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Cile prizkumu
Cilem dotaznikového Setreni ,Mobilita a mistni preprava cestujicim" bylo:

) Zhodnotit mobilitu a mistni prepravu obyvatel Kopfivnice.
o Zpracovat podklady pro vypocet ekologické stopy mésta. .

Zavéreénd zprava a zplsob prezentace vysledkl zohledfiuje predevdim jeji uréeni.
Vysledky jsou uvadé&ny vyéerpdvajicim zplsobem v ptehledné podobé grafli a tabulek
tak, aby jednotliva zjisténi bylo mozZno zohlednit a vyuzit jako podklad a inspiraci
orgdndm mésta pFi konkrétnich opatienich a rozhodnutich. Grafy a tabulky jsou doplnény
vysvétlujicim textem, ktery upozorfiuje na nejdilezitéjsi zjisténi.

Indikator ECI A.3: Mobilita a mistni preprava obyvatel

Indikator ECI A.3: Mobilita a mistni preprava cestujicich je jednim z deseti
standardizovanych indikatorG pouzivanych v CR pro hodnoceni mistni udrzitelnosti.

Zjistuje a popisuje mobilitu ob&and Zijicich na Uzemi dané samospravy. Mezi zakladni
hlediska (a k nim se vztahujici jednotky méreni), které pfispivaji k ur¢eni obecného
modelu mobility kazdého obcana, patfi:

o Ulel cest a jejich pravidelnost b&em tydne, kde miZeme cesty rozdélit na
~Systematické" a ,nesystematické" (podil systematickych cest v porovnani s podilem
nesystematickych cest);
primérna denni vzdalenost cesty na osobu (km na osobu);
délka trvani cest (¢as cesty v minutach);
pouzité druhy dopravy pro tyto cesty a/nebo pro rizné vzdalenosti kazdé cesty (podil
vtahujici se k rznym druhdim dopravy zahrnutym do prizkumu);
pocet cestujicich v auté;
rozdéleni cest na cesty po mésté a mimo mésto.

Metoda dotazovani

Dotaznikové Setfeni bylo provedeno pomoci standardizovaného dotazniku, jenz byl
pouzity i v jinych méstech CR. Samotné dotazovani probéhlo formou fizeného rozhovoru
(tazatel se ptéd a respondent odpovidd) s vyuzitim proskolenych tazatell. Setieni
probé&hlo v pribé&hu listopadu 2013 mezi vybranymi obyvateli mésta. Volba respondentd
probéhla dle ndhodného vybéru domacnosti v Kopfivnici a mistnich ¢astech, kdy dotaznik
tykajici se mobility vyplnili vSichni pFfitomni ¢lenové domacnosti. Za déti mladsi 18ti let
vypliiovali dotaznik jejich zdkonni zastupci. Cilem bylo ziskat odpovédi od minimalné
500 dotazanych.

V dotaznikovém Setfeni indikatoru mobility méli respondenti ve svych odpovédich
vychazet ze zkuSenosti svého bézného pracovniho dne a zptlisobu pfepravy béhem
tohoto dne. Pro Udaje z béZného dne bylo mozné zvolit vSedni den predchazejici
dotazovani, pokud to byl den pracovni a neprobihaly béhem né&j neocekavané nebo
mimoradné okolnosti (dovolena, nemoc, pracovni cesta atp.).

Respondenti uvadéli do dotazniku pocet cest, které uskutecnili béhem dne, a ke kazdé
cesté zaznamenavali Udaje tykajici se dlvodu cesty, dopravniho prostifedku, ktery pouzili
a délku cesty v kilometrech i minutéch. Udaje za vdechny cesty vdech respondentl se
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posléze zpracovaly a vysledkem byl podil rozdéleni poétu cest podle dlvodu a zplsobu
dopravy, podle délky a doby.

Vysledky byly primarné zpracovany v prostfedi programu MS Access do databaze
vytvofené CI2, o.p.s. Tato zprava shrnuje vysledky do podoby tabulek a grafl
a struénych komentara.

Tato zprava se vénuje pouze indikdtoru ECI A.3. Neobsahuje srovnani s dalSimi mésty
CR. Zakladni  srovnani je mozno ziskat na  strankach CI2, o.p.s.
(http://indikatory.ci2.co.cz).

CI2, o.p.s.

CI2, o.p.s. je nestatni neziskova organizace zamérfena na udrzZitelny rozvoj, vzdélavani,
publikacni c¢innost a védu a vyzkum. Jejim cilem je prosazovat udrzitelny rozvoj ve
spolupraci s verejnou spravou, soukromou sférou, vzdélavacimi institucemi a verejnosti.
V oblasti indikatord udrzitelnosti je CI2, o.p.s. spoleénost prevzala agendu od iniciativy
TIMUR, o.s.
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Socio-demografické slozeni respondentil

V roce 2013 bylo v rdmci dotaznikového &etfeni vybrédno 515 dotaznikd. Ve vzorku
respondentl prevlada pocet Zen (53,4 %) nad muZi (46,6 %), coz odpovida
skuteénému rozdéleni muzd a Zen ve mésté ve vékové skupiné dotdzanych. Nejvice je ve
vzorku zastoupena vékova skupina 61-70 let (19,2 %). Pfi pohledu na zaméstnani
a socialni zarazeni dotdazanych je zfejmé, Ze valnd vétSina je bud zameéstnanych
(43,2 %) ¢i dlichodci (27,8 %). Ve vzorku dale prevazuji osoby se stifedoskolskym
vzdélanim (68 %).

Pohlavi respondentt

B Mui = Zena

53,4%

Vzdélani respondenti

Zakladni ® Stfedni Vysokoskolské
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Zaméstnani respondentt
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Co se tyce mista bydlisté dotdzanych, tak nejvétsi zastoupeni je z Kopfivnice (85,8 %).
Zbylé Casti mésta odpovidaji skuteCnému rozdéleni. Pocet osob ZTP je ve vzorku 5,5 %.
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Struktura dotazniku

85,8%
0,
9,4% 4,7% 6,0%
Kopftivnice Lubina Mnisi VIcovice
TP
ano Hne
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Titulkovy indikator

Zplisob dopravy

[ Pésky Na kole ™ Motocykl M Autem MTaxi M Autobus = Viak

VYSLEDKY INDIKATORU: MOBILITA
A MISTNI PREPRAVA OBYVATEL

e
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Pocet cest

Jeden z prvnich Gdajd, na ktery byli respondenti dotazovani, byl polet cest, ktery za den
uskutecni. Ten je 2,7 cesty na osobu a den. Nejvice obyvatel Kopfivnice uvedlo, ze
uskuteéni dvé cesty denné (55,4 %), vice jak pétina respondentl cestuje denné
tiikrat (22,7 %). CtyFikrat denné cestuje 17,8 % a minimum z nich 5x a 6x.

Podil celkového poctu cest na osobu za den

55,4%

22,7%
17,8%
0,0% I 27% 1,4%
| —
Cesta l Cesta 2 Cesta 3 Cesta 4 Cesta 5 Cesta 6

Davod cesty

V dalsi ¢asti dotazniku méli respondenti urdit, kterd z osmi nabizenych moznosti byla
dtvodem jejich cest/y ptedesdly den dotazovani. Pokud nepoditdme zpateéni cesty, které
jsou az sekundarnim ddvodem cestovéni, pak lidé v Kopfivnici nejéast&ji cestuji do
prace (17,4 %). Cesty za nakupy podnika 15,8 % a cesty do skoly, skolky a jesli
10,2 %: Za rekreaci ¢i sportem bylo podniknuto 7,2 % cest. Minimum cest bylo
uskutec¢néno k lékari (3,3 %), za kulturou (2,1 %) a za socialni sluzbou (0,8 %).

Dlvod cesty - Kopfivnice 2013

Skola, gkolka, jesle M Prace, sluZzebni jednani m Rekreace / sport Kultura, ostatni

B Nakup, vyfizovani K Iékafi M Socialni sluzba Zpatelni cesta

10,2%

43,1%

Strana 9 http://www.ci2.co.cz



Z nabizenych kategorii ddvodu cest predstavovaly cesty do &koly a do prace cesty
systematické, tedy ty, které je nutno pravidelné vykonavat a které probihaji témér
kazdodenné. Kategorie rekreace, sport, kultura, nakupovani, k |ékafi a socidlni sluzba
predstavovaly cesty nesystematické, tedy néco, co pravidelné neprobiha.

Systematicnost cesty

Systematické M Nesystematické

48,6%

ZptGsob dopravy

Dale respondenti do dotazniku zaznamenavali, jaky ze sedmi moznych zplsobl dopravy
sledovany den pouzili. Z vysledkl vyplyvd, Ze nejvétsi podil cest byl uskute¢nén
automobilem (43,1 %). Druhy nejéast&j&i zplsob dopravy byl pésky (38,3 %), dale
potom vefrejnou hromadnou dopravou (autobusem i vilakem) - (11,1 %) a na kole
(5,5 %). Minimalni podil poc¢tu cest byl tvoren cestami taxikem (1,1 %) a na
motocyklu (0,9 %).

Zpusob dopravy - Kopfivnice 2013

Pésky Na kole ™ Motocykl B Autem MBTaxi M Autobus Vliak

38,3%
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Podil poctu cest autem je titulkovym indikdtorem mobility. Titulkovy indikator
»zastupuje" cely rozsahly indikator ECI A.3. Je mozné jej uvadét samostatné, pokud neni
prostor & zajem o publikovani Fady dil¢ich indikatort, které tvofi souhrnny indikator
Mobilita a mistni preprava cestujicich nebo jako soucast celkového pohledu na droven
mobility ve mésté. Vysledek titulkového indikatoru (43,1 %) je v porovnani s jinymi
mésty nadprimérnd hodnota, kterd vypovidd o tom, Ze vétSina osob v Kopfivnici se
dopravuje automobilem a Ze zifejmé ¢asto chybi dostatek alternativ k tomuto zplsobu
cestovani (predev&im vici verejné hromadné dopravé & dopravé na kole). Na druhou
stranu je nutno pfipomenout, Ze Setfeni probihalo v podzimnich mésicich, kdy jiz nejsou
priznivé podminky pro pési a cyklistické cestovani.

RUzné zplsoby dopravy je mozné kvalifikovat z hlediska udrZitelnosti jako udrzitelné -
pési cesta, cesta na kole, pouziti hromadné dopravy - a neudrzitelné - cesta autem
nebo na motocyklu. Dali graf ukazuje mirnou prevahu udrzitelnych zplsobl dopravy
(55,0 %) nad neudrzitelnymi (45 %). Ani tento vysledek neni pro Kopfivnici pfrilis
priznivy z hlediska udrzitelnosti.

Udrzitelnost dopravy

Udrzitelné ® Neudrzitelné

55,0%

Respondenti, ktefi uvedli, Ze svou cestu/y uskutecnili autem, byli dale dotazovani na to,
kolik osob autem jelo. Nejvice respondentl uvedlo, Ze jelo samostatné (48,1 %), méné
pak jesté s jednou osobou (40,5 %). Zbytek uvedl, Ze jel jesté s jinou osobou
(11,4 %).
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Pocet osob v auté

W ridic fidi¢ + 1 fidi¢ + 2 a vice

11,4%

40,5%

Vzdalenost cesty

Dalsim sledovanym ukazatelem byla prémérna vzdalenost, kterou respondenti béhem
jedné cesty urazi. Primé&rnd vzdalenost, kterd je uskutedn&na b&hem jedné cesty
obyvateli Kopfivnice, je podle uvedenych Gdajt 7,7 km.

Primérna délka cesty (km)

8,8 8,6
7,7
6,0
4,6
I -1'2 0’9

Cestal Cesta 2 Cesta 3 Cesta 4 Cesta 5 Cesta 6 Celkem

Nasledujici grafy ukazuji uraZenou vzdalenost podle zplsobu dopravy a také podle
dlvodu cesty (bez zapo&itdni cesty zpateéni). Nejdeldi jsou cesty vlakem (25 km).
Nasleduji cesty autobusem (16,1 km), autem (11,2 km), na motocyklu (6,9 km) a na
kole (4,7 km). Cesty taxikem (2,0 km) a pésky (1,6 km) jsou nejkratsi.
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Primérna délka cesty dle zplisobu cestovani (km)

25,0
16,1
11,2
6,9
4,7
1,6 2,0
— —

Pésky Na kole Motocykl Autem Taxi Autobus Viak

Z hlediska délky cestovani jsou nejdelsi cesty za socialni sluzbou (12,9 km) a do prace
(11,4 km). Nasleduji cesty do skoly (8,8 km), za kulturou (5,4 km), za rekreaci a
sportem (4,7 km), nakupy (4,2 km) a k lékaFi (3,9 %).

Primérna délka cesty dle diivodu cestovani (km)

12,9
11,4
8,8
47 5,4
. I 4'2 ]
Skola, kolka, jesle Prace, sluzebni  Rekreace / sport  Kultura, ostatni N&kup, vyfizovani K lékati Socialni sluzba

jednani
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Doba cesty
Dalsim hodnocenym ukazatelem byla doba cestovani, tedy casovy usek trvani jedné
cesty. Vysledky ukazuji, Ze primé&rna doba cesty je zhruba 21 minut.

Priimérna délka cesty (hod)

0:23:21
0:21:31 0:21:04
0:18:06 0:19:00
0:15:38
I 0:09:39
Cestal Cesta 2 Cesta 3 Cesta 4 Cesta 5 Cesta 6 Celkem

U doby cestovani dle zplsobu nejvice vy&niva cesta vlakem (50 minut). Nejkratsi jsou
cesty na motocyklu a taxikem (11 respektive 10 min). Z hlediska divodu cestovani
jsou ¢asy mnohem vice vyrovnané: od 18 do 27 minut.

Priimérna doba cesty dle zplisobu a divodu dopravy (hod)

0:50
0:26
0:22
0:18 0:17
0:11 0:10

Pésky Na kole Motocykl Autem Taxi Autobus Viak
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Priimérna doba cesty dle zptisobu a divodu dopravy (hod)

0:27 0:26
0:24
0:21 0:20

Skola, $kolka, jesle Prace, sluzebni  Rekreace / sport  Kultura, ostatni Nakup, vyfizovani K 1ékati Socialni sluzba
jednani

Cesta po mésté a mimo mésto
Jednotlivé cesty v dotazniku byly rovnéz rozdéleny na cesty po a cesty mimo mésto. Pri
zevrubném pohledu na né vychazi, ze prevladaji cesty po mésté v poméru 72 ku 28.

Cesty po a mimo mésto

B Po mésté m Mimo mésto

e
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Cesty po a mimo mésto dle dlivodu dopravy - Kopfivnice
2013

B Po mésté m Mimo mésto

Socialni sluzba

K 1ékafi

Nakup, vyfizovani
Kultura, ostatni
Rekreace / sport
Prace, sluzebni jednani

Skola, $kolka, jesle

Cesty po a mimo mésto dle zpisobu dopravy - KopFivnice
2013

B Pomésté ® Mimo mésto
Viak
Autobus
Taxi
Autem
Motocykl
Na kole

Pésky 7

e
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Cestovani letadlem

Na konec dotazniku byla zafazena otazka zjistujici dobu nalétanou pFedchozi rok
letadlem (na dovolenou ¢i sluzebné), aby bylo mozné zjistit vykon osobni letecké
dopravy vsech obyvatell Kopfivnice, kdy zjisténd doba lze jednodude prepoditat na
vzdalenost. Z vysledkl vyplyva, Ze 24 % respondentd v minulém roce alespofi jedenkrat
letélo.

Celkova doba, kterou nalétal vzorek 515 respondentd, je 1096 hodin. Z této hodnoty se
da usuzovat, Ze vsichni obyvatelé Kopfivnice nalétali za rok 2012 vice jak 33 milidnd
osobokilometrl za rok.

Vykony osobni dopravy

Indikator ECI A.3 Mobilita a mistni pfeprava je podkladem pro vypocet ekologické
stopy a uhlikové stopy meésta, jak vyplyva z metodiky umisténé na strankach
http://www.ekostopa.cz/mesto a http://www.uhlikovastopa.cz. Lze z ného jednoduchym
zpUsobem vypoéitat vykony osobni dopravy a ty zadat do kalkuldtoru ekologické stopy
mésta, do sekce doprava. V Kopfivnici vySly vykony osobni dopravy ndsledujicim
zplsobem, jak ukazuje tabulka.

Zplsob dopravy Osobokilometry

Automobil 85625 692,5
Hromadna doprava - autobus 29209 131,3
Hromadna doprava - vlak 3020,2
Motocykl 1109 669,1
Letecka doprava 33740413,2
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Zavéry

Vysledky méreni indikatoru ECI A.3 ukazuji, Ze preprava a mobilita obyvatel Koprivnice je
z vice jak dvou pétin (43,1 %) zalozena na automobilové dopravé. Podil poctu
cest automobilem je titulkovym indikdtorem mobility a v porovnani s ostatnimi mésty CR
se tato hodnota nachazi na velmi vysoké Grovni (véechna srovnani s jinymi mésty v CR
Ize provést na vysledkovém portale http://indikatory.ci2.co.cz). Prekvapivé nizké je
vyuzivani hromadné dopravy a cestovani na kole.

V pfipadé, ze vezmeme vSechny cesty provedené neudrzitelnymi zpdsoby dopravy
(osobni automobil, motocykl, taxi) dostaneme se na hodnotu 45 %. Tato hodnota je po
Strakonicich (2011) druha nejvy$éi v rdmci véech sledovanych mést v CR a vypovida
o nizkém vyuzivani alternativnich zptsobd dopravy obyvateli Kopfivnice.

Jednim z mala pozitivnich vysledkl je zjiténi, Ze pouze mirné prevaZzuji cesty
nesystematické (za rekreaci, nakupovanim) nad cestami systematickymi (do prace,
Skoly). DalSim pozitivnim jevem je relativné kratka prlimérna vzdalenost cest (7,7
km) a kratSi doba cestovani (21 minut)

Obcané Kopfrivnice cestuji zejména po mésté (72 % cest). Zajimavym faktem je, Ze lidé
se kulturné vyzivaji, nakupuji, navstévuji |ékare a sportuji zejména ve mésté a ze dvou
pétin dojizd&ji mimo mésto za zamé&stnanim. U zplsobu dopravy vlakem dominuji cesty
mimo meésto, zatimco u cest pésich cesty po mésté.
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