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Cile prizkumu

Cilem dotaznikového Setfeni ,Mobilita a mistni preprava cestujicich” bylo zprostfedkovat vedeni mésta
postoje, preference a nazory obyvatel mésta na jednotlivé tematické oblasti.

Cilem prazkumu bylo:

1. Zhodnotit mobilitu a mistni pfepravu obyvatel Kopfivnice.
2. Porovnat ziskané vysledky z dotaznikového Setfeni s témi, které byly provedeny v roce 2013 a 2015.
3. Ziskat podklady pro stanoveni indikatoru Ekologicka stopa mésta.

Zavérecna zprava a zpUsob prezentace vysledk(l zohledriuji pfedevsim urceni prlizkumu. Vysledky jsou uvadény
v prehledné podobé pomoci grafl ¢i tabulek tak, aby jednotliva zjisténi bylo mozno zohlednit a vyuZit jako
podklad nebo inspiraci orgdnidm mésta pfi konkrétnich opatfenich a rozhodnutich. Grafy a tabulky jsou
doplnény vysvétlujicim textem, ktery upozoriuje na nejdulezZitéjsi zjisténi. Vysledky shrnuje zavérecna tabulka.

Indikator ECI A.3: Mobilita a mistni preprava obyvatel

Indikator ECI A.3: Mobilita a mistni pfeprava cestujicich je jednim z deseti standardizovanych indikator(
pouzivanych v CR pro hodnoceni mistni udrzitelnosti.

Zjistuje a popisuje mobilitu obéanl Zijicich na Uzemi dané samospravy. Mezi zékladni hlediska (a k nim se
vztahujici jednotky méreni), které pfispivaji k uréeni obecného modelu mobility kazdého obcana, patfi:

o Ucel cest a jejich pravidelnost béhem tydne, kde mulZeme cesty rozdélit na ,systematické"
a ,nesystematické" (podil systematickych cest v porovnani s podilem nesystematickych cest);
pridmeérna denni vzdalenost cesty na osobu (km na osobu);
délka trvani cest (Cas cesty v minutdach);
pouzité druhy dopravy pro tyto cesty a/nebo pro riizné vzdalenosti kazdé cesty (podil vtahujici se k riznym
druhlm dopravy zahrnutym do prizkumu);
pocet cestujicich v auté;
rozdéleni cest na cesty po mésté a mimo mésto.

Metoda dotazovani

Dotaznikové Setfeni bylo provedeno pomoci standardizovaného dotazniku, jenz byl pouZity i v jinych méstech
CR. Samotné dotazovani probéhlo formou Ffizeného rozhovoru (tazatel se ptd arespondent odpovida)
s vyuzitim proskolenych tazateldl. Setfeni probéhlo v pribéhu fijnu 2017 mezi vybranymi obyvateli mésta. Volba
respondentll probéhla dle nahodného vybéru domacnosti v Kopfivnici a mistnich ¢astech, kdy dotaznik tykajici
se mobility vyplnili vSichni pfitomni ¢lenové domdacnosti. Za déti mladsi 18ti let vypliovali dotaznik jejich
zékonni zastupci. Cilem bylo ziskat odpovédi od minimalné 500 dotazanych.?

V dotaznikovém Setreni indikatoru mobility méli respondenti ve svych odpovédich vychazet ze zkusenosti svého
béiného pracovniho dne a zplisobu pfepravy béhem tohoto dne. Pro Udaje z béZného dne bylo mozné zvolit
vsedni den predchazejici dotazovani, pokud to byl den pracovni a neprobihaly béhem néj neocekavané nebo
mimoradné okolnosti (dovolena, nemoc, pracovni cesta atp.).

1 Oproti jinym méstim, které se zapojily do sledovéni indikatoru Mobilita a mistni pfeprava, byly v Kopfivnici zjistovany
zpUsoby dopravy i osob mladsich 18 ¢i 15 let. To v jinych méstech nebylo. Vysledky tedy nejsou s jinymi mésty piné
srovnatelné.
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Respondenti uvadéli do dotazniku pocet cest, které uskutecnili béhem dne, a ke kazdé cesté zaznamenavali
udaje tykajici se divodu cesty, dopravniho prostfedku, ktery pouZili a délku cesty v kilometrech i minutéch.
Udaje za viechny cesty viech respondentd se posléze zpracovaly a vysledkem byl podil rozdéleni poétu cest
podle divodu a zplGsobu dopravy, podle délky a doby.

Vysledky byly primarné zpracovany v prostfedi programu MS Access do databaze vytvorené ClI2, o. p. s. Tato
zprava shrnuje vysledky do podoby tabulek a graft a stru¢nych komentaf.

Tato zprava se vénuje pouze indikatoru ECI A.3. Neobsahuje srovnani s dal$imi mésty CR. Zakladni srovnani je
mozno ziskat na strankach Cl2, o. p. s. (http://indikatory.ci2.co.cz).

Cl2, o. p. s.

Cl2, o. p. s., je nestatni neziskova organizace zamérena na udrzitelny rozvoj, vzdélavani, publikacni Cinnost,
védu a vyzkum. Jejim cilem je prosazovat udrzitelny rozvoj ve spolupraci s vefejnou spravou, soukromou sférou,
vzdélavacimi institucemi a verejnosti. Organizace CI2, o. p. s., se dale vénuje oblastem uhlikové a ekologické
stopy a jejich vcleriovanim do fizeni spolecnosti a rovnéz environmentalnimu reportingu — sestavovani zprav o
stavu Zivotniho prostfedi mést.
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Socio-demografické sloZeni respondentu

V roce 2017 bylo v rdmci dotaznikového Setfeni vybrano 503 dotaznik(. Ve vzorku respondentl prevlada pocet
Zen (51,7 %) nad muZi (48,3 %), coz odpovida pfibliznému rozdéleni muz(i a Zen ve mésté ve vékové skupiné
dotazanych. Nejvice je ve vzorku zastoupena vékova skupina 11-20 let (21,9 %). Pfi pohledu na zaméstnani
a socialni zarazeni dotdzanych je zfejmé, Ze valna vétsina je bud zaméstnanych (37,6 %) ¢i zakh/studenti
(32,7 %). Ve vzorku dale prevazZuji osoby se stfedoskolskym vzdélanim (27,2 %).

Pohlavi respondentt

B Mu? = Zena

48,3 %
51,7 % \
Vzdélani respondentt
Bez vzdélani W Zakladni Vyucen M Stredni M VysSiodborné M Vysokoskolské
27,2 %
20,7 %
149 %
13,1%
Bez vzdélani Zakladni Vyucen Stredni Vyssi odborné  Vysokoskolské
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Zaméstnani respondentt
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21,9%
19,9 %
13,9 % 13,7 %
9,0% 9,0%
7,2%
5,4 %
0-10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70  71avice

roky

Co se tyce mista bydlisté dotazanych, tak nejvétsi zastoupeni je z Kopfivnice (74 %). Zbylé ¢asti mésta

odpovidaji skutecnému rozdéleni.

Struktura dotazniku
74,0 %

16,0 %
4,7 %

53%

Kopfivnice Lubina Mnisi
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Titulkovy indikator

Titulkovy indikdtor je takovy indikdtor, ktery zastupuje
celou oblast a je moZné jej prezentovat samostatné. Lze
jej prirovnat k titulku v novindch.

Zpusob dopravy

[ pésky Na kole ™ Na motocyklu M Automobilem ™ Taxikem ™ Autobusem & Viakem

1,9%

45,0 %

06% 3,8%

VYSLEDKY INDIKATORU: MOBILITA A MISTNi
PREPRAVA OBYVATEL
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Pocet cest

Jeden z prvnich Udajd, na ktery byli respondenti dotazovani, byl pocet cest, ktery za den uskutec¢ni. Ten je 2,9

cesty na osobu a den, o néco vice nez v predchozich letech.

Pocet cest na osobu za den

2013

Systematicnost cest

Z nabizenych kategorii dlvodu cest ptredstavovaly cesty do skoly a do prace cesty systematické, tedy ty, které
je nutno pravidelné vykonavat a které probihaji témér kazdodenné. Kategorie rekreace, sport, kultura,
nakupovani a k lékafi predstavovaly cesty nesystematické, tedy néco, co pravidelné neprobiha. | vroce 2017

predstavovaly systematické cesty nadpolovi¢ni vétsinu.

Systematicnost cesty

Systematické B Nesystematické

46,3 %

53,7%

Systematicnost cesty

57,8 %

486% °OLA%

42,2 %

2013 2015

Systematické B Nesystematické
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Dlivod cesty

V dalsi ¢asti dotazniku méli respondenti urdit, kterd ze sedmi nabizenych mozZnosti byla divodem jejich cest/y
predesly den dotazovani. Pokud nepocitdme zpatecni cesty, které jsou az sekundarnim ddvodem cestovani, pak
lidé v Kopfivnici nej¢astéji cestuji do Skoly, skolky ¢i jesli (14,4 %) a do prace (13,6 %). Cesty za nakupy tvori
11,0 % a za rekreaci ¢i sportem 6,3 %. Minimum cest bylo uskute¢néno a za kulturou (4,3 %) a k lékafi (2,5 %).

Vysledky vroce 2017 potvrzuji postupny trend poklesu podilu cest do prace a za ndkupy na ukor cest
zpatecnich, do Skoly, za kulturou a k lékafti. Vysledky rovnéz odpovidaji vyssimu podilu mladsich respondentd ve

vzorku dotdzanych.

Dulivod cesty

Skola, $kolka, jesle;
14,4 %

La AT . o,
Zpatecni cesta; 47,8 % Prace, sluzebni

jednani; 13,6 %

Rekreace / sport; 6,3 %
Kultura, ostatni; 4,3 %

o akup, vyfizovani;
K lékafti; 2,5 % 11,0 %

Dulivod cesty

Skola, $kolka, jesle M Prace, sluzebni jednani M Rekreace / sport Kultura, ostatni
B Nakup, vyrizovani K lékafi Zpateclni cesta
45,3 % 47,8%
43,1% >

2013 2015 2017
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Zpusob dopravy

Déle respondenti do dotazniku zaznamenavali, jaky ze sedmi moznych zplisobd dopravy sledovany den pouzili.
Z vysledkt vyplyva, Ze nejvétsi podil cest byl uskuteénén pésky (45,0 %). Druhy nejcastéjsi zplsob dopravy byl
automobilem (33,8 %), dile potom vefejnou hromadnou dopravou (autobusem i vilakem) — (15,6 %) a na kole
(3,8 %). Minimalni podil poctu cest byl tvofen cestami taxikem (1,3 %) a na motocyklu (0,6 %).

Zpusob dopravy

Pésky Na kole ™ Na motocyklu m Automobilem ™ Taxikem B Autobusem Vlakem

1,9%
13,7 %

1,3%

45,0 %
33,8%
06% 3,8%
Zpusob dopravy
m Pésky Na kole Na motocyklu B Automobilem M Taxikem ™ Autobusem Vlakem
45,09
43,1% 43,3 % 0%
38,6 %
33,8%
11,9%
,0 %

0,5 Y3 1 9D, 6 %

2015
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Udrzitelnost dopravy

RGzné zpUsoby dopravy je mozné kvalifikovat z hlediska udrzitelnosti jako udrzitelné — pési cesta, cesta na kole,
pouziti hromadné dopravy — a neudrzitelné — cesta autem nebo na motocyklu. Dalsi graf ukazuje prevahu
udrzitelnych zplsobl dopravy (64,3 %) nad neudrzitelnymi (35,7 %). | tento vysledek je oproti prfedchozimu
Setfeni pozitivni.

Udrzitelnost dopravy

m Udrzitelné m Neudrzitelné

Udrzitelnost dopravy

= Udrzitelné B Neudrzitelné

64,3 %

2013 2015 2017
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Pocet osob v automobilu

Respondenti, ktefi uvedli, Ze svou cestu/y uskutecnili autem, byli dale dotazovani na to, kolik osob autem jelo.
Nejvice respondent( uvedlo, Ze jelo samostatné (57,4 %), méné pak jesté s jednou osobou (35,0 %). Zbytek
uved|, Ze jel minimalné s dvéma spolujezdci (7,6 %).

Pocet osob v auté

W Ridi¢ samostatné Ridi¢ a spolujezdec Ridi¢ a minimalné 2 spolujezdci

35,0 %

Pocet osob v auté

2013 m2015 m2017

57,4 %

40,5% 395%
35,0 %

17,2 %

11,4 %
7,6 %

Ridi¢ samostatné Ridi¢ a spolujezdec Ridi¢ a minimalné 2 spolujezdci
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Vzdalenost cesty

Dalsim sledovanym ukazatelem byla prlimérna vzdalenost, kterou respondenti béhem jedné cesty urazi.
Primérna vzdalenost, ktera je uskuteénéna béhem jedné cesty obyvateli Kopfivnice, je podle uvedenych udajl

10,9 km. Priimérna vzdalenost jedné cesty se oproti predchozimu Setfeni zvysila témér dvojnasobné. To plati
zejména o cestach automobilem.

Primérna vzdalenost cesty (km)

2013 7,7

Nasledujici grafy ukazuji urazenou vzdalenost podle zplsobu dopravy a také podle dlvodu cesty (bez zapocitani
cesty zpatecni). Nejdelsi jsou cesty vlakem (37,7 km) a za praci (20,2 km). Naopak nejkratsi jsou cesty pési
(1,7 km) a za nadkupy (3,3 km).

Primérna vzdalenost cesty dle diivodu cestovani (km)

20,2
11,4
9,5
7,7
4,6 33
Skola, $kolka, jesle Prace, sluzebni jednani Rekreace / sport Kultura, ostatni Nakup, vyfizovani K 1ékari
Primérna vzdalenost cesty dle zpisobu cestovani (km) ..
20,0
16,3
12,9
6,6 5,3
1,7
Pésky Na kole Motocykl Autem Taxi Autobus Viak
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Doba cesty

Dalsim hodnocenym ukazatelem byla doba cestovani, tedy ¢asovy usek trvani jedné cesty. Vysledky ukazuji, Zze
pramérna doba cesty, bez ohledu na zpUsob dopravy, je témér 22 minut.

Primérna délka cesty (hod.)

2013 0:21:04

NejkratSi jsou cesty taxikem (10 min.) a za nakupy (14 min.). Nejdelsi jsou cesty vlakem (52 min.) a za
rekreaci/sportem (27 min.).

Primérna doba cesty dle zplsobu a duvodu dopravy (hod.)

0:25 0:27
0:21 0:22
0:18
I I ]

Skola, skolka, jesle Prace, sluzebni Rekreace / sport Kultura, ostatni Nakup, vyfizovani K lékari
jednani

Primérna doba cesty dle zplUsobu a divodu dopravy (hod.)

0:52
0:29
0:24
0:18 0:18 0:21
0:10

Pésky Na kole Motocykl Autem Taxi Autobus Viak
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Cesta po mésté a mimo mésto

Jednotlivé cesty v dotazniku byly rovnéZ rozdéleny na cesty po a cesty mimo mésto. Mistni ¢asti Kopfivnice:
Lubina, Mnisi a VICovice jsou zahrnuty do odpovédi mésto. Pti zevrubném pohledu na né vychazi, ze prevladaji
cesty po mésté v poméru 60 ku 40. Jejich podil vSak od poslednich Setfeni vyznamné poklesl.

Cesty po a mimo mésto

Po mésté M Mimo mésto

40,7 %

_593%

Cesty po a mimo mésto

Po mésté m Mimo mésto
71,6 % 73,2 %
59,3 %

40,7 %
28,4 % 26,8 %

m = B

2013 2015 2017

Cesty po a mimo mésto dle diivodu dopravy

Po mésté m Mimo mésto

K 1ékafi 66,7 %

Nakup, vyfizovani 81,6 %
Kultura, ostatni 61,3 %
Rekreace / sport 73,6 %
Préce, sluZebni jednani 37,4 %
Skola, 3kolka, jesle 52,2 %
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Cesty po a mimo mésto dle zptisobu dopravy

Po mésté m Mimo mésto

Viak 100,0 %

Autobus  |8,6%
Taxi 66,7 %
Autem 32,8%
Motocykl 22,2%
Na kole 59,3 %
P&3ky 97,4 % %

Cestovani letadlem

Na konec dotazniku byla zafazena otazka zjistujici dobu nalétanou predchozi rok letadlem (na dovolenou ¢i
sluzebné), aby bylo mozné zjistit vykon osobni letecké dopravy vSech obyvatell Kopfivnice, kdy zjisténa doba
Ize jednoduse prepocitat na vzdalenost. Z vysledkd vyplyva, Ze 35 % respondentll v minulém roce alespon
jedenkrat letélo (2x vice nez v roce 2015). Celkova doba, kterou nalétal vzorek 494 respondentd, je 1257 hodin.

Pocet nalétanych hodin za uplynuly rok

40

23 22 25

17

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 14 16 18 20 24 30 40
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Zavéry

Podil poc¢tu cest autem je titulkovym indikatorem mobility. Titulkovy indikator ,zastupuje” cely rozsahly
indikator ECI A.3. Je mozné jej uvadét samostatné, pokud neni prostor ¢i zdjem o publikovani rady dil¢ich
indikatoru, které tvofi souhrnny indikdtor Mobilita a mistni pfeprava cestujicich nebo jako soucast celkového
pohledu na droven mobility ve mésté. Vysledek titulkového indikatoru (33,8 %) je v porovnani s jinymi mésty
pridmérna hodnota. Jedna se vsak o pozitivni hodnotu vzhledem k vyvoji indikatoru v Kopfivnici. Podil cest
automobilem oproti poslednimu Setreni (rok 2015) poklesl o 4,8 procentni body a oproti roku 2013 dokonce o
9,3 procentniho bodu. Pokles podilu cest automobilem byl kompenzovdn zejména cesty pésimi a hromadnou
dopravou. Na druhou stranu klesa podil cest na kole.

Pti pohledu na dlivod cesty odrazi vysledek Setfeni vy$si zastoupeni mladsich osob ve vzorku, nez je to v jinych
méstech, kde byl obdobny prizkum realizovan. Je to dano zejména odliSnou metodikou sbéru dat, kdy se
zamérujeme na domacnosti (a v nich pfitomné osoby) nez na osoby starsi 18 let. Kazdopadné nejvice cest je
uskutec¢néno z diivod( cesty do Skoly, do prace a za nakupy.

Obcané Kopfivnice cestuji zejména po mésté (59,3 % cest), i kdyZ podil cest mimo mésto narostl od prvniho
Setfeni vroce 2013 o 12,3 procentniho bodu. Zajimavym faktem je, Ze lidé nakupuji a sportuji zejména
v Kopfivnici a ze dvou tretin dojizdéji za zaméstnanim mimo mésto. U zplsobu dopravy vlakem i autobusem
dominuji cesty mimo mésto, zatimco u cest pésich cesty po mésté.

Pozitivnim jevem z hlediska udrZitelnosti je skutecnost, Zze béhem poslednich let narostl podil cest
udriitelnym zplsobem o 9,3 % bodu na 64,3 %. Proti udrZitelnému zptsobu dopravy v Kopfivnici svéd¢i
nartst primérného poctu cest na obyvatele mésta a vzristajici vzdalenost cesty (zejména u osobnich
automobilt vzrostla vzdalenost téméfr dvojnasobné). Vykon (podet najetych km na osobu) osobni
automobilové dopravy tak vzrostl. Rovnéz podil osob vyuzivajicich leteckou dopravu i objem hodin narostl.
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