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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraiji
Mott MacDonald

Cilem a ucelem tohoto projektu je zpracovani Koncepce rozvoje silniéni sité na zemi Karlovarského kraje.

Koncepce rozvoje silniéni sité Karlovarského kraje méa slouzit jako strategicky dokument pro efektivni
planovéani investi¢nich opatfeni a oprav, vedouci ke zlepSeni dopravni situace na Gzemi kraje s vazbami
na sousedni kraje a rovnéz s vazbami pfeshrani¢nimi. Zaroven ma tento dokument slouzit pro efektivni a
optimalni alokaci finanénich prostfedk( do silniéni dopravni infrastruktury na izemi Karlovarského kraje.

Vysledny dokument celého projektu zhodnoti jednak soucasny a rovnéZz vyhledovy stav silniéni
infrastruktury na Uzemi Karlovarského kraje a v navaznosti na tuto analyzu navrhne koncepci jejiho dalSiho
rozvoje.

Hlavnim pfinosem tohoto projektu je shromézdéni a vytvofeni robustné informaéni a datové zakladny
pro naslednou navrhovou c¢ast. Na zakladé naplnéni jednotlivych dil¢ich bodu analytické Casti bude
nasledné v navrhové casti projektu jednak definovana pate ni a zakladni silni éni sit’ Karlovarského

kraje, ale primarné bude pomoci multikriterialni analyzy (MCA) zhodnocena p  fedmétnd silni €éni sit' a
na zakladé této analyzy budou navrzena a zhodnocena investi €ni opatfeni a opravy na silni €ni siti
Karlovarského kraje spolu s odhadem finan¢ni naro¢nosti, coz je i hlavnim smyslem celého projektu.

Rozsah projektu Koncepce rozvoje silni  €ni sité v Karlovarském kraji

Projekt Koncepce rozvoje silniéni sité v Karlovarském kraji je ¢lenén do nasledujicich ¢asti:
. 1. Analyticka ¢&ast

e 1.1 Prehled silni éni sit é v Karlovarském kraji

. 1.2 Prehled komunikaci ve vlastnictvi Karlovarského kraje

. 1.3 Stavebni a dopravn é technicky stav komunikaci

. 1.3.1 Hodnoceni stavu silnic I1. a lll. tfidy ve vlastnictvi Karlovarského kraje

. 1.3.2 Uréeni dopravné nebezpecénych mist

. 1.4 Dopravni zatizeni komunikaci ve vlastnictvi Kar  lovarského kraje

e 1.4.1 Soucasné zatizeni komunikaci jednotlivymi druhy vozidel

. 1.4.2 Celkova dopravni propustnost systému silni¢ni sité v Karlovarském kraji
. 1.4.3 Uréeni Usekd s nizkou dopravni propustnosti

. 1.5 Predpoklad budouciho dopravniho zatizeni komunikaci v e vlastnictvi Karlovarského
kraje

. 1.5.1 Predpoklad zatizeni osobni dopravou
. 1.5.2 Predpoklad zatizeni nakladni dopravou
. 2. Navrhova ¢ast

. 2.1 Rozélenéni komunikaci ve vlastnictvi Karlovarského kraje dl e jejich dopravnich
vyznam U

. 2.1.1 Vymezeni a popis patemi silniéni sité

. 2.1.2 Vymezeni a popis zakladni silniéni sité
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e 2.2 Nezbytn é potfebny rozvoj silni ¢ni sité v zavislosti na sou €asném dopravnim zatizeni
komunikaci

e 2.3 Potrebny rozvoj silni éni sité v zavislosti nap rfedpokladaném budoucim dopravnim
zatizeni komunikaci.

Pro Karlovarsky kraj ma tento dokument zasadni vyzn  am jednak z hlediska optimalniho planovani
rozvoje silni €ni sité a udrzby stavajicich komunikaci, a rovn &z pro optimalni alokaci finan €nich
prost fedkti do silni €ni dopravni infrastruktury. Cilem by m éla byt bezpe énd, kvalitni a optimaln &
propustna silni  éni sit.
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Pro podrobnou analyzu stavajici i vyhledové dopravni situace v Karlovarském kraji, ze které je mozno
ucinit kvalifikované navrhy, posouzeni a zhodnoceni, bylo nejprve nutné shromazdit a analyzovat
poskytnuté a dostupné podklady. Zejména se jednalo o nasledujici typy podkladd:

Podklady poskytnuté Karlovarskym krajem (KvK) ;

Podklady poskytnuté Krajskou spravou a tdrzbou silnic Karlovarského kraje, p.o. (KSUS KvK) ;
Podklady Ceského statistického aradu (CSU) ;

Podklady Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD CR) ;

Podklady Policie CR;

Podklady Hasi¢ského zachranného shoru Karlovarského kraje (HZS KvK) ;

Podklady ostatni.

Jako hlavni vychozi podklady byly pouzity pfedevsim tyto dokumenty a podklady:

Zasady tUzemniho rozvoje Karlovarského kraje (ZUR KvK), [Krajsky Ufad Karlovarského kraje (KU
KvK), fijen 2010];

Koncepce rozvoje silniéni sité v Karlovarském kraji, [KSUS KvK, duben 2010];

Prirucka pro stanoveni objizdnych tras rychlostni silnice R6 v uzemnim obvodu Karlovarského
kraje pfi vzniku mimoradné udalosti, [KU KvK, Ing. Tomas Brtek, bfezen 2011];

Novy hraniéni pfechod Plesnad — Studie intenzit dopravy po otevieni nového silni¢niho
preshrani¢niho spojeni Plesna — Bad Brambach — (AS), [CZECH Consult, spol. s r.o., fijen 2011];

Informace o stavu pfipravy staveb na silnicich II. a Ill. tfidy v Karlovarském kraji, [KSUS KVK,
2010]

Udaje o silniéni siti Karlovarského kraje, [Ministerstvo dopravy CR (MD CR), RSD CR, CSU,
2011];

Stavby uvedené do provozu, stavby ve vystavbé a planované stavby na uzemi Karlovarského
kraje na rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy, [RSD CR, 2011];

Evropska sit mezinarodnich silnic v CR, [RSD CR, 2011];

Socialn& demografické Gdaje o Karlovarském kraji [CSU, 2011];

Vysledky celostatniho s&itani dopravy (CSD) z roku 2005 a 2010 [RSD CR, 2005, 2010]
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic;

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich;

TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy;

Metody progndzy intenzit generované dopravy — Technické podminky navrh v. 2010;
Mapové podklady [KU KvK, KSUS KvK, RSD CR, 2011].

Charakteristika Karlovarského kraje

Uzemi Karlovarského kraje je druhé nejmensi z krajti Ceské republiky (3 314 km?). Tvofi jej 3 okresy -
Cheb, Karlovy Vary a Sokolov, krajskym méstem jsou Karlovy Vary. Pocet obyvatel v Karlovarském kraji
¢ini 307 444 obyvatel (Gdaje k 1.1.2011). Znacné clenity povrch kraje tvofi na severu zapadni cast
Krusnych hor, pfechazejici v ASském vybézku do Smrcin, na jihu pak Slavkovsky les. Mezi nimi, podél toku
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pfirodni bohatstvi. V minulosti to byla tézba rud, po druhé svétové valce tézba uranu na Jachymovsku.
v soucasné dobé tvofi nejvétSi bohatstvi kraje loZiska hnédého uhli v Sokolovské a Chebské panvi a
vyznamna nalezisté keramickych surovin, zejména kaolinu. NejcennéjSim pfirodnim bohatstvim jsou vSak
mineralni prameny, jejichz vyuzivani v fadé lazni tvofi charakteristicky rys kraje. Surovinova zakladna kraje
- povrchova tézba hnédého uhli na Sokolovsku a tézba kaolind zplsobila rozsahlou devastaci Uzemi. Mezi
vyznamna prumyslova odvétvi patfi zpracovatelsky pramysl - vyroba elektfiny, pramysl skla, keramiky a
porcelanu. v kraji je i tradiéni pramyslova vyroba - potravinafsky pramysl, textilini primysl, primysl
strojirensky a vyznamna produkce hudebnich nastroji. Zapadni ¢ast Krusnych hor je vyhledavana oblast
rekreace a turistiky v ramci celé Ceské republiky. v oblasti lazefstvi patfi mésta - Karlovy Vary, Marianské
Lazné a FrantiSkovy Lazné, Lazné Kynzvart (détska lécebna) a Jachymov (radioaktivni voda) mezi
vyznamna centra lazenstvi ve stfedni Evropé. Z hlediska cestovniho ruchu néalezi celé UGzemi
Karlovarského kraje do turistického marketingového regionu ,ZapadoCeské la4zné“. na Uzemi
Karlovarského kraje je vyhlaSena chranéna krajinna oblast Slavkovsky les. VSechny okresy kraje jsou
zapojeny do ¢&innosti vramci Euroregionu Egrensis, ve kterém se rozviji pfeshraniéni spoluprace s
Némeckem.

Charakteristika dopravy v Karlovarském kraji

Diky lokalizaci kraje, charakteru osidleni a pfirodnim podminkdm jsou dopravni z&téZze na vétSiné
(Karlovy Vary - Cheb), resp. 1/6 (Karlovy Vary - Praha) a dil¢i Useky silnic 1/13 (Karlovy Vary — hranice
s Usteckym krajem), /21 (Cheb — Marianské Lazné) a /21 resp. 1/64 (Cheb — AS).

V kraji je pomérné husté sit silnic 1., II. a lll. tfidy. Vzhledem k poloze kraje maji silnice I. tfidy nadregionalni
vyznam a jsou hlavnimi spoji do vnitrozemi i do Némecka. Kli¢ovou komunikaci pro kraj je rychlostni silnice
R6, ktera po dokoncéeni celého tahu spoji Karlovarsky kraj s Prahou. Vefejna autobusova doprava nabizi
dobré dopravni spojeni predevSim mezi vétSimi mésty vregionu a rovnéz je soustfedéna na méstskou
hromadnou dopravu (MHD) v méstech Karlovy Vary, Cheb, Maridnské L&zné, Sokolov, AS a Jachymov.
Naopak mista lezici mimo tato Gzemi a mista s fidSim osidlenim jsou obsluhovana vefejnou autobusovou
dopravou pouze sporadicky.

V Karlovarském kraji se nachazeji Ctyfi letisté: v Karlovych Varech, v Chebu v Marianskych Laznich a
v Touzimi. Karlovarské letiSté ma status letiSt€ mezinarodniho a provozuji se na ném pravidelné linky do
Moskvy, Petrohradu, Jekatérinburgu, Antalyi a Baku. LetiSté v Chebu, Maridnskych L&znich a Touzimi jsou

,,,,,
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Administrativni €lenéni kraje
Administrative breakdown of the region
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Obréazek 1.1: Administrativni ¢lenéni Karlovarského kraje
Zdroj: CSU

1.1 Prehled silniéni sité v Karlovarském kraji

Silniéni sit Karlovarského kraje je tvofena siti rychlostni silnice, silnic I. tfid (nadfazena silniéni sit
v majetku Ministerstva dopravy CR a ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR), silnic II. a lll. tfid (silniéni sit
v majetku Karlovarského kraje a ve spravé Krajské spravy a Udrzby silnic Karlovarského kraje, p.o.)
a mistnimi a u¢elovymi komunikacemi (dale nesledovany).

Délka silniéni sité Karlovarského kraje k 1.7.2011 ¢ini 2 054,3 km. Nasledujici tabulka a graf zobrazuji
délky jednotlivych komunikaci dle okresu Karlovarského kraje.

Tabulka 1.1: Délka silni¢ni sité Karlovarského kraje k 1.7.2011

Rychlostni Silnice I. t Fidy Silnice II. t Fidy  Silnice Ill. t Fidy Celkem (km)

silnice (km) (km) (km) (km)
Okres Cheb 12.7 68.1 153.0 466.6 700.4
Okres Karlovy Vary 5.0 119.2 171.9 533.3 8295
Okres Sokolov 15.0 18.5 141.3 349.6 524.4
Celkem Karlovarsky kraj 32.6 205.8 466.3 1349.5 2054.3

Zdroj:  RSD CR

298542TP01
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m Rychlostni silnice m Silnice . tfidy m Silnice Il. tFidy Silnice Ill. tFidy

Obréazek 1.2: Délka silni¢ni sité Karlovarského kraje k 1.7.2011 (v km)
Zdroj: RSD CR

Z hlediska hustoty celkové silni¢ni sité je Karlovarsky kraj lehce podprimérny, dosahuje 88% priméru
Ceské republiky (CR). Hustota dalni¢ni sité (D) a sité rychlostnich silnic (RS) je 66% praméru CR. Hustota

ostatnich typ komunikaci je lehce podprimérna oproti praméru CR.

Tabulka 1.2: Srovnani hustoty silniéni sit& Karlovarského kraje a Ceské republiky

Karlovarsky kraj Ceska republika Podil na CR (%)

Délka silni éni Hustota Délka silni éni Hustota

sité (km) silni éni sité sité (km) silni éni sité

(km/ km2) (km/ km2)
Silnice celkem 2054.3 0.620 55 756.6 0.707 88%
D +RS 32.6 0.010 1168.2 0.015 66%
Silnice I. tfidy 205.8 0.062 5825.9 0.074 84%
Silnice Il. tfidy 466.3 0.141 14 628.7 0.185 76%
Silnice II. tfidy 13495 0.407 34 133.7 0.433 94%
Rozloha (km2) 3314 - 78 865 - 4.2%

Zdroj:  RSD CR a CsSU
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Obrazek 1.3: Srovnani hustoty silniéni sité Karlovarského kraje a Ceské republiky (km/km?)
Zdroj: RSD CR a CSU

Evropska si t mezinarodnich silnic
Pfes uzemi Karlovarského kraje jsou vedeny 3 tahy evropskych silnic.

Jedna se o E tahy:
= E48 Silnice 1/6 resp. R6 (Némecko) — Pomezi nad Ohfi — Praha
= E49 Silnice 1/21 (Némecko) — Vojtanov — Cheb
Silnice 1/6 resp. R6 Cheb — JeniSov u Karlovych Varu
Silnice 1/20 JeniSov — Plzen
= E442 Silnice 1/13 Karlovy Vary (1/6) — Teplice

298542TP01
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Obréazek 1.4: Vedeni evropskeé sité mezinarodnich silnic pfes Gzemi Karlovarského kraje
Zdroj: RSD CR

Nadfazena silni €ni sit’
Nadrfazena silniéni sit na izemi Karlovarského kraje je z hlediska tohoto projektu Koncepce rozvoje silniéni
sité tvofena rychlostni silnici R6 a silnicemi |. tfidy. V nésledujici tabulce uvadime pfehled nadfazené

silniéni sité na Gzemi Karlovarského kraje.

Tabulka 1.3: Pfehled nadfazené silni¢ni sité na tzemi Karlovarského kraje

Cislo silnice Prubéh silnice Navrhovéa Délka silnice
kategorie na uzemi
Kralovarského
kraje (km)
R6 JeniSov — Nové Sedlo, Tisova — Severni obchvat Cheb, 1. stavba R24,5/100 32.6
R25,5/100
1/6 Hranice s Usteckym kajem (Bo3ov) — Karlovy Vary, Nové Sedlo — S22,5/70 69.3
Tisovd, Cheb — Pomezi nad Ohfi (Némecko) MS20/60
1/13 Karlovy Vary (1/6) — Ostrov (1/25) — hranice s Usteckym krajem S22,5/80 26.7
S11,5/70
1120 Jenisov (1/6) — Touzim — hranice s Plzeriskym krajem S11,5/80 39.7
1121 Hranice s Plzefiskym krajem — Velk& Hled'sebe — Jesenice (1/6), Cheb S11,5/80 40.2
(1/6) — FrantiSkovy Lazné — Vojtanov (Némecko) (70)
S20,75/80
1/25 Ostrov (I/13) — JAchymov — BoZi Dar (Némecko) S9,5/60 13.6
1/64 FrantiSkovy Lazné (1/21) — AS (Némecko) S11,5/70 16.3
S9,5/60

Zdroj:  RSD CR
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Obrazek 1.5: Pfehled silni¢ni sité Karlovarského kraje
Zdroj: KSUS KvK

Na Uzemi Karlovarského kraje jsou na nadfazené silni¢ni siti (RS + I. tfidy) planovany resp. pfipravovany

nasledujici stavby:

Tabulka 1.4: Pfipravované a planované stavby dle RSD CR a ZUR

Predpokladany termin
zprovozn énf

R6 Nové Sedlo — Sokolov (ve stavbé) 04/2012
R6 Karlovy Vary — OlSova Vrata 2014 (pozastaveno)
R6 Ol3ov4 Vrata — Zalmanov 2018 (pozastaveno)
R6 Zalmanov — Kninice 2017 (pozastaveno)
R6 Kninice — BoSov 2017 (pozastaveno)
R6 Cheb — Pomezi nad Ohfi (Némecko), uspofadani 2+2 jizdni pruhy Neznamy (pievzato ze ZUR)
1/20 PFelozka do koridoru (Plzen) — Touzim — R6 Zalmanov Neznamy (pievzato ze ZUR)
1121 MUK StFizov — Horni Ves Neznamy, pfiprava pozastavena
1121 MUK Horni Lomany — Vojtanov Neznamy
1121 Trsténice — Drmoul 2014
1/64 Antoninova Vysina — Hazlov Neznamy

Zdroj:  RSD CR a ZUR Karlovarského kraje
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Silni éni hrani €ni pfechody

Karlovarsky kraj sousedi s Uzemim Némecka. Pro pfekracovani statnich hranic je na Uzemi Kralovarského
kraje situovano nékolik silniénich pfechodd. Nasledujici tabulka uvadi jejich pfehled s vyznaéenim jejich
kategorie resp. pro které kategorie vozidel je dany hrani¢ni pfechod uréen.

Tabulka 1.5: Prehled silni¢nich hrani¢nich pfechodt na Gizemi Karlovarského kraje

Silni €ni hrani €ni piFechod Kategorie silni €niho hrani €niho p Fechodu — Rozsah Trida
dopravy komunikace
Osobni Autobusy Nakladni vozidla
automobily
Bozi Dar - Oberwiesenthal ANO ANO ANO I
Potacky - Johanngeorgenstadt ANO NE NE Il.
Bublava - Aschberg / Klingenthal ANO NE NE .
Kraslice - Klingenthal ANO ANO NE Il.
Luby - Wernnitzgriin ANO NE NE Il.
Vojtanov - Schonberg ANO ANO ANO l.
Doubrava - Bad Elster ANO ANO NE M.
Hranice - Bad Elster ANO NE NE Il
Hranice - Ebmath ANO ANO ANO Il.
AS - Selb ANO ANO ANO l.
Pomezi nad Oh Fi - Schirnding ANO ANO ANO I
Svaty K fiz - Waldsassen ANO ANO ANO Il.

Zdroj:  Ministerstvo vnitra CR (MV CR)

Hlavni dopravni osa , prochazejici uzemi Karlovarského kraje, je vedena ve sm éru zapad — vychod
(Z — V) a tvoii ji silnice R6 resp. I1/6. Dopravni osa ve sméru sever — jih (S — J) neni jiz tak vyznamna.
Z dopravniho hlediska je tato osa vyznamné pouze v dil¢ich Usecich (ne v celém uceleném tahu jako osa
Z — V) a slouzi prfedevsim jako spojnice vyznamnych mést Karlovarského kraje AS — Cheb — Marianské
Lazné a Karlovy Vary — Ostrov — napojeni na Ustecky kraj.

1.2 Prehled komunikaci ve viastnictvi Karlovarského kraje

Karlovarsky kraj ma ve svém vlastnictvi 466.3 km silnic II. tfidy a 1 349.5 km silnic lll. tfidy. na Gzemi
Karlovarského kraje se nachéazi celkem 24 silnic Il. tfidy a 307 silnic Ill. tfidy. Hustota silnic II. tfidy ¢ini 74%
a silnice ll. tfidy se podili 94% praméru hustoty silnic CR.

Stavajici komunikace Il. a lll. tfid na Gzemi Karlovarského kraje maji z dopravniho hlediska relativné maly
vyznam pfi porovnani s dopravnim vyznamem nadfazené silniéni sité (RS a silnice I. tfid). Vyjimku vSak
tvorfi Gseky silnic:

[1/220 Meziroli — Stara Role (intenzita 6 tis. voz/den)

[1/222 Karlovy Vary — Chodov (intenzita dopravy cca 8 tis. voz/den)

[1/210 Sokolov — smér Bouéi (intenzita az 7 tis. voz/den)

[1/214 Cheb — hrani¢ni pfechod Svaty KFiz (intenzita do 6 tis. voz/den)

Tyto silniéni Gseky maji srovnatelny dopravni vyznam, jako silnice nadfazené silni¢ni sité.

298542TP01
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m Silnice II. tFidy Silnice Ill. tFidy

Obréazek 1.6: Délky silni¢ni sité silnic I1. a lll. tfid k 1.7.2011 (v km)
Zdroj: RSD CR

Prehled jednotlivych komunikaci Il. a lll. tfid je uveden v nasledujicich tabulkach spolu s jejich délkami,
primeérnou pasportizacni Sifkou a pfevazujicimi pocty jizdnich pruhg.

Tabulka 1.6: Seznam silnic Il. tfid na Gzemi Karlovarského kraje

Cislo @ Poéet I Pof. Cislo @ Poéet

silnice pasportiza éni jizdnich (km) ¢islo silnice pasportiza €éni jizdnich

Sitka (m) pruh a Sitka (m) pruh a
1 181 8.3 2 9.3 13 215 9.3 2 5.1
2 193 5.8 2 9.4 14 217 7.8 2 16.1
3 194 5.2 2 11.7 15 218 6.1 2 14.4
4 198 6.5 2 36.4 16 219 7.0 2 11.3
5 205 6.3 2 14.3 17 220 8.3 2 13.7
6 207 6.7 2 12.8 18 221 6.9 2 24.5
7 208 7.6 2 27.1 19 222 8.1 2 27.9
8 209 7.7 2 26.8 20 226 6.1 2 8.9
9 210 8.0 2 78.7 21 230 7.5 2 28.0
10 212 6.1 2 50.2 22 606 11.8 2 12.3
11 213 6.4 2 21.6 23 181 H 7.1 2 4.1
12 214 10.3 2 7.1 24 222H 8.7 2 1.8

Zdroj:  RSD CR

Tabulka 1.7: Seznam silnic lll. tfid na tzemi Karlovarského kraje

Cislo @ Poéet Cislo %} Poéet

silnice pasportiza éni jizdnich silnice pasportiza éni  jizdnich

Sitka (m) pruh a Sirka (m) pruh G
1 0132 4.0 2 1.6 155 19821 5.4 2 6.8
2 0205 4.0 2 15 156 19822 4.3 2 2.9
3 0206 5.9 2 5.8 157 19823 5.1 2 5.4
4 0218 8.8 2 3.0 158 19824 5.6 2 15.6
5 0241 51 2 34 159 19825 4.5 2 6.2
6 0242 5.9 2 1.2 160 19826 4.7 2 33
7 00613 55 2 3.6 161 19828 4.3 2 1.0
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Cislo @ Poéet Délka Pof.  Cislo %] Poéet

silnice pasportiza éni jizdnich (km) ¢islo  silnice pasportiza éni  jizdnich

Sitka (m) pruh a Sirka (m) pruh G
00615 4.3 2 0.9 162 19829 5.5 2 7.6
00616 5.7 2 9.2 163 19830 4.5 2 55
10 00617 7.0 2 0.6 164 19831 5.2 2 7.8
11 00619 6.0 2 1.1 165 19834 5.0 2 5.0
12 00621 5.7 2 1.7 166 19835 4.7 2 1.2
13 00622 5.0 2 2.0 167 19837 4.2 2 0.7
14 00623 6.1 2 0.8 168 20165 4.9 2 5.0
15 00624 4.9 2 35 169 20171 7.5 2 2.3
16 00625 7.1 2 4.8 170 20172 5.0 2 1.7
17 00626 5.5 2 2.0 171 20173 5.7 2 10.5
18 00627 6.0 2 1.4 172 20174 6.3 2 3.6
19 00628 8.9 3 0.8 173 20175 5.0 2 8.1
20 00630 4.8 2 0.9 174 20176 55 2 1.9
21 00631 4.4 2 3.7 175 20514 5.3 2 4.7
22 00632 3.2 2 1.8 176 20515 54 2 5.9
23 00634 6.3 2 1.9 177 20516 4.1 2 3.8
24 00635 8.1 2 3.7 178 20519 4.9 2 4.1
25 1791 4.8 2 2.4 179 20520 4.8 2 15
26 1792 5.2 2 4.9 180 20521 54 2 2.1
27 1793 4.9 2 5.0 181 20522 5.0 2 1.9
28 1794 6.2 2 9.6 182 20811 6.6 2 5.0
29 1811 8.6 2 1.9 183 20812 6.2 2 6.4
30 1812 9.5 2 11.0 184 20813 4.5 2 0.9
31 1813 4.3 2 0.9 185 20910 5.2 2 8.7
32 1933 4.6 2 0.6 186 20911 9.0 2 3.2
33 1934 5.8 2 6.9 187 20912 6.1 2 9.1
34 1935 4.5 2 1.5 188 21010 6.1 2 3.3
35 1936 4.3 2 1.4 189 21011 4.6 2 10.6
36 1937 5.5 2 1.6 190 21012 5.7 2 22.4
37 1938 5.6 2 1.2 191 21013 3.7 2 1.5
38 1941 5.7 2 2.2 192 21014 5.5 2 1.0
39 1944 5.2 2 4.7 193 21015 4.8 2 1.7
40 1945 5.5 2 4.8 194 21016 4.6 2 2.9
41 1947 5.4 2 8.7 195 21017 4.9 2 4.3
42 1948 5.8 2 3.2 196 21018 49 2 4.2
43 1949 5.6 2 1.5 197 21019 54 2 8.9
44 1987 5.5 2 5.3 198 21020 4.8 2 4.4
45 2071 4.3 2 35 199 21021 5.6 2 5.4
46 2072 4.4 2 4.6 200 21022 6.5 2 8.9
47 2074 5.2 2 2.1 201 21024 4.7 2 2.7
48 2075 4.2 2 0.1 202 21026 7.5 2 5.0
49 2076 6.7 2 3.1 203 21027 55 2 2.8
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Cislo @ Poéet Délka Pof.  Cislo %] Poéet

silnice pasportiza éni jizdnich (km) ¢islo  silnice pasportiza éni  jizdnich

Sitka (m) pruh a Sirka (m) pruh G
50 2077 4.5 2 15 204 21028 11.1 2 1.6
51 2081 3.7 2 2.7 205 21029 10.3 2 3.6
52 2082 6.2 2 9.6 206 21030 6.6 2 21.7
53 2083 5.4 2 2.1 207 21031 55 2 0.9
54 2086 5.8 2 7.9 208 21032 7.0 2 3.4
55 2087 5.8 2 6.1 209 21033 5.3 2 4.5
56 2088 6.9 2 2.6 210 21034 35 2 1.3
57 2091 5.9 2 6.2 211 21035 5.5 2 7.2
58 2093 5.9 2 4.3 212 21036 6.7 2 4.0
59 2094 4.2 2 2.0 213 21037 5.3 2 6.7
60 2095 5.4 2 2.7 214 21038 4.0 2 1.2
61 2096 3.8 2 1.1 215 21039 59 2 2.7
62 2097 6.5 2 1.0 216 21040 5.6 2 3.2
63 2098 7.2 2 4.1 217 21041 6.7 2 12.6
64 2099 8.6 2 8.6 218 21042 6.7 2 11.4
65 2103 4.7 2 3.7 219 21043 5.5 2 6.1
66 2104 4.7 2 4.5 220 21044 5.6 2 3.6
67 2105 4.4 2 2.7 221 21045 5.3 2 1.4
68 2106 4.0 2 0.5 222 21046 6.2 2 51
69 2107 4.6 2 4.7 223 21047 5.6 2 21.3
70 2108 4.9 2 3.9 224 21210 7.0 2 35
71 2109 4.5 2 1.0 225 21211 6.3 2 2.1
72 02110 7.2 2 3.4 226 21213 4.9 2 6.2
73 02111 4.9 2 3.0 227 21214 5.0 2 1.2
74 2111 4.8 2 1.7 228 21215 5.0 2 1.3
75 2112 5.3 2 1.1 229 21216 59 2 4.7
76 02114 4.4 2 1.3 230 21217 7.2 2 20.5
77 2114 6.5 2 54 231 21218 4.9 2 1.7
78 2115 6.0 2 2.9 232 21219 5.5 2 8.6
79 02116 5.4 2 7.8 233 21220 5.0 2 1.4
80 02117 4.2 2 1.9 234 21221 5.5 2 0.3
81 2117 5.7 2 13.7 235 21222 5.9 2 3.9
82 2118 5.4 2 4.2 236 21223 6.4 2 3.9
83 2119 6.3 2 9.9 237 21224 5.7 2 4.0
84 2121 5.4 2 13.5 238 21225 5.0 2 0.7
85 2122 5.8 2 2.1 239 21226 6.7 2 7.1
86 2124 7.1 2 7.5 240 21227 5.8 2 4.5
87 2125 7.0 2 9.7 241 21228 4.6 2 1.9
88 2126 4.6 2 1.3 242 21229 4.0 2 2.9
89 2127 4.0 2 3.7 243 21231 51 2 3.2
90 2128 5.6 2 2.8 244 21232 5.5 2 2.9
91 2129 4.5 2 4.1 245 21233 7.2 2 9.0
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Cislo @ Poéet Délka Pof.  Cislo %] Poéet

silnice pasportiza éni jizdnich (km) ¢islo  silnice pasportiza éni  jizdnich

Sitka (m) pruh a Sirka (m) pruh G
92 2132 5.3 2 10.7 246 21234 5.8 2 1.0
93 2134 5.2 2 5.9 247 21235 6.5 2 7.5
94 2135 6.0 2 1.3 248 21237 4.5 2 1.7
95 2136 7.3 2 4.8 249 21238 4.5 2 0.8
96 2141 4.5 2 3.0 250 21239 4.8 2 1.6
97 2142 51 2 7.8 251 21240 6.4 2 6.3
98 2143 4.9 2 4.6 252 21241 5.6 2 2.3
99 2145 4.8 2 1.9 253 21310 5.4 2 5.3
100 2146 6.6 2 1.6 254 21311 4.4 2 1.6
101 2147 4.9 2 2.8 255 21312 5.5 2 3.7
102 2148 7.2 2 11.6 256 21313 6.7 2 3.0
103 2149 6.3 2 4.5 257 21315 5.3 2 12.8
104 2161 7.7 2 3.3 258 21316 4.1 2 1.2
105 2162 4.3 2 1.3 259 21317 6.1 2 0.9
106 2163 4.9 2 5.7 260 21318 4.3 2 2.8
107 2171 4.8 2 6.6 261 21319 4.0 2 1.3
108 2172 4.7 2 1.6 262 21320 7.3 2 12.1
109 2173 6.2 2 3.4 263 21321 4.0 2 0.6
110 2174 5.0 2 2.3 264 21323 4.3 2 4.1
111 2175 6.3 2 6.4 265 21324 5.5 2 2.4
112 2181 4.7 2 11.6 266 21325 6.3 2 4.9
113 2182 5.0 2 4.1 267 21326 4.7 2 2.2
114 2183 4.5 2 7.6 268 21327 5.0 2 1.4
115 2184 4.5 2 1.2 269 21328 6.8 2 3.1
116 2185 5.0 2 1.9 270 21329 6.4 2 1.9
117 2186 3.4 2 4.4 271 21330 8.9 2 3.9
118 2187 5.8 2 3.7 272 21410 5.8 2 11.7
119 2189 51 2 5.7 273 21411 8.6 2 2.3
120 2192 5.5 2 7.4 274 21413 59 2 6.8
121 2193 6.1 2 53 275 21414 51 2 2.7
122 2194 6.9 2 14.6 276 21415 4.4 2 0.8
123 2196 5.8 2 15.6 277 21416 3.7 2 1.1
124 2197 4.8 2 8.9 278 21417 5.4 2 5.5
125 2199 6.5 2 1.7 279 21418 5.0 2 4.8
126 2201 7.9 2 3.7 280 21419 5.4 2 2.2
127 2204 6.2 2 55 281 21810 5.9 2 9.8
128 2205 5.3 2 3.2 282 21811 5.0 2 1.4
129 2206 5.6 2 9.2 283 22124 4.9 2 3.6
130 2208 5.0 2 3.1 284 22125 5.7 2 7.0
131 2209 5.7 2 6.4 285 22126 55 2 2.3
132 2221 3.1 2 0.6 286 22127 6.8 2 12.4
133 2222 9.0 2 1.2 287 22128 5.9 2 4.6
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Cislo %] Poéet Délka Pof.  Cislo %] Poéet
silnice pasportiza éni jizdnich (km) ¢islo  silnice pasportiza éni  jizdnich
Sirka (m) pruh G Sirka (m) pruh @

134 2224 6.3 2 4.7 288 22129 8.2 2 14.3
135 2226 6.0 2 2.2 289 22130 55 2 0.8
136 2235 4.8 2 12.1 290 22131 5.2 2 0.8
137 2236 5.0 2 9.9 291 22132 5.9 2 2.2
138 2237 4.0 2 2.3 292 22134 6.1 2 4.5
139 2238 6.6 2 2.6 293 22136 5.2 2 1.6
140 2262 4.5 2 0.7 294 22137 6.1 2 11.4
141 2264 4.8 2 1.5 295 22141 5.3 3 5.2
142 2266 4.8 2 7.9 296 22212 5.0 2 3.6
143 2267 4.0 2 0.3 297 22213 5.0 2 6.2
144 2268 3.9 2 0.1 298 22214 5.8 2 7.4
145 2269 4.2 2 3.0 299 22215 49 2 3.2
146 2302 4.3 2 2.2 300 22217 6.3 2 0.5
147 2303 5.2 2 3.9 301 22220 6.8 2 1.4
148 2305 4.2 2 1.2 302 22222 8.1 2 4.0
149 19812 4.9 2 2.6 303 22223 4.8 2 1.4
150 19813 4.2 2 0.4 304 22224 6.1 2 0.8
151 00625

19814 55 2 6.8 305 a 6.5 2 2.2
152 19815 5.0 2 5.8 306 2096 a 7.2 2 0.8
153 21030

19818 4.5 2 54 307 a 3.9 2 2.4
154 19820 4.9 2 51

Zdroj:  RSD CR
1.3 Stavebni a dopravné technicky stav komunikaci

Predchozi kapitoly se zabyvaly popisem a charakteristikou Karlovarského kraje a silni¢ni sité. V dalSich
kapitolach se jiz budeme zabyvat shromazdénim a analyzou dat nezbytnych pro optimalni vybér patefni a
zakladni silniéni sité Karlovarského kraje a rovnéz dat pro objektivni hodnoceni této vybrané silni¢ni sité
pomoci multikriteralni analyzy.

Je samozfejmé, Ze predevSim stavebni stav komunikaci je proménnym parametrem. Pfesto je tento
zadznam a naslednd analyza dat stavebniho a dopravné technického stavu dulezitym faktorem predevsim
z hlediska adekvatniho posouzeni a optimalniho zatfidéni komunikaci pfi vybéru patefni a zakladni silni¢ni
sité, a rovnéz je toto dulezité z hlediska naplnéni datové zékladny pro Gcely nasledné multikriterialni
analyzy (MCA) v navrhové ¢asti tohoto projektu.

Pro prehlednost a ucelenost (daju o stavebnim stavu silnic na Gzemi Karlovarského kraje jsou
v nasledujici tabulce uvedeny typy povrchu na silnicich I1. a lll. tfidy.

298542TP01
Pravodni zprava

13



Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraji
Mott MacDonald

Tabulka 1.8: Délka silnic Il. a lll. tfid na zemi Karlovarského kraje dle krytu vozovky

Kryt vozovky Silnice II. t Fidy Silnice 111 t Fidy Celkem
dliazdény 1.6 1.8 34
betonovy 0 0.9 0.9
Ziviény tézky 299.4 418.1 717.5
Zivi€ny stfedni 147.1 741.9 889.0
zZiviény lehky 2.8 150.7 153.5
valcovany nahradni 0 0.1 0.1
Stérkovy 0 3.1 3.1
bez uréeni 15.4 32.9 48.3
celkem 466.3 1349.5 1815.8

Zdroj;  RSD CR

diazdény betonow m ZiviEny t&zky m Ziviény stredni

Ziviény lehky mValcovany ndhradni  m Stérkowy m bez uréeni

Obréazek 1.7: Silnice Il. a lll.tfid na tzemi Karlovarského kraje dle krytu vozovky (v %)
Zdroj: MMD

Zaznam stavebniho a dopravn é technického stavu silnic Il. a lll. t  Fid

Zaznam stavebniho a dopravné technického stavu silnic probihal v dobé od 26.9. — 7.10.2011. Pfi tomto
zaznamu byla pofizena fotodokumentace vSech silnic Il. a lll. tfid na Gzemi Karlovarského kraje. Bylo
projeto vSech 466.3 km silnic Il. tfid a 1 349.5 km silnic Ill. tfid. Zaznam stavebniho a dopravné
technického stavu byl pofizovan na digitalni videokameru v podobé fotografii. Snimkovani silnic probihalo
kazdych cca 50m a bylo pofizeno cca 47 tis. fotografii. Kazda fotografie je opatfena rovnéz GPS
soufadnicemi, a proto je pfifazeni konkrétni fotografie na silniéni sit jednoduchou zaleZitosti. Rovnéz
odecteni stavebniho resp. dopravné technického stavu konkrétniho Useku silniéni sité je z vySe uvedeného
divodu snadné. Fotodokumentace je uloZzena u zpracovatele projektu Koncepce rozvoje silnicni sité
v Karlovarském kraji.
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1.3.1 Hodnoceni stavu silnic Il. a lll. tfidy ve vlastnictvi Karlovarského kraje

Celkoveé bylo analyzovano 24 silnic Il. tfidy a 307 silnic lll. tfidy (1 815.8 km). Bylo hodnoceno cca 47 tis.
fotografii, které byly nasledné pomoci GPS soufadnic pfifazeny na silniéni sit.

Na zakladé analyzy jednotlivych silni¢nich Usekd bylo mozno rozdélit tyto Useky do skupin dle jejich
stavebniho stavu a identifikovat zavady dopravné technického charakteru. Na zakladé vySe uvedeného pak
bylo mozno identifikovat potfebu neinvesti¢nich opatfeni pfip. potfebu odstranéni bodovych zavad
na silnicni siti.

Stavebni stav silnic byl tedy rozdélen do péti bodové Skéaly (1- Vyborny, 2- Dobry, 3- Vyhovujici, 4-
Nevyhovujici a 5- Havarijni). Jednotlivé silniéni useky silnic 1l. a Ill. tfid byly nasledné ohodnoceny a
vysledkem této analyzy je tabulkovy a garficky vystup jednotlivych silniénich Usek( silniéni sité se
zatfidénim do pétibodové stupnice. Navrh oprav dle hodnoceni stavebniho stavu bude ucinén v navrhové
¢asti tohoto projektu.

Na nasledujicich obrazcich jsou uvedeny typické priklady stavebniho stavu silnic Il. a lll. tfid, dle kterych
byla silni¢ni sit Karlovarského kraje hodnocena v pétibodovém rozmezi.

298542TP01
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Silnice 11/181

Hodnoceni: Vyborné
Typické zavady:bez zjevnych zavad

Silnice 111/2118

Hodnoceni: Dobré
Typické zavady:izolované trhliny, pficna
nerovnost, drobné vyspravky

Silnice 111/21012

Hodnoceni: Vyhovujici
Typické zavady:souvislé trhliny, vyspravky,
pfiéna nerovnost

298542TP01
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Silnice 111/19818

Hodnoceni: Nevyhovuijici
Typické zavady:vytluky, trhliny, pficné
nerovnosti

e s e R

Silnice 111/2127
Hodnoceni: Havarijni

Typické zavady:nekompaktni povrch, vytluky

Na zé&kladé vyhodnoceni stavebniho stavu silnic Il. a lll. tfidy na tzemi Karlovarského kraje Ize fici, zZe vice
jak polovina silni¢ni sité (938 km) byla hodnocena stupném 3-Vyhovujici. Témér 1/3 sité silnic II. a lll. tfid
byla hodnocena stupném 2-Dobry. Na 10% (cca 180 km) silni¢éni sité byl shledan stavebni stav jak 1-
Vyborny, tak na dalSich 10% stav 4-Nevyhovujici. Necelé 1% (cca 14 km) silniéni sité se da oznadcit jako 5-
Havarijni.

298542TP01
Pravodni zprava
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraiji
Mott MacDonald

0.8%

m 1-Vyborny m 2 - Dobry m 3 - Vyhovuijici m 4 - Nevyhovujici | 5 - Havarijni

Obréazek 1.8: Stavebni stav silnic IlI. a lll. tfidy na Gzemi Karlovarského kraje
Zdroj: MMD

Hodnoceni dopravn & technického stavu silnic Il. a lll. t  Fid

Z hlediska dopravné technického stavu silnic Il. a lll. tfid na Gzemi Karlovarského kraje byly sledovany a
hodnoceny pfedevsim tyto zavady:

Nevyhovujici poloméry smérovych oblouku

Nevyhovujici rozhledové poméry

Nepfehledné horizonty

Pritomnost pevnych prekazek v bezprostfednim okoli komunikace
Velké plochy kfizovatek

Nevhodné, chybéjici a nejasné vodorovné dopravni znaceni
Nevhodné, chybéjici a nejasné svislé dopravni znaceni
Nevhodné usporadani komunikace

Nevhodna Uprava prednosti

Vyhodnocenim dopravné technického stavu bylo zjisténo, Ze nejvice se vyskytujici dopravné technickou
zavadou jsou nevyhovujici poloméry smérovych obloukl. At se jiz jedna o jejich velikost, anebo o jejich
nevhodné umisténi. DalSi dopravné technickou zavadou je pfitomnost pevnych pfekazek v bezprostfednim
okoli komunikace (sloupy, stromy, konstrukce dopravniho zna¢eni apod.). DalSim nedostatkem na silniéni
siti jsou nevyhovujici rozhledové poméry at iz v kfizovatkach anebo na Usecich. DalSi dopravné technické
zavady jsou zastoupeny radové 1% ze vSech sledovanych dopravné technickych zavad. Nasleduji tedy
nepfehledny horizont, nevhodné uspofadani komunikace (nevhodna geometrie, smérové vedeni apod.),
velké plochy v kfizovatce, které neusmérnuji jizdu vozidel. Dale pak nasleduji nevhodné vodorovné a svislé
dopravni znaceni a vycet dopravné technickych zavad zakoncuje nevhodn& Uprava prednosti. Nasledujici
graf zobrazuje procentni zastoupeni jednotlivych dopravné technickych zavad na silniéni siti Il. a lll. tfid na
Uzemi Karlovarského kraje.

298542TP01
Pravodni zprava
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraji
Mott MacDonald

\\ 12%
. 0.6%
. 0

0.3% 0.3%

Nevyhovujici poloméry M Pevné prekéazky W Nevyhovujici rozhledové poméry
m Neprehledny horizont W Nevhodné usporadani komunikace Velké plochy kfizovatek
W Nevhodné vodorovné dopravni znac¢eni Nevhodné svislé dopravni znaceni Nevhodna Uprava prednosti

Obréazek 1.9: Dopravné technické zavady silnic Il. a lll. tfidy na Gzemi Karlovarského kraje
Zdroj: MMD

Na silni¢nich Usecich doch&zi samozfejmé i ke kombinaci jednotlivych dopravné technickych zéavad.

NejcastéjSimi kombinacemi jsou:

= Nevyhovujici poloméry smérovych oblouk, nevyhovujici rozhledové poméry a pfitomnost pevnych
prekazek

= Nevyhovujici poloméry smérovych obloukt, nevyhovujici rozhledové poméry a nevhodné usporadani
komunikace

= Nevyhovujici poloméry smérovych oblouku, nevyhovujici rozhledové poméry a neprehledny horizont

= Nevyhovujici poloméry smérovych obloukt, nepfehledny horizont a pfitomnost pevnych prekazek

= Nevyhovujici rozhledové poméry, velké plochy kfizovatek a nevhodna Uprava prednosti

= Velké plochy kfizovatek, nevhodné vodorovné dopravni znaceni a nevhodné usporadani komunikace

Vystupy stavebniho a dopravné technického stavu silnic Il. a lll. tfid jsou uvedeny v pfiloze A.1. Stavebni a
dopravné technicky stav silnic.

1.3.2 Urceni dopravné nebezpecénych mist

Snizovéani poctu a nasledkd dopravnich nehod by mélo byt jednou z priorit pfi utvareni resp. vyvoji a rozvoji
dopravni infrastruktury, nebot’ investice do bezpe¢né dopravni infrastruktury se mnohonasobné vrati
ve formé& nezmarfenych Zzivotd, sniZzeni poctu dopravnich nehod a v dalSi eliminaci negativnich dopadu
z dopravni nehodovosti. Jednou z procedur snizovani dopravni nehodovosti je identifikace bezpeénostnich
rizik na silniéni siti, ktera maji nebo mohou mit vliv na dopravni nehodovost. Samotny proces identifikace
bezpecénostnich rizik je z hlediska finan¢nich, ¢asovych a dalSich narokl zcela zanedbatelny, v porovnani
s odstrafiovanim nasledk( dopravnich nehod, avSak jeho pfinos z hlediska vSech uzivateld dopravni
infrastruktury je obrovsky.

298542TP01
Pravodni zprava
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraji
Mott MacDonald

Cilem této ¢asti Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraji je identifikovat a nasledné analyzovat
dopravné nehodové lokality na silniéni siti 1. a Ill. tfid. Soucasti této kapitoly jsou i navrhy dopravné
inzenyrskych pfip. stavebnich opatfeni vedouci k odstranéni dopravné bezpecénostnich zavad
na vybranych lokalitach.

Je vSak tfeba poznamenat, ze vramci tohoto projektu nebylo mozné detailné analyzovat vybrané
nehodové lokality a pfedevSim nebylo mozné navrhnout detailni dopravné inZzenyrska a stavebné technicka
opatfeni vedouci k odstranéni bezpeé&nostnich rizik na téchto lokalitach. ReSeni jednotlivych mist a tsek
provedenim bezpecénostni inspekce s detailni analyzou dopravnich nehod a naslednym detailnim navrhem
dopravné inZzenyrskych a stavebné technickych opatfeni by proto mélo byt pfedmétem naslednych dil€ich
projektll po skonc¢eni projektu Koncepce rozvoje silniéni sité v Karlovarském kraji.

Vybér nehodovych mist byl proveden na zakladé rekognoskace silnic Il. a Ill. tfidy (pfi zd&znamu stavebniho
a dopravné technického stavu), dale na zéakladé podnéth pracovniki KSUS KvK a na zakladé podnétd
pracovniki HZS KvK. Na zakladé téchto podnétd bylo vytipovano 42 lokalit, které byly nasledné
konfrontovany s databazi dopravnich nehod Policie CR. Z Gdajul této databaze bylo nakonec vybrano 30
lokalit, které je mozno zaradit do kategorie ,nehodova lokalita* dle metodiky Centra dopravniho vyzkumu
resp. dle metodiky Ministerstva dopravy CR ReSeni nehodovych a rizikovych lokalit.

V nasledujicich tabulkach je uveden pfehled vybranych nehodovych lokalit (Useku a kfizovatek) na silnicich
II. a lll. tfidy na Uzemi Karlovarského kraje spolu s uvedenim typl a zavaznosti dopravnich nehod.
Rozhodnym obdobim pro analyzu dopravni nehodovosti na vybranych lokalitach bylo obdobi 3 let od
30.6.2008 — 1.7.2011. Bodova hodnota u jednotlivych lokalit byla stanovena na zékladé poctu a typl
dopravnich nehod za rozhodné obdobi. Pfepocet na konkrétni bodové hodnoty byl proveden dle metodiky
Ministerstva dopravy CR Reseni nehodovych a rizikovych lokalit.

Tabulka 1.9: Vybrané nehodové Useky na silnicich IlI. a lll. tfidy na Uzemi Karlovarského kraje

Pof. €. silnice Pocéet nehod Pocéet nehod Poéet nehod Pocéet nehod Bodové
c. hm. Skoda lehké tézké S usmrcenim hodnoceni

zranéni zranéni

1 11/220 — Usek silnice Karlovy 11 5 2 1 306
Vary — Nejdek (mezi kfiz.
111/2205 — 111/2204)

2 11/220 — Usek silnice Karlovy 1 7 0 2 296
Vary — Nejdek (mezi kfiz.
111/2206 — 111/2205)

3 11/220 — Usek silnice Karlovy 20 7 0 1 185
Vary — Nejdek (mezi kfiz.
11/209 — 111/2201)

4 11/220 — Usek silnice Karlovy 4 2 0 1 144
Vary — Nejdek (mezi kfiz.
11112204 — 11/209)

5 11/210 Sokolov — Boudi, 3 2 0 1 143
rovny usek za Bou¢i
6 11/220 — Usek silnice Karlovy 14 7 1 0 119

Vary — Nejdek (mezi kfiz.
111121047 — 111/2206)

7 111/21036 — Usek silnice mezi 10 2 1 0 90
kfiz. 11/210 — Olovi
8 111/2124 — Gsek silnice mezi 4 3 1 0 89
kfiz. 11/212 — Libavské udoli
9 11/210 — Usek silnice pred 23 10 0 0 73
298542TP0O1
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraiji
Mott MacDonald

€. silnice Pocet nehod Pocet nehod Pocet nehod Pocet nehod Bodové

hm. Skoda lehké tézké s usmrcenim hodnoceni
zranéni zranéni

obci Kraslice (ke kfiz. se sil.
111/21045 Sklena)

10 11/1222 — Usek silnice Nivy — 0 7 0 0 35
Viesova - Chodov
11 11/209 — Usek silnice Horni 8 3 0 0 23

Slavkov - Loket
Zdroj: MMD CZ, KSUS KvK, HZS KK, Policie CR

Tabulka 1.10:

Por. KFizovatka Pocet nehod Pocet nehod Pocet nehod Pocet nehod Bodové
G hm. Skoda lehké tézké s usmrcenim hodnoceni

Vybrané nehodové kfizovatky na silnicich II. a lll. tfidy na zemi Karlovarského kraje

zranéni zranéni

1 11/213 x 111/2136 (Skalna) 0 0 2 1 270
2 111/2149 x 111/21411 (Cheb) 5 2 1 1 215
3 11/220 x 111/2206 (Fojtov) 1 0 0 1 131
4 111/22124 x 111/22214 (Stran) 0 0 1 0 70
5 11/198 x 111/19829 0 0 1 0 70
6 111/2124 x 111/21026 4 2 0 0 14
7 /21313 x 1/21 (H. Lomany) 8 1 0 0 13
8 11/220 x 111/2201 (St. Role) 6 1 0 0 11
9 11/221 x 111/2209 (H. Blatna) 1 1 0 0
10 111/2201 x 111/22134 1 1 0 0 6
11 111/21032 x 111/21030

(Krajkova) 1 0 0 0 1
12 /213 x 11I/21313 (St. Rybnik) 0 1 0 0 5
13 11/198 x 11/210 (Tepld) 0 1 0 0 5
14 11/210 x 111/21041 (Rotava) 0 1 0 0 5
15 11/210 x 111/21042 (Olovi) 4 0 0 0 4
16 11/210 x 111/21036 (Bouci) 3 0 0 0 3
17 11/209 x 11/222 (Chodov) 2 0 0 0 2
18 111/21233 x 111/21032

(Habartov) 2 0 0 0 2
19 11/210 x 111/21040

(Jindfichovice) 1 0 0 0 1

Zdroj: MMD CZ, KSUS KvK, HZS KK, Policie CR

V nize uvedené tabulce je pfehled lokalit se zavaznymi dopravné bezpecnostnimi zavadami na silnicich II.
a lll. tfidy. Tyto lokality byly feSeny jiz pfi analyze dopravné technického stavu silniéni sité Karlovarského
kraje. Zavaznost dopravné bezpecnostnich zavad na téchto kfizovatkach a Usecich je vSak takového
rozsahu, Ze je tfeba tento stav feSit ihned poté, kdy budou vyfeSeny nehodové Useky a kfizovatky.

Tabulka 1.11: Lokality se zavaznymi dopravné bezpecnostnimi zavadami na silnicich II. a lll. tfidy na Uzemi
Karlovarského kraje bez pfitomnosti dopravnich nehod

Pof¥. C. silnice Kfizovatka/ Hlavni zavady

c. Usek

1 111/2143 x 111/2145 kfizovatka VySkovy rozdil komunikaci, ztizené rozhledy, geometrie kfizovatky
298542TP0O1
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraiji

Mott MacDonald

€. silnice KfFizovatka/ Hlavni zavady
Usek
2 111/2124 x 111/21215 kfizovatka
(Libavské Udoli) Malé poloméry, ztizené rozhledy, vyznaceni SDZ/ VDZ
3 111/20912 x kfizovatka
111/21035 Ztizené rozhledy, Uprava prednosti
4 11/181 x 111/1812 kfizovatka
(Vintifov) Rozlehla kfizovatka, velké plochy — neusmérnéni jizdy vozidel
5 111/22129 x Zel. kfizovatka
Prejezd (Hroznétin) Ztizené rozhledy, chybi SSZ
111222 x 111/22214 kfizovatka Ztizené rozhledy
11/193 x 11/207 kfizovatka
(Borek) Neprehledna, vyznaceni prednosti
11/226 Usek Smérové vedeni, poloméry, vyznaceni
11/194 x 11/226 kfizovatka Ztizené rozhledy
(Chyse)
10 111212 x 11/218 kfizovatka Ztizené rozhledy
(Luby)
11 11/210 x 11/208 kfizovatka
(Podstréani) Ztizené rozhledy, nejasnéa prednost
12 11/205 x 11/226 kfizovatka
(Zahorice) Neprehledna

Zdroj: MMD CZ, KSUS KvK, HZS KvK, Policie CR

Na jednotlivych nehodovych lokalitach byly identifikovany dopravné bezpeénostni zavady. Rovnéz byla
navrzena souhrnné dopravné inzenyrska pfip. stavebni opatfeni pro vSechny lokality, vedouci k odstranéni
téchto zavad.

298542TP01
Pravodni zprava
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraiji
Mott MacDonald

Usek silnice 11/220 Karlovy Vary — Nejdek

Zavady:

= Pfitomnost pevnych prekazek
v bezprostfednim okoli komunikace

= Dlouhé rovné Useky
Malé poloméry smérovych obloukt
Nevyrazné vyznacené smeéroveé oblouky
svislym a vodorovnym dopravnim znac¢enim

K¥izovatka silnic 11/213 x 111/2136 (Skalnd)

Zavady:

= Neprehledny horizont — téleso Zeleznicni traté

= Nevyhovujici rozhledové poméry

= Nevhodny uhel pfipojeni vedlejSi pozemni
komunikace (PK) (silnice 111/2136)

= Pfitomnost Zelezni¢niho prejezdu
v bezprostfedni blizkosti kfizovatky

= PFitomnost pevné prekazky branici ve vyhledu
(sloup NN)

KFizovatka silnic [11/2149 x 111/21411 (Cheb)

Zavady:

= Nevyrazné vyznaceni vedlejSi PK

= Nevyhovujici rozhledové poméry — vzrostla
vegetace, stavby

= Velké plochy kfizovatky bez jasného
usmeérnéni jizdy vozidel

298542TP01
Pravodni zprava
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraiji

Mott MacDonald

Usek silnice 11/210 Sokolov — Bou  &i (Gsek za
Bou ¢i — pfed kFiz. Lomnice)

Zavady:

= Dlouhé rovné Useky zakonéené smérovymi/
vySkovymi oblouky - ztizené rozhledové
poméry

= Nevyrazné vyznacené smérové oblouky
svislym a vodorovnym dopravnim znac¢enim

= Pfitomnost pevnych prekazek v okoli
komunikace

K¥iZovatka silnic 11/220 x 111/2206 (Fojtov)

Zavady:

= Nevhodny uhel pfipojeni vedlejsi PK (silnice
111/2206)

= Nevyhovujici rozhledové poméry

= PFitomnost pevné prekazky branici ve vyhledu

Usek silnice 111/21036 mezi k Fiz. se sil. 11/210 —
Olovi

Zavady:

= Nevyrazné vyznacené smérové oblouky
svislym (SDZ) a vodorovnym dopravnim
znacenim (VDZ)

= Malé poloméry smérovych obloukt

= Pfitomnost pevnych prekazek
v bezprostfednim okoli komunikace

298542TP01
Pravodni zprava
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraiji
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Usek silnice 111/2124 mezi k FiZ. se sil. 111212 —
Libavské Udoli

Zavady:

= Nevyrazné vyznacené smérové oblouky
svislym a vodorovnym dopravnim znacenim

= Malé poloméry smérovych obloukt

= PFitomnost pevnych prekazek v okoli
komunikace

Usek silnice 11/210 p Fed obci Kraslice ke k Fiz.
se sil. 111/21045 Sklena

Zavady:

= Pfitomnost pevnych prekazek v okoli
komunikace

= Nevyrazné vyznacené smérové oblouky
svislym a vodorovnym dopravnim znacenim

= Malé poloméry smérovych oblouki

KFiZzovatka silnic 111/22124 x [11/22214 (Strd f)

Zavady:

= Nevhodny thel pfipojeni PK

Nevyhovujici rozhledové poméry
Nedostate¢né usmeérnéni a navedeni vozidel
Nedostate¢né VDZ a SDZ

Nedostatec¢né vyznaceni pfednosti

298542TP01
Pravodni zprava
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraji
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KFizovatka silnic 11/198 x 111/19829

Zavady:

= Nevyhovujici rozhledové poméry

= Velké plochy kfizovatky bez usmérnéni jizdy
vozidel

= Nedostate€¢né vyznaceni smérového oblouku

= Nedostate¢né vyznaceni VDZ

Usek silnice 11/222 Nivy — V Fesova — Chodov

Zavady:
= Nechranéné pevné prekazky v okoli
komunikace
= Nevyrazné vyznacené smérové oblouky
= Nedostate€¢né vyznaceni pfednosti
na kfizovatkach

Usek silnice 11/209 Horni Slavkov — Loket

Zavady:

= Nevyrazné vyznacené smérové oblouky

= Nechranéné pevné prekazky v okoli
komunikace

298542TP01
Pravodni zprava
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraiji
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KFizovatka silnic 111/2124 x 111/21026

Zavady:

= Geometrie/ uspofadani kfizovatky

= Nevyhovujici rozhledové poméry

= Velké plochy kfizovatky bez usmérnéni jizdy
vozidel

= Nedostate¢né vyznaceni smérového oblouku

KFizovatka silnic 111/21313 x 1/21 (Horni
Lomany) —, Stavba jiného investora “

Zavady:

= Nevyhovujici rozhledové poméry

= Neprehledny horizont

= Velké plochy kfizovatky bez usmérnéni jizdy
vozidel

Kf¥izovatka silnic 11/220 x 111/2201 (Stara Role)

Zavady:

Nevyhovujici rozhledové poméry
Neprehledna

Vysoké intenzity

Nedostate¢né/ nevyrazné vyznaceni SDZ a
vDZ

298542TP01
Pravodni zprava
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraji

K¥izovatka silnic 11/221 x 111/2209 (H. Blatna)

Zavady:

Nevyhovujici rozhledové poméry
Neprehledna

Geometrie kfizovatky

Pevné prekazky

Nedostate¢né vyznaceni SDZ a VDZ

KFizovatka silnic 111/2201 x 111/22134

Zavady:

KFizovatka silnic 111/21032 x 111/21030 (Krajkova)

Nevyhovujici rozhledové poméry
Neprehledny horizont

Pevné prekazky

Nedostate¢né vyznaceni SDZ a VDZ

Zavady:

Nevyhovujici rozhledové poméry
Neprehledna
Nevhodné ahly napojeni PK

298542TP01
Pravodni zprava
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraji

KFizovatka silnic 11/213 x 111/21313 Stary Rybnik

Zavady:
= Nevyhovujici rozhledové poméry
= Smérovy oblouk

KFizovatka silnic 11/198 x 11/210 (Tepla)

Zavady:

= Nevyhovujici rozhledové poméry

= Neprehledné kfizovatka

= Nedostate¢né vyznaceni SDZ a VDZ

KFiZovatka silnic 11/210 x 111/21041 (Rotava)

Zavady:
= Nevyhovujici rozhledové poméry
= Maly polomér smérového oblouku

298542TP01
Pravodni zprava
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Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraiji
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KFiZzovatka silnic 11/210 x 111/21042 (Olovi)

Zavady:

= Nevyhovujici rozhledové poméry

=  Neprehledna

= Nedostate¢né vyznaceni SDZ a VDZ

KFizovatka silnic 11/210 x 111/21036 (Bou ¢€i)

Zavady:

= Nevyhovujici rozhledové poméry
Smeérovy oblouk

Nedostate¢na Sifka silnice IlI. tfidy

Velka Sifka silnice Il. tfidy (3 jizdni pruhy)
v kfizovatce

= Rychlost vozidel na hlavni PK

K¥iZovatka silnic 11/209 x 11/222 (Chodov)

Zavady:

= Nedostate¢né vyznaceni SDZ a VDZ

= Usmérnéni jizdy vozidel pfi prajezdu
kfizovatkou

= Velké plochy v kfizovatce

= Nevyhovujici rozhledové poméry

298542TP01
Pravodni zprava
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KFizovatka silnic 111/21233 x 111/21032
(Habartov)

Zavady:
= Nevyhovujici rozhledové poméry

KFizovatka silnic 111/210 x 111/21040
(Jind Fichovice)

Zavady:

= Nevyhovujici rozhledové poméry
= Smérovy oblouk

= Vzrostla vegetace

Néavrhy opat feni na nehodovych lokalitach

Navrhy opatfeni vychazeji ze zjisténych typu dopravné bezpecnostnich zavad. NejcastéjSimi typy dopravné
bezpecnostnich zavad na vybranych nehodovych lokalitaich jsou predevSim nevyhovujici rozhledové
poméry, nedostate¢né vyznacené smérové oblouky, pevné prekazky v okoli komunikace, chybégjici/
nevhodné vyznaceni svislym, vodorovnym dopravnim znacenim, nepfehledné horizonty, velké plochy
kfizovatek, velké Sifky jizdnich/ fadicich pruhl, nepfehledné kfizovatky, nevhodné uspofadani kfizovatek a
komunikaci. Tyto zavady je mozno eliminovat nasledujicimi typy dopravné inzenyrskych resp. stavebnich

opatreni.

Nevyhovujici rozhledové poméry Ize zlepSit Upravou resp. odstran énim piekazek branicich
bezpe énému rozhledu, p Fip. provedenim stavebnich Gprav . Nedostate¢né vyznacené smérové oblouky
Ize vyzna it resp. zvyraznit vhodnymi kombinacemi svislého a vodorovného dopravniho zna €eni
nejlépe v retroreflexnim provedeni. Pevné piek&zky lIze odstranit p Fip. ochranit vhodnymi zadrznymi
systémy . Chybéjici nebo nevhodné vyznaceni svislym a vodorovnym dopravnim znacenim je mozno
vyzna€it, resp. p feznaéit vhodnym svislym a vodorovnym dopravnim zna ¢enim. Na nepfehledné
horizonty je tfeba fidi€e vhodnym zplsobem upozornit (SDZ), snizit rychlost jizdy vozidel , anebo
provést stavebni Upravy komunikace . Velké plochy kfizovatek Ize vhodnym zplsobem upravit tak, aby
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fidi €e usm érnovaly v jizd & a fazeni - vybudovani dopravnich ostr Gvka pro usm érnéni jizdy vozidel,
pfFip. vyzna €eni vodorovnym dopravnim zna ¢€enim. Velké Siiky jizdnich/ fadicich pruh je mozno zazit
pFip. snizit rychlost jizdy alespon svislym a vodorovnym dopravnim znaéenim. Na nepfehledné
kfizovatky, nevhodné usporadani kfizovatek a komunikaci je tfeba Ffidice upozornit (SDZ, VDZ), snizit
rychlost jizdy, p Fip. provést stavebni Upravy

Typy dopravné bezpecnostnich zavad a mozné névrhy opatfeni

Nevyhovujici rozhledové poméry Uprava resp. odstran &ni pFekazek branicich bezpe énému rozhledu, p Fip.
provedeni stavebnich Uprav komunikaci/ k  Fizovatek
Nedostate¢né vyznacené smérové Vyznaéeni resp. zvyrazn éni vhodnou kombinaci svislého a vodorovného
oblouky dopravniho zna €eni
Pevné prekazky Odstran éni, ochran éni vhodnymi zadrznymi systémy
Chybéjici nebo nevhodné vyznaceni Vyznaéeni, resp. p feznaé€eni (obnova) vhodnym svislym a vodorovnym
svislym a vodorovnym dopravnim dopravnim zna éenim
znacenim
Neprehledné horizonty Upozorn éni svislym dopravnim zna ¢€enim, snizeni rychlosti jizdy, p  Fip.
provést stavebni Gpravy komunikace
Velké plochy kfizovatek Vybudovani dopravnich ostr vk pro usm érnéni jizdy vozidel, p Fip.
vyzna éeni vodorovnym dopravnim zna €enim
Velké Sitky jizdnich/ Fadicich pruht Zuzeni jizdnich/ Fadicich pruh @, sniZeni rychlosti jizdy
Neprehledné kfizovatky, nevhodné Upozorn éni svislym dopravnim zna €enim, vyzna €eni vodorovnym
usporadani kfizovatek a komunikaci dopravnim zna €enim, sniZeni rychlosti jizdy, p  Fip. provést stavebni Gpravy

kFizovatek/ komunikaci

Typy vySe uvedenych zavad se na vybranych lokalitaich opakuji a rovnéz navrhy opatfeni jsou vypsany
obecné dle zjiSténych typd dopravné bezpecnostnich zavad. Tato faze feSeni nehodovych lokalit je pouze
prvnim krokem vedoucim k odstranéni bezpecnostnich zavad na vybranych Usecich a kfizovatkach.
V dalSich krocich je tfeba uvedené lokality podrobit procesu bezpecnostni inspekce pro zjisténi konkrétnich
pri¢in dopravnich nehod a konkrétnich dopravné bezpeénostnich nedostatkl, a navrhnout na nich
pfislusna dopravné inzenyrska pfip. stavebni opatfeni vedouci ke snizeni po¢tu a nasledkd dopravnich
nehod a zvySeni bezpeénosti silni¢niho provozu.

Prehled vSech vybranych dopravné nebezpeénych mist a bodovych dopravnich zavad je uveden v pfiloze
A.2 Dopravné nebezpecna mista.

1.4 Dopravni zatizeni komunikaci ve vilastnictvi Karlovarského kraje

Stanoveni dopravnich intenzit je klicovym okruhem pro spravné pochopeni dopravniho chovéani a dopravni
poptavky na silniéni siti Karlovarského kraje. Z tohoto divodu se nasledujici 2 kapitoly zabyvaji stanovenim
stavajicich a vyhledovych dopravnich intenzit. Znalost dopravnich intenzit je rovnéz zasadni pfi optimalnim
planovani investi¢nich resp. neinvesti¢nich opatfeni na silniéni siti Karlovarského kraje. Proto budou i
dopravni zatéZe vstupovat jako jedno z hodnoticich kritérii pfi hodnoceni silniéni sit€ pomoci multikriterialni
analyzy v navrhové casti.

1.4.1 Soucasné zatizeni komunikaci jednotlivymi druhy vozidel

Pro stanoveni stavajicich dopravnich intenzit byly pouzity Udaje z celostatniho s¢itani dopravy z roku 2010
a 2005 (CSD 2010, 2005). Na usecich silniéni silni¢ni sité, kde Uudaje z CSD 2010 chybély a jsou dullezité
z pohledu projektu Koncepce rozvoje silniéni sité (vybrana patefni a zakladni sit) proved| zpracovatel
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doplnikové dopravné inzenyrské prizkumy. Na silni¢nich Usecich, které byly v dobé provadéni celostatniho
s¢itani 2010 vyznamné ovlivnény vystavbou rychlostni silnice R6, byly pouZity Gdaje z CSD 2005
prepoctené koeficienty prognézy intenzit dopravy na rok 2012. Jednd se o tyto Useky:

= Silnice 11/181 Sokolov — s¢itaci Usek 3-2856, 3-2857

= Silnice 11/181H Sokolov — s¢itaci Usek 3-2850

= Silnice 111/21026 Sokolov — s¢itaci usek 3-5200

Dopl ikové dopravn & inzenyrské pr tzkumy

Vybér mist pro dopliikova s¢itani dopravy byl proveden z ddvodu chybéjicich Gdaji z CSD 2010, anebo
z ddvodu ovéfeni udaji CSD 2010. Kone¢ny navrh a néasledny vybér téchto mist byl konzultovan a
odsouhlasen s objednatelem a zastupci Krajské spravy a udrzby silnic Karlovarského kraje na vyrobnich
vyborech konanych k projektu Koncepce rozvoje silniéni sité.

Prehled vybranych mist pro doplrikova dopravné inZzenyrska scitani je uveden v néasledujici tabulce.

Tabulka 1.12: Vybrana mista pro dopliikova s¢itani na silnicich II. a Ill. tfidy na Gzemi Karlovarského kraje

Doba s éitani Rozsah
Cislo , Séitaci séitani
stanovist &  Silnice Usek/ kiZzovatka den Datum (h)
/21217,
111/21225, Treben - Kacefov, Lesina - 07:00 -
POla - P0lc 111/21226 111121217, Cheb - 111/21217 stfeda  2.11.2011 09:00 - 2
11721041 x 13:00 -
K02 111/21044 KFizovatka - Sindelova Gtery  1.11.2011 - 15:00 2
111/21047 x 10:00 -
K03 111/21810 KFizovatka - Jindfichovice atery  1.11.2012 12:00 - 2
07:00 -
P04 111/2204 Dépoltovice - 11/220 stfeda  2.11.2011 11:00 4
07:00 -
P05 111/22129 Hroznétin - Podlesi stfeda  2.11.2012 11:00 - 4
13:00 -
P06 1172098 Nové Sedlo - Loucky stfeda  2.11.2013 - 17:00 4
11/20811 x Kfizovatka 111/20811 OlSova 07:00 - 13:00 -
Ko7 1/6 Vrata x 1/6 Gtery  1.11.2012 11:00 17:00 8
13:00 -
P08 111/20519 Kobylé (11/205) - PSov stfeda  2.11.2013 - 15:00 2
11/2148 x 09:00 -
K09 111/21413 Kfizovatka stfeda  2.11.2014 11:00 - 2
13:00 -
P10 111/19824 Tepla - Otro¢in stteda  2.11.2015 - 15:00 2
06:00 -
P11 1172201 Stara Role - Sedlec Gtery  1.11.2012 08:00 - 2
11/00635 x 09:00 -
K12 111/2098 Kfizovatka Loucky pondéli  5.12.2012 11:00 - 2

Pozn.: Bitani profilu komunikace je oztieno pismenem P¢igani kizovatkovych proud(pohyby pfijezdu KiZzovatkou) jsou ozrny pismenem
K.

Doplnkové dopravné inzenyrské pridzkumy byly provedeny zpracovatelem ve dnech 1. — 2.11. a 5.12.2011.
Rozsah scitani byl od 2h do 8h, dle dopravnich intenzit na s&itacich mistech. Pfepocet intenzit z téchto
dopravné inzenyrskych prazkum( na hodnoty roénich primérnych dennich intenzit (RPDI) byl proveden
na zakladé metodiky TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Celkem bylo
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vybréano 12 stanovist (9 profill komunikaci a 5 kfizovatek), pfi kterych bylo naséitano dalSich 18 Useku
silnicni sité II. a 1. tfid.

Vysledné intenzity sou¢asného zatizeni komunikaci silnic Il. a Ill. tfid jsou tedy kombinaci udaja z CSD
2010, 2005 a doplnkovych dopravné inzenyrskych priizkumu provedenych zpracovatelem. Dopravni zatéze
jsou uvedeny v ro€nich primérnych dennich intenzitdch (RPDI) v Grovni roku 2012. Hodnoty dopravnich
zatézi byly na droven roku 2012 prepocteny koeficienty vyvoje intenzit dopravy dle TP 225 Prognéza
intenzit automobilové dopravy. Rok 2012 se rovnéz stal vychozim rokem celého hodnoceni silniéni sité.
Celkové bylo stanoveno dopravni zatizeni na 227 sé&itacich Gsecich RSD CR a na 18 séitacich Usecich
vybranych zpracovatelem.

Nejzatizené&jSimi Useky krajské silniéni sité jsou:

= Silnice 11/217 AS

= Silnice 11/214 Cheb — st. hranice s Némeckem

= Silnice 111/21313 od kfiz. se sil. 1/21 — Skalna

= Silnice 11/606 + 111/0218 Cheb — kfiz. se sil. 1/121

= Silnice 111/2125 KynSperk n. Ohfi

= Silnice 11/215 Marianské Lazné

= Silnice 11/230 od kFiz. se sil. 11/215 — hranice Plzernského kraje
= Silnice 111/21026 od kfiz. se sil. 111/21022

= Silnice 111/21230 + 111/21233 Sokolov — Habartov

= Silnice 11/210 Sokolov — Bouci

= Silnice 11/210 od kFiz. se sil. 111/21042 — pted obci Kraslice

= Silnice 11/222 Dolni Nivy — Chodov — kfiZ. s R6

= Silnice 111/1812 od kfiz. se sil. 11/210 — Vintifov

= Silnice 11/209 kfiz. se sil. 11/220 — Chodov — Horni Slavkov

= Silnice 11/220 od kfiz. s R6 (Karlovy Vary) — Nejdek

= Silnice 111/2201 + 111/22129 od kfiz. se sil. 11/220 (Karlovy Vary) — Dalovice
= Silnice 11/221 Ostrov nad Ohfi — Hroznétin

Z vySe uvedeného prehledu je zfejmé, Ze zatizené komunikace na GUzemi kraje netvofi ucelené tahy. Jedna
se zejména o kratsi silniéni Useky, anebo Useky v méstskych aglomeracich. AvSak zatéZze prenasejici tyto
komunikace vyznamné ovliviuji kapacitu téchto komunikaci resp. Groven kvality dopravy (rozdil mezi
kapacitou a intenzitou) na téchto silniénich Usecich.

Vysledky stavajicich, ale rovnéz vyhledovych dopravnich zatézi na silniéni siti Il. a lll. tfid na Gzemi
Karlovarského kraje jsou dolozZeny v pfiloze B. Stavajici a vyhledové dopravni zatizeni komunikaci.

1.4.2 Celkova dopravni propustnost systému silni¢ni sité v Karlovarském kraji

V této fazi projektu jsou analyzovany kapacitni moznosti silnic Il. a lll. tfid, a rovnéz kapacitné problémova
mista na dopravni siti Karlovarského kraje. Cilem je alokovat a identifikovat problémova mista komunikaci
vyplyvajici ze vztahu skuteéné dopravni zatéze vzhledem ke kapacitnim moznostem komunikace v daném
Useku.

Vychozimi podklady pro identifikaci dopravni propustnosti silni¢ni sité a kapacitné problémovych mist jsou:

= Data z CSD 2005/ 2010 a z doplikovych dopravné inZzenyrskych prdzkuma (viz kapitola 1.4.1 Soucasné
zatizeni komunikaci jednotlivymi druhy vozidel)

= norma CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
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= TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
= Pasportni popis Useku silniéni sité Karlovarského kraje

Stanoveni kapacity komunikace v daném Useku

kategorie pozemni komunikace (pficné uspofadani) a dopravni vyznam komunikace. DalSimi
determinujicimi faktory jsou podélny sklon, kfivolakost, podil pomalych vozidel a moznost pfedjizdéni.

Pro lepSi pochopeni této kapitoly je vhodné definovat nékteré pojmy souvisejici s dopravni propustnosti

silniéni sité.

= Kapacita — nejvétsi intenzita silni€éniho provozu nebo dopravniho proudu, ktera odpovida stupni E
arovné kvality dopravy (silnice Ill. tfidy)

= Kfivolakost — parametr slouzici k popisu smérovych poméru uréitého Useku silnice. Rovnéa se souctu
Uhlovych zmén smérovych oblouku v gradech vztazenému na délku zkoumaného Useku.

= KFivolakost celkova - parametr vyjadfujici spoleény Gc€inek kfivolakosti a moznosti pfedjizdéni.

= Pomala vozidla - za pomala vozidla pro stanoveni navrhovych intenzit se povaZzuji vSechna motorova
vozidla mimo osobni automobily a jednostopa vozidla.

= Trida stoupani — parametr slouzici k popisu vySkovych poméru urcitého Useku silnice.

= Urove n kvality dopravy — stupni A aZ F vyjadfuje kvalitu provoznich podminek na pozemnich
komunikacich.

= Urov iova intenzita — intenzita silniéniho provozu nebo dopravniho proudu, pfi které je dosaZzeno
pozadovaného stupné Urovnové kvality dopravy (A az D).

Pro zjisténi kapacity komunikace na daném Useku bylo nutné zvolit smérové (celkova kfivolakost) a
vySkoveé (tfida stoupani) vedeni trasy komunikace. S ohledem na charakter Uzemi Karlovarského kraje byly
zvoleny tyto parametry:

Silnice II. t Fidy
= TFida stoupani: 2
= Celkova kfivolakost: 75 — 150 grad/km

Silnice Ill. t Fidy
= Tfida stoupani: 2
= Celkova kfivolakost: 150 — 225 grad/km

Silnice IlI. a lll. t Fidy — v podhorskych a horskych oblastech
=  Tfida stoupani: 3
= Celkova kfivolakost: 150 — 225 grad/km

Déle bylo nutné stanovit podil pomalych vozidel v dopravnim toku. Tento podil byl stanoven na zakladé
Gdaji CSD 2005 resp. 2010 a na z&kladé dopliikovych dopravné inZenyrskych prizkumd. Na zakladé
znalosti intenzit a na zakladé slozeni dopravniho proudu, z vySe uvedenych scitani, byl pro kazdy silniéni
Usek (s Udaji o dopravnich intenzitdch) stanoven podil pomalych vozidel. Rovnéz byla pro kazdy silniéni
usek silnic 11. a lll. tfid stanovena navrhova kategorie dle pasportizacni Sirky.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny hodnoty Grovhovych intenzit resp. kapacit dvoupruhovych
komunikaci pro jednotlivé Urovné kvality dopravy typické navrhové kategorie S7,5 (silnice Il. a lll. tfid)
pro jednotlivé stupné Urovné kvality dopravy. Pfepocet Uroviiovych intenzit resp. kapacit pro jiné navrhové
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kategorie byl proveden pomoci koeficientd navrhové kategorie dle CSN 73 6101. V nize uvedenych
tabulkach Ize mezi sloupci znamenajici podil pomalych vozidel libovolné interpolovat a tato interpolace byla
pfi vypoctu aplikovana dle skute¢ného podilu pomalych vozidel na jednotlivych silni¢nich Gsecich. Hodnoty
kapacit resp. intenzit v tabulkach jsou vyjadfeny v RPDI (voz./24 hod.). Pfepocet z hodinovych intenzit,
které jsou uvedeny v CSN 73 6101, byl proveden za pomoci pfepo&tového koeficientu dle TP 189
Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.

Tabulka 1.13: Urovriové intenzity silniéniho provozu na dvoupruhovych silnicich v extravilanu (souget obou jizdnich
smeéru) - stupen kvality dopravy D

Tiida Celkova Urov iové intenzity D (RPDI) v zavislosti na podilu pomal  ych vozidel
stoupani iy olakost
12412 11441 11206 11059 10912 10794 12412
10294 10030 9971 9941 27559 9853 10294
1 9706 9441 9382 9323 9294 9235 9706
9470 8853 8735 8647 8559 8471 9470
12412 10941 10647 10412 10265 10118 12412
10294 9853 9765 9676 9647 9588 10294
2 9706 9353 9294 9206 9147 9088 9706
9470 8794 8618 8500 8383 8265 9470
12412 10235 9735 9441 9353 9294 12412
10294 9294 9088 8971 8824 8735 10294
3 9706 8941 8765 8588 8412 8294 9706
9470 8530 8353 8265 8059 7882 9470
12412 9294 8618 8383 8147 8029 12412
10294 8618 8235 7970 7765 7647 10294
4 9706 8294 7941 7647 7471 7353 9706
9470 8059 7676 7382 7206 7118 9470
12412 8000 7353 6912 6617 6382 12412
10294 7647 7059 6647 6353 6147 10294
5 9706 7412 6853 6441 6147 5941 9706
9470 7235 6647 6265 5971 5794 9470

Zdroj:  CSN 736101

Tabulka 1.14: Kapacity silni€niho provozu na dvoupruhovych silnicich v extravilanu (soucet obou jizdnich smér() -
stupen kvality dopravy E

Trida Celkova Kapacity E (RPDI) v zavislosti na podilu pomalych v ozidel
stoupani kFivolakost 5 10 15 20
14706 13912 13588 13382 13206 13059 14706
12735 12382 12294 12235 12206 12147 12735
L 12059 11677 11618 11530 11471 11412 12059
11794 10970 10823 10706 10588 10471 11794
14706 13265 12824 12529 12323 12118 14706
12735 12118 12000 11912 11853 11765 12735
2 12059 11588 11500 11412 11324 11235 12059
11794 10882 10676 10500 10353 10206 11794
14706 12294 11647 11265 11147 11059 14706
298542?P01
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Tiida Celkova Kapacity E (RPDI) v zavislosti na podilu pomalych v ozidel
stoupani kFivolakost 5 10 15 20
12735 11353 11117 10941 10735 10618 12735
12059 11059 10794 10559 10324 10147 12059
11794 10529 10324 10177 9912 9706 11794
14706 11059 10206 9883 9588 9470 14706
12735 10441 9971 9617 9353 9206 12735
4 12059 10147 9676 9323 9088 8941 12059
11794 9912 9412 9059 8824 8677 11794
14706 9412 8588 8059 7676 7412 14706
12735 9176 8441 7912 7529 7265 12735
5 12059 9029 8265 7765 7382 7118 12059
11794 8853 8117 7588 7235 7000 11794

Zdroj:  CSN 736101

Pojmem uroven kvality dopravy rozumime schopnost silnice pfenést dopravni zatizeni z hlediska mnozstvi
motorovych vozidel. UKD je definovana v Sesti stupnich. Jednotlivé stupné UKD jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Tabulka 1.15: Clenéni trovni dopravni kvality
Charakter kvality

Oznaéeni UKD i Popis UKD
A Velmi dobra Dopravni tok je plynuly
B Dobra Volnost dopravniho toku je omezena
C Uspokojiva Stav provozu je stéle stabilni
D Dostate €na Stav provozu je jesté stabilni
E Nestabilni Je dosazena kapacita jizdniho pasu
F Nevyhovuijici Usek je pretizen

Zdroj:  CSN 73 6101

Pro jednotlivé pozemni komunikace s ohledem na jejich uréeni a dopravni vyznam je definovana kapacita
odpovidajici stanovené Grovni kvality dopravy. Pfehled kapacit resp. pozadovany maximalni stupen Grovné
kvality dopravy silnic Il. a lll. tfidy je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 1.16:

Pozemni komunikace podle ur €eni a dopravniho vyznamu PoZadovany maximalni stupe f Urovn é kvality

Kapacity jednotlivych typt pozemnich komunikaci

dopravy
Silnice I1. tfidy D
Silnice 1lI. tfidy E

Zdroj:  CSN 73 6101
Vysledky kapacitnich moznosti komunikaci — Urove  f kvality dopravy

V pfiloze B.1.4 Kapacita komunikaci/ Urover kvality dopravy silniéni sité je v grafické podobé& znazornéna
silniéni sit Karlovarského kraje s vyznagenymi trovnémi kvality dopravy (UKD). Uroven kvality dopravy je
uvedena pro jednotlivé scitaci Useky na kterych jsou k dispozici Gdaje o dopravnich intenzitach. Jednotlivé
urovné kvality dopravy jsou rozliSeny barevné.
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1.4.3 Uréeni useku s nizkou dopravni propustnosti

Na zakladé zpracovani predchozi kapitoly byly identifikovany Useky silnic 1. a Ill. tfid, na kterych byla
stanovena nedostate¢ny stupen Urovné kvality dopravy. Tento stav je na pfedmétnych Usecich zpusoben
pfedevSim vysokymi dopravnimi zatézemi, vysokym podilem pomalych vozidel a nedostateénymi
navrhovymi parametry komunikace. VétSinou se jedna o kombinaci vSech faktorl. Vysledkem
nedostatecného stupné UKD jsou kongesce, negativni dopady na okoli (hluk, emise) a rovnéz ma tento
stav vliv na opotfebeni vozovek. Z vySe popsanych divodd je proto tfeba na dotéenych Usecich tento
negativni stav fesit. Je tfeba poznamenat, Ze stupné UKD byly stanoveny na zakladé dopravnich zatézi za
24hod, kromé& mést A3, Cheb, Sokolov a Chodov, kde byla UKD poé&itana z hodnot $pi¢kové hodiny dle
Gdaji z CSD 2010. Je pravdépodobné, Ze i nadalSich Usecich (zejména v méstskych aglomeracich)
mohou nastavat situace vycerpani kapacity ve Spickovych obdobich. Kratkodobé kapacitni problémy vSak
nemohou byt vramci tohoto projektu postihnuty a museji byt feSeny vramci samostatnych projektd
zaméfenych na vypocet kapacity problémovych kfizovatek a Useku.

Tabulka 1.17:  Useky silnic s nevyhovujici UKD

11/1209 3-2763 Chodov peaz s 11/222 9420
11/210 3-2713 Sokolov 10219
11/210 3-2712 Sokolov 15 429
11/210 3-2711 Sokolov 19 338
11/215 3-2601 Marianské lazné — kfiz. se sil. 11/230 9932

1.5 Predpoklad budouciho dopravniho zatizeni komunikaci
ve viastnictvi Karlovarského kraje

Sestaveni progndzy automobilové dopravy pro Karlovarsky kraj je vyznamnym prvkem pfi feSeni zadaného
tématu. Narust intenzit dopravy v riznych ¢&astech kraje se bude liSit v zavislosti na charakteru
komunikace, jeji poloze, vyuziti danych ¢asti Gzemi, kterym komunikace prochéazi, nebo v zavislosti
na vystavbé novych komunikaci.

Samotné vytvofeni dopravni progndzy spociva v predikci vyhledovych prepravnich vztah( nad rédmec
existujici dopravni poptavky. Tyto narlsty pak reflektuji oCekavané zmény v pfepravni poptavce
v budoucich, pfedem stanovenych ¢asovych horizontech (dle zadani projektu roky 2020 a 2030).

Samotna prognéza bude sestavena kombinaci dvou raznych pFistup(:
» plosny rist dopravnich vztah(l dany vyvojem dopravniho chovani obyvatel;
» lokalni rdst dopravy vyvolany vznikem nového zdroje/cile cest v modelovaném Gzemi.

Prvni oblast je zaloZena na vyuziti tzv. metody jednotného sou ¢€initele r Gstu (r Gstovych koeficient @)
aplikovanych na stavajici dopravni zatéze. Dana problematika je feSena pomoci technickych podminek TP
225 Prognéza intenzit automobilové dopravy. Zakladem této metodiky je definice soucinitele ristu dopravy,
neboli ristového koeficientu. Ten se hleda pomoci analyzy €asovych fad, které rast dopravy ovlivauji
nejvice (napr. stupen automobilizace, HDP, hruba mésiéni mzda, poCet obyvatel aj.).
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Druh& oblast vychazi pfedevsim ze Zasad Uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (ZUR KvK), dalich
Uzemné planovacich dokument(i a podnétll z mést a obci Karlovarského kraje. Podle predpokladanych
rozvojovych ploch, jejich funkéniho vyuZiti a na zakladé podrobnosti a dostupnosti dat k ttmto zamériim
budou vytvofeny nové zdroje/cile dopravy v Gzemi.

Metoda jednotného sou €initele r Gstu — r Gistové koeficienty

Metoda vychéazi z pfedpokladu stejného rdstu intenzit dopravy na vSech komunikacich stejného typu bez
ohledu na jejich polohu v Uzemi. Vyhledova intenzita dopravy se odvozuje z vychozi intenzity dopravy
zjisténé na dané komunikaci a z koeficientu prognézy intenzit dopravy.

Koeficienty vyvoje intenzit dopravy byly stanoveny na zakladé progn6zy dopravnich vykont osobnich a
nakladnich vozidel.

Progndéza dopravnich vykonu osobnich vozidel byla vytvofena na zakladé pfedpokladaného vyvoje:

= poctu osobnich automobilt (v zavislosti na poctu obyvatel, primérné velikosti domacnosti a hrubém
domacim produktu — HDP),

= pramérného probéhu osobnich automobild (v zavislosti na HDP).

Prognoza dopravnich vykon( nakladnich vozidel byla vytvofena na zakladé predpokladaného vyvoje:
= prepravniho vykonu (v zavislosti na HDP),
= primérné vytizenosti nakladnich automobilt (pfi zachovani stavajiciho stavu).

Progno6zované dopravni vykony osobnich i nakladnich automobill byly rozdéleny podle typu komunikaci
na zakladé dosavadniho vyvoje. Z takto rozdélenych dopravnich vykond byly odvozeny koeficienty vyvoje
intenzit dopravy.

Metodu jednotného soucinitele ristu Ize bez dalSich omezeni pouzit pro prognézu intenzit dopravy
na stavajicich komunikacich, u kterych v obdobi vymezeném vychozim a vyhledovym rokem nedojde
ke zménam s vyranym vlivem na intenzitu dopravy, jakymi jsou napfiklad:
= zmeéna atraktivity posuzované komunikace (zejména zmény s dopadem na jizdni dobu),
= zména usporadani navazujici komunikaéni sité (vystavba novych komunikaci, vyznamnéjsi zmény
v organizaci dopravy),
= zména rozlozeni zdroju/ cilli dopravy v okoli posuzované komunikace (nova rozsahlejSi zastavba, nové
arealy s velkymi naroky na dopravu).

Z dhvodu vySe uvedeného a z dlvodu predpokladaného rozvoje Karlovarského kraje byly vysledné
vyhledové intenzity stanoveny kombinaci pravé riistovych koeficientl a rovnéz stanovenim a rozlozenim
nové dopravy, kterou budou generovat planované zdroje a cile na Gzemi kraje.

Vyhledova intenzita se obecné pfi vyuziti metody jednotného soucinitele rastu vypocte:

Intenzita vyhledova = Intenzita vychozi x K

Koeficient K je pro feSené Uzemi jednotny, liSi se ale podle druhu vozidel (lehk&/ osobni vozidla, tézka
vozidla) a dle typu komunikaci (dalnice, silnice I. tf., II. + lII. tF).
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Tabulka 1.18: Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro komunikace Il. a lll. tfid

Skupina vozidel

Lehkéa (Osobni) Tézka (nakladni)

2012 1.00 1.00
2013 1.02 1.00
2014 1.03 1.00
2015 1.05 1.01
2016 1.07 1.01
2017 1.09 1.01
2018 111 1.01
2019 1.13 1.02
2020 1.14 1.02
2021 1.16 1.02
2022 1.18 1.03
2023 1.20 1.03
2024 1.22 1.03
2025 1.24 1.03
2026 1.26 1.04
2027 1.28 1.04
2028 1.29 1.04
2029 1.31 1.04
2030 1.33 1.04
Zdroj: TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

Nové zdroje/ cile dopravy na Uzemi Karlovarského kr  aje

Pro spravné stanoveni vyhledovych intenzit na Gzemi kraje bylo dale nutné urcit potencialni nové zdroje/
cile dopravy, u nich stanovit po€et nové generované dopravy a tuto dopravu nasledné alokovat na silniéni
sit.

Pfi uréeni potencialnich novych zdroju/ cild dopravy bylo Gzce spolupracovano s odborem regionalniho
rozvoje krajského Gfadu Karlovarského kraje a byly vyuzity dostupné azemné planovaci podklady.

Nejprve byly ze Zasad Gzemniho rozvoje Karlovarského kraje (ZUR KvK) vytipovany plochy komeréni,
hospodarské a vyrobni a dale pak plochy s pfevahou vyuZiti pro cestovni ruch, rekreaci a sport. Dale byl
sestaven seznam 40 mést a obci, ve kterych se da predpokladat potencialni rozvoj v podobé rozvojovych
ploch pro bydleni, priimysl, obchod a administrativu. Tato mésta a obce byla oslovena dotaznikem
zaméfenym na zjiSténi rozvojovych zamérl v jejich katastru.
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DOTAZNIK ROZVOJOVYCH ZAM ERU PRO PROJEKT KONCEPCE ROZVOJE SILNI ENi SITE V KARLOVARSKEM KRAJI

Pozn.:

Dotaznik je zaméren na zjisténi informaci o navrhovanych rozvojovych zamérech, které mohou ovlivnit silniéni sit’ (kapacita, vytizen
Informace je nutno ¢erpat z platnych Gzemnich pland, studii, rozvojovych dokumentd, z jejich navrha apod.

Barevné jsou ozna¢eny buriky, které je nutno vyplnit

Informace pouze o novych/ navrhovanych zamérech.

Zaméry generujici desitky vozidel/ 24h jsou z pohledu tohoto projektu zanedbatelné.

Nézev obce
Nazev Cw o Rozsah zam o Skladba/ Prec!pokla_dany Napojeni
. . | Umisténiv | (plocha, po €et . termin realizace P
(z&kladni ; o Funk €ni zaméru na Pozn.
popis) obci dom &, vyuziti 2012 - silnici €islo
Téma obyvatel...) 2020 |POT- 2020
Komer éni,
hospoda fské
a vyrobni
plochy
Bytova
vystavba
Ir}vesti éni R
zameéry na které
silni ¢ni siti I1. newyplyvaiji z
a lll. tFid (pFip. pozadavk
na sil. 1. t Fid) I

Obrazek 1.10: Dotaznik rozvojovych zaméra rozeslany na mésta a obce v Karlovarském kraji

V nasledujici tabulce je pfehled mést a obci kterd byla obeslana dotaznikem zjistujicim rozvojové zaméry.
Seznam mést a obci byl konzultovadn a navrzen ve spolupraci se zadavatelem, pfedevsim odborem
regionalniho rozvoje Krajského Ufadu Karlovarského kraje.
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Tabulka 1.19: Seznam mést a obci na Gzemi Karlovarského kraje obeslanych dotaznikem zjiStujici rozvojové
zaméry
Mésto/ obec Mésto/ obec Mésto/ obec Mésto/ obec
A3 Sokolov Dolni Rychnov Otovice
Horni Slavkov Tepla FrantiSkovy Lazné Pila
Cheb Andélska Hora Habartov Plesna
Chodov Bochov Hory Sadov
Karlovy Vary Bfezova Hroznétin Skalna
Kraslice Bukovany Jenisov Stanovice
Kyn3perk nad Oh Fi Chyse Kolovéa Staré Sedlo
Marianské Lazn é Citice Lazné Kynzvart Svatava
Nové Sedlo Dalovice Nejdek Velka Hled'sebe
Ostrov Dépoltovice Nova Role — Meziroli Zlutice

Do mést vyznacenych v tabulce tuéné byl dotaznik zaslan pfimo na konkrétni pracovniky odboru Gzemniho
planovani, rozvoje resp. odbor stavebni. V ostatnich pfipadech byl dotaznik sméfovan na starosty
jednotlivych mést a obci.

U vSech identifikovanych rozvojovych ploch bylo blize specifikovano jejich funkéni vyuziti, vyméra a ¢asovy
horizont jejich dostavby (zprovoznéni). Poté byla dle zasad navrhu technickych podminek Metody
prognozy intenzit generované dopravy stanovena zdrojova/ cilova doprava generovana témito plochami.
Tato doprava byla stanovena v ¢lenéni na osobni a nakladni vozidla. Nasledné byla tato doprava pfidélena
na silniéni sit. Sméfovani této generované dopravy bylo provedeno na zékladé zjednoduSeného
gravitaéniho modelu, do kterého byly vloZzeny potencialni zdroje/ cile v podobé mést a obci a na zakladé
jejich velikosti (pocet obyvatel) byla do nich alokovana pomérna ¢ast generované dopravy z jednotlivych
rozvojovych ploch po silniéni siti.

Z poskytnutych informaci jsme sestavili souhrn informaci tykajici se jednotlivych lokalit. V nasledujici
tabulce je prfehled potencialnich rozvojovych ploch, jejich popis, funkéni wvyuziti, rozsah (plocha),
predpokladany termin realizace a mnozstvi generované dopravy, kterou bude pfitizena silniéni sit v ¢lenéni
na osobni, nakladni vozidla a vozidla celkem.

Tabulka 1.20: Rozvojové plochy, jejich popis a mnozstvi generované dopravy

Funk éni vyuziti Casovy MnoZstvi nové dopravy
horizont alokované na silni ¢€ni sit’

Hospodarsky park AS *  Lehky prdmysl, obchod, femesla 69 do 2020 624 208 832
Primyslova zéna Sokolov — Staré Dobyvaci/ téZebni prostor 124 do2020 1488 1240 2728
Sedlo **

Pradmyslova zéna Sokolov — Vitkov Stfedni a malé pramyslové 15 do 2020 540 180 720
podniky

Primyslova zéna Dolni Rychnov - Komeréni, hospodarské a 21 do2020 2016 101 2117
Silvestr vyrobni aktivity

Primyslova zéna Ostrov - jih Stfedni a malé pramyslové 22  do2020 528 176 704
podniky

Hospodarsky park Bochov Komeréni a vyrobni zéna 50 do2020 4800 240 5 040

Hospodérsky park OlSova Vrata Komeréni, hospodafské a 8 do 2020 768 38 806
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Casovy
horizont

Mnozstvi nové dopravy
alokované na silni éni sit’

OA NA

Funk éni vyuziti

Celkem

vyrobni aktivity

Primyslova zéna Velka Hled'sebe Areél byvalych kasaren ACR 7 do 2020 252 84 336
- Klimentov uréen k transformaci z¢asti
pro vyrobni zénu
Pramyslova zéna Zlutice — Kninice Komeréni a vyrobni zéna 13 do2020 1248 62 1310
Medard vychod rekreace a ob¢anska 134 do 2020 200 2 202
vybavenost (Skolstvi, véda,
vyzkum)
Medard zapad Rekreace a ob¢anska 183 do 2020 200 2 202
vybavenost (Skolstvi, véda,
vyzkum)
Jachymov — BoZzi Dar — Klinovec Vybavenost zimnich i letnich 484  do 2020 175 1 176
sportd, lanovych drah (nékteré i
s celoroénim provozem),
sjezdovych trati a doplnéni
infrastruktury (vystavba
zasnézovacich systémda, objekty
socialniho a stravovaciho
zazemi, parkovisté apod.)
Stfibrna - Bublava Vystavba lyzarskych viek, 268 do 2020 350 4 354
sjezdovych drah a doprovodné
infrastruktury
Nové Hamry Vystavba rekreaéniho a 70 do 2020 175 1 176
sportovniho stfediska pro zimni i
letni vyuzivani, zejména
pro vystavbu sjezdovych drah a
doprovodné infrastruktury
PleSivec Plochy pro vystavbu lyZafskych 610 do 2020 350 4 354
vleku, sjezdovych drah a
doprovodné infrastruktury
Andélska Hora  Uzemi &istého bydleni, smisené 3 po 2020 140 1 141
Uzemi méstské a bydleni
venkovského typu
Cheb — Sportovni areél OS - ob&anské vybaveni - 18 do 2020 686 7 693
Sportovni aredl
Cheb — Obchodni areél OK - komer¢ni zafizeni 10 do 2020 960 48 1008
Cheb — Prdmyslovy park VS - vyroba smiSena 42 do2020 1008 336 1344
Cheb — Prdmyslovy park VS - vyroba smiSena 40 do 2030 960 320 1280
Cheb — Rodinné domy Zelva BI - bydleni individualni 34 do2020 1591 6 1597
Cheb — Rodinné domy Haje BI - bydleni individualni 39 do2020 1825 7 1832
Cheb — Rodinné domy Dolnice BI - bydleni individualni 17 do 2020 796 3 799
Cheb — Rodinné domy Zlata Bl - bydleni individu&lni 30 do2030 1404 5 1409
Louka
Cheb — Dostavba kasaren ~ SM - smiSené obytné méstské + 10 do2020 1003 8 1011
BI bydleni
Dalovice — Lokalita Jizni stran vé.  Uzemi &istého bydleni, smisené 10 po 2020 468 2 470
navazujicich ploch soukromych Uzemi méstské a bydleni
investort venkovského typu
Skalna — TéZba jilu spole¢nosti Dobyvaci prostor 25 2012- 180 150 330
Sedlecky kaolin, a.s. 2020
Skalna — Vystavba rodinnych a  Uzemi ¢istého bydleni, smiSené 3.34 2012- 156 1 157

bytovych domd s doprovodnymi

Uzemi méstské a bydleni
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Funk éni vyuZiti Casovy MnoZstvi nové dopravy

horizont alokované na silni éni sit’

OA NA Celkem

sluzbami venkovského typu 2020
Skalna — Vystavba rodinnych a  Uzemi gistého bydleni, smiSené 6.65 po 2020 311 1 312
bytovych domi s doprovodnymi Uzemi méstské a bydleni
sluzbami venkovského typu
Ostrov — Obytna plocha Horni Uzemi &istého bydleni, smigené 2.5 do 2020 117 0 117
Zdar Uzemi méstské a bydleni
venkovského typu
Zdroj: ZUR KVK, ostatni Gzemné planovaci podklady a navrh TP Metody prognézy intenzit generované dopravy
Pozn.: * dle informaci ziskanych vipehu zpracovani projektu doslo k vyrazné reduksigoiniho zarru zpracovaného firmou EDIP s.r.o0.
v roce 2007

*%

dle informaci ziskanych v fibéhu zpracovani projektu se tato plocha bude vyuZakat ¥Zebni prostor namistaipodre
planovanych komenich, hospodékych a vyrobnich aktivit

Kombinaci koeficientll prognézy intenzit dopravy aplikovanych na stavajici (rok 2012) dopravni zatéze a
pfictenim dopravy generujici nové rozvojové plochy na Gzemi kraje vznikly vyhledové dopravni zatéze
pro roky 2020 a 2030. Pfehledy zatizeni Useku silniéni sité II. a lll. tfid jsou uvedeny v pfiloze B.1 Stavajici
a vyhledové dopravni zatizeni komunikaci.
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S rozsahlou datovou z&kladnou z pfedchozi analytické €asti je nyni mozné pfistoupit ke zpracovani
navrhové/ koncepéni ¢asti projektu Koncepce rozvoje silniéni sité v Karlovarském kraji.

Hlavni diiraz v této navrhové ¢asti bude kladen na hodnoceni jednotlivych silniénich Gsekl na azemi kraje.
Vystupem tohoto dokumentu je navrh rozvoje silnicni sité Karlovarského kraje, ktery je nutny pro ucelné
vynakladani vefejnych finanénich prostfedk( pfi optimélni dopravni obsluznosti a progresivnim rozvoji
regionu a celého Karlovarského kraje. Kone¢nym vystupem projektu Koncepce rozvoje silniéni sité
v Karlovarském kraji je pak navrh organizacné-technickych a investi¢nich opatfeni na silniéni siti kraje
v ¢asovych horizontech.

Cela navrhova/ koncepéni ¢ast projektu je rozdélena na nasledujici kapitoly a innosti:
* Rozélenéni komunikaci Il. a Ill. tfidy dle jejich dopravnich vyznamu — Vybér pateini a zakladni
silnicni sité;
= Hodnoceni Gseku silniéni sité Karlovarského kraje pomoci multikriterialni analyzy;
= Nezbytné potfebny a potfebny rozvoj silniéni sité — Navrh organiza¢né-technickych a investi€nich
opatfent;

= Zavéry a doporuceni.

21 Rozclenéni komunikaci ve viastnictvi Karlovarského kraje dle
jejich dopravnich vyznami

Uvodni kapitola navrhové ¢asti je zaméfena na silniéni sit’ Il a lll. tfid na Gzemi Karlovarského kraje. Cilem

této kapitoly je vymezeni:

= Paterni silni €ni sité, jenz tvofi doplhkovou silniéni sit k nadfazené silni¢ni siti rychlostni silnice a silnic
. tFidy a je tvofena dopravné vyznamnymi silnicemi Il. a lll. tfidy,

= Zakladni silni €ni sité, jenZ doplfiuje patefni silniéni sit a zajiStuje lokalni dopravni obsluznost Gzemi.

Paterni resp. zakladni silni €ni sit’ pfenasi nejvice dopravnich vykon @ na Uzemi kraje a reflektuje
redlnou dopravni poptavku po silniéni siti. Zaroven tato vybrana sit’ splfuje i dalSi kritéria jak dopravné-
technickda, tak dopravné-organizaéni. V dalSim textu je tato sit nazyvana ,Zakladni i pate ini sit” a je
oznacena zkratkou ZiP. Vybérem a zafazenim silni¢nich Usekl do ZiP sité dochazi ke stanoveni priorit
pfi alokaci financnich prostfedk( do krajské silni¢ni sité. Timto zafazenim vSak v Zzadném pfipadé nedojde
k vyfazeni ostatnich nevybranych Usek( z krajské silniéni sité a k zamezeni planovani a uskute énovani
neinvesti €nich, pFip. investi €nich opat feni natéto siti. Prioritné vSak budou opatfeni planovana na
vybrané patefni a zakladni silniéni siti — Zip siti.

Na Uzemi Karlovarského kraje byla dale vymezena silni¢éni sit’:

= Ostatni nezbytna , jenz je tvofena silni¢nimi Gseky napojujicimi ostatni mésta a obce a zajistujici
nezbytnou obsluznost Karlovarského kraje, jakozto doplikové funkce k patefni resp. zakladni silniéni
siti.

= Zbytna, jenz je tvofena predevsim Useky, které maji maly dopravni vyznam a Useky, které jsou
zastoupeny dalSim alternativnim silni€énim spojenim.

Prehled silni¢ni sité dle vySe uvedeného ¢lenéni je uveden v pfiloze C Patefni a zakladni silniéni sit.
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2.1.1 Vymezeni a popis pateini silniéni sité
Metodika vyb éru pate ni a z&kladni silni €ni sité

Pro Ucely vybéru paterni a zakladni dopravni silniéni sité bylo nejprve nutné definovat kritéria vymezeni
jednotlivych Gsekda silniéni sité do patefni resp. zakladni sité. V dalSim textu jsou popséna kritéria zatfidéni
Useku silniéni sité do patefni a dale pak do zakladni sité. Pomoci nize uvedenych kritérii byly identifikovany
jednotlivé Useky a tahy paterni sité dopravné vyznamnych silnic 1. a lll. tfid, a nasledné pak Useky a tahy
zakladni silni¢ni sité na silnicich II. a Ill. tfid. Zakladnim principem vybéru a zatfidéni komunikaci do paterni
sité je predevSim vytvoreni takové sité, ktera zajisti vazby mezistatni, krajské a vazby mezi ORP resp.
okresy. Zakladni sit’ pak smyslupIné doplfiuje sit nadfazenou a zajiStuje vazby v ramci ORP pfi zachovani
optimalni dopravni obsluznosti.

Z hlediska svého ucelu a uréeni slouzi:

= Rychlostni silnice a silnice I. tfidy zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu

= Silnice . tfidy — pro dopravu mezi okresy

= Silnice lll. tfidy — pro vzajemné spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace

Kritéria vyb éru pate ini sité

Patefni sit je tvofena rychlostni silnici R6, silnicemi I. tfidy (tyto komunikace vSak nejsou v tomto
dokumentu déle sledovany) a dopravné vyznamnymi silnicemi Il. a Ill. tfidy.

PFi vybéru a zafazeni silniénich Usekud do péaterni sité byly stanoveny nasledujici kritéria:
= Dopravni poptavka — Intenzity dopravy;

- Sitkové usporadani komunikace (pasportizaéni Sitka);

= Napojeni sidel;

= Napojeni na silniéni sit sousedniho statu/ hrani¢ni pfechody;
= Doplnéni (zkompletovani) nadfazené silni¢ni sité;

= Pfedpokladany rozvoj tzemi v okoli komunikace;

= Zhodnoceni komunikace z hlediska napInéni jejiho Gcelu;

= Objizdné trasy R6;

*  Ucelenost silni¢ni sité;

- Prislusnost daného Useku k uréitému silnicnimu tahu.

Dopravni poptavka — Intenzity dopravy

= Vychozim podkladem tohoto kritéria byly Udaje z Celostatniho scitani dopravy 2005 a 2010. A rovnéz
Udaje z dopliikovych dopravné inZzenyrskych prizkum( provedenych zpracovatelem. Celkem byly
pouzity data z 245 scitacich stanovist na silnicich II. a lll. tfidy, coz pfedstavuje Udaje z téméf 52%
krajské silniéni sité.

SiFkové uspo Fadani komunikace (pasportiza  éni SiFka)
= Pro toto kritérium byla pouZita data ze Silni¢ni databanky Ostrava. Datové Udaje silniéni databanky

o pasportiza¢ni Sifce (volné Sifce) na jednotlivych Usecich silniéni sité kraje byly vyhodnoceny a
silniénim asekdm byly pfifazeny odpovidajici kategorijni typy komunikace.
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Napojeni sidel
= Toto kritérium bylo hodnoceno na zakladé trasového vedeni silnic a méfitkem hodnoceni bylo vedeni
silniéniho tahu pfes zastavéna Uzemi resp. jaka sidla (mésta a obce) napojuje.

Napojeni na silni €ni sit’ sousedniho statu/ hrani éni prechody
= Kritérium zohledfiovalo typy silni€nich hrani€nich pfechodl na silni¢nich tazich a rovnéz navazujici
komunikace na Gzemi sousedniho statu (Némecko).

Dopln éni a zkompletovani nad Fazené silni éni sité

= Toto kritérium hodnotilo silniéni tah z hlediska logického napojeni a uceleni souvislého tahu v ramci
napojeni na silni¢ni sit vnéjSi z pohledu Karlovarského kraje, tzn. napojeni silniéni sité na sit ostatnich
kraju resp. na sit pfeshrani¢ni a rovnéz napojeni na sit nadfazenou (RS, I. tfidy).

Predpokladany rozvoj tzemi v okoli komunikace

= Pro toto kritérium byly pouzity podklady o rozvojovych zdmérech na Uzemi Karlovarského kraje. Pro tyto
Ucely byl vytvoren pfehled jednotlivych rozvojovych zamért s definovanim jejich ucelu resp. funkéni
napiné, casového horizontu zprovoznéni tohoto zaméru a dopravnich intenzit, které bude tento
rozvojovy zamér generovat.

Zhodnoceni komunikace z hlediska napln  éni jejiho U €elu

= Kritérium zohlednujici uc¢el jednotlivych silnic. Z hlediska svého Ucelu a uréeni slouzi rychlostni silnice a
silnice I. tfidy zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu, silnice Il. tfidy — pro dopravu mezi okresy a
silnice 1ll. tfidy — pro vzajemné spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Objizdné trasy R6
= Toto kritérium zohledriovalo navrzené objizdné trasy rychlostni silnice R6 pfi vzniku mimoradné udalosti
na této komunikaci.

Ucelenost silni €éni sité
=V ramci tohoto kritéria byl kladen diraz nato, aby dany Usek tvofil logicky a uceleny tah z hlediska
dopravni cesty a dopravni poptavky.

PFislusnost Useku k ur €itému silni énimu tahu (,tahovost")
= Timto kritériem byl vyjadfen silni¢ni tah, ktery prekracoval vyznam pouze Karlovarského kraje a silniéni
tah tvofil uceleny celek z hlediska rozsahlejSiho Gzemi.

Popis pate ni sité

Na zakladé vySe popsané metodiky a stanovenych kritériii byla vybrana patefni silniéni sit na Gzemi
Karlovarského kraje. Tato sit byla diskutovdna na vyrobnich vyborech konanych vramci projektu
Koncepce rozvoje silniéni sité v Karlovarském kraji a nasledné byla tato sit odsouhlasena objednatelem.

V nasledujici tabulce je uveden prehled Useka silnic II. a Ill. tfidy zafazenych do patefni silni¢ni sité:

Tabulka 2.1: Paterni silni¢ni sit na Uzemi Karlovarského kraje

kfiz. s 111/1811 - Nové Sedlo - kfiz. s 11/181 Chodov - kfiz. s
111222 Chodov (po dostavbé obchvatu Chodova bude
Il 209 soubézny Usek vyfazen z paterni sité) 14.295 19.445 5.150
298542TP0O1
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Silnice €. Usek/ popis Kmod Kmdo km Pozn.
silnice

kfiZ. s 111/21026 - kfiZ. s 11/181 (po dostavbé Zapadniho
obchvatu Sokolov-Svatava bude tento Usek vyfazen z péatefni
sité) - Bouci - Dolni Nivy (po dostavbé prelozky bude tento
soubézny Usek vyfazen z pateini sité) - Jindfichovice -
Il 210 Kraslice - st. hranice s Némeckem Kraslice 53.000 87.578 34.578

kfiz. s 1/6 Cheb - kfiz. s 11/606; kfiz. s 11/606 - st. hranice Svaty
KFiz (po dostavbé Jihovychodniho obchvatu Chebu bude tento
Il 214 soubézny Usek z paterni sité vyfazen) 0.000 6.336 6.336

kfiz. s 11/230 Marianské Lazné - kfiz. s 1/21 Velka Hled'sebe (po
dostavbé prelozky sil. 11/230 bude tento soubézny Usek

Il 215 vyfazen z paterni sité) 0.000 5.125 5.125
kfiz. s I/6 Karlovy Vary - kfiz. s 111/2201 Stara Role - kfiz. s
I 220 11/209 - Fojtov - kfiz. s 111/21047 Nejdek 0.000 13.550 13.550

kfiz. s 11/210 Dolni Nivy - Viesova - Stara Chodovska - Chodov
- kFiz. s 11/209 Chodov (po dostavbé obchvatu Chodova bude
soubézny Usek vyfazen z patefni sité); kfiz. s 11/209 Chodov -
Il 222 Mirova - Pocerny - kfiZz. s R6 Dvory 0.000 15.274 15.274

hranice s Plzefiskym krajem - Choténov-Sklafe - kfiZ. s 11/215
Marianské Lazné (po realizaci pfeloZky 11/230 bude tento tsek

I 230 vyfazen z pateini sité) 88.186  90.269 2.083
1] 606 kfiz. s R6 (Dolni Dvory) - kfiz. s 11/214 Cheb 15.387 20.316 4.929
kfiz. s 111/21022 Bfezova - Zlata - Kamenny Dvdr - kfiZ. s stav.
I 606 111/21210 0.000 10.763 10.763 I/6K
11 21022 kfiz. s 11/606 (I/6K) Bfezova - kfiz. s 111/21026 Dolni Rychnov 7.025 8.737 1.712
1] 21026 kfiz. s 11/210 Dolni Rychnov - kfiz. s 111/21022 Dolni Rychnov 0.000 1.125 1.125
1] 21210 kfiz. s R6/ 1/6 - Lipoltov - kfiz. s 1/21 0.000 3.426 3.426
1] 0218 kfiz. s 1/21 - kfiz. s 11/606 Dolni Dvory 0.000 3.064 3.064

po dostavbé R6 v Useku Karlovy Vary - hranice s Usteckym

kfiz. s 111/20811 OlSova Vrata - Andélska Hora - Zalmanov - 107.59 stav.
()} (606) Bochov - BoSov - hranice s Usteckym krajem 82.260 4 25.334 1/6
Celkem 107.115
Celkem (vé. sil. 11/606 v Gseku OlSova Vrata — hranice s Usteckym krajem) 132.449

Celkovy rozsah patefni sité silnic Il. a Ill. tfidy ¢ini 107 km, coz pfedstavuje 6% z celkové silni¢ni sité Il. a
. tfid.

2.1.2 Vymezeni a popis zakladni silni¢ni sité

Zé&kladni sit je definovana jako sit silnic Il. a lll. tfid, ktera navazuje a doplfiuje sit’ patefni a zajistuje lokalni

dopravni obsluznost Gzemi. Zakladni silniéni sit’ je tvofena silnicemi vySSiho mistniho vyznamu, u nichz se
da predpokladat zlepSeni parametru pro bezproblémové prevedeni lokalni dopravy.

Kritéria vybéru zakladni silniéni sité byla obdobna jako pfi vybéru patefni sité, avSak kritéria nabyvala
nizSich hodnot (napf. u dopravni poptavky byly zafazeny do zakladni sité ucelené Useky s dopravni
intenzitou v rozpéti 1 500 — 2 500 vozidel/ 24 hod) a zaroven nebyl kladen ddraz na ucelenost této sité a
pFisluSnost komunikace k uréitému silni¢énimu tahu. Zakladni sit smysluplné doplfiuje patefni sit predevsim
z hlediska dopravni obsluznosti a z hlediska logického dotvofeni dopravni cesty na Gzemi Karlovarského
kraje.
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V nize uvedené tabulce je popis Useku silniéni sité Il. a lll. tfid zafazenych do zakladni sité.

Tabulka 2.2: Zakladni silniéni sit na Gzemi Karlovarského kraje

Silnice  C. Usek/ popis Km od Km do

silnice

kfiz. s 11/210 Sokolov - Kralovské Pofi¢i - napojeni na
I 181 111/1811 0.000 6.283 6.283

kiZ. s 11/205 Zlutice - Borek - kfiz. s 11/207 (Borek) (po
dostavbé prelozky sil. 11/194 (11/226) vyfadit soubézné
I 193 Useky ze zékladni sité) 0.000 5.460 5.460

kfiz. s /6 Bochov - Tele¢ - Kozlov - KojSovice - kfiz. s 11/207
Touzim - kfiz. s 1/20 - Kosmova - Prachomety - Beranov -
kfiz. s 11/210 Tepla (po dostavbé obchvatu Tepla bude
tento soubézny Usek vyfazen ze zakladni sité) - Horni
Il 198 Kramolin - kfiz. s 11/230 0.000 36.421 36.421

kiZ. s 11/193 Zlutice - Veselov - kfiZ. s 1/6 (po dostavbé
prelozky sil. 11/194 (11/226) zaradit jesté Usek od kfiZ. s
Il 205 11/226 - Zlutice do zakladni sité) 35.086 41.712 6.626
kfiz. s 11/198 Touzim - Radyné - Smilov - BrloZec - Lazany -
Stédré - kfiZ. s 11/193 (Borek) (po dostavbé preloZky sil.

I 207 11/194 (11/226) vyfadit soubézné Useky ze zakladni sité) 0.000 12.757 12.757
Il 208 kfiz. s 11/209 Kréasno - kfiz. s 1/20 (Be€ov nad Teplou) 4.656 10.643 5.987
kfiz. s [11/2096A — R6;
kfiz. s 11/222 Chodov - BoZi¢any - Nova Role - kfiz. s 11/220 cca
(po dostavbé prelozky bude soubézny Usek vyfazen ze 12.568 14.350 1.782
I 209 zakladni sité) 19.445 26.554 7.109

kfiz. s 11/208 Krasno - Horni Slavkov (po dostavbé prelozky
bude soubézny Usek vyfazen ze zakladni sité) - Udoli -

I 209 kfiz. s 111/2096 A Loket 0.000 10.737 10.737

I 210 Sokolov kfiz. s R6 — kfiz. s 111/21026 50.306 53.000 2.694
kfiz. s 11/213 - Spélené - Dolni Luby - Luby - kfiz. s 11/218

I 212 Luby  40.831 45.788 4.957
kfiz. s 11112125 Kun3perk nad Ohfi - kfiz. s 111/21217

I 212 Kacefov 24.816 29.904 5.088
kfiz. s 11/212 - Hrzin - K¥izovatka - Skalné - Stary Rybnik -

I 213 kfiz. s 111/21313 Stary Rybnik 0.000 9.779 9.779

kfiz. s 1/64 - AS (po dostavbé obchvatu AS bude tento
soubézny Usek vyfazen ze zakladni sité) - Studanka -
1] 217 Hranice - st. hranice s Némeckem 0.000 17.405 17.405

Il 218 kfiz. s 11/212 Luby - Cira - Kraslice 0.000 14181 14.181

kfiz. s 11/221, 111/21047 Pernink - Rybna - Abertamy - VrSek
- kfiz.s 1/25; kfiZ. s /25 BoZi Dar - hranice s Usteckym
Il 219 krajem 0.000 11.286 11.286

kfiZ. s 1/13 Ostrov - Bystfice - Hroznétin - Merklin - Pstruzi -
Pernink - Horni Blatna - Stran - Potucky (st. hranice s

Il 221 Némeckem) 30.792 55.376 24.584
k¥iz. s 11/215 Marianské Lazné - Zavisin - Mnichov - kfiz. s
Il 230 1/20 Becov nad Teplou 90.269 116.071 25.802
kfiz. s 11/214 Cheb - Podhoti - Tlné - kfiz. s 1/6 Pomezi nad
Il 606 Ohfi 20.316 27.611 7.295
Pav.
1161 -
bez ev.
I 606 napojeni na I11/00635 - Hory - kfiz. s 1/20 JeniSov 0.000 3.162 3.162 ¢.
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Silnice €. Usek/ popis Km od Km do km Pozn.
silnice
1] 00635 napojeni na 11/606 - kfiz. s [11/2098 Jalovy Dvar 0.000 cca1.100 1.100
1] 1811 napojeni na I1/181 - kfiz. s 11/209 0.000 1.675 1.675
1] 2097 kFiz. s 11/209 - kfiz. s 11/2098 Loucky 0.000 1.002 1.002
1] 2098 kfiz. s 111/00635 Jalovy DvUr - kFiz. s 111/2097 Louc¢ky 0.000 1.275 1.275
kfiz. s 11/212 Kyn3perk nad Ohfi - kfiZ. s 11/606 (1/6K) (po
dostavbé obchvatu bude soub&zny Gsek vyfazen ze
1] 2125 zakladni sité) 0.000 1.844 1.844
kfiz. s 11/213 - Velky Luh - Plesna - kfiz. s 111/21240 (po
dostavbé obchvatu Plesna bude tento soubézny Usek
1] 2136 vyfazen ze zakladni sité) 0.000 4.779 4.779
1] 2201 kfiz. s 11/220 Stara Role - kfiz. s 111/22129 Otovice 0.000 3.660 3.660
kfiz. s 11/220 - Dépoltovice - Odef - kfiz. s 11/221 Hroznétin
(po dostavbé prelozky bude soubézny Usek vyfazen ze
1] 2204 zakladni sité) 0.000 5.497 5.497
cca cca
11 20811 Odbocka na letisté K. Vary - OlSovéa Vrata - kfiz. s 1/6 2.150 4.950 2.800
1] 21030 kfiz. s 11/210 Svatava - kfiz. s 111/21233 0.000 3.670 3.670
11 21041 kiiZ. s 11/210 - Rotava - Sindelova - Lesik - kfiZ. s 11/21047 0.000 12596 12.596
1] 21047 kfiz. s 111/21041 - Nejdek - Pernink 8.610 21.295 12.685
kfiz. s I/21 (FrantiSkovy L&zné) - Tieber - Lesinka -
HartouSov - kFiz. s 11/212 Kacefov - kfiz. s 111/21219
1] 21217 Kacerov 0.000 11.731 11.731
1] 21219 kfiz. s 111/21217 Kacefov - kfiz. s 111/21234 0.000 1.650 1.650
1] 21233 kfiz. s 11121234 Litov - Habartov - kfiz. s 111/21030 2.566 8.977 6.411
1] 21234 kfiz. s 111121233 Litov - kfiz. s 111/21219 0.000 0.973 0.973
1] 21313 kfiz. s 111213 Stary Rybnik - Seniky - kfiz. s /21 0.000 3.009 3.009
11 22129 kfiz. s 111/2201 Otovice - kfiz. s 111/22220 Otovice 7.599 9.425 1.826
1] 22220 kfiz. s 111/22129 Otovice - Dalovice 0.000 1.435 1.435
1] 2096 A kfiz. s 11/209 Loket - kfiZ. s 111/00635 Loket 0.000 0.797 0.797
>3
g3
I 194 hranice s Usteckym krajem - kiiZ. s 11/226 Chy3e 11.908 15.804 3.896 % = s
2%y
> >=
£5S
£3
ga
Il 226 kiz. s 11/194 ChySe - kiiz. s 11/205 23.251 29.070 5.819
~c;$
c
3
1 2116 kfiz. s I11/21318 - Horni Paseky - st. hranice s Némeckem 4.288 7.780 3.492 [
=2
83
kAz. s 111/2136 - st. hranice s Némeckem (po dostavbé S -g
obchvatu Plesna bude tento soubézny Usek vyrazen ze e
1] 21240 zakladni sité) 5.526 6.279 0.753 g' m
3 3
£ o
IS
e}
g
11 21318 kiz. s 111217 AS - kAiz. s 111/02116 0.000 2.755 2.755
298542TP0O1

Pravodni zprava

50



Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraiji
Mott MacDonald

Silnice €. Usek/ popis Km od Km do km Pozn.
silnice

Celkem 316.525

Celkovy rozsah zékladni sité silnic 1l. a Ill. tfidy ¢ini necelych 317 km, coz pfedstavuje vice jak 17% z
celkové silni¢ni sité II. a lll. tfid.

Pfipravované investi¢ni opatfeni (obchvaty, prelozky apod.) budou mit samozifejmé dopad i na vybanou
patefni a z&kladni silniéni sit. Tyto stavby po svém zprovoznéni pfevezmou funkci patefni resp. zakladni
sité misto stavajicich (soubéznych) Usekd, které budou nasledné z této sité vyfazeny a budou zafazeny do
kategorie ,Ostatni silni¢ni sit nezbytna"“.

Prehled patefni a zakladni silni¢ni sité je v grafické podobé uveden v pfiloze C. Patefni a zakladni silniéni
sit.

2.2 Hodnoceni silniéni sité - multikriterialni analyza

Jako hlavni nastroj pro ohodnoceni silniéni sité, jakoZzto zakladni podklad pro vytvofeni navrhu
organiza¢né-technickych a investi¢nich opatfeni, byla zvolena Multikriterialni analyza.

Do procesu hodnoceni byly zahrnuty vSechny Useky silnic Il. a Ill. tfid Karlovarského kraje. V ramci
hodnoceni je kazdy Usek posuzovan 11 kritérii rozdélenych do 3 oblasti. Hodnotici kritéria s rozdélenim do

oblasti jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 2.3: Hodnotici kritéria multikriterialni analyzy

Oblast Dopravni poptavka BESIP & technicky stav Uzemni dopady

25% 50% 25%
UKD 62.16% Dopravné nehodova mista 50.46% PFisludnost k silniéni siti 63.48%
Kritéria Intenzity 21.27%  Dopravné technicky stav 30.00% Rozvoj Uzemi  7.8%
Zimni adrzba 10.33% Stavebni stav 12.25% Turisticka atraktivita 28.72%
Podil tézkych vozidel  6.25% Dopravni omezeni 7.28%

Zdroj: MMD CZ

Kazdému kritériu je zaroven pfifazeno vahové ohodnoceni vyjadfujici miru vlivu (dalezitosti) pfi
jednotlivych kritérii a jejich vah bylo disledné konzultovano se zastupci kraje a zastupci Krajské spravy a
udrzby silnic KK. Kazdé kritérium nabyvalo bodového rozpéti dle hodnot na jednotlivych Usecich. Napf.: u
kritéria UKD bylo bodové rozpéti 6,67 — 100,00 v zavislosti na dosazeném stupni UKD od A-Velmi dobry az
stupenn F-Nevyhovujici. Bodové ohodnoceni kazdého vstupniho kritéria daného Useku je vynasobeno
pFislusnou vahou kritéria. Vysledné hodnoty MCA jsou vypocitany dle nasledujiciho vzorce:

i =i—té kritérium
n = pocet kritérif
w; = vahové ohodnoceni i-tého kritéria
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hi = ohodnoceni Gseku dle i-tého kritéria
Popis kritérii vstupujicich do MCA

OBLAST — DOPRAVNI POPTAVKA

Urove i kvality dopravy (UKD)

Kritérium postihujici kvalitu provoznich podminek na Gsecich silniéni sité vyjadfenych stupni A-F. Do tohoto
kritéria vstupuje smeérové (celkova kfivolakost) a vySkové (tfida stoupani) vedeni, podil pomalych vozidel a
dopravni intenzity. Uroven kvality dopravy je dana podilem intenzit dopravy a kapacity silniéniho Useku.
Kapacity resp. Uroviiové intenzity jsou stanoveny v 6-ti intervalech dle stupfit kvality dopravy.

Bodové rozpéti kritéria:

UKD - lIl.tFida

UKD - Il.tFida Vaha kritéria 15.54%
Véha kritéria 15.54% Hodnotici kritéria | Poget bodu
Hodnotici kritéria Pocet bodu A 3.125
A — Velmi dobra 6.67 B 6.25
B — Dobra 13.33 C 12.5
C — Uspokojiva 26.67 D 25
D — Dostate¢na 53.33 E 50
E + F — Nevyhovujici 100.00 F 100.00

Intenzity dopravy

Kritérium postihujici pocet vozidel rozdélenych do sledovanych kategorii na jednotlivych Usecich silniéni
sité. Toto kritérium diléim zplsobem vstupuje do nasledujicich kritérii:

= Uroven kvality dopravy

= Prislusnost k zakladni i patefni silni¢ni siti

= Dopravné nehodova mista

Bodové rozpéti kritéria:
INTENZITY (voz celkem/ 24

Vaha kritéria 5.32%
Hodnotici kritéria \ Podet bodUi
1-2500 6.67
2501 -5000 13.33
5001 - 10 000 26.67
10 001 — 15 000 53.33
15 001 a vice 100.00

Podil t ézkych vozidel
Kritérium postihujici slozeni dopravniho proudu a pocet tézkych/ nakladnich vozidel na silni€nich Usecich.
Podil resp. po€et ndkladnich vozidel ma zasadni vliv na stavebni stav komunikaci a rovnéz se podili
na Kritériu intenzit dopravy a UKD. Z vy3e popsanych divod nema toto kritérium zasadni vahu v MCA.
Bodoveé rozpéti kritéria:

PODIL TV (%)

Vaha kritéria 1.56%
Hodnotic kritéria \ Pocet bodu
1% 6.67
5% 13.33
10% 26.67
15% 53.33
298542TP01
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| 20% 100.00

Zimni udrzba

Kritérium postihujici pfedevsim vedeni linek vefejné dopravy a integrovaného zachranného systému, které
jsou jednim z faktor( uréujici pofadi isekd zimni udrzby.

Bodové rozpéti kritéria:

ZIMNi UDRZBA
Vaha kritéria 2.58%
Hodnotici kritéria Pocet bodu
0 — Neudrzované Gseky 0.00
1 —Ill. poradi dllezitosti 25.00
2 — |l. poradi dulezitosti 50.00
3 — |. pofadi dllezitosti 100.00

Pozn.: Vzhledem k vyznamu kritéria byly hodnocenyge Useky Zzazené do |. p@adi dileZitosti.

OBLAST — BEZPE CNOST SILNICNIHO PROVOZU A TECHNICKY STAV

Dopravn & nehodova mista
Kritérium postihujici lokality s dopravné bezpecnostnimi zavadami, na kterych jsou zaznamenany dopravni
nehody s riznym stupném zavaznosti a je mozno tyto lokality klasifikovat jako misto ¢astych dopravnich
nehod. Castedné se natomto kritériu podili rovnéZ dopravné technicky stav komunikaci a intenzity
dopravy.
Bodové rozpéti kritéria:

DOPRAVNE NEHODOVA MiSTA

Vaha kritéria 25.23%
Hodnotici kritéria Pocet bodu
0 — Bez nehod 0.00
1 — Hmotna Skoda 12.50
2 — Lehké& zranéni 25.00
3 — Tézka zranéni 50.00
4 — Smrteln& zranéni 100.00

Dopravn é technicky stav
Kritérium postihujici silniéni Gseky s dopravné bezpec€nostnimi zavadami jakymi jsou: nevyhovujici
smérové vedeni — zataCky, nevyhovujici rozhledy, nepfehledné horizonty, pevné prekazky — stromy,
stozary, konstrukce DZ, velké plochy kfizovatek, nevhodné, nevyznacené, chybéjici VDZ, SDZ, usporadani
a geometrie komunikaci, Uprava pfednosti. Dopravné technické zavady na Useku jsou vztazeny na délku
jednotlivych Gseku a rovnéz byla uvazovana jejich zavaznost. Toto kritérium diléim zpUsobem vstupuje do
kritéria Dopravné nehodova mista.
Bodové rozpéti kritéria:

DOPRAVNE - TECHNICKY STAV

Vaha kritéria 15.00%
Hodnotici kritéria Pocet bodu
0 0.00
1 6.67
11 13.33
26 26.67
51 53.33
101 100.00

Pozn.: Jedna se o ndtané dopravd technické zavady na jednotlivych Usecich.
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Stavebni stav
Kritérium postihujici stavebni stav jednotlivych silniénich asekd zaznamenany v dobé zpracovani projektu
Koncepce. Stavebni stav je ohodnocen v péti bodové Skale. Na stavebnim stavu se podili zejména
intenzity dopravy a pocet tézkych vozidel.
Bodové rozpéti kritéria:

STAVEBNIi STAV

Vaha kritéria 6.12%
Hodnoticf kritéria \ Podet bodti
1 - Vyborny 6.67
2 — Dobry 13.33
3 — Vyhovujici 26.67
4 — Nevyhovujici 53.33
5 — Havarijni 100.00

Dopravni omezeni

Kritérium postihujici omezeni hmotnosti vozidel na Usecich silniéni sité. Kritérium je déleno na 3 dilci

vahova omezeni. Do 3,5t, 3,5 - 7,5t, 7,5 — 12t.

Bodové rozpéti kritéria:
DOPRAVNi OMEZENI

Vaha kritéria 3.64%
Hodnotici kritéria Pocet bodu
0 — Bez omezeni 0.00
1-(7,5-12t) 25.00
2-(35-7,5) 50.00
3— (do 3,5t 100.00

OBLAST — UZEMNIi DOPADY

Prislusnost k zakladni i pate ¥ni silni €ni siti (P FisluSnost k ZiP siti)
Kritérium postihujici pfisluSnost silni¢nich Usekl k péatefni, a nebo zakladni silnicni siti. V tomto kritériu jsou
jiz ¢asteéné zahrnuty intenzity dopravy, nebot pfi vybéru patefni resp. zékladni silniéni sité byly intenzity
dopravy jednim z méfitek tohoto vybéru.
Bodoveé rozpéti kritéria:

PRISLUSNOST K ZiP SiTI

Vaha kritéria 15.87%
Hodnotici kritéria Pocet bodu
1 - Zbytna sit 12.50
2 — Ostatni nezbytna sit 25.00
3 — Z&kladni sit 50.00
4 — Péterni sit’ 100.00

Rozvoj uzemi/ Budouci rozvojové plochy

Kritérium postihujici vyznamné rozvojové komeréni, hospodarské a vyrobni plochy, plochy bytové vystavby
a plochy rekreace. Tyto plochy nejprve vstupuji jako kritérium ,GUzemni rezervy“, kdy jsou v MCA
hodnoceny jako plochy potencialniho rozvoje. Jakmile vSak dojde k jejich zprovoznéni, budou intenzity
z téchto rozvojovych ploch pficteny na dotéené Useky silni¢ni sité dle zjednoduSeného gravitaéniho modelu
a toto kritérium nebude v téchto rozvojovych plochach nadéle posuzovano. Toto kritérium ma castecny
vztah ke kritériu ,Turistickd atraktivita“ u rozvojovych ploch uréenych k rekreaci a sportu, nebot tyto oblasti
jsou ohodnoceny jednak kritériem ,Budouci rozvojové plochy* a rovnéz jsou hodnoceny v kritériu
»Turisticka atraktivita“. Toto mé vSak pozitivni charakter z divodu ozZiveni regionu a potencialniho zvySeni
dopravni poptavky.
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Bodové rozpéti kritéria:
Budouci rozvojové plochy

Véaha kritéria

Hodnotici kritéria Pocet bodl

0 — Bez zdméru 0.00

1 — Za&mér do 20let do 1 000 vozidel 3.13

2 — Z&mér do 20let nad 1 000 vozidel anebo zamér do 10let nad 1 000 vozidel 6.25

3 — Kombinace vy3e uvedenych zaméra 12.50
(do 20 let do 1000 vozidel + do 10 let do 1000 vozidel) )

4 — Zadmér do 10let nad 1 000 vozidel anebo kombinace vySe uvedenych zaméru 25.00
(do 20 let nad 1000 vozidel + do 10 let do 1000 vozidel) )

5 — Kombinace vySe uvedenych zamérl 50.00
(do 20 let do 1000 vozidel + do 10 let nad 1000 vozidel) )

6 — Kombinace vy3e uvedenych zaméra 100.00
(do 20 let nad 1000 vozidel + do 10 let nad 1000 vozidel) )

Turisticka atraktivita
Kritérium postihujici turisticky vyznamné oblasti lazenstvi a sportovnich aktivit. Tyto oblasti byly definovany
v okoli lazenskych mést a v okoli Krusnych ho kolem center zimnich sportl. Toto kritérium ma ¢astecny
vztah ke kritériu ,Budouci rozvojové plochy* a ,Intenzity dopravy”.
Bodoveé rozpéti kritéria:

Turisticka atraktivita

Vaha kritéria

Hodnotici kritéria Pocet bodu
0 — Oblast bez turistické atraktivity 0
1 — Turisticky atraktivni oblast 100

Hodnoceni silni €ni sité silnic II. a lll. t Fid pomoci MCA

Vysledné hodnoty jednotlivych kritérii (pfepoctené vahou pfisluSné oblasti a vahou samotného kritéria)
sefazené sestupné dle vahy kritérii uvadi nasleduijici tabulka:

Tabulka 2.4: Vysledné hodnoty kritérii multikriterialni analyzy

Dopravné nehodova mista 25.23%
Pfislusnost k ZiP siti 15.87%
Uroven kvality dopravy (UKD) 15.54%
Dopravné technicky stav 15.00%
Turisticka atraktivita 7.18%
Stavebni stav 6.12%

Intenzity dopravy 5.32%
Dopravni omezeni 3.64%

Zimni udrzba 2.58%

Rozvoj uzemi 1.95%

Podil tézkych vozidel 1.56%

Pomoci vysSe uvedenych a popsanych kritérii byly hodnoceny jednotlivé silni¢ni Gseky silnic Il. a lll. tfid na
Uzemi Karlovarského kraje. Vysledkem multikriterialni analyzy jsou tedy bodové ohodnocené Useky,

sefazené podle dosazeného bodového vysledku, pficemz Usek s nejvySSim bodovym ohodnocenim je
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e

nejméné problematicky (nejméné zavazny).

Poradi investi¢nich akci na inkriminovanych Gsecich je stanoveno podle dosazeného vysledku v MCA a na
zakladé konzultaci se zadavatelem, rovnéz je zhotoven seznam Usekl silniéni sité navrzenych
pro provedeni neinvesti¢nich opatfeni. Timto zpisobem je MCA provedena ve vychozim roce (2012) a
vyhledovych letech 2020 a 2030.

Prehled hodnoceni silniéni sité krajskych silnic na tzemi Karlovarského kraje v grafické i tabulkové formé
je dolozen v pfiloze D Hodnoceni silni¢ni sité.

Je tfeba poznamenat, Ze grafickh podoba hodnoceni silni¢ni sit¢ mGze na prvni pohled pusobit
zavadéjicim dojmem z pohledu toho, Ze nékteré ,opravené” Useky silnic jsou hodnoceny vyskymi bodovymi
hodnotami — Useky zavazné. Je vSak tfeba si uvédomit, Zze hodnoceni pomoci MCA v sobé skryva
kombinaci a pusobeni vSech stanovenych kritérii. Proto m(ze byt na opraveném (povrch, smérové vedeni
apod.) Useku silnice vysoka bodova hodnota diky pasobeni (souétu bod() dalSich kritérii (vysoké zatéze,
vycerpana kapacita, nehodova lokalita apod.). Z tohoto dGvodu bylo pfi navrhu konkrétniho opatfeni na
silnicnim Useku analyzovano to, z jakého ddvodu je dany uUsek problematicky a jakym nejvhodnéjSim
zpusobem by bylo proto vhodné dané komplikace fesit.

2.3 Nezbytné potrebny rozvoj silniéni sité v zavislosti na sou¢asném
dopravnim zatizeni komunikaci

V ramci tohoto Ukolu byly identifikovany projekty pfinaSejici zlepSeni silniéni dopravy v problematickych
lokalitach (obchvaty obci, odstranéni Uzkych hrdel v siti, navrhy rekonstrukci, navrhy oprav). Soucasti této
¢asti je rovnéz i stanoveni orientacnich nakladl navrzenych opatfeni. V navaznosti na hodnoceni silniéni
sité z predchozi kapitoly byla navrzena konkrétni opatfeni investi€niho charakteru a tato opatfeni jsou
rovnéz sefazena dle jejich naléhavosti do ¢asovych horizontd.

Stanoveni orienta €nich cen investi €nich opat feni

Zé&kladnimi podklady pro finanéni ohodnoceni investi¢nich opatfeni byly pouzity Cenové normativy 2010
(dale CN 2010) vydané Reditelstvim silnic a dalnic CR a podklady poskytnuté Krajska spravou a adrzbou
silnic Karlovarského kraje.

Pro vypocet orientacnich cen investic byly vyuzity cenové normativy 2010, které byly pfepocitany na
cenovou Uroveri roku 2011 na zakladé Udajt o vyvoji cen ve stavebnictvi zvefejnéné Ceskym statistickym
Uradem. Pro potfeby tohoto projektu byly pouZity nasledujici bazické indexy cen stavebnich praci (zakladni
rok 2005):

Komunikace 113.7 112.4 0.99
Mosty 113.7 105.7 0.93
Tunely 113.7 117.2 1.03
VSeobecné polozky 123.4 123.1 1.00
PFipravné prace 123.4 123.1 1.00
Vodohospodarské objekty 116.2 117.9 1.01
InZenyrskeé sité 111.6 112.4 1.01
298542TP0O1
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Zabezpecovaci a ochranna opatieni 107.6 107.2 1.00
Technologicka zafizeni 106.8 106.5 1.00
Upravy ploch 117.1 115.8 0.99
Objekty drah 113.7 112.3 0.99

Ceny dle CN 2010 byly upraveny pro podminky projektu, tak aby odpovidaly geografickym podminkam
Karlovarského kraje. Pro oblast Krusnych hor a Slavkovského lesa byly pouzity polozky s charakterem
hornatého GUzemi a pro zbylou ¢ast Karlovarského kraje byly pouzity polozky s charakterem rovinatého i
pahorkovitého Uzemi.

Zé&kladni cena komunikace na 1 km byla dale doplnéna o ceny vybranych ostatnich souvisejicich objektd.
Cena téchto objektl je stanovena procentni sazbou ze zékladni ceny komunikace. Bohuzel v této fazi
pfipravenosti nelze pfesné specifikovat vySi ceny za dané objekty a tak byly pouzity preddefinované
hodnoty uvedené dle CN 2010. Vzhledem ke zna¢né odliSnosti jednotlivych zamérd byly vybrany tyto
souvisejici objekty:

= VSeobecné polozky

= Pfipravné prace

= Vodohospodarské objekty

= |InZenyrské sité

= Upravy ploch

Po ocenéni souvisejicich objektd byla cena / km navySena o dan z pfidané hodnoty ve vySi 20%. Takto
vypoctena cena byla dale vynasobena pfedpokladanou délkou stavby.

PFi pouzivani a interpretaci ceny jednotlivych investic nacefiovanych dle Cenovych normativa 2010 je nutné
brat zfetel na skute¢nost, Ze v dobé nacenéni jsou dané projekty ve fazi navrhu a nejsou znamy dalsi
investice se vychazi pouze z dostupnych informaci o délce, Sifce komunikace a charakteru Uzemi, kterym
je inkriminovana investice vedena. Uvedené souvisejici objekty jsou posuzovany pouze v obecné roviné a
nezohledriuji skuteéné podminky investice. Stejné tak neni v cené zohlednén pocet mostd, mostk( a
dalSich objektd vyznamné navysSujici vyslednou cenu. Lze tedy objektivh & predpokladat, Ze vysledna
cena danych investic bude ve skute  €nosti vySSi, nez uvad éna cena pro pot feby tohoto projektu.

Specifikace nezbytn & potFebnych investi énich opat feni s vysokou prioritou — Casovy horizont do
roku 2020

PFi zafazovani jednotlivych investi¢nich akci do ¢asovych horizontd bylo postupovano podle:

= vysledk( dosazenych v MCA pfi hodnoceni silniéni sité,

= nehodovosti, zejména podle nasledkd nehod (smrtelné zranéni, tézké zranéni, lehké zranéni)
= pfislusnosti k ZiP (Patefni sit, zakladni sit)

Dale byl také bran zfetel na finan¢ni rdmec jednotlivych ¢asovych horizontll a na pfepokladané zmény
ve vyhledovych dopravnich zatiZeni.

Hodnoceni konkrétnich opatfeni bylo provedeno opét pomoci multikriterialni analyzy. Hodnoticimi kritérii
byly jednak bodové hodnoty z MCA silnicnich Usek(, déale financovani zjinych zdrojd a stavebni
pfipravenost jednotlivych investi¢nich opatfeni.
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Tabulka 2.5: Hodnotici kritéria pfi MCA investi¢nich opatfeni

Kritérium Véaha

Hodnocen silniéni sité 57,14%
Jiné zdroje financovani 28,57%
Stavebni pfipravenost 14,29%

Zdroj: MMD Cz

Hodnoceni silniéni sité — pro toto kritérium byly pouzity bodové hodnoty z MCA hodnoceni pfilehlych
silni€nich Usekd.

Jiné zdroje financovani — toto kritérium zohlednuje moznosti a podporu financovani z jinych zdroj, nez-li
z vlastnich zdroj rozpoctu Karlovarského kraje (napf. zdroje EU, pfeshraniéni spoluprace apod.).
V soucasné dobé je témito zdroji pokryto jen velmi malé procento planovanych staveb a nejsou schvaleny
podminky jednotlivych programd pro obdobi 2014 — 2020. Toto kritérium by mélo byt ze strany
Karlovarského kraje déle dusledné sledovano. Z hlediska MCA staveb hodnocenych timto projektem se
jedna o dilci kritérium a pokud nejsou znamy jiné zdroje financovani (jsou znamy u 2 staveb), pak toto
kritérium vstupuje stejnou hodnotou u vSech staveb.

Stavebni pfipravenost — kritérium hodnoti pfipravenost stavby, tzn. jaky stupen projektové dokumentace byl
pro danou stavbu zpracovan, pfip. stav schvalovaciho procesu stavby.

Hodnoceni a Casové zatfidéni bylo provedeno pro investiéni opatfeni staveb z Uzemné planovaci
dokumentace (ZUR KK), staveb navrzenych KSUS KK a staveb navrZenych zpracovatelem projektu.
Jednotlivym stavbam byl pfifazen stupen prioritizace — nejvyssi (Casovy horizont do roku 2020), stfedni
stupen prioritizace (€asovy horizont do roku 2030) a nizky stupef prioritizace (€asovy horizont 2030 a
vice). U jednotlivych opatfeni byly jesSté dale analyzovany konkrétni problémy soubézného stavajiciho
silnicniho Useku, pro navrzeni optimalniho opatfeni vedouciho k odstranéni problémd na silni€nich
usecich.

Stavby z Gzemné planovaci dokumentace (ZUR KK) jsou ve vykresu oznageny pismenem ,D“ a &islem.
Stavby navrzené KSUS KK jsou oznaceny pismenem dle Gzemni pfisluSnosti stavby a &islem, pfipadné
pismeny ,KSUS" a ¢islem stavby. Stavby navrZzené zpracovatelem jsou oznaceny pismeny MMD a ¢islem.
Zéaroven jsou v navrhu investiénich opatfeni identifikovany stavby s nizkym dopravnim vyznamem a
Ucelem anebo stavby, které jsou zastoupeny jinym vhodnéjSim investicnim zamérem. Tyto stavby proto
nebyly doporuceny k realizaci.

Na zakladé hodnoceni MCA jednotlivych investi¢nich opatfeni na silnicich II. a Ill. tfidy na Gzemi
Karlovarského kraje a na zakladé projednani a odsouhlaseni se zastupci objednatele a zastupci KSUS KK

byly, jako prioritni opatfeni v €asovém horizontu do roku 2020, zafazeny nasledujici stavby.

Tabulka 2.6: Navrh investic s nejvy3si prioritou - Casovy horizont do r. 2020

Oznaceni Silnice Cena (K¢) Popis stavby

stavby
CH.1/D.14 111214 340 000 000 Silniéni obchvat Cheb, 340 mil. K&
Stavba prelozky silnice 11/220 v prostoru
D.86 11/220 75359095 obce Meziroli

Provedeni bezpec¢nostni inspekce
10 000 000 v oblasti Svatava (Bl) a realizace navrhu
MMD.2 11/181 odstranéni nehodové lokality dle Bl
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Oznaéeni Silnice Cena (K¢) Popis stavby
stavby
S.1/D.24+D.2
5 11/210 781 000 000 Zapadni obchvat Sokolov - Svatava
Pouze v Useku
5000 000 Rekosntrukce silnice D.Nivy - serpentin, km cca
K.4 11/210 Jindfichovice 67,700 — 69,200
KV.3/D.38+D.
40 /221 890000000 gyhixni obchvat Hroznétin, 390 mil. K&
Realizace stavby
300 000 000  Silni¢ni obchvat Marianské Lazné, 245 podminéna jinym
M.1/D.28 11/230 mil. K& investi€énim zadmérem.
Vyfadit ze seznamu
investic v pfipadé
56 167 848 Rekonstrukce silnice - pratah Velka drivéjsi realizace
KSUS.11 111215 Hled'sebe stavby M.1/ D.28
Provedeni bezpec¢nostni inspekce
5000 000 v oblasti Bou¢i (Bl) a realizace navrhu
MMD.1 11/210 odstranéni nehodové lokality dle Bl
Prelozka navrhované trasy silnice
D.35 /181 117850596 181 (dnes I1/209) v prostoru Nové Role
K.2 11/210 60 000 000 Stavebni Upravy kf. Olovi, 60 mil. K&
Realizace stavby
216 556 159 Prelozka silnice — vnitini obchvat podminéna jinym
D.45 11/220 Karlovych Vari  investicnim zamérem.
Okruzni kfiZzovatka Stara Role, 15 mil.
KV.2 11/220 15000 000 Ké
Prelozka silnice 11/222 v prostoru
D.32 /222 107099 638 Chodova
Oprava silnice Dolni Nivy - Chodov, 32 Usek cca km 3,000 —
K.6 111222 32000 000 mil. K& 3,900
KV.13 111222 140 000 000 Silniéni obchvat Pocerny, 140 mil. K&
D.15 11/213 23585497 Prelozka silnice 11/213 v obci Kfizovatka
Rekonstrukce silnice Lipoltov - Dobrose,
CH.3 111/21210 103 000 000 103 mil. K&
A.2/D.13 /217 393 000 000 Silni¢ni obchvat AS
KSus.21 111/21036 5 000 000 Uprava kFizovatky v Bougi
Realizace stavby
140 000 000 podminéna jinym
2.1/ D.62 11/205 Silniéni obchvat Veselov, 140 mil. K& investiénim zamérem.
Realizace stavby
57 402 769 Prelozka silnice 11/205 v prostoru obci podminéna jinym
D.63 11/205 Veselova a Kninice investiénim zamérem.
Provozni stani¢eni km
Al /217 37800 000 Rekonstrukce silnice AS - Hranice ccal0.0-115
Zdrojj  MMD CZ
Pozn.: Stavby v tabulce jséazeny sestugrdle bodového hodnoceni invésfch opateni v MCA.
Celkové orientacni naklady navrhovanych investic s nejvySSi prioritou na silniéni siti 1l. a Ill. tfidy

Karlovarského kraje jsou vyg¢isleny ¢astkou 3 410 821 602 K¢.

Pfi hodnoceni staveb nebylo mozné vramci tohoto projektu postihnout problémy souvisejici napf. se
silniénim pozemkem, télesem anebo s technickym stavem most(. Z tohoto divodu nebyly specifikovany a
planovany stavby oprav a rekonstrukci mostu, zajiSténi skalnich masivi a statického zajisténi svah( a
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stavby opérnych zdi. Tato opatfeni jsou pIné v kompetenci spravce komunikace a planovani téchto
opatfeni musi byt provadéno na zakladé aktualniho technického pfip. jiného objektivniho stavu.

Prehled investi¢nich opatfeni dle jednotlivych ¢asovych horizontu je dolozen v pfiloze E Navrh investiénich
opatreni.

Navrh organiza €né technickych opat feni neinvesti €niho charakteru — Navrh oprav

Navrh organiza¢né-technickych opatfeni neinvestiéniho charakteru vychazi z provedené analyzy
stavebniho stavu povrchu silniéni sité silnic IIl. a Ill. tfid na Uzemi Karlovarského kraje, kterd byla

e

provedena v z&fi a fijnu roku 2011.

Na z&kladé této analyzy bylo stanoveno pofadi dllezitosti provedeni oprav. Do navrhu oprav byly zafazeny
silniéni Useky lezZici na vybrané ZiP siti s prGimérnym ohodnocenim stavebniho stavu 3-Vyhovujici az 5-
Havarijni. Tyto Useky je tfeba zafadit do prioritnich plan oprav, nebot jiz tento stavebni stav je moznou
pri¢inou dopravnich nehod a rizikového chovani fidi¢t. Rovnéz ma toto neblahy vliv na technicky stav
vozidel, zvySeny hluk na okoli a zvySeni emisi z vozidel (brzdéni/ rozjezdy souvisejici s vytluky a jinymi
stavebnimi zdvadami vozovky).

DalSi planovani oprav by mélo byt na zakladé aktualniho stavebniho stavu zjiSténého spravcem silniéni
sité. Vyhodnoceni stavebniho stavu dolozeného v tomto dokumentu vSak muze byt jistym voditkem pfi
planovani organiza¢né technickych opatfeni v dalSich obdobich.

V nésledujici tabulce je uveden prehled Usekl ZiP sité navrzenych do prioritnich pland oprav.

Tabulka 2.7: Navrh silniénich Useku pro prioritni opravy

C. Orienta €ni Délka Popis Useku (] Navrh Intenzita Orienta énf
silnice provozni Gseku stavebni  technologie dopravy naklady
stani éeni (km) stav opravy opravy (S
DPH a

rezervou)

11/193 2.972 5.460 2.488  Kiiz. se sil. 11/1933 — kfiz. se 3 N+K 906 5671 655

sil. 111207

11/194 12.248 15.804 3.556 Hranice kraje — kfiz. se sil. 3 K 457 8 756 994
11/226

11/198 26.197 26.776 0.579 Kfiz. se sil. 111/19824 — kfiz. 3 K 1186 1498 349
se sil. 11/210

111205 32.581 35.086 2.505 Kfiz. se sil. 11/226 — kfiz. se 3-4 K 912 5796 461
sil. 11/193

111207 11.169 12.757 1588  Kifiz. se sil. 11112076 — kfiz. se 3-4 K 605 4024 212
sil. 11/193

111209 10.737 12.568 1.831 Mezi napojenim na sil. 3 K 3347 4828 823
111/2096A

111210 68.682 75.729 7.047 Kfiz. se sil. 111/21038 — kiiz. 3 K+400m R 2 608 30 702 092
se sil. 111/21041

/212 25.618 29.904  4.286  Kifiz. se sil. l1l/2124 — kiiz. se 3-4 K 1435 10 159 338
sil. 11/121217

11/218 8.710 14.007 5.297  Kfiz. se sil. /2182 — Kraslice 3-4 K 430 11 638 380
KU

111220 0.800 2.050 1.250  Od kruhovych objezdl — kfiz. 3 K 10 482 4627 261
se sil. 111/2201
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C. Orienta éni Popis Useku (%] Néavrh Intenzita Orienta éni
silnice provozni stavebni  technologie dopravy naklady
stani éeni stav opravy opravy (S

DPH a
rezervou)

/221 49.327 49.757 0.430 Horni Blatna (kfiz. se sil. 3 K 1157 1021014
111/22141 — kfiz. se sil.
111/2209)

11/226 27.289 29.070 1.781 Kfiz. se sil. 111/2269 — kfiz. se 3 K 605 4099 522
sil. 111205

11/230 95.756  103.128 7.372 Kfiz. se sil. 111/19831 — kfiz. 3 S 1724 35 205 647
se sil. 11/210

111/2099* 0.000 1.300 1.300  Kfiz. se sil. 11/209 Loket — km 3 K 3774 3882 403
1.300

111/21041  0.000, 1.426, 1.426, Kfiz. se sil. 11/210 — Rotava; 3 2x MKK; 300 1 609 986

5.544 9.996 4.452 kfiz. se sil. I_II/21810 - S 12 340 944
hranice okresu

111/21318 0.000 2.755 2.755 Kfiz. se sil. 111217 — kiiz. se 3 K méné nez 4 472516

sil. 111/02116 300

Zdroj: MMD Cz

* Pozn.: Silniéni Usek silnice 111/2099 neni zafazen do ZiP sité, pfesto byl z ddvodu stavebniho stavu a svého vyznamu
zarazen do pland prioritnich oprav.

Navrh Usek( pro prioritni opravy nezahrnuje vliv dopravniho zatizeni a geograficky vyznam silni¢niho
Useku. Proto pfi nedostatku finanénich prostfedku Ize pFipustit opravu nejvice zatizenych Useku (nad 1 000
j-v.[24hod), anebo Usekl v havarijnim stavu.

Z duvodu stanoveni orientacnich nakladd navrzenych oprav, byly nacenény navrzené technologie oprav
jednotlivych Gseku silnic. V nize uvedené tabulce je pro jednotlivé technologie oprav uvedena orientaéni
cena dle nabidek obdrZzenych KSUS KK vroce 2011. Tato cena neobsahuje Zadné jiné agregované
polozky, tj. ceny neobsahuji DIO, frézovani, postfik, VDZ apod.

Tabulka 2.8: Navrh technologii oprav

Technologie opravy Orienta éni ndklady/ m2 (bez DPH)

R - Rekonstrukce 2 000,- v intravilanu aZ 3 000,-
K — Kobercové (celoplosna) oprava ACO 11 tl. 40mm, 50mm 205,- az 283,-
N — Natér 45,-
MKK — Mikrokoberec jednovrstvy 0,6cm, dvouvrstvy 67,- az 130,-
S — Studeny remix (Recyklace za studena) 350,-

Celkové orientacni naklady prioritné navrhovanych neinvesti¢nich opatfeni (oprav) nasilniéni siti
Karlovarského kraje jsou vycisleny ¢astkou 150 335 598 K¢. Tato ¢astka predstavuje naklady oprav véetné
20% DPH a 10% rezervy.
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2.4 Potrebny rozvoj silni¢éni sité v zavislosti na predpokladaném
budoucim dopravnim zatizeni komunikaci

Tato kapitola navazuje na predchozi kapitolu a je zamérena pfedevsim na planovani opatfeni na silniéni
siti 1. a Ill. tfid pro pfedchazeni vzniku dopravné-problematickych mist na silni¢nich Usecich v dalSich

¢asovych horizontech.

Na zakladé hodnoceni MCA jednotlivych investiénich opatfeni na silnicich Il. a Ill. tfidy na uzemi
Karlovarského kraje a na zakladé projednani a odsouhlaseni se zastupci objednatele a zastupci KSUS KK
byly, v Easovém horizontu let 2020 - 2029, zafazeny nasledujici stavby.

Tabulka 2.9: Navrh investic se stfedni prioritou - Casovy horizont 2020 - 2029

Oznaceni Silnice Cena Popis stavby Pozn.
stavby
K.3 11/210 165 000 000 Rekonstrukce silnice k¥. Olovi - Jindfichovice, 165 mil. K&
KV.9 11/219 339 000 000 Rekonstrukce silnice Pernink - Bozi Dar, 339 mil. K&
KV.5 111/21047 120 000 000 Modernizace silnice Nejdek - Pernink, 167 mil. K&
KSUS.15 111221 20 000 000 Rekonstrukce silnice Pstruzi - Pernink
KV.4 111221 120 000 000 Modernizace silnice - pratah Pstruzi, 120 mil. K&
S.7 11/209 10 000 000 Oprava silnice ChraniSov - Chodov, 10 mil. K&
M.4 11/198 90 000 000 Modernizace silnice - pratah Tepla, 90 mil. K&
KV.6 111221 45 000 000 Rekonstrukce silnice - pratah Pernink, 45 mil. K&
534 . 135 215 039 Prelozka navrhované trasy silnice Illlgrt é(tjc?riscllr/\igiz/;
KSUS.6 11/209 7 200 000 Rekonstrukce silnice Chodov, ul. Nejdecka
D.30 11/219 49 565 116 Prelozka silnice 11/219 v Nejdku
K.7 111/21041 508 000 000 Rekonstrukce silnice Nejdek - Rotava, 508 mil. K&
D43 /221 87 321 606 Prelozka navrhované trasy silnice 11/221 v prostogté)\gg:
Prelozka byvalé trasy silnice 11/213 v prostoru obci
55 988 340 Vojtanov — Stary Rybnik (v navrhu vyfazeno ze silnic
D.70 111213 11.tFidy)
M.5 11/198 507 000 000 Modernizace silnice Tepla - kf. 11/230, 507 mil. K&
CH.2 111/21313 24 000 000 Oprava silnice Stary Rybnik - 1/21, 24 mil. K&
Realiz'acv:e st__av’by
D.84 111/20811 Silniéni napojenti letisté Karlovy Vary zamérem.
S.2 111/21026 24 000 000 Oprava silnice Bfezova - Sokolov, 24 mil. K&
b4 1221 57 389 066 Prelozka navrhované trasy silnice 11/221 v prostorPuogFé:sei
D.26 11/210 68 119 649 PreloZka silnice 11/219 u Rotavy
S.5 111/2098 38 000 000 Rekonstrukce silnice - pratah Loucky, 38 mil. K&
KV.8 111221 60 000 000 Modernizace silnice - pratah Pottéky, 60 mil. K&
S.4 11/209 40 000 000 Oprava silnice Nové Sedlo - Loket, 40 mil. K&
D41 /221 35 830 436 Prelozka navrhované trasy silnice 11/221 v pr%ssg::(?htigs
KSUS.3 11/205 7 394 282 Okruzni kfizovatka Zlutice
S.3 11/208 48 000 000 Oprava silnice Krasno - Be€ov, 48 mil. K¢
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Oznaceni Silnice Popis stavby

stavby

z.2 11/205 198 000 000 Modernizace silnice Veselov - Zlutice, 198 mil. K&

Realizace stavby
podminéna jinym

59510 294 Prelozka silnice 11/198 v prostoru Bochova (varianta investi¢nim
D.66 11/198 stavajiciho vedeni) zameérem
Kromé Useku
provozniho
50000 000 stani¢eni km cca
Al /217 Rekonstrukce silnice AS - Hranice 10.0-115
KSUS.29 /2172 65 000 000 Rekonstrukce silnice Hranice - Bad Elster
CH.4 11/21217 704 000 000 Modernizace silnice Treben - Kacefov, 704 mil. K&
M.3 11/198 91 000 000 Oprava silnice Tepla - Touzim, 91 mil. K&
M.2 11/230 98 000 000 Oprava silnice M. Lazné - Mnichov, 98 mil. K&
KV.7 111221 60 000 000 Modernizace silnice - pritah Horni Blatn&, 60 mil. K&
D.49 11/230 58 835 498 Prelozka silnice 11/230 v prostoru obce Mnichov
K.8 11/218 431 000 000 Rekonstrukce silnice Luby - Kraslice, 431 mil. K&
KV.12 111/2204 165 000 000 Rekonstrukce silnice Hroznétin - Meziroli, 165 mil. K&
66 962 348 Prelozka byvalé trasy silnice 11/213 v prostoru obci
D.71 11/213 Hazlov - Vojtanov (v navrhu vyfazeno ze silnic |1.tfidy)
KSUS.13 11/218 17 183 857 Rekonstrukce silnice - pratah Luby
Zdroj: MMD CzZ
Celkové orientacni naklady navrhovanych investic se stfedni prioritou na silniéni siti 1l. a Ill. tfidy
Karlovarského kraje jsou vycCisleny ¢astkou 4 833 090 277 K¢&.
Navrh staveb zafazenych do ¢asového obdobi po roce 2030 uvadi nasledujici tabulka.
Tabulka 2.10: Néavrh investic s nizkou prioritou - Casovy horizont po r. 2030
Oznaéeni Silnice Cena Popis stavby Pozn.
stavby
Realizace stavby
47 200 906 Prelozka navrhované trasy silnice 11/216 jizn od podminéna jinym
D.78 111216 mésta AS  investiénim zamérem.
Prelozka silnice 11/209 v prostoru Horniho
D.48 11/209 216 982 369 Slavkova (varianta stavajiciho vedeni)
Prelozka navrhované trasy silnice 11/181 v Gseku
D.23 21233 (7007233 Svatava — Habartov
Prelozka silnice 11/212 v prostoru KynSperka
D.74 111212 247357959 (pfemosténi zel. traté)
Modernizace silnice Kacefov - KynSperk,
CH.5 111212 320 000 000 320 mil. K&
D.69 11/205 11 501 728 PFelozka silnice 11/205 v prostoru mésta Zlutice
Prelozka silnice 11/198 v prostoru Touzimi —
D.73 11/198 327857010 pfemosténi zel. traté
CH.6/D.75 111/2125 130 000 000 Silniéni obchvat KynSperk, 130 mil. K&
D.29 11/212 72 958 828 Prelozka silnice 11/212 v prostoru Nového Kostela
Prelozka navrhované trasy silnice 11/216 a
120 000 000 navrhované trasy silnice 11/213 v prostoru obce
D.16 11/21240 Plesna
Z.8 11/205 233 000 000 Rekonstrukce silnice Zlutice - Plzefisky kr.,
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Oznaéeni Silnice Cena Popis stavby Pozn.
stavby

233 mil. K&
Z4 111207 328 000 000 Modernizace silnice Zlutice - Borek, 328 mil. K&

Realizace stavby

153 000 000 podminéna jinym

Z.5 11/194 Modernizace silnice ChySe - R6, 153 mil. KE  investi¢nim zamérem.

Realizace stavby

23 988 586 podminéna jinym

D.61 11/194 Prelozka silnice 11/194 v prostoru BoSova  investi¢nim zamérem.
z.7 111207 466 000 000 Modernizace silnice Smilov - Borek, 466 mil. K&
660 000 000 Modernizace silnice Kacefov - Novy Kostel,

CH.7 111212 660 mil. K&
Prelozka navrhované trasy silnice 11/194 (dnesni

D.59 jgs 34875422 11/226) v prostoru jizné od obce Protivec
Z.3 111207 40 000 000 Oprava silnice Touzim - Smilov, 40 mil. K&

Realizace stavby

podminéna jinym

investiénim zamérem.

375 000 000 V pfipadé nerealizace

tohoto zaméru, vyradit

A3 111/02114 Modernizace silnice AS - Plesna tuto stavbu
227 000 000 Modernizace silnice Novy Kostel - Plesna,

CH.8 111/21240 227 mil. K&
Prelozka navrhované trasy silnice 11/194 v Gseku

D.58 lj1gs 195902284 PSov — Strahovsky Mign
D.65 11/208 20 246 943 PFelozka silnice 11/208 v prostoru obce Hlinky
KV.10 111/22222 31 000 000 Oprava silnice Sadov - Ostrov, 31 mil. K&
K.5 111/2222 32 000 000 Oprava silnice Dolni Nivy - Chodov, 32 mil. K&
Silniéni napojeni pramyslové zény

D.85 46 635 063 Velké Hled'sebe - Klimentov
Prelozka silnice 11/606 v souvislosti s realizaci R6

D.46 11/606 38542 822 v prostoru obce Loucky
89 876 029 PreloZka silnice 11/606 v souvislosti s realizaci R6

D.47 11/606 v prostoru u sidla Jalovy Dvur
Zdroj: MMD CZ

Celkové orientacni naklady navrhovanych investic s nizkou prioritou na silniéni siti 1. a |IIl. tfidy
Karlovarského kraje jsou vyg€isleny ¢astkou 4 565 933 183 K¢&.

Nékteré stavby jsou z divodu svého malého dopravniho vyznamu, anebo z divodu zastoupeni jinou,
vhodnéjsi stavbou zafazeny do kategorie ,Uzemni rezerva — bez asového uréeni*. Nasledujici stavby je
vhodné ponechat jako Uzemni rezervy pro pfipady (v sou€asnosti) neocekavanych vlivd tak, aby se
zabezpecila dopravni obsluznost a rozvoj Uzemi.

Tabulka 2.11: Investice Gzemni rezervy - bez ¢asového uréeni

Oznaéeni Silnice Popis stavby Pozn.
stavby
D.50 11/198 Prelozka silnice 11/198 v prostoru H.Kramolina
Prelozka byvalého vedeni silnice 11/210 v prostoru obce Prameny (v
D.72 11/210 navrhu vyfazeno ze silnic Il.tfidy)
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Oznaéeni Silnice Popis stavby Pozn.
stavby

PFelozka byvalého vedeni silnice 11/179 v prostoru obce Utvina (v
D.76 111279 navrhu vyfazeno ze silnic Il.tfidy)

Mimo Useku serpentin,

K.4 11/210 Rekonstrukce silnice Jindfichovice - D. Nivy, 195 mil. K& km cca 67,7 — 69,2
D.27 11/210 PreloZka silnice 11/219 u Jindfichovic
Prelozka silnice 11/606 v prostoru Lipoltova (v souvislosti s realizaci
D.44 11/606 R6)
Prelozka navrhované trasy silnice 11/181 (dnes 11/209) v prostoru
D.33 11/181 Nového Sedla
D.39 111221 Prelozka silnice 11/221 v prostoru obce Pstruzi
KV.11 111/2201 Oprava silnice Stara Role - Sadov, 56 mil. K&
D.51 11/198 Prelozka silnice 11/198 v prostoru Teplé (severni obchvat)
Z.10/ D.60 11/226 Silniéni obchvat Chyse, 70 mil. K&
D.54 11/198 Prelozka silnice 11/198 v prostoru Kosmové
D.53 11/198 Prelozka silnice 11/198 v prostoru Prachomety
D.56/ 2.6 11/198 Prelozka silnice 11/198 v severovychodnim prostoru mésta Touzim
Z.11 11/205 Silniéni obchvat Zlutice, 84 mil. K&
D.31 111221 PFelozka silnice 11/221 v prostoru Horni Blatné
D.52 11/198 Prelozka silnice 11/198 v prostoru obce Beranova
D.36 11/181 Prelozka navrhované trasy silnice 11/181 v prostoru Dépoltovic
D.37 11/181 Prelozka navrhované trasy silnice 11/181 v prostoru Odefe
Prelozka silnice 11/198 v jihovychodnim prostoru mésta Touzim,
D.55/ 7.6 11/198 Silniéni obchvat Touzim, 70 mil. K&
Z.9 111226 Modernizace silnice Zlutice - Chyse, 349 mil. K&
PFeloZka navrhované trasy silnice 11/194 (sou¢asna 11/207) v
D.57 11/194 prostoru Lazan a Stédré
D.18-D.22 11/210 Pfelozky navrhované silnice 11/210 v Gseku Anenské udoli — Bouci

Zdroj: MMD CZzZ
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Zpracovanim Koncepce rozvoje silniéni sité v Karlovarském kraji vznikl strategicky dokument slouzici pro
optimalni rozvoj a planovani na silni €éni siti Karlovarského kraje a rovnéz pro efektivni alokaci
finan €nich prost fedka do silniéni dopravni infrastruktury. Dokument je zaméren na silniéni sit' 11. a lll. tfid,
jehoz cilem je bezpeé€na, kvalitni a optiméaln é propustnd silni €ni sit’. | pfes to, Ze je dokument primarné
zameérfen na krajskou silniéni sit, je vénovana pozornost rovnéz nadfazené silniéni siti (RS a I. tfidy).

3.1 Nadrazena silnic¢ni sit’

S planovanymi opatfenimi na krajské silniéni siti mnohdy Uzce souvisi stavby na nadfazené siti

rychlostnich silnic a silnic I. tfid. Z tohoto ddvodu je nutné pfipravovat resp. realizovat nasledujici stavby na

nadfazené silniéni siti:

= Dokon ¢€it rychlostni silnici R6  na Gzemi alespon Karlovarského kraje — z diivodu kapacitniho a
bezpe&ného spojeni v nejsilngji zatizeném sméru Z — V a rovnéz z davodu navazujicich prioritnich
staveb na silni¢ni siti 1. a llI. tfid,

= Vybudovani p felozky silnice /21 Drmoul — Velka Hledsebe — z divodu navazujicich prioritnich staveb
na silniéni siti 1. a Ill. tfid,

= Vybudovéani p felozky silnice I/25 v oblasti JAchymova — z dlvodu omezeni prajezdu nakladnich
vozidel pfes Jachymov a z diivodu kapacitngjsiho spojeni CR se Saskem.

Z hlediska nadfazené silni¢ni sité je na druhou stranu rovnéz vhodné zvazit smysluplnost navrhovaného
zaméru prelozky silnice 1/20 v Gseku TouZim — Zalmanov, pfedevsim z divodu nizké dopravni poptavky
v této oblasti a vtomto sméru. Dopravni spojeni v pfedmétné oblasti je feSeno péatefni resp. zakladni
silniéni siti II. a ll1. tFid.

3.2 Krajska silniéni sit’ Il. a Ill. trid

Z hlediska pfipravy a realizace staveb na silni¢ni siti Il. a lll. tfid je nutné zaméfit se prioritné na nasledujici

stavby:

= Silni €ni obchvat Cheb , silnice 11/214

= Stavba p Felozky silnice 11/220 v prostoru obce Meziroli |, silnice 11/220

= Silnice 11/181 v oblasti Svatava - Provedeni bezpe ¢énostni inspekce (BI) a realizace navrhu
odstran éni nehodové lokality dle Bl

= Zapadni obchvat Sokolov — Svatava , silnice 11/211

= Rekosntrukce silnice D.Nivy — Jind  Fichovice , silnice 11/210, (pouze v Useku serpentin, km cca 67,700
—69,200)

= Silni €ni obchvat Hrozn étin, silnice 11/222

= Silni éni obchvat Marianské Lazn &, silnice 11/215, (realizace stavby podminéna jinym investi¢nim
zamérem)

= Rekonstrukce silnice - pr atah Velka Hle d’sebe, silnice 11/215, (vyfadit ze seznamu investic v pfipadé

= Silnice 11/210 v oblasti Bou €i - Provedeni bezpe €énostni inspekce (BI) a realizace navrhu
odstran éni nehodové lokality dle Bl

= PreloZzka navrhované trasy silnice 11/181(dnes 11/209) v prostoru Nové Role , silnice 11/181

= Stavebni Gpravy k F. Olovi, silnice 11/210

= Pfelozka silnice — vnit Fni obchvat Karlovych Var 1, silnice 11/220, (realizace stavby podminéna jinym
investiénim zamérem)
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= Okruzni k Fizovatka Stara Role , silnice 11/220

= PreloZzka silnice 11/222 v prostoru Chodova |, silnice 11/222

= Oprava silnice Dolni Nivy — Chodov , silnice 11/222, (Gsek cca km 3,000 — 3,900)

= Silni éni obchvat Po €erny, silnice 11/222

= PreloZka silnice 11/213 v obci K fiZovatka , silnice 11/213

= Rekonstrukce silnice Lipoltov — DobroSe , silnice 111/21210

= Silni €ni obchvat AS , silnice 11/217

= Uprava k Fizovatky v Bou éi, silnice 111/21036

= Silni éni obchvat Veselov , silnice 11/205, (realizace stavby podminéna jinym investi¢nim zameérem)
= Rekonstrukce silnice AS — Hranice , silnice 11/217, (provozni stani¢eni km cca 10.0 — 11.5)

S krajskou silniéni siti rovnéz Gzce souvisi zamér vyclenéni obci z Vojenského Gjezdu Hradisté. S realizaci
tohoto zaméru totiz dojde i k pfedani silniéni sité, napojujici vy¢lenéné obce, z majetku Ministerstva obrany
do majetku Karlovarského kraje. Z pohledu tohoto projektu vSak k zasadnim zménam nedojde, nebot
v pfilehlém okoli pfedmétného zdmeéru se nenachazi vyznamna vybrana ZiP sit, kterd by timto zamérem
musela byt ménéna resp. doplfiovana. Na druhou stranu je ovSem pravdou, Ze v souvislosti s timto
zamérem bude muset byt rozSifena oblast planovani a rozvoje i na tuto silniéni sit.

3.3 RozlozZeni finanénich prostiedku

S navrhem investi¢nich a neinvesti¢nich opatfeni na silni¢ni siti Il. a Ill. tfid je samozfejmé spjata otazka
finan¢nich prostfedkd a pokryti navrzenych opatfeni témito prostfedky.

V nasledujici tabulce je uveden prehled orientaénich nakladd navrhovanych investi¢nich opatfeni na
silni¢ni siti 1. a lll. tfid v jednotlivych ¢asovych horizontech.

Tabulka 3.1: Orientacni néklady navrzenych investi¢nich opatfeni

Casovy horizont Do roku 2020 2020 — 2029 Po roce 2030
Pocet let 8 10 10
Finanéni prostfedky celkem 3410 821 602 4833090 277 4 565 933 183
Finanéni prostfedky na rok 426 352 700 483 309 028 456 593 318

zdroj,  MMD CZ

27%

m Do roku 2020 2020 — 2029 | Po roce 2030
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Pro pfehlednost je dale uveden prehled ¢erpani investic do silnic II. a lll. tfidy v obdobi 2008 — 2010.

Tabulka 3.2: Investice do silnic II. a lll. tfidy v Karlovarském kraji

Investice na vystavbu silnic Il. alll. t ~ Fid | Investice na udrZbu silnic Celkem silnice II. a
(tis. K ¢€) 1. a lll. tFid IIL.tFid (tis. K €)

Z rozpo étu Z jinych z rozpo étu z jinych zdroj G| Vystavba Udrzba

Rok kraje zdroj G kraje (SFDI) silnic silnic (tis. K ¢€)
2008 65 817 234 483 115942 338 946 0 416 242 338 946 755 188
2009 52176 229731 118 561 326 029 0 400 468 326 029 726 497
2010 76 738 468 359 78 197 284 562 27 984 623 294 312 546 935 840
Plan 2011 41 500 0 0 307 550 0 41 500 307 550 349 050

Zdroj: KSUS KK

Z vySe uvedenych pfehledd je zfejmé, ze vletech 2008 — 2010 bylo financovani vystavby zajiSténo
v potfebné vysi (pramérné prostfedky na vystavbu silnic Il. a lll. tfidy v letech 2008 — 2010 ¢&inily 480 mil.
K&/1 rok). AvSak je nutné fFici, Zze prevazna vétSina finanénich prostfedkd byla poskytnuta z jinych
investi¢nich zdroji na vystavbu silnic nez z rozpoctu Karlovarského kraje, tj. pouzitim Gveérd, pFispévki
z rozpoctu SFDI a z fondu EU, se kterymi nelze v soucasné dobé do budoucna pocitat. Samotny pfispévek
z rozpocCtu Karlovarského kraje na investice do silniéni sité nemuze vzhledem k jeho vysi pokryt touto
koncepci navrzenda investi¢ni opatfeni. Z tohoto pfispévku jsou v soucasné dobé&, mimo jiné, hrazeny
splatky avérl schvalenych a ¢erpanych v minulych obdobich na nutnou vystavbu komunikaci, pfispévek
nepokryva ani potfebnou rezervu na realizaci dalSich nezbytnych a v sou¢asné dobé nepredvidatelnych
investiénich opatfeni (rekonstrukce a modernizace most(l, statickd zajiSténi silnicniho télesa nebo
prilehlych svahll a skalnich masivl, souvislé rekonstrukce a zesileni konstrukénich vrstev vozovek dle
stavajiciho zatizeni, apod.).

Navrhy investiénich opatfeni byly pfevzaty pfevazné ze ZUR KvK, pfip. UPD mést a obci a vzhledem ke
zjisténym skute€nostem v oblasti moznosti financovani investiénich opatfeni je nutné k navrzenym
prioritam krajské silniéni sité Il. a Ill. tfid pfistupovat jako ke stavbam vedoucim k zajiSténi idealniho stavu
silniéni sité na Uzemi Karlovarského kraje. Navrzené stavby by mély byt realizovany na zékladé posouzeni
jejich nejaktuélnéjSi potfeby, dopravné-bezpecénostniho prfinosu, ekonomického pfinosu, investiéni
naro¢nosti a moznosti ziskani dostateénych investi¢nich prostfedku z cizich zdroja.

V nékolika pfipadech nebyly nékteré navrhy investi¢nich opatfeni doporuceny k realizaci. Toto rozhoudnuti
bylo provedeno na zakladé vice faktord. Jednim z nich byl nizky vysledek dosazeny v multikriterialni
analyze, coz indikuje maly pfinos vzhledem k vynaloZzenym investicnim nékladim. DalSim z faktord
ovliviujici rozhodnuti o nedoporuéeni byl vybér jiné vhodnéjsi stavby na inkriminovaném silniénim Gseku.

Za soucasného stavu financovani investi¢nich opatfeni bude nutné v nasledujicich letech pfistupovat pro
zajisténi udrzitelného stavu stavajici silniéni sité a cyklicnosti oprav povrchil vozovek, po skonéeni jejich
Zivotnosti, zejména k rekonstrukcim a modernizacim silnic v jejich sou€asnych trasach. Pro snizeni
bezpecénostnich rizik vybranych Useki silnic bude zapotfebi provadét opatfeni vyplyvajici ze zpracovanych
bezpecnostnich auditll nebo odbornych posudk(i obdobného charakteru.

Finan¢ni naklady na opravy silnic byly vyc€isleny ¢astkou presahujici 150 mil. KE. Tato ¢astka predstavuje
navrh prioritnich oprav na vybrané silnicni siti a pfedevSim na ZiP siti. V této ¢astce nejsou kalkulovany
opravy ostatni silniéni sité, pravidelna zimni a letni udrzba apod. Priimérné investice na udrzbu silnic Il. a
[1l. tFid €inily za obdobi let 2008 — 2010 necelych 330 mil. K&/ 1 rok.
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A Stavebni a dopravn & technicky stav komunikaci

A.l Stavebni a dopravn é technicky stav komunikaci
A.1.1 Stavebni stav silnic Il. a lll. tfidy — Vykres
A.1.2 Dopravné technicky stav silnic Il. a lll. tfidy — Vykres

A2 Dopravn & nebezpe ¢n& mista

A.2.1 Dopravné nebezpecna mista na silnicich Il. a lll. tfidy — Vykres

B Dopravni zatizeni komunikaci
B.1.1  Stavajici dopravni zatizeni komunikaci — Vykres
B.1.2  Stavajici a vyhledové dopravni zatizeni komunikaci — Tabulky
B.1.3 Vysledky dopliikovych dopravné inZenyrskych prazkum( — Kartogramy
B.1.4 Kapacita komunikaci/ Uroven kvality dopravy silniéni sité — Vykres
C Pateini a zakladni silni €ni sit’
C.1.1 Patefni a zékladni silni¢ni sit — Vykres
D Hodnoceni silni €ni sité

D.1.1 Hodnoceni silniéni sité silnic Il. a lll. tfidy — Vykres

D.1.2 Hodnoceni silniéni sité silnic II. a lll. tfidy — Tabulka

E Néavrh investi €nich a neinvesti €nich opat feni

E.1.1 Navrh investi¢nich opatfeni — Vykres
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