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Tato pisemna zprava je vystupnim dilem Navrhové ¢asti pro oblast koncepce rozvoje mistnich
komunikaci a vefejného osvétleni ve mésté Valasské Mezifi¢i pofizena v radmci projektu
Efektivni fizeni meésta Valasské Mezifici v samospravnych oblastech,
reg. ¢. CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007406 z dotace poskytnuté v ramci Opera¢niho programu
Zaméstnanost. Tento dokument je zpracovan vsouladu s pozadavky vyplyvajicich
z ptilohy €. 2 Technicka ~ specifikace pfedmétu plnéni, kterd je soucasti smlouvy
JS/0230/2018/0OKS 0 poskytnuti sluzeb ,Efektivni fizeni mésta Valasské Mezifici
v samospravnych oblastech —Strategie rozvoje méstské zelené a koncepce rozvoje mistnich
komunikaci a vefejného osvétleni vE¢. Pasportu*
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2. Uvod

Navrhova cast podrobnéji rozebira mistni komunikace a vetfejné osvétleni ve mésté ValaSské
Meziti¢i vV ndvaznosti na analytickou cast, kterd mimo vytvofeni samotného pasportu mistnich
komunikaci a pasportu vefejného osvétleni také obsahovala zakladni statistiky obou ¢asti. V ramci
¢asti mistni komunikace budou feSeny nasledujici kli¢ové oblasti:

e komunikacni systém — $ir$i vztahy, zékladni komunikacni systém a dopravni zatéz,
e zimni udrZzba a ocista mistnich komunikaci,
e vytipovani (dle pasportu):
o nového dopravniho znaceni,
o zdbn rezidentniho parkovani,
o dopravné nebezpecnych usekil,
e navrhové opatieni bezbariérovosti

e plan oprav, predpokladané cenové vySe vybranych oprav a navrh realizace novych
chodniku.

V ramci navrhové ¢asti oblasti vefejného osvétleni budou feSeny nésledujici kli€ové oblasti:

zakladni definice vefejného osvétleni,

navrh obnovy vefejného osvétleni dle jednotlivych lokalit véetné predpokladanych
cenovych hladin roku 2019,

e inovace a nejmoderné&jsi moznosti napf. hlaseni poruch,

e vytipovani novych lokalit, kde se v souc¢asné dob¢ nenachazi zadné veifejné osvétleni
a je zde zéstavba.
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3. Navrhova ¢ast klicovych oblasti mistnich komunikaci
3.1. Sir$i vztahy komunikaci

Meésto ValaSské Mezifici je vyznamnym dopravnim uzlem ve Zlinském kraji. Pozemni komunikace
vedouci z mésta se napojuji na dalsi silnicni tepny, které jsou vyznamné jak z celorepublikového,
tak 1 z mezinarodniho hlediska. Tyto faktory pfispivaji k riistu mobility a jsou zakladem k dalsi
méstské expanzi.

Silnice E442 (1/35) prochazejici méstem je hlavni spojnici mezi Olomouci a Zilinou, coZ je jedna
z nejkratSich cest z vychodniho Némecka na severni Slovensko. Severojiznim smérem prochazi
silnice I/57 spojujici Ceskou republiku s Polskem a Slovenskem. Silnice I1/150 nasledné propojuje
okres Krom¢ftiz s ValaSskym regionem a umoznuje napojeni na dalnici D1, ktera je patefi silni¢ni
komunikace CR.

3.2. Zakladni komunikacni systém

Zakladni komunikacni systém je tvofen silnicemi I/57 a 1/35. Jedna se o nejvice zatizené
komunikace vedouci sttedem mésta. Ze zapadu na vychod je hlavni tah I1/150 kruhovym objezdem
veden na pravy bieh RoZznovské Becvy, kde se napojuje na silnici I/35 a I/57. V ptipadé komunikaci
niz$ich tfid jsou napojeni feSena piedevsim kruhovymi objezdy a kiiZzovatkami.

V priloze ¢.1 je znazornén zakladni komunikacni systém s navrhem novych mistnich komunikaci
II. tfidy, které jsou v uzemi mésta Valasské Meziti¢i dopravné vyznamné a spliuji zakonem dané
parametry. Napojuji ¢asti mésta na komunikace vyssi tfidy (pfevazné na krajské silnice). Jedna se
o komunikace na ulicich M. AlSe, Solarni, Kouty a U Kluzisté (propojeni mistni komunikace 3b
s komunikaci 6003b), Stépanov, K Navsi, Mezifi¢ska a Na St&panov. Vyse zminéné komunikace
jsou v pasportu zarazeny jako komunikace Il1. ttidy.

S A

Pro piehlednéjsi vyhodnoceni méstské dopravni situace bylo mésto Valasské Meziti¢i rozdéleno
na Ctyfi nize popsané Casti. Prvni ¢ast mésta je situovana na severovychod, ktera je ohranicena ze
zapadu ulici Masarykovou a Vsetinskou. Od vychodu je pak vymezena pravym biechem RoZnovské
Becvy. Druha ¢ast se nachazi jizn€ od prvni ¢asti na levém biehu Roznovské Becvy, kterd vytvari
severni hranici. Zapadni hranice je tvofena ulici Vsetinska. Tteti ¢ast je situovana zapadné od druhé
¢asti. Vychodni hranici tvoii ulice Vsetinska a severni hranice je tvofena tokem Roznovské Beévy.
Posledni ctvrta ¢ast se nachazi severné od treti ¢asti. Jizni hranici pfedstavuje RoZznovska Becva.
Vychodni hranici tvofi ulice Masarykova a Vsetinska. Plan rozdéleni mésta je znazornén
Vv piiloze ¢.2.
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3.2.1. Zakladni komunika¢ni systém mésta Valasské Mezirici

Prvni, severovychodni, ¢asti mésta prochazi nékolik hlavnich komunikaci. Na zapadni hranici se
nachazi silnice 1/57 (ulice Vsetinska a Masarykova) a na severu silnice 1/57 (ulice Hulince).
Zéapadovychodni spojkou je silnice 1/35 (ulice RoZznovska). Hlavnim dopravnim tahem v této
oblasti je i mistni komunikace II. tfidy nachazejici se na ulici Zasovska, ktera je dopravné
vyznamnou sbérnou komunikaci spojujici ¢asti mésta navzajem napojenou na komunikace vyssi
kategorie. Komunikace II. tfidy (ulice ZaSovska) i silnice I/35 (ulice Roznovska) se napojuji na
silnici 1/57 (ulice Vsetinska a Masarykova) pomoci kruhového objezdu. Oblast je vystavéna
Vv nerovnomeérné rozlozenych blocich s vysokou koncentraci chodnikii. Na ulici Roznovska se
nachazi nakupni centrum. Velky vliv na dopravu muze zpisobovat autobusové nadrazi na ulici
ZaSovska.

Druhou ¢ast mésta ohranic¢uje na zapadni stran¢ hlavni komunikace 1/57 (ulice Vsetinska). Mezi
hlavni dopravni tepny mohou byt zafazeny dvé komunikace II. tiidy. Severné na ulici Zerotinova
a jizné na ulici Safaiikova, které se napojuji na silnici I/57. Ulice Zerotinova je pomoci kruhového
objezdu napojena na ulici Vsetinska. Safaiikova ulice pokraduje vychodnim smérem az do mistni
¢asti Hrachovec. Oblast je vystavéna na rozdil od prvni ¢asti v rovhomérnych blocich. Chodniky
lemuji pfedev§im mistni komunikace III. tfidy a nenachazi se zde tolik nadpocetnych chodnikil
jako v prvni ¢asti mésta. Mezi vyznamna mista této ¢asti patii Nemocnice Valasské Mezifici a.s.

Tteti Cast mesta na vychod¢ ohranicuje hlavni komunikace I/57 (ulice Vsetinska). Déle se na severu
nachéazi silnice II/150, ktera v této Casti pfes kruhovy objezd pokracuje podél levého biehu
Roznovské Becvy. Na silnici II/150 ve tfeti ¢asti mésta navazuje silnice I11/05721 (ulice Sokolska),
kterd se napojuje na silnici I/57 kruhovym objezdem. Na zipadni strané je situovdna mistni
komunikace II. tfidy (ulice Palackého), kterd zabezpecuje propojeni s hlavnimi komunikacemi
a zlepSuje prostorové interakce uzemi. Oblast je vystavéna podobné jako druha ¢ast mésta
v ohranicenych, organizovanych obdélnikovych blocich. V této ¢asti se nachazi centrum mésta
Valasské Mezifici.

Ctvrtou &asti mésta prochazeji dvé hlavni komunikace. Na vychodni hranici se nachazi silnice I/57
(ulice Vsetinska a Masarykova). Dalsi hlavni komunikaci je silnice II/150, kterd se na zapadni
strané napojuje na silnice I/35 a I/57 pomoci kruhového objezdu. Na jihu Gizemi se vyskytuje mistni
komunikace II. tfidy (ulice Ktizn4), ktera zabezpecuje interakce se silnici 1I/150 na zapadé a se
silnici I/57 na vychodég. Oblast je vystavéna v nerovnomérné rozloZenych blocich podobné jako
prvni ¢ast mésta. Opét se zde vyskytuje nadpocetné mnozstvi chodnikil v obytné Casti. Na zadpadni

s _r v

stran¢ tzemi se nachazi Zelezni¢ni stanice a primyslova zona situovana kolem ulice M. AlSe.
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3.2.2. Zakladni komunika¢ni systém mistnich ¢asti

Vsemi mistnimi ¢astmi prochazi krajské silnice, které zajist'uji propojenost téchto mistnich ¢asti
s méstem ValaS$ské Mezifi¢i. Dopravni sit’ je doplnéna komunikacemi Ill. a 1V. tiidy, které
zabezpecuji dostupnost K bydlistim a celkové zlepSuji osobni mobilitu. Ve vétsiné piipadi je
zastavba situovana podél silnic.

Mistnimi ¢astmi Briiov a Podlesi prochazi silnice III/05722, ktera zde slouzi jako hlavni
komunikac¢ni spojka a smérem na sever se napojuje na silnici I/57 na ulici Vsetinska. Podlesim
vedou mistni komunikace III. tfidy, které se smérem na sever slu¢uji a napojuji na silnici 1/57. Na
jizni strané je mistni ¢ast propojena s Hrachovcem komunikaci II1. tfidy.

Katastralni tizemi Hrachovec je napojeno na meésto Valasské Mezifi¢i vice komunikacemi.
Hrachovcem prochazi silnice I11/01873, ktera se V severni ¢asti napojuje na silnici I/35 vedouci po
levém biehu Roznovské Becvy. S méstem Valasské Mezifi¢i je propojen dvéma mistnimi
komunikacemi II. tfidy situovanymi na zapadni stran€ Gzemi. Na jiznim okraji mistni Casti se
nachdzi kratky tsek mistni komunikace II. tfidy. Tento Usek spada pod silnici I1I/01873 avSak
z diivodil vyskytu autobusovych zastavek je zatfazen pod mistni komunikaci II. tfidy.

Byninou prochazi silnice I1I/03569 fungujici jako hlavni obsluzny systém, na jejim severnim okraji
se nachazi kratky usek mistni komunikace II. tfidy v misté autobusové to¢ny. Na zapadni ¢asti se
napojuje na silnici 1/35.

Mistni ¢ast Jufinka je napojena na jednu z hlavnich komunikaci mésta, a to na silnici I/35. Jufinkou
prochazi na vychodni strang silnice I11/03563. Na zapadni strané je situovana mistni komunikace
Il. tfidy, ktera v daném uzemi slouZi jako hlavni obsluzny tah.

Periferni mistni ¢ast Lhota u Choryn& ma nepfimé napojeni na mésto pies obec Poli¢na nebo mistni
¢ast Jutinka. Stfedem mistni ¢asti prochazi silnice 111/43916, ktera se napojuje na silnici 11/150.

Tento projekt je spolufinancovan evropskym socidlnim fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky
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3.3. Dopravni zatéz

Silnice I/35 (ulice Roznovskd) a silnice 1/57 (ulice Vsetinskd) tvoii hlavni tepny v dopravni
vjezdu do mésta, a to jak ve sméru od Hranic, tak i ve sméru od Roznova pod Radhostém. Dalsi
vyznamny a dopravné zatizeny vjezd do mésta je po silnici I/57 od Vsetina. Na téchto dopravnich
tepnach se nachazi zvySené¢ mnozstvi kruhovych objezdi, které mohou byt pfi¢inou dopravnich
kongesci. Informace o dopravni zatézi byly ptfevzaty z dopravniho modelu mésta Valasského
Meziti¢i, kde bylo zkoumano dopravni zatizeni a sledovany po¢ty motorovych vozidel.

Nejvice zatizené kiiZzovatky jsou situovany na prutahu silnic I/57 a I/35 méstem. Mezi nejvice
zatizené useky patfi mista, na hlavnich méstskych tepnach. Jedna se ptfedevsim o napojeni silnice
II. tfidy (II/150), II1. t¥idy (I11/05721) a mistnich komunikaci II. tfidy (3b, 4b a 5b) na silnice L. tfidy
(1/35 a 1/57) viz (obrdzek ¢.1). Jedna se o kruhovy objezd 1 (ulice Masarykova x Roznovska x
Nédrazni), kruhovy objezd 2 (Masarykova x ZaSovské x Kitizna x Vsetinskd) a kruhovy objezd
3 (ulice Vsetinska x Zerotinova x Sokolsk4).

Vzhledem Kk témto skute¢nostem je naplanovana vystavba obchvatu a Pala¢ovské spojky v délce
5 kilometrt s planem vystavby béhem let 2020 az 2021. Trasa povede od Lesné k Palacovu, kde
se napoji na ctyfproudovou silnici I/48 a u Bélotina na dalnici D1. V pfipadé obchvatu se jedna
0 trasu dlouhou 6,5 kilometra a vystavba je naplanovana od roku 2021 do roku 2025.

Pro provadéni podrobnéjsich analyz o vyvoji dopravy doporucujeme zpracovat podklad intenzity
dopravni zatéze na mistnich komunikacich a pftilehlych kiizovatkach. Jako dopravné zatizené
komunikace se jevi napt. komunikace 170c-1 (ulice U Pumpy — pievazné v odpolednich hodinach
zdivodu napojeni na krajskou silnici 1/35 svyS8i intenzitou dopravy), 5b-2 (ulice
KfiZna — napojeni na krajskou silnici 11/150).

Tento projekt je spolufinancovan evropskym socidlnim fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky
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Mistni komunikace
MK II. t¥idy

Krajské silnice & EI

= silnice I. tfidy

= silnice II.t¥idy T/35
== silnice III. tridy T
13450
/
4b

s —

3b

]

I11/05721

Obr.1: Nejvice zatizené kiizovatky
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3.4. Plan zimni udrZby mistnich komunikaci pro zimni obdobi 2019/2020

Hlavnim ukolem zimni Gdrzby je zmirnovani zavad ve sjizdnosti a schidnosti na mistnich
komunikacich vzniklych zimnimi povétrnostnimi vlivy a jejich disledky. Zimni udrzba (déle jen
ZU) za¢ina 1. listopadu a konéi 31. bfezna néasledujiciho roku. Pokud vznikne zimni povétrnostni
situace mimo toto obdobi, zmirnuji se zavady ve sjizdnosti (schlidnosti) komunikace bez
zbyteénych odkladll piiméfené k vzniklé situaci. Vzhledem k tomu, Ze neni mozné v zimnim
obdobi zavady ve Sjizdnosti a schiidnosti odstranit, ale jen zmirnit, a vzhledem k tomu, ze zavady
neni mozno zmirnit okamzité po celém tizemi, stanovi plan zimni drzby i potfebné priority udrzby,
jak mistné, tak i Casové. Tyto priority vyplyvaji zrizné dulezitosti mistnich komunikaci
a z technickych moznosti provadéni zimni udrzby. O zpracovani pldnu zimni Udrzby mistnich
komunikaci, jeho rozsahu a zptisobu vyhodnoceni rozhoduji obce. Jako vzor mize byt primétené
pouzito vyhodnoceni zimni udrzby silnic. Spravce komunikaci ve spolupraci s dal§imi mistnimi
organy (tj. mésto, méstskd a statni policie a podniky mésta) zajistuje ZU tak, aby pokyn
k pfislusného zasahu byl vydan neprodlené po zjisténi jeho potieby, tj. kdy vrstva napadlého snéhu
bude 5 cm, a aby pluhovani bylo provadéno jiz v pribéhu spadu snéhu a podle potieby i po jeho
skonCeni. Odpovédnost vlastnika mistnich komunikaci je dana zdkonem o pozemnich
komunikacich (zakon €. 13/1997 Sb. v platném znéni a to zejména §26, 27, 28, 29). Kalamitni
situaci vyhlaSuje starosta obce nebo jim povéteny pracovnik. Zajistovani sjizdnosti a schiidnosti
MK po dobu kalamitni situace se provadi operativné podle vyvoje povétrnostni situace a podle
dilezitosti komunikace. Prace pii udrzbé fidi v dob¢€ kalamitni situace spravce MK, ktery miize
povolat 1 dalsi dostupné prostfedky a rezervy. Pii mimotadné neptiznivych situacich pak fizeni
udrzby ptrebird kalamitni Stdb, ktery zaroveil informuje vSechny odbory a instituce dotéené
vzniklym kalamitnim stavem.

Obecné zavazné piedpisy pro operac¢ni plan zimni udrzby MK

W

- vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadi zakon
0 pozemnich komunikacich

- zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

- zékon €. 97/2009 Sb. kterym se meni zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
Zneéni pozdejsich predpisii

Tento projekt je spolufinancovan evropskym socidlnim fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky
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3.4.1. Specifikace poradi diileZitosti p¥i provadéni zimni Gadrzby na mistnich
komunikaci obce (I. az II1. tFidy)

O zpracovani planu zimni Udrzby pro mistni komunikace rozhoduji obce podle velikosti obce
a dopravniho vyznamu mistnich komunikaci. Pokud obce rozhodnou o zpracovani planu zajisténi
sjizdnosti mistnich komunikaci I. az III. tfidy, pfihlédnou k tomuto potadi dilezitosti:

a) L. poradi - rychlostni a sbérné mistni komunikace s hromadnou vefejnou dopravou a s linkovou
osobni dopravou, ptijezdové mistni komunikace ke zdravotnickym zafizenim a dal$i vyznamné
mistni komunikace,

b) II. poradi - sbérné mistni komunikace nezafazené do I. pofadi a dilezité obsluzné mistni
komunikace,

c) I11. poradi - ostatni obsluzné mistni komunikace,

d) neudrzované - mistni komunikace, na nichz neni tfeba vykonavat zimni Gdrzbu z divodu
dopravni bezvyznamnosti (na tuto skute¢nost obec upozorni uzivatele zplisobem v misté
obvyklym).

3.4.2. Lhity pro zmirnovani zavad ve sjizdnosti mistnich komunikaci (I. az
1. tridy)

Obce zajist'uji sjizdnost mistnich komunikaci I. aZ II1. tfidy dle potadi dileZitosti v téchto lhitach:
- |. poradi dulezitosti - do 4 hodin po zmén¢ sjizdnosti,
- I1. poradi duleZitosti - do 12 hodin po zméné¢ sjizdnosti,

- I11. poradi duleZitosti - po osetfeni komunikaci I. a II. pofadi, nejpozdéji vsak do 48 hodin po

zmeéng¢ sjizdnosti.

3.4.3. Specifikace poradi dilezitosti pii udrzbé chodniku

a) L. poradi dulezitosti — pési komunikace (chodniky, lavky, schodisté apod.) SirS§iho vyznamu,
napf. chodniky zastdvek vetejnych dopravnich prostredki, chodniky v blizkosti §kol, chodniky

4

v méstském centru zastavby a jejich nejjednodussi spojnice.

b) II. poradi dileZitosti — spojovaci a ptistupové pési komunikace Sir§iho vyznamu, které slouzi
pfevazné obyvateliim pfilehlych nemovitosti, chodniky u primyslovych zavodu.

vV

¢) III. poradi dileZitosti — mén¢ frekventované pési komunikace, které 1ze ¢asto nahradit jinou
trasou (napf. chodnik na druh¢ stran¢ ulice).

Tento projekt je spolufinancovan evropskym socidlnim fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky
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3.4.4. Lhity pro zmirfiovani zavad ve schiidnosti chodnikii

Vlastnimi vykony thrnem sn¢hu nebo posypem komunikaci musi byt zajisténo zmirnéni zavad
schiidnosti na mistnich komunikacich IV. tf. v téchto Casovych lhiitdich od vyjezdu techniky
provade¢jici zimni udrzbu:

- I. poradi duleZitosti - do 12 hodin po zméné schidnosti,

- I1. poradi dilezitosti - neprodlen¢ po oSetfeni komunikaci v I. poradi, nejpozdéji vSak do 48
hodin po zméné schiidnosti

Tyto lhity neplati na izemi, na némz byl vyhlasen kalamitni stav.

3.4.5. Zakladni technologické postupy zimni udrzby mistnich komunikaci

a) Mechanické odklizeni snéhu

Mechanické odklizeni sn¢hu je z ekologického a ekonomického hlediska nejvhodnéjsi formou
udrzby. Snih je nutno odstrafiovat po zmén¢ sjizdnosti komunikace dfive, nez jej provoz zhutni.
Na dopravné dulezitych MK se odstraiiovani sn¢hu provadi v celé jejich Sitce a délce, pokud je to
technicky mozné. Sn¢hovou biecku je tieba z vozovky odstranit. Bo¢ni snéhové valy je tieba
rozSifovat tak, aby byl zachovan prijezdni profil komunikace a nebyl omezen vyhled. Na
parkovistich mtze byt snih nejprve shrnut do val, které se nasledné odstrani. K odklizeni snéhu
se béZn¢é pouzivaji sné¢hové radlice.

b) Ruéni uklid snéhu a ru¢ni posyp

Ru¢ni uklid snéhu a posyp se provadi zejména na mistech, kde neni mozno pouzit mechanické
prostiedky. Provadi se u budov obcasné vybavenosti. Dale u zastavek MHD, na pfechodech pro
chodce, lavkach a mostech ve vlastnictvi obce. Od 22:00 do 03:00 ruéni tklid nebude probihat.

Posypové materialy

Posypové materialy se aplikuji v souladu s mechanickym odklizenim snéhu, ptic¢emz se doporucuje
zacit s jejich aplikaci na MK, které jsou na trase MHD. Dalsi potadi je ur€eno na zékladé¢ dileZitosti
dané komunikace, poptipad€ na zdklad€ zhorSené sjizdnosti komunikace zapfi¢inéné napiiklad
vetsi svazitosti a na kiizovatkach. Spravné a v€asné pouziti posypového materidlu v zimnim obdobi

je kli¢ovym z hlediska udrzeni sjizdnosti komunikaci. Jde o:

Tento projekt je spolufinancovan evropskym socidlnim fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky
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Zdrsnujici material
Z hlediska péce o zivotni prostiedi se dava prednost inertnim posypovym materidlim a drtim.

Zrnitost zdrsiiovacich posypovych materiali ma byt v rozmezi 4 az 8 mm. V zadném piipad¢ nema
zdrsnovaci material obsahovat ¢astice mensSi nez 0,3 mm nebo vétsi nez 16 mm.

Chemické rozmrazovaci materialy

K posypu mistnich komunikaci s vyjimkou nemotoristickych komunikaci 1ze pouzivat nésledujici
chemické rozmrazovaci materialy:

- Jedla vakuova sul

- Vakuova a kamenna sul

Pti mechanickém (strojovém) posypu komunikaci se pouzivd smés zdrsnovacich materialt
a chemickych rozmrazovacich materialti. Tato smés je vzdy v poméru 1:10.

Na uzemi mésta Vala§ské Mezifi¢i a v jeho pfilehlych mistnich ¢astech se vyskytuji oblasti
a objekty, kde je zamezeno pouzivani chemickych rozmrazovacich materialii. Z objektl se jedna
0 lavky a mosty, a to z divodu ochrany vodnich zdroji. Oblasti, kde se nepouziva chemickych
rozmrazovacich materiald, jsou néasledujici: katastralni ¢ast Hrachovec — Vichury (k vleku), Podlesi
a Briov.

3.4.6. Technologie na zimni udrzby mistnich komunikaci (I. az III. tfidy)

Pfti vykonu zimni tdrZby se v souladu se schvalenym planem zimni udrzby pouzije takova dostupna
technologie, ktera nejlépe vyhovuje mistnim podminkam a poradi dulezitosti silnice (§ 42 odst. 1):

a) L. poradi - udrzuje se cela Sitka a délka vozovky, pokud je to technicky mozné. Naledi
a zbytkova vrstva snéhu po pluhovéni o tloustce mensi nez 3 cm se odstranuje posypy smési
zdrsiiovacich materialti a chemickych rozmrazovacich materialti v poméru 1:10.

b) II. poiadi - shodné technologie jako v 1. poradi.

¢) IIl. poradi - udrzuji se az po oSetieni silnic I. a II. pofadi dilezitosti v zasad¢ pluhovanim
a VvV mistech, kde si to vyzad4d dopravné technicky stav komunikace, se provadi posyp jako
Vv |. pofadi.
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3.4.7. Technologie na zimni udrzby chodniki

Udrzba chodnikd se provadi odhrnovanim a odmetenim snéhu, se$krabanim zmrazk® a posypanim
zdrsnovacimi materiadly. U chodnikli ¢asto vyuzivanych se snih odstrafiuje v celé délce a Siice,
pokud je to technicky mozné. U ostatnich se snih odstranuje nejméné v Sifce 1 m, pokud to
technicky stav dovoli. U chodnik, kde se ZU neprovadi, upozorni obec uZivatele zptisobem
V misté obvyklym.

3.4.8. Personalni zabezpeceni zimni udrzby mistnich komunikaci

Udrzbu komunikaci zajistuji TS Valasské Mezifici s. r. 0. a Technické sluzby mésta ValaSské
Mezifi¢i p. o. Piehled zaméstnancti a jejich pozice je zndzornéna v tabulce ¢islo 1.

Tab. 1: Piehled zamé&stnanci na zimni udrzbu komunikaci

Spolecnost Prace Poéet zaméstnancu
TS Valasské Mezifici s. r. o. Ruéni posyp 4

TS Valasské Mezifici s. r. o. dispecer 3

TS Valasské Mezifici s. r. o. Ridi¢i strojd na ZU 12 (maximdlni pocet

fidi¢l uréuje mnozstvi
mechanizace)

vvvvv

Technické sluzby mésta Valasské Mezifici p. o. Rucni posyp 10

vvvvv

Technické sluzby mésta Valasské Mezifici p. o. Spravce 1+1
zameckého parku

Technické sluzby mésta Valasské Mezifi¢i p. o Spravce trinice 1
Technické sluzby mésta Valasské Mezifici p. o Koordinator 142
Technické sluzby mésta Valasské Mezitici p. o Vedouci provozu 1
Technické sluzby mésta Valasské Mezifici p. o. feditel 1
Technické sluzby mésta Valasské Mezifici p. o. Verejné WC Mostni | 2

Technické sluzby mésta Vala$ské Mezifici p. o.

K zabezpedeni tklidu snéhu v ramci ZU vy¢leni p¥ispévkova organizace dvé sndhové frézy, jedno
uzitkové vozidlo, které slouzi jako pohotovostni vozidlo a 10 pracovnikii. Pracovni néplni je ru¢ni
¢isténi a posyp vybranych lokalit, které jsou vice popsany dale.
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Pracovni ¢innosti:

- Rucni odklid prechodu pro chodce (mista s vétsi koncentraci lidi; u MK 1II tfidy —
K{izna, ZaSovska, Zerotinova, Safaiikova, Solarni; u vybranych prechodi na krajskych
komunikacich — Sokolska, Roznovska, Vsetinska, Masarykova; pifechody u $kol, Gfadt
a nemocnice), rozsah praci je dan Sitkou vyznac¢eného piechodu.

- Rucni odklid zastavek MHD (na ulicich RoZznovska a Masarykova).

- 0Odklid chodnikt, které nesplituji parametry pro strojni Cisténi (napf. chodnik kolem
namesti — okruh) a chodniky s nutnosti rychlého odklidu

- Ruéni odklid schodiit’ (ulice Palackého — schody od parkovisté, ulice Zerotinova —
schody pod Citadelou)

Nastup pracovnikii bude zabezpecen v casovém rozmezi od 6:00 hod do 14:30 hod. V piipadée
snéhové kalamity nebo v piipadé, ze vrstva napadlého snéhu dosahne 5 cm, budou zaméstnanci
prispévkové organizace provadet uklid snéhu v SO, NE a o svatcich. O jejich nasazeni rozhoduje
feditel prispévkové organizace.

Technické sluzby mésta Vala§ské Mezifiéi s.r.0.

Zabezpeéeni tklidu snéhu v ramci ZU pievazné strojni technikou viz. Tabulka 2. Dale vykonavaji
ruéni posyp, tam kde nebyl stanoven pro ptispévkovou organizaci technickych sluzeb.

3.4.9. Technické zabezpeceni zimni udrzby mistnich komunikaci

V nasledujici tabulce (Tab. ¢ 2) jsou vyjmenovany technické stroje s jejich maximalni povolenou

vvvvv

Tab. 2: Piehled technického zabezpeceni zimni udrzby

Vozidlo max. povolena | typ nastavby Sirka
hmotnost

Nakladni automobil 16t Sypac s radlici a posypovym zafizenim 2,6 m
Nakladni automobil 18t Sypac s radlici a posypovym zatizenim 2,6 m
Maly ndkladni automobil | 3,5t Sypac s radlici 1,7m
Maly nakladni automobil | 3,5t Sypac s radlici 1,7m
Maly ndkladni automobil | 3,5t Sypac s radlici 1,7m
Traktor 59t Traktor s radlici 2,5m
UNC 2,85t Maly nakladac 1,7m
Nékladni automobil 2,4t Sypac s radlici 1,15m
Snéhova fréza 100 kg Ruéni snéhova fréza 0,55m
Traktorbagr 8,1t Rypadlo, naklada¢
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Nékladni automobily jsou vzhledem k §ifce zabéru radlice a moznosti distribuce posypového
materidly nejlepsi k tdrzbé komunikaci prvni az teti tiidy.

+ 6 nasmlouvanych traktort, které prevazné délaji mistni ¢asti.

Traktory s radlici je taktéZ vhodné vyuzit k ZU komunikaci prvni aZ tieti t¥idy, avsak kvili nizké
pojezdové rychlosti je lepsi pouzit tyto stroje v dobé dopravni Spi¢ky na silnicich nizSich t¥id
a prevazné v mistnich ¢astech a svazitych lokalitach.

Zametace je mozné pouzit na pozemnich komunikacich prvni az tieti tfidy pfi nizSim spadu sn¢hu,
popiipad¢ v druhé viné cCisténi po odhrnovacich strojich bez moznosti posypu pro docisténi
povrchu komunikace bez dalsi chemické upravy.

Malé nakladni automobily doporuCujeme pro svou nizkou hmotnost a uzsi zabér k uklidu
pozemnich komunikaci ¢tvrté tfidy a ulic nepfistupnych vétsi mechanice, jakou jsou traktory
a nakladni automobily. Oblasti, kde se vyuZivaji malé nakladni automobily z divodu tzkého
prujezdniho profilu komunikace nebo z dtvodu zaparkovanych aut, jsou nasledujici: ulice
Havlickova, Zdenka Fibicha, Bratii Capkﬁ, Tolstého, Razova, Sklaiska, vychodni ¢ast ulice
Machova, VYletni od kiiZzeni s Sipkovou po komunikaci Podlesi — Hrachovec, Kralova, Luéni,
Pise¢na, U Vodojemu, Tiebizského, Dvotdkova, Chelcického, Fiignerova, Blahoslavova,
Nerudova, Obora, Obora 11, Obora Il a Nad Oborou. Zarovei je povazujeme za idealni stroj k ZU
ploch — jakou muze byt napiiklad plocha namésti pro pési.

Sypac s radlici je nejvhodnéjsi pro ZU uzsich chodnikl. Lavky na nich se udrzuji pfevazné ru¢né.

Ruéni sn¢hova fréza je pro nejlepSi obratnost a nejmensi zabér vhodna do nejvice ¢lenitych
prostord, jako jsou napiiklad autobusové zastavky, malé mostky atp.

Nakladace jsou vhodné k nakladani odhrnutého materialu. Ackoliv je mozné jejich nakladacimi
1zicemi odklizet snih, nejsou schopny jej odhrnovat stejné dobie, jako ostatni stroje s radlicemi —
nejspodnéjsi vrstvu utuzuji a vytvari z ni jeste vice kluzkou plochu. Avsak vyuziti pti kalamité je
zcela na miste.

3.4.10. Zarazeni komunikaci do poradi dilezitosti
ZPUSOB ZATRIDENI KOMUNIKACI VE MESTE

Po konzultaci s méstem, byly ze zimni drzby vyfazeny veskeré cyklostezky, ucelové komunikace
a zalivy autobusovych zastdvek pfilehlych statnich a krajskych komunikaci. VSechny ostatni
komunikace byly zafazeny do jednotlivych tiid pofadi nasledovné. Do 1. ttidy dualezitosti byly
zafazeny hlavni tahy, které propojuji centrum mésta s dilezitymi misty jako jsou naptiklad
nemocnice, méstsky urad, aj. a je zde vétsi frekventovanost dopravy. Do Il. potfadi byly zatazeny
komunikace, které jsou dileZitymi obsluznymi komunikace a do III. pofadi ostatni obsluzné
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komunikace. Komunikace v jednotlivych téidach tvofi trasy, které vedou napii¢ celym méstem tak,
aby bylo mésto v ramci moznosti prijezdné, daly se odklidit v daném Casovém rozmezi a aby
nedochézelo ke zbyte¢nym piejezdiim, které zptisobuji casové prodlevy a finan¢ni ztraty.

Parkoviste priléhajici k jednotlivym komunikacim doporucujeme odklizet v rannich hodinach, aby
nedochazelo k zastavéni plochy parkujicimi automobily.

ZPUSOB ZATRIDENI CHODNIKU VE MESTE

Obdobn¢ jako u komunikaci byly vytvaieny i trasy dle dalezitosti u chodniki. Do 1. tiidy dilezitosti
lidi, tedy jednotliva sidlist¢ s ufady, Skolskymi zafizenimi, sportovnimi arealy, zdravotnickymi
zafizenimi aj. Byly zde zafazeny i chodniky, které jsou soucasti navrzené trasy v ramci
bezbariérové trasy. U mistnich komunikaci, kde se nachazi chodniky po obou stranach, byl zvolen
vzdy jeden chodnik, ktery ma leps$i parametry pro uklid a 1épe na sebe jednotlivé useky navazuji.
Do II. tfidy dulezitosti byly zatazeny dalSi vyznamné chodniky u MK III. tfidy, které nebyly
zatazeny do . tfidy dilezitosti, které slouzi predev§im obyvatelim pfilehlych nemovitosti. Do
I11. tfidy dulezitosti patii chodniky pfevazné krat§iho charakteru. Piistupové chodniky k rodinnym
domiim, bytovym druZstviim a spoledenstvim vlastniki jednotek nespadaji do ZU.

ZPUSOB ZATRIDENI KOMUNIKACI V MISTNICH CASTECH

vvvvv

jedné skupiny potadi diilezitosti, a to do II. pofadi. Pouze u mistnich ¢asti Hrachovec a Jufinka
byly dvé komunikace zafazeny do I. potadi, které ovSem nebudou odklizeny pii zimni udrzbé
zminénych mistnich &sti, ale budou odklizeny pii ZU mésta. V Jufince se jedna o komunikaci,
ktera je vysoce frekventovana (MK II. tfidy Hrb) a v Hrachovci jde o propojeni Hrachovce
s méstem (ulice Safatikova). V mapach jsou tyto komunikace znazornény &ervenou arkovanou
linii.

ZPUSOB ZATRIDENI CHODNIKU V MISTNICH CASTECH

Veskeré chodniky ve vSech mistnich ¢astech byly zatazeny do II. tfidy potadi, aby se vSechny
chodniky odklidily pfi jednom prijezdu technickych stroja.

Dale bylo vytypovano (jak u komunikaci, tak u chodniki) strategické misto v kazdé mistni ¢asti,
kde by méla byt ZU zahajena. Obecné se misto zahajeni volilo tak, aby dochazelo k téelnému
odklidu komunikaci a nevznikalo zbytecné velké mnozstvi piejezdi. Dale byla brana v potaz
koncentrace lidi, kdy frekventovang;$i mista musi byt odklizena pifednostné. V map¢€ je toto misto
vyznaceno ¢ervenym bodem.
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CELKOVE PORADI UKLIDU SNEHU:

Nejdiive doporucujeme odklizet snih na chodnicich ve mésté zarazenych do I. poradi dilezitosti,
poté chodniky v II. pofadi dulezitosti, a to nejdiive v mistnich castech a poté ve mésté. Nakonec
budou odklizeny chodniky ve III. tfid¢ dilezitosti.

I. PORADI (35 km)

Mistni komunikace II. a III. tiidy (19 km)

M¢ésto Vala§ské Mezific¢i: M. AlSe, Kiizna, ZaSovska (+P), Mostni, Nabiezi, Namésti,
Komenského, Polaskova (+P), Soudni, Kralova (pouze po ulici Pfi¢ni od centra mésta), J. K. Tyla
(po ulici Havli¢kova), Havli¢kova (+P), Palackého, Havli¢kova, Solarni, Kouty (+P), Zerotinova,

40. pluku, Smetanova, Safatikova, U Nemocnice (+P), gtépénov k tocn¢, Bezrucova, Nadrazni
a Sokolska (autobusové zastavky Valasské Mezifi¢i, Zel.st. a ValaSské Mezifi¢i, stan. MHD
u namésti), mistni ¢ast Jufinka (ulice Hrb), mistni ¢ast Hrachovec (ulice Safaiikova), Obora (I, |1,
III), Stiibrné, Kiizkovského, Kardindla Bauera, U Pumpy, Kdlalova parkovisté, Zdeiika Fibicha
(+P)

Chodniky (16 km)

M¢ésto Valasské Meziti¢i: Hranicka, Hibitovni, Masarykova, Nadrazni, Kiizn4, Rampa Zerotint,
Mostni, Vsetinska, Nameésti, Kfizkovského, Komenského, Sokolska, Polaskova, Kralova, Zdenka
Fibicha, RoZnovska, Sidli§té Obora, Zasovska, Sidlisté Tolstého, Zerotinova, Kouty, 40. pluku,
Safaiikova, U Nemocnice, Zamecka, U Pumpy, Nabtezni, Na Vyhlidce, J. K. Tyla, Tolstého,
U Kluzisté, Vodni, Jic¢inska, BoZzeny Némcové, Na Sistot&, Vrbenska, Husova, Kozina, gtépénov,

Lucéni

II. PORADI (98 km)

Komunikace I1I. tfidy (67 km)
Chodniky (31 km)

Sbérné mistni komunikace nezafazené do 1. pofadi a dilezité obsluzné a spojovaci mistni
komunikace.

ITL. PORADI (43 km)

Komunikace III. tfidy (14 km)
Chodniky (29 km)

Ostatni obsluzné mistni komunikace nezafazené do I. a II. potadi.

Tento projekt je spolufinancovan evropskym socidlnim fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky
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Zarazeni mistnich komunikaci a chodnikt dle tfid dulezitosti je zndzornéno v piilohdch ¢. 3 az 16.

Mistni komunikace zafazené do 1. skupiny diilezitosti (18 km) by technické sluzby mésta Valasské
Mezifi¢i s.r.o. mely byt schopny odklidit pomoci sypact s radlici do daného limitu 4 hodin.

Chodniky zatazené do 1. skupiny dulezitosti (15 km) je realné odklidit dle technickych moznosti
do 12 hodin.

Dalsi komunikace a chodniky zatfazené do nizSich potfadi by se v souasném poctu lidi a techniky
také méli stihnout odklidit do pozadovanych hodin.

Rychlost odklizeni sn€hu ov§em ovliviiuje mnoho faktort, se kterymi je potieba pocitat, jako je
naptiklad: mnoZzstvi spadlého sn¢hu, auta znemoziujici prijezd techniky, projizdéni ulic vicekrat,
ptejezdy mezi useky...). Pfi neptiznivych klimatickych podminkach je potieba pocitat s nasazenim
vice techniky a poctu lidi.

Tento projekt je spolufinancovan evropskym socidlnim fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky
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3.5. Plan ocisty mistnich komunikaci 2020
Cisténi mistnich komunikaci mdiZe probihat v ramci

- Zimni udrzby
- Letni udrzby
- Blokového ¢isténi (ocista mistnich komunikaci)

Blokové ¢isténi komunikaci (rajonova ocista) se fidi podle vyhlasky 104/1997 Sb., kterou se
provadi zdkon o pozemnich komunikacich, §47. Jedna se o zametani neCistot na mistnich
komunikaci, chodnikt, parkovist’ a ostatnich plochdch na izemi mésta Valas$ské Mezifici. Ocista
zahrnuje manualni i strojové ¢isténi (chodnikovy a silniéni samosbér). Uzemi mésta je rozdéleno
do kvadrantd, které budou délit komunikace Vsetinskd, Masarykova a RoZznovska Bec¢va. Nameésti
a jeho ptilehlé komunikace jsou samostatné. Kvadrantt je 5 viz pFiloha ¢ 17. Po provedeni oéisty
vV samotném mésté prob&hne ofista ptilehlych mistnich ¢asti. Jednotlivé bloky byly voleny tak, aby
je bylo za standardnich podminek mozZné stihnout ocistit za jeden pracovni den. V piipadé
nepiiznivého pocasi (snih, mraz apod.) budou dané useky komunikaci pfesunuty na konec blokové
o¢isty. Samotna ocista bude probihat denn¢ od 6:00 do 15:00 hodin.

Sedm dni pifed ocistou na dotéené komunikace umistit pfenosné dopravni znaceni, které bude
upravovat silni¢ni provoz a stani na komunikacich. Pfenosné dopravni znaceni bude provedeno
typem 1Z8a - Zéna s dopravnim omezenim. Znacky budou umistény na vjezdovych komunikacich
do vymezené zony. Terminy a komunikace v jednotlivych tsecich zoény budou uvedeny na
dodatkové tabulce E12. Na vymezeni kvadrantd je vdzané mnozstvi DZ. Cim je mésto vice
rozparcelovano, nese to vysoké naroky na mnozstvi DZ, coZ je neZzddouci. Informace o probihajici
oCisté¢ budou v piedstihu dale oznameny prostfednictvim mistniho rozhlasu, webovych stranek
mésta, letaku v Méstském zpravodaji a na nésténkach v bytovych a panelovych domech.

Technické a personalni zabezpeceni odisty mistnich komunikaci

- Strojni tklid komunikaci a chodnikli zametacimi stroji
- Kropeni a tlakové myti komunikaci
- Nakladni vozy na odvoz smetkt

- Rucni uklid (zaméstnanci TS Vala$ské Mezifi¢i s.r.o. — strojni a ru¢ni o€ista na mistnich
komunikacich, Technické sluzby mésta Vala§ské Mezifi¢i p.o. — ruéni Cisténi zelenych
ploch a kiovin)

- Chemicka likvidace plevele — ru¢ni (od dubna do listopadu)

- Zametaci stroj likvidujici plevel

Tento projekt je spolufinancovan evropskym socidlnim fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky
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3.5.1. Rozdéleni ocisty mistnich komunikaci do bloku

Ocista je provadéna systémem blokového ¢isténi. Mésto Valasské Mezifici je rozdéleno do péti
blokl, a to A, B, C, D a E, které budou ¢istény od poloviny bfezna do poloviny dubna. Nasledné
budou feSeny mistni ¢asti do konce mésice dubna. Uvedené terminy budou plnény za idedlnich
podminek. Je pfipustnd zména termini, a to z divodu neptiznivych klimatickych podminek. Jeden
blok bude ¢istén vzdy jeden den, tedy ocCista 22 blokid ve mésté a 9 blokti v mistnich castech za
idealnich podminek bude hotova za 31 pracovnich dni. Pokud nebude blok v dany den dokoncen
z divodu neptedvidatelnych okolnosti, dokon¢i se tento blok dodatecné az po vycisténi vSech
ostatnich blokd.

Blok E

Blok E Nabiezi, Mostni (+ most), Stéibrna, Namésti, Polaskova, PospiSilova, Nova, Soudni
(+ P), Komenského, stan. MHD, Kiizkovského, okoli PCR; Obchodni centrum Cimala (+ P),
CH pod zamkem Zerotint (+ lavka), CH Vsetinska (od mostu po Sokolskou)

Bloky A

Blok Al Obora, Obora I, II, III, Nad Oborou; CH u Shell a mezi ul. Obora a Hibitovni (v Gseku
mezi Obora Il a 1)

Blok A2 Poticky, Hibitovni, Vaclavkova, Uhelna, Hibitov (+ CH, + P), CH Hranicka, CH Hulince,
stezka DEZA

Blok A3 Na Piikop¢, V Sad¢, Schlattauerova, M. AlSe, Jiraskova, Kollarova
Bloky B

Blok B1 Park kolem Zamku Kinskych, Svérakova (od Nadrazni po Kiiznou), Kratka, Seifertova
(od Nadrazni po Masarykovu, + obé¢ P), Ktiznd (od Svérdkovy po Masarykovu, + P), Ulicka,
Mostni (od mostu po Ktiznou), CH Masarykova (od Nadrazni po Vsetinskou), CH Vsetinska (po
most)

Blok B2 U Nakladniho nadrazi, Svérakova (od Nadrazni po Nakladni nadrazi), Nadrazni,
Seifertova (+ P), U Apolla (+ P), Na Pile, Bratii Capkt (+ P), Kiizna (od Svabinského po
Svérakovu), CH Nadrazni (od U nakladniho nadrazi po Svérdkovou)

Blok B3 Vodni, Kfizna (od Nadrazni po Svabinského), Cajkovského, Janackova, Svabinského,
okolo zelezni¢ni stanice + P, CH Nadrazni (od mostu po U Nékladniho nadrazi)

Blok B4 Zamecka (+ P), Podhoii, U Stielnice, Na Mlynaice, Pod Oborou, Zahumeni, Krasenska
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Blok B5 Za3ovska (od Na Potiickach po Masarykovu), Rizova, Na Sisoté (+ P), Kvétna, Bozeny
Némcové, Ji¢inskd, SuSilova (+ P), CH Roznovskd (od Nadrazni po Na Potickach),
CH Masarykova (od Nadrazni po Zasovskou), Na Trznici (+ P), Vrbenska, Kupkova, Hemy

Blok B6 Na Pottckach, Nad Trati, Sklaiska, U Sklaren, ZaSovska (od Na Poti¢kach po pramyslovy
areal), kolem M&U (+ P), U Pumpy, CH Roznovska (od Na Pottickach po Benzinu)

Bloky C

Blok C1 Husova (v¢. Park Palackého), St. Havlickova (od Sokolské po Husovu) (+ P), ulice pred
farnim sborem Ceskobratrské cirkve evangelické, TyrSova, Sadova, Palackého (od kruhového
objezdu po Husovu + CH), Za Drahou, Za Drahou I, II, CH U Abacie (v¢. parku), CH Sokolska
(od Nédrazni po Polaskovu)

Blok C2 Palackého (od Husovy po Piiéni), U Kosikarny, Kraiczova (od Palackého po Havlickovu),
Fiignerova, Blahoslavova, stard Havlickova (od Husovy po Pti¢ni)

Blok C3 Kralova (od Sokolské po Pti¢ni), 1. maje (+ sidlisté, + P), Kraiczova (od Havlickovy
smérem k Vsetinské), Karasova, CH Sokolska (od Kralové po Vsetinskou), CH Vsetinska (od
Sokolské po Pti¢ni)

Blok C4 Palackého (od Pfi¢ni po Vsetinskou), Zdetika Fibicha (+ sidlisté, + P), J. K. Tyla (od
Na Vyhlidce po Palackého), novéa Havlickova (+ P), Kralova, Pfi¢ni (od Palackého po Kralovu)

Blok C5 Pti¢ni (od Vsetinské po Kralovu), J. K. Tyla (od Pfi¢ni po Na Vyhlidce), Zahradni,
Na Vyhlidce, Pod Hvézdéarnou, Polni, J. K. Tyla I., CH Vsetinska (od Pti¢ni po Palackého)

Bloky D

Blok D1 Tolstého (+ sidlisté, + P), Zerotinova (od Vsetinské po 40. pluku, (+ P Panacek), okolo
ZS k Begvé (v&. lavky), Kozina (CH + schody), Citadela k Be¢vé, Smetanova (od Zerotinovy po
Machovu), Mirové, Nerudova (od Mirové po Machovu), Machova (+ P), U Kaséren (od Zerotinovy
po Machovu), CH Vsetinské (od mostu po Zerotinovu)

Blok D2 Zerotinova (od 40. pluku po konec u stadionu), Stadion (+ P), U Kasaren (od Machovy
po Safatikovu), Domluvilova (od Smetanovy po U Kaséren), Halkova, 40. pluku, Kolafikova,
Kpt. Macha, Kpt. Mat&jovského, Kpt. Zavadila, Legii (+ P), Zelezni¢niho vojska

Blok D3 Solarni, Kouty, Plavecky bazén (+ P), Zimni stadion (+ P), Kardinala Bauera (ul. Kaslika,
Hyzové, épetika, Kubesi, Misteckého, Kutinové, Demla, Kfizanova), Beskydska vyhlidka
(ul. Soubézna, Prudka, Vychodni)
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Blok D4 Nerudova (od Machovy po Safaiikovu), Smetanova (od Machovy po Kaélalovu),
Domluvilova (od Nerudovy po Smetanovu), Safaiikova (od Vsetinské po Smetanovu), Dvoiakova,
Chelgického, Trebizského, Kélalova (+ P), CH Vsetinské (od Safaiikové po Kalalovu)

Blok D5 U Nemocnice (+ P), Smetanova (od U Nemocnice po Kalalovu), Ttanovského, Lu¢ni
(+ sidlists, + P), Pise¢na, Pod Stinadly, Vyletni (po Sipkovou), CH Vsetinské

Blok D6 Safaiikova (od Smetanovy po Hrachovec), Stdpanov (od Safatikovy po

Tvcw

Karafiatova, Na Vrsku

Blok D7 Vyletni (od Sipkové na jihovychod), Sipkova, U Vodojemu, St&panov (od
U Vodojemu na jih), V Zahradkach, Na Vrchovin¢, Ve Strani

Mistni ¢asti — duben (seiazeno dle posloupnosti ¢isténi) viz priloha 18
Blok F - Lhota u Choryn¢ — celd mistni ¢ast
Blok G — Jufinka — cela mistni ¢ast

Blok H — Bynina

Blok H1 jizni ¢ast mistni ¢asti

Blok H2 severni ¢ast mistni ¢asti

Blok CH — Hrachovec

Blok CH1 severni ¢ast mistni ¢asti

Blok CH2 jizni ¢ast mistni Casti

Blok I — Podlesi

Blok 11 severni ¢ast mistni ¢asti

Blok 12 jizni ¢ast mistni ¢asti

Blok J- Britiov — celd mistni &4st

Tento projekt je spolufinancovan evropskym socidlnim fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky

25



ot i Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
* * v s v
* xx Operacni program Zameéstnanost

3.6. Navrh dopravniho znaceni

Mistni iprava provozu je uprava provozu provedena trvale dopravnimi znackami nebo dopravnimi
zatizenimi. Postup fadu pfi stanoveni upravy se fidi ustanovenimi §77 zakona ¢. 361/2000 Sb. ve
znéni pozdéjSich predpist a také ustanovenimi §§171-1774 zékona ¢. 500/2004 Sb. spravni fad, ve
znéni pozdéjsich piedpist.

s nedostate¢nym dopravnim oznaenim komunikaci. V téchto lokalitich bylo navrzeno
42 dopravnich znacek k doplnéni (pfipadné k vyménéni stdvajici znacky za jiny druh) a 2 dopravni
vypracovani detailniho navrhu na zménu dopravniho znaceni, ktery je potieba K zajisténi
stanoviska od odboru dopravy PCR pod které spada, tedy pod dopravni inspektorat ve Vseting.
Pokud by byly souc¢ésti ndvrhu znacky na krajskych komunikacich, pak je potieba zaslat navrh na
ptislusnou krajskou spravu a udrzbu silnic, pfipadné na feditelstvi silnic a dalnic. Nasledné je
potieba stanovisko od PCR spole¢né se souhlasem vlastnikii komunikaci, na kterych by doslo ke
zméné dopravniho znaceni, zaslat na odbor dopravy pfislusné ORP. Pokud ORP vyda souhlasné
stanovisko, mize obec navrzené dopravni znaceni instalovat. Pokud vydéa souhlasné vyjadreni,
jedna se o potvrzeni, ze s navrhem dopravniho znaceni souhlasi, ale obec se miize rozhodnout, zda
zmény provede ¢i nikoliv.

Nejvice nedostatkli v dopravnim znaceni ve mést¢ Valasské Mezifi¢i bylo zaznamenano pii
znaceni spolecnych tsekl pro chodce a pro cyklisty, kdy dochazi k pouzivani Spatnych dopravnich
znacek ¢i znaceni zcela chybi. Neptfehledné byva také oznaceni komunikaci znackami upravujicimi
prednost. Na vedlejSich komunikacich byvaji spravné umistény znacky P4 Dej pfednost v jizdé,
ale Casto chybi oznaceni hlavnich pozemnich komunikaci a fidi¢i pak dodrzuji pravidlo ptrednosti
zprava, coZ zpusobuje nejasnost v prednostech. Podrobné&jsi popis diivodti pro umisténi novych
znacek je popsan v nasledujicim textu a vSechny znacky jsou zobrazeny v mapach, které jsou
soucasti priloh ¢. 19 az 24.

V oblasti ulic Seifertova a Svérakova byly navrZzeny dvé dopravni znacky P2 a dvé znacky P3.

ID: 2 — Néavrh znacky P2 zdGvodu urceni hlavni pozemni komunikace a kiizeni
s komunikaci, kterd je oznaCena znackou P4 Dej piednost v jizd¢!

ID: 3 - Navrh znacky P3 z diivodu kiiZeni s komunikaci, kterd je oznaCena jako hlavni
pozemni komunikace

wrwv

ID: 4 - Navrh znacky P2 zdGvodu urCeni hlavni pozemni komunikace a kiiZeni
s komunikaci, ktera je oznacena znackou P4 Dej piednost v jizd¢!
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Na tucelové komunikaci Ke garazim M. AlSe byla navrZena svisla dopravni znacka IP10a (ID: 5),
protoze tato komunikace vede ke garazim a dale konci.

Na ulici TyrSova byly navrzeny dvé dopravni znacky P2 (ID: 6 a 7), protoZe na kiizeni s ulicemi
Sadova a Blahoslavova jsou umistény znacky P4 Dej piednost v jizd¢! a na ulici TyrSova by
momentalné melo platit pravidlo ptednosti zprava.

Na ulici Zerotinova (cyklostezka Kouty) byla navrzena vymény stavajicich znaéek C8a a C8b za
znacky Cl0a (ID: 9) a C10b (ID: 8), protoze je zde barevné oddéleny pruh pro cyklisty a pro
chodce.

U kruhového objezdu ulic Sokolska, Vsetinskd a Zerotinova bylo na chodniku, kde je pruh pro
chodce a pruh pro cyklisty navrzeno zruseni zna¢ek C9a (ID: 12) a C9b (ID: 13) a umisténi znacek
C10a (ID: 10) a C10b (ID: 11) ke konci (¢i zacatku) chodniku.

Na cyklostezce Kraiczova chybi dopravni znaceni C10a (ID: 16), C10b (ID: 15) a C8a (ID: 14).

Na cyklostezce Kouty u Citadely byly navrzeny znacky C10a (ID: 17) a C10b (ID: 18), které jsou
potieba k oznaceni zacatku a konce tiseku oddéleného pruhu pro chodce a pro cyklisty. Druhym
smérem je potieba oznadit spole¢ny pruh pro chodce a pro cyklisty znackami C9a (ID: 20) a C9b
(ID: 19). Na zminéné cyklostezce smérem ke koupalisti chybi oznaceni konce spole¢ného tiseku
pro chodce a cyklisty znatkou C9b (ID: 21). Na nasledujicim tiseku chodniku je opét vyznacena

jinou barvou dlazby cyklostezka a chodnik pro chodce. Proto je zde navrzeno doplnéni znacek
Cl0a (ID: 22 a 25) a C10b (ID: 23 a 24) vzdy na obou koncich tseku.

Dal§i problematickou lokalitou je okoli ulice Stépanov. Na Stépanové a kni pfilehajicich
komunikacich bylo navrzeno hned nékolik novych dopravnich znagek. Na kiizovatce ulic Stépanov
a BezruCova chybi oznaéeni hlavni komunikace P2 (ID: 29) a tvar ktizovatky E2b (ID: 27).
Z diivodu velkého provozu na ulici St&panov, by méla byt u kazdého kiiZzeni s jinou komunikaci
tato komunikace oznac¢ena znackami P2 Hlavni pozemni komunikace (ID: 30, 33, 34 a 40). Tato
komunikace se kiizi s komunikaci Na Stépanov, kterd je propojenim mezi katastralnim uzemim
Podlesi a k.0. Hrachovec. Bylo navrzeno ukonceni hlavni pozemni komunikace (P3 — ID: 41)
a z toho plynouci Dej pfednost v jizdé (P4 — ID: 42) a Na Stépanov oznaéenim znackami P2 (ID: 43
a 44). Na kiizeni ulic Stépanov a Na Vriku je v disledku oznadeni hlavni pozemni komunikace
doplnéna znacka P4 (ID: 28). Na ulici Sipkova byla doplnéna dopravni znacka P6 (ID: 31), protoze
je zde Spatny vyhled do kfiZzovatky. Na ulicich Ve Strani, v Zahradkach a na Vrchoviné byly
navrzeny znacky P4 (ID: 32, 35 a 39). Na ktizeni ulic Ve Strani a Na Vrchoviné byly navrzeny
znacky P2 (ID: 38), P6 (ID: 36) a zrcadlo (ID: 37), kdy Na Vrchoving je vice frekventovana, proto
je oznacena jako hlavni pozemni komunikace a k lepSimu vyjezdu z ulice Na Strani slouzi zrcadlo.
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3.7. Vytipovani zén rezidentniho parkovani

Na tzemi mésta Valasské Mezifici je zaveden placeny parkovaci systém, ktery slouzi predevsSim
v exponovanych lokalitach k zajisténi dostatku volnych parkovacich mist. Méstsky parkovaci
systém byl vytvoten jak pro navstévy meésta, tak i pro rezidenty a abonenty. Navstévy mohou vyuzit
parkovisté na parkovaci, nebo parkovani na kartu. Parkovisté s automaty na parkovaci listky jsou
barevn¢ a cenové rozd€lena do Sty tarifnich pasem (viz obr. 2). Navstévnici maji také mozZnost si
zakoupit zluté a zelené navstévnické karty. Obcané s trvalym pobytem ¢i podnikatelé se sidlem
nebo provozovnou ve mést¢ Valasské Mezifi¢i, si mohou zakoupit parkovaci kartu, kterd je
opraviiuje parkovat v modré rezidentni a abonentni zong.

ORANZOVY ZLUTY
CENA - 20 KE/HOD. CENA - 10 KE/HOD.
PO - NE PO - PA 8:00 - 16:00
S0 8:00 -12:00
BILY

1HOD. =10 K&, 2 HOD. = 20 KE
A 3 AVICE HOD. (CELY DEM) = 30 KC

PO - PA 6:00 - 16:00

Obr. 2: Barevné rozliseni tarifti nav§tévnického parkovani

Placena parkovist¢ se nachazeji predevsim v blizkosti stfedu mésta, tedy na nameésti a v jeho
bezprostfednim okoli (cca 387 parkovacich mist). Dalsi zpoplatnénou lokalitou jsou parkoviste
u nemocnice (cca 148 parkovacich mist). Umisténi zpoplatnénych parkovist’ zobrazuje mapa, ktera
je soucasti piilohy cislo 25. | presto je kapacita parkovacich mist nedostate¢ni. Problém
S parkovacimi misty by vyfeSil parkovaci dim, ktery mésto zvazuje jiz delsi dobu. Na Foéru
koncepcni feSeni misto zaboru zelené diskutovalo mésto s ob¢any. Navrh lokalit pro vybudovani
parkovaciho domu je znazornén v p#iloze Cislo 26. Jedna se o lokalitu u ulice Svérakova, kdy by
se vybudoval parkovaci dim misto trvale travnatého porostu. Druhou moznosti je lokalita u ulice
Zerotinova, kdy by bylo mozné vybudovat parkovaci diim misto stavajiciho parkovists, kdy by
muselo dojit k pokaceni nékolika stromtll. Pokud by mésto chtélo zvazit jiné lokality, je potfeba
brat v ivahu casovou dostupnost od parkovaciho domu do centra mésta, ptipadné dostupnost na
zastavku MHD. Dal8i moZnosti by bylo vybudovéani podzemniho parkovéani pod pozemky 110/2
a110/8.

Vybudovani parkovaciho domu spada do dlouhodobého vyhledu investic mésta, kdy je potieba
zvéazit vhodnou lokalitu, pocet parkovacich mist, a materidl domu. VSechny zminéné parametry
ovlivituji vyslednou cenu vystavby parkovaciho domu. Pro vystavbu parkovaci domu o 150
parkovacich mistech je odhadovana cena okolo 75 miliont korun. Pfi navrhovani nové stavby je
potieba se fidit normou CSN 73 6058 (736058) Jednotlivé, fadové a hromadné garaze.
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Nejvetsim problémem ve méste je nedostatek parkovacich mist na mistnich sidlistich. Problémové
Jjsou navstévnici mésta, kteti parkuji na mistech u panelovych domi a mistni obyvatelé pak nemaji
Vv blizkosti bydlist¢ misto na parkovani. Na takovychto mistech by bylo zapotiebi na stavajicich
parkovistich vymezit parkovaci mista pouze pro rezidenty. Na sidlisti Stépanov bylo z Ceského
ufadu zemémeétického a katastralniho zjisténo, ze se zde nachazi 30 budov o celkovém poctu
778 byti (zminéné budovy jsou zobrazeny V pFiloze ¢ 27). Piiléhajici parkovisté, ktera jsou
Vv blizkosti téchto domu poskytuji ovsem pouze 438 parkovacich mist. Kdybychom brali v tvahu,
ze na kazdy byt pfipada jeden osobni automobil, tak je zfejmé, zZe dosavadni parkovisté nejsou
dostacujici 1 ptesto, ze zde probehla regenerace tohoto sidlist¢ a bylo pfidano 66 novych
parkovacich mist. Na stavajicich parkovistich by bylo vhodné zavést pouze rezidentni parkovani
pro mistni obyvatele panelovych domt a pro navstévniky vytvofit dvé nova parkovisté (viz
piiloha 45). V zajmovém Uizemi se nachazi fada garazi v soukromém vlastnictvi. Vystavba dalsich
gardzovych mist by mohla pomoci vyfesit situaci s parkovanim na sidlisti, pokud by ovSem mistni
obyvatelé projevovali zdjem. Proto navrhujeme udélat prizkum mezi obyvateli, zda uptfednostiiu;ji

vvvvv

pronajimalo, pfipadné prodalo do osobniho vlastnictvi pfimo obcaniim.

Druhou problémovou lokalitou je sidlist¢ Zdenka Fibicha. V tomto panelovém sidlisti se nachazi
supermarket Albert, u kterého neni zfizeno vlastni parkovisté, a proto nakupujici parkuji
U panelovych domil a rezidenti tak obtizn¢ shanéji misto v blizkosti svého bydlisté. Naproti
obchodu se nachazi Vista BAR, u které¢ho také neni ziizeno parkovisté a lidé tak parkuji své
automobily podéln€ u chodniku. Pfestoze bylo vybudovano parkovisté na ulici Palackého, které
ma kapacitu 189 parkovacich mist, je zde stale nedostatek mist, protoze se v této lokalité nachazi
21 budov, které se ¢leni na 1006 byt a parkovacich mist je v této lokalit¢ okolo 570. Proto
navrhujeme na stavajicich parkovistich na ulicich Zdenka Fibicha a Havlickova zavést parkovani
pouze pro rezidenty a pro ostatni (navstévniky mistnich obyvatel, nakupujici v supermarketu,
zakazniky baru, aj.) ponechat velké parkovisté u ulice Palackého a parkovani pfimo na této ulici
a parkoviSté naproti Cislim popisnym 1176, 1177, ze kterych je supermarket v dochazkové
vzdalenosti (viz pFiloha ¢ 28). U supermarketu navrhujeme doplnéni vodorovného dopravniho
znaceni a svislé dopravni znaCeni, které by umozinoval parkovani v blizkosti supermarketu
pfedev§im invalidim a rodindm s détmi. Dal§i mozné feSeni je pfesun supermarketu naptiklad
K ulici Palackého k nové vybudovanym parkovistim, kde by méli zakaznici dostatek mist
a neparkovali by na mistech ur¢enych pro rezidenty.

Dalsim sidlistém, kde je nedostatek parkovacich mist na pocet osobnich automobiltl je oblast jizné
od centra mésta nazyvana jako sidlist¢ Vyhlidka. Na 513 byt je zde pouze 212 parkovacich mist,
a kromé bytii se zde nachazi ZS Vyhlidka a nékolik obchodti s potravinami a dalsimi sluzbami jako
je kadetnictvi ¢i chovatelské potieby, kde je také potieba parkovacich mist. V pfiloze 29 je
znazornén navrh mozné upravy parkovacich mist. Vybrana parkovisté u zakladni Skoly a pred
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obchody by zistala bez omezeni parkovani. Naopak parkovisté po celé délce ulice 1. maje,
parkovisté na ulici Kraiczova po kiizovatku s ulici Kralova a parkovisté u ¢.p. 1093 by byla ur¢ena
pouze pro rezidenty. Dale bylo navrzeno nové parkovisté u €.p 754 - €.p 760, které by mohlo ptidat
okolo 70 novych parkovacich mist, ale muselo by se pokacet n¢kolik stromti a ubylo by travnaté
plochy. Dalsi navrh je umisténi svislého dopravniho znaceni IP 4b Jednosmérny provoz na ulici
1. maje a doplnit vodorovné dopravni znaceni parkovacich mist pod¢l ¢.p 457 a 458, kde v dnesni
dob¢ stejn¢ automobily stoji a porusuji tak zdkon, kdy nezanechaji 6 m prijezdného prostoru.
V ptipadé, Ze by se postavilo velké parkovisté ¢i parkovaci dim na navrhovaném misté u ulice
Zerotinova, tak by zde mohli parkovat jak rezidenti, ktefi by nenali misto u mista bydlitg,
a pfedevsim navstévnici centra mésta, ktefi momentalné obsazuji mista mistnim obyvateltiim.

Jednim z dalSich problému je parkovani rezidenti na komunikacich, které nejsou na parkovani
ptizplisobeny. Pfi zastaveni a stani plati obecné pravidlo minimalni $itky podle ust. §25 odst. 3
zakona ¢. 361/2000 Sb. takto:

., PFi stani musi zustat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy,
pri zastaveni musi ziistat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba smery jizdy. *

Tento zdkon je Casto poruSovan na sidliStich vybudovanych v minulém stoleti, kde neni zajiStény
dostate¢ny pocet parkovacich mist pro vSechny mistni obyvatele. Problém s parkovanim nastava
i v ulicich s rodinnymi domy, kde neni vhodna plocha pro vybudovani parkovisté a komunikace
neni dostatecné Sirokd, tudiz neumoziuje vozidlim dlouhodobé stani. Proto byla vytvofena mapa
s navrhem novych parkovacich mist, at’ uz se jedna o okoli centra mésta nebo o komunikace, kde
nyni rezidenti porusSuji zakon.

Celkem bylo vytipovano 15 lokalit (viz piiloha ¢é 26), kde by bylo mozné rozsifit moznost
parkovani. U lokalit ¢islo 1, 5, 10, 11 a 14 (jedna se o ulice Podhofii, Svabinského, 1. Mgje,
Dvoiakova a Stépanov) neni oficialné parkovani mozné, protoze pfi zaparkovani automobilu
u krajnice nezbyva dostatecny prostor pro obousmérny provozu vozidel na komunikacich. Proto
by zde mohl byt zaveden provoz jednosmérny a umoznit tak rezidentiim parkovat v blizkosti svého
bydlisté. V oblasti ¢islo 2 (ulice Rizova) bylo nalezeno pét ploch, kde by mohla byt vytvorena
dalsi parkovaci plocha. Nova parkovisté v lokalitach ¢islo 3, 8 a 9 (ulice Svérdkova, PolaSkova
a Zerotinova) by mohla slouzit jak rezidentim, tak pro nav§tévy méstského jadra, jelikoz jsou
vSechna mista v blizkosti centra. V jedné z téchto tfech lokalit navrhujeme vystavbu parkovaciho
domu nebo podzemniho parkovani. K odleh&eni parkovani na ulicich Bratti Capki a U Apolla by
mohla vzniknout parkovaci plocha vedle hifisté¢ u ulice Seifertova (lokalita ¢islo 4). V ulici
U Vodojemu parkuji automobily nevhodné v zatdCce, a proto by se mohla vyuzit travnata plocha
vedle sportovist’ k vybudovani parkovacich mist (oblast 13). Na konci ulice Husova (oblast 6)
chybi dopravni znaceni pro parkovani mistnich obyvatel. V oblasti ¢islo 12 byla navrzena nova
plocha, kterd by slouzila jak pro parkovani mistnich obyvatel, tak také pro navstévniky mésta.
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Problematickou ulici je ulice Tolstého (lokalita 15), kde je také zfejmy nedostatek parkovacich
mista na pocet mistnich obyvatel v ptilehlych panelovych domech. V piipadé zfizeni vétsiho
parkovisté, ¢i parkovaciho domu v navrhované lokalité ¢islo 9 by zde mohlo byt zavedeno pouze
rezidentni parkovani a pouze par vyhrazenych mist pro navstévniky Méstské policie a klubu
seniort.

Pokud by mésto Valasské Mezifi¢i chtélo analyzovat a nasledné upravovat stavajici systém
placeného parkovani, bylo by potieba mit idaje o poctu parkujicich aut v urcitém casovém obdobi,
udaje o ptijmech z parkovacich poplatkii a udaje o poctu vydanych parkovacich karet. Dale
doporucujeme pro lokality, kde byl nalezen nedostatek parkovacich mist, nechat vytvofit generel
dopravy, coz je izemné planovaci podklad, ktery analyzuje soucasnou situaci a navrhuje rozvoj
dopravni infrastruktury. Jednim zcili generelu je zjiSténi obsazenosti a obratkovosti na
parkovacich mistech. Pomoci dopliujicich informaci jako je parkovani vozidel v rozporu
s pravidly silni¢niho provozu lze zjistit chovani a potfeby obyvatel a zjistit tak nedostatky lokalit
z hlediska parkovacich mist.
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3.8. Vytipovani dopravné nebezpe¢nych tsekii na MK

Na uzemi mésta Valasské Mezifi¢i vcetné jeho mistnich ¢asti bylo vytipovano 79 dopravné
nebezpecnych mist. Jako dopravné nebezpecnd mista byla zohlednéna mista s ¢astymi dopravnimi
nehodami, at’ uz se smrtelnym zranénim, lehkym zranénim ¢i bez zranéni. Déle byla vytipovany
ktizovatky nachazejici se na frekventovanych komunikacich a mén¢ ptehledné kiizovatky. Dale
byly brany v potaz mista s potfebnou upravou. Jedna se predevSim mista, kde je potfeba doplnéni
svislého dopravniho znaceni (napf. dopravni zafizeni Z3 — Vodici tabule, svételné signaly na
piechodech atd.) nebo vystavby nového chodniku ¢i ptfechodu s ¢ekacimi ostrivky. DalSim
parametrem k vytipovani nebezpecnych mist byla vyznaCena mista se zvySenym pohybem osob,
jako jsou napiiklad mista v okoli Skolskych zafizeni, okoli sportovist, okoli zdravotnickych
zatizeni, vlakového a autobusového nadrazi a dalSich. VSechna vytipovana mista byla rozdélena

do péti kategorii dle nasledujici tabulky (Tabulka & 3).

Tab. 3: Rozd¢leni dopravné nebezpecnych tsekid do kategorii

Cislo kategorie Nazev kategorie Znak v mapé
1 Usek ¢astych dopravnich nehod A
USEK CASTYCH
DOPRAVNICH
NEHOD
2 KFizovatky na frekventovanych komunikacich
3 Méné prehledné useky A
4 Mista s potfebnou Upravou @
5 Mista se zvySenym pohybem osob GC)D
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Z celkového poctu 79 vytipovanych nebezpecnych mist (viz pFiloha ¢ 30) se 4 nachazi
Vv katastralnim tizemi Jufinka, 6 v k.u. Hrachovec, 3 v k.a. Britov, 6 v K.4. Podlesi a zbylych 60
v k.. Krasno nad Becvou a k.i. Valasské Mezifi¢i — mésto. V katastralnich izemich Lhota
u Choryné a Bynina nebyla vytipovéna zadna nebezpecna mista.

Dopravni nehody se smrtelnym zranénim (12 mist) se nejcastéji staly na krajskych komunikacich
ana neptehlednych kiizovatkach nebo v misté kiiZzeni s zeleznici. Na tfinacti mistech se Casto staly
nehody se zranénim a na Ctyfech mistech nehody bez zranéni. Celkem tedy bylo vytipovano 29
usekd castych dopravnich nehod. Nebezpeénych ktizovatek s ohledem na vysokou dopravni zatéz
komunikaci tvoficich tyto kiizovatky bylo nalezeno pét a vzdy se jednalo o kfizeni s n¢kterou
Z krajskych komunikaci. Dale bylo vyznaceno jedenact mén¢ piehlednych kiizovatek, které by
mohly byt upraveny, aby se piedeslo vzniku dopravnich nehod. U deseti oblasti byly shledany
nedostatky jako napiiklad nedostatetné oznaceni svislym dopravnim znaenim, piedev§im
Vv piipad¢ piechodil pro chodce, nebo ndvrh zlepSeni jako jsou ostrivky na ptrechodech pro chodce
¢i svodidla jinad dopravni zafizeni. Jako dopravné nebezpecna mista jsou i lokality s pohybem
vyss§iho poctu osob. Takovychto mist bylo na celém izemi zaznaceno 24.

V pFiloze cislo 31 je souhrnna tabulka s vypsanymi informaci o vSech vytipovanych dopravné
nebezpecnych mistech. Detailni atlas s mapami v mé&fitku 1:500 véetné hlavicky a piehledové
mapy je pfiloZzen samostatné v krouzkové vazbé.
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3.9. Navrhové opatieni bezbariérovosti

Technické pozadavky bezbariérového uZzivani staveb pozemnich komunikaci a vetejného
prostranstvi uréuje vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj CR & 398/2009 Sh. Tato vyhlaska
stanovuje obecné technické pozadavky na stavby a jejich Casti tak, aby zabezpecovaly bezpecny
pohyb osob se zrakovym, sluchovym a mentalnim postizenim, osobam pokrocilého veéku, t€¢hotnym
zenam, osobam doprovazejicimi dit¢ v koc¢arku nebo dité do tfi let. Takové osoby jsou oznacovany
jako osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Zminéna vyhlaska obsahuje mnoho
technickych pozadavk, ze kterych byly vybrany z naseho pohledu podstatné pozadavky, které by
mély byt splnény pro snadnéjsi pohyb osob s omezenu schopnosti pohybu a orientace. V ramci
navrhové Casti byla feSena predevsim bezbariérovost vybranych veiejnych budov a chodnikd, které
tyto budovy propojuji v trasy, a to z hlediska 0sob s omezenou schopnosti pohybu a osob se
snizenou schopnosti prostorové orientace.

Osoby se sniZzenou schopnosti prostorové orientace jsou dle vyhlasky €. 398/2009 Sb. osoby se
zrakovym postizenim. Technické prvky vytvofené na pozemnich komunikacich k usnadnéni
pohybu téchto osob jsou nasledujici:

Vodici linie

Vodici linie slouZi k orientaci nevidomych nebo slabozrakych osob. V okoli vodici linie nemohou
byt umistény jakékoliv predméty. Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. rozliSuje dva rtizné druhy linii, a to:
ptirozenou a umélou vodici linii.

e Pfirozena vodici linie je pfirozenou soucasti prostiedi a jeji uziti je prednostni. Jedna se
zejména o sténu domu, podezdivku plotu, obrubnik travniku vyssi nez 60 mm, zabradli
se zarazkou pro bilou hal. Jako pfirozena linie se da pokladat i jakykoliv jiny prvek
0 minimalni §ifce 400 mm a vySce 300 mm. Obrubnik chodniku sméfujici do vozovky
neni pokladén za ptirozenou vodici linii.

e Uméld vodici linie je specidlné¢ vytvofend soucast stavby. Je tvofend podélnymi
drazkami, jejichz Sife v exteriéru musi byt nejméné 400 mm. Uméla vodici linie musi
byt co nejpiimé&jsi a nezbytné odbocky by mély byt provadény nejlépe v pravém thlu.
Na odboceni musi byt dopiedu upozornéno pierusenim umélé vodici linie hladkou
plochou v délce odpovidajici Sitfce vodici linie.

Signalni pas
Signalni pas je zvlastni uméla vodici linie oznacujici misto odboceni z vodici linie k orienta¢né
dilezitému mistu. Takové misto je zejména piechod pro chodce, misto pro prechdzeni nebo

zelezni¢ni prejezd. Soucasné oznacCuje sméer prechdzeni, pristup k nastupu do vozidel vetejné
dopravy, ptistup ke schodim, do podchodu nebo na lavku. Urcuje také okraj pési zony. Signalni
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pas neuréuje piistup k jednotlivym institucim. Sitka signalniho pasu musi byt 800 az 1000 mm.
Délka vedeni musi byt nejméné 1500 mm. Signélni pas musi byt okamzité rozpoznatelny od ostatni
plochy bilou holi nebo naslapem. Signalni pas musi byt zaroven snadno vizualné rozpoznatelny od
okolni plochy. Od optickych pozadavku na signalni pas mtize byt opusténo v pamatkovych zénach
a rezervacich, v soubéhu chodniku a cyklistické stezky nebo pasu pro in-line brusle a pii pouziti
barevnych vzora v dlazbé€. Signalni pas musi zacinat u ptirozené nebo umeélé vodici linie. Zmény
sméru a odbocky se ziizuji prednostné v pravém uhlu. V misté spojeni riznych signalnich tras musi
byt preruseny ve vzdalenosti odpovidajici ifi signdlnich past.

Vodici pas v piechodu

Jedna se o zvlastni formu umélé vodici linie slouZzici k orientaci osob se zrakovym postizenim pfi
prechazeni vozovky. Musi mit Sitku 550 mm a sklada se z 2x3 nebo 2x2 paskd.

Varovny pés

Varovny pas je zvlaStni forma umélé vodici linie ohranicujici misto, které je pro osoby se zrakovym
postizenim trvale nepfistupné nebo nebezpecné. Zejména hmatové definuje rozhrani mezi
chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku, urcuje hranici vstupu na zeleznicni piejezd
nebo ptechod, okraj nastupisté kolejové dopravy, okraj zpevnéné plochy na Zeleznici, sestupny
schod zapustény do chodniku nebo zménu dopravniho rezimu na okraji obytné a pési zony. Musi
mit $itku 400 mm a jeho povrch musi byt nezaménitelny bilou holi i naslapem. Musi byt vizualné
kontrastni v porovnani s okolni plochou. Okolni plocha musi byt hladkd v §ifi 250 mm. Od
vizualniho kontrastu lze upustit v pamatkovych zdénach a rezervacich. Varovny pds musi
ptresahovat signalni pas na obou stranach nejméné o 800 mm. Na chodniku s Sitkou méné nez 2400
mm, na kterém nelze vytvofit pfesah na obou stranach, musi byt signalni pas veden na strané
u pfirozené vodici linie a pfesah varovného pasu se pak zfizuje pouze na jedné strané.

Hmatny pas

Hmatny pas je zvlastni forma varovného pasu ohranicujici misto, které na chodniku s cyklistickou
stezkou nebo pasem pro in-line brusle urcuje rozhrani mezi vymezenym prostorem pro chodce
a cyklisty nebo in-line brusle. Musi mit Sitku 300 az 400 mm a jeho povrch musi mit
nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli. Musi byt vnimatelny bilou
holi a nd$lapem. Povrch plochy od tohoto pasu musi byt rovny a musi byt viici hmatnému pasu
vizualn¢ kontrastni. Od pozadavku na vizudlni kontrast lze ustoupit v pamatkovych zonéach
a rezervacich.
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Vhodnost materiali pro bezbariérovy pohyb na pozemnich komunikacich

Volba vhodného materialu je pro bezbariérovy pohyb osob velmi dilezitd. Komunikace musi byt
sjizdné co nejsnadnéji, pticemz se ale musi brat ohled na osoby tézce chodici, osoby pouzivajici
hole nebo jakékoliv jiné ortopedické pomucky. S ohledem na vSechny tyto osoby je nutné, aby
zvoleny povrchovy material nebyl kluzky. Vodici linie pro zrakove postizené musi byt lehce Citelné
zrakov¢ postizenymi, zaroven vSak nesmi byt prekdzkou ostatnim.

Déle je nutné pocitat s problematikou sklonu, kterym jsou negativni vlastnosti vSech povrchu
nasobeny. Na roviné bezpeény povrch tedy miize na svahu znamenat ohrozeni.

Asfalt

Pro vozickéie a osoby tézce chodici je asfaltovy povrch velmi vhodny, protoze je hladky, a pfitom
neni kluzky. Nicméné je potieba pouzit velmi kvalitni materidl odolévajici vysokym teplotam,
které mohou povrch rozpoustét. Zaroven je doporuceno nevést pod asfaltovym povrchem veskeré
inzenyrské sité. Pti nutnosti opravy se musi asfaltovy povrch rozbit a jakékoliv oprava je silné
znatelna.

Beton

Lity beton se da pouzit jako podklad pod nékteré povrchy nebo samostatné. Povrchovy beton je ale
potieba povrchové upravit (napt. pomoci plastovych forem). V takto formovaném betonovém
povrchu je mozné rovnou vytvarovat vodici linie apod. Pfi tvarovani povrchu je ale nutné dbat na
pohodlnost pro vozickéie. Barva betonu muze byt pfili§ neptijemna pro poSkozené oci, proto je
vhodné pouzit beton barevny.

Betonova dlazba

Jedna se o pomérné finanén€ vyhodny materidl pro tvorbu povrchli pozemnich komunikaci. Pro
vozickafe je nejvhodnéjsi pouzit velkoformatové dlazdice a minimalizovat spary, které stézuji
pohyb jak pro vozickare, tak i pro tézce chodici (zadrhavani hole ve sparach). Zatraviiovaci
betonova dlazba je nevhodna pro bezbariérovy pohyb.

Kamen

Neopracované kameny, jako jsou tieba tzv. koc€ic¢i hlavy, jsou pro vozickare nevhodné. Vhodnou
alternativu do historického prostfedi nicméné predstavuje fezand kamennd dlazba. Vhodné je
i pouziti Stipané drobnokostky nebo mozaiky, ktera vytvaii pomémé homogenni povrch bez
nahlych nerovnosti. Povrch kamennych dlazdic nesmi byt lestény, protoze se takovou povrchovou

upravou zvysuje jeji kluzkost.
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Vhodné materialy pro vodici linie

Zakladnim ptedpokladem vodici linie je snadné rozeznatelnost slepeckou holi. Struktura materialu
a zvuk pii poklepu se musi zcela odliSovat od ostatni plochy. Musi byt také snadno viditelna
a barevné kontrastni.

NejcCastéji se pouzivaji pifimo slepecké dlazdice. Zhotoveni varovnych a signalnich pasi je
nejcastéji provedeno dlazdicemi s vystupky tvaru komolého kuzele. Dlazba s nepravidelnym
povrchem se pouziva ve styku s mozaikou. Takova dlazba musi byt lemovana hladkou plochou.
Pro um¢lé vodici linie se pouziva dlazba s podélnymi drazkami.

Zakladni parametr — dostatecnd rozdilnost od povrchu komunikace — je mozné naplnit velkym
mnozstvim variant. MiiZe jit o cihly v asfaltovém povrchu, kamennou drobnokostku v litém betonu.
Plastové dlazdice z recyklovaného drceného plastu maji diametrdlné odlisSny povrch a zvuk pfi
poklepu od vSech ostatnich typt dlazeb. Takova dlazba je zcela bezpecnd i pro vozickare.

Mapovani v terénu

Ve mésté¢ Valasské Merzifi¢i byla provedena dvé terénni Setieni, kdy prvni mapovani
bezbariérovosti probihalo ve spolupraci s méstem Valasské Mezific¢i, turistickym oddilem mladeze
Zlaté Sipy a obCany se zdravotnim postizenim. V ramci této spoluprace probihalo na pifedem
uréenych trasach a ve vybranych vefejnych budovach terénni Setfeni, které mélo odhalit
problémova mista v ramci pohybu osob s omezenou schopnosti pohybu (tj. osoby na voziku, osoby
s détskym kocarkem, 0soby s pomuickami pro chizi a jiné). Zaznamenavani problémovych mist
probihalo pomoci mobilni aplikace Gisella, kterou naSe firma k tomuto ucelu zapujcila.
V nasledujici tabulce jsou shrnuty atributy, které byly v terénu mapovany (Tab. 4).
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Tab. 4: Mapované parametry v ramci prvniho mapovani

Verejna budova

Typologie staveb Soukroma budova
Vyhovuijici

Vstup do budovy Nevyhovuijici
Vyhovuijici

Budovy Toalety Nevyhovuijici

Vyhovuijici

Pohyb po budové Nevyhovujici
Zelena - bezbariérova

Celkové hodnoceni OranZovd — ¢astecné bariérova
Cervena - bariérova
Vyhovuijici

Sjezd Problematicky
Chybi

Povrch Popis

Prekazky Popis

Chodniky Sklon Podélny

Sklon PFicny
Vodici linie

Pfechod Popis natéru tzv. zebry

Vystupy prvniho mapovani byly dale pouzity a nasledné bylo provedeno detailnéjsi terénni Setfeni
na vybranych trasach. Pfedmétem mapovani byly chodniky, ptechody, autobusové zastavky, a to
predevsim problémy ¢i chybégjici prvky bezbariérovosti na téchto trasach pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a pro osoby s omezenou schopnosti orientace. Dale byla feSena piistupnost
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vybranych vefejnych budov z danych tras. Nize jsou vypsany prvky bezbariérovosti, které byly
mapovany.
Chodniky:
e Pro bezpecny a plynuly pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu je nutné, aby:
o vyskové rozdily dosahovaly maximaln¢ 20 mm,
o komunikace méla podélny sklon v maximalni poméru 1:12 (8,33 %).
e Pro bezpecny a plynuly pohyb osob s omezenou schopnosti orientace je nutné, aby:

o prekazky, jako jsou lavicky, pultovy prodej, stavby pro reklamu a informacni
nebo reklamnim zatizeni a stromy byly odsazeny tak, aby byl zachovan priichozi
prostor podél vodici linie 0 minimalni Sifce 1 500 mm,

o na rozhrani mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty nebo in-line brusle
s vyskovym rozdilem mensim nez 80 mm byl zfizen hmatny pas.

Piechody pro chodce, mista pro prechazeni:
e Pro bezpecny a plynuly pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu je nutné, aby:

o obrubnik v misté prechodu pro chodce nebo mista prechdzeni dosahoval
maximalni vysky 20 mm,

e Pro bezpecny a plynuly pohyb osob s omezenou schopnosti orientace je nutné, aby:

o Dbyl ptechod pro chodce vybaven signdlnim a varovnym pasem, popiipadé
vodicim pasem,

o smérové vedeni signalniho pasu bylo umisténo v prodlouzené ose prechodu
nebo alespon rovnobézné s ni.

Nastupisté verejné dopravy:
e Pro bezpecny a plynuly pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu je nutné, aby:

o mél obrubnik minimalni vysku 200 mm (u zmén dokonéenych staveb lze tuto
hodnotu snizit aZz na 160 mm.).

e Pro bezpecny a plynuly pohyb osob s omezenou schopnosti orientace je nutné, aby:

o byly néstupisté vybavené vodici linif a signadlnim pasem. Signalni pas oznacuje
misto odboceni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel vetejné
dopravy — tedy k oznacniku zastavky.
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Vsechny vySe vyjmenované prvky bezbariérovosti byly zkoumany piimo v terénu
a zdokumentovany (fotografie jsou piilozeny zvlast' na USB disku). Pro vyhodnoceni podélného
sklonu byl vyuzit digitdlni model reliéfu Ceské republiky 5. generace (DMR 5G), ktery byl
objednan méstem Valasské Mezifi¢i od Ceského Gifadu zemémétického a katastralniho (CUZK).
Model vznikl z dat pofizenych metodou leteckého laserového skenovéani vyskopisu tizemi Ceské
republiky v letech 2009 az 2013. V nékterych ptipadech tedy data nemusi odpovidat dnesni situaci,
a proto je nutno u vypocitanych sklont s timto faktem pocitat. Pro piesnéjsi ureni sklonu terénu
by bylo vhodné vypracovat podrobnou analyzu terénu pomoci pozemniho vyskového GNSS
méfeni.

Vysledkem mapovani v terénu je navrh trasy, ktera spojuje z naseho pohledu dulezité vetejné
budovy (celkem 34 budov), ke kterym potiebuji mit ptistup také osoby s omezenou schopnosti
pohybu i s omezenou schopnosti orientace (pifiloha 32 a 33). U 26 budov, kde probéhlo terénni
Setfeni je vyznaceno dle celkového hodnoceni stupeni bezbariérovosti, tedy zelen¢ bezbariérové
budovy, oranzové ¢asteCné bariérové a Cervené bariérové. Detailni popis nevyhovujicich prvka
v budovéch si zpracovava mésto samo v ramci jiného projektu.

Na vytvofené trase bylo hodnoceno 24 autobusovych zastavek. Pokud vyhovovaly vSechny tii
parametry — vyska obrubniku, vodici linie a signélni pés, tak byla zastavka celkové ohodnocena
jako bezbariérova (zelen€), pokud vyhovovaly 2 parametry tak ¢astecn¢ bariérova (oranzova)
a pokud vyhovoval pouze jeden prvek ¢i zadny tak bariérova (Cervené). Z celkového poctu 24
zastavek bylo 9 zatazeno do bezbariérovych, 1 do Castecné bariérovych a 14 do bariérovych.
Prehledna mapa a tabulka s piechledem hodnocenych autobusovych zastavek jsou soucasti
priloh 34 a 35.

Na trase bylo dale hodnoceno 45 ptechodt. Opét bylo pouZito celkové hodnoceni ve tfech barvach.
Zelen¢ jsou oznaceny piechody bezbariérové, které splituji vS§echny mapované podminky. Pokud
na prechodu chybi vodici pas, ktery je bran jako neyjméné diilezity bezbariérovy prvek, je takovato
zastavka také zatazena do zelen¢ kategorie. Pokud nevyhovuje jiny prvek, nez je vodici pas ¢i dva
prvky, byl pfechod zatfazen do kategorie ¢asteCné bariérovy (oranzovy). Pokud nevyhovovaly
3 avice zkoumanych prvkl, byl pfechod zatazen do kategorie bariérovy (Cervené). Piehledova
mapa a souhrn zkoumanych piechodi jsou soucasti piloh 36 a 37. Soucasti téchto piiloh je i navrh
21 novych ptechodt, které by usnadnily pohyb na trase. U vSech nové navrzenych piechodu
pocitame s dodrzenim vSech bezbariérovych zésad dle zminéné vyhlasky. Proto se v nésledujici
¢asti, kde je hodnocena celkoveé bezbariérovost naviené trasy, vyskytuji ¢asti trasy, které jsou
hodnoceny jako zcela bezbariérové, 1 kdyz Vv realité¢ dany prechod jesté neni vybudovan. U vSech
navrzenych novych ptechodu je potfeba pii projektovani zajistit, aby ptiléhajici chodniky méli
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predepsanou vysku obrubniku a vSechny potiebné nalezitosti jako jsou vodici linie, signdlni linie
a varovné pasy, a ptipadné konce chodniki ptredélat, aby vyhovovaly vyhlasce.

Po cel¢ délce trasy byl hodnocen jeji stav a ndlezitosti jako je dostatecna Sifka chodniku a pfirozena
¢1 umélad vodici linie. V kancelafi byl poté pro kazdy tsek trasy vypocitan sklon. Pokud
nevyhovoval sklon nebo bylo na daném usek vice problému jako nevyhovujici povrch chodniku,
nedostatecna Sitka aj., byl Gsek zarazen do bariérové kategorie (¢ervené). Pokud byl podélny sklon
vyhovujici a pouze nevyhovoval jiny prvek bezbariérovosti, byl tisek zatazen do ¢aste¢né bariérové
kategorie (oranzov¢). Pokud vSechny nalezitosti byly splnény, byl Gsek zarazen do bezbariérové
kategorie (zelen¢). Piehled vSech tsekt je soucasti piilohy 38. Pro vétsi prehlednost byl vytvoren
atlas s trasou rozd¢lenou na jednotlivé tseky a barevné odlisen dle celkového hodnoceni kazdého
useku, ktery bude ptilozen k této zprave.

Meésto Valasské Mezifi¢i by se tedy mélo zaméfit na problémové useky a dle zmapovanych
problémi se je pokusit odstranit a umoznit tak co nejpohodInéjsi pfemistovani osob S omezenou
schopnosti pohybu ¢i osob s 0mezenou schopnosti orientace.
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3.10. Navrh planu oprav MK

Pfi navrhu oprav chodnikti a komunikaci na izemi mésta Valasského Mezifi¢i a jeho mistnich ¢asti
bylo vyhodnoceno 72 tusekli jako nevyhovujici z divodi vyrazného poskozeni povrchu
viz. pFiloha 39. Opravy vytipovanych usekt jsou navrzeny z divodu havarijniho stavu jejich
povrchl.

3.10.1.Navrh na opravy nejposkozenéjSich useku MK III. Tiid

vvvvvv

faktory patii doprava, meteorologické a biotické podminky. Pfedevsim se jedna o komunikace, na
kterych byly jiz minulosti prod€lany zivi¢né Gpravy (penetrace hrubé a jemné). I pies upravy jsou
tyto komunikace zatiZzeny problémy, jako jsou vydrolené zivicné povrchy, popraskané a drolici se
krajnice nebo povrchy poskozené vykopovymi pracemi.

Primarné se jedna o 18 komunikaci s zivicnym povrchem. Tyto komunikace vedou znamky
pomérné malych tsecich. Nerovnost povrchu se dale vyznamné projevuje v blizkosti Sachet mistni
kanalizace, ktera z komunikace bud'to vystupuje, nebo se do ni propada.

Dale bylo vytipovano 7 stérkovych komunikaci, na kterych byl stérk jiz takika odnesen a odhalena
zivice na téchto komunikacich je dale nicena vnéjSimi vlivy. Na téchto komunikacich jsou také
vyjeté koleje.

P&t komunikaci s povrchem tvofenym z betonovych panelii bylo taktéz shleddno ve Spatném
technickém stavu. Betonové panely se od sebe navzajem odchlipuji, coz zvétSuje vyskoveé rozdily
mezi hranami jednotlivych panelii. Dal§im ¢astym problémem je praskani paneltl, coz jesté vice
zvétSuje Clenitost povrchu.

3.10.2. Navrh na opravy nejposkozenéjSich useku chodnikii

v

Mezi nejposkozenéjsi tseky chodnikti patii chodniky s betonovou dlazbou (30x30 a 40x40).

vvvvv

vngjsich podminek se zvétiila jejich ¢lenitost a jejich stabilita (viklajici se dlazdice apod.). Casty
problém je také stav dlazdic (popraskané) a prorustajici vegetace mezi sparami.

Dalsi chodniky S nevyhovujicim stavem jsou chodniky s ziviénym povrchem, kterych bylo
vytipovano 11. Tyto chodniky jsou popraskané, v n€kterych ¢astech je zivice kompletné vydrolena.

Povrch chodnikli s betonovymi panely (5) a s betonovym povrchem (2) byl vyhodnocen jako
nevyhovujici. Betonové panely jsou podobné jako u silnic popraskané a jejich hrany jsou od sebe
navzdjem odchlipené. Betonové povrchy jsou vydrolené.
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3.10.3. VySe opravy u vybranych useki MK III. a chodniki dle cenovych hladin
roku 2019

Navrh ptedpokladané vySe opravy byl feSen dle cenové soustavy RTS DATA (RTS 19/11).
Nejposkozengjsi komunikace III. tfidy a chodniky jsou vyjmenovany v tabulkdch 5 a 6. Cenova
kalkulace na mérnou jednotku je pro komunikace III. tfidy soucasti pFilohy 40 a pro chodniky
soucasti prilohy 41.

Tab. 5: Nejposkozenéjsi komunikace III. tiidy

Komunikace | k. . Nazev ulice Délka | Stavajici | Novy Plocha Cena
(m) povrch povrch | (m?) [Ké]
3001c-6 Lhota u | KBenesSovim | 141 Zivice Zivice 415,5 900 000,-
Choryné
4002c Jufinka Jufinka 231 Zivice Zivice 720,13 1 500 000,-
5010c-4 Bynina K 44 Zivice Zivice 330,96 730 000,-
Hatlapaktovi
6005c-1 Hrachovec | K 85 Zivice Zivice 79,99 176 000,-
Hrabovském
u
7031c-3 Krivé Brdky 144 Stérk Zivice 451,99 1 000 000,-
8011-3,4,5 Briiov Briiov 1185 Stérk Zivice 5170,24 | 16 000 000,-
262 890,6
266 921,98
6982,82
67c-2 Valasské Pod Stinadly | 33 Zivice Zivice 81,96 200 000,-
Mezifici -
mésto
200c-1 Krasno nad | Kfizna 35 Zivice Zivice 163,72 360 000,-
Becvou
232c-2 Krasno nad | Nadrazni 37 betonové | Zivice 140,65 280 000,-
Becvou panely
189c¢-2,3 Krasno nad | Obora IV 49 Zivice Zivice 118,34 600 000,-
Becvou 66 158,97
277,31
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Tab. 6: Nejposkozengjsi chodniky
Chodniky k. u Nazev ulice | Délka | Stavajici Novy povrch | Plocha | Cena
(m) povrch (m?) [Ké&]
3001d-2 Lhota ul K 91 Zivice zamkova 165 370 000,-
Choryné Pernickym dlazba
4001b-5 Jufinka Jufinka 165 Zivice zamkova 257 580 000,-
dlazba
6010c-3 Hrachovec | K 51 betonové | zamkova 71 135 000,-
Matustikovi panely dlazba
7004c-2,3,4 Krivé Krivé 39 betonova | zamkova 70,41 1 190 000,-
175 dlazba 30 | dlazba 276,34
158 x 30 246,34
593,08
8001d-5 Briov Briiov 79 betonova | zdmkova 106,22 | 220 000,-
dlazba 50 | dlazba
x 50
164d Krasno nad | Sidlisté 108 betonova | zdmkova 322,18 | 670 000,-
Becvou Obora dlazba 30 | dlazba
x 30
165d Krasno nad | Sidlisté 24 betonova | zdmkova 64,21 135 000,-
Becvou Obora dlazba 30 | dlazba
x 30
205d Krasno nad | Sidlisté 82 betonova | zdmkova 150,67 | 310 000,-
Becvou K¥izna dlazba 30 | dlaZba
x 30
206d Krasno nad | Sidlisté 111 betonovd | zdmkova 139,07 | 290 000,-
Becvou K¥izna dlazba 30 | dlaZba
x 30
17¢c-5 Valasské PFricni 70 betonovd | zdmkova 120,2 240 000,-
Mezitici - dlazba 50 | dlaZba
mésto x 50
1d-1 Valasské Vsetinska 68 Zivice zamkova 120,14 | 270 000,-
Mezitici - dlazba
mésto
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DETAILNI POPIS JEDNOTLIVYCH UPRAV

Komunikace:
Komunikace 3001c-6 (Lhota u Choryn¢)

- Frézovani nebo fezani ziviéného krytu
- Odstranéni podkladu

- Plosnéa uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti

- Podklad z kameniva

- Postiik ziviény spojovaci z emulze

- Nakladani suti na dopravni prostfedky
- Pfesun hmot

Komunikace 4002c¢ (Jufinka)

- Frézovani nebo fezani zivicného krytu
- Odstranéni podkladu

- PloSna Uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti

- Podklad z kameniva

- Postiik ziviény spojovaci z emulze

- Nakladani suti na dopravni prostfedky
- Ptesun hmot

Komunikace 5010c-4 (Bynina)

- Frézovani nebo fezani zivicného krytu
- Odstranéni podkladu

- Plo$n4 Uprava terénu

- Podklad ze $térkodrti

- Podklad z kameniva

- Postiik ziviény spojovaci z emulze

- Nakladani suti na dopravni prostiedky
Pfesun hmot
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Komunikace 6005c-1 (Hrachovec)

- Frézovani nebo fezani zivicného krytu
- Odstranéni podkladu

- Plosné uprava terénu

- Podklad ze $térkodrti

- Podklad z kameniva

- Postiik zivi¢ny spojovaci z emulze

- Nakladani suti na dopravni prostfedky
- Pfesun hmot

Komunikace 7031c-3 (Ktivé)

- Frézovani nebo fezani zivicného krytu
- Odstranéni podkladu

- Plosna uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti

- Podklad z kameniva

- Postiik ziviény spojovaci z emulze

- Nakladani suti na dopravni prostfedky
- Pfesun hmot

Komunikace 8011-3,4,5 (Briiov)

- Frézovani nebo fezani ziviéného krytu
- Odstranéni podkladu

- Plo$na uprava terénu

- Osazeni obrubnik silni¢nich

- Podklad ze stérkodrti

- Podklad z kameniva

- Postiik ziviény spojovaci z emulze

- Nakladani suti na dopravni prostredky
- Pfesun hmot
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vvvvv

- Frézovani nebo fezani zivicného krytu
- Odstranéni podkladu

- Plosné uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti

- Podklad z kameniva

- Osazeni obrubniki silni¢nich

- Postiik zivi¢ny spojovaci z emulze

- Nakladani suti na dopravni prostfedky
- Pfesun hmot

Komunikace 200c-1 (Krasno nad Be¢vou)

- Frézovani nebo fezani zivicného krytu
- Odstranéni podkladu

- PloSna Uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti

- Podklad z kameniva

- Postiik ziviény spojovaci z emulze

- Nakladani suti na dopravni prostfedky
- Pfesun hmot

Komunikace 232c-2 (Krasno nad Be¢vou)

- Odstranéni krytu

- Odstranéni podkladu

- PloSna uprava terénu

- Podklad ze Stérkodrti

- Podklad z kameniva

- Osazeni obrubnik silni¢nich

- Postiik ziviény spojovaci z emulze

- Nakladani suti na dopravni prostredky
- Ptesun hmot
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Komunikace 189c-2,3 (Krasno nad Beévou)

- Frézovani nebo fezani zivicného krytu
- Odstranéni podkladu

- Plosnéa uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti

- Podklad z kameniva

- Postiik ziviény spojovaci z emulze

- Nakladani suti na dopravni prostiedky
- Pfesun hmot

Chodniky:

Chodnik 3001d-2 (Lhota u Choryné)

- Rezani stavajiciho Ziviéného krytu

- Odstranéni zivicného krytu

- Vytrhani obrub (zachovalé obruby mozné znovu pouzit)
- PloSna Uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti

- Kladeni zamkové dlazby

- Dlazba HOLLAND pro nevidomé — Cervena
- Dlazba HOLLAND pfirodni

- Osazeni obrub

- Obrubnik najezdovy

- Obrubnik silni¢ni

- Nakladani suti na dopravni prostfedky

- Pfesun hmot

- Poplatek za skladku

Chodnik 4001b-5 (Jufinka)
- Rezani stavajiciho Zivi¢ného krytu
- Odstranéni zivicného krytu
- Vytrhani obrub (zachovalé obruby mozné znovu pouzit)
- PloSna uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti
- Kladeni zamkové¢ dlazby
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- Dlazba HOLLAND pro nevidomé — Cervena
- Dlazba HOLLAND pfirodni

- Osazeni obrub

- Obrubnik najezdovy

- Obrubnik silni¢ni

- Nakladani suti na dopravni prostfedky

- Pfesun hmot

- Poplatek za skladku

Chodnik 6010c-3 (Hrachovec)

- Rozebrani ploch komunikaci z paneli
- Plosna uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti

- Kladeni zdmkové dlazby

- Dlazba HOLLAND pro nevidomé — Cervena
- Dlazba HOLLAND pfirodni

- Osazeni obrub

- Obrubnik najezdovy

- Obrubnik silni¢ni

- Nakladani suti na dopravni prostredky
- Pfesun hmot

- Poplatek za skladku

Chodniky 7004c-2,3,4 (Kfivé)

- Rozebrani dlazeb z betonovych dlazdic 30 x 30
- Vytrhani obrub

- Plo$na uprava terénu

- Podklad ze Stérkodrti

- Kladeni zamkové¢ dlazby

- Dlazba HOLLAND pro nevidomé — ¢ervena
- Dlazba HOLLAND pfirodni

- Osazeni obrub

- Obrubnik najezdovy

- Obrubnik silni¢ni

- Nakladani suti na dopravni prostifedky

- Pfesun hmot

Tento projekt je spolufinancovan evropskym socidlnim fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky

49



ot i Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
* * v s v
* ok Operacni program Zaméstnanost

Chodniky 8001d-5 (Brfiov)

- Rozebrani dlazeb z betonovych dlazdic 50 x 50
- Vytrhani obrub

- Plosné uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti

- Kladeni zamkové dlazby

- Dlazba HOLLAND pfirodni

- Osazeni obrub

- Obrubnik najezdovy

- Obrubnik silni¢ni

- Nakladani suti na dopravni prostfedky
- Pfesun hmot

Chodnik 164d, 165d (Krasno nad Becvou)

- Rozebrani dlazeb z kamennych dlazdic
- PloSna Uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti

- Kladeni zamkové dlazby

- Dlazba HOLLAND pfirodni

- Osazeni obrub

- Obrubnik zahradni

- Nakladani suti na dopravni prostfedky
- Pfesun hmot

Chodnik 205d, 206d (Krasno nad Becvou)

- Rozebrani dlazeb z betonovych dlazdic 30 x 30
- Vytrhani obrub

- PloSna uprava terénu

- Podklad ze Stérkodrti

- Kladeni zamkové¢ dlazby

- Dlazba HOLLAND pfirodni

- Dlazba HOLLAND pro nevidomé — ¢ervena
- Osazeni obrub

- Obrubnik najezdovy

- Obrubnik silni¢ni

- Obrubnik zahradni

- Nakladani suti na dopravni prostredky
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Pfesun hmot

Chodnik 17¢-5 (Valasské Mezifi¢i)

- Rozebrani dlazeb z betonovych dlazdic 30 x 30
- Vytrhani obrub

- Plosné uprava terénu

- Podklad ze $térkodrti

- Kladeni zdmkové dlazby

- Dlazba HOLLAND pfirodni

- Dlazba HOLLAND pro nevidomé — Cervena
- Osazeni obrub

- Obrubnik najezdovy

- Obrubnik silni¢ni

- Nakladani suti na dopravni prostifedky

- Pfesun hmot

Chodnik 1d-1 (ValaSské Meziftici)

- Rezani stavajiciho Ziviéného krytu

- Odstranéni zivicného krytu

- Vytrhani obrub (zachovalé obruby mozné znovu pouZzit)
- PloSna Uprava terénu

- Podklad ze stérkodrti

- Kladeni zamkové¢ dlazby

- Dlazba HOLLAND pfirodni

- Dlazba HOLLAND pro nevidomé — ¢ervena
- Osazeni obrub

- Obrubnik najezdovy

- Obrubnik silni¢ni

- Nakladani suti na dopravni prostfedky

- Pfesun hmot

Cenova uroven byla zjistovana pomoci cenové soustavy RTS 19/II. Tato soustava obsahuje
zakladni technické informace a podminky pro stanoveni jednotkové ceny prace nebo materialu ve
smyslu vyhlaSky ¢. 169/2016 Sb. k zakonu o vefejnych zakézkach. Ceny se mohou lisit dle vybéru
mista uskladnéni materialu, dle vybéru zhotovitele. Cenovy naklad se muze snizit, pokud
objednatel a zhotovitel usoudi, ze urcité segmenty a prvky komunikace budou ponechany, nebo
Znovupouzity.
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3.10.4. Realizace rekonstrukce MK a chodniki

vvvvv

Béhem rekonstrukce danych usekt bude provoz omezen a usmérnén dopravnim znacenim, které
bude schvaleno piislusnym DI Policie CR. Uspoiadani staveniité je dano zastavbou a nutnosti
zachovat pfistup do jednotlivych objektl a piijezd sanitni a pozarni vozidla a odvoz odpadu. Pti
provadéni vykopovych praci je nutno umoznit nouzovy prijezd po plani, popiipadé po podkladnich
vrstvach vjezdi. Vjezd na stavbu bude umoznén pouze zasobovacim, pohotovostnim vozidlim
avozidlim s povolenim stavby (napf. majitelé nemovitosti). Pfed stavbou budou jednotlivi
majitelé nemovitosti informovani o prubéhu vystavby.

Prabéh stavby:

- Odtézeni stavajicitho povrchu (rozebrani dlazeb, vytrhani obrub, odstranéni podkladu,
frézovani ziviéného krytu apod.)

- PloSna uprava terénu

- Vytyceni stavby a stabilizace bodu

- Vytyc€eni inzenyrskych siti

- Osazeni stojatych obrubnikt

- Vystavba podkladnich vrstev (Stérkodrt” apod.)

- Kladeni nového povrchu (zamkové dlazby, zivice)

- Dobudovani MK ¢i chodniku, vjezda ...

- Ptesun suti, vybouranych hmot (poplatek za skladku)

- Ohumusovani, sadové Upravy

- Uklid stavenisté a piiprava na uvedeni do provozu

Pro konstrukci novych chodnikii byla doporuc¢ena dlazba zamkova GRANIT 20 x 10 x 8 II pfirodni
nebo dlazba HOLLAND I 20 x 10 x 8 pfirodni. V misté vjezdl ¢i misté napojeni na ptechod pro
chodce byl zvolen typ dlazby HOLLAND I SLP 20 x 10 x 6 ¢ervena dlazba pro nevidomé. Povrch
mistnich komunikaci III. tfidy by byl vhodny fesit novym Ziviénym povrchem.

3.10.5. Navrh realizace novych chodniki

Kromé opravy stavajicich chodnik, které jsou v havarijnim stavu, bylo vytipovano 26 lokalit, kde
by bylo vhodné vybudovat nové chodniky. VSechny chodniky byly navrzeny v k.t. Krasno nad
Becvou, ValaSské Mezifici — mésto a Ktivé. Dlivodem ke stavbé novych chodnikl byly zohlednény
oblasti se zastavbou, kde chodniky chybi a lidé tak chodi po komunikacich. Dale byla brana v potaz
mista vySlapana od lidi, ktefi si zkracuji cestu k bydlisti, jinym budovam ¢i parkovistim po
travnatém porostu. Celkem bylo navrzeno 8 chodniku na mistech dnesnich vyslapanych cesti¢ek
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a 18 novych chodnikli na potiebnych mistech o celkové délce cca 2 986 m. Délky jednotlivych
navrzenych chodniktl a divod vystavby shrnuje tabulka ¢ 7. Jako material navrzenych chodnikl
navrhujeme zamkovou dlazbu klasického tvaru o rozmérech 20 X 10 X 8 cm, ktera je vhodna pro
chodniky i plochy s ob¢asnym pojezdem osobnich automobili nebo zamkovou dlazbu H-profilu
0 rozmérech 20 x 10 X 8 cm.

Tab. 7: Délky a duvody navrhu novych chodnikt

ID chodniku poznamka | délka chodniku [v m]
1 vySlapana pésina 13
2 vySlapana pésina 53
3 chybi chodnik 210
4 chybi chodnik 179
5 chybi chodnik 160
6 chybi chodnik 164
7 vySlapana pésina 9
8 vySlapana pésina 19
9 chybi chodnik 251

10 chybi chodnik 222
11 chybi chodnik 196
12 chybi chodnik 157
13 chybi chodnik 102
14 vySlapana pésina 121
15 vySlapana pésina 22
16 vySlapana pésina 31
17 chybi chodnik 61
18 chybi chodnik 61
19 chybi chodnik 66
20 vySlapana pésina 276
21 chybi chodnik 60
22 chybi chodnik 112
23 chybi chodnik 123
24 chybi chodnik 238
25 chybi chodnik 57
26 chybi chodnik 23

Novy chodnik s ID: 1 by usnadnil chodciim pfistup na parkovisté nachazejici se u kiizeni ulic
Svérakova a Kfizna od Ulice Masarykova. Chodnik s ID: 2 by mohl prodlouzit chodnik na Nabtezi
dal k ulici Mostni. Chodnik s ID: 3 by slouZil pro obCany ulic Sadova a TyrSova a umoznil tak
propojeni s chodniky na ulici Sokolska a Husova. Vystavba chodnikd ID: 4 a ID: 5 na ulici

wewvr

Blahoslavova v piipadé chodniku s ID: 6. U kruhového objezdu ulic Sokolska, Vsetinska
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a Zerotinova si lidé zkracuji cestu od prechodu k panelovému domu &.p. 1086, proto by zde mohl
vzniknout novy chodnik ¢i schody (ID: 7). Obdobné o par metrii na vychod si lidé zkracuji cestu
k parkovisti na ulici Zerotinova. I zde by stalo za uvahu vystavba nového chodniku (ID: 8).
V ulicich U Kasaren, Domluvilova, Halkova a Safaiikova byly navrhnuty chodniky s ID: 9, 10a 11
k bezpe¢nému pohybu osob v této lokalité. Dals§i navrhovany chodnik (ID: 12) by mohl 1épe
zptistupnit sportovni areél a koupalisté pro obyvatele oblasti v okoli ulic Kardinala Bauera a Kouty.
Chodnik s ID: 13 byl navrzen na ulici Na Vyhlidce. Za domy ¢.p. 993-996 by mohla byt proslapa
cesticka nahrazena chodnikem (ID: 14) ke zlepSeni pfistupu ke gardzim. U ¢.p. 1152 na ulici
Smetanova chybi propojeni stavajicich chodnikli a mohl by zde byt vystavén chodnik s ID: 15.
Mezi &.p. 1025 a &.p. 1148 u ulic Smetanova a Stépanov by bylo vhodné proslapanou cesticku
nahradit chodnikem (ID: 16) pro obyvatele, ktefti si zde zkracuji cestu napiiklad k Matetské Skole
Stépanov. Na ulici Bezru¢ova je Ziviény chodnik, ktery je ve $patném stavu a pfi jeho opravé by
bylo vhodné prodlouzit tento chodnik aZ k ulici Safaiikova (ID: 17). V ulicich Soub&’na a Prudka
vznikla nové zastavba a chybi zde chodniky (ID: 18 a 19). Ze sidlisté Zdetika Fibicha byl navrzen
novy chodnik (ID: 20) misto stavajici vyslapané cesti¢ky k ulici J. K. Tyla. Pod ID: 21 bylo
navrzeno prodlouzeni chodniku v ulici Pod Stinadly a pod ID: 22 prodlouzeni chodniku na ulici
U Vodojemu.

V katastralnim uzemi K#ivé by bylo vhodné dostavét chodnik v ulici Pomezi (ID: 23) a v ulici
K Weigrandovi (ID: 24). V blokové zastavbé u komunikace Vsetinska bylo navrzeno prodlouzeni
chodniku k €.p. 192 a €.p. 191 (ID: 25). Jako posledni chodnik bylo navrzeno lepsi zptistupnéni
ZS Podlesi, a to pfimym chodnikem od pfechodu na komunikaci 111/05722 (ID: 26).

Vsechny navrzené chodniky jsou zndzornény pod jednotlivymi ID na dvou mapéch, které jsou
soucasti dokumentu jako p#iloha Cislo 42.

U chodnikti ID: 23 a 26 je zapotiebi brat v potaz navaznost chodnikl na pfechody pro chodce.
Obruby by zde mély byt zapusténé na pievySeni maximalné 20 mm. Pokud bychom chtéli upravit
chodniky pro osoby se zrakovym postizenim, je potteba u specialni dlazby s vyrazné tvarovanym
povrchem, kterd je urcena jako doplnck ke vS§em typlim zpevnénych ploch tam, kde je nutné vést
nevidomé a slabozraké chodce ur¢itym smérem, napi. k piechodu pro chodce, na zastavku MHD,
ke vchodu do budovy apod.

3.10.6. Navrh oprav ostatnich prvkia MK

V ramci pasportu mistnich komunikaci byly kromé mistnich komunikaci zmapovany 1 dalsi prvky
jako je svislé a vodorovné dopravni znaceni, dest'ové vpusti, technické objekty jako jsou opérné
zdi, zébradli, svodidla aj., parkovisté, zastavky a mosty. U vSech zminénych prvk byl subjektivné
hodnocen technicky stav jednotlivych objekti. Dle tohoto hodnoceni byla vytvotrena nasledujici
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tabulka (Tab. 8), ktera shrnuje prvky v nejhor$im stavu, a tudiz by tyto prvky mély byt opravovany
pfednostné pied ostatnimi objekty.

Tab. 8: Prvky mistnich komunikaci v nejhor$im stavu

ID (dle T-map) Prvek Katastralni tzemi Stav
237 most Bynina havarijni
1304 parkovisté Valasské Mezifi¢i - mésto havarijni
1111 parkovisté Krasno nad Becvou Spatny
1148 parkovisté Valasské Mezifi¢i - mésto havarijni
1142 parkovisté Krasno nad Becvou Spatny
225 odvodnovaci Zlab Bynina havarijni
913 odvodnovaci Zlab Valasské Mezifi¢i - mésto havarijni
914 odvodnovaci Zlab Valasské Mezifi¢i - mésto havarijni
3494 pfechod pro chodce | Valasské Mezifici - mésto Spatny
3493 pfechod pro chodce | Valasské Mezifici - mésto Spatny
3544 pfechod pro chodce | Valasské Mezifici - mésto Spatny
333 uliéni vpust Hrachovec havarijni
379 uliéni vpust Hrachovec havarijni
381 uliéni vpust Hrachovec havarijni
313 horska vpust Hrachovec havarijni
1216 uliéni vpust Valasské Mezifici - mésto havarijni
1198 uliéni vpust Valasské Mezifici - mésto havarijni
326 uliéni vpust Hrachovec havarijni
950 uliéni vpust Krasno nad Becvou havarijni
1279 uliéni vpust Valasské Mezifici - mésto havarijni
509 zabradli Krivé Spatny
882 zabradli Krasno nad Becvou Spatny
10202 zastavka Bynina vyhovuijici

Dale bylo evidovano 70 dopravnich znacek, které jsou v havarijnim stavu vétSinou z divodu
vybledlosti znacek ¢i vysoké korozi. Nejvic poSkozenych dopravnich znacek bylo v katastralnim
uzemi Valasské Mezifi¢i — mésto (26), poté v k.i. Krasno na Be¢vou (15), Bynina (11), Ktivé (8),
Hrachovec (5), Jufinka (4) a Briov (1). V katastralnim izemi Lhota u Choryné nebyla Zadna
znacka v havarijnim stavu. Nasledujici tabulka (Tab. 9) obsahuje ID vSech znacek v havarijnim
stavu dle jednotlivych katastralnich uzemich.
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Tab. 9: ID svislych dopravnich znacek v havarijnim stavu ve vSech katastralnich tizemich

Katastralni tzemi ID dle T-map

Valasské Mezifici — mésto 2909, 3160, 851, 2850, 4231, 4295, 4296, 3206, 3212, 3932, 3811, 2519,
2512,2425,2419,1786,3227,3283,2998, 2631, 2534, 2642, 2678, 2679,
2680, 2908

Krdsno nad Becvou 1377,1387,1384,1793, 1794, 1795, 3645, 3646, 2251, 2035, 2036, 1975,
2230, 1174, 1140

Bynina 218, 224, 226, 251, 230, 228, 231, 225, 207, 234, 227

KFivé 560, 658, 664, 519, 539, 573, 526, 530

Hrachovec 407, 363, 364, 365, 430

Jufinka 170, 131,132,114

Briiov 749
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V nasledujici fotodokumentaci byly vybrany nékteré ze zminénych prvki v havarijnim stavu jako
ukézka.

ID: 1148 ID:225

ID: 3494 ID: 1216
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4. Navrhova cast klicovych oblasti verejného osvétleni

4.1. Zakladni definice vefejného osvétleni

Nasledujici podkapitola ptfindsi shrnuti vybranych parametr feSenych v predchozi (analytické)
¢asti projektu pro zkoumané prvky (rozvadéce, stozary, svitidla a kabelaz) soustavy vetejného
osvétleni. Parametry byly vybrany v navaznosti na mozné vylepSeni stavajiciho stavu vetejného
osvétleni. Pro pichlednost je doplnéna Tab. 10 shrnujici pocty prvku feSenych vrstev projektu.

Tab. 10: Pocty prvki zkoumanych vrstev pasportu VO

Nazev vrstvy Pocet
Rozvadéce 73 prvki
Stozary 2 960 prvkl
Svitidla 3 205 prvki
Pfechodova svitidla 87 prvki
Kabelové vedeni Délka 123952 m

4.1.1. Svitidla

Pro zakladni definici svitidel bylo v navrhové ¢asti pracovano s atributy typ svitidla, vyrobce
svitidla a technicky stav.

Seznam typu svitidel je vypsan v nasledujici tabulce (Tab. 11). Ta popisuje deset nejcetnéjsich
typl svitidel. Tyto svitidla tvofi 78,2 % svitidel. (Procentualni zastoupeni, které je uvedeno
v nasledujici tabulce, je pocitano z celkového poctu svitidel.) Vizudlni podoba typt svitidel je
vyobrazena v Piiloze 43.
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Tab. 11: Svitidla dle typu svitidla

Typ svitidla Pocet Pocet [%]
ILC SAO 912 28,5
Malaga 289 9
SARA 40 214 6,7
Velbloud 199 6,2
Opal 189 5,9
Citea Midi 168 5,2
ILC NESO 156 4,9
Raminko 147 4,6
Sadovka 133 4,1
RV Modus 100 3,1

Tab. 12 popisuje 10 nejéetnéjsich vyrobet svitidel. Nize uvedeni vyrobcei dodavaji 82,4 % svitidel.
(Procentudlni zastoupeni, které je uvedeno v nasledujici tabulce je pocitdno z celkového poctu
svitidel.)
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Tab. 12: Svitidla dle vyrobce

Vyrobce Pocet Pocet [%]
Industry Light 1068 33,3
Elektrosvit 746 23,3
Philips 318 9,9
Schreder 220 6,9
Modus 103 3,2
Pradmyslovy podnik Kamenice nad Lipou 52 1,6
AEC llluminazione 46 1,4
Hellux 33 1,0
Elektro-Lumen 27 0,8
Nordex 27 0,8

Nasledujici tabulka (Tab.13) popisuje rozdéleni svitidel dle jejich technického stavu.

Tab. 13: Svitidla dle technického stavu

1 - vyborny 2 -velmi dobry |3 - dobry 4 -uspokojivy | 5 — havarijni
Pocet 2134 487 547 31 3
Pocet [%] 66,7 15,1 17,1 1 0,1

Z Tab. 13 je patrné, ze 1 % (tedy 34 kust ze 3205) ze vSech svitidel ma stav hor$i nez 3 - dobry
(tedy stav 4 nebo 5). Soupis a prostorové umisténi téchto svitidel je uvedeno v Priloze 44 a Priloze
45. Nejvetsi procento svitidel s technickym stavem 4 a 5 je pfitomno na k.0. Kfivé, kde byl u 4,1
% (7) svitidel pfifazen stav hor$i nez 3. Nasleduje k.i. Hrachovec s 1,8 % (3), k.u. Valasské
Mezifici - mésto s 1,1 % (16), Brivova 1,0 % (1), Bynina s 0,8 % (1) a Krasno nad Be¢vou s 0,6 %

(6).
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4.1.2. Rozvadéce

Pro zakladni definici rozvadécl bylo v navrhové casti pracovano s atributy fidici jednotka
a technicky stav.

Ridici jednotka je logicky automat, ktery obsahuje programové vybaveni pro fizeni a dozor nad siti
VO. Diky webovému a ethernet rozhrani se dd systém pohodIné spravovat z riiznych zatizeni
odkudkoliv pies internet. S fidici jednotkou komunikuji po sbérnici ¢teCky a jina zafizeni, ktera
mohou nasledné vykonavat razné akce. Jednotlivé komponenty jsou z plastické hmoty Prepreg
(SMC). Ridici jednotka je ve viech evidovanych rozvadé¢ich napojena na ARVO systém. Mezi
funkce dozoru a fizeni ARVO jednotky patfi:

— zapinani a vypinani RVO na zéklad¢ astrokalendate nebo dalkového procesu

— Dblokovani a nahozeni RVO na zaklad¢é dalkového procesu

— nahozeni hlavniho jistice

— dozor nad stavem hlavniho jisti¢e

— dozor nad stavem dvetniho kontaktu

— dozor nad napajecim napétim a jeho hodnotou

— dozor nad stavem hlavniho stykace v zavislosti na provoznim stavu

— spinani regulace (je li osazena)

— odecet stavu elektroméru

— hlaSeni stavli a ovladani pomoci SMS

— ovladani podtizenych prvki sit€¢ do urovné svételného bodu

— evidence a hlaSeni poruch do urovné svételného bodu

— méfeni proudu a napéti spolecné pro jednotlivé vyvody s moZznosti uZivatelsky (dalkove)
ménit hraniéni stavy dozoru

— odecet stavu elektroméru, €iniku, napé€ti a proudu

— adaptivni a dynamicka regulace kazdé¢ skupiny v zavislosti na sledovanych veli¢inach

Z celkového poctu 74 rozvadécu 67,1 % (49) neobsahuje tidici jednotku, 32,9 % rozvadécu (24) ji
obsahuje. Veskeré rozvadéce s fidicim systémem jsou situovany do k.u. Krasno nad Becvou

)

a Valasské Meziti¢i — mésto. Z 24 osazenych rozvadéci je 14 (58,4 %) ptitomno v k.u. Krasno nad

vvvvv

60,9 % z pfitomnych rozvad&€cl osazeno fidici jednotkou, z k.0. Vala§ské Mezifi¢i — mésto je
osazeno 33,3 %.

I~

Atribut technicky stav je feSen v nasledujici tabulce (Tab. 14). Ta pfinasi rozdéleni rozvadécu dle
jejich technického stavu.
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Tab. 14: Rozvadéce dle technického stavu

Technicky stav | 1 - vyborny 2 - velmi dobry 3 - dobry 4 -uspokojivy | 5 — havarijni
Pocet 12 23 20 12 6
Pocet [%] 16,4 31,6 27,4 16,4 8,2

Z Tab. 14 je patrné, ze 24 % (tedy 18 kust ze 73) ze vSech rozvad&cl ma stav horsi nez 3 - dobry
(tedy stav 4 nebo 5). Soupis a prostorové umisténi téchto rozvadéct je uvedeno v Priloze 46
a Priloze 47. Nejvétsi procento rozvadeéci s technickym stavem 4 a 5 je pfitomno na k.a. Kiivé,
kde byl u 33,3 % (1) rozvadécéu ptifazen stav horsi nez 3. Nasleduje k.u. Jutinka s 25 % (1), Krasno

4.1.3. Kabelové vedeni

Zakladni definice kabelového vedeni byla provedena kombinaci atributli umisténi kabelu a jeho
délka. Z celkové délky kabelového vedeni 123,952 km je 64,3 % feSeno zemnim vedenim a 35,7 %
pak vzdusnym vedenim. Nésledujici tabulka popisuje kilometrdZz zemniho a vzdu$ného vedeni
Vv jednotlivych katastrech.

Tab. 15: Kilometraz zemni a vzdu$né kabelaze dle katastralnich uizemi

L B Zemni vedeni Vzdusné vedeni

Katastralni zemi Délka kabelaze [km]
[km] [%] [km] [%]

Briiov 5,076 0,37 7,21 4,71 92,79
Bynina 6,066 0,49 8,08 5,58 91,92
Hrachovec 8,45 2,47 29,23 5,98 70,77
Jufinka 5,413 0,39 7,20 5,02 92,80
Krasno nad Becvou 39,224 34,07 86,87 5,15 13,13
Krivé 9,833 1,81 18,44 8,02 81,56
Lhota u Choryné 1,889 0,13 6,72 1,76 93,28
Valasské Mezifi¢i - mésto 50,014 40,39 80,75 9,63 19,25
Suma [km] 125,97 80,11 45,85
Medidn [km] 7,26 1,15 5,36

Z Tab. 15 je patrné, ze vétSina zemniho kabelového vedeni je soustfedéna do dvou k.0. - Krasno
nad Bec¢vou a Valasské Mezifi¢i - mésto. U ostatnich k.u. spiSe prevazuje ptitomnost vzdusného
kabelového vedeni nad zemnim kabelovym vedenim. Nejvétsi procento zemniho kabelového
vedeni (a zarovenl nejmensiho procenta vzdusného kabelového vedeni) je pfitomno na katastru
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Krasno nad Becvou, nejmensi (a zaroven nejvétsi procenta vzdusného kabelového vedeni) je pak
na k.4. Lhota u Choryné. Nasledujici Obr. 3 pfinasi porovnani délky kilometraze vzdusné, zemni
a celkové kabelaze dle jednotlivych katastralnich izemi. Dokresluje situaci nastinénou v Tab. 15,
tedy Ze vétsina z celkové kilometraze je situovana do dvou katastralnich izemi.

B zemnivedeni [l vzdu$né vedeni celkova délka kabeldze median celkové délky
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Obr. 3: Porovnani kilometraze kabelaze dle katastralnich izemi

Tab. 16 piinasi kilometraz vzdusné kabelaze rozdélenou na izolovanou a neizolovanou pro
jednotliva katastralni uzemi. Nejvétsi kilometrdZ izolované vzdu$né kabeldZe je piitomna na
katastralnim Gizemi Vala§ské Mezifi¢i - mésto a Krasno nad Bec¢vou, nejmensi pak v katastralnim
uzemi Lhota nad Choryni a Bynina. Nejvétsi kilometraZ neizolované vzdu$né kabelaZe je pritomna
na katastralnim Gzemi Valasské Mezifi¢i - mésto a Ktivé, nejmensi pak v katastralnim uzemi Lhota
nad Choryni a Briov.
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Tab. 16: Kilometraz vzdusné kabelaze dle izolovanosti pro katastralni uzemi

Délka kabelaze |VzduSné vedeniizolované |Vzdusné vedeni neizolované

[km] [km] [%]* [km] [%]*
Briiov 5,08 2,64 52,01 2,07 40,78
Bynina 6,07 1,17 19,29 4,41 72,63
Hrachovec 8,45 2,77 32,78 3,21 37,99
Jufinka 5,41 2,35 43,41 2,67 49,38
Krasno nad Becvou 39,22 2,78 7,09 2,37 6,04
Krivé 9,83 1,83 18,61 6,19 62,95
Lhota u Choryné 1,89 0,24 12,71 1,52 80,57
Valasské Mezifici - mésto | 50,01 3,11 6,22 6,52 13,03
Suma [km] 125,97 16,89 28,96
Median [km] 7,26 2,50 2,94

*procenta pocitana pro celkovou délku kabelaze

Nasledujici Obr. 4 vykresluje procentualni zastoupeni kabelového vedeni (zemni kabelaz, vzdusna

izolovana a vzdus$na neizolovana kabeldz) pro katastralni uzemi.

katastrdIni uzemi

B zemnivedeni [l vzdu3né izolované vedeni vzdusné neizolované vedeni

Brriov

Bynina ‘

Hrachovec ‘

Jufinka ‘

Krdsno nad Becvou ‘

KFivé ‘

Lhota nad Choryni ‘

Vala$ské Mezifici - ‘
mésto
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procentudini zastoupeni kabelového vedeni

Obr. 4: Procentualni zastoupeni kabelového vedeni pro katastralni izemi
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4.1.4. Stozary

Pro zékladni definice stoZar byl vybran atribut technicky stav. Tab. 17 popisuje rozdéleni stozart
dle jejich technického stavu.

Tab. 17: Stozary dle technického stavu

Technicky 1 - vyborny 2 - velmi dobry 3 - dobry 4 -uspokojivy | 5 — havarijni
stav

Pocet 1270 1079 472 68 2

Pocet [%] 42,9 36,5 15,9 2,3 0,1

Z Tab. 17 je patrné, ze 2,4 % (tedy 70 kust z 2960) ze vSech svitidel ma stav horsi nez 3 - dobry
(tedy stav 4 nebo 5). Soupis a prostorové umisténi téchto stozard je uvedeno v PFiloze 48 a Piiloze
49. Nejvetsi procento stozara s technickym stavem 4 a 5 je pfitomno na k.u. Kiivé, kde byl u 8,3
% (14) stozara piifazen stav hor$i nez 3. Nasleduje k.u. Briov s 3,1 % (4), Hrachovec s 3,0 % (5),
Valasské Mezifi¢i - mésto (32) a Jufinka s 2,5 % (2) a k.u. Krasno nad Be¢vou s 1,3 % (13).
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4.2.Navrh obnovy vefejného osvétleni dle jednotlivych lokalit vcetné
predpokladanych cenovych hladin roku 2019

V této kapitole jsou popsany podnéty pro navrh obnovy veifejného osvétleni (VO). Tyto podnéty
vychézi z analytické ¢asti projektu a z informaci poskytnutych od technickych sluzeb. Z analytické
¢asti projektu jsou uvedeny rozvadéce, svételné body a kabelové vedeni vhodné k obnove. A to na
zakladé hodnoceni technického stavu urcitého prvku. Nize jsou popsany svitidla a stozary, které
maji technicky stav 4 nebo 5. To znamena, ze u urcitého svételného bodu je technicky stav svitidla
1 stozaru 4 nebo 5. Souhrn téchto prvki je pritomny v Piiloze 50, prostorové umisténi je
Vv Priloze 51.

Nize jsou popsany i poznatky k obnové VO od technickych sluzeb mésta ValaSské Mezifici.
V prubéhu pasportizace probéhla osobni schiizka s technikem, ktery uvedl problémy k souc¢asného
stavu. Nejcastejsi problémy jsou napf. neizolované kabelové vedeni v mistnich ¢astech mésta
(pocty vzdusné neizolované kabelaze ptinasi Tab. 16), Spatna kabelaz vyzadujici opravu (jdouci
jen na 1 fazi nebo poruchova) a jiné.

V piiloze 52 je uveden obecny seznam prvki, které mohou byt potieba k obnové VO jako napft.
svitidla, stozary, vylozniky, kabely, rozvadéce, spojovaci materialy, zemni prace. Tyto prvky jsou
uvedeny vcetn€ cen, a to na zdklad¢ cenové hladiny roku 2019.

4.2.1. Briov

a) ARVO systém neni ptitomny ve 3 rozvadécéich, 1 svitidlo a 4 stozary maji stav horsi nez
3 — dobry (viz PFilohy 44, 48, 53).

svételnymi body R46/026 az R46/037 a R46/061 az R46/062).

Soupis potiebnych ukont pro obnovu vetejného osvétleni v k.4. Britov je pfitomen nize v Tab. 18.
Soupis vznikl syntézou informaci od Technickych sluzeb Valasského Mezifi¢i, s. r. 0. a udaji
Z pasportu vetejného osvétleni vychazejici z analytické ¢asti projektu.

Tab. 18: Navrhované tikony pro obnovu vetejného osvétleni v k.u. Britov

Vrstva Ukon Body [m] Pocet Priorita
Rozvadéce doplnéni ARVO systému a - 3 ano
Stozary zdména za novy a - 4 ne
Svitidla zdména za novy a - 1 ne
Kabelaz izolace vedeni b, c, Tab. 16 2070 - ano
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4.2.2. Bynina
a) ARVO systém neni pfitomen ve 4 rozvadécich, 1 svitidlo ma stav horsi nez 3 — dobry (viz
Piilohy 44, 48, 53).
b) V parku v centru obce se nachazi svételny bod R38/026, ktery je cilen¢ odpojeny. Je vhodné
zvazit potfebu tohoto svételného bodu do budoucna.
€) Mezi svételnymi body R39/011 az R39/016 doporucujeme vyménu kabelového vedeni za
izolované. Nyn¢jsi vedeni bez izolace vede k problémim (vypadky provozu osvétleni
vlivem vegetace apod.) Jedna se o 195 m.
d) Mezi svételnymi body R39/041 az R39/045 (kabelaz o délce 188 m) doporucujeme
podobnou vymeénu kabelového vedeni.
e) V c¢asti Domoraz doporuCujeme redukovat zelen nebo vyménit kabelové vedeni za
izolované (549 m). Vlivem vegetace dochazi k vypadku provozu osvétleni.
Soupis potiebnych tkonl pro obnovu vetejného osvétleni v k.u. Hrachovec je pfitomen nize
v Tab. 19. Soupis vznikl syntézou informaci od Technickych sluzeb Valasského Mezifici, s. r. o.

a udajt z pasportu vetejného osvétleni vychazejici z analytické ¢asti projektu.

Tab. 19: Navrhované ukony pro obnovu vefejného osvétleni v k.i. Hrachovec

Vrstva Ukon Body [m] Pocet Priorita
Rozvadéce doplnéni ARVO systému a - 4 ano
Kabelaz izolace vedeni ¢, d 383 - ano
Kabeldz izolace vedeni viz Tab. 16 4027 - ne
Kableldz / Zeleri |izolace vedeni / redukce zelené e 549 - ano
4.2.3. Hrachovec
a) Mezi body R54/001 az R54/040 lezici na krajské komunikaci (na hlavnim tahu obci) se
nachazi vybojky o vykonu 250 W. Doporucujeme zvazit vyménu za 70 W a redukci poctu
svételnych bodl (nebo vyménu za LED osvétleni). Jedna se 28 svitidel.
b) ARVO systém neni ptitomen v 5 rozvadé€ich, 3 svitidla a 5 stozarti maji stav horsi nez
3 — dobry (viz Piilohy 44, 48, 53).
c) U svételnych bodti R56/006 az R56/008 je potieba vyménit kabel. Soucasny je nevhodny
a poruchovy. Délka souc¢asné¢ho vedeni kabeldze je v tomto useku 79,1 m.
d) Mezi body R28/065 az R28/080 se nachazi nevhodny kabel fungujici jen na 1 fazi.
Doporucujeme provést vyménu. Délka soucasného vedeni kabeldZe je v tomto useku
523,4 m.
Soupis potiebnych tkonl pro obnovu vetejného osvétleni v k.u. Hrachovec je pfitomen nize
v Tab. 20. Soupis vznikl syntézou informaci od Technickych sluzeb Valasského Mezifici, s. r. o.

a udajii z pasportu vefejného osvétleni vychazejici z analytické ¢asti projektu.
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Tab. 20: Navrhované ukony pro obnovu vefejného osvétleni v k.i. Hrachovec

Vrstva Ukon Body [m] Pocet Priorita
Rozvadéc |doplnéni ARVO systému b - ano
Stozary zaména za novy b - ne
Svitidla zména pfikonu / zdroje svitidel a - 28 ne
Svitidla zaména za novy b - 3 ne
Kabelaz vymeéna poruchové kabeldze c, d 602,6 - ano
Kabelaz izolace vedeni Tab. 16 2607,4 - ne

d)

4.2.4. Jurinka

Rozvadéc ¢islo R52 by bylo vhodné vymeénit za novy. A to z divodu nevyhovujiciho stavu
(technicky stav, ale také jsou zde véeli tly). Novy rozvadé¢ by bylo vhodné umistit na nové
misto mimo soukromy pozemek (pro lepsi pfistupnost).

ARVO systém neni pfitomen v 4 rozvadécich, Zadné svitidlo a 2 stozarii maji stav horsi nez
3 — dobry (viz PFilohy 44, 48, 53).

V blizkosti hiisté se nachazi 5 svitidel, z nichZ jsou fungujici jen 2. Pro funkénost zbylych
svitidel R52/021, R52/024, R52/025 je tteba zkontrolovat kabelaz (jedna se o 75,3 m) nebo
vyménit zdroje svitidel. Pokud jsou svételné body odpojeny schvalné, je vhodné do
budoucna pocitat s odstranénim svitidel.

V severovychodni ¢asti obce Jufinka priméarn€ doporuc¢ujeme vymeénit vedeni za izolované.
Nyni se zde nachazi vedeni bez izolace, které je problémové. Uvedené vedeni se nachazi
mezi svételnymi body R53/002 az R53/009. Jedna se 721,4 m.

Soupis potiebnych tkonti pro obnovu vetejného osvétleni v k.a. Jufinka je ptitomen nize v Tab. 21.

Soupis

S A

vznikl syntézou informaci od Technickych sluzeb Valasského Mezifi¢i, s. r. 0. a udaji

rowr

Z pasportu vetejného osvétleni vychazejici z analytické ¢asti projektu.

Tab. 21: Navrhované tikony pro obnovu vetejného osvétleni v k.u. Jufinka

Vrstva Ukon Body [m] Pocet Priorita
Rozvadéce zdména za novy, zména umisténi |a - 1 ano
Rozvadéc doplnéni ARVO systému b - 4 ano
StoZary zdména za novy b - 2 ne
Svitidla / Kabeldz |vyména zdroje / kontrola kabelaze |c 75,3 3 ne
Kabelaz izolace vedeni d 721,4 - ano
Kabelaz izolace vedeni Tab. 16 1227,2 - ne
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4.2 5. Krasno nad Bec¢vou

a) Z pasportu vetfejného osvétleni vyplyva, Ze nejvice poSkozenym stozarem (stav 4)
i svitidlem (stav 5) vhodnym k opravé je svételny bod ozna¢eny ROXX/x04 (id 1115). Dalsi
stozary i svitidla (oboji stav 4) vhodné k opravé jsou ROXX/x01 (id 1118), ROXX/x02 (id
1117) a ROXX/x03 (id 1116). Dalsich 9 stozard ma stav horsi nez 3 — dobry (viz Pfiloha
44, 48).

b) Dale z pasportu vyplyva, ze je nutné se soustedit na opravu rozvadécu Cislo R14 a R31 se
stavem 4. Oba rozvadéce obsahuji ARVO systém. DalSich 9 rozvadéct neobsahuji ARVO
systém-doporucujeme doplnéni (viz Pfiloha 53).

c) U svételnych bodd R31/013 az R31/015 se nachazi zakryta pojistkova skiin. Skiin je
umisténd na soukromém pozemku, doporucujeme zvazit soucasnou polohu a piipadné
piremisténi.

d) U svételného bodu R16.1/010 je nevyhovujici kabel, je nutnd vyména. Vzdalenost
k vedlejsimu bodu je 43 m.

e) Mezi svételnymi body R15/021 az R15/030 je nutné provést kontrolu vedeni kabelaze
0 délce 173,3 m. A to z divodu poskozeni kabelového vedeni.

f) Mezi body R14/016 az R14/022 je n¢kde uz 7 let Spatny kabel vedeni, ktery je zality
v betonu v protihlukové ochrang. Cast vedeni je napojena od ulice Hibitovni, druha od
kruhového objezdu od Masarykovy ulice.

g) Mezibody R16/028 azR16/037 (351 m kabelaze) na Hranické ulici funguje v kabelu vedeni
jen 1 faze, 2. faze vyhazuje provoz osvétleni.

h) Mezi lampami R17/013, R17/014 a R17/008 je Spatné kabelové vedeni. Doporucujeme
opravu vedeni (201 m).

i) Mezi body R12/003 az R12/007 je nutna oprava kabelaze (145,5 m). A to z divodu, Ze
konec jde jen na 1 fazi. U vedeni jiz byl vyménény typ kabelu z hliniku na méd’.

J) Na ktizovatce u svételného bodu R9/067 je Spatny kabel. Jedna se hlavné o kabelaz mezi
rozvadééi R25 a R131, kterd prochazi pravé zminénou kiiZovatkou. Zde je kabel
poskozeny.

K) Mezi body R13/014 az R13/016 a R18/001 az R18/016 je chyba v kabelu (t€Zko se méni
zavity), jedna se o kabelaz v délce 582 m.

I) Mezi body R19/001 az R19/006 a R20/012 az R20/016 na ulici Na Sistoté jde kabelaz jen
na 1 fazi. Jedna se o 260 m kabelaze.

m) Mezi body R19/052 az R19/054 se nachazi Spatny kabel (54 m) fungujici pouze na 1 fazi.

n) Mezi body R19/022 az R19/030 a R19/048 az R19/049, vybudovanymi pii regeneraci,
funguje kabelové vedeni pouze na 1 fazi. Jedna se o vedeni o délce 225 m.

0) Body R20/002, R20/003, R20/004, R20/005 a R20/019 funguji pouze na 1 fazi (délka
kabelaze je 205 m). Kdyz je jich zapojeno vic, po urcité dobé je provoz vefejného osvétleni
vyhozen.
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Mezi body R18/026, R18/028, R18/033 a R18/034 se nachazi Spatny kabel, doporucujeme
zkontrolovat toto vedeni. Jedna je 0 98,7 m.

Na ulici Roznovska u vyjezdu z Cerpaci stanice se nachéazi preruseny kabel.

Body R10/052 az R10/056 funguji pouze na 1 fazi, doporucujeme provést kontrolu. Délka
kabelaze je 67 m.

U svételného bodu R9/054 v propoji pod cestou chybi 1 faze. Bylo by vhodné se na tuto
oblast zam¢fit.

Soupis potiebnych tkonl pro obnovu vefejného osvétleni v k.u. Krasno nad Becvou je ptitomen

vvvvv

S. . 0. a udaju z pasportu vefejného osvétleni vychazejici z analytické ¢asti projektu.

Tab. 22: Navrhované ukony pro obnovu vefejného osvétleni v k.u. Krasno nad Be¢vou

Vrstva Ukon Pocet lokalit [m] Pocet Priorita
Svitidla vymeéna svitidel a - 4 ano
Stozary vyména stozar( a - 4 ano
Rozvadéce | zdména za novy b - 2 ano
Stozary vyména stozarl a - 9 ne
Rozvadéce | doplnéni ARVO systému b - 9 ano
Kabelaz oprava vedeni d, h,i 390 - ano
Kabelaz kontrola vedeni e gkl mmnopqrs |[2100 - ano
Kabelaz izolace vedeni Tab. 16 2370 - ne

4.2.6. KFivé

Z pasportu vetejného osvétleni vyplyva, Ze nejvice poSkozenym stozarem 1 svitidlem (oboji
stav 4) vhodnym k opravé je svételny bod oznaceny R40/056. Nutnou opravu vyzaduje
I rozvadéc R42.

ARVO systém neni piitomen v 3 rozvadécich, dalsich 6 svitidel a 12 stozarti maji stav horsi
nez 3 — dobry (viz Piilohy 44, 48, 53).

Cast vefejného osvétleni, které je napojené na rozvadéé ¢islo 41 a jdouci smérem k méstu
kontrolu a opravu vedeni. Jedna se o 1854,8 m.

Mezi svételnymi body R41/049 az R41/052 a R41/082 vypadava provoz osvétleni.
Doporucujeme provést kontrolu kabeldze o délce 261,4 m.

0 sidlisté se starymi svételnymi body typu “sadovka”. Jednalo by se o 1 rozvadec. Pocet
stozarl 1 svitidel je 12, délka kabelaze odpovida 315,4 m.
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Soupis potiebnych tkond pro obnovu vetejného osvétleni v k.u. Kiivé je pfitomen nize v Tab. 23.
Soupis vznikl syntézou informaci od Technickych sluzeb Valasského Mezifiéi, s. r. 0. a tdaju
Z pasportu veiejného osvétleni vychazejici z analytické ¢asti projektu.

Tab. 23: Navrhované ukony pro obnovu vefejného osvétleni v k.a. Kiivé

Vrstva Ukon Body [m] Pocet Priorita
Rozvadéc | zdména za novy a - ano
Rozvadéc | doplnéni ARVO systému | b - ano
Stozary |zaména za novy a - ano
Stozary |zaména za novy a 12 ne
Svitidlo | zaména za novy a - 1 ano
Svitidlo | zaména za novy a 6 ne
Kabeldz |zaména za novy 1 315,4 - ano
Kabeldz |kontrola vedeni cd 2116,2 |- ano
Kabeldz |izolace vedeni Tab. 16 6190 - ne

4.2.7. Lhota u Choryné

b)

Soupis

ARVO systém neni pfitomen v 1 rozvadéci. Na katastru se nenachazi zadné svitidlo ani
stozar se stavem horsi nez 3 — dobry (viz PFilohy 44, 48, 53).

Je zde pouzito nevhodné vedeni kabelaze, doporucujeme v obci vymenit za nové izolované
vedeni. V obci je prevazné pouzito vzdusné vedeni bez izolace, které vyhazuje soustavu
osvétleni (napf. pti neudrzované vegetaci, ktera pak zasahuje do vedeni). Obnova by ¢itala
1520 m.

pottebnych tikonli pro obnovu vetejného osvétleni v k.u. Lhota u Choryné je pritomen nize

vvvvv

a udajii z pasportu vefejného osvétleni vychazejici z analytické ¢asti projektu.

Tab. 24: Navrhované tikony pro obnovu vetejného osvétleni v k.u. Lhota u Choryné

Vrstva Ukon Body [m] Pocet Priorita
Rozvadé¢ |doplnéni ARVO systému a - 1 ano
Kabelaz izolace vzdusného vedeni b, Tab. 16 1520 - ne
4.2.8. Valasské Meziri¢i — mésto
a) Z pasportu vetfejného osvétleni vyplyva, Ze nejvice poSkozenym stozarem (stav 4)

i svitidlem (stav 5) vhodnym k opravé je svételny bod oznaeny R6/011. Dalsi stozary
i svitidla (oboji stav 4) vhodné k opravé jsou R4.1/005, R64/014, R64/015, R64/017.
DalSich 27 stozara a 13 svitidel (viz Prilohy 44, 48).
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d)

f)

9)

h)

vvvvv

a R34 (stav 5). Oba rozvadéce obsahuji ARVO systém. Do 20 rozvadéct, které neobsahuji
ARVO systém ho doporuc¢ujeme doplnit (viz Piiloha 53).

Mezi svételnymi body R4/032 az R4/034 (79,7 m), R4/068, R4/071 az R4/073 (144,6 m);
R64/015 az R64/019, R64/022 (147,5 m); R64/024, R64/025 (18,1 m); R65/035 az R65/039
(160,4 m) provoz osvétleni funguje jen na 1 fazi. Doporucujeme provést kontrolu vedeni
kabelaze.

Mezi svételnymi body R2/014, R8/016 (126,3 m); R4/007, R4/009, R4/023, R4/082,
R4/083 (105 m); R24/059 az R24/060 (29,4 m); R60/001 az R60/017 (610,1 m) se nachazi
nespecifikovand chyba v kabelazi vedeni, je nutna oprava.

U bodi R60/130 az R60/132 je nutné provést ofez stromil (vlivem vegetace dochazi
k vypadkiim osvétleni). Jedna se o usek 80,24 m.

U bodl R32/014 az R32/018 je Spatny ptivod kabeldZe od rozvadéce, je nutné provést
opravu. Délka kabelaze je 98 m.

Mezi svételnymi body R32/028 az R32/030 je kabelové vedeni natazené vrchem (vzdusné
vedeni). Pfedchozi zemni vedeni je Spatné. Doporucujeme zvazit opravu, nebo se zemni
kabelazi do budoucna nepocitat. Jedna se o 60 m kabelaze.

Mezi body R2/011, R2/012, R2/013, R2/022, R2/025, R2/029, R2/030, R2/031 a R2/036
se nachazi Spatny kabel vedeni fungujici pouze na 1 fazi. Je nutné zvazit opravu vedeni.
Jedna se o kabeldz v tseku 250 m.

U svételného bodu R129/016 se nachazi pferuseny kabel. Pfivod ke svételnému bodu je
nyni feSen z kurtu na Mansky dvar.

Soupis potiebnych tkonti pro obnovu vetfejného osvétleni v k.i. Valasského Mezifi¢i - mésto je
ptitomen nize v Tab. 25. Soupis vznikl syntézou informaci od Technickych sluzeb Valasského

Mezifici, s. r. 0. a udaji z pasportu veiejného osvétleni vychazejici z analytické ¢asti projektu.
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Tab. 25: Navrhované ukony pro obnovu vefejného osvétleni v k.. Valasského Meziti¢i — mésto
Vrstva Ukon Body [m] Pocet Priorita
Rozvadéc | doplnéni ARVO systému b - 20 ano
Rozvadéc | obnova rozvadéce (jiz obsahuji ARVO systém) |b - ano
Stozar zaména za novy a - ano
Svitidlo | zaména za novy a - ano
Stozar zaména za novy a - 27 ne
Svitidlo | zaména za novy a - 13 ne
Kabelaz |kontrola vedeni o 550,3 - ano
Kabeldz |nalezenia opravenichyby d 870,8 - ano
Kabeldz |zvaZeniopravy kabeldze f,g, h 408 - ne
Kabeldz |izolace vedeni Tab. 16 [6520 - ne
Zelen ofez strom e 80,24 - ano

4.2.9. Sumarizace navrhovanych ukoni pro obnovu soustavy veiejného osvétleni

Tab. 26 obsahuje sumarizaci navrhovanych tkond pro obnovu soustavy vefejného osvétleni mésta
ValaSské Mezifi¢i. Sumarizace vznikla syntézou navrhovanych ukont pro jednotliva katastralni
uzemi (viz podkapitoly vyse). Nejvice kategorii navrhovanych ukonil je pro rozvadéce (4).
Nasleduje kabelaz (3) a svitidla (2). Upravy stozart, zelené a kombinaci kabelaz / zelen
a svitidlo / kabelaz maji shodné po 1 kategorii.

Tab. 26: Sumarizace navrhovanych ukont pro obnovu vetejného osvétleni mésta Valasské

Mezifici
Vrstva Ukon Pocet prvkG | [m]
Kabelaz izolace vedeni - 27636
Kabelaz vymeéna poruchové kabeldze - 1716
Kabelaz kontrola vedeni - 4767
Kabeldz / Zelen izolace vedeni / redukce zelené - 549
Rozvadéc doplnéni ARVO systému 49 -
Rozvadéc zdména za novy, zména umisténi -
Rozvadéc zdména za novy 3 -
Rozvadéc obnova rozvadéce (jiZz obsahuji ARVO systém) 2 -
Stozar zaména za novy 69 -
Svitidlo zaména za novy 33 -
Svitidlo zména pfikonu / zdroje svitidel 28 -
Svitidlo / Kabelaz | vyména zdroje / kontrola kabelaze 3 -
Zelen ofez stroml 81 -

Tento projekt je spolufinancovan evropskym socidlnim fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky

74




ot i Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
* * v s v
* ok Operacni program Zaméstnanost

4.3. Inovace a nejmodernéjsi moznosti napt. pro hlaseni poruch

Tato podkapitola je vénovana inovacim a nejmodernéj$im technologiim vztazenym k vetfejnému
osvétleni. Zminéné prostiedky jsou v souladu s chytrym vetejnym osvétlenim, které piinasi tsporu
energie a nakladl spole¢né s adaptaci na potieby uzivatelti. Pfed popisem jednotlivych moznosti
je predlozen piehled zakladnich pojmil a veliin, se kterymi je v nasledném textu pracovano.

4.3.1. Piehled pojmii, veli¢in a zakladnich principi

e Svételny tok [@] = Im (lumen). Svételny tok udava, kolik svétla celkem vyzaii zdroj do
vSech sméra. Jde o svételny vykon, ktery je posuzovan z hlediska lidského oka.

e Svitivost [I] = cd (kandela)

e Teplota chromaticnosti [Tc] = K (kelvin). Teplota chromati¢nosti (barevna teplota)
charakterizuje barvu svétla. Svétlo urcité barevné teploty ma barvu tepelného zafeni
vydavané Cernym télesem zahfdtym na tuto teplotu. Je mozné rozliSovat tfi zakladni
skupiny — tepld bila < 3300 K (napf. svicka ¢i wolframova Zzarovka), neutrdlni bila
3300 — 5000 K (napt. denni svétlo nebo zafivka) a chladnd bila > 5000 K (napf. jasné
poledni svétlo). Nizka teplota chromatic¢nosti (teple bild) vyvolava subjektivni dojem klidu
a mén¢ narusuje biologické cykly Zivocichli. Vysoka teplota chromati¢nosti (chladné bild)
na druhou zvysuje vnimani a soustiedéni. Cim je viak vyssi teplota chromati¢nosti (tedy
studendjsi barva svétla), tim je i vy$si podil modré slozky spektra. Cim vice modrého svétla
nase oko pojme, tim vyssi je naSe slepota ve skute¢ném (mezopickém az skotopickém)
rozmezi intenzit svétla. Pokud by tedy byl napt. ptfechod pro chodce osvétlen studenou
bilou, snizovala by se $ance viditelnosti okoli pfechodu. Svétovy trend v oblasti vefejného
osvétleni proto sméfuje K uzivani niz$ich nahradnich teplot chromatiénosti, tedy k teplejsim
odstiniim svétla.

e Vybér teploty chromatic¢nosti svételného zdroje by mél zohlediovat potieby a poZadavky
uzivateli komunikaci a vefejnych prostranstvich a mélo by tedy dochazet k uzivani
rozdilnych teplot chromati¢nosti v zavislosti na charakteru komunikace / prostranstvi (viz
Tab. 27, ptevzato z: Spole¢nost pro rozvoj vetejného osvétleni). Pro zvyraznéni je vhodné
oznalit nebezpecnd mista (pfechody pro chodce, konfliktni oblasti) svitidly s odliSnou
hladinou chromati¢nosti nebo vyssi hladinou jasu.
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Tab. 27: Doporucené teploty chromati¢nosti v zavislosti na charakteru komunikace / vefejného
prostranstvi

] , Trida . ]
Charakter komunikace / prostranstvi . ; Teplota chromaticnosti [K]
osvétleni
samostatné oblasti, narodni parky, rezidenéni oblasti P M < 2700 (zlutd - jantarova), bez
s vysokou hustotou zastavby ! modré slozky
verejnd prostranstvi prevdiné pro pési uzivatele ",
jna  prostranstvl  prevazne  pro  pe: P, M 2000 - 3000 (teple bila)
a komunikace s nizkou intenzitou motorové dopravy
komunikace se stfedni intenzitou motorové doprav ey Lne
Prav¥im, c 3000 - 4000 (neutrélné bila)
a cyklostezky
komunikace pro motorovou dopravu s vysokou YL
xomur P P y M, C 4000 - 5000 (chladné bila)
intenzitou provozu

4.3.2. Technologie

Zaklad chytrého vetejného osvétleni spociva v samotné koncepci verejného osvétleni - ve vyuziti
efektivngjSich a uspornéjSich modernich technologii, také umoziujicich vzdaleny pftistup
k rozvadééim VO, automatické piedavani informaci o aktualnim stavu sité, napt. informace
0 ¢innosti rozvadéce (aktualni hodnoty proudu v jednotlivych fazich u kazdé napéjeci vétve, Cas
zapnuti/doba provozu, hodnota odebiraného vykonu kazdé vétve), hlaSeni poruch (vykyv
odebiraného proudu v ramci definovanych mezi, presné tidaje a oznaceni poruchy svételného bodu,
otevieni dvefi skiin€ rozvadéce atd.). Vybudovani nové osvétlovaci soustavy miize byt v nékterych
ptipadech vyhodné&jsi nez pouze renovace obménou svitidel. Pouhd vyména svitidel na aktualni
osvétlovaci soustaveé byva v n€kterych piipadech alesponi feSenim pro sniZeni nakladii spojenych
S provozem a udrzbou, byt ne v plném rozsahu a potencidlu dalSiho vyuziti s modernimi
technologiemi.

Piechod na modernéjsi typy svitidel osazené LED svételnymi zdroji jsou vsak zakladem pro
vybudovani efektivniho chytrého osvétleni. Zivotnost svitidel by méla byt uvazovana minimalng
10 let. Nevyhovujici a technicky zastaralou soustavu je vhodné rekonstruovat komplexné. Kromé
vymeény svitidel tedy provést také vyménu stozari, véetné prislusenstvi (betonové zaklady, patky,
zemnice, svorkovnice) a elektrifikacni sit€ s nové nadimenzovanymi rozvadeci a spinacimi misty.
Rozvadéce bez fidiciho systému by mély byt o tento systém doplnény. Optimalni Zivotnost
rozvadéce je udavana na 15 let. Stfedni délka Zivotnosti Zaroveé zinkovanych stozara VO je 30 let,
dodate¢nou povrchovou upravou je mozné Zivotnost stozaru zvysit 1 na 45 let. Provozni néklady
na soustavu VO by mély odpovidat piiblizn€ 1 — 3 % z rozpoctu obce, v rozdéleni 50 % elektricka
energie a 50 % servis a udrzba. Hlavnimi impulzy k renovaci VO jsou aktudlné kvalita vetejného
osvétleni, energetické Gispory a nové technologie.
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Vystavba nové soustavy “chytrého” vetejného osvétleni umoznuje optimalni rozmisténi svételnych
mist dle projektu, zohlednujici pouziti novych svitidel s vyssi t¢innosti a zaroven také umoziuje
pfizpisobeni aktualnim pottebdm. Komplexni rekonstrukei se docili vétsiho snizeni instalovaného
prikonu soustavy nez pouhou vyménou svitidel. Spravné provedena komplexni rekonstrukce také
snizi dalsi vydaje spojené s udrzbou a servisem elektrifikacni sité, v¢etné jednotlivych prvka
soustavy. Pii vybéru svitidel je nutné uvazovat parametry ovlivitujici budouci provozni naklady,
zejména charakter osvétlovaného prostoru a volba svitidla s odpovidajici charakteristikou
rozlozeni svitivosti, dale také i moznost servisu ¢i kompatibility s doplitkovym zatizenim.

Zakladni skladba prvkl inteligentniho vetejného osvétleni je tvorena rozvadéci s fidicim
systémem, svitidly a komunikacnim systémem a je v tomto ¢lenéni popsana nize. Tyto tii oblasti
prvki lze obvykle do jisté miry kombinovat, nicméné jeden fidici a komunikaéni systém zajisti
vétsi stabilitu a optimalni provozni ndklady do budoucna. Na trhu je zatim pfedni ARVO systém
diky stabilité, servisni a doplitkové podpote a dobré uzivatelské ovladatelnosti. Moznosti instalace
prvki fizeni pfi prestavbeé VO na chytrou sit’ jsou velmi rozmanité. Prvky fizeni umoziuji napft.:

e Instalaci do samostatné vétve rozvadéce mezi stavajici rozvadéc VO a kabelovy rozvod VO

e Vzdaleny pfistup k fidici jednotce v rozvadéci (pfes mobilni data GPRS, radiofrekvencni
pienos, nebo komunikace po silovém vedeni)

e K monitorovani a fizeni VO vyuZivani serveru vyrobce systému (Cloud) — neni tedy nutné
ziizovani vlastniho (obecniho) dispecinku VO

e Lze fidit hromadn¢ skupiny svitidel (kabelovy vyvod rozvadéce VO) dle predem
naprogramovaného harmonogramu nebo vyuzit ptidavné senzory (napft. intenzity dopravy)
pro poloautonomni fizeni

e Provozovani fidiciho systému se svitidly VO osazenymi vybojkami nebo LED
4.3.2.1. Komunika¢ni systém

Ridici systémy chytrého VO bezdratové propojuji jednotliva svitidla radiovym signalem (vlastniho
komunikac¢niho systému, nebo internetu véci — [oT). Nékteré¢ komunikacni sité pouzivaji naptiklad
internetovy protokol standardu IPV6. Informace jsou pienaSeny od svitidla ke svitidlu a déle
prostiednictvim internetu pomoci routeru do centralniho fidiciho bodu. Systém muze byt natolik
flexibilni a naprogramovany, aby nachéazel novou cestu v pfipadé, Ze dojde k selhdni urcité
jednotky. Pii pfipadném pieruseni komunikace se systémem lze nastavit automatické prepnuti do
urcitého programu. VéEtSinou jsou tyto systémy nastaveny tak, Ze se automaticky pfepnou do rezimu
nejintenzivnéj$i dopravy, aby nedoslo k vypadku osvétleni. Pomoci ucicich se algoritmi lze
postupné systém doladit a dodate¢né upravit. Bezdratova sit’ je vhodné pro “chytry servis mésta”
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— tzn. monitoring parkovacich mist, méfeni intenzity dopravy, Wi-Fi distribuce, pfendseni
informaci v realném c¢ase (dopravni ¢i marketingova data), apod.

Pomoci centralniho dozoru nad soustavou VO je mozné po zavedeni méticich a komunikaénich
prvkli v RVO analyzovat riizné typy poruch soustavy napf.:

e Selhani zapinaciho mista

e Porucha jedné faze kabelu u konkrétniho vyvodu

e Porucha napdjeni celé vétve nebo jeji ¢asti s moznosti urCeni mista prerusenti
e Vypadek celé oblasti VO

e Porucha predfadnych pfistroji konkrétniho svitidla

o Porucha svételného zdroje v konkrétnim svitidlu

e Identifikace neopravnéného odbéru

e Porucha senzort a jinych ptidavnych zatizeni

4.3.2.2. Rozvadé¢ s ridicim systémem

Rozvadéc¢ s fidicim systémem slouzi k ovladani vetejného osvétleni a je vybaven diagnostikou pro
rozpoznani jakékoliv poruchy rozvadéce nebo osvétlovacich téles. Zatizeni je dalkoveé pripojeno
pomoci power-line, optické sité, Wi-Fi nebo mobilni 3G sit¢ v ramci zabezpeceného APN
piipojeni. Rozvadé¢ Ize dalkové diagnostikovat, ovladat i nastavovat jeho parametry. Ridici systém
je vybaven funkci hlaSeni nestandartniho chovani soustavy (napt. podpéti/prepéti v siti, vypadek
napéjecich fazi, atd.). Rozvadéc také eviduje pasportizacni data a archivuje informace o servisnich
¢innostech. Taktéz umoziluje zapinani, vypindni, tlumeni svétel podle zdpadu a vychodu slunce,
nebo podle uzivatelského nastaveni. Zapinaci a vypinaci ¢as miZe byt korigovan uZivatelem (lze
nastavit posun proti vypoctenému casu vychodu a zapadu slunce), nebo muze byt korigovan
snimacem osvétleni. Veskeré spinaci funkce a napéjeci zdroje jsou zdvojené, pokud dojde k selhani
fidici jednotky, podfizena jednotka piebira fizeni a osvétleni je nadale ovladano. Dalkova
diagnostika dokdze vyhodnotit poruchu jak tidici jednotky, tak jednotek podtizenych.

Ridici jednotka ARVO je uréena pro rozsahlé a vzdalené pfistupové systémy, diky ethernet
rozhrani je moZzno takovy pfistupovy systém spravovat odkudkoliv pfes internet. Diky webovému
rozhrani se da systém pohodlné spravovat z riznych zatizeni. S fidici jednotkou komunikuji po
sbérnici Ctecky a jind zafizeni, kterd mohou nasledné vykonévat rizné akce. Jednou z hlavnich
vyhod je konfigurovani funkci. Srozumitelné menu spolu s okamzitou moZnosti ovéfeni aktualniho
nastaveni bez resetu jako u jednodussich jednotek je zakladem vysokého komfortu ovladatelnosti.

e volba algoritmu osvétleni - vybér z 10 moZnosti
e Volba okamzitého rozsviceni kazdého kroku na 100% nebo pozvolny ndbéh
o aktivace jednotky detektory pohybu, tlacitky, tlakovymi spinaci, optickou branou atd.
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e oddélené nastaveni rychlosti nab&¢hu svétla zdola a shora

e oddélené nastaveni rychlosti pohasnuti svétla zdola a shora

e nastavitelny cas doby svitu vSech kanélu po aktivaci (pfi pouziti Casovace)

e nastavitelny cas blokovani druhého detektoru po aktivaci prvniho (omezeni chyby vstupem
druhé osoby na protéjsi konec schodist¢)

e vstup pro aktivaci konstantniho osvétleni (iklidovy mdéd, ¢asovac pro podvecerni hodiny
atd.)

e vstup pro blokovani aktivace osvétleni (senzor denniho svétla, Casovy spinac ....)

o regulace trvalého ptisvitu ptipojenych LED svitidel v rozsahu 0- 50% vykonu (napf. trvaly
10% jas pro orientaci v prostoru)

o nastavitelny jas po aktivaci osvétleni v rozmezi 50 az 100% vykonu

e LED diody, pasky ¢i zdrovky mohou byt piipojeny k jednotce vodi¢i do délky 10m

e k jednotce mohou byt ptipojeny LED diody, pasky, moduly ¢i trubice za podminky jejich
provozniho napéti 12V (nebo s piediazenym odporem)

Obecna doporuceni plynouci z pasportu VO:

e osazeni zbylych rozvadé&ct fidici jednotkou (seznam rozvadécli bez fidici jednotky viz
P¥iloha 54)

4.3.2.3. Svitidla

vvvvvv

prechodova svétla s prvkem pro obousmérnou komunikaci s fidicim systémem, s plné
automatickou regulaci dle preddefinovaného harmonogramu. Svitidlo by mélo byt mozné vybavit
dodate¢nymi senzorickymi prvky, napfiklad pro radarovy monitoring parkovacich mist, Wi-Fi
komunikaci, ¢idly stavu ovzdusi apod. Chytrd svitidla také z principu minimalizuji ¢i zcela
eliminuji oslnéni a rusivé svétlo pomoci specidlnich feSeni distribuce svételného toku. Soucasné
musi byt zajiSténa vysokd rovnomérnost distribuce svétla na dany povrch s distribuéni
charakteristikou odpovidajici typu komunikace. Pfedpokladem je specidlni feSeni pro cyklostezky,
dvouproudé a smérove rozdélené komunikace, svitidla pro ptechody pro chodce apod.

Prvnim a nezbytnym krokem k chytrému VO je promySlena vymeéna stavajicich zdroji svétla za
LED zdroje s jasn€ vymezenym ucelem. Primarnim aspektem by méla byt snaha o vybér svitidel
jednoho vyrobce pro jednotu systému veiejného osvétleni. Je to dilezité z hlediska efektivity
inovace a funkce systému chytrého osvétleni, komunikace mezi prvky systému, sniZeni potfizovaci
ceny a néakladii, snazsiho a dostupnégjsiho servisu a také estetického razu. B€hem vybéru musi byt
bréan zfetel i na vazby s dal$imi prvky infrastruktury:
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- technickou infrastrukturu

- vhodné elektrické rozvody, sloupy, rozvadéce

- dodrzeni svételné-technickych parametrt

- dispozice sortimentu svitidel s odpovidajicimi kiivkami svitivosti za pfiméfenou cenu; tedy
zda neni nutnost doplnit sloupy z divodu velkych roztec¢i, ménit vysku sloupta ¢i délku
vyloznikl apod.

- fidici infrastrukturu

- umoznuji-li jednotlivé prvky (svitidla, rozvadéce) vzdalené fizeni a komunikaci

- kompatibilita s fidicimi systémy

Vyhod ma LED osvétleni nespocet. Z hlediska Gspory energie napt. pii snizeni svételného toku
dochdzi stejné tak k poklesu spotieby. U klasickych zdroji je tento pomér opacny, pokles
svételného toku stejny pokles spotteby nezpiisobi. Oproti vybojkdm maji LED zdroje vyssi index
podani barev a také moznost jejich volby ¢i uprav ndhradni teploty chromati¢nosti. Zatimco
u sodikovych vybojek je v nabidce svétlo pouze zluté (teplota chromati¢nosti kolem 2 200 K), LED
zdroje se vyrabé&ji v Sirokém rozsahu teplot chromati¢nosti (cca od 2500 K do 8 000 K). Systémy
tak soucasn¢ umoznuji reagovat intenzitou svétla na aktudlni podminky, zejména dést — vlhkou
vozovku nebo mlhu. Umoziuji také pomoci individualniho programu nastavit intenzitu osvétleni
pfiméfenou aktudlni situaci na vozovce, tedy naptiklad pfi opravach komunikace nebo jinych
vyjimeénych stavech.

Nevyhody LED osvétleni spocivaji v jejich vysokém jasu. Svételny tok je vyzafovan z velmi malé
plochy a miize tak byt zdrojem oslnéni. DalSim nedostatkem je vyzatovani modré slozky barevného
spektra (tvoii vyznamny podil ve vyzarovaném svétle), ktera pilsobi stimulacné a ovliviuje
biologicky rytmus ¢lovéka, zvitat 1 rostlin.

Chytré vetejné osvétlené l1ze propojit kromé kontroléri pro statické nebo dynamické stmivani
S mnoha senzory a prvky pro fizeni, napf.:

- Astronomické hodiny

- Soumrakova a pohybova ¢idla

- Senzory ptfitomnosti

- Senzory sméru a rychlosti pohybu, senzory poctu prijezdil / priachodt
- Destové senzory

- Kamerové a signaliza¢ni systémy

- Systémy dalkového odectu, fizeni a komunikace

Doplnkové 1ze chytré vefejné osvétleni spojit s mnoha dal§imi uZitecnymi funkcemi, jako jsou
rychlodobijeci stanice pro elektronické dopravni prostiedky, enviromentdlni a meteorologické
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stanice, napojeni na integrovany zachranny systém s moznosti ptivolani pomoci, informacni tabule
pro vefejnost nebo také WiFi hotspoty.

Obecna doporuceni plynouci z pasportu VO:

e Stanoveni jednotného dodavatele svitidel z divodu snizeni skladovych zasob. Pfihodnym
dodavatelem mize byt, dobfe recenzovana, spolecnost ILC Factory, a.s., kterd jiz
spolupracuje s méstem na dodavce svitidel i fidicich jednotek. Byla by tak zarucena
kompatibilita s jiz funkénim systémem. Parametry jednotlivych typu svitidel by mély byt
vybrany v zavislosti na charakteru osvétlované plochy podle principii uvedenych
v podkapitole 4.3.1.

o Komplexni rekonstrukei soustavy doporu¢ujeme primarné u svitidel a stozarti uvedenych
Vv Piiloze 50. Jsou zde vypsany body, u kterych je stav svitidla i stozaru 4 — uspokojivy
nebo 5 — havarijni.
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4.4. Vytipovani novych lokalit, kde se v soucasné dobé nenachazi Zzadné verejné
osvétleni a je zde zastavba

Nasledujici podkapitola se zabyva vytipovanim novych lokalit, kde se v soucasnosti nenachazi
zadné vetejné osvétleni, ale je zde zastavba. Pii zpracovani se vychdzelo z informaci a dat
zjisténych v pribéhu zpracovani analytické Casti projektu. Vysledné vytipované lokality jsou
syntézou 2 piistupt. V prvnim doslo k vybéru lokalit na zakladé pruniku dotéenych vrstev (viz
odstavec nize). V druhém pfistupu doslo k vytipovani tzv. hluchych mist. Jako hluché misto bylo
vybrano misto, na kterém byla napojena kabelaz, nicméné rozmezi mezi jednotlivymi svitidly bylo
vétsi nez v okolnich piipadech. Tento vybér je nutno brat orientacné a pouze jako pfipadny podklad
pro nasledné ¢innosti. Finalni identifikaci hluchych mist by mélo pfedchazet jasové méieni na
vybranych lokalitdch. Toto métfeni nebylo soucasti analytické ani ndvrhové ¢asti projektu.

Pred vytipovanim lokalit (1. pfistup) doSlo k prostorové analyze za vyuziti dat z pasportu
komunikaci (iseky mistnich komunikaci), pasportu vefejného osvétleni (kabely) a vrstvy budov
z katastru nemovitosti. Porovnanim usekil mistnich komunikaci a kabeli vznikly tuseky
komunikaci bez kabelového vedeni. Porovnanim vzniklé vrstvy (s pfidanou obalovou zdénou)
avrstvy budov doSlo k vytipovani tsekti komunikaci bez ptfitomného kabelového vedeni
prochézejicich zastavbou. Tento vybér byl zGizen na zékladé terénni rekognoskace a vyuzitelnosti
navrhu.

Celkové bylo vytipovano 40 oblasti (z toho 4 hluchd mista). Vytipované lokality jsou spiSe
lokalnim doplnénim soustavy vefejného osvétleni. Za rozsahlejsi lokalitu 1ze napt. povazovat
lokalitu ¢. 15 — Brdky, Ke Kristovi v k.0. Podlesi. Seznam vytipovanych lokalit je pfitomny
Vv Priloze 54. Vyobrazeni vytipovanych lokalit je pfitomno v PFiloze 55.

vvvvv

Podlesi (20 %, 8 lokalit), Hrachovec (10 %, 4 lokality), dale pak k.u. Bynina, Krasno nad Becvou
a Lhota u Choryné (shodné po 7,5 %; 3 lokality). Nejméné lokalit 1 (2,5 %) bylo vytipovano na k.u.
Briiov. Tato lokalita se fyzicky nachazi na k.u. Podlesi. Kabelové vedeni by vSak bylo napojeno
z kabelaze k.u. Britov, tudiz byla k tomuto k.u. pfifazena i vytipovana lokalita.

Hlucha mista (4) byla vytipovadna na k.u. Valasské Meziti¢i (3) a na k.a. Lhota u Choryné (1).

S vytipovanim lokalit byla urCena i1 pfibliznd délka kabelového vedeni, které by bylo tieba
vybudovat - jednalo by se zhruba o 3,5 km. Nejvétsi procento nového kabelového vedeni by bylo

nad Becvou (9 %), Lhota u Choryné (9 %), Hrachovec (6 %). Nejmensi procento délky by bylo
potteba vybudovat v k.. Briiov (2 %).
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Mistni komunikace

Ptiloha ¢.1: Zakladni komunikac¢ni systém

Ptiloha ¢.2: Komunikacni systém meésta Valasské Mezifici
Ptiloha ¢.3: Zimni udrzba komunikaci mésto
Ptiloha ¢.4: Zimni udrzba chodnik mésto

Ptiloha ¢.5: Zimni udrzba komunikaci Lhota
Ptiloha ¢.6: Zimni udrzba chodniki Lhota

Ptiloha ¢.7: Zimni udrzba komunikaci Jufinka
Ptiloha ¢.8: Zimni udrzba chodniki Jufinka
Ptiloha ¢.9: Zimni udrzba komunikaci Bynina
Ptiloha ¢.10: Zimni udrzba chodnikii Bynina
Ptiloha ¢.11: Zimni Gdrzba komunikaci Hrachovec
Ptiloha ¢.12: Zimni udrzba chodnikii Hrachovec
Ptiloha ¢.13: Zimni udrzba komunikaci Podlesi
Ptiloha ¢.14: Zimni udrzba chodniki Podlesi
Ptiloha ¢.15: Zimni udrzba komunikaci Briiov
Ptiloha ¢.16: Zimni udrzba chodnikii Briiov
Ptiloha €.17: Plan o€isty mistnich komunikaci
Ptiloha ¢.18: Plan ocisty mistnich komunikaci (v€etné¢ mistnich ¢asti)
Ptiloha €. 19: Navrh dopravniho znaceni 1. ¢ast
Ptiloha ¢. 20: Navrh dopravniho znaceni 2. ¢ast
Ptiloha €. 21: Navrh dopravniho znaceni 3. ¢ast
Ptiloha ¢. 22: Navrh dopravniho znaceni_4. ¢ast
Ptiloha ¢. 23: Navrh dopravniho znaceni 5. ¢ast

Ptiloha ¢. 24: Navrh dopravniho znaceni 6. ¢ast
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Ptiloha ¢. 35:
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méstsky parkovaci systém ve Valasském Mezifici

navrh novych rezidentnich mist

navrh rezidentniho parkovéni - sidliité Stépanov

navrh rezidentniho parkovani - sidlist¢ Zdenka Fibicha

navrh rezidentniho parkovani - sidlisté Vyhlidka

dopravné nebezpecna mista na MK

vytipovana dopravné nebezpecna mista

bezbariérovost budov

Souhrnna tabulka s hodnocenymi budovami v rdmeci bezbariérovosti
bezbariérovost autobusovych zastavek

Souhrnné tabulka s hodnocenymi autobusovymi zastavkami v rdmci bezbariérovosti
bezbariérovost prechodt

Souhrnna tabulka s hodnocenymi pfechody v rdmci bezbariérovosti
Souhrnné tabulka s hodnocenymi tseky trasy v ramci bezbariérovosti
Fotodokumentace nejposkozenéjsich usekli

Nacenéni oprav mistnich komunikaci

Nacenéni oprav chodnikti

Navrh realizace novych chodnikt - ¢ast 1 - sever

Navrh realizace novych chodniki - ¢ast 2 - jih

Atlas navrzené trasy bezbariérovosti

Atlas nebezpecnych mist
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Verejné osvétleni

Ptiloha ¢. 43: Typy_svitidel

Piiloha ¢. 44: Svitidla_stav_4 5

Ptiloha ¢. 45: 01 _svitidla_4-5 legenda
Ptiloha ¢. 45: 02_svitidla_4-5_klad_listu
Ptiloha ¢. 45: 03_svitidla_4-5_atlas
Ptiloha ¢. 45: svitidla_4-5

Priloha ¢. 46: rvo_stav 4 5

Piiloha ¢. 47: 01_rvo_4-5 legenda
Ptiloha ¢. 47: 02_rvo_4-5 klad_listu
Piiloha ¢. 47: 03_rvo_4-5 atlas

Piiloha ¢. 47: rvo_4-5

Ptiloha ¢. 48: stozary _stav 4 5

Piiloha ¢. 49: 01_stozary 4-5 legenda
Ptiloha ¢. 49: 02_stozary 4-5 klad_listu
Piiloha ¢. 49: 03_stozary 4-5_atlas
Ptiloha ¢. 49: stozary_4-5

Piiloha ¢. 50: SvitidlaStozary_stav_4 5
Ptiloha ¢. 51: 01_stozarylampy_legenda
Ptiloha ¢. 51: 02_PREHLEDKA_LAMPASTOZARY_4-5
Ptiloha ¢. 51: 03_atlas_lampastozar_4-5
Piiloha ¢. 51: stozary_lampy_4-5
Ptiloha ¢. 52: Cenova hladina VO
Ptiloha &. 53: RVO_bez_ ARVO

Priloha ¢. 54: Vytipovane_lokality VO
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Ptiloha ¢. 55: 01_oblasti_legenda
Ptiloha ¢. 55: 02_navrh_novych_lokalit_prehledka po_uprave
Priloha ¢. 55: 03_atlas_po_uprave

Pfiloha &. 55: oblasti
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