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1.1 Uéel dokumentu

.Dopravni sektorové strategie” jsou jednim ze strategickych dokumentu, ktery se zabyva
oblasti dopravy v Ceské republice. Potfeba zpracovani strategického dokumentu, ktery se
zabyva otazkou rozvoje dopravni infrastruktury jednotlivych druht dopravy, vychazi ze
snahy tento vyvoj korigovat takovym zpusobem, aby byla podporena
konkurenceschopnost jednotlivych odvétvi a v plné mife vyuzity pozitivni aspekty
jednotlivych druhl dopravy.

Strategicky dokument reflektuje potfebu hodnotit pozici jednotlivych odvétvi v SirSim
GUzemnim i ¢asovém kontextu. Zohlednuje pfesah dopravniho pfistupu v navaznosti na
budovani transevropskych dopravnich siti v€etné trendu, které Ize oCekavat na zakladé
vnitrostatni, tak i evropské situace. Dokument si rovnéz klade za cil nastinit ramcove
trendy a vyvoj jednotlivych odvétvi v delSim ¢asovém horizontu do roku 2030.

Zpracovani ,Dopravnich sektorovych strategii“ pfedjima Operacni program Doprava (dale
OP Doprava), kde se uvadi: ,Strategické dokumenty’ budou (...) doplnény o rozvojové
sektorové strategie nastinujici konkrétni opatfeni spole¢né pfispivajici k dosazeni
hlavnich cilG politiky v dopravé spolu s pfislusnymi plany jejich realizace".

Strategicky dokument ,Dopravni sektorové strategie” pfedstavuje souhrnny kratkodoby
koncept, ktery tvofi zaklad pro zpracovani dalSiho rozsahlejsSiho dokumentu, ktery bude
zahrnovat podrobné rozpracovany stfedné a dlouhodoby vyhled. Hlavnim cilem
dokumentu je dopracovani cild Dopravni politiky CR a zpfesnéni predpokladaného planu
uskutecnovani krokl k naplnéni klicovych oblasti dopravy stanovenych v OP Doprava.
Jeho soucéasti je zaroven stfednédoba predikce financovani dopravnich projektd a
zaroven nastinéni planu financovani v dlouhodobém horizontu.

Dopravni sektorové strategie se zabyvaji nasledujicimi kliCovymi aspekty:

e Konkurenéni pozice: zhodnoceni konkurenéni pozice dopravnich odveétvi
v ramci dopravniho trhu CR a oCekavanych trendu, zalozené na reprezentativni
trzni segmentaci a na porovnani sluzeb konkurujicich druh dopravy;

e Zakladni sluzby: stanoveni souboru zakladnich sluzeb pro jednotlivé trzni
segmenty (zahrnujicich jak sluzby pfepravni tak i sluzby doplfikové) spolu
s prislusnymi  vykonovymi pozadavky (ve smyslu kvality, spolehlivosti,
vstficnosti, ceny, prostiedi ve vztahu k z&kaznikdm), kterymi by mohly
zabezpecit dlouhodoby udrzitelny ekonomicky rozvoj sektoru a mély by vymezit
zameéfeni rozvoje sektoru ve stfedné az dlouhodobém horizontu;

e Analyza mezer: provedeni analyzy mezer, ktera stanovi dalsi pozadavky a
potfebné vybaveni pro GdspéSnou implementaci definovanych zakladnich
sluzeb. Takto by mély byt pojmenovany nejen potfeby tykajici se doplnéni
infrastrukturniho vybaveni, ale také mozné zmény v organizaci dosavadnich
obchodnich/provoznich procest, zavadéni novych obchodnich/ obsluznych
konceptu ¢&i inovativnich technologii, které budou posouzeny jako nezbytné pro
dosazeni vytéenych cilt u zakladnich sluzeb;

! Zejména Dopravni politika 2005 — 2013 pozn.
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e Implementaéni a investiéni plan: definovani ramcové implementacni
strategie, kterd& maximalizuje pfinosy pro okruh koneénych uzivateld,
minimalizuje rizika a optimalizuje vyuziti investi¢nich prostfedka.

1.2 Navaznost dokumentu na dalSi strategické dokumenty

Strategie dopravy v Ceské republice je FeSena vramci nékolika dokument(. Tyto se
navzajem odliSuji v zavislosti na

e Casovém horizontu, ktery pokryvaji (kratkodobe, stfednédobé a dlouhodobé
strategické dokumenty);

e Uzemnim rozsahu (dokumenty na evropské, narodni pfipadné regionalni Urovni);

o S§ifi tématického zabéru (dokumenty fesici pouze ¢asti dopravni strategie, jakymi je
napf. infrastruktura, dokumenty zabyvajici se dopravou jako celkem pripadné
dokumenty pokryvajici SirSi téma).

Casovy, Uzemni a tématicky rozsah ,Dopravnich sektorovych strategii“ a prehled
dokument(, které se dotykaji oblasti dopravy v CR a které je nutné brat pfi zpracovani
.Dopravnich sektorovych strategii“ v potaz, je uveden na nasledujicim obrazku.
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Obréazek 1 Ramcovy prehled strategickych dokumentd pro oblast Dopravy
Vysveétlivky (od obecnych ke konkrétnim projektdm):

tmavé hnéda — dokumenty tykajici se Uzemniho rozvoje zahrnujici rovnéz dopravni sektor;
hnéda — strategické dokumenty z oblasti dopravy;

svétle hnéda — dokumenty tykajici se dopravni infrastruktury.

Zasttesujicim dokumentem je Dopravni politika Ceské republiky pro Iéta 2005 — 2013.
Jedna se o vychozi strategicky dokument Ministerstva dopravy pro oblast dopravy v CR.

v _wrs

Tento dokument FeSi hlavni potfeby a cile sektoru doprava.
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Priority a cile Dopravni politiky mély byt rozpracovany v navaznych strategickych
dokumentech, z nichz nejdulezitéjsi jsou Strategie podpory dopravni obsluznosti uzemi
(STRAPODOVU) a Generalni plan dopravni infrastruktury. Tyto dvé strategie jsou dalezité
zejména z toho ddavodu, ze feSi oblasti, které jsou nejnarocnéjsi z hlediska naroku na
financovani z verejnych rozpoctl. Zatimco STRAPODOU je dokument, ktery vzala vlada
na védomi, prace na dokumentu GEPARDI byly pozastaveny. Sektorové strategie proto
maji za ukol fesit tento nedostatek dopravnépolitického procesu.

Strategie podpory dopravni obsluznosti tzemi (STRAPODOU) zaméfujici se na systém
verejné dopravy a jeho podporu je podkladem pro zpracovani zakona o verejnych
sluzbach;

e Strategie cyklistické dopravy;
¢ Inovacni technologie (INOTECH);

e GEPARDI — Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury, ktery je nyni tfeba
aktualizovat?.

Na narodni Grovni se oblasti dopravy dotyka rovnéz Politika Gzemniho rozvoje Ceské
republiky 2008 v gesci Ministerstva pro mistni rozvoj, ktera je vrcholovym néstrojem
Uzemniho planovani, Strategie regionalniho rozvoje Ceské republiky a také dokument
Narodni strategie bezpecnosti silni€niho provozu (BESIP).

Na urovni kraji je dale dulezité se zminit o Programech rozvoje kraju (PRK), které jsou
stfednédobymi obecnymi programovymi dokumenty k podpofe regionalniho rozvoje na
arovni kraje.

V nadvaznosti na dopracovani dokumentu ,Dopravni sektorové strategie“, probéhne
provéfeni souladu a pfipadna uprava OP Doprava.

Dokument se stane zakladem pro dopracovani stfednédobého planu rozvoje dopravni
infrastruktury s dlouhodobym vyhledem (GEPARDI), ktery bude aktualizovan fradové
v pétiletych intervalech. Ze stfednédobého planu bude vychéazet kratkodoby realizaéni
plan®.

1.3 Popis €innosti a élenové Spoleéneho Fidiciho vyboru

.Dopravni sektorové strategie” jakozto strategicky dokument pro sektor dopravy si kladou
za cil predstavit potfeby vSech klicovych subjektl v tomto sektoru.

Z tohoto ddvodu doslo k ustaveni dne 14. dubna 2009 tzv. Spole¢ného fidiciho vyboru
(dale téz SRV), jehoZ &lenové jsou vyznadné instituce a zajmova sdruzeni zabyvajici se
dopravni problematikou v&etn& zastupcd Evropské komise. Cilem SRV je zajistit
dopracovani dokumentu ,Dopravni sektorové strategie” za soucasného zohlednéni
riznych potfeb hlavnich kli€ovych hracu.

> GEPARDI nebyl schvélen, vlada jej vzala nicméné v bfeznu 2006 na védomi
® Dnes tuto funkci plni Harmonogram vystavby dopravni infrastruktury (HVDI)
D .7
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SRV se schazi na spoleénych setkanich a pfipominkuje aktualni podobu zpracovani
dokumentu ,Dopravni sektorové strategie”.

Prehled ¢lent Spole¢ného Fidiciho vyboru je uveden nize.

Tabulka 1 Clenové Spoleéného Fidiciho vyboru

instituce  Cast instituce

MD QOdbor fondl EU (430) :

MD QOdbor dopravni politiky a Zivotniho prostfedi (520)
MD QOdbor infrastruktury (910)

MD Qdbor drah, zelezni¢ni a komhbinované dopravy (130)
MD Qdbor plavby (230)

MD Qdbor civilniho letectvi (220)

Statni fond dopravni infrastruktury

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Reditelstvi vodnich cest CR

Qdbor rozvoje a strategie regionalni politiky
Odbor fondd EU

DG REGIO

DG TREN

DG ENV

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
CVUT, Fakulta dopravni

Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera

Svaz dopravy CR

Asociace kraji CR

Vysvétlivky:

Ministerstvo dopravy

Stéatni fond dopravni infrastruktury
Majoritni pfijemci

Ministerstvo pro mistni rozvoj
Ministerstvo Zivotniho prostfedi
Evropské komise

Akademické a vyzkumné instituce

Z&jmové organizace

|
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1.4 Zpuasob zpracovani dokumentu, pouzita metodologie
PFi zpracovani dokumentu byly pouzity nasledujici postupy.

Primérnim vychodiskem dokumentu byl pavodni dokument ,Podplrné sektorové strategie
pro Operaéni program doprava“a dale pfipominky ¢&lend Spole¢ného fFidiciho vyboru
k tomuto dokumentu.

V Casti ke konkurenénim pozicim pouZzita dokumentace, ktera je blize specifikovana
v kapitole 1. 2. Cilem bylo zajistit ndvaznost na aktuélni dokumenty jak narodni tak
evropské Urovné. Tato dokumentace byla dale analyzovana. Pouzitymi metodami byla
syntéza vySe uvedenych zdroja a dale SWOT analyza.

Nasledujici ¢asti vychazi dale ztéchto prvotnich analyz. Na zakladé vystupu trzni
segmentace a SWOT analyz byly nadefinovany zakladni sluzby, které by mély byt pro
jednotlivé uzivatele poskytovany. Zakladni sluzby tak odrazi jak potfeby trhu tak reflektuji
snahu potladit slabé stranky a zajistit se proti pfipadnym rizikim, ktera by mohl narusit
konkurenceschopnost jednotlivych odvétvi, za souCasného vyuZiti silnych stranek
aktualniho stavu a rozvojovych moznosti v budoucnu.

Na tyto Casti navazuje analyza mezer, kterd specifikuje konkrétni projekty dopravni
infrastruktury, které je tfeba realizovat za U€elem naplnéni zakladnich sluzeb. Je tak
prinikem obecnéjsi ¢asti k zakladnim sluzbam, ktera potfeby definuje na obecné urovni,
a Casti k aktudlnimu stavu. Na analyzu mezer navazala MK analyza, jejimz cilem bylo
vytvofit pofadi projektd dle vyznamnosti, a to za souc¢asného zohlednéni kritérii atraktivity
a proveditelnosti. MK analyza pracuje s odvétvim silniéni a Zelezni¢ni dopravy. Davodem
je, ze tato odvétvi prevazujicim zplasobem naplfiuji nadefinované zakladni sluzby (viz i
pfiloha €. 2). Podrobny postup pfi MK analyzy je uveden v pfislusné kapitole. Soucasti
MK analyzy nejsou projekty vodni a letecké dopravy. Projekty vodni infrastruktury byly
hodnoceny podle jejich vyznamnosti a stupné pfipravy Reditelstvim vodnich cest.
Projekty letecké dopravy nebyly zafazeny, nebot nejsou v Ceské republice financovany
z narodni arovné a v nékterych pfipadech ani z vefejnych zdrojii. OP Doprava takové typy
projektd rovnéz nepodporuje. Pocet téchto projektl je navic omezeny.

Pro sestaveni navrhu investi¢niho planu byla v dalSi ¢asti provedena analyza finanéni
situace a predikce dostupnych zdroja pro financovani konkrétnich projektd dopravni
infrastruktury. Pro odhad jejich dalSiho vyvoje byly zohlednény pfijmové faktory. Dostupné
zdroje byly predikovany ve tfech variantach — restriktivni, minimalistické a rozvojové.

Kone&né investi€éni plan navazuje na MK analyzu. Jeho cilem je ve variantnich feSenich
ukazat, jaké bude mozné vyuziti pfedpokladanych disponibilnich prostfedkd na projekty
fazené dle vyznamnosti, kterou jim pfifadila MK analyza. Jako takovy ma tento plan za cil
spiSe nez pfesné planovat zahajeni a dokonceni jednotlivych staveb, demonstrovat
celkovy dopad disponibilnich prostfedki na kliCova odvétvi. Podrobny postup pfi
zpracovani investiéniho planu je uveden v pfislusné kapitole.

Logicka provazanost jednotlivych ¢asti dokumentu je zobrazena na nasledujicim
schématu.
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Obrazek 2 Logicky ramec dokumentu

Do darovné zakladnich sluzeb vcetné jsou v dokumentu zohlednény jak potieby
infrastrukturni povahy tak potfeby povahy Cisté neinfrastrastrukturni. Analyza mezer a
nasledné casti dokumentu pracuji primarné s potfebami infrastrukturnich projektd.

Duvody, pro¢ se kapitoly druhé &asti dokumentu zamérfuji na infrastrukturni projekty, jsou
prevazné nasledujici:

e potfeby infrastrukturnich projektu jsou fadové vyrazné vysSi nez potieby projektd
neinfrastrukturnich;

e Operacni program Doprava, ktery ma v letech 2007 — 13 poskytnout vyznamnou
¢ast prostredkd na dopravni projekty, je zaméren na infrastrukturni projekty;

e v tuto chvili neni k dispozici jednotny pfehled neinfrastrukturnich projektd;

 neinfrastrukturni projekty jsou blize feSeny v jinych navaznych strategickych
dokumentech Dopravni politiky CR (STRAPODOU, INOTECH, NS BESIP a dale
prislusnou legislativou.

1.5 Zpusob Fizeni a aktualizace dokumentu

Dokument ,Dopravni sektorové strategie“ je zpracovan z popudu Ministerstva dopravy za
soucasného zohlednéni pfipominek a pozadavku jednotlivych ¢lena SRV.

Za fizeni dokumentu je odpovédny feditel Odboru strategie (520) Ministerstva dopravy.

Dokument by mél reflektovat aktuélni vyvoj v oblasti dopravy, at' uz jde o zmény vyvolané
ekonomickou situaci (napf. atlum hospodarstvi v disledku krize) stejné tak i zménu
v potfebach jednotlivych klicovych hrd€ld. Dokument se stane soucésti stfednédobé
strategie rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem (aktualizovany
GEPARDI).
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Odbor strategie (520) by mél zajistit aktualizaci dokumentu v zavislosti na ostatnich
strategickych dokumentech, a to vzdy alespori jednou za pét let (v navaznosti na
aktualizaéni proces dopravni poliky CR) a souasn& vzdy v souvislosti se
zpracovavanim novych dokumentt tykajicich se Cerpani prostfedkl EU (napf. operacnich
programu) tak, aby tyto dokumenty reflektovaly pfipadné zmény dopravniho sektoru a
jeho trendu.
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Konkurenéni pozice dopravnich odvétvi v Ceské
republice
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2.1 Trzni segmentace

Zakladnim predpokladem pro zhodnoceni konkurenéni pozice druht dopravy je
segmentace dopravniho trhu. Primarni segmentaci trhu je oddéleni osobni a nakladni
dopravy jakozto dvou zakladnich segmentu. V kapitoladch nize jsou specifikovany jak
faktory, tak trendy poptavky v osobni a v nadkladni doprave.

Kazdy druh dopravy ma své nezastupitelné misto na pfepravnim trhu. V ramci
dopravnépolitického procesu je proto potfebné vytvaret takové koncepce, které povedou
k nastoleni spoluprace mezi jednotlivymi druhy dopravy, a naopak k posileni
konkurenéniho prostfedi mezi poskytovateli sluzeb v ramci jednotlivych druhG dopravy.
Propojeni dopravnépolitickych cilG s plany rozvoje infrastruktury je nutné zajistit pomoci
.koncepéniho pilife", ktery musi byt nedilnou soucasti plant rozvoje dopravni
infrastruktury na v8ech urovnich.

Problematika ,koncepcniho pilife* bude feSena podrobnéji az v naslednych aktualizacich
dokumentu, a to z toho divodu, ze tato oblast bude s vysokou pravdépodobnosti rovnéz
soucasti evropské politiky transevropskych dopravnich siti a podrobnéjsi specifikace této
dalezité oblasti zajistujici pInéni cild dopravni politiky bude pfedmétem vystupu
expertniho tymu, ktery vznika z iniciativy Evropské komise. Vysledky ale zatim nelze
predjimat.

Osobni doprava

V osobni dopravé se bude vychazet z analyzy sou¢asného stavu, mezioborovych vztahu
a trendu a pfislusnych strategickych dokumentd, z nichz stézejni jsou opatfeni Dopravni
politiky CR pro léta 2005 — 2013 a z nich vychéazejici Strategie podpory dopravni obsluhy
Uzemi (STRAPODOU).

Problematiku osobni dopravy Ize rozdélit do dvou zakladnich segmentid na dopravu
individualni a vefejnou, pficemz je tfeba vytvaret podminky pro spolupraci obou segmentu
(napf. parkovisté P&R, B&R a K&R). Vefejnd hromadna doprava je ze své veétsi ¢asti
zavislad na podpofe z vefejnych zdroju prostfednictvim vyrovnavacich plateb a je tak
sluzbou verejnou. Aby byla efektivni, musi vyuzivat vyhod jednotlivych druht dopravy. Ty
by proto mély byt vyuzivany v téch segmentech, kde jsou vyhodné®.

Proto je zadouci, aby pfislusni objednatelé verejné dopravy objednavali sluzby na
zakladé pétiletych dopravnich pland, které by urcily postaveni jednotlivych druht dopravy
v systému. Pro tyto Uc€ely je vhodné planovat podle segmentd verejné dopravy:

a) Dalkova doprava — spojeni vyznamnych kulturnich, spravnich a hospodafskych
center — urbanizaCnich oblasti mezinarodniho vyznamu (prioritné Zzelezni¢ni
doprava a leteck& doprava)

b) Meziregionalni doprava — rychla spojeni mezi tuzemskymi regionalnimi centry
(prioritné Zelezni¢ni doprava doplnénd autobusovymi linkami ve smérech

* Prikladem je skuteénost, Ze Zelezniéni doprava je draZsi, a proto musi byt zaméfena na silngjsi prepravni
proudy jako patef systému a méla by poskytovat vyssi kvalitu s mensimi dopady na zivotni prostfedi,
naopak neméla by byt vyuzivana k plosné obsluze obci, kde neni efektivni, a kde neni schopna kvalitni
obsluhu zajistit.
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s menSimi pfepravnimi proudy nebo s nedostate¢né rozvinutou zelezniéni
infrastrukturou)

c) Regionalni prepravni patere — Patefe regionalnich a méstskych systému
(prioritné regionalni zeleznice, metro, doplnéné autobusovymi linkami, kde jsou
nevhodné parametry Zelezni¢ni infrastruktury)

d) Plosna obsluha Uzemi — kde je prioritou pfima obsluha cilovych mist
v obsluhovaném uUzemi s minimalizaci dochazkové vzdalenosti, pfic¢emz plosna
obsluha ma vysSSi prioritu nez rychlost pfepravy. Segment plosné obsluhy Uzemi je
zajiStovan autobusovymi linkami obvykle s niz§i pfepravni kapacitou, které
navazuji na regiondlni prepravni péatefe, pokud mozno v taktovych uzlech téchto

patefnich linek.

Lze predpokladat, ze v zelezniéni dopravé budou kriticka mista definovana a navrzena
k prioritnimu  feSeni zejména pro zajisténi dalkové dopravy, v okoli vyznamnych
aglomeraci a tam, kde jiz v souCasné dobé kvalitativni nebo kvantitativni (kapacitni)
ukazatele indikuji kritické hodnoty.

V rychlé osobni dopravé (vysokorychlostni traté — VRT) je prozatim sledovana teze, ze
k realizaci dojde nejdfive cca az po roce 2018, nicméné jiz ve sledovaném obdobi mohou
byt zapocaty investice, které k dané problematice budou mit urcity vztah, proto je tfeba se
vénovat i této oblasti. Teprve realizace VRT v okoli hlavnich sidelnich aglomeraci umozni
oddélit rychlou osobni dopravu (dalkovou a meziregionélni) od dopravy pfiméstské. To
zajisti dostate€nou kapacitu pro vSechny segmenty Zelezni¢ni dopravy, véetné nakladni.

Problematika silniéni dopravy bude feSena ve smyslu pozadavkd Evropské dopravni
politiky a Strategie udrzitelného rozvoje. To znamena jednak uspokojeni potieb
obyvatelstva v oblasti integrované automobilové dopravy, avSak s cilenou nabidkou
alternativy v podobé verejné hromadné dopravy.

Nakladni doprava

Definovani trznich segmentd v nékladni dopravé Ize provadét podle vétSiho mnozstvi
kritérii, nebot na rozdil od dopravy osobni je zde pfepravovano mnozstvi rdznych
komodit, vyzadujicich odlisné prepravni technologie. Pro maximalni zjednoduseni a
zpfehlednéni Ize trzni segmentaci zaloZit na velikosti pfepravovanych zasilek. Z tohoto
pohledu Ize pfepravované zbozi roz¢lenit na:

e celovozové zasilky
e hromadné zbozi

e kusové zasilky

(a) Celovozové zasilky (full loads)

V zasadé jde o velikost zbozi, které pfi prepravé door-to-door zaplni alespori jednu loznou
jednotku, resp. nakladni automobil nebo Zelezniéni vagon. Podle definice pouzité v Bilé
knize o dopraveé, by méla zasilka dosahovat hmotnosti minimaliné 5 t, ackoli tato
podminka neni povazovana za ucelnou. Z tohoto segmentu by méla byt vynata pfeprava
volné lozenych sypkych nebo tekutych materidld. Ty vyzaduji zvlastni zafizeni pro
manipulaci a pfi pfekladce se zpravidla méni jejich zakladni charakteristiky, jako je
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hmotnost a objem. Pokud jsou vSak tyto materialy prepravovany ve zvlastnim baleni, jako
jsou ruzné typy kontejner(, Ize je zafadit do tohoto segmentu.

Do segmentu celovozovych zasilek patfi cca 1/5 nékladni pfepravy v Evropé.
Dominantnim druhem dopravy je zde silni¢ni doprava s nadpolovi¢énim podilem. Pfiblizné

1/3 je prepravena vodni dopravou a zbytek z vétsi ¢asti po Zeleznici.® Celovozové zasilky
jsou typickym a vhodnym segmentem i pro zapojeni kombinované dopravy.

Z hlediska komoditni struktury jsou celovozové zasilky zastoupeny ve vSech druzich zbozi
a prakticky ve vSech odvétvich ekonomiky. Nejvétsi podil maji pfepravy v prumyslové
vyrobé, predevSim strojirenské vyrobky a polotovary a dale spotfebni zbozZi a potraviny
pro obchodni sektor.

Vozové zasilky Ize z hlediska pozadavku na kvalitu rozdélit jes$té na zasilky s naroky na
pfesnost a rychlost dodani a na zasilky u nichz nejsou kladeny naroky na tyto parametry v
takové mife. Zatimco prvni skupina je naprosto dominantné realizovana silni¢ni dopravou,
druhou skupinu Ize bez vétSich technologickych prekazek realizovat Zzelezni¢ni dopravou
(vyjime&né& i vodni). Rozhodujicim faktorem je v tomto pfipadé cena. Casové naroéné
prepravy je zeleznice schopna realizovat v podstaté jen v pfipadé vétSich objemu, pokud
je mozné spojit mista zdroje a cile pfepravy pfimym ucelenym vlakem. Niz8i schopnost
zajistovat zasilky svysSimi nédroky na presnost dodani v pfipadé ZzZelezni¢ni a
kombinované dopravy je dana nedostate¢nou interoperabilitou, zastaralymi
technologickymi postupy a nedostate¢nou kapacitou zelezniéni infrastruktury (ovlivnéni
Spickami osobni dopravy, technicko-technologické zajisténi pfeprav na pozadované misto
(door to door). Velkou roli vtom tedy hraje stav Zelezni¢ni infrastruktury vcetné jejiho
technického vybaveni modernimi technologiemi.

Rozhodujicimi indikatory jsou cena, kvalita sluzeb a ¢asova a prostorovad dostupnost.
Pridruzenym indikatorem je rychlost prepravy. Dominantnim typem dopravy je doprava
silniéni.

(b) Hromadné zbozi

Z hlediska celkovych objem( se jedna o dominantni pfepravni segment. Jeho dllezitost s
postupnou restrukturalizaci vyspélych ekonomik postupné ustupuje ve prospéch prepravy
mensich zasilek zbozi s vy$Si hodnotou. Zbozi v tomto segmentu je charakterizovano
pomérné malymi naroky na rychlost dodavek, dominujicim faktorem je v tomto pfipadé
cena za prepravu. Tradi¢né byla v tomto sektoru dominantnim oborem doprava Zelezni¢ni
a pfipadné i vodni vnitrozemska a namorni na kratké vzdalenosti.

S postupnym zefektiviiovanim silni¢nich pfepravnich technologii v silniéni dopravé se
vSak vyznamna Cast objeml v tomto segmentu presunula pfedevsSim ze zelezni¢ni
dopravy na dopravu silni¢ni. A to zejména v pfipadé pfeprav mensich mnozstvi, nez
postacuje pro efektivni vytvareni ucelenych vlakd. Navic pfi obsluze nékterych zakazniku
je prekazkou chybéjici kolejové napojeni. Nutna pfekladka a manipulace se zbozim pak
prepravni fetézec prodrazuje a zelezni¢ni dopravu znevyhodruje. Pfi pfepravé ropy a
ropnych derivatu, stejné jako u zemniho plynu, hraje zasadni Ulohu potrubni doprava.

Podle komoditni struktury jsou pfevazujici pevna paliva a ostatni nerostné suroviny, ropné
produkty a dalsi chemikalie, dale pak suroviny a vyrobky v ocelafském primyslu, stavebni
materialy a zemédélska produkce.

° Udaje z Final report "Study on Freight Integrators"”, DG TREN

D PRICEWATERHOUSE(COPERS @

VYZKUMU




Z hlediska postaveni zelezni¢ni dopravy na trhu muze byt problematicka jeji orientace
pravé jen na tento segment, tj. napf. na prepravy uhli. V pfipadé vykyva a strukturalnich
zmén v hospodarstvi pak Zelezni¢ni doprava neni schopna pruzné reagovat a nabizet

v v/

vhodné sluzby pro ostatni perspektivnéjsi segmenty trhu.

Rozhodujicim indikatorem je cena. Pridruzenymi indikatory jsou rychlost, kvalita sluzeb a
Casova a prostorova dostupnost. Dominantnim typem dopravy je doprava silniéni a
zelezniéni.

(c) Kusové zasilky

Tento segment Ize déle délit podle dalSich charakteristik. Spada pod né&j veskeré zbozi,
které nelze zaradit do zbyvajicich dvou kategorii. Zakladni charakteristikou je takové
mnozstvi zbozi, které neumozriuje plné vyuzit kapacitu dopravniho prostfedku nebo
prepravni jednotky. Tyto pak musi byt z hlediska svého efektivniho vyuziti nalozeny
zasilkami do rdznych destinaci a pro rizné zédkazniky. V ramci tohoto segmentu lze
rozlisit pfedevsim balikové, resp. postovni sluzby a sbérné sluzby. Balikové sluzby jsou
charakteristické vytvarenim sofistikovanych a globalnich siti spolu s vysokymi naroky na
rychlost a spolehlivost dodani. Patefnimi dopravnimi obory jsou zde silni¢ni, letecka a
pripadné namorni doprava, pro ploSnou obsluhu je pak vyuzita doprava silniéni.

Ostatni mensi nez celovozové zasilky jsou realizovany nejCastéji pomoci sbérnych
sluzeb. U mezikontinentalnich pfeprav je pak vyuzita ndmoini nebo letecka doprava,
podle narokl na rychlost pfepravy. U pozemni pfepravy pak dominuje doprava silniéni.
Zelezniéni doprava se v Evropé na tomto segmentu podili jen velmi okrajové.

Rozhodujicimi indikatory jsou rychlost pfepravy, kvalita sluzeb a ¢asova a prostorova
dostupnost. Pfidruzenym indikatorem je cena. Dominantnim typem dopravy je doprava
silniéni a letecka.

Pozadavky na dopravni infrastrukturu

Pokud jde o vztah k dopravni infrastruktufe, potfebné je ponechéni dostate¢ne, ale
pfijatelné rezervy kapacity Zelezni¢ni dopravy a snizovani negativnich vliva silniéni
nakladni dopravy. Je Z&douci vyvarovat se nékterych dlouhodobych nepfiznivych
vyvojovych trendu, ke kterym doSlo v zapadni Evropé, a které bude jen obtizné mozné
napravit v rdmci Dopravni politiky EU. Proto by bylo vhodné uplatnit ndsledujici postup:

e Definovat podminky pro pfijatelnou délbu mezioborové prepravni prace
e Zavadét vhodna opatieni pro pfijatelnou délbu mezioborové pfepravni prace
e Monitorovat u€innost téchto opatfeni a aktualizovat je

e Vkladat investi¢ni prostfedky do dopravni infrastruktury v souladu s udrzitelnym
rozvojem dopravy na zakladé predchozich bodd, a to v€éetné opatfeni zajistujicich
interoperabilitu provozu vradmci Evropské unie v€etné sousednich regiona.
Soucasti dopravni sité TEN-T musi byt rovnéz mista styku siti jednotlivych druht
dopravy (multimodalni terminaly v€etné vefejnych logistickych center).

K tomu budou vyuzity — pokud existuji — koncep&ni materialy jednotlivych druh( dopravy,
pripadné bude predstaven ramcovy model feseni.
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Urcujicim Cinitelem pro rozhodovani o opatfenich v ramci nakladni dopravy a jejich
infrastrukturnich potfeb je pfepravni proud, resp. objem a pfepravni vykon a mezioborova
délba prepravni préace.

Silniéni doprava dosahla svého postaveni nastavenim vychozich ramcovych podminek a
rozdilnym vyvojem v jednotlivych oborech dopravy, a to jak na arovni EU, tak i na arovni
jednotlivych &lenskych zemi. Situace v délbé prepravni prace se ovSem v jednotlivych
zemich dost znac¢né lisi. To je dano jak samotnym charakterem jejich Uzemi, strukturou
osidleni a primyslu, tak i mirou trzniho prostfedi v jednotlivych oborech a sméfovanim
verejnych prostfedku a jinych forem podpory.

Pro podminky CR by patefnim druhem dopravy, ve smérech rozhodujicich prepravnich
proudl, méla byt doprava zelezniéni a v ur€itych pfipadech i vnitrozemska vodni, (tam,
kde splavné vodni toky existuji nebo je jejich splavnéni s ohledem na zZivotni prostfedi a
ekonomiku staveb realné) a silni¢ni doprava by rozhodné neméla prevzit, pfipadné by
méla opustit roli dopravy tranzitni a paterni.

V nakladni dopravé je kromé prepravni vzdalenosti, pfipadné rozlohy obsluhovaného
tzemi, kliGovym hlediskem i pFfepravovana komodita. Silni¢ni nakladni doprava je
v soucasnosti diky rozvinuté silniéni siti a modernim dopravnim prostfedkim schopna
obslouzit prakticky vSechny typy z&kaznikd. Nicméné je v celospole¢enském zajmu, aby
uréité segmenty trhu byly zajistovany jinymi druhy dopravy, v pfipadé Ceské republiky
predevsim dopravou zeleznicni.

Na zékladé dlouhodobého vyvoje v zahrani€i je mozné urcit perspektivni segmenty, ve
kterych je moderni Zelezni¢ni doprava schopna zajiStovat podstatnou ¢ast pfepravnich
vykondu.

e Velkd mnozstvi zbozi hromadného charakteru na dlouhé, stfedni i kratké
vzdalenosti — vtomto segmentu se muze dobfe uplatnit i vnitrozemska vodni
doprava, kterd je vS8ak omezena dostupnosti vodni cesty a kvalita plavebnich
podminek.

e Vétsi mnozstvi zbozi bézného (nespéchavého) charakteru na dlouhé vzdalenosti —
jde o prepravu s vyuzitim jiz existujiciho systému vlakotvornych stanic a rela¢nich
vlakl, zajistujicich spojeni mezi nimi. Tento segment se muze dobfe uplatfiovat pfi
obsluze hospodarskych center, primyslovych zén, vefejnych logistickych center.

e Vétsi, stfedni i mala mnozstvi zbozi jakéhokoli charakteru na dlouhé vzdalenosti —
s vyuzitim intermodalni (kombinované) dopravy — jde o0 nejperspektivnéjsi
segment, kde existuje velky potencial, pfiemz jednou ze zakladnich podminek
konkurenceschopnosti s pfimou silniéni dopravou je minimalni kriticka prepravni
vzdalenost — v sou€asnosti ve vétsiné pfipadu alespor 400 — 600 km pfi pouziti
nejrozSifengjSich technologii kombinované dopravy. V tomto segmentu tvofi pro
CR kli¢ovou podskupinu pfeprava namotnich kontejnert z a do velkych namotnich
pFistavd. Minimalni kritickou pfepravni vzdalenost by bylo mozné zkratit nasazenim
vhodné nizkonakladové prekladaci technologie.

WD PRCEWATRHOUSE(COPERS @ '




2.2 Faktory ovlivAaujici poptavku v trznich segmentech

Faktory poptavky jsou charakteristiky dopravnich sluzeb ovliviiujici velikost poptavky po
téchto sluzbach. Témito charakteristikami lze v obecné roviné popsat nejen konkrétni
dopravni sluzby, ale také kazdé dopravni odveétvi — viz kapitola 2.2.1. V nasledujicim textu
jsou rozliseny dvé skupiny faktor( ovliviiujicich poptavku (viz téz obr. 2).

Zaprvé jde o faktory, které ovliviuji poptavku uzivateld dopravnich sluzeb, kterymi jsou
cestujici v osobni dopravé a prepravci poptavajici nakladni dopravu. Hlavnimi faktory
uzivateld dopravy jsou prepravni doba, cena, prostorovA a c&asova dostupnost
prepravnich sluzeb, bezpecénost, komfort, flexibilita.

Strategie vefejného sektoru pfi budovani dopravni infrastruktury a zabezpeceni sluzeb
s ni souvisejicich by méla zaviset na faktorech jako je zajisténi pfimérenych pfepravnich
potfeb uzivatell dopravy, eliminace negativnich jevl v€etné externalit a cena za
vybudovani a adrzbu infrastruktury/sluzby. Rozhodovani o vystavbé nové infrastruktury i
poskytovani jinych sluzeb by se tedy mélo fidit poptavkou a jejimi prognézami pro dané
druhy dopravy a zaroven musi byt v souladu s ostatnimi strategickymi cili vefejného
sektoru.

za uzivani flexibilita

ve[ejna eliminace
sluzba a : negativnich
ekonomicky jeva
rast

cena za vybudovani
a udrzbu

Obréazek 3 Faktory poptavky na strané uzivatel( a statu, jako hlavniho iniciatora dopravni vystavby
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2.2.1 Faktory poptavky uzivatelt dopravy

Uzivatelé dopravy preferuji takové dopravni sluzby, které spliuji nize uvedena kritéria.
Pozadované charakteristiky se vztahuji jak na uzivatele nakladni, tak i osobni dopravy.
Pro kazdého uzivatele pfitom jednotlivé faktory maji odliSnou véhu. Individualni
preference pfitom maji subjektivni i objektivni pfi€iny. Objektivné muize byt dulezitost
jednotlivych faktorl poptavky uréena plasobenim daného uzivatele ve specifickém
segmentu dopravy (napf. uzivatel vodni dopravy na urcitém useku splavného toku pred
hustotou sité preferuje zajisténi flexibility/spolehlivosti dopravy v podobé nezavislosti na
prirodnim kolisani vodniho stavu).

Nize jsou struéné charakterizovany jednotlivé faktory poptavky po dopravnich sluzbach a
dopravni infrastrukture.

(a) prepravni doba

Cas potfebny na prepravu osob & véci mezi dvéma misty je jednim z hlavnich faktor(
rozhodovani uzivateld dopravy mezi jednotlivymi druhy dopravy. Casové ztraty
zpusobené nedostate¢nou infrastrukturou nebo navazanymi sluzbami snizuji uzitek a
zpusobuji narust primych i nepfimych nakladd uzivatelt dopravy.

(b) prostorova a €éasova dostupnost

Prostorova a Casova dostupnost charakterizuje miru pokryti geografického prostoru
dopravni infrastrukturou a moznou frekvenci jejiho vyuzivani. Tato charakteristika se tyka
jak regiondlni, tak paterni infrastruktury. Vétsi hustota sité obecné zvySuje konkurencni
vyhodu daného segmentu, protoze uzivatelim daného druhu dopravy poskytuje
dodatecny uzitek v podobé pfimé dostupnosti vétSiho tzemi. Stejné dullezity je i poCet a
umisténi zastavek v pfipadé osobni dopravy a terminalu, resp. dalSich obsluznych mist v
dopravé nakladni.

(c) bezpeé€nost

viv s

nehod a souvisejici riziko Skod na zdravi osob a majetku. Tato preference existuje
pravdépodobné pouze implicitné, tzn., neprojevuje se u VvétSiny uzivatell

vvvvvvvv

Z bezpecné dopravy pro vSechny jeji uzivatele je viak zfejmy.

(d) komfort

Komfort charakterizuje miru pohodli spojenou s vyuzivanim daného druhu dopravy.
Pfestoze jde o relativné subjektivni kategorii, ktera souvisi s ostatnimi (pfepravni doba,
bezpecnost), je vymezena samostatné. Mlze totiz vyznamné odliSit dva druhy dopravy
z hlediska spotfebitelskych preferenci. Napf. provozovatel hromadné dopravy poskytujici
(za jinak stejnych podminek jako konkurence) cestujicim zdarma doplrfikové sluzby, maze
iniciovat vyznamny nérUst kvality dopravy v celém trznim segmentu.
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(e) flexibilita

Flexibilita znamena potencial daného druhu dopravy reagovat na odliSné pozadavky jejich
uzivatel. Jde predevsim o pozadavky na:

e Cas, kdy bude doprava/preprava realizovana;
e Mista, odkud/kam bude doprava/pfeprava realizovana;

e Predmét prepravy.

v v s

Dopravni infrastruktura/sluzba s vyssi flexibilitou disponuje konkurenéni vyhodou jednak
diky své schopnosti uspokoijit potfeby vétSiho mnozstvi uzivatell, jednak diky schopnosti
reagovat na zmény pozadavku konkrétniho uzivatele.

(f) naklady na sluzby

Tento faktor bere v Uvahu pouze pfimé naklady uzivatele (napf. ndklady na dopravni
prostfedek a jeho udrzbu, pohonné hmoty, jizdné, poplatky za infrastrukturu Ci sluzbu).
Pro nakladni dopravu jde ve vétSiné pfipadu o faktor ur€ujici. Souvisejici naklady, které
uzivatel nenese, jsou zvazovany v ramci faktord poptavky na strané verejného sektoru.

2.2.2 Faktory poptavky na strané verejného sektoru (pfedevsim statu)

Subjekty vefejného sektoru rozhoduji o budovéani vefejné dopravni infrastruktury. Ukolem
verejného sektoru pfi tomto rozhodovani je zajistit pfiméfené prepravni potfeby uzivatell
dopravy, ale také eliminovat negativni vlivy s dopravou souvisejici. Tretim faktorem, ktery
musi vefejny sektor brat v Gvahu je cena, ktera bude z vefejnych prostfedkld uhrazena za
vybudovani a udrzbu infrastruktury/sluzby.

Nize uvedené faktory popisuji Zadouci stav sektoru dopravy z pohledu vefejného sektoru.

(@) poskytnuti verejné sluzby a stimulace ekonomického rastu

Verejny sektor by mél reagovat na preference uzivatell dopravy a poskytovat takové
sluzby, které poptavaji. Jejich vySe popsané charakteristiky nemaji vSak vyznam pouze
pro jednotlivé uzivatele dopravni infrastruktury &i sluzeb. Né&které z nich jsou kli¢ové pro
narodohospodarsky vyznam dopravy, ktery je zfejmé nejdllezitéjSim faktorem
rozhodovani na strané vefejného sektoru. Témito pro stat klicovymi charakteristikami jsou
Casova a prostorova dostupnost sluzeb a prepravni doba. Dokonalejsi dopravni
infrastruktura a navazujici sluzby totiz stimuluje vyrovnany ekonomicky rozvoj regiont. Z
celostatniho pohledu pak usnadriuje ekonomickych rozvoj zemé a jeji zapojeni do
mezinarodni délby prace (vyznam pro zahrani¢ni obchod, pfiliv investic, cestovni ruch

atd.).

(b) eliminace negativnich jeva v€etné externalit

Doprava s sebou pfinasi negativni vlivy na zivotni prostfedi (emise, omezeni prostupnosti
krajiny, hluk atd.) a $kody na majetku a zdravi osob (dopravni nehody, nemoci dychaciho
astroji, obezita zpasobena nadmérnym vyuzivanim motorové dopravy atd.). Ekonomicky
lze nékteré tyto vlivy oznaclit jako externality — pfenaseni nakladid z innosti urcitého
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subjektu na subjekty jiné. Ukolem vefejného sektoru je prosazovat takové politiky, které
vedou k omezeni negativnich vlivl prostfednictvim zahrnuti externalit do cen pfepravy.

S tim souvisi dal§i ukol dopravni politiky vefejného sektoru, kterym je vyuziti jednotlivych
druhu dopravy tak, aby byly v maximalni mife vyuzity jejich silné stranky. Vefejny sektor
by tedy mél usilovat o optimalni délbu prace mezi jednotlivymi obory dopravy a to pfi
zohlednéni o¢ekavanych budoucich trendu.

(c) cena za vybudovani a udrzbu infrastruktury/sluzby

vvvvvv

faktorll na strané vefejného sektoru. Ten by mél u kazdého konkrétniho projektu provadét
porovnani jeho pfinosu a naklada.
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2.3 Trendy ovlivhujici poptavku v trznich segmentech

Trendy v poptavce po prepravé zavisi na celé fadé okolnosti a faktord jakymi jsou
napriklad zivotni styl obyvatelstva, Uzemni planovani, struktura pramyslu a sluzeb,
mezinarodniho obchodu apod. Poptavka po pfepravé, a to zejména v dopravé nakladni,
se historicky vyviji v zavislosti na vyvoji HDP. Z hlediska nakladni dopravy ma vyznamny
vliv globalizace ekonomiky a pfesun produkce do zemi s nizkymi vyrobnimi néklady,
stejné jako ceny pohonnych hmot nebo postupné zavadéni vykonového zpoplatnéni
pouziti silniéni infrastruktury. Poptavku rovnéz stimuluje vystavba nové dopravni
infrastruktury.

Neékteré z vySe uvedenych faktoru jsou dopfedu znamy, resp. je mozné odhadovat jejich
rozsah, u jinych se dopfedu neda odhadnout, ani zda nastanou c¢i nikoliv. | zdanlivé
nepatrné zmeény nékterych faktori mohou vS8ak mit v budoucnu zasadni dopad na vyvoj
v sektoru dopravy. Naopak doprava ovliviuje zpétné ostatni obory lidské ¢innosti, tzn. jak
socialni chovani, tak i ekonomicky vyvoj.

Vyvojové trendy sektoru dopravy v Ceské republice, které mohou mit dopad na strukturu
a intenzitu poptavky v budoucnosti, je tfeba vnimat a analyzovat v SirSim ¢asovém i
Gzemnim ramci.

Uzemni ramec

,Dopravni sektorové strategie“ fesi dale arover sektoru dopravy v celé Ceské republice
za soucasného zohlednéni dopravnich trendd a vyvoje v Sir§im — evropském ramci.

Casovy ramec

Existujici strategické dokumenty zpravidla pokryvaji kratkodoby az stfednédoby horizont.
Casovym ramcem byva zpravidla uméle vytvofené obdobi odvisejici napf. od cyklu
statniho rozpoctu (horizont jednoho roku), volebni obdobi (horizont &tyF let) i napf. dle
programovaciho obdobi EK (horizont sedmi let).

Dokument, ktery by zachytil trendy v delSim ¢asovém obdobi a mohl tak s dostateénym
predstihem pfedvidat nutnost realizace potfebnych opatfeni strategického razu,
k dispozici neni. Lze predpokladat, ze jednim z dlvodd je iobtiznost ekonomickych
progndz a z nich plynouci poptavky po sluzbach. ,Dopravni sektorové strategie si kladou
za cil takovou chybégjici progn6ézu nahradit. Zejména v kapitole 2.1.3.1. jsou feSena
obdobi az do roku 2030. Diky komplexni povaze faktortd ovliviiujicich trendy v poptavce
po dopravé jsou v této kapitole oddélené analyzovany trendy dlouhodobé a v nésleduijici
kapitole 2.1.3.2. trendy kratkodobeé.

2.3.1 Dlouhodobé trendy

Dlouhodobé trendy definujeme jako jevy, které se sice jiz mohou projevovat v soucasné
dobé, ale jejichz projevy budou pravdépodobné v budoucnosti silit a budou mit vyznamné
dasledky pro poptavku po prepravé (v horizontu 10 — 30 let). Za predpokladu pokracovani
téchto trendl bude geograficky prostor Evropské unie soucasti globalizovangjsi svétové
ekonomiky, kterd bude mit uzSi kontakty s okolnimi zemémi. Populace bude star$i a
kulturné diverzifikovanéjSi nez dnes. Z hlediska sidelni struktury bude obyvatelstvo vice
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koncentrované do husté osidlenych méstskych a pfiméstskych oblasti. Dopravni sektor
bude poznamendn novymi zpusoby vyuzivani energetickych zdroji a novymi
komunikaénimi technologiemi. Nezanedbatelné budou také dopady zmén klimatu. PFi
formulovani stfednédobych a dlouhodobych trendd ovliviujicich poptavku po dopravé
dokument vychazi mj. ze zavérl studie The Future of Transport vydané Evropskou komisi
v inoru 2009, které dale doplriuje o specifika Ceské republiky. Zprava The Future of
Transport se sice zabyva i vyvojem po roce 2030, ale trendy v ni zmifiované budou do
roku 2030 jiz hrat dulezitou roli.

NizZe jsou uvedeny hlavni spole¢ensko-ekonomické trendy, u kterych Ize pfedpokladat, ze
budou mit vliv na dopravu v Evropé a v Ceské republice v nasledujicich desetiletich. Za
prehledem spoleensko-ekonomickych faktord nasleduje analyza jejich konkrétnich
dopadu na poptavku po osobni a nakladni prepravé.

e Rust HDP a zivotni drovné obyvatelstva — Rast HDP je jednim z kliovych
ukazatelt determinujich zmény v Zivotni Grovni obyvatelstva. Podle dlouhodobé
predikce Ministerstva financi CR ma HDP Ceské republiky mezi lety 2009 a 2030
rist praimérné o 2,61 %. Zaroven je predikovan relativné zanedbatelny narlst
poctu obyvatel CR. Konkrétni hodnoty obou ukazatel(i jsou uvedeny v pfiloze 1. Za
predpokladu vypIinéni obou téchto predikci bude v nasledujicich desetiletich
narustat HDP pfipadajici na jednoho obyvatele a tedy pravdépodobné i celkova
zivotni Uroven obyvatelstva. Rast zivotni Urovné je pfitom empiricky spojen
s narustem poptavky po prepravé osob i zbozi.

e Pokracujici ekonomicka integrace v EU — Lze oCekavat dalSi integraci jednotného
evropskeho trhu a to nejen v oblasti obchodu, ale také v oblasti mobility pracovnich
sil. Propojovani evropskych regiont bude probihat prostfednictvim vyznamnych
infrastrukturnich projektt, napf. sit¢ TEN-T. DalSim daisledkem odstrafiovani
administrativnich a pravnich bariér uvnitf EU bude narast mobility obyvatelstva.

e Pokracujici globalizace — Lze ocCekavat dalSi odstrafiovani prekazek v pohybu
zbozi, sluzeb, kapitalu a do urcité miry i pracovnich sil. Dal§i ekonomicka integrace
a rast vyznamu byvalych ,rozvojovych® zemi v globalni ekonomice pfispéji
k dalSimu narGstu objemu mezinarodniho obchodu. Zaroveri bude dochazet
k posilovani ekonomickych vazeb na staty kolem Stfedozemniho more (Blizky
vychod, pfedevsSim Turecko, severni Afrika) a staty SNS /pfedevSim Ruskol/).
Vyznam téchto vazeb bude posilovan také demografickymi zménami v regionech
sousedicich s EU — je napf. o¢ekavan narust poctu obyvatel severoafrickych stat(
ze soucasnych 141 mil. na 236 mil. v roce 2050.

e Starnuti populace — Pocet obyvatel EU by se nemél vyrazné ménit, ale primérny
vék se ze 40,4 let (2008) zvysi na 47,9 let, pro CR se predpoklada v tomto
horizontu praimérny vék cca 50 let. Napf. PoCet osob starSich 80 let by se do roku
2060 mé&l v EU ztrojnasobit, v CR se predpoklada jesté vyssi hodnota, vice nez
Ctyfnasobek oproti roku 2007. Déle o 15 % klesne pocet osob v produktivnim véku,
v dusledku &ehoz Ize po roce 2030 ocekévat nedostatek pracovnich sil a
zpomaleni ristu HDP. Tento trend mlze ¢astecné zvratit vétsi integrace imigrantd,
zavadéni inovativnich pracovnich postupld a vétsi zapojeni starSich lidi do
ekonomické €innosti. V neposledni fadé vyvola starnuti populace zvySené naroky
na verejné rozpocty spojené s vyplatami duchodu a vysSimi vydaji na zdravotni a
jinou péci.
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e Narast imigrace do EU — Bez imigrace by pocet obyvatel EU zacal od roku 2012
vyrazné klesat. Proto je do roku 2061 ocekavany pfiliv imigrant s Cistym efektem
na narast podtu obyvatel EU ve vysi 56 mil. Rovnéz CR se predpoklada jako
imigracni zemé s ro€nim pfirdstkem imigrantt v rozmezi 10 az 40 tis. osob ro¢né.
Ani tento fakt v8ak pravdépodobné nezabrani snizeni populace CR az pod 8 mil.
obyvatel v roce 2060.

e Pokracujici urbanizace — Kvalita a efektivita mést je kliCovym prfedpokladem pro
ekonomicky rdast a trvale udrzitelny rozvoj. Diky vyuziti efektl prostorové
koncentrace ekonomickych c¢innosti je ve méstech produkovan zasadni podil
prfidané hodnoty zbozi a sluzeb. V souCasné dobé je jednoznacnou tendenci
pokradujici koncentrace a to jak na regionalni, tak mezinarodni arovni: Do roku
2050 ma mira urbanizace v EU vzrist z dneSnich 72 % na 84 %. V souvislosti
s jejim narastem Ize oCekévat formovani méstskych regionu vyssi Urovné (,mega
city regions”). DalSim dulezitym trendem je pokracujici suburbanizace (,urban
sprawl“), ktera méni monocentrické méstské oblasti na polycentrické konurbace
svice mistnimi a regionalnimi centry. Efekty suburbanizace jsou c&aste¢né
zmirnovany tzv. re-urbanizaénimi efekty® — jednak vefejnymi politikami
podporujicimi revitalizaci méstskych center, jednak rostoucim poctem malych
domécnosti s niz§imi naroky na velikost obytné plochy.

e Zmény klimatu a jejich omezovani — Clenské staty EU budou realizovat opatient,
kterd maji naplnit mezinarodni dohody o snizovani emisi sklenikovych plynda.
Sektor dopravy produkuje 23 % svétovych emisi CO, souvisejicich s lidskym
vyuzivanim energie, a proto se ho bude ¢ast opatfeni pfimo tykat. Pokud jde o
vlastni klimaticky systém, lze oCekavat dalSi narist extrémul pocasi, jako jsou
vichfice, zaplavy, sucha a pozary a snimi souvisejici Skody na dopravni
infrastruktufe. Pfi vystavbé dopravni infrastruktury by stémito riziky mélo byt
pocitano a meéla by byt realizovana ekonomicky odivodnéna opatfeni na snizeni
jejich dopad.

e Dalsi technologicky pokrok — lze ocCekavat, ze v néasledujicich desetiletich
produktové a operaCni inovace budou nadale vyznamné modifikovat podobu
dopravnich systém, a to jak na strané poptavky, tak na strané nabidky. Konkrétni
dopad inovaci v8ak zavisi na dalSim vyvoji spoleensko-technologickych trendu
jako je optimalizace logistickych fetézcu, rozvoj informacénich a komunikaénich
technologii, konstrukéni inovace dopravnich prostifedkl, zmény ve vyuzivani
energie nebo VvétSi aplikace multimodalniho pfistupu, ktery by mél vést
k efektivnéj§imu vyuziti stavajici dopravni infrastruktury, ke zlevnéni nékladni i
osobni dopravy a v neposledni fadé ke snizeni vlivu dopravy na Zivotni prostredi,
globalni zmény klimatu a lidské zdravi.

Dopad spole€éensko-ekonomickych trendd na poptavku po dopravé

Lze oCekavat, Ze ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu budou dopravu ovliviiovat
dva hlavni faktory souvisejici s vySe popsanymi spoleCenskymi a ekonomickymi trendy.
Na jedné strané pujde o narlist poptavky po prepravé v osobni i nakladni dopravé a na
druhé strané o snahu vefejného sektoru eliminovat negativni dopady dopravy.

Pokud jde o ogekavany narust poptavky po preprave, vétSina spole¢enskych trendd mluvi
ve prospéch tohoto zavéru. Rust poptavky po mobilité bude indukovan predevsim
nartstem zivotni Grovné obyvatelstva, dal$i ekonomickou integraci a globalizaci a
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Castecné i kvalitngjsi dopravni infrastrukturou. V8echny tyto faktory posili dalsi poptavku
po rychlé a spolehlivé dopravé jakozto jednom z hlavnich faktord zachovani
konkurenceschopnosti Ceské/evropské ekonomiky.

V nakladni i osobni dopravé je dlouhodobym trendem narlst pfepravnich vykond.
Zaroven s tim narlistd vyznam kapacitnich dopravnich siti (zejména Zeleznice). Roste
ekonomicky vyznam mobility a v nékterych segmentech jiz dochézi k tomu, Ze kapacita
stavajicich siti nestaci na pozadované objemy prepravy. V dusledku rostouci poptavky po
pfepravé roste potfeba budovani nové kvalitn&jSi dopravni infrastruktury, pfipadné
prijimani opatfeni ke zvySovani kapacity stavajici infrastruktury.

Na druhou stranu Ize identifikovat trendy, které vedou ke snizovani narokd na fyzické
premistovani osob a nakladd. Jde napfiklad o rozvoj elektronického obchodu,
teleworkingu, komunikacnich technologii, politik podporujicich spotfebu z lokalni
produkce C¢i o vétSi optimalizaci logistickych Fetézcl. Napf. zvySovani pocCtu osob,
pracujicich z domova, pokles poctu ekonomicky aktivniho obyvatelstva nebo vice volného
¢asu muze vést ke snizovani rozdill mezi prepravnimi Spickami a sedly.

Na strané nabidky se mohou projevit limitujici faktory jako relativni narast cen energii,
zvySené naklady na infrastrukturu nebo rostouci podil uzivateld dopravy na financovani
jejich negativnich dopadu. Lze vSak predpokladat, ze tyto opacné trendy budou slabsi a
budou prevazeny spole¢enskymi a ekonomickymi trendy zplsobujicimi narist poptavky
po mobilité.

Zaroven bude nutné minimalizovat dopad negativnich externalit v oblasti:
e Zivotniho prostfedi (znegist&ni, emise CO,, hluk);
e Ekonomiky (kongesce);

e Komunit (zdravi, bezpe€nost dopravy).

Snaha verejného sektoru o eliminaci negativnich dopadu dopravy je dlouhodobé nedilnou
soucasti dopravnich politik. Tento trend reaguje nejen na stale rostouci poptavku po
mobilité, ale Uzce souvisi také se zlepSovanim zivotni Urovné obyvatelstva a stim
souvisejicimi pozadavky na lepSi ochranu zivotniho prostfedi. Opatfeni eliminujici
negativni dopady dopravy na zivotniho prostfedi maji vliv na nakladovost jednotlivych
druhd dopravy a jsou vyznamnymi limitujicimi faktory pro budovani dopravni
infrastruktury.

V dal$im textu je specifikovano, jaké spolecenské trendy povedou k narlistu poptavky po
osobni a nakladni prepravé a ke snaham vefejného sektoru o eliminaci jejich negativnich
dopadd.

(a) Narust poptavky po mobilité v osobni dopravé

Narast poptdvky po mobilité v osobni dopravé lze olekavat na zakladé dusledku
nékterych vyse popsanych trendu.

e Rust HDP a zivotni Urovné obyvatelstva — Podle stfedniho scénare vyvoje
prepravnich vykonu, navazaného mj. na predikci vyvoje HDP (viz pfiloha 1), dojde
v Ceské republice mezi roky 2008 a 2030 k 39% narGstu prepravnich vykon(
v osobni dopravé. V souvislosti s narlstem zivotni Urovné obyvatelstva a naristem

v v s

poptavky po prepravé osob lze oCekavat tlak na vyssi efektivitu verfejné dopravy.
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Nutnd bude restrukturalizace prfedevsim u Zelezni¢ni dopravy a poskytovani
vyrovnavacich plateb za pfisnéjSich podminek, avSak s ohledem na cyklus obnovy
dopravnich prostfedk(. Lze oCekavat snahu statu a dalSich subjektd verfejného
sektoru o vytvareni trzniho prostfedi i v oblasti poskytovani verejné dopravy. Tento
trend by mél pfinést zlepSeni stavu vefejné hromadné dopravy.

Pokracujici ekonomicka integrace v EU — V dusledku pokracujiciho rozvoje
vnitfniho evropského pracovniho trhu a integrace v dalSich oblastech bude
narlistat migrace spojena se zménami zaméstnani, studiem v zahranici apod. Tyto
migracni proudy na sebe navazi dalSi tzv. socialni mobilitu (cestovani rodin a
pratel) migrantu. Narust této dalkové osobni dopravy bude umoznén rozvojem
transevropskych dopravnich siti a celkovym zkvalithovanim, resp. zrychlovanim
hromadné iindividuaini dopravy. Napf. pokud budou v Ceské republice
vybudovany vysokorychlostni zeleznice, zacnou byt zna¢né konkurenceschopné
pro cesty do 1000 km ve srovnani s leteckou ¢&i individualni automobilovou
dopravou.

Pokracujici globalizace — Rostouci interakce se zemémi mimo EU (obchod,
rekreace) zvySi naroky na kapacitu a kvalitu dalkové osobni dopravy. To muze
vyvolat pretizeni velkych letist a naopak pfedstavovat potencial pro rozvoj letist
regiondlnich. Velkou pfilezitosti pro efektivngjsi dalkovou osobni dopravu je
zvySeni komodality mezi leteckou a Zelezni¢ni dopravou, kdy Zelezni¢ni spojeni

umozni propojeni mést a letist.

Starnuti populace — Lze predpokladat, ze diky pokroku ve zdravotni pédi, vétSimu
propojeni evropskych socialnich systém, vétsi znalosti cizich jazykd, budou starsi
lidé v roce 2050 mobilngjsi nez v souasné dob&. Cast z nich navic pouZije své
ddchody na zivot v jiné zemi nebo do jiné zemé bude dojizdét za zdravotni péci.
Tyto skute€nosti by pak posilily poptavku po dalkové osobni dopravé. Déale bude
potfeba reagovat na specifické potfeby starSich lidi v méstské hromadné dopraveé.

N&rudst imigrace do EU, ktery se projevi i v Ceské republice — Imigranti dast&ji bydli
ve méstech a vyznacuji se niz§im vékovym prumérem a vyssi fertilitou. Jejich
poptavka po dopravé zavisi na zpusobu, jakym se budou integrovat do méstského
prostfedi. Napf. v pfipadé koncentrace imigrantll do predmeéstskych oblasti (z

davodu nizSich nékladl na bydleni) Ize oCekavat vétsi poptavku po hromadné
doprave souvisejici s dojizdkou do Skol, do zaméstnani a za sluzbami.

Pokracujici urbanizace — V souvislosti s dalSim rastem méstskych aglomeraci,
popf. formovani konurbaci svice jadry, lze ocekavat rostouci poptavku po
prepravé v ramci téchto urbanizaénich celkd. Poroste vyznam posilovani efektivity
systéem meéstské hromadné dopravy a jejich navaznosti na individuélni dopravu,
jejiz objem bude diky suburbanizaci dale nardstat (obsluha suburbanizovanych
oblasti hromadnou dopravou je obtiznd). Z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi a
podpory vefejného zdravi bude v aglomeracich hrat vyznamnou roli podpora
nemotorové dopravy, ktera ma znacny potencial nejen pro rekreacni ucely, ale
také pro dojizdku na kratké vzdalenosti.

(b) Narust poptavky po prepravé nakladt

Rist HDP a zivotni drovné obyvatelstva — Podle stfedniho scénare vyvoje
pfepravnich vykonl navazaného mj. na predikci vyvoje HDP (viz pfiloha 1) dojde
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v Ceské republice mezi roky 2008 a 2030 k 22% narGstu pfepravnich vykond
v nakladni dopravé. Pokud jde o jednotlivé segmenty nakladni dopravy, se zménou
struktury HDP a posunem ekonomiky Ceské republiky smérem ke sluzbam s vyssi
pfidanou hodnotou, Ize ve stfednédobém horizontu ocekavat zpomaleni rlstu
predevS§im v segmentu hromadného zbozi. Naopak lIze predpokladat narlst
primérné prepravni vzdalenosti ve vSech segmentech nékladni dopravy. Narlstat
bude také vyznam segmentu celovozovych a pfedevSim kusovych zasilek s
ddrazem na rychlost a spolehlivost dodani. Rovnéz Ize oCekévat, ze s postupnou
internalizaci externich nakladu v dopravé budou logistické procesy reagovat na
zmeénu pomeéru ndkladl na dopravu a skladovani.

Pokracujici ekonomicka integrace v EU — Narust poptavky po prepravé surovin a
zbozi bude pfimym dusledkem pokracujiciho propojovani ekonomik zemi EU. Diky
postupnému odstrafiovani administrativnich i technickych bariér v pohybu
vyrobnich faktort Ize oCekavat dalSi specializaci regiont v jednotlivych odvétvich
primyslu. Regionalni koncentrace vyroby do dobfe dostupnych mist s adekvatné
kvalifikovanou pracovni silou pak zvysi naroky na dalkovou nakladni dopravu
vyjadiené narGstem prepravnich vzdalenosti. Pokud jde o stranu nabidky,
v disledku dalSiho rozvoje evropské sité zelezni€nich koridord pro nakladni
dopravu a narlGstu konkurence na tomto trhu, Ize ocekavat nardst podilu
zelezniéniho sektoru na nakladni dopravé. Ekonomicka integrace v EU pro
dopravu bude pUsobit ve sméru rychlejSiho rastu poptavky po prepravé ve
srovnani s rastem HDP (pUsobeni proti ,decouplingu“). Opaénym smérem budou
pusobit stale dokonalejsi logistické procesy.

PokracCujici globalizace - V dusledku pokradovani dlouhodobého trendu
odstranovani prekazek pohybu zbozi ve svétové ekonomice lze oCekavat narust
poptavky po nakladni dopravé mezi EU a zbytkem svéta. Pravdépodobné poroste
zejména vyznam obchodu s makroregiony bezprostiedné sousedicimi s EU, tedy
se staty SNS, zemémi Blizkého vychodu a severni Afriky.

DalSi technologicky pokrok — Lze o¢ekavat, ze vlaky pouzivané v nakladni dopravé
budou delSi s vétSi kapacitou vagonl a vysSi energetickou efektivitou. DalSi
zkvalithovani zelezni¢ni infrastruktury také umozni prodluzovani délky vlaka,
podpofi rozvoj multimodalnich pfepravnich systémi a zlevni cenu Zzelezniéni
dopravy pro jeji uzivatele. Na druhou stranu bude nutné feSit problém narustu
rozdilu mezi rychlosti osobni a nakladni zelezni¢ni dopravy, ktery bude ztézovat
vyuZzivani stejné infrastruktury.

Zmény klimatu — PfestoZze je pfimy vliv zmény klimatu na Ceskou republiku
limitovany, Ize ogekéavat, ze ptepravni proudy budou v Cesku druhotn& ovlivnény
zménami v jinych ¢astech svéta. Napf. podle soucasnych predikci by mél do roku
2040 zcela vymizet letni vyskyt ledu v Severnim ledovém oceanu. Pouzivani této
namorni trasy by zkratilo sou€asnou namorni cestu z evropskych pfistavi do
vychodni Asie o 40 %, coz by meélo vyznamné ekonomické dusledku pro
mezikontinentalni nakladni dopravu a souvisejici logistiku v nékterych evropskych
zemich. PFi pouziti této trasy je v8ak nutné zvazit dodate¢né zatizeni zivotniho
prostredi.
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(c) Eliminace negativnich dopadd dopravy

Usili veFejného sektoru v oblasti omezovani negativnich dusledkd stéle rostouci osobni a
nékladni dopravy bude souviset s nékterymi vyse popsanymi trendy.

Rlst HDP a zivotni Urovné obyvatelstva — Diky ocekavanému dal$imu ristu HDP
VEU i vCeské republice stim souvisejicimu zvySovani zivotni Grovné
obyvatelstva, lze ocekavat posouvani preferenci voli€d smérem k vysSi kvalité
zivotniho prostfedi (napf. budovani protihlukovych bariér, snizovani emisi
vyfukovych plyna, podpora nemotorové dopravy, zvySovani bezpecnosti dopravy
apod.).

Pokracujici ekonomickd integrace v EU — Lze ocCekavat, Ze s pokracujici
ekonomickou integraci EU budou silit také tendence ke sjednocovani politik
v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi, mezi které spadaji také opatfeni na omezeni
negativnich dopadu dopravy. Pfikladem muaze byt zpfisfiovani evropskych norem
tykajicich se emisi vyfukovych plynu.

Pokracujici globalizace/ Zmény klimatu a jejich omezovani — Stejné jako ve vySe
uvedeném pfipadé, také integrace svétovych ekonomickych vztahu vyvolavéa
potfebu do urcité miry sjednocovat environmentalni opatfeni v globalnim méfitku. |
nadale pravdépodobné pujde o opatieni tykajici se snizovani emisi sklenikovych
plynt, ale mohou vzniknout i dal$i celosvétové iniciativy s dopadem na dopravni
politiku.

Pokracujici urbanizace — Velka koncentrace obyvatelstva v prostoru méstskych
aglomeraci/konurbaci s ni spojené dojizdkové proudy mohou vyvolat pretizeni
dopravni infrastruktury a vznik kongesci a narast poc¢tu dopravnich nehod. PFi¢inou
obojiho mize byt stale ¢astéjSi vyuzivani aglomeracni dopravni infrastruktury jak
pro mistni, tak pro tranzitni dopravu. Kongesce snizuji logistickou efektivitu, zvysuji
naklady na pohonné hmoty a snizuji produktivitu prace. Dopravni efektivita a tedy i
konkurenceschopnost velkych aglomeraci a konurbaci proto bude zalozena na
aplikaci Casto i radikalnich opatfeni omezujicich kongesce (napf. zpoplatnénim
uzivani automobild v centrech mést), budovani €i obnové tranzitnich systému a
prozietelném Uzemnim planovani.

Starnuti populace - V dusledku nartstu podilu ekonomicky neaktivniho
obyvatelstva k ekonomicky aktivnimu bude dochazet k postupnému snizovani
verejnych zdrojl disponibilnich na obnovu a vystavbu nové dopravni infrastruktury.
Tento trend bude posilen skute€nosti, ze Cast infrastruktury vybudované v druhé
poloviné 20. stoleti se bude blizit konci své Zivotnosti a bude vyzadovat znacné
investice na obnovu. Za ucelem eliminace negativnich dopadu téchto trendd na
verejné rozpoclty bude muset dopravni sektor hledat zpusoby samofinancovani,
napr. na principu zpoplatnéni uzivatell, resp. znecistovateld.

DalSi technologicky pokrok — Ze strany vefejného sektoru Ize ocekavat urcitou
podporu pouzivani novych energetickych zdroji v dopravé — napf. podle nékterych
odhadu Ize v roce 2050 ocekavat 50% pokryti potfeb energie pro silni¢ni dopravu
na bazi vodikovych pohond. Naopak bude zfejmé pokraCovat trend dlouhodobého
rstu cen fosilnich paliv, ktery bude doprovazen poklesem jejich podilu na celkové
spotrfebé energie v doprave.
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e DalSim trendem, ktery umoznuje vyuzivani technologického pokroku k eliminaci
negativ souvisejicich s dopravou je zavadéni modernich informaénich a
zabezpecovacich systému jak v osobni, tak v nakladni dopravé. Pfinosem téchto
systéml muize vétsi plynulost dopravy, lepsi integrace rliznych druhG dopravnich
segmentu Ci zatraktivnéni hromadné dopravy.

2.3.2 Kratkodobé a stfednédobé trendy v Ceské republice

Mezi kratkodobé trendy zafazujeme ty jevy, které se projevuji v sou€asnosti a jejichz
vyskyt se prfedpoklada také v nejbliz8i budoucnosti, pfiéemz v praxi je za ,hranici* bézné
uvazovan horizont 5 — 10 let.

Osobni doprava

V osobni dopravé |ze identifikovat nasledujici trendy majici vliv na konkurenceschopnost
jednotlivych trznich segmentu.

(a) Riziko narastu podilu individualni dopravy

V osobni dopravé ma délba prepravni prace mezi jednotlivymi segmenty dopravy
tendenci vyvijet se nepfiznivym smérem z hlediska udrzitelného rozvoje v odvétvi. Do
poloviny 90. let minulého stoleti nardstal podil individualni pfepravy k pfepravé hromadné
z 20:80, na soucasnych cca 50:50°. Nepfiznivy vyvoj, ktery vede ke kongescim na
silnicich a ohrozZuje celkové funk&énost dopravniho systému a zaroven se nepfiznivé
promita na zivotni prostfedi, se podafilo zastavit nabidkou kvalitni a vysokointervalové
hromadné dopravy. V pfipadé zmény nabidky nicméné existuje riziko, Ze dojde
k opétovnému nastartovani narustu podilu individualni dopravy.

(b) PFilis pomaly rozvoj integrovanych dopravnich systému

Jednotlivé systémy zajistujici vefejnou dopravu jsou provozovany stale vétSinou jako
samostatné dopravni systémy, pfi¢emz integrované dopravni systémy jsou provozovany
jen na omezenych Uzemich, s omezenou funk&nosti a bez vétSiho propojeni mezi kraji.
Ve vétSiné lokalit je integrovany systém pouze nadstavbou systému (usnadriujicim
vyuzivani méstské a pfiméstské dopravy), nikoliv principem propojujicim vSechny druhy
dopravy na Uzemi regionu. Propojeni systému méstské, pfiméstské a regionalni dopravy
neni na dostateCné uarovni. Jednou z moznosti podpory integrovanych dopravnich
systémua se v budoucnu jevi projekty PPP, pfipadné rozSifeni spoluprace jednotlivych
provozovatell z krajl v regionu.

(c) Nedostate€ény rozvoj nemotorové a hromadné dopravy

S ohledem na snizovani dopadd na zivotni prostfedi a zlepSovani verejného zdravi je
potfeba zvratit trend poklesu podilu hromadné, cyklistické a pési dopravy a budovat

infrastrukturu s hromadnou a nemotorovou dopravou souvisejici.

® tyto podily plati pro Prahu a velkd mésta
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(d) Nedostate€éné zvysovani kvality hromadné dopravy

Osobni drazni a vefejna linkova doprava poskytuji ¢asto sluzby s niz$i kvalitou a
nedostate¢nou vzajemnou provazanosti, coz pfispiva k preferenci individualni
automobilové dopravy.

Nakladni doprava

V nakladni dopravé Ize identifikovat nasledujici trendy majici vlv na
konkurenceschopnost jednotlivych trznich segmenta.

(@) Ruast vyznamu silniéni nakladni dopravy oproti ostatnim segmentam

Vykony nékladni dopravy rostou rychleji nez ekonomika. RuUst narokd na nékladni
dopravu je disledkem globaliza¢nich vlivl, konkrétné nartistem vzdalenosti mezi mistem
vyroby a spotfeby. Zakaznici, resp. pfepravci v ndkladni dopravé se snazi minimalizovat
logistické naklady a preferuji pfesnost a rychlost dopravy’. V dusledku toho jsou logistické
systémy orientovany predevsim na silni¢ni nakladni dopravu. Prodluzovani pfepravnich
vzdalenosti v souvislosti s globalizaci mezinarodniho obchodu a zkracovani dodacich Ihut
tak vede ke zvySovani dopravnich vykona.

(b) Rast vyznamu prepravy zbozi s vyssi jednotkovou cenou

V dusledku pokracujiciho procesu evropské integrace dochazi ke zmeéné struktury
zbozovych tokd. Klesa podil zbozi hromadné povahy ve prospéch zbozi s vysSi pfidanou
hodnotou. Tento trend se projevuje:

e Poklesem podilu pfepravy v segmentu hromadného zbozi (uhli, rudy apod.) a
ristem podilu prepravy v segmentech celovozovych a kusovych zasilek, které

v v s

vyzaduji pfepravni sluzby s vyssi pfidanou hodnotou — logistické sluzby

e RUst pozadavku na rozsah a kvalitu doplfikovych logistickych sluzeb

Se zménou struktury HDP a posunem ekonomiky CR smérem ke sluzbam s vy3si
pfidanou hodnotou Ize ve stfednédobém horizontu ocekavat zpomaleni rastu nakladni

dopravy.

"V dusledku nedostate¢né internalizace externich nakladi dochazi k pokfiveni poméru mezi naklady na
skladovéani a dopravu.
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2.4 Analyza sou€asného stavu a trendt jednotlivych dopravnich odveétvi

2.4.1 Silniéni doprava

Ceska republika ma relativné vysokou hustotu silniéni sit& (viz Pfiloha 10), zatimco
zakladni sit' rychlostnich silnic a dalnic neni stale dokon¢ena a neodpovida skute&nym
potfebam. Neéktera krajska centra stadle nemaji kvalitni napojeni na sit dalnic a
rychlostnich silnic. Podobné je nutné pokracovat v budovani obchvatu sidel a odleh¢it tak
centrim mést od dopravniho zatizeni.

V poslednich 20 letech doslo v Ceské republice k prudkému néariistu objemu silniéni
dopravy a to jak nakladni, tak osobni. Pokud jde o pfedpokladané trendy, v obdobi do
roku 2015 Ize oCekévat pokracovani rastu prepravy v oblasti osobni individualni dopravy.

V nékladni silniéni doprave Ize oekavat narast vykonl o dalSich 30 — 40 % do roku 2015,
na prabéh nardstu bude mit vliv vySe a rozsah mytného (zahrnujiciho i internalizaci
externich nakladl), nejen v CR, ale i v okolnich zemich, stejné jako ceny pohonnych
hmot.

Hlavni trendy

e Dobudovani chybéjicich Useku dalnic a rychlostnich silnic pro pokryti naroku stéle
rostoucich objemu individualni automobilové dopravy a nakladni silniéni dopravy;

e Postupné prevadéni externich nakladd na rozvoj a udrzbu infrastruktury na jeji
uzivatele formou vykonového zpoplatnéni;

e Eliminace negativnich vlivd silniéni dopravy (rozvoj alternativnich dopravnich
segmentll, napfiklad podporou kombinované dopravy, nebo opatfenimi
souvisejicimi pfimo se silniéni infrastrukturou a navazujicimi sluzbami — napf.
budovani protihlukovych bariér).

e Pretrvavajici problém nedostatku financi na adrzbu a z toho plynouci Spatny
technicky stav komunikaci

Pokud jde o financovani dopravni infrastruktury, stat zodpovida za vystavbu silnic I., tfidy,
dalnic, rychlostnich silnic, Zeleznic a vnitrozemskych vodnich cest. Kraje pak odpovidaji
za silnice 1l. a lll. tfidy a za mistni komunikace pfislusné obce.

Je nutno rovnéz uvést, ze rychlostni silnice v CR jsou svymi parametry komunikacemi
dalniéniho typu. Rychlostni silnice (viz. dohoda AGN), t. 2 — 3 pruhové silnice
s usmérnénymi vjezdy a vyjezdy vedené vyhradné v extravilanu, nejsou v CR budovany.
Proto se navrhuji komunikace dalniéniho typu i v téch Usecich, kde to ekonomicky neni
opodstatnéné (tj. na progndzované intenzity od 12 — 14 tis vz/den namisto od 17 — 20 tis.
vz/den, jak byva v okolnich statech obvyklé).
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SWOT analyza

Silné stranky

vysoka hustota silniéni sité jako celku s
dostate€nym podilem silnic . tfidy
zajistujicich obsluhu regionu

nejefektivnéjsi zplsob zajisténi plosné

obsluznosti Uzemi, zejména  na
lokalni/regiondlni  drovni na  kratsi
vzdalenosti

flexibilita a efektivita silni¢ni pfepravy pfi
potfebé vysoké rychlosti a presnosti
dodavky zbozi

zavedeni vykonového zpoplatnéni sluzeb
— pfeneseni néklad( na externality na
uzivatele

zavadéni telematickych
zvySeni bezpecnosti pro
kapacity komunikaci

aplikaci na
intenzifikaci

snizeni nékterych negativnich  vlivd
dopravy vystavbou dalnic, rychlostnich
silnic a obchvatu mést a obci

rozvoj inteligentnich dopravnich systému

Slabé stranky

v v

nejvysSi nehodovost ze vSech odveétvi
(pocty obéti)

nadmérné vyuzivani silniéni dopravy na
Ukor jinych druht dopravy

nejhorsi dopad na Zivotni prostfedi ze
vSech odvétvi dopravy

vycerpani kapacity silniéni infrastruktury
- vytvareni kongesci z ddvodu
neustalého nardstu silniéni  dopravy
(aroven hlavnich silni¢nich taht a mést)

niz§i kvalita verejné linkové dopravy
a nedostate€né provazanost na ostatni

vefejné  spoje  podporujici  narQst
individualni automobilové dopravy
Spatny technicky stav  komunikaci

v dusledku nedostatku financi na adrzbu

uroven telematickych sluzeb zaostava za
poptavkou (napf. v oblasti optimalizace
zasobovani mést — citylogistika)
neni dokonceno napojeni vSech regionud
na kvalitni silni¢ni a dalni¢ni sit

nakladnost udrzby komunikaci,

i s ohledem na jejich hustotu
Prilezitosti Hrozby

pokraovani nartstu silniéni dopravy jak
v osobni tak nakladni prepravé na ukor
ostatnich druhd dopravy

nardst objemu externalit

nedostateéné zabezpeceni financovani
infrastruktury ~ vedouci  k nedostatku
prostfedkd na Udrzbu a odstrafiovani
zavad

vyznamny vliv na Zivotni prostfedi pfi
budovani infrastruktury i nasledném
provozu

2.4.2 Zelezniéni doprava

V soudasnosti je v Ceské republice v provozu celkem 9,5 tisic km Zelezniénich trati, coz
je vzhledem krozloze Gzemi CR jedna z nejhust&jSich Zelezniénich siti na svété. Na
druhé strané pouze zhruba 31 % délky vybudovanych trati je elektrifikovanych. Mapa
Zelezniéni sité v Ceské republice je soudasti Prilohy 11.
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V roce 1993 bylo zahajeno postupné budovani 4 tranzitnich zelezniénich koridord,
tvoficich paterni sit' jak z hlediska vnitrostatni dopravy, tak z hlediska tranzitni dopravy a
napojeni CR na kligové Zelezniéni tahy v sousednich zemich. Do dne$niho dne byly
dokon&eny, s vyjimkou nékolika Useku, zatim 1. a Il. koridor (Déc&in — Praha — Pardubice —
Brno — Bfeclav a Bfeclav — Hodonin — Pferov — Ostrava). V nasledujicim obdobi bude
pozornost vénovana zejména modernizaci a prestavbé hlavnich Zelezni¢nich uzll a

dobudovani dalSich dvou koridord, které je planovano v horizontu let 2012 — 2016.

Po roce 2004 byla zhorSujici se situace v zelezni¢ni dopravé stabilizovana a odklon od
Zelezni¢ni k jinym odvétvim dopravy se podafilo zpomalit. Tento trend byl zaznamenan v
osobni i nékladni Zzelezni¢ni prepravé. V evropském méfitku zaroven dochéazi
k liberalizaci nakladni zelezni¢ni dopravy a neustale je vyvijen tlak na pfesun vétsi ¢asti
nékladni silniéni pfepravy na zeleznici. Hlavnim konkurentem osobni Zelezni¢ni dopravy
na stfednich a kratkych tratich se stava diky rostouci motorizaci IAD, u dalkovych tras se

pak prosazuje stale vice i letecka doprava.

Dalkova rychlikova pfeprava osob je v souCasné dobé zajisStovana vyluéné spolecnosti
Ceské drahy. V nejblizsi budoucnosti by mélo dojit prostfednictvim vyhlaseni vybérového
fizeni k otevfeni tohoto odvétvi i dalSim soukromym subjektiim. Ocekava se, Ze stat
konkurenci otevie az 75 % zelezni¢ni dalkové prepravy. Jednim ze z&kladnich pozadavku
a cili bude pritom zvySeni kvality a komfortu vozu.

Hlavni trendy

e Probihajici modernizace a elektrifikace Zelezni¢nich siti — budovani Ill. a IV.
Zelezniéniho koridoru

e Zvysovani intermodality a interoperability
e Zpfistupnéni provozovani osobni zelezni¢ni dopravy soukromym subjektim

e Konkurence osobni individualni dopravé v souvislosti s postupnym zvySovanim
kvality sluzeb Zzelezni¢ni dopravy provozované na modernizované dopravni
infrastruktufe a v souvislosti s jiz zapoCatym trendem uplathovani intervalového
jizdniho fadu s kratSimi intervaly

e Konkurence letecké dopravy na delSich tratich

e Zastaveni trendu poklesu poptavky zpusobené mimo jiné i nasycenim kapacit
silniéni nakladni dopravy a stim souvisejici pfesun poptavky do zelezniéniho
odveétvi

e Setrvaly stav v pfipadé poptavky po osobni dopravé s pfipadnym ocekavanym
mirnym nardstem
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SWOT analyza

Silné stranky

pomérné husta Zzelezniéni sit spojujici
vétSinu hlavnich center a zajistujici
pomérné dobrou dostupnost pro osobni a
nakladni dopravu

kombinace relativné vysokého komfortu,
uspokojivé rychlosti a nizké ceny na
nékterych stfednich tratich zaklada
konkurenéni vyhodu pro zelezniéni
dopravu  (napf. vysSi  preference
zelezniéniho spojeni mezi Prahou a

Ostravou diky zavedeni linky Pendolino)

nizka nehodovost v porovnani se silni¢ni
dopravou (za rok 2007 v silniénim
provozu usmrceno 1 222 a zranéno 29
243  osob, v zelezniéni  dopravé
usmrceno 25 osob, pfi¢emZ ani jeden
cestujici, a zranéno 157 osob)

nizké  zatizeni  zZivotniho  prostredi
v porovnani se silni¢ni pfepravou (10 —
33 % emisi ve srovnani s kamionovou
prepravou)

vedeni pfepravnich proud( v os. dopravé
do meéstskych center bez velkych
Uzemnich naroku

Prilezitosti Hrozby

dobudovani Illl. a V. zelezni¢niho
koridoru — napojenina TEN - T

napojeni Zelezni¢nich trati na vyznamna
letiSt€ — Praha Ruzyné&, Ostrava, Brno

propojeni zelezniéni dopravy s méstskou
dopravou — integrované dopravni
systémy

pfesun ¢asti silniéni pfepravy (zejména
nakladni) na zeleznici

zvySeni kvality sluzeb prostfednictvim
vybérovych fizeni pfi zadavani zakazek
pro zajistovani osobni dopravy

Slabé stranky

e nedostate¢nd Uroven sluzeb spojenych
S pfepravou oproti jinym odvétvim (napf.
vybavenost nadrazi vs. vybavenost letist)

e nedostateCné napojeni  odlehlejsich
regiond na moderni sit, elektrifikace a
dobudovani pfimych vlakovych spojeni.
Pfiklad: Praha — Karlovy Vary, Praha —
Liberec

e zatim nebylo dokonéeno budovani lll. a
IV. Zelezni¢niho koridoru

e rychlostni omezeni max. 160 km/hod na
Zelezni¢nich tratich; Spatny technicky
stav siti

ve vztahu k bezpecnosti silniéniho provozu
vysokd  nehodovost na  Zelezniénich
pfejezdech

e Spatny technicky stav a nedostatec¢né
parametry trati celostatni sité a
regiondlnich  trati vyznamnych pro
patefni  osobni  dopravu, vcetné
zastaralého rozmisténi nékterych zel.
stanic a zastavek neodpovidajiciho
vyvojovym zménam, véetné
zpfistupfovani pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

e snizovani kapacity pro nakladni dopravu
redukci rozsahu kolejist v  rédmci
modernizace

e nedostatecné napojeni novych
primyslovych a logistickych areald na
zelezniéni sit

e nedostatek politické vile kumoznéni

vstupu dalSim subjektdm do provozovani
osobni pfepravy

e husta Zelezni¢ni sit maze vést k situaci,
kdy budou existovat ve vétsi mife malo
vyuzivané traté
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2.4.3 Letecka doprava

V Ceské republice je pomé&rné& husta sit’ civilnich letist. Ve vétsing pfipadi se nicméné
jedna o regionalni letist¢ mensiho vyznamu, ktera maji Casto i rekreacni/sportovni
charakter.

Mezi vyznamné letisté z pohledu dopravy Ize jednoznacné zafadit mezinarodni letisté v
Praze Ruzyni a dale mezinarodni letist¢ v Brné, Ostravé, Karlovych Varech a
Pardubicich, ktera jsou ve vlastnictvi kraja. Jedinym letistém, které je dosud v majetku
statu je Letisté Praha. Tato letiSté jsou technicky vybavena pro vykon obchodni letecké
dopravy a disponuji rovnéz potfebnym navigacnim zafizenim a drahovym systémem
v€etné sluzeb, které mohou cestujicim nebo leteckym spole¢nostem nabidnout.

PFfi analyze aktualni situace letecké dopravy je tfeba zohlednit i mezinarodni letisté
sousednich stat, kterd byvaji asto vyuzivana rovnéz cestujicimi z Ceské republiky.
Jedna se napf. o letisté Viden (pokryti regionu Jizni Moravy, konkurence letisté Brno) Ci
Mnichov, pfipadné Drazdany a Lipsko

Letistni infrastruktura byla v minulych letech rekonstruovana mimo jiné s ohledem na
splnéni bezpecénostnich pozadavkl vyplyvajicich ze vstupu CR do Schengenského
prostoru.

Roztfisténa vlastnicka struktura nicméné limituje prosazovani pfimého strategického
pristupu.

Hlavni trendy

e Pokles poptavky po nakladni prepravé od listopadu 2008 jako dulsledek
hospodarskeé krize (snizeni exportu)

e Po pfekonani hospodarské krize Ize olekavat, ze se objemy pfepravy vrati
postupné na aktualni Uroven a do budoucna opét porostou

SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky

e Vyznamné mezindrodni letisté ve e Slabsi pozice ve vnitrostatni prepravée
stfedoevropském prostoru (Praha- souvisejici  mimo  jiné s kratSimi
Ruzyné) vnitrostatnimi vzdalenostmi a

posilovanim  rychlych a  kvalitnich

e Ve srovnani s ostatnimi  odvétvimi ZpGSObﬂ prepravy

dopravy vysoky podil soukromého
kapitalu a atraktivita pro investory e Pretizenost a nedostacujici kapacita
vzletovych a pfistavacich drah letisté

e LetiSté jako centrum ekonomického ristu Praha Ruzyné

— vytvaFi vysoky pocet pracovnich mist a
poptavku po kvalifikované pracovni sile e Zatéz zivotniho prostfedi emisemi

e Vysoka hlukova narocnost pro obce
v bezprostfedni blizkosti letist

e Nedostate¢né dopravni napojeni
mezinarodniho  letist¢ Ruzyné na
centrum Prahy (k dispozici pouze silni¢ni
spojeni)
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e ZvySeni objemu pfepravy prostfednictvim
nizkonakladovych linek (i pro letisté
mimo Prahu)

e Vyuziti kapacity leti§t mimo Prahu

e Vystavba paralelni vzletové a pfistavaci
drahy v Praze

Prilezitosti Hrozby

vvs

Niz§i atraktivity ostatnich center mimo
Prahu pro mezinarodni dopravu

V ramci vnitrostatni dopravy konkurence
ostatnich odvétvi

Konkurence zahranicnich letist

ZvySena zatéz ovzdusi — emise

2.4.4 Vnitrozemska vodni doprava

Vodni doprava je reprezentovana predevsim nakladni dopravou a osobni dopravou pro
rekreaCni UcCely a provozovanim pfivoza. Podil na pfepravnim trhu tvofi pouze necelé
jedno procento z celkového objemu nékladni pfepravy. Pirodni podminky v Ceské
republice umozniuji plavbu pouze na dvou vodnich cestach — Labsko-vitavské vodni cesté
(viz Pfiloha 12) a Batové kanalu na Moravé, ktery ale slouzi jen pro rekreaéni dopravu.
Vzhledem k nizkym dopad(im na ZP, bezpe&nosti spojené s touto dopravou a pfilezitosti
pro mezinarodni nakladni plavbu je vhodné podpofit rozvoj této dopravy.

Hlavni trendy

e Stagnace prepravniho vykonu s ocekavanym narustem v pfipadé vyfeSeni

problému se splavnosti

SWOT analyza

Silné stranky
e Bezpecny zplsob prepravy

e Nizké naklady na prepravu ve srovnani
s ostatnimi dopravnimi odvétvimi

e Ve srovnani sostatnimi  odvétvimi
dopravy nizky negativni dopad na zivotni
prostiedi

e Dokonceni telematického systému vodni
dopravy LAVDIS (Labsko Vltavsky
Informaéni  Systém) umoznaujicimu
navigaci dle GPS a poskytovani

e Rozvoj rekreacni plavby

e Rozvoj mezinarodni plavby v labském
Useku

véasnych informaci o splavnosti apod.
Prilezitosti Hrozby

Slabé stranky

Minimum vhodnych tokd pro splaviiovani
(de facto pouze Labe a ¢ast Vitavy)

Problémy se splavnosti Useku na Labi —
Pardubice-statni hranice

Nedostate¢né propojeni vodni dopravy
s logistickymi procesy (zajisténi prepravy
door-to-door, zajisténi konsolidace
a dekonsolidace zasilek)

Vliv na Zzivotni prostfedi pfi zajiStovani
vy$§i  spolehlivosti  splavnosti na
prirodnich Usecich vodnich tokd

D)
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2.5 Shrnuti konkurenceschopnosti jednotlivych odvétvi v Ceské republice

NiZze uvedeny obrazek shrnuje aktudlni pozice jednotlivych dopravnich odvétvi v Ceské
republice tak, jak vyplyvaji z pfedchozich SWOT analyz. Komparativni vyhody odvétvi
jsou porovnavany na zakladé faktord poptavky. Pozice jednotlivych sektord nejsou
neménné a mohou se vyvijet v ¢ase. V pfipadé nékterych odvétvi je navic takovy posun
z&douci, nebot’ jde ve sméru trendu ostatnich evropskych statl. Jako pfiklad lze uvést
komfort a kvalitu sluzeb v pfipadé Zelezniéni dopravy, ktera v pfipadé Ceské republiky
zaostava za silni¢ni dopravou a ma potenciél ziskat v tomto faktoru vyssi komparativni
vyhodu. Posileni konkurenceschopnosti odvétvi mize probéhnout i bez zmény poradi,
pouhym posunem smérem k pravé ¢asti tabulky,

Komparativni nevyhoda Komparativni vyhoda

Flexibilita

Komfort a kvalita
sluzeb

Bezpeénost/
nehodovost

Cena za uzivani

Casova a
prostorova
dostupnost

Prepravni doba

Nakladnost
vystavby a naklady
na udrzbu

Obrazek 4 Ramcovy pfehled komparativnich vyhod jednotlivych odvétviv Ceské republice,
vysvétlivky: SD — silniéni doprava, LD — letecka doprava, ZD — Zelezni¢ni doprava, VVD — vnitrozemska
vodni doprava

Z analyzy konkurenceschopnosti jednotlivych odvétvi vyplyva nasleduijici.

Silniéni doprava

Silniéni doprava je nenahraditelna prfedevsSim pfi plodné obsluze Uzemi, jak v osobni
dopravé individualni i vefejné, tak i v dopravé nakladni. K tomu v pfipadé CR pfispiva i
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jedna z nejhustsich silniCnich siti v Evropé. Nedostatkem z hlediska infrastruktury jsou
pfedevS§im nedokoncené Useky sité TEN-T, tedy nékteré dulezité uUseky dalnic a
rychlostnich silnic. Problémem je rovnéz nevyhovujici stav silnic I. a nizSich tfid, dany
predevsim zanedbanou udrzbou. Dopravni problémy pusobi absence obchvatl obci a
mést, coz negativné ovliviuje i Zivotni prostfedi a bezpecnost dopravy.

Prudky rast silniéni dopravy béhem poslednich 20 let s sebou nese i mnozstvi negativnich
stranek. Jejich snizovani je mozné prostfednictvim zkvalithovani silniéni infrastruktury,
odvadénim hlavnich pFepravnich proudd z center mést, protihlukovymi opatfenimi a
zatraktivihiovanim hromadné osobni dopravy, v pfipadé nakladni dopravy pak

v v s

Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava se mze uplatnit pfedevsim pfi existenci silnych pfepravnich prouda.
V téchto pfipadech mize byt plné konkurencni alternativou k silniéni dopravé pfi
zachovani prednosti, mezi néz patii predevdim niz8i negativni vliiv na ZP, nizk&
nehodovost a mensi zabor Uzemi pfi stejné nebo vyssi kapacité, nez m4 infrastruktura
silniéni dopravy. Vyhodou z hlediska Ceskych podminek je i stale pomérné husta
Zelezniéni sit, zabezpedujici dostupnost Zelezni¢ni dopravy ve vSech hlavnich centrech.
Nevyhovujici je z hlediska infrastruktury naopak technicky stav nékterych
nemodernizovanych trati, pfedevsim Uroven zabezpedovaciho zafizeni.

V osobni dopravé patfi k perspektivhim segmentum pfedevsim regionalni doprava v okoli
hlavnich sidel, kde je potfeba dale pokraovat ve vytvareni integrovanych dopravnich
systémdu, zvySovat kapacitu trati a nabidnout komfortnéj$i vozidla. DalSim perspektivnim
segmentem muze byt dalkova doprava, jejiz atraktivita je do zna¢né miry zavisla na

postupujici modernizaci tranzitnich Zelezni¢nich koridoru.

Zelezniéni néakladni doprava by se méla soustfedit na diverzifikaci zakaznik(, tak aby
nebyla zavisla pouze na nékterych tradi¢nich oborech tézkého priamyslu a tézby surovin.
Utlum v téchto odvétvich pak pusobi i odliv zakazek pro Zeleznici. Je tfeba soustfedit se
na obsluhu nové vznikajicich prdmyslovych center a logistickych parkd. Dale je potfeba
puasobit na koncentraci prepravnich proudu, a to napfiklad podporou vzniku VLC a nebo
podporou kombinované dopravy.

Letecka doprava

Leteckd doprava je nezastupitelna v dalkové osobni, prfedev§im v mezikontinentalni
dopravé. Mezi negativa naopak patfi predev§im velka energeticka narocnost tohoto
odveétvi a negativni vliv na Zivotni prostfedi, jak hlukovou zatézi v okoli letist, tak emisemi
z motora. Nejvyznamnéjsi letisté v Praze Ruzyni m& v sou€asnosti vyhovujici parametry
odbavovacich terminall, stejné jako vétSina ostatnich mezinarodnich letist v Brné,
Ostraveé, Karlovych Varech a Pardubicich. Vyhledové Ize ocekédvat nedostatecnou
kapacitu drahovych systému v Praze Ruzyni.

Vnitrozemska vodni doprava

Mezi silné stranky vnitrozemské vodni dopravy patfi pfedevsim mensi vliv
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provozu vodni dopravy na zivotni prostfedi a nizsi energeticka narocnost. Slabou stranku
v CR naopak predstavuje velmi omezena dostupnost vodni dopravy, dana predevsim
jedinou souvisle splavnou vodni cestou na Labi a Vitavé. | labsko-vitavska vodni cesta
pak trpi nespolehlivosti danou kolisavym stavem plavebni hloubky. K pfirozenym slabym
strankam vodni dopravy pak patfi pfedevSim jeji nizka prepravni rychlost, takze jeji
uplatnéni je mozné predevSim v pfipadé nékladni dopravy u pfeprav hromadnych
substratll a nebo v pfipadé velkych nedélitelnych zasilek, které Ize jinymi druhy dopravy
realizovat jen velmi obtizné.

Kombinované doprava

Podil kombinované dopravy na prepravnim trhu nakladni pfepravy CR nepfesahuje 1 % z
celkovych vykonu. Jde ovSem o jeden z nejrychleji rostoucich segmentd s potencialem na
prevedeni zboZi ze silniéni dopravy a tim sniZeni jejich negativnich vlivd. V CR se
prakticky veSkera KD odehrava v kombinaci silnice — Zeleznice. Zakladnim predpokladem
je existence sité terminalll KD a odpovidajici parametry zelezniéni sité, predevsim pokud
jde o prostorovou prachodnost. Slabou strankou terminald KD v CR je predevsim
zavislost na investicich z vlastnich zdroji provozovatell, dana predevs§im jejich
neverejnym charakterem a nedostate¢nou podporou z verejnych zdroju.
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Zakladni sluzby a potfeby jednotlivych dopravnich
odvétvi CR
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Cilem této kapitoly je identifikovat zakladni sluzby a potfeby jednotlivych dopravnich
odvétvi v CR. V nasledujicim textu jsou shrnuty priority cilového stavu. Specifikace
konkrétnich technickych narokd na sluzby v jednotlivych segmentech dopravy je uvedena
v pfiloze 2. V navaznosti na to jsou ve druhé podkapitole uréeny z&kladni sluzby a k nim
pfifazena opatfeni, kterymi méa byt téchto sluzeb dosazeno.

3.1 Priority cilového stavu sektoru dopravy

V této kapitole jsou formulovany priority cilového stavu sektoru dopravy v Ceské
republice, kterych by mélo byt dosazeno, aby byl rozvoj tohoto sektoru trvale udrzitelny.
Tyto priority jsou vysledkem:

e Analyzy faktort poptavky po dopravé
e Analyzy odekavanych dasledkd trendd, které ovliviiuji dopravu v EU i v CR
e SWOT analyz jednotlivych sektort dopravy

¢ Analyzy technickych narokl na sluzby v dopraveé (viz Pfiloha 2)

Nize vymezené priority ciloveho stavu jsou zaroven v souladu s prioritami uvedenymi
v dokumentu Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 a dalSimi dokumenty
klicovymi dokumenty jako Politika Gzemniho rozvoje nebo Strategie udrZitelného rozvoje
CR.

Priorit cilového stavu mlze byt dosazeno rGznymi nastroji, které byly rozdéleny do
nésledujicich skupin:

e Budovani nové infrastruktury;

e Zkvalithovani a zkapacithovani stavajici infrastruktury;
e Obnova a modernizace vozového parku a plavidel;

e Zavadéni modernich technologii véetné ITS;

e Legislativni opatfeni.
Priority cilového stavu v oblasti dopravy:

1. Zabezpecéeni Setrnosti dopravnich sluzeb k zivotnimu prostredi a lidskému zdravi

Analyza Gg&innosti evropské dopravni politiky® ukazala, e ,EDP napomohla socialni a
hospodarské soudrznosti a podpofila konkurenceschopnost evropského pramyslu, a
vyrazné tak prispéla k lisabonské agendé pro rist a zaméstnanost. Omezengjsi vSak byly
vysledky, pokud jde o cile strategie udrzitelného rozvoje EU: jak uvadi zprava o pokroku z
roku 2007, evropsky dopravni systém v nékterych ohledech jesté stale nenastoupil cestu

® Dokument Evropské komise KOM(2009) 279 v konedném znéni.
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udrzitelnosti“. To je velmi zavazné zjisténi a je zfejmé, Ze vefejnym zajmem je, aby
doprava méla co nejmenS$i negativni dopad na zivotni prostiedi a lidské zdravi. Eliminace
jejich negativnich dopadl je proto jednim zhlavnich faktorG, ktery by mél byt
zohlednovan pfi zajiStovani prepravnich sluzeb. Dulezitost tohoto faktoru vzrusta s
rostouci poptavkou po mobilité, pfedevsim v oblasti silniéni dopravy. Duraz je kladen i na
omezovani podilu lidské ¢innosti na klimatickych zménach.

V oblasti zabezpeCovani Setrnosti dopravnich sluzeb k Zivotnimu prostfedi a lidskému
zdravi je potfeba realizovat predevsim nasledujici opatfeni:
e Podpora zavadéni principu komodality a vyuziti komparativnich vyhod vSech druht
dopravy;
e Zavadeéni tzv. Zelenych koridoru;
e Optimalizace logistickych procesu;
e Zavadéni integrovanych dopravnich systému v osobni doprave;

vv s

e Vyzkum a vyvoj novych zdroja energie pro dopravu a vyvoj ucinnéjSich pohonnych
jednotek;

e Odstranovani ekologickych zatézi vyvolanych stévajici infrastrukturou;
e ZvySovani prichodnosti dopravni infrastruktury pro volné zijici zivocichy;

e Uplatnovani opatfeni na ochranu pfed hlukem (pfednostné v mistech s
prekrocenymi limitnimi hodnotami);

e Zajisténi dodrzovani platnych limitnich hodnot pro emise z dopravy;

e Podpora projektd vedoucich k hospodarnéjSimu vyuzivani energetickych zdrojl
v dopravé

e Podpora elektrizace zZelezniénich trati;

e Kuvalitnéjsi feSeni tranzitni dopravy obcemi (zklidhovani dopravy, budovani
obchvatu);

e Podpora maximalniho wvyuziti kapacit forem dopravy pfiznivych k zivotnimu
prostredi.

PFevazujicimi nastroji realizace uvedenych opatfeni jsou zkvalitiovani stévajici Cci
budované infrastruktury, ale také obnova vozovych parkd a plavidel, nebo zavadéni
legislativnich opatfeni.

2. Zajisténi navaznosti riznych druhti dopravy

Trend zpoplathovani silniéni infrastruktury pro nakladni dopravu se stale vice promita do
celkovych logistickych nékladu pfrepravci a zména poméru nakladid mezi dopravou a
skladovanim pfispé&je k rozvoji novych logistickych technologii. Navic s rostoucimi objemy
pfepravovaného zbozi vykazuje silni¢ni a dalni¢ni sit’ pfetizenou kapacitu, coz snizuje jeji
spolehlivost jak pro nakladni, tak i pro osobni dopravu. Na druhou stranu Zelezni¢ni, popf.
vodni doprava jsou schopny zvySeni kvality poskytovanych sluzeb. V disledku preference

v v
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vyvolat zménu poptavky, a to od silnicni smérem k Zelezni¢ni dopravé, popf. vodni
dopraveé.

Z pohledu zelezni¢ni dopravy lze vyspecifikovat tyto kliCové segmenty prepravniho trhu,
ve kterych je moderni zelezniéni doprava schopna plnit naroky prepravci na
konkurenceschopné urovni:

e Velkd mnozstvi zbozi hromadného charakteru na dlouhé, stredni i kratké vzdalenosti
— v tomto segmentu se mize dobfe uplatnit i vnitrozemské vodni doprava.

e VétSi mnozstvi zbozi (vozové zéasilky) bézného (nespéchaveého) charakteru na
dlouhé vzdalenosti — tento segment se mulze dobfe uplatiovat pfi obsluze
hospodarskych center, primyslovych z6n, vefejnych logistickych center.

e Vétsi, stfedni i mald mnozstvi zboZzi jakéhokoli charakteru na dlouhé vzdalenosti —
s vyuzitim intermodalni (kombinované) dopravy — jde o0 nejperspektivngjsi
segment, kde existuje velky potencial, s pfihlédnutim ke globalizaénim vliviim.

Verejny sektor se snazi eliminovat negativni jevy a externality spojené s narlistem objemu
nakladni automobilové dopravy. Vysledkem této snahy je také podpora optimalizace
distribu¢nich procest v nakladni dopravé, bez niz by zména preferenci prepravcu byla
mnohem obtiZzn&jsi. V souladu s timto cilem je sou&asti dopravni politiky CR i EU podpora
vzniku vefejnych logistickych center (VLC) umozhujicich zvySeni podilu zelezniéni
dopravy na pfepravnim trhu a rozvoj kombinované dopravy.

Podpora navaznosti riznych druhG dopravy se netyka jen nakladni, ale také osobni
dopravy. Ma velky vyznam predevSim v souvislosti s odstrafiovanim kongesci ve méstech
a jejich aglomeracich, které se potykaji s nadmérnou individualni automobilovou
dopravou. DalSi oblasti je podpora kvalitni provazanosti systémd hromadné dopravy,
napr. zavadénim integrovanych dopravnich systéma.

V oblasti zabezpec€ovani zajisténi ndvaznosti raznych druhd dopravy je potfeba realizovat
predevsim nasledujici opatfeni:

e Podpora rozvoje vefejnych logistickych center (VLC)
e Podpora multimodalni a kombinované dopravy;

e Podpora vyvoje a zavedeni novych multimodalnich technologii a telematickych
systému pro multimodalni dopravu;

e Podpora novych konceptl zasobovani mést na principech citylogistiky a pocitajici
S havaznosti na systém VLC;

e Podpora systéemul zachytnych parkovist a navaznosti individuélni automobilové a
hromadné dopravy;

e Budovani integrovanych dopravnich systém a zajisténi koordinace ¢&innosti
jednotlivych odpovédnych objednatell vefejnych sluzeb stejnych i riznych drovni

Napojeni CR na budovany celoevropsky multimodalni informaéni systém;

e Podpora navaznosti jednotlivych druht hromadné dopravy.

Pfevazujicimi nastroji realizace uvedenych opatfeni jsou podpora budovani nové
infrastruktury (VLC), zkvalithovani stavajici €i budované infrastruktury a zavadéni
modernich technologii.
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3. Zvyseni bezpeénosti dopravy a informovanosti jejich uzivateld

S rostouci poptavkou po mobilité se zvySuji naroky na opatieni zvySujici bezpecnost a
plynulost dopravy. Dopravni nehody, kongesce, nepfehledné znaceni apod. snizuji kvalitu
dopravy pro jeji kone¢né uzivatele. Tyto negativni jevy indukuji ve spole¢nosti dalSi
nepriznivé dusledky véetné vysokych celospole¢enskych nakladl, které nejsou hrazeny
pfimo uzivateli dopravy Reakce na tyto jevy je proto jednou z hlavnich priorit dopravnich
politik statu.

V oblasti zvySeni bezpecnosti dopravy a informovanosti jejich uzivateld je potfeba
realizovat pfedevsim nasledujici opatfeni:

e Realizace opatfeni v oblasti technické bezpec&nosti silnic (pfednostni Uprava
kfizovatek s vysokou nehodovosti, odstrafovani aroviovych prejezdd na silnicich
prvni tfidy a hlavnich Zelezni¢nich tratich, zvySovani bezpeénostnich parametrt na
Zelezni¢nich prejezdech);

v,

e Zavadéni modernéjSich zabezpec&ovacich zafizeni v zelezni¢ni dopravé;

e Zajistit interoperabilitu a dalkové fizeni provozu v zZelezni¢ni doprave, napf. rozvoj
v oblasti technologii pro bezpecné Fizeni jizdy vlakl v souladu s celoevropskymi
trendy

e Zavadéni informacnich a telematickych systému za Ucelem minimalizace rizika
vzniku kongesci a realizace cili projektu Jednotny systém dopravnich informaci
(JSDI);

¢ Realizace telematickych systému na dalniéni siti;

e ZvySeni informovanosti uzivatelll v osobni pfepravé vybudovanim komplexniho
informacniho systému.

PFevazujicimi nastroji realizace uvedenych opatfeni jsou pfedevsim zavadéni modernich
technologii a zkvalithovani stavajici ¢i budované infrastruktury.

4. Zajisténi podminek pro kvalitni leteckou dopravu

V souvislosti s postupujici integraci v EU, posilovdnim vnéjSich ekonomickych vazeb
statd EU, trznimi inovacemi (napf. nizkonakladové letecké spolecnosti) ¢i ristem vykon(
v cestovnim ruchu dochazi dlouhodobé k narustu poptavky po mobilité zajiStované
leteckou dopravou. Ukolem vefejného sektoru je podpora letecké dopravy spodivajici
v budovani infrastruktury a v zajisténi potfebnych kvalitativnich pozadavku u letist, které
jsou v jeho vlastnictvi.

V oblasti zajisténi podminek pro kvalitni leteckou dopravu je potfeba realizovat pfedevsim
nasledujici opatfeni:

e Pfiprava podminek pro zvySeni kapacity letisté Praha — Ruzyné;

e Vytvofeni podminek pro modernizaci technické letiStni infrastruktury vefejnych

letiSt, ktera bude sméfovat ke zvySeni kapacity, kvality a bezpeénosti leteckého
provozu.

- 44
WD PRICEWVATERHOUSE( QOPERS




Pfevazujicimi nastroji realizace uvedenych opatfeni jsou pfedevS§im budovani nove
infrastruktury, zkvalitiovani stavajici ¢i budované infrastruktury a zavadéni modernich
technologii.

5. Zajisténi podminek pro kvalitni vodni dopravu

V dasledku dlouhodobého narastu poptavky (prepravnich vykond) v nakladni dopravé
roste vyznam vodni dopravy. Za pfedpokladu uspokojivé eliminace dopadl vodnich dél
na ekologii krajiny je negativni vliv vodni dopravy na zivotni prostfedi minimalni,
predevSim ve vztahu k energetické narocnosti. DalSim pfinosem vodni dopravy je
Caste¢né mozné odlehc&eni silniéni nakladni dopravé v segmentu hromadnych substrati a
s tim souvisejici zvySeni bezpec€nosti silniéni dopravy a snizeni Skod na silniéni
infrastrukture.

V oblasti zajisténi podminek pro kvalitni vodni dopravu je potfeba realizovat pfedevsim
nasledujici opatfeni:

e Reseni problém( splavnosti na dopravné vyuzivanych vodnich cestach a dalsich
vodnich cestach, jejichz rozvoj a modernizace je ve vefejném zajmu;

e Modernizace infrastruktury vodnich cest — dovybaveni vodnich cest a pfistavi
prvky protipovodiové ochrany, zajisténi bezpeéného tankovani pohonnych hmot a
ukladani odpadu v pfistavech, podpora dovybaveni pfistava a pfistavist verejnymi
funkcemi (bezbariérovy pfistup, pfistup k plavidlim apod.);

e Modernizace plavidel,

e Prfiprava projektd pro dobudovani infrastruktury pro rekreacni plavbu na dopravné
vyznamnych cestéch.

Pfevazujicimi nastroji realizace uvedenych opatfeni jsou predevS§im budovani nové
infrastruktury, zkvalitiovani stavajici ¢i budované infrastruktury a obnova vozového parku.

6. Podpora rozvoje nemotoroveé dopravy

Kromé& rekreaCni funkce ma nemotorovd doprava potencial hrat vyznamnou roli
v dojizdce na kratké vzdalenosti. Tuto funkci mize plnit pfedevS§im v ramci rostoucich
aglomeraci a v okoli mést. Investice do nemotorové dopravy generuji nezanedbatelné
kongesci, Setfeni kapacity hromadné dopravy nebo podpora zdravi obyvatelstva (boj proti
obezité apod.).

V oblasti podpory nemotorové dopravy je potieba realizovat predevsim nasledujici
opatreni:
e Budovani infrastruktury cyklistické dopravy s cilem vétSiho zapojeni cyklistické
dopravy do systému osobni dopravy na kratSi vzdalenosti;

e Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druhtd dopravy dosahnout snizeni
poctu nehod za G&asti cyklistd;

e Rozvoj, inovace a obnova pésich tras a zon.
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Pfevazujicimi nastroji realizace uvedenych opatfeni jsou pfedevS§im budovani nove
infrastruktury a zkvalitiovani stavajici ¢ budované infrastruktury.

7. Podpora moderni verejné dopravy

Potfeba dostupné a kvalitni vefejné dopravy vyplyva z nékolika dlouhodobych trendd.
Kvali problému kongesci a zhorSovéani zivotniho prostfedi automobilovou dopravou ve
méstech je potfeba zefektiviiovat méstskou hromadnou dopravu, nejen pokud jde o
¢asovou a prostorovou dostupnost, ale o komfort dopravy. Tato potfeba souvisi
s oCekadvanym pokracovanim procesu urbanizace a suburbanizace, jehoz vysledkem
budou rozséhlejSi aglomerace a konurbace. S rostouci sociélni diverzifikaci (nejen
méstské) spolecnosti se zvysSuji naroky na schopnost (méstské) hromadné dopravy
reagovat na odlisné potieby jednotlivych skupin jejich uzivateld. Schopnost uspokojit
jejich poptavku pokud jde o rychlost, naklady ¢i pohodli je rozhodujicim faktorem
konkurenceschopnosti vefejné dopravy oproti individualni.

Zaroven verejné hromadné dopraveé zustava jeji tradiéni kol zabezpecovat dostatec¢nou
obsluznost Uzemi pro osoby, které individualni dopravu nechtéji nebo nemohou vyuzivat.
V této oblasti hraji zna¢nou roli vefejné politiky rozhodujici o zadoucim objemu a kvalité
sluzeb, dotacich dopravcam ¢&i o pravidlech vstupu na trh.

V oblasti podpory moderni vefejné dopravy je potfeba realizovat pfedevsim nasledujici
opatreni:

e Vypracovani podminek dopravni obsluznosti tak, aby kolejova doprava tvofila patef
systému verejné dopravy osob;

e RozSifovani tzemni pasobnosti a funkénosti integrovanych dopravnich systému;

e Zpfistupfiovani vSech druh( dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace;

e Podpora rozvoje vozidlového parku vefejné dopravy osob a specialnich
technickych prostfedkl pro nedoprovazenou kombinovanou dopravu;

e LepSi vypracovani standardi ve vefejné osobni dopravé, podle nichz se bude
vybirat dopravce pro zajistovani zakladni dopravni obsluznosti Uzemi.

Pfevazujicimi nastroji realizace uvedenych opatfeni jsou predevS§im budovani nové
infrastruktury, a zkvalithovani stavajici ¢i budované infrastruktury, obnova stavajici
infrastruktury a vozovych parkl a zavadéni legislativnich opatfeni a zmén v trznim
prostredi.

8. ZlepsSovani dostupnosti regionti prostrednictvim kvalitni silniéni dopravy

Jednou z kliovych priorit dopravni politiky CR zUstava rozvoj silniéni dopravy, ktera je
schopna nejefektivnéji zajistit ploSnou obsluhu Uzemi, zejména na lokalni/regionalni
arovni na kratSi vzdalenosti. V nakladni dopravé ma nezastupitelnou roli pfi potfebé
vysoké rychlosti a pfesnosti dodavky zbozi, tedy pfedevsim pfi pfepravé celovozovych a
kusovych zasilek. ZlepSovani dostupnosti regionl je tak plné v souladu s o¢ekavanym
trendem narlstu poptavky po mobilité.
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Z makroekonomického hlediska stimuluje napojeni v§ech regiont na kvalitni sit dalnic i
rychlostnich komunikaci vyrovnany ekonomicky rozvoj regiond a usnadnuje jejich
zapojeni do mezinarodni délby prace (vyznam pro zahraniéni obchod, pfiliv investic,
cestovni ruch atd.). Cést investic do silniéni dopravy je zarover zaméfena na eliminaci
jejich negativnich dopadu na zivotni prostfedi a bezpeénost jejich uzivateld.

V oblasti zlepSovani dostupnosti regionu pro kvalitni silniéni dopravu je potifeba realizovat
predevsim nasledujici opatfeni:

e Pokragovani ve vystavbé tseku transevropské sité TEN-T v CR;

e Napojeni vSech kraji na kvalitni sit’ dalnic a rychlostnich silnic; v méné zatizenych
usecich budovat v prvni etapé rychlostni silnice v poloviénim profilu;

e Zabezpecleni dostate¢né kapacity silni¢ni infrastruktury v pfihrani€nich a citlivych
oblastech.

Pfevazujicimi nastroji realizace uvedenych opatfeni jsou predevS§im budovani nové
infrastruktury, a zkvalitiovani stavajici ¢i budované infrastruktury a obnova stavajici
infrastruktury.

9. ZlepsSovani dostupnosti regionu prostrednictvim kvalitni zelezniéni dopravy

Jak osobni (pfedevSim dalkova a pfiméstska) tak nakladni Zelezni¢ni doprava maji
znacny potencial zvysit trzni podil ve svych segmentech prostfednictvim zvySeni rychlosti
a dostupnosti sluzeb. ZlepSovani prostorové a ¢asové dostupnosti regiont pro zelezniéni
dopravu je nezbytnym pfedpokladem pro snizeni narustu objemu silniéni dopravy a s ni
souvisejicich negativnich jeva. Zelezniéni doprava by tak mohla uspokojit vyznamny podil
z o¢ekavaného narastu poptavky po mobilité.

V oblasti zlepSovani dostupnosti regiont pro kvalitni Zelezni¢ni dopravu je potfeba
realizovat pfedevsim nésledujici opatfeni:

e Dokonceni modernizace tranzitnich koridorad (Ill. a IV. koridor); modernizace
rozhodujicich zelezni€nich uzla, v€éetné propojeni koridoru v prazském zelezniénim
uzlu;

e Pfiprava podminek pro napojeni vSech kraji na kvalitni Zelezniéni sit;
e Podpora rozvoje preshraniénich projektd zelezniéni dopravy;

e Rekonstrukce dalSich trati zafazenych do mezinarodnich dohod (napf. sit TEN-T,
AGC, AGTC) a dalSich dulezitych trati s cilem zajistit doporu€¢ované parametry;

e Uvedeni ostatnich celostatnich a vyznamnych regionalnich trati (kde je uloha
Zeleznice dulezitd) do optimélniho stavu v€etné kolejovych systéma regionalni a
méstské dopravy v pfipadé jejich kombinace.

Pfevazujicimi nastroji realizace uvedenych opatfeni jsou pfedevS§im budovani nove
infrastruktury, a zkvalitiovani stavajici ¢i budované infrastruktury a obnova stavajici
infrastruktury.
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10. Zvysovani kvality zelezniéni dopravy

Zatimco predchozi sluzba byla zaméfena na zlepSovani dostupnosti regiond pro
Zelezniéni dopravu, cilem této sluzby je zvySit kvalitu Zelezni¢ni dopravy jako celku.
Zeleznice by pak mohla vedle vy$$i bezpeénosti ziskavat daldi komparativni vyhody
oproti silniéni dopravé (na urcitych Usecich a z hlediska ur€ité skupiny uzivatelt) — kromé
vySSi rychlosti a C¢asové dostupnosti také vysSi komfort a flexibilitu. Tyto zmény pak
umozni pfesunout ¢ast osobni i nakladni dopravy ze silnic na zZeleznici.

V oblasti zvySovani kvality Zelezni¢ni dopravy je potfeba realizovat pfedevSim nasledujici
opatreni:

e Zavadét moderni technologie v kolejové dopravé (napf. kombinace lehkych
kolejovych systému s klasickou zeleznici);

e Rozvojem sluzeb v Zelezni¢ni dopravé prispét k feSeni nartstu letecké dopravy na
kratSi vzdalenosti;

e Zajisténi dodrzovani podminek podnikani na Zzelezni¢ni siti nediskriminaénim
zpusobem pro vSechny dopravce, a to dofeSenim vztaht mezi dot€enymi subjekty;

e Realizovat program EU "Revitalizace zeleznic a zabezpeleni interoperability
postupnymi kroky".

Pfevazujicimi ndstroji realizace uvedenych opatfeni jsou pFedevSim zkvalitiovani
stavajici ¢i budované infrastruktury, obnova stavajici infrastruktury a vozovych parkd,
zavadéni modernich technologii a zavadéni legislativnich opatfeni a zmén v trznim
prostredi.

11. Udrzba a obnova stavajici infrastruktury a dokonéeni rozestavénych staveb

Tato zakladni sluzba reaguje predevsim pozadavek uZzivatelu i poskytovatell pfepravnich
sluzeb na racionalni vyuziti vefejnych finan¢nich zdroju. Odrazi skute¢nost, ze v pfipadé
nutnosti volby mezi vystavbou nové infrastruktury a nezbytnou udrzbou infrastruktury
stavajici (resp. dokonceni rozestavéné) je vysSi uzitek zpravidla generovan udrzbou,
dopravni sluzby. Napfiklad vystavba 1 km nové dalnice je zpravidla stejné nakladna jako
uvedeni nékolika kilometra stavajici dalnice do pozadovaného technického stavu.

e Zajistit kvalitni udrzbu a obnovu dopravni infrastruktury a preferovat ji pfed stavbou
noveé infrastruktury v pfipadé nedostate¢nych financnich prostredka;

e Pfednostné dokoncit rozestavéné (ne administrativné pfipravené) stavby a logické
dopravni celky, které souviseji s rozestavénymi stavbami.

PFevazujicimi nastroji realizace uvedenych opatfeni jsou pfedevSim (do)budovani nove
infrastruktury a obnova stavajici infrastruktury.
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3.2 Stanoveni zakladnich sluzeb

Na zékladé analyz z obou pfedchozich kapitol byly vtomto oddilu pro jednotlivé trzni
segmenty nakladni a osobni dopravy specifikovany nasledujici zakladni sluzby (tu¢né).

a) Doprava obecné

e regulace ze strany statu za ucelem optimalizace a zajisténi trvale udrzitelného
rozvoje dopravy — zajisténi udrzitelné dopravy a konkurenceschopnosti
jednotlivych odvétvi

b) Osobni doprava
e cestujici obecné — zlepseni podminek v osobni dopraveé;

e cestujici dalkoveé dopravy (cesty na vétsi vzdalenost zpravidla sluzebniho pfipadné
rekreaCniho charakteru) — spojeni center mezinarodniho vyznamu

e cestujici meziregionalni dopravy — spojeni mezi tuzemskymi regionalnimi
centry

e cestujici regionalni pfepravni patefe (dojizdka za sluzbami v ramci regionu, napf.
do krajského centra)

— zajisténi pfiméstské dopravy
— propojeni vétsich sidel s regionalnimi centry (radialni sit’)

e cestujici na kratké vzdalenosti (denni dojizdka za praci, do Skol a za béznymi
sluzbami apod.)

- zajisténi méstské hromadné dopravy
- propojeni mensich sidel navzajem a napojeni na paterni sit’

- zajisténi podminek pro rekreaéni dopravu

c) Nékladni doprava
e prepravci obecné — podpora udrzitelnosti nakladni dopravy
e prepravci hromadného zbozi — zajisténi optimalnich podminek pro prepravu
e prepravci celovozovych zasilek — zajisténi optiméalnich podminek pro prepravu

e prepravci kusového zbozi — zajisténi optimalnich podminek pro prepravu

Kazda zakladni sluzba je realizovana prostfednictvim konkrétniho opatfeni — viz PFiloha
2. U jednotlivych opatfeni je dale uvedeno zaprvé, zda jsou infrastrukturni, kombinované
nebo neinfrastrukturni povahy a zadruhé, v jakém sektoru/sektorech jsou opatfeni
realizovana.
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3.3 Hlavni rozvojové oblasti a osy CR

Kli¢ovym podkladem pro planovani dalSiho rozvoje dopravni infrastruktury je znalost
hlavnich rozvojovych oblasti a vztahd mezi nimi. Hlavni rozvojové oblasti, u nichz Ize v
budoucnu oCekavat také zvysené naroky na dopravu, jsou vyznaceny v mapce.

Rozvojové osy jsou vymezeny Uzemim, kde lIze oCekavat zvySeni dopravnich vazeb,
které vyvolaji pozadavky na vybudovani a nebo modernizaci dopravni infrastruktury a na
kterych budou realizovany zakladni sluzby definované v kapitole 3.2.

OB1 Nejvétsi a nejdulezitéjSi rozvojovou oblasti je Praha. Dynamika jejiho rozvoje je
dana rozvojem hlavniho mésta, spolu s dalSimi centry v jeho okoli (Kladno, Beroun). Jde
0 nejvétsi koncentraci obyvatelstva na tzemi CR, spolu s velkou koncentraci pramyslu v
okoli Prahy a pfidruzenych sluzeb (logistika) ma oblast kliCovy vyznam pro vnitrostatni i
mezinarodni dopravu.

Rozvojové lokality dulezité z hlediska primyslu a navazujicich sluzeb jsou situovany
kolem Prahy, pfedevSim s ohledem na pfistupnost z hlavnich dalni¢nich tah z hlediska
vnitrostatnich i mezistatnich vazeb. Dal$i mensi primyslova centra v bezprostfednim
okoli Prahy jsou situovana na Kladné, v Berouné a diky automobilovému prdmyslu
rozvijejici se primyslové zény v Mladé Boleslavi a Koliné. Jako vyhledova lokalita pro
umisténi VLC pfipadé v Gvahu predevsim okoli Lysé n/L nebo oblast byv. vojenského
prostoru Milovice-Mlada.

OB2 Ostrava - predstavuje velkou koncentraci obyvatelstva v nékolika tésné
sousedicich sidlech. Spolu s tradi¢nimi primyslovymi odvétvimi, téZzbou nerostnych
surovin, chemickym primyslem apod. vytvafi mimoradné velké naroky na dopravu.
Primyslova centra regionu se nachazi v okresech Ostrava — mésto, Karvina a Frydek-
Mistek. Nejvétsi rozvoj Ize ocekavat v priimyslovych zénach v okoli NoSovic a MoSnova,
kde se také predpoklada umisténi VLC. Dale probiha restrukturalizace tézkého pramyslu
pfimo v Ostravé a okoli.

OB3 Brno — oblast druhého nejvétsiho mésta CR predstavuje rovndz vyznamné
rozvojové uzemi. Dulezita je rovnéz vazba na blizk& zahrani¢ni centra v Rakousku a na
Slovensku. Z hlediska oborového zaméreni primyslu je stale rozhodujici strojirenska
vyroba. Rozvijejici primyslové zény jsou soustfedény v lokalitich Cernovicka terasa,
Modfice nebo Slatina, ktera by byla vhodnéa i pro pfipadné umisténi VLC.

OB4 Hradec Kralové/Pardubice — dvé blizka krajska mésta predstavuji velkou
koncentraci obyvatelstva. V oblasti je rovnéz soustfedéno mnozstvi ekonomickych aktivit
vyrobniho i nevyrobniho charakteru a pfedpoklada se jejich dalSi rozvoj s odpovidajicimi
naroky na dopravu. Rozvijejici pramyslové zony se nachazi pfedevsim v okoli Pardubic.
V Pardubicich je rovnéz planovan pfistav na Labi, tato lokalita by méla splfovat naroky na
umisténi VLC.

OB5 Plzen — v okoli krajského mésta je koncentrace rozvojovych ploch s mnozstvim
novych investic do vyroby a logistiky. Ty se koncentruji pfedevsim podél dalnice D5. K
nejvétSim rozvojovym plocham patfi primyslové zony na Borskych polich, Nyfany a
plocha v okoli letisté Plzeri — Liné, kde je uvaZzovano s moznou vystavbou VLC.
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OB6 Usti nad Labem — kromé& krajského mésta Usti nad Labem jsou vedlej§im centrem
Teplice. Uzemi je zasaZeno povrchovou téZbou nerostnych surovin, v posledni dobé&
vzrista vSak vyznam ostatnich ekonomickych aktivit. Rozvijejici pramyslové zény jsou
soustfedény v Lovosicich, Krupce, Havrani, nejvétsi je pak PZ Triangl u Zatce. Podminky
pro vybudovani VLC v této aglomeraci slouzici i pro obsluhu podkrusnohofi je mozné
hledat v Lovosicich nebo v oblasti Usti nad Labem.

OB7 Liberec — spojeni krajského mésta s Jabloncem nad Nisou pfedstavuje souvislou
aglomeraéni oblast. Do oblasti sméfuje mnozstvi investic vyrobniho charakteru a
souvisejicich sluzeb. Tradi¢ni textilni nebo sklafsky pramysl je postupné nahrazovan
investicemi do novych pramyslovych zén, z nichz nejvétsi jsou v okoli Liberce. Zde se

v v

nachazi i nejvhodnéjsi lokalita pro umisténi VLC.

OB8 Olomouc - krajské meésto se silnou koncentraci obyvatelstva a mnozstvim
primyslovych podnikd, pfedev§im v oboru strojirenstvi a elektrotechniky. Centrem
prumyslu je také nedaleky Prerov, ktery je rovnéz dilezitym dopravnim uzlem. Tato
lokalita byla navrzena i jako vhodna pro umisténi VLC.

OB9 Zlin — kromé krajského mésta jde o dalSi vedlej§i centra Otrokovice a Vizovice.
Centrum pramyslu se nachézeji ve Zliné a Otrokovicich, dalSi rozvojova primyslova zéna
se nachéazi v Tlumacové.

OB10 Ceské Budéjovice — krajské mésto a hlavni centrum jizni &asti Cech s
mezinarodnimi vazbami na Rakousko. Okolni oblast ma spiSe rekreani a zemédeélsky
charakter. VétSina primyslovych podnikd je soustfedéna do okoli krajského mésta. Na
jeho severozapadnim okraji v Nemanicich je rovnéz uvazovano s vystavbou VLC.

OB11 Jihlava — krajské mésto s koncentraci prumyslu a relativné velkou koncentraci
obyvatel. Struktura pramyslu v této oblasti je orientovana pfedevs§im na strojirenskou a
dfevozpracujici vyrobu. Nové rozvijejici se podniky se nachazeji v pramyslovych zénach
v Jihlavé a Havlickové Brodé.

OB12 Karlovy Vary — kromé krajského mésta je daldim centrem Ostrov. Uzemi je
CasteCné zasazeno povrchovou téZbou nerostnych surovin, jeho charakter je dale
vyznamné ovlivnén lazenstvim a turistickym ruchem. Rozviji se nové primyslové zény v
okoli Karlovych Var, Ostrova nebo Bochova.

Vazba vybranych projektl dopravni infrastruktury, posuzovanych multikriterialni analyzou,
na rozvojové oblasti a specificka opatfeni k zajisténi zakladnich sluzeb v jednotlivych
trznich segmentech je ziejma z PFilohy &. 4, vazby projektl vnitrozemské vodni dopravy
na rozvojové oblasti a specificka opatfeni jsou uvedeny v tabulce v Priloze €. 5.

Rozvojové osy jsou vymezeny Uzemim, kde lIze oCekavat zvySeni dopravnich vazeb,
které vyvolaji pozadavky na vybudovani a nebo modernizaci dopravni infrastruktury a na
kterych budou realizovany zakladni sluzby definované v kapitole 3. 2.

Rozvojové osy mezinarodniho vyznamu spojuji zejména prazskou aglomeraci a rozvojové
lokality StfredoCeského kraje s Némeckem, Rakouskem a Polskem pfes vyznamné krajské
rozvojové oblasti a dale Moravu a Slezsko s Rakouskem, Polskem a Slovenskem véetné
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spojeni dvou nejvyznamnéjsich rozvojovych oblasti vychodni &asti Ceské republiky Brna
a Ostravy — viz obr ¢.6.

Rozvojové osy republikového vyznamu doplfuji rozvojové osy mezinarodniho vyznamu o
spojeni dalSich dullezitych rozvojovych oblasti. Analyza mezer vychazi ze zmapovani
nedostatkl v kapacité a kvalité dopravni infrastruktury pfedevSim ve sméru rozvojovych
0S.
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Obréazek 5 Navrh urbanizaénich oblasti z PUR podle déleni do péti kategorii dle vzoru studie ESPON
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Obrazek 6 Rozvojové oblasti a osy
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4.1 Porovnani sou€asného stavu a zakladnich potfeb jednotlivych odvétvi
véetné sestaveni seznamu relevantnich projekta

4.1.1 Silniéni doprava

Zakladnim pozadavkem &eské i evropské dopravni politiky je zajisténi dostupnosti vSech
regiont. Ceskéa dopravni politika tento pozadavek vztahuje na regiony — kraje (NUTS 1),
a to ve smyslu jejich napojeni na kvalitni silniéni infrastrukturu. Kvalitni silniéni spojeni
predstavuje prfedevsim sit' dalnic a rychlostnich silnic. Z hlediska napojeni jednotlivych
regionu je tfeba dokoncit Useky dalnic a rychlostnich silnic, popf. modernizovat vyznamné
tahy silnic I. tfidy, které tuto dostupnost zajisti.

V poslednich letech dochézi k vytrvalému narGstu dopravniho zatizeni silnic a dalnic.
Kromé napojeni kraji na kvalitni silniéni infrastrukturu je tak tfeba fesit Gzka mista na
silniéni siti s nedostateCnou kapacitou pro zajisténi plynulosti a bezpecnosti silni¢ni
dopravy a snizeni jejich negativnich vlivi na zivotni prostfedi.

Napojeni kraj

Praha a Stredoéesky kraj

Klicové je v této oblasti dokon&eni SOKP (silniéni okruh kolem Prahy). Jedna se v prvni
fadé o dokonceni rozestavénych Usekl Lahovice — Slivenec, D1 — Vestec a Vestec —
Lahovice a poté i dobudovani zbylych chybéjicich asekd Ruzyné — Suchdol, Suchdol —
Bfezinéves, Bfezinéves — Satanice a Béchovice — D1. Dokonceni SOKP vyznamné
ovlivni cely dopravni systém v Praze a okolnich aglomeracich. Propojuje dalniéni a
rychlostni tahy a radialni komunikace I. a Il. tfidy sméfujici do hlavniho mésta. Zejména
uvolni od tranzitni dopravy kapacitni radialy 1/2, R4, 1/9, 1/12, 11/102 a budouci D3.

Jihocesky kraj

Dokonceni dalnice D3 a v jizni ¢asti (od Tfebonina) navazuijici rychlostni silnice R3 v celé
délce vtrase Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice — Dolni Dvofisté statni hranice
s Rakouskem. Dosud je dokonena pouze Cast dalnice mezi Taborem a Meznem ve
smeéru na Prahu a pokracuje jeji vystavba na hranici StfedoCeského kraje. Ve vystavbeé je
usek mezi Taborem a Veselim nad LuZnici.

Dokonéeni rychlostni silnice R4 Praha — Nova Hospoda ve vazbé na 1/20 smér Pisek.
V souCasné dobé jsou ve vystavbé nebo ve stadiu pfipravy Useky mezi Pfibrami a
Piskem, po jejichz dokon€eni bude zprovoznéna R4 v celé délce. Modernizace a
pripadné zkapacitnéni silnice 1/20 Pisek — Ceské Budé&jovice pro spojeni Plzné s Ceskymi
Budéjovicemi a dale dokondeni zkapacitnéni silnice 1/34 v Gseku Ceské Budéjovice —
Trebon.

Plzensky kraj

Z&kladni napojeni kraje je dokon¢eno délnici D5 Praha — Plzen — Rozvadov statni hranice
s Némeckem.
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Karlovarsky kraj

Pro hospodarsky slaby a strukturdlné postizeny kraj je dalezity tah rychlosti silnice R6
Praha — Karlovy Vary — Cheb — statni hranice s Némeckem. V sou€asné dobé jsou ve
vystavbé nebo v pokrociléem stavu pfipravy Useky R6, které umozni rychlé kapacitni
spojeni Karlovych varl s Chebem. Dale je potfebné dokoncit zkapacitnéni silnice 1/21
spojujici Cheb a Marianské Lazné s dalnici D5.

Ustecky kraj

Chybi dokongit posledni &ast dalnice D8 v Useku Lovosice — Rehlovice, ktery je
v souCasné dobé ve vystavbé. Jednd se o posledni usek uceleného dalni¢éniho tahu
Praha — statni hranice s Némeckem, ktery je soucasti IV. Evropského multimodalniho
dopravniho koridoru a bude znamenat pfimé dalniéni spojeni Prahy a Usti nad Labem
s Drdzdany a Berlinem. Pro spojeni mostecko — chomutovské aglomerace s Prahou je
dalezité dokonc&eni rychlostni silnice R7 v iseku Slany — Chomutov.

Liberecky kraj

Liberecky kraj ma zakladni sit téméf dokonéenu. Napojeni na sit dalnic a rychlostnich
silnic je zajisténa prostfednictvim R35 v Useku Liberec — Turnov a dale na Prahu po R10.
Zbyva dokonc¢it modernizaci Useku 1/35 Bily Kostel n. N. — Hradek n.N. statni hranice
(Polsko a SRN).

Kralovehradecky kraj

Kralovéhradecky kraj potfebuje dokon¢it dalnici D11 v Useku Sedlice resp. Praskacka —
Hradec Kralové (Usek Sedlice — Praskacka vybudovan v poloviénim profilu) a dale usek
Hradec Krélové — Jaromérf s dalsim pokracovanim v parametrech rychlostni silnice (R11)
ve sméru k polské statni hranici u Trutnova (Kralovec). Vyznam dalnice D11 spocCiva
kromé spojeni Prahy a Hradce Kralové a Pardubic zejména v jejim napojeni na budouci
rychlostni silnici R35 ve sméru na Olomouc a vytvofeni alternativniho kapacitniho spojeni
k pretizené dalnici D1 pro severni, vychodni a stfedni &asti Cech se stfedni a severni
Moravou a Slezskem. Dulezité je i spojeni Hradce Kralové s Libercem, jehoz feSeni
v dusledku probléma s vedenim trasy R 35 pfes Geopark UNESCO Cesky raj a
v bezprosttedni blizkosti stejnojmenné CHKO neni zatim pfipraveno®.

Pardubicky kraj

Pardubicky kraj ma zatim mozZnost napojeni na sit dalnic a rychlostnich silnic
prostfednictvim délnice D11. Napojeni na dalnici D11 je mozné s vyuzitim silnice 1/37 ve
sméru na Hradec Kralové a dale po silnici 1/36 na Lazné Bohdane¢ do mimourovriové
kfizovatky Chyst ve sméru na Prahu. Po dokonceni vystavby R35 v Useku Sedlice —

° V Gseku Jiin — Turnov nenf vystavba rychlostni silnice opodstatnéna ani prognézovanymi intenzitami,
nebot u Ji¢ina se prepravni proud déli (Liberec, Mlada Boleslav). Je proto potfebné koncepci tohoto spojeni
znovu prehodnotit a navrhnout feseni, které by zaroven zlepsilo obsluhu pramyslovych oblasti
Mladoboleslavska a Kolinska.
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Opatovice n. L. bude mozné napojeni pro smér na Hradec Kralové — Jaroméf — Nachod
pres mimourovnovou kfizovatku Sedlice.

Pro Pardubicky kraj je kliCova vystavba rychlostni silnice R35 v Uuseku Opatovice —
Mohelnice a jeji napojeni na jiz provozované Useky R 35 mezi Mohelnici a Olomouci a
Olomouci a Lipnikem nad Becvou. Jedinym rozestavénym usekem R35 je Usek Sedlice —
Opatovice, ktery propoji dalnici D11 Praha — Hradec Kralové se silnici 1/37 Pardubice —
Hradec Kralové, a tim se stane jednim z pfivadé¢t Pardubic na dalnici D11 pro regionalni
i tranzitni dopravu.

Kraj Vysoé€ina

Kraj VysoCina m& zakladni napojeni na sit dalnic a rychlostnich silnic dobudované —
krajem prochazi dalnice D1. Nevyhovujici je ale silniéni spojeni Jihlavy s ostatnimi
byvalymi okresnimi mésty kraje. Nutné je také zkapacitnit pomoci obchvatl silnici 1/38
spojujici krajské mésto s Rakouskem a StfedoCeskym krajem.

Jihomoravsky kraj

Kraj m& dobré napojeni na sit” dalnic a rychlostnich silnic (dalnice D1, D2) Postrada ale
dokonceni spojeni s Rakouskem v Useku na statni hranici (alternativné R52 Pohorelice —
Mikulov, nebo R55 Breclav — statni hranice). Pfipravuje se vystavba R43 pro spojeni D1 s
budouci R35. Z kapacitniho hlediska je ale sou¢asné spojeni Brno — Mikulov st.hr. zatim
vyhovujici.

Olomoucky kraj

Kraj ma zakladni napojeni na sit’ dalnic a rychlostnich silnic. Pro spojeni s Pardubickym,
Kralovehradeckym a Libereckym krajem je tfeba dobudovat rychlostni silnici R 35, ktera
bude zaroven znamenat i vyznamné odleh&eni pro dalnici D1.

Zlinsky kraj

Zlinsky kraj potfebuje k napojeni na sit dalnic a rychlostnich silnic zprovoznit cely Usek
D1 VySkov — Hulin, ktery je jiz pfed dokon¢enim, a dale vybudovat rychlostni silnici R49
Hulin — FryStdk — Stfelna, st. hranice se Slovenskem a rychlostni silnici R55 alespon
v useku Hulin — Uherské Hradisté.

Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezsky kraj potfebuje dokon it dalnici D1 v useku Hulin — Pferov — Bélotin —
Ostrava, dokonéit celou rychlostni silnici R48 Bélotin — Cesky T&Sin st. hranice s Polskem
a modernizovat silnici /11 v useku Havifov — Mosty u Jablunkova, st. hranice se
Slovenskem.

Dobudovani celého dalniéniho tahu D1, v€etné Usekl stavajici D47, spojujiciho hlavni
primyslové oblasti a centra osidleni v ose Praha — Brno — Ostrava, je jednou ze
zakladnich silnicnich staveb s vyznamem pro vnitrostatni vazby i pro napojeni na
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infrastrukturu Evropské unie. Dokonc¢eni D47 (budouci D1) se bude podilet i na feSeni
kapacitnich problémd komunikaci v ostravské aglomeraci a umozni po dokonceni Useku
Bohumin — statni hranice napojeni na budouci polskou dalnici Al, ktera povede do
Gdansku. R48 je vyznamnym spojenim zejména pro dalkovou prepravu (do Polska pres
hrani¢ni pfechod Chotébuz). R48 kromé spojeni s Polskem bude i asti kapacitniho
spojeni se severnim Slovenskem. Vyznam tohoto spojeni vzrostl po vybudovani velkych
pramyslovych podnika Hyundai v No$ovicich a KIA v Ziliné. Spolu se silnicemi 1/68 a 1/11
tvofi dopravni vazbu mezi Frydkem-Mistkem a slovenskou Zilinou.

RozSirfeni kapacity vybranych tseki

Z hlediska vyc€erpani kapacity je situace nejhorsi v Praze a okoli. Kongesce se tvofi i na
komunikacich s nejvétsi kapacitou, predevsim v disledku absence silni¢niho okruhu
kolem Prahy (SOKP) — oznaCovaného takeé jako rychlostni silnice R1. V Praze se jedna
predevSim o pretizenou &ast Jizni spojky v useku mezi D1 a Barrandovskym mostem a
navazujici ulici K Barrandovu, které jsou vyuzivany pro tranzitni dopravu.

Reseni je v dokongeni SOKP. Dopravni vyznam celého okruhu kolem Prahy spogiva
predevSim vtom, Ze dojde k odlehCeni pretizenych méstskych komunikaci Prahy
vyraznym snizenim tranzitni dopravy — dojde k omezeni prijezdu pfes centrum. Zaroven
dojde ke snizeni intenzit dopravy na komunikaci 11/101 a tim ke zlep$eni zivotniho
prostfedi v obcich, lezicich u této komunikace.

Dalezitou roli pro zlepSeni prujezdnosti komunikaci v Praze bude mit i dokonceni
VysocCanskeé, Stérboholské a Bfevnovské radialy a vnitfniho méstského okruhu.

Uzka mista na silniéni siti jsou dale:
e D1 na obchvatu Brna

Vysoké vyuziti kapacity D1 na obchvatu Brna bude feSeno jeho planovanym
rozS§ifenim na 6 jizdnich pruhu v okoli Brna v Useku Kyvalka — Holubice.

e 1/2 v Prazskem a StfedoCeském regionu je tfeba fesit pfelozkami a obchvaty obci
prakticky v celém pradbéhu az do Pardubic, a to zejména v Uhfinévsi, Ri¢anech,
Zasmukach, Kutné Hofre, Preloudi.

e 1/3 v Useku MiroSovice — BeneSov

Silnice 1/3 mezi MiroSovicemi a BeneSovem je jiz dnes pro stavajici provoz
kapacitné nevyhovuijici. Co se tyCe dopravni zatizenosti, je to jeden z nejhorsich
Usekd na celém tzemi Ceské republiky. Re$enim situace bude vystavba dalnice
D3, kterd propoji Prahu a oblast jiznich Cech a napoji Téaborsko a
Ceskobudé&jovicko na republikovou dalniéni sit. Bohuzel vzhledem k problémm pfi
vybéru trasy ma byt prvni ¢ast dalnice z Prahy na hranici Stfedoceského kraje
v délce cca 60 km realizovana az na poslednim misté. Zprovoznénim dalnice D3
v tomto useku by doSlo i k odleh&eni silné vyuzitého Useku D1 mezi MiroSovicemi a
Prahou, ktery je jiz vybudovan v Sestipruhovém usporadani.

e 1/3 pratah Ceskymi Bud&jovicemi
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PrekroCeni 75% hranice vyuziti kapacity na komunikaci 1/3 v odpoledni Spi¢ce
bude do budoucna feSeno dobudovanim dalnice D3 a obchvatu mésta tzv. severni
tangentou, ktera propoji dalnici se silnicemi 1/20 a 1/34.

PokraCovani 1/4 ve vazbé na R4 v Uuseku Nova Hospoda — Strazny st. hranice,
zejména MUK Nova Hospoda, obchvaty a prelozky Strakonice, Volyné, Vimperk,
kde jsou nevyhovuijici technické a bezpecnosti parametry.

D8 v chybéjicim uUseku dalnice — bude feSeno dokonéenim Useku Lovosice —
Rehlovice.

I/9 vykazuje nedostatecné kapacitni parametry resp. parametry v prichodu
Mélnikem a je tfeba dofesit nevyhovujici Useky v oblasti Ceské Lipy, Nového Boru
a Rumburka.

Koncepéné je tfeba dofesit Usek silnice 1/10 Turnov — Harrachowv.

Nevyhovujici poméry na silnici 1/11 byly v useku Praha — Hradec Krélové
odstranény vystavbou D 11, v dalSim prubéhu Ize ocekavat snizeni intenzit po
realizaci R35 a FeSeni dopravnich komunikaci v oblasti Jesenikd. Zde se
predpoklada zlepsSeni technickych a bezpecénostnich parametri bodovymi a
liniovymi Gpravami. 1/11 na prutahu Opavou a Ostravou /Poruba/ (bude FeSeno
severnim obchvatem Opavy a pfeloZzkou a rozSifenim na Ctyfpruh v Ostrave).
V souvislosti s otevienim strategické pramyslové zony NoSovice lze postupné
oCekavat kapacitni problémy i v iseku Dolni ToSanovice — Jablunkov, zejména
v okoli Tfince. Ty by mély byt feSeny planovanou modernizaci — rozsifenim na
Ctyfpruh v iseku Nebory — Bystfice, dosud byl zprovoznén obchvat Jablunkova.

Silnice 1/12 kapacitn& nevyhovuje v oblasti mezi Prahou (Kyjemi) a Uvaly. Ma byt
feSeno prelozkou do nové jiznéjsi polohy.

I/13 — prajezd Bilinou a Dé€inem — bude tfeba fesit obchvatem Biliny, ktery dosud
nebyl zafazen mezi pfipravované investi¢ni akce, a dale prelozkami v D&ciné.

Nedostatky z hlediska kapacity na silnici 1/14 jsou v oblasti Liberec — Jablonec nad
Nisou, V oblasti Nachoda a Usti nad Orlici. Budou feSeny lokalnimi a liniovymi
Upravami trasy.

Nedostatky na silnici 1/15 se dnes projevuji Mezi Mostem a Lovosicemi, lze
predpokladat, ze budou ¢aste¢né eliminovany po dokonéeni R7. Dalsi prabéh od
LitoméFic na sever bude feSen lokalnimi apravami.

Rovnéz bodovymi a liniovymi Upravami bude feSena silnice 1/16 v oblasti Slaného,
a Velvar. V oblasti Podkrkono$i se situace zméni po dostavbé R11 pfes Trutnov na
hranice s Polskem.

Lokalni obchvaty a Upravy na silnici I/17 zlepsi zejména bezpecnost na celém
pribéhu trasy.

U silnic 1/18 a 1/19 budou lokalni nedostatky odstranény bodovymi a smérovymi
Gpravami.

Na silnici 1/20 je navrhovana ke zlepSeni parametrd fada lokalnich prelozek
v celém prabéhu.
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Na silnici 1/21 je v prostoru FrantiSkovych Lazni az po napojeni na D5 navrzena
fada prelozek, protoze tato exponovana komunikace slouzi jako pfivadé¢ na D5
z Karlovarského kraje a jeji sou€asny stav nevyhovuje vyhledovym intenzitam.

Na silnici 1/22 je tfeba odstranit bodové a smérové zavady a realizovat obchvaty
dalezitych obci.

Nevyhovujici iseky na silnici I/23 nutno nahradit pfelozkami a obchvaty, které vsak
v soucasné dobé nejsou zvazovany jako prioritni.

Na silnici 1/24 je prioritni pfelozka Suchdol nad Luznici — Tust a eliminace
aroviovych prejezdd.

Na silnici 1/26 je tfeba feSit obchvat obce Babylon, ostatni Upravy nejsou
oznacovany jako priorita.

I/27 na prutahu Plzni bude &aste¢né feSeno dokonéenim dalni¢niho pfivadéce
k D5 na Jizni pfedmésti a probihajicim zkapacitnénim méstského Useku Tyrsiv
Sad — Sukova rozsifenim na Ctyfpruh v délce 1 km. Pfipravuji se i dalSi investice
v Useku Borska — Pfemyslova a Sukova — Borska v celkové délce cca 2 km.

I/27 v useku Most — Litvinov — bude feSeno rozsifenim na 4 jizdni pruhy.
1/30 v Usti nad Labem

Vysoké vyuziti kapacity komunikaci je v Usti nad Labem a okoli, zejména silnice
1/30 vedouci mezi Lovosicemi a Ustim nad Labem po levém bfehu Labe, ktera
supluje nedokon&enou déalnici D8. Reseni, které odvede tranzitni dopravu z mésta,
je v dokoné&eni rozestavéného Gseku Lovosice — Rehlovice na trase D8.

I/31 v Hradci Kralové (méstsky okruh)

Vysoké vyuZiti kapacity vykazuji komunikace v Hradci Kralové a okoli zejména 1/31
jako vnitfni méstsky okruh. Dulezitou roli v feSeni situace ma dobudovéani déalnice
D11, kterd je vybudovana do provizorniho ukoncéeni pfed Hradcem Kralove, a
rychlostni silnice R35 a jejich napojeni. Dostavba zbylého Useku do Hradce
Kralové narazi na problémy v oblasti majetkopravnich sport tykajicich se pozemki
v projektované trase dalnice. Situace bude FeSena po vybudovani dalni¢ni
kfizovatky Sedlice R35-D11 (R35 smér Olomouc). Kolem Hradce Kralové povede
D11 spolec¢né s R35 az k druhé dalniéni kfizovatce R35-D11, zde se R35 odpoji
smérem na Liberec.

Obchvaty a pfelozky na silnici 1/32 nejsou oznacovany jako priorita.
I/33 v Nachodé a v Jaroméfi

Nedostate¢nd kapacita 1/33 v Nachodé a v Jaroméfi bude FeSena planovanymi
obchvaty. Do budoucna bude spojeni s Polskem FfeSeno pokracovanim D11
z Jaroméfe v podobé rychlostni silnice R11 na polskou hranici, které odlehci
stavajici 1/33 pfevedenim Casti zatéze.

I/34 v Pelhfimové nutno feSit dokonenim obchvatu v navaznosti na dalSi akce
pokradujici ke Kamenici nad Lipou. Rovnéz je tfeba fesit Usek mezi Ceskymi
Budé&jovicemi (v€etn€) a Jindfichovym Hradcem (v€etné), zejména obchvaty
LiSova, Lasenice, Strdze nad Nezarkou (ve stavbé). Rovnéz usek Humpolec —
Svitavy, zejména Havligkav Brod, Ceska B&la, Humpolec, Hlinsko a Poli¢ka.

1/35 v Useku Hradec Kralové — Mohelnice
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Vysoké vyuZiti kapacity na celém Useku Hradec Kralové — Mohelnice, nutno fesit
vystavbou R35. V Useku mezi Hranicemi na Moravé a hranici se Slovenskem, kde
se nepocita s vystavbou rychlostni silnice, by mélo byt napojeni na sit’ rychlostnich
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na R48).

Na silnici 1/36 budou FfeSeny obchvaty obci véetné problematického Useku
Bohdanec — Pardubice.

Na silnici 1/37 nutno FeSit problémy v oblasti Hradce Krélové — v souvislosti s D11 a
R35 a obchvat Chrudimi.

Na silnici 1/38 se jako priority uvazuji obchvat Kolina (ve stavbé), HavliCkova
Brodu, dokoncéeni obchvatu Jihlavy a realizace obchvatu Moravskych Budéjovic a
Znojma.

Silnice 1/39 vykazuje nékterd uzka mista, kterd vSak prozatim nejsou uvazovana
jako prioritni.

Silnice 1/40 potfebuje obchvaty obci, které vSdak dosud nejsou prioritni

I/42 v Brné. Vysoké vyuziti kapacity komunikace 1/42 v Brné bude feSeno
investicemi do Velkého méstského okruhu (1/42). Je pocitano se 4 investi¢nimi
akcemi.

Problémy na silnici 1/43vyfeSi vystavba Useku 4301 a 4302 rychlostni silnice R43,
dale jsou ve stfednédobém horizontu navrhovany obchvaty obci a dalSi Upravy
(v prvni fazi v oblasti Letovic).

Na 1/44 je dokon&ena homogenizace Useku pres Cervenohorské sedlo a je
pripravovana rekonstrukce useku Vlachov — Rajec

Na silnicich 1/45 a 1/46 se nachazeji uzkd mista, ktera v8ak dosud nejsou
uvazovana za prioritni, zvazuje se realizace tunelu pod Cervenohorskym sedlem,
avSak ze soucasného pohledu v dlouhodobém horizontu.

Uzka mista na silnici 1/47 budou eliminovana zprovozné&nim dalnice D1 (v Gseku
Lipnik nad Bec€vou — statni hranice s Polskem, dosud znaceni D47).

1/48 ve Frydku-Mistku. Nedostate€nou kapacitu 1/48 ve Frydku-Mistku a okoli by
mélo vyreSit dokon&eni probihajici vystavby R48 v celé trase a zejména obchvat
Frydku-Mistku. Stale oddalovana stavba obchvatu Frydku-Mistku se opozduje z
ddvodu raznych odvolani ob&anskych sdruzeni.

I/49 mezi Zlinem a Otrokovicemi. Nedostate¢na kapacita je na komunikacich
zlinské aglomerace. Jedna se zejména o 1/49 od Otrokovic pfes Zlin az po
Vizovice a silnici Il. tfidy 11/490 mezi Zlinem a FryStakem. V planu je fe$eni
vystavbou rychlostnich silnic R49 a R55. Rychlostni silnice R49 bude navazovat na
dalnici D1 v mimourovnoveé kfizovatce Hulin, kde se setkd R55 a R49 s patefnim
dalniénim tahem v CR. R49 tvofi zaklad dopravni kostry Zlinského kraje. Smétuje
od Hulina pres Frystak, SluSovice, Vizovice k hranici se Slovenskem.

Silnice 1/50 vykazuje Ffadu nedostatkl, které je nutno FesSit bodovymi a liniovymi
Gpravami, které vSak vsouCasné dobé& nejsou uvazovany jako prioritni.
Problematicky z hlediska provozu je pfedevsim Usek pfes Chfiby a Buc€ovice.

Problematika 1/51 je feSena obchvatem Hodonina v celé délce.
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e Problematika silnice 1/52 bude FfeSena dostavbou druhého jizdniho pasu na R52
v chybéjicim useku Pohorelice — Mikulov st. Hranice.

e Silnice 1/53 vykazuje fadu dopravnich zavad, které budou feSeny obchvaty a
Upravami (Lechovice).

e Silnice 1/54 vykazuje vcelém priabéhu fadu dopravnich zavad, neni vSak
povazovana za prioritu.

e Vyhledové bude I/55 postupné nahrazovana rychlostni silnici R55. Prioritni je
vybudovani obchvatu Otrokovic na R55 a navazného Useku od Napajedel po
Uherské Hradisté resp. Staré Mésto, které odstrani problém jiz dnes témér
vycerpané kapacity pritahu obéma lokalitami.

e Problematiku 1/56 nutno FeSit v souvislosti s dopravni obsluhou dotéené oblasti
Moravskoslezského kraje.

e Na silnici 1/57 je fe$en obchvat obce Hladké Zivotice.

e 1/58 na predmésti Ostravy. Vysoké vyuziti kapacity na 1/58 v ostravské aglomeraci,
zejména na pratahu MoSnovem bude FeSeno planovanym obchvatem Mo$nova a
PFiboru a modernizaci navazujiciho Useku Pfibor — Skotnice.

¢ Na silnici 1/60 je pfedpokladan obchvat Jeseniku.

e Na ostatnich Usecich silnic I. tfid nejsou uvazovany prioritni akce k odstranéni
uzkych, pfipadné nebezpecénych mist.

Doporuéeni priorit pro dopravni infrastrukturu silniéni dopravy

4.1.2 Zelezniéni doprava

Zakladem zelezniCni dopravy je tak jako v ostatnich dopravnich oborech subsystém
infrastruktury a vlastniho provozu dopravnich prostfedkd. Zelezniéni sit' je v naprosté
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vétSiné tvofena verejné pfistupnou infrastrukturou, jejiz budovani a provoz je zajistovan
statem. Provoz |ze pak rozdélit na osobni dopravu, jejiz rozsah a podobu ve valné vétsiné
opét uréuje vefejny sektor na zékladé své objednavky. U dalkové dopravy je v CR
objednatelem pfimo stat prostfednictvim Ministerstva dopravy, u regionalni dopravy jsou
pak objednatelem jednotlivé kraje. Kvalita vozového parku v osobni dopravy je dana
moznostmi dopravcu, i kdyz objednatel si mize stanovovat podminky na jeho kvalitu.
Probléemem je, Ze prostfedky na obnovu vozidlového parku byly doposud v ramci
vyrovnavacich plateb pfizndny pouze v autobusové dopravé. To je spolu s velkou
investi¢ni naro€nosti pofizovani novych Zelezniénich vozidel divodem toho, Ze v provozu
stale prevazuji zastarala a nevyhovujici vozidla. Tento faktor ovliviiuje atraktivitu osobni
zelezni€ni dopravy predevsim ve srovnani s kvalitativnimi parametry u konkurencnich
druhd dopravy, u vozového parku autobust a individualni automobilové dopravy.
Nakladni doprava je po legislativni strance zcela liberalizovana a jeji rozsah zavisi Cisté
na dopravcich v zavislosti na poptéavce jejich zdkaznikl — prepravcu.

Z hlediska hierarchizace zZelezni¢ni infrastruktury jsou prioritou patefni zelezniéni traté.
Tato zakladni sit je tvofena pfedevSim Ctyfmi tzv. tranzitnimi Zelezniénimi koridory
dalezitymi i z celoevropského pohledu a proto jsou zahrnuty do fady mezinarodnich
dohod.

Dokoné€eni vybudovanych tranzitnich zelezniénich koridora

1. tranzitni zelezniéni koridor je soucasti tras E 61 AGC E 61 Stockholm — Trelleborg —
Sassnitz Hafen — Berlin — Bad Schandau — Dé&in — Nymburk — Havli¢kav Brod — Brno —
Bfeclav — Bratislava — Komarom — Budapest, trasy C-E 61 Stockholm — Trelleborg —
Sassnitz Hafen — Berlin / Seddin — Bad Schandau — D&c¢in — Nymburk — Brno — Bfeclav —
Komarom / Hegyeshalom — Budapest, ¢asti prioritniho projektu €. 22 podle rozhodnuti €.
884/2004/EC Athina — Sofija — Budapest — Wien — Praha — Nurnberg / Dresden a
byvalého IV. panevropského koridoru Berlin/NUrnberg — Praha — Bratislava — Budapest —
Bukuresti/Sofija — Constanta/Thessaloniki/lstanbul. Zprostfedkovava hlavni zelezniéni
spojeni CR se zé&padni Evropou — jde o jedinou vykonnou Zelezniéni trat mezi CR a
Némeckem. Je zde realizovana naprosta vétSina dalkové mezinarodni osobni i nakladni
dopravy s nejvyznamné&jsim obchodnim partnerem CR, Némeckem. Ve sméru na vychod
umozniuje predevsim spojeni se Slovenskem a Madarskem. V dalkové vnitrostatni osobni
dopraveé spojuje dvé nejvyznamnéjsi sidla — Prahu a Brno a rovnéz umoznuje spojeni se
severni Moravou. V regionalni osobni dopravé zajiStuje dllezita spojeni v okoli Prahy
smér Kolin a Pardubice a smér Kralupy nad Vltavou a Usti nad Labem. Na 1. koridoru
zbyva dokongit modernizaci Gseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici.(véetné Zel
stanice), a Uvaly — Praha-Libei (v&etn& Zelezniénich stanic), modernizaci
Nelahozeveskych a Décinskych tunell a modernizaci prajezdd ZzZelezniénimi uzly a
stanicemi, které nebyly realizovany vramci modernizace tratovych Usekd. Jejich
modernizace zajisti stejné technické parametry prajezdud, jako maji navazujici Useky
koridorovych trati. Jedn4 o nésledujici uzly: Kolin, Bieclav, Brno, Cesk& Tiebova,
Pardubice, Praha (Praha-HoleSovice — Praha-Bubened), Kralupy nad Vltavou a Usti nad
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Orlici. Dosud byly dokoné&eny priijezdy pies uzly D&g&in, Usti nad Labem a Chocen.

2. tranzitni zelezniéni koridor je soucasti trasy E 65 AGC Gdynia — Gdansk — Warszawa
— Katowice — Petrovice u K. — Ostrava — Prerov — Breclav — Wien — Bruck a.d. Mur —
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Villach — Jesenice — Ljubljana — Rijeka, trasy C-E 65 AGTC Gdynia — Gdansk — Katowice
— Petrovice u K. — Ostrava — Bfeclav — Wien — Villach — Jesenice — Ljubljana — Rijeka, a
soucasti prioritniho projektu €. 23 podle rozhodnuti €. 884/2004/EC Gdansk — Warszawa
— Brno / Bratislava — Wien (hlavni trasa odpovida byvalému panevropskému koridoru VI).
Vyznam této trasy lezi hlavné v oblasti nakladni dopravy, a to pfedevSim tranzitni ve
smeéru z Polska (pfedevSim prumyslova oblast Slezska) na Slovensko, do Rakouska,
Itdlie a na Balkan. | pro vnitrostatni nakladni dopravu ma trasa kliCovy vyznam, nebot
napojuje dulezitou oblast Ostravska, kde se nachazi mnozstvi podnik( existenéné
zavislych na Zelezni¢ni nakladni dopravé. V dalkové osobni dopravé jde pFfedevSim o
spojeni s hlavnim méstem. Stavebné byla jiz modernizace 2. koridoru dokon&ena a
posledni vétsi stavbu predstavuje probihajici modernizace uzlu Bfeclav.

3. tranzitni zelezni€ni koridor je soucasti trasy E 40 AGC Le Havre — Paris — Forbach —
Frankfurt (M) — Schirnding — Cheb — Praha — Olomouc — Ostrava — Zilina — Kosice —
Cierna n/T — Lvov, trasy C-E 40 AGTC Le Havre — Paris — Forbach — Frankfurt (M) —
Schirnding — Cheb — Plzen — Praha — Olomouc — Hranice na M. — Ostrava / Puchov —
Zilina — Kosice — Cierna n/T — Lvov, soug&asti prioritniho projektu &. 22 podle rozhodnuti &.
884/2004/EC v c&asti Bfeclav — Praha — Nirnberg s pfeshrani¢nim Usekem Nurnberg —
Praha a podle stejného Rozhodnuti je v Useku Pferov — Ostrava soucasti evropskéeho
prioritnino projektu €. 23. Je rovnéz soucasti Casti byvalého IV. a VI. panevropského
koridoru. Vyznam koridoru lezi pfedevSim v oblasti vnitrostatni dopravy, resp. jeho
okrajové Casti pro mezinarodni dopravu ve vazbé na Slovensko (pfipadné staty SNS) a
N&mecko. Tranzitni doprava pfes CR na této ose v sougasnosti realizovana neni, a to z
davodl nedostateCnych parametrd infrastruktury. Existuje zde ale potenciél ve spojeni
Bavorsko — Slezsko (Minchen — Wroclaw / Katowice). Z vétsi ¢asti se trasa 3. koridoru
kryje s trasou 1. koridoru, pfipadné 2. koridoru v oblasti Ostravska. Usek Ceska Tiebova
— Prerov tvofi souc€ast patefniho spojeni Prahy a Ostravska, s vyznamem pro dalkovou
osobni i nakladni dopravu. Tento Usek byl ¢aste¢né realizovan v ramci modernizace 2.
koridoru jako jeho odboc¢na vétev. Velky potencial by Zeleznice mohla mit v zapadni Casti
koridoru, predevs§im mezi Prahou a Plzni. Probih4 modernizace €asti koridoru, které se
nekryji strasou 1. a 2. koridoru tj. v useku Praha — Cheb, statni hranice se SRN a
Détmarovice — Mosty u Jablunkova, statni hranice se Slovenskem. Dosud byla
dokonc&ena jen optimalizace tratového useku Plzen — Stfibro a spojovaci vétev Prerov —
Ceskéa Trebova.

4. tranzitni zelezniéni koridor lezi na trase E 61 AGC Stockholm — Trelleborg — Sassnitz
Hafen — Berlin — Bad Schandau — D&Cin — Nymburk — Havli¢kav Brod — Brno — Bfeclav —
Bratislava — Komarom — Budapest, na trasach C-E 55 AGTC Stockholm — Trelleborg —
Sassnitz Hafen — Berlin / Seddin — Bad Schandau — Dé&in — Praha — Linz — Salzburg —
Villach — Tarvisio — Bologna / Trieste a C-E 551 AGTC Praha — Horni Dvofisté — Linz —
Selzthal — St. Michael. Cast z Prahy do Dé&&ina a dale do Némecka se kryje s &asti 1.
koridoru. Druh& &ast z Prahy na jih pres Ceské Budé&jovice a dale do Rakouska ma
vyznam predevsim jako spojeni Prahy s nejvétsim méstem v jizni &asti Cech. V osobni
dopraveé je hlavni vyznam predevSim ve vnitrostatni dopravé zajistujici napojeni regionu
jiznich Cech, ale i oblasti s vyznamnym rekreaénim potencialem (Ceskokrumlovsko, jizni
gast Sumavy, Treborisko atd.). V nakladni dopravé je dulezity pfedevsim preshraniéni
Usek s Rakouskem, ktery napojuje CR na primyslovou oblast v okoli Lince, a zejména
pak ve sméru k jadranskym pfistaviim Rijeka, Koper a Terst, jejichz vyznam pro euro-
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asijsky obchod neustéle vzriista. Probiha modernizace Useku Praha — Horni Dvofisté,
statni hranice s Rakouskem. Dosud jsou dokonéeny jen dil¢i Useky Praha-Hostivai —
Strancice a Doubi u Tabora — Tabor.

Kromé téchto koridorG je nutné pocitat mezi paterni traté i tah pro nakladni dopravu
D&&in-Prostredni Zleb — Usti n/L-Stfekov — Lysa n.L. — Kolin — Havligkav Brod — Brno,
ktery je zatizen tranzitni nakladni dopravou ve sméru byvalého IV. panevropského
koridoru. Jeho vyhodou je, ze je prazskou pfiméstskou i dalkovou osobni dopravou
ovlivnén jen minimalné. Modernizace na tomto tahu provedena nebyla, a proto nebyla
uinéna ani opatfeni na eliminaci vlivu na zivotni prostfedi (zejména hluk v noc¢nich
hodinach).

RozsSifeni kapacity vybranych usekt

Praha a Stredoéesky kraj

V Praze se sbihaji dulezité tahy do vSech smérl a prochazi ji 3 ze 4 narodnich tranzitnich
koridord. Na vétsiné trati dominuje pFfiméstska osobni doprava, jejiz rozsah se
v poslednich nékolika letech kazdoro¢né zvySuje. Z hlediska zatézovych proudt nékladni
Zelezni¢ni dopravy Praha nehraje kliCovou ulohu.

V roce 2008 bylo uvedeno do provozu tzv. Nové spojeni, zlepSujici propojeni centralnich
nadrazi na vSechny zausténé traté, a to v pozadované kvalité a kapacité. Kromé& nové
kapacity pro osobni dopravu, by postupné mélo dochézet k odlehéeni dalSich Useku
prazského uzlu a uvolnéni kapacity pro nakladni dopravu.

Z trati vychézejicich z Prahy se kapacitnim moznostem blizi usek Praha — Vysoany —
Lysa n.L. Vlivem intervalové pfiméstské i dalkové osobni dopravy a predevsim s ohledem
na zastaralé zabezpec€ovaci zafizeni neni mozné b&hem dne pfidat dalsi vliaky. Tento
usek bude muset byt feSen rekonstrukci i s ohledem na potfebu odklonové vozby
v prib&hu pfipravované modernizace Useku Béchovice — Uvaly. DuleZité je také
zkvalitnéni spojeni Prahy s rychle se rozvijejici oblasti Milovic a vyhledové rovnéz
s oblasti Mladoboleslavska a Liberecka.

Zcela nedostate¢na je vyhledové kapacita Zelezniéni trati Praha — Kolin, a proto se
v dlouhodobém horizontu podita s vybudovanim nové kapacity pro osobni dopravu (v
souvislosti s dofeSenim a schvalenim koncepce vysokorychlostnich trati).

Z dalSich aseku vychazejicich z Prahy je tfeba zminit Usek Praha-Hostivai — Praha-
Uhfinéves a dale smér BeneSov a Tabor. Vlivem intervalové pfiméstské dopravy je silné
zatizen predevSim Usek z Hostivafe do Stran€ic. Vzhledem k jiz probéhlé modernizaci
v ramci vystavby 4. koridoru se vS8ak nepocita v tomto useku v nejbliz§i dobé s dalSimi
opatfenimi. Ve stfednédobém vyhledu je mozZno uvazovat novou trasu vysokorychlostniho
spojeni z Prahy do BeneSova.

Trat podél Vitavy smér Kralupy nad Vitavou neni dosud problematicka z hlediska
kapacity. Problémem je stale odkladana modernizace Useku zahrnujiciho Nelahozeveské
tunely, které jsou omezujici z hlediska prujezdného prafezu, a to predevSim pro viaky
kombinované dopravy. P¥i jeji saturaci pfiméstskou dopravou lze uvazovat o nové
vysokorychlostni trase.
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K dal8im tratim, kliCovym pro pfiméstskou dopravu, patfi isek Praha — Beroun. Zde je
potfeba provést optimalizaci stavajici traté podél Berounky nutné pro obsluhu mistnich
sidel a rozhodnout o vystavbé zcela nové trati v nové stopé vedené prevazné tunelem. Ta
bude mit vyznam pfedevsim pro spojeni Prahy s Plzni a jihozapadni ¢asti Némecka.

Pro nékladni dopravu je jednim z kliovych tah ze severnich Cech podél pravého brehu
Labe do Nymburka a dale smér Kolin. Z hlediska kapacitniho je nejhorsi situace v Useku
Lysa n.L. — Nymburk, kde silna nakladni doprava koliduje s pfiméstskou i dalkovou
dopravou od Prahy. Z hlediska kapacity by se méla zlepSenim propustnosti projevit
implementace jednotného evropského zabezpelovaciho systému ETCS. Potfeba
rozSifeni kapacity v iseku Kolin — Lysa n. L. — Nymburk by zarover méla byt v budoucnu
feSena nejen zavedenim ETCS, ale také peronizaci stanic, odstranénim uarovriovych

kfizeni sméru, pfipadné pristavbou 3. koleje Lysa n. L. — Nymburk.

Z hlediska kapacitnich rezerv je nejhorsi situace ve stfednich Cechéch na trati Nymburk
hl.n. — Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav m. Tato trat byla v roce 2008 ze strany
SZDC prohlaSena za pretizenou infrastrukturu. Tzn., Ze poptavka po kapacité
infrastruktury nemohla byt uspokojena v urcitych ¢asovych obdobich ani po koordinaci
rlznych pozadavkil na kapacitu. Tato situace je vyvolana predevSim zvysSujicimi se
naroky za strany zavodu Skoda Auto a zarover malo vykonnou jednokolejnou trati se
zastaralym zabezpe&ovacim zafizenim. SZDC za timto G&elem nechala zpracovat navrhy
na opatfeni ke zlepSeni situace. V Uvahu pfichazi jeji elektrizace a vybaveni modernim
zabezpecCovacim zafizenim, zvySeni kapacity dopravnich koleji ve stanicich a pfipadné
vyuziti alternativnich tras.

Je tfeba rovnéz fesit dopravni obsluznost Letisté Ruzyné a severozapadni ¢asti prazske
aglomerace s nejvétsim méstem ve stfednich Cechach, Kladnem. Vzhledem
k nedostateCnym parametram soucasného zelezni¢niho spojeni s Kladnem je preprava
obyvatel kladenského regionu dojizdéjicich do Prahy za praci realizovana vétSinou
silniéni dopravou, coz méa negativni dusledky na zatizeni silni¢nich komunikaci a na
Zivotni prostfedi. Situace by méla byt FeSena vytvofenim kvalitniho kapacitniho
kolejového spojeni. Pripravuje se modernizace tratového useku Praha — Kladno resp.
vystavba rychlodrahy v€etné odbocné vétve na Letist€ Ruzyné formou partnerstvi
vefrejného a soukromého sektoru (PPP).

Moravskoslezsky a Olomoucky kraj

Kromé& dvou tranzitnich Zelezni€nich koridort je z hlediska Zelezni¢ni dopravy klicova i
mimoradna koncentrace tézkého pramyslu s velmi vysokymi naroky na objemy preprav.
Nachazeji se zde tfi dulezité Zelezniéni pfechody do Polska a dva pfechody na
Slovensko. Tomu odpovida i zatizeni trati, Usek PFferov — Hranice na Moravé je
nejzatizen&jsim tratovym Gsekem v CR. Silné zatizené jsou i traté prochéazejici stanici
Ostrava hl.n. ZlepSeni by mélo pfinést zavadéni DOZ (dalkové ovladani zabezpelovacich
zafizeni) pfipravované pro Useky Ceska Tiebova — Prerov — Polanka nad Odrou, v del$im
¢asovém horizontu pak vybudovani nove kapacity v ramci koncepce vysokorychlostnich
trati v CR.

Ve vystavbé se v sougasnosti nachazi vétev 3. tranzitniho koridoru z Ceského TéSina
smér hranice se Slovenskem. Po dokonéeni modernizace vétvé 3. tranzitniho koridoru
Ceska Trebova — Prerov je propustnost v tomto Useku dostate¢nd. DuleZitou stavbou
bude dale modernizace samotného zelezniéniho uzlu Prerov.
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V navaznosti na prumyslovou zénu NoSovice a zlepSeni pfiméstské dopravy na
Ostravsku by méla byt v nejbliz§im obdobi zahajena stavba Optimalizace trati ¢. 301 a
302 Ostrava Kungice — Frydek-Mistek — Cesky T&sin, véetné predelektrizaénich tprav a
optimalizace Zel. st. Cesky T&8in. Rovnéz se podita s elektrizaci Useku Frydek — Mistek —
Cesky Té&sin. Velka pozornost by méla byt vénovana také fedeni piiméstského ramene
v useku Frydek Mistek — FrenStat a zvySeni kapacity pfistavbou 2. koleje Ostrava-
Kuncice — Frydek Mistek. Dulezitou stavbou by mélo byt i planované napojeni letisté v
MoSnové, které bude mit vyznam i pro pfipravovanou primyslovou a logistickou vystavbu
v této lokalité.

Nedostatek kapacity hlavnich trati je mozné vyfesit vystavbou vysokorychlostni traté.

Jihomoravsky a Zlinsky kraj

Nejvyznamnéjsi pfipravovanou investici do Zeleznice bude v této oblasti vlastni pfestavba
Zelezni¢niho uzlu Brno, jejiz dil¢i ¢asti jiz probihaji. Z hlediska trati vychazejicich z Brna
je dlouhodobé nejpfetizengjsi trat smér Pferov, protoze se jedna o jednokolejnou trat.
Trat Brno — Blazovice — Prerov zcela kapacitné nevyhovuje sou¢asnym pozadavkim
zejména v osobni dopravé, nebot tvofi patef Moravy spojujici Brno s ostatnimi
moravskymi krajskymi mésty Ostravou, Olomouci a Zlinem. Vzhledem ktomu, zZe
soubézné strati Brno — Pferov je do budoucna navrhovana Kkrealizaci také
vysokorychlostni trat, coz je z hlediska potfebné kapacity jevi jako nadbyte¢né, je vhodné
parametry modernizované traté Brno — Pferov dimenzovat tak, aby mohla byt trat do
budoucna vyuzita i vramci vysokorychlostni sité. S ohledem na malé rozdily mezi
variantou modernizace traté pro rychlost 160 km/h a 200 km/h je z hlediska vyhledovych
potfeb vhodné&jsi modernizovat trat’ pro rychlost 200 km/h.

Z hlediska prepravnich vztahll se Slovenskem a Rakouskem bude mit vyznamny vliv
dokonc&eni rekonstrukce zelezni¢niho uzlu BFeclav. To pfispéje ke zrychleni dopravy na
tratich €. 316 ve sméru na Pferov a €. 320 ve sméru na Brno.

Napojeni krajského mésta Zlin by se mélo zkvalitnit modernizaci traté Otrokovice — Zlin -
Vizovice a Hulin — Kojetin (pro spojeni s Brnem).

Kraj Vysoé€ina

Péatefni trati je dvoukolejné elektrifikovana trat z Brna do Kolina a dale do Prahy. Jeji
parametry jsou vS8ak nevyhovujici a navic lezi mimo krajské meésto. Zlep$eni situace je
proto mozné az vystavbou zcela vysokorychlostni traté.

Z hlediska kapacitnich rezerv je situace obtiznéd na Usecich z Havlickova Brodu a Jihlavy
pres JindfichGv Hradec az do Veseli n. L. Cely Usek je jednokolejny s pomérné
nepfiznivym vyskovym a smérovym vedenim trasy. V soucasnosti je navic silné zatizen
odklonovou nakladni vozbou v disledku budovani 4. tranzitniho koridoru mezi Prahou a
Ceskymi Budgjovicemi. PFipadna opatfeni pro zvyseni propustnosti a tratové rychlosti se
v soucasnosti studijné proveruji.

Pomérné dullezitd trat Jihlava — OkfiSky — Brno je v soucasné dobé jednokolejna a
neelektrizovana. Pouze Usek Brno — Stfelice je dvoukolejny. Ve vyhledu je planovana jeji
elektrizace a zdvoukolejnéni Useku Stielice-Zastavka u Brna, ¢imz dojde k odleh&eni
zatizeni traté €. 324 v Useku Brno — Havlickiv Brod. Soucasné s elektrizaci traté je tfeba
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rovnéz v usecich ktomu vhodnych (zejména Namést nad Oslavou — Okfisky) fesit i
zvySeni tratové rychlosti.

Pardubicky a Kralovehradecky kraj

Zde patfi dlouhodobé k nejvytizenéjSim Usekim spojnice krajskych mést Hradec Kralové
— Pardubice, jejiz zdvoukolejnéni je pfipravovano jiz mnoho let a vyfeSeni nevyhovujiciho
napojeni trat¢ od Chrudimi do pardubického Zzelezni¢niho uzlu. K Gusekim se silné
omezenou kapacitou patfi i cely tah z Velkého Oseku pfes Hradec Kralové, Tynisté nad
Orlici az do Letohradu.

Pro spojeni Praha — Hradec Kralové je potfebné zajistit mensi modernizacni Gpravy na
trati Libice n.C. — Hradec Kralové, tak, aby jizdni doba byla pod arovni 75 min.

Lokalni kapacitni problémy se projevuji i v souvislosti s expandujicim zavodem Skoda
Auto v Kvasinach a se zvySujicimi se naroky na nakladni dopravu prfedevsim v Useku
Solnice — Castolovice — Tynisté n.O. Usek Tynist& n.Orlici — Letohrad by mél byt
v budoucnu zmodernizovan.

Uzkym mistem v dulezitém useku trasy 1. tranzitniho koridoru zlstava usek Brandys nad
Orlici — Usti nad Oirlici, jehoZz realizace stale nebyla zahajena.

Ustecky kraj

Tato oblast je vybavena pomérné kvalitni siti elektrizovanych trati, coz plati predevsim
pro pramyslovou oblast kolem Usti nad Labem a dale zapadnim smérem, jiznim na Prahu
Labem — Praha je 1:15. Po dokonceni dalnice D8 to vSak nebude postacovat, i s ohledem
na mezinarodni spojeni do Drazdan.

V tomto kraji lezi nejdulezit&jsi Zelezniéni prechod spojujici CR s Némeckem a velkou
Casti zapadni a severni Evropy. Z hlediska kapacity zde zatim je problémem Usek Schéna
— Pirna, ktery je pouze dvoukolejny a na némz je realizovana intervalova pfiméstska
doprava z Drazdan. DalSim problémem je omezena moznost pfepfahu nakladnich viaku.
To je dano jednak nedostate¢nou a neustale snizovanou kapacitou stani¢nich koleji
pfedevsim na strané DB Netz a zaroven stale nedostacujici interoperabilitou infrastruktury
a vozidel na obou stranach hranice, coz je primarni pfi¢inou nutnosti pfepfahani hnacich
vozidel. Vyhledové se predpoklada vyCerpani kapacity useku Pirna — Déc¢in z divodu
nardstu nakladni dopravy. Tento problém bude vyfeSen aZ vybudovanim nové traté Usti
n. L. — Dresden, ktera bude ur&ena pro rychlou osobni dalkovou a také nakladni dopravu.

Aktudlni je rovnéz potfeba modernizace traté Usti n.L. — Chomutov, ktera méa potencial ke
zvySeni rychlosti. Tim by doslo ke zkraceni jizdni doby dalkovych vlakd na tomto rameni.
Spojeni Prahy a mostecko-chomutovské aglomerace bude vSak i poté obtizné
konkurenceschopné a bude vyfeSeno az vybudovanim odbocky z VRT Praha — Dresden.

Liberecky kraj

Nejhufe vybavenym krajem, pokud jde o kvalitu zelezniCni infrastruktury, je Liberecky kraj.
Zelezni¢ni sit je zde sice pomérné husta, ale tvofena pouze malo vykonnymi
neelektrizovanymi tratémi s nevyhovujicimi parametry. | za souc¢asného nepfilis vysokého
rozsahu dopravy tak na nékterych usecich dochazi k vyCerpani volné kapacity.
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NejzatizenéjSi trati je pokraCovani spojeni s Prahou a Nymburkem pfes Turnov do
Liberce a dale do Polska pres Cernousy a ev. do Némecka pies Hradek n.N. Nutnost
vedeni trati naroCnym c&lenitym terénem predstavuje prekazku nejen pro osobni dopravu,
ale i pro nakladni dopravu, nebot dochazi k vyraznému zvySeni ndkladl na trakci.

Dulezity je proto zameér projektu rychlého zelezniéniho spojeni Praha — Mlada Boleslav —
Liberec (s odbo¢kou Mlada Boleslav — Nymburk) a dalSi pokracovani z Liberce s
napojenim v oblasti Zhofelce na dalezity koridor mezi Némeckem a Polskem. Jizdni doba
Praha — Liberec by méla byt pod drovni 90 min. Tento projekt bude mozné realizovat
v zavislosti na ekonomickych moznostech az v obdobi po dokoné&eni tranzitnich koridoru.
Nicméné i presto bude nezbytné provést opatfeni ke zvySeni kapacity alespor v Useku
Nymburk — Mlada Boleslav a eventualné dale smér Turnov.

Z hlediska pfiméstské dopravy hraje dulezitou ulohu pfedevSim regionalni trat' Liberec —
Tanvald. Jeji technicky stav je ale velmi Spatny a hrozi omezeni rychlosti az na 20 km/h,
¢imz by nemohla pinit svou funkci (soubézna silnice 1/14 pro svoje parametry rovnéz
nemuze prevzit funkci patefni obsluhy liberecko-jablonecké aglomerace). V ramci obnovy
je tfeba realizovat opatfeni tak, aby mohl byt zaveden interval alespori 30 minut.

Jihocesky kraj

Zde jsou patefni traté spojujici krajské mésto Ceské Budg&jovice s okolnimi regiony ve
vSech pfipadech elektrizovany. Pfesto se projevuji kapacitni problémy prfedevSim na
tranzitni koridor vedouci z Prahy, jehoZ modernizace je v soucasnosti v realizaci a poté by
mél byt cely usek zdvoukolejnén. Vyhledova jizdni doba Praha — Ceské Budé&jovice by
méla byt 90 min.

Modernizace by v budoucnu méla pokracovat dale v Gseku Ceské Bud&jovice — Horni
Dvoristé a dale na Linz. Jeji vedeni ve stavajici trase a se soucasnymi parametry ovsem
v budoucnu nezaru€i dostateChou kapacitu pro mezinarodni nakladni dopravu, ani
dostate¢nou rychlost pro osobni dopravu. To by méla zajistit az zcela nova trasa.

Probihajici modernizace spojena s elektrizaci v Gseku Ceské Budg&jovice — Ceské
Velenice a pfipravovand elektrizace Veseli n.L. — Ceské Velenice ma vyznam predevsim
pro spojeni s Rakouskem.

V piipravé je i modernizace traté Ceské Budé&jovice — Plzef.

Plzensky a Karlovarsky kraj

Péatefni trati je vtéto Casti vétev 3. tranzitniho koridoru z Prahy pfes Plzeri do Chebu.
Jizdni doba Praha - Plzenn by méla byt nejvySe 60 min, pro zachovani
konkurenceschopnosti se silni¢ni dopravou. Modernizacni prace probihaji na Useku Plzen
— Cheb, ktery bude ¢aste¢né zdvoukolejnén, resp. jiz dvoukolejna ¢ast bude prodlouzena.
Z kapacitniho hlediska by zde nemélo dochazet k problémum, protoze hustSi osobni
uvedeny tah Plzefi — Ceské Bud&jovice a proto bude nutné fesit primarné priméstsky
usek Plzeri — Nepomuk.

Z hlediska potfeb n&kladni i osobni dopravy je dalezité spojeni Plzeri — Domazlice — Furth
im Wald, které je v sou€asnosti jednokolejné a neelektrizované. Tato trat je vyznamnou
mezinarodni spojnici s Bavorskem, jejiz potenciél neni kvuli nevyhovujicim parametram
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zdaleka vyuzit. Zdvoukolejnéni trati a podstatné zvyseni rychlosti patfi k hlavnim prioritam
rozvoje zelezni¢ni sité pro obdobi po dokoné&eni tranzitnich koridora.

Je tfeba rozhodnout o rychlém spojeni smérem na Bavorsko, a to vyhledové pres Cheb
resp. pfes Domazlice.

Rovné&z napojeni Karlovarského kraje na centrum statu je nevyhovujici. Re$eni pomoci
vystavby nové kapacity je ale dlouhodobou zaleZitosti a je mozné jen za pFedpokladu
vybudovani vysokorychlostni traté Praha — Dresden.

Doporuéeni priorit pro dopravni infrastrukturu zelezniéni dopravy

4.1.3 Letecka doprava

Leteckd doprava zaziva z dlouhodobého hlediska rist vykonu v osobni i nakladni
dopravé, kde vSak ma jen zanedbatelny podil na pfepravnim trhu. V osobni dopravé na
dlouhé vzdéalenosti jde vSak o dominantni obor dopravy. V posledni dobé& dochazi k
expanzi nizkonakladovych dopravcu. | leteckda doprava se potykd s kongescemi ve
vzdusném prostoru v okoli velkych mezinarodnich letidt. Hlavniho ¢eského letisté v Praze
Ruzyni se to zatim tyka jen omezené, ale problém nastane v souvislosti s dalSim
oCekavanym narustem vykonu letecké dopravy.

Infrastruktura letecké dopravy je tvorena letisti. V CR je 91 civilnich letidt. Pro pravidelnou
dopravu ma ovSem vyznam pouze letist¢ Praha Ruzyné a dale regiondlni letisté
s pravidelnym mezinarodnim provozem ve vlastnictvi kraju, v prvni fadé letist¢ TEN-Tv
Brné,-Tufanech a Janackovo letisté v Ostravé, dale pak v Karlovych Varech a v
Pardubicich. Ostatni letisté slouzi predevSim pro sportovni Gcely a nepravidelnou
neverejnou dopravu. Vyznamné investice byly vyvolany vstupem CR do Schengenského
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prostoru. Je potfeba rovnéz pokracovat v investicich na ochranu Zivotniho prostfedi, které
je leteckou dopravou dotéeno predevsim v dusledku znecistovani ovzdusi spalovanim
fosilnich paliv a také ve formé hluku v okoli letist. Vzhledem k tomu, Ze regionalni letisté
spadaji do samostatné pusobnosti kraji, nemlze centrum pfimo zasahovat do jejich
koncepce. Muze vsSak, bude-li zjisténa takova potfeba, vytvofit pfislusny program na
podporu jejich rozvoje. Ten vSak musi splfiovat pfislusné predpisy vyplyvajici z Rimské
smlouvy a musi byt schvalen Evropskou komisi.

S ohledem na souc€asné a vyhledové naroky by k nejvice naléhavym opatfenim na
letiStni infrastruktufe mélo patfit:

vystavba nové vzletové a pfistavaci drahy na letisti v Praze Ruzyni,
kolejové napojeni letité Praha Ruzyné,
kolejové napojeni letisté MoSnov (Ostrava).

4.1.4 Vodni doprava

Vnitrozemska vodni doprava ma v dopravni soustavé CR svij nepopiratelny, byt
omezeny vyznam, coz je dano pfedevsim pfirodnimi podminkami. Velkou vyhodou je jeji
nizka energetickd spotfeba. Vyznam ma v podstaté jen Labsko-vitavska vodni cesta v
délce 303 km. Tato vodni cesta zprostfedkovava i spojeni v mezinarodni dopravé a proto
je soucasti sité TEN-T v Useku od Pardubic po statni hranici se SRN, resp. od Tfrebenic
po soutok Vitavy s Labem. Déale dle dohody AGN (Evropskad dohoda o vnitrozemskych
vodnich cestach mezinarodniho vyznamu) je Labska vodni cesta vnitrozemska vodni
cesta mezinarodniho vyznamu (vodni cesta E — hlavni vodni magistrala). Ostatni vodni
cesty v CR maji pouze regionalni vyznam a jejich potencial lezi hlavné v oblasti zvy$eni
ekonomické vykonnosti cestovniho ruchu.

Kromé& malého podilu splavnych tsekd je problémem vnitrozemské vodni dopravy v CR i
nespolehlivost labské vodni cesty na tGseku mezi Ustim nad Labem a Hfenskem na
hranicich s Némeckem. Bez zlep3eni infrastruktury na tomto Useku nedojde ke zkvalitnéni
spojeni s Némeckem a budou ztizeny podminky i pro vyuziti zbyvajiciho useku labsko-
vitavské vodni cesty. Pro nakladni dopravu je feSen problém nedostate¢né podjezdné
vySky na stfednim uUseku Labe. Vzhledem k tomu, Ze stavebni Upravy na pfirozenych
vodnich tocich jsou vysoce citlivé z hlediska ochrany pfirodniho prostredi, je nezbytné
hledat uspokojiva feseni s ohledem na oba vefejné zajmy.

Je tfeba vzit v Gvahu, Ze problém zrychlujiciho se snizovani druhové diverzity neni mozné
feSit jen pasivni ochranou jednotlivych ohrozenych organismu. Daleko dulezitéjsi je
zachovani globalnich (nejen klimatickych) podminek, nebot’ za zrychleni procesu vymirani
mohou pravé tyto prekotné zmeény. Doprava pfitom patfi k odvétvim, které klima ovliviu;ji
ve velké mife. A pravé i vétsi vyuzivani vodni dopravy mlze pfispivat k eliminaci tohoto
negativniho jevu.
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Doporuéeni priorit pro dopravni infrastrukturu vodni dopravy

4.1.5 Kombinovana doprava

Dulezitou soudasti infrastruktury pro nakladni dopravu jsou i terminaly kombinované
dopravy, které byvaji soucasti vefejnych multimodalnich logistickych center, ve kterych se
poskytuji zakaznicky orientované outsorcované logistické sluzby. Hlavnim efektem je
koncentrace pFepravnich proudud, ktera je dilezitd pro vétsi vyuZité Zelezni¢ni, vodni a
kombinované dopravy, jakoZz i pro optimalizaci vyuziti dopravy silni¢ni.

V CR zatim multimodalni vefejna logistickd centra nebyla zfizena. Na podporu jejich
vzniku je pfipravovan strategicky dokument ,Podpora logistiky z vefejnych zdroji“, ktery
bude predloZzen ke schvéleni viadé CR. Ani sit terminali kombinované dopravy neni
dostate¢na, jak rozmisténim terminal(, tak jejich vybavenim a parametry. Nejvétsi
terminaly jsou soustfedény mezi Prahou a Lovosicemi (Praha-Zizkov, Praha-Uhfinéves,
Mélnik a Lovosice). Na Moravé je zatim prakticky jen jeden vétSi terminal u Zlina.
Problém spociva i v tom, Ze podle Ceské legislativy nejsou termindly kombinované a
multimodalni dopravy povazovany za soucast dopravni infrastruktury, a nemohou byt
proto jako dopravni infrastruktura financovany.

Doporuéeni priorit pro dopravni infrastrukturu kombinované dopravy

|
CWD/ PRCEWATERHOUSE(OOPERS @




5

Multikriterialni analyza
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5.1 Metodika a parametry MKA v CR

Pro hodnoceni infrastrukturnich projekt byla zvolena multikriterialni analyza.

Multikriterialni analyza (MKA) je nastrojem pro stanoveni relativnich priorit mezi zaméry
na zékladé bodového hodnoceni nékolika vazenych kriterii. Tento pfistup je vyhodny v
pripadech, kdy neni mozné jednoznacné ,financné" vycislit vSechny pfinosy nebo rizika
urcitého projektu a projekt napf. plni nékolik cili v souvislosti se zavaznou politikou nebo
strategii. Kazdé kriterium je bodovano pro kazdy projekt a celkovy pocet bodl vSech
kriterii uréi kone&né priority, nebo naopak pfispéji k vylouceni projektu. Tento pfistup, lze
pouzit jak pro konkrétni projekty, tak na oblasti priorit (napf. srovnani inteligentnich
dopravnich systému s vystavbou dopravni sité). KliGovym ukolem MKA je obecné stanovit
zduvodnéna a zretelna kritéria a odborné urcit jejich vahu (tzn. procentualni podil na
vysledku hodnoceni) co nejvice konsensuélnim a logickym zpusobem.

Tato metoda byla upfednostnéna pfed CBA analyzou zejména proto, ze v Ceské
republice nebyla dosud stanovena standardni metodika finan&niho vycisleni nasledujicich
prinosu/naklad:

e regionalni ekonomické pfinosy (generovani novych aktivit a lepSi dostupnosti)

e snizeni emisi a urovné hluku

e dopad na pfirodu a krajinu

e dopad na vefejné zdravi

e dopad na zaméstnanost

Vzhledem k soucasnému stavu dostupnosti sbiranych podkladovych dat o jednotlivych
projektech rozvoje dopravni infrastruktury byl zvolen pfistup MKA, zpracovany ve
spolupraci s firmou Babtie spol. s r.o., ktery je vhodny pro strategické posouzeni relativni
atraktivity konkrétnich vyznamnych projektd.

MKA je provedena:

e pouze pro projekty v silniénim a zelezni¢nim sektoru, kde je velké mnozstvi
projektd ,statniho vyznamu“ oproti projektim ve vodni a letecké dopravé

e v pfipadé silnic pouze pro hlavni kategorii projektd v fazeni podle priorit OPD: a)
dalnice a rychlostni silnice zafazené do TEN-T a b) rychlostni silnice nezafazené
do sité TEN-T a silnice . tfidy.

e v pfipadé Zeleznic jsou provedeny samostatné analyzy: a) patefni zelezni¢ni
useky, paterni zelezni¢ni uzly, elektrizace na siti TEN-T a b) vyznamné celostatni
traté, elektrizace a vyznamné regionalni projekty na siti mimo TEN-T.

Tato MKA je relativhim porovnanim, které z divodu kvality dostupnych kvantifikovanych
dat je zaloZeno vice na pfinosech a strategickém vyznamu, nez na nakladech (i kdyz tyto
naklady jsou zohlednény jednak v tom, Ze pfinosy jsou podle moznosti vztazené k délce
Usekl a jednak z posouzeni jednotkové nakladovosti).
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5.2 MKA analyza pro projekty hlavnich odvétvi

Pro MKA analyzu byly pouzity dvé skupiny Kritérii:
e atraktivita
e proveditelnost

Pro prvni skupinu kritérii atraktivita byly zvoleny razné sety dil€ich kritérii v nasledujicim
Clenéni:
« silniéni projekty'® (dalnice a rychlostni silnice a silnice I. tfidy)

e ZelezniCni projekty

Dlvodem odliSnosti setu hodnoticich kritérii jsou zejména nésledujici skuteénosti:
e modelové a kvantitativni podklady nebyly konsistentné k dispozici pro Zeleznice,

vycislené potenciélni pfinosy;

e Zeleznice jsou preferovany v Dopravni politice hlavné pro jejich potencial snizit
externality ve srovnani se silniéni dopravou. Pfevedeni potencialu cestujicich i
zboZzi na zeleznici je proto vyznamné zastoupeno v MKA Zeleznic;

e Vv pripadé Zeleznic je vétSina projektu typu modernizace, kde se feSi degradovany
nebo zastaraly stav soucasné infrastruktury. Proto je potfeba brat v ivahu nejen
technickou naléhavost projektu;

e v pfipadé Zeleznic neni vliv nehodovosti tak podstatnym rozliSovacim faktorem
mezi projekty navzajem.

Tyto sety kritérii jsou upfesnény nize v kapitolach 5.2.1. A 5.2.2.

Skupina kritérii proveditelnosti obsahuje stejna dil&i kritéria s tim, Zze jsou pro projekty
Zelezniéni a silniéni stanoveny rozdilné vahy. Blize viz opét nize. Vzhledem k tomu, ze
podklady nejsou u vSech projektl k dispozici, nebylo hodnoceni proveditelnosti pouzito a
je predbézné pripraveno pro nasledné aktualizace. U projektd s kratkodobym &asovym
horizontem realizace je kritérium proveditelnosti zohlednéno v polozce ,, stav pfipravy"”.

1% projekty dalnic a rychlostnich silnic a projekty silnic 1. t¥idy byly od sebe dale odligeny rtiznymi vahami
dilcich kritérii.
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5.2.1 MKA pro silniéni dopravu

Dalnice a rychlostni silnice

e Evropsky vyznam

Projekt je hodnocen kladné pokud je soucasti Evropského prioritniho koridoru dle nafizeni
€. 884/2004/ES, soucasti sité TEN-T, nebo jde o vyznamnou spojnici zajistujici propojeni
se siti sousedniho statu a/nebo je pfedmétem mezinarodni dohody.

e ZlepSeni dostupnosti, tspory €éasu a Uzemni vyznam

Kladné jsou hodnocené vyznamné ¢asové uspory cest. Kladné je hodnocen velky uzemni
vyznam spojeni, ktery je definovan zejména ve smyslu kategorizace urbanizacnich oblasti
spojenych projektem.

e ZvySeni kvality provozu

Kladné je hodnocena potfebnost realizace projektu vroce 2010, 2015 z ddvodu
nedostatku kapacity na sou¢asné trase v téchto dvou letech.

e Snizeni nehodovosti

Kladné je hodnocen pocet a zavaznost nehodovych lokalit na sou¢asné trase, které se
daji (Castecné) odstranit projektem.

e \yrovnany rozvoj regiont

Kladné jsou hodnoceny projekty ve strukturdlné postizenych &i v hospodarsky slabych
regionech a v regionech s nadprimérnou nezaméstnanosti.

e Snizeni dopadu na zivotni prostredi a verejné zdravi

Kladné je hodnocen vétsi vliv z pohledu odstranénych nadlimitnich hlukovych hodnot a
dopadu emisi a znecisténi.

e Jednotkova néakladovost
Kladné jsou hodnoceny jednotkové levnéjsi projekty, protoze nemusi mit tak velké
prinosy, aby byly efektivni (jiné pfinosy jsou hodnoceny, kde je to mozné a logicky
vhodné, ve vztahu k délce Uuseka).
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Silnice

e Vyznam

Jednotlivé &asti sité silnic I. tfidy nejsou stejné vyznamné. Silnice jsou proto rozdéleny do
tfi zakladnich kategorii:

a) silnice, které doplriuji dalni¢ni sit (stfedoevropského vyznamu);
b) silnice propojujici rizné regiony (silnice celostatniho vyznamu);

c) silnice majici vyznam zejména vramci regionu, a které maji jinou atraktivngjsi
alternativu (soubéh s dalnici nebo jinou silnici I. tfidy (silnice regionalniho vyznamu).

VyS§Si kategorie silnice znamend vyS$si ohodnoceni. Projekt je hodnocen kladné pokud je
soucasti Evropského prioritniho koridoru dle nafizeni €. 884/2004/ES, soucasti sité TEN-
T, nebo jde o vyznamnou spojnici zajistujici propojeni se siti sousedniho statu a/nebo je
predmétem mezinarodni dohody.

e ZlepSeni dostupnosti, Uspory éasu a Uzemni vyznam

Kladné jsou hodnocené vyznamné ¢asové Uspory cest. Kladné je hodnocen velky uzemni
vyznam spojeni, ktery je definovan zejména ve smyslu kategorizace urbaniza¢nich oblasti
spojenych projektem.

e ZvySeni kvality provozu

Kladné je hodnocena potfebnost realizace projektu vroce 2010, 2015 z duvodu
nedostatku kapacity na sou¢asné trase v téchto dvou letech.

e Snizeni nehodovosti

Kladné je hodnocen pocet a zavaznost nehodovych lokalit na souasné trase, které se
daji (Castecné) odstranit projektem.

e \/yrovnany rozvoj regionu

Kladné jsou hodnoceny projekty ve strukturalné postizenych ¢&i v hospodarsky slabych
regionech a v regionech s nadprdmérnou nezameéstnanosti.

e Snizeni dopadu na zivotni prostfedi a vefejné zdravi

Kladné je hodnocen vétsi vliv z pohledu odstranénych nad-limitnich hlukovych hodnot a
dopadu emisi a znecisténi.

e Jednotkova nédkladovost

Kladné jsou hodnoceny jednotkové levnéjSi projekty, protoze nemusi mit tak velkée
pfinosy, aby byly efektivni (jiné pfinosy jsou hodnoceny, kde je to mozny a logicky
vhodny, ve vztahu k délce Useku).
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Tabulka 2 Kritéria hodnoceni v MKA — silnice

Dalnice Silnice I.
Cislo Kriteria MKA silniéni doprava vaha tridy védha
kriteria (%) @ kriteria (%)
1.1 Evropsky vyznam/ Vyznam silni |.tfidy 13 13
1.2 Zlepseni dostupnosti, Uspory ¢asu a 26
Gzemni vyznam 26
1.3 Zvyseni kvality provozu 15 15
14 Snizeni nehodovosti 13 13
15 Vyrovnany rozvoj regionu 10 10
1.6 Snizeni dopadu na zZivotni prostfedi a 7
verejné zdravi 7
1.7 Jednotkové n&kladovost 16 16
Celkem atraktivita 100 100

5.2.2 MKA pro zelezniéni dopravu

e Evropsky vyznam

Projekt je hodnocen kladné pokud je soucasti Evropského prioritniho koridoru dle nafizeni
€. 884/2004/ES, soucasti sité TEN-T, nebo jde o vyznamnou spojnici zajistujici propojeni
se siti sousedniho statu a/nebo je pfedmétem mezinarodni dohody.

e Vyznam pro dostupnost a zménu délby pFepravni prace

Kladné je hodnocen velky uzemni vyznam spojeni dle popisu atraktivity silni¢nich
projektd. KliGové udaje o poptavce po zelezni¢ni dopravé nebyly k dispozici.

e Technicka naléhavost

V piipadé rozvoje Zelezniéni sité v Ceské republice vétsina projektd modernizaci nejen
zvySuje parametry trati, ale zaroven fFeSi akutné degradovany stav soucasné
infrastruktury. Kladné je proto hodnocena technicka naléhavost projektd z davodu
bezpec€nosti, spolehlivosti a provozni nakladovosti.

e Naléhavost v kontextu udrzitelného rozvoje dopravni sité

V pfipadé Zeleznic je hlavni prioritou ¢eské i evropské dopravni politiky a strategie
udrzitelného rozvoje pfesun prepravnich proudd na zelezni¢ni dopravu z davodu snizeni
negativnich dopadd dopravy (externality). Kladné jsou hodnoceny projekty pokud je nebo
bude postavena velmi kvalitni silni¢ni alternativa (hrozba odlivu cestujicich ze Zeleznice)
nebo je hlavni soucasti strategie udrzitelné rozvoje regionalni/méstské dopravy, kde
externality silniéni dopravy jsou fadové vyssi nez v extravilanu

e \/yrovnany rozvoj regionu

Kladné jsou hodnoceny projekty ve strukturdlné postizenych &i v hospodarsky slabych
regionech a v regionech s nadprimérnou nezaméstnanosti.
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e Snizeni dopadu na zivotni prostfedi a vefejné zdravi

Kladné je hodnocen vétsi vliv z pohledu odstranénych nad-limitnich hlukovych hodnot a
dopadu emisi a znecisténi.

e Jednotkova néakladovost
Kladné jsou hodnoceny jednotkové levnéjSi projekty, protoze nemusi mit tak velké
prinosy, aby byly efektivni (jiné pfinosy jsou hodnoceny, kde je to mozné a logicky
vhodné, ve vztahu k délce Uuseka).

Tabulka 3 Kritéria hodnoceni v MKA — Zeleznice

- L . o VELE
Cislo Kriteria MKA zelezniéni doprava kriteria (%)
1.1 Evropsky vyznam/ Vyznam silni |.tfidy 12
1.2 Zlepseni dostupnosti, Uspory ¢asu a
Gzemni vyznam 27
1.3 ZvySeni kvality provozu 13
14 Snizeni nehodovosti 18
15 Vyrovnany rozvoj regionu 9
1.6 Snizeni dopadu na zZivotni prostfedi a
verejné zdravi 5
1.7 Jednotkové n&kladovost 16
Celkem atraktivita 100

5.3 Prioritizace vybranych projektli — sestaveni pofradi dalezitosti projektt

Na zé&kladé uvedené metodiky MKA bylo provedeno vyhodnoceni vybrané skupiny
silniénich a Zelezniénich projektt™. Projekty pro hodnoceni MKA byly vybrany na zakladé
provedené analyzy stavu Uzkych mist a chybéjicich Useku dopravni infrastruktury a na
zakladé progndézy prepravnich vykonu. Seznam projektl je uveden v pfiloze, stejné jako
vysledky hodnoceni MKA — zvlast pro Zelezni¢ni a silniéni dopravni infrastrukturu.
V tabulce vysledkl jsou projekty sefazené podle dulezitosti. V samostatné tabulce jsou
uvedeny projekty s navrhem financovani v jednotlivych letech.

Vi vrv s

navrzenych k realizaci.

5.3.1 Projekty zelezni€éni dopravy

V tabulce uvedeny seznam zelezni¢nich projektt je sefazen podle tfi kriterii. V prvni
skupiné jsou projekty lezici na siti TEN-T. V druhé skupiné jsou pak projekty mimo sit
TEN-T. V ramci téchto skupin jsou projekty dale sefazeny podle stupné pfipravenosti do
Sesti skupin. V posledni fadé jsou pak projekty sefazeny podle vysledku bodového
hodnoceni prostfednictvim MKA.

! poradi projektd silniéni a Zelezniéni dopravy viz Pfiloha 4.
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Z zelezni¢ni infrastruktury jsou kli¢ovymi stavbami soucasti tranzitnich koridort. VSechny
Ctyfi tranzitni zelezni¢ni koridory jsou soucasti tras podle mezinarodnich dohod. Z nich jde
predevsim o nasledujici dohody:

e Rozhodnuti Evropského parlamentu ¢. 884/2004/EC — seznam 30 projektd
v evropském zamu.

e Dohoda AGC - evropska dohoda o mezinarodnich zelezniCnich magistralach —
(31. 5. 1985 — EHK/OSN), pfistup CSSR schvélen vladou dne 8. 2. 1990 €. 78/90 a
je zakotvena také v Zakoné ¢. 266 / 1994 Sh. o drahach.

vvvvvv

kombinované dopravy a souvisejicich objektech - (1. 2. 1991-EHK/OSN), jménem
CSFR byla dohoda podepsana v Praze dne 30. 10. 1991 a pro nastupnickou
Ceskou republiku vstoupila v platnost dnem 20. 11. 1994 a je zakotvena v zakoné
¢. 35/1995 Sh.

Kromé dulezitosti pro mezinarodni prepravni vztahy pini tranzitni Zelezniéni koridory
rovnéz ulohu patefe zelezniéni sité pro vnitrostatni potfeby. Tyto Ctyfi trasy spojuji velkou
gast hlavnich hospodarskych a spolegenskych center v CR. Jsou na nich realizovany
hlavni pfepravni vztahy v dalkové osobni dopravé, pfiméstské dopravé v okoli hlavnich
sidel a pIni rovnéz dllezitou Ulohu v narodni i mezinarodni dopravé nakladni.

I. koridor je v celé délce dvou a vicekolejny a elektrizovany. V pfevazné vétsiné své délky
je jiz rovnéz modernizovan, s vyjimkou nékolika kratSich uUsekl a zelezni¢nich uzlu.
Z nedokoncenych staveb jde predevSim o prdjezd prazskym uzlem. Ve fazi
rozestavénosti je Gsek Praha Libers — Uvaly. V pFipravé je pak Usek Praha Libef — Praha
Bubeneg. Ve fazi realizace se nachazi i pfestavba uzlu Bfeclav s navazujicim usekem na
hranice se Slovenskem. Ze staveb, které se dosud nepodafilo zahajit, jde pfedevsim o
modernizaci stanice Kralupy nad Vltavou s navazujicim uUsekem s Nelahozeveskymi
tunely, stejné jako rekonstrukce Décinskych tuneld. Dosud nebyla stale realizovana ani
rekonstrukce posledniho delSiho Useku I. koridoru mezi stanicemi Brandys nad Orlici a
Usti nad Orlici. Z dalich uzlG leZicich na trase 1. koridoru je ve fazi realizace Kolin, dosud
nezahdjena byla Ceskd Tiebova. OvSem zdaleka nejvétsi stavbu bude predstavovat
brnénsky uzel, kde jsou jiz nékteré stavby v realizaci.

Modernizace Il. koridoru od hranic s Polskem az na hranice s Rakouskem je rovnéz jiz
prakticky dokoncena. V soucasnosti je dokonCovana modernizace uzlu Bfeclav a zbyva
dokoncit modernizaci uzlu Pfrerov a Ostrava.

Mimo II. Zelezni¢ni koridor, avSak soucasti evropského prioritniho projektu €. 23, je trat
Brno — Blazovice — Prerov, ktera je dosud v rozhodujici Casti jednokolejna a zcela
kapacitné nevyhovuje soucasnym pozadavkim zejména v osobni dopravé, nebot tvofi
patef Moravy spojujici Brno s ostatnimi moravskymi krajskymi mésty Ostravou, Olomouci
a Zlinem. V budoucnu po dokon¢eni vysokorychlostniho spojeni Praha — Brno by tato trat
méla plnit v osobni dopravé i funkci spojnice Praha — Ostrava — VarSava a VarSava —
Viden. Jedna se o rozsahly projekt, jehoz pfiprava byla zahajena. Vzhledem k rozsahu
projektu je pfiprava komplikovana, a proto je v kone¢ném duasledku projekt zafazen az na
celkové 34. misto.

lll. koridor Ize podle vyznamu rozdélit na dvé casti: zPrahy do Ostravy a dal na
Slovensko a na Usek z Prahy do Plzné a dale do Némecka. V Casti mezi Ceskou
Tfebovou a Prerovem zbyva jesté dokoncit modernizaci hlavnich uzli Ceské Trebova,
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OIomouc a PFerov V casti Praha Plzer"l - hranice S Némeckem probihajl' stavebni prace
se budou ovSem nalezat na Casti z Prahy do Plzné, predev3|m na useku z Prahy do
Berouna, kde doposud realizace nebyla zahajena.

V pfipadé IV. koridoru je jeho severni ¢ast (shodna s trasou I. koridoru Décin st. hr. —
Praha) prakticky dokon&ena, na jizni ¢asti mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi probiha
v souCasnosti modernizace hned na nékolika Usecich. Po modernizaci bude i tato ¢ast
vcelé délce zdvoukolejnéna, vcetné dosazeni vSech parametrd v souladu
s mezinarodnimi dohodami.

Obchodni vztahy CR se zapadni Evropou se neustale posiluji, a proto je nevyhovuijici
soudasny stav, kdy je CR se SRN spojena pouze jedinym kapacitnim hraniénim
prechodem mezi D&&inem a Drazdany. CR proto se SRN a se spolkovou zemi Bavorsko
zahdjila jednani o zfizeni druhého kapacitniho tahu, ktery by zahrnoval nejen spojeni ve
sméru na Norimberk, ale dulezité je dosadhnout kfizovatky dvou evropskych prioritnich
projektl v Mnichové. To by umoznilo kvalitni Zelezniéni spojeni CR nejen s Némeckem,
ale rovnéz ltalii a Svycarskem Jednani dosud probihaji. Nejvhodnéjsi variantou je nove
kapacitni spojeni Plzefi — Ceska Kubice s pokragovanim do Rezna.

Jako samostatny projekt je zavadéni evropského systému pro fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS. Jde o soucast zajistovani interoperability Zelezni¢ni infrastruktury. V sou€asnosti
probih& realizace dvou projektd a to ve dvou navazujicich Usecich Kolin — Bfeclav — st.hr.
Rakousko a st.hr Némecko — Dolni Zleb — Praha Liber — Kolin. Realizace t&chto projektd
je nezbytnd pro moznost plného vyuziti potencidlu modernizované infrastruktury
v mezinarodni dopravé a jde i o splnéni narokd kladenych na tuto infrastrukturu
evropskymi smérnicemi o interoperabilité, tak aby mohla byt zapojena do jednotného
evropskeho Zelezni¢niho systému.

Ze staveb lezicich mimo trasy tranzitnich koridord je dokonCovana elektrizace a
modernizace Useku Letohrad — Lichkov — st.hr. Polsko. Jde o soucéast trasy C 59
Swinoujscie — Szczecin — Wroclaw — Miedzylesie — Lichkov — Ceska Trebova podle
dohody AGTC. Vyznam spojeni lezi pfedevSim v nakladni dopravé. Mél by zajiStovat
hlavni spojeni CR se zapadni 8asti Polska a predev$im s baltskymi pfistavy.

Z dalSich mimokoridorovych trati je potfeba dokonCit taktéZz modernizaci spojenou
s elektrizaci u Usek Ceské Bud&jovice — Ceské Velenice — st. hr. Rakousko a Veseli nad
Luznici — Ceské Velenice. Jde o Useky navazujici na trasu IV. koridoru, tvoFici paralelni
spojeni s Rakouskem k trase pfes Summerau.

Z projektt zarazenych do prioritni osy ¢. 3 OPD (projekty mimo sit TEN-T), jsou pred
dokon&enim projekty pro pfiméstskou dopravu na Ostravsku (Ostravska aglomerace ma
vice nez milion obyvatel). Ve fazi realizace je projekt racionalizace provozu na trati Zdice
— Protivin, coz by mélo vést k Uspore provoznich nakladu. Projekt elektrizace trati Znojmo
— Retz je projektem pFeshranic":nl'm.

vvvvvv

sit, ktery vsobé zahrnuje rovnéz napojeni nejvétSiho satelltnlho mésta prazské
aglomerace Kladna na Prahu. Jde o néaro¢ny projekt, jehoz pfiprava je znacné
komplikovana. Pfestoze se nejedna o trat sité TEN-T, bude propojovat Zelezni¢ni sit
TEN-T s letistém TEN-T mezinarodniho vyznamu s prognézovanym ro¢nim vykonem 20
miliona odbavenych cestujicich. V pfipravé je rovnéz napojeni ostravského letisté Leose
Janacka na Zeleznicni sit’ (letisté TEN-T regionalniho vyznamu).
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Dale jsou vyhodnoceny dalSi dulezité projekty pro pfiméstskou dopravu ve vyznamnych
aglomeracich (Praha — KarlStejn — Beroun, Praha — Lysa n/L, Hradec Kralové — Pardubice
— Chrudim, Ostrava — Frydlant n/O, Otrokovice — Zlin — Vizovice, Liberec — Tanvald).

Z dalSich dulezitych projektd je hodnocen projekt zvySeni kapacity a rychlosti v Useku
Libice n/C — Hradec Kralové (spojnice Praha — Hradec Kralové), a to zejména
v souvislosti se zprovoznénim dalnice D11, nebot soubézna Zelezni¢ni trat by bez téchto
opatfeni ztratila na tomto dulezitém tahu pro osobni dopravu konkurenceschopnost.

Na nizSich pfickach v poradi projektld se umistil dalSi dulezity projekt, jehoz umisténi je
dano pfedevsim nizkym stupném pfipravy, kterd sama o sobé bude velmi zdlouhavym
procesem, a realizace projektu bude proto mozna az po roce 2015. Jde o napojeni Prahy
s poslednim regionem v CR, ve kterém neni vybudovana vyhovujici Zelezniéni
infrastruktura, a to s Libercem. Jde o trat vyznamnou pro nakladni i osobni dopravu.
V nékladni dopravé jde o obsluhu priamyslové oblasti Mladoboleslavska a Liberecka.
V Mladé Boleslavi sidli nejvétsi esky pramyslovy podnik Skoda Auto, jehoZ napojeni na
Zelezni¢ni dopravu je zcela nevyhovujici, a proto pfevazna €ast preprav je realizovana po
silnici (v podstatné vétsi mife nez v pfipadé existence kapacitniho Zelezni¢niho spojeni).
V regionu rovnéz sidli fada dalSich firem s prvovyrobou pro automobilovy pramysl a ve
Vrchlabi se poéita s vystavbou nového zavodu Skoda Auto. Z hlediska osobni dopravy
nejde jen o spojeni Prahy s Mladoboleslavskem a s Libereckym krajem, ale trat je
vyznamna i pro rekrea¢ni dopravu v mezinarodnim kontextu (Krkono$e, Jizerské a
Luzické hory, Cesky raj, Machav kraj). Vyznamna do budoucna bude i funkce spojnice
z Bavorska, Hornich Rakous a Cech na centralni osu a Ill. multimodalni Kkoridor
(Drazdany — Vratislav — Katovice — Ukrajina).

Dale jsou hodnoceny mensi projekty regionalniho charakteru, a to véetné obnovy dfive
zru$enych hraniénich pfechodu.

V ramci MKA nebyly hodnoceny projekty vysokorychlostni sité v CR, se kterymi se pogita
po roce 2018, jejichz koncepce se vsouCasné dobé aktualizuje. Bez realizace
nejdalezitéjSich vysokorychlostnich Usek( ale nebude vyfeSen problém nedostate¢né
kapacity nékterych Usekl zejména v okoli Prahy, ale i jinych vyznamnych aglomeraci, a
nebude vytvoren dostateény prostor pro nakladni dopravu ve vSech potfebnych smérech.

5.3.2 Projekty silniéni dopravy

Poradi dulezitosti projektu dle vysledkd MKA bylo stanoveno v prvni fadé podle toho, zda
lezi na siti TEN-T, ve druhé fadé podle stavu pfipravy, resp. rozestavénosti a ve treti fadé
dle bodového ohodnoceni atraktivity, které vyplynulo z vysledk(d uplatnéni jednotlivych
kriterii atraktivity a jejich vah dle pouzité metodiky MKA.

Na prednich mistech se proto objevuji projekty na siti TEN-T, které jsou pfed dokon&enim
nebo ve fazi rozestavénosti. Nasleduji projekty v posloupnosti podle faze pfipravy, ve
které se nachézeji a vysSi bodového ohodnoceni. Na dalSich mistech jsou obdobné
sefazeny projekty projety vystavby a modernizace rychlostnich silnic mimo sité TEN-T a
ostatnich silnic I. tfidy.

Poradi projektd ovliviiuje vyznamnou mérou stav pfipravenosti, resp. nepfipravenosti
jednotlivych projektd (staveb) a tim dochézi ke stavu, kdy projekty, jejichz potfebnost je
vysokd, se umistuji na pozicich neodpovidajicich jejich dilezitosti. Typickym pfikladem je
rychlostni silnice R 35. R 35 se svym vyznamem fadi mezi nejdulezit&jsi priority ve
vystavbé silniéni infrastruktury jako paralelni spojeni ¢eskych kraji se stfedni Moravou a
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dale i se severni Moravou a Slezskem, které by mélo odleh¢it pfevodem casti zatéze
pretizené dalnici D1. Ale kvuli stavu pfipravy se v hodnoceni dostava na pozici, ktera ji
objektivné nepfislusi. Tyka se to zejména Usekl Opatovice — Zamrsk a Zamrsk —
Mohelnice. Spojeni Hradce Krélové s Libercem v dusledku problém( s vedenim trasy
pfes Geopark UNESCO Cesky raj a v bezprostfedni blizkosti stejnojmenné CHKO neni
ani predmétem hodnoceni. Spojeni dalnice D11 Praha — Hradec Kralové se silnici 1/37
Pardubice — Hradec Krélové zajisti Usek Sedlice — Opatovice, ktery je jediny
VvV soucasnosti ve stavbé.

vvvvvv

fadé dokonc&eni rozestavénych Useku Lahovice — Slivenec, D1 — Vestec a Vestec —
Lahvice. Jedna se o dopravni stavbu, ktera vyznamné ovlivni cely dopravni systém
v Praze a okolnich aglomeracich. Propojuje dalni¢ni a rychlostni tahy a radialni
komunikace I. a Il. tfidy sméfujici do hlavniho mésta. Dopravni vyznam celého okruhu
kolem Prahy spociva predevSim vtom, ze dojde k odlehéeni pretizenych méstskych
komunikaci Prahy vyraznym snizenim tranzitni dopravy. Okruh umozni rozptyl radialni
dopravy do jednotlivych ¢4sti mésta a tim snizi tranzitni dopravu pres jednotlivé prazské
obytné Ctvrti a obce nachéazejici se okolo Prahy. Zaroven dojde ke snizeni intenzit
dopravy na komunikaci 11/101 a tim ke zlepSeni zivotniho prostfedi v obcich, lezicich u
této komunikace. Z hlediska mezinarodni dopravy bude mit okruh pozitivni dopad na
tranzitni kamionovou dopravu i na zasobovani skladovych a logistickych arealu, které se
nachazeji v hojné mire podél okruhu.

Na ¢elném misté v poradi dllezitosti je i trasa dalnice D1, jejiz dali usek Mofice — Hulin,
resp. Kroméfiz vychod, je jiz od 17. 9. 2009 zprovoznén. D1 tvofi patef zakladni kostry
dalnic a rychlostnich silnic Ceské republiky. Dobudovani celého tohoto dalniéni tahu D1
véetné Usekl stavajici D47, spojujiciho hlavni pramyslové oblasti a centra osidleni v ose
Praha — Brno — Ostrava je jednou ze zakladnich podminek zajisténi dalSiho rozvoje
ekonomiky CR i efektivniho napojeni na infrastrukturu evropského vyznamu.
Zprovoznénim budovaného Useku dojde diky vyvedeni dopravy ze zastavéného Uzemi
k zasadnimu zlep$eni Zivotniho prostfedi pfedevsSim v Kroméfizi a Huliné a dalSim
postupem stavby vrozestavéném Useku Hulin — Prferov pak i v Prerové. Dulezitou
investiéni akci na D1 je, kromé dobudovani celého dalni¢niho tahu Praha — Ostrava —
hranice s Polskem, i rozSifeni na 6 jizdnich pruhG v okoli Brna v Useku Kyvalka —
Holubice. Tento projekt, ktery fesi narlst intenzity dopravy na D1 v okoli Brna, je ve fazi
pFipravy.

Dal$im dualezitym navazujicim tahem ve vysokém stadiu rozestavénosti je dalnice D47, po
dokonc&eni souc€ast D1. Z mezinarodniho hlediska je D47 vyznamnou soucasti evropské
dalniéni sité, umoznujici dopravni spojeni sever — jih z oblasti baltskych pfistavi az na
Stredni vychod. Na tzemi Ceské republiky je dalnice D47 propojena se zapadoevropskou
silniéni siti dalnici D1 pfes Prahu a déalnici D5 a D8. Na polské strané bude navazovat na
budouci dalnici Al, ktera povede do Gdarisku. Vnitrostatni vyznam dalnice D47 spociva
predevSim ve zpfistupnéni ostravsko-karvinského regionu, ocekava se vyrazngjsi
ekonomické oziveni a zlepSeni dostupnosti regionu. Tato dalnice je technicky naro¢nou
stavbou, vyhovujici stale pfisnéjSim narokum na splynuti s krajinou a na zatéz okoli.
Projekt pfes 80 km dlouhé dalnice obsahuje vice nez 2000 objektl, z toho 14 velkych
mostl, 14 mimouroviovych kfizovatek, jeden razeny tunel (1,08 km dlouhy). 13 % délky
trasy tvofi mosty a estakady. S dalnici budou spojeny i rozvojové komplexy, zahrnujicich
obchodni centra, Cerpaci stanice, logisticka centra a sluzby.
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Vysoce naléhava je rovnéz vystavba D3 — tah tvofeny souc€asnou silnici 1/3 je vdeobecné
pokladan, co se ty&e dopravni zatizenosti, za jeden z nejhor$ich na celém Gzemi Ceské
republiky. Z intenzit dopravy, které byly zjiStény pfi pravidelném celostatnim scitani
dopravy v roce 2005, vyplyva, ze stavajici silnice 1/3 mezi MiroSovicemi a BeneSovem je
totiz jiz dnes pro stavajici provoz kapacitné nevyhovujici. Denni intenzity v tomto Useku
dosahovaly v roce 2005 hodnot pfes 24 tisic vozidel/den v obou smérech. V této
souvislosti Ize i oCekavat, ze velkym pfinosem nového spojeni bude pozitivni dopad na
prevenci v bezpec€nosti silni€niho provozu (u silnice dalni¢niho typu byva nehodovost
vztazena na zatizeni az 4x niz§i nez u bézné silnice I. tfidy). Vzhledem k problémum pfi
schvalovani trasy m& byt ale prvni ¢ast dalnice z Prahy na hranici StfedoCeského kraje
v délce cca 60 km realizovana az na poslednim misté.

V soudasnosti jiz zahajena vystavba tahu D3 méa propojit Prahu a oblast jiznich Cech a
napojit Taborsko a Ceskobud&jovicko na republikovou dalniéni sit. Na svém jiznim konci
v podobé navazujici rychlostni silnice R3 bude na hraniénim pfechodu Dolni Dvofisté
napojena na silni¢ni sit Rakouska, konkrétné na jiz pfipravovanou kapacitni komunikaci
S10, jez povede do Unterweitersdorfu, kde zacina rakouska dalnice A7. Navrzena trasa
D3 (v navaznosti na D8) se po svém dokonfeni stane soucasti sité evropskych
dopravnich koridor(i, konkrétné lezi na hlavnim mezindrodnim silniénim tahu E55,
vedoucim ze Skandinavie pfes Némecko, Cesko, Rakousko a Italii do Recka. Celkova
délka tahu dalnice D3 a navazuijici rychlostni silnice R3 mezi Prahou a statni hranici s
Rakouskem je 171,40 km.

Ve vystavbé je kratky usek (1,9 km) Novad Hospoda — Mezno, ktery navdze na
dokon&enou ¢ast D3 Tabor — Chotoviny — Mezno. V Fijnu 2008 byla zahajena stavba 25
km dlouhého Useku mezi Taborem a Veselim nad Luznici, ktery je soucasti Useku Tabor
— BoSilec a obsahuje i 3 mosty. V roce 2011 by tak mél vzniknout celistvy 40 km dlouhy
usek mezi Novou Hospodou a Veselim nad Luznici.

Rychlostni silnice R6 ma za cil vytvofit kapacitni dopravni propojeni Prahy s dopravné
vyznamnymi lokalitami v severozapadnich Cechach a vbudoucnu se napojit i na
némeckou dalniéni sit. Je tfeba zdGraznit, Ze oblast severozapadnich Cech je
nejproblémovéjsim regionem celé CR, nebot se jedna o region strukturalné postizeny,
hospodarsky slaby a region s vysokou nezaméstnanosti. Vyznamnym divodem pro
urychleni vystavby je rychle vzristajici intenzita dopravy, ktera kromé nejkrititéjSiho
useku mezi Pavlovem a SOKP, dosahuje 13 tisic vozidel/24 hod u Kladna a 17 tisic
Revni¢ovem. Rychlostni silnice R6 je planovana v trase Praha — Nové Straseci — Karlovy
Vary — Cheb — statni hranice s Némeckem. Celkova délka rychlostni komunikace je 168
km. Cely Usek Praha — Pavlov — Nové Straseci je dlouhy 32,4 km; vCetné zapadniho
pritahu Karlovymi Vary (5,5 km v plném profilu je v provozu od 2007) a cca 7 km
dlouhého obchvatu Chebu je nyni na R6 v provozu celkem 49,5 km.

V soucCasné dobé je jiz zprovoznén usek Praha — Pavlov o délce 10,5 km, ktery bude
vubec nejzatizenéjSi v trase rychlostni silnice R6. Soucasti stavby je i 10 mostl a 1
zelezniéni most. Zahajeny jsou rovnéz 4 stavby v iseku Kamenny Dvir — JeniSov
(Karlovy Vary), jejichz realizaci budou spojeny Karlovy Vary s Chebem kapacitni
Ctyfpruhovou rychlostni komunikaci. Zprovoznénim tohoto Useku dojde k vyraznému
zlepSeni plynulosti dopravy a podstatnému zkraceni pfepravni doby mezi Karlovymi Vary
a Chebem.

Dal$im dilezitym rozestavénym Gsekem je Gsek Lovosice — Rehlovice na trase D8. Jedna
se o0 posledni Uusek uceleného dalniéniho tahu Praha - statni hranice
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CR/N&mecko.Vyhledové, po dokongeni délnice D3 a silniéniho okruhu kolem Prahy R1,
bude v dalni¢nim systému CR spojovat severodeskou a prazskou aglomeraci s taborskym
a éeskobudgjovickym regionem. Stavba prochazi CHKO Ceské Stfedohofi a obsahuje 2
tunely a 4 mosty. Vzhledem k aktivitam ekologickych aktivistl je tento Usek ve vystavbé
az od podzimu 2007, ackoliv meél byt podle pivodnich plani hotov dfive nez Usek pres
Krusné hory Trmice — hranice s Némeckem, ktery byl v délce 23 km dokoncen v roce
2006.

Rychlostni komunikace R 49 navazuje na dalnici D1 v mimoudrovhiové kfizovatce Hulin,
kde se setkavaji rychlostni komunikace R 55 a R 49 s patefnim dalniénim tahem v CR. R
49 tvofi zaklad dopravni kostry Zlinského kraje. Sméfuje od Hulina pres Frystak,
Slusovice, Vizovice k hranici se Slovenskem. Na slovenském Uzemi pokracuje jako R6
k Puchovu, kde navazuje na slovenskou dalnici D1. Stavajici silni¢ni sit nevyhovuje
dynamicky se rozvijejicim pfepravnim potfebam regionu. ZvySena dopravni zatéz po
silnicich IlI. tfidy v trase budouci R 49 je mimo jiné zplUsobena i narlstajicim pocétem
vozidel ze Zlinské aglomerace, ktera vyuzivaji trasu pres Frystak, HoleSov a Hulin
k napojeni na dalnici D1 u Kroméfize vzhledem k pfetizenému pratahu 1/55
v Otrokovicich, ktery je na hranici propustnosti stavajici silnice 1/55. Cilem nové budované
R 49 je vybudovani kapacitni komunikace, ktera umozni prevést zna¢nou ¢ast silni¢ni
dopravy z komunikaci vedenych zastavbou Zlina, Otrokovic, HoleSova, Hulina a vSech
dalSich obci na stavajici trase komunikaci 1/49, 1/55, 11/490 a 11/432 v okresech Kroméfiz a
Zlin. Tim dojde ke zlepSeni Zivotniho prostfedi v dotéenych aglomeracich a obcich,
zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu.

Stavbu rychlostni silnice R55 si vynucuji pfetéZzované silnicni tahy v pomérné husté
obydlené oblasti pfi fece Moravé. Na trase dnesni silnice 1/55 lezi mnoho mést v tésné
blizkosti a doprava mezi nimi je vedena jejich centry (Napajedla, Uherske Hradisté, Veseli
nad Moravou). Intenzita dopravy v této oblasti je jiz dnes vysoka. Ve vystavbé je Usek
Hulin — Skalka (Otrokovice), ktery spolu s pravé budovanymi Useky dalnice D1 (stavba
navazuje na stavbu dalnice D1 Kroméfiz — Rikovice) a jiz zprovoznénym
severovychodnim obchvatem Otrokovic pfispéje k lepSimu napojeni Zlinského kraje na
republikovou sit dalnic a rychlostnich silnic.

Rychlostni silnice R 48 je soucasti evropského prioritniho projektu €. 25. Je vyznamnym
spojenim zejména pro dalkovou pfepravu (do Polska pres hraniéni pfechod Chotébuz).
R48 bude také Casti kapacitniho spojeni se severnim Slovenskem. Spolu se silnicemi 1/68
a I/11 tvofi dopravni vazbu mezi Frydkem-Mistkem a slovenskou Zilinou. V sougasnosti
jsou v provozu dva ucelené Useky R48. Prvni, cca 4,5 km dlouhy, propojuje stavajici
Ctyfpruhovou silnici 1/48 s dalnici D1 (projekt D47) a zaroven vytvafi obchvat Bélotina,
zprovoznén byl v letech 2007 a 2008. Druhy, 25 km dlouhy, provozovany usek spojuje
Frydek-Mistek s Ceskym T&Sinem respektive s polskou rychlostni silnici S1 smér
Katowice. Byl zprovoznén v letech 1995 — 2007. Poslednich 5 km R48 tvoficich obchvat
Ceského Té&sina a napojeni na polskou S1 neni oznadeno jako rychlostni silnice. Ze
zbyvajici ¢asti R48 mezi Frydkem — Mistkem a Bélotinem je pfipravena vystavba useku
stavba obchvatu Frydku-Mistku, kde se zahajeni vystavby neustale opozduje z divodu
odvolani ob&anskych sdruZeni. Pfipravuje se rovnéz vystavba MUK No3ovice na jiZ
zprovoznéné stavbé Dobra — Nosovice, slouzici k napojeni pramyslové zény Nosovice.

Dalnice D11 Praha — Jaromér a navazujici usek JaroméF — Trutnov — hranice s Polskem,
pfipravovany jako rychlostni komunikace R11, ktery se napoji na planovanou polskou
dalnici A3 pfipadné rychlostni silnici S3, byla vybudovana z Prahy do provizorniho
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ukonc€eni pfed Hradcem Kralové u obce Sedlice. Dostavba zbylého Useku do Hradce
Kralové narazi na problémy v oblasti majetkopravnich sport tykajicich se pozemki
v projektované trase dalnice. U provizorniho konce D11 u Hradce Kréalové bude
vybudovana dalniéni kfizovatka Sedlice R35-D11 (R35 smér Olomouc). Kolem Hradce
Kralové povede D11 spole¢né s R35 az k druhé dalni¢ni kfizovatce R35-D11, zde se R35
odpoji smérem na Liberec.

Hodnocené aseky silnic I. tfidy jsou zamérfeny predevsim na feSeni nejkriti¢téjSich Usekd,
a to zejména v obcich a na budovani napajecu na soucasnou a budovanou dalniéni sit.
Reseni v obcich je nejCastéji realizovano obchvaty. V MKA jsou hodnoceny jen

vvvvvv

Obchvaty obci tvofi samostatnou problematiku, je tfeba zpracovat jejich koncepci na
zakladé podrobné analyzy soucasné situace.

WD PRICEWATRHOUSH(COPERS @ -




6

Finanéni zdroje
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6.1 Zdroje financovani dopravnich projekta v Ceské republice (obecny
prehled)

V nésledujici kapitole jsou popsany vSechny dostupné zdroje finan€nich prostfedku
uréenych pro financovani dopravnich projektd. Popis je pfitom zaméfen na zdroje, které
jsou uréeny na projekty rozvoje a modernizace dopravni infrastruktury. Tabulka
s podrobnou identifikaci jednotlivych soucasti zdroju finan¢nich prostfedkd, véetné
kratkodobé predikce i dlouhodobé progndzy jejich vyvoje tvori Prilohu 6.

6.1.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Prevazna &ast vydaji na dopravu je v Ceské republice realizovana Statnim fondem
dopravni infrastruktury (SFDI), ktery byl zfizen podle zakona ¢&. 104/2000 Sb. jako
pravnickd osoba podfizena Ministerstvu dopravy CR. Ugelem Fondu je zabezpedit
financovani rozvoje, vystavby, udrzby a modernizaci silnic a dalnic, vnitrozemskych
vodnich cest a Zelezni¢nich dopravnich cest. Z titulu pfijeti zakona o rozpoc¢tovém urceni
dani pfeSlo v roce 2005 financovani infrastruktury silnic Il. a Ill. tfidy na kraje. Kromé
vlastniho financovani vystavby a Udrzby Fond dale poskytuje pfispévky na prazkumné a
projektové prace, studijni a expertni €innosti zaméfené na dopravni infrastrukturu a
podporuje rozvoj sité cyklistickych stezek. SFDI vSak nefinancuje opravy a udrzbu
mistnich komunikaci, opravy a adrzbu vnitrozemskych vodnich cest, leteckou
infrastrukturu, rozvoj prazského metra a vystavba a provoz infrastruktury inteligentnich
dopravnich systému a sluzeb.

Prostfednictvim Statniho fondu infrastruktury jsou rovnéz financovany projekty
financované ze strukturalnich fondu.

6.1.2 Rozpodéty kraju

Od roku 2005 jsou v dusledku prijeti novely zakona ¢&. 234/2000 Sb., o rozpoctovém
ureni dani, z rozpoctu kraju financovany veskeré vydaje na rozvoj infrastruktury silnic II.
a lll. tfidy.

6.1.3 Soukromé zdroje

Jednim z vyznamnych néstrojua financovani projektd zaméfenych na rozvoj dopravni
infrastruktury se v budoucnu muze stat systém propojeni kapacit soukromého a verejného
sektoru (PPP — Public Private Partnership). Podstatou je rozsahlé zapojeni soukromych
zdroji do financovani projektu a zajisténi provozovani verejné sluzby ze strany
soukromého subjektu, pficemz od vefejného sektoru mu bude nasledné poskytnuta
kompenzace jednim z nasledujicich zpasob:

e poplatek za dostupnost verejné sluzby,
e poplatek za poskytnuty rozsah vefejné sluzby resp.,

e koncese na pfimy vybér poplatku od vefejnosti.
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V soudasnosti neni tento nastroj v Ceské republice dostateéné& rozsifeny a vyuzivany.
Stale se jedna o stav, kdy jsou v pfipravé pilotni projekty. V roce 2005 vlada CR schvalila
v ramci dvou vin pilotnich projektd PPP i nasledujici dopravni projekty:

e AirCon (Airport Connection)

Soucasti projektu je ,modernizace, provoz a udrzba zelezniéni trati v Useku Praha,
Masarykovo nadrazi — zelezni¢ni stanice Praha Ruzyné a vystavba nového Useku, véetné

provozu a Udrzby, v Useku Zelezniéni stanice Praha Ruzyné — Leti$té¢ Ruzyné“'?.

e Projekt dalnice D3 v Useku Tabor — Sobéslav — Bosilec

Projekt spociva ve ,vystavbé, financovani, udrzba a provozovani délnice D3 Tabor
Bosilec*™?, tedy Useku o délce cca 30km.

Investi¢ni ¢ast téchto projektd nebyla nicméné dosud zahajena.

6.1.4 Zdroje EIB

Evropska investiéni banka byla zfizena za (celem spolufinancovani projektd, které
povedou Kk zajisténi hospodarskych a socialnich priorit Evropské unie. Rozvoj
transnacionalnich siti a potazmo i dopravy a dopravni infrastruktury je jednou z priorit
Evropské unie v programovém obdobi 2007 — 2013. Finanéni prostfedky poskytnuté EIB
jsou uréeny na zajisténi narodniho podilu pro spolufinancovani projekt realizovanych
v Ceské republice, které jsou financovany ze zdrojd EU prostfednictvim Operaéniho
programu Doprava. Tyto prostfedky jsou poskytovany na zakladé avérové smlouvy mezi
EIB a Ministerstvem financi CR uzaviené v roce 2007. V programovém obdobi 2007 —
2013 predpoklada Ceska republika &erpani Gvért EIB v celkové vysi 34 mid. K&.

12 Usneseni Vlady (:)R ze dne 19. ledna 2005 €. 76
'3 Usneseni Vlady CR ze dne 17. srpna 2005 &. 1017
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6.2 Predikce disponibilnich zdrojda na projekty dopravni infrastruktury
v letech 2010 — 2030

Sestaveni investi¢niho planu pro projekty dopravni infrastruktury v letech 2010 — 2030
probéhlo nasledujicim zpisobem.

Krok 0O (viz kapitola 5)

Na zakladé MK analyzy bylo sestaveno poradi silniénich a zelezni¢nich projekt. Poradi
projektd pro projekty vnitrozemské vodni dopravy bylo sestaveno na zékladé udaji RVC.
Nad tyto projekty byly do potfeb Zelezniénich projektl pfidany i potfeby pro budovani
vysokorychlostnich trati.

Krok 1 (viz kapitola 6.2.1)

Stanoveni relevantnich skupin pfijma pro financovani infrastrukturnich projektl typu
projekti uvedenych v MK analyze®.

Krok 2 (viz kapitola 6.2.2)

V druhém kroku byly doplnény planované zdroje na roky 2010 — 2012 pfipadné 2010 —
2015 (Cerpéni fondd EU a uveérd EIB) ze znamych zdrojl. Planované zdroje vychazi
z nasledujicich dokument(.

e Rozpocet SFDI na rok 2010, stfednédoby vyhled SFDI do roku 2012 (zafi 2009);
e Celkové vydaje do infrastruktury 2004—-2015;

o Rozsiteni vykonového zpoplatnéni a jeho vliv na podnikatelské prostredi (CVUT);
e Harmonogram vystavby dopravni infrastruktury (zafi 2009).

Krok 3 (viz kapitola 6.2.2)

Odhad vyvoje zdroja pro roky, pro které neni predikce k dispozici. Odhady jsou ucinény
ve tfech scénafich ve varianté restriktivni, minimalistické a rozvojove.

Krok 4 (viz kapitola 6.2.3)
Ocisténi zdroju od provoznich nakladl a projektll nehodnocenych MK analyzou.

Krok 5 (viz kapitola 7)

Sestaveni investi¢niho planu propojenim predikce zdroju pro jednotlivé roky a potieb
projektt hodnocenych v multikriterialni analyze.

' projekty silniéni a Zelezniéni dopravy z MK analyzy, kde se jedna jednak o projekty sité TEN-T a projekty
vys$iho vyznamu mimo tyto sité, a dale projekty vnitrozemské vodni dopravy dle podkladd RVC
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Krok 6 (nasledné fizeni dokumentu)

Sestaveny investi¢ni plan by mél byt v zavislosti na zménach aktualni situace a zaroven
zpfesnovani dat v budoucnu jejich postupnym pfiblizovanim aktualnimu datu aktualizovat.
Tim bude dochézet i k posunuti nejzazsiho data, které bude plan zahrnovat. PFi pouziti
pétileté periody by napf. dalsi investi¢ni plan byl v roce 2014 sestaven pro obdobi 2015 —
2035 atd.

6.2.1 Prehled relevantnich pFijmovych skupin pro projekty (krok 1)

Relevantni pfijmové skupiny byly stanoveny jako nasleduijici:
e Pfimé provozni vynosy infrastruktury
Poplatky za uzivani silni¢nich cest — dalni¢ni znamky a elektronické mytné
Poplatky za uzivani vodnich cest
e Rozpoctoveé / danové zdroje
Silniéni dan
Spotfebni dan z mineralnich oleju
PFispévky ze statniho rozpoctu, ucelové dotace
e Dotace EU
e Uvéry EIB

e Soukromé zdroje

Do zdroju, které nebyly zahrnuty z diivodu jejich irelevantnosti pro projekty MK analyzy,
jsou nasleduijici:

e Zdroje, které jsou soucésti krajskych rozpodtu, ze kterych jsou financovany silniéni
komunikace niz§ich fadu, zejména pak jejich udrzba a obnova;

e Zdroje, které jsou soucasti méstskych rozpodctu, jako napf. vybér poplatku za vjezd
do méstem vymezenych z6n a parkovani obecné atd.;

e Vynosy z pouziti Zelezniénich cest (SZDC), které pfimo plynou do rozpo&tu SZDC
a ze kterych jsou financovany provozni vydaje Zelezni¢nich cest.

6.2.2 Stanoveni vySe zdroju pro jednotlivé pfijmové skupiny (krok 2 a 3)

Predikce vychazi z toho, ze zdrojové skupiny zustanou po obdobi do roku 2030 stejné.
Jedinou vyjimku tvofi pFijmy ze strukturalnich fondd a dalSi pfijmy z EU, které scénar
uvazuje pouze do konce programovaciho obdobi 2014 — 2021.
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6.2.2.1 PFimé provozni vynosy infrastruktury
Poplatky za uzivani silniénich cest — dalniéni znamky a elektronické mytné

Metoda zpoplatnéni se v Ceské republice lii dle kategorie vozidel. Jsou rozliSovany tfi
kategorie:

e Vozidla do 3,5 tun;
e Vozidla v rozmezi 3,5 tun do 12 tun;
e Vozidla nad 12 tun.

Kategorie vozidel nad 12 tun je od roku 2007 zpoplatnéna na zakladé vykonového
pristupu prostifednictvim vybéru elektronického mytného. Provoz vozidel spadajicich do
této kategorie je tak zpoplatnén v zavislosti na parametrech vozidla (viz tabulka nize) a
ujetych km.

Pro ostatni dvé kategorie (do 3,5 tuny; nad 3,5 tuny do 12 tun) byl v roce 2009 pouzivan
systém tzv. ¢asoveho zpoplatnéni prostfednictvim dalni¢nich znamek.

Tabulka 4 Sazby mytného pro jednotlivé skupiny automobil a typy komunikaci

do Euro2 Od Euro3
délka useku 2 napravy | 3 napravy 4 a vice 2 napravy | 3 napravy 4 a vice
D+R | 2,30 K&/km | 3,70 K&/km | 5,40 K&/km | 1,70 K&km | 2,90 K&/km | 4,20 K&/km
| 1,10 K&/km | 1,80 K&/km | 2,60 Ké/km | 0,80 K&/km | 1,40 K&/km | 2,00 Ké/km

Vysvétlivky: D+R — dalnice a rychlostni komunikace; | — silnice . tfidy

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR

Od 1. 1. 2010 ma dojit k zpoplatnéni na zakladé vykonového pfistupu rovnéz kategorie
vozidel od 3,5 tun do 12 tun. Zaroven od roku 2011 budou dalniéni znamky nahrazeny
elektronickymi vinétami, které budou pfenositelné.

Pfi odhadu vyvoje je nutné vzit v Uvahu, ze predikce vyvoje téchto dvou pfijmovych
stranek je komplementarni. Ve variantach je proto tfeba uvazovat tyto pfijmové skupiny
spole¢né. Zpoplatnéni kategorie vozidel od 3,5 tun do 12 tun od 1. 1. 2010, tak na jedné
strané ponese zvySeni pfijmd z mytného, na druhé strané poklesnou pfijmy z prodeje
dalniénich znamek. Dle studie CVUT™ je predpokladan mirny narust pfijmé v dasledku
této zmény (viz tabulka nize).

1 Rozsifeni vykonového zpoplatnéni pro vozidla nad 3,5 az 12 tun a vliv na podnikatelské prostredi v CR;
zari 2009 (CVUT)
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Tabulka 5 Srovnani vynost vykonového a ¢éasového zpoplatnéni pro kategorii vozidel nad 3,5 az 12
tun

Rok 2010 2011 2012
mil. KE | mil. KE | mil. K&

Vyb&r mytného za vozidla nad 3,5 aZ 12 tun registrovana v CR 446 456 468

Prodej DK pro vozidla nad 3,5 aZ 12 tun registrovana v CR 312 317 324

Zdroj: Studie CVUT

Pro jednotlivé varianty je pfedpokladano nasledujici:

e Po celé obdobi zlistane zachovano vykonové zpoplatnéni kategorie vozidel od 3,5
tun do 12 tun a nad 12 tun. Pro kategorii vozidel do 3,5 tun bude pouzivan systém
Casového zpoplatnéni prostfednictvim dalni¢nich znamek.

e Délka a typ zpoplatnénych Usekl zustane stejna.

e Bude dochazet k narlistu sazeb mytného. Jednotlivé scénare se budou odliSovat
v zavislosti na rustu poplatkd nasledujicim zpusobem mezirocné zvySovat:

e RES v souladu s inflaci,
e MINIM v souladu s rastem HDP,
e ROZ o0 2,5 % vice nez bude rast HDP.

Poplatky za uzivani vodnich cest

V Ceské republice, stejné jako v ostatnich evropskych statech, nejsou zpoplatnény vodni
cesty. Davodem je podpora ekologicky Setrného druhu dopravy. Jejich zavedeni neni
uvazovano ani v jedné z variant.

6.2.2.2 Rozpocétove / danové zdroje

Silniéni dan
Silniéni dani podléhaji vozidla, ktera jsou uzivana pro podnikatelské ucely stim, zZe

vozidla nad 12 tun'® podléhaji této dani vZdy. Pro predikci se predpoklada, Ze zlistane
zachovano toto zpoplatnéni a Ze pocet vozidel jiz nebude v budoucnu nardstat.

Jednotlivé scénare predpokladaji nasledujici rast:

e RES rlst v souladu s inflaci,
e MINIM rdst v souladu s ristem HDP,
e ROZrlsto 2,5 % nad rastem HDP.

5 0d 1. 1. 2009
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Spotiebni dan z minerélnich oleju

V soucasné dobé je relokovano 9,1 % vynosu ze spotfebni dané z mineralnich oleji do
dopravnich projektd prostfednictvim rozpoc¢tu SFDI. Jednotlivé varianty vyvoje, které
shodné predpokladaji, Zze spotfebni dan poroste v souladu s HDP, se liSi podilem
spotifebni dané, ktera bude alokovana do rozpoc¢tu SFDI:

e RES uvaZuje stavajici podil 9,1% po celé obdobi,
e MINIM podil je od roku 2013 uvazovan ve vysi 20 %,
e ROZ podil je od roku 2013 uvazovéan ve vysi 30 %.

Pro obdobi 2010 — 12 byla pouzita data ze ,Stfednédobého vyhledu SFDI do roku 2012“
ze zafi 20009.

Predikce od roku 2013 je nastavena oproti praméru let 2010 — 12.

Prispévky ze statniho rozpoé€tu, Uc€elové dotace

Pro obdobi 2010 — 2012 byla pouzita data ze ,Stfednédobého vyhledu SFDI do roku
2012" ze z4&fi 20009.

Predikce od roku 2013 pocita po celé obdobi s pfispévkem ze statniho rozpoctu
v nasledujicim vyvoji oproti praméru let 2010 — 2012.

e RES rst v souladu s inflaci od roku 2013,
e MINIM rust v souladu s ristem HDP od roku 2013,
e ROZrlsto 2,5 % nad rastem HDP od roku 2013.

Tento pfispévek by mél vyrovnavat chybéjici ostatni zdroje.

S ucCelovymi dotacemi je pocitano v modelu pouze pro rok 2010, kdy byla schvalena
dotace ze statniho rozpoctu z emisi st. dluhopist dle zakona ¢. 220/2003 Sb. ve vysi
11,65 mid. K¢&.

6.2.2.3 Dotace EU

Predpokladané cerpani dotace z EU v programovacim obdobi 2007 — 2013 v letech 2010
— 2015 bylo pfevzato z dokumentu ,Celkové vydaje do dopravni infrastruktury 2004 —
2015,

Pro programovaci obdobi 2014-20 je v jednotlivych scénéfich uvazovana riizna mira
ponizeni dotace oproti programovacimu obdobi 2007 — 2013:

e RES pfijmy z EU na 25 % celkovych pfijmu za obdobi 2007 — 2013,
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e MINIM pfijmy z EU na 30 % celkovych pfijm0 za obdobi 2007 — 2013,
e ROZ pfijmy z EU na 40 % celkovych pfijm0 za obdobi 2007 — 2013.

Nabéhova kfivka pocitd s postupné narUstajici mérou cerpani dotace béhem
programovaciho obdobi 2014 — 2021. Model uvazuje s doCerpanim dotace do roku 2023
v souladu s pravidlem n+2.

V néslednych programovacich obdobich je pfedpoklad, ze Ceska republika se dostane
nad prmér HDP EU a pfijmy na dopravni infrastrukturu budou vyrazné omezeny az
pozastaveny. V téchto obdobich tak nejsou tyto zdroje uvazovany ani v jedné z variant.

6.2.2.4 Uvéry EIB

Predikce vySe poskytnutych avérd vychazi z dokumentu ,Celkové vydaje do dopravni
infrastruktury 2004 — 2015, ze kterého byla pouZzita data pro roky 2010 — 2015.

Pro obdobi pocinaje rokem 2016, byly nastaveny nasledujici scénare:
e RES nejsou uvazovany Uveéry ze strany EIB,

e MINIM avéry na trovni 50 % ro¢niho priiméru poskytnutych uvérd v obdobi 2010 —
2015,

e ROZ uvéry na urovni 70 % ro¢niho priméru poskytnutych avérd v obdobi 2010 —
2015.

Splatky jsou nastaveny na 10 % ro¢né. Je pocitano pouze splaceni jistiny bez navyseni.

6.2.2.5 Soukromé zdroje

Nabéhova kfivka (viz obr. 7) pocitd od roku 2011 s postupné nardstajici mérou zapojeni
soukromych zdroju na nasledujici pfedpokladanou aroven, které bude dosazeno v roce
2016"":

7' vyjimkou restriktivni varianty, kdy nejsou soukromé zdroje uvazovany
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Obréazek 7 Nabéhova kfivka pro financovani ze soukromych zdrojt
e RES nejsou uvazovany prostiedky PPP,
e MINIM od roku 2016 zapojeni vSech zdroju ve vysi 15 % vSech zdroju,
e ROZ od roku 2016 zapojeni vSech zdroju ve vysi 30 % vSech zdroja.

Splatky jsou nastaveny na 10 % ro¢né.
6.2.3 O¢€isténi disponibilnich zdrojua o irelevantni vydaje (krok 4)

Od zdroji stanovenych na zakladé kroku 2 a 3 byly odecteny vydaje na opravy a udrzbu a
dale vydaje na mensSi infrastrukturni projekty neanalyzované v MK analyze. Vydaje na
opravy a udrzbu infrastruktury v letech 2016 — 2030 byly pro vSechny scénafe ve vSech
rocich stanoveny ve stejné vysi, tj. na Urovni prameéru za roky 2010 — 2015. Tento pfistup
zohledniuje skute¢nost, ze vydaje na udrzbu jsou nutnym a relativné konstantnim
nakladem, ktery musi byt v nezbytné mife upfednostnén pfed projekty vystavby nové
infrastruktury).

6.2.4 Stfednédoby a dlouhodoby vyhled zdroju

Na zakladé vysSe popsané metodiky byly stanoveny hodnoty pro tfi rozvojové scénare.
Celkové zdroje jednotlivych scénarl jsou srovnany v nize uvedeném grafu.

V obdobi 2010 — 2012 jsou zdroje pro vSechny varianty shodné, coz je ziejmé ze
spole¢né krivky. V tomto obdobi dochazi v celkovych zdrojich k poklesu disponibilnich
prostiedkd.

Pocinaje rokem 2013 dochazi k rGznému vyvoji jednotlivych variant. V pfipadé restriktivni
varianty zdroje nadale klesaji. K obratu a naslednému mirnému narustu dochazi az kolem
roku 2016/2017. Skokovy naruast zdroja v minimalistické a rozvojové varianté v roce 2013
je zpusoben zejména navysenim podilu pfijma ze spotfebni dané z mineralnich oleji pro
SFDI (na 20, resp. 30 % vybraného objemu).
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Z kfivek je dale patrné &erpani EU dotaci v programovacim obdobi 2014 — 2021. Cerpani
bylo vtomto obdobi nastaveno nabéhovou kfivkou, tzn. V prvnich letech obdobi je
Cerpani dotace na nizké drovni a narusta dale ke konci obdobi. Propad zdroji v roce
2022 je zpusobeny tim, ze vtomto a naslednych programovacich obdobich jiz nejsou
zdroje EU uvazovany.

—— restriktini
—— minimalisticka

—— rozvojova

0,00 roky

Obrézek 8 Jednotlivé vyvojové scénére pro obdobi 2010 — 2030, disponibilni zdroje pro
infrastrukturni projekty

Tabulka 6 Prehled pfedikovanych zdrojl v jednotlivych variantach (mld. K(':)18

varianta 2010 2015 2020 2025 2030
restriktivni 72,93 18,48 18,58 17,36 19,05
minimalisticka 72,92 31,88 38,63 39,29 46,18
rozvojova 72,91 46,06 61,91 67,51 84,79

'8 podrobny prehled za jednotlivé roky véetné rozkladu na jednotlivé pfijmové skupiny je uveden v pfiloze &.
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7.1 Potfeby pro financovani planovanych projekta

Celkové vyse potieb financovani projekttd dopravni infrastruktury byla stanovena souctem
predpokladanych nakladu pocinajic rokem 2010 na vSechny projekty, které byly zahrnuty
do MK analyzy a predpokladanych nékladt na planované vodni projekty®. Jejich pomér
vyjadfuje podil konkrétniho odvétvi na téchto celkovych nakladech. PFi ur€ovani pomér(
byla pfitom zachovana struktura rozdéleni projektt do oblasti podle jejich rozdéleni v MK
analyze tj. zakladni déleni dle dopravniho odvétvi na silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni a dale u
silniéni a zelezni¢ni dopravy na projekty, které jsou soucasti siti TEN-T a které jejich
soucasti nejsou. Prehled podild v jednotlivych odvétvich a jejich castech zobrazuje
Tabulka 7.

Tabulka 7 Potieby financovani v dopravnich odvétvich

mil. K¢

Potreby financovani celkem 853 712 %

silniéni v tom: 516 952 | 61%
Vystavba a modernizace dalniéni a silni¢ni sité TEN-T 391101| 46%
Modernizace silnic |. tfidy mimo TEN-T 125851 15%

zelezniéni v tom: 319595| 37%
Modernizace Zelezni€ni sité TEN-T 209226 | 25%
Modernizace Zelezni€ni sité mimo sit TEN-T 110369 | 13%

vodni 17 165 2%

Pokud porovname vySi finanénich potfeb v zelezniéni a vodni dopravé ve vztahu

viv s

dopravy zhruba 1,6 nasobek potfeb zelezniéni dopravy a 30,1 nasobek vodni dopravy.

7.2 Akéni plan realizace vybranych projektt (vychodiska modelu)

Pridéleni zdroja jednotlivym odvétvim. Poméry stanovené pro vSechna dopravni
odvétvi a jejich &asti dle jejich podili na celkovych potfebach financovani (viz tabulka €.7)
byly vychodiskem také pro rozdéleni zdroju dostupnych na jejich financovani (popis
stanoveni predikce celkové vyse zdroju v letech 2010 — 2030 je soucasti kapitoly 6).

Pridélovani zdroji konkrétnim projektdm v jednotlivych odvétvich a jejich Castech
probihalo vzdy vzhledem k celkové vysi zdroji pro danou ¢&ast, do které byl projekt
zafazen. Model pfidélovani prostiedkd jednotlivym projektdm vychazi z nasledujicich
premis:

e Poradi pfidélovani zdroji jednotlivym projektam. Bylo pouZzito poradi projektt dle
vyznamnosti stanovené MK analyzou, které rovnéz odrazi stupné pfipravy a
realizace projektd — prostfedky byly projektdm dle disponibility pfidélovany
postupné v tomto poradi;

% Udaje o nakladech planovanych projekti v odvétvi vodnich a Fignich cest byly derpany z dokumentace

RVC.
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e Vazby mezi jednotlivymi projekty. Pro zjednoduSeni byly projekty pFfevazné
nahlizeny, stejné jako v MK analyze, jako samostatné Useky a vazby mezi nimi
tykajici se napf. potfeby Casové zavislosti vystavby apod. byly zohlednény pouze
ve specifickych pfipadech pro zachovani realistiCnosti projekce;

e Rozdéleni celkovych nakladu projektl do jednotlivych let. Rozdéleni bylo pouzito
na zakladé dat MK analyzy. Tam kde data nebyla k dispozici, bylo pouZito linearni
rozdéleni do jednotlivych let;

e Financovani projektl bez odstavek. Prostiedky byly projektim pfidéleny pouze
v pfipadé, kdy bylo umoznéno jejich financovani v navazné Casové fadé bez
pferuseni.

7.3 Ugel a pouziti akéniho planu

Vzhledem ktomu, ze pouzity model obsahuje zakonité zjednoduSujici predpoklady,
nemuze postihnout vdechny skute€nosti, které ovliviuji pofadi vystavby jednotlivych
dopravnich infrastrukturnich projektd. Jde napf. o

e Jiz stanovené zavazky vyplyvajici napf. z mezinarodné uzavienych dohod apod.;

e Rozdily v aktualnim stavu pfipravy projektd v ramci stanovenych kategorii MK
analyzy;

e SkuteCnosti, které nastanou do budoucna a které ovlivni moznost zahjeni
jednotlivych staveb jako napf. komplikace béhem uUzemniho fizeni, vykupu
pozemku apod.

e Dalsi.

AkEni plan je tak tfeba vnimat spiSe nez jako prostfedek nez pro detailni planovani
jednotlivych dopravnich staveb, zejména jako prostfedek poskytujici:

e Ra&mcovy prehled pokryti potfeb ve stfednédobém az dlouhodobém horizontu;

e Informaci o dopadu zmény celkovych zdroja na aktualni potfeby (porovnanim tfi
Scénaru);

e Dalsi.

7.4 Scénare vyvoje

Vzhledem k délce predikovaného obdobi a citlivosti vy$e disponibilnich zdrojd na vyvoj
pfijmovych polozek rozpoc€tu, neni mozné stanovit jednoznacny scénar financovani
planovanych projektd dopravni infrastruktury. Pro zajisténi komplexniho pohledu byly
proto nacrtnuty tfi mozné scénafe vyvoje zdroju a potazmo i vyvoje financovani
dopravnich projektd. Jednotlivé navrhované varianty se navzajem odliSuji zejména
v pfedpokladaném vyvoji dostupnych zdroju, které jsou zavislé na rozdilnych
predpokladech pro vyvoj pfijmovych polozek rozpoctu (viz kapitola 6).
. 2
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Pro prehlednost jsou varianty v celém dokumentu odligeny barevné®. Podrobny investiéni
plan ve vSech variantach, v&etné specifikace zakladnich predpokladl a vstupl pro
stanoveni vySe zdroju je soucasti prilohy €. 7, 8 a 9.

Restriktivni varianta

Restriktivni varianta financovani projektd se odviji od nejpesimisti¢téjSi predikce
dostupnych zdroji v obdobi let 2016 — 2030. Varianta prfedpoklada, ze vynosy z ¢asovych
a,vykonovych poplatkd a vynosy ze spotifebni dané se budou pohybovat na Grovni infalce
a jejich realna hodnota bude tudiz konstantni. Varianta zaroven nepredpoklada zadné
dodate¢né soukromé zdroje v ramci PPP projektl, neuvazuje zadné vynosy z privatizace,
ani uvéry EIB. Dotace z EU na financovani projektl predstavuji v letech 2014 — 2020
25 % z praméru Cerpani v programovém obdobi 2007 — 2013 a po roku 2021 nejsou
uvazovany vabec. Vyvoj celkovych dostupnych zdroji ma tudiz ze zacatku klesajici a po
roce 2016 stagnujici tendenci.
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Obréazek 9 Financovani projektt dopravni infrastruktury — restriktivni varianta

Nedostatek pfijmovych polozek vrozpoctu vytvafi pomérné velky deficit dostupnych
zdroj, ktery se projevuje na nedostate¢ném pokryti finanénich potfeb planovanych
projekt. V restriktivni varianté predstavuje celkové pokryti potfeb dostupnymi zdroji
pouze 57 %.

Minimalistickd varianta

Minimalisticka varianta vychazi z mirné pozitivniho trendu vyvoje vétSiny pfFijmovych
faktort rozpoctu. Vynosy z ¢asovych a vykonovych poplatka jakoz i vynosy ze zdanéni
silnic rostou stejnym tempem jako HDP v daném roce. Podil na spotfebni dani
predstavuje pro SFDI 20 % a zaroven se predpoklada 15% zapojeni soukromych zdroju.
Varianta dale predpoklada cerpani prostfedka z evropskych zdroju (30 % praméru
Cerpani 2007 — 2013 pro obdobi 2014 — 2020, zadné dotace po roce 2021) a uvéru od

%% Rozvojova varianta — zelena barva; minimalisticka varianta — hnéda barva; restriktivni varianta — ervena

barva
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EIB. Celkové dostupné zdroje tak maji po pocatec¢nim vyrazném snizeni do roku 2015
mirné rostouci vyvoj.

Vodni
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m Silniéni
X
Q .

> m Zdroje

Obrazek 10 Financovani projekta dopravni infrastruktury — minimalisticka varianta

Vzhledem ke zvySeni dostupnych zdrojd, dojde oproti restriktivni varianté také ke zlepSeni
pokryti planovanych projektd, které je v minimalistické varianté na Udrovni 99 %.
Minimalistick& varianta tak v horizontu 2010 — 2030 pokryva stanovené potfeby.

Rozvojova varianta

vvvvvv

faktord rozpoCtu a dostupnych zdroju. VSechny vynosové faktory se vyvijeji intenzivnim
tempem, coz pfedznamenava i pozitivni vyvoj dostupnych zdroji. Zaroven tato varianta
predpokladd vyznamné zapojeni zdroju z Gvérd EIB a vyznamné zapojeni soukromych
zdroji formou PPP projektd.
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m Silniéni

| Zdroje

Obrazek 11 Financovani projekta dopravni infrastruktury — rozvojova varianta
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Po vyrazném poklesu dostupnych zdroju vobdobi 2010 - 2015 nastane diky
predpokladanému pozitivnimu vyvoji pfijmovych faktorl v rozvojové varianté po roce
2016 jejich opétovné zvyseni s dalSi rostouci tendenci. Pfi této tendenci vznikne kolem
roku 2026 prostor pro zarfazeni novych dodate€nych projektd k financovani, napf. potfeby
pro vysokorychlostni traté.
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Hlavnim cilem dokumentu ,Dopravni sektorové strategie® bylo zejména zpfesnéni
predpokladaného planu uskute¢novani krokd k naplnéni kliCovych cili v oblasti dopravy
stanovenych v OP Doprava a nastinéni stfedné a kratkodobého vyhledu moznosti
financovani konkrétnich projektd dopravni infrastruktury.

DlUkladnym posouzenim stavajici situace v dané sféfe a jeji porovnanim s konceptem
zakladnich sluzeb byly zhodnoceny aktualni potfeby a byly identifikovany zakladni
problémové oblasti, kterym je nutné v dalSim obdobi vénovat zvySenou pozornost. Tato
zjisténi v zasadé potvrdila cile a priority stanovené jiz Operaénim programem
Doprava v kratkem horizontu (do roku 2013). Po zhodnoceni vSech kli¢ovych aspektd,
které maji vliv na vyvoj v dané oblasti byl zaroven nacrtnut i dalsi plan realizace projektd
vystavby dopravni infrastruktury (jako prostfedku pro dosazeni dlouhodobégjsich cilt) po
skoné&eni aktualniho programovaciho obdobi az do roku 2030.

Plan financovani projektl dopravni infrastruktury vychazi z vyvoje disponibilnich zdroju,
kterych vySe je determinovana vyvojem pfijmovych polozek rozpodtu. Kazda
z navrhovanych variant pfitom vychazi z rdznych vstupnich parametrl pro jednotlivé
pFijmové polozky v pribéhu celého obdobi. Porovnanim vsech variant (viz Pfiloha €. 8, 9
a 10) se jevi jako nejvhodnéjsi struktura pfijmovych polozek v minimalistické varianté,
kterd zajiStuje témér stoprocentni pokryti finan¢nich potfeb projektt (v globalnim méfitku),
pfipadné rozvojova varianta, ktera umozni ke konci obdobi 2010 — 2030 financovat i dalSi
potfeby. Naproti tomu restriktivni variantu doporucit nelze, vzhledem k omezenému
pokryti potfeb. S ohledem na planovani zdroji bude zejména vhodné do budoucna
zpfesnit progndézu a sestavit citlivostni analyzu jednotlivych pfijmovych skupin a na
zakladé ni dale planovat potfebna opatfeni pro zajisténi finanénich prostfedkd.

Z povahy pouzitych vstupnych dat a informaci, které byly pouzity pfi sestavovani
jednotlivych kapitol vyplyva, ze dokument ,Dopravni sektorové strategie” predstavuje
»2Ivy" dokument, u kterého je nutna pravidelna aktualizace v zavislosti na potfebach
aktualniho politického a ekonomického vyvoje. Tato aktualizace by méla pfispét
k zajisténi vypovidaci schopnosti dokumentu.

V neposledni fadé je tfeba podotknout, ze stavajici verze dokumentu predstavuje jeho
prvni fazi zpracovani. K plnému dokonceni dokumentu je zapotfebi zapracovat ¢i zajistit
nésledujici Casové narocné body:

e Zpracovani hodnoceni SEA,

e Aktualizaci prognostickych modell pfepravnich a dopravnich proudd pro vSechny
druhy dopravy,

e Zapracovani vystupy evropské dopravni politiky a politiky TEN-T, které jsou zatim
ve stadiu projednavani,

Dokument tak bude moci byt dokonen az ve druhé fazi, kter& bude zaméfena na
stfednédoby a dlouhodoby vyhled.
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9.4 Seznam zkratek

AirCon

AKAD

CBA

Dohoda AGC
Dohoda AGN
Dohoda AGTC
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MD
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NPR
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PPP
PRK
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SFDI
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TEN-T
uo
VLC
VRT
VVD
ZO
ZD
ZP

Airport Connection

Akademické a vyzkumné instituce

Analyza nakladd a vynosu

Evropska dohoda o mezinarodnich Zelezni¢nich magistralach
Evropské dohody o dalezitych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
dopravy a souvisejicich objektech

Dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni
Evropské dopravni politika

Evropska investi¢ni banka

Evropské komise

Fond soudrznosti

Generdlni plan rozvoje dopravni infrastruktury
Hruby domaci produkt

Individuélni automobilova doprava
Inteligentni dopravni systémy (intelligent transport systems)
Leteck& doprava

Ministerstvo dopravy

Multikriterialni analyza

Ministerstvo pro mistni rozvoj
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Mimourovrova kfizovatka

Ministerstvo zivotniho prostredi

Narodni plan rozvoje

Operacni program Doprava

Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru
Programech rozvoje kraju

Politika uzemniho rozvoje

Reditelstvi vodnich cest

Silniéni doprava

Statni fond dopravni infrastruktury
Spolecenstvi nezavislych stat(

Silniéni okruh kolem Prahy

Spole¢ného Fidiciho vyboru

Strategie podpory dopravni obsluznosti Uzemi
Strategie Uzemniho rozvoje

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
Transevropska dopravni sit

Urbaniza¢ni oblast

Vefejné logistické centrum

Vysokorychlostni traté

Vnitrozemska vodni doprava

Zajmova organizace

Zelezniéni doprava

Zivotni prostredi
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PFiloha 1 Progn6za vyvoje zakladnich objemovych a vykonovych ukazatelt® v CR ve
stfednédobém a dlouhodobém vyhledu

4 )
Prognéza vyvoje hrubého domaciho produktu v cenach roku 2000
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nakladni a letecké osobni i nakladni dopravy.

112




4 )
Prognéza vyvoje piepravniho vykonu v osobni dopravé celkem
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Progné6za vyvoje osobni dopravy v Ceské republice (pouze dopravci registrovani v CR)

Ukazatel

Jednotka

2007

49755 5 160,1
v tom doprava
v tom doprava
zelezniéni mil.osob 183,0 184,2 177,4 169,7 168,0 171,1 173,5 186,4 205,3 230,8 270,4
autobusova mil.osob 387,7 375,0 401,7 377,2 378,0 379,9 383,0 399,8 430,1 464,2 525,7
méstskd hromadna mil.osob 2238,0 22584 23238 2286,0 2288,8 2290,4 2 308,9 23737 25523 2819,6 3169,1
letecka mil.osob 6,7 7,0 7,2 7,0 7,0 7,1 7,3 7,6 8,6 9,5 10,8
IAD Y celkem | mil.osob 2 160,0 2210,0 2 250,0 2 250,0 2 260,0 2262,6 2280,9 2356,4 2522,6 28259 3195,7
celkem | mld.oskm 110,6 1125 115,2 114,6 114,9 116,1 116,4 121,8 132,1 146,0 163,9

v tom doprava

verejna 41,2 42,8

v tom doprava ‘

Zelezniéni mid.oskm 6,9 6,9 6,8 6,6 6,5 6,6 6,7 7,2 8,0 8,9 10,4
autobusova mid.oskm 9,5 9,5 9,4 9,2 9,2 9,3 9,4 9,8 10,8 12,0 13,4
méstska hromadna mld.oskm 14,3 14,4 15,9 15,7 15,7 15,7 15,9 16,5 17,7 19,1 20,6
letecka mld.oskm 10,2 10,5 10,7 10,5 10,5 10,7 11,0 11,5 13,1 14,6 16,4
IAD Y celkem | mld.oskm 69,6 71,2 72,4 72,6 73,1 73,8 73,4 76,8 82,4 91,4 103,2
doprava vefejna celkem % 37,04 36,67 37,15 36,62 36,41 36,41 36,95 36,96 37,60 37,38 37,04
v tom doprava

zelezniéni % 6,26 6,13 5,91 5,76 5,66 5,65 5,76 5,92 6,09 6,11 6,36
autobusova % 8,59 8,46 8,12 8,01 8,01 7,98 8,07 8,06 8,19 8,21 8,16
méstska hromadna v

ramci IDS % 12,94 12,76 13,79 13,69 13,62 13,55 13,64 13,54 13,40 13,08 12,54

letecka % 9,25 9,31 9,33 9,16 9,13 9,23 9,48 9,44 9,93 9,98 9,98
IAD Y celkem % 62,96 63,33 62,85 63,38 63,59 63,59 63,05 63,04 62,40 62,62 62,96
Poznamky: 1) odborny odhad Zpracovano: 7.9.2009
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Progné6za vyvoje nakladni dopravy v Ceské republice (pouze dopravci registrovani v CR)

m» 2008 m 2010 2011 2012 2015 2020 2025 2030
Pfeprava véci miltun | 544,1 555,6 528,9 466,9 482,7 490,6 498,4 524,6 559,8 599,4 6455

v tom doprava

zelezniéni mil.tun 97,5 99,8 95,1 78,8 80,4 83,3 84,8 94,0 104,8 113,7 125,8
silniéni mil.tun | 444,6 453,5 431,9 386,3 400,5 405,7 411,9 428,8 4529 483,3 516,9
vnitrozemska vodni mil.tun 2,03 2,24 1,91 1,72 1,70 1,60 1,68 1,82 2,12 2,34 2,68
letecka mil.tun 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04 0,05

Pfeprava véci ‘ celkem ‘ mid.tkm ‘ 67,0‘ 65,4‘ 67,2‘ 59,2‘ 60,8‘ 61,7‘ 62,6‘ 65,6‘ 70,1‘ 72,8‘ 73,9
iomdoprava | L

zelezniéni mid.tkm 15,8 16,3 15,4 13,1 13,4 14,1 14,3 15,6 17,6 19,2 20,4
silniéni mid.tkm 50,4 48,1 50,9 45,3 46,6 46,7 47,4 49,1 51,5 52,4 52,2
vnitrozemské vodni mlid.tkm 0,82 0,90 0,86 0,81 0,80 0,81 0,83 0,88 0,98 1,11 1,27
letecka mid.tkm 0,05 0,04 0,04 0,03 0,04 0,04 0,04 0,05 0,06 0,07 0,08
vomdoprava .

Zelezniéni % 23,55 24,94 22,97 22,06 22,03 22,91 22,91 23,81 25,06 26,43 27,56
silniéni % 75,16 73,63 75,69 76,52 76,60 75,71 75,70 74,79 73,47 71,96 70,61
vnitrozemska vodni % 1,22 1,37 1,28 1,37 1,31 1,32 1,33 1,34 1,40 1,52 1,73
letecka % 0,07 0,06 0,05 0,05 0,06 0,06 0,07 0,07 0,08 0,10 0,11

Zpracovano: 7.9.2009
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Priloha 2 zakladni sluzby

trzni segment Al i zakladni sluzba opatfeni odvétvi
segment opatrem

CEStUjICI obecné

zlepseni podminek
v dopravé

Zavadeéni integrovanych dopravnich systému v osobni dopravé,
rozsifovani jejich tzemni plsobnosti a zajisténi koordinace
¢innosti jednotlivych odpovédnych objednatell vefejnych
sluzeb stejné i rtznych drovni;

Podpora navaznosti jednotlivych druh hromadné dopravy.
Vypracovani podminek dopravni obsluznosti tak, aby kolejova
doprava tvofila patef systému verejné dopravy osob;

ZvySeni informovanosti uzivatell v osobni prepravé
vybudovanim komplexniho informaéniho systému.
Zpfistupfiovani vSech druhd dopravy osobam s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace;

N SD

I/N | SD

o o

N DOPRAVA

vétsi vzdalenost
zpravidla
sluzebniho
pfipadné
rekrea¢niho
charakteru)

cestujici dalkové
dopravy (cesty na | mezinarodniho

spojeni center

vyznamu

()] ol ES w N

10

11
12
13

Pfiprava podminek pro zvySeni kapacity letisté Praha —
Ruzynég;

Vytvoreni podminek pro modernizaci technické letistni
infrastruktury vefejnych letist, kter4 bude sméfovat ke zvySeni
kapacity, kvality a bezpec€nosti leteckého provozu.
Pokragovéani ve vystavbé Useku transevropské sité TEN-T

v CR;

Napojeni vSech kraji na kvalitni sit dalnic a rychlostnich silnic;
v méné zatizenych Usecich budovat budovani v prvni etapé
rychlostnich silnic v poloviénim profilu;

Dokon¢&eni modernizace tranzitnich koridor( (lll. a V. koridor);
modernizace rozhodujicich Zelezni€nich uzld, véetné propojeni
koridorll v prazském Zeleznié¢nim uzlu;

Realizace telematickych systém( na dalniéni siti;

Podpora rozvoje pfeshrani¢nich projekt zelezni¢ni dopravy;

Rozvojem sluzeb v Zelezniéni dopravé pfispét k feSeni narustu
letecké dopravy na krat$i vzdalenosti;

| LD

I/N LD

I/N | SD

cestujici
meziregionalni
dopravy

spojeni mezi
tuzemskymi
regionalnimi centry

Vytvofeni podminek pro modernizaci technické letistni
infrastruktury vefejnych letist, kter4 bude sméfovat ke zvySeni
kapacity, kvality a bezpe¢nosti leteckého provozu.
PokraCovani ve vystavbé Useku transevropske sité TEN-T

v CR;

Napojeni vSech kraju na kvalitni sit dalnic a rychlostnich silnic;
v méné zatizenych Usecich budovat budovani v prvni etapé
rychlostnich silnic v poloviénim profilu;
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Dokonéeni modernizace tranzitnich koridora (l11. a IV. koridor);
modernizace rozhodujicich Zzelezni¢nich uzll, véetné propojeni

trzni segment Al i zakladni sluzba opatfeni odvétvi
segment opatrem

koridor( v prazském zelezni¢nim uzlu;

X T —
\@©
T g Z

pfepravce

udrzitelnosti

vyhod vSech druhl dopravy;

11 Realizace telematickych systému na dalniéni siti; /N SD
13 Rozvojem sluzeb v Zelezni¢ni dopraveé pfispét k feSeni nardstu
letecké dopravy na krat$i vzdalenosti;
cestujici zajisténi 14 Podpora systémU zachytnych parkovist a navaznosti sD
regionalni priméstské individuélni automobilové a hromadné dopravy;
prepravni patefe | dopravy 15 Budovani infrastruktury cyklistické dopravy s cilem vétsiho
(dojizdka za zapojeni cyklistické dopravy do systému osobni dopravy na I SD
- . L kratsi vzdalenosti;
féuzigr?{jmnvararm dccl) 16 Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druh(i dopravy
g. e pr. doséhnout snizeni poctu nehod za Ucasti cyklista. ' Sb
krajské centra) — — ; S § .
17 LepSi vypracovani standardd ve vefejné osobni dopravé, podle
nichz se bude vyhirat dopravce pro zajistovani zakladni N SD
dopravni obsluznosti Gzemi.
11 Realizace telematickych systém( na dalniéni siti; /N SD
propojeni vétsich 17 Lepsi vypracovani standardd ve vefejné osobni dopravé, podle
sidel s regionalnimi nichz se bude vybirat dopravce pro zajistovani zakladni N sD
centry (radialni sit) dopravni obsluznosti Gzemi.
cestujici na zajisténi méstské 14 Podpora systémU zachytnych parkovist a navaznosti
kratké hromadné dopravy individuélni automobilové a hromadné dopravy; I/'N [ SD
vzdalenosti propojeni mensich 17 | Lepsi vypracovani standardi ve vefejné osobni dopravé, podle
(denni dojizdka | sjgel navzajem a nichZ se bude vybirat dopravce pro zajistovani zakladni
za praci, do skol napojeni na pateini dopravni obsluznosti Gzemi. N Sb
a za béznymi sit
sluzbami apod.) zajisténi podminek 18 PFiprava projekt(l pro dobudovani infrastruktury pro rekreacni
pro rekreaéni plavbu na dopravné vyznamnych cestach. '
dopravu 15 Budovani infrastruktury cyklistické dopravy s cilem vétsiho
zapojeni cyklistické dopravy do systému osobni dopravy na I SD
kratsi vzdalenosti;
16 Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druh(i dopravy
dosahnout snizeni po¢tu nehod za Gcasti cyklista. '
12 Podpora rozvoje pfeshrani€nich projektd Zelezni¢ni dopravy; I/ N
obecné pro podpora 19 Podpora zavadéni principu komodality a vyuziti komparativnich




trzni segment Al i zakladni sluzba opatfeni odvétvi
segment opatrenl

nakladni dopravy Optimalizace logistickych procesu; N
pfepravci zajisténi 21 Reseni problém( splavnosti na dopravné vyuzivanych vodnich
hromadného optimalnich cestach a dalSich vodnich cestach, jejichz rozvoj a |
zbozi podminek pro modernizace je ve vefejném zajmu a jejichz dopady na Zivotni

prepravu prostfedi schvélilo MZP;

22 Modernizace infrastruktury vodnich cest — dovybaveni vodnich

cest a pfistavu prvky protipovodriové ochrany, zajisténi
bezpeéného tankovani pohonnych hmot a ukladani odpadu

v pfistavech, podpora dovybaveni pfistavl a pFistavist
verejnymi funkcemi (bezbariérovy pfistup, pfistup k plavidlim

apod.);
23 Modernizace plavidel; N
10 Dokon¢&eni modernizace tranzitnich koridor( (lll. a V. koridor);

modernizace rozhodujicich Zzelezni¢nich uzll, véetné propojeni |
koridor( v prazském zelezni¢nim uzlu;

— [%2) (%]
O ) @)

24 PFiprava podminek pro napojeni vSech kraji na kvalitni |
zelezniéni sit;
12 Podpora rozvoje pfeshrani¢nich projektt Zelezni¢ni dopravy; |
prepravci zajisténi 25 Podpora rozvoje vefejnych logistickych center (VLC)
celovozovych optimalnich /N L
zasilek podminek pro 26 Podpora novych konceptt zasobovani mést na principech
pfepravu citylogistiky a pocitajici s navaznosti na systém VLC; I/'N
6 Pfiprava podminek pro zvySeni kapacity letisté Praha — |
Ruzynég;
7 Vytvofeni podminek pro modernizaci technické letistni
infrastruktury vefejnych letist, kter4 bude sméfovat ke zvySeni I/ N LD
kapacity, kvality a bezpe&nosti leteckého provozu.
21 Reseni problém( splavnosti na dopravné vyuzivanych vodnich
cestach a dalSich vodnich cestach, jejichz rozvoj a I
modernizace je ve vefejném zajmu;
22 Modernizace infrastruktury vodnich cest — dovybaveni vodnich
cest a pfistavll prvky protipovodriové ochrany, zajisténi
bezpecného tankovani pohonnych hmot a ukladani odpadu |
v pfistavech, podpora dovybaveni pfistavd a pfistavist
verejnymi funkcemi (bezbariérovy pfistup, pfistup k plavidlim
apod.);
23 Modernizace plavidel; N -
8 Pokragovani ve vystavbé useku transevropske sité TEN-T

v CR; I P -
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trzni segment Al i zakladni sluzba opatfeni odvétvi
segment opatrem

Napojeni vSech kraji na kvalitni sit dalnic a rychlostnich silnic;
v méné zatizenych Usecich budovat budovani v prvni etapé
rychlostnich silnic v poloviénim profilu;

10 Dokon&eni modernizace tranzitnich koridor( (IIl. a IV. koridor); .
|

modernizace rozhodujicich Zelezni€nich uzld, véetné propojeni
koridorl v prazském Zelezni¢nim uzlu;

24 PFiprava podminek pro napojeni viech krajd na kvalitni | -
Zeleznicni sit;
11 Realizace telematickych systém( na dalniéni siti; /N SD
12 Podpora rozvoje pfeshrani€nich projektt Zelezni¢ni dopravy; |
prepravci zajisténi 25 Podpora rozvoje vefejnych logistickych center (VLC) I/N | SD LD
kusového zbozi | optimalnich 26 Podpora novych koncept(i zadsobovani mést na principech I/N | SD -
podminek pro citylogistiky a pogitajici s ndvaznosti na systém VLC;
pFepravu 8 Pokragovani ve vystavbé useku transevropské sité TEN-T | =5 -
v CR;
9 Napojeni vSech krajd na kvalitni sit dalnic a rychlostnich silnic;
v méné zatizenych Usecich budovat budovani v prvni etapé | SD
rychlostnich silnic v poloviénim profilu;
11 Realizace telematickych systém( na dalniéni siti; /N SD

13 Rozvojem sluzeb v zelezni¢ni dopravé pfispét k feSeni narustu N
letecké dopravy na krat$i vzdalenosti;

regulace ze zajisténi udrzitelné 19 Podpora zavadéni principu komodality a vyuZziti komparativnich
strany statu za dopravy a vyhod vSech druht dopravy; /N DR
ucelem konkurenceschopn 27 Vyzkum a vyvoj novych zdrojli energie pro dopravu a vyvoj
optimalizace a osti jednotlivych aginnéjsich pohonnych jednotek; N DR
zajisténi trvale odvétvi 28 Odstrafiovani ekologickych zatézi vyvolanych stavajici un e -
= udrzitelného infrastrukturou;
.g rozvoje dopravy 29 Zvy$ovani prichodnosti dopravni infrastruktury pro volné Zijici | sD -
© Zivocichy;
~ 30 Uplatfiovani opatfeni na ochranu pfed hlukem (pfednostné v
~g mistech s pfekro¢enymi limitnimi hodnotami); I/N = Sb LD
p 31 Zajisténi d.odrzovanl platnych limitnich hodnot pro emise N IR - s
z dopravy;
32 Podpora projekt vedoucich k hospodarnéjSimu vyuzivani /N DOPRAVA
energetickych zdroju v dopravé
33 Podpora elektrizace Zelezniénich trati; I -
34 Kvalitnéjsi feSeni tranzitni dopravy obcemi (zklidfiovani | sD

dopravy, budovani obchvat();
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trzni segment Al i zakladni sluzba opatfeni odvétvi
segment opatrem

Podpora maximalniho vyuziti sektor(i dopravy piiznivych /N --
k zivotnimu prostfedi;

36 Podpora multimodalni a kombinované dopravy; I/ N DOPRAVA

37 Podpora vyvoje a zavedeni novych multimodalnich technologii
a telematickych systému pro multimodalni dopravu;

DOPRAVA

38 Napojeni CR na budovany celoevropsky multimodalni
informaéni systém;

39 Realizace opatfeni v oblasti technické bezpecnosti silnic
(pfednostni Uprava kfizovatek s vysokou nehodovosti,
odstranovani aroviiovych pfejezdud na silnicich prvni tfidy a I SD
hlavnich zelezni¢nich tratich, zvySovani bezpecénostnich
parametr( na Zelezni€nich pfejezdech);

N DOPRAVA

40 Zavadéni modernéjSich zabezpec€ovacich zafizeni v Zelezni¢ni /N
doprave;
41 Zajistit interoperabilitu a dalkové fizeni provozu v zelezni¢ni

dopraveé, napf. rozvoj v oblasti technologii pro bezpeéné Fizeni
jizdy vlak( v souladu s celoevropskymi trendy

42 Zabezpeceni dostate¢né kapacity silniéni infrastruktury v
pfihrani¢nich a citlivych oblastech.

43 Rekonstrukce dalSich trati zafazenych do mezinarodnich
dohod mimo sit TEN-T (napf. AGTC) a dalSich dulezitych trati s
cilem zajistit doporu¢ované parametry;

44 Uvedeni ostatnich celostatnich a vyznamnych regionélnich trati
(kde je uloha zeleznice dllezitd) do optimalniho stavu v¢etné
kolejovych systém( regionalni a méstské dopravy v pfipadé
jejich kombinace.

45 Zavadét moderni technologie v kolejové dopravé (napf.
kombinace lehkych kolejovych systém0 s klasickou Zeleznici);

zZ

wn
O

46 Zajisténi dodrzovani podminek podnikani na Zeleznicni siti
nediskriminaénim zpUsobem pro v§echny dopravce, a to
dofeSenim vztaht mezi dot€éenymi subjekty;

47 Realizovat program EU "Revitalizace Zeleznic a zabezpeceni
interoperability postupnymi kroky".

48 Zajistit kvalitni udrzbu a obnovu dopravni infrastruktury a
preferovat ji pfed stavbou nové infrastruktury v pfipadé | DOPRAVA
nedostate¢nych finanénich prostfedkd;

zZ

b

zZ

vysvétlivky } .
| — infrastrukturni projekty; N — neinfrastrukturni projekty; SD — silni¢ni doprava; LD — letecka doprava; VVD — vnitrozemska vodni doprava; ZD — Zelezni¢ni
doprava
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Priloha 3 Metodika MKA

A Dalniéni MKA

A. 1 Atraktivita

A. 1.1 Evropsky vyznam

Evropsky vyznam projektu je dulezitym faktorem vzhledem k ekonomické integraci
s Evropskou wunii a vzhledem k zna¢nému podilu financovani z Fondu soudrznosti
v planovacim obdobi.

Stupen evropského vyznamu je dan drovni priority, naléhavosti a zavaznosti, ktera je
kladena na projekt (nebo baliCek) pfevazné vramci nafizeni, dohody anebo priority
finanéniho programu (napf. pfedni jsou evropské prioritni projekty a pak transevropska
sit: TEN-T)

Index — evropsky vyznam
Index 1.1.1: Evropsky vyznam Zakladni body
Evropsky prioritni koridor dle nafizeni 884/2004/ES +15
Soucast sité TEN-T +15
Vyznamna spojnice zajistujici propojeni se siti sousedniho statu | +10
a/nebo pfedmétem mezinarodni dohody

Zdroj dat Definice siti, posouzeni
zpracovatel

A. 1.2 ZlepSeni dostupnosti, Uspory €asu a izemni vyznam

Primarnim ddvodem vystavby nové dalniéni infrastruktury je zlepSit dostupnost
konkrétniho uzemi. Hlavnim pfinosem zlepSeni dostupnosti je:
e Uspora ndkladu uzivatelu infrastruktury
e generovani novych socioekonomickych €innosti prostfednictvim snizenych
cestovnich nakladd do, z a pres oblasti.

e |dedlnim pfistupem pfi hodnoceni komplexniho pfinosu dostupnosti Uzemi je
posouzeni nasledujicich bodu:

e dopad projektu na Casové a provozni naklady uzivatel( pfes multimodalni analyzu
budoucich pfepravnich vztah(

e ekonomicky dopad zvysené dostupnosti pfi zvySené mobilité a s tim spojené
zvySeni HDP, zaméstnanosti a jinych spolecenskych €innosti.

Tyto analyzy nejsou v CR v sougasnosti k dispozici, a proto bylo v ramci této MKA
zvoleno nasledujici méfitko pfinosu dostupnosti:
e byl vyuzit dopravni model k vy¢isleni ¢asovych Uspor pfepravnich vztaht pro
(z pohledu regionu) tranzitni, vn&jsi a vnitfni pfepravni vztahy
e indikator vyznamu Uzemniho spojeni ve smyslu kategorizace urbanizacnich oblasti

spojenych projektem, které jsou navrzeny v Politice Gzemniho rozvoje.
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Indexy: ZlepSeni dostupnosti, ispory €asu a Uzemni vyznam
Indexy kritéria 1.2 Zakladni Zdroj dat

body

Index 1.2.1 Pfinos pro tranzit krajem, v némz je projekt | nejlepsi Dopravni

umistén: snizeni osobohod./den/délka projektu vkm | skdre - 7 model

Index 1.2.2 Nadregionalni pfinos — zdroj nebo cil cest | nejlepsi
v kraji, v némz je projekt umistén: snizeni skore - 7
osobohod./den/délka projektu v km

Index 1.2.3 Vnitro-regionalni pfinos — zdroj a cil cest nejlepsi
v kraji, v némz je projekt umistén: snizeni skore - 6
osobohod./den/délka projektu v km

Index 1.2.4 Vyznam uzemniho spojeni max. = 20 Obrazky 2, 3
posouzeni
zpracovatell

1. Propojeni sousednich urbaniza¢nich oblasti (dale 2

UO) mezinarodniho vyznamu

2. Propojeni dle bodu 1 nebo propojeni UO narodniho +2

vyznamu sjeho spadovym UO mezinarodniho
vyznamu

3. Propojeni dle bodu 2 nebo napojeni UO 2

nadregionalniho vyznamu

4. Prvni napojeni UO narodniho nebo mezinarodniho 2

vyznamu na kvalitni a kapacitni sit’ 22

5. Usek pro kapacitni pfiméstskou dopravu UO 2

mezinarodniho vyznamu

6. Usek pro kapacitni pfiméstskou dopravu UO +2

mezinarodniho a narodniho vyznamu a v UO
nadregionalniho vyznamu v pfipadé existence
velkého zaméstnavatele 23

7. Péterni propojeni dvou mést nad 40 tis. obyvatel do +2

cca 50 km

8. Usek propojujici rekreaéni oblast narodniho 1

vyznamu s UO mezinarodniho vyznamu v CR i
zahranici

9. Usek je vyznamny pro zaméstnavatele / zdroj +5

nakladni dopravy mimofadného statniho vyznamu
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A. 1.3 ZvySeni kvality provozu (Uroven saturace kapacity)

Investice do rozvoje dopravni infrastruktury by mély zohledriovat hustotu a typ provozu
(pozadavek zvySeni kapacity, moznosti pfedjizdéni, apod.). Pfevazné jde o odstranéni
tzkych hrdel, nestability provozu a bezpe&nostnich rizik jednak v bézném provozu, a
jednak v pfipadé planovanych a neplanovanych vyluk.

Z duvodu potfeby modelového vypocétu budouciho provozu, resp. poméru zatizeni ke
kapacité, byl pouZit existujici dopravni model k analyze kvality provozu (Uroven saturace
kapacity vyzkumného Gkolu MD &. 804/210/105 Rozvoj dopravnich siti v CR do roku 2010
s vyhledem do roku 2015, DU 16, 17).

Indexy — ZvySeni kvality provozu

Indexy kriteria 1.3 Zakladni body

Index 1.3.1 kvalita provozu 2005 — potfeba: Groven Urovet kvality D (dostatedna) =
saturace kapacity na infrastruktufe sou¢asnych tras y

v roce 2015 4 . ) .
Uroven kvality E (nestabilni) = 12
Uroven kvality F (nevyhovuijici) =

20
Index 1.3.2 kvalita provozu 2015 — potfeba: droven | - . . v N
saturace kapacity na infrastruktufe soucasnych tras Uroven kvality D (dostatecna) =

vroce2015 |4 -
Uroven kvality E (nestabilni) = 12

Uroven kvality F (nevyhovuijici) =
20
Zdroj dat vyzkumny Ukol Rozvoj

dopravnich siti v CR do roku
2010 s vyhledem do roku 2015

A. 1.4 Snizeni nehodovosti

Dullezitym sekundarnim divodem pro vystavbu dalniéni infrastruktury je pfiznivy dopad na
snizeni nehodovosti. V Dopravni politice CR i EU, v Narodni strategii bezpe&nosti
silniéniho provozu, v prioritdch Fondu soudrznosti (odstranéni dopadu na lidské zdravi),
v Strategii udrziteIného rozvoje i v Narodnim programu reforem je kladen velky diraz na
snizeni nehodovosti.

Dalnice a rychlostni silnice jsou az c&tyfikrat bezpecnéjsi ve vozokm nez silnice 1. tfidy.

vykazuji velkou relativni nehodovost, kterou vSak Ize razantné snizit stavbou dalnic a
rychlostnich silnic.

Podle cilt Dopravni politiky ma byt do roku 2013 dosazeno snizeni amrtnosti nasledkem
dopravnich nehod nejméné o 50 %, coz je velmi ambicidézni cil. Vystavba sité dalnic a
rychlostnich silnic k tomu vyznamné pfispéje. Proto je snizeni nehodovosti dalezitou ¢asti
MKA.

Indexy — Snizeni nehodovosti

Indexy kritéria 1.4 Z&kladni body
Index bezpednosti 1.4.1: Pocet nehodovych lokalit | Max. skére = 40
na usecich soucasnych tras*prameérna relativni Min. skore =7

nehodovost nehodovych lokalit/délka Useku v km
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Zdroj dat Rozbor dat od RSD o
nehodovych lokalitach pro
dalnice a rychlostni silnice na
stavajicich trasach reSenych
prepravnich vztahl (v mala

pripadech kde poklady nebyly
k dispozici bylo zvoleno
pramérné hodnoceni), pro
silnice I. tfidy nebyla data

k dispozici.

A. 1.5 Vyrovnany rozvoj regionu

Princip socialni soudrznosti a souvisejici cil snizovani ekonomickych rozdild mezi regiony
jsou hlavnimi prioritami narodniho planu rozvoje FS, ERDF. V praxi to znamena, ze je
nutné preferenéné zohlednit regiony, které maji vys$8i nezaméstnanost, jsou strukturéalné
postizené a maji niz8i ekonomicky vykon.

Uzemni dopad vystavby dopravni infrastruktury mize mit velky vliv na hospodafsky rist a
zameéstnanost, pokud projekt vyznamné zvysi dostupnost regionu.

Proto jsou vanalyze zvyhodnéné projekty v oblastech s vysoce nadprimérnou
nezameéstnanosti a v hospodarsky slabych regionech.

Indexy — Vyrovnany rozvoj regiont

Indexy kritéria 1.5 Zakladni body Zdroj dat
Index vyrovnaného rozvoje regionu 1.5.1: 0-20 Statistika
projekt umistény z celé nebo podstatné ¢asti CsU za
v okresu hospodarsky slabém okresu dle rok 2007
HDP/obyvatele
Indgx vyrovr)ané'klo rozvoje regionu 15v2 0d 0 (pramérna Oficilni
prolektvlokallzova}n v okresu s nadprimérnou nezaméstnanost) do | statistika
nezaméstnanosti 20 (nejvyssi MPSV o
nezameéstnanost) nezameést
nanosti 1.
1. 2007

A. 1.6 Snizeni dopadu na zivotni prostredi a verejné zdravi

Dopravni politika CR a EU, priority fondd EU, Strategie udrzitelného rozvoje i Narodni
program reforem kladou velky ddraz na snizeni dopadu dopravy na ZP. Vystavba dalnic a
rychlostnich silnic i Zeleznic je dilezitym elementem ve strategii feSeni probléma ZP,
zejména pfi FeSeni hlukovych problému i snizeni vyznamu emisnich problémda.

Proto je dopad projektu na zivotni prostfedi z pohledu hlukovych a emisnich davodu
zahrnut do multikriteridIni analyzy. Bohuzel dostupné a zpracovatelna data o potencialnim
dopadu konkrétnich projektu jsou na nizké Urovni, proto je mozné dopad posoudit pouze
obecné.
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Indexy — Snizeni dopadu na ZP a zdravi obyvatelstva
Index dopadu na ZP 1.6.1: Pozitivni vliv 0-20 podle vyznamu urbanizaéni

z pohledu odstranénych nadlimitnich oblasti, kterou Usek prochazi a podle
hlukovych hodnot (pfimy vliv projektu) vyznamu hlavnich obydlenych center,
které Usek obchazi

Index dopadu na ZP 1.6.2: Pozitivni vliv 0-20 podle vyznamu urbanizaéni

z pohledu dopadu emisi, znedisténi oblasti, kterou Usek prochazi a podle
(pFimy vliv projektu) vyznamu hlavnich obydlenych center,
které usek obchazi

Zdroj dat Posouzeni zpracovatell

A. 1.7 Jednotkova nakladovost

V pfipadé silni¢nich projektd nelze vzdy z ddvodu nedostatku finanéné vycislitelnych
pfinosu pfimo porovnat pfinosy ve vztahu k nakladim realizovaného opatfeni. Z tohoto
davodu je pridano kritérium, které vyjadfuje ndklady projektu na km feSené trasy. Projekty

v v

Indexy — Jednotkova nakladovost staveb
Index kritéria 1.7 Zakladni body

Index jednotkovych nakladd staveb 1.7.1: 1 km stavby / investiéni
naklady 40(nejlevnéjsi)
Zdroj dat RSD

A. 2 Proveditelnost

Je nutné brat v Gvahu proveditelnost projektu z pohledu Usili a asu, ktery bude tfeba pro
dokonceni pfipravy a z pohledu rizika jeho eventualniho neuskute¢néni po vynalozeni
znacného usili. Vzhledem ktomu, Ze nerealizovatelné projekty nebyly identifikovany,
kritéria proveditelnosti nebyla do kone¢ného hodnoceni zahrnuta.

A. 2.1 Dopad na zivotni prostredi

Toto kriterium zohledrnuje Uroveri potencialnich problému z pohledu pribéhu EIA,
pfipadné posouzeni vlivi na soustavu NATURA a z protestl z pohledu dopadud na zivotni
prostredi.

Indexy — Proveditelnost
Index kritéria 2.1 Oznaceni / Zakladni body
Index dopadu na ZP 2.1.1: Potencionalné
nepiekonatelny problém : (PNP) / potencialné

obtiznéji pfekonatelny problém (POPP) /

bezproblémovy (BP)

Zdroj dat Odborné posouzeni
zpracovatell

125




A. 2.2 Obtiznost projektu z jinych davodu

Toto kritérium zohledriuje Uroven potencialnich problému z jinych ddvodd nez Zivotni
prostfedi, napfiklad feSeni uzemniho planu, vykupu pozemkd, protesty obci, technicka
proveditelnost atd.

Indexy — Obtiznost projektu z jinych divodu
Index kritéria 2.2 Oznaceni
Index obtiznosti 2.2.1: potencionalné nepfekonatelny
problém / potencialné obtiznéji pfekonatelny problém
/ bezproblémovy

Zdroj dat Odborné posouzeni
zpracovatell na zakladé
podkladi RSD

B Silniéni MKA
B. 1 Atraktivita

B. 1.1 Podkategorie silnice

Vyznam projektu vramci CR je dan vyznamem silnice v silniéni a dalniéni siti CR.
Opatfeni na silnicich jednotlivych podkategorii se budou pomérné vyznamné lisit.

Index — Evropsky vyznam
Index 1.1.1: Evropsky vyznam Z&akladni body
Podkategorie 1 — silnice stfedoevropského vyznamu +25
Podkategorie 2 — silnice celostatniho vyznamu +15
Podkategorie 3 — silnice regionalniho vyznamu 0

Zdroj dat Rozdéleni sité silnic I. tfidy
zpracovatel

Ostatni kritéria jsou shodné s kritérii dalniénimi.

C Zelezniéni MKA
C. 1 Atraktivita
C. 1.1 Evropsky vyznam

Stejné jako pro dalni¢ni MKA.

C. 1.2 Vyznam pro dostupnost a zménu délby prepravni prace

Primarnim ddvodem vystavby nové Zzelezniéni infrastruktury je zlepSit dostupnost
konkrétniho tzemi. Hlavnim pfinosem zlepSeni dostupnosti je:
e Uspora nékladu uzivatelu infrastruktury
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e generovani novych socioekonomickych ¢innosti prostfednictvim snizenych
cestovnich nakladd do, z a pres oblasti.

V pfipadé Zzeleznic je hlavni prioritou ¢eské i evropské Dopravni politiky a Strategie
udrziteIného rozvoje pfesun prepravnich proudd na zelezni¢ni dopravu z divodu snizeni
negativnich dopadd dopravy. Idedlnim pfistupem pfi hodnoceni komplexniho pfinosu
dostupnosti Uzemi je posouzeni nasledujicich bodu:
e dopad projektu na ¢asové a provozni naklady uzivatelt a externality dopravniho
systému prostfednictvim multimodalni analyzy budoucich pfepravnich vztaht
e ekonomicky dopad zvySené dostupnosti pfi zvySené mobilité a s tim spojené
zvySeni HDP, zaméstnanosti a jinych spole€enskych &innosti
Tyto analyzy nejsou v CR v soudasnosti k dispozici, a proto bylo v ramci této MKA
zvoleno nasledujici méfitko pfinosu dostupnosti:
e indikator vyznamu Uzemniho spojeni ve smyslu kategorizace urbaniza¢nich os a
oblasti spojenych s projektem, které jsou navrzeny ve Planu tzemniho rozvoje a v
Strategii regionalniho rozvoje

C. 1.3 Vyznam uzemniho spojeni

Indexy — Vyznam Uzemniho spojeni
Index 1.2.1 Vyznam uzemniho spojeni

Typ 1-3 Typ 4

Modernizace Aglomerac
TEN-T +, ni/

Hlavni uzly =~ méstské
Samostatna  projekty

elektrizace

1. Propojeni sousednich urbanizaénich oblasti (dale +1-4
UO) mezinarodniho vyznamu

2. Propojeni dle bodu 1 nebo propojeni UO narodniho +1-4
vyznamu s jeho spadovym UO mezinarodniho
vyznamu24

3. Propojeni dle bodu 2 nebo napojeni UO *1-4
nadregionalniho vyznamu

4. Prvni napojeni UO narodniho nebo mezinarodniho +1-3
vyznamu na kvalitni a kapacitni sit

5. Usek pro kapacitni pfiméstskou dopravu UO *1-3 +1-8
mezinarodniho vyznamu

6. Usek pro kapacitni pfiméstskou dopravu UO *1-3 *1-7
mezinarodniho / narodniho vyznamu

7. Usek pro kapacitni pfiméstskou dopravu UO *1-3 *1-7
mezinarodniho / narodniho vyznamu /
nadregionalniho vyznamu

?* Spadovym UO mezinarodniho vyznamu je pro UO v Cechéch prazska UO, na Moravé s vyjimkou
Moravskoslezského kraje brnénskéd UO a pro UO z Moravskoslezského kraje UO ostravska.
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8. Patefni propojeni dvou mést nad 40 tis. ob. do cca *1-3 +1-4

50 km

9. Usek propojujici rekrea¢ni oblast narodniho *1-3 +1-4
vyznamu s UO mezinarodniho vyznamu v CR i
zahranici
+1-10 +1-10

10.Usek je vyznamny pro zaméstnavatele / zdroj
nakladni dopravy velkého vyznamu

Zdroj dat : Obrazky 1,2,3, posouzeni zpracovatell

C. 1.4 Technicka naléhavost

V pripadé Ceské zelezni¢ni sité, ve které vétSina projektd modernizace nejen zvySuje
parametry trati, ale zaroven feSi degradovany stav a zastaralost infrastruktury. Proto je
potfeba brat v Gvahu technickou naléhavost projektu (vzhledem vsak k jeho potfebnosti)
pfi stanoveni priorit z dvodu bezpecénosti, spolehlivosti a provozni nakladovosti.

Indexy — Technicka naléhavost — zeleznice
Index 1.3.1: Technicka Typ 1 Typ 3 Typ 4

naléhavost25 (z pohledu
technického stavu, zastaralost modernizace Samostatna  Aglomeracni/

soucasného Useku) TEN-T + elektrizace meéstske
hlavni sité projekty

bezpeénost hodnoti se 0-10
spolehlivost jen kdyz jde | 0-15
provozni ndkladovost 0 0-15
modernizaci i}
Zdroj dat Posouzeni SZDC,
zpracovatell

C. 1.5 Naléhavost v kontextu udrzitelného rozvoje dopravni sité

V pfipadé Zeleznic je hlavni prioritou Ceské i evropské Dopravni politiky, Strategie
udrziteIného rozvoje presunout prepravni proudy na zelezni¢ni dopravu z diivodu snizeni
negativnich dopadu dopravy (externality). Kvalitni Zzelezni¢ni spojeni je obzvlast dalezité
tam kde:
¢ je velmi kvalitni silnini alternativa (zejména rychlostni)
e Zeleznice mohou fesit naléhaveé problémy silni¢ni dopravy napf. na radialnich
cestach do mésta.

Proto jsou hodnoceny tyto faktory zvlast v rAmci tohoto kriteria.

%% pavodni navrhy SZDC byly mirné upraveny jen v uréitych piipadech, kdy se usoudilo, Ze nebyl spravné
odhadnut vyznam tahu. U bezpecnosti je dlilezity stav zabezpecovaci zafizeni, jednokolejnost a dalsi
bezpecnosti zalezitosti. U stupnice spolehlivostni je dulezity vliv na spolehlivost provozu (jednokolejky,
velké rozdily v rychlostech, michani druht doprav — tj. dle pozadavku Dopravni politiky — schopnost zajistit
pravidelny provoz. Stupnice nakladovostni zohlednuje nakladnost provozovani infrastruktury (napf.
zameéstnanci), samotného provozu (napf. ¢asté zastavovani z ddvodu dopravnich), druh trakce a dalsi.
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Indexy — Naléhavost v kontextu udrzitelného rozvoje dopravni sité

Indexy kritéria 1.4 Max. 40 bodl

Index 1.4.1 rozvoj | pfedbéhla jiz ,paralelni” silniéni infrastruktura po technické
silni¢ni sité v strance Zeleznici (tj. existuje jiz dalnice nebo obdobna

paralelni trase komunikace), nebo to v priibéhu hodnoceného obdobi nastane a
do jaké miry je to konkurencni hrozba pro stavajici zelezni¢ni
dopravu? 0—-20

Index 1.4.2

potencial fesit je zelezniéni doprava, zejména osobni, schopna pfispét ke
problémy silniéni | sniZzeni kongesci na silnicich, nebo zda je téZko feSitelny problém
dopravy v rozvoji silniéni sité (napf. ve Zlinském kraji Otrokovice — Zlin

nebo Liberec — Tanvald)? 0-20

Zdroj dat Posouzeni zpracovatell

C. 1.6 Vyrovnany rozvoj regiont

Stejné jako pro silni¢ni MKA.

C. 1.7 Snizeni dopadu na zivotni prostfedi a verejné zdravi

Dopravni politika CR a EU, priority fondd EU, Strategie udrzitelného rozvoje i Narodni
rozvojovy plan kladou velky daraz na snizeni dopadu dopravy na ZP. Vystavba dalnic a
rychlostnich silnic i Zeleznic je ddlezitym elementem v strategii feSeni probléma ZP,
zejména pfi feSeni hlukovych problému i snizeni vyznamu emisnich probléma.

Bohuzel dostupna a zpracovatelna data o potencialni dopad konkrétnich projektd jsou na
velmi nizké drovni a je mozné posoudit dopad pouze velmi obecné. V pfipadé Zeleznic
z pohledu dopadu na ZP je velmi podstatné, jestli projekt fesi elektrizaci trati nebo ne, a
proto v indexech tuto vlastnost rozliSujeme.

Index — Snizeni dopadu na ZP a vefejné zdravi — zeleznice
Indexy kritéria 1.6 Zakladni body
Index dopadu na ZP 1.6.1: Positivni vliv z pohledu Podle vyznamu urbanizaéni
odstranénych nadlimitnich hlukovych hodnot (pfimy | oblasti / hlavnich obydlenych

vliv projektu) center, kterymi Usek prochazi
0-10

Index dopadu na ZP 1.6.2: Positivni vliv z pohledu Podle vyznamu urbanizaéni

dopadu emisi, znedisténi (pfimy vliv projektu) oblasti / hlavnich obydlenych
center, kterymi Usek prochazi
0-10

s elektrizaci: = zvySeni
hodnoty na 3nasobek
posouzeni zpracovatell

Zdroj dat

C. 1.8 Jednotkova nakladovost

V pfipadé Zelezni¢nich projektd nelze z divodu nedostatku finanéné vycislitelnych
pfinosu vzdy pfimo porovnat pfinosy ve vztahu k nakladim realizovaného opatfeni.
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Z tohoto duvodu je prfidano kritérium, které vyjadfuje naklady projektu na km fesSené trasy.

-----

Indexy: Jednotkové naklady staveb
Index kritéria 1.7 Zakladni body

Index jednotkovych nakladd staveb 1.7.1: 1 délka stavby (km) / 0-40
investi¢ni naklady (mil. K&) (ndevnéjéD

Zdroj dat SZDC

C. 2 Proveditelnost
Stejné jako pro silniéni MKA s vyuzitim podkladti SZDC.

D Vahy kriterii atraktivity MKA a jejich zdavodnéni

Véahy konkrétnich kriterii v ramci dvou MKA byly stanoveny na zakladé rozboru dulezitosti
téchto kritérii v ramci nasledujicich faktoru:

e status kritéria jako argument pro rozvoj dopravni infrastruktury
hlavni smysl tohoto faktoru je zajistit dominanci aktivnich divodu investi¢niho
zaméru a cilem podpofit mobilitu a dostupnost konkrétnich azemi

e obvykly vyznam faktoru v ramci CBA (analyza naklad( a vynosu)
tento faktor je pouzit k posileni vyznamu kriterii, které obvykle figuruji dominantné
v rozboru nakladu a pfinost projektd (napf. u stavby dalnic, Casové Uspory byvaji
dominantni)

e konkrétni priority Fondu soudrznosti (FS)
jako jeden z hlavnich zdroju financovani projektd v ramci MKA tento faktor
zohlednuje priority Evropské unie pfi utraceni tohoto fondu (napf. evropsky vyznam
je hlavni faktor z pohledu FS, ale jiné faktory jako dopad na ZP a bezpeé&nost jsou
také silné zastoupeny)

 priority dopravnich politik a daldich sektorovych politik a strategii (napf. PUR, SUR,
NPR)
kvalitni plan rozvoje dopravni infrastruktury musi brat v vahu hlavni priority
riznych politik a strategii, proto tento faktor maximalné zohlednuje kritéria, ktera
jsou maximalné v souladu se vSemi témito politikami a strategiemi

e komplexnost, kvalita a aroven kvantifikaci dat pro dana kriteria
z davodu velkého rozpéti v kvalité dostupnych podkladi k hodnoceni projektua se
aroven dat znacné lisi. Idealni data jsou takova, ktera jsou k dispozici komplexné
pro vSechny projekty, jsou maximalné davéryhodna a presna, a jsou kvantitativné
vyCislena. Pokud jsou data nedostatecnd, kritérium ma sniZzenou vahu.

V rozboru vah konkrétnich kritérii jsou faktorGm pfipsané nasledujici vahy:

Vahy faktort

Faktor Vaha

1 primarni divod vystavby 20

2 bézny vyznam faktoru v rdmci 10
CBA

3 priorita Fondu soudrznosti 5
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4 priorita politik a strategii 5
5 komplexnost, kvalita a Uroven 10
kvantifikaci dat

D. 1 Vahy kriterii atraktivity MKA dalnic a silnic

Vysledek rozboru je pro dalnice, rychlostni silnice a silnice 1. tfidy nasledujici (je
vysledkem spole¢né prace zpracovateld)

Vahy kriterii atraktivity MKA dalnic a silnic

Dalni¢éni projekty faktory uréeni vah kriterii MKA
Faktor — Dalnice 1 2 3 4 5
primérni / | bézny |priorita| priorita | komplexnost, |celkem|vaha
sekundarni| vyznam | FS | politik a kvalita a z
davod faktoru strategii | kvantitativnost 280
vystavby | v ramci dat
CBA
Max 20 10 5 5 10 50
1.1 Evropsky vyznam 4 2 5 5 6 22 35
(ev.podkategorie
silnice)
1.2 ZlepSeni 20 10 3 3 9 45 72

dostupnosti, uspory
¢asu a uzemni
vyznam

1.3 Zvyseni kvality 6 6 3 3 9 27 43
provozu
1.4 Snizeni 4 4 3 5 6 22 35
nehodovosti
1.5 Vyrovnany rozvoj 4 2 3 3 6 18 29
regionu
1.6 SniZeni dopadu 2 2 3 5 1 13 21
na ZP a verejné
zdravi

1.7 Jednotkova 2 10 2 4 10 28 45
nakladovost

Celkem 175 280
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D. 2 Vahy kritérii atraktivity MKA zelezniéni dopravy
Vysledek rozboru pro zelezniéni dopravu je nasleduijici.

Vahy kritérii atraktivity MKA zelezniéni dopravy
Zelezniéni projekty —

alternativa s Faktory uréeni vah kriterii MKA
jednotkovymi naklady

Faktor — Zeleznice 1 2 3 4 5
primérni/ | bézny |priorita| priority | komplexnost, |Celkem|vaha
sekundarnijvyznam| FS |politik a kvalita a z
davod | faktoru strategii| kvantitativnost 281
V ramci dat
CBA
Max 20 10 5 5 10 50
1.1 Evropsky vyznam 4 2 5 5 6 22 34
1.2 Vyznam pro 20 10 5 5 6 46 72

dostupnost a zménu
délby prepravni prace

1.3 Technicka 6 6 3 3 6 24 38
naléhavost
1.4 Naléhavost v 15 6 3 3 6 33 52

kontextu udrzitelného
rozvoje dopravni sité

1.5 Vyrovnany rozvoj 4 2 3 2 6 17 27
regionu

1.6 SniZeni dopadu na 2 2 3 1 1 9 14
ZP a veiejné zdravi

1.7 Jednotkova 2 10 2 4 10 28 44
nakladovost

Celkem 179 281
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Priloha 4 Prioritizace projektt dle MKA
Dalnice a rychlostni silnice

Poradi | Tah Projekt

Stupen
pFipravy

atraktivita | projektu

Naklady
celkem mil. Ké

Naklady
zbyvajici od
roku 2010

Vazba na

rozvojove
oblasti®’

Vazba na
opatfeni®®

1 R6 | Praha — Pavlov 169,52 1 3885,4 0,0 1,12 8,9
2 D3 |Nova Hospoda — Chotoviny 161,11 1 1135,6 163,8 1,10 8,9
3 D1 |Mofice — Hulin (kfiz. S R49 a R55) 126,68 1 6116,3 262,2 3,8 8,9
4 D47 |Lipnik n. B. — Bélotin 122,73 1 9 386,1 0,0 8,2 8,9
5 D11 |Sedlice — Hradec Kréalové 177,80 2 5494,5 1 448,5 14 8,9
6 R1 |D1 - Vestec 170,23 2 8 495,4 2 428,4 1 8,34
7 R1 |Vestec — Lahovice 168,64 2 9 968,5 1898,1 1 8,34
8 R1 |Lahovice — Slivenec 165,23 2 13037,1 2 358,4 1 8,34
9 R35 |Sedlice — Opatovice 151,43 2 3610,5 1788,1 4 8,9
10 R49 | Hulin — Frystak 148,14 2 9 276,2 8 809,3 9,8,3 9
11 D47 | Bélotin — Ostrava, Rudna 143,18 2 25 354,3 1061,0 8,2 8,9
12 D1 |Hulin — Pferov 133,87 2 13 498,0 9113,2 3,8 8
13 D8 |Lovosice — Rehlovice 133,00 2 16 256,0 12 670,2 1,6 8,9
14 D3 | Tabor — BoSilec 128,41 2 15 265,0 11 192,2 1,10 8,9
15 R6 |K. Vary zapad — Kamenny dvar 124,43 2 11 672,8 5328,7 12 8,9
16 D47 | Bohumin — statni hranice 100,96 2 3946,7 1824,3 2 8,42
17 R55 | Hulin — Otrokovice (obchvat sever) 100,71 2 45731 2555,3 9,83 8,9
18 R48 |Rychaltice - Frydek-Mistek (za¢. obchvatu) 150,16 3 3706,1 2 858,6 8,2 8,9
19 R48 | MUK No$ovice 178,98 4 3775 366,0 2 42
20 R48 | Novy Ji¢in (kfizeni s 1/57) — Rychaltice 174,62 4 4502,2 4 437,3 8,2 8,9
21 R48 | Frydek-Mistek obchvat 174,10 4 44781 4241,0 2 8,9,34
22 R1 | Béchovice —kfiz. s D1 166,66 4 10 801,4 10 660,4 1 8,34

%6 1 — dokon&eno v roce 2009, 2 — ostatni rozestavéné, 3 — pripraveno k zahajeni v roce 2009, 4 — pfipraveno zahdjit po roce 2009, 5 — pfipravuje se, 6 —

nepfipraveno
*" Vazba na rozvojové oblasti uvedené v kapitole 3. 3.

?® Vazba na opateni nadefinované k zakladnim sluzbam v pfiloze &. 2; Opatfeni &. 30 se tyka vech silniénich projektt, pokud by doslo zprovoznénim
pFislusnych Usekd k prekro€eni limitd; Opatfeni €. 34 se tyk& vSech projektd na silnicich I. tfidy a vétSiny dalnic a rychlostnich silnic, nebot jejich vystavbou

dojde ke zklidnéni dopravy v obcich na pdvodni trase.
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23 R48 | Bélotin — Novy Ji¢in (kfizeni s I/57) 163,99 4 3008,0 2941,1 2,8 8,9
24 D11 |Smifice — Jaroméf¥ 157,78 4 27178 2 658,8 4 8
25 R55 | Otrokovice (obchvat jih — po Napajedla) 140,27 4 1171,0 1130,2 9 8
26 D1 |Pferov — Lipnik n. Be¢vou 131,29 4 7 459,2 7 055,5 8,2 8,9
27 D11 |Hradec Krélové — Smifice 120,82 4 8 064,0 7 735,9 4 8
28 R6 |Nové Straseci — BoSov 97,44 4 20 797,8 20 618,0 1,12 8,9
29 R56 | kriz. s 1/48 — kfiz. s R48 88,22 4 12741 1214,2 2 39
30 R1 |Suchdol — Bfezinéves 165,59 5 10 714,9 10528,1 1 8,34
31 D3 |Praha — Nova Hospoda 156,48 5 27 355,0 27 303,6 1 8,9
32 R1 |Ruzyné — Suchdol 155,06 5 17 862,9 17 686,5 1 8,34
33 R55 | Napajedla — Uh. Hradisté (po kfiz. s 1/50) 141,52 5 5661,5 5585,1 9 8
34 R35 |Ulibice —kiiz. s D11 139,39 5 1362,2 1352,0 4 8,9
35 R1 |Bfezinéves — Satalice 132,91 5 16 675,4 16 622,2 1 8,34
36 D3 | Bosilec — Trebonin 132,56 5 20 846,3 20 687,3 10 8,9
37 R55 | Vsisko — Pferov 124,60 5 2618,0 2601,7 8 8,9
38 D1 |Kyvalka — Cernovicka terasa (rozsifent) 110,04 5 9 640,3 9 448,2 3 8,34
39 R6 |Bosov — Karlovy Vary vychod 109,48 5 8 050,6 7 960,3 1,12 8,9
40 | R43 |Troubsko (kfiz. S D1) — Kufim 109,12 5 10 111,0 10 095,7 3 8,34
41 | R49 |Frystak — Zadvefice 108,31 5 7 138,6 7 138,6 9 8
42 R52 | Pohofelice — Mikulov, statni hranice 106,10 5 10 000,0 9816,5 3 8,42
43 R55 | Uh. Hradisté (od kFiz. s 1/50) — Hodonin jih (1/51) 104,03 5 4 310,3 4204,4 9 8
44 R3 | TFebonin — statni hranice 94,59 5 11 988,0 11 924,6 10 8,42
45 | R55 |Hodonin jih— D2 91,41 5 3559,7 3 556,5 9 8
46 R35 |Opatovice Zamrsk 152,01 6 2419,0 2419,0 4,8 8,9
47 R43 | Kufim — Sebranice 148,20 6 4 165,0 4 165,0 3,4 8
48 R35 |Zamrsk - kfiz.s R43 — Mohelnice (J) 133,40 6 21 000,0 21 000,0 4,8 8,9
49 R43 | Sebranice — Mor. Tiebova (kfiZ. s R35) 124,97 6 6 690,0 6 690,0 3,4 8,9
50 R35 |Turnov — Ulibice 114,56 6 5680,0 5 680,0 4,7 8,9
51 R35 | Kfelov — Slavonin 108,77 6 31238 1829,4 8 8,34
52 R6 |Cheb (obchvat konec) — Bfiza — hranice 101,29 6 1.350,0 1350,0 12 8,34,42
53 R11 |Jaroméf — Trutnov 96,90 6 11 255,0 11 228,5 4 8
54 R49 | ZAdvefice — statni hranice 94,57 6 13 116,4 13 116,4 9 42
55 | R43 | Troubsko (D1) — ModfFice (R52) — Chrlice (D2) 92,89 6 12 500,0 12 500,0 3 8,34
56 R11 | Trutnov — statni hranice 66,27 6 15 265,0 15 2424 4 8,42
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Silnice I. tfidy

Celkem Stupen . Naklady Vazba na
Pofadi® Projekt bodua- pripravy Naklad_y . | zbyvajici od rozvojové Vazkza ne
atraktivita | projektu® SElE W B | o i oblasti®* opatren
1 I/11 | Jablunkov obchvat 179,03 1 935,6 0,0 2 34
2 I/57 | Semetin — Bystficka I. stavba 112,54 1 1530,1 83,3 2 34
3 1/47 | Severni spoj |. stavba 63,68 1 1 093,5 2,0 2 34
4 /11 | Hradek — pratah (SZDC) 155,89 2 1.054,6 845,0 2 34
5 I/42 | Brno VMO MUK Dobrovského Svitavska radila 150,14 2 1527,0 1176,9 3 30
6 1/38 | Kolin obchvat 149,38 2 2 695,2 12551 1 34
7 I/56 | Ostrava - Prodlouzena Mistecka Il.stavba 149,04 2 940,4 510,5 2 31
8 I/56 | Ostrava - Prodlouzena Mistecka l.stavba 147,22 2 2382,0 1787,3 2 31
9 I/11 |1/11 a I/56 propojeni spojka S1 v Opavé 146,29 2 896,9 93,8 2 34
10 1/42 | Brno VMO Dobrovského B 146,23 2 9 060,1 4258,1 3 34
11 1/38 | Nymburk pfelozka Il. a lll. stavba 139,97 2 1368,4 702,4 1 34
12 1/138 | Moravské Budéjovice obchvat 122,19 2 1354,2 508,8 11 34
13 I/13 | D&&in most ev.¢. 13-085 Pravobiezni estakada 117,98 2 596,2 16,4 6 31
14 I/9 |Libeznice obchvat 117,42 2 732,1 366,0 1 34
15 I/21 | Nova Hospoda — Kocov pielozka 116,59 2 893,2 453,0 5,12 34
16 I/57 | Hladké Zivotice — obchvat 108,45 2 992,5 106,0 2 34
17 1/13 | StrdZ n.N. - Krasna Studanka 97,58 2 980,0 388,0 7 34
18 R7 | MUK Bitozeves — Chomutov 94,52 2 8 311,5 6 957,0 6 34
19 R7 |Slany — Louny (zagatek obchvatu) 87,94 2 9346,1 8 616,5 1,6 34

# projekty v pofadi na 74.aZ 77. misté neni mozno spolufinancovat z OPD, nebot prosttedky z ERDF neni moZné pouZit pro region soudrznosti NUTS II.
Praha.

%0 1 — dokon&eno v roce 2009, 2 — ostatni rozestavéné, 3 — pfipraveno k zahajeni v roce 2009, 4 — pfipraveno zahdjit po roce 2009, 5 — pfipravuje se, 6 —
nepripraveno

%1 Vazba na rozvojové oblasti uvedené v kapitole 3. 3.

%2 Vazba na opatieni nadefinované k zakladnim sluzbam v pfiloze &. 2; Opatieni &. 30 se tyka vSech silniénich projektti, pokud by doslo zprovoznénim
prislusnych Usek k prekroceni limitd; Opatfeni €. 34 se tyka vSech projektt na silnicich I. tfidy a vétSiny dalnic a rychlostnich silnic, nebot jejich vystavbou
dojde ke zklidnéni dopravy v obcich na puvodni trase.
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20 1/34 | Ceska B&la obchvat 85,85 2 553,0 167,7 11 34
21 I/27 | Tfemo$na — prelozka 85,03 2 1094,8 4241 5 34
22 1/27 | Plzen Tyr$uv Sad — Sukova 2. stavba 76,23 2 988,0 205,0 5 34
23 R4 | kfiz. s I/19 — Nova Hospoda 66,13 2 6 908,9 4702,2 1,10 34
24 I/11 | Ostrava Prodlouzend Rudnéa 152,15 3 3676,5 3348,1 2 31,34
25 1/58 | Pfibor obchvat 146,70 3 1530,3 1010,3 2 34
26 I/11 | Mokré Lazce — hranice okresti Opava Ostrava 123,67 3 5151,6 4 058,1 2 34
27 I/37 | Hrobice — Ohrazenice 116,51 3 898,8 827,1 4 34
28 I/135 | ValaSské Mezifi¢i — LeSna 2.etapa 115,70 3 816,3 657,4 8 34
29 I/35 | Valadské Mezifi¢i — Lesna 3.etapa 112,13 3 974,4 816,0 8 34
30 1/137 | Brezhrad — Opatovice 96,53 3 1798,0 1728,3 4 34
31 R4 |Pfibram (Skalka) — Milin 93,97 3 1875,1 1816,9 1,10 34
32 I/34 | propojeni DO Ceské Budgjovice 93,67 3 895,8 559,7 10 34
33 I/44 | Vlachov — Réjec 89,88 3 1273,4 1140,1 8 34
34 I/51 |Hodonin obchvat 74,59 3 1 488,0 1411,1 9 34
35 I/49 | Malenovice — Otrokovice okres Zlin 169,63 4 936,2 892,8 9 34
36 I/11 | Oldfichovice — Bystfice 162,14 4 2 952,7 2922,8 2 34
37 I/11 | Tfanovice — Nebory 161,41 4 29229 2 892,8 2 34
38 I/11 | Nebory — Oldfichovice 160,12 4 2 367,1 2341,2 2 34
39 1/42 | Brno VMO Tomkovo namésti 150,98 4 1336,1 13135 3 31,34
40 I/11 | Opava severni obchvat vychodni ¢ast 145,38 4 996,8 941,2 2 34
41 I/57 | Semetin — Bystfitka 2.stavba 142,25 4 909,7 889,5 2 34
42 R7 |Louny (za¢. obchvatu) — MUK Bitozeves 131,99 4 3645,9 3595,0 1,6 34
43 1/20 |1/20 a 11/231 Plzen Plask&d — Na Roudné — Chrastecka 119,83 4 964,5 943,0 5 31,34
44 I/37 | Chrudim obchvat Usek kfiz. 1/17 — Slatifany 114,16 4 439,6 423,5 5 34
45 I/37 | Chrudim obchvat Gsek Medlesice — 1/17 100,46 4 17825 1677,2 4 34
46 I/16 | Slany — Velvary 99,54 4 2 833,9 2773,4 1 34
47 /38 | Havligkav Brod JV obchvat 97,02 4 2 240,0 22159 11 34
48 1/57 | Krnov SV obchvat 93,49 4 1980,1 1937,7 2 34
49 I/16 | Novéa Paka — obchvat 92,00 4 1 484,6 1470,3 4 34
50 /37 | Pardubice — Trojice 90,69 4 789,4 777,0 4 31,34
51 R4 | Milin - kfiz. s 1/19 78,00 4 3721,5 3671,8 1,10 34
52 I/36 | Pardubice Trnova — Fablovka — Dubina 149,11 5 823,0 814,7 4 31,34
53 I/13 | Kladrubska spojka 141,38 5 2 683,0 2 664,1 6 34
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54 I/50 | Bucovice prelozka 133,25 5 1195,3 1185,3 9 34
55 1/27 | Most — Litvinov 131,37 5 1758,9 1751,0 6 34
56 I/9 |1/9, 1/16 Mé&Inik obchvat 2. stavba 130,16 5 227.6 2247 1 34
57 1/38 | Lusténice — Ujezd 129,26 5 1 303,2 1302,1 1 34
58 I/9 |1/9, 1/16 Mé&Inik obchvat 3. stavba 128,84 5 309,1 306,7 1 34
59 1/43 | Letovice — Rozhrani 123,77 5 613,2 589,9 3 34
60 1/136 | Sezemice obchvat 122,61 5 673,6 668,8 4 34
61 1/27 | Zizelice obchvat a pfemosténi 120,50 5 766,5 751,5 6 34
62 /12 |R1 - Uvaly 120,47 5 5588,1 5570,4 1 34
63 1/138 | Cirkvice obchvat 115,23 5 674,9 669,3 1 34
64 1/35 |LesSna — Palacov 111,75 5 4 239,0 4221,3 8 34
65 I/133 | Nachod — obchvat 103,97 5 1 666,7 1641,2 4 34
66 1/21 | Trsténice — Drmoul 101,78 5 1043,2 1029,3 5,12 34
67 I/27 | Slovice — Piestice prelozka 91,79 5 1488,1 1476,0 5 34
68 I/18 | Pfibram — Jihovychodni obchvat 84,92 5 1021,8 1010,2 1 34
69 I/4 | Vimperk — Solna Lhota 82,09 5 713,8 708,6 10 34
70 1/26 | obchvat Babylon 81,25 5 707,6 701,0 5 34
71 1/133 | Jaromér — obchvat 145,73 6 1087,7 1087,7 4 34
72 1134 | LiSov 80,41 6 772,2 769,9 10 34
73 I/21 | MUK St¥izov — Horni Ves 55,60 6 720,9 720,9 12 34
74 I/10 | Praha Vysocanska radiala 158,72 2 2441,8 659,7 1 31,34
75 /12 | Stérboholska radiala 124,18 2 1.150,0 654,1 1 31,34
76 I/4 | MUK a pfipojeni V. a M. Chuchle soubor staveb 102,26 2 969,7 71,5 1 39, 31,34
77 I/6 | Brfevnovska radiala 141,58 5 11 924,2 11 924,2 1 31,34
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Zeleznice sit TEN-T

Body -
Pofadi Druh akce Nazev sdruzené akce Atraktivit
a

Stupen
pripravy
projektu®

Naklady
celkem
mil. Ké

Naklady od

r. 2010

Vazba na

rozvojove
I ES

Vazba na
specificka
opatieni®

Horni Dvoristé — Ceské Budgjovice (mimo) Gpravy
1 IV. koridor cca 29km Useku 216 1 1299,2 0,0 10 8,10,12
2 interoperabilita | ETCS Kolin — Bfeclav — st.hr. Rakousko 179 1 1187,0 1079,6 14,3 41
3 |uzly Sokolov — modernizace 140 1 536,0 0,0 12 5
4 elektrizace Letohrad — Lichkov statni hranice Polsko 53 1 1607,3 0,0 4 8,12,33
5 IV. koridor BeneSov u Prahy — Praha HostivaFr (mimo) 195 2 8162,4 1156,7 1 5,8,10,24
6 uzly Praha Nové spojeni 190 2 9 287,6 428,8 1 5,10
7 I1l. koridor St. hranice Slovensko — Cesky T&8in (v&etné) 188 2 9281,0 5707,9 2 10,12
8 uzly Uvaly (vetné&) — Praha Liben (véetng) 186 2 7160,4 49415 1 8,10
9 uzly Kolin prujezd uzlem 180 2 1748,2 100,0 1 5,10
Veseli nad Luznici (mimo) — BeneSov u Prahy
10 | IV. koridor (mimo) 172 2 28445,4| 23793,8 1,10 5,8,10,24
11 Frzlfé)rldorove Plzer (mimo) — DomaZlice — st. hranice Némecko 167 > 12475.1| 122626 5 43,8
12 [ Il koridor Plzen (mimo) — Cheb (mimo) 167 2 13 554,4 4 043,8 5,12 5,8,10
13 |l koridor Beroun (mimo) — Rokycany (v¢etné) 163 2 9641,2 72954 15 5,8,10,24
14 |uzly Bfeclav prajezd uzlem 149 2 4 036,3 1835,5 3 5,10
15 Przl:gr|dorove C.Velenice - Veseli n/L. — optimalizace 1. stavba 95 5 851.3 4555 10 8.12.33
16 ?rgl:émdorove Ceské Velenice — Ceské Budgjovice + elektrizace 92 9 19133 853.9 10 833,12
Prerov prujezd uzlem (i zst. Dluhonice a
17 uzly Dluhonické spojka Il. etapa) 178 3 4108,1 4108,1 8 5,10
18 |uzly Usti nad Orlici prijezd uzlem 136 3 2041,7| 19674 4 5,10
19 |interoperabilita | ETCS st.hr. — Dolni Zleb — Praha Liben — Kolin 185 4 1045,0 1045,0 1,6 41

%31 — dokon&eno v roce 2009, 2 — ostatni rozestavéné, 3 — pfipraveno k zahajeni v roce 2009, 4 — pfipraveno zahdjit po roce 2009, 5 — pfipravuje se, 6 —

nepfipraveno
% Vazba na rozvojové oblasti uvedené v kapitole 3. 3.
% Vazba na opatfeni nadefinované k zakladnim sluzbam v pfiloze &. 2

138




20 uzly uzel Praha nekoridorové 146 4 2316,6 2 316,6 1 43
tratovy Usek Beroun — Praha Smichov (tunelova 1

21 | Il koridor varianta) 194 5 20512,8| 20512,8 8,10,24
Cesky T&8in (mimo) — Détmarovice u Karviné

22 | lll. koridor (vCetné) 193 5 3168,0 31675 2 5,8,10,12

23 |uzly Brno 190 5 20410,5| 198177 3 5,10

24  |uzly Praha — smér |. koridor 190 5 2198,2 12155 1 5,10

25 uzly Praha — smér IV. koridor 190 5 53510 53510 1 5,10

26 uzly Praha — smér Ill. koridor 190 5 4700,0 4700,0 1 5,10
Ceské Budsjovice severni zhlavi (véetng) — Veseli

27 | IV. koridor nad Luznici (v€etné) 180 5 16572,7| 16403,2 10 5,8,10,24

28 | Il koridor Rokycany (mimo) — Plzefi (mimo) 179 5 9970,3 9789,2 S 5,8,10,24

29 |uzly Plzen prujezd uzlem 174 5 3276,8 31331 5 5,10

30 uzly Olomouc prijezd uzlem 159 5 29990 29990 8 5,10

31 |uzly Pardubice prijezd uzlem 156 5 500,0 498,0 4 5,10

32 |uzly Ceska Trebova 142 5 1620,0 1620,0 4, 5,10

33 |uzly Strakonice 90 5 450,0 443,0 10 5,8

nekoridorové trat Blazovice — Prerov zdvoukolejnéni, elektrizace

34 |traté Hulin — Kojetin 194 6 21500,0| 21500,0 8 43,33,24

35 |uzly Ostrava hlavni nadrazi prijezd uzlem 188 6 800,0 25,0 2 5,10
Horni Dvofisté — Ceské Budgjovice (mimo) —

36 IV. koridor rychlostni trat 173 6 17 000,0| 17 000,0 10 8,10

37 uzly Ceské Budé&jovice jizni zhlavi + staniéni koleje 169 6 500,0 500,0 10 10

38 uzly Kralupy nad Vlitavou prijezd uzlem 164 6 740,0 740,0 1 5,10
Cheb (mimo) — Pomezi nad Ohfi, statni hranice

39 1. koridor Némecko 159 6 12128 12128 12 8,10,12, 33
Usti nad Orlici (mimo) — Brandys nad Orlici

40 . koridor (vCetné) 156 6 1446,6 1446,6 4 5,8,10

41 || koridor Décinské tunely 149 6 1100,0 1100,0 6 8,10,36

42 uzly Praha MaleSice, modernizace 146 6 1 500,0 1 500,0 1 10

43 I. koridor Nelahozeveské tunely 144 6 1212,8 960,0 1 8,10,36
odboc¢ka Roznov — odboc¢ka na nakladové nadrazi

44 IV. koridor Ceské Budsjovice 2. kolej 139 6 200,0 200,0 10 10
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Ostatni zelezni€éni projekty

Stupen Naklady Naklady Vazba na Vazba na
celkem

v pripravy rozvojove sprcificka
ATELIIIE projektu® | mil. K& S 5 200D oblasti®’ opatieni*®

Body -

Poradi Druh akce Néazev sdruzené akce

reg@onélni Zdice — Protivin, racionalizace
1 | projekty : 247 1 450,8 0,0 1,10 40,44
2 uzly Kromériz — modernizace Zst. 128 2 4442 33,5 8 5,44
3 elektrizace Usek Zabreh na Moravé — Sumperk 83 2 1635,1 321,5 8 44,33

preshrani¢ni . B .
4 projekty Dolni Pustevna — Sebnitz 62 5 387 0.0 6 12

feshraniéni .
P Slavonice — Fratres

5 projekty 53 2 144,1 0,0 11 12

6 elektrizace statni hranice Rakousko (Retz) — Znojmo 49 2 1 230,9 199,2 3 12,3

7 elektrizace Lysa n/L — Milovice 66 3 300,0 146,3 1 44,33
aglomeracni _ _ S

8 projekty Praha — Kladno — Ostrovec véetné letisté 206 4 227000| 224392 1 6.44,33
regionalni . . - "

9 orojekty Studénka — Sedlnice — letisté MoSnov 162 4 698,7 686.0 > a4
regiondlni . B .

10 | projekty Kostelec u Jihlavy — Slavonice 70| a4 4015| 3976 11 44,12
nekoridorove Praha Vyso¢any — Lysa n/L optimalizace

11 |traté ysocany — Ly P 172 5 4599,0| 44798 1 41,44

12 |uzly Mlada Boleslav 147 5 498,0 498,0 1,7 5,44
aglomera¢ni | Otrokovice — Zlin zdvoukolejnéni + Vizovice —

13 projekty elektrizace 146 5 3270,0 3216,8 9 44,33,36
aglomeracni . B

14 | projekty Liberec — Tanvald 145 5 750,0 750,0 7 5,44
aglomeracni Hradec Krélové — Pardubice — Chrudim —

15 projekty Slatinany 140 5 52410 5203,2 4 43,44,24
nekoridorové . o o .

16 |trats Velky Osek — Hradec Kralové v¢. Kaninské spojky 130 5 4000 4000 4 43.44

% 1 — dokoné&eno v roce 2009, 2 — ostatni rozestavéné, 3 — pfipraveno k zahajeni v roce 2009, 4 — pfipraveno zahdjit po roce 2009, 5 — pfipravuje se, 6 —
nepfipraveno
%7 Vazba na rozvojové oblasti uvedené v kapitole 3. 3.
%8 Vazba na opatfeni nadefinované k zakladnim sluzbam v pfiloze &. 2; Opatfeni &. 30 a 32 se tyka vdech Zelezniénich projektu.
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17 elektrizace Ostrava Kunéice — Frydek Mistek — Cesky Té&S8in 126 8959,1 8779,0 2 44,33
aglomeracni . _ . «

18 projekty Kutna Hora — Kutna Hora mésto 98 712.6 712.6 1 a4

19 elektrizace Brno Horni HerSpice — OkFisky — Jihlava 92 51170 5066,1 3,11 44,33
regionalni = . i . .

20 | projekty Ceské Budé&jovice — Volary, racionalizace 82 15450 1527.2 10 44
regionalni . .

21 | projekty Boskovicka spojka 72 160,0 160,0 3 44

22 | elektrizace Klatovy — Zelezna Ruda 71 945,0 943,1 5 44,33
nekoridorove Mlada Boleslav — Liberec

23  |traté 171 19 300,0| 19 300,0 7,1 44,43,33,24
nekoridorové . .

24 |traté Lysa /L — Mlada Boleslav 167 8750,0| 8750,0 1 44,43,33,24
nekoridorové “ . .

25 | trate Praha — V8etaty (s odbockou k metru Letfiany) 158 450,0 450,0 1 44,4333
nekoridorové Lo . .

26 |trate zkapacitnéni Bludov — Hanu$ovice — Jesenik 110 2 900,0 2900,0 8 a4
nekoridorové “ .

27 |traté Veetaly — Mlada Boleslav 100 450,0|  450,0 1 43,44
regionalni .

28 projekty Tanvald — Harrachov mésto / st.hr. 96 2 500,0 2 500,0 7 12
nekoridorové |tratovy Usek Praha Smichov — Hostivice +

29 |traté elektrizace 94 230,0 230,0 1 44,33

30 elektrizace Liberec — Frydlant v C. — Cernousy 92 1 000,0 1 000,0 7 44,43,33,12
aglomeracni

31 | projekty Most — Hrob 92 300,0 300,0 6 44
aglomeracni Opava — Hlugin

32 | projekty P 89 600,0 600,0 2 44

33 elektrizace Frydlant n. Ostravici — Frenstat pod Radhostém 81 1 000,0 1 000,0 2 44,33
regionalni Sumavské elektrické drahy (Lipno — Cerna v

34 | projekty Posumavi a dalsi) 81 8 000,0 8 000,0 10 44,33
aglomeracni - . . .

35 projekty Zbysovska (Kfenovicka) spojka 79 10000 10000 3 44
regionalni . B .

36 projekty Hustopece u Brna — Rakvice 73 3500 3500 3 44
regionalni “ s .

37 projekty HruSovany u Brna — Zidlochovice 72 5000 5000 3 44
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regionalni

Nachod — Ceska Skalice (nova spojovaci trat)

38 | projekty 71 1000,0| 1000,0 4 44
regionalni . . , B

39 projekty Bélské& spojka (trat Turnov — Trutnov) 69 600.0 600.0 7 44

40 elektrizace Jaromér — Trutnov hlavni nadrazi 61 2 200,0 2 200,0 4,7 44,33
pfeshraniéni -

41 | projekty AS — Selb 57 60,0 60,0 12 12

42 | elektrizace Znojmo — Okfisky 57 2 700,0 2 700,0 11 44,33
regionalni B

43 | projekty Hrob — Moldava 56 500,0 500,0 6 44,12
pfeshraniéni _

44 | projekty Moldava — Holzhau 55 20,0 20,0 6 12
pfeshraniéni .

45 | projekty Hevlin - Laa a.d. Thaya 40 350,2 0,1 3 12
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Priloha 5 Prehled projektt vnitrozemské vodni dopravy

Stupen Naklady Vazba na Vazba na

Naklady
od r. 2010

Poradi Nazev akce pripravy celkem

rozvojove specificka
projektu®® | mil. K&

i opatieni**

1 Kilometraz a znaceni labské vodni cesty 1 49 17 1,6,4 21,35
2 | Uprava plavebni aziny Chvatéruby 1 352 98 1 21,35
3 | Zelezni¢ni most Kolin 1 1229 754 1 21, 35
Dokonceni vitavské vodni cesty v Useku Ceské
4 | Budjovice Hluboka n.Vit. g 1 880 440 10 21, 35
5 | Ustin.L. — Vanov, pfistavni zed 1 136 114 6 22,35
6 Rozsifeni systému RIS v ramci projektu IRIS I 1 46 30 - 35
Dokonceni vitavské vodni cesty v Gseku VD
! Hnévkovice - Tyn nad Vltavou g L 734 700 10 21, 35
Dokonceni vitavské vodni cesty v Useku HI.n.VIt. —
8 VD Hnévkovice g 3 550 535 10 21
9 Lodni zdvihadlo Orlik 3 630 620 1,10 18
10 Prist. rekr.plavb),/ na LVVC (6 avazist osobni vodni 3 08 98
dopravy na dolnim Labi) 6 18, 35
11 | Pristavisté Spytihnév (BatlGv kanal) 3 12 12 9 35
12 Pristavisté Sudoméfice — vyklopnik (Batlv kanal) 3 11 11 9 35
13 | Stupen Prelouc Il 4 2928 2928 4 21,35
14 | Lodni zdvihadlo Slapy 4 2159 2132 1 18, 35
15 | Sportovni pfistav Bilé Bfehy 4 49 19 - 35
16 Prodlouzeni splavnosti Otrokovice — Rohatec 4 125 117 9 35
17 | Stani plavidel Straznice (Batlv kanal) 4 12 12 9 35
18 | Ochrannd stani na LVVC 4 190 190 1,6,4 22,35
19 | Plavebni stupen Décin 5 4189 3849 6 21,35
20 | Pristav Décin, prekladisté Staré Loubi 5 88 88 6 35
21 | Plavebni komora Bélov 5 182 173 9 35

% 1 — rozestavéné, 2 — pripravené, 3 — ve stadiu stavebniho fizeni, 4 — ve stadiu Gizemniho fizeni, 5 — zpracovany investiéni zamér, 6 - definovana koncepce
feSeni
0 Vazba na rozvojové oblasti uvedené v kapitole 3. 3.
* Vazba na opatieni nadefinované k zakladnim sluzbam v pfiloze &. 2
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22 | Splavnéni Berounky v Radotiné 5 1245 1237 21
23 | Zabezpeceni podj.vysek na Vitavé 6 400 400 21,35
24 E;:Ig:g(\jlluste 7 ks na Vltavé pro nadmérnou 6 1050 1050 o
25 | 2. plavebni komora Brandys n/L. 6 1036 1028 35
26 Pristav Hluboka n/VI. 6 230 230 35
27 | Mosty Tyn n/VI. 6 270 270 35
28 BatlQv kanal — 4 vyvazisté os.lodi 6 15 15 35
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Priloha 6 PFijmové skupiny pro jednotlivé scénare financovani v letech 2013/16 — 30

PFijmova kategorie

Vynosy z pouziti infrastruktury

A - RESTRIKTIVNI VARIANTA

B - MINIMALISTICKA VARIANTA

C - ROZVOJOVA VARIANTA

Silniéni doprava: ¢asové poplatky

Bude kopirovat miru inflace

Bude kopirovat rast HDP

Bude kopirovat rast HDP + navyseni o
25%

Silniéni doprava: vykonové poplatky

Zpoplatnéna vozidla nad 3,5t - bude
kopirovat miru inflace

Zpoplatnéna vozidla nad 3,5t - bude
kopirovat rist HDP

Zpoplatnéna vozidla nad 3,5t - bude
kopirovat rist HDP + navySeni 0 2,5 %

Vodni doprava: pouziti cesty

Zadné prijmy z vyuZiti vodnich cest

Zadné prijmy z vyuziti vodnich cest

Zadné prijmy z vyuziti vodnich cest

Rozpocétové (danoveé) zdroje

Silniéni dan

Bude kopirovat miru inflace

Bude kopirovat rast HDP

Bude kopirovat rast HDP + navyseni o
25%

Spotfebni dan

Vynos poroste v souladu s vyvojem
HDP, schvaleny podil na dopravu
bude 9,1%

Vynos poroste v souladu s vyvojem
HDP, schvaleny podil na dopravu
bude 20 %

Vynos poroste v souladu s vyvojem
HDP, schvaleny podil na dopravu bude
30 %

Prispévek ze statniho rozpoctu na
kryti deficitu

Bude kopirovat miru inflace

Bude kopirovat rast HDP

Bude kopirovat rast HDP + navySeni o
2,5%

Dotace EU

Programy zamérené na dopravu,
komunitarni programy

Evropské zdroje na 25 % objemu
evropskych zdroju ¢erpanych v letech
2007 — 2013; po roce 2021 nejsou tyto
zdroje uvazovany vibec

Evropské zdroje na 30 % objemu
evropskych zdroju ¢erpanych v letech
2007 - 2013; po roce 2021 nejsou tyto
zdroje uvazovany vibec

Evropské zdroje na 40 % objemu
evropskych zdroju ¢erpanych v letech
2007 - 2013; po roce 2021 nejsou tyto
zdroje uvazovany vibec

Soukromé zdroje

Soukromé financovani, napf. PPP
projekty

Neuvazuje soukromé zapojeni
soukromych zdroju

Postupny nabéh od roku 2016 s tim
soukromé zdroje tvofi od roku 15 %
vSech zdroju; splatky jsou nastaveny
na 10% rocné

Postupny nabéh od roku 2016 s tim
soukromé zdroje tvofi od roku 30 %
vSech zdrojU; splatky jsou nastaveny na
10 % rocné

Uvéry a dal$i finanéni zdroje

Uvéry od EIB

Zadné dodate¢né Gvéry od EIB

Uvéry od EIB na 50 % objemu z let
2010 - 2015; splatky jsou nastaveny
na 10 % rocné

Uvéry od EIB na 70 % objemu z let 2010
- 2015; splatky jsou nastaveny na 10 %
rocné
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Prehled zdroja pro restriktivni variantu

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Vynosy z pouziti infrastruktury

- silniéni doprava: ¢asové poplatky 2,29 2,28 2,48 2,44 2,54 2,64 2,75 2,86 2,97 3,09 3,21 3,34 3,48 3,62 3,76 3,91 4,07 4,23 4,40 4,58 4,76

- silniéni doprava: vykonové poplatky 7,75 7,76 5,47 7,27 7,56 7,86 8,18 8,50 8,84 9,20 9,57 9,95 10,35 10,76 11,19 11,64 12,10 12,59 13,09 13,62 14,16

- vodni cesty 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

soucet 10,03 10,04 7,94 9,71 10,10 10,51 10,93 11,36 11,82 12,29 12,78 13,29 13,82 14,38 14,95 15,55 16,17 16,82 17,49 18,19 18,92

Rozpoétové (danové) zdroje

- silniéni dan 5,50 5,80 6,20 6,07 6,31 6,56 6,82 7,10 7,38 7,68 7,98 8,30 8,63 8,98 9,34 9,71 10,10 10,51 10,93 11,36 11,82

- spotfebni dan 8,10 8,20 8,40 8,97 9,78 10,62 11,49 12,39 13,30 14,26 15,28 16,32 17,43 18,61 19,88 21,25 22,72 24,29 25,97 27,73 29,57

- pfispévek ze SR 12,6 12,2 13,7 13,35 13,88 14,44 15,01 15,61 16,24 16,89 17,56 18,27 19,00 19,76 20,55 21,37 22,22 23,11 24,04 25,00 26,00

- dotace ze statniho rozpoctu z emisi st. dluhopist dle zékona €. 220/2003

Sh. 11,65 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

soucet 37,85 26,20 28,30 28,39 29,97 31,62 33,33 35,10 36,92 38,83 40,82 42,89 45,06 47,35 49,76 52,33 55,05 57,91 60,93 64,09 67,39

Dotace EU

Programy zamérené na dopravu, komunitarni programy, obdobi 2007-2013 35,91 28,80 15,94 13,60 10,80 3,80 NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA

Programy zamérené na dopravu, obdobi 2014 a déle NA NA NA NA 1,61 2,68 5,36 5,90 6,43 6,43 6,97 1,34 0,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

soucet 35,91 28,80 15,94 13,60 12,41 6,48 5,36 5,90 6,43 6,43 6,97 1,34 0,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Uveéry

EIB 12,21 10,80 6,90 5,10 4,00 2,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

soucet 12,21 10,80 6,90 5,10 4,00 2,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Soukromé zdroje

zdroje PPP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

soucet 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
| celkem (v b&2nych cenach) 9600 7584] 5900] s680| 5648| 5140] 4962] s236] 5517| 5755 6057| 5752] s5969] 6172] e6471] 67,88] 7122] 7473] 7842] 8229] 8631]

Splatky

splétky PPP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
splétky Gvérd *pouze jistina 1,22 2,30 2,99 3,50 3,90 4,18 4,18 4,18 4,18 4,18 2,96 1,88 1,19 0,68 0,28 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
souéet (v b&2nych cenach) 1,22 2,30 2,99 3,50 3,90 4,18 4,18 4,18 4,18 4,18 2,96 1,88 1,19 0,68 0,28 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Celkové zdroje na dopravni infrastrukturu

Vydaje na neinfrastrukturni projekty

94,78

73,53

56,09

53,30

52,58

47,22

45,43

48,18

50,99

53,37

57,61

55,64

58,50

61,04

64,43

67,88

71,22

74,73

78,42

82,29

86,31

provozni vydaje SFDI 17,60 18,50 19,40 20,40 21,40 22,50 23,40 24,34 25,31 26,32 27,37 28,47 29,61 30,79 32,02 33,31 34,64 36,02 37,46 38,96 40,52
vydaje na drobné projekty mimo MKA 1,70 1,72 1,79 1,86 1,94 2,02 2,10 2,18 2,27 2,36 2,45 2,55 2,65 2,76 2,87 2,98 3,10 3,23 3,36 3,49 3,63
soucet (v béznych cenach) 19,30 20,22 21,19 22,26 23,34 24,52 25,50 26,52 27,58 28,68 29,83 31,02 32,26 33,55 34,89 36,29 37,74 39,25 40,82 42,45 44,15

Celkové zdroje na analyzované projekty (v béznych cenach)

Celkové zdroje na analyzované projekty (v cenach roku 2009)
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Prehled zdroja pro minimalistickou variantu

2011

2012

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Vynosy z pouziti infrastruktury

- silniéni doprava: ¢asové poplatky 2,29 2,28 2,48 2,56 2,79 3,03 3,28 3,54 3,80 4,07 4,36 4,66 4,97 5,31 5,67 6,06 6,48 6,93 7,41 7,91 8,44

- silniéni doprava: vykonové poplatky 7,75 7,76 5,47 7,62 8,30 9,02 9,76 10,52 11,29 12,11 12,97 13,86 14,80 15,80 16,87 18,04 19,29 20,62 22,05 23,55 25,11

- vodni cesty 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

soucet 10,03 10,04 7,94 10,18 11,09 12,05 13,03 14,06 15,09 16,18 17,33 18,52 19,77 21,11 22,55 24,10 25,77 27,56 29,45 31,46 33,54

Rozpoétové (danové) zdroje

- silniéni dan 5,50 5,80 6,20 6,36 6,93 7,52 8,14 8,78 9,42 10,10 10,82 11,57 12,35 13,19 14,08 15,05 16,10 17,21 18,40 19,65 20,95

- spotfebni dan 8,10 8,20 8,40 19,72 21,49 23,34 25,25 27,23 29,23 31,35 33,57 35,88 38,31 40,90 43,68 46,70 49,94 53,39 57,07 60,95 64,99

- pfispévek ze SR 12,6 12,2 13,7 13,35 13,88 14,44 15,01 15,61 16,24 16,89 17,56 18,27 19,00 19,76 20,55 21,37 22,22 23,11 24,04 25,00 26,00

- dotace ze statniho rozpoctu z emisi st. dluhopist dle zékona €. 220/2003

Sh. 11,65 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

soucet 37,85 26,20 28,30 39,43 42,30 45,30 48,41 51,63 54,90 58,34 61,96 65,71 69,66 73,85 78,31 83,12 88,26 93,72 99,50 105,60 111,94

Dotace EU

Programy zamérené na dopravu, komunitarni programy, obdobi 2007-2013 35,91 28,80 15,94 13,60 10,80 3,80 NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA

Programy zamérené na dopravu, obdobi 2014 a déle NA NA NA NA 1,93 3,22 6,43 7,08 7,72 7,72 8,36 1,61 0,97 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

soucet 35,91 28,80 15,94 13,60 12,73 7,02 6,43 7,08 7,72 7,72 8,36 1,61 0,97 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Uveéry

EIB 12,21 10,80 6,90 5,10 4,00 2,80 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48

soucet 12,21 10,80 6,90 5,10 4,00 2,80 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48

Soukromé zdroje

zdroje PPP 0,00 0,02 0,08 0,27 0,56 0,89 1,89 2,02 2,15 2,27 2,41 2,36 2,49 2,61 2,76 2,93 3,11 3,30 3,51 3,72 3,94

soucet 0,00 0,02 0,08 0,27 0,56 0,89 1,89 2,02 2,15 2,27 2,41 2,36 2,49 2,61 2,76 2,93 3,11 3,30 3,51 3,72 3,94
| celkem (v b&2nych cenach) 9600 7586] 5916]| 6858 7068| 6805 7325| 7826| 8334] 8799 9355| 9168] 9637] 101,05] 107,10] 113,63| 12063] 12806| 13595| 144,26 152,01]

Splatky

splétky PPP 0,01 0,01 0,01 0,03 0,09 0,18 0,37 0,57 0,79 1,01 1,25 1,49 1,73 1,96 2,18 2,39 2,51 2,64 2,77 2,92 3,07
splétky Gvérd *pouze jistina 1,22 2,30 2,99 3,50 3,90 4,18 4,53 4,88 5,23 5,57 4,70 3,97 3,63 3,47 3,42 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48
souéet (v b&2nych cenach) 1,23 2,31 3,00 3,54 3,99 4,36 4,90 5,45 6,01 6,59 5,96 5,46 5,36 5,43 5,60 5,87 5,99 6,12 6,26 6,40 6,56

Celkové zdroje na dopravni infrastrukturu

Vydaje na neinfrastrukturni projekty

94,77

73,55

56,16

65,04

66,69

63,69

68,35

72,82

77,33

81,40

87,59

86,22

91,01

95,61

101,50

107,76

114,64

121,93

129,69

137,86

146,36

provozni vydaje SFDI 17,60 18,50 19,40 20,40 21,40 22,50 23,40 24,34 25,31 26,32 27,37 28,47 29,61 30,79 32,02 33,31 34,64 36,02 37,46 38,96 40,52
vydaje na drobné projekty mimo MKA 1,70 1,72 1,79 1,86 1,94 2,02 2,10 2,18 2,27 2,36 2,45 2,55 2,65 2,76 2,87 2,98 3,10 3,23 3,36 3,49 3,63
soucet (v béznych cenach) 19,30 20,22 21,19 22,26 23,34 24,52 25,50 26,52 27,58 28,68 29,83 31,02 32,26 33,55 34,89 36,29 37,74 39,25 40,82 42,45 44,15

Celkové zdroje na analyzované projekty (v béznych cenach)

95,41

Celkové zdroje na analyzované projekty (v cenach roku 2009)

44,83
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Prehled zdroja pro rozvojovou variantu

2011

2012

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

Vynosy z pouziti infrastruktury

- silniéni doprava: Gasové poplatky 2,29 2,28 2,48 2,62 2,93 3,26 3,62 4,00 4,40 4,84 5,31 5,82 6,37 6,97 7,63 8,36 916 1004| 1100 1204] 1316

- silniéni doprava: vykonové poplatky 7,75 7,76 547 7,81 8,72 971 1077 1190| 1310] 1439] 1580| 1731| 1894| 2073| 22,60| 2487 2726 2987 3273 3583| 3916

- vodni cesty 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

souget 10,03| 10,04 794 1043] 1165| 1297| 1439] 1590] 1750| 1923] 2111 2312 2531 27,70] 3032 3322 3642| 3991| 4372] 4787] 5232

Rozpoétové (danové) zdroje

- silni¢ni daft 5,50 5,80 6,20 6,52 7,28 8,10 8,99 993 1093 1201| 1319| 1444| 1581| 1730| 1894| 2075| 2275| 2493| 2731| 2990 32,68

- spotfebni daf 8,10 8,20 840| 2958| 3224| 3501| 3788| 4085| 4385| 4702| 5036| 5381| 5747| 61,35| 6553| 7005 7491 8009| 8561| 9143] 9749

- prispévek ze SR 12,6 12,2 137 1399] 1524| 1655| 1791| 1932| 2073| 2223| 2381 2544 2717| 2901| 3098| 3312| 3542| 3787| 4047| 4323| 46,09

- dotace ze statniho rozpoctu z emisi st. dluhopist dle zadkona €. 220/2003

Sb. 11,65 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

soucet 3785| 2620] 2830| 5009 5477| 5967 6478 7010 7552] 8126 87.36] 9370| 10045| 107,66| 11545| 123,92| 133,08| 142,88| 15339| 164556| 176,26

Dotace EU

Programy zamérené na dopravu, komunitarni programy, obdobi 2007-2013 35,91 28,80 15,94 13,60 10,80 3,80 NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA

Programy zamé&fené na dopravu, obdobi 2014 a dale NA NA NA NA 2,57 4,29 8,58 944 1029| 1029| 1115 2,14 1,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

soucet 3591 2880| 1594| 1360] 13,37 8,09 8,58 944| 1029] 1029| 1115 2,14 1,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Uveéry

EIB 1221] 10,80 6,90 5,10 4,00 2,80 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88

soucet 12,21] 10,80 6,90 5,10 4,00 2,80 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88

Soukromé zdroje

zdroje PPP 0,00 0,04 0,16 0,63 1,33 2,21 4,90 5,31 5,73 6,12 6,59 6,56 6,98 7,42 7,98 8,58 9,23 994 1069] 1150 1236

souget 0,00 0,04 0,16 0,63 1,33 2,21 4,90 531 5,73 6,12 6,59 6,56 6,98 7,42 7,98 8,58 9,23 994 1069] 1150| 1236
| celkem (v b&2nych cenach) 9600 7588| 5924| 7985| s8512| 8574] 97,53] 10563] 11391| 121,79] 131,09] 13040] 13891] 14767 15862] 17059| 18361| 197,60| 212,69] 22881 24581]

Splatky

splétky PPP 0,02 0,02 0,02 0,08 0,21 0,43 0,92 1,45 2,03 2,64 3,30 3,95 4,64 5,32 5,98 6,62 7,05 7,51 8,01 8,55 9,12
splétky Gvérd *pouze jistina 1,22 2,30 2,99 3,50 4,18 4,67 5,16 5,64 6,13 5,40 4,81 4,60 4,58 4,67 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88
souéet (v b&2nych cenach) 1,24 2,32 3,01 3,58 0,21 4,61 5,59 6,61 7,67 8,77 8,70 8,76 9,24 990| 1065| 1150 1193| 1239| 1289 1343| 14,00

Celkové zdroje na dopravni infrastrukturu

Vydaje na neinfrastrukturni projekty

94,76

73,56

56,23

76,27

84,91

81,12

91,93

99,02

106,24

113,02

122,39

121,64

129,67

137,77

147,97

159,10

171,68

185,21

199,80

215,38

231,81

provozni vydaje SFDI 17,60 18,50 19,40 20,40 21,40 22,50 23,40 24,34 25,31 26,32 27,37 28,47 29,61 30,79 32,02 33,31 34,64 36,02 37,46 38,96 40,52
vydaje na drobné projekty mimo MKA 1,70 1,72 1,79 1,86 1,94 2,02 2,10 2,18 2,27 2,36 2,45 2,55 2,65 2,76 2,87 2,98 3,10 3,23 3,36 3,49 3,63
soucet (v béznych cenach) 19,30 20,22 21,19 22,26 23,34 24,52 25,50 26,52 27,58 28,68 29,83 31,02 32,26 33,55 34,89 36,29 37,74 39,25 40,82 42,45 44,15

Celkové zdroje na analyzované projekty (v béznych cenach)

97,41

104,22

113,08

122,81

145,96

158,98

172,93

Celkové zdroje na analyzované projekty (v cenach roku 2009)

60,23

61,96

64,64

67,51

70,79

74,18

77,69

81,26
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Priloha 7 Investi€éni plan — restriktivni varianta

PricewATeRHOUSE(COPERS

Vstupni parametry: Metodika sestaveni investiéniho planu a jeho Géel
Model pfidélovani prostiedki jednotlivym projektam vychazi z nasledujicich
Meziroéni zména vynost z ¢asovych poplatkt inflace premis:
I\/I'eZ_inOE“:ni %ména vynosu z vykonovych poplatku i_nflace [ Porfadi pridélovani zdrojh jednotlivym projektam. Bylo pouZito pofadi projektd
Silniéni dar inflace dle vyznamnosti stanovené MK analyzou, které rovnéz odrazi stupné pripravy
Spotrebni dar — podil pro SFDI 9,1% a realizace projektu — prostfedky byly projektim dle disponibility pfid&lovany
Prispévek ze SR inflace postupné v tomto poradi;
P r 0 n (') Za. fi n an C OVé.n I' Podil dotaci z EU na praméru ¢erpani 2007 — 13 25,0% [ Vazby mezi jednotlivymi projekty. Pro zjednoduseni projekty byly nahlizeny,
g Soukromé financovani, napt. PPP projekty 0,0% stejné jako v MK analyze, jako samostatné Gseky a nebyly tedy zohlednény

Podil Gvérd od EIB na primeéru éerpani 2010 — 15 0,0% vazby mezi nimi tykajici se napf. potfeby ¢asove zavislosti vystavby apod.;

p rOj e kt loj d (0] p ravn |' | n fraS tru kt u ry [ Rozdsleni celkovych nakladd projektd do jednotiivych let. Rozdgleni bylo

pouZito na zakladé dat MK analyzy. Tam kde data nebyla k dispozici, bylo

V |etech 2010 — 2030 : . pouzito linearnf rozdéleni do jednotlivych let;

Financovani projekt( bez odstavek. Prostfedky byly projektim pridéleny
pouze v pripadé, kdy bylo umoznéno jejich financovani v ndvazné ¢asové

853712 %
— 2 fadé bez preruseni.
silniéniv tom: 516 952| 61%
restriktivni varianta Vystavba a modernizace délniénia silniéni sit¢ TEN-T [391101| 46% | Pouzity model obsahuje zjednodusujici pfedpoklady, nemuze postihnout
Modernizace sinic |. tFidy mimo TEN-T 125851] 15% ysechny skut&’ecnostll, kteﬂre 0v||an{| poradi vystavby jednotlivych dopravnich
T infrastrukturnich projektd. Jde napf. o
ze eznlcr?l v totn. — SI9I595) WS ¥ [ Jiz stanovené zavazky vyplyvajici napF. z mezinarodné uzavienych dohod
Modernizace Zelezni€ni sité TEN-T 209 226| 25% apod.;
Modernizace Zelezni¢ni sit¢ mimo sit TEN-T 110369| 13% [1  Rozdily v aktualnim stavu pripravy projektti v ramci stanovenych kategorii MK
vodni 17165 | 2% analyzy;
mil. K¢ [1 Skutegnosti, které nastanou do budoucna a které ovlivni moznost zahajeni
QOdvétvi dopravy \ Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 jednotlivych staveb jako napt. komplikace béhem tGzemniho fizeni, vykupu
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Priloha 8 Investiéni plan — minimalistick& varianta

PricewaTerrousE(QoPERS
Vstupni parametry: Metodika sestaveni investiéniho planu ajeho Gcel
Model pfidélovani prostfedkd jednotlivym projekttim vychazi z nasledujicich
Meziroéni zména vynosu z ¢asovych poplatk HDP premis:
Meziro€ni zména vynost z vykonovych poplatkd  HDP ] Poradi pfidélovani zdroju jednotlivym projekttim. Bylo pouZito pofadi projektti
Silni¢ni daf HDP dle vyznamnosti stanovené MK analyzou, které rovnéz odrazi stupné pripravy
Spotrebni daf — podil pro SFDI 20,0% a realizace projektt — prostfedky byly projektam dle disponibility pfidélovany
Prispévek ze SR HDP postupné v tomto poradi;
P r O g n c’) Za fl n an C OVé.n i Podil dote}ci zZEU na p}rﬂmévru éerpéni_2007 -13  30,0% [l Vazby mezi jednotlivymi projekty. Pro zjednodueni projekty byly nahlizeny,
Soukromé financovani, napi. PPP projekty 15,0% stejné jako v MK analyze, jako samostatné tseky a nebyly tedy zohlednény
Podil Gvérd od EIB na praméru &erpani 2010 — 15 50,0% vazby mezi nimi tykajici se napf. potfeby ¢asove zavislosti vystavby apod.;

p rOj ekt ﬁ d (0] p ravin i | n f rastru kt u ry [ Rozdéleni celkovych nakladd projektd do jednotlivych let. Rozd@lenf bylo

pouzito na zakladé dat MK analyzy. Tam kde data nebyla k dispozici, bylo

V |etech 2010 _ 2030 : pouzito linearni rozdéleni do jednotlivych let;

Financovani projektt bez odstavek. Prostfedky byly projektim pridéleny
mil. K& pouze v piipadé, kdy bylo umoznéno jejich financovani v navazné ¢asové

Potfeby financovani celkem 853712 % fadé bez preruseni.

m | n I m al ISt I © ké var I anta silniéni v tom: 516 952 61% Pouzity model obsahuje zjednodusujici predpoklady, nemize postihnout
Vystavba a modernizace dalnicnia silniénisité TEN-T | 391 101| 46% yéfechnyskutgé;osli_, I:(tegré 3V|iVﬁU[i poradi vystavby jednotlivych dopravnich
Modernizace silnic . tfidy mimo TEN-T 125851 15% E rait.rvu tturnlc p'rOer tui(‘] © nla,\pr.no’ . TR ——————
Iz stanovene zavazi aJICl napr. z mezinaroane uzavrenyci {elple]
Felezniéniv tom: 310595| 37% iy Y Vyplyvayict nap 4
Modern!zace zelezn!cnl’s[te EI_ il 209226 25% [l Rozdily v aktuélnim stavu pfipravy projektd v ramci stanovenych kategorii MK
Modernizace Zelezni¢ni sité mimo sit TEN-T 110369 13% analyzy;
vodni 17165 | 2% [l Skutegnosti, které nastanou do budoucna a které ovlivni moznost zahajeni
mil. K& jednotlivych staveb jako napf. komplikace béhem Gzemniho fizeni, vykupu
Odvétvi dopravy \ Rok 2 2013 2014 pozemki apod.
— . Prognézu financovani je tak tfeba vnimat spie nez jako prostfedek nez pro
silniéni v tom: i i _ 44156 |30 736|19 38322 796 | 22 216| 19 303| 20 304 | 21 092 | 21 792 | 22 206 | 23 394 | 21 495| 21 996| 22 344 | 23 059 | 23 791 | 24 612| 25 446| 26 298| 27 146 | 27 962 detailni planovani jednotlivych dopravnich staveb, zejména jako prostredek
Vystavba a nodernizace délniénia silniéni sit¢ TEN-T | 33406 | 23 253| 14 664| 17 247 |16 808| 14 604| 15 361| 15 957 | 16 487 | 16 800| 17 698| 16 262| 16 641 |16 905 | 17 446| 17 999| 18 620| 19 251 | 19 896 | 20 537| 21 155 poskytujici:
Modernizace silnic |. tfidy mimo TEN-T 10750 [ 7483 | 4719 | 5550 | 5408 | 4699 | 4943 | 5135 | 5305 | 5406 | 5695 | 5233 [ 5355 | 5440 | 5614 | 5792 | 5992 [ 6195 | 6402 | 6609 | 6807 O Ramcovy prehled pokryti potreb ve strednédobém az diouhodobém horizontu;
Zelezniéniv tom: 27298 |19002|11983(14 093(13 735| 11 934| 12 552|13 039( 13 473 (13 728 14 463| 13 289| 13 599|13 814 | 14 256 14 708| 15 216| 15 731| 16 258 16 783 (17 287 0 q - i -
" " —— Informaci o dopadu zmény celkovych zdrojd na aktualni potfeby (porovnanim
Modernizace Zeleznicni sité TEN-T 17871 [12440| 7845 | 9226 | 8991 | 7812 [ 8218 | 8536 | 8820 | 8987 | 9468 | 8700 | 8902 | 9043 | 9333 | 9629 | 9961 |10299| 10 643)| 10 987|11 317 i scénart)
Modernizace Zelezniéni sité mimo sit TEN-T 9427 | 6562 | 4138 | 4867 | 4743 | 4121 [ 4335 | 4503 | 4653 | 4741 | 4995 | 4589 | 4696 | 4770 | 4923 | 5079 | 5255 [ 5433 | 5615 | 5796 | 5970
vodni 1466 | 1021 | 644 | 757 738 | 641 674 700 | 724 737 777 714 | 730 | 742 | 766 790 | 817 845 | 873 [ 901 928

SILNCE A DALNCE - minimlistické varianta 2010 2011 012 2013 2014 2015 2006 017 2018 2019 200 221 A2 028 2024 A5 206 A7 | A8 2029 D a 2010 | 2011 | 2012 |2

& 927 | 6 418 4s 2 435 458 1 4%6 45D 4% 4TD 4%B SO 52 54
Modernizace silnic . tfidy mimo TENT - alokace 07 748 4719 50 5B AGH 49 515 535 546 565 528 5I5 540 564 57 50 615 642 60 . S  ——— ——

ooba
odroku  SUPRR  redfizace.
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Pfriloha 9 Investiéni plan — rozvojova varianta
PRICEWATERHOUSE(COPERS [

Vstupni parametry: Metodika sestaveni investiéniho planu a jeho tcel
Model pfidélovani prostfedkud jednotlivym projektam vychazi z nasledujicich
Meziro¢ni zména vynosu z ¢asovych poplatkd HDP + 2,5% premis:
M_ez_imém zména vynosu z vykonovych poplatkd  HDP + 2,5% [l Poradi pfidélovani zdroju jednotlivym projektam. Bylo pouzito poradi projektd
Silni¢ni dan HDP +2,5% dle vyznamnosti stanovené MK analyzou, které rovnéz odrazi stupné p¥ipravy
Spotrebni dar — podil pro SFDI 30,0% a realizace projekttl — prostfedky byly projektim dle disponibility pfidélovany
Prispévek ze SR HDP + 2,5% postupné v tomto poradf;
P r O n c') Za. fi n an C OV én i Podil dotaci z EU na prdméru éerpani 2007 — 13 40,0% [l Vazby mezi jednotlivymi projekty. Pro zjednoduseni projekty byly nahlizeny,
g Soukromé financovani, napf. PPP projekty 30,0% stejné jako v MK analyze, jako samostatné Gseky a nebyly tedy zohlednény
Podil tvérd od EIB na primeéru ¢erpani 2010 — 15 70,0% vazby mezi nimi tykajici se napf. potfeby ¢asové zavislosti vystavby apod.;

p r OJ e kt ﬂ d (0] p ravn |, | n f rastru kt u ry [ Rozdéleni celkovych nakladd projektd: do jednotlivych let. Rozdéleni bylo

pouzito na zakladé dat MK analyzy. Tam kde data nebyla k dispozici, bylo

Vv |etech 2010 . 2030 B pouzito linearni rozdéleni do jednotlivych let;

Financovani projektt bez odstavek. Prostredky byly projektim pfidéleny

mil. K& L L Lo L. .
pouze v pfipadé, kdy bylo umoZnéno jejich financovani v navazné ¢asové
Potfeby financovani celkem 853712 % fadé bez preruseni.
1 A 1 silniénivitom: 516952 ]R61% Pouzity model obsahuje zjednodusujici pfedpoklady, nemize postihnout
- - o ——— Zi . Vv
r O VAV OJ Ova Var | an ta Vystavba a modernizace dalni¢ni a silniénisit¢ TEN-T | 391 101| 46% vsechny skutecnosti, které ovliviiuji poradi vystavby jednotlivych dopravnich

Modernizace silnic . tfidy mimo TEN-T 125851| 15% infrastrukturnich projektt. Jde napf. o

Zelezniénivtom: 319595| 37% | [ Jiz stanovené zavazky vyplyvajici napf. z mezinarodné uzavienych dohod
Modernizace Zelezniéni sit¢ TEN-T 209 226 25% apod.;
Modernizace Zelezniéni sité mimo sit TEN-T 110 369] 13% | [/ Rozdily v aktualnim stavu pipravy projektd v ramci stanovenych kategorii MK

vodni 17165 | 2% E

[l Skuteénosti, které nastanou do budoucna a které ovlivni moznost zahéajeni
jednotlivych staveb jako napf. komplikace béhem Gzemniho fizeni, vykupu

dopravy \ Rok 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 202 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 Pozemkilapcd!
silniéni v tom: 44150 [ 30741 19 422| 28 780 31 553 | 27 893 | 31 476 | 33 028| 34 457 | 35520 37 487 | 35 289| 36 472| 37 520 | 39 145| 40 879(42 869| 44 920| 47 04449 204|51342|  Prognozu financovani je tak treba vnimat spise nez jako prostredek nez pro
Vystavba a modernizace dalniéni a silniéni sité TEN-T | 33402 | 23258 14 694| 21 774] 23 871 21 102] 23 813| 24 987[ 26 069] 26 873] 28 361 | 26 698 27 593| 28 386] 20 615] 30 927| 32 432[ 33 984| 35 592[ 37 22538 843~ dletailni planovani jednotlivych dopravnich staveb, zejména jako prostredek
Modernizace silnic |. tFidy mimo TEN-T 10748 | 7484 | 4728 | 7007 | 7681 | 6790 | 7663 | 8041 | 8389 | 8647 | 9126 | 8591 | 8879 | 9134 | 9530 | 9952 | 10436] 10936| 11 453| 11 979| 12 499|  POSKYLUIICE:

Zelezniéni v tom: 27295 | 19005] 12 007 17 793| 19 507 | 17 244 19 459] 20 419 21. 302 21.960| 23 175 21 817 | 22 548| 23 196 | 24 200] 25 273| 26 503| 27 771| 29 084| 3041931 741| | Ramcovy prehled pokiyii potfeb ve strednédobém az diouhodobém horizontu;
Modernizace Zelezniéni st TEN-T 17869 [ 12442] 7861 [ 11 64812 770 11 289[ 12 739] 13 367] 13 946 14 376[ 15 172] 14 282[ 14 761 [ 15 186 15 843[ 16 545 17 350[ 18 180[ 19 040[ 19 914[ 20 779 || Informaci o dopadu zmény celkovych zdroju na aktualni potfeby (porovnanim
Modernizace Zelezniéni sté nimo sit TEN-T 9426 [ 6563 ] 4147 | 6145 [ 6736 [ 5955 | 6720 [ 7051 | 7357 | 7584 | 8003 | 7534 | 7787 [ 8011 | 8357 | 8728 | 9152 | 9500 [ 10 044] 10 505] 10 961 i scénara).

vodni 1466 | 1021 645 | 956 | 1048 ] 926 1045 | 1097 [ 1144 [ 1170 1245 [ 1972 [ 1211 [ 1246 [ 1300 | 1357 | 1423 [ 1492 1562 | 1634 [ 1705
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