STUDIE CYKLISTICKE DOPRAVY

VELKE MEZIRICI

ADOS 2008

ING. ADOLF JEBAVY
Gast textové dasti: ROSTISLAV KOSTAL, AUTORIZOVANY INZENYR PRO DOPRAVNI STAVBY

leden 2008



STUDIE RESENi CYKLISTICKE DOPRAVY V SUBREGIONU VELKE DARKO

PRUVODNI ZPRAVA




STUDIE ROZVOJE CYKLOSTEZEK V KATASTRU MESTA VELKE MEZIRICI

uvoD

Cyklistika jako subsystém dopravy plni funkci pfepravy osob. Sou€asné vSak zasahuje i do oblasti
sportovni a rekreacni. UZivani jizdnich kol neohrozuje Zivotni prostfedi a podporuje rozvoj mistniho
hospodarstvi (mistnich ekonomik).

Cyklistika jako jedna z forem prepravy nabyva v sou€asné dobé na vyznamu. Nabizi dopravu ,od
domu k domu“ (pfedevSim z bydlisté k pracovnim pfilezitostem) a znamena pomérné velkou Usporu
Casu pfi preprave proti dopravé pési a na kratsi vzdalenosti (do 5 az 8 km) i proti dopravé hromadné
vzhledem k jejimu intervalu. Cyklisticka doprava Setfi dopravni prostor, je ekologicka a trvale
udrzitelna.

Cyklisticka doprava a budovani cyklistickych tras a stezek je soudasti dopravni politiky Ceské
republiky. Rozvoj této dopravy je podporovan i ,Stfednédobou strategii sektoru dopravy,
telekomunikaci a post®. Usneseni vlady €. 681 ze dne 19.10.1998 ,O akénim programu zvyseni
bezpelnosti silni€niho provozu“ predklada systémova a konkrétni opatfeni k FeSeni problematiky
nehodovosti, mj. i pfi feSeni problematiky cyklistického provozu napf. budovanim cyklistickych stezek
a tras, p&8ich zén s cyklistickou dopravou ap. Na tyto dokumenty navazuje Cyklostrategie CR, ktera
byla schvalena viadou CR. Nasledn& byla rozpracovana do cyklostrategii jednotlivych kraji a
schvalena krajskymi zastupitelstvy.

Vyrazny rozmach zaznamenava vSak cyklistika jako turisticka &i sportovni disciplina. Prispiva k
vytvareni aktivniho a zdravého zivotniho stylu. Je pfispévkem k harmonickému rozvoji venkovského
prostoru. Projevuje se pozitivné v oblasti cestovniho ruchu, rekreace, zivotniho prostfedi, v mistnim i
regionalnim rozvoji i v bezpecnosti silni¢niho provozu.
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Charakteristika cyklistické dopravy

Nejvétsim pozitivem cyklistické dopravy je jeji
ekologicka Setrnost, mala prostorova a financéni
(provozni) naro¢nost.

Negativnim faktorem je vysSSi riziko zranitelnosti
cyklisty, zavislost na povétrnostnich podminkach
(vitr, dést, snih), vysSi narocnost na fyzickou kondici
a mala pfepravni kapacita (zavazadla, material).

Cyklisticka doprava je snadno pfizplGsobiva
konkrétnim podminkam. Je v3ak citliva na klimatické
a sklonové podminky, naroéna na co nejkratsi
spojeni zdrojli a cild dopravy. Rozvoji cyklistické
dopravy v dnedni dobé& nebrani ani Elenity terén a
cyklistickda doprava se rozviji i v oblastech s
kopcovitym terénem.

Pramérna rychlost jizdy cyklisty na klasickém jizdnim
kole byva na roviné cca 12—25 km/h. VySSich
hodnot dosahuje v zavislosti na sklonovych a
smérovych pomeérech, prehlednosti (viditelnosti),
pficném uspofadani komunikace, krytu a vybaveni
komunikace, dopravnim zatizeni komunikace
(intenzit®), konstrukci jizdniho kola, fyzickém
potencialu cyklisty a sméru a sile vétru.

Funkce cyklistické dopravy

Cyklistika pIni funkci dopravni a funkci rekreaéné
turistickou.

Dopravni funkce

Jizda na kole je pfepravou k cili. PfedevSim
kaZzdodenni pfeprava do zaméstnani, do Skoly a za
ob&anskou vybavenosti véetné jizd uskutecnénych
systémy Bike and Ride a Bike and Go. Vyznacuje se
pozadavkem na co nejkratSi spojeni, ktere si v
pfipadé nevhodného trasovani sama hleda.
Zakladnim pozadavkem je co nejkratSi cestovni doba
a primé napojeni cilt cesty. Kazdodenni cyklisté jsou
zpravidla znali situace v provozu na pozemnich
komunikacich a jezdi vétSinou jednotlivé. VyuZiti
jizdniho kola neni tolik zavislé na pocasi.

V této PD jsou znaceny symbolem D (dopravni
trasy).

Rekreacné turisticka funkce

Cilem je samotna jizda na kole. Jedna se o sportovni vykon nebo rekreaéni aktivitu s trasou za cili
mimo zastavéna uzemi. Nevadi ji men3i zajizdky, jsou-li navic zpestfeny umisténim v atraktivnim
prostfedi (vyhledy, zelen apod.). Zakladnim pozadavkem je bezpecnost a atraktivita prostredi.
Uzivatelé jsou velmi rliznorodou skupinou co do véku, cyklistické zkuSenosti a dosahované rychlosti
jizdy. Je zavisla na pfiznivém pocasi. Cyklisté jezdi jednotlivé, ale Castéji ve skupinach, mnohdy i s
malymi détmi.

V této PD jsou znaceny symbolem G (cesty zelenym uzemim — Greenways)
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Vhodnym navrhem cyklistické trasy je mozno splnit obé jeji funkce. V nékterych pfipadech funkce
sloucit nelze a je nutno navrhnout dvé soubézné trasy.

Druhy cyklistickych tras

Podle trasovani, geografické polohy a dopravniho vyznamu se rozliSuji tyto druhy cyklistickych tras:

mistni — vyuzZivané pro dopravu v obci (v Uzemi zastavéném) a pini zejména dopravni funkci.
Déli se na trasy:

zakladni — spojujici vyznamné cile cyklistické dopravy; vytvareji zakladni sit’ cyklistickych tras v
obci; maji byt znacené orientaénim znacenim;

doplrikové — spojujici méné vyznamné cile bud pfimo nebo propojujici na né sit zakladnich
cyklistickych tras; nemusi byt zna¢ené orientacnim znacenim.

regionalni — spojuji vyznamné cile v regionu. Pro jejich spravné fungovani je dulezita navaznost
na sit mistnich cyklistickych tras. PIni obvykle funkci rekreacni i dopravni.

dalkové (nadregionaini) — spojuji vzdalené cile (napf. evropska sit cyklistickych tras). PIni funkci
rekreacni. Tomu odpovida vedeni tras, vybér turisticky atraktivnich cild a vybavenost na trase
(ubytovny, servisy, mapy). Pfi prichodu obci maji vyuzivat mistnich cyklistickych tras.
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1.1

1.2

1.3

ZAKLADNI CiL STUDIE (PREDSTAVENI VIZE)

Cilem této studie je vytvofit podminky pro zajisténi kvalitni cyklistické dopravy zamérené na jeji
ekonomické, socidlni a ekologické dopady v ramci principl udrzitelného rozvoje. Méla by byt
vychodiskem pro realizaci zmén délby mezi jednotlivymi druhy dopravy, které jsou zakladem strategie
udrzitelného rozvoje. Méla by slouzit k cesté za zmirfiovanim negativnich G¢ink( automobilové
dopravy. Kvalifikuje cyklistickou dopravu jako rovnocennou soucast dopravniho systému.

Ve smyslu platné legislativy by zafizeni pro cyklisty méla byt zfizovana teprve tehdy, bylo-li dosazeno
urcité pomé&rné vysokeé intenzity cyklistické dopravy. Je v3ak zfejmé, Ze ke zvySeni podilu cyklistické
dopravy dojde az ve chvili, kdy potencialni uzZivatelé zjisti, Ze maji k dispozici bezpecné, pohodiné,
pfimé a rychlé spojeni vhodné pro cyklisticky provoz. Bezpecnost neni pfitom mozno chapat jen v
klasickém vyznamu méfitelném poctem dopravnich nehod a zranéni, ale pfedevsim ve vyznamu
psychologickém, to znamena, jak se cyklista pfi jizdé citi ohrozen ¢i omezovan.

Zvlasté dulezité je ovliviiovani volby dopravy pfedtim, nez se lidé rozhodnou, jak budou cestovat.

Studie cyklistické dopravy predstavuje uzemné planovaci podklad a sou€asné zakladni dokument pro
navrhovani sité komunikaci pro cyklisty. Studie pfedstavuje minimalné nutnou sit' cyklistickych tras.
Nevylu€uje ale realizaci dalSich opatfeni na podporu cyklistické dopravy.

ROLE STUDIE V PROCESU PLANOVANI A PRiIPRAVY STAVEB

Studie je urena jako vychozi dokument pro rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky ve Velkém
MezifiCi a jeho okoli. Zamé&fena je na zvySeni bezpecnosti cyklistické dopravy a rozvoj turistického
ruchu.

Ugelem studie je vytvofeni zakladniho navrhu cyklistickych tras, ktery bude sougasné slouzit jako
podklad pro financovani téchto zaméru.

Navrh sité cyklistickych tras se projednava se zastupci statni spravy a mistni samospravy.
Projednany navrh se stane uzemné planovacim podkladem doplfiujicim nebo zpfesnujicim Uzemni
plan.

Tento uzemné planovaci podklad jako zakladni dokument pro navrhovani sité komunikaci pro cyklisty
bude v dalSim procesu pfedrealizaéni pfipravy pfeveden do tzemné planovacich dokumentaci a do
realizacnich projekta.

Do procesu navrhovani a pozdé&ji i postupné realizace je vhodné zapojit ob&any jako budouci
uzivatele cyklistickych tras. Zhotoveny koncept navrhu je vhodné projednat s vefejnosti formou
vystavy, vefejnou prezentaci navrhu, publikovanim v mistnim tisku apod. Prdbézné prace na navrhu
se mohou odehravat ve spolupraci se zajemci z fad mistnich ob&anskych sdruzeni.

Po dokonc€eni a schvaleni navrhu sité cyklistickych tras méa probihat pravidelna aktualizace a kontrola
realizace navrzenych opatfeni a jejich uc€innosti véetné vyhodnocovani nehodovosti.

METODIKA NAVRHU BEZPECNE SITE CYKLOTRAS VE MESTE
Zjisténi zdroju a cil( dopravy
Popis vztahu s definovanim jejich atributd a priorit
Vymezeni dopravnich koridor( s rozdélenim podle funkce na dopravni a rekreacni
Popis existujicich komunikaéni sité z pohledu vyuZitelnosti pro cyklistickou dopravu
Navrh cyklistickych tras vedenych ve vytipovanych koridorech po stavajici komunikacéni siti
Popis cyklistickych tras vedenych po stavajici komunikacni siti (bezpecnost, podélny sklon, stavebni
stav) — vyhovujici, podminéné vyhovuijici, nevyhovujivci
Navrh tras feSici nevyhovujici a ¢aste€né i podminéné vyhovujici mista ve variantach
Vysledny navrh tras
Vyuzitelnost sité cyklotras pro bruslafe a zdravotné postizené
Rozdéleni tras do charakteristickych usekl podle typu stavebni nebo organizacni Upravy
Orientacni propocet nakladu
Rozdéleni stavebnich opatfeni na zavisla a nezavisla
Etapizace
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POPIS RESENEHO UZEMi

VYMEZENi RESENEHO UZEMi

Studie Fedi cyklistickou dopravu na Uzemi mésta Velké MezifiCi. To tvofi nasledujicich osm
katastralnich uzemi:

- Dolni Radslavice
- Hrbov

- Kusky

- Lhotky

- Mostisté

- OIsi nad Oslavou
- Svarenov

Velikost uzemi je 4 067 ha. Podle administrativniho ¢lenéni nalezi toto uzemi do kraje Vysoc€ina,
okresu Zd'ar nad Sazavou. Studie je zpracovana v souvislostech se $ir§im Gzemim, zahrnujicim k..
obci Kfizanov, Dobra Voda, Netin, Bfezejc, Ronov, Martinice, Viden, Bory, Cyrilov, Radnice,
Oslavice, Baliny, Uhfinov, Lavicky a Nesmér.

Z hlediska geografického patfi fe§ené tzemi do regionu Ceskomoravské vrchoviny.

-
Zadni Zhofe A

Dobré Voda
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2.2 POPIS UZEMi Z POHLEDU VHODNOSTI PRO CYKLISTIKU

Prostorova charakteristika € R
krajiny je spoleéna pro cely b
region Kfizanovské pahorkatiny.
Vyznacuje se pomeérné
rovhorodym, malo c&lenitym
uzemim S vyjimkou okoli
vodnich toka, které
vymodelovaly vyrazngjsi udoli
s relativnim zahloubenim cca 70
az 100 m. Nadmorska vyska na
uzemi mésta Velké Mezifi¢i se
pohybuie od 411 m nm.
(Oslava v Nesméfském udoli)
az po 640 m nm. (kéta
Ambrozny  vMC Kuasky).
Vy8kova amplituda j tedy 230 m.

Tato konfigurace terénu
vymezuje narocnost
cyklistickych tras. Trasy vedené
podél vodnich tokl feky Oslavy a Balinky a jejich pfitokl jsou fyzicky malo naro¢né. Trasy, které
vedou z téchto udoli na pfilehlou nahorni ploSinu jsou vzdy s velkym prevySenim a dle konfigurace
terénu a polohy trasy v rlznych stupnich naro¢nosti.

| Dalsimapy | ¥

kétrasy [ Cyklostezky
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3.1

3.2

ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLISTICKE DOPRAVY

ROLE CYKLISTICKE DOPRAVY V EXISTUJiICi DELBE PREPRAVNI PRACE

Ve smyslu pfepravni prace Ize hodnotit pfevazné cyklistickou dopravu ve funkci dopravni. Ta
nahrazuje jiné formy pfepravy, pfevazné dopravu idivdualni motorovou (IAD) a dopravu vefejnou
hromadnou (VHD), pfip. dopravu pési.

Pro délbu pfepravni prace mezi cyklistickou dopravou, IAD a VHD (autobusy, vlak) nebyly provadény
ve Velkém Mezifi¢i zadné systematické a seriozni prizkumy. Rozhodovani o formé prepravy je dano
vzdy nabidkou kvality jednotlivych druhd dopravy.

V pfipadé cyklistické dopravy je nejdulezitéjSim faktorem nabidka bezpecné a kvalitni dopravni cesty.
Vyuzivani cyklistické dopravy ovliviiuji ale také klimatické podminky, takZe cyklistickou dopravu je
nutno povazovat za dopravu sezoénni.

Pravé nabidka kvalitnich cyklotras a cyklostezek je pfedpokladem pro zvySeny zajem o cyklistickou
dopravu.

Ve funkci rekreacné turistické je cyklisticka doprava samostatnym prvkem, ktery délbu prepravni
prace mezi jednotlivymi druhy dopravy neovliviiuje. Cilem je samotna jizda na kole jako o sportovni i
rekreacni disciplinu.

ZHODNOCENI STAVU DOPRAVNI INFRASTRUKTURY Z POHLEDU
VHODNOSTI PRO CYKLISTY

Pro vétsSinu cyklistickych cest v subsystému cyklistické dopravy (dopravy za praci a do $kol) jou
vyuzivany silnice Il. a lll. tfidy a mistni komunikace.

Mésto Velké Mezific¢i se rozklada na svazich podal udolnich niv vytvofenych fekami Oslavou a
Balinkou. Je zde velké prevySeni a bezpecnost cyklistl v silniénim provozu je s ohledem na tuto
konfiguraci terénu mensi nez v rovinatych terénech.

Stav silnic a mistnich komunikaci po strance stavebni (technické) je pomé&rné dobry. Problémem je
Sitkové usporfadani a prakticky Zadna mira segregace cyklistického provozu.

Velkym problémem jsou intenzity soubézné motoroveé dopravy. V nasledujici tabulce jsou vysledky
séitani intenzit dopravy provadéné RSD v roce 2005.

k.u. silnice ¢.s€.bodu |misto T O M S

Velké Mezitici  |11/602 6-0110 |k Velké Bitesi 612 | 2070 | 15 | 2697
Velké Mezifici  |11/602 6-0103 |ulice Karlov 1870 | 5993 | 45 | 7908
Velké Mezifici  |11/602 6-0102 |ul. Sokolovska a Novosady 2018 [12324| 197 |14 539
Velké Mezifici  |11/602 6-0101 |ul. Hornoméstska 2963 | 7762 | 114 |10 839
Velké Mezifici  [11/602 6-0117 |silnice ke Stranecké Zhofi 2963 | 7762 | 114 |10 839
Velké Mezifici  |[11/360 6-1730 |od kfiz. s obchvatem k Oslavici| 927 | 2961 | 36 | 3924
Velké Mezifici  |[11/360 6-1731 |ul.Trebi¢ska od kfiz. s obchv. 985 | 5782 | 80 | 6847
Velké Mezitici  |11/360 6-1722 |ul. Pod hradbami 1835|9810 | 128 |11 773
Velké Mezifici  |11/360 6-1721,17 |ul. Vrchovecka jizni ¢ast 941 | 4523 | 64 | 5528
Velké Mezifici  |[11/360 6-1710 |od kfiz.s 111/36049 k Martinicim | 562 | 2207 | 16 | 2785
Velké Mezifici  |11/360 J 6-1735 |obchvat (K nov. nadr.-Tieb.) 716 | 1983 | 27 [ 2726
Velké Mezifici  [I1/392 6-4699 |[sil. na Petravec (od viaduktu) 176 858 10 | 1044




STUDIE ROZVOJE CYKLOSTEZEK V KATASTRU MESTA VELKE MEZIRICI

Velké Mezifici  (11/392 6-4691 |ul. Frantiskov 239 | 1251 | 30 | 1520
Velké Mezifici  |111/3494 6-7210 |silnice na Uhfinov 58 378 0 436
Velké Mezifici  |111/3494 6-7216 |ulice Uhfinovska 58 378 436
V.Mez.,Mostité (111/36049 | 6-7280 [silnice pfes Mostisté (od I1/360)| 314 | 1246 | 13 | 1573

N
[

R

| REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Velké Mezirici

CZ0615-ZR-2

Y

10839,
6-0101

Wsledky séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR
v roce 2005
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V soucasné dobé po vysoce frekventovanych usecich silnic Il. tfidy nevedou znagené cyklotrasy. Pro
dopravu do Skol a za praci jsou ale jako nejkratSi a terénné nejvyhodnéjsi spojnice mezi cily cest
vyuzivany. Je proto v navrhu vénovana témto Usekim zvySena pozornost a hledany segregacni
moznosti pro vedeni cyklotras a cyklostezek.

3.3 ZHODNOCENI STAVU CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Sit’ zna€enych cyklotras
Re$enym tUzemim prochézeji v souéasné dobé nasledujici cyklotrasy:
5178: Velké Mezitici — Nesmér

5242: Osova BitySka — Ronov — Bfezejc — Kusky — Lhotky — Velké Mezifi¢i — Mostisté — OISi - Netin

Mlynarska stezka (MS): (Nové Mésto na Moraveé) — Bory — Mostisté — Velké Mezifici — Nesmér —
(CiZov/Hardeg)

[ =]

Zadni Zhofec ‘ A
-

1"
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Zhodnoceni stavajici sité cyklotras

5178:

5242:

5234

MS:

Trasa je vedena po silnici 11/392 a nasledné po klidnych nabfeZnich komunikacich, resp.
ucelovych komunikacich v udolni nivé Oslavy k obci Oslava. Frekventované komunikace pouze
kfizi, ale bez potfebnych Uprav ve prospéch cyklistické dopravy.

Trasa je vedena po malo frekventovanych silnicich Ill. tfidy a po ucelovych komunikacich
Rovnéz tato trasa frekventované komunikace pouze kfizi, také bez potfebnych dprav ve
prospéch cyklistické dopravy.

Trasa je vedena po klidnych nabfeznich komunikacich a po ucelovych komunikacich v udoli
Balinky. Do kolize s frekventovanéjSimi silnicemi (kfizenim) se dostava pouze ve Velké
Mezifici.

Mlynarska stezka je tématicka nadregionalni cyklisticka trasa, jejiz hlavnim motivem je historie
mlynafstvi.

Navrzena trasa, jejiz délka dosahuje 184,8 km, propojuje Uzemi dvou kraju a obvody osmi obci
s roz8ifenou pUsobnosti. Cela trasa za€ina v Novém Mésté na Moravé (zde se napojuje na
Posazavskou cyklotrasu a na regionalni cyklotrasu Jesenik — Znojmo). Navrzena trasa
prekracuje hranice kraje VysocCina a pfes uzemi Jihomoravského kraje pokraCuje az na uzemi
Dolniho Rakouska. Cilovym bodem je hraniéni prechod Cizov-Hardegg (pouze pro pé&si a
cyklisty). Zde se Mlynarska stezka napojuje na sit’ cyklotras a cyklostezek v Dolnim Rakousku.
Trasa je navrzena po stavajicich komunikacich, maximalné se pfiblizujicich, pFipadné
kopirujicich vodni toky, na nichz lezi jednotlivé mlyny.

Cyklisticka doprava do Skol

Priizkum, ktery provedla vroce 2006 agentura TIMUR ukazal, Ze kolo je pro dopravu do $kol
minimalné vyuzivano. DivodU prot tuto skute¢nost mize byt nékolik:

konfigurace terénu
pocasi
bezpelnost, resp. nebezpecénost viastni cesty

Pro vyuzivani kola hovofi:

vzdalenost mezi zdrojem a cilem cesty
fungovani, resp. nefungovani méstské hromadné dopravy

NA KOLE

12
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Doprava z mistnich ¢asti Velkého Mezirici

Pro napojeni mistnich ¢asti se dnes az na vyjimku (Mostist€) vyuzivaji dopravné zatizené
komunkace, coz na jedné starné vyrazné sniZuje atraktivitu cesty, na druhou stranu vytvafi pfirozeny
tlak na vznik pfimych a bezpeénych propojeni pro cyklisty a pési.

13
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4.2

ZMAPOVANIi ZDROJU A CiLU CYKLISTICKE DOPRAVY

Podrobné zmapovani zdrojl a cild cest je nedilnou soucasti analytické ¢asti generelu. Slouzi jako
zakladni podklad navrhu, ktery musi obsahovat jak stavajici stav, tak i pfedpokladany vyhled dany
platnym uzemnim planem.

EXISTUJICi ZDROJE A CILE CEST

Hlavni urbanistickou patefi mésta jsou feky Oslava a Balinka, ketré méstem prochazi. Na soutoku
obou fek je vyrostlo i viastni mésto (Mezifici), dnes jeho historické centrum, hlavni cil cest vSech
obyvatel mésta i jeho navstévnika.

Bydleni se postupné soustfedovalo do pfilehlych svah(, zatimco nejatraktivnéjSi plochy podél fek se
staly centry pracovnich pfileZitosti. Tento trend vyvrcholil v druhé poloviné dvacatého stoleti, kdy
vznikly velké pramyslové arealy jako je Kablo, Motorpal, resp. Svit, které definitivné narusily pfirozené
biokoridory podél fek, resp. vytvorily lokalni bariéry, zamezujici prachodu uzemim. Po roce 1989 se
tento stav zacal ménit. Postupna restrukturalizace velkych primyslovych podnikd, resp. vystavba
primyslovych zén na okrajich mésta, davaji nadéji, ze dojde k obnové puvodni funkce Feky.

Skoly jsou situovany podél dopravniho pritahu méstem, silnice 11/602 a nové do velkych $kolnich
arealll na jiznim okraji mésta, kde je i téZisté sportovnich aktivit ve mésté. Zostatnich dllezitych
sportovnich zafizeni stoji za zminku koupalisté, zimni stadion, fotbalovy stadion, &i lyzarsky areal
Fajtav vrch.

Priméstské rekreacni zony tvori lokality Balinského udoli, Netinskych rybnikl, MostiSské pfehradni
nadrze a Nesméiského udoli.

K neoopomenutelnym cilim cest pafi obé nadrazi. Autobusové a zeleznicni.
Vyznamnymi zdroji cest jsou mistni &asti

- Dolni Radslavice

- Hrbov

- Kusky

- Lhotky

- Mostisté

- OISi nad Oslavou

- Svarenov

doplInéné o Oslavici, jako atraktivni lokality pro bydleni.

ZDROJE A CILE CEST DLE UZEMNIHO PLANU MESTA

Plochy vymezené uzemnim planem nepfedpokladaji vyrazné pfesuny zdrojl a cilt cest. Za zminku
stoji posileni lokality bydleni Hlinisté a pramyslové zény na vychodnim okraji mésta.

ZasadnéjSi zmény se pfipravuji v oblasti arealu Svitu, kde dochazi ke zmené funkéniho vyuziti
plochy.
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DOPRAVNI VZTAHY A JEJICH FUNKCE

Zdroje a cile urcéuji po&ateéni a koncovy bod cest, realizovanych uvniti feSené oblasti. O hlavnich
smérech vypovidaji dopravni vztahy. Jakym zplsobem maiji byt realizovany, resp. jaky dliraz ma byt
kladen na jejich parametry vypovida jejich funkce. Ta se v zasadé déli, tak jak bylo uvedeno

v kapitole 1, na dopravni a rekreacni. Toto rozdéleni (vysvétleno v kapitole 1) je pouze orientacni,
ponévadz obé funkce se navzajem prolinaji a jjejich jednoznaéné vymezeni je mnohdy velice slozité.

Obecné vsak plati nasleduijici:

Sit cyklotras by méla zabezpec€ovat spojeni obytnych Uzemi s nejvyznamnéjsimi cily cyklistd, jakymi
jsou Skoly a jiné vzdélavaci instituce, plochy pracovnich pfilezitosti, obchody, sportovisté, mista
ur€ena k zabavé, vyznamné dopravni uzly a pFestupni terminaly a v neposledni fadé i vzajemné
propojeni obytnych Casti. Vybér optimalni trasy, po které je pak toto propojeni realizovano, vychazi
z péti zakladnich kritérii.

e BezpecCnost —je dana predevsim intenzitou a rychlosti soubézného dopravniho proudu, resp.
mirou oddéleni. ZvySeni bezpecnosti Ize dosahnout zaclenénim cyklistd do provozu pfi
sou€asném snizovani rychlosti a intenzit soub&Zné dopravy nebo naopak jejim oddélenim.
Segregované useky bez vlivu motorové dopravy, resp. jinych ucastnika silniéniho provozu jako
jsou chodci nebo bruslafi, jsou preferovany pfedevsim nezkuSenymi cyklisty. Subjektivni pocit
bezpecnosti mize byt zvySen prehlednosti trasy, kvalitnim osvétlenim apod.

¢ Koherence — spojitost trasy je nesmirné dulezita. Méla by byt chapana jak v souvislosti z vlastni
trasou, tak i v kontextu vazby na dopravni systém jako celek, tj. jako prvku integrovaného
dopravniho systému. Ucelenost vystupuje do popfedi pfedevSim v dobé& postupné realizace.
Méla by byt zajisténa i za cenu provizorii, které budou postupné nahrazeny definitivnimi

e Pfimost a vyhodnost — trasa by méla byt co nejpfiméjSi. Pfimost trasy musi byt chapana
prostorové, tzn. ze je nezbytné pocitat i se podélnym profilem trasy. V optimalnim pfipadé by
méla byt kratdi a rychlejSi neZ pohodind cesta pro motorova vozidla. Pfi volbé dopravniho
prostfedku muaze byt pravé rychlost dosazeni cile jednim zrozhodujicich kriterii. Naplnéni
tohoto kriteria je vSak v praxi velice slozité. ZlepSeni Ize dosahnout kombinaci vyuziti zkratek
pro cyklisty, pfednosti na kfizovatkach prijezdy jednosmérnych ulic v protisméru nebo
povolenim vjezdu cyklistd do pésSich zoén, spolecné s restriktivnimi opatfenimi vedoucimi ke
zklidnéni motorové dopravy. Rychlost dosazeni cile (od dvefi ke dvefim) zavisi i na parkovacich
moznostech.

e Atraktivita - vychazime-li z pfedpokladu, Ze jizda na kole ma byt pfijemnou, bezpecnou,
atraktivni a zdravou, dospéjeme k tomu, ze by méla v maximalni mozné mife prochazet zeleni a
zaroven kolem turisticky zajimavych mist s mnozstvim zajimavych vyhled( do krajiny. Nemalou
ulohu ma i vybavenost trasy (odpocivky, restaurace, opravny kol, moznosti ubytovani...)

o Komfort, resp. fyzicka naro¢nost — komfort jizdy je dan jednak povrchem, jeho typem, resp.
stavebnim stavem, jednak jiZ zminénym mnozZstvim pfekazek na trase. A prekazkou muze pro
nékoho byt i zna&ny podélny sklon.

Prevazujici funkce dopravni (atributy, resp. diiraz na né kladeny jsou sefazeny podle dulezitosti)

1. PFimost

2. Bezpecnost

3. Fyzicka naroénost
4. Koherence

5. Atraktivita
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Prevazujici funkce rekreacni:

1. Atraktivita
Bezpecnost
Koherence
Fyzicka naro¢nost
Pfimost

o kw0

17



STUDIE ROZVOJE CYKLOSTEZEK V KATASTRU MESTA VELKE MEZIRICI

VYMEZENi DOPRAVNICH KORIDORU

Jak se v praxi promita vySe uvedené nasledovné:

Pro napojeni obytnych ¢asti mésta, v€etné mistnich ¢asti plati, na centrum, resp. na lokality
pracovnich pfilezitosti a kol je pfevazujici funkce dopravni.

Pro napojeni rekreaCnich oblasti a sportovnich zafizeni je pfevazujici funkci rekreace

Jednotlivé dopravni koridory jsou potom definovany nasledovné:

Zadnl Zhofec

KORIDOR D1 - FUNKCE DOPRAVNI (VM centrum, ZS Sokolovska, Gymnazium, bydleni Karlov,
pracovni prilezitosti Karlov, Dolni Radslavice, Kusky)

KORIDOR D2 - FUNKCE DOPRAVNI (VM centrum, pracovni pfileZitosti Kablo, bydleni Frantiskov)
KORIDOR D3 - FUNKCE DOPRAVNI (VM centrum, nadrazi AD, nadrazi CD)

KORIDOR D4 - FUNKCE DOPRAVNI (VM centrum, nadrazi AD, bydleni Oslavice)

KORIDOR D5 - FUNKCE DOPRAVNI (VM centrum, bydleni svobtdky, ZS Skolni, ZS Oslavicka)
KORIDOR D6 - FUNKCE DOPRAVNI (VM centrum, bydlenim Druzstevni)

KORIDOR D7 - FUNKCE DOPRAVNI (VM centrum, bydleni Hlini§té spodni &ast, Hrbov, Svafenov)
KORIDOR D8 - FUNKCE DOPRAVNI (VM centrum, SS Femesel, bydleni Hlinist&)
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KORIDOR D9 - FUNKCE DOPRAVNI (VM centrum, SS femesel, SS u Svétlé, bydleni Zamecka,
Novy svét)

KORIDOR D10 - FUNKCE DOPRAVNI (VM centrum, Dim zdravi, ZUS Po¥iéi, bydleni P¥ikopy,
pracovni prilezitosti Motorpal, Mostisté, OISi)

KORIDOR D11 - FUNKCE DOPRAVNI (VM centrum, ZS Sokolovska, Gymnazium, sport Faijtak,
Lhotky)

Zadnl Zhotec

Baliny Y

;

KORIDOR G1 - FUNKCE REKREACNI (VM centrum, podél feky Oslavy, Nesméfské udoli)

KORIDOR G2 - FUNKCE REKREACNI (VM centrum, koupaliété, rekreaéni sttedisko Amerika,
Jestrabec, Loupeznik, Lavicky, Netinsky rybnik)

KORIDOR G3 - FUNKCE REKREACNI (VM centrum, podél feky Oslavy, Mosti§ts, OI&i, Netinsky
rybnik)

KORIDOR G4 - FUNKCE REKREACNI (VM centrum, podél feky Oslavy, Mostisté, Mostisska
pfehrada)

KORIDOR G5 - FUNKCE REKREACNI (VM centrum, podél feky Oslavy, V potocich, sportovni areal
Fajtav vrch, trasa 5242)

KORIDOR TRASY 5234 - FUNKCE REKREACNI (VM centrum, udoli feky Balinky)

KORIDOR TRASY 5242- FUNKCE REKREACNI (Netin, OI$i, Mostité, udoli Oslavy, V potocich,
sportovni areal Fajtdv vrch, Lhotky, Kusky)

KORIDOR TRASY MLYNARSKA - FUNKCE REKREACNI (Nesméfské udoli, udoli Oslavy, centrum
VM, udoli Oslavy, Mostisté, Vider)
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7 ZASADY NAVRHOVANI

7.1 ZASADY NAVRHOVANi BEZPECNYCH CYKLOTRAS

Pfed zapo€etim praci na navrhu stoji zato si pfipomenout, co v8echno by mél systém cyklotras po
mésté splhovat, aby byl funkéni a tim padem cyklitsy pouzivany. Tedy co by mélo byt jeho cilem a na
jakych principech by mél fungovat.

Zakladem navrhu musi byt bezpe&né cyklistické koridory, spojujici zdroje a cile cest, tak jak bylo
uvedeno v kapitole 5. Samozfejmosti by méla byt i Uzké& vazba na véfejnou hromadnou dopravu.

ATRAKTIVITA
BEZPECNOST

PRIMOST
BEZPECNOST

.
£2
2z
Xu
8
g

REKREACNIA S

ATRAKTIVNi PROSTREDI

BEZPECNOST
PRIMOST
BEZPECNOST

PloSnou obsluhu Uuzemi je vS§ak mozné zajistit jen tehdy, kdyz budou tyto koridory logicky napojeny
na sit dopravné zklidnénych obsluznych komunikaci a doplnény o zakladni vybavenost, jako jsou
stojany na kola a informacni tabule. Cyklotrasy tedy musi byt nedilnou soucasti celého dopravniho
systému a spole€né s nim musi byt nasledné dofeseny. Pro prvotni pfedstavu slouzi zjednoduseny
popis komunikacni sité mésta.
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Jestlize dokazeme celou komunikaéni sit' timto zplsobem roztfidit, da se podle urcitého klice
jednoznacné urcit nezbytné nutna mira segregace jednotlivych koridord.

ZNAM PROVOZ

TNIi zasadné oddéleny

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY
na stezkach pro cyklisty mimo prostor mistni komunikace
na soubé&znych komunikacich niz8iho dopravniho vyznamu

80 KM/HOD
INTENZITA

RYCHLOST

Q
(©)
I
<
<
N
(®)
>
)
S
=
o
o
o
S
S
S
o

MIMOUROVNOVA KRIZENi

0.25 0.50 3.50 3.50

(et !

3.50 3.50 050 0.25 3.00

&

zasadné oddéleny

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY

na stezkach pro cyklisty pfidruzeném dopravnim prostoru
oddéleném zeleni

na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim
prostoru oddéleném zeleni

na spole¢nych pasech pro provoz cyklistli a chodcu v
pfidruzeném dopravnim prostoru

80 KM/HOD
INTENZITA

RYCHLOST

40.000 - 60.000 VOZ./24 HOD

=
=
o
c
A
(]
<
2
2
>
P
i)
m
£

0.25 0.50 3.50 3.50

[l !

3.50 , 3.50
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DOPRA/
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VYZNAM

ERNE TAHY

INTENZITA

PROVOZ
zasadné oddéleny

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY

na stezkach pro cyklisty pfidruzeném dopravnim prostoru
na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim
prostoru

na spole¢nych pasech pro provoz cyklistll a chodcu v
pfidruzeném dopravnim prostoru

MIMOUROVNOVA KRIiZENi

o
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i
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B2
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1
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N prostoru
ry 8 o I na spgleépych pa’sech pro provoz cyklistt a chodct v
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X el =
(=4
(=}
=
(=]
N

RIZENA UROVNOVA KRIZENI

3.25 3.25 325
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VYZNAM PROVOZ

UZNE KOMUNIKACEoddéleny, v odlivodnénych pfipadech smiSeny

DOPRA

VYZNAMN

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY

na jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru

na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim
prostoru

na spoleénych pasech pro provoz cyklistll a chodcu v
pfidruzeném dopravnim prostoru

vyjime&né v jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru

INTENZITA

RYCHLOST
50 KM/HOD
10.000 - 20.000 VOZ./24 HOD

NERIiZENA UROVNOVA KRIiZENi

w
=}
=3
=
)
o1

3.50 1.0

VYZNAM  PROVOZ
UZNE KOMUNIKACBddéleny nebo smigeny

DOPRA
VYZNAMN

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY

na jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru

na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim
prostoru

na spole¢nych pasech pro provoz cyklistli a chodcu v
pfidruzeném dopravnim prostoru

v jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru

RYCHLOST
30 KM/HOD

2.000 - 10.000 VOZ./24 HOD
INTENZITA

N
O

NERIiZENA UROVNOVA KRIiZENi

3.25 , 3.25 100, ﬁ<e
2
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30 KM/HOD

RYCHLOST
100 - 2.000 VOZ./24 HOD

VYZNAM  provoz

ZNE KOMUNIKACE smigeny

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY
Vv jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
v obytné z6né

INTENZITA

NERIZENA UROVNOVA KRIZENi

3.25

i

DOPRAVNI

KOMUNIKACE
PESi ZONY

VYZNAM PROVOZ

PRO PESI smiseny (regulovany v ¢ase), resp. oddéleny

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY
na smisenych plochach pfi nizSich intenzitach cyklistt nebo

chodct
F s g v samostatnych pruzich pfi vysSich intenzitach cyklistt a
9 N chodcli
Qi
9 =
& Z
| |NERIZENA UROVNOVA KRIZENI
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DOPRAVNI VYZNAM PROVOZ

CYKLISTICKE STEZKY _ smiseny, resp. oddéleny
OSTATNi KOMUNIKACE VHODNE PRO CYKLISTY

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY
na smisenych plochach pfi nizSich intenzitach cyklistd nebo
chodcl
N i < v samostatnych pruzich pfi vy$Sich intenzitach cyklistu a
Q N chodcl
I Z na ucelovych komunikacich s minimalnim podilem
Q E E motorové dopravy
| |NERIZENA UROVNOVA KRIZENI

K uvedenému rozdéleni je tieba Fict, Ze se jedna o rozdéleni pracovni, které sice vychazi z normy
CSN 736110, resp. TP 179, je vSak upraveno pro ugely generelu a slouzi pfedevsim k odd(ivodnéni
nezbytnosti stavebné oddélovat Useky cyklistickych tras, aby byla zajisténa potfebna mira
bezpecnosti.

Kde je mozné najit typické predstavitele takto roztfidéné sité v feSeném tuzemi?

Zatneme u D1 tedy v prostoru, ktery ma svym charakterem nejbliZe k pési z6né&, resp. prostoru pro
pési. Tedy D1. Naméstim. Dnes je tento prostor vyuzivan pfedevsim jako parkovisté. Pohyb pésich je
soustedén na chodniky podél budov. Cyklisté jsou trpéni v hlavnim dopravnim prostoru. Vpodstaté
neexistuje nabidka doprovodné cyklistickeé infrastruktury jako jsou stojany na kola.

Jaké prostfedky podpoti cyklistickou a p&si dopravu v tomto tizemi? ReSenim je regulace obsluhy
Uzemi s upfednostnénim nemotorové dopravy. A jak na to? Regulovanim dopravni obsluhy v ¢ase,
nabidkou novych parkovacich kapacit v t&sné blizkosti centra (Svit) se soub&Znym omezovanim
kapacity parkovacich mist ve vlastnim centru (na namésti), vytésnénim dlohodobé parkujicich
vozidel, minimalizovanim prijezdu zbytné motorové dopravy centrem na strané jedné a zlepSenim
napojeni centra pro nemotorové ucastniky dopravy, resp.zajisténim hlidanych parkovacich kapacit
pro kola jako nedilné soucasti parkovacich stani pro automobily na strané druhé.

Pfikladem D2 je exijstijici komunikace podél Bylinky. Dnes je po ni vedena cyklisticka trasa
vychéazejici z mésta. Nejedna se sice o samostatnou stezku, provoz motorovych vozidel je na této
komunikaci minimalizovan. Potencialné tuto funkci plnit dal$i komunikace vedené soubézné s obéma
fekami, je v3ak potfebné stavebné i organizacné zamezit vjezdu zbytné dopravy.

Typ C3 je zastoupen na vétsiné feSeného uzemi v lokalitach bydleni. Tady je tfeba pfipomenout, ze
na téchto typech komunikaci je rozhodujici Sitkové uspofadani, resp. vyuziti dostupného uli¢niho
prostoru zejména v souvislosti se statickou dopravou a z toho plynouci jednosmérnosti té které ulice.
Typ C2a C1 je zastoupen silni€nimi pratahy obci, kde fakticka potfeba segregace pfi rychlostech 50

km/hod zavisi na dosahovanych intenzitach a v konkrétnim pfipadé Velkého Mezifi€i i na podilu
nakladové dopravy. Vedeni cyklistické dopravy témito koridory tedy vyZzaduje segregaci.
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V pfipadé typd B2 a B1 nejsou v feSené lokalité dosazeny charakteristické intenzity, ale ponévadz se
jedna o extravilanovy typ komunikace, kde jsou vyraznéjSim zplsobem prekracovany limitni rychlosti,
byla pro vybrané komunikace aplikovana mira segregace odpovidajici témto typtm.

Pod typem B2 Ize chapat pouze Usek stavajiciho napojeni jihovychodniho obchvatu mésta. Cyklisté
musi byt segregovani a kfizeni cyklistickych tras svételné Fizené.

Vlastni jihovychodni obchvat mésta je zafazen do kategorie B1, vyZadujici mimouroviiové kfiZzeni
cyklistickych tras a segregované vedeni mimo hlavni dopravni prostor.

Typy A2 a A1 nejsou ve mésté zastoupeny.

Dulezitou ulohu hraje vybavenost trasy doprovodnou infrastrukturou. Patfi sem kromé logického
systému informacniho znaceni i uschovny kol, stojany na kola, informacni tabule, odpocivky, a také
doprovodné sluzby jako cykloprodejny, cykloopravny a certifikovana zafizeni cyklisté vitani.

Cilem tedy neni vybudovat co nejvic cyklostezek, byt zakladem celého systému musi byt zmifiované
bezpecéné koridory, ale umoznit cyklistdm pohyb po co mozna nejhusté;jsi siti mistnich komunikaci

s vylou€enim zbytné dopravy a regulovanym parkovanim.

Zadnl Zhofec A
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7.2

7.3

ZASADY NAVRHOVANI BEZPECNYCH CEST DO SKOL

Budovani bezpec&nych pfistupovych cest ke Skolam je potfeba fesit s konkrétni Skolou a navic musi jit
ruku v ruce s nabidkou mist pro uschovani kola v budovéach, resp. v jejich tésné blizkosti Skol.
Vzhledem k pravni zodpovédnosti za uschovana kola panuje obecna neochota budovat takovato
zafizeni. Bez podpory mésta se neda o¢ekavat zvySena iniciativa ze strany feditel Skol.
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ZASADY NAVRHOVANI CYKLOTRAS PODEL REK

Vedeni cyklotras podél fek je spojeno s protipovodiovou ochranou, udrzbou bifehové hrany,
odkanalizovanim Uzemi a v neposledni fadé i bezpe&nosti provozu. Od toho se odviji smérové a
vy8kové vedeni, konstrukce stezky i jeji zabezpedeni. Na jednanich, ktera byla vedena mezi
spravcem toku a spravcem komunikaci byla dohodnuta zakladni pravidla pro vystavbu stezek podél
ficnich tokd. Vysledkem byl Metodicky pokynu, vydany spravcem toku jako interni pfedpis pro
povolovani cyklostezek Tento dokument je obsahem dokladové &asti.

Zakladni podminky posuzovani cyklostezky na ochrannych hrazich

Pfi posuzovani by se mélo postupovat vzdy individualné, zejména ve vazbé na charakter
toku(upraveny, neupraveny), umisténi stezky (ochranna hraz, inundac¢ni tzemi, sjezdy pod mosty) a
charakter pobfeznich pozemku (intravilan a extravilan)

Cyklostezka muze byt umisténa pouze tam, kde se nepfedpoklada provadéni Uprav tokd, vystavba
hrazi apod.

Vystavbou cyklostezky nesmi dojit ke snizeni kapacity vodniho toku (Q max)

Na hrazich nesmi byt vysazovany zadné dreviny,tedy ani kefe, zivé ploty (§ 58k ¢.254/2001 Sb)
v€etné navodni a vzdusné paty ochrannych hrazi

Stavbou, provozem, ani aktualnim technickym stavem nesmi dojit ke sniZeni bezpecénosti hraze
Stezka bude navrzena na pojezd mechanizace spravce toku a bude mit Sitku 3,00 m a unosnost 25t

Soucasti stezky musi byt i vystavba zafizeni znemoznujici vjezd na cyklostezku jinym prostfedkiim
nez jsou jizdni kola a mechanizace pouzivané v souvislosti se spravou toku a udrzbou cyklostezky.
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7.4

7.5

7.6

ZASADY SPRAVY A UDRZBY CYKLOTRAS

Sprava a udrzba cyklotras je dllezitou soucasti celého procesu budovani cyklistické infrastruktury.
Spatny stav povrchu stezky (vytluky, nerovnosti,...) zvySuije riziko poranéni a vede k tomu, Ze se
cyklisté vraci na upravené povrchy komunikaci s motorovou dopravou. Neméné dulezita je i starost o
prilehly porost, jehoz Spatny stav vede ke zUzZeni prijezdniho profilu nebo ke zhor$eni rozhledovych
pomérd.

Pro udrzeni dostate¢né kvality cyklotras je ucelné provadét kazdorocni audit, jehoz zakladem muaze
byt tento material.

Urceni konkrétniho spravce stezek souvisi s vlastnikem pozemku, po kterém je stezka vedena.

V 99% pfipadu se jedna jsou stezky ve vlastnictvi mésta a spravcem je tedy mésto, resp. méstem
povéfena organizace. V pfipadé, Ze je stezka vedena po soukromém pozemku, je véci dohod

s majitelem pozemku, kdo bude spravcem. Je obvyklé Ze spravcem zlstava majitel, ve vyjimecnych
pfipadech (Povodi) pfebira spravu mésto.

ZASADY INFORMACNIHO SYSTEMU

Pro snadnou orientaci v systému cyklotras je dulezité mit na paméti nékolik zasadnich pravidel:

St.Ursanne sawm
tttingen 0 v

. 4

e Sit cyklotras musi tvorit logicky celek s vazbou na dulezité cile v intravilanu a extravilanu

¢ Informacniho znaceni vychazi ze celostatniho systému znacéeni, kde ma kazda trasa
pridélené Cislo. Tato zakladni sit je doplnéna o znaceni mistnich tras bez Cisla. DopInéni
znaceni logem, resp. nazvem trasy je v jednani.

o Orientacni tabule, které znaceni doplfiuji a usnadfiuji orientaci prostoru. Navic umoZfuji
informovat o mistnich cilech

e Mapy. Optimalnim feSenim pro mésto je zjednoduseny mapovy podklad s vyznacenim
systému méstskych cyklotras. V centralni oblasti mésta je u¢elné mapu mésta doplnit
mapou meéstské ¢asti s vyznacenim parkovacich zafizeni vyznamnych prestupnich
terminall apod., v okrajovych oblastech mapou regionu s vyznacenim regionalnich
napojeni

ZASADY BUDOVANiI PARKOVACICH MiST PRO CYKLISTY

Nabidka kvalitnich parkovacich zafizeni pro kola je dllezitou souéasti rozvoje cyklistické
dopravy. Mista s dostateCnym zabezpe&enim chranicim kolo pfed zlodégji pfispivaji k jeho vétSimu
vyuzivani. NejdUlezitéjSi v tomto sméru je zjiSténi realné potfeby. Ta se da pomérné snadno urcit
v lokalitach se zvySenym podilem cyklistll, hiife uz v mistech, kde neexistuje cyklisticka
infrastruktura. Je ovéem mozné postupovat taky obracené. Nabidkou zabezpecéenych parkovacich mist
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v budovach magistratu a ve statnich institucich, ve Skolach v centru mésta, na nadrazich a
v turisticky atraktivnich lokalitach posilit védomi moZnosti uziti kola jako rovnocenného dopravniho
prostifedku.

Mista vhodna pro umisténi zabezpecenych parkovacich zafizeni.

e Pracovisté
o Vzdélavaci zafizeni
e Nejvyznamnéjsi pfestupni uzly IDS
e Zelezniéni a autobusové nadrazi
e Centrum mésta
e Nakupni centra
e Zabavni a kulturni centra a instituce
e Stadiony a sportovni zafizeni
e Vybrané lokality v rekreaénich oblastech
e Hromadné garaze
Parkovaci misto musi splfiovat tyto pozadavky:
e Musi byt co nejblize cili
e Musi mit dostatek stojand, resp. skfini na uschovu kol
e Musi mit jednoduchou konstrukci a byt pfitom bezpecné
e Musi byt jednoduse lokalizovatelné
e Misto musi umozfiovat bezpecny pfichod a odchod
e  Svou konstrukci nesmi nicit konstrukci kola
e Musi byt uzamykatelné nebo alespor umozriujici uzaméeni co nejvice demontovatelnych
Casti kola
e Musi lezet na atraktivnim misté
e Musi chranit kolo, zvlasté sedlo pred destém
e Musi byt solidni konstrukce jednodu$e opravitelné

Doporuceni poétu parkovacich mist podle lokality (podle holandskych zkuSenosti — pfi primérné
délbé dopravni prace 20% oproti 2% ve mésté Brné, jsou hodnoty 10x nizsi)

e Obchody a obchodni centra 4-8 mist na 1000 m2 obchodni nebo skladové
plochy

e Kancelafe 1-4 mista na 1000 m2 kancelafskych ploch

e Vzdélavaci zafizeni 30-80 mist na 1000 student
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7.7

e Sportovni zafizeni 20-40 mist na 1000 navstévnikal
¢ Nemocnice 20-50 mist na 1000 lizek
e Parky, koupalisté... 10-35 mist na 1000 uzivatell

Mésto by mélo pfednostné budovat bezpe€na parkovaci zafizeni v budovach magistratu a

méstskych institucich a vyzadovat budovani téchto zafizeni po velkych investorech u nakupnich
center, multifunkénich budov a velkych sportovnich arealech. A také pamatovat na hlidana mista
pro kola ve v8ech hromadnych garazich!!!

SOUVISEJiCi OPATRENIi NA PODPORU CYKLISTICKE DOPRAVY

e Soubézné s budovanim cyklistické infrastruktury je ucelné rozvijet i dalsi oblasti podporujici
cyklistickou dopravu.

e  Zfizeni funkce cyklo-koordinatora

e Poradani konferenci a seminari

e Zajistovani systematické informovanosti specialistu

e Podpora vyzkumu a rozvoje alternativnich zplsobt dopravy

e Prezentace demonstraénich projektu

e Propagace novych cyklistickych tras

e Pofadani netradi¢nich cyklistickych akci

o Pofadani soutéZi propagujicich cyklistiku

o Kampan " Do prace na kole"

e Dopravni vyuka zaméfena na dllezitost nemotorové dopravy

e Vychova zaméfena na ochranu zivotniho prostfedi ve méstech
e Vybaveni informacéni centra informacemi o cyklistickych trasach

¢ Kampan za zdUraznéni vyznamu cyklistiky ke zlepSeni fyzické kondice, resp. jako
prostifedku pro hubnuti

e Lékarska doporuceni zdlrazriujici vyznam nejrliznéjSich forem pohybu pro zdravi jedince
e Kampané vyuzivajici déti k motivovani rodi¢u k jizdé na kole

e Zavadéni netradicnich cyklistickych sluzeb (cyklisticky eskort déti ze Skol)

¢ VyhlaSovani pravidelnych cyklistickych dnu, resp. dnu bez aut

e Poradani akci "Cyklisté-cyklistam"

o Kamparni za uzivani cyklistickych pfileb
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e Pravidelné kontroly technického stavu kol s dirazem na vybaveni odpovidajici vyhlasce
e Kampané proti opilym cyklistim
e Kamparn cyklisté vitani
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NAVRH CYKLISTICKYCH TRAS

Navrh sité byl tvofen s aspektem, aby sit byla navrzena srozumitelné, aby uZivateldm usnadriovala
orientaci s trasami vedoucimi logicky a plynule k svému cili, pfitom pokud mozZno sledujici pfirozené i
umélé vodici linie (napf. vodni toky, terénni hrany, urbanistické osy, hlavni uliéni sit).

Jako orientacni stfed feSeného uzemi byl vybran soutok fek Oslavy a Balinky. Z tohoto mista vychazi
vSechny navrzené trasy. Cela sit se tim stava snadno pochopitelnou i pro navstévnika mésta.

Pro navrh bylo pouzito v maximalni mozné mife existujicich mistnich komunikaci odpovidajicich
pozadavkim na funkci toho kterého koridoru. Pfesto bylo do vysledného navrhu viozeno pomérné
hodné useku novych, které myiji za Ukol nejen zajistit potfebnou miru bezpecnosti a atraktivity trasy,
ale zaroven vytvofit podminky pro zelpSeni zivota ve mésté. Vlastni navrh se soustfeduje na navrh
potfebnych stavebnich a organizacnich opatfeni ve vytipovanych koridorech vychazejici

z pozadované miry segregace pro ten ktery koridor. V pfipadé nejednoznacnych feSeni sleduje
generel vice variant. Rozhodnuti pak ponechava na podrobném technickém vyhodnoceni téchto
variant.

U feSeni zavislych na stavbach jinych investord, dava méstu nastroj pro obhajeni nutnosti, resp.
potfebnosti bezpeéného propojeni v ramci téchto staveb.

Vysledny systém je navrzen jako optimalni z pohledu cyklistické dopravy. Je ho tedy mozno chépat
jako uzemné planovaci podklad a jeho zapracovatelnost do uzemniho planu mésta vyZaduje korekce
uzemni, dopravni i majetkové. Za timto ucelem byl navrh promitnut do platnych dzemnich planu
jednotlivych méstskych ¢asti a do zjednodusené mapy majetkovych vztaht. Pro generel dopravy,
jehoz zpracovani projektant doporucuje, bude tento material zavaznym podkladem.

Ay e Uy & & W : N
b 4 g . - X N
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8.1

ZAKLADNi NAVRH CYKLISTICKYCH TRAS VEDENYCH VE VYTIPOVANYCH
KORIDORECH PO STAVAJICi KOMUNIKACNI SiTI

AL

\
VELKE MEZIRICI
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TRASA D1 - FUNKCE DOPRAVNI
(VM centrum, ZS Sokolovska, Gymnazium, bydleni Karlov, pracovni prileZitosti Karlov, Dolni
Radslavice, Kusky)

NavrZend trasa je vedena nejpifimnéjSi cestou k cili z centra po ulici Sokolovskd, resp. Karlov a dal do
primyslové zény ve vychodnim sektoru mésta, resp. do pfilehlych méstskych €astii za cenu soubéhu
s motorovou dopravou, tedy na Ukor bezpeénosti. Divodem je kromé pFimosti trasy i relativné
pfiznivy podélny sklon. Po cesté zajistujé obsluhu pfilehlych Skol a lokality bydleni severné od ulice

Karlov.

PRIMOST - 4.434/4050=1,09 (2,128/2.050)

BEZPECNOST - vedeno v soub&hu s motorovou dopravou po sjezdu z dalnice a po silnici Il. tf. -
7.908 voz./24 hod.

KOHERENCE - pro zaijisténi koherence bezpecnych usekl je nezbytné aby navrzeny typ segregace
nebyl v pribéhu trasy ménén, tzn. aby se cyklista pohyboval v celé délce po obou stranach
komunikace v hlavnim dopravnim prostoru, resp. po jedné strané v pfidruzeném dopravnim prostoru.

FYZICKA NAROCNOST - fyzicka naro¢nost je dana podélnym sklonem trasy. Ten se lokalné
pohybuje kolem 6%, coZ je v kopcovitém terénu feSeného Uuzemi pfijatelnd hodnota. Stavajici povrch
je Ziviény. V navrhu by mélo byt pouZito stejného typu povrchu, aby byla zajisténa dostatecna
atraktivita trasy.

ATRAKTIVITA — prostfedi, ve kterém se cyklista pohybuje neni natolik atraktivni, Ze by sehralo hlavni
roli pfi volbé cesty, resp. dopravniho prostfedku. ZlepSeni by mohlo nastat po odklonu &asti zbytné

dopravy na navrhovany jihovychodni obchvat mésta.
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VYUZITELNOST JINYMI UCASTNIKY PROVOZU - oddéleni cyklistd povede k omezeni kolizi
s jinymi u€astniky provozu

DOPORUCENI - Trasa tedy pini pozadavanou funkci, vyZzaduje vak segregaci od motorové dopravy
at’ uz v hlavnim dopravnim prostoru nebo v pfidruzeném dopravnim prostoru.

Jako mozna varianta obsluhy primyslové zény Karlov, resp. méstskych ¢asti Dolni Radslavice a
Kusky ve vztahu na centrum se nabizi trasa vedena pod planovanym obchvatem mésta na FrantiSkov
po trase D2

Samostatnym problémem je sjezd z dalnice Velké Mezifi¢i vychod. Toto misto je jedinym realné
moznym mistem kfizeni a je tedy nezbytné nutné, aby bylo s cyklisty pocitano pfi zpracovani
technické dokumentace jihovychodniho obchvatu mésta.

TRASA D2 - FUNKCE DOPRAVNI
(VM centrum, pracovni pfilezitosti Kablo, bydleni FrantiSkov)

Trasa je jedena po ulici Nabfezni, uroviiové prekracuje ulici K Novému nadrazi a dal podél vody
k byvalému aredlu Kablo a déle na ulici FrantiSkov. Ve stopé existujici ucelové komunikace pod
planovanym obchvatem mésta umoznuje napojeni primyslové zény ve vychodnim sektoru mésta.
Toto napojeni je vSak z pohledu pfimosti méné zajimavé.

PRIMOST - 2.552/1.995=1,28

BEZPECNOST - k soub&hu s motorovou dopravou dochazi ve vét$i mite pouze pred aredlem Kablo
a na ulici FrantiSkov na silnici Il. tf. - 1.520 VOZ./24 HOD. Byt se jednd o silnici Il. tfidy neni stavebni,
resp. organiza¢ni oddéleni cyklist nezbytné.

FYZICKA NAROCNOST - trasa je vedena ¢&aste¢né po roving, ¢&aste¢né udolim potoka
FrantiS8kovského potoka, kde maximalni podélny sklon dosahuje 7%

KOHERENCE - pokud dojde k prfesunu cyklistd do pfidruzeného dopravniho prostoru (Kablo,
FrantiSkov) musi byt stavebni segregace dotazena az po odbocku k FrantiSkovskému potoku a tady
zajistén bezpecny prejezd.

ATRAKTIVITA — celkova atraktivita trasy je dana protfedim, ve kterém je vedena a mnozZstvim
soub&zné automobilové dopravy a ztoho plynouciho zatizeni hlukem a exhalacemi. Casti trasy
vedené po nabfezi by urCité pomohla vysadba doprovodné zelené, resp. vyfeSeni bezpecného
kiizeni s ulici K Novému nadrazi.

VYUZITELNOST — o dopravni prostor se cyklista musi podélit s motorovou dopravou (nezbytna
v pfipadé nabfezi a prostorem pfed arealem Kablo a zbytna, Cili prGjezdna na ulici FrantiSkov.
V pfipadé stavebniho oddéleni bude prostror pro cyklisty v soub&hu s chodci. Vzhledem k tomu, Ze
vétSina cill cest je situovana na severovychodni strané ulice FrantiS§kov, nabizi se varianta vymezeni
samostatné stezky na jihozapadni strané.

DOPORUCENI — ke stavebnimu odd&léni trasy pfistoupit v pfipadé, e nebude realizovana trasa
podél feky Oslavy a trasa D2 pfevezme i funkci rekreacni. V tomto pfipadé je vSak nezbytné provést
segregacni opatfeni az do prostoru kfizovatky s u¢elovou komunikaci do nésméfského udoli.

TRASA D3 - FUNKCE DOPRAVNI
(VM centrum, nadrazi AD, nadrazi CD)

Tato trasa je prioritné uréena k napojeni obou nadrazi. Je vedena po ulici Nabfezni a K Novému
nadrazi. Je podminkou dobfe fungujiciho integrovaného dopravniho systému, ke kterému dfive nebo
pozdéji v dojde. Musi byt zarover dostateéné pfima. Z pohledu stavaci pfepravni prace je dulezitéjsi
vazba na autobusy. Z pohledu kombinované dopravy se jevi jako dilezitéjSi vazba na Zelezni¢ni
nadraZzi, protoZe uz stavajici pfepravni podminky na Zeleznici s pfepravou kola poditaji.

PRIMOST - 926/800=1,16

BEZPECNOST - redlna stopa méa nékolik zasadnich nedostatk(i. Prvnim znich je soubé&h
s motorovou dopravou na ulici K Novému nadraZi, druhym pak vlastni provoz autobusového nadrazi.
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Poslednim a zdaleka ne nejmenSim je provoz kolem nakupniho stfediska, pfiléhajiciho
k autobusovému nadrazi.

FYZICKA NAROCNOST — terénni podminky jsou pFiznivé

KOHERENCE - spojitost jtrasy je dana zajisténim souvislych bezpecnych usekl. Toho Ize v tomto
pfipadé dosahnout jen zménou stavebniho usporadani na ulici K Novému nadrazi. To je vSak mozné
jediné v pfipadé vyrazného snizeni dopravnich intenzit. Realné je mozné s timto stavem pogcitat az po
dobudovani jihovychodniho obchvatu mésta.

ATRAKTIVITA - nizka

VYUZITELNOST — na osluznych komunikacich je soub&h s motorovou dopravou nezbytnosti.
Dopravné zatizené komunikace bez stavebniho oddéleni by nemély zustavat soucasti systému

DOPORUCENI — zvazit moznost vedeni trasy po pravém biehu s uroviiovym kfizeni ulice k Novému
nadrazi. Podminkou tohoto feSeni je nové pfemosténi v prostoru ulice NabFeZni, resp Uprava
stavajiciho v prodlouzeni ulice Lipnice. Za zvazeni stoji umoznéni vjezdu cyklistd do prostoru
autobusového nadrazi, které musi byt v souladu s organizaci dopravy na nadrazi. Tato opatfeni by
umoznila pfimé napojeni na trasu podél feky Oslavy vedenou po pravém bfehu Oslavy

TRASA D4 - FUNKCE DOPRAVNI
(VM centrum, nadrazi AD, bydleni Oslavice)

Tato trasa navazuje na trasu D3 v prostoru autobusového nadrazi. Umoznuje napojeni obce Oslavice
v historické stopé. DUlezitost tohoto propojeni je nutno vidét pfedevsim ve vztahu k nadrazi.

PRIMOST - 2.939/1.950=1,53 ptimost trasy je ovlivnéna vedenim rychlostnich komunikaci, resp.
moznosti kfizeni t&échto komunikaci. Jedna se v3ak o nejpfimé&;jsi trasu zajistujici propojeni Oslavice a
obou nadrazi.

BEZPECNOST - bezpeénost trasy je ovlivnéna nutnosti vedeni trasy po ulici K Novému nadraZi.
Intenzity motorové dopravy vyzaduji v pfipadé ponechani trasy v této stopé fyzickou segregaci.

FYZICKA NAROCNOST - podélny sklon trasy presahujici 7% je fyzicky naroény a na tomto stavu
nezméni nic ani zména povrchu

KOHERENCE spojitost bezpecnych useku Ize zajistit jediné vedenim Useku K novému nadrazi mimo
hlavni dopravni prostor

ATRAKTIVITA — nizka

VYUZITELNOST — usek trasy po Ucelové komunikaci vedené soub&zné s prodlouzenou ulici
K Novému nadrazi je vyuzivan i pro obsluhu pfilehlych pozemkd a bude pojizdén zemédélskymi
mechanizmy

DOPORUCENI| — Navéazat na vedeni trasy D3 k autobusovému nadrazi v prostroru nakupniho
stfediska a pokradovat po vychodni strané ulice K Novému nadrazi a za podjezdem pod Zeleznici
navazat na ucelovou komunikaci vedenou soubézné s komunikaci pro motorova vozidlka.

TRASA D5 - FUNKCE DOPRAVNI
(VM centrum, bydleni svobudky, ZS Skolni, ZS Oslavicka)

Propojeni z centra do oblasti dvou velkych Skol, resp. do nové budované primyslové zény v jizni Casti
mésta je dnes realizovano pres sklonové a Sifkové nevyhovujici chodniky s Uroviiovym kfizenim
drahy.

PRIMOST - 1.089/900=1,21

BEZPECNOST bezpeénost existujici trasy je dana zminé&nou charakteristikou a je nevyhovuijici. Pro
zajisténi vys8iho stupné bezpeclosti existuji dvé cesty rozSifeni stavajici cesty s technickym
dofeSenim uroviiového kfizeni Zeleznice nebo pfeloZka trasy do jiné stopy s mimouroviiovym
vykFizenim drahy. Vzhledem k vyuziti stezky pro cesty do Skol je nesmirné dulezité verejné osvétleni

FYZICKA NAROCNOST dana velkym podélnym sklonem
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KOHERENCE spojitost trasy bude zajisténa po samostatné stezce, resp. navazné po mistni
komunikaci s minimalnim podilem zbytné dopravy bude zajisténa

ATRAKTIVITA vedeni trasy v zeleni spole¢né s jejim osvétlenim a pfispiva k jeji atraktivité

VYUZITELNOST - trasa bude vyuzivana chodci a cyklisty. PFi pfedpokladaném velkém podélném
sklonu budou dulezita lokalni opatfeni ke snizeni rychlosti ccyklisty, resp. k lokalnimu oddéleni
provozu.

DOPORUCENI — zamé¥it se na vystavbu stezky pro pési a cyklisty s mimourovriovym k¥izenim drahy
dopInéné vefejnym osvétlenim.

TRASA D6 - FUNKCE DOPRAVNI
(VM centrum, bydleni DruzZstevni)

Napojeni lokality bydleni DruZstevni je dnes realizovano nejkratsi cestou pfes park za arealem Svitu
po sklonové a Sifkové nevyhovujici cesté pro péSi. Vystavbou obchvatu centra mésta spojujici
Sokolovskou a Trebi¢skou by se mohla situace vyrazné zlepsit je vSak potfeba aby stezka byla
soucasti stvaby komunikace

PRIMOST - 1.042/950=1,10

BEZPECNOST bezpeénost existujici trasy je dana jejim podélnym sklonem. Vzajemné souZiti
cyklistll a pésich neni dostatecné bezpecné.

FYZICKA NAROCNOST existujici trasa mize byt vyuzivana pouze pro cesty do centra. Obraceny
smeér je natolik fyzicky naro¢ny, Ze je neatraktivni.

KOHERENCE trasa je spojita

ATRAKTIVITA trasa je vedena pomérné atraktivnim klidnym prostfedim. Situace se zméni po
dobudovani obchvatu. Technické feSeni by proto mélo klast zvySeny duraz na zachovani Genia Loci
tohoto klidného mista v t&sné blizkosti centra mésta

VYUZITELNOST trasu vyuzivaji a nadale budou vyuzivat pfedevsim chodci a cyklisté

DOPORUCENI - soub&zné s realizaci komunikaéniho obchvatu vybudovat nové cyklistické a pé&si
propojeni, ketré by zlepéilo sklonové podminky a zachovalo jedineénost mista
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TRASA D7 - FUNKCE DOPRAVNI

(VM centrum, bydleni Hlinisté spodni ¢ast, Hrbov, Svafenov)

Napojeni lokalit v zapadni ¢asti mésta je dnes mozné v zasadé dvéma zpusoby. Z toho jeden z nich
je v jednom sméru nelegalni (pfes namésti) a druha po dokonéeni Upravy prostoru Novosadl natolik
neatraktivni a nebezpelna, Ze si pfimo fika o urychleni pfiprav na realizaci nového spojeni mezi
soutokem a ulici Tfebi€skou. Vzhledem k neexistujicimu propojeni oblasti Jestfabce a Hrbova je trasa
provizorné vedena po ulici Jihlavské, tedy po silnici Il tfidy. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze zminéné
noveé propojeni neni svazano s jinou investici, jednalo by se o nezavislou stavbu, a mélo by spole¢né
s propojenim pFes aredl Svitu vytvofit velice komforni méstské propojeni, mohlo by byt zafazeno do
priorit, ketré je mozZné zacit pfipravovat témér okamzité.

PRIMOST - 5.822/5.100=1,14

BEZPECNOST - trasa vedena po nejzatizen&j$ch Gsecich komunikace . tfidy pfes ulici Novosady a
Pod Hradbami a jeji pokracovani pfes Hornoméstakou a Jihlavskou je zivotu nebezpecna

FYZICKA NAROCNOST podélny skion na ulici Jihlavské cca 9% Fadi trasu do kategorie naroénych.
ReSeni kolem Laviéského potoka je fyzicky nenaroc¢né.

KOHERENCE Vedeni trasy po silnici Il tfidy sice zajiStuje souvislost trasy, ne v8ak bezpeclné.
Realizace souvislé bezpecéné trasy vyzaduje vybudovani Useku pres areal Svitu na ulici TfebiCskou a
usek Jestfabec - Hrbov

ATRAKTIVITA atraktivita dnedni trasy je fakticky nulova. Atraktivita navrhovaného feSeni je naproti
tomu natolik znaéna, Ze pfedurCuje trasu k vyuziti pro regionalni rekreani propojeni

VYUZITELNOST trasa v nové poloze by méla pfednostné slouzit cyklistiim a p&sim. Zbytna motorova
doprava by se méla minimalizovat vhodnym stavebnim opatfenim
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DOPORUCENI realizovat Useky aredlem Svitu s propojenim az na Trebi&skou, kolem koupalité az
po trasu 5234 slavkou vpfes feku Balinku a dale nové propojeni Jestfabec — Hrbov kolem
Lavi¢ského potoka.

TRASA D8 - FUNKCE DOPRAVNI
(VM centrum, SS Femesel, bydleni Hlini§t&)

Pro trasu po existujicich komunikacich plati stejnpa omezeni jako pro trasu D7, na rozdil od
zminované trasy je vSak nezbytné technicky vyfesSit pfimé propojeni do ulice F.Stranecké pres
kfizovatku Uhfinovska-Hornoméstska, stejné jako pfimé napojeni oblasti HIinisté I.

PRIMOST - 2.945/1.750=1,68

BEZPECNOST - trasa vedena po nejzatizengjSch Usecich komunikace Il. tFidy pfes ulici Novosady a
Pod Hradbami a jeji pokradovani pfes Hornoméstakou a Jihlavskou je Zivotu nebezpeéna

FYZICKA NAROCNOST dtto trasa D7

KOHERENCE Trasa po existujicich komunikacich je spojita nikoliv vSak bezpe¢na. Pro zajisténi
spojitosti navrzené trasy je kliCova kfizovatka Hornoméstska-Uhfinovska

ATRAKTIVITA dnesni poloha trasy je minimalné atraktivni. Tento stav, bude-li posuzovan podle
prostredi kterym prochazi, se mize zlepsit pouze v Useku po bfezich Balinky.

VYUZITELNOST &asteéné po stezkach pro pé&si a cyklisty a éasteéné po obsluznych komunikacich
s minimalnim podilem zbytné dopravy

DOPORUCENI zamé¥it se na technické feSeni kfizovatky Hornoméstska-UhFinovska a propjeni do
ulice F Stranecké mimo hlavni dopravni prostor

TRASA D9 - FUNKCE DOPRAVNI

(VM centrum, SS Femesel, SS u Svétlé, bydleni Zamecka, Novy svét)

Napojuje oblast bydleni Zamecka a Nového svéta. A plati pro néj stejna pravidla jako pro trasu D8
PRIMOST - 1.888/1.550=1,22
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Mostisté

TRASA D10 - FUNKCE DOPRAVNI
(VM centrum, Diim zdravi, ZUS Pofi¢i, bydleni P¥ikopy,

pracovni prilezitosti Motorpal, Mostisté, OISi)

kladenym na cyklistickou trasu z pohledu bezpecnosti, atraktivity i pfimosti. Jedinym nedostatkem je
kvalita povrchu a v Useku z Mostisté do OISi i sklon, resp. fyzicka naro¢nost trasy.

PRIMOST - 7.120/6.000=1,19
BEZPECNOST trasa je dostateéné bezpeéna
FYZICKA NAROCNOST viz vyse

KOHERENCE trasa sice neni v celé délce oddélena od motorové dopravy, z pohledu bezpecnosti je
vSak kontinudlni, nebot intenzity dopravy na useku, kde se cyklisty pohybuje v hlavnim dopravnim
prostoru nejsou pfili§ vysoké.

ATRAKTIVITA v useku Mostisté — Velké Mezifi¢i vysoka, dale dostatec¢na

VYUZITELNOST Useky vedené po obsluznych komunikacich jsou lokaln& vyuzivany i té&zkou
motorovou dopravou. Konstrukci komunikace je to muto faktu nutné uzpusobit.

DOPORUCENI — trasu ponechat ve stavajici stopé
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TRASA D11 - FUNKCE DOPRAVNI
(VM centrum, ZS Sokolovska, Gymnazium, sport Fajtak, Lhotky)

Trasa je vedena v soubéhu trasou D01. Pfed budovou gymnazia se vSak odklani vlevo smérem
Fajtlv vrch. Tento Usek trasy je znaéné fyzicky naro¢ny, podélny sklon se lokalné dostava az k 10%.
Po podjezdu drahy, resp. prejezdu dalnice se trasa stava sklonové privétivéjSi. Obec Lhotky je
napojena tedy napojena po bezpecné ucelové cesté, vyzadujici snad jen lokalni Upravu povrchu,
resp. konstrukce. Je v8ak tfeba vnimat i vyhledové vedeni severovychodniho obchvatu a pfipadnou
moznost pferuseni tohoto spojeni.

PRIMOST - 3.902/3.300=1,19

BEZPECNOST trasa je bezpe¢na

FYZICKA NAROCNOST je znaéna. Podélny sklon se lokalné pohybuje kolem 10%
KOHERENCE - spojitost trasy je zaru¢ena.

ATRAKTIVITA — prostfedi kolem trasy ma krajinny raz, coz vyrazné zvySuje atraktivitu. Podélny sklon
ji naopak vyrazné snizuje.

VYUZITELNOST - trasa je vedena po Ugelové komunikaci, ktera i do budoucna bude slouzit
predevsim k obsluze pfilehlych pozemku

DOPORUCENI — ponechat trasu, pro cestu z mésta se pokusit najit sklonové pfijatelngjsi feseni,
v jiné stopé.

MEETING POINT - centralni bod, kde se v8echny trasy setkaji hraje jednu z hlavnich roli v celém
systému. Zatraktivnéni této lokality by mélo patfit k prioritam. Nalezeni optimalniho vzhedu a

fungovani tohoto mista, stejné jako zajisténi pfimé vazby na centrum by mélo byt feSeno architektem
v souc€innosti dopravniho inZenyra. Ne obracené.
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NAPOJENI NAMESTI nedilnou souéasti fungujiciho systému musi byt kvalitni napojeni centra
mésta, ketré je vtomto pfipadé reprezentovano Naméstim. Dnesni napojeni je soustfedéno do
centralniho vjezdu na ulici Vrchoveckou. Napojeni pfes ulici Hibitovni je pouze pro pési. Vyhledové
by bylo vhodné zajistit pfijezd na namésti ze vSech smérl, byt hlavni prijezd méstem bude mit
tézisté situovano do oblasti soutoku Oslavy a Balinky.

TRASA G1 - FUNKCE REKREACNI
(VM centrum, podél feky Oslavy, Nesmérské udoli)
Trasa kopiruje vyznacenou MlynaFskou stezku v jeji jizni Casti

ATRAKTIVITA vedeni trasy pfes FrantiSkov je z hlediska pInéni rekrealni funkce malo atraktivni.
Tato skute€nost je zvyraznéna pokraCovanim trasy po ucelové komunikaci do Nesmérského udoli.
Z pohledu zpracovatele by mélo byt protaZzeni cyklotrasy podél feky jednou z priorit, ktera pfispéjé
nejen ke zatraktivnéni trasy, ale k celkovému oziveni nabfezi Oslavy

BEZPECNOST trasa je i pfes vedeni po ulici Frantikov relativné bezpeéna (intenzity 1.520 voz./24
hod.)

KOHERENCE dostate¢na. Dnes je ve stopé trasy G01 vyznacena i Mlynarska stezka.
FYZICKA NAROCNOST nizka

PRIMOST — neni rozhodujici

VYUZITELNOST - po trase se téméF v celé délce pohybuje motorova obsluzna doprava.
DOPORUCENI — vybudovat usek podél Feky Oslavy

TRASA G2 - FUNKCE REKREACNI
(VM centrum, koupalisté, rekrealni stfedisko Amerika, Jestfabec,
Loupeznik, Lavi¢ky, Netinsky rybnik)

Vedeni trasy dnes kopiruje trasu D07 az po Jestfabec, dale vyuZiva opusténé silnice do Lavicek,
resp. minimalné zatizenou komunikaci pfes Zavist.

ATRAKTIVITA Mnozstvi rybnik(l, rozhledy do okoli a v neposledni fadé pfilehlé lesy délaji z trasy
plnohodnotnou rekreaéni stopu uréenou k nedélnim vyletiim.

BEZPECNOST trasa je aZ na lokalni problém v misté kiizeni ulice Jihlavské (silnice 11//602) bezpeéna
KOHERENCE trasa je spojita a téméf okamzité vyznaditelna

FYZICKA NAROCNOST pres potfebu pfekonani pomérné znadnych vyskovych rozdil se podélny
sklon pohybuje v pfijatelném rozmezi (kolem 5%)

PRIMOST - neni rozhodujici

VYUZITELNOST - trasa je vedena po Ugelovych komunikacich, resp. komunikacich zajistujicich
pfistup k pozemkim

DOPORUCENI — provéfit moznost vedeni trasy podél koupali$té zmoznosti vybudovani
viceuCelového sportovniho zafizeni v jeji blizkosti
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TRASA G3 - FUNKCE REKREACNI
(VM centrum, podél feky Oslavy, Mostisté, OISi, Netinsky rybnik)

Trasa je vedena v soubéhu s Mlynafskou stezkou, resp. s trasou 5242

ATRAKTIVITA z pohledu rekreaéniho je dostate¢né atraktivni pouze usek do Mostisté. PokraCovani
do méstské c&asti OISi je atraktivni z hlediska krajinného (krasné vyhledy), z hlediska podélnych
sklonu je situace vyrazné horsi (cca 8%)

BEZPECNOST i ptes vedeni po silnici Il tf. je trasa dostate¢né& bezpeéna
FYZICKA NAROCNOST je pfimo umérna podéinému sklonu a tedy vy$si
KOHERENCE z pohledu bezpeénosti dostatec¢na

PRIMOST - neni rozhodujici

VYUZITELNOST trasa je vedena po mistnich komunikacich, resp. po silnici Il tf. spole¢né
s motorovou dopravou

DOPORUCENI v navrhu provéfit trasu vedenou z Mostisté smér OISi pres Zavist. Toto vedeni se jevi
sklonové velice pfiznive, je vSak z&asti vedeno po pozemcich, které maji ochranu ZPF (zemédélsky
pudni fond)

42



STUDIE ROZVOJE CYKLOSTEZEK V KATASTRU MESTA VELKE MEZIRICI

TRASA G4 - FUNKCE REKREACNI

(VM centrum, podél feky Oslavy, Mostisté, MostiSska pfehrada)

Trasa kopiruje Mlynafskou stezku v severni ¢asti

ATRAKTIVITA pro atraktivitu trasy plati stejné hodnoceni jako u trasy G033
BEZPECNOST dtto D03

FYZICKA NAROCNOST dtto D03

KOHERENCE dtto D03

PRIMOST - neni rozhodujici

VYUZITELNOST dtto D03

DOPORUCENI sledovat pfipravovanou stavbu cyklostezky Mosti$té — prehradni nadrz
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TRASA G5 - FUNKCE REKREACNI
(VM centrum, podél feky Oslavy, V potocich, sportovni areal Fajt(v vrch,
trasa 5242)

Trasa vyuziva Mlynarské stezky, resp. trasy 5242 v jejich dneSnich stopach, tedy i se zavlekem k
Martinicim

ATRAKTIVITA kopcovité uzemi je atraktivni pfedevsim z pohledu vyuziti trasy MTB

BEZPECNOST trasa je dostateéné bezpeéna (vyjimku tvofi tsek po silnici Il. tf. na Martinice)
KOHERENCE trasa je spojita s vyjimkou vyse uvedeného useku

FYZICKA NAROCNOST vys$8i, pfeduréena ke sportovng&j§imu vyuziti
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PRIMOST - neni rozhodujici
VYUZITELNOST po mistnich a ugelovych komunikacich vyZadujicich provoz motorovych vozidel

DOPORUCENI provétit variantu trasy pod Fajtovym vrchem

oo 1500 =4,

®

i
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KORIDOR TRASY 5234 - FUNKCE REKREACNI
(VM centrum, udoli feky Balinky)

Znacena trasa podél Balinky

KORIDOR TRASY 5242- FUNKCE REKREACNI

(Netin, OISi, Mostisté, udoli Oslavy, V potocich, sportovni areal Fajtdv vrch,
Lhotky, Kusky)

Znacena trasa po severnim okraji mésta

KORIDOR TRASY MLYNARSKA - FUNKCE REKREACNI
(Nesméiské udoli, udoli Oslavy, centrum VM, udoli Oslavy, Mostisté, Viden)

Znacena trasa ve sméru sever jih
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8.2

NAVRH TRAS RESICi NEVYHOVUJICi A CASTECNE, RESP. PODMINENE
VYHOVUJICi USEKY VE VARIANTACH

PFi odstranovani problematickych Usek( bylo snahou projektanta hledat takova bezpec¢na propojeni,
ktera by splhovala nejdllezitéjSi kriteria kladena na ten ktery typ spojeni, tzn. u pfevazujici dopravni
funkce pfimost, u pfevazujici rekreacni funkce atraktivita.
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TRASA D01 NEW

Segregovana stezka v pridruzeném dopravnim prostoru podél ulice Karlov zajistujici pfimé napojeni
D.Radslavic na centrum mésta. Jeji readlnost proveéfit projekéné. Usek mezi ulici Karlov a
D.Raslavicemi Fesit sou€asné s realizaci JV obchvatu mésta

TRASA D02 NEW

Segregovana stezka v pfidruzeném dopravnim prostoru podél planovaného jihovychodniho obchvatu
mésta, zajistujici napojeni trasy D02 na D. Radslavice. Jeji budovani spojit s realizaci pfedmétné
komunikace.

TRASA D02,G01 NEW

Tento Usek trasy feSi podjez pod ulici K Novému nadrazi v koryté feky Oslavy. Je vSak tfeba si
uvédomit, Ze novy usek stezky bude zaplavovan pfi vy8Sich stavech hladiny feky.
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TRASA D03 NEW

Tento Usek trasy feSi napojeni prostoru nadrazi pfes upravenou lavku pfe Oslavu, organizacnim
opatfenim v prostoru nakupniho centra a stavebnimi opatfenimi v prostoru autobusového nadrazi,
kdy je stezka situovana do PDP.

TRASA D04 NEW

Stezka v PDP po jihovychodni strané ulice K Novému nadrazi. Tato varianta je podminéna vyreSenim
kritického profilu v misté podjezdu drahy.

TRASA D05 NEW

Trasa je feSena ve variantach s podjezdem pod drahou, resp. se zabezpelenym uroviiovym
pfejezdem, v obou pfipadech je v8ak podminéna dofeSenim pfipravovaného obchvatu centra.
V technickém FeSeni komunikace je nutné pocitat s rozSifenim pfidruzeného dopravniho prostoru o
pas pro cyklisty.

TRASA D06 NEW

Podobné jako u tras D05 vychazi z platné varianty obchvatu, kde na rozdil od tohoto feSeni pocita
s vedenim cyklist(i v PDP.

TRASA D07 NEW

Vedeni trasy je podminéno dofeSenim pfestavby arealu Svitu. Samostatné Ize fesit jeji pokraCovani
po ulici TfrebiCskou.

TRASA D11 NEW

Uprava trasy je vyvolana vystavbou SV obchvatu mésta

TRASA G01 NEW

Trasa podél feky Oslavy pres areal Kablo. Jeji realizaci spoijit s feSenim altrenativni obsluhy této ¢asti
arealu, resp. s moznosti kfizeni stezky v misté jejiho napojeni. Uvazovany koridor je z vetsi Casti
soucasti platného UP mésta.

TRASA G05 NEW

Nova stopa po Fajtovym vrchem vytvafi variantu pro vedeni trasy G05 a 5242, zarovén maze plnit i
funkci dopravni pro cestu z mésta u trasy D11. Jeji realizace je v8ak spojena s vykupem soukromych
parcel a vynétim se ZPF a zpohledu projektanta by bylo vhodné ji budovat aZz s planovanym
obchvatem mésta.
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TRASA DO7 NEW (Hrbov — Jestfabec)
Vybudovani tohoto Useku zajisti bezpeéné propojeni z méstskych &asti Hrbov a Svafenov. Projektant

stavbu stezky. ZvySe uvedenych divodu existuje pomérné velka Sance zisklani finanénich
prostfedkd na jeho vybudovani. Z hlediska vykupu a vynéti plati vSak stejna omezeni jako u varianty
trasy GO05.

TRASA D08 NEW (Balinka-Hornoméstska)

Tento usek fesi stezku v PDP v navaznosti na Upravy podél ulice Hornoméstaské. Jeho realizace
vSak vyrazné nezvySuje bezpec€nost trasy.

TRASA D08 NEW (Hornoméstska-UhFinovska)

Realizace tohoto Useku je dllezitd nejen pro vedeni cyklistické trasy (v PDP), ale pfedevsim jako
propojeni obytného uUzemi v lokalité Hlinisté. Jedna se sice o pomérné narocnou Upravu spojenou
s feSenim useku silnice 11/602, ale pro svou dUlezZitost je tfeba ji zacit pfipravovat v co mozna
nejkratsi dobé.

TRASA D08 NEW (F.Stranecké-Hlinisté 1)

Vybudovanim useku se vyraznou mérou zkrati napojeni obytné oblasti Hlinisté.

TRASA D08 NEW (podél ulice Jihlavské)

Trasa podél ulice Jihlavské umozni napoijit lokalitu Loupeznik v€éetné nové budovanych priamyslovych
arealll v zapadnim sektoru mésta pfimou trasou na centrum. Jevi se jako vhodnéj$i nez varianta
prodlouzeni trasy D09
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TRASA D09 NEW (Hornoméstska-Uhfinovska)

Resi bezpeéné kfizeni ulice Horoméstské

TRASA D09 NEW (podél ulice Jihlavské)

Trasa podél ulice Jihlavské umozni napojit lokalitu Loupeznik v€éetné nové budovanych primyslovych
arealll v zapadnim sektoru mésta pfimou trasou na centrum. Jevi se jako méné vhodna v porovnani
s prodlouzenim trasy D08

NAPOJENi CENTRA

V ramci pfipravovanych investic mésta, resp. jinych investor( je tfeba Fesit i tato propojeni. V pfipadé
vychodniho napojeni je tfeba zvazit i moznost jednosmérného fedeni.

-

_Hlostlité

TRASA G03 NEW

Trasa vytvafi sklonové pfijatelnou variantu napojeni Netinskych rybnik(. Jeji realnost je zavisla na
ochoté mésta investovat do Ucelové cesty za hranici katastru.

TRASA G04 NEW

Nové propojeni vychazi z pfipravované stavby cyklostezky Mostidté-pfehradni nadrz.
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8.3 VYSLEDNY NAVRH TRAS

Vysledny navrh je kombinaci vyhovujicich Usekl tras vedenych po stavajici komunikacéni siti a useku
nové navrhovanych, potfebnych k zajisténi dostateéné miry bezpe€nosti a zarovén plnicich hlavni
pozadavky na né kladené z hlediska fungovani systému. Znaceni zlstavaa zachovano, stejné jako
misto setkani, meeting point, situovany k soutoku Oslavy a Balinky.

Tento navrh zohledriuje jak trasy uvnitf feSeného Uzemi, tak i trasy s vazbou na atraktivni cile
v mikroregionu.

Zadnl Zhofec ’
j Zissla
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8.4 ZACLENENi NEMOTOROVE DOPRAVY VE MESTE DO INTEGROVANEHO
DOPRAVNIHO SYSTEMU

Na potiebé propojeni s prostfedky vefejné dopravy by mél byt zaloZen cely systém cyklotras a péSich
cest nejen ve mésté, ale i na uzemi kraje, Ten by mél az na vyjimky umozfiovat velice kvalitni
ploSnou obsluznost tzemi. Je ho podminkou je ale vznik IDS. A ten k dneSnimu dni neexistuje.

Pokud ma byt kolo zaélenéno do integrovaného dopravniho systému je potfeba, aby tento systém
umoznoval:

e Prepravu kol v prostfedcich hromadné dopravy

e Bezpetné zaparkovani kola ve vyznamnych dopravnich uzlech ve mésté (pFestupni
terminaly)

e Pijceni kola na vytipovanych dopravnich uzlech majicich vazbu na kraj (nadrazi)

8.5 VYUZITELNOST SITE CYKLOTRAS PRO BRUSLARE ZDRAVOTNE
POSTIZENE

V ramci navrzené sité by tuto funkci mély pfevzit useky podél fek, pfedevsim pak ty, kde je omezen,
resp. vylou€en provoz motorové dopravy.
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9.1

STAVEBNIi A ORGANIZACNI OPATRENI

TYPOLOGIE STAVEBNICH A ORGANIZACNICH OPATRENI

(4.2) Prerozdéleni hlavniho dopravniho prostoru ve prospéch cyklistll (parkovaci stani, zauzeni
jizdnich pruht pro motorovou dopravu, snizeni poctu jizdnich pruht pro motorovou dopravu,
pfefazovaci jizdni pruhy pro cyklisty)

(4.3) Sdruzeny pruh pro cyklisty a BUS

(4.4) Cyklisticky pruh v hlavnim dopravnim prostoru vedeny podél podélného parkovani
s bezpeénostnim odstupem

(4.5) Protismérny pohyb cyklistd v jednosmérné ulici v hlavnim dopravnim prostoru bez oddéleni
(4.6) Protismérny pohyb cyklistd v jednosmérné ulici v hlavnim dopravim prostoru s oddélenim

(4.7) Protismérny pohyb cyklistll v jednosmérné ulici v hlavnim dopravnim prostoru s podélnym
parkovanim

(4.8) Stezka v pfidruzeném dopravnim prostoru s oddélenym a smiSenym provozem pésich

(4.9) Pfipojeni a odpojeni stezky z vedlejSiho do hlavniho dopravniho prostoru

(5.2) KFizeni vedlejSich ulic stezkami s pfednosti cyklistu

(5.3) KFizeni vedlejsich ulic cyklistickym pruhem s pfednosti cyklist(

(5.4) KFizeni vjezdl na soukromé pozemky

(5.5) KFizeni vedlejSich ulic odsazenymi stezkami s pfednosti cyklistl

(5.6) Svételna signalizace s poptavkovou signalizaci pro cyklisty

(5.7) KFizeni hlavnich komunikaci pomoci zuzenych mist pro prejizdéni (pfechazeni)
(5.8) KFizeni hlavnich komunikaci pomoci délenych pfejezdu

(5.9) KFizeni hlavnich komunikaci pomoci délenych pfejezd(i se zizenym mistem

(5.10) Odsazené kiizeni na nefizenych kfizovatkach

(5.11)  KFizeni smérové délenych komunikaci pomoci déleného pfejezdu

(5.12)  Svételné fizené kiizovatky s cyklistickym provozem v hlavnim dopravnim provozu
(56.13)  Svételné fizené kiizovatky s cyklistickym provozem v pfidruZzeném dopravnim provozu
(5.15)  Objizdky a zkratky pro cyklisty na svételné fizenych kfizovatkach

(56.16)  Okruzni kiizovatka s cyklistickym provozem

(5.17)  Lavky pro cyklisty, resp.pro pési a cyklisty

(5.18)  Podjezdy pro cyklisty

(6.1) Dopravni prahy k omezeni rychlosti soub&Zné motorové dopravy na cyklotrasach
(6.2) Zuzeni k omezeni rychlosti soub&zné motorové dopravy na cyklotrasach

(6.3) Zaslepeni vedlejSich ulic

(7.1) Cyklistické brany na silnicich s provozem cyklist(

(7.2) Rychlostni omezeni na silnicich s provozem cyklistd

(7.3) KFizeni silnic s provozem cyklistl

(7.4) Cyklistické trasy v oblastech se zakazech vjezdu

(7.5) Cyklistické trasy v hornatém uzemi

(7.6) Pfejezdy silnic se stfednim ostriivkem

(7.7) Prajezd cyklistd zazenymi misty

(8.1) Stezka pro pési a cyklisty (bruslare, koné) se smisenym provozem
(8.2) Stezky podél vodnich toku

(8.3) Stezky pod stavajicimi mostnimi objekty
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(8.4) Stezka pro pési a cyklisty s oddélenym provozem

(8.5) Konstrukce stezek, pouzité materialy a slozeni
(8.6) Konstruk&ni detaily
(9.1) Informacni znaceni

(9.2) Dopravni znaceni
(9.3) Parkovani pro cyklisty
(9.4) Pristupové brany a bariéry

9.2 ROZDELENi TRAS DO CHARAKTERISTICKYCH USEKU

Hlavnim kriteriem &lenéni byla pouZita stavebni Uprava, vychazejici z miry segregace a ze stavebniho
stavu. Z pouzité stavebni upravy byly odvozeny predpoklddané stavebni naklady a z nich naklady na
projetovou dokumentaci.

Typ stavebni nebo organiza€ni Upravy

Bez stavebnich uprav

Ziviéna konstrukce typ A1 (pro pojezd t&Zkych vozidel)

Ziviéna konstrukce typ A2, téleso komunikace

Ziviéna konstrukce typ A3, téleso komunikace, zidka, propustek
Ziviéna konstrukce typ B1 (pouze pro cyklisty a p&si)

Ziviéna konstrukce typ B2, téleso komunikace s odvodnénim
Ziviéna konstrukce typ B3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Ziviéna konstrukce typ C1 (pouze Ziviény kryt z AB)

Mlatova konstrukce typ D1 (pro pojezd tézkych vozidel)

Mlatova konstrukce typ D2, téleso komunikace s odvodnénim
Mlatovéa konstrukce typ D3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Mlatova konstrukce typ E1 (pro pojezd tézkych vozidel ve velkém sklonu)
Mlatova konstrukce typ E2, téleso komunikace s odvodnénim
Mlatova konstrukce typ E3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Mlatova konstrukce typ F1 (pouze pro cyklisty a pési)

Mlatova konstrukce typ F2, téleso komunikace s odvodnénim
Mlatova konstrukce typ F3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Oprava - lokalni vyspraveni vytlukl a nerovnosti

Objekt - lavka

Objekt - pfejezd pro cyklisty

Objekt - pfejezd pro cyklisty se SSZ

Objekt — podjezd

Navrzené typy konstrukci

Téleso

nasyp z vhodného materialu (dle CSN 721002) nikoliv vykopku
u konstrukci typu A, D, E bude Emin = 45 Mpa

u konstrukci typu B, F bude Emin = 30 Mpa

Ziviéna konstrukce typ A (pro pojezd t&Zkych vozidel)

Asfaltovy beton AB Il 0.04
Spojovaci postiik 0.00
Obalované kamenivo OK | 0.05
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Vibrovany Stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni unosnosti plané separaéni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.44

Ziviéna konstrukce typ B (pouze pro cyklisty a p&si)

Asfaltovy beton AB Il 0.04
Spojovaci postfik 0.00
Obalované kamenivo OK | 0.05
Vibrovany §térk MZK 0.12
Stérkodrt SD 0.15
Lokalné pro zvySeni unosnosti plané separaéni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.36

Ziviéna konstrukce typ C (pouze Ziviény kryt z AB)

Asfaltovy beton AB Il 0.04
Spojovaci postfik 0.00
CELKEM 0.04

Mlatova konstrukce typ D (pro pojezd tézkych vozidel)

Vibrovany stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni unosnosti plané separaéni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.35

Mlatovéa konstrukce typ E (pro pojezd téZkych vozidel ve velkém sklonu)

Obalované kamenivo OK | 0.05
Vibrovany stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni unosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.40

Mlatovéa konstrukce typ F (pouze pro cyklisty a pési)

Vibrovany stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni unosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.35
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9.3 APLIKACE STAVEBNICH A ORGANIZACNICH OPATRENI

Aplikace stavebnich a organizaCnich opatfeni je patrna z tabulkové ¢asti dokumentace. Pro piehled
pfikladame schema

9.4 STANOVENI ORIENTACNICH NAKLADU

Stanoveni orientaénich nakladu je patrno z tabulkové ¢asti dokumentace.
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10

NAVRH ETAPIZACE

Navrzena etapizace vychazi z principu ucelenosti systému.

z pohledu bezpeénosti a zaroveri stavby, ketré nejsou vazany na jiné podmifujici investice (s
vyjimkou pfipravovanych)

TRASA USEK KATASTRALNI UZEMI

D02 3 Velké MeziFici

podjezd K Novému nadrazi samostatna stezka pro cyklisty 428 450 K&
Ziviéna konstrukce typ B, téleso komunikace s odvodnénim, zidka

55



STUDIE ROZVOJE CYKLOSTEZEK V KATASTRU MESTA VELKE MEZIRICI

D05 12 Velké Mezifici

stezka pési a cyklisty (oddéleny provoz na samostatné stezce)
Ziviéna konstrukce typ B, t&leso komunikace s odvodnénim, zidka
D05a 4 Velké Mezirici

stezka pési a cyklisty (oddéleny provoz na samostatné stezce)
Ziviéna konstrukce typ B, t&leso komunikace s odvodnénim
D07 8 Velké Mezirici

stezka podél napojeni Svitu (oddéleny provoz v PDP)

Ziviéna konstrukce typ B (pouze pro cyklisty a p&si)

D07 9 Velké Mezifici

lavka pres feku Balinku (smiSeny provoz cyklistt a péSich)
Objekt - lavka

D07 10 Velké Mezirici

smiSena stezka pro cyklisty a péSi (vjezd dopravni obsluze povolen)
Ziviéna konstrukce typ A (pro pojezd tézkych vozidel)

D07 16 Velké Mezifici

polni cesta na Jestfabec | (smiSeny provoz v HDP)

Mlatova konstrukce typ D (pro pojezd téZkych vozidel)

D07 17 Velké Mezirici

polni cesta na Jestfabec Il (smiSeny provoz v HDP)

Mlatova konstrukce typ D (pro pojezd tézkych vozidel)

D07 17 Hrbov

polni cesta na Jestfabec Il (smiSeny provoz v HDP)

Milatova konstrukce typ D (pro pojezd tézkych vozidel)

D07 17 Hrbov

samostatna stezka podél Lavi¢ského potoka (smiSeny provoz)
Mlatova konstrukce typ F (pouze pro cyklisty a pési)

D08 16 Velké Mezifici

stezka podél ulice Hornoméstske | (smiSena provoz v PDP)
Ziviéna konstrukce typ B, t&leso komunikace s odvodnénim, zidka
D08 17 Velké Mezirici

pfejezd pres ulici Uhfinovskou

Objekt - pfejezd pro cyklisty

D08 18 Velké Mezifici

stezka podél ulice Jihlavské | (smiSena provoz v PDP)

Ziviéna konstrukce typ B, t&leso komunikace s odvodnénim, zidka
D08 20 Velké Mezifici

samostatna stezka pro pési a cyklisty (smiSena provoz)
Ziviéna konstrukce typ B, t&leso komunikace s odvodnénim
Go1 5 Velké Mezifici

stezka v arealu Kablo (smiSeny provoz cyklist(i a péSich)
Ziviéna konstrukce typ B, t&leso komunikace s odvodnénim
Go1 6 Velké Mezirici

lavka pfes feku Oslavu (smiSeny provoz cyklistd a péSich)
Objekt - lavka
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Go1 7 Velké Mezifici

Ucelova cesta ke garazim

Ziviéna konstrukce typ A, t&leso komunikace

GOo1 8 Velké Mezifici

stezka v arealu Kablo (smiSeny provoz cyklistl a péSich)
Ziviéna konstrukce typ B, t&leso komunikace s odvodnénim
G01 9 Velké Mezirici

stezka podél Oslavy

Ziviéna konstrukce typ B, t&leso komunikace s odvodnénim
CELKEM
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11 NAVRH STRUKTURY CYKLISTICKEHO INFOSERVERU

Soucasti studie byla kapitola navrh struktury infoserveru. Vzhledem k potfebé priibézné aktualizace pfipravy
cyklotras, resp. informovanosti o aktualnich vazbach na pfipravované investice vytvofil projektant webovou
platformu pro tyto pociny, funkéni mapserver, kde bude mozné v pfipadé zajmu uvedené udaje publikovat.
Mapserver je do¢asné umistén na niZze uvedené adrese:

http://195.113.158.93/mestovm_cyklo

V pfipadé zajmu je mozné potfebna data pfenést na domovskou platformu.
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12 ZAVERY A DOPORUCENI

Zavéry studie zapracovat do Uzemné planovaci dokumentace.
Jesté v letoSnim roce zahaijit projekéni pFipravu novych Useku cyklostezek na izemi mésta.

V roce 2009 realizovat alespon jeden pfipraveny usek
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