Akeni plan udrzitelné energetiky mésta Chrudimi 2017

3. Bilance zakladnich emisi

Zakladni inventura emisi CO; (BEI) zahrnuje jednotlivé sektory, které mize mésto svou Cinnosti
ovlivnit (tedy tercidrni sektor, dopravu MHD a obyvatelstvo), a které budou zahrnuty nasledné
do Akéniho planu udrzitelné energetiky.

Inventura emisi CO; je provedena pro celé katastralni Uzemi mésta Chrudim a pro veskeré
spotfeby paliv a energie na Uzemi mésta. Emise jsou vypocteny i pro elektfinu dovdzenou na
Uzemi mésta a pro teplo ze zdroju CZT, spotfebované v sektorech, na které se vztahuje SEAP.
Spotieba paliv a energie je prfepoctena pomoci emisnich faktor( podle IPCC na emisni bilanci
CO; - tzv. baseline. Metodika vychazi z konecné spotieby paliv a energie na Uzemi mésta,
zahrnuje spotiebu mistni spravy, spotfebu ostatnich vybranych spotrebitel(.

3. 1. Hlavni vysledky inventury emisi (2000 — 2015)

Jak jiz bylo uvedeno, vychozim rokem a srovndvaci bilanci emisi CO; je bilance emisi pro rok
2000. V nasledujicich grafech a tabulkach je uvedena konecnd spotfeba paliv a energie
v zahrnutych sektorech v ptislusném, poZzadovaném, ¢lenéni v roce 2000 a jeji vyvoj do roku
2015 v jednotlivych sektorech, zaclenénych do BEI. Roky 2005 a 2010 jsou uvedeny ve formatu

BEI v souboru .xls.

Tabulka 10 Vyvoj v kone¢né spotiebé paliv a energie, vybrané sektory, MWh/rok

Sektor zarazeny do BEI — vyvoj v konecné spotiebé| BEI 2000 MEI 2015 | Porovnani
Obecni budovy, vybaveni/zafizeni 18 639 13 497 -27,6%
Terciarni (neobecni) budovy, vybaveni/zafizeni 72 364 60 035 -17,0%
Obytné budovy 155 398 123 005 -20,8%
Méstské/obecni verejné osvétleni 1403 1501 7,0%
Obecni vozovy park 332 674 102,9%
Verejna doprava 946 865 -8,6%
Soukroma a komercéni doprava 6019 7 748 28,7%
Celkem 255103 207 326 -18,7%

Tabulka 11 Dosavadni vyvoj v emisich CO2 v sektorech zafazenych do BEI (t/rok)

Sektor zafazeny do BEI — vyvoj v emisich CO2 BEI 2000 MEI 2015 | Porovnani
Obecni budovy, vybaveni/zafizeni 9 037 6918 -23,5%
Terciarni (neobecni) budovy, vybaveni/zafizeni 38093 37 149 -2,5%
Obytné budovy 65 147 49 968 -23,3%
Méstské/obecni verejné osvétleni 1353 1315 -2,8%
Obecni vozovy park 88 168 90,7%
Verejna doprava 253 217 -14,0%
Soukroma a komerc¢ni doprava 1541 1805 17,1%
Celkem 115512 97 540 -15,6%
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Z predchozich bilanénich vystupl tedy podle uvedenych bilanci vyplyva, Ze od roku 2000
(doporuceného vychoziho roku inventury emisi CO, (Baseline) poklesly ve sledovanych
sektorech emise CO; 0 15,6 % do roku 2015.

Kompletni zprava o zpracovani a vysledcich zakladni inventury emisi je v Pfiloze €. 1.

3. 2. Analyticka c¢ast pro zpracovani MEI 2015

Metodicky pfistup vychazi z ovéfeného pfistupu pouZitého ve Strategii renovace budov
s vyuzitim dalSich podklad(i, napfiklad Studie potencidlu rezidenénich budov a budov
v terciérnim sektoru.

Vyuziti téchto podkladd bylo kombinovano s provedenim mistniho Setfeni.

3. 2. 1. Rezidencni sektor
Ze $etfeni ENERGO 2015 provedeného CSU vyplyva, 7e skuteéné v pardubickém kraji je podil
energeticky sanovanych bytd niz$i a to zhruba o tfetinu oproti priméru celé CR, jak ukazuje
nasledujici graf.

Obrazek 3 Rozdéleni bytl v Pardubickém kraji podle zptisobu zatepleni domu (zdroj ENERGO 2015)
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Pardubicky kraj je mj. charakterizovan vysSim podilem nezateplenych bytl a domdi
postavenych pred rokem 2070, jak dokumentuje ndsledujici graf.

Obrazek 4 Rozdéleni bytt v Pardubickém kraji podle zplisobu zatepleni a stafi domu (zdroj ENERGO 2015)
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Ze Setfeni ENERGO dale vyplyva, Ze Energeticka narocnost bytl je v Pardubickém kraji zhruba
0 8 % vy33i, ne? je pramér CR.

Nasledujici graf souc¢asné ukazuje rozloZzeni druh paliv pouzivanych v domacnostech, zatimco
podil elektfiny a zemniho plynu odpovida celorepublikovému priméru, podil centrdlniho tepla
je nizsi a to ve prospéch obnovitelné energie. Pokud tato skutecnost bude potvrzena i pro
mésto Chrudim, bude to mit pozitivni dopad na vysi emisi CO.. jedna se nejcastéji o biomasu,
ktera je zapocitavana jako CO; neutrdlni, tj. s nulovym pfispévkem k emisim CO..

Obrazek 5 Spotieba energie v domacnostech podle druhu pouZivaného paliva bez ohledu na tcel poutziti (zdroj
ENERGO 2015)
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Ze Setreni také vyplynulo vyssi vyuziti elektfiny v domacnostech, coZ naopak potencidl snizeni
emisi CO; sniZuje, jednak s ohledem na emisni faktor elektriny, ale také z hlediska predpokladu,
Ze nahrazeni elektfiny jinym druhem energie je obtiznéjsi, nez v opaénych pfipadech.

V Pardubickém kraji byla také identifikovana mirné vyssi vybavenost elektrickymi domacimi
spotrebici, coz ma na velikost emisi podobny vliv jako v predchozim pfipadé. Souéasné skladba
spotiebi¢li v domacnostech v Pardubickém kraji vykazuje mirné vyssi stafi nez je prdmér CR.

Uvedené skutecnosti ilustruje nasledujicich pét graf(.
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Obrazek 6 Domacnosti podle pouZivanych paliv a energii, pouze jedno palivo pro dany tcel (zdroj ENERGO 2015)
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Obrazek 7 Vybavenost domacnosti vybranymi elektrospotiebici vyuzivanymi na topeni, ohfev vody a vareni
(zdroj ENERGO 2015)
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Obrazek 8 Vybavenost domacnosti vybranymi spotiebici (zdroj ENERGO 2015)
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Obrazek 9 Nejpouzivanéjsi spotiebice podle stafi (zdroj ENERGO 2015)
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Nasledujici tabulka udava porovnani podilu jiz zrenovovanych budov k roku 2015 v celé CR
a v Chrudimi. Pouzit je odhad z renovacni strategie a vystupy z mistniho Setreni v Chrudimi.

Typ domu CR Chrudim
Rodinné domy 25 % 25%
Bytové domy 40 % 30 %

z toho samotné panelové BD 55 % Nelze stanovit

Odhad mozné Uuspory energie pro pfipravu teplé vodyje podle renovacni strategie asi
30 % spotreby vztazené k roku 2015. Pro ucely SEAP mésta Chrudim predpokladame realisticky
potencial uspor ve vysi 15 % realizovany postupné do roku 2030.

Do odhadu investi¢nich naklad( vstupuje spolecné s naklady na vyménu zdroje tepla pro
vytapéni.

Odhad mozné Uspory energie pro vnitini osvétleni je asi 60 % spotieby vztazené k roku 2015.
Pro uUcely SEAP mésta Chrudim predpokldddme realisticky potencidl uspor ve vysi 40 %
realizovany postupné do roku 2030.

Vymeéna osvétleni nevstupuje do vypoctu investi¢ni ndkladu, protoZe je povazovana za béZnou
udrzbu byt a cena i nejuspornéjsi osvétleni rychle klesa.

Celkovy potencial uspor v rezidennim sektoru je odhadovan v rozmezi 36 — 62 %. V této
spotfebé neni zahrnuta spotfeba energie na domaci spotiebice.

Renovacni strategie pracuje se tfemi zakladnimi scénafi a to:

= meélkou renovaci,
= stfedni renovaci,
= d(kladnou renovaci.
Ze ziskanych dat a ndsledné pouzitého modelu pro vyvoj ve mésté Chrudimi lze konstatovat,

Ze prechod od mélké renovace k renovaci dikladné bude zfejmé pomalejsi a tudiz i potencial
bude naplfiovan zfejmé o néco pomaleji, ne? je predikovano pro celou CR.
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4. Doprava

4. 1. Popis mobilnich zdroji na tzemi mésta Chrudimi

Pro analyzu vozového parku mésta a méstské hromadné dopravy (MHD) byly pouZity
informace dodané organizacemi zpravujicimi vozovy park. Pro silni¢ni méstskou dopravu byly
vyuzity vysledky Celostatnich scitani dopravy a dopravni prizkum provedeny Centrem
dopravniho vyzkumu (CDV), viz kapitola 4. 2. 2.

4.1.1. Vozovy park mésta Chrudimi a jim zfizenych organizaci

Mésto Chrudim ma znaéné mnoizstvi podtizenych organizaci. Ne vSechny disponuji vozovym
parkem (VP) a ne od viech organizaci bylo moZné ziskat pouZitelnd data. Udaje se podaftilo
ziskat od:

= Technickych sluzeb Chrudim 2000 spol. s r.o. (TS),

= Centra socialnich sluzeb a pomoci Chrudim — pfispévkové organizace mésta Chrudim
(Cssp),

=  Meéstského uradu a méstské policie.

Udaje o vozovém parku méstského tGiadu a méstské policie nemohly byt pouzity z déivodu
chybéjicich udaja pred rokem 2015 a nekompletnosti dat za rok 2015 proto byla pro bilanci
pouzita pouze data o VP od CSSP a TS (viz. Tabulka 8 az 14).

Tabulka 12 Udaje o vyvoji vozového parku CSSP do roku 2015

2000 2005 2010 2015

G e s S et | S et 20
(km) (km) (km) (km)

Volkswagen nafta 0,12 8115 0,12 8115 0,13 7503 0,11 8591
Skoda Pickup | benzin 0,11 3149 0,11 3149 0,12 4779 M.P. M.P.
Citroen nafta 0,07 5071 0,07 5071 0,07 3660 0,08 2420
Ford nafta 0,11 18142 0,11 18142 0,10 20429 0,10 12825
Skoda Forman | benzin 0,11 4936 0,11 4936 0,13 4293 M.P. M.P.
Opel nafta M.P. M.P. 0,08 14257 0,08 12695 0,07 5751
Skoda Fabia benzin M.P. M.P. 0,08 7065 0,08 5657 0,10 7166
Renault nafta M.P. M.P. 0,09 9711 0,10 3405 M.P. M.P.
Skoda Fabia | benzin M.P. M.P. M.P. M.P. 0,09 5636 0,08 8374
Skoda Fabia | benzin M.P. M.P. M.P. M.P. 0,08 6411 0,08 7953
Ford Transit nafta M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,10 17253
Skoda Fabia benzin M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,08 10681
Ford Connect | nafta M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,10 7865
Skoda Citigo benzin M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,07 6665

Pozn. Cervenu barvou - dopInéni dat na zakladé odborného odhadu. M.P. = mimo provoz.
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Pro vyhledové roky byla pro model uvazovana obecnd vozidla (OV — osobni vozidlo, LUV — lehké
uzitkové vozidlo), ktera postupné nahrazuji stavajici vozidla starsi 15 let, resp. 12 let. Limit
15 let koresponduje s priimérnym stafim osobnich automobill v CR, 12 let pak s primérnym
stafim vozidel kategorie N1 (statistiky Svazu dovozcl automobil(i (SDA)). Pro vypocet spotieby
PHM byly uvazovany navrhované flotilové emisni limity CO; viz tab. 2 (ICCT 2014, ICCT 2016).
Rocni probéh byl uvaZzovan stejny jako u obdobnych vozidel v roce 2015. Podobny predpoklad
byl pouZit i v pfipadé pouZivaného paliva. Progndza vozového parku je patrna z tabulek 3 a 4.

Tabulka 13 Navrhované flotilové emisni limity CO: [g/km]

2020 2030
Osobni automobily 130 95
Lehké uzitkové automobily 175 147

Tabulka 14 Progndéza vozového parku CSSP v roce 2020
Vozidlo Palivo Spotreba (I/km) Roc¢ni probéh (km)
uv nafta 0,07 8591
LUV nafta 0,07 2120
LUV nafta 0,07 12825
LUV nafta 0,07 5751
oV benzin 0,06 7166
S Fabia benzin 0,08 8374
S Fabia benzin 0,08 7953
Ford Transit nafta 0,10 17253
S Fabia benzin 0,08 10681
Ford Connect nafta 0,10 7865
S Citigo benzin 0,07 6665
Tabulka 15 Progndza vozového parku CSSP v roce 2030
Vozidlo Palivo Spotieba (I/km) Roc¢ni probéh (km)

LUV nafta 0,05 8591
LUV nafta 0,05 2120
LUV nafta 0,05 12825
LUV nafta 0,05 5751
LUV nafta 0,05 17253
LUV nafta 0,05 7865
ov benzin 0,04 7166
ov benzin 0,04 8374
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oV benzin 0,04 7953
ov benzin 0,04 10681
ov benzin 0,04 6665
Tabulka 16 Udaje o vyvoji vozového parku TS
2000 2005 2010 2015
vozibLo TYp PALIVO | R.V. Spotreba ROET’ Spotreba Roérvn' Spotreba Roérvn' Spotreba Roérjl’
(1/km) probéh (1/km) probéh (1/km) probéh (1/km) probéh
(km) (km) (km) (km)
ZETOR TRAKTOR NAFTA |1976| 6,88 24 7,56 18 7,47 15 8,08 12
POCLAIN SPECIALNI NAFTA |1977| 0,19 212 7,56 18 0 0 M.P. M.P.
LIAZ SPECIALNI NAFTA |1986| 0,37 7686 0,30 8540 M.P. M.P. M.P. M.P.
SKODA 1203 DODAVKOVY | BENZIN | 1986 | 0,24 3677 0,21 5681 M.P. M.P. M.P. M.P.
AVIA SPECIALNI NAFTA |1986| 0,31 2875 0 0 M.P. M.P. M.P. M.P.
LIAZ MTS NAKLADNI | NAFTA [1986 | 0,11 5874 0,12 6637 M.P. M.P. M.P. M.P.
LIAZ SPECIALN{ NAFTA |1987 | 0,47 10023 0,28 6602 M.P. M.P. M.P. M.P.
MULTICAR SPECIALN{ NAFTA |1987 | 0,15 2338 0,19 2615 M.P. M.P. M.P. M.P.
DT 75 TRAKTOR NAFTA | 1987 0 0 0 0 0 0 M.P. M.P.
AVIA NAKLADNI | NAFTA |1988 | 0,18 2254 0,19 1589 M.P. M.P. M.P. M.P.
SKODA 120 L OSOBN/ BENZIN | 1988 | 0,06 5697 0,08 3544 M.P. M.P. M.P. M.P.
MULTICAR SPECIALNI NAFTA |1988 | 0,15 3649 0,16 3865 0,17 4208 0,16 6343
MULTICAR SPECIALNI NAFTA |1988| 0,19 3262 0,22 2986 0,19 3865 0,17 4105
LIAZ SPECIALN{ NAFTA |1989 | 0,42 10987 0,15 3831 M.P. M.P. M.P. M.P.
MULTICAR NAKLADNi | NAFTA |1989 | 0,15 2153 0,18 1362 0,20 1408 M.P. M.P.
LIAZ SPECIALN{ NAFTA [1989 | 0,53 5463 0,68 2085 0,69 2461 0,60 2884
AVIA NAKLADNI | NAFTA [1990 | 0,15 3831 0,09 8756 0,15 3522 0,15 3817
LIAZ SPECIALNI NAFTA |1992 | 0,40 9877 0,09 5320 M.P. M.P. M.P. M.P.
Renault Traffic OSOBN/ NAFTA |1992| 0,18 3521 0,08 7863 M.P. M.P. M.P. M.P.
FORMAN OSOBN/ BENZIN | 1992 | 0,07 5789 0,34 4214 M.P. M.P. M.P. M.P.
RAVO SPECIALNI NAFTA [1995 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0 0
DESTACAR SPECIALNI NAFTA |1995 | 0,09 5897 1,19 5880 M.P. M.P. M.P. M.P.
RAVO SPECIALN{ NAFTA [1996 | 1,19 5587 0,24 6052 1,13 6452 1,01 8092
IVECO SPECIALN{ NAFTA [1997 | 0,22 5667 0,06 1852 0,25 6305 0,25 6172
SEAT OSOBN/ BENZIN | 1997 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,09 10739
SKODA Felicia OSOBN/ BENZIN | 1997 | 0,06 6894 0,11 8006 0,09 11640 | M.P. M.P.
MAZDA DODAVKOVY | NAFTA [1998 | 0,11 8257 0,23 2754 0,11 7945 0,11 8427
AVIA NAKLADNI | NAFTA |2000 | 0,24 2300 0,10 3652 0,23 2623 0,23 2783
GASOLONE NAKLADNI | NAFTA |2000 | 0,09 2451 0,10 1128 0,14 628 5,57 21
RENAULT NAKLADNI | NAFTA [2001| M.P. M.P. M.P. M.P. 0,56 10817 0,53 11551
HYUNDAI NAKLADNI | NAFTA [2002 | M.P. M.P. 0,10 3652 0,11 4208 0,11 4796
SICAS SPECIALNI NAFTA |2003| M.P. M.P. 1,19 6237 1,16 6712 M.P. M.P.
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KORADO MOTOCYKL | BENZIN | 2003 | M.P. M.P. 0,07 5820 0,06 6420 M.P. M.P.
RENAULT NAKLADNI | NAFTA [2003 | M.P. M.P. 0,21 21680 | 0,20 21012 0,24 20904
FORD TRANZIT | DODAVKOVY | NAFTA |2004 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,10 9000
NISSAN SPECIALNI NAFTA |2004| M.P. M.P. 0,21 7366 0,21 7412 0,19 7960
MAN NAKLADNI | NAFTA |2004 | M.P. M.P. 0,47 1654 0,44 1804 0,45 1924
RENAULT NAKLADNI | NAFTA |2004 | M.P. M.P. 0,56 14218 0,56 14098 0,60 14490
RENAULT NAKLADNI | NAFTA [2005| M.P. M.P. 0,21 5036 0,21 9892 0,21 11344
GASOLONE NAKLADNI | NAFTA [2005| M.P. M.P. 0,21 332 0,20 371 0 0
SKODA FABIA OSOBN/ BENZIN | 2005 | M.P. M.P. 0,07 2814 0,08 11052 0,08 11439
GASOLONE NAKLADNI | NAFTA [2006 | M.P. M.P. M.P. M.P. 0,17 127 0 0
PIAGGIO CTYRKOLKA | NAFTA |2008 | M.P. M.P. M.P. M.P. 0,08 4312 0,07 4560
RENAULT NAKLADNI | NAFTA |2008 | M.P. M.P. 0.68 14272 0,69 14213 0,71 14477
SKODA Octavia | OSOBNI BENZIN | 2009 | M.P. M.P. M.P. M.P. 0,08 10985 0,09 11117
MT8-2 VEGA TRAKTOR NAFTA |2009 | M.P. M.P. M.P. M.P. 0,06 4853 0,07 4230
VIVID 400 TRAKTOR NAFTA |2009 | M.P. M.P. M.P. M.P. 0,06 746 0,05 460
MULTICAR 1891 | SPECIALNI{ NAFTA |2011| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,19 742
KUBOTA G 23 SPECIALN{ NAFTA |2011| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,32 1500
STIGA SPECIALN{ BENZIN | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,31 4435
CTYRKOLKA MOTOCYKL | BENZIN | 2012 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,12 2702
DAF NAKLADNI | NAFTA [2012 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,24 9384
KUBOTA GZD SPECIALNI NAFTA |2012| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,35 2468
KUBOTA GZD SPECIALNI NAFTA |2012| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,20 3748
KUBOTA G 23 SPECIALN{ NAFTA |2012| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,29 1724
GRILLO FX 20 SPECIALNI BENZIN | 2012 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,35 2745
GRILLO CLIMBER | SPECIALN{ BENZIN | 2012 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,45 185
RAVO 6599 SPECIALNI NAFTA |2013| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,99 8873
MULTICAR 1161 | SPECIALNI NAFTA |2013| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,18 4021
VOLKSWAGEN DODAVKOVY | NAFTA |2014 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,09 8963
FUSO NAKLADNI | NAFTA |2014 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,18 947
PIAGGIO SPECIALNI NAFTA [2015| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,09 5545
DACIA LODGY OSOBNI BENZIN | 2015 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,06 2015

Vyhledové scénare osobnich a lehkych uZitkovych vozidel TS byly tvofeny na zakladé stejnych
predpokladl jako u vozového parku CSSP. Primérné stari nakladnich vozidel je vyssi nez
u ostatnich kategorii vozidel, a to 16,7 let (statistiky SDA). Pficemz nizsi stari maji zejména
nakladni automobily v ddlkové dopravé. Naopak u vozidel s nizSim rocnim kilometrovym
probéhem lze oéekavat vyssi stari, nez je celorepublikovy priimér. Z tohoto dlivodu pro scénar
roku 2020 nebyla uvazovana obména nakladnich vozidel.

Pro scénar roku 2030 se predpoklada kompletni obména vozového parku silni¢nich nakladnich
vozidel. Pro tuto kategorii vozidel zatim nejsou stanoveny zavazné emisni limity CO,. Studie
vypracované béhem pfipravy strategie pro omezeni emisi CO, tézkych nakladnich vozidel
ukazuji, Ze nejmodernéjsi technologie by mohly dosahnout nakladové efektivniho snizeni emisi
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CO2 nejméné o 30 % (EK, 2014). Tento predpoklad byl vyuzZit pro stanoveni primérné spotreby
ve scénari roku 2030. Dosluhujici nakladni vozidla zde byla nahrazena obecnymi vozidly (NA —
nakladni automobil). U specidlnich vozidel a nesilni¢nich pracovnich strojl je spotfeba PHM
zavisla zejména na odpracovanych motohodinach, proto tyto kategorie ve vyhledovych
scénafich maji obdobné parametry jako v zdkladnich scénafich. Kilometrové probéhy byly

pouzity z posledniho zakladniho scénafre.

Tabulka 17 Progndza vozového parku CSSP v letech 2020 a 2030

2020 2030
VOzZIDLO TYP NAHRADA | PALIVO | R.V. S Rocni Spotfeba Rocni
(1/km) probéh (1/km) probéh
(km) (km)
ZETOR TRAKTOR NAFTA | 1976 8,08 12 8,08 12
MULTICAR SPECIALN{ LUV NAFTA | 1988 0,07 6343 0,05 6343
MULTICAR SPECIALNI LUV NAFTA | 1988 0,07 4105 0,05 4105
LIAZ SPECIALNI NA NAFTA | 1989 0,60 2884 0,42 2884
AVIA NAKLADNI NA NAFTA | 1990 0,15 3817 0,11 3817
RAVO SPECIALNI NAFTA | 1996 1,01 8092 1,01 8092
IVECO SPECIALNI LUV NAFTA | 1997 0,07 6172 0,05 6172
SEAT OSOBNI OA BENZIN | 1997 0,06 10739 0,04 10739
MAZDA DODAVKOVY LUV NAFTA | 1998 0,07 8427 0,05 8427
AVIA NAKLADNI NA NAFTA | 2000 0,23 2783 0,16 2783
GASOLONE NAKLADNI LUV NAFTA | 2000 0,07 21 0,05 21
RENAULT NAKLADNI NA NAFTA | 2001 0,53 11551 0,14 11551
HYUNDAI NAKLADNI LUV NAFTA | 2002 0,07 4796 0,05 4796
RENAULT NAKLADN{ NA NAFTA | 2003 0,24 20904 0,17 20904
FORD TRANZIT DODAVKOVY LUV NAFTA | 2004 0,07 9000 0,05 9000
NISSAN SPECIALNI LUV NAFTA | 2004 0,19 7960 0,05 7960
MAN NAKLADNI NA NAFTA | 2004 0,45 1924 0,31 1924
RENAULT NAKLADNI NA NAFTA | 2004 0,60 14490 0,42 14490
RENAULT NAKLADNI NA NAFTA | 2005 0,21 11344 0,37 11344
SKODA FABIA OSOBNI OA BENZIN | 2005 0,08 11439 0,04 11439
PIAGGIO CTYRKOLKA NAFTA | 2008 0,07 4560 0,07 4560
RENAULT NAKLADN/ NA NAFTA | 2008 0,71 14477 0,50 14477
SKODA Octavia OSOBNI{ OA BENZIN | 2009 0,06 11117 0,04 11117
MT8-2 VEGA TRAKTOR NAFTA | 2009 0,07 4230 0,07 4230
VIVID 400 TRAKTOR NAFTA | 2009 0,05 460 0,05 460
MULTICAR 1891 SPECIALNI LUV NAFTA | 2011 0,19 742 0,05 742
KUBOTA G 23 SPECIALN{ NAFTA | 2011 0,32 1500 0,32 1500
STIGA SPECIALNI BENZIN | 2011 0,31 4435 0,31 4435
CTYRKOLKA MOTOCYKL BENZIN | 2012 0,12 2702 0,12 2702
DAF NAKLADNI NA NAFTA | 2012 0,24 9384 0,17 9384
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KUBOTA GZD SPECIALNI NAFTA | 2012 0,35 2468 0,35 2468
KUBOTA GZD SPECIALNI NAFTA | 2012 0,20 3748 0,20 3748
KUBOTA G 23 SPECIALNI NAFTA | 2012 0,29 1724 0,29 1724
GRILLO FX 20 SPECIALNI BENZIN | 2012 0,35 2745 0,35 2745
GRILLO CLIMBER SPECIALNI BENZIN | 2012 0,45 185 0,45 185
RAVO 6599 SPECIALNI NAFTA | 2013 0,99 8873 0,99 8873
MULTICAR 1161 SPECIALN{ LUV NAFTA | 2013 0,18 4021 0,05 4021
VOLKSWAGEN DODAVKOVY OA NAFTA | 2014 0,09 8963 0,04 8963
FUSO NAKLADNI NA NAFTA | 2014 0,18 947 0,12 947
PIAGGIO SPECIALNI NAFTA | 2015 0,09 5545 0,09 5545
DACIA LODGY OSOBN/ OA BENZIN | 2015 0,06 2015 0,04 2015

4. 1. 2. Vozovy park méstské hromadné dopravy

V soucasnosti je provozovatelem méstské dopravy v Chrudimi spole¢nost ARRIVA Vychodni
Cechy, a.s. provozni oblast Chrudim. Provoz je zajistovan $esti autobusy znacky SOR, s rokem
vyroby 2011 spliujicich normu Euro V, které roc¢né najedou cca. 240 tis. km a spotfebuji
cca 95 tis. tun nafty. V roce 2020 se jesté nepredpoklada — vzhledem ke stari autobusd, zZe
budou obménény. Obména je zapocitana az v roce 2030. Pro kategorii autobus(i zatim nejsou
stanoveny zavazné emisni limity CO,. Studie vypracované béhem pfipravy strategie pro
omezeni emisi CO; tézkych vozidel ukazuji, Ze nejmoderné;jsi technologie by mohly dosahnout
nakladové efektivniho sniZzeni emisi CO, nejméné o 30 % (EK, 2014). Tento predpoklad byl
vyuzit pro stanoveni primérné spotieby ve scénafi roku 2030. Probéhy ve vyhledovych
scénarich se predpokladaji obdobné jako ve scénari 2015.

Tabulka 18 Udaje o vyvoji vozového parku méstské hromadné dopravy do roku 2015

2000 2005 2010 2015
VOZIDLO| MODEL | PALIVO | R.V. Spotreba ROET’ Spotreba Ro(:rvn' Spotreba Ro(:rvn' Spotreba Roérvn'
(1/km) probéh (1/km) probéh (1/km) probéh (1/km) probéh
(km) (km) (km) (km)
KAROSA | B 732,20 | NAFTA | 1987 0,39 36192 M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P.
KAROSA | B 731,20 | NAFTA | 1988 0,44 39960 M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P.
KAROSA | B 732,20 | NAFTA | 1988 0,43 32924 0,36 35025 M.P. M.P. M.P. M.P.
KAROSA | B 732,20 | NAFTA | 1989 0,44 41208 0,35 36819 M.P. M.P. M.P. M.P.
KAROSA | B732.20 | NAFTA | 1990 M.P. M.P. 0,32 35321 M.P. M.P. M.P. M.P.
KAROSA 732.?654 NAFTA | 1993 M.P. M.P. M.P. M.P. 0.35 26509 M.P. M.P.
KAROSA | B 732,20 | NAFTA | 1995 0,36 48132 0,34 35043 0,35 33960 M.P. M.P.
KAROSA | B 732,20 | NAFTA | 1995 0,37 37080 0,34 33184 0,38 31131 M.P. M.P.
SOR S?SSB NAFTA | 2003 M.P. M.P. 0,25 74364 0,29 45345 M.P. M.P.
SOR SOR BN 12 | NAFTA | 2006 M.P. M.P. M.P. M.P. 0,29 55333 M.P. M.P.
SOR SOR BN 12 | NAFTA | 2007 M.P. M.P. M.P. M.P. 0,30 41628 M.P. M.P.
SOR NB12 NAFTA | 2011 M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,37 34237
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SOR NB12 NAFTA | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,40 | 35391
SOR NB12 | NAFTA | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,39 | 46356
SOR NB12 | NAFTA | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,40 | 36804
SOR NB12 | NAFTA | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,40 | 36172
SOR BN 8,5 | NAFTA | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,25 50603
Tabulka 19 Progndéza vozového parku MHD v roce 2020
VOzIDLO MODEL PALIVO R.V. Spotieba (I/km) | Ro¢ni probéh (km)
SOR NB12 NAFTA 2011 0,37 34237
SOR NB12 NAFTA 2011 0,40 35391
SOR NB12 NAFTA 2011 0,39 46356
SOR NB12 NAFTA 2011 0,40 36804
SOR NB12 NAFTA 2011 0,40 36172
SOR BN 8,5 NAFTA 2011 0,25 50603
Tabulka 20 Prognéza vozového parku MHD v roce 2030
VOzIDLO PALIVO Spotieba (I/km) Rocni probéh (km)
méstsky autobus NAFTA 0,26 34237
méstsky autobus NAFTA 0,28 35391
méstsky autobus NAFTA 0,27 46356
méstsky autobus NAFTA 0,28 36804
méstsky autobus NAFTA 0,28 36172
méstsky autobus NAFTA 0,18 50603

4. 1. 3. Skladba vozového parku osobni a podnikové méstské silnicni
dopravy

Pro stanoveni dynamické skladby vozového parku v mésté Chrudimi byly pouzity informace
z analyz vozového parku na zakladé scitani dopravy v letech 2000, 2005, 2010 a 2016 ([5], [6],
[7], [8]). Progndza intenzit dopravy v roce 2020 a 2030 byla prepoctena podle Technickych
podminek 225 (viz [1]). V roce 2020 byla jesté pocitana varianta bez dokonéeni jizni ¢asti
obchvatu mésta Chrudimi, protoze neni jisté, jestli v této dobé bude stavba hotova. V roce
2030 jiz bilance pocita se zménénou dopravni situaci diky dokonéeni obchvatu mésta.
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Obrazek 11 Domacnosti podle po¢tu pouzivanych automobild (zdroj ENERGO 2015)
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Obrazek 12 Automobily pouzZivané domacnostmi v Pardubickém kraji podle ujetych km za poslednich 12 mésict
(zdroj ENERGO 2015)
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4. 2. Intenzity silnicni dopravy a jejich vyvoj

4, 2. 1. Sit hodnocenych silni¢nich usek

Pro stanoveni vyvoje intenzit dopravy bylo nejprve nutné vymezit dotéenou silniéni sit,
na které je mozné stanovit pribéh intenzit opravy v zavislosti na jednotlivych zpracovavanych
¢asovych horizontech. Do vypoctu byly zahrnuty komunikace v rozsahu Celostatniho scitani
dopravy (CSD), tj. silnice I. tfidy, silnice Il. a c¢ast silnic Ill. tfidy, doplnéné o vybrané mistni
komunikace, které pini dopravni, pfip. dopravné-obsluznou funkci. Z praktickych divodu
nebylo moiné zahrnout komunikace s prevazZujici obsluznou funkci. Silnice I. tfidy jsou
v majetku statu (spravu provadi RSD), silnice Il. a IlI. t¥idy v majetku kraje (spravcem je SUS Pk)
a mésto tak vlastni pouze komunikace zahrnuté do kategorie mistnich.
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Obrazek 13 Rozsah hodnocenych komunikaci
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Tabulka 21 Statistika komunikaci zahrnutych do hodnoceni

Komunikace dle aktudlniho vlastnika Délka komunikaci 2015 (v km)
Statni 17,644
Krajské 19,801
Méstské 10,745
Zrusené 0,745
Celkovy soucet 48,935

4. 2. 2. Stanoveni intenzit silni¢ni dopravy

Pro stanoveni intenzit provozu na jednotlivych Usecich byly tyto rozdéleny do dvou skupin
v zavislosti na kategorii komunikace a dostupnosti Udajl a u kazdé ze skupin byl vyuzZit rozdilny
pfistup ke stanoveni intenzit a jejich vyvoje:

= komunikace zahrnuté do CSD - silnice I. tfidy, Il. tfidy a nékteré dalsi useky
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Byly vyuzity hodnoty RPDI pfimo uvadéné ve vysledcich jednotlivych CSD v rozliseni
na osobni a tézka vozidla samostatné.

Pro useky, které nebyly zahrnuty do vSech CSD, a byly pfitom prokazatelné v daném
obdobi v provozu, byly potfebné hodnoty dopocitany dle postupu pro skupinu Useki
b)

Z divodu zmény metodického pristupu pro pocitani navésovych souprav a privésu
od scitani 2010 byly hodnoty pro tézka vozidla v letech 2000 a 2005 ponizeny
o koeficient 1,1875. Jeho hodnota reprezentuje rozdil hodnot RPDI pro tézka vozidla
pfi CSD 2010 na viech usecich silnic Il. a Ill. tFidy v CR pFi vyuZiti nového a ptvodniho
pfistupu k vypoctu intenzit tézké dopravy.

Vysledky CSD 2016 byly na rok 2015 prepocitany pomoci koeficientl z TP 225.

= komunikace nezahrnuté do CSD

e)

f)

g)

Ve dnech 24. — 25. bfezna bylo provedeno automatizované 24hodinové scitani
intenzit provozu pomoci radarG Sierzega SR4. Celkem bylo s¢itdno na 16 mistech,
intenzita na nékterych usecich navazujicich na séitané byla stanovena expertnim
odhadem podill rozpad( intenzit provozu na méreném useku.

Z udaja zjisténych automatizovanym radarovym prizkumem pak byla stanovena
hodnota RPDI podle postupu uvedeného v TP 189 a pomoci koeficientll odvozenych
z Udajli v TP 225 prepocitana na rok 2015 a na rok 2010.

JelikoZ z TP 225 nelze odvodit koeficienty pro zpétny prepocet pred rok 2010, byl
zanalyzovdan vyvoj intenzit dopravy v jednotlivych kategoriich vozidel v Usecich silnic
II. a lll. tridy zarazenych ve skupiné Usek( a) a na tomto zakladé vytvoreny koeficienty
pro prepocet na roky 2005 a 2000.

Pro obé skupiny Useku pak plati, Ze vyhledova intenzita provozu pro rok 2020 byla stanovena
pomoci prepoctovych koeficientl dle TP 225 s vyuZitim samostatnych koeficient(i pro skupinu
osobnich a pro skupinu tézkych vozidel.

Obdobné bylo postupovano také ve scénafi pro rok 2030 stim, Ze byly zohlednény
predpokladané dopady vystavby druhé &asti obchvatu mésta (stavba Silnice 1/37 Chrudim —
obchvat, Usek kfiz. 1/17 — Slatifnany) na silni¢ni sit — sniZeni intenzit na pritahu méstem
a nékterych souvisejicich komunikacich a predpokladany prevod ¢asti byvalého pritahu mimo
silnici 1/17 do kategorie krajskych silnic (1. nebo pravdépodobnéji lll. tFidy).

Tabulka 22 Celkovy denni dopravni vykon v hodnocené siti komunikaci v tis. vzkm v kategorii osobnich

automobilli
:lf'::;:iill:a:;:ﬁnika 2000 2005 2010 2015 2020 2030
Statni 1055 | 1097 | 1018 | 1372 | 1572 | 1401
Krajské 62,2 71,0 65,5 84,0 95,5 166,5
Méstské 17,1 20,8 22,6 24,7 28,0 32,9
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Zrusené

3,8

5,6

3,7

0,0

0,0

0,0

Celkovy soucet

188,6

207,1

193,6

245,9

280,7

339,5

Tabulka 23 Celkovy denni dopravni vykon v hodnocené siti komunikaci v tis. vzkm v kategorii tézkych vozidel

:I‘:t':;,‘l':;aocil:::mka 2000 2005 2010 2015 2020 2030
Statni 20,4 27,2 21,8 28 28,9 20,8
Krajské 8,8 11,3 7,7 10,1 10,2 14,5
Méstské 1,6 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9
Zrudené 0,5 0,8 0,4 0 0 0
Celkovy soucet 31,3 41,2 31,7 40,0 40,9 37,2
Tabulka 24 Celkovy denni dopravni vykon v hodnocené siti komunikaci v tis. vzkm — suma vozidel
:E:L‘:I?‘i;a:;:'s‘:nika 2000 2005 2010 2015 2020 2030
Statni 1259 | 1369 | 123,6 | 1652 | 1861 | 160,9
Krajské 71 82,3 73,2 94,1 105,7 181
Méstské 18,7 22,7 24,5 26,6 29,9 34,8
Zrudené 4,3 6,4 4,1 0 0 0
Celkovy soucet 219,9 248,3 225,4 285,9 321,7 376,7

Mezi nejvice zatizené Useky silni¢ni sité v Chrudimi dlouhodobé patfi pratah silnice 1/37.
Plvodni trasa ulicemi Obce Lezakl — Palackého trida — Masarykovo namésti — Pardubicka se
¢astecné zménila po zprovoznéni prvni ¢asti obchvatu v roce 2015. Na néj najizdi dnes vozidla
ulicemi Dr. Milady Hordkové a Slovenského narodniho povstani. Tato trasa vSak neni pro
tranzitni dopravu idedlni z divodu velkého mnozstvi kruhovych objezd( a tak vyznamna ¢ast
dopravy zlistala na puavodni trase, jen z dlvodu neexistence ndjezdu u MedleSic smér
Pardubice je misto Pardubické vyuZivana ulice Dasicka (silnice 111/340 26).

Tabulka 25 Useky s intenzitou nad 10 000 vozidel za 24 hod.

Usek silni¢ni sité RPDI 2015
I/17 ul. Slovenského narodniho povstani (mezi Vaclavskou a 16 831
Novomeéstskou)
I/37H Masarykovo namésti 15 642
I/37 smér Pardubice (mezi sjezdem u Medlesic a hranici katastru) 13 657
I/37 ul. Obce Lezak( (mezi Secskou a Dr. Milady Horakové) 12 984
I/17 ul. Obce Lezakd (mezi Dr. Milady Horakové a Vrchlického) 12 695
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I/17 Palackého trida (mezi Vrchlického a Havlickovou) 12 695
[1/340 ul. Slovenského nadrodniho povstani (mezi Novoméstskou a 12 568
Topolskou)

I/37 obchvat mésta (mezi ul. Dasickou a sjezdem u Medlesic) 12 485
[11/340 26 ul. Podébradova + Tovarni (mezi Pardubickou a Dasickou) 12 202
[11/340 25 ul. Topolska + Rubesova (mezi ul. SNP a Tovarni) 11333
I/17 Palackého t¥ida (mezi Havlickovou a Céslavskou) 11 106
I/17 smér Hrochlv Tynec (mezi ul. SNP a obchvatem) 10 188

4. 3. Vypocet emisi CO; a spotreby energie v dopravé

Energetickd a emisni bilance v zakladnich scénafich (2000, 2005, 2010 a 2015) vychazeji
z readlnych udaju hodnocenych subjektd a modelovych dat vytvorenych na zakladé vysledku
celostatniho s&itani dopravy a primérné dynamické skladby vozidel na komunikacich v CR.
Energeticka a emisni bilance ve scénafich let 2020 a 2030 uvaZuji pouze standartni chovani
hodnocenych subjektli (napf. se neuvazuje zména druhu pohonu vozidel). Detailnéjsi popis
metodiky vypoctu je uveden v ndsledujicich podkapitolach. Doporucend opatfeni jsou pak
vyhodnoceny zvlast v kapitole zabyvajici se opatfenimi a v pfiloZzené tabulce v excelu.

4. 3. 1. Produkce emisi CO; a spotieba energie pfi provozu vozidel
v majetku mésta a jim zrizenych organizaci a jejich energeticka narocnost
Vychozim podkladem pro vypocet spotieby energie a produkce emisi CO, z provozu vozidel
v majetku mésta a jim zfizenych organizaci byly Udaje o spotfebach pohonnych hmot, najetych
kilometrech a odhadech podilu jizdy ve mésté, vykazanych témito organizacemi v ¢asové
posloupnosti od roku 2000. Jedna se data o vozovych parcich:
= Technickych sluzeb Chrudim 2000 spol. s r.o. (TS),
= Centra socidlnich sluzeb a pomoci Chrudim — pfispévkové organizace mésta Chrudim
(CSSP).

Udaje o vozovém parku méstského uradu a méstské policie nemohly byt pouzity z ddivodu
chybéjicich udajl pred rokem 2015 a nekompletnosti dat za rok 2015. Udaje o spotfebé PHM
a najetych kilometrech u organizace CSSP byly zpétné odvozeny z nejstarsich uvedenych dat
(rok 2009) a s odstranénim vozidel potizenych po roce 2001, resp. 2006.

Tabulka 26 Spotieba PHM u vozidel v majetku mésta a jim zfizenych organizaci

PHM/rok 2000 2005 2010 2015
Benzin — TS [tis. litrd] 2,05 2,84 3,18 5,66
Benzin — CSSP [tis. litrd] 0,89 1,45 2,61 3,35
Nafta - TS [tis. litrd] 34,33 55,87 55,81 68,34
Nafta - CSSP [tis. litrd] 3,30 5,29 4,63 5,39
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Tam kde byl soudasti zdrojovych dat odhad podilu jizdy ve mésté, byl proveden pfiblizny
vypocet mnozZstvi PHM spotiebovanych v méstském provozu. Zde se vychazelo z expertniho
odhadu rozdilu mezi primérnou spotfebou v méstském provozu a v provozu mimo mésto,
zalozeného na zakladé vysledki méreni spotieby vredlném provozu ve vyzkumnych
projektech a studiich (JRC, TNO). S pomoci tohoto rozdilu ve spotfebé a provozovateli vozidel
odhadnutého podilu jizdy po mésté byla stanovena primérna spotieba v méstském provozu
az ni vypoctena celkova spotfeba PHM v méstském provozu za rok.

Vyslednd spotifeba PHM byla prepoctena na spotfebovanou energii pomoci konverznich
faktor( pro jednotliva paliva, uvedenych v metodice SEAP (SEAP, 2010). Vypocet produkce
emisi CO; byl proveden na zakladé emisnich faktorud jednotlivych paliv uvedenych v metodice
SEAP (SEAP, 2010), pficemz vstupem pro vypocet byla energie spotifebovand ve vozovych
parcich za rok. U vypoctu emisi CO, byl zohlednén pfidavek biopaliv do benzinu a nafty
ve scénarfich od roku 2010. Ve scéndfi roku 2020 byl pouzit stejny podil biosloZek jako v roce
2015. Pro scénaf 2030 byl podil bioslozek u nafty i u benzinu navysen na 10 % v souladu
s predpokladanym zavadénim motorovych paliv E10 a B10 do béZzného prodeje.

4. 3. 2. Produkce emisi CO; a spotieba energie v méstské hromadné
dopravé

Vychozim podkladem pro vypocet produkce emisi CO, z méstské hromadné dopravy byly udaje
o spotiebé pohonnych hmot autobusti MHD v ¢asové posloupnosti od roku 2000, zpracované
dopravcem. Vyslednd spotfeba PHM byla prepoctena na spotfebovanou energii pomoci
konverzniho faktoru pro motorovou naftu, uvedeného v metodice SEAP (SEAP, 2010). Ze
spotifebované energie byl proveden vypocet produkce emisi CO; na zdkladé emisniho faktoru
motorové nafty (SEAP, 2010), pficemz vstupem pro vypoclet byla energie spotifebovand
autobusy MHD. U vypoctu emisi CO, byl zohlednén podil biopaliv v motorové nafté ve
scénarich od roku 2010. Ve scénafi roku 2020 byl pouZit stejny podil bioslozky v motorové
nafté jako v roce 2015. Pro scénar 2030 byl podil biosloZzek u nafty navysen na 10 % v souladu
s predpokladanym zavadénim motorové nafty B10 do bézného prodeje.

Tabulka 27 Spotifeba PHM u vozidel vefejné dopravy

PHM/rok 2000 2005 2010 2015
Nafta [tis. litrd] 94,61 79,13 74,42 86,52

4. 3. 3. Stanoveni emisniho faktoru CO; a spotieby energie ze silnicni
dopravy

Vstupem pro vypocet spotieby energie ze silni¢ni dopravy byly Udaje o intenzitdch dopravy
a dynamické skladbé vozidel na komunikacich na Uzemi mésta v jednotlivych scénafich.
Vzhledem k tomu, Ze emisni faktory CO; jsou v metodice SEAP uvedeny v jednotkach
vztahujicim se k mnoiZstvi spotfebované energie, je nutné nejprve provést vypocet
spotifebovaného paliva. Ke stanoveni mnozstvi spotifebovaného paliva byly pouzity vztahy pro
vypocet rychlostné zavislych faktorl spotreby jednotlivych emisnich kategorii vozidel
dle metodiky EMEP/EEA.

Udaje o primérné rychlosti dopravniho proudu byly stanoveny na zékladé vlastnich méfeni.
Vyslednd spotieba PHM byla prepoctena na spotifebovanou energii a emise CO; pomoci
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konverznich e emisnich faktorli pro jednotliva paliva, uvedenych v metodice SEAP (SEAP,
2010). U vypoctu emisi CO; byl zohlednén pridavek biopaliv do benzinu a nafty ve scénarich od
roku 2010. Ve scénafi roku 2020 byl pouzit stejny podil biosloZek jako v roce 2015. Pro scénar
2030 byl podil biosloZzek u nafty i u benzinu navySen na 10 % v souladu s predpoklddanym
zavadénim motorovych paliv E10 a B10 do béZného prodeje. Vysledky vypoctl byly vyjadieny
souhrnné pro vSechny kategorie komunikaci a samostatné pro komunikace ve spravé mésta.

Tabulka 28 Vychozi spotfeba PHM v silni¢ni dopravé

PHM/rok 2000 2005 2010 2015
Benzin [tuny] 3063,63 2688,92 2308,47 2541,96
Nafta [tuny] 2859,22 3904,61 3603,87 4762,63

4. 3. 4. Vysledky vypoctu

V tabulce 25 je uvedena celkovd rocni spotfeba energie v silnicni dopravé v ¢lenéni podle
vlastnika vozidel, pficemZ v pfipadé vozidel v majetku mésta a jim zfizenych organizaci,
soukromych a komerénich vozidel je spotfeba omezena na mistni komunikace. Tabulka 26
udava stejné udaje, ale bez omezeni podle kategorie komunikace.

Tabulka 29 Celkova rocni spotfeba energie [MWh] v silnicni dopravé (ostatni doprava na komunikacich

ve spravé mésta)

Vozidla dle vlastnika 2000 2005 2010 2015 2020 2030
Vozidlavmajetkuméstaa | 55,50 | 4g353 | 53240 | 67419 | 62941 | 491,27
jim zfizenych organizaci
Vozidla méstské hromadné | o/ 15 | 29130 | 74419 | 86520 | 86520 | 605,65
dopravy
Soukroma a komercni
vozidla — pouze komunikace | 6115,64 | 6928,35 | 7468,90 | 7747,77 | 8548,80 | 10189,42
ve spravé meésta
Celkovy soucet 7393,96 8202,88 8745,49 9287,16 | 10043,41 | 11286,34

Tabulka 30 Celkova rocni spotieba energie v silnicni dopravé [MWAh]

Vozidla dle vlastnika 2000 2005 2010 2015 2020 2030
Vozidlavmajetkuméstaa |00 1n | 6110 | 657,62 | 820,00 | 770,67 | 593,40
jim zfizenych organizaci
Vozidia méstské hromadné | o/ 015 | 79130 | 74419 | 86520 | 86520 | 605,65
dopravy
Soukroma a komercni
vozidla — pouze komunikace | 72134,26 | 79957,28 | 71370,46 | 88830,19 | 98019,42 | 105353,15
ve spravé mésta
Celkovy soucet 73483,80 | 81399,68 | 72772,27 | 90515,48 | 99655,29 | 106552,20
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Celkova rocni produkce emisi CO; vsilnicni dopravé, ve stejném clenéni a se stejnym
omezenim jako u tabulky 18 s energetickou spotiebou, je uvedena v tabulce 27. Tabulka 28
udava stejné Udaje, ale bez omezeni podle kategorie komunikace.

Tabulka 31 Celkova rocni produkce emisi CO2 [t] v silni¢ni dopravé (ostatni doprava na komunikacich ve spravé
mésta)

Vozidla dle vlastnika 2000 2005 2010 2015 2020 2030

Vozidla v majetku mésta a

Ly , . 88,26 128,37 133,90 168,27 157,11 117,23
jim ztizenych organizaci

Vozidla méstské hromadné

252,61 211,29 188,01 217,15 217,15 145,56
dopravy

Soukroma a komercni
vozidla — pouze komunikace | 1565,56 | 1785,21 1754,38 | 1804,82 1992,50 | 2254,85
ve spravé mésta

Celkovy soucet 1906,43 | 2124,87 | 2076,29 | 2190,24 | 2366,76 | 2517,64

Tabulka 32 Celkova rocni produkce emisi CO2 v silni¢ni dopravé [t]

Vozidla dle vlastnika 2000 2005 2010 2015 2020 2030

Vozidla v majetku mésta a

ey, L, 107,21 173,14 165,45 204,80 192,50 141,71
jim ztizenych organizaci

Vozidla méstské hromadné

252,61 211,29 188,01 217,15 217,15 145,56
dopravy

Soukroma a komercni
vozidla — pouze komunikace | 18576,33 | 20749,56 | 17655,97 | 21909,06 | 24186,65 | 24682,69
ve spravé meésta

Celkovy soucet 18936,15 | 21133,99 | 18009,43 | 22331,01 | 24596,30 | 24969,96

4. 4. Opatreni realizovana méstem

Opatreni realizovand méstem byla mezi léty 2000 — 2015 realizovana prevainé vramci
cyklistické a pési dopravy

4. 4. 1. Zklidnujici opatreni

Jsou ztizeny ,,z6ny 30“ (napft. rozsifené centrum mésta, ul. Na Vysluni). Klasicka zéna B&R neni,
ale u autobusového a vlakového nadrazi jsou zfizeny stojany pro kola. Obytné zény jsou
ztizovany pfirekonstrukcich ulic (od r. 2009 FiliStinska, v r. 2013 Revolucni, Varikova od r. 2009,
r. 2015 ulice Pfemysla Otakara), dale je zfizena obytna zéna v ul. Husova, Topolska - sidlisté. Je
platné nafizeni o placeném stani na mistnich komunikacich, regulace parkovani v centru mésta
probiha formou parkovacich karet a automatu

Mésto Chrudim zajistilo u RSD, spravy Pardubice vypracovéni rekonstrukce okruzni k¥izovatky
»Na Bidé“, silnice I/37 s ohledem na oddaleni prechodl pro chodce od OK. V souvislosti s tim
dojde na Masarykové namésti ke zfizeni ochranného ostrlivku pro chodce na prechodu pro
chodce, silnice 1/37. Dlouhy prechod pro chodce bude rozdélen ostriivkem. Realizace 2013.

45



