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1. Uvod

Hlavnim ukolem dopravy je pfemistovani osob a véci. Organizace dopravniho procesu méa
prioritu a ostatni ¢innosti ji musi byt podfazené stim, Ze umozZnuji zajistit pravidelnost,
bezpecnost, spolehlivost dopravy a poskytovani sluzeb ve stanovené kvalité. Systémy ITS
jsou integrélni soucasti dopravniho a pfepravniho procesu a kromé vlastniho fizeni
dopravniho provozu umoZiuji analyzovat minuly stav a pfedvidat budouci vyvoj dopravniho
provozu. Dale systémy ITS umozZnuji sledovat technicky stav dopravni cesty a na zakladé
ziskanych dat umoZziuje planovat jeji opravu. Sledovani meteorologickych podminek v misté
provozu (pfip. dusledek téchto podminek na stav dopravni cesty jako napf. namraza,
ledovka) muze informovat Ucastniky dopravniho provozu (zvlasté silni¢niho) o blizicim se
nebezpeci (prostfednictvim zafizeni pro provozni informace nebo mobilni aplikace) a také
naridit snizeni rychlosti, ¢imz je mozné pfedchazet vaznym dopravnim nehodam. Systémy
ITS, zejména ve spojeni s druzicovymi systémy, mohou sledovat nebezpedi poklesu, posunu
pudy s cilem pfedchazet porucham zakladni funkce dopravy.

Systémy ITS mohou pomoci také odhalovat zavaznou trestnou cinnost v doprave.
Dovybaveni silni¢ni sité adekvatnim zafizenim umozni sledovani dopadd dopravy na Zivotni
prostfedi (hluk, emise, smog), kdy aplikace ITS muZe néasledné odklonit dopravu mimo
aktuélné nejvice zasazené oblasti. Pro fadné fungovani systémud ITS je tfeba sledovat
a hodnotit funkénost pfi provozovani jednotlivych prvkd ITS a technickych zafizeni
dopravnich cest (funguje podle stanovenych podminek / v poruse). U telekomunikacéni sité je
nutné sledovat, zda jsou data pfenasSena v poZzadovaném Case a kvalité. Data (historicka) ze
systémua ITS je mozné vyuzit pro planovani rozvoje dopravni sit¢ nebo pro optimalizaci
adrzby nebo rekonstrukce jednotlivych Usekd na dopravni siti, a to s prioritou na zakladé
ziskanych diagnostickych informaci.

Vlada CR schvélila dne 12. 6. 2013 dokument ,Dopravni politika CR pro obdobi 2014 - 2020
s vyhledem do roku 2050“. Z&kladnimi tématy, kterymi se nova Dopravni politika zabyv4, je
také vyuZziti nejmoderngjSich dostupnych informaénich a komunikaénich technologii (ICT),
inteligentnich dopravnich systém( (ITS) a globalnich navigaénich druzicovych systém
(GNSS). Zminéna dopravni politika je nadfazenym koncepénim dokumentem pro ,Dopravni
sektorové strategie, 2. faze* (DSS-2), které byly schvaleny vliadou CR dne 13. 11. 2013
a vymezuji, které z dopravnich staveb jsou pro stat klicové a jaké existuji priority v ramci
nové budovanych evropskych siti. Z tohoto ddvodu je rozvoj ITS vtomto dokumentu
pfedevsSim zaméfen na systémy ITS, které jsou soucasti dopravnich siti na dalnicich,
rychlostnich silnicich, silnicich |. tfid a také soucasti silniéni infrastruktury ve méstech.
V ramci dopravnich sektorovych strategii byly identifikovany celkové finanéni potfeby rozvoje
systému ITS, které jsou soucasti dopravnich siti a jsou nedilné svazany s dopravni stavbou.
Vzhledem k této skutecnosti DSS-2 nepokryvaji cely zabér problematiky ITS a ztohoto
divodu je zpracovan AkEni planu rozvoje inteligentnich dopravnich systéml (AP ITS).
V dokumentu DSS-2 se uvadi, Ze konkrétni opatfeni budou rozpracovana v Akénim planu
AP ITS.

Inteligentni dopravni systémy (ITS) nékdy nazyvané jako dopravné-telematické systémy,
resp. jejich aplikace, jsou obvykle kombinaci inteligentniho vozidla, inteligentni infrastruktury
a sluzeb, které pini specifické funkce, pro které byly navrzeny. Podstata systémua ITS
spociva v tom, Ze jsou sestaveny z ¢asti, které jsou schopny sbirat a zasilat informace (data)
o stavu urcitého vozidla nebo zafizeni do fidici jednotky nebo operatorovi. Za ur€itych
podminek (po automatickém vyhodnoceni situace) fidici jednotka sama zaSle zpét pfislusné



pokyny (nebo je pokyn zadan manualné operatorem). Tato akce aktivuje zafizeni pro Fizeni
procesu (napf. navéstni znaky na svételnych signalizacnich zafizenich, symboly na
proménnych dopravnich zna¢kach, navigacni pfistroj ve vozidle apod.).

Vréamci projektu ETNITE (European Network on ITS Training&Education), ktery byl
podpofen ze strany EU prostfednictvim programu Leonardo da Vinci a jehoZ cilem bylo
stanovit odborné a kvalifikacni poZzadavky na inZenyra voboru ITS, byla vytvofena
nasledujici definice ITS: ,Technologické inovace a ITS zahrnuji postupy, systémy a zafizeni,
ktera prostfednictvim sbéru, pfenosu, vyhodnoceni a distribuce informaci zlepSuji dopravu
a mobilitu osob a véci a rovnéz umoZzriuji vyhodnotit a kvantifikovat ziskané vysledky.”

Podle § 39a odst. 1 zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni
jsou systémy ITS definovany takto: ,Inteligentni dopravni systém je souborem elektronickych
prostfedkd, technickych zafizeni, programového vybaveni a jinych néstroju, které umozriuji
vyhledavani, shromazdovani, zpfistupriovani, pouZivani a jiné zpracovavani udaju
o pozemnich komunikacich, silnicnim provozu, cestovani, logistice a dopravnim spojeni,
a jehoz Ucelem je zvySeni bezpeéného a koordinovaného uZivani pozemnich komunikaci
a shiZeni negativnich dopadd silniéniho provozu na Zivotni prostfedi.”

Kazdy druh dopravy vyuZiva na zakladé vlastnich potfeb a poZzadavku rtzné prostiedky a
komponenty pro realizaci systémui ITS. Néasledujici déleni podle druhG dopravy ukazuje
hlavni komponenty a systémy, ze kterych jsou dnes specifické dopravni systémy ITS
tvofeny:

1. letecka doprava SESAR (usporadani letového provozu), ATC (Air Traffic Control
- Rizeni  letového provozu), KITS je dulezita
propojitelnost/interoperabilita informaci o letovych Fadech
a o pfepravovanych leteckych zasilkach — nikoli data
o jednotlivych fazich letu

2. vnitrozemska plavba  LAVDIS — provozuje RIS (fiéni informaéni sluzby), v jeho ramci
jsou naplfiovany jednotlivé hlavni sméry RIS — tedy
Vnitrozemsky ECDIS, Sledovani polohy a pohybu plavidel (zde
je vyuzivan systém Vnitrozemsky AIS), Elektronické sdélovani
zprav a Zpravy vudcum plavidel

3. ndmo ini doprava VTMIS (provoz plavidel), AIS (automaticka identifikace plavidel),
LRIT (dalkové sledovani plavidel)

4. Zelezniéni doprava a) ERTMS (European Rail Traffic Management System) -
Evropsky Zelezni¢ni Fidici systém:
-  GSM-R (Global Mobile System — Railways) - Zelezni¢ni
digitalni radiova sit
- ETCS (European Train Control System) - Evropské
vlakové zabezpelovaci zafizeni
b) ATO (Automatic Train Operation) - automatizaéni systém
fizeni vozidla
c) telematické aplikace pro nakladni a osobni dopravu
d) inteligentni systémy operativniho Ffizeni dopravy a tvorby
dopravni dokumentace pro spravce Zelezni¢ni sité, informacni
systémy jak pro provozovatele, tak pro cestujici
e) inteligentni systémy v oblasti Ffizeni 0drzby, provozni
diagnostiky a kontroly majetku (asset management)



5. silni €ni a vefejna ITS - inteligentni dopravni systémy (fizeni silni€niho provozu,

osobni doprava + zvySeni jeho bezpec€nosti informace o dopravnim provozu,
rozhrani na ostatni logistice a o cestovani)
druhy dopravy (podle

smérnice EU 0 ITS)

ITS zahrnuji Siroké spektrum aplikaci, subsystému a systému poskytujicich mnozinu sluzeb.
Nejprve byly ITS chapany ve velmi uzkém pojeti jako lepSi vybava automobild nebo jako
Uzce zameéfené aplikace napf. navadéni na nejblizSi volné parkovisté. Systémy nebyly
v minulosti dostate¢né propojené. Vznikaly tak problémy, jak tyto systémy technicky
koordinovat. Postupem doby vznikla potfeba tyto systémy propojovat a zaCal nabyvat na
vyznamu komplexni a systémovy pristup k ITS. Proto se neda ITS chpat pouze jako
jednotliva aplikace, ale jako komplexni rozsahly systém, napt. fizeni silni¢niho provozu.

Casti ITS na dopravni infrastruktufe i v dopravnich prostfedcich musi byt navzajem
kompatibilni, a to jak na narodni Urovni, tak i v mezinarodnim provozu. Koncovy uZivatel
(napf. fidi¢ nebo cestujici) oCekava kontinualni zajisténi urcité sluzby (napf. informace
o silniénim provozu nebo o spojeni vefejnou osobni dopravou) po celou dobu svoji cesty bez
ohledu na misto, kde se pravé nachazi, pficemz muaze pouZivat dopravni infrastrukturu
rdznych vlastnikd (napt. TSK hl. m. Prahy, RSD, Ostravské komunikace apod.) nebo
cestovat vozidly raznych dopravcu. Tato skuteénost podtrhuje nutnost technicky propojit
systémy ITS a potfebu koordinovaného budovani komplexnich systému ITS zalozeného na
mezinarodnich standardech. PoZadavek na kompatibilitu aplikaci poskytovanych systémy
ITS zesilil s budovanim integrovanych systému vefejné osobni dopravy a také pfi vytvareni
logistickych systém0 nékladni dopravy, u kterych je nutné zajistit poskytnuti ucelené
informace v rdmci poskytované sluzby nebo pro potfeby dispe€erského fizeni.

Do aplikaci ITS je mozné integrovat dalSi systémy, jako napf. globalni navigacni druzicové
systémy (GNSS) pro ur€eni aktualni polohy vozidla. Znalost o poloze z GNSS musi byt ve
vétSiné pfipadl zobrazena pro koncového uZivatele v mapé. Z tohoto duvodu se druZicové
systémy a digitaIni mapy, resp. sady prostorovych dat, také stavaji soucasti ITS.

Stejné tak do aplikaci ITS je mozZné integrovat dalSi systémy, jako jsou mobilni komunikace
ato jak pozemni (burikové) sité — 1G az soucasné 4G (LTE), ale i budouci 5G - tak
i druzicové komunikacni systémy (Inmarsat, Iridium, Thuraya, ...), ale i dalSi radiové sité
pozemni i druZicové. Z tohoto divodu se mobilni systémy také stavaji soucasti ITS.

Na zakladé usneseni vlady &. 449 ze dne 12. 6. 2013 je predkladan k projednani viadé
AP ITS jako navazny dokument ,Dopravni politiky CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem
do roku 2050“. AP ITS stanovi cile a podminky pro zavadéni technologii ITS podporujici
priority dopravni politiky se zddraznénim vazeb dopravniho systému CR na evropsky
systém. Stanovuje kratkodobé a7z stfednédobé kroky, které povedou k naplnéni cill
stanovenych v Dopravni politice CR pro obdobi 2014-2020 a ve smérnici 2010/40/EU.
AP ITS konkretizuje rozvojové potfeby a uréuje zpusob realizace a uvadi ramcové moznosti
financovani navrzenych opatfeni.

Na zakladé usneseni viady €. 815 z 8. 10. 2014 o Strategii rozvoje infrastruktury pro
prostorové informace v Ceské republice do roku 2020 a s ohledem na potieby zajisténi
datové zakladny nezbytné pro organizaci dopravy konkretizuje AP ITS nékteré rozvojove
potfeby v oblasti infrastruktur prostorovych dat a datového fondu prostorovych dat.



AP ITS zohledruje roli a kompetence jednotlivych Urovni vefejné spravy v oblastech spravy
silniéni sité, fizeni a regulace dopravniho provozu, informovani u¢astnik( dopravy a také roli
a kompetence v oblasti vefejné osobni neregiondlni, regiondlni a mistni dopravy. Pravé
aglomerace jsou zdrojem nejvétSich dopravnich a nasledné ekologickych problému, a ITS
musi byt vyuZito k jejich feSeni nebo alespon jejich minimalizaci. Rozhodovaci pravomoc
0 prijeti konkrétnich opatfeni v méstskych aglomeracich maji zakladni Gzemni samospravné
celky, a ztohoto davodu se AP ITS zavadénim ITS v méstskych aglomeracich detailné
nezabyva.

AP ITS se zaméfuje na vyuziti a zavadéni systémua ITS nejen na silniéni infrastrukture,
ale i v ostatnich druzich dopravy, které jsou ve vefejném zajmu. Investi¢ni a provozni
naklady téchto systému hradi vefejny sektor nebo se na téchto nakladech z&asti podili.
Systémy ERTMS/ETCS a GSM-R v Zelezni¢ni dopravé a investice do fi¢niho informaéniho
systtmu RIS v oblasti vodni dopravy jsou jiZz FeSeny v souvisejicich koncepCnich

dokumentech, a proto na né AP ITS v navrZzenych opatfenich navazuje.

Opatieni k rozvoji ITS musi byt v nékterych pfipadech provazana i s jinymi opatfenimi, napf.
stavebnimi nebo organiza¢nimi a vZdy tak, aby vyhovovala potfebam vSech uzivatel( véetné
osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Dale je tfeba zajistit navaznost na
budovani odpovidajici telekomunika¢ni infrastruktury a systémy krizového Fizeni a opatfeni
pro kritickou infrastrukturu statu. Tyto typy opatfeni ale AP ITS podrobné nerozpracovava,
v pfipadé potfeby vSak navrhuje, aby byla realizovana.

AP ITS se detailné nezamérfuje na informacni a dispecerské systémy, které mohou vyuZivat
systémy ITS a které poskytuji ucelenou podporu jak informaénim systémim verejné spravy,
tak informacnim systémuam pro provozni a obchodni procesy soukromych spole¢nosti. Dale
se AP ITS nezaméfuje na systémy elektronického myta. PIna integrace s uvedenymi
systémy bude zajiSténa prostfednictvim standardizovanych rozhrani a vzajemnych vazeb
vuci uzivatelim systému.
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2. Priprava Ak éniho planu rozvoje ITS a zapojeni
partner

Prvni faze pfipravy AP ITS probihala podle planu stanoveného Koordinaéni radou ministra
dopravy pro ITS (KR-ITS), kterd byla zfizena vroce 2010 pro zajiSténi dostate¢né
koordinace a provazani krokd pfi rozvoji ITS na vnitrorezortni i mezirezortni arovni.

Jednim z hlavnich cili AP ITS je nejen budovat nové, ale zejména optimalizovat stavajici

systémy ITS a také zlepSit vyuZiti/sdileni dat v ramci jednotlivych aplikaci. V této souvislosti

bylo tfeba zjistit skute€ny stav poskytovani sluzeb ITS, a to na zakladé zkuSenosti

koncovych uzZivateld s vyuzivanim systému ITS. Zvysledk( této analyzy, ktera byla

zpracovana vramci nize uvedenych pracovnich skupin, bylo moZzné navrhnout opatfeni,

jejichz cilem je poskytovat sluzby ze systémd ITS koncovym uZivateldm podle jejich

oCekavani. KR-ITS vytvofila pracovni skupiny, jejichz ukolem bylo popsat z hlediska jejich

vécné pasobnosti soudasny stav vyuzivani ITS v CR a navrhnout vizi a priority pfisludné

oblasti v ramci rozvoje ITS. Jednalo se o nasledujici pracovni skupiny:

1) PS1 - Zajisténi bezpecénosti a plynulosti dopravniho provozu: koordinator Ministerstvo
dopravy (MD)

2) PS2 — Rizeni dopravniho provozu a informovanost: koordinator SdruZeni pro dopravni
telematiku (SDT)

3) PS3 — Analyza, stav a predikce dopravniho provozu: koordinator Vysoka Skola banska —
Technicka univerzita Ostrava (VSB-TU Ostrava)

4) PS4 — Sluzby: koordinator Ustfedni automotoklub CR (UAMK)

5) PS5 - Podpurné telematické systémy: koordinator Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD).

Vzhledem ke specifické situaci v Zelezni¢ni a vefejné osobni dopravé, logistice, méstskych
systémech ITS, systému GNSS a v oblasti prostorovych dat, se vySe uvedené pracovni
skupiny pfevazné soustfedily na situaci v silniéni dopravé. Vysledky jednotlivych pracovnich
skupin byly prezentovany a predany KR-ITS dne 7. 7. 2014.

Na prvni fazi, ktera znamenala zjisténi skute¢nych pozadavk( jednotlivych subjektd
a koncovych uzivatelll na systémy ITS a jejich nazory na rozvoj ITS, navazala na podzim
roku 2014 druhd faze, ktera se zaméfila na vytvoreni vlastniho dokumentu AP ITS. PFi
zpracovani AP ITS byly vzaty v Gvahu také nazory vySe uvedenych pracovnich skupin.

Do pribéhu zpracovani AP ITS byli zapojeni stali i mimoradni ¢lenové Koordinaéni rady
ministra dopravy pro ITS, jako stalého koordina¢niho, inicianiho a poradniho orgéanu
ministra dopravy pro systémovy rozvoj ITS. Od zafi do listopadu 2014 tak postupné vznikaly
pracovni verze AP ITS, které byly upravovany a zpresfiovany podle vysledku pravidelnych
pracovnich porad s jednotlivymi Gtvary MD, zastupci RSD, SZDC, s.o., RLP CR, s.p., CD,
a.s., RVC CR, SPS, dale se zastupci MPO, MV, MV-GR HZS CR, Policii CR, SDT, CDV,
Fakulty dopravni CVUT v Praze, Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice,
Institutu geoinformatiky a Fakulty elektrotechniky a informatiky VSB-TU Ostrava, Fakulty
elektrotechniky a komunika¢nich technologii VUT v Brné a Fakulty elektrotechnické
Zapadoceské univerzity v Plzni.

Moznost zapoijit se do vytvareni AP ITS méli kromé statnich Gfadu, dopravnich spole¢nosti,
spravcu dopravni infrastruktury, profesnich a vyzkumnych organizaci a univerzit také koncovi
uzivatelé prostfednictvim zajmovych nebo obcéanskych sdruzeni. Timto zplusobem byly
zjiStovany skute¢né pozadavky jednotlivych koncovych uZivateld na systémy ITS, protoze

12



pokud by totiz jakykoli systém ignoroval tuto zakladni fazi rozvoje a zavadéni systéma ITS,
bude mit omezenou Zivotnost.

Diky zvolenému pfistupu pro zpracovani AP ITS vznikla adekvatni platforma v3ech
zainteresovanych stran, kter4 doporucila priority v rozvoji ITS sohledem na technické
a ekonomické moznosti, jakoZ i na realné potfeby vefejné spravy resp. uzivatell ITS.

Dokument je zpracovan podle ,Metodiky pfipravy vefejnych strategii“ (podle usneseni viady
€. 318 ze dne 2. 5. 2013).

Dokument "Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku 2020"
nenapliuje svym obsahovym zaméfenim dikci 8 10a zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivi na Zivotni prostfedi v plathném znéni, a ztohoto divodu nepodléha posuzovani
z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi (proces SEA).
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3. Vychodiska

Doprava je sitové odvétvi, které ma od nepaméti vyznamny celosvétovy rozmér. Tato
vlastnost dava dopravé specificky charakter, nebot’ je nutné zajistit funkénost a provazanost
dopravniho systému na Uzemich jednotlivych stati. Od dopravniho systému je vyzadovana
fada vlastnosti a schopnosti a v zavislosti na tom, jak jednotlivé druhy tohoto systému jsou
schopny naplnit pozadavky uzivatell dopravy, se dale rozvijeji nebo utlumuji. S pojmem
doprava Uzce souvisi pojem mobilita, ktery je chapan jako schopnost pfemistovat osoby
nebo véci bez vétSich zabran, s potfebnou Urovni bezpecnosti a spolehlivosti, a to nejen
z hlediska dopravnich technologii, ale i ze socialniho hlediska (napf. pfistupnost k dopravnim
sluzbam pro zranitelné 0c€astniky dopravniho systému, zejména osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace). Mobilita zahrnuje vSechna technicky
realizovana pfani zménit misto za ucelem naplnéni svych potfeb. Téch je mozné dosahnout
prostfednictvim dopravy, ale také komunika¢nich siti (informaéni servis a servis
elektronického obchodovani).

Mobilita osob je v sou€¢asné dobé na pocatku zasadnich zmén, které jsou vyvolany prudkym
rozvojem informacnich a komunikacnich technologii (ICT) a sluzeb podporujicich mobilni
konektivitu. V blizké budoucnosti budou vozidla, u€astnici dopravniho provozu i dopravni
infrastruktura vybaveny miliény cidel se schopnosti vzdjemné komunikace. Bude narUstat
pocet uzivatelt ,chytrych telefond”, mobilniho internetu a aplikaci podporujicich mobilitu.
Vyvoj mobilnich sluzeb (tzv. ,connected” sluzby) v automobilovém primyslu rovnéz potvrzuje
vstup téchto technologii do silni¢nich vozidel. Mizeme ocekavat, Zze za nékolik let bude
datoveé pfipojeno témér kazdé vozidlo.

Nezbytnym pfedpokladem pro fadné fungovani dopravniho systému a jeho efektivni provoz
je dostatek a kvalita informaci pro fizeni dopravy nebo pro organizaci pfemistovani osob
nebo véci. To pfindSi potfebu aktudlniho, detailnino a pfesného pohledu na jednotlivé
provozni situace, a to jak v dopravnim provozu (rychlost a hustota dopravniho proudu,
dopravni situace na konkrétnim misté dopravni sit€, mimofadné udalosti, nebezpedi — mlha,
namraza apod.), tak v osobni prepravé — dodrzovani jizdnich fada, prestupni vazby,
mimoradné udalosti, organizovani dopravy pfi hromadnych akcich (festivaly, koncerty,
sportovni akce) — nebo v ndkladni prepravé — zjisténi aktualniho stavu prepravované zasilky.
Rizeni a rozhodovani na zakladé presnych Gdaja dostupnych v readliném case mohou zvysit
vykonnost dopravni spole¢nosti, snizit provozni naklady a lépe Fidit rizika a mimofadné
udélosti.

Trendy rozvoje silni¢ni dopravy do ur€ité miry kopiruji rozvoj Zelezniéni a letecké dopravy,
které jiz dlouhodobé sleduji realny pohyb dopravnich prostfedku jak z divodu fizeni provozu
a zajiStovani jeho bezpecnosti, tak z divodu poskytovani informaci zakaznikim. Informace,
kde se pravé nachazi konkrétni viak, byla kliova jiz v zacatcich rozvoje Zelezni¢ni dopravy
a zpusob sbéru polohové informace zavisel na technologickych moznostech dané doby.
V pocatcich Zelezni¢ni dopravy se vyuZzivalo rdznych zplsobu Fizeni pohybu vlakd. Tyto
zpusoby byly velmi zavislé na pouZzitelné technologii a pfimo koresponduji s technickym
rozvojem. V prvopocatcich se pouZivala napf. ¢asova soustava. Nasledné vlaky jedouci za
sebou se vypravovaly v definovanych €asovych odstupech. Tento zplsob fizeni provozu
neodpovidal nar(stajici intenzité Zelezniéniho provozu a jeho bezpeénosti. Casté Zelezniéni
nehody si vyzadaly zavedeni soustavy ,prostorové“ s vyuZitim navéstidel a prenosu
informaci o povoleni jizdy vlakd. Tento princip byl zalozen na tom, ze ,v jednom tratovém
oddilu ohrani¢eném néaveéstidly se smi vyskytovat pouze jeden vlak®. Informace o skute¢né
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poloze vlaku byla a zlistava pro fizeni Zelezni¢niho provozu naprosto zasadni. Donedavna —
i na nékterych soucasnych tratich — je poloha viaku zajistovana lidskym cinitelem, na tratich
s vysokou intenzitou dopravy (Zelezni¢ni koridory) je lidsky Cinitel nahrazen zabezpe€ovacimi
systémy s detekénimi prostfedky. Nuthou podminkou pro zajisténi bezpecnosti celého
Zelezni€niho systému je vybaveni Zelezni¢nich vozidel komunikacnimi, zabezpeovacimi
a dohledovymi systémy. V sou€asné dobé tyto systémy, umisténé zejména na Zelezni¢nich
vozidlech, jsou dulezité rovnéZz pro zajiSténi pozadavku postupné propojit a sjednotit
jednotlivé narodni systémy v Evropé (tzv. zajisténi Interoperability). Zejména na regionalnich
tratich je trendem fizeni Zelezni¢niho provozu nahradit prvky a zafizeni umisténych
v kolejisti, jejichZ pouziti na téchto typech trati je ekonomicky nerentabilni. Zavadi se prvky
lokalizace polohy vlaku na bazi druzicovych systému, diky kterym je mozné urcit polohu
hnaciho vozidla nebo vozu bez nutnosti vybaveni infrastruktury detekénimi prostiedky.
Nutnou podminkou tohoto pfistupu je vSak pokryti infrastruktury i vozidel datovym
bezdratovym pfenosem, ktery informaci o poloze vlaku prenese v realném c¢ase do Fidiciho
centra. Letecka doprava byla ve svych pocatcich dopravou nejméné bezpec&nou. Naopak
a zabezpeceni letového provozu. Také v oblasti letecké navigace je trendem prechod od
konvenéniho zpusobu navigace k navigaci pomoci globalnich naviga¢nich druzicovych
systému.

Silniéni doprava také prochazi informacni revoluci, kterou jiz zname z letecké, Zelezni¢ni
a vodni dopravy. Dnes izolovani U€astnici budou informovani o chovani ,masy aktérd“
v urCitétm okoli — kazdy bude jednat na zakladé znalosti o chovani vétSiny ostatnich
GCastnikd silniéniho provozu. V blizké budoucnosti budou u€astnici silni€éniho provozu
dostavat informace, pfichazejici v realném Case z vyhledové vSudypfitomnych, neustéle
funkénich siti.

Soucasny zpusob rozhodovani na zakladé intuice se tak bude ménit na reflexivni
rozhodovani zaloZzené na znalosti okolnich podminek. Informovana masa bude vyZadovat
sofistikovanéjsi a koordinovanéjSi regulacni systémy a centralizované Fidici systémy
(vyuzivajici i metody distributivniho fizeni systéemu), které nahradi dnesni izolované systémy
fizeni dopravy. Pro vefejnou spravu to znamena nutnost zasadnim zpusobem revidovat
dosavadni pfistup k problematice regulace dopravy vytvafreného desitky let. Existuje potfeba
nalezeni mechanismu, které pomohou dat smysl znacnym objemdm heterogennich
a distribuovanych dat pro potifeby rozhodovani v konkrétnich situacich. Dopravni systémy
budou muset revidovat paradigma vstupnich dat, zadit pracovat s novou generaci
dostupnych dat (,preSkoleni na novou generaci dat*) a reflektovat tak Sirokou vrstvu velice

w v

dobfe informovanych G€astnikud (jiny model Sifeni regula¢nich zasahl prostorem a asem).

Dopravni technologie se sestavaji z dopravnich prostfedkd, dopravni infrastruktury
a organizace dopravy. Doprava, resp. dopravni systém, musi splfiovat zdsady technické
interoperability a navaznosti provoznich postupl. Kromé technologickych poZadavki na
jednotlivé druhy dopravniho sytému na dopravu pusobi fada celospole¢enskych a politickych
vlivi a také technologickych a bezpec€nostnich trendd dlouhodobého charakteru.

Jak jiz bylo vySe zminéno, Fizeni procesu dopravy véci a osob a dohled nad timto procesem
vyZaduje také spolehlivy pfenos informaci v realném Case. Z pohledu rozdéleni a popisu
jednotlivych systémd ITS bylo zvoleno rozdéleni podle pouzitych dopravnich cest
a prostfedkll a jako dvé samostatné oblasti byly zvoleny logistika v nakladni dopravé
a verejna osobni doprava. A to z toho duvodu, Ze systémy vefejné osobni dopravy a logistiky
koordinuji, synchronizuji a optimalizuji pfepravu cestujicich a pohyby zasilek po siti

15



jednotlivych druht dopravy od mista a okamziku jejich vstupu do komplexni sité dopravy az
po misto a okamzik jejich vystupu z ni.

3.1 Stavrozvoje ITSv CR

Moderni informaéni a komunikacni technologie umoznily vznik novych systémi a aplikaci
v dopravé, ITS (nazyvané také jako dopravni telematika). ITS umoZznuji komplexni pohled na
vSechny druhy dopravy a ulehé&uji FeSeni koordinace propojeni riznych dopravnich systéma.
Problematika ITS méa Siroky zabér jak ve spektru nabizenych sluzeb, tak i v moznostech
vyuZziti téchto systémul. Obecné Ize fici, Ze se jedné o systémy pro informovani cestujicich,
fizeni a usmérnovani dopravy, feSeni jeji bezpe€nosti a plynulosti.

3.1.1 Silni €éni doprava

V poslednim obdobi byly Reditelstvim silnici a dalnic CR budovany nebo rozvijeny
predevsim na dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy tyto zakladni systémy ITS:

1) sbér dat o dopravnim provozu: na dalnicich a silnicich I. tfidy byly postupné
instalovany automatické scitaCe dopravy s cilem priibézné sledovat vyvoj intenzity
silniéniho provozu v €ase a zjiStovat charakteristiky pohybu dopravniho proudu na
daném Useku;

2) fidici a informacni systémy pro fizeni silniéniho provozu (véetné dynamického fizeni):
jednalo se zejména o systémy liniového fizeni dopravy na prazském okruhu R1, a na
vétSiné dalnic o systémy informaénich portalt, na kterych jsou poskytovany aktualni
dopravni informace G&astnikim silniéniho provozu prostfednictvim zafizeni pro
provozni informace (ZPI), které zobrazuji textové informace (tfi fadky textu) a na
vétSiné lokalit jsou spole¢né osazeny vystraznou proménnou dopravni znackou
(PDZ) zobrazujici vybrané symboly vystraznych dopravnich znacek;

3) systémy pro zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu: na vétSiné Usekl( dalnic
a rychlostnich silnic byly instalovdny kamerové systémy, meteorologické stanice a ve
vybranych klimaticky rizikovych lokalitach (delSi mosty, estakddy, lesni Useky,
hluboké zafezy a jiné) pak varovné meteorologické systémy;

4) systém hlasek tisriového volani zajistujici Ucastnikdm silniéniho provozu spojeni
s operaénim dispedinkem Policie CR nebo Hasiéskym zachrannym sborem CR
(HZS). Hlasky soucasné slouZi k pfipojeni rdznych zafizeni ITS (meteorologické
pristroje, kamery, detektory dopravy, proménné dopravni znaceni a jiné);

5) systémy pro identifikaci protiprdvniho jednani: ve vybranych lokalithch byly
vybudovany dynamické vazni systémy jako opatfeni pro zabranéni poskozovani
silniéni sité jizdami pfetizenych téZkych nakladnich vozidel.

Systémy ITS byly vybaveny také silniéni a uliéni sité vyznamnych mést v nékterych

pFipadech také silnice nizSich tfid. Spravu nad témito sitémi nema stat, nybrz vybrana mésta
nebo kraje.

Na zakladé usneseni vlady CR &. 590/2005 o Jednotném systému dopravnich informaci
(JSDI) a v souladu s 8124 odst. 3 zdkona €. 361/2000 Sh. a souvisejici provadéci vyhlasky
€. 3/2007 Sb. bylo v roce 2005 zapodato s budovanim systému JSDI. Jedna se o komplexni
systém pro sbér, zpracovani, sdileni, publikovani a distribuci dopravnich informaci dat z celé
sité pozemnich komunikaci v R. JSDI je tvofen tfemi zakladnimi ¢astmi:
- podsystémy pro sbér dat,
- Narodni dopravni informaéni centrum (NDIC) - pro zpracovani a vyhodnoceni
dopravnich informaci, centralni dohled nad dopravni situaci, centralni fizeni dopravy
a poskytovani dopravnich informaci a dopravnich dat vefejnosti,
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- podsystémy pro poskytovani informaci.

Zprovoznéné ,Narodni dopravni informacéni centrum® (NDIC) je centralnim technickym,
technologickym, provoznim i organizaCnim pracovistém ,Jednotného systému dopravnich
informaci pro CR“ (JSDI). Jde o provozni pracovisté RSD, které 24 hodin denné& 7 dni
v tydnu zajiStuje sbér, zpracovani, vyhodnocovani, ovéfovani a autorizaci dopravnich
informaci a dopravnich dat. Na zakladé nich operatofi NDIC usmériuji silni¢ni provoz
prostfednictvim proménného dopravniho znaceni (PDZ) a zafizeni pro provozni informace
(ZPI), vefejného vysilani RDS-TMC nebo pomoci webové stranky www.dopravniinfo.cz
a prislusné mobilni aplikace.

Dualezitym poskytovatelem dopravnich informaci v ramci JSDI je Policie CR, ktera ziskava
dopravni informace zejména prostiednictvim volani na linku tishového volani 158 nebo
prostfednictvim hlidek Policie CR. Dopravni informace se netykaji pouze dopravnich nehod,
ale jednd se i o prekazky v silni€nim provozu, okamZitou hustotu a rychlost provozu (stupné
1-5), aktualni omezeni na silni¢ni siti, havarie a poruchy, poZary vozidel, ztizené
povétrnostni podminky, nefunkéni svételnou signalizaci, tj. vSe co brani plynulému
a bezpe¢nému provozu. Pfedani dopravnich informaci po jejich ovéfeni do NDIC Ostrava
a jejich sou¢asné vkladani na internetové stranky Policie CR a do aplikace OnLine Dopravni
Aktuality (OLDA) zajistuji integrovand operacni stfediska Policie CR a také Gtvary sluzby
dopravni policie, zejména pak dalni¢ni oddéleni.

Na zakladé smlouvy uzaviené s RSD mohou soukromé subjekty za Géelem poskytovani
dopravnich informacnich sluzeb pro své zdkazniky z NDIC JSDI prebirat a déle distribuovat
ovéfené, autorizované, digitdlné geograficky lokalizované a v protokolu Alert-C kédované
dopravni informace, a to ve prospéch dopravnich informacnich sluzeb provozovanych
odbératelem, a to ve formé& pfidané hodnoty k témto zékladnim informacim pro Klienty
odbératele. Pfidanou hodnotou se rozumi zpracovani dopravnich informaci do podoby
webové aplikace, zvukoveé relace, odeslani odbératelem zpracovanych dopravnich informaci
prislusnym distribuénim kandlem klientovi (napf. SMS), atd. Primarnim cilem pfidané
hodnoty k odebiranym dopravnim informacim a dopravnim datim vytvofené odbératelem
musi byt dopravni informaéni sluzba zaméfena na zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu
na pozemnich komunikacich. Odbératelem pfidanad hodnota mudze byt predmétem
komeréniho zhodnoceni v jeho prospéch. Dopravni informace jsou odbérateldm Sifeny
v definované datové struktufe, pficemz popis dat je soucasti informacniho materialu
pfedaného odbérateli pfed podpisem smlouvy. Odbératel nesmi ziskané informace
v zakladni datové struktufe bez Upravy a rozSifeni o pfidanou hodnotu pfedavat nebo jinak
poskytovat tfeti osobé. V soucasné dobé je provozovana sluzba RDS-TMC jako nedilnd
soudast JSDI ve spolupraci s Ceskym rozhlasem .

JSDI je projektem, ktery presahuje zakladni pGisobnost RSD a zahrnuje celou silniéni sit
(pozemnich komunikaci) od délnic az po vefejné pfistupné ucelové komunikace. Od samého
poCatku se na jeho realizaci pfimo nebo nepfimo podilely desitky organud, organizaci
a instituci (jejich sloZzek) na rdznych drovnich statu, kraju, mést a obci apod. Garanci za
organizaci projektu méla na pocatku Ministerstvo informatiky (do konce roku 2006),
Ministerstvo dopravy a Ministerstvo vnitra. Z dalSich organu, organizaci a instituci jsou do
JSDI zapojeny

- Policie CR

- HzSCR

- Zdravotnicka zachranna sluzba

- spravci komunikaci
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- silniéni spravni afady

- méstské policie

- dopravci nadmérnych a nadrozmérnych nakladi

- CHMU

- vodopravni Ufady

- podniky povodi

- vlastnici a spravci systému ITS a telematickych aplikaci

- provozovatelé siti dobrovolnych dopravnich zpravodajt (napt. Cesky rozhlas,
GLOBAL ASISTANCE, UAMK)

- Celni sprava CR.

Jednotlivé organy, organizace a instituce pfedavaji nebo by pfedavat mély do JSDI dopravni
informace a dopravni data v souladu s 81 vyhlaSky €. 3/2007 Sb. o celostatnim dopravnim
informacnim systému:

- zvySend intenzita provozu, kongesce a tvorba kolon,

- dopravni nehoda,

- pozér vozidla anebo jeho nakladu,

- pozar objektu v blizkosti pozemni komunikace, pokud ohrozuje nebo omezuje provoz
na komunikaci,

- uzavirka nebo objizdka,

- zvlastni uzivani pozemni komunikace,

- pfekazka provozu,

- oprava a udrzba pozemni komunikace,

- stav sjizdnosti a problémy se sjizdnosti pozemnich komunikaci,

- neudrZované Useky pozemnich komunikaci v zimnim obdobi,

- meteorologické a povétrnostni podminky, které maji vliv na prajezdnost nebo
sjizdnost komunikace, bezpecny pohyb vozidel na komunikaci nebo omezeni
viditelnosti,

- havarie inZenyrskych siti v télese pozemni komunikace nebo v jeho bezprostiedni
blizkosti,

- poruchy soucasti a prisluSenstvi pozemni komunikace,

- Cekaci doby zpusobené administrativnimi nebo jinymi obdobnymi opatifenimi,

- omezeni prajezdnosti komunikace pro urcité typy vozidel, s uréitou vybavou apod.,

- stav statické dopravy (doprava v klidu), moznosti parkovani, omezeni parkovani,
aktudlni kapacita zachytnych parkovist,

- nebezpedi z divodu jiné mimoradné situace.

Dopravni informace a dopravni data o aktualni dopravni situaci do JSDI pfedavaji podle
platné legislativy nebo na zakladé smluvnich ujednani organy, organizace nebo instituce
vefejné spravy, dalSi vefejné nebo soukromé osoby nebo subjekty. JSDI neni ale
v nékterych oblastech dokonceno.

Z duvodu zajiSténi  koordinovaného poskytovani informaci o parkovacich mistech
a optimalizovani a usmérniovani vyuzivani parkovacich ploch pro silni¢ni nakladni a uzitkova
vozidla, déle zajiSténi koordinovaného poskytovani dopravnich prfedevsim téch informaci
o situaci na silniéni siti, které svoji povahou upozorfiuji fidiCe na nebezpecné situace
v silniénim provozu, byly na turovni EU dne 15. 5. 2013 vydana néasledujici nafizeni.

Nafizeni EU 885/2013 upravuje oblast poskytovani informaci o parkovacich mistech pro

nakladni a uzitkova vozidla, které budou fidi¢e nakladnich vozidel informovat o vhodnych
mistech pro odstaveni silni¢nich nakladnich vozidel a o mistech, kterd budou zajisténa pred
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pachanim trestné Cinnosti — kradeZe prepravovanych zasilek i krddezZe vozidel a ochrana
fidi¢u pfed loupeznym prepadenim.

Nafizeni EU 886/2013 upravuje oblast poskytovani dopravnich informaci o situaci na silniéni
siti, pficemz tyto informace svoji povahou upozoriuji fidiCe na nebezpelné situace
v silniénim provozu. Poskytovani ,minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu*
uzivatelt (napf. fidi€u). Tyto dopravni informace maji byt poskytovany bezplatné, coz podle
definice znamena bez dodatec¢nych nakladi pro koncové uzivatele (poplatky/naklady za
odbér informaci musi byt pfiméfené k nakladim za shér a zpracovani informaci), nikoli
zdarma. Verejni a soukromi poskytovatelé sluzeb maji spolupracovat na harmonizaci obsahu
informaci/dat poskytovanych koncovym uzivatelim.

Obé vySe uvedena nafizeni jsou specifikacemi EK ve smyslu § 39a/2 zak. ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, v platném znéni.

Z dGvodu Fadné implementace vySe uvedenych nafizeni do prostiedi CR je tfeba rozsifit
okruh organt, organizaci, instituci a dalSich osob a subjektd, které budou poskytovat
informace do jednotného systému dopravnich informaci (JSDI), a to Upravou § 124 odst. 3
zak. €. 361/2000 Sb. (zakon o provozu na pozemnich komunikacich).

3.1.2 Verejna osobni doprava

Celostéatni informaéni systém o jizdnich fadech (CIS JR) poskytuje statem garantovana data
0 vefejné osobni dopravé pro vefejnost, objednatele dopravy a dopravce. Data jizdnich fadi
jsou do systému CIS JR poskytovana dopravci, ktefi jsou povinni predat jizdni fad
dopravnimu Gfadu ke schvaleni ve formatu a struktufe dat poZadované dopravnim Ufadem,
popf. provozovatelem drahy. Data jsou poskytovana provozovateli drahy (vlaky), draznimi
spravnimi Gfady (tramvaje, trolejbusy, specialni /tj. metro/ a lanové drdhy) a dopravnimi
Ufady a Ministerstvem dopravy (méstské, vnitrostatni i mezinarodni linky autobusové
dopravy), a to na zékladé zakona o silniéni dopravé (zékon €. 111/1994 Sb., v platném znéni
a provadéci vyhlaSka ¢.122/2014 Sb.) azakona o drahach (zadkon ¢&. 266/1994 Sb.,
v platném znéni a provadéci vyhlaska €. 173/1995 Sb., v platném znéni). Data systému
CISJR jsou vefejné dostupné prostfednictvim internetového rozhrani. Udaje o jizdnich
fadech jsou zvefejhovany nainternetu ve formatu souborl pdf axls. Nejsou vSak
zverejiiovany ve strojové Citelném formétu. V roce 2013 byla proto projednana nova vyhlaska
0 jizdnich Fadech vefejné linkové dopravy, kterd& mj. v 89 odst. 8 stanovila pozZadavek
na bezodkladné zvefejhiovani schvalenych jizdnich fadd nainternetu rovnéz zpusobem
umoznujicim automatizované zpracovani (tj. v databazové podobé). Dne 9. 7. 2014 byla ve
Sbirce zékonl zvefejnéna pod &. 122/2014 Sb. vyhlaska o jizdnich Fadech verejné linkové
dopravy. Obdobné& uprava byla provedena vyhlaskou €. 7/2015 Sb. i v drézni dopraveé, a to
novelou dopravniho fadu drah &. 173/1995 Sb.

Vy8e uvedenad data o vefejné osobni dopravé jsou vyuZivdna vyhledavaci dopravniho
spojeni, v souéasné dobé je v CR nejvyuzivangjsim vyhledavacem IDOS (www.idos.cz;
www.jizdnirady.cz) umoZzhujici vyhledavani dopravniho spojeni mezi raGznymi druhy vefejné
hromadné dopravy vcetné jejich kombinaci ataké poskytujici informace o bezbariérové
dopravé.

Fungovani CIS JR tak bude upraveno podle zasad evropské smérnice o opakovaném pouZiti
informaci vefejného sektoru (tzv. smeérnice PSI). Velmi dulezitym aspektem pfi této Gpravé,
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tedy pristupnosti a otevfenosti informacniho systému dalSim subjektm, bude citlivé
nastaveni a vymezeni odpovédnosti zucastnénych subjektll takovym zpusobem, aby
nedochazelo ke zhorSeni kvality sluzby pro konecného uZivatele, na kterou jsou dnes
uZivatelé zvykli a kterd je na evropské Urovni do soucasné doby provozovana v ramci
ojedinélého komplexniho systému. Podpora systému CIS JR ze strany statu, zejména shér
pFisluSnych dat a jejich poskytovani tfetim stranam prostfednictvim distribu¢niho rozhrani, je
nutnym krokem ke stabilit¢ CIS JR. Otevienost systému rozsiFi funkcionality a uZivatelskou
atraktivitu ndvaznych systémua nazyvanych jako multimodalni planovace cest integrujici také
informacéni systémy pro individualni automobilovou dopravu. Dllezitost zvoleni spravné
strategie pro prechod ze stavajiciho fungovani CIS JR do cilového stavu podle smérnice PSI
nelze vlibec podcenovat, protoze v opacném pfipadé muaze byt nevhodné zvoleny postup
pri¢inou rlznych problémud a v neposledni fadé mulze pfispét az ke zhrouceni celého
systému.

Pfesto, Ze neni fungovani CIS JR jesté komplexné upraveno podle smérnice PSI, jsou jiZ
cestujicim nabizeny také nové aplikace, které kombinuji péSi navigaci a vyhledavaji spoje
vefejnou osobni dopravou a umoZziuji tak naplanovat cestu nejen z jedné zastavky na
druhou, ale diky kombinaci riznych kritérii pfimo z konkrétniho mista az do cile (vyhledavani
trasy tzv. door-to-door).

V mnohych méstech CR jsou zavedeny systémy pro Fizeni vozidel méstské hromadné
dopravy jako podpora dispecerského fizeni a podpora pro zvySeni kvality informovani
cestujici vefejnosti. Tyto Fidici systémy sleduji v redlném case provoz MHD, regionalnich
autobusu, vlakd a v pfipadé odchylek od jizdniho fadu jsou nastrojem K jejich rychlému
odstranéni. Pracuji na riznych technologiich. Zatimco v Praze je ureni polohy tramvajovych
vlakl zaloZzeno na komunikaci vozidlové jednotky s majaky pracujicimi v infraerveném
kmito¢tovém pasmu (tzv. inframajaky) umisténych na trati (napf. na nékterych zastavkovych
sloupcich), poloha autobust méstskych a pfiméstskych linek je sledovana pomoci systému
GPS. Napriklad fidici systém Dopravniho podniku mésta Brna (RIS) vyuZiva pro uréeni
polohy vSech vozidel MHD (tramvaji, autobusu a trolejbus(l) systém druZicové navigace
GPS. Systém poskytuje dispecerskému pracovisti dulezZita provozni data a umoznuje zasilat
do vozidel pokyny fidi€um a informace pro cestujici do informacnich paneld ve vozidlech, na
vybranych zastavkach nebo do mobilnich aplikaci cestujicim. Ani nejinteligentngjSi systémy
nemohou bez zasahu ¢lovéka samy vyfeSit vSechny situace, které mohou v provozu nastat.
Z tohoto davodu je do téchto systému zaclenéna hlasova radiova komunikace nebo datova
GPRS spojeni fidi€u s dispecinkem. Déle je do téchto systému zaclenéno také sefizovani
a zobrazovani jednotného &asu ve vozidlech (na zobrazovacéi €asu i na oznacovacich
strojcich).

Ridici a informaéni systém umoZuje také plynulejsi jizdu tramvaji, trolejbusti a autobust na
kfizovatkach umoznujicich preferenci vozidel MHD. Tento zpusob zajisténi plynulejSiho
prijezdu vozidel MHD dopravné komplikovanymi misty se dale rozSifuje a kombinuje se
systémy varovani. Napfiklad v Ostravé byl instalovan systém automatického varovani fidicu
achodcli o pfijezdu tramvaje k tramvajovému pfejezdu. Systém automaticky aktivuje
a deaktivuje varovné znacky pro fidi€e a LED pésy pro chodce instalované na pfechodech
pro chodce pfes tramvajovou trat.

V méstské hromadné doprave, ale také ve vyznamnych pfestupnich uzlech a terminalech
regionalni osobni dopravy je vyuzivan také systém inteligentnich zastavek. Na vybranych
zastavkach MHD v Praze, Plzni, Ceskych Budé&jovicich, Brn&, Olomouci a Liberci, ale také
v okoli velkych mést, jsou instalovany informaéni tabule, které ukazuji pfesny ¢as do pfijezdu
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konkrétni linky, v€etné informace o nizkopodlaZznim spoji, anebo upozorni na pfipadné
zpozdéni. V Zelezni€nich stanicich a v ramci Integrovaného systému Jihomoravského kraje
jsou k tomuto Ucelu cestujicim k dispozici tzv. 2D kédy. 2D kédy se planuji i u spojua MHD
v Praze. S pfislusnou aplikaci je mozné pfipojit se kinteraktivnimu jizdnimu fadu, ktery
informuje také o aktualnim zpozdéni konkrétniho vozidla nebo viaku.

Systémy pro operativni fizeni vozidel nejsou vyuzivany pouze v méstské hromadné dopravé,
ale iv regionalni vefejné osobni dopravé. Jako prvni dispecink tohoto druhu v CR zahdjil
provoz Centralni dispecink Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS
JMK), jehoZ Ukolem je operativné fidit provoz vozidel regionalni osobni dopravy takovym
zplsobem, aby byly garantovany navaznosti spoju v pfestupnich uzlech (napf. autobus-
autobus, autobus-vlak). Dulezita role centralniho dispecinku je také pfi mimofadnych
udalostech (napf. vyluky, nehody a jiné mimofadnosti v provozu), kdy musi byt zajiSténa
koordinace dopravcud v mimofadném provoznim rezimu, ktefi jsou zapojeni do integrovaného
systému, s cilem maximalné snizit negativni dopady mimoradné udalosti na komfort sluzeb
poskytovanych cestujicim.

Od 1. 6. 2014 vesla v uginnost norma CSN 01 8245 s nazvem ,Informagni systémy ve
vefejné dopravé osob - Celostatni systém informaci v redlném ¢ase (CISReal)". Tato norma
definuje zpusob vymeény dat a minimalni poZzadavky pro komunikaci mezi dispecerskymi
systémy jednotlivych dopravcd zajiStujicich vefejnou dopravu osob, dopravnich systému
(Méstské Hromadné Dopravy, Integrovanych Dopravnich Systému) a provozovatele drahy
(SZDC). Norma déale upravuje moznost vymény dat s vyuzitim centralizovaného prvku -
Celostatniho systému informaci v redlném Case (dale jen CISReal), pfi¢emz tyto informace o
aktualni poloze prostfedkl vefejné osobni dopravy je mozné vyuZit také v systémech
multimodalnich planovacl cest.

VétSina dopravcl ve vefejné dopravé osob nabizi cestujicim elektronicky jizdni doklad na
datovém nosi¢i ve formé bezkontaktni Cipové karty. Nékolik dopravcl zejména v oblasti
meéstské hromadné dopravy (napf. v oblasti HI. mésta Prahy, Ostravy, Brna, Plzné a Liberce)
poskytuje cestujicim i sluzbu ve formé ,SMS jizdenky*, kter& je poskytovana ve spolupréci se
vSemi ¢eskymi mobilnimi operéatory. V sou€asné dobé se vytvari standard elektronického
odbaveni cestujicich (EOC), ktery umozni cestujicim odbaveni na dopravnich sluzbach
vefejné osobni dopravy pomoci interoperabilniho elektronického média (nosie jizdniho
dokladu). Predpoklada se, Ze takové médium bude soucasti narodniho interoperabilniho
konceptu, pfi jehoz pfipravé je tfeba spoluprace vydavatelll elektronickych médii,
poskytovatelu aplikaci a produktli, dopravcu a objednatelt. Konsensualni postup a vzajemna
koordinace objednateld vefejné dopravy za ucinné podpory ministerstva dopravy jsou kli¢ové
faktory ovliviiujici UspésSny proces standardizace EOC. Predpoklada se, Ze prostfednictvim
objednatelt bude standard EOC v souladu s cili subjektd vefejného sektoru, spole€ny nazor
objednatell je proto klicovym faktorem ovliviiujicim jeho kone€&nou podobu, rozsah, obsah
a také zpusob zajisténi jeho dlouhodobé udrzitelnosti. Pfedpokladanou soucasti standardu
EOC budou interoperabilni aplikace a produkty, umoZziujici identifikaci, ukladani produktd
(druhu jizdnich doklad), pfipadné dalSi dalezité aplikace.

3.1.3 Pristupnost sluzeb ve Fejné osobni dopravy pro osoby se
specifickymi pot Febami

Postupné se rozSifuji aplikace na podporu samostatného a bezpecného pohybu pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace na ulici a v dopravé. Zejména se rozSifilo
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hlasové a akustické informovani pro snazsi orientaci nevidomych v méstské zastavbé,
v MHD, v pfiméstské a Zelezni¢ni dopravé, na kfizovatkach, v podchodech, na zastavkach

s v

vybavenych elektronickymi informa&nimi tabulemi, v metru, v okoli tfadd a nemocnic.

Napriklad aplikace pro poskytovani informaci o dopravnim spojeni IDOS provozovand na
internetové adrese www.jizdnirady.cz byla upravena tak, aby mohla byt vyuZivana
nevidomymi a jinak t&Zce zrakové postizenymi ob&any (www.jizdnirady.cz/blind). Upravy byly
realizovany v souladu s projektem ob&anského sdruzeni Sjednocena organizace nevidomych
a slabozrakych Ceské republiky (SONS) — ,Blind Friendly Web* a standardy vydanymi
mezinarodnim konsorciem W3C, vydavajicim normy v oblasti internetovych technologii.
V okoli hlavniho mésta Prahy byl realizovan zkuSebni provoz tfi velkoploSnych informacnich
LED panell poskytujicich informace o provozu a spojich Prazské integrované dopravy (PID),
které umoznuji akusticky vystup aktivovany osobnim ovladacem nevidomého. Tyto panely
byly instalovany na vyznamnych pfestupnich uzlech PID s vazbou na Zelezni¢ni dopravu.
Dale bylo instalovano a uvedeno do zkuSebniho provozu Sest informacnich stojanu
0 jizdnich Fadech vSech linek vefejné dopravy osob, které byly umistény ve stanicich metra
situovanych v blizkosti terminall regionalni autobusové dopravy. Testované prototypy
dopravniho informacniho stojanu byly vybaveny zvukovym a orientaénim majackem
a poskytuji akusticky specialni postup obsluhy nevidomému a pomoci elektronické syntézy
feci jej informuji i o vyhledaném spojeni. Analogicka zafizeni se zaCinaji zavadét na Zeleznici
jiz jako systémové opatieni.

Informacni systémy vozidel méstské hromadné dopravy (metro, tramvaje, autobusy,
trolejobusy) byly doplnény o komunikaéni systém s cestujicimi se snizenou schopnosti
orientace, tzv. ,povelovou soupravou pro nevidomé“ (lidové ,mluvici tramvaje“). Pokud
nevidomy cestujici zafizeni aktivuje, dozvi se z vnéjSiho reproduktoru vozidla stojiciho pravé
na zastavce Cislo linky a smér jeji jizdy. V pfipadé, Ze ma nevidomy cestujici zajem nastoupit
do vozidla, stisknutim pFisluSného tlacitka se Fidi¢ dozvi o jeho Umyslu nastoupit a muze
tomuto cestujicimu vénovat pozornost. O nastupu nevidomého cestujiciho je vnitinim
reproduktorem informovan Fidi€. Obdobny postup plati pfi vystupu nevidomého cestujiciho. U
nékterych typl regionalnich Zelezni¢nich vozidel Ceskych drah a prazskych tramvaji si
nevidomy cestujici vybrané dvefe vozidla otevie povelem své vysilacky a spusti si akusticky
orientacni signdl k jejich nalezeni, takZze nemusi hledat ovladaci tlacitka na vozidle. Podobné
je vybaveno praZzské metro.

Rozsifila se akusticka signalizace pro nevidomé na prfechodech pro chodce a systém
dalkové ovladanych akustickych orientaénich a informaénich majackd na verejné pristupnych
mistech. Akusticka signalizace pro nevidomé se stala povinnou soucasti svételného
signaliza¢niho zafizeni na nové zfizovanych nebo rekonstruovanych pfechodech pro chodce
a na Zelezni€nich pfejezdech.

Co se tyCe problematiky pfistupnosti osob s omezenou schopnosti pohybu k mobilitg,
nékteré méstské dopravni podniky, jako napf. Dopravni podnik hl. m. Prahy, na svych
webovych strankach poskytuji informacni sluzbu vyhledavajici bezbariérové spojeni véetné
informace, zda je nizkopodlazni vozidlo skute¢né nasazeno na dany spoj, bezbariérové
pFestupy (v€etné upraveného €asu na prestup) a dale o pfistupnosti zastavek a stanic pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu. Informace o pfistupnosti spojeni pro cestujici na
voziku poskytuje také internetovy vyhledavac IDOS, a to informaci (piktogramem), zda jsou
dopravni prostfedky nebo Zelezni¢ni vozy a jednotky pfizpisobené pro pfepravu voziCkaru
nebo jsou navic vybaveny zdvihaci ploSinou pro snadny nastup cestujiciho na voziku. Pokud
se jedna o Zelezni¢ni systém zasady pro pfistup osob se shiZzenou schopnosti pohybu
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a orientace jsou dany technickymi specifikacemi pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti
Zelezniéniho systému EU pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, ¢esti Zelezni¢ni dopravci zavedli rezervacni systém pro
zajisténi asistence pfi pfepravé osob se snizenou schopnosti pohybu.

DalSi skupinou osob se specifickymi potfebami jsou neslySici a nedoslychavi. Z&kladni
informace si mohou neslySici lidé vyhledat pfed cestou na internetu. Problémem je pro né
v3ak ziskavéani informaci o neCekanych zménach, které nastanou tésné pfed cestou nebo
béhem cesty. Na prvni pohled neni u téchto osob patrné néjaké znevyhodnéni oproti
ostatnim cestujicim alidé v jejich okoli predpokladaji, Z2e se pfi cestovani verejnymi
dopravnimi prostfedky budou chovat tak, jak je to béZné u vétSinové populace. To znamena,
Ze budou reagovat patficnym zpusobem na hlasové informace, jako je napf. zména odjezdu
vlaku z jiné koleje, zpozdéni ¢&i zruSeni spoje, jizda odklonem, néhradni doprava jinym
dopravnim prostfedkem apod. Vhodnym feSenim pro neslySici osoby jsou digitalni
informacni systémy, které vizuélni cestou informuji nejen o planovanych pfijezdech
a odjezdech, ale také o veSkerych mimofadnych zménach. Tato zafizeni jsou uZziteCna
i slySicim cestujicim. Komunikace s neslySicim c¢lovékem, pokud osloveny neoviada
znakovou fe€, byva obtizna. Navic neslySici Clovék, nereagujici na zvukovy podnét
a vyjadfujici se nesrozumitelné, budi dojem Clovéka s mentalnim postizenim nebo i dojem
stavu opilosti, kdy byvaji omezeny vyjadfovaci schopnosti, cozZ je velkou pfi€¢inou moznych
nedorozuméni. Dusledkem nedostate¢né informovanosti jak spravné oslovit Clovéka se
sluchovym postizenim se potom nezfidka vefejnost od téchto lidi odvraci a neposkytne jim
pomoc. Informaéni a komunikacni technologie pfinasi neslySicim a nedoslychavym nové
moznosti. Na trhu jiZz existuji aplikace, které zajistuji on-line automaticky doslovny prepis
mluvené feci v kazdodennich situacich. Ve vefejné osobni dopravé by méla byt vénovana
pozornost poskytovani ovéfenych aktualnich vizualnich informaci.

Na webovych strankach MD v sekci mezinarodni autobusové dopravy je zvefejnén
informacni material, ktery slouzi Fidi€im autobust jako metodickd pomUcka, jak maji
pFistupovat k cestujicim se specifickymi potfebami.

3.1.4 Zelezni éni doprava

V rédmci evropské strategie pro vyvoj ,Evropského systému Fizeni Zelezni¢ni dopravy
ERTMS* (European Rail Traffic Management System) jsou na Zeleznici v CR rozvijeny
jednotlivé systémy pro zajiSténi interoperability na vSech tratich zafazenych do evropského
Zelezniéniho systému, a to zejména ve vztahu ktratim zafazenym do sité TEN-T.
Technickou naplni interoperability v oblasti ITS ve shodé s evropskou legislativou, kterou
pfedstavuji pfedevSim technické specifikace pro interoperabilitu subsystémi Fizeni
a zabezpeceni, je zejména zavedeni evropskych systému fidici a zabezpec€ovaci techniky,
tj. vlakového zabezpelovaciho systému ERTMS/ETCS (European Train Control System)
arovné 2 (zatimni priorita pro mezinarodni koridory) a digitalni mobilni radiové sité zajistujici
hlasové a datové sluzby ERTMS/GSM-R (Global System for Mobile Communication -
Railways), a to v souladu s ,Narodnim implementaénim planem ERTMS". Implementace
ERTMS ve svém dlsledku bude znamenat nejen vyznamné zvySeni bezpecénostnich
standardud, tedy omezeni vlivu zavaznosti chyb lidské obsluhy jako jednu z hlavnich pfi€in
nehod, ale po Uplném nahrazeni stavajiciho narodniho zabezpec€ovaciho zafizeni systémem
ETCS lIze pfi sou¢asném vhodném navrzeni infrastrukturnino zabezpecovaciho zafizeni,
v€etné jeho navazani na tuto novou technologii, uvazovat i o zvySeni kapacity pfisluSnych
Useku Zelezniéni sité.
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Rizeni Zelezniéniho provozu predstavuje zejména davani pokynd ze strany dopravnich
zaméstnancl (napf. vypravcich) strojvedoucimu ohledné jizdy jim Fizeného viaku (napf.
stanovené rychlosti). Tyto pokyny jsou davany prostfednictvim navéstidel, coz je podminéno
obsluhou zabezpecovaciho zafizeni. Vypravéi viaki ma prehled o dopravni situaci ve vlastni
stanici a tratovych Usecich, které ke stanici pfiléhaji. Vzhledem k narlstajici rychlosti viaku je
v sou€asné dobé vypravci v jednotlivé dopravné (stanice, vyhybna, odbocka apod.). Z tohoto
davodu jsou budovana Centralni dispeCerské& pracovisté pro dalkové fizeni Zelezni€niho
provozu na vybranych tratich ve stanovenych tzv. fizenych oblastech, a to v Praze pro oblast
Cechy a v Prerové pro oblast Morava a Slezsko a Regionélni dispederska pracovisté pro
zbyvajici Casti Zelezni¢ni sité. Dispecefi fidi provoz pfimo v pfidélené Casti fizené oblasti
a dalkové ovladaji zabezpec€ovaci zafizeni ve stanicich i na trati.

Co se tyCe mezinarodni Zelezni¢ni pfepravy, pfeprava zboZi je velmi slozitym procesem
z pohledu technického, technologického i pravniho. Tato sloZitost je podminéna vzajemnymi
vztahy odesilatele a pfijemce, velkymi pfepravnimi vzdalenostmi a v dusledku toho dlouhym
drzenim zbozi Zzeleznici, velkym poétem Ucastnikl prepravy, mezi kterymi vznikaji rizné
slozité vztahy.

V ramci snahy EU o zruSeni prekazek volného pohybu zboZi a osob a v souvislosti
s vytvarenim jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru byla pfijata také opatfeni
vztahujici se k Zelezni¢ni dopravé. V mezinarodni Zelezni¢ni pfepravé je stale béZnou praxi,
Ze pfi pfechodu vozidel, zasilek a cestujicich ze Zeleznice jednoho statu na Zeleznici statu
sousedniho dochazi v urenych vyménnych nebo pfechodovych pohrani€nich stanicich
k technickym kontrolam vozu a kontrolam stavu prepravovaného nakladu, administrativnim
kontrolam privodnich listin vlaku, pfipadné i k pohraniéni a celni kontrole. U vlak( rovnéz
dochazi stéle vradé pfipadu k vyméné nalezitosti (lokomotivy a personalu). V souvislosti
s legislativou EU dochazi k pfechodu od unitarnich nérodnich Zelezni¢nich sprav —
Zelezni¢nich spole€nosti, které plnily jak funkci provozovatele drahy, tak osobniho
i ndkladniho dopravce — k samostatnym spravcim Zelezni¢ni dopravni cesty a na Zelezni¢ni
dopravce. Kromé této transformace Zelezni¢niho sektoru byla také pfijata opatfeni pro
otevieny prfistup dodavek technologii. Cilem tohoto pfistupu na urovni EU je dosahnout
obdobného stavu, jaky je v silniéni dopravé, kdy témeér nelze zaregistrovat prejezd hranice
Clenského statu EU. Takova situace v Zelezni¢ni dopravé jesté neni zcela mozna, protozZe
vzajemna kompatibilita siti spravct Zelezni¢ni dopravni cesty a provoznich postupl
Zelezni¢nich dopravcu neni plné dosaZzena a ztohoto duvodu je viadé pfipadl stale
nutna vymeéna lokomotiv a vlakového doprovodu na hranicich &lenskych stata EU. Cilovym
stavem Zelezni¢ni dopravy bude stanovena interoperabilni Zelezni¢ni sit, na které bude moci
provozovat Zelezni¢ni dopravu kterykoliv subjekt, jenZ bude splfiovat odpovidajici stanovené
predpoklady.

Technické sjednoceni informacnich a komunikaénich systémi rGznych provozovatell
dopravni cesty a dopravcu a dale preshraniéni navaznost informacnich sluzeb je kli¢ovym
faktorem pro zajisténi kvality planovani, fizeni a poskytovani sluzeb vnitrostatni i mezistatni
Zelezniéni dopravy ve smyslu technickych specifikaci pro interoperabilitu tykajicich se vyuZziti
telematiky v osobni a nakladni dopravé evropského Zelezni¢niho systému EU.

Pravidla pro technickou harmonizaci vydava EK ve formé tzv. technickych specifikaci pro
interoperabilitu (TSI) pro pfislusny subsystém evropského Zelezni¢niho systému EU. Pro
konvencni Zelezni¢ni systém se jedna o nasledujici TSI pro: 1) kolejova vozidla — nakladni
vozy, 2) kolejova vozidla - lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob, 3) kolejova
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vozidla — hluk, 4) infrastruktura, 5) energie, 6) tratové a palubni fizeni a zabezpeceni,
7) provoz a fizeni dopravy, 8) telematické aplikace v nakladni dopraveé, 9) telematické
aplikace v osobni dopravé, 10) udrzba, 11) pfistupnost pro osoby se shizenou schopnosti
pohybu nebo orientace a 12) bezpeénost v Zelezni¢nich tunelech.

Na urovni EU jsou telematické aplikace zastfeSovany prostfednictvim TSI-TAF (pro nakladni
dopravu) a TSI-TAP (pro osobni dopravu). V jejich rdmci jsou definovany vybrané procesy
ainformacni vazby mezi dopravci a spravci infrastruktury, mezi dopravci navzajem
a CasteCné i mezi spravci infrastruktury. Kromé objednavani kapacity Zelezni¢ni dopravni
cesty jde také o sledovani prubéhu realizace prepravy. Cilem v nakladni dopravé je
predevSim zvySeni spolehlivosti pfepravy a snizeni nakladd na prepravni fetézec, dale
zlepSeni sledovani pohybu vozu (majetku dopravce) i pfepravovaného zboZzi. V osobni
dopravé jde pfedevSim o spolupréci (propojeni bez technickych prekazek) pfi odbavovani
a informovani cestujicich, a to i mezi raznymi druhy dopravy moédy s cilem zvySeni
navaznosti spoja.

3.1.4.1 Provozovatel drahy

V Ceské republice je celkem 9 459 km Zelezniénich trati ve vlastnictvi statu a 106 km
regiondlnich drah jinych vlastnikd (napf. Jindfichohradecké mistni drahy, a.s., Svazek obci
adoli Desné). Vykon funkce vlastnika drahy pro stat zajiStuje Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty (SZDC), ktera vykonava téz funkci provozovatele drahy. V téchto souctech nejsou
zahrnuty vle€ky, zkuSebni traté Vyzkumného Ustavu Zelezniéniho (zkuSebni Zelezniéni
okruhy Zkusebniho centra Velim) a prazské metro, které ma postaveni specialni Zelezni¢ni
dradhy. Za Zelezni¢ni drdhy ve smyslu zakona o drahach se nepovaZzuji tramvajové drahy,
lanové drahy ani drahy nepodléhajici tomuto zakonu, napf. diini nebo primyslové drahy.
VétSina vle€ek je v majetku firmy, k jejiz obsluze slouZi; provozovatelem viecky byva bud
takova firma sama, nebo jeji specializovany dodavatel; nékteré dopravni firmy se specializuji
i na provozovani vleéek a zakon umoziuje také SZDC, aby tuto sluzbu poskytovala.

V Ceské republice je na Zelezniéni siti blizko nasazeni nebo je vyuZivano mnoho
informacnich a fidicich aplikaci jako jsou napfiklad dispecersky systém fizeni Zelezni¢niho
provozu (DIS), systém podpory fizeni dopravy pro spravce Zelezniéni sité (tzv. graficko-
technologickd nadstavba - GTN), automatické stavéni vlakovych cest (ASVC), systém
automatického vedeni vlaku (AVV), navadéni vlak( do optimalnich ¢asovych tras, informacni
systémy pro cestujici, informace o poloze vlaku a zpozdéni, sledovani polohy pomoci GNSS,
radioblok, méfeni spotfeby na hnacich vozidlech, aplikace ,aktivni odstaveni, atd.

Oblast Fizeni provozu operatora drahy predstavuje skupina aplikaci ,ISOR - informagni
systém operativniho Fizeni pro fizeni vlakové dopravy".

DispeCersky systém fizeni Zelezni¢niho provozu (DIS) je tvofen podsystémy pracujicimi
v realném case, se zaméfenim na sbér prvotnich Udaju, na prezentaci, vyhodnoceni kvality
dosazenych vysledkd fizeni Zelezni€niho provozu a poskytovani dat pro nasledné
zpracovani statistik dosazenych vykonu a jejich oductovani. Zdrojem prvotnich Gdaju jsou
Zelezni¢ni stanice, depa kolejovych vozidel, dispe€erské fizeni Zelezni¢niho provozu a dalSi
Gcelové utvary.

K zajisténi provozuschopnosti drahy disponuje SZDC velkou skupinou aplikaci a pasportti

shromazduijici informace o stavu jednotlivych oblasti Zelezni dopravni cesty, tj. Zelezni¢niho
svrsku, Zelezniéniho spodku, napdjeci soustavy, trakéniho vedeni, sdélovaci
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a zabezpedovaci techniky. Udaje o provozuschopnosti Zelezniéni dopravni cesty jsou
pofizovany cinnosti mistnich spravcovskych jednotek, v celositovém méfitku a technickymi
diagnostickymi prostfedky (méfici a diagnosticka vozidla a zafizeni atd.).

DalSi skupinou technologii jsou systémy odhalujici vazné zavady jedoucich Zelezni¢nich
vozidel jako je horkobéZnost (zadfeni loZiska — ukrouceni Cepu — vykolejeni vozidla),
dynamické razy (lomy koleji, destrukce €asti vyhybek atd.). Uvedené zavady vazné ohroZuji
bezpecnost Zelezni¢niho provozu a zpUsobuji kazdorocné velké Skody na Zelezni¢ni
infrastruktufe i na vozidlech samotnych.

ZvIastni oblast predstavuji informacni systémy pro cestujici vefejnost a dopravce.

Graficko-technologicka nadstavba (GTN) je pocitacova aplikace uréend k podpore fizeni
dopravnich procesli na vymezeném Useku Zelezni¢ni sité. Je charakterizovdna jako
nadstavba nad zabezpecovacim zafizenim vybavenym pfenosem €isel vlakd. Jeji pouZiti je
upfednostrfiovano zvlasté na tratich s dalkové ovladanym zabezpec€ovacim zafizenim.

Automatické stavéni vlakovych cest (ASVC) analyzuje konflikty v Zelezniéni dopravé pfi
staveni vlakové cesty (napf. optimalizuje cesty, &imZ zabrafuje zbyteCnému zdrZeni,
eliminuje ohroZeni cestujicich pfi pfechazeni na Uroviiovych pfechodech mezi nastupisti)
a snazi se stanovit rozhodny okamZzik pro postaveni vlakové cesty. Aplikuje inteligentni
algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrzené alternativy
cest. ASVC tak pIné nahrazuje dalkové fizeni Zelezni¢ni dopravy z dispecerského
pracovisté.

Systém automatického vedeni vliaku (AVV) slouzi k automatickému fizeni rychlosti, regulace
tahu, umoZnuje automatické cilové brzdéni za ucelem sniZeni provadéni rutinnich Cinnosti
strojvedouciho. Zarovenn umoZiuje zajisténi automatického dodrZzovani jizdniho fadu
i energetickou optimalizaci jizdy vlaku.

V soucasnosti je mozZné konstatovat, Ze ve vétSiné pfipadu neexistuje vzadjemna provazanost
mezi pouzivanymi aplikacemi a kazda aplikace tak v podstaté predstavuje uzavieny systém.

3.1.4.2  Dopravce pro Zelezni €ni osobni dopravu

V Ceské republice miize provozovat zelezniéni dopravu na draze celostatni a drahach
regionalnich kazdy dopravce, ktery ma platnou licenci, osvéd¢eni dopravce a uzavienou
smlouvu s provozovatelem drahy. V osobni dopravé se jednad napf. o spoleCnosti
RegioJeta.s., LEO Express, a.s., ARRIVA TRANSPORT CESKA REPUBLIKA a.s.,
Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. Nejvétsi Zelezni¢ni spole¢nosti provozujici mezinarodni
i vnitrostatni osobni Zelezniéni dopravu v CR jsou Ceské drahy, a.s. (CD), které jsou
narodnim Zelezni¢nim dopravcem.

U CD byly vytvofeny systémy, které zajistuji aktualngjsi informace o pohybu, stavu
a obsazenosti vozidel v ramci zajistované osobni dopravy. Napf. systém na Fizeni osobni
dopravy (DISOD) je vybudovan, tak aby zobrazoval aktudlni polohu vozidla dle GPS
souradnice a aby dokazal dispecer dopravce reagovat ha mimoradné udalosti i v souvislosti
s kratkodobymi vylukami a to s minimalnim dopadem na cestujici. DISOD je vyvinut ke
komunikaci jak k integrovanym dopravnim systémum, tak k operatoru infrastruktury. Déle
u vozidel je kromé vyuzivani GSM-R komunikace také pfipraveno posilani informaci o stavu
vozidla do systémud pro spravu vozového parku nebo Fizeni jeho aktivni odstaveni (AO)
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z provozu. Vozidla jsou dale vybavovana mobilnim audiovizualnimi informaénimi systémy
(MAVIS) informujicimi mj. o aktudlni rychlosti vozidla, mimofadnych udalostech, jizdnim fadu
vlaku €i nasledné stanici, ktera je hlaSena podle aktudlni polohy vlaku na trati na zékladé
soufadnic ziskanych ze systému GPS. ITS se také tyka systém Evidence tankomatu
(EVITA), kde je zajistén sbér informaci o €erpani pohonnych hmot z tankomatt v depech
kolejovych vozidel za prfislusSného zaméstnance a vyhodnocovani ¢erpani pohonnych hmot
timto zaméstnancem. Pro odbaveni cestujicich a zpracovani vlakové dokumentace se dnes
pouZivaji semi-online pfenosné osobni pokladny (POP), které zajiStuji hlavné prodej
a odbaveni cestujicich, ¢i informace o vylukovych nebo mimofadnych udalostech. P¥i
kontrole platnosti vnitrostatnich jizdnich dokladt (jizdenek) muaze privodEi jizdenky
kontrolovat podle 2D kédu (QR kéd), ktery zajiStuje i elektronicky sbér poctu cestujicich.

3.1.4.3 Dopravce pro Zelezni €éni ndkladni dopravu

Spoleénost CD Cargo, a.s. kontinualné buduje, resp. upravuje informaéni systémy tak, aby
byly zajistény procesy a funkénosti, které pozaduje technicka specifikace pro interoperabilitu
subsystému pro telematické aplikace v nékladni dopravé transevropského konvenéniho
realizaci dispeCerského systému nakladni dopravy (DISC), unéjz byly vyvinuty online
komunikace se systémy spravce infrastruktury pro dlouhodobou objednavku GVD, prognézy
jizdy vlaku s vazbou na pfipravu a sestavu vlaku, & pohybu vozu v zahraniéi realizovanou
v systému PRIS. Dalsim systémem pro zefektivnéni €innosti dopravce je ICAR, ktery slouZzi
ke sbéru a vyhodnocovani dat o uskuteé¢nénych omezenich infrastruktury & o pfijatych
progndzach provozovatele infrastruktury. Pro zajiSténi kompatibility s projektem WIMO
(Wagon and Intermodal Operations Database) byl vytvofen novy systém pro spravu
a evidenci Udaju o nakladnich vozech (KNV). Z dalSich vyznamnych systémda, které byly
implementovany, je TMS, ktery slouzi k zpfesnéni hlaSeni ETI a ETA pfi pfebirani a
pFedavani vlakd jinym dopravcum a pfizpasobeni a rozSifeni modulu o elektronicky nakladni
list, ktery bude mozné vyuZit nejen pro vnitrostatni pfepravy, ale rovnéz pro mezinarodni.
Hnaci vozidla byla vybavena zafizenimi pro mobilni hlasovou a datovou komunikaci v ramci
GSM-R.

Upravy informacnich systému k podpore Zelezniéni nakladni dopravy podle pozadavkid TSI-
TAF provedli také dalSi ndkladni dopravci jako napf. AWT Doprava, a.s. nebo UNIPETROL
DOPRAVA, s.r.0.

VySe uvedené systémy v obou podkapitolach jsou vyuzivany vlastnikem a provozovatelem
drahy, tedy organizace nabizejici dopravctim kvalitni a bezpe&nou Zelezniéni dopravni cestu.
Rizeni Zelezniéniho provozu je velmi komplexni a specifické, a z tohoto diivodu musi byt
podporovano technologiemi ITS. V souCasné dobé je pozornost vénovana spiSe
technologické vybavenosti Zelezni¢ni sité, pficemz je tfeba strategicky feSit také odpovidajici
vybavenost Zelezni¢nich vozidel (v oduvodnénych pfipadech a na nediskriminaénim
zakladé). Je tfeba vénovat pozornost také systémim dopravcd. Stim také pocita
OP Doprava pro obdobi 2014-2020, ktery bude podporovat opatfeni vedouci k naplnéni
pozadavkl vyplyvajicich z TSI-TAF a TSI-TAP, pfipadné v budoucnu pfijatych TSI.

3.15 Logistika nakladni dopravy

Systémy ITS nasly uplatnéni také v nékladni dopravé. Jedna se vétSinou o podnikové
systémy a stat do téchto systému muize zasahovat pfedevSim v téchto oblastech: vyzkum,
vyvoj ainovace, standardizace a legislativa. Stat pfimo nevstupuje do operativniho fizeni
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vlastni nakladni prepravy s vyjimkou pfipadu, kdy by vzhledem k povaze pfepravované
zasilky mohla byt ohroZena plynulost dopravniho provozu nebo bezpeénost obyvatel. Jedna
se zejména o prepravy nadmérnych a nadrozmérnych zasilek, nebezpeénych véci
prepravovanych podle dohody ADR/RID a dale o pfepravy zbrani, stfeliva a vybusnin.

Problematika zvySovani efektivity logistickych fetézcl a zejména viditelnosti pohybu zboZzi
pro jednotlivé obchodni partnery se jiz nyni Uzce prolina s ITS a dalSim katalyzatorem v této
oblasti bude tzv. ,Internet véci“, ktery miZe v budoucnu vyrazné usnadnit integraci dat
z jednotlivych senzorl do logistickych informacnich systémda.

Dojde-li na Gzemi CR k nehod& pfi prepravé nebezpeénych latek, mohou od 1. 1. 1996
operaéni stfediska HZS CR, kter4 pini UGlohu operaénich stfedisek Integrovaného
zachranného systému (IZS), pozadovat pomoc od stfediska TRansportniho Informacniho
a Nehodového Systému (TRINS) v otazkadch odborné rady nebo i praktické pomoci pfi
likvidaci mimofadné situace, aby jeji nasledky byly v co nejvétsi mife zmirnény. Pomoc je
poskytovana ve 3 stupnich: 1. stupe n (telefonické dotazy a konzultace v€etné provéfovacich
cviCeni néarodnich i mezinarodnich), 2. stupen (vyslani specialisty do mista zasahu)
a 3. stupe i (technickd pomoc).

Dne 1. 7. 2014 nabyla ucinnost novela zakona o zbranich a st Felivech &. 170/2013 Sb.,
stanovujici povinnost nepretrzitého sledovani polohy vozidla prevazejiciho stanoveného
mnoZstvi zbrani, stfeliva nebo munice. Tyto pfepravy musi byt nahlaSeny Policii CR
prostfednictvim aplikace, do které se pfihlaSuje subjekt odpovédny za zminénou pfepravu na
zakladé registrace schvalené Policii CR. Tento subjekt musi zajistit vybaveni vozidla
systémem umoziujicim jeho nepfetrzité sledovani, coz za danych podminek jsou
v souCasné dobé navigacni systémy GNSS. Subjekt zajistujici prepravu (vlastnim vozidlem
nebo sjednanym dopravcem) musi dodrzet stanovené technické parametry a je na jeho
rozhodnuti, jaky vyrobek si pro tuto sluzbu pofidi. Vozidlova jednotka odesila na portal
policejniho prezidia Policie CR ,Transport manager* kazdych 1-5 minut informaci o poloze
vozidla. Pro pfenos dat jsou doporu¢ena bezpec€nostni opatfeni.

GNSS v kombinaci s datovymi pfenosy prostfednictvim GSM siti pFedstavuje logickou
variantu pro zajiSténi bezpecnosti za ,rozumnou cenu“ u obou variant — nejen u zbrani
a stfeliva. Napf. v Italii je jiz sledovani preprav nebezpecnych véci pomoci GNSS
realizovano.

3.1.6 Vnitrozemska plavba

Na z&kladé ustanoveni Smérnice EP a Rady 2005/44/ES o harmonizovanych Riénich
informacnich sluzbach (RIS) na urovni Spole€enstvi a souvisejicich Nafizeni EK o hlavnich
smérech RIS byl zfizen a je nadale rozsifovan Riéni informacni systém (RIS). Spravou
systému je povéfena Statni plavebni sprava, aktivity souvisejici s rozvojem systému
investiéniho razu fesi zejména Reditelstvi vodnich cest CR (RVC CR). V plném provozu je
tzv. Labsko-vitavsky dopravni informaéni systém (LAVDIS), ktery provozuje Fiéni informacni
sluzby (RIS), jehoZ implementaci jsou povéfeny Reditelstvi vodnich cest CR (RVC CR)
a Statni plavebni sprava (SPS). LAVDIS je modularni systém, ktery kromé zékladnich
obecnych informaci obsahuje napfiklad meteorologické informace, zpravy o aktualnich
vodnich stavech, kamerové informace o stavu nékterych vyznamnych objektd, zpravy
vadcim plavidel (NtS) o stavu vodni cesty. Soucésti systému LAVDIS je rovnéZz mapovy
portél s online i offline elektronickymi digitalnimi plavebnimi mapami v narodni podobé i ve
standardu Vnitrozemsky ECDIS. Systém LAVDIS byl budovan a dale rozSifovan v letech
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2007 az 2014, a to i prostfednictvim mezinarodnich projektt a operac¢nich programu. V ramci
mezinarodniho projektu IRIS Europe Il (navazoval na zakladni zavedené sluzby RIS) byly
v letech 2009 aZz 2011 implementovany sluzby zaméfené na sbér statickych a dynamickych
dat o vodni cesté, monitoring pohybu plavidel a nakladu, bezdratovy pfistup ke sluzbam RIS
v plavebné vyznamnych bodech a vybudovala se referenéni stanice DGPS pro druZicovy
navigacni systém GPS v Obfistvi.

V réamci implementace probihajiciho mezinarodniho projektu IRIS Europe Il se aktivity
soustiedily na zvySovani kvality jiz zavedenych sluzeb a na pilotni implementaci dopravnich
a prepravnich informacnich sluZzeb a informacnich sluZzeb pro logistiku a Gfady. Dale byl
zaveden automaticky identifikacni systém AIS (Automatic Identification System) pro
sledovani plavidel (informace o poloze, sméru a rychlosti plavby, typu lodé, nakladu,
cilového pfistavu apod.). Tento systém funguje na radiovych vinach a plavidla jsou vybavena
unikatnim transpondérem. Na RIS dispecinku je tak monitorovan pohyb téchto plavidel
a zaznam tohoto pohybu je mozné vyuzit pfi feSeni pfipadnych plavebnich nehod i pfi FeSeni
mimoradnych udalosti v ramci krizového Fizeni. V CR je v ramci projektu zfizovana pilotni sit
2 pozemnich stanic systému AIS. Zasadni je dale vybaveni 100 plavidel palubnimi
jednotkami AIS podle standardu IMO, véetné prohlizect elektronickych plavebnich map
formatu pouzivanych v systému Vnitrozemsky ECDIS.

DalSimi zavadénymi atributy v ramci projektu IRIS Europe Il jsou pokrocila modelovani
a fizeni proplavovani na plavebni komofe Praha Smichov, modelovani meteorologickych
podminek na vodni cesté a vyhodnocovani statistik.

Riéni informaéni sluzby na vodnich cestach jsou charakteru vefejné sluzby, ktera je
poskytovana jejim uzivatelim predevSim z divodu bezpecnosti a plynulého provozu. Nutnost
zabezpeceni kvalitnich sluzeb RIS na labsko-vitavské vodni cesté kategorie 1V. a vySsi je
dana Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zafi 2005
o harmonizovanych Fiénich informacnich sluzbach (vnitrozemskych vodnich cestach ve
Spolec¢enstvi). Tato povinnost v sobé nese i zajisténi bezpecné funkce naviga¢niho systému
Vnitrozemsky ECDIS, jeZz vyZaduje spolehliva a pfesna polohova data prostfednictvim
satelitniho naviga¢niho systému. Vlastni zjiStovani a méfeni aktualnich hloubkovych dat
zajistuje spravce vodni cesty Povodi Labe, statni podnik pomoci méficiho plavidla Stfekov,
na jehoz palubé je instalovano vesSkeré potfebné zafizeni (software pro zaznam méfeni
vredlném case s vyuZitim stavajici méfici technologie (hardware) a software HyPOS,
HyMAS, HyDAP) k zjistovani zajmovych veli€in (napf. méFi hloubku na vodnich tocich,
vyhledadva plavebni prfekadzky a kontroluje nanosy a zjistuje tak, kde by koryto Feky
potfebovalo upravit). Sou€éasti poZadavki na spravce vodni cesty, Povodi Labe, s. p., na
provoz a udrzbu systému je zajisténi chodu a aktualizace modelu plavebnich hladin.
Prfevedeni vyslednych dat z modelu plavebnich hladin do formatu Inland ECDIS a nésledné
vyuZiti v prostfedi webu LAVDIS zajiStuje Statni plavebni sprava (SPS). SPS déle zajistuje
vlastni provoz zasilani zprav vadcim plavidel, pfistup k RIS sluzbam pomoci bezdratového
pfipojeni WiFi a pilotni realizaci operaci dle technické a administrativni dohody o vyméné dat
mezi dalSimi evropskymi RIS systémy (ELWIS, RoRIS, DoRIS, SlovRIS atd.).

Systém plavebnich map ve forméatu Vnitrozemsky ECDIS umozZfuje pomoci znamych
aktuélnich hloubek a namodelovanych plavebnich hloubek nadefinovat vidci plavidla
potfebny vyuZitelny ponor plavidla pfi plavbé tak, aby bylo plavidlo co nejekonomictéji
vytizeno a pfitom nedoslo k poSkozeni plavidla nebo k jeho uviznuti i za situace, kdy ostatni
plavidla nevybavena timto systémem nemohou plout, popfipadé jejich pfepravni kapacita
neni vyuzita na 100%. VyuZiti modernich technologii umozni sledovani detailniho pohybu
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plavidel po vodnich cestach Evropy a zaznamendavani jejich prejezdu statnich hranic.
Zaroven se v ramci zkvalitiovani poskytovani informacnich sluzeb vadcam plavidel zlepSi
dostup a aktualnost jednotlivych zprav. Jednotliva plavidla pfitom mohou k pfipojeni do RIS
systému vyuzit bezdratové elektronické pripojeni WiFi, a to diky vysilaéum rozmisténych na
vyznamnych lokalitach.

Zavedeni novych systémua zvySi efektivitu a bezpe€nost provozu na vodnich cestach. Do
budoucna se uvaZuje s dalSim zvySenim spolehlivosti a dostupnosti sluZzeb, rozSifenim sité
pozemnich stanic AIS na celou vodni cestu sit¢ TEN-T a zavedeni nastroju FeSeni
havarijnich situaci standardu Calamity Abatement véetné sledovani nebezpecnych nakladd
s pfedavanim na IZS. Vhodné by bylo postupné informaéni propojeni s ostatnimi druhy
dopravy pro zamezeni dvojiho zadavani informaci o pfepravach. Predpokladad se tak
v pokraCovani jiz zapocatého trendu rozvoje RIS, a to zejména v souvislosti S moznou revizi
smérnice 2005/44/ES o harmonizovanych Riénich informagnich sluzbach na drovni
Spolec¢enstvi.

3.1.7 Letecka doprava

V roce 2012 byl spustén projekt ,Radiotelefonické spojeni letadlo - centrala dopravnich
informaci“. Sportovni piloti z celé CR budou mit moZnost pfedavat okamZité informace
o dopravnich problémech, kolonach, nehodach a rovnéz poZarech a dalSich krizovych
situacich na pfidélené letecké frekvenci. Projekt by mél probihat aZz do roku 2022.

Prostorova navigace (RNAV) umoZiuje provést let letadla po libovolné trati uréené body
v prostoru, a ne jen po radidlech asmérnicich v dosahu pozemnich radionavigaénich
zafizeni. Poloha letadla mize byt uréena pomoci béznych navigacnich zafizeni nebo druzic
(prostfednictvim navigaCnich senzoru), mezi néz se fadi vSechny systémy druZicové
navigace sou¢asné i budouci (GPS, GLONASS, Galileo, apod.). Sou¢asny evropsky systém
EGNOS dokéaze zpresnit pozi¢ni informace z GPS. S platnosti od 2. kvétna 2013 byly
publikovany nové odletové a pfiletové traté pro regiondlni letiSté, které vyuZivaji druzicovou
navigaci a pozaduji vybaveni podle standardu Performance Based Navigation (PBN)
specifikace RNAV-1. Tento krok byl souéasti pokradujici implementace PBN v CR. Nové
traté prispivaji k efektivnéjSimu vyuzivani vzdudného prostoru v okoli regiondlnich letist a ve
velké mife respektuji hlukové citlivé oblasti v jejich okoli. V pribéhu roku 2013 probihaly
prace na priblizovacich postupech pro letist€ Brno a Ostrava, které vyuZivaji evropsky
druzicovy systém EGNOS. Tyto postupy byly publikovany koncem roku 2013 a v platnost
vstoupily v lednu 2014. Pouziti systétmu EGNOS umoZzZnuje dosahnout vysSi presnosti
pfiblizeni (pod 1,5 m s pravdépodobnosti 99%) a celkové vede ke zvySeni bezpec€nosti
provozu a zlepSeni dostupnosti zminénych letist za zhorSenych meteorologickych podminek,
zejména ve sméru pfiblizeni, ktery neni vybaven systémem ILS. Tento projekt je Casteéné
financovany z prostfedk( evropského projektu ACCEPTA.

Koncepce rozvoje navigaéniho prostfedi CR v obdobi do roku 2020 je blize popséna
v leteckém informa¢nim obézniku AIP A 1/12. Tato koncepce vychazi z dokumentu
Eurocontrolu ,ECAC Navigation Strategy and Implementation Plan®.

Spole¢nost Letisté Praha, a.s. nasadila na Letisti Vaclava Havla v Praze systém TE-VOGS
(TECHNISERYV Vehicle Onboard) s cilem zvySit bezpec&nost provozu servisnich (silniCnich)
vozidel na letiStnich plochach a zamezit tak pfipadnym stfetdm s letadly i s pfipadnymi
stavebnimi prekazkami ¢&i jinymi vozidly. Tento systém vyuZiva druzicovou navigaci
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a technologii WiMAX pro komunikaci a pfenos dat a dale vyuziva informace jak o letovém
provozu, tak o aktudlni provozni situaci na letistnich plochach. Uvedeny systém tak dokaze
informovat fidi€e prostfednictvim vizualni vystrahy, Ze se blizi k zakazanému mistu z divodu
stavby nebo uzavirky. V pfipadé naruSeni vzletové a pfisthvaci drahy je Fidi€ vozidla
informovan zvukovou vystrahou. Pfednosti systému TE-VOGS se zejména projevi
v pfipadech, kdy na letiSti panuji extrémni klimatické podminky (napf. Spatna viditelnost)
nebo jiné mimofadné okolnosti jako napf. velké stavebni akce.

3.1.8 Prostorova data

Kompetentni rozhodovani v Gzemi neni mozné bez znalosti stavu a vztah( v uzemi
(v pfipadé dopravy napf. neni bez téchto informaci moZzné planovat novou dopravni
infrastrukturu (DI) nebo zvySeni jeji kapacity). Spravné a Uplné informace jsou zakladem pro
kvalifikované rozhodovani o rozvoji DI a o zplUsobu fizeni dopravniho provozu, jez se
neobejdou bez znalosti popisnych tj. atributovych informaci o dopravé a jejich GUzemni
souvislosti k ur€itému mistu (napf. informace o dopravni nehodé mé cenu jen v pfipadé, Ze
je vztaZzena ke konkrétnimu mistu na DI; zvySeni kapacity dopravni infrastruktury je mozné
pouze na zakladé predchozi analyzy vytizeni DI vZdy v konkrétnich Usecich a Casech).
Kvalita organizace dopravy je pfimo zavisld na kvalit¢ popisnych informaci o dopravé
a vztazich v izemi a na kvalité prostorovych dat (tj. mapovych podklad().

Ministerstvo dopravy je vlastnikem systému Jednotné dopravni vektorové mapy (JDVM),
ktery integruje a publikuje vektorovd data z oblasti dopravy. Systém vychazi ze statniho
mapového dila a databdze ZABAGED®, ktery pro sviij obsah hojné vyuZivan pro podporu
agend krajskych a méstskych Gfadu a jako informacni podpora odborné verejnosti (zejména
z dlvodu nastroje k analyze nehodovosti ve vybraném UGzemi, ktery je provozovan ve
spolupréci s Policii CR). Provoz i rozvoj JDVM v3ak brzdi nedostatek finanénich prosttedkd.
V ramci implementace INSPIRE rozSifuje MD portfolio prostorovych dat dostupnych na
internetu (pfedevsim prostifednictvim Narodniho geoportalu INSPIRE). Na implementaci
INSPIRE MD Uzce spolupracuje predeviim s CENIA (resortni organizaci MZP), ktera je
koordinatorem implementace této smérnice v CR a s CUZK, které se na implementaci
smérnice rovnéz vyznamné podili. Pravé INSPIRE v zakladnich rysech zajistuje kompatibilitu
prostorovych dat vramci EU. Pro potfeby ITS vSak bude tfeba popis objektd v sadach
prostorovych dat (digitalnich mapach) rozsifit dle uzivatelskych pozadavk.

Infrastruktura prostorovych dat (SDI) vresortu dopravy je velmi roztfisténa. Kazda
Z podfizenych organizaci MD vyuZiva vlastni systém, ktery byl vyvijen na miru potifebam
konkrétni organizace, ovSem bez navaznosti na systémy ostatnich organizaci. Dusledkem je
vzdjemna nekompatibilita téchto systému. Cilem do budoucna je uzsi propojeni systému tak,
aby data ztéchto systému byla nejen vyuZitelna napfi¢ systémy podfizenych organizaci
a MD, ale také jako zdrojova data pro dalSi potfeby vefejné spravy a také pro poskytovani
sluzeb verejné spravy. Soucasti resortni SDI by mély byt i sluzby a aplikace rozvijené
v radmci JDVM. MozZznym FeSenim je vytvofeni integracni platformy zahrnujici dosavadni
systémy pro spravu prostorovych dat vyuzivané v resortu dopravy.

Znalost prostorové (Uzemni) souvislosti sledovanych jevd je zakladni podminkou pro
fungovani mnoha ITS a jejich aplikaci. Z tohoto duvodu je nezbytné vytvorit takovou SDI,
ktera bude obsahovat odpovidajicim zplsobem popsana prostorova data potfebné kvality
a rozsahu a kterd umozni tato data poskytovat ve vhodném formatu pro jejich vyuZiti v ITS.
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Tvorbu statniho mapového dila (zakladniho i tematického) a zakladni baze geografickych dat
(ZABAGED®), které je zakladnim pilifem vSech informaénich systémid zaloZenych na
georeferencovani (tj. pracujicich s polohou, Gzemni souvislosti) zajistuje resort Ceského
Uradu zemémé¥ického a katastralniho (CUZK).

3.1.9 Budovani systém a ITS kraji a statuarnimi m ésty

Systémy ITS byly budovany také na Grovni kraji CR a velkych statutarnich mést, jako jsou
napf. Brno, Karlovy Vary, Liberec, Olomouc, Hlavni mésto Praha, Ostrava, Plzen, Usti nad
Labem, Zlin, kde zajistuji funkce pro bezpec€nost a fizeni silniéniho provozu, fizeni verejné
osobni dopravy, fizeni a bezpeénost méstskych tunelovych staveb, sleduji dodrZzovani
(poruSovani) zakonnych norem a predpist (jako napf. dodrZzovani rychlosti, jizda na
¢ervenou), poskytuji informace Fidi¢lim a cestujicim. Vzhledem k tomu, Ze budovani systému
ITS kraji a statutarnimi mésty neni v kompetenci MD jako Ustfedniho organu statni spravy,
dokument AP ITS podrobné tuto oblast nerozvadi.

3.1.10 Spole éensky vyznam zavad éniITS

3.1.10.1 Snizovani spole €enskych naklad G dopravy nasazovanim ITS

Doprava ma kromé svych nespornych pfinost i Ffadu negativnich dopadl, které jsou
vyvolany vSemi druhy dopravy. Zna¢né negativni dopady ma silni¢ni doprava, pfedevsim se
jednd o hluk, nepravidelnosti v dopravnim proudu, zvySenad spotfeba pohonnych hmot
a z toho plynouci dopady na zvySené emise vozidel.

Vyvoj zatéze obyvatel a Zivotniho prostfedi muze prizniv é ovlivnit pouzivani ITS . Napfiklad
fidi€ ma do urcité miry moznost se vyhnout kongesci, a tim snizit vliv ztraty ¢asu pro sebe,
cestujici nebo pro pFevazenou véc sterminovanym ¢&asem jejiho dodani. Rozvoj
informacnich systéml na zakladé ITS, informujicich zav€as Fidi¢e o kongescich na trase
snizi externi U€inky a naklady silni¢ni dopravy. Zavadéni automatickych vozidel (v pomérné
blizké budoucnosti) pak vyrazné pfispéje ke zvySeni propustnosti jak silni¢ni, tak i drazni
dopravy, tedy takovému rozsahu dopravy na daném Useku v urcitém ¢asovém obdobi, ktery
za daného stavu a technického vybaveni provoznich zafizeni na dopravni siti mize byt
trvale a pravidelné zvladnut.

Velmi zdvaZznym negativnim dopadem dopravy je pak ne  hodovost. Co se tyCe vyjadreni
dasledkd nehod, je cena Zivota problematickd zejména z hlediska etického, citovych
a rodinnych ztrat. Z tohoto davodu je problém vy¢isleni ceny Zivota ztraceného pfi dopravni
nehodé spiSe filozofickou nez ekonomickou otédzkou. Na zékladé detailnich analyz
dopravnich nehod vycislilo Centrum dopravniho vyzkumu priimérnou cenu lidského Zzivota,
ztraceného Zivota pfi dopravni nehodé, na ¢astku 18,5 mil.K¢, z etického a lidského pohledu
je cena lidského Zivota nevycislitelnd. Do této Castky nebyly zapoéteny jen bezprostfedni
Skody na vozidlech a na silniéni infrastrukture, ale také pfimé naklady na zasahujici |ékare,
hasice a policisty, naklady pojiStoven, soudni vylohy, dale ztraty, které by mrtvy
vyprodukoval po zbytek Zivota ve prospéch spolecnosti ve svém dalSim Zivoté, dané, které
by zaplatil a také vdovské a sirot€i dichody. Podle analyzy CDV je pramérny spoleCensky
néklad na tézce zranéného 4,8 mil.K&, na lehce zranéného pak 0,5 mil.K&. Nehoda, které se
obejde bez zranéni jen s hmotnymi Skodami, stoji spole¢nost v praméru 0,23 mil.K&. Do
Castek, které vyc€isluji finanéni naro¢nost nehod, se zapocitava napfiklad zdravotni péce,
kterd je na jednu nehodu vygislena ¢astkou 1 356 212 K&. Zasah Policie CR vyjde v priiméru
na 13 507 KE&. U zasahu hasi€¢l neni mozné naklady zasahu presné vycislit, protoZze na
zasahové &innosti se nepodili pouze jednotky HZS CR, ale zasahuji také jednotky podnikd
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(napf. Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC), jednotky sborl dobrovolnych hasiéd obci a dalsi
jednotky poZzarni ochrany. PFfi poméru roéniho rozpoétu HZS CR a poétu feSenych
mimoradnych udalosti za predpokladu, e ne vSechny vydaje HZS CR jsou smérovany do
zasahové ¢innosti, by primérna finanéni narocnost predstavovala ¢astku 71 410 K¢. Analyza
CDV uvédi, Ze pojistovny hradi pInéni u jedné nehody v priméru 352 337 K&.

Podle odhadu dojde z celkového poétu nehod roéné na celé silniéni siti CR u kazdé
30. dopravni nehody k amrti nebo vaznému zranéni. Na silnicich II. a Ill. tfidy mimo obec
v obdobi mezi 22:00 hod. a 6:00 hod. je to dokonce kazda tfeti nehoda. V roce 2013 Policie
CR zaznamenala 13 454 p¥ipadd (tj. 15,9% z celkového poétu nehod), kdy vinik nehody
Z mista ujel. Pfitom bylo 17 osob usmrceno a dalSich 815 zranéno.

Celkové roéni ekonomické ztraty CR zapfi¢inéné dopravni nehodovosti se pohybuji
v rozmezi 35-55 mld.K¢.

Znacné Skody na silniéni siti jsou zplUsobeny také nerespektovanim vySkového nebo
vahového limitu. PfekraCovani napravovych limitd v tonazi tézkych silniénich nakladnich
vozidel je jednou z hlavnich pfi¢in poSkozovani silniéni sité, coZ vyvolava zvySené naklady
spojené s opravou silniéni sité véetné souvisejicich zafizeni a mostl. Pretizena vozidla také
ohroZzuji bezpec¢nost silni¢niho provozu, a to nejen formou ,vyjetych koleji“ nebo vytluki na
vozovce, ale i zvySenym rizikem vzniku technické zavady vozidla. Pretizené ndkladni vozidlo
zhorSuje svoje jizdni vlastnosti, pfetéZuje brzdny systém a sniZuje stabilitu vozidla, zejména
doslo v €ervenci 2008 k dopravni nehodé v obci Vitov ve stfedoCeském kraji. Celkova Skoda
doséhla vyse skoro 110 mil.K¢&, a to jak tak na silniéni siti, tak na vlastnim pfepravovaném
nakladu.

Riziko pro bezpeénost a plynulost silniéniho provozu predstavuje také nadmérna
a nadrozmérna pfeprava. Dne 12. 10. 2011 ochromila silni€ni provoz na dalnici D1 v okoli
Ostravy ve sméru na Bohumin nehoda, kdy pod jednim z mostu uvizl nadmérny néklad. Pro
vyproSténi soupravy bylo nutné zastavit provoz v obou smérech v daném useku délnice
a také na mosté spojujici Ostravu s Opavou, pod kterym souprava uvizla. Odklon dopravy
zpusobil v Ostravé dopravni kolaps. Stav zminéného mostu musel byt posouzen statikem,
aby se wyloucilo, Ze byl narazem poskozen. Dne 7. 6. 2012 v Bohuminé byla policisty
zadrZena preprava nadrozmérného generatoru o vaze 94 t, o kterou nebylo Fadné pozadano,
a tudiz pro ni nebylo vydano povoleni. Pfesto zahraniéni dopravce tento nadmérny
a nadrozmérny naklad prevazel. PFi kontrole bylo zjisténo, Ze celkovd hmotnost soupravy
byla 170 t a zatiZeni jednotlivych naprav se pohybovalo okolo 16 az 17 t na napravu. Kamion
byl pfetiZzeny o neuvéfitelnych 120 tun.

Dopravni nehoda je nepfedvidana kolize jednoho nebo vice dopravnich prostfedkd, pfi niz
dojde ke hmotné Skodé nebo ke zranéni &i ztraté na lidskych Zivotech. Pravdépodobnost
vzniku dopravni nehody je nejvyssi v silniéni dopravé. K nehoddm dochazi také v drazni,
vodni nebo letecké dopravé. Tyto druhy dopravy maji vysSi Uroven bezpecnosti nez ma
silni¢ni doprava. Zejména je to dano tim, Ze v téchto druzich dopravy je sledovan pohyb
kazdého dopravniho prostfedku a jeho jizda, plavba nebo let je jiStén bezpe€nostnim
systémem proti kolizim.

Pfes snahu vybavovat Ceskou Zelezni¢ni sit zabezpelovacimi zafizenimi je 84 trati
provozovano bez zabezpelovaciho zafizeni tzv. zjednoduSenym fizenim drézni dopravy.
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Jednou z takovychto trati je i regionalni Zelezniéni draha Cigenice — Volary. Na této trati se
v uplynulych deseti letech staly tfi zavazné nehody, které mély vazné nasledky.

s v,

Bavorov a zastavkou Strunkovice nad Blanici ¢elné srazily osobni viaky. PFi této nehodé
zahynuli 2 cestujici a dalSich 33 osob bylo zranéno. Celkové vznikla Skoda dosahujicich
téemér 3,9 mil.KE. Pri€inou srazky vlakd byl nedovoleny odjezd strojvedouciho vliaku ze
stanice Bavorov, ktery mél vyCkat souhlasu dirigujiciho dispecera Fidiciho provoz na této
trati.

Dne 1. 7. 2007 se mezi Vodniany a Bavorovem opét Celné srazily vlaky osobni dopravy
obsazené cestujicimi. Celkovd hmotna Skoda na dréznich vozidlech byla vycislena na témér
140 tis. K&. PFi¢inou této mimofadné udalosti byl opét odjezd vlaku z dopravny Bavorov bez
souhlasu dirigujiciho dispeCera. Pfi této nehodé bylo 7 cestujicich zranéno tézce,
5 cestujicich a 1 zaméstnanec dopravce byli zranéni lehce.

Dne 2. 2. 2011 doslo mezi stanici Cigenice a dopravnou Vodnany k &elni sraZce osobniho
a nakladniho vlaku. Nasledky této nehody byly opét tragické: 1 cestujici byl usmrcen,
6 cestujicich zranéno téZce a lehce byli zranéni 4 cestujici. Srazka vlakd zpuUsobila
4 pracovni Urazy a 1 tézky pracovni Uraz zaméstnancu dopravce. Celkova Skoda nehody
byla vy€islena na 6,8 mil.K¢. PFi¢inou nehody bylo opét selhani lidského faktoru, a to chybné
vyhodnoceni provozni situace jednim ze strojvedoucich.

Hmotna Skoda u vSech tfi nehod dosahla asi 10,8 mil.K&. Co se ty€e spoleCenskych nakladu
vynaloZenych vefejnym sektorem na likvidaci téchto nehod, tak by na zakladé metodiky CDV
bylo moZné Fici, Ze dosahly vyse asi 300 mil.K¢&, pficemz toto Cislo nemusi byt pro stanoveni
celkové zplsobené Skody konecéné.

Drazni inspekce na zdkladé téchto nehod vydala doporuceni: ... instalovat na tratich, kde se
pouziva zjednoduSené fizeni drazni dopravy, pfednostné na Zelezniéni regionalni trati
Cigenice — Volary, vzhledem k opakovanému vzniku zavaznych nehod a vzhledem ke
znacné intenzité drédzni dopravy na této draze, technické (zabezpecovaci) zafizeni, kterym
se vylouc¢i mozné selhani lidského cinitele v zajmu bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy atim vznik zdvaznych nehod, nehod a ohroZeni v drazni dopravé, tj. pfedevsim
nedovolené odjezdy vlakt z dopraven, které byly pfic¢inou vzniku jiz tfech zavaznych nehod
na prfedmétné draze".

Pfedpokladana orientacni cena instalace zminéného zabezpec€ovaciho zafizeni (na bazi
GNSS) by si vyzadala na této trati asi 50 mil.KE, coz je 6x méné nez Skoda, ktera byla
zpusobena vySe uvedenymi nehodami za poslednich 10 let.

Problém nedovolenych odjezd(i viaki z dopraven se oviem netyk& pouze trati Cigenice —
Volary, ale dal$ich trati v CR, kde je pro fizeni drazni dopravy pouZzivan tzv. zjednodusené
fizeni drazni dopravy nebo trati bez tratového zabezpelovaciho zafizeni, pficemz tak hrozi
moznost selhani lidského Cinitele a vznik srazky vlaku.

Technické zavady na Zelezni¢nich tratich nebo vozidlech mohou také zpUsobit vazné
nehody. Napfiklad dne 20. 5. 2012 doSlo za jizdy nakladniho vlaku na trati mezi stanicemi
Stéti a Lib&chov k vykolejeni zeleznicniho &tyfnapravového vysokosténného vozu fazeného
jako 23. za lokomotivou v Cele vlaku. Ve vykolejeném stavu jel tento vz asi 1,1 km, pfi¢emz
béhem této jizdy vykolejily dalsi 4 nakladni vozy obdobného typu. Pfi vjezdu nékladniho
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vlaku do stanice Libéchov v misté, kde se tratova kolej rozvétvuje do dalSich koleji, se prvni
vykolejeny nakladni viz prevratil na bok. K vykolejeni nakladniho vozu doSlo v disledku
lomu Cepu napravy dvojkoli, bezprostfedni pfi¢inou nehody bylo pfehfati napravového
loZiska. Tato technicka zavada zpuUsobila kromé vykolejeni nakladnich voz( také destrukci
Zelezni¢niho svrdku a trakéniho vedeni. Skoda na draznich vozidlech a sou¢astech drahy
byla vy€islena na 38,7 mil.K& Do doby odklizeni nasledkd nehody, dokonceni nezbytné
opravy traté a nasledné obnovy Zelezni¢niho provozu byla pro cestujici zavedena v Useku
Mé&lnik - Stéti nahradni autobusova doprava. Vzhledem k omezenim na pfiléhajici silni¢ni siti
byly autobusy nahradni dopravy zpozdovany az o 40 minut.

Drazni inspekce na zakladé této nehody vydala doporuceni provozovateli drahy Spravé
Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci: ,... na celostatnich tratich s intenzivnim
provozem rozS8ifit v nejkratSi mozné dobé sit’ diagnostickych zafizeni, ktera jsou schopna za
jizdy vlaku diagnostikovat teploty loZisek draZnich vozidel, popf. teploty obruci kol a disku
kotoucovych brzd a nepravidelnosti obvodd kol tak, aby bylo mozno ¢astéji diagnostikovat
zavadu na jedoucim draZnim vozidle, a tim v dostate¢ném pfedstihu s vyuZitim systému
ROSA upozornit na jejich pfipadné zavady. Do té doby pfehodnotit nastaveni limitnich teplot

u indikatord horkobéznosti lozisek (IHL)."

3.1.10.2 Pravni odpov édnost p fi provozovani systém G ITS v silni éni
doprav &

Technologie ITS skryva velky potencial pro dalsi rozSifovani v silni€nim provozu, ale pouZiti
této technologie je v soudasnosti omezeno tim, Ze se v sou¢asné dobé jedna vice méné
o informativni systém. UZivatel se musi na zakladé informace nakonec sam rozhodnout
o dalSim kroku, zaktery je plné odpovédny. Pokud mat byt potencidl ITS z hlediska
ZlepSovani bezpecnosti silniéniho provozu plné vyuZit, je tfeba zvazit také otazku zajisténi
spolehlivé a bezpecné spoluprace systéml ITS umisténych ve vozidle a zafizenimi na
silniéni siti, protoZze chyba pfi provozu téchto zafizeni nebo chyba pfi pfenosu informace by
mohla mit za nasledek ohroZeni nebo dokonce i zmareni lidskych Zivotu.

Zakladni rozdéleni pravnich odpovédnosti je nasledujici:

1) Informaéni a varovné systémy

Systémy poskytujici pouze informaci fidi€i, napfiklad varovanim o pfili§ malém odstupu mezi
vozidly, fyzicky nepfebiraji zadnou ulohu fidi¢e. Ridi¢ v kazdou dobu plné ovlada vozidlo,
aniz by systém fyzicky pfebiral funkce fizeni vozidla. Namisto toho je Fidii poskytovana
informace, aby naslouchal nebo cetl, pficemz cilem je poméhat fidi¢i fidit bezpecné
a v souladu s pravidly silni¢niho provozu. Jestlize nastane nehoda nebo srazka poté, co bylo
vydano zafizenim varovani, a fidi€ opomene adekvatné zareagovat, je pravdépodobné, Ze
porusil svou povinnost plné se vénovat fizeni vozidla. Odpovédnost za spravné fFizeni
motorového vozidla proto spociva na fidici.

2) Systémy umoZriujici zasah do zpdsobu fizeni vozidla, jejichZ funkci Ize nedbat

Potencialni odpovédnost fidi€e za nedbalost v pfipadé, kde Ize nedbat pokynl systému, je
v kazdém pfipadé individudlni. Dulezité je, zda ma ¢i nemé systém jiz pfi vyrobé nastaveny
omezeni, dale zda fidi€ bere na védomi vydana varovani o dusledcich téchto omezeni
a vhodné podle toho jednd, a zda za stejnych okolnosti a ve stejné situaci by se dobry Fidi¢
mohl vyhnout srdZce nerespektovanim pokynu systému. Jestlize se Fidi€ rozhodne zakoupit
vozidlo se systémem, jehoZz funkci neni nutno dbat, mize se vystavovat novému druhu
rizika. Zakoupenim tohoto zafizeni bere na sebe fidi€ odpovédnost vyuZivat jeho funkce
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odpovidajicim zplGsobem. Je tfeba zvazit nalezitou uroven informaci a varovani, kterou
o fungovani systému vyrobce uvadi. Obecné lze proto pozornost fidi¢e vénovanou Fizeni
hodnotit na zakladé jeho schopnosti spravné uZivat systém pfi respektovani informaci
a pokyn(, kterych se mu dostalo v navodu na pouzivani. Chyba funkce systému muze mit za
nasledek, Ze se odpovédnost pfenese na vyrobce, pficemzZ bude zaleZzet na moznosti urcit
pFi¢inny vztah mezi chybnym fungovanim systému a disledkem dopravni nehody.

3) Systémy umoZzriujici zasah do zpdsobu fizeni vozidla, jejichZ funkce nelze zruSit
Schopnost Fidi¢e zabranit nehodé (napf. stfetu vozidel) je velmi dulezita. Jestlize Fidi€ nema
moznost zrusit nebo nevyuzit funkci systéma umoznujicich zasah do zplsobu fizeni vozidla,
nevznika Fidi¢i odpovédnost za poruSeni pravidel o fadném vénovani se fizeni vozidla
v dusledku plsobeni systému na styl nebo zplsob jizdy, protoze predpokladem této
odpovédnosti je, aby Fidi€ mohl mit na Fizeni pfimy vliv. Jestlize zminény systém nemuze
fidi¢ pfi fizeni vyfadit z provozu, pak se v pfipadé nehody tato odpovédnost pfesouva na
vyrobce nebo prodejce zafizeni.

Selhani bezpelnostné-relevantniho systému bez jakéhokoli varovani a véasného zajisténi

alternativnich postupt mlze zplsobit vazna zranéni nebo velkou hmotnou Skodu. To

Zznamena, Zze musi byt zaru¢eno aby:

- poskytovana sluZzba splfovala parametry na ni kladené;

- témto parametrdm vyhovovala pfislusna zafizeni, které jsou prodavana nebo
provozovana.

Velka pozornost musi byt zaméfena na vytvoreni ramcl a postupu, jak zamezit tomu, aby se
na trh dostaly nekvalitni ¢i nefunkéni komponenty pro bezpecnostné relevantni aplikace.
Z tohoto divodu je tfeba dbat na vysokou spolehlivost a technologickou vyspélost systém
ITS tak, aby se pfedeSlo pfipadnym Skodam a dopravnim nehodam.

3.1.10.3 Pravni otazky p i zpracovani a sdileni dat v dopravnich systémech

7~ s

V soucCasné dobé je rychle se rozvijejicim trhem oblast tzv. ,Big data“, ktera pfinasi nové
prilezitosti pro zpracovani a analyzu velkych objem( dat. V této souvislosti je tfeba vzit
v Uvahu nejen vhodnost technického feSeni, ale i organiza¢ni a pravni hledisko.

Pokud jde o otazky souvisejici s ochranou osobnich Udaji a soukromi v oblasti aplikaci
asluzeb ITS, je  uplathovana zdsada minimalizace sbé&ru osobnich udaju
a podporovana anonymizace osobnich ddaju. Systémy ITS wvyuZivaji informacni
a komunikaéni technologie, ve kterych se zpracovavaji data a organizace musi védét, jak
smi nebo spiSe musi s daty nakladat. A to zejména pokud by se mohlo jednat o osobni Udaje
nebo o obchodni tajemstvi a informace tfetich osob. V pfipadé, Ze by byla data pfedavana
tfetim osobam, je tfeba jasné stanovit, jaka data budou pfedavana a jaka je jejich regulace,
jaké sluzby maji byt dodavany, ktery subjekt a jak bude méfit aktualné dodavané sluzby
(rozsah, kvalitu apod.), stanovit zaruky a jak se domoci odpovédnosti z vad.

V pfipadé, Ze v rdmci zpracovani dat budou vyuzivany sluzby subdodavatele, je tfeba, aby
tento subdodavatel doloZil sidlo spole¢nosti (napf. kvili vymahatelnosti prava zejména
v zemich mimo EU), kde sidli infrastruktura pro zpracovani dat a kdo ji m& pod kontrolou
(napf. kvuli ochrané osobnich Udaju) a jak je nastaven systém technické ochrany dat (i kvuli
mozné liberaci vaci spravnim deliktdm pfi Gniku dat). Déle je tfeba stanovit odpovédnost za
Ujmu a za prodleni.
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Pfi prfedavani dat tfetim osobdm je smlouva hlavnim néastrojem ochrany dat. Smlouvy

souvisejici se zpracovanim dat by mély zejména obsahovat:

- rozsah opravnéni uzivat poskytnuta data — dalezité pro opakované pouZziti informaci
pofizenych vefejnym sektorem

- ochrana soukromi a obchodniho tajemstvi

- dostate¢né oSetieni pfedavani dat tfetim osobam

- odpovédnost za poruSeni povinnosti tfeti osobou

- stanoveni zaruk za poskytovani sluzeb (odpovédnost z vad) a stanoveni odpovédnosti
za Skody

- postup pfi ukon&eni smlouvy (1. Konsenzualni — dohoda, vypovéd, uplynuti doby;
2. Konfliktni — odstoupeni; 3. Vliv vnéjSich okolnosti — insolvence).

V pfipadé, Ze dojde k rozhodnuti zrusit smluvni vztah, je pro tento pfipad nezbytné oSetfit
vraceni dat z hlediska fyzického i pravniho a zajistit sou€innost smluvnich stran.

Pokud budou sbirdna data vytvarené technologiemi GNSS, GSM, je tfeba znat odpovéd na
nésledujici otazky:

- existence a dostupnost dat

- jednotny formét a struktura dat

- pravideln4 aktualizace dat

- druh a dostupnost komunika¢niho signalu (zpozdéni pfenosem a zpracovanim)

- konzistence sluzby (kvalitativni Uroven dat poskytovanych dat v ¢ase)

- dostupnost sluzby.

3.1.11 Nezbytnost vyuzivani technickych norem, stan dardi

a systémovych parametr U p¥i zadavani ve fejnych zakazek
Uginna koordinace zavadéni ITS spogiva ve vymezeni rozhrani mezi systémy a jejich
soucCéstmi tak, aby tato rozhrani bylo mozné standardizovat, a tim uvolnit trh se zafizenimi
ITS, kterd by byla zaménitelna (. na vyrobci nezavisld). V kone¢ném dusledku tato
skute€nost vyznamné ovlivni nejen cenu téchto systému (i pro vefejného zadavatele), ale
také jejich vyuzitelnost k jinym Gceliim (aplikacim), kompatibilitu a pfipadnou rozsifitelnost
(do dalSich systém).

Dlsledkem koordinace neni nafizovani pouziti konkrétni technologie, ale stanoveni
pozadovanych systémovych parametrl, stanoveni standardizovanych rozhrani a zajisténi
kompatibility systémd a kontinuity sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na lokalni,
regionalni, narodni nebo evropské trovni.

Dodavky ITS predstavuji technologicky slozité dodavky, u kterych technické standardy
predstavuji jednotici roli. Jestlize jsou vefejné zakazky zadavany, aniZz by bylo poZzadovano
dodrzovani norem a standardl pro oblast ITS, jsou dodana feSeni vzajemné nekompatibilni.
Je vhodné uZivat oteviené standardy, které omezi budouci néklady na propojovani
nekompatibilnich systémd. Nedochazi také k omezeni soutéze ¢ dokonce ,monopolizaci”
budoucich dodavek, coZ pfedstavuje pro vefejného zadavatele vyhodnéjSi podminky. Co se
tyCe zadavacich podminek, zadavatel si ma ve smlouvé vyhradit dostate€na prava k tomu,
aby po ukon&eni smlouvy mohl ziskavat dalSi plnéni od jiného poskytovatele. PFi uzavirani
smluv na dodavky a provoz informacnich systému je tfeba vyhradit si dostateCna prava
k vytvofenému SW.

V pfipadé, Ze vefejni zadavatelé vyhlaSuji jednu vefejnou zakazku na stavebni
i technologickou &ast (tedy ITS) dopravnich staveb a hlavnim kritériem vefejné zakazky je
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odrdzi cena prevaZzujici Casti projektu, tj. stavebnich praci. Sebelepsi nabidka technologii
ITS, at uz z hlediska ceny nebo jinych investorem stanovenych parametru, se tak nemulze
prosadit, jestlize je spojena s méné vyhodnou nabidkou. V oblasti ITS byly vytvofeny normy
a standardy, které sice nejsou pravné zavazne, ale jejich dodrzovani garantuje jak vysokou
kvalitu dodavanych systému ITS, tak i jejich vzajemnou interoperabilitu. DodrZzovani norem
ITS by proto mélo byt dusledné poZadovano vramci zadavani vefejnych zakazek na
dopravni stavby, pokud jejich sou€asti je také dodavka systéma ITS.

Jak je uvedeno v kapitole 4.2, poskytovatel sluzby ITS je povinen uZivat pouze ty soucasti
ITS, které odpovidaji specifikacim stanovenym EK v Ufednim véstniku EU, a poskytovat
sluzby ITS zplsobem odpovidajicim témto specifikacim. Stanovi-li tak uvedena specifikace,
lze uvadét na trh a do provozu pouze ty soucasti ITS, pro které bylo provedeno posouzeni
shody nebo vhodnosti pro pouZziti v souladu s touto specifikaci. Zasady pro vytvareni
specifikaci EK a pro zavadéni a provozni vyuZiti ITS v pfipadé prioritnich akci jsou
stanoveny v pfiloze Il. smérnice EU 40/2010 o ITS.

V opaéném pfipadé mulze tento postup v sobé skryvat budouci zvySené naklady na
propojovani vzajemné nekompatibilnich ITS systémud. V horS§im pfipadé pak absence
pozadavkl na plnéni norem muaze zpUsobit situaci, kdy tyto systémy neni schopen spravovat
ani dale rozvijet nikdo jiny, nez jejich pavodni dodavatel, protoZe technologie nabizena
ostatnimi dodavateli s pivodnim systémem nespolupracuje. Obdobné situace mize nastat,
neni-li v zadavaci dokumentaci pfesné uveden zplsob komunikace nebo pfipojeni (interface)
na takova stavajici zafizeni investora, jejichz technické parametry a rozhrani nejsou
v souladu se standardy.

Kromé tvorby norem prostfednictvim formalnich a ¢asové velmi naroénych procest v ramci
narodnich a mezinarodnich normalizaénich organ (v CR se jedna o UNMZ) je mozné
postupovat na zakladé dobrovolné certifikace. Dobrovolna certifikace je ¢innost provadéna
ve smyslu 810 odst. 1 pism. b) zakona ¢&. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na
vyrobky v platném znéni, pficemz pokud nejde o postup podle uvedeného zakona,
pak dobrovolnou certifikaci mohou provadét i subjekty neakreditované. Dobrovolnou
certifikaci provadéji samozfejmé& také akreditované subjekty, které jsou soucasti
autorizovanych a notifikovanych osob. Rozsah dobrovolné certifikace se fidi pozadavky
objednavatele a tedy Uc€elem, ke kterému ma byt certifikat pouZzit. Tento pfistup nevytvari
podrobné propracované technické normy, ale oteviené specifikace stanovujici poZzadavky na
technické, jakostni a funk&ni vlastnosti.

Napfiklad v ramci evropského projektu POSSE — ,Promoting Open Specifications and
Standards in Europe® (http://posse.intens.cz/) byla provedena analyza efektivnosti vySe
uvedeného dobrovolného pristupu, ze které vyplyva, Ze vramci sdruzeni mistnich
samosprav Némecka, Rakouska a Svycarska do3lo diky pouZivani otevienych specifikaci
a norem pfi zadavani verejnych zakazek k uspofe nakladd na realizaci systému ITS asi
0 40%, u systému fizeni dopravy na kfizovatkach doSlo v nékterych pfipadech k Uspore
pofizovacich nakladl dokonce az o 80 %. Oteviené systémy umoznuji vstup novych
GCastnikd na trh, podporuji vznik inovativnich feSeni a umoznuji modularni rozvoj jiz
vybudovanych systému pfidanim dalSi technologie v souladu s poZzadavky otevienych
specifikaci.

Kromé technickych standardd je mozné a v pfipadé systému ITS pro vice druht dopravy
(napf. fizeni vozidel vefejné osobni dopravy) vhodné stanovit systémové parametry.
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Zamérem systémového parametru je zajiSténi pouZivani urcité aplikace nastavenim
vlastnosti systému podle pozadavk(l zakaznika (uZivatele). Cim jsou pozadavky zadavatele
prisnéjsi, tim jsou vy3Si nejen pozadavky na systémové parametry, ale i na investi¢ni
a provozni ndklady. Spravné nastavené systémové parametry pro jednotlivé aplikace a pro
navazujici systémy umozni jejich snadnéjSi rozSifovani. Systémové parametry je potfeba
pfifadit k jednotlivym prvkim aplikace v celém jejim Fetézci, tzn. pozadavky na lokator,
pfenos dat, telekomunika¢ni prostiedi, aplikace fidiciho centra nebo centra tisfiového volani,
pFip. rozhrani pro zajiSténi vazeb s dalSimi systémy. Aplikace se posuzuje jako celek od
systému GNSS aZ po koncové zafizeni.

PFi vyvhodnocovani parametr navigacni sluzby se vychazi ze &tyr zakladnich kritérii:
- Presnost (Accuracy);
- Integrita (Integrity);
- Kontinuita (Continuity);
- Dostupnost (Availability).

PFi vyhodnocovani parametru aplikaci ITS vyuzivajicich systémy GNSS se doplnuji dali dvé
kritéria:

- Spolehlivost (Reliability);

- Bezpecnost (Safety).

Volba technologii je zpravidla kompromisem mezi systémovymi pozadavky aplikaci
a technologickymi moznostmi s ohledem na ekonomické aspekty.

4. Navaznost AP ITS na souvisejici strategicke
a pravni dokumenty

Akéni plan rozvoje ITS v CR navazuje na souvisejici legislativni nebo koncepéni dokumenty
odliSné z hlediska:
- Uzemniho rozsahu, pro ktery je dokument platny (Grovern EU, nérodni Uroven,
regionalni troven)
- Sife tematického zabéru (zacileni na celkové pojeti ITS nebo zaméfeni na jednotlivou
sloZku ITS jako napf. vybaveni dopravni infrastruktury zafizenimi ITS).

Narodnim vrcholovym strategickym dokumentem vztahujicim se k rozvoji ITS je ,Dopravni
politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 jejimz G&elem je predevsim
implementovat SirSi souvislosti a cile evropské dopravni politiky a stanovit hlavni potfeby
a cile v celém resortu dopravy.

V kapitole ,Moderni technologie, vyzkum, vyvoj a inovace a kosmické technologie* se
konstatuje, Ze wvyuZiti a zavadéni modernich systému fizeni aregulace dopravy,
informacnich systému, systému ITS asystémd GNSS se musi stat integralni soucasti
rozvoje dopravy. Mezi hlavni cile dopravni politiky, k jejichz dosazeni se pfedpoklada vyuziti
systéml ITS, je zajiSténi navaznosti raznych druhl dopravy véetné navaznosti
bezbariérovych dopravnich spoja a dale zvySeni bezpeénosti dopravy a informovanosti jejich
uzivatelid. Dopravni politika téZ podporuje rozvoj prioritnich oblasti a prioritnich akci
uvedenych ve smérnici EU 40/2010 o ITS. Z uvedeného dokumentu téz vyplyva pozadavek
na samotné vypracovani Akéniho planu ITS. Ten bude pFedstavovat jeden z dvanacti
navazujicich strategickych dokumentd na ,Dopravni politiku CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050
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4.1  Smeérnice ITS arozvoj prioritnich akci ITS definovanyc  h touto
smeérnici

Potfeba harmonizovaného rozvoje systému ITS v ramci EU si vyZzadala vypracovani pravni
Upravy na arovni EU, ze které vyplyva povinnost zajistit, aby budované, ale i jiz zavedené
systémy a aplikace ITS dosahly odpovidajici miry kompatibility nejen po technické, ale i po
organizacni strance. Z tohoto duvodu byla pfijata smérnice EU 40/2010 o ITS, ktera na
evropské Urovni stanovuje prioritni oblasti a akce pro zavadéni ITS. Cilem smérnice stanovit
ramce pro koordinované a soudrzné zavadéni ITS v jednotlivych Elenskych statech EU.

VySe uvedena smérnice definuje okruh tzv. prioritnich akci, u nichZz ma Evropska komise
(EK) pfijmout technické specifikace vydavané ve formé aktu v pfenesené pravomaoci:

a) poskytovani multimodélnich informacnich sluzeb o cestovani v EU;
b) poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim provozu v realném Case v EU;

C) Udaje a postupy pro, je-li to mozné, poskytovani bezplatnych minimalnich univerzalnich
informaci o dopravnim provozu souvisejicich s bezpec€nosti silni¢niho provozu uzivatelim;

d) harmonizované poskytovani interoperabilni sluzby eCall v EU;

e) poskytovani informacnich sluzeb pro bezpecna a chranéna parkovaci mista pro nakladni
a uzitkova vozidla;

f) poskytovani rezervacnich sluzeb pro bezpecna a chrdnéné parkovaci mista pro nakladni
a uzitkova vozidla.

V soucasné dobé jsou vydany technické specifikace pro prioritni akce c), d) a e). Naproti
tomu pro prioritni akce a), b) a f) doposud takovéto specifikace vydany nebyly.

BlizSi informace o existujicich technickych specifi kacich ITS (stav k 1. 12. 2014):

1) Nafizeni EK v pfenesené pravomoci (EU) 305/2013 ze dne 26. 11. 2012, kterym se
doplfiuje  smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde
0 harmonizované poskytovani interoperabilni sluzby eC all v celé Unii .

Celoevropsky systém automatického tisnového volani z paluby vozidel eCall bude
fungovat na bazi jednotné evropské tisnové linky 112 ve vSech novych osobnich
automobilech a dodavkach od 1. 10. 2017 (puvodni navrh pocital s terminem zavedeni
od fijna 2015). Vozidlo bude komunikovat s centrem tisfiového volani 112 z palubni
jednotky umisténé ve vozidle prostfednictvim mobilni telekomunikacni sité. Soucasti
komunikace s centrem tisfiového volani pfi vazné dopravni nehodé je rovnéz odeslani
minimalniho souboru dat o nehodé (tzv. soubor MSD — Minimum Set of Data), ktery
obsahuje €as, aktualni polohu a smér jizdy, VIN kéd vozidla atd. Informace o nehodé
jsou k dispozici operatorovi 112 za 14-17 vtefin od vzniku dopravni nehody, ktery tak
muze rychle rozhodnout a zahajit adekvatni zachrannou akci a eliminovat tak pfipadné
vazné zdravotni nasledky zranénych uc¢astniki nehody.

! Pozn.: Aby sluzba eCall vyuZivajici linku tisriového volani 112 byla pIné funkéni, jsou k jednotlivym ¢astem
systému eCall byly vydany néasledujici vzajemné se doplriujici pravni pfedpisy: 1) Doporuceni EK 2011/750/EU ze
dne 8. zafi 2011 o podpore sluzby eCall v sitich elektronickych komunikaci pro pfenos palubnich tisriovych
hovord na ¢islo 112 v celé Evropské unii (systém eCall), 2) Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady EU
585/2014/EU ze dne 15. 5. 2014 o zavedeni interoperabilni sluzby eCall v celé EU a 3) v soucasné dobé
projednavany navrh Nafizeni Evropského parlamentu a Rady EU o pozadavcich na schvaleni typu pro zavedeni
palubniho systému eCall a 0 zméné smérnice 2007/46/ES.
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O systému eCall:

- | kdyZ zdravotni stav fidi¢e nebo posadky vozidla nedovoli pfivolat pomoc, anebo se
fidi€ a posadka bude pravé nachazet v zahrani¢i a nebude schopna po telefonu
rychle a pfesné vyjadfit co se stalo a kde, nezavisle na Fidi¢i nebo posadce vozidle
budou zachranné slozky automaticky informovany o dopravni nehodé& a volani
0 pomoc vyslysi;

- eCall urci misto nehody pfesné a rychle a automaticky odesila ovéfenou informaci na
tisfovou linku 112;

- Cas hraje duleZitou roli — zkraceni reakce zachrannych slozek umoZni zmirnit vazné
zdravotni nasledky zranénych Gcéastniki nehody, které by mohly byt zplsobeny
pozdni Iékafskou pomoci;

- Pfedanim informace o nehodé z centra tisfiového volani do dopravniho informaéniho
a fidiciho centra budou o mimofadné situaci informovani fidi€i, ktefi jedou smérem
k mistu nehody;

- Systém eCall je budovan v Evropské unii podle jednotnych technickych zdsad;

- Vozidlové jednotka eCall se do vozidla umistuje na bezpecné misto;

- Aktivuje se pouze v pfipadé, kdy vozidlova elektronika vyhodnoti, Ze doSlo k nehodé.
Po nehodé se systém aktivuje automaticky, ovSem umozni i manualni aktivaci;

- Je-li fidi¢ svédkem nehody, muzete stisknutim specialniho tladitka SOS pfivolat
pomoc i pro jiné;

- eCall je ur€en k pfivolani zachrannych slozek, nikoli zaznamenavani pohybu vozidla.

Pro pfijem volani eCall budou v Uvodni fazi zavadéni sluzby upraveny dva technologické
uzly a k odbavovani hovort budou uréena dvé krajska call centra TCTV 112. S ohledem
na v soucasnosti probihajici modernizaCni prace sluzby TCTV 112, resp. vystavba
nového systému, nebyla jesté urCena konkrétni krajska centra TCTV 112 pro pfijem
volani eCall. Na zvolené call centra budou smérovany hovory eCall z Gzemi celé Ceské
republiky a tato centra se budou vzajemné funkéné zalohovat. V zavislosti na zvySovani
penetrace palubnich jednotek eCall ve vozidlech bude postupné pocet uréenych call
center zvySovan, pfiemzZ v cilovém stavu budou hovory eCall odbavovat vSechna
krajska pracovisté pfijmu tisriového volani TCTV 112.

Na provadéni zkouSek a vypracovanim protokolt souvisejicich s posuzovanim shody
operaci PSAP sluzby eCall se bude podilet subjekt autorizovany UFadem pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zku3ebnictvi (Ufad) po splnéni podminek autorizace,
které jsou stanoveny v 811 odst. 2 zékona €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich
na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpisu.
V pfipadé, Ze se bude jednat o subjekt, ktery je autorizovanou osobou pro posuzovani
shody podle uvedeného zakona v jiné oblasti, poZzadéa tento subjekt o udéleni autorizace
pro oblast posuzovani shody operaci center tisnového volani sluzby eCall. Mezi
pozadavky kladenymi na subjekt provadéjici zkouSky a vypracovani protokolu
souvisejicich s posuzovanim shody operaci PSAP sluzby eCall bude také znalost
nafizeni EK 305/2013 a norem EN 16454 (norma bude zavedena do soustavy CSN),
CSN EN 16072, CSN EN 16062, CSN EN 15722 a CSN EN 16102. Zadatel o autorizaci
bude podle standardnich pozadavk( povéfen a notifikovan Ufadem prostfednictvim
Stalého zastoupeni CR v Bruselu.

Ceska republika pfedpoklada, Ze subjektem pro posuzovani shody operaci PSAP sluzby
eCall by mohl byt Technicky Ustav poZarni ochrany, Piskova 42, 143 00 Praha 4 -
Modfany. Technicky Ustav poZarni ochrany je technickym zafizenim Ministerstva vnitra-
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2)

3)

generalniho feditelstvi Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky pro vyzkum
avyvoj na useku pozarni ochrany, zkouSeni a posuzovani shody poZarni techniky
a vybranych vécnych prostfedk(l pozarni ochrany a provadéni pozarné technickych
expertiz. Tim neni dotéeno pfipadné povéreni dalSich subjektd pro uvedenou ¢innost.

Nafizeni EK v pfenesené pravomoci (EU) 885/2013 z 15. 5. 2013, kterym se doplfiuje
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteligentnich dopravnich
systémech, pokud jde o poskytovani informa €nich sluzeb tykajicich se bezpe ¢€énych
a chran énych parkovacich mist pro nékladni a uzitkova vozid la;

Nafizeni upravuje oblast poskytovani informaci o parkovacich mistech pro nékladni
a uzitkova vozidla, které budou fidi€e informovat o vhodnych mistech pro odstaveni
silni¢nich nakladnich vozidel a o mistech, kter4 budou zajisténa pfed pachanim trestné
¢innosti — kradeZe pfepravovanych zasilek i kradeZe vozidel a ochrana fidi¢lu pFed
loupeznym prepadenim. Uvedend sluzba poskytovani informaci o parkovacich mistech
ma umoznit optimalizovat a usmérfiovat vyuzZivani parkovacich ploch pro silniéni
nakladni a uZitkova vozidla. Kazdy ¢lensky stat EU ma vymezit prioritni zény (konkrétni
Useky transevropské silni¢ni sité TEN-T), kde nad ramec statickych informaci ma byt
z provoznich a bezpecnostnich dudvodl zajisténo taktéZz poskytovani informaci
dynamickych. V ramci poskytovani zminéné sluzby budou sbirany udaje provozniho
charakteru a UuUdaje o vybavenosti parkovacich mist a kontaktni Udaje jejich
provozovateld. Mezi Gdaje provozniho charakteru se fadi:
1) statické udaje: poloha parkovisté vCetné pfijezdu a vyjezdu, pocCet parkovacich
mist pro nékladni vozidla a cena za parkovani,
2) dynamické udaje o dostupnosti parkovacich mist: po€et volnych parkovacich mist,
je-li parkovisté obsazené nebo uzaviené.

Udaje o vybavenosti parkovacich mist jsou informace o vybaveni parkovaci plochy
a jejim zabezpeceni: popis vybaveni parkovisté a popis jeho zabezpeceni proti pachani
zavazné trestné cinnosti, pocet parkovacich mist pro nékladni chladirenska
a mrazirenska vozidla, specialni vybaveni nebo poskytovani sluzeb pro vozidel
pFepravujici nadlimitni zasilky, vysoce rizikové nebezpecné véci podle dohody ADR
apod.

Udaje tykajici se parkovacich mist se maji zpfistupfiovat prostiednictvim
narodniho/mezinarodniho pfistupového bodu (rozhrani). Za zfizeni a spravu centralniho
narodniho/mezinarodniho pfistupového bodu odpovidaji vnitrostatni organy ¢lenskych
statd. Do tohoto centralniho pfistupového bodu jsou pfedavany informace ode vSech
(vnitrostatnich) provozovateld parkovist nebo poskytovateltd informaénich sluzeb
tykajicich se bezpecného a chrdnéného parkovani nakladnich vozidel. Verfejni
a soukromi poskytovatelé sluzeb musi zajistit v€asnou aktualizaci a kvalitu
zverejiiovanych dat.

Ze strany statu bude uréen nestranny a nezavisly vnitrostatni subjekt, ktery bude
posuzovat, zda vefejni a soukromi provozovatelé parkovist a poskytovatelé
informacnich sluzeb splfiuji poZzadavky stanovené v uvedeném nafizeni.

Nafizeni EK v pfenesené pravomoci (EU) 886/2013 z 15. 5. 2013, kterym se doplfiuje
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o Udaje a postupy
pro poskytovani minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu

souvisejicich s bezpe ¢€nosti silni éniho provozu uzivatel am, pokud mozno bezplatné;
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Toto nafizeni upravuje oblast poskytovani dopravnich informaci o situaci na silniéni siti,
pficemz tyto informace svoji povahou upozoriuji fidi¢e na nebezpeéné situace
v silniénim provozu. K tomu, aby bylo mozné zafadit poskytovani dopravnich informaci
pod ,minimalni univerzalni informace o dopravnim provozu“, musi vramci
poskytovanych dat obsahovat alespon jednu z nasledujici udalosti:

- dodasné kluzka vozovka;

- zvifata, osoby, pfekazky, pfedméty na vozovce;

- nezajiSténé misto nehody;

- kratkodobé prace na silnici;

- snizena viditelnost;

- vozidlo v protisméru;

- nezajisténa zablokovana silnice;

- mimoradné poveétrnostni podminky.

Poskytovani ,minimélnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu“ vefejnymi
uzivateli (napf. Fidi¢l). Tyto dopravni informace maji byt poskytovany bezplatné, coz
podle definice znamena bez dodate¢nych nakladd pro koncové uzivatele
(poplatky/néklady za odbér informaci musi byt pfiméfené k nakladdm za shér
a zpracovani informaci), nikoli zdarma. Vefejni a soukromi poskytovatelé sluzeb maji
spolupracovat na harmonizaci obsahu informaci/dat poskytovanych koncovym
uzivatelim.

~Minimalni univerzalni informace o dopravnim provozu“ maji byt poskytovany na Usecich
transevropské silni¢ni sité, u kterych zavedeni zminéné sluzby vyZaduji provozni
a bezpec€nostni podminky. Vefejni a soukromi poskytovatelé sluZzeb musi sdilet
avyménovat si data, ktera shromazduji za aCelem poskytovani ,minimalnich
univerzalnich informaci o dopravnim provozu“, a to ve formatu DATEX Il (CEN/TS
16157) nebo jinym formatem kompatibilnim s touto normou. Uvedend data musi byt
zpfistupnéna prostfednictvim ,narodniho* pfistupového mista a musi byt zpfistupnéna
pro opakované pouziti dat na nediskriminaénim zékladé. Vefejni a soukromi
poskytovatelé sluzeb musi zajistit véasnou aktualizaci a kvalitu dat zvefejnénych na
narodnim pfistupovém misté.

Ze strany statu bude uréen nestranny a nezavisly vnitrostatni subjekt, ktery bude
posuzovat, zda vefejni a soukromi spravci dopravni infrastruktury, poskytovatelé
informacnich sluzeb a provozovatelé rozhlasového vysilani splfiuji poZadavky stanovené
v uvedeném nafizeni.

Implementace sm é&rnice EU o ITS v podminkach CR

Jak jiz bylo uvedeno vySe na zakladé smérnice EU 40/2010 o ITS dochéazi postupné ze
strany EK k pfijimani konkrétnich technickych specifikaci k jednotlivym prioritnim sluzbam
ITS. Tato smérnice nepredpoklada pouze posuzovani shody vyrobkd, ale i posuzovani shody
sluzeb, tedy vyuZziti technického zafizeni ITS a informaénich vazeb pro zajisténi Fidicich
a informacnich procesu prostfednictvim aplikaci ITS.

V pfipadé aplikaci ITS, pfi nichZz chyba ve fungovani systému neznamendé ohroZeni Zivota
0sob nebo podstatné ohrozeni majetku, se predpokladd posouzeni shody zjednoduSenym
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zplsobem, tedy predloZzenim prohlaSeni o tom, Ze jsou splnény stanovené pozadavky
v pfislusném nafizeni EK. Tato prohlaseni bude posuzovat nestranny a nezavisly vnitrostatni
subjekt, ktery bude uren ze strany statu.

Pro clenské staty vyplyvd z uvedené smérnice pFedevsim povinnost pfijmout takova
opatfeni, kterd zajisti, Ze na systémy, aplikace a sluzby ITS se pouZiji pfislusné technické
specifikace. V podminkach pravniho fadu CR byla tato povinnost zapracovana do zékona
o pozemnich komunikacich (8§ 39a zé&kona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
v planém znéni). Dle této Upravy je na odpovédnosti subjektu, které uvadi na trh nebo do
provozu soucasti ITS (vefejny Ci soukromy subjekt), aby u téchto soucasti ITS, stanovi-li tak
specifikace EK, bylo provedeno posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouZiti v souladu
s touto specifikaci.

V novele zékona je rovnéz vymezena kontrolni role MD, stejné jako maximalni vySe pokuty
za poruSeni stanovenych povinnosti. Pokud MD zjisti nebo ma duvodné podezfeni,
Ze soucést ITS neni v souladu se specifikacemi EK, uloZi ochranné opatfeni podle § 18a
zakona €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakond, v platném znéni. Pokud MD ma duvodné podezfeni, Zze vyrobek nesplfiuje
poZzadavky tohoto zédkona, zakaze uvadéni na trh, uvadéni do provozu nebo distribuci
vyrobku nebo série vyrobku po dobu potfebnou k provedeni kontroly.

MD pfitom postupuje v souladu s pravni Upravou statniho dozoru, a to podle Casti devaté
zakona o pozemnich komunikacich (ZPK). Takto uklada ochrann& opatfeni u soucasti ITS
(840 odst. 1 pism. j) ZPK). Osoba povéfena vykonem statniho dozoru dozira, zda
poskytovatelé sluzby ITS plni povinnosti stanovené ZPK. Zjisti-li povéfena osoba pfi vykonu
statniho dozoru poruSeni stanovenych povinnosti, podle potfeby a povahy zjiSténych
nedostatkll pisemné ulozi zplsob a Ih(tu odstranéni téchto nedostatku a jejich pficin (8 41
odst. 2 ZPK). Pravnickd nebo podnikajici fyzicka osoba se jako poskytovatel sluzby ITS
dopusti spravniho deliktu tim, Ze uzZiva soucast ITS, ktera neodpovida specifikacim EK, nebo
poskytuje sluzbu ITS zplisobem neodpovidajicim témto specifikacim. Za tento spravni delikt
Ize uloZit pokutu do 500 000 K¢&.

Stat vykonava vefejnou spravu prostfednictvim spravnich Gfadd, pfipadné povérenych
fyzickych nebo pravnickych osob. Ve vztahu k ITS se rozliSuji i dva druhy postaveni statu
v pravnich vztazich. Jednou vystupuje stat jako nositel vykonné moci, tj. jako subjekt, ktery
ma pravomoc nafizovat, zakazovat, pfikazovat, povolovat a podobné. Pfi budovani nebo
i provozovani vystupuje stat v soukromopravnich vztazich v postaveni rovného partnera
k druhé smluvni strané.

4.3  DalSi souvisejici strategické a pravni dokument y EU

Bila kniha ,Plan jednotného evropského dopravniho p rostoru — vytvo Feni
konkurenceschopného  dopravniho systtmu U  €ihné  vyuZivajiciho  zdroje"
KOM(2011) 144 navrhuje uUc€inné&jSi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim
zdokonalenych systém fizeni dopravy a informacnich systému (napf. ITS, SESAR, ERTMS,
SafeSeaNet, RIS). Mezi cile bilé knihy patfi nasleduijici:

- zavést modernizovanou infrastrukturu uspofddani letového provozu (SESAR)

v Evropé do roku 2020 a dokoncit spolecny evropsky letecky prostor;
- zavést pfislusné systémy fizeni pozemni a lodni dopravy (ERTMS, ITS, SSN a LRIT,
- RIS)
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- dokoncit evropsky globalni naviga¢ni druZicovy systém (Galileo);

- vytvofit do roku 2020 rdmec pro informacni, fidici a platebni systém evropské
multimodalni dopravy;

- podpofit ze strany EU rozvoj a zavadéni technologii, které zlepSuji tcinnost vyuzivani
infrastruktury a dekarbonizaci (nové systémy zpoplatiiovani pouzivani silniéni sité
a vybirani mytného, ITS a programy pro zvy3eni kapacity).

Akéni plan pro aplikace globalniho druzicového naviga  €niho systému (GNSS)
KOM(2010) 0308, jehoz cilem je rozSifit pouzivani druZicové navigace, zejména
prostfednictvim novych garantovanych sluZzeb evropskych systému EGNOS a Galileo,
v mnohem vétSim rozsahu, nez by bylo jinak mozné za vyuZiti stavajicich systema.

Akéni plan zavad éni inteligentnich dopravnich systém G v Evrop & KOM(2008) 886
stanovi fadu kratkodobych az stfednédobych krokl, které povedou k naplnéni cild
stanovenych ve smérnici 2010/40/EU. AkEni plan zahrnuje Sest prioritnich oblasti
s konkrétnimi opatfenimi a pevnym harmonogramem s cilem urychlit a koordinovat zavadéni
ITS v silniéni dopravé a stanovenim pfisluSnych rozhrani k systémim ITS také v ostatnich
druzich dopravy. Akéni plan zavadéni ITS v EU se opird o Ffadu probihajicich iniciativ EK,
mezi néz patfi akeni plan pro logistiku nakladni dopravy, akéni plan pro méstskou mobilitu,
zavadéni systému Galileo, soubor opatfeni pro dopravu SetrngjSi k Zivotnimu prostiedi,
iniciativa i2010 pro inteligentni automobily, iniciativa eSafety, sedmy rdmcovy program pro
vyzkum a technicky rozvoj, sluzba eCall, evropské technologické platformy a jejich
strategické plany vyzkumu a iniciativa CARS 2020.

Digitalni agenda pro Evropu KOM(2010) 245 stanovi fadu kratkodobych aZ stfednédobych
kroku, které povedou k urychleni rozvoje a ploSného nasazeni systémud zaloZzenych na ICT,
které skytaji potenciél ke strukturalnimu pfesunu k vyrobkim a sluzbadm meéné naronym na
zdroje, k usporam energie v budovach a elektrickych sitich, jakoz ik U€innéjSim a méné
energeticky naro¢nym inteligentnim dopravnim systémum. Pokud jde o ITS, je podporovano
zejména zavadéni sluzeb pro poskytovani informaci o silniénim provozu a o cestovani
v realném case (RTTI) a systéml pro dynamické fizeni silni€éniho provozu, které pfispivaji
k plynulosti provozu a souCasné zlepSuji bezpecnost silniéniho provozu a pfispivaji
k zamezeni protipravnich &inl v doprave.

Smeérnice Evropského parlamentu a rady EU 2008/57/ES o interoperabilit é Zelezni éniho
systému ve Spole €enstvi ve znéni pozdéjSich predpisu. Provoz vlakl v celé Zelezni¢ni siti
vyZaduje dokonalou kompatibilitu vlastnosti infrastruktury a vozidel a také uc¢inné propojeni
informacnich a komunikaénich systému rlznych provozovatell infrastruktury a Zelezni¢nich
dopravcu. Na této kompatibilité a propojenosti zavisi Uroven vykonnosti, bezpec¢nost, kvalita
sluzeb a finan¢ni naklady, a tim interoperabilita Zelezni¢niho systému. Z hlediska rozsahu
a slozitosti zelezniéniho systému se z praktickych divodl ukazalo nezbytné rozélenit tento
systém do nésledujicich subsystému: infrastruktura, fizeni a zabezpeceni, energie, kolejova
vozidla (hluk, nékladni vozyy, lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob), provoz
a fizeni, vyuziti telematiky v osobni a nakladni dopravé, bezpecénost v tunelech a pfistupnost
Zelezni€niho systému EU pro osoby se zdravotnim postizenim aosoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. V zajmu uspokojeni zakladnich pozadavk( musi byt pro
kazdy z téchto subsystém( presné stanoveny zakladni poZzadavky a uréeny technické
specifikace. Tento systém je rozdélen na pevné a mobilni prvky zahrnujici na jedné strané
sit, sloZzenou z trati, stanic, terminaltd a vSech druh( pevné instalovaného vybaveni a na
druhé strané vSechna vozidla pohybujici se po této siti.
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Smérnice Evropského parlamentu a Rady EU 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004
0 bezpeénosti Zeleznic Spole é€enstvi ... , ve znéni pozdé&jSich predpist, ktera mj.
stanovuje CST (spole¢né bezpec&nostni cile), CSM (spole¢né bezpecnostni metody) a CSI
(spole¢né bezpecénostni ukazatelé) smérfujici ke spole¢nému pfistupu k bezpecnosti Zeleznic
a vyzadujici technickou podporu na drovni Spole€enstvi.

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady EU 2007/2/ES ze dne 14. bfezna 2007, o zfizeni
Infrastruktury pro prostorové informace v Evropském spolecenstvi (INSPIRE), jejiZz cilem
je integrovat popisy jednotlivych dopravnich siti do jednotného systému pro vzajemnou
kompatibilitu datovych zakladen.

Rozhodnuti Evropské komise 2008/671/ES ze dne 5. srpna 2008 o harmonizovaném
vyuzivani radiového spektra v kmitotovém pasmu 5 875 — 5 905 MHz pro aplikace
inteligentnich dopravnich systému (ITS).

Nafizeni EU 1315/2013 o hlavnich sm érech EU pro rozvoj transevropské dopravni sit &
(TEN-T), jehoz hlavnim cilem je vytvofit a rozvinout komplexni sit TEN-T sestavajici
z infrastruktury pro Zelezniéni, silni¢ni, vnitrozemskou vodni namofni a leteckou dopravu,
adale pak i pro kombinovanou dopravu, a zajistit tak fadné fungovani vnitiniho trhu
a upevnéni hospodarské a socialni soudrznosti. Na zakladé tohoto nafizeni je sit TEN-T
definovana nové jako sit dvouvrstva. Prvni vrstvu predstavuje hlavni sit (core network)
vznikla propojenim tzv. primarnich uzld definovanych na zékladé metodiky EK, u niz se
pfedpoklada jeji dokon€eni do roku 2030. Tato hlavni sit' pfedstavuje podmnoZinu globalni
sité (comprehensive network), ktera by méla byt dokonCena do roku 2050. Za jedno
z dllezitych opatfeni jak z hlediska rozvoje samotné sité TEN-T tak i jejiho napojeni na
infrastrukturu pro regionalni a mistni dopravu, definuje nafizeni TEN-T zavadéni
telematickych aplikaci (ITS/ERTMS/RIS/VTMIS/SESAR) adale podporu inovativniho
technologického rozvoje.

Pro Zelezni¢ni dopravu byl na drovni EU vydan pomérné znacny pocet pravnich predpisu
ohledné jednotnych technickych zdsad. Tendence prosazovat a zavadét jednotné technické
principy v Zelezni¢ni dopravé mé dlouholetou tradici. VZdyt jiZz v roce 1882 vznikla na zakladé
iniciativy Svycarskych spolkovych drah ,Dohoda o technické jednotnosti v Zelezniéni
dopravé”, kterd sjednotila zakladni technické parametry pro pfechodnost vozidel zjedné
Zelezniéni sité na druhou. Postupem doby vznikly dalSi mezivladni organizace, které se touto
problematikou zabyvaly jako napf. Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) od roku 1922, az
v soucasnosti se vramci evropskych statt vytvari prostfedi, v ramci kterého je oddéleno
provozovani dopravy a poskytovani pfepravnich sluzeb od spravy a udrzby dopravni sité
a fizeni dopravniho provozu.

V oblasti Zelezni¢ni dopravy dochézi na drovni EU k postupnému sblizovani technickych
predpist a to s cilem dosaZeni vzajemné interoperability mezi jednotlivymi Zelezniénimi
systémy c¢lenskych statd EU. ZastfeSujicimi dokumenty jsou smérnice o interoperabilité
a smérnice o bezpec€nosti Zelezni¢niho systému EU. Jako prvni byla pfijata jako smérnice
96/48/ES o interoperabilité transevropského Zelezni€niho vysokorychlostniho systému,
vroce 2001 nasledovala smérnice 2001/16/ES o interoperabilité transevropského
Zelezni¢niho konvenéniho systému, obé byly nahrazeny jiz spole€nou smérnici 2004/50/ES
o interoperabilité transevropského Zelezni¢niho systému. V soucasné dobé jsou platné:
Smérnice 2008/57/ES o interoperabilit & Zelezni éniho systému ve Spole ¢&enstvi, ve znéni
pozdéjSich uprav a Smérnice 2004/49/ES o bezpe €nosti Zeleznic Spole €enstvi, ve znéni
pozdéjSich Uprav, ktera z pohledu AP ITS je dulezita pro vySetfovani nehod a mimoradnych
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udalosti v¢etné jednotné evidence a vypoctu vzniklych nakladd. Podle uvedenych smérnic
byly postupné vytvoreny technické specifikace pro interoperabilitu pro jednotlivé subsystémy
Zelezniéniho systému, pro jeho strukturalni a funkéni oblasti. Z hlediska AP ITS jsou
relevantni zejména tyto navazujici pravni predpisy EU, které jsou zavazné a pfimo
pouZzitelné ve vSech ¢lenskych statech EU:

NafFizeni (EU) 454/2011 o technické specifikaci pro int eroperabilitu subsystému
LVyuzZiti telematiky v osobni doprav & transevropského Zelezni¢niho systému
novelizované nafizenim Evropské komise (EU) €. 1273/2013. Jedna se o systémy pro
odbaveni cestujicich, rezervacnich a platebnich systému; vystavovani pfepravnich dokladu

(na pokladné, v automatu, ve vlaku a na internetu) a ¢aste¢né také vlakové dokumentace.

Nafizeni Evropské komise (EU) 1305/2014 o technické sp ecifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,vyuziti telematiky v nakladni doprav é“ Zelezni éniho systému Evropské
unie. Jedna se o systémy pro planovani nakladni dopravy, online komunikace se systémy
dopravce i se systemem spravce Zelezni¢ni dopravni cesty, sledovani aktualni polohy vlaka,
operativni fizeni hnacich vozidel a personalu, informacéni systémy o Zelezni¢nich nakladnich

vozech a systémy pro elektronickou komunikaci se zakaznikem.

Rozhodnuti Evropské komise 2012/757/EU o technické  specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému ,provoz a  Fizeni dopravy” Zelezni¢niho systému v Evropské unii
novelizované Rozhodnutim Evropské komise 2013/710/EU. Z pohledu AP ITS se jedna
zejména o problematiku planovani provozu, identifikace vlaku, fizeni samotného provozu,
pfedavani informaci o jizdé vlaku mezi provozovatelem dréhy a dopravcem, planovani a
fizeni provozu za zhorSenych podminek a v mimofradnych situacich.

Narizeni Evropské komise (EU) 1300/2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se p Fistupnosti Zelezni éniho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace . Z pohledu
AP ITS se jedn& zejména o problematiku vizuélnich, dynamickych a mluvenych informaci.

Rozhodnuti Evropské komise 2012/88/EU o technické s  pecifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystém 0 pro Fizeni a zabezpe €eni transevropského Zelezni¢niho systému
novelizované Rozhodnutim Evropské komise 2012/696/EU . Z pohledu AP ITS se jedna
zejména o problematiku kontroly diagnostiky zavad jedoucich Zelezni¢nich vozidel
(horkobéznych lozisek, zabrzdénych vozu a plochych kol), které by ve svém dlsledku mohly
zpUsobit vykolejeni vozidla a také poSkozeni zelezni¢ni trati.

Nafizeni Evropské komise (EU) 1303/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se ,bezpe €nosti v Zelezni €nich tunelech” Zelezni €éniho systému Evropské unie
Z pohledu AP ITS se jedna zejména o komunika¢ni systém v tunelech delSich nez 1 km.

4.4  Souvisejici strategické a pravni narodni dokume  nty

Dopravni sektorové strategie 2. faze - St Fednédoby plan rozvoje dopravni

infrastruktury s dlouhodobym vyhledem formuluji priority a cile v oblasti rozvoje dopravni
infrastruktury ve stfednédobém horizontu do roku 2020 aradmcové i v dlouhodobém
horizontu aZz do roku 2050. Ve vztahu k ITS se jedna zejména o realizaci tzv. prioritnich akci
definovanych Smérnici EU 40/2010 o ITS. Pro rozvoj ITS jsou v dopravnich sektorovych
strategiich za prioritni povaZzovany akce pro koordinované zavadéni a vyuzivani ITS na

47



celoevropské Urovni. V ramci dopravnich sektorovych strategii byly stanoveny hlavni finanéni
poZadavky na vybaveni dopravni infrastruktury systémy ITS v jednotlivych druzich dopravy,
a jejichz realizace je financovana ze zdroji MD, respektive jeho podfizenych organizaci -
SFDI, RSD, SZDC a RVC.

Narodni strategie bezpe €nosti silni éniho provozu (BESIP) na obdobi let 2011 az 2020
feSi nejvice problémové oblasti bezpecnosti silnicniho provozu kombinaci jednotlivych
opatfeni v oblasti silni¢ni infrastruktury a vozidel, vychovy a vzdélavani, postihu a legislativy
a také technologii ITS. Mezi opatfeni narodni strategie BESIP patfi aplikace systému ITS pro
monitorovani a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, dale aplikace systému ITS ve
vozidlech, zejména tzv. spolupracujicich systéma. DalSi opatfeni narodni strategie BESIP se
zaméfuje na rozSifeni informovanosti fidi€U o existenci a potencialu novych dopravné
bezpecnostnich technologiich, omezeni dopravni nehodovosti rizikovych skupin Fidi€a
pomoci prvku ITS.

Narodni implementa ¢€ni plan ERTMS

Evropskd komise definovala globalni strategii pro vyvoj Evropského systému fizeni
Zelezni¢ni dopravy ERTMS - European Rail Traffic Management System s cilem pfipravit
jeho budouci implementaci na evropské Zelezniéni siti a promitla ji do smérnice
o interoperabilité a nasledné do technickych specifikaci pro interoperabilitu subsystému
fizeni a zabezpeceni jak pro evropsky Zelezni¢ni systém. Neméné duleZitou je i smérnice
2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic Spole€enstvi, ve znéni pozdéjSich predpistu. Néarodni
implementacni plan uvadi konkrétni kroky a podminky pro rozvoj a budovéani tohoto systému.
Jsou zde rozpracovany plany pro implementaci systémi GSM-R a ETCS na Zelezni¢ni siti
v Ceské republice az do roku 2020.

Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny

Program podporuje realizaci komplexnich bezbariérovych tras ve méstech a obcich, tedy
odstrafiovani bariér v budovach statnich a vefejnych instituci a odstrafiovani bariér
v dopravé. Jednim ze specifickych cild, kterym je dosazen zakladni cil programu mobility pro
vSechny, je zavedeni signalizanich a informac&nich prostfedkd v dopravé.

Koncepce ve fejné dopravy (v p Fipravé — vypo Ffadavaji se p fipominky k tzv. bilé knize)
Systém vefejné osobni dopravy v CR je nastaven zpGsobem, ktery pro cestujiciho zajistuje
uspokojivé fungovani tohoto systému. Je tieba jesté doresit koncepcni otazky financovani
verejné osobni dopravy, coz je nezbytnou podminkou pro dlouhodobou udrZitelnost systému
vefejné osobni dopravy v CR. Na zékladé diskuze s partnery, jako jsou napfiklad jednotlivé
kraje Ci odborna vefejnost se vytvari ,Koncepce vefejné dopravy” (tzv. bila kniha), ktera
stanovi novou strukturu organizace verejné dopravy, potfebné legislativni Upravy a névrh
financovani systému.

Statni politika v elektronickych komunikacich — ,Di gitalni Cesko v. 2.0, Cesta
k digitalni ekonomice*

Strategie pro dalsi sméfovani CR v oblasti digitalni agendy s cilem vyuZit synergické efekty,
které s sebou odvétvi informaénich a komunikaénich technologii pfinasi. Digitalni Cesko
obsahuje nékolik hlavnich cild. Jde o posileni digitalni ekonomiky jako celku a duraz na
samoregulaci trhu, budovani rychlého internetu, strategii spravy radiového spektra, Sifeni
ICT a digitalnich sluzeb pro vSechny uZivatele, digitalni gramotnost, svobodu pfistupu
k internetu, informace z vefejné spravy v digitalni podobé&, volny pfijem médii a podpora
legalni nabidky audiovizualniho obsahu na internetu.
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Narodni plan rozvoje siti nové generace

Cilem Nérodniho planu rozvoje siti nové generace je definovat strategicky pFistup CR pfi
vystavbé siti nové generace a zejména prostfednictvim podpory realizovat rozvoj budovani
pristupovych siti nové generace.

Narodni politika v oblasti prostorovych dat (Geolnf oStrategie)

Snahu o formulovani politiky statu v oblasti prostorovych informaci zadsadnim zplsobem
ovlivnilo pfijeti evropské smérnice INSPIRE v roce 2007. Nutnost transponovat tuto smérnici
do Ceské legislativy a implementovat principy INSPIRE do narodniho prostfedi napomohla
k nastartovani procesu smérfujiciho k formulovani koncepce koordinovaného rozvoje oblasti
prostorovych informaci v CR. V této souvislosti byla Ministerstvem vnitra, ve spolupraci
s dotéenymi resorty a spravnimi Ufady (v€. MD), vypracovana Strategie rozvoje infrastruktury
pro prostorové informace v CR do roku 2020 (,GeolnfoStrategie*), schvalena usnesenim
vlady €. 815 ze dne 8. fijna 2014. Mezi hlavni ukoly GeolnfoStrategie patfi pfedevsim
nastaveni uc¢inné koordinace a integrace jednotlivych aktivit subjektld vefejné spravy
i komeréni sféry v oblasti prostorovych informaci, vybudovani jednotné informacni baze
propojenim GUzemné orientovanych dat z riznych zdrojl a vytvoreni podminek pro efektivnost
a Usporu nakladu verejné spravy v oblasti pofizovani, zpracovani a sdileni prostorovych dat.

V soucCasné dobé ziskavaji ITS aplikace data z celé fady informacnich systému
s mnohdy nesourodymi a nekompatibilnimi datovymi/informa¢nimi podklady a pravé akce
navazané na realizaci GeolnfoStrategie budou pfinosné zejména z pohledu konsolidace
a harmonizace prostorovych dat v oblasti celé dopravni infrastruktury. Vzhledem k faktu, Zze
ITS jsou Uzce spjaty pravé s vyuzivanim i vlastnim pofizovanim prostorovych dat/informaci
nejen v ramci mapovych, ale i detekénich, komunikaénich a fidicich systému, je z pohledu
dlouhodobé udrzitelného rozvoje ITS nezbytné vyuZit pfinost GeolnfoStrategie v ramci
prostfedi ITS a na né navazanych informacénich systému. Stejné tak je nutno klast diraz na
to, aby nové budovand datova infrastruktura ITS vznikala v souladu s principy
GeolnfoStrategie.

Narodni kosmicky plan

Narodni kosmicky plan (NKP), schvaleny usnesenim vlady €. 872 ze dne 27. fijna 2014,
pFedstavuje strategii CR v dal$im rozvoji kapacit a schopnosti jejiho primyslu a akademické
sféry a pro maximalizaci navratnosti vefejnych investic do oblasti kosmickych aktivit. Hlavnim
cilem NKP 2014 je zvy3eni mezinarodni konkurenceschopnosti CR a jeji technologické
a inovaéni trovné&. V NKP jsou uvedena doporugeni pro rozvoj kosmickych aktivit viady CR,
které mj. zahrnuji jak rozvoj kosmickych technologii, z nichZ nékteré Ize s vyhodou uplatnit
ina zemi, tak i rozvoj aplikaci zaloZzenych na produktech druzicovych systému, jako je
druzicovéa navigace, druzicova telekomunikace a pozorovani Zeme.

Z kosmickych technologii, které nasly uplatnéni v dopravé Ize jmenovat napf. systémy
detekce narazu pro aktivaci airbagu ve vozidlech, roboticka feSeni uzivana pfi vyrobé i pfi
provozu vozidel aj. V aplikacich se jedna pfedevsim o vyuZiti druzicové navigace predevSim
pro LBS (Location Based Services), sluzby, jako je eCall, sledovani polohy vozidla se
zajmovym nakladem (nebezpeénym, citlivym, cennym aj.). DruZicova komunikace bude
vyuZzita predevsim v civilnim letectvi. VyuZiti pozorovani Zemé je s ohledem na dostupnost
dat nastupujici technologii, kterou Ize s vyhodou vyuZit napf. pro monitoring dopravni
infrastruktury a sledovani rizik v Gzemi v tésném okoli dopravni infrastruktury aj.

Mezi nejvyznamnéjsi nastroje, prostfednictvim kterych Ize uvedené technologie a aplikace
rozvijet patfi volitelné programy Evropské kosmické agentury (ESA), kosmické programy EU,
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Horizont 2020, operacni programy a v neposledni fadé téZz narodni ramce, napf. nékteré
programy TACR.

Zakon o ochran & osobnich Gdaj G

Upravuje problematiku nasazeni technickych prostfedkd umozZzriujicich zpracovavat osobni
Gdaje a problematiku povinnosti tykajici se ochrany osobnich Udaju veSkerych pofizovani
zaznamu, pfenosu a uchovavani udaji, pokud by na jejich zakladé, byt jen nepfimo
(i zprostfedkovang, napf. ve spojeni s jinymi Udaji a evidencemi) mohli byt identifikovani
jednotlivci.

Aby se dostate¢né zajistila ochrana soukromi ob&anl pfi zpracovani zaznamu a Udaji ze
systému ITS proti zneuziti nedovolenému pristupu, Uprav nebo ztraty, je podporovano, aby
tyto zdznamy a Udaje byly co nejvice anonymni.

5. Pretrvavajici problémy p Ffi provozovani ITSv CR

Systémy ITS v CR nejsou &asto dostate¢né& informacné propojeny. V sougasné dobé existuje
velké mnoZstvi rdznorodych dat, pfiéemz v nékterych pfipadech jsou shromazdovana organy
vefejné spravy data s podobnym obsahem. Aby bylo mozné vyuZivat a sdilet napf.
prostorova data zruznych databazi a Gc€innéji je provazat s dalSimi aplikacemi ITS
i informa&nimi systémy statni spravy, je nutné stanovit jednotny format dat.

Rozvoj, zavadéni a vyuziti systémua ITS (napf. systému Fizeni dopravniho provozu na
dalnicich a kapacitnich silnicich) je nedostate¢né a neodpovida sou€asnym potfebam. A to
i pfesto, Ze maji vysoky potencial zvySovat propustnost a kapacitu silnic, plynulost provozu
a shizovat kongesce a dopravni nehodovost. Technologické systémy sbéru dopravnich dat
jsou v soudasné dobé& rozmistény na malé &asti z celkové délky silniéni sit¢ CR, pficemz
ziskana data jsou pouzivana vramci jednotlivych sy stémua ITS (telematickych
systém ) nebo pro statistické a planovaci U ¢ely. Predpoklada se, ze k zajiSténi
dostate€nych informaci o pohybu vozidel musi tyto technologie pokryvat pfinejmensim
patefni silnice, objizdné trasy, vybrané meéstské tahy a silnice I. tfidy, tj. asi 7 000 km
z celkového podtu 56 000 km dalnic, rychlostnich silnic a silnic I., II. a lll. tfidy.

Vyznamnym, dosud pIné nedocenénym zdrojem informaci dopravné bezpecénostniho
charakteru jsou informace z kamerovych systému. | kdyZz jsou méstské aglomerace
monitorovany raznymi kamerovymi systémy, informace z nich nejsou sdileny. Podobna
situace je i na déalnicich. V ramci RSD jsou video data centralizovana a sdilena s Policii CR
a v nékterych pripadech i s HZS CR, a to bud pfimo na pFislusnych stfediscich, nebo
centralné. Policie CR bude nejen pfimo napojena na NDIC, ale nové bude moci pracovat i se
zaznamy. Co se ty¢e soukromych zajemcu na poskytovani dopravnich sluzeb, neni zajiSténo
poskytovani video zaznam, dat z informacnich tabuli ZPI (pfes NDIC) a pocta prijezdli ze
sledovanych komunikaci. Obdobna moZnosti jsou i v oblasti Zelezni¢ni dopravni cesty
(stanice, pfejezdy, prechody atd.).

Na dalnicich D1, D2, D5 a D8 je provozovan systém predikce jizdnich dob (travel time), ktery
dokaze spolehlivé urlit dojezdové Casy pouze v pfipadech plynulého provozu. V pfipadé
nastalych dopravnich komplikaci vSak nepracuje systém dostate¢né rychle, coz je nutné
napravit.

V CR je nadale potfeba pokradovat v naplfiovani a zdokonalovani funkcionalit NDIC
a propojovat jej sregionalnimi centry Fizeni dopravy (DIC) tak, aby bylo zajisténo

50



oboustranné vyuZzivani dopravnich informaci. Je nutno zajistit kompatibilitu mezi jednotlivymi
existujicimi centry a jejich zastupitelnost v pfipadé potfeby. Existuje nedostatecné propojeni
systému NDIC se SUS a dal$ich mést v CR, kde jsou do NDIC odesilany pouze informace
0 uzavirkach a chybi jakékoli dalsi telematické informace, v€etné zobrazeni z kamerovych
systéml v redlném Case. Struktura JSDI je nastavena principialné spravné, ale soucasny
potencial systému dnes jeSté neni plné vyuzivan. JSDI je Zadouci propojovat se stavajicimi
anové rozvijenymi diléimi systémy ITS, které dopravni informace sbiraji, ale taktéz
distribuuji, napf. zaclenéni systému dynamického vazeni vozidel za jizdy. Tyto dil¢i systémy
jsou také zapotiebi, aby distribuované informace mohly byt doplnény o informaci, jakym
zplsobem je ovlivnéna dopravni situace. Jednim z hlavnich cilt je i navazat spolupraci NDIC
s obdobnymi centry v zahranici, zejména se sousednimi zemémi.

SoucCasny stav realizace a provozu JSDI a NDIC odpovida realné situaci, kterd se
v poslednich letech v této oblasti vyvijela. Koordinace projektu JSDI spadala pod Ridici
vybor a Projektovy tym (asi do roku 2008), Pozdéji z koordina¢nich organu zlstala jen osoba
meziresortniho koordinatora, ktery zajiStoval komunikaci se vSemi organy, organizacemi
a institucemi podle stavu pfipravy systému a aplikaci a zajiStoval jejich zapojeni do projektu.
Koordinator se staral i 0 komunikaci s odbérateli, FeSil moznosti zapojeni do riznych projektd
a aktivit a zajiStoval koordinaci rozvoje systéml a aplikaci na meziresortni Grovni. Pozice
koordinatora v této podobé fungovala do listopadu 2011. Postupné se vytratil meziresortni
charakter projektu i personalni zajisténi koordinace c&innosti a provozu pfi predavani
dopravnich informaci a dopravnich dat mezi jednotlivymi organy, organizacemi a institucemi
riznych resortd. Rozvoj do velké miry v poslednim obdobi zpomalil tempo nebo az na
vyjimky témér uplné ustal.

Systémy automobilové navigace vyuZivajici v soucashosti systém GPS jsou d&astou
doplrikovou vybavou motorovych vozidel. Souc¢asti navigaénich systémd je i zpracovavani
TMC informaci, tzn. informaci o dopravnich udéalostech. Na zékladé podnétu spolecnosti
Skoda Auto byla vdubnu roku 2013 vypracovana zprava k hodnoceni RDS-TMC
zpravodajstvi v CR. Ddvodem vypracovani uvedené zpravy byly ¢asté reklamace a stiznosti
na kvalitu navigaéni sluzby vyuzivajici RDS-TMC ve vozidlech Skoda, kdy zakaznici pFijizdéli
do servisu se stiznostmi na Spatné fungovani informacéniho servisu v navigacnich zafizenich.
Témér dveé pétiny dotdzanych Fidi€h vyuZzivaji TMC zpravodajstvi pouze zfidka, stejné tak se
tfetina z nich necha zpravami systému ovlivhovat jen vzacné. Ti, co TMC zpravodajstvi
nevyuZzivaji tak ¢ini kvali Spatnému fungovani, nepotifebnosti & neznalost TMC zpravodajstvi.
Ridi¢i by nejvice uvitali vy$3i aktualitu informaci, systém navic nefunguje dobfe ve méstech.
Dale by ocenili aktualngjSi a presnéjsi informace a pfiblizné dvéma pétindm z nich chybi
spravné udaje o délkach kolon. MnoZstvi informaci vysilanych prostfednictvim RDS-TMC je
kapacitné omezeno soucasnymi technickymi parametry a pokrytim sluzby stavajiciho
zprostfedkovatele vysilani. Sou¢asna distribu¢ni radiova sit je nevyhovujici z pohledu pokryti
a regionalizace distribuovanych zprav. Z tohoto hodnoceni je patrné, Ze Fidi€i nevnimaji
systém TMC jako spolehlivého radce, jen velmi maly podil dotazanych Fidicu je se systémem
RDS-TMC zcela spokojen.

Jak jiz bylo zminéno, informace ze systému ITS Ize vyuZit také pro U¢ely planovani stavebné
adrzbovych a rekonstrukénich praci na dopravni siti. V sou€¢asné dobé neexistuje na narodni
arovni pracovisté, které by zajiStovalo koordinaci jednotlivych uzavirek a vyluk dopravni sité
a to ani mezi jednotlivymi institucemi provozujicimi silniéni sit (RSD, kraje, mésta), ale ani
mezi jednotlivymi spravci a provozovateli dopravnich cest jednotlivych druhtd dopravy
(silniéni, zelezniéni sit apod.). Pfikladem zavaznych dopadl z neexistujici koordinace
silniénich uzavirek a tratovych vyluk maze byt situace podzimu roku 2014 na trase mezi

51



Brnem a Olomouci, resp. Ostravou. Na tomto koridoru byly v jednom ¢ase zahajeny uzavirky
nejen na hlavnim tahu, ale také na objizdnych trasach (rozsahla uzavirka na D1 u Vyskova
probihajici zaroven s kyvadlové Fizenou uzavirkou u Rousinova). Tato situace byla zhorSena
jesté uzavirkami na R46 mezi VySkovem a Olomouci, kterd v dopravnich Spickach vedla
k naprostému kolapsu silniéni sité mezi vySe uvedenymi mésty. Reélnd cestovni doba
vtomto obdobi byla pro uzZivatele zcela nepfijatelnd. Mezi Ostravou a Brnem c&asto
prekraovala 4,5 hodiny oproti 1,5 hodiny pfi normalnim stavu. UZivatelé, ktefi se po
negativnich zkuSenostech rozhodli nepouzit automobil a vyuzit mezi uvedenymi mésty
Zelezni¢niho spojeni, byli zasazeni tydenni vylukou na Zelezni¢ni trati a museli pouzit
nahradni autobusovou dopravu, ktera byla diky vySe uvedené kombinaci uzavirek na silniéni
siti také znacné opozdéna (o nékolik hodin). Nekoordinovany soubéh téchto akci tak vedl
k prakticky naprostému selhani na dotéené &asti dopravni sité.

Nékteré dopravni podniky poskytuji cestujicim sluzbu SMS jizdenky ve spolupraci se vSemi
¢eskymi mobilnimi operéatory. Cestujici jsou informovani, Zze SMS jizdenka bude doru¢ena
pfiblizné do dvou minut od zaslani poZzadavku na zakoupeni pfislusné jizdenky. V béznych
situacich dochazi ke zpozdénim pfi doru€eni SMS jizdenky nebo neni cestujicimu doru¢ena
vubec. SMS jizdenka se stava platnym jizdnim dokladem az jejim doru¢enim a az tehdy
muze cestujici nastoupit do vozidla, coZ v pfipadé vecernich nebo nocnich spoju znamena
pockat na dalSi spoj a to maze byt pro cestujiciho nepfijatelné. | kdyz je mozné ze strany
pfepravni kontroly zjistit, zda Zadost o zakoupeni SMS jizdenky byla poslana pred
nastoupenim do vozidla, dochazi k nepfijemnym situacim. Systém neni nastaven na
pozadavky cestujiciho. Chybi stanoveni garance doby za doruceni SMS jizdenky a tato
skute€nost tak tuto technologii v o€ich cestujici vefejnosti znehodnocuje.

I kdyZz maji nékteré méstské dopravni podniky data o aktuélni poloze vozidel MHD, vyuZivaji
je pro vnitfni potfeby. V sou€asné dob& mohou cestujici obdrzet informaci o aktualni poloze
vozidel MHD pouze u aplikace zahrnujici vozidla Dopravniho podniku mésta Brna. Tyto
informace jsou dllezité také pro cestujici se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace
a z tohoto divodu je tfeba je poskytovat Siroké cestujici vefejnosti. Co se tyCe Zelezni¢ni
dopravy, informace o zpozdénich vlaki osobni pfepravy jsou cestujicim k dispozici napf.
v systémech GRAPP o vlacich viech dopravcl na siti SZDC, Babitron (soukromy projekt)
o vlacich €D nebo v IDOSu v ramci vyhledaného spojent.

V Ceské republice se pro orientaci a informovani nevidomych a slabozrakych ve verejné
osobni dopravé vyuziva radiovy systém na kmitoctu 86,79 MHz. Systém je provozovan jiz od
roku 1996 a slouZi pro zlepSeni orientace nevidomého v prostoru poskytovanim akustickych
informaci o situaci v daném misté, at’ uz je to duleZity orientacni bod, zastavku &i dopravni
prostfedek MHD nebo poskytovanim akustickych informaci o sméru jizdy vozidla, amyslu
nastoupit/vystoupit apod. V sou€asné dobé je vSak zvolené kmitoctové pasmo 80 MHz
ruSeno vnéjSimi radiovymi zdroji, které je velmi nesnadné odrusit tak, aby nezplsobovaly
podstatné sniZeni citlivosti pfijimace systému. SniZzeni dosahu uvedeného systému ruSenim
se nejvice projevuje v téch prostfedcich MHD, ve kterych jsou stale vice pouzivana zafizeni
s rychlymi datovymi sbérnicemi (intranet), informacéni panely s rychlymi ¢asovymi multiplexy,
nové palubni pocitate srychlymi procesory, radiové systémy preference vozidel na
kfizovatkach, vozidlové fidici systémy, apod. Diky rozvoji informa¢nich technologii se ruseni
v pdsmu do 100 MHz ani v budoucnu nebude snizovat. Jako systémové feSeni se tak nabizi
stavajici rddiovy modul dotéenych zafizeni v kmito¢tovém pasmu 80 MHz doplnit o radiovy
modul v pasmu 434 MHz (433,9 MHz) a umoznit tak uZivateli ovliadaciho vysilace volbu
pouZiti jednoho kmitodtu z obou pasem. V Ceské republice to predstavuje néklady na
Castecné prebudovani systému orientace a informovani zrakové znevyhodnénych. Jedna se
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o doplnéni nebo vyménu vice jak 10 000 dalkové aktivovatelnych akustickych orienta¢nich
majakd, které jsou instalovany v dopravnich stavbach, véetné prazského metra, v prostorach
vefejné pristupnych budov, v odbavovacich systémech vozidel MHD v Zelezni¢nich
regionalnich vozidlech Ceskych drah, na svételn& Fizenych pfechodech pro chodce, na
vybranych Zelezninich pfejezdech, v elektronickych informaénich zafizenich v Zelezni€nich
stanicich a na autobusovych nadrazich.

Institut Jana Pernera proved! v roce 2006 prazkum pfistupnosti vefejné dopravy pro sluchové
postizené osoby. Z prizkumu mezi neslySicimi uzivateli vefejné osobni dopravy vyplynulo,
Ze stupen vybavenosti vozidel méstské hromadné dopravy (autobusy, tramvaje, trolejbusy)
informacnimi panely se v jednotlivych méstech liSi, pfi¢emZ nejlepsi situace je ve vétSich
méstech. Podle respondentd bylo pouze 48,6% instalovanych informacnich panell
funk&nich. V nékterych pfipadech informacni panely zobrazovaly jen smér jizdy (kone&nou
stanici), coZ neni z hlediska informovanosti neslySicich cestujicich dostate¢né. Respondenti
téZ zduraznovali, Ze je potfeba také dbat na dostate¢ny kontrast barev textu a pozadi, resp.
na jejich kombinaci (napf. Zluta nebo zelena na Cerné, nikoliv ¢ervena na Cerné, jak to
vétSinou byva). Pfes zavadéni systémua ITS do systému vefejné osobni dopravy je pro
neslySici a nedoslychavé potfebné ziskavat informace osobnim kontaktem s pracovniky
dopravce. VétSina personalu dopravce neni na komunikaci s osobami se sluchovym
postizenim pFipravena. Skupina osob se sluchovym postizenim je z komunikacniho hlediska
velmi rdznoroda. Volba komunika¢niho prostfedku je proto obtizna, pfi odezirani se musi
dodrZovat jind pravidla nez pfi mluveni a poslechu, €ast lidi se sluchovym postizenim ani
odezirat nedovede a dalSi ¢ast pouziva znakovy jazyk. Pokud je pokladni pfepazka, u které
je mozné zakoupit jizdni doklady pro cestu dopravnimi prostfedky vefejné osobni dopravy,
zcela zasklena, vznikaji problémy, pokud personal za prepazkou oto€en k cestujicimu
profilem a sleduje monitor pocitace. Pfi hovoru nékdy vibec neotoci hlavu k cestujicimu.
Oc¢ekavad komunikace prostfednictvim mikrofonu, coZz je pro neslySiciho velmi obtizné,
protoZze zvuk mlze byt zkreslen. PFi upozornéni, Ze neslySici cestujici potfebuje odezirat,
jsou nezfidka zaméstnanci dopravce nervozni, ale na druhou stranu nejsou schopni Ci
ochotni komunikaci neslysicimu nebo nedoslychavému usnadnit.

V minulosti bylo v ramci mezinarodni spoluprace realizovano nékolik uspésnych prototypu
systému ITS pro sledovani pfepravy nadmérnych a nadrozmérnych nakladd a pro sledovani
prepravy nebezpecnych véci, nicméné Zadny z nich nebyl plné rozvinut do komeréni podoby.
Dlvodem je, Ze kazdy z nich byl vyvijen pouze s ohledem na technické vlastnosti a nebral
v Uvahu organizaéni a legislativni aspekty v jednotlivych statech.

Zastaralé, nejednotné a provozné nakladné zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni na mnoha
ddlezitych Zelezni¢nich tratich neodpovidd narokim na moderni, interoperabilni,
tj. propojitelnou, vykonnou a bezpe€nou Zelezni¢ni dopravu. Modernizace Fizeni Zelezni¢ni
dopravy se pfevazné zaméfuje na traté sité TEN-T. Pro zvySovani bezpecnosti Zelezni¢ni
dopravy je tfeba provéfit moznost zavadéni modernich technologii (v&etné aplikaci, které
vyuZivaji kosmické systémy resp. jimi vytvofena data) i na traté mimo sit TEN-T. Zde je tfeba
zvazit, zda se jedna o zcela izolované traté, nebo traté Ustici do Zelezni¢nich uzl(, kde bude
zaveden evropsky systém ERTMS. Kli¢ové je, aby ERTMS v budoucnu podporoval lokalizaci

viivs

ostatnich tratich mimo koridory TEN-T.

Pro naplnéni vSech systémovych pozadavkl ITS na Zeleznici je v sou¢asné dobé zasadnim
prekadZzkou nevybavenost kolejovych vozidel palubnimi systémy ETCS a AVV. Systémem
ETCS nejsou vybavena Zadna, a to ani nové pofizovana, komeréni vozidla pro osobni
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i nakladni dopravu. Vybavenost systtmem AVV je jiz vy3Si, zejména diky systematické
instalaci na fady vozidel 471 (City Elefant) pfipadné lokomotivy fady 380. Systém AVV v3ak
nenahrazuje funkci viakového systému ETCS. Dalsi nutnou podminkou pro naplnéni
a vyuziti vlastnosti systému ITS je rovnéz pokryti vSech trati i vybaveni vozidel radiovym
systémem s datovym pifenosem. V soucasné dobé se instaluje pfedevSim na siti TEN-T
systém GSM-R, na drahach zbyvajicich drahéach celostatnich se udrzuje a ¢aste¢né rozsifuje
systém TRS (450 MHz), ktery vSak umoZfuje pouze hlasovou, nikoliv datovou komunikaci.
Pocet vozidel vybavenych koncovymi terminaly systtmu GSM-R se postupné zvysuje.
S postupem zprovozfiovani systému ETCS a GSM-R na siti TEN-T, bude mnoZzstvi vlaku
zajizdéjicich na tuto vybavenou sit vyrazné narlstat. Pro zajiSténi bezpecnosti i plynulosti
dopravy je Zadouci, aby v3echna vozidla byla co nejdfive vybavena odpovidajicimi palubnimi
¢astmi systému ETCS a AVV. Tim je mozné docilit v budoucnu zajisténi zvySeni parametru
bezpecnosti a optimalizace provozu s pfimym dopadem na kapacitu, efektivitu
a konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy.

Konsolidace infrastruktur prostorovych dat (SDI) a souvisejici konsolidace a rozvoj datového
fondu sad prostorovych dat popisujicich dopravni infrastrukturu (tj. digitalnich map dopravni
infrastruktury) je jednou ze zakladnich podminek rozvoje ITS. K zakladnim a zcela klicovym
informacim v dopravé patfi informace o poloze, resp. poloze dopravniho prostfedku na
dopravni infrastruktufe (pfedevsim v pfipadé pozemni dopravy).

Stavajici SDI v resortu dopravy sice naplfiuje funkce, pro které je provozuji pfislusné resortni
organizace, nicméné jako celek je resortni SDI roztfisténa.

Na MD je tfeba zajistit ploSnou SDI, namisto stavajicich izolovanych lokalnich SDI. Lokalni
SDI jsou sice schopny pokryt potfeby svych (lokalnich) uzivatell, avSak tyto systémy nejsou
vzajemné propojeny. Stavajici izolovana feSeni nejsou implementovana v rozsahu
MD, rozvoji oblasti prostorovych dat, kterd jsou standardnim prostfedkem pro podporu
rozhodovani, trendu stale SirSiho vzajemného propojovani prostorovych a atributovych dat
pro efektivnéjsi organizaci dopravy i déni v Gzemi, vyZaduje odpovidajici feSeni.

PfevadZznou vétSinu sad prostorovych dat (tj. datového fondu, digitalnich map) pofizuji
podfizené organizace, které disponuji vlastnimi SDI, jez vznikaly po téméF 20 let izolované
a ve veétSiné pripadu plné pokryvaji potfeby téchto organizaci, v€. integrace do ostatnich
systéml konkrétni podfizené organizace. Vzajemné jsou vSak tyto SDI jen velmi malo
interoperabilni. A pravé jejich interoperabilita je zasadni pro efektivni vyuzivani prostorovych
dat nejen pro potfeby dopravy, ale i dalSich odvétvi. Dulezitym Ukolem do budoucna bude
rovnéz rozvoj vefejnych sluzeb zamérenych na dopravy nad prostorovymi daty.

V resortu dopravy je rovnéz tfeba dokoncit implementaci smérnice Evropského parlamentu
a Rady ES/2/2007 INSPIRE a souvisejicich nafizeni.

6. Rozvoj mezinarodni spoluprace v oblasti ITS

ITS je celosvétové ovliviiované prumyslové odvétvi, které vzhledem ke své geografické
komplexité, ale i Sirokym zajmum raznych ucastnikl, vyzaduje stanoveni zakladnich pravidel
a parametrd pro vyrobky, technologie systémy a sluzby. Rozvoj ITS je tak bezprostfedné
svazan s mezinarodnimi aktivitami, a to at’ uZ jsou vykonavany pouze na Gzemi CR nebo
i v zahranici.
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CR zintenzivni zapojeni do mezinarodnich védecko-vyzkumnych a implementaénich projekt
ITS a bude nadéle podporovat mezinarodni vyménu informaci a pfeshrani¢ni spolupréci.

Velmi dulezitou oblasti mezinarodni spoluprace je problematika testovani prototypl vyrobku
nebo rozsahlych systéml s cilem odzkouSet jejich ocekavanou funkénost v redlném
prostfedi. V téchto pfipadech je poptavany vyrobek (sytém, apod.) ve stédiu, kdy byl
dokon&en avodni vyzkum problematiky (analyticka, koncepéni a definiéni faze) a vysledky
vyzkumu se maji realné otestovat pomoci prototypl v realném prostredi (v praxi) tak, aby
byla budto potvrzena spravnost navrzenych technickych parametrd nebo byly vyrobky na
zakladé tohoto praktického odzkouSeni jesté modifikovany a dale testovany.

Mezinarodni spoluprdce ma zéasadni vyznam pro podporu ziskavani pramyslového know-
how, pro stimulaci rozvoje a vyuzivani systému a aplikaci ITS v méfitku nebo pro pfijeti
standardu. Intenzivni pfeshraniéni spoluprace muze vést k zahgjeni pilotnich projektd EU,
které feSi dopravni problémy jednotlivych statd nebo regionl s pfeshraniéni dimenzi
a finan€ni podporou EU. Spoluprace by méla byt rozvijena také ve standardizaci systém
ITS.

Z pohledu budovani potfebné infrastruktury, zejména bezdratovych elektronickych
komunikaci, je tfeba vice zohlednit ndzory a potfeby rezortu dopravy v rAmci mezinarodnich
celosvétovych a evropskych organizaci a struktur EU z oblasti spravy radiového spektra,
internetu a standardizace prostfedkd pro realizaci komunikaénich systémi v ITS (napf.
Mezinarodni telekomunikaéni unie /ITU/, Vybor pro elektronické komunikace Konference
evropskych postovnich sprav a telekomunikaci (ECC — CEPT) apod.).

Z tohoto divod( je prinosné pro CR zapojit se do evropskych aktivit a iniciativ, v ramci
kterych se v mnohych pfipadech na zakladé pilotnich projektd formuluji spoleé¢né navrhy
feSeni pro rozvoj ITS.

7. SWOT Analyza

V prabéhu zpracovani a projednavani AP ITS byly nashromazdény Udaje, na jejichz zakladé
byla vytvofena nasledujici SWOT analyza:

Silné stranky

- CR se v oblasti rozvoje ITS na narodni i evropské drovni fadi k vyspélejsim zemim
EU diky vysokému potencidlu védeckého a soukromého sektoru k vyvoji ITS
technologii a techniky a k G€asti na mezinarodnich projektech.

- Potfeby a opatfeni ITS jsou obsaZzena ve vrcholovych strategickych dokumentech
"Dopravni politika pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050", "Dopravni
sektorové strategie" a navazujicich implementacnich dokumentech "Akéni plan
rozvoje inteligentnich dopravnich systém@ v CR do roku 2020", "Koncepce vefejné
dopravy" a dalsi. Koordinace ITS aktivit ma tedy nastaveny plan Kk zajisténi
udrzitelného rozvoje na narodni i evropské urovni.

- Jednotlivé druhy dopravy v CR vnimaji ITS systémy jako velmi vyznamny nastroj
k implementaci opatfeni feSici sou€asné i budouci problémy, jejich rozvoj
a vzajemnou provazanost jednotlivych druhl dopravy.

- Datové sady (pfedevsim statni mapové dilo) tvofené a udrzované CUZK (napf.
Digitdlni mapa povrchu (DMP), silniéni mapa CR v méfitku 1:50 000 a krajl
v 1:200 000 aj.; sit permanentnich GNSS stanic CZEPOS, poskytujici produkty
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a sluzby pro urCovani polohy v realném &ase v celé Skale aplikaci s pfesnosti od
nékolika milimetrd do nékolika metr( (GBAS).

Slabé stranky

Chybi dlouhodoby vyhled rozvoje a implementace ITS v€. finanéniho ramce
a zavaznych metodickych postupl. Soucasny stav implementace je roztfiStény.
Nedostatecné spolupracuji hlavni institucionalni subjekty mezi sebou.

Neexistuje skute¢né ITS propojeni individualni a nakladni silniéni dopravy s verejnou
dopravou. Chybi tak nastroj multimodalni integrace dopravy. Chybi koordinacni
ramec pro navaznosti technologii ITS na hranicich zodpovédnosti objednatell
a provozovatell ITS.

V silniéni dopravé chybi jasny rdmec pro aktivni fizeni dopravy s vyuZitim ITS ve
spolupraci se spravci dopravni infrastruktury a slozek 1ZS.

ITS projekty jsou sou€asti souboru dodavek souhrnné realizovanych v ramci verejné
zakazky a je tak obtizné zajistit, aby se pfi navrhu ITS projektu sledovala legislativa
a standardy.

Realizace dodavek ITS systému a sluzeb je ztéZzovana legislativnimi podminkami
financovani z evropskych strukturalnich fondu.

Chybi legislativa pro potfeby statnich organizaci podfizenych MD, které jsou
zadavateli vefejnych zakézek na realizaci dodavek ITS a které jsou provozovateli ITS
systému a sluzeb.

Neni dostatecné akcentovana iniciativa ze strany statnich organizaci a soukromého
sektoru k systematickému naplfiovani zakladnich podminek pro zajisténi udrzitelného
rozvoje ITS (interoperabilita ITS systému, standardizace technologickych postupu
a techniky, sledovani norem aj.) pfi navrhu vyzkumnych potfeb, projektd, rozvoji ITS
sluzeb a pfi koordinaci ITS aktivit a nastavovani funkénich procest mezi ostatnimi
organizacemi (MD, RSD, SPS aj.).

Chybi jednotici koncepce, standardy a jejich aplikace na metody sbéru dat, které by
zajistily, Ze dostatecné datové pokryti struktura dat, jejich aktualnost a sdileni splfiuje
potfeby uZivatell téchto dat a prostfednictvim standardizovanych rozhrani je Ize velmi
efektivné (z pohledu finanéniho a néaro€nosti navrhu rozhrani) sdilet napfi¢ ITS
systémy na narodni i evropské arovni.

Nejsou stanovena hodnotici kritéria k hodnoceni U€innosti instalovanych opatfeni ITS
(KPI — Key Performance Indicators).

Prilezitosti

Navrh potfebnych pravnich predpist mize podfizenym statnim organizacim pomoci
eliminovat problémy v oblasti ITS & ji dale rozvijet dle principu udrzitelnosti
(interoperabilita, standardizace, ovéfeni shody aj.).

Evropské fondy i narodni finanéni prostfedky podporuji vyzkum v ITS, mezinarodni
spolupraci na inovativnich projektech a dodavky ITS systémui. To podporuje
zdokonalovani vyrobkd nebo sluZeb, ale taktéZ pfispiva k rozSifeni a osvojeni si
znalosti v tomto oboru. Dochazi tak k rastu ¢eského primyslu, zvySeni jeho exportni
konkurenceschopnosti a pfinasi nastroje pro zvyseni spolehlivosti a kvality sluzeb.
ZvysSit podil druhl dopravy SetrnéjSich k zivotnimu prostfedi na prepravnich vykonech
osobni a nékladni dopravy.

Zajisténi plynulosti dopravy poskytovanim dopravnich a cestovnich informaci
v redlném Case uZivatelim ITS systémU prostfednictvim jednotlivych sluzeb.

ZvySeni bezpecnosti dopravy prostfednictvim sbéru dat o podminkéach a neobvyklych
situacich na dopravni cesté a naslednou tvorbou dopravnich a cestovnich informaci
pro uZivatele ITS systému, sledovani pfepravy nebezpecnych latek a dalsi.
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ITS systémy a sluzby jsou rovnéz nastrojem ke zvySeni atraktivity verejné osobni
dopravy prostfednictvim sluZzeb pro poskytovani cestovnich informaci v redlném case,
integrovanych dopravnich systémU, sjednocenim odbavovacich systémi anebo
preference prostfedk( verfejné dopravy, a to na regionalni, narodni i preshraniéni
arovni.

Sjednocena koncepce sbéru a sdileni dopravnich a cestovnich dat, kterd vnima
a respektuje potfeby uzivatell nejen ITS systémui ale i uZivateld z jinych oblasti
dopravy ¢&i napf. uzemniho planovani, muze velkym podilem pfispét k tomu, aby se
data stala vysoce kvalitnim podkladem pro FeSeni souvisejicich problematik
(modelovani mobility, Gzemni planovani aj.).

V disledku implementace INSPIRE zvySeni kompatibility a interoperability
jednotlivych sad prostorovych dat (mapovych dél) vyuZitelnych v dopravé. Pro
potfeby ITS vSak bude tfeba rozsifit popis jednotlivych datovych sad dle potieb
uzivatelskych skupin na konkrétni aplikace.

Hrozby

ITS v CR bude limitovan diky chybé&jici ¢ neodpovidajici strategii financovani (VaV
a dodavky ITS systému, aplikaci, sluzeb, techniky a technologii). Tim mohou byt
ohroZeny implementace jednotlivych opatfeni a v ddsledku muZe tento stav ohrozit
dalSi rozvoj ITS, ktery je sou€asné podminén nafizenimi EK.

Pramyslovy sektor nebude schopen drzet krok s vyvojem ITS technologii a techniky,
sougasny trend vyzkumu a vyvoje je pomaly. Kvili tomu by mohl pramysl v CR
produkovat mezinarodni konkurence neschopné a drahé vyrobky a dodavky ITS
systému a sluzeb by mohly byt postaveny na neefektivnich technologiich a technice.
Nebude vénovana dostate€na pozornost ochrané osobnich Udaju a adajd
primyslovych podnikd a obchodnich spole¢nosti pouzivanych béhem hospodarského
styku. Ztohoto divodu bude dochazet k neopravnénému praniku do soukromi
jednotlivce a s tim souvisejicich dalSich nechténych dusledkd a dale bude dochazet
k velkym finanénim ztrdtam. Pfedchazenim rizika nedostate¢né ochrany osobnich
Gdaju dojde k posilovani davéry uzivatel v informacéni technologie.

Ugast CR na mezinarodnich projektech nebude na takové urovni, kterd by
stimulovala ziskavani znalosti a rozvoj ITS systémO a sluzeb preshrani¢niho
charakteru. Ugast na takovychto projektech je pro CR velmi vyznamna a je proto
nutné mezinarodni spolupraci nejen podporovat ale nasledné i vyuzivat pro feSeni
problému v oblasti ITS.

Souc€asna situace muze vést k selhani regulace dopravy v disledku nedostatku
zpétné vazby a neznalosti SirSich souvislosti o chovani dopravy a v kone&ném
dasledku k neefektivnimu vyuZziti investic do budované dopravni infrastruktury.
Vzajemné propojeni systém fizeni provozu ve méstech a mezi mésty nadale budou
trpét nedostatkem integrace, coZ zintenziviiuje kongesce a zhorSuje problémy
s bezpecnosti. Inovativni sluzby ITS budou stale bojovat s heuspokojivym pfFistupem
k datim, vyvstavaji otazky ohledné kvality a kontinuity sluzeb.

Nedostate¢na aroven vzdélavani a vycviku lidi pfichazejicich do styku sITS
nepfinese prfedpokladanou efektivitu vyplyvajici ze zavadéni a provozovéani téchto
systéma.

8. Globalni cil, strategické a specifické cile AP TS

Mobilita osob a zboZi je jednim ze zakladnich pFfedpokladi pro fungovani soucasného
hospodafstvi a zaroven predstavuje kliCovy prvek pro rozvoj kvality Zivota v moderni
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spole¢nosti. Na druhé strané narustajici objemy dopravy zatézuji zivotni prostfedi a jsou
naro¢né na energetické zdroje. Hledani rovnovahy mezi pozitivy a negativy narustajici
mobility a systematické utvareni inteligentniho dopravniho systému je zakladnim cilem AP
ITS, ktery umoZni zahdjit procesy vedouci k optimalnimu vyuzivani kapacit dopravnich siti,
optimalizaci dopadu dopravy na Zivotni prostfedi a zavadéni uZivatelsky orientovanych
systému pro zvySovani bezpecnosti uzivatelQ.

Rozvoj ITS se musi zaméfit na uZivatele, zejména koncového, na pochopeni jeho potfeb
a zjisténi jeho pohledu na funkénost a uzite€nost systému a sluzeb ITS, a to véetné osob
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Potfeby koncovych uZivateld vramci CR
byly zjistovany v nékterych vyzkumnych projektech nebo vramci tematicky zaméfenych
seminar(l jako napf. Galileo User Forum (GUF). AP ITS musi vzit v vahu komplexnost
systéma ITS, kterd se odrazi i v cilove vizi ideélniho stavu. Na druhou stranu AP ITS nemuze
opomenout skute¢nost, Ze nékteré systémy ITS byly jiz vybudovany. U jiZ vybudovanych
systémU se pozornost soustfedi na zlepSeni technického stavu, pokud je to efektivni.

8.1 Vize idealniho vysledného stavu rozvoje ITS

ITS se stane rozhodujicim nastrojem pro integraci jednotlivych druhti dopravy v CR, pro
zajisténi navaznosti dopravy mezi mésty a regiony s okolnimi zemémi, pro fizeni dopravni
infrastruktury a souvisejicich sluzeb a pro fe3eni dopravy v klidu. Doprava bude tvofit
uceleny vzdjemné provazany systém tvofeny inteligentni dopravni infrastrukturou,
fidi€i a cestujicimi. Vefejny a privatni sektor budou disponovat zaru¢enymi informacemi
o aktualnim stavu a vyhledu chovani dopravnich proudd v CR. ITS bude konkrétnim
méfitelnym pFinosem pro narodni hospodéafstvi. CR se stane jednou z nejvyspélejsi zemi
Evropy v oblasti mobility ,Door-to-Door“, kterd predstavuje organizaci cestovni trasy
s pfestupnimi uzly tak, aby s celkovym ¢asem cestujiciho bylo naloZzeno efektivné, pokud
moZzno beze ztrat pfi ¢ekani na spoj. Komplexni logisticky servis bude v nakladni pfepravé
vyuZivat elektronického pfenosu dat, a to na zakladé vzajemného propojeni informacnich
systéml ve vSech druzich dopravy. Pro efektivni planovani a nasazeni dopravnich
prostfedk( budou ve vétSi mife vyuzivany informaéni systémy pro zlepSeni vyuziti
vozidlového parku. Pro ¢esky obor ITS vzniknou nové obchodni pfileZitosti v zahranigi.

VySe uvedena vize bude mit z pohledu koncovych uziv  ateld, Fidi ¢ a cestujicich, tuto

konkrétni podobu:

1) Diky dostupnosti a vEasnému poskytovani spravnych a po technické strance
harmonizovanych statickych nebo dynamickych informaci/dat (v€etné prostorovych)
z relevantnich zdrojd si mohou uzivatelé systému ITS vytvofit pfehled o aktualni situaci
v dopravnim provozu nebo pfi cestovani, véetné informaci o lokalité, kde se pravé
nachazi, aniz by byli zatéZovani pfebyteCnymi informacemi. Na zakladé takto
dostupnych kvalitnich dat mohou uZivatelé zisk&vat informace o dopravnim provozu
a o cestovani pred zaCatkem cesty i v jejim pribéhu a i v pfipadé neoCekavanych zmén
provozu, a to nejlépe prostiednictvim mobilnich aplikaci a vozidlovych systéma
vyvinutymi na zékladé dostupnosti dat v jednotném formatu vjedné &i ve vice ze
standardizovanych centralnich databazi. Dale je mozné na zakladé dostupnych
kvalitnich prostorovych dat, prubézné ukladanych zpdsobem umoZiujicim provadét
jejich prostorové a Casové analyzy, vyvijet dynamické modely multimodalni dopravy
a predikovat vyvoj dopravy na tizemi CR na nékolik desitek minut dopredu.
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2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

Silniéni  sit je dodate¢né vybavovana senzory (napf. dopravnimi detektory
a videodetekénimi systémy). K stavajicim profilovym méfenim a vybérovym Setfenim
jsou pridany ¢asové kontinualni a pfitom celoploSné dostupna data ze vzorkovacich
technologii — at jiZz pracujicimi s GNSS daty pro monitoring dopravy, tak i se
signalizacnimi daty mobilnich siti. Takto jsou zajistény dostate¢né kvalitni vstupy do
vypoctd modeld aktuélniho stavu dopravy a mobility lidi v prostoru, které podporuji
inovativni systémy fizeni, informacni a podpurné systémy a dalSi pokrocilé aplikace.

Na kapacitnich silnicich s velkou intenzitou provozu resp. na téch Usecich, které jsou
rizikové z hlediska vytvareni kolon, vzniku dopravnich nehod nebo omezeni sjizdnosti
vlivem vyskytu nepfiznivych meteorologickych podminek jsou implementovany akéni
prvky ITS (napf. svételnymi naveéstidly, promé&nnymi dopravnimi znackami /PDZ/,
informac¢nimi tabulemi). Na nevybavenych Usecich a na silnicich nizSich tfid je mozné
ovlivihovat dopravni proud prostfednictvim pfenosnych PDZ a také informaci nebo
pokynl prezentovanymi palubnim zafizenim ve vozidle, coz vede k vySSimu vyuZiti
sluzeb systémi GNSS a mobilnich aplikaci.

Jsou dostupnd kvalitni zakladni prostorovd data souvisejici s dopravou, kterd maji
jednotny format. Lze vyuZivat a sdilet i dalSi prostorova data zrlznych databazi
a ucinnéji je provazat s dalSimi informaénimi systémy statni spravy. Prostfednictvim
standardizovanych referennich rozhrani mohou dopravni prostorova data vyuZivat,
pokud mozno zdarma, také dalSi subjekty mimo dopravu jako napf. IZS. Je vSak
nezbytné nutné zajistit finanéni zdroje na spravu, aktualizaci a rozvoj datového fondu
a souvisejici infrastruktury prostorovych dat. Prostorova data slouzi jako podklad pro
rozvoj sluzeb k naplhovani potfeb raznych uzivatelskych skupin, jako napf. spravcu
dopravni infrastruktury, uzivatell dopravni infrastruktury, osob s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace aj. a pro potfeby e-Governmentu a feSeni Zivotnich situaci atp.
Baze zakladnich prostorovych dat v oblasti dopravy je udrZzovana, rozSifovana
a zkvalitiovana dlouhodobé udrzitelnym zplGsobem v souladu s potfebami rdznych
uZivatelskych skupin a potfebami e-Governmentu.

Veskeré procesy v ITS souvisejici se shérem dat (v€etné& prostorovych) jsou oSetfeny
proti riziku zneuZiti osobnich udaji nebo Udaju ziskanych pfi obchodnim styku.

Data, ktera jsou sbirana vefejnym sektorem, jsou zpfistupnéna dalSim odbératelim
nejen z vefejného, ale i soukromého sektoru, coz poméaha rozvoji novych sluzeb
s pfidanou hodnotou, napf. informace o dostupnosti, pfistupnosti a zamapovani
vefejnych budov a vefejné prfistupnych mist, a to v pfistupné podobé. Na zékladé
stanovenych podminek vyuzZiva aplikace na bazi otevienych dat také verejny sektor se
zohlednénou protihodnotou za poskytnuta data.

Aplikace ITS jsou budovany podle pozadavku zakaznika (uzivatele) na zakladé
systémovych parametrd, tedy takového nastaveni vlastnosti systému, které zajisti, aby
informace poskytované systémem byly spolehlivé, vérohodné a byly k dispozici v uréeny
¢as pro zabezpeceni cilovych funkci aplikace v celém fetézci pfenasenych informaci
a nikoli pouze pro jednotlivy subsystém (tzn. napf. pouze jen lokator) nebo jen Cast
sluzby (napf. zobrazeni polohy sledovaného vozidla). Vyhodnoceni systémovych
parametrd zaru€uje, Ze sluzby jsou poskytovany ve stanovené kvalité a pofizovaci
a provozni naklady systému ITS jsou efektivni.

Zaznamenavani podminek dopravniho provozu v prostoru a v realném ¢ase umoznuje
sbér a vyhodnocovani dllezitych udalosti v dopravé. Tyto informace jsou odpovidajicim
zplsobem zpracovavany v dopravnich modelech a poté jsou vredlném case
distribuovany za G€elem zvySeni plynulosti uZivateldm dopravy.

Spravci dopravni infrastruktury maji v redlném €ase prehled o stavu provozu na dopravni
siti a zajistuji bezpecénost a plynulost provozu.

Aby byla minimalné naruSena plynulost a bezpeénost dopravy, je sledovan v realném
Case pohyb pfepravy nadmérnych a nadrozmérnych zasilek a prepravy zvIast

59



11)

12)

13)

14)

15)

16)

nebezpecénych rizikovych véci (€l. 1.10.3.1.1 Dohody ADR). Pokud nastanou pfi pribéhu
téchto prfeprav mimoradné udalosti, jsou nalezitym zpUsobem v co nejkratSim Case
feSeny, vCetné informace a navigace o bezbariérové dopravé (tzn. umoznéni vSem
osobam bezpe¢ny a samostatny pohyb bez cizi pomoci) podavané zpusobem
pfistupnym vSem dotéenym osobam.

Informace o krizovych udalostech (napf. zdvazné dopravni nehody, pfirodni katastrofy
apod.) a prislusné pokyny pro jejich feSeni jsou prezentovany uzivatelim dopravy
v€asnym a srozumitelnym zpusobem prostfednictvim mezinarodné pouzivanych
a uznavanych piktograma, hlasovych hlaSek pro zrakové postizené v€etné informaci pro
osoby s postizenim sluchu, €imz je snizeno nebezpedi zkratového jednani nebo paniky.
UZivatelé  vefejné osobni  dopravy mohou ziskat potfebné informace
0 zpUsobu, podminkach a planovanych mimoradnych opatfenich tykajici se cestovani
diky zajisténé kompatibilité jednotlivych jiz existujicich systému. Béhem cesty maji
cestujici vredlném cCase pFehled o nepravidelnostech provozu (napf. zpozdéni,
mimoradné vyluky) a o pfijatych ndpravnych opatfenich. Informace je mozné distribuovat
riznymi kandly a jsou kdispozici také na vybranych ,inteligentnich® prestupnich
a bezbariérové pfistupnych terminalech. Také vozidla vefejné osobni dopravy jsou
vybavovana informacnimi systémy pro cestujici a systémy pro operativni fizeni vozidel,
diky kterym je pfi stanovené mife zpozdéni mozné zajistit ndvaznost spoju pfi pfestupu.
Diky prehlednému a jasné strukturovanému systému pro operativni fizeni vozidel a pro
informovani cestujicich je systém vefejné osobni dopravy povaZzovan za vice atraktivni
a spolehlivy a je vice vyuzivan.

Jsou sjednoceny zavedené systémy pro elektronické odbaveni cestujicich a doSlo
k propojeni systému elektronického odbaveni cestujicich ve vefejné osobni dopravé.
Cestujici ve vefejné osobni dopravé budou mit moznost na jednom misté (nikoliv nutné
na jediném) zakoupit univerzalni multimodalni jizdenku. Ta by mohla byt pofizena on-
line jiz v okamZiku planovani cesty a mohla by existovat pouze v elektronické podobé
(napf. na bezkontaktni Cipové kart&, v mobilnim telefonu, tabletu apod.). Vzajemné
propojeni odbavovacich systémd s vyhodou vyuZivaji i objednatelé vefejné dopravy
nebot vede k zefektivnéni procesu spojenych s odbavenim cestujicich, Uspofe nakladd,
optimalizaci, efektivnéjSimu fizeni a kontrole finanénich procest spojenych vykonem
dopravy v zavazku vefejné sluzby. Tyto systémy jsou vyuzZitelné také pro objednatele
vefejné osobni dopravy, protoZze umoznuji vyhodnotit a nasledné rozdélit trzby
Zjizdného mezi jednotlivé dopravce. ZvySeni dostupnosti bezhotovostnich plateb
jizdného pfispiva k urychleni odbaveni cestujicich zejména v pfiméstské autobusové
dopravé, ve které jsou cestujici odbavovani pfi nastupu u fidice.

Podstatné se zlepSila bezpecnost silniéniho provozu, protoZze mira rizika vzniku nehody
byla zna¢né sniZena spolehlivymi varovnymi systémy upozorfiujici U¢astniky provozu na
nestandardni podminky na jejich trase (lokalizace kongesci, stav povrchu vozovky atd.).
Systémy ITS zvySuji bezpecnost také pro pohyb zranitelnych uUc€astnik( silniéniho
provozu.

VS8echna nové vyrobena vozidla jsou vybavovana vozidlovymi technologiemi, které
budou fidi¢e v&as varovat pfed nebezpecénou situaci a pokud ji nebude mozné odvratit,
automaticky ozndmi zavaznou dopravni nehodu do centra tisfiového volani 112. Jsou
transparentné nastaveny postupy pro odstrafiovani prekazek v silniénim provozu, které
umoznuji poskytovat asisten¢ni sluzby jednotlivym motoristickym centralam.

Ridi¢i jsou podporovani pomoci palubnich systém, které vyuZivaji modernich
kooperativnich ITS feSeni v obtiznych dopravnich situacich, na kfiZzovatkach
a pfipojovacich pruzich a pomahaji jim vyhnout se dopravnim nehodam, které vznikaji
za mimoradnych situaci. Poloautomatické Fizeni, nebo pfi specifickych podminkach piné
automaticke Fizeni, pfispiva ke sniZeni poc¢tu nehod, které by vznikly selhanim Fidice.
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V oblasti dopravy se v bé&Zném provozu vyuZivaji produkty a sluzby kosmickych
systému. Aplikace zaloZzené na kosmickych systémech jsou vyuZzivany ve vSech druzich
dopravy podle specifik jednotlivych druhl dopravy tak, aby zajistily vySSi efektivitu a
bezpecnost dopravy a v neposledni fadé pak nizSi ndklady na provoz dopravnich siti.
Prikladem mulze byt vyuziti druzicovych systému na regionalnich Zelezni¢nich tratich pro
bezpecnou lokalizaci vlakd v ramci systému Fizeni Zelezni€niho provozu; vrtulnikdm
letecké zachranné sluzby usnadni pfiblizeni na pfistani v obtizném terénu a ve spojeni
s dalSimi systémy na podporu rozhodovani napomulze provést zachrannou operaci
v rizikovych (zejména ve zhorSenych meteorologickych) podminkach, bez toho, aby byl
ohroZen Zivot nejen zachranovaného, ale ani Zivoty posadky a bezpecnost vrtulniku;
vyuZiti nachazeji i ve vnitrozemské plavbé. Aplikace zaloZzené na kosmickych systémech
mohou pomoci zajistit lepSi dostupnost informaci pro cestujici v prostfedcich hromadné
osobni dopravy a zkvalitnit moznosti pro zajisténi navaznosti spoju véetné integrovanych
dopravnich systém( (multimodalni integrace). V neposledni fadé mohou pfispét
k zajisténi efektivni preference MHD se zohlednénim aktualni dopravni situace ¢i k vySsi
bezpecnosti dopravni infrastruktury.

Zajisténi dostupnosti a SirSiho vyuZiti pfedpovédni a vystrazné meteorologické sluzby
pro efektivni fizeni a zvySeni bezpelnosti dopravy. Pravé predpovédni a vystrazna
meteorologicka sluzba je pro Fizeni a bezpeénost dopravy jednim z kliovych faktoru
(napf. pfi adrzbé dopravni infrastruktury, fizeni dopravy za bé&znych i mimofadnych
situaci atp.). Pro zajisténi uvedenych meteorologickych sluzeb je tfeba i do budoucna
zajistit pFistup k druzicovym datim a sluzbam na téchto datech zalozenych, ktera jsou
nezbytnym vstupem do meteorologickych modeld, jichz doprava Uspésné vyuziva.
Uplatiiovanim konceptu ,Smart Cities”, ktery je modernim urbanistickym konceptem,
jehoz zakladni vizi je efektivné a systematicky podporovat rozvoj a propojeni kvalitni
energetické, telekomunikacni, dopravni a environmentélni infrastruktury, vzdélanosti,
kultury a podnikani s vysokou pfidanou hodnotou, bude podporovano zavadéni ITS ve
méstech.

Jsou postupné nasazovana do provozu autonomni (robotickd) vozidla, ¢imz dochazi
k automatizovanému Fizeni silni€niho provozu. ZvySuje se jeho plynulost, jsou
minimalizovany zbytecné dopravni kongesce a z nich plynouci hospodéaiské ztraty
a Skodlivé emise jako napf. CO,. Autonomni vozidla jsou schopna reagovat na
nebezpedi, v dasledku ¢ehoz je mozné Uplné vyloudit nehody se smrtelnymi nasledky.
Nasazovani autonomnich vozidel pfispéje k samostatné&jSi mobilité senior(l i osob se
shizenou schopnosti pohybu nebo orientace.

ITS jsou schopny zaznamenat a vyhodnotit data o dopravé nejen pro provozni potieby,
ale rovnéz pro automatizované planovani organizace dopravy a pfipravu koncepénich
zmén.

Je rozvijena mezinarodni spoluprace v oblasti ITS a rdzné organizace z CR se (&astni
mezinarodnich inovacnich projektd, coZ pfinaSi nejen zdokonalovani vyrobkd nebo
sluZzeb, ale jsou také rozvijeny znalosti vtomto oboru. Dochazi k rozvoji ¢eského
pramyslu, zvy3eni jeho exportni konkurenceschopnosti a dopravni systém CR poskytuje
nejmodernéjSi, velmi spolehlivé a vysoce kvalitni sluzby.

VySe uvedend situace je dosaZzena spoleCnym usilim vSech zucastnénych subjektd,
spravnich aradl, primyslovych podnikl, poskytovatelt sluZzeb a dalSich soukromych
organizaci, a to na zakladé vybudovanych zékladnich technickych podminek a diky
podpofe informaéni platformy, ktera Sifi informace o ITS a vzdélava predevsim
zadavatele verejnych zakazek.

Na zakladé této vize byl definovan globalni cil AP ITS, ktery je dale rozpracovan do
strategickych cil. Strategické cile, které jsou v souladu s prioritami narodni dopravni politiky,
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jsou nasledné rozdéleny do cild specifickych, které budou naplfiovany prostfednictvim
opatfeni.

8.2 Globalni cil

Globalnim cilem je prostfednictvim ITS trvale zvySovat efektivitu dopravniho systému v CR.
Konkrétné zvySovat bezpecnost a plynulost dopravniho provozu, koordinovat,
synchronizovat a optimalizovat pfepravu cestujicich a pohyby zasilek po siti jednotlivych
druhl dopravy, dale snizovat UCinky dopravy na Zivotni prostfedi a tim pomahat zvySovat
kvalitu Zivota vSech obyvatel.

V situaci, kdy jsou propojovany dosud oddélené néarodni ekonomiky a integrace
stfedoevropskych a vychodoevropskych zemi vytvafi nové naroky na vykonnost dopravniho
systému, je implementace modernich metod organizace a fizeni dopravy rovnéz kliCova
k zachovani konkurenceschopnosti CR. V dne3nim globalizovaném svété se jiz nelze
spoléhat jen na to, Ze pro konkurenceschopnost je kli¢ova pouze kvalitni dopravni
infrastruktura. Je tfeba zohlednit také otazku vlastniho dopravniho provozu na této
infrastruktufe, na které musi byt uzivateldm dopravy poskytovany odpovidajici sluzby.

ITS jsou jednim z dulezitych feSeni jak se vypofadat s problémy nardstu mobility v sou¢asné
dobé i budoucnosti. ITS umoziuji komplexni pohled na v3echny druhy dopravy a uleh&uji
feSeni koordinace propojeni ruznych dopravnich systémua. ITS pomahaji lépe zvladat
stresové situace pramenici ze stale nardstajici intenzity dopravy a z toho vzniklych kritickych
situaci.

Dokument AP ITS vyjadfuje vuli statu rozvijet ndkladové efektivni a po technické strance
rozSifitelné systémy ITS realizované harmonizovanym zplUsobem. Tento pfistup doséhne
nékolika pfinosu. Predejde se izolovanym FeSenim, ktera jsou vuci ostatnim systémum
nekompatibilni a tim i provozné nakladna. Umozni pozdéjSi spolupraci ruznych systémi
a vyrazné snizi naklady na tento proces. Pfi sjednoceni datovych formatl dojde k vySSimu
vyuziti dat ze systému ITS (v€etné prostorovych) v raznych aplikacich a budou snizeny
naklady na sdileni téchto dat. Pfi realizaci ITS se zabrani feSenim, kterd nebudou zajistovat
interoperabilitu systému (propojitelnost) a kontinuitu poskytovanych sluzeb ITS (nepfetrzité
poskytovani) na evropské, narodni aregiondlni drovni. V kone¢ném dusledku pfistup
otevifenych systému a otevienych specifikaci vyznamné ovlivni pofizovaci a provozni
naklady systému ITS. V neposledni fadé umozni zajistit pozadované funk&nosti dopravnich
systému v ramci kritické infrastruktury statu.

Diky rychle se rozvijejicim technologiim nenavrhuje AP ITS realizaci systém( ITS jen na
stavajicich, ale i na budoucich moZnostech technologii. Z hlediska vlastni implementace
systému ITS bude jejich rozvoj zaméfen predevsim na ty systémy, jejichZ realizace bude mit
podstatny vyznam pro cilové skupiny z hlediska spole€enskych pfinosi a budou
realizovatelné nejen z hlediska technického (kompatibilita systému), ale i organizacniho
(nastaveni odpovidajicich informacnich vazeb a wvyuZiti odpovidajici telekomunikacni
infrastruktury).
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8.3  Strategické a specifické cile

8.3.1 Strategicky cil €. 1: Efektivni, inteligentni a dopravni
infrastruktura s kvalifikovanym obsluznym personale m

Tento cil je pfedevSim zaméfen na spravce a provozovatele dopravni infrastruktury nebo
dopravnich sluzeb, nikoliv pfimo na koncového uZivatele typu fidi€¢e nebo cestujiciho. Je
tfeba zajistit harmonizaci systému ITS, a to nejen pfi budovani systémua novych, ale i pfi
integraci stavajicich technologii s novymi, a to pfi zohlednéni mezinarodniho pfesahu.

Aby bylo v co nejvy$Si mozné mife zamezeno vytvafeni vzajemné nekompatibilnich feSeni
a roztfisténosti jednotlivych systému a aplikaci ITS, je nezbytné zajistit kompatibilitu systému
a kontinuitu sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na lokalni, regionalni, narodni nebo
evropské arovni.

Uginna koordinace zavadéni ITS spoéivd ve vymezeni rozhrani mezi systémy a jejich
soucastmi tak, aby tato rozhrani bylo mozné standardizovat, a tim uvolnit trh se zafizenimi
ITS, kterd by byla po technické strance zaménitelnd, tj. na vyrobci nezavisla — aplikace
technologické neutrality. V kone¢ném dusledku tato skute¢nost vyznamné ovlivni nejen cenu
téchto systémul (i pro vefejného zadavatele), ale také jejich vyuZitelnost k jinym ucelim
(aplikacim), kompatibilitu a pfipadnou rozsifitelnost (do dalSich systémui). Dusledkem
koordinace neni nafizovani pouziti konkrétni technologie, ale stanoveni poZadovanych
systémovych parametrd, standardizovanych rozhrani a zajiSténi kompatibility systému
a kontinuity sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na lokélni, regionalni, narodni nebo
evropské urovni.

V této souvislosti je pro jednotlivé aplikace vhodné stanovit systémové parametry berouci
v Uvahu pomér mezi Grovni poZadované spolehlivosti a bezpecnosti aplikace a jejimi
pofizovacimi a provoznimi naklady. Zamérem stanoveni systémového parametru je zajisténi
pouzivani urcité aplikace nastavenim vlastnosti systému podle poZadavkid zakaznika
(uzivatele). Cim jsou poZadavky uZivatele pFisn&jsi, tim jsou vy33i nejen poZadavky na
systémové parametry, ale ina investicni a provozni naklady. Pro zafizeni s nejvy3Simi
poZadavky na spolehlivost a pfesnost je tfeba stanovit postupy pro jejich ovéfovani. Vedle
systémovych parametrll poskytovanych druzicovymi navigaénimi sluzbami je nezbytné
vénovat pozornost i datovym podkladim pro navazné aplikace jako jsou digitalni mapy, jejich
datoveé vrstvy, body zajmu, v€etné aktualizace a verifikace dat.

Z tohoto dlivodu je tfeba podporovat standardizacni proces pro dodrZovani technickych
standardu, ktery zajisti nejen funkénost, ale zejména dalSi modularni rozSifovani systému
ITS. Standard je vZdy dobrovolny akt a jeho dodrZzovani nelze jinak neZ pravnim predpisem
nebo trznimi prostfedky vynutit. Napf. v oblasti Zelezniéni dopravy jsou technické normy,
resp. jejich asti, uvedené v TSI zavazné vydanim pfislusné TSI. Zejména tam, kde to bude
nutné (napf. zajiSténi bezpecénosti a eliminace ohrozeni lidskych zivotl), budou muset byt
zménény stavajici nebo vytvofeny nové pravni predpisy. Timto pfistupem budou moci byt
rozSifovany systémy ITS bez dodateCnych finan€nich narokd na prekonani technickych
bariér a také k zefektivnéni vloZenych finan€nich prostfedku.

S ohledem na skute¢nost, Zze systémy ITS mohou byt budovany konsorciem rGznych
GCastnikl, vyvstava dulezitost interoperability (spoluprace) mezi jednotlivymi systémy i se
subsystémy. Existuji nasledujici druhy interoperability, které musi byt pfi rozvoji systéma ITS
vzaty v Uvahu:
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1) Technicka interoperabilita : propojeni pocitacovych siti a informacnich sluzeb,

2) Informa €ni (sémioticka, resp. vyznamova) interoperabilita  : dobfe definovany vyznam
vymeénovanych dat a informaci, kterym jednoznaénym zplsobem rozumi vSechny
zapojené systémy,

3) Organiza€ni interoperabilita : na zakladé vzajemné dohodnutych postupl a cild
spoluprace raznych soukromych a vefejnych subjektd s cilem plynule ,informacné“
podporovat proces premisténi véci,

4) Pravni (smluvni) interoperabilita : vyvoj pfislusného vnitrostatniho a mezinarodniho
pravniho ramce, aby bylo zajisténo, Ze napf. elektronické Udaje ze systémi GNSS
a jejich navaznych aplikaci jsou uznany jako pravné relevantni,

5) Politicka (koncep €ni) interoperabilita : na zakladé sdilené vize a spole¢nych priorit
podpora rozvoje systému ITS.

Je nezbytné vénovat se dalSim dulezitym otdzkdm jako opravnéni uZzivat ziskana data,
protoZe v pfipadé financovani z vefejnych finan¢nich prostfedkd musi byt zajisténo, aby i jiné
subjekty mohly déle vyuZivat data pofizenych vefrejnym sektorem (smérnice EU 2013/37/EU
a smérnice 2003/98/ES). Dale musi byt oSetfena otazka ochrany soukromi a obchodniho
tajemstvi, otdzka dostateCného oSetfeni pfedavani dat tfetim osobam. Déale musi byt
stanoveny zaruky za poskytovani sluzeb (odpovédnost z vad) a musi byt stanoveny jasné
odpovédnosti za Skody.

PFi vyvoji i uplatiovani novych inovativnich technologii je tfeba pamatovat na konzultace
s odborniky a koncovymi uZivateli, v€etné osob se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace a seniord, aby mohl byt plné vyuzit mozny potencial inovace i témito skupinami
obyvatel. Jako pfiklad Ize aktualné uvést elektrick& a hybridni vozidla, jejichz ztiSeni dosahlo
takové Urovné, Ze jejich provoz zacal pfedstavovat pro zrakové postizené (avSak zdaleka
nejen pro né!) pfimou hrozbu.

Vysledkem tohoto pfistupu bude stav, kdy se ITS stane nastrojem pro Fizeni kvality
poskytované sluzby ,Efektivni, inteligentni a Ziva dopravni cesta“. Smérnice EU 40/2010
o ITS nepfedpoklada pouze posuzovani shody vyrobkd, ale i posuzovani shody sluzeb, tedy
vyuziti technického zafizeni ITS pro zajiSténi fidicich a informacénich procesu prostfednictvim
aplikaci systému ITS. Pro posuzovani shody u téch aplikaci systému ITS, v ramci jejichz
fungovani by chyba systému neznamenala ohroZeni Zivota osob nebo podstatné ohroZeni
majetku, je doporu¢eno posouzeni shody tzv. zjednoduSenym zpusobem, tedy predloZzenim
prohlaSeni o tom, Ze jsou splnény stanovené pozadavky v pfisluSném nafizeni EK. Tato
prohlaSeni bude posuzovat nestranny a nezavisly vnitrostatni subjekt, ktery bude urcen ze
strany statu.

8.3.2 Strategicky cil €. 2: ZajiSt éni plynulosti dopravniho provozu
a s tim spojené snizeni celkovych  €asovych ztrat v dopravnim
provozu

Pro zajisténi plynulosti dopravniho provozu je zasadni informovanost jeho G&astniku
dopravniho provozu, a to jak pfed cestou pro potfeby planovéani, tak vrealném case
v pribéhu cesty samotné. Je nutné poskytovat informace predevSim o mimofadnych
situacich v misté vyskytu Uc€astnika dopravniho provozu a jeho bezprostifednim okoli, resp.
ve sméru jeho predpokladané jizdy nebo cesty. Kromé ziskani prehledu o stavu aktualni
situace a o jejim predpokladaném vyvoji je v nékterych pripadech nutné zasilat G¢astnikim
dopravniho provozu nebo cestujicim konkrétni pokyny, co délat. Cas se stal dlleZitou
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veli€inou pfi cestovani a neverbalni (zejména obrazové) sdélovani zakladnich jednoduchych
informaci je nejrychlejSim zpusobem jak vyjadfit informace nebo pokyny rychle, Usporné
a srozumitelné. Diky technickému principu systému ITS mohou byt zminéné informace
a pokyny prezentovany kazdému Gcastnikovi prostfednictvim jim zvoleného jazyka, a to
nejlépe pravé v kombinaci s mezindrodné uznavanym a pouzivanym piktogramem nebo
jinym zpUsobem podle potfeb zejména skupin s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(napf. hlasové hlasky pro zrakové postizené) a na zékladé konzultaci se zastupci téchto
skupin. Piktogramim mohou snadno porozumét také ti, pro které je slovni vyjadieni
nesrozumitelné z davodu jazykovych (cizinci) nebo intelektovych schopnosti (napf.
dojizdéjici zaci 1. stupné zakladnich skol). Vizudlni informacni systémy jako napf. symboly
na proménnych dopravnich znackach by mély vykazovat obsahovou a stylovou jednotu.

Pokud dojde k neoCekavané situaci, ¢as na rychlé a spravné rozhodnuti jaky nasledny krok
ucinit, je velmi kratky. Praxe dokazuje, Ze informovani lidé 1épe zvladaji mimoradné situace.
Pro feSeni téchto situaci je podstatné v€asné poskytovani informaci o rizicich ohrozZeni
a v€asné poskytovani pokynu jak se zachovat. V opacném pfipadé hrozi riziko, Ze jako
disledek stresové situace v souvislosti s nedostatkem informaci pferostou emoce lidi az do
stavu nepfiCetnosti, pficemz tato reakce nemusi byt Umérna zavaznosti situace. Vznika
panika, coz je v dopravé nebezpelny jev, kterému je tfeba predchazet. Systémy ITS maji

vyznamny potencial pro G¢innéjsi feSeni stresovych, konfliktnich a mimofadnych situaci
v dopravé.

Aby bylo mozné vySe uvedené informace a pokyny poskytovat, je tfeba zajistit vSechna
nezbytnd vstupni data pro analyzu a vyhodnoceni pfislusné udalosti. Dostatek kvalitnich
informaci vede k rychlejSimu a spravnéjSimu rozhodovani jak feSit a Fidit nastalou udalost ze
strany pracovnikl fizeni dopravy. Systémy ITS snizuji pravdépodobnost vzniku fetézicich se
naslednych mimoradnych udalosti. U systémU vefejné osobni dopravy systémy ITS snizuji
dopady z nepravidelnosti provozu.

Zavadénim a vyuzivanim fidicich a informac¢nich technologii zaloZzenych na detailni analyze
stavu a predikci dynamiky dopravnich proudd v realném c€ase technologie ITS pfispéje
k doplnéni znalosti o stavu a chovani dopravy, snizeni ¢asovych ztrat zplsobenych vlivem
kongesci do roku 2020 az o 10 %, déle ke sniZeni celospoleCenskych ztrat (napf. ztrat
zpUsobenych sekundarnimi nehodami z dlvodu neznalosti informace o vyskytu kolony, ztrat
zpUsobenych pozdnim pfijezdem na navazujici dopravni spojeni apod.).

Aby mohly byt pravidelné vyhodnocovany stavy dopravnich proudd ve sledovanych
lokalitach a predikovan jejich vyvoj v nejblizS§im obdobi (Fadové desitky minut aZ jednotek
hodin), je nutné pravidelné sbirat, ukladat, zpracovavat a vyhodnocovat potfebna data
o stavu dopravnich proudud. Pravidelné zaznamenavani pohybu vozidel zajistuji v urcitém
misté automatické scitate dopravy (ASD), které nepretrzité scitaji a klasifikuji vozidla,
a plosné také palubni jednotky vozidel pro satelitni sledovani resp. jiné celoplosné

vzorkovaci technologie.

Vyznamné sniZzeni ¢asovych a ekonomickych ztrat v silniénim provozu lze také dosdhnout
efektivnéjSim a rychlejSim odstrafiovanim vzniklych pfekazek. Je zapotfebi zaveést funkéni
systémoveé feSeni na bazi uzké a trvalé spoluprace mezi NDIC, autorizovanymi (povéfenymi)
call centry, vozidlovym parkem dobrovolnych zpravodaju a siti subjektl FeSicich
odstranovani vzniklych dopravnich udalosti (okolnosti majici negativni vliv na plynulost

i bezpecnost silniéniho provozu). Vybér takovychto smluvnich subjektd disponujicich
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odbornymi technickymi prostfedky k odstranéni udalosti a jejich negativnich vlivi a dasledkad,
musi byt zaloZen na nediskrimacnim pfistupu a nasledujicich kritériich:

- odbornost a technicka / technologicka kompetence

- vzdalenost ke konkrétnimu pfipadu

- aktualni prijezdnost pfedmétné silni¢ni sité

- pocet v minulosti vyfeSenych pfipadl (snaha o co nejrovnomeérné;si

v iivs

Plynulost dopravnich proudu je nutné zvySovat také implementaci fidicich systémd na
kapacitné pretéZované useky komunikaci, rekonstruované Useky a dalSi identifikovana uzka
hrdla silniéni sité. ZvySeni plynulosti provozu automaticky povede ke sniZzeni celkovych
Casovych ztrat v silni€nim provozu.

PfiCina kongesci nemusi byt pouze pfi mimofadné nebo havarijni udalosti vyZadujici
operativni uzavirku provozniho Useku silniéni sité nebo mimoradnostech v Zelezni€nim
provozu a vylukach Zelezni¢nich trati vyZzadujici operativni omezeni provozu Zelezni¢ni
osobni dopravy. Nepldnované udalosti typu poruchy, nehody a Zivelné katastrofy atd. nelze
predvidat. Naopak planovana omezeni dopravniho provozu zplsobena stavebnimi pracemi,
jez zahrnuji modernizaci, UdrZzbu a opravy trati, Zelezni¢nich stanic a zastavek Ize planovat
a efektivné koordinovat.

Pozornost je tfeba vénovat také vytvoreni pracovisté, které bude nahlizet na dopravni sit
komplexnim zpusobem a zejména pohledem uZivatele. UZivatele prakticky nezajima, kdo
provozuje jakou €ast dopravni sité, ale poZzaduje zakladni zachovani drovné sluzeb, tedy
kromé zajisténi bezpecnosti také zajiSténi plynulosti provozu. Uvedené pracovisté bude
nahlizet na dopravni sit jako celek a bude primarné posuzovat vliv jednotlivych dopravnich
opatfeni na Zivou dopravni cestu.

Pracovisté bude vybaveno sadou modelovacich nastroji a bude mit v relativné kratkém case
pFistup ke vSem relevantnim historickym dopravnim datim popisujicich typické jevy a s tim
spojené dopravni komplikace. Zakladni funkce pracovisté bude néasleduijici:

1) Sbér veSkerych planovanych dopravnich omezeni relevantnich dopravnich siti
(zejména silniéni, Zelezni¢ni, v nékterych pripadech méstskych dopravnich podnik —
zejména tramvajové a trolejbusové traté);

2) Na zé&kladé historickych dat posouzeni vlivu jednotlivych omezeni a jejich kombinace
na zachovani arovné sluzeb dopravni sité;

3) Vydavani doporuceni k realizaci opatfeni zmirfujici dopady planovanych omezeni
(v oblasti informovanosti, implementace fidicich systéma atd.);

4) Vydavani doporuceni k pfipadné optimalizaci harmonogramu jednotlivych akci;

5) Prdbézné vyhodnocovani dopadu realizovanych omezeni ve finanénim vyjadreni, a to
jak z pohledu pfipadného zvySeni nakladu na realizaci pro spravce a provozovatele
sité, tak z pohledu nakladl pfenesenych na uZivatele.

8.3.2.1 Vécny specificky cil €. 2.1: ZvySeni informovanosti U €astnik U
dopravniho provozu

Vhodnym zdrojem dopravnich informaci jsou tzv. agendové systémy, ITS detekéni prvky na
dopravni siti, celoplodné dostupna data ze vzorkovacich technologii — at jiZz pracujici s daty
pro monitoring dopravy ze systému GNSS, tak i se signalizanimi daty mobilnich siti,
a doplikové zdroje. Dopravni informace mohou byt ziskavany i z dalSich tzv. doplfikovych
zdroj, které ohlaSuji dopravni udalosti zejména sezonné, narazové, nebo na bazi
dobrovolnosti (napf. zpravodajové Ceského rozhlasu, GLOBAL ASISTANCE a Zeleni andélé
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UAMK). Daldi vyznamnou skupinu poskytovateld dopravnich informaci tvoFi subjekty
provozujici dopravni informacni sluzby. Je tfeba zajistit provazanost existujicich systémi
a celkovy systémovy pfistup ke sbéru, zpracovani, ukladani, analyze a distribuci dopravnich
informaci v ramci ITS. V soucasné dobé je k dispozici velké mnoZstvi dat, ale v mnoha
pfipadech chybi sily tato data vyhodnocovat ataké nastroje a mechanismy, jak vystupy
vyhodnocenych dat vyuZit pro aktudlni dispeCerské Fizeni nebo pro planovaci ucely.
DualeZitou oblasti je problematika aktualnosti dat. Casto je vypracovana metodika, jak
reagovat na mimoradné situace, jaka pfijmout opatieni, jak o nich informovat, ale mnohem
méné a mnohem h(fe je zpracovano jejich odvolani a uvedeni do plvodniho stavu.

8.3.3 Strategicky cil €. 3: ZvySeni bezpe €nosti dopravniho provozu

Bezpecnost v dopravé je chapana jako bezpeény provoz dopravniho prostfedku po dopravni
cesté tak, aby v pfimé souvislosti s provozem pohybujiciho se vozidla nedoslo k usmrceni
nebo zranéni osoby, anebo ke Skodé na majetku nebo pfepravovaného zboZzi. Bezpecnost
ma také rozmér ochrany G€astnikd dopravniho provozu nebo uzZivateld dopravniho systému
pfed pachanim trestné Cinnosti. Tato oblast je ale obsaZena ve strategickém cili ¢. 4.
Systémy ITS zahrnujici vozidlové technologie a zafizeni na dopravni infrastruktufe umoZziuji
v€as odhalit a fidi¢e varovat o nebezpecnych situacich, a pokud nebude mozné odvratit
nehodu, automaticky oznamit zavaznou dopravni nehodu do centra tisfiového volani 112.
Systémy ITS zvySuji také bezpecénost zranitelnych G&astnikd silniéniho provozu, zejména
osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Charakter provozu silniéni dopravy v soucasnosti jeSté nevyZaduje, aby pro zabezpeceni
jizdy automobilt byla zfizovana takova zabezpecovaci zafizeni jako napfiklad v Zelezni¢ni
nebo letecké dopravé. Rizeni silniéniho vozidla a zajistovani bezpe&né prepravy cestujicich
nebo zboZi je ukolem Fidi¢e. Tedy zatim je toto Ukol pouze pro fidice. V silni¢ni dopravé se
zaCinaji objevovat systémy podobné systémum jako napf. v Zelezni¢ni a letecké doprave,
tedy protisrdzkové systémy, automatické vedeni vozidla, rozpoznavani dopravni situace,
atd., ve kterych informace o realné poloze hraje zcela zasadni roli. Nasazeni autonomnich
vozidel (vozidel bez fidi€e) do provozu vyZzaduje nejen vytvofeni platformy autonomniho
vozidla, ale i pfipravu podpudrné infrastruktury, kter4 provoz autonomniho vozidla umozni.
Soucésti podparné infrastruktury budou vhodné uzplUsobené systémy pro orientaci,
zahrnujici navigaci, uzplsobené mapové podklady, souvisejici kooperativni systémy pro
komunikaci  vozidlo-vozidlo a vozidlo-infrastruktura (C-ITS), vysoce spolehlivd
telekomunikaéni infrastruktura. Vyvoj platformy autonomniho vozidla vyZaduje vyvoj novych
specializovanych komponent a technologii, které umozni pfechod z nynéjSich fazi prototypu
vytvofenych prestavbou lidmi fizenych vozidel na udrzitelnou vyrobu bezpeénych a piné
autonomnich vozidel, které budou pfedstavovat novy, revolu¢ni zpusob dopravy.

V posledni dobé roste poptavka po nenakladnych pfenosnych zafizeni pro podporu fidi€e pfi
fizeni vozidla, které nedodava pfimo vyrobce vozidla (napf. systémy zaloZzené na PDA).
Takové zafizeni ale mize ohrozit bezpecénost fidi¢e, cestujicich i ostatnich Gc¢astniku
silni¢niho provozu, pokud, diky Spatné feSenému rozhrani, informace z pfenosného zafizeni
muze rozptylit Fidice a odvést jeho pozornost od pravé provadéného manévru. Dobre feSené
rozhrani ¢lovék—stroj (human—machine interface/interaction) je zasadnim prvkem, ktery
pFispiva k bezpecénosti silniéniho provozu.

Nedilnou soucasti bezpecnosti dopravniho provozu je i bezpe€nost dopravni infrastruktury,
kterou je rovnéz tieba sledovat a zajistovat.
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8.3.3.1 Ramcovy specificky cil €. 3.1: SniZzeni po €tu usmrcenych a vazn é
zranénych osob v silni  €nim provozu

Diky vyuzivani systémd ITS se sniZzi poCet usmrcenych a zranénych osob. Jednou
z kategorii uZivateld ITS je skupina zranitelnych uc€astnik( silni€niho zranitelni uZivatelé
silniéniho provozu. Ta zahrnuje cyklisty, chodce, starSi obany a obfany se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo orientace. Pro systéemy ITS je zakladnim cilem zvySeni bezpe&nosti
této skupiny uzivatel( prostfednictvim varovani pfed nebezpeéim nebo moznymi prekazkami

na trase, které bere v Gvahu zvlastni potfeby téchto uzivatel(.

Pro osoby zrakové postizené se jednd o naviga¢ni a akustické systémy pro usnhadnéni
orientace ve vefejné osobni dopravé, ve vefejné pristupnych budovach, v zastavénych
oblastech, v podchodech a na kfizovatkach. ITS mohou rovnéZz informovat osoby se
snizenou mobilitou o nejvhodné&jSi bezbariérové trase. A osobam sluchové postizenym
pomahaji informacni systémy ve formé znacek, obrazkd a znaka.

Snizit po€et zranénych chodcl napomahaji nové technologie na prechodech pro chodce,
napf. instalace detektord pohybu na prfechodech pro chodce nezavislych na svételném
signalizaénim zafizeni. Bezpeénost chodcl mulze byt zvySena nasazenim varovnych
systému do vozidel, které mohou varovat fidi¢e pfed moznosti stfetu s chodcem, a to i kdyz
je v noci nebo za nepfiznivého pocasi obleCen v tmavém odévu.

Pozornost bude zamérfena také na vyuZiti modernich technologii spolupracujicich systému
ITS na bazi komunikace vozidlo — infrastruktura a vozidlo — vozidlo (C-ITS), které by mély
prispét ke:

- snizeni poc¢tu nehod a jejich nasledkud zplsobenych nepfiméFfenou rychlosti jizdy

- snizeni poc¢tu nehod a jejich nasledkud zplsobenych nedanim prednosti v jizdé

- zvySeni ochrany zranitelnych u€astnikd silni€niho provozu

- zvySeni respektu Uucastnikd silniéniho provozu k dodrzovani pravnich uprav.

Pocet fetézovych nehod, tedy nehod zpusobenych nedobrzdénim vozidla pfed koncem
kolony stojicich vozidel, na délnicich a rychlostnich silnicich Ize sniZit jednak informovanim
fidich pfimo a v dostateCném predstihu prostfednictvim vozidlovych systémi o vyskytu
a lokalizaci kolony na jejich trase a také pomoci systému liniového fizeni dopravnich proudd,
které jsou aktivovany v pfipadé vznikajici kolony a jsou schopny konsolidovat dopravni
proud, resp. sniZit rychlost dopravniho proudu pred rizikovym mistem.

DalSi moZnosti informovat a varovat fidiCe pfed nebezpecim, a to automatickym pfedvidanim
chyb druhych Fidi€a, je vyuzivani kooperativnich systémd ITS. Tato technologie se zaklada
na bezdratové komunikaci mezi jednotlivymi (silni€nimi) vozidly a mé& slouzit k odhalovani
potencialnich rizik v dopravé, tedy jako prevence nehodovosti.

8.3.3.2 Ramcovy specificky cil €. 3.2: SniZeni rizik vzniku mimo Fadnych
udalosti p Fi prepravé zasilek vyzadujici zvlastni pé ¢&i nebo dozor
(nebezpe éné véci, nadm érna a nadrozm érna p feprava)
V soucasné dobé je zavedeno nékolik aplikaci ITS pro planovani a monitorovani prepravy.
Tyto systémy pracuji uzaviené, jsou provozovany vétSinou jednou organizaci a pfistup do
nich (vétSinou omezeny) maji pouze zakaznici. Do téchto systéml soukromych subjekt(
nemaji pfistup ani zachranné slozky ani centra pro Fizeni silniéniho provozu. V pfipadé
nehody nebo krizové situace tak mozné neni slozkam integrovaného zachranného systému
(1ZS) automatizované poskytnout informace pro rychly, adekvatni a kvalifikovany zasah.
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Mezi poskytované sluzby v ramci silniCni ndkladni dopravy patfi zajiSténi kvality prepravy
béhem prepravy. Proto musi byt k dispozici staly prehled o stavu a prabéhu dopravnich
procesu. Pro informace o prubéhu prepravy vrealném d<&ase mezi mistem nakladky
a vykladky je nezbytn& znalost polohy pfepravovaného zboZi nebo polohy vozidla a stavu
zasilky. V silniéni nakladni dopravé pouZzivaji informacni systémy o poloze vozidla nebo
nékladu vétSinou stfedni a velké dopravni spole¢nosti. Neni zde Zadna vazba na zachranny
systém. V pfipadé nehody musi zasahujici jednotka spoléhat budto na informaci toho, kdo
nehodu hlasi, anebo zavaZnost situace zjisStuje aZz na misté nehody. Nastrojem pro
zmirfovani pfipadnych negativnich dopadd u dopravnich nehod, kdy jsou pfepravovany
nebezpecné véci, je také wvyuziti systému ITS. Vozidla prepravujici vysoce rizikové
nebezpecné véci by méla byt vybavena pfijimaem GNSS umoZiujicim pfijem signalu
GPS+Galileo (pfipadné i GLONASS ¢i Beidou) a signalu EGNOS pro dalSi zpfesnéni
informace o poloze vozidla a prostfedky pro komunikaci informace o poloze vozidla.

Komplexni informaéni podpora sledovani specialnich zasilek (nebezpecnych véci,
nadmérnych, nadrozmérnych a jinych zasilek) zahrnuje kromé béZzného datového (textového
¢i tabelarniho) popisu (nakladni listy a navazujici dokumentace dopravcu a jejich zakazniku -
prepravcl) i funkce Uzce souvisejici s prostorovym popisem dopravnich siti, zejména
mapami a jinymi grafickymi dokumenty.

8.3.3.3 Ramcovy specificky cil €. 3.3: ZvySeni informovanosti osobam

v

nebo jiné krizové situace

Pro zvySeni vyuZiti ITS v této oblasti je tfeba zpracovat plany pro fizeni dopravniho provozu
na hlavnich trasach jak mezi daleZitymi sidly v ramci CR, tak is dalezitymi sidly
v sousednich statech, pficemz tyto plany by mély zahrnovat organizaéni postupy pfi
béznych, mimofadnych i krizovych situacich pro planovani, pofizeni a nasledné vyuZziti
implementovanych systémua ITS pfi mimofadnych a krizovych dopravnich situacich, ato
napric¢ resorty a vSemi slozkami 1ZS.

V pripadé Zivelnych katastrof ¢i jinych rozsahlych mimofadnych situaci je rovnéz tfeba zajistit
informovanost o aktualnim stavu dopravni infrastruktury a moznych omezenich jejiho vyuZiti.

8.3.34 Vécny specificky cil €. 3.4: ZvySeni bezpe €énosti p fi provozovani
silni éni nékladni dopravy

Tento specificky cil se zaméfuje na poskytovani informaci o parkovacich mistech pro

nakladni a uZitkova vozidla (s moZnosti rezervace mist), které budou fidi€e nékladnich

vozidel informovat o vhodnych mistech pro odstaveni silniénich nakladnich vozidel

a o mistech, kter4 budou zajisténa pred pachanim trestné cinnosti jako napf. kradeze

pfepravovanych zasilek i kradezZe vozidel a ochrana fidi€u pfed loupeznym pfepadenim.

8.3.35 Vécny specificky cil €. 3.5: Snizeni rizikoveho chovani osob

v prostoru drahy
| pfes fungujici technické zafizeni (napf. zavory, svételné vystrazné zafizeni) dochazi na
Zelezni¢nich prejezdech, prechodech a v prostoru drahy k nebezpeé¢nému chovani fidicu
a chodcu - ¢asto s tragickymi nasledky. Za obdobi 2005 — 2014 doslo k asi 2,5 tisicum stfetu
s vozidly nebo chodci, z ¢ehoz 1 754 téchto incidentd mélo smrtelné nasledky. Vybudovanim
ITS, kamerovych systémi s pouZitim infrabariér a dalSich modernich technologii na
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Zelezni¢nich prejezdech, pfechodech a vybranych prostorech drahy (tzv. Systém
automatické vystrahy — SAV) je mozné omezit rizikové chovani fidi€d a chodcl na
ohroZovanych ¢astech Zelezni¢ni dopravni cesty. Systém bude budovan mj. v ndvaznosti na
projekt ,Amelia“ realizovaného vramci programu podpory aplikovaného vyzkumu
a experimentalniho vyvoje ALFA financovaného TA CR.

8.3.3.6 Vécny specificky cil €. 3.6: Snizeni rizika ohroZeni bezpe €nosti
Zelezni €ni dopravy technickymi zavadami na vozidlech

Pfimym nasledkem zavad podvozku Zelezni¢nich vozidel (zejména nakladnich voz() jsou
velké nehody nesouci s sebou nejen materialni Skody na vozidle, pfepravovaném néakladu,
ale v ndvaznosti na rychlosti jizdy vlaku a mista vykolejeni dochazi k znaénému poskozeni
dopravni infrastruktury a zasadnimu ohroZeni bezpec€nosti Zelezni¢ni dopravy (mozny je
i pfimy stfet vozidla s protijedoucim vlakem apod.). Riziko velkych nasledkd lomu kolejnice,
ukrouceni ¢epu napravy, uvolnéni obru€e, prasknuti celistvého kola se nejen na tzv. na
koridorovych, ale v souvislosti se zvySovanim tratové rychlosti na 160 km/h i na ostatnich
tratich, dramaticky roste. Dale setrvavaji zna¢na rizika stfetll draznich vozidel diky Spatné
kvalité a udrzbé vozidlovych piskovacl, majici za nasledek tzv. podpiskovani vedouci ke
ztraté Suntu a negativnimu ovlivnéni funkce zabezpeovacich zafizeni.

Nejen zvySovani tratové i stanovené rychlosti, ale také projizdéni dlouhych tratovych Useku
bez zastaveni (zejména vozy zafazené do ucelenych kontejnerovych vlaka (tzv. Shuttle
container train) mezi vnitrozemskymi terminaly namofnimi pfistavy) a dale zvySeni
napravovych tlaku zvySuje potencialni nebezpedi téchto zavad, pfi¢emz pocet zaméstnancu
majicich v dopravnim procesu povinnost sledovat jizdu vlaku ubyva, ¢imz se snizuje
pravdépodobnost zjisténi zminénych zavad pohledem — vizudlni kontrolou projizdéjiciho
vlaku. Z tohoto duvodu jsou pouzivana zafizeni, ktera se snazi lidského ¢initele nahradit,
a kterd umoznuji zjiStovani téchto zavad také pfi vySSich rychlostech i za zhorSené
viditelnosti, kdy za téchto podminek jsou uvedené zavady obtizné postfehnutelné lidskymi
smysly. Zakladni podminkou diagnostiky téchto zavad je, Ze musi byt provadéna za jizdy
vlaku, protoZe intenzita jejich projevu po zastaveni vlaku kles& (teplota loZisek) nebo UpIné
mizi (mechanické razy plochého kola). | kdyZ byla vroce 1969 na siti CSD zah&jena
vystavba indikatorti horkob&Znosti, od roku 1999 je na Zelezniénich tratich CR budovana sit
digitalnich zafizeni pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel, ktera ale je3té neni
dobudovéana. Souc€asna sit indikatoru diagnostikuje pouze 12% z celkovych vykonU
Zelezni¢nich vozidel, pficemz jednotlivé indikatory pracuji pouze lokalné.

RozSifenim sité a vybudovanim telematické nadstavby (ROSA) zajiStujici komunikaci mezi
jednotlivymi ,checkpointy“ s on-line vyhodnocenim vyvoje z&vady dojde k podstatnému
snizeni nezachycenych — bezpecnost Zelezni¢niho provozu ohroZujicich — vadznych zavad
jedoucich kolejovych vozidel. Bude-li identifikovano jedouci vozidlo, které uz svym stavem
sice neodpovida technickym pozadavkim, ale jeSté neni hrozbou pro bezpeénost provozu,
zatne byt soustavné sledovano, ¢imZ dojde ke sniZzeni 3kod vyvolanych technickymi
zavadami kolejovych vozidel provozovanymi na Ceské Zeleznicni siti. Systému ROSA bude
vyuzivat informace o poloze vozidel také evropské druZicové systémy urovani polohy
EGNOS a Galileo. Pfipravuje se také napojeni na obdobné systémy sousedicich evropskych
Zeleznic formou vymeény varovnych hlaseni a vymeény souvisejicich dat.
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8.3.3.7 Vécny specificky cil €. 3.7: ZvySeni bezpe €nosti a plynulosti
Zelezni€ni dopravy prost rednictvim ITS — Kontroln é analytické
centrum fFizeni Zelezni €éniho provozu

Zelezniéni doprava je fizena v nepretrzitém provozu na rozlehlém Gzemi a je provazana se
Zelezniénimi sitémi sousednich statd. Zelezniéni provoz je zabezpe&ovan proti nehodam
nebo kolizim zabezpecovacim zafizenim a definovanim administrativnich postupt, a dale je
jeho organizovani podporovano fadou informacnich systému. Zabezpecovaci i podpurné
informacni systémy obsahuji mnoho cennych informaci o Zelezni¢nim provozu, resp. detailni
informace o jizdé kazdého vlaku jako napf. dobu pfijezdu nebo odjezdu z jednotlivych stanic,
Cislo tratové nebo stani¢ni koleje, po které viak jel, déle jaké vozy jsou do vlaku zafazeny a
pofadi vozu sestaveného vlaku, rychlost vlaku, vzniklé mimofadnosti apod. Na zakladé
téchto informaci lze vyhodnotit, zdali byly pro jizdu kaZzdého vlaku splnény podminky
stanovené internimi predpisy, resp. zdali tyto predpisy nebyly zavaznym zpusobem
poruseny. Dale je moZné z téchto informaci vyhodnotit aktualni situaci v Zelezni¢nim provozu
a v pripadé provoznich odchylek je moZné vredlném Case provadét regulacni zasahy.
Zejména se jednad o situace, kdy je naruSena plynulost provozu, ktera vybocuje
z toleran¢niho pasma, a fetézovité se pfenasi na ostatni prvky systému a dale situace, kdy
doSlo k dopravnimu kolapsu z ddvodu nehod, poruch zafizeni apod. Na zakladé vyse
uvedenych historickych informaci je také mozné bilancovat a planovat kapacitu Zelezni¢ni
sité a modelovat optimalni rezimy prace Zelezni¢nich stanic a tratovych Usekud. Z tohoto
davodu bude tvoren uceleny a sofistikovany soubor technickych prostfedku, které zajistuji
pfistup ke v8em informacim potfebnych pro optimalizaci a zabezpeceni procesu fizeni
Zelezniéni dopravni cesty. V prvé fadé bude vytvofeno jednotné prostfedi sbéru a
zaznamenani dat jako dil¢i subsystém zékladniho systému Fizeni provozu, tedy propojeni
a koncentrovani v sou€asnosti mistné a na lokalni Grovni technologicky roztfisténych
provozovanych systému, které zajistuji kliCové informace pro fizeni Zelezni¢niho provozu.
Prostfednictvim novych funkcionalit systému bude zajisténo zjednoduSeni postupu v oblasti
fizeni a organizace Zelezni¢ni dopravni cesty, a to zejména z hlediska procesu vztazenych
k planovani, organizaci a zpusobu provadéni dohledové ¢&innosti. Timto krokem vznikne
prostredi, ve kterém bude vytvorfen realny a aktualni model provoznich podminek jizdy viak
po dopravni cesté a také vznikne pruznéjsi pfistup k fizeni a organizovani provozu nejen na
tratovém Useku, ale na celé Zelezni¢ni siti. Tento systém bude také vyuZit jako dikazni
prostfedek pfi Setfeni a objasnéni pfi¢in vzniku nehodovych udalosti. Zavedenim vyse
uvedeného komplexniho systému bude definovan jednotny a pfesné definovany pFistup
k informacim, datim a udajim pFfendSenych a zprostfedkovavanych vySe uvedenymi
informacnimi systémy a zachovani potfebné miry jejich pozadované pfistupnosti v mezich
stanovenych pfislusnou legislativou.

8.3.3.8 Vécny specificky cil €. 3.8: Snizeni rizika ohroZzeni bezpe €nosti
Zelezni éni dopravy v d usledku poSkozeni €i odcizeni technickych
prost fedk i a zaFizeni Zelezni éni dopravni cesty

Kazdoroéné dochazi na Zelezniéni siti v Ceské republice k rozsahlym kradezim
a poSkozenim soucasti Zelezni¢ni dopravni cesty. Jedna se zejména o kradeze metalickych
(médénych) kabelu a jinych soucésti zabezpe€ovacich a komunikacnich zafizeni Fidicich
jizdu, sled, rychlost, kfizovani vlak ve stanicich atd. Kromé zna¢nych materialnich Skod,
nepfiznivych vlivd do Zelezni¢niho provozu, vzniku velkych zpozdéni a nepravidelnosti
v osobni i nakladni dopravé a velkych finan¢nich ndkladd na odstranéni téchto protipravnich
¢ind je nejvétSim rizikem naruSeni celistvosti zabezpecovaciho zafizeni, nebezpeci jeho
ovlivnéni a vznik velké nehody (stfet protijedoucich vlak( na trati, jizda na obsazenou nebo
kusou kolej ve stanici atd.).
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Za pouziti nejmodernéjSich detekénich systémi liniové ochrany Ize v on-line reZzimu ziskavat
informace o naruSeni, poSkozeni, odcizeni, provadéni protipravnich c&innosti, a to i
v pfedstihu pfed vlastnim fyzickym naruSenim souc€ésti nebo zafizeni Zelezni¢ni dopravni
cesty. Prostfednictvim ITS dojde k analytickému vyhodnoceni informaci s pfesnou lokalizaci
mista, druhu a zplUsobu ohroZzeni mozného naruSeni celistvosti zafizeni, jeho poskozeni
nebo identifikaci podezfelych déju tomuto pfedchazejicich. Inteligentni provozni a graficka
nadstavba umozni zaméstnancim dohledového centra pfijmout patficné opatfeni
k zabranéni nebo omezeni zavadové ¢innosti ive spolupraci s provoznimi Utvary
a bezpeénostnimi slozkami v CR minimalizaci dopadd daného incidentu. Pfedpoklada se, ze
dany systém preventivnim zpdsobem vyznamné omezi ¢etnost téchto pfipadd na siti SZDC,
snizeni materialnich Skod, zpozdéni, provoznich problému, nakladd nutnych na odstranéni
zavad a zejména a snizeni rizika ohroZeni bezpecnosti Zelezniéni dopravy.

8.34 Strategicky cil €. 4: Snizeni zavazného poruSovani pravidel
silni €éniho provozu a zamezeni zavazneho protipravniho jed  nani
v doprav é

Aplikace ITS souvisejici s dohledem nad chovanim fidic¢d v silni€nim provozu maji vysoky
preventivni u€inek a ITS mizZe zamezit agresivni chovani v silni€énim provozu. Trestna
¢innost mazZe, ale také nemusi primarné souviset se silniénim provozem. Je vSak nutné
identifikovat rizikova mista a zajistit jejich dohled formou napf. kamerového dohledu na
odpodivkach, kontroly registraénich znacek (odcizen& vozidla, provozovana neregistrovana
vozidla, pojistovaci podvody atd.). Pro zajiSténi adekvatni reakce bezpecnostnich slozek je
pro propojeni bezpecnostnich aplikaci nutné pfijmout legislativni zmény.

8.3.5 Strategicky cil €. 5. Rozvijet systémy ITS harmonizovanym
zpasobem

Pro vyuZiti plného potencialu ITS je nutné, aby jak budované tak jiz zavedené systémy a
aplikace dosahly odpovidajici miry kompatibility, interoperability a kontinuity sluzeb
poskytovanych koncovym uZivateldm na lokalni, regionalni, narodni nebo evropské drovni.
Takovy komplexni systém vyZaduje, aby navrZzené feSeni pokryvalo technické, organizacni i
ekonomicko-provozni aspekty, bylo tedy maximélné kompatibilni a pfi pochopeni
a zohlednéni uzivatelskych potfeb bylo feSeni vytvofeno na miru pfislusné aplikaci.
Dullezitym predpokladem je vzajemna interoperabilita systému ITS, moznost elektronicky
sdilet telematické informace mezi rGznymi druhy dopravy s neopomenutelnym dopadem
na zvySovani bezpe €énosti dopravniho provozu a mezi subjekty, které se podili na
zajistovani dopravniho procesu, ovlivhiovani dopravnich proudd nebo na provadéni
logistickych operaci, anebo které zajiStuji odborny dozor utéchto c&innosti. PFi vyvoji
a implementaci novych zafizeni je zékladni podminkou jejich budouciho Uspé&sného rozvoje
respektovani novych evropskych smérnic, technickych specifikaci a standardu, které maji za
cil postupné vytvorit po technické strance kompaktni evropsky dopravni systém.

Vyznamnym podkladem pro ITS jsou (zakladni) prostorova data — standardizované digitalni
mapy. Naroky na kvalitu, podrobnost, pfesnost a aktualnost prostorovych dat (tj. pfedevsim
digitadlnich map) v souvislosti s dneSnimi aplikacemi ITS jsou vysoké a do budoucna se
budou, mj. srozvojem kooperativnich systému vozidlo-vozidlo, vozidlo-infrastruktura, dale
zvySovat. Vyznam a vyuZzitelnost prostorovych dat prudce roste i pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace. Pofizovani, aktualizace a poskytovani prostorovych dat
a prostorovych informaci je oblast primyslu se stéle rostoucim potencialem a vyznamem pro
narodni hospodarstvi.
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ZvIasté v oblasti dopravy je tieba atributové informace (vlastnosti, hodnoty veli€in, pocty aj.)
chépat a zpracovavat v Uzemnich (resp. prostorovych) i €asovych souvislostech. Navaznost
konkrétni informace k uritému Uzemi je zajiSténa propojenim atributu s informaci o poloze
(tzn. rozS8ifenim popisné, atributové informace o informaci prostorovou), a to véetné jeji
kvality, tedy pfesnosti souradnic. Tyto informace jsou potfebné napf. i pro samostatny pohyb
osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Teprve poté lze provadét analyzy dat
ve vztahu ke konkrétnimu Uzemi a UspésSné tak planovat, rozvijet a spravovat dopravni
infrastrukturu a monitorovat jevy, které se na dopravni infrastruktufe vyskytuji. V soucasné
dobé neexistuje jednotna platforma integrujici prostorova data vSech druht dopravy, ktera by
plné pokryvala pozadavky uZzivatelll a odpovidala narokim kladenym na interoperabilitu.
SoucCasné srozvojem datového fondu prostorovych dat o dopravé je tfeba rozvijet i
infrastruktury prostorovych dat a vefejné sluzby na téchto datech zaloZzené. Sady
prostorovych dat zobrazujici a popisujici dopravni infrastrukturu je tfeba chapat jako
integralni soucast dopravni infrastruktury, ktera je dnes vnimana pfedevSim ve smyslu
dopravnich staveb.

8.35.1 Ramcovy specificky cil €. 5.1: Vytvafeni transparentniho trhu ITS
pro mobilitu jako sluzbu

Je tfeba zkvalitnit jednotné legislativni, regulaéni a normativné technické ramce, které
umozni vzdjemné sdileni ziskanych dat (v€etné prostorovych) za nediskriminacnich
podminek. Dale je tfeba prostfednictvim standardizace, certifikace a vzdélavanim zabezpedit
dodrZovani platnych datovych struktur a zajistit tak vzajemnou interoperabilitu na Gzemi statu
i vrdmci EU. Vysledného efektu bude dosazeno:

- zajiSténim interoperability a kontinuity sluzeb (na zékladé standardizace);

- aktivnim podporovanim stale vice otevieného pfistupu k datim a sluzbam;

- pfizpasobenim pfislusnych ramcd pro zadavani vefejnych zakazek;

- a aktivnim zapojovanim uzivatelll do procest vyvoje novych sluzeb a zvySenim

spoluprace s uzivateli s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

8.3.5.2 Ramcovy specificky cil €. 5.2: Vytvafeni standardizovanych
rozhrani systtm G ITS ktechnicky obdobnym systém Gm
v ostatnich druzich dopravy

Budou vytvafena standardizovana rozhrani mezi jednotlivymi systémy, subsystémy
a aplikacemi ITS je zakladnim pfedpokladem harmonizovaného rozvoje ITS. Pro vytvofeni
standardizovaného rozhrani je potfebné:

- stanovit specifikace jednotlivych vazeb mezi aplikacemi, subsystémy a systémy ITS,

- specifikovat poZzadavky na jednotliva rozhrani vazeb,

- definovat standardy rozhrani,

- vyuZivani standardd podpofit legislativnimi opatfenimi,

- stanovit jednotné nazvoslovi.

Bude zajiStén jednotny zplsob popisu a vymény dopravnich informaci mezi subjekty statni
spravy a i smérem Kk vefejnosti. Také je tfeba uzpusobit formaty sdilenych informaci
moZznostem automatické kontroly jejich spravnosti a formélné a organiza¢né zajistit proces
sdileni a vymény dat tak aby jej bylo mozné vyuzit pro propojeni technickych systéma, bez
nutnosti zapojeni lidského faktoru do tohoto procesu (kromé uzavirani smluvniho vztahu).

Na chovani ¢lovéka v dopravni situaci ma kromé osobnostnich predpokladd velky vyznam
jeho psychicky stav, ktery je zejména ovlivnén pozornosti definované jako ,zamérfenost
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a soustrfedénost dusevni ¢innosti na urcity déj nebo urcity objekt*. DuSevni kapacita Clovéka
pro pfilem a zpracovani informaci je omezena a muZe zpusobit nedostate¢né vnimani
a zpracovani informaci kli¢ovych pro bezpeéné fFizeni. V prabéhu fizeni vozidla je Fidici
poskytovano mnoho informaci o dopravni situaci, a to at uz prostfednictvim rdznych
informacnich sluzeb nebo prostfednictvim systémU zabudovanych pfimo ve vozidle.
Informace sdélovana vozidlovym systémem a vyZadujici reakci fidiCe nebo manipulace
s ovladadi instalovanymi uvniti vozidla pfedstavuji informacni zatéz fidice, pficemz tato zatéz
muZe zpusobit odvraceni pohledu od vnéjSi dopravni situace. S obdobnou informacni zatézi
je nutné pocitat také u operatoru fidicich systému v centrech dohledu a fizeni dopravniho
provozu. S touto problematikou Uzce souvisi metody pro vyhodnocovani chovani clovéka
vinterakci Clovék-pfistroj a navrh uZivatelskych rozhrani informaénich systéma
a pristrojovych desek ve vozidlech nebo dohledovych a Fidicich pracovist. Z tohoto diivodu je
tfeba vénovat pozornost ovéfeni vlivu pfistroju na bezpec€nost dopravniho provozu z pohledu
lidského Cinitele.

8.3.5.3 Vécny specificky cil €. 5.3: \Vytvofeni integrovaného
technologického systému spravce Zelezni  €ni infrastruktury

Systém Zelezni¢ni dopravy je velmi komplexni a je provazany nejen na mezinarodni drovni
v ramci samotného Zelezni¢niho systému, ale je provazany také se systémy regionalni
a meéstské osobni dopravy na vnitrostatni, ale v nékterych pfipadech i na pfeshrani¢ni arovni,
a dale s logistickymi systémy. V sou€asné dobé je v Zelezni¢ni dopravé vybudovano Siroké
spektrum fidicich a informacnich systému. Velmi dilezZité je zajiSténi jejich interoperability,
aby rlizné systémy byly navzajem podporovany. Inteligentni dopravni systémy nabizi Siroké
spektrum aplikaci pro spravce infrastruktury, dopravce i uZivatele dopravy. Vytvofenim
standardizovanych rozhrani mezi jednotlivymi systémy, subsystémy a aplikacemi
v diagnostickych, defektoskopickych a technickych datech o stavu a provozuschopnosti
Zelezni¢ni infrastruktury, stanovenim specifikaci jednotlivych vazeb mezi aplikacemi,
subsystémy a systémy, specifikaci poZadavku na jednotlivd rozhrani vazeb vytvofit
podminky pro vybudovani ITS. Realizaci systtmu bude umoZnéno spravci Zeleznini
infrastruktury optimalné alokovat prostfedky a kapacity s cilem zvySeni bezpecnosti
a plynulosti praci na zelezniéni siti, zajiSténi optimalnich parametrli provozuschopnosti pro
vyuzivani jednotlivych ¢asti infrastruktury s pfihlédnutim ke stavajicim i vyhledovym
potfebdm provozu. Vazba této pfipravovavané aplikace na provoz usnadni a zefektivni
planovani vlakové dopravy, vylukovou ¢innost a v€asnou indikaci a omezenim
nepravidelnych a havarijnich zakrokt na vlakové cesté umozni celkové snizeni zpozdéni
a nepravidelnosti v provozu.

Integrovany systém spravce infrastruktury by rovnéz meél zahrnovat standardizaci, stanoveni
odpovédnosti za danou oblast dat a jeji aktualnosti jednotného popisu infrastruktury, véetné
rozhrani informacnich, Fidicich a zabezpecovacich systému. Hlavnim cilem je vyfeSeni
a zamezeni pripadnych neregularit na rozhranich systémui, které muzou vzniknout
nejednotnosti a obtiznou provazanosti systému raznych dodavatel(.

Pfi vlastni realizaci integrovaného systému spravce Zelezni¢ni infrastruktury budou vytvoreny
podminky a rozhrani pro vyuZziti systémd EGNOS, Galileo a systému aplikaci zaloZzenych na
druzicovych systémech pro monitorovani bezpec€nosti Zelezni¢ni dopravni infrastruktury pro
pfedvidani vlivu povétrnostni situace, sesuvl a poklesu pady, zaplav a povodni.
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8.3.54 Ramcovy specificky cil €. 5.4: Rozvoj oblasti prostorovych dat
v oblasti dopravy

Prostorovd data a prostorové informace jsou zakladnim predpokladem pro organizaci
dopravy a planovani vystavby a udrzby dopravni infrastruktury.

Prostorova data souvisejici s oblasti dopravy pofizuje jak resort dopravy (MD a podfizené
organizace MD), tak i kraje, obce a dalSi subjekty statni spravy.

Kazda z podfizenych organizaci vyuZiva vlastni, svépomoci vystavény systém, ktery plné
odpovida poZzadavkim a narokim dané organizace. Vzajemné propojeni systému
a vyuzitelnost dat spravcem jiné dopravni infrastruktury je jak z technickych, tak predevsim
z organiza¢nich duvodd obtizné. Proto je tfeba konsolidovat stavajici infrastruktury
prostorovych dat vresortu dopravy a zajistit interoperabilitu s ostatnimi souvisejicimi
infrastrukturami prostorovych dat mimo oblast dopravy ¢&i souvisejicimi informacnimi
systémy. RovnéZ je tfeba zajistit standardizaci a Sifi popisu prostorovych dat tak, aby
spliovala pozadavky a naroky nejen rliznych spravcu infrastruktury (stat, kraje, obce,
soukromi vlastnici), ale i dalSich uZzivatelskych skupin (napf. sloZzek 1ZS), zaroven je vSak
nutné dbat na to, aby data byla v praxi vyuzZitelnd a byla zajiSténa jejich aktualizace
dlouhodobé udrzitelnym zpusobem. Je tfeba zajistit rozvoj datového fondu prostorovych dat
o dopraveé a to jak na Urovni statu, tak na urovni kraji a mést.

K lokalizaci (pfifazeni soufadnic) prostorovych dat se jiz zcela bé&zné vyuZziva technologii
GNSS. Zasadnim kvalitativnim pfinosem pro zvySeni pfresnosti soufadnic prostorové
informace na submetrovou Uroveni nékolika cm (resp. dm) je vyuZiti sit¢ CZEPOS.
Do budoucna je tfeba mit vzdy zajiStény prostfedky na modernizaci systému sit¢ CZEPOS,
aby i nadale (stale) odpovidaly aktualni situaci ve vyvoji GNSS a IT technologii.

Rovnéz je tfeba zajistit rozvoj udrzitelnych vefejnych sluzeb nad prostorovymi daty, které
budou zacilené na rizné uZivatelské skupiny. Prezentace atributovych udaju majicich vztah
k ur€itému mistu (tj. geografickou souvislost) je tfeba zajiStovat v takovém formatu, aby bylo
moZzné vytvaret nad témito daty i prostorové a ¢asové analyzy (jedna se napf. o statistiku
dopravy, dopravni nehody aj.).

S ohledem na nardstajici potfebu centralnich evidenci jak v oblasti pozemnich komunikaci
(planovana Centrélni evidence pozemnich komunikaci — CEPK), tak v oblasti drazni
infrastruktury, bude tfeba zfidit odpovidajici systémy pro evidenci. Vzhledem k charakteru
objektt, které maji byt evidovany a jejich silné Uzemni vazbé bude tfeba
koncipovat navrhované systémy se silnym akcentem prostorové slozky (tj. jako geograficky
orientované) a od zakladu kompatibilni s planovanou SDI resortu dopravy. V pfipadé drazni
infrastruktury bude vzhledem k existenci soukromé i statni drazni infrastruktury tfeba
predavani potfebnych Gdaji do systému legislativné zakotvit, zarovern bude tfeba urcit
spravce této evidence. Rozsah prvkl evidence a jejich popis bude tfeba stanovit.

Rozvojem prostorovych dat a souvisejicich infrastruktur se podrobnéji zabyva Strategie
rozvoje infrastruktury pro prostorové informace v Ceské republice do roku 2020
(GeolnfoStrategie) zpracovana v gesci MV ve spolupraci s dalSimi dotéenymi resorty
(v€. MD) a Akéni plan GeolnfoStrategie stanovujici  konkrétni opatfeni k naplnéni
GeolnfoStrategie.

V dlouhodobém horizontu (po roce 2020) je planovano vytvoieni Narodni infrastruktury pro
prostorové informace (NIPI), kterd by méla nasledné integrovat veSkera statni prostorova
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data a sdileni a efektivni vyuzZivani prostorovych dat a prostorovych informaci. Data do NIPI
by nasledné mély poskytovat i infrastruktury ,dopravnich® prostorovych dat.

V navaznosti na evropské projekty zaméfené na vyménu prostorovych informaci je tfeba
podporovat vyuzivani jednotného prostorového referenéniho systému a zajistit transformaci
prostorovych dat pofizovanych v referenénich systémech vyuzivanych v CR do jmenovaného
referenéniho systému.

Takovy pfistup umozni propojeni slozitych dynamickych systému ITS bez nutnosti slozité
transformace ruznych formatd mapovych podkladd. Pro ostatni aplikace ITS je nutno
pfipravit planovany pfechod na novou verzi prostorovych dat.

Hlavnim pfinosem zavadéni ITS je zvySeni bezpe€nosti provozu, a to varovanim pfed
nebezpecnou situaci nebo zabranéni jejimu vzniku. Pfesto muZze dochézet k nehodam.
V tomto pfipadé mohou mit aplikace ITS ve spojeni s aplikacemi GNSS nad prostorovymi
daty a informacemi pfinos pro zachranny systém poskytnutim v€asné informace identifikujici
misto udalosti, pfedanim co nejpfesnéjSich instrukci pro posadku zachranného vozidla
a navigaci k mistu udalosti. | kdyzZ je zdsahovy obvod jednotek stanoven a jednotky vétSinou
nezasahuji v neznamé oblasti, muze se stat, Ze je zapotiebi zasahnout také na misté, kam
nevedou standardni silnice (napf. polni nebo lesni cesty). Pfistupové cesty v téchto
oblastech jsou rozdilné pro jednotlivé typy zasahujicich vozidel (rychly zdsahovy osobni

automobil, téZké zasahové cisternové vozidlo apod.).

V pfipadé oblasti prostorovych dat mohou nékteré dkoly s ohledem na svoji technickou
a organiza¢ni narocnost a s ohledem na navaznosti na dal3i strategické dokumenty (napf.
GeolnfoStrategie) presahovat rok 2020.

8.3.5.5 Vécny specificky cil €. 5.5: Rozvoj ITS v souvislosti s rozvojem
¢isté mobility

Mezi divody pro podporu Cisté mobility patfi zlepSeni kvality ovzdusi, zlepSeni kvality Zivota,
snizeni hluku, a to snizovanim znecisténi zplsobené vozidly individualni a vefejné osobni
dopravy zejména v nejvice zasazenych meéstskych oblastech. DalSimi dulezitymi divody
podpory Cisté mobility jsou urychleni vyvoje rozvoje Cistych technologii a zmirnéni zavislosti
CR na ropé&. Pravé vyuziti zemniho plynu a zejména elektrického pohonu v dopravé pom(ize
CR postupné se vymanit z naprosté zavislosti na dodavkach této strategické suroviny. Nejen
z pohledu Zivotniho prostfedi, ale i z tohoto pohledu je tfeba pfednostné se zaméfovat na
problematiku rozvoje elektromobility a podporu pohonu vozidel na zemni plyn.

Dulezitym pfedpokladem pro zavadéni Cisté mobility je zohlednit energetickou U&innost, tedy
€O nejnize vynaloZenou energii na jednotku pfepravniho vykonu. Spotfebu paliva lze G¢inné
ovlivnit lepSim fizenim dopravniho provozu, coZz umoznuji systémy ITS. V navaznosti na
rozvoj chytrych siti a vybaveni infrastruktury dobijecimi a plnicimi stanicemi bude tfeba
zajistit informovanost Gcastnikd silniéniho provozu zejména o umisténi, typu a vybaveni
dobijecich a plnicich stanic. Pro poskytovani téchto informaci se jako nejvhodnéjsi néstroj
jevi néarodni prfistupovy bod, ktery bude zfizen pro poskytovani ,minimalnich univerzélnich
informaci o dopravnim provozu“, tedy dopravnich informaci o situaci na silni¢ni siti, pfi¢emz
tyto informace svoji povahou upozorfiuji fidic¢e na nebezpeéné situace v silni€nim provozu.
Zminény narodni pfistupovy bod bude slouzit také jako zdroj informaci o pokryti silniéni sité
dobijecimi a plnicimi stanicemi. Rozvoj souvisejicich informacénich sluzeb umozni Fidi€i byt
informovan pred i v pribéhu cesty o dostupnych stanicich a o dojezdové vzdalenosti
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k nejblizSimu dobijecimu mistu & plnici stanici. Rozvoj ITS sluzeb bude napomahat
propojeni siti dobijecich stanic a platebnich systém, podporovat vyvoj chytrych sluzeb jako
je roaming a elektronické platby s prokazanim pravosti a ¢asovym oznacenim financni
transakce za dobijeni.

8.3.5.6 Ramcovy specificky cil €. 5.6: Rozvoj kosmickych technologii
CR ma v oblasti modernich technologii znaény potencial, coZ jiZz v historii mnohokrat

prokdzala. Mezi oblasti s nejvy$Sim potencidlem inovaci patfi kosmické aktivity. Nejen
v oblasti vystavby novych kosmickych systému, ale zejména v oblasti aplikaci a sluzeb
kosmickych systému. Verejny sektor tak mizZe motivovat ¢eské primyslové a akademické
kapacity k aktivnimu rozvoji kosmickych aplikaci v ndvaznych systémech, kterymi jsou také

ITS.

Systémy ITS vyuZivaji informace o poloze dopravniho prostfedku ze systémud GNSS.
S ohledem na trendy rozvoje celosvétovych systému druzZicové navigace je tfeba uvazovat
nejen o pfijimaci pro systém GPS, ale také o kombinovaném pfijimaci pro GPS, Galileo
(pfipadné i GLONASS ¢&i Beidou). Pro takovyto pfijima¢ bude velkym pfinosem vyuZitelnost
vice druzic z nékolika druZicovych systému. Diky tomu bude zvySena dostupnost zakladni
sluzby. Z tohoto davodu by bylo vhodné zajistit, aby se v pozadavcich na pfijimace GNSS
postupné zacal objevovat pozadavek na systém EGNOS (kvali vySSi pfesnosti a integrité) a
na Galileo (nezavislost, moZnost ovéfeni autenticity signélu), tj. multikonstelacni pfijimace.
V pfipadé potfeby presné lokalizace prostorovych dat plati poZzadavek na multikonstelacni
pfijimace i pro sit CZEPOS, ktera v sou¢asné dobé poskytuje sluzby a produkty ze signald
systémi GPS a GLONASS, a pfipravuje se i vyuZiti signall ze systému Galileo a Beidou v
ramci této sité.

Na oteviené sluzbé systému Galileo (OS) bude v blizké dobé zaviset mnoho aplikaci
z riznych hospodarskych odvétvi, pravdépodobné nejvice vSak z oblasti dopravy, jez je
v soucasnosti nejvétSim uZivatelem dat z globalnich druzicovych navigaénich systému
GNSS (zejména soucasného GPS). Budovany systém Galileo a jeho sluzby, ostatné jako
jakékoli jiny systém, nejsou plné odolné proti zdmérnému ruSeni signalu (tzv. jamming)
a z toho vyplyvajiciho znemoznéni jeho pfijmu pfijimacgem, anebo vytvaieni replik signalu
(tzv. spoofing), se zadmérem ovlivnit vyslednou polohu kterou pfijima¢ ur€i. Problém
jammingu by do urcité miry mohla odstranit tzv. autentifikace, o jejiz implementaci se u OS
realné uvazuje na urovni celého systému Galileo, avSak vzdy pujde o neustaly zavod s témi,
kdo se snazi GNSS aplikace/signaly zneuzivat a ovliviiovat. Pozornost proto bude zaméfrena
na opatfeni zmirfujici hrozby jammingu a spoofingu s cilem ziskat, udrZzovat a rozvijet
schopnosti potfebné pro zajisténi spravného fungovani aplikaci GNSS.

Pro sledovani nezadoucich pohybl a deformaci dopravnich infrastruktur je mozné vyuZzit
pfedevsim druzicové radarové interferometrie (INSAR), kter& pfi zpracovani Casové fady
snimkd umoZziuje detekci pohybu v fadu centimetrd aZz milimetrd. V souvislosti se stafim
a v nékterych pfipadech hraniénim technickym stavem dopravni infrastruktury na mnoha
mistech CR je pravidelné sledovani stavu této infrastruktury vhodnou prevenci k odhaleni
nezadoucich pohybl ¢&i deformaci &asti infrastruktury (napf. mostl). Vyhodou metod
dalkového prlzkumu Zemé, vtomto prFipadé vyuziti metod radarové interferometrie,
je skute¢nost, Ze sledovani lIze provadét pribézné na rozsahlém uUzemi a z dlouhych
¢asovych fad radarovych snimkd pak vyhodnocovat i trendy postupnych neZadoucich
pohybl ¢i deformaci, které predchazeji prakticky vS8em statickym problémim staveb
a konstrukci a predikovat tak budouci vyvoj &i ur€it asovy horizont, po ktery by se pfislusna
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stavba ¢i konstrukce mohla dostat az na hranici pohybu ¢i deformaci, na néz je projektovana.
Metodu radarové interferometrie Ize vSak svyhodou pouZit také pfi dlouhodobém
vyhodnocovani stavu ,sedani“ novych dopravnich staveb nebo vyhodnocovani jejich stability
po pfirodnich katastrofach, napf. povodnich. Tuto technologii je moZné vyuZit také pro
planovani oprav dopravni infrastruktury, resp. pro prioritizaci oprav (na zakladé trendd
nezadoucich pohybl ¢&i deformaci Ize ur€it termin dosazeni limitniho stavu). VedlejSim
produktem je moznost sledovani moznych pohybu tésného okoli dopravni infrastruktury
(v pfipadech, kdy to bude relevantni — napf. rizika sesuva pady).

Dale je mozné pro efektivni fizeni a zvySeni bezpec€nosti dopravy vyuZzit informace ze
systému pfedpovédni a vystrazné meteorologické sluzby.

8.3.5.7 Rozhodny specificky cil €. 5.7: Podpora rozvoje autonomnich
(robotickych) vozidel

Technologie pro vyrobu autonomnich vozidel jiz existuje. Ve vétSiné pfipadld se jedna
o prestavbu klasickych automobill testujicich koncept autonomni automobilové dopravy
v podobé pilotnich (demonstracénich) projektd. Bylo provedeno nékolik UspéSnych testl
autonomnich vozidel v ostrém provozu, nicméné masovému nasazeni autonomnich vozidel
do ostrého provozu brani Castecné technologické, ale zejména legislativni prekéazky.
Konec&nou vizi je konstruovat pIné autonomni vozidla, u kterych nebude moci Fidi€¢ zasahovat
do fizeni vozidla, tedy vozidla bez klasickych ovladacich prvka.

Je tfeba podcitat v blizké budoucnosti také s nasazovanim ¢aste¢né autonomnich vozidel,
nad jejichz Fizenim ma fidi¢ kdykoli plnou kontrolu a ktera zajistuji optimalni podporu Fizeni
ve vSech fazich jizdy, od asistence pfi parkovani pfes béZny provoz (napf. vozidla
kontrolujici spravny rozestup mezi vozidly nebo kontrolujici jizdu v daném pruhu, pfipadné
samostatné brzdici vozidla pfed pfekazkou) aZz po kritické okamZziky pfed nehodou nebo po
ni (napf. eCall 112). Z tohoto duvodu je tfeba definovat jednotlivé Urovné autonomnich
(robotickych) vozidel, a to od jednoduchych pfes téméf autonomni vozidla stale vyzaduji
urcitou bdélost fidice, az po pIlné autonomni vozidla.

Na provoz ¢aste¢né i plné autonomnich vozidel musi byt uzplsobena také silniéni a uliéni
sit, ktera umozni komunikaci a interakci téchto vozidel nejen mezi sebou, ale i se zafizenimi
(stanicemi) na dopravni infrastruktufe (napf. pfi jizdach kfizovatkou), tedy musi byt zajiStén
rozvoj tzv. kooperativnich systému jako podminka pro nasazovani autonomnich vozidel.

Z technického hlediska je nutné dofeSit otdzku spolehlivosti autonomnich vozidel (napf.
lokalizace a orientace autonomniho vozidla i pfi vypadku pfijmu signélu globéalnich systéma
druzicové navigace, mozné zuzeni Sitky vozovky pfi odklizeni snéhu snéznym pluhem,
spolehlivé vozidlové senzory pro provoz vozidla v husté mize, nepfedvidatelnost prabéhu
v8ech moznych bezpeénostné-kritickych situaci v silni¢nim provozu, které se nedaji presné
namodelovat pro naslednou automatizaci téchto scénarl s cilem Uplné zabranit dopravnim
nehodam. Bude také tfeba dostatec¢né spolehlivé predvidat chovani chodce jdouciho pobliz
rozhrani chodnik/ulice, pfip. krajnice vozovky. V pfipadé, Ze provoz autonomnich vozidel
bude na bazi elektrickych vozidel, a tedy bezhluény, bude tfeba vénovat pozornost zajisténi

varovani chodcu pred pfijizdéjicim vozidlem, zejména pro slabozraké a nevidomé.
Dale je tfeba doreSit otazku bezpecénosti systéml na ochranu autonomnich vozidel od oblasti

ochrany osobnich udaju pres oblast trestnych ¢ind zaméfenych proti autonomnim vozidlim
(napf. kradeZe vozidel) az po trestné ¢iny pachané pomoci autonomnich vozidel (napf.
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moZznost teroristického (toku pomoci autonomniho vozidla naloZzeného trhavinou
a naprogramovaného do cilového mista ttoku).

PIné nasazeni vozidel do ostrého provozu bude vyZzadovat zasadni zménu v narodnich
i mezindrodnich pravnich pfredpisech a v pravidlech silniéniho provozu. V pravnich
pfedpisech také neni stanoveno, kdo by v pfipadé nehody, které by se uUc&astnilo pIné
autonomni vozidlo, byl za tuto nehodu odpovédny.

Tempo zavadéni autonomnich vozidel bude na zacCatku faze nasazovani autonomnich
vozidel do ostrého provozu vzhledem k pofizovaci cené relativné pomalé. Podporu rozvoji
této technologie by mohl poskytnout také verejny sektor ve formé podpory zavadéni sluzeb
ve vefejném zajmu jako napf. doprava seniorll k preventivni lékafské péci, rehabilitacim,
zajisténi dopravy pro slepce apod.

Kolejova vozidla maji oproti automobilim vyhodu, Ze je dopravni cesta nejen nese, ale i
vede. UZ od roku 1991 je na Ceské Zelezni¢ni siti nasazovan systém Automatického Vedeni
Viaku (AVV).

8.3.5.8 Rozhodny specificky cil €. 5.8: Podpora vyzkumu, vyvoje a inovaci

V souvislosti s rozvojem novych technologii je hezbytné zajistit rovny pfistup prostfednictvim
internetu ke vSem informacim (kromé informaci, které jsou pfedmétem obchodniho tajemstvi
nebo duSevniho vlastnictvi) tykajicim se vyzkumu, vyvoje a inovaci a to od vSech subjekt(,
které jsou zapojeny do této oblasti. ZlepSeni informovanosti vefejného i soukromého sektoru
k informacim o inovacich by mélo pomoci zlepSit zavadéni vysledkd vyzkumu do praxe, ¢imz
dojde k vétSimu zhodnoceni vynaloZenych vefejnych finan€nich prostfedkd do projektt védy
a vyzkumu. Sdileni inovativnich poznatkud a zpfistupnéni vysledkl z vyzkumu financovaného
z verejnych prostfedkd by mély byt prioritou pro dalSi efektivni rozvoj oblasti otevieného
pfistupu k informacim z vefejného sektoru, véetné organizovani vzdélavacich seminari.
DalSi prioritou je zavadéni vysledkd vyzkumu, vyvoje ainovaci do praxe a zamezeni
duplicitnimu zadavani projektt vyzkumu a vyvoje.

Na z&kladé vysledkd vyzkumu a vyvoje vznikaji inovace. DalSim faktorem vzniku inovaci
je poptavka po dokonalejSich vyrobcich &i technologiich nebo na tlak na zvySovani efektivity
a konkurenceschopnosti firem. Inovace lze povaZzovat za motor hospodafského ristu, proto
je tfeba podporovat prostiedi napomahajici jejich vzniku.

V ramci vyzkumnych a vyvojovych aktivit je tfeba podporovat pilotni projekty s cilem ovéfit
fungovani novych inovativnich systému v provozu, zejména v mezinarodnim méfitku. Tento
pFistup pfispiva ke zvySeni kompatibility a interoperability systému ITS na narodni Grovni,
pfip. na urovni EU, ale v pfipadé evropskych projektd zvySuje moZznost poskytovat
harmonizované sluzby na uzemi EU. Pilotni projekty mohou pomoci rozbéhnout masivni
vyrobu a instalaci zafizeni a systému ITS na vnitrostatni dopravni siti nebo na siti nékolika

¢lenskych statl EU, ¢imz maji pak potencial a také tendenci expandovat na dalSi trhy.

Velkou pozornost je zapotfebi vénovat i usnadnéni pristupu védeckych a vyzkumnych tyma
k prostorovym datum ziskavanym pfi monitorovani dopravy. Jediné tak je mozné zajistit
dynamicky narlst inovaci v oblasti modelovani chovani dopravnich proudu, predikce vyvoje
dopravy, planovani pfepravy osob i véci v prostfedi provazanosti jednotlivych druh( dopravy,
tvorby zcela novych sluzeb pro zakazniky apod.
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Vyzkumné a vyvojové aktivity je rovnéZz potieba soustfedit na oblast rozvoje a aplikaci
kosmickych technologii, zejména do oblasti inovativnich aplikaci monitorovani deformaci
dopravnich infrastruktur a jejich okoli metodami dalkového prizkumu Zemé (InSAR) a do
oblasti kinematického urCovani polohy pomoci GNSS, véetné vytvofeni systému
metrologického zabezpeceni (tj. kalibraci) druzicovych aparatur (napf. GNSS pfijimacu)
vyuZivanych v dopravé. V oblasti metrologie se doporu€uje vyuzit zkuSenosti akreditované
kalibracni laboratore Vyzkumného Ustavu geodetického, topografického
a kartografického, v. v. i. (VUGTK), a také timto vyzkumnym Ustavem vybudovanych
zakladen a referenéniho etalonu polohy pro ovéfovani pfistroju uréujicich polohu pomoci
GNSS.

8.3.6 Strategicky cil €. 6: Podpora rozvoje spole €ensky Zadoucich
technologii a sluzeb

V soucCasné dobé je mozné v kazdodennim Zivoté vyuZivat chytré mobilni telefony nebo
pfenosné tablety, které je mozné pfipojit kinternetu. Diky modernim komunikaénim
technologiim je tak mozné ziskavat informace o situaci v dopravé kazdou minutu. Rychlé
zavadéni mobilnich digitalnich technologii méni také zplsob poskytovani informaci o situaci
v silniénim provozu nebo o aktualnich zménach, které ovliviuji naSe cestovani vefejnou
osobni dopravou.

V pfipadé vyuzivani systému pro cestovani vefejnou osobni dopravou jsou kromé informaci
0 jizdnich Ffadech a o spojeni dulezité také (alespori zakladni) tarifni informace, tedy
o druzich a cenéach jizdného, a to také v pfistupné podobé pro cestujici se specifickymi
potfebami. Bude také zajiSténa provazanost uvedenych systému s dispeCerskymi systémy
dopravnich spole€nosti zajiStujicich vefejnou osobni dopravu v oblasti skute¢ného nasazeni
konkrétnich typl vozidel na jednotlivé spoje, coZ mé dopad zejména na problematiku prodeje
jizdenek (lodnich listku i letenek), resp. na rezervacni systéemy.

PFi zpfistuphovani informaci a dat nejde jen o jejich Citelnost, ale i o jejich obsah, protoze
cestujici se specifickymi potfebami (osoby se sniZzenou schopnosti pohybu nebo orientace,
seniofi, rodic¢e s kocarky, atp.) potiebuji detailngjSi a pro jejich mobilitu specifické informace
nez ostatni populace. Potfeby takovychto skupin osob jsou konzultovany s organizacemi, jez
je zastupuiji a sdruzuji. Bez konzultace s odborniky na tuto problematiku nebude zpfistupnéni
poskytovat dostate¢né a kvalitni informace pro cestujici se specifickymi potfebami.

Investice do ITS budou ekonomicky efektivni a néklady spojené s implementaci ITS budou
vyvazeny méfitelnymi ekonomickymi nebo socioekonomickymi pfinosy. Vystavbu a provoz
systéml a sluzeb ITS budou objednatelé a provozovatelé realizovat s péci fadného
hospodare, transparentng, a v maximalni mife budou vyuzZivat oteviena rozhrani a existujici
standardy. Systémy ITS budou kompatibilni a interoperabilni v narodnim i mezinarodnim
méfFitku.

Pomoci ITS se bude fidit kvalita a dostupnost dopravni cesty, od planovéani pres vystavbu az
po provoz. Spravci dopravnich cest budou pomoci ITS garantovat uzivatelim minimalni
definovanou kvalitu a dostupnost dopravni cesty. ITS snizi provozni naklady spravcu
dopravnich siti i provozovatelu vozidel.
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8.3.7 Strategicky cil €. 7: Podpora vzd élavacich a vycvikovych
program U
V posledni dobé doSlo k rychlému a masivnimu nasazovani novych systému a modernich
technologii do vSech obort pramyslu, véetné nasazovani ITS do dopravy. Z tohoto duvodu je
tfeba vénovat se otdzce vzdélavani. Vytvareni aplikaci ITS na nejvys3i darovni vSak
predpoklada dostatek kvalitnich znalosti a dovednosti. Navrh, vyvoj, provoz a adrzba ITS
vyzaduji mnoho novych odbornych metod a inovaénich technologii. Ceské technické
univerzity garantuji a zajiStuji vyuku v povinnych i povinné volitelnych pfedmétech
bakalafského, magisterského i doktorského studia, které jsou zcela nebo z&asti zaméreny na
ITS. Technické inovace v ITS jsou jevem kontinualnim a nikdy nekon€icim. Z tohoto divodu
je nutné, aby absolventi stfednich odbornych ucilist, stfednich odbornych Skol a absolventi
akreditovanych studijnich program( v oblasti technickych véd stéle sledovali vyvojové trendy
v oboru ITS a pfibuznych oborech a dale se vzdélavali formou celoZivotniho vzdélavani.
Cilené orientovanymi vzdélavacimi programy dojde z dlouhodobého hlediska ke zrychleni
nasazovani aplikaci ITS.

V souvislosti s rozvojem automatizace v dopravé dochézi k nahradé rutinnich ¢€innosti
Clovéka, coz snizuje zatizeni Clovéka, dale dochazi ke korigovani nespravnych lidskych
zasahu a odstranovani vzniklych chyb a je zvySovana vykonnost systému. Na druhou stranu
dochazi ke ztraté navyk( a operativnosti ¢lovéka zejména v pfipadech, kdy automaticky
systém nezajistuje poZzadované &innosti nebo je nutné FesSit operativhé nestandardni nebo
mimoradné situace. Pro osoby obsluhujici nebo vyuZivajici automatické elektronické
systémy musi byt dostate¢né zajiStovan pribézny vycvik ke zvladani jak provoznich situaci
pokud jede o ovladani a spolupraci s automatickymi elektronickymi, tak rovnéz situaci
zahrnujici nestandardni mimofadné a kritické situace, které automaticky systém nefesi.
Postupujici automatizace by mohla zpdsobit stav, kdy lidé budou zafizeni jen uZzivat, zcela
se na né&j spoléhat a diky chybéjici zkuSenosti s praci se systéemy bez automatického
vyhodnocovani a rozhodovani viibec nepoznaji, Zze doslo k vypadku systému nebo dokonce
ke kritické situaci, kterou musi pochopit a zvladnout. Zvladani takovychto kritickych a
nebezpecnych situaci je mozné trénovat na zafizenich, které co nejrealisti¢téji napodobuji
mimoradné situace vznikajici ve skute€ném provozu. Timto pfistupem se zabrani poklesu
schopnosti zvladat kritické situace diky nedostatku praxe.

8.3.8 Strategicky cil €. 8: Podpora rozvoje standardizovanych
systém G ITS pro Zelezni €éni dopravu v ramci EU a podpora
rozvoje standardizované vym ény dat mezi provozovateli
zelezni éni infrastruktury a dopravci

Zelezniéni provoz je podporovan fidicimi a informaénimi systémy majici rdzny technicky

charakter a technologickou pokrocilost. Z pohledu spravce Zelezni¢ni infrastruktury

i z pohledu dopravce jsou tyto systémy rozvijeny také v mezinarodnich souvislostech.

S ohledem na rozvoj transevropského Zelezni¢niho systému je tfeba vénovat pozornost pfi

rozvoji ITS zejména osobni doprave, a to systémuim pro odbaveni cestujicich, rezervacnim

a platebnim systémum; vystavovani pfepravnich dokladd (na pokladné, v automatu, ve viaku

a na internetu) a ¢aste¢né také systémim pro vlakovou dokumentaci. Zelezni¢éni doprava je

specificka tim, Ze vlak mulzZe doprovazet na castech trasy vlakovy doprovod rGznych

dopravcu (napf. v ramci mezinarodni osobni dopravy. Tato situace vyzaduje takové feSeni,
které umozni cestovani s jednou elektronickou jizdenkou pfes hranice statd a umozni
napojeni na mezinarodni systémy. Elektronickou jizdenku lze pouZivat také s osobnimi
pFistupovymi médii, jako jsou mobilni telefony a smartphony. Podle polohy uZivatele maze
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mobilni aplikace nabidnout dodate¢né sluzby, napfiklad koupi konkrétni jizdenky, planovani
trasy, navigaci a informace z jizdnich fadl. Podstatou kolejové dopravy je pohyb vozidla po
koleji, ktera vozidlo nejen nese, ale i vede. Z tohoto divodu je nutna vyvazenost technickych
parametrll Zelezniéni infrastruktury a Zelezni¢niho vozidla tak, aby technické moznosti
(modernich) vozidel nebyly omezovany stavem (nemodernizované) trati a na druhou stranu
aby stav (pavodnich) vozidel nemohl vyuzit technické moznosti traté vybavené modernimi
diagnostickymi, fidicimi a informacnimi systémy. Rozvoj moderni techniky v€etné systém
ITS bude proto kromé Zelezni¢ni infrastruktury rozSifen také na Zelezni¢ni vozidla, aby
Zeleznice technicky nezaostavala za ostatnimi druhy dopravy. PFi fizeni Zelezni¢niho
provozu je tfeba zajistit, aby po dobu pfepravy nedochazelo k naruSovani vlastniho
prepravniho procesu. Usporadani systému fizeni dopravy, jakoz i ¢innost podsystém, bude
sméfovat k informaéni podpofe provozniho (operativniho) fizeni. V pfipadé provoznich
odchylek umozni systém bez zbyte€né prodlevy provést regula¢ni zasahy, aby byla co
nejméné naruSena plynulost provozu anebo aby byly co nejvice zmirnény zaporné dusledky
takového naruSeni nebo i pferuSeni provozu. Operativni dispecerské fizeni Zelezni¢niho
provozu bude vyuZivat systémy ITS a GNSS aprvky z oblasti telekomunika¢ni, Fidici,
sdélovaci, zabezpec€ovaci, diagnostické a vypocetni techniky.

9. Navazna opat feni

Bude zajisténo, aby cely proces fungovani systému ITS pokryval hledisko technické,
organizacni (kompetenéni) a pfipadné vyzkumné-vyvojové (neni-li systém jesté dostupny na
trhu).

9.1 Opatreni tykajici se zdroj U dat a zajist éni jejich p Fenosu
a kvality

Opatieni technické Naplnuje cile

1) Instalace detek&nich bodu na dopravni siti, u silniéni sité .
pak jak na siti celostatniho vyznamu, tak v ramci dileZitych | Strategicky cil €. 2

méstskych aglomeraci pfedevsim ve vazbé na paterni Specificky cil €. 2.1
silniéni sit TEN-T, v€etné feSeni odpovidajici pfenosové
datové sité.

2) Prubézné sbirat dostateCné mnoZzstvi vstupnich dat Strategicky cil €.1a?2
popisujicich chovani dopravnich proudd, ukladat je a Specificky cil &. 2.1

analyzovat vyvoj dopravniho zatiZeni s cilem v€asné
prevence oCekavanych kongesci.

3) Definovat minimalni stav vybavenosti stavajici i nové Strategicky cil €.1a?2
infrastruktury dopravnimi senzory: Specificky cil &. 2.1
- provést analyzu senzorickych systéemu
- pfipojit dosud nepfipojené senzory do NDIC
- naplanovat dalsi rozvoj senzorickych systému
a jejich integraci do Fidiciho systému NDIC.

4) Do NDIC integrovat zdroj informaci o dynamice dopravnich | Strategicky cil €.1a 2
proudu. V ramci tohoto opatfeni bude do NDIC zaclenén Specificky cil €. 2.1
ploSny zdroj informaci o stavu dopravnich proudl zalozeny
na celoploSnych vzorkovacich technologiich vyuZivajici
systémy GNSS pro sledovani vozidel druZicovymi systémy
(datovy zdroj zaloZeny na plovoucich vozidlech).
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5) Do NDIC zadlenit modul umoznujici prostorové konverze Strategicky cil €.5
mezi jednotlivymi zdroji tak aby byly propojitelné na Specificky cil €. 5.2
jednotnou prostorovou zakladnu pouZzivanou NDIC. Specificky cil &. 5.3

6) V NDIC definovat vstupni formaty dat, v€etné prostorového | Strategicky cil €. 5
popisu a umoZznit automatickou validaci téchto vstupnich Specificky cil &. 5.2
dat. Specificky cil &. 5.3

7) Datovou sadu doplnit o veSkera vyznamné meteorologicka | Strategicky cil €.1a5
data.

8) Podporovat datové propojeni méstskych dopravnich Strategicky cil €.5
informacnich center s NDIC jako vyznamny prvek pro
komplexni hodnoceni dopravni situace na Gzemi CR.

9) Poskytovat podporu pfi pokryti Zelezni€nich koridord, dalnic | Strategicky cil €.5,7 a
a rychlostnich silnic telekomunikaénimi sitémi operatora 8
mobilnich siti pro zajiSténi pfistupu cestujicich
k vysokorychlostnimu internetu.

Opatieni organiza €ni (kompeten €ni) Naplriuje cile

1) Do NDIC zadlenit zdroj informaci poskytovanych Strategicky cil €.2a6
dobrovolnymi zpravodaji z fad motoristu. Informace Specificky cil ¢. 2.1
zpravodaja v diléi mife funguji (napf. od Ceského
rozhlasu). V ramci rozSifeni moznosti sbéru dat bude
vytvofena platforma pro spolupréaci s dalSimi poskytovateli
takovych informaci, ¢imz dojde k obohaceni sluzby RDS-

TMC o vstupy z ploSného monitorovaciho systému
dopravnich tokd na tzemi CR.

2) Z existujicich systému integrovat do NDIC dalSi dosud Strategicky cil €.5
chybéjici data jako napf. data o poloze vozidel vefejné
osobni dopravy. V rdmci tohoto opatifeni budou do NDIC
integrovana data z existujicich ITS technologii. Pjde
o tunelové celky, ITS na nékterych komunikacich nizSich
tfid a ve méstech:

- Integrace dat z tuneld do NDIC
- Integrace novych produktl meteorologickych stanic
do NDIC.

3) Podporovat vystavbu méstskych dopravnich informaénich | Strategicky cil €.2a5
center a ITS systému na Uzemi dulezitych méstskych Specificky cil ¢. 2.1
aglomeraci s vazbou na vyznamné kapacitni silnice TEN-T
jako zdroj dulezitych dopravnich informaci z vyznamnych
meést uréenych navazné pro integraci s NDIC (viz. bod 6).

4) Definovat minimalni stav vybavenosti stavajici i nové Strategicky cil €. 2
infrastruktury zékladnimi prvky ITS na uzemi dileZitych Specificky cil ¢. 2.1
méstskych aglomeraci s vazbou na vyznamné kapacitni
silnice TEN-T.

5) Definovat na jaké infrastruktufe elektronickych komunikaci | Strategicky cil €. 2
se prfedpokladaji prenosy dat a jak bude tato pfenosova sit | Specificky cil ¢. 2.1
dimenzovana.

6) Do narodniho pfistupového bodu, umoznujiciho pfistup Strategicky cil €.5

k informacim o silniénim provozu a o podminkach pfi
cestovani, zaclenit zdroj informaci o vybaveni silni¢ni sité
dobijecimi a pInicimi stanicemi

Specificky cil €. 5.5
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9.2  Opatreni tykajici se dat, jejich ukladani, vyhodnoceni
a zpracovani a nasledného poskytovani informaci
Opatieni technické Naplnuje cile
1) Zajistit archivaci vSech relevantnich dat pro potfeby Strategicky ci 1 €. 1,5

predik&nich modell a systému pro podporu rozhodovani na
zakladé definované doby retence.

ab

2) Zajistit optimalni pfistup k historickym datim nebo jejich Strategicky cil €.1,5
naslednym agregatim pro navazujici systémové moduly. a6
3) Prabézné, kiizové, kontrolovat kvalitu (véasnost, Strategicky cil €.1,5
dostupnost, integrita, ...) shiranych a poskytovanych dat a6
internich i externich auditd, na zakladé téchto auditt
realizovat ¢innosti vedouci k vySSi kvalité poskytovanych
dat.
4) Pribézné shirat metadata k prostorovym dattiim, aby bylo Strategicky cil €.1,5
usnadnéno uréovani spolehlivosti napfiklad predikci a6
budouciho vyvoje dopravy, nebo kvality sluzeb
poskytovanych na zékladé zpracovani prostorovych dat
ziskanych monitorovanim dopravy.
5) Na zakladé sbiranych dat kontinualné vyhodnocovat stav Strategicky cil €.1,5
dopravnich proud( v CR pFedevsim z pohledu dynamiky a6
dopravnich proudud a automatického sledovani kolapsu
dopravnich proudud vedoucich ke kongescim. Na narodni
arovni zajistit prib&zné monitorovani a vyhodnocovani
dopravnich toku v realném ¢ase, v nepretrzitém rezimu
7/24. Na zakladé téchto méfeni sledovat dopad
implementace technologii a sluzeb ITS.
6) Na zakladé vyhodnocovani udaji o dopravnich proudech Strategicky cil €.1,3,5
a dalSich vstupech (napf. meteorologicka data) generovat | a 6
progndzy stavu za Ucelem omezeni krizovych situaci
v exponovanych lokalitdch a ¢asech.
7) Zajistit optimalni pfistup vystupu monitoringu v realném Strategicky cil €.1,5
Case a predikce vyvoje dopravy pro navazujici fidici a6
a informacni systémy.
8) Vytvofit centralni databazi dopravniho znaceni. Strategicky cil €.1,5
a6
9) Prubézné rozsifovat zdroj informaci tykajici se silni¢niho Strategicky cil ¢€.2,3a
provozu o pokryti silni¢ni sité dobijecimi a plnicimi 5
stanicemi a poskytovat informacni sluzby o pfistupnosti Specificky cil &. 5.7
téchto stanic ucastnikim silni¢niho provozu
Opatfeni organiza éni (kompeten €ni) Naplriuje cile
1) Vybudovat podminky pro sbér a ovéfovani dopravnich
informaci od pfimych u€astnikd silni€niho provozu pfimo
nebovprostfeqmctvim grgvani,zovan}'/crl sjti eravodajl‘.’J, a Strategicky cil &.1,2,5
vytvofit podminky pro feSeni zkvalitnéni sluzby poskytovani a6
informaci kanalem RDS-TMC, v€etné otazek geografického
pokryti, regionalizace a moznosti zapojeni raznych
poskytovatelt do provozovani této sluzby.
2) Na Uzemi dulezitych méstskych aglomeraci majici vazbu Strategicky cil €. 2
na vyznamne kapacitni silnice TEN-T podporovat vlastniky | Specificky cil &. 2.1

silni¢ni sité pfi budovani a vybavovani této sité zakladnimi
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prvky ITS pro sbér dat.

3)

Poskytovat v€asné, ovérené a prostorové dostatecné
presné umisténé informace o standardnich a mimofadnych
dopravnich situacich. Ridi¢i budou informovéani o
dopravnich udalostech a stavech na komunikaci, kde
bezprostiedni nebezpedi sice nehrozi, ale na zakladé
poskytnuté informace mdze napf. zvolit jinou trasu, jiny
druh dopravy, uZit jiné parkovisté atd. a tim se vyhnout
komplikacim. Jedna se o nasledujici typy informaci:
- docgasné kluzka vozovka: tato data RSD poskytuje
(nebezpedi smyku)
- zvifata, osoby, pfekazky, pfedméty na vozovce:
moznost doplnéni Gdaji z fad motoristl
- nezajiSténé misto nehody: moznost doplnéni udajl
z fad motoristd
- kratkodobé prace na silnici: tato data RSD poskytuje
- snizend viditelnost: moznost doplnéni udaja z fad
motoristd
- vozidlo v protisméru: tato data RSD poskytuje na D1,
D2, D5
- nezajiSténa zablokovana silnice: moznost doplnéni
Gdajl z fad motoristl
- mimoradné povétrnostni podminky: tato data RSD
poskytuje.

Strategicky cil €. 2
Specificky cil €. 2.1

4)

Zpfistupnit vSechna dostupna data NDIC tfetim stranam ve
strojové Citelném formatu.

1,25

_O<

Strategicky cil
ab

5)

Vytvofit datové rozhrani, které umozni (nediskriminacnim
zplsobem) integrovat dostupna data o silniénim provozu
do mobilnich aplikaci a dalSich informacnich prostfedkd
(napf. navigace) tretich stran. Poskytovat informace
fidi€um pfimo do pfistroji umisténych ve vozidle

(s moznosti jejich filtrace podle potfeb fidice) a vytvorit
alternativni informacni systém k pozemnim telematickym
prvkim umisténych na komunikacich.

lab

_n<

Strategicky cil

6)

Vytvofit vicejazyéné call centrum pro dopravni
zpravodajstvi odpovidaji specifikacim stanovenym

v pfislusnych technickych a pravnich pfedpisech. Call
centrum bude shirat informace ze vSech dostupnych zdroj(
v CR a poskytovat ovéFené informace zp&t motoristim
nepfetrzité 24h denné 7 dni v tydnu v ¢esting, némciné a
angli¢tiné. Call centrum bude soucasné zafazeno do
informacnich médii v pfipadé krizového fizeni nebo
Zivelnych udalosti (povodné apod.). Toto call centrum musi
mit snadno zapamatovatelné telefonni Cislo. Sledované
oblasti budou pracovat s informacemi pfed cestou i v jejim
prabéhu. Tuto problematiku je nutné komunikovat s MPO
a CTU (nérodni &islovaci plan).

Strategicky cil €. 2
Specificky cil €. 2.1

7

V&asné varovat o vzniku nehodové udalosti a zajistit
v€asnou a adekvatni reakci k zachrané lidského zivota.
Bude poskytnuta v€asna a komplexni informacni podpora
v pfipadé mimoradnych udalosti a nehod vyZadujicich
zasah 1ZS. Pro v€asnou aktivaci zachrannych slozek bude
zajistén tok informaci nezbytnych pro zachranu Zivota a
zdravi UCastnikd dopravni nehody. Dale bude zajiSténa

Strategicky cil €. 3
Specificky cil €. 3.1
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prevence pfed dalSimi nehodami rychlym odstranéni
prekaZzek a obnovenim provozu, a to pfednostné na paterni
silniéni siti.

8) Zajistit v€asné informovani ostatnich u¢astnikt dopravniho
provozu o mimoradné situaci nejenom prostfednictvim
informacnich prvkl ITS, ale i s vyuzitim mobilnich aplikaci,
systémi GNSS, a dalSich vhodnych prostfedkd. Mezi ty se
fadi i systémy pro telefonickou komunikaci
provozované specializovanymi Call centry a dispecinky
poskytovateld dopravné informacnich a asistencnich
sluzeb. Nespornou vyhodou takovych informaci je jejich
interaktivnost. Pfimy kontakt s uZivatelem umoznuje
zprostfedkovat informace cilené a ¢asoprostorové
relevantni.

Strategicky cil €.2,3,5
a6
Specificky cil €. 2.1

9) Pripravit funk&ni propojeni ITS s informacnimi médii a
v dobé krizovych situaci vyuzivat k informovani a¢astnik(
dopravy (fidi¢, cestujici, ob&an) odpovidajicich
informacnich kanall, kterymi systémy ITS disponuiji.

Strategicky cil €. 3
Specificky cil €. 3.3

10) Upravit fungovani Celostatniho informacniho systému o Strategicky cil €.1,5
jizdnich fadech podle zasad smérnice o opakovaném a6
pouZziti informaci vefejného sektoru.

11) Poskytovat Siroké spektrum sluZzeb a rozvijet aplikace Strategicky cil €.1,5
zaloZenych na datech o jizdnich fadech verejné osobni a6

dopravy.

12) K informacim o jizdnich fadech a o spojeni vefejnou osobni
dopravou integrovat také tarifni informace, a to
i v pFistupné podobé pro cestujici se specifickymi
potifebami.

Strategicky cil €. 6

13) Zajistit provazanost systému o cestovani vefejnou osobni
dopravou s dispecerskymi systémy dopravnich spole¢nosti
zajistujicich vefejnou osobni dopravu v oblasti skute€ného
nasazeni konkrétnich typl vozidel na jednotlivé spoje, coz
mé dopad zejména na problematiku prodeje jizdenek
(lodnich listkl i letenek), resp. na rezervacni systémy.

Strategicky cil €. 6

14) Jakékoli informace, které maji byt dostupné uzivateltim,
musi byt poskytovany tak, aby je mohli pfijimat v plném
rozsahu i uZivatelé handicapovani: napf. zrakové Ci
sluchové postizeni. Takovi uZivatelé maji zaroven i
specifické poZadavky na data, at jiZ jde o potfebu jejich
vySSi pfesnosti (napf. schopnost rozeznat ze zastavek
stejného jména MHD jednu od druhé) &i o ohodnoceni
pristupnosti mista pro dany typ postiZzeni, o propojeni
s asisten¢nimi sluzbami, atd. Je tfeba zajistit vytvoreni
a provozovani centralni databaze aktualné provadénych
praci majicich vliv na dopravu a na pohyb uZivatelt v ramci
pFepravy z mista na misto, v€. péSi chuze (vykopy,
zabrany, leSeni aj.). Tyto Informace z centrélni databaze
musi byt dostupné pro vSechny uZivatele, aby mohly byt
nadale zpracovavany a vyuzivany uzivateli se specialnimi
potfebami mobility (zrakové postiZzeni, vozi¢kari a seniofi).

Strategicky cil €. 6

15) HI&Seni zmén a mimoradnosti v dopravé prostfednictvim
rozhlasl v Zelezni¢nich stanicich, letiStich rozhlas(, déle
rozhlasl ve stanicich metra, zastavkach MHD
s vyznamnou frekvenci cestujicich a terminélech verejné

Strategicky cil €. 6
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osobni dopravy doplfiovat o obsahové a stylové jednotné
vizudélni informace (signaly), a to na nastupistich,
v ¢ekarnéch i v dopravnim prostiedku.

16) Jako soucést profesni pfipravy a pravidelnych Skoleni pro
dalSi ziskavani, udrzovani nebo rozsifovani odborné
zpUsobilosti a znalosti zaméstnancl dopravcu nebo
spravcu a provozovatelt dopravni infrastruktury, ktefi jsou
v pfimém kontaktu s cestujicimi, zafadit znalost zasad
komunikace s lidmi neslySicimi, ohluchlymi
a nedoslychavymi, dale zaradit znalost zasad komunikace
a pomoci o0sobadm nevidomym a osobam s pohybovym
omezenim a také zaradit zasady jak pfistupovat k lidem
s mentalnim postizenim a jak s nimi komunikovat s cilem
neprojevovat netrpélivost, neomezovat komunikaci, ale
shazit se o nalezeni cesty, jak se vzajemné lépe
dorozumivat nejen prostfednictvim systému ITS.

Strategicky cil ¢.5a6

17) Zabezpedit standardizaci rozhrani informacnich vazeb.

Strategicky cil €.5
Specificky cil €. 5.2

18) Zabezpedit jednotny format prostorovych dat, ktery bude
naplfiovat poZadavky smérnice Evropského parlamentu
a Rady ES/2/2007 INSPIRE a kli¢ovych uZzivatelskych
skupin (spravci dopravnich siti, 1ZS, uZivatelé infrastruktury
atp.), a to napfi€ jednotlivymi druhy dopravy.

Strategicky ci 1 €. 5
Specificky cil €. 5.3
Specificky cil €. 5.4

19) Zabezpecit konsolidaci infrastruktur prostorovych dat
v resortu dopravy, zajistit interoperabilitu prostorovych dat
o dopravni infrastruktufe a zajistit podminky pro
poskytovéani verejnych sluzeb nad té€mito daty.

Strategicky cil €.5
Specificky cil €. 5.3
Specificky cil €. 5.4

20) Zabezpecit volny pfistup k datim pro potfeby vyzkumu a
vyvoje v oblasti ITS, pfedevsim novych sluzeb a také
dynamickych multimodalnich modeld mobility osob
a logistickych procesu v nakladni dopraveé.

Strategicky cil €.5

Specificky cil €. 5.1 a 5.8

9.3  Opatreni tykajici se Fizeni dopravy

Opatreni technické

Naplriuje cile

1) Propojit dopravni informacni systémy se systémy krizového
fizeni.

Strategicky cil €.3a5
Specificky cil €. 5.4

2) Podpofit vybaveni SSUD o pfenosné/mobilni ITS Fidici
a informacni systémy pro Fizeni dopravnich proudu
a informovani u€astniku silniéniho provozu v mistech
dopravnich uzavirek.

Strategicky cil €. 2
Specificky cil €. 2.1

3) Podpofit vybaveni vozidlového parku vefejné osobni
dopravy vozidlovymi a informa&nimi systémy ITS.

Strategicky cil €. 2
Specificky cil €. 2.1

4) Zavadét vysSi algoritmy fizeni pro detekci udalosti nad
definovanymi senzory a automatické zadsahy do dopravy
v dané oblasti.

Strategicky cil €. 2
Specificky cil €. 2.1

5) Podpofit vyuzivani dynamickych multimodalnich modelt
dopravy pro ovliviiovani dopravnich proudu.

Strategicky cil €.1a?2
Specificky cil €. 2.1
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Opatfeni organiza €ni (kompeten €ni)

Naplnuje cile

1)

Zpracovat plany pro fizeni dopravniho provozu na hlavnich
trasach jak mezi dalezitymi sidly v ramci CR, tak

i s dulezitymi sidly v sousednich zemich, pfi¢emz tyto plany
budou zahrnovat organiza¢ni postupy pfi béznych,
mimoradnych i krizovych situacich pro planovani, pofizeni
a nasledné vyuziti implementovanych systému ITS pfi
mimoradnych a krizovych dopravnich situacich, a to napfi¢
resorty a vSemi sloZzkami 1ZS.

Strategicky cil ¢€.2a3
Specificky cil €. 3.3

2)

Podporovat feSeni krizovych situaci v ramci fizeni dopravy
na uzemi vyznamnych meést, které jsou pfimo dotcena
nestandardnimi dopravnimi stavy na dalnicich pfip.
rychlostnich silnicich na jejich Uzemi nebo v jejich blizkosti.

Strategicky cil €. 3
Specificky cil €. 3.3

9.4

Opatreni tykajici se poskytovani sluzeb

Opatreni technické

Naplriuje cile

1)

Pro vystavbu novych parkovacich mist poZzadovat integraci
ITS senzorl a sluzeb.

Strategicky cil €.5a6

2)

U parkovacich mist pro nakladni a uZitkova vozidla vytvorit
predpoklady pro mozZnost rezervace mista na parkovisti.

Strategicky cil ¢.5a6

Opatfeni organiza éni (kompeten €ni)

Naplriuje cile

1)

Poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpenych
a chranénych parkovacich mist pro nakladni a uzitkova
vozidla, a to i na Uzemi vyznamnych mést.

Strategicky cil €.2a6

2)

Pripravit a zavést (na bazi transparentnich

a nediskriminacnich pravidel) systémové feSeni pro
odstranovani pfekazek silni¢niho provozu na zakladé
spoluprace poskytovatelt dopravné informacnich

a asistencnich sluzeb se slozkami IZS (jak pfi vaznych
dopravnich nehodach, tak zejména v pfipadé dopravnich
nehod nevyZadujicich pfimo zéasah 1ZS, anebo v pfipadé
likvidace prekazek vzniklych jingymi mimofadnymi situacemi
Vv silniénim provozu).

Strategicky cil €.2,5
a6

3)

Podporovat projekty zaméfené na zkvalitnéni
a zefektivnéni sluzeb pro motoristy zajisténim rychlejSiho
zasahu diky technologiim lokalizace silni¢nich vozidel.

Strategicky cil €. 6

9.5

Opatreni tykajici se dodrzovani pravidel silni

€niho provozu

Opatreni technické

Naplriuje cile

1)

Identifikovat a relevantnimi senzory vybavit rizikové lokality
na &eské silniéni siti ve spravé RSD nebo ve vlastnictvi
vyznamnych mést pfizplsobenym zafizenim ITS, které

v téchto lokalitdch vyznamnym zplsobem zvysi
bezpecnost silni€niho provozu a povede k snizeni
nehodovosti.

Strategicky cil €. 3
Specificky cil €. 3.1

2)

Zprovoznit monitorovaci systémy za u€elem prevence pied
trestnou ¢innosti a za Uucelem ziskavani dikaznich

Strategicky cil €. 4
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prostredkd.

3) Dovybavit silniéni sit ve spravé RSD nebo ve vlastnictvi
vyznamnych mést o nasledujici bezpecnostni aplikace ITS:

- Zafizeni pro identifikaci vozidel pfekracujici
povolenou rychlost

- Usekové méfeni rychlosti

- Detekce jizdy na ,Cervenou”- SSZ a Zelezni¢ni
prejezdy

- Automatické vysokorychlostni vahy

- UdrZovani vozidla v jizdnim pruhu

- Monitorovani bezpe¢né vzdalenosti

- Kamerové systémy

Strategicky cil €. 2
Specificky cil €. 2.1

4) Vc¢asné identifikovat hrozby moZzného protipravniho jednani | Strategicky cil €. 4
a zajisténi ochrany pred nimi.
5) Upozorfiovat na zavazné poruSovani pravidel silni¢niho Strategicky cil €. 4
provozu a zajistit adekvatni reakci bezpecnostnich sloZek.
6) Upozorhovat na ohroZzeni nebo narusSeni bezpecnosti Strategicky cil €. 4
v pfipadé posSkozeni zafizeni pro fizeni dopravniho
provozu (nésledky: smrt, Gjma na zdravi a hmotna Skoda).
9.6 Systémova a pr urezova opat feni
Jednd se o opatfeni, kterd se dotykaji dvou a vice pfedchozich oblasti.
Opatfeni technické Naplruje cile
1) Vytvoreni narodniho/mezinarodniho pfistupového bodu Strategicky cil €.2,5
(datového distribu€niho rozhrani) k poskytovani dat o a6
bezpecnych a chranénych parkovacich mistech
a 0 minimalnich dopravnich informacich.
2) Zavedeni evropského standardu poskytovani dopravnich Strategicky cil €.5
informaci DATEX Il do praxe v CR. Specificky cil €. 5.2
3) RozSifovat moznosti dispecinku I1ZS vEetné zabezpedeni Strategicky cil €.5a6
informacni podpory a soucinnosti jeho slozek.
4) Pfipojit se k systému EUCARIS. Strategicky cil €.4a5
5) Zavedeni evropského systému automatického tisfiového Strategicky cil €. 3
volani z vozidla (tzv. eCall 112). Specificky cil €. 3.1
6) Propojit stavajici systémy sbéru dopravnich dat (Systémy Strategicky cil €.5

vazeni za jizdy /WIM/, Automatické senzory dopravy,
meteostanice atd.) do tzv. ,big dat‘ a harmonizovat jejich
vyuZivani pro stavajici i budované systémy.

7) Vytvoreni postupu a sbér dat pro poskytovani informaci
o provoznich nepravidelnostech v Zelezni¢nim provozu pro
cestujici i Zelezni€ni podniky, napf. informace o
mimoradném zavedeni nadhradni autobusové dopravy
apod., a integrace téchto dat s NDIC.

Strategicky cil €. 7a8

8) Vzajemné propojit v praxi elektronické odbaveni cestujicich
ve vefejné osobni dopravé. Pro zajisténi interoperability
jednotlivych odbavovacich, informac¢nich a fidicich prvki
ve vefejné osobni dopravé je potfeba standardizovat
komunikaci mezi témito prvky a to jak uvnitf vozidel, tak i
s okolnimi systémy.

Strategicky cil €.5
Specificky cil €. 5.2

9) Odstranovat bariéry v pfistupnosti osob se snizenou

Strategicky cil €.2a6
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schopnosti orientace, mobility nebo komunikace k vefejné
osobni dopravé podporou zavadéni systému pro zlepSeni
orientace a slouZici k navigaci v neznamém prostfedi
(pfistupném verejnosti).

Specificky cil €. 2.1

10) PFi zavadéni feSeni vyuZivajici data o poloze vozidel ze
systém GNSS podporovat vybavovani vozidel
multikonstela¢nimi pfijimaci s podporou GPS, Galileo i
EGNOS (pfipadné i GLONASS ¢i Beidou) pro zajisténi co
nejlepsi dostupnosti signalu a pfesnosti uréeni polohy,
v€etné moznosti vyuZiti GBAS.

Strategicky cil €.5a6

11) Podporovat implementaci systémud dynamického planovani
tras k mistu zasahu pro vozidla integrovaného
zachranného systému v podminkach mimoradnych situaci
s pfihlédnutim k aktualnim dojezdovym ¢asum.

Strategicky cil ¢.3a6

12) Rozvijet a podporovat systémy (v€etné aplikaci zaloZzenych
na druzicovych systémech jako napf. dalkovy prizkum
Zemé) pro monitorovani bezpeénosti dopravni
infrastruktury - pro pfedvidani vlivu povétrnostni situace,
zaplav a povodni, dale systémy pro sledovani, pfedvidani
a varovani pred sesuvy a poklesy pady na dopravni
infrastruktufe nebo v jejim bezprostfednim okoli a také
monitorovani stavu dopravni infrastruktury a sledovani, zda
jeji stav odpovida pozadavkim stanovenymi technickymi
predpisy.

¢.3ab
3.8
54

Strategicky cil
Specificky cil €.
Specificky cil €.

13) Zajistit podporu rozvoje ITS a aplikaci a sluzeb spojenych
s vyuzivanim dat z druZicové navigace, telekomunikace a
pozorovani Zemé postupnym budovanim dostate¢né
robustni infrastruktury prostorovych dat, adekvatné
dimenzovaného komunika¢niho prostfedi, kooperativni
infrastruktury a distribu€ni soustavy.

Strategicky cil
Specificky cil €.
Specificky cil €.

5.3
54

14) Ve vétSich aglomeracich podporovat zavadéni
spolupracujicich systému pro preferenci vozidel vefejné
osobni dopravy.

1,5

_n<

Strategicky cil
ab6

15) Podporovat systémy pro preferenci vozidel sloZzek
integrovaného zachranného systému.

Strategicky cil €.
a6

1,35

16) Podporovat rozvoj systému pro automatické vedeni vlaku.

Strategicky cil €.

17) Rozvijet a podporovat systémy pro jednotny a pfesny popis
dopravni infrastruktury pro pfesnou lokalizaci a zobrazeni
dopravnich informaci a situace az na Uroven mapove
vizualizace. Zajistit konsolidaci a rozvoj datového fondu dat
o dopravé jak na Urovni statu, tak na Urovni kraju a mést.

Strategicky cil ¢
Specificky cil €. 5.
Specificky cil €. 5

DWaglo

18) Podpora rozvoje systému pro sledovani stavu a polohy
zasilek, dopravnich prostfedkd a mobilnich zafizeni, ktery
by rovnéz umoznily vyhodnotit zavady na vozidle nebo
zménu stavu zasilky, coZ by mohlo vést k ohrozZeni
bezpecnosti silni€niho nebo Zelezniéniho provozu.

3,5, 6,

_n<

Strategicky cil
7a8

19) Podpora rozvoje a budovani ,inteligentnich* zafizeni na
Zelezni¢nich prejezdech, ktera pfizplsobi zacatek vystrahy
signalizaCnich zafizeni rychlosti drézniho vozidla bliZiciho
se K piejezdu.

.3a6

(¢]]

Strategi cky cil

20) Kromé budovéni pfejezdovych zabezpeovacich zafizeni
podporovat rozvoj spolupracujicich varovnych informacnich
systému pro informovani U¢astniku silniéniho provozu
v redlném Case o pohybu dréZnich vozidel blizicich se

¢.3ab6
35

Strategicky cil
Specificky cil €.

90



Zelezni¢nimu pfejezdu, a to jak prostfednictvim proménné
dopravni znacky, tak prostfednictvim personalni nebo
vozidlové navigace. V souvislosti s vozidlovou a personalni
navigaci je tfeba zddraznit, Ze se jedna o podpurné
varovné informacni systémy, které z hlediska pozadavku
kladenych na zabezpeovaci zafizeni nejsou spolehlivé ani
bezpecné. Z tohoto divodu, pokud by zminéna zafizeni
byla uvadéna do provozu a nesplfiovala by pfisné
bezpecnostni a spolehlivostni poZadavky, bude nezbytné
spustit informacni kampar BESIP uréenou fidi¢im, Ze pfi
vjezdu na Zelezni¢ni pfejezd se nemohou spoléhat pouze
na informace z vozidlové nebo personalni navigace,
protoZe se jedna o doplrikovy systém, ktery nenahrazuje
zabezpedovaci zafizeni.

21) ZvySovat bezpecnost Zelezni¢niho provozu na regionalnich

tratich podporou rozvoje systému bezpecéné lokalizace
vlakd s vyuzitim GNSS, déle vyuziti druZicovych systému
pro sledovéani polohy vlaku, komunikace s vlakem
bezdratovymi pfenosovymi sitémi, centralizovaného
systému Fizeni s automatickou kontrolou povoleni jizdy

i rychlostniho profilu. Tyto systémy by mély — pokud je to
mozné — vyuZivat jiz existujici infrastrukturni prvky,
zabezpeclovaci zafizeni, dopravni informacéni systémy

a informacni systémy pro cestujici, GNSS.

Strategicky cil €. 3,6, 7
a8

22) Podporovat systémy pro provedeni zachranné operace

vrtulniky letecké zachranné sluzby (LZS/HEMS)

v rizikovych podminkéch, ktera neohrozi Zivot nejen
zachrafiovaného, ale ani Zivoty posadky a bezpecnost
vrtulniku, a to vyuzitim systém(i EGNOS a Galileo a dalSimi
systémy na podporu rozhodovani pro velitele vrtulniku pro
pfiblizeni vrtulnikd LZS/HEMS na pfistani v obtizném
terénu a ve zhorSenych meteorologickych podminkéach
(napk. nizka dohlednost, husty dést, silny narazovy vitr

a nizka obla¢nost, noc).

Strategicky cil ¢.3a6
Specificky cil €. 3.1

Opatfeni organiza €ni (kompeten €ni)

Naplnuje cile

1)

Vytvofit podminky pro ovéfovani shody vyrobkl a sluzeb
ITS s cilem spinit poZadavky smérnice EU o zavadéni ITS
v silniéni dopravé a zajistit vysokou odbornou a technickou
Uroven pfi projektovani a dodavkach ITS systémd.

Strategicky cil ¢€.4a5

2)

Vytvofit strategicky plan dalSiho rozvoje NDIC s vyhledem
na 10 let. Dokument upfesni role NDIC a stanovi vize jeho
rozvoje. Bude ohrani¢en funk&ni rozsah NDIC, definovana
jeho spoluprace s dalSimi systémy poskytujicimi obdobné
nebo dopliujici funkce provozované verejnymi i privatnimi
subjekty, na krajské, narodni i mezinarodni Urovni.

.5a6

(¢]]

Strategicky cil

3)

Jednoznacné nastavit funkéni procesy a spoluprace mezi
NDIC a dalSimi institucemi vefejného a privatniho sektoru.
NDIC se tak stane komunika¢nim uzlem pro vyménu
informaci o provozu na pozemnich komunikacich mezi
obdobnymi pracovisti vefejného a privatniho sektoru na
regionalni, narodni a mezinarodni Urovni. NDIC se stane
zakladni platformou pro poskytovani dopravnich informaci,
zajiStovani dispecerského dohledu, koordinaci Fizeni

.5a6

(¢

Strategicky cil
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dopravy a ovliviiovani dopravniho provozu na silniéni siti
CR. Potencidl pracovisté bude plné vyuzit, coz umozni
vyuZivat NDIC k Fizeni kvality poskytovani infrastruktury
RSD uzivatelim v miniméaini definované kvalité. Pro sdileni
informaci je dulezita centralni role NDIC. Co se ty¢e
vlastniho Fizeni dopravniho provozu, méla by byt fizen
podle pravidel stanovenych oblastnimi fidicimi centry
fizenych oblasti (oblastni fidici nebo dopravné informacéni
centra DIC).

4) Stanovit systém kontroly kvality poskytovanych informaci. Strategicky cil €.2a6
Zameéfit se na relevantnost poskytnutych informaci. Specificky cil ¢. 2.1
V soucasné dobé jsou Fidi¢i v nékterych Usecich zahlceni
znacnym mnozstvim dopravnich informaci. Je tedy tfeba
se zabyvat nejen tim, zda pfisluSna informace byla podana
vCas a spravné, ale i tim, zda fidi¢ tuto informaci
zaregistroval a spravné ji vyhodnotil. Pokud ne, je tfeba
hledat pficiny (zda nemohou byt zpusobeny napf.
nespravnou formou poskytnuté informace nebo
nadbyte€nym mnoZstvim poskytovanych informaci).

5) Urcit oblasti na siti TEN-T, které z divodu dopravni a Strategicky cil €.5
bezpec€nostni situace vyzaduji zavedeni sluzeb pro Specificky cil ¢. 5.3
bezpecné a chrdnénda parkovaci mista a pro poskytovani Specificky cil &. 5.4
minimalnich dopravnich informaci.

6) Urcit traté (v rdmci jejich kategorizace), na kterych vyuZiti Strategicky cil €.5
GNSS pfinese urychlené zvySeni bezpec€nosti a efektivity Specificky cil ¢. 5.3
provozu s pfiméfenymi naklady.

7) Zaijistit dostupnost informaci o poloze vSech vozidel vefejné | Strategicky cil €. 5
dopravy v realném Case na zakladé otevieného rozhrani, Specificky cil ¢. 5.1
zejmena uplatriovanim CSN 01 8245 ,Informacni systémy | Specificky cil &. 5.2
ve vefejné dopravé osob — Celostatni systém informaci
v redlném Case (CISReal)".

8) Prostfednictvim otevieného rozhrani Fidicich systému Strategicky cil €. 1, 2
vozidel vefejné osobni dopravy zaclenit do NDIC data o ab
pohybu prostfedku vefejné hromadné dopravy v realném
Case.

9) Zabezpecdit jednotnou digitalni evidenci Zelezni¢nich Strategicky cil €.5

prejezdu. Dllezita evidence odstrariuje vazné
bezpecnostni riziko. Tuto evidenci zpracovat jak pro
pfejezdy na drahach ve spravé SZDC, tak u jinych
vlastnikd drah a vlecek.

Specificky cil €. 5.3
Specificky cil €. 5.4

10) Zajistit interoperabilitu riznych format sad prostorovych

dat (mapovych dél), GIS a informaci, které spravuiji,
s ohledem na prostorovou, objektovou a ¢asovou
synchronizaci.

Strategicky cil €.5
Specificky cil €. 5.3
Specificky cil €. 5.4

11) Zajistit rozvoj konsolidované infrastruktury prostorovych dat

v resortu dopravy.

Strategicky c il €. 5
Specificky cil €. 5.3

12) Pro navigaci zachrannych sloZek trasou, kterd neni

soucasti silni¢ni sité, zajistit jednotnou digitalni evidenci
Gcelovych komunikaci, polnich a lesnich cest a dale zajistit
evidenci protihlukovych stén v€etné evidence mist, kde
jsou nouzové vychody nebo pfistupova mista, ke kterym je
mozné dojet v pfipadé potfeby vozidly HZS a umozni tak
zkratit Cas zasahu o dobu hledani vhodného mista

k prichodu nebo prujezdu protihlukovou sténou.

Strategicky cil €.3a5
Specificky cil €. 3.1
Specificky cil €. 5.3
Specificky cil €. 5.4
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13) V oblasti systému pro podporu a fizeni mobility je rovnéz

nezbytna kontinuélni komunikace smérem k Siroké
vefejnosti. Uspéch realizace projektt zavisi také na
skuteénosti, zda koncovi uzivatelé navrzena reseni
akceptuji. Z tohoto pohledu je nutné odpovédné, vécnég,
pravdivé a srozumitelné vysvétlovat, pro¢ se ke konkrétnim
projektim pfistupuje a jaky vysledek se od téchto projektd
oc¢ekava. Na druhou stranu je tfeba budoucim uzivatelim
také naslouchat a tuto dulezitou zpétnou vazbu
vyhodnocovat a vyuZivat pfi navrhovani feSeni.

Strategicky cil €. 6

14) V oblasti vefejnych zakazek je nezbytné nastavovat

zadavaci podminky s odkazem na vhodné normy a
standardy, a u existujicich zafizeni, jejichz parametry

a rozhrani nejsou podle konkrétnich norem, uvadét

v zadavaci dokumentaci odpovidajici vyCerpavajici
technicky popis zpusobu komunikace nebo pfipojeni.

V budoucnu tak budou minimalizovany potize

s nekompatibilitou systémU a oteviena soutéz také usetfi
znacné dodatecné finanéni naklady na prekonani
technickych bariér.

Strategicky cil €.5
Specificky cil €. 5.1
Specificky cil €. 5.2
Specificky cil €. 5.8

15) Zajistit vzdélavani fidica, pfip. dalSich ucastnikd silniéniho

provozu, o technologiich ITS, aby mohli reagovat na
postupny vyvoj novych technologii. Toto vzdélavani by se
meélo zajiStovat nejen v autoSkolach pfi vzdélavani fidica
pFed ziskanim Fidi€¢ského opravnéni, ale i prostfednictvim
celozivotniho vzdélavani fidi€u nebo tematicky zamérenych
informacnich kurzt a osvétovych kampani. Dale by u
vzdélavani zaméreného na nové technologie méla byt
moZnost praktického vyzkousSeni téchto technologii s cilem
Iépe si osvojit nAvyky a dovednosti (tfeba jak spravné
nainstalovat pfenosné zafizeni, aby neodvadélo pozornost
od fizeni apod.). Takovyto pfistup pomuZze vytvorit
potfebnou informovanost a zarovern pomuaze odstranit
psychologické bariéry pfi pouzivani novych technologii.

Strategicky cil €. 6

Opatfeni vyzkumn &-vyvojove

Naplnuje cile

1)

Posuny paradigmatu, jichZ jsme byli svédky — od peclivé
fizenych smérodatnych dat ke znaénym proudim dat
neznamé kvality v realném ¢ase — budou vyZadovat nové
védeckeé zaklady. Stéle vice aspekti na zakladé védeckého
zkoumani v dopravé vyZaduje sofistikované vypocetni
metody, aby se mohly vyrovnat s komplexnosti
dynamického prostredi.

Strategicky cil ¢.5a6
Specificky cil €. 5.8

2)

7 7w

Zajistit aktivni 0¢ast na standardizaci a na vytvareni
podminek pro certifikaci ITS systému, coz povede

k zajiSténi spravnosti funkce jednotlivych ¢asti ¢i celk
systému a otevienosti komunikace mezi jednotlivymi
moduly systému navzajem a soucasné

s Fidicim/informa&nim centrem. Souc€asné bude zajiSténa
kompatibilita mezi jednotlivymi verzemi HW/SW a tim
vyuZitelnosti systému v delSim ¢asovém obdobi.

Strategicky cil €.5
Specificky cil €. 5.2

3)

Podporovat vyzkumné a vyvojové ¢innosti v oblasti
interakce mezi ¢lovékem a pfistroji v dopravé (HMI -
Human-Machine Interface/Interaction, MMI - Man-Machine-

Strategicky cil €.5a6
Specificky cil €. 5.8
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Interface).

4) Realizovat pfipravu pro zavadéni kooperativnich systém Strategicky cil €.3 a6
ITS. Cile kooperativnich FeSeni se nyni zaméruji pfedevsim
na podporu proziravého fizeni a v€éasného odhaleni
nebezpedi a rizik, umoznujici Fidi€i upravit rychlost vozidla
tak, aby se zvySila vzdalenost mezi vozidly. Toto je
realizovano pomoci vozidlovych a komunikaénich systéma,
které rozSifuji obzor Fidi€h a upozorriuji na potencialné
nebezpecné situace pred sebou. Hlavni oCekavané
aplikaéni oblasti kooperativnich systému jsou:

- preference vozidel

- systémy v€asného varovani fidicu

- vyména dopravnich informaci mezi vozidly a
infrastrukturnimi systémy

- podpora fidi€e pfi zafazeni do dopravnich proudu

- autonomni fizeni na specializované infrastrukture

- podpora fidi€e pfi jizdé pfes Zelezni€ni prejezd.

5) Zapojit se na mezinarodni arovni do budovani Strategicky cil €.5a6
kooperativnich ITS koridorti na siti TEN-T v ramci CR
s napojenim na koridory budované v sousednich zemich,
¢imz bude zajiSténa interoperabilita provozu kooperativnich
ITS systému. Soucasné bude podporfeno zavadéni
robotickych vozidel v budoucnosti.

6) Podporovat vyzkum a vyvoj v oblasti automatizovanych Strategicky cil €.5a6
a autonomnich systému schopnych operativné reagovat na | Specificky cil ¢. 5.7
mimoradnosti vyskytujici se na infrastrukture, jejichZ prvky
budou soucasti vozidel i infrastruktury, napf. vytvaret
podminky pro vznik kooperativnich systému ITS zajistujici
spolupraci mezi infrastrukturou a navigacnimi systémy
autonomnich vozidel apod.

7) Zabezpecovat testovani navrzenych vyzkumnych a Strategicky cil €.5a6
vyvojovych feSeni ITS v ramci zkuSebniho/ovéfovaciho Specificky cil ¢. 5.8
provozu.

8) Vyzkum v oblasti prostorovych dat, napf. moznosti sdileni | Strategicky cil €. 5
geodat a metadat z riznych zdroju bez transformace (tj. Specificky cil &. 5.4

bez ,pfevodu” z jednoho referen¢niho systému do druhého)
pro sluzby a vyuziti v ITS, vyuZiti sad prostorovych dat
(mapovych dél) velkého méfitka jako podkladu pro rozvoj
novych sluzeb ITS.

10. Financovani ITS

ITS ve vztahu k dopravé predstavuje komplexni oblast. V sou€asné dobé jsou vozidla,
zafizeni na dopravni infrastruktufe podporovéana fadou systému ITS. Rada t&chto systém(
slouzi ke komerénim ucelim a vefejny sektor se na realizaci téchto systému finanéné
nepodili.

Vzhledem ktomu, Ze financovani rozvoje systémi ERTMS/ETCS, GSM-R na Zeleznici
a financovani zamyslenych investi¢nich akci systému RIS v ramci vnitrozemské plavby je
zajisténo v jinych dokumentech , které jsou uvedeny v kap. 3, se AP ITS financovanim

uvedenych systému nezabyva .
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V pfipadé implementacnich projektd navrhuje AP ITS podporovat z vefejnych rozpocta
projekty, které vedou:

» ke sbéru a naslednému otevienému publikovani dopravnich dat ve strojové &itelném
formatu podle standardd EU, jsou-li takovéto standardy zvefejnény, a budovani
datovych platforem ke zkvalitnéni poskytovanych informaci vrealném case
o dopravnim provozu a cestovani,

» ke zlepSeni fizeni dopravniho provozu a zlepSeni fizeni mimofadnych situaci,

» k U€inngjsi kontrole dodrzovani pravidel dopravniho provozu,

* ke sniZeni nehodovosti a snizovani nasledkd zéavaznych zranéni zplUsobenych
dopravnimi nehodami,

» ke zkvalitnéni a zatraktivnéni vefejné hromadné osobni dopravy,

» ke zlepSeni fizeni procesu logistiky nakladni dopravy u zasilek, jejichZ pfeprava muze
ovlivnit bezpe&nost a plynulost silni¢niho provozu,

e ka¢innému odhalovani pfipadd zavazného protipravniho jednani v dopravnim
provozu,

» ke zlepSeni bezpelnosti a prfistupnosti k vefejné osobni dopravé a pfistupnosti
samotné vefejné osobni dopravy pro osoby se shiZzenou schopnosti pohybu nebo
orientace a pro zranitelné ucastniky silni¢niho provozu,

» kwvytvofeni a pouzivani standardizovanych digitalnich map vyuZzitelnych osobami
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace,

* kvyuZiti systtml EGNOS a Galileo (nebo i sité CZEPOS) pro zvySeni bezpelnosti
Zelezni¢ni dopravy na regionalnich tratich,

* kvyuZiti systtmu EGNOS a Galileo pro pfiblizeni vrtulnikd letecké zachranné sluzby
na pfistani, zejména v podminkéach zhorSené dohlednosti,

» kvyuZiti specifickych sluzeb systému Galileo pro efektivn&jsi navigaci a fizeni sloZzek
IZS.

Navrh, vyvoj, provoz a Udrzba ITS vyZaduji mnoho novych odbornych metod a inovaénich
technologii. Z davodu rychlého rozvoje technologii je tfeba ze strany vefejného sektoru
financné podporovat také vyzkumné a vyvojové Cinnosti v ITS a realizaci pilotnich aplikaci,
zejména v mezinarodnim méfitku, v ramci kterych se ovéfuji teoreticky stanovené technické
zasady tak, aby bylo mozné nové zavadéné aplikace ITS implementovat bez zavaznych
pfekazek a probléma.

Pro rozvoj ITS je kliCové vicezdrojové financovani kombinujici zdroje statniho rozpoctu,
rozpodtu Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), rozpod&tl kraju a statutarnich mést se
zdroji  pfisluSnych finanénich nastroji EU a se soukromymi finanénimi prostfedky
podnikatelského sektoru a uZivateld (v pfipadé trzné orientovanych aplikaci a projektd ITS,
napf. zafizeni ITS do vozidel, sluzby ITS poskytovatelt sluzeb elektronickych komunikaci).
V této souvislosti musi byt zkoumana mozna pfitomnost verejné podpory, ktera by tak pro
nékteré subjekty plsobici na trhu mohla zakladat ekonomickou vyhodu.

Zavadéni ITS v budoucim obdobi pfedstavuje dva zakladni sméry:

1) drazSi infrastruktura — levn &jSi vozidlo: pfednostné je vybavovana dopravni
infrastruktura zafizenimi ITS. Napfiklad v pfipadé liniového Fizeni silniéniho provozu je
osazovan pfislusny usek proménnymi dopravnimi znackami. Tento smér bude zejména
uplatiovan na uUsecich kapacitni silniéni sité a na tratich zafazenych do evropského
Zelezni¢niho systému;

2) drazs8i vozidlo — levn éjSi infrastruktura: pFfednostné jsou vybavovana vozidla palubnim
zafizenim. Tento smér podporuje vyuzivani druzicovych systéma.
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10.1 Finan €ni naro énost rozvoje ITS

Systémy ITS se skladaji z nasledujicich zékladnich &asti: prvky a zafizeni na dopravni cestég,
komunikacni prostfedi (pfenosova sit pro datova, hlas nebo i obraz), vozidlové systémy
a fidici a informacni Ustfedny. Odhaduje se, Ze dopravni stavby maji Zivotnost okolo 100 let,
doba Zivotnosti Zelezni¢nich vozidel je okolo 30 let, silniénich vozidel okolo 10 let
a technologie ITS maji dobu Zivotnosti okolo 18 mésicl. V oblasti inteligentnich technologii
obecné plati, Ze novéjSi soucast snizuje provozni naklady (podle zkuSenosti o 30-40 % oproti
starému feSeni).

Pfenos dat spole¢né s digitalnim pfenosem hlasu a obrazu vyZaduji kvalitni telekomunika¢ni
spojeni, pficemz jednotlivé systémy maji rozdilné poZadavky na parametry prenosu (napr.
neni mozné fidit provoz nebo adekvatné reagovat na zavaznou situaci na zakladé informaci
starych nékolik desitek minut). Pro systémy ITS mohou byt vyuZivdny vefejné nebo
soukromé komunikacni sité (napf. pfi Fizeni Zelezni¢niho provozu).

Vozidlové systémy ITS budou financovany z vefejnych prostfedkd jen v pfipadé vozidel
vefejné osobni dopravy (informaéni systémy pro cestujici, odbavovaci systémy, systémy
dispecerského fizeni). Zelezniéni vozidla budou vybavovana také mobilni &asti
zabezpeclovaciho zafizeni. Aby pro zabezpeceni jizdy Zelezni¢nich vozidel nebo vedeni
plavidel mohly byt vyuZity globalni naviga¢ni druzicové systémy, budou k tomuto Gcelu
zhotoveny mapové podklady (GIS) s pfisnymi parametry pracovné nazvané jako ,bezpecna
mapa“.

Finanéni naro¢nost rozvoje systému ITS byla stanovena jednak na zékladé udaja zjiz
pfipravovanych akci a dale na zakladé informaci z projektu ,Komplexni analyza sou¢asného
stavu nasazeni a realné funkce ITS v Ceské republice s vyhledem dalsiho rozvoje*, ktery byl
v roce 2011 zpracovan spole¢nostmi ASSECO CE, CDV a INTENS. Ceny systému ITS byly
postaveny na dostupnych adajich od spravcu dopravnich siti a SFDI. DalSi informace
poskytly SZDC, €D, RSD, RVC a SPS.

V kazdém pfipadé cena za realizaci jednotlivych systémi ITS bude stanovena na zakladé
studii proveditelnosti a konkrétné bude uréena na zakladé nabidkové ceny vramci
zadéavaciho fizeni.

Naklady na rozvoj ITS, ale i spoleCenské pfinosy z nasazovani téchto systéml uvedené
v kapitole 3.1.10, mohou byt ovlivnény okolnostmi, které jsou popsany v nasledujici kapitole.

10.1.1 Odhadované finan €éni naro énost rozvoje ITS

10.1.1.1 Odhadovana finan €ni naro énost rozvoje ITS v silni  éni doprav é

Na zéakladé analyzy zatiZzeni dopravni sité ve vyhledovych ¢asovych horizontech (2020, 2035
a 2050) vychéazejici z dopravniho modelu a na zékladé analyzy uUzkych mist provedené
v ,Dopravni sektorové strategii, 2. Faze" byly stanoveny Useky, jeZ by podle dopravnich
sektorovych strategii mély mit prioritu v zavadéni a rozvoji fidicich a informa¢nich systému
ITS, a to z davodu kapacitnich nedostatku.

96



Jednd se o tyto Useky:

Cislo
dalnice /
silnice

Zacatek Useku

Konec Useku

Cislo

silnice

Zacatek
Useku

Konec Useku

D1 km 0 km 18 117 R7 exit 18 Panensky Tynec
D1 km 18 Km 182 117 Touzetin Bitozeves
D1 Km 182 km 203 1/8 R63 exit 1 Teplice kfiz. S 1/13
D1 km 203 km 230 1/9 kfiz. S 111268 Jifetin pod Jedlovou
kfiz. S 1/59 " -

D5 km 0 km 28 /11 Senov k¥iz. S 11/475 Havifov
R10 km 39 Kkm 46 1120 kfiz s D5 km 76 | kiiz. S 1/19
R35 km 281 Kkm 290 1133 kfiz. S 1/135 Jaromér
R1 Kfi%. S D5 km 0 Kfiz. S D1 km 10 1/33 Jaromér statni hranice CR/Polsko
2 Uhfinéves MukaFov /34 ggz_ SDLkm &5 5119 Pelhfimov
1/13 kfiz. S D1 kfiz. S D3 km 62 1135 Holice kriz. S 11/366

2a Kolin (kFiz. -
1127 konec 4pruhu Svihov 1/38 S 112) Habry (kfiz. S 11/346)
1/3 Ceské Budé&jovice kfiz. S 11/155 1/43 Lelekovice kfiz. S 1/19
114 R4 exit 41 Milin

Odhady finanénich potfeb jsou stanoveny pro oblast systému
a spravovanych RSD (v extravilanu).

ITS provozovanych

Podle schvalenych standardd cenovych normativa staveb silnic a dalnic, které jsou
pouzivany pro ocenéni investi¢nich zamérl, vyplyva, Ze v pfipadé vystavby 1 km nové
délnice v navrhové kategorii D33,5 v extravilAnu na rovinatém a pahorkovitém Gzemi
pFedstavuje cca 2,5 milionu K¢ a v pfipadé vystavby nové silnice . tfidy v navrhové kategorii
S24,5 vextravilanu v rovinatém ¢&i pahorkovitém Gzemi cca 1,4 mil.KE Tyto c&astky

nezahrnuji rekonstrukce a opravy silni¢ni sité a také neodrdzi aktualni poZadavky na
vybaveni nové budovanych Useku silnic a dalnic.

Z hlediska dalnic a rychlostnich silnic v extravilanu je cilem dosadhnout standardni
vybavenosti silniéni sité aplikacemi ITS slouzicimi k monitorovani aktualniho stavu
dopravy/pocasi a ziskavani dat pro statistické/dopravné-inzenyrské analyzy. Na zakladé
vySe zminéné studie je pramérna délka useku dalnice mezi dvéma sjezdy pfiblizné 7 km
a rychlostni silnice pak asi 5 km.

MrLviv s

CR. Diky tomuto systému je vytvafena patefni komunikadni sit, pomoci které ostatni
systémy ITS komunikuji a samotna SOS hlaska je pfipojnym bodem pro ostatni zafizeni jako
napf. dohledové kamery, scitace dopravy, meteostanice atp. Je tfeba rekonstruovat asi 33%
SOS hlasek, které nemohou ztechnického hlediska vytvaret patefni komunikacni sit
a pfipojny bod. Primérna cena na osazeni jedné lokality SOS hlaskou je odhadovana na
1 mil.KE. Na tuto obnovu se pocita s ¢astkou asi 240 mil.KE. Pro dokonceni systému SOS
hlasek na celou planovanou silni¢ni sit' bude zapotiebi vynaloZzit asi 780 mil.K&.
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V pfipadé automatického scitani dopravy, k dobudovani by bylo podle odborného odhadu
treba osadit zhruba 60 Useku detekéni indukéni technologii (na stavajici provozované siti
dalnic a rychlostnich silnic). K vybaveni planované silni¢ni sité, ktera by se dle odhadu méla
skladat priblizné ze 150 Useku, bude tfeba 150 pfistroji pro automatické scitani dopravy. Pfi
pramérnych investi¢nich nakladech na jedno misto méfeni, pohybujicich se mezi 500-
750 tis.K¢, je odhadovano dovybaveni stavajici silni¢ni sité asi 30-45 mil.KE&. Pfi dokoncovani
planované silniéni sité CR kategorie D a R, lze pak ogekavat néklady v rozmezi 75-115
mil.K¢&.

Systém kamerového dohledu slouZi pro monitorovani aktualniho stavu dopravy a pop¥. pro
dohled k zajisténi zimni udrzby. Standardné vybavend dalnice, by z tohoto pohledu méla mit
umistén kamerovy bod ve vzdalenosti 2-3 km. K dobudovani tohoto systému je na soucasné
provozovane silniéni siti kategorie D a R zapotfebi instalovat asi 135 ks kamerovych bodd za
cenu v rozsahu 70-135 mil.K&. Nasazeni tohoto systému na pfipravované nebo jiz budované
silniéni siti by si vyZadalo asi 200 kamerovych bodud, coZ odpovida investici v rozmezi 100-
200 mil.Kg.

Portadlové nebo poloportdlové proménné informaéni tabule (ve vétSiné mist jsou také
vybaveny PDZ znackou) pfi minimalni/optimélni varianté rozestupu informacnich tabuli
20 km. K dobudovani stavajiciho systému do optimélniho stavu by si tak pfi dnesni
konfiguraci mohlo vyzadat maximélné 15 ks téchto zafizeni. Odhadované naklady na
dobudovéani stavajiciho stavu téchto zafizeni pak predstavuji investiéni néklady 150-
170 mil.K&. S vyhledovym dokon&enim cilového stavu silni¢ni sité se predpokladaji investi¢ni
néklady ve vysi pfiblizné 500-600 mil.K&, coZ odpovida zhruba 50 ks téchto zafizeni.

Pro odhad finan¢nich nakladi na dobudovani meteorologického systému je vyuzito odhadu
cilového stavu 500 meteostanic, které by mély dostate¢né pokryt silniéni sit CR. V dnesni
dobé je vybudovano a provozovano celkem 385 meteostanic. K dokonéeni tedy zbyva asi
100 stanic, coZ predstavuje celkovou investici vrozmezi 240-380 mil.KE Dale se
pfedpoklada instalace tzv. malych varovnych meteorologickych systémd, které by mély
pokryt nehodova mista, u kterych jsou hlavnimi pfi¢inami dopravnich nehod Spatné
poveétrnostni podminky.

Pro sniZzeni negativniho vlivu pfetizenych nakladnich vozidel na stav vozovek se uvaZzuje
s nasazovanim systému dynamického vazeni za jizdy. Automatické vazné stanovisté je
z hlediska ITS komplexné vybavenou aplikaci, nebot obsahuje detek&ni technologii pro
vazeni a prujezdy/klasifikaci/rychlosti silni€nich nakladnich vozidel a dohledovou kameru.
Potfebny cilovy stav systému je odhadovan na 100 zafizeni (jedn& se i o silnice |. tfidy). PFi
investicnim nakladu na jednu lokalitu dynamického vazeni vozidel za jizdy pro dva jizdni
pruhy ve vySi 5 mil.K¢ je odhadovana investi¢ni potfeba ve vySi 450 mil.KE pro dobudovani
tohoto systému do cilového stavu.

Zakladni odhady na investi¢ni naklady systému liniového fizeni dopravy predstavuji ¢astku
ve vysi 3,6 mld.K¢.

Dale bude zajisténo poskytovani informaci o parkovacich mistech a optimalizovani
a usmeérnovani vyuzivani parkovacich ploch pro silniéni nakladni a uzitkova vozidla,
poskytovani dopravnich informaci o situaci na silniéni siti, pfi€emz tyto informace svoji
povahou upozorfiuji fidi¢e na nebezpecné situace v silniénim provozu. Pocitd se se
zavedenim protokolu pro pfenos dat DATEX Il a také s modernizaci NDIC v souladu
s dnednimi moZznostmi informaénich technologii spocivajici v upgrade fidiciho systému
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a obnové technologii dispec€inku a datového centra. Pocita se s vybudovanim zalozniho
pracovisté. Bude tfeba zabezpedit pro tato pracovisté zajiSténi nepretrzité spravy, servisu
a udrzby informaéniho systému.

Vize vysledného stavu rozvoje oblasti dopravnich informaci v CR predpoklada, Ze diky
dostupnosti a v€asnému poskytovani spravnych a po technické strdnce harmonizovanych
statickych nebo dynamickych dat z relevantnich zdroju si mohou uZivatelé systému pro
poskytovani dopravnich informaci vytvofit pfehled o situaci v dopravnim provozu, ktera
odpovida aktualnimu stavu, aniz by byli zatéZovani prebyte€nymi informacemi. A to nejlépe
prostfednictvim mobilnich aplikaci a vozidlovych systému vyvinutych na zakladé dostupnosti
dat v jednotném formétu v jedné ¢i vice standardizovanych centralnich databazi. Data, ktera
jsou sbhirana vefejnym sektorem, jsou zpfistupnéna dalSim odbératellim, coz pomaha rozvoiji
novych sluzeb s pfidanou hodnotou, napf. informace o dostupnosti a pfistupnosti vefejnych
budov. Na zakladé stanovenych podminek vyuZziva aplikace na bazi otevienych dat také
vefejny sektor se zohlednénou protihodnotou za poskytnut4 data. Pro sledovani reélné
situace v dopravnim provozu je mozné vyuzivat také data z plovoucich vozidel (Floating Car
Data — FCD). Tato data Ize vyuZit pro modelovani podminek na silni¢ni siti s tim, Ze s jejich
pomoci Ize zlepSit kvalitu poskytovanych dopravnich informaci v realném Case a pfispét
k vy85i bezpecnosti a plynulosti dopravniho provozu.

Kooperativni systéemy (C-ITS) zaloZzené na komunikaci (vyméné dat) nejenom mezi
samotnymi vozidly, ale také vozidly a infrastrukturou jsou dalSi velkou vyzvou v oblasti
automobilové elektroniky a ITS. Kooperativni systéemy umoZziuji pfimou komunikaci mezi
vozidly navzajem a vozidly a ITS jednotkami na dopravni infrastruktufe, které jsou nasledné
predany do dopravné Fidicich ¢&i informaénich center. Vyhod C-ITS komunikace je hned
nékolik, a to napf. Ze umoznuji bezpeéné fizeni vozidla diky tomu, Ze v€as a presné informuiji
fidiCe o stavu dopravy, nebezpecnych lokalitach a jinych problémech vzniklych kolem nich.
Nebo napf. dopravni fidici a informacni centra obdrzi pfesné a ucelené informace o aktualni
dopravni situaci pfimo z vozidel a diky tomu je mozné efektivné a rychle Fidit / ovliviiovat
dopravni proud a tim zvysit bezpe¢nost, plynulost dopravy a snizit negativni dopady na
Zivotni prostfedi (napf. CO,;) na pozemnich komunikacich. Zajisténi inteligentni mobility
pfekracujici hranice statt je zakladnim cilem Evropské unie a aktivity vedouci k tomuto cili
pokladaji zaklad pro tvorbu pan evropského vyuzivani kooperativnich systéma. Technologie
pro kooperativni systémy byly vyvinuty vramci evropskych vyzkumnych a védeckych
projektd a byly ovéreny v podobé pilotnich testu po celé Evropé. VétSina potfebné a vhodné
technologie pro kooperativni systémy je jiz standardizovana na urovni CEN, ETSI €i ISO.

Ministfi dopravy Holandska, Némecka a Rakouska podepsali memorandum o porozuméni

a spolupréci v oblasti rozvoje kooperativnich ITS systéma, a to vybudovanim mezinarodniho

ITS koridoru spojujiciho mésta Rotterdam, Frankfurt nad Mohanem a Viden. Je planovano,

Ze tento koridor bude vybaven ITS jednotkami na dopravni infrastruktufe podél celého

koridoru a to nejpozdéji v pribéhu roku 2015. Na ITS koridorech budou poskytovany min.

dvé ITS sluzby a to:

- Varovani o préci na délnici _ (zahrnujici sledovani pohybu vozidel udrzby / informacnich
vozikd na pozemnich komunikacich pomoci GNSS technologie, pfedavani jejich polohy
do sledovaciho systému (umisténého na pfislusném SSUD) pomoci 3G/4G technologie a
soucasné informujici pfimo vozidla pfijizdéjici k mistu pohybu vozidel udrzby & umisténi
informacnich vozikd pomoci 5,9GHz (802.11p);

- Data z vozidel — ,Probe" data __ (vozidla jak udrzby, tak i ostatni ITS jednotkami vybavena
vozidla posilaji své informace o rychlosti, sméru pohybu, akcelerace Ci decelerace,
povétrnostnich podminkach do ITS jednotek umisténych na dopravni infrastruktufe
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pomoci 5.9GHz a ty je dale pfedavaji do fidiciho / informaéniho centra nebo mohou
s témito centry komunikovat pfimo pomoci 3G/4G sluzeb. Tyto informace jsou nasledné
vyuZzity pro informovani dalSich Fidi€h nebo pro pfimé ovliviiovani dopravniho proudu a tim
zvysSeni bezpecnosti a plynulosti dopravy.

V obou pfipadech se primarné pocita s komunikaci vozidlo — vozidlo ¢&i vozidlo — dopravni
infrastruktura zaloZzené na WiFi (5,9GHz, 802.11p) asekundarné se bude vyuZivat
komunikace 3G/4G. 802.11p je schvaleny standard IEEE pro bezdratovou komunikaci
s vozidlovymi systémy (Wireless Access in Vehicular Environments WAVE) a podporujici ITS
aplikace. Tento standard podporuje vyménu dat mezi vysokorychlostnimi vozidly, mezi
vozidly navzdjem a mezi vozidlem a infrastrukturou v licencovaném pasmu pro ITS aplikace
na 59GHz (585 — 5,925 GHz). Tato komunikace avazby jednotlivych prvkd jsou
znazornény na obrézku nize (obradzek vychazi z dokumentu ITS koridor).

Prace na silnici / dalnici

Informace o poloze
Informace a aktivité
Informace o jizdnim pruhu

o
"
5,9 GHz b

Data z vozidel f R
| _sifiie il f [
o e - GPRS /3G / 4G
- Poloha, smér a rychlost s i .-'I 1 136/
Teplota, dést mlha atd. 4" " 59GH:z r J.-' ‘/—§\
Informace o automatickém brzdéni 'ﬂ-"'__ ETRIGE Aop e
Pohyb zachrannych slozek " x*-.ﬁ_ = [ e NDIC / JSDI
‘\K - wam BT Woblo Mebwork Optika
" L r "
""'\. T o .
- o
T — GPRS / 3G Ssup
/4G

Odhad investi¢nich nakladu pro instalaci tzv. ITS stanic vyuzivajicich zejména SOS hlasky
by si na vdech dalnicich CR vyZadalo naklady ve vysi 40 mil.K&. Déle je potfeba zohlednit
naklady pro integraci C-ITS do NDIC ve vySi asi 8-10 mil.KE. Ro¢ni provozni naklady se
odhaduji na 4-8 mil.K&.

10.1.1.2 Odhadovana finan éni naro énost rozvoje ITS ve ve Fejné osobni
doprav é

Na zakladé povinnosti stanovenou zakonem bude provozovan Centralni informacni systém
0 jizdnich fadech (CIS JR) a také nadstavbovy Celostatni systém informaci v readlném éase
(CISReal — podle CSN 01 8245). Provoz CIS JR predstavuje &innosti spojené se sbérem dat
jizdnich Fadld v souladu se zakonem ¢. 111/1994 Sbh. o silniéni dopravé, v platném znéni,
ktery dopliiuje vyhlaska &€. 122/2014 Sb. o jizdnich fadech vefejné linkové dopravy. Spravce
CIS JR bude zodpovédny za shér a zvefejfiovani dat o jizdnich fadech vefejné osobni

dopravy.

Provoz CISReal obnasi vybudovani a provoz Centralniho prvku, ktery je kompatibilni se
systémem CIS JR a doplfiuje ho o aktuélni polohové informace vozidel vefejné osobni
dopravy v readlném c&ase. Podminky fungovani systému CISReal jsou definovany normou
CSN 01 8245. Systém CISReal umozni propojit dosud nepropojené dopravce nebo IDS bez
zna¢nych investic do Uprav stavajicich systému. Centralni prvek tak umoZzni interoperabilitu
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jednotlivych mistnich dispecink(l vefejné osobni dopravy a zarovern umozni vymérovat
informace s dal$imi dopravnimi informaénimi centry v CR nebo i v zahraniéi. Spravce
CISReal bude zodpovédny za:
» provoz serverové farmy s otevienym rozhranim (import a export) definovanym
normou CSN 01 8245
e spravu a provoz SW, ktery umozni parovat data vrealném case s planovanymi
jizdnimi fady CIS JR
» sbér a distribuci dat vrealném Case mezi vSemi pfipojenymi systémy dopravcu,
organizator(i apod.
e provoz ovéfovaciho SW ovéfujici syntaktickou a sémantickou spravnost
poskytovanych dat jednotlivych systému (serveru) pfipojenych do CISReal

Centralizované pojeti obou systéml umoznuje organizacni a ekonomickou Setrnost pfi
budovani novych informacnich systémd ve VD v regionech a méstech a zaroven naplfiuje
pozadavky interoperability. Jedna se o aspekty technické interoperability, tzn. schopnost
odliSnych Informacénich systémua komunikovat navzajem i v realném cCase prostfednictvim
sdilenych rozhrani, tak sémantické interoperability, schopnosti porozuméni obsahu a kvalité
dat. Také pro elektronické odbavovaci systémy budou zavedeny postupy pro posuzovani
shody.

10.1.1.3 Odhadovana finan €éni naro€énost rozvoje ITS pro zajist éni
pFistupnosti ve Fejné osobni dopravy pro osoby se specifickymi
pot Febami

V této oblasti se bude jednat o detailni mapové podklady podle potfeb uzZivatele
(bezbariérové trasy) k usnadnéni pohybu osob se ztizenou pohyblivosti (osoby na voziku,
starsSi spoluob¢ané, maminky s ko€arky), se ztizenou orientaci (slabozraci a nevidomi, osoby
s postizenim sluchu). Potfeby se rGzni na zakladé poZadavku jednotlivych uZivatell, pfiCemz
velmi duleZita je v€asna aktualizace dat a ovéfovani informaci tak, aby se na né bylo mozné
spolehnout. Napfiklad pro nevidomé jsou nezbytné informace o aktualni prichodnosti terénu
(napf. vykopy, leSeni, na které strané ve sméru chlize je chodnik), o konfiguraci zastavek
v ramci prestupniho bodu (napf. spoleéné zastavky MHD pro oba sméry linky, ktery maji
stejny nézev, ale rdznou kone¢nou zastavku apod.). Pro osoby na vozi¢ku jsou nezbytné
informace o najezdovych rampach apod. V oblasti Zelezni¢ni dopravy se jedna o naplhovani
technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému
EU pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

10.1.1.4 Odhadovana finan €ni naro énost rozvoje ITS v Zelezni €ni doprav é

Pro zajisténi online odbaveni a informaci pro cestujici ve voze, které mimo jiné také pfinese
moZznost poskytovat aktualni zpravy o mimofadnych udalostech, pfepravnich podminkach, &i
poskytovat informace OOSPO, je nutné zajistit modernizaci vybaveni vlakovych Cet a to jak
na urovni hardware, tak i software. Odhady na investice do zafizeni se pro dané pozZzadavky
pohybuji ve vy3i 120 mil.K& a Gpravy na aplikacich jsou odhadovany na 50 mil.K&. Udrzba a
provoz systému je pak ramcové odhadovana obecné vrozmezi 10-20% investovanych
nakladu, k tomu je v8ak nutné uvést i nadklady na zajisténi online komunikace. U ¢asti, ktera
se tykd mezinarodniho elektronického odbaveni jizdniho dokladu, ktery bude opatfen QR
kédem predpokldddme maximalné 12 mil.KE. Pro realizaci zcela elektronického jizdniho
dokladu je potfeba pocitat s investici do 48 mil.KE. Oblast modernizace ITS na vozidlech
souvisi s rozvojem ITS v ramci Zelezniéni infrastruktury, kdy CD a.s. ma zajem na zvy3eni
bezpecnosti a plynulosti osobni i ndkladni dopravy a tak je potfebuje modernizovat vozidla,
ktera reflektuje pouze dobové pozadavky na bezpecénost v jejich pfevzeti do provozu. Pro
maximalni vyuZiti technologii jako je AVV, AO aj. ¢i naplnéni poZadavki na pfipadnou
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analyzu mimofadnych udalosti jako napf. Rychlomérovy server je ramcové odhadnuta vyse
investice do kolejovych vozidel a pfidruzenych systéml ve vySi 220 mil.KE s narlistem
provoznich vydaju o 99 mil.KE za 6 let stim, Ze je zde kromé& provozu ITS systému, tak
zajisténi jejich online komunikace. Dulezitym prvkem pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti
provozu je pak investice do zlepSovani dispeCerského systém DISOD a jeho vstupnich
parametrd i svyuZitim GNSS v€etné navazani na informaéni systémy okolnich
dispeCerskych stanovist jinych dopravcu ¢&i spravcu dopravni infrastruktury. Odhady
investi¢nich nakladd na zajisténi pokryti vSech vozid GNSS a Upravy navaznych systému a
rozhrani je 120 mil.K&. Pro Upravu dispecerského systémul a systému poskytovani online
informaci vSem slozkdm (bezpe&nostni, vefejnost nebo spole¢nosti €i organu zajistujici
osobni ¢i nakladni dopravu) jsou predpokladany investice do vy3e 100 mil.K¢&.

Na Zelezni¢ni dopravni cesté budou instalovany diagnostické, informacni, vystrazné, Fidici a
zabezpelovaci systémy (v&. automatického vedeni vlaku) a radiové datové prenosové
systémy. Na strané dopravcu budou instalovany systémy ETCS a AVV na vozidlech. Za
predpokladu vybavenosti vSech vozidel ETCS (optimalné i s AVV), je pro celostatni
aregiondlni drdhy mimo sit TEN-T nutné zvazit ovéfeni a implementaci technologie
vybaveni infrastruktury datovymi pfenosovymi systémy a zvolit odpovidajici Uroven fizeni
a zabezpeCeni bez nutnosti instalace infrastrukturnich prvka (navéstidla, detekéni
prostfedky). V pfipadé zavadéni druzicovych systémd na regiondlnich tratich vychazi navrh
¢astky z nasledujicich ekonomickych a technologickych pfedpokladu.

Propustnost drahy kromé jinych parametr( ovliviiuje i zpUsob Fizeni dopravy. Doprava na 44
regionalnich tratich o celkové délce 1218 km (38,6 % z celkové délky regiondlnich trati) je
fizena zpasobem, kdy jsou traté rozdéleny na tratové Useky mezi dopravnami s kolejovym
rozvétvenim a na koleje v dopravnach. Dopravny jsou trvale obsazeny zaméstnanci
provozovatele drahy (napf. vyprav€i, signalisté, vyhybkafi, hradlafi apod.), ktefi Fidi
a organizuji dopravu. U tohoto typu trati se investi¢ni naklady budou pohybovat ve vysi
50 mil.K& na 1 typovou trat v€etné odpovidajiciho zabezpefovaciho zafizeni a vybaveni
10 vozidel zajistujicich zakladni dopravni obsluZnost.

Na 84 tratich o celkové délce 1 939 km (61,4 % z celkové délky regionalnich trati) je doprava
fizena dle predpisu pro zjednoduSené fizeni drdzni dopravy. Na takovéto trati se ve
stanovenych tratovych Usecich pohybuje pouze jeden vlak nebo posunujici drézni vozidlo.
Dopravny nejsou trvale obsazeny zameéstnanci provozovatele drahy. Vlakova doprava byva
fizena z jednoho mista a doprovod vlaku (napf. vlakvedouci) se ve stanovenych dopravnach
dorozumiva s osobou Fidici dopravu pomoci vhodného sdélovaciho zafizeni. PFi kfizovani
nebo predjizdéni musi byt pfedem uréena vjezdova kolej, popfipadé se stanovi, ktery vlak
viede do dopravny jako prvni. Odjezd vlaku je podminén souhlasem osoby Fidici dopravu
(dirigujici — svym zplGsobem oblastni — dispecer) nebo jinym povolenim provozovatele drahy.
U tohoto typu trati se investi¢ni ndklady budou pohybovat ve vysi 20 mil.K€ na 1 typovou trat
v€etné odpovidajiciho varovného informacéniho systému a vybaveni 10 vozidel zajiStujicich
zakladni dopravni obsluznost.

Systém Automatické Vedeni Vlaku (AVV) je uréen pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel
na Zelezniénich tratich SZDC. Zafizeni je soudasti vy3siho systému Fizeni jizdy hnacich
a fidicich vozidel oznaeného CRV&AVV, tj. Centralni Regulator Vozidla a Automatické
Vedeni Vlaku. Zafizeni je navadzano na liniovy vlakovy zabezpeCovaé typu LS 90
a zpracovana je i vazba na celoevropsky viakovy zabezpecovaci systém ERTMS-ETCS.

Soubor zafizeni se sklada z mobilni a tratové ¢asti. Tratovou €ast tvofi systém adresnych
tratovych informacnich bodd tzv. magnetickych informacnich bodd (MIB), rozmisténymi
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v kolejisti. Informaéni bod sestava ze dvou hranoll, uloZzenych podélné v koleji. V téchto
hranolech je umisténo celkem 8 permanentnich magnetl. AVV umoziuje rovnéz ziskani
informace o poloze prostfednictvim systému GNSS, ¢imZ odpada nékladnd a sloZita
instalace MIB informacénich bodl. Tento zplsob lokalizace systému AVV nazvany GIB
(geograficky informaéni bod) je Uspé&sSné zaveden a vyzkouSen na vozidlech provozovanych
pfedevsim na nekoridorovych tratich. AVV umoZzhiuje &teni lokalizacnich informaci rovnéz ze
systému Eurobalise, pokud je jimi trat vybavena. Informacni body tedy poskytuji
jednoznac¢nou informaci o okamzité poloze vlaku. V pfipadé MIB je adresna informace
kédovana v zabezpeCeném kodu a je prendaSena na vozidlo pomoci stejnosmérného
magnetického pole. Ostatni neproménné informace potfebné pro vedeni vlaku, jako
napriklad tratova rychlost, poloha navéstidel, sklon traté a jiné, ziskdva systém AVV z mapy
traté, ktera je soucCésti mobilni ¢asti. Mobilni ¢ast tvofi Fidici pocita€, snimace tratovych
informac¢nich bodud, zadavaci klavesnice a displej na stanovisti strojvedouciho, pficemz
displej je sdileny s fidicim systémem vozidla. Datova ¢ast, tzv. Route Map, obsahuje popisy
trati a data z jizdnich fadu vlakd a je uloZzena v mobilni ¢asti zafizeni. Systém CRV&AVV
poskytuje funkci fizeni vozidla s automatickou regulaci rychlosti jizdy (z&kladni rezim fizeni
vozidla), funkci automatického cilového brzdéni, funkci regulace jizdni doby a funkci ru¢niho
fizeni vozidla.

AVV piindsSi Uspory zejména ve spotfebé trakéni energie v rozmezi 10-30%. Navratnost
investice na instalaci MIB je velmi kratka a pohybuje mezi 1-3 roky. Systém AVV pfispiva
k pfesnéjSimu dodrzovani jizdnich dob, a tim i dodrZzovéani jizdnich fadud. Funkéni systém
AVV umozni pfesné zastaveni vlaku ve stanicich a zastavkach na pfedem uréenych mistech.
DalSimi pfinosy systému jsou zvySeni bezpecnosti Zelezni€niho provozu zlepSenim
pracovniho prostfedi strojvedoucich (bezpelnost pohybu vozidla vSak musi byt feSena
vlakovym zabezpecovacem ETCS). Zavedeni zabezpedovacich a automatizacnich systéma
na strané vozidla je zakladnim predpokladem pro zvy3eni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni
dopravy. Pro optimalngjsi vyuziti vlastnosti systému AVV by bylo vhodné poskytnuti
informaci o postavené vlakové cesté ze zabezpelovaciho zafizeni. Tim by bylo mozné
dosahnout vySSi automatizace Fizeni pomoci AVV (v souCasné dobé& musi chybéjici
informace doplfiovat strojvedouci podle aktualné zjiSténé situace) arovnéz by se zvySila
acinnost algoritmu Uspory trakéni energie.

V roce 2015 je planovana implementace tratové &ast AVV na Zelezniéni siti SZDC
s predpokladanymi investi¢nimi naklady ve vysi 155 mil.K&. V dalSim obdobi od roku 2016 se
pocita s doplnénim trati vybavenych systémem AVV na zékladé spoluprace s dopravci, ato
s ohledem na jejich poéty hnacich vozidel s instalovanou mobilni &asti systému AVV. CD
maji v sou€asnosti vybaveny mobilni ¢asti AVV elektrické dvoupodlazni jednotky Ffady 471
(CityElefant), a hnaci vozidla fady 380 a vozidla fady 163, 362, 750.7, 842, 961, 363.5.
S postupnym vybavovanim trati systtmem ETCS, jehoZ koncepce rozvoje je zakotvena
v narodnim implementaénim planu ERTMS, se pocita s demontazi informacnich bodi MIB
Z trati, kde bude rozmistén systém ETCS a jejich nasledna instalace na dalSi vybrané
Zelezniéni traté, kde bude vhodné jejich provozni vyuZziti s ohledem na vybavenost hnacich
vozidel systémem AVV. Je mozZné zvazit rovnéz variantu doplnéni vSech soucasnych vozidel
se systémem AVV jednotkou na éteni informacnich bodl GIB na zakladé systému GNSS.

Provoz na Zelezni¢ni siti je fizen v nepfetrzit¢ na rozlehlém Uzemi a je provazan se
Zelezni¢nimi sitémi sousednich statd. Zelezniéni provoz je zabezpe&ovan proti nehodam
nebo kolizim zabezpe€ovacim zafizenim a déale je jeho organizovani podporovano fadou
informacénich a komunikaénich systému. Zakladnim podminkou pro vytvoreni ,Kontrolné
analytického centra pro Fizeni Zelezni¢niho provozu“ je posileni nevyhovujici pfenosové
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infrastruktury prostfednictvim prvkd modernich komunikaénich technologii. Naklady na tento
krok jsou odhadovany na 350 mil.K&. Timto opatfenim bude soucasné posilena bezpeénost
a spolehlivost stavajicich systému. Vytvoreni jednotného prostfedi pro komunikaci a zaznam
Gdajla audio, video, diagnostickych, dispecerskych a zabezpecovacich systémi (SW, HW) je
odhadovano na 90 mil.K&. Naklady na vytvoreni nadstavbového kontrolniho, dohledového
a analytického systému ,Kontrolné analytického centra pro Fizeni Zelezni¢niho provozu“ jsou
odhadovany na 100 mil.K&. Prostfednictvim novych funkcionalit systému bude zajisténo
zjednoduSeni postupu v oblasti fizeni a organizace Zelezni¢ni dopravni cesty, a to zejména
z hlediska procesu vztaZzenych k planovani, organizaci a zpusobu provadéni fidici ¢innosti.

Pfimym nasledkem zavad na podvozcich Zelezni¢nich vozidel (zejména nakladnich voz()
jsou velké nehody nesouci s sebou nejen materialni Skody na vozidle, pfepravovaném
nékladu, ale v navaznosti na rychlosti jizdy vlaku a mista vykolejeni dochazi k znanému
poSkozeni dopravni infrastruktury a zasadnimu ohroZeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
(mozny je i pfimy stfet vozidla s protijedoucim vlakem apod.). Riziko velkych nasledkd lomu
kolejnice, ukrouceni ¢epu napravy, uvolnéni obruce, prasknuti celistvého kola roste nejen na
tzv. na koridorovych, ale v souvislosti se zvySovanim tratové rychlosti na 160 km/h i na
ostatnich tratich. Néklady na dobudovani tratové c&asti sité digitalnich zafizeni pro
diagnostiku zavad jedoucich vozidel - tj. cca 64 ,checkpoitd” - jsou odhadovany na 400
mil.K&. Vybudovanim telematické nadstavby zajiStujici komunikaci mezi jednotlivymi
~checkpointy” s on-line vyhodnocenim vyvoje zavady dojde k dalSimu podstatnému snizeni
nezachycenych — bezpecénost Zelezni¢niho provozu ohroZujicich — vdZznych zavad jedoucich
kolejovych vozidel. Néklady na vybudovéani tohoto ITS spolu s pfipravou napojeni na
obdobné systémy sousedicich evropskych Zeleznic formou vymény varovnych hlaSeni
a vymény souvisejicich dat a pfipravou vyuZziti informace o poloze vozidel z evropskych
druzicovych systému pro uréovani polohy EGNOS a Galileo jsou predpokladany ve vysi asi
110 mil K&.

Realizace ,Systému automatické vystrahy* (SAV) pro omezeni rizikového chovani fidica
a chodcu na ohrozovanych ¢astech Zelezni¢ni dopravni cesty pfepoklada stfezeni asi 500
vytipovanych  nebezpeCnych prostor, zajiSténi  konektivity, dohledovych center
a prostfednictvim ,tenkého klienta* pfistup zachrannych a bezpeénostnich slozek CR do
systému. Pfedpokladané naklady na plnou realizaci v roce 2020 &ini 520 mil K&.

Ve zna¢ném rozsahu dochazi k ohrozeni bezpeénosti zelezniéni dopravy v disledku
poskozeni €i odcizeni technickych prostfedkl a zafizeni Zelezniéni dopravni cesty, jedna se
zejména o kradeZze metalickych (médénych) kabell a jinych soucasti zabezpecovacich
a komunikacénich zafizeni Fidicich jizdu, sled, rychlost, kfizovani viakll ve stanicich atd.
Vyrazné omezeni téchto protipravnich déju se predpokladéa prostfednictvim nejmodernéjSich
detek&nich systémd liniové ochrany soucasti nebo zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty. Do
roku 2020 se predpokladé liniové pokryti asi 2 000 km detekénim systémem se zapojenim
vybranych klicovych objektd. Dana sit zabezpeovana monitorovacim dohledovym
pracovistém. V pfepokladanych nakladech asi 1 mld.K¢ je kalkulovano i zajisténi konektivity
zafizeni a komunikaéni rozhrani pro pfistup bezpecénostnich slozZek.

V souCasné dobé existuje v oblasti spravy a adrzby Zelezni¢ni infrastruktury mnoZstvi
informacnich systému. Inteligentni dopravni systémy nabizi Siroké spektrum aplikaci pro
spravce infrastruktury, dopravce i uzivatele dopravy. Vytvofenim standardizovanych rozhrani
mezi jednotlivymi systémy, subsystémy a aplikacemi v diagnostickych, defektoskopickych
a technickych datech o stavu a provozuschopnosti Zelezni¢ni infrastruktury, stanovenim
specifikaci jednotlivych vazeb mezi aplikacemi, subsystémy a systémy, specifikaci
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pozadavkl na jednotlivd rozhrani vazeb vytvofit podminky pro vybudovani ITS. Realizaci
systému bude umoznéno spravci Zelezni¢ni infrastruktury optimalné alokovat prostfedky
a kapacity scilem zvySeni bezpecCnosti a plynulosti praci na Zelezni¢ni siti, zajisténi
optimalnich parametrli provozuschopnosti pro vyuZivani jednotlivych &asti infrastruktury
s pfihlédnutim ke stdvajicim i vyhledovym potfebdm provozu. Vazba této pfipravovavané
aplikace na provoz usnadni a zefektivni planovani vlakové dopravy, vylukovou c&innost
a v€asnou indikaci a omezenim nepravidelnych a havarijnich zakrokd na vlakové cesté
umozni celkové snizeni zpozdéni a nepravidelnosti v provozu. Vlastni realizace SW
integrovaného systému spravce Zelezni¢ni infrastruktury se predpoklada postupné
v modulech ,Tratového hospodarstvi© za 78 mil.LKE modulu ,Zabezpelovaci
a telekomunikaéni techniky* za 34 mil.KE a modulu ,Elektrotechniky a energetiky* za
38 mil.KE&. Soucasné budou vytvofeny podminky a rozhrani pro vyuziti systémi EGNOS,
Galileo a systému aplikaci zaloZenych na druZicovych systémech pro monitorovani
bezpecnosti ZelezniCni dopravni infrastruktury pro pfedvidani vlivu povétrnostni situace,
sesuvl a poklesu pudy, zaplav a povodni.

10.1.1.5 Odhadovana finan €ni naro énost rozvoje ITS v logistice nakladni
dopravy

Soucasné informaéni systémy pro sledovani prepravy specialnich zasilek jsou budovany
roztfisténé, at' uz v ramci jednotlivych pramyslovych podnikd nebo dopravnich spoleénosti,
ato i vramci rlznych stat(. Informace ani odpovidajici aplikace neni mozné sdilet ani mezi
jednotlivymi spole€nostmi ani mezi spole¢nostmi a zachrannymi slozkami. A tak v sou¢asné
dobé nemohou zéachranné slozky v pfipadé nehody vyuZit informace o charakteru
pFepravovaného zbozi, i kdyz by to bylo technicky mozné. A tak potencial téchto systému pro
poskytnuti relevantni informace ve velmi kratkém Case tém kdo je pro zachranné prace
potfebuji, neni vyuzit. Krizové situace si mnohdy vyzaduji pfesmérovani dopravnich proudu
mimo zasazenou oblast. K zavaznym organizaénim problémim v dopravé by mohlo dojit na
silniéni siti, protoZe o zplsobu trasy, neni-li pravnim predpisem predepsana nebo pro uréité
Useky pfimo zakéazana, uréuje fidi¢ silni¢niho nakladniho vozidla. Vozidlo s velmi nadmérnym
nebo tézkym nékladem by se mohlo pfi krizové situaci stat prekazkou pro jina vozidla.
V¢asné a presné informace pfisluSnym slozkam o téchto prekazkach mohou zefektivnit
organizaci dopravy v krizovych situacich.

10.1.1.6 Odhadovana finan €ni naro énost rozvoje ITS ve vnitrozemské
plavb é

Bude zajiStén rozvoj dispecinku a aplikaci napojenych na Fi¢ni informacni sluzby a dale nové
zajistén pristup pracovnikd plavebnich komor k RIS. Dale bude podporovano predavani
meteorologickych informaci (aktuélni a pfedpovédni data) z CHMU do RIS, provoz vysilagt
AlS, diferencialniho GPS s pfijmem korek&niho signalu systému IALA, obména méficiho HW
a SW pro méfici lod Stfekov, dale obnova HW a SW systému LAVDIS a bude zajistén
Pfevod dat z narodni geodatabaze do systému S-57 pro lodni navigace.

10.1.1.7 Odhadovana finan éni  naroénost rozvoje ITS v oblasti
prostorovych dat

MD v soucasné dobé nedisponuje prakticky Zadnou infrastrukturou prostorovych dat (SDI).

v v

viowivs

o infrastrukturach rdznych druht dopravy bude vytvofeno takové prostfedi, které propoji
stavajici systémy tak, aby se staly komplexni datovou zakladnou pro vyvoj téch sluzeb, kde
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jsou prostorova data zakladnim vstupem, tj. pfedevSim pro hospodarny pfistup k organizaci
a fizeni dopravy, stim spojené zavadéni ITS atp. Z tohoto divodu budou konsolidovany
stavajici SDI, které jsou provozovany v ramci jednotlivych podfizenych organizaci. Rovnéz
bude vytvofen SDI na MD, kde tato infrastruktura zcela chybi. Bude vytvofena integracni
platforma jako rozsSifeni SDI MD, ktera bude integrovat data vSech druhu dopravy a umozni
s mini snadno a Uc¢elné pracovat nejen napfi¢ resortem dopravy, ale bude rovnéz naplfiovat
funkci jednotného pfistupového mista k dopravnim prostorovym datim a podpory pro vykon
dopravnich a Gzemnich agend Ustfednich organu statni spravy, krajskych a méstskych
Uradd, popf. odborné verejnosti.

Dale v souvislosti s pfipravou Centralni evidence pozemnich komunikaci (CEPK) bude
s ohledem na funkci, kterou ma CEPK naplfovat, musi byt vystavéna jako informaéni systém
se silnym akcentem prostorové slozky a jeji prostorové presnosti, tj. geograficky informacéni
systém. Tento systém musi byt zaroveri velmi dobfe propojeny s planovanou SDI resortu
dopravy. Je tfeba provést Setfeni — sbér atribut( na atributy, které by mély byt v rdmci CEPK
evidovany tak, aby informace uvedené v CEPK naplfhovaly poZadavky raznych uZzivatelskych
skupin (napf. spravce infrastruktury, uZivatele infrastruktury, 1ZS atp.). RovnéZz je tfeba
definovat zakladni parametry z pohledu prostorovych dat s cilem zajistit vznik spojité datové
sady (vrstvy) pozemnich komunikaci.

S ohledem na nardstajici potfebu centralni evidence drazni infrastruktury bude tfeba zfidit
odpovidajici informaéni systém. RovnéZz tento systému je tfeba koncipovat se silnym
akcentem prostorové slozky a od zakladu kompatibilni s pldnovanou SDI resortu dopravy.
Vzhledem k existenci soukromé i statni drazni infrastruktury bude tfeba predavéani
potfebnych (daju do systému legislativné zakotvit, zaroven bude tfeba uréit spravce této
evidence. Rozsah prvk( evidence a jejich popis bude tfeba stanovit.

RovnézZ je tfeba konsolidovat a rozvijet datovy fond prostorovych dat o dopravé a to jak na
arovni statu, tak i kraji a mést. Je tfeba zajistit interoperabilitu prostorovych dat stejné tak
jako snadnou propojitelnost infrastruktur prostorovych dat s ostatnimi systémy obdobného
charakteru a to v pfipadech, kdy je to vhodné. Je tfeba rozvijet vefejné sluzby nad
prostorovymi daty o dopravé.

10.1.2  Stanoveni zdroj G a struktury financovani u jednotlivych polozek

Ke zjisténi nezbytného objemu vydaji pro uskuteénéni opatfeni stanovenych v AP ITS
a také ke zjisténi moznych zdrojl jejich financovani z rozpoctl verejného sektoru je stanoven
ramcovy odhad moznych planovanych vydajd. Z tohoto ddvodu v AP ITS nejsou uvedeny
u konkrétnich nékladd zdroje a struktura financovani (kapitola 327 MD, prostfedky EU,
TACR, rozpoéty krajd a mést atd.), dale neni uveden gestor stanoveného ramcového vydaje
(MD, SFDI, SZDC, RSD atd.) a neni uveden ani rozpad vydaje na podil SR a EU (pokud pro
dany vydaj relevantni). Vzhledem ktomu, Z2e se jednd o pfiblizny ramcovy odhad
planovanych vydajd, neni uvedeno, zZe se jedna o ¢astky véetné nebo bez DPH.

Realizace AP ITS nebude mit také dopad na personalni navySeni MD, resp. na navy3eni
platovych nakladd.

Na zékladé AP ITS bude nasledné zpracovan implementacni plan, ktery bude obsahovat
podrobné&jsi vécny, €asovy a finanéni ramec jednotlivych projektu.

106



Financovani rozvoje ITS, které je vp Gsobnosti MD, SFDI, SZDC, RSD, RVC a SPS:
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ITS v silni €ni doprav é

Zdroje dat a zajiSténi jejich pfenosu a kvality
Plosna instalace detekénich
technologii na silni¢ni dopravni 1910 20 0 525 0 500 0 25 0 420 0 420 0
infrastruktufe CR
Budovani a modernizace
komunikacni sité pro prenos datf g4 7 0| 140 o| 65 o] 10 0| 220 0| 220 0
a pro komunikacni systém
konceptu kooperativnich vozidel
Pofizeni a za¢lenéni ploSného
zdroje dat o dynamice 331 1| 55 o] 55 o] 55 o| 55 o| 5 o| 55
dopravnich proudu a naklady
na provoz datovych skladu

NDIC 400 100 30 50 30 50 30 20 30 0 30 0 30
Narodni pfistupové misto 75 20 5 5 5 0 10 0 10 0 10 0 10
Informacni sluzba pro 550| 20 20 40 40 60 50 40 80 20 80 20 80
parkovani nakladnich vozidel

DATEX 20 10 0 5 0 5 0 0 0 0 0 0 0
Posuzovani shody 120 20 10 10 10 0 15 0 15 0 20 0 20

Celkové naklady [mil.K¢&] 4 068
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- z toho celk. investi¢ni naklady [mil.K¢]
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ITS pro ve Fejnou osobni dopravu

ol

Sjednoceni odbaveni

cestujicich ve verejné osobni 130 0 0 25 0 25 10 0 10 25 0 25 10
doprave

CISJR 65 0 0 15 10 0 10 0 10 0 10 0 10
Posuzovani shody

elektronickych odbavovacich 85 20 5 10 5 0 10 0 10 5 10 0 10
systému

- z toho celk. investi¢ni naklady [mil.K¢] 150
- z toho celk. provozni naklady [mil.K&] 130

ITS v Zelezni éni doprav € (mimo ramec ERTMS — ETCS a GSM-R) — Zelezni éni dopravci

Online odbaveni a informace

Iy 254 50 5 60 11 60 17 0 17 0 17 0 17
pro cestujici ve voze
Mezinarodni elektronicky jizdni 64 2 0 18 > 10 3 10 3 5 3 5 3
doklad

Modernizace ITS na

zelezni¢nich vozidlech a 319 30 9 30 12 40 15 40 18 40 21 40 24
komunikaéni systémy
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AVV - automatické vedeni viaku
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KAC - Kontrolné analytické
centrum fizeni zelezniéniho
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ROSA — Indikace
nebezpecnych technickych
zavad jedoucich Zelezni¢nich
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79 5 20 5

SAV - Systém automatické
vystrahy
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110



Zafizeni pro monitoring sbéracu
elektrickych hnacich vozidel
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Rozvoj a obnova komplexnich,
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provozu. Vyvoj inteligentnich,
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Konsolidace informacnich
systému pro cestujici na
infrastrukture SZDC
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Investi¢ni naklady [mil.KE]

100
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e

Provozn

25

klady [mil.K&]

¢éni na

Investi

20

klady [mil.K&]

i na

e

Provozn

25

¢éni na

Investi

klady [mil.K&]

20

klady [mil.K&]

i na

e

Provozn

25

Prostorovy a technicky popis
infrastruktury Zelezniéni sité +
GIS

403

45

85

20

75

25

25

30

10

35

10

35

Deteké&ni systémy liniové
ochrany soucasti nebo zafizeni
Zelezni¢ni dopravni cesty pro
snizeni rizika ohrozeni
bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
v dusledku poSkozeni &i
odcizeni technickych prostredk
nebo zafizeni Zelezni¢ni
dopravni cesty

- z toho celk. investi¢ni naklady [mil.K¢]

1075

100

10

300

15

6 592

250

20

250

20

90

Celkové naklady [mil.K¢&] 7291

20

- z toho celk. provozni naklady [mil.K&]

Udrzba a rozvoj dispecinku a
aplikaci napojenych na Fi¢ni
informacni sluzby

699

ITS ve vnitrozemské plavb & (mimo ramec budovéani RIS)

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

PFistupové body pro pfijem

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5
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informaci z RIS

klady [mil.K&]
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Provozni naklady [mil.K¢]
Investi¢ni naklady [mil.KE]
Investi¢ni naklady [mil.K&]

Provozn
Investi
Provozn
Investi

klady [mil.K&]

i na

e

Provozn

Diferenciélni GPS s pfijmem
korekéniho signalu systému
IALA

15 0 2,5 0 2,5 0 2,5 0 2,5 0 2,5 0

Pfevod dat z narodni
geodatabaze do systému S-57
pro lodni navigace

15 0 2,5 0 2,5 0 2,5 0 2,5 0 2,5 0

Provoz vysilacl AIS

27 0 4,5 0 4,5 0 4,5 0 4,5 0 4,5 0

Obména méficiho HW a SW
pro méfici lod Stfekov

Obnova HW a SW systému
Lavdis

Celkové naklady [mil.K¢&]
- z toho celk. investi¢ni naklady [mil.K¢]

2,4 0 0,4 0 0,4 0 0,4 0 0,4 0 0,4 0

71,4

- z toho celk. provozni naklady [mil.K&]

Informacni portal pro pfepravu
nadmérnych a nadrozmérnych
nékladu

Celkové naklady [mil.K¢&]
- z toho celk. investi¢ni naklady [mil.K¢]

65,4
ITS pro logistiku nakladni dopravy

24

24

- z toho celk. provozni naklady [mil.K&]

20
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klady [mil.K&]
klady [mil.K&]
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klady [mil.K&]
klady [mil.K&]
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Investi¢ni naklady [mil.KE]
Investi¢ni naklady [mil.K&]

Provozni naklady [mil.K¢]

Investi
Investi
Provozn
Investi
Provozn

P
P
P

ITS pro zajist éni pFistupnosti ve Fejné osobni dopravy pro osoby se specifickymi pot febami

Detailnich mapové podklady
podle potfeb uzivatele 20 10 20 10 20 15 30 20 10 20 5
(bezbariérové trasy)

200

Celkové naklady [mil.K¢&]

- z toho celk. investi¢ni naklady [mil.K¢] 105
- z toho celk. provozni néklady [mil.K&] 95
Oblast prostorovych dat pro ITS
SDI resortu dopravy 150 5 5 35 7 25 8 10 10 10 10 15 10
Centralni evidence
pozemnich komunikaci (Cast 30 5 2 5 2 1 3 1 3 1 3 1 3

prostorova data)
Rozvoj fondu a aktualizace

prostorovych dat, rozvoj 195 10 10 30 10 30 10 25 10 20 10 20 10
vefejnych sluzeb

Celkové naklady [mil.K&] 375

- z toho celk. investi¢ni naklady [mil.K¢&] 249

- z toho celk. provozni néklady [mil.K&] 126
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Predpokladand absorp ¢€ni kapacita rozvoje ITS v krajich am  éstech do roku 2020:

Pramérna
alokace/rok [mil.K €]

Uvazovany rozvoj ITS v krajich am éstech do roku 2020

Systémy pro dopravu v klidu 5

ITS pro Fizeni silni €niho provozu v m éstskych aglomeracich 600
ITS pro dispecinky verejné osobni dopravy 50
Systémy monitorovani nakladni dopravy 20
Poskytovani informaci u¢astnikim dopravniho provozu v realném ¢ase 70
Systémy pro Fizeni dopravy ve méstech 300
Zafizeni pro sbér a vyhodnocovani dat o dopravnim provozu - DIC 160

ITS ve vefrejné osobni doprav & 320
Odbavovaci a informacni systémy 150
Inteligentni zastavky a informacni panely pro cestujici 100
ZvySeni atraktivity a plynulosti vefejné osobni dopravy — preference
vozidel MHD, informace o spojenich zajisStovanych vozidly 70
S bezbariérovym pfistupem
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10.2 Vefrejné finan éni prost fedky pro financovani implementa €nich
projekt G ITS

Investice do ITS jsou realizovany ze statniho rozpoctu, prostfednictvim Statniho fondu
dopravni infrastruktury nebo prostfednictvim programl EU spolufinancovanych z vefejnych
rozpoétd CR. Jednotlivé kraje a mésta disponuji vlastnimi rozpoéty, které vyuzivaji také
k investicim do oblasti ITS.

10.2.1  Statni rozpo €et

Predpoklada se, Ze z kapitoly Ministerstva dopravy budou financovany aktivity souvisejici
s problematikou celostatniho informaéniho systému o jizdnich fadech (CIS JR), aktivity
souvisejici s konsolidaci infrastruktur prostorovych dat vresortu dopravy, vE€. provozu
a zaclenéni geografického informaéniho systému Jednotnd dopravni vektorova mapa —
JDVM a evidenci dopravnich infrastruktur, problematika harmonizace a zpfistupnéni
pofizovanych prostorovych dat (jako napf. sad prostorovych dat (mapovych vrstev), dalSich
objektd ¢ prvkl map a jejich popisu opatfenych informaci o poloze — soufadnicemi)
v souladu s poZadavky evropskych pravnich predpist o vybudovani evropské infrastruktury
prostorovych informaci, tj. v souladu se Smérnici Evropského parlamentu a Rady ES/2/2007
INSPIRE a souvisejicimi nafizenimi. Déle se jedna o problematiku posuzovani shody
vyrobkd, zafizeni a sluzeb ITS podle zékona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
v platném znéni s cilem vytvofit ramcové podminky, aby se koncovi uzivatelé systému ITS
mohli spolehnout na garantované a kritické aplikace, tzn. na takové aplikace, pfi nichZ chyba
ve fungovani systému znamenala podstatné ohroZeni zdravi nebo Zivota osob, anebo
podstatnou finanéni ztratu. Predpoklada se také spolufinancovani tucasti MD v evropskych
projektech spoleéného z4jmu pro rozvoj a nasazovani ITS.

10.2.2  Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Jednim z mandatornich vydaji SFDI jsou vydaje na financovani ITS, a to jak na investice,
tak i na udrzbu a provoz systém(, zejména systémud a sluZzeb ITS provozovanych RSD.
V drtivé vétsiné pripadu je investorem RSD, investorem mohou byt ale také dalsi organizace
jako napf. SZDC, SPS nebo vyznamna mésta predevsim s vazbou na patefni silniéni sit.

Prvofadou prioritou MD i vliady CR je maximalni vyuZiti prostfedkt z EU. Nezbytnou
podminkou pro maximalni vy€erpani alokovanych prostfedkd z EU fondd je z finanéniho
hlediska zajiSténi dostate&nych zdroji pro narodni spolufinancovani.

Co se tyce projektl ITS, které jsou ze strany EU povaZovany za prioritni, je mozné u projektu
ITS stzv. evropskou pfidanou hodnotou, u nichz Ize pfredpokladat SirSi vyuZiti ve vice
Clenskych statech, vymezit dvoji formu rozsahu:

1) geografické vymezeni _ — napf. systémy ITS pro fizeni silni€niho provozu (popf. dalsi
relevantni systémy a aplikace) je mozné umistit pfednostné na sit TEN-T jednotlivych
statd s danym rozhranim na navazné systémy na regionalni, mistni drovni a arovni
velkych mést, anebo na systémy soukromého sektoru,

2) vymezeni podle konkrétniho typu sluzby s evropskou pridanou hodnotou  —
systémy ITS, které by mély byt rozSifovany na evropské Urovni, ale nelze je vymezit
pouze pro sit TEN-T (napf. multimodalni planovani cestovani, automatické tisnove
volani z vozidla eCall 112, naviga¢ni zafizeni pro osoby se sniZzenou schopnosti
orientace apod.).
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10.2.3  Operaéni program Doprava 2014-2020 (OPD2)

Rozsah financovani rozvoje systému a sluzeb ITS z Operaéniho programu doprava
v programovém obdobi 2007-2013 byl pomérné nizky. Tento stav byl zapfic¢inén zpozdénim
pfi pfijimani mezinarodnich standardd, nizkou pfipravenosti projektd ITS a také zpozdénim
pfi vydavani specifikaci pro prioritni sluzby ITS ze strany EK.

OPD2 podporuje rozvoj ITS ve vSech druzich dopravy. V tabulce (viz niZze) je seznam
specifickych cild a rozpis podporovanych aktivit ITS s navrhovanou celkovou finanéni
¢astkou alokovanou pro jednotlivé prioritni osy. Specifické cile 1.1, 1.3, 1.5, 2.1, 2.2, 2.3 a
3.1 pFedpokladaji vyuZziti nejmodernéjSich dostupnych technologii a globalnich naviga¢nich
druzicovych systémua (GNSS). V pfipadech novostaveb dalnic nebo rychlostnich silnic
mohou byt naklady na vybudovani zafizeni ITS zahrnuty v celkovych nakladech stavby.

Navrhovand Navrhovana Navrhovana
alokace pro alokace pro  alokace pro
Podporované aktivity ITS  danou PO danou PO ITSv Ke

[mid.€] [mil.K&] [mil.K&]
(1€=28Kg)

Prioritni  Specificky

osa cil

Implementace TSI,
rozvoj telematickych
systéma, zavadéni DOZ
a automatického vedeni
vlakl spolu s vyuzitim
dalSich modernich
SC11 technologii (v€etné
kosmickych) pro
zvySovani bezpecnosti
Zelezni¢ni dopravy a

s tim spojenym rozvojem
informacnich bazi (vE.
PO1 popisu Zelezni¢ni sit) 2,819 78932 7900
Zavadeéni ITS pro vétsi
vyuziti multimodalni
SC1.3 dopravy v&etné podpory
mobility ode dvefi ke
dvefim

Upravy Zelezniénich
vozidel vedouci k
zajisténi interoperability
SC15 a implementaci TSI
vcetné vozidlovych
soucasti systému
ERTMS

Podpora zavadéni

novych technologii a
sC21 aplikaci pro ochranu
PO 2 dopravni infrastruktury i 1,561 43715 4 400

optimalizaci dopravy

SC 2.2 Vybaveni vefejné
dopravni infrastruktury
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napajecimi a dobijecimi
stanicemi pro alternativni
pohony, mimo jiné v
radmci existujicich park
and ride a placenych
parkovacich mist

SC23

Rozvoj systému a sluzeb
v&etné ITS na siti TEN-T
a ve meéstech pro fizeni
dopravy a ovliviiovani
dopravnich proudd na
méstské silni¢ni siti
Podpora rozvoje
infrastruktur
prostorovych dat a
zavadéni novych
technologii a aplikaci pro
ochranu dopravni
infrastruktury i
optimalizaci dopravy, v€.
aplikaci zaloZzenych na
datech a sluzbach
druzicovych systému
(napf. Galileo, EGNOS,
Copernicus aj.)

Rozvoj systému a sluzeb
ITS, GIS a infrastruktur
prostorovych dat (SDI),
siti a sluzeb
elektronickych
komunikaci pro
poskytovani informaci o
dopravnim provozu a o
cestovani v realném
Case, pro dynamické
fizeni dopravy,
ovlivhovani dopravnich
proudu a poskytovani
informaci a sluzeb
fidiéum a cestujicim ve
méstech a v ramci sité
TEN-T a souvisejici
infrastruktury

PO 3

SC3.1

Rekonstrukce,
modernizace, obnova a
vystavba silnic a dalnic
ve vlastnictvi statu mimo
sit TEN-T vcéetné
zavadéni ITS,
propojovani regionélnich

1,062

29 723

3 000
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dopravnich fidicich a
informacnich center s
narodnim dopravnim
fidicim a informaénim
centrem vc¢etné rozvoje
infrastruktur rozvojovych
dat,

Podplrné a pfipravné
PO 4 SC4.1 studie, odborné 8,287 23 203 23

seminére, publicita

10.2.4  Integrovany regiondlni opera €ni program (IROP)

IROP je realizovan v programovém obdobi 2014 — 2020 a mezi nim a Opera¢nim program
Doprava existuje komplementarni vazba v tematickém cili 7 — modernizace siti regionalni
silniéni infrastruktury (PO 1 vIROP a PO 1 vOPD2), a to nasledovné. V OPD2 budou
podporovany investice do silniéni sit¢ TEN-T, na které by mély navazovat intervence do
navazujicich silnic nizSich tfid v ramci IROP. Dale IROP podporuje zejména rozvoj a posileni
vefejné osobni dopravy jakozto udrzZitelnou formu dopravy, rozvoj a provazanost
inteligentnich dopravnich systémui v silniénim provozu ve méstech a aglomeracich a
vybavenost dopravni infrastruktury vSech druht doprav technologiemi ITS (pro zvySeni
komfortu a bezpeénosti dopravy, optimalizace kapacity dopravni infrastruktury, poskytovani
dopravnich informaci v redlném Case aj.). IROP podporuje také aktivity sméfujici k zavedeni
standardu elektronického odbaveni cestujicich, integrovaného tarifu a jednoho pfepravniho
dokladu. Dale IROP podporuje aktivity sméfujici k zavedeni preference vozidel vefejné
osobni dopravy v dopravnim provozu a vytvareni podminek pro zpfistupnéni vefejné dopravy
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace nebo napf. vytvoreni informacniho
systému pro tyto osoby.

PFijemci podpory mohou byt kraje a organizace zfizované nebo zakladané kraji a obce
a organizace zfizované nebo zakladané obcemi, provozovatelé drahy nebo drazni dopravy,
dopravci ve vefejné linkové dopravé, MD CR a subjekty zajistujici dopravni obsluznost.
Program je zacilen na uzemi CR mimo hl. m. Prahu. Program je finanéné podporovan
z Evropského fondu pro regionalni rozvoj a ma celkovou alokaci cca 4,63 mld.€. Z toho
prioritni osa 1, do kterého je zafazen tematicky cil 7, a pfedpokladana vySe podpory pro celé
programové obdobi bude ve vysi asi 1,6 mld.€. Pro specificky cil (SC) 1.1 (intervence do
silnic nizSich tfid je vy&len&no 945 mil.€). Udaje k SC 1.2 jsou uvedeny Vv nize uvedené
tabulce.

Navrhovana Navrhovana Navrhovana
alokace pro alokace pro alokace pro
Podporované aktivity ITS dany SC dany SC ITS v KE
[mil.€] [mil.K&] [mil.KE]
(1€=28K&  (1€=28Kg)

Prioritni  Specificky

osa cil

Zavadéni a provoz
komplexnich fidicich,
informacnich a platebnich
PO1 SC1.2 systému. 473 13 244 500

Instalace zafizeni
dopravni telematiky ve
méstech (navadéci,
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informacni a dispeCerské
systémy preferujici
vefejnou osobni dopravu
v ramci IDS —
integrovanych nebo
podobnych dopravnich
systéma).

Budovani nebo
modernizace informac¢nich
a odbavovacich systému
ve vefejné dopravé

a systemu ITS
podporujicich pfimou
mobilitu, tzv. Door-to-Door
mobility.

ZvySovani bezpec¢nosti
dopravy (napf. mista
kfizeni zeleznice se
silnicemi, stfety

s cyklodopravou,
bezbariérovy pfistup,
rozhrani pro
informovanost osob se
stizenou schopnosti
pohybu a orientace).

10.2.5 Operaéni program Podnikani a inovace pro
konkurenceschopnost 2014 — 2020 (OP PIK)

V rdmci tohoto programu je mozné finanéné podporovat aktivity v rdmci nasledujicich
investicnich priorit:

a) Investi €ni priorita 1 prioritni osy 1 ,Rozvoj vyzkumu a vyv oje pro inovace":

V ramci specifického cile 1.2 je mozna podpora projektim, které maji za cil zavedeni novych
vyrobkd do vyroby a jejich uvedeni na trh. Soucasti projektu je vybaveni provozovny
nezbytnym zafizenim pro zavedeni inovace a specializované poradenstvi, které muize
zahrnovat sluzby v oblasti transferu technologii, podpory vstupu na cizi trh, poradenstvi
v oblasti norem a standardd a pfistup k patentam.

b) Investi €ni priorita 2 prioritni osy 4 ,Vyvijeni produkt U a sluzeb v oblasti IKT,
elektronicky obchod a zvySovani poptavky po IKT*:

V ramci specifického cile 4.2 je mozna podpora projektim, které vytvareji nova sofistikovana
IKT FeSeni (zejména ERP systémy, CRM systémy, platebni a karetni systémy, bezpec¢nost
dat, personalni systémy, B2B systémy, B2C systémy, IS pro neziskovy a statni sektor, power
management, procesné orientované webové aplikace, feSeni pro mobilni zafizeni, Business
Intelligence FeSeni, softwarové simulace, cloud computing), tzn. tvorba modernich
a pokrokovych digitalnich sluzeb a aplikaci napf. v oblasti komunikace, zabavy,
obchodovéani, vzdélavani, zdravotnictvi, pfistupu k zaméstnani nebo i v oblasti kulturnich
a kreativnich primysld. Budou podporovana feSeni pro podporu bezpecnosti dat, vyvoj
mobilnich zafizeni, zavadéni open standard(, podporu interoperability.
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10.2.6  Operaéni program Vyzkum a vyvoj pro inovace (2008-2015)

Prostfednictvim Operac¢niho programu Vyzkum a vyvoj pro inovace byl financovan
z prostredkt EU a statniho rozpoétu CR projekt Dopravni VaV centrum (CDV PLUS) ve vysi
463 mil.K&, s podilem prostfedkd Evropské unie ve vySi 390 mil.KE. Projekt byl realizovan
Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. Realizace projektu byla ukon€ena v prosinci 2014.
Projekt Dopravni VaV centrum (CDV PLUS) zastitoval pét vyzkumnych programu: Hloubkova
analyza dopravnich nehod (HADN), Huméanni synergie v dopravé, Bezpecnost v silni€nim
provozu, Dopravni infrastruktura, Doprava a Zivotni prostfedi. Cilem tohoto projektu bylo
vybudovani kvalitniho vyzkumného zazemi, které ma prostiednictvim svych laboratofi,
vybaveni a know-how poskytovat komplexni prostfedi pro vyzkum ve vybranych disciplinach
dopravnich aplikovanych véd. Vybaveni Dopravniho VaV centra (CDV PLUS) odpovida
nejvyssim potfebam i trendim soucasného dopravniho vyzkumu.

10.2.7  Integrované nastroje

K Sir§imu uplatnéni ITS pfispéji rovnéz opatieni realizovana prostfednictvim Integrovanych
Gzemnich investic (dale jen ,ITI) a Integrovanych plant rozvoje Gzemi (dale jen ,IPRU),
jakoZto dvou z typl integrovanych néstroji programového obdobi 2014 — 2020.

ITI/IPRU budou zahrnovat klicové investice fesici problémy daného tzemi z vice nez jedné
prioritni osy jednoho nebo vice program( ESIF. Mezi nosna témata spojujici jadrova mésta
v téchto metropolitnich oblastech / sidelnich aglomeracich vystavena ¢asto velmi vysokym
narokiim na prepravni vykony i Uroven sluzeb.

V ramci Operac¢niho programu Doprava budou integrovana opatfeni majici vztah k ITS
zejména prostiednictvim SC 1.4 Vytvofeni podminek pro zvySeni vyuZivani vefejné
hromadné dopravy ve méstech v elektrické trakci, v rdmci Integrovaného regionélniho
operacniho programu pak opatfeni ze SC 2.1 Zvy3eni podilu udrzitelnych forem dopravy (m;.
v podobé vystavby, zavedeni, rekonstrukce nebo modernizace ITS).

10.2.8  Nastroj pro propojeni Evropy (CEF)

DalSim vyznamnym zdrojem z EU pro financovani rozvoje ITS je ,Nastroj pro propojeni
Evropy — Connecting Europe Facility (CEF)“. Program je uren na podporu projektd
spole€¢ného evropského zajmu vramci politiky transevropskych siti v oblasti dopravy,
energetiky a telekomunikaci. ProtoZze systémy ITS vyuZivaji informacni a komunika¢ni
technologie, mohou byt nékteré projekty ITS zaméfeny na budovani nebo modernizaci
telekomunikacni infrastruktury.

CEF je zaloZzen na pracovnich programech a vyzvach. Pracovni programy jsou dvojiho
druhu. Pro projekty vétSiho rozsahu na hlavni siti TEN-T byl jiz vyhlaSen tzv. vicelety
pracovni program. Tento program bude dopliovan ro&nimi pracovnimi programy
vyhlaSovanymi k realizaci mensich projektd na hlavni siti a ve velmi omezené mife pak
rovnéZ pro projekty na globalni siti TEN-T. Cast finanénich prostiedki CEF je uréena
vyhradné pro potfeby koheznich statl. Jedna se o prostfedky prevedené do CEF z Fondu
soudrznosti. Pro tuto ,kohezni* ¢ast CEF existuji ponékud jina pravidla neZ pro standardni
CEF a to jednak, pokud jde o miru spolufinancovani (ta maze teoreticky dosahnout az 85%)
a dale vtom, Ze az do konce roku 2016 nemlze Zadny kohezni stat ziskat na podporu
pfedkladanych projekta vice finan€nich prostfedkd, nez kolik odpovida jeho tzv. narodni
obélce”. To vSak neznamend, Ze by pfidéleni téchto finanénich prostfedkl bylo automatické
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a neprobihalo zde posuzovani projektl ze strany EK. Po roce 2016 vSak role EK jesté
vzroste, nebot v tomto obdobi bude probihat mezi projekty z koheznich statd pfima soutéz
0 zbyvajici finanéni prostfedky kohezniho CEF.

V rdmci viceletého pracovniho programu CEF budou podporovany projekty ITS, které jsou
v souladu s nasledujicimi prioritami:
1) Nové technologie a inovace ve vSech druzich dopravy v&etné udrzitelnosti, provozu,
fizeni, pFistupnosti, multimodalniho pfistupu a efektivnosti dopravni sité
2) Bezpecna infrastruktura véetné bezpeéného parkovani a poskytovani souvisejicich
sluzeb
3) Inteligentni dopravni sluzby pro silniéni provoz
4) Aktivity zaméfené na rozsahlé méstské aglomerace (uzly) v&etné rozhrani mezi
dalkovou a méstskou/regionalni dopravou

V rédmci ro¢niho pracovniho programu jsou stanoveny nasledujici priority pro oblast ITS:
1) Ostatni technologie odliSné od technologii pokryté viceletym programem
2) Ostatni telematické aplikace odliSné od aplikaci pokryté viceletym programem.
3) Aktivity zaméfené na rozsahlé méstské aglomerace (uzly) v€etné rozhrani mezi
dalkovou a méstskou/regionalni dopravou

Do vySe zminénych priorit Ize zaradit:

1) kooperativni systémy (komunikace mezi vozidlem a zafizenim na dopravni
infrastruktufe — C2I — v€etné prokazani dlouhodobé udrzitelnosti projektu a nasledné
rozsifitelnosti k masovému nasazeni)

2) systémy pro Ffizeni a optimalizaci dopravniho provozu na celoevropské hlavni
dopravni siti

3) systémy pro zvySeni bezpecénosti (napf. eCall).

Prijemcem finan¢ni podpory jsou €lenské staty EU. Maximalni moZna vySe spolufinancovani
zavisi také na skutednosti, zda je projekt realizovan v rdmci nekohezni nebo kohezni Casti
CEF. V tomto pfipadé je mira spolufinancovani z EU aZz do vySe 85%. Podpora je uréena
predevSim na zZelezniéni projekty, u projektd pro silniéni dopravu je vySe realizovanych
projektd omezena do 10% alokovanych prostfedkd v rdmci ,narodni obalky* s podminkou
realizace projektu, na kterém se uUcastni min. 3 ¢lenské zemé EU. Vzhledem k tomu,
Ze Zelezni¢ni doprava je patefni dopravou v integrovanych dopravnich systémech, bude
mozné predkladat projekty ITS v oblasti vefejné osobni dopravy.

V pfipadé rozsahlych projektd ITS je mozné ruzné evropské finanéni zdroje strukturovat
a propojit, aniz by vznikala nezadouci duplicita ve financovani jednotlivych ¢asti nebo etap,
které by tak byly vzdjemné provazany po vécné strance a souvisle napojeny po finanéni
strance. Financni nastroj CEF by se mohl vyuZivat k aktivitAm na drovni EU napf. pro
pfeshrani¢ni ovéfovaci a testovaci provozy systému a aplikaci ITS evropskych prioritnich
sluzeb, které jeSté nejsou nasazeny do ostrého provozu, s cilem odzkouSet jejich
oCekavanou funk&nost v redlném prostfedi pomoci prototypl tak, aby byla budto potvrzena
spravnost navrzenych technickych parametri nebo aby byly komponenty ITS na zékladé
tohoto praktického odzkouSeni jesté modifikovany.

Prvnimi kandidaty na vyuZziti CEFu pro realizaci ITS jsou: sbér a publikace dat u prioritnich
akci ITS, rozSifeni systému eCall o informace o prepravé vysoce rizikovych nebezpeénych
vécech a rozvoj spolupracujicich (kooperativnich) systému ITS, a to i ve vztahu drovniové
kiizeni Zeleznice/silnice (Zelezni¢ni pfejezdy).
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10.2.9 Vydaje na Spole €né projekty EU, které jsou z €asti financovany
z Evropskych fond

Zavadéni nejmodernéjSich technologii do dopravy zahrnujici systémy ITS, druZicové
systémy (GNSS, dalkovy prizkum Zemé, druzicova komunikace) maji vyrazny mezinarodni,
v nékterych pfipadech celosvétovy, pfesah. V mnohych pfipadech se jedna o feSeni, jejichz
navrh je sice dokoncen na teoretické Urovni, ale mnohdy jsou pro néj sice dokoncené, ale
jesté nejsou schvélené pfislusné normy, feSeni jesSté neni odzkouseno v praxi, pokud by to
bylo zapotiebi, nasazeni a provoz feSeni neni podpofeno pravnimi pfedpisy a ani neni zcela
jasné, jakym zplsobem bude organizovana cinnost operativniho fizeni, a to zejména
z hlediska, odpovédnosti, rozhodovacich pravomoci a komunikace.

V pfipadé formovani evropskych nebo mezinarodnich konsorcii ministerstev dopravy,
spravci silniéni sité apod. ma CR (jako jakykoli jiny stat) moznost ,byt od zagatku od toho*
a do takovéhoto projektu se zapoijit. Projekty podporuji vlastni investi¢ni akce a studijni prace
a testovaci projekty, u kterych je sice dokon¢eno stadium vyzkumu-vyvoje, ale vlastni pouZziti
technologie musi byt teprve provéfeno v praxi. Tato ovéfovaci etapa umozni doladéni feSeni
tak, aby co nejlépe vyhovovalo potfebam uZivateld. V pfipadé projektd EU jsou vzaty
v Uvahu potfeby a poZadavky na technické i organiza¢ni FeSeni, které byvaji v jednotlivych
zemich projektu rizné. NavrZzené feSeni ma za cil zajistit, aby feSeny systém mohl byt
nasazovan jako mezinarodné technicky i organizacné propojitelny. Vysledky jsou pak
postupovany EK, ktera je vyuziva pfi pfipravé dokument( legislativni a nelegislativni povahy.

Pokud se CR do vy3e uvedeného typu projektu nezapoji, nema moznost navrhovat feseni,
ktera by vyhovovala podminkam, potfebdm a moZnostem naSi zemé. Pokud je vysledek
feSeni zohlednén v navrzich pravnich predpist EU, i kdyZz ve formé principl, byva velmi
obtizné na oficialnich jednanich instituci EU zdsadné ménit navrzeny smér vyvoje. Napfiklad
pilotni ovéfeni fungovani systému eCall v mezinarodnim provozu bylo testovano v ramci
evropského projektu HeERO (Harmonised eCall European Pilot) do konce roku 2013 také
v CR. Na tzemi CR a ve vybranych zemich EU simulovala flotila testovacich vozidel projektu
dopravni nehody, pficemz bylo ovéfovano, zda pfenos dat o nehodé a hlasové spojeni na
tisfové centrum 112 funguje bez chyby, a to v€etné otestovani rozhrani vaéi jednotnému
systému dopravnich informaci JSDI/NDIC Ostrava. ZkuSebni provoz systému eCall byl
implementovan na testovaci platformé Telefonického centra tisfiovych volani linky 112
(TCTV 112). Na zakladé vysledku testovani byly provadény Gpravy ¢asti systému tak, aby
poskytoval pIné funkéni a stabilni vykon. Nicméné se jednalo jen o zkuSebni provoz
a vysledky tohoto zkuSebniho provozu podstatné pfispély k vylepSeni systému eCall
v podminkach CR a také pfipravenost CR na zavedeni tohoto systému. Diky ovéfovacimu
zkuSebnimu provozu systému eCall 112 vramci projektu HeERO doSlo k upfesnéni
technickych parametr v evropskych technickych normach tak, aby sluzba eCall 112 mohla
byt v ramci celé EU poskytovana jednotné. Vysledky projektu byly také vyuZity pfi pfipravé
Nafizeni EK v pfenesené pravomoci (EU) 305/2013 ze dne 26. listopadu 2012, kterym se
dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o harmonizované
poskytovani interoperabilni sluzby eCall v celé Unii. Systém eCall pocita s rozSifenim
minimalni sady dat o dopravni nehodé (MSD) také o data tykajici se prepravy nebezpeénych
véci. Ztohoto divodu se na Urovni EU pfipravuje novy projekt s pracovnim nazvem
.._HeERQ", ktery by vpraxi provéfil mozZnosti vyuzit systém eCall pfi prepravé
nebezpecnych véci. Hlavnim zamérem projektu neni sledovani pifepravy nebezpeénych véci
ani vlastni technologie pfepravy (hlavné podle ADR), ale informacni podpora zachrannému
systému a NDIC v pfipadé, Ze dojde k dopravni nehodé — a to pomoci systému eCall.
Navrzena evropska norma FprCEN/TR 16405 ,Inteligentni dopravni systémy - e-bezpe&nost
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- systém eCall - dalSi volitelna sada dat pro tézka nakladni vozidla eCall* rozSifuje zpravu
MSD o Udaje tykajici se prepravy nebezpecnych véci a umozZiuje v€as informovat varovat
operétora tisfiové linky 112 v pfipadé nehody. Na zakladé testovaciho provozu by pak doslo
k apravam evropskych norem pro eCall a vysledky projektu by byly postoupeny EK, ktera by
je vyuzila pfi pfipravé dokumentu legislativni a nelegislativni povahy.

DalSim projektem EU je projekt CROCODILE, ktery ma za cil koordinované zavadéni ITS pro
fizeni silni€niho provozu, zejména pomoci kvalitnich dopravnich informacnich sluzeb. Projekt
CROCODILE také spoleCné postupuje pfi zavadéni nafizeni EK tykajici se poskytovani
informacnich sluzeb o bezpeénych a chranénych parkovacich mistech pro nakladni
a uzitkova vozidla a dale poskytovani minimalnich dopravnich informaci, kter4d maji vliv na
bezpecnost silniéniho provozu. V sou€asnosti se pfipravuje projekt CROCODILE 2, ktery se
bude zaméfovat pfedevSim na dokoncéeni implementace formatu DATEX Il pro vyménu
dostupnych dopravnich dat. Projekt bude také zaméfen na zfizeni narodniho pfistupového
mista pro poskytovani minimalnich dopravnich informaci, poskytovani informaci o parkovani
nékladnich vozidel a informaci o dopravnim provozu v realném Case. Déle se pfipravovany
projekt CROCODILE 2 zaméFi na poskytovani dopravnich informacénich sluzeb koncovym
uzivatelim sousednich statl a na proces ovéfovani shody v souladu s pozadavky
stanovenymi ve zminénych nafizenich.

10.3 Verejné prost fedky pro podporu vyzkumu a vyvoje v oblasti
ITS

Jelikoz systémy ITS nelze pofidit jiz jako hotové FeSeni vytvofené na miru a vzhledem
k rychlému vyvoji technologii a inovativnich feSeni, jsou pro rozvoj ITS v CR kliCové také
vyzkumné, vyvojové a inovacni aktivity.

Co se ty€e néarodnich zdroju, pro vyzkumné projekty ITS je mozné vyuZit programy
Technologické agentury Ceské republiky (TA CR). Jedna se o stavajici nebo pfipravované
programy na podporu vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci pro vyzkumné
organizace, podniky nebo pro potfeby statni spravy.

10.3.1  Program BETA

Z hlediska vefejného sektoru je nyni mozné vyuzit (koncici) program BETA, v ramci kterého
jsou podporovany projekty spadajici do specifikovanych cild v oblasti dopravy vychéazejici
z koncepénich a strategickych dokumentd MD, mezi které se Fadi i AP ITS. V sou¢asné dobé
probihaji prace na nasledném programu TA CR pro potfeby statni spravy.

10.3.2 Program GAMA

Hlavnim cilem programu je podpora ovéreni vysledkd VaVal z hlediska jejich praktického
uplatnéni ana pfipravu jejich nasledné komercializace. Program je rozdélen na dva
podprogramy. Podprogram 1 je zaméfen na podporu ovéfeni praktické vyuZzitelnosti vysledkd
VaV, které vznikaji ve vyzkumnych organizacich a maji vysoky potencial pro uplatnéni
v praxi. Podprogram 2 je zaméfen na podporu projektd aplikovaného vyzkumu a zejména
experimentalniho vyvoje vedoucich prokazatelné ke komercializaci ziskanych vysledku
v praxi. JelikoZz neni program oborové omezen, lze prostfednictvim vyzev predkladat navrhy
na podporu projektll zaméfenych na oblast ITS, které napf. byly realizovany ¢&i jsou
v realizaci v ramci prfedchozich programi ALFA a EPSILON, ucéelem tohoto programu je
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vysledky téchto projektd posunout do inovacéni faze a tim tak implicitné podpofit opatfeni AP
ITS.

10.3.3  Program DELTA

Jedna se o program podpory spoluprace v aplikovaném vyzkumu a experimentalnim vyvoji
prostfednictvim spole¢nych projektd technologickych a inovaénich agentur. Program DELTA
neni stejné jako program GAMA specificky zaméfen na urcity obor, tudiZ z né mohou byt
podporovany projekty zaméfené na oblast ITS. Jeho cilem je podpora spoleénych projektd
¢eskych podniki a vyzkumnych instituci se zahrani¢nimi technologickymi a inovacnimi
agenturami. Doba trvani programu se predpoklada v letech 2014 az 20109.

10.3.4  Program EPSILON

Hlavnim cilem programu je podpora zejména prumyslovych aplikaci pfi vyuZiti novych
technologii a novych materidld v energetice, Zivotnim prostfedi a dopravé, které zahrnuiji
i ITS. Doba trvani programu se pfedpoklada v letech 2015 az 2025.

10.3.5 Program OMEGA

Program je zaméfen na podporu projektt v oblasti spoleCenskych véd. Z hlediska ITS je
mozné v programu FeSit problematiku adaptace ¢lovéka na nové technologie. Doba trvani
programu se predpokladéa v letech 2012 az 2017.

10.3.6  Centra kompetence

Program Centra kompetence je zaméfen na podporu vzniku a cinnosti center vyzkumu,
vyvoje a inovaci v progresivnich oborech s vysokym aplikaénim potencialem a perspektivou
pro znaény pfinos krastu konkurenceschopnosti CR. Vznikla centra by méla vytvofit
podminky pro rozvoj dlouhodobé spoluprace ve vyzkumu, vyvoji a inovacich mezi vefejnym
a soukromym sektorem. V navaznosti na hlavni cil programu, kterym je zvySeni
konkurenceschopnosti CR, program usiluje o stimulaci spoluprace podnik(i a vyzkumnych
organizaci k vytvoreni strategickych partnerstvi, posileni interdisciplinarity vyzkumu, vyvoje
ainovaci a zvySeni horizontalni mobility vyzkumnych pracovnikG (zejména zaclinajicich
vyzkumniku). Duraz je kladen na skute¢nou realizaci vysledkl v praxi.

V ramci tohoto programu jde pfedevSim o projekty ,Centrum pro rozvoj dopravnich systému
(RODOS)", ktery je koncipovan do roku 2018 a ,,Centrum pro efektivni a udrzitelnou dopravni
infrastrukturu (CESTI)", jenZ je navrZzen do roku 2019.

10.3.7  Horizont 2020 (H2020)

Horizont 2020 je novym evropskym rdmcovym program pro vyzkum a vyvoj a navazuje
na 7. RAmcovy Program EU (7. RP). H2020 na rozdil od 7. RP podporuje pfi formulaci
vyzkumnych témat tzv. pfistup bottom-up (zdola-nahoru), pfi¢emZ témata jsou definovana
Sifeji a kladou vétsi duraz na o¢ekavany dopad navrzeného projektu. H2020 je navrzen na
obdobi 2014-2020 a jeho celkovy rozpocet €ini 77 mld.€. Pro finan¢ni podporu projektd ITS
je mozné vyuzit vyzvy v oblasti ,Inteligentni, ekologicka a integrovana doprava“ nebo
v priorité ,Vedouci postaveni evropského primyslu“ v oblasti ,Kosmické aplikace" vyzev
Galileo.
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10.3.8  SHIFT2RAIL (S2R)

Projekt Shift2Rail byl schvalen Nafizenim Rady EU 642/2014 ze dne 16. ¢ervna 2014 formou
ziizeni Spoleéného podniku Shift2Rail (Shift2Rail Joint Undertaking - Shift2Rail JU). Cleny
spole¢ného podniku jsou Evropska komise (50%) a subjekty Zelezni¢niho odvétvi (50%).

Za klicovy cil je povaZzovan narust mobility a zlepSeni, zkvalitnéni a zjednoduSeni sluzeb pro
cestujici i pfepravce (pfepravce = zdkaznik Zelezni¢niho dopravce v nakladni doprave, tzn.
odesilatel nebo pfijemce pfepravované véci).

Cilem Shift2Rail je zajistit cilenym vyzkumem, vyvojem a inovacemi:
- sniZzeni nakladu v Zivotnim cyklu zelezniéni dopravy (tj. nakladu na vystavbu, provoz,
udrzbu a obnovu infrastruktury a kolejovych vozidel) az o 50%,
- celkové zvySeni kapacity az o 100% a
- celkovy néruast spolehlivosti v rdznych segmentech Zelezni¢niho trhu az o 50%.

Projekt je rozdélen do 5 inovacnich programu (Innovative Package - IP):

IP 1- Nakladové efektivni a spolehlivé vlaky, v€etné vysokokapacitnich a
vysokorychlostnich viaku

IP 2 - Pokro€ily systém pro fizeni dopravy

IP 3 - Nakladoveé efektivni a spolehliva vysokokapacitni infrastruktura

IP 4 - IT feSeni pro atraktivni Zelezni¢ni sluZzby v osobni dopravé

IP 5- Technologie pro udrzitelnou a atraktivni evropskou Zelezni¢ni nakladni dopravu,

pfiCemz z hlediska védy a vyzkumu budou upfednostfiovany nasledujici oblasti:
- Vvyvoj prototypd,
- integrace,
- virtualni validace (hodnoceni),
- implementace Uspésnych technologii.

Vyzkumné a inovacni aktivity Shift2Rail JU budou hrazeny pfiblizné z 50% z vefejnych zdrojl
(450mil.€), zprogramu HORIZON 2020 apfiblizné z50% (470 mil.€) ze
soukromych finan€nich zdroja zakladajicich a asociovanych ¢&lenud ,spole¢ného podniku®.

Co se tyCe spole¢ného podniku Shift2Rail JU, v souasné dobé& ma ustaveny prozatimni
organy, které budou béhem 1. pololeti 2015 nahrazeny organy pinohodnotnymi (tzn. vykonny
feditel a spravni rada, poradni organy - tj. Skupina zastupcu ¢lenskych statll a Védecka
rada). Skupina zastupch &lenskych stati je jiz plné funkéni, CR je zastupovana stalym
¢lenem Ing. Miroslavem Haltufem (nezavisly konzultant) a alternatem Ing. Michalem Pavlem
(AZD Praha s. r. 0.). Oba zastupci byli nominovani MSMT na zakladé doporu¢eni odbornych
asociaci Zzelezni¢niho sektoru.

V ramci Ceské republiky je podle pravidel pro HORIZON 2020 a Skupin zastupcill sttt
zaloZzena Referenéni skupina, jejimiz ¢leny jsou zastupci subjektd pfimo nebo nepfimo
podilejicich se na aktivitAch Shift2Rail. Jsou v ni zastoupeny organy statni spravy (MD,
MSMT), profesni asociace (ACRI, Technologicka platforma pro Zelezniéni infrastrukturu)
a firmy, které maji zajem o pfimou spolupraci se Shift2Rail JU a podaly pfihlaSku za
Asociovaného ¢lena Shift2Rail JU, tedy AZD Praha, OLTIS Group, a.s., ktefi podali pfihlasku
jako samostatné pravni subjekty, a Ceské drahy, a.s., které ji podaly v ramci konsorcia
EUROC a dale budouci zajemci o podil v otevienych vyzvach projektld vyhlaSovanych
Shift2Rail JU. Dale jsou také zastoupeny samostatné nebo prostfednictvim asociaci
vyznamné slozky akademického sektoru.
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Shift2Rail JU je dosud nejrozsahlejsi aktivitou v Zelezniéni dopravé, do které se poprvé
v historii aktivné zapojuji Ceské firmy se zajmem byt u zrodu inovativnich technologii.
Shift2Rail bude vyuzivat také dalSich zdroju pro finanéni kryti svych potfeb, nejen z rozpoctu
Horizon 2020, ale také CEF, fondl regionalniho rozvoje a dalSich aktivit.

Ve

11. Sledovani postupu napl novani cila dokumentu
AP ITS

Aby bylo mozné hodnotit postup naplfovani cili dokumentu ,AkEni plan rozvoje
inteligentnich dopravnich systém@ (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)*, je
v pfiloze 1 tohoto dokumentu uveden seznam indikatort pro sledovani postupu naplfiovani
cild dokumentu AP ITS. Pro stanoveni zminénych indikator byla vyuZzita (v sou¢asné dobé
pfipravovand) studie zpracovdvand pro Evropskou komisi s nazvem ,Study on Key
Performance Indicators (KPIs) for Intelligent Transport Systems (ITS)". Hlavnimi cile studie je
ur€eni pouZiti indikatord napfi¢ ¢lenskymi staty EU, napfi¢ jednotlivymi typy u€astnikl a také
napfi€ 6 prioritnimi oblastmi stanovenymi v Ak&nim planu zavadéni inteligentnich dopravnich
systémua v Evropé. Pro vyhodnotitelnost dosazenych vysledk( byly pro AP ITS navrzeny
takové indikatory a uréeny takové mérné jednotky, pro které jsou nebo mohou byt dostupna
zdrojova data umozniujici pravidelné sledovat a zachytit poZzadovanou zménu. Indikatory
budou v pfipadé potieby dale zpfeshovany, a to i na zakladé dostupnych dat a jejich kvality
a vypovidaci hodnoty. Pokrok naplfiovani Ak&niho planu bude hodnocen kromé indikatoru
i z hlediska kvality nebo napf. dopadu.

Pro vyhodnoceni vhodnosti konkrétniho projektového za&méru nasazeni ITS jako
nejpfinosnéjsiho fedeni daného dopravniho problému (pfi porovnani s jinymi moznymi
opatfenimi) budou stanoveny podrobné indikatory rozkryvajici nakladovou i pfinosovou
stranku, a to jak v pfipadech pfed (ex-ante), tak po jejich nasazeni do provozu (ex post).
Takovéto detailni hodnoceni neni mozné provadét na uUrovni AP ITS, ale na Urovni studie
proveditelnosti.

Na zékladé AP ITS bude nasledné zpracovan implementacni plan, ktery bude obsahovat
podrobné&jsi vécny, €asovy a finanéni ramec jednotlivych projektd, a to zdroju a struktury
financovani planovanych vydajd. Implementaéni plan bude zpracovan do konce roku 2015
a bude aktualizovan podle potfeby jednou za dva roky.

Vzhledem k nepfetrZzitému vyvoji technologii ITS, GNSS a pozorovani Zemé bude v roce
2018 vyhodnocena ucinnost AP ITS (za obdobi 2015-2017) a do Cervna 2018 bude viadé
pfedloZzena prubézna zprava k vyhodnoceni AP ITS. V roce 2020 bude vladé predloZzena
zprava o souhrnném vyhodnoceni plnéni AP ITS (za celé obdobi realizace), a to v€etné
navrhu na aktualizaci tohoto akéniho planu nebo navrhu nového dokumentu v oblasti ITS,
GNSS a pozorovani Zemé pro dalsi obdobi.

12. Zaver

Systémy ITS, resp. jejich aplikace, jsou obvykle kombinaci inteligentniho vozidla, inteligentni
infrastruktury a sluzeb, které plni specifické funkce, pro které byly navrZzeny. Vzajemna vazba
sloZzek vozidlo-infrastruktura-aplikace/sluzba pfi implementaci aplikaci ITS vedla k poznani,
Ze pro plné zajisténi a vyuziti vyhod ITS, musi byt vedle vrcholnych organu statni spravy také
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odpovidajicim zpusobem zapojeny vSechny institucionalni subjekty, tj. vefejny sektor
(vlastnici a spravci dopravnich infrastruktur, zachranny systém), logistické firmy, dopravci,
fidi€i a ostatni U€astnici dopravniho provozu a soukromy sektor (vyrobci vozidel a aplikaci
ITS). Spolutgast uvedenych subjektd se podle typu sluzby/aplikace dotyka i zajiSténi
financovani investi¢nich a provoznich nakladu spojenych simplementaci ITS. Pro vyuZiti
plného potenciélu ITS je nutné, aby budované i jiz zavedené systémy a aplikace doséhly
odpovidajici miry kompatibility, interoperability a kontinuity sluZzeb poskytovanych koncovym
uzivatelim na lok@lni, regionalni, narodni nebo evropské trovni.

Systematické utvareni inteligentniho dopravniho systému, ktery umoZzni bezpecny, plynuly,
ekonomicky vyvazeny a k okolnimu prostfedi Setrny pohyb osob a zboZi, pfedstavuje velkou
vyzvu pro soucashou spole¢nost. Jedinym feSenim, jak se stouto vyzvou vyrovnat, je
vytvofeni pevného a dlouhodobého partnerstvi odpovédnych orgénu, vyzkumnych instituci
a soukromych podnikl, které posune vyvoj technologii a dopravnich systémd do bodu, kdy
jejich denni vyuzivani pomuze realizovat i dlouhodobé vize obsazené v tomto dokumentu
spojené s inteligentni a udrzitelnou mobilitou.

V kone¢ném dulsledku jsou to vSak koncovi uzivatelé, kdo by méli, po zavedeni navrzenych
opatfeni do praxe, ve svém dennim Zivoté rozpoznat realné zvySeni kvality a bezpec¢nosti
cestovani nebo zajiSténi procesu prepravy véci. Doprava se musi zaméfrovat na ucastniky
provozu a jakykoli systém (& kombinace systému) ignorujici tuto skute€nost bude mit
omezenou Zivotnost a poskytnuté finanéni prostfedky tak budou vynaloZzeny neefektivné.
V dlouhodobém horizontu budou skute¢nym realnym a hmatatelnym vysledkem spolec¢enské
pFinosy, ke kterym by mél pfispét i tento dokument.

V oblasti ITS nahrazuje AP ITS dokument ,Strategie inovacnich technologii v dopravé —
INOTECH", schvaleny usnesenim vilady ¢. 12/2009.
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Priloha €. 1: Seznam indikator 0 pro sledovani
postupu napl Aovani cil @ dokumentu AP ITS

Cil

indikator

ukazatel

Zvyseni informovanosti
GCastnikd dopravniho provozu

prostfednictvim ITS

Pocet poskytovatelu
informacnich sluzeb o situaci
v silniénim provozu podle
nafizeni EU 886/2013

pocet

Pocet vyuZivanych zpusobu
Sifeni informaci o silni¢nim
provozu a o cestovani

pocet

Pocet celostatnich center pro
dopravni informace a pro fizeni
silni¢niho provozu

pocet

Pocet regionalnich center pro
dopravni informace a pro fizeni
silniéniho provozu

pocet

Pocet propojeni mezi centry pro
dopravni informace a pro fizeni
silniéniho provozu

a) pocet na narodni
arovni

b) pocet na
mezinarodni
arovni

Otevienost vefejného
informacniho systému dalSim
subjektim podle zasad
evropské smérnice o
opakovaném pouziti informaci
vefejného sektoru

pocet

Aplikace zpfistupnéné
cestujicim se specifickymi
potfebami (osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo
orientace, seniofi, rodi¢e s
kocarky, atp.)

pocet

Snizeni zavaznych nasledki
zranénych osob v silniénim
provozu prostfednictvim ITS

Pocet center telefonického
tisfového volani 112
uzpusobenych pfijmout tisfiové
volani eCall

pocet

Podil oznameni dopravni
nehody systémem eCall 112
z celkového podtu zavaznych
dopravnich nehod

a) % automaticky
aktivovanych
oznameni

b) % manuéiné
aktivovanych
oznameni

Zvyseni bezpec€nosti pfi
provozovani silniéni nakladni

Pocet parkovacich ploch
(parkovist) zajistujici bezpecna

a) pocet parkovacich
ploch (parkovist)
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dopravy

a chranéna parkovaci mista
(stani) pro silniéni nakladni a
uzitkova vozidla podle nafizeni
EU 885/2013

b) celkovy pocet
parkovacich mist
(stani)

Liniové Fizeni dopravy Usek v km
Automatické detektory dopravy | pocet ks
Meteorologické stanice pocet ks
CCTV kamerovy bod pocet ks
Portély s proménnym pocet ks
Vybavenost silnigni dopravnim znaCenim a
infrastruktury systémy ITS proménnymi informacnimi
tabulemi
Proménné tabule pocet ks
s meteorologickymi adaji
SOS hlasky pocet ks
Dynamické vazni stanovisté pocet ks
Technologické vybaveni tunelt | pocet tunelt
Traté vybavené GSM-R Usek v km
Vybaveni celostatnich trati Usek v km
systémem ETCS
Vybaveni regiondlnich trati Usek v km
systémem s bezpe&nou
kontrolou polohy a rychlosti
vlaku za pomoci GNSS
Délka trati pokrytych systémem | km
ASVC
Délka trati pokrytych systémem | km
AVV
Viybavenost Zelezniéni Pocet draznich vozidel pocet ks
infrastruktury systémy ITS vybavenych systémem ERTMS
Pocet draZnich vozidel pocet ks
vybavenych systémem
s bezpecnou kontrolou polohy
a rychlosti vlaku za pomoci
GNSS na regiondlnich tratich
Délka trati vybavenych km
diagnostikou zavad jedoucich
vozidel
Délka trati pod fizenim z CDP km
Délka trati pokrytych km
bezdratovymi technologiemi pro
Sirokopasmovy internet
Vybavenost vnitrozemskych Roz'éifenl',infrastruktury pro Usek v km
vodnich cest systémy ITS radiofonni provoz
RozSifeni systému RIS usek v km
Zavedené aplikace celostatniho | pocet

Zavadéni systému Galileo
a EGNOS v podminkach CR

(mezinarodniho) vyznamu,

Vv letectvi pocet
postupu/pfistrojovych pfiblizeni
napf. LPV
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Priloha €. 2: Zkratky a slovnik pojm

Zkratky

AlS Automaticky Identifikaéni Systém

AP ITS Akeni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systému (ITS) v CR do roku
2020 (s vyhledem do roku 2050)

API Application Programming Interface (rozhrani pro uzivatelské
programovani)

ASVC Automatické stavéni vlakovych cest

Augmentation

RGzné podpurné zplsoby (systémy) urené ke zvySeni kvality naviga¢niho

- GBAS systému:

- SBAS - pozemni (Ground Based Augmentation Systems — GBAS)

- ABAS - druZicove (Satellite Based Augmentation Systems — SBAS)
- palubni (Airborne Based Augmentation Systems — ABAS)

AVV Systém automatického vedeni vliaku

B/L Bill of Loading

BESIP Bezpecnost silni¢niho provozu

CAN Controller Area Network (vozidlova datova sit)

CCS Command Control and Signalling

CCTV Kamerovy systém

CDI Centrum dopravnich informaci PCR

CDP Centralni dispecerské pracovisté

CDhVv Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

CEF Nastroj pro propojeni Evropy. Je jednim z nejvyznamnéjSich programd,
ktery je soucasti finanéniho ramce EU 2014-2020. Z rozpoctu tohoto
nastroje budou podporeny strategické projekty v oblasti dopravni,
energetické a telekomunikaéni infrastruktury. (anglicky Connecting Europe
Facility)

CEN Evropsky vybor pro normalizaci

CENELEC Evropsky vybor pro normalizaci v elektrotechnice

CISJR Celostatni informacni systém o jizdnich Fadech

CISReal Celostéatni systém informaci o vozidlech vefejné osobni dopravy v realném
case

C-ITS Kooperativni systémy ITS

CR Conventional Rail (konvenc¢ni Zeleznice)

CHMU Cesky hydrometeorologicky Gstav
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Ceskoslovenské statni drahy. Byly zaloZeny 28. 10. 1918. Pfevzaly tu ast
Zelezni¢ni sité byvalych c. k. Statnich drah (kkStB) a Madarskych statnich
drah (MAV), které se nachazely na tzemi nové zalozeného
Ceskoslovenska. Od pogatku 20. let 20. stoleti byly privatni drahy
zakonem zestatfiovany a zadlefiovany do sité CSD. V letech 1927-1948
(mimo obdobi 1. svétové valky) provozovaly CSD téz sit statni autobusové
dopravy. Béhem roku 1949 byla veSkera autobusova doprava prevedena
pod nové vzniklé podniky CSAD. Definitivné CSD zanikly k 31. 12. 1992.

DC Dohledové centrum
DG CNECT Generalni feditelstvi EK pro komunikaéni sité, obsah a technologie
(anglicky Directorate General for Communications Networks, Content &
Technology)
DG ENTR Generalni feditelstvi EK pro podniky a pramysl (anglicky Directorate
General for Enterprise and Industry)
DG MOVE Generalni feditelstvi EK pro mobilitu a dopravu (anglicky Directorate
General for Mobility and Transport)
DG REGIO Generalni feditelstvi EK pro regionalni a méstskou politiku (anglicky
Directorate General for Regional and Urban Policy)
DGPS Diferencialni GPS s pfijmem korekéniho signalu - systém tzv.
druzicové diferencialnich korekci, které umoznuji zvysit pfesnost vypoctu pozice
napF. GPS systému s vyuZzitim siti bazovych stanic, pseudolitd a spojovacich
satelitl. Cilem je zajiSténi 100% integrity signalu (dulezité nap¥. pro
- WAAS . . vos oo .
leteckou dopravu u systému automatického pfistavani, kdy nedostatecny
- EGNOS pocet druzic pro vypocet polohy, byt jen na okamzik, mize znamenat
anebo katastrofu).
pozemni Nazev WAAS se pouziva pro pojmenovani systému (jenz vyuziva pro
napr. Siteni korekci signalu z geostacionarnich druzic) na tizemi amerického
- CZEPOS kontinentu, kde je systém v provozu jiz deli dobu, nazev EGNOS se
pouZiva pro pojmenovani téhoz systému na Uzemi Evropy.
DI Dopravni infrastruktura, Dopravni informace, Digitalni infrastruktura
DIC Dopravni informaéni centrum
DIS Dispecersky systém Fizeni zelezni¢niho provozu
DI-SOS Dalni¢ni informacni systém pro oblast nouzového volani
DME Distance Measuring Equipment - zafizeni pouzivané v letectvi pro uréeni
Sikmé vzdalenosti mezi letadlem a pozemnim zafizenim. VyuZzivano je jak
pro navigaci po trati, tak i pro ur€eni vzdalenosti letadla od letisté pfi
priblizeni na pfistani.
DO PCR Dalni¢ni oddéleni Policie Ceské republiky
DoRIS Das Digitale Obergsterreichische Raum-Informations-System
DOz Dalkové ovladani zabezpec&ovacich zafizeni
DRD Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném

znéni
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DSRC Dedicated Short Range Communication (vyhrazena bezdratova
komunikace na kratké vzdalenosti)

EAN European Article Number

ECDIS Electronic Chart Display and Information System for Inland Navigation

EETS European Electronic Toll Service (Evropska sluzba elektronického myta)

EGNOS (viz. European Geostationary Navigation Overlay Service

DGPS)

EHK/OSN Evropska hospodafskéa komise OSN. Jedna z péti regionélnich komisi
OSN, jejiz sekretariat sidli ve Svycarské Zenevé. (anglicky United Nations
Economic Commission for Europe, UNECE nebo ECE)

EIA Posuzovani vlivl zaméru na Zivotni prostredi

EK Evropska komise. Je vykonnym orgdnem EU a zastupuje zajmy Unie jako
celku, nikoli zajmy jednotlivych ¢lenskych zemi. Terminem Evropska
komise (téZ Komise) se oznacuje jak kolegium komisaru, tak samotna
instituce (soubor generalnich Feditelstvi). Navrhuje legislativni predpisy
a politiky, realizuje schvalené politiky (strategie), iniciativy, programy EU
a spravuje finan¢ni zdroje pro tyto programy. Spolu se Soudnim dvorem
Evropské unie je jednim z vymahatell evropského prava. Zastupuje EU ve
vnéjSich zalezitostech. EK je rozdélena do rliznych utvar( a sluzeb.
NejvyznamngéjSimi ttvary EK jsou generdlni Feditelstvi, které jsou obdobou
narodnich ministerstev. (anglicky Directorate General)

ELWIS Elektronischen Wasserstral3en-Informationsservice

EP Evropsky parlament

ERTICO - ITS | Spole€nost pro inteligentni dopravni systémy v Evropé (anglicky European

Europe Road Transport Telematics Implementation Coordination)

ERTMS European Rail Traffic Management System (Evropsky systém
organizovani a fizeni Zelezni¢ni dopravy)

ESA Evropska kosmicka agentura (anglicky European Space Agency)

ESIF / fondy Evropské strukturdlni a investi¢ni fondy

ESI

ESO European Standardisation Organisation - Evropska organizace pro
normalizaci)

ETCS European Train Control Systém (Evropsky vlakovy zabezpe€ovaci systém)

ETSI Evropsky Ustav pro telekomunikacni normy - European
Telecommunications Standards Institute

GLONASS Globalnaja Navigacionnaja Sputnikovaja Sistéma - systém ruské armady,
ktery je v soucasnosti spolu s GPS jedinym funk&nim GNSS

GNSS Global Navigation Satellite System - globalni naviga¢ni druZicovy systém,
obecny pojem pouZzivany pro oznaceni GPS, Galileo, GLONASS a Beidou.

GPRS GSM Packet Radio Service

GPS Global Positioning System - globalni druZicovy polohovy systém
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provozovany Ministerstvem obrany Spojenych statd americkych, s jehoz
pomoci je mozno urcit polohu a presny ¢as kdekoliv na Zemi nebo nad
Zemi s presnosti do deseti metrQ. V roce 2000, kdy bylo zruSeno zamérné
vkladani ndhodné chyby, zacalo jeho masivni vyuzZivani béZznymi uzivateli
a nez se zacal pouzivat pojem GNSS byl ndzev GPS vniman ve stejném
vyznamu.

GSA European GNSS Agency — Agentura pro evropsky GNSS. Regulaéni ufad
Evropské unie majici na starosti vSechny vefejné zajmy tykajici se
evropskych GNSS programud Galileo a EGNOS.

GSM Global System for Mobile Communication (Globalni systém pro mobilni
komunikaci)

GSM-R Global System for Mobile Communication — Railways (Globalni systém pro
mobilni komunikaci na Zeleznici)

GTN Graficko-technologick& nadstavba

GUF Galileo User Forum

GVD Grafikon vlakové dopravy

H2020 Horizont 2020

HDRU Hlavni dopravné-fidici Ustfedna v Praze

HeERO Harmonised eCall European Pilot

HW Hardware

HZS CR Hasigsky zachranny sbor Ceské republiky

ICAO International Civil Aviation Organization - Mezinarodni organizace pro
civilni letectvi

ICT Information and Communication Technologies (informacni a komunikacni
technologie)

IDOS Informacni DOpravni Systém (internetovy vyhledava¢ dopravniho spojeni)

IDS Integrovany dopravni systém

IDS-JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

IMO International Maritime Organisation - Mezinarodni ndmofrni organizace

INEA Vykonna agentura pro inovace a sité. Jako agentura EU se od instituci
a organl EU liSi tim, Ze se jedna se o0 samostatné pravni subjekt zfizeny
za Ucelem provedeni konkrétnich Gkoll podle prava EU. INEA Fidi
infrastrukturni a vyzkumné programy v oblasti dopravy, energetiky
a telekomunikaci. INEA zahdjila ¢innost 1. 1. 2014 a je nastupkyni
Vykonné agentury pro transevropskou dopravni sit (TEN-T EA). (anglicky
Innovation & Networks Executive Agency)

INSPIRE Infrastructure for Spatial Information in the European Community
(Infrastruktura pro prostorova data v Evropském spolecenstvi)

ISO International Organisation for Standardisation - Mezinarodni organizace
pro normalizaci

ITS Intelligent Transport Systems and Services - inteligentni dopravni systémy
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a sluzby

ITU International Telecommunication Union - Mezinarodni telekomunikacni
unie

VA Integrovany zachranny systém

VA Integrovany zachranny systém

JDVM Jednotna dopravni vektorova mapa

JSDI Jednotny systém dopravnich informaci pro CR

KOPIS Krajské operaéni a informaéni stfedisko HZS CR

KR-ITS Koordinacni rada ministra dopravy pro inteligentni dopravni systémy

LAVDIS Labsko-vitavsky dopravni informacéni systém

LRIT Long-Range Identification and Tracking (of ships)

LTE Long Term Evolution

M2M Machine to Machine (komunikace mezi automatickymi zafizenimi)

MD Ministerstvo dopravy

MHD Méstskéd hromadna doprava

MU mimoradna udalost

NDIC Narodni dopravni Fidici a informacéni centrum

NtS Notices to Skippers

NUTS Nomenklatura tzemnich statistickych jednotek

OBU On-Board Unit - Vozidlové jednotka

ODIS Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

OLDA ONline Dopravni Aktuality (aplikace Policie CR poskytujici informace
o dopravni situaci v CR)

O0OSPO Osoba s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

0SS One Stop Shop

PBN Performance Based Navigation (navigace podle vykonnosti)

PCR Policie Ceské republiky

PDZ Proménné dopravni znaceni

PID Prazska integrovana doprava

PIT Proménné informacni tabule

PMD Posun mezi dopravnami

PP Provadéci predpis

PP CR Policejni prezidium Ceské republiky

PPS Precise Positioning Service. Nevefejna sluzba ur€ovani polohy systému

GPS, kterou mohou vyuZzivat armadni slozky USA a jejich spojenci. Tato

sluzba mé vyssi pfesnost, je odoln& proti ruSeni a je zakddovana.
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PSI Public Sector Information Directive (smérnice EU o opakovaném pouZziti
informaci vefejného sektoru)

Pzz Prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni

RB Radioblok

RBS Radioblokova centréla

RBV Radioblokovy termindl vozidla

RDS - TMC Radio Data System - Traffic Message Channel (kanél dopravnich zprav)

RFID Radio Frequency Identification, identifikace na radiové frekvenci

RIS Riéni informaéni sluzby

RIS3 Strategie inteligentni specializace CR

RNAV Area Navigation (Prostorova navigace), oznaCovana také jako RNAV
(anglicky Random Navigation), je zpusob letecké navigace pfi letu podle
pristroju (IFR), ktery umoznuje letadlu provést let po jakékoliv pozadované
letové draze v dosahu pozemniho nebo kosmického naviga¢niho zafizeni
nebo v rozsahu moZznosti vlastniho vybaveni letadla nebo kombinaci
obojiho. Tedy nikoliv jen v pfimych smérech na pozemni naviga¢ni
prostfedky (radiomajaky).

RoRIS Sistemul de Informare si Management al Traficului pe Sectorul Romanesc
al Dunarii

RLP CR, s.p. | Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

RSDP PP Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

RvC CR Reditelstvi vodnich cest CR

SDI Spatial Data Infrastructure (infrastruktura prostorovych dat)

SEA Posuzovani vlivli koncepce na Zivotni prostfedi

SESAR Single European Sky ATM Research - program EU, ktery méa za cil
vyvinout novou generaci systémdu Fizeni letového provozu

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SlovRIS Slovensky systém rie¢nych informaénych sluzieb

SONS Sjednocené organizace nevidomych a slabozrakych CR

SPS Statni plavebni sprava

SPS Standard Positioning Service. Standardni vefejné dostupné sluzba
uréovani polohy systému GPS, jejiZz pfesnost ani dostupnost neni
garantovana.

SSN SafeSeaNet

SSUD Sttedisko spravy a udrzby dalnice

SSURS Stfedisko spravy a udrzby rychlostni silnice

SSZ Svételné signalizacni zafizeni
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sus Sprava a udrzba silnic

SwW Software

SZ7 Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TAF Telematic Applications for Freight Services (vyuZiti telematiky v Zelezni¢ni
nékladni dopravé)

TAP Telematic Applications for Passenger Services (vyuZiti telematiky
v Zelezni¢ni osobni doprave)

TCTV 112 Telefonické centrum tisfiového volani na linku 112 (HZS CR)

TEN-T Trans-European Transport Networks (Transevropska dopravni sit)

T™MC Traffic Message Channel (systém pro zasilani bezplatnych dopravnich
informaci bezdratovymi a radiotelefonnimi spoji RDS)

TP Technické podminky

TRINS Transportni Informaéni a Nehodovy Systém

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu

TTP Tabulky tratovych pomér(

UAMK Ustfedni automotoklub CR

V2D Komunikace (vyména dat) mezi vozidlem a zafizenim, tedy mobilnim
zafizenim nebo PDA (anglicky communication Vehicle-to-Device)

V2G Komunikace (vyména dat) mezi elektrickym vozidlem a chytrou elektrickou
siti, ktera umozZriuje regulovat vyrobu a spotfebu elektrické energie
(anglicky communication Vehicle-to-Grid)

V2I Komunikace (vyména dat) mezi vozidlem a infrastrukturou, tedy zafizenim
umisténym na dopravni infrastruktufe nebo s Fidicim centrem (anglicky
communication Vehicle-to-Infrastructure)

Va2V Komunikace (vyména dat) mezi vozidly (anglicky communication
Vehicle-to-Vehicle)

V2X Souhrnny nazev pro V2I, V2V, V2D a V2G

VSB-TU Vysoka Skola bariska - Technick& univerzita Ostrava

Ostrava

VTMIS Vessel Traffic Monitoring & Information Systems

wWa3C World Wide Web Consortium

WAAS (viz. Wide Area Augmentation System

DGPS)

WAP Wireless application protocol

WGS 84 World Geodetic System - svétové uznavany geodeticky standard vydany

ministerstvem obrany USA roku 1984, ktery definuje soufadnicovy systém,
referenéni elipsoid pro geodézii a navigaci
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WIM

Weigh-in-motion (vaZeni vozidel za jizdy)

ZDD Z&kladni dopravni dokumentace
ZPI Zafizeni pro provozni informace
ZPK Z&kon o pozemnich komunikacich
Z7ZS Zdravotnicka zachranna sluzba
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Slovnik pojm

S vyvojem dopravy je Uzce spjat vyvoj odborného nazvoslovi. BEéhem vyvoje mohou nékteré
pojmy CasteCné zmeénit svdj obsah. To muZe zpusobit nedorozuméni pfi komunikaci
(zejména mezi rdznymi generacemi odbornikd). PFi pfejimani odbornych pojmud z cizich
jazyku nékdy dochazi k jejich doslovnému prekladu, coz s sebou pfinaSi mnoho nepfesnosti
a novotvaru. Také se v souc€asnosti objevuji tendence ke zmezinarodnéni moderniho
odborného nézvoslovi formou prejimani pojm( z cizich jazykd, zejména z angliétiny. Ceské
nazvy a definice zakladnich pojmua v dopravé s anglickym, némeckym, francouzskym

X

s ruskym rejstfikem jsou uvedeny v normé& CSN 018500 ,Z&kladni nazvoslovi v dopravé".

1G Oznaceni pro prvni generaci telekomunikaénich systému.
Jedna se o analogové radiotelefonni mobilni systémy.

s v oz

2D kod Dvourozmérny obdélnikovy ¢arovy kéd nesouci
informace jak v horizontalnim tak i ve vertikalnim sméru.

2G Oznaceni pro druhou generaci telekomunikaénich
systému. Do této kategorie patfi i digitalni burikové
mobilni radiotelefonni systémy. V porovnani se systémy
1G jde o pokrocilejsi zpusob komunikace vyznadujici se
hlavné vySsi kapacitou systému, vysokou odolnosti proti
odposlechu a ruSeni, moznosti mezinarodniho roamingu,
mensimi a uspornéjSimi terminaly, vétsi nabidkou funkci,
vétsi kompatibilitou s pozemnimi i druZicovymi systémy,
atd.

3G Oznaceni pro treti generaci telekomunikaénich systém.
Jedna se o systémy, které budou pracovat v 2 GHz
pasmu a které sjednoti rizné bezdratové pristupové
technologie sou¢asnosti do jedné pruzné a vykonné
infrastruktury, kterd bude schopn& nabidnout Siroky
rozsah multimediélnich sluzeb s garantovanou kvalitou.

4G Standard pro sité 4. generace s ozna¢enim IMT-
Advanced (International Mobile Telecommunications —
Advanced) vyhovujici pozadavkiim Mezinarodni
telekomunikaéni unie.

Adheze Aby se mohla hnaci kola pohybovat po kolejnicich

a nesmykala se po jejich hladkém povrchu, potfebuji
tfeni. Toto tfeni mezi kolem a kolejnici je dusledkem
hmotnosti vozidla a jeho hodnota ovliviiuje i taznou silu.
Rovnéz i pro zastaveni vozidla je zapotfebi adheze, aby
se vozidlo nedostalo do smyku.

Ak éni €leny (téz aktory) Technické prostiedky, které ucastnikim silniéniho
provozu predavaji vizualni pfikazy nebo poskytuji
informace a ovlivriuji tak chovani dopravniho proudu na
vymezeném silniénim Useku (svételna navéstidla,
proménné dopravni znacky, informacni tabule, zafizeni
pro provozni informace aj.).

Ak éni plan Soubor planovanych projektd a aktivit, jejichz
prostfednictvim maji byt naplnény cile strategie. Akéni
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plan mizZe byt soucasti strategie (nebo jejiho
implementaé¢niho dokumentu) nebo se muze jednat
0 samostatny dokument na tyto dokumenty navazujici.

Alert - C Strukturovany jazyk (protokol) pro jazykové nezavislé
kédovéani dopravnich udalosti.

Aplikace ITS ITS systém implementovany a provozovany v redlném
prostfedi za ucelem poskytovani sluzeb uzivateliim
inteligentnich dopravnich systémd.

Architektura Koncepéni navrh, ktery stanovi strukturu, chovani
a zaclenéni daného systému do okolniho prostfedi.

Atribut Vlastnost, kterou Ize specifikovat vlastnostmi pfirozeného

jazyka.

Automatické s ¢ita€e dopravy

Dopravni detektor pro automatické scitani a klasifikaci
vozidel.

Automaticky

Tykajici se €innosti, ktera probiha bez lidského zasahu.

Automatizovany

Tykajici se €innosti, ktera probiha, nebo zafizeni, jez
pracuje samoc¢inng, ale vyZaduje lidskou obsluhu.

Autonomni (robotické) vozidlo
(v silni €énim provozu)

Vozidlo, které je navrzeno, aby provadélo vSechny
kritické bezpecnostni funkce a monitorovalo stav vozovky
po celou dobu jizdy. Tato konstrukce oCekava, Ze fidi¢
bude zadavat pouze cile cesty a navigacni Udaje, ale
neocekava se, Ze bude k dispozici ovladani vozu kdykoliv
v prabéhu jizdy. To plati pro obsazena i neobsazena
vozidla.

Autonomni dopravna

Zelezni¢ni stanice, pfip. odboc¢ka, ve které se vykonava
dopravni sluzba podle pfedpisu SZDC D1, na kterou
navazuje v urovni vjezdového navéstidla fizena oblast
RB. Autonomni dopravna muize byt soucasné i sidlem
dispecera RB.

Balisa (téZ tra t'ovy majék)

Zafizeni, umisténé v informacnim bodé pfi bodovém
systému pienosu informaci, které tento pfenos mezi
draZznim vozidlem a trati zprostfedkovava.

Banalizovana tra t’

Trat, jejiz vSechny tratové koleje jsou vybaveny tratovym
zabezpec€ovacim zafizenim pro obousmérny provoz.

Bila kniha

Zprava nebo pfiru¢ka, kterd poméha fesit vybranou
problematiku a usnadriuje Cinit rozhodnuti. Bilé knihy, na
rozdil od Zelenych knih, jiz obsahuji konkrétni navrhy pro
pfijeti opatfeni ve specifickych oblastech politiky. Bila
kniha zohlednuje vysledky vefejnych konzultaci, které

k danym navrhim probéhly, a obsahuje obrys moznych
legislativnich opatfeni. Bila kniha je prfedkladana

k projednani politické reprezentaci (kolegiu komisaru
Evropské komise).

Bottom-Up

Metoda planovani, které stanovi cile a zpasoby jejich
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dosazeni cestou zdola nahoru. Nejprve jsou nastaveny
relativné detailni dil&i cile na spodnich arovnich
organizacéni hierarchie. Ty jsou postupné na stale vy3Sich
arovnich integrovany az do podoby ramcovych globalnich
cili a globalni strategie. Jedna se o konvergentni pfistup.

Car2Car (také V2V)

Tato technologie se zaklada na bezdratové komunikaci
mezi jednotlivymi (silni€nimi) vozidly (4¢astniky provozu)
a ma slouzit k odhalovani potenciélnich rizik v doprave,
tedy jako prevence nehodovosti.

Celularni si t

Mobilni sit. Plocha pokryté signalem je rozdélena na
mensi Uzemi, tzv. buriky (anglicky cell), které jsou pokryty

jednotlivymi vysilaci. Mobilni telefonni sit' tvofi fadové
nékolik tisic bunék.

Centrum informaci
0 cestovani

Centrum poskytuje informace o jizdnich fadech
a navrhuje trasy prepravy, v€etné multimodalni dopravy.

Cestujici

Osoba, kterou dopravce pfepravuje v souladu
s pfepravnim fadem a tarifem.

Cilovéa skupina

Z hlediska nastaveni strategie (jejich cilu a opatfeni) se
jedn& o osobu, skupinu osob nebo instituce, na které
bude mit realizace strategie zamySleny dopad. Z hlediska
komunikace se jedna o osobu, skupinu osob nebo
instituce, jez mohou nebo by mély byt (rGznymi
prostfedky, nastroji a v rizné intenzité) informovany o
prubéhu, vystupech a vysledcich tvorby strategie. Cilova
skupina z hlediska nastaveni strategie nemusi byt cilovou
skupinou z hlediska komunikace a naopak.

Clearing Délba trzeb mezi dopravci ve vefejné osobni dopravé ve
vymezeném Uzemi na zékladé specifickych podminek
dané smiouvou.

Controlling Sbér, zobrazeni a rozbor U€etnich informaci, zejména
0 nakladech a vynosech, jako zaklad pro rozhodovani.

Cinnost Jednani nebo chovani urcité ¢asti systému.

Cip Miniaturni kfemikova desti¢ka, na niz jsou propojeny

integrované obvody.

Dalkové ovladani
zabezpe €ovaciho za Fizeni

Nadstavba Zelezni¢niho zabezpelovaciho zafizeni
umoziujici jeho ovladani z jiného mista prostfednictvim
pfenosového zafizeni.

Data

Udaje neboli formalizované charakteristiky néjakého déje
nebo jevu ve formé zpracovatelné informa¢nimi
technologiemi. Data maji pfesnou formu a danou syntaxi.

Data z plovoucich vozidel

Data shromazdovana z vozidel vybavenych pfislusnymi
vozidlovymi jednotkami, ktera jsou pfedavana

dopravnim informacénim a fidicim centriim za Gcelem
vyhodnoceni a uréeni zakladnich trendl vyvoje silniéniho
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provozu. (anglicky Floating Car Data)

Databaze Soubor dat (informaci) z urcité oblasti uspofadanych
a uloZzenych v digitalni podobé.
Datova si t’ Telekomunikaéni prostfedi pro pfenos datovym informaci.

Ve vétsiné datovych siti neni garantovana doba doruceni
dat (v dusledku pouzitych komunikacnich protokolu).
Datové sité podporuji fadu rozhrani a mohou mit fadu
protokolovych virtualnich vrstev logickych siti. Datové sité
jsou Casto vzajemné propojeny nebo naopak, pfedevsim
z bezpecnostnich ddvodud, oddéleny a komunikace je
pfes sitové prechody umoZnéna pouze cestou
specializovanych zafizeni.

Datové distribu éni rozhrani
(DDR)

Soucést redakéniho dispecerského a Fidiciho systému
NDIC. Jeho prostfednictvim je mozno na zakladé
pfidélenych pfistupovych prav prebirat dopravni
informace a dopravni data z centralniho datového skladu
JSDI, a to prostfednictvim standardnich webovych
sluzeb.

Datovy sklad

Integrovany, subjektové orientovany, stély a casové
rozliSeny souhrn dat, uspofadany pro podporu potfeb
managementu. Data jsou na z&kladé urcitych pravidel
spojovana tak, aby poskytla koncovému uZivateli celkovy
pohled na oblast jeho zajmu.

Délba prace

Vztah mezi prvky spole¢enského systému, udavajici
jejich podil na spole¢né vykonavané &innosti.

Delegovani

Proces rozdélovani ¢innosti (prace), pravomoci nebo
odpovédnosti mezi organizacni Gtvary aZ jednotlivé
pracovniky.

Detektor

Zafizeni pro zjiStovani nebo identifikaci vstupnich dat
a informaci pro systémy ITS. MéFeni probihd pomoci
Cidel, ktera se nazyvaji senzory.

Digitalni

Zpusob ulozeni informaci (dat, obrazu, zvuku) v podobé,
kterou dokaze precist, pfipadné dale zpracovat pocitac
(v Ciselném kédu).

Dirigujici dispe €er

Zameéstnanec s odbornou zpuUsobilosti k organizovani
a fizeni drédzni dopravy na urcené trati D3.

Dispe €er radiobloku (dispe ¢€er
RB)

Zaméstnanec s odbornou zpusobilosti k organizovani
a fizeni drédzni dopravy na urcené trati (tratich),
vybavenych radioblokem a ktery provadi obsluhu
radioblokové centraly.

Dispe €erské fizeni dopravniho
provozu

Druh operativniho fizeni, jehoz hlavnim ukolem je
operativné Fidit ¢innost vSech organizacnich Gtvaru, které
se podileji na dopravnim provozu, a to tak, aby byly
splnény vSechny dkoly vytyCované pro uskute¢néni
procesu dopravy a prepravy.
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Displej

Zobrazovaci zafizeni slouZici k optickému znazornéni
Udaju. Jednotlivé znaky se na displeji zobrazuji po
fadcich, stejné jako televizni obraz. Nejmensi
zobrazovany bod se nazyva pixel.

Door-to-Door (seamless
mobility)

Princip zaloZeny na organizaci cestovni trasy

s prestupnimi uzly tak, aby s celkovym €asem cestujiciho
bylo naloZeno efektivné, pokud mozno beze ztrat pfi
¢ekani na spoj.

Doprava UmyslIna &innost, ktera spogiva v prostorovém
pFfemistovani osob a véci s pouZzitim dopravnich cest,
dopravnich prostfedku, energie a pracovnich sil.

Dopravce Osoba nebo organizace, kteréa zajistuje dopravu pro cizi
potfeby za Uplatu podle pfedem vyhlaSenych podminek.

Dopravna Misto na draze, které slouzi k Fizeni jizdy vlaku a posunu

mezi dopravnami. Dopravny mohou byt s kolejovym
rozvétvenim (Zelezniéni stanice, vyhybna, odbocka,
dopravna D3 apod.) nebo bez kolejového rozvétveni
(hldska, hradlo, oddilové navéstidlo automatického bloku
nebo automatického hradla).

Dopravna D3

Misto na trati D3 uréené k fizeni jizdy vlakd a posunu
mezi dopravnami, které neni obsazeno vypravéim.

Dopravna RB

Dopravna s kolejovym rozvétvenim na trati RB, uréena
k fizeni jizdy vlak(i a PMD, ktera neni obsazena
vypravC€im, vyhybkafem ani straznikem oddilu.

Dopravni a nav éstni p fedpis
SZDC D1

Zakladni vnitfni pFedpis o provozovani drahy SZDC.
Predpis obsahuje vnitrostatni bezpecnostni pfedpisy

ve smyslu legislativy EU pro provozovani drahy

a organizovani drazni dopravy na drahéch, na kterych je
provozovatelem drahy SZDC. Jednotliva ustanoveni
pFedpisu jsou odvozena od provadéci vyhlasky
Ministerstva dopravy (Dopravni fad drah) a jsou doplnéna
o dalsi vnitfni pokyny k zajisténi €innosti pfi provozovani
drahy a organizovani drédzni dopravy.

Dopravni data

Datové vystupy zejmeéna z aplikaci ITS (také
telematickych aplikaci) a informacnich systému

v dopravé, interpretované do srozumitelné podoby
charakterizujici dopravni situaci, vhodné pro distribuci
uzivateldm pozemnich komunikaci a u¢astnikdm
silni¢niho provozu.

Dopravni detektory

Technické prostfedky pro sbhér dat o dopravnim proudu
a dopravni infrastruktufe (indukéni smycky, automatické
sc¢itaCe dopravy, videodetekeni systémy, meteorologické
stanice aj.).

Dopravni dispe €ink

Odborné operativni fizeni, popf. i kontrola dopravniho
procesu v urcité organizaci nebo v ur€ité Uzemni oblasti
z jednoho mista.
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Dopravni informace

Informace o dopravni situaci, kterad ma pfimy nebo
nepfimy vliv na bezpeénost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich.

Dopravni informa €ni centrum

Centrum na regionalni nebo narodni drovni poskytujici
pfed i béhem jizdy dopravni informace tykajici se
silni¢niho provozu a stavu dopravni cesty. Centrum je
obsluhovano personélem.

Dopravni koleje

Koleje uréené pro vjezdy, prijezdy a odjezdy vlaku.

Dopravni nehoda

Mimoradna udalost, pfi niz vznikne Ujma na zdravi osob
nebo 3koda na vécech v pfimé souvislosti s provozem
dopravniho prostfedku nebo dopravniho zafizeni.

Dopravni proces

Souhrn ¢asoveé a vécné navazujicich ukonu, jimiz se
uskuteCnuje a zabezpecuje doprava.

Dopravni prost Fedek

Technicky prostfedek, jehoZ pohybem se uskute¢nuje
premistovani osob a véci.

Dopravni proud (silni  €éni
provoz)

Sled vSech vozidel nebo chodcu pohybujicich se v pruhu
za sebou nebo v pruzich vedle sebe tymz dopravnim
smérem; dopravni proud se muze skladat z nékolika
jizdnich nebo péSich proudd.

Dopravni provoz

Souhrn &innosti, jimiZ se uskutecruje dopravni proces.

Dopravni Fidici centrum

Na zakladé dat ze senzor(l centrum vykonava fizeni
prostfednictvim koncovych zafizeni typu dopravnich
fadicu, proménnych dopravnich znacek apod.

Dopravni si t

Uzemné ohrani¢eny souhrn dopravnich cest.

Dopravni systém

Souhrn vzajemné souvisejicich prvkd (dopravni
prostfedky a zafizeni, dopravni infrastruktura

a organizace dopravy) na vymezeném Uzemi (napf. na
Uzemi kraje, statu ¢i kontinentu), na kterém probihaji
procesy dopravy (pfeprava osob, véci a informaci).

Dopravni termindl

Prostor, kde dochazi k nakladce, vykladce €i prekladce
zésilek, nebo ke zméné druhu dopravy. Za terminal Ize
v individualni automobilové dopravé povazovat napf.
parkovisté, ve vefejné dopravé osob jsou to autobusova
nebo Zelezni¢ni nadraZzi, v letecké dopravé se jedna

o letiSté a ve vodni dopravé pak o pfistavy. Multimodalni
terminaly slouZi pro vice druh( dopravy soucasné.

Dopravni trasa

Smeérové a vySkové, popf. i polohoveé vyty€eni dopravni
cesty.

Dopravni za Fizeni

Zafizeni, kterym se zabezpeduje provoz dopravnich
prostfedkd, vykladka, nakladka, informovanost
pracovnikl provozovatele dopravy, fidicu, cestujicich,
odesilatelt a pfijemcu, oSetfovani a udrzba dopravnich
prostfedkl a dopravnich cest. Dopravni cesty, jiné
dopravni stavby a dopravni prostfedky nejsou dopravnim
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zafizenim.

Dostupnost (Availability)

Procentualni vyjadfeni ¢asu, kdy jsou pouzitelné sluzby
systému. Vyjadfuje schopnost systému poskytovat
pouZitelnou sluzbu v prostoru svého pokryti.

Dostupnost signalu

Procentualni vyjadieni ¢asu, po ktery je signal vysilany
z vnéjSich zdroji pouzitelny pro navigaci.

Draha

Dopravni cesta uréena k pohybu draznich vozidel a
pevna zafizeni potfebna pro pohyb draznich vozidel a pro
zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy. Drahy
se z hlediska ucelu a vyznamu déli na celostatni,
regiondlni a viecky.

Drazni vozidlo

Dopravni prostfedek zavisly pfi svém pohybu na
stanovené soucasti drahy s vyjimkou vozidel pro
technologickou obsluhu vyroby, provozovanych na zvIast
k tomu vyhrazenych kolejich vlecky.

Druh dopravy

Doprava charakterizovand urcitym spoleénym znakem
(napf. dopravnim prostfedkem, dopravni cestou,
dopravnim zafizenim) bez ohledu na organiza¢ni a mistni
zaclenéni.

Druzice

Jakékoli téleso obihajici kolem jiného, hmotnéjsiho
télesa. Umélé druZice jsou télesa o hmotnosti stovek

i tisicu kilogramu, ktera byla raketou dopravena na
obéZnou drahu okolo Zemé. Pohybuiji se v riznych
vySkach nad povrchem Zemé, podle druhu druZice.
DruZice se podle ucelu déli na telekomunikaéni,
navigacni, pro dalkovy prazkum Zemé, meteorologicke,
zpravodajské a védecké. (anglicky Satellite)

Dvoucestné vozidlo

Dopravni prostfedek, ktery je vybaveny zafizenim pro
pohyb na Zelezni¢ni drdze a dalSi ur€ené dopravni cesté.

eCall 112

Celoevropsky systéem eCall je definovan jako automaticky
nebo uZivatelem spustény systém pro odeslani oznameni
a pfislusnych soufadnic dopravni nehody Centru
tisnového volani 112 pomoci mobilni telekomunikaéni
sité (GSM), nesouci definovany minimalni soubor dat

o tom, Ze se stala nehoda, ktera vyZaduje zdsah
zachrannych slozek a navaze, kdykoliv je to mozné,
hlasovou komunikaci do vozidla. eCall je ur€en k pfivolani
zachrannych slozek, nikoliv k zaznamenéavani pohybu
vozidla. OkamzZité upozornéni na zavaznou nehodu

a znalost prfesné polohy mista nehody zkracuje dobu
nezbytnou k poskytnuti i¢inné pomaci.

Efektivnost

Vyjadieni vztahu mezi vystupem z podnikatelské Cinnosti
(kterym se rozumi zpravidla zisk) a vstupy (kterymi se
zpravidla rozumi vloZeny ¢i vazany kapital, popfipadé
néklady).

EGNOS

»Evropsky geostacionarni naviga¢ni ,pfekryvny* systém-*
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je evropskym SBAS (Satellite Based Augmentation
System) systémem, ktery slouzi ke zpfesnéni systému
GPS (od verze 3 i Galileo), a navic umoZnuje jeho vyuZziti
pro aplikace kritické z pohledu bezpec&nosti (navigace
letadel &i lodi).

Elektricka energie

Schopnost elektrického proudu konat
préci.

Elektricka trakce

Pohon hnaciho vozidla, ktery vyuZiva pfemeény elektrické
energie z vnéjSiho zdroje nebo z akumulatorové baterie
na energii kinetickou nebo naopak.

Elektricka vyzbroj

Hnaci zarizeni elektrického vozidla.

Elektrizovana tra t' (téz
elektrifikovana tra t)

Trat zpusobila pro provoz hnacich vozidel zavislé
elektrické trakce.

Elektromagneticka
kompatibilita (EMC)

Schopnost zafizeni, systému i pfistroje vykazovat
spravnou ¢innost i v prostfedi, v némz pusobi jiné zdroje
elektromagnetickych signdlu (pfirodni ¢i umélé) a naopak
svou vlastni "elektromagnetickou ¢innosti" nepfipustné
neovliviiovat své okoli, tj. nevyzarovat signaly, jez by byly
rusivé pro jina zafizeni. (anglicky Electromagnetic
Compatibility)

Elektromobil

Automobil pohanény elektrickym proudem. Zdrojem
proudu mohou byt akumulatory, sluneéni ¢lanky nebo
palivovy ¢lanek napéjeny vodikem a kyslikem.

Elektronické odbaveni

Systém umoZzniujici odbaveni cestujicich ve vefejné

cestujicich osobni dopravé prostfednictvim elektronického media.
(anglicky electronic ticketing system, e-ticketing system)
Energetika Obor lidské €innosti, ktery se zabyva téZbou primarnich

zdrojl energie, jejimi preménami, dopravou, skladovanim
a pouzitim.

Evropsk& kosmicka agentura

Mezivladni organizace pro rozvoj kosmického vyzkumu
a kosmickych technologii se sidlem v Pafizi. V sou€asné
dobé je élenem 20 evropskych statl. Ceska republika
pristoupila v roce 2008. (anglicky European Space
Agency — ESA)

Evropsky viakovy
zabezpe €ovaci systém (ETCS)

Projekt zabezpeceni a fizeni Zelezni¢ni dopravy, ktery
umoziuje jednak pfedavat strojvedoucimu informace o
povolené rychlosti, jednak neustéle kontrolovat, zda
strojvedouci tyto pokyny dodrzuje. (anglicky European
Train Control System)

Externi naklady

Naklady vznikajici spotfebou vyrobku, praci a sluzeb
jinych subjektd.

FIATA

Mezinarodni federace zasilatelskych sdruzeni sdruzujici
narodni svazy zasilateld a pfibuznych obort (napf.
skladu). (francouzsky Fédération Internationale des
Associations de Transitaires et Assimilés)
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Format dat

Souhrn udajd o poctu a druhu znaku, kterymi jsou tvofeny
jednotlivé datové polozky.

Galileo

Galileo je globélni naviga¢ni druzicovy systém vlastnény
Evropskou Unii, poskytujici pfesnou globalni poziéni
sluzbu. Galileo je interoperabilni se systémem GPS,
globalnim naviga¢nim satelitnim systémem USA.

Geostacionarni

Nepohyblivy vzhledem k zemskému povrchu.
Geostacionarni druzice obih& Zemi ve vySce 36 000
kilometr( v roviné rovniku, a proto se ze Zeme jevi jako
nehybna.

Global System for Mobile
communications — Railway
(GSM-R)

Vychazi ze standardu GSM, pouziva vSak vlastni
frekvence a mé nékteré rozSifené funkce specifické pro
drazni dopravu. Jedné se o radiovy systém uréeny
pfedevsim k vyméné informaci hlasovych i datovych mezi
tratovou a mobilni ¢asti.

Globalni cil

Konkretizovany (jasny, fakticky a srozumitelny) popis
budouciho stavu, jehoz prostfednictvim bude naplnéna
stanovena vize. Jedna se o souhrn vysledk( a dopadu
strategickych cill. Vztahuje se na strategii jako celek.
Podobné jako u vize by mélo dojit k naplnéni globalniho
cile ve stfednédobém ¢i dlouhodobém horizontu (coz
nemusi byt bezprostfedné po ukonceni realizace
strategie).

Grafikon vlakové dopravy

Souhrn opatfeni a pomucek, které souvisi s viakovou
dopravou, vypracovavaji se a vydavaji pro obdobi
stanovené v souladu s mezinarodnimi zelezniénimi
dohodami a umluvami. Zavadi se v celé siti soucasné.
V pomUckach GVD jsou obsazeny pokyny pro
organizovani drazni dopravy a pro jizdu viaku.

GSs1

Nadnarodni organizace zamé&frena na navrhovani

a praktické zavadéni globalnich standardd, postupu
a feSeni k zlepSovani efektivity a prihlednosti vztahu
nabidky a poptavky v celosvétovém méfitku a napfic
odvétvimi.

Hardware

Technologické vybaveni pocitaCe, jednotlivé konstrukéni
prvky (zakladni deska s mikroprocesorem, zdroj napajeni,
graficka karta apod.)

Hlasky tis noveého volani (SOS
hlasky)

Komunikaéni prostfedek instalovany na dopravni
infrastruktufe, ktery fidi€Cim umozZzrfiuje komunikaci

s Policii CR v pfipadé havarie &i jiné dopravni udalosti.
Mimo jiné slouZzi ke sbéru, vyhodnocovani a ovladani
technickych prostfedkd (akéni €leny a senzory).

147




Hlavni
navéstidlo
(2elezni éni)

(svételné hlavni
navéstidlo platné
pro jizdu vliaku
i posun)

Nepfenosné navéstidlo, jehoz navéstmi je fizena jizda
vlaku, popf. posunu mezi dopravnami nebo posunu.
Hlavnimi navéstidly jsou vjezdova navéstidla (pro kryti
stanice nebo odbocky a pro dovoleni vjezdu vlaku nebo
posunu mezi dopravnami do stanice nebo odbocky),
cestova naveéstidla (pro jizdu z koleje na jinou navazujici
kolej v obvodu stanice nebo odbocky), odjezdova
navéstidla (pro odjezd ze stanice nebo odbocky),
oddilova navéstidla (na Siré trati pro vjezd vlaku do
nasledujiciho tratového oddilu), kryci navéstidla (pro kryti
nakladist, odbo¢nych vyhybek vlie¢ek na Siré trati,
pfejezdl s PZZ apod.) a vloZena naveéstidla (pozn.:
navéstidla doCasné ponechand v provozu).

Hmotnost na ndpravu

Hmotnost, jiz plsobi jedna naprava Zelezni¢niho vozidla
na kolej. Na Ceské Zelezni¢ni siti se podita s maximalini
hmotnosti 22 t.

Hnaci vozidlo

Zelezniéni kolejové vozidlo schopné vyvijet taZnou silu na
obvodu kol, uréené k vozbé vlaku, pro prepravu osob
nebo nékladu nebo pro pohyb s jinymi Zelezni€nimi
kolejovymi vozidly mimo pfipady, kdy takovy pohyb
provadi specialni hnaci vozidlo.

Homeostaze

Mechanismus spole¢enskych soustav, umoZziujici cilové
chovani a vytvareni vnitfni rovnovahy, ktera je podminkou
efektivniho dosahovani zvolenych cilu.

Horizont 2020

Ramcovy program pro vyzkum a inovace (H2020) ma byt
nejvétsim a nejvyznamnéjSim programem financujicim
na evropské drovni védu, vyzkum a inovace v letech
2014-2020. Program H2020 navazuje na rAmcové
programy pro vyzkum, které vyhlaSovala EU uz od roku
1980, konkrétné na 7. rdmcovy program pro vyzkum,
technologicky rozvoj a demonstrace (2007-2013).
(anglicky Horizon2020)

Indikator

Kvantifikovany cil, respektive méfitko stavu pInéni cile
nebo realizace aktivity. Indikatory slouzi pro sledovani
(monitorovani) prubéhu a vysledku realizace strategie
(programu, projektu).

Informace

Popisuji udalosti ve formé verbalni nebo vizualni a nejsou
tedy exaktné vyjadfitelné:

1. Zprava, sdéleni nebo Udaj o ur¢ité ¢asti objektivni
reality, kterd je nutna k fidicimu procesu.

2. Vyznam, ktery je pfisouzen datim (Udaje, €isla, znaky,
povely, instrukce, pfikazy, zpravy apod.).

Druhy informaci jsou aktudlni, kontrolni, prvotni,
prubézné, fidici, vnéjsi, vnitfni, vstupni, vystupni

a podobné.

Informa €éni systém

Souhrn prostfedkl na poskytovani vizualnich
a akustickych informaci fidi¢iim, G¢astnikim silniéniho
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provozu, cestujicim a prepravcim (zakaznikim
nakladniho dopravce).

Informa €ni technologie

Technickéa strdnka problematiky informaci oddélena od
problematiky obsahu sdéleni, informaci, dat a jejich
vyznamu (otazky zasahujici az do psychologie, sociologie
a dalSich oboru).

Integrace Stav procesu zvySovani organizace, celistvosti,
adaptability a homeostaze systému.
Integrita Schopnost systému poskytovat uzZivatelim v€asna

varovani, pokud jeho signély nejsou pro navigaci
pouzitelné. Vyjadfuje se pravdépodobnosti chybné
informace za ¢asovy Usek. (anglicky Integrity)

Integrovany dopravni systém

Obsluha urcitého Guzemi zajiStovana nékolika dopravci na
zékladé dohodnutych smluvnich podminek.

Inteligentni dopravni systémy
(ITS)

Pokrodilé aplikace, které aniZ by byly samy osobé byly
inteligentnimi, maji za cil poskytovat inovativni sluzby
tykajici se rdznych druht dopravy a fizeni provozu

a umoznuji rznym skupindm uzivatel( lepSi
informovanost a poskytuji bezpe¢négjsi, koordinované;si

vy

a ,inteligentn&jsi* pouzivani dopravnich siti.

Inteligentni infrastruktura

Komplex ITS aplikaci integrovanych do dopravni
infrastruktury, na zakladé kterych jsou uZzivatelim
poskytovany ITS sluzby. Za inteligentni dopravni
infrastrukturu Ize povazovat dopravni infrastrukturu, ktera
umoziuje napf. poskytovani dopravnich a cestovnich
informaci v readlném Case.

Inteligentni vozidlo

Vozidlo vybavené takovym technickych zafizenim, které
mu umoZziuje provadét rozhodnuti o jizdé vozidla bez
lidské intervence. Tato rozhodnuti maji rizné drovné
inteligence a mohou tak ovliviiovat celé vozidlo
(autonomni vozidlo) nebo jednotlivé systémy vozidla
(ABS, ESP, ASC a dalSi systémy vozidla).

Inteligentni zastavka

Zastavka vefejné osobni dopravy vybavena informacnimi
panely, které poskytuji cestovni informace v realném
Case.

Intenzita dopravy (silni  €ni
provoz)

Pocet vozidel nebo chodc, ktery projede nebo projde
pficnym fezem pozemni komunikace za zvolené ¢asové
obdobi.

Intermodalni p Fepravni systém

PFi pfepravé zboZzi je vyuzivano nékolik druht dopravy.
Nakladni automobil, pfivés, navés, snimatelni nastavba
nebo kontejner pouZije silnice pro pocate¢ni a/nebo
koncovy Usek cesty a ve zbyvajicim Useku cesty je
pFepravovan s taznym vozidlem nebo bez ného po
Zeleznici, po vodni cesté nebo po mofi. V tomto systému
se prepravuji vyhradné unifikované jednotky, které se po
dobu pfepravy neméni ani vahou, ani formou (napf¥.
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kontejnery ISO). Na rozdil od multimodalniho pfepravniho
systému je pro kazdy druh dopravy vystavovan jiny
prepravni doklad (silniéni nakladni list CMR, Zeleznicni
nakladni list CIM atd.).

Internet

Celosvétové propojena datova sit, v zasadé vybudovana
nad protokoly TCP/IP, ktera je vybavena informacnimi
servery s fadou rozsahlych sluzeb. V bézném chapani se
Internetem rozumi pravé pfistup k témto informacim

a sluzbam a to bez vlivu na jejich faktické svétové
rozmisténi a zplsob realizace datového pfipojeni.

Internet v éci

Komunikaéni sit’ Sirokého spektra tzv. zabudovanych
zafizeni (zafizeni vybavenda softwarem a hardwarem pro
specificky ucel, napf. senzory, navigace, GPS moduly
aj.), ke kterym je mozné pfistupovat prostfednictvim sité
Internet. V dopravé je princip a Ucel Internetu véci
podobny principu a uc€elu konceptu V2X.

Interoperabilita

Schopnost produktu nebo systému - jehoZ rozhrani jsou
plné zvefejnéna - komunikovat a pracovat s dalSimi
produkty €i systémy bez jakéhokoliv omezeni v pfistupu
a implementaci.

Interoperabilita Zelezni  €éniho
systému

Provozni a technicka propojenost evropského
Zelezni¢niho systému.

Jednotny systém dopravnich
informaci pro  CR (JSDI)

Komplexni systémové prostiedi pro sbér, zpracovani,
sdileni, publikovani a distribuci dopravnich informaci

a dopravnich dat zejména od organu, organizaci

a instituci verejné spravy i od dalSich vefejnych i
privatnich subjektt podle usneseni viady CR ¢&. 590 ze
dne 18. kvétna 2005 Néavrh realizace Jednotného
systému dopravnich informaci pro CR“ a v souladu se
zakonem €. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.
JSDI je spoleé¢nym projektem Ministerstva dopravy CR,
Ministerstva vnitra CR a Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Jizda bez zabezpe €ovaciho
zarizeni

Zpusob zabezpedeni jizd vliaku, pfi kterém organizuje
jizdu vlaku jen jeden vypravéi.

Jizda podle rozhledovych
pom éra

Takovy zpusob jizdy, pfi kterém je jizda fizena pouze
rozhledem strojvedouciho (zaméstnance v ¢ele sunutého
vlaku nebo posunového dilu) tak, aby vlak nebo
posunovy dil zastavil pfed jinym vozidlem, ohroZujicim
jeho jizdu a podle mozZnosti zastavil i pfed jinou
prekazkou, pfi¢emz nejvyssi dovolena rychlost nesmi byt
prekroCena. Pfed protijedoucimi vozidly musi strojvedouci
vyuZzit vSech dostupnych prostfedkd pro zastaveni vliaku
nebo posunového dilu (rychlobrzda, piskovani,
dynamicka brzda apod.).

Jizda se zvySenou opatrnosti

Takovy zpusob jizdy, pfi kterém musi strojvedouci od
vzdalenosti alespori 250 m pred piejezdem davat
opakované navést Pozor, dokud €elo vlaku (posunového
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dilu) nemine pFejezd. V Useku alespon 60 m prfed
prejezdem az do okamziku, kdy ¢elo vlaku (posunového
dilu) mine pfejezd, smi jet strojvedouci rychlosti nejvice
10 km/h. Pfed nahle vzniklou pfekazkou na prejezdu
musi strojvedouci vyuZzit vS8ech dostupnych prostredku
pro zastaveni vlaku nebo posunového dilu.

Jizdenka Druh pfepravni listiny opraviujici cestujiciho k pfepravé.

Jizdni cesta Spole¢ny nazev pro vlakovou a posunovou cestu.

Jizdni doklad Souhrnny nazev pro jizdenky, prikazy nebo jiné doklady
(mistenky, lGZkové nebo lehatkove listky), na jejichz
podkladé muze byt uskute¢néna preprava osob, jejich
zavazadel a psu v souladu s tarifem.

Jizdni Fad Souhrn Gdaji o provozu na dané lince a nabidce spoju

v Case a prostoru. Obsahuje minimalné Udaje o ¢asech
odjezdl a pfijezdu z/na zastavky a stanice.

Jizdni fad vlaku

Konkrétni ¢asova poloha vlaku na konkrétnim Gseku trati.

Kolej Dvé kolejnice upevnéné na prazcich na vzdélenost, ktera
se nazyva rozchod koleje.
Kolejnice Zabezpecuje vedeni Zelezni¢nich vozidel a pfenaseni sil

vznikajicich provozem na podpory. Kolejnice jsou nejvice
namahanym prvkem koleje, protoZe pfichazeji do
bezprostfedniho styku s koly vozidel.

Kolejovy obvod

Elektrick& soustava tvofend vystroji kolejového obvodu

a elektrickym kolejovym Usekem, slouzici ke zjistovani
volnosti a obsazenosti pfislusného Useku Zelezniénim
kolejovym vozidlem. Volnost ¢i obsazeni se zjistuje na
zakladé vodivého propojeni celistvych kolejnicovych pasu

SN,

néapravou drazniho vozidla.

Kolona

Rada silniénich vozidel v jizdnim pruhu bez moZnosti
pFedjeti ovlivnéna prvnim vozidlem. Z hlediska
vzajemného ovlivnéni se jedné o 2 vozidla. Z hlediska
hodnoceni kongesci se jedna o kolonu 20 a vice vozidel,
jejichz rychlost kolisa az po pfipadné zastaveni.

Kombinovana p feprava

Intermodalni pfeprava, kdy pfevazna Cast trasy se
uskute€nuje po Zeleznici, vnitrozemskou vodni cestou
nebo na mofi a pficemz pocatecni (svoz) nebo zavérecna
¢ast (rozvoz) probih& po silnici a je zpravidla co nejkratsi.

Kompatibilita Obecna schopnost zafizeni nebo systému pracovat s
jinym zafizenim nebo systémem, a to bez Uprav.
Koncepce V kontextu strategického Fizeni oznacuje pojem koncepce

strukturované vyty€eni celkového sméfovani v dané
oblasti. Koncepce obsahuje zékladni vychodiska a
smérovani, zatimco strategie je konkrétnéjsi, vymezuje
konkrétni cile a jejich hodnoty. Koncepce mlze mit
podobny charakter jako Politika, rozdil je pfedevsim
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v jejich ¢asovém horizontu (koncepce ma spise
kratkodoby az stfednédoby horizont realizace, zatimco
politika stfednédoby aZz dlouhodoby horizont realizace).

Koncese

Ufedni povoleni (opravnéni) k provozovani néjaké
¢innosti — napf. ke zfizeni dopravni linky — za urcitych,
pfedem stanovenych podminek.

Koncova nav ést ! !

(navést ,Konec
viaku®)

L]

(navést ,Konec
¢asti viaku")

Spole¢ny pojem pro naveésti ,Konec vlaku“ a ,Konec ¢asti
vlaku*.

Kongesce

Kolona stojicich nebo popojizdéjicich vozidel zplsobujici
Casoveé ztraty fidi¢l nebo cestujicich.

Kontinuita

Pravdépodobnost, Ze funkce systému (pfesnost,
dostupnost) budou béhem ¢asu zachovany. Vyjadfuje se
pravdépodobnosti vypadku funkci za ¢asovy Usek.
(anglicky continuity)

Koordinace

Ridici postup, pfi némZ je uplatfiovana pravomoc vécné
koordinujiciho organiza¢niho mista vzhledem k jinym
mistim, které mu nejsou funkéné podfizeny.

KFizovani vliak

Vyhnuti dvou vlak(l opaéného sméru, pfi obousmérné
dopravé po téZe tratové koleji, v dopravné s kolejistém.

Kusova zasilka

Zasilka omezené hmotnosti a rozmérd, na jejiz prepravu
neni treba samostatného zelezniéniho vozu nebo
samostatného silniéniho vozidla.

Legislativa

Tvorba psanych pravnich norem.

Lichob éZnikova

tabulka D

Na tratich se zjednodusenym fizenim drézni dopravy se
umistuje na misto, kde maji ur¢ené vlaky zastavit dfive,
nez se jim povoli vjezd do dopravny.

Liniové Fizeni silni éniho

provozu (téZz dynamické fizeni)

Inteligentni dopravni systém pro fizeni dopravy na
kapacitnich silnicich (napf. dalnicich) tvofeny portaly s
proménnymi dopravnimi pfikazovymi nebo

zakazovymi proménnymi dopravnimi znackami nad
vozovkou nebo vedle vozovky. Soudasti systému jsou i
detektory sledujici charakteristiky dopravniho proudu jako
jsou napf. hustota provozu, jeho intenzita nebo prameérna
rychlost. Systém liniového Fizeni automaticky podle
aktuélniho stavu sniZuje postupné rychlost nebo

meéni organizaci provozu v jizdnich pruzich tak, aby jizda
proudu vozidel byla vZzdy co nejplynulejSi a bezpecna.
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Linka

MnoZina spoju na dané trase.

LTE

Technologie uréené pro vysokorychlostni Internet
v mobilnich sitich (zkratka z anglického Long Term
Evolution).

Manipula €éni koleje

Koleje ur€ené pro manipulaci s vozidly (napf. nakladka
nebo vykladka), pfipadné koleje pro jiné ucely.

Metodické Fizeni

Nepfima forma Fizeni spocivajici v tom, Ze fidici sloZzka
formuluje zavazné pokyny pro slozky podfizené, neméa
v3ak vykonné pravomaci k jejich realizaci, kontrole,
pfipadné uplatnéni sankci pfi jejich neplnéni.

Mimo Fadna udalost (téz
nehodova udalost)

Udalost, ke které doSlo v souvislosti s provozem
dopravniho prostfedku, majici za nasledek smrt nebo
Ujmu na zdravi, Skody na zafizeni a na pfepravovanych
vécech, anebo ohroZeni Zivota a zdravi osob, majetku,
ohroZeni bezpec¢né funkce staveb a zafizeni, popf. hrubé
poruseni zasad bezpecnosti anebo plynulosti

a pravidelnosti dopravniho provozu, které by mohlo mit
uvedené nasledky.

Mimo Fadné zasilka

Zasilka s predméty, které by mohly svymi rozmeéry,
hmotnosti nebo Upravou zpusobit potize pfi pfepravé se
zfetelem k zafizeni nebo provoznim moznostem
Zeleznice anebo ohrozit bezpe€nost provozu.

Mobilni datova
telekomunika ¢€ni sluzba M2M

Mobilni datova telekomunikacni sluzba typu Machine-2-
Machine (M2M) s omezenym objemem pfenaSenych dat.
Tento typ sluzby je vyuZivan pro zajisténi specifické,
zpravidla technologické komunikace mezi dvéma a vice
zafizenimi, kdy jsou pfenaSena zpravidla rizna
metrologicka data s minimalnimi naroky na objem
pfenesenych dat.

Model

Vyjadreni, které zachovavé z hlediska svého ucelu
podstatné vlastnosti originalu.

Motorova trakce

Pohon hnaciho vozidla, ktery vyuZiva hlavni spalovaci
motor pro pfeménu tepelné energie na energii kinetickou.

Multimodalni mobilita

Integrace systému hromadné vefejné osobni dopravy
s dalSimi druhy dopravy (napf. car sharing) s cilem
redukovat individuélni automobilovou dopravu.

Multimodalni p Fepravni
systém

V tomto systému se nepfepravuiji unifikované jednotky,
které se po dobu pfepravy neméni, ty jsou vyuzivany pfi
tzv. intermodalni pfepravé. Na vSechny druhy dopravy je
vystavovan jeden prepravni doklad - konosament FIATA,
ktery je vystaven na cely Usek prepravy. Operéator
multimodalni pfepravy (napf. zasilatel) pfejima
zodpovédnost za provedeni celého pribéhu
kombinované prepravy, i kdyZ je provadéna rliznymi
druhy dopravy.

V systémech hromadné dopravy osob s cilem zajistit
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kvalitni dopravni obsluZznost na stanoveném Gzemi se
VytvarFi tzv. integrované dopravni systémy (IDS) se
spolecnymi pfepravnimi a tarifnimi podminkami a
jednotnym dopravnim feSenim véetné koordinace jizdnich
fadd zahrnujici druhy hromadné vefejné osobni dopravy
na daném Gzemi jako napf. metro, tramvaje, trolejbusy,
Zeleznici, méstské a pfiméstské autobusové linky,
lanovku a pfivozy.

Nabidka

Pfedepsanym zpusobem dané Zadost vypravciho
o souhlas k jizdé vlaku.

Nakladni doprava

Doprava, jejimz zakladnim cilem je pfeprava nakladu.

Nakladni list

Prepravni doklad ve wvnitrostatni a v mezinarodni
pfepravé, potvrzujici uzavieni prepravni smlouvy mezi
odesilatelem a dopravcem, ktery doprovazi zasilku od
okamziku prevzeti zasilky dopravcem az do jejiho vydani
pfijemci. Nakladni list jako pfepravni listina je prakazni
listinou, neni cennym papirem a neni pfevoditelny.

NalozZny list (téZ konosament)

Pfepravni doklad potvrzujici uzavieni pfepravni smlouvy
mezi odesilatelem a dopravcem (rejdafem), pouziva se
v namorni prepravé. Kazdy original naloZzného listu je
zarovenn obchodovatelnym cennym papirem potvrzeny
dopravcem a zastupuje zboZzi, které je na ném uvedeno.
Dopravce se timto zavazuje vydat pfepravované zbozi na
misté urceni (pfistavu) pfijemci (majiteli konosamentu).

(némecky das Konnossement, anglicky Bill of Loading)

Nameznik
/W

Nepfenosné navéstidlo pro stanoveni hranice mezi
dvéma kolejemi, pfes kterou nesmi pfesahovat vozidlo,
aby nebyla ohroZena jizda vozidel po sousedni koleji.

Narodni dopravni informa €éni a
fidici centrum (NDIC)

Subsystém pro kontrolu, autorizaci a ovéreni dopravnich
informaci z rdznych zdroji. NDIC provozuje z usneseni
vliady CR Reditelstvi silnic a dalnic CR jako sougast svoji
organizacni slozky v Ostrave, Slovenska 7/1142,
Ostrava-Pfivoz, ma charakter operacniho stfediska

S nepretrzitym provozem.

Naskok

vs o wiv s

prujezd nebo odjezd vlaku, nez stanovi jeho jizdni rad.

Navaznost sluzeb ITS

Schopnost zajistit v celé EU plynule navazné sluzby ITS
na dopravnich sitich.

Navaznost spoj U

Usporadani spoju dvou nebo vice linek v jizdnim
(letovém) Ffadu v pfiméfeném casovém odstupu,
umozZznujici pfestup osob nebo pfekladku véci.

Viditelné nebo slysitelné vyjadfeni rozkazu, zpravy nebo
informace stanovenym navéstnim znakem. Naveésti se
mohou vyjadfovat barvou (Cervend, zelena, Zlutd),
pohybem (krouZenim rukou atd.), ¢asovymi intervaly
zvukovymi (kratké a dlouhé tony pistalkou, trubkou atd.)
nebo svétly (klidné, kmitavé svétlo), obrazem (,pracovni
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misto” - na trati se pracuje), €islici (rychlostnik),
pismenem (zaCatek a konec pomalé jizdy aj.).

Navést , Cislo
dopravny* 5802

Informuje na tratich RB o €isle dopravny, které
strojvedouci zadava do radioblokového terminalu na
vedoucim hnacim vozidle pro Gcely uréeni polohy.

Navést ,Pozor”

Jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkackou v délce
nejméné dvé sekundy nebo piStalkou upozoriuje osoby
na pohyb vozidel. Tato navést mize byt davana
opakované.

Naveéstéeni Pfedavani rozkazu, zprav nebo informaci prostfednictvim
navesti.
Naveéstidlo Technické zafizeni, pomucka nebo pfedmét, kterym se

dava navést.

Naveéstni soustava

Souhrn stanovenych naveésti, navéstnich znaku,
navéstnich pojmu a zpusobu jejich pouzivani pfi
uskutecnovani a zabezpec€ovani dopravy.

Naveéstni znak

Jednoduché a jednoznacné vyjadieni navésti pomoci
urcitého tvaru, barvy, velikosti, popf. zvuku.

Nejvétsi tra tova rychlost

Rychlost, kterou smi byt trat’ (tratovy Usek) pojizdéna
vzhledem ke svému stavebnimu usporadani a vybaveni.

Nejvyssi dovolena rychlost

Stanovend rychlost omezena v daném uUseku na trati
tratovou rychlosti, pfechodnym omezenim tratové
rychlosti (napf. z dlivodu stavebnich praci na trati), dale
hlavnimi navéstidly nebo zpravenim strojvedouciho viaku
0 omezené rychlosti.

V silniéni dopraveé je nejvysSi dovolena rychlost omezena
zakonem €. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich
komunikacich v platném znéni. Rychlost na dalnicich je
tak omezena na 130 km.h™, jizda mimo obec 90 km.h™,
jizda v obci 50 km.h™, a na p&si z6né a v obytné z6né& 20
km.h™.

Nemozné dorozum éni

Stav, kdy z divodu poruchy telekomunikaéniho zafizeni
(je znemozZnéno vzjemné dorozumeéni pracovnikud
sousednich dopraven) a sou¢asné poruchy
zabezpecovaciho zafizeni (pokud je zfizeno) je
znemoznéno zajistit jizdu vlaku mezi sousednimi
dopravnami.

Novela

Oznaceni pfedpisu, v némz byly provedeny Upravy
formou zruSeni, doplnéni nebo zmény nékterych
ustanoveni.

Objizdna trasa vlaku

Trasa vlaku potifebna pro jizdu vlaku po jiné trati nebo do
jiného obvodu Zelezniéni stanice (nadrazi), nez stanovi
jeho tabelarni jizdni fad. Vlak jedouci po objizdné trase
jede pod svym puvodnim &islem podle podminek,

stanovenych tabulkou 3 seSitového jizdniho Ffadu (jizdni
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doby, stanovena rychlost, pfedepsand brzdici procenta
atd.).

Obor dopravy

Cast dopravy charakterizovana urgitym organizaénim
celkem a fizenim, pouZivajici pfevazné urcity druh
dopravniho prostifedku. (anglicky transport mode)

Odborn é zpusobila osoba
k organizovani a Fizeni drézni
dopravy

Osoba urena provozovatelem drahy nebo dopravcem
zajistujici pfi provozovani drahy nebo drézni dopravy
¢innosti pfimo ovliviiujici bezpe€nost provozovani drahy
a drazni dopravy, ktera je odborné zpasobila podle
pravniho pfedpisu a podle vnitfniho pfedpisu
provozovatele drahy pro ¢innosti pfi provozovani drahy
nebo dopravce pro &innosti pfi provozovani drazni

dopravy.

Odesilatel Organizace nebo osoba uvedend v nakladnim listg, jez
uzavira s dopravcem smlouvu o pfepravé véci.
Odhlaska Pfedepsanym zpusobem dané zprava zadni dopravné, Ze

cely vlak uvolnil prostorovy oddil.

Odklonova trasa vlaku

Trasa vlaku potfebna pro jizdu vlaku po odklonové trati.
Vlak jedouci po odklonové trase jede pod svym pavodnim
Cislem a podle jizdniho fadu, ktery je pro tuto trasu
sestaven.

One Stop Shop (nepreklada se
- jedno misto pro vyfizeni
zadosti nebo informacni misto
pod jednou stfechou)

1) V Zelezni¢ni nakladni dopravé se jedna o zfizeni
kontaktniho mista pro pfidélovani kapacity Zelezni¢ni
dopravni cesty pro trasy mezinarodnich nakladnich viaku.
Budto je v ramci kazdé jednotlivé Zelezni¢ni sité
vytvoreno jediné misto pro prodej tras mezinarodnich
vlakl schopné zajistit prodej trasy mezinarodniho viaku

z vychozi stanice az do cilové bez ohledu pfes kolik
Zelezni€nich siti je trasa vedena, anebo je v rdmci
Zelezni¢niho nakladniho koridoru zfizeno jediné kontaktni
misto pro cely koridor.

2) Ve vefejné osobni dopravé se jedna o poskytovani
komplexnich informaci v ramci urcité oblasti
prostfednictvim webové nebo mobilni aplikace o jizdnich
fadech vefejné osobni dopravy, dochazkovych
vzdalenostech na zastavky, navigaci na misto urceni,
moznostech srovnani podminek cestovani s individualni
automobilovou dopravou ne cyklistickou dopravou a dale
informaci o prepravnich a tarifnich podminkéch.

Opatieni

Nastroj implementace strategie, jehoZ prostfednictvim
jsou napliiovany jednotlivé cile. Opatfeni muze mit
podobu legislativnich zmén, program( nebo projektd,
investic a finanénich nastroju, poskytovani informaci,
vzdélavani apod.

Opera€ni program

Operacni program je zakladnim strategickym
dokumentem financni a technické povahy pro konkrétni
tematickou oblast (napf. zaméstnanost a sociélni véci),
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nebo konkrétni region soudrznosti (napf.
Moravskoslezsky), ktery zpracovavaji ¢lenské zemeé
Evropské unie. V operacnim programu jsou podrobné
popsany cile a priority, které chce ¢lenska zemé v dané
oblasti dosahnout v aktualnim programovacim obdobi.
Operacni program obsahuje popis typovych aktivit, na
které je mozné Cerpat prostiedky ze Strukturalnich fondu
Evropské unie. Nechybi také uvedeni vyctu téch, ktefi
mohou o finanéni prostfedky Zadat.

Operativni Fizeni dopravniho
provozu

Nepfretrzitd kazdodenni innost, ktera se uskutecriuje
podle koncep&nich modelu Fizeni provoznich procesu
s ohledem na okam?Zité potifeby a moznosti, jejichZz

objektem jsou dopravni, pfepravni a servisni procesy

dopravniho provozu.

Organizovani drazni dopravy
na trati RB dispe ¢erskym
zplsobem

Provozovéani a organizovani drazni dopravy
prostfednictvim povoleni k jizdé vlaku a posunového dilu,
vydavanych RBS na z&kladé pfedchoziho vyhrazeni
jizdni cesty dispe¢erem RB v RBS a doru€ovanych na
vedouci hnaci vozidlo pomoci radiové datové sité. Pro
vedouci hnaci vozidlo nevybavené RBV jsou povoleni k
jizdé vlaku nebo posunového dilu pfedavana dispecerem
RB hlasové.

Organizovanost

Stav systému odlisny od chaosu, vykazujici rysy
usporadanosti vztahd mezi prvky systému podle jistych
Kritérii.

Osoba s omezenou
schopnosti pohybu
a orientace

Osoba, jejiz pohyblivost je pfi pouziti dopravniho
prostfedku sniZzena v dusledku jakéhokoliv télesného
postizeni (smyslového nebo pohybového, trvalého nebo
doc¢asného), mentalniho postizeni nebo nezplsobilosti
nebo jakékoli jiné pficiny zdravotniho postizeni nebo véku
a jejiz stav vyZaduje, aby jejim potfebam byla vénovana
odpovidajici pozornost a byly jim pfizpusobeny sluzby,
které jsou poskytované vSem cestujicim.

Osobni digitalni pomocnik
(PDA)

Maly kapesni pocitac. (anglicky Personal Digital
Assistant)

Osobni doprava

Doprava, jejimzZ zakladnim cilem je pfeprava osob a jejich
zavazadel.

s>~ s

PeaZni doprava

Vnitrostatni doprava mezi dvéma misty na Uzemi téhoz

statu, u niz &ast dopravni cesty vede pres Uzemi ciziho
statu.

Peazni trat’

Cast zelezniéni drahy zabihajici na tzemi ciziho statu
a vracejici se zpét na Gzemi puavodniho, ktera je na
zékladé dohody vyuzivana v pravidelné dopraveé vice
provozovateli drazni dopravy (v€etné zahranicnich).
Soucasna situace peaznich trati neni v souladu se
sméfovanim evropskych Zeleznic k Jednotnému
evropskému Zelezni¢nimu prostoru.
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Pilotni FeSeni (téz pilot,
poloprovoz nebo zkuSebni
provoz)

Docasna verze systému, ukazujici zakladni rysy systému,
ktery bude pozdé&ji implementovan.

Platforma Palubni jednotka nebo jiné zafizeni umoznujici zavadéni,
poskytovani, vyuzivani a integraci aplikaci a sluzeb ITS.

Plavba Provozovéni plavidla na vodni cesté.

Plavebni si t’ Technicka zakladna vnitrozemské plavby, ktera se sklada

ze sité vodnich cest a ze sité pfistava.

Pogita€ naprav (téz po ¢&itaé
dvojkoli)

Zafizeni pro kontrolu volnosti Useku koleje pocitanim
dvojkoli na hranicich tohoto Useku.

Podeélny profil trat &

Soubor Gdajl o useku traté s jednotlivymi sklony

a s uvedenim poloh a poloméru oblouku, hodnot tratové
rychlosti a mist jejich zmén, dopInény stani¢enim

a polohami dopraven, zastavek a navéstidel.

Pochybné nav ést

Takova navést, kterd je nejasnd, sporna, nejista,
navésténa v rozporu s predpisem SZDC D1.

Portal

Internetovéa stranka umoznuijici rychly pfistup k velkému
mnozZstvi informaci na jednom misté. Aby bylo moZno

s takovym mnozZstvim informaci efektivné pracovat, ma
kazdy portél tzv. vyhledavac. Vyhledavac je program,
ktery po zadani potfebnych pozadavku uzivatelem
prohleda vSechny své zaznamy a nabidne odpovidajici
informaci.

Porucha zabezpe €ovaciho
zafizeni

Zména alespon jednoho parametru dilu zabezpe€ovaciho
zafizeni, kterym se zméni jeho vlastnosti mimo rozsah
uréeny technickymi podminkami.

Posun

Kazda umysiné a organizované provadénd jizda vozidel,
nejde-li o jizdu vlaku, posun mezi dopravnami a jizdu na
vylou€enou a z vyloucené koleje.

Posun mezi dopravnami

KaZda umysIné provadéna jizda vozidel na Sirou trat, ze
Siré trati nebo na Siré trati, nejde-li o jizdu vlaku, posun
a jizdu na vylou€enou a z vylou€ené koleje.

Primarni data

Zakladni data jako vstupni referenéni data pro zpravy
nebo jako zéklad pro fungovani systému a vypocet
odvozenych dat.

Prom énné dopravni zna €eni

Akeni €len, ktery umoZziuje pfedavat povely (napf. zédkaz
vjezdu, omezeni rychlosti aj.) vSem fidic¢im na
vymezeném dopravnim Useku.

Prostorovy oddil

Cast siré trati mezi dvéma sousednimi dopravnami nebo
mezi dopravnou a zakon€enim traté na zastavce, popfr.
na nakladisti.

Provozovéani drahy

Cinnosti, kterymi se zabezpeduje a obsluhuje draha a
organizuje
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drazni doprava.

Provozovéani drazni dopravy

Cinnost, pFi které dopravce na zakladé pravniho vztahu
pfepravuje osoby, zvifata nebo véci, pfipadné uspokojuje

vlastni provozni potfeby.

Provozuschopnost drahy

Technicky stav drahy, zarudujici jeji bezpecné a plynulé
provozovani. Provozuschopnost drahy je zakladnim
pfedpokladem jejiho provozovani.

Prajezdny pr Grez

Vymezuje volny prostor podél koleje pro bezpe¢ny

prujezd Zelezni¢nich vozidel.

Prvky interoperability

s w7z

Veskeré zakladni konstrukéni ¢asti, skupiny
konstruk&nich ¢asti, podsestavy nebo Uplné sestavy
zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta
do subsystému evropského Zelezni¢niho systému a na
nichz pfimo nebo nepfimo zavisi jeho interoperabilita.
Pojeti ,prvku” zahrnuje jak hmotné pfedméty, tak
nehmotné pfedméty, jako je programove vybaveni.

Predjizd éni vlak G

Mijeni dvou vlakd téhoZz sméru v dopravné s kolejistém,
pficemz vlak, ktery dojel do dopravny s kolejistém
pozdéji, odjede z ni (pfipadné projede v ni) do téhoz
prostorového oddilu dfive. TéZ mijeni dvou vilakd téhoz
sméru na dvou a vicekolejné trati.

Predvést
(samostatna)

(navést

LVystraha“ na
samostatné
predvésti)

Nepfenosné navéstidlo umisténé na zabrzdnou
vzdalenost pfed nasledujicim hlavnim navéstidlem;
upozorfiuje na navést hlavniho navéstidla.

Prechod na telefonické
dorozumivani

Opatfeni vyprave€ich sousednich dopraven pro
zabezpeceni jizd vlakd nabidkou, pfijetim a odhlaskou
misto tratovym zabezpecovacim zafizenim.

Prejezd

PFislusné oznacené kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v Urovni koleji. Za pfejezd se nepovazuje
pfechod v Zelezni¢nich stanicich, uréeny pro pohyb
cestujicich nebo zaméstnancu provozovatele drahy

a dopravce.

Prejezdnik

(navést ,Otevieny

prejezd”)

Stozarové neprfenosné navéstidlo, které informuje
strojvedouciho o stavu pfejezdového zabezpecovaciho

zafizeni.

Prejezdové zabezpe ¢ovaci
zafizeni

Zabezpecovaci zafizeni, které informuje uZivatele

pozemni komunikace o tom,

zda se k prejezdu blizi

drazni vozidlo a poskytuje informaci strojvedoucimu nebo
obsluhujicimu zaméstnanci, zda Ize jet k pfejezdu
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nejvy3si dovolenou rychlosti.

Prekro €eni loZné miry

Prekroceni pfedepsaného obrysu vozovou zasilkou v
kterémkoliv misté jeji délky, kterd svymi rozméry
prekracuje loZnou miru na dotéené trati v stanovené
prepravni cesté zasilky.

Pfenosné za fizeni

Pfenosné komunika¢ni nebo informacni zafizeni, které si
fidi¢ mdzZe vzit do vozidla a pouZivat je pfi fizeni nebo
uskutec€riovani dopravy jako napf. PDA nebo chytry
telefon. (angl. Nomadic device)

Preprava

PFemisténi (pfemistovéani) osob a véci jako vysledek
dopravy.

Pfeprava osob a v éci

Dopravce prepravi za sjednanou cenu osobu, ktera o
pfepravu pozada, a pfijme za sjednanou cenu k prepravé
zavazadlo a zasilku podanou k pfepraveé, jestlize jsou
splnény smluvni pfepravni podminky a podminky
stanovené zvlastnim predpisem.

Prepravce

Zakaznik dopravce v ndkladni dopravé. Souhrnné
oznaceni pro odesilatele a pfijemce zésilky. Pro
zakaznika dopravce v osobni dopravé se pouZziva pojem
cestujici. Tento pojem vznikl v roce 1964 s cilem sjednotit
nazev pro v3echny zakazniky dopravcu. Siroka verejnost
na zakladé jazykového citu ale pod timto pojmem
nechape uzivatele vysledkl prepravy, nybrz aktivniho
Ucastnika prepravniho procesu.

Prepravni listina

Doklad o uzavieni pfepravni smlouvy (napf. jizdenka,
letenka, ndkladni list) mezi dopravcem a pifepravcem

(v nakladni prepravé) nebo mezi dopravcem a cestujicim
(v osobni pfeprave).

Prepravni proces

Souhrn ¢asoveé a vécné navazujicich ukond, jimiz se
uskute€nuje a zabezpeduje preprava.

Prepravni provoz

Souhrn vSech &innosti dopravce a prepravce nebo osob,
kterymi se zajistuje preprava.

Pfepravni fetézec

Ugelny sled dilgich procesu pfi pfepravé, manipulaci,
baleni a skladovani, nutnych pro pfemisténi véci od
vyrobce ke spotfebiteli.

Prepravni smlouva

Smlouva uzaviena mezi dopravcem a organizaci nebo
osobou, pro néz se preprava uskutecriuje.

Pfesnost Stuperi shody naméfené polohy nebo rychlosti v daném
Case a skute¢né polohy nebo rychlosti. (anglicky
Accuracy)

Prestavnik Zafizeni u vyhybky (kolejové kfizovatky, vykolejky), jehoz

hlavni funkci je pfestavovani, nasledné zapevnéni
a snimani polohy pohyblivych ¢asti vymén, srdcovek
a vykolejek.
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Priblizovaci Usek

Definovany Usek trati, jehoZ obsazenim dojde k ovlivnéni
¢innosti pfislusného zabezpecovaciho zafizeni pfi jizdé
k dopravné nebo k pfejezdu.

PFijemce

Organizace nebo osoba uvedena v ndkladnim listu, které
je zasilka podle pfepravni smlouvy uréena a které je
dopravce povinen zasilku predat.

PFijeti (vlaku)

Predepsanym zplsobem dany souhlas vypravéiho k jizdé
vlaku.

PFipojny spoj, p Fipoj

Spoj, ktery v misté pfestupu jizdy navazuje v pfiméfeném
¢asovém odstupu na prijezd dopravniho prostfedku;
(pfilet) jiného spoje.

Pristupova si t

Sit, kterd ma koncovym stanicim U€astniku a uZivateld
zajistit pfipojeni do péatefni telekomunikaéni sité.

Privolavaci Navést dovolujici jizdu vlaku kolem hlavniho navéstidla
nav ést s naveésti ,Stlj“ nebo kolem hlavniho navéstidla, které je
zhaslé anebo dovolujici jizdu vlaku kolem mechanického
hlavniho navéstidla, které navésti pochybnou navést.
(pferuSované
bilé svétlo)
Pseudolit Pozemni prostfedek simulujici a vysilajici signal GPS.

Pouziva se pro zhusténi sité satelitd GPS v mistech, kde
je potfeba pro navigaci 100% integrita a dostupnost
signalu, tedy napf. na letiStich pro navadéni letadel pred
pFistanim. (anglicky Pseudolite)

Puasobnost (téZ kompetence)

Souhrn Ukolu, pravomoci a odpovédnosti daného
organiza¢niho mista.

QR kéd

Prostfedek pro automatizovany sbér dat. Maticovy kod
Ctvercového tvaru tvoficiho ¢erné a bilé bloky. Z téchto
bloku jsou vytvofeny obrazce — ¢tverce. Do jednoho QR
kodu - obrazce je mozné ulozit velké mnoZstvi informaci.
(anglicky Quick Response Code)

Rada Evropské unie

Hlavni rozhodovaci organ Evropské unie zastupujici jeji
Clenské staty. Rada EU nema stalé sloZeni, vrcholnych
zasedani se UCastni ministfi odpovédni za projednavanou
oblast a zplnomocnéni k zdvaznému jednani jménem své
vlady. (anglicky Council of the European Union)

Radio Data System - Traffic
Message Channel (RDS-TMC)

Sluzba fidi€um, ktera je uréena k poskytovani dopravnich
informaci a informaci o cestovani pfed a béhem jizdy.
Vyuziva bézny radiovy signal k pfenosu dat. RDS se
vyuZiva mimo jiné pro informaci o pfijimané stanici, nazvu
pravé hrané skladby nebo o jejim textu. Tohoto zpusobu
lze pouZit i pro distribuci dopravnich dat. Jsou to
pfedevsim data o nahlych zménach a nehodach na
dopravni siti a data o kongescich a pretizenich dopravni
sité. Dopravni informace se mohou zobrazovat na displeji
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radia, efektivnéjsi vyuZziti je vSak ve spojeni s havigacnimi
systémy. Jednotlivé dopravni udalosti maji
standardizované kédové oznaceni, zafizeni RDS-TMC
tedy pracuje bez ohledu na lokalizaci na celém
evropském Uzemi.

Radioblok (RB)

Technické zafizeni, umoZiujici organizovani drazni
dopravy ve vymezené oblasti formou povoleni,
pfedavanych hnacim vozidlim prostfednictvim radioveé
sité s datovym pfenosem informaci a s naslednou
kontrolou jizdy hnacich vozidel podle vydanych povoleni.

Radioblokova centrala

Soubor technickych zafizeni systému radiobloku v sidle
dispecera RB. RBS zajistuje kontrolu jizdnich cest
vyhrazovanych dispeCerem RB a umoZziuje prfedavani
datovych a hlasovych povoleni. RBS je napojena na
zafizeni, které zajistuje vedeni dopravni dokumentace a
pofizovani zdznamu o provozovani drazni dopravy.

Radioblokovy terminal vozidla

Souhrn technickych zafizeni na vedoucim hnacim
vozidle, zajiStujicich zobrazeni pfedanych povoleni
strojvedoucimu, pfedavani zprav o stavu a poloze viaku
do RBS na zéakladé obsluznych dkonu strojvedouciho a
zasahy do systému Fizeni vozidla podle vydanych
povoleni.

Regionalni drdha

Draha mistniho vyznamu, ktera slouzi vefejné Zelezniéni
dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni
dréhy.

Regulace SloZka procesu Fizeni, reagujici na zjisténé odchylky
pribéhu Fizeného procesu oproti dfive stanovenym
zaméram (planu).

Rejdaf Provozovatel (i vnitrozemské) vodni dopravy pro cizi

potfebu.

Resortni/sektorové strategie

Resortni strategie oznacuje strategii zpracovanou na
arovni ministerstva (nebo v pfeneseném slova smyslu
jiného astfedniho organu statni spravy), ktera se zabyva
pfislusnym sektorem (oblasti) daného resortu podle
kompetencéniho zékona.

Rozhrani Zafizeni mezi systémy, jehoz prostfednictvim dochazi
k jejich propojeni a interakci.

Rizeni Informacni proces, kterym fidici subjekt omezuje pocet
a rozsah moznych druhd chovéni fizeného objektu na
chovani Zadané.

Sdélovani Prenos signall popripadé jejich zaznam nebo
reprodukce.

Sdileni dat VyuZiti stejnych dat vice aplikacemi.

Selhani nav éstnich
(zabezpe €ovacich) systém

Stav, kdy vlivem zavady na soucasti zabezpec€ovaciho
zafizeni nedojde k uvedeni zabezpec€ovaciho zafizeni do
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stavu zajistujiciho bezpecny provoz drazni dopravy nebo
odvracejiciho nebezpeci v drazni doprave.

Simulace

Proces tvorby realného systému prostfednictvim modelu
odpovidajiciho realnym podminkam a provadéni
experimentu s timto modelem za U¢elem dosazeni
lepSiho pochopeni chovani zkoumaného systému nebo
za UCelem posouzeni rdznych variant ¢innosti systému.

Sluzba ITS

Zavedeni aplikace ITS prostfednictvim spravné
vymezeného organiza¢niho a provozniho ramce s cilem
pFispét k bezpecnosti, u€innosti a pohodli uzivatele nebo
usnadnit &i podporovat provozni ¢innosti souvisejici se
zajisténim prepravy nebo cestovani.

Smart City

Spolec€enstvi lidi komunikujici a pouZivajici toky energie,
materialll, sluzeb a financovani s cilem urychlit udrzitelny
hospodéfsky rozvoj, stabilitu a vysokou kvalitu Zivota; tyto
toky a interakce se stavaji chytrymi prostfednictvim
strategického vyuzivani informacnich a komunikacnich
infrastruktur a sluZzeb v procesu transparentniho
Uzemniho planovani a fizeni, které je citlivé vici
socialnim a ekonomickym potfebam spolecnosti.

Smart phones

Obecné oznaceni pro tzv. ,chytré” telefony
charakteristické hlavné témito vlastnostmi: pomérné velky
displej, snadné ovladani klavesnice nebo dotykovy
displej, nadstandardni software napf. pro elektronickou
postu, fax, WWW apod.

Snizena viditelnost

Viditelnost, pfi niz nejsou alespor na vzdalenost 100 m
zfetelné viditeIné pfedméty a osoby (napf. v dobé od
soumraku do svitani, za tmy, snéZeni, silného desté, v
tunelu a v uzavienych neosvétlenych prostorach).

Software

Programové vybaveni pocitace.

Specialni (drazni) vozidlo

Vozidlo konstruované pro stavbu, tdrzbu, opravy a
rekonstrukce drahy nebo pro kontrolu stavu drahy,
odstranovani nasledk mimoradnych udalosti.

Specificky cil

Popis vystupu konkrétnich opatfeni a aktivit, pfipadné
popis Zadouciho cilového stavu. Kazdy specificky cil se
vztahuje k danému strategickému cili. K naplnéni
specifickych cild dochazi v navaznosti na realizaci
konkrétnich aktivit v prab&hu realizace strategie. Na konci
realizace strategie jsou naplnény v3echny specifické cile.

Specifikace

Zavazné opatreni, kterym se ustanovuji poZzadavky,
postupy nebo jakékoliv jina pfislusna pravidla.

Spoj

Jizdnim fadem nebo jinak ¢asové a mistné uréené
jednotlivé pfepravni spojeni mezi uritymi misty v rdmci
dopravni obsluhy téchto mist.

Stani éni zabezpe €ovaci

Zabezpecovaci zafizeni slouzici k zabezpeceni jizdnich
cest v dopravnéch s kolejovym rozvétvenim a na

163




zafizeni

odbodkach.

Stanovena rychlost

Stanovenou rychlost vlaku ur€i sestavovatel jeho jizdniho
fadu a uvedena v sesitovém jizdnim Fadu (SJR).
Stanovend rychlost nesmi byt vyssi, nez zakladni rychlost
vlaku podle dopravnich pfedpist a nez tratova rychlost
nebo konstrukéni rychlost hnaciho vozidla planovaného
pro nasazeni pro vozbu tohoto vlaku.

Strategicky cil

Popis budouciho stavu v jednotlivych dil¢ich oblastech
feSeného problému, jejichZ prostfednictvim bude naplnén
globalni cil. Jedna se o souhrn vysledkd a dopadu
prislusnych specifickych cila. Kazdy strategicky cil se
vztahuje k urcité ¢asti strategie. K naplnéni strategickych
cild by meélo dojit na konci realizace strategie, pfipadné v
kratkodobém az stfednédobém horizontu.

Strategicky dokument

Jakykoliv dokument stanovujici vizi, cile nebo opatfeni ve
stanovené oblasti. Strategickym dokumentem muze byt
strategie, koncepce, akeni plan, rozvojovy plan apod.

Strojvedouci Spole¢ny nazev pro zaméstnance s odbornou
zpusobilosti k Fizeni hnaciho (specialniho hnaciho)
vozidla bez zfetele na jeho typ.

Styk drah Zaustovani, soubéh a kfiZzeni drah a z toho vyplyvajici
vztahy.

Subjekt Nositel a zdroj aktivity, ¢innosti, poznani v zakladni
kategorii vztahu.

Svételné Nepfenosné navéstidlo, které navésti spravneé prestaveni

nav éstidlo @ vyhybky do pfednostni polohy pfi jizdé pfes vyhybku proti

vyhybky se (navést fé%lqa hrotu. Toto svételné navéstidlo informuje o spravném
samovratnym beskowm | PFestaveni do prednostni polohy vyhybky se
prestavnikem svétlem) samovratnym prestavnikem.

Systém GS1 Globalni standard pro identifikaci, automaticky sbér dat
a jejich komunikaci mezi obchodnimi partnery.

Siratrat Usek trati, ohrani¢eny na kazdé strané bud' stanici,
dopravnou D3, dopravnou RB, nebo koncem drahy
(zakon€enim traté napf. na zastavce, na nakladisti).
Hranici mezi Sirou trati a stanici je vjezdové navéstidlo;
u tratové koleje bez vjezdového navéstidla je to uroven
vjezdového naveéstidla u spravné koleje. Hranici mezi
Sirou trati a dopravnou D3 nebo dopravnou RB je
lichobéZnikové tabulka.

Tabulka Neprenosné neproménné navéstidlo, které pini funkci

s k¥izem samostatné predvésti. Na tratich D3 nebo na tratich RB

a upozorfiuje ve stanovenych pfipadech na
ke lichobéznikovou tabulku.
(navést
.Vystraha*)

Tabulky tra fovych pom ért

Pomucka, ve které jsou uvedeny stavebné technické
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parametry staveb drahy a staveb na draze
a technickoprovozni idaje, které maji pfimy vliv na
bezpec€nost a plynulost drazni dopravy.

Tarif

Sazebnik cen za jednotlivé prepravni vykony pfi
poskytovani pifepravnich sluzeb a podminky jejich pouZiti.

Technické specifikace pro
interoperabilitu (TSI)

Stanovené technické pozadavky na subsystémy
evropského Zelezni¢niho systému: infrastruktura,
energetika, kolejova vozidla, fizeni a zabezpeceni,
provoz a fizeni dopravy a telematické aplikace v osobni
a nakladni dopraveé, v€etné postupu jejich zavadéni.

Telefonické dorozumivani

Jizda vlaku se zabezpeduje telefonicky, a to telefonickou
odhlaskou a ve stanovenych pfipadech i nabidkou
a pfijetim.

Telekomunikace

Souhrn zplsob, zafizeni a opatfeni, pomoci nichZ jeden
ucastnik maze jednomu nebo vice Gc¢astnikim sdélit
libovolné informace na libovolnou vzdalenost jakoukoli
formou vhodného telekomunikaéniho systému.

Telekomunika €ni sit’
(téz sité elektronickych
komunikaci)

Funké&né propojeny soubor telekomunikacnich zafizeni,
ktery umoZziuje pfenos informaci mezi koncovymi body
této sité nebo soubor radiovych zafizeni k pfenosu
informaci nebo jejich vzajemna kombinace.
Telekomunikac¢ni siti je napfiklad mobilni sit operatora
a telekomunikacnim zafizenim je mobilni terminal.
Telekomunikacni sité jsou budovany za ucelem
poskytovani sluzeb, jako je telefonie (voice), televize,
pfistup k siti Internet.

Telekomunika €ni zafrizeni

Soubor zafizeni slouZici ke zpracovani a vyuZziti
telekomunikaéniho signalu, ktery je nositelem informace
v riznych forméch.

Tézka zasilka

Zasilka, u niz hmotnost nakladu prekracuje hodnoty
udané v tabulce mezi zatiZzeni vozu, pfipadné hmotnost
nakladu zplsobi pfekroceni hmotnosti na napravu nebo
hmotnosti na béZzny metr vozu, a to i jen na Casti
pfepravni cesty stanovené pro zasilku.

Top-Down

Metoda planovani, které stanovi cile a zpasoby jejich
dosazeni cestou shora doll. Nejprve jsou nastaveny
globalni (ramcové) strategické cile a zpusoby jejich
dosahovani. Ty pak jsou postupné na nizSich a nizsich
arovnich organizaéni hierarchie rozpracovavany a
konkretizovany. Jedna se o divergentni pfistup. Jeho
nevyhodou je, Ze v planovacim systému chybi zpétna
vazba.

Trakce

Soubor zafizeni a ¢innosti souvisejicich s pohanénim
hnaciho vozidla, formou pohonu, vyvijenim tazné sily
nebo dynamickym brzdénim. Trakce v kolejové dopraveé:
parni, motorova a elektricka.
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Trak éni vedeni

Souhrn elektrickych vedeni a vSech zafizeni k jejich
upevnéni a déleni, ktera slouzi k napéjeni elektrickych
hnacich vozidel shératem.

Trat’

Vymezena ¢ast drahy, urend pro jizdu vlaku (nebo
posunu mezi dopravnami), rozdélen& na Useky trati mezi
dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje

v dopravnach, na které se vykonava dopravni sluzba
podle dopravniho a navéstniho predpisu SZDC D1. Trat
muZe byt také Zelezniéni t&leso véetné staveb a pevnych
draznich zafizeni mezi dvéma uréenymi misty. Muze byt
Sira, normalné rozchodna, tzkorozchodna,
Sirokorozchodnd, banalizovana, peézni, elektrizovana,
ozubnicovd, pohrani¢ni, hlavni, vedlejsi, dirigovana,
vysokorychlostni.

Trat’ se zjednoduSenym

fizenim drazni dopravy

Trat, na které se vykonava dopravni sluzba podle
predpisu pro zjednodu3ené fizeni dréazni dopravy

SZDC D3 (trat D3) a ktera je vymezena vjezdovymi
navéstidly dirigujici nebo pfilehlé stanice nebo ukonéenim
koleje v koncové dopravné D3.

Trat’ vybavena radioblokem
(trat RB)

Trat, na které se vykonavéa dopravni sluzba podle
pFedpisu pro Fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych
radioblokem SZDC D4 a kteréa je vymezena vjezdovymi
navéstidly autonomnich dopraven nebo ukon&enim koleje
v koncové dopravné RB.

Trat'ova kolej

Kolej na 8iré trati.

Trat'ové zabezpe €ovaci
zarizeni

Zabezpecovaci zafizeni pouzivané k zabezpeceni jizdy
vlakl na trati mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim.

Trat'ovy dispe €er

Zameéstnanec s odbornou zpuUsobilosti k organizovani
a fizeni drézni dopravy vyjma vyprav¢iho DOZ, ktery na
ur€enych tratovych Gsecich dalkoveé fidi fizenou oblast

nebo jeji Cast.

Uvrat’

Zména sméru jizdy vlaku, posunujiciho dilu nebo
specialniho vozidla na smér opacny.

UzZivatelé systému ITS

Jakykoliv uzivatel aplikaci nebo sluzeb ITS véetné Fidi€a,
cestujicich, zranitelnych uéastnikd silniéniho provozu,
dopravcu, spravcu a provozovatelll dopravni
infrastruktury, spravct vozidlovych parkl a slozek
integrovaného zachranného systému.

Validace

Legalizace, ratifikace, potvrzeni, uvedeni v platnost.

Verejna doprava

Doprava pro cizi potieby, pfi niz vznik& pravni vztah mezi
provozovatelem dopravniho prostfedku a organizaci nebo
osobou, jejiz pfepravni potfeba se uspokojuje. Tato
doprava je pfistupna pro kazdého podle pfedem
vyhlaSenych podminek.

Vefrejna p reprava

Pfeprava provozovana k uspokojovani obecnych
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prepravnich potfeb a pfistupna kazdému za jednotné
platnych, pfipadné jesté zvlast dohodnutych pfepravnich
podminek.

Vize

Popis Zadouciho budouciho stavu, kterého chceme
prostfednictvim realizace strategie dosadhnout. Jedna se
o dopad naplnéni globalniho cile. Vztahuje se na strategii
jako celek. K napInéni vize by mélo dojit ve
stfednédobém ¢i dlouhodobém horizontu (coZz nemusi byt
bezprostfedné po ukonceni realizace strategie).

Vlak

Sestavena a kromé nezavésSeného postrku svéSena
skupina vozidel (i specialnich), tvofena alespor jednim
hnacim a jednim tazenym vozidlem, ozna¢ena
stanovenymi navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci
podle jizdniho Fadu nebo podle pokynt odborné
zpusobilé osoby fidici drézni dopravu. Vlakem muze byt
také samostatné hnaci vozidlo (i specialni).

Vlakové zabezpe €ovaci
zafizeni

Zabezpecovaci zafizeni, slouzici k zajiSténi spolehlivého
a bezpeéného fizeni jizdy vlaku. U tohoto zafizeni se ¢ast
funkci stanicniho, tratového, pfipadné prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni mlze stat soucasti zafizeni
umist&ného na hnacim vozidle. Cast zafizeni na hnacim
vozidle nebo fidicim voze se hazyva mobilni ¢ast
vlakového zabezpecovaciho zafizeni (vlakového
zabezpecovace) slouZi pro pfijem a vyhodnoceni
informaci pfenaSenych z traté. Slouzi rovnéz k periodické
kontrole bdélosti osoby Fidici drdzni vozidlo. Tato ¢ast
muZe byt provozovana samostatné bez soucinnosti

s ostatnim zabezpecovacim zafizenim.

Vlecka

Draha, ktera slouZzi vlastni potfebé provozovatele viecky
nebo jiného podnikatele a je zausténa do drahy
celostatni, drahy regionalni nebo do jiné viecky.

Vnitrozemskeé vodni cesty

Vodni toky a jiné plochy, na kterych je mozno provozovat
plavbu.

Vnitrozemsky ECDIS

Mezinérodni standard dat pro tvorbu vnitrozemskych
navigacnich map pro vodni dopravu.

Vnit ¥ni vynosové procento

Takova urokova mira, pfi které sou¢asna hodnota
penéznich pfijmd investice se rovna kapitalovym vydajim
na investici.

Vozidlova (palubni) jednotka

Technické zafizeni instalované v dopravnim prostfedku,
které umoznuje elektronickou vyménu dat mezi
dopravnim prostfedkem a zafizenim na dopravni
infrastruktufe za u€elem automatické identifikace vozidla.

Vozova zasilka

Zasilka, k jejiz prepraveé je tfeba nejméné jeden
samostatny vliz, za vozovou zasilku se povazuji téz vozy
pFepravcu (soukromé) a kolejova vozidla jedouci na
vlastnich kolech, podana k pfepravé s nakladnim listem.
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Vyhybka

Kolejové zafizeni umoznujici pfechod vozidel z jedné
koleje na druhou bez preruseni jizdy. Cast vyhybky
s pohyblivymi jazyky se nazyva vyména.

Vyhybka se samovrathnym
prestavnikem

Tyto vyhybky jsou nasazované zejména do Zelezni¢nich
stanic na tratich se zjednoduSenou dopravou podle
predpisu SZDC D3, na kolejisté vie¢ek apod. Samovratné
prestavniky umoZziuiji jizdu Zelezni€nich vozidel pres
vyhybku za tfi smérli bez nutnosti jeji obsluhy
vyhybkafem nebo zabezpe&ovacim zafizenim. Ctvrty
smér se obsluhuje klasickym zplsobem ru¢nim
pFestavenim vyménového mechanismu.

Vylou €éend kolej

Kolej doCasné vyfazena z provozu z technickych,
pracovnich, dopravnich nebo jinych davodu.

Vyluka koleje

PreruSeni vlakové dopravy nebo posunu na koleji (Casti
koleje), na Siré trati nebo dopravné s kolejistém na urdity
Cas, téz pro dlouhodobou nesjizdnost, za u€elem
uskute&néni potfebnych oprav nebo jinych Cinnosti.

Vyprav €i

Spole¢ny nazev pro zaméstnance s odbornou
zpUsobilosti k organizovani a fizeni drazni dopravy.

Vyprav €i DOZ

Zaméstnanec, ktery Fidi celou fizenou oblast men3iho
rozsahu (mistné jednu dopravnu nebo i dalkové vice
dopraven).

Vzdalovaci Usek

Definovany Usek trati, jehoZ obsazenim dojde k ovlivnéni
¢innosti pfislusného zabezpecovaciho zafizeni pfi jizdé
od dopravny nebo od prejezdu.

Webova stranka (téz www.
stranka, z World Wide Web)

Internetova stranka obsahuijici informace (text, obraz,
animace, zvuky) a také odkazy (linky) umozniujici se
jednoduSe premistovat z jedné stranky na druhou. Kazda
webova stranka je umisténa na nékterém serveru a ma
svoji jednoznacnou URL (Uniform Resource Locator)
adresu. Zobrazeni webové stranky je mozné pomoci
prohlize€e (napf. Netscape Navigator nebo Internet
Explorer).

WiFi

Technologie bezdratovych siti, kterd umozriuje pfipojovat
se k internetu v blizkosti potfebného
vysila¢e/pfistupového bodu.

Wireless application protokol
(WAP)

Protokol pro bezdratovou komunikaci, uréeny ke
zpfistupnéni internetovych sluzeb v ramci rliznych
bezdratovych komunikaénich sitovych feSeni. Protokol
WAP je primarné vytvofen pro mobilni zafizeni.

Zabezpe éend jizdni cesta

Usek koleje, pro ktery se zabezpec&ovaci zafizeni podili
na spinéni podminek pro bezpe&nou jizdu Zelezni¢nich
vozidel. Zabezpec&ena jizdni cesta je vymezena od mista,
odkud plati povoleni k jizdé (obvykle od navéstidla), po
misto, po které toto povoleni plati (obvykle nasledujici
navéstidlo). Zabezpedené jizdni cesty se déli viakové a
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posunové.

Zabezpe éeni jizdy vlaku

Souhrn dopravnich Ukonl k zabezpeceni jizdy viaku do
nebo ze sousedni dopravny s kolejovym rozvétvenim,
popf. do uréeného mista na 3iré trati a zpét. Pro
zabezpeceni jizd vlakl se pouziva raznych kategorii

a druhu tratovych zabezpec€ovacich zafizeni. Kromé
tratoveého zabezpec€ovaciho zafizeni se pro zabezpeceni
jizd vlakl pouZziva také jizda bez zabezpecovaciho
zafizeni nebo telefonické dorozumivani.

Zabezpe €ovaci zafFizeni

Soucést dopravniho vybaveni, slouZici k zajisténi
bezpecénosti, automatizace fizeni a ke zvySovani
vykonnosti dopravy.

Zabezpe €ovaci zaFizeni
(Zelezni éni)

Zafizeni, které v souvislosti s jizdami Zelezni¢nich vozidel
pfispiva k zajisténi bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
kontrolovanim a n&hradou podilu lidského Cinitele,
automatizaci a zvySovanim vykonnosti Zelezni¢nich
stanic a trati. Systém je uréeny pro Fizeni dopravnich
technologickych procesu v realném €ase. Vzhledem

k tomu, Ze chyba v Fizeni tohoto procesu mlze vést

k velmi vaznym nasledkdm, tj. ke ztratam lidskych Zzivota,
zranéni a nemalym Skodam na majetku ¢&i Zivotnim
prostfedi, je tento proces (resp. nékteré jeho funkce)
povazovan za proces bezpecnostné kriticky. Z tohoto
ddvodu jsou kladeny poZzadavky nejen na spravnost
funkce zafizeni v bezporuchovém stavu, ale také na tzv.
bezpecnost pfi poruSe. Bezpecnost pfi poruse znamena,
Ze Zadnou uvazovanou poruchou zafizeni nebo jeho
libovolné ¢asti nesmi dojit k ohroZeni bezpecnosti.

Zabrzdna vzdalenost

Vzdalenost stanovend pro urcity Usek trati, na které musi
bezpecné zastavit kazdy vlak z nejvétsi rychlosti jemu
dovolené v daném Useku. Zabrzdna vzdalenost se
stanovuje jednotné podle technickych parametrd traté

a uvadi se v tabulkéach tratovych poméra.

Zakladni dopravni
dokumentace (Zelezni¢ni
provoz)

Souhrnny nazev pro stani¢ni fady, obsluhovaci fady,
provadéci nafizeni, pfipojové provozni fady a provozni
fady vlecek.

Zafizeni pro provozni
informace

Akeni €len, ktery umoZiuje pfedavat informace
0 dopravni situaci v silni€nim provozu (dopravni nehoda,
pfekazka provozu aj.) na vymezeném dopravnim Useku.

Zasilatel (téz speditér)

Organizace obstaravajici a provadéjici pfepravu a s ni
souvisejici ukony pro objednavatele v dohodnutém
rozsahu a za stanovenych podminek.

Zasilatelstvi Obstaravani prepravy véci, popf. dalSich akonu
souvisejicich s pfepravou, vlastnim jménem na cizi ucet.
Zasilka Véc nebo souhrn véci, které dopravce prevzal od

odesilatele k pfeprave, a to zpravidla s pfisluSnou
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pfepravni listinou, které jsou uréeny pfijemci v misté
uréeni.

Z&silka s p fekro €enou loZznou Mimoradna zasilka, jejiz rozméry presahuji stanovenou

mirou (téz zasilka PLM) loZnou miru, pfepravovana za zvlast stanovenych
podminek.
Zelend kniha Ugelem Zelenych knih je pfedloZit veFejnosti s cilem

vyvolani diskuse material soustfedujici navrhy ve vybrané
oblasti. Po Zelenych knihach nasleduji Bilé knihy, které jiz
obsahuji konkrétni navrhy pro pfijeti opatfeni ve
specifickych oblastech politiky.

ZjednoduSené Fizeni drazni Zpusob fizeni provozu vlakd a posunu mezi dopravnami
dopravy na tratich s jednoduchymi provoznimi poméry
s maximalni rychlosti vlaka 90 km/h (zkracené traté D3).

Zranitelni U €astnici silni éniho | Nemotorizovani U¢astnici silniéniho provozu, jako
provozu napriklad chodci a cyklisté, stejné jako motocyklisté
a osoby se zdravotnim postizenim nebo s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace.

Zelezni éni kolejové vozidlo Dopravni prostfedek neseny a vedeny pfi svém pohybu
Zelezni¢ni koleji na stanovené soucasti drahy s vyjimkou
vozidel pro technologickou obsluhu vyroby,
provozovanych na zvIast k tomu vyhrazenych kolejich
vlecek.

Zelezniéni sit Souhrn jednotlivych Zelezni€nich trati na tzemnim celku.
VétSinou Uzemi mésta, regionu, statu, svétadilu.

Zelezni éni spodek Konstrukce zemniho télesa Zelezni¢ni traté (vykop,
nasep, odfez). Tento pojem zahrnuje dale odvodriovaci
zafizeni (pfikopy, trativody), objekty v zemnim télese (zdi,
propustky, mosty, tunely), nastupisté, rampy a dalSi
UCelova zafizeni a vybaveni trati a stanic.

Zelezni éni stanice Dopravna s kolejovym rozvétvenim umoziujicim
kfizovani a predjizdéni vlakll a se stanovenym rozsahem
poskytovanych prepravnich sluZzeb pro cestujici a/nebo
prepravce (v nakladni preprave).

Zelezni éni svrek Tvofi nosnou a vodici drahu pro Zelezniéni vozidla.

Zelezni éni uzel Dopravné vyznamné misto v Zeleznicni siti, v némz se
sbiha nékolik trati a které se sklada z vice stanic
a propojovacich trati.

Zelezni éni vozidlo Drézni vozidlo nesené a vedené pfi svém pohybu
Zeleznicni koleji.

Odborné pojmy s adjektivem ,prostorovy” jsou pouzivany v fadé obori a maji proto vice
definic a interpretaci. V tomto dokumentu pFedstavuje pojem ,prostorovy* synonymum
k pojmu ,geograficky. Obdobné pfedpona ,geo” v nékterych pouzitych pojmech nahrazuje
pfidavné jméno geograficky nebo prostorovy.
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U nékterych obecnéjSich pojm0 jsou z moznych variant definic uvedeny ty, které pfimo
souvisi s problematikou infrastruktury pro prostorové informace.

Infrastruktura pro
prostorové informace

Soustava zasad, znalosti, institucionélnich opatfeni,
technologii, dat a lidskych zdroju, kterd umozni sdileni
a efektivni vyuZzivani prostorovych informaci a sluzeb.

Interoperabilita

Schopnost systému vzajemné si poskytovat sluzby
a efektivné spolupracovat.

Datova sada

Identifikovatelna kolekce dat.

Garantovana data

Prostorova data s pfislusnym certifikatem kvality, nad
kterymi vefejna sprava provadi transparentni rozhodovaci
procesy s naslednou pravni odpovédnosti.

Metadata

Data, kterd popisuji struktury a obsahy sad prostorovych
dat, prostorové sluzby a jiné slozky IS; umoznuji a usnadnuji
jejich vyhledavani, tfidéni a pouzivani.

Prostorova data

Data, jejichZ nutnou soucasti jsou Udaje o poloze v prostoru
vyjadfena zpravidla ve formé soufradnic a topologie.

Prostorova informace

Informace ziskana interpretaci prostorovych dat a vztah(
mezi nimi.

Referen éni rozhrani

Souhrn pravnich, technickych, organizacnich a jinych
opatfeni vytvarejicich jednotné integracni prostiedi ISVS,
které poskytuje kvalitni soustavu spolecnych sluzeb, v&etné
sluzeb vymény opravnéné vyzadovanych informaci mezi
jednotlivymi IS organ( vefejné spravy a dalSimi subjekty,

a to i se systémy mimo CR.

Tematicka prostorova data

Prostorova data popisujici/reprezentujici urcity typ/skupinu
pFirodnich ¢€i socioekonomickych jeva (napf. data dopravni,
demograficka, ochrany pfirody).

Z&kladni prostorova data

Prostorova data se zakladnim, vdeobecné vyuZzitelnym
obsahem, pofizovana a spravovana podle jednotnych
zasad. Jsou vytvarena ve vefejném zajmu a jsou
referenénimi daty napf. pro rozhodovaci procesy VS,
zdrojem pro statni mapova dila, pro dalSi tematicka
prostorova data apod.

Prostorovy referen éni
systém

Soubor pravidel, ktera definuji jednoznacné pfifazeni polohy
prostorovym datiim a informacim reélného svéta.
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