Tento projekt je spolufinancovan
— :\f;:"\l IFHOON [;Rosﬂwi Stétnim fondem Zivotniho prostfedi CR
Ministerstvo Zivotniho prostfedi

. na zékladé rozhodnuti ministra Zivotniho prostfedi.
CESKE REPUBLIKY
www.mzp.cz www.sfzp.cz

Plan udrzitelné meéstské mobility meésta
Kopfivnice

Analyticka cdst

A N
UDIMO

UDIMO spol.sr. o.

Ing. Petr Macejka Ph.D. a kol.

06/2019



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Kopfivnice - analytickd ¢ast



UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

Obsah

SEZNAM ZKIAETEK. .. eteieiteete ettt ettt e b bt eshe e e b et e s bt e e bt e e be e e bt e e bt e e ba e e bt e e beeenneeenee 5

Lo UVOQ ottt ettt bbbt a b a bbbt bbb bbbt s st b b et 7
R - To - [ o 1 [ -1 VA [0 G o 1) 4 PO PRSPPI 8
T Y 1= 2T o T <2 =T o 1= o Vo TNV 2=T o o RSP 8
4, PrinCipy @ POSTUP ZPIraCOVANI.c.cciiiiiiiieee e e ettt e e e e ettt e e e e e e et e e e e e e s eesabaaseeaeeeesatasaeaaaeeeaasssaseaaaeesaassrseeaaanann 8
4.1. T Yol o1V o] = Yole 1Y [ o SRR 8
4.2. HarmoNOZram ZPraCOVANI ... .uuuiiiei i ettt e e e e e et e e e e e e e ettt e e e e e e e e s tbbaeeeaaeseesssaeeeaeeseannnsranes 10

TR VAV o To YA oo To [ oY {014V o =211 o1 SRS 10
5.1. Posouzeni vlivu nadnarodnich, narodnich, regiondlnich a mistnich dokumentd a moZnosti
vyplyvajicich z vazeb a poZadavkid Na PUMM KOPFIVNICE ....ccveeiieeeiieiree e ctee st e st veesve e s aeesaveesnaeeaveas 11
5.2. Teoretickd ZAKIAONA ....c.eeiieeee e e 11
Metodika pro pfipravu plant udrzitelné mobility mést Ceské republiky........coeueeeveieeieeeeeeeeeeeeeeee 11

5.3. Lo 10Ty V=T 0 Y20 =L USSR 15
Bild kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a
efektivnimu dopravnimu SYSTEMU (2011) ...oooeuriiiiiiie ettt ettt eeete e e e eta e e e eeareeeeearaeeeeaneas 15
Politika transevropské dopravni St (TEN-T) .....ccceieiiiiieeeciie ettt e ettt e e e et e e ee e e e e eeareeeeetaeseeaseeeeareeaas 19

Stanovisko Evropského hospodarského a socidlniho vyboru ktématu Plan jednotného evropského

dopravniho prostoru — USPECHhY @ UKOIY ......cooceriii et e e e e e et e e e eanes 21
Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrZitelny rlst podporujici zaClenéni........ccccevveevveevieeecveeceeenne, 22
5.4, DOKUMENTY CR oottt ettt ettt ettt e e et et e e e et eeee e et s e sae s eseseessesee s eseaeessesea s eseneesseseaananenas 23
Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky, aktualizace €. 1 (2015) c..eveieieerereeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 23
Dopravni politika CR Na rOKY 2014-2020 ........cooueueeieeeeeeeeeeeeeteeeeeeeee et e e et s et e e e s e s sa e et se s s et eaeeeeeseeeeas 25
Dopravni SEKLOrova Strat@gie 2. fAzZE........cccciiiiieciiie ettt e e e et e e e ear e e e e et e e e e ntaeeesnaeeeenreeeas 27
Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 .......cccccuiiieieeeeeeiiiiieeee e eecerrre e e e e e e eeirrreeee e 29
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro 1éta 2013-2020.........c.cccoevveveeeruereuenennn. 29
NArodni Program SNIZOVANT @MISI.......ciii it e e e e e ee e e e e e e e stra s e e e e e eeseataaaeeeaeeesansssseeaaasaan 30
Stfrednédoba strategie zlepSovani kvality ovzdusi do roku 2020 (2015) ...ccceeveeeieiieeeeiieeeeieeeecree e e 31
Program zlepsovani kvality ovzdusi zona Moravskoslezsko - CZO8Z ............ccoeccuveiieeeeeeicciiieee e eecirreee e 32
Narodni akéni plan Cisté MODIlITY (2015)...cccuiiieeieee e eeieeeeeee e e e e st e e e eere e e sraeeeeereeeesnsaeeeesneeesnseeens 33
5.5. Krajské strategické dokumenty a dokumenty mikroregionU..........cccuveeeeeeicciiiieeieee e, 36
Z45ady UZEMNTN0 FOZVOJE (ZUR) ...ttt ettt ettt sttt seen s s s e 36
Koncepce rozvoje dopravni iNfrastrUuKtUry ........ooo i e e e e e e e eaaaa e e e e e 37
Plan dopravni obsluznosti Uzemi Moravskoslezského kraje na obdobi 2017 - 2021 .......ccceeecvvveecveeeennennn. 38

Koncepce cyklistické dopravy na Uzemi Moravskoslezsk€ho Kraje ........cccceeeeeiciiiieeeieecciiieee e 39



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Kopfivnice - analytickd ¢ast

Akéni plan protihlukovych opatteni pro hlavni pozemni komunikace ve vlastnictvi Moravskoslezského

[ V[T USRI 39
5.6. Strategické a koncepcni dokUmeENty MESta.......cccciiiiiiiiiiecce e s 39
Uzemni pldn mésta Kopfivnice a souvisejici tzemné planovaci dokUmentace..........cveevveueevreereeeueeeereenna. 39
Strategicky plan rozvoje mésta pro obdobi 2007 — 2022 (aktualizace 2014)........cceeecvveevcvreeecieeeeeeee e 41
PrOFil MESTA (2013) .uueiiieiiiie ettt ee ettt e e ettt e e e et e e e e etbeeeeeateeeeeasaeeeesbeseeassaeeeesssseeasseseeansaeseassaeeeasseeans 43
Generel cyklistické dOPravy (2016) ......cccccuieriecieeeeiieeeeeiieeeectee e et e e e sre e e ssaeeeesrteeeesstaeeessaeeessreeeeansseeeannees 44
Strategie rozvoje cyklistické dopravy mésta Kopfrivnice pro Iéta 2015-2020, Kopfivnice na koleckach (2014)
...................................................................................................................................................................... 44
Sociodemograficka studie mésta KOPFVNICE (2012) ..oeeouviieeiie ettt ettt e et e 44
Komplexni dopravni studie mésta Kopftivnice (2009) — Dopravni, Hlukova a Rozptylova studie................. 45
Plan zlepSovani kvality ovzdusi pro mésto Koprivnice (2017) ..c..ueeeeeuieeeeciiee ettt et 45
Analyza bezbariérovosti vybranych tras a objektl v Kopfivnici k roku 2018 .......cccccovvevvieeviieeccieecree e, 46
SYStém PArkoVANT V CENTIU MESTA .....oviiiiiiii e e e e e e et e e e e e e e e e b ree e e e e e e e nnsaaneas 46
Adaptacni strategie mésta na zménu klimatu pro mésto Kopfivnice (2017) .....coecveeeecieeeeciveeesireeeeciieeeenns 46
5.7. Ostatni dOKUMENTY MESTA ..cciiiiiiiiiic e et e e e e e et re e e e e e e e esatbaaeeeeeeesnsbaseeaaeeennses 46
Provéreni moznosti vedeni cyklistl po stavajicich chodnicich (2018).......cccveeviiiecieeiiieeeie e 46
Studie na Upravu ulice K OCNTIMU (2018) ....oiiieiiiee ettt e ettt e ettt e e ettt e e e e tae e e eaaeeeeeareeeeensaeeeeanes 47
Revitalizace centra mésta KOprivnice (2019) ...ccccueeeiiiieeeeiieeeeeire e eete e e eree e s eere e e eaaeeesereeeesnsaesesnaaeesnseeeas 47
Rozsiteni parkovacich ploch na ulici Druzebni v Kopfivnici (2018)........ccocviieeciiiiieeiiieeeeee e 48
Uprava kFizovatky Kpt. JAroSe X ZANUMENNT ......c.cvivevieiiieeeeeeeeeeeeeeeeee et eses e s s sttt nenenenns 48

Doplnéni chybéjici dopravni infrastruktury pro pési v okoli k¥izovatky Stramberska, Zahumenni a Nadrazni

...................................................................................................................................................................... 48
Parkovisté na ul. Zdenka BUriana (2019) .....c..ueiieiiiee ettt ettt e ettt e e e et e e e tr e e e et e e e e e tae e eeearaeeeeareaaas 50
Chodnik a prechod pro chodce na ul. ZAhumenni (2018) .......oeeeeeiieeeciie et e 50
Ulice Priimyslovy park - autobusova zastavka pred firmou Erich Jaeger, pfechod pro chodce a navazujici
(oY ULV Lol o o T oL SR 50
Uprava prechodu pro chodce na ul. Cs. armady pired Komeréni bankoU.........ccouceeeveeieeeeeeeeeeeeeeeeeesene 50
Uprava vefejnych prostranstvi v okoli nového Technického muzea v KOPHVNICH ...c..vcveevevveieeeeeeeeeeeeeeen. 52

6. DOPravni PrUZKUMY (KSD).....ooiiiiieeeeieiee ettt eetee e ee ettt e e ettt e e e ettt eeeetbe e e e ateeeesaeeeeeabeeeeessaeeeesseaeesbesaeansaeeeannens 52
6.1. Prizkumu dopravniho chovani obyvatel KOPFIVNICE ......ccceeiiiieeiii ettt eree e 52
6.2. Prizkum dopravniho chovani u relevantnich organizaci..........ccccocveeeeeiiiiieiiie e, 53
6.3. Prizkum StatiCKE OPraVy ...c.ueccueeiciiecieeciiee et cstee et e tee et e et e e ebe e e sbae e te e e baeeabeesbaeeasessnsaeensessnbaesnsenans 55
6.4. SIMEIOVY PIUZKUM .ottt e ettt e e ettt e e e ettt e e e etaeeeeetbeeeeeabeeeeesaseeesbeseaassseaeessseaesasseeeaansaeeeannees 57
6.5. KFZOVAtKOVY PIUZKUM ©oeeeiiiiee ettt et ettt e et e et e et e e e ae e e baeeabee s baeeatessnbaesnsessnbaesaseeans 58

6.6. Profilovy prazkum CyKIiStiCKE dOPraVvy .........eiceuviiiiiiiee ettt ettt e e re e e e are e e eeareaeeans 59



UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

6.7. PrUZKUM PEST AOPIAVY .oecuviiiiiiciie ettt ettt eetteeste e et e e tae e tee e baeeebeeebaeebee e baeeabeeenbaeensessnsaesnsessnseessesans 62
7.  Analyza a prognoza demMOGIATiE ....ccii i e e et e e e e et e e e e e e e bar e e e e e e e e raareaaaaaaan 64
7.1. o= {aTey 2 T o To Lot U ] o VAV Y Y SRS 67

8. Analyza Uzemniho a dopravniho planovani (vyuZiti a rozmisténi funkci v Uzemi a jejich vliv na mobilitu) . 69

8.1. ANalyza bezpeCnosti AOPraVY .....ueie ittt e e e e e e e ete e e e tre e e e sataeeeentaeeensaeeesnsreeeanns 69
9. Analyza proveditelnosti nizkoemisni zény a zavedeni regulacniho Fadu .........cccoveeeiiiieiiiiiiiii e, 72
10. Hodnoceni stavajiciho procesu planovani mobility na méstské Urovni.........cccceeeeeiiiivieeeccieeeceee e 72
10.1. SWOT analyza stavajiciho systému managementu mobility v Koptivnici jako celku..........ccccccuuuueeee. 73
11. Charakteristika poptavky PO MODIItE ........vviiiiee e e e 74
11.1. Vymezeni a popis Uzemi, SpAdoVe 0blasti MESTA .....ccceieieeiiiiiiii e e 74
11.2. Inventarizace dat na podkladu statistickych 0bvod( dle €SU ........cocoeiviriiveeeeeeecceeeeeeeeeeeee e 75
11.3.  Obyvatelstvo, demografickd StrUKLUIa ........cciii ittt e e e e 76
11.4. Socioekonomicky profil Uzemi, OBIaSti.......ccocuieeeeciii e s 76
11.5. Rekreace a voINOCasOVE aktiVity .......couccuiiiiiie et et e e e e e e re e e e e e s e anraae s 77
11.6. Mobilita (hybnost), délba prepravni prace, prdmérna prepravni vzdalenost dle médd dopravy....... 77
11.7. Prepravni objemy individualni osobni a nakladni dopravy (vnitini, zdrojova/cilova, tranzitni, doprava
s dopadem Na defiNnOVANE UZEMI).......uii it e e et e e e ate e e e sateeeestreeeenseeessnsaeeesnsseeeanes 82
11.8.  Prepravni objemy VEIFrejNE OPIraVvy .....cccuuiiiiiiiiecciiiiee e ettt e e et e e e e e e e e arr e e e e e e e eesantreeeeaeeeennnsaaneas 83
RS T V@ PP PRSPPSO 85
12. HIUKOWVA ZATEZ ...ttt ettt ettt ettt e e sttt e e st e e e s sabe e e e s abbe e e sabaeeseabeeeesasbeeesantaeesnanees 86
13. Imisni zatizeni mésta Skodlivinami emitovanymi dopravou ..........cccceeivciieeciiee e 88
13.1.  SWOT ZNeCISTENT OVZAUST .....eiiiieiieieee ettt et sae e s be e e nbe e s beeeneeeanee 93
14. Individualni automobilova doprava, pozemni KOMUNIKACE ........cceeeviieiiciieecie e 93
14.1. Stav sité pozemnich KOMUNIKACT.......cooiiiiiiiei et e e e e e nraee s 93
15. Zakladni komunikacni skelet, dopravni Kostra MEsta, .......ceecveeeiiciiieeiiiee et 94
15.1. Pfepravni vztahy, intenzita dopravy, obsazeni vozidel...........ccccooieiiiiiiiiiiccceee e, 95
15.2.  Vykonnost skeletu, hustota provozu, Kapacitni rEZEIVY ........eeeeecuveiiecieee e e e e 95
15.3.  Uroven kvality prepravy, doStUPNOSE UZEMI......c.ecviueueeieeeeeeeeeeeeteeeeeeeseee et e e e s st s st s st saeee e s 95
15.4. Organizace dopravy, dopravné zklidn€né oblasti........cccueiiiiiieieciie e 96
15.5. Z&avady a problémové oblasti, Nnehodové 1okality ..o 97
156, SWOT. ittt ettt ettt ettt et s he e s bt e s bt e bt et e a bt R e s R e Rt e Rt e n e e et eae e she e e Rt e reenn e eaneennenneen 100
16. Doprava v klidu (Statickd dOPrava) ....ccueeeceuiie ettt et e et e e e eaae e e e e ataeeeetaeeeenns 101
16.1.  Nabidka V Centru MESta......coouiiiirierieriieeee et st 101
16.2.  Odstavovani v bytovych SOUDOIECH..........ouviiiiiiee e e e e e e 101
ST T ViV 0 I =Y ol =T [ o] =1 2SS 105



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Kopfivnice - analytickd ¢ast

17. Verejna osobni doprava (VEETNE ZEIEZNICE) ...ciuviieeciiii ettt eee e e e e e e e e e e ea e e e ennes 105
17.1. Stavinfrastruktury (trasy, zastavky, terminaly) ... e 105
17.2. Dosazitelnost zastavek, kvalita pESich PHSTUPU ...ccvveeieiiieccecce e 106
17.3. Prepravni vztahy a zatizeni sit€, prestupni Vazbhy ........cooooiioiiiiiii et 107
17.4.  Vyuziti nabidky, KApacitni FEZEIVY .......cocceiii ettt e e s e e e aa e e s aaeeesraeeeenes 107
17.5. Ukazatele kvality prepravy, dostupnost UZEMI..........cceviiiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e vree e e e e e e 109
17.6.  Sluzby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.........ccccceeevciieeecciie e 109

17.7. Integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky jednotlivych druh(i VHD a jednotlivych

(o1 =TT =1V oLV SRS 110
17.8.  Zavady a problémOVE 0DIasti.........eeiiiiiiiiiiiiiie e e e e e et rar e e e e e e ennnes 110
17.9. Skladba vozového parku VHD ve vazbé na alternativni druhy energie .........cccccveveecieeicciee e 110
17.10. 51T L@ 1 O PP PUUPTOPP 110
18. (@ T A1 1o [0 o 1= 1VZ- SRS 111
2 70 N T © I O PP P U PPPTUUPPPPPPTTRN 113
19. [T o o] oL =V ISP PUPS 113
19.1. Stavsité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady v pohybu 0sob...........cccceeeeiiiiiiiiiicinnns 114
2Ty 4o YT o b ol cEy 7 e Fo TRy o 1Y PSS 114

19.2. Podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.........ccccccoeeiiiiiiieiieniciiieeee e 116
Stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady v pohybu 0S0b.........cccceieiiiirciiieecee, 117
Podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.........cccccooeeciiiiieiiieicciiieee e 118

19.3.  Pési zény, obytné ulice a zény, turistické trasy, vazby na Gzemi regionu..........cccceeeeeveeiiciieeeccieeenns 119
19.4. Intenzita pési dopravy, hodnoceni vztahu k silniéni dopravé.........ccccuvvieiiiiiccciiiiee e, 120
19.5. Problémové oblasti, NehodOVE 10KalIty .......ccccueeeieiiiiiicee e 122
19.6.  SWWOT -ttt ettt ettt st s bttt et e a b e eh e e sh e e e bt e be et e e a et sat e ehe e ehe e bt e a bt eateeh b e e bt e be e beebe e et satesaeenaeeaee 122
20. Nakladni silni¢ni a Zelezni¢ni doprava, kombinovanad doprava........cccceeeceeeeeciieeecciee e 122
20.1. Stavinfrastruktury a technologickych zatizeni......cccooociiiiiiii e 122
20.2. Dostupnost Uzemi, prekladisté a logisticka centra, efektivita CiNNOStI ....cccccveeeiciieeeccee e, 123
20.3. Distribuce zb0Zi v CENTIU MEBSTA....ccuiiiiiiiiieiie et 123
20.4.  Zavady a problEmMOVE ODIaSTi......c.ueeeiiuiiieiiiiie et e e et e e e naa e e enreeeas 123
20.5.  SWOT . ittt ettt ettt ettt h e s bt bttt et e eh e e eh e e bt e be e bt e bt eae e eheeehe e bt et e eateeateehteebeenbe e beeteeatas 124
21. Souhrnnd analyza vychoziho stavu, problémy a pfilezitosti s vazbou na oblasti monitoringu a sledované
[[aTe 113 1 o] o VU UPPRRt 124
21.1. SWOT analyza pro jednotlivé druhy dopravy. .........ceeeeeeciie e eee e e e e e eree s 127

21.2. Stanoveni a odsouhlaseni oblasti monitoringu a indikatord a naplnéni hodnotami stavajiciho stavu.
128

22. ZapPraCoVANT PHPOMINEK ....uviiiiiii it eet e e e e ee e e e e e e e e et teseeeeeeesabaaaeaaeeeesansaaseeeaeeanannes 128



UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

SEZNAM TADUIEK ...t e e e et e e e e e e e bbb b e e e e eeeeensstbareeeeeeesstbaneeeeeeennees 129

N TAa =10 11 ] o= T4 <V ISP 130

Seznam zkratek

e B+G - zaparkuj a dojdi pésky, parkovisté pro zajisténi multimodalni dopravy IAD - chlze

® B+R-jed na kole, zaparkuj a jed verejnou dopravou, parkovisté pro zajisténi multimodalni dopravy IAD -
kolo

e BaP - benzo(a)pyren

® CNG - stlaceny zemni plyn

e EK- Evropska komise

e EU - Evropska unie

® EV - elektrické vozidlo

e |AD - individualni automobilovd doprava
e |IDS - integrovany dopravni systém

e K+R - dovez nékoho autem, ktery pak pojede verejnou dopravou, parkovisté pro zajisténi multimodalni
dopravy IAD (spolujezdec) - VHD

e KCT - Klub €eskych turist(

e KODIS - koordinator IDS Moravskoslezského kraje, Spole¢nost Koordinator ODIS s. r.o.
e Ldvn - hlukovy ukazatel den, vecer, noc

® Ln - hlukovy ukazatel noc

® LPG - Zkapalnény ropny plyn

e MSK - Moravskoslezsky kraj

* MS - matefska $kola

e P+R - zaparkuj a jed verejnou dopravou, parkovisté pro zajisténi multimodalni dopravy IAD - VHD
® PAD - pfiméstskd autobusova doprava

® PMjy, - polétavy prach s velikosti 10 mikrometra

® PMj,;s- polétavy prach velikosti 2,5 mikrometru

e PUMM - plan udrzitelné méstské mobility

¢ PUR - Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky

e TEN-T - Transevropské dopravni sité

e ULEV - ultra nizkoemisni vozidlo
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e UP-Uzemniplan

e VHD - vefejna hromadni doprava
e VLD - verejna linkova doprava

e VOC - Tékava organicka latka

e \/PS - vefejné prospésna stavba

o ZAKOS - zékladni komunikaéni sit
e 75 - zékladni $kola

e ZUR - zésady tzemniho rozvoje
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1. Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility z r. 2019, dédle oznacovan také zkratkou PUMM je strategickym dokumentem,
ktery ma za cil uspokojit potfeby mobility lidi a podnikl ve mésté a jeho okoli. Vede ke zlepSeni Zivota
zajisténim udrzitelného dopravniho systému z pohledu ekonomiky, socidlnich a environmentalnich potreb
minimalizaci nezadoucich dopadl dopravy na Zivotni prosttedi, ekonomiku a spole¢nost jako celek.

Stejné jako jind mésta v Ceské republice se i Kopfivnice potyka se vieobecnym narlistem dopravni zatéze, ktera
s sebou pfinasi i fadu negativnich vlivl. V oblasti Zivotniho prostfedi se nejcastéji zmifiuje vypousténi CO,,
emise drobnych prachovych ¢astic, vytvareni hluku a vibraci. Tato problematika se prenasi i do zdravotnictvi —a
nemusi jit pouze o dodasny narust respiracnich onemocnéni pfi zimni smogové situaci. Na zdkladé toho bylo
rozhodnuto zadit s ptripravou PUMM.

Hlavnim ideovym vychodiskem PUMM je snaha ke smérovani k udrzitelnému dopravnimu systému, ktery
napliuje potieby mobility z pohledu ekonomiky, socidlnich a environmentalnich potieb s tim, Ze minimalizuje
nezadouci dopady z dopravy na Zivotni prostiedi, ekonomiku i spolecnost jako celek. Je ziejmé, Ze se jedna
o komplexni téma, které neni zamérené pouze na dopravni stranky véci a zajisténi dopravni nabidky vUci
uzivatelské poptdvce. Udrzitelna doprava stoji na opatfenich ve vSech druzich dopravy, véetné podpory
alternativnich paliv a pohonl (CNG, elektromobilita, motory s nizkou spotfebou, atd.). Nejedna se tedy pouze
o dil¢i opatfeni pro nékteré skupiny uzivatell (napt. cyklisty a pési). Cilem je planovat a realizovat cely dopravni
systém v udrzitelnych mezich, coz je hlavni poslani PUMM.

PUMM by mél pfispét k systémovéjSimu pristupu k dopravé a mobilité, aby se souvisejici opatieni a investice
na urovni mésta v nasledujicich letech nerozhodovala ad-hoc bez fadné analyzy a jednotné vize. Pfedpokladem
pro dosaZeni tohoto stavu je spolecenska shoda, a proto je pti vytvareni kladen dlraz na vefejné projednani jak
se zastupci odborné, tak i laické verejnosti.

PUMM koordinuje predevsim Uzemni a dopravni pldnovani, aby navrzeny dopravni systém, zajistil dostupnost
zékladnich cild a sluZzeb vSem cilovym skupindm, aby preferoval ekologickou dopravu a sniZoval spotfebu
energie a zvysil bezpecnost dopravy.

Analyticka ¢ast je tvorena jako informacni baze k roku 2018-2019.

Vypracovani PUMM je zaloZeno na integrovaném pristupu (horizontalnim i vertikdlnim) s velkym podilem
spoluprace, koordinace a konzultaci mezi rlznymi Grovnémi verejné spravy a pfislusnymi organy. Zpracovani je
zaloZzeno na komunikaéni strategii s verejnosti véetné projednani.

Postup zpracovani a projednani PUMM je rozdélen na nasledujici faze:
®  Analyticka cast
e Navrhova ¢ast véetné Akéniho planu udrzitelné méstské mobility

Tvorba PUMM Kopfivnice je spolufinancovana z Narodniho programu Zivotni prostiedi. Dokument musi byt
zpracovan v souladu s Metodikou pro p¥ipravu plant udrzitelné mobility mést Ceské republiky (zpracovatel
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015), pouze ve zvlast odGvodnénych pfipadech lze postupovat i jinymi
vhodnymi zplsoby. PUMM zarovenn musi zahrnovat opatfeni stanovena v pfislusném programu zlepSovani
kvality ovzdusi (véetné nizkoemisni zény) a dale navrh regulacniho fadu v souladu s § 10 odst. 4 a 5 zdkona ¢.
201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni, pfip. zhodnoceni nevhodnosti jeho vyhlaseni.

Analyticka ¢ast zahrnuje pfezkum a analyzu stavu a moZnosti rozvoje dopravnich subsystém( od nemotorové
pres statickou a hromadnou aZ po nakladni dopravu a zasobovani. Obsahuje vyhodnoceni vSech systému po
strance kapacity, nabidky a poptavky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné resit.
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Hlavnim cilem analytické casti je poskytnout datovou zdkladnu tykajici se fungovani dopravni soustavy a
vyhodnotit dopady dopravy na kvalitu Zivota a na Zivotni prostfedi v rdmci vymezeného Uzemi. Analyza
poskytne popis nabidky a poptavky po dopravé na plidorysu zakladnich dopravnich témat:

e Uvodni analyza a charakteristika Gizem{

e Charakteristika poptdvky po mobilité

e |ndividudlni automobilova doprava

e Doprava v klidu

e Vefejnd doprava

e Cyklistickd a pési doprava

e Nakladni doprava a logistika

Z dostupnych podkladi (demografické (daje, sociologické prizkumy, rozloZeni pracovnich pfileZitosti,
rozmisténi vzdélavacich instituci, umisténi nakupnich center, rozvojovych ploch mésta, atd.) je odvozena
hybnost obyvatel a hlavni smérovost prepravnich vztahl kazdodenni dopravy.

V analytické ¢asti je provedeno formou vhodnych tabulek a grafickych pfiloh vyhodnoceni stavajici kvality
mobility, zhodnoceni dopravni obsluznosti a dostupnosti. Je vyhodnocena prostupnost Uzemi pro pési a
cyklistickou dopravu.

V zavéru analytické Casti jsou vytvoreny SWOT analyzy nejen pro jednotlivé dopravni systémy, ale i pro
komplexni dopravni systém mésta. Dale jsou zhodnoceny vlivy na Zivotni prostfedi, zejména na kvalitu ovzdusi.
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2. Zadani analytické casti

Cilem této Casti dokumentu je analyza stavajiciho stavu Uzemi v oblasti mobility, definovani vychoziho stavu
v jednotlivych oblastech mobility a jejiho dopadu na Zivotni prostfedi. Budou analyzovany konkrétni problémy
a prilezitosti mésta v oblasti udrzitelné mobility (SWOT analyza), zpracovany progndzy s posouzenim vyvoje,
které budou projednany s klicovymi partnery a verejnosti.

3. Vymezeni reseného uzemi

Regenym tzemim pro PUMM budou katastralni tzemi Kopfivnice, Drnholec nad Lubinou, Véttkovice u Lubiny,
Mni$i a Vlcovice, tvofené méstem Kopfivnice a mistnimi ¢astmi Lubina, Mni$i a Vl¢ovice. Re$eni bude
zohlednovat i vazby v ramci pfilehlého regionu.

4. Principy a postup zpracovani

4.1. Principy zpracovani
Pfi zpracovani PUMM jsou dodrzeny zdkladni principy planovani udrzitelné méstské mobility:

e Participac¢ni pristup — zapojeni ob¢an( a vSech zainteresovanych partner( ve vsech fazich planovaciho
procesu.

e  Zavazek pro udrzitelnost — vyvazeni socioekonomického rozvoje a kvality Zivotniho prostredi.

e Integrovany pristup — integrace rliznych odvétvi hospodarské spravy i rizné drovné spravnich organ(
véetné zahrnuti sousednich (ovlivnénych a ovlivriujicich) oblasti, integrace vsech relevantnich druhl a
forem dopravy (osobni i nékladni, individualni, sdilend, verejnd hromadnd, motorizovana,
nemotorizovanag, sluzebni, soukroma).
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® Jasna vize, jasny zamér, méritelné cile — stanoveni jasné vize rozvoje mésta s uvedenim konkrétnich
méfitelnych cild a stanovenim podminek pro jejich pravidelné vyhodnocovani.

e Prehled finan¢nich néakladll a pfinosd — odborny odhad financnich ndklad(l a dosazenych pfinost,
vyuZzivani synergie pfi ndvrhu soubord opatfeni pro zajisténi stanovenych cild.
Tvorba planu udrZitelné méstské mobility musi byt zaloZena participativnim zapojenim Siroké Skaly aktér( v
Uzemi (tzv. stakeholder(l). Pfi zapojovani rliznych skupin aktér( musi byt zvaZzovano, jaké formy zapojeni jsou
pro danou skupinu nejvhodnéjsi a jaké skupiny zapojit. Cilem je vytvoreni dostatku vhodnych pfilezitosti pro
vSechny dotéené skupiny obyvatel k vyjaddieni a spolutvorbé planu mobility. Komunikace mezi jednotlivymi
aktéry je popsana v komunikacni strategii.

Ridici skupina je navriena a sestavena objednatelem, je tvorena politickymi zastupci mésta a pracovniky
méstského uradu, bude mit odpovédnost nad dohledem nad zpracovanim PUMM.

Ridici skupina pro zpracovani strategického dokumentu Plan udrZitelné méstské mobility mésta Kopfivnice:
* Ing. Miroslav Kopecny — starosta mésta, predseda skupiny
e Stanislav Simi¢ek — mistostarosta mésta
e Mgr. lifi Stépan, vedouci odboru rozvoje mésta
e Ing. arch. Milan Smid, vedouci oddéleni rozvoje tzemi, odbor rozvoje mésta
e Ing. Lenka Simeckova, vedouci oddéleni strategického planovani, odbor rozvoje mésta
¢ Ing. Richard Petr, referent oddéleni Uzemi, odbor rozvoje mésta
¢ Ing. Hynek Rulisek, vedouci odboru Zivotniho prostredi
¢ Ing. Jaroslav Jitik, vedouci oddéleni lesniho hospodarstvi a ochrany pfirody, odbor Zivotniho prostredi

e Ing. Kamil Zak, vedouci odboru majetku mésta

® |ng. Vladimir Pustka, jednatel spole¢nosti Slumeko, s.r.o.

Vypracovani seznamu spolupracujicich partnerd pro zpracovani SUMP. Seznam vznikne po zahdjeni praci na
zakladé navrhu zhotovitele v soucinnosti se objednatelem (Ufady statni spravy a Uzemni samospravy, policie
méstskd a statni, sousedni obce, podnikatelé, sprdvci dopravnich cest, provozovatelé dopravy, obchodni
fetézce, vyznamné firmy, odborné komunity, Skoly, organizace, atd.).

Navrh pracovnich skupin (predpokladany pocet ¢lenl v jedné pracovni skupiné je 10 osob) véetné odpovédnych
pracovnik( a jejich kompetenci v nasledujicim ¢lenéni pro celé obdobi zpracovani SUMP je proveden na zakladé
dohody fidici skupiny a zpracovatele.

Pracovni skupina automobilovd doprava predpoklada cleny Petr Macejka (UDIMO), Elbl Vaclav (MSK), Filip
Luka$ (IC Kopfivnice), Jifi Stépan (MU Kopfivnice), Markéta Kvitova (MU Kopfivnice), Lumir Zrnik (SSMSK),
Zbynék Kubala (SSMSK), Vladimir Pustka (SLUMEKO), Jan Miiller (MU Kopfivnice), Dagmar Smirakova
(SLUMEKO), Kamil Zék (MU Kopfivnice), Richard Petr (MU Kopfivnice), Pavlina Tobidsova (MU Kopfivnice),
Hynek Ruli$ek (MU Kopfivnice), (Policie CR), Roman Spanihel (MU Kopfivnice) a Milan Smid (MU Kopfivnice).

Pracovni skupina nemotorova doprava predpoklada cleny Petr Macejka (UDIMO), Filip Lukas (IC Koptivnice), Jiti
Stépan (MU Kopfivnice), Markéta Kvitovd (MU Kopfivnice), Lumir Zrnik (SSMSK), Zbynék Kubala (SSMSK),
Vladimir Pustka (SLUMEKO), Jan Miiller (MU Kopfivnice), Dagmar Smifakova (SLUMEKO), Kamil Zék (MU
Kopfivnice), Richard Petr (MU Kopfivnice), Pavlina Tobid$ova (MU Koptivnice), Hynek Ruli$ek (MU Kopfivnice),
(Policie €R), Roman Spanihel (MU Kopfivnice) a Milan Smid (MU Kopfivnice).

Pracovni skupina vefejna hromadna doprava predpoklada cleny Petr Macejka (UDIMO), Elbl Vaclav (MSK), Jiti
Stépan (MU Koprivnice), Markéta Kvitova (MU Kopfivnice), Jan Sirc (CSAD Vsetin), Jan Miiller (MU Kopfivnice),
Silvie Postulkova (MSK), Kamil Zak (MU Koptivnice), Richard Petr (MU Kopfivnice), Pavlina Tobiasova (MU
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Kopfivnice), Hynek Rulidek (MU Kopfivnice), Adam Vculin (KODIS), Roman Spanihel (MU Kopfivnice) a Milan
Smid (MU Kopfivnice).

Zajmové skupiny budou navrieny po dohodé mezi zhotovitelem a objednatelem (Sirsi verejnost, vyznamni
zaméstnavatelé, dopravni konzultanti, organizatofi vyznamnych akci, zajmova a mistni sdruzeni a dalsi).

V ramci dohody je v ramci PUMM spolupracovano s firmami Brose CZ, spol. s r. 0., Rochling Automotive
Kopfivnice s. r.o., Erich Jaeger, s. r. 0., KOVOK KOPRIVNICE, s. r. o., Slumeko, s. r.o., Tatra Trucks, a.s.,
UnionOcel, s. r.o. a Méstsky urad Koptivnice. Tyto projevili zajem ucasti na projektu.

4.2, Harmonogram zpracovani

Vstupni jednani bylo provedeno dne 14. 9. 2018. Na jednani bylo domluveno predani podkladd objednatelem a
podklady nutné ke zpracovani dokumentu PUMM. Byla nastavena soucinnost soucinnosti zhotovitele a
objednatele. Do prosince 2018 je stanovena fidici skupina. Od ledna 2019 je zvefejnén specidlni web projektu
pro prezentaci a komunikaci pfipravy PUMM a KSD http://mobilita-koprivnice.cz/ , ktery bude doplnén o dil¢i
vystupy ze séitani dopravy a stavajici dokumenty tykajici se dopravy (viz web mésta / Dokumenty) a bude
verejnost vyzvana k zasilani podnétl a pfipominek v oblasti dopravy.

V ramci harmonogramu je predpokladano provedeni jednani v prostorech objednatele s predavanim vysledkd
projednani (predpoklad cca 1x mésicné).

Zakladni ¢asovy harmonogram je rozdélen na analytickou, ndvrhovou a strategickou ¢ast. Analytickd ¢ast bude
provedena do 06/2019 vcetné vefejného projedndni. Navrhova ¢ast bude provedena do 12/2019 vcetné
vefejného projednani a akéniho planu. Strategickad ¢ast bude provedena od 03/2019 do 11/2019, tato bude
projednana dvakrat. Jednou bude projednana v ramci analyzy v konceptu a podruhé v ramci navrhu s vazbou na
stanovené opatreni. Verejné projednani analytické Casti se predpoklada 24. 6. 2019. Verejné projednani navrha
se predpoklada 13.11.2019.

5. Vychozi podminky reseni
Regeni se opira o stavajici zdkladnu podkladd a vychozich podminek uvedenych v dokumentech:

e Uzemni plan mésta Kopfivnice ve své aktudlni podobé,

e  Zasady Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje — ve své aktudlni podobé zpracovani;
Dokument navazuje a dale rozviji celorepublikové dokumenty z oblasti dopravy, a to pfedevsim:

e Dopravni politika CR 2014-2020 s vyhledem na rok 2050 (2013),

e  Bila kniha: Koncepce verejné dopravy 2015-2020 (2015),

e  Stfednédoba strategie zlepSovani kvality ovzdusi do roku 2020 (2015),

e Narodni program snizovani emisi,

e Narodni akéni plan Cisté mobility (2015),

e Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy (2013),

e Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu (2017);
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5.1. Posouzeni vlivu nadnarodnich, narodnich, regionalnich a mistnich
dokumentli a moznosti vyplyvajicich z vazeb a pozadavkii na PUMM
Kopfrivnice

Analyza vstupnich podkladll je provedena s cilem zajistit ndvaznost strategie mésta na nadrazené strategie
kraje, statu a EU. Ddle jsou podrobeny rozboru dfivéjsi strategie mésta a koncepcéni dokumenty zabyvajici se
sektorem dopravy. Nakonec jsou hodnoceny dokumenty dfive planovanych aktivit a je posouzena jejich
aktudlnost a potrebnost. Dalsi podkapitoly pojednavaji o tezich dostupnych dokumentt s vazbou na dopravu
mésta jako takovou a tedy i na plan mobility. K nadfazenym dokumentldm bylo prihlédnuto pfi zpracovani.

Nadrazené dokumenty na urovni EU, narodni dokumenty a krajské dokumenty jsou zaméreny na podporu
udrZitelné dopravy. Na Urovni EU je pfiznana daleZitd Uloha osobnich automobild pro obsluhu venkovskych a
regiondlnich oblasti. Velky dlraz je kladen na sniZovani emisi z dopravy vyvojem motorl a zavadénim
elektromobill. Naopak vzdélenosti nad 300 km maji byt prekonavany zejména po Zeleznici, letadlem nebo lodni
dopravou. Verejnad hromadna doprava je dileZitou alternativou ve méstech, tak i v regionech.

Na narodni Urovni jsou podporovany zejména realizace obchvatli a v ramci participace i FeSeni méstské
dopravy. Naopak podpora snizovani emisi vyvojem motor( a zavadénim elektromobil(l je zcela nedostatecna.
Vytycené cile a podpora zavadéni novych vozidel nemuze stadit vytyéenym nadndrodnim cillim sniZovani emisi
CO,. Neschopnost statu zajistit bezpecny ekologicky zdroj elektrické energie a udrzovani uhelnych zdrojl vede
k deformaci vnimani elektromobility jako vyznamné alternativy ke spalovacim motoriim. Podpora nabijecich
stanic je tristni a jiz dnes je zfejmé, Ze v pripadé nastupu elektromobilll v roce 2025 nebude tyto moziné
dostatecné nabijet.

Na krajské urovni je podpora udrzitelné dopravy realizovana zejména objednavkou regionalni dopravy v ramci
VLD. Podpora zavadéni alternativnich paliv a vystavba dobijecich stanic je ve formé proklamaci. Podpora
cyklistické dopravy na regiondlni Urovni byla dlouhou dobu miziva. Dnes je mozné v omezené mite Cerpat
prostfedky na vystavbu cyklistickych stezek. Podpora pési dopravy spocivajici v feSeni nebezpecnych mist na
silnicich II. a lll. tfidy je nulovd. Komunikace a kfizovatky jsou upravovany zejména pro potieby automobilové
dopravy.

Mésto ma vyznamny potencidl v feSeni udrzitelné dopravy. Realizuje zejména podporu pési a cyklistické
dopravy a pfispdva na zajisténi priméstské dopravy. Podpora pfechodu vozidel na alternativni paliva je v
soucCasné dobé omezend ve smyslu politické podpory i financovani z externich zdrojd. Fakticky mad mésto
znacné technické predpoklady (vlastnictvi VO a pozemkl) pro vystavbu dobijecich stanic a podporu
elektromobility.

5.2. Teoreticka zakladna

Metodika pro pfipravu plan( udrzitelné mobility mést Ceské republiky

Tato metodika je vysledkem feseni vyzkumného projektu ¢. TD020164 ,,Integrace planovani k udrzitelnosti na
méstské trovni“ programu OMEGA Technologické agentury CR v roce 2015.

Tzv. plan udrZitelné méstské mobility (PUMM) se snaZi najit odpovéd na to, jak skloubit zajmy obyvatel
reSeného Uzemi s bezpecnosti, parkovanim, resenim nakladni dopravy, tvorby verejného prostoru s preferenci
vefejné dopravy, chlize a jizdy na kole. PUMM chce zjednodusené nabidnout moZnost bezpecného,
pohodIného a efektivniho pohybu lidi i véci - mobility.

Plan udrzitelné méstské mobility mizeme definovat jako strategicky dokument urceny k uspokojovani potreb
mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli za Uucelem zlepSovani kvality Zivota, ktery nalezité zohlednuje
zasady integrace, participace a evaluace.
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Metodika je obecnym navodem, jak samotny PUMM sestavit, upresiiuje jeho obsah, procesy jeho pfipravy

i realizace. Poskytuje i informace k souvisejicim procesim pred zpracovanim (pfipravna faze) a napliovanim:

monitorovani a evaluace vSech aktivit. Celd paleta praci na planu mobility je rozdélena do péti fazi, které na

sebe postupné navazuiji:

Pfiprava. V prvni fazi je tfeba vypracovat plan ptipravy PUMM, ktery nastavi organizacni a koordinacni kroky.

V této fazi je také vhodné zpracovat predbéZznou analyzu a nastavit participaci partner( (koordinac¢ni vybor a

odborné skupiny, zastupci verejnosti atd.).

A.

Analyza. V dalsi fazi je nutné poznat, v jakém stavu se nachazime, protoze se k nému budou vztahovat
navrhy feseni (referenéni stav): analyza soucasné situace, zaloZend na multimodalni analyze a
vyhledovych trendech v planovani dopravniho systému. V této ¢asti je provedena identifikace hlavnich
problémi a jejich pficin (slabé stranky a hrozby) i potencial pro feseni (silné stranky a pftileZitosti).

Navrh. V této fazi se formuluje strategicka vize mobility, dale jsou identifikované méfitelné strategické
a specifické cile. Nasleduje identifikace aktivit nutnych k dosaZeni zvolenych cild, tj. ndvrh a vybér
opatieni k realizaci a urceni aktivit v souvisejicich sektorech (Zivotni prostredi atd.).

Akéni plan. Ctvrté faze zahrnuje formulaci akéniho planu s harmonogramem aktivit, naklady a moznymi
zdroji financovani a pridélenim odpovédnych partner( na jeden rok s vyhledem na 5 let. Nezbytnym
krokem je ptiprava monitorovaciho a evaluacniho pldnu PUMM.

Realizace a vyhodnoceni. Zavérecnd faze je zamérena predevSsim na realizaci a jeji prabéiny
monitoring a evaluaci v€etné vyhodnocovani zkusenosti s PUMM.

Tabulka 1 Aktivity a kontrolni seznam cinnosti jmenovany v metodice CDV v.v.i.

AKTIVITA A.1: PRIPRAVA NA TVORBU PUMM Je provedena analyza silnych a slabych stranek nebo

audit udrzitelnosti dosavadni dopravni politiky vc.
sebehodnoceni.

Je pfijato usneseni nebo jind forma zavazku
i naplfovani zasad udrzitelnosti.

Je posouzena legislativa a relevantni dokumenty
krajské, ndrodni a evropské urovné ve vztahu k
PUMMu a napliiovani zasad udrzitelnosti, pfipadné
konfliktni body jsou identifikovany.

Jsou zmapovéany dovednosti soucasnych pracovnikd
mésta a naplanovano jejich ptipadné rozsifeni, nebo
pokryti znalosti externisty.

Proces pfipravy PUMMu je schvdlen, vcéetné jeho
financovani.

AKTIVITA A.2: UZEMNi VYMEZENi PLANU, JEHO | PUMM je Uzemné vymezen, toto vymezeni je
RIZENi A HARMONOGRAM PRIPRAVY schvaleno samospravami a predem projednano s

hlavnimi zainteresovanymi stranami.

Je pftidélena odpovédnost za pfipravu PUMMu v
politické i manazerské (koordinacni) roviné, pfipadné
je vytvoren Sirsi planovaci tym.

Je vytvoren a politiky schvélen realny harmonogram
pfipravy PUMMu.

AKTIVITA A.3: ZAINTERESOVANE STRANY A JEJICH | Je vytvoien seznam zainteresovanych stran.
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ZAPOJENI
Jsou odhaleny pfipadné konfliktni vazby, potencidlné
problémové a slabé strany.
Je vytvorena a schvalena komunikacni strategie.
AKTIVITA A.4: MEZIOBOROVA INTEGRACE A | Jsou identifikovany vazby mezi sektorovymi

SCHVALEN{ HARMONOGRAMU PRiPRAVY

politikami (synergie a stfety) a posouzeny moznosti
jejich integrace.

Probiha komunikace mezi vSsemi pfislusnymi aktéry o
moznostech integrace.

Jsou naplanovany konkrétni kroky pro zahajeni

(zefektivnéni) integrace.

Planovaci proces ma urceného koordinatora.

Je navrzena strategie fizeni rizik a fizeni kvality.

Je vytvofen a politicky schvalen plan pfipravy
PUMMu.

AKTIVITA B.0: UVODNi ANALYZA

AKTIVITA B.1: DOPRAVA GENEROVANA FUNKCNIMI
PLOCHAMI V UZEMI

AKTIVITA B.3: NABIDKA, POPTAVKA A

ROVNOVAHA

JEJICH

AKTIVITA B.4: VEREJNY PROSTOR

AKTIVITA B.5: BEZPECNOST DOPRAVY

AKTIVITA B.6: DALSI TEMATA SE VZTAHEM K

PLANOVANI MOBILITY

AKTIVITA B.7: SOUHRNNA DIAGNOSTIKA - KLICOVE
OTAZKY A VYZVY

Je zpracovan seznam partnerd.

Je pfipraven seznam zdroja.

Jsou ziskana chybéjici data.

Jsou analyzovany jednotlivé zajmové oblasti PUMM.

Je vyhotovena SWOT analyza.

AKTIVITA C.1: VIZE MOBILITY

Vytvorena pracovni skupina zodpovédna za pfipravu
vize.

Vytvoren koncept vize.

Koncept vize je projednany, jsou zverejnény zapisy z
projednani.

Shoda na finalni verzi vize.

Vyslednd vize je zverejnéna srozumitelnou a

atraktivni formou Siroké verejnosti.

Je vytvoren, zvefejnén a distribuovan material (letak),
ktery srozumitelné popisuje postup tvorby vize a
vyslednou vizi.

Aktivni zapojeni médii.

AKTIVITA C.2: STRATEGICKE A SPECIFICKE CiLE

Je vytvofen navrh strategickych cill vychazejicich

13
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Z vize.

Navrh je projedndn se zainteresovanymi subjekty.

Finalni seznam strategickych cilli je schvalen.

Je vytvofen navrh specifickych cili vychazejicich ze
strategickych cild.

Je provedena kontrola redlnosti naplnéni vyssSich
i nizsich cild.

FindIni seznam specifickych cild je schvalen.

AKTIVITA C.3: NAVRH OPATREN(

Je provedena revize vSech moznych financnich zdrojl
na realizaci opatreni.

Jsou zjistény informacni zdroje, kde je mozno ziskat
praktické informace o uvazovanych, nebo dosud
neznamych opatienich.

Poznatky ziskané odjinud jsou vyhodnoceny.

Je vytvorfen seznam mozZnych opatfeni.

Moznad opatieni jsou vyhodnocena posouzenim

nakladd a pfinosu.

Seznam moznych opatieni je vyhodnocen a na
zakladé posouzeni synergického efektu je vytvorena
skupina vybranych opatieni pro kazdy specificky cil.

Skupiny vybranych opatfeni jsou vyhodnoceny
posouzenim nakladl a prinosQ.
Skupiny vybranych opatfeni jsou vyhodnoceny

s ohledem na propojeni s Uzemnim planovanim a
aktivitami v dalSich sektorovych oblastech.

Skupiny vybranych opatreni jsou schvaleny.

AKTIVITA D.1: SCHVALENI PUMM V PROCESU SEA A
ZAPRACOVANI PRIPOMINEK

AKTIVITA D.2: TVORBA AKCNiHO PLANU A ROZPOCTU

Je navrien koneény soubor skupin opatieni

k realizaci.

Je vypracovan navrh akéniho a rozpoctového planu.

Navrh je projedndan s politiky a klicovymi
zainteresovanymi stranami.
AKTIVITA D.3: ZAJSTENI MONITOROVANI A | Jsou vybrdny vhodné kvantitativni i kvalitativni
HODNOCEN( indikatory vhodné popisujici cile stanovené v PUMM.

Je dosazena shoda na vhodnych nastrojich

monitorovani a evaluace.

Je odsouhlasen detailni Monitorovaci a evaluacni
plan.
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AKTIVITA D.4: SCHVALENi PLANU UDRZITELNE | Je sestavena finalni verze PUMM.
MESTSKE MOBILITY

Je dokonéeno prezkoumdni interni i externi
(zainteresovanymi stranami).

Jsou provedeny aktivity v oblasti styku s vefejnosti a
zapojovani verejnosti (v souladu s komunikacni

strategii).

O schvédleni PUMM jsou informovani obcané a
zainteresované strany.

AKTIVITA E.1: POSTUPNA REALIZACE PLANU Je odsouhlasen pracovni plan fidicich postupl pro

AKTIVITA  E2:  MONITORING  REALIZACE A realizaci a odpovédnosti jednotlivych aktéra.

PRAVIDELNA AKTUALIZACE STAVAJICIHO PLANU Je vytvoren plan zvladani rizik.

AKTIVITA E.3: ANALYZA ZKUSENOSTI A PRIPRAVA PRO  Jsou dohodnuty forméaty podavani zprav.

NOVY PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY . . . N
Realizace opatteni se neustale monitoruje. Dopady se
v pravidelnych intervalech vyhodnocuiji.
Je vypracovana a zverejnéna hodnotici zprava.
Jsou uréeny nezbytné Upravy realizace opatreni.
Upravy jsou projednany s dotéenymi aktéry.

Je dokoncena aktualizace planu.

Je dokoncena ex post evaluace planovaciho procesu a
realizace opatreni.

Je zdokumentovano ziskané pouceni.

Jsou uréeny nové aktudlni vyzvy pro oblast méstské
dopravy a mobility.

Predklddand metodika ma slouzit méstim z Ceské republiky jako voditko pii zpracovavani plant udriitelné
méstské mobility. Tyto plany se maji stat od roku 2021 hlavnimi strategickymi planovacimi dokumenty mést
nad 40 tis. obyvatel v oblasti udrzitelné mobility (stav z konce roku 2015). Metodiku vSsak mohou pouzit i mésta
mensi ¢i aglomerace mést a soumésti.

5.3. Dokumenty EU

Bila kniha - Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru - ke
konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému (2011)

Doprava je pro nasi ekonomiku a spolecnost zasadni. Mobilita je dlleZitd pro vnitfni trh i Zivotni Groven
obcand, jimZ umozZiuje vyuZivat svobodu cestovani. Doprava prispivda k hospodarskému rlstu a vytvareni

pracovnich pfrileZitosti a s ohledem na nové problémy, jimz Celime, musi byt udrzitelna. Doprava ma globalni raz
a v zajmu ucinnosti je tfeba spolupracovat na mezindrodni Urovni.

Pokud se nebudeme zavislosti na ropé zabyvat, mohla by byt schopnost ob¢ani cestovat omezena.

V odvétvi dopravy, které je dlleZitym a stale rostoucim zdrojem sklenikovych plyn(, je tfeba do roku 2050 snizit
emise sklenikovych plynl alespoti o 60 % v porovnani s rokem 1990. Do roku 2030 bude cilem v odvétvi
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dopravy sniZit emise sklenikovych plyn( pfiblizné o 20 % pod Uroven roku 2008. Vzhledem k vyraznému narustu
emisi z dopravy za posledni dvé desetileti by to i tak znamenalo, Ze emise by stale presahovaly uroven z roku
1990 o0 8 %.

Nové technologie pro vozidla a fizeni dopravy budou pro snizeni emisi z dopravy v EU i celosvétové klicové.
VIZE KONKURENCESCHOPNEHO A UDRZITELNEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU
SniZeni emisi o 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility

V praxi je tfeba, aby doprava vyuZivala méné energie a aby vyuzivala Cistou energii, aby lépe vyuzivala moderni
infrastrukturu a sniZovala svij negativni dopad na Zivotni prostfedi a zasadni pfirodni zdroje jako vodu, pidu a
ekosystémy. Omezeni mobility neni reSenim.

Je tfeba vytvofit nové zplsoby vyuZiti dopravy, které by co nejucinnéji, pripadné kombinaci nékolika druh
dopravy, soucasné prepravovaly vyssi objem nakladu i vyssi pocet cestujicich do jejich destinaci. Na zavérecny
Usek cesty se upfednostniuje individualni doprava za poutziti Cistych vozidel.

Informacni technologie umoznuji jednodussi a spolehlivéjsi prepravu. UZivatelé dopravy hradi plné cestovni
naklady vyménou za mensi pretizenost, vice informaci, lepsi sluzby a vétsi bezpecnost. Dalsi vyvoj musi
vychazet z fady prvka:

e zlepSeni energetické ucinnosti vozidel u vSech druhl dopravy. Vyvoj a vyuzivani udrzitelnych paliv a
pohonnych systémd;

e optimalizace vykonu multimodalnich logistickych retézcli, véetné vétsiho vyuZivani energeticky
ucinnéjsich druhll dopravy v pfipadech, kdy technologické inovace mohou byt nedostacujici (napf.
preprava nakladu na velké vzdalenosti);

e U¢innéjsi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim zdokonalenych systému fizeni dopravy a
informacnich systému (napf. ITS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS), moderni logistiky a trznich opatfeni,
jako napf. celkového rozvoje integrovaného evropského Zelezni¢niho trhu, zruseni omezeni kabotaze,
odstranéni prekazek v ndamorni dopravé na kratké vzdalenosti, nezkreslené stanovovani cen atd.

Evropska komise se ve své vizi zaméfuje na tfi hlavni druhy dopravy: dopravu na stfedni vzddlenosti, dlouhé
vzdalenosti a méstskou dopravu. Uskutecnéni této vize bude zdviset na mnoha zucastnénych subjektech —
instituce EU, ¢lenskych statech, regionech, méstech, podilet se na ni vSak budou i primysl, socialni partnefi a
obcané.

Cistd méstskd doprava a dojizdéni

Ve méstech je prechod na Cistsi dopravu usnadnovan nizsimi pozadavky na druhy vozidel a vyssi hustotou
obyvatel. MoZnosti vybéru jsou ve verejné dopraveé Sirsi a zahrnuji rovnéz chizi a jizdu na kole. PretiZzenost,
Spatna kvalita ovzdusi a vystaveni hluku dopadaji na mésta nejvice. Méstska doprava se podili zhruba jednou
Ctvrtinou na emisich CO,z dopravy a ve méstech dochazi k 69 % silnicnich dopravnich nehod. Postupné
vyfazovani ,konvencné pohanénych” vozidel z méstského prostiedi nejvice prispiva k vyznamnému snizeni
zavislosti na ropé, emisi sklenikovych plyn( a znecisténi mistniho ovzdusi a hluku. Tento postup bude tfeba
doplnit o vyvoj vhodnych palivovych/dobijecich infrastruktur pro nova vozidla.

Vyssi podil vyuzivani hromadnych dopravnich prostfedkl spoleéné s minimalnimi povinnostmi sluzby umozni
zvysit hustotu a Cetnost dopravnich sluzeb, a vytvofri tak pozitivni dynamiku u rdznych druh( verejné dopravy.
Rizeni poptavky a Gzemni planovéni maze snizit objem dopravy. Podpora chiize a jizdy na kole by se méla stat
nedilnou soucasti méstské mobility a planovani infrastruktury.

Je treba prosazovat pouZivani mensich, lehcich a specializovanéjsich silnicnich osobnich vozidel. Rozsahlé
vozové parky méstskych autobusi, taxiki a dodavek jsou obzvlasté vhodné pro zavedeni alternativnich
pohonnych systém( a paliv. Tyto parky by mohly znacné prispét ke sniZzeni uhlikové zatéze z méstské dopravy a
zaroven pripravit podminky pro testovani novych technologii a pfilezitosti pro jejich rané zavedeni na trh.
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Poplatky za pouZivani komunikaci a odstrariovani dariové nerovnovahy rovnéZ muiZe prispét k podpore
pouZzivani vefejné dopravy a postupnému zavedeni alternativniho pohonu.

Rozhrani mezi prepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim uUseku by mélo byt zorganizovéno
ucinnégji. Cilem je omezit individualni doddavky, které predstavuji nejnehospodarnéjsi ¢ast prepravy, na nejkratsi
mozZnou trasu. PouZivani inteligentnich dopravnich systém pfispiva k Fizeni dopravy v redlném case, snizovani
doby dodavky a snizovani pretizeni na poslednim Useku distribuce. Ta by mohla byt provddéna méstskymi
nakladnimi vozidly s nizkymi emisemi. Vyuzivani elektrickych, vodikovych a hybridnich technologii by sniZilo
nejen emise do ovzdusi, ale i hluk a diky témto technologiim by bylo mozné pfepravovat znaéné mnozstvi
nakladu v méstskych oblastech v noci. To by zmirnilo problém pretizeni béhem rannich a odpolednich
dopravnich $picek.

Vybrané cile pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné vyuzivajici zdroju:
Referencni hodnoty pro dosaZeni cile snizeni emisi sklenikovych plyni o 60 %

e SniZit pouZivani , konvencéné pohanénych” automobill v méstské dopravé do roku 2030 na polovinu;
postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve velkych méstech
zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO..

e 30 % silni¢ni pfepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 pfevedeno na jiné druhy
dopravy, jako napt. na Zeleznicni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50 %.
Napomoci by tomu mély i uc¢inné a zelené koridory pro nakladni dopravu. Splnéni tohoto cile si rovnéz
vyzada zavedeni vhodné infrastruktury.

e VétSina objemu prepravy cestujicich na stfedni vzddlenost by do roku 2050 méla probihat po Zeleznici.

e  Snizit do roku 2050 pocet umrti v silnicni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem usiluje EU o
snizeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu. Zajistit vedouci postaveni EU v oblasti
bezpecnosti a ochrany dopravy ve vsech jejich druzich.

| kdyZz se pocet smrtelnych silni¢nich nehod v EU za posledni desetileti snizil témér na polovinu, pfislo v roce
2009 pfi silnicnich nehoddach v EU o Zivot 34 500 osob. Iniciativy v oblasti technologie, prosazovani pravnich
predpist, vzdélavani a zejména zamérovani pozornosti na nechranéné ucastniky silnicniho provozu budou pro
dalsi, jesté vyraznéjsi snizeni téchto ztrat na Zivotech klicové.

Dulezitost kvality, pFistupnosti a spolehlivosti dopravnich sluZzeb v nadchazejicich letech jesté vice vzroste, mj.
v disledku starnuti obyvatelstva a potfeby podporovat verejnou dopravu. Pritazliva ¢etnost, komfort, snadny
pristup, spolehlivost sluzeb a intermodalni* integrace jsou hlavnimi rysy kvality sluzeb. Dostupnost informaci
o dobé stravené na cesté a tratovych alternativach je pro zajisténi hladké pfimé mobility stejné tak dullezitd, a
to jak pro cestuijici, tak pro naklad.

Pokud jde o dopravu ve méstech, je zapotiebi kombinovand strategie zahrnujici Uzemni planovani, rezimy
stanoveni cen, Ucinné sluzby verejné dopravy a infrastruktury pro nemotorizované druhy dopravy a nabijeni
Cistych vozidel/doplriovani jejich paliv, aby se sniZilo pfetizeni a emise. Mésta presahujici urcitou velikost by
méla byt pobizena, aby vypracovala méstské plany mobility, které by slucovaly vSechny tyto prvky. Méstské
plany mobility by mély byt pIné v souladu s integrovanymi plany méstského rozvoje. Bude zapotrebi vytvorit
rdmec na Urovni EU, aby reZimy silnicnich poplatkl za pouzZivani meziméstskych a méstskych silnic byly
interoperabilnl'z.

! Intermodalni pfepravni systém je druh dopravy vyuzivajici vice dopravnich oborti pii pfepravé nakladu. V tomto
systému se piepravuji vyhradné unifikované jednotky, které se po dobu pfepravy neméni ani vahou, ani formou
(kontejnery ISO, systém ACTS, CargoBeamer, Modalohr, aj.). Na kazdy druh dopravy (silni¢ni, zeleznicni,
namorini...) je vystavovan jiny prepravni doklad (nakladni list CMR, nakladni list CIM atd.), na rozdil od
multimodalniho pfepravniho systému

2 Interoperabilita je schopnost raznych systému vzajemné spolupracovat.
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Poplatky a dané z dopravy je tfeba upravit tak, aby se vice uplatiiovala zasada ,znecistovatel plati“ a ,uZivatel
plati“. U osobnich automobill se silni¢ni poplatky stale vice povaZuji za alternativni zplsob tvorby zisku a
ovliviiovani dopravniho chovéni. Komise vypracuje pokyny pro uplatfiovani internalizac¢nich poplatkd u vsech
vozidel a pro vSechny hlavni externality. Dlouhodobym cilem je zavést uzivatelské poplatky u vSech vozidel a
v celé siti s cilem odrazit alespon naklady na udrzbu infrastruktury, pretizeni, znecisténi ovzdusi a hluk.

Vybrany seznam iniciativ:
Prdce v oblasti bezpecnosti dopravy: zdchrana tisict Zivotu

Zamérit se na odborné vzdélavani a vychovu vsech Ucastnik(; propagovat pouZzivani bezpecnostniho vybaveni
(bezpecnostni pasy, ochranné odévy, opatreni proti neopravnénym dpravam).

Vénovat zvlastni pozornost zranitelnym Gcastnikim, jako jsou chodci, cyklisté a motocyklisté, a to i pomoci

Kvalita a spolehlivost sluZeb

Zlepsit kvalitu dopravy pro starsi osoby, cestujici s omezenou pohyblivosti a postizené cestujici, véetné lepsiho
pristupu k infrastrukture.

Hladkd primd mobilita
Definovat opatfeni nezbytna pro dalsi integraci rdznych druh( pfepravy cestujicich s cilem poskytovat hladkou

pfimou multimodalni dopravu.

Vytvofit ramcové podminky pro propagaci rozvoje a vyuzivani inteligentnich systému pro interoperabilni a
multimodalni jizdni rady, informace, rezervacni systémy online a inteligentni prodej jizdenek. Tato iniciativa by
mohla zahrnovat legislativni navrh na zajisténi pristupu soukromych poskytovatell sluzeb k informacim
o dopravé a cestovnim informacim v redlném case.

Pldny trvalého zabezpeceni mobility

Zajistit definici plant mobility za Ucelem zabezpecdeni kontinuity sluZzeb v pfipadé jejiho naruseni. Plany by se
mély zabyvat otazkou urceni priorit pfi pouzivani pracovnich zafizeni, spolupraci spravcl infrastruktury,
provozovateld, vnitrostatnich organd a sousednich zemi a docCasnym pfijetim nebo zastavenim specifickych
pravidel.

Podpora udrZitelnéjsiho chovani

Podporovat informovanost o dostupnych alternativich ke konvencni individualni dopravé (méné casté
pouZivani auta, pési chiize a cyklistika, spolujizda, park & drive, inteligentni prodej jizdenek atd.).

Pldny méstské mobility

Zavést postupy a mechanismy financni podpory na evropské Urovni pro pfipravu auditd méstské mobility, jakoz
i plany méstské mobility, a vytvofit srovndvaci prehled evropské méstské mobility zalozeny na spolecnych
cilech. Prozkoumat moznost povinného pfistupu v pripadé mést urcité velikosti na zdkladé narodnich norem
vychazejicich z pokynu EU.

Propojit Evropsky fond pro regionalni rozvoj a Fond soudrznosti s mésty a regiony, které predlozily soucasné a
nezdvisle potvrzené osvédcéeni o auditu vykonnosti a udrzitelnosti méstské mobility.

Prozkoumat moZnost zfizeni evropského ramce podpory postupného provadéni plant méstské mobility v
evropskych méstech.

Integrovana méstska mobilita v mozném inovacnim partnerstvi ,inteligentni mésta“.
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Povzbudit velké zaméstnavatele k vypracovani pland fizeni podnikové mobility.3

Politika transevropské dopravni sité (TEN-T)

Dokument ma za cil zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fadné fungovani vnitfniho trhu a dosazeni
dlouhodobych strategickych cilll EU zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpecit
dostupnost a posilit hospodarskou, socidlni a Uzemni soudrznost. Podporuje pravo vSech ob¢anl EU na volny
pohyb v rdmci Uzemi ¢lenskych statd. Navic zahrnuje poZadavky na ochranu Zivotniho prostfedi a podporuje tak
udrzitelny rozvoj.

Sit TEN-T je nové definovana jako dvouvrstva sit:

Globalni sit (comprehensive network) — zajistuje multimodalni propojeni vSech evropskych regionl na uUrovni
NUTS 2. Jejim zdkladem je soucasna sit TEN-T, pficemZ ve statech EU-15 doslo k mirné redukci a naopak ve
statech EU-12 k mirnému zvyseni rozsahu. Podle nafizeni TEN-T by globalni sit méla byt dokonéena do roku
2050;

Hlavni sit (core network) — pfedstavuje podmnozinu globalni sité a obsahuje nejdulezitéjsi transevropské tahy
(multimodalné). Hlavni sit byla stanovena na zakladé jednotné evropské metodiky vypracované EK. Podle
natizeni TEN-T by méla byt dokonéena do roku 2030.

Sit TEN-T je definovana Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. 12. 2013
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU —
seznameni s nafizenim o siti TEN-T.

Pres zemi CR maji prochézet tfi koridory:
e Baltsko — jadransky koridor (viz Usek Katowice — Ostrava — Brno — Wien)

e Vychodni a vychodostfedomorsky koridor (viz Gsek Dresden — Usti nad Labem — MélInik/Praha — Kolin —
Pardubice — Brno — Viden)

e Rynsko — dunajsky koridor (viz vétev Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pierov — Zilina — Kogice —
ukrajinska hranice)

3 Zdroj: Bila kniha 2011 Plan jednotného evropského prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajiciho zdroje
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+ Aepots

Obrazek 1 Sit TEN-T pro silniéni dopravu a ndkladni termindly/pFistavy
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s Conventional rail  Completed s High speed rail | Completed + 0 Airports
=== QBN Conventional rail / To be upgraded === BEE Tobeupgraded to high speed rail
=== @mEMm Conventional rail / Planned == = @ 8@ Highspesd rail | Flanned

Obrazek 2 Sit TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu a letisté

Stanovisko Evropského hospodarského asocidlniho vyboru k tématu Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — tspéchy a tkoly

EHSV znovu opakuje svoji podporu cilim stanovenym v bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho
prostoru z roku 2011 (déle v kapitole jen ,plan“).

Pfechod na jiny druh dopravy vyZzaduje pruznost a pfizplisobeni mistnim podminkam, zejména v pfipadé 300
kilometrové hranice pozadované v silni¢ni dopravé, kterd nebude fungovat ve vzdalenych a fidce zalidnénych
regionech s omezenou Zeleznicni siti.

Je nezbytné zajistit pfiméfenou infrastrukturu a dopravni sluzby rovnéz ve vzdélenych regionech. Do
pfilohy | planu by se méla doplnit nova iniciativa: zdvojnasobit do roku 2030 vyuzivani verejné dopravy
v méstskych oblastech prostfednictvim zafizeni ainfrastruktury pro usnadnéni mobility chodctl, cyklistq,
starsich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v ramci plant méstské mobility.

EHSV navrhuje, aby byl akéni pldn uvedeny v pfiloze | pldnu obecné prehodnocen z hlediska jeho soucasné
politické proveditelnosti.
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Jiz v roce 2007, tedy v poloviné béhu programu na obdobi 2001-2010 stanoveného v Bilé knize, musela Komise
pfipustit, Ze ,,Evropa se zatim nevyviji smérem k dosazeni udrzitelnosti”. EHSV se domniva, Ze pfistup se od té
doby v podstaté nijak nevyvinul.

vav.r

EHSV podporuje z divodu ekonomickych naklad(l neudrzitelnosti zasadu ,znecistovatel plati“, upozorniuje vsak
na to, Zze zejména ve venkovskych nebo fidce zalidnénych oblastech Casto neexistuje zadna alternativa
znedistujiciho druhu dopravy, a dotéené podniky a obyvatelé tedy z tohoto divodu nemohou byt trestani a
jejich konkurenceschopnost nesmi byt snizovana. Stejné tak se dané za znecisténi nesmi jednoduse pripocitavat

k cené zbozi a sluZeb a uctovat spotrebitellim, aniz by se dosahlo zmény v chovani.

Postupné vyrazovani vozidel s konvenénim pohonem neni samo o sobé dostatecné pro dosazeni integrované a
udrzitelné mobility v méstskych oblastech.

EHSV znovu opakuje dliraz, jez ve svém stanovisku k planu z roku 2011* polozil na obrovskou potfebu rozvijet
méstskou verejnou dopravu a méstskou logistiku jako soucast politiky udrzitelné dopravy (viz argumenty
v bodech 31, 33 a 41 planu). Komise vsak podle vieho vychazi z premisy, Ze zakladnim FeSenim problémd mést
jsou technologické inovace v oblasti vyroby Cistych vozidel. To je opravdu dlouhodoby vyhled, nyni jsou vsak
zapotrebi kratkodobd opatfeni ke snizeni znecisténi ovzdusi a hluku ve méstech. Jedinym zplsobem, jak vyresit
méstské dopravni zacpy, je v kazdém pripadé podpora verejné dopravy.

EHSV je zklaman tim, Ze vétsi vyuzivani verejné dopravy v méstskych oblastech neni jasné stanoveno jako cil,
napf. v odstavci 2.3 v seznamu iniciativ, jenz je pfilohou planu. Vyzyva Komisi, aby v tomto smyslu doplnila
Bilou knihu a stanovila za cil zdvojnasobeni vyuZivani méstské hromadné dopravy do roku 2030 a rovnéz ucinila
opatreni k zajisténi zafizeni a infrastruktury pro usnadnéni mobility chodct, cyklist(, starSich osob a osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Nepostradatelné jsou inteligentni dopravni systémy, které
uzivatelim poskytuji potfebné informace o druzich dopravy, jezZ jsou jim k dispozici. Tyto systémy vsak vyZzaduji
vhodné radiové frekvence a vinové délky, o c¢emz se bila kniha nezminuje.

EHSV proto opakuje svoji podporu sdéleni Komise o konkurenceschopné méstské mobilité ucinné vyuzivajici
. 5 v ; T v , v . g7
zdroje z roku 2013 ~a opatfenim, jimiz se toto sdéleni v soucasnosti provadi.

EHSV znovu opakuje politovani, jez vyjadfil ve stanovisku k planu z roku 2011° a sice nad tim, Ze méstské
doprava nespadd do legislativniho mandatu EU, a domniva se, Ze opatieni tykajici se kritérii pro zfizeni a
provozu mytného ve méstech a pro rezimy omezeni vjezdu znecistujicich vozidel by mély byt harmonizovany a
stat se nedilnou soucasti plant méstské mobility, které by mély byt povinné pro vétsi mésta. Harmonizace
téchto prvkl by prospéla jak Zivotnimu prostfedi, tak fungovani vnitfniho trhu.

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny riist podporujici zaclenéni

Strategie Evropa 2020 predstavuje hlavni hospodarskou reformni agendu Evropské unie s vyhledem do roku
2020. Nahrazuje tzv. Lisabonskou strategii, jejiz ¢asovy horizont vyprsel rokem 2010.

Dopravy se tyka zejména cil Ill. SniZzeni emisi sklenikovych plynt o 20 % oproti Urovnim roku 1990 a zvyseni
podilu energie z obnovitelnych zdrojii v konecné spotiebé energie na 20 % a posun ke zvyseni energetické
ucinnosti o0 20 %.

N&rodni cile CR v rdmci Strategie Evropa 2020 v oblasti lll. Zvy$ovani energetické Gcinnosti nebyly vladou
prijaty. Vlada CR prozatim nepredloii EK narodni cil Gspory spotfeby primarnich energetickych zdroj(.

4 Stanovisko EHSV k bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho prostoru
5 COM(2013) 913 a stanovisko EHSV Spole¢né ke konkurenceschopné meéstské mobilité ti¢inné vyuzivajici zdroje

6 Stanovisko EHSV k bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho prostoru
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5.4. Dokumenty CR

Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky, aktualizace €. 1 (2015)

Politika Uzemniho rozvoje CR je nastrojem Uzemniho planovani, ktery urcuje pozadavky a ramce pro
konkretizaci ve stavebnim zdkoné obecné uvadénych Ukold Uzemniho planovani v republikovych,
v v s . , . . , V. p .o .7
preshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na udrzitelny rozvoj dzemi'.

Ve verejném zdjmu chranit a rozvijet pfirodni, civiliza¢ni a kulturni hodnoty Uzemi, véetné urbanistického,
architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat raz jedinecné urbanistické struktury Uzemi, struktury
osidleni a jedinecné kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity Uzemi, jeho historie a tradice. Tato Uzemi maji
znacnou hodnotu, napf. i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana by méla byt provazana s potifebami
ekonomického a socialniho rozvoje v souladu s principy udrzitelného rozvoje.

PFi planovani rozvoje venkovskych uzemi a oblasti dbat na rozvoj primarniho sektoru pfi zohlednéni ochrany
kvalitni zemédélské, predevsim orné pldy a ekologickych funkci krajiny.

Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost Gzemi a zkvalitnéni dopravni a technické
infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovéni dopravni a technické infrastruktury zachovat
prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z téchto hledisek ucelné, umistovat tato
zafizeni soubéziné.

Zmirriovat vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym Gcink(m tranzitni Zelezniéni a silni¢ni dopravy, mimo jiné
i prostfednictvim obchvatl méstskych oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi vhodnymi opatfenimi v Uzemi.
Zaroven vsak vymezovat plochy pro novou obytnou zastavbu tak, aby byl zachovan dostatecny odstup od
vymezenych koridor( pro nové useky dalnic, silnic I. tfidy a Zeleznic, a timto zpUsobem dlsledné predchazet
zneprichodnéni Uzemi pro dopravni stavby i moznému nezadoucimu plsobeni negativnich Ucink( provozu
dopravy na verejné zdravi obyvatel (bez nutnosti budovani nakladnych technickych opatfeni na eliminaci téchto
ucinka).

Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalithovanim dopravni infrastruktury
s ohledem na potieby verejné dopravy a pozadavky ochrany verejného zdravi, zejména uvniti rozvojovych
oblasti a rozvojovych os. MozZnosti nové vystavby je tfeba dostatecnou verejnou infrastrukturou pfimo
podminit. Vytvaret podminky pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti
obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pfed hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v Uzemi podminky
pro environmentalné Setrné formy dopravy (napf. Zelezniéni, cyklistickou).

Zvlastni pozornost vénovat navaznosti rdznych druhd dopravy. S ohledem na to vymezovat plochy a koridory
nezbytné pro efektivni integrované systémy verejné dopravy nebo méstskou hromadnou dopravu, umoziujici
ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, obcanského vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a dalSich
ploch, s pozadavky na kvalitni Zivotni prostfedi. Vytvaret tak podminky pro rozvoj ucinného a dostupného
systému, ktery bude poskytovat obyvatellim rovné mozZnosti mobility a dosaZitelnosti v zemi. S ohledem na to
vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani vhodné sité pésich a cyklistickych cest, véetné doprovodné zelené
v mistech, kde je to vhodné.

Politika uzemniho rozvoje vymezuje ndsledujici rozvojové oblasti a rozvojové osy:
Kopfivnice spada do Metropolitni rozvojové oblasti Ostrava OB 2.

PFipojeni na nadfazenou sit je provedeno dalnici D48 resp. silnici I/58. Pfipojeni na nadfazeny skelet Zelezniéni
dopravy traté 270 je provedeno trati 325 Studénka - Verovice.

7 Viz § 18 odst. 1 stavebniho zakona.
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Obrazek 5 Zaméry sili¢ni dopravy dle PUR, aktualizace 1

Dopravni politika CR na roky 2014-2020

Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument VIady CR pro sektor doprava, Ministerstvo dopravy je
instituci odpovédnou za jeji implementaci. Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru a navrhuje opatreni
na jejich reseni.
Dopravni politika se v ramci dosaZzeni svych cild predevsim zabyva tématy:

¢ harmonizace podminek na pfepravnim trhu,

¢ modernizace, rozvoj a oziveni zelezni¢ni a vodni dopravy,

e zlepsSeni kvality silni¢ni dopravy,

e omezeni vlivll dopravy na Zivotni prostfedi a verejné zdravi,

e provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,

* rozvoj transevropské dopravni sité,

e zvySeni bezpecnosti dopravy,

e vykonové zpoplatnéni dopravy,

e prdva a povinnosti uzivateld dopravnich sluzeb,

e podpora multimodalnich pfepravnich systémd,

* rozvoj méstské, primeéstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,

e zaméreni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu,

e vyuZiti nejmodernéjsich dostupnych technologii a globalnich navigacnich druzicovych systému (GNSS),

e snizovani energetické ndrocnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na uhlovodikovych palivech.
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Strategickym cilem "Vytvifeni podminek pro soudrinost regiond" a opatfenim "Modernizovat dopravni
infrastrukturu s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti vSech kraji a s ohledem na podporu regiont
definovanou ve Strategii regiondlniho rozvoje. Stav dopravni infrastruktury nesmi byt pri¢inou zvySovani
meziregionalnich rozdili ekonomické vykonnosti jednotlivych regiontd".

V rdmci mésta nejsou identifikovany zasadni nedostatky k reSeni na narodni Urovni.
Strategicky cil " Vefejna sluzba v prepravé cestujicich" zahrnuje tato opatteni:

e Zajistit mezi véemi vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice pravidelnou a konkurenceschopnou
intervalovou verejnou dopravu.

e  Zajistit podle ekonomickych mozZnosti jednotlivych kraji a statu integraci vefejné dopravy na celém
Uzemi kraju, integrace musi zahrnovat propojeni jizdnich rada vSsech segment( verejné dopravy na bazi
patefniho a rozvozového systému, integraci tarifni a informacni.

e  Zajistit propojeni verejnych sluzeb v prepravé cestujicich s dopravou nemotorovou a individualni
(obsluha rozptyleného osidleni).

e  Zajistit prolinani obsluZnosti jednotlivych kraji - horizontalni (obéané maji vyznamné prepravni
potieby i do sousednich kraju), jakoZ i vertikalni (provazanost celostatni, krajské a obecni objednavky).

e  Zajistit prostfednictvim objednatell verejnych sluZeb v prepravé cestujicich a prostfednictvim pland
dopravni obsluznosti, aby obsluha na paternich linkdch byla v odpovidajicim intervalu celodenni a
celotydenni.

e Verejné sluzby v prepravé cestujicich zaddvat postupné na zakladé jasného harmonogramu v souladu
s principy Bilé knihy EU, tj. zejména prostiednictvim otevienych nabidkovych tizeni.

e  Zajistit odpovidajici ochranu verejnych sluzeb v prostredi otevirajiciho se dopravniho trhu v oblasti
drazni i silni¢ni dopravy.
Regeni problém( dopravy ve méstech je upraveno nasledovné.

Dopravni problémy se nejintenzivnéji projevuji ve vétSich méstech a v jejich predméstich, negativni Ucinky
hluku, emisi a dopravnich nehod se v husté urbanizovanych prostorech projevuji vyraznéji. Specificka situace je
v historickych centrech mést, protoZe zde neni prostor pro vystavbu kapacitni infrastruktury. Legislativni Uprava
zde proto musi umozZnit obcim zavadét zpoplatnéni vjezdu do center mést. DlleZitou roli zde pak musi hrat
MHD a nemotorova doprava. Regula¢nim nastrojem dopravy ve méstech je rovnéZz omezovani parkovacich
prilezitosti v historickych centrech.

Druhym problémem je zdsobovani center mést. To musi byt zajistovano mensimi vozidly s istymi motory
(elektromobilita, alternativni energie). Zasobovani musi byt organizovano s ohledem na dopravni Spicku ve
mésté. Systémy citylogistiky musi mit zazemi ve verejnych logistickych centrech, ze kterych se obsluha bude
organizovat.

DaleZitym problémem je feSeni dopravy mezi jadrovym méstem a suburbdnni oblasti, kterd byva zavisla na
individualni dopravé, nebot obsluha vefejnou dopravou rozptyleného osidleni nebyva ani efektivni. Diraz musi
proto byt kladen na systémy P+R, B+R a K+R u kapacitnich Zelezni¢nich trati v predméstské oblasti. Vyraznym
zatraktivnénim verejné dopravy mohou byt rovnéz alternativni dopravni systémy typu tram-train. Snahy o jejich
zavedeni v ¢eskych méstech zatim nebyly Gspésné mj. z divodd malé podpory ze strany statu.

Problém dopravy ve méstech se vyrazné projevuje i u mést velikostni kategorie 15 — 40 tis. obyvatel. Tato
mésta jsou jiz pfilis velka pro dochazku, na druhou stranu nejsou dostatecné velkd na to, aby poptavka po
prepravé ekonomicky odlvodnila zavedeni systému MHD v intervalech, které jsou vnimany jako nepretrzita
obsluha (max. 15 minut). Tato velikostni kategorie mést je proto vyrazné zatizena individualni dopravou.

Z hlediska vnitini bezpec¢nosti dopravy strategie uklada. Na zdkladé vyvoje nehodovosti v silni¢ni dopravé
aktualizovat Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu zohlednujici cile obsazené ve Sdéleni EK
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stanovujici sméry politiky EU v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu v letech 2011-2020. Urcit pro Narodni
strategii bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich neprekrocitelné a jasné definované ukazatele pro
zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v terminech stanovenych v Narodni strategii
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich az k horizontu 2050. Ukazatele navazat nejen na pocet
obyvatel, ¢i pocet vozidel, ale také na dopravni vykony.

Dopravni sektorova strategie 2. faze.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (déale jen ,DSS2“ nebo ,,Dopravni strategie”) definuji zasady pro efektivni a
kvalitni zajisténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro urceni prioritizace
pfipravovanych rozvojovych projektl pfi konkrétni vysi finanéniho rdmce. Dokument predstavuje zakladni
resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni
infrastruktury ve sttednédobém horizontu roku 2020 a ramcové i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.
Hlavnimi dGvody poftizeni jsou zejména:

e na evropské Urovni: pozadavek na vypracovani zastfesujiciho strategického sektorového dokumentu
(v podobé ,komplexniho narodniho dopravniho planu”) predstavuje jednu z tzv. kondicionalit pro
Cerpani financnich prostfedk(l z fondd Evropské unie v letech 2014 az 2020,

e na narodni drovni: absence platné koncepce postupného rozvoje dopravni infrastruktury
v jednotlivych dopravnich mddech.

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani stabilniho ramce pro planovani udrzitelného rozvoje
dopravni infrastruktury.

Cile realizace procesu Dopravnich strategii jsou:
e zajisténi stabilnich financnich zdrojl
e  zajiSténi udrzby, oprav a rekonstrukci

e dosaZeni sité bezpecné infrastruktury s minimalnimi environmentdlnimi vlivy s respektovanim
dopravni poptavky

e definovani preferovanych projektl rozvoje dopravni infrastruktury
® nastroj fizeni rizik nepredvidatelnych udalosti.

DSS2 vychazi z priorit statni politiky v oblasti dopravy, které jsou obsaZeny v Dopravni politice CR schvalené
usnesenim vlady ¢. 449 ze dne 12.6.2013 vc€. souhlasného stanoviska SEA (¢.j. 15412/ENV/13). Dopravni politika
CR je zastfedujicim koncepénim dokumentem resortu dopravy, ktery je vefejné dostupny na
http://www.mdcr.cz/cs/Strategie/. Dopravni politika CR predpoklada zpracovéni samostatnych navaznych
strategii pro jednotlivé dil¢i oblasti, kterym je tfeba se vénovat ve vétsi mife podrobnosti.

DSS obsahuji zdsady pro efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a uréeni
prioritizace rozvojovych projektl k realizaci, véetné namétli na jejich optimalizaci v mistech, kde se dosud
sledované reseni ukazuje obtizné obhajitelné (dopravné-spolecensky, tUzemné, environmentalné, ekonomicky).
DSS jsou zpracovany pro obdobi 2014 — 2020 s dlouhodobym vyhledem do roku 2030 resp. 2050.

Navrh nafizeni TEN-T stanovuje dvé vrstvy, hlavni sit ma byt dokoncena do 2030 a globdlni sit do 2050 — tento
pozadavek primarné determinuje priority spolu s pripravenosti projektll a vazanosti a disponibilitou
jednotlivych zdrojd. V obdobi 2014 — 2020 bude mozné dokoncit jen ¢ast uvedené sité. Z tohoto divodu byly v
ramci Dopravnich sektorovych strategii definovany nejvyssi priority pro toto obdobi. Po roce 2020 bude nutné
vyuZit dostupné financni prostfedky tak, aby mohla byt uvedend infrastruktura dokoncena v parametrech
odpovidajicich navrhu nafizeni TEN-T nejpozdéji v roce 2050. Stavét bude nutné jen to potfebné v rozumnych
technicko-ekonomickych parametrech s prioritou projektl spojenych s TEN-T.

DSS Il eviduje pod ¢islem CS224N stavbu I/58 Frenstat pod Radhos$tém - Vicovice. V ramci hodnoceni ziskala 3,4
bodu.
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Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 - 2020 je koncipovana jako samostatny

material Ministerstva dopravy, ktery vytycuje cile, zakladni principy i navrhy konkrétnich opatieni smérujici

k zadsadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice. Soucasné vytvaii podminky pro zapojeni

dalsich resortll i vSech ostatnich subjekt(, které mohou svou ¢innosti bezpecnost silniéniho provozu ovlivnit.

Vlychazi z Dopravni politiky Ceské republiky pro Iéta 2005 - 2013, ktera zakotvuje zlepSovani vnitini a vnéjsi

bezpecnosti dopravy za jeden z péti specifickych cild ¢eské dopravni politiky.

Zakladnim strategickym cilem je sniZit do roku 2020 pocet usmrcenych v silni¢nim provozu na droven primeéru

evropskych zemi a soucasné o 40 % snizit pocet téZce zranénych. Zakladnim rokem je rok 2009.

Dil¢i cile a opatreni:

zviditelnéni chodcl za snizené viditelnosti standardnim pouZitim reflexnich prvki,
pouzivani cyklistickych pfileb détmi,

nové formy dopravni vychovy s vyuzitim interaktivnich metod,

rozsifovani zon s omezenou rychlosti jizdy na 30 km/h,

rozsifi budovani cyklistické infrastruktury,

budovat opatreni ke zklidnéni dopravy,

vystavba obchvatl mést a obci,

zavadéni prvkl dopravniho zklidnéni na komunikacich v intravilanu,

Upravy kfizovatek,

zabezpeceni zeleznicnich prejezdd,

postupna prestavba silni¢ni sité na principech samovysvétlujici a odpoustéjici pozemni komunikace,

Upravy dopravniho prostoru pro zvyseni bezpecénosti zranitelnych Gcastnikl silnicniho provozu.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020

Zakladnim globalnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou,

pfirozenou a integrdlni soucasti dopravniho systému v méstech , kratkych vzddlenosti“, tj. ukazat, Ze cyklisticka

doprava je konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km.

Strategické cile na ndrodni urovni

Zvysit podil cyklistiky na prepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v priméru na celou CR).

Snizit pocet usmrcenych cyklistl do roku 2020 alespori o 35 osob a téZce zranénych cyklistl alespon
0 150 osob oproti roku 2009.

Podporit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilitd narodni dopravni politiky, spojeny s financéni
podporou vystavby kvalitni a bezpeéné cyklistické infrastruktury a s vytvafenim vhodnych legislativnich
podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekreac¢nim ucellim.

Podporit projekt ,Cyklistické akademie”, poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistické dopravy
ve méstech a aglomeracich.

Podpofit rozvoj cykloturistiky projektem ,Cesko jede” jako nejdynamictéji se rozvijejiciho segmentu
aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou doznaceni a udrzby dalkovych cyklotras (evropskych
EuroVelo, narodnich a regionalnich) a jejich zaclenéni do koncepci Uzemniho rozvoje, spolecné
s vytvorenim marketingové podpory a prodeje narodniho produktu cykloturistiky.

Strategické cile na mistni urovni
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e Zvysit pocet cyklistl, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice lidi na kole, aby to
bylo bezpecné a lakavé. Je tfreba zvysit podil cyklistiky v rovinatych méstech na prepravnich vykonech
na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25,

e Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, aneb najit a odstranit
obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy,

e  Zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a Useky s vysokym
rizikem dopravnich nehod cyklistd,

e Vytvorit zdzemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich kol, véetné zajisténi
dostatecného hygienického zazemi pro zaméstnance pfi dojizd'ce do prace,

e Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu jizdnich
kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jejich dasledku pro nase zdravi, dopravni vychovy,
komunikacnich témat prevence dopravnich nehod,

e Vytvofit zazemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném ¢ase a o dovolenych a podporit tak projekt Cesko
jede.

Narodni program sniZzovani emisi

N&rodni program snizovani emisi Ceské republiky (dale jen ,Program“) je pfipraven na zakladé ustanoveni § 8
zakona o ochrané ovzdudi 1 s prihlédnutim k mezinarodnim zavazkdm Ceské republiky, oc¢ekavané zmény
pravniho ramce Evropské unie a s ohledem na neplnéni imisnich limitl pro nékteré znedistujici latky (zejména
suspendované ¢astice velikostnich frakci PMyg a PM, 5, troposféricky ozén a benzo(a)pyren), které maji vyrazné

negativni dopady na lidské zdravi, ekosystémy a vegetaci.

Vzhledem k tomu, Ze i pfes vyrazny pokles emisi PMyo, PM, s a prekurzorl ozonu stale dochazi k rozsahlému
nedodrzovani imisnich limith pro suspendované &astice PMyy a PM, s a benzo(a)pyren a troposféricky ozon a
dostupné emisni projekce na bazi referencnich scénarll (Primes 2013-REF-CLE a narodni NPSE-WM-CLE; viz
¢lanek 12 Programu) indikuji riziko nedodrzeni zavazk( snizeni emisi k roku 2020 dle Géteborského protokolu
pro NH3 a PM, 5 a ddle nedostatecny stimul pro dalsi sniZovani emisi k roku 2030 pro PM, s, oxid sificity, oxidy
dusiku, VOC a amoniak, je nutno formulovat novy narodni scénar ,,s dodatecnymi opatrenimi” (NPSE-WaM 86).
Tento scénar je formulovan véetné harmonogramu implementace a organt odpovédnych za implementaci.

Scénar NPSE-WaM vychazi z nasledujicich predpoklad(: Bude probihat pfirozend obména vozového parku,
urychlena dodateénymi opatfenimi realizovanymi do roku 2020, a poroste zastoupeni vozidel s alternativnimi
pohony. Prepravni vykony osobni a nakladni dopravy ziejmé dale mirné porostou, lze vsak ocekavat
kompenzaci tohoto nartstu vlivem obmény vozového parku a mozny presun urcitého podilu nakladni dopravy
ze silnice na Zeleznici
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Tabulka 2 Prioritni opatfeni ke snizeni emisi a zlepseni kvality ovzdusi

Kod Prioritni opatieni Gestor Termin

AA3 Podpora urychleni obmény vozového parku osobnich | MZP, MPO 2017
vozidel

AAS5 Stimulace vyuZivani alternativnich pohont v silni¢ni | NAP CM Dle NAP ¢M
nakladni dopravé prostrednictvim snizené sazby
silnicni dané

AA6 Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem pro | MMR 2023
verejnou osobni dopravu

AA7 Podpora vystavby Cerpaci a dobijeci infrastruktury pro | MD,  MMR, | 2023
alternativni pohony v dopravé MPO

AA8 Podpora nakupu osobnich vozidel getrnych k | MZP 2017
Zivotnimu prostredi

AA9 Zvyseni maximalni hranice poplatku za povoleni k | MF 2017
vjezdu motorovych vozidel do vybranych mist a ¢asti
mést

AA10 Podpora zavadéni nizkoemisnich zén MZP Pribéiné

AA11l Racionalizace zpoplatnéni komunikaci s ohledem na | MD 2017
dopady dopravy na kvalitu ovzdusi v dané lokalité

AB1 Vystavba paterni sité kapacitnich komunikaci pro | MD 2030
automobilovou dopravu

AB2 Prioritni vystavba obchvatli mést a obci MD, MMR 2020

AB21 Obmeéna vozového parku verejné spravy za vozidla s | Statni sprava 2030
alternativnim pohonem

AB22 Zlepseni funkénosti systému pravidelnych technickych | MD, MV, MZP | 2017
kontrol vozidel

AB23 Pfesun prepravnich vykond nakladni dopravy ze silnic | MD 2030
na Zeleznici

AB24 Stanovovani podminek provozu stavebnich strojl MZP, MMR, | 2017

MD

AB25 Zmocnéni obci k vydani vyhlasky upravujici podminky | MD, MZP 2016

prepravy sypkych material( nakladnimi vozidly

Stfednédoba strategie zlepSovani kvality ovzdusi do roku 2020 (2015)

Strategie tvofi strategicky ramec pro Narodni program snizeni emisi CR (NPSE) do roku 2020 a pro Programy
zlepSovani kvality ovzdudi (PZKO) v 7 zénach a 3 aglomeracich CR, jejichi pfiprava je uloiena na zakladé
ustanoveni § 8 a 9 zadkona o ochrané ovzdusi a poZadavk(l smérnice ¢. 2001/81/ES o narodnich emisnich
stropech pro nékteré latky znedistujici ovzdusi a smérnice ¢. 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi a Cistsim
ovzdusi pro Evropu. Zpracovani uvedenych dokumentl je nezbytné také s prihlédnutim k mezindrodnimu
zévazku, ktery CR prijala, ocekdvané zméné pravniho predpisu Evropské unie a neuspokojivému stavu
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dodrzovani imisnich limitd pro nékteré znecistujici latky (zejména suspendované castice velikostnich frakci
PM,o a PM2.5, troposféricky (pfizemni) ozén a benzo(a)pyren).

Pfipustnd Uroven znecisténi ovzdusi je stanovena imisnimi limity a pripadné pfipustnou cCetnosti jejich
prekroceni. Imisni limity jsou vyhlaseny zakonem ¢&. 201/2012 Sb. pro ochranu zdravi lidi (pro znedistujici latky
SO,, NO,, CO, benzen, olovo a ¢astice PM;5 a PM,5), pro ochranu ekosystém( a vegetace (pro znecistujici latky
SO,, NO,), pro celkovy obsah znelistujici latky v &asticich PMyy pro ochranu zdravi lidi (u As, Cd, Ni, a
benzo(a)pyrenu), a pro troposféricky ozon pro ochranu zdravi lidi a ochranu ekosystému a vegetace. Vyznamna
je také ochrana kulturniho dédictvi — historickych budov, které jsou rovnéz poskozovany emisemi znecistujicich

latek.

Tabulka 3 Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a maximalni pocet prekroceni

Znecistujici latka Doba pramérovani Imisni limit Maximalni
povoleny pocet
prekroceni

Oxid siricity SO2 1 hodina 350 pg.m™ 24

Oxid sifi¢ity SO, 24 hodin 125 pg.m™ 3

Oxid uhelnaty CO maximalni denni osmihodinovy 10 mg.m*

klouzavy primér'

Suspendované &astice PMyo 24 hodin 50 pug.m> 35

Suspendované éastice PMy, 1 kalendafni rok 40 pg.m”

Suspendované éastice PMys 1 kalendafni rok 25 pg.m™

Olovo Pb 1 kalendaini rok 0,5 pg.m>

Oxid dusicity NO; 1 hodina 200 pg.m™ 18

Oxid dusiéity NO, 1 kalendafni rok 40 pg.m”

Benzen 1 kalendaini rok 5 pg.m?

Program zlepsovani kvality ovzdusi zona Moravskoslezsko - CZ08Z
Dokument z roku 2016 vydany formou opatfeni obecné povahy Ministerstva Zivotniho prostredi.

Dle dokumentu jsou v Kopfivnici pfekro¢eny 24 hodinové koncentrace PM;q, priimérné ro¢ni koncentrace PM, 5
a BaP.

Doprava je identifikovdna jako mobilni zdroj zafazeny do skupiny REZZO4. Pro Kopfivnici byly stanoveny emisni
stropy do r. 2020 jako 81% emisi roku 2011. Mélo by dojit ke sniZzeni PM,, ze 2,34 t/rok na 1,89 t/rok na tzemi
mésta.
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Tabulka 4 Doporucena opatfeni ke snizeni emisi a ke zlepseni kvality ovzdusi z dopravy, zéna CZ08Z

KOD Opatieni Nazev Opatreni Gesce
AAl Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech obce
mést)
AA2 Ekonomicka podpora (dotace) provozu vefejné hromadné dopravy | obce, kraj
AB1 Realizace patefni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou MD (RSD)
dopravu
AB2 Prioritni vystavba obchvatl mést a obci obce, kraj,
AB3 Odstraniovani bodovych problému na komunikacni siti obce, kraj,
AB4 Vystavba a rekonstrukce Zelezni¢nich trati MD (SZDC)
AB5 Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati obce
AB6 Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride a Kiss&Ride obce
AB7 Nizkoemisni zony obce
AB8 Selektivni nebo uUplné zakazy vjezdu obce
AB9 Integrované dopravni systémy verejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB10 Zvysovani kvality v systému vefejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB11 Zajisténi preference verejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB12 Rozvoj alternativnich pohont ve vefejné hromadné dopravé obce, kraj
AB13 Podpora cyklistické dopravy obce, kraj
AB14 Podpora pési dopravy obce, kraj
AB15 Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu obce, kraj
AB16 Uklid a udrzba komunikaci obce, kraj, MD
AB17 Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené obce, kraj, MD (RSD)
AB18 Omezovani emisi z provozu vozidel obce/kraje a jeho organizaci obce, kraj
AB19 Podpora vyuziti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v obce, kraj
automobilové dopravé
AC1 Podpora carsharingu obce, kraj

Dle vyhodnoceni opatteni, PZKO 2012, Moravskoslezsko probéhla v Kopfivnici kampan Jak spravné topit.

Narodni akéni plan cisté mobility (2015)

Ndrodni akéni plan Cisté mobility, ddle také NAP CM vychdzi ze smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, kterd v pfipadé
elektromobility a zemniho plynu (a castecné rovnéz vodiku) stanovi ¢lenskym statidm povinnost rozvijet
pfislusnou infrastrukturu dobijecich a plnicich stanic. NAP CM stanovi pozadavky na vystavbu plnicich a
dobijecich stanic s ¢asovym horizontem mezi léty 2020 a 2030.

NAP CM byl schvalen vladou v roce 2015.

Podpora nizkoemisnich vozidel pfispéje ke snizeni produkce emisi ze sektoru silni¢ni dopravy, a to predevsim ve
méstech a aglomeracich, kde je doprava hlavnim faktorem ovliviiujicim kvalitu ovzdusi. Kromé pozitivnich
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dopad( na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel pfinese rozvoj Cisté mobility téZ mensi zavislost na ropé a
predstavuje obrovsky potencidl pro ¢esky automobilovych primysl.

Cile NAP CM:

e Vozovy park (2020 -5 tis. elektromobild, 48 tis. CNG vozidel)
e Infrastruktura (2020 — 1 300 dobijecich mist, 210 CNG plnic¢ek, 2 LNG plnicky a 2 plnicky vodik)
e Spotreba alternativnich paliv (v roce 2017 bylo spotfebovano 1,1 GWh a 67,6 mil. m3 CNG)
®  Snizeni emisi osobnich vozl o 15 % v roce 2025 a o 35 % v roce 2030 oproti roku 2021
e Nakladni automobily snizeni emisi 0 15 % v roce 2025 a 0 30 % v roce 2030 oproti roku 2019
Zajisténi financovani:
OP PIK - Podpora nakupu EV a souvisejici infrastruktury pro podnikatele (MPO)

IROP - Pofizovani vozidel na alternativni paliva (méstska hromadna a linkova doprava - MMR)

Ndrodni program - Podpora na potizeni vozidel na alternativni pohon subjekty statni spravy a samosprdv a jim
podFizenych, fizenych nebo zfizovanych organizaci a osvéta ¢isté mobility (MZP)

OPD - Podpora vystavby infrastruktury (MD)
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Obrazek 8 Pfedpokladany vyvoj poctu elektrickych osobnich vozidel (kategorie M1)

Formy podpory vozidel na elektfinu v evropskych zemich Ize shrnout do nésledujicich bodi: Dotace na nakup
vozidel, Dotace na pofizeni a instalaci nabijecich stanic, Nabijeni elektromobil( zdarma, Danové zvyhodnéni
ULEV (,Ultra-low emission vehicle”), Povinnost vybavovat nabijecimi stanicemi nové administrativni budovy a
nakupni centra, Vyhrazena parkovaci mista, Vyhrazené pruhy na silnici, Podpora vyzkumu a vyvoje, Osvéta,
medidlni kampané, Financovani pilotnich projektl, Preference nizkoemisnich vozidel ve statni spravé, vefejné
dopravé.

V CR je systém podpory elektromobility nastaven chybné, co? vede k velmi pomalému zavadéni téchto vozidel.
Prioritu ddva CR na podporu CNG, které je 100% fosilnim palivem a ke snizeni produkce CO, a PM, s zfejmé
neprispéje.

Vizi rozvoje elektromobility v CR, na které jsou zalozeny jednotlivé strategické cile a opatieni obsaZena dale
v NAP CM, je dosaZeni stavu, kdy by do roku 2030 bylo v €R v provozu 250 tisic vozidel s elektrickym pohonem.
Cilem je dosahnout pouze 4,3 % elektrickych vozidel. Do konce roku 2020 by méla byt pfipravena infrastruktura

pro dobijeni 17 000 vozidel. Je uvazovano s cilem 1 300 vefejnych dobijecich bodd, coZ odpovida cca 650
dobijecim stanicim.
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Aby mohl byt tento cil splnén, muselo by dnes byt naprojektovano a zazadano o pfipojeni 275 nabijecich
stanic. Jelikoz k 07/2019 je v CR pouze 376 nabijecich stanic.

SILNICNI A DALNICNI SiT ¢€R

Obrazek 9 Vymezeni lokalit patefni sité dobijecich stanic

Vizi rozvoje trhu vozidel na CNG v CR, na které jsou zalozeny jednotlivé strategické cile a opatieni obsazend
dale v NAP CM, je dosazeni stavu, kdy by nejpozdéji v roce 2030, v idedlnim (optimistickém) scénati (V1A) po
roce 2025, bylo dosaZzeni 10% podilu spotfeby zemniho plynu na celkové spotfebé pohonnych hmot, ¢emuz by
odpovidalo cca 250 tisic vozidel na CNG. Objem spotieby zemniho plynu by za této situace mohl dosdhnout az
600 mil. m’.

5.5. Krajské strategické dokumenty a dokumenty mikroregionu

Zasady uzemniho rozvoje (ZUR)

Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje stanovuji priority Uzemniho pldnovani pro dosazeni
vyvazeného vztahu uzemnich podminek pro hospodarsky rozvoj, socialni soudrznost obyvatel a pfiznivé Zivotni
prostfedi kraje. Priority uvedené v ¢lancich 2. aZ 16a. jsou zadkladnim vychodiskem pro zpracovani Uzemné
pldnovaci dokumentace a izemné planovacich podklad(l na Urovni kraje i obci a pro rozhodovani o zménach
v Uzemi.

ZUR zatazuji Kopfivnici mezi primyslové oblasti s rozvinutymi technologickymi systémy zamérenymi na tézbu a
zpracovani ¢erného uhli, hutnictvi, strojirenstvi a chemicky primysl. Soucasné je mésto soucasti oblasti
specifickych krajin Beskydského podhufi.

ZUR MSK vymezuji na Gzemi Moravskoslezského kraje pro zaméry silniéni dopravy nadmistniho vyznamu plochy
a koridory.

D81 - 1/58 Kopfivnice — Frenstat p. Radhostém, prelozka silnice I. tridy
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Upresnéné vymezeni koridoru v prostoru mezi zastavénym uzemim Kopfivnice a mistni ¢asti VICovice navazuje
na jiz realizovany 1. uUsek prelozky severozapadné od Kopfivnice. Od pocatecniho Useku pokracuje
jihovychodnim smérem do obce Tichd. Zde se staci k jihu a sméfuje soubézné podél hranice obci Lichnov a
Ticha aZ do Frenstatu p. Radhostém po napojeni na stavajici silnici 11/483. Obchvat je soucasné zarazen do VPS.

ZUR soudasné zarazuji Kopfivnici do cyklotrasy Greenways - evropsky turisticky koridor; Krakow — Wien —
patefni trasa a Greenways - evropsky turisticky koridor; Krakow — Wien, bocni trasa Il; Hukvaldy — Tyn nad
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Obrézek 10 Navrh ZUR - dopravni infrastruktura

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury

Na zékladé Programu rozvoje kraje byl v obdobi 2002 — 2003 zpracovan komplexné pojaty a vyvazeny zékladni
dokument Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraj. Tvorba koncepce dopravy
vychazela z tehdejsiho funkéniho clenéni Uzemi s cilem prosazovat feseni, v némz urbanisticka struktura a
dopravni sit budou spole¢né s pozadavky na kvalitni Zivotni prostfedi a zabezpeleni pfiznivych socialnich
podminek ve vzajemné vyvazeném vztahu, aniz by zhorsSovaly ¢i pfipadné ohroZovaly podminky Zivota
budoucich generaci.

Vzhledem k zastaralosti dokumentu nebyl tento ddle zohlednén.
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Plan dopravni obsluznosti tizemi Moravskoslezského kraje na obdobi 2017 - 2021

Plan dopravni obsluznosti Uzemi Moravskoslezského kraje je zpracovan na zakladé a v souladu se zakonem
¢. 194/2010 Sb. ze dne 20. kvétna o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a 0 zméné dalsich zakon(.

V § 5 (Dopravni planovani a integrované verejné sluzby) je mimo jiné uvedeno:

Dopravni planovani zajistuji Ministerstvo dopravy a kraje prostfednictvim planu dopravni obsluznosti Uzemi.
Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a Géelné zajistovani dopravni
obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této Cinnosti. Dopravni planovani vychazi z patefnich
spoja verejné drazni osobni dopravy pfi zajistovani dopravni obsluznosti. Plan obsluznosti Gzemi jsou povinni
pofizovat Ministerstvo dopravy a kraj.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje zejména:

a) popis zajistovanych verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich,

b) predpoklddany rozsah poskytované kompenzace,

c) casovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup pfri uzavirani téchto smluv,

d) harmonogram a zplsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych verejnych
sluZeb v prepraveé cestujicich.

Rocni vykony MHD na Gizemi Moravskoslezského
kraje (tis. vozokm)
30000 q
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Obrazek 11 Srovnani roénich vykont MHD, zdroj: Plan dopravni obsluznosti MSK

IDS

Na Uzemi Moravskoslezského kraje zajistuje k 31. 7. 2016 dopravni obsluhu celkem 615 linek z toho:
- 2 53 mezinarodnich linek celkem je 0 linek v ODIS

- ze 17 dalkovych linek celkem jsou 2 linky v ODIS, tj. 12 %

- z 339 priméstskych linek celkem je 301 linek v ODIS, tj. 89 %

- ze 198 linek MHD celkem je 155 linek v ODIS, tj. 78 %

- ze 3 linek Skibusu celkem je 0 linek v ODIS

-z 5 linek Cyklobusu celkem je 0 linek v ODIS

- ze 24 zeleznicnich linek je 24 linek v ODIS, tj. 100 %
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Cilem je dokonceni nejvyssiho stupné tarifni integrace na vSech linkach, tedy plné tarifni integrace, coz
znamena, Ze na vsech linkach vsech dopravcl je uznavan veskery sortiment jizdného z Tarifu ODIS v dané tarifni
oblasti.

Problém nekompatibility odbavovacich systémi jednotlivych dopravcl byl rozhodujici mérou postupné
v uplynulych letech vyresen.

Pro obdobi let 2017 - 2021 se predpoklada v zdsadé zachovani stejného rozsahu vykond upraveného pouze
o pfipadné drobné nepredvidatelné zmény, pti snaze zachovat stejny objem financni kompenzace, ktery bude
upravovan s ohledem na rostouci inflaci a ptipadné v zdvislosti na tézko predvidatelnych legislativnich
zméndach.

Trat 325 Studénka - Vefovice je provozovana jako linka S8 v ramci IDS s vlaky v hodinovém taktu
s dvouhodinovou prolukou v dopolednich a vecernich hodinach. Ve stanicich Verovice a Studénka jsou vazby
na regionadlni vlaky.

Koncepce cyklistické dopravy na izemi Moravskoslezského kraje

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na uzemi Moravskoslezského kraje je zpracovdna na zakladé usneseni
rady Moravskoslezského kraje €. 10/566 ze dne 3. kvétna 2005 a vychazi z pozadavku odstranit systémové
nedostatky v oblasti pristupu kraje k otazkam cyklistické dopravy — jak jej stanovilo zastupitelstvo
Moravskoslezského kraje svym usnesenim ¢&. 24/979/1 ze dne 10. ¢ervna 2004, kterym schvélilo Koncepci
rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje.

Dokumentace je zastarald a nebude k ni dale ptihlizeno.

Akéni plan protihlukovych opatfeni pro hlavni pozemni komunikace ve vlastnictvi
Moravskoslezského kraje

Hodnocené uUsek komunikaci 11/480 a 11/482 prochéazeji méstem. Chranénou obytnou zastavbu tvofi rodinné
domy a vySce 1NP az 3 NP, bytové domy o 3 NP az 9 NP.

Odhadovany pocet osob ve sledované lokalité nad mezni hodnotu Ln 60 dB je 18 v 6 stavbach pro bydleni.

V roce 2012 vyly provedeny rekonstrukéni prace na silnici 11/480 provedenim konstrukénich vrstev vozovky s
protihlukovou Gpravou. Na silnici 11/482 byly provedeny rekonstrukce konstrukénich vrstev vozovky.

5.6. Strategické a koncepcni dokumenty mésta

Uzemni plan mésta Kopfivnice a souvisejici izemné planovaci dokumentace

Uzemni plan je dostupny na adrese http://koprivnice.cz/index.php?id=uzemni-plan-koprivnice. Jednd se
o vrcholny Gzemné planovaci dokument mésta. UP stanovuje koncepci rozvoje Uzemi mésta zaloZenou na
vyvazeném rozvoji vsech jeho casti v krajinnych oblastech Podbeskydi a Pfiborska pahorkatina pti respektovani
limitd vyuZiti Gzemi a pfi ochrané hodnot v Uzemi existujicich.

UP respektuje soucasné vedeni silnic 1. tridy (1/58), Il. tidy (11/464, 11/480, 11/482 a 11/486) a IIl. tidy (111/4824) a
vybranych mistnich a ostatnich pozemnich komunikaci tvoficich zakladni dopravni systém uzemi po
stabilizovanych plochach dopravni infrastruktury — silnicni (DS), stejné jako soucasné vedeni zbyvajicich
pozemnich komunikaci v rdmci ostatnich ploch s rozdilnym zplsobem vyuZiti v souladu s podminkami jejich
vyuZiti. Zaroven respektuje silnicni dopravni zafizeni a vybaveni na stabilizovanych plochach dopravni
infrastruktury — specifické silniéni (DXS), situované v pfimé vazbé na plochy DS prevaziné v uUzemi se
soustfedénou obytnou zastavbou. UP vymezuje plochu Z15V¢ (DS) pro prelozku silnice 1/58 véetné sjezdového
ramene na obsluznou komunikaci do Pramyslového parku a plochy Z16V¢, Z11Mn a Z15Mn (DS) pro
rekonstrukei silnice 11/486. UP déle vymezuje plochy Z85Ko a Z87Ko (DS) pro piestavbu kfizovatek na vedeni
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soucasnych silnic 11/480 a 11/482. UP vymezuje plochy Z71Ko, Z72Ko, Z73Ko, Z76Ko, Z77Ko, Z78Ko, Z80Ko,
Z81Ko, Z82Ko, Z83Ko, Z84Ko, Z86Ko, Z88Ko, Z89Ko, Z95Ko, Z40Dr, Z19V¢ a Z20VE (DS) pro zpfistupnéni novych
zastavitelnych ploch. VSechny ostatni zastavitelné plochy jsou napojeny na soucasny stabilizovany systém
mistnich a ostatnich pozemnich komunikaci.

UP respektuje soucasné vedeni Zelezni¢ni traté ¢. 325 Studénka — Vefovice po stabilizované plose dopravni
infrastruktury — drdzni (DZ), stejné jako draini dopravni zafizeni a vybaveni na stabilizovanych plochach
dopravni infrastruktury — specifické drazni (DXZ). UP vymezuje plochu Z44Ko (RN) pro umisténi lanové drahy ve
vazbé na Uzemi obce Lichnov s cilem zajisténi optimalniho provozu soucasného lyZarského arealu po jeho
rozsifeni.
UP samostatné nevymezuje plochy pro ostatni druhy dopravy (leteckd, vodni). Nemotorova doprava (p&si,
cyklistickd) bude nadale realizovana ve vsech typech ploch s rozdilnym zplsobem vyuZiti, ve kterych to
pfipoustéji podminky jejich wvyuZiti. Koncepce cyklodopravy navrhuje doplnéni Usek( jiz realizovanych
cyklostezek a vyznaceni novych cyklistickych stezek (resp. stezek pro chodce a cyklisty) v rdmci téchto ploch, a
to jak v zastavbé mésta, tak i ve vazbach na okolni sidla. Z téchto jsou to vyznamna propojeni ve sméru na
Stramberk, dale z Kopfivnice pres Lubinu a Vétikovice s pokracovanim ve sméru na Hukvaldy (Greenway K-M-
W) s odbockami smérem na Pfibor a Vicovice. Cilem je zvySeni komfortu a bezpecnosti cyklodopravy po
soucasnych cyklistickych trasach i po Usecich navrzenych k doplnéni celého systému.
UZEMNI PLAN
= KOPRIVNICE

HLAWNI VYKRES - urbanisticka koncepce
a koncepoe uspofadani krajiny

Obrazek 12 UP Kopfivnice hlavni vykres
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Strategicky plan rozvoje mésta pro obdobi 2007 — 2022 (aktualizace 2014)

Strategicky plan je vrcholny strategicky dokument mésta planujici kratkodoby az stfednédoby vyhled.
Strategicky plan je dostupny zde:

http://koprivnice.cz/urad/dokumenty/SP_Koprivnice_finalni_dokument_2014.pdf

Dokument je rozpracovavan ve 4 prioritnich rozvojovych oblastech - A. “Ekonomika a podnikani“; B. “Doprava,
infrastruktura a Zivotni prostiedi“; C. “Image mésta“ a D. “Socialni zazemi”.

Strategicka vize byla pfijata tato:

Kopfivnice je prosperujicim privetivym regionalnim centrem, pritazlivym pro
obcana, investora i navstévnika.

Svou ekonomickou prosperitu stavi na wvzdélanych lidech, kvalitnim
podnikatelském prostiedi, silné automobilové tradici, rozvoji daldich obori
podnikani a cestovniho ruchu.

Je Zdravym meéstem s atraktivnim centrem, Sirokym rozsahem kvalitnich sluzeb
a bezpetnym zazemim pro rostouci pocet obyvatel.

Vize: Kopfivnice je prosperujicim privétivym regionalnim centrem pritazlivym pro obcana,
investora i navstévnika

Prioritni oblast Prioritni oblast Prioritni oblast

Ekonomika a podnikani Image mésta Socialni zazemi

I —
. i Spoluprace s investory . .
Rozvoj MSP: high-tech, ve miss Marketing a Komplexni fe3eni Rozvoj socidlnich Bezpetné prostredi pro
femesla a sluzby aaftercare™ propagace centralni zony a zdravotnich sluieb obyvatele
I I
Zwysit kvalitu a . Sl e Pfiznivé klima
dostupnost lidskych Partnerstvi pro Zdravy Zivotni styl a Lepsi fyzické a podnsinky pro
zdrojt cestovni ruch volny ¢as prostredi mésta rodiny
predpoklad moderni ekonomiky predpoklad pritazlivosti mésta predpoklad kvality Zivota

o

Energetické uspory

Infrastruktura pro lepsi
prijjezdnost a vysi
bezpenost dopravy

Preference vefejné, Infrastruktura pro ZlepSovani Zivotniho
cyklistické a pési dopravy rozvoj bydleni prostiedi

Prioritni oblast Doprava, infrastruktura a Zivotni prostfedi / predpoklad vyvaieného rozvoje

Obrazek 13 Schéma prioritnich oblasti strategického planu a jejich vazby

Opatteni, kterd se tykaji dopravy jsou shrnuta v nasledujici tabulce.
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Tabulka 5 Opatieni a aktivity ve vazbé na dopravu

Opatfeni Nazev opatfeni Typova aktivita
A 21 Dalsi rozvoj priimyslového parku vybudovani cyklistického propojeni priimyslového parku
s jiz vytvorenou siti cyklostezek (r. 2014), realizace
opatreni na zvySeni bezpecnosti dopravy na ul. “Ke
Kfizku“ (2014 - 2015)
A 2.2 Flexibilni logistika logistické centrum a odstavnd plocha pro nakladni
vozidla v primyslovém parku
A 24 Partnerstvi vefejného a soukromého | pravidelna spolecnd setkavani
sektoru
B.1.1 Odstraniovani dopravnich zavad a | - rekonstrukce/technické feseni kfizovatek
fesSeni kritickych mist na pozemnich Y . , Y N
! . I I, y ! poz ! - bezpecdnostni Gpravy/vystavba prechodd pro chodce -
komunikacich . o N
modernizace mistnich komunikaci
- pfiprava mésta Kopfivnice na feSeni kritickych mist na
stdtnich a krajskych silnicich na uUzemi mést napf.
obchvat VI¢ovic
- zlepSeni prlijezdnosti
B.1.2 Organizace dopravy v klidu - zavedeni rezidentnich a abonentnich parkovacich karet
ve vybranych lokalitach
- budovani zachytného parkovisté pro sidlisté Sever
- intenzifikace parkovani na sidliStich v rdmci revitalizace
- budovani parkovacich mist v obytnych lokalitdch a v
mistnich ¢astech
B.2.1 Vytvorit kvalitni podminky a sluzby | - zpracovani cyklostrategie vcetné akéniho planu
ro cyklistickou dopra a in-line .
P ykiistickod pravu - - aktualizace cyklogenerelu z roku 2008
provoz
- doplnéni cyklistického mobiliare, instalace cyklobox(,
informacni tabule, oznaceni cyklotras
- propojeni mésta a mistnich ¢asti cyklostezkami -
napojeni na regionalni cyklotrasy
B.2.2 Bezpecna a komfortni pési doprava | - realizace bezbariérovych Gsekd dle studie Kopfivnice
ve mésté a jeho Castech véetné | mésto bez bariér (Il. etapa)
vzajemného propojeni L, — - S
) propo) - budovani komunikaci pro pési na problematickych
usecich (ul. Janackova, mistni ¢asti)
B.2.3 Kvalitni vefejna doprava - Uprava ndstupniho verejného predprostoru vliakového
nadrazi
- informacni systém pro vefejnou dopravu
B.3.1 Rozvojovd Uzemi pro vystavbu | - dopravniho napojeni lokalit pro bytovou vystavbu
rodinnych domu
B.4.6 Environmentalni vychova a osvéta - kampané na podporu udrzitelného chovani (Den Zemé,
Den bez aut, Mistni férova snidané, apod.)
C.14 Regulace vzhledu mésta - stavebni Upravy a zkvalitnéni vzhledu Zeleznic¢ni stanice
v Kopfivnici véetné péce o okoli Zelezni¢ni stanice
C.21 Reprezentativni centralni ¢ast mésta | - zadani a zpracovani architektonické soutéze
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- realizace obnovy dle vystup( architektonické soutéze

C.22 Verejna prostranstvi v centralni ¢asti | - rekonstrukce dotéenych komunikaci (Stramberska -
Husova - Dvorakova)

- revitalizace parku Dr. E. BeneSe (parkova zelen,
mobiliar, vystavba centralniho détského hristé atd.)

- modernizace ndmésti T.G. Masaryka vcéetné nové
parkové Upravy

- definovani moznosti vyuZiti ploch mezi poliklinikou a

Kachlovkou.
C.23 Verejné-soukromé  partnerstvi v | - vytvofeni platformy pro diskusi o budouci podobé
centrdlni zéné centra mésta - partnerstvi mésta, podnikatelQ

puUsobicich v centrédini zéné mésta, vlastnikl objektl v
centralni zoné mésta a dalsich subjekttd

C.4.2 Kvalita sluzeb v cestovnim ruchu - informacné-orientacni systém pro pési a cyklisty
C.5.1 Marketing a propagace - implementace marketingové strategie
D.2.1.1 Kamerovy systém mésta - zkvalithiovani kamerového systému MP tj. vyména

zastaralého technického vybaveni

PUMM vychazi ze strategického planu a dopliuje jej.

K roku 2019 jsou hotovy aktivity vybudovani cyklistického propojeni primyslového parku s jiz vytvofenou siti
cyklostezek (r. 2014), realizace opatfeni na zvySeni bezpecnosti dopravy na ul. “Ke Kfizku” (2014 — 2015),
zpracovani cyklostrategie véetné akéniho planu, aktualizace cyklogenerelu z roku 2008, zadani a zpracovani
architektonické soutéze, rekonstrukce dotéenych komunikaci (Stramberska) a vytvoreni platformy pro diskusi
o budouci podobé centra mésta - partnerstvi mésta, podnikatelll plsobicich v centralni zdné mésta, vlastnik
objektd v centralni zdné mésta a dalsich subjektd.

Profil mésta (2013)

Profil mésta zahrnuje mnozZstvi sociodemografickych tdajt, které vychazi povétsinou ze SLDB 2011. Dokument
je dostupny zde: http://koprivnice.cz/urad/dokumenty/prfil_mesta_2013.pdf.

Tabulka 6 Dostupnost regionalnich cilti jednotlivymi druhy dopravy v r. 2013

auto viak autobus
spojent nejkratsi [km] | nejrychlejdi [min] S'I"’ OE.;IE ::_’ m::é STpoé';E :;' m::E]
Kopfivnice - Ostrava 34 35 12 | 10 | 43 | 43 | 19 8 48 | 56
Ostrava - Kopfivnice 34 35 15 | 11 | 45 45 | 23 9 48 | 61
Kopfivnice - Novy Jitin 12 18 0 0 0 0 53 | 13 | 25 | 31
Novy Jitin - Kopfivnice 12 18 0 0 0 0 52 13 | 22 | 25
Zdroj: idos.cz Pozn.: max. 1 pfestup, max. doba cesty do Ostravy 90 minut, do Nového Ji¢ina 45 minut; referencni dny:

stfeda 3. 7. 2013 a nedéle 7. 7. 2013

Centrem meésta prochazi silnice Il. tfidy ¢. 480, kterd tvofi patefni osu a v mistni ¢asti Lubina se napojuje na
tranzitni komunikaci 1/58, jeZz obsluhuje jednak nadregiondlni osobni dopravu, tak i nakladni dopravu
z pramyslové zény. Samotnym centrem mésta (séitaci bod 11480: vyusténi z 1/58 - kfiz. sil. 11/482) projede denné
témér 6 500 osobnich automobilll a vice jak 1 000 tézkych vozidel, tj. nakladnich aut a autobusi. Jedna se tedy
o relativné silny provoz, ktery v ¢ase zlistava konstantni. Presto, Ze se primyslova zdna nachazi v centralni ¢asti
katastrdlniho Uzemi Kopfivnice, je dopravné napojena téméF pfimo na tranzitni komunikaci 1/58. Zaroven
pramyslovou ¢ast mésta od nejhustéji obydlené oblasti oddéluje Zelezniéni trat. Vznika tak pfirozend
parcelizace méstskych funkci, obytné a vyrobni. Autobusové nadrazi, centralni dopravni uzel hromadné
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prepravy, lezi na kraji samotného centra mésta, a to v blizkosti Zelezni¢ni stanice. Lokalizace obou téchto
hlavnich dopravnich typl verejné prepravy blizko sebe umoinuje snazsi vyuZiti multimodalni dopravy a
usnadnuje pohyb obyvatel.

Intenzita verejné dopravy uvnitf mésta je vice nez dostacujici, pouze nékteré zastavky v mistni ¢asti Lubina
obsluhuji o vikendu pouze pét a méné spojli, coZz mliZeme byt pro obyvatele této mistni ¢asti limitujici. Nizka ¢i

témér Zadna intenzita spoji z autobusového nadrazi je také do zastavek AlSova a Francouzska. Tyto stanice se
vSak nachdzi v dochazkové vzdalenosti od jinych vice vyuzivanych zastavek
Generel cyklistické dopravy (2016)

Generel cyklistické dopravy je jednim z koncepcnich dokumentll jednoho druhu dopravy a je dilezitym
podkladem PUMM. Dokument je k dispozici zde: http://koprivnice.cz/index.php?id=cyklogenerel-koprivnice.

Dokument obsahuje komplexni posouzeni cyklistické sité v¢. intenzit provozu chodcl a cyklistl, shrnuti
stavajiciho stavu a stanoveni probléma. V navrhu jsou trasy rozdéleny na hlavni a vedlejsi.

Strategie rozvoje cyklistické dopravy mésta Koprivnice pro léta 2015-2020, Kopfivnice na
koleckach (2014)

Strategicky dokument hlasici se k Vizi 25. Dokument je dostupny zde:
http://koprivnice.cz/urad/dokumenty/Cyklostrategie.pdf

Tato dokumentace provazana s Asociaci mést pro cyklisty (v roce 2019 prejmenovana na spolek Partnerstvi pro
méstskou mobilitu). Ta je dale rozpracovana cyklogenerelem z r. 2016.

Dokument mUze byt podkladem pro tvorbu opatfeni PUMM.

Sociodemograficka studie mésta Kopfivnice (2012)

Dokument zabyvajici se obyvatelstvem a strukturou bydleni. Dokument je k dispozici zde:
http://koprivnice.cz/urad/dokumenty/sociodemograficka_studie_mesta_koprivnice.pdf .

Dokument nepfinasi poznatky vyuzitelné pfi planovani udrzitelné dopravy.
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Komplexni dopravni studie mésta Kopfivnice (2009) — Dopravni, Hlukovd a Rozptylova

studie

Dokument je predchiidcem PUMM. Jedna se o komplexni dopravni rozvojovy dokument zabyvajici se vSemi

druhy dopravy. Analytickd ¢ast poskytuje mnozZstvi historickych ukazateld vhodnych ke srovnani.

Tabulka 7 Stav pFipravy prioritnich navrhi dle Komplexni dopravni studie mésta Kopfivnice

Cislo Navrh Gpravy Aktudlni stav k. r. 2019.
1 KtiZzovatka sil. 11/480 ul. Zdhumenni - MK ul. Husova (Uprava | Problém trva.
DZ; ptrestavba na okruzni)
2 Rekonstrukce MK ul. Stramberska, Stefanikova Realizovana I. etapa.
3 KFizovatka MK ul. Stefénikova - Stramberskd - Husova - | Realizovéno.
B. Némcové (prestavba na okruzni)
4 K¥iZovatka sil. I/58 - 11/480 v Lubiné (pfestavba na okruzni) Realizovano.
5 Stavebni preruseni MK ul. Kpt. JaroSe (zména funkéni tridy) Projekt neni sledovan, v misté bylo
realizovano zklidnéni dopravy.
6 Dopravni zklidnéni sil. 11/482; pfestavba kfizovatky Obr. miru - | OK v pFipravé.
Francouzska - Skolni na okruzni
7 Dopravni propojeni sil. 11/480 ul. Zdhumenni - MK ul. Pod Bilou | Problematika byla pfehodnocena.
horou
8 Prelozka silnice 11/482 (obchvat sidlisté Sever) Nutno proveérit aktudlnost
problému.
9 Dopravni propojeni sil. 11/480 ul. Cs. armady - MK ul. | Problém trva
Francouzska (alternativa ul. Kadlackova)
10 Prelozka sil. 1/58 (obchvat Vl¢ovic) v ramci prestavby je | Stavba RSD zafazena v UP a ZUR, v
zvazovano narovnani komunikace ramci DSS Il je hodnocena jako
nizsi priorita
11 MUK sil. 11/480 ul. s. armady - MK Délnickd (severni rampa) Realizovano.
12 Vybudovani chodnikd v Mnisi Céste¢né realizovano, problém
trvd
13 Vybudovani chodniku a cyklostezky ul. Panska Realizovano.

Mnozstvi projektl navrZenych v dopravni koncepci bylo jiZz realizovano, vybrané jsou v pfipravé. U zbylych

projektd je nutné znovu posoudit jejich odlvodnéni. V rdmci navrhu bylo také feSeno zavedeni MHD. Toto je

nutné znovu posoudit. Dokument je k dispozici na strankach

http://koprivnice.cz/index.php?id=komplexni-dopravni-studie-koprivnice .

Plan zlepsSovani kvality ovzdusi pro mésto Kopfivnice (2017)

Dokument je k dispozici zde: http://koprivnice.cz/urad/dokumenty/PZKO_mesta_Koprivnice.pdf

Dokumentace se obgirné zabyva méfenim imisi ve stanicich CHMU Frydek - Mistek, Studénka, Bélotin a

Kopfivnice. V dokumentaci je oznaCena doprava za nejvétsiho emitenta imisi PMy, Doprava se podili na imisich

29,96% v letnim obrobi a 21,95% v zimnim obdobi. Vlastni vypocty nebyly provedeny. Zdrojem téchto informaci

je ZU. Dokumentace navrhuje znovuobnoveni méfici imisni stanice v Kopfivnici, ktera byla zru$ena v r. 2003.
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Analyza bezbariérovosti vybranych tras a objektl v Kopfivnici k roku 2018

Dokument je vyznamnym podkladem pro navrhovani Uprav péscich tras a chodnikd. Jeho analyza je
povazovana za podklad nadvrhu PUMM a doplnuje hodnoceni pésich tras zpracovanych v ramci PUMM. Navrhy
této koncepce jsou bezezbytku prevzaty a budou podkladl tvorby akéniho planu. Dokument je k dispozici zde:
http://www.koprivnice.cz/urad/dokumenty/analyza_bezbarierovosti_tras_a_objektu.pdf.
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Obrazek 14 Posuzované bezbariérové trasy, Technoprojekt 2018

Systém parkovani v centru mésta

Dokument je dostupny zde: http://koprivnice.cz/index.php?id=parkovaci-karty-koprivnice. Cilem systému je
uprednostnit v potfebach parkovani na ulicich Kpt. Nalepky, Dukelské, Sokolovské a na c¢asti parkovisté
u Alberta obyvatele Kopfivnice, ktefi v dotéené lokalité bydli. Systém je postaven na pravidlech vydavani
parkovacich karet. Prvni rezidentni nebo abonentni karta je vydavdna zdarma, druha karta na jednu domdcnost
za 2000 K¢ na rok.

Adaptacni strategie mésta na zménu klimatu pro mésto Kopfivnice (2017)
Dokument je dostupny zde:
http://www.koprivnice.cz/urad/dokumenty/adaptacni_strategie_klima_koprivnice.pdf.

Strategie navrhuje ve sméru dopravy opravu nevyhovujicich mostl. Pro realizaci parkovist se doporuduji
propustné plochy krytu. Je navrzeno podporovat udrzitelnou dopravu.

5.7. Ostatni dokumenty mésta

Provéreni moznosti vedeni cyklist po stavajicich chodnicich (2018)

Provéreni se zabyva moznosti legalizace pohybu cyklist( a tim odstranéni bariér na cyklistické siti.
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Uprava E13 s piktogramem kola a napisem " vjezd povolen" na stavajici chodniky je navriena na chodnik podél
hFisté zS E. Zatopka.

Chodniky resp. komunikace pro obsluhu z§ I. Sustaly a MS Kopfivnice Zahumenni jsou navrieny ke sneseni
znacek Zakaz vjezdu a nahrazeni znackami zdkaz vjezdu motorovych vozidel.

Chodnik na ulici Husova je navrzen k jednostrannému pojizdéni cyklistd oznadenim C9a spolecné stezky pro
cyklisty. Ve sméru od Dukelské ke Stramberské jsou oviem navrieny piktogramy ve vozovce. V Useku

vy

Zahumenni - Dukelska po Husové je navriena spolecnd stezka pro pési a cyklisty.

Chodnik mezi ulicemi Francouzskd a Druzebni je navrzen k pojizdéni cyklisty.

Studie na upravu ulice K O¢nimu (2018)

Navrh se zabyva variantnim reSenim ulice K O¢nimu a U Vodojemu. Varianta 1 omezuje automobilovy provoz a
navrhuje doplnéni vyhyben s realizacni cenou 1 250 tis. K¢ bez DPH. Varianta 2 dopliiuje zklidnéni dopravy
k realizaci vyhyben s realizacni cenou 1 750 tis. K¢ bez DPH. Varianta 3 se zabyva oddélenim pésich a cyklistd
vystavbou stezky oddélené od automobilového provozu s realizacni cenou 37 000 tis. K¢ bez DPH. K realizaci

byla doporucena varianta 2.

Revitalizace centra mésta Koptivnice (2019)

Dokumentace navrhuje revitalizaci centra mésta mezi Tatrovankou a kulturnim domem. Stavajici neutéseny
stav by mél byt odstranén. Pfi navrhu budou respektovany cyklistické vazby a propojeni stezek. Navrh pocita

s vystavbou 46 parkovacich mist v ulici Obrancd miru v misté stavajiciho parkovisté.

Obrazek 15 Navrh tprav centra mésta
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Rozsiteni parkovacich ploch na ulici Druzebni v Kopftivnici (2018)

Na sidlisti Sever v ulici Druzebni je navrhovano rozsifeni vozovky na ze 4 m na 5 m a doplnéni 29 novych
kolmych jednostrannych parkovacich stani.

Uprava kfizovatky Kpt. Jarose x Zdhumenni

Navrh Gpravy pocita s rozsitenim kfizovatky a zbudovanim samostatnych odbocovacich pruhl vlevo a vpravo
z vedlejsi a samostatného odbocovaciho pruhu vlevo z hlavni. Soucasti je také vybudovani prechodu pro

chodce s délicim ostrovem na Zahumenni.

Obrazek 16 Navrh uprav kfizovatky Zahumenni x Kpt. Jarose

Doplnéni chybéjici dopravni infrastruktury pro pési v okoli kfizovatky Stramberska,
Zahumenni a Nadrazni

V ramci dokumentace je navrzen novy chodnik po severni hrané k¥izovatky Stramberskd x Zdhumenni v¢.
prechodl pro chodce.



Obrazek 17 Navrh chodniku po severni hrané kizovatky Stramberska x Zahumenni

UDIMO spol. s r.o., tel. 777 947 143
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Parkovisté na ul. Zdenka Buriana (2019)

Je navrZeno parkovisté o 17 kolmych mistech s vjezdem z ulice Zderika Buriana a rozsifeni poctu stani na ulici
Javorova o 4 mistni zménou podélného stani na Sikmé.
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Obrazek 18Nové parkovisté na ul. Zderika Buriana

Chodnik a pfechod pro chodce na ul. Zahumenni (2018)

Navrh se zabyva novym chodnikem po severni strané ulice Zahumenni mezi ulicemi AlSova a Machova. Soucasti
je prechod pro chodce v misté kriZzovatky s ulici AlSova. Projekt byl realizovan v roce 2019.

Ulice Prliimyslovy park - autobusova zastavka pfed firmou Erich Jaeger, pfechod pro chodce

v

a navazujici komunikace pro pési

Dokumentace navrhuje Upravu stavajici nevyhovujici zastdvky Erich Jaeger na ulici Prdmyslovy park. Jsou
navrzeny dvé zastavkové hrany v zalivu a pfechod pro chodce. Realizace se planuje na konec roku 2019.

Uprava prechodu pro chodce na ul. Cs. armady pired Komeréni bankou

Uprava navrhuje vlozeni stfedniho déliciho ostrova stavajiciho prechodu pro chodce na ul. s. armady pred
Komeréni bankou. Soucasné je rekonstruovan stavajici chodnik po severni strané komunikace.
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Obrazek 19 Navrh tGpravy piechodu pro chodce pred Komeréni bankou na €s. armady
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Uprava verejnych prostranstvi v okoli nového Technického muzea v Kopfivnici

Dokumentace navrhuje doplnéni muzea Tatra na ulici Husovu. Dopravni obsluha je feSena pres navrzenou pési
zonu smiSenym provozem s uvazovanou novou zastavkou BUS. Soucdasné je tvoreno nové parkovisté
s kapacitou 75 mist za muzeem, 12 mist pred muzeem a dalsi Uprava stavajiciho parkovisté pred muzeem
s kapacitou 28 mist. Celkovy kapacita bude 115 mist. Stavajici ¢dst muzea zUstane v centru mésta.
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Obrazek 20 Uprava prostranstvi v okoli nového Technického muzea v Kopfivnici

6. Dopravni prtizkumy (KSD)

6.1. Priizkumu dopravniho chovani obyvatel Kopfivnice

Prizkum dopravniho chovani spocival v pfipravé a realizaci prlizkumu domacnosti v ramci statistického Setreni
zjistujiciho dopravni chovani obyvatel mésta. Byly provedeny pfipravné kroky, pfiprava dotazniku, dotazovani,
prepis dat, kédovani dat, kontrola spravnosti dat, sestaveni datového souboru a dokumentace vsech vyse

uvedenych dkond.
Cilem prizkumu dopravniho chovani obyvatel je zjistit délbu pfepravni prace na zadkladé mapovani fetézce cest

(tzv. cestovniho deniku) v konkrétnim jednom pracovnim dnu na zakladé znalosti druh( dopravy, zdroje a cile
cest a miry vyuZiti a zjistit tendence ke zméné dopravniho chovani obyvatel, zejména k pfechodim od
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automobilu k alternativnim druhdm dopravy (cyklistice, vefejné dopravé) a samoziejmé také opacnym
smérem.

Sbér dat probéhl mezi dubnem a ¢ervnem 2019. V rdmci prizkumu byl ziskan cisty vzorek (odevzdanych
anketnich listk(l) o celkové velikosti 300 domdacnosti vybranych na zakladé stratifikovaného ndhodného vybéru.
Velikost vzorku v ramci kazdé ZSJ proporcéné odpovidal poctu domdcnosti v této ZSJ vzhledem k celkovému
poc¢tu domacnosti v Kopfivnici. Domacnosti byly osloveny nahodnym vybérem domadacnosti s opakovanym
kontaktovanim. Predmétem zjistovani byly Udaje o domacnosti a automobilech, které jsou v domacnosti
k dispozici; udaje o vSech osobdch zZijicich v domacnosti; a ¢as, doba trvani, cil a Ucel cesty podniknuté v den
prizkumu u vsech osob Zijicich v dotazované domdacnosti (za malé déti vyplnily dotazniky rodice) a pouZity
dopravni prostfedek. Dotazovani probihalo metodou PAPI, CAWI nebo CATI.

Dotaznik navrhnul zhotovitel a byl odsouhlasen objednatelem.
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Obrazek 21 Vzor dotazniku pouZitého pfi priizkumu dopravniho chovani domacnosti

Vysledky dotaznikového Setfeni jsou v samostatné textové pfiloze.

6.2. Prizkum dopravniho chovani u relevantnich organizaci

Pro zajisténi prizkumu dopravniho chovani byly osloveni velci zaméstnavatelé. Konkrétné odpovédély
nasledujici firmy Brose CZ spol. s r. 0., Rochling Automotive Kopfivnice s. r.o., Erich Jaeger s. r. 0., KOVOK
KOPRIVNICE s. r. 0., SLUMEKO s. r.o., Tatra Trucks, a.s., Tatra Metalurgie, a.s., UnionOcel s. r.o., Dura
Automotive Systems CZ s.r.o., Méstsky trad Kopfivnice a THERAPON9S a.s.

Zaméstnavatelé byly osloveni otazkami:

1. Jste ochotni se zapojit do feseni udrzitelné dopravy ve mésté v ramci PUMM?
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O zapojeni projevili zajem spolecnosti: KOVOK Kopfivnice s.r.o., TATRA TRUCKS a.s., Erich Jaeger, s. r. 0.,
Rochling Automotive Kopfivnice s. r.o., UnionOcel s. r. 0., Slumeko, s. r.o., Brose CZ, spol. s r. 0. a Méstsky urad
Kopfivnice.

Jste ochotni se zapojit do planu udrzitelné méstské
mobility?

B Ano
ENe

Neodpovedélo

Obrazek 22 Odpovédi na otazku 1

2. Jste schopni definovat jeden Ci vice problémd, které chcete v rdmci projektu PUMM fesit?

Jste schopni definovat problémy v oblasti udrzitelné
dopravy?

M Ano

ENe
Nevim

Obrazek 23 Odpovédi na otazku 2
3. Jste schopni poskytnout podkladni data/informace k feseni vaseho problému?
Jste schopni poskytnout podkladni data/informace
k feseni vaseho problému?
0%

M Ano

ENe
Nevim

Obrazek 24 Odpovédi na otazku 3
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4. Jste schopni definovat oblast udrzitelné dopravy v ramci potreb vasi firmy, ve které byste ocekavali
spolupraci mésta?

Tabulka 8 Definované problémy pro feseni v ramci PUMM

Jednim ze strategickych zamér( firmy je vytvoreni firemniho evropského logistického centra v
Koptivnici (tedy centralniho skladu pro evropské zakazniky). Cilem je slouceni skladu z CTP parku Novy
Ji¢in a skladu z Némecka v Kopfivnici. Toto bude mit vliv na objemy nakladni kamionové dopravy z
pramyslového parku.

Problémem jsou stavajici odstavné plochy pro kamiony a prijezd a odjezd automobill z primyslového
parku.

Problémem je doprava zaméstnanc( z okolnich obci.

Problémem je neexistence 2. kruhového objezdu na pfijezdu do primyslové zény od Frenstatu a
Ptiboru.

Podpora méné vytizenych spoji firemnich autobust a posileni verejné linkové dopravy do
Primyslového parku.

Problémem je prljezdnost komunikaci na sidlistich pro vozidla svozu odpadu a Udrzby komunikaci.

6.3. Prizkum statické dopravy

Prizkum aktudlni nabidky parkovacich a odstavnych mist a prizkum jejich obsazenosti na celém Gzemi mésta
véetné odstavovani na komunikacich a ptilehlych pozemcich, které nejsou dopravné vymezeny. Vozidla byla
rozdélena do kategorii dle legélnosti odstavovanych vozidel. Prizkum probéhl v bézny pracovni den v kvétnu
2019 v dobé po 21h.

Déle byl proveden prizkum obsazeni aktualni nabidky parkovacich mist a odhad jejich obratkovosti na
vyznamnych odstavnych parkovistich v centru mésta, u obchodnich center a u priimyslové zény v pracovni den;
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6.4. Smérovy pruzkum

Smérovy kordonovy prizkum probéhl na kordonu mésta s cilem vymezit tranzitni automobilovou dopravu.
Prizkum probéhl zapisem ¢asti registracnich znacek projizdéjicich vozidel a jejich parovani pro zjisténi vnéjsi a
tranzitni dopravy. Prizkum probéhl ve étvrtek dne 18. 10. 2018. Vysledky byly prepocteny na 24 hodin dle TP
189.
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Obrazek 27 Skladba dopravy na kordonu mésta, zdroj: vlastni priizkumy
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Obrazek 29 Tranzitni automobilova doprava nad 3,5 t, zdroj vlastni priizkumy

Tabulka 9 Skladba vozidel na kordonu mésta
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Tranzit vozidel nad 3.5 tza 24 hodin

Silnice 1/482 11/480 MK 11/480 MK 1/58 11/486 | 111/4824 1/58 MK
Erich Vi¢ovice Mnisi
Obrénct Cs. Jaeger konec konc Vétrkovice Lubina ;
Nézev miru Zdhumenni Panska armady 2 z4st z4ast. konc zast. rozc. Stramberskd
Stanovisté 1+201 2+202 34203 4+204 5+205 6+206 7+207 8+208 9+209 10+210
Osobni 6530 4306 2434 9626 2513 5652 1360 1917 8439 3506
Dodavky 262 186 139 303 285 382 70 77 836 115
Stredni 79 91 83 80 199 143 50 27 380 32
Tézké 32 34 26 60 64 62 5 14 244 6
Kamiony 39 114 22 54 316 178 4 0 156 0
Autobusy 71 4 55 136 40 77 0 2 105 63
Celkem 7013 4735 2759 | 10260 | 3417 6493 1489 2037 10160 3721
RSD
2016 (4369) 9456 8143 | 2320 11573
RSD
2010 (4880) 7507 5415 | 1088 7062
6.5. KfiZovatkovy priizkum

KFiZovatkovy prizkum se provadi pro zjisténi smérovani dopravy na kfizovatkdch pro stanoveni kapacity
kfizovatek a jejich vykonnosti. KfiZzovatkovy prizkum byl proveden dne 28. 10. 2018 ruénim scitdnim a dale

zaznamem kiizovatek a nadslednym vyhodnocenim specializovanym programem.

Celkem byly sledovany kfizovatky viz. nasledujici tabulka.
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Tabulka 10 KfiZovatkovy prizkum a zatiZeni kfiZovatek

Cislo KFizovatka Metoda | Typ kfizovatky Intenzita za 24 Intenzita Rastovy
séitani hodin na vjezdech za 24 koef.
r. 2008 hodinna | 2008/2018
vjezdech
r.2018
1 Zahumenni x Rucné Prisecna 7030 8660 1,23
Stramberska
2 Stefanikova x Kpt. Ruéné Stykova 6865 11816 1,72
Jarose
3 Zahumenni x Kpt. Jarose Rucné Stykova 16207 16359 1,01
4 Zahumenni x Husova Rucné Stykova 9648 11112 1,15
5 Zdhumenni x Obrancu Kamerou Okruzni 16325 20490 1,26
miru
6 Panska x Délnicka Kamerou Stykova 3285 4761 1,45
7 Obrancl miru x Zd. Kamerou Stykova 8240 10186 1,24
Buriana
8 Obranch miru x Kamerou Prisecna 12084 13984 1,16
Francouzska
9 N&drazini x Stefanikova | Kamerou Stykova 4939 10609 2,15
10 Cs. armady x Nadrazni | Kamerou Stykova 12324 19254 1,56
(SZ rampa)
11 1/58 x 11/486 (VICovice) | Kamerou Stykova 7225 9706 1,34
12 Stefanikova x Husova Kamerou Okruzni 10648 14256 1,34
13 Francouzska x Severni Kamerou Priseénd 2644 3019 1,14
14 1/58 x Lubina Kamerou Okruzni 15854 20960 1,32
15 Cs. armady x Tesco Kamerou Stykova 11196 19756 1,76
Celkem 144512 194926 1,35

Vysledky kfiZovatkového prizkumu jsou samostatnou prilohou analytické ¢asti PUMM.

6.6. Profilovy priizkum cyklistické dopravy

Prizkum cyklistické dopravy je proveden pro potfeby prioritizace navrhd jednotlivych mist cyklistické dopravy
tj. pro srovnani mezi sebou a soucasné je proveden pro potieby stanoveni potrebnych dimenzi cyklistické
infrastruktury ve vazbé na feSeni pésich. Prizkum pési a cyklistické dopravy je pouZit pro navrh vhodnosti
smiseného ¢i déleného feseni cyklist v pfidruzeném dopravnim prostoru.

Pé&si a cyklisté byly s¢itani v bézny pracovni den v ¢ervnu roku 2019. Prizkum probéhl v dobé 14:30 -16:30 s
tim, Ze vysledky jsou interpretovany za Spi¢kovou hodinu. Stanovisté, kde se predpokladal ranni provoz silné;si
neZz odpoledni (stanovisté v blizkosti Skol), byly scitany v dobé 6:30 — 8:30. Rozdéleni stanovist na ranni a
odpoledni je na nésledujicim obrazku.

Kratkodobé prizkumy pésich a cyklistll neni vhodné pouZivat pro meziroéni srovnani, jelikoZ jejich variace je
dosti zavisla na pocasi.
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Obrazek 30 Rozdéleni stanovist mezi ranni a odpoledni
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Obrazek 31 Intenzity cyklistti ve Spickové hodiné
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6.7. Prizkum pési dopravy

Prizkum pési dopravy je proveden pro potfeby prioritizace navrhd jednotlivych mist pési dopravy tj. pro
srovnani mezi sebou a soucasné je proveden pro potieby stanoveni potfebnych dimenzi pési infrastruktury ve
vazbé na reSeni cyklistl. Prizkum pési a cyklistické dopravy je pouZit pro navrh vhodnosti smiSeného ci
déleného reseni cyklistd v pridruzeném dopravnim prostoru.

Kratkodobé prizkumy pésich a cyklistll neni vhodné pouZivat pro mezirocni srovnani, jelikoZ jejich variace je
dosti zavisld na pocasi.
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7. Analyza a progndza demografie

Meésto Koprivnice mélo k 1. 1. 2019 21 949 obyvatel. Pocet obyvatel vytrvale mirné klesa. Mezi lety 2001 a 2010
klesl pocet obyvatel o 3,1 %. Mezi lety 2008 - 2017 klesl pocet obyvatel o 4,6 %. Da se tvrdit, Ze snizovani poctu
obyvatel ma zrychlujici tendenci. V absolutnich Cislech Kopfivnice za 10 let ztratila 1081 obyvatel.
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Obrazek 33 Vyvoj poctu obyvatel mésta Kopfivnice za 11 let
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Obrazek 34 Vyvoj primérného véku obyvatel mésta Kopfivnice za 10 let

Podily vékovych skupin, které maji vliv na mobilitu, tedy déti do 15 let, aktivni populace ve véku 15 - 64 let a
seniofi 65+ let jsou uvedeny v tabulce.

Tabulka 11 Vyvoj vékovych skupin obyvatel Kopftivnice v letech 2001 - 2017

Obyvatel Podil vékovych skupin
Rok 0-14 15-64 65 a vice 0-14 15-64 65 a vice
2001 4596 17 026 2 065 19 % 72 % 9%
2008 3521 17 010 2 641 15% 72 % 11%
2017 3275 14 847 3969 14 % 63 % 17 %




UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

|4 Vivof poitu obyvatel v SO 2001-201
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Obrazek 35 Vyvoj poctu obyvatel mezi lety 2001 a 2011 v ramci mésta Kopfivnice, zdroj €SU

Z analyzy vyvoje poctu obyvatel Ize fici, Ze nejvice vzrostl pocet obyvatel s mistem pobytu na méstském uradé.
Nejvétsi ubytky poctu obyvatel jsou na sidlisti Sever, Jih a Pod Bilou horou. Naopak zazemi mésta tj. Lubina,
Mnisi, VI¢ovice a vnéjsi lokality rodinnych domU posiluji. To ma za nasledek zvySovani dopravni vzdalenosti a

sniZujici se moznosti regulace.
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Obrazek 36 Lidnatost okolnich obci

KopfFivnice je nejlidnatéjsi obci (méstem) v okoli. Dal$i mala mésta jsou Pfibor a Frenstat pod Radhostém s cca
10 tis. obyvateli. Okresni mésto Novy Jicin vzdalené 13 km ma 23 tis. obyvatel. Terén mezi Kopfivnici a Novym
Jicinem je kopcovity, ve sméru na Pribor rovinaty.
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Obrazek 37 Vyvoj poctu obyvatel v okolnich obcich mezi lety 2001 a 2017
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Obrazek 38 Pocet obyvatel okresu Novy Jic¢in

Pocet obyvatel zazemi mésta od roku 2013 stagnuje. Dfive mirné klesal. Stagnace je ddna sniZzovanim poctu
obyvatel ve méstech Kopfivnice, Pfibor a Frenstdt pod Radhostém. Malé obce naopak pocet obyvatel zvysuji.
To ma negativni dlsledky na udrZitelnou dopravu.

7.1. Prognoza poctu obyvatel

Progndza poctu obyvatel je odvozena od dlouhodobého trendu, ktery ma linearni pribéh. Byla tedy provedena
linedrni progndéza poctu obyvatel do roku 2043. Pfedpoklddd se, Ze pokud nedojde k vnéjsimu zasahu bude
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pocet obyvatel ve mésté i nadale klesat a bude probihat presun obyvatel do zazemi mésta. Prechod
k elektromobilité tento trend muiZe navic akcentovat, jelikoZz dostupnost nabijeni vozidel bude bez aktivni
politiky vyznamné lepsi v rodinnych domech zdzemi mésta neZ ve mésté samotném. Primérna prepravni
vzddlenost mezi 20 - 50 km pfi cesté do zaméstnani je pro elektromobily idedlni.

Pocet obyvatel v zazemi mésta v ramci této progndzy klesa pouze minimalné a dosahuje 99% poctu obyvatel
roku 2017.
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Obrazek 39 Prognéza poctu obyvatel mésta Kopfrivnice
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Obrazek 40 Progndza poctu obyvatel zazemi mésta (okresu)

Vékové slozeni v roce 2045 je predpokladano dle stfedni progndézy CSU tedy 12,4 % déti do 14 let, 57,9 %
obyvatel ve véku 15 - 64 let a 29,7 % obyvatel ve véku 65+ let. Podil seniord se tedy zvysi o 75 % oproti dnesku.
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8. Analyza uzemniho a dopravniho planovani (vyuziti a rozmisténi
funkci v tzemi a jejich vliv na mobilitu)

Kopfivnice je urbanisticky bezproblémové meésto. Jednotlivé funkce jsou umistény ve smyslu dopravni
obsluznosti spravné. Priimyslova zéna na vychodé je napojena na pratah silnice 1/58 bez prljezdu obytnymi
oblastmi. Dojizdka do prace je feSena z centra a obytnych souborl na zapadé, jihu a severu. Centrum je
umisténo v centru mésta, kde je vétSina sluZeb. Skolstvi a sportoviité jsou umistény na vychodé vedle
pramyslové zény. Mésto je kompaktni s dostatecnym potencialem pro pési a cyklistickou dopravu.

Uzemni plan reflektuje rozvoj primyslové zény podél planovaného obchvatu Vi¢ovic ve vazbé na stavajici
plochy primyslu. Bydleni se predpoklada zejména na severu a zapadé, kde se rozrostou plochy bydleni. Plochy
femesiné a venkovské jsou navrzeny jako rozvoj stavajicich ploch. Nové plochy jsou planovany v dostatecné
vzddlenosti od vefejné dopravy a neni nutné planovat dalsi komunikace pojizdéné VHD pro jejich obsluhu.

8.1. Analyza bezpecnosti dopravy

Nehodovost byla zkoumana ve vazbé na c¢asovou fadu poslednich 5 let. Jsou analyzovdny nehody celkem,
nehody se zranénim, nehody cyklistd, nehody chodcli a nehody cyklistl s chodci.

Tabulka 12 Nehody celkem a zranéni z DN v letech 2014 - 2018

Rok Nehody Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2014 124 35 5 0
2015 107 24 2 0
2016 120 37 0 0
2017 119 26 1 1
2018 132 36 2 1
celkem 602 158 10 2
140
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100
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= 8o
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Obrazek 41 Nehody celkem vyvoj 2014 - 2018

Dle analyzy nehod celkem lze tvrdit, Ze celkovd nehodovost roste o cca 1% rocné. Tento trend je Umérny
zvySujicim intenzitam dopravy. Naopak nehody s lehkym zranénim stagnuji. Nehody s tézkym zranénim jsou
v priméru roc¢né 2. Pocet nehod se smrtelnym zranénim v posledni dobé vzrostl na 1 ro¢né.
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Tabulka 13 Nehody cyklistd a zranéni z DN v letech 2014 - 2018

Rok Nehody Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2014 7 5 2 0
2015 6 7 1 0
2016 6 6 0 0
2017 6 6 0 0
2018 7 8 0 0
celkem 32 32 3 0

Nehody cyklistd stagnuji. Naopak pocet lehkych zranéni mirné roste. Smrtelna zranéni cyklistl se za poslednich
5 let nestala. Tézka zranéni od roku 2016 nebyla zaznamenana.
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Obrazek 42 Nehody cyklistt v letech 2014 - 2018
Tabulka 14 Nehody chodct a zranéni z DN v letech 2014 - 2018

Rok Nehody Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2014 5 3 2 0
2015 6 5 1 0
2016 4 4 0 0
2017 6 6 0 0
2018 8 7 0 1
celkem 29 25 3 1
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Nehody chodcl se za poslednich 5 let zvysily nejvice ze vSech druh(l dopravy. Jedna se také o nejvice zranitelné

Ucastniky provozu.
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Obrazek 43 Nehody chodct za roky 2014 - 2018

Tabulka 15 Nehody cyklistd s chodci a jejich zranéni z DN v letech 2014 - 2018

Rok Nehody Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2014 0 0 0 0
2015 0 0 0 0
2016 0 0 0 0
2017 0 0 0 0
2018 2 3 0 0
celkem 2 3 0 0

Nehody cyklistli a chodcl jsou ve vétsiné mést zanedbatelné. V Kopfivnici tyto zaznamenaly v roce 2018 narust.

Tabulka 16 Pocet nehod na 1000 obyvatel

Nehod Lehka zranéni | Tézkd zranéni | Smrtelnd zranéni
Podil cyklistd 5.3 % 20.3% 30.0% 0.0%
Podil chodcl 4.8% 15.8% 30.0% 50.0 %
Nehod na 1000 obyvatel za 5 let 27.43 7.20 0.46 0.09
Nehod cyklistd na 1000 obyvatel za 5 let 1.46 1.46 0.14 0.00
Nehod chodci na 1000 obyvatel za 5 let 1.32 1.14 0.14 0.05

Srovnanim poctu nehod na 1000 obyvatel dojdeme k zavéru, Ze Kopfivnice ma podpridmérnou nehodovost, ve

vsech aspektech dosahujici 88 % prliméru nehodovosti obdobnych mést. Pouze pocet smrtelnych zranéni Ize

oznadit za prGmérny.
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9. Analyza proveditelnosti nizkoemisni zény a zavedeni regulacniho
radu

Analyza proveditelnosti nizkoemisni zény a regulacniho fadu je provedena v samostatné pfiloze. Cilem

provedeni studie je snizeni imisni zatéze z dopravy v lokalitach bydleni. Z analyzy vyplyva, Ze tranzit je veden

zejména po silnici 1/58. Na to reaguje PUMM stavbou obchvat VI¢ovic. Pro tranzitni dopravu v intravilanu
samotného mésta neexistuje alternativni trasa mimo obydlené tuzemi.

Zavadéni, provozovani a kontrolovani NEZ je organiza¢né ndkladné. Pfinos ke zlepSeni kvality ovzdusi je maly tj.
pod 0,5% u NO, a méné néz 0,005% u ostatnich znedistujicich latek. Dle metodiky vypoctu vlivu NEZ je
znecisténi ovzdusi vice zavislé na intenzité dopravy nez na sloZzeni vozového parku. Je to ddno presvédcenim, ze
resuspenze je majoritni znecistovatel ovzdusi. Primarni emise jsou minoritni. Proto je prosazeni zavedeni NEZ v
Ceské republice naroéné.

Soucasné plati, Ze NEZ Ize na prijezdnim useku dalnice nebo silnice stanovit pouze za pfedpokladu existence
nachazi mimo NEZ anebo nevede pres zastavéné Uzemi této nebo sousedni obce. Tento pozadavek neni v
Kopfivnici splnén.

Vzhledem k prihlédnuti k nutnosti zajisténi mobility, velmi malému vlivu automobilové dopravy na znecisténi
ovzdusi v Kopfivnici a nevhodnosti vyuZivani alternativnich druhd dopravy v dobé smogové situace (pohyb osob
v otevieném prostoru se nedoporucuje) je ziejmé, ze v pripadé zfizeni regulace automobilové dopravy a
vymahani této regulace v dobé smogové situace prevysi negativa nad pozitivy.

10. Hodnoceni stavajiciho procesu planovani mobility na méstské
urovni

Na méstské urovni funguje proces planovani na zakladé koncepce dopravy, ktera fesi vSechny druhy dopravy.
Ta byla vprdbéhu let rozvijena dalSimi podrobnéjsimi dokumenty koncepéniho charakteru, které
rozpracovavaly jednotlivé druhy dopravy a ddle zpresnovaly informace o nich. Nejméné informaci je k dispozici
k vefejné hromadné dopravé, jelikoz ta je z velké miry zajistovana Moravskoslezskym krajem v ramci IDS.
Koordinace priméstské dopravy s potfebami mésta vazne zejména na komunikace ze strany koordinatora IDS.

Na zdkladé koncepce jsou zpracovavany jednotlivé aktivity a projekty. VSechny relevantni podklady byly vyuzity
v ramci PUMM.

Ve mésté Kopfivnici zajistuje planovani udrzitelné mobility zejména odbor rozvoje mésta po schvéleni vedenim
mésta, v ndvaznosti na schvaleny ak¢ni plan a rozpocet mésta.

Rozdéleni financi pro rok 2019 bylo ovlivnéno pldnovanou rekonstrukci centra mésta. Do oblasti dopravy bylo
napftiklad v roce 2018 investovano cca 40 mil. K. Z toho je hrazena dotace do tarifu 1,1 mil. K. Na udrzitelnou
dopravu Kopfivnice vynaklada 71% prostredk( z financi vynaloZenych na dopravu. Toto je nebyvale vysoké Cislo
v porovnani s jinymi mésty.
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10.1. SWOT analyza stavajiciho systému managementu mobility
v Kopfrivnici jako celku.

Tabulka 17 SWOT Managementu mobility

Silné stranky Slabé stranky

Fungujici management mobility na méstské
urovni

Mnozstvi dopravnich koncepcnich dokumentt
Dlouhodoby rozvoj udrzitelné dopravy

Vysoky podil investic z rozpoctu pro freseni
udrzitelné dopravy

Aktivni pracovni tym na mésté

Dlouhodoba spoluprace s firmami

Prilezitosti Hrozby

Lepsi spoluprace MSK pfi napliovani cili Nedostatek financi
udrzitelné dopravy na regionalni Grovni

Nedostatek nastrojl pro ovlivnéni chovani obyvatel
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11. Charakteristika poptavky po mobilité

Charakteristika poptavky po mobilité byla zjisténa prizkumem dopravniho chovani v domacnostech. Zakladnimi
charakteristikami jsou hybnost a délba prepravni prace. Soucasné byla zjistovana i spokojenost s dopravni
infrastrukturou a ochota obyvatel zménit dopravni chovani. Vysledky tohoto prizkumu jsou samostatnou
pfilohou.

11.1. Vymezeni a popis Uzemi, spadové oblasti mésta

Regenym Gzemim pro PUMM je katastralni Gzemi Kopfivnice, Drnholec nad Lubinou, Vétrkovice u Lubiny, Mnisi
a Vlcovice, tvofené méstem Kopfivnice a mistnimi ¢astmi Lubina, Mnisi a VI¢ovice. ReSeni zohledriuje i vazby
v ramci pfilehlého regionu. Uzemi zahrnuijici okolni obce v okrese Novy Jic¢in je ¢lenéno minimalné v detailu
obci.

Ve vztahu ke Kopftivnici ma smysl zkoumat vazby na okolni obce, kde je nutné koordinovat stavby presahujici
uzemi obce. Vzdalenéjsi stavby ¢i feSeni vefejné hromadné dopravy je mozné fesit pouze v ramci participace
partnerq, jelikoz PUMM Kopfivnice je schvalovan zastupitelstvem mésta a ma mistni platnost. Nicméné funkéni
presahy poptavky jsou do feseni PUMM zahrnuty a je k nim pfihlizeno.

Celkova dojizdky a vyjizdky obci s vyjizdkou a dojizdkou nad 10 km osob je 6229 osob. Z obci do 12 km dojizdi
734 osob za praci a 1670 studentl. Celkem dojizdka a vyjizdka do 12 km zahrnuje 2976 osob, coZ je 47%
poptavky. Tato vzdalenost je vhodna pro dojizdéni na kole, elektrokole nebo verejnou hromadnou dopravou.
Do 50 km je poptavka po dojizdce a vyjizdce 5877 osob, coZ je 94% poptavky. Tato vzdalenost je vhodnd pro
dojizdéni verejnou hromadnou dopravou. Zbylé destinace jsou Opava, Olomouc, Brno a Praha, ty jsou
obslouzeny vefejnou dopravou na regiondlni a ndrodni arovni.

Vzdalenost do 12 km ma velky potencidl vyuziti cyklistické dopravy a elektrokol.

Tabulka 18 Vybrané obce s nejvétsi dojizdkou a vyjizdkou Kopfivnice, zdroj SLDB 2011

Vyjizdka Dojizdka Dojizdka a
vyjizdka

Obec Do prace | Do skoly | Do prace | Do sSkoly | celkem Vzdalenost
Novy Jicin 563 143 217 55 978 13
Pribor 164 142 420 70 796 7
Frenstat pod
Radhostém 399 87 221 44 751 12
Ostrava 269 207 80 9 565 44
Stramberk 83 11 277 34 405 4
RoZnov pod
Radhostém 16 4 200 11 231 24
Studénka 28 3 101 31 163 20
Mosnov 134 0 12 4 150 14
Zavisice 2 0 105 43 150 4
Brno 18 123 3 0 144 152
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Lichnov 5 8 107 23 143 9

Zenklava 21 0 99 20 140 6

Frydek-Mistek 53 19 37 3 112 26
Vefovice 18 0 70 16 104 10
Praha 63 36 2 0 101 355
Ticha 2 2 77 16 97 10
Moftkov 18 0 66 9 93 12
Senov u Nového Ji¢ina 46 23 19 3 91 13
Kozlovice 2 0 75 7 84 15
Olomouc 7 66 3 0 76 75
Rybi 4 0 61 10 75 6

Zubfi 2 0 69 1 72 27
Libhost 3 0 55 13 71 9

Valasské Mezifici 21 11 32 3 67 25
Trojanovice 3 0 51 8 62 16
Sedlnice 12 1 35 11 59 10
Hukvaldy 3 0 45 6 54 9

Bordovice 10 0 29 2 41 15
Hodslavice 1 1 27 11 40 15
Skotnice 0 0 32 6 38 10
Odry 10 21 3 3 37 42
BartoSovice 3 0 27 6 36 13
Petfvald 2 0 29 4 35 50
Opava 4 23 4 0 31 62
Valasska Bystfice 0 0 30 0 30 37
Zivotice u Nového

Jic¢ina 11 1 16 1 29 13
NoSovice 22 0 2 0 24 32
Stafi¢ 22 0 1 1 24 23
Hranice 12 5 1 2 20 38
NiZni Lhoty 10 0 0 0 10 34

11.2.  Inventarizace dat na podkladu statistickych obvodi dle €SU

S¢itaci obvody CSU jsou Gzemni jednotky stanovené tak, e jejich Gzemi pokryva cca 300 obyvatel. Jejich
velikost je tedy proménna. Jejich ¢lenéni je vhodné pouzit zejména pro potfeby analyz obyvatelstva. Pro tyto
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ucely byly v kapitole Analyza a progndza demografie provedeny analyzy zmény poctu obyvatel v jednotlivych
SO.

11.3. Obyvatelstvo, demograficka struktura

Pocet obyvatel Kopfivnice byl k 1. 1. 2019 21 949. Blizsi analyzy obyvatelstva jsou provedeny v kapitole Analyza
a progndéza demografie.

11.4. Socioekonomicky profil tzemi, oblasti

V Kopfivnici je 5 knihoven, 1 kino, 1 kulturni ddim, 3 muzea, 2 galerie, 2 stfediska pro volny ¢as a 5 sakralnich
staveb. Regionalni muzeum v Kopfivnici, 0.p.s. vznikla v roce 1997 po transformaci z plivodniho Technického
muzea Tatra. Neziskovd, obecné prospésnd spolecnost byla zaloZzena dvéma spolecniky: Méstem Kopfivnice a
akciovou spolecnosti Tatra. V soucasné dobé jsou k dispozici Ctyti rlizné expozice: Technické muzeum Tatra,
Lasské muzeum, Muzeum Fojtstvi a Expozici Emila a Dany Zatopkovych (v Technickém muzeu).

Kopfivnické muzeum je nejnavstévovanéjsim v kraji. Regiondlni muzeum v Kopfivnici patfi mezi
nejnavitévovanéjsi muzea a pamatniky v Ceské republice. Zarover je nejvice navitévovanym muzeem v
Moravskoslezském kraji. Tyto zavéry vyplyvaji z ro¢enky Ministerstva kultury a popularitu potvrzuji i statistiky
samotného muzea a jeho navstévnost, kterd se drzi stale okolo 100 tisic navstévnikd ro¢né.

Technické Muzeum Tatra se nachdzi v centru mésta a planuje se jeho rozsiteni do aredlu Tatry, kde budou nové
prostory Muzea automobilll Tatra pfistupné navstévnikim z ulice Husova.

Zaméstnani, podnikani, inventarizace sluzeb

Velci zaméstnavatelé jsou lokalizovani v arealu Tatry a v primyslové zéné VIcovice. Sluzby jsou lokalizovany v
centru mésta resp. na ulici Stefanikova, kde jsou i obchodni domy Kaufland a Lidl. Opodal je Tesco. V centru
mésta je také méstsky Grad, poliklinika, dim déti a mladeZe, finanéni Grad a sluzebna Policie CR. Je zde také
mnozstvi obchtdkd, kavaren a restauraci.
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Tabulka 19 Souhrn hospodaiského prostiedi ve mésté, zdroj rysy.cz

Oblast Pocet subjektl
Zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi 98
Zpracovatelsky primysl 548
Stavebnictvi 396
Velkoobchod a maloobchod; opravy a tdrzba motorovych

vozidel 1050
Doprava a skladovani 108
Ubytovani, stravovani a pohostinstvi 235
Cinnosti v oblasti nemovitosti 168
Profesni, védecké a technické ¢innosti 492
Kulturni, zabavni a rekreacni ¢innosti 123
Ostatni Cinnosti 342
Nezafazeno 210
Statni organizace - pocet subjektt 16
Akciové spolecnosti - pocet subjektl 7
Obchodni spolecnosti - pocet subjektl 334
Druzstevni organizace - pocet subjektl 82
Podnikatelé - fyzické osoby - pocet subjekt 3275
Svobodna povolani - pocet subjekt 197
Ostatni pravni formy - pocet subjekt( 215
Pocet subjektl bez zaméstnanct 1194
Pocet subj.s 1-9 zamést.- mikropodniky 290
Pocet subj.s 10-49 zamést.- malé podniky 47
Pocet subj.s 50-249 zamést.- stfed.podn. 18
Pocet subj.s >249 zamést.- velké podniky 8

11.5. Rekreace a volnocasové aktivity

Lokality rekreace jsou lokalizovany hned za méstem, jelikoZ to leZi v podhUfi Beskyd. Dalsi volnocasové aktivity
jsou lokalizovany zejména pod Sostynem na ulici Husova, kde je zimni stadion, lyZa¥sky areal, koupali$té, bazén,
stadion, Single track pro cyklisty a dalsi aktivity.

11.6. Mobilita (hybnost), délba pfepravni prace, primérna prepravni
vzdalenost dle médu dopravy

Hybnost neboli pocet cest za den na jednoho obyvatele udavad poptavku po dopravé. Hybnost je zakladnim
ukazatelem aktivity obyvatel a jejich dopravniho chovani. Déti a seniofi maji nizsi hybnost oproti ekonomicky
aktivnimu obyvatelstvu. Pro analyzy rozpozndvame 3 zakladni skupiny obyvatel do 14 let, do 64 let a nad 65 tel.
Z hlediska vztahu k méstu rozeznavdme cesty vnitini se zdrojem i cilem uvnitf mésta, cesty vnéjsi z nebo do



78

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Kopfivnice - analyticka ¢ast

mésta, cesty tranzitni pres mésto bez zastavky v ném a cesty mimo mésto majici zdroj i cil mimo mésto a trasa
neprochdzi méstem.

Kopfivnice je specificka vysokym podilem pésich a cyklistickych cest na délbé prepravni prace. Podil cest
udrzitelnymi druhy dopravy je vysoky a dosahuje 53 %. 11 % pripada na spolujezdce.

Délba prace celkem

WIAD fidi¢
IAD spolujezdec
EVHD
m Pésky
i Kolo

Obrazek 44 Délba prepravni prace celkem

Délba prace pro vnitroméstské cesty
celkem

m IAD fidi¢

IAD spolujezdec
EVHD
m Pésky

m Kolo

Obrazek 45 Délba pfepravni prace pro vnitroméstské cesty
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Délba prace pro cesty do/z pramyslové
zony celkem

WIAD fidi¢
IAD spolujezdec
EVHD
m Pésky
i Kolo

Obrazek 46 Délba pfepravni prace pro cesty z/do primyslové zény

Délba prace pro vnéjsi cesty celkem

3%

W IAD fidi¢
IAD spolujezdec
EVHD
B Pésky
1 Kolo

Obrazek 47 Délba prepravni prace pro vnéjsi cesty mésta
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Obrazek 48 Divody pro ochotu zmény druhu dopravy

Dle dotaznikového Setreni je 63 % ochoty zmény dopravniho chovani smérovano ve prospéch automobilové
dopravy, 16 % ve prospéch verejné hromadné dopravy, 8 % ve prospéch cyklistické dopravy, 5 % ve prospéch
pési dopravy a 3 %.

Analyza druhu nevyuzivani dopravy pfi pravidelnych cestdch ukazuje, z jakych ddvodd nejsou dle tazateld tyto
jednotlivé druhy dopravy vyuZivany pfi pravidelnych cestach. Analyzované dopravni mddy byly rozdéleny na
osobni vozidlo, kolo, linkovy autobus, vlak a firemni autobus. A dale pak analyza zda, a za jakych okolnosti jsou
respondenti ochotni zménit druh dopravy pfti pravidelnych cestach.

Tabulka 20 Analyza diivodd nevyuZivani dopravy pfi pravidelnych cestach

Druh dopravy
Dlvod i
Osobni BUS (linkovy) Viak BUS (firemni)
vozidlo
Cena 13 9

Vzddlenost ke stanici/zastavce

Jizdni doba

Casova poloha/¢etnost spoje

Pohodli/pocasi/roéni obdobi

Navaznost/prestupy

Parkovani

Nevlastnim kolo/vozidlo/RP

Zdravotni divody

Bezpecnost

Zatimco u osobniho vozidla je

dominuje pohodlnost uZivateld.

nejvétsim dlvodem nevlastnéni osobniho vozidla u ostatnich druhl dopravy
U vlaku je tato doplnéna vzdalenosti k zastavce.
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Hybnost dle vékovych skupin

4,00

3,50

3,00

2,94 2,90

0-14let 15-64let 65+ let Prium.
hybnost

2,59 2,65
2,50
2,00
150 m Hybnost
1,00
0,50
0,00 . . . .

Obrazek 49 Hybnost dle vékovych skupin
Hybnost obyvatel je primérna. Je zde potencial rlstu poctu cest cca o0 20%.

Tabulka 21 Dochazkové casy pési dopravy mezi vybranymi zénami

Tabulka 22 Dojezdové casy cyklistické dopravy mezi vybranymi zonami

Kolo Centrum Sever lih Prim.z Lubina
Sever 12 12 16
Jih 16 20
Prdm. z 11
Lubina

Vicovice

Mnisi

Tabulka 23 Dojezdové casy autem mezi vybranymi zonami

Auto Centrum Sever Jih Prim.z Lubina
Centrum

Sever
Jih
Prim. z
Lubina
VIEovice
Mnigi

Pésky Centrum Sever lih Prim.z Lubina
Centrum X 19 34 38 52
Sever X X 43 48

lih X 61

Prim. z X 40
Lubina X
WVlEovice

Mnisi

Vicovice

IS

ViEovice

21
23
26
13
15

Vicovice

Mnisi

Mnisi

Mnisi

Centrum
Sever

Jih
46 Prim. z
55 Lubina
22 Vltovice
Mnisi

20 Centrum
23 Sever
26 lih
11 Prim. z
14 Lubina
5 Vlcovice
Mnisi

Centrum
Sever

10 lih

Prim. z

Lubina

Vicovice
Mnisi
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Tabulka 24 Dojezdové casy verejnou hromadnou dopravou mezi vybranymi zénami

VHD Centrum Sever Jih Prim.z Lubina ViCovice Mnisi

Centrum 25 14 16 26 22 17 Centrum
Sever 39 25 22 33 25 Sever
Jih 36 28 34 40 Jih
Prim. z 32 16 7 Prim. z
Lubina 29 35 Lubina
Vicovice 10 Vicovice
Mnisi Mnisi

Z analyzy dostupnosti cill je zfejmé, Ze mésto Kopfrivnice je kompaktnim urbanistickym celkem, které ma kratké
dojezdové cCasy vSsemi druhy dopravy. Z hlediska dojezdovych ¢asl je nejrychlejsi osobni vozidlo. Nicméné
zejména pro kratké cesty je dojezdovy ¢as na kole velmi podobny azZ srovnatelny. Cesty vefejnou hromadnou
dopravou jsou pomalejsi, nicméné jedna se o druh dopravy vyuZitelny za kazdého pocasi. Pési doprava
z mistnich ¢3sti je jiz za pouzitelnosti pro bézné cesty, dochdzkovd doba je nad 1 hodinu. Je tedy vhodnéjsi
uvazovat o cyklistické, vefejné hromadné nebo automobilové dopravé.

11.7.
zdrojova/cilova, tranzitni, doprava s dopadem na definované Gzemi)

Pfepravni objemy individudini osobni a ndkladni dopravy (vnitini,

Pfepravni objemy jsou vypocitany z kordonového prizkumu. Cesty jsou déleny na vnéjsi a tranzitni. Samostatné
je sledovana doprava celkem a tézkd doprava nad 3,5 t. Na kordonu mésta projelo celkem 29,5 tis. vozidel
z toho tranzitni bylo 8211 (tranzitni vozidla jsou v tabulce nizZe zapocteny dvakrat (na vjezdu i na vyjezdu). Podil
tranzitni dopravy je vypocten 13,9 %. Podil tranzitu tézké nakladni dopravy je 10,2 %.

Tabulka 25 Intenzita vné;jsi a cilové dopravy mésta v jednotlivych bodech scitani kordonu mésta

Cislo profilu Nazev profilu Vnéjsi Tranzit celkem Vnéjsi Tranzit vozidla
doprava doprava nad 3,5t
celkem vozidla nad

3,5t

1/201 Obrancl miru 6591 669 249 30

2/202 Zahumenni 3096 1084 231 86

6/206 1/58 VIcovice 4700 2530 438 126

7/207 11/486 Mnisi 734 620 56 26

8/208 ”IV/{SM. 1784 277 44 2

Vétrkovice

9/209 I/58 Lubina 8750 2667 1119 170

10/210 Stramberska 3800 364 103 19

Celkem 29455 8211 2240 459

Nejvétsi tranzitni dopravni zatéZ je logicky mezi stanovisti 6 a 9 po I/58. Problémem je tranzit
ZAvisic a Rybi. Dale je problémem tranzit mezi Stramberkem (2 a 10) a zbytkem stanovist, tento
tranzit musi projet méstem. Tento predstavuje 1128 vozidel z toho 77 nékladnich za 24 hodin. To
predstavuje 27% z tranzitu resp. 34% tranzitu nakladnich vozidel.
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Tabulka 26 Tranzitni vztahy mezi jednotlivymi stanovisti za 24 hodin

Vztah Pocet vozidel celkem Pocet vozidel nad 3,5t
1/201-2/202 194 14
1/201-6/206 187 9
1/201-7/207 12 0
1/201-8/208 44 0
1/201-9/209 156 2
1/201-10/210 75 2
2/202-6/206 61 0
2/202-7/207 16 0
2/202-8/208 72 0
2/202-9/209 616 58
2/202-10/210 126 12
6/206-7/207 557 19
6/206-8/208 49 0
6/206-9/209 1669 96
6/206-10/210 7 0
7/207-8/208 7 0
7/207-9/209 23 5
7/207-10/210 5 0
8/208-9/209 77 2
8/208-10/210 26 0
9/209-10/210 124 5

11.8. Prepravni objemy verejné dopravy

O prepravni objemy verejné dopravy byl pozadan koordinator IDS. Koordinator IDS nesleduje prepravené osoby
na Uzemi Kopfivnice. Data byla ziskdna od dopravce CSAD Vsetin, ktery provozuje vétsinu linek vefejné dopravy
v Koptivnici.
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Tabulka 27 Odbavené osoby na linkach €SAD Vsetin, béiny den (duben 2019)

Ndstupy Vystupy Celkem

Pocet nastupujicich na | Pracovni | Vikendovy | Pracovni | Vikendovy | Pracovni | Vikendovy
zastavkach Kopftivnice den den den den den den
Kopfivnice,,AlSova 8 0 17 0 24 0
Kopfivnice,,aut.nadr. 769 187 446 112 1215 298
Kopfivnice,,CIREX 32 0 64 0 96 0
Kopfivnice,,Cs.armady 282 95 417 91 699 186
Kopfivnice,, DURA 86 2 111 3 197 5
Kopfivnice,,Erich Jaeger 12 0 11 1 23 1
Kopfivnice,,Francouzska 7 0 2 0 9 0
Kopfivnice,,Husova 0 0 2 0 2 0
Kopfivnice,,Kaufland 154 21 229 49 384 69
Kopfivnice,,kolonie 484 89 403 87 887 176
Kopfivnice,,ndam. 12 13 19 18 32 31
Kopfivnice,,rest.Pod kastany 83 16 67 12 150 28
Kopfivnice,,stfedni Skoly 1 0 51 0 52 0
Kopfivnice,, Tatra vrat. 2 76 2 87 2 163 3
Kopfivnice,, Tymphany 34 0 47 0 81 0
Kopfivnice,,Uhelné sklady 61 7 59 7 119 14
Kopfivnice,,Zel.st. 794 158 918 164 1712 322
Kopftivnice,Lubina,kult.dim 16 0 17 0 33 0
Kopfivnice,Lubina,Na Holoté 14 7 16 6 30 13
Kopfivnice,Lubina,poz. zbroj. 16 0 15 0 32 0
Kopfivnice,Lubina,rozc. 173 26 189 39 362 65
Kopfivnice,Lubina,tocna 22 0 23 0 45 0
Kopfivnice,Mnisi,stred 63 17 76 18 139 35
Kopfivnice,VIc¢ovice,rozc. 64 10 57 7 121 17
Kopfivnice,VIcovice,rozc.Mnisi 0 0 15 4 16 4
Kopfivnice,VIcovice,u kostela 23 5 20 1 43 6
Kopfivnice,VIcovice,u mostu 2 1 2 2 4 2
Kopfivnice,VIcovice,Zabrezky 3 0 5 1 8 1
Celkovy soucet 3292 652 3385 619 6677 1271




11.9. SwWOT

Tabulka 28 SWOT Charakteristiky poptavky po mobilité

Silné stranky

AZ 64% cest udrzitelnou dopravou

Pouze 36% cest jako ridi¢ osobniho vozu

40% zjisténého tranzitu na I/58 s moznosti
odvedeni obchvatem Vlcovic

Dobré dochazkové vzdalenosti v ramci mésta

35% hlavnich smérd dojizdky do zaméstnani do
12 km (dojezdova vzdalenost elektrokola)

Udrzitelna doprava zalozena na nizkych
provoznich nakladech

Kvalitni Uzemni planovani
Nizka nehodovost 12% pod priimérem
Dobra dostupnost na kole z mistnich ¢asti

Dobra dostupnost primyslové zény na kole i
pésky

Prilezitosti

Vyssi koordinace ¢innosti v ramci IDS

UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

Slabé stranky

PohodInost obyvatel (problém pti vyuzivani alternativnich
druhl dopravy)

Ubytek obyvatel mésta

Hrozby

Velky potencial v rlistu automobilové dopravy cca 30 %.

Zvyseni podilu dojizdéjicich osobnim vozem
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12. HIlukova zatéz

Kritickd mista z hlediska hlukového zatizeni jsou identifikovdna, jako mista s nejvyssi intenzitou dopravy
s blizkosti zastavby chranénych budov. Jedna se o prijezdni dseky silnic. 11/480 s intenzitou 18 tis. vozidel za 24
hodin bézného pracovniho dne, 11/482 s intenzitou aZ 12 tis. vozidel.

Tabulka 29 Limitni hodnoty hluku v chranéném venkovnim prostoru

Hygienicky limit hluku [dB]

Doba Chranény prostor 1 2 3 4
Chranény venkovni prostor staveb lizkovych
zdravotnickych zafizeni véetné lazni 45 50 55 65
Denni Chranény venkovni prostor ostatnich staveb 50 55 60 70
Chranény venkovni prostor staveb lGzkovych
zdravotnickych zafizeni véetné lazni 40 45 50 60
Nocni,  Zelezni¢ni
doprava Chranény venkovni prostor ostatnich staveb 45 50 55 65
zdravotnickych zafizeni véetné lazni 35 40 45 55
Nocni ostatni Chranény venkovni prostor ostatnich staveb 40 45 50 60

1) Pouzije se pro hluk z provozu staciondarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné
prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlaku, prohlidku vlak( a opravy vozu. Pro hluk ze Zelezni¢nich
stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pficita
pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dile uvedeno jinak, na silnicich Ill. tfidy, mistnich
komunikacich Ill. tfidy a Géelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisa.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drdhach v ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk
z dopravy na tramvajovych a trolejousovych drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
I. a Il. tridy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych venkovnich prostorech
staveb plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahéch, ktery existoval jiz pfed 1. lednem 2001
a prekracoval hodnoty hygienickych limitl stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény
venkovni prostor stavby. Dle soucasné rozhodovaci praxe je pod prekracovanymi limity nutno chapat hodnotu
limitu staré hlukové zatéze v roce 2001 (tj. dle Nafizeni viady €. 502/2000 Sbh.) — typicky 70 dB v denni dobé a 60
dB pro silni¢ni dopravu v no¢ni dobé.
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Obrazek 50 Hodnoceni Ldvn pro celodenni obtéZovani hlukem ze silni¢ni dopravy, zdroj strategicka hlukova mapa 2017
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wLoprivnice

Tatra

mberk
Botanicka zahrada

n a arboretum
Stramberk

Obrazek 51 Hodnoceni Ln pro nocni obtéZovani hlukem ze silni¢ni dopravy, zdroj strategicka hlukova mapa 2017
Dle strategické hlukové mapy je pocet osob v hlukovych pasmech nasledujici:

Tabulka 30 Pocet zasaZzenych osob v hlukovych pasmech, zdroj: strategické hlukové mapy 2017

Hlukové pasmo Osob (den) Osob (noc)
Pocet obyvatel v Useku 20093 20093
50-54 3454 245

55-59 1869 111

60-64 2306 7169
65-69 1003 6

70-74 57 0

75-80 0 0

13. Imisni zatizeni mésta skodlivinami emitovanymi dopravou

Imisni zatéZ mésta je posouzena na zdkladé méfeni Skodlivin NO,, PMyo, PM, 5, benzen a benzo(a)pyren .

Uroven znecisténi ovzdusi Ize dle legislativy hodnotit s vyuZitim méreni, vypoctu &i jejich kombinaci. Pro Gcely
posouzeni kvality ovzdusi v zdjmovém uzemi byla vyhodnocena oficidlni data z méreni kvality ovzdusi,
provadéné CHMU. Pfi hodnoceni trovné znecisténi ovzdusi je predeviim sledovan vztah zjisténych imisnich
hodnot k pfislusnym imisnim limitdm (viz vyse).
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Podle §11, odst. 5 a 6. zakona o ochrané ovzdusi 201/2012 Sb. se pro ucely hodnoceni, zda dochazi
v pfedmétné lokalité k prekroceni nékterého z imisnich limitd, pouZiva primér hodnot koncentraci pro Ctverec
dzemi o velikosti 1 km” vzdy za predchozich 5 kalendarnich let. Tyto Ctverce jsou pro hodnocené roky na tzemi
mésta Kopfivnice stanoveny pro pétileti 2013 — 2017 a vSechny sledované znecistujici latky. Z téchto prdméru
vyplyva, Ze pro uvedené pétileti jsou limity na celém Uzemi mésta prekracovany pro 24hod. koncentrace PMya
benzo(a)pyrenu.

U ostatnich dotéenych znecistujicich latek jsou hodnoty v limitech. To potvrzuje i dlouhodoby vyvoj koncentraci
téchto latek na sledovaném Gzemi, nebot za posledni desetileti doslo v pfipadé ro¢nich koncentraci PMpa NO,
k znatelnému poklesu.

Prekroceni limitll je v obrazcich oznaceno ¢ervenou barvou. Z vyhodnoceni vyplyva, Ze prekrocen je limit pro
benzo(a)pyren az o 1,4 ng a PMy,, kde je 24 hodinovy limit prekrocen o 6 pug. Hodnoty PM, dlouhodobé klesaji.
Je predpoklad, Ze v blizké budoucnosti se dostanou do podlimitnich hodnot. Dle vyhodnoceni priimérné
hodnoty benzo(a)pyrenu neni problém prekroceni hodnot pouze v Kopfivnici, ale tato hodnota je prekrocena
na velké ¢asti Moravy.

Hodnoty PM,sa NO, dosahuji v feSenim tUzemi pouze podlimitnich hodnot.

Legenda

Pétilety primér koncentraci benzo[a]pyrenu lngfml] (2013-2017)
I oo-02

B 03-04

0.5-08
B oo-10
B se

Obrazek 52 Hodnoty BaP, pétilety primét v CR
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Obrazek 54 Imisni zatéz koncentraci PM,gza 24 hodin, pétilety primér 36. dne z let 2013 - 2017
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Obrazek 55 Imisni zatéz koncentraci PM 10, pétilety primér z let 2013 - 2017
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Obrazek 58 Imisni zatéz benzo(a)pyrenu, pétilety priimér z let 2013 - 2017
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Identifikovana kritickd mista na dopravni siti z hlediska zatéze Zivotniho prosttedi, plynouci z intenzity dopravy
a monitoringu predikované zatéze na obyvatele zejména v obytnych ¢astech resené oblasti je dleZitym prvkem
pro navrhovou ¢ast a bude projednan a odsouhlasen v odbornych pracovnich skupinach.

13.1. SWOT znecisténi ovzdusi

Tabulka 31 SWOT znecisténi ovzdusi

Silné stranky Slabé stranky
PInéni imisniho limitu benzenu Prekrocené koncentrace PM;y 36. den
PInéni imisniho limitu NO, Prekrocend koncentrace BaP

PInéni imisniho limitu PM,
PInéni rocniho imisniho limitu PM4,

Prilezitosti Hrozby

Regionalni rozsahu problém BaP
Regionalni rozsah problému PMy,
Nizky vliv dopravy na znecisténi ovzdusi

Nedostateény dlraz na dodrZovani emisi jednotlivych
vozidel na STK (problematika statu)

Legislativni zmény
14. Individualni automobilova doprava, pozemni komunikace

14.1. Stavsité pozemnich komunikaci
Pozemni komunikace se ve mésté déli na silnice a mistni komunikace.

Silnice jsou rozdéleny na ty ve vlastnictvi statu, kterymi jsou ddlnice, rychlostni komunikace a silnice I. tfid a na
ty ve vlastnictvi kraje, kterymi jsou silnice Il. a Ill. tfid.

Mistni komunikace jsou v majetku mésta a jsou déleny do 4 tfid nasledovné:

o mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace, podle provadéci vyhlasky
téz dopravné nejvyznamnéjsi sbérné komunikace ve méstech

o mistni komunikace Il. ttidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace s omezenim pfimého
pfipojeni sousednich nemovitosti, ktera spojuje ¢asti mést navzajem nebo napojuje mésto nebo jeho ¢ast na

o mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace ve mésté nebo jiné obci bézné pristupna
provozu motorovych vozidel a umozniujici pfimou dopravni obsluhu jednotlivych objekt(

o mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich motorovych vozidel
nebo na které je umoznén smiSeny provoz, naptiklad samostatné chodniky, stezky pro pési, cyklistické stezky,
cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, pésiny, zklidnéné komunikace, obytné a pési zony apod.
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Obrazek 59 Zatfidéni komunikaci, zdroj RSD CR.

15. Zakladni komunikacni skelet, dopravni kostra mésta,

Zakladni komunikacni skelet stanovuje funkci pozemnich komunikaci a déli je na komunikace s dopravni funkci
a komunikace s obsluznou funkci. Komunikace s dopravni funkci jsou rychlostni a sbérné komunikace. Obsluhu
jednotlivych nemovitosti a jejich pfipojeni zajistuji obsluzné a ucelové komunikace.

Plan udrzitelné meéstské mobility A
mésta Kopfivnice a
Zakiadni komunikagné sit IAD

"
elmsas = m  am

Obrazek 60 Dopravné zklidnéné oblasti a ZAKOS
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15.1. Prepravni vztahy, intenzita dopravy, obsazeni vozidel

Obsazenost vozidel vysla z prlizkumu dopravniho chovéni 1,3 osoby na vozidlo. Maximalni intenzita dopravy
dosahuje 18400 vozidel. Pro tuto intenzitu je dostacujici vedeni dvoupruhovymi komunikacemi. Intenzity
dopravy jsou znazornény ve vykresové priloze.

Za poslednich 10 let se intenzita dopravy zvysila ve mésté v prliiméru o 35%.

Pfepravni vztahy jsou provedeny pro vnitfni a vnéjsi dopravu.

Tabulka 32 Pfepravni vztahy, zdroj prizkum dopravniho chovani v domacnostech obyvatel Kopfivnice

Druh dopravy Vnitini cesty Vnéjsi cesty Cesty z/do | Cesty celkem
pram. zény

Automobilové 7678/2792 3680/856 2581/491 21641/7001

(Fidi¢/spolujezdec)

Verejna hromadna 1745 2996 1844 8275

Cyklistickd 2094 599 430 3182

Pési 20590 257 799 23551
34899 8388 6145 63650

Celkem mésto produkuje 63 650 cest. Nejvétsi ¢ast cest se realizuje v ramci mésta. Velka ¢dst cest se realizuje
do pramyslové zdény. Zatimco cesty po meésté maji vyssi vytiZzeni osobnich vozidel, cesty mimo mésto a do

Porovnanim dat lze dojit k zavéru, Ze pocet vnéjSich cest mésta tvofi z 1/3 obyvatelé mésta a az 2/3 obyvatelé
zézemi mésta do né&j dojizd&jici.®

15.2. Vykonnost skeletu, hustota provozu, kapacitni rezervy

Vykonnost dopravniho skeletu ve mésté je uréovana kfizovatkami a Gseky. Useky maji vétsinou vyssi vykonnost
nez kfizovatky. Vykonnost dvoupruhového Useku je 20 — 25 tis. vozidel. Dosazena intenzita dopravy je max.
18 400 vozidel za 24 hodin. Vétsina ZAKOS je zatiZena intenzitami okolo 10 tis. vozidel.

15.3.  Uroven kvality prepravy, dostupnost Gizemi

Orientacni kapacity kfiZovatek jsou vypocteny na zdkladé dat z kfizovatkovych prizkum(. Vypodétem dle
smérovani dopravy v jednotlivych kfizovatkach ve Spickovou hodinu byla vypocitana uroven kvality dopravy. Ta
je posuzovana v urovnich A - F, kde A znamena volna tok vozidel bez ovlivnéni a F znamena kolonu vozidel a
nevyhovuijici stav.

8 Tvrzeni na zakladé dat z riznych zdroju s mens§i pfesnosti.
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Tabulka 33 Urovei kvality dopravy a zatiZeni k¥izovatek

Cislo | K¥izovatka Typ Intenzita za | Intenzita za 24 | RGstovy Urover
krizovatky 24 hodin na | hodin na vjezdech | koef. kvality
viezdech  r. | r. 2018 2008/2018 | dopravy
2008 2018
1 Zahumenni x Prisecna 7030 8660 1.23 A
Stramberskd
2 Stefanikova x Kpt. Stykova 6865 11816 1.72 D
Jarose
3 Zahumenni x Kpt. Stykova 16207 16359 1.01 C
Jarose
4 Zahumenni x Husova | Stykova 9648 11112 1.15 E
5 Zahumenni x Okruzni 16325 20490 1.26 D

Obrancd miru

6 Panskd x Délnicka Stykova 3285 4761 1.45 A

7 Obrancl miru x Zd. Stykova 8240 10186 1.24 C
Buriana

8 Obranc( miru x Prdseéna 12084 13984 1.16 D
Francouzska

9 Nadrazni x Stykova 4939 10609 2.15 B
Stefanikova

10 Cs. arméady x Stykova 12324 19254 1.56 E
Nadrazni (SZ rampa)

11 1/58 x 11/486 Stykova 7225 9706 1.34 C
(VICovice)

12 Stefanikova x Husova | Okruzni 10648 14256 1.34 A

13 Francouzska x Pridseéna 2644 3019 1.14 A
Severni

14 1/58 x Lubina Okruzni 15854 20960 1.32 D

15 Cs. armady x Tesco Stykova 11196 19756 1.76 E
Celkem 144512 194926 1.35 A-E

Viykonnost kfizovatek dosahuje trovné A-E co? Ize povaZovat za dostateénou vykonnost ZAKOS. V pFipadé, e
v dalsim obdobi 10 let dojde k pokraovani vyvoje rlstu intenzit dopravy bude vykonnost kfizovatek hodnoceny
ve stupni E zfejmé prekrocena.

15.4. Organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti

ZAKOS je tvoren stykovymi a priseénymi kiizovatkami. Ve mésté jsou 3 okruzni k¥izovatky a 1 mimourovriova
kfizovatka. Svételné fizeni pro kfizovatky neni pouzito. Ve mésté je fizen pouze jeden prechod pro chodce.
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Zklidnéné oblasti jsou znazornény ve vykrese ZAKOS.

15.5. Zavady a problémové oblasti, nehodové lokality

Nehodové oblasti se zranéni jsou situovany zejména na ZAKOS. V poslednich 5 letech (2014 - 2018) se stalo 147
dopravnich nehod se zranéni. Z toho bylo 28 nehod s chodci. Nehody s chodci jsou lokalizovani prevazné na
ulici Obrdnc miru a Zdhumenni. Srdzka s vlakem byla jedna na ulici Husova. Pfejezd je opatfen svételnym
signaliza¢nim zatizenim. Nehody se zaparkovanym vozidlem se zranénim byli pouze 4. Srazka dvou vozidel byla
zastoupena 70x. Srazka s pevnou prekazkou 11x.

Nehod s nasledky na zdravi pod vlivem alkoholu bylo 15.

Problematicky ve vztahu nehod a intenzity provozu je zejména Usek ulice Stefanikova (centrum mésta) a déle
ulice Cs. armady, Obranct miru a Zdhumenni. Dopravni nehody se zranénim se také vyskytuji na prtahu
VIcovicemi.

Obrazek 61 Nehody se zranénim za 5 let, 2014 - 2018
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Obrazek 62 Nehody s chodci se zranénim za 5 let



Obrazek 64 Nehody cyklistti za 10 let

UDIMO spol. s r.o., tel. 777 947 143
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Obrazek 65 Nehody cyklistti s chodci za 10 let

15.6. SWOT.

Tabulka 34 SWOT analyza automobilové dopravy

Silné stranky Slabé stranky

Dostupnost dalnice D48 po silnici /58 Chybéjici obchvat VIcovic

Obchvat Pfiboru po 1/58 Nakladni doprava od Stramberku

Nizké intenzity dopravy Nehodovost se zranénim v centru (Stefanikova ulice)
Zklidnéni dopravy v obytnych oblastech Nehodovost na Obrancd miru, Zahumenni a

Cs. armady
Dostatecéné kapacity ZAKOS

Ptiprava okruzni kfizovatky Francouzska x Obranct
miru.

Prilezitosti Hrozby
Vystavba obchvatu VI¢ovic RUst intenzit dopravy o 35 % za 10 let.
Zvyseni podilu udrzitelné dopravy

Prechod na elektromobilitu



UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

16. Doprava v klidu (staticka doprava)

16.1. Nabidka v centru mésta

Parkovani v centru mésta je regulovdno ¢asovym omezenim. Tato regulace je dostatecna pro zajisténi chodu
maloobchodu v centru. Maloobchodu konkuruji velké fetézce Kaufland, Penny, Tesco a Lidl, které maji vlastni
parkovisté. V blizkosti centra je také Albert, ktery vyuziva parkovisté méstské. V pripadé zvedeni zpoplatnéni v
centru mésta dojde ke zvysenému tlaku na parkovisté obchodnich Fetézcl, ktefi osadi sva parkovisté zavorami s
bezplatnou sazbou po dobu ndkupu napf. 1 - 2 hodiny. Tato Uprava by nejspiSe nepovedla k regulaci parkovani
(snizeni uzivani osobnich vozidel), ale zvy3eni uZivani sluzeb retézcu.

Soucasné je pldnovano z centra mésta rozsireni Muzea Tatry.

Obsazenost jednotlivych parkovist v centru mésta je podrobnéji obsazena v samostatné dokumentaci Koncepce
statické dopravy mésta Kopfivnice.

16.2. Odstavovani v bytovych souborech

Statickd doprava je podrobnéji feSena v samostatném dokumentu Koncepce statické dopravy. Na zakladé
prizkumd dopravy jsou zde prezentovany souhrnné vysledky nutné pro rozhodovani celého dopravniho
systému. Vysledky prizkumu odstavovani vozidel jsou prehlednéji prezentovany ve vykresové pfiloze. Obsahuji
zejména odstavovani vozidel v bytové zastavbé, kde je ziejmy pocet odstavenych vozidel v souladu se
zakonem, mimo zdkon a pocet volnych stani. Z téchto je vypocitana nabidka a poptavka po parkovani a
jednotlivé bilance.

Stupefi automobilizace je vypoéitan piifazenim pocétu obyvatel v Gzemi dle CSU poétu vozidel stojicich na
terénu. V pripadé, Ze jsou nékterd vozidla v systému P+G tj. parkuji dale od svého bydlisté, je to z vysledkd
zfejmé zejména tam, kde stupen automobilizace jedné zény je nadprdmeérny a vedlejsi podprimérny. Vlivem
metodiky jsou totiz tato vozidla pfifazena do nespravného Uzemi, s timto jevem je nutné pfi interpretaci
vysledkd poditat.

Od roku 2014 zavedeny parkovaci karty v ulicich Kpt. Nalepky, Dukelskd a Sokolovskd. Cilem systému je
uprednostnit v potfebach parkovani na téchto ulicich obyvatele Kopftivnice, kteti bydli v dotcené lokalité. Ceny
rezidentni karty: 1. karta 0 K¢, 2. karta 2000 K¢. Ceny abonentni karty 1. karta 0 K¢, 2. karta 2000 K¢.
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Jak je zfejmé z vysledkll Setfeni systém P+G funguje zejména pro lokalitu kpt. Nalepky, ale i Korej, sidlisté Sever

nebo Jih.

Celkovy pocet vozidel v bytové zastavbé je 3939 vozidel z toho je odstaveno mimo zdkon 684 vozidel. Z toho je
71 dodavek (tj. 1,8 % poptdvky). Pocet vozidel roste v priméru o 1,6 % rocné. Od roku 2008 do roku 2019
narostl pocet vozidel o 585. Od roku 2008 do roku 2019 narostl pocet mist o 703. Celkové chybi 94 mist v roce

2008 chybélo 212 mist.

Na parkovistich obchodnich domi je odstaveno 51 vozidel. Parkovisté obchodnich dom( nejsou prioritné

uréena pro odstaveni vozidel bydlicimi. Ve vétsiné pfipad( je toto omezeno dopravnim znacenim. V ramci

analyzy byla parkovisté zapocitana do nabidky.

Tabulka 35 Odstaveni vozidel u obchodnich domu

Nabidka mist Odstaveno vozidel
Tesco 202 36
Albert’ 129 86
Kaufland 229 0
Lidl 102 0
Penny (Obrancd miru) 48 15
Penny (Ledwinky) 73 0

U obchodnich domu bylo odstaveno celkem 51 vozidel (bez parkovisté Albert). Celkova kapacita u obchodnich

domd je 654 mist (bez parkovisté Albert).

V rodinné zastavbé na komunikacich bylo nalezeno 192 vozidel z toho 12 dodavek (tj. 6,2% poptavky u RD).

Tabulka 36 Odstavovani vozidel v b

ytové zastavbé, vyvoj

Rocni
z Ro¢ni rdst
Legalné Mimo Volnych nabidky Poptavka | Nabidka | Poptavka | Nabidka rast poptavky
odstaveno zakon mist doddavek 2019 2019 2008 2008 poptavky v %
Sever A 1044 315 155 33 1359 1199 1180 926 16 1.4%
Sever B 333 68 72 7 401 405 367 395 3 0.8%
Stred 449 22 86 5 471 535 434 418 3 0.8%
Jih 698 93 214 9 791 912 580 589 19 3.3%
Pod
Bilou
horou I 351 109 18 10 460 369 384 385 7 1.8%
Pod
Bilou
horou | 380 77 45 7 457 425 409 429 4 1.1%
Celkem
bytova
zastavba | 3447 684 590 83 3939 3845 3354 3142 53 1.6%

9 Jedna se o méstské parkovisté pro rezidenty, abonenty a navstévniky s omezenim doby parkovani na 3 hodiny.
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Tabulka 37 Stupen automobilizace v jednotlivych ZS)

Ro¢ni rast Stupeni Stuperi
Poptéavka Poptavka Obyvatel Obyvatel Rocni rst poptavky automobilizace automobilizace
2019 2008 2019 2008 poptavky v % 2019 2008
Sever A | 1359 1180 5714 5085 16 1.4% 238 232
Sever B 401 367 1476 2295 3 0.8% 272 160
3209
Stred 471 434 (1622) 3690 3 0.8% 147 118
Jih | 791 580 3189 3616 19 3.3% 248 160
Pod
Bilou
horou Il 460 384 2002 947 7 1.8% 230 161
Pod
Bilou
horou | 457 409 2164 2380 4 1.1% 211 181
Celkem
bytova
zdstavba | 3939 3354 17754 | 19013 53 1.6% 222 174

Stupen automobilizace v bytové zastavbé zjistény prlzkumem v terénu dosahl stupné 222 vozidel na 1000

obyvatel. V roce 2008 to bylo 174 vozidel na 1000 obyvatel. Tyto hodnoty jsou podprimérné.

Dle prizkumu v doméacnostech dosahl celkovy stupen automobilizace v¢. rodinnych domd 413 vozidel na 1000

obyvatel. 29% rodin nevlastni vozidlo, 55 % rodin vlastni 1 vozidlo, 13 % rodin vlastni 2 vozidla a 3 % rodin

vlastni 3 a vice vozidel.

27 % rodin planuje zvySeni poctu vozidel v nadchazejicich 5 letech. 5 % rodin zvaZuje pofizeni elektromobilu.

4 % rodin je ochotna si koupit parkovaci misto na etazovém parkovisti za cenu 250 tis. K¢.

28 % rodin by uvitalo nabijeci stanici EV u domu. 9 % by uvitalo nabijeci stanici jinde ve mésté a 63%

domacnosti by nabijeci stanici neocenilo.
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16.3. SWOT statické dopravy

Tabulka 38 SWOT analyza automobilové dopravy

Silné stranky Slabé stranky

Stupen automobilizace je nizky Disproporce lokalizace nabidky a poptavky

Rast stupné automobilizace je pomaly Previs poptavky na sidlisti Sever a Pod Bilou horou
Bilance nabidky a poptdvky je zvladnutelna Nizky pocet nabijecich stanic

Je zavedena rezidentni zéna Nedostatecna ochota vystavby nabijecich stanic

odpovédnymi organy a institucemi
Casova regulace stani v centru mésta Vyuzivani parkovisté Penny rezidenty

Zajisténi parkovani rezidentd na parkovisti u

Alberta.™
Vystavba obchvatu VI¢ovic RUst intenzit dopravy o 35% za 10 let.
Zvyseni podilu udrzitelné dopravy Zavedeni zavorovych systému( u obchodnich fetézcl

Pfechod na elektromobilitu
MozZnost realizace etdzovych stani
Zvyseni atraktivity centra revitalizacf

Zvyseni atraktivity rozsirenim Muzea Tatra
17. Verejna osobni doprava (vcetné zeleznice)

17.1.  Stavinfrastruktury (trasy, zastavky, terminaly)

Kopfivnice je obsluhovana autobusovou regiondlni dopravou a Zeleznici. Zeleznice je zaji$tovana trati ¢. 325
Studénka - Verovice. V téchto stanicich je zajiStén prestup na dalSi sméry. Dojezdovy Cas do krajského mésta
Ostravy je srovnatelny autobusem i vlakem (okolo 1 hodiny). Tento ¢as je na hranici vyuZzitelnosti VHD. Pro
zlepseni atraktivity spojeni by bylo nutné zrychleni alespon o 15 minut. Osobnim vozidlem je Ostrava dostupna
do 35 minut, tento ¢as je vyhovujici pro dojizdéni za praci i do skoly.

Termindly jsou v Kopfivnici 2. Prvni je tvofen parem zastavek Autobusové ndadrazi a Zelezni¢ni zastavky
Kopfivnice zastdvka ve vzdalenosti cca 65 m. U terminalu lze v soucasné dobé parkovat u obchodniho domu
Tesco nebo v sidlisti bytovych dom(. Samostatna stani P+R zde nejsou k dispozici.

Druhy prestupni uzel Ize najit pfi Zeleznicni stanici Kopfivnice spolu s autobusovou zastavkou Kopfivnice, Zel.
st., kterd je vzddlena cca 150 m. Tato dvojce zastavek je pfimo v centru mésta a obepind z obou stran
polikliniku. Pred Zeleznicni stanici je cca 17 parkovacich mist.

Autobusové zastavky jsou v majetku mésta. Zelezniéni zastavky a stanice jsou v majetku SZDC.

10 Parkovi§té v majetku mésta.
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Hodnoceni bezbariérovosti zastavek je provedeno v ¢asti vénujici se pési dopravé.

Na zakladé participace a projednani se studenty Skol byl na autobusovém nadrazi oznacen problém
s nepfizplsobivymi obcany. Toto sniZuje atraktivitu verejné hromadné dopravy.

| SR LY
- Kopfivnice
Y 18 |

e ‘ B
Obrazek 68 Zelezni¢ni stanice Kopfivnice, nerekonstruovany stav

17.2. Dosazitelnost zastavek, kvalita pésich pristupt

Dosazitelnost zastavek byla hodnocena pro normové vzdalenosti dostupnosti 350 a 400 m. Pro vlak pak byla
stanovena limitni hodnota dostupnosti 800 a 1000 m. Mimo ¢ast Mnisi je Kopfivnice dostatecné pokryta siti
VHD. Zelezni¢ni stanice situovana ve stfedu mésta umozfiuje dobrou dostupnost prakticky celého mésta (bez
mistnich ¢asti). Kvalita pésich pristupl na zastavky jsou hodnocena v kapitole zabyvajici se pési dopravou.

Tabulka 39 Zatfidéni zastavek VHD na hodnocené siti™*

Hodnoceni zastavek Pocet Podil
Vyhovuje 14 58%
Casteéné vyhovuje 9 38%
Nevyhovuje 1 4%

11 Mimo pési trasy vyhodnoceni v ramci dokumentace Analyza bezbariérovosti vybranych tras a objekt1 v Kopfivnici
k roku 2018
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Dostupnost VHD

Obrazek 69 Dostupnost vefejné hromadné dopravy

17.3.  Prepravni vztahy a zatizeni sité, prestupni vazby

Pfestupni vazby jsou zejména mezi vlakem a priméstskou autobusovou dopravou v dopravnim uzlu Zeleznicni
stanice Kopftivnice a termindlu pfi Autobusovém nadrazi.

Objednatelem dopravni nabidky je koordinator IDS, spolecnost KODIS. Koordinator dopravy neeviduje pocet
odbavenych osob na Uzemi Kopftivnice.

17.4. Vyuiiti nabidky, kapacitni rezervy

Dopravni nabidka je tvorena pfiméstskou autobusovou dopravou a Zelezni¢ni dopravou. Dopravni nabidka a
dopravni vykony byly provedeny dle jizdnich fadd oline na IDOS.CZ v podzimnim obdobi roku 2019. Celkem je
objednavano 356 spojl v pracovni den a 110 spoji o vikendu se zastavkou v Kopfivnici. Dopravni vykon
v pracovni den je 1687 vozokilometrd a o ve vikendovém dni 512 vozokilometri. Pocitano z mezizastavkovych
Usekd v Kopfivnici. Pfesahy k zastavkdm mimo mésto nejsou zohlednény.

V nasledujici tabulce je provedena analyza po linkdch. Tabulka obsahuje dopravce, délku linky v rdmci mésta
KopfFivnice, pocet spojd v pracovni den (X), pocet spojl o vikendovém dni (t) a dopravni vykony v rdmci mésta
Kopfivnice. Tato analyza byla provedena protoZe v ramci IDS nejsou evidovany objedndvané objemy VLD po
obcich.
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Tabulka 40 Nabidka pfiméstské autobusové dopravy a dopravni vykony v pracovni den a primérny vikendovy den

. , Spoju o Dopravni | Dopravni
Linka Dopravce Délka X Spoju t vykon X vykon t
Transdev

Kopfivnice-Vetovice-Bordovice | Moravas.r.o. 5 2 0 10 0

Novy Ji¢in-Verovice-Lichnov- Transdev

Kopfivnice Morava s.r.o. 8-12 3 0 28 0

Novy Ji¢in-Morkov-Kopfivnice- Transdev

Novy Jicin Morava s.r.o. 2-8 26 9 119 30

Ostrava-Stara Ves nad

Ondfejnici-Brugperk- CSAD Vsetin

Katefinice-Pfibor-Kopfivnice a.s. 2 2 0 4 0

Ostrava-Stara Ves nad

Ondfejnici-Brugperk- CSAD Vsetin

FryCovice-Pfibor-Kopfivnice a.s. 2 4 0 8 0
CSAD Vsetin

Kopfivnice-Ptibor-Mosnov a.s. 5 6 3 30 15

Kopfivnice-Verovice-Frenstat CSAD Vsetin

pod Radhostém a.s. 2 6 6 12 12

Kopfivnice-Lichnov-Frenstat CSAD Vsetin

pod Radhostém a.s. 7-10 23 18 221 180

Kopfivnice-Ticha-Kuncice pod CSAD Vsetin

Ondrejnikem a.s. 8 2 0 16 0

Kopfivnice-Ticha-Kozlovice- CSAD Vsetin

Lhotka a.s. 6-8 10 0 64 0

Koprivnice-Kopfivnice,Lubina- CSAD Vsetin

Pfibor,Hajov a.s. 4-13 18 0 100 0
CSAD Vsetin

Koprivnice-Hukvaldy a.s. 3-5 5 3 23 11

Kopfivnice-Ptibor-Trnavka- CSAD Vsetin

Petfvald a.s. 5 18 8 90 40

Kopfivnice-Pfibor-Mosnov- CSAD Vsetin

Ostrava a.s. 5-7 35 17 185 84
CSAD Vsetin

Kopfivnice-BartoSovice a.s. 2 17 6 34 12
CSAD Vsetin

Kopfivnice-Stramberk a.s. 2-4 19 12 42 34

Kopfivnice-Stramberk-Rybi- CSAD Vsetin

Novy Jicin a.s. 2 22 0 44 0

Bilovec-Studénka-Pfibor- CSAD Vsetin

Kopfivnice a.s. 5 8 0 40 0

Frenstat pod Radhostém- CSAD Vsetin

Ticha-Kopfrivnice a.s. 5-8 22 0 128 0

Frydek-Mistek-Ptibor- CSAD Vsetin

Kopfivnice a.s. 2 13 2 26 4

Frenstat pod Radhostém- CSAD Vsetin

Pfibor-Mosnov-Ostrava a.s. 5 3 0 15 0

Novy Ji¢in-Rybi-Stramberk- CSAD Vsetin

Kopfivnice a.s. 3-5 32 20 124 61
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CSAD Vsetin
Novy Ji¢in-Rybi-Kopfivnice a.s. 2-5 21 2 95 10
CSAD Vsetin
Novy Ji¢in-Pribor-Kopfivnice a.s. 5 23 4 115 20
Kopfivnice-Frenstat pod
Radhostém-Roznov pod CSAD Vsetin
Radhostém a.s. 6-10 16 0 114 0
Celkem 356 110 1687 512

17.5. Ukazatele kvality prepravy, dostupnost tzemi

Vsechny vozidla priméstské autobusové dopravy jsou vybavena wifi, USB a klimatizaci. Ve vozidlech Ize platit
kartou. Z tohoto pohledu je standard kvality PAD vysoky. Dostupnost Uzemi je dostatec¢na. Pro tento Ucel byly
sestrojeny izochrony dostupnosti. Bezbariérovost je hodnocena v ramci pési dopravy.
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Obrazek 70 Regionalni linky ODIS

17.6. Sluzby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Hodnoceni bezbariérovosti zastdvek je provedeno v ¢asti vénujici se pési dopravé a ve vykresové pfiloze, kde
jsou zastavky hodnoceny v kategoriich vyhovuje, ¢astecné vyhovuje, nevyhovuje.
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17.7. Integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky
jednotlivych druhli VHD a jednotlivych prepravcu

Koordinaci nabidky zajistuje KODIS tj. koordinator integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského
kraje, ktery je objednatelem dopravni obsluznosti. Kopfivnice spadda do oblasti Novoji¢insko vychod a
Novoji¢insko zapad. Na Gzemi mésta jsou provozovény linky dopravci CSAD Vsetin a Transdev Morava, s.r.o.

Spoje na Zelezni¢ni trati 325 jsou integrovany do IDS v ramci linky S8.

17.8. Zavady a problémové oblasti

Problémem je nehezky stav Zelezni¢ni stanice Kopfivnice a problém s vylou¢enymi skupinami obyvatel na
autobusovém nadrazi.

17.9. Skladba vozového parku VHD ve vazbé na alternativni druhy
energie

Na Zelezni¢ni trati jsou provozovany vlaky motorovou trakci. CSAD Vsetin provozuje 73 autobust ve skladbé 22
naftovych a 51 CNG. Transdev provozuje 44 autobusl z toho 9 naftovych a 35 CNG. 100% dopravni nabidky
VHD je v Kopfivnici tvofeno vozidly na fosilni paliva.

17.10. SWOT.

Tabulka 41 SWOT analyza vefejné hromadné dopravy

Silné stranky Slabé stranky

Existence Zeleznice zarazené do IDS pod linkou S8 Mala atraktivita nadrazi Koprivnice

Zelezni¢ni stanice v centru mésta Problém s nepfizplsobivymi ob¢any na autobusovém
nadrazi

Existence 2 prestupnich uzll Motorova trakce vlaku

100 % vozidel s klimatizaci v PAD 100% dopravni nabidky VHD na fosilni paliva

Moznost platit kartou

Wifi ve vozidlech PAD

Prilezitosti Hrozby

Zlepseni atraktivity Zeleznicni stanice ReSeni P+R u autobusového nadraZi na plochach
parkovisté Tesco

Zlepseni komunikace KODIS a mésta Vysoka cena vozidel s bezemisnim pohonem

Zavedeni elektromobility nebo vodikovych autobust
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18. Cyklisticka doprava

Analyza cyklistické dopravy vychazi ze zpracovaného Generelu cyklistické dopravy mésta Kopfivnice (2016),

Analyzou intenzit pésich a cyklistd Ize konstatovat, Ze cyklisté se mohou pohybovat po Spoleénych stezkach pro
pési a cyklisty prevainé sitrky 3,0 prakticky viude ve mésté. Vyjimkou m@Ze byt ulice Stefanikova, kde jsou
intenzity chodcd nejvyssi. Mimo centrum mésta je mozné cyklisticky provoz realizovat spole¢nou stezkou pro
pési a cyklisty Sitky 2,0 — 3,0 m.

Lepsim FeSenim je zfizeni samostatné stezky pro cyklisty ¢i stezky pro pési a cyklisty délené. Provoz cyklistli po
komunikacich s vozidly je nevhodny zejména na ulici Zdhumenni, kterd ma uzky hlavni dopravni prostor a
soucasné je zde intenzita dopravy 15 tis. vozidel.

KOPRIVIaCE

Obrazek 71 Zakladni sit cyklistickych tras, stav

Generel cyklistické dopravy mésta Kopfivnice navrhuje:
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Navrhuje se 6 zakladnich tras, z toho tfi ve sméru sever-jih a tfi ve sméru vychod —
zapad, které vytvofi kostru v tzemi.

1. Podél Lubiny - jedna se o severgjizni trasu ve vyhledu pokud mozno
maximalné sledujici tok feky Lubiny od Pfibora do Frenstatu pod Radho$tém.

2. Vychodozépadni — jedna se de facto o pribéh stavajici trasy 502,
s pfipadnymi drobnymi Gpravami.

3. Podél Kopfivnicky — vnavaznosti na stavajici cyklostezku je navrzeno
napojeni do Stramberka na jihu a do Pribora na severu.

4. Severojizni — trasa ve sméru od Pfibora do Lubiny sleduje plvodni stopu
silnice 1/58, déle vede k Zel. zastdvce a sleduje Zelezniéni trat' s pokradovanim
na Lichnov.

5. Horni — trasa od cyklostezky podél Lubiny pfes primyslovy park pod
Sostynem k plaveckému bazénu a dale ulici Husovou a pod Bilou horou k ul.
K Oénimu.

6. Dolni — trasa ve sméru vychod — zapad od rondelu v priumyslovém parku pfes
centrum s pokraovanim do Zavisic.

Obrazek 72 Problémova mapa cyklistické dopravy zdroj Generel cyklistické dopravy mésta Kopf¥ivnice (2016), DHV
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18.1. SWOT

Tabulka 42 SWOT analyza cyklistické dopravy
Silné stranky
Zakladni pater stezek vybudovana
Mnozstvi zklidnénych oblasti (zény 30)
Stezka kolem Kopfivnicky
Stezka do prdmyslové zény

Stezka Lubina

Stezka Mnisi

Prilezitosti

Rozvoj elektrokol

Zvyseni podilu cyklistl na dojizdéni do prace

19. Pésidoprava

UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

Slabé stranky

Problém sjezdu od Sostyna, kolize s chodci

Chybéjici stezka podél silnice I/58 ve VI¢ovicich
Propojeni VI¢ovic a Husovy ulice

Propojeni ulice Sportovni a stezky kolem Kopfivnicky
Propojeni ulice stezky od Druzebni a stezky kolem
Kopfivnicky

Chybéjici stezka podél Zahumenni do Stramberka

Nehodovost cyklistd na Husové, Obrancli miru,
Cs. arméady, a Zdhumenni

Hrozby

Zvyseny pocet nehod se zranénim

Analyza pési dopravy Castecné vychazi z Analyzy bezbariérovosti vybranych tras a objektd v Kopfivnici k roku

2018. Hodnocen3 sit z podkladové dokumentace je v analyze rozsifena.

113



114

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Kopfivnice - analytickd ¢ast

kT AT

LEBENIABUDOY
e B i [P ) (PR
ool S ISP = (S

&

Obrazek 73 Analyzy bezbariérovosti vybranych tras a objekti v Kopfivnici k roku 2018

19.1. Stav sité zdakladnich péSich tras, posouzeni stavu, zavady v
pohybu osob

Stav komunikacni sité pro pési dopravu vychazi z dostupnych dokumentaci a z vlastniho Setfeni provedeného
v ramci PUMM. V rdmci participace PUMM byly provedeny pohovory ve skolach.

Bezpecna cesta do skoly

Bezpecnd cesta do skoly je jednou ze zakladnich premis vychovy k udrzitelné dopravé, kdy si déti tvori navyky
na cely Zivot. Pokud se tyto citi pfi pési chlizi ohroZeny, je vétsi Sance, Ze budou v dospélosti vyuZivat pési
dopravu méné nez déti s kladnou vzpominkou.

Bezpecnd cesta do Skoly je souhrn estetickych, technickych, infrastrukturnich a organizacnich opatreni
eliminujici nebezpecna mista.

V rdmci participace na planu mobility byly osloveny zakladni Skoly ve mésté, aby se zapojily do vytipovani
nebezpecnych mist. Déti 6. a 9. tfid pracovali ve skupinkdch, diskutovali o problémech a zaznacovali je do map.
Meéli ve skupinkach fesit bezpecnost dopravy, Spatny stav komunikaci a chybéjici pfechody pro chodce a
chybéjici SSZ. V ptipadé, Ze byla lokalita oznacena vice skupinkami, jeji vdha narostla. To je v obrdzku nize
vyznaceno velikosti bodd.

Zejména Zaci 9. tfid se neomezili pouze na dopravni problémy a do skupiny "kde se necitim bezpecné"
zaznacovali také mista vyskytu sociopatogennich jev( nap¥. bezdomovectvi, drogy apod.
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Obrazek 74 Participa¢ni mapa problému Kopfivnice- chybéjici pfechody (modfe), chybéjici semafor (¢erné), Spatny stav
komunikace (zelené), nebezpecné misto (Cervené)
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Obrazek 75 Participacni mapa problému Lubina - chybéjici pfechody (modfie), chybéjici semafor (¢erné), Spatny stav
komunikace (zelené), nebezpecné misto (Cervené)
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Obrazek 76 Participacni mapa problémU Mnisi - chybéjici prechody (modfe), chybéjici semafor (Cerné), spatny stav
komunikace (zelené), nebezpecné misto (Cervené)

19.2. Podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Stav sité pésich tras je hodnocen ve vykresové pfiloze zakladni sit pésich tras. Ta je hodnocena ve 3 drovnich,
vyhovuijici, ¢aste¢né vyhovujici a nevyhovujici. Nehodnoceny jsou sdruzené stezky pro pési a cyklisty, které
nejsou svym charakterem vhodné pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Pro hodnoceni jsou vyuZita kritéria CSN 736110 a vyhl. 389/2009 Sb.

Vyhl. ¢. 389/2009 Sbh. o obecnych poZadavcich zabezpedujici bezbariérové uZivani staveb, ktera nahradila vyhl.
¢. 361/2001 Sh., popisuje technické naroky na chodniky a pfechody pro chodce. Jsou zde zminény dovolené
Sirky, délky, sklony, zajisténi vodici linie, podminky oddéleni prostor( jednotlivych druhl doprav a mnoho
dal$iho. Vyhlaska je zdvaznd pro nové stavby.

Norma €SN 736110 Projektovani mistnich komunikaci uvadi normové parametry pro vystavbu chodnikd,

prechod(l pro chodce a mist pro pfechazeni. Norma méa v CR doporuéujici charakter pro nové stavby a udava
standard dnesni doby.

Zakladni nedostatky pési sité jsou délky pfechodu, které maji byt pro nefizeny prechod do 7 m, pro fizeny
prechod pak 12 m. Prekroceni délky pfechodu je divodem pro hodnoceni stavu jako nevyhovujici stejné jako
nedodrzeni rozhledu pfechodu nebo vysokd obruba nedovolujici pohyb osobdm na voziku.

Castecné vyhovujici jsou zejména mista nedostatecné feSena pro osoby se snizenou schopnosti orientace.
Jednd se zejména o chybné ¢i Zadné provedeni signalni a varovnych ¢i nedostate¢né umélé vodici linie. DalSim

kritériem je kvalita krytu. V ptipadé, Ze kryt ma vyznamné poruchy, neni dodrzen max. sklon, je chodnik
hodnocen jako ¢astecné vyhovuijici.
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Vyhovujici chodnik je ten, ktery splfiiuje poZzadavky na kryt, ma dostatecné dimenze a poskytuje bezpecny
pohyb pro pési.
Obdobné jsou hodnoceny zastavky verejné dopravy. Hodnoceni je provedeno ve vykresové priloze.

Pé&Si sit mésta je ve velké vétsiné vyhovujici. Nevyhovujici je zejména mista, kde chodnik chybi Gplné.

Stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady v pohybu osob

Stav sité pésich tras je hodnocen dle stanovenych kategorii ve vykrese Zakladni sit pésich tras.

Zastavky MHD

ﬁ Vyhovuje
Casteéné vyhovuje
Mevyhovuje

Hodnoceni Technoprojekt 2018

L5 8 8

Mehodnoceno
Sit pésich tras
= \yhovuje

Casteéné vyhovuje

Mevyhovuje

= Stezlka pro chodce a cyklisty sdruZena

Trasy Technoprojekt 2018

Obrézek 77 Skala hodnoceni pésich tras
Hodnoceni vyhovuje znamend, Ze trasa nebo zastavka vyhovuje vyhlasce ¢. 389/2009 Sb. a €SN 736110.
Hodnoceni ¢astecné vyhovuje znamena Ze trasa nebo zastavka nevyhovuje pro osob se snizenou schopnosti

orientace dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. a €SN 736110. Trasa vyhovuje pro osoby se snizenou schopnosti pohybu.
Ndpravu je mozné fesit predlazdénim resp. vyménou povrchu.

Hodnoceni nevyhovuje znamena, Ze trasa nebo zastdvka nevyhovuje pro provoz osob se snizenou schopnosti
pohybu nebo orientace dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. a €SN 736110. Usek je nutné fesit projekéné.

Hodnoceni Technoprojekt 2018 znamena, Ze trasa byla hodnocena v ramci dokumentace Analyza
bezbariérovosti vybranych tras a objekt( v Kopfivnici k roku 2018.
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Plan udrzitelné méstské mobility
mésta Kopfivnice
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Obrazek 78 Hodnocena sit pésich tras
Hodnocenou sit pésich tras Ize oznacit za vyhovujici.

Obrazek 79 Zakladni hodnoceni pésich tras, ¢ast hodnocena v rdmci PUMM

Hodnoceni Délka Podil
Vyhovuje 8294 68%
Césteéné vyhovuje 1132 9%
Nevyhovuje 1986 16%
Sdruzend stezka 833 7%

Podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Vhodné podminky pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace standardizuje vyhl. 398/2009 Sb.
Ta byla pouZita jako jeden z podkladd pro hodnoceni pésich tras. Pohyb osob mlzZeme rozdélit na problematiku
pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu, zde patfi osoby hife se pohybujici, které obtizné zdolavaji
vySkové rozdily. Patti zde osoby pohybujici se pomoci holi, na voziku, matky s kocarky ¢i malé déti a seniofi.
Druhou skupinu tvofi osoby se snizenou schopnosti orientace, které obtiZzné rozezndvaji bezpecny prostor
chodniku a ostatni "nebezpecny prostor" pojizdény vozidly ¢i maji problémy se zrakovou orientaci v terénu. Do
této skupiny spadaji zejména osoby se zhorSenym zrakem a osoby nevidomé.

Obé skupiny osob maiji specifické pozadavky na feseni pésich tras.

NejcastéjSim problémem osob se snizenou schopnosti pohybu jsou prechody pro chodce a mista pro
prechazeni. Problémem na zastavkach VHD byva nizko polozend ndstupni hrana, ze které je obtizné nastoupit
do nizkopodlazniho vozidla.

NejcastéjSim problémem osob se snizenou schopnosti orientace je nedostatecné ¢i chybné provedeni
varovnych a signalnich pasl na prechodech pro chodce a na mistech pro prechazeni.
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Varovné pasy plni roli oddéleni bezpecného a nebezpecného prostoru. Signalni pasy plni roli umélé vodici linie
a v mistech prfechodu ¢i mista pro prechdzeni by mély byt v ose prechodu, pokud sméfuji jinam, je to zdvazna
zavada, kterou je nutné odstranit. U zastavek je problémem chybné provedeny kontrastni i signalni pas.

Varovné a signadlni pasy musi byt mimo jiné v barevné kontrastnim provedeni oproti okolnimu povrchu, coz
neni v nékterych mistech splnéno.

19.3. Pési zony, obytné ulice a zony, turistické trasy, vazby na uzemi
regionu

P&si zéna je vedena mezi Kinem a obchodnim domem Albert v délce 272 m od ulice Zdhumenni po ulici
Stefanikova. V soucasné dobé je pé3i zéna pripravena k rekonstrukci. Soucasné byla oznadena v ramci
participace ZS za problémové misto, kde jsou lokalizovany sociopatogenni jevy. Daldi pési lokalitou je park
Edvarda BeneSe, ktery lezi mezi Zeleznicni stanici Kopfivnice, autobusovou zastavkou Kopfivnice Zel.st. a
centrem mésta. | tento park byl oznacen 7aky Z8, jako vhodny k revitalizaci.

V Kopfivnici nejsou vyznaceny obytné ulice. Mnozstvi Uzemi je zklidnéno v ramci zén 30.

Turistické vazby na Uzemi jsou ve sméru Bila hora, Stramberk a Sostyn. Ve sméru sever lezi 8 km vzdalené
Hukvaldy. Znaceni zajistuje KCT.
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19.4. Intenzita pési dopravy, hodnoceni vztahu k silni¢ni dopravé

Intenzita pési dopravy byla scitdna pro dopravni Spicku. Vysledky mohou byt pouzity v ramci hodnoceni
vhodnosti oddéleni pésiho a cyklistického provozu a ve vztahu prioritizace ¢i odldvodnéni vystavby prechodl
pro chodce. Na zdkladé intenzity dopravy a intenzity pésich jsou stanoveny minimalni pozadavky na prechody
pro chodce a mista pro pfechazeni.

Tabulka 43 Oznaéeni typl opatieni na prechodech a mistech pro prechazeni dle €SN 736110

Pozadavek | Typ opatieni

- Opatreni nejsou nutna

A V zavislosti na mistnich podminkach se doporucuje pouzit opatfeni usnadnujici pfechazeni

B Misto pro prechazeni nebo prechod se stavebni Upravou (vysazenad chodnikova plocha, zizeni
jizdnich pruhi nebo stfedni ostrov)

C Prechod se stfrednim délenim

D Pfechod fizeny svételnou signalizaci.
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Obrazek 81 Pozadavek €SN 736110 na vybaveni prechodii pro chodce a mist pro prechazeni
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19.5. Problémové oblasti, nehodové lokality

Nehodové oblasti se zranénim jsou situovany zejména na ZAKOS. V poslednich 5 letech (2014 - 2018) se stalo
147 dopravnich nehod se zranénim. Z toho bylo 28 nehod s chodci. Nehody s chodci jsou lokalizovany pfevainé

na ulici Obrancl miru, Zdhumenni a Stefanikova.

19.6. SWOT
Tabulka 44 SWOT analyza pési dopravy
Silné stranky Slabé stranky
Pési z6na v centru mésta Centrum mésta pred revitalizaci
Mnozstvi zklidnénych oblasti (zony 30) Neutéseny stav ulice Stefanikova
68% chodnikd vyhovuje Chybéjici ostrivky prechodu na Cs. armady

Dlouhodoby zajem o zlepSovani infrastruktury pro Chybéjici ostriivky na prechodu Zahumenni
pési
Velkd ¢ast rozpoctu ve prospéch pési dopravy Chybéjici chodnik na Zahumenni
Vysoky podil pésich na délbé prepravni prace Chybéjici chodnik na Dolni
230 drobnych zévad™

Nehody s chodci na ulici Obrancti miru, Zdhumenni a
Stefanikova.

Prilezitosti Hrozby
Zména postaveni Policie CR pfi fe$eni prechazeni Zvysend nehodovost chodd s vaznymi nasledky na
zdravi

Zvysena osvéta Fidich i chodcl
20. Nakladni silnicni a Zelezni¢ni doprava, kombinovana doprava

20.1. Stavinfrastruktury a technologickych zafizeni

Silni¢ni nakladni doprava je realizovana zejména po silnici 1/58, ktera zajistuje dostupnost déalnice D48. Silnice
1/58 byla v nedavné minulosti pfeloZena na obchvat Pfiboru, propojeni s nadfazenym skeletem je dostatec¢né.
Cast dopravy (ze Stramberku) je provozovana jako prljezdni méstem. Nakladni Zelezni¢ni doprava je
provozovana po trati 325 Studénka - Vefovice s pfipojenim na koridor Ten-T ve Studénce. Trat 325 je
jednokolejnd s vyhybnami.

Parkovani nakladnich vozidel je realizovdno na ulici Délnickad (byvalé parkovisté CSAD) a také na ulici
Primyslovy park. Kapacita parkovani je nedostatecna.

12V ¢asti sité hodnocené Analyzou bezbariérovosti vybranych tras a objektt v Kopiivnici k roku 2018
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20.2. Dostupnost uzemi, prekladisté a logisticka centra, efektivita
Cinnosti

Areal Tatry je pfimo obslouZen vleckou z traté 325. Primyslova zéna VI¢ovice neni vleckou pfipojena.

K masivnéjéimu roziiteni intermodalni prepravy vyuzivajici kombinace silnice — Zeleznice v Ceské republice
podle nékterych chybéji investice do infrastruktury prekladkovych mist. Pfitom Ceska republika méla na
zacatku devadesatych let minulého stoleti vysokou Cetnost termindld a mensich prekladist, a to véetné sité
terminald na fekach. Drive se dokonce jako terminal oznacovalo misto, kde bylo moZné preloZit kontejnerové
zasilky na minimalné tfi druhy dopravnich prostfedkd: silniéni, Zelezni¢ni a vodni. Rada z nich je dnes nevyufita,
na druhé strané vznikaji v posledni dobé terminaly nové.

Na Severni Moravé jsou ¢tyfi prekladiité Nosovice, Koptivnice, Paskov a Ostrava Senov. Problémem mensich
prekladist je jejich efektivita, a to nejen z hlediska jejich vlastnich fixnich a provoznich nakladd, ale i z hlediska
slabé koncentrace silni¢nich a Zelezniénich dopravnich prostfedkd. Po privatizaci Ceskych pfistav(l a statniho
podniku CSKD Intrans jsou prakticky véechny terminaly vlastnéné soukromopravnimi spole¢nostmi.

Brzdou dalsiho rozvoje kombinované dopravy neni podle vétSiny soudasnych provozovatell prekladist
kombinované prepravy pouze nedostatek vhodnych termindl(l. Brzdou jsou pfedevsim nerovné podminky z
hlediska zpoplatnéni statni Zelezni¢ni a statni silnicni infrastruktury, kdy hlavné Zelezni¢ni ndkladni, ale i
kombinovana doprava je v Ceské republice zpoplatriovana daleko vice nez v sousednich zemich.

Problémem je také nedostatecna vykonnost 3. a 4. TEN T koridoru na Zeleznici.

Terminadl v Kopfivnici zahajil svou ¢innost od roku 1998. Nabizi komplexni logistické sluzby. Provozovatelem je
ARGO Bohemia s.r.o.

e Prekladka ISO kontejnert (véetné specidlnich kontejnerd) Zeleznice/silnice

e Skladovani kontejner( (je mozné dohodnout individualni podminky pro deponovani)
e Celnifizeni véetné zajisténi celniho dluhu

e Pojisténi zasilek

e Agenturni, deklaracni a spedi¢ni ¢innost v odbavovani zasilek

e Svoz arozvoz kontejner( a jednotlivych zasilek silniéni dopravou

e Technologickd priprava nakladky kontejnerli, voz a ndkladnich aut, naklddka, vykladka,
prekladka zbozi, baleni, fixace a dalsi sluzby

e Uskladnéni zbozZi s naslednou konsolidaci a vychystdnim k expedici dle poZadavk( zakaznika
®  Manipulace volné loZzeného zboii ze silni¢nich prostfedkl na Zelezni¢ni vozy a naopak

®*  Moznost zapojeni reefer-kontejner( do elektrické sité

20.3. Distribuce zbozi v centru mésta

Centrum mésta je obsluhovano nakladnimi vozy véech vahovych kategorii. Na Ulici Stefanikova se nachézi velké
obchodni fetézce, Lidl a Kaufland, které zavazi své prodejny. V ulici Zdahumenni je Albert. Tyto prodejny
vyuzivaji své logistické retézce.

20.4. Zavady a problémové oblasti

Problémem je nedostateénd kapacita parkovist nakladni dopravy a prijezd nakladni dopravy od Stramberka.
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20.5. SWOT.

Tabulka 45 SWOT analyza nakladni dopravy

Silné stranky

Ptipojeni primyslovych zén na silnici /58

Blizkost koridoru TEN T

Vlecka v prdmyslové zéné Tatra

Prekladisté v Kopfivnici

Odstavené plochy pro kamiony mimo oblasti bydleni
Zvladnuty urbanismus mésta

Prilezitosti

Slabé stranky

Mensi kapacita odstavnych ploch pro kamiony

Hrozby

Realizace centralniho skladu velkych firem

21.

Nedostatecna efektivita prekladisté

Prekladisté v soukromych rukou

Souhrnna analyza vychoziho stavu, problémy a prilezitosti s

vazbou na oblasti monitoringu a sledované indikatory

SWOT analyza identifikuje silné stranky, slabé stranky, prileZitosti a hrozby. Zatimco silné stranky a slabé

stranky jsou ovlivnitelné méstem, pfilezitosti a hrozby jsou vesmés externimi faktory, kde ma mésto omezenou

schopnost déni ovlivnit.
Tabulka 46 Souhrnna SWOT analyza

Silné stranky

Fungujici management mobility na méstské Urovni

Mnozstvi dopravnich koncepénich dokumentd
Dlouhodoby rozvoj udrzitelné dopravy

Vysoky podil investic z rozpoctu pro reseni udrzitelné
dopravy

Aktivni pracovni tym na mésté
Dlouhodoba spoluprace s firmami
AZ 64% cest udrzitelnou dopravou

Pouze 36% cest jako ridi¢ osobniho vozu

40% zjisténého tranzitu na I/58 s moznosti odvedeni
obchvatem VI¢ovic

Dobré dochazkové vzdalenosti v ramci mésta

Slabé stranky

Pohodlnost obyvatel (problém pfi
alternativnich druht dopravy)

vyuzivani

Ubytek obyvatel mésta
Prekrocené koncentrace PM;o 36. den

Prekrocena koncentrace BaP

Chybéjici obchvat Vicovic

Nakladni doprava od Stramberku

Nehodovost se zranénim v centru (Stefanikova ulice)
Obrancu Zdhumenni a

Nehodovost na miru,

Cs. armady

Disproporce lokalizace nabidky a poptavky parkovani

Previs poptdvky parkovani na sidlisti Sever a Pod
Bilou horou



35% hlavnich smérl dojizdky do zaméstnani do 12
km (dojezdova vzdalenost elektrokola)

Udrzitelna doprava zaloZena na nizkych provoznich
nakladech

Kvalitni Uzemni planovani
Nizka nehodovost 12% pod priimérem

PInéni imisniho limitu benzenu

PInéni imisniho limitu NO,

PInéni imisniho limitu PM, 5

PInéni ro¢niho imisniho limitu PMy,
Dostupnost délnice D48 po silnici I/58
Obchvat Pfiboru po 1/58

Nizké intenzity dopravy

Zklidnéni dopravy v obytnych oblastech

Dostatec¢né kapacity ZAKOS

Priprava okruzni kfizovatky Francouzska x Obrancl
miru.

Stupen automobilizace je nizky

Rast stupné automobilizace je pomaly

Bilance nabidky a poptavky je zvladnutelna

Je zavedena rezidentni zéna

Casova regulace stani v centru mésta

Zajisténi parkovani rezidentd na parkovisti u
Alberta.”

Existence Zeleznice zarazené do IDS pod linkou S8

Zelezniéni stanice v centru mésta

Existence 2 prestupnich uzla
100% vozidel s klimatizaci v PAD
Moznost platit kartou

Wifi ve vozidlech PAD

Zakladni pater stezek vybudovana

13 Parkovi§té v majetku mésta.

UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

Nizky pocet nabijecich stanic

Nedostatecna ochota vystavby nabijecich stanic

odpovédnymi orgdny a institucemi

Vyuzivani parkovisté Penny rezidenty

Mala atraktivita nddrazi Kopfivnice

Problém s neptizptsobivymi obcany na autobusovém
nadrazi

Motorova trakce vlakl

100% dopravni nabidky VHD na fosilni paliva

Problém sjezdu od Sostyna, kolize s chodci

Chybéjici stezka podél silnice 1/58 ve VI¢ovicich
Propojeni VI¢ovic a Husovy ulice

Propojeni ulice Sportovni a stezky kolem Kopfivnicky
Propojeni ulice stezky od Druzebni a stezky kolem
Kopfivnicky

Chybéjici stezka podél Zdhumenni do Stramberka

Nehodovost cyklistd na Husové, Obranc miru,

Cs. arméady, a Zdhumenni

Centrum meésta pred revitalizaci
Neutéseny stav ulice Stefanikova

Chybéjici ostriivky prechodu na Cs. armady
Chybéjici ostrivky na prechodu Zdhumenni
Chybéjici chodnik na Zahumenni

Chybéjici chodnik na Dolni

230 drobnych zévad™

Nehody s chodci na ulici Obranc miru, Zdhumenni a
Stefanikova.

Mensi kapacita odstavnych ploch pro kamiony

14V ¢asti sité hodnocené Analyzou bezbariérovosti vybranych tras a objekt v Kopfivnici k roku 2018
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Mnozstvi zklidnénych oblasti (zony 30)

Stezka kolem Kopfivnicky

Stezka do primyslové zény

Stezka Lubina

Stezka Mnisi

P&si zéna v centru mésta

68 % chodnik( vyhovuje

Dlouhodoby zdjem o zlepSovani infrastruktury pro
pési

Velka ¢ast rozpoctu ve prospéch pési dopravy
Vysoky podil pésich na délbé prepravni prace
Pfipojeni primyslovych zén na silnici /58

Blizkost koridoru TEN T

Vlecka v primyslové zéné Tatra

Prekladisté v Kopfivnici

Odstavené plochy pro kamiony mimo oblasti bydleni

Zvladnuty urbanismus mésta

Prilezitosti

Lepsi spoluprace MSK pfi napliiovani cild udrzitelné
dopravy na regionalni Grovni

Vyssi koordinace ¢innosti v ramci IDS

Vystavba obchvatu VIcovic

Zvyseni podilu udrzitelné dopravy
Pfechod na elektromobilitu
Vystavba obchvatu VIcovic
MozZnost realizace etdzovych stani

Zvyseni atraktivity centra revitalizaci

Zlepseni atraktivity Zelezni¢ni stanice
Zlepseni komunikace KODIS a mésta

Zavedeni elektromobility nebo vodikovych autobusl

Rozvoj elektrokol
Zvyseni podilu cyklistl na dojizdéni do prace

Zména postaveni Policie CR pii Fedeni prechazeni,

Hrozby

Nedostatek financi

Nedostatek nastrojl pro ovlivnéni chovani obyvatel

Velky potencial v rdstu automobilové dopravy cca
30%.

Zvyseni podilu dojizdéjicich osobnim vozem
Regionalni rozsahu problém BaP
Regionalni rozsah problému PM;,

Nizky vliv dopravy na znecisténi ovzdusi

Nedostatecny ddraz na dodrzovani emisi jednotlivych
vozidel na STK (problematika statu)

RUst intenzit dopravy o 35% za 10 let.
Zavedeni zavorovych systému u obchodnich fetézcl

Reseni P+R u autobusového nadrazi na plochach
parkovisté Tesco

Vysoka cena vozidel s bezemisnim pohonem
Zvyseny pocet nehod se zranénim

Zvysena nehodovost chodl s vaznymi nasledky na
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vnimani pésich nejen jako prekazku plynulosti zdravi

dopravy

Zvysena osvéta Fidich i chodcl Nedostatecnd efektivita prekladisté
Realizace centralniho skladu velkych firem Prekladisté v soukromych rukou
Zvyseni atraktivity rozsirenim Muzea Tatra Legislativni zmény

21.1. SWOT analyza pro jednotlivé druhy dopravy.

SWOT analyza je provedena pro jednotlivé druhy dopravy v pfislusnych kapitolach.
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21.2. Stanoveni a odsouhlaseni oblasti monitoringu a indikatora a
naplnéni hodnotami stavajiciho stavu.

NavrZené indikatory je doporuceno sledovat a vyhodnocovat minimalné v pétiletych cyklech. Slouzi zejména
pro kontrolu vyvoje mobility a dopravy ve mésté. Na zdkladé vyhodnoceni indikdtord bude provedeno
hodnoceni plnéni planu mobility a v budoucnu pristoupeno k jeho aktualizaci.

Vycet sledovanych indikatorl i jejich vychozi hodnota zjisténd v ramci zpracovani PUMM je uvedena
v nasledujici tabulce. Seznam indikatort muiZe byt v ramci strategie upraven.

Tabulka 47 Sledované indikatory a jejich vychozi hodnota

Indikator Jednotka Rok Hodnota
Délba prepravni prace | % 2019 53%
udrzitelnymi druhy dopravy

Pocet nevyhovujicich | Pocet mist 2019 264
bodovych zavad, prechodl a

mist pro pFecha'\zenl'15

Délka cyklistickych stezek Km v provozu 2019 10,1 km
Pocet nehod se smrtelnym a | Pocet za rok 2018 2/rok
tézkym zranénim

Pocet nabijecich stanic | pocet 2019 1
elektromobilll nebo plnicich

stanic na vodik

Podil autobusG VHD na | % 2019 33%
alternativni paliva

Snizeni podilu nelegalniho | % 2019 17%
odstavovani vozidel

Intenzita dopravy za 24 hodin | voz/24 hod. 2019 21,6 tis.
na profilech Ceskoslovenské

armady a Stefanikova™

PM10 (REZZO4) t/rok 2011 2,34 t/rok
Emise CO, z dopravy t za pracovni den 2018 45 t za pracovni den
Obchvat VI¢ovic a napojeni | Stavba 2019 0
prdmyslové zény

22. Zapracovani pripominek

Pfipominky jsou vypofddany v navrhové casti za cely dokument. Pfipominky a vystupy vzeslé z jednani jsou
pribézné zapracovany a samostatné vyporadani tohoto se neprovadi. Za zapracovani pfipominek z jednani
odpovida fidici vybor,kterému je dokumentace pribéiné predkladana.

15 Nebezpecna mista ¢i mista se zvySenou obrubou a zavady dle Generelu bezbariérovych tras.

16 Méfeno na profilu KB - Lidl
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