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1. Uvod

Studie proveditelnosti nizkoemisni zény a regulacniho planu je zpracovana v souladu s metodikou Metodicky
pokyn odboru ochrany ovzdusi k vyhlasovani NEZ dostupnou na strankach www.mzp.cz/cz/doprava. Posouzeni
je zpracovdno v radmci Planu udrzitelné méstské mobility mésta Kopfivnice, ktery se zabyva vSemi druhy
dopravy a je postaven na hodnoceni relevantnich podkladll a participaci odbornikd a vefejnosti.

Tento metodicky pokyn byl vydavan zejména v navaznosti na novelizaci zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi, kterd probéhla prostfednictvim zdkona ¢. 369/2016 Sb.

V ramci této novely doslo ke zméné definice oblasti, v nichz mize byt nizkoemisni zéna vyhlasena a rovnéz ke
zméné formy vyhlaseni nizkoemisni zény. Metodicky pokyn obsahuje aktualizované informace tykajici se
postupu vyhlasovani nizkoemisnich zén v navaznosti na vySe uvedené legislativni zmény, nové vydané
Programy zlepSovani kvality ovzdusi (dale jen PZKO) a rovnéz odkazy na zdroje informaci.

Zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni (déle jen zakon o ochrané ovzdusi), pfinasi obcim
nastroj pro zlepSovani kvality ovzdusi, kterym jsou nizkoemisni zény (déle jen NEZ). NEZ mlZe za Gcelem
omezeni znecisténi ovzdusi z dopravy na svém Uzemi nebo jeho ¢dasti vyhlasit rada obce opatfenim obecné
povahy vydanym v pfenesené plisobnosti. NEZ jsou oblasti, do kterych je omezen vjezd motorovych vozidel s
horSimi emisnimi parametry. Tento nastroj slouzi k omezeni znecisténi ovzdusi pfedevsim prostfednictvim
regulace dopravniho toku, v mensi mife pak muiZe prispét k urychleni obnovy vozového parku. Je vhodné, aby
omezeni vjezdu vozidel ptislusnych emisnich kategorii do NEZ platilo na Uzemi obce po cely rok, pticemz béhem
smogovych situaci je mozné opatreni k omezeni provozu silnicnich motorovych vozidel v NEZ zpfisnit (viz § 10
odst. 5 zakona o ochrané ovzdusi a kapitola 4.1 tohoto metodického pokynu).

Podminky pro zavedeni NEZ jsou stanoveny zdkonem o ochrané ovzdusi v § 14. Zakon o ochrané ovzdusi
zavadéni NEZ obcim nenafizuje a nechdva zcela na jejich uvazeni, zda se rozhodnou pro uplatnéni tohoto
nastroje.

NEZ by méla byt zavedena zejména v obcich, jimZ toto uklada prislusny PZKO v ramci opatfeni oznaceném
kédem AB7. V kazdém programu je u tohoto opatfeni uveden seznam obci, které maji toto opatieni na svém
Uzemi realizovat.

NEZ mizZe byt vyhldSsena na Casti ¢i na celém uUzemi obce. V opatfeni obecné povahy se stanovi Uzemi
nizkoemisni zény, emisni kategorie silnicnich motorovych vozidel, které maji do nizkoemisni zény dovolen
vjezd, a zpUsob oznaceni silnicniho motorového vozidla. Do NEZ budou moci vjet pouze:

a) silnicni motorova vozidla oznacena emisni plaketou s uvedenim pfislusné emisni kategorie podle
provadéciho pravniho predpisu,

b) silnicni motorova vozidla uvedena v pfiloze ¢. 8 zakona o ochrané ovzdusi,

c) silniéni motorova vozidla oznacena emisni plaketou vydanou v jiném staté, pokud podminky pro oznaceni
silni¢nich motorovych vozidel emisni plaketou a podminky provozu v NEZ v tomto staté jsou obdobné jako
podminky stanovené timto zakonem (vzory emisnich plaket vydanych v jiném staté, s nimiz je povolen vjezd do
NEZ, zvefejni ministerstvo zplsobem umoznujici vzdaleny pfistup).

Do NEZ muZe byt dale povolen vjezd:

- silniénim motorovym vozidlim, jejichZ provozovatel ma na Gzemi NEZ trvaly pobyt nebo pfechodny pobyt na
zakladé povoleni k dlouhodobému pobytu, pokud to obec v opatfeni obecné povahy umozni,



UDIMO spol. sr.o.

- silniénim motorovym vozidldm, pro néZ byla na Zadost jejich provozovatele povolena docasna nebo trvala
individudlni vyjimka dle podminek uvedenych v § 14 odst. 5 zakona o ochrané ovzdusi.

Soucasné plati, Ze NEZ Ize na prijezdnim tseku dalnice nebo silnice stanovit pouze za pfedpokladu existence

vvvvv

nachazi mimo NEZ anebo nevede pres zastavéné uzemi této nebo sousedni obce.

Tento pozadavek vyplyva z § 14 odst. 3 zdkona o ochrané ovzdusi. Je-li objizdnd trasa vedena po méstském
okruhu, nebo obchvatu obce, je objizdnd trasa témér vidy dostatecnd. Pouze v pripadé vétSich mést, kde
soucasné existuje maly méstsky okruh (kolem centra mésta) a velky méstsky okruh, mizZe nastat problém s
kapacitou komunikace tvofici maly méstsky okruh a mlzZe dochazet k tvorbé kongesci. V takovém pfipadé je
vhodné rozsifit NEZ za hranice malého méstského okruhu a jako objizdnou trasu vyuZivat pouze velky méstsky
okruh.

2. Prehled analogickych prikladl feseni

2.1. Priklady ze zahranici

Analyzovéno bylo némecké mésto Mnichov, protoZze metodika nizkoemisnich zén (NEZ) v Ceské republice
vychazi z némeckého vzoru. Na zdkladé dostupnych informaci a odbornych studii bylo provedeno srovnani
dopadl na kvalitu ovzdusi a sloZeni vozového parku v Berliné a ve méstech s vice neZ jednim milionem
obyvatel, tj. Mnichové a Koliné nad Rynem.

Némecka mésta mohou zavadét NEZ na svém Uzemi od bfezna 2007. Prvni NEZ zacaly byt zfizovany v lednu
2008, a to ve méstech Berlin, Kolin nad Rynem a Hannover. Systém némeckych NEZ zahrnuje zdkaz vjezdu pro
vSechny typy vozidel, které nespliuji emisni normy, které si stanovi pfislusni zfizovatelé NEZ. Kazdé vozidlo
musi mit pfi vjezdu do NEZ na viditelném misté nalepenu plaketu udavajici splnéni konkrétni emisni normy.

NEZ je v némeckych méstech povaZovana za jeden z nastrojl ochrany ovzdusi, ktera je cilem mistnich akénich
planl (napf. the Clean Air and Action Plan in Berlin). Cilem celého systému NEZ je urychleni obmény vozového
parku v némeckych méstech za vozidla vypoustéjici méné emisi pevnych ¢astic (PM10) a oxidu dusiku (NOx).
Primarnim a pfimym dopadem zavedeni NEZ je tedy zména skladby vozového parku dle emisnich norem a
zména vypousténych emisi. Tyto dvé charakteristiky budou v nasledujicim textu vyhodnoceny nad realné
provedenymi opatfenimi ve mésté Mnichov.

V Cervenci roku 2008 byla v Mnichové zfizena NEZ, ktera zakazala vjezd vozidlidm emisni kategorie Euro O a
Euro 1. Mnichovska studie neanalyzuje zmény v dynamické skladbé vozidel dle emisnich norem, ale zjistuje
podil vozidel, ktera nespliuji stanovené podminky pro vjezd, a ktera budou ztizenim NEZ omezena v pohybu.
Analyza se provedla pro vozidla majitell se sidlem v Uzemi NEZ, v izemi mimo NEZ a pro vozidla registrovana
na Uzemi celého mésta.

Procento zastoupeni vozidel nespliujicich podminky pro vjezd do NEZ se na jednotlivych sledovanych Gzemich
vyznamné nelisi. Jen 2,8 az 3,6 % vozidel nespliiuje stanovené podminky. Podil ndkladnich automobild
nespliujicich dané podminky se pohybuje od 30,5 do 31 %. Pfedpoklddané snizeni emisi PM10 vlivem zavedeni
NEZ bylo odhadovano na cca 17 %. Predpokladané snizeni emisi NOx nebylo ve studii podrobné analyzovano.

2.2. Ptiklady z Ceské republiky

V Ceské republice bylo zpracovano jiz nékolik studii proveditelnosti na stanoveni NEZ (Ostrava, Brno, Praha,

Ceské Budéjovice, Frydek-Mistek, Kroméfiz, Otrokovice). V soucasné dobé neexistuje v Ceské republice platna
NEZ.
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Problémy se zavadénim jsou zejména v preferenci automobilové dopravy, kdy pro zavedeni NEZ je nutnosti
celoméstské prostredi prakticky mozné splnit. V Kopfivnici tato alternativa neexistuje pro silnici 11/480. Z toho
dGvodu bylo pfistoupeno k ndvrhu NEZ mimo 11/480.

Zavadeéni, provozovani a kontrolovani NEZ je organizacné nakladné. Pfinos ke zlepSeni kvality ovzdusi je maly.
Dle metodiky vypoctu vlivu NEZ je znecisténi ovzdusi vice zavislé na intenzité dopravy nez na sloZeni vozového
parku. Je to dano presvédcenim, Ze resuspenze je majoritni znecistovatel ovzdu$i. Primarni emise jsou
minoritni. Proto je prosazeni zavedeni NEZ v Ceské republice naro¢né.

3. Analyza kvality ovzdusi

Analyza kvality ovzdusi byla provedena v rdmci Planu udrzitelné méstské mobility mésta Kopfivnice. Dle
podkladii CHMU jsou prekroceny imisni limity pro pétileté primérné roéni koncentrace benzo[alpyrenu a
pramérné denni koncentrace PM10.

Imisni situace aneb co kde dychame, jsou v Kopfivnici vyznamnym tématem. Podivame-li se na Kopfivnici, je
prekrocen povoleny limit koncentrace pouze u benzo[a]pyrenu, ddle jen BaP a PM10. Pravé PM10 je v
Moravskoslezském kraji nadlimitni s klesajici hodnotou od severu k jihu. Emise NO2, které zpUsobuji kyselé
desté a jsou zplsobeny z velké ¢asti dopravou, dosahuji ro¢ni prmérné hodnoty do 15,7 pg. Limit je pfitom 40
ug. Prach, ktery nas dusi a zpUsobuje dychaci potize, dosahuje prdmérné hodnoty PM10 za rok 30,1 ug pfi
limitu 40 pg. Problém s prachem je zejména v zimné, kdy jsou v provozu malé topenisté rodinnych domua a také
pfi inverznich situacich. Proto je v ramci limitd dovoleno pfekroceni 50 ug po dobu 35 dni v roce. Hodnoti se
tedy imise prachu nejvyssi 36. denni koncentrace. V Kopfivnici je to 57 pg. Limit je tedy za primér let 2013 -
2017 prekrocen o 14%. Mikroprach PM2,5 ma limit pro primérnou ro¢ni koncentraci 25 pg. Ve mésté je
dosazeno podlimitnich 23,9 ug. Benzen dosahuje ro¢ni primérné hodnoty 1,8 ug pti povolené koncentraci 5 pg.
Problémem je koncentrace karcinogenniho benzo[a]pyrenu, ktery ma imisni limit stanoven na 1 ng, ale roc¢ni
priamérna koncentrace ve mésté dosahuje 2,5 ng. Tento problém je ovSsem na vétsiné Uzemi Moravy a neni
omezen na mésto samotné. Jako u PM10 jeho hodnoty klesaji od severu k jihu.
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Obrazek 1 Prekroéeni imisniho limitu BaP v Ceské republice, pétilety primér 2013 - 2017, zdroj CHMU
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Podil sektoru NFR na celkovych
emisich PM,,, 2016

M 1A4b( - Lokalni vytapéni domacnost!
= 3Dc - Polni prace (orba, sklizen apod.)
1A%a - Vefejna energetika a vyroba tepla
M 1B1a - Fugitivni emise z pevnych paliv. TéZba a manipulace s uhlim
W 1A3bvi - Silnini doprava: Otéry pneumatik a brzd
1Adci - Zembdélstvl, lesnictv, rybolov: Nesiniéni vozidla a ostatni stroje
™ 2A5a - Tékba nerostnych surovin (mimo uhii)
= 3B4gi - Chovy hospodafskych zvifat - Chov broilend
1A3bvil - Silnitni doprava: Abraze vozovky
B 3B4gi - Chovy hospodafskych zvifat - Nosnice
® 3B3 - Chovy hospodéfskych zvifat - Chov prasal
= 1A3bi - Silniéni doprava: Osobni automabily
= 2C1 - Vyroba feleza a oceli
m 2A5b - Vystavba a demolice
m Ostatni

Obrazek 2 Podil sektord na tvorbé PM10, Graficka ro¢enka 2017, CHMU

Dle CHMU se doprava podilela na tvorb& PM10 6,3% v roce 2016.

4. Analyza dopravy ve mésté

Kopfivnice ma necelych 22 tis. obyvatel.

4.1. Analyza hlavnich tranzitnich tras

Hlavni tranzitni tahy jsou po silnici I/58 od severozapadu k jihovychodu a 11/480 od severovychodu k jihozapadu.
Paralelni komunikaci s I/58 je 11/482, kde se predpoklddéd odvedeni ¢asti dopravy na silnici I/58 po dostavbé D48
Novy Ji¢in - Pfibor. Vyznamnou shérnou komunikaci ve mésté je mistni komunikace ulice Stramberska a
Stefanikova, kterd je paralelni s 11/480. Viechny shérné komunikace jsou vedeny ve dvoupruhovém uspofadani.
Pro nadregionalni tranzitni dopravu slouzi zejména dalnice D48 mimo Kopfivnici.

4.2. Analyza vyznamnych prijezdovych komunikaci

Zakladni komunikacni skelet je tvofen vyse zminénymi pruatahy silnic 1/58, 11/482 a 11/480, které jsou doplnény
silnicemi 111/4824 a 11/486, ktera je alternativou k 1/58. Ty zajistuji dostupnost mistnich ¢asti Mnisi a Lubina.
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Obrazek 4 Zakladni komunikaéni skelet ZAKOS vé. planovanych staveb
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4.3. Vysledky scitani dopravy

Intenzity dopravy jsou znazornény v Analytické ¢asti PUMM. Intenzity jsou k dispozici z kfizovatkovych
prizkuma a kordonovych prizkum.

Y.

KOPRIVNICE

i :
ﬂ%i

s

Obrazek 5 Intenzita dopravy celkem za 24 hodin, roku 2019
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/;f;% 7 KOPRIVNICE

Obrazek 6 Intenzita dopravy vozidla nad 3,5 t za 24 hodin, roku 2019

4.4, Podil tranzitni, vnéjsSi a mistni dopravy

Tranzit vozidel byl hodnocen na kordonu mésta. Tranzitni doprava v Kopfivnici je lokalizovana zejména na silnici
1/58, kterd prochazi mimo mésto samotné. Do zastavéného Uzemi vchazi v lokalité Vicovic. Tranzit dosahuje
12% cest na sledovaném kordonu. Tranzit mezi I/58 Pfibor a I/58 Frenstat pod Radho$tém dosahuje hodnoty
1669 vozidel za 24 hodin, druhy nejvy$si tranzit je mezi Stramberkem a P¥iborem po silnici 11/480 pies mésto
samotné. Tranzit vozidel nad 3,5 t predstavuje 9%. Vazby tranzit vozidel nad 3,5 t kopiruji trasy tranzitu celkem
s nejvyssi hodnotou mezi /58 Pribor a 1/58 Frenstat pod Radhostém dosahuje hodnoty 96 vozidel za 24 hodin,
druhy nejvy$si tranzit je mezi Stramberkem a P¥iborem po silnici 11/480 pfes mésto samotné s hodnotou

58 vozidel nad 3,5 t.
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Obrazek 7 Zjistény tranzit vozidla celkem, vlastni prizkum 2018

-

Na Horr
Zéhumy
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4.5, Stanoveni hlavnich tras nakladni dopravy

Silni¢ni nakladni doprava je realizovana zejména po silnici 1/58, ktera zajistuje dostupnost dalnice D48. Silnice
1/58 byla v nedavné minulosti pfeloZena na obchvat Pfiboru, propojeni s nadfazenym skeletem je dostatecné.
Cést dopravy (ze Stramberku) je provozovana jako prijezdni méstem.

Nakladni doprava je vedena po ZAKOS mimo ulice, kde je vyloucena.

4.6. Zhodnoceni stavajicich opatreni na regulaci dopravy

V rezidentnich ¢astech mésta mimo ZAKOS je doprava omezena rychlosti v rdmci Zén 30. Tyto lokality jsou
provedeny také se zakazem vjezdu nakladnich vozidel mimo dopravni obsluhy.

5. Vybér vhodnych oblasti pro navrh NEZ

Pro NEZ byla vybrana lokalita centra mésta meazi silnici 11/480 a zdvodem Tatra véetné (brdna z centra mésta).
Lokalita obsahuje centrum mésta a lokality sportu ulice Husova. Uzavéra se tyka také ulice Stefanikova, jejiz
alternativou je pratah 11/480.

Variantné byly uvazovano o zamezeni dopravy po silnici 11/482.

Vé

6. Stanoveni zvlastnich podminek v ramci NEZ v dobé vyhlaseni
smogové situace

Stanoveni zvlastnich podminek v ramci NEZ v dobé vyhlaseni smogové situace umoznuje odst. 5, § 10 zakona
o ochrané ovzdusi.

Smogova situace je stav mimoradné znecisténého ovzdusi, kdy Uroven znecisténi oxidem sifi¢itym, oxidem
dusicitym, ¢asticemi PM10 nebo troposférickym ozonem prekroci nékterou z prahovych hodnot uvedenych
v pfiloze ¢. 6 zakona o ochrané ovzdusi. Vznik smogové situace a jeji ukonceni vyhlasuje ministerstvo
neprodlené ve verejné pristupném informacénim systému a v médiich. Sou¢asné neprodlené informuje inspekci,
dotcené krajské urady, dotCené obecni Urady, které maji vydany regulacni rad, dale obce, které maji stanovenu
NEZ, a dotéené provozovatele stacionarnich zdroja, kterym byly uloZeny zvlastni podminky provozu.

Je-li to treba, vyda obec pro pfipady vzniku smogové situace regulacni rad. Regulacni rad obsahuje opatreni na
omezeni provozu silnicnich motorovych vozidel. Regulacni fad se nevydd, je-li zfejmé, Ze omezeni provozu
vozidel v obci nemUzZe pfispét ke sniZeni Urovné znedisténi. Regulacni rad vydava obec formou nafizeni a
zéroven o jeho vydani informuje ministerstvo Zivotniho prosttedi, dadle MZP. Odbornou pomoc pfi zpracovani
regulacnich Fad( poskytuje obcim MZP.

V pfipadé, Ze je pro dané Uzemi stanovena NEZ podle § 14 zdkona o ochrané ovzdusi, jsou opatfeni na omezeni
provozu silnicnich motorovych vozidel pro pfipad vzniku smogové situace stanovena jako zvlastni podminky v
ramci stanoveni NEZ.

V dobé smogové situace neni moziné omezit dopravu ve mésté bez jejiho prevedeni na jiné druhy dopravy.
V dobé smogové situace je sporné podporovani pési, cyklistické a vefejné hromadné dopravy, jelikoz timto jsou
lidé nuceni delSiho pobytu venku pfi fyzické zatézi, coz se ze zdravotniho hlediska nedoporucuje.
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Vzhledem k omezeni nakladni dopravy v centru mésta po cely rok dle navrhu NEZ se zpfisnéni podminek NEZ
v dobé smogové situace nenavrhuje.

7. Zhodnoceni izemné planovaci dokumentace ve vztahu k NEZ

Uzemni plan se organizaci dopravy nezabyva. Neobsahuje ani Gizemi vymezené pro NEZ.

Dne 20.06.2019 vydalo Zastupitelstvo mésta Koptivnice Uzemni plan Kopfivnice, ktery nabyl Gcinnosti dne
09.07.2019.

UP stanovuje koncepci rozvoje Uzemi mésta zaloZenou na vyvaieném rozvoji viech jeho &asti v krajinnych
oblastech Podbeskydi a Pfiborskad pahorkatina pri respektovani limitl vyuZiti Uzemi a pfi ochrané hodnot v
uzemi existujicich.

Pro zachovani krajinného rdzu a posilovani ekologické stability Uzemi — tedy pro ochranu a rozvoj pfirodnich
hodnot — UP stanovuje koncepci usporadani krajiny spocivajici v respektovani vymezenych stabilizovanych
ploch v krajiné a naplfiovani ploch zmén v krajiné véetné koncepce USES.

UP respektuje soucasné vedeni silnic I. t¥idy (1/58), Il. tridy (11/464, 11/480, 11/482 a 11/486) a IIl. tiidy (111/4824) a
vybranych mistnich a ostatnich pozemnich komunikaci tvoficich zakladni dopravni systém uzemi po
stabilizovanych plochach dopravni infrastruktury — silnicni (DS), stejné jako soucasné vedeni zbyvajicich
pozemnich komunikaci v rdmci ostatnich ploch s rozdilnym zplsobem vyuZiti v souladu s podminkami jejich
vyuZziti.

Zaroven respektuje silni¢ni dopravni zatizeni a vybaveni na stabilizovanych plochach dopravni infrastruktury —
specifické silni¢ni (DXS), situované v prfimé vazbé na plochy DS prevazné v Uzemi se soustfedénou obytnou
zastavbou.

UP vymezuje plochu Z15V¢ (DS) pro prelozku silnice 1/58 véetné sjezdového ramene na obsluznou komunikaci
do Primyslového parku, dale plochy Z73Ko, Z76Ko, Z77Ko a Z78Ko (DS) pro pfelozku silnice 11/482 a plochy
Z16V¢, Z11Mn a Z15Mn (DS) pro rekonstrukci silnice 11/486. UP dale vymezuje plochy Z85Ko a Z87Ko (DS)pro
prestavbu kfiZovatek na vedeni soucasnych silnic 11/480 a 11/482.

up vymezuje plochy Z71Ko, Z72Ko, Z80Ko, Z81Ko, Z82Ko, Z83Ko, Z84Ko, Z86Ko, Z88Ko, Z89Ko, Z95Ko, Z40Dr,
Z19V¢ a Z20V¢ (DS) pro zpristupnéni novych zastavitelnych ploch. VSechny ostatni zastavitelné plochy jsou
napojeny na soucasny stabilizovany systém mistnich a ostatnich pozemnich komunikaci.

S prelozkou 11/482 PUMM nepodita, jelikoZ vede €asti zastavéného Uzemi. PUMM pocitéd s pfevedenim tranzitu
11/482 na D48 a I/58.



Obrazek 8 Uzemni plan mésta Kopfivnice, hlavni vykres

UDIMO spol. s r.o.
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Obrazek 9 Navrh NEZ - hranice navrhované NEZ cervené, posuzovana oblast Sedé, komunikace posouzeni cerné,
referencni body (bod)

7.1. Emisni plakety

Pro povoleni vijezdu do NEZ se vydavaji emisni plakety. Dle § 5 nafizeni vlady ¢. 56/2013 Sb., o stanoveni
pravidel pro zarazeni silnicnich motorovych vozidel do emisnich kategorii a o emisnich plaketach, v platném
znéni, je cena emisni plakety 80 K¢. Polovina ptijmu z prodeje emisnich plaket ndlezi dle zdkona o ochrané
ovzdusi distribu¢nimu mistu, tj. napf. Uradu obce s rozsifenou plisobnosti.

Emisni plaketa plati neomezenou dobu (po dobu Zivotnosti vozidla ¢i emisni plakety) ve vsech Ceskych NEZ,
neni tfeba si ji opatfovat opakované pfi kazdém vjezdu do NEZ (at uZ v rdmci jedné obce nebo pfi vjezdu do NEZ
v rliznych obcich).
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Je nutné upozornit, Ze poptavka po emisnich plaketdch neni vdzana pouze na existenci NEZ v misté plsobnosti
prislusného uradu. Zakon o ochrané ovzdusi obecné predpoklada, ze si ob¢ané mohou emisni plaketu poftidit na
kterémkoli obecnim Uradu obce s rozsifenou plsobnosti. Ze zdkona o ochrané ovzdusi jsou obecni Urady obci s
rozsifenou pusobnosti distributorem emisnich plaket ke koncovému uZivateli, mély by tedy mit k dispozici
emisni plakety vSech tfi emisnich kategorii (Cerven3, Zluta, zelena).

Zadatel o emisni plaketu ma nékolik moZnosti, jakym zplsobem ji ziskat. Emisni plaketu si miZe osobné
zakoupit €i si o ni zazadat korespondencné nebo elektronicky u subjektd, které tento zplsob distribuce nabizeji.
Podminky objednani emisni plakety poStou ¢i prostfednictvim internetovych stranek budou stanoveny
subjektem, ktery bude tento typ distribuce umoznovat.

Ndvrh NEZ podita s moznosti vjezdu vozidel spliiujicich normu EURO 3 a vyssi. Zéna zahrnuje 3200 obyvatel, tj.
asi 770 rezidentnich vozidel a 80 vozidel rezident(l, které nebudou splfiovat uvedené parametry. Zéna neni
navrzena s udélovanim vyjimek. Odstavené kapacity na hranici zony jsou dostatec¢né dimenzovany.

8. Analyza vybranych oblasti pro navrh NEZ

Analyza vybranych oblasti pro navrh NEZ je provedena s ohledem na plany feSeni dopravy v klidu, pldnované
komunikace, komunikace ve vystavbé a navrhované nové komunikace.

Planovana komunikace je 1/58, obchvat Vicovic. Tato stavba nezasahne feSené Gzemi. Po jeji realizaci je mozné
uvazovat NEZ v mistni ¢asti VICovice. NavrZzend zéna neni zavisla na dostavbé novych komunikaci.

Na hranici zény je uvazovano s parkovacimi kapacitami u Tesca (cca 200 mist), u autobusového nadrazi (cca 16
mist), u Alberta (cca 130 mist), na parkovisti SLUMEKO (cca 40 mist), u polikliniky (cca 40 mist) a u Penny (cca
75 mist). Celkova kapacita na hranici zény je cca 500 mist. Dalsi mozZnosti zaparkovani je parkovani na
hazenkarském hfisti a v dalSich lokalitach.

Zplsob kontroly se uvazuje vizualni kontrolou Méstské policie Kopfivnice nebo automatickym systémem
vozidla s kamerami.

9. Hodnoceni dopadti z pohledu dopravniho modelovani

PFi stanoveni NEZ bylo nutno vzit v Uvahu, Ze pokud se prevede tranzitni doprava na objizdnou trasu, dojde v
disledku navysSeni dopravy ke zvySeni emisni zatéZze na prislusnych objizdnych komunikacich. Proto je
provedena dikladna analyza moZnych dopadd, zaloZzend na modelovani dopravy a na tvorbé rozptylové studie.

Vliv NEZ na intenzity dopravy byl proveden zjednodusenym modelem individudlni automobilové dopravy pro
4 skupiny vozidel.

Pro stdvajici i novy stav byla provedena imisni studie dle metodiky zvefejnéné na strdnkach
https://www.mzp.cz/cz/doprava.

Intenzity dopravy v jednotlivych skupindch vozidel byly pouzity dle zjednoduseného modelu automobilové
dopravy ve formatu shp. Podklad obsahoval rychlosti vozidel, sklon, intenzitu vozidel a plynulost dle skupin
vozidel. Vstupni soubor byl rozdélen na uUseky po 10 m.

Emise z dopravy byly vypocitany programem MEFA 13 pro jednotlivé skupiny vozidel v¢. zohlednéni skladby
vozového parku, studenych startli a klimatickych charakteristik s doplnénim resuspenze dle CENEST: Metodika
pro vypocet emisi ¢astic pochazejicich z resuspenze ze silni¢ni dopravy, 2015.

Imise jsou vypocitdny v programu ATEM, ktery je doporucen pro vypocet imisi v méstskych oblastech dle
metodického pokynu odboru ochrany ovzdusi pro vypracovani rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e)
zakona o ochrané ovzdusi.
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Pro potreby vypoctu byla pouZita jedna vétrna rlzice pro Kopfivnici. Vétrna rizice byla pouZita jako pramér 10
let 2008 - 2018 pro 5 t¥id stability. Stabilitni ¢lenéni je pouZito Bubnik-Koldovsky. Zdrojem je CHMU.

Sit referencnich bod( byla zvolena siti v rastru 100x100 m s doplnénim referenc¢nich bodt podél komunikaci ve
vzddlenosti 15 m od osy komunikace a vzdalenych 10 m od sebe.

Vypocet byl proveden pro latky PM10, BaP a NO2 pro stavy bez NEZ a po zavedeni NEZ.
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Obrazek 10 Imise NO2 z dopravy bez zavedeni NEZ, primérné roéni koncentrace, imisni model Atem
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Obrazek 11 Imise NO2 z dopravy po zavedeni NEZ, primérné rocni koncentrace imisni model Atem
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Obrazek 13 Imise PM10 z dopravy BEZ zavedeni NEZ, primérné roéni koncentrace, imisni model Atem
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Obrazek 14 Imise PM10 z dopravy po zavedeni NEZ, primérné ro¢ni koncentrace, imisni model Atem
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Obrazek 15 Vliv zavedeni NEZ na imise PM10 z dopravy, primérné rocni koncentrace, imisni model Atem
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Obrazek 16 Imise BaP z dopravy bez zavedeni NEZ, primérné roéni koncentrace, imisni model Atem
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Obrazek 17 Imise BaP z dopravy po zavedeni NEZ, primérné ro¢ni koncentrace, imisni model Atem
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Obrazek 18 Vliv zavedeni NEZ na imise BaP z dopravy, primérné roéni koncentrace imisni model Atem
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Pfinosy jsou identifikovany zménou imisi ve mésté, které jsou vypocitany jako suma imisi na receptorech.

Soucasné je identifikovan maximalni poklesy a pfirGstky imisi.

Tabulka 1 Zména imisi na referencnich bodech po zavedeni NEZ

Suma imisi na referen¢nich bodech
bez NEZ s NEZ Zména v %
BaP [ng] 52,1 51,9 +0.00%
PM10 [ug] 2189 2178 -0.01%
NO2 [ug] 2419 2327 -0,04%
Tabulka 2 Maximalni zména na referencnich bodech po zavedeni NEZ
Maximalni zména na referencnich bodech
Max narlst % max. zmény Max pokles % max. zmény
BaP [ng] +0,002 +5,5% - 0,002 -6,7%
PM10 [ug] +0,019 +1,7% - 0,045 -5,0%
NO2 [ug] +0,005 +1,7% -0,152 -12,8%
Tabulka 3 Maximalni koncentrace imisi z dopravy pfed a po zavedeni NEZ
Maximalni koncentrace imisi z dopravy

Stav S NEZ % zmény
BaP [ng] 0,050 0,051 +2,0%
PM10 [ug] 1,585 1,585 0,00%
NO2 [ug] 1,645 1,598 -2,86%

Vliv NEZ Ize dle vysledk(i modelovani hodnotit jako pfinosny v oblasti zavedeni NEZ zejména v imisich NO2. U
BaP a PM10 se zvysuji koncentrace na sidliStich Pod Bilou horou a Sever. Snizeni imisi se promita do Uzemi
zavedeni NEZ tj. v centru mésta. Zména imisi dle modelu a zvolené metodiky nepresahuje +5,5% a -6,7% u BaP
a+1,7a-5,0%uPM10a+1,7% a-12,8 u NO2.

Maximalni koncentrace jsou alokovany mimo NEZ. Vliv odvedeni dopravy se projevil v hodnocené zéné, ktera
obsahuje i Uzemi mimo NEZ, proto maximalni koncentrace PM10 rostou.

10. Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu

10.1. Dopravni znaceni NEZ

Podle zakona o ochrané ovzdusi je zacatek a konec NEZ oznacen svislou dopravni znackou podle jiného
pravniho pfedpisu (zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zakon o silni¢nim provozu).

Kromé samotného vjezdu a vyjezdu je vhodné vyznacit objizdné trasy, po kterych je mozné NEZ objet. Je-li
udélena vyjimka pro nékterou komunikaci uvnitf NEZ, napf. pfijezd k parkovisti, ndkupnimu centru apod.,
doporucujeme doplnéni znaceni o dodatkovou tabulku E13 ,Text” se stru¢nym a vystiznym slovnim popisem
vyjimky (napf. , Vjezd na parkovisté povolen®).

NEZ bude v souladu s pfilohou €. 5 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, v platném znéni, oznacena znackami €. IZ 7a ,,Emisni zéna” a IZ 7b ,Konec emisni
zény“, které oznacuji oblast (¢ast obce apod.), kde plati zdkaz nebo omezeni vyplyvajici z uZitych symboll
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znacky nebo znacek, pokud mistni Upravou provozu na pozemnich komunikacich uvnitf oblasti neni stanoveno
jinak. Znacka oznacuje oblast, zejména cast obce, kde je omezen provoz vozidel, kterd nespliuji zvlastni emisni
podminky. Ve spodni ¢asti znacky napis ,Mimo“ s vyobrazenim pfislusnych symbold emisnich plaket podle
pfisnosti NEZ (dle uvazeni obce to miZe byt zobrazeni éervené, Zluté a zelené emisni plakety ¢i pouze zelené
emisni plakety).

V pripadé zavedeni zvlastnich podminek provozu NEZ v dobé vyhlaseni smogové situace, je nutné tuto
skuteénost zohlednit pfi zajistovani a umistovani dopravniho znaceni (napf. trvalou dodatkovou tabulkou, pfip.
proménlivym dopravnim znacenim).

ZONA

MIMO

Q0O

Obrazek 19 Podoba informativni znacky zénové

Znacky €. 1Z 7a a 1Z 7B budou provedeny na ulicich Stefanikova 4 ks, kpt. Jarose 2 ks, Obranc@ miru 2 ks, Husova
2ks. Celkem je uvazovano s umisténim 10 znacek. Odhadovanad finanéni ndkladovost dopravniho znaceni je 50
tis. K¢ za dopravni znaceni a 20 tis. K¢ za projekt. Celkem 70 tis. K¢.

Ekonomické dopady pfipadné vystavby novych parkovacich mist:

Vystavbu parkovacich mist vynucenou zavedenim NEZ nepredpokladdame.

Ekonomické dopady zmén v provozu VHD souvisejicich s pfipadnym zavedenim NEZ jsou zanedbatelné.
Zménu vedeni linek ani vozového parku vynucenou zavedenim NEZ nepredpokladame.

Pfipadné individudlni vyjimky budou tfesSeny stdvajicimi pracovniky Odboru spravnich cinnosti. Ekonomické
dopady agendy udélovani vyjimek nepresdhnou 300 tis. K¢/rok.

Zavedeni navrzené NEZ nema vliv na vynucené zmény kapacit komunikaci. Vystavba 1/58 obchvatu VI¢ovic,
kterd odvede dopravu z mistni ¢3sti, je mimo oblast navrzené NEZ.

Pro dodrzovani pravidel vjezdu do NEZ doporudujeme vizudlni kontrolu strazniky Méstské policie Kopfivnice
nebo Policie Ceské republiky. Predpoklada se, 7e kontrola bude provddéna naméatkové v ramci jejich béiné
¢innosti. Pro kontrolu je vhodné prijmuti dvou straznikt. Naklady jsou odhadovany na 1,1 mil. ro¢né.

Zavedeni NEZ predpoklada investicni naklady 70 tis. K¢ a provozni naklady na agendu vyjimek a kontrolu 1,4
mil. K¢ ro¢né.
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11. Navrh harmonogramu zavadéni NEZ

Navrzeny harmonogram reflektuje situaci po vypracovani a odevzdani studie proveditelnosti zadavateli.

Tento ¢asovy okamZik je za¢atkem nize popisovaného harmonogramu. Potfebné ¢innosti a rozhodnuti zpravidla
predchazejici zadani studie proveditelnosti zadavatelem, nejsou soucdsti harmonogramu, nicméné je
doporuceno jejich plnéni. Uvedené Cinnosti a aktivity v harmonogramu jsou rozdéleny do 2 skupin (nutné a
Zadouci) podle dileZitosti. Nutné kroky jsou zpravidla vyZzadovany zdkonem, Zadouci kroky sméruji efektivnimu
managementu celého projektu NEZ .

Schvaleni zavedeni NEZ (nutné)

Na zakladé vysledkd studie proveditelnosti a pfipadného vyzkumu vefejného minéni je realizace NEZ
postoupena schvalovacimu procesu na Urovni samospravy meésta. Zamitnutim realizace NEZ je ukoncen dany
harmonogram.

V ramci projednani a schvaleni PUMM nebylo prosazeno zavedeni NEZ do navrzenych opatfeni PUMM pro
snizeni hodnot imisi, zejména priimérnych roc¢nich hodnot benzo[a]pyrenu na Moravé a primérnych dennich
koncentraci PM10 v zimnim obdobi ve mésté. Misto toho jsou v ramci plnéni PZKO navriena jina opatreni
definovand v ndvrhové ¢asti PUMM v kapitole Navrh opatreni pro zlepSovani kvality ovzdusi.

V pripadé prijeti NEZ jsou zadavateli doporuceny nasledujici ¢innosti a kroky.

Informovanost veiejnosti, propagace (zadouci)

formou aktualit na webovych strankdch mésta, pripadné v tiSténych médiich. Mimo to je vhodné zlepsovani
Zivotniho prostfedi zahrnout do jednotného vizualniho stylu dokumentll a propagacnich materiald mésta
Kopfivnice nebo mistnich ¢asti (napf. logo nizkoemisni zény, slogan apod.).

Poskytnuti prvotnich informaci o zdméru zavadét NEZ by optimalné mélo predchazet vydanim opatieni obecné
povahy o vyhlaseni NEZ.

Harmonizace s koncepcnimi dokumenty mésta (Zadouci)

NEZ mizZe ovlivnit prepravni vztahy v dotéené ¢asti mésta a jiz zminénou mobilitu dotéenych obyvatel.
Doporucuje se tudiz zaclenit dané opatreni do dopravni koncepce mésta, Uzemniho planu mésta (napfr. rozvoj
systému parkovist Park&Ride), strategického planu mésta, program( zlepSovani kvality ovzdusi a dalSich
vyznamnych dokumentl. Nicméné kauzalita vztahu mezi studii proveditelnosti NEZ a ostatnimi dokumenty
mésta neni zcela jednostranna a je pochopitelné, Ze studie proveditelnosti reaguje na jiz schvalené tematické
dokumenty.

Studie proveditelnosti byla zpracovdna v ramci Planu udrZitelné méstské mobility mésta Kopfivnice a je v
souladu s navrzenou koncepci.



