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[bookmark: _Toc11932202]Úvod
Předmětem této přílohy je měření a vyhodnocení profilového a kordonového průzkumu na vybraných profilech komunikací ve městě Humpolci. Průzkum byl proveden pomocí čtyř kamer, jejichž záznamy byly dále zpracovány softwarem a ručně.
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Obrázek 1: Zájmové území
[bookmark: _Toc11932203]Parametry měření
Hodnoty intenzit byly měřeny kamerami na 4 profilech. Jeden profil byl na silnici II/129, druhý profil na silnice II/347 a další dva profily na silnici I/34. Jeden z profilů byl u dálnice D1 a druhý směrem na Havlíčkův Brod.
Měření probíhalo v pondělí 15. dubna v době od 7:00 do 16:00 hodin. Měření mohlo být částečně ovlivněno uzavírkou silnice III/34775. Přesnost měření byla ovlivněna skutečností, že na profilu 3 byla data z důvodu vadného videozáznamu sbírána pouze do 13 hodiny, i přesto bylo dosaženo požadované přesnosti při přepočtu na RPDI.
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Obrázek 2: Profily
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Obrázek 3: Profil 1
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Obrázek 4: Profil 2
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Obrázek 5: Profil 3
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Obrázek 6: Profil 4
[bookmark: _Toc11932204]Metodika měření a vyhodnocení
Záznamy z kamer byly zpracovány pomocí softwaru a následně byla ručně doplněna skladba dopravního proudu a jízdní směr. Sběr dat pro kordonový průzkum probíhal na základě analýzy registračních značek vozidel projetých určitým profilem. Na každém profilu byla umístěna kamera značky Canon Legria HF G25 a byl zaznamenáván dopravní proud v obou jízdních směrech. 
Následně byly videozáznamy podrobeny analýze v softwaru AVES, který je schopen z analýzy obrazu rozpoznat registrační značky vozidel s vysokou přesností a přiřadit jim dobu průjezdu daným profilem. Výsledkem je pak databáze registračních značek s časem průjezdu a ke každému záznamu je přiřazena fotografie pro kontrolu správnosti vyhodnocení. 
Následně byla data z jednotlivých profilů spárována a vyhodnocena. Jako tranzitní doprava byla uvažována vozidla, která měla z profilu do profilu cestovní dobu menší než 20 minut.
Vyhodnocení intenzit probíhalo na základě požadavků technických podmínek TP 189 Stanovení intenzit dopravy na pozemních komunikacích. Dle TP je pro většinu dopravně inženýrských aplikací dostatečné určení RPDI (roční průměr denních intenzit dopravy) s odchylkou ± 10%.
Stanovení RPDI pak probíhá na základě následujícího vzorce:


kde:
Im	intenzita dopravy daného druhu vozidla zjištěná v době průzkumu
km,d	přepočtový koeficient intenzity dopravy v době průzkumu na denní intenzitu dopravy dne průzkumu (zohlednění denních variací intenzit dopravy)
kd,t	přepočtový koeficient denní intenzity dopravy dne průzkumu na týdenní průměr denních intenzit dopravy (zohlednění týdenních variací intenzit dopravy)
kt,RPDI	přepočtový koeficient týdenního průměru denních intenzity dopravy na roční průměr denních intenzit dopravy (zohlednění ročních variací intenzit dopravy)
[bookmark: _Toc11932205]výsledky měření
V následující tabulce jsou znázorněny stanovené hodnoty RPDI společně s podílem těžkých vozidel (všech nákladních vozidel a autobusů).
Tabulka 1: RPDI a podíl nákladních vozidel na jednotlivých profilech měřených radarem a ručně
	Profil
	Profil 1
	Profil 2
	Profil 3
	Profil 4

	RPDI (voz/24h)
	2 667
	13 037
	7 767
	3 466

	Podíl těžkých. vozidel (%)
	23
	31
	35
	25


3 466 voz/24h
7 767 voz/24h
2 667 voz/24h
13 037 voz/24h

Obrázek 7: RPDI pro jednotlivé profily
Podrobné výsledky jsou přílohou této zprávy. V příloze jsou uvedeny jednotlivé počty vozidel z výchozího profilu do cílového profilu pro tranzitní dopravu (cestovní čas do 20 minut) i pro ostatní dopravu, která byla za dobu průzkumu spárována. Dále jsou zde uvedeny počty jednotlivých vozidel podle doby cestovních časů z výchozího profilu do cílového profilu a počty těchto vozidel v hodinových intervalech od 7:00 do 16:00 hodin s výjimkou profilu 3.
V následující tabulce a pentlogramu jsou zaznamenány počty vozidel pro jednotlivé profily. V prvním sloupci jsou výchozí profily, v prvním řádku jsou cílové profily. Všechny tyto cesty měly cestovní čas menší než 20 minut a jsou tedy vyhodnoceny jako doprava tranzitní. Z daných čísel vyplývá, že největší intenzita tranzitní dopravy byla mezi profily 2 a 3 v obou směrech. 
Tabulka 2: Vyhodnocení tranzitní dopravy (doba průzkumu)
	cílová
	Profil 1
	Profil 2
	Profil 3
	Profil 4

	výchozí
	
	
	
	

	Profil 1
	26
	156
	83
	30

	Profil 2
	76
	235
	586
	189

	Profil 3
	37
	864
	36
	20

	Profil 4
	33
	278
	26
	36
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Obrázek 8: Pentlogram tranzitní dopravy za dobu průzkumu od 7:00 do 16:00
Hodnoty z průzkumu byly dle požadavků TP 189 Stanovení intenzit dopravy na pozemních komunikacích (II. vydání) převedeny na hodnoty RPDI.


Tabulka 3: Vyhodnocení tranzitní dopravy (RPDI)
	cílová
	Profil 1
	Profil 2
	Profil 3
	Profil 4

	výchozí
	
	
	
	

	Profil 1
	40
	242
	129
	47

	Profil 2
	115
	356
	888
	286

	Profil 3
	87
	2036
	85
	47

	Profil 4
	51
	432
	40
	56
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Obrázek 9: Pentlogram tranzitní dopravy v hodnotách RPDI 
Z celkové intenzity, která daným profilem projela, byla tranzitní doprava zastoupena dle vybraného profilu od 28 do 55 %. Největší podíl tranzitní dopravy je na profilu 4, což je logické vzhledem k napojení na dálnici D1.


Tabulka 4: Podíl tranzitní dopravy na jednotlivých profilech
	Profil
	Tranzitní doprava
	Celková intenzita
	Podíl tranzitní dopravy

	
	
	
	

	
	
	
	

	Profil 1
	752
	2667
	28 %

	Profil 2
	4711
	13037
	36 %

	Profil 3
	3397
	7767
	44 %

	Profil 4
	1896
	3466
	55 %



V následující tabulce a pentlogramu jsou zaznamenány počty vozidel pro jednotlivé profily za celou dobu průzkumu bez ohledu na cestovní čas mezi profily. V prvním sloupci jsou výchozí profily, v prvním řádku jsou cílové profily. Z daných čísel vyplývá, že největší intenzita dopravy byla mezi profily 3 a 2 v obou směrech. 
Tabulka 5: Vyhodnocení celkové dopravy (doba průzkumu)
	cílová
	Profil 1
	Profil 2
	Profil 3
	Profil 4

	výchozí
	
	
	
	

	Profil 1
	170
	212
	96
	42

	Profil 2
	131
	949
	639
	264

	Profil 3
	55
	963
	190
	36

	Profil 4
	43
	343
	39
	221


Obrázek 10: Pentlogram celkové dopravy za dobu průzkumu od 7:00 do 16:00

Hodnoty z průzkumu byly dle požadavků TP 189 Stanovení intenzit dopravy na pozemních komunikacích (II. vydání) převedeny na hodnoty RPDI.
Tabulka 6: Vyhodnocení celkové dopravy (RPDI)
	cílová
	Profil 1
	Profil 2
	Profil 3
	Profil 4

	výchozí
	
	
	
	

	Profil 1
	264
	329
	149
	65

	Profil 2
	198
	1438
	968
	400

	Profil 3
	130
	2269
	448
	85

	Profil 4
	67
	533
	61
	343
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Obrázek 11: Pentlogram celkové dopravy v hodnotách RPDI 

[bookmark: _Toc11932206]Závěr
Na 4 vybraných profilech na tazích vedoucích do Humpolce byl proveden kordonový průzkum. Jeden profil byl na silnici II/129, druhý profil na silnice II/347 a další dva profily na silnici I/34. Jeden z profilů byl u dálnice D1 a druhý směrem na Havlíčkův Brod. Měření probíhalo v pondělí 15. dubna v době od 7:00 do 16:00 hodin. 
Provedením kordonového průzkumu byla určena intenzita tranzitní dopravy. Tranzitní doprava nejčastěji projížděla mezi profily 2 a 3, tedy po silnici I/34. Z celkové intenzity, která daným profilem projela, byla tranzitní doprava zastoupena dle vybraného profilu od 28 do 55 %. Největší podíl tranzitní dopravy je na profilu 4, což je logické vzhledem k napojení na dálnici D1. 



[bookmark: _Toc11932207]Příloha – Kordonový průzkum - tabulky
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