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1. Uvobp

Tato Cast, analyza a navrh dopravné-inzenyrskych opatieni, se zabyva hodnocenim dopravni situace na
jednotlivych lokalitach na pritahu méstem Breclav od kfizovatky ulic Narodnich hrdind x Sovadinova, po
kfizovatku ulic tf. 1. Maje x Hlavni.

Zprava navazuje na prvni ¢ast, ktera se zabyva sbérem a vyhodnocenim dopravniho priazkumu. Ve zpravé
zabyvajici se dopravnimi prizkumy jsou uvedena vstupni data pro simulace a vizualizace dopravniho
zatizeni a také pentlogramy komunikace 1/55 a kfizovatek na sledovaném Useku v Bfeclavi.

Zprava je rozdélena do nékolika ¢asti, kde v prvni ¢asti je popis mikrosimulaéniho modelu, jeho tvorba,
kalibrace a validace. V dalSi kapitole je popis vSech sledovanych mist s moznym navrhem FeSeni dopravni
situace. Z tohoto vy¢tu mist bylo navrzeno pét lokalit, které je z pohledu kvality dopravy vhodné fesit. Na
zakladé dopravniho modelu z té€chto péti lokalit byly vybrany tfi varianty, jejichZ feSeni nejvice ovlivni kvalitu
dopravy na pratahu mésta Breclav.

Vybrané varianty k feSeni jsou pak uvedeny v dalSi &asti této zpravy. Jsou uvedeny do takovych
podrobnosti, které je poté mozné pouzit jako podklad pro zpracovani projektové dokumentace. Vybéry
variant jsou provedeny na zakladé dopravné-inzenyrské analyzy lokalit a sou€asné na zakladé zjisténych
vystupd z mikrosimulaéniho modelu dopravy, ktery byl pro tuto zakazku vytvofen. Model ma za ukol
vyhodnotit a porovnat sou€asny stav a stav s navrhovanymi opatfenimi.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. 5/41
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2. MIKROSIMULACNI MODEL

Pro tvorbu mikrosimulaéniho modelu byl vyuzit softwarovy nastroj VISSIM od némecké spole¢nosti PTV AG.
Tento software je jednim z pfednich a celosvétové nejrozSifenéjSich nastroji vyuzivanych dopravnimi
inZzenyry pro multimodalni mikrosimulaci dopravniho proudu. Mikrosimulace jsou nejdetailngjSim typem
dopravnich modelll, kde je pfedmétem sledovani kazdé jednotlivé vozidlo, jeho pohyb a interakce
s ostatnimi u€astniky dopravy.

Tento model se sklada ze tfi zakladnich skupin parametrd: charakteristika dopravni sité, charakteristika
vozidel, charakteristika chovani fidiCe. Nasledujici tabulka shrnuje vSechny nastavitelné parametry v modelu.

Tabulka 1: Pfehled nastavitelnych parametra v software VISSIM

PARAMETRY DOPRAVNI SITE PARAMETRY VOZIDEL PARAMETRY CHOVANI RIDICU
Pocet, _S|rka a d’elka ledn!ch ’pruhu Rozméry, hmotnosp a vykony Rozdélent rychlosti fidica
pro jednotlivé dopravni moédy dle typu vozidla
Sklonové a smeérove ’parametry Akcelerace dle typu vozidla Udrzovani be;pecneho odstupu
komunikaci mezi vozidly
Geometrie komunikaci Rychlost dle typu vozidla Reakéni doba fidice
Prvky pravidel silni€niho provozu Agresivita fidi¢e

Svételné signaliza¢ni zafizeni

Model tak pocita se viemi vySe uvedenymi proménnymi, které vstupuji do mikrosimulace a napomaha tak
k vytvofeni realité blizkého modelu dopravni situace.

2.1. MODEL SOUCASNEHO STAVU

Rozsah modelu

Model priitahu komunikace 1/55 ve mésté Bfeclav vede od kfizovatky Hlavni x tfida 1. Maje smérem od Valtic
na Hodonin az do kfizovatky Lidickd x Sovadinova. V useku jsou detailné zahrnuty v8echny kfiZovatky,
vCetné souboru tfi kfizovatek na namésti T.G. Masaryka. Jednotliva ramena kfizovatek tvofici vstupy do
modelu pfitom maji v modelu prodlouzenou délku na nejméné 200 metrd tak, aby jednotliva vozidla méla
potfebnou vzdalenost na to, aby vjela do sité a byl respektovan mozny vznik front, které se tvofi proti sméru
proudu vozidel. Zkoumany Usek komunikace 1/55 v Bfeclavi se sklada ze souboru dopravnich kfizovatek,
které jsou fizeny na rliznych urovnich a vznika jejich vzajemné ovlivhovani — tzv. synergicky efekt. Pro tento
fenomén je mikrosimulaéni model idealnim nastrojem, jelikoZz dokaze identifikovat zasadni dopravni zmény
po celé délce useku vyvolané zménou v jednom konkrétnim misté useku.

Cas a popis simulace

Provadéni dopravnich analyz zkoumaného useku je stanoveno na odpoledni Spi¢kovou hodinu bé&zného
pracovniho dne (15:20 - 16:20), ktera byla urCena z provedenych séitani. Za bézny pracovni den je
oznaceno Utery, stfeda a Ctvrtek v pfipadé, je-li tento den pracovnim dnem a pfedchazi-li mu a nasleduje-li
opét pracovni den. Dle TP 189 se k zjiSténi intenzity $piCkové hodiny priizkum doporuc€uje provadét pravé
v bézny pracovni den. Samotna simulace v softwaru je zapo€ata dfive a to v 15:10. V tu chvili vS8ak dopravni
sit neni zatizena a jednotliva vozidla do ni teprve vstupuji. S ohledem na nejdelSi mozny prijezd
modelovanych Usekem tak byla uvaZzovana desetiminutova &asova rezerva. Cela simulace pracuje na
zakladé ¢asovych krokl pfi stochastickém pfidélovani jednotlivych vozidel na sit. To znamenad, Ze kazda
simulace pfFinasi rozdilné a specifické dopravni okamziky a situace. Z tohoto divodu je také nutné pfi
vyhodnocovani provadét tyto simulace opakované a kliCové charakteristiky dopravniho provozu stanovovat
jako priméry hodnot z jednotlivych simulaci.

6/41 Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i
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Vstupni data

Vstupnimu daty do modelu sou€asného stavu jsou realné namérené hodnoty dopravné-provoznich veli€in.
Pro ucel tohoto modelu byly vyuzity hodnoty intenzit na kfizovatkach s respektovanim skladby dopravniho
proudu a informace o dopravnich omezenich jako je vylou€eni nékladni dopravy v urCitych smérech.
Hlavnim podkladem pro uréeni vstupu pocta vozidel do sité byla matice pfepravnich vztahl stanovena na
zakladé jednotlivych scitani v kfizovatkach.

Jednou ze silnych stranek modelu je plné zahrnuti vSech dopravnich moéda vzajemné se ovliviujicich
v dopravnim proudu. Do modelu jsou tak zahrnuty i pocéty a pohyby chodcl a cyklistd v celé délce
zkoumaného Useku tak, jak byly nas€itany v kfizovatkadch. Rovnéz zastavky a linky s aktualnimi jizdnimi fady
vefejné autobusové dopravy jsou v modelu implementovany.

V modelu se nachazi 5 dopravnich uzl(l fizenych pomoci dynamického svételného signalizacniho zafizeni
(dale jen SSZ), z nichz hned 4 jsou ve vzajemné koordinaci. AZD Praha, jakoZto zpracovatel aktuélnich
signalnich plant ve mésté Bfeclav poskytl materialy a podklady k FfeSenym kfizovatkam. Vzhledem ke
koordinaci SSZ v kliCovych mistech celého zkoumaného Useku byla v modelu navrzena fizeni SSZ
s pevnym cyklem. Tento cyklus byl pro koordinované kfizovatky stanoven na 105 sekund, coz je hodnota,
okolo které ve Spickové odpoledni hodiné realna hodnota osciluje. Tento fakt byl konzultovan a potvrzen od
AZD Praha. Hodnoty offsetu (prodleva zagatku zelené mezi dvéma kfizovatkami v totozném sméru) jsou u
koordinace zachovany dle existujiciho koordinaéniho grafu. Délky zelenych fazi jsou nastaveny v souladu s
rozsahem délek zelenych fazi existujiciho dynamického fizeni SSZ a optimalizovany na naméfené intenzity
v kfizovatkach. Veétsi nepfesnost mlize vzniknout pouze v severni ¢asti zkoumaného useku v kfizovatce
Lidicka x Sovadinova, kde se nachazi SSZ s dynamickym fizenim. V modelu je nastaven pevny cyklus
s optimalizovanymi délkami zelené faze.

2.2. KALIBRACE MODELU — MAXIMALNI DELKY FRONT VOZIDEL

Pouhé sestaveni dopravniho modelu dle vstupnich dat pro u€el analyzy dopravy modelu nepostaci.
K zaru€eni, co nejvétsi shody s realnou dopravni situaci, je zapotfebi model kalibrovat. Kalibrace je proces,
ve kterém dochazi k pfenastaveni parametrl modelu tak, aby dopravni situace v modelu odpovidala co
nejvice dopravni situaci realné. PFicinou nesouladu plvodniho modelu s realitou byvaji mistni odliSnosti a
specifika ovliviiujici dopravu ve zkoumané oblasti. Ukolem dopravni inZenyra je v takovém p¥ipadé vybrat ty
parametry, jejichz zména zpuUsobi pfiblizeni se realnym podminkam. Pro zkoumany uUsek v Bfeclavi byl
vybran nasledujici vy€et parametr(, které pfipadaly v Uvahu v procesu kalibrace:

o Rozdéleni rychlosti osobnich, nakladnich vozidel, autobusu, cyklistd a chodcu

o Pozadované zrychleni osobnich, nakladnich vozidel, autobusu, cyklistd a chodct

. Nastaveni Useku s nizsi rychlosti nez povolenou, zpravidla u odboceni

. Nastaveni délek zelenych v rozsahu délek zelenych existujiciho dynamického fizeni SSZ
o Offset u koordinace SSZ

. Casova prodleva stani autobus(i v zastavkach nutna pro nastup a vystup cestujicich

Podminkou kalibraCniho procesu je vybér dat, kterd nebyla pouZita pfi tvorbé a nastavovani modelu
zakladniho. K tomuto ucelu byly porovnavany realné namérené maximalni délky front s maximalnimi délkami
front namérenymi modelem, kde se bral do Gvahy primér z nékolikanasobné simulace. Maximalni povolena
odchylka pro jednotlivé pruhy byla stanovena na 5 vozidel. Tato odchylka musi byt dodrZzena pro vSechny
kfizovatky Ffizené SSZ, které jsou ve vzdjemné koordinaci. Béhem kalibraéniho procesu byly postupné
pfenastaveny nasledujici parametry v t&chto krocich:

. Uprava SSZ Narodnich hrdind x U Stadionu
. uprava koordina¢niho grafu SSZ

o uprava rozdéleni rychlosti vozidel

. Uprava SSZ Lidicka x Sovadinova

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. 7141
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V poslednim kroku se nam podafilo dosahnout pozadované shody vystupl modelu a udaju z kalibraénich
méreni. Srovnani realné namérenych a modelem namérenych hodnot je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 2: Kalibrace maximalnich délek front na kfizovatkach ve Spi¢kovou hodinu

KRIZOVATKA RAMENO SMER | MERENI [voz] | MODEL [voz] ODEE'Z;-KA
vlevo 3 3,00 -
Narodnich hrdin( rovné 15 25,12 + 10,12
Lidicka vpravo 2 2,00 -
Soi/allgir?o)\(/a Sovadinova vlevo 10 20,66 + 10,66
Lidicka vlevo 11 11,00 -
rovné 16 27,00 + 11,00
Na Pésiné rovné 7 7,78 +0,78
Nar. hrdint (Valtice) rovné 11 11,00 -
Narodnich U Stadionu rovné 14 15,94 +1,94
hrdint x U i - , vlevo 4 2,25 -1,75
Stadionu Nar. hrdind (Hodonin) rovné 12 15,55 ¥ 3,55
Veslarska rovné 11 7,41 - 3,59
Narodnich tf. 1. Maje rovné 4 6,63 + 2,63
hrdind x 17. listopadu vievo > 4,23 -0.77
namésti T. G. Ypravo ; 130501 *3.71
. , - vlevo , -
Masaryka Narodnich hrdind Py 15 15,00 -
. 1. Maje x ,tf.vl. ’Méje (Valtice) rovné 26 26,00 -
ne’ﬁnésti T G navmestl T G. Masa,ryka vIer 15 15,00 -
Masaryka tf. 1. Maje (Hodonin) rovné 12 7,46 -4,54
Zamecké nameésti vlevo 7 5,15 - 1,85

U tmavé vybarvenych smér( v tabulce byla naméfena maximalni délka fronty vzhledem k omezenym
rozhledovym podminkam omezena délkou pruhu. To znamena, Ze pokud se realné do odbocCovaciho pruhu
vlevo vesla pouze 3 stojici vozidla, maximalni délka fronty nemuze mit hodnotu vys$Si nez 3. Modelem byla
naméfena hodnota vy3Si, jelikoz méfeni nebylo omezeno délkou pruhu. To je potvrzenim, Ze pruh se
v simulaci zaplnil min. 3 vozidly. Tyto pfipady vSak nejsou co do pfesnosti hodnoceny a proto je hodnota
odchylek v tabulce proskrtnuta.

Realné naméfené délky front byly pocitany na jednotliva vozidla, model méfil délky front v metrech a tato
délka musela byt pfepocitana na vozidla. Z tohoto divodu nejsou modelem naméfené maximalni délky front
v tabulce celymi Cisly.

Pfesnost kalibrace byla dodrZzena na v3ech kfiZovatkach se SSZ, které jsou spole€né koordinované
Hodnoty odchylek vy3Si nez 5 vozidel byly naméfeny na kfizovatce Lidicka x Sovadinova. Tyto rozdily
potvrdily efektivitu fungovani kfizovatky s dynamickym fizenim SSZ, jak je tomu v realném provozu. Jak uz
bylo diskutovano vyse, v modelu je nastaven pevny cyklus, ktery ma vliv na vys$Si hodnotu maximalni délky
fronty. Da se tak fict, ze model navozuje horSi stav dopravni situace v této kfizovatce, nez je tomu ve
skute€nosti.

2.3. VALIDACE MODELU — PRUMERNE CESTOVNIi CASY

Kalibrace modelu pfispéla k pfiblizeni se realné dopravni situaci vzhledem k jednomu souboru naméfrenych
dat. To vSak jeS$té nemusi znamenat, ze model pracuje spravné. Poslednim krokem tvorby celého modelu je
proces validace, tedy ovéfeni spravnosti vystupl modelu. V této fazi porovnavame soubor dat, ktery je zcela
nezavisly od dat doposud pouzitych pfi pfedchozich krocich. Srovnavacim méfenim pro validaci jsou
primérné cestovni ¢asy na prljezdu komunikaci 1/55. PFi realném meéfeni se opakované meéfil zkoumany
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D

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

BRECLAV

usek, vcetné dilcich mezi¢asu. Pro srovnani s modelem byly vybrany ¢asy v odpoledni $pickové hodiné
v nasledujicich tfech usecich odpovidajicich méfenym mezi¢asum (ve smeéru od Valtic na Hodonin):

. Hlavni x tf. 1. Maje — most 55-075
. Most 55-075 — most 55-073
. Most 55-073 — most Dyje

Pro lepSi nazornost jsou tyto iseky zobrazeny na nasledujicim obrazku.

Hlavni x tf. 1.
Maje

e most Dyje

/@ <w =

namesti Pe

Zamecké ’ .
S amast Beznuce
#1 most 55-073 s
.‘ nam. )g
/ /T.G. Masanyka &
4 7
»a@/ I %’ 3
\\ P 'asc,ll "
B/ # =
o
<& P) - S
A\
// P
& g
@/// P v
/&@
,g& &<
(55 P
//’K most 55-075
P
P

Obrazek 1: Useky pro méfeni cestovnich éas na komunikaci 1/55

Jelikoz Cetnost a tim padem i spolehlivost naméfenych cestovnich ¢asi béhem odpoledni Spicky nebyla
nejvysSi (11 prijezdl ve sméru od Valtic do Hodonina a 7 prijezdd od Hodonina do Valtic), maximalni
povolena odchylka méfeni cestovniho €asu na celém uUseku byla stanovena na 10%.

Potvrdila se shoda modelu s valida¢nimi daty. Srovnani realné naméfenych a modelem naméfenych hodnot

je uvedeno v nasledujici tabulce.

9/41
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Tabulka 3: Validace priimérnych cestovnich ¢ast ve Spickovou hodinu
SMER USEK MERENI [min:s] MODEL [min:s]
Hlavni x tf. 1. Maje — most 55-075 0:42 0:43,3
Valtice - most 55-075 — most 55-073 2:28 2:23,0
Hodonin most 55-073 — most Dyje 2:20 2:159
celkem 5:30 5:22,2
most Dyje — most 55-073 2:10 1:35,1
Hodonin — most 55-073 — most 55-075 1:22 1:24,5
Valtice most 55-075 — Hlavni x tf. 1. Maje 1:00 1:16,9
celkem 4:32 4:16,4

Ve sméru od Valtic na Hodonin je pfesnost ve vSech usecich velmi vysoka. Ve sméru od Hodonina na
Valtice v8ak primeérné cestovni ¢asy v jednotlivych Usecich maji odchylky vétsi. V Useku most 55-075 —
Hlavni x tfida 1. Maje Ize kratSi cestovni Casy vysvétlit sou¢asnym objizdénim vozidel snazicich se odbocit
vlevo do ulic J. Skacela nebo Julia FucCika pfes cyklisticky pruh. S touto variantou pochopitelné model
nepocita. NizSi primérné ¢asy byly naopak modelem naméfeny v Useku most Dyje — most 55-073, coz nam
na druhou stranu zvysilo pfesnost primérného cestovniho ¢asu pfi prijezdu celym Usekem. Vypozorované
odchylky mohou byt také silné zplsobeny vySe zminénym mensim vzorkem méfeni (pouze 7 prijezdu).
Odchylka celkovych cestovnich ¢asli na prijezdech v obou smérech je uspokojivd, ve sméru z Valtic do
Hodonina se podafilo naméfit odchylku primérné cestovni doby 2,4%, ve sméru opaéném pak 5,6%.
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3. SOUHRN LOKALIT

Tabulka 4 — Prehled jednotlivych lokalit

Oznaceni
lokalit

Nazev kfizovatky

NARODNICH HRDINU x SOVADINOVA

NARODNICH HRDINU x U STADIONU

NARODNICH HRDINU x NAMESTI T. G. MASARYKA

TR. 1. MAJE x NAMESTI T. G. MASARYKA

TR. 1. MAJE x J. SKACELA

TR. 1. MAJE x HLAVNI

NARODNICH HRDINU x KUPKOVA

17. LISTOPADU x NAMESTI T. G. MASARYKA

TR. 1. MAJE x POD ZAMKEM

TR. 1. MAJE x U NEMOCNICE

NARODNICH HRDINU x U CUKROVARU

TR. 1. MAJE x LESNI + PRECHOD

TR. 1. MAJE X DYJOVA x JULIA FUCIKA

NARODNICH HRDINU, PRECHOD

m|m{m|m|m
S N N S L bl P e B el Eed I L

NARODNICH HRDINU x OC VYCHOD ZAPAD

5, Breclav
H

Breclav
Hospital

yeUBIION a8
oW

=
3
)
2

o
'S;‘L/ Postoma &
% c

Obrazek 2 - Situace rozmisténi jednotlivych lokalit

Ay o

V této €asti analyzy dopravné inZzenyrskych opatfeni jsou shrnuty a popsany jednotlivé lokality, které jsou na
pratahu komunikace 1/55 v Bfeclavi. Kazda lokalita je zde pfedstavena slovné a je doplnéna pfehlednou

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. 11/41
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mapou pro podrobné&jsi nadhled. Sou€asné je zde uveden hruby navrh mozného FeSeni ke zvySeni plynulosti
a bezpecnosti dopravy.
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3.1. LOKALITA 1.

Lokalita 1. - kfizovatka ulic Narodnich hrdind a Lidicka s ulicemi Sovadinova a Na Pésiné. KfiZzovatka je
fizena pomoci SSZ. Ulice Lidicka vstupuje do kfizovatky ze severu a z jihozapadu z kfizovatky vystupuje
jako ulice Narodnich hrdind. Obé jsou vedeny jako silnice 1/55. Odboceni z ulice Narodnich hrdind na ulici
Sovadinova je feSeno kratkym bypassem, ktery je fizen pomoci SSZ a odboc¢eni z ulice Sovadinova na ulici

Lidicka je také realizovano pomoci bypassu, ktery vSak neni fizen SSZ. Ulice Sovadinova a Na Pé&siné jsou
vedeny jako mistni komunikace.

Cyklisté jsou v kfizovatce vedeni podél silnice 1/55 ve svém vlastnim cyklistickém pruhu (smér A-C, C-A, A-
B), coz neplati pro leva odbo&eni. Na vjezdu do kfizovatky jsou cyklisté na ulici Sovadinova vedeni také ve

svém vlastnim cyklistickém pruhu ve sméru B-C. Chodci maji k dispozici pfechody pro chodce pfes viechna
ramena této kfizovatky.

a

C

%s;‘ smér Hodonin
<
o
§
3
Rameno C
Lidicka
z & 2
] - ot
T @
£ 2 ® ihovk
LY 55
Rameno D A
Na Pésiné |7
c B
S %
sz Nafukovac
Cluny.cz = Q\z\’d\ﬁ
> 55 | ) ya“ao
N 4
55 | b J.”".: \2\3\'
56°BOQ
Rameno A B,
Narodnich hrdinl 3
SO z
™ Rameno B
Sovadinova
v . Zz
smér Valtice %
[
e
o
1t A 2
ATC-EUR J g,‘ %:_ 3
n S 2
ACIO = o

Obrazek 3 - Lokalita 1.
Navrh opatreni:
ProdlouZeni odbo&ovaciho pruhu vlevo+rovné a pruhu vpravo ve sméru vjezdu do kfizovatky na ramenu B.

S tim souvisi i pfevedeni cyklistd, jedoucich ve sméru ramen B — C, do samostatného jizdniho pruhu
prodlouZenim od kfiZovatky ulic Sovadinova s ulici Jana Opletala.

Na ramenu C je vhodné prodlouzit pruh uréeny pro levé odboc&eni.
Podrobnéjsi popis- viz kapitola 4.1.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. 13/41
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Lokalita 2. - kfizovatka ulic Narodnich hrdind s ulicemi Veslafska a U Stadionu. Tato kfizovatka je fizena
pomoci SSZ. Ulice Narodnich hrdin( je vedena jako silnice 1/55, ostatni dvé ulice jsou mistni komunikace.
Kromé vjezdu do kfizovatky ze severu, ktery je proveden jako dvoupruhovy (jeden pruh pro smér rovné a
vpravo, druhy pruh smér vlevo), jsou vSechny ostatni vjezdy do kfizovatky jednopruhové.

Cyklisté jsou po ulici Narodnich hrdini vedeni ke kfizovatce po stezce pro chodce a cyklisty oddélené od
jizdniho pruhu bud zelenym pasem, nebo zabradlim. Pfed pfechodem je stezka ukonéena a cyklisté jsou
prevedeni pres ulici Veslafska a U Stadionu jako chodci po pfechodu pro chodce. Pro chodce jsou na vSech

vétvich pfechody pro chodce.

Veslarsks

smér Hodonin

a Club Infemno

Policie CR = Bfeclav
Ceska m
TJ lokomotiva . 5 Spofitelna
Bfeclav ™
Rameno C
Narodnich hrdint
Rameno D
L0 Veslarska '
12° D
=~
&
i
g
Okresni Soud o e
V Bleciavi 1L
R A Rameno B
ameno .
B . . U Stadionu
Narodnich hrdind
Viest: . RM Studio
b\(\\'\ ] 0
Breclav & Strechy Bartodik
o Beclav CZ Gumotex @& ¢
> %
O’o
%

smér Valtice

Navrh opatieni:

Obrazek 4 - Lokalita 2.

Pfidani pruhu pro levé odboceni na ramenu A smérem na rameno D do ulice Veslafska. S tim souvisi zména
Sifkového usporadani ramena A — zizeni chodniku a cyklistické stezky ve prospéch vytvofeného pruhu pro
levé odboc&eni. Dale je nutné upravit naroZzi u soudu mezi rameny A - D sohledem na vleéné kfivky

navrhovych vozidel.

Kapacitu kfizovatky by bylo také mozné ovlivnit organizaénim opatfenim vedeni dopravy na ulici U Stadionu
(provéfeni moznosti alternativniho vedeni dopravy).

14/41
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3.3. LOKALITA 3.

Lokalita 3. je jedna z kfizovatek na nameésti T. G. Masaryka - kfizovatka ulic Narodnich hrdin a dvou vétvi
nameésti T. G. Masaryka. Jedna se o kfizovatku se svételnym signalizacnim zafizenim. Ulice Narodnich
hrdind je silnici 1/55, stejné jako rameno A namésti T. G. Masaryka, silnice 11/425 (rameno B) vede
vychodnim smérem na Lanzhot. Radici pruhy na ulici Narodnich hrdint jsou uréeny zvlast pro pfimy smér a
zvlast pro smér vievo (smérem na sil. 11/425). Na ramenu A kfizovatky namésti T. G. Masaryka je slouceny

pruh pro jizdu vpravo-rovné, na vedlej$i komunikaci (11/425) jsou rozdélené fadici pruhy pro smér vpravo a
vlevo.

Cyklisté jsou vedeni podél hlavni komunikace samostatnym jizdnim pruhem ve sméru Valtice — Hodonin.
V opaéném sméru jsou cyklisté vedeni po chodniku v samostatném pruhu. Na vedlejSi komunikaci 11/425
jsou cyklisté vedeni v samostatnych jizdnich pruzich po obou stranach komunikace vyzna€enych na vozovce
vodorovnym dopravnim znacenim, levé odboceni cyklistd z ramene B na rameno A feSeno neni. Na ramenu

B jsou také zastavky hromadné dopravy umisténé v zalivech po obou stranach. Pfechody pro chodce jsou
vedeny pies vS8echna ramena.

smér Hodonin

ODVYKANI 2
KOURENI 55
Kavama

™ Kamilio —
- Komerénl
o .
] banka Elektro Kis
=
.3 a
o

Rameno C

Narodnich hrdint

’\ ’;’ -
Geogteam Sro =
Rameno B
Rameno A nam. T. G. Masaryka
nam. T. G. Masaryka »
Okresn
HOSpocalska =
Komora Breclav
5 ) smér Lanzhot
smeér Valtice

Obrazek 5 - Lokalita 3.
Navrh opatreni:
Kfizovatka je sou€asti dopravni situace na namésti T. G. Masaryka, proto ji neni mozné feSit oddélené.
Podrobnéjsi popis - viz kapitola 4.2.
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3.4. LOKALITAA4.

Tato lokalita je také soucasti soustavy kfizovatek na namésti T. G. Masaryka - tvofi ji silnice /55 — nam. T.
G. Masaryka, tf. 1. Maje a mistni komunikace — nam. T. G. Masaryka. Do namésti T. G. Masaryka (sil. 1/55,
rameno C) je vyusténa mistni komunikace Zamecké namésti (rameno D). Kfizovatka je svételné Fizena,
vybavena smérovacim ostrdvkem na vedlejSim ramenu kfizovatky (rameno B). Na hlavni komunikaci je
jizdni pruh slou€eny pro fazeni pfimého sméru s odbocujicim. Ulice Zamecké namésti je na vjezdu bez
rozdéleni fazeni, umoznéna je jizda vozidel vpravo i vlevo. Na vedlejSi komunikaci ramena B namésti T. G.
Masaryka jsou zvlast pruhy pro vjezd a vyjezd rozdéleny smérovacim ostriivkem.

Vedeni cyklistl je zde v samostatném pruhu po obou stranach hlavni komunikace. Chodci jsou vedeni po
prechodech pro chodce pres vSechna ramena kfizovatky, pfes silnici /55 jsou realizovany dva pfechody pro
chodce pres 1/55 — jeden ze smérovaciho ostrlivku a pfechod pro chodce mirné odsazeny za kfizovatku ve
sméru na Hodonin.

Na vedlejSi komunikaci nameésti T. G. Masaryka (rameno B) jsou zastavky hromadné dopravy
v samostatnych zalivech po obou stranach.

SHYIORIOURINNG 2 smér Hodonin
Komora Breclay
425 |
Rameno C
Rameno D ) (426
. . L nam. T. G. Masaryka
Zamecké nameésti
~esk
pojistovna ©
AredbiSbaly Rameno B -
nam. T. G. Masaryka
)
>
&
N
X =
Rameno A
tf. 1. Maje
"FL”/’ = |a| o
LOGISTIC Kino Koruna m
smér Valtice
oL 55

w

Obrazek 6 - Lokalita 4.
Navrh opatreni:

Kfizovatka je soucasti dopravni situace na namésti T. G. Masaryka, proto ji neni mozné Fesit oddélené.
Podrobnéjsi popis - viz kapitola 4.2.
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3.5. LOKALITAS.

Lokalita 5 je stykovou kfizovatkou ulic tf. 1. Maje a Jana Skacela. Silnice 1/55 (tf. 1. M3aje) je ze sméru od
Valtic ozna€ena svislou dopravni znackou €. P2 , Hlavni pozemni komunikace®, na vedlejsi komunikaci

(Jana Skacela) je pak osazena SDZ &. P6 ,Stuj, dej prednost v jizd&“. Radici pruhy zde vyzna&eny nejsou na
zadném z ramen. Silnice 1/55 je zde vedena ve sméru B-C, rameno A tvofi silnice 1/40.

Cyklisticka doprava je vedena v samostatném pruhu pro cyklisty po obou stranach hlavni komunikace.
Pfechod pro chodce je vyznacen pres vedlejSi komunikaci — ulici J. Skacela.

smér Hodonin

Rameno C
tf. 1. Maje
Rameno A Rameno B
tF. 1. Maje J. Skécela
smeér Valtice Husak & o
Husa o’
= e

smér Reinthal (A)
S 55 |
Obrazek 7 - Lokalita 5.

Navrh opatreni:
Pro vysSi u€innost navrhovanych opatfeni je tato kfizovatka feSena v kombinaci s kfizovatkou tf. 1. Maje x J.
Fuclika (vzajemna vzdalenost téchto kfizovatek je cca 47 m). Podrobnéjsi popis - viz kapitola O.
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3.6. LOKALITA 6.

Jde o pruse¢nou kfizovatku tfidy 1. Maje (I/40, rameno C), ulice Hlavni (1/40, rameno D), Tylova a
Osvobozeni. Hlavni komunikace se zalomenou pfednosti je oznaCena svislymi dopravnimi znackami &. P2 ,,
Hlavni pozemni komunikace®, a to na silnici 1/55 (tf. 1. Maje a Hlavni). Na vedlejSich komunikacich jsou
osazeny svislé dopravni znacky €. P4 ,Dej pfednost v jizdé“. Na tfidé 1. M3aje jsou fadici pruhy rozdéleny na
smér vpravo a slou€eny pruh pro smér rovné a vlevo. Na ostatnich vétvich nejsou fadici pruhy rozdéleny.

Cyklisté jsou vedeni po jedné strané ve sméru Hodonin - Valtice mimo hlavni dopravni prostor podél
komunikace 1/40 na své vlastni cyklistické stezce. V ostatnich smérech jsou cyklisté vedeni ve spoleéném
dopravnim prostoru s motorovymi vozidly. Chodci jsou vedeni pfes vSechna 4 ramena po pfechodech pro
chodce, jejichz délka pro nefizeny pfechod prekracuje normové hodnoty.

smér Valtice
%, - ,
% smér Hodonin
—
40 |
40 |
Rameno D
Hlavni Rameno C
tf. 1. Maje
'4/9% n:-.’mv H .
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%, tatefskd
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,\‘;\0\3 Oe@o skola )
& s,
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Obrazek 8 - Lokalita 6.
Navrh opatieni:
Okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem na okruznim pasu. Primér vnéjSiho okruzniho pasu cca 20 m.
Jednopruhové vjezdy a vyjezdy na vSech vétvich. Cyklisté mohou byt vedeni stavajicim zplsobem, tedy
slou€ené s motorovou dopravou, diky snizeni rychlosti motorovych vozidel pfi prdjezdu okruzni kfizovatkou.
Uprava této kiizovatky je v jednani mezi méstem Bieclav a RSD, proto nejsou navrhovany podrobngjsi
parametry této lokality.
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3.7. LOKALITA A.
Lokalita A je stykovou kfizovatkou ve smérovém oblouku hlavni komunikace sil. I/55 (Narodnich hrdind)

s mistni komunikaci, ulici Kupkova. Naproti viezdu do ulice Kupkova je vjezd na parkovisté pfilehlych firem

oznacen svislou dopravni znackou €. IP4b ,Jednosmérny provoz®.

Cyklisté jsou vedeni podél komunikace 1/55 v samostatnych jizdnich pruzich. Chodci jsou zde vedeni podél
ulice Narodnich hrdin — pfechody pro chodce jsou pouze pres ulici Kupkova a pfes vjezd na parkovisté.
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s [ 55 |
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2alitn|
Narodnich hrdint
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= s Dum barey
£
g
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smér Valtice

Obrazek 9 - Lokalita A.

Navrh opatieni:
Vzhledem k délce pfechodu a rozlehlosti kfizovatky je vhodné usmérnit motorovou dopravu pomoci

potfebam pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Na vjezdu do arealu na parkovisté by bylo
vhodné také pferozdélit dopravni prostor tak, aby se zmenSily pojizdéné plochy a byly rozdéleny prostory pro

jednotlivé druhy doprav, coz by v3ak bylo nutné provéfit vie€nymi kfivkami odpovidajicich vozidel.

19/41
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3.8. LOKALITAB.

Tato lokalita je soucasti komplexu kfizovatek na namésti T. G. Masaryka. Lokalita B. je vidlicova kfizovatka
s ostrym Uhlem kFizeni. Jedna se o ulice 17. listopadu (silnice 11/425 smérem na Lanzhot — rameno C) a dvé
ramena (A a B) namésti T. G. Masaryka. Mezi rameny A a B je realizovan maly smérovaci ostrivek, ktery je
proveden v obrubach a je vysypan kaminky. Na této kfizovatce jsou umoznény vSechny kfizovatkové
pohyby. Na ramenu A ve sméru Hodonin, je po pravé strané realizovano vyznacené kolmé parkovani,
s Gasovym omezenim ¢i vyhrazenim stanim. Vjezd a vyjezd ztéchto stani je proveden pres prabézny
cyklisticky pruh.

Cyklisté jsou vedeni v samostatnych jizdnich pruzich podél silnice 11/425. Dale jsou cyklisté vedeni na
ramenu B ve sméru na Valtice, a toto vyznaceni pruhu pro cyklisty za¢ina az za kfizovatkou. Pfechod pro
chodce je veden pres vedlejsi komunikaci namésti T. G. Masaryka (rameno B) a druhy (odsazeny) pfechod
je umistén na silnici 11/425 na ramenu C.
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Obrazek 10 - Lokalita B.

Navrh opatreni:
Kfizovatka je soucasti dopravni situace na namésti T. G. Masaryka, proto ji neni mozné fesit oddélené.
Podrobnéjsi popis - viz kapitola 4.2.
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3.9. LokALITAC.

Lokalita C je prisecnou kfizovatkou ulice tf. 1. Maje, ktera je silnici prvni tfidy 1/55, s mistnimi komunikacemi
- ulici Pod Zamkem a ulici vedouci k parkovisti k prodejné. Kfizovatka je fizena svételnym signalizaénim
zarizenim. VSechny &tyfi vjezdy do kfizovatky maji dva pruhy na vjezdu do kfiZzovatky, jeden pro jizdu rovné i
doprava a druhy pro jizdu vlevo.

Cyklisté jsou vedeni v pfidruzeném dopravnim prostoru, avSak v tésném kontaktu se silnici na cyklistické
stezce. Chodci jsou vedeni pfes vSechna &tyfi ramena po pfechodech pro chodce.
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Obrazek 11 - Lokalita C.

Navrh opatreni:

Z hlediska bezpecnosti je vhodné se vramci této kfizovatky zabyvat i feSenim vjezdu/vyjezdu z firmy
PENAM (v kvadrantu mezi ramenem B a C, cca 100 m od kfiZzovatky smé&rem na Hodonin). Také by bylo
z hlediska bezpecnosti cyklistll vhodné upravit najezd na oddélenou cyklostezku za zastavkou hromadné
dopravy v kvadrantu ramen C a D (neni proveden kolmy pFejezd obruby, coz muze mit za nasledek
pfedevsim za vlhka, uklouznuti cyklisty do jizdniho pruhu).
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3.10. LokALITAD.

Lokalita D. je stykovou kfizovatkou ulice tf. 1. Maje a ulice U Nemocnice. Ulice tf. 1. M4je je silnici prvni tfidy
I/55 a z jihovychodu do ni Usti mistni komunikace, ulice U Nemocnice. Z opacné strany do ni uUsti vjezd
z mista mimo pozemni komunikace, tento vjezd neni svételné fizen, pfestoze kfizovatka je fizena svételnym
signalizaénim zafizenim. Vjezd do kfizovatky z jihozdpadu smérem na Hodonin (rameno A) je feSen jednim
pruhem pro pohyb rovné i doprava. Opacny smér ze severovychodu (rameno C) smérem na Valtice je feSen
dvoupruhové — jeden pruh pro jizdu rovné a druhy pruh pro levé odboc¢eni do ulice U Nemocnice. Na ulici U
Nemocnice je naznaceno kratké fazeni vozidel do dvou pruhl (pro odboceni vievo a vpravo, rozdéleno
smérovacim ostrivkem).

Cyklisté jsou kfizovatkou vedeni po silnici I/55 v samostatnych pfimych cyklistickych pruzich. Chodci jsou
vedeni po pfechodu pro chodce pres ulici tf. 1. Maje a po pfechodu pro chodce pres ulici U Nemocnice.

smér Hodonin
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Obrazek 12 - Lokalita D.

Navrh opatieni:

Vzhledem k pldnovanému rozvoji mésta s napojenim do této kfizovatky, nebyly na této kfiZovatce
v sou€asné dobé navrhované zadné uUpravy. V pfipadé Uprav na této kfizovatce je nutné se zaméfit na
zvySeni bezpec€nosti chodcu, pfedevSim kfizicich silnici 1/55. SouCasné je mozné feSit vjezd z ulice
U Nemocnice tak, aby doSlo k rozsifeni (a tim prodlouzeni) fadicich pruht pro jizdu vlevo a vpravo.
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3.11. LokALITAE.1.

Lokalita E.1. je kfizovatkou ulice Narodnich hrdinG a ulice U Cukrovaru. Ulice Narodnich hrdint je silnici
prvni tfidy 1/55, ulice U Cukrovaru je mistni komunikace. Kfizovatka je stykova a neni fizena pomoci
svételného signalizacniho zafizeni. V blizkosti kfizovatky je také zastavka hromadné dopravy na ramenu A,
ve sméru na Hodonin.

BRECLAV

Cyklisté jsou vedeni po ulici Narodnich hrdind ve svych samostatnych pruzich. Pres ulici U Cukrovaru jsou
chodci pfevedeni pomoci pfechodu pro chodce a pres ulici Narodnich hrdint jsou pfevedeni po pfechodu pro
chodce, ktery je vzdalen cca 20 m od kfizovatky a umozriuje pfichod na pfilehlou zastavku hromadné
dopravy.
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smér Valtice 11
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Obrazek 13 - Lokalita E.1.

Navrh opatieni:

Vzhledem k umisténi pfechodu pro chodce v té€sné blizkosti zastavky hromadné dopravy a sakralni stavby
bozi muka, ktera zhorSuji rozhledové poméry na pfechodu pro chodce, doporuCujeme pfesun tohoto
pfechodu do mista, kde budou dodrzeny rozhledové poméry. Ke zkraceni délky pro pfechazeni by pomohly
také vysazené chodnikové plochy na prechodu, realizované s ohledem na vedeni cyklopruhu.

Tuto kfizovatku je také vhodné FeSit v souladu s pfipadnou Upravou vedeni dopravy na komunikacich u firmy
RACIO a odboceni na né.
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3.12. LOKALITA E.2.

Lokalita E.2. je kfizovatkou ulice tf. 1. Maje a ulice Lesni. Ulice tf. 1. Maje je silnici prvni tfidy 1/55, ulice Lesni
je mistni komunikaci. Jedna se o stykovou kfizovatku, ktera neni fizena pomoci svételného signalizacniho
zafizeni. Autobusové zastavky jsou vzdalené od kfizovatky cca 35 m na obé strany, vzdy ve sméru jizdy za
kfizovatkou na ramenu A a C.

Cyklisté jsou vedeni v samostatnych cyklistickych pruzich po obou stranach komunikace 1/55. Pfes ulici
Lesni vede v kfizovatce pfechod pro chodce. Pfechod pro chodce pres ulici tf. 1. Maje je od kfizovatky
vzdalen cca 25 metrd smérem na Valtice a slouzi k propojeni pési dopravy mezi autobusovymi zastavkami.

smér Hodonin
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Obrazek 14 — Lokalita E.2.
Navrh opatreni:

Na této lokalité byl proveden dopravni prizkum, ze kterého nevyplynulo, Ze by lokalita negativné ovlivhovala
kvalitu dopravy na této &i pfilehlych lokalitach. Z tohoto divodu zde neni navrhovana zadna uUprava.
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3.13. LoKALITA E.S.

BRECLAV

Lokalita E.3. je kfizovatkou ulic tf. 1. Maje (hlavni silnice, 1/55) a ulice J. Fu€ika (mistni komunikace). Jedna
se o stykovou kfizovatku, ktera neni fizena pomoci svételného signaliza¢niho zafizeni. Na ulici J. Fucika je
svislym dopravnim znacenim vylou¢ena nakladni doprava nad 3,5 t, mimo dopravni obsluhy.

Cyklisté jsou vedeni po ulici tf. 1. Maje ve vlastnich pruzich po obou stranach komunikace. V ramci této
kfizovatky jsou chodci pfevedeni po pfechodu pro chodce pres ulici tf. 1. Maje (pfes rameno A) i pfes ulici J.

Fucika.

smér Hodonin
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Navrh opatieni:
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Obrazek 15 - Lokalita E.3.

Pro vy38i ucinnost navrhovanych opatfeni je tato kiizovatka feSena soucasné s kfizovatkou tf. 1. Maje x J.
Fucika (vzdalenost téchto kfizovatek je cca 47 m). Podrobné&jsi popis- viz kapitola 4.3.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

25/41



D

s,Posouzeni variant dopravné-inzenyrskych opatfeni na komunikaci 1/55 v Breclavi CENTRUM
s vyuzitim spojité mikroskopické simulace* DOPRAVNIHO
VYZKUMU

3.14. LoKALITAE 4.

Lokalitou E.4. je pfechod pro chodce pres ulice Narodnich hrdinl. Ulice Narodnich hrdinu je vedena jako
silnice prvni tfidy 1/55. Pfechod pro chodce neni fizen svételnym signalizacnim zafizenim a vede ze zapadni
strany ulice Narodnich hrdinG od budovy Policie CR na vychodni stranu ulice pfed prodejnu kol Favorit.
Pfechod kfizi jak oboustranné vedené cyklistické pruhy podél komunikace /55, tak i parkovaci pruh u
budovy Policie CR. Ve $pi¢kové hodiné bylo na pfechodu zaznamenano celkem 38 chodcl v obou smérech.
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Obrazek 16 - Lokalita E.4.
Navrh opatieni:

Vzhledem k umisténi pfechodu pro chodce v mezikfizovatkovém useku, kde jsou kfizeny nejen jizdni pruhy
a pruhy pro cyklisty, ale také pruh pro parkovani, doporuujeme pfesunuti pfechodu pro chodce smérem na
jih (smérem na Valtice) o cca 35 m. Tento posun umozni vybudovani ostriivku na ochranu chodcl, ktery
bude slouzit soucasné jako ochranny ostrivek pro levé odboceni vozidel na blizké kfizovatce s ulici
Veslafska. Soucasné s tim je nutné fesit pfevedeni cyklistd z hlavniho dopravniho prostoru do vedlejsiho

pfed pfechodem pro chodce (ve sméru na Valtice).
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3.15. LoKALITA E.5.

Lokalita E.5. jsou dvé kfizovatky ulic Narodnich hrdind a dvou vjezd( na parkovisté u obchodniho centra.
Kfizovatky nejsou Fizeny pomoci SSZ. Lokalita se sklada ze zapadniho vjezdu/vyjezdu a vychodniho
vjezdu/vyjezdu na/z parkovisté u obchodniho centra a firmy RACIO. Ulice Narodnich hrdin(i je vedena jako
silnice prvni tfidy 1/55.

Cyklisté jsou oboustranné vedeni po ulici Narodnich hrdin(i ve svych vlastnich cyklistickych pruzich. Chodci
maji k dispozici pfechody pro chodce pres oba vjezdy/vyjezdy na parkovisté.
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Obrazek 17 - Lokalita E.5.

Navrh opatieni:

Pri feSeni této lokality je vhodné provést Upravu smérovani dopravy v ramci obou kfizovatek tak, aby bylo
vylou€eno levé odboceni u vychodni kfizovatky ze silnice 1/55. V této ¢asti by pak byl z parkovi§té umoznén
pouze vyjezd, a to jak ve sméru na Hodonin, tak na Valtice.

Na zapadni kfizovatce je pak mozné realizovat fadici pruhy — jeden pruh pro jizdu vlevo (na parkovisté firmy
RACIO) a druhy pro jizdu rovné ve sméru na Valtice. Sou¢asné s tim je vhodné na ramenu A zapadni
kfizovatky realizovat ostrivek na ochranu levého odboceni.

Zapadni kfizovatka této lokality muZe byt v budoucnu vyuZita v souvislosti s Upravou zmény organizace
dopravy kfizovatky ulic Narodnich hrdini x Veslafska x U Stadionu.
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4. NAVRH VARIANT

4.1. KRIZOVATKA NARODNICH HRDINU X SOVADINOVA
Moznym FeSenim na zvySeni kvality dopravy na sledované kfiZzovatce jsou nasledujici varianty:

- prestavba na okruzni kfizovatku,
- Uprava stavajiciho stavu pomoci stavebnich Gprav se zachovanim SSZ.

Okruzni krizovatka

V pfipadé potfeby zvySeni urovné kvality dopravy je sou€asné nutné dbat na potfeby zvySovani bezpecnosti
a eliminaci dopravnich nehod a jejich nasledkd. Proto pfichazela v Uvahu okruzni kfizovatka s jednim
pruhem na vjezdech a s jednim pruhem na okruhu. Byla provéfena kapacita této varianty dpravy kfiZzovatky.
Dle provedeného kapacitniho posouzeni vSak toto uspofadani nevyhovuje. Pfi sou€asnych intenzitach
aroven kvality dopravy (UKD) na okruzni kfiZzovatce na stupni C. V pfipadé provedeni kapacitniho posouzeni
ve vyhledu na navrhové obdobi 20 let je UKD na stupni F, coz je nevyhovuijici hodnota. PFi jiném stavebnim
usporadani navrhované okruzni kfizovatky je situace s UKD obdobna, neni zde v$ak zaji$téna takova
bezpec¢nost vSech Ucastnikli provozu (pripletové Useky, kolizni body, vzdalenosti pfechodd pro chodce,
vedeni cyklistd...) oproti varianté s jednim pruhem na okruhu.

Soucasné na zékladé realnych zkuSenosti s obdobnymi kfizovatkami v CR (podobné intenzity, prevladajici
sméry dopravnich pohybU i plidorysny tvar) je na takto zatizenych komunikacich toto uspofadani kfizovatky
z pohledu zdrZeni vozidel na vjezdu do kfizovatky i pfi prijezdu samotnou kfizovatkou nevyhovujici (snizeny
stupen urovné kvality dopravy).

Okruzni kfizovatka jako takova tedy neni vhodnou variantou Upravy této lokality.

Prisecna kfizovatka se SSZ

Pfi navrhu stavebnich Uprav na této kfizovatce se vychazelo z mikrosimulaéniho modelu dopravy
souCasného stavu. NejvétSim problém stavajiciho stavu je fazeni vozidel na vedlejSi komunikaci — ulici
Sovadinova, kdy vozidla ¢ekajici na pfimy prijezd &i levé odboceni (Cekajici na zeleny signal SSZ) blokuji
vozidla odbocujici vpravo (bez SSZ, SDZ ¢&. P4 ,Dej pfednost v jizdé*). Soucasné byl identifikovan obdobny
problém s fazenim na hlavni komunikaci ze sméru od Hodonina, kdy fada stojicich vozidel ¢ekajicich na
signal pro odboc&eni vlevo blokuje vozidla jedouci pfimo &i vpravo.

Na vedlej$i komunikaci (ulici Sovadinova) navrhujeme prodlouzeni pruhd pro smér rovné a vlevo i pro pravé
odboceni na uroven kfizovatky Sovadinova x Jana Opletala. S tim souvisi prodlouzeni pruhu pro cyklisty
odbocujicich vpravo z ulice Sovadinova na ulici Lidicka. Prodlouzeni pruhd a tim rozSifeni komunikace bude
provedeno na ukor zeleného pasu umisténého mezi stavajici komunikaci a chodnikem. Navrzeni
samostatného pruhu pro pfimy smér a pro levé odboCeni neni na svételné fizené kfizovatce nutné, coz
potvrzuji i zjiSténé intenzity vozidel ve Spickové hodiné (pro pfimy smér je to 43 vozidel/hodinu, pro leve
odbod&eni 140 vozidel/hodinu). V dobé&, kdy neni SSZ v provozu, jsou intenzity vozidel jedoucich z tohoto
sméru pfimo o cca 80 % niZsi.

Soucdasné je navrZena Uprava na silnici 1/55 (ulice Lidickd), kde je navrZzeno prodlouZeni fadiciho pruhu az
k ulici Kpt. JaroSe. Ve sméru jizdy od Hodonina je tento pruh navrzen pro jizdu pfimo a vlevo (na uroven
prodejny MOTOMO, s. r. 0. v délce cca 45 m. Nasledné je tento pruh uréen pouze pro levé odboceni do
ulice Sovadinova v délce cca 125 m.
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V ramci zvy$eni bezpecnosti chodcld na ramenu smérem na Valtice z dlivodu pohybu chodcli mezi ulicemi
Na P&8in& a Na Radku je navrzeno zabradli tak, aby chodci byli smé&rovani na prechod pro chodce.

Nehodovost

Na feSené lokalité bylo zjisténo v letech 1. 1. 2009 — 6. 5. 2013 celkem 6 nehod, z toho 4 nehody s lehkym
zranénim. Ani jedna z nehod nebyla s chodcem ani s cyklistou. Z celkového poctu Sesti nehod byly ffi
nehody za mokra (z toho 2 se staly v noci). Celkové 4 nehody se staly v noci a 4 nehody byly proti pfikazu
dopravni znacky Dej pfednost v jizdé. Ani u jedné nehody nebyla zjiSténa pfitomnost alkoholu u vinika
nehody.

Hodnoceni navrzené varianty

Jelikoz se ve varianté 1 jedna o upravy kfiZzovatkového prostoru, jako nejadekvatnéjSi dopravné-provozni
veli¢inou pro hodnoceni navrzenych opatfeni je zde primérné zdrzeni vozidel v kfizovatce. To je méfeno u
kfizovatkovych pohybu, kde se o¢ekava vyrazna zména. Pro zohlednéni vSech dil€ich zmén v kfizovatce
byla navic méfena primeérna délka fronty u vSech priibéznych a odboc¢ovacich pruhl v kfizovatce. Pro Gcely
méfeni byly provedeny nasobné simulace a to jak pro variantu sou€asného stavu, tak pro variantu
S navrzenym opatfenim.

Tabulka 5: Modelem mérené pramérné délky front v kfizovatce Lidicka x Sovadinova

RAMENO SMER PRL"JMI:ERNA ,DELKA FRONTY PRUMERNA QELKA FRONTY | ODCHYLKA
SOUCASNEHO STAVU [m] NAVRHOVANEHO STAVU [m] [m]
Narodnich vlevo 2,2 3,4 +1,2
irr‘(’ﬁ:ac rovné 24,1 26,6 +25
vpravo 2,9 3,0 +0,1
Sovadinova vlevo 13,6 8,5 -51
vpravo 4,6 3,5 -1,1
Lidicka vIevg 19,1 15,2 -3,9
rovné 19,8 15,7 -4,1
Na Pésiné rovné 8,3 8,3 0
celkem 94,5 84,2 - 10,3

Tabulka 5: popisuje hodnoty modelem mérenych primérnych délek front a srovnava soucasny stav se
stavem navrzenym. Lze vidét zlepSeni primérnych délek front v navrhu v oCekavanych smérech a to na
ramenu ulice Sovadinova, kde primérna délka fronty u levého odboceni klesla o vice nez 5 m, a na ramenu
ulice Lidicka, kde pramérna délka fronty u pribézného pruhu i u odbo€ovaciho pruhu vievo klesla o zhruba 4
m. K mirnému zhor$eni doslo naopak u ramene Narodnich hrdin(, kde primérna délka front v§ech tfi pruhd
v navrzené varianté vzrostla, dohromady o 3,8 m. Celkové vSak na celé kfizovatce klesla pramérna délka
front o vice nez 10 m, coz Cini témé&f 11% zlepSeni oproti sou¢asnému stavu.

Tabulka 6: Modelem mérené priimérné zdrzeni u vybranych kfizovatkovych pohybii v kfizovatce
Lidicka x Sovadinova

PRUMERNE ZDRZENi | PRUMERNE ZDRZENI
RAMENO | SMER | " FPH'™ | SOUCASNEHO NAVRHOVANEHO ODCETLKA
STAVU [s] STAVU [s]
_ vlevo 140 29,9 27,6 -2,3
Sovadinova

vpravo 416 12,1 6,4 -5,7

o vlevo 306 35,6 32,4 -3,2

Lidicka —

rovné 440 24,7 21,3 -34

Tabulka 6: Modelem méfené primérné zdrzeni u vybranych kfizovatkovych pohybl v kfizovatce Lidicka x
Sovadinova je srovnanim souc¢asného stavu s navrhovanym, co se tye modelem méfenych primérnych
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zdrZeni u vybranych kfizovatkovych pohyb(. JelikozZ se jedna o kfiZovatku fizenou SSZ, nejvétsi ¢ast zdrzeni
vozidel zpuUsobuje logicky ¢ekani na signal volno. Naméfena pozitivhi zména primérného zdrZeni tak
reflektuje cisté na zlepSeni zpUsobené navrzenymi opatfenimi. Toto zlepSeni bylo prokazano u vSech
oCekavanych kfizovatkovych pohyb(, tedy na ramenech ulic Sovadinova a Lidicka. U pravého odboceni
z ramene ulice Sovadinova bylo z modelu zjisténo snizeni primérného zdrzeni vozidla o 5,7 vtefin. Toto
snizeni ma vliv na vice nez 400 vozidel, ktera v odpoledni 3pi¢kové hodiné vykonavaji tento kfizovatkovy
pohyb. Podobné je tomu na ramenu ulice Lidicka, kde dochazi ke snizeni primérného zdrzeni vozidel u
pfimého i levého odboCovaciho pruhu o vice nez 3 vtefiny. Tato pozitivni zména ma vliv na témér 750
vozidel v odpoledni Spi¢kové hodiné.

4.2. NAMESTI T. G. MASARYKA

Resena lokalita se sklada ze tfi kfizovatek, které jsou soudasti namésti T. G. Masaryka (lokalita 3, lokalita 4
a lokalita B).

Ve sméru od Hodonina je na silnici 1/55 ponechano dopravni uspofadani ve stavajicim stavu. Za touto
kfizovatkou ve sméru na Valtice je navrzeno rozsifeni o jeden jizdni pruh na uspofadani jeden pruh pro jizdu
rovné a vpravo (do ulice Zamecké namésti) a druhy pruh pro jizdu pfimo, ktery slouzi souCasné jako
pfipojovaci pruh z levého odboceni od Lanzhota. Tento pruh je za kfizovatkou T. G. Masaryka se Zameckym
naméstim ukoncen. V opatném sméru od Valtic je od této kfizovatky zpét navrzen jeden pruh pro jizdu
pouze rovné ve sméru na Hodonin.

Pruhy pro cyklisty jsou oboustranné umistény a jsou vedeny v hlavnim dopravnim prostoru. Za cyklistickym
pruhem ve sméru na Valtice pfed odbocenim do ulice Zamecké namésti je navrzena autobusova zastavka
pro jedno vozidlo hromadné dopravy.

Oba dva pfechody pro chodce pfes silnici /55 u vyusténi ulice Zamecké namésti jsou v navrhu zruseny, pési
pohyby budou zajistény pomoci nové navrzeného pfechodu pro chodce, ktery je navrzen cca 60 m od
vyusténi ulice Zamecké namésti smérem na Valtice. Tento pfechod je vybaven ochrannym ostrivkem pro
snadnéjSi pfechazeni chodcli a neni svételné fizen. Za timto ochrannym ostrdvkem pro pfechazeni (ve
sméru od Valtic) je navrZzeno odboceni vozidel pomoci samostatného pruhu pro levé odboceni do ulice
Zamecké namésti. Tato kfizovatka také neni svételné fizena.

V navrhu je pro smér Valtice — Lanzhot ponechana moznost jednosmérného prijezdu okolo obchodniho
domu Koruna s ponechanim zastavky ve stavajicim misté pro tento smér. Na této vétvi jednosmérné
komunikace jsou na zacatku a na konci navrzeny dva pfechody pro chodce, jeden s ochrannym ostriivkem.
Tento ostrlivkem soucasné oddéluje pravé (smér na Lanzhot) a levé (smér na Hodonin i na Valtice)
odboceni. Cyklisté jsou vedeni ve svém cyklistickém pruhu ve sméru Valtice — Lanzhot. Ve sméru levého
odboceni jsou cyklisté vedeni spole¢né v pruhu s motorovou dopravou.

Pro smér Lanzhot — Valtice je doprava vedena podél Méstského Ufadu a nasledné& pomoci pruhu pro levé
odbodeni pres kfizovatku ulice N&r. hrdinG a ndm. T. G. Masaryka. Radici pruhy pro toto levé odbodéeni a pro
pravé odboceni ve sméru na Hodonin jsou prodlouzeny (na silnici 11/425) na cca 100 m, az ke kfizovatce
nam. T. G. Masaryka s ulici 17. listopadu, ktera neni svételné Fizena. Pfed zaCatkem téchto fadicich pruhd je
umisténa zastavka hromadné dopravy, ktera svoji délkou odpovida pro zastaveni dvou autobusu. Tato
zastavka slouzi pro zastaveni autobusu jak ve sméru na Valtice tak ve sméru dale na Hodonin. Jeji
odsunuti bylo navrzeno z divodu zajisténi moznosti pripletu pro umoznéni levého odboceni smérem na
Valtice. Zastavka pro zastaveni autobust ve sméru Hodonin — Lanzhot je navrzena na misté stavajiciho
mista zastavovani vozidel autobusu. V misté pfed Méstskym ufadem je navrzeno 15 Sikmych parkovacich
stani v€etné 2 stani pro osoby s pohybovym omezenim a 3 podélné stani. Po obou stranach nam. T. G.
Masaryka ve sméru Lanzhot — Hodonin je v obou smérech zajistén pohyb cyklistd v samostatnych
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cyklistickych pruzich. Zastavky hromadné autobusové dopravy jsou navrZzeny v zalivech za témito
cyklistickymi pruhy.

K dolozZeni prijezdnosti jednotlivymi kfizovatkami na namésti T. G. Masaryka slouzi vle¢né kfivky, které jsou
v kapitole 6 Prilohy.

Nehodovost

Na rfeSené lokalité soustavy vySe zminénych 3 kfizovatek bylo v dobé od 1. 1. 2009 do 6. 5. 2013
zaznamenano celkem 11 nehod, z toho bylo 7 nehod s lehkym zrané&nim a 2 nehody s t&€Zkym zranénim.
Celkem u 3 dopravnich nehod byl vinik pod vlivem alkoholu (vzdy to byl cyklista) a zaroven u 2 z nich bylo
zaznamenano lehké zranéni. Celkem 7 dopravnich nehod se stalo ve dne a celkem 4 nehody se staly v noci.
Celkem 3 nehody se staly za desté a z toho u 2 nehody bylo zaznamenano lehké zranéni.

Hodnoceni navrzené varianty

Navrzena opatieni na namésti T. G. Masaryka jsou rozsahlého a komplexniho charakteru. Proto byla
modelem méfena primérna délka front na vSech relevantnich pruzich vSech kfizovatek v této oblasti tak,
aby byl zjistén celkovy dopad navrhu. NejoCekavanéjSi benefit opatfeni se kromé ubytku kritickych délek
front projevi zlepsenim prljezdu touto oblasti. Proto byly méfeny primérné cestovni ¢asy ve dvou kliovych
smérech, kterych se navrzena opatfeni nejvice dotknou.

Tabulka 7: Modelem namérené priimérné délky front v kfizovatkach na namésti T. G. Masaryka

PRUMERNA PRUMERNA
03 - DELKA FRONTY | DELKA FRONTY | ODCHYLKA
KRIZOVATKA RAMENO SMER | 'SOUGASNEHO | NAVRHOVANE [mj
STAVU [m] HO STAVU [m]
i , tf. 1. Maje rovné 2,6 27,9 + 25,3
Narodnich . vievo 35 46,8 ¥ 433
hrdind x 17. listopadu
i x vpravo 8,0 50 -3,0
”a,\r,ln;:;'r Tk'aG' Narodnich hrdint vievo 5,8 4,9 20,9
y arodnich hrdind rovnd 14,8 14,4 20,4
1. Méje x tf. 1. Méje (Valtice) rovné 176,9 3,5 -1734
né.méstl' TG Namésti T G. Masaryka vlevo 26,2 - - 26,2
Masaryka ' tf. 1. Maje (Hodonin) rovné 4,1 0,1 -4,0
Zamecké namésti vlevo 4,1 0,0 -4,1
celkem celkem 246,1 102,7 - 144,6

Z tabulky 7 méfenych délek front v této oblasti je patrné, Ze navrZené upravy povedenou k rapidnimu snizeni
primérné délky front na kfizovatce tf. 1. Maje x namésti T. G. Masaryka, kde dle navrhu odpadne Fizeni této
kfizovatky pomoci SSZ. Na kfizovatce Narodnich hrdin(l x namésti T. G. Masaryka naopak dojde k narustu
primérnych délek kolon na ramenech ulic tf. 1. Maje a 17. listopadu. Tento narlst je vSak tfeba porovnat
relativné k ubytku primérné deélky front na kfizovatce ulic tf. 1. Maje x namésti T. G. Masaryka. Navrzena
tento Usek. Priimérna délka fronty na ramenu ulice tf. 1. Maje v sou€asnosti ¢ini 176,9 m a tato fronta navic
pfimo ovliviiuje dopravni situaci v kfiZzovatkach ulice tf. 1. Maje x Pod Zamkem i ulice tf. 1. Maje x U
Nemocnice (synergicky efekt). Misto zaCatku tvorby fronty se v navrhu posunulo do kfiZovatky ulic Narodnich
hrdinG x namésti T. G. Masaryka na rameno ulice tf. 1. Maje, kde ma vSak primérna fronta délku jen 27,9 m.
Za cely smér od Valtic na Hodonin vtomto Useku tak Ize konstatovat, ze prGmérna délka fronty se
redukovala o plnych 148 metrd. Zaroven dochazi v navrhované varianté k narlistu pramérné délky fronty
v kfizovatce ulic Narodnich hrdind x namésti T. G. Masaryka na ramenu ulice 17. listopadu, kde nyni
vzrostla hodnota zhruba o 43 metr(l. Tato hodnota v8ak musi byt realné snizena o primérnou délku fronty
26 metr(l, ktera v navrhu uplné zmizi, jakozto puvodni varianta odboceni jiznim bypassem pod kostelem ze
sméru Lanzhot na Valtice. Realny nartst primérné délky kolony v tomto sméru je tedy zhruba 17 metra.
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Shrnutim je konstatovani, Ze ve sméru od Valtic na Hodonin v tomto Useku dojde k redukci primérné délky
front o0 148 metrl a ve sméru od Lanzhota na Valtice dojde k narlstu primérné délky front o 17 metri. Tyto
délky kolon Ize navic optimalizovat zmé&nou délek signalu volno u SSZ. Celkovy nejvétsi pozitivni pfinos
navrzeného opatfeni i vzhledem k vysoké intenzité vozidel ve sméru od Valtic na Hodonin je tak znacny.
Celkové v této oblasti klesla primérna délka front o témér 145 metrd, coz Cini témér 59% zlepseni oproti
soucasnému stavu.

Druhym mérfenim v této oblasti je méfeni primérnych cestovnich ¢aslt v modelu. Na nasledujicim obrazku
jsou pro lepSi pfedstavu znazornény useky, na kterych byly méFfeny cestovni Casy. Tyto Useky byly
vytipovany na zakladé oCekavané zmény v prijezdu a zmén v prdmérnych délkach kolon z pfedchoziho
méreni.

Obrazek 18: Navrzené Useky pro méreni primérnych cestovnich ¢asii v modelu na namésti T. G.
Masaryka

Svétle zelena barva na obrazku znali méfeny usek ve sméru od Valtic na Hodonin, oranzova pak méfeny
Usek ve sméru od LanZhota na Valtice, kde pferuSovana €¢ara znazornuje trasu vozidel v sou€asném stavu.

Tabulka 8: Modelem mérené priimérné cestovni ¢asy ve vybranych smérech na nameésti T. G.

Masaryka
PRUMERNY CESTOVNI PRUMERNY CESTOVNI CAS ;
USEK 'NT[EC')\'ZZ]'TA CAS SOUGASNEHO NAVRHOVANEHO STAVU ROé]D IL
' STAVU [min:s] [min:s]
Valtice — Hodonin 611 1:11,2 0:47,2 -24,0
Lanzhot - Valtice 279 1:48,6 1:48,8 +0,2

Z méfeni je vidét zna¢na redukce primeérného cestovniho €¢asu na Useku ve sméru od Valtic na Hodonin,
kde se hodnota snizila o plnych 24 vtefin. Toto snizeni pozitivné ovlivni vice nez 600 vozidel ve SpiCkové
hodiné. Trasa Useku ve sméru od Lanzhota na Valtice byla v navrhu prodlouzena, av§ak pramérny cestovni
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¢as se vyrazné nezhorsil. Tento vysledek Ize interpretovat tak, Ze vozidla v tomto sméru si prodlouzi trasu,
nikoli vSak cestovni ¢as, protoze jejich zdrzeni v tomto Useku bude celkové nizsi. V kfizovatce ulic Narodnich
hrdind x namésti T. G. Masaryka je opét mozna optimalizace délek zelenych signald volno u SSZ, ktera
muze vést ke zméné pomeéru téchto primeérnych cestovnich ¢asu.

Varianta s prechodem pro chodce

V této navrzené varianté se navic hodnotila i situace s navrhem pfechodu pro chodce na ramenu ulice tf. 1.
Maje pfed mostem ve sméru na Valtice. Toto opatfeni by mirné zvysilo primérnou délku fronty na ramenu
ulice tf. 1. Maje v kfizovatce ulic Narodnich hrdind x namésti T. G. Masaryka z 27,9 metrd v navrhu bez
tohoto prfechodu na 30,0 metrd. Primérny cestovni ¢as na uUseku Lanzhot — Valtice by se v navrzené
varianté s pfechodem prodlouzil o 3,6 sekund oproti navrhu bez pfechodu. Vybudovani pfechodu pro chodce
tedy bude mit vliv na zdrzeni a plynulost dopravy na prljezdu Bfeclavi, nemélo by ale jit o zasadni zhorSeni
stavu dopravy.

4.3. TR.1. MAJE XJ.SKACELA/TR. 1. MAJE X J. FUCIiKA

Na kfizovatkach tf. 1. Maje a J. Skacela a tf. 1 Maje a J. Fuc€ika je nejvétSim problémem existence kolon
v ulici tf. 1. maje ve sméru od Hodonina, které jsou tvofeny Cekajicimi vozidly odbocujicimi do ulice J.
Skacela i J. Fucika.

Navrhem na feSeni obou téchto lokalit je vylouceni levého odboéeni z hlavni komunikace 1/55 do ulice
J. Fucika, jelikoz realizace samostatného odbocovaciho pruhu pro levé odbocéeni zde neni z divodu
Sitkovych pomeérd mozné. Levé odboceni bude umoznéno do ulice J. Skacela diky navrzenému
samostatnému Ffadicimu pruhu pro levé odboceni. Tento odboCovaci pruh je navrzen o délce cca 30 m, coz
je dostacujici pro v8echna vozidla odbocujici vlevo. Odsunuti jizdniho pruhu je mozné provést jiznim
smérem na ukor stavajiciho Sirokého chodniku. Intenzita vozidel odboc&ujicich z ulice tf. 1. Maje do ulice J.
FucCika je ve SpiCkové hodiné celkem 36 vozidel, kde ne v8echna vozidla zde maiji cil. Po navrhovanych
upravach a prevedeni tohoto poctu vozidel na nasledujici kfizovatku, kde bylo zjiSténo celkem 204 vlevo
odbodujicich vozidel, dojde k navy3eni intenzity v tomto dopravnim sméru odboc¢eni do ulice J. Skacela o
cca 18 % z puvodniho poctu.

| pfes to, Ze ZjiSténa intenzita nakladnich vozidel ve sméru pravého odboCeni Valtice - Reinthal je minimalni
(v dobé& méfeni mezi 7:00 — 17:00 celkem 3 téZka nakladni vozidla a 7 lehkych nékladnich vozidel). Ve
sméru levého odboc€eni Reinthal — Valtice bylo v dobé& méfeni ve stejném Case zjiSténo celkem 1 té&zké
nakladni vozidlo a 3 lehka nakladni vozidla. V poslednim ovéfovaném sméru levého odboceni z ulice tf. 1.
Méaje do ulice J. Skacela bylo v dobé& méfeni zjisténo 22 téZkych nakladnich vozidel a 72 lehkych nékladnich
vozidel. Lehka ani tézka nakladni vozidla v dobé prizkumu do ani z ulice J. Fucika nebyla zaznamenana.
Presto byly tyto kfizovatkové pohyby (pro t€zka nakladni vozidla) provéfeny — viz pfiloha kapitola 6.

Ke zvyseni bezpecnosti chodcu na silnici 1/55 bylo navrzeno pfesunuti pfechodu pro chodce s ochrannym
ostravkem vychodnim smérem o cca 55 m od sou¢asného prechodu pro chodce (umisténého na silnici 1/55
u vyusténi ulice J. Fucika). Ochranny ostrivek slouzi soucasné jako ochrana levého odboceni z hlavni ulice
tf. 1. Maje. Stavajici pfechod doporuéujeme zrusit.

Z ulice J. Skacela jsou umoznény stavajici kfizovatkové pohyby, a to odbocéeni vpravo i vlevo. Z ulice
J. Fuc€ika je navrzeno vylouceni levého odboceni dopravnim znacenim. V souCasné dobé je v této ulici
zakaz vjezdu vozidel s hmotnosti nad 3,5 t, ktery je zachovan i v navrhu. Vzhledem k intenzitam vozidel ve
sméru levého odboé&eni z ulice J. Fu&ika na ulici tf. 1. Maje (2 vozidla ve Spi¢kové hodiné) nebude dopravni
situace po pfevedeni dopravy z ulice J. Fu€ika do ulice J. Skacela nijak dotéena.
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Nehodovost

V feSené lokalité obou kfizovatek se staly v obdobi 1. 1. 2009 az 6. 5. 2013 celkem 3 nehody. Dvé nehody
se staly na kfizovatce ulic tf. 1. Maje a J. Skacela a jedna na kfizovatce ulic tf. 1. Maje a J. Fucika, kde doslo
pfi odbocCeni vlevo k nehodé s lehkym zranénim. V8echny nehody se staly ve dne, u jedné nehody byl
zaznamenan smyk.

Hodnoceni navrzené varianty

Modelem byly vyhodnocovany primérné délky kolon stavu soucasného oproti stavu navrhovanému. Navic
byl méFen primérny cestovni ¢as na prujezdu usekem ve sméru od Valtic na Hodonin i ve sméru opacném.

Tabulka 9: Modelem mérené priimérné délky front v kfizovatkach ulic tf. 1. Maje x J. Skacela a tf. 1.
Maje x J. Fuéika

PRUMERNA PRUMERNA
03 = DELKA FRONTY | DELKA FRONTY | ODCHYLKA
KRIZOVATKA RAMENO SMER | 'SOUCASNEHO | NAVRHOVANE [m]
STAVU [m] HO STAVU [m]
tf. 1. Maje x Julia Fu€ika rovné 1,6 0,1 -15
Julia Fu€ika tf. 1. Maje (Hodonin) rovné 24,5 0,3 -24,2
. 1. Méje x J. _ J. §kécela , rovn(:e 2,0 0,8 -1,2
Skacela tF. 1. Maj_e (Hodonin) rovné 32,7 0,1 -32,6
tf. 1. Maje (Hodonin) vlevo - 3,0 +3,0
celkem celkem 60,8 4,3 - 56,5

Z tabulky je vidét, ze priimérna délka fronty, ktera je v sou¢asném stavu na ramenu ulice tf. 1. Maje ze
sméru od Hodonina, v obou kfizovatkach v navrhovaném stavu téméf zmizi. Celkovy ubytek primérnych
délek front v této lokalité je 56,5 metru, coz ¢ini zlepSeni 0 93% oproti sou¢asnému stavu.

Cestovni ¢asy byly méfeny na hlavni komunikaci v obou smérech. Konkrétni podoba mérenych useku je
znazornéna v nasledujicim obrazku.

34/41 Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i



DY

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

BRECLAV

S o’ X \ i e \ ! <ES g U ‘: “'\ 2 ; "‘ ‘ < > N
Obrazek 19: Navrzené useky pro méreni primérnych cestovnich ¢asti v modelu v oblasti kfizZovatek
ulic tf. 1. M3aje x J. Skacela a tf. 1. Maje x Julia Fucika
Svétle zelenou barvou je znazornén Usek ve sméru od Valtic na Hodonin, oranZzovou pak smér opacny.

Tabulka 10: Modelem méfené primérné cestovni ¢asy v oblasti kiizovatek tf. 1. Maje x J. Skacela a t.
1. M@je x Julia Fucika

. INTENZITA PRUMERNY CESTOVNI CAS PRUMERNY CESTOVN/ CAS .

USEK [voz.] SOUCASNEHO STAVU [s] NAVRHOVANEHO STAVU [s] ROZDIL [s]
Valtice — Hodonin 532 16,0 15,9 -0,1
Hodonin - Valtice 807 37,4 20,1 -17,3

Ve sméru od Valtic na Hodonin je zména priimérného cestovniho ¢asu témeér zanedbatelna. Navrhovana
opatieni vSak maji vyrazny vliv na smér opacny, tedy od Hodonina na Valtice, kde se primeérny cestovni ¢as
timto usekem snizil o vice nez 17 vtefin v navrhovaném stavu. Vzhledem k vysoké intenzité v tomto sméru
jde 0 zménu velmi vyznamnou.

4.4. PRUTAH BRECLAVi SE VSEMI NAVRHY VARIANT

Tato ¢ast pocita se souborem vSech tfi vySe uvedenych variant dohromady a jejich dopadem na prijezd
pritahem komunikace 1/55 v Bfeclavi z pohledu vyhodnoceni modelem.

Hodnoceni navrzené varianty

Hodnoceni této varianty umoznuje pohled na model v komplexnim méfitku. Jako idealni srovnavaci
dopravné-inZenyrskou veli€inou je zde bran primérny cestovni ¢as, ktery byl ve zkoumané oblasti méfen
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v modelu sou€asného stavu a v modelu s navrZzenymi opatfenimi. Hodnoceni se snazi zachytit tfi
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Obrazek 20: Prarezy, ve kterych byly modelem méreny cestovni ¢asy

Tabulka 11: Modelem méfené priimérné cestovni ¢asy ve vybranych usecich na celém pratahu

PRUMERNY CESOVNI CAS | PRUMERNY CESTOVNI CAS . .

¥ . 2 USPORA USPORA

TRASA SOUCASNI_EHO STAVU NAVRHOVAI_\II.EHo STAVU CASU [min:s] CASU [%]
[min:s] [min:s]

A->B 5:52 5:22 +0:30 + 8,5
B->A 5:19 4:52 + 0:27 +8,5
A->C 3:51 3:09 + 0:42 +18,2
C->A 4:18 3:45 +0:33 +12,8
B->C 2:58 2:47 +0:11 +6,2
C->B 3:16 3:10 + 0:06 +3,1

Na vSech méfenych Usecich dosSlo ke snizeni primérného cestovniho €asu ve varianté s navrzenymi
opatfenimi. Nejméné se tato zmé&na dotkla Useku oznafeného jako B-C, tedy ze sméru od Lanzhota na
Hodonin a opacéné. V usecich A-B a A-C uz je vSak snizeni primérnych cestovnich ¢asl velice vyrazné, coz
se tyka tras vedenych od nebo na Valtice.
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5. VYBER VARIANTY — SHRNUTI

Dopravni prizkumy byly provedeny v fijnu a listopadu 2012 vzdy v bézny pracovni den, dle technickych
podminek TP 189, 2. vydani. Vybrané hlavni kfiZovatky byly sledovany kontinualné pomoci stacionarniho
meéficiho zafizeni v dobé od 6:00-20:00 hodin. Na méné zatizenych kfizovatkach byl proveden manualni
sbér dat od 7:00-11:00 a 13:00-17:00 hodin. Ostatni lokality byly pro potfeby zpracovani mikrosimulacniho
modelu doplikové scitany 2 hodiny, a to v dobé dopoledni a odpoledni maximalni Spi¢ky. S¢itani se podle
vySe uvedenych technickych podminek provadi v bézny pracovni den, utery az &tvrtek. DalSi podminkou je,
Ze tento den nesmi pfedchazet ani nasledovat za dnem pracovniho klidu (statni svatek apod.). V pfipadé
provadéni scitani mimo tuto dobu nejsou pohyby chodcu, cyklistl i vozidel bézné, neni na né tedy mozné
navrhovat opatfeni. Ta musi zohlednovat potfeby vSech Gcastnik(l provozu a uzivatelt uliéniho prostoru
v priibéhu celého roku. PFi navrzich proto nelze zohlednovat ¢asové &i lokalni extrémy, jako jsou uzavirky,
nehody, dny pfed prazdninami Ci vikendy, kratkodobé ani jednorazové akce apod.

Z provedenych dopravnich priizkumu byla vypoétem odvozena denni variace dopravy na pratahu silnice 1/55
a byly stanoveny Spi¢kové hodiny. Dopoledni Spickova hodina byla zjiSténa mezi 9:30-10:30, odpoledni pak
mezi 15:20-16:20. Odpoledni $piCkova hodina 15:20-16:20 je soucasné Spickova hodina dne.

V ramci feSeni kvality dopravy pratahu silnice 1/55 a 1/40 v Bfeclavi od kfizovatky Lidicka x Sovadinova x
Narodnich hrdind az po kfizovatku tf. 1. Maje x Hlavni x Osvobozeni x Tylova byla na sledovanych
kfizovatkach ziskana potfebna data pro naslednou analyzu vSech dotéenych lokalit (kapitola 2). Na zakladé
téchto zjisténi byla navrzena takova opatfeni, ktera by v pfipadé realizace vedla ke zvySeni kvality dopravy a
soucasné ke zvySeni bezpec€nosti. U vSech lokalit byla navrzena alespon jedna varianta vhodného opatfeni.
Na zakladé vyhodnoceni situace z modelu a potfeb feSeni z uskute¢nénych jednani byly nasledné vybrano 6
lokalit k podrobné&jSimu rozpracovani (kapitola 4).

Témito lokalitami jsou kfizovatky ulic:

o Narodnich hrdind x Sovadinova

. Narodnich hrdin( a dvé ramena podél namésti T. G. Masaryka
. TF. 1. M3je, nam. T. G. Masaryka a Zdmecké namésti

. 17. listopadu a dvé ramena podél namésti T. G. Masaryka

o TF. 1. Maje a Jana Skacela

o TF. 1. Maje a J. Fucika

Z hlediska navaznosti a propojeni jednotlivych lokalit byly tyto kfizovatky sdruZeny do nékolika skupin.
Vysledné varianty feSeni jsou tedy nasledujici:

. KFizovatka Narodnich hrdint x Sovadinova (kapitola 4.1)
o Namésti T. G. Masaryka (kapitola 4.2)
. TF. 1. M3je x J. Skacela / tf. 1. Maje x J. Fu€ika (kapitola 4.3)

Navrh uprav v téchto variantach byl provéfen v modelu a vysledky jsou popsany v kapitolach 4.1 az 4.3. Na
zakladé mikrosimulaéniho modelu ma nejvétsi pozitivni dopad na droven kvality dopravy na celém pratahu
realizace Uprav na namésti T. G. Masaryka v centru mésta Bfeclav. Jednoduchym FeSenim s vysokou
efektivitou je pak také mozna uprava na ulici tf. 1. Maje v misté kfizovatek s ulicemi J. Skacela a J. Fudika.
Tyto dvé varianty byly proto rozpracovany dle zadani do vétSich podrobnosti a mohou slouzit jako podklad
pro dalsi stupné projektové dokumentace. Dopravni znaceni, které je zaneseno do vykresu, neni kone¢né a
slouzi pouze pro pfehled celkové situace a je nutné ho dofesit s ohledem na konecné feSeni projektu.
Souc¢asné navrhované varianty nezohlednuji majetkopravni vztahy ani stavajici vedeni inzenyrskych a jinych
siti, toto ma byt soucasti pripadné projektové dokumentace.
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6. PRILOHY

Obrazek 21: Situace navrhu - kfizovatka ulic Narodnich hrdint x Sovadinova
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Obrazek 22: Situace navrhu — namésti T. G. Masaryka
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Obrazek 23: Vle¢né krivky pro autobus dl. 15 m — levé odboceni z ramene 17. Listopadu na rameno tr. 1. Maje (smér Valtice)
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Obrazek 24: Vleéné krivky pro nakladni vozidlo — prijezd z ulice Sladova na rameno 17. listopadu (smér Hodonin)
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Obrazek 25: Vleéné krivky pro autobus dl. 15 m — pravé odboceni od sméru z ulice tf. 1. Maje (Valtice) na rameno 17. listopadu (smér Lanzhot)
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Obrazek 26: Vle¢né kiivky pro nakladni vozidlo — levé odboceni z ramena tr. 1. Maje (smér Valtice) na rameno Zamecké namésti
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Obrazek 27: Situace navrhu - kiizovatky tf. 1. Maje x J. Skacela a tf. 1. Maje x J. Fucika
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Obrazek 28: Vle¢né krivky pro nakladni vozidlo — levé odboceni z ramena J. Skacela na rameno tf. 1. Maje (smér Valtice)
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Obrazek 29: Vle¢né krivky pro nakladni vozidlo — levé odboceni z ramena tf. 1. Maje (smér Hodonin) na rameno J. Skacela
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Obrazek 30: Vleéné krivky pro nakladni vozidlo — pravé odbo€eni z ramena ti. 1. Maje (smér Valtice) na rameno J. Skacela
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