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2. UvoD

Uzemni studie cyklistické dopravy a cyklistickych tras mésta Dobfise je dokument, jehoZ cilem je stanovit
koncepci rozvoje cyklistické dopravy jakozto soucasti dopravniho systému mésta. Ma slouzit jako podklad pro
uplatriovani poZadavkl cyklistiky pfi investicni pripravé a realizaci staveb. Ma také zajistit navaznost na
regionalni cyklistické trasy.

V nékterych ceskych méstech predstavuje jizdni kolo kazdodenni dopravni prostfedek pro mnoho lidi a
zajistuje i vyznamny podil na celkovych dopravnich vykonech. V poslednich letech se ale i jinde obecné zvysuje
popularita cyklistické dopravy, coz Castecné souvisi i se snahou hledat vychodiska z neblahé dopravni situace
nasich mést.

Vyhodami cyklistické dopravy jsou ekologickd nezavadnost, mensi prostorové naroky, nizké naklady a
maximalni dostupnost cildi. Nejvétsi nevyhodou, kromé zavislosti na pocasi, je velka zranitelnost cyklistd jako
Ucastnikl silnicniho provozu. Tuto nevyhodu je nutné odstranovat budovanim vhodnych komunikaci pro
cyklisty.

Drivejsi, vétsinou uplatiovany pfistup spocival v tom, Ze cyklistické trasy a jmenovité cyklistické stezky bylo
doporuceno budovat v mistech, kde jiZz byla dosazena velka frekvence cyklistl. Intenzity cyklistl ukazujici na
nutnost vybudovat cyklistickou stezku byly v nasich predpisech nastaveny prilis vysoko. Proto je nemalo mést,
ktera vlastné zadné cyklistické trasy a stezky nemaji, nebo maji pouze omezeny pocet nahodné vzniklych
Usekd, jez netvori Zadnou logickou sit'.

V soucasné dobé se uplatiiuje pristup opacny. Nejprve je nutné vybudovat bezpecnou a dostate¢né rozsahlou
infrastrukturu pro cyklisty, a teprve v souvislosti s novou nabidkou je mozné ocekavat pfilakani dalSich
»Zakaznikd" tohoto druhu dopravy. Kromé toho se méni i poptavka verejnosti a budovani cyklistickych tras
nemdZe jiz zlstat na okraji zajmu vedeni obci a mést.

Uzemni studie cyklistické dopravy mésta Dobfide navrhuje vybudovani sité cyklistickych tras, které by slouzily
jak pro rekreacni Ucely, tak pro kazdodenni pouZivani jizdniho kola napf. pro cesty do prace. Vystavba
jednotlivych Usekd cyklistickych tras se bude odehravat jednak jako samostatné investice, ale i jako soucast
jinych staveb (napf. pfi vystavbé komunikaci).

Cyklistické trasy jsou jen jednou z Casti cyklistické infrastruktury. Navrh cyklistickych tras proto navrhuje i
umisténi dalSich zafizeni, napt. cykloturistického ,terminalu®, ischovny kol, informacnich systém& apod.
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4. RESENE UZEMI
Redené Gizemi je vymezeno hranicemi katastralniho Gizemi mésta Dobtiée (viz Pfiloha 6).

Redené Uzemi je vymezeno spravnimi hranicemi mésta Dobfige, které je tvoreno pouze jednim k.u. Dobii$ (viz
Pfilohu 6).

Pro zajiéténi ndvaznosti na cyklistické trasy v regionu jsou v Uzemni studii cyklistické dopravy a cyklistickych
tras navrzeny i trasy spojujici Dobfi$ s vyznamnymi cili v okoli. Zde se vSak berou v Gvahu pouze trasy, které
maji pfimou navaznost na Dobfi$ (nikoliv tedy rlizna propojeni sidel v regionu ¢i vyletni okruhy).
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5. NAZVOSLOVI

Cilem této kapitoly je definovani nejddleZit&jSich termind pouZivanych v Uzemni studii cyklistické dopravy a
cyklistickych tras. Pro ucely Uzemni studii cyklistické dopravy a cyklistickych tras maji dale uvedené pojmy
nasledujici vyznam:

(1) Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, upravena stavebné nebo znacenim pro
provoz cyklistd.

(2) Cyklisticka trasa je dopravni trasa, urena pro provoz cyklistll ve vyznaceném sméru. Mize se skladat
z rliznych typd komunikaci pro cyklisty.

(3) Pruh pro cyklisty (cyklisticky pruh) je ¢ast pozemni komunikace ur¢ena pro jeden jizdni proud cyklistd.
Mlze byt vyznaCen dopravni znackou €. V 14 ,,. Jizdni pruh pro cyklisty"

®

(4) Cyklisticky pas je pozemni komunikace nebo jeji Cast, kterd je sloZena z vice cyklistickych pruhd.
Cyklisticky pas je vétSinou obousmeérny, ale mlze byt i jednosmérny.

(5) Vyhrazeny pruh pro cyklisty je jizdni pruh vyhrazeny pro provoz cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru
(vozovce). OznaCuje se dopravni znackou . IP 20a ,Vyhrazeny jizdni pruh“ (resp. C.IP 20b ,Konec
vyhrazeného pruhu") se symbolem dopravni znacky ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty".

|

|T J
I £
I|

(6) Stezka pro cyklisty (cyklisticka stezka) je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urcend pouze pro
provoz cyklistl, vyznacena dopravni znackou ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty" resp. C 8b ,Konec stezky pro

cyklisty".

(7) Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urena pro provoz chodcl a
cyklistll, vyznacena:

a) v pripadé spolecného pruhu nebo stezky dopravni znackou ¢. C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty" resp.
C 9b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty" (dale "se spolecnym provozem"),
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® O

b) v pfipadé oddéleného pruhu pro chodce a pruhu pro cyklisty dopravni znackou ¢. C 10a ,Stezka pro
chodce a cyklisty" resp. C 10b , Konec stezky pro chodce a cyklisty" (dale "s oddélenym provozem").

ik

(8) Stezka pro chodce je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena predevsim pro chodce, vyznacena
dopravni znackou €. C 7a ,,Stezka pro chodce".

(9) Pési zdna je oblast, jejiz zaCatek je oznaCen dopravni znackou ¢&. IP 27a "Pé&Si zéna" a konec znackou
¢. IP 27b "Konec pési zony". Do pési zony je povolen vjezd cyklistdm pouze v pripadé, Ze je ve spodni Casti
znacky vyznacen symbol jizdniho kola.

PESI ZONA

@
%

(10) segregace cyklistické dopravy znamena prevedeni cyklistické dopravy po samostatné ¢asti pozemni
komunikace, urené pouze nebo predevsim pro provoz cyklistl. Cyklistickd doprava miize byt segregovana
od dopravy motorové nebo pési. Formy segregace jsou: stezka pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty,
vyhrazeny pruh pro cyklisty.
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6. VYVOJ A STAV CYKLISTICKE DOPRAVY V DOBRISI
6.1 PoOPIS SOUCASNEHO STAVU

Dosavadni vyvoj

Mésto Dobfis je tvoreno jednim katastralnim Uzemim, které je rozdéleno do nékolika sidelnich jednotek. Hlavni
bariérou z pohledu dopravy mezi jednotlivymi sidelnimi jednotkami jsou mistni rybniky ,Papez" a ,Koryto".
Propojeni jizni a severni Casti mésta je zajiSténo pouze s vyuzitim Sitkové omezenych hrazi rybnikl. Po prvni
hrazi prochazi ulice Partyzana Svobody a po druhé ulice Prazska, ktera je zde soucasné silnici II/114. Pro obé
komunikace na hrazich je charakteristické, Ze jsou silné vyuZivané motorovou dopravou a cyklista je v daném
Useku omezovan okolnim provozem. Propojeni dvou hlavnich Casti mésta je dale umoZnéno pomoci
komunikace v ulici Brodecka, ktera vede do chatové oblasti. Tato komunikace neni ale pfimym spojenim
sidelnich jednotek.

Popsany problém je zjednou z hlavnich pficin, pro¢ se cyklistickd doprava v Dobfisi pfilis nerozvinula a
nereprezentuje tedy vyznamny podil na celkovych dopravnich vztazich. DalSim dlivodem mohou byt stisnéné
prostory ulic, kudy nelze bezpe¢né prevést cyklisty.

V soucasném stavu se v feSeném Uzemi nachazeji pouze dvé stezky pro cyklisty (viz Priloha 4). VZdy se ale
jedna o kratké useky vyznaCené dopravni znackou (C 8a stezka pro cyklisty) bez dalSich navaznosti. Prvni
stezka se nachazi v pfidruZzeném prostoru v ul. plk. B. PetroviCe. UmoZiiuje obousmérny pohyb cyklistll a jeji
délka je cca 300m. V Uzemi se nachazi od kfiZzovatky s ul. U Slovanky az ke kfiZovatce s ul. Trnovska. Sitka
stezky v uvedeném Useku je cca 2,75m a jeji niveleta je znacné ovlivnéna Castym napojenim okolnich objektd.
Druha stezka pro cyklisty se nachazi v ul. Part. Svobody. UmoZiuje obousmérny pohyb cyklistl a je dlouha cca
150m. Propojeni téchto dvou komunikaci je feSeno vedeni cyklistl v ul. Trnovska, kde komunikace je zklidnéna
pomoci znacky (B 11 Zakaz viezdu vSech motorovych vozidel) s vyjimkou dopravni obsluhy.

Poloha mésta, které se nachazi na okraji ptirodniho parku Brdy — Hfebeny a cca 20 km od vodni prehrady
Slapy, je hlavné v letnim obdobi vhodna pro pési a cyklistickou turistiku.

Znacené regionalni trasy

Méstem prochdzi nasleduijici trasa vyznacend cykloturistickym znacenim Klubu &eskych turistd (KCT):
308  Vizina — Dobfi§ — Prostiedni Lhota

Trasy vedené v okoli mésta Dobfis:
8129 Hostomice — Kytin - VSenory
8131  Knizeci Studanky — Mnisek pod Brdy - Skalka

Podle zvyklosti KCT jsou nékteré Useky tras vedeny po stavajicich komunikacich i mimo né celkem bez ohledu
na stav dopravni infrastruktury a bezpecnost cyklistd. Nicméné smyslem téchto tras neni fesit prioritné
cyklistickou dopravu ve mésté, nybrz nabidnout regionalni spojeni. Cile studie jsou ponékud jiné.

Obrazek predstavuje schéma znacené regionalni trasy na Uzemi mésta Dobfis.
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Obrazek C. 1: schéma znacené regionalni trasy na uzemi méesta DobFis (zdroj: http.//mapy.idnes.cz)
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Ostatni cyklisticka infrastruktura

Nékteré obchody, sportovni zafizeni, Gfady aj. ve mésté jsou vybaveny stojany pro kola, kdy ale tato nabidka
je v nékterych mistech jen symbolicka. Kvalita a vlastni stav stojanti neumoznuje bezpecné ponechani kola.
Mésto Dobfis v soucasné dobé reagovalo na Spatny stav vybavenosti mésta stojany pro kola a béhem
zpracovani Uzemni studie cyklistické dopravy a cyklistickych tras bylo nainstalovano 10 sad bezpecnostnich
prvki pro odstaveni jizdniho kola. Instalace téchto prvkl zvySila ve mésté pocet stani o 50. Jednotlivé sady
jsou umistény do téchto lokalit: Komenského nameésti, pred budovu Skoly, v atriu radnice MéU, Mirové nameésti,
pred Zakladni uméleckou Skolu Dobfis, na parkovisti na Vétrniku, pred Stfedisko zdravi, spol. s r. 0., u kostela

Vva.vrs

V centralni ¢asti mésta se nachazi cca 5 prodejen (opraven) cyklistickych kol a pfislusenstvi. Specialni zafizeni
pro cyklistiku nebo cykloturistiku (napf. informacni tabule) se ve mésté nachazeji zfidka. Moznost Uschovy kola
neexistuje, a to ani na nadrazi.

V rdmci regionalni dopravy umoziiuji CD prepravovat jizdnich kolo na trase Praha (VrSovice) — Dobffs.
Pripravované zaméry

V soucasné dobé nejsou projektové pripravovany zadné zaméry, zahrnujici rozvoj cyklistické infrastruktury.
Reseni Mirového némésti a souvisejiciho tizemi v Dobrisi

Projekt fesi kompletni revitalizaci zminéného Gzemi. Dochazi ke zméné poméru ploch silni¢ni dopravy, ktera

v souCasném stavu dominuje Mirovému namésti a ploch pro pési provoz. V projektu vznika vétSi volnost
pohybu osob a moznosti vzniku pésich zon.

6.2 CYKLISTICKA DOPRAVA V UZEMNIM PLANU

V pravé zpracovavaném Uzemnim planu je snaha stabilizovat sit' cyklisticky tras a cyklostezek nejenom na
Uzemi mésta, ale také v priméstské krajiné. Uzemni plan zahrnuje dopliovani cyklistickych tras do blizkych lest
a dle moznosti propojovani méstskych Casti pro lepsi kontakt obyvatel mésta s pfirodnim a rekreaCnim okolim.
Budovani novych cyklistickych stezek by se mélo nadale pocitat pfi rekonstrukcich stavajicich a pfi vystavbé
novych komunikaci.

Velka pozornost je v Uzemnim planu je vénovana moznosti propojeni Useku mezi Dubinskymi Kastanky a
Krasnym Zivotem. Tento navrh je povaZzovan z hlediska urbanistické koncepce za velmi vhodny, pokud by doslo
k obnoveni historické trasy do Casti mésta. Z pohledu cyklistické trasy by doslo k propojeni lokality Prachanda
s Uzemim byvalé obory a v navaznosti na dalsi obce v regionu. Vznik tohoto Useku by pfinesl segregaci cyklistd
od motorové dopravy sméfujici z DobfiSe na Starou Hut. Realizace Useku je podminéna vznikem podchodu
nebo lavky pod/nad télesem rychlostni komunikace.

V konceptu Uzemniho planu mésta jsou navrZeny nékteré Casti cyklistickych tras. Tyto navrhy respektuji
stavajici stav cyklistickych komunikaci a také jejich Upravu, navrh vedeni novych tras a navrhy s vyuzitim
stavajicich pozemnich komunikaci. V konceptu neni feSeno pfimé rozliSeni, zda se bude v daném profilu jednat
napf. o stezku pro chodce a cyklisty nebo vyhrazeny pruh pro cyklisty aj.

Trasy vyznamné pro vyuZiti cyklistickou a pési dopravou, napf.:
v Propojeni sidelnich oblasti
v Propojeni centra
v Propojeni sportovnich a kulturnich zafizeni
v Propojeni Prachandy a Krasného Zivota

Do Uzemni studie cyklistické dopravy a cyklistickych tras nejsou prevzaty véechny trasy zanesené v konceptu
Uzemniho planu.

6.3 ANKETNI PRUZKUM NAZOR(O OBYVATEL

Anketni priizkum néazorl obcand (cyklistd) na feSeni dopravy v Dobiisi je sou¢asti priizkumové &asti Uzemni
studie cyklistické dopravy a cyklistickych tras, kterou si nechalo mésto zpracovat. Podrobné vysledky ankety
jsou uvedeny v PFiloze 2.1. Zde uvadime jen nejdllezitéjsi zavéry dllezité pro navrh cyklistickych tras.
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Cilem anketniho Setfeni bylo:
v’ ziskat naméty pro navrh cyklistickych tras v DobfiSi a okoli;

v reflexe nazorl obcand-cyklistll na cyklistickou dopravu a jejich pozadavky a naméty na zlepseni.

Prlizkum probéhl metodou vyplfiovani dotaznik( respondenty v listopadu 2009.
Dotazniky byly distribuovany:

v pomoci webovych stranek mésta Dobfis;

v' umisténim anketnich listk( v cykloprodejnach;

v' rozdanim anketnich listkd pracovnikim Méstského Uradu.

Celkem bylo ziskano 173 vyplnénych dotaznikd. Pfehled pocCtu vyplnénych anketnich dotaznikl podle mist
jejich vybrani je v nasleduijici tabulce:

Misto sbéru Pocet odpovedi
Cykloprodejna 6
Elektronicky 98
Méstsky Grad 69
Celkem 173

Tabulka 1: Prehledna tabulka umisténi sbérnych schranek (s prislusnym poctem vypinénych dotaznikd).

V souladu s cilem ankety jsme pfi analyze nékterych odpovédi vyloucili ze souboru respondentd respondenty —
~hecyklisty™.

Anketa byla dobrovolna — respondenti nemuseli odpovidat na vSechny otazky, proto se u jednotlivych otazek
liSi pocet téch, ktefi na danou otdzku odpovédéli. Absolutni i relativni Cetnosti u jednotlivych otazek jsou
vypocitany pouze z relevantnich odpovédi, nerelevantni (chybéjici a nejednoznacné) odpovédi nebyly do
vypoctd zahrnuty.

Data byla vyhodnocena softwarem Excel s nadstavbou ,Analyza dat". Oteviené otazky (volné odpovédi) byly
vyhodnoceny manualné. V pripadé zajmu jsou doslovné odpovédi k vyzadani u zhotovitele ankety.
Zaveéry anketniho prizkumu
Anketni préizkum nazord obcanl (cyklistd) na FeSeni dopravy v Dobfisi spinil ucel:
v' byly ziskany naméty pro navrh cyklistickych tras v Dobfisi;
v bylylzmvapgvény nazory obc¢anl (cyklistll) na cyklistickou dopravu v Dobfisi a jejich poZzadavky a naméty
na zlepseni.

Graficky vystup anketniho prizkumu je znazornén v Priloze 2.2.
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6.4 VYSLEDKY PRUOZKUMU INTENZIT MOTOROVE A CYKLISTICKE DOPRAVY

Dle dohody s objednavatelem byl proveden dopravni prlizkum motorové a cyklistické dopravy na vybranych
profilech a kfizovatkach mésta DobfiS. Prlizkum byl proveden na zakladé moznosti ziskani dotaci ze Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI) ,pravidla pro poskytovani na vystavbu a Udrzbu cyklistickych stezek pro
rok 2010".

Ve sledovanych profilech byla méfena intenzita motorové a cyklistické dopravy. Cyklisticka doprava je zavisla
na mnoha faktorech, zejména na pocasi, rocnim obdobi a na dni v tydnu. Prlizkumy probihaly dne 2.prosince
2009 (stfeda) a 3.prosince (Ctvrtek). Podle TP 189 neni vhodné provadét dopravni priizkum v tomto obdobi,
ovsem vzhledem k terminu odevzdani studie nebylo mozné zvolit vhodnéjsi termin. Samotny prizkum
probihal v r@iznou denni dobu, bud’ v dobé ranni anebo odpoledni dopravni Spicky. Odhad celodennich intenzit
byl stanoven prepoctem pomoci prepocitacich koeficientll dle variaci intenzit dopravy (podle TP 189).

Poznamka: Béhem dopravniho prizkumu v terénu doslo na rychlostni komunikaci R4 k dopravni nehodé. Po

dobu odstrariovani nasledkd nehody byla doprava odklonéna pres mésto Dobris. Z tohoto ddvodu jsou
namérena data ve smeéru Pribram — Praha oviivnéna. PFi stanoveni celodennich intenzit dopravy byla tato
skutecnost zohlednéna (intenzity motorové dopravy byly patricné poniZzeny).

Hodnoty zminénych profild byly upraveny na zakladé znalosti dat z ,,celostatniho scitani dopravy“(CSD) — jedna
se o komunikace sledované pti celostatniho scitani dopravy.

Dopravni priizkum byl proveden na téchto profilech:
e 1 kfizovatka ul. Rosovicka x Cs. Armady (u kulturniho domu)
. ul. Bozeny Némcové (u détského hristé u kina)
. kfizovatka ul. Nad Papezem x Rukavickarska (sidlisté Vétrnik)
kfizovatka ul. Rukavickarska x U Pivovaru (hraz rybnika Papez?)
kfizovatka ul. U Pivovaru x Prazska (Prachanda)
kfizovatka ul. Prazska x U Ovcina (u hrbitova)
ul. Prazska (pred Strediskem zdravi)
kfizovatka ul. Pfibramska x V Lipkéch (byvalé CSAD)

kfizovatka ul. plk. B. Petrovice x Cs. Armady (nad hasi¢skou stanici)

L]
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.
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o

kfizovatka ul. plk. B. PetroviCe x Pfibramska (svételné fizena kfizovatka)

V nasledujici tabulce (tabulka 2) jsou uvedeny namérené a prepoctené intenzity motorové dopravy a cyklistl
na profilech komunikaci v Dobfisi.

Tucné jsou vyznaceny hodnoty predstavujici odhad celodenni intenzity dopravy.
Vysvétlivky zkratek:

o Iy namérena intenzita dopravniho proudu v terénu

« RPDI rocni primérna denni intenzita motorovych vozidel

e Iy denni intenzita cyklistické dopravy dne priizkumu

Z namérenych hodnot je patrné, Ze v urcitych profilech i prfes nevhodné obdobi pro dopravni prizkum je
intenzita cyklistické dopravy nezanedbatelna. Nulova intenzita cyklistické dopravy v profilu ¢. 6 mlze byt

vrv.
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vy . ISh [voz/h] | RPDI [voz/den] | ISh [cykl/h]- | Id [cykl/den]
Krizovatka/profil misto - méFeni (odhad) méFeni (odhad)
ul. Bezrucova 174 2700 5 80
ul. Rosovicka 92 1200 4 65
1 ul. Cs. Armady 322 5000 4 65
ul. Rosovicka (z Mirového
némsti) 198 3100 3 50
2 ul. BoZeny Némcové 33 400 6 100
ul. Rukavickarska (usek
hraz - ul. Nad Papezem) 259 3700 3 75
3 ul. Rukavickarska (usek
ul. Na Zlaté stezce - ul. 217 3100 2 30
Nad Papezem)
ul. Nad Papezem 126 1 800 3 45
ul. Part. Svobody 471 6 700 4 60
4 ul. U Pivovaru 249 3 500 2 30
ul. Rukavicarska 312 4 400 2 30
ul. Prazska (Usek hibitov 475 7 400 1 20
- Prachanda)
ul. Prazska (Usek
5 Prachanda - R4) 630 8100 2 35
ul. U Pivovaru 290 3700 4 65
smér Stara Hut' 225 3500 7 110
ul. Prazska (Usek hibitov 364 6 300 0 0
- Prachanda)
ul. Prazska (Usek hibitov
6 - mésto) 585 10 200 0 0
ul. U Ovcina 44 600 0 0
smér Stara Hut' 191 2700 0 0
7 ul. Prazska 554 9100 12 175
ul. Pribramska (Usek ul. V
Lipkach - R4) 556 6 400 8 110
ul. Pfibramska (Usek ul. V
8 Lipkach - mésto) 45 8400 2 120
ul. V Lipkach 97 1500 8 110
ul. Annenska 58 700 1 15
ul. plk. B. Petrovice 252 3300 1 20
9 ul. Na Cihadlech 259 4100 3 55
ul. Brodecka 47 600 5 20
ul. Cs. Armady 200 3200 6 110
ul. Pfibramska 500 7 700 5 80
10 ul. Prazska 509 7 900 6 95
ul. plk. B. Petrovice 344 4 400 7 110

Tabulka 2: Prehlednd tabulka intenzit motorové dopravy a cykiistd.

Poznamka: Prendsobenim nizkého poctu cyklistd namérfenych ve spickové hodiné na celodenni intenzity miize
byt zavadeéjici cislo (i vzhledem k rocnimu obdobi). Interpretace vysledkd dopravniho prizkumu by méla byt
velmi ,opatma", tj. Ize konstatovat, Ze na vybranych profilech (napr. BoZeny Némcove, PraZskd, V Lipkdach
apod.) presahuje patrmé celodenni intenzita 100 cykiistd.

11
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7. ZDROJE A CILE CYKLISTICKE DOPRAVY

Pfiloha 3 znazorfiuje rozmisténi nejvétsich zdrojd a cilll dopravy ve mésté. Jedna se o nasledujici oblasti:

centrum mésta — oblast s prevaznym poctem obchodd, instituci a Uradd;

obytné oblasti s rodinnymi i bytovymi domy a oblasti panelové zastavby — obytna oblast u
sportovni haly, Na Kole, Pod Sanatoriem, u rybniku ,Koryto", Na Ligruse, pod primyslovou zénou
~Sever", obytna oblast a sidlisté Vétrnik, Vlaska;

priimyslové oblasti s prevazujici funkci pracovnich prilezitosti — v severni a jizni ¢asti mésta, oblast
byvalych Rukavickarskych zavodd;

rekreacni prileZitosti — sportovni aredly v Lipkach (fotbalovy stadion, zimni stadion, tenisové
hristé, sportovni hala, skatepark, volejbalové hfisté aj.), sportovni areal Vlaska, Zamek DobfiS a
francouzska zahrada, anglicky park, détské hristé u kina, okolni Brdské lesy, hristé pro déti, aj.;
daldi bodové zdroje a cile cyklistické dopravy jako je napf. gymnazium Karla Capka v Dobiisi,
zakladni skoly, odborné ucilisté, Stredisko zdravi;

nakupni zony — Penny market, Lidl, potraviny Bed¥ich aj.;

autobusové nadrazi a zastavky Vétrnik a Zeleznicni stanice, Zelezni¢ni nadrazi.

Vyznamnymi zdroji jsou takeé silnice pfipadné cesty sméfuijici z DobriSe do okoli.

Z rozmisténi zdrojd a cild Ize odvodit nejdllezitéjSi a nejzadanéjsi sméry cyklistické dopravy. Jde jednak
o radialni propojeni z okraji mésta resp. z bytovych Ctvrti do centra, dale pak propojeni do prlimyslovych
oblasti a sportovnich a rekreacnich zafizeni, a také chatovych oblasti v Brodcich.

12
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8. NAVRH CYKLISTICKYCH TRAS
8.1 ZAKLADNI ZASADY NAVRHU

V soucasné dobé je cyklisticka doprava vyuzivana vice pro cesty z mésta (rekreacni). Vytvofenim vhodnych
podminek (zejména zfizenim bezpecnych cyklistickych stezek, spojujicich vyznamné zdroje a cile ve mésté) by
mélo dojit k posileni cyklistické dopravy i na Gzemi mésta.

Navrzena sit’ cyklistickych tras ma vytvorit nabidku dostatecné hustého, bezpecného a rychlého cyklistického
propojeni vSech vyznamnych zdrojl a cild ve mésté. Navrh vychazi z nasledujicich zasad a predpoklad:

1. Sit' pokud mozno plosné pokryva celé zastavéné Uzemi mésta tak, aby vétSina uzivateld mohla prevaznou
Cast své cesty ze zdroje k cili uskutecnit po nékteré vybudované cyklistické trase.

2. Sit' je urCena:
a) pro vnitroméstské cesty, at’ uz pravidelné (napf. do zaméstnani) nebo nepravidelné (na nakup),
b) pro rekreacni cesty (cykloturistika).
Tyto dva Ucely se integruji a sit’ je navrzena jako jednotna.
3. Sit’ je navrZena podle nasledujicich kritérii:

a) bezpecnost cyklistd, chodcl a automobilové dopravy - predevsim z hlediska silni¢niho provozu, ale i
z hlediska kriminality,

b) délka trasy, snaha o co nejkratSi spojeni, minimalizace prevyseni,
c) realnost zfizeni a predpokladané naklady.
Sit’ neni urcena pro rychlostni cyklistiku, prioritni jsou bezpecné trasy pro bézného uZivatele.
4. P¥i situovani cyklistickych tras se vychazi:

a) ze struktury mésta a jeho komunikacni sité, kterda je omezena mnoZstvim pfirodnich i umélych
bariér (udoli, Zeleznice, komunikace, arealy tovaren) a terénnimi podminkami,

b) z prfedpokladu, Ze vétSina béznych uZzivateld voli co nejkratSi spojeni s co nejmensim poctem
koliznich bodl (napt. kfizovatek, kde musi dat prednost v jizdée).

Z téchto dlvodl je znacna cast tras navrzena podél hlavnich komunikaci. V tom pfipadé vsak musi byt
komunikace pro tento Ucel nalezité vybaveny, tj. trasy jsou navrzeny jako segregované (tj. samostatné
cyklistické pruhy nebo vyhrazené pruhy pro cyklisty). Pokud je to vSak Ucelné, jsou vyuZity pro vedeni tras také
méné zatiZzené komunikace, kde je provoz cyklistli integrovany spolecné s automobily v jizdnim pruhu. VSechny
komunikace pro cyklisty budou vyznaceny zakladnim dopravnim znacenim (pfedevSim dopravni znacky C 8,
C9,C10,V 14,V 19).

Navrh cyklistické dopravy ma slouzit k témto cilim:
1. jako podklad pro zahajeni postupné, systematické vystavby cyklistické infrastruktury;

o\

2. k ochrané ,koridor(" (podobné jako u Uzemné planovaci dokumentace). To jest, aby pfi vystavbé
infrastruktury, hlavné komunikaci, byly vzdy zohlednény pfedem stanovené pozadavky cyklistiky;

3. zakladni podklad pfi rekonstrukci komunikaci v Uzemi.

13
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8.2 CLENENI CYKLISTICKYCH TRAS

Trasy navrzené v Uzemni studii cyklistické dopravy a cyklistickych tras jsou ¢lenény podle nasledujicich
hledisek:

a) podle druhu cyklistické komunikace;
b) podle stavebni existence trasy;

c) podle vyznaceni tras orientacnim znacenim.

ad a) clenéni podle druhu cyklistické komunikace
Pro vedeni cyklistickych tras se vyuziva nasleduijicich typd komunikaci:

v méné zatizené obsluzné komunikace se smiSenym provozem automobil( a cyklistl (v PFiloze 5 znacené
modrou barvou);

v vyhrazené pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru (ve vozovce) obsluznych a sbérnych
komunikaci (v PFiloze 5 znaCené oranZovou barvou);

v" pruhy pro cyklisty a cyklistické pasy ziizené jako stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
(mohou byt vedeny bud’ v pFidruzeném prostoru komunikaci, nebo jako zcela samostatné komunikace),
samostatné cyklistické stezky (v P¥iloze 5 znacené fialovou barvou);

v' stezky pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem (pouze pfi mensich intenzitach chodcd a cyklistd),
pési zony (v PFiloze 5 znaCené zelenou barvou);

v" obytné zony, polni a lesni cesty, pristupové i Ucelové komunikace s minimalnim provozem automobill
(v P¥iloze 5 znacené hnédou barvou).
ad b) clenéni podle stavebni existence trasy
v’ trasy stavebné existujici (v PFiloze 5 znacené plnou carou);

v’ trasy stavebné neexistujici nebo vyzadujici stavebni Upravy, realizovatelné jako samostatné akce
(v P¥iloze 5 znacené Carkovanou Carou),

v’ trasy stavebné neexistujici, jejichz vystavba je zavislda na realizaci jiné investi¢ni akce (v Priloze 5
znacené teckovanou Carou).

14
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8.3 NAVRH VEDENI CYKLISTICKYCH TRAS V INTRAVILANU MESTA

Vedeni vSech cyklistickych tras je patrné z PFilohy 5 (na Uzemi mésta) a z PFilohy 6 (region). Navrh je
zpracovan podle nasledujicich hlavnich zasad:

Paterni trasa od kriZovatky Pribramska x V Lipkach do ,, Severni priimyslové zony™"

V severojiznim sméru je navrZena patefni cyklotrasa. Z velké Casti se jednd o zatizené krajské
komunikace II/114 a II/119, na které jsou napojeny privadéCe na rychlostni komunikaci R4. Trasa zacina
na okraji jizni Casti mésta v ul. Pfibramska a je navrZzena jako smiSena stezka pro chodce a cyklisty (C
9a) po praveé strané ve sméru na Svaté Pole. Tento Usek konéi na kfizovatce s ul. V Lipkach, kde je trasa
prevedena z pfidruzeného prostoru do hlavniho dopravniho prostoru jako jizdni pruh pro cyklisty (IP 20a
se symbolem dopravni znacky C 8a). Dana charakteristika provozu cyklistl je zachovana v celé délce ul.
Pfibramska a pokraCuje pres prostor namésti do ul. PraZzska. V prostoru namésti je komunikace
v souCasném stavu dlazdéna a proto by bylo vhodné pro zkvalitnéni a zvySeni komfortu cyklistl vyuzit
Zivicného povrchu v jizdnich pruzich pro cyklisty. Od kfizovatky ul. Prazska x 28. fijna je trasa ve sméru
z centra prevedena do pridruZzeného prostoru jako stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
(C 10a). Od ul. Zamecky park prechazi trasa pro oba sméry do pfidruzeného prostoru jako stezka pro
cyklisty (C 8a), kdy je vedena po levé strané ve sméru z centra. Od kfizovatky s ul. U Ovcina zlstava
trasa v pridruzeném prostoru a dochazi jen ke zméné charakteru stezky jako smiSena stezka pro chodce
a cyklisty (C 9a). Tento stav je navrZen aZ do severni ¢asti mésta do primyslové zony ,Sever".

Radialni trasa propojujici sidlisté Vétrnik a prostor namesti

Druha vyznamna trasa je navrzena jako radiala ze sidlisté Vétrnik do prostoru namésti. Trasa zacina
v severni Casti mésta u Zidovského hrbitova jako smiSeny provoz cyklistll s automobily na méné
zatizenych obsluznych komunikaci. Na tento Usek trasa navazuje vedenim cyklistd v ul. Rukavickarska,
kde jsou cyklisti vedeni v jizdnim pruhu pro cyklisty (IP 20a se symbolem dopravni znacky C 8a) ve
sméru z centra. Ve sméru do centra jsou cyklisté vedeni v jizdnim pruhu pro cyklisty od k¥izovatky s ul.
Na Zlaté stezce az ke kfizovatce s ul. Nad Papezem, kde jsou prevedeni do pridruzeného prostoru jako
stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (C 10a). Tento charakter provozu navazuje také na
Usek na hrazi mezi rybniky ,Papez" a ,Koryto" a to pro oba sméry jizdy cyklistd. V ul. Part. Svobody a
plk. B. Petrovice je trasa opét vedena ve sméru z centra v hlavnim dopravnim prostoru jako jizdnim pruh
pro cyklisty (IP 20a se symbolem dopravni znacky C 8a) a ve sméru do centra v pfidruzeném prostoru
jako stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (C 10a).

Propojeni patefni a radidlni trasy

Propojeni téchto dvou tras je navrzeno v ul. Bfezova jako smiSena stezka pro chodce a cyklisty (C 9a).
Propojeni také umoznuje ulice U Pivovaru, kde je trasa navrZena v pridruzeném prostoru ve sméru na
»Prachandu® jako stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (C 10a). Ve sméru do centra je
navrzena stezka pro cyklisty (C 8a) — jizdni pruh. Samotné propojeni tras z ul. U pivovaru je feseno
vedeni cyklistl po chodniku, kdy v navrhu dochazi ke zméné charakteru stezky pro chodce na smisenou
stezku pro chodce a cyklisty (C 9a).

Radialni napojeni zapadni casti mésta na prostor namesti

Radialni napojeni Uzemi ,Sanatoria® na centrum mésta je v zapadni Casti meésta navrzeno ulici Na
Cihadlech jako smiSena stezka pro chodce a cyklisty (C 9a). Na tento Usek navazuje trasa v ul. plk. B.
PetroviCe, kde je navrZeno prodlouZeni stavajici stezky pro cyklisty aZ ke kfiZzovatce s ul. Brodecka.
Navaznost stavajici cyklistické stezky v Useku ke ,koteln€" je navrzeno vedenim cyklistd v jizdnim pruhu
pro cyklisty ve sméru z centra.

v vs

MozZnosti vedeni cyklistii v pési zoné dle projektové dokumentace k rekonstrukci Mirového nam.

Uzemni studie cyklistické dopravy zahrnuje ve svém navrhu také moznost vedeni cyklistd dle projektové
dokumentace rekonstrukce Mirového namésti (resp. Komenského nameésti). Pohyb cyklistd v tomto
Uzemi je umozZnén v P&Si zone.
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Cyklisticka trasa v ul, Skolni

+ Propojeni centra mésta a mistnich Skolnich zafizeni a sportovist’ v Lipkach umoZnuje vedeni cyklistd
na Komenského namésti a dale také stavajicim propojenim ul. Prazska a Za postou, které v soucasné
dobé slouzi chodclim. Tento Usek byl navrzen jako smiSena stezka pro chodce a cyklisty (C 9a). Na tento
Usek navazuje cyklisticka trasa v ul. Za postou, kde jsou cyklisté vedeni v jednosmérné komunikaci, kdy
navrh umoZiiuje vedeni cyklistd v protisméru jizdy vozidel. U 1. zakladni Skoly je trasa pfevedena do
pridruzeného prostoru a je vedena ul. Skolni smérem do Lipek. Tento Usek je navrZen jako stezka pro
chodce a cyklisty s oddélenym provozem (C 10a). Navaznost tohoto Useku na patefni trasu vedenou
v ul. Pfibramska je navrzena trasa v ul. Fricova, kde jsou cyklisti vedeni v jednosmérné komunikaci.

Napojeni sidlisté Vétrnik

+ Privedeni cyklistl ze sidlisté Vétrnik na patefni trasu v ul. Rukavickarska je navrzeno jako stezka pro
cyklisty (C 8a), kde hlavné v rannich a odpolednich hodinach je v tomto Useku zvySena intenzita vozidel,
kdy dochazi k odjezd@im (resp. navratlim) mistnich obyvatel do zaméstnani.

Cyklisticka trasa do Brodcii

« Radialni napojeni chatovych oblasti v Brodcich z ul. plk. B. Petrovice je pro cyklisty navrzeno v Gseku od
kfizovatky s ul. plk. B. PetroviCe kolem zastavby jako smiSena stezka pro chodce a cyklisty (C 9a). Na
tento Usek navazuje stezka pro cyklisty (C 8a) do oblasti Brodcd.

Uplny vycet viech stavebnich i organiza¢nich Gprav na viech trasach je predmétem kapitoly 9. Cyklisté budou
samoziejmé vyuzivat i dalSich komunikaci, nevybavenych cyklistickym pruhem. Hotova sit’ podle Uzemni studie
cyklistické dopravy a cyklistickych tras by vSak méla na sebe soustredit vétsi Cast pohybl cyklistd a slouzit jim
pro realizaci vétSiny cest. V grafické PFiloze 5 modra barva dopliiuje a uzavird navrZzenou sit, kdy ale
nedochazi v téchto mistech k zadnym Upravam. Tyto Useky by se mély nadale sledovat a pfi zménach
charakteru komunikace by mélo dojit k doplnéni cyklistické infrastruktury.

Pfi zpracovani studie cyklistické dopravy a cyklistickych tras dochdzelo ke konzultacim se zpracovateli
Uzemniho Planu mésta DobfiS. Z téchto konzultaci byly prevzaty nékteré navrhy a zapracovany do tohoto
dokumentu. Jedna se o Usek po severni hrazy rybnika ,Koryto" a dale o Usek v zapadni ¢asti mésta, kolem
predpokladané trasy silnicniho obchvatu mésta.

NavrZené trasy nevyluCuji také pohyb ostatnich uzivatell, jako jsou napt. in-line bruslafi. Tento pohyb je
umoznén za podminek, které je nutno v dalSich stupnich projektové dokumentace zohlednit (napt.: sklonové a
Sitkové poméry, poloméry obloukd, aj.).
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8.4 NAVRH TRAS MIMO ZASTAVENE UZEMI MESTA A NAPOJENI NA REGIONALNI
CYKLISTICKE TRASY

V Uzemni studii cyklistické dopravy a cyklistickych tras je navrzeno i vedeni tras spojujicich mésto Dobfis
s nejvyznamngjsimi cili v okoli, ve vSech dlleZitych smérech. Nékteré z téchto tras jsou dnes vyznaCeny
cykloturistickym znacenim Klubu ceskych turistli, nicméné trasy navrzené v Uzemni studii cyklistické dopravy a
cyklistickych tras tento systém doplfiuji a upravuiji.

smeér Stara Hut, Novy Knin
+  NejdlleZit&jsi a téZ nejzadanéjsi regionalni smér. Tento Usek je vyuZivan nejenom pro rekreacni Ucely
napf.: navstéva pamatniku Karla Capka ve StrZi, ale také ke kazdodennimu dojizdéni na Dobf#iS. Trasa

je navrzena v pridruzeném prostoru jako smiSena stezka pro chodce a cyklisty (C 9a). NavrZeny Usek
je nejkratSim spojenim DobfiSe a Staré Huté.

« Druha trasa propojujici tyto dvé lokality je navrzena v ul. Dubinské Kastanky a dale ulici podélné kolem
komunikace R4 smérem do Staré Huté. Realizace tohoto navrhu predpoklada vybudovani
mimourovnového piechodu pres rychlostni komunikaci R4. Vybudovanim tohoto prechodu by bylo
umoznéno vedeni cyklistl do dalSiho regionalniho mista a to na Voznici mimo komunikace pro
motorovou dopravu.

smeér Brdy — Hrebeny

+  Tento smér pini hlavné funkci rekreacniho vyuZiti. Komunikace v pfilehlych lesich umoZriuji pohyb
cyklistd s vylou¢enou motorovou dopravou. Uzemni studie cyklistické dopravy a cyklistickych tras ve
svém navrhu navadi cyklisty na tyto komunikace a navrhuje trasy na ,Knizeci Studanky", nebo na
»Studeny Vrch* kde se nachazi vyhlidkova rozhledna. Dale je snaha napojit trasy na trasy znaCené
~KCT", které prochazeji Brdskymi lesy. Trasa na rozhlednu je také trasou, kterda umoznuje napojeni
mésta Dobfi$ na prilehlou oblast v Trnové. Vedeni cyklistd pfimo po komunikaci z oblasti ze
~Sanatorky" je ovlivnéno charakterem komunikace, ktera je komunikaci II. tfidy II/114. BezpeCnost
provozu je omezena intenzitou dopravy, skladbou dopravniho proudu (nakladni doprava), niveletou a
smérovym vedenim trasy komunikace. Uvedené vlastnosti snizuji bezpecnost a atraktivitu jizdy cyklistd
po této komunikaci.

smér Rosovice

» Pro tento smér je navrZena trasa v ul. Rosovicka, kdy je vedena po komunikaci €. I1I/11417. V daném
Useku neni navrhnuta Zadna Uprava.

» Druhou trasou pro tento smér je vedeni v ul. Annenska, ktera se nasledné napojuje na predchozi trasu
na komunikaci ¢. I1I/11417.

smér Svaté pole

« Trasa na okraji mésta od kfizovatky ul. Pfibramska x V Lipkach je vedena jako smiSena stezka pro
chodce a cyklisty (C 9a). Dale pak pokracuje po komunikaci I1I/10226 na Svaté Pole, kde trasa
odbocuje na Budinek.

smér Zupanovice

+ Trasa je vedena po stavajici komunikaci II/119 ve sméru na Budinek, Rybniky, kde se odpojuje na
Libici. Z Libice se trasa opét napojuje v Drevnikach na komunikaci II/119 smérem na Zupanovice.

+ Na predchozi trasu se Ize také napojit z trasy na Starou Hut' kolem pamétniku Karla Capka a odtud
polni trasou smérem na Budinek.

8.5 NAVRH CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Mezi ostatni cyklistickou infrastrukturu fadime zejména:
+  parkovisté pro kola u velkych cil& cyklistické dopravy (tovarny, sportovisté, skoly atd.),
« stojany pro kola u mensich cil& (napt. obchody),
«  Uschovny kol,
+  cykloturistické terminaly,
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e servisy,
+  pljcovny jizdnich kol.

Parkovisté pro kola
V oblastech vétSich potencialnich cild cyklistické dopravy nestaci pouze nainstalovat nékolik stojanti pro kola,
ale mélo by byt béZnym standardem zfizeni kapacitnich parkovist. Mezi takové cile patfi napfiklad:

« zavody a tovarny,

« sportovni a rekreacni aredly apod.,

«  7zelezniCni stanice a zastavky,

«  zafizeni stfednich, popfipadé i zakladnich Skol.

Volba vhodného typu zafizeni, jeho kapacity, zpdsobu ochrany a zabezpeceni kol zavisi na konkrétni aktivitg, u
které se parkovisté pro kola zfizuje.

Velikost parkovisté pro kola u tovaren by méla zavisla na poctu pracovnikd, u nichZz se dojizdéni na kole
predpoklada. Ze zkusenosti z jinych mést je mozné odvodit, Ze by méla byt dostatena kapacita odpovidajici
15% poctu zaméstnancd ve sméné.

U sportovnich zafizeni, rekreacnich areald a skol je nutné vyijit ze zkuSenosti. Obdobna zafizeni v zahrani¢i maji
vétSinou kapacitu v fadu nékolika desitek cyklistickych stani.

U Zeleznicni stanice je nutné predpokladat spiSe méné kapacitni parkovisté pro kola pro verejnost, naopak je
zde nutné usilovat o moznosti bezpecné Uschovy kola.

Stojany pro kola

Stojany pro kola by mély byt standardnim vybavenim vSech obchodl, Gfadl, instituci, Skol a dalSich cild
dopravy, u kterych neni nutné zfizovat pfimo parkovisté pro kola.

Uschovny kol

Pod timto terminem se rozumi zafizeni vhodné zejména pro cykloturisty, ktefi navstivi mésto a maji zajem zde
stravit urcity Cas, aniZz by se museli béhem své navstévy starat o své kolo. V takovémto pripadé by méla byt
moznost za poplatek kolo uschovat na dobu v fadu nékolika hodin, pfipadné i dni.

1. Nadrazi CD (stanice Dobfis) — nejlogictéjsi a ocekavané misto pro Uschovnu kol, je viak nutné zajistit
provoz Uschovny s vhodnou provozni dobou. Nevyhodou této varianty zfizeni Uschovny na nadrazi CD,
je nutnost rekonstrukce stavajici budovy. DalSi nevyhodou této varianty je jeji pomérné velka
vzdalenost od centra.

2.V centru mésta bylo by vhodné zfidit jesté jednu Uschovnu ve vazbé na cykloturisticky terminal.

Cykloturistické terminaly

Timto terminem se rozumi specidlné vybavena mista, slouzici cykloturistim ke kratkému odpocinku, ziskani
informaci o mésté a jeho okoli, navazuijicich trasach, sluzbach pro cyklisty apod. Mélo by se jednat o pfistfesek
s lavicemi a stolem, vybaveny stojanem (pfipadné menSim parkovistém) pro kola, mapou, informacni tabuli,
smérovkami atd. Umisténi terminald navrhujeme v téchto lokalitach:

1. Centrum — informacni centrum na Mirovém namesti (ziskani informaci)
2. sportovni areal v ul. V Lipkach, v ul. Nad Papezem

Servisy

Informace o mistech a provozni dobé servisti a prodejen jizdnich kol by méla byt k dispozici v cykloturistickych
terminalech, popfipadé na informacnich tabulich podél tras.

Pdjcovny jizdnich kol

Pjcovny kol mohou vhodnym zplisobem doplfiovat spektrum sluzeb poskytovanych navstévniklm mésta.
Mohou byt zfizeny v navaznosti na Uschovny, nebo v prodejnach jizdnich kol.
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o.

NAVRH STAVEBNICH AKCI

Realizace sité cyklistickych komunikaci navrzenych v Uzemni studii cyklistické dopravy a cyklistickych tras bude
dlouhodoba zaleZitost. Akce sméfujici k vybudovani novych Gsekd cyklistickych tras se daji rozdélit do tfi

skupin.
1.
2.

Stavebné je Usek jiz pfipraveny, ale je nutné zménit organizaci dopravy, tzn. upravit dopravni znaceni.

Usek je nutné stavebné vybudovat, a to jako samostatnou akci - cilenou investici ve prospéch
cyklistické dopravy.

. Usek je nutné stavebné vybudovat, ale to je mozné uskute¢nit pouze v rdmci jiné stavebni akce.

Vétsinou je to stavebni Uprava, rekonstrukce nebo novostavba komunikace.

V nésledujicich tabulkdch je uveden prehled vech akci nutnych k naplnéni Gzemni studie. Cisla akci jsou
uvedena ve vykresech — PFiloha €. 5

Komentar ke sloupclim tabulky:

1.
2.
3.

sloupec - Cislo akce

sloupec - nazev akce

sloupec - druh stavebni Gpravy
O = organizacni Uprava
S = samostatna investice nebo stavba
Z - investice zavisla na jiné akci

. sloupec - strucny popis Upravy

5. sloupec - odhad nakladd. U organizacnich zmén je uvedena jednotné 0, nebot naklady na dopravni

znaceni jsou fadové mensi nez na stavebni Upravy. U akci zavislych na jiné stavbé se rozumi
pouze podil pfipadajici na cyklistickou infrastrukturu

6. sloupec — popis akce, na které je realizace zafizeni pro cyklistickou dopravu zavisla.
UZEMi INTRAVILANU MESTA
&islo nazev druh opis naklady realizace zavisla na
pop (mil. K&) jiné akci
cykl. trasa v ul. Novostavba (Castecné rekonstrukce) smisené
11 Pribramska od S stezky pro chodce a cyklisty podél komunikace 25
) kfizovatky ul. V Lipkach ¢. 10226 v délce !
smérem k R4 400 m a Sifce 2,0 m
cykl. trasa v ul. Rozsiteni stavajici komunikace 1I/119 v délce
1.2 Pfibramska — Usek mezi s 180 m 0 0,5 m pro zfizeni jizdnich pruh@ pro 20
) ul. V Lipkach a B. cyklisty (v¢. celoplo$né opravy povrchu, !
Smetany dopravni znaceni, odvodnéni)
vyznaceni jizdnich pruhd pro cyklisty v ul.
cykl. trasa v ul. Pribramska v hl. d. prostoru v délce 280m (v¢.
13 | . ! i 0 iy £oUm (Ve 2,8
Pribramska k ul. FriCova celoplosné opravy povrchu, dopravni znaceni,
odvodnéni)
Rozsifeni stavajici komunikace 1I/119 v délce
Usek mezi ul. FriCova a 50m o 0,8m pro zfizeni jizdnich pruhd pro
1.4 < S ) v % 0,6
Bezrucova cyklisty (vC. celoplosné opravy povrchu,
dopravni znaceni, odvodnéni)
Sykl' tras,a V,UI' oprava povrchu vozovky a vyznaceni jizdnich vyzaduje rekonstrukce
1.5 Pribramska - usek z o . A 0,3 (12,3) ; :
. (s pruhl pro cyklisty v délce 550 m povrchu celé komunikace
Mirového namesti
1.6 cykl. tras v ul. Prazska - s oprava povrchu vozovky ve sméru k namésti, 05
) Usek u stiediska Zdravi rozsireni ¢asti chodniku v délce 200 m !
Usek od kostela
1.7 Nejsvétéjsi trojice k S vybudovani stezky pro cyklisty v délce 190 m 1,7
hrazi rybnika Koryto
1.8 hraz rvbnika Korvto s potieba vybudovani néspu nebo lavky pro 6.3
) ry ry cyklisty v délce 100 m !
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cyklostezka v Useku od

1.9 | hraze rybnika Koryto k vybudovani stezky pro cyklisty v délce 90 m 0,8
hibitovu
, ) - Ceni stavajiciho chodniku jako stezka pro
usek mezi ul. U Ovcina vyznaceni stav v
1.10 a U Pilského potoka chodce a cyklisty se qulecnym provozem, bez 0,1
stav. uprav
Usek mezi ul. U Ovcina vybudovani stezky pro chodce a cyklisty se projekt na vybudovani
1.11 . . ., 0,1 stezky pro chodce, bez
a U Pivovaru spoleCnym provozem v délce 320 m "
provozu cyklistd
stezka pro chodce a rozsireni stavajiciho chodniku o 1m pro vznik nutnd rekonstrukce
1.12 | cyklisty Prachanda - ul. stezky pro chodce a cyklisty se spole¢nym 2,5 ,
M . . chodniku
Brezova provozem v délce 450 m
stezka pro chodce a
cyklisty ul. Bfezova - vybudovani stezky pro chodce a cyklisty se
1.13 ' o ) 2,1
bus zastavka spoleCnym provozem v délce 330 m
"prlmyslova zéna"
cyklistickd trasa v ul. rozSiteni komunikace o 1,25 m, pro vznik
2.1 | Rukavickarska v useku jizdniho pruhu pro cyklisty ve sméru stoupani 0,5
nad ul. Na Zlaté stezce v délce 140 m
vyznaceni jizdnich pruhd pro cyklisty v ul.
Usek mezi ul. Na Zlaté Rukavickarska v hl. d. prostoru v délce 300 m
2.2 L ) g f 2,8
stezce - Nad Papezem (v€. celoploSné opravy povrchu, dopravni
znaceni, odvodnéni)
rozsiteni stavajiciho chodniku pfi biehu
Usek mezi ul. Nad rybnika Papeze 0 1,25 m a vyznaceni jizdniho
2.3 - . . ) 1,1
Papezem - U Pivovaru pruhu pro cyklisty v hl. d. prostoru smérem na
Vétrnik v délce 350 m
kdy ve vyhledu bude
. , Y rozsireni vozovky stavajici hraze 0 2,5 m v muset dojit k
2.4 hraz rybniku Papez délce 150 m 18,8 rekonstrukce mostni
konstrukce
vedeni cyklistd v ul. vybudovani stezky pro cyklisty ve sméru do
2.5 Part. Svobody v Useku mésta a rozsireni vozovky o 1,5 m pro jizdni 0,6
od hraze k ul. Halkova pruh pro cyklisty v délce 120 m
(s Uprava stavajici stezky pro cyklisty a vyznaceni
2.6 stavajici cyklostezka v jizdniho pruhu pro cyklisty v hl. d. prostoru v 0,4
ul. Part. Svobody .
délce 120 m
sek od kotelny - ke vylv)udovanl §Eezk’y pro cykhsty ve smeru do
2.7 stavaiici cvklostezce mesta a rozsireni vozovky o jizdni pruh pro 0,5
ict ¢y cyklisty v délce 100 m
cykl. trasa v ul. plk. B. vyznaceni jizdniho pruhu pro cyklisty v hl. d.
2.8 Petrovice - Usek od prostoru a vybudovani stezky pro cyklisty ve 0,7
kotelny na namésti sméru do mésta v délce 220 m
cykl. trasa z Prachandy vybudovani smiSené stezky pro chodce a vyhledova studie stezlsy_
3.1 . \ - vy J 7,9 pro chodce, kde by méli
do Staré Huté cyklisty o Sifce 3 m a délce 1050 m RN o
byt zaClenény i cyklisté
3.2 cykl. trasa v ul. U vybudovani stezky pro cyklisty po obou 40
) Pivovaru stranach komunikace v délce 460 m !
tsek pied bivalvm rozsifeni stavajiciho chodniku pro moznost
33 p yvaly smiSeného provozu chodcl a cyklistl v délce 0,2
pivovarem 60 m
3.4 propojeni za byvalym doplInéni Useku znackami pro smiSeny provoz 01
) pivovarem chodcl a cyklistd !
rozSireni stavajiciho chodniku pro moznost
4.1 cykl. trasa v ul. Na smiseného provozu chodct a cyklistd v délce 2,7
Cihadlech
850 m
cykl. trasa v ul. plk. B. vybudovani stezky pro cyklisty po levé strané
4.2 Y ) ) 1,3
Petrovice do mésta v délce 210 m
Usek od kotelny - ke rozsifeni komunikace o 0,6 m tak, aby bylo
4.3 stavujici cyklostezce v umoznéno vedeni cyklistd v jizdnim pruhu pro 0,2
ul. plk. B. Petrovice cyklisty, délka Gseku 110 m
cykl. trasa v ul vybudovani stezky pro chodce a cyklisty se
5.1 : o ) 2,1
Brodecka spoleCnym provozem v délce 280 m
5. cyklisticka stezka do vybudovani smiSené stezky pro chodce a 47 v ramci rekonstrukce
) Brodct cyklisty v délce 750 m ! vozovky a zasiténi Brodcl

20



09-40 Dob¥i§ - Uzemni studie cyklistické dopravy a cyklistickych tras ve mésté a k.. Dob¥i, prosinec 2009

edi

5.3 cykl. trasa po bfehu vybudovani stezky pro chodce a cyklisty se 126
) rybnika Papez spolecnym provozem v délce 1400 m !
6.1 cykl. trasa podél vybudovani stezky pro chodce a cyklisty se 10
) komunikace I1/119 spolecnym provozem v délce 130 m !
6.2 cykl. Trasa v ul. V vyznaceni Useku dopravnim znacenim, bez 01
) Lipkach stav. Uprav !
zavislost na projektové
6.3 cykl. trasa podél vedeni cyklistd v navrhované pési zoné, 0.0 dokumentaci
) kulturniho domu vyznaceni Useku dopravnim znacenim ! rekonstrukce Mirového
namésti
zavislost na projektové
6.4 cykl. trasa na vedeni cyklistd v navrhované pési zoné, 0.0 dokumentaci
) Komenského nameésti vyznaceni Useku dopravnim znacenim ! rekonstrukce Mirového
nameésti
zavislost na projektové
6.5 cykl. trasa podél vedeni cyklistd v navrhované pési zoné, 0.0 dokumentaci
) radnice mésta Dobfi$ vyznaceni Useku dopravnim znacenim ! rekonstrukce Mirového
namésti
vedeni cyklistd spolecné s
6.6 cykl. Trasa v ul. B. vedeni cyklistll spole¢né s chodci po stezce se 01 chodci po stezce se
) Némcové smiSenym provozem chodcl a cyklistli ! smiSenym provozem
chodct a cyklistd
6.7 cykl. trasa kolem rozsifeni a vyznaceni Useku dopravnim 15
) détského hristé u kina znacenim, bez stav. Gprav !
6.8 | cykl. trasa v ul. Bfezova vybudovalm,stezky pro chodc,e a cyKlisty se 34
spoleCnym provozem v délce 450 m
6.9 cykh;gzkg:;:éz?nv ul. vybudovani stezky pro cyklisty v délce 240 m 1,5
propojeni trasy vedouci -~ .
6.10 podél brehu rybnika vybudova[n §tezky pro chodce’: a cyklisty se 0,7
Pape? spolecnym provozem v délce 95 m
6.11 cykl. trasa napojeni vybudovani smisené stezky pro chodce a 6.0 Vzglcegggg:ttgéebﬁe;gi
) Staré Huté na namésti cyklisty o Sifce 3 m a délce 800 m ! pro chodce, kde by me
byt zaClenéni i cyklisté
. legalizace provozu cyklistll v protisméru
6.12 | cykl. trasa v ul. Dlouha komunikace, bez stavebnich Uprav 01
71 propojeni ul. Prazska - vyznaceni Useku dopravnim znacenim, bez 01
) Za postou stav. Uprav !
rozsSifeni vozovky o 1 m pro moznost vedeni .
7.2 oK. trasa v ul. Za cyklistd v protisméru komunikace v délce 0,5 (5,0) nutno provest
postou 180 m rekonstrukci ulice
73 cykl. trasa pred 1. 75 veden|,<v:yk||,stu spolecné s ChOd::I po stgzge se 0,2
smiSenym provozem chodcl a cyklistl
. rozsifeni stavajiciho chodniku 2 m v délce
7.4 cykl. trasa v ul. Skolni 260 m pro vznik stezky pro chodce a cyklisty s 1,3
oddélenym provozem
75 cykl. trasa pred vyznaceni Useku dopravnim znacenim, véetné 32
) sportovni halou stavebni Upravy (stala Sitka) !
76 vedeni cyklistd v ul. legalizace provozu cyklistd v protisméru 01
) Fricova komunikace, bez stavebnich Uprav !
27 cykl. trasa v ul. FriCova legalizace provozu cyklistd v protisméru 30
) (kolem materské Skoly) komunikace, kompletni rekonstrukce !
Celkem 106,3

Celkovy soucet odhadovanych nakladd na investice a ostatni Upravy cyklistickych tras v intravilanu mésta Cini
bezmala 107 mil. K& V uvedené Castce nejsou zapocitany naklady na projektovou pripravu, inzenyrskou
¢innost a pripadné vykupy pozemkl. U Casti staveb se predpoklada realizace v ramci jinych investic do
komunikacni sité mésta.

Pii kazdé komunikacni stavbé je nutné v projektové pfipravé pamatovat na potreby cyklistiky
definované v Uzemni studii cyklistické dopravy a cyklistickych tras. A to i za cenu, Ze Usek
cyklistické trasy povede docasné ,odnikud nikam™; neni mozné pocitat s dodatecnou dostavbou
cyklistickych pruhii do jiz hotovych komunikaci.
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10. DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Ze souhrnu nakladt odhadnutych v kapitole 9 vyplyva, Ze vystavba kompletni sité cyklistickych tras bude
dlouhodobou zalezitosti. Proto je tfeba stanovit priority, aby co nejrychleji alespon Cast celkové sité mohla
slouzit vefejnosti. Doporucujeme proto postupovat v nasleduijicich krocich:

1.

V prvni fadé zfidit Useky cyklistickych tras, které nevyZaduji stavebni Upravy, ale pouze zmény
organizace dopravy. Jedna se predevsim o zpfistupnéni nékterych jednosmérnych komunikaci pro
cyklistickou dopravu obousmérné pomoci dopravniho znaceni — ul. FriCova, Dlouha.

Pokusit se realizovat vétsSi ucelené Useky cyklistickych tras, které budou cilené postaveny jako
samostatné investice a vyrazné zlepsi podminky pro provoz cyklistli. MlzZe se jednat napf. o cyklistické
trasy v hlavnim dopravnim prostoru, kdy dochazi k prerozdéleni Sitkového usporadani komunikace (ul.
Pribramska, Rukavickarska). Dale stanoveni ddlezitych (prioritnich) Usekl napf. patefni trasa od
kfizovatky Pfibramska x V Lipkach do ,Severni prdmyslové zény", radialni trasa propojujici sidlisté
Vétrnik a prostor namesti.

Vyuzit planovanych rekonstrukci komunikaci a ploch k vystavbé cyklistické infrastruktury bez ohledu na
to, zda hotovy Usek ma v tu chvili ndvaznost nebo nema. Po urcité dobé jiz bude hotovych Usekd
cyklistickych tras dostate¢ny pocet, aby mohlo dojit k jejich postupnému propojovani do ucelené sité.
Vhodnou prilezitosti mize byt napf. vystavba chodniku podél komunikace 1I/114 na Prachandu.

V navaznosti na vyvoj uzemniho planu, zmény navrhu komunikacniho systému, realizaci jednotlivych
Usekl i eventualni zmény v pfistupu k navrhovani cyklistickych tras je vhodné Uzemni studii cyklistické
dopravy a cyklistickych tras aktualizovat kazdych 3-5 let.

Konkrétni typ cyklistické komunikace navrzeny v Uzemni studii cyklistické dopravy a cyklistickych tras
se pri zpracovani projektu mize zménit na zakladé detailnéjSiho posouzeni a porovnani vice moznosti
(napf. nahrada spolec¢né stezky pro chodce a cyklisty stezkou oddélenou.

Bylo by vhodné najit zplsob, jakym mésto podpofi zfizovani doprovodné cyklistické infrastruktury
(nulovy najem na pozemek pod stojany pro kola, umisténi Uschovny kol a zfizeni cykloturistického
terminalu v centru atd.).

Pro realizaci nakladnych cyklistickych staveb mimo zastavéné Uzemi mésta (napf. rekonstrukce polnich
cest apod.) je nutné sledovat moznosti dotacnich titull na obnovu venkova a krajiny nebo prostredky
plynouci z komplexnich pozemkovych Uprav. Pro Upravy ve mésté i mimo mésto je mozné uchazet se o
dotace ze statniho fondu dopravni infrastruktury.

Poznamka: Po schvaleni Gzemni studie cyklistické dopravy doporucujeme zpracovat navazujici dokument - plan
vystavby. Zde bude stanoven harmonogram pripravy a vystavby jednotlivych Usekl, pfi zohlednéni jejich
dilezitosti pro cyklistickou dopravu i z hlediska navaznosti na ostatni Useky, moznosti vystavby (zabory cizich
pozemkd, zavislost na jiné stavbé) a mozZnosti rozpoctu mésta. Na zakladé tohoto planu budou jednotlivé
investice uplatfiovany do planu projektové pripravy a planu investic mésta.

V Liberci, 28.prosince 2009
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11. PRILOHY PRUVODNI ZPRAVY

A Nékteré zasady pro navrhovani komunikaci pro cyklisty

B Fotodokumentace
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PRILOHA A - NEKTERE ZASADY PRO NAVRHOVANI CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI

Pro ziskani predstavy o narocich jednotlivych typl cyklistickych komunikaci jsou zde uvedeny nékteré jejich
obvykle uzivané nebo doporucované hlavni parametry. Pro navrhovani plati CSN 73 6110 a TP 179. Nejedna se
zdaleka o Uplny vycet, hodnoty je nutno chapat jako priklady. PFi zpracovani konkrétnich navrhd (projektd) je
nutno vychazet z platnych predpisti a z mistnich podminek.

Sitka cyklistického pruhu

v Vyhrazeny pruh pro cyklisty (v hlavnim dopravnim prostoru tj. v Urovni vozovky) se navrhuje v Sifce
1,50 m (za urcitych podminek 1,25 m) a v této Sifce je zapocten vodici prouzek Sitky 0,25 m, oddélujici
cyklisticky pruh od pfilehlého jizdniho pruhu pro motorovou dopravu, i bezpecnostni odstup u obrubniku.

v Pruh pro cyklisty (v pfidruzeném prostoru tj. na urovni chodniku) se navrhuje v Sifce 1,00 m, od
vozovky je oddélen nejméné bezpecnostnim odstupem Sitky 0,5 m, lépe délicim pasem; od chodniku je
oddélen rovnéz bezpecnostnim odstupem Sitky 0,5 m, v némz je umistén hmatny pas.

Pokud je na komunikaci ziizen parkovaci pruh, Sitka bezpecnostniho odstupu se zvysSuje na 0,75 az
1,0 m.

v Cyklisticky pas obousmérny se navrhuje v Sifce 2,0 m, od vozovky musi byt oddélen minimalné
bezpectnostnim odstupem v Sifi 0,50 m.

v’ Stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem se navrhuje v Sirkach zavislych na intenzité
chodcll a cyklistll i na poloze stezky v izemi. Obvyklé hodnoty se pohybuji kolem 2,5 — 3,0 m.

Podélny skilon

Podélny sklon nema prekrocit na komunikaci pro cyklisty v pahorkovitém Uzemi 6%. Pfitom délka Useku se
stoupanim 4% by neméla prekrocit 250 m, 6% pak 65 m. Na kratSi vzdalenost (8 m) je vSak mozno pouzit
stoupani az 12%.

Poloméry smérovych obloukii

Hodnoty polomérdl smérovych obloukl jsou zavislé na navrhové rychlosti. U standardni vn = 30 km/h je
minimalni polomér 22 m, pro vn = 20 km/h je minimalni polomér 8 m.

Reseni cyklistické dopravy v kfiZovatkéch

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat navrhu cyklistickych tras v mistech kfiZzeni s ostatnimi druhy dopravy. Ta
byvaji nejCast&jsim mistem vyskytu nehod cyklistd. Pfi navrhu vedeni pruh pro cyklisty kfizovatkou musi byt
pro vSechny druhy dopravy dostatecné jasna prednost v jizdé.

Uzemni studie cyklistické dopravy a cyklistickych tras navrhuje v nékterych dsecich vedeni trasy v pfidruzeném
prostoru. Predpoklada se i prekonani prlsecnych a stykovych kfizovatek stejnym zplisobem (tedy mimo
vozovku) a vyznacenim cyklistickych prejezdl pres kfizované komunikace.

Uzemni studie cyklistické dopravy a cyklistickych tras navrhuje pro bezpetné vedeni cyklistd také UGpravy
nékterych kfizovatek (upraveni kfizovatky napf. v ul. plk. B. Petrovie x Brodecka, ul. Fricova x Pfibramska),
nebo vybudovani okruznich k¥izovatek. Pfes malé okruzni kfizovatky je v zasadé mozny dvoji zplsob prevedeni
cyklist(:

v" ukondit pruhy pro cyklisty pred kfizovatkou a prevést cyklisty kfiZzovatkou po vozovce spolecné s vozidly,
v' zfidit pruh pro cyklisty kolem celé kfizovatky (napf. jako stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem) a pomoci piejezdd prekfiZit pfislusna ramena kfizovatky.

Je nutné vZdy posoudit mistni situaci (napf., na kterych ramenech kfiZzovatky jsou cyklistické pruhy, jaka je
intenzita vozidel a cyklistd apod.) a podle toho navrhnout feSeni. Pfi mensSich intenzitdch dopravy se za
bezpetnéjsi povazuje prvni zplsob.

Povrchy cyklistickych komunikaci

Povrch pruhl pro cyklisty je vhodné z hlediska bezpeCnosti provozu, zejména v mistech kfizeni a
v neprehlednych Usecich, navrhovat v barvé cihlové Cervené. Barevného odliSeni je mozno docilit vhodnym

vybérem materidlu (barevny asfalt, barevna betonova dlazba), pFipadné kvalithimi barevnymi natéry.
Z hlediska koncepce je vhodné sjednotit stavebni usporadani, vzhled a barvu cyklistickych tras v celém mésté.
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Z hlediska pohodli cyklistdi je v intravildnu nejvhodnéj$im materidlem asfaltovy beton. Casto se pouziva také
betonova dlazba, jejiz vyhodou je (kromé snadného dosazeni barevnosti) téZ moznost snadno provést opravy,
zejména v mistech vétsiho mnozstvi inzenyrskych siti. Kamenna dlazba je jako povrch pruhd pro cyklisty
nevhodna a méla by se omezit pouze na nezbytné nutné pfipady v historickém centru.

PoZadavky osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Pfi projektovani komunikaci pro cyklisty je tfeba respektovat potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, které jsou definované zejména ve vyhlasce ¢. 369/2001 Sb.

25



09-40 Dobié - Uzemni studie cyklistické dopravy a cyklistickych tras ve mésté a k.. Dobfi$, prosinec 2009 edl

PRILOHA B — FOTODOKUMENTACE STAVU

Obrazek ¢. 1 - ul. Za postou

Obrdzek & 2 — ul. Skolni

Obrézek ¢. 3 — ul Nad PapeZem
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Obrazek ¢. 4 — ul. U Pivovaru

Obrazek . 5 — ul. PraZskd

Obrdzek C. 6 — ul. Pribramskd
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Obrazek ¢. 9 — ukazka cykiistického terminalu (v Krdsné Lipé u Rumburka)
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