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PREHLED POUZIVANYCH POJM U A ZKRATEK

aktivni cykloturista (pojem z cykloprizkumu)

- cykloturista, ktery jezdi na kole v hlavni sez6né alespori 1x za 2 tydny, ujede
vice nez 500 km ro€né&, ma pfistup k internetu, navstévuje specializované
servery

- aktivni biker (pojem z cykloprizkumu)

- biker (jezdi pfevaZné po nezpevnénych cestach v pfirodé), ktery jezdi na
kole v hlavni sezoné alespori 1x za 2 tydny, ujede vice nez 500 km ro¢né,
ma pristup k internetu, navstévuje specializované servery
aktivni in-line bruslaf (pojem z cykloprdzkumu)

- in-line bruslar, ktery jezdi na bruslich v hlavni sez6né alespon 1x za 2 tydny,
ma pristup k internetu, navstévuje specializované servery

bike areal - lokalita s menSim rozsahem okruh( singltrekt (cca 10 az 20 km)

bikepark - areal s uméle vytvofenymi koncentrovanymi piekazkami a tratémi pro
zdolavani spiSe na specialnich kolech (MTB, BMX, sjezdova)

bike resort - rozsahlejSi systém okruh( singltrek(, vychazejicich z jednoho ¢&i vice

nastupnich mist o rozsahu nékolika desitek km

CDhV - Centrum dopravniho vyzkumu

CLLD - Cross-Linguistic Linked Data (Komunitné vedeny mistni rozvoj v operacnich
programech pro obdobi 2014—-2020)

CEMBA - Ceska mountain bikova asociace

DUR - dokumentace pro uzemni rozhodnuti

DSP - dokumentace pro stavebni povoleni

DPH - Dan z pfidané hodnoty

ECF European Cyclists' Federation

EV - EuroVelo

FM - Fond mikroprojektd

GIS - Geograficky informacéni systém

IMBA - International Mountain Bicycling Association

IRT - polsky partner - Institut rozwoju teritorialnego

JMK - Jihomoravsky kraj

KCT - Klub &eskych turistti

MAS - mistni akéni skupina

MMR - Ministerstvo pro mistni rozvoj

MTB trasy - trasy vhodné pro jizdu na horském kole
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tis. - udava tisice
mil. - udava miliény
mid. - udava miliardy

OHGS s.r.0. - Orlicka hydrogeologicka spole€nost s ru¢enim omezenym

OHP - Orlické hory a Podorlicko

OPPS C-P - Operaéni program pfihraniéni spoluprace Cesko — Polsko
PK - Pardubicky kraj

PUPFL - pozemky uréené k plnéni funkci lesa

RDS - realiza¢ni dokumentace stavby

ROP - Regionalni operaé¢ni program

singltrek (singltrail)
- pfirodé blizka stezka budované z pfirodnich material( (5térk zemina, kdmen, dfevo)

vétSinou v lesnich terénech, uréena pro jednosmérnou jizdu na horském

kole
SFDI - Statni fond dopravni infrastruktury
SZDC - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
su - stavebni Gfad

ZPF - zemédélsky ptdni fond
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1 UvOoD
1.1 ZADANI

Zadavatelem Koncepce rozvoje cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraji (dale jen
Koncepce) je Pardubicky kraj , ktery je také pfijemcem dotace z Operacniho programu
Lidské zdroje a zaméstnanost na tuto Koncepci, pofizovanou v ramci SirSiho projektu
.ZlepSeni kvality Fizeni a tvorba zasadnich dokumentl v oblasti cestovniho ruchu
v Pardubickém kraji, reg. €islo CZ.1.04/4.1.01/C4.00014."

Dodavatel OHGS s.r.o., se sidlem v Usti nad Orlici, byl vybran na zakladé vybé&rového
fizeni. Pro vytvoreni Koncepce déle zfidil Pardubicky kraj honorovany expertni tym , a to
vedouciho experta a metodika, tématického experta pro terénni cyklistiku a dale
4 mistni znalce — oblastni experty za jednotlivé ¢tyfi okresy kraje. Pro konsultaci zasadnich
diléich vystupu a kone¢ného vystupu dale zfidil kraj 16-ti ¢lennou pracovni skupinu
sestavajici z regionalnich odbornikd a znalct prostfedi i tématu. Pro administraci projektu
z dotacniho a obchodniho hlediska byl zfizen Uzky realiza éni tym pracovnikd krajského
Ufadu. Takto pestré nazorové a kontrolni obsazeni by mélo zarucit vysokou kvalitu utvarené
koncepce.

PFfedmét Koncepce je stanoven v projektové Zadosti a smlouvé o dilo s dodavatelem.

Uzemni__rozsah  zpracovani Koncepce je dan vymezenim spravni jednotky
Pardubického kraje .

Dokument je zpracovan_pro p étileté obdobi s ¢asovym pfesahem vyhledovych zamér(.

Tento koncep €ni dokument ukazuje sm éry a cile pro vyhledové pétileté obdobi
s ¢asovym presahem vétSich investi¢nich zamér. Navrhovana opatfeni jsou s ohledem na
situaci Pardubického kraje a zkuSenosti z jinych GUzemi navrZzena jako optimalni feSeni
rozvoje cyklo, in-line a bike produktu. K jejich dosazZeni je tfeba odsouhlaseni pfislusnych
rozhodovacich drovni a realné zajisténi finanCnich zdroji. Koncepce pocita také
s mechanismem jeji aktualizace dle potfeby a je mozné, Ze néktera feSeni doznaji
v budoucnu zmén.

1.2 CILE KONCEPCE

Koncepce rozvoje cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraji (dale jen Koncepce) bude
ideovym, metodickym, organiza €nim a strategickym nastrojem  rozvoje cyklo, bike a in-
line produktu na Uzemi Pardubického kraje zejména za ucelem rozvoje cestovniho ruchu,
soucasné vSak i sportu, volnoCasovych aktivit a cyklodopravy. Koncepce jasné vymezi roli
vefejné spravy v této oblasti a vyfeSi kompetenéni prekryvy a nejasnosti. Cilem Koncepce je
stanovit priority , vychézejici z aktualnich trend G, reélnych pot feb a navaznosti na
nadregionalni projekty s co nejefektivnéjSim vyuZzitim potencialu kraje.

Rozvoj cyklo, bike a in-line turistiky povede k oZiveni a zvySeni navstévnosti kraje, v¢.
jeho okrajovych a pfihrani¢nich &asti, k rozvoji sluzeb, vytvofeni novych pracovnich mist
a pfijmu, ke zlepSeni cyklodopravni prostupnosti a mobility v Gzemi, k novym sportovnim
aktivitam a zdravéjSimu stylu Zivota.
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Koncepce se ma zabyvat zejména otazkami:

- vedeni a investice na dalkovych cyklotrasach, v¢. jejich pfeznaceni

- optimalizace sité cyklotras z hlediska jeji udrzitelnosti

- zvySeni prostupnosti a dobrého napojeni Uzemi na sousedni kraje a Polsko

- vymezeni prioritnich cyklostezek dle realnych priorit a potfeb obci a mést, Vv¢.
stanoveni cyklostezek vhodnych pro in-line turistiku

- vytipovani a provéfeni vhodnych lokalit pro bike resorty

Koncepce se nebude zabyvat feSenim cyklodopravy ve méstech.

ANALYZA SIRSICH VZTAHU, POLITIK A

METODIK

2.1 ANALYZA NARODNICH A EVROPSKYCH STRATEGII
V OBLASTI CYKLOTURISTIKY

Navrhovana feSeni Koncepce jsou zasazena do SirSiho kontextu a reflektuji narodni
a evropskeé aktivity, kontext a trendy, zejména:

- Narodni cyklostrategii

- Eurovelo;

- Cesko jede;

- trendy mladé Asociace mést pro cyklisty

- pripravovany vlajkovy projekt Koncepce preshraniéniho rozvoje cykloturistiky
v ¢esko — polském prihranici

- vysledky Narodniho cyklo a in-line prazkumu v CR;

- zésady KCT pro cykloturistické znageni

- zésady organizaci pro terénni cyklistiku (mezinarodni IMBA a éeska CEMBA)

Nize uvedené prehledy jsou jednim z podklad G a vychodisek pro SWOT analyzu
(zejména pfileZitosti) a pro navrhovou ¢&ast.

2.1.1 NARODNI CYKLOSTRATEGIE

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy pro | éta 2013 — 2020 je dokument
schvéleny viadou CR dne 22.5.2013, ktery shrnuje nezbytné nastroje pro rozvoj cyklistické
dopravy v CR. Strategicky dokument pfipravilo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., pod
vedenim narodniho cyklokoordinatora Jaroslava Martinka a nahradil do té doby platny viadni
dokument z roku 2004.

Pro efektivni praci byla etablovana meziresortni pracovni skupina , v zastoupeni stat —
kraj — mésta — neziskovy sektor, ktera Uzce spolupracuje na implementaci cyklostrategie.

Narodni cyklostrategii 2013 naleznete zde: http://www.cyklodoprava.cz/file/cyklostrategie-
2013-final/. Meziresortni dokument zahrnuje tyto specifické cile:
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Zajisténi financovani cyklistické infrastruktury
ZvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy
Realizace projektu cyklistické akademie
Realizace narodniho produktu Cesko jede

pPwpPE

Narodni cyklostrategie také obsahuje pravni, ekonomické, organizacni a marketingové
nastroje a je velmi dobrym myslenkovym zazemim a inspiraci pro navrhovou, Cast
a implementaci.

2.1.2 EUROVELO

* X ¥

* *
* 13
* *
IOgO zha éenych tras IRON CURTAIN TRAIL

C’E EuroVelo

the European cycle route network

Logo:

Mapa EuroVelo

Eurovelo, the European cycle route network

Web: www.eurovelo.org ( od dubna 2013 téZ www.eurovelo.com)

Z&kladni informace:
- EuroVelo, evropska sit’ cyklotras, je projektem Evropské cyklistické federace (ECF).
Projekt rozviji 12 trans-evropskych cyklotras s celkovou délkou na 70 000 km
(45 000 km tras je jiz zrealizovanych).
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- Cyklotrasy EuroVelo probihaji po sou€asnych narodnich trasach v jednotlivych
zemich a jsou ¢&i budou prozna¢eny mezindrodnim znaenim na stavajicim
cykloznadeni s logem, s dokonéenim celého systému se podita i s podporou
z prostfedkd EU do roku 2020.

- Prehled o evropském trhu cykloturistiky podava studie ,Vyzvy a moznosti udrzitelné
turistiky“ zpracovana pro Evropsky parlament britsko-nizozemskymi universitami
vroce 2008. Odhad velikosti evropského trhu cykloturistiky (staty EU, Norsko
a Svycarsko) hovofi o 2,795 mid. cykloturistickych cest roéné& s ekonomickym
pfinosem kolem 54 mld. EUR (domé&ci i zahraniéni cesty). PocCet cykloturistickych
cest s prenocovanim je odhadovan na 25,6 mid., coZz odpovidad 3 % celkového
poctu turistickych cest populace EU unie, Norska a Svycarska.

- Nositelem projektu dalkovych cyklotras EuroVelo je Evropska cyklisticka federace
ECF (www.ecf.com), zastoupena v CR Nadaci partnerstvi, koordinatorem projektu
EuroVelo v CR je konsorcium nadace Partnerstvi a CDV.

Nazvy a €isla tras EuroVelo
(suda disla pro trasy ve sméru zapad-vychod, lich& pro trasy ve sméru sever-jih)

Severo-jizni trasy:

1 — Podél pobrezi Atlantiku (Atlantic Coast Route): Nordkapp — Sagres 8 186 km

3 — Trasa poutnikd (Pilgrims Route): Trondheim — Santiago de Compostela 5 122 km

5 — Via Romea Francigena: Londyn — Rim a Brindisi 3 900 km

7 — Sluneéni trasa (Sun Route): Nordkapp — Malta 7 409 km

9 — Balt — Jadran (Baltic — Adriatic): Gdansk — Pula 1 930 km

1 — Trasa Vychodni Evropou (East Europe Route): Nordkapp — Atény 5 984 km
13 — Stezka Zelezné opony (Iron Curtain Trail): Barentsovo more — Cerné more 9 000 km
15 — Rynska stezka (Rhine Route): Andermatt — Hoek van Holland 1 320 km

Zapado-vychodni trasy:

2 — Hlavnimi mésty Evropy (Capitals Route): Galway — Moskva 5 500 km

4 — Trasa Stfedni Evropou (Central Europe Route): Roscoff — Kyjev 4 000 km

6 — Atlantik — Balt (Atlantic — Black Sea): Nantes — Constanta 4 448km

8 — Stfedomorska trasa (Mediterranean Route): Cadiz — Atény a Kypr 5 888 km

Okruzni trasy:

10 — Okolo Baltu/Hansovni okruh (Baltic Sea Cycle Route (Hansa circuit): 7 980 km
12 — Okolo Severniho mofe (North Sea Cycle Route): 5 932 km

Trasy EuroVelov CR:

- Na Gzemi CR vedou celkem 4 trasy EuroVelo v celkové délce 2 100 km:
EuroVelo 4: Trasa stfedni Evropou: Roscoff — Kyjev (4 000 km)
EuroVelo 7: Slunecni trasa: Nordkapp — Malta (7 409 km)
EuroVelo 9: Balt - Jadran: Gdarisk — Pula (1 930 km)
EuroVelo 13: Stezka Zelezné opony (cca 9 000 km)
- Marketing projektu koordinuje ECF prostfednictvim webu www.eurovelo.org (pro
organizace zapojené do realizace) a www.eurovelo.com (od dubna 2013) pro vefejnost,
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dale prostfednictvim narodnich stranek projektu (v CR www.eurovelo.cz od dubna 2013)
a prostfednictvim mapy tras EuroVelo (aktualizovana mapa vyjde v zimé 2013).

Trasy EuroVelo v Pardubickém kraji

Pfes Uzemi Pardubického kraje vede na jeho samotném jihozapadnim okraji trasa
Eurovelo 4, a to v linii dalkové trasy €.1 (Prazské), avSak znaceni EV 4 neni v terénu
doposud instalovano.

2.1.3 CESKO JEDE

7¢ Cesko jede

Cilem projektu Cesko jede, vedenym narodnim cyklokoordinatorem Jaroslavem
Martinkem, je vytvofit v CR narodni cykloprodukt , ktery by byl konkurenceschopny nejen
pro tuzemskou, ale i pro zahrani¢ni klientelu. To znamena v takovém standardu, na ktery
jsou cykloturisté zvykli v nejblizSich cykloturistickych velmocich v Rakousku, Némecku
a Francii, pfimo jako vzor a priklad dobré praxe pro Cesko jede je vzat Svycarsky model

SchweizMobil (viz www.schweizmobil.cz ).

V soucCasné dobé se rozvoje produktu chopila Asociace m ést pro cyklisty , stéle pod
vedenim narodniho cyklokoordinatora. Projekt Cesko jede se podafilo integrovat do kampani
a propagacniho planu CzechTourismu a systémovych podpor MMR, jako narodni produkt.
Dal$im vyznamnym partnerem projektu jsou Ceska drahy , které jsou diky hlavnimu zptisobu
pFepravy pro produkt dalkovych cyklotras po Zeleznici stéZejnim partnerem.

Nosnym prvkem Cesko jede je vytvofeni produktu dalkovych cyklotras , dobfe
napojenych na vefejnou dopravu, sluzby a kvalitné odpresentovanych a propagovanych
zejména na spoleéném webu. Pravé v produktu dalkovych cyklotras je spatfovan velky
potencidl, nebot v CR neni dalkova cykloturistika dnes tolik tradiéni a nejsou pro ni ani
vytvofeny podminky. V zahraniCi je naopak dalkova cykloturistika intenzivné vyhledavana
aje dnes uspédnym ekonomickym odv étvim. Napfiklad ve studii ,Vyzvy a mozZnosti
udrzitelné turistiky”, zpracované britskymi a nizozemskymi univerzitami pro Evropsky
parlament v roce 2008, jsou ekonomické pfinosy cykloturistiky v Evropé konkrétné vycisleny.
Hovofi se zde o 2,795 mld. cykloturistickych cest roéné s ro¢nimi ekonomickymi pfinosy
kolem 54 mld. eur (D. Mourek, Cykloturistika — soudasny stav a perspektivy v Ceské
republice, 2011).

V ramci aktivity Cesko jede vznikl v letech 2010 aZ 2011 pod koordinaci Jaroslava
Martinka v konsensu s regiony (zejména s kraji) navrh sité dalkovych cyklotras (viz pfiloha
¢.1), ktery by se v dalSim obdobi minimalné péti let jizZ nemél upravovat a takto by mély byt
dalkové trasy vyznaceny v terénu a ¢asem s reedicemi i zaneseny do cykloturistickych map
i na mapové servery a propagovany v ramci projektu Cesko jede. Bude zéleZet na regionech,
kdy a jak kvalitné pfipravi infrastrukturu dalkovych cyklotras (mnohde nejsou dofeSeny dil¢i
Useky tras pro komfortni jizdu) a proznaceni v terénu. Dobfe pfipravené dalkové cyklotrasy
budou intenzivné propagovany a jako prvni si ziskaji pozornost tuzemskych a zahrani¢nich
navstévnik(. Vedle dalkovych cyklotras Cesko jede vytvafi prostor pro propagaci narodniho
in-line a bike produktu a dale pro pési a vodackou turistiku.

Cesko jede méa v soudasné dobé& vytvoreny webové stranky www.ceskojede.cz , které
jsou nyni pojaty zejména jako komunikaéni pro partnery projektu z narodni a regionalni
arovné, vlastni web cykloproduktu dozné jesté znacnych zmén.
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Ceskojede Casctrourism @) I3 -

Vitejte na webu
ceskojede.cz

Casko jede
Dalkové cyklotrasy CR
Cyklotipy - tematicke produkty
Cyklotipy pro rodiny s détmi
Terénni cyklistika

Vefejna doprava a cyklistika
Cyklisté vitani
2 ;. ] Body zdjmu
Délkove cyklotrasy I ¢
: N AT o Wi = Kontakty
EuroVelo a Cesko MaZi partnefi
Terénni cyklistika
Copyright 2011-2014 © CESKOJEDE.cz, Viechna préva vyhrazena.
Projekt Central MeetBike, ktery je realizovan prastfedrr_ictvimpmgmmu(:eﬂlrai Europe, £koli mésta iy ictvim vzdélavaciho programu Cyklisticke
{wnww.cyklok £}, jeho? soudasti je i projekt Cesko jede.
» FUROPEAN UNION i LTl Dl i
gy -l i = OMbike G v
) EU,I!QPE BIVHCAMENT AND i ofEE il
Partneii:

Projekt Cesko jede ma do budoucna znaény potencial a je tfeba Koncepci s timto
projektem velmi dob Fe provazat a zkoordinovat , nebot do budoucna bude nadregionalni
infrastruktura cyklo, in-line a bike Pardubického kraje nejlépe propagovana pravé pres
systém Cesko jede (viz. implementace Koncepce).

2.1.4 ASOCIACE MEST PRO CYKLISTY

Asociace m ést pro cyklisty je celostatni dobrovolnou
organizaci, ktera sdruzuje vice nez 50 mést, obci, svazku
a dalSich partner(. Prostfednictvim svych ¢&lenl tak zastupuje
vice nez 3,4 mil. Ceskych obyvatel. Asociace meést pro cyklisty
je partnerem pro vladni i parlamentni politickou reprezentaci.
Podili se na prfipravé a tvorbé navrhla legislativnich
i nelegislativnich opatfeni tykajicich se oblasti méstské mobility, zejména cyklistické dopravy.
Cinnost Asociace je zaloZena pFedeviim na aktivité starostd, primatord a &lend
zastupitelstev obci a mést, ktefi se nad ramec svych povinnosti vénuji i obecnym problémdam

o

'tykioméwst
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spojenych s cyklistickou dopravou. Kromé podpory mobility ve méstech koordinuje takée
rozvoj znaCky Cesko jede, ktera podporuje aktivni turistiku a udrzitelny cestovni ruch. Vice
na www.cyklomesta.cz

Asociace
cyklomést

ﬁ‘umr‘mky Dobra adresa Aktivity Clenska mésta Jak se stit Slenem Partnefi Kontakt Pro média, dokumenty Odkary

Asociace
cyklomést

ZaleZi ndm na mistech, kde Zijeme.
Jsme starostové, primatofi, Slenové
méstskych zastupitelstev, ale i obéang,
ktefi chtéji zlepSovat prostiedi ve svjch
meéstech. Vime, Ze jizdni kola sem patfi
stejné jako vefejna doprava, pésia
automabily. Cheeme budovat
integrovanou dopravu, ne rozdélovat
obyvatele na cyklisty a fidice. Podilime
se na pfipravé a tvorbé navrha
legisiativnich i nelegisiativnich opatfeni
tikajicich se oblasti méstské mobility,
chceme byt partnefi pro viddni'i
parlamentni politickou reprezentaci

Asociace mést pro cyklisty je
celostatni, dobrovolnou, nepolitickou a
nevlddni organizaci, zaloZenou jako
zajmove sdruZeni pravnickych osob.

Novinky

@ 13/11/2014: Evropsky plan na rozvoj
cyklodopravy vznika v Brné

 Brné se sjeli narodni cyklokoordinatofi ze sedmi zemi Evropy
a jihowchodni Asie. Tvofi tu evropsky plan cyklistické dopravy
Kligow dokument, kterj se ma stat zakladnim privodcem pro
rozvoj hezmotorové dopravy v celé Evropé, vznika pod

|| hlavickou _vice

@ 12/11/2014: Novela zakona &. 13/1997 Sb.,0
pozemnich komunikacich a cyklisticka doprava

Mové pojeli dalniéni sité, zakaz viezdu kamiont na silnice
ni#ich tfid, zmény v odtahovani motoravich vozidel, ale také
stanovenivétsi ochrany vefejné pfistupnych Ggelowich
komunikaci pied jejich znegigténim a poskozenim, ..vice

Facebook

Newsletter

Pokud si pfejete dostavat novinky e-
mailem, vyplfite zde svaji e-mailovou
adresu

a5 e-mail

Nasi partnefi

UNIVERZITA
PALACKEHO

V OLOMOUCI

éleny.‘\sociacejsou obce, mést, svazky
a neziskové organizace. Ginnost
Asociace je zaloZena predeviim na
aktivité starostl, primator( a élend
zastupitelstev obci a mést, kiefi se nad
ramec svjch povinnostivénuji i
ohecnym problémim spojenych s
méstskou mobilitou a otdzkami dopravy.

55Y OF DENMARK

@ 7/11/2014: Olomouc a Prostéjov vstoupili do E

»Smogove ligy” — maji ovzdusi zamofené prachem i

rakovinotvornym benzo-a-pyrenem. Olomouc zna
CENTRUM

cestu ven, u Prostéjova nev
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

cpBike

Dle tiskové zpravy Centra pro Zivotni prostiedi a zdravi &. 27/2014
z 6. listopadu 2013 Olomouc a Prostéjov vstoupili do _smogové
ligy" mést, kterd uZ pfecerpala celoroéni kvdtu znedisténi
prachem. Statutdrmi mésto Olomouc si je této skutecnosti
védomé a chce razantné ..vice

Dal3i aktuality

2.1.5 VLAJKOVY PROJEKT KONCEPCE P RESHRANIENIHO
ROZVOJE CYKLOTUROISTICKY V €ESKO — POLSKEM
PRIHRANIC]

Jedna se o spole¢ny projekt, vedeny polskym lead partnerem  Wojewddztwo
Dolnoslaskie — Institut rozwoju teritorialnego (IRT), dalSimi dvéma polskymi partnery a Ctyfmi
C¢eskymi partnery (Kralovéhradecky kraj, Region Orlicko — Tfebovsko — za zajmy celého
Pardubického kraje, Asociace meést pro cyklisty a Nadace Partnerstvi). Projektova fiche byla
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podana v fijnu 2014, do Unora 2015 se oCekava rozhodnuti o vybéru projektu, ktery bude
uplatnén bud jako vlajkovy nebo individualni v Operacnim programu preshrani¢ni spoluprace
Ceska republika — Polsko na Iéta 2014 — 2020.

Cilem projektu je sjednotit metodické p Fistupy k budovani a marketingu dalkovych
cyklotras, in-line a bike produktu s konkrétnimi navrhy nadregionalni infrastruktury
a organizacniho feSeni a s kvalitnim p Feshrani €énim propojenim infrastruktury, znaceni
i marketingu téchto produktu.

2.1.6  NARODNI CYKLO A IN-LINE PR UZKUM

Narodni cyklo a in-line prazkum byl zrealizovan vroce 2011 (nositel zakdzky OHGS
s.r.o. s tymem narodniho cyklokoordinatora pro zadavatele Czechtourism). Cilem prdzkumu
bylo zjistit, jaké potfeby maji aktivni cykloturisté, in-line bruslafi a bikefi u nas z mnoha
pohledd: infrastruktura, vybavenost, sluzby, atraktivity, informaéni zdroje apod., jaky je
soucasny stav a jaka maji oCekavani. PInd verze vysledkd prizkumu je zvefejnéna na
webech www.ceskojede.cz (rubrika cyklo a in-line prizkum) a na webu vyzkum(
Czechtourismu http://vyzkumy.czechtourism.cz.

Zde cituieme a komentujeme jen nékteré stéZejni vysledky , které jsou také
vychodiskem pro pfilezitosti rozvoje produktd v Pardubickém kraji:

Charakteristika potencialu

Aktivni cykloturisté, bike Fi a in-linisté tvo Fi po€etnou cilovou skupinu , které méa
vyznam se vénovat jak z hlediska marketingu, tak optimalizace infrastruktury a sluzeb;
cykloturistika je v CR velmi popularni (na dovolenou s kolem vyjizdi 590 tis. lidi), v&. trendové
terénni cykloturistiky (bikovani) a mladého in-line brusleni. V CR je cca 4,75 mil. osob
pouZzivajicich jizdni kolo, z toho je

0o 1017 tis. aktivnich cykloturistd,
o] 781 tis. aktivnich in-line bruslaru a
0 318 tis. aktivnich bikera,
pficemz vyznamny pocet obyvatel aktivné holduje dvéma i vSem tfem témto aktivitdm.

Velky potencial predstavuje tuzemska i pfijezdovéa cykloturistika - vicedenni pobyty
a jizdy po dalkovych trasach , protoze dnes v CR prevazuji jednodenni cyklistické vylety
nad vicedennimi pobyty a putovanim po dalkovych traséch, které je v zahrani¢i tolik oblibené
a s vyraznymi ekonomickymi benefity (doklada vice otazek a grafu z prlizkumu).

Zadana infrastruktura cykloturisty, bikery a in-lin e brusla ri

Pokud byste si mohl vybrat, kterou cestu byste InfraStru_ktura pro o a}kqvm
volil? cykloturisty neodpovida jejich
(otdzka ¢. 36, jen aktivni cykloturisté, N=3237, jedna odpovéd) pozadavk i’l m: aktivnl' Cyklotu risté

maji zajem vyuZivat jak zpevnéné
asfaltové komunikace (44 %), tak
nezpevnéné (Stérkové aj.) cesty

% 300 (48 %), coz je impulsem
200 k pfehodnoceni stavajiciho
15

nezpevnénoucestus  silnici (s nizkym rozhodujise jinak
obtiznéjsim stylem  silni¢nim provozem)
jizdy
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Pardubickém kraji

cykloturistického zna ¢&eni zejména

proznaceny jako cyklotrasy silnice 3. tfi

v téch regionech, kde jsou velkym podilem
dy:

Jako biker/ka bych upfednostnil/a:

(otdzka ¢. 56, aktivni bikeri, N=1972, vice moZnosti)

%

00 10,0 200 300 40,0

bezkonfliktnivyuzivani stavajicich
pésich turistickych tras i pro bikery

uredné povolené a oficialné v
terénu proznacené pfirodni...

lokality se specialné budovanymi
singltreky/singltraily

nevim, nepreferuji zadnou z
moznosti

Bikefi dnes nemaji k dispozici
Zzadnou ucelenou nabidku.  Pro své
jizdy by radi vyuzivali péSi turistické
trasy (66 %), oficialni vyznacené
MTB trasy (52 %) i lokality se
specialnimi singltraily (29 %),
pficemz dnes existuji v CR jen
2 takoveé lokality.

500 60,0 70,0

Jako bruslar uprednostnuiji ...
(otézka é. 75, aktivni in-line bruslari, N=1399)

In-line brusla Fi chté&ji jednoznacné

povrchem, i kdyZ s riznymi

1-line stezku

jezdit na cyklo a in-line stezkach
v pfirodé (80 %), nikoliv na umélych
tréninkovych  ovéalech (7 %)
a nejv étsi ¢ast z nich povazuje za

nalym povrchem

ujici velky pocet kol
pro delsi jizdu

optimalni  délku vyletu 25 az
50 km, tedy trasy, které v CR
zasadné chybi, nebot vétSina

5

cyklostezek, vhodnych pro in-line
brusleni, ma kratSi délku. OHP je a

13,1

tréninkovy umély oval cyklo&in-line stezku

pouzivam a lakd mé oboji

muZe byt vyhledavanou vyjimkou.

Je tfeba zkvalitnit informa ¢&ni a orienta é€ni systém v terénu

0 pouzivani tisténych map, naopak je

Je mensi zajem
zadano zkvalitnéné informacni znaceni a tabule

v terénu dle pfehlednych jednotnych metodik. Obdobné velky zajem je o dopl nkovou

infrastrukturu podél tras

, kterou vyuZiji zejména skupiny pfratel a rodiny s détmi

7 >z

(odpocivadla, prolézacky, hfisté, protahovadla, venkovni fitka, in-linisté Zadaji WC apod.).

PoZadavky a o ¢éekavani cykloturist

u!

o

biker 1 a in-line brusla Fi v oblasti sluzeb

a marketingu

Informace vychazeji z vice otazek prazkumu a grafli a vyplyvaji z nich tato doporuceni

a zavery:

Zkvalitnit sluzby:
(pfi vybéru ubytovani jej zohledriuje
podporovat v regionech cyklobusy

Propagovat certifikaéni systém Cyklisté vitani , jakoZto sluzbu Zadanou cykloturisty

52 % cyklistd);
, jako vyhledavany zpusob pfiblizeni do mista

cyklovyletl a navrat z n&j (2ada je 45 % cykloturistd a 39 % bikerd), kombinovanou
dopravu feSit jako celek napfiklad se zapojenim oblibené viakové dopravy (ta je
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vyuzivana vysokym pocétem cykloturistt a napfiklad cely zahrani¢ni systém
Schweitzmobil je na ni dokonce postaven);

podporovat dostupné servisy kol i brusli , jakoZto nejzadangjSi sluzbu pro
dovolené a dalSi pobyty (zada 40 % cykloturistd a i 40 % bikeru, 25 % bruslara);

jako doprovodnou aktivitu pfipravovat nejvice Zadané relaxaéni programy na
uvoln éni unaveného t éla (masaze, wellness,..) — vita je 26 % cykloturistt, 21 %
bikert a 27 % in-linistu;

prorazit s nad¢asovymi sluzbami jako jsou cyklopr Gvodci, p feprava zavazadel
a zajezdy, tato oblast je nevyuZzitou mezerou a potencialem na ¢eském trhu.

Pripravit marketingovou nabidku:

cykloturistické balicky Zada vétSina cykloturisti a bikeru (49 %), coZ je dobry davod
k tomu peclivé sestavovat zadané cykloturistické bali €ky pro konkrétni cilové
skupiny , nebot jejich pozadavky na délku, naro¢nost, sluzby a zajimavosti na trase
se dle vysledk( pruzkumu liSi (cykloturista, biker, in-line bruslaF, skupina pratel,
rodina, individualni jezdec,..);

specialné se vénovat pfipravé bali €kl (produktu) dalkovych cyklotras , ktery je na
aplném pocatku a na trhu CR bude Uplng& novou prileZitosti (je tfeba byt mezi
prvnimi);

doporucované trasy v kazdém pfipadé uvadét v GPS sou fadnicich ke staZeni,
nebot 36 % cykloturistl a 41 % biker( chce jiz dnes pouzivat tento zpusob orientace
a jejich pocet roste;

cykloturistickou nabidku propagovat zejména pres Internet, ktery je hlavnim
prostfedkem ziskavéani informaci pro cilovou skupinu.

2.1.7 DALSIi DULEZITE ORGANIZACE

KCT (Klub &eskych turist &) www.kct.cz

Klub €eskych turistl je tradiéni organizace s historii sahajici az do roku 1888. Dnes mé&
40 tis. ¢lent a znacné mnoZstvi partnerd. Je duchovnim otcem a spravcem zejména pésiho
turistického znadeni, které je povazovano za nejlepsi v Evropé. KCT se chopila role
metodika cykloturistického znaceni a spravce ve smyslu pfidélovani €isel cyklotras, v mnoha
pfipadech i jeho kontroly, udrzby pésového znaceni a dle podminek v misté i udrzby
silniéniho znaceni.

CEMBA - Ceska mountain bikova asociace http://www.cemba.eu

e ceska =
- mountainbikova , mit kde jezdit"
asociace

Byla zaloZzena na cyklokonferenci v roce 2007 po vzoru mezinarodni mountain bikove
asociace IMBA se sidlem v USA v Kalifornii. SdruZzuje na dobrovolné bazi bikery z celé CR.
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Vysledkem spoluprace s organy statni spravy je i podpora budovanych singltreka a traild.
CEMBA je metodikem znaceni terénnich stezek a nazvoslovi bike turistiky.

IMBA - International Mountain Bicycling Association http://www.imba.com

(W) (B)4)

Mezinarodni mountain bikova asociace se sidlem v USA v Kalifornii. Byla zaloZzena v roce
1988 nejdfive jako klub, nasledné se statusem Skoliciho stfediska. Cilem se stalo
poskytovani adekvatnich informaci a postupd pfi tvorbé traild a rdznych typa terénnich
stezek. Zaroven systémové odstrafiovat rozpory spojené s uzivateli pozemkd, vlastniky
a predevSim statni sprdvou uzivanim tzv. divokych stezek. Bylo zpracovano mnoZstvi
pracovnich materiald a pomucek pro vystavbu. Jednim ze zasadnich realizaCnich vystupu je
obséhla ,kucharka“ pro realizatory ,Trail Solutions* uréena k distribuci jen pro &leny IMBA.
Tento material véetné tréninkovych a vyukovych filmi ma zpracovatel k dispozici a byl
vyuZivan i pro vystavbu traild ve Walesu.

Vysledkem celého procesu je, Ze ¢lenska zakladna je tvofena v3emi staty USA a dalSimi
staty celého svéta (North America, parts of South America, Europe, Australia and several
Asian nations), celkem vice nez 100 stéatu, ¢leny jsou vSechny staty EU.

Nadace Partnerstvi ( www.nadacepartnerstvi.cz )

nadace Nadace Partnerstvi byla zalozena jiz v roce 1991 a patfi mezi

partnerstvi jednu z nejvyznamnéjsi celostatné uznavanou environmentalni

organizaci. Kromé fady jinych aktivit ma velmi blizko

cykloturistice a spolu s Asociaci mést pro cyklisty a narodnim

cyklokoordinatorem je hlavni hnaci silou v tvorbé produktu dalkovych cyklotras a projektu
Cesko jede.

| LIDE A PRIRODA

2.1.8 DILCi SHRNUTI

Mezi nejvyznamn éjSi je tfeba povaZzovat provazani na trendy dle Néarodni
cyklostrategie (kap. 2.1.1.) a provazanost s projektem Cesko jede (kapitola 2.1.3)
s vyuZzitim a zapojenim do politické podpory Asociace m ést pro cyklisty. SWOT analyza
anavrh by pak mél reflektovat potfeby cilové skupiny, které jsou nastinény v hlavnich
zavérech Narodniho cyklo a in-line prizkumu (kap. 2.1.5). Od vlajkového projektu spole¢né
cesko-polské koncepce Ize zejména ocekavat propojeni produkt G na €esko-polské
hranici , které dnes chybi.
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2.2 ANALYZA KRAJSKYCH A REGIONALNICH
STRATEGIi V OBLASTI CYKLOTURISTIKY

2.2.1 STRATEGIE NADREGIONALNIHO A KRAJSKEHO ROZM ERU

V roce 2002 byl zpracovan Strategicky pldn rozvoje cyklotras Euroregionu
Glacensis , ktery feSil celé Uzemi Ceské ¢&asti Euroregionu Glacensis (okresy Jesenik,
Sumperk, Usti nad Orlici, Rychnov nad Kné&Znou, Nachod a Trutnov, tedy zahrnoval i Gzemi
OHP), zpracovatelem bylo Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i. Brno. Strategie byla
zaméiena na tyto prioritni osy:

Realizace komplexniho terénniho informacéniho systému (TIS);
Budovani (obnova) potfebné infrastruktury;

Poskytovani kvalitnich sluzeb;

Vytvareni a nabizeni komplexnich program( a produktl, propagace.

e A

Strategie se zabyva prednostné systémovymi a marketingovymi opatifenimi, co se tyka
infrastruktury zabyva se zejména vedenim a proznacenim cyklotras, a to k datu pofizeni
2002. Strategie je k dispozici pouze v listinné podobé v sidle euroregionu.

Od doby jejiho pofizeni se spousta véci vyvinula dopfedu a strategie, ktera ve své dobé
byla dobrym z&kladem, je dnes jiz pfekonana.

Pardubicky kraj pofidil Generel _cyklodopravy Pardubického _ kraje (viz
http://www.pardubickykraj.cz/uzemni-studie/31496/generel-cyklodopravy-pardubickeho-kraje,
datum zvefejnéni Cervenec 2004). Generel obsahuje analyzu zéakladniho systému cyklotras
a cyklostezek a navrh opatifeni na dobudovani sité cyklostezek a cyklotras (organizacni
afinanéni opatfeni v oblasti investic a navrh priorit navrhd) s neurenym c&asovym
horizontem. Generel je vzhledem k datu pofizeni zastaraly. Redlné navrhované investice
byly bud jiz pofizeny nebo €as ukazal, Ze nejsou realné nebo jsou nepotfebné. Generel je
dopravnim nastrojem a nefesi infrastrukturu pro rozvoj cestovniho ruchu, zejména pro bike
a in-line produkty.

2.2.2 STRATEGIE OBLASTNI

Koncepce cyklo & in-line kralovstvi Orlickych hor

ORLICKE a Podorlicka byla pofizena destinaéni spole¢nosti Orlické hory
* &&tgvg-rlv'}"“h‘f a Podorlicko vroce 2012. Pro Uzemi destinace, tedy Gast

Pardubického a Kralovéhradeckého kraje (Orlické hory
a podhufi) a pro c¢ast Klodska (zrcadlovy projekt Powiatu
Klodskiego) obsahuje tato aktualni koncepce vychodiska, metodiky a navrhy pro rozvoj
produktd dalkovych cyklotras, in-line a bike produktu. Tato koncepce jiz obséhla aktualni
trendy projektu Cesko jede a stala se inspiraci pro zamér Pardubického kraje pofidit takovou
koncepci pro celé své Uzemi. Pojetim, rozsahem a metodikou ma tato cyklokoncepce proto
velmi blizko ke zpracovavané krajské Koncepci a navrhované infrastrukturni prvky
pardubické ¢asti z ni budou po drobné aktualizaci zahrnuty do krajské Koncepce.
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Studie cyklokoridoru Svitava

Studii pofidilo mésto Svitavy v roce 2012 za prispévku Pardubického kraje a dalSich mést
destinace Ceskomoravské pomezi. Studie vyfeSila pfesné vedeni dalkové cyklotrasy €. 24
na Uzemi Pardubického kraje, tedy z Ceské Trebové pres Svitavy do Skrchova (hranice
kraje). Cyklotrasa déle pokracuje do Jihomoravského kraje pres Letovice do Blanska. Dale
studie feSila vhodné ,cyklop fFivadéée* na blizka m ésta svyznamnymi pamatkami,
v€. UNESCO), a to na mésta Litomysl, PolicCka a Moravska Trebova. Nékteré navrhované
Useky ze studie jiz byly od té doby realizovany. V sou¢asné dobé dochazi k dil¢i aktualizaci
studie, vzhledem k novym skuteCnostem (opravena cesta u Hradce n. Svitavou, studie
vedeni cyklotras uvnitf mésta Svitavy). ReSeni je koordinovano s Jihomoravskym krajem.
Uskutecnila se jiz dvé zasadni koordinacni jednani (posledni 4.3.2014 v Blansku) za Gcelem
upfesnéni vedeni trasy na Uzemi obou krajl, zejména v obtizném Gzkém misté okolo
Letovic, definice a zajiSténi nezbytnych investic a dohodnuta byla organizace ziskani
jednotného loga trasy (s nazorovym pfispénim vSech partnerd na trase logo zada
Jihomoravsky kraj). Vyznaceni trasy na Uzemi Pardubického kraje je planovano v roce 2015.
Cyklotrasa €. 24 ve znéni této studie, po drobné aktualizaci, bude prevzata do navrhu

Koncepce .

Mésto Pardubice ma zpracovany ,Plan rozvoije infrastruktury pro cyklisty v Pardubic ich
(cyklogenerel) “. Navrhovand opatfeni budou promitnuta v intencich zadani do navrhové
¢asti Koncepce.

Pfipadné dalSi oblastni studie budou dopInény v lednu az bfeznu 2015 v souvislosti
s jednanimi s povéfenymi Ufady.

2.2.3 DILCI SHRNUTI

Pro Koncepci jsou starSi nadregiondlni strategie Cyklo Glacensis z roku 2002 i Cyklogenerel
Pardubického kraje z roku 2004 pirekonanymi dokumenty a pro navrhovou ¢ast
Koncepce jiz vyznam nemaji , jsou i jednim z duvodu, proc je tfeba vytvofit novou krajskou
koncepci.

Navrhy aktuélnich oblastnich koncepci - Koncepce cyklo & in-line kralovstvi Orlickych hor

a Podorlicka i Studie cyklokoridoru Svitava budou po drobné aktualizaci plné vyuZzity
a zahrnuty do navrhu Koncepce

2.3 DEFINICE POJMU PRO UCELY TETO KONCEPCE
2.3.1 CYKLOTRASY

Cyklotrasy jsou vSechny systémov & znacene trasy dle metodiky K CT, které maji
v databazi spravované K CT pfidélené své Cislo, a to jednomistné az ¢tyfmistné.

Cyklotrasy jsou vyzna&ovany dle metodiky KCT dvojim zpGsobem:

a) silni éni znaéeni, které navic plné podléha dopravni legislativé (je vyuZivano
v regionech, kde jsou cyklotrasy vedeny pfevazné po zpevnénych komunikacich a v
rovinatéjSich terénech). Toto znaceni se fidi zakonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, zdkonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a provadéci vyhlaSkou €. 30/2001 Sb., o fizeni provozu.
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b) cykloturistické pasové zna ¢&eni (je vyuzZivano v regionech, kde jsou cyklotrasy
vedeny také po nezpevnénych cestach a v horskych terénech)

CYKLOTRASA KET & 1eds

L] VOLYNE 20w
S SAVOROV ™ 6=

Silniéni znadeni u nas prevazuje, v nékterych regionech se setkavame s obojim
znacenim.

I
I
]

Vedle popsaného systémového znaceni existuji nékterd nesystémova znaceni
konkrétnich lokalit. Jedna se o rizné mistni okruhy a trasy s originalnim znacenim, které
dopliuji zakladni systémovou sit. Pro nékteré uZivatele je takové znaceni matouci, na
druhou stranu zvySuje mistni origindlni nabidku. Specifické mistni znaceni vétSinou neni
zahrnuto v oficialnich datab&zich, mapéch ¢i serverech.

Cyklotrasy rozdélujeme na dvé zakladni skupiny, na dalkové a lokalni .

Dalkové cyklotrasy

Dalkové cyklotrasy jsou vedeny terénem s nepfilis velkym p fevySenim, s dob fe
sjizdnym povrchem a pokud mozno mimo silni  €ni provoz . Vitané je vedeni podél vétSich
vodnich tokd. Déalkové cyklotrasy maji vyhovovat jizdé dalkovych cykloturistl putujicich vice
dni s braSnami a rodindm s détmi.

V letech 2010 az 2012 vznikla ve spolupraci s kraji pod koordinaci narodniho
cyklokoordinatora nova sit' dalkovych cyklotras (viz pfiloha €. 1), ¢asto s nové pfidélenym
jedno a dvojcifernym c¢islem. V soucasné dobé& probiha v regionech postupné proces
zpfesfiovani tras a jejich pfeznaCovani s hledanim logotypla tras, které jeSté svoji
marketingovou znacku nemaiji.

Dalkové cyklotrasy se déli na:
- EuroVelo (mezinarodni evropské)
- délkové cyklotrasy (trasy, zahrnuté do sité dle pfilohy €. 1)

Trasy Eurovelo vedou v linii vybranych dalkovych cyklotras, na tzemi Pardubického kraje
napr. EV 4 v linii dalkové cyklotrasy ¢&. 1.

Metodiku zna €eni dalkovych cyklotras vydala ve spolupraci s tymem narodniho
cyklokoordinatora Nadace Partnerstvi v bfenu 2013 (,Dalkové cyklotrasy v CR. Tvorba,
propagace a znaceni.”), ke stazeni zde: http://www.cyklodoprava.cz/pro-media/novinky/nova-
metodika-cykloturistickeho-znaceni-usnadni-orientaci-cyklistum/ ).

Priklad znaceni Eurovelo: Priklad soubéhu dalkové cyklotrasy a Eurovelo:
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Dalkové cyklotrasy (v€. Eurovelo) budou nabizeny jako specialni narodni marketingovy
produkt v ramci projektu Cesko jede.

Spojky dalkovych cyklotras

Spojky dalkovych cyklotras pFedstavuji logickd a vyznamna spojeni mezi dalkovymi
cyklotrasami. Védou po lokélnich cyklotrasach a v terénu nebudou specialné vyznaceny,
pfipadné lze uvaZovat o prfeznaceni trojmistnymi Cisly. Budou marketingové nabizeny
v souvislosti s dalkovymi cyklotrasami.

Regionalni p fivad éée

Regionalni pfivadéce jsou trasy, které napojuji vyznamna mista na dalkové cyklotrasy, byt
tato mista pfimo na trase nelezi. Nebudou v terénu znaceny specialnim znacenim, v rdmci
aktualizace sité je mozné doporucit pfeznaceni trojmistnymi &isly. Budou marketingové
nabizeny v souvislosti s dalkovymi cyklotrasami.

Lokalni cyklotrasy

Jednd se o ostatni systémov €& zna€ené cyklotrasy s trojcifernym az Ctyfcifernym
¢islem, pfipadné i dvojcifernym c&islem (pokud nejsou zahrnuty do aktualniho navrhu sité
dalkovych cyklotras dle pfilohy €. 1).

2.3.2 CYKLOSTEZKY A IN-LINE STEZKY

Cyklostezky

Cyklostezkami pro Ucely této koncepce rozumime zejména cyklostezky znalené ve
smyslu silniéniho zakona a jeho provadécich predpisu znackami, které umoZziuji pohyb
cyklist a chodcl se zakazem vjezdu motorovych vozidel s pfipadnou vyjimkou povoleni
viezdu dopravni obsluze. Tyto cyklostezky jsou dopravné znaceny takto (podle Vyhlasky
€.30/2001 Sb.) — dopravni znacky svislé.

Po cyklostezkach, uréenych pro pési a cyklisty, se mohou pohybovat in-line bruslafi, které
jsou z pohledu zakona povazovani za chodce.

V ojedinélych pfipadech cyklostezkou v této koncepci oznaCujeme i trasu s pfevazujicimi
Useky cyklostezek znacenych dle silniéniho zakona, avSak s dil¢imi spojovacimi Useky
vedenymi po UcCelovych & mistnich komunikacich s minimalnim provozem (pfipad
cyklostezky tdolim Tiché Orlice Letohrad — Usti n.O. — Chocen).

Cyklostezky jsou vedeny v terénu s malym prevySenim, v naprosté vétSiné pripadud
s asfaltovym povrchem, s nebo bez délici ¢i okrajové ¢ary, o Sifi 2 az 3 m. Jsou uréeny pro
bezpecnou, pohodinou a nenarocnou jizdu vSech vékovych a vykonnostnich kategorii
cyklistd.
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Cyklostezky nemusi byt znaCeny jako cyklotrasy, pokud jejich zcela prevazujici ucel je
cyklodopravni. Predpokladame vSak, Ze vétSinou cyklostezky jsou nebo budou soucasti
znacené cyklotrasy, v fadé pfipadl dalkové cyklotrasy, pro kterou predstavuji idedlni typ
infrastruktury.
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In-line stezky (nebo také cyklo & in-line stezky, cyklo a in-line stezky)

In-line stezky jsou uzSim pojmem, podmnoZinou cyklostezek, tzv. in-line stezky jsou
vedeny po vhodnych cyklostezkach.

Jedné se o cyklostezky, které maji kvalitni asfaltovy povrch, dostate€¢nou Sifku (minimalné
2,5 m), nizky sklon a jsou udrzované (zametané listi, klacky a jiné necistoty). Jedna se o celé
cyklostezky nebo jejich Useky.

2.3.3 MTB TRASY, SINGLTREKY A BIKE RESORTY

N&zvoslovi v oblasti terénni cyklistiky metodicky vede CEMBA. V minulych letech probihal
soudni spor, vedeny o nazev singltrek, v sou¢asné dobé je tento nazev jiz volné k pouZiti.
Existuje spousta vyrazd, které se v Cesku a okolnich zemi pouZivaji rizné. Pro Gcely této
Koncepce je zvolena nasledujici terminologie.

MTB trasy

s

Koncepci jsou pouZivané ve smyslu pfirodnich uméle neuprvenych tras.

Singltreky

Singltreky jsou pfirodé blizké stezky umeéle \budované z pfirodnich materiall (Stérk,
zemina, kamen, dfevo) vétSinou v lesnich terénech, uréené pro jednosmérnou jizdu na
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horském kole. Vyjime¢&né se buduji obousmérné spojovaci nebo nastupni dvoustopé treky
(duotreky). Singltreky maji riznou obtiZznost, tvofi okruhy (nebo dil€i pospojované okruhy),
na které se vyjizdi z jednoho nastupniho mista. Trat€ mohou mit své nazvy, loga a znaceni.

Bike resort

Nastupni misto je vybaveno parkovisttm a vhodnymi sluzbami pro bikery a jejich
spolunavstévniky (informaéni tabule a sluzby, obc&erstveni, toalety, sprchy, mycka kol,
pFipadné i ubytovani a dalsi sluzby a atraktivity pro rodiny a doprovod bikerd — hfisté apod.).
Cely takovy aredl s vice singltreky a okruhy desitek km dlouhymi se nazyva bike resort.

Lokality s menSimi rozsahy singltrekd Ize oznacit jako bike arealy .

Bike parky

Bike parky jsou arealy s uméle vytvofenymi koncentrovanymi pfekazkami a tratémi pro
zdolavani spiSe na specialnich kolech (MTB, BMX, sjezdova). Jedna se o venkovni i kryté
arealy zahrnujici podminky pro razné styly: freestyle, slopestyle, freeride, down hill, dirtparky,
pump tracky, bikrosové traté, skateparky apod. Nékdy jsou parky vazané na provoz lanové
drahy (napt. Peklak Ceska Trebova) a mohou zahrnovat i mensi rozsah singltrekd.
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3  ANALYZA P RiIKLAD U DOBRE PRAXE

Analyza pfikladd dobré praxe tvofi pfilohu ¢€.4 této Koncepce. Zde uvadime pouze
dil¢i shrnuti.

3.1 PRIKLADY DOBRE PRAXE DALKOVYCH
CYKLOTRAS

Z prikladd dobré praxe délkovych cyklotras je patrno, Ze sousedni a blizké evropské zemé
maji oproti CR vyspély systém investovani, financovani, provozu a marke tingu
produktu déalkovych cyklotras a Ze jim tento produkt p FinaSi vysoké ekonomické
benefity .

Lidfi cykloturistiky v CR, Nadace Partnerstvi. Centrum dopravniho vyzkumu s narodnim
cyklokoordinatorem a nové Asociace mést pro cyklisty svij zajem jiz léta upinaji na
Svycarsky model SweizMobil , na kterém postavili eskou obdobu Cesko jede (viz vyse
kap. 2.1.3). Projekt je v poCatcich utvafeni partnerské struktury pro jeho realizaci, vytvofeny
jsou prvni metodiky, komunikaéni web Cesko jede s piiklady produktd. Néasledovat bude
dobudovéni infrastruktury a preznaceni dalkovych cyklotras (role kraju) a jednotny
marketing (hlavni role Cesko jede v koordinaci s regionalnimi partnery).

Doporu €ujeme Pardubickému kraji v oblasti déalkové cyklotur istiky maximaln é
spolupracovat a koordinovat kroky s projektem Cesko jede po vzoru 3vycarského
modelu SchweizMobil, spolupracovat s vySe zmin  énymi organizacemi a zapojit se do
procesu vytvo Feni produktu dalkové cykloturistiky, ktery p  Fedstavuje do budoucna
vyznamny potencialni zdroj ekonomickych p  Fijma z cestovniho ruchu.

3.2 PRIKLADY DOBRE PRAXE IN-LINE STEZEK

Pro dokonaly in-line produkt je vzorem némecky Fleaming , zejména s dokonale
zvladnutou infrastrukturou, vE€. bezpecnostnich prvkl, znaceni a prujezdd obcemi,
s jednoduchym, ale G€innym marketingem (jasnd broZura tras) a s pfirozené dobfe
fungujicimi sluzbami.

Orlické cyklo & in-line kralovstvi  je dobrym pfikladem u nas nebyvale dlouhych trati
a realnych investi¢nich a provoznich nakladl udrZzovaného systému, ktery ma vSak oproti
zahraniénimu Flaemingu své technické nedostatky (jako vSechny v CR), protoze
prvoplanované byl budovan pro cyklisty, az druhotné upravovan pro bruslafe. Lipno ma
navic velmi propracovany a usp é3ny marketing .

Kvalitni nabidka in-line brusleni je turisticky vysoce atraktivni z& leZitosti a zdrojem
ekonomickych pfijma regiont. Doporucujeme zdokonalit stavajici a rozSi Fit nabidku
Pardubického kraje o nové perfektni in-line terény a zohlednit zkuSenosti vSech t Fi
uvedenych p Fiklad . Zejména je vSak tfeba cyklostezky, které maji ambici diky prevyseni
adélce byt in-line stezkami, od prvopo €atku takto bezbariérov & projektovat
a konstruovat, v¢. prijezdu obcemi a bezpeénostnich prvku.

Marketing in-line terénd je vhodné po vzoru Lipna provadét jako destina €ni nabidku ,
soucasné v3ak in-line terény narodni Urovné propagovat jako sou €éast narodniho in-line
produktu Cesko jede (obdobné jako dalkové cyklotrasy).
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3.3 PRIKLADy DOBRE PRAXE MTB TRAS A BIKE
RESORTU

S ohledem na vynikajici vysledky ve vyvoji navstévnosti a ekonomické p Finosy
z provozu bike resortd z Anglie, které zacinaji byt potvrzeny i prvnimi dvéma Ceskymi bike
aredly a zacinajicim tfetim, doporucujeme v Koncepci pocitat s vybudovanim bike resort
ve vhodnych lokalitdch v Pardubickém kraji, ato ar ~ ealt vysoké drovn &, které budou mit
vSechny potfebné silné stranky a podle zkuSenosti z provozu Ceskych bike areald budou
eliminovat slabé stranky a nedostatky.

Marketing téchto produktl bude vhodné provadét jak individudln & u danych resort a,
tak u resortd narodni Urovné v ramci propagace narodniho bike produktu v ramci projektu
Cesko jede .
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ANALYZA STAVAJICIHO STAVU
INFRASTRUKTURY PRO CYKLOTURISTIKU,

BIKE A IN-LINE PRODUKT V PARDUBICKEM
KRAJI

4.1 STAV SITE CYKLOTRAS

Uzemi Pardubického kraje odrazi, co do vzniku cykloturistické sit &, realitu poplatnou
pro celou CR, kde cca od roku 2000 zadaly byt vyznadovany po celych mikroregionech
cyklotrasy dle metodiky KCT. Byvalé okresni Ufady pfed r. 2000 vyznagily v Gzemi regionalni
cyklotrasy (2-ciferna cCisla tras), celé mikroregiony (vétSinou svazky obci, nékdy obce,
vyjimec€né jiné subjekty) nasledné vyprojektovaly a proznacily lokalni cyklotrasy (3 a 4-ciferna
Cisla tras). Soucasti proznaCeni v terénu Casto bylo i pofizeni doplfujici infrastruktury
(odpocivadla, stojany, odpadkové koSe, mapy, détské prolézacky, altany apod.). Dnes
vyjimeéné né&jaky subjekt pozada KCT o pridéleni &isla nové trasy, éastéji jde o zménu
a prelozeni znaceni napf. na novou cyklostezku.

Stav cykloturistické sit & v Pardubickém kraji

Cykloturisticka sit' v Pardubickém kraji je kompletni, systtmova a pravidelna , odpovida
metodickym zasadam znaceni KCT. Dle informace predsedy znaceni KCT Mgr. Karla
Markvarta je na uUzemi Pardubického kraje evidovano k 1.1.2014 celkem 3407 km
cykloturistického znaceni (z toho 2 889 km silni¢niho a 518 km pasového cykloturistického
znageni), pficemz celkové délka znadenych cyklotras na tzemi CR &ini okolo 36 119 km,
coz ¢ini primérné cca 2778 km na jeden kraj (nepocCitaje kraj Hlavni mésto Praha).
V Pardubickém kraji je tedy cykloturistick& si t" mirné hustSi oproti celorepublikovému
praméru (dle CDV druh& nejhustsi v CR).

Cyklotrasy v Pardubickém kraji z pfevazné ¢asti vedou po komunikacich 3. tfidy a po
mistnich a Uc€elovych komunikacich, podstatné mensi ¢ast je vedena po lesnich
a nezpevnénych cestach terénem. V naprosté vétSiné je pouZzito cyklistické dopravni
znaéeni (Zlutymi tabulkami), méné pak terénni pasové cykloturistické znaceni (na Orlicku
a na Chrudimsku v oblasti Toulovcovych mastali).

Od doby pofizeni cykloturistické sité v letech 2000 az 2004 vznikly v terénu nové vhodné
upravené cesty , vétSinou ucelové nebo mistni komunikace rekonstruované nebo opravené
v réamci komplexnich pozemkovych Uprav nebo vlastniky — zemédélskymi a lesnimi
organizacemi.

Oblastni experti, zapojeni do tvorby Koncepce, nedoporu €uji sit’ redukovat , pouze
doporucuji nékteré Useky p Felozit na vhodnéjSi nové cesty mimo provoz motorovych
vozidel nebo jeSté doplnit nové atraktivni propojky . V ojedinélych pfipadech bylo
zaznamenano zmate €né znaéeni v terénu (zmatek v €islovani tras).

Evidence cyklotras

Pardubicky kraj eviduje ve svém Geografickém informaénim systému (GIS) zastaralou
sit’ cyklotras. Pardubicky kraj oficialné pozadal spravce Klub Ceskych turistd o pfedani
aktualizované sité v digitalnim formatu (dopis p. radniho René Zivného ze dne 17.10.2014).
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Z odpovédi KCT (e-mail Mgr. Karla Markvarta ze dne 23.10.2014) vyplyva, Ze v souasné
dobé& neni k dispozici, ale KCT na digitalizaci tras postupné pracuje. K dispozici maze byt
v dubnu az kvétnu 2015, kdy je KCT ochoten tento podklad pro vnitfni potfeby kraje ptedat
za cenu kolem 30 000 K¢.

Aktualni vedeni cyklotras na Uzemi Pardubického kraje je nejvérohodnéji uvedeno na
webu www.cykloserver.cz_, ktery vlastnici a spravujici firma Scocart pribézné aktualizuje.
Aktualizuje jak zmény a doplnéné znacené trasy, tak zde uvadi doporucené v terénu
neznacené trasy a specialni znackou uvadi cyklostezky.

UdrZba sit & cyklotras.

KCT v ramci G&elového prispévku ze statniho rozpodtu a vétSinou i prispévku kraje
provadi kontrolu cykloturistického znaceni dle vlastni evidence a pravidelnou obnovu
pasového znaceni, obnovu dopravniho (Zluté znacky) vSak nikoliv. Ta lezi na zfizovatelich
tohoto znaceni (svazky, obce,..), avSak jen nékteré z nich znaceni a doplnujici infrastrukturu
udrzuji. Misty se stava, Ze znaceni neni udrzovano. Stav dopliujici infrastruktury je celkem
dobry, jen vyjime&né nemé svého spravce a udrzovatele.

Pardubicky kraj p Fispél na udrzbu péSiho a cykloturistického zna€eni na svém Gzemi
v poslednich letech takto:

2010 480 tis. K¢

2011 480 tis. K&

2012 480 tis. K&

2013 480 tis. K& (+ 20 tis. K& na vyznaceni dalkové trasy €. 2)
2014 330 tis. K& (+ 214,5 tis. K& na pfeznaceni dalkové trasy €. 18)

Timto pfispévkem patfi Pardubicky kraj mezi prvni tfi kraje, které pfispivaji nejvyssi
gastkou na 1 km? svého tuzemi (konkrétng 111 K&/km?). Dle komentafe Mgr. Karla Markvarta,
pfedsedy znaceni, je minimalni ¢astka potfebna na udrzbu znaceni Elenitého Pardubického
kraje 480 tis. K € (z toho 200 tis. K€ na udrzbu péSiho znaceni a pasového cykloturistického
znaCeni a 280 tis. K& na udrzbu silni¢niho cykloturistického znaceni). V ¢astce na udrzbu
silniéniho znaceni je pouhych cca 30 tis. K& na kontrolu 1x za rok, zbytek ¢astky je tfeba na
vymeénu poskozeného nebo doplnéni chybéjiciho znaceni (material a jeho instalace).

Napojeni cyklotras do Polska

Cesko — polska hranice je na Uzemi Pardubického kraje opatfena nékolika prechody.
Uvedeny jsou pfechody, oznaCené jako hrani¢ni pfechody na www.cykloserver.cz (situace
viz pfiloha €. 3):

» Petrovi €ky/Kamienczyk (pfechod pro péSi a cyklisty, na hranici Usti dalkova
cyklotrasa €. 18, v Polsku je moZné pokraCovat po mistni komunikaci, ktera dnes
neni znacena, ale v koncepci z roku 2012 planovana jako tzv. nadregiondlni trasa
v navaznosti na CR)

* Dolni Lipka/Boboszéw (silni¢ni pfechod, po silnici na ¢eské ani polské strané
neni vedena cyklotrasa)

* Horni Morava (pfechod pro péSi a cyklisty, kfizovatka péSich ¢esko — polskych
tras, na hranici nevede znacend cyklotrasa, blizi se Ceska cyklotrasa €. 6269,
na kole prujezdny pfechod)

* Sedlo Pucha €a (pfechod pro pé&Si a cyklisty, kfizovatka péSich ¢esko — polskych
tras, na hranici vede Ceska znacena cyklotrasa €.6269, do Polska pokraduje
obtizné sjizdnou pési trasou, ktera neni cyklotrasou).

Kromé takto znaéenych prechodul Ize hranici na kole snadno prekonat v Hefmanicich ,
kde pres hranici vede nedficidlni a neznacend cesta z Hefmanic do Potoczku. Zdatni bikefi
dale prejizdéji hranici po péSich trasach na Kralickém Sn ézZniku.
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Vzhledem ktomu, Ze je oblast hrani¢nich Orlickych a Bystfickych hor a Kralického
Snézniku cykloturisticky velmi atraktivni, doporu éujeme zajistit v koncepci lepSi
prostupnost Uzemi mezi ob éma staty a propojeni cyklotrasami . Napfiklad v oblasti
vrcholovych partii Kralického Snézniku by bylo mozné pro bikery oficialné zfidit pfechod jizné
pod polskym schroniskem Snéznik, zapadné od vrcholu Kralického Snézniku, kde se k sobé
blizi polskd modra a zelend pésSi trasa a Ceska Cervend. Rovnéz prechod v Hornich
Hefmanicich by bylo vhodné legalizovat a proznacit.

DILCi SHRNUTI

Sit’ cyklotras je na Uzemi Pardubického kraje kompletni a systematicka a o celkové
kilometrazi 3 407 km méa mirné nadpr dmérnou hustotu v ramci Ceské republiky. Neni
tfreba ji redukovat , ale optimalizovat ve smyslu preloZzeni nékterych tras na nové
vhodné atraktivn &jSi komunikace mimo provoz motorovych vozidel, nékde bude vhodné
doplnit propojky a vyjime€né opravit zmate¢né znaceni.

Prevazuje silniéni znaCeni nad pasovym cykloturistickym. Oboje znaceni za pfispéni kraje
udrzuje K CT, minimalni ¢astka na udrzbu pé&siho a cyklistického znadeni, v&. obnovy
znacek, €ini 480 tis. K& roéné.

Pardubicky kraj nevlastni aktudlni digitalni obraz cyklotras . Na jafe bude takovy
podklad k dispozici od KCT, ov8em brzy zastara. Pro kraj neni efektivni pro své potreby
takovy obraz na svém Uzemi nakladné udrZzovat, pro vefejnost je stale k dispozici na
internetovych serverech (www.cykloserver.cz ). Trvale aktuélni pasport bude potfeba, pokud
bude tdrzba znaéeni na krajskych komunikacich pfedana SUS.

Bude vhodné lépe propojit trasy na €esko-polské hranici a doplnit (legalizovat)
hrani €ni prechody, nebot cykloturisticky potencial ¢esko-polského pfihrani€i neni piné
VyuZit.

4.2 STAV DALKOVYCH CYKLOTRAS

Koridory nové sit & déalkovych cyklotras  byly stanoveny v letech 2010 — 2011
konsensem narodniho cyklokoordinatora, kraju, KCT a aktér(l, ktefi se prihlasili k této
diskusi. Podoba koridori celé CR je uvedena v pfiloze &.1, obraz ve vyfezu prilehlé &asti
republiky je zde:
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POLSKA

SLOVENSKO

Nyni dochazi ke zpfesfiovani tras t &chto koridor G a k pfeznaéovani/vyzna €ovani
dalkovych cyklotras v CR.

Uzemim Pardubického kraje dle tohoto navrhu koridor & prochézeji tyto dalkové

cyklotrasy a jedna EuroVelo (nékteré nazvy jsou pracovni a nejsou definitivné potvrzeny
dotéenymi regiony):

Tabulka €. 1: Navrh koridor & dalkovych cyklotras, spojek a EuroVelo dle republi kové
strategie
Cislo | ndzev komenta F
¢.1 Prazska (pracovni) Praha — Kutna Hora — Hlinsko — Bystfice nad Pern$tejnem — Ti§nov - Brno
EV 4
Trasa zasahuje okraj kraje na JZ, vede pfes Ronov nad Doubravou,
Tfemosnici a Hlinsko a je v terénu znacena jako trasa 1. V jeji linii sou¢asné
vede mezinarodni trasa EV 4, ktera v3ak v terénu neni vyznacena. O
definitivnim vedeni trasy ¢.1 (EV 4) probé&hne diskuse mezi dot€enymi kraji.
Trasa nema logo, k roli koordinatora se nové pfihlasil V.Vecheta (Mésto
Bystfice nad Pernstejnem).
¢.2 Labska Vrchlabi — Dvar Krélové n.L. — Jaromér — Hradec Kralové — Pardubice —
AUABE Prelouc — Kolin — Podébrady — Nymburk — Brandys n.L. - Mélnik — Litomeérice —
Usti n.L. - DéCin — Hiensko (dale do Némecka)
TLBEM
LABSKA STEZKA

Trasa vede sz. Casti kraje podél feky Labe pfes Opatovice n. L., Pardubice a
Pfelou€ a je v terénu vyznacena. V planu je dobudovani dnes nevhodnych
UsekUl a nasledné prelozeni trasy. Koordinatorem marketingovych aktivit trasy
je Nadace Partnerstvi, trasa ma své logo a patfi mezi prvni Spicku
pfipravenych a propagovanych dalkovych cyklotras v CR.
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¢.14

Ceska koruna (pracovni)

Hradek n.N. (CZ/PL) - Liberec — Turnov - Ji¢in — Hradec Kralové —
Trebechovice p.Orebem — Tynité n.Orl. - Kostelec nad Orlici — Potstejn - Usti
nad Oriici - Ceskd Trebovd - Lanskroun - Zébfeh na
Moravé/Leswnice(CZ/PL)

Trasa prochazi vychodni ¢4sti kraje od Sopotnice pres Usti n.O. do Ceské
Trebové, Lanskrouna a Hornich Hefmanic smérem na Stity. Trasa ¢.14
propojuje marketingové silné stezky Labskou Eurovelo €.2 a Moravskou ¢.4.
Trasa neni v terénu vyznagena a nema ur¢eného koordinatora. Usek, vedouci
pfes destinaci Orlické hory a Podorlicko je podrobné rozpracovan, co do
potfebnych investiénich nakladli a znageni v cyklokoncepci destinace z roku
2012. Nejuzsim mistem je vedeni trasy pres Sopotnici, kde je nutné navrzena
nova cyklostezka, ktera by trasu odvedla ze silnice I. tfidy ¢.14. Trasa nema
logo ani svého koordinatora.

¢.18

Orlické cyklo & in-line
kralovstvi (pracovni)

Hiinsko — Skute¢ — Vysoké Myto - Choceri — Usti nad Orlici — Letohrad -
Zamberk — Ceské Petrovice/Kamienczyk (CZ/PL)

Cela cyklotrasa vede uzemim Pardubického kraje, dnes je v terénu vyznacena,
ale ¢astecné v jiné linii, nez je aktualni navrh koridorl dalkovych cyklotras.
Trasa bude pfeloZena do své nejatraktivnéjSi a podstatné ¢asti, podle které by
pfi souhlasu region mohla nést i nazev, a to jsou stezky Orlického cyklo & in-
line kralovstvi (Choceri — Usti n.O. — Letohrad). Pardubicky kraj jiz zadal
pfeznadeni této dalkové cyklotrasy. Na polské strané pokraCuje v navrhu
nadregionalini polskou trasou ER-10, v Hlinsku se napojuje na dalkovou trasu
¢.1. Trasa nema schvélené logo ani koordinatora, pravdépodobné vSak tuto
roli zastane svazek obci Region Orlicko — Tfebovsko. Trasa ma ambici se
dostat mezi prvni Spicku pfipravenych a propagovanych dalkovych cyklotras

v Cesku.

¢.22

Sudetska (pracovni)

Chrastava - Rokytnice n.J. — Vrchlabi - Trutnov - Hronov - Nachod - Ole$nice v
O.h. — Destné v O.h. - Ceské Petrovice — Mladkov - Kraliky — HanuSovice

Cyklotrasa kopiruje hranici C-P a C-N pies hraniéni pasma hor. Soubézné

s hranici po polské strané vede nadregionalni polska trasa ER-2. Jako €.22 je
trasa vyznacena do Mladkova. Z Mladkova na vychod ma v terénu trasa dnes
znaceni €.52 a bude tfeba ji pfeznadit. Trasa nema logo ani svého
koordinatora, je vSak mozné, Ze bude ozivena v souvislosti s vlajkovym
projektem operaéniho programu Cesko - polské spoluprace.

¢.24

Svitava

Ceské Trebové — Svitavy — Letovice - Blansko

Cyklotrasa vede znaénou &asti Pardubickym krajem z Ceské Trebové na jih
pfes Svitavy na okraj kraje (Skrchov) a dale na Letovice. Trasa .24
pfedstavuje spojku mezi Vychodnimi Cechami (trasa &.14) a Jizni Moravou a
Brnem (trasa ¢.5). Probéhla jiz 2 koordinacni jednéni ohledné trasovani, pfijat
byl nazev Svitava a aktualné JMK zadava logo. PK zada pfisti rok vyznaceni
trasy na uzemi kraje. Trasa nema svého koordinatora. Trasa mé ambici se
dostat mezi prvni Spicku pripravenych a propagovanych dalkovych cyklotras

v Cesku.

Spojka

Spojka

Spojka Potstejn — Litice — Zachlumi- Zamberk
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14-18 | Potstejn - Zamberk

Je logickym pokracovani jizdy udolim Divoké Orlice ze sméru od trasy ¢.14 a
zkracuje cestu ze Zamberka - jedné z bran Orlickych hor — na Gidolni systém
stezek smérem na Hradec Kralové. Pfedstavuje alternativu jizdy pfirodnim
atraktivnim terénem, kdyz Usek trasy &.14 Potstejn — Usti n.O. vede vice
urbanizovanou krajinou mimo udoli feky

Spojka | Spojka Spojka Chocefi — Ujezd u Chocné — Horni Jeleni — Veliny — Viysoké Chvojno

18-2 Chocen - Hradec Kr.

Predstavuje pfirodni alternativu jizdy cykloturistd prevazné v klidnych lesich na
pisku z Chocné do Hradce Kralové na Labskou stezku. Vede témér soub&zné
se severngji poloZzenou dalkovou cyklotrasou €.14, kterd umoznuje kvalitni in-
line brusleni, nabizi vice pamétihodnosti a disponuje vyrazné lepSim zazemim
sluzeb, vede v8ak vice urbanizovanym uzemim, vCetné ¢astecného soubéhu
se silnici 1/14 (v Useku Trebechovice p.O. — Tynisté n.O.).

V priloze &.3 (aktualni stav) jsou uvedeny jen dalkové cyklotrasy, které jsou v terénu
vyznaceny, a to trasa €.1, 2 a trasa €.22 (od Mladkova jako 52). Trasy ¢.14 a 18, které
nejsou vyznaceny, resp. trasa 18 bude teprve pfeznacena, uvedeny nejsou.

Trasa Eurovelo 4 prochazi Stfedni Evropou (Central Europe Route ) Roscoff — Kijev o
délce 4 000 km a je jedinou trasou Eurovelo, ktera vede pres Uzemi kraje, byt jeho okrajem.

DILCi SHRNUTI

Kvalitné provedené a marketingové zvladnuté dalkové cyklotrasy predstavuji dle
zahraniénich analyz zdroj vyznamnych ekonomickych p Fijmu, cely produkt je v CR
v pogatcich, k dispozici jsou skvélé vzory ze zahraniéi. CR se vydava prostfednictvim
projektu Cesko jede cestou SchweizMobil.

V Pardubickém kraji povede dle aktualniho planu 6 dalkovych cyklotras , z nichz
minimalné tfi maji ambici se za fadit do prvni viny p Fipravenych a jako narodni produkt
propagovanych cyklotras: trasa €. 2 (Labskd), trasa &. 18 (Orlické cyklo&in-line kralovstvi) a
trasa €.24 (Svitava).

V koordinaci s narodnim projektem Cesko jede a s dotaéni pfileZitosti obdobi 2014-2020
bude vhodné dobudovat sit dalkovych cyklotras, projednat jejich vedeni, nazvy, loga a
organizace marketingu s partnery na trase a pIné vyuzit tohoto potenciélu.

4.3 STAV CYKLOSTEZEK A IN-LINE STEZEK

K terminu zpracovani analyzy Koncepce 11/2014 bylo na Gzemi Pardubického kraje
zaznamenano 46 cyklostezek (Gsek 0 cyklostezek) o celkové délce 116,4 km . Jedné se o
cyklostezky, vyznacené dopravnimi znackami s povolenym vjezdem pro péSi a cyklisty,
pfipadné dopravni obsluze vjezd povolen, pfipadné s kratkymi spojkami po jinych
komunikacich (definice viz kapitola €. 2.3.2). Pfedpokladame, Ze v souvislosti s jednanimi
v mistech povéfenych Gfadu v prubéhu ledna az dnora 2015 bude tento seznam i vhodnost
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pro in-line brusleni (z hlediska udrzby apod.) zpfesnén. Pfedmétem Koncepce neni evidence

cyklostezek a cyklistickych pruhd uvnitf mést.

z pfilohy &.3, zde je jejich seznam:

Tabulka €. 2: Seznam stavajici cyklostezek v Pardubickém kra  ji

Vhodnost pro
in-line
Ozn. Nazev Délka (km) ANO/NE

1 Chvaletice - Chvaletice elektrarna 1,6 NE
2 Chvaletice - Chvaletice Hornicka étvrt 1,0 NE
3 Pfelou¢ nadjezd silnice €. 333 0,6 NE
4 Bohdaneg - Zivanice 2,3 ANO
5 Lazné Bohdane¢ - Boudy 3,8 ANO
6 Pardubice Trnova - Lazné Bohdanec 6,0 ANO
7 Brozany - Raby 1,8 ANO
8 Pardubice Cihelna - Brozany 2,8 ANO
9 Sezemice - Chotec odb. 1,6 NE
10 Pardubice Bilé Predmésti - Sezemice 5,4 ANO
11 Svitkov - Srnojedy 1,4 NE
12 Pardubice - Pardubice Jesenéany 1,8 ANO
13 Pardubice Pardubi¢ky - NemoSice 2,2 ANO
14 Pardubice Pardubicky - Cerna za Bory 2,0 ANO
15 Cerné za Bory - Mnétice 0,7 ANO
16 Chrudim - MedleSice 1,8 ANO
17 Chrudim - Slatinany 2,6 NE
18 Holice - Ostfetin 2,8 ANO
19 Borohradek - Veliny 2,8 ANO
20 Chocen - Vysoké Myto 4,8 NE
21 Usti nad Orlici - Chocen 17,6 ANO
22 Habfinka - Paseky 0,6 ANO
23 Usti nad Orlici - nova Zst 0,4 ANO
24 Usti nad Orlici, Mendrik 0,5 ANO
25 Usti nad Orlici - Oldfichovice 0,3 ANO
26 Letohrad - Usti nad Orlici 13,4 ANO
27 Letohrad - Zamberk 5,0 NE
28 Zamberk - Li3nice 1,3 ANO
29 Kréliky - Cervena Voda 4,2 ANO
30 LitomyS| NedoSin - Trzek 1,2 ANO
31 Litomys| Zahradi - Sucha 1,9 ANO
32 Dlouha Trebova 0,9 ANO
33 Lhotka (Ceské Trebova) 1,3 ANO
34 Lanskroun — Rudoltice v Cechach 2,0 NE
35 Lanskroun - Albrechtice 1,9 NE
36 Policka - K Pfehradam 2,7 ANO
37 Poli¢ka - K Pfehradadm prodlouzeni 0,9 ANO
38 Svitavy - inline okruh 1,1 ANO
39 Hradec nad Svitavou - sever 1,8 NE
40 Hradec nad Svitavou - jih 1,7 NE
41 Moravska Trebova - BorSov 0,7 NE
42 Moravska Trebova - KniZzeci louka 0,7 ANO

Situace evidovanych cyklostezek je patrna
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43 Moravska Trebova - ulice JeviCska 0,4 NE
44 Bfezova nad Svitavou 2,2 ANO
45 Pulpecen - Rozhrani 0,5 NE
46 Hlinsko — Certovina 1,4 ANO
47 Zamberk - Lignice 1,3 ANO
48 Letohrad — Zamberk 5,0 NE
49 Kraliky - Cervena Voda 4,2 ANO
50 Usti nad Orlici - Ceska Trebova | 0,9 ANO
51 Usti nad Orlici - Ceska Trebova II 1,3 ANO
52 Litomysl Nedosin - Trzek 1,3 NE
53 Litomysl Zahradi — Sucha 1,9 NE
54 Lanskroun — Rudoltice 2,0 NE
55 Lanskroun — Albrechtice 1,9 NE
56 Svitavy — Javornik 1,7 ANO
57 Svitavy - inline okruh 1,2 ANO
58 Svitavy — Vendoli 1,3 NE
59 Policka - K prehradam I. 2,7 NE
60 Policka - K prehradam prodlouzZeni 0,9 NE
61 Hradec nad Svitavou Sever 1,8 NE
62 Moravska Trebova - ulice Jevicska 0,4 NE
63 Moravska Trebova - Knizeci louka 0,7 NE
64 Moravska Trebova — Borsov 0,7 NE
65 Hradec nad Svitavou Jih 1,8 NE
66 Bfezova nad Svitavou 0,7 ANO
67 Bfezova nad Svitavou l. b 0,3 ANO
68 Biezova nad Svitavou ll. 1,6 ANO
69 Pllpecen — Rozhrani 0,6 NE
70 BroZany — Raby 0,3 ANO
71 Dasice — Kosténice 1,0 ANO
72 Drite¢ — cyklookruh 4,0 ANO
CELKEM 141,9
Vhodnost cyklostezek pro in-line brusleni (také viz definice pojmul v kap. 2.3.2) byla

stanovovana kombinaci vice faktor(: kvalitni asfaltovy povrch, Sifka vétSinou vice nez 2,5 m,
maly sklon, délka (pfipadné v navaznosti vice cyklostezek) alespor 1 km, udrZzovany povrch.
V nékterych pfipadech bylo pfihlédnuto k praxi a také stezky, které pfesné nevyhovuji t€émto
parametrum, ale vyskytuji se na nich velkou mérou bruslafi, byly oznageny za vhodné pro in-
line. Takto bylo z celkového poctu 72 stezek o délce 141,9 km oznaceno 43 stezek o délce
86,1 km (61 %) jako vhodnych pro in-line brusleni , 29 stezek o délce 55,8 km (39 %) bylo
oznaceno jako nevhodnych pro in-line brusleni.

Je v8ak jisté, Ze mezi vlastni Urovni uvedenych stezek z hlediska vhodnosti pro in-line

brusleni je znacny rozdil. Mezi nejlepsi terény patfi Useky, které dohromady tvofi in-line
stezku adolim Tiché Orlice Choce i — Usti n.Orl. — Letohrad .

DILCi SHRNUTI

V Pardubickém kraji je evidovano celkem 72 cyklostezek (ve smyslu dopravni legislativy
mimo intravilany mést a mimo cyklopruhl) o celkové kilometrazi 142 km, ztoho 43
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cyklostezek o souhrnné délce 86 km (61 %) je vhodnych, pfipadné& uzivanych, pro in-line
brusleni , i kdyZ ne vZdy idedlné. In-line brusleni je totiz natolik popularni, Ze jeho vyznavadi
brusli ttmérf vSude, kde se da.

Pfesto jsou trasy, kde cyklostezky markantn & chyb &ji, jsou vrizné fazi projektove
pfipravy a vétsSinou je zdrZuje agenda ve vyporadani vlastnickych vztaht a zajiSténi zdroju
na jejich financovani. Pfiklady dobré praxe hovofi o tom, Ze spravn é situované a
konstruované cyklostezky jsou nejlepSimi a nejuziva néjSimi ve fejnymi investicemi
vibec a proto je tfeba tyto cyklostezky v Uzemi dobudovat.

Je tfeba peclivé zvazit, které z nich budou mit oblibeny statut in-line stezek , ktery
vyZaduje vySSi naklady na udrzbu, ale pfinaSi znacnou uZitnou hodnotu pro vefejnost a pfi
spravném marketingu i podstatné ekonomické pfijmy. Na Uzemi kraje se nachazi nejvyssi
arove i in-line stezek v CR na Orlicko — T Febovsku . Na tomto systému, v jeho propojeni
na dalSi trasy (napf. podél Loucné) je tfeba stavét a bliZit se evropské jedni¢ce Flaemingu.

4.4 STAV MTB TRAS A BIKE RESORT U

V oblasti podminek pro terénni bikovani je na tom Pardubicky kraj obdobn é jako
vétsina CR — neméa piipravenu az na n &kolik malo p Fipadi téméF zadnou oficialni
nabidku. Bikefi jezdi po cestach a péSich turistickych trasach ¢&i ve volném terénu dle vlastni
volby a tipy si mezi sebou Ustné predavaji. V okoli vétSich sidel pak byvaji vyjety neoficialni
traté v lese, nékdy i s amatérsky vyrobenymi piekazkami.

Oficialni nabidku pro bikovani predstavuji v Pardubickém kraji tyto riznorodé lokality
(situace viz priloha €.3):

Toulovcovy MasStale — terénni stezky

http://www.mastale.cz/cs/stranka/cyklistika-turistika

Jedn&d se o dosti rozsahlou lokalitu, ve které jsou speciadlnim znacenim proznaceny
vhodné p Firodni MTB trasy (viz definice dle kap. 2.3.3). Jedna se o rozsahlou zalesnénou
oblast piskovcovych skal, pfirodné nesmirné cenné a nadherné Uzemi statutu pfirodni
rezervace ve sveé centralni ¢asti. Je zde husta sit vyznaCenych obousm érnych tras v
celkové délce okolo 150 km na rozloze tém é&r 10 ha, po lesnich cestdch a mistnich
u€elovych komunikacich.

Spravcem systému je SdruZeni obci Toulovcovy MaStale  se sidlem v Proseci, které je
také investorem a provozovatelem tfi atraktivnich rozhleden v Uzemi. V lokalité je dobie
rozvinut systém ubytovacich a stravovacich sluzeb a dalSiho servisu pro cyklisty (paj¢ovna,
opravna), funguji zde cyklobusy. Naleznete zde speciality jako je muzeum dymek, planetarni
stezka, piskovcové sklepy, Novy zamek a dalSi. Jedna se o vyhlaSené terény pro bikovani.
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Dolni Morava — skalni trail

http://www.dolnimorava.cz/single-trails-dolni-morava/

Aredl Dolni Morava, stejné jako Peklak, je primarné vybudovan jako lyZarsky areal, avSak
svoji nabidku rozsifil o velmi atraktivni letni aktivity. Jmenovany areal je soukromou investici
vlastnika a provozovatele Wellness hotelu Vista a pfilehlého sjezdového arealu.

Prvni jiz zrealizovana trasa je hazvana "Skalni trail' a se svym profilem se fadi k enduro
trailim, svoji Sitkou je vSak pfistupna vSem bikerdm a milovnikim jizdy na horském
kole. Soudasti trailu jsou dievéné lavky, klopené zatacky, terénni viny apod. Spodni Cast trati
zacinajici u horni stanice lanovky U Slona je uzpusobena i pro nejmenSi bikery od 10 let.
Nahoru se pohodiné dostanete lanovkou a start je hned u horni stanice u horské chaty
Slaménka, kde funguje restaurace a obcerstveni. Mezi znalci patfi trasa mezi vysoce
hodnocené MTB terény.

Parametry trasy Skalni trail :
délka trasy: 4 km
poc¢éatecni a maximalni nadmorska vyska: 1099 m
koncova a minimalni nadmorska vyska: 752 m
klesani 449 m

Resort skytd fadu doprovodnych adrenalinovych i relaxa  €nich aktivit na drovni, jako
je adrenalinovy park, bobova draha, détsky fun park, puj€ovna seg way, alr také wellnes a
veSkery servis (ubytovani, stravovani, paj¢ovna, instruktorské sluzby,..).

Na prot&jSi strané se nachazi aredl Vétrny vrch se starSim a dnes jiz nefunk&énim
singltrailem.
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Ceska TFebova — freeride Peklak

http://www.peklak.cz/?page id=3068

Peklak je sjezdovka s lanovou drahou, ktera v zimé funguje jako lyZafsky areal, v lété
poskytuje sluzby a nabidku sjezd i na specialnich sjezdovych kolech  po upravenych
sjezdovych tratich s p Ffekazkami razné obtiznosti (free ride), které méné zkuSeni sjezdafi
mohou objet. Trasy jsou ve tfech stupnich obtiZznosti — modra, Cervena a Cerna. Peklak je
vybaven pujéovnou specialnich kol, instruktorskymi sluzbami a obc&erstvenim. Jako
doprovodnou atraktivitu mazete navstivit zdejsi lanovy park nebo sjizdét sjezdovku na
karach . Areal je dobfe dostupny a vyhledavany, se stalou rostouci klientelou. Propracovany
je systém bonusu a slev, napojeny na dalSi sportovni a relaxaéni pfilezitosti ve mésté.
Pfipravuje se na zasadni rozSifeni sluzeb v souvislosti s planovanym projektem Orlicko —
Trebovského bike resortu.
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Chrudim — singltrek Podh tGra

http://lesychrudim.cz/rekreacni-lesy-podhura/cyklopark-podhura/

Singltrek Podhura (cyklo park) je 1,7 km dlouhy okruh . Byl otevien na jafe 2014. Je to
Uzk& prirodni stezka pro cyklisty, jednosmérna, urena predevSim pro horska kola.
Pfipraveno je rozSifeni na trat’ o délce 10 km.

Singltrek je soucasti komplexniho projektu rekreaéni lesy Podh Gra, ktery skyta
komplexni relaxa¢ni a sportovni vyZiti. V nabidce je napfiklad lanovy park, venkovni
télocvitna, kryté ohnisté, lesni stezka, nouzové nocovisté, rozhledna nebo lezecka sténa.

Investorem je mésto Chrudim, provozovatelem Méstské lesy s.r.o.

Suchy vrch — Bukova hora

Jde o atraktivni lokalitu, pro kterou je SdruZzenim obci Orlicko zpracovana projektova
dokumentace singltrekl o rozsahu cca 20 km, a to ve fazi uzavieni vefejnopravni smlouvy.
Investor hleda zpusob financovani realizace.

DILCi SHRNUTI

Pardubicky kraj dnes nabizi jen 4 lokality pro oficidlni bikovani  (jizdu na horskych nebo
specializovanych kolech). Tyto lokality jsou co do druhu naprosto odliSné. Pfirodé nejblizsi
jsou terénni MTB trasy v Toulovcovych mastalich, hodné speciélni disciplinu free ride nabizi
Ceskéa Tiebova — Peklak (vazanou na lanovku). Na lanovku je také vazana nabidka skalniho
trailu na Dolni Moraveé, ktery je vSak sjizdny pro SirSi spektrum uzivatel(d. Relaxaéni a
sportovni areal Lesy Podhura skytaji zatim jen kratky singltrek. Uvedené lokality jsou na
pocéatku svého rozvoje, kazda z nich chysta dalSi etapy, vyprojektovan je novy areal Suchy
vrch — Bukova hora.

MTB trasy a bike arealy jsou dle pfikladu dobré praxe z Anglie a prvnich dvou areal(
v CR diky své unikatnosti a nevdednosti vyznamnym potencidlem pro rozvoj cestovniho
ruchu a zdrojem ekonomickych p  Fijmu. Clenité ¢asti Pardubického kraje skytaji vhodné a
navic dobfe dostupné terény pro vyuziti této prileZitosti, za kterou zna¢nou meérou stoji
navazujici podnikatelské investice a zaméstnanost.

Na Uzemi Pardubického kraje se pfipravuje nékolik projektd, které maji ambici se zaradit
mezi 3picky v republice. Kazdy znich je unikatni, ma své specifikum a navzajem si
nekonkuruji. Pfedstavuji velky potencial pro rozvoj cestovniho ruchu Pardubického kraje,
ktery je tfeba podpofit a vyuZit.
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S SWOT ANALYZA

SWOT analyza odpovida na otazku: Jaké jsou silné a slabé stranky a jaké p FileZitosti
a hrozby pro rozvoj produktu cykloturistiky, in-lin e a bike produktu na Uzemi
Pardubického kraje?

SILNE STRANKY

vysoka pestrost Pardubického kraje, ktery zahrnuje jak horské, podhorské i rovinaté
terény, z nichz kazdy je vhodny pro ur€ity typ cyklo, bike a in-line produktu

husta cestni sit' v pfevazné Casti kraje, krasnd pfiroda a dostatek zajimavosti a
pamétihodnosti (rys celé CR)

historicky dobfe zaloZen4, husta a systematicka sit’ cykloturistickych tras

vyhodna poloha Pardubického kraje na hlavnim Zelezni¢nim koridoru Praha -
Pardubice - Ceskéa Trebova - Brno

existence jedné z in-line Spicek CR - Orlického cyklo & in-line kralovstvi (cyklostezky
adolim Tiché Orlice a Trebovky)

relativné dobrd pfipravenost studii a projektovych dokumentaci pro nové cyklostezky,
dalkoveé cyklotrasy a bike produkty

dobry zaklad pro rozvoj bike produktu ve 4 lokalitach: pfirodni Toulovcovy Mastale,
Skalni trail Dolni Morava (s podnikatelskym zazemim), Peklak Ceska Trebovéa a Lesy
Podhra; pfipravované projekty pro pokraovani

minimalné 3 déalkové cyklotrasy (€.2, 18 a 24), za kterymi stoji konkrétni subjekty a
zajmy pro jejich prosazeni a rozvoj

propojeni produktu dalkovych cyklotras s dalSi atraktivni nabidkou (rekreani plavba
na Labi, vodactvi, hippoturistika)

kvalitni lidské zdroje a organizace, které jsou schopnymi nositeli rozvoje produktt
existence Klubu €eskych turistd s mistni siti znackaru, ktefi se umi velice efektivné
starat 0 obnovu znadéeni (rys celé CR)

existence oblastnich a regionalni destina¢ni spole€nosti, které vykonavaji zakladni
propagaci stavajicich produktt

SLABE STRANKY

horsi dopravni dostupnost kraje po silnicich, chybi dalni¢ni napojeni

obtiznost pfipravy a realizace projektl, které témér vzdy vedou pres spravni obvody a
zajmy vice obci a vice subjektl, naleznout shodu a spole¢ny model financovani a
organizace projektu

nedostate¢né a nekvalitni sluzby (s vyjimkou nékterych lokalit)

nedostateény marketing stavajicich produkt

Cetnd uzemi s chranénym rezimem ochrany pfirody limitujici mozZnosti pro budovani
infrastruktury

lokalné neprichodna krajina v dusledku obdobi kolektivizace i sou¢asnych zasahu do
krajiny (Polabi)

neudrZitelny systém spravy a udrzby znaceni cyklotras

chybéjici monitoring poctu a spokojenosti cykloturistd, in-line bruslafd a bikerd na
Uzemi kraje

PRILEZITOSTI

finan¢ni zdroje nového programovaciho obdobi
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lidské sily a finanéni zdroje soukromych subjektd, zejména pro budovani nékterych
lokalit bike arealu

vyuziti nadSeni lidskych zdroja regionu, bikerskych a in-line komunit

spoluprace s Polskem a narodnimi organizacemi, které jsou zkusenymi lidry produktu
pfiprava spolec¢né koncepce cyklo, in-line a bike produktd v esko — polském
pfihranici (vlajkovy nebo individualni projekt) s vizi propojeni infrastruktury, znaceni a
marketingu a vyuZziti potencialu polskych navstévnika

vyuziti priklada dobré praxe a know-how dobfe fungujicich produktd u nas
i v zahranic¢i s moZnosti vybrat ty nejlepsi modely

dobudovéni, vyzna€eni a marketing Zivotaschopnych déalkovych cyklotras na Gzemi
kraje ve spolupraci s daldimi subjekty na trasach a v koordinaci s Cesko jede,
Asociaci mést pro cyklisty a Nadaci Partnerstvi

optimalizace cykloturistické sité a nastaveni efektivnich pravidel jeji adrzby, v&.
dalkovych cyklotras

realizace/legalizace dalSich hrani¢nich pfechodd pro péSi a cyklisty, zvySeni
prostupnosti hranice a navazani nasich cyklotras a dalkovych tras na polské
zdokonaleni infrastruktury a marketingu ¢eské Spicky in-line produktu Orlického cyklo
& in-line kralovstvi a dobudovanim systému podél Lou¢né povySeni na evropsky
produkt

vybudovani novych cyklostezek v trasach, kde je pro to jasny divod dopravni
a rekreacni

upfesnéni, Uprava, Udrzba a propagace cyklostezek vhodnych k nabidce jako in-line
produkt, kvalitni a bezbarierové napojeni a prujezdy stezek pres intravilany

rozSifeni stavajicich bike areall, vybudovani novych bike resortd (Orlicko —
Trebovsky bike resort, Bukova hora — Suchy vrch) a pfipadné dalSich ve vhodnych
terénech jinych Gasti kraje (Zelezné hory)

zlep3eni vybaveni frekventovanych tras mobiliafem

moznost fizeného vyvlastnéni pozemku pfi byt zdlouhavém procesu zaneseni
verejné prospésnych staveb do Uzemnich planu

vyuZiti nové opravenych cest vramci komplexnich pozemkovych Gprav aj. pro
optimalizaci cyklotras

vyuZziti projektové pfipravenosti nové infrastruktury pro produkty

rozvoj sluzeb, nové ekonomické pfijmy a zaméstnanost pfi realizaci novych produktu
(ubytovani, stravovani, prodej, servis, pofadani akci, instruktazi, pruvodcovské
a pfepravni sluzby, sluzby agentur a cestovnich kancelafi,..)

nastaveni skute¢né ucinného a moderniho marketingu produktd s prvky motivaéniho
systému a svhodnou délbou c&innosti a kompetenci mezi oblastni a regiondalni
destinacni management, privatni sféru a narodni organizace a projekty, a to
specificky model pro dalkové cyklotrasy, in-line produkt a bike produkt

vyuziti propagace produktd narodnimi portaly a aktivitami (Cesko jede, Eurovelo,
Kudy z nudy,..)

HROZBY

neochota vlastnikl, spravcd a dotCenych subjektd souhlasit s novou infrastrukturou
pro cyklo, bike a in-line produkty

vysoké naklady na vynéti ze ZPF v bé&Zném reZimu, extrémné vysoké v Uzemich
s chranénym reZimem pfirody

nedostatek vefejnych finan¢nich prostfedkd do rozvoje infrastruktury a cyklo, bike a
in-line produktd ve svétle priorit krajské a mistni samospravy
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« problematicka udrzitelnost produktl v provozni fazi, zejména infrastruktuy, vyzadujici
vefejné zdroje (provozni mandatorni vydaje)

* psychické i technické bariéry pfi zménach — optimalizaci sité cyklotras a pfeznaceni
dalkovych cyklotras
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6 VIZE, CILE, PRIORITY A OPAT RENI

6.1 VIZE

Pardubicky kraj bude vroce 2025 patiit mezi nejvyspélejsi cyklodestinace Ceské
republiky diky atraktivnim dalkovym i mistnim cyklotrasam, unikatnim podminkam pro in-line
brusleni a dale diky Spi¢kovym bike resortim. Pardubicky kraj bude vynikat v komplexnosti
marketingu a sluzeb téchto produktd a v nabidce zajimaveé pfihrani¢ni ¢esko — polské oblasti.
Cyklostezky a dalSi infrastruktura budou vybudovany velmi efektivné pfi respektovani zajmu
ochrany pfirody a krajiny, jak pro rekrea¢ni, tak pro cyklodopravni Ucely a budou mit
nastaveny optimalni reZim provozu a udrzby. Cykloprodukty se zapojenim atraktivit a sluzeb
se stanou vyraznym pfispévkem pro ekonomiku, pfijmy a zaméstnanost v Pardubickém kraji.

6.2 STRATEGICKE CILE A PRIORITY

1. Dobudovat v koordinaci s ostatnimi regiony a nad narodnimi organizacemi
infrastrukturu dalkovych cyklotras (koridor U) na Gzemi kraje.

2. Dobudovat cyklotrasy, cyklostezky a in-line stez ky s cyklodopravnim,
sportovnim nebo rekrea €nim G €elem, vytvo Fit alespo i jeden in-line produkt
narodniho vyznamu

3. Vybudovat bike resorty, z nichz minimdln & jeden bude atraktivitou tras,
zdzemim, sluzbami a marketingem pat Ffit mezi 3pi éku v Ceské republice,
udrzet a vytvo Fit dalSi MTB trasy a souvisejici atraktivity ve vho  dnych
lokalitach kraje.

4. Optimalizovat si t' cyklotras Pardubického kraje v €etné dofeSeni navaznosti na
sousedni kraje a Polsko

5. VytvoFit kvalitni marketing v8ech cyklo a in-line produkt U, podpo fit kvalitni
sluzby a rozvoj lidskych zdroj @ pro cykloprodukty.

6. Nastavit dlouhodoby efektivni systém investovani , udrzby a provozu
cyklostezek, in-line stezek, cyklotras a bike resor  td.

6.3 STRATEGICKE CILE, PRIORITY A OPAT RENI

Strateqgicky cil a priorita  €.1:

Dobudovat v koordinaci s ostatnimi  regiony a nadnar odnimi  organizacemi
infrastrukturu dalkovych cyklotras (koridor u) na tzemi kraje

Opatieni:
1.1 V koordinaci s ostatnimi regiony nalézt leadery jednotlivych dalkovych cyklotras
vedoucich pfes Uzemi kraje, vytvofit loga a shodnout se na ndzvech téchto tras
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1.2 Dobudovat infrastrukturu pro dalkové cyklotrasy, jejich spojky a pfivadéce, zejména
chybéjici useky cyklostezek, rekonstruovat potfebné tseky

1.3 Dobudovat podle jednotné narodni metodiky doplfikovou infrastrukturu a znaceni
dalkovych cyklotras

1.4 Vytvorit monitorovaci systém délkovych cyklotras

Strateqgicky cil a priorita  €.2:

Dobudovat cyklotrasy, cyklostezky a in-line stezky s cyklodopravnim, sportovnim
nebo rekrea énim U €elem, vytvo Fit alespo f jeden in-line produkt narodniho vyznamu.

Opatreni:

2.1 Dobudovat cyklostezky pro cyklodopravni, volnoCasové, sportovni a rekreacni Gcely
v krajiné i v pfiméstskych oblastech

2.2 Dobudovat infrastrukturu pro in-line produkt ndrodniho vyznamu

Strategicky cil a priorita €.3:

Vybudovat bike resorty, z nichz minimaln & jeden bude atraktivitou tras, zazemim,
sluzbami a marketingem pat Fit mezi Spi €ku v Ceské republice, udrzet a vytvo Fit dalSi
MTB trasy a souvisejici atraktivity ve vhodnych lok alitdch kraje

Opatreni:

3.1 Vybudovat komplexni infrastrukturu pro bike resorty, z nichz minimalné jeden bude svym
rozsahem, kvalitou a zazemim sluZeb patfit mezi $picku v Ceské republice

3.2 Rozvijet a budovat pfiméstské bike aredly a souvisejici aktivity

3.3 Udrzet stavajici MTB trasy v souladu s metodikou CEMBA vytvaret dal3i trasy; vyuZit
potencialu Cesko-polského pfihrani¢i

Strategicky cil a priorita ¢€.4:

Optimalizovat si t cyklotras Pardubického kraje v ¢éetné dofeSeni navaznosti na
sousedni kraje a Polsko, nastavit dlouhodoby efekti vni systém udrzby a provozu
cyklostezek a cyklotras.

Opatreni:

4.1 Optimalizovat sit' cyklotras

4.2 Zvysit prostupnost hranice pro pési a cyklisty a propojit ¢eské a polské cyklotrasy na
hranici

Strateqgicky cil a priorita _ €.5:

Vytvo Fit kvalitni marketing vSech cyklo a in-line produkt U, podpo Fit kvalitni sluzby a
rozvoj lidskych zdroj @ pro cykloprodukty.

Opatreni:

5.1 Nastaveni systému marketingu, rozdéleni roli a kompetenci

5.2 V koordinaci s narodnimi organizacemi (Asociace mést pro cyklisty, Nadace Partnerstvi,
Czechtourism) vytvofit komplexni marketingovy produkt dalkovych cyklotras

5.3 Podpora tvorby marketingu cyklo, in-line a MTB produktd

5.4 Podpora cyklo, in-line a bike sportovnich aktivit a akci
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Strateqgicky cil a priorita _ €.6:

Nastavit dlouhodoby efektivni systém investovani, G drzby a provozu cyklostezek, in-
line stezek, cyklotras a bike resort  u.

Opatreni:
6.1 Zavedeni organizaCniho a finanéniho systému adrZzby a provozu cyklostezek, in-line
stezek, cyklotras a bike resortd

7 NAVRH INFRASTRUKTURY

7.1 POSTUP ZPRACOVANI NAVRHU INFRASTRUKTURY

Zpracovatel studie spolu s expertnim tymem zvolil postup sbéru vSech informaci
k infrastruktufe a cyklo a in-line produktim ze vSech regiont Pardubického kraje. Uspofadal
hnizdovité celkem 5 seminafl na Uzemi kraje a oslovil vS8echny obce, svazky obci a mistni
akéni skupiny (MAS) k Gcasti a ke sdélovani jejich zaméru a projektd. Osloveno tak bylo
vSech 451 obci, 31 svazk G obci a 13 MAS na Uzemi Pardubického kraje. Posléze byly
osloveny také nékteré projekeni firmy a subjekty mimo Pardubicky kraj, které vSak na
cyklostezkach a cyklotrasach Pardubického kraje participuji. Co se tyka bike areald,
osloveny byly i soukromé subjekty zainteresované v této véci.

Tabulka ¢€.3: Pfehled mist a termin & projednéani v regionech

Uzemi spravnich obvodd povérenych Gradd Misto jednani Datum
Usti nad Orlici, Ceskéa Trebova, Vysoké Myto Usti nad Orlici 27.1.2015
Zamberk, Kréaliky, Lanskroun Zamberk 29.1.2015
Pardubice, Holice Pardubice 3.2.2015
Svitavy, Litomysl, Moravska Tfebov4, Poli¢ka Svitavy 10.2.2015
Chrudim, Hlinsko Chrudim 17.2.2015

Dokumentace projednani sregiony je uvedena v pfiloze ¢&.8: pozvanka, komentar
k pribéhu jednani, presenéni listiny, zaznam naméta z regiond, vznesenych na jednanich i
dorucenych zpracovateli jinou cestou — vétSinou e-mailem.
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7.2 DALKOVE CYKLOTRASY

7.2.1 DALKOVE CYKLOTRASY — CELKOVE POJETI

Dalkové cyklotrasy

Dalkové cyklotrasy slouzi k dalkovym vicedennim cestam putujicich cykloturistl, ktefi
vezou nezbytné vybaveni s sebou a chtéji poznat krajinu a jeji zvlastnosti a pamétihodnosti.
Stejné tak predstavuji trasy pater jakési ,dalniéni“ cyklodopravni sité cyklistl, ktefi vyuzivaji
trasy k bézné dopravé do prace, Skol, za sluzbami apod. Z hlediska obou téchto funkci je
navrzeno optimalni trasovani, Upravy a budovani infrastruktu ry pro dalkové cyklotrasy za
UCelem zajistit:

o vysoky komfort jizdy (mimo provoz motorovych vozidel, menSi prevySeni,
kvalitni povrch apod.)

o vedeni trasy atraktivnim prost Fedim (pékné krajina a souasné zajimavosti,
pamétihodnosti a zazemi sluZzeb na trase).

Znaéeni

KaZzda dalkova cyklotrasa ma své pfidélené jedno nebo dvoumistné &islo (ne vSechny
takto znaCené trasy patfi do dalkové sité), toto znaceni vSak ve vétSiné pfipadd dnes neni
v terénu instalovano a je tfeba jej zrealizovat a podle toho upravit i zna¢eni navazujici lokalni
sité cyklotras. Vyznaceni a pfeznaceni je tfeba provést v souladu s narodni metodikou
znac€eni dalkovych cyklotras (vydala Nadace Partnerstvi, 2013). Vyznaceni je idealni
provést jiz nad sjednanym nazvem a logem trasy. ZnaCeni musi byt provedeno
profesionalné, tj. s centraini registraci spravce KCT, je tfeba pfipravit projekt pfeznadeni jak
délkové, tak p Filehlé sit & lokélnich cyklotras , aby sit dobfe navazovala a byla propojena.
Projekt je tfeba projednat s vlastniky a mistn & pfFislusnymi dopravnimi inspektoraty  a
pfipadné jej podle jejich poZzadavkd upravit a teprve nasledné projekt zrealizovat a trasy
vyznacit.

Marketing

Pro naplnéni a efektivitu funkce dalkové cykloturistiky jsou nezbytné kvalitni sluzby a
kvalitni marketing. Kazda trasa by méla mit svij jasny nazev, logo a svého marketingového
leadera, ktery se o jeji marketing systematicky stara. Sluzbam a marketingu je vénovana
kapitola 9. Vtéto kapitole jsou uvedeny konkrétni pozndmky ke stavu marketingu
jednotlivych dalkovych cyklotras.

Spojky dalkovych cyklotras, regionalni p  fivad éée

Kromé dalkovych cyklotras , které vyplyvaji z celorepublikové projednané sité€ z roku
2012 (viz pfiloha €.1 - analyza), fadime v regionu Pardubického kraje do této nadregionalni

vvvvv

- spojky dalkovych cyklotras (regionalné vyznamné spojky mezi dalkovymi
cyklotrasami)

- regionalni p fivad é€e (logické prijezdové trasy na dalkové cyklotrasy z vyznamnych
mist a region().
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Obdobné jako déalkové cyklotrasy i spojky a pfivadéCe maji kromé cykloturistického
vyznamu U¢el cyklodopravni pro mistni obyvatele.

Znaceni a marketing spojek a p Fivad @€u. Spojky a pfivadéce nebudou mit dvoumistné
znaceni jako dalkové cyklotrasy, ani neprepokladame (ale nevyluCujeme), Ze by mély své
logo. Predpokladame, Ze budou propagovany v souvislosti s dalkovymi cyklotrasami, které
spojuji, nebo na které pfivadéji. Pro zvyraznéni jejich vyznamu je mozné v terénu v ramci
pfeznaceni sité pouzit trojmistné Ciselné oznaceni.

Celkova situace sit & dalkovych cyklotras, spojek a p Fivadécéu na Uzemi
Pardubického kraje

Na Uzemi Pardubického kraje dle aktualniho navrhu sité dalkovych cyklotras Ceské
republiky vede celkem 7 dalkovych cyklotras a 1 trasa EuroVelo. Je to cela trasa €.18,
podstatné ¢ast trasy €.24 Svitava, trasa €.14, podél hranice trasa ¢€.22, podél Labe trasa ¢.2
Labskd, jihozapadnim okrajem trasa ¢.1 a Eurovelo 4 (Central Europe) a dale zacatek trasy
€.16. Trasy jsou dnes v terénu vyznaceny jen ¢aste¢né a nékdy v odchylnych koridorech od
navrhu Koncepce a bez loga. Informace o dalkovych cyklotrasach Pardubického kraje je
uvedena v kapitole 4.2 analyzy Koncepce. Pfehledna sit je uvedena v pfiloze €. 1. V pfiloze
¢. 5 je uveden konkrétni navrh vyhledového vedeni dalkovych cyklotras, vcetné spojek
dalkovych cyklotras a regionalnich pfivadécu. V kapitole 7.2.2 uvadime jejich blizSi popis,
vCetné navrhovanych investic a oprav/rekonstrukci.

7.2.2 SPECIFIKACE VYHLEDOVEHO RESENIi DALKOVYCH
CYKLOTRAS, SPOJEK A P RIVADECU

DALKOVE CYKLOTRASY

Dalkova cyklotrasa ¢€.1

K pojeti dalkové cyklotrasy ¢€.1 a Eurovelo 4, které probihaji téméf ve stejném koridoru,
vyvolal zpracovatel studie jednani 4.12.2014 za Siroké ucasti vSech aktérd na trase
(dokumentace jednani je uvedena v pfiloze ¢. 9).

Stav a plan investic do infrastruktury:

Na uUzemi Pardubického kraje je dnes trasa €.1 vyznalena, vede pfes Ronov nad
Doubravou, Tfemosnici, okolo Se¢ské prehrady, pfes Horni Bradlo, Trhovou Kamenici (zde
nékolikrat pfechazi do kraje Vysocina a zpét do Pardubického kraje), dale vede do Hlinska,
do Sece a za Vortovou pred Heralcem opousti hranici kraje. Trasa je na Uzemi Pardubického
kraje ustalena, vedena atraktivnim Gzemim, mimo frekventované silnice, uspokojivé, neni
ddavod ji ménit.

Stav a plan zna €eni:
Dle aktualniho nazoru nebude trasa preloZzena a nebude tfeba ji pfeznadit. Po sjednoceni
loga a ndzvu bude ke znaceni dopInéno logo.

K marketingu:

Na jednani 4.12.2014 bylo dohodnuto, Ze roli marketingového leadera nad trasou na sebe
vezme VysoCina, a to zastupce Bystfice nad Perndtejnem ve spolupréci
s cyklokoordinatorem Kraje Vysoc€ina. Ostatni regiony s tim projevily souhlas.
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Nazev : nad ndzvem probéhla obséhla diskuse, kterd neni ukon&ena. Mezi vétSinovy nazor
patfi nazev Cesko — slovenska, nebot se uvaZuje s prodlouZenim trasy do Bratislavy.
Dokonceni diskuse nad nadzvem a pofizeni loga bude véci nasledujici c&innosti
marketingového leadera.

Eurovelo €.4 Central Europe

Na Uzemi Pardubického kraje neni vyznaCena. Jeji trasovani bude vysledkem konsensu
aktérl jednani 4.12.2014 v Bystfici nad Pernstejnem. Na jednéni se objevily rdzné nazory na
shodu tras EV ¢.4 a tras €.1:
a) synergie, efektivita a ekonomika vést dalkovou cyklotrasu €.1 a EV €.4 v jedné linii
(spole¢né znadeni, Udrzba, prolinkovana propagace)
b) vést trasy oddéleng, nebot zamérem dalkovych cyklotras CR je zdrZet uZivatele
v krajiné a jeho kraséch, zatimco zamérem EuroVelo tras je projet rychleji a efektivné
znacné dlouhé evropske trasy.
Dle posledniho vyjadfeni cyklokoordinatora kraje Vysoc€ina, vyplyvajiciho z nésledujicich
jednani, bude trasa EV ¢€.4 od Hlinska vedena odlisné od trasy €.1, a to vice na jih na
Studnici ve sméru na Vojnlv Méstec, soubézné s linii dilkové cyklotrasy ¢€.16.

Dalkova cyklotrasa €.2 Labska

Stav a plan investic do infrastruktury:
Pro konecné feSeni dalkové cyklotrasy €.2 je na Uzemi Pardubického kraje tfeba dobudovat
krom dnes jiz provozovaného Useku Raby - Pardubice vSechny ostatni Useky. Pro pfehled
uvadime soucasny stav dalkové cyklotrasy €. 2 ,Labsk&" az od Hradce Krélové:

a) Hradec Kralové - Pardubice

Hradec Kralové — Vysoka nad Labem vydano UR, pracuje se na DSP
Vysoka n. Lab. — Opatovice n. Lab. — Dfite¢ je v pozemkové pfFipravé + DUR
Dfite¢ — Némgice vydano UR

Némdcice — Kunétice pred vydanim UR

Kunétice (dvé varianty) vlastnicky problém

Raby — Brozany — Pardubice (koupalisté) hotovo, v provozu

b) Pardubice — Tynec nad Labem

Pardubice — Kojice (Tynec n. Lab.), 7 useku studie proveditelnosti
Stav jednotlivych Usekd je technicky a nékdy i nékladové popsan v pfislusnych
dokumentacich.

Stav a plan zna €éeni:
Dalkova cyklotrasa €.2 je dnes vyznacena po nevyhovujicich komunikacich. Bude pfeloZzena
do linii novych cyklostezek, z nichZz nékteré jsou realné pfipravené.

K marketingu:

Trasa €.2 Labska ma svého marketingového leadera, Nadaci Partnerstvi o.p.s., ktery
provozuje webové stranky trasy a ma ustaleny nazev a logo. Po té, co se dobuduji chybéjici
useky, bude trasa plné marketingové nabizena.

Dalkova cyklotrasa €.14

Stav a plan investic do infrastruktury

Trasa &.14 vede z trojzemi Cesko — Polsko — N&mecko pies celé Cechy na Moravu. Na
uzemi Pardubického kraje trasa vstupuje na Uzemi kraje za PotStejnem a vede pres
Sopotnici — Libchavy — Usti nad Orlici — Ceskou TFebovou — Rybnik — Tfebovici — a
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Lanskroun smérem do Zabfehu na Moravé. Vedeni trasy ma nékolik kritickych mist, kterda je
tfeba dobudovat, aby ji bylo mozZzné zprovoznit:
- Sopotnice (dva useky novych cyklostezek, které vyvedou cyklisty ze silnice 1.tfidy
¢.14)
- Ceskéa Trebova — Rybnik (nova cyklostezka, ktera vyvede cyklisty ze silnice 1.tf. &.14)
- Cyklostezky v meandru feky v Rybniku (pro pfekonani vyrazného prevySeni v obci
Rybnik)
- Trebovice (spole¢ny chodnik pro pési a cyklisty)
- Trebovice — Rudoltice (nova cyklostezka v linii drdZniho télesa)
rekonstrukce rozbité cesty ve dvou Usecich mezi Zichlinkem a Krasikovem

Stav a plan zna €éeni:

Trasa ¢€.14 dnes neni v terénu vibec vyznaCena, jeji trasa vede po nékolika viceCiselné
oznacenych rliznorodych trasach. Trasu ¢.14 bude mozné vyznacit, az se doreSi chybéjici
Useky.

K marketingu:
Trasa 14 nema svého marketingového leadera, ani prodiskutovany nazev a logo. Mezi
naméty zni nazev Ceska koruna. Trasa patfi mezi jednu z nejméné technicky i marketingové
pfipravenych.

Dalkova cyklotrasa €.16

Stav a plan investic do infrastruktury:

Trasa €.16 vede z Hlinska smérem na jih na Vysoc€inu na Pfibyslav, Jihlavu a Tel€ do
Slavonic k rakousko - €eské hranici. Na Uzemi kraje vede trasa po silnici 3. tfidy a
nevyzaduje Zadnou investici.

Stav a plan zna €eni:
Trasa €.16 je v terénu vyznacena. Pokud bude pfijata myslenka jejiho pfipojeni k trase €. 18,
bude prfeznacCena.

K marketingu:

Trasa €.16 nema své logo, ani svUij nazev a marketingového leadera. Pokud se pfipoji k
trase €.18, ponese konsensualné projednany nazev, logo a marketingového leadera.

Dalkova cyklotrasa €.18

Stav a plan investic do infrastruktury:
Celé trasa vede cela na uzemi Pardubického kraje, v linii Hlinsko — Skute¢ — Vysoké Myto —
Choceri - Usti nad Orlici — Letohrad - Zamberk — Ceské Petrovice/Kamienczyk (CZ/PL).
Zamérem je Usek z Chocné do Letohradu pfipravit jako kvalitni in-line produkt. Z toho
ddvodu je navrzeno:
- Pern& — Brandys (vybudovani nového Useku cyklostezky v oblasti Perné, kde je dnes
trasa vedena po Uzké a rozbité komunikaci 3.tfidy.
- prljezd méstem Letohrad (zajisténi bezpecného a bezbariérového prijezdu méstem)
- Usek cyklostezky po nové protipovodiové hrazi v Zamberku (vyuZiti planované
investice Povodi Labe pro kvalitni vedeni in-line stezky po hrazi podél feky).
K dalkové cyklotrase &.18 patfi regionalni pfivadéé Valdstejn — Susek (viz dale).
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Stav a plan zna €eni:

Trasa €.18 bude v roce 2015 na objednavku Pardubického kraje pfeznacena z pavodni linie
Chocen — Ceskeé Libchavy Zamberk do linie cyklostezek Chocen Usti nad Orlici — Letohrad —
Zamberk. PouZito bude pouze Ciselné oznaceni, nebot nebude jesté k dispozici logo a nazev
trasy.

K marketingu:

Trasa nema svij projednany nazev ani logo. Z projednani v regionech vyplynuly tyto
skute¢nosti:
- na jednani v Zamberku byl souhlas s nazvem, jehoZ zékladem by byl nazev Orlické
cyklo&in-line kralovstvi po jeho marketingové optimalizaci (zkraceni)
- na jednani v Hlinsku s timto nazvem mistni aktéfi nesouhlasili a navrhli, aby byla
dalkova cyklotrasa ¢.16 z Hlinska do Slavonic spojena v jednu dalkovou cyklotrasu
&.18 s pripadnym nazvem Cesko — polska (tento nazev vdak soudasné patfi mezi
mozné nazvy trasy 22).
Na obou jednanich byl za pfipadného leadera akceptovan svazek obci Region Orlicko —
Tfebovsko. Pokud by se viak trasa spojovala s €. 16, bylo by tfeba znovu tuto otazku otevrfit.

Dalkova cyklotrasa €.22

Stav a plan investic do infrastruktury:

Cyklotrasa kopiruje hranici C-N a C-P pfes hraniéni pasma hor z Chrastavy pfes Rokytnici
nad Jizerou, Vrchlabi, Trutnov, Hronov, Nachod, Olesnici v O.h., Destné v O.h. do Ceskych
Petrovic, Mladkova, Kralik a HanuSovic. Trasa je pfevazné vedena po mélo frekventovanych
komunikacich 3. tfidy a vzhledem k vySkovym pfevySenim a pozZadavkim na komfort
dalkovych tras neni vhodné trasu vyvadét na extrémnéjsi horské cesty. Usek z Mladkova do
Kralik bude vyhledové po vybudovani cyklostezky udolim Tiché Orlice (Letohrad — Jablonné
n.O. — Kraliky) veden po této cyklostezce.

Stav a plan zna €eni:
Trasa je v terénu vyznacena Cislem 22 (bez loga), z Mladkova na vychod do HanuSovic ma
v terénu trasa dnes znaceni €.52 a bude tfeba ji pfeznadit.

K marketingu:

Trasa nema logo ani svého marketingového leadera, je vSak mozné, Ze bude oZivena
v souvislosti s vlajkovym projektem operaéniho programu Cesko - polské spoluprace. Na
jednani v Zamberku byla oteviena diskuse k nézvu trasy. Pavodné& navrhovany néazev
Sudetska nebyl pFijat. Tipovany byly mozné nazvy jako Hraniéni nebo Cesko — polska, jejich
pfijeti by vSak vyZzadovalo SirSi projednani s regiony na trase.

Dalkova cyklotrasa €.24 Svitava

Stav a plan investic do infrastruktury:

Cyklotrasa vede zna&nou &asti Pardubickym krajem z Ceské Trebové na jih pfes Svitavy na
okraj kraje (Skrchov) a dale na Letovice a Blansko. Na Uzemi Pardubického kraje byly
v letech 2013 — 2014 provedeny nové Useky cyklostezek, které vyfesily slaba mista na trase.
Jihomoravsky kraj intenzivné feSi izké misto Skrchov — Letovice.

K dalkové cyklotrase €.24 patfi regiondlni pfivadéCe Svitavy — Moravska Trebova, Svitavy —
Litomysl a Svitavy — Poli¢ka (viz dale).
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Stav a plan zna €eni:

Na poslednim koordinaénim jednani dotéenych subjektd z obou kraju Pardubického i
Jihomoravského bylo dohodnuto, Ze s ohledem na skute€nost, Ze na Uzemi Pardubického
kraje je cyklotrasa infrastrukturné pfipravena, bude trasa vyznacena v roce 2015 a zacne byt

s w7z

marketingové nabizena. Po dokonceni jizni ¢asti do Blanska bude tato ¢ast pfipojena.

K marketingu:

Nazev trasy je jiz druhym rokem dot€enymi regiony konsensualné odsouhlasen - Svitava.
Na zékladé jednani ve Svitavach a nasledujici konsultace s Jihomoravskym krajem bylo za
marketingového leadera dalkové cyklotrasy 24 pfijato Mésto Svitavy se zdzemim svého
Informaéniho centra. V souCasné dobé probiha soutéZ na vybér loga trasy (organizuje
Jihomoravsky kraj, probéhne spole¢ny vybér). Nové logo bude pouZito jiz k vyznaceni trasy
¢.24.

SPOJKY DALKOVYCH CYKLOTRAS

Spojky dalkovych cyklotras povazujeme za soucast nadregionalni sité dalkovych cyklotras.
Na Uzemi Pardubického kraje navrhujeme néasledujici spojky:

Spojka mezi trasami 1 a 2 Valy - Se ¢

Spojka Valy — Choltice — HefmanUtv Méstec — Vapenny Podol - Se¢ propojuje severojiznim
smérem dalkovou cyklotrasu €.1 a ¢€.2 Labskou. Jedn& se o logické propojeni, byt s vyssi
obtiZznosti co se tyka vertikalniho profilu trasy, zejména v jizni ¢asti uzemi.

Spojka je ve stadiu idey, kdy neni zpracovan ani zadmér C&i jiny stupen projektoveé
dokumentace. V Koncepci je zatim celé trasa o délce 25,3 km zahrnuta odhadovanou délkou
novych konstrukci cyklostezky 12 km a trasovanim po stavajicich komunikacich v délce
13,3 km.

Spojka mezi trasami 14 a 18 Postejn — Zamberk

Spojka Potstejn — Litice — Zachlumi - Zamberk je logickym pokragovanim jizdy Gdolim
Divoké Orlice ze sméru od trasy ¢.14 a zkracuje cestu do Zamberka (na trasu 18) — do
jedné z bran Orlickych hor. Spojuje podh(fi s rovinatymi stezkami hradecka. Pfredstavuje
alternativu jizdy pfirodnim atraktivnim terénem, kdyZ Usek trasy &.14 Potstejn — Usti n.O.
(kfizovatka tras 14 a 18) vede vice urbanizovanou krajinou mimo udoli Feky.

V Useku PotStejn — Litice je tfeba zrealizovat rekonstrukci stavajici cesty podél Divoké Orlice,
ktera je dnes obtizné sjizdn& a idealné zbudovat i novou lavku v povéstné trampské osadé
Kamardad v Liticich. Tradi¢ni a dnes zniCena lavka predstavuje velmi vyznamné propojeni
této turisticky atraktivni lokality se zficeninou hradu a tzv. Litickym Fi¢nim obloukem. Pro
oboje je zpracovana dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a vydano tzemni rozhodnuti.

Spojka mezi trasami 18 a 2 Choce 1 — Hradec Kralové

Spojka Chocerl — Ujezd u Chocné — Horni Jeleni — Veliny — Vysoké Chvojno predstavuje
pfirodni alternativu jizdy cykloturistd pfevazné v klidnych lesich na pisku z Chocné do
Hradce Krélové na Labskou stezku &€.2. Vede téméf soub&zné se severnéji poloZzenou
dalkovou cyklotrasou ¢€.14, ktera umoznuje in-line brusleni, nabizi vice pamétihodnosti a
disponuje vyrazné lepSim zazemim sluzeb, vede v3ak vice urbanizovanym Uzemim, v€etné
¢astecného soubéhu se silnici 1/14.
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REGIONALNi PRIVADECE

Privad &¢ k cyklotrase ¢&.18 Valdstejn - Susek

PFivadé¢ na dalkovou cyklotrasu ¢.18 od Piseéné, Zampachu a Zamberka.
Je potfeba vybudovat novou cyklostezku o délce 1,3 km, ktera propoji Siroké Uzemi a
podstatné zvysi cykloturistickou prostupnost tzemim.

Regionalni p fivad éée k cyklotrase ¢€.24 Svitava

K dalkové cyklotrase €.24 patfi tyto regionalni pfivadéce:

- Svitavy — Moravska T febova

- Svitavy — Litomysl

- Svitavy — Poli ¢ka.
Tyto pfivadéCe o celkové délce 61,2 km jsou pfevazné vedeny po stavajicich cyklotraséch.
Nékteré Useky vyZaduji investice do novych usekul cyklostezek (celkem 11,1 km).

7.2.3 SPECIFIKACE NAKLAD U NA VYBUDOVANI DALKOVYCH
CYKLOTRAS, SPOJEK A P RIVADECU

Naklady na investice, opravy a rekonstrukce

V této kapitole jsou uvedeny naklady na investice, souvisejici s vyhledovym vybudovanim
sité dalkovych cyklotras. Jednd se o naklady na zbudovani novych cyklostezek a do
oprav/rekonstrukci stavajicich cest, po kterych vedou délkové cyklotrasy, spojky a pfivadéce.
Nové cyklostezky jsou rovnéz zahrnuty v kapitole €.7.3 s poznamkou, Ze jsou soucasti
dalkové sité cyklotras.

Naklady na nové konstrukce cyklostezek , po kterych vedou ve vyhledovém feSeni
dalkoveé cyklotrasy dle této Koncepce, se mini pouze realiza éni ndklady na stavbu bez
DPH, bez doprovodnych objektd (zdi, lavky, inZenyrské sité), dale bez projek&nich
a inZzenyrskych praci a bez nakladi na vynéti ze ZPF, PUPFL a bez nékladd na vykupy
pozemkl, nijmy a podobné souvisejici vedlejsi naklady. Jednotkovd cena na prosté
stavebni néklady vychazi ze zvefejnéné informace na webovych strankach SFDI
(www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-balicek) a je stanovena
vazenym pramérem z velkého mnoZstvi jiz realizovanych cyklostezek, spolufinancovanych
SFDI za nékolik let. Tato jednotkova cena &ini pro cyklostezku s asfaltovym povrchem 1900
(rovina) aZ 2185 (hory) K&/m? , nebo-li pfi uvazované Sifce véetné krajnic 3,0 m je to 5.700
az 6.550 K&/km délky, pramérné 6.125 Ké/km délky . Vzhledem k naro¢nosti projekéni
pfipravy a inZenyringu (viz nize) a vzhledem ke zna¢nym nakladim na vynéti ze ZPF a
vykupy pozemku a pfipadnou terénni naroc¢nost nékterych lokalit (velké mnozstvi lavek
apod.) mlze tak byt realny naklad na vystavbu az dvojnasobny

Naklady na opravu a rekonstrukci cest  (pouze 2 pfipady) jsou stanoveny na zakladé
projektové dokumentace.
Délky tras jsou odecteny z GIS.
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Tabulka €. 4: Prehled navrhu délkovych cyklotras, spojek a regional

nich p fivad é¢u

Délka na tzemi Nové Oprava, ,
Trgsa Néazev " PK cyklostezky rekonstrukce I;Inz:rl;la}%
' (km) (km) (km) '
DALKOVE CYKLOTRASY
C.1 (Cesko — slovenska) 54,5 0 0 0,0
C.2 Labska 54,2 35,5 0 217,4
C.14 | (Ceska koruna) 67,7 11,6 2,5 76,1
C.16 7,9 0,8 0 4,9
C.18 101,8 6,1 0 37,4
C.22 26,1 9,4 0 57,6
C.24 | Svitava 45,9 0,7 0 4,3
Celkem (dalk. cyklotrasy) 358,1 64,1 2,5 397,7
SPOJKY DALKOVYCH CYKLOTRAS
1-2 |Valy-Sec 25,3 12,0 13,3 73,5
14-18 | Potstejn — Zamberk 18,5 2,2 4,3 22,3
18-2 Chocen — Hradec Kr. 35,3 0,8 0 4.9
Celkem (spojky) 79,1 15,0 17,6 100,7
REGIONALNI PRIVADECE
na 18 | Valdstejn — Susek 1,3 1,3 0 8,0
na 24 | Svitavy — Moravska 20,4 3,2 0 19,6
Trebova
na 24 | Svitavy — Litomysl 21,0 0 0 0,0
na 24 | Svitavy — Policka 19,8 7,9 0 48,4
Celkem (p rfivad éée 62,5 12,4 0 76,0
CELKEM 1

") nazev, ktery je v zavorce, je pracovni, neni oficialné projednan a schvalen

Orienta¢ni néklady na projek éni pFipravu a inZenyring novych cyklostezek
uvedeny v kapitola 7.3.

jsou

Orienta €ni naklady na p reznacéeni dalkovych cyklotras

Ze zkuSenosti s vyznacenim a prezna¢enim dalkovych cyklotras v jinych regionech (Ohfe,
délka 150 km, zapojeni KCT na nékteré €innosti) je tfeba uvaZovat s témito jednotkovymi
cenami p fezna€eni (pouze technické ¢ast bez koordinace loga):

projekéni a inzenyrska ¢innost 2 000,- K&/km
realizace (ndkup znacek a instalace) 2 000,- K&/km
celkem 4 000,- Ké/km

Na Gzemi Pardubického kraje je tfeba vyznadit/pfeznadit tyto dalkoveé cyklotrasy:
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Tabulka €. 5: Orienta éni ndklady na vyzna ¢&eni nebo p Ffeznaéeni dalkovych cyklotras

Dalkové | Celkové délka | Ztohodéka | o . " L]
P y . pecifikace useku k vyznaceni nebo néklady
cyklotrasa/ | na tzemi PK | k pfeznaCeni preznacen (K
EuroVelo (km) (km) bez DPH)
¢.1 54,5 0,0 | V terénu vyznacena, trasa se neméni 218 000
. cela délka na uzemi PK (s ohledem na
¢.2 542 542 rozsah zména zahrnuta cela délka) 216800
¢.14 67,7 67,7 | cela délka na uzemi PK, neni vyznaCena 270 800
616 79 79 cela dé]ka na uzemi PK, pokud by se 31600
' ’ " | pfeznadilana ¢.18
¢.18 102,0 39,7 | Usek z Chocné do Zamberka 158 800
622 %61 165 usek z M_Iadkova po konec PK ve sméru na 66 000
' ’ " | HanuSovice
¢.24 459 45,9 | cela délka na uzemi PK, neni vyznagena 183 600
EVE4 64,5 64,5 | cela délka na uzemi PK, neni vyznaCena 258 000
CELKEM 422,8 350,9 1430 600
Orientani  naklady byly stanoveny vynasobenim délky Useku uréeného

k vyznaceni/pfeznaceni jednotkovou cenou 4 000,- Ké/km bez DPH.

7.2.4 MONITORING DALKOVYCH CYKLOTRAS

Navrhujeme provadét systematicky kvantitativni a kvalitativni monitoring uZzivatel(
cyklotras za uCelem posouzeni efektivity investic do cyklistické infrastruktury a
vyhodnocovéani ekonomickych pfinost dalkovych cyklotras. Monitoring bude probihat v
souladu s jednotnou metodikou monitoringu uZivatelt dalkovych cyklotras a vyhodnocovani
jejich ekonomickych pFinosu, kterou zpracovava koordinator dalkovych cyklotras v CR -
Nadace Partnerstvi.

Kvantitativhi monitoring

Kvantitativni monitoring  pfedstavuje celoro¢ni scitani uZzivateld déalkovych cyklotras
s optimélnim rozliSenim na péSi a cyklisty (pfip. in-line bruslafe a dalSi uzZivatele) a
rozliSenim sméru pohybu. Doporu€ujeme vyuzit kombinaci stacionarnich (dlouhodobych)
s¢itacich bodl na nejvice exponovanych profilech dalkovych cyklotras a kratkodobych
sc¢itacich bodu za ucelem ziskani co nejvétSiho poctu relevantnich dat. Pfi kvantitativnim
monitoringu se predpoklada vyuZiti automatickych sc&itacu cyklistu a péSich. Jejich umisténi
a instalaci je vhodné zahrnout jiz do projekt G budovani a Uprav cyklostezek v ramci
dalkovych cyklotras.

Jednorazové naklady na vybudovani systému — vyhledo vy cilovy stav :
- 10 stacionarnich s¢itacu v Pardubickém kraji (rozliSeni cyklisté/pési + sméry), v¢.
instalace a softwaru (10 ks po 160 000 K¢) 1 600 000 Ké&

Provozni naklady — vyhledovy stav:
- ro¢ni provozni naklady 10 ks s¢itacu s GSM prenosem 230 000 K¢/rok
Alternativné:

- ro¢ni provozni naklady 10 ks scitac¢l bez GSM pFenosu 130 000 Ké/rok
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Za minimalni variantu povaZzujeme pofizeni 2 ks stélych sc&itacu (tzv. referencnich) a 2 ks
mobilnich sc¢itatd a pro instalaci pfenosnych pfipravit celkem 8 profild. Informace
z do¢asnych mobilnich s¢itacl Ize pak aproximovat podle referenénich. Pfi tomto rezimu se
dostavame na:

- vstupni néklady (4 ks po 160 tis. K&) 640 000 Ké

- provozni naklady (minimalizované 4 ks po 15 000 K¢) 60 000 Ké/rok

Provozni naklady zahrnuiji:
- 5x ro¢né kontrolu séitacu, servis a odecet dat
- 5x ro€né zpracovani dat — stru¢ny report
- 1x ro¢né zpracovani dat — vyro€ni zprava
- 1 x ro¢né kalibracni manudlni s¢itani

Kvalitativni monitoring

Kvalitativni monitoring zahrnuje provad éni dotaznikového Set feni za UCelem zjisténi
struktury, potfeb a vydaju uzivateld délkovych cyklotras. Doporucujeme kazdoro¢ni
provadéni dotaznikového Setfeni v lokalitach stacionarnich scitacich bodl. PFi realizaci
dotaznikového Setfeni je vhodné spolupracovat se stfednimi a vysokymi Skolami.

Doporucéujeme vybér minimaln é 5 lokalit , z kazdé ziskat 100 dotaznik(l v sezéné:
- 500 dotazniku po 70 K&/dotaznik 35 000 Ké/rok

Vyhodnoceni _vysledk G kvantitativniho a kvalitativniho monitoringu bude provedeno
souhrnné ve formé roéni zpravy. Tyto vysledky pfinesou cenné Udaje o ekonomické
navratnosti pro investory a provozovatele a cenné informace pro poskytovatele sluzeb.

7.3 CYKLOSTEZKY A IN-LINE STEZKY

7.3.1 NAVRH NOVYCH CYKLOSTEZEK A IN-LINE STEZEK

Z jednani v regionech vzeSlo velké mnoZzZstvi tipd na vybudovani novych cyklostezek
(cyklostezek ve smyslu dopravni legislativy — definice viz kapitola 2.3), celkem 162 namétt o
celkové kilometrazi 517,5 km . To svéddi o zna€éném ve Fejném zajmu o tyto investice.

VSechny tyto cyklostezky maji sou€asné uéel rozvoje cestovniho ruchu , souc¢asné maji
vyznamny U €el cyklodopravni , sportovni a rekrea €ni pro mistni obyvatele. Do Koncepce
jsou zafazeny vSechny zaméry, které vzeSly z projednani v regionech. Jejich blizsi
specifikace je uvedena v pfiloze &. 7.a, jejich lokalizace je patrna z pfilohy €. 5. V mnoha
pfipadech se jedna o kratké cyklostezky o délce od necelého 1 km do 3 km, které vSak maji
v Uzemi své opodstatnéni. | jeden km cyklostezky muze vyznam lokality z hlediska
cestovniho ruchu i z hlediska mistnich obyvatel zdsadné zménit. VSechny, i ty nejkratSi
cyklostezky, maji svij vyznam. Jedna se o tipy, které maji obce a svazky obci dobre
promySlené a v fadé pfipadd s nimi pocitaji ve svych Uzemnich planech, strategiich a
rozpoctech.

Dulezitymi atributy u planovanych cyklostezek jsou:
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- zda jsou sou €asti dalkové sit & cyklotras (tzv. vedou po nich dalkové cyklotrasy,
spojky nebo regiondlni pfivadéce, tyto cyklostezky budou mit specificky rezim
podpory — viz kapitola 8)

- jejich potenciélni vhodnost pro in — line brusleni (duleZita pfidana uzitn4 hodnota
cyklostezek, zohledriuje zejména vhodnost z hlediska pfiznivé konfigurace terénu,
realné vyuziti pro in-line brusleni rozhodne investor zvolenou konstrukci a adrzbou —
zametanim).

Z kompletniho vy €tu zam ért cyklostezek (pfiloha €.7.a) vyplyvaji tyto zaveéry:

Tabulka €.6: Souhrn Gdaj 4 o planovanych cyklostezkach

Cyklostezky celkem (162 cyklostezek) 517,5 410,3 107,2 2 513 087,5
- Z toho potencialné vhodné pro in-line 2118 184,3 275 1128 8375
- Z toho soucast sité dalkovych cyklotras ") 129,0 96,3 32,7 589 837,5

) Nékteré cyklostezky jsou zahmuty pouze &asti, tento Udaj je pfiblizny, zahmuje délku vSech dotéenych
cyklostezek, pfesna kilometraZ cyklostezek nové konstrukce je uvedena v tabulce kapitoly 7.2.3.

V tabulce niZze uvadime vypis cyklostezek o délce nad 4 km  a vSech cyklostezek, po
kterych jsou vedeny dalkové cyklotrasy.

Tabulka €. 7: Seznam planovanych cyklostezek, po kterych ved  ou délkové
cyklotrasy a ostatnich s délkou nad 4 km

1| Pardubicka Labska chvalefie - Tynec nad 57| Ao | Ano 349125
3 | Pardubicka Labska Pfelou¢ - Trnavka 10,2 Ano Ano 62 4750
7 | Pfelouc¢ - Valy - Mélice Pielou¢ - Valy 2 Ano Ano 12 250,0
g8 | Prelou¢ -Valy - Mélice Valy — Mélice 1,1 Ano Ano 67375
9 | Pardubicka Labska Pardubice - Preloud 12,5 Ano Ano 76 562,5
13 |RohoviadovaBela-Lazne | oo B ovky 470 Ne | Ano 238875
Bohdane¢
33 | Pardubice - Bfezhrad Srch - Stéblova 2,3 Ano Ano 12 250,0
Cyklostezka Mechu a Yy .
37 Perniku (Hradubicka Labska) Pardubice, lavka pfes Labe 0,1 Ano Ano 612,5
38 | Pardubicka Labska Pardubice, nabfezi u stadionu 0,7 Ano Ano 42875
41 | Hefmanav Méstec - Chrudim | ermantv Mestec - Bylany - 1 g 51 g Ne 50 837,5
Markovice
Cyklostezka Mechu a Opatovice n. Labem, k
45 Perniku (Hradubicka Labska) | Zeleznému mostu 11 Ano Ano 67375
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Cyklostezka Mechu a

46 Perniku (Hradubicka Labska) odbocka Hrobice - Ceperka 0,8 Ano Ano 4900,0
47 | Diitet - Sezemice Dritec - Drazkov - Lukovna— | 53| g | ang 17150,0
Sezemice
Cyklostezka Mechu a Bukovina n. L - Dfite€ -
48 | perniku (Hradubicka Labska) | Némice 64| Ano | Ano 251125
Cyklostezka Mechu a . .
50 Perniku (Hradubicka Labska) Némdice - Hrobice 2 Ano Ano 12 250,0
Cyklostezka Mechu a okolo Kunétické hory a
52 Perniku (Hradubicka Labska) | napojeni na Raby 1.3 Ano Ano 4900,0
74 | Chrudimka (Pardubice - | sixiin Tynachody 43 Ne | Ano 263375
Slatifiany)
79 | Holice - Chvojenec 4,9 Ne Ano 28 175,0
82 | Holice - Dolni Roveri 46 Ne Ano 28175,0
84 | Skutet - Hroubovice Skutet - Skuticko - 53] Ne Ne 29400,0
Hroubovice
85 | Skutec - Pfedhradi Skute€ - Lazany - Pfedhradi 2,5 Ano Ne 104125
86 | Hiinsko - Vesely kopec E(')'Sjgo - Rvacov - Vesely 47| Ne Ne 18 375,0
92 |Litomysl - Prosed 20,3 Ne Ne 77 175,0
o3 | /YSOke Mjto - Cerekvice 0 yysoks Mito - Hrusova 69| Ne | Ano 422625
ouénou
94 L|torvnysl - Cerekvice nad Trzevk - Cerekvice nad 45 Ne Ao 27 5625
Loucnou Lou¢nou
98 | Svitavy - Policka Vendoli - Pomezi 72 Ano Ne 37975,0
99 | Sopotnice prijezd Sopotnici 0,8 Ano Ne 4900,0
100 | Ceské Libchavy - Sopotnice 1,4 Ano Ne 8575,0
101 | Brandys nad Orlici pfelozka kolem Perné 1,6 Ano Ne 9 800,0
104 | Zamberk - prijezd 2,2 Ano Ano 11025,0
105 | Zamberk - Nekof Zamberk - hraz Pastvinske 71| Ne Ne 300125
prehrady
108 | Letohrad - Kréliky Lr?rt;?l:jd -Jablonné n. Orlici—| 9981 Ano | Ano | 1029000
109 | Dolni Morava — Horni Morava | Dolni Morava - Horni Morava 41 Ne Ne 15312,5
110 | Ceska Trebova - Lanskroun | Ceska Trebova - Rybnik 0,9 Ano Ano 55125
111 | Ceska Tebova - Lankroun Rybnik - meandr Trebovky 1,5 Ano Ne 91875
112 | Ceska Ttebova - Lanskroun | Tfebovice - Rudoltice 41 Ano Ne 251125
116 | Langkroun - Zichlinek 11| Ano Ano 6737,5
117 | Tatenice - HoStejn Tatenice - Popelak 1,8 Ano Ne 11025,0
118 | Svitavy - Opatov Svitavy - Valdek 44 Ne Ne 26 950,0
119 | Svitavy I. pripojeni na cyklostezku 07| Ao | Ano 42875
Svitavy — Vendoli
134 | Letohrad prijezd méstem 1,9 Ano Ano 4900,0
139 | Hradek — Litomys| 21,8 Ne Ne 67 375,0
141 | Rosice — Hrochiv Tynec 45 Ne Ne 27 562,5
142 | Nové Hrady - hrochiv Tynec 25,8 Ne Ne 49 000,0
143 | Chote¢ — Homni Redice 7,2 Ne Ne 12 250,0
144 | Valy — Seé 25,3 Ano Ne 73 500,0
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145 | Prelouc —Ronov nad 183  Ne Ne 55 125,0
Dobravou
146 | Chvojenec — Chotet Chvojenec - Rokytno - 65/ Ne Ne 398125
Choteé
148 | Chvojenec - Velké Kolodéje 9,6 Ne Ne 49 000,0
149 | Sezemice - Byst Sezemice — Rokytno 6,9 Ne Ne 18 375,0
151 | Pardubice — DaSice Dasice — Hostovice — Zizin 6,0 Ne Ne 36 750,0
154 t"he;tf‘:ko Travka - Vianova | y i« iesko Tmavka - Péctkov | 46|  Ne Ne 28 175,0
CELKEM ( CYKLOSTEZKY) 329,6 1414 875,0

VétSina cyklostezek je logicky soustfedéna v rovinatém terénu a v okoli m__ést, zejména

v oblasti Pardubic, Chrudimi, Holic, Hlinska, Svitav, Moravské Trebové, Jevicka a
Lanskrouna (vyrazné cyklodopravni  Gc€ely) a na Orlicku (s vyraznym rekreaénim
efektem).

v s

- cyklostezky podél Labe mezi Pardubicemi, Pfelou¢i a Tyncem nad Labem a mezi
Pardubicemi a Opatovicemi,

- cyklostezky udolim Louéné mezi Vysokym Mytem, LitomySli a Gdolim Desné na
Prosec, pokraCovani

- pokracovani cyklostezky udolim Tiché Orlice Letohrad — Jablonné n.O. - Kraliky

- cyklostezka podél Jevi €ky mezi MésteCkem Trnavkou a Jevickem.

7.3.2 DOPORUCENI PRO KONSTRUKCI CYKLOSTEZEK A IN-LINE
STEZEK A JEJICH PROJEDNANI

Doporucujeme investorim peclivé zvazit Sirku budovanych cyklostezek, druh jejich
povrchu a dalSi Gpravy. Z praxe vyplyva, Ze minimalni Si fka cyklostezek z hlediska
komfortu jejich uzivatell je 2,5 m, in-line stezky se smiSenym provozem cyklistl a bruslari
by vSak mély mit alesponn 3 m. Pfiméstské stezky u velkych mést, kde se oCekava vysoka
frekvence uzivatelt, by mély byt dokonce 3,5 az 4 m Siroké. Praxe ukazala, Ze na stezkach
uzsich nez 2,5 m se uZivatelé citi vyrazné nekomfortné (obtizné potkavéani, predjizdéni,
nevhodné pro brusleni, pocit nebezpeci apod.).

Povrch doporuCujeme zejména u stezek potencidalné vhodnych pro in-line brusleni
konstruovat jako hladky asfaltovy povrch

Nedoporucujeme vodorovné znaceni na stezce — stfedni délici pruh a pruhy po okrajich
cyklostezek, které je velmi diskutované. Nazory vétSiny uZivatell stezek a prakticky vSech
sportovcl a cykloturistll se priklanéji k tomu nevyzna €ovat na stezkach zadné vodorovné
znaceni, nebot pro bruslafe pfi sou€asnych technologiich konstrukce pruhl predstavuje
nepfijemnou bariéru a nerovnosti, polovi¢ni draha stejné bruslafdm pro jejich jizdu nestaci a
opticky pasobi pruhy rudivé (stezka pak pfipomina silnici). Ugastniky, ktefi dojizd&ji do prace
za rannych hodin a z prace za pozdnich hodin jsou alespon okrajové pruhy vitany.
Bezpecnost pfi snizené viditelnosti vSak dostate¢né nahradi kvalitni svétlo na kole a podle
disponibilnich monitoringl je vyznamné vyssi vyuZitelnost stezek v dobé za plného denniho
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svétla. Vodorovné znaceni navic zvySuje naklady na stezku. Proto se vétSinou stezky
konstruuji bez vodorovného znaceni.

Potencialni vhodnost pro in-line brusleni zohledfiuje zejména terénni dispozici. Zda
bude stezka skute¢né vhodna a vyuZzivana pro in-line brusleni zaleZi na jejim investorovi a
provozovateli, zda stezku provede dostate €éné bezbariérov é a bude udrZzovat v ¢istot & jeji
povrch zametadnim (viz kapitola 8.2 provozu). V kazdém pfipadé doporuujeme vSechny
stezky, kde to konfigurace terénu umozni (tj. pfiznivy maly sklon terénu), konstruovat a
provozovat tak, aby byly vyuZitelné pro in-line brusleni . Sou€asné jsou tyto stezky
vyuzitelné pro handicapované , coz je jejich dalSi pfidanou hodnotou.

Co se tyk& projednani novych cyklostezek v krajing, je situace stale obtiznéjsi. Pro
nejvyznamnéjsi cyklostezky doporucujeme vyuZziti institutu verejné prosp ésSnych staveb v
Uzemnich planech jednotlivych obci. Napfiklad v Gzemnim planu Pardubic se uvaZuje o
zafazeni Labské cyklostezky do vefejné prospésnych staveb. DalSi vyznamnou prekazkou
pro prosazeni a profinancpvani cyklostezek je vysoky poplatek za vynéti ze ZPF. Zde
muzeme pouze podpofit pozadavek na politiky, FeSit zmény v legislativé tykajici se vyjimani
pozemku pod planovanymi cyklostezkami ze ZPF.

7.3.3 NAKLADY NA VYBUDOVANI CYKLOSTEZEK

Stavebni naklady

Odhadované stavebni naklady jsou stanoveny jako prosté naklady na stavbu bez
doplriujicich staveb, bez projekénich praci a bez nakladd na vynéti ze ZPF, PUPFL a
nékladu ziskani vlastnickych prav k pozemkuml| na zakladé informace zvefejnéné SFDI
(podrobnéji viz kapitola €.7.2), tedy s vyuZitim pramérné jednotkové sazby 6 125 Ké/km
délky bez DPH. Vlastni realné néklady pak v nékterych sloZitych lokalithch mohou byt i
dvojnasobné (mosty, opérné zdi, vysoky rezim ochrany pfirody zdraZujici vynéti ze ZPF,..).

Pfi pouziti uvedené jednotkové sazby Cini prosté stavebni ndklady na vSech 134

zameért cyklostezek o délce 351,3 km (z toho 302,4 km je novostavba ) naklad
1852 mil. Ké.

QOrienta éni naklady na p Fipravu a inZzenyring cyklostezek

v s

komplikovana slozitym projednanim s velkym mnoZstvim vlastnik( na trase, které zplsobuje
potfebu obtizného hledani pridchodné trasy s fadou jejich zmén. Zna¢ny néklad pfedstavuje
také vynéti ze ZPF a PUPFL a vlastni vykup pozemka.

1. technicka dokumentace ve v3ech stupnich (pfipravna, DUR, DSP, RDS) pfedstavuje
vydaj v rozmezi cca 5 — 10 % z realiza €nich naklad u;

2. investorsko-inZzenyrska ¢innost vC€etné UcCetnictvi, technicky dozor investora,
autorsky dozor, pozemkové agenda (bez vlastni ceny za pozemky a vynéti ze ZPF a
PUPFL a bez dota¢niho managementu) a zadavaci fizeni pfedstavuji vydaj v rozmezi
cca 5 — 12 % realiza énich naklad «;

3. cena za vyn éti ze ZPF a PUPFL je u novostaveb v extravilanu podle aktudini
legislativy zna¢nou finan¢ni zatézi, konkrétni vypocet je zavisly na vice faktorech, ale
muze Cinit v extrému nékolik set az n ékolik tisic K €/m2; z tohoto odvodu za vynéti
ze ZPF a PUFL se &ast ceny dostava zpét do rozpoctu obci podle spravniho tzemi;
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4. cena za vykup pozemk G mulze predstavovat rovnéz vyznamnou polozku, podle
cenové mapy CR je pro Pardubicky kraj za obvyklou cenu v extravilanu povaZzovano
20 K&/m?, vintravilanech a v jednotlivych extrémnich pfipadech se maze jednat o
jedenidva Fady vysSi vykupni cenu ;

7.4 MTB TRASY A BIKE RESORTY
7.4.1 MTB TRASY A BIKE RESORTY — CELKOVE POJETI

Clenité Gzemi Pardubického kraje protkané fadou cest skyta vhodny terén pro rozvoj
bike produktu . Bikovani, tedy jizda na horskych nebo specializovanych kolech po
pfirodnich nebo uméle budovanych stezkach z pfirodnich materialt, patfi mezi vysoce
trendové a Zadané a takika celoro éni discipliny a pfi kvalitnim marketingu i
celospole €éensky ekonomicky p Finosné cinnosti. To dokladaji pfiklady dobré praxe ze
zahrani¢i (Wales) i z nejvétsich bike arealt Ceské republiky.

Pardubicky kraj dnes nabizi rozséhly systém pfirodnich MTB tras Toulovcovy mastale.
Vyznamné ski arealy kraje provozuji sezonni cykloprodukty, vazané na lanovky: Peklak
Ceska Tiebova free ride, Ski Bukovka down hill a Dolni Morava singltrek Skalni trail.
Pfiméstsky Relaxa¢ni a sportovni aredl Lesy Podhlra nabizi zatim jen kratky singltrek.
Investofi ve vSech téchto lokalitach planuji dalsi rozvoj svych produkta.

Z reSerSe zam éra v regionech vyplynulo celkem 9 zaméra rozvoje stavajicich lokalit a
vybudovani novych lokalit pro bike produkt. Vyprojektovan je Singltrek Bukova hora — Suchy
vrch, rozpracovana je studie rozsahlého Orlicko — Trebovského bike resortu, zahrnujici 1. a Il.
etapu celkem 4 lokalit v oblasti hfbetu mezi Usteckou a vysokomytskou synklinalou. Velkou
budoucnost ma také areal Dolni Morava, ktery je vazan na soukromeého investora a také
systém Hlinsko. Vyborné uplatnéni budou mit i pfiméstské areély Podhura, Chocen, Svitavy
a Moravska Trebova i venkovsky areal Vodérady — DZbanov.

U fady mést existuji vice ¢i méné legalni pfirozen é vyjeté terény pro jizdu na horskych
nebo specializovanych kolech. Cilem koncepce je alespori u vétSich sidel tyto aktivity
podpofit, rozvijet, legalizovat a plné nabidnout tuto sportovni a volnoCasovou atraktivitu
obyvateldm i navstévnikdm.

Metodiku vystavby a zna é&eni MTB tras a singltrek G v Ceské republice zastfeSuje a

koordinuje CEMBA v souladu s metodikami mezinarodni organizace IMBA. V3echny bike
produkty Pardubického kraje by mély byt v souladu s témito metodikami.

Prehled navrhovanych lokalit pro rozvoj bike produktu na Uzemi Pardubického kraje :

1. Dolni Morava

1. a Slaménka

1. b Vétrny vrch
2. Suchy vrch — Bukova hora
3. Vodérady DzZbanov
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4. Bike resort Orlicko - T Febovsko
4. a. Sloupnice
4. b. Retova
4. c. Kozlov
4. d. Rybnik
4. e. Usti nad Orlici — Andrltiv Chlum, Ceska Trebova - Peklak
5. Chocen
5.a. Chocen — bike aréna — bike park
5.b. Chocen — lesni okruhy
Svitavy - Javornik
Podh tira — Chrudim rekrea ¢€ni lesy
Hlinsko
8. a. Skiareal
8. b. Hamfrik
8. c. Rataje
8. d. Hlinsko - Ctétin - Véelakov - Trhova kamenice
9. Moravska T rebova

© N

Umisténi navrhovanych lokalit je uvedeno v pfiloze €.5.

7.4.2 SPECIFIKACE BIKE RESORT U A NAKLAD U

Oznaceni bike resortl a jejich dil€ich ¢asti v této kapitole koresponduje s jejich ozna¢enim
v pfiloze €.5 (mapa) a v priloze €.7b (specifikace bike resort().

1. Dolni Morava
1. a Slaménka
1. b Vétrny vrch

Dolni Morava - Cyklotrasy & Single Trails (zde pouZivan tento termin pod ochrannou
znamkou), Slaménka, Vétrny vrch - vétrak

Zpracovana jednoducha studie.

Cilem je vyuZiti stavajiciho lyzafského arealu s rozSifenim na celoroéni aktivni vyuziti viekd i
pro bikery.

1.a Slameénka

Slaménka - znaceni tras pro horska, trekova kola i silniéni kola. Budovani singltrekl pro
horska kola. Singltreky s rdznou obtiZznosti od détskych az po velkou obtiznost. Poradani
zavodu v kategoriich: XC, Enduro, détské zavody.

Stavajici stav: Pocet cyklotras: 8, pocet singltreku: 4 (8,2km)

Novy stav - plan: singltreky 5, délka 16 - 20 km (2015 — 2016) a dalSi rozSifovani 20-30 km
(2016 — 2020).

Pfedpokladané naklady: 15 mil. K&

1.b Vétrny vrch

Vétrny vrch (vétrak) — lokalita na protéjSi strané svahu nez jsou singletreky. V minulosti zde
byl skupinou mistnich vybudovan jednoduchy bike park aréna na ploSe cca 300 x 500 m. Pro
tento zdmér je mozné vyuzit mistni vlek. Tento typ produktu je specializovany, ale zaroven
vysoce navstévovany a svym zpusobem velmi atraktivni pro divaky. Lokalita je velmi vhodna.
Pfedpokladané naklady: 2,5 mil. K&
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2. Suchy vrch — Bukové hora

Marketingovy nazev lokality je Singltreky Orlicka . Planované singltreky se nachéazeji
prevazneé v k.u. Téchonin, dale v k.U. Cervena Voda, Orlicky, Dolni Bofikovice a Jamné nad
Orlici, tj. ve spravnim obvodu obci Téchonin, Cervena Voda, Orlicky, Kraliky a Jamné nad
Orlici.

Cely projekt pocita s celkem 12 dil¢imi useky ve tfech okruzich o celkové délce 20 km. Trasy
jsou v charakteristice lehké az stfedné obtizné.

Hlavni nastupni misto je na Cervenovodském sedle na silnici 1/11, které jiz dnes disponuje
parkovistém (80 mist), informaénim centrem, zakladnim bufetem a socialnim zazemim.
SluZzby budou dopInény o Satny a myti kol. Provozovatelem je potencialni investor, Sdruzeni
obci Orlicko.

Predpokladana délka: 20 km

Pfedpokladané naklady: 10 mil. K €.

3. Vod érady- DZbanov

Zpracovan jednoduchy zamér.

k.U. Obec Vodérady a Dzbanov, okres Usti nad Orlici

Celkove traté v délce 30 km pro cyklisty i turisty.

Zadmérem obce Vodérady je vybudovat singltrek v obecnich lesich a okolnich lesich
soukromych majiteld v obcich Vodérady a Dzbanov. Dale vyuZziti jiz vybudovanych
multifunk&nich sportovnich zafizeni a obnova stavajici pfilehlé budovy na funkéni zafizeni ve
prospéch obyvatel a navstévnikl jako centrum poskytovani sluzeb.

Tento projekt navazuje na sou¢asné cyklostezky a cyklotrasy vedouci v tomto katastralnim
Uzemi nebo v jeho blizkém okoli (4048, 4218, 4052, 4049, 4061, 182) — cca 30 km.

Projekt propojuje okolni obce nové navrzenymi cyklotrasami, Jehnédi, Svaté Jifi, Sloupnice,
Retovou, Hradek, Chot&Siny a dale na mésta s kulturni tradici (Litomysl, Policka, Vysoké
Myto, Brandys nad Orlici, Choceti, Usti nad Orlici, Ceska Trebova, Letohrad).

Shrnuti zaméru:

Vybudovani singltreku, cyklotras, leh¢ich turistickych terén(, lukostfeleckého arealu.
Naucné tabule, odpocinkova mista, rozhledna.

Zrekonstruovani budovy ve Vodéradech a vybudovani tdbofisté s chatkami.

Predpokladané néklady:

singltreky 20 km 8milK¢
rekonstrukce budovy 6 mil. K
rozhledna a vyhlidka 3 mil K&
informacni systém 1 mil K¢
celkem 18 mil. K&

4. Bike resort Orlicko - T febovsko
4. a. Sloupnice
4. b. Retova

4, e: Usti nad Orlici — Andrldv Chlum, Ceska Trebova - Peklak
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Bike resort Orlicko — T Febovsko — |.etapa

V navrhu studie Bike resort Orlicko — Tfebovsko — I. etapa je uvedeno celkem 150 km stezek
riznych typa a 355 dotéenych pozemkl ztoho je 176 pozemku v soukromém vlastnictvi.
Situaci pfi projednavani komplikuje i fakt, Ze néktery pozemek ma napf. i 18 vlastniku.
Z naznaceného poctu vlastnikd a aktuélniho stavu 2/2015 je zfejmé, Ze ne vSichni budou
souhlasit resp. mnozi chtéji pfedloZit projektovou dokumentaci s podrobnym zaméfenim
a projektem terénnich stezek, vlastni projektova dokumentace dozna jistych redukénich
zmén. V dalSi etapé pfipravy muze dojit ke zvlastni situaci, kdy vlastnik odmitne az po
predlozZeni projektové dokumentace.

Na druhou stranu se objevuji dalSi moZnosti zajemcu vlastniki pozemku, ktefi nebyli
soucasti prvotniho zaméru jako podkladu pro studii. Tito novi zajemci napf. obec Sloupnice
nebo Mésto Litomy3l, kdy zastupitelé byli zdrZenlivi, ale i obec Retova nabizi lokality, kde je
mozné pfipravit v Il. etapé studie cca 80 km singltrekd a jejich kombinaci s MTB trasami
(bude pfipravovano jako Il. etapa).

Uvedena studie je zatim nejvétsi a nejpodrobn&jsi studie, ktera byla dosud v CR zpracovana.
| to svéd¢i o fenoménu terénni cyklistiky, touze a chuti obci i realnych moznostech v danych
podminkach vytvofit jedine¢né dilo.

Potencialni délky vSech tras:
singltreky 89,6 km
MTB trasy bez Upravy — pouze znaceni 56,8 km
MTB trasy s novou technickou povrchovou Upravou a se znac¢enim
2,2 km

Celkem 150 km

4.d Rybnik

Soucést projektu Bike resort Orlicko — T Febovsko — l.etapa (zpracovana studie).

Obec Rybnik - oblast lest v k.U. Rybnik skyta mnoZstvi variant rdznych singltrekll a MTB
tras. Pro splnéni zadméru a jisté logické provazanosti této velmi zajimavé lokality byly
z uvazovaného mnozstvi navrzeny pouze 2 jednosmérné singltreky, prochazejici danym
Uzemim. Jeden sméfuje k nejvy§Simu mistnimu vrcholu Palice (613 m n.m.) — proto nazev
Palicak a druhy singltrek je smérovany do mista U Spalené boudy, proto Blesk.

Tyto singltreky pak doplniuji MTB trasy, které jsou vedeny po stavajicich lesnich cestéach.
Nékteré maji povrchy kvalitné zpevnéné a nékteré Useky na své zpevnéni a opravy cekaji.

Predpokladana délka: 25 km (singltreky)
Pfedpokladané naklady: 25 mil.K € (v&. nastupniho mista Rybnik)

4.e Usti nad Orlici — Andrl @v Chlum, Ceska Tiebova - Peklak

Studie je zpracovana s cilem vytvoreni unikatniho systému singltrekd v kombinaci s vyuZzitim
stavajicich lesnich stezek, lesnich cest (MTB tras) a pfednosti regionu. V soucasnosti
probiha projednavani se zjisténymi vlastniky pozemkau.

Nastupni mista:
- Qsti nad Orlici - Andrlav Chlum
- Ceska Trebova - Peklak

Rozdé&leni lokalit je dano k.G. a pisobnosti stavebniho tfadu (SU):
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SU Usti nad Orlici: k.d. Retova, Dlouha Tfebova, Retiivka, Hradek, Usti nad Orlici - Hylvaty
SU Ceska Trebova: k.u. Privrat, Ceské Trebova — Parnik, Ceska Trebova, Rybnik, Tfebovice

UvaZované trasy:
MTB trasa Husi krk — Retlivka
Bike a MTB trasa Andrldiv Chlum - Usti nad Orlici, Retova
Bike a MTB trasy Peklak - Ceskéa Tiebova, Pfivrat
Bike a MTB trasy Rybnik, Ceska Tfebova
Bike a MTB trasy Lipovec - Strakov — Pazucha

Bike centrum Pekldk - pfehled stavajicich vyznacenych tras (celkem délka 4 300 m ¢ernych
sjezdu):

Rock and Roll, Rolling Stone

Rodeo

Malinovka

Mechovka

Pod viekem -3.3,0m

Predpokladana délka novych singltrekl (4.e): 21 km
Pfedpokladané naklady (4.e): 22 mil. K¢é

Bike resort Orlicko — T Febovsko — Il.etapa:
Navazuje na l.etapu v prostorach novych pfileZitosti a vice prichozich pozemkau.

4.a Sloupnice
4.b Retova

Nastupni mista: Sloupnice, Iv?etvové — Mandl, Pfivrat - Ski aredl, Litomy3l — Kozlov
Dot€ena k.u. Horni Sloupnice, Retova, Pfivrat, Litomysl — Kozlov, Strakov, Janov

Sloupnice — k.0. Horni Sloupnice — obec je vlastnikem pozemk( v rdmci pfipravované studie
Bike resort Orlicko — Ti¥ebovsko (l.etapa). Pfi projednavani s jednotlivymi viastniky vyplynulo,
Ze bude nutné nékteré soukromé vlastniky feSit jinym zplsobem. Pravé pozemky obce
Sloupnice se kterymi nebylo v ramci pavodniho ,zadméru“ uvazovano jsou vhodné pro
vyvolané zmény i nového poZadavku rozsifeni pres Gdoli na prot&jsi hfeben (Retova -
Mandl). Navaznost na zamér Vodérady - DZbanov

Sloupnice Retova
Predpokladana délka: 10 km 20 km
Pfedpokladané naklady: 7 mil. K¢é 15mil. K¢

4.c Kozlov

Tato lokalita zahrnuje Uzemi Kozlov, Kozlovsky kopec, Strakov, Janov, které skyta opravdu
velké moznosti pro terénni cyklistiku. Centrdlnim bodem navrhovanych tras je Zlata
Studanka. Hlavnim a pfirozenym nastupnim mistem je tradi¢ni turisticky bod Kozlovsky
kopec. Zamér spociva ve vhodné kombinaci vyuziti MTB tras po stavajicich cestach,
doplnénych nové budovanymi singltreky stfedni a vy3Si obtiZnosti.

Lokalita je velmi vhodna, pro mirnou a stfedni obtiZznost singltrekd a navazuje na I. etapu
studie Bike resort Orlicko — Trebovsko. Céast lesnich pozemkl je ve vlastnictvi Obce
Sloupnice a Mésta Litomysl. Na GUzemi jsou i soukromi vlastnici, se kterymi je nutné studii
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jako zakladni podklad projednat a odsouhlasit. Teprve poté bude rozhodnuto o dalSim stupni
pFipravy s kone€¢nym cilem realizace a provozu dila. V lokalité se pofadaji cyklistické zavody
po mistnich lesnich cestach regionalniho vyznamu.

Délka nové navrhovanych tras: singltreky 22 km + stavajicich MTB trasy, celkem vhodné
zakomponovano do systému a logickych okruht €ini cca. 40 km.

Podstatnou navaznost ma aredl na zamér Svitavy (Javornicky hfeben s vrchem Snéznik).
Propojenim Usti nad Orlici, Cesk& Trebova, Litomys| a Svitavy dojde k vytvoreni unikatni
bike lokality.

Predpokladana délka: 22 km (singltreky)
Pfedpokladané naklady: 15 mil. K&

5. Chocen

5.a. Chocen — aréna
5.b. Choce n — okruh

Chocen - pfirodni bike areal (singltrek) smérem k Hornimu Jeleni a Bike aréna ve mésté
s napojenim na dalkovou cyklotrasu ¢.18.

Lesni okruhy - pfirodni bike areal smérem k Horni Jeleni - jako vhodny dopInék celého
Uzemi s patefni cyklostezkou podél Orlice je velmi vhodné provést samostatné jednosmérné
singltreky spiSe stfedni a lehké obtiznosti v délce cca 30 km.

Bike aréna ve mésté (pfiméstsky cyklopark) je velmi vhodna ¢aste¢né zalesnéna lokalita pod
vodojemem s moznosti vybaveni a vhodnymi aktivitami pro vSechny skupiny cyklistd, ale
zejména pro déti a dospivajici. Zakladem by byly cca 4 sjezdové traté&, 2 stoupajici traté,
které by se vzdjemné dle pfihodnych terénnich podminek i mimoudrovriové kfiZily a pumtrek.
V lokalité prob&hne vroce 2015 druhy ro¢nik zavodu OrliceCup, ktery ma i bikovou ¢ast
v délce 30km.

Choce i aréna Choce n - okruh
Pfepokladana délka: 30 km
Pfedpokladané naklady: 1,5 mil. Ké 10 mil. K&

6. Svitavy

Svitavy — Javornik - Javornicky Hfeben — smér Kozlov a napojeni na Il etapu Bike resort
Orlicko Tfebovsko.

Lokalita je vyuzivana mistnimi bikery. Na Uzemi Ize navrhnout lehké a stfedni traily vysSi
obtiznost pouze velmi omezeng. Uzemi vévodi Snéznik 569 m - Javornicky hieben, napojeni
- typu flowtrail na Resort Orlicko Tfebovsko — LitomySisko. Timto propojenim by doSlo
k vytvofeni skutedné unikéatni lokality na Gzemi_&tyfmésti Usti n/O — C. Tiebova — Litomy3| —
Svitavy a okolnich pfilehlych obci. Takové propojeni a zarovef misto pro bezpec¢nou jizdu
lesnimi terény nema zatim v CR obdoby. V terénu v okoli mésta Svitavy se poFadaji
cyklistické zavody po mistnich lesnich cestach regionalniho vyznamu.

Studie ani zamér neni dosud zpracovan.

Predpokladanéa délka: 15 km singltrekd a propojeni logickych okruhd MTB trasami na
20 — 30 km
Pfedpokladané naklady: 2,5 mil Ké¢.
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7. Podh dra
Chrudim - Rekreaéni lesy Podhlra. Mésto Chrudim - k.U. Slatifiany

Stavajici stav - délka stezky 1580 m, Sifka stezky 0,7-0,9 m, naklady 710 000 K& s DPH,
Planovana délka cca 13 km - obtiZznost Cervena — stfedni, pro zkusengjsi cyklisty. V
soucasnosti se Fesi technicka studie, odhadované naklady 6 mil. KE s DPH.

N e

Lokalita m& mnohem vySSi potenciél, nez uvadi predloZzena Koncepce.

Pfedpokladanéa délka: 13 km (2015), vyhledové 20 km (2020)
Pfedpokladané naklady: 6 mil. K& (2015), vyhledové 15 mil. K € (2020)

8. Hlinsko

Mésto Hlinsko ma zpracovany materidl Rozvoj cykloturistiky na Hlinecku — pracovni verze
(2/2015, s jasnou vizi i definici znamych dotacénich titult do r. 2016)
Projekt je rozdélen do 4. etap:

1.
2.
3.

4.

etapa: Vybudovani traild na Ratajich a ve Skiarealu Hlinsko, v¢&. jejich propojeni
etapa: Celoro¢ni vyznaceni MTB tras v terénu v okoli Hlinska

etapa: ProdlouZeni cyklostezky Certovina do uceleného okruhu (obsaZeno v kapitole
7.3 Cyklostezky)

etapa: Vybudovani dalSich cyklostezek (obsaZeno v kapitole 7.3)

Z hlediska zpracovani Koncepce a podchyceni ostatnich vhodnych ideji doplfiujeme tento
materidl i o nové navrhovanou vhodnou lokalitu vymezenou obcemi Ctétin - VCelakov -
Trhova Kamenice, ktera pfimo navazuje na zamér pfirodni stezky ze Ski arealu na Vesely
kopec a propojeni na CHKO Zelezné hory. V pfehledu je tato lokalita nazvana Hlinsko - traily

8.a Skiareal Hlinsko

vzniknou 3 na sebe navazujici technické sjezdy v terénu, vyuZivaji se pfi pofadani
MTB maratonu — vhodné cesty jiz tedy ¢astecné existuji

rozcestnik a napojeni na Vesely Kopec, na okruh k Vortové a na Hradisté (t&€zsi
technicky Gsek), smérem ke Krucemburku a dale do Zdéarskych vrcht — FeSeno
v dalSich etapach — dole u cesty podél vody

Délka cca 7 km, ndklady 5 mil K €

8.b. Hamf¥ik, 8.c Rataje

CHKO Zdarské vrchy

Rataje — Jenikovsky kopec (pfejeti hlavni silnice) — Hamfik — Svatojanské lazné —
Skiareal Hlinsko

Usek Jenikovsky kopec — Hamfik

most — cyklolavka pres feku Chrudimku, kde ma v planu obec Hamry vybudovani
mostu — mozZnost spoluprace

na trase vytvoreni odpocivadel a informacnich tabuli s mapou SOS kontaktem pro
pfipad zranéni, poruchy na kole (lokality Betlém, Rataje, Skiareal)

Délka singltreku Hamfik cca. 6 km naklady, 4,5 mil. K €
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Dalka singltreku Rataje (0,75 — 3,0 m) cca. 5 km, néklady 5,5 mil. K €

8. d. Hlinsko - Traily ( Ct étin - Véeladkov - Trhova kamenice )
- CHKO Zelezné hory
- k.. Hlinsko — Kouty — propojeni — Vesely Kopec — skansen Vysocina — Rvacov — Srni
— Babékov - V&elakov - Ctétin
- Lokalita Ctétin — V&elakov je &asteéné v CHKO Zelezné hory, ale i mimo se jevi jako
vhodné lokalita pro mozny navrh singltrekd v rozsahu cca. 20 - 30 km s leh¢imi

v~

Délka cca 29 km, naklady 23 mil K & (v¢. trasy z Veselého kopce)

9. Moravska T rebova

Mésto Moravska TrebovAd ma zpracovany komplexni zamér rozvoje sportovnich a
rekreaCnich aktivit v lokalité Pastvisko. Ve sportovnim a relaxaénim centru je planovéano ve
vazbé na lanovku a sjezdovku vybudovani sjezdové traté (down hill a free ride), bobové
drahy, lanového centra a venkovni horolezecké stény. Pfedmétem je i vybudovani cca 10 az
15 km singltrekd. Zpracovan je zamér, podlozeny diplomovou praci studenta.

Délka cca 15 km, naklady 15 mil. K &

Prehledna tabulka zakladnich informaci o bike resorte

ch a naklad G

Tabulka €. 8: Prehled planovanych bike resort a

& | Nazevbike resortu/ | Blizsi urceni Stadium , Delialy i Nakiaay
L X . . . nvestor tras (mil. K¢)
arealu (lokalita) pfipravenosti (km)

1.a Slaménka vize rozSifeni 30 15,0
, Resort Dolni bike
1 Dolni Morava 1.b Vétrny vrch vize rozSifeni Morava park- 2,5
arena
9 Euchy vrch — Bukova vydano SP Sdruieni obci 20 100
ora Orlicko
3 Vodérady — Dzbanov studie Dzbanov 20 8,0
4.a Sloupnice zamér 10 7,0
4.b Retova zamér 20 15,0
4.c Kozlov studie 22 15,0
. . 4.d Rybnik studie Region Orlicko - 25 25,0
4 Orlicko — Tiebovsko P Uzti 0._ Trebovsko
Andrliv chlum .
Ceska Trebova - | Studie 21 220
Peklak
. 5.a Chocefaréna | vize . . bike 1,5
5 Chocen Mésto Chocen park '
5.b Chocen - okruh | vize 30 10,0
6 Svitavy vize 15 12,5
7 Chrudim - Podhdira vize rozSifeni 20 15,0
8.a Skiareal zamer Mésto Chrudim 7 5,0
8 Hlinsko 8.b Hamrik zamer 6 45
8.c Rataje zamér 5 55
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8.d Hlinsko — Traily | vize 29 23,0

9 Moravska Trebova Pastvisko zamer Mvesto Moravska 15 15,0
Tfebova

CELKEM 280 196,5

Naklady jsou stanoveny jako &isté stavebni naklady bez DPH bez projekénich
inZenyrskych praci, bez vykupu nebo pronajmu &i jinych vedlejSich naklad. Nejsou zahnuty
naklady na obsluzné objekty, rozhledny apod., pouze na infrastrukturu stezek, pfipadné
s parkovistém (podrobnéji dle popisu jednotlivych bike resorta vyse).

Jednotkova cena je velni rozdilna v zavislosti na druhu singltreku, od jednodussich
konstrukci po slozité konstrukce ru¢né vyskladanych kamenul a usekl s lavkami. Orientacné
se cena pohybuje od 300000 do 1000000 K &ékm singltreku (bez DPH). Déle cenu
zasadné ovliviiuje mnozstvi doplnéni zvlaStnich Usekl jako jsou vyzvy, €i klopené zatacky
s konstrukci, mostky, lavky, brody apod. Tyto jsou dale dopocitavany dle pracnosti. Cena
tak maze mistné Cinit az 2 — 3 000 K&/m. Zasadné plati, ¢im drazsi dilo tim kvalitngjsi a
trvalejSi konstrukce a tim nizsi budouci provozni néklady a vys3i bezpecénost.

Cena za projek €ni prace zavisi na ¢asové naro¢nosti a mnozstvi projednani koneéného
projektu se soukromymi vlastniky a v koneéném vysledku i vlastnim provedeni
mechanického vyty€eni trasy na pozemcich pfimo v terénu (vyhledavaci studie, studie,
projektova dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, pro stavebni povoleni a realizacni — pro
zadavaci fizeni a za inZenyring pozemku a projednani s dot€éenymi organy €ini okolo 20 az
30 % ze stavebnich nakladu.

Vyty€eni trasy pro projednani s vlastnikem pfi projektovych pracich pro stavebni povoleni
(ohlad3eni) ¢i realizaci je jednodussi nez vyty€eni trasy pro realizaci ve spolupraci se
zhotovitelem. Pfi prvnim typu vyty€eni nedochazi k fixaci bodu, pfi druném typu vyty€eni pak
zhotovitel prebird spole¢né vytyCenou trasu a zajiStuje ochranu bodu proti naruseni.
Podobné zavisi cena za projektové feSeni doprovodné infrastruktury dle stanovenych
podminek jednotlivych organt statni spravy a budouciho provozovatele — parkovisté,
informacéni centrum, provozni budova, pfipojky inZenyrskych siti, feSeni odpadnich a
destovych vod apod..

7.4.3 ZNACENI MTB TRAS A SINGLTREK U

CEMBA se ujala metodického vedeni a spravcovstvi MTB znadeni. V souasné dobé&
vytvaFi novou metodiku znaceni MTB tras, tj. tras uréenych pro jizdu v terénu na horském
kole. Metodika vychazi ze zahraniCnich parametrd. Oproti cykloturistickym trasam,
znaCenym v terénu cykloturistickym pasovym znacenim, maji MTB trasy vy3Si obtiznost.

Pro singltreky jsou stanoveny dle podminek 3 stupn € obtiznosti

vvvvv

éervena — stredni
modréa — lehdéi

3 ceska = www.cemba.eu
mountainbikova
asoclace . : .
, Mit kde JeZdIt“
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Znaceni vyuziva barevnych zna €ek, podobné jako pasove turistické znaceni, tvar znacky
je jiny. Analogicky
- Cervena barva je urCena pro dalkové a patefni trasy
- modra pro delSi trasy regionalniho charakteru
- zelend pro trasy mistniho charakteru
- Zlutd pro trasy mistniho charakteru a spojky.

navrhované zna ¢ky:

N B E 4
Allll]l [Aalle
el AT

1 A1) ‘ DLOUHA LHOTA 16 ks
*A "x VYSOKA 4km P ‘ “

300 70 |

140

7.5 OPTIMALIZACE SITE CYKLOTRAS

| kdyz je sit’ cyklotras o celkové délce 3407 km v Pardubickém k raji celkem
komplexni a systematickd a m& mirné nadprimérnou hustotu v ramci Ceské republiky, je
vice dldvodu ji optimalizovat. Cyklotrasy byly masivné v terénu vyznaceny kratce po roce
2000, od té doby v terénu vznikly nové cesty a komunikace mimo silni¢ni provoz, na které je
vhodné nékteré Useky prevést nebo vytvo Fit nové propojky . Sit cyklotras bude také nutné
upravit v souvislosti s vyzna €enim dalkovych cyklotras , kterym bude tfeba uzpUsobit i
mistni sit.

V Gvahu je tfeba vzit i aktivity jinych investor @, zejména SPU, v jehoz pfipadé mezi tzv.
.Spole€na zafizeni* patfi i zajisténi pfistupu k pozemkdm ac€elovymi komunikacemi a ty
mohou slouZit téZ jako cyklotrasy; krom toho jsou ve vystupu pfevedeny do majetku obci.

Velkou prileZitosti pro Pardubicky kraj je také vyuZziti jeho pfihraniéni polohy s Polskem.
Schengenska dohoda umoziiuje volny pohyb osob na €esko — polské hranici, podstatou
propojeni jsou tedy jen fyzické propojky, vhodné pro kola a jejich stavebni projednani na
obou ¢&asti hranic. Spole¢na hranice v rozmezi Cihdk (Zemska brana) — Kralicky Snéznik
zahrnuje dnes 4 prljezdné hrani €ni pfechody pro pési a cyklisty. Ve spolupraci s polskou
stranou by bylo dobré zajistit dalSi propojeni €eskych a polskych cyklotras (ve.
spole¢ného marketingu cykloprodukt().

Z navrhu oblastnich expertd a zejména z projednani v regionech vyplynuly naméty na
optimalizaci sit & cyklotras, nikoliv komplexni Upravu cykloturistick é sité, ktera nebyla
predmétem zadani Koncepce. Naméty na Upravu sité cyklotras a nové cyklotrasy jsou
zakresleny v mapové priloze ¢€.6, jejich seznam je uveden v pfiloze €.7.c (celkem 67 nam étu
o celkové délce 512 km ). Kjejich realizaci bude tfeba v nékterych pfipadech opravit,
rekonstruovat ¢i dobudovat cesty, které vSak nebudou mit charakter cyklostezek, kterymi se
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zabyva kapitola 7.3. Ve v3ech pfipadech pak bude tfeba upravit vdaném misté lokalni
znaceni cyklotras.

7.6 DOPLNUJICI INFRASTRUKTURA

Ze zkuSenosti na provozovanych cyklostezkach a cyklotrasach vyplyva, Ze trasy je
nanejvys vhodné doplnit o drobnou infrastrukturu , ktera umoZni zastaveni a relaxaci a
ziskani informaci. Vzhledem ktomu, Ze doplfujici infrastruktura je velmi podobna pro
v8echny cykloprodukty, je popsana v jedné kapitole pro vdechny produkty souhrnné.

Odpo ¢ivadla

Ugelem odpogivadel je:

- moZnost odpocinuti a protahnuti;

- ob&erstveni z vlastnich zasob;

- schovani pfed nepfizni pocasi;

- pfilemné rozptyleni déti mezi Useky pro né mozZnd monotonni jizdy na kole nebo
v sedacce €i voziku;

- ziskani orienta€nich informaci a tipt na atraktivity a sluzby (z mapové tabule).

Odpocivadla mohou byt rizného provedeni, doporu¢ujeme tento standard:

Velké odpo ¢éivadlo zahrnuje obvykle:

- pfistfeSek (altan);

- dvé integrovana sezeni v robustnim provedeni (napf. dvojlavice se stolem);

- kolostav;

- odpadkovy kos;

- informa¢ni mapovou tabuli.

Pfipadné také zahrnujici:

- plakatnici;

- ohnisté;

- détské hristé (skluzavky, prolézacky apod.);

- vyjime¢né prvky (posilovaci naradi pro dospélé, gravitaCni lanovka, horolezecka

skalka aj.)

Velkd odpocCivadla je vhodné umistit do né€im vyrazné zajimavych lokalit (vyhled,

atraktivita apod.) nebo na kfizeni vyznamnych tras s oCekavanou vétsi frekvenci osob.

Malé odpo €ivadlo zahrnuje obvykle:

- integrované sezeni v robustnim provedeni (napf. dvojlavice se stolem);

- kolostav;

- odpadkovy kos.

Mala odpocivadla je vhodné umistit mezilehle mezi velkd odpocivadla jako mista pro
odpocdinuti.

Cetnost umisténi velkych a malych odpoéivadel je vyrazné zavisla od Ggelu a
frekventovanosti tras. Napfiklad u frekventovanych udolnich cyklo & in-line stezek bude
cetnost nejvy3si (cca 1 velké odpocivadlo na 10 km a 1 aZz 3 mala odpocivadla mezilehle).

Jednotkova cena za realizaci odpo ¢&ivadla (bez po Fizeni mapy)
(ceny v tis. KE bez DPH)
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malé odpocivadlo (integrované sezeni, kolostav, odpadkovy kosS) 17tis. K¢

velké odpocivadlo (dvoje integrované sezeni, kolostav, odpadkovy
koS, mapovy stojan, pfistfeSek/altan) 80 tis. K¢

Cena za pofizeni informacni mapové tabule (rozumi se cykloturisticka mapa méfitka
1:50 000 az 1:100 000) je velice individualni. Velmi z&lezi na moZnostech pofizeni
podkladové mapy (autorska prava) a €etnosti vyroby map (rozloZeni vstupni ceny na vétsi
pocet map). Cena se tak muze fadové pohybovat od 15 do 50 tis. K €.

Vyznamny informa éné — orienta €ni cykloturisticky bod

Bod ma zejména informa €né — orienta €ni U¢€el, je umistén na dulezité kfizovatce cest,
v dulezitych orientacnich bodech, na dulezitych nastupnich mistech a souvisejicich
stanovistich vefejné dopravy.

Doporu €éené vybaveni bodu :
a) mapova a informacni tabule (cykloturistickd mapa s kontakty na IC, web, ..);
b) smérovky charakteru rozcestniku (pési, cyklo, ....);

Pfipadné také:
c) posezeni a kolostav.

Ve volné krajin & jsou vhodna mista z velké ¢asti jiz dana historickymi vyznamnymi
kfizovatkami cyklotras. Doporu¢ujeme udrzeni a udrzbu téchto informacénich bodu.

Ve méstech je situace nedostateéna. Kazdé meésto by mélo mit svij vyznamny
informacné — orienta¢ni cykloturisticky bod, ideélné v centru i na vlakovém nadrazi.

Specifika dopl nkové infrastruktury dalkovych cyklotras

Dalkové cyklotrasy by mély byt vybaveny relativné sjednocenym standardem
doplikového vybaveni, jak celorepublikové (da se ocekavat vydani jednotné metodiky,
zadavané Czechtourismem), tak ideélné jednotnym stylem a designem na celé délce
konkrétni dalkové cyklotrasy . To by podtrhlo jeji image. Je jisté, Ze u tras vedoucich pres
nékolik kraja CR, to bude t&Zké. Pak bude image tras sjednocovat alespori jejich logo, které
by mélo byt vidét na vlastnim znaceni trasy, ale také na informacnich tabulich.

Frekventované dalkové cyklotrasy by mély mit malé ¢i velké odpocivadlo alespon
s frekvenci 1 na 10 km a informa&ni mapovou tabuli na vyznamnych kfizovatkach a mistech
s frekvenci cca 1 na 30 km. Informa éni mapova tabule by méla minimalné obsahovat
kromé regionalni mapy také schéma celé dalkové cyklotrasy s vazbami na ostatni trasy,
odkaz na vlastni web trasy i odkaz na centralni web Cesko jede, pFipadné dali (Nadace
Partnerstvi, Asociace mést pro cyklisty,..).
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NAVRH ORGANIZACNIHO RESENI BUDOVANI,

PROVOZU A NAVRH UDRZBY
INFRASTRUKTURY

8.1 NAVRH ROLI INVESTOR, PROVOZOVATEL A SPRAVCE

8.1.1 NAVRH ORGANIZA CNIHO RESENI — CELKOVE POJETI

Souhrnné je navrh rozdéleni roli pfi budovani infrastruktury, provozu a udrzby uveden
v nasledujicim organizaCnim schématu. Ke schématu je pfipojena pro prehlednost také
informace z kapitoly 10.1 o dota¢nich moZnostech. Rozdéleni roli pro marketing a sluzby je
predmétem kapitoly 9.
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Tabulka €. 9: Prehled rozd éleni roli subjekt & pfA budovani, provozu a udrzby infrastruktury pro cyk

lo, bike a in-line turistiku

Role obei, svazku Role soukromych Potencialni dotace
Druh. tikon obci apod. subjekti se Role Pardubického subiektd a y Role narodnich (celorepublikvod
’ zapojenim mistnich kraje | Subjertta organizaci repub
municipalit obcéanskych iniciativ drovern)
DALKOVE CYKLOTRASY (v&. spojek a regionalnich privadééi)
narodni
vize cyklokoordinator ve
spolupraci s regiony
(obce, kraje)
projekcni pfiprava a realizace spolufinancovani (grant IROP. IROP - ITI
cyklostezek pro déalkové zajisténi a financovani | nebo ind.dotace - SFD ’ MAS :
cyklotrasy pfiprava a investice) :
projekéni pfiprava a realizace spolufinancovani (grant ,
oprav a rekonstrukci cest pro zajisténi a financovani | nebo ind.dotace - MAS, KPU
dalkové cyklotrasy pfiprava a investice)
I ) (eI zajisténi a financovani | zajiténi a financovani g::t%(tja"r(siv?ageani?élni ARSI e
udrzba znaceni ’ podpory CR)

registrace u KCT

udrzba a provoz cyklostezek

za;jisténi a financovani

spolufinancovani (grant
nebo ind.dotace -
drzba)

udrzba a provoz znaceni

za;jisténi a financovani

zajisténi a financovani

udrzba a provoz doplriujici
infrastruktury

za;jisténi a financovani

spolufinancovani (grant
nebo ind.dotace)
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vstupni investice pro monitoring
(osazeni scitacl) a zajisténi
provozu kvantitativniho a

za;jisténi a financovani
(v rdmci budovani a
provozu cyklostezek pro

spolufinancovani (grant
nebo ind.dotace), v
ramci budovani a
provozu cyklostezek pro

doporuceni a metodika
Nadace Partnerstvi

IROP, IROP - ITI,
SFDI, MAS (jako
soucast projektd

kvalitativniho monitoringu dalkové cyklotrasy) dalkové cyklotrasy cyklostezek)

CYKLOSTEZKY A IN-LINE STEZKY (vyjma cyklostezek pro dalkové cyklotrasy, spojky a pfivadéce)

vize tvorba vize

projekcni pfiprava a realizace Zaii&tEni a financovani nglll(g.]:; CSYE:;r(T?r:Znt) vyjimecné zajisténi a IROP, IROP - ITI,

cyklostezek ) pro KrajsKy vy financovani SFDI, MAS
stezky

opravy cyklostezek za;jisténi a financovani SFDI

udrzba a provoz cyklostezek

zajisténi a financovani

LOKALNi CYKLOTRASY

vize

tvorba vize

metodika KCT

projekcni priprava, realizace (vC.

infrastruktury a doplrikové
infrastruktury) a znaceni nebo
pfeznaceni cyklotras

za;jisténi a financovani

spolufinancovani (grant
POV)

vyjimecné zajisténi a
financovani

znaceni dle metodiky
KCT

KPU, Lesy CR, MAS,
MMR (program
podpory CR)

vytvoreni a udrzba aktualniho
pasportu cykloturistického
znaceni

za;jisténi a financovani

udrzba cykloznaceni

zajisténi a financovani
znaceni cyklotras mimo
pasport kraje

zajisténi a financovani
znaceni cyklotras
zahrnutych do pasportu
kraje

KCT - zajisténi a
spolufinancovani
znaceni cyklotras
mimo pasport kraje
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udrzba infrastruktury a doplriujici
infrastruktury pro cyklotrasy

zajisténi a financovani

BIKE RESORTY, BIKE AREALY,

MTB TRASY

vize

tvorba vize ve
spolupraci s
provozovateli nosnych
sluzeb

projekéni pfiprava a realizace
infrastruktury, v¢. znaceni

zajisténi a financovani

spolufinancovani (grant)
pro krajsky vyznamné
aredly

zajisténi a financovani
(v souvislosti s
rozvojem soukromych
areal(l)

metodicka doporuceni
CEMBA a IMBA

OP CR-P, Lesy CR,
MAS, PRV

udrzba a provoz, v¢. monitoringu

garance nad udrzbou a
provozem,
dofinancovani
provozniho schodku

za;jisténi a financovani
ve spolupraci mistnimi
bikerskymi komunitami
a s dotaci samospravy
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8.1.2 DALKOVE CYKLOTRASY

Dalkoveé cyklotrasy (v€etné spojek a pfivadécu) jsou soucasti celorepublikové nadregionalni
infrastruktury, kterou lze pfirovnat k dalnicim v silni€énim provozu. A tak by k nim mélo byt i
pfistupovano. BohuZel se nedafi fakticky ani kompetenéné prosadit, aby tuto celostatni sit
dalkovych cyklotras financoval stat. Pofizeni a zprovoznéni dalkovych cyklotras vyZzaduje
tyto ukony:
a) podrobna specifikace trasy v ramci celorepublikové schvélenych koridord z roku
2012
b) projektova p Fiprava a vybudovani cyklostezek , pfipadné oprava/rekonstrukce
cest, po kterych vedou déalkové cyklotrasy
c) stanoveniloga, nazvu a marketingového leadera délkové cyklotrasy
d) vyznacéeni/ preznaéeni dalkové cyklotrasy (idealné jiz se znamym logem)
e) dopl Aujici infrastruktura
f)  monitoring (kvantitativni i kvalitativni monitoring dalkovych cyklotras).

Ad a): Vyhledové vedeni dalkovych cyklotras je vyfeSeno v ramci této Koncepce.

Ad b): Dalkové cyklotrasy mohou nékterymi svymi Useky vést po cyklostezkach , jejichz
pofizovatelem je mistni samosprava (obce a svazky obci). Po vzoru dobré praxe jinych kraju
Ceské republiky (Ustecky kraj, Jihomoravsky kraj) je cilem vytvofit pro tyto GUéely krajsky
grant, ktery by financné podporoval projekéni pfipravu a realizaci cyklostezek.

Ad c): Logo, nazev, marketingovy leader . Komentdf je uveden niZe k jednotlivym
dalkovym cyklotrasam, systematicky se marketingu vénuje kapitola 9.2.

Ad d): Jedna se o vyzna €eni nebo p feznaéeni dalkovych cyklotras dle metodiky Nadace
partnerstvi (2013) v souladu s metodikami a centraini registraci Cisel cyklotras organizaci
KCT. Kazda dalkova cyklotrasa by méla byt provazena kvalitni doplfiujici infrastrukturou -
odpocivadly a mapovymi tabulemi apod. S ohledem na délku cyklotras napfi¢ mnoha obcemi
a mikroregiony, Casto i napfi¢ nékolika kraji, je cilem, aby realizatorem pro celé délky
dalkovych cyklotras vtomto pfipadé byly zastfeSujici subjekty. V nékterych pfipadech to
muZe byt Ucelové vznikla organizace (napf. Dobrovolny svazek obci Hradubicka labskd)
nebo kraje ve své vzajemné koordinaci (jednotna podoba, jednotna mapa, apod.).

Ad e): Doplnujici infrastrukturu by mély zajistit bud' Uucelové zaloZzené organizace pro
dalkové cyklotrasy (jako DSO Pardubicka labsk&d) nebo mistni samosprava obecné — obce
nebo mikroregiony. Podobu doplfujici infrastruktury bude dobré alespori vramci jedné
cyklotrasy metodicky sjednotit.

Ad f) Monitoring dalkovych cyklotras, popsany v kapitole 7.2, at' jiz kvantitativni nebo
kvalitativni prizkum nazor( uzivatell dle doporuceni a metodik Nadace Partstvi, by mély
zajiStovat mistni samospravy.

Cilem je zajistit podporu budovani a provozu sité dalkovych cyklotras Pardubickym krajem.
Neékteré ukony dle vySe uvedeného rozpisu zajisti a zafinancuje pfimo kraj, pro systémovou
podporu ostatnich Ukond zajiStovanych mistni samospravou je cilem zfidit grantovou
podporu Pardubického kraje.
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8.1.3 CYKLOSTEZKY A IN-LINE STEZKY

Investorem/vlastnikem a provozovatelem/spravcem cyklostezek a in-line stezek jsou
zpravidla obce. V pfipadé, kdy cyklostezka vede na Uzemi vice obci, je investorem svazek
obci, pfipadné jina platforma spoluprace mezi obcemi podle zékona o obcich (vefejnopravni
smlouva) ¢i ve spolupréci s dalSimi subjekty (obecné prospésné spole¢nosti a dalsi formy dle
nového obcCanského zakoniku). Vlastnik miZze na zékladé smlouvy povéfit provozem a
spravou dalSi subjekt.

Cilem je, aby Pardubicky kraj, jehoZz primarni role spociva v podpore sité dalkovych
cyklotras, pfispival na dalSi vyznamné cyklostezky, optimalné na zakladé grantu.

8.1.4 LOKALNI CYKLOTRASY

Popis situace . Jedna se o ostatni cyklotrasy , kromé dalkovych. Cyklotrasy vedou po
komunikacich a cestach rizného druhu (silnice, cyklostezky, mistni a u¢elové komunikace,
cesty) a jsou vétSinou znaceny silni¢nim znacenim (Zluté cykloznacky) dle vyhlasky 30/2001
Sh., pfipadné cykloturistickym pasovym znagenim dle metodiky KCT. Cyklotrasy maiji
centralng od KCT pfidéleno 4 nebo 3 ciferné &islo (1 a 2 ciferné znageni je vyhrazeno pro
dalkové cyklotrasy). Pofizovatelem tohoto znaceni jsou rizné subjekty, vétSinou svazky obci.
Co se tykéd soucasné udrzby znaceni, v naprosté vétSiné prevazuje systém, kdy znaceni
z prispévku kraje zajistuje KCT. Vy3Se prispévkid schvaluje kraj z roku na rok a dle analyzy
v kapitole 4.1 se prispévek Pardubického kraje v poslednim roce sniZil a nestaci pokryt
vydaje na adrzbu. Ty jsou KCT vyg&isleny v minimalni vysi 480 tis. K&/rok, a to v isporném
reZimu Gdrzby prostfednictvim levnych pracovnich sil, &lend KCT.

Kromé vlastniho informaéniho znadeni je v okoli cyklotras instalovana doplaujici
infrastruktura (odpodivadla, altany, détska hfisté, informacéni tabule). Tu vétSinou pofidily
vlastni svazky obci nebo obce, v lesnich Gsecich pFipadné i Lesy CR v ramci jejich programu
na podporu mimoprodukénich funkci lesa.

K udrzb é znaéeni lokélnich cyklotras:

Pardubicky kraj zada zpracovani podrobného pasportu znaceni (silniéniho i pasového)
vSech cyklotras v terénu ve vyspélé digitalni podobé, vé. zmapovani znamych vlastnikd —
pofizovateltl tohoto znacéeni. Pofizeni pasportu je jednorazovou polozkou, jejiz vySi Ize pfi
rozsahu 3 407 km cyklotras na Uzemi kraje odhadnout na 300 tis. K € (bez DPH).

Pardubicky kraj nad timto komplexnim pasportem rozhodne, pro které z vyznacenych
cyklotras bude ze svého rozpodctu udrZzovat znaceni. Kriteria budou kombinaci vice hledisek,
jako je turisticka atraktivita trasy — existence pfirodnich, kulturnich a historickych atraktivit,
hustota sité, infrastruktura, po které trasa vede apod. Vysledkem bude pasport
vyznamnych cyklotras Pardubického kraje , jejichZ udrzbu zna€eni bude Pardubicky kraj
ochoten zajiStovat a financovat. Tento krajsky pasport bude podle potfeby aktualizovdn o
pfipadné nové vyznamné cyklotrasy.

Udrzba znadeni ostatnich cyklotras bude véci jejich zfizovateld, v pfipadé nezajmu
zfizovateli nebo neznamého zfizovatele budou odsouzeny k zaniku. Krajsky pasport a bude
Pardubicky kraj komunikovat s Klubem Ceskych turisti.a jeho disponibilni databazi cyklotras
CR.

Pro cyklotrasy zahrnuté do krajského pasportu sité vyznamnych cyklotras zad4 Pardubicky
kraj centralni udrzbu jejich zna ¢&eni (v€etné dalkovych cyklotras), at' jiz silni¢niho, tak
pasového znadeni. Pardubicky kraj rozhodne o formé zadani, napf.:kazdoroéni zadani KCT,
vypséani otevieného vybérového fizeni na dodavatele na jeden €i vice let nebo osloveni
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Spravy a udrzby silnic pro adrzbu znaéeni na silni¢nich komunikacich, aj.). Pfedpokladana
hodnota tohoto zadavaciho fizeni by se mohla pohybovat do 300 tis. K €é/rok .

K udrzb é doprovodné infrastruktury lokélnich cyklotras:

Udrzba doprovodné infrastruktury (odpocivadla, mapové tabule apod.) zlstane v pédi jejich
pofizovatele, vétSinou tedy v péci svazku obci a obci. V lokalitach, kde toho obce nebudou
schopny, tato infrastruktura prosté doZije.

Optimalizace sit & cyklotras Preznaceni stavajicich lokalnich cyklotras, vyznaceni novych
cyklotras, Upravy cest, pofizovani nové doplnujici infrastruktury by opét mély zjistovat obce,
svazky obci apod. subjekty. Na zakladé vyznamnosti vzniklé cyklotrasy a zvaZeni zfizovatele
bude mozné jednat o jejim zafazeni do krajského pasportu udrzovanych cyklotras.

8.1.5 BIKE RESORTY

Infrastruktura

Investorem infrastruktury bike resortd se z&kladnim zazemim (parkovisté, pfipadné i
zakladni obsluhujici objekt s informaénim centrem) jsou dle dosavadnich pfikladd v CR
vétSinou vefejnopravni subjekty (obce, Lesy CR), vyjime&né soukromy subjekt (Resort Dolni
Morava — Snéznik s.r.o.).

Provozovatelem infrastruktury je vefejny subjekt (obec, o0.p.s.) v Uzké spolupraci
s provozovatelem zazemi sluzeb a ve spolupraci s mistni bikerskou komunitou.

Z&zemi pro sluzby
Investorem a provozovatelem  SirSiho zdzemi sluZzeb jsou vétSinou soukromé subjekty
(ubytovani, stravovani a specialni servis — mycka, pjéovna a servis kol).

8.2 TECHNICKY NAVRH PROVOZU INFRASTRUKTURY

Tato kapitola obsahuje technickou specifikaci rozsahu adrzby infrastruktury a stim
spojenych nakladl a specifikaci monitoringu. Organizaéni feSeni, kterym se zabyva
predchozi kapitola 8, je zde zminéno jen okrajové pro udrZeni souvislosti.

8.2.1 CYKLOSTEZKY A IN-LINE STEZKY

Rozsah udrzby

Nize uvedeny rezim jednotlivych zajiStovanych c&innosti v béZném roce je uveden
v maximalistickém rozsahu, tedy pro Useky cyklostezek s in-line vyuZzitim . Cyklostezky
bez in-line vyuZiti se nemuseji napf. zametat s takovou &etnosti, ovdem 1x za rok po zimé,
pfipadné po kalamité, je to vhodné.

Ve vSech pfipadech je vhodné vyuzit zpétnou vazbu, tedy podnéty od uzivatell napfiklad
na web provozovatele.

Rozsah udrzby in —line stezek (dle zku3enosti s provozem in-line stezek adolim Tiché
Orlice):
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Tabulka €. 10: Prehled éinnosti udrzby in-line stezek

C. CINNOST CETNOST TERMIN | POZNAMKA
seceni piikopi do vzdalenosti min 1,0 m do315, | VG UKlidu-
1 | podél cyklostezky, vEetné kfiZzovatek a okolo 3 x rofné do 10.7. ptorezhu .Ye,tvr']
odpocivadel, bez odvozu sekaniny do 15.9, | Presanuicic
do profilu
9 zametani cyklostezek s odvozem smetkd a 1% ro&nd 40313
jejich likvidaci "
do 30.4.
3 | odmetani cyklostezek bez odvozu 4xrocne go 315. 1 po seke,m! trgnvy
010.7. | po sekani travy
do 15.9. | po sekani travy
4 | prohrnovéani snéhu bez odvozu 2-5 x rotné dle potieby
k31.1.,28.2,
odvoz smésného komunalniho odpadu z 3(1)2 ?82
5 mist na trase, vCetné vymény plastového 10 xvIété 30 6 o
pytle a Uklidu (posbirani) v okoli , 3xvzimé 207 '1 0 8
odpocivadla, s odvozem a likvidaci odpadu 31.8.309.
30.10.,30.11.
prohlidky vybaveni odpocivadel a bézna
6 | Udrzba vEetné natéru luxol 1x roéné, (velké 1 x roéné do 30.6. natér 1 x roéné
opravy sjednavat pfipad od pfipadu)
prohlidky odvodriovacich systému (pfikopy,
7 | shémé Sachtice, propustky a zabradli na 1 x roéné do 30.4.
nich) s vycisténim
8 | revize lavek v€etné pfisluSnych protokolu dne norem do 30.4. I:/siu vedeni most.
revize prolézacek a lanovek a venkovnich dle norem
9 | fitek s drobnymi opravami a aktualizaci min. 1 x roi( do 30.4.
provozniho fadu téchto doplriku '
10 prohlidka dopravniho znageni a provoznich 2 % 10&né do 31.3.
fadl stezek a jeho drobna udrzba do 31.8.
cestarske sluzby (v pfipadé povétrnosti se
1 jedna napt. o vlioZzené odmeteni, uklid vétvi a cca 12 X rotng
pod.); jsou doporuceny zejména pro in-line
Uuseky

Organiza ¢ni model udrzby

Z hlediska organizace a financovani udrzby
vice obci dva modely:
a) kazda obec spravuje a udrzuje cyklostezku ve svém spravnim obvodé a tuto udrzbu
financuje
b) spravu a udrzbu zajistuje svazek obci centralng, dotéené obce prispivaji.

lze pouzit pro cyklostezky vedouci pfes

Model b) pro cyklostezky vedouci pfes vice obci doporuujeme, protoZe centralné Ize zajistit
vyhodnéjsi sluzbu pro delSi Usek a také z davodu, Ze vzhledem k regionalnimu vyznamu
stezky je vhodné tizi financovani Udrzby rozloZit jinym zpusobem, nezZ je délka stezky na
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Uzemi konkrétni obce. Centralni spravujici subjekt (svazek obci pfipadné jina forma
spoluprace obci, pfipadné i s jinymi subjekty) vybira pro tyto ucely na zakladé smlouvy
prispévky od ostatnich obci.

Naklady na provoz a udrzbu cyklostezek a in-line st ezek

Z dosavadnich zkuSenosti podobnych systému Ize odhadnout naklady na provoz a tdrzbu
v nasledujicim ¢lenéni:

e UdrZba a drobné opravy v Cetnosti vztaZzené k tabulce v pfedchozi kapitole a v&etné
v tabulce zminované doplrikové infrastruktury (do této kategorie patfi zametani in-line
stezky, uklid odpadkul, povinné revize lavek a hernich prvkud, udrzba odpocivadel,
informac¢nich mapovych tabuli, détskych hfist apod.) 5 az 10 tis. K é/km/rok ;

* provozni néklady na pozemky : velice individualni polozka — ro¢ni ndjmy a naklady
na vécna bfemena apod.

» administrativa (objednavky, smlouvy, evidence, archivace, Uc€etnictvi, inventury,
majetkové manipulace, vyjadfovani se k projektim jinych investor(i, danové ukony,
spravni Ukony atd.), pokud se objednavéa jako centralni sluzba, se pohybuji ve vysi
5 000 Ké/km/rok (pfiklad regionu s délkou 40 km cyklostezek a ro¢nim servisem za
cca 250 tis. K¢&)

» cena za pojist éni (katastrofa, vandal, kradeZ, odpovédnost) je vztaZzena obvykle
k cené pojistovaného majetku, tu Ize ovS8em stanovit napf. z ro€nich inventur; velmi
pfiblizny odhad osciluje kolem 1 % pof¥izovaci cen é. Sjednat Ize i pojiSténi provozu,
v€etné doprovodnych zafizeni (cyklostezky, détské hfisté, skatepark apod.). PojiSténi
se muZe tykat zimni adrzby (snih, ledovatka), vyznac€eni jizdnich pruhd, sméru jizdy,
Gpravy povrchu (opravy vytlukd, prasklin, odklizeni listi, vétvi), pfipadné pfikazovych
znacek nebo napisu, které provoz v téchto zafizenich upravu;ji ,,

» VvetSi opravy: jednd se o VvétSi jednordzové vydaje, spojené s celkovou opravou
cyklostezek (prorustajici kofeny, roztrhany asfaltovy povrch apod.), naklady jsou
vysoce individualni , je moZné na né Zadat dotaci ze SFDI.

8.2.2 DALKOVE CYKLOTRASY, LOKALNIi CYKLOTRASY

Rozsah udrzby
Pravideln& udrzba dalkovych cyklotras i lokélnich cyklotras spociva v téchto ukonech:
a) kontrola stavu znaceni, Udrzba digitalniho pasportu v aktualni podobé&, kontrola stavu
doplriujici infrastruktury a kontrola stavu komunikaci a cest, po nichz cyklotrasy vedou
(1 x ro¢né)
b) oprava poskozeného nebo chybéjiciho znaceni (1 x ro¢né)
c) oprava poskozené doplnujici infrastruktury a oprava komunikaci a cest, po kterych
vedou cyklotrasy (individualné).

Naklady na udrzbu
Naroc¢nost na udrzbu lokalni sit & cyklotras v bodech a) + b) Ize odvodit ze sou€asnych
nékladu, tj.250. K& na 3 407 km cyklotras, tj. cca 73 KE/km.
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Naklady na adrzbu dopl fujici infrastruktury —a pfipadné poSkozenou infrastrukturu cest
jsou individualni. Primérné Ize oCekavat okolo 650 Ké&/km/rok (dle praxe svazku obci,
spravujiciho infrastrukturu pro sit o délce 100 km cyklotras).

Naklady na udrzbu komunikaci/cest, po kterych vedou cyklotrasy, jsou jednorazove,
individualni a nelze je primérové kvantifikovat.

Monitoring
Monitoring je vhodny miniméalné u dalkovych cyklotras a jeho rozsah a néaklady jsou popséany

v kapitole 7.2.4. ZajiStovat a financovat by jej mél kraj.

8.2.3 BIKE RESORTY

Rozsah udrzby

Pravidelnd b éZna udrzba bike resortd zahrnuje:

a)
b)

9)

pravidelné projizdét a kontrolovat jejich technicky stav;

realizovat opatfeni pro jejich stadlou dobrou prostupnost, jako sekat travu a kfovi
zasahuijici do trasy, odklizet padlé vétve a jiné pirekazky;

odklizet odpadky;

spravovat drobné trhliny a nasledky agresivni jizdy v mék¢im podkladu, nésledky
drobnych havérii jezdcu, doplfiovat Stérk, Upravu kotvicich prvka a pfip. adrzbu
bezpecénostnich bran;

spravovat nasledky vétSich destl a v obdobi po zimé;

revidovat objekty, u kterych to pFedepisuje kolaudaéni rozhodnuti a prejimaci
protokol od dodavatele;

udrzovat aktualni a Citelné informacni a bezpe&nostni znaceni, pfipadné poskozené
obnovovat a doplfovat.

Naklady na udrzbu

Kvalifikovany odhad finan éni naro €nosti pravidelné technické udrzby  na jeden areal
s cca 50 km singltraild €ini az 500 tis. K € za rok. Tyto naklady Ize v8ak vyrazné redukovat
pfi kvalitnim zapojeni provozovatele vstupnich areall a pfi zapojeni mistni komunity bikera.

Pfi jakékoliv kombinaci by vS8ak mél podle zkuSenosti z Walesu bike resort a jeho
sluzby vyd élat minimaln é na béZny provoz a udrzbu , v&. viceletych vétSich oprav, a to

formou:
a)

b)

vybiraného poplatku z parkovisté nebo poplatku za viezd na trasy, oboje s vyraznou

informaci, Ze poplatek vyhradné slouZi k adrzbé singltraill, ktera je na ném doslova
zavisla;

trzeb ze zazemi sluzeb (restaurace, ubytovani, pouziti mycky a sprchy, placeny
svoz ze sbérné komunikace, sluzby instruktora, poplatek za pouZziti myc¢ky kol,
servis kol aj., v pfipadé ngjemce formou najemného).

Ve Walesu tento systém vychazi finanéné udrzitelné. Za priklad dobré praxe lze uvést
soukromy Bike areal - Llandegla.Forest v severnim Walesu. NA&vratnost investice tam
vychézi ke spokojenosti investorll - akcionart. Aredl se rozviji, je v zisku. a nepotfebuje
dotace. Jiné arealy jsou budované v ramci lesni spravy za obecni Ucasti.
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V podminkéch Ceské republiky by pFi zavadéni nového produktu mél alespori vyjit model
finan €ni udrZitelnosti provozu s nevysokou ve  Fejnou dotaci , bez promitnuti investice,
ktera by musela byt dotovana a spolufinancovana z vefejnych zdroju.

Monitoring

Na lokalitach budovanych bike resortd je vhodné provadét monitoring jak poctu
navstévnikd, tak jejich spokojenosti, potfeb a naroku na sluzby. Udaje velmi dobre slouzi pro
sledovani navratnosti investice, marketing a efektivni plany rozvoje bike resortl. Tento
monitoring si zajiStuji provozovatelé areall sami.

NAVRH DOPORUCENYCH SLUZEB A

MARKETINGU JEDNOTLIVYCH PRODUKT U

9.1 SLUZBY

9.1.1 SLUZBY PRO CYKLOPRODUKTY

V8echny produkty potfebuji sluzby a obchod a pravé jejich vyuZiti je tim efektem a
prispévkem k vytvorfeni novych pracovnich mist a pfijmi z cestovniho ruchu. VSechny tyto
sluzby jsou pak soucésti propagace a marketingu a klient se musi o nich dozvédét
minimalné z webové presentace produktu. Jedn& se o sluzby tohoto typu:

a) Doprava a parkovani, p _feprava kol a zavazadel
Pro v8echny produkty s nastupnimi misty (vychozi mista bike resortd a nastupni mista in-line
stezek) je tfeba mit zdokumentované mozZnosti dopravy ktémto mistim viakem,
autobusem, osobnim autem , pfipadné i specialni dopravou na objednavku.
Vychozi mista musi byt vybavena parkovisti , jejichZz charakter a velikost musi odpovidat
danému produktu. Kapacita nastupnich mist na in-line stezku postaci okolo 10 az 30
parkovacich mist, nastupni mista na rozsahlejsi bike resorty potfebuji kapacitu az 100 i vice
mist.
Pro dalkové cyklotrasy bude zajimava i sluzba pfepravy zavazadel z jednoho ubytovaciho
mista do druhého, pfipadné i kol a osob z koncového mista na vychozi misto.
Nezbytna je provazanost se Zelezniéni dopravou , véetné jejich pajcoven kol CD a stéle se
zlepSujcim komfortem a sluzbami pro osoby cestujici s kolem. Cykloturisté a zejména
dalkovi cyklisté pouzivaji Zelezni¢ni dopravu pro pfijezd do vychoziho mista a odjezd
z cilového mista, aniz by byli zavisli na jedné lokalité zaparkovaného auta.

b) Uschovny
Jednd se zejména o Uschovny kol pro cyklisty a bikery, ktefi se cht&ji obcerstvit

v restauraci. Preferuji samozifejmé venkovni zahradky, ale v pfipadé nepfizné pocasi nebo
v zimé vyhledavaji obCerstveni uvnitf. DalSim pfipadem je in-line brusla¥, ktery pfijede na
cyklostezku na kole a potfebuje jej bezpeéné ulozit. Davodu je vSak vice. Bezpeéna Uschova
kol zatim patfi mezi nejslab3i ¢lanky naSich sluzeb. Kazda restaurace, ktera byva hojné
navstévovana cyklisty, by méla mit bezpe ény UloZzny prostor , venkovni stojany s moznosti
uzamceni kol zadmky zdaleka nevyhovuji naroénym cyklistdm s drahou vybavou. Relativni
novinkou jsou také parkovaci v €Ze kol (napf. Hradec Kralové), jejichZ pofizovaci hodnota se
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pohybuje okolo 8 mil. K& (pro uschovu vice nez 100 kol), poplatek za Uschovu kola dle praxe
¢ini 5 K¢.

c) Stravovani
Dostupnost a spravna forma obcerstveni je nezbytnou podminkou spokojenosti uZivatelu
bike produktl. Velmi vitané jsou venkovni bufety, sezénni stanky a zahradky restaura  ci,
v pfipadé nepfizné pocCasi i interiéry s moznosti bezpe€né uschovy kol (viz vySe).
Restaurace by mély umét duistojné pfijmout i Spinavé a spocené cyklisty, mély by byt tak
funkéné zafizeny a personal by mél byt veden k Gcté k takovym zékaznikdm. V obojim jsou
dnes velké rezervy.

d) Ubytovani

Ubytovani by mélo byt nabidnuto ve vSech drovnich, od vyhledavaného tabofisté ¢i kempu,
pres turistické ubytovny, penziony a hotely razné uGrovné hvézdicek. Cilova skupina
cykloturistl a bikert je velice pestra, co do jejich pozadavku i velikosti pfijmi. Velké bike
resorty a in-line stezky nabizené jako produkty by mély dokazat v okruhu cca do 10 km
nabidnout vSechny typy ubytovani. Obdobné i zde je podminkou funkéni vybaveni pro
cyklisty, tj. bezpecna Uschova kol, my¢ka kol, pracka pradla aj. (viz nize cetirifikace Cyklisté
vitani). Obdobné& kromé vybaveni se i zde jedna o Uctu a ochotu personalu ke specifické
skupiné cykloturistt a bikeru.

e) Myeéky kol
Mycky kol jsou zejména dulezitym a nezbytnym vybavenim na nastupnich mistech bike
aredl . Bikefi jsou ochotni za moznost umyti kola zaplatit fAdové do 50 K&. Podoba mycek
muZe byt rdzna, vétSinou postaci odkanalizovana plocha s moznosti ostfikani kola proudem
vody jako samoobsluha.

f) Puajéovny a servisy
Za uplné minimum povazZujeme poskytnuti servisniho zazemi pro samoobsluZznou opravu
kola ve vychozich mistech bike areal(. Velké arealy by mély nabidnout mozZnost zajisténi
servisu jako sluzby izapujéeni kol .
Zafizeni v okoli in-line stezek by méla paj€ovat a servisovat brusle , pfipadné i kola.
Velky vyznam ma i dobfe funguijici sit’ pajéoven CD.
Na vyznamnych a frekventovanych cyklostezkach doporuCujeme vétsim ubytovacim
zafizenim zfidit nad¢asovou putjéovnu elektrokol a d étskych vozik . Takova pujcovna je
vitana zejména uzivateli, ktefi takové vybaveni nevlastni a chté&ji si jej vyzkouSet, pfipadné
s ohledem na malou €etnost jeho uZiti se jim nevyplati si pofidit vlastni nebo na né&j nemaji
penize.

g) Pravodcovské, instruktorské sluzby a Skoly jizdy

Pravodcovské sluzby nejsou zatim pfilis béZzné. Nabizi je napfiklad bike resort ValaSsko a
Cyklo Radka na plzerisku. Vyhledavany jsou spiSe pro vétSi skupiny a v regionech, kde je
sloZithd orientace v terénu (Beskydy). Privodcovské sluzby jsou vhodné pro absolvovani
delSich cykloturistickych vyletu.

Instruktorské sluzby (Skoly jizdy) spocivaji v doprovodu zkuSenou osobou, ktera klienta
uci styl jizdy (bike, in-line,..). MiZe se jednat o jednorazovou lekci nebo o sérii lekci. Zadané
jsou i tématické tabory , které jsou uréeny zejména jako vyuka jizdy pro déti.

h) Zavody a akce
Velice Zadouci je poradani zavodld a jinych sportovnich az spole€enskych akci na téma
cyklo, bike a in-line aktivit. Jedna se o zavody nebo o akce napfiklad na otevirani ci
uzavirani sezony, které velmi pomahaji propagaci produktd a k vytvo feni a udrzeni
zakladni komunity vazané na produkt. Akce maji v naSich podminkach vzdy neziskovy
charakter a byvaji sponzorovany podniky, obcemi, krajem apod.
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i) Sluzby cestovnich kancelad ¥i a agentur
Ty nejzajimavéjsi produkty maji Sanci byt nabizeny cestovnimi kancelafemi a agenturami,
tedy soukromymi subjekty. V Ceské republice je to vzacnosti, piikladem je in-line kolem
Lipna. Bike resort Valassko nabizi sdm bali¢ky sluzeb.

Certifikace

Pro zajisténi kvality vSech sluzeb je velmi u€innym nastrojem certifikace jakosti |,
v daném pfipadé certifikace Cyklisté vitani , ktera vede certifikovany subjekt k zajiSténi
podminek, vstficnych cyklistim. Certifikaci po zahraniénim vzoru jiz nékolikatym rokem
zajisStuje Nadace Partnerstvi prostfednictvim vySkolenych certifikatord. Certifikaci mohou
ziskat zafizeni rizného typu a mohou ziskat certifikaci rdzného stupné (podle rozsahu
zajistovanych procyklistickych sluzeb). Podrobnosti o jiz certifikovanych zafizenich a
poZadavcich na certifikaci jsou uvedeny na webu ( www.cyklistevitani.cz)

Kromé certifikace je velice dulezité vzd élavani a rozvoj personalu  podnika.

9.1.2 KOMBINOVANE SLUZBY NA MiRU

V lokalitach, které jsou v centru cykloturistického déni, ve vychozich arealech bike resort(
nebo pfi in-line stezkach je vhodné zajistit arealy s vhodnou kombinaci sluzeb pro cyklisty.
Nize uvadime dva pfiklady.

Komplexni aredal pro cyklisty

Komplexnim arealem se pro Ucely této koncepce mysli areal, situovany na vyznamnych
(dalkovych) cyklotraséch, in-line stezkach nebo u bike resortu.

Doporucené vybaveni komplexniho areélu:

a) ubytovani;

b) stravovani (nejlépe i tepla kuchyné);

¢) dostate¢né kapacitni parkoviste;

d) mapova informacéni tabule (s cykloturistickou mapou, pfipadné orientacni mapa
singltrekd apod.);

e) informacni misto (k dispozici propagacni materialy tykajici se minimalné v misté
dostupnych atraktivit);

f) pdjéovna sportovniho vybaveni (zejména vybaveni, které je potfeba pro mistni
atraktivity);

g) zajisténi nebo zprostfedkovani zékladniho servisu sportovniho vybaveni, pfipadné
svépomochna servisni dilna pro vlastni obsluhu;

h) Uschovna sportovniho vybaveni;

i) zajisténi nebo zprostiedkovani instruktorskych sluzeb (s pfihlédnutim k atraktivitdm)

j) zajisténi pfevozu zavazadel, pfepravy osob a kol;

k) drzitel certifikace Cyklisté vitani.

Nastupni mista na cyklo&in-line stezky

Nastupni navrhujeme vzdy na zaéatku cyklo&in-line stezek, pfipadné na dlouhych
stezkach v mistech vhodnych p Fijezdad autem nebo vlakem. Za minimalni vybavenost
povazujeme dostupné parkovisté, lavicku a kolostav.
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Nastupni mista by méla minimalné zahrnovat parkovisté (zatraviiovaci dlazba nebo asfalt)
pro cca 10 az 30 parkovacich mist (pfipadné vice, dle zkuSenosti s frekvenci uzivatel) a se
zakladnim vybavenim (lavi¢ka, kolostav, odpadkovy koS$), pochopitelné s vyhrazenym stanim
i pro handicapované uZzivatele cyklostezek:

Investi éni ndklad za zfFizeni 1 nastupniho mista (kapacita 30 aut ze zatraviiovacich
dlazdic) se muze dle zkuSenosti s jinymi lokalitami pohybovat (ceny v K¢ bez DPH):

projektova pfiprava a inZenyring: 80 tis. K¢
realizace (bez vynéti ze ZPF a vykupu pozemku) 450 tis. K&
Celkem 530 tis. K&

Vychozi misto bike resortu

Je specifickym druhem komplexniho areélu. Kazdy bike resort ma jedno &i vice vychozich
(néstupnich) mist. Ta by méla zahrnovat:

Minimalné:

a) dostate¢né kapacitni parkovisté (staci Stérkova plocha), kapacita 50 az 100 stani,
S prijezdovou cestou sjizdnou pro bézna osobni auta;

b) socialni zafizeni (minimalné toalety, ideélné i sprchy a Satny);

c) mycka kol (nutnd!);

d) obcerstveni (minimalné bufet, vitané venkovni posezeni, kolostav).

Idealné také:

e) informacni centrum s distribuci propagacnich materiald bike resortu a destinace
(neni-li IC, tak distribuce letdku v bufetu);

f) ubytovani v misté nebo dostupné (cca do 10 km autem);

g) profesionalné vybavenda dilna jako samoobsluha pfipadné se servisni obsluhou jako
sluzbou;

h) puajéovna kol;

i) prodejna sportovniho vybaveni;

j) doprovodné atraktivity pro rodiny a doprovod biker(: détské hfist&, posilovaci stroje
pod Sirym nebem, prolézaCky, mala horolezeckd sténa nebo kadmen, rozhledna,
naucna stezka apod.

9.1.3 ZDROJE FINANCOVANI SLUZEB

Sluzby cestovnimu ruchu, které zajistuji v naprosté vétSiné pfipadu privatni subjekty, maji
velmi malé moZnosti dotacni podpory v aktualnim obdobi do roku 2020.

Dil¢i aktivity mohou tyto subjekty uplatnit v ramci programu MMR Narodni program
podpory cestovniho ruchu . Vyzvy jsou obvykle vypisovany na pfelomu roku, z programu
lze pokryt vydaje na drobnou doprovodnou vybavenost sluzeb pro cyklisty v blizkosti
cyklotras a cyklostezek. Vice viz kapitola 10.1.
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9.2 MARKETING

9.2.1 POJEM MARKETING CYKLO, IN-LINE A BIKE PRODUK TU

Pod pojmem marketing rozumime spektrum ¢innosti, které je tfeba vyvijet za Ucelem
efektivni nabidky, ideélné i prodeje produktu. Jedna se zejména o tyto aktivity, které jsou
sefazeny vic méné podle dulezitosti a efektivity:

a) presentace na webovych strankach, Internetu a socidlnich sitich (zakladem je
domovskéa zakladni presentace produktu na webu a jeho propojeni na dalSi weby,
obdobné na sociélnich sitich), vytvofeni mistni komunity a komunity stélych
navstévnikd, vytvareni dobrého jména pres komunitu a Sifeni jejim prostfednictvim

b) PR komunikace (komunikace s mistni komunitou a komunitou stalych navstévnika,
komunikace s vefejnosti prostfednictvim médii, komunikace s profesnimi organizace
cilové skupiny,..)

c) tvorba a distribuce tiSténych propagacnich materiald (v misté produktu,
prostfednictvim IC, pfes poskytovatele sluzeb, veletrhy,..)

d) presentace na veletrzich cestovniho ruchu a na promoakcich

e) komunikace s cestovnimi kancelafemi, agenturami a touroperatory ohledné nabidky a
prodeje produktu.

VSechny cyklo, bike a in-line produkty vyzaduji svij marketing, bez kterého nebude
docileno Zadouciho efektu — vysoké néavstévnosti produktl, cerpani sluzeb a stim
souvisejicich ekonomickych pfijmu. Vzhledem k tomu, Ze prakticky cela Ceska republika
v srdci Evropy je cykloturisticky zajimava, kvalitni marketing muze byt jednou z mala
konkuren €nich vyhod oproti ostatnim regiontim.

Marketing bude probihat v nékolika uUrovnich , znichZz jedna bude primarni —

vins

V kapitole 9.3.2 uvadime specifika marketingu jednotlivych produktd. Pfehled roli pak
souhrnné uvadime v tabulce na konci kapitoly 9.3.2.

Nad vSemi stoji pak propagace prostiednictvim stdtem zfizené organizace
Czechtourism , kterd je uréena mj. k propagaci doméaciho a pfijezdového cestovniho ruchu.

9.3.2 SPECIFIKA MARKETINGU JEDNOTLIVYCH PRODUKT U

Dalkové cyklotrasy

Na uzemi Pardubického kraje je celkem 7 planovanych dalkovych cyklotras, a to €isla 1,
2, 14, 16, 18, 22 a 24 a jedna evropska trasa Eurovelo 4, kter4 vede téméF soubézné s
trasou 1.

Kazda prfipravena dalkova cyklotrasa (alespon relativné sjizdna, se zékladnimi sluzbami
na trase, v terénu vyznacend, s logem a nazvem a se znamym marketingovym leaderem
pro celou trasu) by méla mit svadj vlastni primarni (domovsky) web a marketing
V Pardubickém kraji Zadna takto pfipravend trasa neni, brzy bude trasa €.18 a ¢.24 Svitava.
Trasa 2 Labské je marketingové propagovana a ma svého marketingového leadera (Nadace
Partnerstvi), ale na tzemi Pardubického kraje neméa dobudovanu infrastrukturu.

V8echny dalkové cyklotrasy pak budou centralné a v niz8i podrobnosti presentovany na
narodnim webu Cesko jede ( www.ceskojede.cz), provozovaném Asociaci mést pro cyklisty.
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Regionalni web Vychodnich Cech a oblastni weby dot &enych oblastnich destina &nich
spole énosti by mély mit na svych webech zakomponovanu zakladni informaci a prolinky na
primarni domovské weby dalkovych cyklotras.

Obdobné rozloZeni roli plati i pro dalSi marketingové aktivity.

Hlavni realizator marketingu dalkovych cyklotras tedy bude marketingovy leader dané
dalkoveé cyklotrasy (tzv. pro trasy prochéazejici Pardubickym krajem muize to byt i subjekt
mimo Pardubicky kraj).

Eurovelo méa svij evropsky a narodni portal, primarni marketing pro CR zajistuje
Nadace Partnerstvi  (http://www.greenways.cz/EuroVelo.aspx). Regionalni a oblastni
destinacni spole¢nosti a Cesko jede by mély mit opét odkaz na tento web.

In-line produkt

Kratké cyklostezky vhodné pro brusleni (do 20 km, vétSinou vSak maji jen jednotky km),
by mély byt nabizeny v rdmci cykloturistiky (ad nize).

Pokud by se podafilo vytvofit in-line produkt , ktery by konkuroval vramci Ceské
republiky (napf. Lipnu) a sousednim zemim (napf. némeckému Flaemingu), takovy produkt
by si zaslouzil specialni primarni marketing marketingovym leaderem a byl by
obchodovatelny cestovnimi kancelare (jako dalkové cyklotrasy nebo bike resorty).

Na Uzemi Pardubického kraje by se na tuto aroven mohlo dostat Orlické cyklo a in-line
krélovstvi, tedy in-line stezka adolim Tiché Orlice, pokud by se podafilo dofeSit prijezdy
mésty, vylepsSit Usek u Perné a stezku na néjakou stranu prodlouZit (Vysoké Myto — Litomys3l
nebo Letohrad — Jablonné n.O. — Kraliky).

Roli marketingového leadera by mél zajistit provozovatel in-line stezky, pravdépodobné
uskupeni obci na trase, zde pfirozené Region Orlicko - Tfebovsko.

Regionalné vyznamné in-line produkty by mély byt struéné prezentovany s prolinky na
webech oblastnich destinacnich spole¢nosti a regionalni destinacni spole¢nosti i na webu
Cesko jede, pripadné na tématickych in-line serverech.

Bike resorty

Bike resorty maji primarni (domovské) vlastni weby a marketing , realizované
investorem nebo povéfenym provozovatelem bike resortu. To muze byt vefejny i soukromy
subjekt.

Regionalné vyznamné bike produkty by meély byt struéné prezentovany s prolinky na
webech oblastnich i regionalni destinaéni spoleénosti i na webu Cesko jede, také na
tématickych serverech (CEMBA aj.).

Cykloturistika

Jedna se o marketing klasickych cyklotras.

Doporuc¢ujeme, aby primarni (domovskou) presentaci  zajiStovaly oblastni destina €ni
spole €énosti, které by mély presentovat i sestavené tipy na vylety.

Vyznamnou roli zde sehraji i mikroregiony (obce, svazky obci apod. organizace), které
jsou €asto iniciatorem a tahounem komplexnich tip @ na vylety s doprovodnymi atraktivitami
(rozhledny, mistni muzea apod.), které propaguji svymi cestami, vzdy by vSak tyto tipy mély
zapojit do propagace pres oblastni destinacni spole¢nosti.

Regionalni destinaéni spole¢nost Vychodni Cechy by méla na tyto weby odkazovat a
strué¢né odpresentovat to nejvyznamnéjsSi bez detailt a regionalné vyznamné tipy.

Obdobné délba by méla probihat i u ostatnich marketingovych aktivit.
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Tabulka ¢. 11: Prfehled roli subjekt & pfA marketingu cyklo, in-line a bike produktu

Primarni

Produkt (domovsky) marketing

Dalkové cyklotrasy

EuroVelo

In-line produkt (narodni
Urovné)

viz oblastni destinacni
management

Cyklostezky a in-line
stezky

Bike resorty

Mistni droveri (obce, Oblastni destina¢ni dRiq loqallnl Nérodni d " Czechtouri
svazky obci, MAS) management estinacni arodni droven zechtourism
’ management

prolink a podpUrny prolink a podpGrny AMC: prolink na webu Presentace v

marketing (zejména v marketing (zejména v Cesko jede a podptmy kampanich zeiména v

ramci regionu a ramci republiky a v marketingv CRa v panich ze|

. zahranici
republiky) zahranici) zahranici

prolink a podpUrny
marketing (zejména v
ramci regionu a
republiky)

prolink a podpGrny
marketing (zejména v
ramci republiky a v
zahranici)

pravdépodobné generuje
marketingového leadera

soucast mistnich
produktt cestovniho
ruchu

prolink a podpGrny
marketing (zejména v
ramci regionu a
republiky)

prolink a podplrny
marketing (zejména v
ramci regionu a
republiky)

prolink a podpGrny
marketing (zejména v
ramci republiky a v
zahranici)

Presentace v
kampanich zejména v
zahranici

AMC: prolink na webu
Cesko jede a podptimy
marketing v CR a v
zahranici, provozovatelé
tématickych in-lien webd
- prolink

Presentace v
kampanich zejména v
zahranici

prolink a podpUrny

AMC: presentace

marketing vybranych vybranych tipli na webu | Presentace vybranych
nejzajimavéjsich tipu Cesko jede a podptimy | tipa v kampanich
(zejména v ramci marketing v CR a v zejména v zahranici
republiky a v zahrani¢i) | zahranici

AMC: prolink na webu
prolink a podplrny Cesko jede a podpurny

marketing (zejména v
ramci republiky a v
zahranici)

marketingv CR a v
zahranici, provozovatelé
tématickych webU
(CEMBA aj.) - prolink

Presentace v
kampanich zejména v
zahranii
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prolink a podpGrny AMC: presentace

marketing vybranych vybranych tip( na webu | Presentace vybranych
nejzajimavéjSich tipu Cesko jede a podprny | tipli v kampanich
(zejména v ramci marketingv CRa v zejména v zahranici
republiky a v zahrani¢i) | zahranici

soucast mistnich
produktt cestovniho
ruchu

viz oblastni destinacéni

Cyklotrasy management

AMC — Asociace mést pro cyklisty
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9.3.3 ZDROJE FINANCOVANI MARKETINGU

Financovani marketingu bude probihat podle vySe jmenovanych drovni. Tzv. ten, kdo
zajiStuje marketing dané uUrovné, zajiStuje si i finan €ni zdroje na tento marketing.
Zatimco destinaéni spoleénosti i Cesko jede funguji na jiz zavedené, i kdyZz velmi obtizné
bazi na hranici moznosti, nejhorsi pozici budou mit marketingovi leadefi dalkovych cyklotras
a in-line produktu. Za jejich financovanim totiz maze stat pouze presveédcéeni dotéenych kraju,
obci a podnikateld na trase. To bude zejména zpocatku, nez zacnou tyto produkty
prosperovat, velmi tézké. Doporucujeme kraji zavést grantovou podporu na podporu
marketingu téchto produktd. U bike resortll, za kterymi jiz v dobé naro¢né investice musi stat

Vv s

Navrh nového zdkona o cestovnim ruchu , na zakladé kterého mély byt ze statniho
rozpoctu generovan zakladni finanéni prostfedky na udrZzeni chodu destinacnich spolecnosti,
neni schvalen a zatim s témito zdroji nelze pocitat.

Ucelené marketingové kampané v pfihrani €nich oblastech bude pravdépodobné mozné
uplatnit v ramci OP CR — P.

10 NAVRH IMPLEMENTACE — STRATEGIE RESENI

10.1 ZDROJE FINANCOVANI

Tato kapitola se zabyva hlavnimi externimi dota €nimi zdroji financovani, mimo
rozpo €ty mistni a krajské samospravy ,

10.1.1 ZDROJE FINANCOVANI INVESTIC

CELKOVY POHLED NA MOZNOSTI FINANCOVANI INVESTIC

Co se tykd cyklostezek (at jiz slouzicich pro dalkové trasy ¢€i jiné) v aktualnim
programovacim obdobi EU 2014 - 2020 bude moZzné z EU fondl dotaéné podpofit
cyklostezky s cyklodopravnim ucelem (dostupnost do Skol, zaméstnani, snizeni zatéze
motorovou dopravou, bezpecénost). Vyznamnym zdrojem bude Integrovany regionalni
operaéni program (IROP) , vramci tohoto integrovaného nastroje bude vyuZzito specificky
vy€lenénych financi pro nastroje Uzemni dimenze (Gzemni integrované investice — ITI a
komunitné vedeny mistni rozvoj - CLLD). Dal8im ustalenym dotacnim zdrojem pro
financovani cyklostezek s cyklodopravnimi Ucely a zvySenim bezpecnosti je Cesky Statni
fond dopravni infrastruktury (SFDI).

Co se tyka financovani bike resort & a cyklotras , v&. dopl fikové infrastruktury , jako
potencidlni zdroje je zde program Lestd CR na podporu mimoprodukénich funkci lesa.
Nicméné u tohoto programu jde spiSe o teoretickou moznost, dle aktualnich verzi programa.
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_ Potencialnim zdrojem podpory je také Operaéni program p Feshrani €ni spoluprace
Ceska republika — Polska republika v obdobi 2014 — 2020, a to prioritni osa 2 Rozvoj
potencialu pfirodnich a kulturnich zdroj pro podporu zaméstnanosti.

Vyznamnym zdrojem pro vystavbu vhodnych komunikaci pro cyklotrasy jsou také
komplexni pozemkové Upravy , financované Statnim pozemkovym U Fadem.

NiZze uvadime pFehled hlavnich dota¢nich programu. Pro pfepocet financnich alokaci EU
byl pouzit pfiblizny aktualni kurz 1 EUR = 27,5 K&.

Citované alokace z operacnich programl EU jsou vZdy uréeny na podstatné SirSi zabér
druhd vydaja, nez je infrastruktura do cyklostezek, cyklotras a singltrekd, blizSi specifikace
alokaci v8ak neni k dispozici. Celkovou uUvahu lze proto povazovat pouze za velmi
orienta éni s presnosti Fadu. Alokace jsou uvazovany pro sedmileté obdobi (délka
programovaciho obdobi EU, 2014 — 2020 se jedn& o teoreticky disponibilni_zdroje do

roku 2022 ).

Tabulka €.12: Prehled orienta ¢énich disponibilnich dota énich zdroj & pro

zainvestovani infrastruktury pro cyklo, in-line a b ike produkt
Teoreticka
Potencialni zdroj alokace
(mil. K&)
IROP (prioritni osa 1.2) 2600
z toho ITI Hradec Kralové — Pardubice 300 mil. K&
IROP - CLLD 1000
SFDI (cyklostezky — 7 let) 1000
Celkem (cyklostezky) 4600
OP CR - PL (prioritni osa 2) 400
Lesy CR (mimoprodukéni funkce lesa) 500

Celkem ‘bike reson‘i a ciklotrasii 900

Soucet 5 500 mil. K € teoretickych zdroju do roku 2022 pro oblast cyklodopravy je urcen
na celou CR (kromé& Hlavniho mésta Prahy). Velmi orienta¢né Ize tedy odhadnout alokaci na
jeden kraj ve vysi 400 _mil. K €.

Vzhledem k sumé naméta dle této Koncepce o rozpoctu fadové 2,7 mid. KEé se
dostavame zhruba na Sestindsobek pozadavk 0, nez kolik je disponibilnich dota¢nich
zdrojl. Priprava nékterych naro¢nych cyklostezek ziejmé presahne ¢asovy ramec roku 2022.
| tak bude tfeba pfi rozdélovani dota¢nich zdroji znaéné priorizovat a vyuZivat vSechny
disponibilni zdroje. Napfiklad na vSechny cyklostezky z aglomerace Hradec Krélové —
Pardubice by méla byt snaha vyuZit dotace z ITI a ostatni zdroje (SFDI nebo IROP v béZném
rezimu) ponechat k dispozici na ostatni cyklostezky.

KOMENTAR K JEDNOTLIVYM DOTA €NiM ZDROJUM

Integrovany regionalni opera _€éni program 2014 — 2020 (IROP)
Specificky cil 1.2 (ZvySeni podilu udrZitelnych for em dopravy) : UdrZitelna doprava
vytvérejici funkéni, bezpecné a ekonomické podminky pro pfemistovani osob a nékladu,
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kterd neni v rozporu s udrzitelnou spotfebou pfirodnich zdroji a sniZuje zatéZz na zivotni
prostfedi a eliminuje negativni vlivy na lidské zdravi.

Vypis dil€ich cilt, vhodnych pro rozvoj cyklistické dopravy) :

» vystavba a modernizace cyklostezek v podobé stavebné upravenych a dopravnim
znaCenim vymezenych komunikaci, na kterych je vylou¢ena automobilova
doprava,

e vystavba a modernizace cyklotras se zaméfenim na podporu integrovanych
feSeni, napf. cyklistické pruhy na komunikacich nebo viceuceloveé pruhy,

* soucasti projektd mize byt budovani doprovodné infrastruktury,

» dopliikové Ize zafadit do projektu i zelef, napf. zelené pasy a liniové vysadby u
cyklostezek a cyklotras

Dotace EU v ramci IROP bude ve vysi 85 % na zpUsobilé vydaje.

IROP — Uzemni integrovana investice (ITI)

ITI aglomerace Hradec Kralové — Pardubice

Integrované Gzemni investice jsou novym nastrojem v programovém obdobi 2014 — 2020,
pro ktery jsou vramci IROP vyélenény specifické finance pro dana Gzemi. Cast Gzemi
Pardubického kraje je zafazena v ITI pro Hradecko-pardubickou metropolitni oblast.
Predpokladame, Ze prostfednictvim tohoto nastroje by v ramci prioritni osy 1.2, by mohly byt
spolufinancovany cyklostezky v oblasti Pardubicka, Holicka a také cyklostezky pro dalkovou
cyklotrasu ¢.2 Labska.

IROP - Komunitn é vedeny mistni rozvoj (CLLD)

Jednda se o financovani prostfednictvim MAS, jejich integrovanych rozvojovych strategii.
Jejich prostfednictvim lze podporovat aktivity v souladu s operaénimi programy aktualniho
obdobi EU, které maji ve své alokaci vyClenéné Castky na CLLD. Pro cyklostezky se hodi
opét priorita 1.2 IROP:

Statni fond dopravni infrastruktury (SEDI)

Jednd se o stabilizovany zdroj spolufinancovani vystavby a adrzby cyklostezek :
jejichz ucelem je dopravni bezpecnost. Z tohoto zdroje Ize financovat pouze striktné dany
vyCet stavebnich realiza¢nich nakladl, bez nakladl na projekci, inZzenyring a doprovodnych
objektd (osvétleni, zelen, doplfujici infrastruktura apod.).

Prispévek ze SFDI ¢ini 85 % ze zpUsobilych vydaji. Novinkou jsou pfispévky na

cyklostezky, vedené po draznich télesech, zde je mira dotace 90 %. Pfispévek cini max.
20 mil. K€ na jeden projekt.

Komplexni pozemkové Upravy — Statni pozemkovy U rad

Vyznamnym zdrojem pro vystavbu vhodnych komunikaci pro cyklotrasy jsou také
komplexni pozemkové Upravy , financované Statnim pozemkovym U Fadem, ktery je
zfizen zakonem €.503/2012 Sh., o Statnim pozemkovém Ufadu. Tyto komunikace, na jejichz
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potfebé se shodnou obce a vétSina vlastniki pozemkd, financuje stat, v dlouhotrvajicim
procesu.

Operaéni program p Feshrani éni spoluprace Ceska republika — Polska
republika v obdobi 2014 — 2020

Prioritni osa 2 Rozvoj potencidlu pfirodnich a kulturnich zdrojd pro podporu

zaméstnanosti. V ramci prioritni osy je podporovana cela Sife opatfeni, mj. takeé:

- vystavba, rekonstrukce, prestavba a modernizace vefejné dostupné zakladni
infrastruktury zpfistupfujici a zvySujici vyuZziti pfirodniho a kulturnino dédictvi v
odvétvi cestovniho ruchu (napf. cyklostezky, nau¢né stezky), v€etné doplfikové
turistické infrastruktury usnadnujici navstévu kulturnich a pfirodnich atraktivit (napf.
stojany pro kola, informacni tabule apod.),

- vystavba, rekonstrukce, pfestavba a modernizace infrastruktury umoznujici anebo
usnadnujici pfistup ke kulturnim a pfirodnim atraktivitam pro navstévniky se
specialnimi potfebami (hendikepovani, rodiny s détmi, seniofi apod.).

Dotace EU bude ve vysi 85 % na zpusobilé vydaje.

Lesy CR

Program na podporu mimoproduk €nich funkci lesa , financovany z rozpoc¢tu Lesu CR
v souladu s Programem 2020 — zajiSténi cild vefejného zajmu u LCR.

Realizace konkrétnich opatfeni v ramci tohoto programu probiha vyhradné na pozemcich
s pravem hospodafit LCR. Tato opatfeni LCR provadéji jak samostatné prostfednictvim
svych organiza¢nich jednotek, tj. jednotlivych lesnich sprav, lesnich zavoda a sprav tokd, tak
ve spolupraci s mistnimi aregionalnimi partnery, napf. obcemi, mikroregiony, organy
ochrany pfirody ¢i nevladnimi organizacemi.

10.1.2 ZDROJE FINANCOVANI SLUZEB

Moznosti pro financovani sluzeb pro cykloprodukty, které jsou zajistovany vétSinou
privatni sférou, je velmi malo. Kromé& mékkych programu na vzdélavani je v béhu narodni
program MMR, o jehoZz existenci se kazdy rok jedna.

MMR - Narodni program podpory cestovniho ruchu 2015 . podprogram Cestovani
dostupné vSem

Pfedmétem programu je vytvo feni podminek pro zlepSeni infrastruktury cestovniho
ruchu , napf. zlepSeni vybavenosti sluzeb podél péSich tras a cyklotras, nau¢nych stezek
a turistickych cild, vybudovani mist pro odpocinek turistt, bezbariérovée WC, bikeboxy,
parkovaci domy pro kola, naviga¢ni systémy apod.

Alokace a dotace:
Alokace pro rok 2015 (1.vyzva): 50 mil. K¢&
Dotace mUze byt poskytnuta az do vySe 50 % z celkovych uznatelnych nakladd akce
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10.1.3 ZDROJE FINANCOVANI MARKETINGU

Navrh nového zdkona o cestovnim ruchu , na zakladé kterého mély byt ze statniho
rozpoCtu generovany zakladni finanéni prostfedky na udrZzeni chodu destinac¢nich
spole€nosti, neni schvalen a zatim s témito zdroji nelze poditat.

Ucelené marketingove kampané v pfihrani €nich oblastech bude pravdépodobné mozné
uplatnit v ramci Operaéniho programu p Fihrani €ni spoluprdce Ceska republika — Polska
republika .

10.2 ZPUSOB PRACE S KONCEPCI

Uéel Koncepce

Koncepce je uréena zejména:

- pro ucely vyuZiti vSemi verejnymi, neziskovymi i podnikatelskymi subjekty , které
pfipravuji zaméry cyklo, in-line a bike produktd na Uzemi kraje, at jiZ v oblasti
infrastruktury, sluzeb nebo marketingu (pro jejich metodické vedeni, koordinaci
zameérl a nasm érovani na mozné dota €ni zdroje ).

- jako nastroj pro rozhodovani a tvorbu vhodnych dota ¢énich  podpor
Pardubického kraje

Z rozboru disponibilnich dota¢nich zdroji (kapitola 10.1) je patrno, Zze zaméru je nasobny
previs nad disponibilnimi dota €nimi prost Fedky .

Projednani Koncepce

Navrh Koncepce je projednavan touto formou:

- pripominkovani zadavatelem a jim zfizenou pracovni skupinou

- pfipominkovani oslovenymi subjekty z regionl (oslovené obce, svazky obci a MAS),
z nichZ fada poskytla tipy na zaméry z tzemi

- presentovani na regionalni konferenci poradané zadavatelem v ¢ervnu 2015

- posouzeni procesem SEA (jakoZto regionalni koncepce s konkrétnimi investiénimi
zamery)

- projednani v organech kraje (rada, zastupitelstvo).

Zverejnéni Koncepce

- Koncepce bude pIné zvefejnéna na webovych strankach Pardubického kraje
- Sirok& verejnost a média budou o jeji existenci informovana formou tiskové zpravy

Uréeni spravce Koncepce, ustaveni krajského cyklokoor dinatora

Cilovym stavem je ur€eni spravce koncepce, ktery se bude starat o proces jejiho vyuZiti a
aktualizace. VétSinou je touto roli povéfen obdobny odbor jako je v Pardubickém kaji Odbor
rozvoje, fond U EU, cestovniho ruchu a sportu . Cilovym stavem je jmenovat konkrétniho
pracovnika - krajského cyklokoordinatora

Krajsky cyklokoordinator bude mj.

- zajiStovat komunikaci s vefejnosti na témata Koncepce

- sledovat a zUC€astriovat se aktivit na témata Koncepce a cyklodopravy (konference,

workshopy, koordinaéni schlizky ohledné dalkovych cyklotras apod.)

- zajiStovat zverejnéni aktualni verze Koncepce na webu kraje
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- pripadné doporucovat navrhy do aktualizované verze Koncepce

- zajiStovat proces aktualizace Koncepce

- administrovat krajsky grant na podporu pfipravy a realizace infrastruktury a
marketingu cykloproduktu.

VétSina kraju ma tuto pozici krajského cyklokoordinatora jiz zfizenu.

Aktualizace Koncepce

- koncepce bude aktualizovana podle potieby (zpravidla ne dfive nez za 2 roky).

- zameér aktualizace Koncepce bude zvefejnén na webovych strankach kraje a formou
direct mailingu odeslan na v3echny obce, svazky obci a MAS kraje

- krajsky cyklokoordinator shromazdi naméty z regionl (struktura adaja je dana prilohou
¢.7)

- Pardubicky kraj zada formou externi placené sluzby aktualizaci stéZejnich udaju
v Koncepci formou ¢islovanych dodatk( ke Koncepci.

- aktualizace (dodatky) ke Koncepci budou zejména obsahovat aktualizaci udaju o
zamérech, aktualizované mapy a vrstvy v GIS a aktualizované rozvahy ohledné zdroju
financovani a doporuceni k implementaci.

VyhlaSeni grantového programu Pardubického kraje na pripravu, realizaci a
marketing cykloprodukt 0

Cilovym stavem je vyhlaSeni grantového programu Pardubického kraje na podporu
pFipravy, realizace a marketingu cykloproduktd. Davodem pro zfizeni takového grantu je
enormni ve fejny zdjem o projekty tohoto typu a déle sloZitost s jejich p Fipravou a
zainvestovanim . NejobtiZznéji jsou realizovatelné Useky cyklostezek, které maji regionalni
az nadregionalni vyznam a pfitom vedou venkovskymi obcemi s nizkymi rozpocty, v jejich
finan¢nich ani moralnich silach neni mozné bez podpory takové projekty financovat. Tento
nastroj samoziejmé nevylu€uje moznosti poskytovani individualnich dotaci na specifické
pfipady.

Pfedmétem podpory by mélo byt :

- pfiprava: pofizeni studii a projektovych dokumentaci infrastruktury cykloproduktl
(cyklostezek, bike resort a dalkovych cyklotras)

- realizace: pfispévek na spolufinancovani stavebni realizace

- monitoring: _pfispévek na spolufinancovani zainvestovani scitacli a realizaci
monitoringu cyklostezek a dalkovych cyklotras

- marketing: pfispévek na zavedeni a udrZzeni marketingu nadregionalné vyznamnych
produktd.

Roéni alokace grantu :
- dle zkuSenosti jinych kraju je optimalni roéni alokace na tento grant ve vysi 15 mil. K €.
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11 ZAVERECNE SHRNUTI

Koncepce je zpracovana pro zadavatele Pardubicky kraj jako néstroj pro Fizeni,
koordinaci a podporu rozvoje cyklo a in-line turist iky v Pardubickém kraji

Je urCena k plnému zve fejnéni tak, aby mohla byt vyuZita vSemi samospravnymi,
privatnimi i neziskovymi subjekty jako metodickd pom tcka, inspirace a zdroj informaci o
moznych dotacnich podporach na investice do infrastruktury, sluzby a marketing
cykloprodukt .

Analytickd €ast obsahuje rozbor SirSich strategii, terminologie a shrnuje stav stavajici
infrastruktury pro cykloturistiku, in-line a bikeovani.

Strateqgicka €ast Koncepce obsahuje vizi, kter4 je postavena na vyjimecnosti bike
resortd, in-line produktu, déalkovych cyklotrasach, komplexnosti sluzeb a vyjime€ném
marketingu. Vize je navrZzena do roku 2025 a bude realizovana prostfednictvim Sesti
specifickych cil @ — priorit .

Navrhovd €ast koncepce je rozdélena na navrh infrastruktury (vystavba, znaceni,
dopliujici infrastruktura a monitoring), dale navrh organiza¢niho feSeni a provozu a dale
navrh sluzeb a marketingu. Navrh infrastruktury vznikl za vyrazné spoluprace s regiony
(obce, svazky obci a MAS), od kterych bylo formou péti jednani a emailové i osobni
komunikace posbirano pfes 150 naméta.

Navrh infrastruktury se zabyva zpresnénim vedeni viech 7 dalkovych cyklotras _ (€.1,
2 Labska, 14, 16, 18, 22 a 24 Svitava) a trasy Euro Velo 4 na Uzemi Pardubického kraje a
specifikaci opatfeni a nakladd na vybudovani sité dalkovych cyklotras, v€. 3 spojek a
4 regionalnich p fivadééa o celkové délce 500 km. Néklady na vystavbu nezbytnych
cyklostezek, po kterych maji dalkové cyklotrasy vést, opravu a rekonstrukci nékterych usekd,
na jejich vyzna€eni a zavedeni monitoringu ¢€ini 577 milion G K& bez DPH.

Z region vzeSel enormni pocet 162 zamért na vybudovani cyklostezek a in-line
stezek o celkové délce 518 km (z toho 410 km novost aveb), okolo 212 km je
potencialn & vhodnych pro in-line  brusleni (pfi doporu¢ené konstrukci a udrzbg). Navrzené
cyklostezky synergicky splfuji efekty smysluplného cyklodopravniho vyuZziti, tak rekrea¢niho,
sportovniho UCelu a rozvoje cestovniho ruchu. Minimalné cyklostezky udolim Tiché Orlice
s prodlouZzenim na Lou¢nou maji ambici stat se in-line produktem narodniho vyznamu
Nejvice cyklostezek je navrzeno logicky v okoli velkych m ést a rovinat éjSich terénech
okolo Pardubic, Chrudimi, Holic, Hlinska, Svitav, Moravské Tfebové, Jevicka a Lanskrouna
(s vyraznymi cyklodopravnimi Gcely) a na Orlicku (s vyraznym rekreacnim efektem).
NejvyznamnéjSimi spojkami mezi mésty udolim Fek jsou navrzené cyklostezky podél Labe
mezi Pardubicemi, Pfelou¢i a Tyncem nad Labem a mezi Pardubicemi a Opatovicemi,
cyklostezky udolim Lou¢né mezi Vysokym Mytem, Litomysli a udolim Desné na Prosec,
pokracovani cyklostezky udolim Tiché Orlice Letohrad — Jablonné n.O. - Kraliky a
cyklostezka podél Jevicky mezi MésteCkem Trnavkou a Jevickem. Celkové prosté stavebni
naklady , kalkulované za vyuziti praimérné jednotkové sazby zvefejnéné SFDI (6 125 K&/m
bez DPH), ¢ini 2,5 miliardy K € bez DPH (v€etné cyklostezek, po kterych vedou déalkové
cyklotrasy). K témto nakladlm pfistupuji naklady na projekci a inzenyring ve vysi 10 az 20 %
z realiza¢nich nakladd a nékdy zna¢né naklady za drahé vynéti ze ZPF a PUPFL a ziskani
vlastnickych prav k pozemkdm (vykupy, vécna bfemena). Doporuc¢ena je vhodna
konstrukce cyklostezek se zohlednénim poZadavkd na in-line brusleni a vyuZiti pro
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handicapované (minimalni Sife 2,5 m, hladky asfaltovy povrch, bezbariérovost, bez rusivého
vodorovného znaceni).

Na UGzemi kraje bylo vytipovano celkem 9 zameérh bike resort G, nékteré z nich
Vv ndvaznosti na stavajici aktivity. Specializované stezky pro horska kola (singltreky ) jsou
vysoce trendovou, rozvojovou a Zadanou aktivitou. Mezi nejvétsi zaméry patfi Bike resort
Orlicko — T febovsko (dvé etapy, 98 km, 84 mil. K&, zpracovana studie), Singltreky Orlicka
(Bukova hora — Suchy vrch, 20 km, 10 mil. K&, hotova projektova dokumentace) a dale bike
arealy ve fazi zaméru Hlinsko , Dolni Morava , Chrudim — Podh dra, Choce i, Svitavy,
Moravska T Febova a Vod érady — DZzbanov . Celkova planovana délka novych singltrekd a
MTB tras €ini 295 km, celkové stavebni ndklady 219 milion & Ké bez DPH (jednotkovéa cena
je velmi zavisla od konstrukce a pohybuje se od 300 tis. KE do 1 milionu K&/km singltreku).
K tomu pfistupuji ndklady na projekci a inZenyrcing 20 az 30 % a néklady za ziskani prav
k pozemk(m.

Co se tyka optimalizace cyklotras , bylo od expertni skupiny a z regiont posbirano
celkem 67 ndmétd na prfeznaceni nebo vyznaceni novych lokalnich cyklotras o celkové
délce 512 km. Ctyfi stavajici hraniéni pfechody pro pé&si a cyklisty navrhujeme rozsifit o
obnovu p fechodu na navrhované historické trase z Dolni Moravy pfes Horni Hefmanice do
polského Jodlowa. Navrh infrastruktury je zakonen doporuc¢enou doprovodnou

infrastrukturou s uvedenim jednotkovych pofizovacich cen.

Podstatnou &ast koncepce tvofi navrh _organiza €niho FeSeni budovani _a provozu
infrastruktury , ktery obsahuje cilové role mistnich samosprav, kraje a narodnich organizaci.
Mistni samospravy maji roli investord a provozovatell infrastruktury, Pardubicky kraj roli
spolufinancujiciho subjektu prostfednictvim uvaZzovaného krajského grantu, kterym podpofi
pfipravu a realizaci cyklostezek pro dalkové cyklotrasy a dalSich vyznamnych cyklostezek a
bike resortd. Pardubicky kraj ma navrzenu dle uvazeni a priorit roli financujiciho
pofizovatele a spravce znaCeni vybranych dalkovych cyklotras , v€etné doplfikové
infrastruktury a spravce veskerého cykloturistického znaceni (lokalni sité). PIné vyzna éeni
dalkovych cyklotras je odhadnuto na 1,4 mil. K¢& (jednorézovy vydaj rozloZeny do vice let
pofizovani znaceni), provozni naklady na udrzbu zna €eni jsou vy€isleny dle zkuSenosti ve
vySi do 480 tis. K é/rok (s Gvodnim pofFizenim digitalniho pasportu zna ¢€eni za cca 300 tis.
K€ bez DPH). Pomérné podrobné je v koncepci specifikovan zpusob a rozsah provozu
jednotlivych typ  infrastruktury pro cykloprudukty a jeho naklady.

Samostatnd kapitola se vénuje doporu €éenym sluzbadm jednotlivych typ
cykloprodukt G (vétSinou véci privatnich subjektd) a marketingu. Navrh marketingu _je
soustfedén zejména na rozdéleni roli jednotlivych typl subjektd a arovni. Pro silné produkty
jednotlivych pfipravenych déalkovych cyklotras a pro potenciélni in-line produkt narodni
arovné je navrzeno zfizeni zcela samostatné webové stranky pro kazdy produkt a zfizeni
pozice marketingového leadera se stélou péci az po obchodovani produktu pfes cestovni
kancelafe a agentury. Samostatny primarni silny marketing se oCekava také u bike resortt
prostfednictvim jejich provozovatelll. Co se tyka lokalnich cyklotras a béznych cyklostezek,
zde je primarni role pfifazena oblastnim destinaCnim spoleénostem se silnou roli
mikroregionl (tipy na vylety). VySSi Urovné (regionalni destinacni spole¢nost Vychodni
Cechy, Cesko jede a Czechtourism apod.) potom vytvafi podplrnou propagace a marketing.

Navrh implementace  Koncepce je silny podrobnym rozborem disponibilnich
dota énich zdroj i Evropské unie a statu. Z velice orientacni Gvahy teoretickych dota¢nich
zdroji do infrastruktury pro cykloprodukty na Gzemi kraje vyplyva pravdépodobny
nékolikanasobny p Fevis pozadavk G a zameérd Koncepce Pardubického kraje nad témito
zdroji. Pfi pripravé a dota¢nich podporach bude vhodné priorizovat a pokud mozno vyuzit
vSechny dostupné zdroje. Cilovym stavem je zavést systémovou podporu — krajsky
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grantovy program na podporu p Fipravy, realizace a zavedeni marketingu cyklostezek
bike resort G a cyklotras . Dle pfikladu jinych kraji je optimalni ro¢ni alokace 15 mil. K €. Co
se tyka prace s Koncepci, cilovym feSenim je zfizeni pozice krajského cyklokoordinatora
ktery by se mél starat o aktualizaci strategie a koordinaci jeji implementace.

Koncepce prokazala, Ze cyklostezky a cykloprodukty patfi mezi vysoce Zadané
verejné investice, které by m ély ziskat vSeobecnou podporu a vahu.

97



