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1.1 ZHODNOCENi SOUCASNEHO STAVU

POPIS SOUCASNEHO STAVU
Resené Gzemi, tj. Gzemi mezi mé&stysem M&Fin, Velkym Mezifi¢im a Velkou Bitesi je
charakterizovano blizkosti dvou vyznamnych komunikacénich tahu a jejich vzajemnou
provazanosti. Dalnice D1 a silnice 11/602. Intenzity motorové dopravy a z toho
vyplyvajici zatizeni tzemi hlukem a exhalacemi jsou enormni.

T

Lokalné dosahuiji intenzity hodnot kolem 50-ti tisic motorovych vozidel za 24. hod.
Tento stav neni nikterak ojedinély v prubéhu celé D1. Pfi normalnim stavu provozu
na dalnici je zatizeni soubé&zné silnice Il. tfidy relativné Ginosné a to pfedevsim

Z hlediska provozu motorové dopravy. Pro nemotorové ucastniky silniéniho provozu
je situace vyrazné horsi. Je to dano jak intenzitami a sloZzenim dopravniho proudu,
tak i dosahovanymi rychlostmi na pfimych Usecich této komunikace. Stavebni stav
dalnice, resp. jeji provozni problémy ale velice ¢asto vedou k pfevedeni motorové
dopravy z dalnice na uvedenou silnici Il. tfidy. Tento stav je pak kriticky pfedevSim
pro ty, ktefi pro vykonéni svych pravidelnych cest nevyuZzivaji automobil. Vzhledem
k blizkosti sidel a rozloZeni pracovnich pfilezitosti tvofi pravé kolo, resp. cyklisté
zminovanou alternativu dopravé motorové v této oblasti. A o tom, Ze je tato
alternativa vyuzivana svedci i poptavka obci podél silnice II/ 602 o feSeni zZivotu
nebezpeéného provozu na této jediné funkéni spojnici v tzemi.



DOPRAVNE INZENYRSKE ZHODNOCENiIi SOUCASNEHO STAVU

V feSeném Uzemi jsou pracovni prilezitosti soustfedény do dvou nejvétSich sidel.
Velkého Mezifi¢i a Velké BiteSe. Obce lezici kolem silnice 11/602 je mozné rozdélit
podle spadovosti na ty, které maji vazbu na Velké Mezifi¢i (Rudy, Jablonova,
Straneckeé Zhofe a Méfina...) a ty, jejiz obyvatelé dojizdi za praci do Velké BiteSe
(Noveé Sady, Bezdékov, Zablati a Osova Bityska...)

Spojeni mezi zdrojem a cilem cesty je posuzovano podle jeho atraktivity. V pfipadé
z toho vyplyvajici ¢as potfebny k dosazeni cile cesty.

Dnesni stav, kdy je vyhradné vyuZzivana silnice 11/602, je charakterizovan takto:

Méfin — Velké Mezifici 10,0 km

Stranecka Zhor — Velké Mezifici 7,4 km

Jabloriov — Velké Mezifici 5,7 km

Ruda - Velké Mezifi¢i 9,3 km

Osova BitySka — Velka Bite$ 6,7 km po silnici 1/37

8,0 km po silnici 11/602

Zablati — Velka Bites 7,2 km

Bezdékov — Velka Bites 4,1 km

Nové Sady — Velka Bites 3,1 km



1.2 POPIS NAVRHU
NAVRH ZASAD KE ZVYSENIi BEZPE CNOSTI

Hlavnim kriteriem této fdze hodnoceni byl dopravni vyznam komunikaci, resp. z
toho vyplyvajici oCekavana mira bezpecnosti na téchto komunikacich dana jednak
dopravnimi intenzitami a jednak rychlostmi soubéZznych motorovych vozidel. Z miry
bezpecnosti vyplyva potfeba oddéleni, resp. zplsob segregace cyklistického
provozu.

SILNICE

verejné pristupna pozemni komunikace ur €ena k uziti silni énimi a jinymi vozidly a chodci
silnice I.tfidy

uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu

cyklisticky provoz v hlavnim dopravnim prostoru nepfipustny

nebezpecny provoz

oddélit provoz cyklistl zelenym pasem

silnice Il.tFidy

urena pro dopravu mezi okresy

cyklisticky provoz v hlavnim dopravnim prostoru povolen jen ve vyjime¢nych pfipadech
nebezpeény provoz

oddélit provoz cyklist(i vodicim prouzkem

silnice lll.tFidy

uréena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace
cyklisticky provoz v hlavnim dopravnim prostoru pfipustny

provoz bezpecny za podminky

zvazit oddéleny provoz cyklistl

MISTNI KOMUNIKACE

verfejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi p  fevazné mistni doprav & na Uzemi
obce

rychlostni komunikace

cyklisticky provoz v hlavnim dopravnim prostoru nepfipustny

nebezpecny provoz

oddélit provoz cyklistll zelenym pasem

shérné komunikace

cyklisticky provoz v hlavnim dopravnim prostoru pfipustny jen ve vyjimeénych pfipadech
nebezpecny provoz

oddélit provoz cyklistll vodicim prouzkem

obsluzné komunikace

zajistuji vazbu na uzemi

cyklisticky provoz v hlavnim dopravnim prostoru pfipustny
provoz bezpeény za podminky

zvazit oddéleny provoz cyklistl

komunikace nepfistupné motorové dopravé

ostatni komunikace s omezenym pfistupem motorové dopravy za stanovenych podminek podle
zvlastnich predpisu

cyklisticky provoz pfipustny pouze v dopravnim prostoru

bezpecny provoz

neoddélovat

ostatni komunikace s vylou¢enym pfistupem motorové dopravy



cyklisticky provoz pfipustny v dopravnim prostoru provoz bezpeény za podminky

zvazit oddéleny provoz cyklistli a péSich vodicim a hmatnym prouzkem

UCELOVA KOMUNIKACE

je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jedn  otlivych nemovitosti pro pot Feby
vlastnik & téchto nemovitosti nebo ke spojeni t échto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi nebo k obhospoda fovani zem édélskych a lesnich pozemk

vnitroarealova doprava

zajistuji spojeni nemovitosti uvnitf arealu

cyklisticky provoz v hlavnim dopravnim prostoru pfipustny za podminek danych vlastnikem
bezpeény provoz

neoddélovat

polni cesta

zajistuji obhospodarovani zemédélskych pozemku
cyklisticky provoz v hlavnim dopravnim prostoru pfipustny
bezpecny provoz

neoddélovat

lesni cesta

zajiStuji obhospodarovéani lesnich pozemku

cyklisticky provoz v hlavnim dopravnim prostoru pfipustny za podminek danych vilastnikem
provoz bezpecny za podminky

neoddélovat

pésiny, singletracky

doplruji lesni a polni cesty

cyklisticky provoz v hlavnim dopravnim prostoru pfipustny za podminek danych vlastnikem
bezpecny provoz

neoddélovat



TYPOVA OPATRENI

Hlavnim kriteriem ¢lenéni byla pouzita stavebni Uprava, vychézejici z miry
segregace a ze stavebniho stavu. Z pouzité stavebni Upravy byly odvozeny
predpokladané stavebni naklady a z nich naklady na projetovou dokumentaci.

Dulezitymi kriterii pro navrh pouzité stavebni Upravy byly:

TECHNICKE PARAMETRY NAVRZENE UPRAVY

TYP STAVEBNI NEBO ORGANIZACNI UPRAVY

Bez stavebnich Gprav

Ziviéna konstrukce typ Al (pro pojezd tézkych vozidel)

Ziviéna konstrukce typ A2, téleso komunikace

Ziviéna konstrukce typ A3, t&leso komunikace, zidka, propustek
Ziviéna konstrukce typ B1 (pouze pro cyklisty a p&si)

Ziviéna konstrukce typ B2, téleso komunikace s odvodnénim
Ziviéna konstrukce typ B3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Ziviéna konstrukce typ C1 (pouze Ziviény kryt z AB)

Mlatova konstrukce typ D1 (pro pojezd tézkych vozidel)

Mlatova konstrukce typ D2, téleso komunikace s odvodnénim
Mlatova konstrukce typ D3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Mlatova konstrukce typ E1 (pro pojezd tézkych vozidel ve velkém sklonu)
Mlatovéa konstrukce typ E2, téleso komunikace s odvodnénim
Mlatovéa konstrukce typ E3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Mlatovéa konstrukce typ F1 (pouze pro cyklisty a pési)

Mlatovéa konstrukce typ F2, téleso komunikace s odvodnénim
Mlatovéa konstrukce typ F3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Oprava - lokélni vyspraveni vytlukt a nerovnosti

Objekt - lavka

Objekt - prejezd pro cyklisty

Objekt - prejezd pro cyklisty se SSZ

Objekt - podjezd

Stavba jiného investora

NAVRZENE TYPY KONSTRUKCI

TELESO

nasyp z vhodného materiélu (dle CSN 721002) nikoliv vykopku
u konstrukci typu A, D, E bude Emin = 45 Mpa

u konstrukci typu B, F bude Emin = 30 Mpa

ZIVICNA KONSTRUKCE TYP A (PRO POJEZD TEZKYCH VOZIDEL)

Asfaltovy beton AB Il 0.04
Spojovaci postfik 0.00
Obalované kamenivo OK | 0.05
Vibrovany Stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni Gnosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.44
ZIVICNA KONSTRUKCE TYP B (POUZE PRO CYKLISTY A PESI)

Asfaltovy beton AB Il 0.04
Spojovaci postrik 0.00
Obalované kamenivo OK | 0.05

Vibrovany Stérk MZK 0.12



Stérkodrt SD 0.15

Lokalné pro zvySeni Gnosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.36
ZIVICNA KONSTRUKCE TYP C (POUZE ZIVICNY KRYT Z AB)

Asfaltovy beton AB Il 0.04
Spojovaci postfik 0.00
CELKEM 0.04
MLATOVA KONSTRUKCE TYP D (PRO POJEZD TEZKYCH VOZIDEL)
Vibrovany stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni Gnosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.35
MLATOVA KONSTRUKCE TYP E (PRO POJEZD TEZKYCH VOZIDEL VE VELKEM SKLONU)
Obalované kamenivo OK | 0.05
Vibrovany Stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni Gnosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.40
MLATOVA KONSTRUKCE TYP F (POUZE PRO CYKLISTY A PESI)
Vibrovany stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni Gnosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20

CELKEM 0.35



NAVRH VARIANTNICH RESENi BEZPECNIi TRASY

vvvvv

hodlaji sva uUzemi propojit cyklostezkou. PoZzadavkem je predevSim uspokoijit
poptavku na dojizdéni za praci a do Skol, i kdyZ Ize pfedpokladat jako druhotny efekt,
Ze budouci stezka bude vyuzivana i k rekreaénim vyjizdkam.

Pro trasovani budouci cyklostezky z toho vyplyva fakt, Ze je nutno pokud mozno
v pfimém sméru propojit sidla s maximalnim poctem trvale bydlicich obyvatel.
docilit tim, Ze stezka nejvySSi bod na trase, obec Ruda, bude pfekonavat bud pfimo
v obci nebo v sedle 1 km severné od obce. V Zadném pfipadé nelze stezku vést v
kopcich pobliz Rudy, kde je pfrevySeni vySSi. Cyklostezka D1 nesmi v Zadném
pfipadé veést po silnicich Il. tfid, zvlasté pak po silnici 11/602. Ta vede paralelné s
dalnici Brno — Praha.
krajiné a neprojektovat pfiliS mnoho Uplné novych cyklostezek, spiSe opravit vhodné
polni a lesni cesty a pokud mozno hledat cesty, které jsou v obecnim ¢i méstském
majetku, aby nebylo nutno Casto pfistupovat k rozsahlym a slozitym jednanim o
pozemcich. Také se respektuje jiz dfive (napf. na cyklistickych koridorech
Jihomoravského kraje) osvédCenad zasada, Ze v krajinarfsky hodnotnych Uzemich
(obvykle prujezdy lesem) se navrhuji pfirodni povrchy budouci stezky, jinde vétSinou
povrchy asfaltové.

Podle geografické vzdalenosti a ¢asové dostupnosti vySe uvedenych mést
vefejnou dopravou lze predpokladat, ze Cast obyvatel obci preferuje k dojizdéni
Velkou Bite$ (obyvatelé Novych Sadud, Bezdékova, Zablati a Osové Bitysky), zatimco
jini davaji prednost Velkému Mezifi¢i (obyvatelé Rudy, Jablofova, Stranecké Zhofe a
Méfina). Predél frekvenci je tedy nékde mezi Zablatim a Rudou, takZze na linii
Bezdékov — Zablati — Ruda ustupuje do pozadi pozadavek co nejvice pfimé linie
budouci stezky.

Ukolu zadaném predstaviteli vy$e uvedenych mést a obci se zhostila firma
ADOS, Alternativni dopravni studio Brno.

Ihned po zadani a po prvnich terénnich a mapovych prazkumech se ukazalo, Zze
nastavenym pozadavkim nejlépe bude vyhovovat, jestlize na trase budouci
cyklostezky nebo v jeji t&€sné blizkosti do 0,5 km budou néasledujici sidla: Velka Bites,
Nové Sady, Bezdékov, Zablati, Osova BitySka, Ruda, Jabloriov, Velké Mezifici,
Stranecka Zhot a Mé&fin.



ROZDELEN DO CHARAKTERISTICKYCH USEK U A NAVRH
TECHNICKYCH OPATRENI

Rozdéleni trasy do charakteristickych Useku bylo provedeno dle zasad uvedenych
vySe a zpracovano do prehlednych tabulek, které tvofi samostatnou pfilohu.
Nedilnou soucasti kazdého Useku je fotodokumentace charakterizujici stavebné

technické usporadani toho kterého Useku.



ZASADY PRO TVORBU ORIENTA CNICH CEN STAVEBNICH A
PROJEK CNICH PRACI

Pro orientaCni pfedstavu o stavebnich a projektovych nakladech stavby bylo pouZzito
nisledujicich ukazatel(:

ZAMERENI:

Trasa 25,- K¢/m’
STAVEBNI NAKLADY:

Bez stavebnich Uprav 0,- K&
Ziviéna konstrukce typ Al (pro pojezd tézkych vozidel) 1.500,- K&/m?
Ziviéna konstrukce typ A2, téleso komunikace 1.800,- K&/m?
Ziviéna konstrukce typ A3, téleso komunikace, zidka, propustek 2.100,- K&/m?
Ziviéna konstrukce typ B1 (pouze pro cyklisty a p&si) 1.200,- K&/m?
Ziviéna konstrukce typ B2, téleso komunikace s odvodnénim 1.500,- K&/m?
Ziviéna konstrukce typ B3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka 1.800,- K&/m?
Ziviéna konstrukce typ C1 (pouze Ziviény kryt z AB) 800,- K&/m?*
Mlatové konstrukce typ D1 (pro pojezd tézkych vozidel) 800,- K&/m?
Mlatové konstrukce typ D2, téleso komunikace s odvodnénim 1.100,- K&/m?
Mlatové konstrukce typ D3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka 1.400,- K&/m?
Mlatové konstrukce typ E1 (pro pojezd tézkych vozidel ve velkém sklonu) 1.000,- K&/m?
Mlatova konstrukce typ E2, téleso komunikace s odvodnénim 1.300,- K&/m?
Mlatova konstrukce typ E3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka 1.600,- K&/m?
Mlatova konstrukce typ F1 (pouze pro cyklisty a pési) 800. - K&/m?
Mlatova konstrukce typ F2, téleso komunikace s odvodnénim 1.100,- K&/m?
Mlatova konstrukce typ F3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka 1.400,- K&/m?
Oprava - lokalni vyspraveni vytlukl a nerovnosti 300,- K&/m?
Objekt — lavka 20.000,- K&/m?
Objekt - prejezd pro cyklisty 1.200,- K&
Objekt - pfejezd pro cyklisty se SSZ 1.000.000,- K&
Objekt — podjezd 80.000 K&/m?

Stavba jiného investora 0,- K&



NAVRH OPTIMALNIi BEZPE CNE VARIANTY TRASY
MERIN — STRANECKA ZHOR — VELKE MEZIRICi

Cyklisticka stezka zaCina v Méfiné. V intravilanu obce je vedena v pfidruzeném
dopravnim prostoru. V pomérné uzkém prostoru mezi silnici a soukromymi pozemky
je vedena spole¢na stezka pro péSi a cyklisty. Ta pokracuje i za obci smérem ke
Straneckeé Zhofi. Je navrzena podél existujiciho odvodnovaciho pfikopu komunikace
na jeji ,vzdusné* hrané.

V prostoru rybnika Nec€as je navrZzena Uprava hraze (variantné lavka).

Prostorové usporadani, tzn. vedeni stezky pro péSi a cyklisty mimo hlavni
dopravni prostor po severni strané silnice Il. tfidy je zachovano v celé délce az do
prostoru dalniéni odpocivky McDonald’s. Zatimco vSak v Useku do Stranecké Zhofi
kopiruje pfipravovanou stavbu kanalizace a v obci vyuziva plochu chodniku, tak za
obci Stranecka Zhof navazuje na pfipravovanou Upravu v prostoru skladového arealu
Lidl. Na ni se dostanou poté co lavkou pfekonaji Blizkovsky potok.

Za kfizovatkou u dalni¢ni odpocivky McDonald’s je navrzena stezka prevedena
na jizni stranu silnice 11//602. Podél ni prochazi az k Lavi€¢skému potoku a po jeho
jiznim okraji v mirném klesani pak pokracuje az do prostoru Jestfabce.

Po existujici polni, resp. lesni cesté je trasa svedena na sit mistnich komunikaci

vvvvv

vvvvv

zpracovany vlastni generel cyklistické dopravy, ale také proto, Ze na jejim katastru je
nejvice ovlivnéna podmifiujicimi investicemi jinych investord (soukroma investice do
prestavby arealu Svit, investice statu do malého obchvatu centra mésta). Je vedena
v soubéhu s fekou Balinkou, resp. Oslavou. Za méstem vystoupa do prumyslové

vvvvv
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VELKE MEZIRICI — JABLONOV — RUDA

Jednd se o Usek vedeny z Casti po plavodni, dnes uz sotva znatelné a
nevyuzivané silnici €. 2. Silnice bude pro potfeby cyklistd obnovena, i kdyz ne vzdy
v pIné Sifi. Zajimavym mistem zajisté pro cyklisty bude pfejezd pamatkového mostu.
Most ani téleso silnice €. 2, a€ se nyni ¢aste¢né nachazeji v areélu skladky, po
preloZce silnice nezanikly, vyZaduji ale opravy. Pfi budovani cyklostezky se bude
muset premistit spravcovsky objekt skladky, ktery se nyni nachazi v télese byvalé
silnice €. 2. Bude se také muset mirné posunout a nové oplotit faktické ohrani¢eni
skladkového prostoru.

Usek podél obory bude z vétsi &asti vybudovan jako novy, véetné& dlouhé lavky
nad vodoteci a jejiho pokraCovani az do prostoru Uucelové polni cesty pfimykajici se
k dalnici. Po ni pokracuje doporu¢ena trasa az do Jablofova, kde se pod dalniénim
mostem dostava na severni stranu dalnice.

Poté co se nové navrhovana stezka dotkne Jablorova, pokracuje po severni
strané dalnice pfes potok Polonina (propustek) po existujici u¢elové komunikaci a
lesni cesté az k polni trati zvané “ V Komarovych®. Do Rudy se nové budovana
stezka dostava od jihu.

Ruda je mistem, kde konc¢i zajmoveé uzemi Velkého Mezifici.



RUDA - ZABLATI

Tento Usek se vyznaCuje téméF neustalym mirnym klesanim z vrcholového
bodu celé trasy, jimZ je obec Ruda. Z&asti bude vyuZito stavajicich polnich cest,
zC€asti komunikaci, které jako obecni majetek existuji pouze v katastralnich mapach,
nikoli vSak v krajiné (posledni ¢ast nejprudSiho stoupani u Rudy) a v Useku podél
Pelgramského potoka bude nutné budovat novy Usek, ktery propoji useky existujicich
ucelovych komunikaci.

ZABLATI — NOVE SADY — VELKA BITES

Systémem mistnich komunikaci prochazi trasa Zablatim aZz do prostoru
vepiina mezi Zablatim a Bezdékovem. (odbocka do sousedni Osové BitySky bude
pouze vyznacena) Odtud po existujici polni cesté az na okraj Bezdékova, kde na ni
navaze nové budovany Usek po zaorané polni cesté v majetku obce. Tento
obnoveny usek vytvofi spojnici mezi Bezdékovem a Novymi Sady, kde navaze na
existujici polni cestu.

Obci Nové Sady trasa prochazi po existujicich mistnich komunikacich. Za
obci pokracuje stezka po lesni cesté, resp. louku, jejiz soucasti bude i obnoveni
lavky pres potok Bitysku.

PokraCovani trasy po ulici Chobutky zavede cyklisty k zavéreénym usekim
trasy. Jsou jimi jednak nové budovana stezka v pfidruzeném dopravnim prostoru
podél silnice 1/37 jednak souvisejici Uprava ulice Lanice v jeji dopravné zklidnéné
¢asti se zohlednénim pohybu cyklistd.

VYSLEDNY NAVRH JE CHARAKTERIZOVAN TAKTO:

Méfin — Velké Mezifici 10,0 km 11,0 km
Stranecka Zhor — Velké Mezifici 7,4 km 8,4 km
Jabloriov — Velké Mezifici 6,7 km 7,7 km
Ruda - Velké Mezifi¢i 9,3 km 10,6 km
Osova BitySka — Velka Bites 6,7 km po silnici 1/37 7,8 km
8,0 km po silnici 11/602
Zablati — Velka Bites 7,2 km 7,0 km
Bezdékov — Velka Bites 4,1 km 4.5 km

Nové Sady — Velka Bites 3,1 km 2,6 km
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NAVRH ETAPIZACE

Pro nejblizSi etapu jsou doporuceny tyto Useky:

Méfin Nova cyklostezka vychodni ¢asti Méfina podél s. okraje 11/602, oddéleny provoz
cyklista a pésich v PDP

MéFin Nova cyklostezka podél sev. okraje silnice 11/602, oddéleny provoz cyklistd v PDP
Pustina u Méfina Nova cyklostezka podél sev. okraje silnice 11/602, oddéleny provoz
cyklistd v PDP

Stranecka Zhor Stezka na hrazi rybnika Necas, oddéleny provoz cyklistd v PDP

Stranecka Zhor Nova cyklostezka podél sev. okraje silnice 11/602, oddéleny provoz cyklistd v
PDP

Stranecka Zhof Nova cyklostezka zapadni Casti Stranecké Zhofe podél s. okraje 11/602,
oddéleny provoz cyklist(i a péSich v PDP

Stranecka Zhoft Prejezd mistni komunikace ve Stranecké Zhofi

Stranecka Zhof Novéa cyklostezka vychodni Casti Stranecké Zhofe podél s. okraje 11/602,
oddéleny provoz cyklistl a péSich v PDP

Stranecka Zhor Lavka pres Blizkovsky potok, oddéleny provoz cyklistl a péSich v PDP
Stranecka Zhof Nové cyklostezka podél sev. okraje silnice 11/602, oddéleny provoz cyklistl v
PDP

Svarenov Novéa cyklostezka podél sev. okraje silnice 11/602, oddéleny provoz cyklistd v
PDP

Svarenov Prejezd silnice 11/602 u Mc Donalda

Svarenov Nova cyklostezka podél jiz. okraje silnice 11/602, oddéleny provoz cyklist(i v
PDP

Lavicky Nova cyklostezka podél jiz. okraje silnice 11/602, oddéleny provoz cyklistli v PDP
Lavicky Nova cyklostezka na P bfehu Lavi¢ského potoka, samostatna cesta pro cyklisty

Hrbov u Velkého Mezifici Nové cyklostezka na P bfehu Laviéského potoka, samostatna
cesta pro cyklisty

Hrbov u Velkého Mezifici Lavka pres pravostranny pfitok Laviéského potoka,
samostatna cesta pro cyklisty

Hrbov u Velkého Mezifici Nové cyklostezka na P bfehu Laviéského potoka, samostatna
cesta pro cyklisty

Hrbov u Velkého Mezifici Pfejezd silnice Ill. tf. Hrbov - rozc. u dalnice

Velké Mezifi¢i smiSena stezka pro cyklisty a pési (vjezd dopravni obsluze povolen)
Velké Mezifi¢i lavka pres feku Balinku (smiSeny provoz cyklistd a pésSich)

Velké Mezifi¢i stezka podél napojeni Svitu (oddéleny provoz v PDP)

Velké Mezifi¢i stezka podél napojeni Svitu (oddéleny provoz v PDP)

Velké Mezifi¢i podjezd K Novému nadrazi samostatna stezka pro cyklisty

Petravec Byvalé silnice €. 2 v arealu sou¢asné skladky, samostatna cesta pro cyklisty
Petrave¢ Pamatkovy most u skladky, samostatna cesta pro cyklisty

Petravec Nové cyklostezka jizné od silnice 11/602, oddéleny provoz cyklistd v PDP
Petravec Novéa cyklostezka mezi plotem obory a silnici 11/602, samostatna cesta pro
cyklisty

Jablonov u Velkého Mezifi¢i  Nova cyklostezka mezi plotem obory a silnici 11/602,
samostatna cesta pro cyklisty

Jablonov u Velkého Mezifi¢i  Lavka nad potokem u plotu obory, samostatna cesta pro
cyklisty

Jablonov u Velkého Mezifici  Nova cyklostezka mezi dalnici a plotem obory, samostatna
cesta pro cyklisty

Jablonov u Velkého Mezifici  Nova cesta okrajem délniéniho télesa, smiSeny provoz v HDP

Ruda u Velkého Mezifici Nové cyklostezka podél 11/602, samostatna cesta pro cyklisty
Ruda u Velkého Mezifici Novéa cyklostezka loukami vych. od obce, samostatna cesta
pro cyklisty

Ruda u Velkého Mezifici Nové postavend komunikace v polich podél Pelgramského

potoka, smiSeny provoz v HDP

Zablati u Osové BitySkyNové postavenad komunikace v polich podél Pelgramského potoka,
smisSeny provoz v HDP

Bezdékov u Velké BiteSe Opravena polni cesta u Bezdékova, smiSeny provoz v HDP
Nové Sady Nova cyklostezka mezi Novymi Sady a Bezdékovem, samostatna cesta pro
cyklisty
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Nové Sady Lesni a polni komunikace na P bfehu potoka BitySka, smiSeny provoz cyklistl

a pésich v HDP
Velka BiteS Lesni a polni komunikace na P bfehu potoka BitySka, smiSeny provoz cyklistl

a pésich v HDP
Velka Bites Lavka pfes potok BitySka, smiSeny provoz cyklistt a péSich v HDP
Velka Bite$ Prejezd louky mezi ulici Chobltky a potokem BitySkou, smiSeny provoz

cyklistd a pésich v HDP



