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— Bike and Ride

— Cenovy vymér

— Ceské drahy, a.s.

— Ceska narodni banka

— Ceska republika

— Dan z pfidané hodnoty

— Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
— Evropské spole€enstvi

— Evropska unie

— Grafikon vlakové dopravy

— Hlavni mésto Praha

— Individualni automobilova doprava

— Integrovany dopravni systém

— Integrované teritorialni investice (operacni program EU)
— Kloubovy autobus

— Kiss and Ride

— Krajsky urad

— Lanova draha

— Ministerstvo dopravy

— Ministerstvo financi

— Méstska hromadna doprava

— Monitorovani provozu vozidel

— Park and Ride

— Pravidelna autobusova doprava

— Pohonné hmoty a maziva

— Prazska integrovana doprava

— Prazska metropolitni oblast

— Plan udrzitelné mobility prazské aglomerace

— Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
— Standardni autobus

— StfedoCeska integrovana doprava

— Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace
— Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy

— Vlakokilometr

— Vozokilometr

— Vysokorychlostni trat

— Zastavkovy informacni systém

— ZvIast tézke postizeni

— Zvlast tézké postizeni / privodce

— Zavazek verejné sluzby
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1 UvoD

Pfedlozeny Plan dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje na obdobi 2016 — 2020
je zpracovan na zakladé povinnosti objednavatell vefejné dopravy pofizovat dopravni plany
dle zakona ¢&. 194/2010 Sb. Plan dopravni obsluznosti Uzemi popisuje § 5 vySe uvedeného
zakona, ktery uvadi: ,Cilem dopravniho planovani je vytvafet podminky pro hospodarné,
efektivni a ucelné zajisStovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraju
a obci pfi této Cinnosti. Dopravni planovani vychazi z patefnich spoju vefejné drazni osobni
dopravy pfi zajiStovani dopravni obsluznosti.”

Podkladem pro vytvofeni dopravniho planu byly také jiz schvalené koncepcni dokumenty.
KliCcova je pfedevSim pfiprava spoleéného integrovaného dopravniho systému Prahy
a StfedocCeského kraje, proto jsou dllezitym vychodiskem pro zpracovani planu tzv. I. a ll.
integrani dokument, jenz jsou schvaleny vybory dopravy i radami obou kraja.
Byly zohlednény rovnéz dalSi zpracované a projednané materialy, napf. prehled
pozadovanych opatfeni na Zelezniéni infrastruktufe v Praze a StfedoCeském kraji — stejné
jako v jinych oblastech je kvili vzajemné dopravni provazanosti spoluprace obou kraja vice
nez potiebna.

Cilem predloZzeného dopravniho planu v8ak neni jen spinéni zakonné povinnosti, jeho snaha
je nastinit vyvoj dopravni obsluznosti a jejiho zkvalitfiovani pro cestujici. K tomu byly vyuzity
i pozadavky mést a obci, které StfedoCesky kraj obdrzel. Dokument téz otevira rGzné
moznosti rozvoje vefejné dopravy, které reaguji na nové vznikajici problémy.

Tento material je vyznamnym podkladem nejen pro objednatele dopravy, ale i pro dopravce,
a to pfedevsim z hlediska potfebnych investic do vozového parku a dalSich investi¢nich
zameéra dopravcl. Vyvoj dopravni poptavky bude vyzadovat rovnéz investice do trati
a zastavek hromadné dopravy — obsahuje proto dulezité informace pro viastniky a spravce
infrastruktury. Pokud neni uvedeno jinak, vychozim stavem dokumentu je 31. 12. 2015.
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2 ZAKLADNI INFORMACE O STREDOCESKEM
KRAJI

Stredodesky kraj svou velikosti, po&tem obci i obyvatel je nejvétsim krajem Ceské republiky.
Jeho rozloha (11 015 km2) zabira 14 % uzemi CR, coZ je dvakrat vice, neZli pramérna
rozloha kraje v Ceské republice. Kraj obklopuje hlavni mésto Prahu a sousedi témé&rf
se véemi Geskymi kraji kromé& Karlovarského kraje a kraji na Moravé. Uzemné nalezi
k Ceskému masivu, ktery je jednou z nejstarSich &asti evropské pevniny. Nejvy$sim bodem
uzemi je vrchol brdskych hfebent Tok (865 m n. m.) v okrese Pfibram, nejniz§im bodem pak
fecisté Labe (153 m n. m.) v okrese Mélnik.

Na uzemi kraje je 1 145 obci, z toho nejvétsi pocCet obci je soustfedén v okrese Pfibram (121
obci), nejmensi pocet obci naopak v okres Mélnik (69 obci). Statut mésta je pfidélen 83
obcim, Kladno a Milada Boleslav jsou navic statutarnimi mésty. Podil méstského
obyvatelstva na celkovém poétu obyvatel kraje je 53 %, a to nejnizsi v celé Ceské republice.
StiedocCesky kraj jako jediny nema své krajské mésto, krajsky ufad se nachazi v hlavnim
mésté Praze.

Z uzemniho hlediska je StfedoCesky kraj délen na 12 okres(l. Okresy Ize nadale pouzivat
k uzemni identifikaci pfFislusnosti jednotlivych sidelnich lokalit (obci), nebot Uzemim okresl
ma svoji Uzemni plsobnost vymezena fada specializovanych organt statni spravy
(napf. katastralni Grady, ufady prace, okresni sprava socialniho zabezpec&eni, pozemkovy
urad aj.).

Miada|Boleslay,

Beroun
Praha-zapad

KutnalHora:

Okresy na uzemi StfedoCeského kraje
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K 1. 4. 2015 Zije ve StfedoCeském kraji 1 315 299 obyvatel a je nejlidnatéjSim regionem
Ceské republiky a hustota osidleni &ini 119 osob na kmZ Nejvice obydlenym okresem
Stifedoeskeho kraje v roce 2014 je okres Praha-vychod (164 002 obyvatel), pfes 100 000
obyvatel Zije také v okrese Kladno, Praha-zapad, Mlada Boleslav, Pfibram a Mélnik. Naopak
populaéné nejmensim okresem Rakovnik s 55 389 obyvateli. Hustota zalidnéni je nejvyssi
v okresech Praha-zapad, Kladno a Praha-vychod, kde dosahuje hodnoty pfes 200 obyvatel

kde hustota zalidnéni nepfesahuje 70 obyvatel na km?.

Okres Rozloha Poée’t Z tohov pocet| Pocet Hustota obyvatelstva
[km?] obci mést obyvatel [osoby / km?]
BenesSov 1475 114 9 96 718 65,57
Beroun 662 85 6 89 172 134,70
Kladno 720 100 8 161 621 224,47
Kolin 744 89 6 98 125 131,89
Kutna Hora 917 88 4 74 244 80,96
Mélnik 701 69 7 104 973 149,75
Mlada Boleslav 1023 120 8 125 931 123,10
Nymburk 850 87 7 96 689 113,75
Praha-vychod 755 110 8 164 002 217,22
Praha-zapad 580 79 9 134 351 231,64
Pfibram 1692 121 8 114 084 67,43
Rakovnik 896 83 3 55 389 61,82

Prehled poétu obyvatel po jednotlivych okresech (stav ke dni 31. 12. 2014); Zdroj: CSU

Administrativné se kraj déli na 26 spravnich obvodl obci s rozSifenou plsobnosti (ORP),
které k 1. 1. 2003 nahradily byvalé okresni ufady. Rozlohou je nejvétSi spravni obvod
s rozSifenou plsobnosti Pfibram (8,5 % rozlohy StfedoCeského kraje). Nejmensi je spravni
obvod s rozsifenou plsobnosti Neratovice (1 % rozlohy StfedoCeského kraje).

Okres Obce s rozsifrenou plisobnosti
BenesSov BenesSov, Vlasim, Votice

Beroun Beroun, Hofovice

Kladno Kladno, Slany

Kolin Kolin, Cesky Brod

Kutna Hora Kutna Hora, Caslav

Mé&lnik Mélnik, Neratovice, Kralupy nad Vitavou
Mlada Boleslav Mlada Boleslav, Mnichovo Hradisté
Nymburk Nymburk, Podébrady, Lysa nad Labem
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Okres Obce s rozsirenou plisobnosti
Praha-vychod Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Rigany
Praha-zapad Cernosice

Pribram PFibram, Dobfis, SedI¢any

Rakovnik Rakovnik

Seznam obci s rozSifenou pusobnosti (ORP) dle jednotlivych okrest

MiadalBolesiav]

Rakovnik ) Fabem!Stara Bolesav L mourK

Cemosice

Obci s rozsirfenou pusobnosti (ORP) na tzemi Stfedoceského kraje

Uzka vazba s hlavnim méstem a husta dopravni sit’ &ini polohu kraje mimoFadné vyhodnou.
Kraj je pro Prahu vyznamnym zdrojem pracovnich sil, doplfiuje prazsky pramysl, zasobuje
Prahu potravinami a poskytuje Praze sv(j rekreacni potencial.

StfedocCesky kraj ma kromé Prahy nejhustSi, ale také nejpretizenéjSi dopravni sit v republice.
Pfes uzemi kraje vedou do hlavniho mésta historicky radialné uspofadané hlavni zeleznicni
i silniéni tranzitni sité a své zastoupeni ma i vodni doprava. Jedinou vodni cestu v CR pro
vnitrostatni i mezinarodni pfepravu pfedstavuje v soucasné dobé Labsko-vitavska vodni
cesta, pfiblizné 3/4 jeji délky prochazeji Uzemim kraje.
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Pro StfedoCesky kraj je charakteristicka rozvinuta zemédélska i prumyslova vyroba.
Zemédélska vyroba tézi z vynikajicich pfirodnich podminek v severovychodni Casti kraje,
kraj vynika hlavné rostlinnou vyrobou, péstovanim pSenice, jeCmene, cukrovky,
v pfiméstskych ¢astech péstovanim ovoce, zeleniny a kvétin.

StéZejnimi pramyslovymi odvétvimi jsou strojirenstvi, chemie a potravinarstvi. Skoda Mlada
Boleslav se stala podnikem celostatniho vyznamu. Neékolika vyznamnéjSimi podniky
je zastoupeno i sklafstvi, keramika a polygrafie. Ustup zaznamenaly dfive tradiéni obory
téZba uhli, ocelafstvi a kozedélny pramysl.

Ve srovnani s odvétvovou strukturou zaméstnanosti v CR je v kraji nadpramérné zastoupena
prumyslova vyroba a zemédélstvi, naopak podil stavebnictvi a sluzeb je na celkové
zaméstnanosti nizsi, oblast sluzeb vSak vykazuje v poslednich letech progresivni rust.
Priimérna hruba mési¢ni mzda v roce 2015 ¢&inila v kraji 28 135 K&.

Mira nezaméstnanosti je dlouhodobé nizsi proti republikovému primeéru. Existuji vyrazné
rozdily v nezaméstnanosti uvnitf kraje, ovlivnéné opét blizkosti Prahy. K 31. 12. 2014 byl
podil nezaméstnanych osob (podil poltu dosazitelnych uchazeCl o zaméstnani ve véku
15 64 let na obyvatelstvu ve véku 15-64 let) v kraji 6,36%. Nejvy8Si hodnoty v ramci kraje

Na uzemi StfedoCeského kraje se nachazi mnozZstvi vyznamnych historicky cennych
pamatek a nékolik chranénych krajinnych oblasti. Nejvétsi koncentraci pamatek
se vyznacuje mésto Kutna Hora, které bylo zapsano do Seznamu svétového pfirodniho
a kulturniho dédictvi UNESCO. Nejcennéjsi pfirodni oblast kraje predstavuje CHKO
KFivoklatsko, které figuruje na seznamu biosférickych rezervaci, mezi dalsi vyznamné oblasti
patfi CHKO Kokofinsko, Cesky kras, Cesky raj a Blanik.

Z dopravniho hlediska vefejné hromadné dopravy se na uzemi kraje nachazi nékolik
systéma vefejné dopravy, mezi néz patfi pravidelna autobusova doprava, méstska
hromadna doprava, vefejna drazni doprava a dva systémy integrované dopravy —
StfedoCeska integrovana doprava a Prazska integrovana doprava.
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3  PRIPRAVA SPOLECNEHO IDS
STREDOCESKEHO KRAJE A PRAHY

3.1 Soucéasny stav integrace verejné dopravy
ve Stredoceském kraji a Praze

Stale rostouci pocty obyvatel a vystavba novych obytnych celkd v okrajovych ¢astech Prahy
a prilehlém uzemi StfedoCeského kraje jsou hlavnimi divody, pro¢ by se méla prohloubit
integrace vefejné dopravy. Uspofadani Prahy a StfedoCeského kraje generuje silné
vzajemné dopravni proudy, které nelze efektivhé reSit oddélené. Akutni potfebu
provazané fesit vefejnou dopravu na uUzemi obou samospravnich celku dokladuje stale
rostouci pocet automobilil na profilech spole¢né hranice stejné jako nekoordinovana
(neintegrovana) priméstska autobusova doprava. Nize uvedeny graf ukazuje, Zze zatimco
v centralni ¢asti Prahy dlouhodobé IAD neroste nebo dokonce klesa, vykazuji pfijezdové
komunikace do Prahy (tzv. vnéjSi kordon) vykazuji znacny narust.

Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR (primérny pracovni den)

450 I [ I [ I I I [ I [

S 400 | el Praha - centralni kordon

a P =

= 350 || =il Praha - vnéjsi kordon _E-"E"'EP’E-

35 o Praha - celkem _Eﬂ’

= el

b 300 || , .- . g =

i emfil=== CR - dalnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy 7

08 250 e

= = el

T 200 .n;-—'—‘ =

o el

(7] ‘;‘F el )

£ 150 - = el
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Viyvoj intenzity individuélni automobilové dopravy na tizemi hl. m. Prahy a CR; Zdroj: TSK

V souCasné dobé existuji na uzemi Prahy a StfedoCeského kraje nasledujici oddélené,
navzajem castecné soubézné, dopravni systémy:
e Prazska integrovana doprava (PID) - integrovany dopravni systém zahrnujici
metro, Zeleznici, tramvaje, autobusy, lanovou drahu na Petfin a pfivozy v Praze
a v Casti StfedoCeského kraje;
e StiredocCeska integrovana doprava (SID) — tarifni kooperace regionalnich autobust
v Casti StfedoCeského kraje s pfesahem do Prahy, bez zapojeni zeleznice;

e Nezaintegrované linky - predevSim cast zeleznice mimo PID, pravidelna
autobusova doprava (PAD) ve StfedoCeském kraji s pfesahem do Prahy,
a také samostatné MHD v nékterych stfedoCeskych méstech.
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Druhy méstské a regionalni dopravy na izemi Prahy a Stredoceského kraje
MHD Praha (soucast PID)
Priméstské autobusy PID
Pfiméstské autobusy SID

Priméstské autobusy PAD

MHD ve stfedogeskych
méstech (soucast PID)

MHD ve stfedogeskych méstech (soudast SID)

Samostatné stredoéeské MHD (ani v PID, ani v SID)

Vlaky v PID Vlaky mimo PID
“ Centrum Prahy ) Okraj Prahy ) Okoli Prahy Vzdalengjsi region
) Uzemi Prahy o Uzemi Stfedogeského kraje

Druhy méstské a regionalni dopravy na tzemi Prahy a Stfedoceského kraje

V dusledku prekryvll vice systémua vznikaji pro cestujici slozité situace — jsou nuceni
si zakupovat vice jizdenek, vyhledavat jizdné ve vice tarifech, za jizdu vybranymi Useky plati
dvakrat apod. Podobné i objednavatelé proplaci nékteré useky soubézné, protoze je kazdy
z nich v jiném systému. Tato a dalsi fakta komplikuji cestujicim pouzivani vefejné dopravy,
a snizuji tak jeji efektivnost i konkurenceschopnost vici individualni automobilové dopravé.
Problémy v disledku nedokon&ené integrace shrnuje nasledujici tabulka:

Problémy v disledku nedokonéené integrace verejné dopravy v Praze
a Stredoceském kraji

neexistence spoleéného prestupniho tarifu (vice tarifi, pfi pfestupu nutno zakoupit
novou jizdenku), nedokon€ena integrace Zeleznice ve StfedoCeském kraji

chybéjici nebo nekvalitni prestupni body (pfedevS§im z ostatnich druh( dopravy
na zeleznici), chybi systém zachytnych parkovist P+R u Zeleznice

soubézné vedeni linek (neefektivni duplicitni financovani)

nerovnomérné vytizeni kapacity vozidel a dopravnich cest, omezena reakce
pfi mimofadnych udalostech

nedostate¢na koordinace jizdnich radd (zajisténi navaznosti)

zpozdovani autobusovych linek na hlavnich komunikacich — chybi preferencni
opatfeni

VySe uvedené problémy je mozno FeSit sjednocenim vefejné dopravy na uzemi Prahy
a StfedoCeského kraje do jednoho spolecného integrovaného dopravniho systému (IDS).
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3.2 Priprava spoleéného IDS Stredoceského kraje a
Prahy

Vefejnou dopravu je nutné planovat a projektovat
tak, aby svou kvalitou a pfitazlivosti oslovila i ty,
ktefi dnes jezdi autem, protoze se mj. na jednu
jizdenku prepravi kamkoliv. Ubytek aut by pomohl
zklidnit nejen provoz na prijezdovych silnicich ze
Stifednich Cech do Prahy, ale usnadnil by i sloZitou
situaci pfi hledani volného mista k zaparkovani
na okrajich &i v centru Prahy.

Spole¢na integrace resSi verejnou dopravu jako
celek, regionalni nebo pfiméstské autobusy budou
provazané nejen s vlaky, ale také s MHD v Praze a
ve stfedoCeskych méstech. Cestujici diky integraci
usetfi finan¢ni naklady spjaté s cestovanim, pfitom
== se vSak systém celkové zefektivni, takze i
| StfedoCesky kraj, hlavni mésto Praha a dalsi
objednavatelé budou moci s financemi nakladat
hospodarnéji.

Princip IDS zni jednoduse: ,,71 jizdenka, 1 jizdni
rfad, 1 tarif”, a aby byl dosazen, musi organizator
odborné zastupovat své zakladatele, ale také
aktivné komunikovat se vSemi partnery (hlavni
mésto Praha, prazské méstské Casti, StfedoCesky
kraj a jeho mésta a obce atd.), s cestujicimi
i dopravci.

Navrhnout (zfidit) integrovany dopravni systém
' znamena:

e propojeni méstské a regionalni dopravy
e propojeni Zeleznice, metra, tramvaiji, autobusu, ale také pfivoz(, lanovek atd.

e vyuziti pfiméstské dopravy (Zeleznice, autobusy...) pro obsluhu mésta, prodlouzeni
méstskych linek (autobusy, tramvaje...) pro obsluhu regionu

e spolecny tarif pro vSechny existujici linky v dané oblasti

e sluzby vefejné dopravy pro cestujiciho ,z jednoho odlitku® (v€etné informacniho
systému)

e zvySeni atraktivity a zaroven efektivity vefejné dopravy

e spolupraci organizatora, objednavatel(, dopravcu a dalSich instituci

e stejny a nediskriminujici pfistup dopravct na trh

e vyuziti synergickych efektu — ,celek je tak vice nez soucet jeho soucasti*

Vytvofit spole€ny integrovany dopravni systém znamena komplexni feSeni fady témat,
které spolu ¢asto navzajem uzce souvisi. Nasledujici schéma ukazuje jednotlivé oblasti
k feSeni a jejich vzajemné souvislosti. Tomu téz odpovida struktura kapitol jednotlivych
integracnich dokumentu (viz dale) a je mu pFizpusobena struktura predlozeného dopravniho
planu StfedoCeského kraje.
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koncepce a
infrastruktura

SPOLECNY :
INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

Ekonomika
provozu,
tarif

Informacéni
a odbavovaci

Doprava,

Zasady projektovani
dopravni obsluhy (ve.
zapojeni Zeleznice,
optimalizace dopravy)

=

Zésady koncepce
rozvoje infrastruktury
(v&. autobusovych
termindll u Zeleznice
a parkovist P+R, B+R)

/]

Harmonogram rozvoje
integrace
(po etapach),

optimalizace dopravy |

Preferencni opateni

Dopravni plén

a smlouvy

il

Objednévka dopravy
(€. pfiméstskych
autobusl a viakl

na Gzemi Dmh\l QOsa

Sp, s MD téZR)

Ekonomika provozu
(v&. rozdéleni ceny
podle typu vozidel)

Integrovany tarif
(prestupni, v&.
plnohodnotného
zapojeni Zeleznice)

Délba trzeb (ovliviuj
naroénost na
prepravni prizkumy
a na odbavovaci

systém)

Smluvni pfepravni
podminky

Prepravni kontrola

Vybérova fizeni
na dopravce
na linkach
(v€. harmonogramu)

systémy

Odbavovaci zafizeni
ve vozidlech

Predprodej jizdenek,
jizdenkové automaty

Informaéni systémy
ve vozidlech a
na zastavkach

Koordinaéni
dispecink,
sledovani vozidel

Anketni prizkumy

Standardy dopravni
obsluznosti
(dochazkové
vzdalenosti, intervaly,
obsaditelnost vozidel)

Provozni standardy
(vozidla, zastavky,
prodejni a informaéni
mista)

Marketing SR
a standardy ?l;gz';z::&'
kvality P
Umisténi
Logo systému, i
; o 7 organizagnich
Jedno:‘nn}:‘ﬁzﬁcky ¢innosti (otazka
e koordinatora)
Kompetence
Informaéni materialy koordinatora
tisténé i elektronické (v&. systémovych
€innosti)

Schéma pfipravy spolecného IDS Prahy a Stfedoceského kraje
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Rozdil IDS oproti situaci pfed integraci riznych systému vefejné dopravy spociva v tom,
Ze cestujicimu muze byt nabizeno spojeni ve smyslu ,1 jizdenka, 1 jizdni fad, 1 tarif, 1 sit*,
prestoze se vdané oblasti vyskytuje vice druh( dopravy, vice dopravci a také
administrativni hranice napf. mezi méstem a regionem. ,Integrovany“ zde €asto znamena

b X 6

»napfi¢ vice druhy dopravy*, ,pfes plsobnost vice dopravcu®, ,spoleéné”“ nebo ,jednotné”.

napfic vice druhy dopravy

ver e_ina’ 3 integ f o_va’n a <«—— spolecné
doprava verejna

dopra o \ Jednotné

\ 1 jizdenka, 1 jizdni Fd,

1 tarif, 1 sit

pres plisobnost vice dopravet

Prechod od neintegrované verejné dopravy k integrovanemu dopravnimu systému

Spoleény IDS Prahy a Stfredo€eského kraje — vSe je dosazitelné

Spolec¢ny IDS a jeho organizator pracuje na vyhovujicim dopravnim feSeni pro vSechny
zajmové skupiny — zakladatele, objednavatele, zakazniky i dopravce. Zakladatelé
a objednavatelé maji kompetenci objednavat vefejnou dopravu jako vefejnou sluzbu,
dopravci sluzbu vykonaji a jasné jsou od sebe oddéleny politické a podnikatelské zajmy.

Dva kraje, vSichni dopravci, jedna jizdenka

Hlavnim poskytovatelem dopravnich sluzeb pro Prahu a StfedoCesky kraj bude IDS, protoze
pod sebou sdruzuje vSechny dopravce — zahrnuje zeleznici, metro, tramvaje, autobusy,
pfivozy a lanové drahy. Obrazné fe€eno se da organizator pfirovnat k dirigentovi, ktery fidi
orchestr, kterym jsou dopravci. Spole€na snaha o pozitivni pozitek z produkce tkvi
ve spoleéném tarifu, koordinovanych jizdnich fadech, snadnych pfestupech, i v pfisnych
kontrolach standardd kvality. Pravé spoleény IDS se spoleénym organizatorem dokaze
propojit vSechny ruzné partnery systému tak, aby cestujici nasel jednotnou a atraktivni
nabidku dopravy. Bez spole¢ného ,dirigenta“ neni dohoda mezi tolika partnery viibec mozna.

Mobilita spojuje
Spoleény IDS bude nejvétsim integrovanym dopravnim systémem v Ceské republice. V celé

oblasti Zije téméF &tvrtina celé Ceské republiky — 2 574 400 obyvatel. V souasné dobé
prepravi systémy vefejné dopravy na Uzemi hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje

celkem cca 1,3 mld. cestujicich. Spojenim do spoleéného IDS bude trend i nadale stoupat.
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Vyhody integrace pro Stredocesky kraj,
mésta a obce

Vyhody integrace pro hl. m. Prahu

o lepSi spojeni do Prahy
o lepSi spojeni uvnitf regionu

e spolufinancovani pfiméstské dopravy
(Praha hradi pfiméstskou dopravu na
svém uzemi)

e odstranéni soubéhu (efektivnéjsi
dopravni obsluha bez financovani
duplicit)

o vys8i flexibilita obyvatel (srovnatelna
pozice na pracovnim trhu)

e pozitivni ekonomicky rozvoj (zvySeni
turistického ruchu, vysSi pfijmy diky
rustu cen prodavanych pozemku)

o vysSi kvalita zivota v regionu (spojeni
také za kulturou a zpét)

Zlep3eni dopravni obsluhy na okrajich
meésta (rychla spojeni Zeleznici, kratSi
intervaly autobusovych linek), diky
zapojeni pfiméstské dopravy

odstranéni soubéhu (efektivngjsi
dopravni obsluha bez financovani
duplicit)

klesajici naroky na  autobusové
terminaly a zastavky (pouzivani
zastavek méstské dopravy také

pfiméstskymi linkami, vy388i podil
pfijizdéjicich cestujicich zregionu po
zeleznici)

omezeni narustu individualni
automobilové dopravy Z regionu
(kombinace integrace vefejné dopravy a
systematického budovani zachytnych
parkovist P+R zejména u Zeleznice)
lepSi spojeni do okoli mésta (denni
dojizdéni za praci, turisticka a rekreacni
doprava)

Vyhody integrace pro cestujici

Vyhody integrace pro dopravce

e atraktivni vefejna doprava v ramci
jednoho systému (1 jizdenka, 1 jizdni
fad, 1 tarif, 1 sit)

o lepSi spojeni ve mésté, v regionu a pres
hranici mésto / region

¢ koordinace jizdnich fada

o Zzajisténi navaznosti

e prestupni tarif, jizdni vyhody (cestujici
neplati za kazdy usek zvlast, vyhodné
pfedplatni jizdenky)

e alternativni moznosti spojeni

rostouci poptavka (integraci indukovana
mobilita)

rostouci produktivita obéh(l vozidel

perspektiva do budoucnosti (relativné
jisté dopravni vykony, nizké riziko
redukce vykonU kvuli poklesu poptavky)

Princip IDS Ize ukazat na pfikladu malého mésta, kde jezdi jedna linka napfi¢ méstem a dvé
regionalni linky koné&i v centru mésta. Pied integraci vefejné dopravy je méstska a regionalni
doprava navzajem oddélena. Vlastnici pfedplatnych jizdenek pro méstskou dopravu
nemohou pouzivat regionalni linky, jelikoZz by zde museli zaplatit jizdné jako vSichni ostatni
bez pfedplatnych jizdenek.
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Poptavka

Méstska doprava

Okraj mésta Centrum Okraj mésta

Poptavka

Regionalni doprava

Okraj mésta Centrum Okraj mésta

Cestujici méstské linky sméfuji vétSinou z okraju do stfedu mésta, proto se koncentruje
poptavka v centru. Oproti tomu do regionalnich linek napfiklad ve sméru z centra mésta
nastupuji cestujici jes$té mezi centrem mésta a jeho okrajem, takze tyto linky jsou nejplnéjsi
na okraji mésta. Piesto vSak existuje pfed integraci méstské a regionalni dopravy znacny
potencial. ProtoZze nemaiji spolecny tarif a obsluhuji rizné pFepravni proudy, maji rizné
maximalni profily vytizenosti vozidel, a z toho plynouci riizna mista s rezervou kapacity.

Poptavka Integrovana doprava

Okraj mésta Centrum Okraj mésta

Po integraci méstské a regionalni dopravy se vykyvy poptavky vsech linek (nékdy ¢aste¢né)
navzajem vykompenzuji, je mozno soubézné Useky omezit a vzniklou Usporu vyuzit pro
roz8ifeni provozu v potfebnéjSich mistech. V Praze a okoli Ize tuto situaci nejlépe pfirovnat
k Zeleznici, ktera pfi prujezdu pres centrum mulze odlehéit pretizenym usekim metra
a tramvaji. Princip integrace v$ak plati nejen v pfihraniéni oblasti StfedoCeského kraje
a Prahy, ale i ve vzdalenych oblastech StfedoCeského kraje.

3.2.1 Realizované kroky v ramci pripravy spoleéného IDS

Pracovni tzv. integraéni skupina pro zalozeni spole¢ného integrovaného dopravniho
systému (IDS) slozena ze zastupcl StfedoCeského kraje a ROPIDu zacala fungovat
od ledna 2013. Nejprve vytvofila dokument Integrace verejné dopravy v Praze
a Stredoceském kraji - I. etapa — Analyza sou¢asného stavu a navrh dalSiho postupu
integrace. Zde byla provedena dukladna analyza Prazské integrované dopravy (PID),
StfedoCeské integrované dopravy (SID), Zeleznice zapojené do PID i mimo integraci, MHD
ve stfedoCeskych méstech a také ostatnich nezaintegrovanych linek pravidelné autobusové
dopravy. Pravé téchto pét segmentl verejné dopravy ma tvofit spoleény IDS — pro Prahu
i cely Stfedocesky kraj. Tento dokument byl ke konci roku 2013 a na pocatku roku 2014
schvalen dopravnimi vybory i radami obou kraju.
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Nasledoval dokument Integrace verejné dopravy v Praze a Stfredoc¢eském kraji - Il. etapa
- Navrh zakladnich parametri spoleéného IDS. Druha etapa tzv. integraéniho dokumentu
nastavuje zakladni parametry, jak ma spoleény systém vypadat z hlediska dopravni
obsluznosti, ekonomiky, informacnich a odbavovacich systému, marketingu a standardu
kvality, rovnéz z hlediska organiza¢niho usporadani. Pravé v poslednim bodé se ukazuje
potfebnost zalozeni spoleného organizatora dopravy, ktery bude mit na starosti dopravu
na uzemi obou kraju. Spole€ny organizator je pfehledny pro vSechny zuc€astnéné a
spole¢nou koordinaci snaze docili vSech vyhod a synergii, které integrace dopravy pfinasi.
Druha etapa tzv. integratniho dokumentu byla v druhé poloviné roku 2015 schvalena
dopravnimi vybory i radami obou kraju.

V dubnu 2015 byl realizovan pilotni projekt integrace oblasti Mélnicka a Neratovicka.
Aktualni vysledky pravidelné provadénych prepravnich prizkumu ukazuji, Ze jen ve Spickach
pracovniho dne se za pouhy rok od pocatku integrace zvysSil poc€et cestujicich o vice
nez 20 %. Pfitom nabidka spoji ve Spickach byla i pfed integraci dosti vysoka, pfi
zohlednéni poctu cestujicich i v mimoSpic¢kovych obdobich by byl nartst pravdépodobné
jesté vyssi.

Od zacatku roku 2016 nastal ¢as lll. etapy, ktera je uz vlastni realizaci tohoto projektu.
Pro dal§i rozvoj spoluprace se od dubna 2016 zadala schazet Ridici rada nového
je pfiprava zalozeni spole€ného organizatora, dale postup integrace dalSich oblasti, smluvni
zajisténi provozu zeleznice a autobus( atd. Rovnéz Odbor dopravy Krajského ufadu
StifedoCeskeho kraje a organizace ROPID pokracuji v ramci pracovni skupiny na pfipravach
postupné integrace dalSich oblasti a koordinace vefejné dopravy do jednoho spole¢ného
IDS.

3.2.2 Harmonogram integrace oblasti

V ramci pfiprav sjednocovani vefejné dopravy byl schvalen harmonogram optimalizace
a integrace jednotlivych oblasti. Prace probihaji na integraci oblasti Lysé nad Labem
a Milovic a na druhé etapé integrace Mélnicka, a to ve sméru na Vranany a Kralupy
nad Vltavou — obé akce s terminem realizace v Cervenci 2016.

Nejvétsim projektem na rok 2017 je integrace Kladenska a Slanska, tedy linek na trasach
Praha — Kladno, Kladno — Slany a Praha — Slany, v€etné méstské dopravy v Kladné. Na rok
2017 se kromé dalSich &asti Mélnicka pfedpoklada i pokraCovani integrace Nymburska
(napojeni na integrované linky od Milovic a Sadské ve sméru Nymburk), a také linek na trase
Praha — SedI€any a Novy Knin — Dobfi§ (v navaznosti na jiz integrované linky v oblasti
Stéchovic a Nového Knina). Priprava integrace tak rozsahlého uzemi, jako je cely
StiedoCesky kraj s Prahou, je Casové narocna zalezitost, ktera neni jen sou€asnym ukolem,
ale bude pokracovat i v nasledujicich letech. Za ucasti dopravct, obci a mést by mély byt
do konce roku 2018 integrovany vSechny oblasti.
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Harmonogram optimalizace a integrace

verejné dopravy v Praze ve Stredoc¢eském kraji

Region Termin* | Oblast, trasy hlavnich linek
Mélnicko I 2.7.2016 Kralupy n. VIt. - Vrafiany - Mélnik
Nymbursko | 2.7.2016 Lysa n. L. - Milovice, Lysa n. L. - Benéatky n. Jiz.
Mélnicko 111 Q2017 Melnlk_- Roudnice n. L., MélInik - Stéti, Kralupy n. VIt. -
Roudnice n. L.
Nymburk - Lysa, Nymburk - Sadska, Podébrady - Pecky,
Nymbursko Il . Q 2017 Nymburk - Podébrady
Nymbursko I II.Q 2017 Regionalni linky Nymbursko, v¢. oblasti Méstec Kralové
Mé&lnicko IV II. Q2017 Praha - Ceska Lipa, Kokotinsko
Mélnik - MSeno, Mé&lnik - BySice - Mé&lnické Vtelno -
Mélnicko V II.Q 2017
Mlada Boleslav, V3etaty - BySice
Praha - Netvofice - Neveklov, Jilové u Prahy -
BenesSovsko | II.Q 2017
Tynec nad Sazavou - BeneSov
Sedl€ansko | I. Q2017 Praha - Sedl€any, Novy Knin — Dobf¥i$
Kladensko | 2 7 2017 Prahg - Kladno, Praha - Slany, MHD Kladno, Kladno —
Slany
Praha - Beroun - Kraltv Dvar - Zdice - Zebrak - Hofovice,
Berounsko | IV. Q2017 MHD Beroun
Berounsko Il IV.Q 2017 | Mistni regionalni linky (Hostomice, Jince, Kfivoklat)
Kladensko I Praha - Unhost - Nové StraSeci - Rakovnik, Kladno -
IV.Q 2017 A T
Rakovnicko Unhost, mistni regionalni linky
Pfibramsko | II.Q 2018 Praha - Dobfis - Pfibram, MHD Pfibram
Pribramsko I Il. Q2018 Mv|stn|' regionalni linky (RoZmital pod TfemS$inem, Milin,
Bfeznice)
Benesovsko I . Q 2018 M|strv1_| regionalni linky, Tynec nad Sazavou, PySely,
Bystfice
mistni regionalni linky, Votice, Mili¢in, Sedlec-Prcice,
SedI¢ansko Il . Q2018
Krasna Hora n. VIt., Petrovice
Mistni regionalni linky, Uhlitské Janovice, Caslav,
Kutnohorsko Il @ 2018 Zbraslavice, MHD Kutna Hora
Mistni regionalni linky, Koufim, Zasmuky,
Kolinsko Ill. Q2018
Tynec n. Lab., MHD Kolin
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Harmonogram optimalizace a integrace
verejné dopravy v Praze ve Stredoc¢eském kraji

Region Termin* | Oblast, trasy hlavnich linek
Mladoboleslavsko | IV.Q 2018 | Praha - Benatky n. Jiz. - MIl. Boleslav - Mnichovo Hradisté
MHD Mlada Boleslav, mistni regionalni linky
Mladoboleslavsko |l IV.Q 2018
(Béla p. Bez., Dolni Bousov)
Mistni regionalni linky, Vlagim, Trhovy St&panov,
Benesovsko llI V. Q2018

Zru¢ nad Sazavou, Blanik

Termin* = pfepokladany termin

Casovy harmonogram je pouze pracovnim navrhem dle aktualnich pfedpokladd. Terminy
skuteCné realizace jsou zavislé na vysledcich jednani s jednotlivymi mésty a obcemi dané
integrované oblasti a na technicko-provoznich moznostech pfislusnych dopravcu.
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4 DOPRAVA, KONCEPCE A INFRASTRUKTURA

4.1 Priprava spoleéného IDS

Pfiprava spolec¢ného IDS Prahy a StfedoCeského kraje je zasadnim krokem, ktery ovliviiuje
dopravni obsluhu a jeji koncepci, a také infrastrukturu. S ohledem na navaznost konkrétnich
krok(l v FeSeni dopravni obsluhy na pfipravu spole¢ného IDS jsou v kapitole 4 uvedeny
nejprve zasady projektovani dopravni obsluhy a koncepce infrastruktury spole¢né
s preferenci vefejné dopravy v kapitole 4.1, na né navazuje kapitola 4.2 s konkrétnimi
opatfenimi pro obsluhu vefejnou dopravou a jeji infrastrukturu. Jak jiz bylo zminéno v Uvodu,
texty o pfipravé spole¢ného IDS vychazeji zjiz schvalenych integraénich dokumentu
a dalSich schvalenych materialu.

4.1.1 Zasady projektovani dopravni obsluhy

Novy spoleCny integrovany systém dopravy
(IDS) bude pro cestujici komfortni a
atraktivni svou jednoduchosti
a prehlednosti. Pfinese sit linek, které
zkvalitni pFestupni vazby a zlepSi nabidku
vefejné dopravy vdem cestujicim bez
vyrazného navySovani dalSich nakladu.
Patefi systému bude kolejova doprava
(zeleznice, metro, tramvaje). Autobusova
doprava bude patefi v oblastech, kde
neexistuje kolejova doprava, a v ostatnich
oblastech bude koncipovana jako navazna
ke kolejové dopravé. Novy IDS ma za cil
vySSi  efektivitu, omezeni pFepravnich
duplicit, lepsi funkénost vefejné hromadné
dopravy pfi zpozdénich a mimofadnostech
a pouziti modernich technickych prostfedku
zlepsi informovanost cestujicich.

Sit linek nového spole¢ného IDS bude projektovana podle nasledujicich zasad:

e posileni a rozvoj kapacitnich paternich linek do vSech byvalych okresnich a dalSich
vétSich mést StfedoCeského kraje s maximalnim vyuzitim potencialu Zeleznice;

e rozvoj navazné veiejné dopravy k patefnim linkdm a nasazeni modernich
uspornych vozidel — pro lokalni vazby s nizSi poptavkou nebo ve stisnénych
podminkach zavést systém midibust ¢i minibusu (v fidce osidlenych oblastech mozno
v pfipadé legislativniho dofeeni vyuzit systém minibusi na zavolani);

e zvySovani podilu vypraveni vozidel s vétsi kapacitou — napf. kloubovych autobusu
(vice vyuzivané linky, feSeni kapacitnich problému), lehka kolejova doprava;

e zavedeni jednoduchého, pravidelného a zaroven dostatecné hustého ¢asového taktu
se zaru€éenymi kratkymi prestupy (koordinace jizdnich fadi a provazani
s integralnim taktovym grafikonem);

e podpora vyuzivani zelezniéni dopravy i pro cesty po Praze a v jinych méstech
s nevyuzitou Zelezni¢ni kapacitou vcéetné planovani prljezdnych linii pfes méstska
centra k propojeni protilehlych ¢asti regionl i samotnych mést;

e rozvoj tangencialnich vazeb (Praha), regionalnich vazeb (StfedoCesky kraj)
zejména dle ovérenych zkusenosti systému SID a PAD a starostt dotéenych obci;

e koncentrace linek do spoleénych svazka podle sméru (sjednoceni nastupnich
zastavek podle sméru);
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e odlehceni pretizenych usekd metra a tramvaji v centru Prahy (nabidka alternativnich
spojeni);

e rozvoj lehké Zzeleznice (pfiméstské tramvaje) — ,mezistupen“ mezi autobusem
a zeleznici;

e zajisténi rychlé dopravy pro vzdalenéjsi vyznamné lokality;

e zvysSovani produktivity obéht vozidel;

e Uzka spoluprace se starosty na zlepSeni resp. zajiSténi dopravni obsluhy
v oblastech s rastem poptavky (nova vystavba bytl, pracovni pfilezitosti),
infrastruktura vefejné dopravy do podminek developerskych projekt(;

e zvySovani efektivity provozu (zlepSovani koordinace méstskych a priméstskych
linek na tzemi hlavniho mésta Prahy a dalSich mést);

e zvySovani atraktivity pro cestujiciho s cilem ziskavat nové cestujici dosud
vyuzivajici individualni automobilovou dopravu (diraz na rychlost, jednoduchost
a prehlednost sité a jejiho pouZzivani);

e napojeni mezinarodniho letiSté na méstské centrum (resp. méstskou a pfiméstskou
dopravu) a na hlavni nadrazi (dalkové vlaky);

¢ zvySena dopravni obsluha v turisticky atraktivnich oblastech pro podporu rozvoje
pfislusného regionu.

4.1.2 Zasady koncepce rozvoje infrastruktury

Budovani infrastruktury pro sit nového spole¢ného IDS musi byt souéasti koordinovanych
investic dotenych kraji, mést, obci a také statu. Vefejna doprava musi byt planovaci
prioritou vSech uvedenych subjekti a budovani jeji infrastruktury bude vyzadovat peclivou
a pravidelnou koordinaci tak, aby mohly byt skuteéné napinény zasady projektovani dopravni
obsluhy a bylo dosazeno vSeobecné ekonomické i dopravni efektivity.

Rozvoj infrastruktury sité linek nového spole¢ného |
IDS bude vychazet z téchto nasledujicich zasad:

o kvalitni a rychlé prestupni vazby
(terminadly) mezi jednotlivymi druhy
dopravy (minimalizace ¢asovych ztrat pro
cestujiciho, pro efektivni obéh vozidel
i z pohledu potfebné kapacity, atraktivni
zazemi pro cestujiciho);

e u termindld, stanic a vyznamnéjSich
zastavek kolejové dopravy vytvaret
podminky umoznujici prestupy z aut
(systém K+R) nebo =zaparkovani aut
(systém P+R). Nedilnou soucasti je
budovani  kapacitnich  zastfeSenych
odstavnych stojani pro cyklisty
(systém B+R) tak, aby dopravni terminaly
vytvarely moderni zazemi i pro cyklisty
a také pfiméfené usnadnovaly manipulaci
s kolem v pfipadé, Ze si cestujici kolo bere
s sebou do vozidla;

e zfizovani novych ¢€i presun stavajicich
zastavek pro zlepSeni mistni obsluhy,
priblizeni k hustéji osidlenému uzemi
a moznosti pfestupu na ostatni druhy
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dopravy (dochazkové vzdalenosti na zastavku v denni dobé pro souvisle zastavénou
oblast a pro rozptylenou zastavbu budou definovany v ramci standard( kvality
dopravni obsluhy);

e fesSeni stanic a zastavek na principu maximalni jednoduchosti a prichodnosti
pro cestujiciho (napf. prodluzovani podchodl u Zelezni¢nich stanic s cilem propojit
protilehlé c¢asti obydleneho tzemi a zaroveri cestujicimu umoZznit nové bezpeéné
pfistupové cesty k nastupistim);

¢ realizace preferencénich opatieni pro hromadnou dopravu (zrychleni dopravy pro
cestujici, zlepSeni pravidelnosti a spolehlivosti provozu, vyznamné finanéni tuspory na
mnoZstvi vypravovanych vozidel, spotfebované energie ¢i PHM);

e spolec¢né zastavky autobust a tramvaji a propojovani zastavek vliaku a ostatnich
druhti verejné dopravy jednim prestupnim nastupistém na principu hrana — hrana;

e technicko-provozni zazemi - feSeni provoznich potfeb pro vefejnou dopravu
(obratisté, prostory pro odstavy, kapacitni zastavky);

e pFiméfena segregace zelezni¢nich trati dalkové a pfiméstské dopravy pro eliminaci
zpozdovani pfiméstské dopravy a pro moznost zahustovat €asovy takt pfiméstské
dopravy dle aktualni potfeby;

e pouzivani modernich technologii na Zzeleznici (kolejist€ oSetfené proti hluku
a vibracim v obydlenych oblastech, zabezpeCovaci zafizeni umoziujici vlakim
provoz ve velmi kratkych intervalech (srovnatelné s metrem);

4.1.3 Preferenéni opatreni

Atraktivita vefejné dopravy vic¢i individualni (IAD) musi byt realizovana pomoci preferen¢nich
opatfeni. Ty zajiStuji dostateCnou rychlost a spolehlivost verejné dopravy. Jejich
zakladnim cilem je zvySeni plynulosti provozu vozidel verejné dopravy a odstranéni
nepfriznivych vlivii IAD na provoz verejné dopravy. NejnovéjSi poznatky se zavedenim
preferenénich opatfeni v mnichovském systému vefejné dopravy ukazuji, Ze zisk
objednavatele z investic do preferenénich opatfeni je az trojnasobny. Casté&jsi spojeni v
pravidelném ¢asovém taktu, moderni vozidla a pravé rychly prljezd vozidel vefejné dopravy
pomoci vyhrazenych pruhl a prednosti na kfizovatkach motivuje lidi k prestupu
na verejnou dopravu. Ve vysledku pfinasi tato opatfeni pozitivni dopad na zdravi obyvatel
a na zivotni prostfedi a pomaha uvolnit
silnice tém, ktefi se bez individualni

dopravy neobejdou. I
Preference nového spole¢ného IDS I
bude projektovana podle nasledujicich |
zasad: e |
- ra re re - m
e zvysSovani cestovni rychlosti, Po-Pa
respektive zkracovani jizdni

doby tak, aby se snizil celkovy |
pocet vypravenych vozidel
(celkové zrychleni obéh(l) a tim
padem doslo k usporam
energie a pohonnych hmot;

e zlepsSeni spolehlivosti verejné
hromadné dopravy
(dodrzovani jizdniho Fadu);

e zavadéni preference ﬁﬁf" il ~ -
predevSim v okrajovych c¢astech Prahy a v dopravne zatizenych usecich
a uzlech Stiredoceského kraje (na dopravné zatiZenych radialach a tangentach
s provozem prostfedkt VHD v ramci komunikacni sité mésta);
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pokraCovani ve zfizovani preferenénich opatreni pfi vystavbé a obnové
svételnych signalizaénich zafizeni (SSZ) instalovany technologie umozriujici
preferenci tramvaji a autobusl na kfizovatkach s dirazem na tzv. aktivni preferenci
s vyuzitim technologie GPS;

pokraCovani s instalaci a provozem technického vybaveni vozidel dalSich dopravcu
pro systém aktivni detekce vozidla vefejné dopravy pred SSZ;

dle moznosti a potfeb budou zfizovany nové useky vyhrazenych jizdnich pruht
pro autobusy a prvky systémové pfednosti v jizdé véetné aplikace zastavek MHD
do (vyhrazeného) jizdniho pruhu;

kompatibilita vybaveni zafizeni pro preferenci na kfizovatkach se zafizenimi
ve vozidlech

4.2 Dopravni obsluha

4.2.1 Zelezniéni doprava

Zeleznice tvofi patef vefejné dopravy ve Stfedoeském kraji ve vztahu k autobusové
dopravé a plni také funkci napajeci pro dalkovou Zelezni¢ni dopravu, kterou objednava
Ministerstvo dopravy. Role Zelezni¢ni dopravy v pfepravé cestujicich je nepostradatelna,
a proto je rozvoj objednavanych vykonl na Zeleznici pro StfedoCesky kraj prioritou. Rozvoj
Zeleznice, tj. patefniho systému vefejné dopravy, je rovnéz nutny s ohledem na neustale
se zhorsujici situaci na prijezdovych komunikacich do Prahy.

Specifikem StfedoCeského kraje jsou velmi silné vzajemné dopravni vazby s hlavnim
v Ceské republice. Zeleznice ve Stfedoteském kraji a hlavnim mésté Praze je z hlediska
poptavky cestujicich, ale i napf. vzajemné provozni provazanosti (obéhy vozidel), prakticky
jednim neoddélitelnym celkem.

Ve StfedoCeském kraji je k 31. 12. 2015 objednavana doprava na nasledujicich tratich,
resp. na jejich Usecich:

Trat’ | Nazev Linky S aR [Integrace PID
010 |(Praha -) Kolin — Ceska Trebova bez integrace

011 | Praha — Kolin S1, S7 Praha — Pecky
012 | Pecky — Koufim S11 cela trat

014 | Kolin — Ledecko bez integrace

020 |(Praha -) Velky Osek — Hr. Kralové — Choceri bez integrace

060 | Pofic¢any — Nymburk S12 Pori¢any — Sadska
061 | Nymburk — Ji¢in bez integrace

062 | Chlumec nad Cidlinou — Kfinec bez integrace

063 |Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov bez integrace

064 |MSeno — Mlada Boleslav — Stara Paka bez integrace

070 |Praha — Turnov S3,R3 Praha — V&etaty
071 | Nymburk — Mlada Boleslav bez integrace

072 |Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad S32, R32 Lyséa n. L. — Stéti
074 | Celékovice — Neratovice S23 cela trat

076 | Mélnik — MSeno S33 Mélnik — Velky Borek
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Trat’ | Nazev Linky S aR |Integrace PID

080 |Bakov nad Jizerou - Jedlova bez integrace

090 |Praha — Usti nad Labem — D&gin S4, R4, S41 [ Praha — Vrafiany

092 | Neratovice — Kralupy nad Vlitavou S43 cela trat

093 |Kralupy nad Vitavou — Kladno S5, R5, S45 | cela trat

094 |Vranany — Luzec nad Vltavou bez integrace

095 |Vranany — Zlonice bez integrace

110 |Kralupy nad Vitavou — Louny S40 gg?jlllja%)lfn nad Vitavou -
111 | Kralupy nad Vitavou — Velvary S44 cela trat

120 | Praha — Kladno — Rakovnik S5, R5, S50 | Praha — K. Zehrovice

121 | Hostivice — PodleSin S54 cela trat

122 | Praha — Hostivice — Rudna u Prahy S65 cela trat

124 | Luzna u Rakovnika — Chomutov bez integrace

126 | Most — Rakovnik bez integrace

161 | Rakovnik — BeCov nad Teplou bez integrace

162 | Rakovnik — Mladotice bez integrace

170 | (Praha —) Beroun — Pizefi — Cheb 560,570 [perenh - KAl Dvor
171 | Praha — Beroun S7 cela trat

172 | Zadni Tfeban — Lochovice S76 Zadni Treban - VSeradice
173 | Praha-Smichov — Beroun S6 cela trat’

174 | Beroun — Rakovnik S75 Beroun — Beroun-Zavodi
200 |Zdice — Protivin S60 bez integrace

203 |Bfeznice — Strakonice bez integrace

204 | Bfeznice — Rozmital pod TfemSinem bez integrace

210 |Praha — Vrané n. Vit. — Ceréany / Dobfi$ S8, S80 cela trat

212 | Gergany — Svétla nad Sazavou s88 gﬁ;‘;a“y — Sazava-Cerné
220 |(Praha -) Bene$ov u Prahy — C. Budé&jovice bez integrace

221 | Praha — BeneSov u Prahy S9 Praha — Ceréany

222 |Benesov u Prahy — Trhovy Stépanov bez integrace

223 | Olbramovice — Sedl¢any bez integrace

230 |(Praha -) Kolin — Havli¢kav Brod bez integrace

231 |Praha — Lysa nad Labem — Kolin 2%2 S9, $20, Praha — Stratov

232 |Lysa nad Labem — Milovice S20 cela trat

235 |Kutna Hora — Zru€ nad Sazavou bez integrace

236 |Caslav — Tfremos$nice bez integrace
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Zejména na tratich do Prahy poptavka po ZelezniCni dopravé velmi strmé roste,
z celorepublikového pohledu se jedna v poslednich letech o rekordni narlsty poctu
cestujicich. Poptavka je u vybranych vlaku natolik vysoka, Ze je jiz pravidelné prekracovana
nabizena kapacita — viz nasledujici tabulka:

Nejvytizenéjsi vlaky ve Stredo¢eském kraji a v Praze - spoje nad 100 % (fijen 2015)

Viak

Obsazenost

Kapacita

Vytizeni
%

Usek nad 100 %

Hostivice  (8:05) — Kladno —
s Praha-Veleslavin (8:14) e e U Praha-Veleslavin
Zeleneg (7:57) — Praha- Celakovice —
19 Horni Pocernice (8:02) = S ik Praha-Vysoc¢any
Praha-Hlubocepy > .
19007 |(7:26) -  Praha- 92 84 110 g;‘;‘mﬁemry’e = e
Smichov (7:31)
Roztoky u Prahy (7:00) Roztoky-Zalov —
6901 | _ praha-Sedlec (7:03) e e M0 | braha-Podbaba
Praha-Kyje (7:02) - Praha-Klanovice -
9310 | praha-Liben (7:06) 676 620 199 | prana-Libers
FRIEPVOEEE Praha-Veleslavin -
9830 |(19:49) - Praha- 92 84 109 Hostivice
Ruzyné (19:59)
Hostivice  (5:12) — Kladno —
4 ) 4 107
2l Praha-Ruzyné (5:17) 9% 8 0 Praha-Veleslavin
Praha-Ruzyné (15:43) Praha-Veleslavin —
s Hostivice (15:48) = & 0y Hostivice
Zeleneg (5:41) — Praha- Celakovice —
SEe Horni Pocernice (5:46) e S e Praha-Vyso&any
i Praha-Podbaba -
o || CTEE FEEEEDE [) 324 310 105  |Roztoky u Prahy + Rez —
= FrEhe-selee (k) Lib&ice n. Vit.-Letky
Hostivice  (6:53) — Hostivice —
] Praha-Veleslavin (7:02) 203 198 103 Praha-Veleslavin
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Nejvytizenéjsi vlaky ve Stredo¢eském kraji a v Praze - spoje nad 100 % (fijen 2015)

Viak NejzatizenéjSi usek Obsazenost Kapacita Vyt;/zo €Nl | Usek nad 100 %
Praha-Kyje (7:32) - Praha-Dolni Pocernice —
9312 | prana-Liberi (7:36) B g2t 103 | praha-Liben
1931g | Fecky (15:06) — Radim 56 55 102 |Petky — Radim
(15:11)
Praha-Velka Chuchle .
9913 |(6:44) -  Praha- 315 310 102 g::mﬁadm'” — PlEiEr
Smichov (6:50)
Praha-Veleslavin Praha-Veleslavin -
1226 | (15:19) - Hostivice 248 247 101 Hostivice (dalkova
(15:27) dopraval)
Praha-Hlubocepy . _
19939 |(6:56) -  Praha- 84 84 100 g:ﬂ::g'm“?cﬁevpy
Smichov (7:01)

Poznamka: V tabulce je uvadéno primérné obsazeni v pracovni dny, ve Spickovych dnech
jsou ¢&isla (nékdy i vyrazné) vyssi

Nasledujici tabulka obsahuje vlaky, které zatim nepfekracCuji nabizenou kapacitu, avsak
jejich vyuziti se blizi hranici 100%, ktera muaze byt v brzké dobé prekrocena, a proto jim
je tfeba vénovat zvySenou pozornost:

Vytizené vlaky ve Stredo¢eském kraji a v Praze - spoje nad 90 % (Fijen 2015)
Vlak |Nejzatizenéjsi usek Obsazenost | Kapacita %
9404 |Zelene€ (7:11) — Praha-Horni Poc€ernice (7:16) 612 620 99
2004 | Praha-Komorany (7:12) — Praha-Modfany zast. (7:14) 131 133 99
7715 | Méstecko u Kfivoklatu (7:03) — Rakovnik (7:19) 83 84 99
9925 |Praha-Velka Chuchle (8:14) — Praha-Smichov (8:20) 303 310 98
9505 | Praha-Satalice (7:56) — Praha-Vysocany (8:04) 132 136 97
1888 | Praha-Veleslavin (16:19) — Hostivice (16:27) 244 252 97
9811 | Hostivice (5:39) — Praha-Ruzyné (5:44) 81 84 97
2516 |Praha-Uhfinéves (8:36) — Praha-Horni Mé&cholupy (8:39) 301 310 97
9855 | Praha-Ruzyné (8:57) — Praha-Veleslavin (9:02) 81 84 96
9956 | Praha-Smichov (17:07) — Praha-Velka Chuchle (17:12) 294 310 95
9002 |Praha-Komorany (6:42) — Praha-Modfany zast. (6:44) 126 133 95
27703 | Bélet (6:47) — Zadni Tfebari (6:52) 52 55 95
20305 | Kralupy n. VIt. pfedm. (6:30) — Kralupy n. VIt. (6:34) 52 55 94
9771 | Kralupy n. VIt. pfedm. (7:25) — Kralupy n. VIt. (7:29) 52 55 94
6920 | Praha-Sedlec (15:51) — Roztoky u Prahy (15:55) 290 310 94
9824 | Praha-Ruzyné (15:59) — Hostivice (16:04) 79 84 94
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Vytizené vlaky ve Stredoceském kraji a v Praze - spoje nad 90 % (fijen 2015)

Vlak | Nejzatizenéjsi usek Obsazenost | Kapacita %
16703 | PSovlky (6:54) — Sanov (6:58) 52 55 94
1943 | Neratovice (6:58) — Praha-Cakovice (7:12) 126 136 93
9341 | Praha-Liben (16:46) — Praha-Kyje (16:49) 576 620 93
19404 | Brandys n. L. zast. (6:50) — Brandys n. L.-Zapska (6:52) 51 55 93
19931 | Praha-HIubocepy (8:26) — Praha-Smichov (8:31) 78 84 93
19943 | Praha-Hlubocepy (7:56) — Praha-Smichov (8:01) 78 84 93
1711 | Lib¢ice n. VIt. (7:09) — Praha - Podbaba (7:23) 242 264 92
9847 | Praha-Ruzyné (6:44) — Praha-Veleslavin (6:48) 155 168 92
2537 Zr;hzi-)HostivaF (13:21) - Praha-Horni Mé&cholupy 283 310 91
2563 |Praha-Hostivar (20:21) — Praha-Uhfinéves (20:27) 281 310 91
1946 | Veleliby (7:18) — Nymburk hl. n. (7:22) 76 84 90
9107 | Zelenec (5:57) — Praha-Horni Pocernice (6:02) 278 310 90

Poznamka: V tabulce je uvadéno primérné obsazeni v pracovni dny, ve $pickovych dnech
Jsou cisla (nékdy i vyrazné) vyS$Si

Vysoké pocty cestujicich na zeleznici jsou velkym uspéchem a potvrzuji jeji vyznam,
ale zaroven i potfebnost feSeni nedostatki zelezni€ni infrastruktury (viz dale).

Prazsky zelezniCni uzel ma zasadni vyznam jak pro dopravu regionalni, tak i dalkovou,
amusi byt vzajemné koordinovany. Zelezniéni uzel zdGvodu koordinace pfijezdd
a odjezdl vlakl vramci tzv. integralniho taktového jizdniho fadu uréuje Casové polohy
jednotlivych viaka, které pak maji z dvodu koordinace vliv i na €asy pfijezdu a odjezdu vlak
po celém StfedoCeském kraji. Na zakladé aktualnich parametrd Zelezni¢ni infrastruktury
dochazi k sestavé jizdniho fadu pro kazdy rok, vramci kterého je nutné koordinovat
pozadavky vSech uzivatell Zzelezni¢ni dopravy (podrobnéji viz podkapitola 4.2.1.1).

Komplikujicim faktorem pro konstrukci Zelezni¢nich jizdnich Ffadi je omezena kapacita
zelezni¢nich trati, které jsou zejména na hlavnich radialnich tratich smérem do Prahy
aje proto nutné uzce spolupracovat se spravcem Zzeleznicni infrastruktury Spravou
zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. (SZDC) ohledné pozadavku na infrastrukturu (viz podkapitola
4.2.1.2), a také pfi samotné konstrukci jizdniho fadu.

Zeleznice ma velmi vysoky potencial rozvoje, realizovana opatfeni jiz ukazala, ze zkraceni
intervaltl &i zlepSeni infrastruktury cestujici nejen pfivitaji, ale predevSim vyuzivaji. Vlaky
nabizeji rychla a pohodina spojeni pfimo do centra Prahy, ale rovnéz napfi¢ Prahou, ¢imz
vzajemné propojuji oblasti StfedoCeského kraje. S ohledem na intenzivni provazanost
s Prahou vlaky umoznuji odlehéit linkam metra a tramvaji (pfedevSim v centru mésta
se pohybuji na hranici kapacity). Zelezniéni doprava pomaha dale zmirnit zatizeni
autobusovych termindlt a zachytnych parkovist u metra na okrajich Prahy, jez jsou Casto
prvnim dotykovym bodem s prazskou siti méstské hromadné dopravy pro cestujici
ze StfedoCeského kraje, a jejich kapacita byva Casto taktéz vyCerpana. Z vySe uvedeného
vyplyva, ze vzajemna spoluprace Prahy a StiredoCeského kraje na rozvoji zeleznice
je uziteéna pro oba kraje.
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Zeleznice by se méla prioritn& rozvijet v nasledujicich smérech:

prohloubeni integrace Zeleznice s ostatnimi druhy dopravy (rdst navaznych
autobusovych linek, zlepSeni moznosti pfestupnich vazeb na ostatni druhy dopravy
atd.)

doplnéni oznacCovaCl do ZelezniCnich stanic a zastavek s odpovidajicim obratem
cestujicich

zkraceni interval( na hlavnich tratich na standardy pfiméstské dopravy a zavedeni
spoju na regionalnich tratich pro odstranéni dlouhych neatraktivnich rozestuptu mezi
spoji (mnohdy i nékolikahodinovych)

rozsifeni integrace rychliku

rozvoj prujezdného modelu Zeleznice prodluzovanim vybranych linek, které ucelné
propoji oblasti StfedoCeského kraje a zlepSi spojeni ze StfedoCeského kraje
do rliznych &asti Prahy

rozvoj sité spéSnych vlaki za ucelem rychlého spojeni vyznamnych sidel
StfedoCeského kraje s Prahou

modernizace infrastruktury, zvySeni kapacity trati a vystavba novych zastavek

rozvoj zachytnych parkovist' u zeleznice

SRl s

Viak linky S6 v zastévce inoéany

4.2.1.1 Objednavka regionalni zelezni€ni dopravy
Clenéni objednavky regionalni Zelezniéni dopravy v této podkapitole:

Analyza souc€asného jizdniho fadu 2015/2016

Pfiprava jizdniho fadu 2016/2017, navrzené standardy dopravni obsluznosti
Stfednédoby vyhled do roku 2020

Dlouhodoby vyhled po roce 2020
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Sit' pfiméstskych Zelezni¢nich linek S (stav k 1. 2. 2016)

Analyza souéasného jizdniho radu 2015/2016

Aktualni jizdni Fad 2015/2016 oproti pfedchozimu jizdnimu fadu 2014/2015 vyznamné zlepSil
dopravni obsluhu Zelezni¢ni dopravou. Zasadni rozSifeni zaznamenaly obzvlasté Zelezni¢ni
traté 011 (prodlouzeni linky S7 z Uval do Ceského Brodu) a traté 231 (prodlouzeni linky
S9 z Celakovic do Lysé nad Labem), a po dlouhodobé rekonstrukci byl obnoven provoz na
trati 076 Mélnik — M3eno.

011 Praha — Kolin

Na trati 011 byl navySen pocet spoju a zaveden interval pfiblizné 15 minut v pracovni dny v
ranni a odpoledni $piéce mezi 6. — 9. a 15. — 19. hodinou. V tseku Uvaly — Cesky Brod
se zkratil interval diky prodlouzeni vétSiny spoju linky S7, jejiz spoje doposud koncily
v Uvalech. Z hlediska prepravni frekvence se spoje mezi Ceskym Brodem a Prahou pohybuji
v dopravni 8pi¢ce okolo 70-100 % kapacity a jsou opakované pfeplfiovany i nad 100 %
kapacity, pfiemz posileni dopravy by meélo Casteéné toto vysoké vytizeni spoju pokryt.
Na trati 011 je sledovan vyrazny narustajici poCet cestujicich.

ProdlouZenim linky S7 se zaroven rozsifila moZnost vyuziti prijezdnych linek pfes Prahu
pro obyvatele z Tuklat, Rostoklat a Ceského Brodu, ktefi ziskali nové pfimé spojeni na
prazsky Smichov a mohou prestupovat na metro C na hlavnim nadrazi.

076 Mélnik — MSeno

Provoz vlakd byl obnoven po cca 1,5 ro¢ni opravé trati, kdy po dobu trvani stavebnich praci
byla zavedena nahradni autobusova doprava. K jizdnimu fadu 2015/16 byl zaveden stejny
rozsah dopravy jako pfed rekonstrukci traté. Vyhodnoceni pfepravni poptavky Ize provést
az s delSim ¢asovym odstupem po znovuzavedeni pravidelného provozu.
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092 Neratovice - Kralupy nad Vitavou
Rozsah objednavané dopravy byl oproti pfedeslému obdobi JR navySen o jeden par spojd
v odpolednich hodinach.

093 Kralupy nad Vitavou — Kladno

Na trati byly prodlouzeny spoje osobnich viakii o vikendech mezi Prahou a Kladnem
do zastavky Kladno-Ostrovec, a to zejména kvdli zastavce Kladno-mésto, ktera je umisténa
v blizkosti centra mésta.

094 Vranany - Luzec nad Vitavou

Rozsah objednavané regionalni dopravy byl oproti pfedeslému obdobi JR navysen o jeden
par spoju ve vecernich hodinach.

122 Praha - Hostivice - Rudna u Prahy

Rozsah objednavané regionalni dopravy zlstal beze zmény. Jelikoz Zelezni¢ni trat spojuje
dalsi dvé Zelezni¢ni traté — trat 120 v uzlové stanici Hostivice s trati 173 v uzlové stanici
Rudna u Prahy, doSlo na zakladé pozadavkl oblanl a starostl k celkovému posunuti
Casovych poloh spoju o cca 30 minut. DUvodem pozZadavkl bylo umoznéni prestupnich
navaznosti v ramci vSech trati v oblasti Rudenska a Hostivicka i ve vztahu na Prahu, kde
vlaky traté 173 navazuji ve stanici Praha-Smichov na vlaky traté 171. Na ftrati 122 je
postupné zaznamenavan rostouci pocet pfepravenych cestujicich.

161 Rakovnik - Be¢ov nad Teplou

Rozsah objednavané regionalni dopravy byl viiéi pfedeslému obdobi JR navy$en o jeden par
spoju ve vecernich hodinach v useku Rakovnik — Jesenice — Blatno.

171 Praha - Beroun

Trasa dvou paru spojli vranni a odpoledni Spi¢ce byla prodlouzena z Prahy-Radotina
do Revnic. ProdlouZenim linky S7 do Ceského Brodu se zaroven rozsifila moznost vyuziti
prajezdnych linek pfes Prahu pro obyvatele ve sméru z Revnic &i Prahy-Radotina, ktefi maji
nové vice pfimych spojeni do Prahy-Libné&, Uval & Ceského Brodu.

174 Beroun — Rakovnik

Rozsah objednavané regionalni dopravy byl oproti pfedeslému obdobi JR navysen o jeden
par spoji v odpolednich hodinach v prodlouzeném letnim obdobi pro vyplnéni cca 3
hodinové prodlevy mezi spoji.

210 Praha - Vrané nad Vltavou - Ceréany, Vrané nad Vitavou — Dobfis

Na trati doslo k navySeni spojli o jeden par v ranni Spi¢ce v Useku Praha - Vrané nad Vitavou
a v odpoledni $pi¢ce v useku Praha — Vrané nad Vitavou — Davle.

221 Praha - BeneSov u Prahy

Pfepravni poptavka na trati neustale roste, a tak byl rozsah objednavané regionalni dopravy
vigi pfedeslému obdobi JR navy$en o rozsifeni provozu vloZenych spojl v relaci Praha —
BeneSov o vikendech na delSi letni obdobi. Prodlouzenim linky S9 do Lysé nad Labem
se zaroven rozsifila moznost vyuziti prijezdnych linek pfes Prahu pro obyvatele ve sméru
ze Strangic ¢&i Ri¢an, ktefi tak maji nové vice pfimych spojeni do Prahy-Vysoéan, Celékovic
Ci Lysé nad Labem.

223 Olbramovice — Sedl¢any

Vlivem €asového posunu dalkovych vlakd do$lo z divodu navaznosti v Olbramovicich
k Gasovému posunu spojl, jinak zlstal rozsah objednavané regionalni dopravy beze zmény.

231 Praha - Lysa nad Labem — Kolin

Na trati 231 pfibyly nové spoje a byl zaveden interval priblizné 15/30 minut v pracovni dny
v odpoledni Spi€ce mezi 15. — 19. hodinou. V useku Celakovice — Lysa nad Labem
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se zkratily intervaly diky prodlouzeni vétSiny spoji linky S9, ktera doposud koncila
v Celakovicich, resp. Praze-Hornich Pocernicich, ¢imz se roz§ifila moznost vyuziti
prujezdnych linek pfes Prahu i pro obyvatele z Lysé nad Labem. Ti maji nové napfiklad
moznost pfestupu na metro C na prazském hlavnim nadrazi a také pfimé spojeni do Prahy-
VrSovic i Prahy-Hostivare. | na této trati je trvale sledovan narustajici pocet cestujicich.

232 Lysa nad Labem — Milovice

Zelezniéni trat zaznamenala v roce 2009 razantni zménu dopravniho modelu, kdyZ byla
dokoncena elektrifikace a umoznil se provoz pfimych viakd vrelaci Milovice — Praha.
Dopravu zajistuji moderni elektrické jednotky fady 471. Dopravni model je v pracovni dny,
o vikendech i o svatcich zalozen na kombinaci pfimych spoji do Prahy se spoji, které
pfijizdéji do Lysé nad Labem k pfestupu na navazujici vlaky. Rozsah objednavané regionalni
dopravy na obdobi JR 2015/2016 je vzhledem k pfede$lému obdobi JR nezménén. Na trati
je zaznamenavan meziro¢ni narust prepravni poptavky.

Na ostatnich tratich nejsou vyznamné zmény nabidky spoju ani poptavky cestujicich. Vysoka
resp. rostouci poptavka je také na dalSich hlavnich tratich sméfujicich do Prahy i vybranych
regionalnich tratich (viz vySe).

Priprava jizdniho radu 2016/2017

Odbor dopravy Krajského ufadu StfedoCeského kraje pofadal v unoru 2016 kazdoroCni
jednani s mésty a obcemi ohledné pfipravy Zzelezni¢niho jizdniho Fadu s platnosti od
prosince 2016. Jednani se konala v Berouné, v Kralupech nad Vltavou, v BeneSové
a v Podébradech a zu&astnili se jich také zastupci Ceskych drah a organizace ROPID, nebot
pfipravu jizdniho Fadu je nutno intenzivné koordinovat s hlavnim méstem Prahou. Cilem
StfedoCeského kraje je na zakladé jednani navazat uzsi spolupraci s obcemi, poskytnout
obcim prostor k pfipominkovani jizdniho fadu a k uplatnéni naméti na zlepSeni dopravni
obsluznosti na Zeleznici ve StfedoCeském kraji. Na jednanich se vyjma vlastniho jizdniho
fadu FeSily dalSi otazky, zejména v oblasti infrastruktury, pficemz nejvétSi pfipominky byly
vzneseny ke stavu traté 231 Praha — Lysa nad Labem — Kolin, ale také ke stavu budov
v Zelezni€nich stanicich a zastavkach.

Pfiprava jizdniho fadu zahrnuje nejen zminéné pozadavky mést a obci, ale i vyhodnocovani
poptavky po jednotlivych spojich, kdy je snahou FeSit obzvlasté kapacitné pretizené spoje
(viz vySe), Vysoka poptavka se vSak netyka jen $piCek pracovnich dn(, ale napfiklad
i vikendovych spojl v turisticky oblibenych oblastech.

Dale se pfi pfipravé jizdniho Ffadu usiluje o zlepSenou nabidku spojli na ménici se naroky
cestujicich, a tak jsou vramci pfipravy jizdniho fadu navrzeny nové standardy obsluhy
na hlavnich pfiméstskych tratich (viz dale). Pozadavky na pfidani novych spoju byly
vyhodnoceny a projednany s dopravcem z hlediska provoznich moznosti a finan€nich
nakladl. | vtomto pfipadé je nutna uzka spoluprace s hlavnim méstem Prahou, jez viaky
na svém uzemi financuje.

Cilem navrzenych opatfeni je zlepSeni dopravni obsluhy na hlavnich paternich tratich
do Prahy, ale i na regionalnich tratich ve vSech oblastech Stredoceského kraje.
Rozsifenim rozsahu Spi¢kovych obdobi s kratkym intervalem na tratich 011, 171, 221 a 231
prinasi taktéz vyssi pocCet pfimych prajezdnych vlakl pfes Prahu na linkach S7 a S9.

VétSinu opatfeni lze ztechnologického hlediska provést za stavajiciho poctu vozidel,
navrzena opatfeni tedy zvySuji produktivitu obéhl vozidel, jelikoz se snizuji neefektivni
prostoje. Tim je mozno opatfeni realizovat za ekonomicky vyhodnéjSich podminek,
nez v pfipadé pofizovani novych vozidel s odpisy jejich pofizovaci ceny do nakladové
kalkulace.
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Pocet prajezdnych spoju linky S9*
2. | Poéet prijezdnych spoju linky S7* S _
Jizdni rad Revnice — Praha hl. n. — Gesky Brod Strancice — Praha hl. n.

Lysa nad Labem

2014/2015 33 26
2015/2016 33 28
2016/2017 39 29

* = jedna se o prijezdné spoje linek S7 a S9 pres Prahu hl. n. - konkrétni trasa spoji mize
byt delsi nebo kratsi nez uvedeny usek, ktery plati pro vétsinu spoju

Standardy obsluhy na hlavnich priméstskych tratich

Hlavni pfiméstské traté s provozem linek S tvofi patef vefejné dopravy, proto cestujici
oCekavaji odpovidajici standard rozsahu provozu, resp. intervald mezi viaky. V minulych
letech byly postupné navySovany spoje na jednotlivych tratich, pfesto jsou intervaly
na hlavnich  pfiméstskych tratich nebo v jejich srovnatelnych Usecich rozdilné.
Na nerovnomérnost nabidky na hlavnich pfiméstskych tratich upozornily mj. obce v oblasti
Dolniho Povltavi podél trati 090 z Prahy do Kralup nad Vlitavou. Proto byly v ramci pfipravy
jizdniho fadu 2015/2016 navrzeny Standardy obsluhy na hlavnich pfiméstskych tratich, resp.
jejich usecich:

Trat’ | Nazev Linky SaR

011 |Praha — Kolin S1, S7

090 |Praha — Kralupy nad Vltavou (- Usti nad Labem — Dé&g&in) S4, R4, S41

171 | Praha — Beroun S7

221 |Praha — BeneSov u Prahy S9

231 |Praha - Lysa nad Labem — Kolin S2, S9, S20, R32

Navrhované rozsahy provozu v jednotlivych Usecich trati odpovidaji charakteru a intenzité
poptavky (napfiklad v blizkém okoli Prahy je kladen ddraz na velmi kratké intervaly
srovnatelné s méstskou dopravou). Jednotlivé traté jsou rozdéleny podle charakteru
poptavky v cilové stanici na tfi useky: A (okoli hranice Prahy a StfedoCeského kraje),
B (stfedni pasmo) a C (okresni mésto).

Trat |Usek A Usek B Usek C
011 |Praha hl. n./Mas. n.—Uvaly | Uvaly — Cesky Brod Cesky Brod — Kolin
090 Praha hl. n. / Mas. n. — Roztoky u Prahy —

Roztoky u Prahy Kralupy n. VIt.
171 |Praha hl. n. — Praha-Radotin Praha-Radotin — Revnice | Revnice — Beroun

. 5 Strandice —
221 | Praha hl. n. — Ricany Ricany — Stranice rancice
BeneSov u Prahy

231 Praha hl. n.’/ Mels. n.. - Prar’1a-Horn|’ Pocernice — Lysa . L. — Kolin

Praha-Horni PoCernice Lysan. L.
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Jednotliva ¢asova obdobi jsou pfiblizna, ¢asy odpovidaji pfijezdim a odjezdim vilaki do/z
centra Prahy v navoznych smérech (tj. do cca 12:00 hod. do Prahy, od cca 12:00 hod.
z Prahy). | nadale musi byt samozifejmé zohledhovany provozni moznosti dopravce
a infrastruktury a ekonomické moznosti objednavatele. Standardy jsou zaroven stanovenym
minimem, s ohledem na vysokou poptavku mohou byt intervaly i kratSi (aktualné nejvice traté
171, kde je jiz v souCasné dobé v €asti trasy v ranni Spi¢ce interval 10 minut).

Navrhované Standardy obsluhy na hlavnich pfiméstskych tratich:

Pracovni den

5:.00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00

Usek A
Usek B
Usek C

Sobota
5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00
Usek A
Usek B
Usek C

Nedéle
5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00

Usek A
L:Jsek B
Usek C

I interval 15minut [ interval 30 minut interval 60 minut

V ramci uplatnéni standardd je nejvétSim pocinem navrzené zkraceni interval( na trati 090
v useku Praha — Kralupy nad Vitavou na 30 minut i v pracovni dny dopoledne, vecer
a o vikendu, jak bylo pozadovano mésty a obcemi z oblasti Dolniho Povltavi. Sou€asné je
navrzeno rozSifeni rozsahu $pi¢kovych intervalt 15 minut nebo vecernich spojli na ostatnich
hlavnich pfiméstskych tratich. Realizace standardl je vSak nyni omezena také Zelezni¢ni
infrastrukturou (napfiklad zkraceni intervalll do Kralup nad Vitavou ve $pi¢kach pracovniho
dne).

Realizace navrzenych standardd obsluhy na hlavnich pfiméstskych tratich bude
vyhodnocovana s naslednym postupnym rozSifovanim na ostatni traté nebo jejich useky.

Navrzené upravy jizdniho fadu na jednotlivych tratich:

011 Praha — Kolin

Navrhuje se doplnéni nabidky spoju pfevazné rozSifenim rozsahu $pi¢ky v pracovni dny
prodlouzenim vlak( linky S7 z Uval az do Ceského Brodu, resp. v odpolednim &ase téz
protazeni jednoho paru spoju linky S1 az do Kolina pro uc€ely posileni sou€asnych
preplfiovanych spojl. Zaroveri se navrhem doplfiuje nabidka spoji jednim parem
ve veCernich hodinach celotydenné a jednim parem v nedéli rano pro ¢aste¢né dorovnani
nabidky spoju o sobotach.
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012 Pecky — Koufim

Je navrzeno pfidani jednoho paru spoju
v pracovni dny ve vecernich hodinach cca
ve 21 hodin z Peek do Plafan a zpét.
Soucasti navrhu je i rozsifeni obdobi provozu
stavajiciho spoje ve 22:04 zPecek do
Koufimi kromé& pracovnich dni, nedéli a
svatk(l také na soboty. VySe uvedené spoje
navazuji na pfipojné vlaky od Prahy, ¢imz
dojde ke zlepSeni dostupnosti této lokality jak
z hlediska dojizdéjicich zameéstnancu
vracejicich se zPrahy, tak i vramci
turistického ruchu. V sou€asné dobé jede
posledni spoj z PeCek v sobotu jiz vcca 19
hodin. i

014 Kolin — Ledec¢ko

Navrh pFedstavuje doplnéni nabidky spoja
v podobé pfidani nového paru spoju
v dopolednim Case celotydenné pro vyplnéni | S
dlouhé c¢tyrhodinové prodlevy mezi spoji cca B %=
mezi 8. a 12. hodinou v ramci celé délky trati
mezi Kolinem a LedeCkem. Dale je navrzeno
zavedeni nového paru spoju v pracovni dny
cca okolo 18. hodiny vuseku Kolin -
Uhlifské Janovice pro doplnéni nabidky
spoju, resp. rozSifeni obdobi 60 minutového
intervalu pro navraty ze zaméstnani apod.

070 Praha — Neratovice — VSetaty a 072 VSetaty — Méinik

Navrhuje se zavedeni posilového spoje vranni a odpoledni Spi¢ce z divodu prepliovani
kapacity stavajicich vlakd, dale doplnéni nabidky spoju o vikendech a svatcich na pravidelny
interval 60 minut v trase Praha — VSetaty a pfimé spojeni Praha — Mé&lnik v intervalu 120
minut - stfidavé zajizdéni vlaki do Mélnika a Mladé Boleslavi. Tento navrh vhodné
koresponduje s aktualnim zavedenim integrace na Mélnicku do Prazské integrované dopravy
(PID), po integraci dopravy vroce 2015 je zde znacny narust cestujicich v autobusech.
S ohledem na omezenou kapacitu kone¢né autobusové zastavky Praha-Ladvi je tfeba
co nejvice zatraktivnit pro cestujici alternativni trasu po Zeleznici. | ztoho duvodu
je pfipravovana vystavba Zelezni¢ni zastavky Neratovice sidlisté (viz dale).

076 Mélnik — MSeno

Timto opatfenim se navrhuje na zakladé pozadavk( obci na trati doplnéni nabidky dvéma
spoji osobnich vlaku jedoucich ve vecernich hodinach v pracovnich dnech.

090 Praha — Kralupy n. V. — Nelahozeves

Jedna se o nejvyznamnégjSi opatfeni v navrzeném jizdnim fadu 2016/2017 a pfedstavuje
hlavni pfiklad uplatnéni navrhovanych standardd dopravni obsluhy (viz vySe). Navrh zavadi
pravidelny 30 minutovy interval celotydenné v useku Praha — Kralupy n. V. po cely den
(v€etné soucasnych vlozenych spoja v ranni $piéce v pracovni dny) a prodluZzuje vybrané
spoje z Kralup n. V. do Nelahozevsi k zajisténi pravidelné 60 minutové celodenni obsluhy.
Opatfeni bylo navrzeno na zakladé dlouhodobych pozadavki starostl z oblasti Dolniho
Povltavi. Jedna se o posledni hlavni radialni koridorovou trat, kde za poslednich nékolik let
nebyl rozSifovan pocet spojlii a z hlediska rozsahu objednavky tato trat silné zaostava
nabizenymi intervaly za ostatnimi tratémi stejné kategorie. V navaznosti na zkraceni
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intervalu na patefni trati 091 je navrzeno komplexni zlepSeni dopravni obsluhy a navaznosti i
na dalSich navaznych tratich v oblasti Kralup nad Vitavou.

093 Kladno - Kralupy n. V.

Navrh predstavuje doplnéni nabidky jednim parem spoju ve vecéernich hodinach v pracovni
dny cca okolo 20. hodiny. Zavedenim spoje v cca 20:32 z Kralup zanikne zhruba tfihodinova
mezera mezi spoji z Kralup mezi 19. a 22. Hodinou, a diky obratovému spoji se vhodné
doplni nabidka z Kladna, novy vlak pojede cca v 19:29 hod. V Kralupech spoj navaze
na pfipoje, u spoje z Kladna se bude jednat o prodlouzeni stavajiciho spoje z Prahy
do Kladna-Ostrovce az do Kralup.

094 Vranany — Luzec n. V.

Obdobné jako u pfedchoziho opatfeni se jedna o doplnéni nabidky pfidanim jednoho paru
spoju cca okolo 18. hodiny v pracovni dny. Timto opatfenim dojde doplnéni zhruba
dvouhodinové prodlevy mezi spoji v odpolednim obdobi, kdy jinak v ¢ase od 15 do 20 hod.
jezdi vlaky v intervalu 60 minut. V ramci integrace autobusovych linek na trase Mélnik —
Vranany — Kralupy nad Vitavou se pfedpoklada zaclenéni traté 094 do PID a vznik linky S42
(Kralupy nad Vltavou) — Vranany — Luzec nad Vltavou.

095 Vranany — Straskov

V ramci integrace autobusovych linek na trase Mélnik — Vranany — Kralupy nad Vitavou
se predpoklada zaclenéni traté 095 v Useku Vranany — Horni Befkovice do PID, na této trati
bude pouzivano stavajici linkové oznaéeni Usteckého kraje U22.

110 Kralupy n. V. — Slany — Louny

V souvislosti s navySenim rozsahu objednavky na patefni trati 090 bude mozné diky
technologické provazanosti i na trati 110 dosahnout nékolika zlepSeni. Obzvlasté bude
mozné odstranit neefektivni palhodinové prostoje vlaku ve Slaném, které jsou zpUsobeny
tim, Ze je nutné v Kralupech navazovat na vlaky smérem od a do Prahy a zaroven
na opaéném konci traté v Lounech v Usteckém kraji. Navrhem se posune &asova poloha
vétSiny spojl mezi Slanym a Kralupy n. V. o cca 30 minut a diky tomu bude mozné jet pres
Slany prljezdné bez neucelnych prostoju. V ramci této upravy dojde i k rovhomérnéjSimu
rozloZzeni nékterych spoju tak, Ze vznikne po vétSinu dne pravidelny 60 minutovy takt
a ve stanici Kralupy nad Vitavou vzniknou nové pfipoje od vilaki traté 110 na viaky
do Lovosic, Usti nad Labem a do Neratovic. V dusledku zavedeni 60 minutového taktu dojde
na trati k drobnému navySeni rozsahu dopravy z divodu vloZeni dvou novych spoju.

111 Kralupy n. V. — Velvary

Je navrzeno pfidani nového vecerniho spoje ve 23:20 hod. od pfipoje od Prahy v pracovni
dny (vCetné obratového spoje) pro ucCely navratu z pracovnich smén a kulturnich akci
z Prahy (i z Kralup a okoli). DalS§im navrhem se rozSifuje provoz pfedchoziho spoje ve 22:20
hod. z pracovnich dni i na vikendy a svatky.

120 Praha - Kladno

Na trati 120 se navrhuje doplnéni nabidky spojl o jeden par spéSnych viakii mezi Prahou
Masarykovym nadrazim a Kladnem-Ostrovcem v obdobi cca mezi 11. a 12. hod celotydenné
pro ucely doplnéni chybéjici nabidky rychlého spojeni mezi témito velkymi mésty
ve zminéném Casovém obdobi. Zarovefi se timto opatfenim navrhuje kapacitni posileni
spésSnych viaki Sp 1887 — 1898 o vikendech a svatcich z divodu preplfiovani stavajici
kapacity souprav.

122 Praha — Hostivice

V pfipadé, Zze nebude mozno zachovat provoz zastavky Praha-Smichov Na Knizeci,
navrhuje se prodlouzeni vSech spoju az do stanice Praha hl. n., ¢imz by doSlo
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k lepSimu zajisténi provazanosti dopravy a moznosti prestupl z dalkové dopravy
na regionalni.

171 Praha — Beroun

Na zakladé pozadavku Svazku obci Dolniho Poberouni, mésta Karlstejn, Revnice a zakladé
vyhodnoceni pfepravnich prizkumd na trati 171 se navrhuje rozSifeni obdobi s kratkym
$pickovym intervalem prodlouZenim vlakd ukon&enych ve stanici Praha-Radotin do Revnic
a nékteré vybrané spoje z Revnic az do Berouna. Kromé& pracovnich dnil se navrhované
rozSiteni tyka také vikendl a svatkl z divodu preplnéni stavajicich spoju. Tato trat
se vyznaCuje velmi vysokym pfepravnim zatizenim i o vikendech a svatcich vlivem
turistického ruchu, v&etné prepravy jizdnich kol apod. Opatfeni je s ohledem na intenzivni
vzajemné dopravni vazby soucasti prohlubujici se spoluprace s hlavnim méstem Prahou,
protoze pomaha i odlehéit velmi slozitou situaci s parkovanim osobnich automobill
ze StfedoCeského kraje v méstské ¢asti Praha 16 (Radotin). Naopak Praha na svém uzemi
spolufinancuje navySeni spoju, které téz prispiva zlepsit dopravni obsluhu Stfedoceského
kraje, a to i s ohledem na turistickou poptavku obyvatel Prahy. Opatfeni dale navrhuje
prodlouzeni jednoho vecerniho spoje z Prahy-Radotina az do Revnic a zpét z ddvodu
dlouhodobého pozadavku mést Revnice a Cernosice pro Géely navratu ob&ant z kulturnich
akci z Prahy, Revnic a okoli.

173 Praha — Rudna — Beroun

Dlouhodobé pozadavky obce Nucice a mésta Rudna o rozSifeni poCtu spojli na této trati
a na zakladé rozvojového potencialu této traté, at uz vlivem pokracujici vystavby obytnych
Gtvrti v okoli trati a narlistajiciho poctu cestujicich, tak i potencialu rozvoje turistického ruchu,
se navrhuje nasledujici rozSifeni nabidky spojl. Protazeni ,zkracenych® spojl v Useku
Praha-Smichov — Nucice az do Nucice zastavka, a tim mezi Nucicemi zastavkou a Prahou
vytvofeni souhrnného intervalu 30 minut ve Spi¢kach pracovniho dne (v ostatnim obdobi
interval 60 minut). DalSim opatfenim je doplnéni nabidky spoji mezi Nu€icemi a Berounem
pro vytvofeni pravidelného intervalu 60 minut v pracovni dny v dopravni Spi¢ce. V obdobi
mimo dopravni $pi¢ku je navrZzen interval 120 minut, stejné tak jako o vikendech a svatcich
po cely den, &¢imz dojde ke zlepSeni dopravni obsluznosti obci Nucice, Lodénice, Vraz a také
k lepSimu napojeni oblasti Rudenska na Beroun s moznosti dalSi navazné dopravy.

200 Zdice — Piribram — Breznice

Na této trati se navrhuje doplnéni nabidky o novy par spojli ve vecernich hodinach
celotydenné pro ucely navratu dojizdéjicich ze zaméstnani a pro mozZnost navratu
z kulturnich akci, jak z Prahy, Berouna ve sméru do oblasti Pfibramska, tak i ve sméru
opacném, tedy z Pfibrami ve sméru Zdice a Beroun. Novy spoj ve sméru Bieznice — Pfibram
— Beroun by jel z Bfeznice v cca 21 hod. a spoj zpét z Berouna v cca 23 hod. V souasnosti
jede posledni spoj z Bfeznice v 19:43 hod. a z Berouna ve 21:58 hod.

210 Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany / Dobfi$

Navrh zavadi novy par spoji mezi Ceréany a Tyncem n. S. o sobotach a nedélich v letnim
obdobi pro podporu turistického ruchu. V aktualnim jizdnim fadu je ve vySe uvedeném uUseku
tfihodinova mezera mezi spoji, ktera zdaleka neodpovida vysoke turistické poptavce v letnim
obdobi.

212 Ceréany — Sazava — Svétla nad Sazavou

Na zakladé pozadavku mésta Sazava se rozSifuje obdobi provozu spoje ve 21:08 hod.
z Ceréan do Zruée nad Sazavou z pracovnich dni, nedéli a svatkil téZ na soboty. Jedna se
o velmi turisticky oblibenou oblast a o sobotach vyjizdi posledni vlak z Ceréan jiz v cca 19
hod., coz je nevyhovujici i z pohledu obyvatel vracejicich se z Prahy. Dale by souCasny viak
z Ceréan ve 23:05 hod. jezdil denn& namisto pouze pracovnich dnd, &imz by umoznil odvoz
cestujicich z e zaméstnani ¢i kulturnich akci z Prahy (odjezd po 22. hoding). Opatfeni rovnéz
navrhuje rozsifeni obdobi provozu vlaku v 10:15 hod. z Ceréan do Zrude n. S. na celoroéni
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provoz. Dnes je tento spoj provozovan pouze v ramci del$iho letniho obdobi (tj. od dubna
do zafi). Poslednim navrhem je pfidani nového viaku ze Sazavy do CerCan v pracovni dny,
ktery by zkratil dnesni dopoledni tfihodinové prodlevy mezi viaky.

221 Praha — Bene$ov u Prahy

Tento navrh pfedstavuje zkraceni intervalu pro vzdalenéjSi obce a mésta od Prahy, a tim
posileni kapacity stavajicich spojli, které se preplfuji. V pracovni dny se jedna o rozsiteni
obdobi kratkého Spickového intervalu a doplnéni spoju ve vecernich hodinach. Vybrané
spoje provozované nyni v Useku Praha — Ri¢any se navrhuje prodlouZit az do Strangic
a vybrané stavajici spoje v useku Praha — Strancice prodlouzit az do BeneSova. O vikendech
a svatcich prodlouzeni vybranych spoji mezi Prahou a Stranlicemi az do BeneSova
v obdobi del$i letni sezény, a také doplnéni nabidky spoju mezi Prahou a Stran€icemi
na za¢atku a konci dne.

223 Olbramovice — Sedl¢any

Opatfeni navrhuje zavedeni jednoho nového paru viakd v odpolednich hodinach k odvozu
Skolnich déti ze Skoly, ¢imzZ zanikne dlouha tfihodinova mezera mezi spoji, a vznikne dalsi
moznost pfestupu v Olbramovicich na rychlik z/do Prahy.

231 Praha — Nymburk — Kolin

Na trati 231 se jedna o doplnéni nabidky spoju linky S9 v ranni a odpoledni $pi¢ce v Useku
Praha — Lysa n. L. pro ucely posileni pfeplnénych spoja v pracovni dny a doplnéni nabidky
spoju ve vecernich hodinach celotydenné. Prodlouzeni spoji linky S9 rovnéz rozsifuje
moznost vyuziti prdjezdnych linek pfes Prahu, cestujici tak maji nové napfiklad moznost
prestupu na metro C na prazském hlavnim nadrazi a ziskavaji pfimé spojeni do Prahy-
VrSovic. Zaroven je navrzeno pfidani jednoho paru spoji o nedélich a svatcich v brzkych
rannich hodinach pro ¢aste¢né dorovnani nabidky spoji o sobotach. Je to také priklad
uplatnéni navrzenych Standardu obsluhy na pfiméstskych tratich.

235 Kutna Hora — Zru¢ nad Sazavou

Timto opatfenim se navrhuje doplnéni nabidky spoju o jeden odpoledni par osobniho viaku
jedouciho nové v sobotu odpoledne, kdy nyni spojeni zcela chybi, jedna se o atraktivni ¢as
pro navraty z cest za turistikou v tomto regionu.

RozSireni systému linek S na cely Stredocesky kraj

Pro lepSi komunikaci a snadné&jSi informovani cestujici vefejnosti o Zeleznici se zacalo
v prosinci 2007 pouzivat oznaCovani dle systému ,S-linek“ na vétSiné trati sméfujicich
do Prahy. Pouzivani oznaleni Zelezni¢nich linek podobné jako u systému S-Bahn
v némeckych dopravnich systémech namisto dosavadniho oznaCovani pomoci Cisel trati se
postupné stalo béznou realitou. Pozitivni zkuSenosti maji za nasledek navrh rozsifit
oznacCovani linek S na cely StfedoCesky kraj (viz schema na nasledujici strané). Jednotny
zpUsob oznaceni linek v celém kraji jesté vice zpfehledni a usnadni obyvatelim cestovani po
Zeleznici.

Strednédoby vyhled do roku 2020

S pfihlédnutim k neustale se zvySujicim narokim cestujicich na kvalitu a rychlost prepravy
je tfeba zajistit konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy vuci individualni automobilové
dopravé. Proto je z celkového hlediska hlavni prioritou postupné rozvijet sit’ spésnych
vlakil, které by zajiStovaly rychlé spojeni mezi vyznamnymi sidly StfedoCeského kraje
a Prahou. Mezi rychlymi vlaky dalkové dopravy a zastavkovymi osobnimi vilaky regionalni
dopravy by tak vznikl novy segment zrychlenych spéSnych vlakd s pravidelnym provozem
i v pribéhu dne. V sou€asné dobé jsou na vybranych hlavnich tratich ¢aste¢né spésné viaky
jiz zavedeny v podobé jednotlivych spojl v obdobi nejvytizenéjsi dopravni $picky.
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Navrh oznaceni linek S a R v Praze a StfedoCeském krayji

Je pfitom zapotiebi reagovat na rostouci poptavku, a to jak prostfednictvim zavadénim
novych vlaki a zkracovani intervald mezi spoji, tak navySovanim kapacity viaki
(zdvojovanim souprav). Na tato opatfeni musi byt pfipravena také Zelezniéni infrastruktura
(SZDC), viz kapitola 4.1.1.2.

V pfipravé je rovnéz zadost o Cerpani z programu OPD 2 na obnovu vozového parku
v regiondlni zelezniéni dopravé. Nova vozidla maji doplnit stavajici vozovy park
neumoznujici v plné mife zvySeni kapacity pretizenych viakl (tyka se zejména vozidel
elektrické trakce) a umoznit Iépe se pfizplUsobit specifikim intenzivni pfiméstské dopravy
prazsko-stfedoCeské aglomerace (vysoka poptavka, kratké intervaly a husta sit’ zastavek) —
napf. rychlejSi rozjezdy a zkraceni pobytl v zastavkach diky rychlej$i vyméné cestujicich.
Kraje by tak &aste¢né& pomohly SZDC zlep$it podminky pro potfebné zkraceni intervald
na hlavnich tratich. Na elektrifikovanych tratich se ma jednat o jednopodlazni jednotky
s vysokym podilem nizkopodlazni ¢asti a vy$8Sim procentem hnanych podvozkl. Podobna
kritéria maiji splfiovat i vozidla na neelektrifikovanych tratich.

VI. vyzvé ma jit o elektrické jednotky na linku S9 (Milovice) — Praha hl. n. — BeneSov
u Prahy, o motorové jednotky provazané na linkach S6 Praha Smichov — Rudna u Prahy —
Beroun a S75 Beroun — Rakovnik. Projekt obnovy vozového parku je koordinovan téz
s modernizaci traté 221 v useku Praha-VrSovice az Praha-Hostivai se vznikem novych
zastavek Praha-Zahradni Mésto a Praha-Eden. Uspofena stavajici vozidla z linky S9 umozni
mj. realizovat systém spésnych vlakl Praha — BeneSov u Prahy (pokud nebude feseno jiz
v predstihu nahradnim zplsobem). Ve Il. vyzvé ma jit o elektrické jednotky na spolecny
provozni koncept linek S2 Praha Masarykovo nadr. — Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. —
Kolin, S20 Kolin — Caslav (- Lestina u Svétlé), S22 Praha — Lysa nad Labem — Milovice,
ktery navazuje na linku S9 z |. vyzvy. Dale se pfedpoklada zadost o Cerpani programu OPD2
na motorova vozidla na linkach S3 Praha-VrSovice - Praha hl.n. — VSetaty — Mélnik / Mlada
Boleslav hl. n. (mésto) a spoleCny provozni koncept linek S8 Praha hl. n. — Vrané
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nad Vitavou — Ceréany a S80 Praha hl. n. — Vrané nad Vitavou — DobFi§. Konkrétni termin
nasazeni novych vozidel mize byt ovlivnén jesté mnoha okolnostmi.

Rozvoj objednavky regionalni zelezniéni dopravy by se mél tykat pfedevsim nize uvedenych
trati, na ostatnich tratich se nepfedpoklada vyrazna zména rozsahu objednavané dopravy
ani zména dopravniho modelu. Vyznam zeleznice, a to vC€etné regionalnich trati, vSak
vzroste v souvislosti s postupnou integraci celého Uzemi StfedoCeského kraje a Prahy
do jednoho integrovaného dopravniho systému.

011 Praha — Kolin

Predpoklada se dil¢i doplnéni spojli a postupné rozSifeni obdobi Spickového kratkého
intervalu a rozvoj dle vySe uvedenych Standardd obsluhy, coz zvySi pocCet pfimych
prujezdnych vlakl pfes Prahu na lince S7. Je vhodné proveéfit moznost propojeni spojll
ukon&enych v Ceském Brodé s viaky linky S12 Nymburk — Sadska — Pofi¢any (trat 060),
¢imz by vzniklo pfimé spojeni do Prahy napfiklad ze stanic Nymburk mésto a Sadska, které
je dnes zajisténo pouze jednim rannim vlakem v pracovni den. Vyjma toho by byl odstranén
nevyhovujici stav s provozem vétSiny viak( na elektrifikované trati 060 provozovanych
motorovymi vozy.

012 Pecky — Koufim

Predpoklada se dil€i doplnéni vybranych spoju pro doplnéni celodenni pfepravni nabidky.
014 Kolin — Ledecko

Predpoklada se dil€i doplnéni vybranych spoju pro doplnéni celodenni pfepravni nabidky.
060 Poricany — Nymburk

Je zadouci provéfit moznost propojeni spoj ukonéenych dnes v Ceském Brodé na trati 011
s vlaky linky S12 na trati 060, které by pfineslo pfimé spojeni do Prahy napfiklad ze stanic
Nymburk mésto a Sadska. Dnes je zajisténo pouze jednim rannim vlakem v pracovni den.

Vyjma toho by byl odstranén nevyhovujici stav s provozem vétSiny vlaku na elektrifikované
trati 060 provozovanych motorovymi vozy.

061 Nymburk — Ji€in
V souCasné dobé se nepfedpoklada zména rozsahu objednavané dopravy. Z hlediska
dopravni infrastruktury se v8ak oCekava vystavba vyhybny BartouSov umozhujici vyrazné

kratSi jizdni doby vlakd mezi Ji¢inem a Nymburkem bez zbyteCnych prostoju ve stanici
Kopidino.

064 MSeno - Mlada Boleslav - Stara Paka

V pfipadé rekonstrukce a zavedeni nového dopravniho modelu na trati 064 muize rovnéz
dojit k zatraktivnéni navazného usek trati 076 do Mélnika.

070 Praha — Turnov

Trati 070 je tfeba vénovat zvySenou pozornost, nebot se jedna o alternativni trasu
z Neratovic do Prahy vac¢i autobusovym linkam. Poptavka po autobusovych linkach
po integraci této oblasti do PID znaéné roste a je s ohledem na provozni limity autobusové
dopravy potfeba zatraktivnit Zeleznici, aby mohla pfevzit alespori ¢ast cestujicich z autobusu.
Také Zelezni¢ni spoje jsou dosti obsazené, predpoklada se odleh&eni nejvytizenéjSich spoju
zavedenim vybranych novych spoju vramci ranni a odpoledni $pi¢ky v pracovni dny
(s ohledem na kapacitu traté). Jednim ze zasadnich krokl k zatraktivnéni Zeleznice pro
obyvatele Neratovic je vybudovani novych zastavek — pfedné zastavky Neratovice sidlisté,
v niz se predpoklada velka frekvence cestujicich. Dale je pozadovano zfizeni zastavky
Neratovice-MIékojedy, protoze neni tato ¢ast mésta s centrem spojena silnici, pres feku vede
pouze cesta pro péSi a jizdni kola. Infrastruktufe se podrobnéji vénuje kapitola 4.2.1.2.
Na zakladé jednani s Libereckym krajem muZze dojit ke koncepéni zméné jizdniho Fadu na
této trati.
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071 Nymburk — Mlada Boleslav

V souCasné dobé& se nepfedpoklada zména rozsahu objednavané dopravy ani zména
dopravniho modelu. Z hlediska infrastruktury je vSak potfeba zajistit zvySeni kapacity této
trati (vybudovani novych vyhyben Nepfevazka a Straky, modernizace zabezpecovaciho
zafizeni stavajicich stanic) z divodu predpokladaného vysokého vytizeni trati nakladni
dopravou (zejména nakladni pfepravou mladoboleslavské automobilky). Nema-li (jinak
celkové prospésny) narust nakladni Zelezniéni dopravy plsobit negativné na vefejnou osobni
dopravu, je nutné zvySit kapacitu trati, v opacném pfipadé u osobnich vlakd hrozi dlouhé
prostoje, etna zpozdéni a celkové zhorSeni dopravni obsluhy.

076 Mélnik — MSeno

Predpoklada se dil¢i doplnéni vybranych spoju pro doplnéni celodenni pfepravni nabidky.
V pfipadé rekonstrukce navazného useku traté 064 do Mladé Boleslavi by mohlo dojit
ke zméné dopravniho modelu a k dalSimu zatraktivnéni trati 076.

080 Bakov nad Jizerou — Jedlova

Provoz trati je feSen ve spolupraci s Libereckym krajem, probihaji jednani ohledné zmény
konceptu dopravy. Cilem je vytvofit proklad rychlikd a osobnich vlaku k vytvofeni pfiblizné 60
minutového intervalu a predpoklada se protazeni osobnich viak(l z Bakova nad Jizerou az do
Mladé Boleslavi hlavniho nadrazi.

093 Kralupy nad Vitavou — Kladno

Ocekava se stabilizace jizdniho fadu s diléim doplnénim o jednotlivé spoje. S dopravcem
probihaji jednani ohledné& modernizace vozového parku, ¢imz by doSlo i ke zkraceni jizdnich
dob.

094 Vranany — Luzec

Predpoklada se zavedeni jednotlivych dil¢ich spojl pro rozSifeni celodenni prepravni
nabidky.

111 Kralupy nad Vitavou — Velvary

Predpoklada se zavedeni jednotlivych dilich spojli pro rozSifeni celodenni prepravni
nabidky.

120 Praha - Kladno — Rakovnik

V souCasné dobé se neoCekava vyrazna zména rozsahu objednavané dopravy ani zména
dopravniho modelu. S dopravcem probihaji jednani ohledné modernizace vozového parku,
¢imz by doSlo i ke zkraceni jizdnich dob.

121 Hostivice — PodleSin

Pfedpoklada se uprava jizdniho Ffadu ve vztahu krozvoji pfilehlych logistickych areall
s vysokym pocétem zaméstnanc.

122 Praha - Hostivice - Rudna u Prahy

Podle analyzy vyvoje prepravni poptavky je pravdépodobné pribézné navySovani poctu
jednotlivych spoji na této trati, ktera plni mj. roli pro odlehéeni autobusovych linek
ukoncenych v terminalu u konecné stanice metra B ZIi€in, jez je na hranici kapacity.

124 Luzna u Rakovnika — Chomutov

V pfipadé rostouciho trendu pfepravni poptavky je mozné uvaZovat nad pfidanim dalSich
vlakovych spoju pro postupné znovuvytvofeni pravidelné celodenni dopravni nabidky
(redukce k jizdnimu fadu 2011/12 vlivem uspor Ministerstva dopravy CR).

170 (Praha -) Beroun - Plzein — Cheb

Predpoklada se opétovné obraceni vSech osobnich vlaki v Berouné, tzn. prodlouzeni
soucasnych vlakld od Plzné ukon&enych ve Zdicich.
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171 Praha - Beroun

Predpoklada se postupné navySeni rozsahu dopravy v podobé roz§ifeni rozsahu Spi¢kovych
obdobi v pracovni dny, o vikendech a svatcich, které zvySi pocet pfimych prljezdnych vlaku
pfes Prahu na lince S7.

173 Praha-Smichov — Beroun

Po dokon&eni modernizace trati 171, v jejimz prabéhu je uvazovano s odklonovou vozbou
pravé na trati 173, je mozno vyuzit volnou kapacitu traté pro zkraceni intervalu vlaku
regionalni dopravy. Technické parametry traté a novych vozidel budou umoZznovat zkraceni
intervalu ve Spi¢ce z 30 minut na 20 minut. Na trati se pfedpoklada také nasazeni modernich
vozidel z programu OPD2, které by cestujicim zajistily vy$si komfort a také lepSi dynamiku
jizdy. Diky zkraceni intervalu a nasazeni modernich vozidel z programu OPD2 bude mozno
reagovat na rostouci poptavku cestujicich. Trat mj. pIni také roli pro odleh&eni autobusovych
linek ukon&enych v terminalu u konecné stanice metra B ZIi€in, jez je na hranici kapacity.

174 Beroun — Rakovnik

Predpoklada se dil¢i doplnéni vybranych spoju pro doplnéni celodenni pfepravni nabidky.
Na trati se pfedpoklada také nasazeni modernich vozidel z programu OPD2, které by
cestujicim zajistily vy$si komfort a také lepsi dynamiku jizdy.

200 Zdice — Protivin

Predpoklada se dil¢i doplnéni pfepravni nabidky pfidanim jednotlivych spoju ve vztahu
k vyvoji pfepravni poptavky, a dale realizace vystavby Zelezniéni zastavky Pfibram sidlisté,
ktera zvySi poCet cestujicich ve vlacich.

210 Praha - Vrané nad Vltavou - Ceréany, Vrané nad Vitavou — Dobfi$

Predpoklada se dil¢i dopInéni pfepravni nabidky pfidanim jednotlivych spoju, aby se doplnily
rozestupy mezi spoji a byl realizovan plnohodnotny taktovy grafikon. Na trati se prfedpoklada
také nasazeni modernich vozidel z programu OPD2, které by cestujicim zajistily vy3Si
komfort a také lepSi dynamiku jizdy. Rovnéz realizovana opatfeni v infrastruktufe by
umoznila zkraceni jizdnich dob vlaku. V pfipadé zavedeni systému spéSnych vlakd na trati
221 je vhodné pfizpusobit Casove polohy vlakl na trati 212 navaznostem na spésné vlaky
v Cer€anech. Diky navaznostem na spésné vlaky je mozno zrychlit dopravu do Prahy témér
0 15 minut.

212 Ceréany - Svétla nad Sazavou

Predpoklada se dil¢i doplnéni vybranych spoju pro doplnéni celodenni pfepravni nabidky.
V pfipadé zavedeni systému spéSnych vlaki na trati 221 je vhodné pfizpusobit ¢asové
polohy vilakll na trati 212 navaznostem na spésné vlaky v Cer€anech. Diky navaznostem
na spésné vlaky je mozno zrychlit dopravu do Prahy témér o 15 minut.

221 Praha - Benesov u Prahy

Predpoklada se postupné navySeni rozsahu dopravy v podobé roz§ifeni rozsahu Spi¢kovych
obdobi v pracovni dny, o vikendech a svatcich. To rovnéz zvysi pocet pfimych prdjezdnych
vlakli pfes Prahu na lince S9. Vyznam pfimych prijezdnych vlakd pfes Prahu vzroste
i v souvislosti s modernizaci traté a vznikem novych zastavek Praha-Zahradni Mésto
a Praha-Eden. Na této trati se predpoklada také nasazeni modernich jednopodlaznich
vozidel z programu OPD2, které by cestujicim zajistily vy$si komfort a také lepSi dynamiku
jizdy. Zaroven se predpoklada realizace pilotniho projektu spé&snych vlak mezi Prahou
a BeneSovem, které je pozadovano mésty a obcemi na trati 221 a také na navaznych tratich
(zejména méstem Sazava na trati 212). Prioritou spéSnych vlakUl je zrychlit spojeni do Prahy
pro vzdalenégjSi vyznamnégjSi lokality ve StfedoCeském kraji, celkové by se doba jizdy
do Prahy pro tyto lokality na trati 221 a navaznych tratich 210, 212 a 222 mohla zkratit témér
0 15 minut.
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222 Benesov u Prahy - Trhovy Stépanov

V pfipadé zavedeni systému spé&Snych vlaki na trati 221 je vhodné pfizpUsobit ¢asové
polohy vlakd na trati 222 navaznostem na spésné vlaky v BeneSové. Diky navaznostem
na spésné vlaky je mozno zrychlit dopravu do Prahy témé&r o 15 minut.

223 Olbramovice — Sedl¢any

Predpoklada se dil¢i doplnéni vybranych spoju pro doplnéni celodenni prepravni nabidky.
230 (Praha -) Kolin - Havli¢klv Brod

Na zakladé jednani se sousednim krajem VysocCina se ofekava koncepéni zména jizdniho
fadu na trati s nasazenim modernich jednopodlaznich vozidel z programu OPD2, které
by cestujicim zajistily vy$Si komfort a takeé lepSi dynamiku jizdy.

231 Praha - Lysa nad Labem - Kolin

Predpoklada se postupné navySeni rozsahu dopravy v podobé roz§ifeni rozsahu Spi¢kovych
obdobi v pracovni dny, o vikendech a svatcich. To rovnéz zvysi pocet pfimych prijezdnych
vlakli pfes Prahu na lince S9. Vyznam pfimych prljezdnych vlaki prfes Prahu vzroste
i v souvislosti s modernizaci traté 221 a vznikem novych zastavek Praha-Zahradni Mésto
a Praha-Eden. Na této trati se pfedpoklada také nasazeni modernich jednopodlaZznich
vozidel z programu OPD2, které by cestujicim zajistily vy$si komfort a také lepSi dynamiku
jizdy.

232 Lysa nad Labem — Milovice

Na této trati se pfedpoklada nasazeni modernich jednopodlaznich vozidel z programu OPD2,
které by cestujicim zajistily vyS$Si komfort a také lepSi dynamiku jizdy.

235 Kutna Hora - Zrué€ nad Sazavou

Predpoklada se dil€i doplnéni vybranych spoju pro doplnéni celodenni pfepravni nabidky.

Zelezniéni stanice Strancice

Dlouhodoby vyhled po roce 2020

Porovnanim vyvoje poptavky v ostatnich vyznamnych aglomeracich Ize pfedpokladat,
Ze nadale poroste poptavka po Zzelezni¢ni dopravé. Bude potieba rovnéz plnit limity
pro sniZzovani znecisdténi ovzdusi, ¢emuZ kolejova doprava, a o to vice elektricka, vyrazné
napomaha. Proto se pfedpoklada dalSi zkracovani intervalll a rozvoj sité spésSnych viaku
tak, aby tvofily spole¢né s dalkovou dopravou kvalitni propojeni vyznamnych lokalit
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StfedocCeského kraje a Prahy. Pro zkracovani intervald osobnich a spéSnych vlaku je vSak
treba zajistit dostateénou kapacitu infrastruktury, to mize byt mj. i v disledku vystavby
vysokorychlostnich trati, které pomohou odlehéit stavajici traté na hranici kapacity. Nové
vybudované zastavky ve StfedoCeském kraji i v Praze prohloubi integraci Zeleznice
s ostatnimi druhy dopravy a zlepSi dopravu na mistni Urovni. Stanou se zaroven impulsem
pro dal$i rozvoj primych prajezdnych viakil pres Prahu, které pomahaji také obyvatellim
StfedocCeského kraje.

Deldi Casovy horizont je pfilezitosti uskutecnit koncepéni kroky, které jsou pfedné podminény
investicemi do infrastruktury. Je vhodné provéfit moznost nasazeni lehkych kolejovych
vozidel pro pfiméstskou dopravu nebo pfiméstskych tramvaji, které by vyrazné zlepSily
dopravu v husté osidlenych oblastech, jez jsou obsluhovany pouze autobusovou dopravou
(viz podkapitola 4.2.1.2). Rozvoj objednavky regionalni zelezniéni dopravy by se mél tykat
pfevazné nize uvedenych trati, na ostatnich tratich se nepfedpoklada vyrazna zména
rozsahu objednavané dopravy ani zména dopravniho modelu. Vyznam Zeleznice, a to v€etné
regionalnich trati, vSak vzroste v souvislosti s postupnou integraci celého uzemi
StifedoCeskeho kraje a Prahy do jednoho integrovaného dopravniho systému.

011 Praha — Kolin

S ohledem na vysokou poptavku se predpoklada zavedeni systémového segmentu
spésnych vlaku, které zde jsou nyni provozovany jen vybranymi spoji v pfepravnich Spi¢kach
pracovniho dne. Lze zaroven ocCekavat, Ze vysoka poptavka si bude Zadat zavedeni
$pickového intervalu 10 minut pfinejmensim v useku z Prahy do Uval, realizace tohoto
opatfeni na této vysoce zatizené trati nejen regionalni, ale pfedevSim dalkovou dopravou
a nedostatecné segregace téchto dvou segmentl dopravy je odvisla zejména od pribéhu
pfipadného zkapacitnéni této trati, pfipadné prevedeni dalkové dopravy na nové kolejové
kapacity, tj. nové traté RS. Ke zkracovani intervalll a zavadéni novych spoji muze dochazet
i v ostatnich obdobich, zejména v pracovni den. Pfedpoklada se rovnéz rozSifovani poctu
primych prajezdnych vlakl pfes Prahu na lince S7.

060 Poricany — Nymburk

V pfipadé zavedeni pfimych pravidelnych vlaki z Nymburka pfes Pofi¢any do Prahy (viz
Stfednédoby vyhled do roku 2020) mize dojit k vyraznéjSimu nartstu poptavky a dalSimu
rozvoji dopravni obsluhy na této trati.

064 MsSeno - Mlada Boleslav - Stara Paka

Poptavka cestujicich muze vzrist v pfipadé vybudovani novych zastavek v Mladé Boleslavi
a Dolnim Bousové (viz podkapitola 4.2.1.2). DalSi rozvoj této trati zavisi na zkapacitnéni trati
a (opétovné) vybudovani vyhybny Bfezno u Mladé Boleslavi (obnoveni druhé koleje v byvalé
stanici), aby bylo mozné zavést v ranni Spi€ce pracovniho dne osobni vliaky v pllhodinovém
taktu. Rekonstrukce a zavedeni nového dopravniho modelu na trati 064 muze rovnéz
zatraktivnit navazny usek trati 076 do Mélnika.

070 Praha — Turnov

Z hlediska rozvoje suburbanizacni oblasti Prahy existuje na této trati vysoky potencial rustu
poctu pFepravenych cestujicich. DalSi posilovani dopravy =z hlediska kapacity drahy
si vyzaduje zdvojkolejnéni trati v useku Praha-Cakovice — Mé&Sice u Prahy, v pfipadé pfilis
vysoké finanéni naroCnosti tohoto projektu alespori do HovorCovic. Zvysit rychlost
a propustnost trati s ohledem na jeji vyznam pro stale rostouci pfiméstskou dopravu
by mohla také pfipadna elektrifikace, v ramci studie zkapacitnéni tratu by bylo vhodné
provéfit i tuto variantu.
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072 Lysa nad Labem - Usti nad Labem zapad

Zvazuje se zavedeni novych spoju v podobé pfimych zrychlenych spé&Snych viaki mezi
Prahou a Mélnikem (pfipadné i dale). K uskutecnéni tohoto kroku je dulezité vylepSeni
parametru trati 072 a 070 a predevsim zkapacitnéni trati 070.

074 Celakovice — Neratovice

Zvazuje se navyseni poétu spoji mezi Brandysem nad Labem a Celakovicemi ve vztahu
k pfepravnimu tahu do Prahy a zpét, bylo by mozno zajistit interval 30 minut. Realizace
je v8ak podminéna upravami infrastruktury, revitalizaci traté a jejim zkapacitnénim.

076 Mélnik — MSeno

V souCasné dobé se nepfedpoklada vyrazna zména dopravniho modelu kromé dil€ich
doplnéni jednotlivych spoji, avSak v pfipadé rekonstrukce navazného Useku traté 064
do Mladé Boleslavi by mohlo dojit ke zméné dopravniho modelu a k dalSimu zatraktivnéni
trati 076.

080 Bakov nad Jizerou — Jedlova

S pfedpokladem vybudovani tzv. Dalovické spojky na trati 070 by mélo dojit k prodlouzeni
osobnich vlaktl mezi Jedlovou a Bakovem nad Jizerou do Mladé Boleslavi mésta.

090 Praha — Usti nad Labem — Dééin

V souvislosti s vystavbou nové vysokorychlostni traté Praha — Lovosice se predpoklada
odklonéni vlaki dalkové dopravy na tuto novou trat, a tim zvySeni kapacity stavajici trati,
na které bude mozné zavést kratsi interval pfiméstské dopravy, tzn. z dnesniho intervalu 30
minut na 15 minut v ramci dopravni $pi¢ky. V Uvaze je i moznost zavedeni zrychlenych
spésSnych vlaki mezi Prahou a Roudnici.

093 Kralupy nad Vitavou — Kladno

DalSi rozvoj této trati je zavisly na realizaci projektu modernizace trati Praha — Kladno
(planovano az do zastavky Kladno-Ostrovec).

120 Praha — Kladno — Rakovnik

Predpoklad realizace projektu modernizace trati, ktery ma podstatné zkvalitnit cestovani
mezi Prahou a nejvétS§im méstem StfedoCeského kraje Kladnem a také na prazské letisté
Vaclava Havla. Diky realizaci by se Zelezni¢ni doprava mezi Prahou a Kladnem vyrovnala
urovni ostatnich elektrifikovanych trati v okoli Prahy a splfiovala standardy kvality
pfiméstskych hlavnich trati. Cilem je celkové zatraktivnit Zzelezni¢ni dopravu, zkratit doby
jizdy i intervaly. Soucasti projektu bude zdvojkolejnéni, elektrifikace, peronizace stanic
a zavedeni moderniho zabezpeCovaciho zafizeni. Spole¢né s realizaci modernizace trati
se planuje zavedeni provozu novych modernich elektrickych jednotek s vyrazné lepSi
dynamikou jizdy, nez sou€asné motorové viaky.

121 Hostivice — PodlesSin

Obdobné jako vramci stfednédobého vyhledu bude vyvoj objednavky regionalni drazni
osobni dopravy zaviset predevSim na postupném rozvoji pfilehlych logistickych areald,
ale také prilehlych obci. Atraktivitu traté zvySi také realizace projektu modernizace trati
z Prahy do Kladna.

122 Praha - Hostivice - Rudna u Prahy

V souvislosti s planovanou realizaci vyhybny Hostivice-Litovice, a tim zvySeni propustnosti
trati, se planuje zkraceni intervalu viaki ze sou€asnych 60 minut na 30 minut. Dale
se uvazuje Vv souvislosti srealizaci projektu modernizace trati 120 Praha - Kladno
s odbockou na letisté s vyuzitim trati 122 pro odklonéni rychlikové linky Praha — Kladno —
Rakovnik.
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170 (Praha -) Beroun — Plzeini - Cheb

V souCasné dobé& se nepfedpoklada vyrazna zména dopravniho modelu. Pfedpoklada
se predevsim stabilizace objednavky po skon&eni modernizace této trati.

171 Praha - Beroun

S ohledem na vyznam trati lze oCekavat, ze vysoka poptavka si vyzada prodlouzeni
$pickového intervalu 10 minut pfinejmen$im v Useku z Prahy-Radotina do Cernosic-
Mokropes, Dobfichovic, pfipadné Revnic. VyZaduje to vSak UGpravy infrastruktury
a vybudovani obratové koleje v nékteré ze stanic nebo zastavek. Ke zkracovani intervall
a zavadéni novych spoju muize s ohledem na celotydenné vysokou poptavku dochazet
i v ostatnich obdobich. Pfedpoklada se rovnéz rozsifovani poctu pfimych prujezdnych viaka
pfes Prahu na lince S7. V dlouhodobém Casovém horizontu se pfedpoklada téz zmeéna
konceptu dalkové dopravy v dusledku dokoneni modernizace této trati a zahajeni
vybérovych Fizeni na dopravce ziniciativy MDCR. Predpoklada se, Ze &asové polohy
dalkovych vlakd z pohledu propustnosti traté a Casovych navaznosti ovlivni regionalni
dopravu co nejméné. Z pohledu navaznosti mezi regionalni a dalkovou dopravou se jako
nejdllezitéjSi povazuje stanice Beroun s nejvyraznéj$im tahem smérem do/z Prahy.

200 Zdice — Protivin

Moznosti rozvoje regionalni osobni drazni dopravy budou zaviset na vystavbé novych
Zelezni¢nich zastavek na trati v mistech, kde prochazi podél zastavby pfilehlych obci.
Ve spojitosti s modernizaci trati 170 a 171 se oCekava zkraceni jizdnich dob i pro vlaky z této
traté ve vztahu ke spadovym oblastem Beroun, Praha i Plzen.

210 Praha - Vrané nad Vltavou - Ceréany, Vrané nad Vitavou — Dobfi$

Trat 210 by méla slouzit jako atraktivni alternativa pro dopravu obyvatel z oblasti jizné
od Prahy, ktera se velmi dynamicky rozviji. Roste zde pocCet obyvatel, ktefi pouzivaji
k dopravé do Prahy pfevazné automobily nebo autobusy. Tento fakt se projevuje negativné
na zatizeni pFijezdovych komunikaci do Prahy a také autobusovych terminalt u stanic metra,
které jsou na hranici kapacity (napfiklad Opatov, Budéjovicka, Smichovské nadrazi). Trat
220 ma znacny vyznam i pro rekreacni dopravu obyvatel Prahy. Je proto spole¢nym zajmem
StifedoCeského kraje a hlavniho mésta Prahy, aby doSlo k zasadnéjSimu zatraktivnéni této
trati, aby bylo mozno vétsi €ast cest do Prahy i z Prahy realizovat kvalitni kolejovou
dopravou.

212 Ceréany - Svétla nad Sazavou

S ohledem na pfedpokladané zavedeni systému spésnych viaki na trati 221 Ize ocCekavat
narlst poptavky na trati 212 pfinejmensim v useku Ceréany - Sazava, a proto lze
predpokladat moznost zavadéni dalSich spoju a zatraktivnénim této trati.

221 Praha - BenesSov u Prahy

Vyznam trati pfedpovida, Zze vysoka poptavka si vyzada zkraceni Spickového intervalu na 10
minut pfinejmensim v Gseku z Prahy hl. n. do Rigan. Vyzaduje to v8ak Upravy infrastruktury,
jednou z moznosti je vystavba samostatné traté pro rychlou dalkovou dopravu, aby se na
stavajici trati uvolnila kapacita pro regionaini dopravu. Ke zkracovani intervall a zavadeéni
novych spoju muze s ohledem na celotydenné vysokou poptavku dochazet i v ostatnich
obdobich. Pfedpoklada se rovnéz rozsifovani poctu pfimych prajezdnych vlakl pfes Prahu
na lince S9.

222 Benesov u Prahy - Trhovy Stépanov

S ohledem na predpokladané zavedeni systému spé&Snych viakl( na trati 221 Ize oCekavat
narlst poptavky na trati 222 pfinejmensim v Useku BeneSov u Prahy — Vlasim, kde je
v souCasné dobé provozovana intenzivni autobusova doprava, lze ofekavat zavadéni
dalSich spojl a zatraktivnénim této trati.
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230 (Praha -) Kolin - Havli¢klv Brod

S dotaénim programem na nova vozidla — OPD 2 se pfedpoklada prodlouzeni linek S2/S20
z Kolina az do Caslavi pro vytvofeni pfimé spojnice mezi mésty Caslav, Kutna Hora, Kolin,
Podé&brady, Nymburk a Praha. Usek mezi Caslavi a Havlickovym Brodem se bude vyvijet dle
dohody se sousednim krajem Vysocina, kazdopadné je potfeba na trati i nadale provozovat
regionalni vilaky. Ke zvySeni vyuziti zelezni¢ni dopravy by pfisp€lo zfizeni zastavky
Okfesanec (viz podkapitola 4.2.1.2).

231 Praha - Lysa nad Labem - Kolin

V souvislosti s modernizaci traté mezi Prahou a Lysou nad Labem se pfedpoklada zkraceni
intervalu mezi vlaky v pracovni dny ve $pi¢ce pracovniho dne ze sou€asnych 15-30 minut
(3 spoje za hodinu) na 15 minut (4 spoje za hodinu) a zavedeni segmentu spésnych viaku.
To umozni mj. zvySit pfimych spoju z Prahy do Milovic (viz trat 232). Pfedpoklada se rovnéz
rozSifovani poctu pfimych prujezdnych vliaku pres Prahu na lince S9.

232 Lysa nad Labem — Milovice

Modernizace traté mezi Prahou a Lysou nad Labem pravdépodobné pfispéje ke zkraceni
intervalu a predpoklada se zvySeni poctu pfimych spoju z Prahy, ve Spi€ce by pfimé vliaky
z Prahy do Milovic jezdily v intervalu 30 minut. Tato trat je rovnéz zvazovana jako jedna
z variant trasovani tzv. 5. zelezni¢niho tranzitniho koridoru, ktery umozni rychlé Zelezni¢ni
spojeni vrelaci Prahy, Mladé Boleslavi a Liberce, kde v souCasné dobé& neexistuje
dostate¢né konkurenceschopna draha oproti silniéni infrastruktufe. StfedoCesky kraj
pozaduje vybudovani tzv. VSejanské spojky byt jen pro ucely primarné regionalni dopravy
pro pfimé spojeni Prahy — Lysé nad Labem — Milovic a Mladé Boleslavi.

235 Kutna Hora - Zrué¢ nad Sazavou

Pfipadna zasadni zména se predpoklada s realizaci tzv. Kutnohorského oblouku, ktery
umozni pfimé a rychlé spojeni Kutné Hory mésta a Kolina (bez tzv. uvrati na zhlavi Zst.
Kutna Hora hl. n.). V takovém pfipadé by bylo vhodné zavést spésné vlaky v relaci Kutna
Hora mésto — Kolin — Praha (a zpét).

4.2.1.2 Pozadavky na zelezni€ni infrastrukturu

Od roku 2005 vzniklo ve StfedoCeském kraji a Praze celkem 13 novych Zelezni¢nich
zastavek. Byly zrekonstruovany a zmodernizovany vétsi cCasti trati z Prahy ve sméru
do Kolina, Kralup nad Vltavou, BeneSova (I. a IV. tranzitni zelezni¢ni koridor) a ve stfedu
Prahy prazsky Zelezniéni uzel ,Nové spojeni®, dale probihd modernizace stanice Praha
hlavni nadrazi. Nové zastavky a zmodernizované traté (zejména tzv. Nové spojeni od roku
2008) umoznily vyznamné navySeni rozsahu regionalni zelezniéni dopravy, ktera
je cestujicimi stale vice vyzadovana a vyuzivana.
Diky nartstu poctu cestujicich (viz vySe) a také rozvoji dalkové zelezni€éni dopravy je
zelezniéni infrastruktura na hranici_své kapacity. Propustnost Zelezni¢nich trati a provoz
objednavanych regionalnich vlakt negativné ovliviiuji pfedevsim tyto faktory:

e nedostatecny pocCet tratovych koleji

e zastaralé zabezpelovaci zafizeni

e smiSeny provoz vlakl dalkové, regionalni a nakladni dopravy

e zvySovani tratovych rychlosti na modernizovanych tratich, kde vlaky dalkové dopravy
jedou odliSnou rychlosti nez vlaky regionalni
nedostate¢na kapacita zelezninich stanic
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Je zapotfebi urychlené investovat do Zelezni¢ni infrastruktury tak, aby mohla byt co nejlépe
vyuzivana nejen pro dalkovou dopravu, ale i pro méstskou a pFiméstskou zeleznici.
To umozni zkracovani intervalli, potfebné kapacitni posileni pretizenych useku, lepsi
dostupnost pro obyvatele diky novym zastavkam a zavadéni novych rychlych spojeni.
Jediné tak bude Zeleznice fungovat jako plnohodnotna patei spole¢ného IDS Prahy
a Stredoceského kraje.

Bohuzel bez rekonstrukci trati &i vystavby novych zastavek nelze navySit polet viaku
na potfebnou uroven, a tim zvysit atraktivitu zeleznice tak, aby mohla prevzit vétsi ¢ast
prepravni zatéze a ulehdit pretizené silnic¢ni siti i autobusovym terminaliim. Zlepseni
infrastruktury je Casto podminkou pro to, aby lidé vlaky vyuzivali. VSechny Uupravy
infrastruktury je nezbytné provadét ve vazbé na potreby objednatelll regionalni dopravy.

Souprava CityElefant projizdi tzv. Novym spojenim

Prehled pozadovanych opatieni na zelezni¢ni infrastrukture
dle pozadavku Prahy a Stredoceského kraje:

Modernizace zeleznicnich trati — strategické zaméry

Priorita 1:

1 Modernizace trati Praha — Letisté Vaclava Havla Praha — Kladno

2 Zelezniéni spojeni Prahy — Milovice - Mlada Boleslav pro regionalni dopravu
Priorita 2:

3 Kutnohorsky oblouk

Modernizace tranzitnich Zelezniénich koridort a dalSich hlavnich trati

Priorita 1:
4  Modernizace trati Praha-Hostivar — Praha hl.n.
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5 Modernizace trati Praha-Smichov — Beroun

6 Modernizace trati Praha hl.n. - Praha-Smichov

7  Modernizace trati Praha-Vysocany — Lysa nad Labem

Priorita 2:

8 Modernizace trati Kolin — VSetaty — D&¢in

9 Modernizace trati Praha-Liben — Praha-MaleSice

10 Modernizace traté Praha-Radotin — Praha-Zahradni Mésto, tzv. Jizni spojky

Priorita 3:
11 Modernizace trati Votice — Sudomérice u Tabora

Modernizace zeleznicni infrastruktury - ostatni kratkodobé zaméry

(v projektové pripraveé)

Priorita 1:

12 Odstranéni propadu rychlosti na tratich Kolin — Mélnik a Nymburk — Mlada Boleslav

Priorita 2:
13 Modernizace haly zst. Praha hl.n.

14 Zkapacitnéni trati Nymburk — Mlada Boleslav
15 Revitalizace trati Celakovice — Neratovice
16 Revitalizace trati Beroun - Rakovnik

Priorita 3:
17 Modernizace trati Velky Osek — Hradec Kralové - Chocen

Modernizace zelezni€ni infrastruktury - ostatni zaméry
(pozadavky objednatelli dopravy):

Priorita 1:

18 Zkapacitnéni trati Praha — Kolin

19 Zkapacitnéni trati Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany/Dobfi$
20 Zkapacitnéni trati Praha — VSetaty

Priorita 2:
21 Modernizace trati Kolin — Havlicktv Brod

22 ProdlouZeni podchodu v Zst. Praha hl. n., zvySeni kapacity stanice

23 Uprava vleéky Cukrovar Cakovice pro osobni dopravu

24 Zkraceni cestovnich dob na trati Nymburk — Ji¢in (vyhybna Bartousov)
25 Rekonstrukce nastupist ve stanici Poficany

26 Rekonstrukce nastupist ve stanici Pecky

27 Rekonstrukce nastupist ve stanici Kralupy nad Vitavou

Priorita 3:
28 Zkapacitnéni trati Mlada Boleslav — Dolni Bousov (vyhybna Bfezno u MI.Bol.)

29 Revitalizace trati Zdice — Bfeznice
30 Revitalizace trati Kralupy n. V. - Slany

Modernizace zelezni¢ni infrastruktury — dlouhodobé zaméry:
Priorita 1:

31 Rychlé spojeni (RS) Praha — Brno

32 Noveé spojeni 2

Priorita 2:

33 Rychlé spojeni (RS) Praha - Lovosice
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34 Rychlé spojeni (RS) Praha - Plzer
Priorita 3:
35 Nova trat Praha — Liberec

36 Rychlé spojeni (RS) Praha — Hradec Kralové/Pardubice

Nové zZelezni¢ni zastavky na Uzemi Stredoceského kraje
Priorita 1:

Neratovice sidli§té, Mlada Boleslav-Cesana, Nymburk-Jankovice, Pfibram sidlisté, Milovice-
Bozi Dar, V$ejany-Vanovice

Priorita 2:

Neratovice-Mlékojedy, Libéchov mésto (pfesun mista zastaveni), Mlada Boleslav vychod,
Chotanky, Rataje nad Sazavou zastavka (pfesun zastavky), Ri¢any jih, BeneSov u Prahy
sidlisté, Jince centrum, Pfibram primyslova zéna, Pleteny Ujezd, Kladno zimni stadion,
Rakovnik primyslova zéna, Rakovnik-Kréta, Mélnik-Skuhrov, Cenkov, Dominikalni Paseky,
Trhové Dusniky, Slany mésto

Priorita 3:

MéSice u Prahy zastavka, Neratovice (Celakovické nastupisté), Vavfine¢, Mélnik-Vehlovice,
Vinec, Mlada Boleslav hl.n. (katusické nastupisté), Mlada Boleslav-Podlazky, Mnichovo
Hradisté-Vesela, Dolni Bousov mésto, Mlada Boleslav-Bezdécin, Smilovice-Ujezd,
VSechlapy, Hruby Jesenik, Nymburk-Zalabi, Okfesanec, Rataje nad Sazavou zastavka (nova
zastavka s pfesunutym nazvem), Sedléany-Cerveny Hradek, Brodce, Mniek pod Brdy
mésto, LeSetice, Tochovice zastavka, Lety, Rudna-Hofelice, Hostivice-JeneCek, Srby,
Senomaty zastavka, Lubna zastavka, Janov

V ramci feSeni aktualnich pfepravnich potfeb (napfiklad vzniku novych obytnych celkd nebo
pracovnich pfilezitosti) mohou byt provéfovany i dal$i lokality z hlediska moznosti realizace
nové zelezniCni zastavky. Napfiklad o zfizeni nové Zelezni¢ni zastavky na trati 076 zadala
obec Stfemy, na trati 111 je vhodné provéfit zfizeni zastavky u nové zastavby v Kralupech
nad Vltavou, ¢ast Zeméchy.

Vytipované prednostni lokality pro zrizeni parkovist P+R a B+R:
Priorita 1:

Benesov, Celakovice (rozsifeni kapacity), Hostivice, Kolin, Lysa nad Labem (rozsiteni
kapacity), Milovice, Nymburk hl.n., Praha-Dlouha Mile, Praha-Klanovice, Praha-Uhfinéves,
Strancice, Uvaly, Zdice

Priorita 2:

Beroun (rozsifeni kapacity), Caslav, Ceréany, Dobfichovice (rozsifeni kapacity), Hofovice,
Jeneg, JinoCany, Kladno, Kladno mésto (jen B+R), Kralupy nad Vlitavou (rozSifeni kapacity),
Kutna Hora hl.n., Kutna Hora mésto (jen B+R), Malé PFito¢no (nyni Unhost), Méchenice,
Mélnik, MiroSovice, Mlada Boleslav vychod (jen P+R), Mlada Boleslav mésto (jen B+R),
Mstétice, Nelahozeves, Nucice, Olbramovice (primarné ureno pro Votice), Podébrady,
Pofiéany, Rudna, Revnice (rozsiteni kapacity), Ri¢any, Sazava-Cerné Budy, Senohraby,
Stochov, Vranany, VSetaty

Priorita 3:

Bakov nad Jizerou mésto (jen B+R), Béla pod Bezdézem, Beroun-Krallv Dvir (jen B+R),
Brandys nad Labem, Bieznice, Bystfice, Bysice, Cerhenice, Cernosice-Mokropsy (rozsifeni
kapacity), Cesky Brod (rozsifeni kapacity), Cisovice, Ctyrkoly, Hefmanitky, Hovor&ovice,
Chyné-jih, Jilové u Prahy, Karlstejn, Kostomlaty nad Labem (jen B+R), Kraliv Dvur, Kojetice,
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LibCice nad Vltavou, Libice nad Cidlinou (jen B+R), Lodénice, Mé&Sice, Milovice-Bozi Dar,
Mnichovice, Mnichovo Hradisté, MniSek pod Brdy mésto (v pfipadé vyuziti byvalé vleCky
pro osobni dopravu), Neratovice, Neratovice sidli§té (jen B+R), Nymburk mésto (jen B+R),
Pecky, Pfibram, Rakovnik, Rostoklaty, Roztoky u Prahy (rozSifeni kapacity), Slany, Stara
Boleslav, Tatce, TiSice (jen B+R), Tynec nad Labem (jen B+R), Tynec nad Sazavou, Velim,
Velky Osek, Velvary, Vlasim, Vrané nad Vitavou, VSenory, Zadni Treban, Zelene¢

Priorita 4:

Parkovisté P+R a B+R mens$iho rozsahu mohou byt zfizena u kterékoli dalsi vhodné
Zeleznicni stanice a zastavky.

Vytipované prednostni lokality pro zfizeni dopravnich terminali:
Priorita 1:

Benesov, Beroun, Caslav, Celékovice, Hofovice, Kolin, Kladno, Kralupy nad Vlitavou, Kutna
Hora hl.n., Lysa nad Labem, Mélnik, Milovice, Neratovice, Nymburk hl.n., Pofi¢any, Praha-
Dlouha Mile, Praha-Klanovice, Praha-Uhfinéves, Roztoky u Prahy, Iv?l’éany, Sazava-Cerné
Budy, Strancice, Tynec nad Sazavou

Priorita 2:

Brandys nad Labem, Ceréany,v Cernosice-Mokropsy, Dobfichovice, Hostivice, Méchenice,
Mnichovo Hradisté, Rudna, Revnice, Slany, Stara Boleslav, Stochov, Uvaly, Vrané
nad Vitavou, Vranany, Zdice

Priorita 3:

Dopravni terminal mensiho rozsahu muaze byt zfizen u kterékoli dalsi vhodné Zelezni¢ni
stanice a zastavky, pokud zde existuje navazna vefejna doprava.

Vytipované lokality pro revitalizaci vypravnich budov:
Priorita 1:

Beroun, Kolin, Kralupy nad Vltavou, Kutna Hora hl.n., Mlada Boleslav hl.n., Nymburk hl.n.,
Praha Masarykovo nadrazi, Praha-Smichov, Pfibram, Rakovnik

Priorita 2:

Caslav, Cernosice, Cer¢any, Dobfichovice, Hofovice, Karl$tejn, Kladno mésto, Kutna Hora
meésto, Mélnik, Mnichovo Hradiste, Neratovice, Podébrady, Praha-Horni PoCernice, Praha-
Klanovice, Praha-Radotin, Praha-Uhfinéves, Revnice, Senohraby, Slany, Uvaly, VSetaty,
Zdice

Priorita 3:

Bakov nad Jizerou, Brandys nad Labem, Ubéice nad Vitavou, Pelky, Pofi¢any, Praha-
Branik, Stara Boleslav, Tynec nad Sazavou, Uvaly, VSetaty, Zadni Treban

| kdyz to na prvni pohled nemusi byt zfetelné, regionalni dopravé muze pomoci vystavba
vysokorychlostnich trati (VRT) zejména v silné zatiZzené prazské pfiméstské oblasti. Hlavni
efektem VRT je odklonéni dalkové dopravy na novou trat’ a zvySeni kapacity stavajici
traté pro zastavkové osobni vlaky. Diky uvolnéné kapacité na stavajici trati by bylo mozné
zkratit interval dopravni obsluhy a také zavést napf. novy segment spésnych viakl. Kromé
toho se snizi mira ovlivnéni regionalni dopravy dalkovou — pfiprava jizdniho fadu a realny
provoz osobnich vlakd nebude ovlivnén rychliky a vlaky vyssi kategorie. Dnes jsou osobni
vlaky nuceny pfizpusobovat své Casové polohy ,mezeram“ mezi dalkovou dopravou,
nezfidka vznikaji i pro cestujici nepfijemné prostoje, protoze museji vyCkavat ve stanici
na predjeti rychlikem.
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Mezi dlouhodobé zaméry patfi vystavba tzv. Nového spojeni Il — podzemni traté vedené
pod centrem Prahy podobné jako metro. Vystavba samostatné traté pro méstskou
a pfiméstskou Zzeleznici (linky S) by v koordinaci s vybudovanim vysokorychlostnich trati
pomohla odlehéit velmi vytizenému prazskému Zelezniénimu uzlu, kde roste poptavka
po dopravé regionalni i dalkové. Zasadnim zpusobem by se zrychlila a zatraktivnila spojeni
ze StredoCeského kraje pfimo az do centra Prahy — napfiklad na Vaclavské namésti.
Podobné projekty byly realizovany v fadé némeckych mést jiz od 60. a 70. let 20. stoleti.
V Hamburku, Mnichové, Stuttgartu a dalSich méstech se pfiméstska Zeleznice S-Bahn stala
plnohodnotnou soucasti a patefi vefejné dopravy, slouzi pro potieby mésta i celé
aglomerace. Podobné funguji i vlaky RER v Pafizi. Podobné infrastrukturni projekty jsou
realizovany i vsouCasnosti — napfiklad vroce 2013 byla otevifena patefni trat
pro pfiméstskou Zeleznici v Lipsku, v roce 2017 ma byt spustén provoz podzemni zZeleznice
ve Stockholmu, v roce 2018 v Londyné.

V okoli Prahy je velmi slozita situace — roste pocet obyvatel, a s tim strmé stoupa zatiZzeni
komunikaci. Pfestoze jsou jiz realizovana opatfeni ke zvySeni kapacity stavajicich
autobusovych linek (napfiklad nasazeni kloubovych autobust), do budoucna nebudou patrné
tato opatfeni dostaCovat. Je nanejvyS nutné rozvijet ZelezniCni dopravu jako celek
(viz pFedchozi texty), a to v€etné zvySovani podilu modernich elektrickych vozidel s vy$Sim
komfortem a dynamikou jizdy. Kromé& rozvoje klasické Zeleznice je vhodné provérit
i moznosti FeSeni dopravni obsluhy pomoci Iehkych kolejovych vozidel nebo
pfiméstskych tramvaji. PohodIné, tiché a kapacitni pfiméstské tramvaje pomohly jiz v fadé
lokalit efektivné vyfesSit dopravni obsluhu a podstatné zvysit kvalitu vefejné dopravy
a cestujicimi jsou hojné vyuzivany. Ani v ¢eskych podminkach nejsou pfiméstské tramvaje
novinkou — pfiméstské nebo meziméstské tramvaje jezdi napfiklad v okoli Ostravy nebo
mezi mésty Liberec a Jablonec nad Nisou, & mezi Mostem a Litvinovem.

Priméstska tramvajova linka z Ostravy-Poruby do Zatisi

4.2.2 Autobusova doprava

Autobusova doprava plni svou vyznamnou roli ve StfedoCeském kraji na trasach, které
nejsou v dostateCné kvalité zajiStény zeleznici, rovnéz funguje jako navazna k dopravé
kolejové (Zeleznice, metro). Autobusové linky zajiStuji také celou fadu doplrikovych spojeni a
mistnich pfepravnich vazeb. Podobné jako na Zeleznici jsou specifikem StfedoCeského kraje
velmi silné vzajemné prepravni vazby s hlavnim méstem Prahou, coz je zaroven velmi
dobry pfedpoklad pro integraci méstské a priméstské dopravy v obou krajich.

Stranka 53



Pravé pfijezd autobusovych linek do Prahy vSak zaroven narazi na zavazné problémy
s kapacitou — jednak na prfijezdovych komunikacich (vznik zpozdéni), jednak
na autobusovych terminalech u nékterych stanic metra (nastupni zastavky i mista
k odstavu vozidel na hranici kapacity). To je mj. divodem, pro¢ je nutno zefektiviiovat
provoz autobusl i prostfednictvim nasazeni kapacitngjSich vozidel, resp. zvySovat podil
kolejové dopravy na pfepravé cestujicich.

Autobusova doprava by se proto méla rozvijet pfedevsim v téchto smérech:

e Prohloubeni vzajemné integrace a koordinace mezi autobusy navzajem resp.
na zeleznici a ostatni druhy vefejné dopravy

¢ Rozvoj navaznych autobusovych linek k Zeleznici

e Patefni (vyznamné) linky — rozSifeni nasazeni kapacitnéjSich vozidel

e ZlepSeni rozsahu dopravni obsluhy

o ZlepSeni meziregionalnich spojeni v ramci kraje

e Reseni preferenénich opatfeni

Prohloubeni vzajemné integrace a koordinace mezi autobusy resp. na zeleznici a ostatni
druhy vefejné dopravy je soucast pfipravy spole¢ného IDS Prahy a StfedoCeského kraje
(viz kapitola 3). Cilem je zlepSit a =zefektivnit dopravni obsluhu nejen mezi
Stiredoceskym krajem a Prahou, ale i regionalni a mistni spojeni vramci
Stiredoceského kraje. Integrace by méla probihat dle schvaleného harmonogramu s tim, ze
nejdfive je potfeba oblast zaintegrovat a pfizpUsobit sou¢asnym poZadavkdm, aby nasledné
mohla byt dopravni obsluha stabilizovana pro pfipravovana vybérova fizeni na autobusové
dopravce (viz kapitola 5).

Kapitola o dopravni obsluznosti zajiStované autobusy je Clenéna nasledovné:

¢ Analyza sou€asného stavu dopravni obsluhy v jednotlivych okresech
e Prfiprava jizdnich fada na rok 2016
¢ Vyhled na obdobi 2017 - 2020

4.2.2.1 Analyza souc¢asného stavu dopravni obsluhy v jednotlivych okresech

V jednotlivych okresech provozuji dopravu v ramci zavazku verfejné sluzby se StfedoCeskym
krajem nasledujici dopravci:

Seznam smluvnich dopravcu zajist'ujici dopravni obsluznost ve Stredoc¢eském kraji

Dopravce Provozni oblast (ramcové vymezeni)

Anexia, s.r.o. Rakovnik, Nové Straseci

Rigany, Jesenice, Rudna u P., Neratovice, Uvaly,

ARRIVA PRAHA s.r.0. Pibram, Dobfis, Sedléany

Mlada Boleslav, Mnichovo Hradisté, Benatky

ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o. nad Jizerou, Bakov n. J., Pfibram, Dobfi§, Novy Knin,
Stéchovice
ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s. Kutna Hora, Caslav, Uhlifské Janovice

AUTOBUSOVA DOPRAVA KOHOUT s.r.o. | Kfivoklat (jednotlivé linky)

AUTODOPRAVA LAMER s. r. 0. Kladno, Slany, Kralupy n. VIt. (jednotlivé linky)
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Seznam smluvnich dopravc zajistujici dopravni obsluznost ve Stredoc¢eském kraji

Dopravce Provozni oblast (ramcové vymezeni)

BusLine a.s. Mlada Boleslav, Bakov nad Jizerou (jednotlivé linky)
COMETT PLUS, spol. sr. o. Vlasim, Votice, Pfibram, SedI€any (jednotlivé linky)
&SAD Stredni Gechy, a.s. gﬂtéan;:ZS|a\ifralupy nad Vltavou, Brandys n.L.-
CSAD Autobusy Ceské Budgjovice Sedl&any (jednotlivé linky)

CSAD Benesov a.s. Benesov, Vlasim, Votice

CSAD Ceska Lipa a.s. Mé&lInik (jednotlivé linky)

CSAD Liberec a.s. Mnichovo Hradisté (jednotlivé linky)

CSAD MHD Kladno a.s. Kladno, Unhost, Velké Prilepy

CSAD Polkost, spol. s r.o. Kostelec n. C. I., Cesky Brod

CSAD Slany a.s. Slany

CSAD STTRANS a.s. Strakonice Pfibram (jednotlivé linky)

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. pfiméstské linky v okoli Prahy

Dopravni podnik KnéZzmost, s.r.o. Mlada Boleslav, Mnichovo Hradisté (jednotlivé linky)
Dopravni podnik Usteckého kraje, a.s. Slany (jednotlivé linky)

ICOM transport a.s. Vlasim (jednotlivé linky)

Kokofinsky SOK s.r.o. Kokofinsko (jednotlivé linky)

LEXTRANS BUS s.r.o. Rakovnik (jednotlivé linky)

Martin Uher, spol. s r.o. MniSek pod Brdy, Dobfis

Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o. :roglg Ltl/;/émg:;ki_:;ednfbrady, Méstec Kralove, Cesky
PROBO BUS a.s. -E;:?nlé?,};:rowce' Pfibram, Sedl¢any, Rozmital pod
Vlastimil Slezak linka Kralupy n. Vitavou - Holubice

Na uzemi StfedoCeského kraje plsobi rovnéz dalSi dopravci, ktefi nemaji sice smlouvu o
zavazku verfejné sluzby se StfedoCeskym krajem, ale maji smlouvu s jinymi objednavatel
nebo provozuji dopravu na komeréni riziko. Jedna se napfiklad o nékteré dopravce v ramci
Prazské integrované dopravy (Stenbus s. r. 0.) nebo o dopravce v oblasti Kladenska
(Katefina Kulhankova — EXPRESCAR, POHL KLADNO s.r.0., Jifi Zika). | mnozi v tabulce
uvedeni dopravci provozuji dopravu také na zakladé smluv s ostatnimi objednavateli,
zejména obcemi (podrobnéji viz kapitola 5).
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Analyza souCasného stavu dopravni obsluhy je ¢lenéna po okresech (i pres formalni
neexistenci okresnich ufadu), jelikoz jednotlivé oblasti maji sva specifika a okresy jsou
vhodnou uzemni jednotkou pro popis jejich charakteru. Tato podkapitola se zabyva prioritné
autobusovou dopravou, avSak hlavni pfepravni relace jsou uvedeny pro vefejnou dopravu
jako celek. Nékteré tyto vazby jsou zajistény vlakem, jiné autobusem, v nékterych pfipadech
je spojeni jak vlakem, tak i autobusem. Mésta s MHD jsou uvedena vcetné zaintegrovanych
pfiméstskych linek s funkci MHD v ramci jednotlivych IDS (tedy nejen samostatné linky
MHD).

Okres Praha-vychod

Zakladni charakteristika okresu

Stav integrace pfevazuji linky PID, dale linky SID a PAD z jinych okresu

Praha, Ri¢any, Kamenice, Kostelec n. C. I., Uvaly, Celakovice,

Hlavni spadove oblasti | g1 49s . L. - St. Boleslav

Hlavni pfepravni relace | vSechny hlavni trasy do Prahy

Mésta s MHD Rigany, Brandys nad Labem - Stara Boleslav

Moznosti pfestupu mezi | Stranéice, Ri¢any, Senohraby, Miro$ovice, Uvaly, Celakovice,
vlaky a autobusy Brandys n. L., St. Boleslav, Dfisy, Lazné TouS$er

Okres Praha-vychod nepatfi mezi nejvétsi svou rozlohou, pfesto je druhym nejlidnaté&jSim
a pocet obyvatel stale strmé roste. Ma tieti nejvétsi hustotu zalidnéni. Praha i ostatni hlavni
spadové oblasti jsou cilem dopravy do zaméstnani, Skol, na Ufady a do zdravotnickych
zafizeni. Cely region se potyka s nedostatkem Skol a mnoho obci feSi svou spadovost
do Skol v Praze, coz generuje dalSi pozadavky na spojeni k zajisténi odvozu Skolnich déti.
Déale jsou vyznamnéjSi zaméstnavatelé v nasledujicich méstech a obcich: Vodochody
(AERO Vodochody), Zdiby- Klecany, Modletice, Cestlice, Jirny (pramyslova zéna s mnoha
firmami, logisticka centra, velké obchodni zény). Velka koncentrace zejména logistickych
skladll se nachazi podél dalnic D1, D8 a D11. Z hlediska turistického ruchu jsou vyznamné
rekreacni oblasti v okoli Kostelce nad Cernymi lesy a na Ri¢ansku. Soucasti rozsahlého
lesniho komplexu na pravém bfehu Jevanského potoka je Narodni pfirodni rezervace
Vodéradské buginy.

Z hlediska dopravni obsluhy je v nejbliz§im okoli Prahy podobna situace jako v jejich
okrajovych méstskych Castech, i kdyz se tarifné jedna o vnéjSi pasma a obsluhu zajistuji
vlaky a pfiméstské autobusové linky PID fady 300 a 400. Provoz téchto autobusovych linek
je dosti intenzivni (velmi kratké intervaly) a ¢asto jsou zde nasazovany kloubové vozy.

Rychly rist poctu obyvatel s sebou pfinasi kapacitni problémy na pfijezdovych komunikacich
do Prahy a s tim spojené zpozdéni autobusovych linek. Limitujicim faktorem je stale Castéji
i kapacita autobusovych termindali u stanic metra v Praze. | proto je tfeba stale intenzivnéji
vyuzivat Zzeleznici, prohlubovat jeji integraci spolu s navaznymi autobusovymi linkami
a spoleCné s Prahou provéfit mozna mista k prodlouzeni tramvajovych trati do téchto
dopravné nejzatizenéjSich mist StfedoCeského kraje. Zasadni vyznam ma také feSeni
preferenénich opatfeni pro autobusy, a to zejména na pfijezdovych komunikacich do Prahy.
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(@ ARRIVA

Autobus dopravce ARRIVA PRAHA s.r.o. v jednotnéem natéru PID

Okres Praha-zapad

Zakladni charakteristika okresu

Stav integrace prevazuji linky PID, dale linky SID a PAD z jinych okresu

Praha, Jesenice, Dolni Bfezany, Jilové u Prahy, MniSek pod

Hlavni spadove oblasti Brdy, Stéchovice, Cernosice, Rudné, Hostivice, Roztoky

Hlavni pfepravni relace | vSechny hlavni trasy do Prahy

Mésta s MHD MnisSek pod Brdy

Moznosti pfestupu mezi Cernosice, Dobfichovice, Revnice, Jeneg, Roztoky, Jinocany,
vlaky a autobusy Zbuzany, Rudna, NucCice

Také okres Praha-zapad je rychle rozvijejici se oblasti, obzvlasté z hlediska vystavby
logistickych center a rodinnych domu. Oblast je zdrojem pracovni sily pro Prahu, a proto je
doprava v naprosté pfevaze vedena do Prahy a zpét, jedna se rovnéz o dopravu do Skol a za
dalSimi cili. Intenzivni je rovnéz rozvoj pramyslovych arealu, komercénich zén a logistickych
center. Strmé tedy roste i poptavka do téchto oblasti, a to nejen vramci Stfedoceského
kraje, ale také ve sméru z Prahy (proti sméru bézné prepravni Spicky dojizdé&jicich obyvatel
z regionu do Prahy). Logisticka centra jsou napfiklad v Dobrovizi, Jen¢i, Tuchoméficich nebo
v oblasti Rudné.

Z hlediska dopravni obsluhy je v okrese Praha-zapad na fadé mist podobna situace jako
v prazskych okrajovych méstskych &astech, i kdyz se tarifné jedna o vnéjSi pasma a obsluhu
zajistuji vlaky a pfiméstské autobusové linky PID fady 300 a 400. Provoz téchto
autobusovych linek je dosti intenzivni (velmi kratké intervaly) a Casto jsou zde nasazovany
kloubové vozy.

V okoli mésta MniSek pod Brdy dochazi k nevétSimu rozvoji pfiméstské autobusové dopravy,
coz je mimo jiné dano vystavbou obytnych zon. Zvysujici se poCet obyvatel v této oblasti jde
ruku v ruce se zvySujicimi se pozadavky na zabezpeleni vefejné dopravy, predevsim
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na zkvalitnéni dopravy mezi obcemi v tomto regionu a hlavnim méstem Prahou. K velkému
rozvoji urbanizace a poctu obyvatel dochazi take v oblasti Velkych Prilep, Roztok, Rudne,
Cernosic a Dobfichovic.

Velmi dynamicky se rozviji oblast vymezena obcemi Jesenice — Vestec — Zlatniky-Hodkovice
— Dolni Bfezany. Intenzivni vystavba na katastru mésta Jesenice a také ve Vestci generuje
zvysujici se pozadavky na vefejnou dopravu, stejné jako vystavba védecko-technologickych
parku (tzv. Region STAR) na spojnici Vestec — Zlatniky-Hodkovice — Dolni Bfezany.
Ve Vestci bylo otevieno védecké centrum BIOCEV (planovany jsou dalSi objekty), v Dolnich
Bfezanech pak ELI a HILASE a v Hodkovicich INOCRYSTAL. Tyto projekty také znamenaji
zajisténi dopravni obsluznosti zejména ve sméru z Prahy. Pfestoze je zde provozovana
velmi intenzivni autobusova doprava s rostoucim podilem kloubovych autobusu, jez i pfi
velmi kratkych intervalech (souhrnné 5 minut & méné) narazi na kapacitni problémy
komunikaci i autobusovych terminala (viz vyse).

NejpalCivéjSim problémem celé oblasti je znacné zatiZeni silnini sité, diusledkem jsou
kazdodenni kolony na pfijezdovych komunikacich ve sméru do Prahy, zvlasté v ranni Spicce,
kdy zpozdéni dosahuji na fadé mist téméf denné 30-40 minut. Zaroven s vyjimkou okoli
zeleznicni traté 171 v celé oblasti chybi kapacitni kolejova doprava a je tedy nutné fesit
dopravni obsluhu pouze autobusy. Cely region se vSak také potyka s nedostatkem Skol a
mnoho obci Fesi svou spadovost do Skol v Praze, coz generuje dal$i pozadavky na spojeni k
zajisténi odvozu S8kolnich déti. | proto je tfeba stale intenzivnéji vyuzivat Zeleznici,
prohlubovat jeji integraci spolu s navaznymi autobusovymi linkami a spole¢né s Prahou
provéfit mozna mista k prodlouzeni tramvajovych trati do té€chto dopravné nejzatizenéjSich
mist StfedoCeského kraje.

Zasadni vyznam ma také feSeni preferencnich opatfeni pro autobusy, a to zejména
na pfijezdovych komunikacich do Prahy. V oblasti Rudné pomahaji nyni situaci feSit
revitalizované zeleznicni traté 122 a 173, na kterych vznikly nové zelezni¢ni zastavky a byly
zavedeny nové spoje. Problémem je i pfekryv autobusovych linek PID a SID v oblastech
Davle a Stéchovice.

7.

Nizkopodlazni kloubovy autobus na namésti v Mnisku pod Brdy
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Okres BeneSov

Zakladni charakteristika okresu

Stav integrace prevazuji linky SID, dale linky PID a PAD z jinych okresu

Hlavni spadové oblasti | Praha, BeneSov, Vlasim, Votice, Tynec nad Sazavou, Sazava

Vlasim — BeneSov — Praha, Votice — BeneSov — Praha, BeneSov

Hlavni pfepravni relace v - . .
prep — Vlasim, BeneSov — Tynec nad Sazavou

Mésta s MHD BenesSov, VlasSim

Moznosti prestupu mezi | BeneSov, Vlasim, Ceréany, Tynec nad Sazavou, Olbramovice,
vlaky a autobusy Votice, Sazava

Okres BeneSov je jednim z nejvétSich okresl ve StfedoCeském kraji, poctem obyvatel

v v

ve stfednich Cechach. Na Uzemi okresu se nachazi CHKO Blanik, dale diky svému
prirodnimu charakteru (oblast Posazavi) i historickym pamatkam (napfiklad zamek
Konopisté nebo hrad Cesky Sternberk) nabizi okres BeneSov fadu zajimavych turistickych

| ~ —

Autobusovy terminal v BeneSové se nachazi v bezprostredni blizkosti Zelezni¢ni stanice

Dopravni obsluznost okresu je zajiStovana zelezni¢ni dopravou na 6 tratich a vefejnou
linkovou osobni dopravou. Autobusové linky na uzemi okresu BeneSov jsou zafazeny

Sazavou a Sazavy.

Patefni spojeni BeneSova s Prahou zajistuje Zelezniéni trat 220 z Prahy do Ceskych
Budéjovic. Postupna modernizace této trati pomaha zefektivnit provoz a zkratit jizdni doby.
Autobusové nadrazi v BeneSové se velmi vhodné nachazi pfimo pred zelezni¢ni stanici,
ataké ViaSimi se podafilo vroce 2008 ziskat moderni autobusovy terminal kvalitné
propojeny se zeleznici. Celkové vSak vétSi provazanost autobusovych linek se Zeleznici
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chybi. LepS8i koordinaci autobusovych linek s vlaky i mezi autobusy navzajem spolecné
s revizi dopravni obsluznosti a pfizpusobenim jizdnich fada aktualnim pfepravnim potfebam
pozaduji obce z Mikroregionu Voticko. Komplikace pfi dopravnim spojeni vznikaji také
pfi cestach pfes hranice okresu — pfikladem je mésto Sazava lezici v blizkosti hranice
okres(, jehoz obyvatelé kromé& BeneSova a Prahy maiji cile cest napfiklad v Kutné Hore
a Koliné. Prilezitosti k feSeni téchto i dalSich pozadavku je realizace spole¢ného IDS pro
Prahu a Stfedocesky kraj.

Specifickou otazkou jsou pozadavky na dopravu pfes hranice kraji — napfiklad
do Pelhfimova (kraj Vysocina) nebo do Tabora (JihoCesky kraj). Tyto otazky je nutno fesit
ve spolupraci se sousednimi kraji.

Okres Beroun

Zakladni charakteristika okresu

Stav integrace prevazuji linky SID, dale linky PID v severni ¢asti okresu

Hlavni spadové oblasti | Praha, Beroun, Hofovice, Chynava, Revnice

Horovice — Beroun — Praha, Beroun — Kladno, Horovice —

Hlavni pfepravni relace Y. v . N
prep Pfibram, Hofovice — Rokycany — Plzen

Mésta s MHD Beroun, Horovice

Moznosti pfestupu mezi

Beroun, Zadni Tfeban, Zdice, Hofovice, Hostomice pod Brdy
vlaky a autobusy

Okres Beroun lezi v zapadni Casti StfedoCeského kraje a sousedi s Plzefiskym krajem
a s okresy Praha-zapad, Pfibram, Rakovnik a Kladno. Po strance hospodafské prevlada
v okrese Beroun pramysl, ktery je soustfedén do &tyf oblasti Beroun - Kralav Dvar - Zdice,
Hotovice — Komarov, Zebrak a Lodénice. Na dopravni trase do Prahy za hranici okresu
Beroun lezi primyslovy areal Rudna. Turisticky ruch pfitahuji pfirodni zajimavosti, jakou
je napf. vapencova oblast v okoli Berounky, kterou tvofi skalnaté utesy a jeskyné. V okrese
jsou i tfi chranéné krajinné oblasti, a to Cesky kras, Kfivoklatsko a Brdy. Berounsko
je vyhledavanym mistem rekreace a odpoc€inku, a to zvlasté v okoli Berounky. Vyznamné
jsou i kulturni pamatky, napf. Karl$tejn, Zebrak, Toénik, Nizbor a Hofovice.

V severni Casti okresu je vyznamna vystavba rodinnych domku. Silna vystavba v centralni
oblasti Berounska a v severni ¢asti okresu bude pokra¢ovat a budou proto rist pozadavky
na posileni dopravy v relaci Hofovice — Beroun — Praha.

Hlavni smér dopravy na okrese Beroun je veden na dopravni ose Praha — Plzefi a je tvofen
dalnici D5 a zelezni¢ni trati ¢. 170. Kromé Berouna jsou na této trase také dalSi vyznamna
mésta, které generuji pomérné znacnou poptavku po pfepravé do hlavniho mésta. Jsou
to Kraliv Dvar, Zdice, Zebrak a Hofovice. Na této trase tak vznika intenzivni provoz
autobusové dopravy.

Dal8i dopravni sméry jsou omezeny pfirodnimi Gtvary Brdy a Kfivoklatskymi lesy, a jsou
to sméry do mést Pfibram, Dobfi$, Kladno a Rakovnik. Uzemi je pfevazné obsluhovano
vefejnou linkovou autobusovou dopravou zafazenou do SID a v severni Casti okresu jsou
provozovany linky PID. Nékteré primyslové podniky si zajistuji provoz na 6 linkach zvlastni
linkové dopravy, vyhradné pro primyslovou oblast Zebrak.
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Mésto Beroun vybudovalo vroce 2015 nové autobusové nadrazi v blizkosti Zelezni¢ni
stanice. To umoznilo novou organizaci méstské i pfiméstské autobusové dopravy na uzemi
meésta Berouna a jeji sladéni a propojeni s drazni dopravou. Po rekonstrukci zeleznic¢ni traté
vyzaduje provést stavebni Upravy pro pfiblizeni vétSiho poctu spojl k Zelezni¢ni zastavce
Zdice.

V soucasné dobé v oblasti chybi hlubsi propojeni jednotlivych systému( vefejné dopravy,
coz je i predmétem pozadavku mésta Beroun v ramci realizace spole¢ného IDS pro Prahu
a StrfedoCesky kraj. LepSi nejen dopravni, ale i tarifni provazanost autobust a vlaku, by jesté
vice zlepSilo vyuziti nového autobusového nadrazi u zZelezni¢ni stanice Beroun. Problémem
je rovnéz kapacitné pretizeny terminal u stanice metra ZIi€in. Pro €ast cestujicich jsou

Autobus na pfiméstské lince SID C19 smér Beroun

Okres Kladno

Zakladni charakteristika okresu

Stav integrace prevazuji linky SID, dale linky PID a PAD

Hlavni spadové oblasti | Praha, Kladno, Slany, Velvary, Nové Straseci, Stochov

Kladno — Praha, Slany — Praha, Unhost — Praha, Kladno —

Hlavni pfepravni relace Slany, Kladno — Unhost

Mésta s MHD Kladno, Slany

Moznosti pfestupu mezi

vlaky a autobusy Kladno, Slany

Okres Kladno je nejlidnatéjSim okresem a Kladno samotné je zaroveri méstem s nejvys$Sim
poétem obyvatel ve StfedoCeském kraji. V oblasti Kladenska existuji pracovni pfilezitosti
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a je predpoklad jejich dalSiho rozSifovani (prumyslovy areal v Kladné), presto bude i nadale
nejvyznamnéjSim pfepravnim spojenim relace Kladno — Praha. Vyznamnym cilem z hlediska
cesty do zaméstnani je rovnéz letisté v Praze. V oblasti Slanska je situace odliSna
(nedostatek pracovnich pfilezitosti ve Slaném a okolnich obcich), pfedpoklada se proto
i nadale poptavka po pfepravnim spojeni Slany — Praha a Slany — Kladno. DalSi pfepravni
relace v oblasti maji mistni nebo regionalni charakter, napf. na Velvarsku, Zvolenévesku
nebo Lansku.

Autobusova linka smér Chyriava, Podkozi, hor. (pfes Unhost)

Na Kladensku je vyznamné rozsSifen systém SID, jehoz soucasti je i MHD v Kladné.
Z hlediska integrované dopravy je vS8ak na trase Praha — Kladno neobvykla situace. Hlavni
zeleznicni trat na Prahu (120) je plné integrovana do PID, a to pro vSechny kategorie viaku
na této trati (tj. Os, Sp a R). Autobusové linky na trase Praha — Kladno jsou zafazeny do SID
jen Castecné, a to linky obsluhujici pfedevSim obce na trase, které maji nizSi poCet spoju.
Zrychlené a rychlikové linky vice provozovatell nejsou soucasti SID, jsou provozovany
predevSim na komeréni riziko dopravcl. Souhrnné jezdi autobusy na trase Praha — Kladno
v odpoledni Spi€ce zhruba 5-10 minut, v ranni Spi¢ce se interval blizi 5 minutam.

Druhym nejvétSim méstem okresu Kladno je mésto Slany. Méstské a regionalni autobusové
linky v jeho okoli a také linky spojujici toto mésto s Prahou nejsou zafazeny do zadného IDS.

Problémem v oblasti Slanska je celkové nizka nabidka spoju a mala provazanost
autobusové a Zelezni¢ni dopravy (napf. v oblasti Velvar).

Nezanedbatelna je také pfiméstska autobusova doprava z oblasti Nové Straseci, Stochov
a Unhost do Prahy. Do Unhosté také zajizdi autobusova linka PID.

Okres Kladno je zna¢né ovlivnén neexistenci kvalitniho a kapacitniho Zelezni¢niho spojeni
s Prahou, dasledkem jsou velmi silné prepravni proudy realizované autobusy a ztoho
vyplyvajici problémy ve StfedoCeském kraji i hlavnim mésté Praze. Situaci komplikuje také
vysoka tarifni roztfisténost v dusledku prekryvu systému PID, SID a nezaintegrovanych linek
PAD. Integrace Kladenska a Slanska do spole¢ného IDS Prahy a StfedoCeského kraje
je proto jednou z nejvys$Sich priorit vzajemné spoluprace obou kraju.
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Okres Kolin

Zakladni charakteristika okresu

Stav integrace zapadni ¢ast okresu linky PID, vychodni ¢ast linky SID

Praha, Kolin, Cesky Brod, Tynec nad Labem, Pe¢ky, Zasmuky,

Hlavni spadové oblasti ..
Koufim

Kolin — Cesky Brod — Praha, Kolin — Kutna Hora, Kolin —
Hlavni pfepravni relace | Podébrady — Nymburk, Kolin — Koufim, Kolin — Zasmuky, Kolin —
Tynecn. L. - Zizelice, Kolin — Pecky, Kolin — TPCA

Mésta s MHD Kolin, Cesky Brod

Moznosti pfestupu mezi

viaky a autobusy Kolin, Cesky Brod, Pofi¢any, Pecky, Velim, Becvary, Planany

Okres Kolin se nachazi ve vychodni Casti StfedoCeského kraje, pficemz mésto Kolin
je vyznamnym cilem prepravni poptavky nejen v ramci okresu, ale také z okolnich okresu.
V Koliné je kromé kol a zdravotnickych zafizeni fada pramyslovych podnikl (napf. TPCA),
mésto je to souCasné vyznamnym ZzelezniCnim uzlem. Vyznamnym turistickym cilem
je Koufim (Skanzen Muzeum lidovych staveb), zajimavou lokalitou je Zehuriskd obora
a Zehurisky rybnik.

VSechna vétsi mésta v okrese Kolin jsou obslouZzena Zelezni¢ni dopravou s pomérné
intenzivnim provozem. Pfes mésto Kolin vede |. tranzitni koridor z Prahy do Ceské Tiebové
a severojizni rychlikova trat od Nymburka a Podébrad do Kutné Hory a Caslavi.

Provoz vlak( i autobus(i v oblastech Ceského Brodu a Kostelce nad Cernymi lesy
je v soucasné dobé jiz sougasti PID. Piestupni uzel Cesky Brod funguje jako nazorny pfiklad
uzlu integrované dopravy, kde fada autobusovych linek navazuje na patefni zelezniéni linku
od Prahy a je umoZnén vzajemny pifestup mezi linkami. Roli patefni dopravy zajistuji také
autobusové linky na trase Praha — Kostelec nad Cernymi lesy — Kutna Hora / Uhlifské
Janovice, na které v prestupnich bodech (naptiklad Kostelec nad Cernymi lesy, namésti
nebo Zdanice, U Jan(l) navazuji dal$i autobusové linky. Pfestoze se jedna o linky PID,
navaznosti nejsou fedeny jen ve sméru do Prahy, ale vzajemné garantované pfestupy jsou
zajistény i do dalSich spadovych cili Zasmuky, Kutna Hora atd. V zapadni ¢asti okresu je tak
zajisténa vysoka mira integrace Zeleznice a autobusové dopravy navzajem.

Ve vychodni ¢asti okresu jsou autobusové linky (mimo méstskou dopravu v Koling) soucasti
autobusové linky systému IREDO (integrovany dopravni systém Kralovéhradecka
a Pardubicka).

Problematicka je situace v mistech, kde se prekryvaji systémy PID a SID, a to nejen
z pohledu tarifniho, ale také z hlediska koordinace a navaznosti. Napfiklad mésto Koufim
opakované projevilo zajem o sjednoceni integrovanych systému ve své oblasti. Podobna
situace je v Zasmukach, Peckach a;.
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Priméstska autobusova linka PID 382 do Sazavy (pres Stribrnou Skalici)

Okres Kutna Hora

Zakladni charakteristika okresu

Stav integrace prevazuji linky SID, dale linky PID v zapadni ¢asti okresu

Praha, Kutna Hora, Caslav, Uhlifské Janovice, Sazava, Zru¢ nad

Hlavni spadové oblasti R X
P Sazavou, Zbraslavice

Caslav — Kutna Hora — Praha, Kutna Hora — Caslav, Kutna Hora

Hlavni prepravni relace — Kolin, Kutna Hora — Zbraslavice, Kutna Hora — Suchdol

Mésta s MHD Kutna Hora, Caslav

MozZnosti pfestupu mezi

Kutna Hora hl. n., Kutna Hora mésto, Caslav, Zabofi nad Labem
vlaky a autobusy

Okres Kutna Hora je charakteristicky svou nizkou hustotou obyvatelstva. V okrese jsou ffi
vétsi mésta - Kutna Hora, Caslav a Uhlitské Janovice, ze kterych jsou zajistovany dalsi
prepravni potfeby do Sazavy, Zru€e nad Sazavou, Zbraslavic a ZbySova. Okres Kutna Hora
sousedi s krajem Vysocina (od GolCova Jenikova, Chotébore, LedCe) a Pardubickym krajem
(od Tfemosnice, Podhofan u Ronova, Hefmanova Méstce, Chvaletice a Prelouce), takze
nékteré autobusové linky prejizdéji do sousednich kraju. Mésto Kutna Hora s bohatou
historii, které je zapsané v seznamu svétového kulturniho dédictvi UNESCO, zaznamenava
kazdoro¢né v letnim obdobi velky zajem turistd. Vyznamné jsou i kulturni pamatky jako
zadmek Kadina nebo Zleby.

Ve mésté Kutna Hora plsobi vyznamna spolecnost Foxconn Technology CZ s.r.o. zabyvajici
se vyrobou LCD monitord a pocitacovych komponentud. Do firmy Foxconn v Kutné Hofe jezdi
autobusy zvlastni linkové dopravy zajisténé agenturou svazici zaméstnance podniku.
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Okresni mésto Kutna Hora a nedaleké mésto Caslav lezi na Zelezniéni trati 230, diky které
maji pomérné kvalitni Zelezni¢ni spojeni s Prahou diky rychlikim. Bohuzel se kutnohorské
hlavni nadrazi nachazi daleko od centra mésta. Z tohoto nadrazi na rychliky navazuji osobni
vlaky traté 235 do Zru€e nad Sazavou se zastavkou prakticky v centru Kutné Hory. Situace
by se méla zlepSit po realizaci tzv. Kutnohorského oblouku, coz by umoznilo pfimé vedeni
vlakll z Prahy do centra Kutné Hory (podrobnéji viz kapitola 4.2.1.2.)

Autobusova doprava je na vétSiné okresu zafazena do systému SID. Regionalni autobusové
linky jsou vzhledem k charakteru osidleni zpravidla vedeny jen v pracovni dny pro pfepravu
do zaméstnani, Skol, ufadl, zdravotnickych zafizeni a zpét. Posledni spoje jezdi zpravidla
kolem 19. hodiny. Dopravni obsluznost z Caslavi a Kutné Hory je vedena i do okresniho
mésta Kolin, kde sidli firma TPCA. Vikendova doprava v okrese Kutna Hora je velmi
omezena, chybi tak spojeni i mezi vétSimi mésty nebo v lokalitach s potencialem turistické
poptavky.

V navaznosti na oblast Kostelce nad Cernymi lesy jsou do Kutné Hory a Uhlitskych Janovic
vedeny takeé linky PID, které jezdi i ve veCernim obdobi a vikendech. Do okresu Kutna Hora
z vychodni strany zajizdéji taktéz regionalni autobusové linky systému IREDO (integrovany
dopravni systém Kralovéhradecka a Pardubicka).

Okres Mélnik

Zakladni charakteristika okresu

v zapadni Casti okresu prevazuji linky PID, ve vychodni linky

Stav integrace PAD

Hlavni spadové oblasti | Praha, Mélnik, Neratovice, Kralupy n. VIt., Mlada Boleslav

Mélnik — Praha, Neratovice — Praha, Kralupy n. VIt. — Praha,
Hlavni pfepravni relace | Mélnik — Mlada Boleslav, Kralupy n. VIt. — Mélnik, Kralupy n. VIt.
— Kladno, Neratovice — Mé&lnik, Neratovice — Mlada Boleslav

Mésta s MHD Mélnik, Neratovice, Kralupy nad Vltavou

Moznosti pfestupu mezi | Mélnik, Neratovice, Kralupy nad Vitavou, VSetaty, Vranany,
vlaky a autobusy Kostelec nad Labem, MSeno

V okrese Mélnik jsou nékteré primyslové podniky v Gtlumu, proto je potfeba vice zajiStovat
prepravu ob&ant do oblasti s vySSim podétem pracovnich pfilezitosti. Na Uzemi okresu
dochazi k rozvoji vystavby skladovych oblasti a vystavby rodinnych dom pfedevsim v okoli
dalnice D8 a v oblasti mésta Kralupy nad Vitavou. Na Uuzemi se nachazi CHKO Kokofinsko,
které je charakteristické svym turistickym ruchem, je tedy vhodné rozvijet dopravu
i pro podporu cest ve volném Case.

V tomto okrese se nachazi vice mést svyznamnou poptavkou po dopravé do Prahy
a v kazdém z nich je situace dosti odlisna. Na zapadnim okraji okresu lezi mésto Kralupy
nad Vltavou, které jeho stfedem vhodné protina hlavni Zelezniéni trat z Usti nad Labem,
Décina a Némecka. VSechny vilaky zde zastavujici jsou pIné integrovany do PID (v€etné
zastavujicich rychlikd). Soucéasti PID je i mistni MHD a ¢ast regionalnich autobusovych linek
ve smeéru Odolena Voda. Do systému SID jsou v Kralupech zapojeny dvé regionalni
autobusové linky ve sméru Kladno a Velvary. Vétsina linek autobusovych linek vSak neni
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v zadném IDS, i proto bylo okoli Kralup zafazeno jiz na rok 2016 mezi prvni oblasti rozvoje
spolecné integrace ve spolupraci StfedoCeského kraje a Prahy.

V Neratovicich jsou od roku 2012 pIné integrovany vSechny kategorie viakd (ij. vCetné
rychliki) na jednokolejné neelektrifikované trati 070 z Prahy do VSetat. V autobusové
dopravé se do roku 2015 podobné jako v Kralupech prekryvaly linky v riznych tarifnich
systémech (linky PID s nezaintegrovanymi linkami PAD a MHD), které mély navic v Praze
odliSné nastupni zastavky (Nadrazi HoleSovice a Ladvi). Proto byly zdejSi linky do Prahy
spole¢né s linkami na trase Praha — Mélnik, Neratovice — Mélnik a MHD Mélnik soucasti
pilotniho projektu spole¢né integrace Prahy a StfedoCeského kraje. Z Neratovic jsou dale
vedeny linky PID smér Kostelec nad Labem a Brandys nad Labem — Stara Boleslav,
z Kostelce nad Labem je vedena pfima linka PID do Prahy.

Samotné okresni mésto Mélnik je od dubna 2015 po realizaci pilotniho projektu spole¢né
integrace napojené na Prahu i na Neratovice autobusovymi linkami PID, které s linkami
Praha — Neratovice tvofi jeden koordinovany svazek linek zajistujici i obsluhu dalSich obci
na trase (napf. Libeznice) a také prazskych méstskych Casti. V ramci koordinace jizdnich
fadu byla i sjednocena nastupni zastavka pfiméstskych linek PID a prazskych méstskych
linek PID u stanice metra Ladvi, odkud jiZz pfedtim méstské linky a ¢ast pfiméstskych linek
odjizdély.

Pilotni projekt spolecné integrace je velmi Uspésny, jiz po prvnim roce provozu doslo
k narlstu cestujicich 0 20 %.

Priméstska autobusova linka PID 375 z Brandysa nad Labem u stanice metra C Letriany

Kromé trati na Prahu ze VSetat a Kralup nad Vitavou vede okresem Mélnik také trat 072
z Lysé nad Labem, Starou Boleslav, VSetaty, Mélnik a Stéti do Litoméfic a Usti nad Labem.
Lze tak vyuzit i Zelezniéni dopravu jak pro dopravu v ramci regionu, tak pro cestovani
z Mélnika do Prahy s prestupem, nékteré vlaky jsou pfimé.

Mésto Mélnik tedy nema sice tak vyhodnou polohu na Zeleznici pro pfimé spojeni do Prahy
jako Neratovice, ale i zde je vhodné zapojeni Zeleznice do dopravni obsluhy zvysit. V oblasti
je vhodné provéfit zfizeni novych autobusovych zastavek pro zvySeni poétu pfestupnich
bodi a lepSi vyuzitelnosti kombinace Zzelezni¢ni a autobusové dopravy pro cestujici.
Na zakladé této skuteCnosti bude mozno zajistit zlepSeni navaznosti regionalnich linek
na patefni zZelezni¢ni dopravu, navazujici téz na dopravu do sousednich kraju. U zelezni¢ni
stanice v mésté MSeno je planovana uprava komunikace a vystavba novych autobusovych
zastavek pro moznost zajizdéni vSech typu autobusl (v sou¢asné dobé mohou zajizdét
pouze minibusy). U Zzelezni¢niho nadrazi v mésté Mélnik je provéfovana autobusova
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zastavka pro moznost pfestupu na drazni dopravu. Naopak kvalitni pfestupni uzel jiz vznikl
v nedavné dobé u Zelezni¢ni stanice VSetaty.

Do pilotniho projektu integrace byla zapojena také linka Praha — Mé&lnik — Stéti v Usteckém
kraji, ve spolupraci s Usteckym krajem bude s ohledem na Uzkou provazanost linek v oblasti
Mé&lnik — Stéti — Roudnice n. L. — Kralupy nad Vltavou potfeba pokragovat i v dal$ich etapach
integrace Mélnicka.

Severovychodni ¢ast okresu Mélnik (napf. okoli MSena) ma Fidsi osidleni a autobusové ani
zeleznicni linky zde nejsou zaintegrovany. V navaznosti na ostatni etapy budou do integrace
zapojeny i tyto ¢asti okresu (viz harmonogram v kapitole 3).

Okres Mlada Boleslav

Zakladni charakteristika okresu

Stav integrace pfevazuji linky PAD, v jizni ¢asti okresu linky PID

Praha, Mlada Boleslav, Mnichovo Hradisté, Béla pod Bezdézem,
Hlavni spadové oblasti | Bakov nad Jizerou, Benatky nad Jizerou, Dolni Bousov,
Dobrovice, Horky nad Jizerou

Mnichovo Hradisté — Mlada Boleslav — Praha, Benatky n. Jizerou
Hlavni pfepravni relace | — Praha, Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté, Mlada Boleslav —
Benatky n. Jiz., Mlada Boleslav — Béla pod Bezdézem

Mésta s MHD Mlada Boleslav

Moznosti pfestupu mezi

Mlada Boleslav mésto, Mnichovo Hradisté, Bakov nad Jizerou
vlaky a autobusy

Okres Mlada Boleslav se nachazi v severni &asti stfednich Cech. Svoji rozlohou i postem
obyvatel zaujima okres tfeti misto ve StfedoCeském kraji.

Nejvice pfepravnich relaci v okrese sméfuje do okresniho mésta Mlada Boleslav, ktera
nabizi moznosti zaméstnani u automobilového podniku s mezinarodnim vyznamem -
SKODA AUTO a.s. Toto mésto zaznamenava téz rozvoj $kolstvi - zakladni, stfedni a vysoké
Skoly a odborna ucilisté. Druhym nejvyznamnéjSim méstem okresu je Mnichovo Hradisté.
Silna autobusova doprava je téz vedena do Prahy (Siroka nabidka zaméstnani, Skoly a jiné).
Vyznamné se na frekvenci cestujicich podili cestovni ruch, ktery je patrny nejvice v severni
a zépadni oblasti regionu (CHKO Cesky réj).

V okrese Mlada Boleslav neni az na malé vyjimky integrace vefejné dopravy realizovana.
VétSina autobusovych linek je provozovana v rezimu pravidelné autobusové dopravy (PAD),
mimo integraci jsou i linky MHD v Mladé Boleslavi a Zeleznice. Integrace autobusovych linek
do PID se tyka pouze nékolika obci v jizni €asti okresu pobliz Staré Boleslavi.

Kromé integrace vefejné dopravy je vtomto okrese potfeba postupné posilovat dopravu
do rozSifujicich se priimyslovych zén v okoli Mladé Boleslavi a do menSich obci s naristem
nové zastavby. Od zvySenych potieb a poZadavku cestujici vefejnosti se odviji i potfebny
rozvoj dopravni obsluznosti. Je nutné také feSit zlepSeni spojeni Mlada Boleslav — Praha
a na dalSich hlavnich trasach ve vec€ernich hodinach a o vikendech.
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Okres Nymburk

Zakladni charakteristika okresu

Stav integrace zapadni ¢ast okresu linky PID, vychodni ¢ast linky SID

Praha, Nymburk, Podébrady, Lysa nad Labem, Milovice,

Hlavni spadove oblasti Sadska, Méstec Kralové

Podébrady — Nymburk — Praha, Lysa nad Labem — Milovice,
Hlavni pfepravni relace | Nymburk — Mlada Boleslav, Nymburk — Podébrady — Kolin,
Nymburk — Sadska, Podébrady — Méstec Kralové

Mésta s MHD Nymburk

Moznosti pfestupu mezi

viaky a autobusy Nymburk, Podébrady, Lysa nad Labem, Milovice

Okres Nymburk je charakteristicky svymi urodnymi rovinami v Polabi, velkou roli zde proto
hraje zemédélska vyroba. Samotné mésto Nymburk je v8ak rovnéz sidlem Fady
pramyslovych podnik(l, a také vyznamnym Zelezniénim uzlem. Zelezniéni doprava ma
v okrese Nymburk velmi vysoky vyznam, vétSina hlavnich pfepravnich relaci je zde
zajisStovana pravé viakem. Specifikem je mésto Milovice, kde dochazi k pomérné rychlému
nartstu obyvatel (v sou¢asné dobé cca 12 500 — v roce 2000 meélo pouhych 3 900), ktefi
jezdi za praci v naprosté vétSiné do Prahy. Vyznamnym turistickym cilem v okrese Nymburk
jsou predev§im Podébrady (Lazné Podébrady), dale pak zamek Loucen, Pferov nad Labem
(skanzen — Polabské narodopisné muzeum), Ostra (Historicka vesnice — replika keltské
osady), chatova osada Kersko (€ast obce Hradistko) a piskovcové jezero u Sadskeé.

V zapadni Casti okresu v okoli mést Lysa nad Labem a Sadska jsou osobni a spéSné viaky
i autobusy zapojeny do PID, v navaznosti na linky PID v oblasti Ceského Brodu a Celakovic.
Cesky Brod, Poficany a Celakovice jsou zarovei vyznamnymi pFestupnimi body
s garantovanymi navaznostmi mezi vlaky a autobusy pokracujicimi do okresu Nymburk.
V této oblasti je podobné jako v okoli Ceského Brodu a Kostelce nad Cernymi lesy vysoka
mira integrace a koordinace autobusovych a Zelezni¢nich linek. Autobusové linky PID jsou
dale vedeny také do Podébrad a Pecek, soucasti PID je i linka MHD navazujici na viaky
v Milovicich.

Ve vychodni ¢asti okresu jsou autobusové linky soucasti SID (s vyjimkou MHD v Nymburce)
a vlaky nejsou integrovany. V Nymburce i v Podébradech je autobusové stanovisté umisténo
pfimo pfed Zeleznicnim nadrazim, tudiz vhodna situace pro zapojeni Zeleznice
do spole¢ného IDS Prahy a StfedoCeského kraje.

V oblasti Lysé nad Labem a Milovic se linky PID a SID prekryvaji, vznikaji komplikace
pro cestujici s koordinaci spoji a s ruznymi tarify - pfi pfestupu v Milovicich nebo Lysé nad
Labem z autobusu SID nebo PAD na vlaky v ramci PID si cestujici museji kupovat novou
jizdenku. Ne&které autobusové spoje se prepliuji, zatimco jiné maji kapacitni rezervy.
S ohledem na tuto situaci byla na Zadost mést Lysa nad Labem a Milovice zafazena jiz
na rok 2016 mezi prvni oblasti rozvoje spole¢né integrace ve spolupraci StfredoCeského kraje
a Prahy. Soucasti integrace jsou také linky PAD na trase Lysa nad Labem — Benatky nad
Jizerou.

Stranka 68



Okres Pribram

Zakladni charakteristika okresu

Stav integrace pfevazuji linky SID, dale v severni ¢asti okresu linky PID

Praha, Pfibram, Rozmital pod TfemSinem, Dobfis, BFeznice,

Hlavni spadové oblasti Sedlgany, Jince

Pfiboram — Dobfi§ — Praha, Pfibram — Dobfi§, Pfibram -
SedICany, Pfibram — Jince, Pfibram — BfFeznice, PFfibram -
Rozmital pod TfemSinem, Dobfi§ — SedlCany, Dobfi§ — Novy
Knin

Hlavni pfepravni relace

Mésta s MHD Pribram

Moznosti pfestupu mezi

Pfibram, Bfeznice, Dobfi§, Rozmital pod Tfemsinem
vlaky a autobusy

Okres Pribram je nejrozlehlejSim okresem v ramci StfedoCeského kraje. Rozlohou zaujima
15% celkové plochy kraje. Na vychodé sousedi s okresem BeneSov a ze severu s okresy
Praha-zapad a Beroun. Ze zapadu ma spole¢nou hranici s Plzenskym krajem a v jizni Casti
s krajem JihoCeskym. Mezi nejvyznamnéjSi prumyslové obory patfi strojirenstvi,
potravinafstvi a metalurgie nezZeleznych kovu s podniky Ravak a.s., Kovohuté PFibram,
Povitavské mlékarny SedICany, Bobcat Dobfis. V dusledku utlumu téZebniho primyslu
po roce 1989 doslo k prudkému narustu nezaméstnanosti na celém Uzemi okresu a zvySeni
prepravy cestujicich v autobusové dopravé z jednotlivych Uzemnich regiont ve sméru
na Prahu.

Okres protina nejvyznamnéjsi vodni tok — Vltava s prehradnimi nadrzemi Slapy, Kamyk
a Orlik, které s ostatnimi kulturnimi pamatkami patfi mezi dllezita turisticka centra Ceské
republiky. Nové naroky na dopravni obsluznost budou pravdépodobné vznikat v souvislosti
se zpfistupnénim byvalého vojenského prostoru Brdy pro turistiku.

Spojeni z Pfibrami do Prahy je zajisténo predevSim intenzivni autobusovou dopravou.
Existuje také moznost vyuzit spojeni po Zeleznici pfimymi rychliky pfes Beroun, které vSak
jezdi v intervalech dvé, resp. Ctyfi hodiny s delSi jizdni dobou oproti autobusové dopravé.
VétSina autobusovych linek v okrese (v&etné MHD v Pfibrami) je soucasti SID. Na patefnich
linkach z Prahy do Pfibrami a do SedI¢an se podili vice dopravcu, spoje jsou navzajem
koordinovany. Vlaky vtomto okrese nejsou zaintegrovany (s vyjimkou traté do Dobfise
zafazené do PID). V jizni ¢asti okresu jsou provozovany i autobusové linky PID, v oblasti
DobfiSe a Nového Knina.

Nejvétsim problémem je znacné zatiZeni silniéni sité ve sméru do Prahy, zejména na ulici
Strakonicka na uzemi hlavniho mésta. Dusledkem jsou kazdodenni kolony zejména v ranni
Spi¢ce, kdy zpozdéni dosahuji fadoveé desitky minut, ktera se poté prenaseji i do spoju
ve sméru z Prahy.

Stranka 69




Okres Rakovnik

Zakladni charakteristika okresu

Stav integrace pfevazuji linky SID, déle linky PAD

Hlavni spadové oblasti | Praha, Rakovnik, Nové Straseci, Stochov, Kladno

Rakovnik — Nové Straseci — Praha, Rakovnik — Nové Straseci —
Hlavni ptepravni relace | Kladno, Rakovnik — Cista, Nové Straseci — Slany, Rakovnik —
Kfivoklat — Beroun

Mésta s MHD Rakovnik

Moznosti pfestupu mezi

Rakovnik, Zbecno
vlaky a autobusy

Okres Rakovnik je nejméné zalidnénym okresem ve StfedoCeském kraji. Postupné ruseni
prumyslovych podniki a zemédélskych druzstev v okrese pfispélo k nezaméstnanosti
v tomto regionu. NejvétSim zdrojem pracovnich mist je pramysl, ktery se soustfeduje
do Rakovnika, ktery je cilem dojizdky z okolnich mést a obci. V okrese je stale zajem
o spojeni v relacich Rakovnik — Nové StraSeci — Kladno a Praha, které je zajisténo
prfedev§im autobusovou dopravou. Je mozno také vyuzit spojeni vlakem (pfimé rychliky
a spésné vlaky do Prahy), které v8ak jezdi v intervalech dvé, resp. ¢tyfi hodiny s delSi jizdni
dobou oproti autobusové dopravé.

VétSina autobusovych linek v okrese v€etné méstské dopravy v Rakovniku je soucasti SID.
Na linkach do Prahy je integrace jen ¢aste¢na, vlaky nejsou zaintegrovany. V Rakovniku jsou
autobusoveé linky ukonéeny v novem autobusovém nadrazi nedaleko od Zelezni¢ni stanice.

= . —

Autobus dopravce ANEXIA v nastupni zastavce Hrad¢anska smer Rakovnik
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Nové vznika zajem cestujicich z jinych okresu i kraji o spojeni s Rakovnikem pravé kvdli
potencialnim pracovnim mistim v primyslové zéné v Rakovniku, které se v sou¢asné dobé
potykaji s nedostatkem pracovnikd. ZlepSeni spojeni do Plzenského kraje je pozadovano
i obcemi z okresu Rakovnik kvuli dojizdce do $kol.

Okres Rakovnik je znacné ovlivnén neexistenci kvalitniho a kapacitniho zelezni¢niho spojeni
s Prahou, dasledkem jsou velmi silné prepravni proudy realizované autobusy a ztoho
vyplyvajici problémy ve StfedoCeském kraji i hlavnim mésté Praze.

4.2.2.2 Priprava jizdnich fadu na rok 2016
Priprava integrace jednotlivych oblasti

Na pocatek Cervence 2016 se pfipravuje integrace oblasti Lysa nad Labem — Milovice, a také
pokracovani druhé casti integrace Mélnicka, a to na spojnici Mélnik — Vrafiany — Kralupy nad
Vltavou. V téchto oblastech se prekryvaji rizné systémy a rozdilné tarify autobusovych linek
(PID, SID, PAD) spolu se zeleznici zapojenou do PID, integrace vefejné dopravy do jednoho
systému je zde dlouhodobé pozadovana mésty a obcemi. Prekryv rlznych systému
zpusobuje rovnéz kapacitni problémy — zatimco nékteré autobusy jsou cestujicimi pretizené,
jiné nevyuzivaji s ohledem na tarifni bariéry. Cilem integrace je sjednotit tarify, zjednodusit
vedeni linek, vice zapojit Zeleznici, a také zlepsit koordinaci jednotlivych druh(l dopravy mezi
sebou. Cestujici tak budou moci cestovat na jednu jizdenku rdznymi autobusovymi dopravci
i vlaky, a to nejen v ramci StfedoCeského kraje, ale také do Prahy. Zna¢nou vyhodou je i SirSi
moznost vyuziti pfedplatnych jizdenek — cestujici uSetfi a odbaveni probiha rychleji (moznost
cestujicim zkratit jizdni dobu).

spoleCnym zajmem Stfedoleského kraje, stfedoCeskych mést a obci a hlavniho mésta
Prahy. Intenzivnéjsi koordinace a integrace linek pomaha nejen zlepsit a zefektivnit dopravni
obsluhu na uUzemi StfedoCeského kraje, ale také snizuje dopravni zatéz komunikaci
a autobusovych terminald na uzemi hlavniho mésta Prahy, protoZe je ve vétSi mife
pro spojeni do Prahy vyuzivana zeleznice.

Integrace v oblasti Lysé nad Labem a Milovic

V této etapé integrace maji byt zapojeny do PID linky mezi Lysou nad Labem, Milovicemi
a Benatkami nad Jizerou. Diky tomu bude na vétSiné uzemi Lysé nad Labem a na trase mezi
Lysou nad Labem a Milovicemi sjednocen tarif na autobusovych linkach a na Zzeleznici.
Velkym zlepSenim bude rozSifeni provozu navaznych autobusl na vlaky v Milovicich, vice
navazujicich spoju se predpoklada nejen v pracovni dny, ale i o vikendu a ve vecernim
obdobi. Prestoze pfibude navaznych spoju, cestujici nebudou muset hledat spojeni v mnoha
jizdnich fadech a vedeni linek se zjednodusi a zpfehledni.

Integrace na trase Mélnik — Vranany — Kralupy nad Vitavou

Integrace Il. etapy Mélnicka navazuje na jiz zaintegrované linky PID v Mélniku a Kralupech
nad Vitavou, kde byly zapojeny i linky méstské dopravy. Vyhoda sjednoceni tarif(l
autobusovych linek a vlaki ma umoznit 1épe provazat oba druhy dopravy — nové maji byt
jizdni fady autobusll zkoordinovany podle Zeleznice ve Vrananech. Soucasti integrace
se maji stat nové i zelezni¢ni linky do Luzce nad Vltavou a Hornich Berkovic. S ohledem
na blizkost hranic kraju je tento projekt pfipravovan ve spolupraci s Usteckym krajem — dalsi
spoluprace bude pokracovat i v nasledujicich etapach.

ZlepsSeni rozsahu dopravni obsluhy

V aktualnim jizdnim Fadu doslo na pfelomu let 2015/2016 na zakladé doSlych pozadavku
mést a obci k zavedeni fady novych spojl, které maiji zlepSit predevsim dopravu do Skol
a do zaméstnani. Na zacCatku sSkolniho roku v zafi 2016 se predpoklada dalSi zavedeni
novych spojl pro zlepSeni dopravni obsluhy.
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Pozadavky mést a obci spolu s pfepravni poptavkou budou vyhodnocovany a s ohledem
na finanéni moznosti objednavateld se predpoklada realizace téchto opatfeni
i v nasledujicich letech.

4.2.2.3 Vyhled na obdobi 2017 - 2020
Priprava integrace jednotlivych oblasti

Na zakladé schvaleného harmonogramu se piedpoklada postupna integrace vSech oblasti
ve StfedoCeském kraji a hlavnim mésté Praze. Nejvétsim projektem na rok 2017 je integrace
Kladenska a Slanska, dale by se mély zapojit dalSi ¢asti Mélnicka a Nymburska, a také
napfiklad linky na trase Praha — SediCany a Novy Knin — Dobfi§ (v navaznosti na
jiz integrované linky v oblasti Stéchovic a Nového Knina). S ohledem na vzajemnou provozni
i ekonomickou provazanost je tfeba integraci realizovat pfi t&€sné spolupraci StredoCeského
kraje, hlavniho mésta Prahy a stfedoCeskych mést a obci. V pfihranicnich oblastech bude
potfeba zintenzivnit spolupraci i s ostatnimi kraji, podobné jako je jiz v sou¢asné dopravé
s Usteckym krajem. Kooperace s ohledem na provozni stranky je nutna i s dopravci a dal$imi
partnery.

V ramci pfipravy spoleéného IDS Prahy a StfedoCeského kraje mohou byt zapojovany i velmi
riznorodé oblasti s odliSnou strukturou, a také s rozli€nymi vychozimi situacemi z hlediska
rozsahu nabidky spoju i provazanosti autobust se Zeleznici i mezi sebou navzajem. Presto
je tfeba obyvatelum vSech oblasti nabidnout vyhody integrace dle zasad 1 jizdenka, 1 tarif,
1 jizdni fad, 1 sit — pochopitelné se zohlednénim mistnich pfepravnich vazeb a potfeb.

Postupné zapojovani jednotlivych oblasti je pfilezitosti reagovat na nové pFepravni potieby
a prizpUsobit provoz verejné dopravy aktualni situaci. Pokud se toto v kombinaci s vyhodami
integrace podafi, je to velka Sance pfilakat do vefejné dopravy nové cestujici, ktefi dnes
z riznych davodl na svych cestach upfednostriuji automobil. Dosavadni zkuSenosti etapy
integrace narusty cestujicich potvrzuji. Pfitom pravé uzsi provazanost jednotlivych druhud
dopravy je zaroven tim efektivnéjSim feSenim, nez pouze v ramci oddélenych systému. VysSi
pocet cestujicich je mozno pfilakat i diky zvySeni informovanosti v okamziku integrace dané
oblasti — proto je to zaroven nejvhodnéjSi okamzik pro pfizpUsobeni linek a jizdnich fadui
aktualnim pfepravnim potfebam. Provedeni optimalizace a integrace jednotlivych oblasti
je nutné pro lepsi pfipravu jednotlivych dopravné-ekonomicky propojenych svazki
na vybérova fizeni na autobusové dopravce.

Zlepseni rozsahu dopravni obsluhy

V ramci vzajemné spoluprace s mésty, obcemi ve StfedoCeském kraji a s hlavnim méstem
Prahou je tfeba postupné zlepSovat rozsah obsluhy vefejnou dopravou a reagovat tak
na sou€asne piepravni naroky. Kromé samotného zlepSeni dopravniho spojeni na mistni
urovni pfinasi kvalitnéjSi vefejna doprava i lepSi podminky pro rozvoj regionu, zejména
v turisticky zajimavych lokalitach. PFilezitosti k efektivnimu rozsSifeni nabidky spoju je
pfiprava spole¢ného IDS Prahy a StfedoCeského kraje, nékteré pozadavky a Upravy provozu
je vhodné a mozné uskuteCnit jeSté prfed realizaci spoleéného IDS. ZlepSeni rozsahu
dopravni obsluhy by se mélo ve spolupraci s mésty a obcemi tykat pfedevsim téchto oblasti:

o zlepSeni dopravy do Skol a zaméstnani, feSeni dopravni obsluhy v oblastech s nové
vznikajicimi pracovnimi pfilezitostmi

e pfiblizeni ¢asového rozlozeni nabidky spoju vefejné dopravy aktualnim pozadavkim
— i vlivem zmeény zacatkl a koncu pracovnich dob (napfiklad pro pracujici
v supermarketech do 20 hodin), zlepSeni dostupnosti obanské vybavenosti

e ZlepSeni rozsahu provozu navaznych autobusovych linek na Zeleznici (navazné
autobusy maji ¢asto vyrazné omezenéjsi rozsah provozu oproti viakiim)

e ZlepSeni dopravni obsluhy a ozZiveni regionu v turisticky zajimavych lokalitach
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Rozvoj navaznych autobusovych linek k Zeleznici

Pfestoze je patefi integrované dopravy zeleznice, provazanost autobusové dopravy s vliaky
je na fadé mist na nizké urovni, proto je v ramci realizace IDS vénovat tomuto tématu vysSi
pozornost. Celkové by se mélo zvysit vyuziti Zeleznice pro pfepravu cestujicich, pficemz
se velmi prolinaji dlivody a pfinosy pro Stfedocesky kraj i hlavni mésto Prahu:

o rychlejsi a pohodIngjsi cestovani ze StfedoCeského kraje pfimo do centra Prahy

e rychle rostouci poCet obyvatel ve StfedoCeském kraji a v prazskych okrajovych
méstskych ¢astech

e rovnomeérngjsi vyuziti vozidel a dopravnich cest (moznost nabidnout vysSi kapacitu
na Zeleznici, alternativa viCi pfetizenym komunikacim do Prahy, odlehCovani
autobusovych terminall u stanic metra v Praze atd.)

¢ omezeni duplicitniho financovani

e vy33i zhodnoceni kolejové infrastruktury a realizovanych investic

Aby bylo mozno vyhody zeleznice rozsifit i do SirSiho spadového uzemi, je tfeba jednak
vybudovat potfebnou navaznou infrastrukturu (zachytna parkovisté P+R, B+R a terminaly
pro autobusy — viz kapitola 4.2.1.2), ale také pfizplUsobit provoz autobusovych linek.
V nékterych pfipadech jiz v omezené mife moznosti prestupl existuji, pak staci jen lépe
sladit jizdni Fady autobusU s vlaky nebo navaznosti garantovat, resp. jejich pocCet rozsifit.
Casto je v8ak nutné bud upravit trasy stavajicich linek (napfiklad zajizdét do bezprostfedni
blizkosti zZelezni¢ni stanice nebo zastavky, aby byl umoznén kvalitni pfestup), nebo zavést
nové linky na vlaky navazujici.

ZlepSeni meziregiondlnich spojeni v ramci kraje

Stfedodesky kraj vznikl podobné jako jiné kraje v Ceské republice z jednotlivych okres(,
v jejichz kompetenci byla plvodné objednavka regionalnich autobusovych linek. Tim je
doposud ovlivnéna struktura autobusové sité ve vétSiné okresl (zpravidla s vyjimkou okoli
Prahy). V souCasné dobé je pro regionalni autobusovou dopravu charakteristicky tzv.
hvézdicovity zpusob dopravni obsluhy, kdy z mésta vychazeji radialni regionalni linky
v riznych smérech jen do jeho blizkého okoli. V téchto izolovanych ,minisitich® je zajisténa
pfeprava pouze do bezprostfedniho okoli mésta, mezioblastni nebo meziregionalni spojeni
jsou minimalni nebo zadné. Takovéto uspofadani vedeni linek je typické pro fadu okresnich
nebo dalSich spadovych mést (napfiklad obce s rozSifenou pusobnosti). Podobnym
zpusobem jsou usporadany zpravidla i Zzelezni¢ni traté, i kdyz Zeleznice s ohledem na svij
sitovy charakter Casto zajiStuje i dopravu napfiC regiony a oblastmi (pfikladem je spojeni
mést Nymburk — Podébrady — Kolin — Kutna Hora).

Region 1 Region 2

?

Mésto 1 o
— <«---» B Mésto 2

Hvézdicovity zptisob dopravni obsluhy

Se vznikem kraju a vlivem spolecenského vyvoje doslo ke zméné prepravnich proudu, kdy
doprava nesméfuje jen do spadovych center v ramci oblasti nebo okresu, ale pfekrauje
i jejich hranice. ,Tradi¢ni® radialni pFepravni proudy jsou stale vice prekryvany
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mezioblastnimi a meziregionalnimi proudy a také sméry  kfizem-krazem® na stale vétsi
vzdalenosti. Zména struktury poptavky je vyvolana predevsim SirSim vybé&rem volby Skol
vSech kategorii, ale také vznikem dalSich pracovnich pfilezitosti nebo volno&asovych aktivit
na mistni nebo regionalni urovni.
‘.--“'-.-.lll/lll'-llllllll......
.s**" meziregionalni fe.,
.

oo" fpsessaraan SpOjem ...... » ‘,. Reglon '-ac
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Meziregionalni dopravni spojeni

Aby vefejna doprava byla i po zméné struktury poptavky konkurenceschopna vuci IAD,
je tfeba ji pfizplsobit aktualnim pfepravnim narokim. V ramci optimalizace oblasti pfi
pfipravé spolecného IDS Prahy a StfedoCeského kraje je vhodné provéfit moznosti zlepSeni
meziregionalnich dopravnich spojeni. Zejména tam, kde neni zajisténo dostateCné spojeni
Zeleznici, se nabizeji nasledujici moznosti uprav autobusovych linek:

e rozSifeni provozu jiz provozovanych linek
e propojeni linek pfes hranice okresl nebo oblasti
e zavedeni novych linek

NejCastéjSim pfipadem, ktery je zarovenl nejefektivngj§im feSenim s minimalnimi
vicenaklady, je varianta propojeni linek. Pro zaji§téni spojeni sousednich mést nebo regionu
neni totiz nutno vzdy platit celé vicenaklady vyplyvajici ze vzdalenosti obou mést, které
by vyzadovalo zavedeni novych linek. Nékdy stac¢i prodlouzit regionalni linku pfes chybéjici
usek (napf. pfes hranici okresu), protoze za touto hranici zpravidla zac¢ina jina linka jedouci
do sousedniho mésta. V nékterych pfipadech maji linky dokonce jiz v sou€asné dobé
spoleénou konec¢nou zastavku, takze je Ize bez vétSich vicenakladu jednoduse propojit.
Vyhodou tohoto propojeni byva i pokles zatizeni zastavek odstavenymi autobusy a zvyseni
produktivity obéhl vozidel.

Region 1 Region 2

T —— > Mesto 2

propojeni mezi mésty
i mezi regiony

Propojeni linek pro zlepSeni meziregionalnich spojeni
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ZlepSeni meziregionalnich spojeni mize celkové zvysit vyznam a vyuziti autobusovych linek.
Autobusové linky tak budou |épe propojeny mezi sebou navzajem i se Zeleznici a budou
tvofit spole€né univerzalni dopravni sit, jez |épe reaguje na aktualni pfepravni naroky. Velmi
vyhodnd je situace, pokud meziregionalni autobusové linky zajistuji spojeni mezi riznymi
zelezni¢nimi tratémi, protoze to je dalSi potencial poptavky cestujicich. Tam, kde neni
odpovidajici pfepravni nabidka vlakem, mohou byt spojeni zajisténa i ve formé patefnich
autobusovych linek s charakterem dopravni obsluhy podobné jako na Zeleznici (kratSi
intervaly, pfipadné kapacitni vozidla).

Rozsifeni nasazeni kapacitnich vozidel

Na linkach, kde jsou nasazeny standardni autobusy v kratkych intervalech a z ekonomickych
a provoznich davodd neni mozné dalSi zkracovani intervalu (pfestoze je zde dostate¢na
poptavka), je vyhodné provozovat kloubova vozidla. Jejich nasazeni umoznuje dale
zefektiviiovat provoz, nebot provozni naklady kloubovych vozu jsou jen o cca 15—20 %
vys$Si nez standardni vozy, avSak kapacitu maji vyS$Si o 50 %. Kloubové vozy mohou
operativnéji vstfebat narazovou poptavku — napf. doprava do Skol, turisticka poptavka nebo
zvyseny pocet cestujicich vlivem zpozdéni spoje.

S ohledem na prudky narlst obyvatel v okoli Prahy, efektivnost provozu a také omezenou
kapacitu fady terminald u stanic metra se zacal rozSifovat také provoz kloubovych vozl
na pfiméstskych linkach PID. Kromé& oblasti Kostelce nad Cernymi lesy, Brandysa
nad Labem a MniSku pod Brdy, kde se po pozitivnich zkuSenostech z pfedchoziho provozu
navysil podil vypraveni tohoto typu vozidel, se kloubové vozy zalaly nové objevovat
v oblastech Jesenice, Kamenice a Stéchovic. Lze predpokladat dal$i rozsifovani provozu
kloubovych voz( v zavislosti na narGstu poptavky, finanénich moznostech objednatell
a technickych podminkach. V ramci optimalizace sité linek jsou pfizpusobovany intervaly
a nabizena kapacita jednotlivych linek, coz je spoleCné s nasazovanim kloubovych vozu
dalSim nastrojem ke zvySovani produktivity obéhl vozidel. Nasazeni kapacitnéjSich vozidel
také muze pomoci feSit slozitou situaci s nedostatkem fidi€d autobusu. V nékterych
specifickych situacich je vhodnym feSenim rovnéz nasazeni tfiosych 15metrovych autobusu
— tyka se zejména rychlikovych linek vedenych na delSi vzdalenosti po dalnici s minimem
zastavek.

V soucinnosti s timto procesem musi probihat pfiprava dopravné-inzenyrskych opatfeni
k zajisténi bezpecného a plynulého prijezdu téchto vozidel. Tato opatfeni je nutné
pfipravovat s pfedstihem tak, aby v pfipadé dostateCného poctu kloubovych vozidel mohla
byt realizovana.

Preferenéni opatieni

Zpozdéni autobusovych linek vznika jiz na vétsiné pfijezdovych komunikacich do Prahy
anauzemi Prahy. Problémy se tykaji jak dojizdéjicich obyvatel StfedoCeského kraje,
tak obyvatel Prahy, protoze integrované pfiméstské linky zajistuji dopravni obsluhu
i v okrajovych méstskych &astech v koordinaci s linkami méstskymi (které jsou zpozdénimi
rovnéz postizeny). Spole¢ny problém vyzaduje i feSeni ve spolupraci obou kraju.

PfestoZe je snaha co nejvice pro pfepravu cestujicich vyuzit Zeleznici (viz vySe), nelze tak
ucinit ve vSech oblastech, proto je tfeba fesit preferenni opatfeni autobusovych linek. Cilem
je zlepsit presnost a pravidelnost provozu a zvysit tak spolehlivost vefejné dopravy pro
cestujici, mélo by se tak rovnéz predchazet preplfiovani spoja vlivem zpozdéni. Pfinosy
preference jsou vSak i ekonomické — kromé uspory pohonnych hmot diky plynulejsi jizdé
namisto popojizdéni v kolonach preference umoznuji nastavit produktivnéji obéhy a uSetfit
naklady na vozidla i jizdni personal.

S ohledem na potfebnou provazanost feSeni preference obéma kraji je problematika
soucasti Integrovanych teritorialnich investic (ITI), protoze mj. vyzaduje i vybaveni vozidel
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technickymi zafizenimi pro komunikaci vozidel s fadiCi svételnych signalizaCnich zafizeni
na kfizovatkach.

4.2.3 Privozy

Dopravni systém ve StfedoCeském kraji doplfiuje i lodni doprava v podobé pfivoza.
V lokalitach, kde chybi infrastruktura pozemni dopravy k pfekonani vodniho toku, pfivozy
vhodné dopliuji dopravni sit, v nékterych pfipadech ve vazbé na vefejnou dopravu. Tim
prispivaji ke zvySeni mobility obyvatel, ale napf. propojenim cyklistickych tras a turistickych
cest slouzi také k rozvoiji turistického ruchu.

StiedoCesky kraj ze svého rozpoctu prostfednictvim ucelové dotace podporuje nékolik
pfivozi na fekach Labe, Vitava a Berounka. V roce 2016 poskytuje StfedoCesky kraj na
provoz pfivozl na zdkladé Zadosti obci dotaci v celkové vySi 1 milion K& obcim Klecany,
Maslovice, Luzec nad Vitavou, OsecCek a Branov. Dotace na provoz pfivozl poskytuje
StredoCesky kraji jiz od roku 2004.

Seznam pfivoz( aktualné dotovanych StfedoCeskym krajem:

e Privoz Klecanky — Roztoky;

Pfivoz na fece Vitavé spojujici mésto Roztoky a Klecanky, ¢ast mésta Klecany. Tento pfivoz
umoznuje prfepravu osob, jizdnich kol, malych motocykld a ruénich voziku. Je celoro¢né
vyuzivan vdemi, ktefi pracuji na druhém bfehu feky. Méstu Klecany poskytuje téz pfistup na
zeleznicni sit diky nedaleké stanici Roztoky u Prahy. V letnich mésicich je pfivoz hojné
vyuzivan turisty a cykloturisty;

e Privoz Uholi¢ky — Rez;
Jedna se o privoz spojujici obce Uholisky a &ast obce Husinec — Rez. Nastupni molo
Uholicky na levém bFfehu je umisténo v té&sné blizkosti Zelezni¢ni zastavky Uholicky,
kde je mozné vyuzit vlakového spojeni linky S4. PFivoz je v provozu mimo zimni obdobi
od fijna do poloviny dubna. Kromé osob Ize pfepravit i ko€arky a jizdni kola.

e Privoz Maslovice - Lib&ice nad Vitavou;
Pfivoz na fece Vltavé spojujici obec Maslovice s méstem LibCice nad Vltavou, kde mohou
cestujici vyuzit i navazného zelezni¢niho spojeni diky nedaleké stanici LibCice nad Vlitavou.
Tento pfivoz umoznuje pfepravu osob, jizdnich kol, malych motocykl a ruénich vozika.

e Privoz Luzec nad Vitavou;
Pfivoz na fece Vltavé spojujici obec Luzec nad Vitavou a Bukol, ¢ast obce Vojkovice. Tento
pfivoz umozniuje pfepravu osob, jizdnich kol a malych motocykld.

e Privoz Osecek;

Pfivoz na fece Labi spojujici obec Osecek s protilehlou ¢asti obce, resp. se 2 kilometry
vzdalenou obci Velky Osek, kde se nachazi téz moznost vyuziti navazné zelezni¢ni dopravy
ve stejnojmenné stanici. Tento pfivoz umoznuje prepravu osob, jizdnich kol, ko¢arkl a psu.

e Privoz Branov;

Pfivoz na fece Berounce spojujici obce Branov (mistni ¢ast V Luhu) a Nezabudice. Jedna
se o mensi pfivoz umozAaujici pouze pfepravu osob. Z hlediska turistického ruchu je pfivoz
spojen s Pamétni siti Oty Pavla pfimo na branovském bfehu.
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Privoz Klecanky - Roztoky
Ostatni pfivozy ve StfedoCeském kraji:

e Pfivoz Vrané nad Vitavou — Strnady;

PFivoz na fece Vltavé spojujici obec Vrané nad Vitavou v misté nedaleko nadrazi s moznosti
vyuziti vlakového spojeni linek S8 a S80 a oblast v blizkosti hranice Prahy — Strnady. Jedna
se o0 ocelovou lod pro 12 osob pouzivajici horni vodic.

o Privoz Nova Zivohost' — Stara Zivohost’;
P¥ivoz na vodni nadrzi Slapy spojujici Novou a Starou Zivoho$t. Slouzi predevsim
pro rekreaCni ucely. Je v provozu pouze v letni sezoné od cervna do srpna. Jedna se
o motorovou ocelovou lod' pfepravujici kromé osob téz kocarky a jizdni kola.

e Privoz Mokropsy — Kazin;

Spojuje ast mésta CernoSice — Mokropsy a mistni &ast Lipenci — Kazin, spadajici pod
Hlavni mésto Prahu. Jedna se o vétsi motorovou lod, ktera kromé provozu pfivozu zajistuje
té2 vyhlidkové plavby. Soudasti jizdniho Fadu je téZ spojeni mezi pristavisti CernoSice,
Lipence, Kazin, Mokropsy a Plaz (v Cernos$icich). Pristavisté Cernosice je vzdalené jen 2
minuty p&si chlizi od Zelezniéni zastavky CernoSice a pristavisté Mokropsy cca 7 minut
od Zelezniéni zastavky CernoSice-Mokropsy. Z obou Zelezniénich zastavek je mozné vyuzit
vlakového spojeni linky S7.

e Pfivoz Zampach;
Tento pfivoz spojuje dva biehy ¢&asti obce Kamenny Pfivoz — Zampach. Nachazi
se v sousedstvi turisticky oblibené tzv. Posazavské stezky. Jedna se o 6,5 metru dlouhou
lodku s vesly.

o Privoz Senohraby — Zlenice;

Jedna se o dfevénou pramici s bidlem spojujici obec Zlenice s druhym bFfehem,
kde se nachazi senohrabska plovarna a zficenina hradu Zlenice.
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5 EKONOMIKA PROVOZU, TARIF A SMLOUVY

V této kapitole jsou uvedeny bliz§i informace tykajici se objednavky a financovani dopravni
obsluznosti, smluvniho zajisténi a tarifniho systému.

5.1 Popis stavajiciho stavu

5.1.1 Objednavatelé dopravy

Objednavateli dopravni obsluznosti v pfiméstské a regionalni dopravé jsou StfedoCesky kraj,
hlavni mésto Praha, mésta a obce. Role jednotlivych objednavatelll se podle systému lisi.

Objednavatelé dopravni obsluznosti v pfiméstské a regionalni dopravé

?nmestske Autabugy FIR Praha (ROPID) Stfedodesky kraj, mésta a obce
linky 3xx a 6xx

Pfriméstské autobusy SID
a PAD

Regionalni autobusy PID linky 4xx, - - - : o
regionalni autobusy SID a PAD Stredocesky kraj, mésta a obce

Stfedo&esky kraj, mésta, obce Stfedocéesky kraj, mésta, obce

MI:ID ve stfedoceskych Mésta, pfip. obce v jejich okoli
méstech
Viaky* Praha (ROPID) Stredocesky kraj

<«

Uzemi Prahy © Uzemi Stfedogeského kraje
* = plati pro osobni a spésné vlaky; rychliky jsou objednavéany Ministerstvem dopravy

5.1.1.1 Objednavatelé dopravni obsluznosti v SID

Objednateli v SID je v ramci zajisténi ,zakladni dopravni obsluznosti“ (ZDO) StfedoCesky kraj
a vramci ,ostatni dopravni obsluznosti“ (ODO) jednotlivé obce Stfedoceského kraje nebo
meésta Prahy, pIné hradi StfedocCesky kraj az do cilové zastavky na uzemi Prahy. Objednatel
stanovuje dle zakona €. 129/2000 Sb. o krajich rozsah objednavané verejné dopravy, dale
rozhoduje o podobé jizdniho fadu, stanovuje tarif SID a uzavira s dopravci smlouvy. Tuto
praci vykonava v ramci StfedoCeského kraje Odbor dopravy, ktery tak pini funkci pfenesené
pusobnosti statu v oblasti udélovani licenci na provoz vefejné linkové dopravy a zaroven
funkci samospravy kraje, v ramci které organizuje dopravu v SID.

Stredocesky kraj ma také smlouvu o sdruzeni finanénich prostredkadl, tj. kraj objednava
dopravu, ktera je hrazena komercénimi spoleénostmi. V sou€asné dobé se jedna
o spoleénost TPCA Kolin v systému SID.

5.1.1.2 Objednavatelé dopravni obsluznosti v PID

PID je zalozena na vicezdrojovém financovani, kromé hlavniho mésta Prahy (zastoupeného
organizaci ROPID), StfedoCeského kraje, mést a obci byla navazana spoluprace s dalSimi
subjekty. Na nadstandardni provoz vybranych linek PID pfispivaji hlavnimu méstu Praze
nékteré méstské Casti nebo obchodni centra, podobné také StfedoCeskému kraji a nékterym
obcim pfispivaji na dopravni obsluznost spolupracuijici firmy na jejich uzemi. Moznost ziskat
financovani vefejné dopravy také z dalSich zdroju je oboustranné vyhodna, je tak zlepSena
dopravni obsluha v ramci PID, aniz by to zatéZovalo rozpocty objednatel.
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Objednavatelé dopravni obsluznosti v PID

Druh dopravy Uzemi hl. m. Prahy Uzemi Stfedo¢eského

kraje
Zeleznice HI. m. Praha (ROPID) StfedoCesky kraj
Metro, tramvaje, lanova draha HI. m. Praha (ROPID) B
a privozy T
Méstské autobusy
(linky 100 — 299, 501 — 599) HI. m. Praha (ROPID) -
Pfiméstské autobusy jedouci StfedocCesky kraj,
do Prahy (Cast linek 300 — 399) HI. m. Praha (ROPID) mésta, obce

Pfiméstské autobusy jedouci
do Prahy (€ast linek 300 — 399, HI. m. Praha (ROPID) Mésta, obce
linky 600 — 699)

Pfiméstské autobusy a MHD StfedoCesky kraj,
v regionu (linky 400 — 499) mésta, obce

5.1.1.3 Objednavatelé dopravni obsluznosti v PAD
V ramci PAD se situace shodna jako v SID (viz 5.1.1.1)

5.1.1.4 Objednavatelé dopravni obsluznosti v MHD ve stfredo¢eskych méstech

Objednavateli dopravni obsluznosti v MHD ve stfedoCeskych méstech jsou zpravidla mésta,
v nékterych pfipadech v kooperaci s obcemi v okoli, pokud jsou obsluhovany linkami MHD.

5.1.2 Tarifni systém dopravni obsluznosti

5.1.2.1 Tarif SID

Jednotny tarif je zakladnim motivaénim prvkem pro vyuzivani vefejné dopravy. Pro IDS
je jako nejvhodnéjsi pouzivan tarif s vyhodnymi slevami pro pfedplatitele, dlouhodobé
je pouzivan hlavné v systémech MHD, zafazenim systémO MHD do IDS je tento systém
uplatiiovan i zde. Tarif stanovi jizdné a zakladni podminky pouziti jizdnich dokladu
v StfedoCeské integrované dopravé (SID). Tarif vyhlaSuje StfedoCesky kraj pfisluSnym
Nafizenim kraje a schvaluje jej Zastupitelstvo kraje.

Pouziti tarifu SID je zapsano v licen¢nich podminkach pfisludné linky zafazené do systému
SID. Tarif SID zahrnuje pasma na uUzemi kraje a Caste¢né také hl. m. Prahy, ale neni
integrovan s MHD v Praze. Obsahuje integraci nékterych stfedoCeskych mést s vlastni MHD
(napf. Pfibram). Neni aplikovan v Zelezni¢ni dopravé. Ceniky obsahuiji tarifni sazby jizdného
pro jednotlivou jizdu, slevy na bezhotovostni platby a predplatné pro vSechny tarifni
kategorie.
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Struktura tarifu SID je navrzena tak, aby v sobé sluovala prvky tarifu MHD a princip vyssi
ceny za vyS8Si vzdalenost. Jako nejvhodnéjS§i kompromis byl tarif zénovy. Na uzemi
Stfedoceského kraje je dnes na Uzemi vSech okresl pfiblizné 200 tarifnich zén. Vlastni
princip feSeni je zaloZzen na rozdéleni celého FeSeného uzemi do pfirozenych malych region(
(mikroregionu), jejichz centrem je vétSinou lokalni cil cest. Tyto mikroregiony jsou pak
zakladem jednotlivych tarifnich zén, ze kterych se sklada cely tarifni systém vefejné dopravy
(velmi priblizné Ize tento systém pfirovnat k v€elim plastvim).

Nevyhodou zdénového tarifu je problematika kratkych cest na hranici mezi zénami nebo
pasmy. Proto je cesta mezi dvéma zénami pouze v cené cca 1,5 nasobku ceny cesty v jedné
zoné. V opodstatnénych pfipadech je nutno pfistoupit i k hraniénim zastavkam, které
umoznuji cestujicim na hranici dvou zon cestovat do obou sousednich zon za cenu jedné
zony.

Cilem navrzeného tarifniho systému je odstranéni rozdild mezi tarifnimi podminkami
v oddélenych systémech vefejné dopravy, kde dochazi k pfesunu trzeb ve vybranych
prepravnich vazbach obsluhovanych jak MHD, tak linkovou dopravou.

PFi konstrukci tarifu se musi také vychazet z Cenového vyméru Ministerstva financi, ktery
urCuje slevy pro vybrané skupiny cestujicich (napf. zaci, studenti,...). Aktualni znéni tarifu
SID v€etné smluvnich a pfepravnich podminek je v samostatné pfiloze dokumentu a také
umisténo na webovych strankach kraje. PIné znéni tarifu SID na www.kr-stredocesky.cz.

5.1.2.2 Tarif PID

Tarif stanovi v systému Prazské integrované dopravy (PID) zplsob a postup pfi uplathovani
cen jizdného v hromadné dopravé osob na uzemi hl. m. Prahy a na uzemi Stfedo¢eského
kraje v ramci PID. Tarif PID je smluvné zaji$tén mezi hl. m. Prahou, StfedoCeskym krajem
a obcemi zapojenymi do systému PID. K tomuto tarifu pfistupuji vSichni dopravci zapojeni
do systému PID na zakladé Tarifni smlouvy a smluv mezi objednateli — pfisluSnymi organy,
Regionalnim organizatorem prazské integrované dopravy (ROPID) a dopravcem. Tarif
je uplatiiovan na v8ech méstskych a pfiméstskych linkach, na pfivozech, lanové draze
na Petfin a ve vlacich zapojenych do PID.

Tarif obsahuje ceniky, definuje pasmovou a €asovou platnost jizdnich dokladu podle typu
dokladu, stanovuje podrobné podminky pro pouziti jizdnich dokladd, dokladovani naroku
naslevu z jizdného, sazby piepravného za pfepravu vybranych zavazadel a zvifat
podléhajicich placeni pfepravného, podminky pfepravni kontroly a vySi pfirazek za jednotlivé
druhy poruseni tarifni kazné cestujicimi. Tarif PID je integrovan s MHD v Praze.

Tarif PID je pasmovy a Casovy a je u jednotlivého jizdného a ¢asovych predplatnich jizdenek
prestupni. Nejnizsi tarifni sazba jednotlivého jizdného je pro dvé pasma s redukovanou
Casovou platnosti, ktera umoziuje na nejnizsi tarifni cenu jizdenky prejeti hranice pasma,
pasmo. (Jednopasmova jizdenka by totiz neumoznovala prejeti hranice pasma mezi dvéma
sousednimi obcemi, které lezi v rozdilnych pasmech a v téchto relacich je tarifni sazba
neumérné vysoka.) Tato pfestupni dvoupasmova jizdenka pro jednotlivou jizdu s platnosti na
max. 15 minut plati pouze ve vnéjSich pasmech PID a neplati ve vlacich zapojenych do PID.
Pro standardni cesty v rozmezi dvou pasem je zavedena dvoupasmova jizdenka s delSi
Casovou platnosti, ktera je zakladnim nasobkem pro ¢asovou fadu ostatnich vicepasmovych
jizdenek.

Prestupni jizdenky umozriuji libovolny pocet prestupl v systému PID v ramci své Casové
a pasmové platnosti. Doby ¢ekani mezi spoji a pfesuny mezi spoji se zapocitavaji do doby
platnosti jizdenky. Pfestupni jizdenky pro jednotlivou jizdu plati jako sitové Casové jizdenky
v pfislusném poctu navazujicich tarifnich pasem (v€etné pasem, kde linka nezastavuje)
po dobu stanovenou tarifem; pokud jizdenky plati ve vlacich zapojenych do systému PID,
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je jejich platnost omezena pouze na vlaky PID s plnou integraci podle pasmové a ¢asové
platnosti.

Predplatni jizdenky umoznuji libovolny pocet pfestupt v systému PID v ramci své Casové
a pasmové platnosti. Jsou vydavany na kalendarni obdobi — mésic, Ctvrtleti (papirové
jizdenky) nebo na kalendafni obdobi s volitelnym zacatkem platnosti (elektronicky zaznam
na karté) nebo na stanoveny pocet dna s volitelnym zacatkem platnosti (papirové jizdenky
z jizdenkového programu). Jsou-li uréeny pro pasmo 0 (v kombinaci s pasmem P nebo

Na Zeleznici plati vedle Tarifu TR 10 Tarif PID. VyuZiti jizdnich dokladu PID ve vlacich je vice
nez 70 %. Zeleznice je tak jednoznacné velmi silnou a nedilnou soucasti systému verejné
dopravy, kdy Ize jeji nosné funkce vyuzivat k optimalizaCnim procesim dopravni obsluhy.

Tarif PID zahrnuje také vSechny slevové kategorie, dle Cenového vyméru ministerstva
financi (CV MF) a rozhodnuti samospravnych organli véetné bezplatnych preprav, stanovi
cenu za prepravu zavazadel, psu a také feSi vySi postihl za poruseni tarifni kazné nebo
smluvnich pfepravnich podminek PID. PIné znéni tarifu PID na www.ropid.cz.

5.1.2.3 Tarify PAD

V oblastech na uzemi StfedoCeského kraje, které nejsou soucasti ani systému SID ani
systému PID, se dopravci fidi vlastnimi tarify, které spadaji dle CV MF do vécné
usmérfiovanych cen. Dopravci jsou povinni respektovat nafizené penzum slev — déti do 6 let,
ZTP, ZTP — P, zvliastni zlevnéné jizdné (zakovské jizdné) a dalSi nafizené slevy.

Pfi vypoltu maximalnich sazeb jizdného jsou dopravci povinni postupovat dle CV MF.
Vypocet se provadi dle pfilohy €. 6 CV MF, ktery stanovuje ceny pro kilometricka pasma
a ty se pro pfislusny rok upravi koeficientem K, jehoz vypocet je v CV MF pfesné stanoven
a vaze se pfimo umérné k ekonomicky opravnénym nakladlim zvySenym o pfiméfeny zisk
a nepfimo umérné k souctu trzeb a dotaci. Tento pomér je dale nasoben v CV MF
stanovenym indexem ro¢niho rastu nakladi. CV MF dale stanovuje pfesny postup pro
vypoc&et maximalniho pfiméfeného zisku, ktery se v celém procesu vyuziva a je 100% vazan
na obnovu vozového parku.

5.1.2.4 Tarify MHD ve Stredo¢eskych méstech

Kromé vefejné dopravy meziméstského charakteru je na uzemi StfedoCeského kraje nékolik
meést s vlastnim systémem MHD. MHD v nékterych méstech nejsou soucasti ani jednoho
existujiciho integrovaného systému, v nékterych pfipadech vSak na systém IDS navazuji
nebo koexistuji jako soubé&zny tarif s tarifem integrovanym.

Tyto tarify musi respektovat CV MF. Pfiklady mést s MHD a jejich vazby na regionalni
dopravu jsou uvedeny nize:

MHD ve stiedoc¢eskych méstech — rozdéleni podle vazby k PID a SID

Mésta s vlastni MHD MI. Boleslav, Slany, Hofovice, Kolin,
(bez vazby k PID nebo SID) Nymburk

Mésta s vlastni MHD navazujici na SID

(vlastni tarif MHD, shodny odbavovaci Beroun, Kladno
systém — lomeny nebo soubézny tarif se SID)

Mésta s vlastni MHD jako podmnozinou Brandys n. L.- St. Boleslav, Mélnik,
PID (soubézny tarif s PID) Neratovice, Kralupy nad Vlitavou
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MHD ve stiedoc¢eskych méstech — rozdéleni podle vazby k PID a SID

Mésta, kde je MHD soucasti SID

(plati jen tarif SID — MHD je jiz sou¢asti IDS, | Pfibram, Kutna Hora, Caslav, Benesov,
nad ramec SID jen vyjime¢né vys$Si rozsah Viasim
slev)

Mésta, kde je MHD soucasti PID

Ri¢any, Mniek pod Brd
(plati jen tarif PID — MHD je jiz soucasti IDS) Icany, inisek pod Brdy

Vlastni tarify MHD se v zakladni sazbé jizdného pohybuji v cenach od cca 12 do 16 K& a pfi
hotovostnich platbach, pfi platbé bezhotovostni Cini sleva obvykle 2 K& ze zakladni sazby.
V mensich méstech je zavedena jen jedna sazba pro jednotlivé jizdné (cca 8 - 10 K&),
a klasické papirové jizdenky. Mésicni jizdné se pohybuje cca okolo 300 az 340 K&, menSi
mésta predplatné obvykle nemaji.

Slevy respektuji CV MF, jen v nékterych méstech je poskytovana sleva nad ramec tohoto
vyméru. Nejvice slev a bezplatnych pfeprav ma mésto Mlada Boleslav, kde z rozhodnuti
samospravnych organu jezdi bezplatné déti do 15 let, seniofi 70+, osoby pecujici o dité
do 4 let nebo o handicapované dité do 15 let.

5.1.2.5 Tarif TR 10 Ceskych drah

V soucasné dobé je v oblasti Zelezniéni dopravy vramci ZVS majoritni dopravce Ceské
drahy, a.s., ktery stanovuje jizdné dle Tarifu TR 10. Jizdné je dle tohoto tarifu stanoveno
stejné pro celé uzemi Ceské republiky. Tarif je obdobné& jako v pravidelné autobusové
dopravé (PAD) stanovovan dopravcem s respektovanim CV MF. Pro Zelezni¢ni dopravu plati
také vécné usmérfiovana cena, ktera je opét vazana na vztah naklady plus pfiméfeny zisk
shizeny o dotace. Vysledek musi byt vét§i nebo roven planovanym trzbam. V nakladech jsou
zahrnuty také vynalozené naklady na dopravni cestu. Pfiméfeny zisk nesmi pfesahnout
maximalni vysi 5 % nakladl. Upfesnéni je propracovano v pfiloze €. 5 CV MF. Tarif TR 10
je odstupnovany po 1 km v jednoduchém jizdném i v pfedplatném.

5.1.3 Ekonomika provozu a smluvni zajisténi

Ve StfedoCeském kraji je na Zeleznici objednavana doprava v zavazku vefejné sluzby
od dopravce Ceské drahy a.s., které maji uzavienu smlouvu od roku 2009 do roku 2019.
Pfedmétem objednavky jsou osobni a spésSné vlaky, dalkova doprava (rychliky) jsou
objednavany Ministerstvem dopravy.

V autobusové dopravé je vzavazku vefejné sluzby StfedoCeskym krajem objednavana
obsluznost od nasledujicich smluvnich dopravc:

Seznam smluvnich dopravcu zajist'ujici dopravni obsluznost ve Stredoceském kraji
Zavazek verejné sluzby | Zavazek vefejné sluzby
Dopravce SID, PAD PID
Smlouva od | Smlouvado | Smlouvaod | Smlouva do
Anexia, s.r.o. 2009 2019 - -
ARRIVA PRAHA s.r.0. 2009 2019 2009 2019
ARRIVA STREDNIi CECHY s.r.o. 2009 2019 2009 2019
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ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s. 2009 2019 - -
AUTOBUSOVA DOPRAVA KOHOUT s.r.o. 2009 2019 - -
AUTODOPRAVA LAMER s. 1. 0. 2009 2019 - -
BusLine a.s. 2009 2019 - -
COMETT PLUS, spol. s . o. 2009 2019 - -
CSAD Stiedni Cechy, a.s. 2009 2019 2009 2019
CSAD Autobusy Ceské Budgjovice 2009 2019 - -
CSAD Benesov a.s. 2009 2019 - -
CSAD Ceska Lipa a.s. 2009 2019 - -
CSAD Liberec a.s. 2009 2019 - -
CSAD MHD Kladno a.s. 2009 2019 2009 2019
CSAD Polkost, spol. s r.o. 2009 2019 2009 2019
CSAD Slany a.s. 2009 2019 - -
CSAD STTRANS a.s. Strakonice 2009 2019 - -
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. - - 2009 2019
Dopravni podnik KnéZmost, s.r.o. 2009 2019 - -
Dopravni podnik Usteckého kraje, a.s. 2009 2019 - -
ICOM Transport a.s. 2009 2019 - -
Kokofinsky SOK s.r.o. 2009 2019 - -
LEXTRANS BUS s.r.o. 2009 2019 - -
Martin Uher, spol. s r.o. - - 2009 2019
Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o. 2009 2019 2009 2019
PROBO BUS a.s. 2009 2019 2009 2019
Vlastimil Slezak - - 2009 2019
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V letech 2013 az 2015 byly v regionalni Zelezni¢ni a autobusové dopravé StfedoCeskym
krajem objednavany nasledujici objemy dopravnich vykonu:

Zeleznice Autobusy
Rok Dopravni vykony Narast Dopravni vykony Narust
(v mil. vikkm) (%) (v mil. vozkm) (%)
2013 14,2 - 42,8 -
2014 14,2 0 43,4 1,34
2015 14,3 0,7 43,9 1,28

Dopravcim byly za objednavané dopravni vykony v zavazku verejné sluzby StfedoCeského
kraje poskytovany nasledujici kompenzace:

Zeleznice* Autobusy
Rok Poskytované kompenzace Narust Poskytované kompenzace Narust
(v mil. K&) (%) (v mil. K&) (%)
2013 1025,0 - 636,4 -
2014 1075,4 5 683,8 7,44
2015 1106,1 2,9 699,9 2,36

* = poskytované kompenzace na Zeleznici jsou bez statniho pfispévku, tzv. memoranda

5.1.3.1 Ekonomika provozu a smluvni zajisténi SID

SID ma stejnou strukturu z hlediska objednatele jako pravidelna autobusova doprava. Diky
clearingu a odbavovacimu systému je ekonomicky vystup linky vSID a PAD stejny.
Pro objednatele — StfedoCesky kraj to znamena, Zze ma k dispozici priibézné presna data
o ekonomice a vytizeni kazdého spoje a linky. Dodrzovani tarifu SID je s dopravci upraveno
spole€¢nou smlouvou o ZVS - tj. dodrzovat tarif SID a Podminky a pravidla pro vstup
dopravcl do zavazku vefejné sluzby zahrnut v licencich linek, které jsou soucasti systému
SID.

Vstup dopravce do systému SID je podminén:

e zarfazenim do zavazku vefejné sluzby ve vnitrostatni linkové osobni dopraveé.
Pro zafazeni do zavazku vefejné sluzby je nezbytné ze strany dopravce dodrzet
Podminky a pravidla pro vstup dopravcu do zavazku verejné sluzby.

e zafazenim do systému clearingu StfedoCeského kraje, které predpoklada dodrzeni
povinnosti uvedenych v Podminkach pro vstup dopravcu do clearingu StfedoCeského
kraje (viz Podminky pro vstup dopravcl do clearingu StfedoCeského kraje)

e dopravci, ktefi chtéji byt zapojeni do systému SID, musi dale splfovat a dodrzovat
standardy dopravni obsluznosti, které byly schvaleny Zastupitelstvem StfedoCeského
kraje s platnosti od 1. 7. 2005

StiedoCesky kraj ma pro systém SID a PAD uzavieny s dopravci dvoustranné smlouvy,
ve kterych je pro aktualni kalendafni rok aktualizovana ekonomicka kalkulace a vyse
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prokazatelné ztraty u objednavaného souboru linek a spoju. Smlouvy jsou uzavieny na dobu
urc€itou do 30. listopadu 2019.

Smlouvy na ostatni dopravni obsluznost objednavanou obcemi nad ramec objednavky kraje
je feSena dvoustrannymi smlouvami obec (popfipadé svazek obci) — dopravce. Kraj neni
ucastnikem smlouvy a nema detailni pfehled o smlouvach. Vroce 2015 dinila dotace
do ODO v SID a PAD dle odhadu cca 70 mil. K¢ (pouze linkova doprava bez MHD).

Objednavané soubory linek a spoji v SID i PAD jsou ekonomicky podlozeny naklady (dolozi
dopravce dle pfislusné vyhlasky), odbornym odhadem trzeb pfi objednavce na nasledujici
rok. Obé hodnoty jsou pak dle skute€nosti vyuctovany po u€etnim uzavieni kalendarniho
roku.

Nakladové polozky jednotlivych dopravcl pocitaji s primérnym €islem za celek (naklady
pro objednatele StfedoCesky kraj). V kalkulacich nejsou nijak blize vyspecifikovany naklady
podle typu jednotlivych vozidel (kloubové autobusy, standardni autobusy, midibusy
¢i mikrobusy), nakladové polozky jsou brany jako priumér z celkového provozu SID.
Detailni klicovani nakladovych poloZek podle typu autobusu a probéhu vozidla ¢ini dopravce
v ramci své provozni oblasti. Stfedoceskému kraji vycisluje jiz celkové a primeérné hodnoty.
Tento zpusob vypocltu nakladu je vSak problematicky pfi souCasné objednavce vykonu
s vozidly vyssi a nizsi kapacity.

5.1.3.2 Ekonomika provozu a smluvni zajisténi PID
Vzhledem ktomu, Ze smlouvy o zavazku verejné sluzby jsou ve StfedoCeském kraji

a v Praze a uzavieny dle zakona €. 111/199 Sb. a v souladu s provadécim pfedpisem —
Nafizenim vlady €. 493/2004 Sb., pfedbézny odborny odhad prokazatelné ztraty predklada
dopravce na zakladé vykazu nakladu a trzeb z prepravni €innosti a vypoétu maximalniho
pfiméfeného zisku dle CV MF. Na dohodé mezi dopravcem a objednatelem je vySe
dohodnutého pfiméfeného zisku, ktery by méla reflektovat dohodnuty standard obnovy
vozového parku. Pfiméfeny zisk pro dopravce je rozdil nakupnich cen autobust v dobé
pofizeni a v dobé obnovy a dopravce je povinen tyto finanéni prostfedky pIné reinvestovat

do obnovy autobusu.
Zakladni vlivy na vysi ekonomicky opravnénych nakladi dopravcu:

e typ vozidla (kapacita, spotfeba s klasickym fazenim oproti automatickému fazeni;
kloubové vozy maji cca o 50 % vysSi kapacitu, avSak vicenaklady jen cca 15-20 %,
proto jejich nasazeni na vice vytizené linky zvySuje efektivitu provozu)

e standard kvality vozidla pozadovany objednatelem (stafi — odpisy a vyse
pfiméfeného zisku ur€eného na obnovu autobusl, nizkopodlaznost, odbavovaci
a informacni systém, bezbariérovost, ekologicka kritéria, vybaveni interiéru vozidla
pro cestujici...)

e produktivita linky a charakter provozu (pocet ujetych km na lince vic&i najezdovym,
zatahovym a pfejezdovym km, dale obé&hova rychlost, nasazeny pocet vozidel na
jizdni Fad, vypraveni 3pickovych vozidel, absence &i existence preferenci vefejné
dopravy, turnusova potfeba Fidicl)

e vySe mezd ridi€l v dané oblasti (Praha a nejblizSi okresy maiji vy$si primérné
mzdy — vliv velké aglomerace, vliv silnych odborovych organizaci u velkych dopravca,
bonusovy program na zakladé kolektivni smlouvy pro jizdni personal hlavné u DP
a CD)

pozadavky na ekologii ve velkych méstech, drazsi pronajmy apod., pfepravni kontrola

e vIDS navic systémové naklady - standardizované jizdni doklady s vysokou
ochranou (€im je systém vétsi, tim peclivéji musi byt chranén proti prolomeni),
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naklady na clearing a provoz odbavovaciho a informaéniho systému, naklady
na preferenci (mobilni fizeni kfizovatek), spole€na pfepravni kontrola

Objednavka dopravni obsluznosti a nakladové polozky v PID

V soucasnosti je v PID nakladova polozka posuzovana jednotlivymi objednateli rozdilnym
zpusobem:

o StifedoCesky kraj — nakladova polozka je jedna za soubor vSech linek dopravce
v PID

e Praha - kalkulace nakladové polozky rozdélené podle kapacity autobust, tj. zviast
na standardni autobusy, kloubové autobusy a midibusy (kraj objednava procentni
podil pfiméstskych linek na uzemi StfedoCeského kraje spoleéné s obcemi)

e Obce - kalkulace nakladové polozky rozdélené podle kapacity autobusd, tj. jako
hlavni mésto Praha (obce objednavaji procentni podil pfiméstskych linek na uzemi
StfedoCeského kraje spole¢né s krajem)

V systému PID je objednavka pro vice objednatell feSena spoleéné jako procentni podil
uhrady prokazatelné ztraty na pfislusSném krajském uzemi. Vyhodou spole¢né procentni
objednavky je moznost efektivnéji vyuzit vozidla pro zajisténi dopravni obsluznosti jako
celku, ¢imz se zvysuje produktivita obéht vozidel a klesaji tak celkové priamérné
naklady na provoz. Jednotlivé spoje maji pfitom odlisné naklady, nebot nejdrazsi jsou spoje
provozované pouze ve Spickach vozidly, které ujedou jen minimalni pocet kilometrl. Trzby
se vykazuji rovnéz jako prdmér celé linky, vyrovnani nerovnomérnosti nakladu
na jednotlivych spojich tak jde naproti zapocitavani prdmérnych trzeb na lince a
sluzeb. Vyhodou spole¢né koordinace objednavky je i lepSi zajisténi poptavky od obci
s ohledem na mistni vazby a potfeby.

5.1.3.3 Ekonomika provozu a smluvni zajisténi PAD

V PAD je situace v nakladech a systému objednavani shodna jako v SID. PAD objednava
bud StfedocCesky kraj, nebo obce, a to v€etné vykonl na uzemi jinych kraju (zejména Prahy).
Naklady jsou opét kvantifikovany jako primér dopravni spolec¢nosti pro objednatele bez
rozliSeni kapacity vozidel.

5.1.3.4 Ekonomika provozu a smluvni zajisténi MHD ve stfedo¢eskych méstech

Smlouvy o zavazku vefejné sluzby jsou v HMP a ve StfedoCeském kraji uzavieny dle zakona
€. 111/199 Sb. a v souladu s provadécim predpisem — Nafizenim viady €. 493/2004 Sb.,
predbézny odborny odhad prokazatelné ztraty predklada dopravce na zakladé vykazu
nakladd a trzeb z pfepravni Cinnosti a vypoltu maximalni pfiméfeného zisku dle CV MF.
Na dohodé mezi dopravcem a objednatelem je vySe dohodnutého pfiméreného zisku, ktery
by méla reflektovat dohodnuty standard obnovy vozového parku.

5.2 Priprava spole€ného IDS

Spravné nastaveni finanéniho a provozniho modelu pro integrovany dopravni systém
je zakladnim kamenem pro jeho nasledny kvalitni rozvoj. Je tfeba nastavit takovy model, aby
byly zohlednény pozadavky objednavatelti, dopravcii i cestujicich. Resi se otazky, kdo ma
prevzit které ukoly a kde maiji byt jednotlivé Cinnosti realizovany a kolik to bude stat. Kazdé
tarifni a finanéni rozhodnuti bude u€inéno nejen s ohledem na hospodarnost, ale predevsim
na moznosti rastl poptavky, tzn. na atraktivité pro (nové) cestujici a udrzeni stavajicich
cestujicich. Cim vice bude systém vefejné dopravy pro cestujiciho rychlejsi, jednodussi
jen Setfit a omezovat, pro zajiSténi budouciho ristu je tfeba zacit vic nabizet, a tim vic rast
a stabilizovat dlouhodobé udrzitelny systém vefejné dopravy.
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5.2.1 Koordinovana objednavka dopravy

Zajisténi odpovidajici nabidky vefejné dopravy je jednim ze zakladnich ukoll Stfedoceského
kraje, jeho mést a obci a hl. m. Prahy. Spojené sily vSech téchto subjektd v novém
spole¢ném IDS umozni na smluvnim zakladé efektivné zajiStovat ekonomicky a dopravné
smysluplné provazanou vefejnou dopravu. | na zakladé pfijimanych legislativnich opatfeni
se oCekava zména struktury trhu a nastroje realizace objednavani vefejné dopravy s cilem
oddéleni objednavatell a poskytovatell, aby se zamezilo diskriminaci a byla zajiSténa
transparentnost ve verejné dopravé, a to v tomto rozlozeni ukoll:

Objednavatelé (StifedoCesky kraj a jeho obce, Praha):
e definuji a finan€né zajistuji prostfednictvim objednavky dostateCnou urover dopravni
obsluhy na celém svém uzemi
e provadi na celém svém Uzemi integraci vefejné dopravy napfi¢ dopravci
e stanovuiji tarif, smluvni pfepravni podminky a standardy kvality
e pro efektivni objednavani, integraci a propojeni nabidky vefejné dopravy postupuji
spolec¢né, ve vzajemné koordinaci
Dopravci:

e provozuji dopravni vykony

e poskytuji v ramci vybérovych Fizeni, pfipadné pfimo zadanych vefejnych sluzeb co
mozna nejefektivnéjsi sluzby

o akceptuji sva ekonomicka rizika spojena se smlouvou, a to pfedevSim s moznou
ztratou smlouvy pfi dalSim vybérovém fizeni

Novy spole¢ny IDS Prahy a StfedoCeského kraje a jeho obci je sloZzen z vice objednavatell
dopravni obsluznosti, proto objednavani spoleéné dopravni obsluznosti bude pomoci
podilu uhrady prokazované ztraty na pfisluSném krajském uzemi s presnym odliSenim
objednavky kraje a obci (pfip. i dalSich objednavatel(l). Pfes nutnost dohody mezi samotnymi
objednavateli jediné tato forma objednavatellm umoznuje zajistit za optimalnich finan¢nich
podminek co nejSirSi rozsah sluzeb, coz je nezbytna podminka pro efektivni fungovani IDS.

Objednavka spole¢né dopravni obsluznosti nového spole¢ného IDS bude vychazet z téchto
nasledujicich zasad:

e transparentni rozdéleni plateb podle Uzemi kraju — kazdy kraj se bude finanéné
podilet na uhradach na svém uzemi (resp. StfedoCesky kraj ve spolupraci s mésty
a obcemi, viz dale)

e transparentni rozdéleni plateb podle objednateld — odpovida definici zakona
o stanoveni rozsahu dopravni obsluznosti kraje a dopravni obsluznosti obce
se zajisténim potifebné transparentnosti

e Uzka spoluprace pfi objednavani s obcemi na uzemi StfedoCeského kraje s cilem
zajistit lepSi dopravni spojeni pro oblany, a to na zakladé vzajemné dohody
zuc€astnénych stran

e pfiméfené narovnani extrémnich  finanénich  podild  obci  podilejicich
se na objednavani dopravni obsluznosti

e ohledy na specifické vazby jednotlivych ucelenych mikroregion
e zachovani moznosti pruzné reagovat na vyvoj poptavky a pozadavky obci a mést

e stabilni zavazné financovani bez vykyvl ve vySi a ve vazbé& na dopravni plany,
podchycené usnesenimi vefejnych entit
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5.2.2 Integrovany tarif

Pred integraci vefejné dopravy musi cestujici pfekonavat hranice mezi rlznymi druhy
dopravy a dopravci — v pfipadé Prahy a StfedoCeského kraje se jedna celkem o 5 systému —
PID, SID, PAD, MHD ve StfedoCeskych méstech a nezaintegrovana Zeleznice (viz kapitola
3). Lidé si tak musi kupovat jizdenku pfi pfestupu mezi t€mito systémy zvlast, coz je pro néj
komplikované a vétSinou i drazsi — viz nasledujici schéma:

Tarify riiznych druhti vefejné dopravy na izemi mésta a regionu

Tarif MHD v jadrovém mésté

Tarify pfiméstskych a regionalnich autobust (kazdy dopravce ma svdj tarif)

Tarify MHD mést v regionu (kazdé mésto ma svdj tarif)

Tarify na Zeleznici (kazdy dopravce ma svdj tarif, vice tarifli / slozitéjsi tarif i v ramci jednoho dopravce)

Centrum mésta Okraj mésta . Okoli mésta " Vzdalengjsi region
) Uzemi mésta - Uzemi regionu
Obyvatelé mésta nemohou na své predplatnf Obyvatelé regionu si pii prestupu na MHD musi
jizdenky MHD pouZit viaky a pfiméstské autobusy koupit novou jizdenku, pfip. plati Gzemi mésta
na Gzemf mésta, pfip. pfi cesté do regionu plati dvakrat, nemohou ani v ramci regionu cestovat
tuzemi mésta dvakrat na jednu jizdenku viakem, autobusem atd.

—_—

Obyvatelé mésta i regionu nemohou v oblastech, kde se prekryvaji rizné tarify, vyuzit vSechny
linky a druhy dopravy, pfip. si pfi prestupu musi koupit novou jizdenku

Aby se tyto a dalSi komplikace odstranily, je tfeba zavést spoleény jednotny integrovany
tarif pro celé uzemi obou kraju. Integrovany tarif nového spole¢ného IDS umozni cestujicimu
na jednu jizdenku libovolné prestupovat mezi jednotlivymi linkami, druhy dopravy nebo
dopravci (v duchu zasad ,1 jizdenka, 1 tarif, 1 jizdni fad, 1 sit*). Integrovany pfestupni tarif
bude zarovenn nutnou podminkou pro uplatnéni principu integrace a s nim spojené
optimalizace dopravy. Cilem integrovaného tarifu je odstranéni rozdilG mezi tarifnimi
podminkami v oddélenych systémech vefejné dopravy, aby cestujici mohli plnohodnotné
vyuzivat komplexni nabidku vefejné dopravy, ktera je k dispozici. Zaroven integrovany
prestupni tarif umoziuje omezit duplicity objednavky a soubéhy, a tim efektivné vyuzivat
finan¢ni prostfedky objednavatelu.
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Spolecény integrovany tarif pro cely IDS

Pro celé tizemi mésta i regionu |

dopravy

Pro vsechny druhy
verejné

MHD jadrového mésta
Priméstské autobusy

MHD v ostatnich méstech v regionu

Vlaky

|
Centrum mésta Okraj mésta Okoli mésta Vzdalendjsi region

Uzemi mésta Uzemi regionu

VSichni obyvatelé mésta i vSichni obyvatelé regionu
mohou pouzit vSechny zaintegrované druhy vefejné dopravy.
Obyvatelé mésta mohou jezdit i viaky a pfiméstskymi linkami na Gzemi mésta,
Obyvatelé regionu neplati pfi cesté do mésta dvakrat méstsky usek atd.

Integrovany tarif musi zohledhovat tato hlediska a musi mezi nimi najit vhodnou
a pfiméfenou rovnovahu:

prestupnost (cesta na jednu jizdenku napfi¢ vSemi dopravci i druhy dopravy)
konkurenceschopnost vici individualni automobilové dopravé

jednoduchost a piehlednost pro cestujici i pracovniky dopravce

zajisténi pozadovaného stupné kryti nakladd na dopravni obsluhu s ohledem
na ekonomické moznosti objednavatele

moznost vyhovéni poZadavku na podporu zvyhodnéného cestovani ze vzdalenéjSich
oblasti StfedoCeského kraje

cenové zvyhodnéni pro cestujici s pfedplatnimi jizdnimi doklady

minimalni naroky na odbavovaci systém a na informovani cestujicich o tarifu (souvisi
s jednoduchosti tarifu)

jednoduché odbaveni bez zbyteéného obtéZovani uzivatell verejné dopravy
minimalizovat rozdily tarifni struktury

Integrovany tarif nového spole€¢ného IDS na uzemi StfedoCeského kraje a hl. m. Prahy bude:

stanovovat zpusob a postup pfi uplatiiovani cen a slev jizdného v hromadné dopravé
osob na uzemi obou uvedenych krajl

smluvné zajistén mezi hl. m. Prahou a StfedoCeskym krajem a jeho obcemi

smluvné zajistén se viemi dopravci zapojenych do systému nového spole¢ného IDS
na zakladé Tarifni smlouvy a smluv mezi objednavateli

uplatnovan na vSech méstskych a regionalnich linkach, na pfivozech, lanové draze,
v autobusech a ve vlacich zapojenych do systému nového spole¢ného IDS
obsahovat ceniky, kde definuje pasmovou/zénovou/Casovou platnost jizdnich
dokladu podle typu dokladu

stanovovat podrobné podminky pro pouziti jizdnich dokladd, dokladovani naroku
na slevy jizdného v€etné cen za prepravu vybranych zavazadel a zvifat podléhajicich
placeni pfepravného a vySe pfirazek za poruSeni tarifni kazné nebo smluvnich
pfepravnich podminek

obsahovat slevové kategorie dle Cenového vyméru Ministerstva financi CR
obsahovat slevové kategorie dle spoleéného rozhodnuti samospravnych organt
vcetné bezplatnych pfeprav s povinnosti financniho kryti ztrat a dalSich organizacné-
technickych ztrat, které s rozhodnutim o slevach souviseji
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e po dohodé s objednavateli v pfipadé poZadavku stfedoCeskych mést s dosavadnim
vlastnim systémem MHD pfizpUsobit tarif mistnim potfebam s povinnosti finan¢niho
kryti protarifovacich ztrat z konkrétni MHD a dalSich organizané-technickych ztrat,
které s rozhodnutim o vlastni vysi tarifu souviseji

e vazba ostatnich sousednich kraji mimo spole¢ny IDS Prahy a StfedoCeského kraje
bude feSena tzv. lomenym tarifem, pfipadné dle dohody se sousednimi kraji

e pravidelné a zavazné upravy tarifu ve vazbé na pfedem stanovena pravidla

5.2.2.1 Tarifni usporadani

Po dukladném zvazeni vyhod a nevyhod vSech variant tarifniho usporadani byla zvolena
kompromisni varianta pasmové-zéonového tarifu. Ve vzdalengjSich oblastech
StiedoCeského kraje od Prahy dojde k rozdéleni pasmového tarifu sestavajiciho
ze soustfednych kruznic na jednotlivé vyseCe pro zohlednéni tangencialnich jizd.
Ke konkrétnimu rozdéleni na vysec€e dojde v ramci pfipravy optimalizace oblasti.

Kombinace pasmového a zoénového tarifu v praxi znamena rozdéleni (vzdalenéjsi) Casti
pasmoveého tarifu sestavajiciho ze soustfednych kruznic na jednotlivé vysec€e pro zohlednéni
tangencialnich jizd. Pfikladem uziti pasmového tarifu s vyseCemi resp. zénami je napfr.
dopravni systém ve Vidni a pfilehlém regionu (VOR — Verkehrsverbund Ost-Region).

Charakteristika:

e idealni pro oblast Prahy a StfedoCeského kraje — tedy s velmi vysokou dojizdkou
z Uzemi do jednoho centra — mésta

e jednoducha orientace pro cestujiciho (napf. uzemi vSech okrest Stfedoceského kraje
by mohlo byt rozdéleno do pasem, pfiemz pasma jsou rozdélena do vyseci, resp.
zbn, pro zvySeni zpoplatnéni vyhradné tangencialnich jizd)

e jednodussi na informovani (pokud nebude pocet zon pfili§ vysoky)

Konkrétni feSeni tarifniho uspofadani bude feSeno v ramci dopravni optimalizace dané
oblasti a bude vychazet z nasledujicich podkladu:

¢ navrhované linkové vedeni oblasti

e vyjadfeni dotéenych obci k aktualnim (sou€asnym), kratkodobym a stfednédobym
vyhleddm na prepravni potfeby dopravni obsluznosti téchto obci véetné jejich
pfipravenosti na finanéni kryti v ramci jednotlivych linek

e analyza finan¢ni rozvahy linkového vedeni oblasti

e respektovani finan¢nich moznosti objednavatelu

Na zakladé téchto podkladi bude vypracovan navrh optimalizace linek a dojde
ke konkrétnimu rozdéleni na oblasti s pasmy a na oblasti s rozdélenim pasem na vysece
— z6ny. Cilem bude nastaveni funkéniho systému s tarifni vytéZznosti odpovidajici
moznostem objednavatell a se zohlednénim rela¢nich vztahl (napf. neomezovat alternativni
trasy dojizdky) dle Zasad projektovani dopravni obsluhy (kapitola 4.1.1).

Technické parametry souCasného technického zafizeni umozfuji nasledujici tarifni
usporadani:
¢ maximalné dvé pozice (tzn. dvouciferné &islo) pro oznaceni pasma/zény do limitu
Cislovky 89
e zadna pismena (limity pro hodiny, pokladny)
e pfipadna hrani¢ni zastavka spada maximalné do dvou pasem/zon (limity pro hodiny,
oznacCovace, software a také dostate¢né rychlé odbaveni dopravni obsluhou)
e jednotliva pasma/zény by mély na sebe logicky navazovat (napf. 3—4-5; 63—73-83;
71-72-73 atp.)
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5.2.2.2 Prohloubeni tarifni integrace na zeleznici

Protoze Zeleznice je patefi vefejné dopravy a pfipravovaného IDS Prahy a StfedoCeského
kraje, je tfeba zajistit také u vlakl plnou tarifni integraci podobné jako u autobusu.

U Zeleznice by bylo technicky slozité a finanéné naro¢né najednou umoznit stejné jako
autobusech wuznavat nejen predplatni jizdenky PID, ale i jednotlivé jizdenky. Bylo
to podminéno nutnosti postupné instalace oznacovacu jizdenek zpravidla na nastupistich
zelezni¢nich stanic a zastavek. Tento proces nazyvany plna integrace zelezniCnich trati byl
provadén postupné v letech 1996 — 2015 a do soucasnosti byla takto vybavena velka vétina
Zelezni¢nich trati zafazenych do PID. VétSinou jsou oznalovaCe umistény ve stanicich
a zastavkach, na nékolika tratich je vyuzivano moznosti oznaceni jizdenek ve vlaku. Zbyvalo
tedy nékolik Useku zejména regionalnich trati, kde bylo zatim mozno jezdit jen na pfedplatni
jizdenky. Nové proto dochazi od 1. 2. 2016 k rozdéleni ZelezniCnich stanic a zastavek
do dvou kategorii:

e stanice a zastavky s oznaCovaéem - vyuziti jizdenek PID pro jednotlivou jizdu
je povoleno bez omezeni

o stanice a zastavky bez oznacovace — vyuziti jizdenek PID pro jednotlivou jizdu
je mozné bez omezeni pfi cesté s jizdenkou PID pfedem oznacenou v jiné Zeleznicni
stanici nebo v jiném vozidle zafazeném do PID.

Cestujici mohou noveé jezdit na jednotlivé jizdenky i tam, kde nejsou oznaCovace, ale musi
mit jizdenky jiz pfedem oznacené (platné). PomUize to pfedevsim pfi cestach na regionalnich
ZelezniCnich tratich v oblasti Posazavi nebo Podbrdi. Nasledné budou v zavislosti
na ekonomickych a technickych mozZnostech probihat postupné kroky k tomu, aby mohly byt
jednotlivé jizdenky pouzivany ve vlacich plnohodnotné stejné jako v autobusech.

5.2.3 Ekonomika provozu

Na objednavku je vZdy nezbytné pohlizet jako na komplexni proces a je nutné se zabyvat
nejen strankou vynosu, ale i nakladovymi polozkami. Proto vzhledem ke zcela rozdilnym
podminkam a charakteru provozu v riznych ¢astech Uzemi nového spole¢ného IDS budou
pfi objednavani zohledrnovany zejména tyto vlivy na vysi nakladové polozky:

o typ vozidla — zejména kapacita — SD, KB a midi. Zejména KB pomahaji reagovat na
prudky narlst obyvatel a poptavky v ur€itych lokalitach; nasazeni KB umoziuje
zefektiviiovat provoz, nebot provozni naklady kloubovych vozu jsou jen o cca 15-20
% vySSi nez standardni vozy, avSak kapacitu maji vysSi o 50 %, naopak minibusy
mohou efektivné zlepsit dopravu v oblastech s Fid§Sim osidlenim

o standard kvality vozidla pozadovany objednatelem — zejména odpisy a vySe
pfiméfeného zisku uréené dle standardu obnovy vozového parku, nizkopodlaZznost
(bezbariérovost), odbavovaci a informacni systém, ekologicka kritéria, vybaveni
interiéru vozidla pro cestujici atd.

e produktivita linky a charakter provozu — zejména pocet ujetych km na lince vici
najezdovym, zatahovym a prejezdovym km, dale obéhova rychlost, nasazeny pocet
vozidel na jizdni Fad, vypraveni Spi¢kovych vozidel, absence ¢i existence preferenci
vefejné dopravy, turnusova potfeba Fidic¢l atd.

e vySe mezd ridi¢u v dané oblasti

e dalsi naklady — zejména pronajem ploch a odstavl, zvySené pozadavky na ekologii
v centrech mést, drazsi pronajmy atd.

o systémové naklady — zejména standardizované jizdni doklady s vysokou mirou
ochrany, naklady na mechanismus rozuctovani trzeb a provoz odbavovaciho
a informaéniho systému, naklady na preferenci (dynamické fizeni kfizovatek) —
vybaveni autobusl, spole¢na prepravni kontrola; poplatky za zastavky a autobusova
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nadrazi hradi objednavatel na zakladé uzaviené smlouvy s provozovatelem, nebo
jsou ve vlastnictvi organizatora popfipadé objednavatele atd.

5.2.4 Délba trzeb

Protoze v ramci integrovanych dopravnich systému si cestujici muze u jednoho dopravce
jizdenku koupit a u jiného na ni jet, je nutné nastavit zplsob rozdéleni trzeb podle skute¢né
poptavky na jednotlivych linkach. Rozdéleni trzeb musi probihat transparentné a umoznovat
nediskriminujici pFistup dalSich dopravcl na dopravni trh. Otevienost dopravniho trhu
by do budoucna méla fesit pfedevsim spolecna vybérova fizeni.

Délba trzeb nového spoleéného IDS bude zdokumentovana v Tarifni smlouvé. Tarifni
smlouva bude smlouva o pfistoupeni dopravcl k Tarifu nového spoleéného IDS, povérfeni
vybranych dopravct k tisku a distribuci jizdnich dokladd IDS, délbé trzeb z jizdného
na zakladé kli¢u stanovenych organizatorem, jednotné prepravni kontrole a zplsobu uhrady
této sluzby a podilu dopravcl na pfirazkach k jizdnému. Tato smlouva bude smlouvou
zajistujici systémové vztahy v novém spoleéném IDS Prahy a StfedoCeského kraje. Proto,
aby mohl byt na zakladé Tarifni smlouvy vybalancovan a smluvné dohodnut systém uhrad
prokazatelné ztraty od objednatell a obci zapojenych do nového spolec¢ného IDS, musi byt
zjistény vysledky skute¢né poptavky. Pfepravni poptavku Ize zjistit nékolika zpUsoby, budto
fyzickymi pfepravnimi prizkumy a zapisovanim poctu nastupujicich, vystupujicich cestujicich
a obsazenosti vozidla, nebo prostfednictvim automatizovaného zafizeni, tj. napfiklad
zaznamem cestujicich do odbavovaciho zafizeni pfi nastupu do vozidla nebo pfi prachodu
turniketem. Kazdy druh dopravy se vyznacuje specifickymi rysy, a proto muze byt zpusob
zaznamu poctu cestujicich v regionalnich autobusech odliSny oproti zjiStovani cestujicich
ve vlacich, stejné tak budou rozdily vzhledem k nastupu pfednimi & vSemi dvefmi
u autobusu mezi autobusy MHD a autobusy regionalni dopravy.

Délba trzeb nového spole¢ného IDS bude nastavena podle nasledujicich zasad:

e vzajemny transparentni pfistup obou krajll za Uzké spoluprace s obcemi

e konzultace se sousednimi kraji v ramci pfeshrani¢ni spoluprace — obecné predpoklad
lomeného tarifu; sousedni kraje nebudou participovat na délbé trzeb nebo jen
ve zcela vyjimeénych pfipadech

e podpora spoluprace obci na zakladé vzajemné solidarity s pfiméfenym narovnanim
extrémnich finan€nich podild obci podilejicich se na objednavani dopravni
obsluznost

e rozdéleni trzeb dle S$irSi vzajemné dohody objednavatell a kombinace Kkritérii
zohlednujicich zejména uzemni rozdéleni kraju

¢ minimalni naklady na délbu trzeb (finanéni prostfedky, které jsou k dispozici, je nutno
vyuzit prioritné pro objednavku dopravni obsluznosti)

e odbourani pfiliSné zainteresovanosti dopravcu na pfijmech z konkrétnich linek
(zabranéni ,kanibalizace” patefnich linek vici linkam navaznym = méné lukrativnim —
linky jsou proto provozovany dohromady v ekonomicky a dopravné propojenych
celcich)

e upfednostfiovani ,brutto smluv®, s CasteCnym ponechanim rizika vybéru trzeb
na dopravci (napf. 99,5 % objednavatel a 0,5 % dopravce) - toto feSeni ma za cil =
zabranéni pfili§ vysokym pozadavkim dopravcll za plné podstoupeni rizika (netto
smlouvy) a zaroven zachovani zdravé zainteresovanosti na vybéru trzeb v souladu se
zdkonem €. 194/2010 Sb.).

Integrace oblasti bude postupna, integrovany tarif se bude aplikovat az s dopravni
optimalizaci jednotlivych oblasti, s detailni znalosti mistnich pfepravnich potfeb a spadovosti,
ekonomickych a provoznich souvislosti atd. V ramci postupné integrace v pfipadé dotyku
tarifu PID/SID bude mozné uplatnit doCasné do realizace kompletni integrace lomeny tarif
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(viz Navrh StfedoCeského kraje na podobu tarifni struktury a systému odbaveni v IDS
pro Prahu a StfedoCesky kraj), nikoliv vSak soubéh tarifd.

5.2.4.1 Zpracovani trzeb ve spole¢ném IDS (pouzivani adresnych/neadresnych
jizdnich dokladu)

1) Jednotliva jizdenka jako papirovy jizdni doklad a elektronicky jizdni doklad na BCK (pouze
v autobusech na uUzemi StfedoCeského kraje a na dojezdovych Usecich pfiméstskych
autobusovych linek na uzemi hl. m. Prahy):
e papirova jizdenka pro jednotlivou jizdu by se prodavala pro urlity poCet pasem/zon
(ti. neadresné), jeji platnost by se vazala k datu, asu a zéné&/pasmu
e pfi pfestupu by tato papirova jednotliva jizdenka byla fidi€em pouze kontrolovana, jeji
pouziti na konkrétnim spoji by se vS8ak neevidovalo

e Vv autobusové dopravé na uzemi StfedoCeského kraje a na dojezdovych usecich
pfiméstskych autobusovych linek na Uzemi hl. m. Prahy bude navic mozno vyuzit
elektronickou jizdenku pro jednotlivou jizdu na BCK, o jejimz pouZiti na konkrétnim
spoji se bude v odbavovacim zafizeni pofizovat zdznam, ktery bude slouZit pro
nasledné rozuctovani trzeb (z technickych divodu nelze aplikovat v MHD Praha
a kvali riziku anikd trzeb ani ve vlacich); pti pouziti BCK o vysi slevy a jejim finanénim
kryti rozhodne Rada StfedoCeského kraje.

2) Casova predplatni jizdenka ve formé elektronického jizdniho dokladu na BCK:

e pouziti elektronického jizdniho dokladu na BCK by se v zafizenich evidovalo — nové
by byl zaveden software, ktery by dokazal zaznamenavat pouziti elektronického
dokladu (v&etné& Zadosti o registraci na UOOU)

e pfi pfestupu by tato pfedplatni jizdenka byla fidicem ve vnéjSich pasmech evidovana
(byla by zachovana jeji adresnost)
3) Pro rozuctovani trzeb z jizdného pouzit kli¢e, které vzniknou na zakladé:

e dopravnich prizkum skladby jizdnich doklad(i na konkrétnich linkach a spojich

e skute¢ného pouziti elektronickych jednotlivych a €asovych predplatnich dokladi na
konkrétnich linkach a spojich

Spolec¢né zucétovaci centrum organizatora dopravy pro oblast Prahy a Stredo¢eského
kraje:
Podkladem pro zuctovaci centrum budou nasledujici data:

e data o odbaveni stazena z odbavovacich systémud dopravcu v definovaném formatu

e seznamy existujicich bezkontaktnich Cipovych karet, které jsou ve spoleCném IDS
akceptovany (tzv. whitelisty karet)

e seznamy zakazanych bezkontaktnich Cipovych karet a aplikaci (tzv. blacklisty)
e seznam dopravcl zapojenych v IDS
e seznamy zafizeni, na nichz je mozné vydat integrovany jizdni doklad
e seznam linek zapojenych do spole¢ného IDS
Zuctovaci centrum bude automatizované zajiStovat nasledujici:
e Zpracovani dat zaslanych dopravci do ZC vcetné kontroly Uplnosti a spravnosti

zaslanych dat (struktura XML, ve kterém budou jednotlivé zpravy pfedavany, bude
definovana).

e Vytvofeni pfehledu trzeb za prodané jizdenky na jednotlivych linkach a pfedprodejich
(bude umoznéno vytvaret piehledy pro jednotlivé linky a jednotlivé dopravce)
za zvolené obdobi.
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Vytvofeni pfehledu skladby prodanych jizdnich dokladd (moznost d&lenéni
na hotovostni a elektronické jizdni doklady, ¢lenéni dle druhu jizdného, druhu tarifu,
kombinace zakoupenych pasem/zén) za zvolené obdobi.

Vytvorfeni pfehledu aktivnich karet v daném meésici (tj. karet, na nichz doSlo v daném
mésici alespon k jedné operaci).

Vytvoreni pfehledu dobiti a vybiti jednotlivych penézenek.

Vytvoreni pfehledu pouziti jednotlivych druhl elektronickych jizdenek na konkrétnich
linkach a spojich.

Programové vybaveni (software) zuctovaciho centra, prostfednictvim kterého se budou data
dopravcu zpracovavat, musi:

umoznit zapojeni rliznych dopravcu;

umoznit zpracovavat data riznych partnert ve lhatach definovanych objednateli;
zpfistupnovat dopravclim navzajem pouze nezbytna data;

komunikovat pfes definované rozhrani s kterymkoli vyrobcem odbavovaciho zafizeni;

zajiStovat zabezpeCeny pfenos dat mezi dopravci zapojenymi ve spoleCném IDS
uznavajicimi platby z elektronické penézenky v ramci Elektronické jizdenky
a zuctovacim centrem vC. kontroly jejich uplnosti;

zajiStovat zabezpeleny prfenos dat mezi dopravci zapojenymi ve spole¢ném IDS
uznavajicimi integrované jizdni doklady IDS a zuc¢tovacim centrem v€. kontroly jejich
uplnosti;

umoznit zménu principl rozuctovani trzeb z elektronickych jizdnich dokladd, napf.
z matematického modelu na vykonovy (jde o pfipravenost z hlediska evidence
a ukladani vSech potfebnych dat);

provadét kontroly vstupnich dat;

zpracovavat hotovostni transakce dle pravidel stanovenych objednateli;
zpracovavat transakce zatizené riznou hodnotou DPH;

zajisStovat zpracovani dat ve stanovenych Ihitach;

umoznit feSit situace spojené s zivotnim cyklem karty (reklamace funkénosti, ztrata
karty, blokovani a odblokovani karty, zruSeni karty aj.) v€etné moznosti reklamaci
zustatku EP a elektronickych jizdnich doklad;

umoznovat uzivatelm prohlizeni (dopravci, objednatelé) vysledk( zpracovani v ramci
jejich pfFistupovych prav;

poskytovat online pfistup k informacim v zuctovacim centru (ovéfovani stavu
nahravani, chybéjici data, moznost aktualizovat seznam zafizeni);

vytvaret podklady pro ucetni doklady a statistiky;

umoznit ulozeni vystupnich sestav v elektronické podobé (napf. exportem ve formatu
* xls, *.pdf, *.csv apod.);

aktualizovat a distribuovat globalni seznamy partner( v systému, povolenych zafizeni,
zakazanych karet.

Licence k software zuctovaciho centra musi byt udélena na neomezeny pocet uzivatell
(objednatelé, vlastnici BCK).

Zuctovaci centrum musi dale:

garantovat dostupnost pro jednotlivé uzivatele programového vybaveni (software)
zuctovaciho centra (napf. webovy portal, prostfednictvim kterého se nahravaji data
z odbavovacich systém( a prostfednictvim kterého se pfistupuje k vysledkim
zuctovani);
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e zajiStovat implementaci legislativnich zmén v oblasti elektronickych penéz;

e zajiStovat podporu v uzavirani smluv mezi akceptanty elektronickych penéz
s elektronickych jizdnich dokladd (v systému se predpoklada kfizové nabijeni
a vybijeni EP a kfizové nabijeni a akceptace jizdnich doklad();

e komunikovat a fFeSit s uzivateli problémy programového vybaveni (software)
ve zpracovani dat (napf. s dopravci v pfedavanych datech, s objednateli ve vystupnich
sestavach aj.);

e zfidit a provozovat portal pro viastniky BCK (moznost prohlizeni aktualniho stavu
a historie aplikaci elektronicka penéZzenka a elektronicka jizdenka);

o zajiStovat nasledujici vystupy:

e souhrnné bilance — shrnuti vysledk( zpracovani za libovolné obdobi — souhrnna
tabulka, detail mych transakci, detail transakci mych karet;

o faktury za nabijeni/vybijeni elektronickych dopravnich penézenek a prodej/poziti
jizdenek na vlastnich/cizich zafizenich ostatnich dopravcu;

e faktury za provoz systému clearingu;

bilance kupéonu — podil na kupénech, rozucétovani vlastnich kupoénd, rekapitulace

rozuctovani vlastnich kupoénd;

bilance elektronickych dopravnich penéZenek s detailem po dnech;

transakce karet subjektu;

transakce zafizeni subjektu s pfehledem zafizeni, vypis za zafizeni, detail;

rozclearovani kupénl — prehled, detail;

statistiky pro instituce jako jsou CNB apod.;

prehled uzavienych transakci v€etné souctu transakci podle linek, spoju, obdobi

(cena, dotace ZJ, poéet transakci, druhu tarifu...);

pfehled neuzavienych transakci;

o Castky za dojezdy do zon MHD vcetné piehledu hotovostnich transakci;

e nalezeni (dopocteni) vystupnich zon/zastavek pro vSechny spoje a nastupnich
zbn/zastavek pro vlakové spoje podle jizdnich fadu;

e rozuctovani papirovych jizdenek v&etné prestupnich;

e vytvaret sestavy o poctech prepravenych cestujicich pro ucely feSeni pozadavku,
kontroly a dopravni optimalizace po linkach/spojich/relacich (podle tarifu, poctu
transakci, trzby...).

Navrhy vystupnich sestav:

Sestava slozena z radkového vystupu, ktera ukazuje pocet prodanych jizdnich
dokladiih mezi jednotlivymi pasmy/zénami podle jednotlivych tarifi v rozliSeni
na papirové a elektronické jizdni doklady:

e Sestava bude ve formé fadkového vystupu pasmo/zona odkud — pasmo/zéna kam,
tarif, nosi€ jizdniho dokladu a pocCet prodanych jizdenek. Pro kazdy tarif (napf.
jednotliva zakladni, zvlastni zlevnéna — zakovska aj.) bude vytvofen jeden fadek —
jeden bude odpovidat papirovym a druhy elektronickym jizdnim dokladim.

Pocty odbavenych cestujicich na vybraném spoji/lince (zvlast’ rozliSsené hotovostni
platby, jednotlivé jizdenky, ¢asové kupony):

e Vystup bude obsahovat linku, spoj, poCet vyskyti za mésic, poCet odbavenych
cestujicich s hotovostni platbou, s jednotlivou jizdenkou s vyuzitim BCK, s ¢asovym
kuponem na BCK.

Souhrnna informace o nakupu jizdenek za mésic:
e Pocet vyskytl a Castky
e Hotovostni platby
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e Dobijeni EP

e \Vybijeni EP

e Zakoupeni jednotlivé jizdenky

e Zakoupeni pfedplatni jizdenky
Standardni vystupy:

e Transakce karet subjektu
e Transakce zafizeni subjektu

e Provozni prehledy (napf. chybéjici data; nezpracované transakce v rozdéleni dle
pFiciny nezpracovani, napf. pozdé dodana, chybna data aj.; atd.)

5.2.4.2 Délba trzeb

Délba trzeb bude smluvné feSena smlouvou o délbé trzeb a Cinnostech spojenych s tiskem,
distribuci, pouzitim a kontrole jizdnich dokladt v systému IDS (dale jen ,Tarifni smlouva®).
Tato smlouva je smlouvou zajistujici zakladni systémoveé vztahy v IDS.

Obecné principy:

e Kklice k délbé trzeb stanovi organizator na zakladé prepravnich prizkumd a upfesnéni
provedeného z vyhodnocovani vystupll z odbavovaciho zafizeni;

e trzby z jizdného vybiraji Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. (DP), vSichni autobusovi
dopravci ptiméstskych linek ve vozidlech a také Ceské drahy, a. s. v UNIPOK a POP
ve vlacich, pfipadné dalsi drazni dopravci;

e v cilovém stavu je preferovana varianta, ze trzby z jizdného nalezi objednatelim
(zastoupeny organizatorem) a ti vyplaceji dopravcim cenu dopravniho vykonu
(vysoutéZzenou nebo u pfimo uzavienych smluv sjednanou postupem dle vyhlasky
€. 269/2010 Sb., o postupech pro sestaveni finanéniho modelu a uréeni maximalni
vySe kompenzace);

e trzby z jizdného se rozdéli do dvou zakladnich koSu podle moznosti pouziti jizdnich
dokladl — koS jizdného uzemi HMP a koS jizdného pro S¢K; tyto koSe se dale déli dle
pouziti jizdnich dokladid nebo dalSich podminek zakotvenych ve smlouvach
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a tarifu IDS;

e piedplatni jizdenky jsou navic rozdélovany dle ¢asového rozliseni.

5.2.5 Smluvni pfepravni podminky

V ramci jednotného spole¢ného IDS budou stanoveny jednotné smluvni piepravni
podminky (dale jen SPP) pro vSechny druhy dopravy zapojené v systému. SPP budou
vychazet pfedevsim z celostatniho obecné platného Pfepravniho fadu (vyhlaska Ministerstva
dopravy a spoju ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni
prepravu) a tyto zaroven budou v SPP upfesnény a pfizplsobeny pro podminky systému.

Soucasti jednotnych SPP bude definice:

e druh( jizdnich dokladt a zpusobti jejich prodeje;

e zpusobu vstupu do vozidla nebo do prepravniho prostoru dopravce;

e prepravni kontroly vcetné pfirazek (finanénich postihil) za porusovani jednotlivych
ustanoveni SPP;

e zakladnich vztahtl mezi dopravcem a cestujicim se zdlraznénim zodpovédnosti
dopravce za tu cast cesty, kterou cestujici realizuje v dopravnim prostfedku nebo
v pfepravnim prostoru konkrétniho dopravce;
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zplUsobu chovani cestujiciho v pfipadé zastavek na znameni (bez nutnosti mavat
na prijizdéjici vozidlo);

zpusobu odbaveni cestujicich v jednotlivych druzich dopravy a na jednotlivych
typech linek (méstské/regionalni);

podminek pfepravy cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

podminek prepravy zavazadel, zivych zvirat, jizdnich kol, détskych kocarku, lyzi
a dalSich véci s cilem odstranit vyjimky a odbourat néktera prebytec¢na byrokraticka
nafizeni a zjednodusit tak jejich pfepravu cestujicim (vyjimky technického razu kvuli
odlisné kapacité vozidel a dalSim technickym parametrdm vozidel budou zachovany
do doby, nez bude obnoven pfislusny vozovy park, ktery jiz bude prizptisoben novym
narokum);

povinnosti dopravcll zverejnit ve vSech vozidlech alespori vynatek ze SPP (Uplny
dokument bude k dispozici na internetu a na uréenych mistech dopravcu);

pfipadné dalSi podminky stanovené obecné zavaznym pravnim predpisem (vyhlaska
¢. 175/2000 Sb., o prepravnim fadu).

5.2.6 Prepravni kontrola

Cilem prepravni kontroly bude snizit kraceni trzeb z jizdného zpusobeného zamérnym
porusovanim povinnosti fidi€u i cestujicich jednotného spolec¢ného IDS.

Pfepravni kontrola bude:

pravidelné a efektivné provadéna kontrolnim subjektem na autobusovych linkach
jednotného spole¢ného IDS (mimo Zeleznice);

bude odliSna na linkach méstské dopravy v hl. m. Praze a dalSich méstech, kde
je umoznén nastup vSemi dvefmi, resp. do pfepravniho prostoru bez pocateCni
kontroly, a odliSna na regionalnich autobusovych linkach, kde se bude jednat
o druhy stupen kontroly (prvotni kontrola je provadéna ridiCem pri povinném nastupu
prednimi dvermi);

bude doplnéna preventivhi namatkovou prepravni kontrolou (druhotna kontrola)
na regionalnich autobusovych linkach kvili nedostatecné nebo zamérné chybné
kontroly fidicem anebo vlivem nemoznosti fidiCovy kontroly tykajici se platnosti jizdniho
dokladu po celou dobu cesty (nejCastéji se jedna o prejizdéni pasem/zén nebo
nedodrZovani ¢asové platnosti jizdenek);

bude na zeleznici provadéna pravidelné a efektivné vlakovymi etami (prvni stupen
kontroly) vyjma trati se samoobsluznym odbavenim a narazové revizory (druhy stupen
kontroly); ve spolupraci s dopravcem (dopravci) zajistujici sluzby pro Prahu
a StfedoCesky kraj budou navic provadény pravidelné kontrolni akce zaméfené
na problematiku pfejizdéni tarifnich pasem, zejména v okoli hranic hl. m. Prahy.

5.2.7 Smluvni zajisténi

—

Vybérova fizeni na dopravce budou uskute¢néna
dle spoleéné koncepce pro cely IDS (dopravni
plan, standardy pro projektovani dopravni
obsluhy). Objednavatelé, jako garanti vefejné
sluzby, v koncepci konkretizuji cile a pozadavky
na dopravni obsluhu, kde pUjde predevSim
o kvalitu pokryti Uzemi, urovné nabidky
a prepravy. Jednotlivé dopravné a ekonomicky
ucelené oblasti budou optimalizovany, aby
alesponn rok po jejich optimalizaci a nutnych
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dalSich pribéznych korekcich na né mohlo byt vypsano vybérové fizeni. VeSkera vybérova
fizeni musi byt uskuteCnéna tak, aby zahajeni provozu vitézného dopravce mohlo zadit
nejpozdéji po skonceni platnosti stavajicich smluv s dopravci, jejichz platnost je do listopadu
2019.

5.2.7.1 Autobusova doprava

Smlouvy o zavazku vefejné sluzby
jsou uzavieny do listopadu 2019
dle predchozi legislativy. Proto
je tfeba pripravit kompletni
podobu spole¢ného IDS, aby bylo
mozné nastavit zadavaci g
podminky a obchodni smlouvy s
na zajisténi  vefejnych  sluzeb
v prostredi nove legislativy
(Nafizeni 1370/2007, zakon
194/2010 Sb., o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich
a provadécich predpist).

Nutné podminky, které musi byt spinény pred vyhlaSenim vybérovych fizeni:

¢ dopravni optimalizace

e koordinace se zeleznici

¢ koordinace se systémy MHD na Uuzemi obou krajl

e nastaveni standardu kvality

e nastaveni jednotného tarifniho systému celého IDS (spolu se Zeleznici a vSemi
dalSimi segmenty IDS) a odbavovaciho systému (technologie)

e nastaveni provoznich a technickych parametrti odbavovaciho systému a zplsob
clearingu trzeb

e nastaveni kontrolnich mechanismu

¢ ustaveni organizatora a rozhodnuti o zplsobu spole¢ného postupu obou krajli a obci
v oblasti dopravni optimalizaci, zpracovani technickych podkladd, administraci
a organizaci vybérovych fizeni (za tésné podpory v oblasti pravnich predpisu, napfiklad
za podpory externi pravni kancelare)

e stanoveni dopravné a ekonomicky provazanych celkii vhodnych pro jednotlivé
soutéze

e nastaveni harmonogramu vybérovych fizeni s dudrazem na cyklovani oblasti
v riznych Castech spole¢ného IDS (podminka pro udrzeni konkurenéniho prostifedi
umoznujici dostatek €asu na pfipravu a ekonomickou regeneraci firmy pro dalsi
vybérové fizeni pro neuspésSné uchazecCe, ktefi neobhdjili ,svij“ rozsah zajisténi
vefejnych sluzeb)

Vybérova fizeni budou realizovana dle téchto pravidel:

e prenotifikace zaméru objednatelt uzavfit smlouvu o vefejnych sluzbach na zakladé
soutéze v pfipadé malych zakazek pfimo ve ,Véstniku Evropské unie®;

e vefejné soutéZze budou pfipraveny podle zakona ¢&. 137/2006 Sb., o vefejnych
zakazkach;

e objednatelé z duvodu SirSiho konkurenéniho prostfedi zpravidla nevyuziji moznost
vylouCit z postupu uzavirani smluv prostrednictvim vybérovych fizeni ty provozovatele,
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ktefi se jeSté nezucastnili vybérovych fizeni v souladu s Nafizenim EU 1370/2007 dle
¢l. 8, odst. 4;

soutéze probéhnou dvoukolovou formou (oteviené fizeni) — 1. kolo — splnéni
kvalifikaénich predpokladi — jako podminka pro vyzvednuti technické ¢asti zadavaci
dokumentace; 2. kolo — podani a nasledné hodnoceni nabidek (v pfipadé potieby lze
zjednodusit na jednokolové vybéroveé fizeni ve vazbé& na zjednodusSeni kvalifikacnich

kritérii stanovenych technickou novelou zakona ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych
zakazkach);

budou nastavena kvalifikaéni a hodnotici kritéria: hodnotici kritéria pro posuzovani
ekonomické vyhodnosti nabidky; kvalifikaéni dle zakona &. 137/2006 Sb., o vefejnych
zakazkach; kritéria budou specifikovana v zadavacich podminkach véetné
mechanismu jejich vyhodnocovani;

subdodavky budou omezeny pouze na nahradni dopravu nebo operativni posileni
dle dispozic objednatelli, pfipadné ekonomicky ¢€i dopravné odlvodnéné pfipady
v konkrétnim vybérovém Fizeni;

budou uzavirany brutto smlouvy (tj. soutézi se cena dopravniho vykonu; riziko
trzeb nese objednatel);

smlouva o verejnych sluzbach bude sestavena objednateli v€etné pfiloh a bude
soucasti zadavaci dokumentace jako obchodni podminky (uchaze¢ vyplni do formulaFe
smlouvy, pfipadné do pfiloh parametry své nabidky);

délka uzaviranych smluv bude maximalni mozna = 10 let; bude nastavena lhuta pro
vypovéd' z divodu poruseni smlouvy na jedné Ci druhé strané a definovany pripady
poruseni povinnosti dopravce nebo objednatele, které jsou dlivodem k vypovédi;

ve smlouvach nelze bez ekonomickych dusledk( pro objednatele sjednat vypovéd bez
udani davodu ze strany objednatele, nebot dopravce sestavuje vychozi finanéni model
na zakladé podkladu (délky trvani vefejnych sluzeb) stanovenych v zadavacich
podminkach a do tohoto obdobi jsou rozpoéteny vSechny ekonomicky opravnéné
naklady a zisk; zkracenim tohoto obdobi by u dopravci doSlo ke zmareni investic
a mohli by se pravni cestou domahat jejich uhrady, popfipadé by si mozné riziko
neuhrazeni fixnich nakladl opravnéné zapocitali do ceny, to vS8ak by bylo pro
objednatele kontraproduktivni — zadavaci podminky musi byt sestaveny tak, aby byl co
nejpfesnéji popsan cely Casovy usek zajiStovanych sluzeb a vitézny uchazec¢
i objednatel méli jistotu plnéni v optimalnich podminkach, kromé toho dle zakony
137/2006 sb. o vefejnych zakazkach stanovuje zadavateli povinnost sestaveni
obchodnich podminek vyvazenych jak pro zadavatele, tak pro uchazece;

v oblasti fesit pfipadna vozidla pofizena z dotaci (napf. ROP);

soutéze probéhnou po dopravni optimalizaci dle dopravné a ekonomicky
provazanych celku;

do smluv budou zapracovany nasledujici postupy:
indexace jednotlivych polozek vychoziho finanéniho modelu a ceny za PHM;

postup pro zménu rozsahu objednanych vefejnych sluzeb a vySi uhrady za takovéto
zmény (fixni naklady vs. variabilni naklady) dle zakona €. 137/2006 Sb., o vefejnych
zakazkach a zakona €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich;

rozsah postihll za neplnéni smluvnich podminek a standardu kvality — vcéetné
valorizace ve vazbé na inflaci, popfipadé moznost a podminky zmény ze strany
objednateld;

systémové povinnosti — pfepravni kontrola, jizdni doklady, délby trzeb (clearing)
a dalsi systémové sluzby;

bankovni zaruka — jako nastroj ochrany zadavatele po celou dobu platnosti smlouvy.
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V souCasnosti je jiz umysl objednatele uzavfit smlouvy ve vefejné autobusové dopravé
postupem dle ¢l. 5 Nafizeni EP a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o vefejnych sluzbach v pfepravé
cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) &. 1191/69 a &. 1107/70
deklarovan podanim prenotifikaci na uzavieni smlouvy na zékladé vybérovych fizeni.

5.2.7.2 Zelezniéni doprava

Smlouvy o zavazku vefejné sluzby jsou uzavieny do roku 2019 dle pfedchozi legislativy.
Smlouvy maiji dopravci uzavieny se StfedoCeskym krajem a s hl. m. Prahou.

Soucasna pravni Uprava umoznuje uzavieni smluv pfimo az na 15 let. Kromé toho umoznuje
pfi velkém objemu investic prodlouzeni smlouvy aZ o polovinu smlouvy, na kterou je zavazek
verejné smlouvy uzavien (investice do vozového parku v pfedchozich dvou letech na uzemi
HMP a StfedoCeského kraje pfesahly 1 500 mil. K&, coz by umoznilo prodlouzit tyto smlouvy
az do konce roku 2024).

Je vS8ak pfipravovana novelizace nafizeni 1370/2007, jeho definitivni podoba vSak dosud
neni znama. V dobé pfipravy tohoto dokumentu neni termin znam (stav ke kvétnu 2016),
proto neni pfipravovan ramcovy ani podrobny harmonogram vybérovych fizeni. Ustavenim
spoleéného IDS Prahy a StfedoCeského kraje bude v pfipadnych vybérovych Fizenich
postupovano spole¢né tak, aby byly soutézeny osobni a spé&sné vlaky v objednavce obou
kraju.

V souCasné dobé probihaji zaroven spole¢né pfipravy projektd nakupu vozidel pro
zajisténi ucelenych provoznich konceptli Stredoc¢eského kraje a Prahy. Spole¢né je
pripravovano 5 projektd. Jedna se o projekty v elektrické i motorové trakci. Primarnim
uCelem Programu ,Pofizeni a modernizace zelezni¢nich kolejovych vozidel ma byt zvySeni
kvality cestovani v souvislosti s nasazenim novych vozidel. V pfipadé StfedoCeského kraje
ahl. m. Prahy ke zlepSeni kvalitativnimu pfistupuje soucasné i zlepSeni kvantitativni.
Pofizeni novych vozidel z Programu umozni feSeni kapacitnich problémU, které jiz
v souCasné dobé nastavaji pfedevsSim v ranni Spi¢ce pracovniho dne prakticky na vSech
hlavnich tratich sméfujicich do Prahy.

Kromé& pfipravy projektd byla zadana notifikace zaméru pfisluSného organu uzavieni
smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné drazni osobni dopravé v
Ufednim véstniku EU ve smyslu &lanku 7 odst. 2 nafizeni EU &. 1370/2007. Vzhledem k
provazanosti projektd s vykony dalSich linek (pfesuny vozidel mezi jednotlivymi linkami
vyvolané dodanim novych vozidel) se jedna o vSechny vykony na uzemi StfedoCeského
kraje.

5.2.8 Plan vyvoje dopravnich vykonu a poskytovanych kompenzaci
Rok 2016

Dopravni vykony na zeleznici pro rok 2016 vychazeji z realizovanych Uprav grafikonu
vlakové dopravy v prosinci 2015, kdy doslo k 2014/2015 vyznamnému zlepSeni dopravni
obsluhy Zeleznicni dopravou. Zasadni rozSifeni zaznamenaly obzvlasté zeleznicni traté 011
(prodlouzeni linky S7 zUval do Ceského Brodu) a traté 231 (prodlouzeni linky S9
z Celakovic do Lysé nad Labem), a po dlouhodobé rekonstrukci byl obnoven provoz na trati
076 Mélnik — MSeno. V autobusové dopravé byla na prelomu let 2015/2016 na zakladé
doslych pozadavki mést a obci zavedena fada novych spoju, které maji zlepsSit pfedevsim
dopravu do Skol a do zaméstnani. Na zacatku Skolniho roku v zafi 2016 se predpoklada
dalSi zavedeni novych spoju pro zlepSeni dopravni obsluhy. Podrobnéji jsou opatfeni
v Zelezniéni i autobusové dopravé popsana v kapitole 4.
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Zeleznice Autobusy

Rok Dopravni vykony Narast* Dopravni vykony Narast*
(v mil. vikkm) (%) (v mil. vozkm) (%)
2016 14,6 2,1 44,9 2,23

*= narust oproti predchozimu roku

Poskytované kompenzace zohlednuji navySeni ceny dopravniho vykonu, které bylo pouzito
k navySeni mezd fidi€d autobusu, a dale vySe uvedené rozSifeni dopravni obsluznosti
tykajici zejména posileni kapacity a zajisténi dopravy do Skol a zaméstnani.

Zeleznice* Autobusy
Rok Poskytované kompenzace Narast Poskytované kompenzace Narast
(v mil. K&) (%) (v mil. K&) (%)
2016 1143,1 3,3 756,0 8,02

* = poskytované kompenzace na Zeleznici jsou bez statniho pfispévku, tzv. memoranda

Vyhled na roky 2017-2020

Objem dopravnich vykon( i nadale poroste, jednak v disledku zvySovani pocétu obyvatel
kraje, jednak z ddvodu postupné realizace dopravnich opatfeni pro zlepSeni dopravni
obsluhy mést a obci (napf. kvlli dopravé do Skol & zaméstnani), a také kvalli feSeni
kapacitnich problému. Podrobnéji jsou opatfeni v Zelezni¢ni i autobusové dopravé popsana
v kapitole 4.

Pro rok 2017 je kliCova integrace Kladenska, kde je v sou€asné dobé provozovana intenzivni
autobusova doprava mimo zavazek vefejné sluzby — v ramci pfipravy spolec¢ného IDS je
v ramci sjednoceni tarifnich a pfepravnich podminek spole¢né s efektivni koordinaci spoju
treba pocitat s prfevzetim téchto dopravnich vykonl do objednavky StfedoCeského kraje
(podobna situace bude feSena i na uzemi Prahy). Dale se projevi v dopravnich vykonech
opatfeni ke zlepSeni dopravni obsluhy realizované v roce 2016.

Vroce 2018 bude mit také jesté vliv integrace Kladenska, protoZe to bude prvni rok
s celoroCnim provozem po spolecné integraci s Prahou. Podobna situace s integraci linek,
které jsou doposud provozovany mimo zavazek vefejné sluzby, je také na Rakovnicku,
podrobnéjsi rozbory mohou tento jev ukazat i v dalSich oblastech. Je proto potfeba pocitat
s narGstem objednavky i z téchto duvodu. Konkrétni objemy dopravnich vykonl na pfislusné
roky budou vychazet z aktualnich pfepravnich potfeb a finanénich moznosti objednavateld.

Vyvoj ekonomickych ukazatelt vefejné dopravy pro obdobi do roku 2020 Ize stanovit
pomérné obtizné vzhledem k fadé nejistot v oblasti nakladl a trzeb. V oblasti trzeb bude
pravdépodobné pUlsobit vliv vysoké sazby DPH (15 %) a velkého rozsahu poskytovanych
slev a bezplatnych preprav, které plsobi i proti nartstu trzeb plynoucich z demografického
rozvoje Uzemi, ktery byl zaznamenatelny v minulych letech. VyS$e trzeb jednotlivych dopravct
na Uzemi kraje Uzce souvisi také s délbou pfepravni prace. V oblasti nakladu je samoziejmé
hlavni otazkou vyvoj inflace a cen energii, pfipadné kurzového vlivu. Inflacni cil v celkové
inflaci ve vy$i 2 % platny od ledna 2010 do pfistoupeni CR k eurozéné, je uplatnén jako
oc¢ekavana ro¢ni inflace pro dané obdobi. Vliv na mzdové naklady dopravct mlize mit rovnéz
situace na trhu prace, zejména u jizdniho personalu.
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6 INFORMACNI A ODBAVOVACI SYSTEMY

6.1 Soucasny stav

Jak bylo jiz vySe uvedeno, na Uzemi kraje se naléza nékolik systému vefejné hromadné
dopravy a v kazdém systému probiha odbaveni cestujiciho jinak a pomoci jinych technologii.

6.1.1 Informacni a odbavovaci systém cestujicich v SID

Pro IDS StfedoCeského kraje je zaveden jednotny odbavovaci systém zaloZzeny na bazi
bezkontaktnich &ipovych karet (BCK) MIFARE Standard 1kB. Cestujici nevyuzivajici vyhod
BCK mohou jizdné hradit hotové nebo se prokazat dokladem, ktery je opraviiuje k bezplatné
prepravé. Cestujicimu je vzdy vydana jizdenka (i s cenou 0,- K&) a je nepiestupni.

Jednotliva jizdenka zakoupena u Fidite pomoci BCK z dopravni penéZenky umoZzfuje
cestujicimu maximalné 1 zvyhodnény pfestup pouze v obvodu IDS (€as pro zvyhodnény
prestup je uveden na jizdnim dokladu). Drzitel karty mize z dopravni penézenky zakoupit
jizdenku aZz pro 5 spolucestujicich, ktera je nepfestupni.

Dlouhodoba ¢€asova jizdenka obcCanska (popfipadé studentska, zakovska, seniorska,...)
s platnosti 30 a 90 dnU — je vydavana pouze elektroniky na BCK. Dopravce — vydavatel BCK
na predprodejnim misté (informacni kancelaf) nahravaji zvoleny Casovy kupon na dobu
platnosti a poCet zén. Nahrat Ize libovolné na sebe navazujici zony (max. 12). Jiz nahranou
zénovou kombinaci ¢asové jizdenky je mozné znovu dale zakupovat v informacni kancelafi
vydavatele BCK nebo u fidie (tato sluzba neni zatim pouZivana plo$né). Podet jizd
na ¢asoveé jizdenky béhem platného obdobi neni omezen.

Cestujici s BCK a platnou "¢asovou jizdenkou" nebo kupujici jednotlivou jizdenku,
pfi odbaveni nahlasi fidici cilovou zastavku na spoji, a na pokyn fidi¢e pfilozi svou BCK vzdy
ke Ctecimu zafizeni a je mu vytisknuta kontrolni jizdenka — evidenc¢ni jizdenka pfi odbaveni
na Casovy kupén. V pfipadé, Ze Casovy kupdn neni validni pro poZadovanou trasu
cestujicim, je cestujicimu vystavena jizdenka a uhrazena z dopravni penézenky BCK nebo
uhrazena hotové.

V pfipadé pouZziti pfestupu v dalim spoji v obvodu IDS, je drzitel BCK s nahranou &asovou
jizdenkou nebo zakoupenou jednotlivou jizdenkou (umoznujici zvyhodnény pfestup) povinen
vzdy po nastoupeni do dalSiho autobusu nahlasit fidi€i cilovou zastavku a na jeho pokyn
prilozit BCK ke &tecimu zafizeni odbavovaciho zafizeni. Pfi pfestupu je vzdy cestujicimu
vydan kontrolni doklad — eviden¢ni jizdenka nebo prodana zvyhodnéna jizdenka.

Pfedprodejni mista — informacni kancelare jsou zvefejnéna jednotlivymi dopravci, pfipadné
vramci informaénich materiald o IDS a na webu kraje v sekci SID. Casova jizdenka
je nepfenosna (vybavena podobenkou drzitele) a smi ji pouzivat pouze drzitel Cipové karty.

BCK SID jsou vydavany jednotlivymi dopravci zapojenymi do systému SID a existuji tyto
typy:

e Nepfenosna s evidenci osobnich udaji — osobni Udaje (jméno, pfijmeni, podobenka
a ¢islo karty) jsou nati$tény na karté a vedeny u dopravce — vydavatel BCK;

e Neprfenosna bez evidence osobnich (daju - osobni Udaje (jméno, pfijmeni,
podobenka a Cislo karty) jsou natistény na karté a nikde nejsou vedeny;

e PFenosna s evidenci osobnich Udaji — osobni Udaje osoby, které byla BCK
dopravcem vydana jsou vedeny pouze u dopravce — vydavatele BCK, na karté
je natisténo pouze Cislo karty a udaj ,rodinna“;

e Prfenosna bez evidence osobnich udaju — osobni Udaje nejsou nikde vedeny, na karté
je natisténo pouze Cislo karty a udaj ,rodinna“.
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Autobusy zajistujici linky SID musi byt vybaveny vnitinim a vnéjSim infomacnim systémem,
podle standard( SID.

6.1.2 Informaéni a odbavovaci systém cestujicich v PID na uzemi
kraje

Pro IDS PID na uzemi StfedoCeského kraje je zavedeno nékolik odbavovacich systému. Pro

Casové predplatné Ize vyuzivat systém na bazi bezkontaktnich cipovych karet (BCK)

MIFARE DESFire 4k nebo papirovou podobu. Pro jednotlivé jizdné lze vyuzit papirové
jizdenky zakoupené pfedem nebo u fidi€e autobusu a vlakového personalu.

Jizdenky pro jednotlivou jizdu a kratkodobé predplatné (24 h — 3 dny) Ize zakoupit:

Ve stacionarnim automatu;

Pfedprodejni kancelafe dopravniho podniku;

U smluvnich prodejcu (napf. stanky PNS);

V mobilnim zafizeni ve vozidle (na linkach PAD prostfednictvim fidice);

V obsazenych Zelezni¢nich stanicich vybavenych elektronickym vydejem jizdenek
(pouze 24hodinova, SONE + MHD Praha, SONE + MHD Praha, StfedoCesky kraj);

e Ve vlacich z odbavovaciho zafizeni POP (pouze 24hodinova, SONE + MHD Praha,
SONE + MHD Praha, StfedoCesky kraj).

Predplatni Casoveé jizdenky existuji ve dvou formach - papirova jizdenka (tvofena papirovym
kuponem a prlikazkou PID) a elektronicka jizdenka nahrana na Opencard nebo Litacku.
Jizdenky |ze zakoupit:

Papirovou ¢asovou pfedplatni jizdenku:

e Ve vybranych prodejnich mistech dopravniho podniku;

e V obsazenych Zelezni¢nich stanicich vybavenych elektronickym vydejem jizdenek;

e Ve vybranych informaénich kancelafich dopravcu zajistujicich pfiméstskou
autobusovou dopravu.

Elektronickou ¢asovou predplatni jizdenku:

e Ve vybranych prodejnich mistech dopravniho podniku;

e Prostfednictvim E-shopu dopravniho podniku (jizdni doklad je nasledné nutné nechat
nahrat na kartu ve validatoru).

Podrobnéjsi informace o prodejnich mistech jsou uvedeny na http://www.ropid.cz.
Odbaveni s jizdnim dokladem PID v pfiméstskych autobusech linky 3xx a 4xx:

Cestujici predklada jizdni doklad ke kontrole fidiCi pfi nastupu ve formé:

Platné oznacené jizdenky pro jednotlivou jizdu a predplatni Casové kratkodobé
jizdenky;
o Platné Casové predplatni elektronické jizdenky zapsané na Opencard / Litacku;

e Platné Casové predplatni jizdenky ve formé doplikového papirového kuponu
BUS+VLAK a prukazky PID;

o Pfedem zakoupené papirové jizdenky pro jednotlivou jizdu a pfedplatni ¢asové
kratkodobé jizdenky, kterou si oznaci v oznacovaci u fidice;
e Jizdenky zakoupené z mobilniho zafizeni u fidice.

Odbaveni na Zeleznici:
Cestujici je povinen mit u sebe platny jizdni doklad. Pfedem zakoupenou papirovou jizdenku

(jizdenku pro jednotlivou jizdu a pFedplatni ¢asovou kratkodobou jizdenku) musi cestujici
oznacit v oznaCovaci na zelezni¢ni stanici (ij. pfed nastupem do vozidla).
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Vybrany sortiment papirovych jizdnich dokladd je mozné zakoupit u privod¢iho
z odbavovaciho zafizeni POP.

Bezkontaktni Cipova karta Opencard

Jedinym elektronickym prostfedkem v projektu Opencard je BCK Mifare DESFire s kapacitou
4kB. V soucasné dobé se pfipravuje pfechod na technologii Mifare DESFire EV1 (didvodem
je ukonceni vyroby &ipu Mifare DESFire).

Opencard se vydava od roku 2007, vydavatelem je Hlavni mésto Praha.

Z hlediska problematiky osobnich udajl existuji v systému Opencard 3 typy karet:

e Osobni Opencard s evidenci osobnich udaju - Osobni Udaje jsou natisténé na karté
(fotografie, jméno, pfijmeni, Cislo karty), zapsané v Cipu karty (datum narozeni) a jsou
vedené v evidenci kartového centra;

¢ Anonymni karta - Karta bez jakékoliv vazby na drzitele. S touto kartou neni mozné
vyuzit vdechny sluzby, které Opencard nabizi;

e Osobni Opencard bez evidence osobnich udaju - Karta vydavana od 1. 1. 2012.
Osobni udaje drzitele (fotografie, pfijmeni, Cislo karty) jsou pouze natisténé na karté
a neeviduji se.

Sluzby na Opencard

o Dopravni aplikace - karta slouzi jako ulozisté Casovych pFedplatnich elektronickych
jizdnich dokladu. Kazdé odbavovaci zafizeni je osazeno SAM modulem, na kterém
jsou uloZeny kli¢e pro bezpecnou komunikaci karty se zafizenim;

e Aplikace parkovani - umozrfiuje uhradit parkovné az ve 150 automatech umisténych
v Praze;

e Aplikace méstska knihovna - Opencard funguje jako vypujéni prikaz;

e Aplikace Méstsky slevovy systém - sleva se poskytuje na zakladé elektronické
kontroly platnosti karty;

e Portal Vim, jak Fidim - pouze pro drzitele karty s kontaktnim Cipem;

o Dochazkové systémy vyuzivajici Opencard - systémy vyuzivajici jedine¢nost Cisla
Cipu v Opencard.

Porizeni Opencard

O vydani karty je mozné zazadat dvéma zplsoby a to osobni podani zadosti na kontaktnim
misté nebo elektronické podani Zadosti. PFi elektronickém podani Zadosti je nutné kartu
osobné vyzvednou bud na kontaktnim misté¢ v Palaci Adria nebo ve Skodové paldci.
V pfipadé osobniho podani zadosti mize klient pozadat o zaslani vyrobené karty na dobirku.

Seznam kontaktnich mist, kde muze klient podat zadost o vydani karty je uveden

na http://opencard.praha.eu (veSkera mista jsou v Praze - zpravidla jde o stanice metra
a pobocCky Méstské knihovny v Praze).

V pribéhu roku 2016 se predpoklada zastaveni vydavani karty Opencard a jeji postupné
nahrazovani kartou Litacka.

Autobusy zajistujici linky PID musi byt vybaveny vnitfnim a vnéjSim infomaénim systémem,
podle standardu PID.

6.1.3 Informacni a odbavovaci systém cestujicich v PAD

Odbaveni cestujicich probiha pfi vstupu do vozidla. Cestujici si zakoupi jizdenku pro
jednotlivou jizdu. Jizdné Ize uhradit v hotovosti nebo pomoci dopravni penézenky Cipové
karty, které vydavaji jednotlivi dopravci. Jizdenky jsou nepfestupni a ani pfredplatni jizdné
neni zavedeno. V pfipadé zapojeni dopravce clearingu StfedoCeského kraje jsou vyuzivany
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Cipové karty systému SID. Informacni systém vnitfni a vnéjSi neni stanoven standardem
objednatele.

6.1.4 Informaéni a odbavovaci systém cestujicich v MHD
ve stfedoc¢eskych méstech

Odbaveni cestujicich probiha pfi vstupu do vozidla. Jednotlivé jizdné Ize uhradit hotové nebo
pomoci dopravni penézenky Cipové karty, kterou vydavaji jednotlivi dopravci. Samoziejmé
Ize vyuzivat také Casové predplatné. V pfFipadé integrace do SID jsou vyuzivany Cipové karty
systému SID, obdobné v pfipadé integrace do PID se pouziva odbaveni dle PID.

6.2 Priprava spole€ného IDS

Cim vice se jednotlivé druhy dopravy a jednotlivi dopravci propojuji v jeden systém, tim vice
roste i potfeba koordinace a spole¢ného vyvoje rliznych zafizeni a opatfeni, ktera dopravci
stale vice spoleCné uzivaji. V integrovaném dopravnim systému je proto vzajemné
kompatibilni informaéni a odbavovaci systém nutnosti. Pro udrzeni spravného chodu
celého IDS jsou sbirana data. Zdrojem dat jsou jizdni fady nahrané do databaze CIS
(Celostatni informacni systém), denni vypraveni nasazenych vozidel na konkrétni obéhy
(kazdy den zadava do systému pfimo dopravce). Zarovern by méla byt vyuzita data z vozidel
vybavenych pro sledovani polohy pomoci GPS, diky kterym systém vyhodnocuje aktualni
Casovou odchylku konkrétniho spoje od pravidelného jizdniho Ffadu a také pro fizeni IDS.
Data Ize nasledné vyuzit nejen pro cestujici (informace o aktualni poloze ¢i garantovani
navaznosti spoju), ale zejména k fFizeni celého IDS a pro kontrolu dopravcu
objednavateli. Nedilnou soucasti jsou odbavovaci systémy. Ty maji umoznit pohodiné
odbavit cestujici v co nejkratSim ¢ase a zaroven slouzit k co mozna nejlepsi kontrole,
jez je dulezita pro objednavatele.

Odbavovaci zarizeni ve vozidlech

Zakladnim prvkem systému elektronického odbavovani cestujicich bude elektronicky
prostfedek, prostfednictvim kterého bude mozné Cerpat sluzby nejen ve svété vefejné
dopravy, ale i mimo tento svét. Pravé vyuziti elektronického prostfedku pro Cerpani Siroké
Skaly sluzeb mulze ovlivnit jeho atraktivitu v oCich vefejnosti. Elektronicky prostfedek bude
nositelem multifunkénosti a bude plnit pfedevsim tyto zakladni funkce:

¢ umozni jednoznacnou identifikaci drzitele, ktera bude vyuzita pfi Cerpani dopravnich,
pfipadné i nedopravnich sluzeb to mohou vyuzivat néktera mésta;

e bude prostfednikem k wvyuziti elektronickych jizdnich dokladl (jizdenka
pro jednotlivou jizdu, ¢asovy pfedplatni kupon) a elektronickych penéz;

e bude slouzit jako nosi¢ aplikaci (pokud vyhody plynouci z umisténi aplikace na el.
prostiedku pfevazi naklady spojené s pofizenim infrastruktury potfebné k zapisu na
el. prostredku);

e bude slouzit jako nosi¢ vérnostnich programl provozovanych Prahou, Stfredoceskym
krajem, mésty ve StfedoCeském kraji i komerénimi subjekty.

Odbavovaci zafizeni ve vozidlech nového spoleéného IDS musi splfiovat minimalné tyto
pozadavky:

o kompatibilita se standardy MHD Praha;

e podpora rGznych protokoll pro pfenos dat (napf. 485, IBIS, Ethernet) a dostate¢na
kapacita palubnich pocitacl (pamét, procesor), ktera zajisti, Ze je mozné pracovat
s velkym poctem zastavek, pasem/zon, seznamem zakazanych karet aj.;

e prace s bezkontaktni Cipovou kartou (Mifare Classic, Mifare DESFire a Mifare
DESFire EV1);
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prace s bezkontaktni platebni kartou (standard EMV, karty Visa a MasterCard)
a pfipadné dalSich asociaci;

moznost akceptace bezkontaktnich Cipovych karet a elektronickych penéz vydanych
ostatnimi dopravnimi systémy (HW pfipravenost);

umoznit dali rozvoj a navaznost na jiné systémy dodavatelt odbavovacich zafizeni;
podpora prace s vice tarify a riznou ¢asovou platnosti (napf. navaznost na méstské
hromadné dopravy v riznych méstech atp.);

vydej prestupnich jizdenek mezi systémy (navazné spoje);

vypocet ceny jizdného (s DPH a bez DPH), v€etné podpory rozdilného DPH (napf.
prodej jizdnich fadl nebo anonymni Cipové karty ve vozidle);

tisk papirového jizdniho dokladu a dalSich pfipadnych dokladu;

dobijeni a akceptace elektronickych jizdnich dokladl, véetné kfizového dobijeni
a kfizové akceptace elektronickych penéz;

pfijatelna rychlost odbaveni cestujiciho (do 2 s) (samotna prace s dopravni aplikaci,
vyCteni + zapis na kartu);

kontrola platnosti elektronického jizdniho dokladu (kontrola platnosti jizdniho dokladu
v misté nastupu/prestupu a kontrola ¢asové platnosti);

evidence transakci o odbaveni (prodej jizdniho dokladu hrazeného hotovosti, prodej
jizdniho dokladu hrazeného z dopravni penézenky pfipadné z bezkontaktni platebni
karty, storno jizdniho dokladu v povoleném Case, dobijeni elektronické dopravni
penézenky, nastup/pfestup s elektronickym jizdnim dokladem, Casové predplatné
aj.);

zasilani transakci o odbaveni cestujicich v definovaném vystupnim formatu
do clearingového centra ke kontrole a dalSimu zpracovani (ekonomickému,
statistickému...);

bezpec€nost zalozena na SAM modulech;

prace s blacklisty (seznamy zakazanych) karet/aplikaci/SAM modulu;

prace s whitelisty (seznamy vSech dovolenych karet/aplikaci/SAM modulu), pfipadné
s greenlisty (seznamy vSech transakci uréenych k nahrani napf. seznamy kuponu
zakoupené na jednotlivé karty pres E-shop, které se nahravaji do validator(,
ve kterych dojde po vilozeni karty k zapisu kupont);

komunikace s certifikovanymi periferiemi (tam, kde je odbavovaci zafizeni zaroven
palubnim pocitatem) pomoci Ethernetu a IBIS (pfipadné i protokolu 485);

palubni PC zaloZzené na opera¢nim systému, dostateéné rychly procesor (dllezité
napf. pro zapojeni kamer), velka pamét, misto na disku, moznost zapnuti logovani
(evidence rliznych situaci pro ladéni systémua);

vybaveni GPS pro sledovani polohy vozidla v realném Case;

automatické vyhlaSovani zastavek na zakladé GPS polohy vozidla;

spoluprace s aplikaci monitorovani polohy vozidel na siti (napf. MPVNET) v€etné
zasilani zprav z/do vozu;

vybaveni zafizenim na preferenci na SSZ (svételné signaliza¢ni zafizeni);

vybaveni vozu musi splhovat standardy nového spoleéného IDS Prahy
a StfedoCeského kraje;

podpora pienost dat GSM a WiFi (v&. operativniho pfihravani dat o JR v pfipadé
zalohy linky jiného dopravce = GSM je stézZejni);

dalkové vycitani a nahravani vstupnich dat do odbavovaciho zafizeni (vCetné
moznosti operativniho nahravani vybranych dat, napf. jizdni fady);

vstupni a vystupni formaty: prace se vstupnimi vystupnimi daty ve formatu XML (tarif,
JR, formulafe, doplfikové hlageni aj.); vystupni format: ZC; obousmérna komunikace
s dispecinkem.
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Predprodej jizdenek

Distribuce jednotnych jizdenek a jejich pfedprodej po celém uzemi nového spole¢ného IDS
Prahy a StfedoCeského kraje musi byt zajistény tak, aby byly pro zakaznika — cestujiciho co
mozna nejjednodussi a zaroven pfilis finanéné nezatéZovaly cely systém. Nakup jizdnich
dokladu bude mozny v jedné nebo vice téchto moznosti:

e v prodejnim automatu (automat musi pfijimat i bankovky a platebni karty);

e u dopravcl (v informacnich kancelafich dopravce, u fidi¢e autobusu, u vlakového
personalu, u vidce plavidla);

na zelezni¢nich nadrazich s obsluhou (spojeno zarovern s informacni sluzbou o IDS);
prostfednictvim SMS jizdenky (napf. pouze v MHD);

prostfednictvim e-shopu;

u dalSich smluvnich prodejcu (trafiky, posty apod.).

Koordinacni dispecink

Zvlastnim pfipadem, ktery vyzaduje mimofadné technické prostifedky, je tvorba
koordinaéniho dispecinku. Jeho cilem je reagovat na rlizné dopravni situace — od zajisténi
navaznosti az po operativni Fizeni pfi mimofadnych udalostech. Koordinacni dispecink
aktualné monitoruje provoz vSech vozidel vefejné dopravy vSech dopravcu, a tak ziskané
informace pouziva pro eliminaci mimoradnych udalosti a informovani cestujicich.

V ramci spole¢ného IDS Prahy a StfedoCeského kraje je tfeba vybudovat koordinaéni
dispecink za téchto technickych podminek:

e veSkeré procesy na koordinacnim dispecinku jsou automatizovany;
¢ monitoruje a uklada provoz vSech vozidel pomoci aplikace MPVNET, diky niz:

o jsou polohy vozidel pribézné porovnavany s jizdnim fadem a fidi€am vozidel i
vyprav€éim v zZelezniCnich stanicich jsou nasledné zasilany textové zpravy
povinnosti vyCkat na spoj;

o je umoznéno kontrolovat standardy kvality (dodrzovani jizdniho fadu napf.
pro feSeni pfipadnych pozdéjsich stiznosti);

o jsou kontrolovany vykazy dopravce a srovhavany se skute¢né ujetymi km
daného vozidla;

e rozhodovaci pravomoc ve spornych pFipadech bude mit slouzici dispecer
koordinac¢niho dispe€inku s témito rozhodovacimi pravomocemi:

o rozhoduje o délce ¢ekani na zpozdény spoj, jez je za hranici stanovené doby
¢ekani;

o Fidi regionalni autobusovou dopravu vcetné zasahu do obéhu vozidel
(po konzultaci s dispecerem dopravce);

o po konzultaci s dopravcem rozhoduje o vypraveni nahradni viakové soupravy,
zavedeni nahradni autobusové dopravy vcetné spolurozhodovani o odieknuti
vlaku v souladu se smlouvami mezi dopravci a IDS;

o spolurozhoduje o navaznostech provozu méstské dopravy;

o vedkera komunikace probiha elektronicky nebo hlasové s tim, Zze je monitorovana
a na urcitou dobu ukladana.
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7  MARKETING A STANDARDY KVALITY

Kapitola 7 vychazi pfedevSim ze schvalenych tzv. integranich dokumentd — kapitola 7.1
s popisem soucasného stavu z analyz uvedenych v I. integraénim dokumentu, kapitola 7.2.
Priprava spole¢ného IDS Prahy a StfedoCeského kraje vychazi z Il. integraéniho dokumentu,
ktery obsahuje navrh zakladnich parametra spole¢ného IDS.

7.1 Popis sou€asného stavu

7.1.1 Marketing a standardy kvality v SID

Propagace systému SID neprobiha centralné. Odbor dopravy nema v rozpoctu na tuto
problematiku vy€lenény finan¢ni prostfedky. Jizdni Fady a dalSi informacni materialy zajistuji
dopravci zapojeni do systému pfevazné ve svych informacnich kancelafich.

V ramci SID jsou stanoveny standardy kvality dostupnosti vefejné dopravy, standardy jsou
v pfiloze dokumentu. Tyto by mély byt sladény i s novym zakonem o vefejné dopravé
a s vyhlaskami na né&j navazujicimi. Jedna se o zakladni standard. S ohledem na finan¢ni
moznosti objednatel, je mozno standardy rozSifovat a zpfisrfiovat.

7.1.1.1 Zakladni standardy SID
Standard dostupnosti verejné osobni dopravy

Je zajisténi dostupnosti vefejné osobni dopravy (zastavek, stanic) péSi dopravou zpravidla
nepfesahujici dochazkovou vzdalenost 1,5 km, s pfihlédnutim k mistnim podminkam. Timto
kritériem je posuzovana vzdalenost nejbliz8i zastavky vefejné dopravy od rozhodujicich
zdroju a cilt cest, pfipadné hustota (Cetnost) zastavek na jednotlivych trasach verejné
dopravy.

Standard c¢etnosti spojt

Je zajisténi dopravniho spojeni kazdé obce (mistni ¢asti obce), ve které vznikne pfepravni
potfeba na zakladé verfejného zajmu minimalné Sesti pary spojd v pracovni dny v roce
advéma pary spoji vSO a NE v roce pouze pfi oduvodnitelné poptavce v ¢asovém
rozloZeni provozniho dne podle pfepravni potfeby a mistnich podminek. Vyjimkou je pfipad,
kdy nevznikne pfepravni potfeba a nebude vefejny zajem &i poptavka. Vefejnym zajmem
nebo poptavkou se v oblasti vefejné osobni dopravy rozumi zajem na zajiSténi zakladnich
pfepravnich potifeb obyvatel obce, ve které vznikla nebo vznikne pfepravni potfeba. Jedna
se o zakladni kvalitu vefejné sluzby.

7.1.1.2 Ostatni standardy SID

Standard poctu prestupu

Posuzuje nezbytny pocet prestupl nutnych k dosazeni cile cesty. Tento standard zajistuje
maximalni pocet 3 pfestupy béhem jedné cesty.

Standard navaznosti spoji
Doba ¢ekani u navaznych spoji nesmi prekro€it 20 minut podle jizdnich fadu.
Standard zlepSeni dostupnosti pro handicapované spoluobéany

Je zajisténi dopravnich prostfedkd, které jsou vybaveny zafizenim k moznosti
bezbariérového nastupu a vystupu téchto cestujicich, nebo jsou pfimo v bezbariérovém
provedeni. ZvySeni poctu informaénich zafizeni v dopravnich prostfedcich, v zastavkach
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i stanicich pro nevidomé nebo neslySici obany, podle mistnich podminek, potieby
a finan€nich moznosti.

Standard vybaveni dopravnich prostredku

Je zajisténi povinného vybaveni dopravnich prostfedkd pouzivanych v nové zavadéném
nebo jiz zavedeném IDS StfedoCeského kraje vyrobenych a pofizenych dopravcem od roku
2004:

e odbavovaci systém BCK

sxr e

e vngjSiinf. systém — oznaceni Cisla a trasy linky

¢ vnitini inf. systém — informace o trase linky a zastavkach

e hlasiCe — akusticky hlasi¢ zastavek

¢ nastupovani do vozidla pouze pfednimi dvefmi, neplati pro drazni dopravu
Standard spolehlivosti a pravidelnosti verejné osobni dopravy

Sledovani a zajisténi tohoto standardu znamena maximaini pInéni jizdnich fada verejné
autobusové dopravy a grafikon viakové osobni dopravy. Standardem bude dopravni Grad
pruzné reagovat na zmény pfepravnich potfeb, a to zménou €asového i trasového vedeni
linek, ale soucasné bude eliminovat provadéni uvedenych zmén &asového i trasového
vedeni linek, které nevyplyvaji z vefejného zajmu.

Standard ekologi¢nosti provozu

Cilem tohoto standardu v ramci ochrany Zivotniho prostfedi je sniZzovani hladiny emisi
zexhalaci a hluku, coz uUzce souvisi stechnickym stavem dopravnich prostfedku
i pojizdénych komunikaci. Zastavky (stanice) se maji zfizovat v mistech, ve kterych bude
provoz dopravnich prostfedki co nejméné poskozovat Zivot obyvatel v jejich okoli zvySenym
hlukem (hlavné v no€nich hodinach) a exhalacemi.

7.1.2 Marketing a standardy kvality v PID

Pro dalSi rozvoj PID je podstatné dokoncit proces sjednocovani marketingu a informovani
cestujicich, dale zviditelnéni systému, Siroce pojata osvéta obyvatel podporujici vefejnou
dopravu a posilujici chapani systému jako jednoho funkéniho celku. Mélo by dojit k
posileni komunikace k cilovym skupinam v elektronickych médiich se zaméfenim na socialni
sitt a on-line informace o aktualnim stavu dopravy. KliCova je spoluprace s DPP
na postupném sjednoceni informaci pro cestujici v Praze. K prohloubeni by mélo dojit také
na poli informaci o jizdnich fadech v€etné moznosti uzivatelsky volitelnych nastaveni
a v oblasti on-line informaci o aktualnich pfijezdech vozidel na jednotlivé zastavky.

V autobusové dopravé je postupné uplatfiovan jednotny natér vozidel v kombinaci Cervené,
bilé a modré barvy. Tato barevna kombinace byla zvolena s ohledem na budouci spole¢nou
integraci vefejné dopravy v Praze a StfedoCeského kraje, takZze dominantni Cervena barva je
spole¢na pro oba kraje a dopliikova bila a modra barva symbolizuje Prahu, resp.
StiedoCesky kraj.

Hlavni body jsou:
e nova jednotna podoba informacnich materiald pro cestujici (sjednoceni dosud

riznych informacnich materiald vydavanych organizaci ROPID a DPP, posileni
jednotné komunikace vlci verejnosti

¢ vznik jednotné dopravni prezentace na Facebooku ve spolupraci s DPP a HMP

e Uprava vystupu z aplikace ,Zastavkova tabla PID“ také pro chytré telefony, pouziti QR
kodu na zastavkach s odkazem na on-line informace o pfijezdech spoju
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e spusténi aplikace ,Osobni jizdni fad“ s moznosti uzivatelsky volitelnych vystupu
Z jizdnich radu

e dalSi rozSifovani jednotného natéru vozidel

e posileni cizojazy&nych informaci v elektronické podobé i v terénu

e rozvoj interaktivnich komunikaénich prvk( (inteligentni zastavky, infostojany)
ve vyznamnych stanicich a zastavkach

e posileni obecné propagace systému (vozidla, zastavky, dalSi plochy mést, obci
a dopravcu) — pravidelné interaktivni propagacni akce s cilem ukazat vefejnou
dopravu jako kazdodenni pfijemnou a uZiteChou souCast Zivota obyvatel
i navstévniku Prahy a Stfedoceského kraje

e propagacni akce v regionu k pfileZitosti predstaveni novinek v dopravé
¢i vyznamnych vyrocCi

e pravidelné anketni marketingové prizkumy zjistujici skutecné potfeby cestujicich

Pro dalSi obdobi se budou konkrétni ukoly pro oblast marketingu a propagace odvijet
od postupné realizovanych dopravnich opatfeni a navazujicich €innosti v oblasti tarifu,
odbavovacich systému a novych komunikaénich technologii. Zvlastni diraz bude kladen
na zlepSeni informovani v mimoprazskych oblastech, pfi vzniku spole¢ného IDS Prahy
a StfedocCeského kraje bude hrat marketing kliCovou roli. Neméné dulezité bude sledovat
aktualni vyvojové trendy v oblasti komunikaénich a informaénich technologii pro aktivni
a moderni komunikaci ke stavajicimu i potencialnimu zakaznikovi.

Standardy kvality slouzi pro definovani jednotnych pravidel pro dopravce zapojené
v systému, jsou urcitou zarukou jakosti sluzby viéi cestujicim a jsou motivaci objednatell
i dopravcu pro neustalé zlepSovani poskytovanych sluzeb. P¥i definici jednotlivych standardd
by mé&l byt maximalné zohlednén pohled cestujicich a jejich priority. Cast kvalitativnich
aspektl zavisi pfimo na vysi dostupnych finanénich prostfedk(, ¢ast zavisi na mire
dodrzovani nastavenych pravidel napf. obsluznym personalem.

Zakladni déleni standardu

e standardy dopravni obsluznosti (ovliviiuje pfedevsim objednatel)

» dostupnost zastavek (mistni, Casova)

* minimalni rozsah obsluznosti (pocty spoju, intervaly, pro rizna obdobi)

* maximalni obsazenost vozidel (pro rdzna obdobi, druhy dopravy i oblasti)
e provozni standardy (ovliviuje pfedevsim dopravce)

» vzhled a vybaveni vozidel, zastavek, prodejnich a informacnich mist

= kvalitativni standardy pro jednotlivé druhy dopravy, typy linek nebo zastavek
(napf. dodrzovani jizdniho Fadu, bezbariérovost, informovanost cestujicich,
Cistota, pfivétivost personalu nebo ekologicnost a technicky stav vozidel)

7.1.2.1 Standardy dopravni obsluznosti PID

Tyto standardy stanovuje objednatel pfedevSim na zakladé finanénich moznosti a tyto
standardy urc€uji rozsah poskytovanych sluzeb v misté a Case. Zaroven stanovuji minimalni
parametry pro Cetnost provozu a obsazenost vozidel. Jednotlivé standardy by mély byt
nastaveny zvlast pro rizné typy obsluhovaného Uzemi a pro rizna obdobi v pribéhu dne
a tydne.
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Standardy obsaditelnosti PID

Kapacita linek je navrhovana dle platnych standard( pro obsazenost vozidel z roku 1996,
jejichz aplikace je s ohledem na rostouci diverzifikaci vozového parku omezena a jiz
nevyhovuje potfebé zvySovat i nadale atraktivitu vefejné dopravy.

Aktualni standardy obsaditelnosti PID
Druhy dopravy Typ vozidla Standard obsaditelnosti
Metro viz (20 m) 124 osob
Tramvaj vuz (16 m) 70 osob
Tramvaj souprava (32 m) 140 osob
Autobus standardni (12 m) 59 osob
Autobus kloubovy (18 m) 90 osob

Standardy dochazkovych vzdalenosti PID

Standardy dochazkovych vzdalenosti na zastavky pro uzemi hl. m. Prahy jsou zakladnim
parametrem pro posuzovani plosné obsluhy uzemi. Standardy jsou aplikovany jako kritérium
pfi dopravni obsluze Uzemi a nezohlednuji intenzitu dopravni obsluhy ani jeji atraktivitu
z pohledu rychlosti Ci intervalu.

Standardy dochazkové vzdalenosti na zastavky — aktualni pro izemi hl. m. Prahy

_— . . Dochazkova vzdalenost
o Bézna dochazkova ., .
Typ zastavby - v odivodnénych
vzdalenost -
pripadech
Vysokopodlazni zastavba 400 m 600 m
Nizkopodlazni zastavba 800 m 1000 m

7.1.2.2 Provozni standardy PID
Pro zajisténi jednotnosti bez ohledu na dopravce je vhodné stanovit:

¢ minimalni vybavu a vzhled vozidel
= dle jednotlivych druh(i dopravy
= dle typu linky (méstska/pfiméstska)
= dle zplsobu provozu (pravidelny/zalozni)
¢ minimalni vybavu a vzhled stanic a zastavek
= dle jednotlivych druh(l dopravy
= dle mistniho vyznamu (pfestupni terminal/méstska/pfiméstska)
= dle pravidelnosti (stala/doCasna)
e minimalni vybavu a vzhled prodejnich a informacnich mist
¢ minimalni dovednosti obsluzného personalu
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Tyto minimalni provozni standardy by mély byt vychozim stavem pro vybérova fizeni,
ve kterych mohou byt nékteré polozky dale zpfisnény nebo volitelné pro moznost soutéze
mezi uchazedi. Pfi zavadéni téchto standardl je mozné nékteré parametry zavadét postupné
(napf. pouze pro nové zafazena vozidla, pouze pfi obméné technického zafizeni nebo
postupny nabéh podilu vozidel s vybavou odpovidajici standardim).

Podle evropské normy CSN EN 13816 o jakosti pfepravnich sluZeb je dale vhodné stanovit
jednotlivé provozni standardy, které se budou pravidelné méfit a vyhodnocovat vcéetné
pravidelného ovéfovani vnimani kvality cestujicimi.

Kazdy standard, jeho méfeni a vyhodnocovani je popsano témito nastroji:

e definice standardu (ktery stav je vyhovujici a za jakych podminek)

e Uroven naroc¢nosti (minimalni podil vyhovujicich stavll z méfeného vzorku)

e zpusob méfeni (pfimo — napf. automaticky nebo fiktivnim zakaznikem)

e kdo méri (objednatel, dopravce, jiny subjekt)

e rozsah méreného vzorku (cely statisticky soubor nebo reprezentativni vzorek)
e Cetnost vyhodnoceni (mésicné, Ctvrtletné, rocné)

e neprijatelné situace (hrubé poruSeni standardu, zpravidla provazano se sank&nim
systémem)

7.1.3 Marketing a standardy kvality v PAD

Vramci PAD neni propagace systematicky feSena, probiha pouze formou informovani
dopravcl o jizdnich Ffadech na zastavkach a na internetovych strankach, pfipadné
ve vozidlech na lince. Kromé dnl otevienych dvefi nékterych dopravci marketingové
kampané organizovany nejsou. Fungovani vefejné dopravy v ramci PAD je nastavené dle
objednavky a smluv se StfedoCeskym krajem a obcemi, systematicky zde standardy feSeny
nejsou.

7.1.4 Marketing a standardy kvality v MHD ve stfedo€eskych
méstech

Cestujici jsou informovani o jizdnich fadech na zastavkach, ve vozidlech a internetovych
strankach dopravcli, kromé& dnu otevienych dvefi nékterych dopravcl marketingové
kampané organizovany nejsou. Fungovani vefejné dopravy ve stfedoCeskych méstech je
nastavené dle objednavky a pozadavkl mést, systematicky zde standardy feSeny nejsou.

7.2 Priprava spole€ného IDS

Jednotnost systému je do zna¢né miry dana jeho pusobenim na uzivatele. Vnimani
systému cestujicim je tim silngjsi, ¢im jednotnéji systém nejen vypada, ale i skute¢né
funguje. Proto je jednotny marketing, propagace, informovani cestujicich i nastaveni
minimalnich standardi kvality nezbytné pro Uspésnost a atraktivitu celého systému.
Spolec¢ny jizdni doklad je sice zakladnim pfedpokladem integrovaného dopravniho systému,
ale pokud neni sjednocen alespon zakladnimi nastroji vzhled vozidel, zastavek, informaci
nebo kontaktnich mist, cestujici nevnima systém jako jeden celek. DnesSnimu uzivateli
vefejné dopravy jiz zdaleka nestaci pouze kvantitativni nabidka sluzby, (tedy to, Ze vibec
néco jede), ale stale vice hledi také na kvalitu (dodrzovani jizdniho fadu, bezbariérovost,
Cistotu a celkovou pfivétivost a pouzitelnost systému). Je-li nasSim bezprostiednim
konkurentem individualni doprava, je potfeba se komfortu automobilové dopravy co nejvice
pfiblizit, samozifejmé v podminkach aktualnich rozpoctovych moznosti.
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Nastaveni jednotnych standardud kvality pomulze definovat minimalni Uroven
poskytovanych sluzeb bez ohledu na dopravce a stava se jakousi smlouvou se zakaznikem,
ve které je garantovan rozsah i kvalita sluzby, za kterou cestujici plati, byt nikoli v plné vysi
vSech potfebnych nakladi. Pro spravné nastaveni pozadovanych parametrd a trvale
udrzitelnou, v lepSim pFipadé rostouci, uroven kvality, je nezbytné pravidelné zjistovat
skute€ny pohled cestujicich a také méfit a vyhodnocovat realné provedeni dopravnich sluzeb
jednotlivymi dopravci. Pro eliminaci nepfijatelnych zavad a pochybeni dopravcu je pak nutné
nastavit spravedlivy a dasledny kontrolni systém, doprovazeny pfisluSnymi sankcemi,
v lepSim pfipadé i moznosti bonusu za vysokou uroven kvality.

7.2.1 Logo systému, jednotny graficky manual
Zakladnim jednoticim prvkem systému je jeho

nazev a logo. S tim se vaze také existence

jednotného vizualniho stylu, ktery je definovan

pro vsechny viditelné prvky systému. Nazev

systému, logo a jednotny vizualni styl musi byt

pfitomen:

e ve vozidlech (vné i uvnitf);
e ve stanicich a zastavkach;

¢ na kontaktnich (prodejnich a informacnich)
mistech;

e ve vSech informacnich a propagacnich
materialech tykajicich se systému vcetné
elektronickych médii a aplikaci.

Vv

a pripravé jednotlivych marketingovych cinnosti
jednim subjektem, tedy organizatorem. Logo
je zaroven tvari systému, a proto je dulezité
rozhodnout o nejen o nazvu, ale také o podobé
systému v ocich vefejnosti. Zakladni moznosti |
jsou Ctyfi:

e pouzit stavajici nazev a logo Prazske |
integrované dopravy véetné jednotného
vizualniho stylu (nejlevnéjsi varianta, vétSina obyvatel Prahy a StfedoCeského kraje je
na stavajici systém PID zvykla, logo PID vznikalo jiz s pfedpokladem reprezentovani
také StfedoCeského kraje, nutno preznacit pouze ¢ast vozli a zastavek);

e pouzit stavajici nazev a logo StfedoCeské integrované dopravy vcetné jednotného
vizualniho stylu;

e mirné upravit stavajici nazev Prazské integrované dopravy napf. vyménou jednoho
ze zakladnich slov a pouzit sou€asny jednotny vizualni styl PID (nakladové pfijatelna
kompromisni varianta, vhodné pro vizualni zrovnopravnéni obou kraju, nutno vSak
preznadit ve);

e vyhlasit soutéz na zcela novy nazev, logo a jednotny vizualni styl systému (nejdrazsi
varianta).

7.2.2 Informaéni materialy tisténé i elektronické

Atraktivita celého systému vefejné dopravy zavisi do znaéné miry na spolehlivych
informacich pro cestujici. Nejen v husté propojenych sitich aglomerace, ale i ve
venkovskych oblastech, kde hlavni roli hraje spiSe doprava déti do Skoly, je pro
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nepravidelného cestujiciho obtizné najit konkrétni informace o spojeni a o tarifu. AvSak
i kdyz zakaznik pred jizdou ziskal potfebné informace, zUstava pro vSechny uzivatele verejné
dopravy — pravidelné i nepravidelné — problém zorientovat se pfi vylukach a mimofadnostech
provozu. Kromé vyhledani spojeni a tarifu jsou pro cestujici dulezité dalSi informace, které
mu mohou poskytnout informacni stfediska nebo prodejni mista. Stale vyznamnéjsi roli
budou hrat aktualni informace v elektronickych médiich.

Novy spole¢ny IDS Prahy a StfedoCeského kraje ma za cil nabidnout cestujicim jeden
integrovany tarif, ktery umozni cestujicimu na jednu jizdenku libovolné prestupovat mezi
jednotlivymi linkami, druhy dopravy nebo dopravci (v duchu zasad ,1 jizdenka, 1 tarif, 1 jizdni
fad, 1 sit“). Proto bude cilem tohoto spoleéného IDS v oblasti informacnich systému( ve
vozidlech a na zastavkach postupné vybudovat jednotny funkéni informacéni systém, ktery
bude budovan na zakladé téchto zasad:

e zajiSténi vzajemné kompatibility riznych zafizeni riznych dopravcu tak, aby mohla
spolu navzajem komunikovat — informace pro cestujici musi mit jednotny charakter;

¢ Zzajisténi informaci v realném Case a informaci o mimoradnostech v€etné zastavkovych
sloupku;

e zajisténi funkci riznych zarizeni (napf. preference na svételnych signalizaénich
zafizenich) napfi€ vice druhy dopravy, dopravci nebo dodavateli;

e dostupnost informaci on-line na internetu a propojeni zakaznicky vhodnou aplikaci
s cestujicim (dUraz na smartphony);

o 24/7 (nonstop) kontakt s vefejnosti (infolinka, web, socialni sité).
Novy spole¢ny IDS Prahy a
StifedoCeského kraje bude proto

vyuzivat zejména tato informacni
a komunikacni meédia:

Elektronicka média:

e sledovani polohy vozidel,
informace v realném Case
na zastavkach a na
internetu pomoci systému
MPV-NET  (Monitorovani
polohy vozidel) — aktualni
zjistovani polohy vSech
vozidel IDS; aplikace
monitoruje jizdu vozidla,
a umoZznuje tak kontrolovat
standardy kvality
(dodrzovani jizdniho fadu
a feSit pfipadné stiznosti), vykazovat kontrolu dopravcl dle skute¢né ujetych tras spojl
vozidla;

¢ elektronické informace pro cestujici ve vozidlech;

e vné (zobrazovaci informacni displeje pfedni, bocni, zadni; akustické zafizeni pro
nevidomeé);

¢ uvnitf (zobrazovaci informacni displej, akustické hlaseni zastavek);
¢ elektronické informace pro cestujici na vyznamnéjsich zastavkach;

e webové stranky, socialni sité, specialni aplikace pro web i mobilni zafizeni
(vyhledavace spojeni, mapy, informace o mimoradnostech atd.).
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Tisténa média:
e informace na zastavkach (jizdni Fady, informace o tarifu, schémata sité, informace
o doc¢asnych i trvalych zménach);

e informace ve vozidlech (informace o tarifu a pfepravnich podminkach, informace
o vyznamngjsich do€asnych i trvalych zménach);
¢ informace pro dalsi distribuci pfedevSim na kontaktnich mistech (schémata sitg, jizdni
fady, tarifni materialy, informace o trvalych i do€asnych zménach, tematické brozury
pro specialni silové skupinky (déti, seniofi, voziCkafi, cyklisté, vikendovi cestujici),
zakaznicky Casopis apod.); \
e marketingova opatfeni a propagacni
kampané pfi zménach a novinkach obecné.
V organizaci ROPID je pro oblast marketingu
vyhrazeno 11 pracovnich mist, z ¢ehoz pfimou
tvorbou propagace a informacnich materiall
amédii se zabyvaji 3 zaméstnanci. Ostatni
pracovnici se podileji na vyfizovani podnétu
a stiznosti, jsou zaméstnanci infocentra PID
na Hlavnim nadrazi nebo zastavkové sluzby,
ktera zajistuje vyveés jizdnich fada pro dopravce
PID mimo DP hl. m. Prahy na uzemi Prahy.
V Dopravnim podniku hl. m. Prahy je v oblasti
marketingu a komunikace v souCasné dobé
zameéstnano 14 pracovnik(, dal$i zameéstnanci
pracuji v infocentrech (cca 35 mist) a zastavkové
sluzbé (cca 18 mist), dalSich cca 5 mist
je vwhrazeno pro pfipravu a organizaci
informovani pfi operativnich a vylukovych akcich.

Zakladni komunikacéni kanaly:
e jednotné webové stranky pro cely systém
v&etné varianty pro mobilni telefony;
¢ telefonicka infolinka (nejlépe i v malo exponovanych Casech);
e socialni sité (Facebook, Twitter);
* kontaktni mista (infocentra) — vhodné propojit s distribu¢nimi misty pro prodej jizdnich
dokladu (napf. Ceské drahy, infocentra mést, infocentra dopravcu atp.).

Pro jednotlivé informacni systémy a kanaly bude nutno stanovit kompetence pro spravu,
udrzby a aktualizaci (napf. tisk a distribuce jizdnich fadu a dalSich provoznich informaci
na zastavkach a ve vozidlech, tvorbu a aktualizaci informacnich materialt, provozovani
kontaktnich mist apod.).

Priprava integrace novych oblasti

Integraci novych oblasti je tfeba doprovazet diikladnou informaéni a propagacni kampani,
ktera zdlrazni prednosti integrace pro cestujici a v postupnych krocich bude vysvétlovat
jednotlivé aspekty pouzivani tohoto systému. Kampar musi vyuzit rdzné prostfedky pro

.....

ze strany cestujicich a jejich nepfipravenost na zmény.
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7.2.3 Anketni prizkumy

Anketni  prizkumy jsou cennym -
zdrojem informaci o vnimani systému | &
jeho uzivateli. Proto je nezbytné v
pravidelnych intervalech (max.
dvoulety cyklus) zjistovat:

o spokojenost cestujicich 8 ‘) §l | E
s kvalitou prepravy; : '

e nazory cestujicich na fungovani
jednotlivych soucéasti systému;

e dopravni chovani |
(pfestupovost, volbu mezi -
vefejnou a individualni ¢
dopravou, Cetnost cest =

za urcité obdobi); SR T R i}
e tarifni chovani (vyuzivani a preference jednotlivych jizdnich dokladl, zpusob jejich
nakupu).
Vyhodou téchto prazkumu je jejich relativné mala finanéni narocnost (staci reprezentativni
vzorek, moznost ziskani respondentl pfimo v terénu, telefonicky nebo elektronickou postou).
Zjistovani nazoru, chovani a preferenci cestujicich je vhodné doplnit jednoduchymi
a finan€¢né nenaronymi anketnimi priizkumy na webovych strankach nebo socialnich sitich.

7.2.4 Standardy dopravni obsluznosti

Standardy dopravni obsluznosti
definuji rozsah poskytovanych
sluzeb, Cetnost dopravnich
spojeni v pribéhu dne a tydne
a také maximalni pfipustnou
obsazenost vozidel. Navrzené
minimalni hodnoty by mély byt
voditkem pro planovani sité,
nikoli vSak dogmatem. VZzZdy
bude u téchto standardu zalezet
na lokalnich podminkach i na
rozpoctovych moZznostech
objednateld. Jednotlivé
standardy mohou byt rozdéleny
podle druhu dopravniho =
prostfedku nebo podle velikosti =~
sidel €i druhu zastavby.

Dostupnost zastavek

Tento standard definuje maximalni dochazkovou vzdalenost od zdroje cesty k zastavce nebo
od zastavky k cili cesty, a to ve dvou stupnich — zakladni a prodlouzené pro odivodnéné
pfipady. Uvedené max. délky vzdalenosti musi byt plnény pro 80% obyvatel posuzované
lokality nebo obce. V oduvodnénych pfipadech (a napf. i s ohledem na provozni anebo
ekonomické moznosti), mohou byt dochazkové vzdalenosti i delsi.
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Max. dochazkova vzdalenost
Typ uzemi - - - — =
zakladni v oduvodnénych pripadech
souvisla vysokopodlazni zastavba 400 m 600 m

(5 podlazi a vice)

souvisla nizkopodlazni zastavba 800 m 1000 m
(4 podlazi a méné)

nesouvisla zastavba 1500 m 2000 m

Zastavky je mozné budovat i pro kratSi dochazkové vzdalenosti nebo pro nezastavéna
Uuzemi, vzdy v8ak s ohledem na provozni vicenaklady spojené s CastéjSim zastavovanim
vozidel, s udrzbou zastavek i se snizenou cestovni rychlosti.

Minimalni rozsah obsluznosti

Tento standard by mél byt definovan s ohledem na skute¢né pfepravni potfeby dané oblasti.
Jakékoli konkrétni hodnoty poctu spoji v jednotlivych obdobich dne a tydne budou vzdy
zavislé na realnych rozpoctovych moznostech objednatell a na pfepravni poptavce. Pro
kazdou samostatnou obec je dan minimalni pocet 6 part spoji v pracovni dny a 2 pary
spoju v nepracovni dny pouze pfi odivodnitelné poptavce v ¢asovém rozloZeni provozniho
dne podle pfepravni potfeby a mistnich podminek.

Maximalni obsazenost vozidel

Standardy obsaditelnosti
Druh dopravy Typ vozidla Standard obsaditelnosti
metro vuz (20 m) 110 osob
metro souprava (100 m) 550 osob
vlak elektricka jednotka dvoupodlazni tfivozova (471) 341 osob
vlak elektricka jednotka jednopodlazni &tyfvozova 330 osob
(451/452)
vlak motorova jednotka dvouvozova (814) 95 osob
vlak motorova jednotka tfivozova (841.2) 149 osob
vlak motorovy viz dvounapravovy (810) 61 osob
tramvaj vUz (16 m) 60 osob
tramvaj souprava (32 m) 120 osob
autobus midibus (8 m) 30 osob
autobus standardni (12 m) 50 osob
autobus kloubovy (18 m) 80 osob

7.2.5 Provozni standardy

Provozni standardy ur€uji jednotnou minimalni droven poskytovanych sluzeb, které ovliviiu;ji
predev8im dopravci (v pfipadé infrastruktury pfedevsim vlastnici infrastruktury) a déli se
na standardy pro vozidla, zastavky, kontaktni mista a obsluzny personal. DalSi déleni je
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podle druhu dopravniho prostfedku, typu linek, na které jsou vozidla nasazovana (méstske,
pfiméstské, regionalni nebo specialni, napf. pateini) a podle vyznamu jednotlivych stanic
a zastavek vcéetné prestupnich uzld. Navrzené minimalni standardy respektuji platnou
legislativu Ceské republiky a mohou byt zvySovany pfi zadavani jednotlivych vybérovych
fizeni, naopak vzhledem ke stavajicimu stavu zejména v nezaintegrovanych oblastech
StfedoCeského kraje je navrzeno prechodné obdobi pro neplnéni vybranych standardd,
které bezprostfedné nesouviseji se zakladnimi podminkami fungovani systému (toto
pfechodné obdobi plati do doby zafazeni novych vozidel nebo obnovy infrastruktury,
nejpozdéji vdak do zacatku platnosti novych smluv mezi objednatelem a dopravcem).

7.2.5.1 Metro, tramvaje a privozy

Zde je navrzeno pokracCovat v jiz zavedenych standardech PID bez vyraznéjSich uprav (tyka
se pouze Uuzemi Prahy). V pfipadé nové zaintegrovanych pfivoz na Uzemi
StiedoCeskeého kraje se bude vzhledem ke specifi¢nosti tohoto druhu dopravy maximalné
prihlizet k vychozimu stavu konkrétnich pfivoz(.

7.2.5.2 Zeleznice

Pro potfeby standardd je Zelezni¢ni doprava
rozdélena na jednotlivé linky. Méstske linky maji
pfevaznou vétsinu trasy na Uzemi mésta, ostatni g~
linky jsou regionalni (v€etné rychliki — zde vSak [
bude nutné standardy koordinovat s celostatnim
objednatelem). Rozdil je predevsim
v pozadované bezbariérovosti a maximalni [
obsaditelnosti. Stanice a zastavky jsou
rozdéleny podle intenzity vyuziti na pFestupni
stanice, stanice lokalniho vyznamu a ostatni
nacestné zastavky. Rozdil je prfedevsim
v pozadované bezbariérovosti, vybavenosti =
a informacnich systémech. NiZe jsou uvedeny -
pouze zakladni parametry, které budou rozpracovany do podrobného dokumentu Standardy
kvality. Vzhledem k déleni kompetenci na dopravce a vilastnika infrastruktury je nutné
nastavit smluvni vztah v oblasti standard( také s vlastnikem infrastruktury.

Minimalni vybava a vzhled vozidel

e bezbariérovost (80 % pro méstské linky, 20 % pro regionalni linky);

e ploSina pro détsky koCarek nebo jizdni kolo (u bezbariérové pfistupnych vozidel pro
invalidni vozik);

o funkéni odbavovaci zafizeni (v€etné pfipadu trati se samoobsluznym odbavovanim);
e zakladni informace o systému vcetné tarifnich informaci a schématu sité;
e akustické hlaseni informaci o trase vlaku;

e elektronické zobrazovaci panely vné i uvnitf vozidla (pfechodné povolena papirova
podoba informaci o lince a cilové stanici);

e zakladni Cistota, zajisténi svételné a tepelné pohody, odvétravani, funk&nost dvefi
a oken, toalety vcetné jejich vybavy a funk&nosti;

e stafi vozidel (70 % vozidel na lince neni starSich nez 30 let, maximalni stafi vozidel
50 let) (vozidlo po kompletni rekonstrukci je povazovano za nové);

e logo systému.
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Minimalni vybava a vzhled stanic a zastavek

bezbariérovost (80 % pro pfestupni stanice, 40 % pro stanice lokalniho vyznamu
a 10 % pro ostatni nacestné zastavky) a funkénost bezbariérovych zafizeni;

odbavovaci zafizeni (dle zvolené varianty) v€etné funk&nosti;
kontaktni misto (pouze v prestupnich stanicich a stanicich lokalniho vyznamu);
zakladni informace o systému v€etné tarifnich informaci, schématu sité a jizdnich fadu;

akustické hlaseni informaci o vlacich (pouze v pfestupnich stanicich a stanicich
lokalniho vyznamu);

elektronické zobrazovaci informaéni panely (pouze v prestupnich stanicich a stanicich
lokalniho vyznamu), v pfipadé prestupnich uzll spole¢né s BUS;

zakladni Cistota, schudnost nastupist a pfistupovych cest véetné zimniho obdobi;

toalety v€etné jejich vybavy, funkénosti a Cistoty (pouze v pfestupnich stanicich
a stanicich lokalniho vyznamu);

logo systému.

Minimalni vybava a vzhled kontaktnich (prodejnich a informacnich) mist

prodej jizdnich dokladu dle zvoleného odbavovaciho systému;

poskytovani definovaného sortimentu jizdnich dokladu a informa&nich materiald;
privétivost a komunikativnost personalu véetné znalosti o tarifu systému a ustrojové
kazné;

logo systému.

Minimalni dovednosti obsluzného personalu vozidel (véetné dispecinku dopravce)

dodrzeni planu vykonl (nahrada vypadku);

dodrzeni planované kapacity vozidla a garantovanych bezbariérovych spoju;
dodrZeni minimalni pfesnosti provozu (odjezdy v toleranci 0 az +5 minut);
dodrzeni planovanych pfestupnich vazeb;

prodej a kontrola jizdnich dokladt ve vlacich (dle zvoleného odbavovaciho systému)
v&etné znalosti o tarifu systému;

privétivost a komunikativnost personalu, ktery je ve styku s vefejnosti véetné ustrojové
kazné.

7.2.5.3 Autobusy
Pro potfeby standardu jsou autobusové linky rozdéleny do nasledujicich skupin:

méstskeé (s trasou pouze nebo pfevazné na uzemi mésta s vlastnim systémem MHD);

pfiméstské (s trasou vedenou také na uzemi mésta s vlastnim systémem MHD, ktera
zaroven slouzi pro mistni obsluhu mésta s vlastnim systémem MHD);

regionalni (s trasou vedenou mimo Uzemi mésta s vlastnim systémem MHD nebo
s trasou zasahujici na Uzemi takového mésta ale neslouZici pro jeho mistni obsluhu)

Rozdil je pfedevSim v poZadované bezbariérovosti, odbavovacim systému a maximalni
obsaditelnosti (pohodli pro cestujici, resp. podilu sedicich cestujicich). Za mésta s vlastnim
systtmem MHD jsou povazovana predevSim Praha a dale vétSi stfedoCeska mésta
s rozsahlejSim systémem meéstské dopravy (napf. Beroun, Kladno, Kolin, Mlada Boleslav,
Pfibram atd.).
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Stanice a zastavky jsou rozdéleny podle intenzity nasledovné:

vyznamny uzel

vyznamna prestupni zastavka

mala pfestupni nebo vyznamna nacestna zastavka
ostatni nacestné zastavky

Rozdil je pfedevsim v pozadované bezbariérovosti, vybavenosti a informacnich systémech.
Dale je mozné nastavit zvlastni standardy pro specialni pfipady, napf. paterni linky, pro
které je mozné definovat prisnéjSi standardy napf. z pohledu bezbariérovosti, informacnich
systémul nebo vybavenosti zastavek. Nize jsou uvedeny pouze zakladni parametry, které
budou rozpracovany do podrobného dokumentu Standardy kvality. Vzhledem k déleni
kompetenci na dopravce a vlastnika infrastruktury (tyka se predevSim zastavek) je nutné
v ramci smluvniho vztahu s vlastniky infrastruktury (mésta, obce, resp. spravci komunikaci)
oSetfit také povinnosti tykajici se oblasti standardd.

Minimalni vybava a vzhled vozidel

bezbariérovost (40 % pro méstské linky, 20 % pro pfiméstské linky a 10 % pro
regionalni linky);

Sifka dvefi (na méstskych a pfiméstskych linkach minimalné jedny dvefe Sifky min.
1200 mm);

ploSina pro détsky koCarek (u bezbariérové pfistupnych vozidel pro invalidni vozik);

odbavovaci zafizeni (dle zvolené varianty) véetné funkénosti — muze se liSit
na meéstskych, pfiméstskych a regionalnich linkach — zalezi na zplsobu odbavovani
a usmeérnéni nastupu;

zakladni informace o systému vCetné tarifnich informaci a informaci o pfrepravnich
podminkach;

akustické hlaseni informaci o trase linky v€etné vybavy pro nevidomé;

elektronické zobrazovaci prvky vné i uvnitf vozidla (pfechodné povolena papirova
podoba informaci o lince a jeji trase) umoznujici také zobrazeni informaci o Case
a tarifnim pasmu/zénég;

zakladni Cistota, zajisténi svételné a tepelné pohody, odvétravani, funkénost dvefi
a oken;

rozmisténi, pocet a typ sedacek v zavislosti na typu linky (mék¢i sedacky a jejich
minimalni pocet u pfiméstskych a regionalnich linek v€etné zakazu podélného umisténi
sedacek na téchto linkach);

dostatecny pocet tlacitek ,znameni k fidii“ v€etné zpétné signalizace cestujicimu;

stafi vozidel (60 % vykonu na lince vozidly ne star§imi nez 12 let, maximalni primérné
stafi vozového parku 9 let, maximalni stafi vozidel 20 let, pfipustné vyjimky pro vozidla
specialniho ucelu);

on-line sledovani polohy pomoci GPS;

logo systému, jedineCné evidencni €islo, pofadova cisla linky;

jednotny natér dle barev systému (postupné s nové pofizenymi vozidly).
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Minimalni vybava a vzhled zastavek

Vyznamna| Mala prestupni| Ostatni
Vyznamny| prestupni| nebo vyznamna| nacestné
uzel (A) | zastavka nacestna zastavky
(B) zastavka (C) (D, E)
Bezbariérovost 90 % 50 % 20 % 10 %
Kontaktni misto (infocentrum) ano ne ne ne
Navigacni systém, mapa uzlu ano ano ne ne
Jizdenkovy automat/prodejni misto ano ano ano ne
Elektronické zobrazovaci panely
: ) ano ano ano ne
(on-line odjezdy)
PristfeSek s lavickou ano ano ano ne
Mapa sité nebo oblasti ano ano ano ne
Oznacnik jednotné barvy se
zakladnimi informacemi (nazev
zastavky, linky, tarifni pasmo/zéna)
AR . e . ano ano ano ano
jizdnimi fady, zakladni informaci
o tarifu a QR kédem (on-line
odjezdy)

Jednotlivé zastavky a uzly budou kategorizovany podle vySe uvedené metodiky.

Minimalni vybava a vzhled kontaktnich (prodejnich a informacnich) mist

prodej jizdnich dokladu dle zvoleného odbavovaciho systému;

poskytovani definovaného sortimentu jizdnich dokladu a informacnich materiald;
privétivost a komunikativnost personalu véetné znalosti o tarifu systému a ustrojové
kazné;

logo systému.

Minimalni dovednosti obsluzného personalu vozidel (véetné dispecinku dopravce)

dodrzeni planu vykona (nahrada vypadku);
dodrzeni planované kapacity vozidla a garantovanych bezbariérovych spoju;
dodrzeni minimalni pfesnosti provozu (odjezdy v toleranci 0 az +179 sekund);

obslouzeni zastavek v pfipadé poptavky (vychazi se z predpokladu, Ze vSechny
zastavky jiz budou mit charakter ,na znameni“ bez nutnosti mavani na pfijizdéjici
autobus, tedy povinnost fidiCe zastavit v zastavce, pokud se na ni viditelné nachazi
osoba nebo pokud doslo k pozadavku na vystup uvniti vozidla);

dodrzeni planovanych prestupnich vazeb;

prodej a kontrola jizdnich dokladl ve vozidlech (dle zvoleného odbavovaciho systému)
v&etné znalosti o tarifu systému;

privétivost a komunikativnost personalu, ktery je ve styku s vefejnosti v€etné ustrojové
kazné.
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Pro jednotlivé druhy dopravy budou zpracovany podrobné dokumenty Standardy kvality
vychazejici z jiz platnych dokumentd pro PID. Tyto standardy dle evropské normy
CSN 13 816, pro které budou nastaveny konkrétni Urovné& naroénosti, budou pravidelné
¢tvrtletné méreny, vyhodnocovany a zverejiiovany.

Zaroven je nezbytné nastavit systém kontroly cinnosti jednotlivych dopravcl, opét
na zakladé zkusenosti s kontrolni Cinnosti stavajiciho systému PID. S kazdym dopravcem
je potiebné dohodnout systém smluvnich sankci pfi vyskytu nepfijatelnych situaci
a je vhodné nastavit také pozitivné motivaéni systém, kdy mohou byt dopravci finanéné
ohodnoceni pfi dlouhodobé vysoké kvalité poskytovanych sluzeb.
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8 ORGANIZACNIi USPORADANI

Kapitola 8 vychazi pfedevSim ze schvalenych tzv. integranich dokumentd — kapitola 8.1
s popisem soucasného stavu z analyz uvedenych v |. integracnim dokumentu, kapitola 8.2.
Priprava spole¢ného IDS Prahy a StfedoCeského kraje vychazi z Il. integraéniho dokumentu,
ktery obsahuje navrh zakladnich parametra spole¢ného IDS.

8.1 Popis sou€asného stavu

8.1.1 Organiza€ni usporadani SID

SID byla zaloZena v roce 2005 (dne 27. 6. 2005 schvalilo Zastupitelstvo StfedoCeského kraje
Navrh Integrovaného dopravniho systému StfedoCeského kraje). V sou€asné dobé pulsobi
linky SID ve vSech okresech kromé okresu Mlada Boleslav, Mélnik a ¢asti okresu Kladno
v oblasti Slanska. V prazské pfiméstské oblasti se linky prolinaji s Prazskou integrovanou
dopravou (PID). Organizaci StfedoCeské integrované dopravy zajiStuje Odbor dopravy
Krajského ufadu Stfredogeského kraje (OD KUSK).

SID nema zadnou viastni organiza¢ni institucionalni strukturu. Integrace je zde primarné
zaméfena predevSim na cestujici, a to jak v tarifni oblasti, tak v kvalité dopravni nabidky.
Organizace je od pocatku zajisténa stejnym zpusobem, jako v pfipadé bézné pravidelné
autobusové dopravy podle zakona o vefejné dopravé. Objednavka vefejné dopravy v ramci
ZDO je zajiSténa z urovné kraju, objednavka ODO je zajisSténa z Urovné obci. Na uzemi
s provozem SID je dohoda obci, StfedoCeského kraje a dopravcu na respektovani tarifni
a odbavovacich podminek SID. Rozsah spoji, kvalita sit€, navaznost mezi spoji
i jednotlivymi dopravnimi systémy je feSena samostatné pro kazdy okres StfedoCeského
kraje v ramci odboru dopravy krajského ufadu. Nadstavba v podobé& udrZzovani a rozvijeni
tarifniho systému, odbavovaciho systému a dopravniho planovani je feSena pro cely kraj
na urovni odboru dopravy. Clearing trzeb je feSen smlouvami mezi jednotlivymi dopravci
a clearingovym centrem provozovanym spoleénosti CSAD SVT Praha s.r.o.

8.1.2 Organizaéni usporadani PID

Prazska integrovana doprava (PID) je integrovany dopravni systém na uUzemi Prahy
a prilehlém uzemi StfedoCeského kraje. PID zahrnuje Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy,
lanovou drahu a pfivozy, které provozuje celkem 17 dopravcu. Je obsluhovano pres
3 500 km? svice jak 1,9 milionu obyvateli, z toho v regionu jiz vice nez 600 000. Ze
StfedoCeského kraje tak je obsluhovano pres 28 % rozlohy uzemi, kde Zije vice nez 48 %
jeho obyvatel. Prazska integrovana doprava je budovana s cilem nabidnout cestujicim
kvalitni dopravni obsluhu zaintegrovaného uzemi, ktera bude nabizet konkurenceschopnou
alternativu vugci individualni dopravé. Jednotny prestupni tarif PID umoznuje uskutecnit celou
cestu na jeden jizdni doklad, a to bez ohledu na pocet pfestupu, zvoleny dopravni prostredek
a dopravce.

Koordinatorem Prazské integrované dopravy je organizace ROPID (Regionalni organizator
Prazské integrované dopravy), jejimz zfizovatelem je od jejiho zaloZeni v roce 1993 hlavni
mésto Praha. Na provozu ROPIDu se vSak podileji také StfedoCesky kraj a dalSich 354 mést
a obci v okoli Prahy, a to prostfednictvim poplatku v ramci objednanych vykonu dopravcu
PID.

Zakladni kompetence organizace ROPID jsou:

o pfiprava dalSiho rozvoje integrovaného dopravniho systému a jeho vytvareni;
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o zpracovani zasad organizace hromadné dopravy osob, stanoveni potfebného
objemu dopravnich vykonu k zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi a jejich
projednani s obcemi, hl. m. Prahou, StfedoCeskym krajem a dopravci;

. navrh dopravnich opatfeni, intervall linek, jizdnich fadu, prokladd a navaznosti;
o spoluprace na realizaci preferenénich opatfeni;
. objednavka viakd na uzemi Prahy;

o navrh ekonomického =zajisténi provozu PID pfi efektivnim wvyuziti dostupnych
finanénich prostredku;

. navrh tarifu a jizdného PID;
o vypracovani regionalniho planu dopravy;

o uzavirani smluv k zajidténi provozu PID s dotéenymi obcemi, hl. m. Prahou,
StfedoCeskym krajem a dopravci v zastoupeni hl. m. Prahy a kontrola jejich pInéni;

. organizace finan¢nich tokul trzeb a dotaci v PID;
o vybér dopravcui nové zfizovanych linek formou verejnych obchodnich soutézi;
o zajisténi jednotného informacéniho systému PID.

Hlavni mésto Praha

Regionalni organizator prazské integrované dopravy Qopid

v ramci dopravniho systému: rrazsi4 ‘P,'D} INTEGROVANA DOPRAVA

koordinuje / objednava dopravni sluzby od:

ol Geskeé Veolia CSAD PSAD Dal&fch 12 Zelezniénich a
hi ﬁ?d;,‘r";h drahy, T'Panshpo't %ﬁegnr POLKOST, autobusovych dopravci a
s & a s ) :.cs.y. spol.sr. 0. privozy

S.T. 0.

8.1.3 Organizaéni usporadani PAD
Pravidelna autobusova doprava (PAD) je feSena v samostatné kompetenci dopravcu, ktefi
ji FeSi na zakladé smluvnich vztahl s objednavateli (kraj, obce).

8.1.4 Organizaé€ni usporadani MHD ve stiredo¢eskych méstech

Jednotlivé MHD jsou Fizena odborem dopravy daného mésta a ve spolupraci s dopravcem
zajistuji kompletni organizaéni zajisténi dopravy.

8.2 Priprava spoleéného IDS

Novy spoleCny IDS Prahy a StfedoCeského kraje zahrnuje Zeleznici, metro, tramvaje,
autobusy, lanovou drahu a pfivozy. Pokryva celé uzemi hl. m. Prahy a StfedoCeského kraje,
kde bude obsluhovano:

e 2 574 378 obyvatel — tzn. 24% obyvatel celé CR (stav k 1. 1. 2015)
e 1145 obci
e Uzemi o rozloze 11 511 km?

Stranka 124



yr

o .

A

V souCasné dobé prochazeji lokalni i regionalni dopravni trhy zasadnimi zménami. Ty jsou
zpusobeny nejen novymi zakonnymi podminkami. Tlak na zménu vznika také
z ekonomickych davodu, protoze stav vefejnych financi je velmi napjaty. Mésta, obce i kraje
maji proto velky zajem, aby se zvysila efektivita poskytovanych financi na vefejnou dopravu.
Je v8ak tfeba zvySovat mobilitu obyvatelstva, a prosazovat tak vefejny zajem pfi zachovani
socialni unosnosti cen jizdného. Legislativni tlak na oddéleni Girovné objednavateli
(definovani a financovani dopravni obsluznosti) a dopravcll (vykon vefejnych sluzeb
v pfepravé osob) je proto logicky — zamezuje diskriminaci a zajiStuje vétsi finanéni
transparentnost ve vefejné dopravé. Proto s ohledem na tento vyvoj definovany pravem
Evropské unie a harmonizovanymi pravnimi predpisy CR a na velky pocet obyvatel a obci
obsluhovanych rGznymi druhy vefejné dopravy je tfeba novy spole¢ny IDS Fidit jednotné,
efektivné a kvalitné za pomoci spole¢ného samostatného organizatora verejné dopravy.
Ten bude vykonavat organizacni Cinnosti pro zajiSténi integrace vefejné dopravy.

V ramci spoluprace objednavatelll jsou podstatné kompetence pro integraci vice dopravcu
v jednom IDS pfenaSeny na pravné samostatného organizatora, ktery pracuje s vlastnim
personalem a majetkem. Jeho nejvétSi prednosti je, Ze dokaze feSit vefejnou dopravu
komplexné, systém jako celek funguje lépe nez soucet jeho soucasti, nebot vznika
synergicky efekt. Mezi hlavni Cinnosti organizatora patfi vytvofeni a rozvoj spoleéného
tarifu, smluvni zajisténi celého systému, vedeni linek a koordinace jizdnich fadu silni¢ni
i kolejové dopravy (pfipadné koordinace s dalSimi druhy dopravy) v integrované oblasti. Je
tim pfednostné sledovan cil, aby diky této sladéné dopravni nabidce vzrostla atraktivita
veSkeré regionalni vefejné dopravy pfedevSim ve srovnani s individualni automobilovou
dopravou.

8.2.1 Umisténi organizaénich €innosti

Praha a StfedoCesky kraj zfidi spoleéného organizatora IDS Prahy a Stredoeského
kraje za uCelem vykonavani koordinace veskeré dopravni obsluznosti stejné jako pripravy,
realizace a provozovani spole¢ného IDS na celém Uzemi Prahy a StfedoCeského kraje.
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8.2.2 Kompetence organizatora
Cilem vzniku organizatora spole¢ného IDS Prahy a StfedoCeského kraje je ziskat pro

,,,,,,

odborné dopravni organizace a odborné zastupuje objednavatele. Z oddéleni politické
zodpoveédnosti a zajm0 dopravci plyne kromé& zmeénéné struktury funkci jednoznaéné
oddéleni nakladi a potfebna transparentnost finanénich prostredkd pro zajisténi

vew s

co mozna nejefektivnéjsi a nejatraktivnéjSi verejné prepravy cestujicich. S tim spojené
presmeérovani nakladli na systémové cinnosti od dopravci na organizatora znamena
zaroven pro dopravce snizeni provoznich nakladu.

Zakladni ukoly organizatora spoleéného IDS Prahy a Stredo¢eského kraje budou:

e zpracovani plant dopravni obsluznosti uzemi a jeji organizani zajisténi, stanoveni
potfebného objemu dopravnich vykon( k zaji$téni dopravni obsluznosti Uzemi a jejich
projednani s obcemi, hl. m. Prahou, StfedoCeskym krajem a dopravci;

e spoleCné objednavani dopravnich sluzeb na Uzemi IDS za své zakladatele v€etné
regionalni Zelezni¢ni dopravy a koordinace s dalkovou zZelezni¢ni dopravou;

¢ koordinace objednavky s dalSimi objednavateli;
e vytvareni spole¢nych tarifnich a pfepravnich podminek;
e koncepcni planovani a koncepéni rozvoj integrovaného systému;

¢ navrh ekonomického zajisténi provozu IDS pfi efektivnim vyuziti dostupnych finanénich
prostfedkl — organizace finan¢nich tokud trzeb a dotaci v IDS;

¢ koordinace provozu jednotlivych druht dopravy a dopravcu, navrh dopravnich opatfeni,
intervall linek, jizdnich Fadu, prokladl a navaznosti;

¢ spoluprace na realizaci preferenénich opatient;

e podpora zlepSovani pfestupnich vazeb a optimalizace prestupnich bod;
e spoluprace na koncepci infrastruktury;

e priprava projektu k ¢erpani fondt EU;

e zpracovani a organizace smluv k zajisténi provozu IDS s dot&enymi obcemi, hl. m.
Prahou, StfedoCeskym krajem a dopravci v zastoupeni hl. m. Prahy a StfedoCeského
kraje a kontrola jejich pInéni;

e zpracovani standardud kvality IDS, vyvoj a realizace systému fizeni kvality;
¢ vybérova fizeni na provozovani linek, uzavirani dlouhodobych smiuy;

e kontrola dopravcli (kontrola plnéni smluv — standard kvality, vybavenost vozidel,
ekonomika atd.);

e zajiSténi pfepravni kontroly cestujicich;
e provadéni pfepravnich prlizkumu a prizkumu spokojenosti cestujicich;
¢ spoluprace na modernizaci a rozvoji vozového parku a jeho vybaveni;

e zajisténi informacniho systému a propagace IDS (jednotny marketing, informovani
a propagace systému);

¢ definice pozadavku na odbavovaci a informacni zafizeni;
e certifikace zafizeni pro vyuziti v IDS;

¢ koordinace rozvoje telematiky a informacnich technologii;
e poradenska €innost;

e provadéni dalSich ¢innosti pro objednavatele nebo dopravce (napf. studie na Upravy
prestupnich zastavek, novelizace zakonu atd.).
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8.2.3 Aktualni stav priprav spoleéného organizatora

Na zakladé pravnich analyz se v souCasné dobé nejvhodnéjSim feSenim i s ohledem
na Casové limity dané vybérovymi Fizenimi a harmonogramem integrace ukazuje vznik
prispévkové organizace StfedoCeského kraje — Integrovana doprava Stredoceského
kraje (IDSK). IDSK bude adekvatnim partnerem organizace ROPID — tyto dvé pfispévkové
organizace budou pfi ¢innostech na pfipravé spolec¢ného IDS Prahy a StfedoCeského kraje
navzajem spolupracovat a doplnovat se.

Cinnost IDSK zaméFi predevSim na dopravu a ekonomiku, zatimco jiné ginnosti
je efektivnéjsi zajistit od ROPIDu v rdmci smlouvy o spolupraci (Ize vyuzit stavajici struktury
a odbornost) — napfiklad marketing, pfepravni prazkumy, standardy kvality, kontrola
dopravcl atd. Mezi IDSK a ROPID je nutna azka spoluprace jako spiSe mezi jednotlivymi
odbory jedné organizace (mj. kv(li provazanosti softwaru na JR atd.) — obé& organizace proto
budou ¢&innost vykonavat na spoleéném pracovisti. Software na tvorbu jizdnich fadua
generuje komplexni dopravni podklady, které se vyuzivaji i pro ekonomiku.

Vznik pfispévkové organizace IDSK a jeji intenzivni vzajemna spoluprace s organizaci
ROPID je dllezitym vyvojovym mezistupném, aby mohl v budoucnu vzniknout spoleény
organizator vlastnény obéma kraji.
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9 PROJEKTY PRO BUDOUCNOST

K podpore realizace vy$e uvedenych planovanych opatfeni, jejichz cilem je celkové zlep3eni
a zatraktivnéni vefejné dopravy, slouzi kromé& narodnich zdroji i nastroje evropskych
dotacnich programu zacilené na obdobi let 2014 - 2020. Celorepublikovym programem
je napfiklad Integrovany operaéni program (IROP). Pro ucely zlepSeni mezikrajskych vazeb
je vyhlaSen tzv. integrovany nastroj pod nazvem Integrované uzemni investice (ITI). Tento
program se vztahuje natzv. Prazskou metropolitni oblast (PMO), ktera byla vyméfena
na zakladé dojizdky a vyjizdky obyvatel mezi Prahou (jakozto hlavni spadovou oblasti
stfednich Cech) a obcemi Stiedoeského kraje. Za Ugelem Serpani evropskych dotaci musi
byt v ramci tohoto programu vytvofen tzv. Plan udrzitelné mobility (SUMP).

9.1 Integrovany operacni program (IROP)

IROP je Siroce zaméreny program smeéfujici k vylepSeni kvality Zivota v riznych &astech
Ceské republiky formou podpory rozvoje konkurenceschopnosti, infrastruktury, vefejné
spravy a dalSich oblasti. Hlavnimi oblastmi z hlediska dopravy, do nichZ bude podpora
smérfovat, jsou silnice Il., pfipadné Ill. tfidy a dopravni obsluZnost. Podpora je uzemné
sméfovana do vsech kraji Ceské republiky kromé& hlavniho mésta Prahy (ktery ma vlastni
Operaéni program Praha — pdl riistu CR, OPPPR).

Od 31. éervence 2015 jsou v ramci IROP vyhlaSovany prvni vyzvy k podavani projektd. Cesti
zadatelé z n&j mohou ziskat, zapo€itame-li narodni spolufinancovani, pfiblizné 144 miliard
korun.

IROP vychazi ze zkuSenosti z pfedchozich let zrealizace Integrovaného operacniho
programu (IOP) a regionalnich operacénich programt (ROP). Oproti pfedchazejicimu obdobi
bude podpora poskytovana v IROP vice koncertovana na konkrétni tematické oblasti
prokazatelné podporujici konkurenceschopnost. V IROP jsou vice vyuzivany i inovativné;si
formy — at uz jde o finanéni nastroje, nebo integrované nastroje. Integrované nastroje
predstavuji zplUsob, jak koncentrovat prostfedky EU ve specifickych typech uUzemi a tim
podpofit dalSi rozvoj téchto oblasti a zaroven pfispét k vyrovnani uzemnich rozdila.
Konkrétné se jedna se o Integrované uzemni investice (ITl), Integrované plany rozvoje uzemi
(IPRU) a Komunitné vedeného mistniho rozvoje (CLLD).

Nositelé integrovanych nastrojl, tj. pfisluSna mésta &i mistni akéni skupiny (MAS), musi
nejprve pro své uzemi zpracovat integrovanou strategii, jejiz soucasti bude vymezeni priorit,
které maji byt jejim prostiednictvim financovany. Integrované strategie pfitom umozni
financovat aktivity z riznych prioritnich os, jednoho ¢&i vice operac¢nich programd.

9.2 Integrované uzemni investice (ITI)

ITI jsou chapany jako nastroj pro realizaci integrovanych strategii rozvoje uzemi umoznujici
koordinaci navzajem provazanych a uzemné zacilenych intervenci z riznych operacnich
program(l. ReSené Uzemi predstavuje sidelni aglomerace &i konurbace a jejich spadové
Uzemi vymezené na zakladé funkénich vazeb. Pfredpokladem realizace projektu je schvaleni
integrované uUzemni strategie, ktera definuje cile, stanovi indikatory a k jejich dosazeni
vymezi ve financnim planu potfebné alokace z operacnich programa.

Zastupitelstvo StfedoCeského kraje schvalilo dne 15. unora 2016 Integrovanou strategii
Prazské metropolitni oblasti (IS PMO). Schvaleni IS PMO v organech StfedoCeského kraje
a hlavniho mésta Prahy je vyznamnym krokem k naplnéni memoranda o spolupraci téchto
dvou Uzemnich celkl, které bylo podepsano v Cervnu roku 2013. Tato strategie pomuze
realizovat klic¢ové projekty, a to nejen z oblasti dopravy.
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Realizace projektu se bude tykat jen Casti uzemi StfedoCeského kraje, tzv. PMO, ktera
je graficky znazornéna na obrazku nize.
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e L= — S
3Thnd . .
- Mos . r\ - { \) L"\
OV y R . Ceskd Lipa N
o A\ 571 f M radiste] T hod
3! \ —y '\} Gl Y
Sy P
" “~J ™
}g 1SS nejsilngj¥ vazba
3 lokalizaéni data mobilnich
/ telefond — nejsiinéjsf vazba
ladk ¢’ 100%
<:; b ISS prekratujici hranice ORP
9 podil obci prazskych suburbii
A,
“
f 0% podil obci, jejichZ obyvatelé
i L straviv Praze pramérne
bl alespoi 2 hodiny denné
mbu §
- )\ podil obci, jejichz obyvatelé
%_ Y strévi v Praze primérné
¥ alespoii 1 hodinu denné
Hettec K q:‘" 100 % vZdy odpovidé moximdini hodnoté
S - < h proménné ve statistickém souboru 13
- zobrazenych ORP
?’;.
Metropolitni oblast Prahy
Kieloue
\«:q nefsi
wnitini
. hlavai mésto Praha
Administrativni celky
P C3 wai
e obec s rozsifenou pusobnosti
3
//‘,.‘/
e
(e Havli¢k
A
[ &tla nad

Metropoiitni Zdroj dat:
oblast

Prahy

Autor névrhu: Martin Oufednitek

Kartografické
2pracovéni;  Jifi Nemeskal

Vymezeni Prazské metropolitni oblasti; Zdroj: IPR

Projekty z oblasti dopravy se vztahuji k tzv. Prioritni oblasti 1 — inteligentni doprava, jejimz
cilem je ,postupna a propojena metropolitni oblast s vyborné dostupnou metropoli,
reflektujici potfeby svych obyvatel, ktefi vyuzivaji integrované hromadné dopravy a dopravy
Setrné k zivotnimu prostfedi“. Jednotlivé dilCi cile integrované strategie s konkrétni
specifikaci oblasti investic jsou uvedeny nize:

e Zrychlit a zkvalitnit pfepravu osob uvnitif PMO;
o terminaly vefejné dopravy, systémy pro pfestup na vefejnou dopravu;
o Posilit preferenci hromadné dopravy;
o inteligentni dopravni systémy, preference vefejné dopravy;
e Zvysit regionalni mobilitu napojenim na infrastrukturu TEN-T;
o budovani obchvatu sidel, rekonstrukce silnic navazujici na sit TEN-T,;
e Shnizeni negativnich vlivi dopravy na zivotni prostredi;
o budovani infrastruktury pro cyklistickou dopravu, nakup nizkoemisnich
a bezemisnich vozidel.
Jeden zhlavnich okruhG cerpani dotaci se tyka rozvoje spoleéného integrovaného
dopravniho systému Prahy a StfedoCeského kraje. Pro tuto oblast je alokovano 956 mil. K&
z IROP a tyka se téchto 5 projektl:

1. vytvofeni centralniho dispe€inku verejné dopravy pro oblast Prahy
a StfedoCeskeého kraje;

2. rozvoj preference verejné dopravy na uzemi StfedoCeského kraje — vybaveni
kfizovatek fadici, vybaveni vozidel zafizenimi umozfujicimi ovladani téchto fadicu;
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3. modernizace informaéniho systému StfedoCeského kraje (vybaveni vozidel
a zastavek informacnimi prvky);

4. rozSifeni sité samoobsluznych prodejnich zafizeni StfedoCeského kraje (nakup
jizdenkovych automatu a jejich instalace na vybrané zastavky);

5. rozSifeni odbavovaciho zafizeni Prazské integrované dopravy na uzemi
StfedocCeského kraje (instalace oznacovacu jizdenek).

OP PRAHA
POL RUSTU CR IROP

J \ |

‘ -
T R

Viyznam programu ITI pro realizaci spolecného IDS Prahy a Stfedoceského kraje;

Zdroj: MMR

9.3 Plan udrzitelné mobility (SUMP, PUMPA, P+)

Jednotlivé projekty, které budou Zadatelé o dotaci vramci ITI pfihlaSovat dle pribézné
vyhlaSovanych vyzev, musi byt v souladu s Planem udrzitelné mobility (anglicka zkratka
SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan, téz P+ nebo PUMPA — Plan udrzitelné mobility
prazské aglomerace). Tento strategicky dokument hlavniho mésta Prahy, na jehoz
vyhotoveni spolupracuje se StfedoCeskym krajem, je hlavnim koncep&nim dokumentem
v oblasti dopravy pro hlavni mésto Prahu s pfesahem do StfedoCeského kraje pro dalsi
desetileti. Je to spole¢na koncepce vSech druh( dopravy s pfesahem do dalSich odvétvi,
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ktera slouzi k uspokojeni potfeb mobility lidi a podnikd a k zajisténi lepsi kvality Zivota. Duraz
klade na integraci, uCastnictvi a objektivni hodnoceni pfinosu opatfeni, procesni stranka
zapojuje Siroké spektrum aktért do vSech etap. Kromé investic do infrastruktury se zamérfuje
také na tzv. mékka opatfeni — vS8e na zakladé prodiskutované a schvalené spolec¢né vize
mobility.

Plan udrzitelné mobility ma tfi faze:

e Analyza - sbér dat, souhrn strategickych dokument EU, CR, HMP, sbér podnétl
od partnerskych subjekti a vefejnosti, problémova analyza, indikatory vykonnosti
(KPI), problémy a prilezitosti — pro scénare

e Scénare - vytvofeni a porovnani rliznych scénari mozného rozvoje mobility v Praze,
provéfeni modelem, soulad se strategiemi EU, CR, HMP diskuze s partnery
a verejnosti, vytvofeni spole¢né vize mobility pro Prahu — zaklad pro navrhovou ¢ast

e Navrh - shromazdéni moznych opatfeni, jejich vyhodnoceni a prioritizace, stanoveni
pravidel pro monitoring, akéni plan — kdo, kdy, za kolik

Faze Planu udrzitelné mobility; Zdroj: PUMPA

Plan udrzitelné mobility zahrnuje sohledem na intenzivni provazanost Prahy
a StfedoCeského kraje nejen hlavni mésto, ale i jeho okoli, tj. Prazskou metropolitni oblast.
Sledovanym €asovym horizontem je rok 2030 s tim, ze akéni plan bude stanoven do roku
2023. Hlavni mésto Praha vytvafi plan mobility vlastnimi silami, za pomoci projektového
manazera, a to ve spolupraci:

e Magistrat hl. m. Prahy, odbor rozvoje a financovani dopravy (MHMP RFD) -
koordinator projektu

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR Praha)

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy (ROPID)

Technicka sprava komunikaci (TSK)

Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP)

StfedoCesky kraj

Organizacni struktura respektuje platné metodiky a kromé internich mechanismul v Pracovni
skupiné a Ridici radé zahrnuje také vazby na odbornou i laickou vefejnost. Participace
verejnosti je zajiSténa na dvou Urovnich s rozdilnou narocnosti i kompetencemi:

e Partnefi — vyvazena nazorova skupina, pfijima doporuceni, navrhuje opatieni
e Vefejnost — kdokoliv se zajmem o véc, podava podnéty, pfipominkuje
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9.4 Integrované plany rozvoje tzemi (IPRU)

Specifickym nastrojem v realizaci udrzitelného rozvoje mést predstavuji Integrované plany
rozvoje Uzemi (IPRU). Ve Stfedodeském kraji vyuZiva tento nastroj Miada Boleslav (ktera
zaroven nespada pod ITl). Jedna se o aglomerace krajskych mést a jejich zazemi, které jsou
regionalnimi pdly rdstu s pfirozenym spadovym tzemim. IPRU by mélo postihnout problémy
a potfeby vymezeného uzemi a cile a priority z nich vychazejici (v€etné investicnich
a neinvestiénich zamérd). IPRU systémové navazuji na IPRM, realizované v programovém
obdobi 2007-2013, jsou v8ak modifikovany pro potieby SirSiho uzemi a vice témat, které
mohou byt do této strategie zahrnuty.

9.5 Komunitné vedeny mistni rozvoj (CLLD)

Komunitné vedeny mistni rozvoj je zaméfen na venkovsky prostor se zapojenim mistnich
akeénich skupin (MAS) zastupuijici vefejné i soukromé zajmy s cilem zacilit podporu na mistni
potfeby daného venkovského Uzemi a rozvoj spoluprace aktérd na mistni Urovni.
Integrovaného nastroje CLLD bude vyuZito ve venkovském Uzemi, konkrétné v uzemi MAS
tvofeném spravnimi Uzemimi obci s méné nez 25 tisici obyvatel. Pro toto uzemi budou
zpracovavany strategie komunitné vedeného mistniho rozvoje.

9.6 Operacni program doprava (OPD 2)

Operacni program doprava pro obdobi 2014-2020 (OPD 2) navazuje na pfedchozi Operac¢ni
program doprava pro obdobi 2007-2013 (OPD 1). OPD 2 vychazi z nékolika strategickych
dokumentl, mezi které patfi vedle Dopravni politiky statu zejména Dopravni sektorové
strategie (2. faze). Navrhovana struktura OPD 2 zahrnuje investice do dopravni infrastruktury
z hlediska tfi vécnych prioritnich os:

* Infrastruktura pro zelezni¢ni a dal$i udrzitelnou dopravu;

« Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro Cistou mobilitu;

* Silni¢ni infrastruktura mimo sit TEN-T.

Ctvrta prioritni osa je zaméfena na technickou pomoc.

V prvni prioritni ose budou obsazeny specifické cile ZlepSeni infrastruktury pro vysSi
konkurenceschopnost a vétsi vyuziti Zelezni¢ni dopravy, ZlepSeni infrastruktury pro vyssi
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konkurenceschopnost a vétdi vyuziti vnitrozemské vodni dopravy v hlavni siti TEN-T,
Vytvofeni podminek pro vétsi vyuziti multimodalni dopravy, Vytvofeni podminek pro zvySeni
vyuzivani vefejné hromadné dopravy ve méstech v elektrické trakci (metro, tramvajové
systémy, tram-train systémy, trolejpbusové systémy), ZlepSeni fizeni dopravniho provozu
a zvySovani bezpecnosti dopravniho provozu ve méstech a Vytvofeni podminek pro Sirsi
vyuziti zelezni¢ni a vodni dopravy prostfednictvim modernizace dopravniho parku.

V druhé prioritni ose budou obsazeny specifické cile ZlepSeni propojeni center a regionu
a zvySeni bezpecCnosti a efektivnosti silniéni dopravy prostifednictvim vystavby, obnovy
a modernizace dalnic, rychlostnich silnic a silnic sité TEN-T v¢etné rozvoje systému ITS
a Vytvofeni podminek pro $irsi vyuziti vozidel na alternativni pohon na silni¢ni siti.

Treti prioritni osa bude sestavat pouze z jediného specifického cile — ZlepSeni dostupnosti
regionl, zvySeni bezpecnosti a plynulosti a snizeni dopadu dopravy na vefejné zdravi
prostfednictvim vystavby, obnovy a zlepSeni parametri dalnic, rychlostnich silnic a silnic 1.
tfidy mimo sit TEN-T.

Z hlediska priorit jednotlivych zamér( staveb StfedoCeského kraje pro oblast Zeleznice
odpovida seznam pozadavkl na infrastrukturu uvedeny v kapitole 4.2.1.2.

V ramci OPD 2 bude mozné Cerpat dotace také na modernizaci a pofizeni novych kolejovych
vozidel. Ve spolupraci Prahy a StfedoCeského kraje byl vytvofen seznam upfednostnénych
projektu tykajici se nakupu novych vozidel pro posileni role Zelezni¢ni dopravy coby patere
dopravniho systému. Jedna se o projekty uvedené nize:

e E1:linka S9 BeneSov u Prahy — Praha hl.n. — Milovice;

e M1: linka S6 Beroun — Rudna u Prahy — Praha-Smichov (- Praha hl.n.) a linka S75
Rakovnik — Beroun (spoleny provozni koncept);

e M2: linka S3 Praha-VrSovice - Praha hl.n. — V3etaty — Mélnik / Mlada Boleslav hl.n.
(mésto);

e M3: linka S8 Praha hl.n. — Vrané nad Vitavou — Cercany a linka S80 Praha hl.n. —
Vrané nad Vlitavou - Dobfi$ (spole€ny provozni koncept);

e E2: linka S2 Praha Masarykovo nadrazi — Lysa nad Labem — Nymburk hl.n. — Kolin,
linka S20 Kolin — Caslav a linka S22 Praha — Lysa nad Labem — Milovice (spoleény
provozni koncept).
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10 ZAVER

Plan dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje na obdobi 2016 — 2020 nastavuje zakladni
ramec predpokladaného rozvoje vefejné dopravy ve StfedoCeském kraji v kratkodobém, ale i
ve stfednédobém horizontu.

Pfrepravni proudy ve StfedoCeském kraji jsou velmi intenzivné provazany s hlavnim méstem
Prahou, kli¢ovym vychodiskem pro kvalitni a efektivni vefejnou dopravu ve stfednich
Cechach i v Praze je spoluprace obou krajl. Probihajici ptiprava spoleéného IDS, ktery bude
fungovat na celém uzemi StfedoCeského kraje i hlavniho mésta Prahy, je velikou Sanci na
zlepSeni dopravni obsluhy pro cestujici.

Vzhledem k ménicimu se charakteru osidleni, zavislosti na dopravni infrastruktufe, zménach
v navycich cestujicich i ¢asto témér protichdnych pozadavcich, je nékdy pomérné obtizné
nalézt feSeni, jez by vyhovovalo vSem zucCastnénym. Proto je potfeba zejména koordinovat
¢innosti  jednotlivych subjektd navzajem, a realizovat tak skute¢né integrované feSeni
dopravni obsluhy a jeji infrastruktury, coz je také jednim ze zakladnich cilG planu dopravni
obsluznosti.

PfestoZe dopravni plan otevird moznosti pro realizaci fady konkrétnich opatfeni, i nadale
maji (nejen) mésta a obce moznost zasilat své naméty a pripominky k vefejné dopravé.

Pripravovany spole¢ny IDS Prahy a StfedoCeského kraje je na dobré cesté byt modernim
systémem, ktery své uzivatele motivuje k pravidelnému uzivani. Systémem, ktery je tu
zejména pro cestujici, nasloucha pozadavkim vSech zuc€astnénych subjektd a hleda
kompromisy pro co nejlepSi sluzbu, ktera uspokoji maximalni mozny pocet cestujicich pfi
efektivné vynaloZenych finan¢nich prostfedcich.
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Materialy Krajského ufadu StfedoCeského kraje
www.kr-stredocesky.cz

Materialy organizace ROPID

www.ropid.cz

JARES Martin: Navrh a hodnoceni integrovanych dopravnich systémd, dizertacni
prace, Fakulta dopravni CVUT, Praha, 2010

SOBOTA Mateéj: Navrh spolecného IDS v Praze a StfedoCeskem kraji, bakalarska
prace, Fakulta dopravni CVUT, Praha, 2012

ROPID a Odbor dopravy KU Stfredogeského kraje: Integrace vefejné dopravy v Praze a
StedocCeském kraji — Analyza sou€asného stavu a navrh dal$iho postupu integrace

(tzv. . integraéni dokument), Praha, 2013

ROPID a Odbor dopravy KU Stfredogeského kraje: Integrace verejné dopravy v Praze a
StedoCeském kraji — Navrh zakladnich parametrt spole€ného IDS

(tzv. Il. integra¢ni dokument), Praha, 2015

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy — Usek dopravniho inZenyrstvi: Rogenka
dopravy Praha 2015, Praha, 2016
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Zakon €. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach

Zakon ¢&. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné dalSich
zakonu

Zakon €. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni)
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