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Inteligent transport system (inteligentni dopravni systémy)
Indikator vyuziti investice

Multikriterialni analyza

Ministerstvo dopravy

Mimourovnova kfiZzovatka

Naklady na Udrzbu a opravu infrastruktury

Ostatni naklady

Prljezdny prarez

Politika Gizemniho rozvoje CR, ve znéni Aktualizace €.1, schvalena usnesenim vlady ¢. 276 ze
dne 15.4.2015

Rychla Zelezni¢ni spojeni

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky, ptispévkova organizace Ministerstva dopravy
Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky, organizaéni slozka statu

Proces posuzovani vlivli koncepci a Uzemné planovacich dokumentaci na Zivotni prostredi
(Strategic Environmental Assessment)

Statni fond dopravni infrastruktury, dle zakona ¢. 104/2000 Sb., o statni fondu dopravni
infrastruktury v platném znéni

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace dle zdkona ¢. 77/2002 Sb., o akciové
spole¢nosti Ceské drahy, v platném znéni

Transevropska dopravni sit

Technické specifikace pro interoperabilitu subsystém Rizeni a zabezpeceni

Technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se elektrizace trati

Technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

Tratova tfida zatizeni

Uroven kvality dopravy (CSN 73 6101)

Uroven kvality (silniéni) dopravy
UZitkové vozidlo
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VMH Vicestupniové multikriteridlni hodnoceni

VRT Vysokorychlostni Zelezniéni trat

VOC Provozni naklady vozidel

VTTS Hodnota Uspor cestovniho ¢asu

zCBA Zjednodusena analyza vynost a naklad(

ZUR Zasady uzemniho rozvoje

Opatreni Jednotlivd navrhovana aktivita pro udrzbu a rozvoj dopravni infrastruktury

Cluster

Projekt

Namét

Generalni skupina
bali¢k{

Kategorie balickd
opatreni

Nezpochybnitelné
projekty

Nehodnotitelné
projekty
Vicestupnové
multikriteridlni
hodnoceni (VMH)
Pilit hodnoceni
Dopravni a
spolecensky pilit
Uzemni

a environmentalni
pili¥

zCBA

Zasada 3P

Nedostatky na
dopravni
infrastrukture

Funkéné propojenad skupina jednotlivych projektd ¢i namétl, které
vzdjemné souviseji. Clustery jsou predmétem dopravniho modelovani a
vicestupriového multikriterialniho hodnoceni (VMH). Clustery jsou
vytvoreny separatné pro projekty a separatné pro naméty, a to z divodu
odlisného hodnoceni téchto typl opatfeni v multikriteridlni analyze.
Navrhované infrastrukturni opatteni, ke kterému jsou dostupné detailnéjsi
informace napfiklad z jiz zpracovanych dokumentaci. Projekty jsou
uvazovany k realizaci predevsim ve stfrednédobém horizontu (v letech 2014
az 2020 s ptresahem do roku 2023)

Navrhované infrastrukturni opatreni blize nespecifikované (napf. v oblasti
technickych parametr(, investicnich nakladd aj.), jehoZ realizaci lze
predpokladat obvykle aZz v dlouhodobém horizontu. Pro stfednédoby
horizont je u namétl uvazovano s projektovou pfipravou.

Zakladni déleni opatfeni podle jejich vztahu k planované i
stavajici dopravni infrastruktufe a podle jejiho vlastnictvi (A, B, C ... E)

Soubor typové obdobnych skupin opatfeni (A1, A2..., B1, B2... atd.)

Projekty rozestavéné, jejichZz stavbu by bylo neefektivni nebo z pohledu
nasledkd na dopravu nepfijatelné zastavit, pfipadné stavby, které jsou
zasmluvnéné a jejich nezahajeni by vedlo k obdobné zavaznym dlsledkim.
Jednd se o takové projekty, které nelze hodnotiti strategickym dopravnim
modelem (silni¢ni kfiZzovatky, Zeleznicni uzly, aj.).

Metodika hodnoceni clusterl skladajici se z 3 pilifd hodnoceni

Hledisko hodnoceni ve vicestupriovém multikriteridlnim hodnoceni (VMH)

1. pilit hodnoceni VMH hodnoti divody realizace opatieni pomoci MKA

2. pilit hodnoceni VMH hodnoti ocekavané prekazky realizace opatieni a
negativni dopady pomoci MKA.

Zjednodusené ekonomické hodnoceni (zjednodusend analyza vynosl a
nakladd) je 3. pilif VMH

Cilem hodnoceni je identifikace infrastrukturnich opatfeni napliujicich
zasadu 3P - Potfebnost, Prichodnost a Proveditelnost

Useky sité s vyskytem zavad znemoziujicimi efektivni a bezpecné vyufiti
dané infrastruktury (napf. nedostatecna kapacita, nehodova lokalita, nizka
cestovni rychlost a komfort). Mezi nedostatky rovnéz patii absence usekl
sité (chybéjici useky).
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Sit definovana v Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013
ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU

Hlavni sit TEN-T Hlavni siti se rozumi dopravni infrastruktura vymezena v kapitole IIl v
(Core Network) Nafizeni o TEN-T

Globalni sit TEN-T
(Comprehensive

Sit TEN-T,
Narizeni TEN-T

Globalni siti se rozumi dopravni infrastruktura vymezena v kapitole Il v
Nafizeni o TEN-T

Network)

Typy komunikaci  Rozdéleni komunikaci l. tfidy do péti skupin dle jejich vyznamu v dopravnim
. tiidy systému stanoveného hledisky uvedenymi v kapitole 5.2 Zpravy 6.1.
Preferencni

g Subkritéria, kterd preferuji Zelezni¢ni a vodni dopravu v MKA 1. pilite.
subkritérium

Hodnota nasobku vysledného bodového hodnoceni clusteru preferenénich
maodu (Zelezni¢ni a vodni doprava)

Bodovy zisk Vazeny soucet hodnot kritérii daného clusteru v jednotlivych pilifich.
Bodovy zisk pro
stanoveni Urovné
znamky
hodnoceni

Mutliplikator a

Prepocteny bodovy zisk slouZici ke sjednoceni vysledkl vsech tfi pilifQ.

Slouzi k rovhomérnému rozttidéni bodovych ziskd jednotlivych projekt(
shodné ve vsech pilitich (bodovy stupen 10 nejlepsi, 1 nejslabsi)
Vazeny soucet Vazeny soucet bodovych stupnt (1-10) z jednotlivych pilitl, které ziskal
bodovych stupiit  hodnoceny cluster.
Urovef zndmky Vysledky hodnoceni v jednotlivych pilitich kategorizovany do
hodnoceni jednotlivych drovni zndmky hodnoceni A, B, C, D, E (A= nejlepsi)
Na zakladé hodnoceni clusteri v jednotlivych pilifich (Grovné znamky
hodnoceni A-B-C-D-E) mlZeme jejich kombinaci sestavit matematicky
celkem 125 pasem hodnoceni, ve kterych se na zadkladé svych bodovych
Pasmo hodnoceni ziskl budou umistovat jednotlivé clustery (1 odpovida projektu dopravné a
spolecensky pfinosnému, ekonomicky efektivnimu bez environmentalnich
rizk. — 125 znamend projekt dopravné a spoleCensky nepfinosny,
ekonomicky neefektivni a s velkymi environmentalnimi riziky).

Bodova stupnice

Indikator Vystup zCBA. Ukazatel IEF informuje o tom, jestli diskontovanym pomérem
ekonomické pfinost a nakladu jsou pfinosy z projektu vyssi nez naklady na jeho Zivotni
efektivity cyklus.

Nahrada 3. pilite pro moznost porovnani namétl z ekonomického hlediska.
IVI clusteru stanovuje pomér investicnich nakladd a primérného
dopravniho vykonu na clusteru.

Indikator vyuziti
investice
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1 Uvod

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (dale téz DSS, DSS2 nebo Dopravni strategie)
definuji zasady pro efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani existujici dopravni
infrastruktury a obsahuji principy pro urceni prioritizace pfipravovanych
rozvojovych projektl pfi konkrétni vysi finanéniho rdmce. Dokument predstavuje
zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti
rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve stfednédobém horizontu roku 2020
a ramcové i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050. Dopravni sektorové
strategie byly schvaleny usnesenim vlady €. 850 ze dne 13.11. listopadu 2013. Vlada
v rdmci tohoto usneseni uloZila ministru dopravy predlozit v navaznosti na ukonceni
Operaéniho programu doprava 2007 — 2013 vyhodnoceni a aktualizaci této
koncepce a to ke konci roku 2016. Tato ,,Aktualizace 2017 je predkladana viadé CR
jako plnéni tohoto ukolu, pficéemz zaroven reaguje na hlavni vyzvy stfednédobého
i dlouhodobého horizontu. Vramci tohoto vyhodnoceni a aktualizace nejsou
provadény zasadni zmény nastavené koncepce tak, jak byla v roce 2013 dokoncena,
platné projednana a ndasledné schvalena. Pfedmétem je vyhradné vyhodnoceni
uloZenych Ukol( a aktualizace ukolll, kterymi je tfeba se zabyvat v nasledujicim
obdobi 5 let, nebot ve smyslu vySe zminéného usneseni vlddy budou dalsi
vyhodnoceni a aktualizace zpracovavany a predkladany vidy po uplynuti 5 let.
Hlavnimi dlivody pro priibézné vyhodnocovani a periodické aktualizace je zejména:

e zajisténi postupného rozvoje dopravni infrastruktury v jednotlivych
dopravnich médech na tUzemi Ceské republiky v souladu se schvalenou
koncepci pti zohlednéni aktudlnich poznatkd

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zajiSténi stabilniho rdmce pro planovani
udrzitelného rozvoje dopravni infrastruktury.

=  Cile realizace procesu Dopravnich strategii jsou:

= zajisténi stabilnich financnich zdroju

= zajisténi udrzby, oprav a rekonstrukci

=  dosazZeni sité bezpecné infrastruktury s minimalnimi environmentalnimi vlivy
s respektovanim dopravni poptavky

=  prednostni priprava a realizace preferovanych projektd rozvoje dopravni
infrastruktury

= nastroj fizeni rizik nepredvidatelnych udalosti

Dokument vychazi z priorit statni politiky v oblasti dopravy, které jsou obsaZeny
v Dopravni_politice R pro obdobi 2014 — 2020 svyhledem do roku 2050
schvalené usnesenim vlady ¢. 449 ze dne 12.6. c¢ervna 2013 v¢. souhlasného
stanoviska SEA (&.j. 15412/ENV/13). Dopravni politika CR je zastfedujicim
koncepénim dokumentem resortu doprava, ktery je verejné dostupny na
http://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/. Dopravni politika CR predpoklada
zpracovani dvandcti navaznych strategii, koncepci nebo procest pro jednotlivé

oblasti, které jsou navazné rozpracovany do vétsi podrobnosti.
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Pro oblast zajisténi udrzitelnosti a rozvoje dopravni infrastruktury pini roli této
navazné koncepce pravé Dopravni sektorové strategie. Ty stanovuji priority pro
zajiSténi udrzitelnosti existujici dopravni infrastruktury, stejné jako definuji pristup
k prioritam pfipravy a nasledné realizace dopravni infrastruktury s ohledem na stav
a hlavni problémy dopravy v CR véetné mezinarodnich zavazkd a preshraniénich
souvislosti. DSS predstavuji rovnéz klicovy dokument pro jednotlivé resortni
investorské organizace, které zajistuji pfipravu a realizaci staveb. Dokument je
i zdkladem pro pfipravu dalSich koncepcnich materiadli resortu dopravy fesicich
problematiku dopravni infrastruktury.

Doprava jako takova ma negativni vlivy na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi. Tyto
vlivy Ize ¢astecné eliminovat vymisténim ¢asti dopravy mimo hlukem a emisemi
nejvice exponovana Uzemi. V mnoha pfipadech jsou to vSak prdvé ty nejvice
zatizené oblasti, které sami generuji znaénou poptavku po dopravé, resp. jsou
vyznamnym zdrojem a cilem dopravy v daném Gzemi. Jedna se predevsim o velké
aglomerace.

Rozvoj dopravni infrastruktury znamena lepsi pfilezitost pro realizaci dopravy, ¢imz
nelze zcela vyloudit riziko dalsiho potencidlniho navyseni negativnich vlivQ.
Infrastruktura samotna vsak neni tim, co zatéz Zivotniho prostredi a verejného
zdravi nejvice ovliviiuje. K nejvétSimu ovlivnéni dochazi pfi realizaci samotné
dopravy vyuzivanim dopravni infrastruktury.

Dopravni politika CR proto mimo zpracovani Dopravnich sektorovych strategii
predpokldda zpracovani celé skdly samostatnych, avSak vzajemné uzce
provazanych, navaznych strategickych dokumentd nebo procesi, které se vénuji
potencialu dalsiho sniZzovani vlivii samotné dopravy na Zivotni prostredi. Struktura
Dopravni politiky a navaznych strategii, koncepci a procesU je popsana v kap. 2.1.3.
Dopravni sektorové strategie uplatfiuji koncepcni pristup k problematice zajisténi
udrzitelnosti a rozvoje dopravni infrastruktury na mezinarodni, celostatni i krajské
urovni. Tento pfistup je aplikovan prostfednictvim tfi zakladnich aktivit:

e pribéind udrzba a aktualizace multimodalniho dopravniho modelu
(progndza budoucich pfepravnich proud( v jednotlivych oblastech dopravy),

o identifikace (souhrn) opatfeni na dopravni infrastruktufe feSici
identifikované potreby ve stfednédobém a dlouhodobém ¢asovém horizontu
v€etné souhrnu finanéni narocnosti jednotlivych opatreni,

e analyza moZnych zdrojti financovani infrastrukturnich projektl a propojeni
téchto zdroju s jednotlivymi prioritnimi opatfenimi za ucelem umoznéni
jejich realizace.

Z hlediska celého projektu lze formulovat dva zakladni cile v oblasti zajisténi
dopravy a dopravni infrastruktury:

e optimalni vyuZiti jednotlivych prvkd dopravni infrastruktury,

e realizace ekonomicky efektivnich rozvojovych projekt(.

Proces pfipravy tohoto dokumentu Ize popsat pomoci zpracovanych okruhd, jichz
je celkem 10 a vystupy fesSeni predstavuji jednotlivé Knihy:

7 vs

e analyticka cast, Knihy 1 -3

e navrhova ¢ast, Knihy 4 - 10
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Souhrn vystupl téchto jednotlivych Knih je zarovern pfedmétem vyhodnoceni a
aktualizace v ramci zpracovani tohoto dokumentu s nazvem , Dopravni sektorové
strategie - Aktualizace 2017“. Dopravni strategie vychdzeji z poznani, Ze dopravni
infrastruktura tvofi logicky a uceleny systém, ktery je potteba udrZovat, vybavovat
a jen v pfipadé oprdvnénych potreb rozvijet. Uspokojeni potfeby formou investice
mUzZe vyrazné pfispét k rozvoji i mimo dopravu (CBA).

Cely proces pofizeni Dopravnich sektorovych strategii probéhl postupnym
vytvorenim 10 samostatnych, avSak vzdjemné provazanych casti — Knih v obdobi
09/2011 — 06/2013. Samostatné Knihy byly vytvareny z dil¢ich Zprav. Souhrnny
dokument schvdleny vladou v listopadu 2013 predstavuje uceleny vysledek
vyplyvajici zvykonané priace a predstavuje koncepci ve smyslu zdkona
¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi, v platném znéni.
Hodnotitel SEA spolupracoval s projektovym tymem po celou dobu prace. Vysledek
jeho posuzovani se tak do znacné miry odrdzii v konecné podobé koncepce, kterd
byla v rdmci vyporddani pripominek z procesu SEA jesté dale upravena v téch
Castech, kde pripominky byly akceptovatelné a zapracovatelné. Dokument byl
nasledné po schvéleni Vlddou CR doplnén o Akéni plan, ktery definoval zejména
harmonogram jednotlivych krokl vedoucich k naplnéni DSS.

»Aktualizace 2017“ je provaddéna v relativné kratké dobé od schvéleni koncepce,
jedna se tudiz o aktualizaci malého rozsahu, tzn. nedochdzi mimo jiné ke zméné
metodiky vyhodnocovani vyznamu projektd a namétl. Nové prehodnocovani
priorit neni Géelné, nebot tyto priority byly v ramci plvodni koncepce stanoveny
spravné, pfi maximalni transparentnosti procesu hodnoceni, a jsou i nadale platné.
Pfedmétem aktualizace bylo zejména zapracovani novych informaci o projektech a
namétech ziskanych v letech 2014 — 2016. V roce 2015 byl rovnéz aktualizovan
dopravni model.

Jednotlivé samostatné Knihy, resp. Zpravy, které byly vychodiskem pro vytvoreni
této koncepce, nejsou jeji pfimou soucasti, avSak jsou pro vSechny zajemce
k dispozici na webovych strankdch www.dopravnistrategie.cz s ohledem na to, Ze
obsahuji vice vécnych informaci i informaci o celém pribéhu praci, které nebylo
mozné ¢i vhodné (primarné z dlvodd rozsahu) zanést pfimo do samotného
vysledného textu koncepce. Pfedmétem , Aktualizace 2017“ je s ohledem na vyse
zminéné skutecnosti pouze samotna koncepce, tedy Souhrnny dokument, v ramci
kterého je zpracovano i vyhodnoceni a aktualizace parametru jednotlivych Knih dle
povahy informaci v nich obsazenych.
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Scénare rozvoje [K3]
S

A4

l Strategicky dopravni model [K2] ]

‘ Vychozi podminky [K1] I

¥

Model prognézy piepravnich proudi [K4] I

Obrazek 1.1 Schéma analytické ¢asti projektu (Knihy 1 az 3)

POTREBY (poptavka)

* Model prognézy
prepravnich
proudi [K4]

naplnéni cilt potfeby (scénafe)

ol

Harmonogram
realizace,

legislativa [K10]

Opatieni na
dopravni
infrastrukture [K6]

Principy a cile
dopravnich
strategii [K5]

moznosti projekty, programy

naroénost

MOZNOSTI Finanéni zdroje ___harognost, NAROCNOST
(zdroje) [K9] efekt l{‘éﬁmﬂm (efektivita)

Komplexni
hodnoceni, MCA
[K8]

pozadavky ekonomické posouzeni

Obrazek 1.2 Schéma navrhové ¢asti projektu (Knihy 4 az 10)

Strana 14



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017
Souhrnny dokument

FindIni verze
02/2018

Kniha 1 - Vychozi podminky pro tvorbu dopravni strategie

Kniha 1 predklada prehled vychozich a souvisejicich dokumentd, vyznamnych pro
tvorbu Dopravnich strategii, a to jak na vertikalni (evropské, narodni, regionalni)
ose, tak v horizontdlni roviné (dokumenty jednotlivych rezortli s pfimym dopadem
na Dopravni strategie, resp. planovani rozvoje dopravni infrastruktury). Kniha 1 tak
vytvorila rdmec pro ndvrhovou ¢ast projektu. Vyhodnotila data o zaznamenanych a
ocekavanych trendech v jednotlivych dopravnich mdédech v letech 1990 — 2040,
obsahuje analyzu prepravnich nakladd casu, spolehlivosti, dale také hodnoceni
celkovych dopadd emisi a dalSich externalit na Zivotni prostfedi. Soucasti je také
SWOT analyza jednotlivych dopravnich médud a metodika pro posouzeni finanéniho,
regulaéniho a socidlniho ramce, ktera zavdala zaznamenané trendy rozvoje v CR
jako podklad pro pfipravu rozvojovych scénarli v Knize 3. Hlavni identifikované
oblasti a vysledky z nich vyplyvajici jsou dosud platné a neménné.

Kniha 2 - Strategicky dopravni model CR

V rdmci Knihy 2 byl zpracovan Strategicky dopravni model CR (model souc¢asného
stavu). Kniha navazuje na analyzy dostupnych dat a zhodnoceni jejich kvality
provedené v ramci Knihy 1. Cilem dopravniho modelovani je progndza dopad(
zmén v hospodarstvi, Uzemi, spolecnosti a infrastrukture na prepravni poptdvku
a zatizeni dopravni sité. Zdkladnim mechanismem dopravniho modelu je interakce
dopravni nabidky a prepravni poptavky. Pfepravni poptdvku ovliviiuji informace
o obyvatelstvu, vyrobé, socioekonomickych charakteristikach atd. Aplikace
multimodalniho strategického dopravniho modelu podporuje rovnovaziny rozvoj
vsech dopravnich médl a pomdaha optimalné definovat priority dopravni politiky
a nasledné analyzovat jeji naplfiovani. Dopravni model byl aktualizovanv roce 2015
za Ucelem zjisténi, zda hlavni parametry schvdlené koncepce jsou i nadale platné,
coz se potvrdilo.

Kniha 3 - Scénare budouciho rozvoje

Kniha 3 se vénovala stanoveni scénafe nejpravdépodobnéjsiho vyvoje spole¢nosti,
védy a techniky v horizontu nasledujicich 30 let. Tento vybrany scénar definoval
prostiedi, v rdmci néhoz je kalibrovan dopravni model a jeho proménné. Scénare
jsou analytickym materidlem, tedy nepredvidaji budoucnost. Je proto nutné uvazit
dopady soucasné politiky a rozhodovacich procesli na mozné vyhledové varianty
rozvoje. Z vice variant scénard byl jmenovanou multioborovou skupinou odborniki
vybran nejvice pravdépodobny, ktery dale slouZi jako jeden z podkladl pro
stanoveni progndzy dopravy a kvantifikaci parametrl prognostického dopravniho
modelu Knize 4. V ramci aktualizace dopravniho modelu v roce 2015 bylo shledano,
Ze ani dlouhé krizové obdobi, kterym si globalni ekonomika prosla v obdobi let 2009
— 2014, neovlivnilo zasadnim zplsobem scénar celospolecenského rozvoje
v dlouhodobéjSim horizontu. V ramci aktualizace dopravniho modelu 2015 byly
pouze mirné korigovany vybrané makroekonomické predpoklady.
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Kniha 4 - Model dopravnich prognéz

Kniha 4 popisuje metodologii tvorby dopravniho modelu prognéz a jeho vysledky.
Navazuje na zpracovany dopravni model sou¢asného stavu, popsany a kalibrovany
v ramci Knihy 2. Dopravni model slouzi v rdmci sektorovych strategii jako jeden
z hodnoticich nastrojd navrhovanych opatreni v pribéhu praci na projektu, resp.
V pribéhu praci na vyhodnocovani a aktualizaci. Vychozi predpoklady vstupujici do
modelu progndz byly definovany v ramci Knihy 3.Model dopravnich progndz slouzi
i nadale Ministerstvu dopravy jako nastroj na prlibézné hodnoceni projektt rozvoje
dopravni infrastruktury.

Kniha 5 - Principy dopravni strategie

Kniha 5 definuje vychodiska, cile a principy Dopravnich strategii. Stanovuje ucel
a smér Dopravnich strategii. Kniha 5 byla podkladem ke stanoveni kritérii
hodnoceni projektd, postupu a pravidel pro sestaveni planu rozvoje dopravni
infrastruktury a potaimo doporuceného planu realizace jednotlivych
infrastrukturnich projektd v Knize 10. Kniha 5 tvofi prfechod mezi analytickou
a ndavrhovou ¢asti.

Kniha 6 - Opatfeni na dopravni infrastrukture

Kniha 6 shromazduje udaje o planovanych projektech na siti vyuzivané dopravou
silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a leteckou a identifikuje dalsi dosud nesledovand opatieni
na dopravni infrastruktufe (omezujici mista nebo chybéjici useky). Udaje jsou
predmétem prehledné databdzové struktury, kterd byla vyuzita pfi zpracovani
koncepce a dale je prlbéiné vyuZivana vramci praci z koncepce vychazejici.
Databaze vznikala za spoluprace velkého poctu zainteresovanych subjekt( véetné
Reditelstvi silnic a dalnic CR, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, Reditelstvi vodnich
cest CR nebo jednotlivych Krajskych Gradd.

Kniha 7 - Financni potfeby projektl dopravni infrastruktury

Kniha 7 predkladd finanéni hodnoceni uvazovanych opatieni na dopravni
infrastrukture identifikované v Knize 6. Navrhuje i pfipadné naméty na Upravy
v dalsi fazi predrealizacni pfipravy u projektd, jejichz financni ndrocnost neodpovida
na zakladé indikace dopravnim ani celospolecenskym pfinosiim. Kniha shrnuje
naroky na investicni prostfedky pro rozvoj dopravnich siti. Zaroven stanovuje
potfebny finanéni rdmec na zajisténi provozuschopnosti (Udrzba a opravy)
a pripadné provozovani (fizeni dopravy) dopravnich siti.
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Kniha 8 - Metodika hodnoceni projektd dopravni infrastruktury

Hodnoceni identifikuje takova infrastrukturni opatreni, ktera napliuji zdsadu 3P —
Potfebnost, Prlchodnost a Proveditelnost, coZ je zohlednéno ve trech pilifich
hodnoceni. U opatteni, kterd tuto zdsadu zcela nenaplni, ddle metodika umoziuje
stanovit potfebu zmén jednotlivych parametri tak, aby byla tato zasada dodrZena.
Hodnoceni je zaloZeno jednak na metodé Multikriteridlni analyzy (MKA), a dale na
metodé zjednodusené Cost-benefit analyzy (zCBA). Zvlast jsou hodnoceny
,projekty” (infrastrukturni opatreni, pro které jsou dostupné detailnéjsi informace
na zakladé jiz zpracovanych dokumentaci) a ,ndméty” (opatreni, ktera jsou dosud
v roviné Uvah bez konkrétniho navrhu technického feseni). Pro ucely hodnoceni
byly jednotlivé projekty a naméty slouceny do tzv. clusterl — ucelenych soubor(
staveb dopravni infrastruktury. Kazdy cluster se tak muze skladat z vice projekt(
resp. namétl, které na sebe v dopravni soustavé logicky navazuji a uspokojuji
indikovanou pottebu. Predmétem ,, Aktualizace 2017“ neni pfehodnocovani priorit,
nebot neni Gcelné. Priority byly v ramci pavodni koncepce stanoveny spravné, pfi
maximalni transparentnosti procesu hodnoceni, a jsou i naddle platné. Pfedmétem
vyhodnoceni a aktualizace bylo zejména zapracovani novych informaci o projektech
a ndmétech ziskanych v letech 2014 — 2016.

Kniha 9 - Finanéni mozZnosti pro zajisténi rozvoje dop. infrastruktury

Kniha 9 identifikuje vSechny potencialni zdroje vyuzitelné pro financovani dopravni
infrastruktury. Je rozpracovan potencidl jednotlivych, v budoucnu teoreticky
dostupnych, zdroji. Zakladnim vystupem Knihy 9 je poZadavek na stabilizaci
zdrojové stranky resortu doprava. Tohoto kyzeného cile nebylo od doby schvéleni
koncepce dosazeno (neprojednani doporucovanych legislativnich Uprav), ackoliv je
mozZné konstatovat, Ze v uplynulém obdobi let 2014 — 2016 byl v ramci rozpoctu
SFDI vidy zajistén dostate¢ny objem finan¢nich zdroji minimalné ve vysi tzv.
Navrhové varianty financovani. Pouze stabilni resp. mezirocné jednoznacné
predikovatelny a vramci resortu ¢astecné ovlivnitelny objem zdrojd umozni
realizaci koncepcniho pfistupu k zajisténi  dopravni infrastruktury
i vdlouhodobéjsim horizontu. Na zakladé vysledkd predchozich Knih je
prokazatelné, Ze dopravni infrastruktura jako uceleny systém musi byt stale
vhimana jako verejna sluzba, ktera se neobejde bez vyrazné participace zdroju
verejnych rozpoctu i v pripadé, Ze zvySovani role pfimého zpoplatnéni uzivatell
bude postupné posilovano. Tento princip je adresovan jiz v Dopravni politice CR
2014 - 2020, z jejichz principl Dopravni strategie vychazi.

Kniha 10 - Realizace Dopravnich sektorovych strategii

Kniha 10 predurcuje moznosti realizace principl Dopravnich sektorovych strategii
v kontextu soucasné situace v resortu dopravy, ktera nutné ovliviiuje obdobi let
2017 - 2023. Obsazen je ndvrh zajiSténi udrzZitelnosti a rozvoje dopravni
infrastruktury na toto obdobi véetné navrhu harmonogramu realizace jednotlivych
opatreni a financnich narokd. Strategie je primarné zamérena na obdobi let 2017
az 2023 spresahem i do dlouhodobého horizontu. Vletech 2017 — 2023 je
predevsim treba zahdjit pripravu zamérq, které bude potiebné realizovat po tomto
obdobi, pokud tato pfiprava dosud zahajena nebyla.
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Ucastnici procesu pofizeni Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze

Ptipravy a postupného projednavani dil¢ich vystupl projektu se ucastnilo mnoho
subjekt(. U¢elem této kapitoly je shrnout informace o téchto procesech.

Garant projektu: Odbor strategie Ministerstva dopravy CR

Hlavni konzultant: Konsorcium + subdodavatelé uvedeni na str. 2

Ex-ante hodnotitel: IKP Consulting Engineers, s.r.o. + subdodavatel

Ukolem ex-ante hodnotitele bylo posoudit kriticky kazdou diléi Zpravu (primarni
verze). Pfipominky ex-ante hodnotitele byly nasledné zapracovany spolu
s pfipominkami garanta projektu (sekundarni verze Zprav). Ex-ante hodnotitel se
Ucastnil vétsiny setkdni projektového tymu a byl jeho plnohodnotnou soucasti.

SEA hodnotitel: Spolecnost Integra Consulting s.r.o. byla U¢astna procesu pofizeni
od Uvodnich fazi (12/2011). Cely proces identifikace potfeb a stanoveni jednotlivych
opatreni tak byl podrobovan konstruktivni kritice z pohledu Zivotniho prostredi
a verejného zdravi jiz od pocatku. Proces SEA byl oficidlné zahajen v 04/2012. Cely
proces SEA je dokumentovdn samostatné na webovych strankdch MZP
http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/SEA_MZP129K kde jsou vefejné k dispozici
vSechny informace a dokumenty poZzadované ve smyslu zakona ¢. 100/2001 Sh., o
posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi, v platném znéni. V rdmci vyhodnoceni SEA
jsou hodnoceny i vSechny potencialni projekty resp. naméty, které byly v procesu
pofizeni identifikovdny a mohou se stat predmétem samotné koncepce v ramci
jejich aktualizaci. VSechny tyto hodnocené casti jsou soucasti dokumentl
predloZenych a zvefejnénych MZP v ramci procesu SEA a to véetné mapovych
podkladd v méfitku odpovidajicimu celostatni koncepci. Podrobnéji se
problematice provedeného ex-ante procesu SEA vénuje Kapitola 18.

Spolecny Fidici vybor: Fidici a monitorovaci organ, ktery projednaval a hodnotil
jednotlivé vystupy, predkladané v ramci projektu, v€etné hodnoceni provdzanosti
¢innosti jednotlivych subjektd. Zastupci jednotlivych organizaci, které byly ¢leny
SRV, spolupracovali s Ministerstvem dopravy vrdmci meziresortni pracovni
skupiny. SloZeni SRV (meziresortni pracovni skupiny): EK - DG Regio, EK - DG MOVE,
JASPERS, 1. naméstek ministra dopravy, Odbor strategie MD, Odbor fond( EU MD,
Odbor zahranic¢nich vztahl MD, Odbor infrastruktury a Uzemniho planu MD,
Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta CVUT, Ministerstvo financi, Ministerstvo pro
mistni rozvoj, Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Ministerstvo zdravotnictvi,
Ministerstvo primyslu a obchodu, Asociace krajli, Svaz dopravy, zdastupce
nevlddnich organizaci, Statni fond dopravni infrastruktury, Reditelstvi silnic a dalnic,
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, Reditelstvi vodnich cest.

Advisory board: Poradni vybor byl ustanoven po vzajemné dohodé MD, Evropské
komise a agentury Jaspers. U¢elem poradniho vyboru je pfenos nejlepsi zahrani¢ni
praxe do realizovaného projektu. Z tohoto ddvodu byl poradni vybor tvoren
evropsky uznavanymi odbornymi kapacitami s dlouholetymi zkusenostmi z oboru
dopravy, stavebnictvi, resp. financovani (Ctyfi zahrani¢ni a tfi domaci experti
z akademické sféry). Poradni vybor spolupracoval s Ministerstvem dopravy jiZ od
zadavaciho fizeni. Advisory board posuzoval kazdy dil¢i vystup projektu (Zpravy
resp. Knihy).

Strana 18



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017
Souhrnny dokument

FindIni verze
02/2018

»Aktualizace 2017“ byla s ohledem na jeji rozsah zpracovdna interné pracovniky
Odboru strategie MD, pficemZ nasledné byla konzultovdna s vécné pfislusnymi
odbory MD, resortnimi investory, SFDI a ndsledné predloZzena do meziresortniho
pfipominkového fizeni v souladu sJednacim rfadem vlady tak, aby mohla byt
nasledné vladou projednana. V souladu s pozadavky zakona ¢. 100/2001 Sh., o
posuzovani vlivl na Zivotni prostredi, v platném znéni, byla ,, Aktualizace 2017“ po
provedeni meziresortniho pripominkového fizeni predlozena Ministerstvu
Zivotniho prostfedi k provedeni zjistovaciho fizeni dle §10a tohoto zakona.
Ministerstvo Zivotniho prostfedi vydalo dne 18.1.2018 zavér zjistovaciho fizeni, ze
kterého vyplyva, Ze na zdkladé oznameni koncepce a jeho pfiloh, dorucenych
vyjadfeni v ramci zjistovaciho Fizeni a porovnani aktualizace koncepce s kritérii
uvedenymi v pfiloze €. 8 k zakonu o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, dospélo
MZP k zavéru, 7e v piipadé ,Aktualizace 2017“ se jednd o takovou zménu koncepce,
u které neni predpoklad vyznamnych vlivi na Zivotni prostfedi, které by
odlvodrovaly nutnost posouzeni dle tohoto zidkona.
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Kniha 1 — Vychozi podminky pro tvorbu dopravni
strategie

Strana 20



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017
Souhrnny dokument

FindIni verze
02/2018

2 Vychozi podminky

Hlavnim cilem Knihy 1 bylo zpracovat pfehled vychozich a souvisejicich dokument,
vyznamnych pro tvorbu Dopravnich strategii, a to jak na vertikdIni (evropské,
narodni, regionalni) ose, tak v horizontalni roviné (dokumenty jednotlivych rezort(
s pfimym dopadem na Dopravni strategie, resp. pldnovani rozvoje dopravni
infrastruktury) a vytvofit tak ramec pro ndvrhovou ¢ast projektu. Vramci
»Aktualizace 2017“ je provedeno upresnéni reflektujici obdobi 2014 — 2016.

2.1 Prehled politickych a strategickych dokument

2.1.1 Dokumenty evropské a mezinarodni povahy

Obsah a priority Dopravnich strategii do podstatné miry ovliviiuji zavazky vyplyvajici
z ¢lenstvi CR v Evropské unii a vomezené mite i zadvazky dané mezinarodnimi
Umluvami, ke kterym CR pfistoupila.

Sohledem na ¢lenstvi CR v Evropské unii byl vprabé&hu procesu pfipravy

Sektorovych strategii brany v potaz zejména nasledujici nelegislativni i legislativni
dokumenty EU:

1) Dokumenty strategické (nelegislativni) povahy

= Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaclenéni,
KOM (2010) 2020 v kone¢ném znéni

=  Plan pfechodu na konkurenceschopné nizkouhlikové hospodarstvi do roku
2050, KOM (2011) 112 v konecném znéni

vy

»  Patizsky klimaticky protokol, ktery zavazuje vétSinu svéta, véetné Ceské
republiky k odklonu od pouzivani fosilnich paliv tak, aby cilové otepleni Zemé
nepresahlo hodnotu 1,5 az 2 ° C ve srovnani s obdobim pred pridmyslovou
revoluci. Souhlas vlady CR s ratifikaci Pafizského klimatického protokolu je ze
dne 22. 9. 2016.

* BiLA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému Ucinné vyuzZivajiciho zdroje, KOM
(2011) 144 v konec¢ném znéni

= Integrovana prumyslova politika pro éru globalizace, KOM(2010) 614
v konecném znéni

= |ntegrovany akcni program pro vnitrozemskou vodni dopravu pro obdobi 2006
- 2013 "NAIADES" KOM (2006) 6 v konec¢ném znéni

= Akeni plan k logistice pro nakladni dopravu KOM (2007) 607 v kone¢ném znéni
= AkEni plan pro podporu zavadéni inteligentnich dopravnich systém (ITS) KOM

(2008) 886 v kone¢ném znéni/2

2) Legislativa EU

= Naf¥izeni Evropského parlamentu a Rady €. 1315/2013/EU o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité
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= Narizeni Evropského parlamentu a Rady €. 1316/2013/EU, kterym se zfizuje
Nastroj pro propojeni Evropy

= Nafizeni Evropské parlamentu a Rady €. 1300/2013 o Fondu soudrznosti
a o zruSeni nafizeni Rady (ES) ¢. 1084/2006

= Nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 1301/2013 o Evropském fondu pro
regionalni rozvoj, o zvlastnich ustanovenich tykajicich se cile Investice pro rust
a zaméstnanost a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 1080/2006

v

= Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1303/2013 o spolecnych
ustanovenich o Evropském fondu pro regiondlni rozvoj, Evropském socidlnim
fondu, Fondu soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova
a Evropském namornim arybarském fondu, o obecnych ustanovenich
o Evropském fondu pro regiondlni rozvoj, Evropském socidlnim fondu, Fondu
soudrznosti a Evropském ndmofrnim a rybarském fondu a o zruseni nafizeni
Rady (ES) ¢. 1083/2006

= Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 o evropské
Zeleznicni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu

=  Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité
Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi

=  Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES o fizeni bezpecdnosti
silni¢ni infrastruktury

=  Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES o posuzovani vliv(
nékterych pland a programu na Zivotni prostfedi (SEA)

=  Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU o posuzovani vliv(
nékterych zamérd na Zivotni prostredi, véetné revize této smérnice 2014/53/EU
s transpozi¢ni Ih(tou do 16.5.2017

=  Smérnice Evropského hospodaiského spole¢enstvi 92/43/EHS o ochrané
prirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichll a plané rostoucich rostlin (tzv.
habitatova smérnice)

=  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES, kterou se stanovi
ramec pro cinnost Spolecenstvi v oblasti vodni politiky (tzv. ramcova
smérnice o vodach)'.

= Nafizeni Komise 2016/919/EU ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci
pro interoperabilitu, tykajici se subsystému ,Rizeni a zabezpeéeni“ Zelezni¢niho
systému v Evropské unii

= Rozhodnuti Komise 2009/5607/ES, kterym se méni rozhodnuti Komise
2006/679/ES, pokud jde o provadéni technické specifikace pro interoperabilitu
subsystému pro Fizeni a zabezpecleni transevropského konvencniho
Zelezni¢niho systému

1K zajisténi aplikace viz dale v kapitole narodni multisektorové dokumenty.
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= Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci pro zavedeni
inteligentnich dopravnich systémi v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani
s jinymi druhy dopravy

= Smeérnice 2011/76/EU, kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatk
za uzivani urcitych pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly

= Smeérnice 2014/94/EU, o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva

=  Smérnice 2012/34/EU, o vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho
prostoru

= Naftizeni 2016/2338/EU, novelizujici nafizeni 1370/2007 o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni natizeni Rady (EHS) €.
1191/69 a ¢. 1107/70

Z mezindrodnich Umluv se problematiky obsazené v Dopravnich strategiich
dotykajici tyto dokumenty:

= Dohoda AGR (European Agreement on Main International Traffic Arteries) -
(1983)

= Dohoda AGC (European Agreement on Main International Railway Lines) -
(1985)

= Dohoda AGTC (European Agreement on Important International Combined
Transport Lines and Related Installations/Protocol on Combined Transport on
Inland Waterways to the European Agreement on Important International
Combined Transport Lines and Related Installations) - (1993/2009)

= Dohoda AGN (European Agreement on Main Inland Waterways
of International Importance) - (2009)

2.1.2 Ndarodni multisektorové dokumenty

Mezi dokumenty s multisektorovym dosahem relevantni pro tvorbu Dopravni
strategie patfi:

= Dohoda o partnerstvi 2014-2020

Dohoda mezi EU a Ceskou republikou je strategickym dokumentem
stanovujicim cile a priority CR pro efektivni vyuZivani Evropskych
strukturalnich a investi¢nich fond( v programovém obdobi 2014-2020.
Dohoda obsahuje mimo jiné vycet jednotlivych (operacnich) programi
véetné jejich zaméreni a zplsobu jejich realizace na ndrodni Urovni.
Hlavnim cilem pro oblast dopravy je efektivni a ekologicky Setrna doprava
osob a zbozi.

* Politika tizemniho rozvoje CR, ve znéni Aktualizace ¢.1

Celostatni ndastroj Uzemniho pldnovani, vymezuje mimo jiné plochy
a koridory dopravni a technické infrastruktury mezinarodniho
a republikového vyznamu nebo které svym vyznamem presahuji Uzemi
jednoho kraje. VyuZzito bylo znéni schvalené usnesenim vlady ¢. 276 ze dne
15. dubna 2015. véetné souvisejicich dokumentd.
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Aktualizovana Statni energeticka koncepce (ASEK)

Statni energetickd koncepce ve své vizi konkretizuje statni priority
a stanovuje cile, jichz chce stat dosahnout, pfi ovliviiovani vyvoje
energetického hospodarstvi ve vyhledu pfistich 30 let, v podminkach trzné
orientované ekonomiky. Pro oblast dopravy jsou velmi dilezité casti
tykajicich se energetickych zdroji pro dopravu a vyhled vyvoje jejich
vyuZivani (energeticky mix). Optimalizaci energetického mixu bude
postupné dochdazet ke sniZzovani emisi vztaZzenych na jednotkovy dopravni
vykon. ASEK byla schvalena usnesenim vlady €. 362/2015. Ukolem Dopravni
politiky je potom v ndvaznosti na SEK zpracovani ,Akéniho planu cisté
mobility“, ktery potencidl a sméry rozvoje udrzitelné mobility rozpracovava
do vétsiho detailu. Narodni akéni plan Cisté mobility byl schvalen vlddou
usnesenim ¢. 941 ze dne 20. listopadu 2015. Zakladnim Ukolem pro rezort
dopravy je snizit spotfebu ropnych paliv v dopravé z 59 miliard kWh/rok v
roce 2015 na 50 miliard kWh/rok v roce 2030 a zvysit vyuZiti elektrické
energie v dopraveé z 2,4 miliard kWh/rok v roce 2015 na 4,3 miliard kWh/rok
v roce 2030.

Statni politika Zivotniho prostiedi 2012 - 2020

Dokument vymezuje plan na realizaci efektivni ochrany Zivotniho prostredi
v Ceské republice do roku 2020. Hlavnim cilem je zajistit zdravé a kvalitni
Yivotni prostfedi pro ob&any Zijici v Ceské republice, vyrazné prispét k
efektivnimu vyuzivani veskerych zdroji a minimalizovat negativni dopady
lidské cinnosti na Zivotni prostfedi, véetné dopadd presahujicich hranice

statu, a prispét tak ke zlepSovani kvality Zivota v Evropé i celosvétové.

Plany povodi

Za klicovy nastroj v oblasti ochrany vod lze pokladat smérnici 2000/60/ES
Evropského parlamentu a Rady ze dne 23. fijna 2000, kterou se stanovi
ramec pro ¢innost Evropského spolecenstvi v oblasti vodni politiky. Hlavni
nastroj k dosaZeni cil@i smérnice predstavuji v CR Plany povodi, respektive
jimi stanoveny program opatfeni. Byl vydan metodicky pokyn MZe pro
jednotlivé vodopravni Urady k zajisténi spravné spravni praxe pfi aplikaci §
23a zdkona ¢. 254/2001 Sh., vodni zdkon (¢.j.: 20380/2016-MZE-15120). U
projektd, které jiz jsou ve fazi zahajenych/pokrocilych povolovacich procest
je aplikace ramcové smérnice o voddach zajisténa v rdmci navazujicich fizeni
dle stavebniho zdkona, kdy jednotlivé vodoprdvni urady jsou dotéenymi
organy. Resortni investofi jsou s potfebou fesit problematiku v souladu
s timto metodickym pokynem MZe obeznameni a pfijaly v této véci své
interni pfedpisy pro pripravny proces jednotlivych staveb.

Narodni program snizovani emisi

Dokument schvéleny usnesenim vlady ¢. 978/2015, ktery vychazi spolu
s navazujicimi Plany zlepSovani kvality ovzdusi z projektu ,Stfednédoba
strategie (do roku 2020) zlepseni kvality ovzdusi CR“. Dokument mimo jiné
obsahuje ambicidzni cil prevést do roku 2030 30 % nakladni dopravy ze
silnice na Zeleznici. Tento cil bude viak s ohledem na omezenou kapacitu
Zeleznicni sité pouze velmi obtizné splnitelny. Z velké casti mohou jeho
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naplnéni pomoci nastroje uréené na podporu kombinované dopravy, viz
dale. Cile a opatfeni sledovana v tomto dokumentu jsou v souladu s cili
jednotlivych projektl obsazenych v Dopravnich sektorovych strategiich, a
pokud jsou vnich obsazeny konkrétni stavby, jsou tyto patficné
preferovany v projektové pfipraveé staveb.

=  Programy zlepSovani kvality ovzdusi

Programy zlepSovani kvality ovzdusi jsou spolu s Narodnim programem
snizovani emisi CR hlavnimi nastroji zakona &. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdudi, v platném znéni, pro fizeni kvality ovzduii v CR. Programy
zlepSovani kvality ovzdusi se vydavaji v pfipadé, Ze je v konkrétnim uzemi
prekrocen stanoveny imisni limit. Programy zlepSovani kvality ovzdusi pro
zény resp. aglomerace provadéji povinnost uvedenou v ¢l. 23 smérnice
2008/50/ES, ktery ukladd vydat tyto plany pro oblasti s prekrocenymi
imisnimi limity za uUcelem dosaZeni kvality ovzdusi v souladu se touto
smérnici. V roce 2015 byl dokoncen projekt Stfrednédoba strategie (do roku
2020) zlepseni kvality ovzdusi CR, v ramci kterého vznikly nové programy
zlepsSovani kvality ovzdusi, které v souladu s § 41 odst. 3 zdkona ¢. 201/2012
Sb. nahrazuji programy ke zlepSeni kvality ovzdusi vydané za platnosti
zdkona €. 86/2002 Sb. Programy zlepsovani kvality ovzdusi zpracované v
ramci projektu Strednédobd strategie byly vydany MZP formou opatfeni
obecné povahy v prvni poloviné roku 2016. Cile a opatfeni sledovana
v téchto planech jsou v souladu scili jednotlivych projektl obsazenych
v Dopravnich sektorovych strategiich, a pokud jsou v nich obsazeny
konkrétni stavby, jsou tyto patficné preferovany v projektové pfipraveé
staveb.

=  Plan odpadového hospodafistvi

Plan odpadového hospodaistvi Ceské republiky 2015 — 2024 byl schvélen
nafizenim vlady ¢ 352/2014 Sb. Na néj navazuji plany odpadového
hospodafstvi jednotlivych krajl. Zavaznd cast Planu odpadového
hospodaistvi Ceské republiky, véetné jejich zmén, je zdvaznym podkladem
pro zpracovani plani odpadového hospodafstvi krajl, pro rozhodovaci a
jiné Cinnosti pfislusnych spravnich aradd v oblasti odpadového
hospodafstvi a podkladem pro zpracovani Uzemné planovaci dokumentace
krajii a obci. Vramci stavebni Cinnosti souvisejici s plnénim opatfeni
obsaZenych v Dopravnich sektorovych strategiich jsou plany odpadového
hospodafstvi respektovany, nebot i pro kazdé povoleni stavby je tfeba
ucinit formalni zdkonné kroky, které aplikaci jednotlivych ustanoveni
zdkona o odpadech respektuji.

= Strategie prizplisobeni se zméné klimatu v podminkach €R a Narodni akéni
plan adaptace na zménu klimatu

Strategie byla schvélena usnesenim vlady CR ze dne 26. fijna 2015 ¢. 861.
Navazujici a jednotliva opatfeni dale rozpracovavajici narodni akéni plan byl
schvélen usnesenim vlddy CR ze dne 16. ledna 2017 & 34. Strategie
strukturované seznamuje s riziky a predpokladanymi dopady zmény
klimatu v téchto oblastech, definuje obecné principy adaptacnich opatreni,
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naznacuje priority, upozorfiuje na mezisektorové vazby a provazanost s
mitigaénimi opatrfenimi a uvadi sméry a priklady vhodnych adaptacnich
opatieni. Strategie analyzuje soucasny stav legislativy v daném kontextu a
navrhuje potfebné legislativni zmény. Strategie rovnéZ uvadi rdmcové
vyhodnoceni financni ndrocCnosti realizace navrienych adaptacnich
opatreni, analyzu vlivu na podnikatelské prostfedi a kvantifikaci naklad( v
pfipadé necinnosti, v ndvaznosti pak prehled stavajicich i perspektivnich
ekonomickych nastroji a moZnosti jejich vyuZiti. Adaptacni strategie CR je
pfipravena na roky 2015-2020 s vyhledem do r. 2030 a je implementovana
Narodnim akénim planem adaptace na zménu klimatu. Pribézné plnéni
Adaptaéni strategie CR bude vyhodnoceno v roce 2019 a dale kazdé 4 roky.
Jednotlivd opatfeni na dopravni infrastruktufe (v€etné provoznich),
sledovana v Dopravnich sektorovych strategiich se budou v rdmci moznosti
prizplsobovat i podminkdm méniciho se klimatu tak, aby byla zajisténa
jejich dostatec¢nd odolnost proti zvysenému vyskytu extrémnich projev(
pocasi a aby na nich mohl byt i v pfipadé vyskytu téchto jevl zajistén provoz
v pozadované kvalité (vCasné odstranéni nasledkd wvyskytu extrémnich
projevl pocasi).

=  Strategicky ramec udrzitelného rozvoje (2010)

Dokument s cilem vzdjemné provazat opatfeni, cile a politiky, které jiz
mohou byt soucasti stavajicich sektorovych strategii, uréeni problémd,
které tyto materialy zatim nefesi (tfi zakladni oblasti rozvoje — ekonomicka,
socidlni a environmentalni). V roce 2017 bude Strategicky rdmec nahrazen
dokumentem Ceskd republika 2030, ktery bude predstavovat vrcholovy
strategicky dokument CR zavazny pro viechny sektory a regionalni Grovné.
Dokument aplikuje pro podminky CR 17 hlavnich cilé udritelného rozvoje
definovanych OSN.

» Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti Ceské republiky pro obdobi
2012 az 2020

* Surovinova politika Ceské republiky v oblasti nerostnych surovin a jejich
zdroju

Politika byla schvalena usnesenim vlady CR ze dne 14. €ervna 2017 &. 441.
S problematikou obsaZenou v této politice je ddle Uzce provazana Politika
druhotnych surovin Ceské republiky schvélena usnesenim vlady CR ze dne 15.
zari 2014 €. 755. Tyto dokumenty jsou ddle rozpracovavany na krajské Grovni
se zohlednénim mistnich specifik. Cilem pfti pfipravé stabilizace koridord
dopravni infrastruktury musi byt, aby se vyhybaly definovanym chranénym
loZiskovym Uzemim a evidovanym dobyvacim prostoriim. V pfipadé, kdy stret
je nevyhnutelny, je Zadouci minimalizovat rozsah zdsahl do vyznamnych
vyuzivanych a nevyuZivanych lozZisek nevyhrazenych nerostli a progndznich
zdroji  nerostnych surovin. V nékterych pripadech zrelevantnich
dokumentaci surovinové politiky vyplyva riziko nedostateéného mnozstvi
kvalitnich stavebnich materiald v blizkosti planovanych opatfeni, coz si vyzada
delsi dovozové vzdalenosti.
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Strategie regionalniho rozvoje CR 2014 - 2020

Zakladni dokument regiondlni politiky CR. Jednou z priorit je zajisténi
regiondlni a nadregiondlni dopravni dostupnosti. Dokument byl schvalen
usnesenim vlady ze dne 15. kvétna 2013 €. 344. Jde o zakladni koncepcni
dokument v oblasti regionalniho rozvoje. Poskytuje potfebna vychodiska
a stanovuje rozvojové cile a zasady pro vypracovani regionalnich programi
rozvoje. SRR je nastrojem realizace regionalni politiky a koordinace
plsobeni ostatnich vefejnych politik na regiondlni rozvoj. SRR propojuje
odvétvova hlediska (témata a priority) s Uzemnimi aspekty.

2.1.3 Narodni dokumenty z dopravniho sektoru

Vychozim sektorovym dokumentem pro “Aktualizaci 2017“ je Dopravni politika
2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050. Jde o zakladni koncepcni dokument, ktery

ma vliv na dopravné-politicky proces. Dopravni sektorové strategie jsou

dokumentem, ktery rozpracovava hlavni zasady a principy stanovené Dopravni

politikou pro oblast rozvoje a udrzby dopravni infrastruktury. Dopravni politika je

ddle rozpracovana v nasledujicich navaznych strategiich, koncepcich a procesech,
které tvori provazanou strukturu (viz ptiloha S1), a jejichZ soucasti jsou i Dopravni
sektorové strategie:

Bila kniha — Koncepce vefejné dopravy

Cilem Bilé knihy Koncepce vefejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku
2030 (usneseni vlady CR €. 467 ze dne 15. ervna 2015) je predeviim zajistit
dlouhodobou financni udrzitelnost a provazanost systému objednavky verejné
dopravy na zakladé Planli dopravni obsluznosti zpracovavanych dle zakona
¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich (zakon provadéjici
nafizeni ES 1370/2007), v platném znéni. Sohledem na skutecnost, Ze
dimenzovaniinfrastruktury Uzce souvisi s rozsahem dopravy, je pro identifikaci
infrastrukturnich opatreni zcela klicova provazanost téchto dvou planovacich
procesu.

V ramci rozhodnuti o zplUsobu feseni organizace a financovani regionalni
dopravy ze trech predlozenych variant bylo vybrdno tesSeni podobné
Svycarskému modelu financovani, a to:

Objednavka regionalni dopravy bude i nadale v samostatné plisobnosti kraja.
Verejna silni¢ni doprava bude financovana z RUD (rozpoctové urceni dani),
vefejnd drdini doprava financovdna z RUD s pfispévkem stdtu za stanoveni
konkrétnich spravedlivych podminek potfebnych pro ziskdni dotace ze
statniho rozpoctu.

Nevyhodou této varianty je pretrvavajici nesoulad mezi financujicim
subjektem a objednavatelem regiondlni drazni dopravy, tento problém je vSak
feSen nastavenim standardu (kritérii), na zakladé kterych bude prispévek statu
poskytovan.

Po roce 2019 by mél byt zachovan stdvajici systém regiondlni dopravni
obsluznosti, kdy objednavka regionalni dopravy bude i naddle v samostatné
plGsobnosti kraji a kdy draini doprava bude dcastecné financovana
s prispévkem statu za stanoveni konkrétnich spravedlivych podminek. Proto
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byl na zakladé sjednanych pravidel pfipraven ndvrh pravniho zajisténi, protoze
memorandum se v minulém obdobi jevilo jako nedostatecna zaruka stability
financovani v ¢ase. Bylo navrZeno pfistoupit k uzavieni smlouvy mezi statem
a kraji s cilem nastavit pravidla spolufinancovéni. Usnesenim vlady Ceské
republiky €. 645 ze dne 20. cervence 2016 byl schvalen ndvrh Smlouvy
0 zajisténi stabilniho financovani regionalni Zelezni¢ni osobni dopravy.
Verejné sluzby jsou organizovany na regiondlni Urovni v souladu s principem
subsidiarity. Jako nejjednodussi zplsob financovani se jevi koncentrace krajské
a obecni objedndvky v rukou regionalniho organizadtora podle paragrafu 5
zakona o verejnych sluzbach, ktery je zodpovédny za objednavku veskeré
dopravni obsluznosti obce a kraje.

Vletech 2020-2034 bude regiondlni Zelezni¢ni doprava financovana
sdruZzenymi prostfedky statu a krajl. Krajdm bude poskytnuta castka se
standardni inflacni valorizaci za jednotlivé kalendaini roky (napf. prostredky
pro rok 2020 budou vychazet z hodnoty nastavené cenové hladiny roku 2014
o mezirocni miru inflace za roky 2014 az 2019). Prostfedky vsak nebudou
poskytovany na dopravni vykony na drdhach, na nichz nejsou objedndvany
alespon Ctyfi pary vlakl v kazdém pracovnim dni.

MD navrhlo, aby probéhlo rozdéleni dotaci na jednotlivé kraje jednotnym
spravedlivym podilem, ktery bude dan rozsahem financovani regiondlni
Zelezni¢ni dopravy z prostfedkd kraji v roce 2014 (v poslednim ucetné
ukonéeném kalendafnim roce). Upravy koeficientd jsou kdykoliv mozné,
pokud se na tom jednomysIiné shodne MD a viechny kraje. Statni pfispévek
nejenze umozni pokryt vydaje na zajisténi dopravni obsluznosti, ale zaroven
pfispéje k urychleni modernizace zastaralého vozidlového parku v Zelezni¢ni
dopravé. Pro kraje je rozhodujici vysSe statniho prispévku. Kraje vnimaji jako
nezbytny vstficny krok, aby celkovd vySe statni dotace odpovidala
pfinejmensim hodnoté z roku 2010, navysené o vSechny mezirocni inflacni
nar(sty.

Problematice ve vztahu k ndvaznym planim dopravni obsluznosti a propojeni
procesll dopravni obsluznosti a zajisténi potifebné dopravni infrastruktury se
blize vénuje kapitola 2.4.

= Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémii (ITS) v CR do roku 2020
(s vyhledem do roku 2050).

Vlidda CRdne 15. dubna 2015 schvalila Akéni pldn rozvoje inteligentnich
dopravnich systémd (ITS) v CR do roku 2020 (AP ITS), ktery se zaméfuje na
vyuzitia zavadénisystému ITS nejen v silni¢ni dopravé, ale i v ostatnich druzich
dopravy. Jde tedy o plan zavadéni telematickych aplikaci v dopravé.

Globalnim cilem je prostfednictvim telematiky trvale zvySovat efektivitu
dopravniho systému v CR. Konkrétné zvy$ovat bezpecnost a plynulost
dopravniho provozu, koordinovat, synchronizovat a optimalizovat pfepravu
cestujicich a pohyby zasilek po siti jednotlivych druhli dopravy, déle snizovat
ucinky dopravy na Zivotni prostfedi a tim pomahat zvySovat kvalitu Zivota
vSech obyvatel.

Mezi strategické a specifické cile AP ITS patfi nasledujici:
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o efektivni, inteligentni a dopravni infrastruktura s kvalifikovanym
obsluznym persondlem,

e zajisténi plynulosti dopravniho provozu a s tim spojené snizeni
celkovych ¢asovych ztrat v dopravnim provozu,

e zvySeni bezpecnosti dopravniho provozu,

e snizeni zdvazného porusovani pravidel silnicniho provozu a zamezeni
zavazného protipravniho jednani v dopravé,

e rozvoj systémU telematiky harmonizovanym zplsobem,

e podpora rozvoje spolecensky zadoucich technologii a sluzeb,

e podpora vzdélavacich a vycvikovych programd.

Zavadéni ITS v budoucim obdobi predstavuje dva zdkladni sméry:

vvs

1) drazsi infrastruktura — levnéjsi vozidlo: prednostné je vybavovana dopravni
infrastruktura zafizenimi telematiky. Naptiklad v pfipadé liniového fizeni
silnicniho provozu je osazovan pfislusny udsek proménnymi dopravnimi
znackami. Tento smér bude zejména uplatiovan na Usecich kapacitni silni¢ni
sité a na tratich zarazenych do evropského zZelezni¢niho systému;

vvvvv

palubnim zafizenim. Tento smér podporuje vyuzivani druzicovych systéma.

Z hlediska dalnic v extravilanu je cilem dosdhnout standardni vybavenosti
silni¢ni sité aplikacemi ITS slouZicimi k monitorovani aktudlniho stavu
dopravy/pocasi a ziskavani dat pro statistické/dopravné-inzenyrské analyzy.
Odhadovana finanéni narocnost v podrobném clenéni dle kategorii
jednotlivych aplikaci je podrobné uvedena v AP ITS a je vychodiskem pro jejich
realizaci vramci objemu disponibilnich finan¢nich zdroji pridélovanych
v souladu s principy DSS.

e Implementacni plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich
systém (ITS) v Ceské republice do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)

ylmplementacni plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich
systém( (ITS) v Ceské republice do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050),
schvalila vlada svym usnesenim ¢. 538 ze dne 15. ¢ervna 2016.

Implementacni plan rozvoje ITS, ktery neni pouhym zasobnikem projektd ITS,
ale také nastavuje postupy pro pfipravu a realizaci systému ITS at uz v ramci
staveb dopravniinfrastruktury nebo jako samostatnych systémua ITS, které jsou
zcela nebo jen castecné financovany SFDI anebo jsou spolufinancovany
z prislusnych operacnich program( EU. Dale Implementacni plan rozvoje ITS
resi otazky pripravy rozsahlych projektl ITS, v ramci kterych sdili infrastrukturu
nebo nékteré aplikace vice rezortnich organizaci Ministerstva dopravy,
pfipadné vice resortl Ci vice subjektl vefejné spravy a také resi pravni otazky
pfi zpracovani a sdileni dat v dopravnich systémech, pfipady predavani dat
tfetim osobdm a v neposledni fadé otazky vyuzivani technickych norem,
standardu a systémovych parametr( pti zadavani verejnych zakazek.

Implementacni plan rozvoje ITS neni koncipovan pouze jako jednorazovy
dokument, ale jako otevieny a Zivy dokument, ktery bude do roku 2020
prabézné aktualizovan a dopliiovan na zakladé dlouhodobého i kratkodobého
planovani a programového vybéru konkrétnich projektovych zamér(, resp.
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rozvojovych projektd k financovani. V implementacnim planu jsou u
jednotlivych projekt(l jasné prifazeny konkrétni ukoly, jejich fesitelé a terminy
pro jejich splnéni.
Do Implementacniho planu ITS nebyly zatazeny projekty krajii a mést, jelikoz
pravomoc k realizaci téchto aktivit maji zakladni tzemni samosprdvné celky a
jsou hrazeny z jejich rozpoctl. Nicméné je tieba z Urovné statu jak pri pfipravé,
tak pfri realizaci projekt( ITS zajistit spolupraci s kraji i s mésty tak, aby ve
vztahu k systémam ITS na Urovni statu i sousednich zemi nevznikaly nesourodé
systémy, pro které neplati jednotna technickd politika a jednotna pravidla
kvality a technickych predpisQ.
V Implementac¢nim planu k Akénimu pldnu rozvoje ITS je uvedeno 66
projektovych zamérQ, které jsou rozdéleny do ctyr kategorii: silni¢ni doprava,
Zelezni¢ni doprava, vnitrozemska vodni doprava a vefejnd osobni doprava.
Celkovy objem finan¢nich prostiedkd pro rozvoj ITS v CR do roku 2020 byl dle
Akéniho planu rozvoje ITS odhadovan na 17 mld. KE. Celkové naklady u vSech
29 sledovanych projekt(, které byly dokonceny, jsou dnes v realizaci anebo
jsou v pripravé s planovanou realizaci v roce 2017, Cini pfiblizné 4,6 mid. K¢.
Pro oblast ITS je implementacni plan hlavnim fidicim strategickym
dokumentem, z néhoz musi pfiprava i ndslednd realizace, véetné zajisSténi
financni podpory, vychazet.

e Koncepce nakladni dopravy

Koncepce je predjimana Dopravni politikou CR 2014 - 2020. Nové
zpracovavana Koncepce ndkladni dopravy, kterd se dokoncéovala paralelné s
“Aktualizaci 2017, zohlednuje vyvoj v oblasti multimodalni nakladni dopravy
od roku 2009, kdy byla vladdou schvélena Strategie podpory logistiky
z vefejnych zdrojl a zabyva se problematikou nakladni dopravy v SirSim
kontextu. S touto koncepci souvisi i podpora v ramci OPD 2014-2020: Program
modernizace a vystavba prekladist kombinované dopravy, pfiéemz jiz byla
ukoncena 1. vyzva a pfipravuje se program Vystavba a modernizace verejnych
pristavll pro nakladni dopravu a pfipravuje se program na podporu rozvoje
vnitrozemskych pfristavli. Koncepce nakladni dopravy byla schvédlena vladou
usnesenim €. 57 ze dne 25. ledna 2017.

= Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 - 2020

Dokument urcuje zakladni principy a cile vedouci ke sniZzeni nehodovosti na
silni¢ni siti. Dokument je v pravidelnych cyklech vyhodnocovan a aktualizovan.
Cést cilG se vénuje vlivim zavad na silniéni siti na bezpe&nost provozu.
e Narodni akéni plan Cisté mobility

Jednd se o dokument navazujici jak na Dopravni politiku CR, tak na
Aktualizovanou Statni energetickou koncepci. Jeho cilem je nastaveni
koncepcniho pfistupu vedouciho k efektivnimu uplatnéni novych technologii
v pohonu automobilt tak, aby byl dale podporen pozitivni trend uplynulych let
a i naddle dochazelo ke sniZovani jednotkovych emisi na jednotkové
vozokilometry.
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Proces zpoplatnéni provozu a internalizace externalit

Rozsah zpoplatnéni sité je vyraznym impulzem pro zménu smérovani
dopravnich proudd s moznymi vyraznymi vlivy na Zivotni prostfedi (mozné
pozitivni i negativni vlivy). Pro zdkazniky, ktefi si zaddvaji pfepravu, jsou jisté
dllezita razna hlediska (rychlost a zejména cilova ¢asova presnost prepravy,
bezpecnost a spolehlivost dopravy, souvisejici sluzby a jejich cetnost), ale
rozhoduijici je predevsim hledisko cenové. Zakazniklim je prakticky Ihostejné,
Ze bezpecnost Zelezni¢niho provozu je mnohondsobné vyssi, a Ze vétSina emisi
je na niz8i drovni. To souvisi stim, Ze tyto externi ndklady nejsou
internalizovany. Dle Bilé knihy EU je pomér primérnych externalit silniéni
a zelezniéni ndkladni dopravy v poméru cca 4,5 : 1. Nezahrnuti externalit do
ceny za prepravu vyraznym zpUsobem pokfivuje trini prostfedi v dopravé.
a nebyla vzhledem ke své komplikovanosti ani v CR, ani v 74dném jiném staté
EU zatim uspokojivé vyresena.

Vykonové zpoplatnéni celé silni¢ni sité zatim ale nebude mozné, a to z dlivodl
vysokych rezijnich naklad( systému v pfipadé zavadéni zpoplatnéni na silnicich
s mensiintenzitou provozu. Dopravni politika uvadi, Ze reZie zpoplatnéni nesmi
presahnout 30 %. | to je ale nutné povaZovat za krajni pfipad. Vyse reZie
a rozsah zpoplatnéni je v kazdém pripadé predevsim rozhodnutim politickym.
V soucasné dobé se uvazuje o zpoplatnéni pfiblizné dalSich 900 km silnic I.
tridy, na kterych by reZie vybéru neméla pfesdhnout 20 %. V dobé zpracovani
,Aktualizace 2017 vSak o rozsahu zpoplatnéni nebylo definitivné rozhodnuto.

Proces ptipravy vystavby trati Rychlych spojeni

Proces je popsan v kapitole 61.1.5 V soucasné dobé jsou dokoncéeny Uzemné
technické studie pro provozni ramena Praha — Lovosice/Litoméfice — Usti n, L.—
st.hr., Brno — Vranovice, Praha — Havli¢ckiv Brod — Brno, variantné Praha —
BeneSov - Brno a Pferov — Ostrava. V procesu zpracovani je Technicko-
provozni studie VRT. MD interné soucasné s ,Aktualizaci 2017 zpracovalo
,Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR“, ktery ¢asteéné nahrazuje
plvodné predpokladanou Studii pfilezitosti RS, pro kterou se nepodafilo
v disponibilnim ¢asovém ramci zajistit externiho konzultanta. Program rozvoje
rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR bude slouZit pro rozhodnuti vlady o daldim
osudu pripravy projektu Rychlych spojeni. lJeji projednani vladou se
predpoklada ve shodném ¢asovém obdobi jako projednani , Aktualizace 2017".
Na tento materiadl navaZou studie proveditelnosti, které vyhodnoti relevantni
varianty jednotlivych tras a doporuci optimalni z nich k tzemni ochrané. Pfi
zpracovani studii proveditelnosti se bude vychazet prfedevSim z Uzemné
technickych studii zpracovanych vletech 2014 — 2016, ale i z materialQ
zpracovanych dfive.

Koncepce letecké dopravy

Koncepce letecké dopravy byla schvalena usnesenim vlady ¢. 613 ze dne 7.
¢ervence 2016. Koncepce ma souhlasné stanovisko SEA. Koncepce se zabyva
vSemi aspekty leteckého sektoru, pfedevsim pak jejim dopravnim potencidlem
na uzemi CR. V pfipadé leti$tni infrastruktury se zabyva otazkou, kterd
regionalni letisté jsou perspektivni z hlediska mezinarodni dopravy. Cilem je
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zajistit dostupnost letecké dopravy do vSech vyznamnych center
celonarodniho vyznamu (tzv. pdly rlstu). Ddvodem je skutecnost, Ze vétsina
téchto letist je ve vlastnictvi kraju. Ty ale vzhledem ke své velikosti potfebuji
z celostatni Urovné posoudit perspektivy dal$iho rozvoje (kraje CR jsou
z tohoto pohledu pfili§ malé). Koncepce rozdéluje perspektivni mezinarodni
letiSté do tfi kategorii.

e Koncepce vodni dopravy, Studie proveditelnosti priplavniho spojeni D-O-L

V dobé zpracovani “Aktualizace 2017“ prosla Koncepce vodni dopravy
meziresortnim pfipominkovym fizenim a probihal proces SEA. Koncepce ma za
ukol zabyvat se potencialem vodni nakladni a rekreacni dopravy a resit otazky
Udrzby vodnich cest. V pfipadé infrastruktury vodnich cest ma za ukol
identifikovat potfebné projekty, a to jako vstup pro , Aktualizaci 2017“.

Problematika préplavniho spojeni D-O-L neni v koncepci vodni dopravy fesena,
nebot vzhledem k dlouhodobosti zdméru bylo rozhodnuto o zajisténi
samostatného procesu. V dobé zpracovani ,Aktualizace 2017“ byly zahajeny
prace na Studii proveditelnosti prlplavniho spojeni D-O-L. Cilem studie je
provérit potrebnost, prlichodnost a proveditelnost projektu, a to nejen na
zakladé posouzeni dopravnich funkci, ale i funkci vodohospodatskych,
protipovodnovych, energetickych a dalSich. Budou samostatné hodnoceny i
pouze diléi &asti zvazovaného priiplavniho spojeni. Useky, které budou
vyhodnoceny pozitivné, budou ddle ndasledné podrobeny procesu SEA. Na
zakladé vysledkl studie se rozhodne o dalsim pripadném pokracovani tzemni
ochrany projektu, ktera je dnes zajisténa formou Uzemni rezervy vZUR
jednotlivych kraju.
¢ Narodni kosmicky plan (schvaleno)
¢ Narodni strategie cyklistické dopravy (schvéleno)
Horizontalni i vertikdlni provdzanost a vzijemné ovliviiovani jednotlivych
dokument(, navazujicich na Dopravni politiku CR, v &ase znazorfiuje schéma
uvedené v pfiloze S1. Kazda aktualizace dil¢iho dokumentu se po schvialeni stava
automaticky podkladem pro dalsi aktualizace ostatnich ndvaznych dokumentd.
Timto zplUsobem je zajisténa vidy aktudlni interakce mezi jednotlivymi
zpracovanymi dokumenty. U téch koncepci, které naplfuji poZadavky na posouzeni
vlivll na Zivotni prostfedi (SEA), je toto hodnoceni samostatné provadéno.
Poptdvce po dopravé lze velmi obtizné zabranit. Umélé restrikce by navic mély
velmi negativni vliv na makroekonomickou hospodafskou situaci a mezinarodni
konkurenceschopnost CR. Proto je nutné vnimat tyto zminéné navazné strategie
Dopravni politiky jako zcela zasadni pro moZnost vyhledového sniZzovani vlivd
dopravy na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi. Zaroven plati, Ze vSechny navazné
strategické dokumenty se vzajemné ovliviiuji a vidy pfi aktualizaci resp. zpracovani
prislusné koncepce jsou prebirany principy ze vsech ostatnich, ¢imz je v disledku
zajiSténa jejich vzajemna provazanost.

= Dalsi dokumenty krajské a mistni irovné
o Strategické plany udrZitelné méstské mobility (SUMP)

Dopravni problémy se koncentruji zejména ve vétsich méstech a méstskych
aglomeracich. Z toho divodu Evropska komise pfisla s iniciativou, aby mésta
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2.2

2.2.1

zpracovavala v rdmci programu tzv. chytrych mést (Smart Cities) Strategické
plany udrziteIné méstské mobility. Mélo by jit o komplexnéjsi dokument nez
je méstska dopravni politika, nebot by mélo jit o feSeni takovych procesi
(véetné mimodopravnich), které by umoznily ovliviiovat dopravni poptavku
hned od prvopocatku, a ddle jiz vzniklou poptavku usmérfiovat s ohledem na
zpUsob jejiho uspokojovani. Zjednodusené receno jde o vytvareni alternativ
k individualni dopravé (z dlvodl emisi skodlivych latek, ale i z divodu velké
prostorové narocnosti individudlni dopravy). Jde tak o postupné pretvareni
mést tak, aby jejich verejny prostor plnil funkce pro kvalitni Zivot ob¢an(, kde
doprava nebude zabirat vétSinu tohoto prostoru. Jde tedy o to, aby byly
vSechny druhy dopravy (véetné individualni) vyuZivany efektivnim zplsobem
ve vzajemné provdazanosti.

Pro tyto Ucely pro ¢eskd mésta MD certifikovalo metodiku pro zpracovani
SUMP.  Zpracovani metodiky bylo financovdno prostfednictvim
Technologické agentury CR.

Prehled dostupnych datovych zdroja
o socioekonomickych ukazatelich ovliviaujicich dopravu

Socioekonomické ukazatele ovliviiujici osobni dopravu

V nasledujici tabulce je popsdna dostupnost charakteristik ovliviiujici osobni
dopravu, které byly zvoleny v ramci pfipravy strategického dopravniho modelu.
Zakladni uUzemni jednotkou (zénou) byl zvolen spravni obvod s rozsifenou
plsobnosti (dale jen SO ORP).

Podrobny popis modelu je v Knize 2 Strategicky dopravni model CR?, resp.

v privodni zpraveé k aktualizaci dopravniho modelu z roku 2015, ktera je zverejnéna
u Knihy 2 na webu www.dopravnistrategie.cz

2V Knize1a2 je popsan pouze model stavajiciho stavu. Informace o metodach konstrukce prognéz jsou
uvedeny v Knize 4 Model prognéz. Demograficky vyvoj, v€etné vékové struktury, byl pfevzat z projekci
zpracovanych CSU.
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Charakteristika

Popis dostupnosti v pozadovaném uzemnim rozdéleni

Dostupnos

Datum
t

HDP HDP se uzemné déli na kraje 2014 Ano
Pocet obyvatel v SO | Pocty obyvatel je mozné ziskat ve Verejné databazi
X s s iy Y 31.12.2014 Ano
ORP Ceského statistického uradu (VDB CSU).
Vékové rozdéleni ve VDB CSU je pétileté 0-4, 5-9, 10-
Pocet obyvatel ve 14, 15-19 atd. Specifické vékové rozdéleni podle SO
¢ YUBLEIV an¢. Specliicke vekove rozdeleni p 31122014 |  Ano
véku 6-18 let ORP bylo CSU zpracovano pro potieby DSS2 na
objedndavku.
CSU statistiku po¢tu zaméstnanych obyvatel na Grovni
obci ani SO ORP nevede. Portdl Ministerstva prace a
socidlnich véci (MPSV) uvadi pocty ekonomicky
Potet aktivnich obyvatel?, od kterych byly odecteny pocty
. , nezaméstnanych. Rozdéleni poctu dle pfijmu neni
zaméstnanych K dispozici Ne, pouze
obyvatel mzda nizsi . pv ' o Cox . ) 12.2014 celkovy
e e . Priimérnou hrubou mési¢ni mzdu uvadi CSU na urovni .
nez primeérna ) pocet
. s kraje.
hruba mzda v CR VRV , Y
Mzda jisté ovliviiuje vybér dopravniho prostredku,
jedna se vsak pouze o jeden z nékolika faktor(, se
kterymi dopravni model pracuje pfi vypoctu vybéru
dopravniho prosttedku.
Pocet
zaméstnanych
obyvatel mzda vyssi | Viz. Vyse Viz. vySe Viz. vyse
nez prlmeérna
hruba mzda v CR
Potet Portal Ministerstva prace a socialnich véci (MPSV)
. , uvadi pocty nezaméstnanych resp. dosazitelnych 12.2014 Ano
nezaméstnanych . L
uchazecl o zaméstnani“.
Na webovych strankach Ceské spravy socialniho
zabezpeceni (CSSZ) je k dispozici Ro¢enka
Pocet dichodct . P ) ( ) Jv iy p. . . . 12.2014 Ano
dlichodového pojisténi. Udaje o poctech dlichodct
jsou rozdéleny podle krajd a okres(.
Pocet . . . . _
registrovanvch Na webu Ministerstva vnitra v sekci Registr vozidel je
. ) v k dispozici databaze poctu vozidel dle druhu v obcich a 2014 Ano
osobnich
e SO ORP.
automobil

3 Ekonomicky aktivni obyvatelstvo, €ili pracovni silu, tvofi zaméstnani a nezaméstnani.

4 Jedna se o uchazede o zaméstnani, ktefi mohou bezprostfedné nastoupit do zaméstnani pfi nabidce
vhodného pracovniho mista, tj. evidovani nezaméstnani, ktefi nemaji Zadnou objektivni prekazku pro
prijeti zaméstnani. Za dosazitelné se nepovazuji uchazeci o zaméstnani ve vazbé, ve vykonu trestu,
uchazeci v pracovni neschopnosti, uchazeci, ktefi jsou zafazeni na rekvalifikaéni kurzy, nebo uchaze¢i,
ktefi vykonavaji kratkodobé zaméstnani, a dale uchazedi, ktefi pobiraji penézitou pomoc v matefstvi nebo
kterym je poskytovana podpora v nezaméstnanosti po dobu matefské dovolené.
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Pocet obyvatel Evidenci obyvatel s fidicskym opravnénim vede
s fidi¢skym Ministerstvo dopravy, Uzemni rozdéleni poctu je vsak 2014 Ano
opravnénim pouze na urovni kraja.
Data o poctu pracovnich mist nejsou nikde k dispozici.
Registr ekonomickych subjektd CSU (RES) vede udaje
= . Y Y . _— e Ano, ale s
Pocet pracovnich o poctech zaméstnanct ekonomickych subjektis, .
, e, . ) , 12.2014 nepresnost
mist avsak je zdvisly na odevzdani téchto informaci na ,
i
zaméstnavatelich. Vice neZ polovina ekonomickych
subjektl Udaje neohlasuje.
= , Ano, ale s
Pocet pracovnich . L, . .. i .
, ., RES déli ekonomické subjekty dle ¢innosti. 12.2014 nepresnost
mist v terciéru ,
i
Ministerstvo skolstvi, mladeze a télovychovy
Pocet mist poskytuje na objednavku data o poctech 7aku i
A f 4 - < . 30.9.2014 Ano
v zakladnich Skolach | kapacité skol v okresech. MSMT nahradilo v tomto
ohledu ¢innost Ustavu pro informace ve vzdélavani.
Pocet mist ..
e sttednich a UIV poskytuje na objednavku data o poctech zaku i
Vv i
. i kapacit skol v okresech, vytvofili na objednavku 30.9.2014 Ano
vyssich odbornych L.
- databdzi v SO ORP.
Skolach
Pocet mist ve Kapacity vysokych Skol se nevedou. UIV poskytlo udaje
R, " . 31.12.2014 Ano
vysokych skolach o poctech studentl v okresech.
Jednorazové Setieni "Census sité maloobchodnich,
ubytovacich a pohostinskych provozoven (Provozovny
2009)" bylo pfipravovano na rok 2009 a bylo tehdy
zapsano ve - vyhlasce Program statistickych zjistovani
Prodejni plochy (vyhlaska ¢. 398/2008 Sb.)- nakonec se bohuzel
maloobchodnich neuskutecnilo, zejména z divodu vysoké financni 1999 Ne
zarizeni naroc¢nosti, v dobé rozpoctovych skrtl nebyly k
dispozici dostate¢né finanéni prostiedky. CSU provedl|
jednordzové Setreni o provozovnach maloobchodu v
roce 1999 - data jsou v tuto chvili samoziejmé zcela
zastarala.
Pocet prenocovani
v ubytovacich CSU uvadi navétévnost hromadnych ubytovacich Zarok Ano
zafizenich zafizeni ve vefejné databazi. 2014
tuzemskymi hosty
Pocet prenocovani
v ubytovacich CSU uvadi navétévnost hromadnych ubytovacich Za rok A
no
zafizenich zafizeni ve verejné databazi. 2014
zahrani¢nimi hosty

Tabulka 2.1 - Dostupnost socioekonomickych dat ovliviiujici osobni dopravu na Urovni SO ORP

5 Kazda pravnicka osoba, fyzicka osoba s postavenim podnikatele a organiza&ni slozka statu, ktera je
ucetni jednotkou.
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2.2.2 Socioekonomické ukazatele ovliviujici nakladni dopravu

Popis dost ti Zad ém U i Dat Dost
Charakteristika opls: o§ upnosti v poZzadovaném Uzemnim atum ostupnos
rozdéleni t
HDP HDP se Uzemné déli na kraje 2014 Ano
Pocty obyvatel v SO . . v 4 ‘.
ORP Pocty obyvatel jsou mozné ziskat ve VDB CSU 31.12.2014 Ano
Pocet zaméstnancl | Na objednavku v RES byla zpracovana databaze
v ekonomickych poctu zaméstnancl podle prevaZujici ¢innosti CZ- 31.12.2014 Ano
sektorech NACE v obcich
Funkéni vyuziti Vyuziti Uzemi vzhledem k produkci/atrakci komodit
Iu : i vyuziti yuZziti Uz . I,VZ ! produkci/ i i 2008-2010 Ano
uzemi dle komoditnich skupin NST 2007

Tabulka 2.2 - Dostupnost socioekonomickych dat ovliviujici nakladni dopravu na drovni SO ORP

2.3 Systém sbéru dat o pfepravé a dopravé

Vrcholnym orgdnem pro vedeni resortni dopravni statistiky je Ministerstvo dopravy
CR. Vysledky za jednotlivé dopravni obory jsou zvefejnény jednou ro¢né v Roéence
dopravy a ve ¢tvrtletnich prehledech zakladnich ukazatell dopravy.

Rocenky dopravy

Rocenky dopravy poskytuji uceleny prehled o stavu dopravy v daném roce a jeho
vyvoji oproti rokdim minulym. Data jsou vrocenkach dopravy délena do Sesti
zakladnich kapitol:

= Ekonomické ukazatele vyvoje narodniho hospodafstvi a dopravniho sektoru
=  Dopravni infrastruktura

= Dopravni park

= Pfeprava

= Nehody v dopravé

= Vliv dopravy na Zivotni prostredi

Ctvrtletni prehledy zékladnich ukazatelG z dopravy

Kromé Roclenek dopravy jsou na webovych strankach Ministerstva dopravy
pravidelné uverejiiovany rovnéz ctvrtletni prehledy zakladnich ukazatel(l z odvétvi
dopravy, které obsahuiji:

=  Souhrnny ptehled o prepravé cestujicich a véci po Zeleznici

= Struény prehled udajli o autobusové dopravé

= Struény prehled o silni¢ni nakladni dopravé

= Struény prehled o MHD

= Souhrnny ptrehled o obchodni letecké pfepravé cestujicich, nakladu a posty

= Vykony letist CR

Dalsimi zdroji informaci a dat o jednotlivych druzich dopravy jsou:
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» Cesky statisticky ufad — udaje o ndkladni dopravé, autobusové dopravé,
dopravni obsluznost kraje (dle udajli prebiranych od Ministerstva dopravy)

= Centralni registr vozidel — informace ohledné motorovych vozidel
registrovanych v CR — Ize sledovat vozidla dle mista registrace, dle kategorie,
znacky a typu

= |ntenzity dopravy na silni¢ni siti — sledovany v pétiletych intervalech — celostatni
s¢itani dopravy — zjistovany intenzity dopravy na dalnicich, silnicich I. tfidy a na
vybranych komunikacich Il. a lll. tfidy

* Dopravni nehodovost — sledovano Policii CR na silni¢nich komunikacich

= Data o prepravé v Zelezni¢ni osobni a nakladni dopravé — realizovano dvakrat
rocné, sleduji se pocty cestujicich, obraty v Zeleznic¢nich stanicich a zastavkach;
zdrojem o pohybu vlakd (zdroj/cil prepravy) je dokument Shirka sluzebnich
pomucek pro jizdni Fad.

= Statni plavebni sprava — Udaje o vykonech nakladni plavby

= LAVDIS (labsko-viltavsky dopravi informacni systém) — Udaje o vykonech
tuzemskych rejdarl, vseobecné informace o lodni dopravé, o vykonech
zahranicnich rejdafl na ¢eskych vodnich cestach

= Utad pro civilni letectvi — sledovani dat o letistich v CR a dal$i informace

* Eurostat — informace o vech statech EU, véetné tdajd o CR

= Celostatni informacni systém o jizdnich radech

= Centralizovany informacni systém STK

» Databaze Ceské kancelafe pojistitell

Obecné je v Ceské republice dostupnost kvalitnich dat pro konstrukci dopravniho

modelu podstatné obtiznéjsi neZ v zapadni Evropé. Dlvodem je zfejmé historicky

nizké povédomi o dopravnich analyzdch a jejich vyznamu pro spole¢nost.

Data nutna pro konstrukci dopravniho modelu Ize fadit do nékolika skupin:
= Dopravnisit a jeji parametry — je pomérné dobfe dostupna z¢asti i ve formé GIS
= Vedeni linek verejné dopravy

=  Socioekonomickd data — vétsSina demografickych a socioekonomickych dat je
v dostateéné podrobnosti sledovana CSU

= |Informace o atraktivitach Uzemi — v této oblasti je ziskdvani dat obtiZnéjsi,
vétsinou pochazeji z nékolika zdroji. Data vétSinou nejsou sledovana ve
struktutfe vhodné pro pfimy import do dopravniho modelu.

= Dopravni chovani obyvatelstva — rozsahlé prlzkumy dopravniho chovani, které
jsou v zapadni Evropé bé&Znym a dostupnym podkladem, v CR stle chybi. K datu
zpracovani aktualizace dopravniho modelu se Ministerstvu dopravy
z procesnich divodl nepodafilo zajistit zpracovani prizkumu dopravniho
chovani obyvatelstva CR, které by do zna¢né miry pfispélo ke zpfesnéni
vysledk(l dopravniho modelovani. Tento Ukol je tedy Zadouci zajistit
v budoucnu. Aktualizace dopravniho modelu proto vychazi zprlzkumi
zahrani¢nich upravenych na ceské podminky a dale doplnénych ze statistik
dostupnych pro CR.

=  Obchodni data o ndakladni dopravé — konkrétni slozeni logistickych retézc,
naklady na prepravu pro rlzné médy apod. jsou vysoce citlivd data, kterd
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nejsou poskytovana ani pro Ucely dopravniho modelovani. Tato data bylo nutné
odhadnout na zdkladé ceskych i zahrani¢nich studii zabyvajicich se touto
oblasti.

= Pfepravni proudy v osobni i nakladni dopravé — jedna se o citliva data, jsou
sledovdna v agregované formé a byla poskytnuta pro ucely konstrukce
dopravniho modelu.

=  Dopravni zatizeni v osobni i ndkladni dopravé — je sledovano a bylo poskytnuto
pro ucely kalibrace modelu.

= Struktura dopravniho modelu musela byt ¢aste¢né pfizplsobena dostupnosti
vstupnich dat. Vice je uvedeno v Knize 2.

2.4 Provazanost Dopravnich sektorovych strategii s Plany
dopravni obsluznosti

V Ceské republice v ndvaznosti na pozadavky nafizeni ES 1370/2007, které je do
¢eského pravniho radu zakotveno zakonem €. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v
prepravé cestujicich, méli objednatelé na drovni statu a kraji za povinnost
zpracovat do konce roku 2011 Plany dopravni obsluznosti statu a krajl s platnosti
nejméné 5 let a tyto plany dale aktualizovat. Tyto Plany dopravni obsluznosti byly
poprvé zpracovany na zakladé tehdy platného strategického dokumentu Strategie
podpory dopravni obsluznosti Uzemi a jako takové se tyto Plany dopravni
obsluznosti staly vychodiskem pro zaneseni rozsahu vefejné dopravy do
dopravniho modelu Dopravnich sektorovych strategii v roce 2013.

V ndvaznosti na Dopravni politiku CR byla schvélena Koncepce vefejné dopravy,
ktera je zakladnim podkladem pro naslednou aktualizaci PIant dopravni obsluznosti
uzemi po skonceni jejich platnosti v roce 2016.

Je obligatorné pozadovano, na zdkladé § 5 zakona o vefejnych sluzbach, v platném
znéni, aby kazdy objednatel s vyjimkou objednatell na drovni obce, dopravni plan
pravidelné pripravoval a aktualizoval. V ramci dopravniho planovani je nutné
zohlednit nésledujici aspekty:

e pristup objednatelll k hierarchickému zplUsobu objednavky verejné dopravy
(specifika jednotlivych oborl dopravy, plosné a prestupni modely dopravni
obsluhy, prestupni koncepce),

e zpUsob tvorby jizdniho rfadu (zejména zasady tzv. integralniho taktového
jizdniho Fadu),

e mozZnosti standardizace systému a zlepSeni jeho vnitini provazanosti,

e mozZnosti zvySeni efektivity systému vefejné dopravy prostfednictvim
nastrojl planovani,

e problematika dalkové autobusové dopravy a

e vztah systému verejné dopravy ke sluzbam na jejim pomezi (napf.
k systémUm Park and Ride).

Je nutné zkvalitnit zplsob organizace dopravni obsluznosti a koordinovat kvalitné;jsi
prolindni obsluznosti jednotlivych krajl jak v horizontalnim méftitku (preprava mezi
kraji) tak i vertikdlnim mérfitku (provdzanost celostatni, krajské a obecni
objednavky).
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Dopravni planovani je velmi dlilezZité pro planovani siti dopravni infrastruktury, a to
zejména Zelezni¢ni. Zakonna uprava dopravniho planovani je velmi obecnd
s ohledem na samostatnou pusobnost vefejné spravy. Vzhledem k praxi, kdy stat
vyznamnou mérou pfispiva na regiondlni dopravni obsluznost, je mozné toto
propojit s podrobnéjsi specifikaci dopravniho planovani. DuleZitym Ukolem v oblasti
verfejné dopravy je integrace dopravni obsluznosti v krajich a zajisténi kompatibility
na hranicich krajd, popfipadé hranicich statél. Urover integrace v jednotlivych
krajich je velmi rozdilna. Integrovany musi byt vidy jizdni fady v souladu
s pristupem unijniho prava. Struktura objednavky kraji a obci musi v dopravnim
planovani navazovat na objedndvku statu, nebot pfi celostatni objednavce nelze
vyhovét poZadavkim vsech kraji zaroven a soucasnd praxe vede proto
k prodluzovani jizdnich dob dalkové dopravy s ohledem na dopravu regionalni.
Kvalita dopravni obsluznosti neni zcela souvisla v celém Uzemi statu. Vyvoj verejné
dopravy nicméné ukazuje, Ze pro méreni kvality systému dopravni obsluznosti je
velmi daleZitd spravna funkce patefnich sluzeb, kterd rozhoduje o celkovém
vyuzivani verejné dopravy cestujici verejnosti.

Cile Koncepce verejné dopravy jsou zaméreny na zkvalitnéni obsahu pland dopravni
obsluZnosti s tim, Ze bude optimalizovan rozsah verejné dopravy v planech dopravni
obsluznosti Uzemi a budou vytvoreny podminky pro jeji stabilizaci a vzajemnou
koordinaci prostrednictvim systémovych organizacnich, prdvnich, technickych
a financnich opatfeni v€etné provdzanosti financovani s dopravné-inzenyrskym
obsahem dopravniho planu.

V ramci zkvalitiovani pland dopravni obsluznosti budou zohlednény dalsi aspekty:

e Bude se brat dlraz na systémové i mistni podminky v systému regionalni
obsluznosti.

e Zelezniéni objednavka bude prednostné zaméiena na rychlou pétefni
dopravu, vcetné kapacitni a atraktivni dopravni obsluznosti husté
osidlenych celka.

e Je snaha zavést dopravni planovani i v obcich, a to alesponi o velikosti nad
15 tisic obyvatel, které objednavaji verejné sluzby v prepraveé cestujicich.

e Obsluhu malych obci autobusovou dopravou je nutné tesit dopravnimi
prostiedky s odpovidajici kapacitou.

e Je nutné zohlednit zavadéni alternativnich systémid obsluhy méné
osidlenych Uzemi a nastavit standardy sluZeb ve verejné dopravé pro
jednotlivé ¢asti verejné dopravy prislusnym objednatelem, smluvné zajistit
naplnéni téchto standardi a poZadovat je pfi realizaci verejné sluzby
a prizpisobit minimdlni hodnoty celostatnich standard( kvality
a bezpecnosti redlnym potifebam trhu.

e Bude postupné zavadéna integrace verejné dopravy na celém Gzemi kraj(
a statu. Integrace bude zahrnovat propojeni jizdnich rada vsech segmentt
verejné dopravy na bazi paterniho a rozvozového systému, integraci tarifni
a informacni.

e  Pfi zménach cen za poutziti infrastruktury bude nutné disledné analyzovat
moznosti feseni, pfi kterych se bude dbat na vyrovnani finan¢niho propadu
pro objednatele vefejnych sluzeb.

e Nezbytné je provazovat planovani dopravni obsluznosti a planovani rozvoje
dopravni infrastruktury, pfi tom brat v Uvahu dopravni plany kraja a statu,

Vv

a to zejména jejich nejvyssi priority.
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e  Pfi dalSim postupu Zelezni¢ni reformy bude nutné zajistit nediskriminacni
pfistup k zatizeni sluzeb.
eV rdmci modernizace trati by mélo jit ruku v ruce i budovani prestupnich

terminalll (tedy i pro prestup na autobusovou dopravu), aby na draze

nebyla provozovdna jen uzaviend linka mezi dvéma body, ale linka

zajistujici prepravni vztahy v ramci sité.
Opatreni na dopravni infrastrukture, kterd byla hodnocena v rdmci VMH, vychazeji
z potfeby zlepseni parametrl infrastruktury pro moznost lepsiho fungovani
a planovani rozsahu vefejné dopravy dle Plan(i dopravni obsluznosti. Hodnocena
a krealizaci nasledné doporuéena tak byla opatfeni slouZici k odstranéni
identifikovanych uzkych mist, které dnes limituji moznost objednavky a realizace
potfebného rozsahu verejné dopravy, pripadné dosazeni potfebné casové polohy
taktovych uzl( dle zpracované analyzy (zkraceni jizdnich dob). Koncepce verejné
dopravy a ndvazné plany dopravni obsluznosti vychazi z predpokladu dalSiho
rozvoje dopravni infrastruktury definované v Dopravnich sektorovych strategiich,
nebot Dopravni politiku a jeji jednotlivé navazné dokumenty je tfeba vnimat jako
jeden provazany, vzajemné se ovliviujici funkcéni systémovy celek.
Uvedenym zplsobem tak je nastaven kontinualni proces vzajemného ovliviiovani
rozsahu verejné dopravy a Uprav na dopravni infrastrukture, ktera této dopravé
slouzi. Problematika zajisténi verejné dopravy nemUzZe byt oddélena od planovani
rozsahu infrastruktury. Vzajemné se ovliviiujicimi podminkami pro ekonomicky
efektivni fungovani systému jsou rozsah objednavky, frekvence spojt, kvalitativni
resp. kapacitni parametry vozidel a rozsah disponibilni infrastruktury.
Kazdy z projektll doporuceny pro realizaci v nasledujicich obdobi tak vZdy vychazi
z potfeby uspokojeni pozadavkl dopravy, coZ je individudlné prokazano v ramci
zpracovavanych studii proveditelnosti, resp. zamérech projektd, resp. bude moci
byt rozpracovano v ndvaznosti na stanoveni podminek definovanych v kapitole 59.
V ramci zajisténi efektivniho vynakladani zdroji na objednavku verejné dopravy
budou v planech dopravni obsluznosti dle systémovych i mistnich podminek
analyzovany a projednany limitni hodnoty poctu cestujicich, pti nichz je objednavka
konkrétniho druhu verejné dopravy rentabilni.
Z pohledu spravného fungovani verejné dopravy musi byt v rdmci Plan dopravni
obsluznosti vSech Urovni zajisténa navaznost jednotlivych spojli (predevsim
autobusovych) na patefni Zelezni¢ni dopravu. Jiz soucasné plany dopravni
obsluznosti tuto navaznost v dobré mire zajistuji (byt zatim ne ve viech regionech).
Provazanost je rovnéZ zavisla na dispecerském Fizeni verejné dopravy, a tedy na
telematickych aplikacich.
Dalsi efektivni rozvoj systému verejné dopravy je treba také podpofit zajisténim
financovani pribézné obnovy vozového parku a jednotlivymi investicemi mensiho
rozsahu pro zajisténi dostatecnych parkovacich kapacit, dschovny kol u vlakovych
stanic atd.
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3 Shrnuti SWOT analyzys

Tato kapitola shrnuje hlavni silné stranky, slabé stranky, pfilezitosti a hrozby podle
jednotlivych druhl dopravy. Tyto aspekty byly dale analyzovany v Knize 5
a nasledujicich Knihach.

3.1 Silni¢ni doprava

Mezi silné stranky silnicni dopravy jako celku patfi rychlost prepravy, mobilita,
flexibilita a dobrd dostupnost cilG diky vysoké hustoté sité. Silni¢ni doprava ma
pomérné vysokou spolehlivost, problémy jsou spiSe lokalniho charakteru (kongesce
a nehody). Silni¢ni doprava také ptinasi finanéni prinosy pro spolecnost ve formé
danovych vynosu a pfijma z myta a dalni¢nich kupon.

Za slabé stranky u silni¢ni dopravy je tfeba povazovat vysoké dopady na Zivotni
prostfedi (hluk, prasnost, emise, fragmentace ekosystému), energetickou
narocnost provozu a financni narocnost udrZovani a spravy sité. V souvislosti
s navysenim prostfedkud na udrzbu, které vyplynulo ze schvalenych DSS pak v letech
2014 — 2016 byl realizovdan znaéné zvyseny rozsah opravnych praci, coz pro
uzivatele znamenalo vyraznéjsi omezeni plynulosti dopravy. Na fadé silnic existuji
bezpecnostni rizika pro jejich uZivatele plynouci z parametrd, ve kterych jsou tyto
silnice provozovany. Slabou strankou je, Ze chybi obchvaty mést a nadale je, byt se
sniZujici se intenzitou, provozovan zastaraly vozovy park. Velkym nedostatkem jsou
pak vyznamné mezery v nabidce sluZeb a poskytovaném komfortu.

Hlavnimi pfileZitostmi do budoucna je rozvoj a vétsi vyuZivani modernich
informacnich technologii, které povedou k optimalizaci vyuZivani silnicni sité
a snizeni problémU s kongescemi. Ke zlepsSeni poskytovanych sluzeb by pfispivaji
fadné opravy a pravidelnd Udrzba, dobudovani potifebné infrastruktury (véetné
obchvatl mést, k odstranéni negativnich dopad( dopravy) a déle také rozvojsluzeb
dle potfeb uzivatelll a specifik mista jejiho vyuZivani (napf. vyuZiti mikrobus(
v mistech s malou poptéavkou). Pfilezitosti pro zkvalitnéni silni¢ni dopravy a snizeni
negativnich dopad(i dopravy na ZP je vyuZivani alternativnich paliv a energii
(zejména v méstském provozu), zpoplatnéni externalit a rozvoj kombinované
dopravy.

Za nejvétsi hrozbu je tfeba povazovat nedostatek financnich zdroji na udrzbu
a rozvoj sité infrastruktury a tim rostouci riziko pravidelnych kongesci, snizeni
spolehlivosti, prFetrvavajici negativni dopady na zdravi obyvatel ve méstech
zatiZzenych tranzitni dopravou. Hrozbou pro realizaci nékterych vyznamnych
silni¢nich staveb je vnimani negativniho vlivu provozu na Zivotni prostfedi i pres
dodrzeni zakonnych hlukovych a imisnich limitQ. Hrozbou pro rozvoj silnic¢ni
dopravy je zvySovani cen paliv a mytného, regulace provozu z divodu nasyceni
kapacity sité, bezpecnostni rizika pti zahranicnich cestach a zpoplatnéni externalit.
Velmi vyznamnou hrozbou je téZz nedostatek kvalifikovanych fidich ve verejné
osobni dopravé, resp. vsilniéni nakladni dopravé, coz primarné souvisi
s nedostatec¢nym finanénim ohodnocenim téchto profesi.

6 PIng znéni SWOT analyzy je obsaZeno v Analytickém dokumentu, kniha 1, kapitola 8 (str. 42-61).
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3.2 Zelezniéni doprava

evvys

Mezi silné stranky Zelezni¢ni dopravy patfi v porovnani se silni¢ni dopravou nizsi
negativni vliv na Zivotni prostfedi, ve vztahu kpfrepravnim vykondm nizka
nehodovost, pozitivni vyvoj ve verejné osobni dopravé, jeji uplatnéni
v integrovanych dopravnich systémech, rist vykonl kombinované dopravy.
Pfinosem je i nizsi ndrocnost na zdbor Uzemi vztazend k moznému prepravnimu
vykonu.

Mezi slabé stranky Zelezni¢ni dopravy patfi zejména jeji Spatna pruzinost,
zastaralost vozového parku (i pres ¢astecnou obnovu v poslednich letech tato
obnova stale nepostupuje dostateCcnym tempem) a obecné pfistup k zakaznikovi,
ktery se podafrilo ¢astecné zlepsit v souvislosti s rozvojem konkurenéniho prostredi
na hlavni paterni trati Praha — Ostrava. Orientace na cestujiciho — zakaznika — se
véak pozitivné projevila i na jinych linkdch provozovanych CD a.s. Caste¢né je
Zelezni¢ni doprava limitovdna infrastrukturou, pfedevsim pak jeji kapacitou a
tratovou rychlosti. V Zelezni¢ni dopravé jsou nedostatecné souvisejici sluzby jak
v osobni tak nakladni dopravé, které by mohly Zelezni¢ni dopravu zatraktivnit. Za
slabou stranku Zelezni¢ni dopravy a nejvyraznéjsi externi ndklad s negativnim
dopadem na zdravi obyvatel Ize oznacit jeji hlu¢nost. V pfipadé novostaveb je treba
v ndvrhovych parametrech maximalné respektovat snahu o minimalizaci
fragmentace ekosystém{.

Vyznamnym faktorem mezi pftileZitostmi v ramci rozvoje a zlepSeni dopravni
obsluznosti Uzemi je vyuziti moZnosti trvale podporovat ekologictéjsi zeleznicni
dopravu. V oblasti osobni dopravy jde predevsim o podporu verejné hromadné
dopravy pfi zajistovani silnych prepravnich proud( v dalkové, pfiméstské
i regionalni dopravé a vytvareni integrovanych dopravnich systém pfi sou¢asném
zajisténi kvalitnéjsiho vozového parku a zajiSténi dobrého standardu nadraznich
budov, véetné sluZeb, které odpovidaji svymi parametry 21. stoleti.

V nakladni Zelezni¢ni dopravé se jednd o zaméreni na silné prepravni proudy
na vétsi vzdalenosti, zejména u hromadnych substratd, rozsifovani kombinované
dopravy. Velkym pfinosem pro mezinarodni dopravu by mélo byt i zavadéni
interoperability a vystavba rychlych spojeni, ktera umozni snizit poCty osobnich
vlakll v nejkriti¢téjSich Usecich a zlepsit podminky pro provoz nakladnich vilakd v
nejkritictéjsich usecich.

Hlavnimi hrozbami jsou silnd konkurence flexibilni silniéni dopravy a nedostatek
financ¢nich prostredkd na udrzbu, rozvoj a modernizaci infrastruktury, cyklickou
obnovu vozového parku a nedostatek financi na zajisténi vefejnych sluzeb. Hrozbou
je rovnéZ neujasnéna politicka koncepce ohledné neefektivnich regionalnich trati,
jejichZ zachovani stoji znacné mnoistvi financnich prostfedk( s nizkou mirou
navratnosti.
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3.3 Vodni doprava

Za silné stranky vodni dopravy je moZno povaZovat jeji Setrnost vici Zivotnimu
prostiedi v pripadé dokoncené vodni cesty, vysokou kapacitu dopravni cesty,
efektivnost pfi stabilnich plavebnich podminkdch, turistickou atraktivitu a z velké
¢asti dokoncenou sit zakladnich vodnich cest na Labi a Vitavé.

Slabymi strankami je jeji negativni vnimani ¢asti verejnosti, zavislost na plavebnich
podminkach souvisejicich s vykyvy pocasi a zménou klimatu, , nizkd rychlost,
nedostatecna pfistavni sit, omezenda splavnost jinak ucelené a moderni vodni
labsko-vitavské cesty v Useku mezi statni hranici a vodnim dilem Stfekov, moiné
negativni ovlivnéni vodnich ekosystém( v pfipadé udrzby vodnich cest, finanéni
naro¢nost udrzby vodni cesty.

Mezi hlavni ptileZitosti patti zajisténi spolehlivé splavnosti ucelené labsko-vitavské
vodni cesty, napojeni ndkladni dopravy do logistickych center a namofrnich pristava,
Sirsi vyuZiti pro prepravu nakladd, rozvoj rekreacni plavby jako podpora cestovniho
ruchu.

Za hlavni hrozby je moZno povaZovat omezeni rozsahu investic, které mize vyustit
v nevyuzivani stavajici infrastruktury a lodniho parku a ndsledné k vyraznému
omezeni vodni dopravy. Dalsi hrozbou jsou stdle pretrvavajici obtize s pfipravou
staveb pro zlepseni parametrd splavnosti labsko-vitavské vodni cesty z divodu
negativniho vnimani vlivu staveb na ochranu pfirody. Vyznamnou hrozbou jsou téz
dlouhodobé dopady méniciho se klimatu, kdy hrozi, Ze i pres realizovana opatfeni
nebude z dlivodd nedostatku vody mozZné zajistit poZadované parametry a pocet
pozadovanych dni splavnosti vodnich cest.

3.4 Letecka doprava

Silnymi strankami letecké dopravy je rychlost pfepravy predevSim na dlouhé
vzdalenosti, vysokda bezpecnost prepravy, komfort cestovani a kvalita
poskytovanych sluzeb. V Ceské republice je také kvalitni letistni infrastruktura
s vyhovujicimi parametry vybaveni. Na leteckou dopravu je navazana fada
podpurnych sluzeb.

Mezi slabé stranky patfi energeticka narocnost pfepravy, negativni vlivy na Zivotni
prostiedi, Casova a mistni dostupnost letist a ¢asové ztraty pti ndvazné dopravé,
pfipadné drahé parkovani pfimo na letistich, nutné bezpecnostni procedury. Mezi
slabé stranky bezesporu patti nedostate¢né kapacity drahového systému na Lletisti
Vaclava Havla v Praha.

Mezi pfileZitosti patfi rozvoj infrastruktury (jednak dalsi rozvoj nizkonakladovych
letist, ale i zvySeni kapacity stavajicich letist), vyuZzivani modernich technologii
(napf. pro automatické odbaveni), modernizace parku letadel a investice do
kapacitnich dopravnich prostfedkd navazné hromadné dopravy, zejména
Zeleznicni, ¢imZ se mysli predevsim napojeni Letisté Vaclava Havla Praha na
Zeleznic¢ni dopravu.

Velkymi hrozbami pro leteckou dopravu je zejména vysokd citlivost na
hospodarskou a geopolitickou situaciSpatna ekonomicka situace (krachy leteckych
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spolecnosti) a zvysena bezpecnostni rizika. Rist cen a nedostatek paliv by také
ovlivnil dalsi rozvoj letecké dopravy.

3.5 Kombinovana doprava

Mezi silné stranky patfi efektivni a ekonomicky zpUsob prepravy, zlepsend délba
dopravni prace smérem k ekologicky Setrnéjsim maéddm.

Mezi slabé stranky patii vysoké naklady na budovani termindllli a omezené
moznosti podpory statu pfi jejich budovani i uvadéni do provozu

Mezi prileZitosti patii rozvoj sluzeb ve verejnych logistickych centrech, aktivni
podpora statu pti budovani infrastruktury.

Mezi hrozby patfi nezdjem o logistické sluzby, nerovné podminky pfi pfistupu na trh
a zaostavani realizace rozvojovych projektd.
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Kniha 2 — Strategicky dopravni model CR
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4 Uvod

Strategicky dopravni model obecné

Dopravni model stejné jako vSechny modely pfedstavuje urcity zjednoduseny obraz
redlného svéta. Cilem dopravniho modelovani je prognéza dopadl zmén
v hospoddarstvi, Uzemi, spoleCnosti a infrastruktufe na pFepravni poptavku
a zatizeni dopravni sité.

Zakladnim mechanismem dopravniho modelu je interakce dopravni nabidky
a pfepravni poptavky. Dopravni model obsahuje informace o dopravni nabidce,
kterou reprezentuje dopravni infrastruktura a jeji parametry (kapacita, rychlost
atd.). Dale jsou v dopravnim modelu obsazeny informace o prepravni poptavce,
kterou reprezentuji pfepravni objemy v jednotlivych mddech pro osobni a nakladni
dopravu, vazané na tzv. zdny, které slouzi jako zdroj Ci cil cest pro urcitou oblast
dopravniho modelu. Pfepravni poptavku v dopravnim modelu ovliviuji informace
o obyvatelstvu, vyrobé, socioekonomickych charakteristikdach atd. Hlavnim
vystupem dopravniho modelu je dopravni zatiZzeni, prepravni objemy a vykony
a dalsi odvozené indikatory. Zménami vstupnich parametr(, jak nastrané
prepravni poptavky, tak dopravni nabidky, Ize modelovat jejich dopady na dopravu.

Strategicky dopravni model vétSinou reprezentuje ndstroj pro hodnoceni dopravni
politiky a jejich dopadl na urovni statu. Aplikace multimodalniho strategického
dopravniho modelu podporuje rovnovainy rozvoj vsech dopravnich madi
a pomaha optimalné definovat priority dopravni politiky a nasledné analyzovat jeji
napliovani.

Cile a vyuziti dopravniho modelu

Dopravni model byl vyuZit jako jeden z nastrojl pro zpracovani a vyhodnoceni dale
uvedenych analyz provadénych v ramci Sektorovych strategii. Analyzy jsou
provadény predevsim pro hlavni dopravni sit a hlavni prepravni vazby na Gzemi CR.
Zpracovatel si je védom, Ze vdaném casovém ramci nebylo moZné vytvofit
dokonaly multimodalni dopravni model osobni i nakladni dopravy. VyuZil vSak
maximalné svych zkusenosti, aby vytvofril zakladni nastroj pro kvalitni dopravni
analyzu vramci sektorovych strategii. Silnd i slaba mista dopravniho modelu
ve vztahu k jednotlivym analyzam jsou vidy pojmenovdana tak konkrétné, aby byl
dopravni model vnimdan jako platny a vérohodny nastroj. Multimodalni model
osobni dopravy i zdkladni model nakladni dopravy jsou opatfeny dokumentaci
a predany v oteviené formé zadavateli k dalSimu vyuZiti.

njepou eihyPO

.Strategick\';
model

Komplexnost modelu

0
Mezomodel

Horizont prognézy

Obrazek 4.3 — Typy dopravnich model( dle podrobnosti a horizontu prognézy
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Kalibrace a validace dopravniho modelu

Kalibrace dopravniho modelu byla provadéna pro vsechny kroky wvypoctu
dopravniho modelu za pomoci dostupnych ¢eskych dat. Tam, kde ¢eska data nebyla
k dispozici, byly vyuzity srovnatelné zahrani¢ni zdroje. Vytvoreny dopravni model je
multimodalni, byly tedy kalibrovany hodnoty v systémech individudlni a vefejné
dopravy a v hlavnich systémech nakladni dopravy. Model vykazuje na hlavni
dopravni siti, pro kterou je urc¢en, pomérné dobrou shodu s kalibra¢nimi daty.

Kvalita kalibrace byla statisticky vyhodnocena softwarem VISUM. Testovana byla
shoda modelovanych a kalibra¢nich dat. Z tohoto hodnoceni byla vybrana hodnota
spolehlivosti R2, ktera by v idedlnim ptipadé dosahovala hodnoty 1. Ddle byla
kvalita kalibrace popsana GEH statistikou. Pro idedlni shodu modelovanych
a kalibracnich dat je GEH 100 %, v pripadé tohoto modelu je minimalni poZzadovana
hodnota GEH 70 %.

U osobni dopravy je hodnota spolehlivosti R2 pro IAD 0,95, pro Zelezni¢ni dopravu
0,94, pro autobusovou linkovou dopravu 0,82 a pro leteckou dopravu 0,68.
Hodnota GEH je pro IAD 80,9 %, pro Zelezni¢ni dopravu 81,9 %, pro autobusovou
linkovou dopravu 73,8 % a pro leteckou dopravu 73,9 %.

Pro silni¢ni nakladni dopravu je hodnota spolehlivosti R2 rovna 0,90, pro zelezni¢ni
nakladni dopravu pak 0,95. U ostatnich druh( nakladni dopravy byla kvalita
kalibrace vzhledem k neexistenci podrobnych kalibraénich dat popsana
zjednodusené. Hodnota GEH odpovidd pro silni¢ni ndkladni dopravu 70,1 %,
pro zelezni¢ni nakladni dopravu 73,5 %.

Vytvoreny strategicky dopravni model vykazuje s ohledem na pocdet obsazenych zén
nizsi miru presnosti pfedevsim v prostoru vétsich mést, kde se modelovanim silni¢ni
dano predevsim nepresnosti modelovani cest na kratké vzdalenosti — dopravni
obsluha vramci mésta a jeho okoli. Tyto nepresnosti vSak nezkresluji vysledky
posouzeni potieb v ramci celé CR, pro které je tato Uroveri modelovani dostate¢na.
To zaroven nevyluCuje potiebu zpfesnéni vysledkli modelovani napf. pro ucely
procestd Uzemniho planovani ¢i pro konkrétni studie proveditelnosti ¢i zaméry
projektd.

5 Struktura dopravniho modelu

Strategicky dopravni model byl zaloZen tak, aby maximalni moZznou mérou bylo
moZno provadét analyzy urcené v zadani sektorovych strategii.

Jméno Strategicky dopravni model CR

Rok aktualizace 2015

Cile Modelovani opatieni na klicové dopravni infrastruktuie v ramci CR, nové stavby,
upravy stavajicich, vystupy pro dalsi hodnoceni MCA, CBA

Doprava Osobni (OD) Nakladni (ND)

Zakladni jednotka | AADT-prlimérny den v roce ro¢ni hodnoty

Pocet zén 486 (375 CR, 111 zahraniéi) 486
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Jméno

Intrazonalni

Strategicky dopravni model CR

A —. ano (pouze pro ucely kalibrace) ano

Vychozi rok 2015 2015

Progndza 2020, 2035, 2050 2020, 2035, 2050

Sit silnice, Zeleznice, vodni, letecka + dopravni |silnice, Zeleznice, vodni, letecka + dopravni
nabidka OD nabidka ND

Zakladni vystupy | Objemy, vykony, pfepravni proudy Objemy, vykony, pfepravni proudy

Médy 1. Pomaly, 2. IAD, 3. verejna (vlak, bus, Silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni, letecka,

letadlo)

kombinovana (multimodalini)

Ucely cest

Kratké: 1. préce, 2. sluzebni, 3. vzdélani,
4. nakupy (sluzby), 5. rekreace.

Dlouhé: 6. soukromé, 7. sluzebni = 20
activity pairs

Ne

1. vék 6 - 18, 2. niZsi prijem, 3. vyssi prijem,

Skupiny 4. ekon. neaktivni (vlastnictvi auta feSeno | NSTR 2007 agregovano do 10 skupin
pfimo v poptavkovém modelu dle skupin)
. . 1. a 2. krok vypoctu nahrazen OD maticemi
Poptavkovy . . o o . ,
model trip based, 4step, sekvencni z prtizkum{, 3. a 4. krok feSen dopravnim

modelem

Variace béhem

prepocet AADT, dle dostupnych priazkumd,

mozny prepocet na priimérné denni

dne, roku na Spickové ¢i roéni hodnoty hodnoty
Algoritmus Equilibrium - individualni doprava, ey
e . v . Equilibrium
zatizeni sité Timetable - vefejnd doprava
Zdroje dat CsU, MD, RSD, $ZDC, €D a dalsi. CsU, MD, RSD, SZDC, €D a dalsi.

Tabulka 5.3 — Model €R, zakladni informace
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6 Kartogramy

V této kapitole je uveden vybrany kartogram dopravniho zatizeni stavajiciho stavu
k roku 2015, generovany zpracovanym strategickym modelem. Tloustka pentle
odpovida vysi dopravniho zatizeni.

\Zatipen sceyiaen - fsleznics S0 ORP
== - s00ER

Obrazek 6.5 — Kartogram zatiZeni Zelezni¢ni osobni dopravou, dopravni model rok 2015;
osoby/24 hod
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Obrazek 6.6 — Kartogram zatizeni silni¢ni nakladni dopravou, dopravni model rok 2015;
voz/24 hod

Legenda

- Eibon e nyi2in - beecricn 50 ORP
et = soomw

-

Obrazek 6.7 — Kartogram zatiZeni Zelezni¢ni nakladni dopravou, dopravni model rok 2015;
tuny/24 hod
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Kniha 3 — Scénare budouciho rozvoje
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7 Scénare budouciho rozvoje

Scéndar nejpravdépodobnéjsiho vyvoje spolecnosti, védy a techniky v horizontu
nasledujicich 30 let je zakladnim podkladem pro stanoveni progndzy dopravy
pro navrhové horizonty 2035 a 2050. Scénar byl s vyuZitim metody Future foresight
planning stanoven na dvou semindfich s Ucasti osob s rozhodovaci pravomoci
z rliznych oborl rlznych ministerstev i odbornych uUstavl( a skol pfi plvodnim
zpracovani DSS. Stejné tak byli k Ucasti pfizvani zastupci verejnosti. Cely seznam
Ucastnikl podilejicich se na tvorbé scénare je obsazen ve Zpravé 3.1, resp. 3.2
zverejnéné na webu projektu. Vradmci ,Aktualizace 2017“ byl tento scénar
podroben kritickému vyhodnoceni, které potvrdilo, Ze i pres dlouhodobéjsi
ekonomickou krizi mezi lety 2009 — 2014, je tento scénaf ve svych zakladnich
obrysech nadale platny a vyuzitelny. Dil¢i odliSnosti od predpokladu je pouze nizsi
neZz ocekavany rlst ceny dopravy, coZ je zpUsobeno predevsim dlouhodobé
stagnujici cenou pohonnych hmot pfi sou¢asném pomérné vysokém rastu HDP.
Tento faktor vede k mirné vyraznéjsimu nez ocekavanému rlstu dopravy. Tento
vyvoj lze vSak oznacit za dlouhodobé neudrzitelny a je velmi obtizné hodnotit jeho
vyvoj pouze po uplynuti dvou let od stanoveni tohoto dlouhodobého ocekavaného
scéndre celospolecenského vyvoje.

Cilem prvniho seminafe bylo stanovit hybatele ovliviujici dopravni poptavku
adélbu prepravni prace, cilem druhého seminafe potom definice
nejpravdépodobnéjsiho scénare rozvoje spolecnosti v pristich tficeti letech.
Podkladem pro praci Ucastnikl seminaf(i byla soucasna evropska dopravni politika
obsaZenad v Bilé knize z roku 2011 ,Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu
prostoru — ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému“ a dalsi
relevantni studie pofizené Evropskou komisi.
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Postup praci a vystupy jednotlivych seminarli a jejich projednani:

N\
e Podklady pro prvni seminar predstavuje jednak SWOT analyza z Knihy 1, posouzeni
socidlniho, finan¢niho a regulacniho ramce a ddle tematické clanky o vyvoji spolec¢nosti a
1 sady moznych hybatell predlozené ve Zpravé 3.1.
’ J
¢ |dentifikace klicovych hybatell pro dopravu, definice os jednotlivych kvadrantl pro
vytvoreni scénara.
e Navrh pracovnich scénafu, jejich slovni popis pomoci identifikovanych hybatelt ved|
2 . k vytvoreni podkladu pro pro druhy seminar. )
N\
e V ramci 2. seminare doplnéni a zpresnéni formulaci popisu ctyr navrhovanych scénarl a
nasledné vyhodnocenia vybér nejpravdépodobnéjsiho scénare pro tricetilety horizont
3 rozvoje spolecnosti v CR.
' J
N\
¢ Hlavnim vysledkem seminard je vytvoreni scénare, ktery posiluje silné stranky a
prekonava slabé stranky vybraného scénare a prebira prvky z ostatnich scénar;
4 tento tzv. "paty scénar" je pouzit jako podklad Knihy 4.
' J
N\
e Prevedeni vysledkd seminart do prognostického dopravniho modelu.
J

Kniha 3 tedy predstavuje uceleny prehled Cinnosti, které bylo nutné zajistit, aby
mohla byt vytvorena progndza vyvoje dopravy s vyhledem tficeti let.

8 Pracovni seminare

8.1 Prvni pracovni seminar

Prvni seminar byl vénovan definici hybatelll a jejich posouzeni, pficemz ucastnici
seminare sami navrhli jednotlivé hybatele majici podle jejich ndzoru vyznamny vliv
na budouci vyvoj dopravni poptavky a vybér dopravniho médu. Uéelem setkani bylo
dale tyto hybatele podrobné analyzovat a stanovit miru jejich vlivu na budouci
podobu a chovani dopravniho systému.

Pomoci diskusnich metod byla ve skupindch provedena analyza definovanych
hybatel(l a jejich zmapovani podle vyznamu a nejistoty jejich vyvoje, pficemz
podstatnym hlediskem bylo, aby jednotlivé hybatele byly vzajemné nezavislé.

Prvni pracovni seminaf poskytnul zpracovateli projektu zakladni informace
a vychozi podminky pro dalsi definovani scénaru, které se nasledné staly vstupnim
materialem pro diskusi na druhém seminafi.

Vysledkem prvniho seminare je definice dvou klicovych os (hybateld s nejvétsi
nejistotou a velkym dopadem na vyvoj dopravni poptavky a vybér dopravniho
maodu), v jejichZ ctyfech kvadrantech jsou nadefinované prislusné scénare vyvoje.
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Obrazek 8.8 — Vysledné kvadranty pro popis scénari

8.2 Druhy pracovni seminar

PoZadovanym vystupem ztohoto seminafe bylo jednak vyhodnoceni
nejpravdépodobnéjSiho scénare vyvoje v nasledujicich 30 letech a ddle definice
trendu a vstupnich parametrt pro dopravni model a vytvoreni dopravni prognozy.

Druhy pracovni semindi byl vénovan procesu ndvrhu uprednostfiovaného
(nejpravdépodobnéjsiho) scénare vyvoje spolecnosti. Na tomto seminafi byly
predloZeny k posouzeni a pfipominkdam Ctyfi scéndfe mozného vyvoje spolecnosti.

Pracovni ndzvy scénara:

*  Scénaf 1 — Vysoka cena a Oteviend spoleénost — SPOLECNOST V POHYBU,
UDRZITELNY ROZVO)J

* Scéndf 2 - Nizkd cena a Oteviend spoleénost — INOVATIVNI
A TECHNOLOGICKY ROZVO!

* Scénaf 3 — Vysoka cena a Direktivni spole¢nost — ENERGETICKA KRIZE,
RIZENA MOBILITA

= Scéndr 4 — Nizkd cena a Direktivni spolecnost — LOKALIZCE EKONOMIKY,
NiZKA MOBILITA

Nedilnou souéasti metodiky prace byla i analyza scénarl z pohledu poZadovanych
parametr( vstupujicich do dopravniho modelu. Po praci ve skupinach byly vysledné
upravené scénafe vyhodnoceny pomoci tzv. matice pravdépodobnosti, kterd
pomohla urcit, ktery ze scénarl je nejpravdépodobnéjsi s ohledem na pfrijatelnost
pro obcany, podnikatele a rGizné organizace.

Na zakladé dokoncenych Ctyf zakladnich scénarl vznikl nasledné paty,
nejpravdépodobnéjsi scéndf, ktery se nejvice ztotoZiuje s ocekdvanimi clen(
pracovni skupiny. V rdmci semindre byly navrieny predpoklady k jeho dosaZeni
a popsany parametry dopravniho modelu vcéetné jejich alternativ (pro varianty
pesimisticka a optimisticka).

Strana 54



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017
Souhrnny dokument

FindIni verze
02/2018

9 Pravdépodobny vyvoj: scénar 5

Vysledné znéni nejvice pravdépodobného vyvoje - scénafe 5 - je tedy po
zapracovani vsech pfipominek nasledujici:

Nové technologie pomohou napliovat fadu cild dopravni politiky EU.
Ve spolecnosti prevladaji trzni principy, moc je rozptylena a spole¢nost oteviena.
Vzhledem k ristu cen energii a poklesu tézby ropy je potiebné a s vyuzitim trznich
principll i moiné zménit pfistup k vyuZivani energii. Zdroje energii jsou
diverzifikovdny a vyrazné se vyuZivaji obnovitelné energie. Zaroven dochazi
k postupné zasadni dekarbonizaci vyroby energii, a to véetné zdroji znedisténi
dopravou. V tomto sméru jsou cile evropské dopravni politiky plnény. Cenou za to
je vysoka a postupné dale rostouci cena energie a proto i dopravy.

Doprava je s ohledem na vysoké naklady (coZ zvySuje cenu vyrobkll) vyuZivana
s vétSim darazem na efektivitu a volbu dopravniho modu. Ekonomika je vice
lokalizovana a spotfeba se odehrava blizko zdrojli. Rist mobility pokracuje vyrazné
pomaleji nez v predchozim obdobi.

Pro pravidelné cesty osob vzrista vyuZivani hromadné dopravy, vyuziva se spole¢na
jizda osobnimi automobily a doddvkami, dosahuje se vyssi obsazenosti vozidel.

Pro pfiméstskou i méstskou dopravu se vice vyuZiva Zelezni¢ni doprava na
elektrizovanych tratich. Vysoké naklady na dojizdéni vedou k praci doma, at jiz s
vyuzitim IT technologii nebo v domacich hospodarstvich. Produkty vyzadujici
dalkovou prepravu jsou drahé a tato skutecnost zasadné ovliviiuje strukturu vyroby.

Poptavka po individudlni automobilové dopravé se méni, nedochazi k vyraznému
rastu; stupen automobilizace ve méstech a regionech s kvalitni obsluhou HD se
snizuje. Vyroba velmi uspornych vozidel zabrani vyraznéjSimu sniZeni poptavky,
movitéjsi domacnosti maji vice typl vozidel — na kratké a dlouhé vzdalenosti.
Probéh vozidel se nesniZuje, jsou vSak méné vyuZivany pro delsi cesty. Vice se
pouzivaji méstské elektromobily.

Struktura zaméstnanosti v Ceské republice se vyrazné méni, vytvafi se pracovni
prilezitosti v oblasti novych primyslovych odvétvi v souvislosti s novymi
technologiemi a sluzbami. Vyznam automobilového priimyslu pro zaméstnanost
postupné klesa, avsak je stale vyznamnym zaméstnavatelem. Vyrabi se automobily
s novymi druhy pohon( a zplsobové fungujici — tzv. inteligentni auta.

Neni zaznamendn pokles ve vyuzivani dalkové dopravy, ekonomickd situace se
projevuje ve zméné volby druhu dopravy, jednotlivé druhy jsou ovlivnény zménou
struktury energetického mixu a zménou pohoni v dopravnich prostredcich.

Ekonomika a spolecnost se transformuje postupné a plynule, nedochazi proto
k vyraznym krizim. Vyssi cena a nové zplsoby dopravy zménily vyznamné slozeni
dopravnich proudd ve méstech a méstskych regionech. Suburbanizace
pfiméstskych regiond se lisi podle atraktivity Uzemi, kde jednim z vyznamnych
faktor( vybéru lokality se postupné stava kvalitni dopravni napojeni s nardstajicim
dlirazem na vzristajici potfebu kvalitniho napojeni hromadnou dopravou. Ani tento
faktor vSak nezabranuje rostoucimu tlaku na kvalitni dopravni infrastrukturu
v mezidobi postupné budovanou v blizkosti vyznamnych aglomeraci.
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Nékteré rozvojové zemé zvladaji obtizné novou situaci na trhu s energii,
s naslednou migraci do Ceské republiky, ve zvladnutelném rozsahu. Napomaha
k tomu i situace, Ze k vyspélému svétu se postupné pripoji i dalSi oblasti dfive
rozvojového svéta (snizovani velikosti rozvojového svéta).

Rozvoj dopravni infrastruktury je vzhledem k vyssSim cendam energii a zménam
v poptdvce po dopravé konzervativnéjsi, vice se zaméruje na HD. Pfednost ma
udrzba infrastruktury, vlokdlnim méfitku se wvyskytuji nadbytecné kapacity di
parametry silni¢ni sité zatéZujici ekonomiku naklady na udrzbu (tam, kde nebyly
nové kapacity adekvatné planovany). Existuji problémy se zajisténim udrzby
rozsahlé infrastruktury, je opravovana selektivné, nékteré regiondlni drahy jsou
zruSeny. Zakladni dopravni sit je v potfebném rozsahu k dispozici, pfiméstské
Zeleznice se postupné buduji ¢i zkapacitriuji, stejné tak se zkapacitiuji ¢i buduji nové
silni¢ni komunikace v blizkosti velkych aglomeraci, na kterych roste jejich vyuZiti
vyrazné vice nez na jinych c¢astech sité.
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Kniha 4 — Model dopravnich prognéz
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10 Uvod

Progndza byla zpracovdna za pomoci strategického modelu CR zpracovaného
v Knize 2. Casové horizonty, pro které byl dopravni model zpracovan, jsou 2020,
2035 a 2050. Vychozi predpoklady vstupujici do modelu prognéz byly definovany
na zakladé Knihy 3, dostupné literatury, dalSich odbornych jednani a poskytnutych
podkladi. Vychozi predpoklady byly zachovany i v aktualizaci dopravniho modelu
2015 s pouze dil¢i modifikaci vyplyvajici z vyvoje vyhledu makroekonomickych
ukazatelll. Tyto zmény jsou spolu s dalSimi poznatky promitnuty i do tohoto textu.

Scénar Knihy 3 byl pro Gcely modelu progndz upraven na zédkladé odborné literatury
¢i dalsich expertnich jednani a poskytnutych podklad(. Na zakladé oficidlniho
vyjadieni MPO (2) byl sniZzen predpokladany rlst ceny dopravy. Také nékteré
predbéiné dlsledky vyjadiené v Knize 3 se pfi podrobnéjsich analyzach
nepotvrdily. Upraveny scénai Knihy 3 prevzaty do modelu progndz Ize
zjednodusené popsat ndsledovné:

Ekonomickd situace CR je dobrd, réist HDP je pomérné vysoky se snizujici se
tendenci, dochazi k vyraznému starnuti populace, které je ¢astecné zmirfiovano
migraci do CR. Spole¢nost je soudrina bez vyraznych socidlnich rozdil(. Pocet
obyvatel mirné roste, po roce 2027 dochazi ke stagnaci a mirnému poklesu’. Stfedni
scénaf pravdépodobného vyvoje ukazuje na rychlejsi pokles poctu obyvatel v CR
k roku 2050 na 9,78 mil. obyvatel. Vyrazny vliv na pocet poctu obyvatel bude mit
migrace, kterda vede k tomu, Ze dopravni model se pfriklani spiSe k optimistické
varianté vyvoje poctu obyvatel. Produkce v sektorech tézby a tézkého primyslu se
snizuje vcéetné zaméstnanosti vtéchto odvétvich, naopak roste pocet
zaméstnanych v sektoru sluzeb. V CR se produkuje vice zboZi s vyssi pridanou
hodnotou. Trend suburbanizace pokracuje ve stavajicich lokalitach a osach, avsak
se snizujici se intenzitou a rostouci vzdalenosti od centra, coZ vice nez jinde v rdmci
sité zvySuje vyuziti dopravni infrastruktury mezi témito oblastmi a hlavnim centrem.
Lze ocekavat, Ze vyvoj rlstu dopravy na postupné budovanych obchvatovych
komunikaci hlavnich aglomeraci bude timto trendem postiZzen zcela nejvice, Ize
proto ocekavat nadpriimérny rist intenzit dopravy na tomto typu komunikaci. Cena
paliv v dlouhodobém trendu roste, z divodu rostoucich cen ropy je vice vyuzivano
alternativnich paliv a je také sniZovana spotieba vozidel. Stupen automobilizace
roste se snizujici se intenzitou. EU se dale politicky i ekonomicky propojujes.

Pro dopravni model progndéz bylo uvazovano s nejpravdépodobnéjsim pribéhem
vstupnich parametr( a predpokladi ovliviiujicich prepravni poptavku se zahrnutim
predpokladli z Knihy 3, kde nebyly s nejpravdépodobné;jsim pribéhem ve vyrazném
rozporu. Mozné odchylky progndézy byly popsany ve formé nizkého (pesimistického)
a vysokého (optimistického) scénare. Ani v pfipadé alternativnich progndéz neni
uvazovano s katastrofickymi scénafri, jako velmi hluboka ekonomicka krize (vyrazné

7 https://www.czso.cz/csu/czso/projekce-obyvatelstva-ceske-republiky-do-roku-2100-n-fuds64b8h4

8 Dopady na rozvoj evropské spolecnosti vyplyvajici z realizace tzv. brexitu Ize v tuto chvili jen velmi
obtizné predvidat. Lze vSak i nadale predpokladat ur¢itou miru spjatosti Velké Britanie s EU, minimalné
v rozsahu jednotného trhu a relativné volného pohybu osob, byt pravdépodobné s ¢asteEnymi restrikcemi
a zvySenymi kontrolami.
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hlubsi nez 2009 — 2014), valky na evropském kontinentu, pandemie, dlouhodobé
nezastavitelna exploze migrace, apod.

Vzhledem k uvedenym vysledkiim je nutno predeslat Ze jsou vygenerovany pro
nulovy stav rozvoje dopravni infrastruktury. V pfipadé vyssiho rozvoje dopravni
infrastruktury, ktery pravdépodobné nastane, lze predpokladat i vyssi hodnoty
prepravnich vykont (indukce dopravy). Nulovy scénar byl vsak zvolen jako vychozi
zakladna pro dalsi posuzovani v ramci projektu. Cilem tohoto pfistupu je na zakladé
dopravniho modelovani presné vyhodnotit samostatnou funkci jednotlivého
opatfeni vramci dneSniho rozsahu sité v kratkodobém horizontu a nasledné
vyhodnotit jeho funkcnost v kontextu vSech ostatnich identifikovanych opatieni,
resicich indikované potreby, v dlouhodobém horizontu.

Dopravni model je zpracovan v aplikaci VISUM, bez této aplikace neni plné funkéni.
Néktera data modelu lze vSak exportovat do dalSich aplikaci (napf. Excel, Acces,
ArcGIS). Jeden soubor obsahuje model osobni dopravy a jeden soubor model
nakladni dopravy. Tyto soubory a pridavné filtry dat obsahuji vSechna data
potfebna k vypoctiim modelu. Model progndz je v pfipadé osobni dopravy tvoren
tfemi soubory pro ¢asové horizonty 2020, 2035 a 2050. V pfipadé nakladni dopravy
je moziné pouzivat jediny soubor pro vypocty vyhledovych horizontl pouze se
zménou vypocetnich parametra.

Osobni doprava

U osobni dopravy je predpokladan rast celkovych prepravnich vykonu
(osobokilometry) mezi lety 2010 — 2050 o 51 %. Pfedpokladany trend je mirné vyssi
nez hodnoty progndézované EC pro EU 12 (nové clenské zemé). Progndza
automobilové dopravy vsak vychazi spiSe nizsi nez doposud progndzované hodnoty
RSD.

Z hlediska délby prepravni prace je predpokladan mirny pokles podilu individualni
automobilové a autobusové dopravy a narlst letecké a Zelezni¢ni dopravy. Spolu
s postupné se rozvijejici infrastrukturou vsak rostou prepravni vzdalenosti, coz
vyraznéji zatéZuje klicové dopravni uzly.

Hlavnim dlvodem mirné se zvySujici preference verfejné dopravy je zména
v dopravnim chovani obyvatel zplisobend starnutim populace. Do roku 2050 ma dle
progndz CSU pocet ekonomicky neaktivnich obyvatel vzriist o 30 %. Vy$si poptavce
po dopraveé bude tfeba postupné prizplisobovat i rozsah verejné dopravy (resp. jeji
objedndvky) s prihlédnutim k disponibilnim zdrojim na jeji finanéni podporu
z verejnych zdrojl. V tomto ohledu je tfeba zasadit se o vzajemnou provazanost
viech koncepénich material(i navazujicich na Dopravni politiku CR.

Nakladni doprava

U nakladni dopravy je predpokladan rlst celkovych prepravnich wvykona
(tunokilometry) mezi lety 2010 — 2050 o 74 %. Predpokladany trend se pohybuje
v rozmezi hodnot prognézovanych EC pro CR.

Z hlediska délby prepravni prace je predpokladan mirny pokles podilu silni¢ni
dopravy a mirny narast podilu Zelezni¢ni a vodni dopravy. Letecka nakladni doprava
by i pres svij rlst stale tvofrila z hlediska prepravni poptavky okrajovy méd.
Hlavnim divodem rastu nakladni dopravy jako celku je zejména prfedpoklad dobré
a stabilni ekonomické situace dle progndzy vyvoje HDP poskytnuté MF. DalSim
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klicovym faktorem pro rdst dopravnich vykon( je pokracujici trend rostouci
mezinarodni dopravy. Zdlvodu predpokladu vyssich cen paliv dochazi
k procentudlné wvysSimu rlstu vyuZivani Zeleznicni dopravy ve srovnani
s procentualnim rastem silni¢ni dopravy. Silni¢ni doprava vsak stale z(stava vyrazné
dominantnim moédem.

11 Vstupni parametry prognostického modelu

Osobni doprava

Jako klicovi hybatelé pro vyvoj osobni dopravy se po odbornych seminafich
a analyzach prepravnich statistik i odborné literatury jevi ekonomicky vyvoj EU
a CR a socioekonomickd struktura obyvatelstva. Dal§im vyznamnym hybatelem je
i cena dopravy vazana na cenu paliv.

Dynamika rozvoje hospodafstvi vramci parametrizace modelu je vyjadrena
kumulovanym ristem HDP.

Z hlediska vyvoje HDP vychazi zpracovatel z prognézy MF. Tato progndza se mize
jevit jako optimisticka, je vSak v souladu s parametry upfednostfiovaného scénare
z Knihy 3, kde je popisovan ekonomicky vyhled CR a EU jako dobry a stabilni.

Zmény v socioekonomické struktufe obyvatelstva budou mit asi nejvyznamnéjsi
dopad na vyhledovy vyvoj dopravy. Celkovy pocet obyvatel vzroste i dle
nejoptimisti¢téjdich predpokladti CSU pravdépodobné jen velmi mirné do roku
2027, pak je predikovana viceméné stagnace s trendem velmi mirného poklesu (v
optimistické varianté predikce CSU). Stfedni scénaf pravdépodobného vyvoje
ukazuje na rychlej$i pokles poctu obyvatel v CR k roku 2050 na 9,78 mil. obyvatel.
Vyrazny vliv na pocet poctu obyvatel bude mit migrace, kterd vede k tomu, Ze
dopravni model se pfiklani spiSe k optimistické varianté vyvoje poctu obyvatel.
Populace bude stejné jako ve vétsiné zemi EU vyrazné stdrnout, bude pfribyvat
ekonomicky neaktivnich obyvatel, a vzhledem ke stafi populace se bude ménit i
dopravni chovani. Vyvoj celkového poctu obyvatel i zastoupeni sledovanych
socioekonomickych skupin tedy vék 6-18 let, ekonomicky aktivni a ekonomicky
neaktivni je odvozen z prognéz CSUS. Dlsledkem starnuti populace bude pokles
pravidelnych cest za praci a sluZebnich cest a naopak nardst cest za nakupy a
volnym ¢asem a za rekreaci, pficemz toto dopravni chovani bude do zna¢né miry
ovlivnéno financni situaci této skupiny obyvatel, které je s ohledem na absenci
dlouhodobéjsi koncepce dlichodového systému obtizné predikovatelné -
predpoklada se, ze odpovédnéjsi roli pro odpovidajici zabezpeceni ve stafi do
znacné miry musi prevzit v sou¢asné dobé ekonomicky aktivni jedinci.

V Knize 3 byly definovany vyrazné dopady zvy3eni cen paliv na dopravu. Pfedpoklad
vyssiho rdstu cen paliv byl prevzat, i kdyZ ne ve své extrémni varianté vzhledem
k datlm a prognézam rlstu paliv poskytnutych MPO (predpoklady Statni
energetické koncepce). Dopady rlstu cen paliv vSak pravdépodobné nebudou tak
vyrazné jak bylo definovano v Knize 3. Divodem je pomérné vysoké danové zatizeni
paliv v CR, kde rist cen ropy nema na koncovou cenu paliv tak vyrazny dopad. Déle
je to predpokladana snizujici se spotreba vozidel a vyuzivani alternativnich paliv.

9 https://www.czso.cz/csu/czso/projekce-obyvatelstva-ceske-republiky-do-roku-2100-n-fuds64b8h4
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Je predpokladdno, Ze cena paliv vtomto scénafi nebude mit vyrazny vliv na
smérovani prepravnich proudl, nepredpoklada se zkracovani prepravnich
vzdalenosti i lokalizace vyroby.

Na vyvoj prepravni poptavky maji vliv vsak nejen tyto globdalni zmény ale i regionalni
rozvoj. Je predpokldddna pokracujici suburbanizace v tradi¢nich lokalitdch ovSem
se snizujici se intenzitou a rostouci vzddlenosti od hlavnich aglomeraci. Ddle je
predpoklddan pokles pracovnich pfilezitosti v lokalitach spojenych stézbou i
tézkym prdmyslem (viz. SEK). Naopak je predpokladan narlst zaméstnanosti ve
sluzbach.

Nakladni doprava

Jako klicovi hybatelé pro vyvoj nakladni dopravy se po odbornych semindfich
a analyzach prepravnich statistik i odborné literatury jevi ekonomicky vyvoj EU a CR
a trend vyvoje vnitrostatni a mezinarodni dopravy. DalSim vyznamnym hybatelem
je i cena dopravy vdzand na cenu paliv.

Dynamika rozvoje hospodarstvi je svazdna s dynamikou vyvoje nakladni dopravy
a v rdmci parametrizace modelu je vyjadrena kumulovanym ristem HDP. V rdmci
rozvoje hospodarstvi byl sledovan i vyvoj vnitrostatni a mezinarodni dopravy, kde
Ize sledovat poslednich 15 let pokles vnitrostatni a rlist mezinarodni dopravy
(s vyjimkou , krizového” roku 2009). Znac¢na ¢ast mezinarodni nakladni dopravy vsak
ma v CR svij zdroj i cil a neni tak vaci CR &isté tranzitni (viz S¢itani na hraniénich
prechodech 2013).

Z hlediska vyvoje HDP vychazi zpracovatel z progndézy MF. Tato progndza se muize
jevit jako optimisticka, je vSak v souladu s parametry upfednostiiovaného scénare
z Knihy 3, kde je popisovan ekonomicky vyhled CR a EU jako dobry a stabilni.

S trendem rozvoje hospodafstvi souvisi i predpokladany trend dynamického ristu
mezinarodni a tranzitni dopravy a velmi mirného rlstu vnitrostatni dopravy.
Dynamicky rast mezindrodni dopravy je zplsoben stale se zvysSujicim efektem
globalizace i ddle rostoucimi obchodnimi vazbami v ramci EU.

Ve vnitrostatni prepravé lze predpokladat pouze mirny rdst vzhledem k dalsi
restrukturalizaci prdmyslu a energetiky a predpokladu produkce zboZi s vyssi
pfidanou hodnotou. MozZny je teoreticky i pokles vnitrostatni prepravy, tento trend
je predpokladan a vyjadren v minimalnim scéndéfi prepravni progndzy.

Dalsim predpokladem uvedenym v Knize 3 byl vyrazny rast ceny paliv. V Knize 3.
byly definovany vyrazné dopady zvyseni cen paliv na dopravu. Pfedpoklad vyssiho
ristu cen paliv byl prevzat, i kdyZz ne ve své extrémni varianté vzhledem k datlim
a progndzam rastu paliv poskytnutych MPO (SEK). Dopady rdstu cen paliv vSak
nebudou tak vyrazné jak bylo definovano v Knize 3. Hlavnim diivodem je velmi nizka
cena dopravy v poméru k hodnoté komodit. DalSim divodem je pomérné vysoké
dariové zatizeni paliv v CR, kde riist cen ropy nema na koncovou cenu paliv tak
vyrazny dopad. Déle je to predpokladana sniZujici se spotfeba vozidel a vyuzivani
alternativnich paliv (v silni¢ni ndkladni dopravé predevsim LNG, pripadné CNG).

Je ptredpokladano, Ze cena paliv nebude mit vyrazny vliv na smérovani prepravnich
proud(l, nepredpoklada se zkracovani prepravnich vzdalenosti i lokalizace vyroby.
Jak je zfejmé z predchoziho textu, trend bude spiSe opacny. Je vSak predpokladana
snaha sniZzovat naklady na stdvajicich prepravnich relacich a tedy vice nez doposud
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vyuzivat Zelezni¢ni a v mensi mife i vodni nakladni dopravu. Dominantni postaveni
v nakladni dopravé vsak zdstane na silni¢nim médu.

Zména oproti roku 2010

TREND

2010 2020 | 2035 2050
HDP MF 1,00 1,27 1,74 1,88
Pocet obyvatel CsU + scénar 1,00 | 1,02 | 1,06 | 1,05
Podil ekonomicky neaktivnich obyvatel CsU + scénar 1,00 1,07 1,15 1,30
Automobilizace MD, UN 1,00 1,14 1,19 1,20
Ceny PHM MPO, IEA 1,00 1,20 1,54 1,70
Efektivita pohonu vozidel Freightvision + vlastni 1,00 1,07 1,13 1,16
Spotreba uhli a ropy SEK 2010 1,00 | 0,91 0,75 | 0,63

Tabulka 11.4 — Souhrn vstupnich parametr(

12 Progndza osobni dopravy
Pfepravni objem - osoby

Celkovy objem cest (osobokilometry) vzroste vZdy oproti roku 2010 v roce 2020 o
11 % v roce 2035 0 20 % a v roce 2050 0 22 %.

V dusledku zménéné socioekonomické skladby k roku 2050 poklesne celkovy pocet
cest za praci a sluZzebnich cest o 11 %. Pocet cest za vzdélanim zlistane konstantni,
pocet cest za volnocCasovymi aktivitami (kratsi cesty) vzroste o 11 %, pocet cest za
rekreaci klesne 0 2 % a pocet dalkovych cest klesne 0 8 %.

Pfepravni vykon - osobokilometry

Pro Ucely zobrazeni vysledkl progndzy byly vygenerovany i vykony na sledované
dopravni siti v CR. Je vhodné zminit, Ze v absolutnich hodnotéch se odchyluji od
statistik sledovanych MD, zejména z dlivodu nizsiho rozsahu sledované silni¢ni sité
a leteckych linek dopravnim modelem. U Zelezni¢ni a autobusové dopravy byly
v modelu sledovany pouze pravidelné spoje na Gzemi CR. U letecké dopravy byly
sledovany pouze pravidelné spoje v rozsahu modelu (pouze vyznamné destinace).

Vzhledem k uvedenym vysledkiim je nutno predeslat, Ze jsou vygenerovany pro
nulovy stav rozvoje dopravni infrastruktury. V pfipadé vyssiho rozvoje dopravni
infrastruktury, ktery pravdépodobné nastane, Ize predpokladat i vyssi hodnoty
prepravnich vykond. Nulovy scénar byl vsak zvolen jako vychozi zakladna pro dalsi
posuzovani.

Automobilovd doprava roste mirné vyssim tempem, nez je predpokladano
v zahrani¢nich prognézach pro EU 12. Naopak oproti prognézam RSD je tempo
rastu nizsi. Vyraznéjsi narlsty lze ocekdvat vyhradné v blizkosti aglomeraci a na
kvalitnich a rychlych spojnicich aglomeraci (zvysujici se cestovni vzdalenosti). Je
tfeba znovu upozornit na to, Ze progndza je v této fazi zpracovana pro nulovy stav
rozvoje dopravni sité. Prognézam RSD se bliZi spise vysledky modelu pro vysoky
scénaf. Z hlediska kategorii komunikaci je nejvyssi narlst zatiZzeni predpokladan na
dalnicich, na komunikacich I. a Il. tfidy je predpokladana nizsi dynamika rlstu a na
nékterych komunikacich Il. tfidy mGzZe dochazet i k poklesu. Nejednd se tedy o
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plosny rist, ale o vyvoj odpovidajici zménénému dopravnimu chovani obyvatel i
zménam v regiondlnim rozvoji.

U autobusové dopravy je predpokladan obdobny trend rlstu jako v poslednich
letech. Projekt iTREN predpoklada u autobusové dopravy v EU 12 stagnaci, coz se
véak v pripadé CR jevi jako nepravdépodobné. Tempo rlistu autobusové dopravy
a jeho dlvody jsou obdobné jako u Zelezni¢ni dopravy.

Z uvedenych vysledk( je patrny pomérné vysoky rist Zelezni¢ni dopravy, ktery se
postupné naplfiuje, nebot jesté v dobé pofizeni DSS v roce 2013 byl tento trend
setrvale sestupny. Tento rlst je moiné vysvétlit zejména zkvalitnénim sluzeb,
omezenimi vramci silniéni dopravy a zménou v socioekonomickém slozeni
spoleénosti (vice seniord) a z toho plynoucich zménach v dopravnim chovani (vice
volnocasovych cest, nizsi cena ¢asu). Dalsim dlivodem je i v Knize 3 pfedpokladany
rist cen PHM a tedy i vy$si naklady na dopravu individualni nez verejnou. Pfi
porovnani s vysledky modelu TRANS TOOLS aplikovaného v ramci projekt( iTREN a
TEN CONNECT se progndza blizi spiSe optimistic¢téjSim hodnotam projektu TEN
CONNECT, cozZ odpovidd i vybranému scéndfi z Knihy 3. Pfipadné odchylky progndzy
jsou popsané formou nizkého a vysokého scénare. Vyssi poptdvce po verejné
Zelezni¢ni dopravé bude tfeba postupné prizplsobovat i rozsah verejné dopravy
(resp. jeji objednavky) s pfihlédnutim k disponibilnim zdrojim na jeji finanéni
podporu z vefejnych zdrojl. Vtomto ohledu je tfeba zasadit se o vzajemnou
provazanost véech koncepénich material( navazujicich na Dopravni politiku CR.

U letecké dopravy je predpokladan vyrazny rist. Leteckd doprava mezi lety 2000
a 2010 vzrostla 0 81 %. V poslednich letech se jeji dynamicky rist zpomalil zejména
zdlvodl ekonomického oslabeni v EU a USA. Ekonomickd progndza v ramci
scénare Knihy 3 je vSak dobra a tomu odpovida i progndzovany dalsi rlst tohoto
madu, ktery vyrazné neoslabi ani rostouci cena dopravy. Progndza v rdmci projektu
iTREN a TEN CONNECT. Pfipadné odchylky progndzy jsou popsané formou nizkého
a vysokého scéndre.

Na zakladé zpracovanych scénarl je vyjadiena mozna kladna i zaporna odchylka
progndzy ke scénafi trend v celkovych hodnotach i pro jednotlivé mddy. Vzdy jsou
testovanych scénar(l. Dale muizZe byt progndza zatizena moznou odchylkou modelu,
kterd je vy$si pro méné vyuzivané maody, ¢i mody s nedostatkem kalibracnich dat,
kde je progndza zatizena vyssi mérou nejistoty. U osobni dopravy se jedna zejména
o autobusovou a leteckou dopravu.
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vyvoj oskm pro scénare

Scénar 2010model=100% 2050

| wvysoky 122% 138% 149%
AuzloorT;?:\lgova trend 88% 51511mil.oskm=100% 114% 123% 133%
nizky 102% 99% 80%

Y vysoky 125% 180% 191%
doprava trend 89% 3972mil.oskm=100% 112% 153% 150%
nizky 105% 125% 132%

Seleznicni vysoky 125% 180% 193%
doprava trend 107% 6955mil.oskm=100% 112% 152% 155%
nizky 100% 120% 123%

vysoky 160% 210% 236%

Leteckd doprava | trend 55% 3791mil.oskm=100% 140% 164% 172%
nizky 95% 85% 66%

vysoky 125% 149% 161%

Celkem trend 88% 66228mil.oskm=100% 115% 130% 138%
nizky 102% 102% 87%

Tabulka 12.5 — Progndza prepravy (osobokilometry), souhrn pro scénare

13 Prognodza nakladni dopravy

Pfepravni objem - tuny

Vyvoj dopravnich objem( pro jednotlivé komoditni skupiny (tuny/rok) je patrny
z ndsledujiciho grafu. Jsou zde uvedeny sumy OD matic pro vnitrostatni
a mezinarodni dopravu (bez tranzitu). Je predpokladan rdst prepravniho objemu
mezi lety 2010 a 2050 o 29 %. Z pohledu historického vyvoje 1995 - 2010, kdy
prepravni objemy klesaly, tak pravdépodobné pljde o rist velmi mirny, ktery tyto
hodnoty vyraznéji neprekrodi.

600 000
10 NST1920 Ostatni, neidentifikovatelngé
500000 ma t-lSleSlﬁEl::’lB Pésta, rizné druhy véci,
stehovani, preprava
W8 NST1214 Dopravni prostredky, odpady
400000
W7 NST1113 Stroje a zafizeni, nabytek, ostatni
vyrobky
300000 6 NST10 Kovy, kovové vyrobky kromé strojl
W5 NSTO708 Koks, chemikalie
200000
4 NSTO609 Dievo, vyrobky z nekovovych
materiald
100000 W3 NSTQ3 Kovové rudy a ostatni nerostné
suroviny
W 2 NSTO2 Uhli, ropa, zemni plyn
0 Y ) .
objemy VISUM objemy VISUM ohjemy VISUM objemy VISUM 1NSTO10405 Potraviny, textil
2010 2020 2035 2050

Obrazek 13.9 — Progndza prepravy dle komoditnich skupin (tuny)
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Prepravni vykon - tunokilometry

Pfepravni vykon vykazuje vyraznéji vyssi trend rdstu neZ prepravni objem.
Dlavodem je zejména predpoklad dale se zvysSujiciho podilu mezinarodni dopravy
a vdusledku toho i rlstu primérné prepravni vzdalenosti. Z divodu predpokladu
vyssich cen paliv by mélo dochazet k rlstu vyuzivani Zelezni¢ni dopravy zejména na
Ukor silniéni dopravy. Jelikoz je progndza zpracovana pro nulovou variantu rozvoje
dopravni sité, dochazi zejména na Zeleznici ke zpomaleni rlstu z divodu
nedostatecné kapacity. Silni¢ni doprava tedy stéle z(istava dominantnim mddem.
Vyrazny rlst oproti soucasnym vykonim je predpokladan i u vodni dopravy, a to
zejména jako dlsledek vyssich cen dopravy, ale i zdlvodu predpokladatelného
rozvoje labské vodni cesty. DalSim divodem rlstu mizZe byt prevedeni dopravy
z Zzelezni¢ni dopravy na vodni cesty z divodu nedostatecné kapacity na Zeleznicni
siti. Labska vodni cesta vede v soubéhu s hlavni trati, kde se realizuje cca 90 %
Zelezni¢ni prepravy se SRN.. Vzhledem k nizkym vykon(im, které se na vodnich
cestach realizuji, se vsak bude stale jednat o mdd nepfilis vyuzivany. U letecké
dopravy je také predpokladan rist vykond, z hlediska celkového modal splitu se ale
jedna o zanedbatelné hodnoty. Divodem rustu letecké dopravy je predpoklad
pokracujiciho trendu rlstu mezinarodni dopravy a dale predpoklad trendu rlstu
prepravy komodit s vyssi pridanou hodnotou resp. predpoklad rlstu preprav zboZi
s omezenou trvanlivosti.

Na zakladé zpracovanych scénarl je vyjadiena mozna kladna i zaporna odchylka
progndzy ke scénafi trend v celkovych hodnotach i pro jednotlivé médy. Vzdy jsou
testovanych scénarll. Dale muizZe byt progndza zatizena moznou odchylkou modelu,
ktera je vySSi pro méné vyuzivané mady, ¢i médy s nedostatkem kalibrac¢nich dat,
kde je progndza zatizena vysSi mérou nejistoty. U ndkladni dopravy se jednd
zejména o vnitrozemskou vodni a leteckou dopravu.

vyvoj tkm pro scénare

Scénar 2010=100%
2020 2035 2050
vysoky 123% 138% 152%
Zelezni¢ni doprava trend 126% 13770 mil. tkm=100 % 123% 133% 146%
nizky 91% 101% 104%
vysoky 163% 207% 220%
Silni¢ni doprava trend 75% 51832 mil. tkm=100 % 128% 166% 174%
nizky 117% 119% 104%
) , . vysoky 180% 235% 271%
Vn'trojsgzlz vodni trend 114% 679 mil. tkm=100 % 170% | 215% |  23a%
nizky 119% 139% 146%
vysoky 106% 133% 146%
Letecka doprava trend 169% 22 mil. tkm=100 % 105% 118% 132%
nizky 100% 97% 87%
vysoky 155% 193% 206%
Celkem trend 86% 66304 mil. tkm=100 % 127% 160% 169%
nizky 118% 122% 114%

Tabulka 13.6 — Progndza prepravy (tunokilometry), souhrn pro scénare
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14 Kartogramy

V této kapitole je uveden vybrany kartogram dopravniho zatiZeni stavajiciho stavu
k roku 2050, generovany zpracovanym strategickym modelem. Tloustka pentle
odpovida vysi dopravniho zatizeni. Vysledky jsou vygenerovany pro nulovy stav
rozvoje dopravni infrastruktury. V pfipadé vyssiho rozvoje dopravni infrastruktury,
ktery pravdépodobné nastane, lze pFedpokladat i vyssi hodnoty dopravnich
intenzit. Nulovy scénar byl vsak zvolen jako vychozi zakladna pro dalsi posuzovani
v rdmci projektu.

Legenda

Kaltravana sirinl

Obréazek 14.10 — Kartogram zatizeni IAD, dopr. model rok 2050, VOZIDLA/24H

Legenda

..... Zattten asckyith - dsleznice SO ORP
—— o

i

i

Obrazek 14.11 — Kartogram zatiZeni Zelezni¢ni osobni dopravou, dopr. model rok 2050, osoby/24h
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Legenda

Zanttmni T2 0 ORP

= wome|

Obrazek 14.12 — Kartogram zatiZeni silniéni ndkladni dopravou, dopravni model rok 2050, voz/24h

LLegenda

Obrazek 14.12 — Kartogram zatiZeni Zelezni¢ni nakladni dopravou, dopravni model rok 2050,
tuny/24h
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Kniha 5 — Principy a cile Dopravnich strategii
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15 Shrnuti vychodisek

Hlavnimi vnéjsimi vychodisky Dopravnich strategii jsou priority vyplyvajici
z Evropské dopravni politiky a Dopravni politiky Ceské republiky, pro névrh jsou
zasadni téz indikatory plnéni narodni dopravni politiky. Hlavni vnitini vychodiska
jsou zakladni vystupy uvedené ve SWOT analyze vychozich podminek a ve scénafi
budouciho rozvoje, navrieném podle vyse popsanych principu.

Oblast

Snizeni vlivu

vevs

Vnéjsi vychodiska

= Snizeni zavislosti Evropy na
dovozu ropy a pokles emisi
uhliku v dopravé

= Pfevedeni silnicni prepravy
na jiné druhy dopravy

= SniZzeni pouzivani
konvencné pohanénych
automobild v méstské
dopravé

Narodni

= Podpotrit zlepseni stavu
vozového parku CR s cilem
dosahnout v roce 2020 10%
podilu energie z obnovitelnych
zdrojl v dopravé a snizeni emisi
z dopravy

Zajistit nahradou fosilnich
pohonnych hmot obnovitelnymi
zdroji energie v dopravé, snizeni

Vnitini vychodiska — predpoklad
rozvoje spolecnosti

= Nové technologie pomohou
naplnit fadu cilt dopravni
politiky EU

= Doprava bude realizovana
s vétsim ohledem na efektivitu
tj. ekonomicky a ekologicky
nejvhodnéjsim druhem dopravy

= Budou provozovany rlizné typy
osobnich automobill, méstské

systémd, které zvysuji
bezpecnost a plynulost silni¢ni i
Zelezni¢ni dopravy (ERTMS)

= \/yuZit moznosti druzicovych
navigacnich systém pro
lokalizaci nehodovych mist
a upozornéni Fidich

na iivvotnll’ = Zavedeni méstské logistiky il €03 a dalkove.
pEOStrEdI’, v podstaté bez obsahu CO2 | * Vytvofit podminky pro rozvoj = Regeni mobility ve méstech,
zrevedenl = Zatit plné uplatfiovat elektromobility vétsi vyuzivani vefejné dopravy,
z?(znr'i/veynéné zésady ,uzivatel plati“ ”evatoerVé dopravy a
pohénéné a ,znetiéfovatel plati“ méstskych elektromobilQ
silniéni = Spolufinancované projekty
dopravy by mély odrdiet potiebu
infrastruktury, ktera
minimalizuje dopad na
Zivotni prostredi, je odolna
viéi  moZznému dopadu
zmény klimatu a
zdokonaluje bezpecnost a
ochranu uzivatelQ
= SniZzeni poctu umrti = Urychlit vystavbu obchvatl obci
v silnicni doprave = V radmci vystavby novych dalnic
realizovat objekty a prostranstvi
bezprostredné slouzici
k zajisténi bezpecnosti
a plynulosti provozu
= Podporovat implementaci
Bezpecnost inteligentnich dopravnich
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Vnéjsi vychodiska

Narodni

Vnitini vychodiska — predpoklad

rozvoje spolecnosti

V zavislosti na intenzité provozu
od sebe v maximalni mire
oddélovat motorovou

a nemotorovou dopravu

= Do roku 2030 prevedeni
30% silni¢ni prepravy
nakladu nad 300 km na jiné
druhy dopravy, jako napfr.

Akcelerovat pripravu pro
moznost zahajeni realizace
novych VRT v systému Rychlych
spojeni

= Vétsi vyuziti Zeleznicni dopravy

na elektrizovanych tratich
zabezpecenych ERTMS pro
pfiméstskou i méstskou dopravu

na zeleznicni Ci
vnitrozemskou vodni
dopravu, a do roku 2050
vice nez 50% (celoevropsky
ukazatel)

Dokonceni hlavni sité TEN-T
do roku 2030, globalni sité
do roku 2050

Zvyseni ucinnosti
konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni nakladni dopravy

Dle finan¢nich moznosti a
pfipravenosti dokoncit
modernizaci tranzitnich koridor

= Pfechod dalkové dopravy na
hromadnou dopravu, predevsim
zeleznicni

= Celkové u silniéni nakladni
dopravy klesne podil na
pfepravnim vykonu, zvySeni
podilu Zelezni¢ni dopravy

Pokracovat v modernizaci
rozhodujicich Zelezni¢nich uzlG
véetné propojeni koridort

v Zeleznic¢nich uzlech

Pfipravovat podminky pro
napojeni vsech kraju na kvalitni
zeleznicni sit

= Vyuzit kvalitni  Zelezni¢ni
dopravu k vytvareni vyvazené
polycentrické struktury osidleni
v CR s cilem zabranit vzniku

odlehlych chudych regionl v

Provadét racionalizaci provozu
vybranych regionalnich drah

Dokonceni evropské

vysokorychlostni Zelezni¢ni v krajich ;
Zelezni¢ni i etoield ATy = Podporovat zavedeni systému OISR © LS G
doprava " Vétsina objemu pFepravy ERTMS nejen na tratich, ale i ve
cestujicich na stfedni vozidlech
vzdalenost by do roku 2050 A L ;
+ , . .. = Zajistit postupné sjednoceni
méla probihat po Zeleznici. o, . Y
napajeci soustavy Zeleznicnich
* Do roku 2050 propojeni trati na 25 kV stfidavych.
vSech letist na hlavni siti na .
Zeleznicni sit - P?dporO\'/?t'rozvm. 7
preshrani¢nich projekt(
zelezni¢ni dopravy tam, kde je
ptedpoklad silnych prepravnich
proudu
= Zabezpecit rozvoj kolejovych
systém regionalni a méstské
dopravy vcetné jejich
kombinace a rozvoj terminalQ
osobni hromadné dopravy
= Pokracovat v pripravé
zelezni¢niho spojeni Letisté
Vaclava Havla Praha
= Dokonceni hlavni sité TEN-T | = PokraCovat v pripravé vsech = Rst mobility bude pokracovat
do roku 2030, globalni sité Usek transevropské sité TEN-T pomaleji
do roku 2050 v CR a akcelerovat jejich * Pro pravidelné cesty osob se
Silnieni realizaci predpoklada rist vyuZivani
doprava  Zefektivnit dosavadni systém hromadné dopravy

udrzby dopravni infrastruktury,
zajistit jeji zkvalitnéni

a preferovat ji pred vystavbou
nové infrastruktury

= Vy$Si podil hromadné dopravy v
dalkové prepravé osob.
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Vnéjsi vychodiska

Narodni

= Postupné napojovat vSechny
kraje na kvalitni sit dalnic
a rychlostnich silnic; kapacita
nové budovanych silnic musi
odpovidat prognézovanym
intenzitam provozu

Zabezpecit kvalitnéjsi reSeni
tranzitni dopravy obcemi
(zklidriovani dopravy, obchvaty)

Zabezpecit dostatecnou
kapacitu silniéni infrastruktury
v pfihranicnich a citlivych
oblastech

Pokracovat v pripraveé a realizaci
staveb pro zkvalitnéni napojeni
primyslovych zén a oblasti
rozvojovych investic.

Podpotit zajisténi dostatecného
pokryti tzemi CR dobijecimi a
plnicimi stanicemi pro
alternativni pohonné hmoty.

Vnitini vychodiska — predpoklad
rozvoje spolecnosti

ZvySovani podilu obyvatel

s mensim vyuzivanim IAD,
predevsim ve méstech

Vyuziti spolecné jizdy osobnimi
automobily a dodavkami
Probéh na vozidlo se neméni,
ubyva velmi dlouhych cest

Pokles dalkové nakladni dopravy

= \ysSi vyuZiti domaci produkce —

bude se tudiz zvysovat podil
dopravy na kratsi vzdalenosti.

Vodni
doprava

Do roku 2030 prevedeni
30% silni¢ni prepravy
nakladu nad 300 km na jiné
druhy dopravy, jako napfr.
na zeleznicni Ci
vnitrozemskou vodni
dopravu, a do roku 2050
vice nez 50% (celoevropsky
ukazatel)

PIné vyuziti trzniho
potencialu vnitrozemské
plavby a zatraktivnéni jejiho
vyuZivani.

Rozsiteni vnitrozemskych
vodnich cest pro novy rist
trh, vytvoreni
multimodalnich sluZeb.

Resit problémy splavnosti na
dopravné vyznamnych vodnich
cestach vyuZivanych a dalSich
vodnich cestach

Podpora novych projektt
rozvoje sité vodnich cest.

= Nedojde k vyraznému rozvoji

vnitrozemské vodni dopravy
kvlli omezenym moZnostem siti

Letecka
doprava

Do roku 2030 prevedeni
30% silnicni prepravy
ndkladu nad 300 km na jiné
druhy dopravy, jako napr.
na Zeleznicni ¢i
vnitrozemskou vodni
dopravu, a do roku 2050
vicenez50% atoi

z dopravy letecké na
vzdalenosti do 1000 km,
zatimco letecké dopravé se

Modernizace technické letistni
infrastruktury verejnych letist
smeérujici ke zvyseni kapacity

a kvality a zvyseni bezpecnosti
leteckého provozu.

Efektivni vyuziti letistni kapacity
a vyssi propustnost letistni
infrastruktury

= Rozvoj sité regionalnich letist

s cilem zajistit dostupnost

= Leteckd doprava bude pro

vétSinu obyvatel velmi
nakladng, lze ocekavat ¢astecné
nahrazeni potiebnych cest
videokonferencemi a rychlou
Zelezni¢ni dopravou. Vyraznéji
poroste jen na dlouhé
vzdalenosti.
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Vnéjsi vychodiska

Narodni

Vnitini vychodiska — predpoklad
rozvoje spolecnosti

tim uvolni vzdusny prostor
pro dalkové lety.

= Zavedeni modernizované
infrastruktury usporadani
letového provozu v Evropé
do roku 2020 a dokonceni
spole¢ného evropského
leteckého prostoru

tzv. pold rastu k letecké
dopraveé (tri kategorie
mezinarodnich letist).

Multimodalni

Do roku 2030 pIné
zprovoznéni celounijni
multimodalni ,hlavni sité”
TEN-T. Soucasti sité jsou
rovnéz bimodalni

a trimodalni
terminaly/prekladisté

Hledat logistickd feSeni s cilem
podpofit multimodalitu pfeprav
Podpora novych projekt

z verejnych zdrojl v oblasti
kombinované a multimodalni
dopravy a logistiky

= Rlst objemu kombinované
dopravy dopravy

= Zajem o silni¢ni nakladni
dopravu na kratké vzdalenosti,
vyvold potrebu reseni logistiky
v€etné vystavby logistickych
center

doprava Zpfistupnit logistické sluzby
malym a stfednim = Klicové bude umisténi
podnikatelskym subjektim multimodalnich center (pobliz
v sektoru primyslu a obchodu kfizeni multimodalnich
koridort) a vyuziti modernich
logistickych procest, rozvoj
citylogistiky
= Zavést prislusné systémy = Zavadét opatreni k minimalizaci | = Orientace na jiz identifikované
fizeni pozemni dopravy a vzniku kongesci implementaci problémy v bezpecnosti
vnitrozemské plavby. telematickych systémd, které a kapacité silnic a dalnic
= Rozmistit evropsky globalni pomohou optimalizovat a Fidit = |T technologie nahradi nékteré
navigaéni druZicovy systém provoz na dopravni siti typy cest (préce zdomova,
(Galileo) = Na hlavnich dalni¢nich tazich videokonference)
= Do roku 2020 vytvofit instalovat inteligentni dopravni
rdmec pro informacéni, Fidici systémy pro fizeni provozu,
a platebni systém evropské zvyseni bezpecnosti
3 multimodaini dopravy a efektivnosti dopravy

Podpora zavadéni
kooperativnich systéma ITS
pro datové propojena
vozidla navzajem nebo
propojeni vozidel se
zafizenimi na dopravni
infrastrukture

Zajisténi implementace
globalnich navigacnich
druZicovych systém( v doprave,
predevsim evropského
programu EGNOS a GALILEO

Podporovat zavadéni a rozvoj
ITS systému pro nakladni
dopravu ve verejné logistice
véetné optimalizace zadsobovani
mést (citylogistika)

16 Horizontalni princip tvorby Dopravnich strategii

Hlavnim principem tvorby strategie je nalezeni vyvdzeného pristupu k rozvoji
dopravni infrastruktury, tj. optimalniho vztahu tfi zakladnich vstup:

= potreb

rozvoje

(dopravnich moédech),

infrastruktury — globalné a v jednotlivych sektorech
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= financ¢nich zdroj a jejich alokace s ohledem na celospolecenské ptinosy,
vyjadrené ekonomickym hodnocenim staveb,

= redlnych ¢asovych horizontl implementace strategie.

Strategie musi rovnéz zohlednovat principy udrzitelného rozvoje — respektovani
zasad ochrany Zivotniho prostredi, socioekonomickych a spolec¢enskych otazek.

17 Priority a cile Dopravnich strategii

Priority a cile Dopravnich strategii jsou formulovany na zakladé vystup( analytické
Casti Dopravnich strategii, kterd uvadi prehled hlavnich vstupnich dokument(
véetné Dopravni politiky CR, kterd je zakladnim koncepénim dokumentem pro
oblast dopravy CR jako celku a na niz Dopravni sektorové strategie navazuji jako
klicovy strategicky dokument urcujici principy zajisténi dopravni infrastruktury.
Dulezitym vychodiskem je také vize dalsiho celospolecenského rozvoje dle zavér(
Knihy 3 a navazujici progndzy zpracované v Knize 4.

V podstaté se jedna o aplikaci globalnich a specifickych priorit a cild Dopravni
politiky pro stanoveni cili Dopravnich strategii na zakladé jiz zpracovanych &3sti.

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani flexibilniho planovaciho
nastroje rozvoje dopravni infrastruktury.

Priority a ndvazné cile Dopravnich strategii vychazeji z globdlniho cile a jsou
dale ¢lenény na:

= prlrezové priority a cile tvorby strategii,
= specifické cile jednotlivych segmentl/maddl véetné nastrojd k dosazeni
téchto cil@.

Prufrezové priority
PP 1: Budovani kvalitni, moderni dopravni infrastruktury odpovidajici potfebam uzivatell a poptavce
PP 2: Uplatnéni podminek pro soudrznost regiont

PP 3: Vybudovani operativniho a flexibilniho systému planovani a pfipravy projektd dopravni
infrastruktury

PP 4: Zavadéni modernich technologii v oblasti informaci a fizeni dopravy

PP 5: Zajisténi kvalitni udrzby stavajici i nové budované dopravni infrastruktury

PP 6: ZlepSovani vnitfni a vnéjsi bezpecnosti dopravy
PP 7: Realizace opatfeni vedouci k ochrané Zivotniho prostredi a verejného zdravi

PP 8: Uplatiovani ekonomickeé a tarifni politiky smérem k rozvoji harmonizace podminek na prepravnim
trhu

PP 9: Uplatnéni multimodalniho pfistupu v dopravé
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Specifické cile silnicni dopravy

= SC 1.1: Silni¢ni sit dimenzovana s ohledem na realné potreby uzivateld

= SC 1.2: Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu

= SC 1.3: Dokonceni kapacitni paterni sité dalnic

= SC1.4: Kvalitni a dostatec¢né kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpedujici propojeni jednotlivych region( a jejich
napojeni na dalnice

= SC 1.5: Optimalni technicky stav stavajici i nové silnicni sité

= SC 1.6: Silni¢ni sit bezpec¢na

= SC 1.7: MozZnost regulace silni¢ni dopravy a zajisténi casti prostredkd pro udrzbu a rozvoj infrastruktury
pfimo od jejich uzivatell

= SC 1.8: ZlepSeni méstské mobility

Specifické cile zelezni¢ni dopravy

B SC 2.1: Modernizace a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty

B SC2.2: Zajisténi odGvodnénych potreb objednavky regionl a podpora pfiméstské dopravy
B SC 2.3: Zajisténi dostatecné kapacity a parametrl pro nakladni dopravu v prostoru a ¢ase
B SC 2.4: Zajisténi provozuschopnosti Zzelezniéni dopravni cesty

B SC 2.5: Optimalizace naklad( zelezniéni dopravni cesty

B  SC 2.6: Odpovédné planovani dopravni infrastruktury véetné Rychlych spojeni

Specifické cile vodni dopravy

B SC3.1: Zvyseni spolehlivosti plavebnich podminek

® SC3.2: Prodlouzeni sité vodnich cest

B SC 3.3: Zvyseni efektivnosti vodni dopravy umoznénim plavby plavidel s definovanymi parametry
B SC 3.4: Efektivni pfistavni a servisni infrastruktura

B  SC3.5: Omezeni ztratovych ¢ast pfi plavbé

B 5C 3.6: Sirsi rekreadni vyuzivani vodnich cest

B SC 3.7: Zvyseni bezpecnosti plavby

Specifické cile letecké dopravy

B  SC 4.1 Optimalné dimenzovana sit letist

B SC 4.2 Dobra dostupnost letist prostfednictvim ostatnich méd

B SC 4.3 Zajisténi dostatecné kapacity a bezpeénosti vzdusného prostoru

Specifické cile multimodalni dopravy

®  SC 5.1: Rozvoj nakladni multimodalni dopravy

B SC5.2: Rozvoj osobni multimodalni dopravy

B SC5.3: Rozvoj méstské dopravy v elektrické trakci
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Specifické cile pro inteligentni dopravni systémy

= SC 6.1: ZlepSeni dopravniho stavu na pozemnich komunikacich, v méstskych aglomeracich a ve verejné
osobni dopravé

= SC 6.2: Zajisténi mobility osob a zboZi, ovliviiovani poptavky po mobilité, zejména v méstskych
a priméstskych oblastech

= SC6.3: ZlepSeni interoperability dopravné-prepravniho fetézce

B SC6.4: Zvy3eni bezpeénosti provozu v dopravnim systému

Tabulka 17.7 Prlrezové priority a specifické cile Dopravnich strategii

18 Ex-ante proces posuzovani vlivli na Zivotni
prostredi (SEA)

Proces posouzeni vlivli koncepce na Zivotni prostfedi (SEA) probihal v souladu
s dobrou praxi a doporucenim zainteresovanych stran paralelné s pfipravou
koncepce. Hodnotitel vybrana spole¢nost Integra Consulting, s.r.o. - byla ucastna
procesu potizeni DSS od Uvodnich fazi (12/2011). Cely proces identifikace potreb
a stanoveni jednotlivych opatfeni tak byl podrobovan konstruktivni kritice
z pohledu Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi jiz od pocdtku. Proces SEA byl
oficidlné zahdajen v 04/2012. Cely proces SEA je dokumentovan samostatné na
webovych strankadch MZP http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/SEA_MZP129K, kde
jsou verejné k dispozici vSechny informace a dokumenty pozadované ve smyslu
zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zZivotni prostredi, v platném znéni.
V ramci vyhodnoceni SEA jsou hodnoceny i vSechny potencialni projekty resp.
naméty, které byly v procesu pofizeni identifikovdny a mohou se stat predmétem
samotné koncepce v rdmci jejich aktualizaci. VSechny tyto hodnocené ¢&asti jsou
soucasti dokumentl predloZenych a zvefejnénych MZP v ramci procesu SEA, a to
véetné mapovych podkladli v méfitku odpovidajicimu celostatni koncepci.
Pojednani v této kapitole nenahrazuje kompletni provedené vyhodnoceni vliv
koncepce na Zivotni prostiredi a provedené hodnoceni vlivii na Natura 2000, které
je nutné vnimat jako nedilnou soucdst celého koncepéniho dokumentu Dopravni
sektorové strategie. V souladu s pozadavky zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivll na Zivotni prostfedi, v platném znéni byla , Aktualizace 2017“ predlozena
Ministerstvu Zivotniho prostfedi k provedeni zjistovaciho fizeni dle §10a tohoto
zékona. Ministerstvo Zivotniho prostredi vydalo dne 18.1.2018 zavér zjistovaciho
fizeni, ze kterého vyplyva, Ze na zdkladé ozndmeni koncepce a jeho pfiloh,
dorucenych vyjadreni v ramci zjistovaciho fizeni a porovnani aktualizace koncepce
s kritérii uvedenymi v ptiloze €. 8 k zakonu o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi,
dospélo MZP k zavéru, Ze v pfipadé , Aktualizace 2017“ se jednd o takovou zménu
koncepce, u které neni predpoklad vyznamnych vlivl na Zivotni prostredi, které by
odlvodnovaly nutnost posouzeni dle tohoto zakona.

18.1 Klicové parametry hodnoceni SEA — vybér z netechnického
shrnuti vyhodnoceni SEA

Posouzeni vlivli DSS2 na Zivotni prostredi bylo provedeno v souladu se zakonem
¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi, v platném znéni.
Vyznamnym podkladem byla Metodika posuzovani vlivi koncepci na Zivotni
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prostiedi (MZP, edice Planeta 7/2004). Soudésti vyhodnoceni vlivi na Zivotni
prostiedi je i posouzeni vlivi na soustavu lokalit Natura 2000. V ndvaznosti na
zpracovani Aktualizace 2017 bylo zpracovano Oznameni SEA véetné doprovodného
dokumentu hodnoticiho mozné vlivu Aktualizace 2017 na lokality soustavy Natura
2000 (zpracovano autorizovanou osobou), pficemz ddraz byl kladen predevsim na
mozny vliv Aktualizace 2017 na noveé rozsifené ¢i nové vyhlasené lokality soustavy
Natura 2000, pficemzZ byla stanovena opatfeni k prevenci, eliminaci a zmirnéni
negativnich vliva.

V procesu SEA, ktery doprovazel zpracovani pavodni koncepce, byl pro obecnou
uroven hodnoceni byl jednak zkouman soulad priorit koncepce s referencnimi cili
ochrany Zivotniho prostiedi a dale provedeno hodnoceni potencidlnich vlivd
realizace koncepce na jednotlivé sloZky Zivotniho prostfedi. Zvazovany byly mozné
vlivy na ovzdusi, verejné zdravi (véetné hluku), vodu, pfirodu a krajinu, pamatkové
a kulturni dédictvi, a dopady klimatickych zmén. Ddle byly hodnoceny tézZ vlivy na
zemédélsky pudni fond, lesni pozemky a moznost stfetl s chranénymi loZiskovymi
Uzemimi. Vsouladu s poZzadavky legislativy, respektive zavérl plvodniho
zjistovaciho Ffizeni bylo rovnéz provedeno vyhodnoceni vlivll na verejné zdravi.

Jako klicovd pro hodnoceni jednotlivych clusteri dopravnich staveb byla
v plvodnim procesu SEA uplatnéna nasledujici kritéria:

Ovzdusi, zohlednujici potencialni dotceni oblasti citlivych z hlediska zdravi lidi
a oblasti citlivych z hlediska ekosystém{, ucinnost odvedeni dopravy ze stavajicich
komunikaci v obytné zastavbé a potencialni kumulativni plsobeni navrzenych
cluster(

Pfiroda a krajina zohlednujici potencidlni dotceni sité Natura 2000; zvlasté
chranéna Uzemi, lokality vyskytu zvlasté chranénych druh(l s narodnim vyznamem,
oblasti s vysokym vyskytem zvlasté chranénych druhd; Ubytek pfirodnich stanovist,
biodiverzitu; vlivy na Uzemni systémy ekologické stability a vyznamné krajinné
prvky; vlivy na pfirodni parky a krajinny rdz, fragmentaci krajiny a jeji migraéni
prostupnost; vlivy na vodni rezim krajiny a velké lesni komplexy.

Verejné zdravi zohlednujici potencialni vlivy Uzemniho rozdéleni emisi do ovzdusi,
hluku a sociadlné-ekonomické dopady navrhovanych opatreni na lidské zdravi.

Hodnoceni SEA vychazelo predevsim z podkladovych informaci poskytovanych
v pribéhu zpracovani DSS2 (10 Knih) a souvisejicich podkladovych materidl
poskytnutych zpracovatelem DSS2. Hodnoceni jednotlivych cluster( se vzhledem
k drovni detailu, s nimz DSS2 pracovala, soustfedilo zejména na identifikaci rizik
spojenych s novou vystavbou dopravnich staveb. Na zdkladé hodnoceni na Urovni
jednotlivych clustert byl poté rovnéz v relevantnich pfipadech proveden odhad rizik
kumulativnich vliv(.

V pripadech, kdy DSS2 zahrnovala posouzeni variantnich feseni dopravnich tras,
bylo v rdmci SEA pro plvodni koncepci provedeno srovndni alternativnich navrh(
na urovni detailu odpovidajicimu drovni fesené koncepce. Vzhledem k limitlim ve
vypovidajici schopnosti dopravniho modelu DSS2 (ktery nebyl konstruovan
ke srovnavani dil¢ich variant jednotlivych staveb) je ovSsem srovnani variant
zaméreno pouze na miru rizika pfimych negativnich vlivl jejich realizace, nemtze

Strana 76



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017
Souhrnny dokument

FindIni verze
02/2018

vsak byt nahradou za komplexni porovnani environmentalnich nakladd a pfinost
jednotlivych variant.

Do harmonogramu prioritnich opatfeni pro sledovany navrhovy horizont jsou
zafazeny stavby, které v rdmci procesu EIA ziskaly kladné stanovisko a splfiuji tedy,
pfi dodrZeni poZadavkd zdkona €¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi, v platném znéni, formdlni podminky k realizaci. Mezi tyto prioritni
opatfeni jsou zafazeny i zaméry obsazené v nafizeni vlady ¢. 283/2016, které
stanovisko EIA ziskaly ve zrychleném rezimu v souladu s §23a zakona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi, v platném znéni.

Z hodnoceni DSS2 jako celku (zahrnujici soubory projektd a naméta k realizaci do
roku 2050) nicméné vyplyva, Ze v pripadé realizace dopravni sité v navrhovaném
rozsahu a s predpokladanymi dopravnimi intenzitami, bude implementace
koncepce spojena s rizikem narlstu emisi ze silni¢ni dopravy. U fady projekt( byla
v DSS2 s ohledem na indikovany previs kapacity dosud sledovaného feseni
navrhovana kapacitni redukce, aby bylo snizeno riziko indukce nové dopravy.
Jednotlivé vyznamné silni¢ni tahy a stavby Zelezni¢ni dopravni cesty byly
v ndvaznosti na schvaleni DSS podrobeny samostatnym podrobnéjsim analyzam,
jejichz vysledky jsou shrnuty v dalSich ¢astech , Aktualizace 2017“.

Do roku 2050 dojde s velkou pravdépodobnosti k vyznamnému poklesu emisnich
faktor( silni¢nich vozidel. Pokud by vSak doslo k nardstu dopravnich intenzit
predpokladanému v DSS2, Ize na Grovni obecnych narodnich trendd v CR oéekévat
zejména celkové zvySeni prioritnich polutantd suspendovanych ¢astic
a benzo(a)pyrenu, protoZe ty jsou generovany také resuspenzi a otéry brzd di
pneumatik, tedy nezavisle na prfipadném poklesu emisnich faktord motor(
silni¢nich vozidel.

Na druhé strané, z hlediska mistniho Uzemniho rozloZeni imisi by vSak mélo v fadé
oblasti (zejména v sidlech na stavajici siti, ktera bude realizaci DSS2 odlehéena) dojit
ke zlepSeni imisni situace. ZlepSeni lze ocekdvat zejména v téch méstskych
oblastech, kde jsou navrhovadna opatfeni na silni¢ni siti, jez maji za cil odvést
dopravu ze zastavénych a husté obydlenych oblasti.

V regionalnim méfitku lze na zakladé provedeného posouzeni jednotlivych clustert
konstatovat, Ze nejvyssi potencialni vliv na ovzdusi mohou mit navriené clustery
v Praze. S velkym odstupem nasleduji kraje Stfedocesky a Zlinsky. Hodnoceni vlivQ
na ovzdusi bylo provedeno tak, aby nediskriminovalo rozvoj dopravni infrastruktury
v regionech s nadlimitnim znedisténim ovzdusi. Je vSak potfebné zohlednit
skute¢nost, Ze umisténim novych vysoce kapacitnich silnicnich staveb
(napt. dalni¢ni komunikace s mezinarodnim tranzitem, které jsou jako soucast sité
TEN-T celospolecensky potiebné) dojde do téchto uzemi k zavleceni novych
dopravnich emisi, které je nutno pro nezhorSovani kvality ovzdusi v téchto
oblastech kompenzovat opatfenimi na jinych zdrojich. To se tykd zejména
Moravskoslezského kraje.

Mezi skupiny staveb, které se dle provedeného hodnoceni vyznacuji nejvétSimi
potencidlnimi vlivy na ovzdusi Ize zatadit tyto clustery:
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Obchvat Prahy (clustery CS010,CS012,CS013), a to jak v predlozené projektové
podobé, tak i jeho variantni ndméty. Divodem je vysokd predikovana intenzita
dopravy na navrzenych clusterech ve spojeni se zvySenym stavajicim znecisténim
ovzdusi v oblasti, do kterych je umisténi staveb navrhovano. Jejich umisténim vsak
dojde kvymisténi dopravy zmnohem hustéji zastavénych a emisemi vice
zasazenych oblasti hlavniho mésta Prahy, coZ povede ke sniZzeni mnoZstvi emisi
v husté zastavénych oblastech. Pfi teoretickém zachovani soucasného stavu se
budou dale zhorSovat kongesce na Uzemi hlavniho mésta Prahy a existuje riziko, Ze
celkové mnozstvi emisi bude v souctu vyssi nez pfi realizaci Prazského okruhu. Navic
je nutné konstatovat, Zze soucasné vedeni tranzitni ndkladni dopravy okolo Prahy je
z dlivod(i absence jednotlivych staveb Prazského okruhu vedeno delsi nez nezbytné
nutnou trasou. Nakladni doprava nad 12 tun musi dle dopravniho znaceni vyuzivat
trasu po existujicich komunikacich minimalizujici vedeni dopravy pres zastavéna
uzemi — to vede k celkové delsi trase a vzniku vy$siho mnozstvi emisi. Jednotlivé
stavby Praiského okruhu budou vnavaznosti na dosavadni pribéh
infringementového fizeni 2048/2013 opakované posouzeny v procesu EIA pfi
respektovani koridor vymezenych v platné Uzemné planovaci dokumentaci
(Aktualizace ¢.1 ZUR hl. mésta Prahy, ke které bylo zpracovano a platné projedndno
podrobné vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj Uzemi (SEA) ukonéené vydanim
opatreni obecné povahy s naslednym nabytim Gcinnosti od 1.10.2014.

Jakékoliv aktivity, které sméruji k potencidlnimu zvyseni intenzity dopravy na
clusteru CS003 (D1 Kyvalka - Holubice rozsifeni), a to z dlivodu jiZz v soucasnosti
vysokych imisnich prispévk(, které pulsobi tato komunikace v blizkosti obytné
zastavby). Zamér byl vyhodnocen v procesu EIA, bylo vydano souhlasné stanovisko.
Byl prokazan pozitivni vliv na prevedeni dopravy z hustéji osidlenych ¢asti mésta
Brna (sniZeni rizika vzniku kongesci). K odlehéeni intenzit v budoucnu navic
pravdépodobné vyznamné prispéje postupna realizace D35 mezi Hradcem Kralové
a Mobhelnici.

Opatfeni, které mohou vést k dalSimu zvySeni intenzity dopravy v husté osidleném
koridoru Otrokovice — Babice - Staré Mésto — Rohatec. Koridor se vyznacuje také
zvySenou imisni zatézi a v useku Staré Meésto — Rohatec izvySenym imisnim
dotéenim ekosystémuU. Vsechny projekty D55 vtomto Useku vSak maji vydano
souhlasné stanovisko EIA. V rdmci procesu byl prokazan pfiznivy vliv z pfevedeni
dopravy mimo zastavéna tizemi obci.

Koridor Lipa-Horni Lide¢ predpokladajici prechod Vizovickymi vrchy. Divodem je
zvySené zasaZzeni ekosystému imisemi ve spojeni se zhorSenou kvalitou ovzdusi
v udolni oblasti v okoli Vizovic a relativné vysokou predpokladanou intenzitou
dopravy, véetné mezinarodniho tranzitu. Ve vztahu ktomuto zaméru bude
proveden novy proces EIA reagujici na pfedchozi nesouhlasné stanovisko EIA.

Ze strategického pohledu jsou vyznamné i kumulativni vlivy na pfirodu a krajinu,
které vsak mohou byt do urcité miry minimalizovany v ramci Uzemniho planovani
a technické pripravy projektd. V tomto ohledu je nutno zohlednit zejména mozné
vyznamné kumulativni vlivy na pfirodu a krajinu v Praze a Stfedoceském kraji,
v Jihomoravském kraji a v ekosystému toku Labe.

Do Stredocleského kraje (vCetné Prahy) jako do hlavniho dopravniho centra
republiky logicky sméruje nejvétsi pocet velkych dopravnich staveb. Zaroven je
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tento region jiz nyni vyznamné ovlivnény velkym mnoiZstvi dopravnich staveb
a rozSifujici se zastavbou. Dle posuzované koncepce je zde z velkych novostaveb
planovano celkem az 5 tras rychlych spojeni (bez konkrétniho navrhu technického
resSeni usporadani vyjezdu vlakl z prazského Zelezni¢niho uzlu), PraZsky okruh
(SOKP) a dalnice D3. Bude tak dochazet k vyznamnym kumulativnim vlivim zejména
na biodiverzitu a celkovou zatéz dzemi.

Z hlediska kumulativnich vlivli planovanych dopravnich staveb na pfirodu a krajinu
je velmi problematickym regionem i Jihomoravsky kraj. Kromé stavajicich ddlnic D1
a D2 jsou zde planovany délnice D52 (pokracovani stavajici dalnice na statni hranici
u Mikulova, vedené v dnesni trase 1/52), D55 od napojeni na D2 u Breclavi na SV a
D43 z Brna na sever. Ddle jsou zde navrhovany trasy rychlych spojeni z Prahy pres
Brno do Vidné a z Brna na Ostravu. Pfi kumulaci téchto zdmér( dojde k vyznamné
negativnim kumulativnim vlivim zejména na biodiverzitu a pfirodni biotopy a na
migracni prostupnost. Z tohoto dlvodu bylo v ndvaznosti na stanovisko SEA k DSS2
provéreno, zda jsou vSechny pldnované stavby v regionu z dopravniho hlediska
skutecné nutné a zda je tfeba je stavét v navrhované kapacité. Tento pfistup DSS2
predpokladala v navazujicich projektovych pracich u D43, D52 i D55, kde bylo
uloZeno samostatné provéfit potfebnou kapacitu a pripadné navrhnout redukci
kapacitnich parametr( pfi sou¢asném dodrZeni parametrd vyZzadovanych pro sit
TEN-T (vysledky téchto posouzeni viz dale). Ndvrh DSS2 zvazuje zlepSeni splavnosti
Dolniho Labe, coz mlze mit vyznamné kumulativni vlivy na ekosystém tohoto toku
(v mezidobi po zpracovani DSS2 byla vyhlasena nova EVL Porta Bohemica). Nejvétsi
rizika ztohoto pohledu ma pfipadna realizace plavebniho stupné Décin. Jelikoz
tento zdmér doposud neni pfedmétem prioritnich opatieni ur¢enych pro realizaci,
zpracovatel SEA zdlrazriuje potfebu zajistit jeho dikladné podrobné a nezavislé
posouzeni na cely ekosystém toku Labe, ktery bude timto zdmérem ovlivnén po
proudu a proti proudu Labe v ramci jiz probihajicich procest EIA a probihajicich
pFeshraniénich konzultaci. Také v CHKO Ceské StfedohoFi mize dochazet ke
kumulaci vlivQi v soucasnosti nové zprovoznéné dalnice D8, planované preloZce
silnice 1/13 D8 - Décin — Cvikov, trasy rychlého spojeni RS4 Praha — Dresden a dalSich
mensich staveb.

Z hlediska celkového zhodnoceni vlivii DSS2 na zdravi lze konstatovat, Ze nékteré
priority DSS2 maji potencial plUsobit ke zlepseni bezpecnosti dopravy a dopadl na
zdravi z hlediska hluku a zneciSténi ovzdusi. Samotny rozvoj silniéni infrastruktury
vsak povede k fadé dil¢i rizik, mezi nézZ patfi napf. i narlst prasnych ploch, odkud se
budou resuspendovat ¢astice prachu a kde se budou generovat prekursory ozénu
za pfihodnych meteorologickych podminek.

Nejvyznamnéjsim pfinosem navrhované koncepce je pfiprava realizace opatreni
zahrnuijicich velky pocet obchvatl obci a dalSich opatfeni podporujicich presun ¢asti
dopravy zcenter zastavénych Uzemi a dalSich dopravné zavadnych mist
vyznacujicich se vysokym stupném imisni zatéze obyvatelstva (znecistujici latky,
hluk). Mezi dalsi pozitivni vlivy z hlediska verejného zdravi patfi pozitivni vliv na
zaméstnanost a dostupnost sluZzeb a zdravotni péce a podpora verejné dopravy.
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18.2 Vztah SEA a provedeného vicestupnového
multikriterialniho hodnoceni

U nékolika identifikovanych uzkych mist byly na Zadost zainteresovanych
nevladnich organizaci a ob¢anskych sdruzeni hodnoceny v ramci VMH pfi pfipravé
plvodni koncepce i variantni navrhy umisténi konkrétnich zamér( v izemi. Nastroj
VHM vsak za timto Ucelem nebyl konstruovan, proto i dosahované vysledky
porovndvanych variant nebyly dostatecnym podkladem pro odborné rozhodnuti o
dané véci. Jednalo se vesmés o varianty zdmérU v mistech, kde tyto zdméry nejsou
stabilizovany v izemné planovaci dokumentaci. Dopravni sektorové strategie vsak
nejsou primarné koncepci, kterd by méla rozhodovat o umisténi zaméra v dzemi.
Dopravni sektorové strategie nemohou nahrazovat zdkonem predvidané a
definované procesy poftizeni jednotlivych stupnid tzemné planovaci dokumentace.
O variantdch uzemniho vedeni tak musi byt rozhodovano primarné v ramci
pofizovani Zasad Gzemniho rozvoje jednotlivych krajl, k nimZ je vidy zpracovavano
hodnoceni vlivli na udrzitelny rozvoj Uzemi (samostatny proces SEA).

Zpracovatelsky tym v pribéhu tvorby metodiky hodnoceni cluster(l opatieni v Knize
8 pravidelné konzultoval s hodnotitelem SEA obsah 2. pilite VMH (Uzemni
a environmentalni). SEA hodnotitel doporudil pfesunout hodnoceni vsech vlivli na
Zivotni prostredi do druhého pilite MKA, zaméfit se na hodnoceni celkovych vliv{
na emise, pfirodu a hluk a lidské zdravi a hodnotit je na zdkladé kvalitativniho
expertniho hodnoceni, které postihne jejich rozsah a citlivost dot¢eného prostredi.
| presto, Zze vzhledem k odliSnému pfistupu k zohlednéni environmentalnich vlivd
v multikriteridlnim hodnoceni nebyla ¢ast ndvrhl na Upravy MKA akceptovana,
zpracovatel DSS2 vyuzil fadu diléich navrhi a podkladd hodnotitele SEA.

SEA hodnotitel poskytnul zpracovateli podkladové mapy velkoploSnych zvlasté
chranénych tzemi, NATURA 2000 a déale doporucil webové odkazy na podkladové
mapy oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi a mapy pfirodnich parkd. Dle
doporuceni SEA hodnotitele byl sledovan koridor clusteru o Sifce 1km s ohledem na
celostatni méritko koncepce. Pfi hodnoceni zasazeni Uzemi hlukem na strategické
urovni byla hodnocena hustota nového zasaZeni zastavéného uUzemi hlukovou
zatézi nad 50 dB. Hlukové mapy byly pfedany k dalsimu zpracovani SEA hodnotiteli.
Kriticka intenzita pro hodnoceni zasaZeni citlivych oblasti emisemi byla stanovena
na 10 000 voz./den, sledovano bylo zasaZeni koridorem clusteru s touto a vyssi
intenzitou do oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi, intravildnu, velkoploSnych
zvlasté chranénych uzemi a NATURY 2000. Zpracovatel dale dle dohodnuté
metodiky identifikoval veSkeré potencidlni stfety koridoru clusteru s plochami
zvlasté chranénych uzemi, NATURA 2000 a pfirodnimi parky. Databazi téchto
potencialnich strfetl predal SEA hodnotiteli k dalSimu hodnoceni. S vyse uvedenymi
vysledky byly SEA hodnotiteli pfedany i vykresy celé sit& koridor( clusterd. Site
koridoru byla stanovena jako jednotna i pro zaméry, které jiz jsou specifikovany ve
vyssSi mife podrobnosti. Divodem je vzdjemna shodna srovnatelnost moznych vliva
jednotlivych cluster(.

Environmentalni kritéria navrhovana zpracovatelem SEA byla vyuZita pfi samotném
hodnoceni SEA, které tak mize do znacné miry poskytnout alternativni pohled na
poradi jednotlivych dopravnich staveb z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi. SEA
hodnotitel doporucuje zafazeni environmentalnich kritérii pouZitych v ramci
hodnoceni SEA do budouciho systému multikriteridlniho hodnoceni DSS
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nasledujicich planovacich cyklech a rozsahlejsich aktualizacich (pfehodnocovani
clusterl neni predmétem ,Aktualizace 2017“) . Pfi rozhodovani o prioritizaci
pripravy staveb ve vyhledu pfistich planovacich horizontl je vétsi zohlednéni
environmentalnich kritérii povazovano za vhodné, nebot umoznuje porovnat
environmentalni aspekty rliznych zamérQ, a to i téch které prosly vlastnim detailnim
posouzenim v ramci procesu EIA.

18.3 Hlavni zavéry z provedeného hodnoceni vlivli koncepce na
zivotni prostredi a verejné zdravi

Na zakladé provedenych hodnoceni Ize konstatovat, Zze k realizaci v navrhovém
horizontu jsou doporucena takova prioritni opatfeni, kterd spliuji formalni
pozadavky na ochranu Zivotniho prostredi.

Soubor vSech zvaZovanych projekt( a namétl pro moznou realizaci do roku 2050
obsahuje fadu opatfeni, ktera mohou mit vyznamné pozitivni vlivy na Zivotni
prostiedi a lidské zdravi. Zejména se jedna o opatieni vedouci k podpore zelezni¢ni
dopravy, multimodality, opatfeni na silni¢ni siti majici za cil odvést dopravu ze
zastavénych a husté obydlenych oblasti nebo rdmcova opatieni v Generalnich
bali¢cich B-E.

Na druhé strané soubor zvazovanych projektd a namétl pro mozZnou realizaci do
roku 2050 obsahuje fadu opatfeni, kterd mohou mit vyznamné negativni primé i
kumulativni vlivy na Zivotni prostiedi a lidské zdravi (viz text vyse). Pro optimalizaci
vlivlli Dopravnich sektorovych strategii je nutno tyto aspekty dikladné priabéiné
vyhodnocovat. V tomto ohledu je nezbytné zajistit realizaci nasledujicich opatreni:

Zajistit, aby budouci aktualizace Dopravnich sektorovych strategii pfispivaly
k nastoleni klesajicitho trendu dopravnich imisnich pfispévkd suspendovanych
¢astic, oxid dusiku a benzo(a)pyrenu, tak, aby na celém Gzemi CR velikost téchto
prispévkld umoznovala plnéni imisnich limitd. Zajistit, aby budouci strategie
preferovala realizaci staveb a opatfeni, kterd aktivné sméfuji k naplnéni tohoto cile
zejména v regionech se zvySenym znecisténim ovzdusi a v obytné zastavbé (pInéno
vramci vSech vzdjemné provazanych koncepcnich dokumentl navazujicich na
Dopravni politiku CR, viz vy3e).

V ramci ptipravy budoucich aktualizaci Dopravnich sektorovych strategii, resp.
ostatnich navaznych strategickych dokument( Dopravni politiky, je nutno iniciovat
zpracovani navrhu komplexnich opatfeni na siti pro snizeni intenzit silni¢ni dopravy
zejména v oblastech se zhorSenou kvalitou ovzdusi. Tato komplexni opatfeni
zahrnujici napf. odvadéni dopravy zcitlivych oblasti, preloZzky, zfizovani
nizkoemisnich zén s dostatec¢nou parkovaci kapacitou na obvodu zény, zvySovani
atraktivnosti a dostupnosti verejné dopravy, propojovani dopravnich mod, atd.
(pInéno prabézng, viz vyse)

Z hlediska sniZeni vlivii Dopravnich sektorovych strategii na ovzdusi je nezbytné ve
vSech oblastech se zhorsenou kvalitou ovzdusi prioritizovat proaktivni opatteni na
omezeni emisi z dopravy; prioritizovat dopravni opatfeni spojena s realizaci verejné
pristupnych multimodalnich terminald / prekladist s vazbou na logisticka centra,
které maji za cil zvysit podil nakladni Zelezni¢ni dopravy na ukor silni¢ni nakladni
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dopravy na stfedni a dlouhé vzdalenosti (vétsi atraktivita a pruznost multimodalni
dopravy a Zelezni¢ni doprava jako sluzba pro silnicni dopravce); prioritizovat
opatfeni pro rozvoj infrastruktury pro cyklistickou dopravu ve méstech a
priméstskych oblastech a zvysit podrobnost informaci o umisténi, variantach,
kapacité a dalSich relevantnich parametrech opatteni, kterd budou slouzit k posileni
vyuziti Zeleznic a hromadné dopravy.

Vramci prvni aktualizace DSS stale nejsou kdispozici vysledky posouzeni
Plavebniho stupné Décin, a je proto pred dalsi aktualizaci Dopravnich sektorovych
strategii doporuceno komplexné zvaZit souborné pfinosy a negativa celého
planovaného rozvoje Labské vodni cesty. Tato analyza by méla podrobnéji zohlednit
potencial pfesunli dopravnich vykon(i na modernizovanou vodni cestu.

PFi implementaci Dopravnich strategif je nutno zajistit minimalizaci zasaht do ZCHU
a Uzemi Natura 2000 (obzvlast v maloplosnych a I. a Il. zdnach velkoplo$nych);
migracni prostupnost staveb a minimalizovat zasahy do vodnich tokd a vodniho
rezimu krajiny.

Navrhovana opatfeni k prevenci, eliminaci a zmirnéni negativnich vlivla se tykaji
pouze nové vyhlasenych a rozsifenych EVL. Ve strategii nedoslo pfi Aktualizaci 2017
k Zddnym zménam, které by vyZzadovaly navrh opatfeni ke zmirnéni negativnich
vliva.

Obecna opatfieni:

e Na projektové urovni je tfeba podrobné vyhodnotit vlivy a pfipadné
negativni vlivy eliminovat nebo zmirnit. Hodnoceni -1 na Urovni strategie
neznamena, ze na projektové urovni nemohou vyznamné negativni vlivy
nastat.

Opatfeni vztazena k jednotlivym clusteriim:

I/37 Nasavrky - Zdar nad Sézavou (CS188N) — mirny negativni vliv na EVL Divka

e Zachovat trasovani silnice mimo EVL

e Navrhnout na projektové urovni opatfeni b&hem stavby: zajistit
stavenisté proti vnikani kunék, zajistit biologicky dozor, v pfipadé vzniku
kaluzi kontrolovat pfitomnost kunék

e Navrhnout na projektové urovni trvalda opatfeni: trvalé oboustranné
zadbrany proti obojzZivelnikim v misté pfiblizeni k EVL, propustky
s dostateCnymi parametry pro bezpecény prachod silnici

Rychlé spojeni RS4 (Praha - Dresden) (CZ030N) — mirny negativni vliv na EVL Porta
Bohemica

e Trasu a provedeni zvolit sohledem na pfedméty ochrany EVL.
Doporucuje se vedeni celého useku pres EVL v tunelu.

e Zajistit migraéni prostupnost traté pro bobra evropského (dostate¢né
kapacitni mosty a propustky se suchymi bfehy pfi vSech kfizenich
s vodnimi toky)

e Zamezit zne€isténi vody a pady béhem stavby
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Modernizace traté Décin - VSetaty - Kolin vé. Mélnické spojky (CZ036N) — mirny
negativni vliv na EVL Porta Bohemica

¢ Minimalizovat zasah do stanovisté 9180

e Zaijistit migracni prostupnost traté pro bobra evropského (dostate¢né
kapacitni mosty a propustky se suchymi bfehy pfi vSech kfizenich
s vodnimi toky)
e Zamezit znecisténi vody a pady béhem stavby
Revitalizace traté Litomérice - Louny - Most / Rakovnik (CZ047P) — mirny negativni
vliv na EVL Porta Bohemica

e Zamezit znecisténi vody a pldy béhem stavby
Modernizace traté Brno - Veseli n. M. (CZ063N) — mirny negativni vliv na EVL
Haluzicky rybnik

e Zamezit znecisténi vody a pady béhem stavby
e Zamezit ovlivnéni hydrologickych poméru

Zkapacitnéni traté Plzen — Klatovy (CZ081N) — mirny negativni vliv na EVL Dobtany

e Navrhnout na projektové urovni opatfeni béhem stavby: zajistit
stavenisté proti vnikani kunék, zajistit biologicky dozor, v pfipadé vzniku
kaluzi kontrolovat pfitomnost kunék

e Umoznit migraci podél stalych i obc&asnych vodoteli (propustky
dostatecné kapacity se suchym bfehem)
Revitalizace trati Kostelec - Tel¢ — Slavonice (CZ111P) — mirny negativni vliv na EVL
Moravska Dyje

e Zamezit zne€isténi vody a pady béhem stavby

e Podrobny biologicky prizkum se zaméfenim na vydru Fi¢ni, v pfipadé
obsazenych nor v blizkosti trati provadét prace vtomto Useku mimo
obdobi pé¢e o mladata

o Umoznit migraci vyder podél stalych i ob&asnych vodotedi (propustky a
mosty dostate¢né kapacity se suchymi biehy)

Nova trat Praha - Mlada Boleslav (CZ123N) — mirny negativni vliv na EVL Strdné u
Kochanek

e Trasu vést mimo EVL.

Zlepseni plavebnich podminek na Dolnim Labi v Useku Stfekov — st. hr (CVOO1P) —
potencialni vliv na EVL Porta Bohemica

e Realizovat takové projekty k dosazeni cile zlepSeni plavebnich
podminek, které nebudou mit vyznamny negativni vliv na pfedméty
ochrany.

Realizovat opatfeni ke zmirnéni negativnich vlivli, napf. rybi pfechody a migraéni
prechody pro savce, v zavislosti na charakteru projektdl a jimi wvyvolanych
negativnich vliva.
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Kniha 6 — Identifikace opatreni pro dopravni
infrastrukturu
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19 Zakladni vychodiska pro zpracovani Knihy 6

Vsouladu se zaddnim se Kniha 6 zabyvala identifikaci opatfeni v oblasti
infrastruktury, kterd pomohou odstranit Uzka mista a nedostatky, resp. napomohou
k uspokojeni identifikovanych potfeb. Kniha 6 neresSi organizaci provozu na
infrastruktufe. Tento pfistup je dan hierarchii strategickych dokumentd CR, kdy
Dopravni sektorové strategie se jako jeden z dokumentl navazujicich na Dopravni
politiku CR zabyvaji infrastrukturou, kterd musi byt k dispozici v takovém stavu a
rozsahu, aby umoznila provoz na této infrastruktufe v rozsahu odpovidajicimu
uspokojeni potfeb uZivateld. Otazky organizace a rozsahu provozu na této
disponibilni infrastruktufe tak jsou vyhradné otdzkou dopravniho modelovani,
kterd v oblasti verejné dopravy vychazi z v souc¢asné dobé platnych plan dopravni
obsluZnosti celostatni a krajské Urovné. Vyhledovy rozsah zajisténi vefejné dopravy,
kterd vyzaduje ingerenci verejného sektoru je soucasti Koncepce verejné dopravy,
ktera je daldim z dokumentd navazujicich na Dopravni politiku CR.

Je tfeba upozornit, Zze vramci Knihy 6 byla provedena celd fada analyz, které
nemohou byt plné dokumentovany vtomto Souhrnném dokumentu. V pfipadé
zajmu o lepsi pochopeni veskerych krok( provedenych v rdmci identifikace opatreni
pro dopravni infrastrukturu, véetné konkrétni analyzy potreb, Ize odkazat na plnou
verzi Knihy 6 zverejnénou na webu www.dopravnistrategie.cz.

19.1 Kategorizace zeleznicnich trati

Zelezni¢ni traté jsou rozdéleny do 3 zakladnich kategorii:

e Kategorie E — Cast drahy celostatni, vsoucasné dobé zafazend do
Evropského Zelezni¢niho systému (AGC)

e Kategorie C — Ostatni ¢asti drahy celostatni

e Kategorie R — Regionalni drahy
Soucasna kategorizace vychazi z platné legislativy a je dostupnd napf. v ,,Prohlaseni
o draze” (vydava kazdoro¢né SZDC ¢i jiny vlastnik drahy). Zatazeni Zelezni¢nich trati
se v dobé zpracovani Aktualizace 2017 mirné zménilo oproti vychozimu stavu, ktery

byl podkladem pro analytickou ¢ast koncepce, kde byla vzata v potaz kategorizace
dle stavu k srpnu 2012.

Dopravni sektorové strategie navrhly kritéria, jimiz je Zadouci se fFidit pfi
prefazovani trati mezi jednotlivymi kategoriemi.
Zohlednéna byla zakladni kritéria:

e Zarazenitraté do sité TEN-T, Evropského Zelezni¢niho systému nebo dohod
AGC, AGTC

e Intenzita nakladni dopravy
e Takt dalkové osobni dopravy

e  Ostatni kritéria (hlavni dalkové spojeni krajskych mést, spojka vyznamnych
trati, obchvaty meést, vyznam z hlediska preshrani¢ni dopravy, dalsi
dopravni ndvaznosti)
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V navrhové casti DSS2 je ve vyhledovém stavu u soucasnych existujicich
Zelezni¢nich trati uvazovano s cilovym navrhem dle uvedené koncepce. V grafické
podobé ukazuje navrhovanou cilovou kategorizaci nasledujici obrazek.

— Kategorie E — Cést drahy celostétni, v soucasné dobé zatazend do Evropského Zelezniéniho systému
Kategorie C — Ostatni ¢asti drahy celostatni
Kategorie R — Regionalni drahy (provozovatel SZDC)
Kategorie R — Regionalni drahy (jiny provozovatel drahy)

Ostatni — drahy jinych vlastnikd, pedzni traté apod.

Obrazek 19.13 — Kategorizace Zelezni¢nich trati (ndvrh MD CR)

19.2 Klasifikace silnic I. tridy

Silnice I. tfidy jsou rozdéleny do péti skupin dle jejich vyznamu v dopravnim
systému stanoveného nize uvedenymi hledisky (dale jen ,vyznamu®). Provedena
klasifikace se opira o ndvrh Zpracovatele DSS2 a jeji vysledna podoba vzesla
z jedndni na MD CR, na kterém byli pfitomni kromé Zpracovatele zastupci MD CR,
ex-ante hodnotitele, RSD a dal3i, a je vysledkem $irokého nazorového konsenzu.

Rozfazeni do jednotlivych skupin bylo v ndvaznosti na schvdlenou koncepci
reflektovano rovnéz vramci novely zdkona ¢. 13/1997 Sb.,, o pozemnich
komunikacich, ktera vysla ve sbirce zakonud pod ¢islem 268/2015 Sb. s Gc¢innosti od
31.12.2015. Touto novelou bylo do praxe zavedeno tzv. Nové pojeti dalni¢ni sité,
v ramci kterého doslo k redefinici existujici nadfazené sité pozemnich komunikaci
CR spravovanych statem (zrudeni rychlostnich silnic a jejich pfevedeni do kategorie
dalnic). Klasifikace silnic I. tfidy zpracovana v ramci projektu DSS2 se zabyvala
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predevsSim stavajicim stavem, byla vSak provedena tak, aby byla s vyhledovym
konceptem predstavovanym Novym pojetim dalni¢ni sité kompatibilni a
v ndvaznosti na vysledek projednani této novely ji bylo mozné do tohoto konceptu
jednoduse transformovat. Schvéalena novela zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich je v oblasti Nového pojeti dalni¢ni sité v souladu s principy DSS2
ur€ujicimi vyznam jednotlivych ¢asti nadrazené sité pozemnich komunikaci.

Ocekavané prinosy Nového pojeti dalnicni sité v dlouhodobém horizontu

Smyslem iniciované legislativni Upravy bylo mimo jiné dosaZzeni Uspor pfi realizaci silnicnich
dopravnich staveb plynouci ze zmény dosud sledovanych navrhovych parametrd vybranych
komunikaci a dosaZzeni srozumitelnéjSiho oznacovani pozemnich komunikaci pfisluSnymi
dopravnimi znackami.

V praxi se implementace ,,Nového pojeti dalni¢ni sité

i

projevuje nasledujicim zplisobem:

Navrhové parametry pfipravovanych staveb: U vybranych, vyhledové méné
vytizenych, komunikaci dochazi vnavaznosti na wvyhodnoceni vysledkl
ekonomického hodnoceni nakladi a pfinost k navrhu na optimalizaci jejich
navrhovych parametr(i. Nékteré pripravované novostavby pak budou moci byt
vyhledové realizovany v Uspornéjsich parametrech.

Doslo k Upravé oznacovani pozemnich komunikaci: PGvodni rychlostni silnice, na
nichz zdroven i pred novelou platila stejnd pravidla silniéniho provozu jako na
dalnicich, byly nové oznaceny znackou IP14 (,,dalnice”). Tim doslo k uvolnéni znacky
IP15 (,,silnice pro motorova vozidla“) i pro jiné pozemni komunikace, nez jsou pouze
silnice dalni¢niho typu. Pfijetim navrhované legislativni Gpravy dojde k pretazeni
vsech rychlostnich silnic do kategorie ,dalnice Il. tfidy“. Tyto pozemni komunikace
budou postupné v terénu oznaceny standardné znackou IP14 - dalnice. Tim dojde
k moznosti odlisSného vyuziti znacky IP15, nebot soucasné s predmétnou novelou
zakona ¢. 13/1997 Sb. byla prijata téZ novela zédkona ¢. 361/2000 Sb. o silni¢nim
provozu, kde doslo ke stanoveni nejvyssi standardné povolené rychlosti na silnicich
pro motorova vozidla ve vysi 110 km/h s moznosti lokalniho snizeni i zvySeni aZ na
130 km/h, minimalni konstrukéni rychlost vozidel 65 km/h. Znacku IP15 (silnice pro
motorova vozidla) je tak vdnes platném pravnim stavu mozno po provedeni
bezpecnostniho auditu vyuZivat pro omezeni nemotorového provozu a zvyseni
rychlosti na zna€né rozsahlé vybrané ¢asti nasi silni¢ni sité. V ramci Nového pojeti
dalnicni sité byly predbézné vytipovany vhodné useky pozemnich komunikaci pro
umisténi znacky IP15 s modifikovanym vyznamem — ty jsou v klasifikaci silnic I. tfidy
oznaceny jako typ B.
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Obrazek 19.14 — Klasifikace existujici statni silni¢ni sité

Charakteristika jednotlivych typl komunikaci I. tfidy, na které byla sit téchto silnic
rozdélena, ukazuje Tabulka 19.8.
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Uc¢elem provedené klasifikace je zejména rozélenéni jednotlivych silnic I. tfidy dle
jejich vyznamu. Vysledky klasifikace jsou pouZzity v naslednych analyzach.

Typ Charakteristika
Vyznam komunikace
o silnice tvofici patefni sit komunikac¢niho systému v souc¢asné dobé doplriujici sit dalnic
Dopravni zatizeni
o  vysoké hodnoty dopravniho zatizeni
Souvislost s Novym pojetim
o silnice, které by mély byt nahrazeny kapacitni komunikaci, zpravidla dalnici i silnici pro motorova
vozidla vedouci v jiné stopé i doplnujici jiz vybudovany polovicni profil dalnice
Tahovost
Typ A o ucelené mezinarodni tahy ¢i tahy s jinymi nejvyznamnéjsi vnitrostatnimi a pfeshrani¢nimi vazbami
Vyznam komunikace
o vyznamné silnice I. tfidy s 4pruhovym usporadanim zajistujici jizdni komfort a plynulost dopravy
Dopravni zatizeni
o  vysoké hodnoty dopravniho zatizeni
Souvislost s Novym pojetim
o na provérenych Usecich téchto komunikaci jsou, resp. po Upravach budou moci byt, osazeny znacky
,,silnice pro motorova vozidla“
Tahovost
Typ B o obvykle kratsi vice zatizené useky v okoli velkych mést
Vyznam komunikace
o  2pruhové komunikace propojujici jednotlivé regiony ¢i zajistujici méné vyznamné preshraniéni vazby
nebo privadéjici dopravu na nadfazenou dopravni sit (dalnice, a silnice I. tfidy typu A a B)
Dopravni zatizeni
o stfedni hodnoty dopravniho zatizenf
Souvislost s Novym pojetim
o navybranych Usecich téchto komunikaci Ize do budoucna uvaZzovat o osazeni znacky ,,silnice pro
motorova vozidla“, pokud to parametry dané komunikace umozni.
Tahovost
Typ C o ucelené tahy
Vyznam komunikace
o silnice I. tfidy na nichZ jsou realizovany vyznamné pfimeéstské prepravni vztahy
Dopravni zatizeni
o  stfedni az vysoké hodnoty dopravniho zatiZeni
Souvislost s Novym pojetim
o navybranych Usecich téchto komunikaci Ize do budoucna uvaZzovat o osazeni znacky ,,silnice pro
motorova vozidla“, pokud to parametry dané komunikace umozni.
Tahovost
Typ D o obvykle kratsi vice zatizené Useky v okoli velkych mést
Vyznam komunikace
o silnice I. t¥idy napojujici odlehlé oblasti, zejména geografické vybézky CR
Dopravni zatizeni
o nizSi hodnoty dopravnich zatézi
Souvislost s Novym pojetim
o Silnice nezahrnuté v Upravach v Novém pojeti
Tahovost
Typ E o Silnice navazujici na ucelené tahy, zpravidla preshrani¢ni spojeni
Vyznam komunikace
o  zajistuji regiondlni (pfipadné meziregionalni) vazby a propojeni vétsich sidelnich celkd
Dopravni zatizeni
o silnice I. tfidy s nizsimi hodnotami dopravnich zatézi
Souvislost s Novym pojetim
o  Silnice nezahrnuté v Upravach v Novém pojeti
Tahovost
Typ F o  zbylé silnice I. tfidy, které nejsou pfitomny ani v jednom z vySe uvedenych typl

Tabulka 19.8 — Typy silnic I. tfidy dle provedené klasifikace

Strana 89



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017 FindIni verze
Souhrnny dokument 02/2018

20 Hledani nedostatku

Pro jednotlivé mody byly vsouladu se zadanim identifikovdany nedostatky na
dopravnich sitich, které byly definovany v Knize 5.

Nedostatky na dopravnich sitich byly definovany jako Useky sité s vyskytem zavad
znemoziujicimi efektivni a bezpecné vyuziti dané infrastruktury. Mezi nedostatky
patfi nasledujici jevy:

e Nedostatecnd kapacita Useku

e Nehodova lokalita

e Nizka cestovni rychlost a nizky cestovni komfort

e Environmentalné nevyhovujici Usek

e Identifikace nedostate¢ného napojeni existujici nebo planované vyznamné
pramyslové zény na dopravni infrastrukturu

Vzhledem ke specificnosti kazdého ze sledovanych dopravnich madui jsou vysledky
tohoto procesu popsany separatné v nize uvedenych kapitolach.

20.1 Zelezniéni infrastruktura

Nedostatky a Uzka mista na Zeleznicni siti byly analyzovany ze tfi zakladnich
pohledu:

e mezery a nedostatky v siti TEN-T,
e nedostatecné parametry sité TEN-T a dalSich vybranych trati,
e nedostatecna kapacita na zZeleznicni siti.

Identifikované nedostatky a Uzkd mista byla porovnana s identifikovanymi
opatfenimi. Pokud nebyly nedostatky ¢i Uzkd mista odstrafiovdny v ramci jiného
investi¢niho opatteni, bylo jejich odstranéni nové zafazeno mezi projekty ¢i naméty
a ddle v ndvaznosti na schvaleni DSS provérovano V ramci Aktualizace 2017 jsou
preskrtnutym stylem pisma vyznacena ta mista, ktera v mezidobi od schvaleni
DSS byla vyifesena realizaci moderniza¢niho patieni (tento pfistup je aplikovan i
pro stavby, u nichz jiz byla zahajena realizace). Zelené jsou pak oznacena opatieni,
kde od doby schvaleni DSS doslo k vyznamnému pokroku v pfipravé opatieni a
kde realizace tohoto opatfeni (€i jeho prevazujici ¢asti z pohledu vyznamnosti) je
otazkou kratkodobého horizontu. Pripravé opatieni pro odstranéni ostatnich
identifikovanych mezer a nedostatk(i je vénovano adekvatni usili v ramci
projektové pripravy staveb, viz ddle.

20.1.1 Mezery a nedostatky v siti TEN-T

V této casti analyzy jsou identifikovana mista, jejichz modernizace vychazi ze
zdvazku sité TEN-T a dokonceni tranzitnich Zelezni¢nich koridorl. Jedna se
predevsim o Useky dosud nemodernizované, ale i o Useky chybéjici (nové useky
v ramci systému Rychlych spojeni v siti TEN-T).
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Sit TEN-T — Sit TEN-T — dosud
chybéjici useky nemodernizovany Usek
ZUMO001 | Chocen - Usti nad Orlici 010 CORE X
ZUMOO02 | Zst. Pardubice hl.n. 010 CORE X
ZUMO03 | ZstUstinadOrlic 010 CORE X
ZUMO004 | Kralupy nad Vitavou - Nelahozeves 090 COMP X
ZUMOOS | ZUPR Praha-Bubeneé—Uvaly 091,011 CORE b
ZUMOO06 | Napojeni Letisté Vaclava Havla Praha (120),122 CORE (P) X
ZUMO0O07 | Praha—Beroun, nova trat 170 COMP X
ZUMOOS | Rekycany—Plzed 170 CORE X
ZUMO10 | Praha - Revnice - Beroun 171 CORE X
ZUMO11 | ZUP, Praha hl.n. - Praha-Smichov 171 CORE X
ZUMO012 | Plzeri - Ceska Kubice 180 CORE X
ZUMO15 | Praha - Lysa nad Labem 231 CORE (F) X
ZUMO16 | ZstOlomeuchin: 279 CORE X
ZUMO17 | Zst. Ostrava hl.n. 270 CORE X
ZUMO018 | Hranice - Horni Lide¢ 280 CORE (F) X
ZUMO020 | Décin - Lysa nad Labem - Kolin 072,073,231 CORE (F) X
ZUMO021 | RS Praha - Usti nad Labem RS4 CORE/CO X
MP

ZUMO022 | RS Praha —Wroclaw RS5 COMP X
ZUMO023 | RS Praha—Brno RS1 COMP X
ZUMO024 | RS Brno — Breclav RS2 CORE X
ZUMO025 | RS Brno — Prerov 300,RS1 CORE (P) X
ZUMO026 | RS Prerov — Ostrava RS1 COMP X
ZUMO027 | ZUP, Praha-Radotin -Praha-Béchovice spojka trati CORE X

171-011
ZUMO028 | ZUP, Praha-Hostivar - Praha-Libef spojka trati CORE X

091-221
ZUMO29 | Zst. Ceskd Trebova 010,260,270 CORE X
ZUMO030 | Zelezni¢ni uzel Brno 240,250,260, CORE X

300,340
ZUMO32 | ZstBFeclav 246,250,330 CORE X

Tabulka 20.9 — Uzka mista z hlediska mezer v Zelezniéni siti

20.1.2 Nedostatecné parametry sité TEN-T a dalSich vybranych trati

V této ¢asti bylo analyzovano naplnéni zakladnich parametrl na vybrané siti, a to
predevsim pro provoz nakladni dopravy a z pohledu bezpecnosti a plynulosti. Jsou
zvoleny takové parametry, které pro své odstranéni zpravidla vyvolavaji investi¢ni
zasahy vétsiho rozsahu. Analyzovany jsou traté zarfazené do sité TEN-T a kromé toho
i ostatni dvoukolejné traté mimo tuto sit, kde lze uplatnit kritérium ,Chybéjici
peronizace” a ,,Zastavky s pfistupem pres hlavni kolej“.
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: : ., Zastavky
Omezeni Omezeni Chybéjici .
kédu KD TTZ peronizace svprlstupem.
pres hl. kolej
ZUP001 | Chocet - Ceska Tiebova 010 X
ZUP002 | Ustinad Labem zapad - Lysd nad Labem 072 X
ZUP003 | Usti nad Labem-St¥ekov - Décin hl.n. 073 67/391 X X
ZUP004 | Praha-Holesovice-Stromovka - Praha Mas.n. 091 D3 X
ZUP0OO5 | Kralupy nad ViItavou - Nelahozeves 091 47/360
ZUPO06 | D&cin hl.n. - Dolni Zleb 098 X
ZUP007 Most - odb. Vrbka 123
ZUP008 Chomutov - Most 130 ca
ZUP009 | Oldfichov u Duchcova - Usti n. Labem zapad 130
ZUP010 | Bilina - Usti nad Labem zépad 131
ZUP011 | Cheb - Karlovy Vary 140 D3
ZUP012 | Vojkovice nad Ohfi - StraZ nad Ohfi (1 kolej) 140 D3
ZUP013 | Karlovy Vary - Chomutov 140 X
ZUPO16 | Rokycany—Beroun 170 D3
ZUP017 | Plzen hl.n. - Plzen-Jizni predmeésti 170 D3
ZUP018 | Praha-Radotin - Beroun 171 D3
zup019 | Citenice - Zliv 190 X
ZUP020 | Plzen hl.n. - Plzef-Koterov 190
ZUP021 | Nepomuk - Horazdovice predmeésti 190
ZUP022 | Plzen hl.n. - Vyh Nemanice 190 D3
ZUP024 | Veseli nad LuZnici - Ceské Budéjovice 220 X
ZUPO25 | Praha-Vrsevice—Benesov-u-Prahy 221 b3
ZUP026 | Veseli nad LuZnici - Ceské Velenice-st. hr. 226 D3
ZUP027 Kolin - Havli¢kav Brod 230 57/381 X
ZUP028 | Nymburk hl.n. - Odb Babin 231 D3
ZUP029 | Mstétice - Lysa nad Labem - Kolin 231 X
ZUP030 | Havli¢kav Brod - Brno hl.n. 250 57/381
ZUP031 | Bfeelav—- LanZhot-st. hr. 250 D3
ZUP032 | Ceska Trebova - Brno hl.n. 260
ZUP033 | Hranice na Moravé - Horni Lide¢-st. hr. 280 67/391
ZUP034 | Brno hl.n. - Holubice 300 57/381 c3
ZUP035 | Holubice - Pferov 300 c3
ZUP037 Brno hl.n. - BlaZzovice 340 c3
ZUP038 | Brno hl.n. - Veseli nad Moravou 340 X
ZUP039 | Brno-Maloméfice St.3 - Odb Brno-Zidenice u 57/381
ZUP040 | Brno hl.n. - Brno-Horni Her$pice U 57/381
ZUP041 | Brno hl.n. - 0db Brno-Cernovice U 57/381
ZUP042 | Praha-Liberi - Praha-Malesice V) D3
ZUP043 | Praha M.n. vyh.¢.703 - Praha M.n. vyh.¢.107 U D3

Pozn.: Kurzivou jsou uvedeny tseky s omezenim tratové tridy zatizeni D3, které nejsou naddle sledovdny jako zdsadné omezujici a
neni pro né identifikovdno opatreni, resici odstranéni tohoto nedostatku.

Tabulka 20.10 — Uzka mista z hlediska nedostate¢nych parametr(i
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20.1.3 Nedostatecna kapacita na Zeleznicni siti

V této Casti je analyzovana celd Zelezni¢ni sit z pohledu nedostateéné kapacity.
Vychozim podkladem byla data a kapacitni propocty SZDC, s.o0. a dale jednani
s objednateli a organizatory regionalni osobni Zelezni¢ni dopravy. V ramci
Aktualizace 2017 nebyli jednotlivi objednatelé znovu dotazovani, ani nebyla
opétovné provadéna analyza uzkych mist. S ohledem na provedeni rozsahlého
mnozstvi praci na Zeleznicni siti v letech 2014 — 2016 je tak mozné, Ze néktera Gzka
mista / nékteré nazory objednatell by dnes byly mirné odlisné, resp. Ze tyto nazory
by dnes jiz nevyzadovaly zasah v podobé infrastrukturniho opatfeni.

GVD Peronni hrany Objednatel

ZUK001 | Ceska Trebova - Chocefi 010 X X X X
ZUK002 | Chocen - Pardubice hl.n. 010 X X X

ZUKO003 | Pardubice hl.n. - Kolin 010 X X X

ZUK004 Kolin - Poficany 011 X X X X
ZUKO0O5 | Pofric¢any - Praha-Béchovice 011 X X X X
ZUKO06 | Praha-Béchovice - Praha-Liben 011 X X X X
ZUKO007 | Chocen - Vysoké Myto mésto 018 X

ZUK008 | Castolovice - Tynisté n. O. 021 X X
ZUK009 | Castolovice - Rychnov n. Kn. 022 X X
ZUK010 | Vdclavice - Nachod 026 X X X
ZUKO11 | Turnov - Liberec 030 X X
ZUK012 | Zst. Turnov 030 X X
ZUKO013 | Jaromér - Stara Paka 030 X

ZUK014 | Turnov - Zelezny Brod 030 X
ZUKO015 | Pardubice hl.n. - H. Kralové hl.n. 031 X X X
ZUK016 | Hr. Krdlové hl.n. - Jaromér 031 X X

ZUKO017 | Jaromér - Starko¢ 032 X

ZUKO018 | SmrZovka - Josefav Dal 034 X
ZUK019 | Zelezny Brod - Tanvald 035 X
ZUKO20 | Liberec—Tanvald{-Harrachovlvé2st-Tanvald 036 2 % % X
ZUK021 | Liberec - Frydlant v C. 037 X X
ZUK022 | Hradec Krdlové - Hnévéeves 041 X
ZUK023 | lJicin - Kopidlno 061 X

ZUK024 | Mlada Boleslav hl.n. - Mladd Boleslav mésto 064 X X

ZUK025 | Mlada Boleslav mésto - Dolni Bousov 064 X

ZUK026 | Bakov nad Jizerou - Turnov 070 X X

Tabulka 20.11 — Uzka mista z hlediska nedostate&né kapacity (¢ast 1)
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Peronni

Objednatel

hrany

ZUK027 | Vsetaty - Mlada Boleslav hl.n. 070 X

ZUK028 | Praha - Neratovice - Vsetaty 070 X
ZUK029 | Veleliby - Mlada Boleslav hl.n. 071 X

ZUK030 | Celékovice - Brandys n.L. - Neratovice 074 X

ZUK031 | Décin vychod - BeneSov n.P. 081 X X
ZUK032 | Rumburk - Sluknov - Dolni Poustevna 083 X
ZUKO033 | Liberec - Ceska Lipa 086 X
ZUKo34 | ZstCeskdtipa 08s X
ZUKO35 | Lovosice - Litoméfice 087 X
ZUKO36 | Liberec - Hradek n.N. 089 X X
ZUK037 | Ustin.L. hl.n. os.n. 090

ZUKO38 | Zst—Praha-Bubened 091

ZUK039 | Praha - Kralupy nad Vitavou 091 X
ZUK040 | Chvatéruby - Neratovice 092 X

ZUK041 | Kladno - Kladno-Ostrovec 093 X X X
ZUK042 | Kladno-Ostrovec - Kralupy n. VIt. 093 X

ZUK043 | Zst. D&tin-Prostfedni Zleb 098

ZUK044 | Lovosice - Louny 114 X
ZUK045 | Praha-Bubny - Hostivice 120 X X X
ZUKO46 | Hostivice - Kladno 120 X X X
ZUK047 | Praha Smichov spol.n. — Praha-Zli¢in 122 X
ZUK048 | Louny - Louny predm. 126 X X
ZUK049 | Ustinad Labem zapad 130 X

ZUKO50 | Oldfichev-u-b—Bilina 130 %

ZUKO051 | Plzen sef.n. - Plasy 160 X X
ZUKO052 | Maridnské Lazné - Chodova Plana 170 X
ZUKO053 | Praha hl.n. - Praha-Smichov 171 X X X
ZUK054 | Praha-Smichov - Beroun 171 X
ZUKO055 | Praha-Smichov - Praha-Reporyje (- Nucice) 173 X X
ZUKB56 | Rekyecany—MireSov{—Ptikesice} 175 % %
ZUKO57 | Plzen Jiz. pfedm. - DomaZlice (vc.) 180 X X X
ZUK058 | Domatlice - Ceskd Kubice 180 X X
ZUKko60 | Nyrske 183

ZUK061 | (Nepomuk -) Blovice - Plzer hl.n. 190 X X X
ZUK062 | Ceské Budé&jovice - RaZice 190 X
ZUK063 | Ceské Budé&jovice - odb. Roznov 194 X
ZUKO65 | Svétlan.S.-Zru¢n.S. 212 X

ZUK066 | Nemanice — Sevétin - 220 X X X

Tabulka 20.12 — Uzka mista z hlediska nedostate¢né kapacity (¢ast 2)
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GVD

Peronni
Objednatel

hrany

ZUKO067 | Praha - Bene3ov 221 X
ZUKO068 | Jindf. Hradec - H. Cerekev - Jihlava 225 X
ZUK069 | Veseli n.Luz. - JindF. Hradec 225 X
ZUKO70 | Zst. Kolin (smér Velim - Kutna Hora) 230 X

ZUKO71 | Praha - Lysa nad Labem - Nymburk (v¢.) 231 X X X
ZUKO072 | Velky Osek 231 X

ZUKO073 | Odb. Balabenka 231 X

ZUKO075 | Chrudim - P.-Rosice n.L. 238

ZUKO76 | Strelice - Zastavka u Brna 240 X
ZUKO77 | Zastavka u Brna - Namést n. O. 240 X
ZUKO78 | Trebic¢ - Namést n.O. 240 X
ZUKO079 | Brno hl.n. - Brno-Zidenice 250 X
ZUKO80 | Brno - Hrusovany u Brna 250 X
ZUK081 | Tidnov - Nedvédice - Zd4r n.S. 251 X
ZUK082 | (Letovice -) Blansko - Brno 260 X X
ZUKO083 | Bohumin - Ostrava hl. n. 270

ZUK084 | Ostrava hl.n. — Ostrava- Svinov 270

ZUKO85 | Prosenice - Dluhonice 270 X

ZUK087 | C.Trebovad odj.sk - Trebovice v C. 270 X

ZUK088 | Cervenka - Prostéjov 273 X
ZUK089 | Olomouc - Sternberk - Unicov (v¢.) 290 X X
ZUK090 | Brno - Prerov 300 X X
ZUK091 | Olomouc hl.n.-Prostéjov hl.n. (- Nezamyslice) 301 X
ZUK092 | Kroméfriz - Hulin - Holesov (- Val. Mezifici 303 X
ZUK093 | Opava vychod - Krnov - ValSov 310 X
ZUK094 | Odb.Odra - Ostrava Svinov 321

ZUKQ095 | Ostrava-Svinov - Opava vychod 321 X
ZUK096 | C.Té&sin - Frydek Mistek 322

ZUK097 | O.Kuncice - Frydek Mistek 323 X X
ZUK098 | Zst. Ostrava stfed 323 X

ZUK099 | Vizovice - Zlin stfed - Otrokovice 331 X
ZUK100 | Brno-Cernovice - Brno hl.n. 340

ZUK101 Bojkovice - Kunovice 341 X
ZUK102 | Zst. Brno hl.n. u X X
ZUK103 | Zst. Liberec u X X
ZUK104 | ZUP, Praha-Liberi - Praha-Malesice U X X
ZUK105 | Trutnov hl.n. u X

ZUK106 | ZUP, Praha Masarykovo nadrazi u X

Tabulka 20.13 — Uzka mista z hlediska nedostate¢né kapacity (¢ast 3)
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20.2 Silnic¢ni infrastruktura

Nedostatky na silni¢ni siti jsou analyzovany z téchto zakladnich pohledu:
o Nedostatecna kapacita Useku
o Nedostatky z hlediska kompletnosti sité

o Nedostatky na pratazich silnic I. tfidy (negativni ovlivnéni vefejného zdravi
a parametrické nedostatky)

Nehodové lokality
Nizka cestovni rychlost a nizky cestovni komfort
o Environmentdlné nevyhovujici usek
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20.2.1 Nedostatky z hlediska kompletnosti sité

Tyto nedostatky jsou identifikovdny jednak z hlediska kompletnosti sité TEN-T,
jednak z hlediska dobudovani planované sité dalnic. Potfebnost Usek, které byly
identifikovany jako nedostatky, byla ovérena analyzou zlepSeni ¢asové dostupnosti.

Cislo
silnice
D1

Usek

MiroSovice - Kyvalka

Nedostatek v dobé
zpracovani DSS2 (2013)
Nevyhovujici technicky stav

Stav k datu
Aktualizace 2017
Probiha ucelena
modernizace

v celém Useku

D1

Kyvalka — Holubice

Nedostatecna kapacita

Probiha ptiprava
zkapacitnéni

D1

Rikovice — Lipnik nad Be¢vou

Chybéjici usek

Probiha realizace
Prerov — Lipnik nad
Becvou, dokonceni
pripravy stavby
Rikovice — Pferov
ma prvoradou
prioritu.

D1

Bohumin — statni hranice CR -
Polsko

Usek zprovoznén pouze pro
osobni automobily,
nezprovoznény Usek
navazujici Al v Polsko

Dalnice
plnohodnotné
zprovoznéna vcéetné
navazujici polské Al

DO

Silni¢ni okruh kolem Prahy —
jihovychodni, vychodni a severni
cast

Chybéjici + nevyhovuijici
usek

Pfiprava pokracuje
ve vsech Usecich,
trasa Uzemné
stabilizovana
vydanim Aktualizace
¢. 1 ZUR hlavniho
mésta Prahy.
Prvoradou prioritu
ma Usek 511 D1 —
Béchovice.

D8

Bilinka — Rehlovice

Chybéjici usek

Zprovoznéno
v 12/2016

D11

Hradec Kralové - Jaromér

Chybéjici usek

Dokonceni pFipravy
ma prvoradou
prioritu

D11

Jaromér — statni hranice
CR/Polsko

Chybéjici usek

Dokonceni pfipravy
ma prioritu,
schvalena studie
proveditelnosti,
zpracovava se DUR

D49

Hulin — statni hranice CR/SR

Chybéjici usek

VSechny chybéjici
Casti v pripravé

D52

Pohotelice — statni hranice
CR/Rakousko

Nevyhovujici, resp. chybéjici
usek

Uzemné
stabilizovano
vydanim ZUR
Jihomoravského
kraje v 10/2016,
pfiprava pokracuje

Tabulka 20.14 — Nedostatky na siti TEN-T Core Network
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Cislo

silnice
D3 Praha — Mezno

Nedostatek v dobé
zpracovani DSS2 (2013)
Chybéjici usek

Stav k datu
Aktualizace 2017
Uzemné
stabilizovano
vydanim 1.
aktualizace ZUR
Stfedodeského
kraje, probiha
priprava DUR,
vC. ovéreni EIA

D3 Veseli n. L. — Trebonin

Chybéjici usek

Probiha realizace
v Useku Veselin. L.
— Usilné, pfiprava
Useku Usilné —
Trebonin ma
prvoradou prioritu.

D3 Trebonin — statni hranice
CR/Rakousko

Chybéjici usek

Platné UR v celém
useku v pravni
moci. Probiha
pfiprava DSP,
paralelné bude
zajisténa nova EIA.

D6 Nové Straseci — Karlovy Vary

Chybéjici usek

Probiha ptiprava
vSech ¢asti

s prioritou

v mistech tvoficich
obchvaty obci.

D35 Ohrazenice (Turnov) — Hradec
Kralové

Chybéjici usek

Probiha ptiprava ve
vsech ¢astech

D35 Opatovice — Mohelnice

Chybéjici usek

Probiha priprava ve
vSech Castech.

D43 Brno — Staré Mésto (R35)

Chybéjici usek

Usek D1 - Cerna
Hora predmétem
uzemni studie
vyplyvajici z
vydanych ZUR
Jihomoravského
kraje.

D48 Bélotin — Dobra u Frydku-Mistku

Nevyhovujici Usek/chybéjici
usek mimo Casti R48
Rychaltice — Frydek-Mistek
a R48 Pribor, obchvat

Probiha pfiprava ve
vSech ¢astech

D55 Olomouc — Pferov

Chybéjici usek

Probiha ptiprava ve
vsech castech

D55 Otrokovice — Bfeclav

Chybéjici usek

Probiha pfiprava ve
vSech ¢astech

1/68, Ttanovice — statni hranice CR/SR
/11

Chybéjici usek

Zprovoznéno

v Useku Nebory —
Bystfice, usek
Tranovice — Nebory
ma prvoradou
prioritu. Usek
Bystrice — statni
hranice je
vyhovujici
parametrdm TEN-T.

Tabulka 20.15 — Nedostatky na siti TEN-T Comprehensive

Network
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Cislo Nedostatek v dobé zpracovani  Stav k datu

silnice  Usek DSS2 (2013) Aktualizace 2017
Usek Skalka — 11/118
zprovoznén, Usek
11/118 — Mirotice
pfipravovan dle
usneseni vlady ¢.
4/2016 jako PPP. UR
pravomocné na
vSechny useky.
Paralelné

s pokra¢ovanim
pripravy opakovani

D4 Skalka — Mirotice Chybéjici usek EIA.
Slany — Panensky Tynec, zacatek Probiha ptiprava
D7 obchvatu Chybéjici usek k ziskani UR
Panensky Tynec, konec obchvatu Probiha ptiprava ve
D7 — MUK Bitozeves Chybéjici Usek véech &astech.
Zprovoznéno
D7 MUK s 1/27 — Chomutov Chybéjici usek v 12/2013

Tabulka 20.16 — Nedostatky na siti dalnic — doplrikové Useky
k useklim na siti TEN-T

20.2.2 Kapacitni nedostatky na siti

Pro identifikaci kapacitnich nedostatkll jednotlivych Gsekd silni¢ni sité byl vyuZit
vramci DSS2 vytvofeny strategicky dopravni model CR a navazujici model
dopravnich prognéz (Kniha 2 a Kniha 4).

Kapacitni nedostatky na silnicni siti byly identifikovany jednak na zdkladé
dopravniho modelu stavajiciho stavu zkalibrovaného na intenzity dopravy
z Celostatniho sé&itani dopravy RSD z roku 2010 (CSD), a dale na zakladé modeld
zobrazujicich prepravni vztahy ve vyhledovych casovych horizontech. K datu
zpracovani Aktualizace 2017 nebyly k dispozici vysledky Celostatniho scitani
dopravy, které probéhlo mimoradné vroce 2016 (realizaci vroce 2015 ve
standardnim 5-ti letém cyklu se z organizacnich dlivodl nepodafilo zajistit).
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Cislo

Ci silnice Zacatek useku Konec useku

1 D1 km O km 18 *k *k *k *k
2 D1 km 18 km 182 * * * *
3 D1 km 182 km 203 * *k *k *k
4 D1 km 203 km 230 * * * **
5 D5 km O km 28 * * * *
6 D10 km 39 km 46 * * *
7 D35 km 281 km 290 * *
8 DO kriz. s D5 km O kfiz.s D1 km 10 * * *
& Potencialni kapacitni nedostatky (dosahujici maximalniho stanoveného stupné UKD C)

ok Kapacitni nedostatky (Useky vyrazné prekracujici maximalni stanoveny stuperi UKD C tzn. dosahujiciho stupné D a

vyssiho)

Tabulka 20.17 — Kapacitni nedostatky na siti dalnic

Cislo

silnice Zacatek useku Konec Useku 2014 2020 2035
9 2 Uhfinéves Mukarov *x *x ** **
10 3 kriz. s D1 kriz. s D3 km 62 ** ** ** **
11 3 Veseli nad Luznici Ceské Budéjovice * * ok
12 3 Ceské Budéjovice kfiz. s 11/155 * ok ok o
13 3 iz, s 11/155 Dolni Dvoristé (statni hranice CR/ « . x
Rakousko

14 4 D4 exit 41 Milin * *k *k *x
15 4 Milin Mirotice *k *k **
16 4 kriz. s 1/22 kriz. s 1/39 *k *k *k
17 6 D6 exit 32 kfiz. s 11/227 * *
18 7 D7 exit 18 Panensky Tynec * ** ** **
19 7 TouzZetin Bitozeves * ** *k **
20 7 Kfimov statni hranice CR/SRN * * *
21 8 1/13 (,R63“) exit 1 Teplice kfiz. s 1/13 * ** ** **
22 9 Jestrebi Novy Bor * * ** **
23 9 kFiz. s 11/268 Jitetin pod Jedlovou * *x ** **
24 11 Hradec Kralové Doudleby nad Orlici * *k *k
25 11 k¥iz. s 1/59 Senov kfiz. s 11/475 Havifov * ** ** **
26 11 Opava Ostrava * * * *
27 12 Praha Uvaly (kFiz. s 11/101) * * *
28 13 Ostrov Klasterec nad Ohfi (kfiz. s 11/568) * * *
29 13 Zelend kfiz. s /7 * * *
30 13 Bilina Bilina * * * *
31 15 kFiz. s 1/13 (Most) kriz s D8 km 48 (Lovosice) * * *
32 16 K¥iz. s 1/35 (Ulibice) K¥iz. s 1/35 (Ulibice) ok ok
* Potenciélni kapacitni nedostatky (dosahujici maximélniho stanoveného stupné UKD C, resp. C-D)

*x Kapacitni nedostatky (Useky vyrazné prekracujici maximalni stanoveny stuperi UKD tzn. dosahujiciho stupné D, resp. E)

Tabulka 20.18 — Kapacitni nedostatky na siti silnic (Cast 1)
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Cislo

silnice

Zacatek useku

Konec Useku

2020

2035

2050

33 16 Nova Paka kfiz. s 11/284 Nova Paka ** **
34 16 kfiz. s 1/7 (Slany) kfiz s 11/240 (Velvary) * *
35 16 kfiz. s I/35 (Ji¢in) Ji¢in, Robousy * * ** **
36 19 kriz. s 1/29 kriz. s 11/603 * ** **
37 20 kriz s D5 km 76 kriz. s 1/19 * *x ** **
38 20 kfiz. s 1/19 kfiz. s 11/188 * * *
39 20 kfiz. s 1/29 (Pisek) kfiz. s 11/122 ** ** **
40 20 kriz. s 11/145 kiz. s 11/105 (C. Budéjovice) * ** **
41 23 kfiz. s D1 km 182 Namést nad Oslavou * *
42 26 kriz s D5 km 89 Horsovsky Tyn * *
43 27 konec 4pruhového usporadani Vysoka Libyné * *

44 27 konec 4pruhového usporadani Svihov *k *k ** **
45 33 kfiz. s 1/35 Jaromér * ** ** **
46 33 Jaromér statni hranice CR/Polsko * ** ** *x
47 34 kfiz. s D1 km 90 kfiz. s 1/19 Pelhfimov * ** ** *x
48 35 Hofice Hradec Kralové * * *x *x
49 35 Hradec Kralové Holice * * *
50 35 Holice kFiz. s 11/366 * *k *k *k
51 35 kfiz. s 1/34 Mohelnice ** ** **
52 35 Prostredni Becva statni hranice CR/SR * **
53 36 IP/zr7d)ub|ce - pritah (kfiz. se sil. konec Pardubic/ Sezemice * * *
54 37 ktiz. s 1/33 (Jaromér) kfiz.s 1/16 (Trutnov) * * *
55 37 Brezhrad Opatovice nad Labem * * *
56 37 Pardubice Nasavrky * * *
57 38 Nymburk (kFiz. s 11/330) kfiz. s 1/12 (Kolin) * *x *x
58 |38 Kolin (kfiz. s 1/12) Habry (kFiz. s 11/346) * ok ok ok
59 38 Havlickav Brod (kfiz. s 1/34) kfiz. s D1 km 112 * ** **
60 38 kfiz. s 11/523 statni hranice CR/ Rakousko * * **
61 43 Lelekovice kfiz. s 1/19 * ** ** **
62 44 Mohelnice Zabreh * * *k *k
63 46 Sternberk Horni Lodénice * *
64 49 Lipa Vizovice * *
65 50 kfiz. s D1 km 210 KoZusice * ** **
66 53 kfiz. s R52 km 26 kfiz. s 11/415 ** ** **
67 55 Uherské Hradisté Otrokovice * *
68 55 Rikovice Olomouc * *
69 61 kfiz. s D7 km 7 kfiz. s 11/101 Kladno * * *
70 57 Valasské Mezifici Jabllnka * *x *x
71 68 kfiz. s R48 D48 km 62 kfiz. s 1/11 * *
72 69 Vizovice (kfiz. s 1/49) Jasenna *
* Potencidlni kapacitni nedostatky (dosahujici maximélniho stanoveného stupné UKD C, resp. C-D)

k%

Kapacitni nedostatky (Useky vyrazné prekracujici maximalni stanoveny stuperi UKD tzn. dosahujiciho stupné D, resp. E)

Tabulka 20.19 — Kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 2)
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20.2.3 Nedostatky na prutazich silnic I. tfidy

Znacnou zavadu na fadé silnic I. tfidy predstavuji pritahy téchto komunikaci
intravildnovymi Useky, které maji negativni vliv jak na Zivot mistnich obyvatel, tak
na plynulost a bezpeénost dopravy. Proto byla provedena analyza téchto lokalit,
viz kapitola 22.2.3 a ktera se zabyva identifikaci potfebnosti vystavby obchvatl na
silnicich I. tfidy.

20.2.4 Nehodové lokality

Rovnéz oblasti dopravni nehodovosti je vénovana samostatnd kapitola. Téma je
komplexné feSeno v kapitole v 28.1.2.

20.2.5 Environmentalni nedostatky na soucasné siti

Hledani environmentalnich nedostatkd na soucasné silnicni siti bylo rovnéz soucasti
provedenych analyz projektu DSS2. Pozornost byla zamérena na nasledujici dvé
oblasti:

e Prevedeni vykon(l na ekologic¢téjsi dopravni mody

e Useky na stdvajici siti s negativnim vlivem na Zivotni prosttedi
20.3 Vodni infrastruktura

Nedostatky na siti vodnich cest jsou analyzovany z téchto zakladnich pohled(:
o Nedostatky z hlediska kompletnosti sité
e Kapacitni nedostatky na siti

e Nedostatky zhlediska parametrd vodnich cest (gabarity, ponory,
podjezdné vysky, ro¢ni/denni vyuZitelnost)

e Kapacitni nedostatky pristavni infrastruktury (nakladni/osobni)

o Nedostatky z hlediska plynulosti a bezpecnosti plavby

20.3.1 Nedostatky z hlediska kompletnosti sité

Nedostatek v dobé zpracovani Stav k datu Aktualizace 2017

Vodni cesta DSS2

Mimo jiné na zakladé infringementu
EIA a rozsudku NSS bude nutné
opakovat proces EIA.

Tabulka 20.20 — Nedostatky v kompletnosti sité vodnich cest TEN-T (Core Network)

chybéjici plavebni stupen

Labe Chvaletice-Pardubice M "
(Prelouc I1)
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Nedostatek v dobé zpracovani

Stav k datu Aktualizace 2017

Vodni cesta DSS2
Ceské Budéjovice-Tyn nad Vltavou | Chybgjici  plavebni  komora | Usek Ceské Budé&jovice - VD
(Hnévkovice), chybéjici plavebni | Hnévkovice je jiz v provozu, Usek VD
Vlitava stupen (Hnévkovice Il) Hnévkovice — Tyn nad Vltavou je v
realizaci s planovanym dokoncenim
do plavebni sezény 2017
i Tyn nad Vltavou-Slapy (Trebenice) | Chybéjici lodni zdvihadla Orlik a | Pfiprava probiha
ava Slapy
Skalica-feka Morava Chybéjici  plavebni  komora | Pfiprava probihd, pro plavebni
Batlv kanal Rohatec a plavebni drdha | komoru Rohatec vydano uzemni
(Radéjovka) rozhodnuti.
Batlv kanal Bélov-Kromériz Chybéjici plavebni komora Bélov | Priprava probiha

Tabulka 20.21 — Nedostatky v kompletnosti ostatni sité vodnich cest

Propojeni Dunaj-Odra-Labe je dlouhodobé zvaiovanym c¢lankem v evropské siti
vodnich cest. Je souéasti pFistupové smlouvy CR (a daldich stat() k EU (AA
2003/ACT/Priloha 11/CS/1645, AA 2003/ACT/Pfiloha 11/CS/1648), neni viak soucasti
Nafizeni ¢. 1315/2013 o TEN-T a to v€etné Useku Odry na polském Gzemi, nebot
tento Usek je dimenzovan pouze na lll. plavebni tfidu, kterd nevyhovuje pro
moznost zafazeni do TEN-T.. Ve vztahu k D-O-L je od 07/2016 zpracovavana na
zakladé zadani Ministerstva dopravy komplexni studie proveditelnosti a probihaji
pfislusna mezistatni jedndni a to predevsim s predstaviteli Polska a Slovenska. D-O-
L je také soucasti Dohody o evropskych vodnich cestach mezindrodniho vyznamu
(AGN).

Projekt D-O-L se v ramci tohoto dokumentu ani v rdmci Aktualizace 2017 nefresi.
Jedna se o koncepci piesahujici hranice CR. D-O-L ma stanoven samostatny reZim,
v jeho? rdmci se podle platného Usneseni vlady Ceské republiky &. 155 ze 14. biezna
2012 realizuje zpracovani Studie proveditelnosti, po niz budou v pfipadé pozitivnich
vysledk( nasledovat samostatné dokumentace a posouzeni SEA.

20.3.2 Kapacitni nedostatky na siti

Kapacitni nedostatky na siti vodnich cest jsou identifikovany na zakladé skutec¢ného
technického a provozniho stavu.

Nedostatek v dobé zpracovani Stav k datu Aktualizace 2017

Vodni cesta DSS2
Mélnik-Praha/Jiraskiiv most Nedostatecna kapacita plavebni | Probihda proces EIA pro novou
Vltava komory Praha-Smichov; plavebni komoru na druhém biehu

Vitavy pro posileni kapacity

Tabulka 20.22 — Kapacitni nedostatky vodnich cest TEN-T (Core Network)

20.3.3 Nedostatky z hlediska parametrti vodnich cest

Nedostatek v dobé zpracovani Stav k datu Aktualizace 2017
Vodni cesta DSS2
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statni hranice CR/SRN - Stfekov

nespolehlivé ponory, klesajici
pod vyuzitelnou (definovanou)

Redeno v ramci samostatné
Koncepce vodni dopravy, resp.

Labe ” " Y
mez v pfipravé pro pokracovani procesu
EIA.
Stiekov-Mélnik ponory neodpovidaji tf.1V; Re$eno v ramci samostatné
Labe nejsou celoro¢né dosazeny Koncepce vodni dopravy, resp.
normové podjezdné vysky 6,5 m | jednotlivymi zaméry
Mélnik-Prelou¢ nestabilni ponory v pfistavu Klicova omezeni feSena
Labe Chvaletice; ponory v trati samostatnymi projekty, které jsou
neodpovidaji tf.IV v pfipravé
Prelouc¢-Pardubice nedostatecné ponory ve zdrzi Klicova omezeni fesena
jezu Prelouc; nespolehliva samostatnymi projekty, které jsou
Labe plavebni komora Srnojedy + v pfipravé
neprajezdné rejdy; minimalni
podjezdna vyska mostu Valy-
Meélice;
Mélnik-Praha/Jiraskdv most ponory neodpovidaji tr.IV; Klicova omezeni fesena
omezené podjezdné vysky mezi | samostatnymi projekty, které jsou
Mélnikem a Prahou- v pfipravé
Vlitava HoleSovicemi; nedostatecné
sirky plavebnich komor (zejména
ohlavi), neumoznujici plavbu lodi
Sirky 11,5m
Praha/Jiraskav most-Slapy omezeny ponor, plavebni GzZiny; | Klicova omezeni feSena
(Trebenice) nebezpecny vjezd do hornirejdy | samostatnymi projekty, které jsou v
Vlitava plavebni komory Praha- pfipravé

Modrany; omezena podjezdna
vyska

Tabulka 20.23 — Nedostatky z hlediska parametr( vodnich cest TEN-T

Vodni cesta

Nedostatek

Vlitava

Slapy (Trebenice) — Ceské
Budéjovice

Omezend délka plavebni komory Kamyk n/VIt; plavebni GZina Kofensko

Tabulka 20.24 — Nedostatky z hlediska parametr(i ostatnich vodnich cest (mimo TEN-T)
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20.3.4 Kapacitni nedostatky pfistavni infrastruktury (nakladni/osobni)

Vodni cesta Usek Nedostatek
Labe Strekov-Mélnik nevyhovujici zed' pristavu Lovosice - Prosmyky
Labe Mélnik-Prelouc nedostatecny rozvoj pristavnich primyslovych zoén;
Labe Pfelouc-Pardubice chybi pfistav Pardubice
Vitava Mélnik-Praha/Jiraskiv most nedostatecny rozvoj pfistavnich prdmyslovych zon;
Praha/Jiraskav most-Slapy chybi pfistav Praha-Radotin;
Vltava " .
(Trebenice)

Tabulka 20.25 — Nedostatky pfistavni infrastruktury pro nakladni plavbu

Vodni cesta Usek Nedostatek
Labe statni hranice CR/SRN - Stfekov chybi sit vefejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpecné sjezdy
do vody pro malou rekreaéni plavbu
Strekov-Mélnik chybi sit vefejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpecné sjezdy
Labe do vody pro malou rekreacni plavbu; chybi servisni centra pro cerpani
PHM a odbér odpadi
Meélnik-Prelouc chybi sit vefejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpec¢né sjezdy
Labe do vody pro malou rekreaéni plavbu; chybi servisni centra pro ¢erpani
PHM a odbér odpadi
Labe Prelouc¢-Pardubice chybi verejné stani osobni lodni dopravy v Pardubicich; chybi pfistav
pro mala rekreacni plavidla véetné servisniho zazemi v Pardubicich
Vitava Mélnik-Praha/Jiraskdv most chybi sit vefejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpec¢né sjezdy
do vody pro malou rekreacni plavbu;
Praha/Jiraskdv most-Slapy chybi sit vefejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpecné sjezdy
Vltava (Trebenice) do vody pro malou rekreaéni plavbu; chybi servisni centra pro ¢erpéni
PHM a odbér odpadi

Tabulka 20.26 — Nedostatky ptistavni infrastruktury pro osobni plavbu

Vodni cesta Usek Nedostatek
Ceské Budéjovice- Slapy chybi sit vefejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpeéné sjezdy
Vlitava (Trebenice) do vody pro malou rekreacni plavbu; chybi servisni centra pro cerpani
PHM a odbér odpadi
Batiy kanal Celd trasa (S:II(l)JI;Eg::Tim sité verejnych stani; doplnéni o pristavy se servisnimi

Tabulka 20.27 — Ostatni vodni cesty - Nedostatky pFistavni infrastruktury pro osobni plavbu
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20.3.5 Nedostatky z hlediska plynulosti a bezpecnosti plavby

Vodni cesta Usek Nedostatek
Strekov-Mélnik chybi sit oznadeni mostl pro plavbu pomoci radarovych odrazeci.
Labe Doslo k osazeni radarovych odrazeéd umisténych na mostech, pficemz
v Useku Mélnik — st. hranice uZ takto chybi pouze jeden most v Déciné,
kde je provedena stavebni ptipravenost
Mélnik-Prelou¢ chybi nouzova ochrana plavidel; nedostatecna spolehlivost provozu
Labe , . , [
plavebnich komor, dlouhé provozni odstavky;
Prelouc¢-Pardubice chybi ¢ekaci stani u nékterych plavebnich komor; ¢ekaci stani pro mala
Labe . P .
plavidla chybi u vétsiny plavebnich komor
Mélnik-Praha/Jiraskiiv most nedostatec¢na spolehlivost provozu plavebnich komor, dlouhé provozni
Vltava odstévky; chybi nouzové ochrana plavidel; chybi sit oznaeni most( pro
plavbu pomoci radiolokatort
Vitava Praha/lJiraskiv most-Slapy chybi nouzové ochrana plavidel (Stéchovice)

(Trebenice)

Tabulka 20.28 — Sit TEN-T - Nedostatky pro plynulost a bezpecnost plavby

Nedostatky identifikované v tabulkach Tabulka 20.24, Tabulka 20.25, Tabulka
20.26, Tabulka 20.27, Tabulka 20.28 jsou postupné reSeny samostatnymi projekty,
které jsou zafazovany do projektové pfipravy.

20.4 Letecka infrastruktura

Z pohledu cild stanovenych v Knize 5 je pozornost zaméfena na tyto oblasti:

= Optimalné dimenzovana sit letist

= Dobra dostupnost letist prostfednictvim ostatnich méd

= ZajiSténi dostatecné kapacity a bezpecného poskytovani letovych navigacnich
sluZzeb ve vzdusném prostoru

V Ceské republice se v sou¢asné dobé nachdzi 91 civilnich letist. P¥iblizné Etvrtina
letist disponuje zpevnénou drahou, celkem se jedna o 22 letist. Zbylych 69 letist
disponuje pouze nezpevnénou drahou a jsou urfena predevsSim pro sportovni

[étani.

S vyjimkou Letisté Vaclava Havla Praha neni zadné z vyznamnych letist v majetku
statu (a i to ma podobu akciové spolecnosti). Ostatni jsou v majetku krajd, mést,
pfipadné soukromych subjektd.

Mezi letisté s nejvétsim potencidlem rozvoje patfi mezinarodni letisté:

O

O

O

O

Praha / Ruzyné (Vaclava Havla Praha) — LKPR
Ostrava / Mosnov — LKMT

Brno / Tufany — LKTB

Karlovy Vary / Olsova Vrata — LKKV
Pardubice — LKPD

Praha / Vodochody — LKVO

Kunovice — LKKU

Dale je k nim moZno pfiradit:

O

O

leti$té Pferov / Bochof — LKPO
letisté Ceské Budéjovice — LKCS
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o letisté Hradec Kralové — LKHK

Letisté Vaclava Havla Praha a Ostrava / Mosnov jsou zafazeny do Core network TEN-
T, letisté Brno / Turany potom do Comprehensive network TEN-T.

= Zpohledu rozsahu sité leti$t nelze na zakladé vySe uvedeného klasifikovat
soucasny stav jako nedostatecny.

=  Pokud jde o kapacitu kazdého z letist je pozornost zamérena na jediné nejvétsi
letiSté ve vlastnictvi statu, tedy Letisté Vaclava Havla Praha. Zde lze
identifikovat ve vyhledovych letech potencialni problém z hlediska kapacity
drahového systému letisté (nikoliv letisté jako takového, tato je limitovana
pravé drahovym systémem). Financovani tohoto zaméru se predpoklada
z vlastnich zdroju letisté a nebudou proto narokovany prostredky ze statniho
rozpoctu.

= Pokud jde o fizeni letového provozu, pak bude nezbytné zavést novy hlavni
systém pro fizeni letového provozu v éeském vzdusném prostoru, ktery nahradi
stavajici systém pro poskytovani letovych provoznich sluzeb (EUROCAT 2000,
ktery prestane vyhovovat z hlediska kapacity a Zivotnosti hardwaru, véetné
nedostupnosti ndhradnich dild a komponenttl. Zivotnost systému je limitovana
rokem 2020. Novy systém, jehoz dodavatel byl jiz vybran, bude dodan do konce
roku 2018 a mél by slouZit minimalné do roku 2035. V oblasti poskytovani
letovych provoznich sluzeb v sou¢asné dobé RLP CR, s.p. zajistuje optimalizaci
poskytovani téchto sluzeb i za i svyuZitim zdroji EU, a to prostfednictvim
evropskych program0 SESAR 2020 a SESAR Deployment Manager a
prostfednictvim vyzev INEA CEF Transport Call novy systém pro zajisténi
plynulého poskytovani sluzeb.

= Dostupnost letist prostfednictvim ostatnich dopravnich médid je (zejména
z pohledu Zelezni¢ni infrastruktury) sledovana v rdmci infrastruktury téchto
maéd, nikoliv v rdmci letecké infrastruktury. Zbylé dva cile jsou pak zaméreny
na optimalni dimenzovani sité letist s dostatecnou/odpovidajici kapacitou
kazdého z nich, ale zasahuji rovnéz do oblasti fizeni letového provozu.

» Jako samostatny navazny dokument Dopravni politiky CR byla usnesenim vlady
€. 613 ze dne 7. Cervence 2016 schvdlena Koncepce letecké dopravy.
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21 Identifikace sledovanych opatreni

Uc¢elem procesu identifikace opatfeni na dopravnich sitich je primarné najit takova
opatreni, kterd by vyreSila nedostatky. Vramci zpracovani DSS2 vsak bylo
pracovano se vsemi identifikovanymi opatfenimi, tj. i s témi, kterd neresi Zadny
z koncepcné identifikovanych nedostatk(i, avSak jsou sledovana jednotlivymi
investory.

Vramci projektu DSS2 jsou vytvoreny databaze opatfeni na dopravnich sitich
jednotlivych mdédud. Zakladem téchto databazi jsou informace od spravcl
infrastruktury, kazda z databazi byla v pribéhu praci doplnéna o celou fadu dalsich
opatfeni, pfipadné byly k opatfenim pfevzatym doplnény nové relevantni udaje,
které tato opatfeni charakterizuji.

Pfi prvotni identifikaci jednotlivych infrastrukturnich opatfeni se vychazelo
z nékolika zakladnich relevantnich zdroju:

e Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury

e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace — Udaje o rozvojovych
zdmérech SZDC sledovanych v projektové pripravé

e Reditelstvi silnic a dalnic CR - Udaje o rozvojovych zdmérech sledovanych
v projektové ptipravé

e Reditelstvi vodnich cest — Udaje o rozvojovych zdmérech sledovanych
v projektové pfipravé

e Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky.

Kromé toho bylo wvyuZito dalSich relevantnich zdroji instituci, které jsou
zainteresované na rozvoji dopravni infrastruktury. Jedna se o:
e Ministerstvo dopravy Ceské republiky, odbor 130 — Gdaje o rozvoji patefni
Zelezni¢ni sité do roku 2040,
e Ministerstvo dopravy Ceské republiky, odbor 190 — Plan dopravni obsluhy
uzemi vlaky celostatni dopravy (zdsady objednavky dalkové dopravy pro
obdobi 2012-2016), pracovni verze planu pro obdobi 2017 — 2021.

e Dalsi odbory Ministerstva dopravy CR
e Krajské urady a Magistrat hl.m. Prahy (véetné podkladi od povérenych
organizatord dopravy, pokud v regionu existuji):
o Plan dopravni obsluhy uzemi,
o Strategické  dokumenty tykajici se dopravni obsluhy
a infrastruktury,
o Zasady uzemniho rozvoje,
o Dotazniky a jednani.

Na urovni Dopravni sektorové strategie je v navaznosti na Aktualizaci 2017 vhodné
dale prednostné sledovat vyhradné projekty, které maji celositovy resp. velmi
vyznamny dopad alespon na udrovni kraje ¢i vyznamného mésta. Ostatni mensi
opatfeni a jejich dalsi projektova priprava pak musi vychazet z respektovani
obecnych principl adresovanych Dopravnimi sektorovymi strategiemi.
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22 Identifikace opatreni feSicich nedostatky

Nedostatky na dopravnich sitich, jejichZz identifikace je popsdna v predeslych
kapitoldch musi byt jednotlivymi investory zkoumana z hlediska jejich mozného
odstranéni, resp. realizace opatteni, ktera by tyto nedostatky odstranila.

22.1 Zelezniéni infrastruktura

Na zakladé analyzy nedostatkl Zelezni¢ni sité byla databaze opatreni na dopravni
infrastrukture doplnéna o nasledujici polozky, které nebyly obsazeny v Zadném
dosud sledovaném opatreni.

Cislo

omezeni

Navrh nové traté Praha — Wroclaw vyplyvajici

Navrzené
opatreni

ZUMO022 | RS Praha —Wroclaw RS 7262
z ndvrhu sité TEN-T jako opatfeni do roku
2050

ZUMO027 | ZUP - Praha-Radotin - Praha-Malegice - ZuUp Modernizace nakladni spojky 1. a 3. 72263

Praha-Béchovice

Tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, nutné
opatreni pro rozvoj méstské Zeleznicni
dopravy (dle vysledkd studie tangent
(ROPID))

Tabulka 22.29 — Opatfeni fesici mezery a nedostatky v siti TEN-T

Cislo Navriené
omezeni opatreni
ZUP007 | Most— odb. Vrbka 123 Regeni peronizace 7st. Pocerady a dalsi 2264

nevyhovujici mista na trati
ZUP032 | Ceskd Trebova — Brno 260 Reseni peronizace Zelezniénich stanic 7265
Adamov, Rajec-Jestiebi, Letovice, Bifezova
nad Svitavou, Opatov a dalsi nevyhovujici
mista na trati
ZUP038 | Brno — Veseli nad Moravou 340 Reseni peronizace Zelezniénich stanic 7266
a dalsich nevyhovujicich mist na trati
predevsim v useku Nesovice — Veseli nad
Moravou
ZUP039 | Brno-Malomérice ZUB Upravy zafizeni pro nékladni vlaky, zajisténi 2267

prijezdného prirezu

Tabulka 22.30 — Opatfeni fesici nedostatecné parametry sité TEN-T a dalSich vybranych trati
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Cislo Navriené

omezeni opatreni

Uprava zelezni¢ni traté. V ramci Fedeni
nedostatecné kapacity useku Chocen —
Pardubice hl. n. bylo navrZzeno reseni pomoci
ZUK002 | Chocen - Pardubice hl.n. 010 modernizace paralelni trati Velky Osek — Chocen. 2053
Studie proveditelnosti tohoto useku byla
schviélena., Vyhledové také reseni pomoci nové
VRT Praha —Brno.

Uprava Zeleznié¢ni traté. V ramci feseni
nedostatecné kapacity Useku Pardubice hl.n. —
Kolin bylo navrzeno feSeni pomoci modernizace
ZUK003 | Pardubice hl.n. - Kolin 010 paralelni trati Velky Osek — Chocen. Studie 2053
proveditelnosti tohoto Useku byla schviélena.,
Vyhledové také feseni pomoci nové VRT Praha —

Brno.
ZUK004 | Kolin - Pofi¢any 011 Novd trat / pFistavba tratové koleje 2055
ZUKO0O5 | Potic¢any - Praha-Béchovice 011 Nova trat / pfistavba tratové koleje 2055
ZUK006 | Praha-Béchovice - Praha-Liben 011 Tratova spojka mimo Zst. Praha-Malesice 2098
ZUK008 | Castolovice - Tynisté n. O. 021 Zkapacitnéni / pfistavba koleje 2064
ZUK009 | Castolovice - Rychnov n. K. 022 Zkapacitnéni / ptistavba koleje 2064
ZUK052 | Cheb—Mar. Lézné - Chodova Plana 170 Provefeni moznosti viozeni Useku pro letmé

kfizovani v prostoru Chodové Plané 72260
7UK063 | Eeské Budajovice - odb. Roinov 194 f;zlp))acitnéni (dil¢i zdvoukolejnéni nebo nova D1
ZUKO70 | Zst. Kolin (smér Velim - Kutna Hora) 230 Nova spojka trati 011-230 7250
ZUKO073 | Odb. Balabenka 231 Zkapacitnéni — pfistavba koleje 2254
ZUK095 | Ostrava-Svinov - Opava vychod 321 Zkapacitnéni / pfistavba koleje 2256
7UK103 | Fst. Liberec 03(())2,;%?&(;37 Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu 15

Tabulka 22.31 — Opatreni reSici nedostate¢nou kapacitu na Zeleznicni siti

22.2 Silnicni infrastruktura

Nedostatky na stavajici silni¢ni siti byly podrobeny detailni analyze. Jejim vysledkem
bylo pridéleni jednotlivych opatfeni k patficnym nedostatkiim na silnicni siti.

Cislo silnice Usek Opatieni
D1 MiroSovice - Kyvalka S344 —S364
D1 Kyvalka — Holubice S$219-S223
D1 Rikovice — Lipnik nad Becvou S$202, 5203
R1 Silni¢ni okruh kolem Prahy — vychodni a severni 5198, S199, S200, 5201, 248
Cast
D8 Bilinka — Rehlovice Zprovoznéno v 12/2016
D11 Hradec Kralové - Jaromér $183,5184
D11 Jaromér¥ — statni hranice CR/Polsko 5185, S186
D49 Hulin — statni hranice CR/SR D49 Hulin — Frystak —ve vystavbé prozatim v rozsahu
dil¢ich stavebnich objektl, S214, S215, S216, S217, S218
D52 Pohorelice — statni hranice CR/Rakousko S002, S003, S004
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Tabulka 22.32 — Opatfeni fesici nedostatky na siti TEN-T Core Network

Cislo silnice Usek Opatieni
D3 Praha - Mezno S$187, 5188, S189, S190, S191
D3 Téabor — Trebonin (Usek Tabor — Veseli nad $192, 5193, S194, 5195, S196, S197
LuZnici ve vystavbé)
D3 Ttebonin — statni hranice CR/Rakousko S134, S135, S136
D6 Nové Straseci — Karlovy Vary (Usek Lubenec — S$138, S139, S140, S141, S142, 5143, 144, S145, S146,
Bosov v provozu, Usek Nové Straseci — Krupa ve $148, 5371
vystavbé)
D6 Cheb — statni hranice CR/SRN -
D35 Ohrazenice (Turnov) — Hradec Kralové S478, 5154, 5287, 5288, S289
D35 Opatovice — Mohelnice $292, 5293, S295, S296, S297, 5298, 5299, S343
D43 Brno — Staré Mésto (R35) S165, S301, S321, S322
D48 Bélotin — Frydek-Mistek (usek Rychaltice — S155, S156, S157, S158
Frydek-Mistek v provozu)
D55 Olomouc — Pferov $204, S205
D55 Otrokovice — Breclav S062, S206, S207, S208, S209, S210, S211, 5212, 5213
1/68, 1/11 Ttanovice — statni hranice CR/SR S071, S072, S073

Tabulka 22.33 — Opatreni reSici nedostatky na siti TEN-T Comprehensive Network

Cislo silnice Usek Opatieni

D4 Skalka — Mirotice $129-S33, S137

D7 Slany — Panensky Tynec, zac¢atek obchvatu $149, S150
Panensky Tynec, konec obchvatu — MUK

D7 Bitozeves S§151 —-S153, S375

D7 MUK s 1/27 — Chomutov Vv provozu

Tabulka 22.34 — Opatteni fesici nedostatky na siti dalnic— doplrikové Useky k isekdim na siti TEN-T

22.2.1 Analyza casové dostupnosti

Pro ovéreni potifebnosti vyse uvedenych opatfeni byla na téchto tazich analyzovana
Casovd dostupnost soucasného spojeni a ta nasledné porovndna s casovou
dostupnosti po realizaci planovanych opatfeni na téchto spojenich.

Analyza byla provedena za pouziti dopravniho modelu vytvofeného v ramci

projektu DSS2.
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Silnice zlepsujici

parametry
spojeni

Pasmo casové
dostupnosti-
stavajici stav

Pasmo casové
dostupnosti —
vyhledovy stav

Praha Ceské Budéjovice D3, D4 1h 55min 1h 30min
Praha Karlovy Vary D6 1h 55min 1h 30min
Praha Ostrava D1, D35 4h 3h 30min
Praha Chomutov D7 1h 20min 1h 10min
Brno Stielnd, hranice CR/SR D49 1h 35min 1h 10min
Brno KfiZzovatka se silnici 1/35 u Svitav D43 1h 10min 1h
Brno Mikulov, statni hranice CR/Rakousko D52 40min 35min
Ostrava Mosty u Jablunkova - hranice CR/SR 1/68, 1/11 45min 35min
Olomouc Cesky Té&sin D48 1h 10min 1h 10min
Olomouc Liberec D35 3h 20min 2h 20min
Olomouc Breclav D55, D1 1h 20min 1h 10min
Err;iiz Kralovec, hranice CR/Polsko D11 56min 35min

Tabulka 22.35 — Casovéa dostupnost — prehled provedenych analyz
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22.2.2 Opatfreni fesici kapacitni nedostatky na siti
V prlibéhu praci byly identifikovany dva typy opatteni:

e Pfimo souvisejici opatfeni — Opatfeni realizované v bezprostifedni blizkosti
identifikovaného nedostatku (napt. nahrazeni stavajici silnice . tfidy dalnici

o Nepfimo souvisejici opatfeni — Opatfeni realizované v jiné lokalité, které
dle wvysledkl zdopravniho modelu pozitivné ovlivni identifikovany

nedostatek
Cislo  Cislo Potencialni kapacitni Opatfeni Casovy horizont  Casovy horizont
silnice nedostatek/ Kapacitni (dosahujici (prekroceni
nedostatek maximalniho max. stupné
Zacatek Konec Primo souvisejici Neprimo stanoveného UKD)
Useku Useku souvisejici stupné UKD)
1 D1 km O km 18 $232,5187, 5189, D35 (S292-5293, 2014 2014
$190, S476, S622 $295-5299, 343), D3
(5187-5191)
2 D1 km 18 km 182 S$257, S344-S364, D35 (5292-5293, 2014 po r. 2050
S307-5308 §295-5299, 343)
3 D1 km 182 km 210 $219-5223 D35 (5292-5293, 2014 2020
$295-5299, 343)
4 D1 km 210 km 230 - D35 (5292-5293, 2014 2050
§295-5299, 343)
5 D5 km 0 km 28 - - 2014 po r. 2050
6 D10 km 39 km 46 - D35 2020 po r. 2050
7 D35 km 281 km 290 - $202, S203 2035 po r. 2050
8 D1 kriz. s D5 kfiz. s D1 - $198-5199, S200- 2020 Por. 2050
km 0 km 10 S201, S380, D3

vs s

Tabulka 22.36 — Opatfeni fesici kapacitni nedostatky na siti dalnic

Cislo Potencialni kapacitni Opatieni Casovy horizont | Casovy horizont
silnice nedostatek/ Kapacitni (dosahujici (vyrazné
nedostatek maximalniho prekroceni max.
Zacatek useku  Konec useku Ptrimo souvisejici Nepiimo stanoveného stupné UKD)
souvisejici stupné UKD)
9 2 | Uhfinéves Mukarov S625 Stavby kraje, 2014 2014
dokonceni
Prazského okruhu
10 3 kfiz. s D1 kfizsD3km62 | S250, S372, S012, - 2014 2014
$187-S191 /S251,
S476, S583, S251
11 3 Veseli nad | Ceské $192-5195, S262, - 2020 2050
Luznici Budéjovice S570
12 3 Ceské kfiz s 11/155 $196-5197 - 2014 2020
Budéjovice
véetné
pratahu
13 3 kFiz. s 11/155 Dolni Dvofisté | S134-S136, S568- - 2020 2050
(st. hranice s S569
Rakouskem)
14 4 R4 exit 41 Milin S$130-S131, S584 D3 (5187-5191, 2014 2020
192-197, 134-
136)
15 4 Milin Mirotice $129, 5132, S133- D3 (5187-S191, 2020 2020
stavi se, 5137, 192-197, 134-
S585 136)
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16 4 kriz. s 1/22 kriz. s 1/39 S523 D3 (5187-5191, 2020 2020
192-197, 134-
136)
17 6 D6 exit 32 kfiz. s 11/227 S$138-S141, S586 - 2035 po r. 2050
18 7 D7 exit 18 Panensky $149-5150 - 2014 2020
Tynec
19 7 TouzZetin Bitozeves S$151-S153, S375 - 2014 2020
20 7 Kfimov statni hranice S091 - 2020 2020
CR/SRN
21 8 1/13 (,R63) Teplice kfiz. s 5037 D8 (805) 2014 2020
exit 1 1/13
22 9 Jestrebi Novy Bor S040, S043, S513, S521 2014 2035
S618
23 9 kriz. s 11/268 Jiretin pod S039, 5286, S629 - 2014 2020
Jedlovou
24 11 Hradec Doudleby nad S488, 5487, SO56 - 2020 2035
Kralové Orlici
25 11 kfiz. s 1/59 kfiz. s 11/475 S397 - 2014 2020
Senov Havitov
26 11 Opava Ostrava S376, S426-5427, - 2014 por. 2050
S444-S445
27 12 Praha Uvaly (kFiz. se S006 - 2020 po r. 2050
sil. 11/101)
28 13 Ostrov Klasterec nad S$492,S516, S173 - 2020 po r. 2050
Ohi (kfiz. s
11/568)

** Stanoveného stupné UKD je dosaZeno pouze v uvedenych letech.

vs s

Tabulka 22.37 — Opatfeni fesici kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 1)

Cislo Potencialni kapacitni Opatieni Casovy horizont | Casovy horizont
silnice nedostatek/ Kapacitni (dosahuijici (vyrazné
nedostatek maximalniho prekroceni max.
Zacdatek useku  Konec useku PF¥imo souvisejici Neprimo stanoveného stupné UKD)
souvisejici stupné UKD)

29 13 Zelena kfiz. s 1/7 S610 - 2020 po r. 2050

30 13 Bilina Bilina S035 - 2014 po r. 2050

31 15 k¥iz. s 1/13 kriz s D8 km - D8 (805), D7 2020 po r. 2050
(Most) 48 (Lovosice) (S149-153, S375

32 16 kfiz. s 1/35 kriz. s 1/35 S478, S154 - 2035 2035
(Ulibice) (Ulibice)

33 16 Novéa Paka k¥iz. s 11/284 S053 - 2035 2035

Nova Paka

34 16 kfiz. s 1/7 kfiz s 11/240 S005 - 2035 po r. 2050
(Slany) (Velvary)

35 16 kfiz. s 1/35 Jic¢in, Robousy S478 - 2014 2035
(Jicin)

36 19 k¥iz. s 1/29 kfizovatka s $526, S576, S615, - 2020 2035

11/603 S617

37 20 kfiz s D5 km kfiz s 1/19 S268, S277 - 2014 2020
76

38 20 kfiz. s 1/19 kfiz s 11/188 $268, S503 - S505 - 2020 po r. 2050

39 20 k¥iz. s 1/29 k¥iz. s 11/122 S527, 5630 D3 (5187-S191, 2020 2020
(Pisek) 192-197, 134-

136)

Strana 114



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017

FindIni verze

Souhrnny dokument 02/2018
40 20 kriz. s 11/145 kriz. s 11/105 S259, S527 D3 (5187-5191, 2020 2035
(€. 192-197, 134-
Budéjovice) 136)
41 23 kfiz. s D1 km Namést nad S605, S406 - 2035 po r. 2050
182 Oslavou
42 26 kFiz s D5 km HorSovsky Tyn | S267,S273, S023, - 2035 po r. 2050
89 S501, S498, S589
43 27 konec Vysoka Libyné S266 - 2020, 2035 ** po r. 2050
4pruhového
usporadani
44 27 konec Svihov S022, S276, S592 - 2014 2014
4pruhového
usporadani
45 33 kfiz. s 1/35 Jaromér $183,5184 - 2014 2020
46 33 Jaromér statni hranice S051, S054, S631 $185-5186 2014 2020
CR/Polsko
47 34 kfiz. s D1 km kriz. s 1/19 S626 - 2014 2020
90 Pelhfimov
48 35 Hotice Hradec S287, 5289, 5488, - 2014 2035
Kralové S608
49 35 Hradec Holice S293 - 2020 po r. 2050
Kralové
50 35 Holice kfiz. s 11/366 $292, 5295 - 5298, - 2014 2020

$559, §598, S558,
5597, S557

** Stanoveného stupné UKD je dosaZeno pouze v uvedenych letech.

Tabulka 22.38 — Opatteni resici kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 2)
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Cislo Potencialni kapacitni Opatieni Casovy horizont | Casovy horizont
silnice nedostatek/ Kapacitni (dosahujici (vyrazné
nedostatek maximalniho prekroceni max.
Zacatek useku  Konec Useku Pfimo souvisejici Neprimo stanoveného stupné UKD)
souvisejici stupné UKD)

51 35 kriz. s 1/34 Mobhelnice $299, S343 - 2020 2020

52 35 Prostfedni statni hranice - D49 (S379, S214- 2035 2050
Bedva CR/SR $218)

53 36 Pardubice - konec S044-5046, 5481, - 2014 po r. 2050
pratah (kFiz. Pardubic/ S176, S096
se sil. 1/37) Sezemice

54 37 kfiz. s 1/33 kfiz.s 1/16 S$184-5186, S599, - 2020 po r. 2050
(Jaromér) (Trutnov) S563

55 37 Brezhrad Opatovice nad Zprovoznéno - 2020 po r. 2050

Labem

56 37 Pardubice Nasavrky S047-5048 - 2020 po r. 2050

57 38 Nymburk kfiz. s 1/12 S472,S477* - 2020 2035
(kriz. s 11/330) | (Kolin)

58 38 Kolin (kfiz. s Habry (kFiz. s S473,5011, S082, - 2014 2020
1/12) 11/346) S587

59 38 Havlickav kfiz. s D1 km S049, S409 - 2020 2035
Brod (kFiz. s 112
1/34)

60 38 k¥iz. s 11/523 statni hranice S419-5420, S453- - 2020 2050

CR/ Rakousko | S455, S368, S064,
S312, 5451, S580,

S633, S634
61 43 Lelekovice kfiz. s 1/19 S$165, S321-S322, - 2014 2020
S538, S539
62 44 Mohelnice Zabreh S428-5429 - 2014 2035
63 46 Sternberk Horni S438 - 2035 po r. 2050
Lodénice
64 49 Lipa Vizovice S379, S214-S216, - 2035 po r. 2050
S616
65 50 kfiz. s D1 km Kozusice S063, S543, S458, - 2020 2035
210 S459, 5628
66 53 kfiz. s R52 km kfiz. s 11/415 S627 - 2020 2020
26
67 55 Uherské Otrokovice S062, S206, S207, - 2035 po r. 2050
Hradisté S548
68 55 Rikovice Olomouc S$202-S205, S325, - 2035 po r. 2050
S$121, S555
69 61 kfiz. s D7 km 7 | kfiz.s11/101 S469, S635 - 2020 po r. 2050
Kladno
70 57 Valasské Jabldnka S334, 5061, S389 - 2020 2035
Mezifici
71 68 kfiz. s D48 km kriz. s 1/11 S071 - 2035 po r. 2050
62
72 69 Vizovice (kfiz. | Jasennd S620 - 2050 po r. 2050
s 1/49)

** Stanoveného stupné UKD je dosaZeno pouze v uvedenych letech.

vs s

Tabulka 22.39 — Opatfeni fesici kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 3)
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<, Opatreni
., Cislo " p .
Cislo silnice Zacatek useku Konec useku Pfimo Nep¥imo
souvisejici souvisejici
kriz. s 11/243 kriz. s 11/101
1 9 (Libeznice) (Neratovice) 5621 )
2 37 kfiz. s D11 kfiz. s 1/16 $622 -
Trutnov
3 35 Valasské Mezifici Lesna S370 -

Tabulka 22.40 — Dalsi kapacitni nedostatky na siti silnic vyvolané zprovoznénymi
opattfenimi dle dopravniho modelu a opatfeni fesici tyto kapacitni nedostatky

22.2.3 Opatreni reSici nedostatky na pratazich silnic I. tfidy

Vramci DSS2 byla provedena analyza pratahG na silnicich I. tfidy, jakozto
environmentalnich, ale i dalSich nedostatka.

Nedostatky byly analyzovany a nasledné charakterizovany z nasledujicich hledisek:

@)

@)

Typ silnice I. tfidy
Roc¢ni primérnad denni intenzita dopravy z celostatniho scitani dopravy

2010 (tato data jsou pro danou analyzu vhodnéjsi neZ data z dopravniho
modelu)

Pocet obyvatel obce leZici na pritahu
Zaneseni Fe$enf lokality v ZUR

Vedeni pratahu vzhledem k obci (centrem/okrajovymi ¢astmi)

PInohodnotné vysledky analyzy potfebnosti obchvatll jsou soucasti pfiloh Knihy 6,
zvefejnéné na webu. Dle téchto vysledkd bude postupovano v investorské pripravé.
V ramci Knihy 10 jsou vybrané obchvaty zafazeny dle priorit do harmonogramu
realizace.
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22.3 Infrastruktura vodnich cest

Na zakladé provedené analyzy nedostatk( na siti vodnich cest a jejich porovnani
s databazi opatfeni investora RVC lze konstatovat, 7e viechny identifikované
nedostatky jsou pokryty investi¢nimi opatfenimi. Zaroven naopak i kazdé investi¢ni
opatreni pokryva néktery z identifikovanych nedostatka.

Odstranéni nedostatku

Nézev opatfeni Kompletnost . Pristavni Plynulost a
oy Kapacita Parametry . =
sité infrastruktura bezpecnost
V001 | Plavebni stupen Décin X Labe
V002 | Stupen Prelouc Il X Labe
V003 | Modernizace plavebni komory Srnojedy X X Labe
V004 | VD Velky Osek, modernizace plavebni komory X Labe
V005 Modernizace plavebni komory Brandys nad X Labe
Labem
V006 | Silniéni most pres Labe mezi Valy a Mélicemi X Labe
V007 | Stabilizace plavebni dréhy v pfistavu Chvaletice X Labe
V008 | Verejny pfistav Pardubice X Labe
V009 | Nové obchodni pfistavy na Labi (Nymburk apod.) X Labe
Uprava plavebniho znaceni el. vedeni na Labi,
V010 | modernizace plavebniho znadeni na plavebnich X Labe
komorach
V013 Pr|staV|stev fi,olnl Labe 2. vina !R?uvc!mce nad X Labe
Labem, Décin - Smetanovo nabrezi)
V015 | Pfistavisté Malé Zernoseky X Labe
V017 | Pristavisté Mélnik X Labe
V018 Uva2|ste. osobni vodni dopravy na dolnim Labi X Labe
(6 lokalit)
V020 Rekr.eacnl pristav Nymburk - stani pro sportovni X Labe
plavidla a OLD
V021 | Vefejny pfistav Lazné Tousen X Labe
V022 | Pfistavisté dolni Labe 3. vina (5 lokalit) X Labe
V023 | Pristavisté dolni Labe 4. vina (7 lokalit) X Labe
Pristavisté na Stfednim Labi (Neratovice,
V024 | Brandys, Celakovice, Lysa, Podébrady, Velky Osek X Labe
+ 4 dalsi)
V025 | Rekreacni pfistav Kolin X Labe
V027 Mciderljmlzace rejd plavebni komory Dolni X Labe
Berkovice
V028 | Cekaci stani pro mald plavidla na Labi X Labe
V029 | Pfistavisté Usti nad Labem - Variov X Labe
V030 | Rekreacni pristav Pardubice X Labe
V031 | Sit servisnich center na Labi X Labe
V032 | Sjezdy do vody na Labi X Labe
Tabulka 22.41 — Opatieni resici kapacitni nedostatky na siti vodnich cest (¢ast 1)
Nazev opatreni Odstranéni nedostatku Tok
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Kompletnost Kapacita Parametry . Pristavni Plynulvosta
infrastruktura bezpecnost
V034 | Ochranna stani plavidel na LVC X Labe
V035 | Plavebni komora Praha - Staré Mésto X Vltava
V036 | Uprava ohlavi PK Hofin X Vitava
Uprava plavebniho znaéeni na mostech, osazeni
V037 | radarovych odrazecl a vyznaceni el. vedeni na X Vltava
Vitavé
V038 | Zvyseni ponord na Vitavské vodni cesté X Vitava
V039 322?1?22?:;{ podjezdnych vysek na VItavské X Vitava
V040 | Uprava plavebnich Gzin Zbraslav, Stéchovice X Vltava
V041 | Stani na vitavské vodni cesté X Vltava
V044 | Lodni zdvihadlo Orlik X Vltava
V045 | Lodni zdvihadlo Slapy X Vitava
V046 | ProdlouZeni plavebni komory Kamyk n.V. X Vitava
V047 | Modernizace rejd PK Stvanice X Vitava
V048 | Uprava rejd PK Praha - Modfany X Vitava
V049 | Modernizace rejd PK Kofensko X Vitava
V050 \?Ict):scr:ieni VVC v useku VD Hnévkovice - Tyn nad X Vitava
V052 | Pristav Hluboka n.V. X Vitava
V053 | Ochranna stani plavidel na VVC X X Vitava
V054 | Rekreaéni pristav Husinec u Reze X Vitava
V055 | Rekreacni pfistav Kralupy nad Vitavou X Vitava
V056 | Pristavisté Praha 1. vina (6 lokalit) X Vitava
V057 | Pristavisté Praha - Hodkovicky X Vitava
V058 rjliztl?t\:/i)été v Useku Praha - Slapy 2. vina (3 X Vitava
V059 | Rekreaéni pristav Stéchovice X Vitava
V060 | Pristavisté Purkarec X Vltava
V061 :’()Fliztl?t\;ifté v Useku Mélnik - Praha 1. vina (3 X Vitava
V062 | Pfistavisté Davle X Vitava
o6 :
V064 | Cekaci stani pro mald plavidla na dolni Vitavé X Vitava
V065 | Sit servisnich center na Vitavé (7 lokalit) X Vltava
V067 | Sjezdy do vody na Vltavé X Vitava
modernizace / vystavba druhych plavebnich
V068 | komor na Dolni Vitavé (Mifejovice, Dolanky, X X Vlitava
Roztoky)

vs s

Tabulka 22.42 — Opatfeni fesici kapacitni nedostatky na siti vodnich cest (¢ast 2)
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Odstranéni nedostatku

Nazev opatfeni Kompletnost . Pristavni Plynulost a
Kapacita Parametry

sité infrastruktura = bezpecnost
V070 | Splavnéni Berounky v Radotiné (do Cernosic) X ler(ca)u
VO71 ErKos(l)c;]lizr;i splavnosti VC Otrokovice - Rohatec - X BK
V072 | PK Bélov X BK
V073 | Plavebni komora Hodonin X BK
V074 | Rekreacni pristav Petrov X BK
V075 | Rekreacni pristav Napajedla - Pahrbek X BK
V076 r;liz'cl?t\:/i)é';ésiars?s\:‘:fizra;lr-adopInénl’ zakladni sité (3 X BK
V077 | Modernizace rejd plavebnich komor X BK
V078 | Pristavisté stfedni Labe 2. vina (3 lokality) X Labe
V079 | Pristavisté Podébrady - zdamek X Labe
V080 | Pristav Nymburk - Drahelice X Labe
V081 | Pristavisté stfedni Labe 3. vina (6 lokalit) X Labe
oy | e o Gkt x
V083 | Pristav Praha - Branik - Leddrna X Vitava
V084 | Pristavisté Praha 2. vina (3 lokality) X Vitava
V085 | Pristavisté Praha - Holar X Vltava
V086 | Pristavisté Praha - Narodni divadlo X Vltava
V087 | Pristavisté Praha 3. vina (3 lokality) X Vitava
V088 | Pristav Praha - Liben X Vitava
V089 r:lisatl?t\;&té v Useku Mélnik - Praha 2. vina (5 X Vitava
V090 | Pfistavité Zdam - Modrd lodénice X Vitava
V091 | Pristavisté nadrze Slapy, Orlik - 2. vina (2 lokality) X Vitava
V092 | Pfistavisté Orlik - zamek X Vitava
V093 | Pristavisté nadrze Slapy, Orlik - 3. vina (5 lokalit) X Vitava
V094 \Ijlrr:zt?;nlsct)ia\lllltt;)\/a Tyn n.V. - Ceské Budéjovice - 2. X Vitava
V095 | Rekreacni pristav Veseli nad Moravou X BK
V096 | Rekreacni pfistav Kromériz - letisté X BK
V097 | Rekreacni ptistav Staré mésto, Uherské Hradisté X BK
V098 | Rekreacni pristav Babice X BK
V099 | Rekreacni pristav Hodonin X BK
V100 Eg:ii;:r;lilsystému RIS v ramci projektu IRIS « « it
V101 f\(;\z/sclrem infrastruktury pro radiofonni provoz na « it

Tabulka 22.43 — Opatieni resici kapacitni nedostatky na siti vodnich cest (¢ast 3)

22.4 Letecka infrastruktura

Jak jiz bylo uvedeno, letecka doprava je v odlisné pozici nez ostatni dopravni médy
sledované v ramci DSS2. Problém je, Ze ministerstvo dopravy (potazmo stat) nema
prakticky Zadny nastroj pro regulaci rozvoje jednotlivych letist (s vyjimkou plnéni
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technickych podminek), nebot tyto jsou plné v kompetenci jejich vlastnikd a fidi se
vlastnimi zaméry a strategickymi plany. Na druhou stranu se stat (potazmo SFDI) na
provozu a rozvoji letist nepodili finanéné (dle aktualniho znéni zdkona o SFDI je
mozné Zadost o spolufinancovani pouze pro Uhradu nakladl souvisejicich s
vybavenim letist technickymi nebo obdobnymi prostfedky slouZicimi k ochrané
civilniho letectvi pred protipravnimi ¢iny).

Ministerstvo dopravy v navaznosti na Dopravni politiku CR interné zpracovalo
samostatnou ,Koncepci letecké dopravy”. Opatreni vztahuji se k letecké dopravé
proto nejsou v ramci Aktualizace 2017 detailnéji feSena, stejné tak, jako nebyla
detailné FeSena v rdmci pripravy DSS2 pred jejich prvnim schvalenim.

V rdmci DSS jsou proto uvaZovana pouze dvé opatfeni zamérené na rozvoj letecké
infrastruktury majici celostatni vyznam. Pozornost naopak neni vénovana letistim
ve vlastnictvi jinych subjektd (zejména krajl), nebot jejich vyznam hodnoti vyse
uvedeny dokument.

V ramci identifikace sledovanych opatieni pro infrastrukturu letecké dopravy byly
z pohledu celostatniho vyznamu zaznamendany dvé opatreni:

o Paralelni draha RWY 06R/24L, letisté Praha/ Ruzyné

o Pofizeni nového systéml pro poskytovani letovych provoznich sluzeb
,Replacement of the Main System“ — RLP CR, s.p.

22.5 Analyza potencialu verejné dopravy

V ramci identifikace opatieni fesicich nedostatky byla provedena rovnéz analyza
potencidlu zvySeni poptavky po vefejné dopravé. Kté byl vyuzit multimodalni
dopravni model vytvoreny v ramci DSS2 v ramci kterého bylo zjistovano, jak velka
¢ast prepravni poptavky vsoucasné dobé uspokojované individudlni
automobilovou dopravou potenciondlné prejde na dopravu hromadnou. Do
dlsledkd je pak zde nastinény pfistup aplikovan v Knize 8 zabyvajici se hodnocenim
jednotlivych opatreni.

V nasledujicim obrazku (Obrazek 22.15) jsou patrné ty relace, kdy po zvyseni poctu
spojli, zkraceni cestovni doby, zkraceni ¢ekani na spoj Ci odstranéni prestupl
pfipadné kombinaci téchto faktord mohlo dojit k vyssimu prevedeni dopravni
zatéZze z IAD. Na kartogramu jsou patrné relace s pomérné kvalitni obsluhou VD
(napf. Praha — Pardubice), naopak chybi ty relace kde je z pohledu dopravniho
modelu jiz obsluha tak kvalitni, Ze vyuZivani IAD je jiz v soucasnosti velmi nizké
(napf. Praha — Ostrava).

V dal$im obrazku (Obrdzek 22.16) jsou uvedeny ty relace, kde je jiz v souc¢asnosti
vyssi kvalita verejné dopravy a tento méd je tedy vice vyuzivan nez IAD pro uvedené
relace. Je zde tedy vyjadrena i urcitd potencidlni hrozba pro verejnou dopravu pfi
zménach kvality dopravni sité. Jedna se zejména o relace mezi Prahou a severni
Moravou. Rozvoj tzv. ,,open access”, kdy na hlavni trati mezi Prahou a Moravou
soutézi o prizen zdkaznikl dlouhodobéji tfi dopravci vsak toto riziko vyrazné sniZuje,
nebot nabizené ceny a sluzby davaji v téchto relacich vefejné dopravé jednoznacné
vyhody.
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Obrazek 22.16 — Relace VD s vyssi kvalitou nez IAD (hrozba prevedeni dopravy na IAD)
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23 \Varianty opatreni

Cilem Dopravnich sektorovych strategii neni a do budoucna ani nemuZe byt
navrhovat variantni opatfeni z Uzemniho hlediska, ale identifikovat takova mista,
kde je svariantami uvazovdano nebo kde nelze vyloucit zdsadni zménu
infrastrukturniho opatfeni pfed jeho realizaci a upozornit na souvisejici rizika.

Samotny harmonogram realizace opatfeni uvedeny v zavérec¢né Knize 10 jiz pracuje
pouze s jednou variantou opatteni pro fesSeni indikované potreby. Konecny vybér
varianty k realizaci bude v pripadé nestabilizovaného fteSeni predmétem
samostatného procesu kazdého z projektl, a to v ramci feSeni Studie
proveditelnosti, procesd Uzemniho planovani, procesu EIA a Uzemniho fizeni.
Dopravni sektorové strategie primarné ddvaji doporuceni (indikuji potfebu) feseni
daného prepravniho vztahu, avsak nedavaji zavazné stanovisko pro vybér varianty
vedeni v Uzemi, nebot jejich hlavnim poslanim neni vyresit varianty vSech projektd,
ale posoudit vyznam projektl jako zdakladni vstup pro jejich prioritizaci.
Problematika posuzovani variant nebyla pfedmétem Aktualizace 2017, nebot tyto
varianty jsou primarné provérovany v navazujicich studiich proveditelnosti.

23.1 Zelezniéni infrastruktura

Obecné pro Zelezni¢ni infrastrukturu plati, Ze ddvody k variantnimu freseni
jednotlivych opatreni nebo clusterd (soubor( staveb) mohou byt:

e Externiho charakteru (mimo resort dopravy — zména feSeni na zakladé
stanoviska organ(i statni spravy a samospravy, dale nevladnich,
neziskovych ¢i ekologickych organizaci, dotéenych obci a krajt, ob¢anskych
sdruzeni apod.)

e Interniho charakteru (v rdmci resortu dopravy — nejasnd podoba nebo
rozsah navrhovanych opatfeni vrdmci jejich pfipravy, ekonomicka
neefektivita navrhovanych opatreni, nesplnéni podminek pro financovani
stavby apod.)

23.2 Silni¢ni infrastruktura

K identifikaci variant opatfeni bylo pfistupovdno v nasledujicich pfipadech:

1. Malé vyuziti planovanych opatfeni, napfiklad pfipravovanych dalnic, ve
vyhledovych casovych horizontech. Tato opatfeni byla v mezidobi od
schvaleni DSS2 ve vétsiné pripadl variantné analyzovana v nizsi navrhové
kategorii, viz ddle.

2. Velkad financni ndrocnost a nizkd ekonomicka efektivita planovanych
opatreni

3. Opatfeni v rozporu se stanovisky nevladnich, neziskovych ¢i ekologickych
organizaci a dotcenych obci

4. Dalsi identifikovana variantni opatieni
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23.3 Infrastruktura vodnich cest

Ve vztahu k infrastrukture vodnich cest nebylo v rdmci identifikace opatfeni mozno
identifikovat pfimé alternativni varianty jednotlivych opatfeni na této strategické
urovni. Vsechna opatfeni jsou sledovdna v tocich soucasnych rek.

Je samoziejmé mozné identifikovat alternativni feSeni splavnosti nékterych c¢asti
vodnich toku. Predevsim v oblasti Dolniho Labe (Usek Strekov — statni hranice
CR/SRN) nelze predvidat jaké stanovisko bude vydano ve vztahu k probihajicim u
procesu posuzovani konkrétniho zaméru ,,Plavebni stupent Décin“ v ramci procesu
EIA.

Dopravni sektorové strategie v ramci zpracovdvané Aktualizace 2017 konkrétni
formu opatfeni stale nepredjimaji. Problematika je teSena paralelné ve
zpracovavané a procesem SEA posuzované Koncepci vodni dopravy. Bude
realizovdano opatfeni vtakové podobé, ve které ziskd potfebna souhlasna
stanoviska, pficemzZ zaroven se musi jednat o opatfeni ekonomicky efektivni a
zajistujici minimalné stanovené parametry vodni cesty tak, jak budou definovany
v paralelné projednavané Koncepci vodni dopravy.

Alternativa nezlepSovani parametr(i dopravné vyznamnych vodnich cest neni pro
Ministerstvo dopravy akceptovatelna.
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24 Identifikace opatreni zamérenych na regionalni
rozvoj

Napojeni kraji na dopravni infrastrukturu

V rdmci DSS2 byla analyzovdna rovnéZ opatfeni zamérend na rozvoj jednotlivych
regionll. Pfistup ktomuto tématu je zaloZen na skutecnosti, Ze ekonomicka
vykonnost a rozvoj regionl je pfimo umérny ke kvalité dopravniho spojeni
s ostatnimi oblastmi CR i zahrani&im.

Soucasny stav napojeni kraji na dopravni infrastrukturu a identifikace slabych regionti

Kraj Zeleznicni silni¢ni letecka Slabé regiony  Podil poctu
infrastruktura infrastruktura infrastruktura obyvatel V)
Stredocesky kraj Ano Ano Ano Ne -
Praha Ano Ano Ano Ne -
Plzensky kraj Ano Ano Ano Ano 3,0%
Jihoesky kraj Céstecné Ne Ne Ne -
Karlovarsky kraj Castecné Ne Ano Ano 41,2%
Ustecky kraj Ano Castecné Ne Ano 87,9%
Liberecky kraj Ne Ano Ne Ano 16,9%
Kralovehradecky Castecné Ano Ano Ano 3.1%
kraj
Pardubicky kraj Ano Ano Ano Ano 16,9%
Kraj Vysocina Castecné Ano Ano Ano 23,9%
Jihomoravsky Ano Ano Ano Ne -
kraj
Olomoucky kraj Ano Ano Ano Ano 51,1%
Zlinsky kraj Caste¢nd Ano Ano Ano 15,6%
Moravskoslezsky Ano Ano Ano Ano 64,1%
kraj
1) Podil poctu obyvatelstva ve slabych regionech a celkového poctu obyvatel kraje vypocteny dle postupu popsaného podrobnéji

v pfislusné Knize DSS2.

Tabulka 24.44 — Dostupnost kraji z pohledu napojeni na dopravni infrastrukturu
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zeleznicéni

infrastruktura

silnicni
infrastruktura

letecka
infrastruktura

vodni
infrastruktura

Stfedocesky kraj

Praha

Plzensky kraj

Jihocesky kraj

CZo0o5P

CS005P, CSO06P

JihocCeské letisté
Ceské Budéjovice,
CS005P, CSO06P

Karlovarsky kraj

CZ0O30N, CZ040N

CS016P, CSO17P

Ustecky'/ kraj D8 0805 Bilinka - CS012P, D8 0805
Rehlovice Bilinka - Rehlovice
Liberecky kraj CZ035N, CZ123N CS012P

Kralovehradecky
kraj

CZ010P, CZ019P,
CZ039N, CZO55N

Pardubicky kraj

Kraj Vysocina

CZ032N

Jihomoravsky kraj

Olomoucky kraj

Zlinsky kraj

CzZ009P, CZ011P,
CZ087P

Moravskoslezsky
kraj

Tabulka 24.45 — Dostupnost kraji z pohledu napojeni na dopravni infrastrukturu opatreni zajistujici zlepseni

dostupnosti
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25 Identifikace opatreni pro regionalni dopravu

Zelezniéni doprava, pokud je v regionu dostate¢né kvalitni, je vnimana jako patef
pro regionalni dopravni systémy. Tim vznikaji pfestupni mista — termindly verejné
dopravy, umoZiujici prestup zpravidla mezi Zelezni¢ni a autobusovou (popf. jinou
méstskou) dopravou a zdroven mezi verejnou a individudIni dopravou (parkovisté
predevsim typu P+R).

Na zakladé jednani se zastupci Krajskych uradl (véetné Magistratu hl.m. Prahy) byla
vytipovana nevyhovujici mista z hlediska optimalniho plnéni pfestupnich vazeb,
ktera by méla byt postupné budovana V tabulce Tabulka 25.46 jsou preskrtnutym
fontem pisma oznaceny lokality, které se v mezidobi od schvaleni DSS2 do doby
pfipravy Aktualizace 2017 podafilo vyresit vystavbou zasadniho opatieni.

Kraj Lokalita / deficity

Hl.m. Praha

Neexistence Zelezni¢nich zastavek Redbaba, Rajska Zahrada, &acerev, Malesice (Depo Hostival metro),
Zahradni mésto, Eden, Vyton, propojeni Masarykova a hlavniho nadrazi, vyhledové propojeni Zst.
Praha-Vrsovice s metrem D stanice Nam. bfi Synk(l (Otakarova), propojeni Zeleznicni a letecké dopravy
na Letisti Vaclava Havla Praha

Stredocesky kraj

Zelezniéni stanice na konci ramen prazskych priméstskych Zelezni¢nich linek, Mlada Boleslav

Jihocesky kraj

Potfebnad tprava infrastruktury spojena zejména s premisténim autobusovych zastavek: Zliv, Ci¢enice
(trat 190), Cerna v Posumavi (194), Kaplice nadrazi (196), Volary (197), Borovany (199), Milevsko (201),
Sevétin (220), Tiebor (226), Slavonice (227), prestupni vazby v terminalu Ceské Budéjovice, rozvoj
termindlu Jindfichdv Hradec

Plzensky kraj

Prestupni uzly Plzeri (novy autobusovy terminal), Klatovy, Kafez, BezdruZice, Zihle, Plasy, Nezvéstice,
Stod, Domazlice

Karlovarsky kraj

Karlovy Vary dolni nadrazi, AS, Chodov

Ustecky kraj

Benedov nad Plouénici, Ceska Kamenice, Usti nad Labem, Chomutov, Klasterec nad Oh¥i, Stéti, Roudnice
nad Labem, Podborany,

Liberecky kraj

Liberec, Jablonec nad Nisou, Ceska Lipa, Semily, Zelezry-Brod, Novy Bor

Kralovéhradecky kraj

Provizorni podminky v pfestupnich uzlech Dvir Kralové nad Labem, Opocno, Hostinné, neexistujici
termindl v Novém Bydzové

Pardubicky kraj

Nekonkurenceschopna jizdni doba Chrudim — Pardubice po Zeleznici, omezena moznost elektrizace
z divodl blizkosti letisté (ndvrh feSeni obsazen ve zpracované studii proveditelnosti)

Kraj Vysocina

Chybéjici terminaly Jihlava mésto, Tiebi¢, rozvoj terminalu Zdar nad Sazavou, Nové mésto na Moravé,
Svétla nad Sazavou, chybéjici bezbariérovy pfistup na nastupisté zst. Havlick(v Brod

Jihomoravsky kraj

Nevyhovujici stav prestupnich uzl( Bfeelav, Letovice, Skalice nad Svit., Podivin, Vranovice, Vyskov,
chybéjici prestupni uzly Brno-St.Liskovec, Brno-Cernovice, nedostatek P&R prakticky ve véech uzlech

Olomoucky kraj

Olomouc — velka vzdalenost mezi autobusovym a vlakovym nadrazim (vazba na MHD dobra)

Zlinsky kraj

Zlin stied

Moravskoslezsky kraj

o : v

Tabulka 25.46 — NejdUleZitéjsi nevyhovujici mista z hlediska pfestupnich vazeb Zeleznice — ostatni doprava
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26 Identifikace opatreni pro rozvoj verejné logistiky

Vzhledem k neuspokojivému stavu v oblasti nakladni pfepravy a jeji rozloZeni mezi
jednotlivé dopravni médy a pretizeni sité silnic a dalnic ndkladni dopravou je hleddn
zpUsob, jakym lze docilit pfevedeni vétsi ¢asti dopravnich vykonl na ekologictéjsi
zplsoby prepravy. Vldda CR na svém zasedani dne 21. prosince 2009 pfijala
usneseni o Strategii podpory logistiky z vefejnych zdroji. Tato strategie
predpokladala podporu z verejnych prostfedkl( zamérenou na vznik sité verejnych
logistickych center. V nasledujicim krizovém obdobi ale v disledku uspornych
opatfeni nebylo mozné pfipravit pfislusny program. Nasledny vyvoj byl ve znameni
dalsiho rozvoje vystavby logistickych a skladovych hal napojenych jen na silniéni sit,
coz vedlo k dalSimu odlivu pfeprav ze Zelezni¢ni dopravy. Paralelné s Aktualizaci
2017 se dokoncil novy dokument, Koncepce ndkladni dopravy pro obdobi 2017 —
2023 s vyhledem do roku 2030, ktery se zabyva celym sektorem nakladni dopravy.
Tato koncepce jiZz neni zamérena na vystavbu vefejnych logistickych center (VLC),
ale na podporu zejména kontinentéini kombinované dopravy, nebot to je jedina
moznost, jak napojit existujici sit logistickych hal, dnes napojenych vyhradné na
silnic¢ni sit, také na sit Zelezni¢ni a kde to bude tGcéelné pak i vodni dopravu.
Provozovani nakladni dopravy podle principu komodality je jednim z hlavnich cild
evropské i ceské dopravni politiky. Zpracovand Koncepce nakladni dopravy
navazuje na evropské cile. Sit termindld / prekladist pro kontinentalni
kombinovanou dopravu zaloZzena na regionalnim principu bude mit dopad na rozvoj
regionll a pomUZe resit zasadni problémy v oblasti dopravy.

26.1 Priority v oblasti rozvoje verejné logistiky

Budouci potencial Zelezniéni a ¢asteéné i vodni nakladni dopravy je v CR nutné
hledat zejména v kontinentalni kombinované dopravé, proto je nutné se zamérit
mimo dalSich opatfeni na dopravni infrastrukture rovnéz na podporu investic do
verejné pristupnych terminall / prekladist, které by optimalné mély tvorit ucelenou
sit.

Na zakladé analyzy ekonomickych aktivit v regionech jsou vramci Koncepce
nakladni dopravy pro obdobi 2017 — 2023 s vyhledem do roku 2030 identifikovany
regiony s nejvétsim potencidlem pro umisténi terminald / prekladist pro
kontinentalni kombinovanou dopravu. Tyto identifikované regiony jsou v souladu s
definici sité bimodalnich a trimodalnich terminald uvedenych v nafizeni ¢.
1315/2013/EU. Regiony jsou identifikovany na zakladé analyzy ekonomickych
¢innosti na uzemi CR s ohledem na hlavni tahy dopravni infrastruktury. Jde tedy
o stanoveni oblasti s nejvétsim potencidlem pro existenci terminalu kombinované
dopravy pro kontinentdlni prepravy, pficemZ tuto funkci mohou plnit zejména
terminaly stavajici za predpokladu zajisténi jejich neutrality. Lze predpokladat, Ze
zdjemci o Program podpory modernizace a vystavby prekladist kombinované
dopravy budou investovat zejména do téchto lokalit.

Rozhodnuti o konkrétnich plochach terminalli v predpokladanych regionech musi
byt ucinéno na zakladé podnikatelskych zamér(. Predpoklada se, Zze ve vétSiné
pfipadl pljde o vyuZiti existujicich zatizeni, v opacném ptipadé je Zadouci, aby pro
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nové termindly / prekladisté byly prednostné vyuZivany brownfieldy s cilem
minimalizace vlivd jejich budovani na ptirodni prostredi.

V piipadé kombinované dopravy do ndmornich pfistavil v CR existuje funkéni sit
terminall / prekladist, ktera se pfizplsobuje konkrétnim pozadavkdm strategickych
pramyslovych investic. S podporou investic z vefejnych prostfedkl se v pripadé
této sité neuvaZzuje.
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Obrazek 26.17 — Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 (Zdroj: MD CR)
Identifikované regiony — maximalni varianta (Zdroj: MD CR)

V ramci podpory je nutné dale presné definovat podminky, které musi splfiovat
kontejnerovy terminal nebo logistické centrum k tomu, aby splfiovalo pozadavky na
neutralitu (vefejny pristup). Jedna se o okruh minimalné nasledujicich aspekta:

e vefejny pristup na strané dopravctll i koncovych zédkaznikd,

e garantované a pfedem znamé ceny a podminky logistickych sluzeb,

e vyuZiti alespor dvou dopravnich médui v logistickém procesu,

e poskytovani vybranych ndvaznych sluzeb pfi preklddce a manipulaci se

zbozim.

26.2 Identifikace konkrétnich opatreni

V ramci praci byla provedena analyza problematiky Gzemniho umisténi terminald /
prekladist kombinované dopravy. Jeji vysledky véetné identifikace konkrétnich
moznych opatfeni ukazuji nasledujici tabulky. Problematice vymezeni verejnych
termindld a pristavd s vazbou na logisticka centra se vénuje té7 ¢lanek 130 PUR.
V tomto kontextu je vSak tfeba opakované zdlraznit, Ze z pozice statu lze tyto
lokality pouze identifikovat jako vhodné na zakladé provedenych analyz. Samotné
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rozhodnuti o realizaci investice, s pfipadnou finanéni podporou stdtu, je na
soukromém sektoru.

Kraj Pohled kraje / ZUR Celostatni koncepce
Praha Neni dotfesena koncepce nakladni dopravy, Terminal pro Prahu dle nafizeni 1315/2013/EU —
dlraz je ale kladen na Citylogistiku. Pro umisténi | Praha-HoleSovice a Praha-Uhfinéves. Rovnéz se
terminalu jsou uvazovany lokality Malesice a predpoklada dosah terminalu a logistického centra
Smichov, Radotin, alternativné Liben a Krc. Do celostatniho vyznamu v oblasti Sttedni Cechy (Kolin —
hlavni sité TEN-T jsou zafazeny pfistavy Mélnik), v soucasnosti funkci plni pfistav Mélnik.
Holesovice (trimodalni) a kontejnerovy terminal Moznosti zajistovani dopravnich funkci v ramci
Uhfinéves. pristavu HoleSovice jsou v soucasné dobé s ohledem
na probihajici transformaci tzemi velmi omezené,
v lokalité hlavniho mésta je vSak Zadouci usilovat o
nahrazeni této lokality jinou vhodnou a o realizaci
zaméru v této lokalité.
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Stfedocesky kraj

Problematika neni pfimo resena.

Predpoklad dosahu terminalu a logistického centra
celostatniho vyznamu v oblasti Sttedni Cechy (Kolin —
Mélnik) v soucasnosti funkci plni pristav Mélnik,
Nymburk bude plnit funkci terminalu pro
automobilovy pramysl.

Plzensky kraj

Problematika neni pfimo resena.

Predpoklad terminalu KD v oblasti Plzné (terminal
Nyrany, pfipadné v ndvaznosti na letisté Liné).

Jihocesky kraj

V ZUR obsaZeno a krajem podporovéno VLC
Nemanice.

Predpoklad VLC regionalniho vyznamu v oblasti
Ceské Budéjovice (Ceské Budéjovice — Tabor).

Karlovarsky kraj

Problematika neni pfimo resena.

Predpoklad terminalu regionalniho vyznamu v ramci
5. faze v oblasti Nové Sedlo u Lokte (Cheb — Karlovy
Vary).

Ustecky kraj

Problematika neni pfimo resena. Rozvoj se
predpoklada v oblasti stavajiciho terminalu
v Lovosicich, pfipravuiji se investice v Usti n/L.

Predpoklad VLC regionalniho vyznamu v oblasti
Ustecko (Usti n.L. - Lovosice).

Liberecky kraj

Problematika neni pfimo resena.

Predpoklad terminalu v ramci 5. faze regionalniho
vyznamu v oblasti Turnov - Liberec. Preferovana je
lokalita Pfepere u Turnova.

Kralovehradecky
kraj

Problematika neni pfimo fesena.

Pfedpoklad dosahu terminalu regionalniho vyznamu
v oblasti Pardubic (Pardubice — Hradec Kralové).
Aktivity souvisi s prodlouzenim splavnosti Labe do
Pardubic (trimodalni pfistav Pardubice je definovan
v hlavni siti TEN-T).

Pardubicky kraj

V ZUR obsazen piistav Pardubice véetné
napojeni vlecky.

Pfedpoklad dosahu terminalu regionalniho vyznamu
v oblasti Pardubic (Pardubice — Hradec Kralové).
Aktivity souvisi s prodlouzenim splavnosti Labe do
Pardubic (trimodalni pfistav Pardubice je definovan
v hlavni siti TEN-T).Pfedpoklad VLC regionalniho
vyznamu v oblasti Pardubic (Pardubice — Hradec
Krélové). Dale v nedavné dobé vznikl terminal
kombinované dopravy v Ceské Tiebové (oblast
Ceskotiebovsko).

Kraj Vysocina

Problematika neni pfimo fesena.

Predpoklad terminalu regionalniho vyznamu v ramci
5. faze v oblasti Havli¢kova Brodu (Havlickdv Brod —
Jihlava).

Jihomoravsky kraj

V ZUR obsaZena plocha pro vefejny terminal

s vazbou na logistické centrum Brno a plocha pro
verejny terminal s vazbou na logistické centrum
Breclav.

Pfedpoklad terminalu celostatniho vyznamu v oblasti
Brna a termindlu regiondlniho vyznamu v oblasti
Breclavi.

Olomoucky kraj

V ZUR obsaZen terminal Pferov.

Predpoklad VLC celostatniho vyznamu v oblasti okoli
Prerova (Olomouc — Otrokovice).

Zlinsky kraj

V ZUR vytipovéna mista pro prekladisté a
logisticka centra: Hulin, Otrokovice, Valasské

Pfedpoklad dosahu VLC celostatniho vyznamu
v oblasti okoli Pferova (Olomouc — Otrokovice).

Moravskoslezsky
kraj

V ZUR obsaZen terminal Bohumin-Vrbice.

Predpoklad terminalu regiondiniho vyznamu
v oblasti Ostravsko (Mosnov — Bohumin), v siti TEN-T
je zarazen terminal Paskov, pfipravuje se investice
v rdmci strategické primyslové zény Mosnov.

Tabulka 26.47 — Koncepce v oblasti vefejné logistiky

Opatreni ‘ Nazev Kraj Typ

1045 Terminal St¥edni Cechy SCK Terminal KD a logistické centrum — celostatni
Jo46 Terminal Stfedni Morava (Olomoucko / Pferovsko) OCK Terminal KD a logistické centrum — celostatni
Joa7 Terminal Brnénsko JMK Terminal KD

1048 Terminal Ostravsko MSK Terminal KD — regionalni

J049 Terminal Plzerisko PLK Terminal KD — regionalni

J050 Termindl oblast Pardubice / Hradec Krélové PCK Terminal KD — regionalni
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JO51 Terminal Ceskobudéjovicko JCK Terminal KD — regionalni
J052 Terminal Ustecky kraj (Usti nad Labem / Lovosice) ULK Terminal KD — regionalni
J053 Terminal Vysocina VYS Terminal KD — regionalni
J0o54 Terminal Liberecko LBK Terminal KD — regionalni
JO55 Terminal Karlovarsko KVK Terminal KD — regionalni

Tabulka 26.48 — Identifikace opatreni v oblasti terminal( kontinentalni kombinované dopravy

27 Rozvoj v oblasti ITS

27.1 Priority a potieby v oblasti rozvoje ITS v silnicni dopravé

Priority rozvoje ITS v silniéni dopravé jsou dany sloucenim evropskych legislativnich
pozadavk( a vlastnich potfeb Ceské republiky. Tyto dva aspekty formuji nize
uvedené ramce klicovych opatfeni, ktera byla v mezidobi od schvaleni DSS2
rozpracovana v ,Akénim pldnu rozvoje inteligentnich dopravnich systémi v CR”.
Na tento plan, schvaleny usnesenim vlady ¢. 268 z 15. dubna 2015 nasledné
navazalo zpracovani a schvaleni dokumentu , Implementacni plan ITS“ (usneseni
vlady €. 538 z 15. Cervna 2016. Tento implementacéni plan obsahuje konkrétni
opatfeni, ktera jsou nyni postupné pfipravovana k realizaci.Zasadni potifebou CR je
zejména kontinudlni zajisténi funkcnosti mytného systému, vcetné zavedeni
Evropské sluzby elektronického mytného (EETS). Smlouva s generdlnim
dodavatelem mytného systému, s plvodnim terminem ukondéeni 31. prosince
2016,byla na podzim 2016 dodatkovédna a prodlouzena v JRBU nejdéle do 31.
prosince 2019, vcetné zavedeni EETS. Dalsi fungovani mytného systému,
zaloZeného na standardnim zadavacim fizeni, je tak tfeba zajistit nejpozdéji od 1.
ledna 2020. Dale se vsilniéni dopravé jednd o realizaci tzv. prioritnich akci
definovanych Smérnici 40/2010/EU. Pro rozvoj ITS v rdmci balicku B jsou za prioritni
povazovany akce pro koordinované zavadéni a vyuZzivani ITS na celoevropské
Urovni, pricemz zakon ¢. 13/1997 Sbh., o pozemnich komunikacich, v platném znéni,
stanovuje povinnosti poskytovatele sluzby ITS uZivat pouze takové soucasti ITS,
které jsou v souladu se specifikacemi vydanymi Evropskou komisi (§ 39a odst. 2
zakona). Balicek B1 je tak dale rozdélen do nasledujicich opatteni:

e B1.1-Shérdat
e B1.2 - Poskytovani dopravnich informaci a fizeni dopravy
e B1.3 - Systém elektronického mytného

e B1.4 - Interoperabilni sluzba eCall
27.2 Priority a potreby v oblasti rozvoje ITS v zelezni¢ni dopravé

Diky integraci evropskych Zeleznic je stdle castéji vyZzadovana mezindrodni
spoluprdce v oblasti bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy v ramci Evropské unie. Jednim
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z hlavnich dkol(, které je nutné uskutecnit, je proto zabezpeceni interoperability
vysokorychlostni a konvenc¢ni transevropské Zelezniéni sité.

V roce 1995 definovala Evropskd komise globdlni strategii pro vyvoj Evropského
systému fizeni Zelezni¢ni dopravy ERTMS — European Rail Traffic Management
System s cilem pfipravit jeho budouci implementaci na evropské Zelezni¢ni siti
a promitla ji do smérnic o interoperabilité a nasledné do Technickych specifikaci
pro interoperabilitu subsystému fizeni a zabezpeceni jak pro vysokorychlostni, tak
i konvencni evropsky Zelezniéni systém.

V cilovém stavu musi byt interoperabilita dosazend na vSech tratich, zafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému. Technickou naplini interoperability je zejména
zavedeni evropskych systémU fidici a zabezpecovaci techniky, tj. vlakového
zabezpecovaciho systému ETCS (European Train Control System) udrovné 2
a digitalni mobilni radiové sité zajistujici hlasové a datové sluzby GSM-R (Global
System for Mobile Communication - Railways).

Zavadéni téchto systém( je v CR postupné realizovano. Pro viechny dotéené Useky
sité, kde jiz byla dokoncena zdsadni modernizacni opatfeni, jsou ndsledné
v projektové pripravé zafazeny a rozpracovavany akce pro dovybaveni trati
pfislusnymi systémy.

27.3 Priority a potreby v oblasti rozvoje ITS ve vnitrozemské
vodni dopraveé

V ramci rozvoje ITS ve vodni dopravé je potreba dale pokradovat ve vytvareni
uceleného informacniho systému RIS, pribézné jej aktualizovat a rozvijet.

Konkrétni opatfeni v oblasti rozvoje ITS systém{ pro vodni dopravu z pohledu
celostatniho vyznamu je nasleduijici:

e Rozsiteni systému RIS v ramci projektu IRIS Europe Il

o Implementace jednotného platebniho systému za pfistavni sluzby

¢ Uprava plavebniho znaéeni el. vedeni

e Rozsireni infrastruktury pro radiofonni provoz

o Pokryti signdlem AIS (automatic identification system)
Problematika ITS ve vodni dopravé je podrobnéji feSena v paralelné zpracovavané
Koncepci vodni dopravy. Opatfeni jsou postupné realizovana, resp. zafazena do

projektové piipravy RVC.

27.4 Priority a financni potreby v oblasti rozvoje ITS v letecké
dopravé

Evropskd komise zapocala projekt jednotného evropského vzdusného prostoru
(Single European Sky Policy), ktery presné kopiruje soucasné potieby letecké
dopravy.

Konkrétni definované opatreni v oblasti rozvoje ITS systému pro leteckou dopravu
z pohledu celostatniho vyznamu je:

* Pofizeni nového systéml pro poskytovani letovych provoznich sluzeb
,Replacement of the Main System”
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Smlouvu o dilo, jejimZ pfedmétem je vytvoreni a dodani nového hlavniho systému
pro fizeni letového provozu (projekt NEOPTERYX) v ceském vzduSném prostoru
podepsalo RLP s.p se spole¢nosti THALES dne 23.10.2014. Podpisem smlouvy se
projekt dostava do své aktivni realizaCni faze. V souladu se smlouvou je spole¢nost
THALES povinna do 32 mésict po jejim podpisu pfedat novy systém RLP CR, s.p.
a to po Uspésnych testech pfimo na provoznich stanovistich RLP CR, s.p.. RLP CR,
s.p. v ramci smlouvy ziskava pro svoji potfebu také kompletni zdrojové kédy, které
umozni podniku flexibilnéjsi Upravu nového systému podle budoucich pozadavk
provozu a vyvoje legislativniho prostifedi v Evropé.

27.5 Zavadéni inteligentnich dopravnich systémli ve méstech
a podpora rozvoje infrastruktury meéstské hromadné
dopravy v elektrické trakci

Néktera velkd mésta v CR jiz maji strategicky dokument rozvoje ITS, ne vidy je viak
schvaleny zastupitelstvem.

Mésta se zabyvaji predevsim instalaci a provozem SSZ a feSenim problematiky
dopravy v klidu, rozvojem vefejné hromadné dopravy, popfipadé cyklistickou

dopravou.
Mésto Odhad Poznamka
celkovych
zpUsobilych
vydaja  (mil.
K¢) - ptvodni
Brno 574 | Veskera telematika, ¢ast ale pajde spi$e do IROPu - napf. Ridici
a informacni systém pro fizeni provozu, Poskytovani dopravnich
informaci, Odbavovaci systém, Zabezpecovani areall prip. bude
nezpUsobild
Ostrava 300 Dostupné informace jsou pouze obecné - projekty na podporu
verejné dopravy, optimalizace SSZ, zahrnuta i Opava
Olomouc N/A | Jednd se o vedkeré wydaje, &ast bude pravdépodobné
nezpUsobild, navic zahrnut i Pferov
Plzeni 56
Liberec 21 Rozvoj systémi a sluzeb ITS, GIS a infrastruktur prostorovych dat
(SDI), siti a sluzeb elektronickych komunikaci pro poskytovani
informaci o dopravnim provozu a o cestovani v realném case, pro
dynamické fizeni dopravy, ovliviiovani dopravnich proudd a
poskytovani informaci a sluzeb fidi¢im a cestujicim ve méstech.
Ceské Budé&jovice 130 | Rok 2009 Strategicky dokument Integrovany plan organizace
dopravy IPOD - aktualizace v roce 2015, 2012 -zpracovan Projekt
fizeni dopravy v CB (Fedeni SSZ kfizovatek ve tfech oblastech
mésta a vybrané izolované kiizovatkové uzly). Nova telematicka
koncepce Projekt Fizeni dopravy - roziiteni pro Uzemi CB
a navazujici aglomerace. Zvyseni vykonu trakénich méniren
trolejbusové dopravy. Cast vydaji bude ziejmé nezplisobild
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Usti nad Labem N/A
Hradec Kralové 89 Inteligentni dopravni systém mésta Hradec Kralové; SUMP - Plan

udrzitelné mobility

Pardubice 83,5 | Cast vydajli bude zfejmé nezpdsobila
Inteligentni dopravni systém
sbér dat: monitoring provozu na pozemnich komunikacich,
zvySenych intenzit provozu a detekce kolon, rozmisténi kli¢ovych
detektorll (moZna kombinace dat detektorll SSZ, FCD nebo
CFCD, bluetooth detektory, atd.), modul meteorologického
systému, komunikace s externimi systémy (napf. NDIC,
sousednimi DIC) fizeni provozu:
prostfednictvim SSZ, v€etné modernizace (vybudovani) dopravni
ustredny, preference MHD v pfipadé zpoidéni, modul
technologii kontroly a represe (napf. dynamické vazeni, méreni
usekové rychlosti, detekce jizdy na cervenou), modul parkovani
a navadeéni na parkovisté -
zpracovani dopravnich informaci: dopravni informacni centrum,
modul distribuce a publikace dopravnich dat a informaci véetné
specifikace potrebnych zafizeni, PR a marketing v dopravé na
Uzemi mésta (spoluprdce s médii, kandly pro Sifeni informaci

verejnosti) dohled nad komunikacni strukturou:
modul kamerového systému, pfipadné dalSich opatfeni pro
vynuceni dodrZovani pravidel silni¢niho provozu

komunikaci (hlasovou a datovou) vSech participujicich subjekta
a zafizeni spolu s Hradcem Kralové bude vybudovano spoletné
datové centrum

Zlin N/A | Navigaéni systém na parkovaci plochy v centru mésta véetné
automatického zavorového systému; Rychlostni kamery 10x;
Dynamické vahy 3x; Stacionarni scitate cykloprovozu na
cyklostezkach 5x

Jihlava N/A | pouze navadéci parkovaci systém

Most N/A

Teplice N/A

Chomutov N/A

Opava N/A | Plan udrzitelné méstské mobility Opava (PUMM) (2015)

Karlovy Vary N/A | |dentifikace a zavadéni preferenénich prvki vefejné dopravy -

bus pruhy; Identifikace a zavadéni preferencnich prvkd verejné
dopravy - dynamické fizeni kfizovatek

Kladno N/A | N/A

Praha Pfipraveno 7 projektovych zamér(:

e Technologické vybaveni MOS Malovanka
telematickymi aplikacemi pro fizeni méstského
silni¢niho provozu v hl. m. Praze

¢ Rozvoj systému fizeni méstského silni€niho provozu
v hl. m. Praze
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systému hl. m. Prahy

m. Prahy

tunelovych staveb hl. m. Prahy

¢ Rozvoj Komplexniho dohledového telematického

e Systém monitorovani nakladni dopravy na uzemi hl.

o RozSifeni systému pro tvorbu a poskytovani
dopravnich informaci na uzemi hl. m. Prahy

¢ Modernizace technologického vybaveni silni¢nich

e Sjednoceni technologie a modernizace provozu P+R

Tabulka 27.51 Prehled zaméra v oblasti méstské telematiky ve vybranych méstech.

V rdmci Operaéniho programu doprava 2014 — 2020 je rovnéZ alokovana castka
10 mld. K¢ na podporu rozvoje infrastruktury pro méstskou hromadnou dopravu
v elektrické trakci (metro, tramvaje, trolejbusy a lanové drahy zarazené do systému
MHD). Jednd se o modernizaci stavajicich trati, vystavbu novych trati, modernizaci
vozoven a technického zdzemi a o modernizaci a vystavbu napdjeci soustavy
(ménirny, trolejova vedeni).

Dopravni problematiku ve méstech je nutné fesit komplexné a vyse uvedena
opatfeni knim maji pfispét. Je ale nutné se zabyvat jiz samotnym vznikem
prepravnich potfeb, a dale pak zplsobem jejich uspokojovani. Jednd se tedy
o komplexni systém zahrnujici nejen problematiku dopravy a dopravni
infrastruktury, ale rovnéz problematiku urbanismu a problematiku funkcnosti
uzemi (tzn. nejen uzemniho, ale rovnéz krajinného planovani). Velkd mésta proto
zpracovavaji strategické plany udrzitelné méstské mobility (SUMP). Dokument
SUMP zatim neni podminkou pro evropské spolufinancovani méstskych projektd
pfispivajicich k udrzZitelné mobilité, maji ale povinnost do roku 2018 zpracovat
pfechodny zjednoduseny dokument SUMF (strategicky ramec udrzitelné méstské
mobility). Tato povinnost se tyka mést nad 50 tis. obyvatel.

28 Opatreni ke zlepSeni bezpecnosti a kvality
zivotniho prostredi

28.1 Bezpecnost

28.1.1 Zelezniéni infrastruktura

Z hlediska bezpecnosti na Zelezni¢ni siti Ize rozdélit mimoradné udalosti na dvé
zakladni skupiny:

e Mimoradné udalosti v ramci Zelezni¢niho provozu,

e Stfety s osobami a silniénimi vozidly.
Prvni skupina mimofadnych udalosti (cca 68 %) vznikd predevsSim vlastnim
provozem Zeleznic¢nich vozidel a Ize ji oznacit za udalosti interniho charakteru. Tyto
mimoradné uddlosti zaujimaji velky podil z celkového poctu, ale dopady na zdravi
a Zivoty osob jsou minimalni (cca 1,6 %).
Druha skupina mimoradnych udalosti predstavuje strety draznich vozidel se
silni¢nimi vozidly nebo s jednotlivymi osobami. Tyto mimofadné udalosti tvofri
z hlediska poctu ,,pouze” cca 32 %, ale z hlediska dopadi na lidské zdravi a Zivoty
pak velky podil (cca 98 % umrti / 74 % zranénych).
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Na zakladé statistiky pricin mimoradnych udalosti doslo k zarazeni kritérii v rdmci
multikriteridlniho hodnoceni jak pro instalaci nového zabezpecovaciho zafizeni
(zvyseni bezpecnosti eliminaci vlivu lidského Cinitele na fizeni dopravy), tak i Upravy,
resp. redukce nevyuzivanych uroviovych kfizeni a zfizovdni mimouroviovych
kfizeni.

V obdobi od schvéleni DSS2 bylo do konce roku 2016 na ceské Zeleznicni siti
realizovano vyrazné zlepseni zabezpeceni u desitek Zelezni¢nich prejezdl a to bud
v ramci ucelené revitalizace tratovych Usek(, pfipadné i samostatné.

U

28.1.2 Silni¢ni infrastruktura

Snizovani poctu a nasledkd dopravnich nehod by mélo byt jednou z priorit pfi
utvareni resp. vyvoji a rozvoji dopravni infrastruktury, nebot investice do bezpecné
dopravni infrastruktury se mnohondsobné vrati ve formé nezmarenych Zivot(,
shizeni po¢tu dopravnich nehod a v dalsi eliminaci negativnich dopad( z dopravni
nehodovosti.

Z hlediska zvySovani bezpecnosti dopravy jsou 3 primarni oblasti, na které je
potfeba se zaméfit a plsobit za ic¢elem snizeni po¢tu a nasledkd dopravnich nehod:

A) Dopravni infrastruktura
B) Lidsky faktor
C) Dopravni prostiedek

Problematika bezpecnosti silnicniho provozu je feSena samostatnym strategickym
dokumentem navazujicim na Dopravni politiku CR. Jedna se o dokument Ndrodni
strategie  bezpecnosti  silnicniho  provozu 2011 - 2020. Vice \viz
www.ibesip.cz/cz/strategie.

28.2 Zivotni prostredi

Ochrana Zivotniho prostfedi vyraznou mérou pfispiva ke zvySovani kvality naseho
Zivota. Z tohoto dlivodu je nutné pfi planovani a vystavbé dopravni infrastruktury
rovnéz planovat, resp. modernizovat a doplfiovat opatfeni zamérena na zlepSeni
kvality Zivotniho prostredi a verejného zdravi.

PFi planovani a pfi pfipravném procesu novych infrastrukturnich staveb je osoba
(investor stavby), kterd zada o vydani stavebniho povoleni nebo kolaudacniho
souhlasu povinna zajistit to, aby pldnovana stavba vyhovovala z hlediska ochrany
Zivotniho prosttedi a minimalizovala dopady na Zivotni prostredi, G¢astniky provozu
a dalsi osoby. Z tohoto dlvodu byla primarni pozornost vénovana pouze opatrenim
na stavajici dopravni infrastrukture — eliminace vlivQ realizaci konkrétnich
investi¢nich opatfeni. U vétsiny stavajicich staveb je nejzavainéjSim nedostatkem
predevsim dopad hlukové a emisni zatéZe na uUcastniky provozu a obyvatelstvo
v okoli téchto staveb. Proto je Zadouci realizovat prednostné takové useky sité,
které resi obchvat husté zastavénych oblasti a odlehc¢uji dnes dopravou vyznamné
zatizenym pratahdm. Realizaci konkrétnich opatfeni dochazi ke zlepseni situace
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v okoli soucasnych staveb, které se dopravné odlehéi. Mnoho zamér( s témito
pfinosy je doporuceno k prioritni realizaci na zakladé posouzeni jejich potfebnosti.

29 Roztridéni identifikovanych opatreni

29.1 Vysvétleni zakladnich pojmu

Vramci feSeni projektu Dopravni sektorové strategie, 2. faze byla navriena
hierarchickd struktura, vychazejici ze zdkladniho rozdéleni identifikovanych
opatreni:

e Generalni skupina balickd
e Kategorie bali¢kll opatfeni
e  Balicky konkrétnich opatfeni

Nasleduje vysvétleni pouZitych pojm a termin( (pro rekapitulaci uvadime i nékteré
jiz dtive definované pojmy):

Opatfeni — navrhovand aktivita pro udrzbu a rozvoj dopravni infrastruktury
(zahrnuje stavebni projekty i naméty, ale i dalsi ¢innosti souvisejici s udrzbou
a zkvalitnénim dopravni infrastruktury). Nejnizsi uroven, ze které jsou vytvareny
funkéni clustery projektl ¢i naméta. Déli se na projekty a naméty.

Projekt — konkrétni stavebni opatfeni na dopravni infrastrukture, jednotlivy
stavebni projekt, jak je registrovén investory podfizenymi MD CR. K projektdm jsou
dostupné detailnéjsi informace napfiklad z jiz zpracovanych dokumentaci.

Nameét — Navrhované infrastrukturni opatreni blize nespecifikované (napf. v oblasti
technickych parametr(, investi¢nich ndkladud aj.), jehozZ realizaci lze pfedpokladat
obvykle az v dlouhodobém horizontu. Pro stfednédoby horizont je u namét(
uvazovano s projekéni pripravou.

Cluster (soubor opatieni) — funkéné propojena skupina jednotlivych projektd i
namétd, které vzajemné souviseji. Clustery byly nasledné predmétem dopravniho
modelovani a vicestupriového multikriterialniho hodnoceni (VMH). Clustery jsou
vytvoreny separatné pro projekty a separdtné pro ndméty, a to z divodu odlisSného
hodnoceni téchto typl opatfeni v multikriteridlni analyze.

Generalni skupina balickl (Skupina balickti) — Zakladni déleni opatreni podle jejich
vztahu k planované ¢i stavajici dopravni infrastruktufe a podle jejiho vlastnictvi
(A, B, C, ... E). Tfi skupiny (A, B, C) obsahuji projekty v kompetenci statu a dvé
skupiny (D, E) obsahuiji krajské ¢i méstské projekty s Ucasti statniho ¢i evropského
financovani.

Kategorie balickd (Kategorie) — soubor typové obdobnych skupin opatreni (A1, A2,
..., B1, B2, ..., atd.) v rdmci generalnich skupin bali¢ka.

Balicek opatreni (Balicek) — skupina opatfeni stejného druhu na daném typu
dopravni infrastruktury (A1.1, Al1.2,...., atd.). Urovef podrobnosti bali¢k( odpovida
strategické Urovni narodniho planu rozvoje infrastruktury.

Schéma hierarchické struktury pojma vyse uvedenych je na nasledujicim obrazku.
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Projekty Naméty
[ [
X Skupina bali¢ka X Skupina bali¢ka
X1 Kategorie balicku X1 Kategorie balicku
X1.1 Bali¢ek opatreni X1.1 Balicek opatreni

Obrazek 29.18 — Schéma hierarchické struktury zakladnich pojma

29.2 Hlavni kategorizace opatreni

Zakladni ¢lenéni, kategorizace jednotlivych projektd a namétl je rozdéleno do
nasledujicich péti tematickych Urovni, protoZe na Urovni vytvareni planu realizace
infrastrukturnich opatfeni je nutné vytvofit prostor pro rozvoj projektl v ramci
celkovych financnich potifeb na zajisténi fungujici dopravni infrastruktury. Rozvoj
dopravni infrastruktury souvisi i se zkvalithovanim poskytovanych sluZeb nebo
zvySovanim bezpecnosti, nesmi vsak byt preferovan na ukor dalSiho zvySovani
deficitu v udrzbé stavajici infrastruktury.

Generalni skupiny balickl projektd jsou:

A.

Hlavni priority vystavby a modernizace dopravnich siti statniho
a mezinarodniho vyznamu (napf. nové silnice, dalnice, modernizace
tranzitnich Zelezni¢nich koridorl, nové traté, dllezité vodni cesty,
terminaly atd.).

Podpurné balicky pro rozvoje dopravni infrastruktury minimalné statniho
vyznamu (napf. odstranéni nehodovych lokalit, rizné druhy ITS, zajisténi
interoperability Zelezni¢ni dopravy atd.).

Zakladni ukony v ramci spravy infrastruktury (napf. udrzba,
rekonstrukce).

Finanéni podpora rozvoje dllezité infrastruktury na regiondlni nebo
méstské Urovni (napt. dotacni programy).

Regionalni  projekty predpoklddané kfinancovani z planovanych
operacnich programi 2014 - 2020.
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29.3 Skupiny, kategorie a balicky projekti

Hlavni priority vystavby a modernizace dopravnich siti

Al Rozvoj dalnic a silnic I. t¥id

A 1.1 | Vystavba novych useku dalnic I. tridy

A 1.2 | Vystavba novych usekd dalnic Il. tfidy

A 1.3 | Modernizace silnic I. tfidy

A 1.4 | Zkapacitnéni a modernizace dalnic

A 1.5 | Vystavba obchvatl a preloZek silnic I. tfidy

A2 Rozvoj Zeleznicni infrastruktury

A 2.1 | Vystavba novych Usekl konvenéni Zelezniéni sité

A 2.2 | Modernizace/optimalizace/elektrizace stavajicich trati

A 2.3 | Modernizace zelezni¢nich uzld a stanic

A 2.4 | Revitalizace regionalnich trati

A 2.5 | Odstranéni uzkych mist a lokalnich nedostatkd

A 2.6 | Vystavba novych Usek( vysokorychlostnich trati

A3 Rozvoj infrastruktury vodnich cest

A 3.1 | Projekty splavnéni vodni cesty Labe

A 3.2 | Zkapacitnéni a modernizace vodnich cest

A 3.3 | Vystavba priplavi

A 3.4 | Pristavni a servisni infrastruktura

A 3.5 | Rozvojvodnich cest pro rekreacni plavbu

A4 Rozvoj infrastruktury letecké dopravy

A 4.1 | Vystavba paralelni pfistavaci drahy na Letisti Vaclava Havla Praha

A 4.2 | Zkapacitnéni a modernizace ostatnich letist

A5 Rozvoj dopravnich terminald

A 5.1 | Vystavba novych VLC a vefejnych terminali kombinované dopravy

A 5.2 | Vystavba novych prestupnich termindld HD

Tabulka 29.49 — Skupiny, kategorie a balicky projektt (skupina A)
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B Podptirné aktivity pro rozvoj dopravni infrastruktury

B1 Zavadéni a rozvoj ITS pro silniéni dopravu na dalnicich a silnicich I. tfidy
B1.1 | Sbérdat

B 1.2 | Poskytovani dopravnich informaci a fizeni dopravy

B 1.3 | Systém elektronického mytného

B 1.4 | Interoperabilni sluzba eCall

B2 Bezpecnost a zivotni prostredi

B 2.1 | VyuZiti systém Fizeni silni¢ni dopravy pro bezpecnost dopravy

B 2.2 | Zafizeni pro monitorovani dodrzovani emisnich limitd a podpora budovani sité dobijecich stanic
pro alternativni energie

B 2.3 | Upravy nehodovych lokalit

B3 Zatizeni pro fizeni provozu na Zelezni¢ni infrastrukture

B 3.1 | Modernizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni jako podminka zajisténi interoperability
celostatnich trati (vé. ETCS / GSM-R)

B 3.2 | Modernizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni na vedlejsich celostatnich a regionalnich
tratich (racionalizace)

B 3.3 | Odstranéni nebo zabezpeceni Uroviiovych prejezdi

B4 Rizeni provozu vodni infrastruktury

B 4.1 | Projekty fizeni vodni dopravy

B 4.2 | Zafizeni pro zvySeni spolehlivosti vodnich cest

B5 Rizeni provozu letecké dopravy

B 5.1 | Projekty fizeni letecké dopravy

B6 Vybaveni dopravnich terminal

B 6.1 | Vybaveniterminall nakladni dopravy

B 6.2 | Vybaveni terminall osobni dopravy — letisté, pfistavy

Tabulka 29.50 — Skupiny, kategorie a balicky projektt (skupina B)
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C Zakladni ukony v rdmci spravy infrastruktury

c1 Zajisténi systémového financovani udrzby, opravy, rekonstrukce Zelezni¢ni dopravni infrastruktury

C1.1 | Udriba a opravy Zelezni¢nich trati, stanic a jejich &asti

C 1.2 | Rekonstrukce Zelezni¢nich trati, stanic a jejich casti

C2 Zajisténi systémového financovani udrzby, opravy, rekonstrukce statni silni¢ni infrastruktury

C2.1 | Udrzba a opravy dalnic a silnic I. tfidy

C2.2 | Rekonstrukce ddlnic, silnic I. tfidy, opatfeni malého rozsahu fesici dil¢i nedostatky a zavady

C3 Zajisténi systémového financovani udrzby, oprav a obnovy vodnich cest

€3.1 | Udrzba a opravy vodnich cest

C3.2 | Rekonstrukce vodnich cest

Cc4 Omezovani dopadu na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi

C4.1 | Opatreni na ochranu pred hlukem na stdvajici dopravni infrastrukture v kompetenci statu

C4.2 | Opatreni ke zvyseni prichodnosti dalnic pro volné Zijici Zivocichy

C4.3 | liné investice na sniZeni negativnich dopadu provozu Zeleznice na Zivotni prostredi

Tabulka 29.51 — Skupiny, kategorie a balicky projektd (skupina C)

Financni podpora rozvoje strategické klicové infrastruktury na regionalni nebo méstské trovni

D1 Podpora rozvoje infrastruktury verejné dopravy

D2 Modernizace technické infrastruktury vyznamnych verejnych regionalnich letist s mezinarodnim
provozem

D3 Budovani cyklistické infrastruktury

D4 Inteligentni dopravni systémy ve méstech

D5 | Zlepseni bezpecnosti silniéni infrastruktury v méstech

D 6 | Zpfistupnéni verejné dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

D7 Omezovani dopadu na Zivotni prostiredi a vefejné zdravi

D8 Udrzba, opravy a obnova silnic II. a lIl. tiidy

D9 Podpora rozvoje pristavll a logistickych center v soukromém vlastnictvi

Tabulka 29.52 — Skupiny, kategorie a balicky projektl (skupina D)
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Regionalni projekty predpokladana k financovani z Operacnich programui v obdobi 2014 — 2020

E1l Vystavba a obnova silnic Il. tfidy

E2 Vystavba a obnova silnic lll. tfidy

E3 Terminaly regionalni a verejné dopravy

E4 Rizeni dopravy a informaéni systémy na silnicich 1. a lll. tfidy

E5 Zlepseni bezpecnosti na silnicich Il. a lll. tfidy

Tabulka 29.53 — Skupiny, kategorie a balicky projektl (skupina E)

29.4 Razeni projektd do bali¢kd

Jednotlivd opatfeni dopravni infrastruktury skupiny A (v c¢lenéni na projekty
a naméty), byla pro ucely dopravniho modelovani a VMH fazena do Clustert
projektl (soubort staveb, komunikacnich tahd). Tyto komunikaéni tahy definuji
jednotlivé projekty nebo naméty, které byly predmétem zjednoduseného
hodnoceni ekonomické efektivity a souvisejici multikriteridlni analyzy.
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30 Racionalizace existujici dopravni infrastruktury

Obecné Ize pojem ,racionalizace” vnimat jako zvySovani hospodarnosti urcitého
predmétu nebo Cinnosti, v tomto pripadé dopravni infrastruktury. Tato kapitola je
zamérena jednak na vlastni predmét — dopravni infrastrukturu, tak castec¢né i na
¢innost s ni spojenou, a tou je vlastni provozovani dopravni infrastruktury. Tato
kapitola se vénuje vyhradné infrastruktufe existujici. Ndvrhy na redukci
sledovanych opatreni, kterd maji prispét k uspokojeni potreb uZivatell, byly
predmétem praci na Knize 7 a jsou shrnuty v doporucenich v Knize 10.

Lze konstatovat, Ze z tohoto pohledu vykazuji vSsechny posuzované dopravni médy
zdsadni odlisnosti, at v podobé vlastniho zplsobu fungovani, administrativnich
a vlastnickych vztahl nebo jinych hledisek. Proto neni u viech dopravnich médu
pristoupeno k pojmu ,racionalizace” podle jednotné metodiky.

30.1 Racionalizace Zeleznicni infrastruktury

Zelezni¢ni infrastruktura spadd témér v celém rozsahu do kompetence statu, proto
je jisté na misté zabyvat se jeji racionalizaci. ProtoZe je material Dopravni sektorové
strategie, 2. fdze primdrné zaméren na oblast infrastruktury, Ize definovat dva
zakladni okruhy feseni:

e Racionalizace infrastruktury (optimalizace rozsahu infrastruktury)
e Racionalizace provozu (fizeni provozu — provozovani)

Z pohledu racionalizace Zelezni¢ni infrastruktury je zakladni otazkou vyuzivani
zakladnich prvkd infrastruktury — Zelezni¢nich trati.

Racionalizace Zelezni¢niho provozu Ize zinfrastrukturniho pohledu blize
specifikovat jako problematiku fizeni provozu — provozovani drdini dopravy.
V tomto smyslu jde jiz u ¢eské Zeleznice o zavedeny pojem.

Je nutné konstatovat, Ze predevSim v oblasti racionalizace infrastruktury se
dlouhodobé nedafi rusit ani ty Zelezni¢ni traté, na kterych neni zajistovéna
pravidelna dopravni obsluznost. Zdmér na zruseni Zeleznicni trati je vidy spojen
s velmi negativnim ohlasem verejnosti i dotCenych obci / krajd, ktefi povaZuji
provozovatelnou Zelezni¢ni trat svym zplsobem za vefejnou sluzbu. Spravci
infrastruktury potom nezbyva nic jiného, nez zajistit svou zakonnou povinnost
udrzovat danou trat, byt z jeho pohledu se nejednd o zcela Ucelné vynalozené
naklady, pficemz dodrZeni této povinnosti je vSak znacné financné naro¢né. Proces
vedouci k racionalizaci Zelezni¢ni sité tak bude bez jednoznacného politického
koncensu a jednoznacného zadani velmi dlouhodoby s nejistym vysledkem.

30.2 Racionalizace silni¢ni infrastruktury

U silniéni infrastruktury se, na rozdil od Zelezni¢ni, nepfedpoklada jakékoliv ruseni
existujicich Usekl silnic ve spravé statu. Racionalizace v tomto smyslu slova tedy
neni ve vztahu k této infrastrukture relevantnim problémem. Pozemni komunikace

vvvvvv

nejsou ve sprave statu.

Z ¢asového hlediska Ize dany problém rozdélit do dvou Urovni:
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e VyfeSeni problému prevodu Useku silnic I. tfidy, kde jiZz v minulosti byla
zprovoznéna soubéziné vedouci rychlostni silnice nebo ddlnice, pfipadné je
nova komunikace ve vystavbé.

e Vyhledové feseni problematiky prevodu usekl silnic I. tfidy, kde je
v soucasnosti soubézna dalnice nebo rychlostni silnice pfipravovana.

S ohledem na dlouhodobé nevyjasnénou financni politiku ve vztahu k silnicim
IIl. a lll. tfidy, viz dale, se dlouhodobé nedafi realizovat ani jeden z uvedenych bod.
Kraje odmitaji dané komunikace prebirat s odkazem na nedostatek financnich
prostiedkl. Systémové feseni pro zvyseni objemu financovani silnic Il. a . tfidy
nebylo dosud na politické roviné pfijato. V obdobi od schvdleni DSS2 doslo
k navySeni podilu darfiovych pfijm0 krajd v rdmci Uprav rozpocétového uréeni dani.
Rozpoctové urceni dani krajim neni Ucelové vazané a je tak pouze na rozhodnuti
kazdého kraje, jaky objem financnich prostfedk( do svého majetku (silnic II. a lll.
tridy vklada). Systémové politické vyreseni stabilniho systému financovani silnic II.
a lll. tfidy by vsak bylo velmi zadouci.
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30.3 Racionalizace infrastruktury vodnich cest

Sit vodnich cest je v CR nekompletni (nepropojena do ucelenych tras), navic vodni
cesty jsou aZ na vyjimky soucasti vodnich tok(; proto nelze uvaZovat o optimalizaci
sité vodnich cest formou redukce nékterych existujicich usekd.

O racionalizaci v oblasti vodnich cest Ize uvaZovat zejména z pohledu racionalizace
provozu a optimalizace fizeni vodni dopravy.

31 Racionalizace fizeni provozu na zeleznicni
infrastrukture

Pod pojmem racionalizace fizeni provozu se v ¢eském Zelezni¢nim prostredi rozumi
takova investice do infrastruktury, jejimz cilem je realizace nezbytnych technickych
opatfeni na Zelezni¢ni dopravni cesté, které prinesou Usporu zaméstnancl
podilejicich se na fizeni provozu a tim Usporu finanénich prostfedk, vynakladanych
na zajistovani provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty.

Mezi dalsi daleZité technické parametry a opatfeni racionalizacnich akci patfi
nasledujici.

e Zabezpeclovaci zafizeni

e Sdélovaci zafizeni
e Zelezniéni svriek a dalsi Upravy

re

31.1 Identifikace trati doporucenych kracionalizaci Fizeni
provozu

Kromé zvysSeni bezpecnosti (eliminace lidského faktoru pfi tizeni provozu) je
rozhodujicim pozadavkem Uspora nakladid na fizeni provozu. Proto byla sestavena
metodika vytipovani trati dle nasledujicich kritérii:

e zpUsob fizeni dopravy,

e naklady na fizeni provozu.
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Zpusob

fizeni

dopravy

Kategorie
traté
(navrh)

Jiz feSeno
Vv jiném
opatieni

Nové zafazeno

do seznamu
opatieni

020 Chocern - Velky Osek D2 C X

021 Letohrad - Tynisté n/Orlici D2 C X
024 | Ustinad Orlici - Stity (Lichkov - Dolni Lipka) D2 R

026 Tynisté n/Orlici - Otovice zastavka Mezimésti st.hr. D2 C/R X
030 Jaromér - Liberec DOZ/D2 C (X) (X)
031 Pardubice os.n. - Jaromér D2 C X

032 Jaromér - Trutnov hl.n. D2 C X

033 Vdclavice - Starko¢ D2 C X

036 Liberec - Tanvald - Harrachov D2/D3D R X

037 Liberec - Cernousy st.hr. D2 C X

040 Chlumec nad Cidlinou - Trutnov hl.n. D2 R X
044 Kuncice n/Labem - Vrchlabi D2 R

060 Nymburk hl.n. - Pofi¢any D2 C

061 Jicin - Nymburk mésto D2 R X

070 Praha-Vysocany - Turnov D2 C X

071 Nymburk hl.n. - Mlada Boleslav hl.n. D2 C X

081 Décin vychod-horni nadrazi - Rumburk D2 C/R X

083 Rumburk - Dolni Poustevna st.hr. D2/D3D R X

086 | Liberec - Ceska Lipa hl.n. D2 C X

089 Rybnisté - Varnsdorf st.hr.; Hradek n.N. st.hr. - Liberec D2 C/R X

092 Kralupy nad VlItavou - Neratovice D2 C X

093 Kladno - Kralupy nad Vltavou D2 X

110 Kralupy nad Vlitavou - Louny DOZ/D2 R (X)
120 Praha-Bubny - Rakovnik D2 X

122 Praha-Smichov - Rudna u Prahy D2 C/R (X)

124 Luzna u Rakovnika - Chomutov-os.n. D2 C/R (X) X
126 Most - Rakovnik D2 R (X)

134 Litvinov - Oldfichov u Duchcova D2/1D R (X)

173 Praba-Smichov—Beroun2Ziveodi B2 R 49

174 Rakovnik - Beroun-os.n. D2 R X
185 HoraZdovice predmeésti - Domatzlice D2 R X

225 Havli¢kav Brod - Veseli nad Luznici DOZ/D2 C X

238 HavlickGv Brod - Pardubice-Rosice n.L. DOZz/D2 C/R X

290 | Olomouc hl.n. - Sumperk D2 R X

301 Olomouc hl.n. - Nezamyslice D2 C X

303 Valasské Mezifi¢i - Kojetin D2 C/R X

310 Olomouc hl.n. - Opava vychod D2 c (X) X
323 Ostrava hl.n.-osobni nadr. - Valasské Mezifici D2 C/R X

ZpUsob Fizeni:

Kategorie traté (navrh):

1D - trat ohraniéena jen jednou dopravnou
DOZ — dalkoveé ovladané zabezpecovaci zafizeni (dispecerské fizeni)

D3 — traté provozované podle predpisu D3 bez dirigovani
D3D — traté provozované podle predpisu D3 s dirigovanim

D2 — ostatni traté, fizeni provozu standardné podle predpisu D2

C — draha celostatni, R — draha regionalni (navrh dle materialu MD CR
,Kritéria kategorizace Zeleznicni sité”)

Tabulka 31.54 — Vybrané traté doporucené k prioritnimu provéfeni racionalizacnich opatfeni provozu
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31.2 Revitalizace Zeleznicnich trati

Vzhledem ke zkuSenostem zjiz realizovanych racionalizacnich opatreni Ize
doporucit rozsifeni Cinnosti o dalsi Upravy infrastruktury (predevsim kolejové
Upravy a vybudovani nastupist o vySce 550 mm nad temenem kolejnice, posun i
zfizeni novych zastdvek v pfipadé opravnénych pozadavk(l objednatell pfi
souc¢asném neomezeni kapacity drahy) a tyto projekty oznacovat jako revitalizace.
Tyto Upravy lze provadét v ramci jednoho projektu, pfipadné jako doprovodnou
akci pred nebo v pribéhu vlastni racionalizace fizeni provozu.

Jen tak lze dosdhnout zdroven zvySeni komfortu pro cestujici verejnost a zlepsit
podminky pro vyuzivani Zeleznicnich trati.

V obdobi od schvéleni DSS2 doslo, mimo jiné v souvislosti s potfebou docerpani
OPD 2007 — 2013 do konce roku 2015 k zajisténi vyrazné zvySeného mnoiZstvi
revitaliza¢ni praci.

Seznam akci, které byly finanéné podporeny z OPD 2007 — 2013 lze ziskat z webu
www.strukturalni-fondy.cz (pFimy link http://www.strukturalni-
fondy.cz/getmedia/ad174593-e72a-4688-8e9d-b87c170f6b96/Seznam-prijemcu-
(List-of-Beneficiaries)-10 2016.xIsx?ext=.xlsx).
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Kniha 7 — Financni potieby projektti dopravni
infrastruktury
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32 Financni potieby — provozovani dopravnich siti

Z hlediska financnich potfeb na provozovani dopravnich siti je nutné pristupovat ke
kazdému z posuzovanych dopravnich moda zcela individudlné. To vyplyva
z technologickych odlisnosti jednotlivych druhd dopravy. Financni potfeby na
provozovani dopravnich siti hraji jednoznacné nejdalezZitéjsi roli v dopravé
Zeleznicni.

32.1 Zelezniéni infrastruktura

Vychozi stav

Mérnd cena fizeni provozu na Zeleznicni siti je urcovdana predevsim poctem
dopravnich zaméstnancu, podilejicich se na fizeni dopravy (signalisté, vypravdi,
operatofi, dispecefi, spravni aparat) a dale délkou fizenych trati.

V ramci praci na Knize 7 byla provedena analyza nakladl na provozovani drahy na
tratich SZDC (dle podkladd SZDC).

Progndza financni narocnosti v dalSich letech

Progndza finanéni ndrocnosti fizeni provozu na Zelezni¢ni siti je zaloZena na
zachovani stdvajicich mérnych sazeb. Ménéné parametry jsou:

o Délka Zeleznicni sité (pro traté dle stanovenych charakteristik)

e Zména technického zpUlsobu fizeni dopravy

Souhrn progndzované financni narocnosti fizeni dopravy na Zeleznicni siti
v rozhodujicich ¢asovych fezech demonstruje ndsledujici tabulka:

2020 2035 ‘ 2050
Délka hodnocené sité [km] 9230 9410 9618
Celkové néklady na fizeni dopravy [mld. K¢/rok] 5,438 5,282 5,150

Pozn.: v progndze je zahrnut i pfiméreny rozvoj sité novych trati (Rychlych spojeni)

Tabulka 32.55 Progndza naklad fizeni provozu na Zeleznicni siti (stalé ceny roku
2016)

Ocekava se, ze celkové naklady na fizeni Zelezni¢niho provozu budou ve stdlych
cenach klesat spolu s rozsifovanim systémi DOZ (dalkové ovladani zatizeni), nebot
instalaci tohoto systému dochdzi kvyraznému sniZzeni potfeby zaméstnancl
obsluhujicich trat — vyrazné snizeni mzdovych nakladd.

V obdobi od schvéleni DSS2 do doby zpracovani Aktualizace 2017 byl dokoncen
velmi vyznamny investi¢ni pocin, vystavba Centralniho dispecerského pracovisté
Praha (CDP). Obhajoba investice do tohoto projektu byla v dobé zahajeni jeho
pfipravy zaloZena predevsim na pfinosech plynoucich ze snizovani nakladd na fizeni
provozu. Je proto nezbytné nutné, aby do CDP byly postupné zapojeny vsechny
predpokladané traté.
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32.2 Silnicni infrastruktura

Silniéni infrastruktura, na rozdil od infrastruktury Zelezniéni, slouzi zejména pro
individudIni dopravu. Zjeji povahy vyplyva, Ze kromé nékterych telematickych
systému na dalnicich nebo v tunelech ¢i telematickych systém( na Gzemi obci
(vCetné svételného zabezpeclovaciho zafizeni), je tento druh dopravy nefizeny.

32.3 Infrastruktura vodnich cest

Rizeni provozu na fe$enych vodnich cestach (Labe, Vitava, Berounka, Bat(v kandl)
v soucasné dobé zajistuje Statni plavebni sprava. Proplavovéani plavebnimi
komorami je zajistovano na naklady statnich podnik( Povodi.

Rizeni provozu na vodnich cestach neni financovano ze zdrojd, fe$enych v rdmci
projektu DSS2.

Problematika financovani infrastruktury vodnich cest je podrobnéji feSena
v Koncepci vodni dopravy, kterd je pfipravovana paralelné s Aktualizaci 2017.
V dokumentu je navrzeno rozdéleni cinnosti mezi resort dopravy a resort
zemédélstvi, pficemz kazdy resort financuje primarné ty ¢innosti, které spadaji do
jeho pusobnosti. Na zakladé novelizovaného zdkona o SFDI je predpokladano i
zapojeni zdrojl SFDI.

32.4 Letecka infrastruktura

Leteckd doprava se zhlediska provozovani wvyznacuje oproti nékterym
posuzovanym druh@m dopravy fadou specifik. Letecky provoz je na tzemi Ceské
republiky Fizen Rizenim letového provozu CR, s.p. Tento podnik nenf financovan ze
statniho rozpoctu (SFDI), ale svij provoz hradi z poplatkll vybiranych od
provozovatell letecké dopravy vyuzivajici jeho sluzeb.

Z vyse uvedeného dlavodu neni zapocitani naklad( na fizeni letové dopravy do
celkovych ndakladl na provozovani dopravnich siti relevantni.

Smlouva na vytvoreni a dodani nového hlavniho systému pro fizeni letového
provozu (projekt NEOPTERYX) na zakladé smlouvy mezi RLP CR, s.p. a spole¢nosti
THALES, ktera zvitézila ve vybérovém fizeni, je uzaviena na ¢astku 35.500.000 EUR,
coz pfi soucasném ménovém kurzu 27 KE/EUR znamena cca 960 mil. K¢.

32.5 Ostatni soucasti dopravni infrastruktury

U ostatnich soucasti dopravni infrastruktury v majetku statu nebyly identifikovany
finanéni potreby, které by vyZzadovaly kryti ze zdrojd, se kterymi uvaZuje tento
material. Vyskytnou-li se presto takové ptipady, jejich vliv bude na celkovy finanéni
objem pravdépodobné zanedbatelny. Vyjimku vtomto ohledu tvofi ty soucasti
dopravniinsfrastruktury, jejichZ financovani neni uvazovano ze zdroju indikovanych
v tomto materialu (rozvoj metra, rozvoj sité silnic Il. a pfipadné Ill. tfidy).
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33 Financni potreby — provozuschopnost dopravnich
siti

Provozuschopnost dopravnich siti lze definovat jako udrZzovédni dopravni
infrastruktury v takovém stavu, ktery zajisti bezpecnou a spolehlivou funkci téchto
systému. Mira financni naroc¢nosti pro jednotlivé druhy dopravy je znacné rozdilna
a vychazi jednak z technologie dopravy, rozsahu sité a dalSich vlastnosti. V této
kapitole jsou analyzovany pouZivané pfistupy kudrZeni provozuschopnosti
dopravnich systémf(, jsou rovnéZ stanoveny optimalni postupy vedouci k co
nejefektivnéjsi idrzbé a opravam téchto systému a rovnéz jsou v kazdé podkapitole
vycisleny naklady vyjadfujici finanéni potreby jednotlivych dopravnich systému
z hlediska udrZeni provozuschopnosti.

33.1 Zelezniéni infrastruktura

Vychozi stav

Vramci praci na Knize 7 byla provedena analyza nakladl na zajisténi
provozuschopnosti na zelezni¢nich tratich ve spravé SZDC.

Jednotlivé traté byly rozdéleny dle charakteristiky do 13 skupin. Stanoveni mérnych
sazeb na zajisténi provozuschopnosti (tedy udrzby, oprav a drobnych rekonstrukci)
bylo provedeno ptifazenim konkrétnich vynaloZenych financnich prostfedk( na
jednotlivé traté téZe charakteristiky v minulych letech. Mérné sazby tedy zohlednuji
jak Casovy, tak prostorovy priimeér.

Soucet ndsobkl takto stanovenych mérnych sazeb a délek trati v jednotlivych
charakteristickych skupinach udava primérné celkové naklady na zajisténi
provozuschopnosti Zelezni¢ni sité.

Progndza financni narocnosti v dalSich letech

Progndza finan¢ni naro¢nosti zajisténi provozuschopnosti Zelezniéni sité v dalSich
letech vychazi ¢astecné z analyzy soucasného stavu.

Finan¢ni naroc¢nost zajisténi udrzby je progndzovana na zakladé stavajicich mérnych
sazeb se zohlednénim zmény délky trati vjednotlivych charakteristickych
skupinach. Mérné sazby na udrzbové prdace jsou uvazovany jako 50 % stdvajicich
celkovych mérnych sazeb na zajisténi provozuschopnosti.

Potreba celkové financni alokace na zajisténi provozuschopnosti Zeleznicni sité
v dalSich letech je zaloZena na zdkladé expertniho odhadu potfeb na obnovu
(opravy a rekonstrukce) jednotlivych trati.

Vypocet je obdobou stanoveni celkové investi¢ni narocnosti s tim, Ze jednotlivé
Castky nejsou uvazovany jednorazové, ale rozlozené do let dle Zivotnosti
konkrétnich prvk( Zelezni¢ni infrastruktury. Celkové castky zaroven nejsou
stanoveny na zakladé navrhovaného (normového) stavu, ale na zakladé soucasného
rozsahu zafizeni v jednotlivych charakteristickych skupinach trati.

Pro jednotlivé charakteristické skupiny trati TO az T7 byly spocteny mérné sazby na
zakladé ohodnoceni etalonového Useku (se zpétnym ovérenim celkovych souctl
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rozhodujicich veli¢in — délky trati, mostU, poCty stanic atd.). Zakladnimi sledovanymi
ukazateli jsou:

e Zelezni¢ni svriek

o Zelezni¢ni spodek

e Zelezni¢ni mosty a tunely

e pozemni stavby (budovy)

e trakéni vedeni

e napajeni

e elektro, silnoproud

e zabezpecovaci zafizeni

e sdélovaci zafizeni

e mechanizace pro udrzbu
Ve vypoctu byly ohodnoceny pocty mérnych jednotek pro dil¢i agregované polozky
kazdého ukazatele (délka koleje, pocet vyhybek, délka trakéniho vedeni, pocet
vyhybkovych jednotek zapojenych do zabezpecovaciho zatizeni apod.) a ocenény
jednotkovymi naklady dle zjednoduseného sazebniku.

Pro kazdy sledovany ukazatel je uvazovan rlzny interval obnovy (napf. Zelezniéni
svrsek 28 az 45 let dle kategorie traté, provozni technologie cca 25 let dle kategorie
traté).

Vyse uvedenym zplsobem vypoctu byly stanoveny mérné sazby na obnovu (opravy
a rekonstrukce) Zeleznicnich trati.

Pfi stanoveni finanénich potfeb v jednotlivych letech je zohlednén i predpokladany
rozvoj délek v jednotlivych charakteristickych skupindch trati.

Na rozdil od existujici konvencni sité jsou v pfipadé novych trati (Rychla spojeni)
zapocitany naklady na obnovu az 10 let po realizaci.

2020 2035 ‘ 2050
Délka hodnocené sité [km] 9230 9410 9618
Udribové prace [mld. K¢] 4,34 5,09 7,85
Opravy a rekonstrukce [mid. K¢&] 8,11 17,48 20,15
Provozuschopnost celkem [mid. K&] 12,45 22,56 28,00

Pozn.: v progndze je zahrnut i pfiméreny rozvoj sité novych trati (Rychlych spojeni)

Tabulka 33.56 Progndza idedlni potreby celkovych rocnich nakladd
provozuschopnosti na Zelezniéni siti v ¢asovych fezech (stalé ceny roku 2016 bez
DPH)

Potfeba vyraznéjsiho narlstu finanénich prostfedki v jednotlivych letech je dana
znacnym rozsahem sité, ktera je dlouhodobé z pohledu udrzby podfinancovana.
Zanedbana udriba a neprovadéni rozsahlejsich oprav v potfebném rozsahu potom
vede k potfebé fesit tento nedostatek investicnimi opatienimi, cozZ je systémové
nezadouci. V¢asnou a systematickou udrzbou lze omezit neplanované vyluky a
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vyrazné snizit i rozsah naruSovani provozu. Cilem doporucovaného navyseni
finanéni alokace je zlepSeni tohoto stavu. Nezbytnym predpokladem pro dosazeni
pozadovaného efektu tohoto navyseni je zajisténi dostatecné a efektivni absorpcni
kapacity pro tyto navy$ené finanéni potfeby na strané SZDC. Proces vynakladani
téchto financénich prostfedk( musi byt fizen dle planu adrzby a obnovy jednotlivych
trati dle jejich vyznamnosti a fyzického stavu. Preferovdna by méla byt rozsahlejsi
opatfeni v podobé oprav ucelenych Usekl sjasné identifikovatelnymi ptinosy
vynaloZzenych prostfedk(i a se zohlednénim vSech nakladd Zivotniho cyklu
obnovené infrastruktury, véetné dopad( na dopravce plynoucich z naruseni
plynulosti provozu.

Je Zzadouci, aby prostfedky uréené na zabezpeceni téchto cinnosti budou
dlouhodobé zasmluvnény mezi SFDI a SZDC ve smyslu pozadavka tzv. I. Zelezniéniho
balicku (smérnice 2012/34/EU) spolu se zavedenim monitorovacich indikator(
vykonu.

V ndvaznosti na docerpani OPD 2007 — 2013 do konce roku 2015 se podafilo
vyraznym zplUsobem sniZit deficit nedostatecnych financnich prostredkd
z minulosti. Mnoho Zelezni¢nich trati i nizSiho regiondlniho vyznamu bylo
revitalizovano vramci investicnich akci, u nichz byly téz kvantifikovany
celospolecéenské prinosy. Do budoucna vsak plati, Ze obnova v rdmci Zivotniho cyklu
by méla byt periodicka a zajistovana z prostfedkd uréenych na provozuschopnost.

33.2 Silnicni infrastruktura

Opatieni na silniéni infrastruktufe jsou vsouladu s pFistupem RSD v textu
a tabulkach této kapitoly vycisleny véetné DPH.

V réamci spravy Silni¢ni databanky je priibézné evidovan stav hlavni silni¢ni sité jako
zaklad pro stanoveni potieb oprav a rekonstrukci.

. 1 2 3 4 5
Kategorie/ - , . , ; .
Stay % velmi dobry Spatny velmi nevyhovuj
dobry Spatny ici
Dalnice . tridy 23,5 38,5 27,8 10,2 0
Dalnice Il. tfidy 35,7 12,3 27,3 18,3 6,4
Silnice I. tridy 6,0 18,0 44,0 22,0 10,0

Tabulka 33.57 Stav nadfazené silni¢ni sité

Predpoklad dalsSiho rozvoje sité

Dalsi planovany rozvoj silni¢ni sité je vyjadien seznamem projektl (viz Zprava 6.2).
Tento seznam zahrnuje i poZadavky na provedeni nékterych zasadnéjSich
rekonstrukci.

Cilovy stav ve stfednédobém az dlouhodobém horizontu by dle rozvojovych plan(
MD CR a RSD mél byt:

e 2180 km ddlInic

e Zhruba 6 300 km silnic I. tfidy
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PFfi pldnovani vystavby novych komunikaci je nutno brat zietel na pfridéleni
adekvatnich prostfedkll na udribu a opravy komunikaci. Zohlednit je nutné
nasledujici aspekty:

e Udriba, opravy a rekonstrukce jsou navzajem technicky propojené a je
tfeba zdUraznit potfebu (znovu)zavedeni systému hospodareni s vozovkou.

e Udriba a opravy pozemnich komunikaci jsou finanén& naroéné a jejich
zanedbavani mlze vyustit v nutnost jesté nakladnéjsich rekonstrukci.

e Zhlediska finan¢ni narocnosti jsou vyznamné naklady na udrzbu a opravy
mostl a Udrzbu, opravy a provozovani tunell (vysoké jednotkové naklady,
nikoliv ndklady celkové — vzhledem k prozatim relativné malému poctu
tunel@ na siti CR)

e Zvyse uvedenych ddvodl je tfeba peclivé zvazit rozsah budouci
komunikacni sité (podle predikovanych dopravnich intenzit a trasovani
komunikaci s cilem omezeni po¢tu mostl a dalSich stavebnich konstrukci
a zejména tuneld narocnych nejen z pohledu investic, ale i z hlediska
provozu a udrzby)

e Zhlediska optimalizace stavebnich i provoznich nakladd a z hlediska
predchazeni rizikim je vhodné volit trasy dopravni infrastruktury na
zakladé adekvatnich geotechnickych podkladd a minimalizovat vedeni tras
koridorl pfes chranéna loZiskova Gzemi a geologicky nestabilni Gzemi
s rizikem napf. sesuvd, skalnich Ficeni atp.

Potiebné ndklady na Udrzbu a opravy jsou vysoké, nadale porostou v zavislosti na
rozvoji sité a jejich pripadné opomijeni, které bylo v obdobi pred schvdleni DSS2
charakteristické, povede ke zhorsujicimu se stavu sité a jesté vy$Sim nakladim
v budoucnosti ve formé rozsahlejsich rekonstrukci.

Stejné jako v pfipadé Zelezni¢ni infrastruktury, tak i v pfipadé infrastruktury silni¢ni
nebylo v minulosti vynakladano adekvatni mnozstvi finanénich prostfedk( pro
zajisténi systémové udrzby a oprav silni¢nich komunikaci. V ramci pIné verze Knihy
7, zvefejnéné na webu www.dopravnistrategie.cz byla identifikovdna potreba
navyseni finan¢nich prostfedkl a systematizace jejich vynakladani. Prostiedky je
vhodné alokovat do rozsahlejsich oprav s dlouhodobéjsi Zivotnosti a jednoznacnou
pfidanou hodnotou pro uZivatele pfi soucasné minimalizaci poc¢tu dopravnich
omezeni, které se navysuje v pripadé vicendsobného provadéni mensich oprav.

Z analyzy zpracované v rdamci Knihy 7 vyplyva, Ze prevazuji naklady na silnice I. tfidy.
Narust financnich alokaci je doporucovan ve vztahu k siti dalnic i ve vztahu k siti
silnic 1. tfidy. Velmi duleZité je zajisténi efektivniho vynakladani navysenych
financnich prostredki na strané spravce silnicni sité.

Tento zasadni cil Dopravnich sektorovych strategii se dafi postupné napliiovat.
V rdmci RSD CR jsou v obdobi od schvéleni DSS2 vyrazné preferovany rozsahlejsi
opravy ucelenych tsekd délnic i silnic I. tfidy. Podafilo se tak zménit negativni trend,
kdy opravy byly z rGznych divod( kouskovany a nebyly provadény systematicky.
V ndvaznosti na schvdleni DSS2 se podafilo i v kontextu s celkovym hospodarskym
ozivenim zajistovat dostatek financnich prostfedk( na udrzbu a opravy svéfenych
komunikaci. Vtomto trendu je tfeba setrvat, jelikoz ma prokazatelné pozitivni
efekty.

Dale je tfeba si uvédomit i ,,skryté” naklady na udrzbu a opravy komunikaci, které
budou nahrazeny novymi, ale fyzicky budou vétSinou nadale existovat, v nékterych
pfipadech pod jinym spravcem. Tyto naklady nejsou v potiebach DSS2 zahrnuty.
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DSS2 nepredpokladaly Gcast rozpocétu SFDI na financovani Udrzby a obnovy silnic Il
a lll. tridy, resp. pocitaly s financni participaci rozpoc¢tu SFDI pouze v pripadech
zasadniho selhani spravcd téchto komunikaci, které by mohlo v dlsledku vést
k ohrozeni celositové funkce silni¢ni dopravni infrastruktury, kde silnice Il. a lll. tfidy
hraji zadsadni Ulohu v zajisténi potfebné plosné obsluhy Uzemi.

V rozporu s puvodnim predpokladem DSS2 byly v letech 2015 a 2016 uvolnény ze
SFDI financni prostredky v celkové vysi7,4 mld. K& Tyto prostfedky byly mezi
jednotlivé kraje rozdéleny dle celkové délky spravovanych silnic Il. a lll. tfidy. Tyto
financni prostfedky vyraznéji pomohly v zajisténi kvalitniho stavu téchto
komunikaci. Vlada CR v rdmci schvalovani rozpo&tu SFDI na rok 2017 a stfednédoby
vyhled rozhodla (usneseni ¢. 937 z 24. fijna 2016), Ze Ministerstvo dopravy ma do
15.2. Unora 2017 predlozit vladé navrh na zajisténi financovani oprav, rekonstrukce
a modernizace silnic Il. a lll. tfidy i v roce 2017 v obdobném rozsahu jako v roce
2016 (tj. 3 mld. K¢).

Opakované je nutné zdlraznit, Ze bez systémové stabilizace pfijmové stranky SFDI
nelze zajistit pravidelnost tohoto pfispévku krajim v nasledujicich letech a uvedené
finanéni prostfedky je z drovné krajd nutné vnimat jako zdroje mimoradné,
pfispivajici ke zlepseni stavu svéfeného majetku.

Mezi naklady relevantni pro bali¢ek C jsme se rozhodli zaradit rovnéz identifikované
investi¢ni ndklady na vystavbu, ¢i modernizaci stfedisek spravy a udrzby dalnic,
nebo rychlostnich silnic.

33.3 Infrastruktura vodnich cest

Zajisténi udrzby a béZnych oprav vodnich dél na vodnich cestach nebylo mozné
v dobé pripravy DSS2 financovat ze zdrojd SFDI, financovani téchto potfeb tak
nebylo feSeno v ramci projektu DSS2. V souvislosti se zakonem ¢&. 129/2016 Sb.,
kterym byl novelizovan zakon ¢. 104/2000 Sb., o SFDI vsak jizZ je pFipustné financovat
ze SFDI i ¢innosti souvisejici s provozem a udrzbou infrastruktury vodnich cest.
V soucasné dobé jsou tvorena pravidla pro pfidélovani financnich prostifedkd na
tyto ucely pro jednotlivé potencidlni pfijemce. Objem vynakladanych financnich
prostiedkl bude vzdy limitovan vysi rozpoctu dané polozky v rozpoctu SFDI, kdy pfi
sestavovani rozpoctu SFDI je nezbytné pfrihlédnout k oprdvnénosti potreb,
disponibilité vlastnich zdroja potenciadlnich pfijemcl a k celkovému vyznamu
infrastruktury vodnich cest v dopravni soustavé CR. Rozsahlé rekonstrukce /
modernizace jsou identifikovany v rdmci rozvojovych opatreni.

33.4 Letecka infrastruktura

Letecka doprava ma oproti jinym druhlim dopravy rfadu specifik, mezi néz se radi
rovnéz odliSnosti v oblasti infrastruktury potfebné pro provozovani této dopravy.

Provozuschopnost jednotlivych letist a naklady spojené s jejim zajisténim jsou plné
v gesci vlastnik(l této infrastruktury. Ministerstvo dopravy tak nema Zadny vliv na
tyto Cinnosti, coZ je spojeno i s odliSnym pfistupem k financovani téchto cinnosti.
Ty jsou u letecké infrastruktury plné hrazeny z komercnich zdrojd vlastnikl resp.
provozovateld letist. Z tohoto divodu nebyly brany v potaz vramci praci na
projektu DSS2 a nebyly kalkulovany do celkového objemu finanénich potfeb na
provozuschopnost dopravni infrastruktury. V souvislosti se zdkonem ¢. 129/2016
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Sb., kterym byl novelizovan zakon ¢. 104/2000 Sb., o SFDI vsak jiz je pFipustné
financovat ze SFDI i ¢innosti souvisejici hradit naklady souvisejici s vybavenim letist
technickymi nebo obdobnymi prostfedky slouZicimi k ochrané civilniho letectvi
pred protipravnimi ¢iny. V soucasné dobé jsou tvorena pravidla pro pridélovani
finanénich prostfedkd na tyto Gcely pro jednotlivé potencialni prijemce. Ve vztahu
k celkové vysi rozpoctu SFDI se nejednd o zasadné vyznamné financni ¢astky.

33.5 Ostatni soucasti dopravni infrastruktury

U ostatnich soucdsti dopravni infrastruktury nebyly identifikovany finanéni potteby,
které by vyZadovaly kryti ze zdroju, se kterymi uvaZuje tento material. Vyskytnou-li
se presto takové pripady, jejich vliv bude na celkovy finanéni objem pravdépodobné
zanedbatelny.
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34 Financni potrfeby — rozvojova opatreni

Financni potfeby rozvojovych opatfeni tvofi jednu z podstatnych ¢asti celkového
objemu financnich potfeb identifikovanych v rdmci projektu DSS2. Celkové finan¢ni
potieby pro rozvojova opatfeni jednotlivych dopravnich médi vycislena ramci této
kapitoly vychazeji z analyz provedenych v Knize 6 a ostatnich ¢astech Knihy 7.
VSechny uvadéné castky byly v DSS2 uvadény v cenové drovni roku 2012 a do
budoucna tak budou podléhat dalSimu vyvoji vyvolanému inflaci. V rdmci
Aktualizace 2017 byly zasadni relevantni cenové objemy pfepocteny na cenovou
uroven 2016 vyuZitim pramérného indexu cen stavebnich dél dopravni
infrastruktury dle €SU" ve vysi 1,0372.

Opatreni na silniéni infrastruktufe jsou vsouladu s pfistupem spravce v textu
a tabulkach této kapitoly vycisleny véetné DPH.

34.1 Zelezniéni infrastruktura

Finanéni potfeby rozvojovych opatfeni na Zelezni¢ni infrastrukture, plvodné
vyCislené v DSS2, je nezbytné po provedené Aktualizaci 2017 vnimat jako vstupni
Udaje, nebot v navaznosti na schvéleni DSS2, principy vnich obsazené
a vnavaznosti na zajisténi dostatecného mnoizstvi financnich prostredk(l pro
projektovou ptipravu bylo vletech 2014 — 2016 zpracovano zna¢né mnozstvi
koncepcnich studii, resp. zamérU projektl pro jednotlivé traté, ze kterych vyplynuly
upfesnéné financnich potfeby na jednotlivd opatfeni, viz podrobnéji dale v ¢asti
Kniha 10 — realizace Dopravnich sektorovych strategii. Celkové objemy financni
potfeb plvodné identifikované v rdmci DSS2 jsou vsak nadale orientacné platné,
nebot Ize konstatovat, Ze vysledkem praci navazujicich na schvéleni DSS2 byla toliko
prace zaloZend na jejich principech. Nedochazelo tedy v uplynulém obdobi
k ndavrhim zcela novych ndmétld, nybrz prevainé kupfesnéni rozsahu
identifikovanych opatfeni v jednotlivych klicovych ¢astech sité.

34.2 Silni¢ni infrastruktura

U silni¢ni infrastruktury byly souhrnné naklady na sledovand opatfeni vycisleny
zvlast pro projekty a zvlast pro naméty. Tyto naklady jsou rozdélené v souladu
s rozdélenim jednotlivych balick(i opatifeni definovanych v Knize 6. | pro silni¢ni
dopravni infrastrukturu plati, Ze v ndvaznosti na schvaleni DSS2, principy v nich
obsaZzené a v ndvaznosti na zajisténi dostate¢ného mnozstvi financ¢nich prostredkd
pro projektovou pfipravu bylo v letech 2014 — 2016 zpracovano znacné mnoZzstvi
koncepcnich studii, resp. zamérd projektl pro jednotlivé Useky dalnic a silnic I. tridy,
ze kterych vyplynuly upfesnéné financnich potfeby na jednotlivd opatieni, viz
podrobnéji dale v ¢asti Kniha 10 — realizace Dopravnich sektorovych strategii.
Celkové objemy financni potieb plvodné identifikované v ramci DSS2 jsou vsak
nadale orientacné platné, nebot Ize konstatovat, Ze vysledkem praci navazujicich
na schvaleni DSS2 byla toliko prace zaloZena na jejich principech. Nedochdazelo tedy

10 Tab. 4.1 Indexy cen stavebnich dél v &lenéni podle klasifikace CZ-CC na 4 mista (vazeny pramér koda
2111, 2121, 2141, 2142), viz https://www.czso.cz/csu/czso/ipc_cr.
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v uplynulém obdobi k ndvrhim zcela novych ndmét(, nybrz prevazné k upresnéni
rozsahu identifikovanych opatfeni v jednotlivych klicovych ¢astech sité.

Samostatnym tématem reSenym v ramci DSS2 byla oblast ITS (kategorie bali¢k
B1). Odhad financnich potieb rozvoje ITS na dopravni infrastruktufe byl proveden
na urovni jednotlivych balickl opatrfeni. Konkrétnéji jsou vsak financni potreby
vyCislené v samostatném Implementacnim planu ITS (usneseni vlady ¢. 538 ze dne
15. éervna 2016), jakoZto dalsim dokumentu navazujicim na Dopravni politiku CR a
DSS2 se jim tedy v ramci Aktualizace 2017 jiz podrobnéji nevénuji.

34.3 Infrastruktura vodnich cest

Financni potfeby rozvojovych opatfeni na infrastrukture vodnich cest byly
stanoveny na zakladé podkladd investora — RVC. Od doby schvaleni DSS2 nedoslo
k Zddnému  zdsadnimu prehodnoceni financni ndrocnosti jednotlivych
identifikovanych opatfeni a celkova indikovana finanéni castka ve vySi cca
24 mld. K¢ (v cenach 2016) je nadale platna.

34.4 Letecka infrastruktura

Rozvojova opatreni rozsifujici moznosti letecké infrastruktury jsou v ramci DSS2
identifikovdna pouze dvé. Je to paralelni vzletova a pristavaci drdha na Letisti
Vaclava Havla Praha a Replacement of System Data Processing pro Rizenf{ letového
provozu CR, s.p. Tato dvé opatfeni, kterd byla vramci letecké dopravy
identifikovana jako nejdulezitéjsi, nejsou financovana ze statniho rozpoctu, resp.
SFDI, ale jsou hrazena ze zdroju provozujicich subjektd.

Smlouva na vytvorfeni a dodani nového hlavniho systému pro fizeni letového
provozu (projekt NEOPTERYX) na zakladé smlouvy mezi RLP CR, s.p. a spole¢nosti
THALES, ktera zvitézila ve vybérovém fizeni, je uzaviena na ¢astku 35.500.000 EUR,
coz pfi sou¢asném ménovém kurzu 27 KE/EUR znamena cca 960 mil. K¢, pFicemz
dodavatel systému je zavazan tento dodat do konce roku 2018.

Dle informaci Ministerstva dopravy si Letisté Praha a.s. v pribéhu roku 2016
dokoncilo v samostatné pUsobnosti tzv. Mmaster plan pro dalsi dlouhodoby
koncepcni rozvoj, z néhoz vyplyva, Ze definitivni rozhodnuti o realizaci paralelni
vzletové a pfistavaci drahy bude pfijato az v roce 2019. Do té doby ma Letisté Praha
a.s. vplanu realizovat dil¢i, méné financné naroCna, opatfeni pro zajisténi
dostatecné odbavovaci kapacity reagujici na opétovné rostouci trend poctu
prepravenych cestujicich (pfedpoklad pro 2017 = 13,5 mil. cestujicich).

34.5 Ostatni soucasti dopravni infrastruktury

Mezi ostatni soucasti dopravni infrastruktury, zafazené do skupiny balicka A, Ize
zaradit predevsim dopravni terminaly pro osobni i nakladni dopravu. Vzhledem
k tomu, Ze se nejednd o konkrétni rozvojovad opatifeni pripravovana statnim
investorem, ale o program financnich pfispévkd, byla ¢astka na pokryti
predpokladanych potieb pro rozvoj téchto opatreni alokovana v rdmci Knihy 10.
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34.6 Balicky nereSené v ramci Knihy 7

V ramci Knihy 7 byly feseny bali¢ky opatieni uvedené v predeslych podkapitolach.
Naklady na ostatni balicky jsou definovany v ramci Knihy 10, rovnéz s ohledem na
disponibilni finan¢ni prostredky.

35 Scénare vyvoje financnich narokd dopravni
infrastruktury — Gdrzba, provoz a opravy

V prlibéhu praci na Knize 7 byly konstruovany scénare vyvoje financnich potreb,
a to predevsim pro potfeby vypoctd v rdmci finanéniho modelu, zpracovavaného
v Knize 9. Scénare se tykaly zejména progndzy financ¢nich potfreb na zajisténi udriby,
oprav a rekonstrukci silniéni a Zelezni¢ni infrastruktury. Navrzeny byly scénare MIN
(minimalni), STRED (stfedni) a MAX (maximalni).

Zatimco scénar MIN vychazel z prfedpokladu dalsiho nezhorSovani stavu dopravni
infrastruktury, scénaf MAX predpokladal vynakladani takovych prostredkd, které
umozni postupné zlepseni technického stavu dopravni infrastruktury.Scénar STRED
predpokladal pfimérené zachovani vyse vydajd na Gdrzbu, opravy a rekonstrukce
v urovni roku 2012 aZ do roku 2015. V roce 2016 bylo pfedpokladano vyraznéjsi
navyseni prostfedkd na Udrzbu, opravy a rekonstrukce.

Aktualizovany scénar potfebného vyvoje finanénich prostiedk( pro zajisténi
dostatecné kvalitni Urovné udrzby, provozu a oprav je definovan v aktualizované
Knize 10 — realizace dopravnich sektorovych strategii.

36 Obecné predpoklady snizeni financni narocnosti
novych opatreni

Cilem snizovani financni narocnosti staveb je jednak snaha o absolutni Usporu
financnich prostredkd (v absolutni mife), a jednak snaha o dosazeni maximalni
efektivity staveb (tedy relativni pomér naklad( a pfinosa).

Tento cil je nutné mit na paméti jiz v predprojektové pfipravé. Kaidy projekt je
tfeba radné zddvodnit, a to predevsim prostiednictvim studie proveditelnosti,
kterd mimo jinych aspektll projektu stanovi také ramcové naklady i pfinosy
posuzovanych variant opatfeni. VSechna navrhovana opatieni musi byt dostatecné
zdlGvodnénad, proto je nutné provéreni dostate¢ného mnozstvi variant, posouzeni
parametrd variant a jejich ekonomické vyhodnoceni.

Spektrum variant musi vzdy vychazet z ,varianty bez projektu”“ — tedy zplsobu
feSeni problému, pokud z néjakého dlivodu nedojde k investicnimu opatreni.
v dalsich krocich je nutné zvazit rlizné stupné naplriovani vstupnich predpokladd —
od dil¢ich rekonstrukci pres modernizacni opatfeni az po navrh novych kapacit
(novostaveb). Jednotlivé navriené varianty je tfeba vidy posoudit vzhledem
k ,varianté bez projektu” predevsim pomoci standardizovaného pfistupu k analyze
nakladl a prinost, ale i z dalSich aspektl, které jsou ve studii proveditelnosti
sledovany.

V pripadé spole¢ného hodnoceni vice opatreni je vhodné tento celek posoudit jako
soubor staveb. MoZné je posoudit samostatné i jednotlivé logické etapy, a to
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i sohledem na pfipadnou nerealizaci dalSich investi¢nich krokl (posouzeni
samostatné funkénosti jednotlivych etap).

Obecné lze tedy konstatovat, Ze nejlépe je realizovat tu etapu stavby, ktera
vykazuje nejvyssi pfinos a efektivitu, a to i v pfipadé, kdy nedojde k realizaci dalSich
etap.

Ukazatelé ekonomické efektivity urcuji jen jednu z ¢asti podminujicich vybér
doporucené varianty. Pfesto, pokud jsou vysledky ziskané ze dvou nebo vice variant
se znacné rdznymi ndaklady pfijatelné (nebo srovnatelné), je nutné pfi vybéru
investicni varianty postupovat nasledujicim zptsobem:

o Pokud by byla hlavnim faktorem cena, méla by byt vybrana levnéjsi varianta
s cilem uvolnit rezervy pro dalsi projekty,

e Pokud by drazsi projekt Iépe realizoval hlavni cile (ocekdvani) a byly
dostupné financni prostredky, je pfipustny vybér této varianty.

e Pokud by drazsi projekt Iépe realizoval hlavni cile (o¢ekavani) a potrebné
financni prostfedky nebyly dostupné, je tfeba vzdy vazit, zda je mozné
pfijmout levnéjsi a méné komfortni feseni, ¢i zda je vhodnéjsi vyckat
situace, kdy budou potfebné financni prostfedky pro drazsi projekt
k dispozici. Kritériem je predevSim mira, v jaké levnéjsi projekt sméruje
k naplnéni hlavnich cild (ocekavani), aniz vytvari zbytecéné vicendklady
nebo prekazky pro budouci efektivni freseni.

e Veskeré varianty musi byt posouzeny s ohledem na cely Zivotni cyklus
projektu.
V néavrhu je vsak nutné vyjasnit zplsob, jakym jsou pfijimana vysledna rozhodnuti.
V ptipadé vybéru varianty s horsimi ekonomickymi vysledky, ale s lepSimi ostatnimi
parametry, je nutné dikladné zdivodnéni tohoto rozhodnuti.

DSS2 predpokladaly, ze pro zkvalitnéni procesu vybéru varianty projektl zajisti
Ministerstvo dopravy pfijeti metodiky pro zpracovani jednotlivych ¢asti studii
proveditelnosti tak, aby jednotlivé zpracované ¢asti pokryvaly veskeré relevantni
parametry projektu. V obdobi bezprostfedné nasledujicim po schvdleni DSS2 byly
zahdjeny prace na mnoha koncepcnich studiich, vramci kterych byl pfistup
investor(l ke zpracovani téchto studii koordinovdn ze strany vécné pfislusnych
odborl Ministerstva dopravy. Tento pristup se ukazal jako vyuZitelny pfi
reflektovani pravidel, kterd pro zpracovavané koncepcni studie vyZaduje legislativa
EU, resp. na ni navazujici metodické pfirucky, které je tieba predevsim reflektovat
s cilem zajistit kofinancovatelnost akci ze zdrojti EU.

37 Shrnuti hlavnich problému

Oblast vystavby nové dopravni infrastruktury a hospodareni se stdvajici dopravni
infrastrukturou se v Ceské republice dlouhodobé potykd s mnoha problémy, které
maji negativni vliv na koncep¢ni a efektivni rozvoj dopravnich siti, i spravu a adrzbu
stavajici infrastruktury. Celd tada téchto problémd jiz byla v minulosti
identifikovdna a pojmenovana, i pfesto ale ke zlepSeni tohoto stavu dochazi pouze
velmi postupné.
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Tato kapitola v rdmci dokumentu DSS2 shrnula ty nejzasadné;jsi problémy a nutné
kroky kfeSeni za ucelem zefektivnéni zajisténi spravy a rozvoje dopravni
infrastruktury.

Cilem této kapitoly nebylo vytvoreni uceleného metodického materidlu, to je
skute¢né nad ramec dokumentu DSS2, cilem bylo spiSe navrhnout v bodech hlavni
zasady vedouci khospodarnému procesu pofizovani staveb dopravni
infrastruktury.

V minulosti byla publikovana fada materidlG zabyvajicich se problematikou
hospodarnosti a efektivity investic do dopravni infrastruktury. Jednim z hlavnich
probléma, ktery lze vSak bohuZel identifikovat, je nerespektovani doporuceni
obsaZenych v téchto materidlech. Vzhledem k tomu, Ze z nejriiznéjsich davodu jsou
prezentované zasady pouze v omezené mife prevadény do praxe., bylo by vhodné
zménit celkovy pfistup k této problematice.

V navaznosti na schvdleni DSS2 bylo ze strany Ministerstva dopravy vyvijeno
maximalni usili vedouci ke zlepseni kritizovanych oblasti. Zaroven je vsak v ramci
Aktualizace 2017 nezbytné poznamenat, Ze se vyskytly komplikace nové.

Cyklus pripravy, vystavby a provozovani staveb je mozné rozdélit do nékolika
zakladnich fazi, které jsou popsany v nasledujicich podkapitoldch, pricemz jsou ke

vvvvvv

37.1 Rozvojova opatreni — doporuceni strategie

Jednim ze zasadnich problémd v CR je dlouhodoba absence strategického
dokumentu vénujiciho se oblasti rozvoje dopravni infrastruktury. Zlepseni této
situace prineslo prdvé schvdleni DSS2. Vradmci této oblasti je tfeba zaméfrit
pozornost na nasledujici zasady:

e Dodrzovat doporuceni zpracovanych a schvdlenych strategickych
dokumentl typu DSS2 a zajistit jejich pravidelnou a odbornou aktualizaci.
(zajistovdno prabéZnou spolupraci vécné prislusnych odbori MD
a resortnich investorskych organizaci)

e Stanovit priority a cile pro jednotlivé oblasti rozvoje dopravni infrastruktury
a ty dlouhodobé sledovat a vyhodnocovat (nastavené procesy v resortnich
investorskych organizacich jsou primdrné zaméreny na prioritni projekty,
jejich priprava v case vsak pribéiné nardZi na komplikace rizného
charakteru, pricemz tyto komplikace se dari prekondvat jen velmi pomalu
a obtizné).

e Pfijatd strategie musi byt zdvaznd pro jednotlivé spravce dopravni
infrastruktury — pfiprava staveb by méla nasledné probihat tak, aby byla
v souladu s pfijatou koncepci. (zajistovdno aplikaci smérnice V-1/2012
v platném znéni, dle které jsou sestavovdny tzv. rozpisy globdlnich poloZek
urcenych na pfipravu staveb)

e Musi byt zajistén soulad pfijaté strategie s procesy Uzemniho planovani.
(zajistovano Odborem infrastruktury a uzemniho pldnu MD, resp.
prislusnymi utvary resortnich investorskych organizaci)
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eV ndvaznosti na strategické dokumenty by mély vzniknout dalsi metodické
materidly zamérené na naplfiovani stanovenych cilt s ohledem na efektivni
proces pfipravy a realizace jednotlivych opatfeni. Mezi tyto materialy musi
nepochybné patfit:

o Zavazné podklady pro ocefiovani staveb ve vSech fazi projektovych
stupnu véetné metodickych pokyn( pro jejich pouzivani - musi byt
rovnéz zajisténa pravidelnd aktualizace. (zajistovdno SFDI
a zverejriovdno na http.//www.sfdi.cz/metodiky-a-ceniky/)

o Metodika pro ocefiovani Zivotniho cyklu staveb (tzn. na stavbu a jeji
efektivnost musi byt nahlizeno s ohledem na naklady spojené
s celou dobou jeji Zivotnosti, nikoliv pouze z hlediska investi¢nich
nakladl). Tento pfistup by mél byt aplikovan ve vsech fazich
pripravy projektu (v odpovidajicim stupni podrobnosti).
(zajistovano v rdmci zpracovdvanych hodnoceni ekonomické
efektivity pfi pouZivani metody CBA)

o Dalsi metodické materidly zaméfené na stanoveni zavaznych
postupt vedoucich k efektivni pfipravé a realizaci a provozovani
staveb dopravni infrastruktury (kromé primdrni potfeby persondini
a financni stability je problematika neadekvdtné dlouhé projektové
a majetkoprdvni pripravy pfedevsim otdzkou stability a efektivnosti
pravniho prostredi — systémové koncepcni zmény se vsak k datu
zpracovani Aktualizace 2017 nepodafilo prosadit. Praze ukazuje, Ze
v tomto ohledu pouze velmi omezené mohou pomoci metodiky)
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37.2 Priprava projektu

Ve fazi pfipravy projektu je tfeba klast ddraz na nasledujici oblasti:

Navrhovany zamér zpracovat jiz v Uvodni fazi ve vice variantach vcetné
vyhodnoceni dopadd na ptirodu a krajinu a vyhodnoceni ekonomické
efektivnosti a ndsledné vybrat variantu, ktera bude vychazet nejlépe, jak co
se tyce vysledkll posouzeni ekonomické efektivnosti, tak co se tyce
naplnovani cild stanovenych koncepci rozvoje infrastruktury. (zdsadni
zdméry jsou posuzovdny ve variantdch)

Vyznamné stavebni objekty zpracovavat ve variantdch vcetné
ekonomického vyhodnoceni zahrnujiciho naklady celého Zivotniho cyklu.
(zajisténo vnitropodnikovymi pravidly resortnich investori napf. pro
zdsadni mostni objekty)

Zasadni zmény vteSeni jiz schvalené varianty musi byt provéreny
a potvrzeny véetné dlvodu této zmény a jejiho dopadu do procesu
pfipravy a ekonomické efektivnosti stavby.

(aktualizace zdméru projektu, resp. studie proveditelnosti je vZdy pred
projedndnim Centrdlni komisi MD Fddné zdidvodnéna)

Zavést povinnou kontrolu jednotlivych fazi projektu nezavislym expertem
a to véetné kontroly pfimérenosti/opravnénosti vyse investi¢nich naklada.

(kontrola velkych projektu zajistovdna experty SFDI, resp. externé)

Bylo by ucelné zavést a udrZovat systém informaci o pfipravovanych
zamérech (obdobny pro vsechny typy dopravni infrastruktury). Zakladni
informace je nutné pribéiné sledovat, evidovat a aktualizovat formou
databdze (databaze rozvojovych akci) s uvedenim rozhodujicich ukazateld
pfinejmensim z nasledujicich oblasti:
o lIdentifikaéni Udaje stavby (uUsek, Cislo vramci dopravni sité,
kategorie, popis projektu, zdivodnéni projektu apod.),
o Stav pfipravy a schvalovani projektu (stav dosud zpracovanych
dokumentaci, schvalovaciho procesu, zakladni milniky pfipravy
stavby),

o Technické a technologické ukazatele projektu (délka, rychlost,
prvky interoperability apod.),

o Realizace a naklady stavby (celkova investi¢ni ndrocnost
a predpokladané rozlozeni investic¢nich naklad( v ¢ase realizace),

o Finan¢ni a ekonomické ukazatele projektu (vysledky ekonomického
hodnoceni a naroky na zdroje z evropskych fonda),

o Pripadné dalsi udaje pro potfeby administrativniho zpracovani
investora, Ministerstva dopravy a dalSich instituci.

V ramci tzv. Jednotného systému informaci ve vystavbé (JSIVV), ktery je

dlouhodobéji vyuzivany u RSD, byla zvy$ena uroveri kontroly aktudlnosti

dat ze strany vedeni. V rdmci SZDC byl zaveden obdobny systém s nazvem

CESTa. Vystupy obou rozdilnych databazi se spole¢né mohou propojovat

v ramci tzv. ManazZerského informacniho portalu (MIP), ktery spravuje SFDI.
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Na rozvoji vsech téchto informacnich systém( je vsak tfeba z Urovné
jednotlivych gestorll dale pracovat a zdokonalovat je + u¢innou motivaci
shizit chybovost v nich obsaZenych Udajl vyplyvajici ze zavislosti na lidském
faktoru.Projektova dokumentace

Aplikovat princip ,hodnoty za penize“, kterym bude zarucena kvalita
navrhovanych feseni a presné specifikovat pozadavky na danou stavbu.
(projektovd dokumentace musi vychdzet zvhodné zvoleného rfeSeni
zpracovaného a vybraného v pfedchozim stupni studie proveditelnosti resp.
zdméru projektu ¢&i jiného stupné predprojektové pripravy)

Technické normy — i v rdmci stavajicich norem jsou moznosti, které ve svém
dlisledku mohou stavby zleviiovat i pfi zachovani poZzadovanych parametrd,
otdzka je zda tyto moznosti budou vyuzity. Zaroven je mozno konstatovat, ze
v technickych normach, predpisech a podminkach lIze nalézt fadu pfipadu, kde
by byla vhodna Uprava pozadavku na navrh technického reseni s pozitivnim
dopadem na finanéni ndrocnost staveb, soucasné pti zajisténi potiebné kvality
a bezpecnosti staveb.

(diskuse o technickych normdch je vedena pribéziné. Dopad zmén technického
feseni do jiZ rozprojektovanych ¢i édstec¢né projednanych / povolenych staveb
md vsak zcela fatdini dusledky do doby pfipravy stavby a je proto treba ji vidy
zvdZit i z tohoto uhlu pohledu)

Ocenovani staveb - Stavajici jednotkové ceny casto neodpovidaji redlnym
pozadavkim na kvalitni provedeni praci, nékteré zjednotkovych cen jsou
podhodnocené, v jinych pfipadech jsou jednotkové ceny nedmérné vysoké
(potfeba dostupnosti aktualnich podklad( pro ocefiovani - viz vyse).

(pristup k systémové cenotvorbé je garantovdn SFDI,
viz http.//www.sfdi.cz/metodiky-a-ceniky/)

Pro vybérové fizeni na dodavatele stanovit dle projektové dokumentace
predpokladanou cenu zakdzky, ktera bude brana v soutéZi jako nejvyssi
pfipustna a zaroven stanovit pravidla pro posuzovani mimoradné nizkych
nabidkovych cen.

(zavisi na konkrétni povaze poptdvaného plnéni, cenu by primdrné méla urcit
prdvé vzdjemnd soutéZ mezi dodavateli)

Zaddvaci dokumentace vypracovat do faze realizacni dokumentace stavby,
¢imz se zamezi vzniku velké ¢asti vicepraci. Podrobnost dokumentace vsak
nesmi diskriminovat uchazeCe o zakazku preduréovdnim zcela konkrétnich
typu casti dila.

(zaddvaci dokumentace jsou pripravovdny ve vétsi mife podrobnosti se vsemi
vyhodami a nevyhodami z toho vyplyvajicimi)

Uspé$nost zadavaciho fizeni je zaloZena na viech predchozich fazich
projektového cyklu (viz odstavce vyse). Mimo jiné z tohoto dlvodu by mélo
byt postupné zavadéna metoda BIM (building information modelling) do
projektové i ndsledné realiza¢ni faze staveb.
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37.3 Vystavba

e Nezadavat stavby pred nabytim pravni moci stavebniho povoleni, resp. vétsiny
povoleni vztazenych k hlavni trase a zadsadnim stavebnim objektlim.
(systémové sprdvné reseni, pokud neexistuji oprdvnéné divody zahdjit
zaddvaci fizeni dfive. Pokud tyto existuji, musi zaddvaci podminky, resp. souhrn
smluvnich dohod obsahovat dostatecné bezpecnostni pojistky pro investora i
zhotovitele pro pripad, Ze se dand stavebni povoleni nepodari véas ziskat)

e  Posilit roli supervize staveb se zamérenim zejména co se tyce oblasti kontroly
kvality nebo kontroly fakturaci

(mnoZstvi kontrol bylo od doby prijeti DSS2 vyrazné navyseno. Supervize je
Cdstecné insourcovdna na SFDI)

e  Posileni role spravcu stavby. Zasadni je dlsledna kontrola realizovaného dila
z pohledu kvality i rozsahu. Pfipadny postih sprdvce uplatnitelny i dle
charakteru vad zjisténych v zarucni Ih(té.

e Nepfipustit béhem vystavby zasadni zmény projektu.

e  Presné definovat vSechny poZadavky nad ramec zadani stavby a jejich dhradu

sve

vidy pfipsat tomu, kdo je zapficinil.

e Po vyhodnoceni souvisejicich rizik zvazit alternativni modely zaddavani
stavebnich praci — tj. pfipustit vyssi miru invence ze strany zhotovitele. Toto
viak v prvni fazi aplikovat vyhradné na mensich projektech, resp. pfripadné
i zasadnéjsich opravach, které nebudou predmétem financovani z EU. Nutno
zvazit konsekvence tohoto zpUsobu zadani na celoZivotni naklady. V pfipadé
pozitivnich zkuSenosti rozvijet tento model dale.

(posledni Ctyri odrdaZzkované zdsady jsou obecné platné)
37.4 Vyhodnoceni a udrzba stavby

e Dusledné uplathovat reklamace na zhotoviteli vramci zarucni doby.
Vyhodnotit moZnosti zainteresovani zhotovitele na nakladech oprav a udrzby
v delS$im ¢asovém horizontu oproti minulosti.

(u vybranych projektii byla délka zdrucni doby vyuZita jako hodnotici kritérium,
Ci je prfimo poZadovdna delsSi zarucéni doba v zaddvaci dokumentaci)

e Vyhodnocovat stavby s ohledem na plnéni ocekavanych efektl. V rdmci staveb
spolufinancovanych Evropskou investi¢ni bankou se v minulosti praktikoval
pfistup zavérecného vyhodnoceni realizovaného programu vdetné
vyhodnoceni ekonomické efektivnosti staveb na zakladé realné dosazenych
parametrdq.

(bude aplikovdno v budoucnu u vybranych zdsadnich projekti. Metodicky
zahrnuto v tzv. ,prechodové metodice pro hodnoceni pfinost a ndkladu
projektu” s predpokladem preneseni principli do aktudiné zpracovdvané
,hdrodni metodiky”)

e  Sledovat Zivotnosti provedenych praci a rozhodujicich konstrukénich casti
(napf. konstrukci vozovek, mostni zavéry a loZiska, mostni vozovky). V praxi se
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bohuzel ukazuje, Ze je zivotnost u stejnych konstrukci mnohdy diametralné
rozdilna (vyrazny dopad do néakladl Zivotniho cyklu stavby).

(nutné realizovat v ramci systému hospodareni se svéfenou infrastrukturou, je
primdrné ukolem sprdvce infrastruktury)

e Ucelné by bylo zabyvat se rovnéz analyzou chyb vzniklych v priibéhu realizace
jednotlivych staveb a nasledné vyvozeni dlsledkd a opatifeni zamezujicich
jejich opakovani.

(pro uvedené opatreni je zdsadni predevsim persondini stabilita v radmci
resortnich investorskych organizaci)

e Dodrzovat stanovené technické podminky pro udrzbu jednotlivych typl
staveb.

e Sledovat a vyhodnocovat stavebni udrzbu, opravy a rekonstrukce z pohledu
nakladl i Zivotnosti provadénych praci.
(nutné realizovat v ramci systému hospodareni se svéfenou infrastrukturou, je
primdrné ukolem sprdvce infrastruktury)

e Hospodarnost projektl oprav a rekonstrukci je podminéna dostate¢nou trovni
(z pohledu kvality i rozsahu) diagnostickych prizkumi. Soucasna praxe tomuto
bohuzZel neodpovida. Je vhodné zainteresovat projektanta na celoZivotnich
nakladech stavby s cilem jejich optimalizace.

Ve vztahu k témto doporucenim, ktera byla, nikoliv poprvé, identifikovana v ramci
praci na DSS2 je nutné konstatovat tu skutecnost, Ze Ministerstvo dopravy
i jednotlivé podtizené organizace (RSD, SZDC, RVC) jiz v prabéhu let 2011-2013
prijaly mnoiZstvi opatfeni (interni predpisy), kterd jsou stémito doporucenimi
vsouladu a méla by prispét k ndpravé uvadénych skutecnosti. Konkrétnimi
opatfenimi se caste¢né zabyva Kniha 10. Vrdmci Aktualizace 2017 bylo
k jednotlivym doporucenim uvedeno kratké shrnuti, jakym zplsobem je na dana
doporucéeni postupné reagovano — tyto Udaje jsou uvedené kurzivou pod
jednotlivymi ndvrhy.)
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Kniha 8 — Hodnoceni rozvoje dopravni infrastruktury
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38 Shrnuti metodiky

Kniha 8 Hodnoceni projektl dopravni infrastruktury se sklada ze Zpravy 7.8.1
Hodnoceni projektl pomoci CBA a MCA — metodika, Zpravy Z2.8.2 Vysledné poradi
projekt( a Zpravy Z.8.3 Podrobné vysledky CBA a MCA analyz.

Pfedmétem Zprdvy Z.8.1 je popis zvoleného metodického pfistupu pro hodnoceni
navrhovanych opatfeni vramci projektu Dopravni sektorové strategie, 2. faze,
Stfednédoby pldn rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem.

Zprava Z2.8.2 predkldda souhrnné vysledky provedeného vicestupnového
multikriteridlniho hodnoceni pro jednotlivé clustery a nasledné i projekty a naméty
na zakladé navrzené metodiky.

Konkrétni bodova hodnoceni jednotlivych kritérii a subkritérii pro jednotlivé
clustery jsou pak predmétem Zpravy Z 8.3, v rdmci niz byl pfipraven softwarovy
nastroj pro hodnoceni cluster(l. Tento nastroj, ktery byl vytvofen v tabulkovém
procesoru MS Excel, obsahuje databazi Udaji a dat o jednotlivych clusterech
a vyhodnoceni definovanych kritérii a subkritérii.

Hlavnim cilem hodnoceni navrhovanych opatfeni v této strategii je umoznit

sestaveni efektivniho, ale pritom praktického stfednédobého a dlouhodobého

planu implementace vétsich rozvojovych projektt a namétd, ktery:

= Casové uprednostiuje dopravné naléhavéjsi a celospolecensky prinosnéjsi
projekty, ale zdroven

= nechava prednostni prostor pro ,nezpochybnitelné” projekty,

= podle realizovatelného harmonogramu a realné doby pfipravy pfimérené
urcuje horizont realizace opatieni, a dale také

= vraci kprepracovani projekty (popf. naméty), které jsou velmi obtizné
proveditelné z dlivodu slabého nebo nerealného konceptu.

Pro potfeby hodnoceni jsou rozliSeny pojmy:

= Projekt” — navrhované infrastrukturni opatreni, ke kterému jsou dostupné
detailnéjsi informace napfiklad z jiZz zpracovanych dokumentaci. Projekty jsou

uvaZovany k realizaci predevsim ve strednédobém horizontu (v letech 2014 az
2020 s presahem do roku 2023).

= _ Namét“ — infrastrukturni opatreni blize nespecifikované, jehoz realizaci Ize
pfedpokladat az vdlouhodobém horizontu. Pro stfednédoby horizont je
u ndmétl uvazovano s projekéni pripravou.

Projekty a naméty jsou pro ucely dopravniho modelovani a hodnoceni fazeny do
cluster( opatreni (ucelenych soubort opatieni, komunikacnich tah).

Casové horizonty hodnoceni jsou:
= Stfednédoby ,S“— od roku 2014 do roku 2020 (s presahem do roku 2023)

= Dlouhodoby ,,D“ — od roku 2020 do roku 2035 (obdobi let 2035 aZz 2050 je
vhimano jako vyhled obsahujici rezervu opatfeni pro dalsi rozvoj ,,R“)
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Cilem hodnoceni je identifikovat takova infrastrukturni opatfeni, ktera napliuji
zasadu 3P — Potfebnost, Prichodnost a Proveditelnost, coZ je zohlednéno
v hodnoceni.

U opatfeni, ktera tuto zdsadu zcela nenaplni, ddle umozni tato metodika stanovit
potfebu zmén jednotlivych parametrd tak, aby byla tato zasada dodrZena. Prakticky
navrh zmén tykajicich se neimérnych investic¢nich nakladd opatreni je obsazen
v Knize 7.

Hodnoceni clusterl projektd ¢i namétll je provedeno tzv. vicestupnovym
multikriterialnim hodnocenim (VMH). Hodnoceni je nastaveno tak, aby se opatieni
posuzovala z hlediska plnéni cilt evropské a narodni Dopravni politiky a Dopravnich
strategii (Kniha 5).

VMH se sklada ze tfi pilifd hodnoceni (hledisek hodnoceni), které jsou nasleduijici:

= 1. pilif - Dopravni a spolecensky - hodnoti dlivody realizace opatfeni.

= 2. pilit - Uzemni a environmentalni — hodnoti o¢ekavané prekaiky realizace
opatreni a negativni dopady.

3. pilif — Ekonomicky — hodnoti ekonomickou efektivitu opatfeni u projektd.

1. pilit a 2. pilit tvofi multikriterialni analyza (MKA), 3. pilif obsahuje zjednodusenou
analyzu vynosU a nakladi (zCBA).

Naméty jsou hodnoceny pouze v1. a 2. pilifi, zdlvodu nedostatecnych
detailnéjsich informaci pro ekonomickou analyzu svyjimkou opatreni
doporucenych k zarazeni do stfednédobého horizontu hodnocenych ve trech
pilitich. Pro ndméty je vypocten indikator vyuziti investice (IVI1)

Hlavnimi vstupy do VMH je Kniha 6 (Opatteni na dopravni infrastrukture) a Kniha 4
(Model dopravnich progndz).

Vahy kritérii a pilifti byly stanoveny Sirokou skupinou zainteresovanych subjekta.

Vysledkem je pofadi clusterl v jednotlivych dopravnich maddech, které je
porovnatelné a vytvari vstupni podklady do Knihy 10, kde je sestaven harmonogram
realizace rozvoje dopravni infrastruktury v ndvaznosti na disponibilni finanéni
zdroje zvolené varianty financovani.

Predmétem Aktualizace 2017 neni pfehodnocovani vysledk( Dopravni sektorové

strategie tak, jak byla v roce 2013 schvalena. Pro toto pirehodnocovani neexistuje
3 roky po pfijeti strategie Zadny zasadni dlivod.
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39 Metodika vicestupnového multikriterialniho
hodnoceni (VMH)

Do vicestupriového multikriteridlniho hodnoceni vstupuji projekty a naméty
zarazené do generdlni skupiny balickd A (Hlavni priority vystavby a modernizace
dopravnich siti).

VMH se sklada z nasledujicich kroku:

1. Priprava navrhovanych opatieni

=  Predtridéni navrhovanych opatreni, rozdéleni cluster( na projekty a naméty, stanoveni casového
horizontu mozZného zahajeni realizace

2. Multikriterialni analyza clustert
= Projekty: 3 pilite (dopravni a spolecensky, Gzemni a environmentalni, ekonomicky)
= Naméty: 2 pilife (dopravni a spolecensky, Uzemni a environmentalni)
= |ndikator vyuZiti investic pro naméty misto ekonomického pilire
3. Stanoveni vysledného poradi
=  Projekty k realizaci
=  Naméty k pripravé

= Nedostatecné dokumentované naméty navrzeny k doplnéni informaci a pfipadné nové posouzeni
MKA v ramci dalSi aktualizace DSS2.

Projekty byly prettidény. Byly identifikovany ty, které jsou rozestavéné a o nichz
bylo ve shodé se zadavatelem, ex-ante hodnotitelem a SEA hodnotitelem
konstatovano, Ze pfipadné zastaveni praci by jiz bylo vyrazné neekonomické nebo
by vedlo kzasadnim komplikacim v dopravé. Ostatni projekty, které jsou
rozestavéné, zasmluvnéné ¢i jsou predmétem zdvazku statu, jsou predmétem MKA
i CBA.

dokumentace a rozpocty investi¢nich naklad(), jsou dale hodnoceny jako naméty.
Pro kazdé opatieni je stanoven nejdfive mozny ¢asovy horizont zahdjeni vystavby.
Vicestupnové multikriteridlni hodnoceni je provedeno ve 3 samostatnych pilifich
pro projekty (véetné zCBA) a ve 2 pilifich pro naméty (bez zCBA).

1. dopravni a spolecensky pilif hodnoti pomoci MKA dlvody realizace opatieni.

Pro hodnoceni v 2. izemnim a environmentalnim pilifi jsou vyuZita v MKA kritéria
zohlednujici o¢ekavané prekazky realizace opatfeni.

3. ekonomicky pilif obsahuje zjednodusenou analyzu vynos( a naklad( (zCBA).
Vystupni veli¢inou je indikator ekonomické efektivity. Tato hodnota je pomoci
bodovaci stupnice prevedena na bodové ohodnoceni. ZCBA se zpracovava pro
clustery projektd. U namétl nelze vytvorit smysluplnou zCBA, z dlvodu
nedostatecnych vstupnich informaci.

Vysledkem VMH jsou bodova skore z 3 resp. 2 pilifG. Mezi pilifi je v ndsledném kroku
opét provedena analyza za pomoci vah vzdjemného vyznamu téchto pilifl
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a stanoveno celkové skore clusteru projektd ¢i namétl. Kromé hodnoceni v pilifich
je pro naméty vycislen indikator vyuziti investice, ktery obsahuje informace
o investi¢ni ndrocnosti dosazeni vysledku, tzn. vyuZiti infrastruktury dopravou
Indikator vyuziti investice (IV1) byl vy&islen v [K&/osobokm] resp. [K&/tunokm]. Cim
nizsi hodnota VI, tim lepsi predpoklad dosaZzeni ekonomicky efektivnich parametri
opatreni. IVI byl dale prepocten na bodové stupné, kde vyssi hodnota bodu IVI jiz
znamena pfiznivéjsi vysledek pro srovnatelnost s bodovou stupnici ostatnich pilira.

VMH opatieni dopravni infrastruktury je otevieny a flexibilni nastroj, ktery je
mozno pravidelné aktualizovat, takZie po dokonceni projektové dokumentace
namétl, je mozno doplnit informace a namét je mozno prevést do hodnoceni
projektt. Aktualizaci hodnoceni priorit je vsak vhodné provést teprve v okamziku,
kdy zdsadni priority vyhodnocené v DSS2 v dobé jejich zpracovani budou
realizovany, resp. v dobé, kdy jednotlivé naméty budou rozpracovany do formy
novych konkrétnich opatreni, které nebyly predmétem plvodniho hodnoceni.
Tento stav k dobé zpracovani Aktualizace 2017 nenastal.

Nasledujici Obrazek 29.18 znazornuje metodiku VMH.

—I Ptiprava navrhovanych opatieni (Kniha 6) !

Zarazeni navrhovanych opatieni
Pridéleni opatieni do generdlni skupiny balickd, kategorie, clusteru EEEsEEEEEEEEEEEE ’
Dle dopravnich médu / typu opatieni

v

Hodnoceni
navrhovanych opatieni

v ostatnich dopravnich médech

Pfedtfidéni navrhovanych opatieni
Rozdéleni opatfeni na PROJEKTY a NAMETY (na Grovni cluster)

Nezpochybnitelné projekty => Horizont K (do r. 2014) IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.
NedoloZené ndméty (bez informaci o rozsahu) => Horizont D (po r. 2020) :
|
| |
| ! n
-
| |
-
Hodnoceni — PROJEKTY Hod i— NAMETY u
| | | B _
1.PILIR 2.PILIR 3.PILIR 1.PILIR 2.PILIR Nejlépe Dodateéné
Dopravni a Uzemni a Ekonomicky Dopravni a Uzemni a h°f’""’°e"é doplnéni
spolecensky environmentalni spolecensky environmentalni ';amlet}' i informaci po
oplnéni L
* Ddvody pro Prekazky realizace Ekonomicka Ddvody pro Prekazky realizace - d°k'°"°enf
realizaci proveditelnost realizaci BICJEKIONS
dokumentace
MKA MKA Zjednodusend CBA MKA MKA
L]
-
v v :
z ] e =
-I Stanoveni vysledného pofadi PROJEKTU I -I Stanoveni vysledného pofadi NAMETU I— u
| ]
"
TRRERREENRNY

Celkova MKA (3 pilife) Celkova MKA (2 pilite)

v v

Ovéfeni praktickych vystup metodiky a citlivostni analyza

v \

PROJEKTY k realizaci ‘ NAMETY k pFipravé

Obrazek 39.19 Metodika vicestupriového multikriterialniho hodnoceni (VMH)
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40 Metodika multikriteridlni analyzy (1. a 2. pilir)

Metodicky postup MKA navrZeny v ramci tohoto projektu vychazel z nasledujicich
postupnych kroka:

1. Stanoveni kontextu rozhodovaciho procesu
a. stanoveni cild MKA
b. identifikace klicovych a dalsich zainteresovanych subjektd!!
2. Identifikace posuzovanych variant (balick( opatfeni, opatreni)
Souhrn priorit a cilG dopravnich strategii
4. Identifikace kritérii 1. pilife — dopravni a spoleéensky — dtivody pro
realizaci
a. Silni¢ni doprava
b. Zelezni¢ni doprava
¢. Vodni doprava
d. Letecka doprava
5. Identifikace kritérii 2. pilife — Uzemni a environmentdlni — prekazky
realizace
6. Bodovani — navrh bodovaci skaly
7. Vaieni — pfifazeni vahy kazdému kritériu a subkritériu, které zohledni
jejich relativni vyznam pro rozhodovani.
8. Kombinace vah a bodi pro kaZzdou moznost k ziskani vysledné hodnoty.

w

V ramci hodnoceni je vyznamnym kritériem dopravni vyznam a redlna potieba
projektu v rdmci narodniho dopravniho systému.

Do VMH vstupuje generdlni skupina balickd A a hodnoti se hlediska vsech vyse
zminénych prarfezovych priorit a cild.

PrUfezové priority
PP1, PP2, PP6, PP7 , PP [y 2
a jejich specifické cile

Generalni skupina balickl
A

Obrazek 40.20 Ve VMH se hodnoti generalni skupina balicka A

1 V&etn& subjektt z nevladnich organizaci, zastupcti vefejnosti, univerzit, relevantnich statnich Gfadd a
krajl
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Odstranéni omezujicich mist

PP1 - Budovani kvalitni, moderni dopravni
infrastruktury odpovidajici potfebam <

Technické a provozni parametry

——— Soulad s prioritami dopravnich a tzemnich
politik

uZivatell a poptavce

PP2 - Uplatnéni podminek pro soudrznost

regiont

PP6 - Zlepsovani vnitfni a vnéjsi bezpecnosti

doprav
RIEXY Ptinos ke snizeni vnéjsich vlivli dopravy

PP7 - Realizace opatteni vedouci k ochrané
zZivotniho prostiedi a verejného zdravi

PP9 - Uplatnéni multimodalniho pfistupu v A pesiinek i e cesmm

dopravé

Obrazek 40.21 Navaznost kritérii v pilifi 1 na priifezové priority

V ramci prvniho pilife jsou pokryty vsechny prirezové priority a specifické cile
jednotlivych dopravnich méda uvedené v kapitole 17..

1.PILIR 2.PILIR 3.PILIR

Dopravni a spole¢ensky Uzemni a Ekonomicky

3 N environmentalni
Davody pro realizaci

MKA Prekazky realizace Ekonomicka
Navrh proveditelnost
varianty - Silni¢ni doprava MKA Zjednodusena CBA
Uprava Subkritérium:

kapacity
komunikace a
s tim
souvisejici
zZzména

Navrhova kapacita
odpovida dopravni
prognodze

Hodnoceni:

informaci Nevyhovuje

Obrazek 40.22 Metodika VMH —silni¢ni doprava — postup pfi nesplnéni podminujiciho subkritéria Ndvrhovad
kapacita odpovidd dopravni poptdvce
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41 Metodika zjednodusené analyzy vynosi a naklada -
3. pilir
Zjednodusend analyza vynost a nakladd (zCBA) predstavuje samostatny pilit

vicestupniového hodnoceni definovanych cluster( infrastrukturnich opatreni. Jedna
se o0 ekonomické hodnoceni sledovanych cluster( projektu.

Nejlépe hodnocené naméty, které maji ambici (z hlediska pfipravenosti) vystavby
ve stfednédobém horizontu a u kterych bylo moZno doplnit informace (odhad
investi¢nich a provoznich nakladl), byly dodatecné zhodnoceny i v rdmci tohoto
3. pilite tak, aby existovala orienta¢ni moZnost porovnani s projekty.

Vzhledem ktomu, Ze se vramci projektu Dopravni sektorové strategie, 2. faze,
jednda o hodnoceni cluster(l na strategické Urovni, kdy jsou hodnoceny clustery na
rlzném stupni investorské pripravenosti, rozhodujicim vysledkem nebude obvykly
ekonomicky ukazatel BCR nebo NPV, ale tzv. indikator ekonomické efektivity (IEF).
To tedy zaroven znamen3, Ze indikdtor IEF nenahrazuje potiebu podrobné;jsi CBA,
kterd musi byt zpracovana v ramci ekonomického hodnoceni konkrétnich projektl
(studie proveditelnosti, zaméry projektd).

Bodova skala bude stanovena na zakladé pravdépodobnostniho rozloZeni vysledki
hodnot indikatoru ekonomické efektivity, pricemZ maximalni pocet bodl bude
korespondovat s maximalnim poétem bodd dosaZitelnym ve zbyvajicich dvou
pilitich (200 bodu).

Zakladni schéma jednotného pfristupu pro provedeni zCBA (ke stanoveni indikatoru
ekonomické efektivity):

Zakladni parametry:

Doba hodnoceni = 30 let (pro projekty jednotné 2020 aZz 2050)
Diskontni sazba =4 %

Vychozi cenova uroven = rok 2012

Vyhodnoceni pfirtstkovou metodou pomérem B/C (dale IEF)

Lic! Ls

Investi¢ni naklady Ptinosy/néaklady udrzby a opravy
Zlstatkova hodnota infrastruktury
Pfinosy/naklady provozu vozidel,
vlakl a plavidel

Prinosy/naklady casu
J' Prinosy/naklady ostatni J'

Diskontovani hodnot (2020 - 2050)

il

Vyhodnoceni indikatoru ekonomické efektivnosti (IEF) clusteru

Obrazek 41.58 Metodika zjednodusené CBA (zCBA)
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41.1 Vystupy zCBA

Vystupem zCBA je indikator ekonomické efektivity (dale IEF).

Vysledny ukazatel zvany IEF je definovan nasledujicim vzorcem:

0aM ¢y + VOCy ) + VOTy () + ONy(omer)

h?

N T =1 )

kde je:

IEF(m-n) pomérovy ukazatel zvany indikator ekonomické efektivity

m koneény rok hodnoceni

n referencni rok hodnoceni

i stanovena diskontni sazba

y proménna nabyvajici hodnot od n do m (rok hodnoceni)

VOC prinosy ze snizeni provoznich naklad( vozidel

VOT pfinosy z Uspory casu

ON ostatni prinosy

IN investi¢ni naklady clusteru

OaM naklady na udrzbu a opravu infrastruktury

ZH zUstatkova hodnota clusteru
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42 Vysledna metodika hodnoceni 1., 2. a 3. pilire

42.1 1. pilir — Dopravni a spolecensky — MKA

Silni¢ni doprava

Kritérium Subkritérium
Soucast sité TEN-T, TEN - T, dalnice 2
dalnice, I. tfidy typ B, C, | 7% |I. tfida B, C, D, mezinarodni silnice E 1
D Neni soucasti 0
Regionalni dopravni Schvéle?é p’rior.ita. 2
e 5% | Neschvélenad priorita 1
Neni soucasti priorit 0
o Soucdst rozvojové osy - liniovy charakter 2
5°.U|7=fd s ?Zoé\éojpog ;)osa, oblast 5% | Soutast rozvojové oblasti 1
prioritami ' Neni soucast 0
dopravnich | 26% Nové napojeni na hlavni sit (TEN-T) nebo
a tzemnich , , napojeni spadového centra na krajské 2
politik :gjg:;rnaozéemnc;d ora mésto/hl. mésto v rozsahu pfimého spojeni
hospodafsky s?ab\'/ih 1% Zlepé.enilnarfmenlf na hlavni sit (TEI.\I-T,) nebo
N napojeni spddového centra na krajské 1
resionu mésto/hl. mésto v rozsahu pfimého spojeni
Nema vliv 0
’ Pfeshranicni projekt 2
::r?tzc;irzl r?iVI:ZEZI: 5% | Ovlivnéni pfihraniéni dopravy 1
Nema vliv 0
Odstran&n Odstranf“em' soucasného kapacitniho 2
identifikovanych 6% omezen!
kapacitné tzkych mist Odstranéni budouciho kapacitniho omezeni
Neni problém, resp. nema vliv 0

Odstranéni kapacitniho omezeni — trvaly jev )
tvorby kongesci

Odstranéni kongesci —

) B 6(y v s . , P s ’
bodovych omezeni © | Odstranéni kapacitniho omezeni — narazovy 1

jev tvorby kongesci

Odstranéni , . .

"y Neni problém resp. nema vliv 0

omezujicich | 27% - - X ; -
B Odstranéni z hlediska Odstranéni z hlediska podjezdnych vysek +1
podjezdnych vysek 5% | Odstranéni z hlediska omezeni nosnosti +1
a omezeni nosnosti Neni problém, resp. nema vliv 0
oddalen & Oddéluje 2

éleni pomalé

P > 5% | Oddéluje po zméné kategorie komunikace 1
Neni problém, nema vliv 0
Odstranéni mist Odstranéni omezeni 2
s lokdInim omezenim 5% | SniZzeni omezeni 1
rychlosti Neni problém, resp. nema vliv 0

Kritérium Vaha  Subkritérium Vaha | Stav
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Technické a UKD C 2
, Navrhova kapacita odpovida
provozni 14% e UKD B,D 1
dopravni progndze
parametry Nevyhovuje !
Zlepseni v oy, 5 i +
o:ml'nek Pfinos pro zkvalitnéni Nakladni 1
poctr .. . |12% | podminek multimodalni Osobni +1
multimodalni dobrav
dopravy pravy Neni problém, resp. nema pfinos 0
L Snizeni emisi nebo odvedeni dopravy +1
ET'T(en' sl mimo obytnou zastavbu v OZKO
ukové zatéze 7% .
., , ° | snizeni hluku +1
v zastavéném Uzemi
P¥inos ke Neni problém, resp. nema ptinos 0
snizeni 5 Odvedeni dopravy Odvedeni dopravy +1
vnéjsich vlivt ® | mimo ekologicky cennd | 5% Omezeni, odvedeni &asti provozu +1
dopravy S Neni problém, resp. nema pfinos
.. Odstranéni nebezpecné lokality
Odstranéni o : PP
. . 9% | Omezeni, odvedeni ¢asti provozu
nebezpecnych lokalit
Nema vliv
Maximalni nevazeny pocet bodu 30
Maximalni pocet vazenych bodi 2
Maximalni pocet vazenych bodl x 100 200

Tabulka 42.59 1. pilif — Silni¢ni doprava
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Zelezniéni doprava

Kritérium Subkritérium
Soucast sité TEN-T, RS, 2
napojeni krajského . TEN __T’ BS — _ —
mésta na kvalitni Gl ?apOJg?l ,kr:aljskeho mésta na kvalitni 1
Zelezniéni sit Zeleznicni sit
Neni soucdst 0
Regiondlni dopravni Schvélelna’ pfior.ita. 2
P 4% | Neschvélena priorita 1
Neni soucdst 0
L, Soucast rozvojové osy - liniovy charakter 2
Soulad s ?ZOSEOLOg:)Osa' oblast 4% | Soutast rozvojové oblasti 1
prioritami ' Neni soucast 0
dopravnich 19% Nové napojeni na hlavni sit (TEN-T) nebo
a uzemnich napojeni spadového centra na krajské
politik Podpora Gzemni mésto/hl. mésto v rozsahu pfimého 2
g i spojeni
;c;t;g;z dnéofsszy_s?aot:j;::c;\ra 3% |Zlepseni nvapoljenl' nfa hI,avnll' sit (,TEN—T)
S nebo zlepseni napojeni spadového centra
regionu na krajské mésto/hl. mésto v rozsahu 1
pfimého spojeni
Nema vliv 0
) Preshranicni projekt 2
tP:r?tF:)?ir:I:ivlzgﬁZti 3% | Ovlivnéni pfihrani¢ni dopravy 1
Nema vliv 0
Nedostatek kapacity po cely den, pfipadné 2
Odstranéni vice druh( kapacitnich omezeni
identifikovanych 10% Nfdostatek k.apacity ve Spicce, problénTy
kapacitng dzkjch mist pfi konstrukci GVD, nedostatek peronnich 1
hran
Neni problém, resp. nema vliv 0
Odstranéni lokalniho omezeni tratové +1
o Odstranéni technického o tridy zatiZeni nebo prijezdného prirezu
omezujicich  |27% | omezeni (TTZ, PP, skion) 7% | Snizeni eod’élného s!donu’trasy neubo +1
mist prodlouZeni normativu délky vlaki
Neni problém, resp. nema vliv 0
Odstranéni lokalnich rychlostnich omezeni
(pomalé jizdy na Zeleznicnich prejezdech 2
Odstranén lokalnich apod.) — 30 km/h a vice
propadi tratové 10% | Odstranéni lokalnich rychlostnich omezeni
rychlosti (pomalé jizdy na Zelezni¢nich prejezdech 1
apod.) — do 30 km/h
Neni problém, resp. nema vliv 0
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Kritérium

Vaha Subkritérium Vaha Stav

e Zavedeni zabezpecovaciho zafizeni 3.kat. +1
traté 5% | ZvySeni nastupistnich hran na 550 mm +1
Nema3 vliv 0
Zkvalitnéni IT JR Vliv na celostatni IT JR +1
a prestupnich vazeb 6% | Vliv na regionalni IT JR +1
Technické v uzlovych stanicich Nema vliv 0
4 0,
:al:;:;zrr; 23% Elektrizace 5% ﬁzo (2)
Zavedeni vys$si tratové rychlosti o vice nez
20 km/h 2
Zéf?dn," pFl’f\os’ke | 7% | Zavedeni vyssi tratové rychlosti do
zvySeni tratové rychlosti 20 km/h véetné 1
Neni pfinosem 0
Pfevedena doprava ze Nad 10% 2
silniéni dopravy — 6% |Do 10% 1
nakladni pfeprava Nemé vliv 0
Zména délby Pfevedena doprava ze Nad 10% 2
pFepravni silni¢ni dopravy —osobni | 5% | Do 10% 1
prace 19% préprava Nema vliv 0
a rozhrani PFinos pro zkvalitnéni Nakladni +1
kombinované podminek multimodalni | 4% |Osobni +1
eIy dopravy Nema vliv 0
. Dalkova +1
Zelelzniénl' n?pojfnj fd 4% | Regionalni +1
mezindrodni letisté
Nema vliv 0
Odvedeni tras ¢asti vlakl nakladni +1
Snizeni Pllulfové zété}ie 59% a dalkové dopravy ze zastavéného Uzemi
. Vv zastavenem uzeml Realizace protihlukovych opatfeni +1
Is)r::’ri‘:;ike Nema vliv 0
vnijich viivi 12% Realiz.?cle mimourovriového pfistupu pro +1
dopravy Pfinos k feseni cestujicl
bezpelnosti pro cestujici | 7% | Realizace mimourovriového kfizeni se +1
a ostatni dopravu silniéni komunikaci
Nema vliv 0
Maximalni nevazeny pocet bodl 36
Maximalni pocet vazenych bodu 2
Multiplikator a 1,18
Maximalni vaZzena bodova hodnota soustavy kritérii (véetné preferencnich subkritérii) 2,36
Maximalni vazena bodova hodnota soustavy kritérii (véetné preferencnich subkritérii) x 100 236

Tabulka 42.60 1. pilit — Zelezniéni doprava
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Vodni doprava
Kritérium Vaha  Subkritérium
Soucast sité TEN-T, TEN-T 2
napojeni na vyznamné 6% | Napojeni na vyznamné dopravni centrum 1
dopravni centrum Neni soucast 0
i dlousent ProdlouZeni vodni cesty tF. IV a vy3Si 2
iv na prodlouzeni
vodni czsty 4% | Prodlouzeni vodni cesty ostatnich t¥id 1
soulad Nema vliv 0
s prioritami RegionaIni dopravni Schvalena priorita 2
dopravnich 23% e 4% | Neschvalena priorita 1
a (x.z.emm'ch Neni soucast 0
slelllEl R o . Soucdst rozvojové osy - liniovy charakter 2
Celil S, ast 4% | Soucast rozvojové oblasti 1
(zUR, PUR)
Neni sou&ast 0
Ny » Pfeshranicni projekt 2
odpora evropské
teritFZ)riéIni koEeze 5% | Ovlivnéni ptihrani¢ni dopravy 1
Neni soucast 0
Odstranéni omezeni osobni i nakladnfi
plavby 2
Odstranéni kapacitniho . p p <
, P 11% | Odstranéni omezeni osobni /rekreacni
Odstranéni omezeni plavby 1
on"\ezujicich 22% Nemd vliv 0
Tl CR s s Odstranéni omezeni podjezdnych vysek +1
z hlediska podjezdnych | 11% | Odstranéni omezeni ponoru +1
vysek a ponoru Neodstrafiuje
L Zajisténi splavnosti 345 dni v roce 2
Technické iy . . PV -
, Zvyseni splavnosti z hlediska | ZvySeni doby splavnosti v roce,
a provozni 17% 1
P Casové spolehlivosti prodlouZeni denni provozni doby
parametry —
Nema vliv 0
Zména délby Pfevedend doprava ze Nad 10% 2
prepravni silni¢ni dopravy - 12% | Do 10% 1
prace a 23% nakladni preprava Nemsz vliv 0
' (] s ’
"OZhrf‘“' PFinos pro zkvalitnéni Nakladni +1
kombinované podminek multimodalni | 11% | Osobni +1
dopravy dopravy Nema vliv 0
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Kritérium 3 Subkritérium

ZlepSeni podminek pro ostatni dopravu )
. . (zlepSeni parametrd / nové mosty)
Pfinos ke zlepseni . ; 7 .
., , 7% | Zlepseni podminek pro pési (nové mosty,
prostupnosti uzemi , " 1
Pfinos ke lavky, pfivozy)
snizeni Nema vliv 0
v . .| 15% e » R -
vnéjsich vlivl ZvysSeni bezpecnosti pfi povodriovych +1
dopravy Pfinosy k bezpeénosti stavech
plavby 8% | Zvyseni bezpecnosti pfi snizené +1
viditelnosti
Nema vliv 0
Maximalni nevazeny pocet bodu 26
Maximalni pocet vazenych bodu 2
Multiplikator a 1,14
Maximalni vdzena bodova hodnota soustavy kritérii (véetné preferencnich subkritérii) 2,28
Maximalni vdzena bodova hodnota soustavy kritérii (véetné preferencnich subkritérii) x 100 228

Tabulka 42.61 1. pilit — Vodni doprava
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Leteckda doprava

Kritérium Vaha Subkritérium
TEN -T — hlavni sit 2
Soucast sité TEN-T 6% TEN-T — globalni sit 1
Neni soucdst 0
— S —-——— Prispéje k implementaci projektu 2
o.u a. s . : p g proj 6% |- -
prioritami jednotné nebe
dopravnich 21% Nema vliv 0
a Uzemnich Regionalni dopravni Schvalena priorita 2
" i i vni
politik prii o R 4% |Neschvalena priorita 1
Neni soucdst 0
R ot s (b Soudast rozvojové oblasti 2
ozvojova oblast 5
ZV0j ( 5o | i
PUR)
Neni sou&ast 0
Odstranéni sou¢asného kapacitniho )
Odstranéni omezeni
omezujicich 18% |Odstranéni kapacitniho omezeni . . , . ,
mist J ) P Odstranéni budouciho kapacitniho omezeni| 1
Neni problém resp. nema vliv 0
Kapacita vzletovych drah Kapacita plné vyuZita 2
- odpovida vyhledové 13,5% |Kapacita ¢aste¢né vyufita 1
echnické ;
a provozni 27% PORISC Kapacita minimalné vyuZzita 0
()
Snizeni primérného zpozdéni na jeden let 2
parametry v . .
VA ni kvality | kéh
vyseni kvality leteckého 13,5% | _
provozu
Neovlivni primérné zpozdéni na jeden let 0
2
Zvyseni bezpeénosti e Povede ke zvyseni bezpecnosti
Pfinos ke leteckého provozu s
snzent | 34% Nemé vliv 0
vnéjsich vlivt
dopravy (A s PFinos ke snizeni hluku
. , 18% |- -
Vv zastaveném uzemi
Nema vliv 0
Maximalni nevazeny pocet bodU 18
Maximalni pocet vazenych bodl 2
Maximalni pocet vazenych bodl x 100 200

Tabulka 42.62 1. pilif — Letecka doprava
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42.2 2. pilir — Uzemni a environmentalni — MKA
. . Zaporné
Kritérium Vaha [Stav P
body
Projekt neni zapracovan v Uzemné planovaci dokumentaci a lze D
Soulad s izemné oCekavat vyznamny Uzemni stret
planovaci 36% Projekt neni zapracovan v Uzemné planovaci dokumentaci, ale neni 1
dokumentaci znam zadny vyznamny Uzemni stret
Projekt je zapracovan v Uzemné planovaci dokumentaci 0
Nové zasaZeni Vysokd hustota zastavéni Uzemi zasazeného hlukem -2
zastavéného Uzemi | oo isiredn( hustota zastavéni izemi zasazeného hlukem 1
hlukem?? - silnicni
a zelezniéni doprava Minimalni hustota zastavéni Uzemi zasazeného hlukem 0
Intenzita 15 000 vozidel/den a vice v citlivych oblastech (intravilan, D
Zasazeni citlivych oblasti se zhor$enou kvalitou ovzdusi, VZCHU, NATURA 2000)
AR AT 21% Intenzita 10 000 vozidel/den a vice v oblastech se zhorsenou 1
AT e kvalitou ovzdusi
Nema vliv 0
Uzemni stfet s plochami VZCHU nebo se siti Natura 2000 -2
Dopad na ptirodu . . . , u ,
If - P 15% |Uzemni stfet s plochami Uzemi s obecnou ochranou (pfirodni parky)] -1
a krajinu -
Nema vyznamny vliv na VZCHU, sit Natura 2000 a GUzemi s obecnou 0
ochranou (ptirodni parky)
Maximalni nevazeny pocet bodu -8
Maximalni pocet vazenych bodl -2
Maximalni pocet vazenych bod( x 100 -200

Tabulka 42.63 2. pilif

12 Navrzena procenta hustoty zastavéni byla upravena po dokonéeni modelace hlukové zatéZe vSech
sledovanych clustert a stanoveni nejvétSiho a nejmensiho zasahu.
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42.3 3. pilir — Ekonomicky - zCBA

Metodika 3. ekonomického pilife zjednodusené analyzy vynosl a nakladd je
popsana v kapitole 0. Vysledna hodnota 3. pilife ukazatel ekonomické efektivnosti
je rozskalovana ve stupnici 200 bodd.

Pro kvalitativni vyhodnoceni ekonomického kritéria je odvozena komparativni
transformacéni funkce. Tato metoda je zvlasté vhodnd pro ryze technicko-
ekonomické problémy analyzy a rozhodovani. Transformacni funkce je znama také
jako vyhodnocovaci ktivka.

250 111 |
 j - |
200 I I I I
LB =
j I | /
100
> H-
o 1003 'l Pl -
(@) Eavivay | ] 1 I
@ 1| I
5o I
/1 |
0 [ | |
;) Sl IT 4 4 i & !
so
I »
E .D:.C. B, A Indikator IEF

Obrazek 42.23 Vyhodnocovaci kfivka ekonomického kritéria dle IEF

Hodnoceni - -
IEF Body Poznamka
A >1.5 >124 Nezpochybnitelny ekonom. prinos
B 0.85-1.5 71-124 Primérené prinosné
C 0.4-0.85 17-71 Na hrané pfinosnosti
D 0.0-04 0-17 Generuje prinosy neprevysujici naklady
E <0.0 0 Projekty s ekonom. naklady

Tabulka 42.64 Tabulka ohodnoceni
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43 Metodika stanoveni vysledného poradi clustert

43.1 Vysledné body v jednotlivych pilifich

Pro kazdy cluster bylo zpracovano hodnoceni podle jednotlivych kritérii a subkritérii
ve tfech pilifich. V kazdém z pilitd tedy mUze hodnoceny cluster ziskat 0-200 bodu
(u druhého pilite se ale jedna o negativni hodnoceni, ¢im vétsi bodovy zisk, tim vétsi
hrozba negativniho ovlivnéni Gzemi a ZP, proto pouzivdno znaménko minus).
Kazdy cluster tedy ziska urcity pocet bodd v kazdém ze t¥i pilifd, jak dokumentuje
tabulka nize.

Bodové hodnoceni

Cluster - projekty

2. pilir 3. pilit
Cluster 1 120 - 24 95
Cluster 2 95 0 120
Atd. 163 - 80 111

.. Bodové hodnoceni

Cluster — ndméty Loy

2. pilir
Cluster 1 - naméty 115 - 100 120
Cluster 2 - naméty 45 0 12
Atd. 35 - 80 9

Tabulka 43.65 Priklad vysledného bodového hodnoceni projektovych cluster(

Vzhledem khodnoceni clusterl na strategické urovni (podrobnost vstupl
strategického dopravniho modelu), neni vhodné, aby poradi clusterli bylo
stanoveno na zdkladé kazdého jednotlivého ziskaného bodu.

Dale systém vicestupnového hodnoceni obsahuje jak pozitivné orientované body,
tak negativni bodové hodnoty. Neni metodicky spravné vysledné bodové hodnoty
v pilifich secist a ziskat tak pouze jednu bodovou hodnotu, na zakladé niz by bylo
mozné sestavit vysledné poradi.

Ztéchto dlvodl byl pro sestaveni vysledného poradi zvolen postup, ktery je
podrobné popsan v nasledujici kapitole.

43.2 Metodika stanoveni vysledného poradi

Pro vysledné poradi cluster(l jsou stanoveny dva hodnotici vysledky:

= Vysledné bodové hodnoceni cluster(l v jednotlivych pilifich je rozdéleno do
deseti bodovych stupnt (10 -1) a z toho vyplyva vaZieny soucet bodovych
stupna.

= Vysledné bodové hodnoceni clusterd je nasledné rozdéleno do péti trovni
znamky hodnoceni A, B, C, D, E (vysoka, vyssi stifedni, stfedni, nizsi stfedni,
nizka) a z téchto Urovni zndmek vyplyva vysledné pasmo hodnoceni.

43.2.1 Bodovy stupen a vazeny souéet bodovych stupnt

Ekonomicky pilif nabyva pro nejlepsi cluster bodovy zisk 200 bodUl (coZ je dano
metodikou stanoveni bodl pro minimum a maximum vysledné hodnoty IEF)
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a v ostatnich dvou pilitich je bodovy zisk dan mirou naplnéni jednotlivych kritérii,
kde ani v prvnim ani ve druhém pilifi nedosahuje cluster maximalni hodnoty. Tim
padem se zvySuje vyznam ekonomického pilite. K eliminaci tohoto jevu byly
dosazené bodové vysledky ve zbylych dvou pilifich upraveny obdobné jako
u ekonomického pilite, tzn. clusteru, ktery ziskal nejvyssi bodové ohodnoceni, bylo
prifazeno 200 bod( a ve stejném poméru povyseny ostatni body.

Bodova stupnice 1-10 slouZzi krovnomérnému roztfidéni bodovych ziski
jednotlivych cluster(i shodné ve vsech pilifich a to nasledovné:

Bodova
stupnice
1. Pilir - 200 - 180 - 160 - 140 - 120- 100 - 80- 60- 40- 20-
silnice 180 160 140 120 100 80 60 40 20 0
1. Pilir - 235- 211,5- 188- 164,5- 141- 117,5- 94- 70,5- 47- 23,5-
Zeleznice | 211,5 188 164,5 141 117,5 94 70,5 47 23,5 0
1. Pilir - 227- 204,3- 181,6- 158,9- 136,2- 113,5- 90,8- 68,1- 45,5- 22,7-0
voda 204,3 181,6 158,9 136,3 113,5 90,8 68,1 45,5 22,7
Vysoky dopravné-socidlni prinos nizky dopravné-socidlni pfinos
2. Pilir 0- -20 - -40 - -60 — -80 — -100 - -120 - -140 - -160 - -180 - -
-20 -40 -60 -80 -100 -120 -140 -160 -180 200
Nizké uzemné-environmentdlni riziko/dopad vysoké uzemné-environmentdini riziko
3. Pilir 200- 180- 160- 140- 120- 100- 80- 60- 40- 20-
180 160 140 120 100 80 60 40 20 0
Vysoky socioekonomicky prinos nizky socioekonomicky prinos

Tabulka 43.66 Vysledna bodova stupnice (10-1) v jednotlivych pilifich

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, ¢im vyssi bodovy stupen, tim lepsi je hodnoceni
clusteru.
Vazeny soucet bodovych stupit

V radmci procesu stanoveni vah urcili osloveni experti'® i vyznam jednotlivych pilirQ,
a to nasledujicimi vahami:

Pilif Vaha

Dopravni a spolecensky — MKA 51%
Uzemni a environmentdlni — MKA 18%
Ekonomicky — zCBA 31%

Pro stanoveni vyslednych vah byla pouZita Saatyho metoda.
Tabulka 43.67 Vahy hledisek (pilifa) hodnoceni

Pomoci takto uréenych vah, byl pro kazdy cluster stanoven tzv. vaZeny soucet
bodovych stupnid.

Pro hodnotu vazeného souctu bodovych stupna plati, Ze ¢im vyssi je vaieny
soucet bodovych stupriti, tim lepsi je hodnoceni clusteru. Maximalni vazeny
soucet bodovych stupnt je 10 bod.

13 Zastupci resortnich organizaci a Ministerstva dopravy, ostatnich relevantnich statnich Grfadu, zastupct
vefejnosti, SEA hodnotitele, zastupci vSech kraju. Jmenny seznam osob je uveden v plné verzi Knihy 8,
ktera je k dispozici na webu www.dopravnistrategie.cz
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43.2.2 Urover znamky hodnoceni a pdsmo hodnoceni

Vysledné bodové hodnoceni clusteru v jednotlivém pilifi je ddle pfifazeno do tzv.
urovné znamky hodnoceni A — E.

Uroveri znamky hodnoceni je zakladni vystupni hodnotou pro stanoveni
vysledného poradi clusterl, ktera vystizné charakterizuje vysi duleZitosti resp.
efektivnosti clusteru.

Urover znamky hodnoceni 1.pilite — dopravni a spole¢ensky

Vysledné bodové hodnoceni viech cluster( v 1. pilifi bylo rozdéleni do jednotlivych
Urovni znamky hodnoceni A, B, C, D, E pfifazeno nasledovné:

Uroven A >150 200*
Uroveri B >105 150
Uroveri C >50 105
Uroveri D >15 50

Tabulka 43.68 Urovné hodnoceni cluster( v 1. piliti

* U Zelezni¢ni dopravy je maximdlni hodnota 236 bodd, u vodni dopravy 228 z diuvodu

existence preferencnich kritérii (viz. kapitola 40 resp. 42.1)
Uroveri zndamky hodnoceni A znamena vysokou dopravni a spole¢enskou dileZitost,
Uroven B znamena vyssi stfedni dopravni a spolec¢enskou duleZitost atd. az Uroven
E znamena nizkou dopravni a spoleéenskou dileZitost.

Urover znamky hodnoceni 2.pilite — Gizemni a environmentalni

Vysledné bodové hodnoceni vsech cluster(i ve 2. pilifi dosahuje hodnot od -
200 bodl, coz znamena zdsadni riziko prdchodnosti Uzemim a vysokou
pravdépodobnost ohroZeni ZP realizaci clusteru opatfeni, do 0 bodd, tedy Zadny
dopad. V tomto pfipadé bylo zvoleno rozdéleni do $kdl podle zavaznosti dopadu
clusteru vyjadrené jednotlivymi kritérii. Na zakladé posouzeni jednotlivych
bodovych hodnoceni bylo rozdéleni do jednotlivych Urovni znamky hodnoceni A, B,
C, D a E zpracovano nasledovné:

Uroven A >-35 -0

Uroven B >-75 -35
Uroven C >-120 -75
Urovef D >-160 -120

Tabulka 43.69 Urovné hodnoceni cluster@ ve 2.pilifi
Urovert zndmky hodnoceni A znamena nizké riziko GUzemni / environmentalni
projednatelnosti atd. az Uroven E znamena vysoké riziko Uzemni / environmentalni
projednatelnosti.
Uzemné-environmentalni pilif ma rozhodujici vliv na poradi clusterd shodného
dopravniho a ekonomického vyznamu.
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Uroven znamky hodnoceni 3.pilite — ekonomicky

Cluster, jehoz ekonomicka efektivita je prokazana, dosahuje minimalni hodnoty IEF
=1, pokud je IEF 1 a vyssi, cluster je ekonomicky vice efektivni, pokud je hodnota

vvvvvv

pfinosy a md pouze naklady.

Rozdéleni do jednotlivych uUrovni zndmky hodnoceni A, B, C, D a E je zpracovadno
nasledovné:

ove poaoveno ole oce ole Old
Urover A IEF > 1,5
Uroveri B 0,85 < IEF <=1,5
Uroveri C 0,4 < IEF <=0,85
Uroveri D 0< |EF<=0,4
Uroven E IEF <=0

Tabulka 43.70 Urovné hodnoceni clusterd ve 3.pilifi podle IEF

Jak zobrazuje vySe uvedena tabulka Uroven znamky hodnoceni A znamena vysokou
ekonomickou efektivitu, Urovern B znamena, Ze cluster se pohybuje kolem hranice
ekonomické efektivity, uroven C je pod hranici efektivity, roven D a E je hluboko
pod hranici ekonomické efektivity.

IEF je stanoven na zadkladé vystupl dopravniho modelu, ktery byl zpracovan
predeviim pro hlavni dopravni sit a hlavni ptepravni vazby v Gzemi CR. Jiz dfive bylo
avizovano, Ze jeho zapojeni pro hodnoceni potiebnosti lokalnich opatreni, jakymi
jsou kfiZzovatky, Zelezni€ni uzly, obchvaty a prelozky silnic I. tfidy mensiho rozsahu
je velmi omezené. Hlavnim dlvodem je fakt, Ze nedochazi k rozdildm meszi
variantou s clusterem a bez clusteru v ndkladech ¢asu a dopravnich vykonech, tzn.,
Ze nejsou dostatecné zaznamendny prinosy clusteru (ty vznikaji zejména na siti
mistnich komunikaci a pritah( obcemi, které nejsou v dostatecné podrobnosti
soucasti sité strategického dopravniho modelu). To tedy zaroven znamen3d, Ze
indikator IEF nenahrazuje potfebu podrobnéjsi CBA, kterd musi byt zpracovana
v ramci ekonomického hodnoceni konkrétnich projekti (studie proveditelnosti,
zdméry projektd). Jednd se pouze o indikaci moznych rizik pfi dalsi pfipravé
konkrétniho opatfeni.

Vzhledem k odlisSnému metodickému postupu hodnoceni je nutné rozdélit vysledné
poradi clusterl do samostatnych pfiloh pro projekty i naméty jednotlivych druht
dopravy. Vzajemné porovnani mezi jednotlivymi seznamy a jejich srovnani
s projekty podléhajicim vyjimkam ze standardniho zplsobu hodnoceni je soucasti
sestaveni harmonogramu realizace projekt( v rdmci zpracovani Knihy 10.

Indikator IVI nahrazuje IEF u naméta, kde IEF nemohlo byt dle metodiky vypocteno,
resp. by vypocet nebyl relevantni (napf. z dGvod( chybéjicich dat).

Nelinearita v rozdéleni pasem hodnoceni je ddna potifebou dostatecné vzajemné
diverzifikace vysledkl. Cilem nelinedrniho rozdéleni tak je snaha neziskat vysledek,
ktery by event. kumuloval vyssi mnozstvi projekt v jednom z padsem hodnoceni
a ztézoval by tak nazornost rozdili mezi jednotlivymi projekty / naméty.
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Prahové hodnoty v jednotlivych pilifich

V pfipadé, kdy hodnocené opatieni ziskalo v 1. pilifi hodnoceni zndmku D a horsi,
je nutné pristoupit k celkovému prehodnoceni navrzeného opatreni a vyhodnoceni
moznosti feseni potfeby jinym moznym zpUsobem. To samé plati pro opatreni,
ktera ziskala znamku D a horsi ve 3. pilifi hodnoceni. V takovém pripadé by se
opattfeni nemélo ddle sledovat v dosud navrhovanych parametrech a mélo by se
pristoupit k redukci ndvrhovych parametr(. Zndmka C ve 3. pilifi nepotvrzuje
ekonomickou efektivitu opatreni a je moziné, Ze bude potifebné hledat Uspory.
Skute¢nd ekonomicka efektivita mize vsak byt vyssi téz vlivem vyvoldni vyssi
poptavky v zavislosti na dalsi souvisejici infrastrukture a organizacnich a provoznich
opatrenich. Strategickd CBA mUzZe byt také pfilis hruba a nékteré benefity mohou
byt skryté nebo podcenéné. Posledni moZnosti je, opatfeni opravdu nejsou
Zivotaschopna a ekonomicky obhajitelna. To vSe bude tfeba ovéfit v samostatnych
navazujicich procesech. Ve 2. pilifi hodnoceni je nutné obdobné hodnotit riziko
obtizné Uzemné-environmentalni projednatelnosti individudlné. Zvysenou
pozornost a fizeni rizik projednatelnosti si zasluhuji opatteni, kterd v piliti ziskala
zndmku C a horsi.

Pasmo hodnoceni clusteru

Po stanoveni Urovni zndmek hodnoceni je mozno stanovit tzv. pasmo hodnoceni,
které primarné rozhoduje o poradi cluster(.

Pasmo hodnoceni je stanoveno nasledujicim zplsobem.

s

Na zakladé urovné znamky hodnoceni A-B-C-D-E v jednotlivych pilifich mizZeme
jejich kombinaci sestavit matematicky celkem 125 pasem hodnoceni

Pasmo 1 odpovida clusteru dopravné a spolecensky prinosnému, ekonomicky
efektivnimu, bez rizik izemni a environmentalni projednatelnosti. Naopak pasmo
125 znamena cluster dopravné a spolecensky nepfinosny, ekonomicky
neefektivni a s velkymi riziky tzemni a environmentalni projednatelnosti.

V prvnim stupni hodnoceni jsou clustery hodnoceny predevsim podle vysledku
v 1. dopravné-spoleCenském pilifi a ve 3. ekonomickém pilifi. Pofadi pasem je
sestaveno s pouZitim vah stanovenych expertni skupinou. Ve druhém stupni
hodnoceni se priddva hledisko 2. environmentalniho pilite, coZ znamena, Ze
environmentalni pilif ma rozhodujici vliv na poradi clusterd shodného dopravni
a ekonomického vyznamu nebot tyto dva pilife jsou zasadni z pohledu uspokojeni
pottreb uzivatell dopravy, kvlli nimz je dopravni infrastruktura primarné rozvijena.
Expertni skupina stanovenim vah potvrdila, Ze hlavnim cilem je vybrat opatfeni
celospolecensky potiebna a ekonomicky efektivni, nikoliv vybrat primarné
opatrfeni, kterd budou nejméné komplikovana z pohledu jejich Gzemné-
environmentdlni projednatelnosti. | druhy pilit je samozfejmé velmi vyznamny,
nebot neni mozné rozvijet dopravni infrastrukturu na Ukor izemni prichodnosti
a na ukor Zivotniho prostfedi — za Ucelem eliminace téchto vlivl je vsak tfeba
primarné optimalizovat technické feseni, nikoliv zcela rezignovat na realizaci

v

opatteni fesiciho klicovou pottebu.

Hodnoceni na jednotlivych Urovnich A, B, C, D, E, ukazuje miru naplnéni jednotlivych
kritérii. Hodnoceni na urovnich C, D tedy znamen3, Ze cluster opatieni nespliuje
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néktera dostatecné pozadovana kritéria, proto ziskal méné bodu. A priori to vsak
neznamenad, Ze by mél byt kvali drovni C, D, E odsunut niZe. Proto se v prednich
pasmech umistuji i clustery s horsim ohodnocenim v nékterém z pilifd. Zde hraje
podstatnou roli vaha pilife, kterou stanovili experti. U takovych cluster( je potieba
fesit podstatu problému (podrobnéji posoudit trasovani v citlivych oblastech,
racionalizovat ndvrhové parametry, prezkoumat investicni naklady a pfinosy
v pfipadé ekonomického problému, aj.). Taktovy cluster mlze byt doporucen
k pfepracovani a zaroven zUstat prioritou do budoucna.
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Pasmo hodnoceni primarné stanovuje poradi clusterl. V pfipadé, Ze se cluster

nachazi ve stejném pasmu hodnoceni, rozhoduje vazeny souéet bodovych stupnd.

V nasledujicim schématu jsou zobrazeny potiebné kroky ke stanoveni poradi

clusteru.

Nasledujici Tabulka Tabulka 43.71 Pasma vysledk( hodnoceni ke stanoveni poradi
clusteri obsahuje vSechny mozZné i teoreticky dosaZitelné kombinace znamek

hodnoceni, jejichZ vysledkem je pdsmo hodnoceni konkrétniho clusteru.

S

=

1|A(A|A|26|A(D|A|51|B(D|A|76 |C|(D|A|100( D|D|A
2|A|A|B|27|A|D|B|52(B|D|B|77 | C|D|BJ|102| D|D | B
3|A|A|C|28|A|D|C|53(B|D|C|78| C|D|CJ103|D|D]|C
4 |A|A|D|(29(A|D|D[54|B|D(D|79 | C| D|D|104| D|D|D
5|A|A|E|30|A|D|E|S55(B|D|E|f8 |C|D|E|105| D |D|E
6| A|B|J]A|31|C|A|A|S|(|D|A|A|(8 | E|A|A]|106/ E|C]|A
7| /A|B|B|32(C|A|B|57|D|A|B|8|E|A|[B|107  E|[C | B
8|A|B|C|33(C|]A|C(58|D|A|C|8 |E|A|[C|108] E|[C|C
9|A|B|D|34(C|A|D[59|D|A|(D|8 | E| A |D|109| E|C|D
10/|A(B|E|35|C|(A|E|60|D|A|E|8 |E|A|E|110( E | C | E
11/ B|(A|A|36|B|C|A|61|C(C|A |8 D|C|A|111( D | E | A
12| B(A|(B|37|B|C[(B|62|C|(C|B|8 |D|C|B|112|( D | E | B
13| B(A|[C|38|B|C|[C|63|C|(Cc|C|8 |D|C|C|113| D | E | C
14|B|(A|(D|39|B|C(D|G4|C|(C|D| 8 |D|C|D|114( D | E [ D
15| B(A|E|40|B|C|E|65|C|(C|E|9% (D|C |E|115( D | E | E
16| A(C|A|41|A|E|A|66|B|(E|JA|91(C|E |A|116( E | D | A
17|A|(C|B|42|A|E[(B|67|B|E|B|92 | C| E |B|117| E | D | B
18|A(C|[C|43|A|E|[C|68|B|E|C|93 | C| E |C|118| E | D | C
19|A(C|D|44|A|E|D|69|B|E|D|9 (C| E |D|119( E | D | D
20(A|C|E|4|A|(E|E|70(B|E|E|9 (C | E |E|120( E | D | E
21(B|B|A|46| C[(B|A|71(D|B|A|9% |E| B |[A]|121| E | E | A
22(B|B|B|47|C(B|B|72(D|B|B|97 | E|B |B|122| E | E | B
23(B|B|C|48|C(B|C|73([D|B|C|98 | E|(B|C|123| E | E | C
24(B|B|D|49|C|(B|D|74(D|B|D|99 | E|B |D|124| E | E | D
25(B|B|E|50|C(B|E|75(D|B|E|100( E|( B | E|125( E | E | E

Tabulka 43.71 Pasma vysledk( hodnoceni ke stanoveni poradi clustert

Z pohledu vécné néplné jednotlivych pilifh mGzZeme identifikovat protichlidné
kombinace — podbarveny v tabulce Tabulka 43.71 Pasma vysledk(l hodnoceni ke
stanoveni poradi clusterG Sedé. Napf. pasmo 81, kde dopravni a spolecensky pilit
dosahl pouze znadmky E, ovsem ekonomicka efektivita je v nejvyssi drovni znamky

A.
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Prakticky tak nejsou a zlogiky véci ani nemohou byt vSechny kombinace
v hodnoceni cluster(i dosazeny.

Metodika vicestupfiového multikriterialniho hodnoceni byla primarné sestavena za
Ucelem porovnani vzajemné prioritizace potfebnych opatfeni a nemuze tak zaroven
slouzit k vzdjemnému porovnani variant, které v mirné odliSném uUzemni resi
stejnou indikovanou potrebu.

| prfes tuto skutecnost si nevladni organizace a obcanska sdruzeni vyzadali
posouzeni alternativnich Uzemnich stop touto metodikou hodnoceni. Vysledky
tohoto posouzeni vsak nemohou slouzit jako podklad pro rozhodnuti o konkrétnim
Uzemnim vedeni dané stavby tam, kde neni stopa prozatim Uzemné stabilizovana.
Proces Uzemni stabilizace podléha zakonnym procesiim, které Dopravni sektorové
strategie nemohou nahradit.

Vysledky vzajemného posouzeni alternativ izemniho vedeni téch opatfeni, které
reSi z pohledu celostatniho de facto identickou potrebu, vykazaly v ramci VMH
vysledky velmi podobné.

Pfehodnoceni opatieni dle vysledné znamky v pilifich hodnoceni

V pripadé, kdy hodnocené opatreni ziskalo v 1. piliti hodnoceni zndmku D a horsi,
je nutné pristoupit k celkovému prehodnoceni navrzeného opatreni a vyhodnoceni
moznosti feseni potfeby jinym moznym zplsobem. To samé plati pro opatreni,
kterd ziskala zndmku D a horsi ve 3. pilifi hodnoceni. V takovém pfipadé by mélo
dojit k jeho dalSimu nesledovéani v dosud navrhovanych parametrech a mélo by byt
pfistoupeno k redukci navrhovych parametrd. Ve 2. pilifi hodnoceni je nutné
hodnotit riziko obtizné Uzemné-environmentdalni projednatelnosti individudlné.
Zvysenou pozornost a fizeni rizik projednatelnosti si zasluhuji opatreni, ktera
v tomto piliti ziskala zndmku C a horsi.

Strana 193



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017 FindIni verze
Souhrnny dokument 02/2018

Hodnoceni naplnéni soustavy kritérii v jednotlivych pilifich pro jednotlivé clustery opatieni (MKA a
zCBA)

1. Pili¥ 2. Pili¥ 3. Pili¥
Vazeny bodovy zisk Vazeny bodovy zisk Vazeny bodovy zisk
(min.0 - max.200) (min.-200 — max.0)* (min.0 — max.200)*

* Ekonomicky pilif nabyva dle metodiky pro nejlepsi cluster bodovy zisk 200 bodd (nejhorsi 0 bodtl). Ve zbylych dvou
pilifich je vSak bodovy zisk dan mirou naplnéni jednotlivych Kritérii, kde ani v prvnim ani ve druhém pilifi nedosahuje
Zadny hodnoceny cluster maximalni hodnoty. Tim se zvySuje vyznam ekonomického pilife.

Pro 1. a 2. Pilif je tedy nutné pouZzit:

Prepoctovy koeficient bodti pro 1. a 2. Pilif - k odstranéni zvySeného vyznamu ekonomického pilire.

Vynasobenim ziskdme bodovy zisk pro stanoveni Urovné znamky hodnoceni.
1.pilit —Bodovy zisk 2.pilif —Bodovy zisk 3.pilif —Bodovy zisk
Pozitivné orientovany Negativné orientovany Pozitivné orientovany

Bodova stupnice 10-1 slouZi krovnomérnému roztfidéni bodovych ziski
jednotlivych clusterd shodné ve vsech 3 pilitich (eliminace rozdilné orientace bod().

Bodovy stupen: 10 — vysoké prinosy a dopady clusteru
1 — nizké pfinosy a dopady clusteru

~

Vahy pilird

1. pili¥ — bodovy stuperi 2. pili¥ — bodovy stuperi 3. pilif — bodovy stuper

Vazeny soucet bodovych stupnu
10 — nejlepsi cluster dle VMH 1 — nejhorsi cluster dle VMH

\.

Uroveti znamky hodnoceni je zékladni vystupni hodnotou pro stanoveni vysledného
poradi clusterd, ktera charakterizuje vysi dlleZitosti resp. efektivnosti clusteru.

Uroven znamky hodnoceni
A 1. Pilif: vysoka dopravni a spoleCenska dulezitost,
2. Pilif: nizké riziko uzemni a environmentalni projednatelnosti
3. Pilif: vysoka ekonomicka efektivita
E 1. Pilif: nizka dopravni a spole¢enska dulezitost,
2. Pilif: vysoké riziko uzemni a environmentalni projednatelnosti
3. Pilit: pod hranici ekonomické efektivity
Vahy piliri

Pasmo hodnoceni
1 - cluster dopravné a spolecensky pfinosny, ekonomicky efektivni, bez tzemnich a
environmentalnich rizik

125 - cluster dopravné a spolecensky nepfinosny, ekonomicky neefektivni a s velkymi
environmentalnimi riziky

Obrazek 43.24 Aplikace metodiky vicestupfiového multikriterialniho hodnoceni
(VMH)
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43.3 Vyjimky ze standardniho zptsobu hodnoceni

o Nameéty (nehodnotitelné ve 3. pilifi — nekvantifikovatelné IEF, nedostatek
informaci o vyhledovych opatfenich)

e Strategicky nemodelovatelné clustery — obchvaty malych obci, jejichz
pfinos neni postihnutelny strategickym dopravnim modelem

Naméty s potencidlem musi byt dopracovany na uroven projektl, aby pfi dalsi
aktualizaci DSS2 mohly byt spolu s ostatnimi fadné vyhodnoceny. Prioritizace
obchvatl byla zpracovdna samostatné v Knize 6.

43.4 Alternativni varianty clustera

e SoubéZnd opatreni (ve smyslu vedeni paralelni trasy)

e Varianty opatieni navriené obcanskymi iniciativami

e Autorské naméty z analyzy uzkych mist

e Racionalizace opatreni
Vice informaci k variantdam opatieni a zplsobu a vysledku jejich hodnoceni uvadi
kapitola 23.

44 Vysledné poradi clustert

V seznamu vysledného poradi clusteri v pfiloze je uvedeno:

= popis clusteru - Cislo clusteru, popis reSeného tahu, oznaceni zda se jedna
o projekt (P), namét (N) ¢i kapacitné optimalizovany namét (KON), variantni
cluster, Cisla projektt resp. namétq, ze kterych se cluster sklada, prichod kraji

=  Bodovy zisk pro stanoveni Urovné znamky hodnoceni pro 1., 2. a 3. pili¥
= Hodnota IEF pfip. IVI

= Bodovy stupen pro 1., 2. a 3. pilif

= VaZeny soucet bodovych stupnli

» Urovefi zndmky hodnoceni pro 1., 2. a 3. pili¥ — zelené podbarveni znamena
nejlepsi hodnoceni, cervené podbarveni nejhorsi

=  Pasmo hodnoceni - zelené podbarveni znamena nejlepsi hodnoceni, ¢ervené
podbarveni nejhorsi

= Uroven kvality dopravy pro clustery silni¢ni infrastruktury
= Zasmluvnéné stavby cluster( silni¢ni infrastruktury

=  Predpoklad nejblizsiho mozného zahajeni
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45 Software pro hodnoceni 1. a 2. pilire VMH"

Jak uz bylo zminéno vyse, software byl navrzen v tabulkovém procesoru MS Excel,
pficemz pro kazidy dopravni méd je zpracovan vlastni soubor. Celkem jsou tedy
zpracovany 4 soubory pro vyhodnoceni navrzené soustavy kritérii 1. a 2. Pilite:

= Silniéni infrastruktura
= Zelezni¢ni infrastruktura
= Vodni cesty

=  |etecka infrastruktura

Soubor pro vyhodnoceni kritérii jednotlivych clustert silniéni infrastruktury se
sklada z nasledujicich list(:

1) Projekty

2) Naméty

3) Clustery-vstupni data
4) Pilit 1 Hodnoceni

5) Pilif 1 Vypocet

6) Pilif 2 Hodnoceni

7) Pilif 2 Vypocet

8) Celkové hodnoceni

9) Pasmo hodnoceni
10) Nezpochybnitelné
11) Nehodnotitelné
12) UKD

13) Vahy

14) Grafy

14 viz Analyticky dokument, kniha 8, kapitola 13
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Kniha 9 — Financni moznosti pro zajisténi rozvoje
dopravni infrastruktury
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46 Problematika financovani dopravni infrastruktury

Vyhled dostupnych zdrojli pro financovani dopravni infrastruktury (dale téz ,DI“) je
jednim zklicovych faktorll pro efektivni planovani rozvoje DI. Budouci vyvoj
dostupnych zdroji vsak zavisi na fadé neznamych, mimo jiné i na politickém
rozhodnuti ohledné kombinace vyuzivanych zdrojl financovani, vahy jednotlivych
zdrojlii a v neposledni fadé na celkovém objemu prostfedkd urcenych pro
financovani DI. Proto byl jako ndstroj pro projekci objemu dostupnych finanénich
prostfedkl pro dadribu a rozvoj DI sestaven interaktivni simuldtor zdrojl
financovani DI. Tento ndstroj umoziuje kdykoliv ménit predpoklady ohledné
sloZeni a vySe zdrojli financovani DI tak, aby odrazZely aktualni vyvoj. Simulator
zdroji financovani DI miiZe byt navic vyuzit jako podklad pro rozhodovani
o optimalni kombinaci dostupnych zdroji a opatfeni pro jejich maximalizaci
a stabilizaci, pfi znalosti poZzadovaného objemu prostiedkd pro financovani DI.
Tento simulator zdrojl financovani byl sestaven v prostfedi MS Excel. UmoZriuje
uzivateli  libovolné nastaveni  vstupnich  proménnych. Nastavit lze
makroekonomické ukazatele, ovliviiujicich vysi jednotlivych zdrojd financovani
v nasledujicich letech. Vystupem simuladtoru je pak celkovy objem disponibilnich
zdrojl financovani na zékladé nastaveni vyuZitelnosti jednotlivych zdroji a jejich
objemu dle predpokladaného vyvoje.

47 Stavajici systém financovani DI

Hlavnim negativem soucasného systému financovani je jeho volatilita (nestabilita
finanénich zdroji v case) a obtizna predvidatelnost ve stfednédobém a
dlouhodobém horizontu. Tento faktor se velmi negativné projevil v letech 2010 a
2011, kdy objem financnich prostfedkl byl velmi ponizen a mimo jiné v souvislosti
s timto faktem byla témér zmrazena projektova pfiprava staveb. Dlsledky téchto
rozhodnuti jsou viditelné dodnes, kdy se pouze velmi pozvolna rozjizdi realizace
novych zdsadnich vystavbovych projektl a je tak do urcité miry promeskavano
obdobi relativni dostatec¢nosti finan¢nich zdrojl, pficemz kumulace pfipravenych
zdsadnich projektl nastane prevazné v letech 2018 a nasledujicich, kdy je finanéni
situace opét velmi nejista a vyhled vySe rozpoctu SFDI neni v narodnich zdrojich
dostatecny pro pokryti vSech indikovanych potfeb. Naopak pfednosti stavajiciho
systému predstavuji diverzifikace zdroju a relativni stabilita nékterych zdroja.
V soucasném systému jsou udrzba a rozvoj DI'® financovany zejména z téchto
zdroju:
=  Pfimé zdroje

e Poplatky za uzivani nadfazené silni¢ni sité

o Casové zpoplatnéni (dalniéni kupény)
o Vykonové zpoplatnéni (myto)

e Zpoplatnéni uzivani Zelezni¢ni dopravni cesty

= Rozpoctové zdroje

e Silni¢ni dan

15 Pod DI zde rozumime dalnice, silnice 1. tfid, Zeleznice a vodni cesty.
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e Podil na spotiebni dani z mineralnich olej
e Dotace ze statniho rozpoctu
= Dotace Evropské unie
= Dluhové zdroje (pfizndvané jednordzové a splatné v ramci obsluhy statniho
dluhu)
e EIB Uvéry

e Emise dluhopisQ.

48 Parametry jednotlivych zdroju financovani a jejich
vyuzitelnost

Tato kapitola uvadi podrobnéjsi informace o jednotlivych analyzovanych zdrojich
financovani, které je mozné parametricky ménit v simulatoru zdrojd financovani
a teoreticky i prakticky je vyuzit pfi inovaci strukturovani prijmové stranky pro
zajisténi dopravni infrastruktury.

48.1 Spotiebni dan z mineralnich oleju

V budoucnu neni ocekdvdna vyrazna zména celkového vybéru spotfebni dané
z minerélnich olejd. V pfipadé navyseni sazeb spotfebni dané by pravdépodobné
doslo k dalsimu poklesu prodeje pohonnych hmot. Pfipadné snizeni sazby by bylo
pfinejmensim caste¢né kompenzovano navysenim prodeje. Pfi Uvahach o zméné
sazeb spotiebni dané je nutné reflektovat nastaveni vySe této dané v okolnich
zemich, spolu se zohlednénim celkové ceny paliva se zapoctenim vSech ostatnich
slozek ceny.

Ackoliv existuje pfima zavislost mezi hospodarskym rlstem a dopravnimi vykony
v silniéni dopravé, soucasné lze ocekdvat z pohledu vybéru spotfebni dané
i negativni efekt zvySovani podilu vozidel s nizsi spotfebou a alternativnimi pohony.
V pfipadé, Ze by tento negativni efekt prevazil a doslo by k vyraznému poklesu
vybéru spotiebni dané, bude treba uvazovat o doplnéni chybéjicich zdroji bud’
vhodnéji zpoplatnénim externalit nebo urlitou formou zdanéni i vozidel s
alternativnimi pohony. Lze vSak ocekavat, Ze situace v okolnich zemich bude
obdobna a bude se muset fesit ve vztahu k vyvoji ve vSech okolnich zemich.
Stdvajici podil vybrané spotrebni dané z mineralnich oleji smétujici pfimo na
financovani DI ¢ini 9,1 %. Ostatni vynosy ze spotiebni dané nejsou ucelové vazany
na vyuziti pro rozvoj DI.

V minulosti se pravidelné objevovaly Uvahy o navyseni podilu vybrané spotrebni
dané z minerélnich olejd uréeného vyhradné pro financovani DI. Tento krok by za
jinak stejnych podminek prispél k navyseni objemu prostredkd pro financovani DI.
Pokud by doslo k vyznamnému navyseni tohoto podilu, mohl by se systém stat
Castecné nebo zcela nezavisly na objemu pfimych dotaci ze statniho rozpoctu, coz
by z pohledu Ministerstva dopravy bylo velmi Zadouci.

48.2 Silni¢ni dan

Pravni Gprava silni¢ni dané je upravena zakonem ¢. 16/1993 Sh. o dani silni¢ni, ve
znéni pozdéjsich predpisli. Soucasné pro néktera vozidla jsou urcitd pravidla
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zdanovani touto dani stanovena smérnici EU, proto neni mozné, podle stavajiciho
chdpani, silni¢ni dan zrusit a recipro¢né ji nahradit jinou formou vybéru finanénich
prostiedkl. Subjekty platici tuto dan a dalsi naleZitosti vymezuje zédkon ¢. 16/1993
Sh., o dani silni¢ni, ve znéni pozdéjsich predpisa.

V pripadé silni¢ni dané do urcité miry, s ohledem na stavajici dariové ulevy, plsobi
negativné efekt ekologizace vozového parku. Jako vhodna se proto z odborného
pohledu nabizi takova Uprava sazeb dané, ktera by tento efekt poklesu pfijma z
velké ¢asti eliminovala a zaroven napomohla dalsi ekologizaci vozového parku.

48.3 Vykonové zpoplatnéni (myto)

Zcela zasadni potiebou, indikovanou jiz v DSS2 v roce 2013, bylo okamZité zahajeni
praci smétujicich k zajisténi funkénosti systému vykonového zpoplatnéni minimalné
v souc¢asném rozsahu zpoplatnéni (D + R + cca 200 km silnic I. tfidy) od 1. ledna
2017, kdy koncila platnost vétsiny smluv ze souhrnu smluvnich dohod uzavrenych s
generdlnim dodavatelem mytného systému. Jiz v zafi 2013 bylo indikovano, Ze
hrozi znacna rizika pro v¢éasné dokonceni vSech potiebnych praci. Bylo indikovéno,
Ze teoreticky hrozici vypadek prijma z vykonového zpoplatnéni od 1.1. ledna 2017
by mél pro systém financovani DI v CR zcela zasadni dopady (vypadek p¥ijmu cca 9
mld. K¢/rok). V dasledku mnoha okolnosti se nepodafilo zajistit fungovani mytného
systému po 31. prosince 2016 formou standardniho zaddvaciho fizeni. Na podzim
2016 se viak podafilo Ministerstvu dopravy formou JRBU uzaviit dodatek smlouvy
s generalnim dodavatelem s dobou trvani nejvyse 3 let (tj. do 31. prosince 2019) a
to vcetné dil¢ich Gprav znéni smlouvy, kterd mimo jiné zajistuje potfebnou
implementaci Jednotné sluzby evropského myta (EETS), coZ je povinnosti vyplyvajici
z pravni Upravy pfijaté na drovni EU. Standardni zaddvaci fizeni pro pokracovani
vybéru myta by dle aktudlnich pfedpokladd mélo byt zahdjeno nejpozdéji v prvni
poloviné roku 2017.

48.3.1 Zpoplatnéni uzivani silnic I. tfidy

Rozsifeni vybéru mytného na silnice I. tfidy pfedstavuje dlouhodobé zvaZovany
koncept. Volba vhodné technologie zavisi mimo jiné také na urceni rozsahu
budouci zpoplatnéné sité. Je vhodné zajistit systém interoperabilni a umoziujici
dostatec¢nou flexibilitu. Tuto flexibilitu mohou poskytnout rizna technickd feseni
(napf. satelitni technologie). Pfi pfipravé nového systému je vSak treba dbat i na
ekonomickou efektivitu systému provozovaného v soucasné dobé (DRSC -
mikrovinny), ktery by mél byt i v dalsSim obdobi maximalné vyuzitelny (napf. forma
otestovaného hybridniho reseni).

Zpoplatnéni uzivani silnic I. tfidy by mohlo znamenat zasadnéjsi navyseni zdrojl pro
financovani dopravni infrastruktury, avsak rovnéz by znamenalo dalsi financni zatéz
pro dopravce, coz by mohlo vést k dalsSimu zhorseni jejich ekonomické situace
s obtizné kvantifikovatelnymi zdsadnimi dopady. Pfinos pro stabilizaci a lepsi
predvidatelnost objemu dostupnych zdrojl by vsak byl nezpochybnitelny.

Cilem pfipravy nové smlouvy o provozovani mytného systému je rovnéz snizeni
relativnich nakladll na jeho provoz, ¢imzZ dojde k dalSimu narlstu cistych prijma
z vykonového zpoplatnéni. V roce 2011 cinily naklady na provozovani mytného
systému pres 32 % z vynosl z mytného (vCetné investi¢nich nakladl témér 39 %).
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Podminky nové smlouvy by mély zajistit, aby toto procento neprekrocilo 25 %.
Dopravni politika CR stanovuje maximalni hranici naklad(i na 30 %.

V této souvislosti je nejaktudlnéjsi dostupné rozhodnuti vlady, tykajici se rozsahu
zpoplatnéni silnic I. tfidy usneseni vlady ¢. 1000 ze dne 7. listopadu 2016, ve kterém
vldda vzala na védomi zdmér Ministerstva dopravy rozsifit zpoplatnéni silnic po roce
2019 o useky silnic, kde to bude z hlediska regulatorni a nakladové funkce efektivni
a soucasné pljde o vyznamné silnice pro dopravu tézkych nakladnich vozidel s tim,
Ze zvySeni rozsahu zpoplatnénych silnic proti sou¢asnému stavu bude
v predpokladaném rozmezi 850 km az 3 000 km predloZzeno ministrem dopravy
pro informaci vlddé do 31. prosince 2016 na zadkladé provedené analyzy
Projektového manaZera pro realizaci projektu vykonového zpoplatnéni pozemnich
komunikaci v Ceské republice po roce 2019. Ke dni 31.12.2016 piedloZilo
Ministerstvo dopravy vladé informaci o zdméru zpoplatnéni pfiblizné dalSich
900 km silnic I. tfidy, na kterych by rezie vybéru neméla presahnout 20 %. V dobé
zpracovani ,Aktualizace 2017“ vSak o rozsahu zpoplatnéni nebylo definitivné
rozhodnuto.

V pfipadé zpoplatnéni tykajiciho se i silnic Il. tfidy by bylo tfeba nastavit
mechanismus alokace, jak vynos(, tak nakladl na provozovani mytného systému,
mezi spravce prislusnych komunikaci. Nicméné podle stavajicich odhad( by byl Cisty
pfijem ze zpoplatnéni silnic Il. tfidy v lepSim ptipadé nulovy. Se zpoplatnénim silnic
II. tfidy navic nepoditaji platnd ustanoveni zakona ¢. 13/1997 Sbh., o pozemnich
komunikacich, v platném znéni, pficemz nelze pfipustit stav, kdy vybér dodavatele
mytného systému po roce 2019 by musel ¢ekat na projednani potfebné legislativni
zmény. Tento skutkovy stav vedl Ministerstvo dopravy k umoznéni jiné formy
omezeni vyuzivani silnic Il. a Ill. tfidy, téZzkou ndkladni dopravou. Soucasné znéni
zakona tak jiz umozniuje omezit ndkladni dopravu nad 12 tun na silnicich II. a IIl.
tfidy v pfipadech, kdy tato doprava nema na dané komunikaci sv(j zdroj, resp. cil..
Tato moZnost vsak je stdle vyuZivana jen ve velmi omezené mife a to predevsim
s odkazem na nedostatecnou kapacitu kontrolnich organd, které by dodrZovani
zdkazu vjezdu mély kontrolovat.

PFi rozsifovani mytného systému, stejné jako pfi zvySovani sazeb mytného, jsou
omezujicim faktorem pravidla EU, kterd urcuji vysi finan¢ni mezery ve vztahu k EU
fondlim, a tim i vysi pfipadné dotace na konkrétni projekty.

48.3.2 Lokalni diferenciace mytnych sazeb

V soucasné dobé jsou sazby myta stanoveny plosné, jen s rozliSenim typu
komunikace (odlisSné sazby pro dalnice a pro ostatni silnice I. tfidy). Lokalni
diferenciace myta umoznuje zohlednit odliSné investi¢ni a provozni naklady
jednotlivych Gsekd zpoplatnénych komunikaci. MGzZe byt rovnéz vyuZita jako nastroj
pro udrzeni dalkové dopravy na komunikacich pro ni urcenych.

Lokalni diferenciace mytnych sazeb by navic mohla predstavovat zplsob, jak
eliminovat riziko sniZzeni objemu poskytnutych EU dotaci ¢i vraceni dotaci jiz
proinvestovanych, vyplyvajici z pravidel EU.

Toto opatreni nepredstavuje velky prinos pro stabilizaci zdrojl financovani DI, ale
mUze mit pozitivni efekt na jejich celkovy objem.
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48.3.3 Casova diferenciace mytnych sazeb

Pro regulaci objemu a zajisténi plynulosti dopravy na silni¢nich komunikacich Ize
rovnéz stanovit odliSnou vysi mytného pro urcité casové uUseky tydne. Vyssi sazba
mytného plati v sou¢asné dobé pro patecni odpoledne. Lze rovnéz uvazovat
o nahrazeni nedéiniho zdkazu jizd kamionU vyraznym zvysenim sazeb pro nedélni
odpoledne. Toto opatfeni by mohlo mit pozitivni dopad na celkovy objem zdroj(,
nicméné nefesi riziko sniZzeni miry kofinancovani projektt z fond( EU.

48.3.4 Nahrazeni ¢asového zpoplatnéni pro vozidla do 3,5 tuny vykonovym
zpoplatnénim

Dalsim z mozZnych opatfeni je nahrazeni ¢asového zpoplatnéni pro vozidla do 3,5
tuny vykonovym zpoplatnénim. Ve prospéch vykonového zpoplatnéni hovofi jeho
vétsi spravedlnost vici uzivateldm, kdy vyssi naklady nese ten, kdo dalni¢ni/silniéni
infrastrukturu vice uziva. Na druhou stranu jsou naklady na vykonové zpoplatnéni
podstatné vyssi nez na zpoplatnéni ¢asové. Navic prijmy z ¢asového zpoplatnéni, na
rozdil od prijm0 ze zpoplatnéni vykonového, nevstupuji podle stavajicich pravidel
EU do vypoctu financni mezery. Pfi zachovani stavajiciho plosného systému vybéru
myta by zahrnuti vozidel do 3,5 tun do mytného systému mélo stejny efekt jako
navyseni sazeb mytného a mohlo by vést ke sniZeni dotaci EU, ptipadné k vraceni
jiz poskytnutych dotaci. Toto lze casteCné eliminovat zavedenim lokalni
diferenciace myta v ramci flexibilni tarifikace v souladu s evropskou smérnici.

V mezidobi od pfijeti DSS2 do doby zpracovani Aktualizace 2017 bylo vyhodnoceno,
Ze zachovdni systému casového zpoplatnéni pro vozidla do 3,5 tuny je vynosové
nejefektivnéjsi, pri souasné minimalizaci dopadll na jednotlivé uZivatele, ktefi
dopravni infrastrukturu vyuZivaji ve zvySené mite napf. pfi jizdach za praci na
dlouhé vzdalenosti.

Ve vztahu ke zpUsobu vybéru a kontroly Ghrady ¢asového zpoplatnéni Ize zvazovat
i alternativni zplUsoby na zakladé zkusSenosti z okolnich zemi pro moznost zvyseni
efektivity a snizeni nakladd. V této souvislosti byla viada CR dne 27. &ervence 2016
informovadna materialem Ministerstva dopravy, Ze cilem Ministerstva dopravy a
SFDI je zavedeni tzv. videotollingu jako zplsobu pro vybér ¢asového poplatku.
Jedna se o zplsob kamerového snimdni poznavacich znacek a porovndvani této
znacky s databazi uhrazenych ¢asovych poplatk.

48.4 Stabilizace dotace ze statniho rozpoctu

Jednim z hlavnich zdrojd nestability a obtizné predvidatelnosti dostupného objemu
zdroju financovani DI je stavajici systém pridélovani dotaci ze statniho rozpoctu
stanovovanych na ro¢ni bazi, pfi sou¢asném nenaplfiovani rozpoctovych vyhleda ci
z nerelevantnosti nastaveni rozpoctovych vyhledl. Tento pfistup vede k vysoké
nehospodarnosti v resortu, nebot dlouhodobost ptipravy i realizace investic do
dopravni infrastruktury potrebuje byt kryta rozpoctem po celou dobu. V opacném
pfipadé dochazi k prodluzovani doby vystavby, ¢i pfipadné konzervaci staveb, cozZ
jeji realizaci v disledku prodraZzi.

Aby bylo mozné lépe predvidat vysi statnich dotaci v dalSich letech a zefektivnit tak
planovani rozvoje DI, je napriklad mozné zvaZovat navazani vyse statni dotace
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(s vyjimkou ucelovych dotaci) na néjakou relativné stabilni veli¢inu. Jako vhodny
kandidat se jevi napfriklad HDP, na které je Uzce navdzan objem statnich financi.
Stanoveni urcitého procenta z HDP, které bude kazdorocné smérovat ze statniho
rozpoctu do DI (SFDI) ve formé statnich dotaci, by poskytlo vSsem zucastnénym
spolehlivy podklad pro planovani, pfinejmensim ve stfrednédobém horizontu. Timto
pfistupem nemusi byt a priori navySovan celkovy objem zdroji do DI, jedna se
primarné o mozné stabilizacni opatreni. Pokud by navic ukazatel vyse statni dotace
byl navazan napf. na vysledek priimérného HDP v poslednich 3 letech, mohlo by
toto opatieni plsobit v rdmci hospodarskych krizi jako kyZené stabilizacni opatreni
zajistujici, byt na ukor deficitu statniho rozpoctu, stabilni prostfedi pro stavebni
firmy, jejichz ¢innost ma vyrazny efekt pro stabilitu zaméstnanosti nejen pfimo na
stavbach, ale ndvazné i v dalSich sluzbach.

48.5 Maximalni vyuziti zdroju EU

Prvofadou prioritou Ministerstva dopravy i vlady Ceské republiky je maximalni
vyuziti prostfedkll z EU fondl. Nékterd opatfeni k plnému vycerpani OPD
(a nasledné i prostfedkl v obdobi 2014 - 2020) a eliminaci rizika vraceni jiz
nacerpanych dotaci byla zmifovana vyse. Patfi mezi né zvySovani vybéru myta
s ohledem na pravidla EU pro stanoveni finan¢ni mezery ¢i lokalni diferenciace
myta (bliZe viz 3.6).

48.5.1 Zajisténi narodnich zdroji pro spolufinancovani

Nezbytnou podminkou pro maximalni vycerpani alokovanych prostiedk(l z EU
fondd je zajisténi dostatecnych zdroji pro narodni spolufinancovani. Tato
podminka by, pfi zachovani stdvajictho mixu zdrojl financovani DI tak jak jsou
obsaZeny v rozpoctovém vyhledu SFDI, nebyla splnéna. Jeji splnéni by vyZadovalo
bud’ navyseni dotaci ze statniho rozpoctu, nebo zasadni omezeni Udrzby a oprav
stavajici DI, coz s ohledem na pozitivni trend aplikovany v ndvaznosti na schvalené
DSS2 neni absolutné Zadouci.

Pro akceleraci Cerpani finanéniho rdmce OPD 2014 — 2020 je zapotiebi dokoncit
pfipravu klicovych projektl k realizaci. Pfiprava téchto projektd vyvolava potfebu
dalich narodnich zdroja. Ty vsak jsou jiZz od roku 2013 zajistovany v mife pokryvajici
vSechny potreby resortnich investorskych organizaci.

48.5.2 Aktivni vyjedndvani podminek pro programovaci obdobi 2014-2020

Finan¢ni ramec pro dopravu na léta 2014 — 2020 s mozZnosti vyuziti disponibilnich
prostiedkl dle pravidla n+3 aZ do roku 2023 byl vyjednan v celkové vysi 125 mid.
K¢. DalSich cca 30 mld. K¢ (1,1 mld. EUR) je definovano v tzv. narodni obalce
programu CEF, kdy v rdmci dvou realizovanych vyzev byla na konkrétni projekty
zasmluvnéna C¢dastka ve vysi 22,7 mld. KE. Pro treti vyzvu se aktudlné pripravuji
projektové zadosti s predpokladem zasmluvnéni celé vyse prostfedk(l alokovanych
v této tzv. narodni obalce.

48.5.3 Efektivni vyuZiti prostiedki EU

Podminkou pro efektivni vyuZiti alokovanych prostfedkll v ramci pfristiho
programovaciho obdobi 2014-2020 je stanoveni jasnych narodnich priorit,
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zjednoduseni pravidel pro ¢erpani prostifedk( a nastaveni fungujicich mechanismi
fizeni a kontroly. Tyto cile sleduje Dohoda o partnerstvi pro programové obdobi
2014-2020. Jednim z osmi schvalenych operacnich programu pro obdobi 2014-2020
je Operaéni program Doprava.

48.5.4 Prostiedky EU v obdobi po roce 2020

Pro obdobi od roku 2021, resp. 2024 pfi zohlednéni pravidla n+3, jiz nelze na dotace
z EU fondU spoléhat. V tomto horizontu je objem EU fondU obtiZzné predvidatelny;
navic se da predpokladat pfiblizeni HDP Ceské republiky priméru HDP EU, co?
povede pfinejmensim k vyraznému omezeni pridélenych prostiedkd. Je vsak
maximalné potfebné, aby CR vyvijela i pro daldi obdobi tlak na moZnost
maximalizace disponibilnich zdrojd EU.

48.5.5 Poplatek za pouziti Zeleznicni dopravni cesty

Tento poplatek je stanovovan SZDC v tzv. Prohlaseni o draze dle platnych pravnich
predpisd. Vynos z tohoto poplatku je ptimym pFijmem SZDC a snizuje tak naroky na
financovani fizeni provozu a provozuschopnosti z ostatnich zdroji podrobné
analyzovanych v DSS2. JelikoZ tento poplatek bilanéné nevstupuje do rozpoctu
SFDI, neni tento poplatek soucasti zdrojové bilance zvazované v Knize 10.

49 Maximalizace, stabilizace a lepsi predvidatelnost
zdrojti

Kniha 9 identifikuje vSechny potencialni zdroje vyuzitelné pro financovani dopravni
infrastruktury. Je rozpracovan potencidl jednotlivych, v budoucnu teoreticky
dostupnych, zdroji. Zakladnim vystupem Knihy 9 je poZadavek na stabilizaci
zdrojové stranky resortu doprava. Kniha 9 nepfedvida nezbytné politické
rozhodnuti o volbé vhodné kombinace téchto zdrojti, které povede k potfebné
stabilizaci zdrojli. Pouze stabilni resp. mezirocné jednoznacné predikovatelny
a vramci resortu castecné ovlivnitelny objem zdroji umoZni realizaci
koncepcniho pfistupu k zajisténi dopravni infrastruktury. Na zakladé vysledki
predchozich Knih je prokazatelné, Ze dopravni infrastruktura jako uceleny systém
musi byt stale vnimana jako vefejna sluzba, kterd se neobejde bez vyrazné
participace zdroji vefejnych rozpoctl i v pfipadé, Ze zvySovani role primého
zpoplatnéni uZivateld bude postupné posilovano. Vystavbu a udrzbu dopravni
infrastruktury je jednoznacné tfeba chdpat jako . Tato myslenka je jiz obsazena v
Dopravni politice CR 2014 — 2020, z jejich? principt Dopravni sektorové strategie
vychazi.

Zakladnim vystupem Knihy 9 je simulator zdroji financovani dopravni
infrastruktury, ktery umoznuje parametricky pracovat s jednotlivymi zdroji a jejich
vyvojem v Case. Teoreticky moZna opatfeni na pfijmové strané vedouci k Upravé
systému financovani DI zahrnuiji:

= Zvyseni podilu SFDI na spotfebni dani z mineralnich olejq,

= Optimalizace vyse sazeb silnicni dané s ohledem na pokracujici ekologizaci
vozidlového parku,
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= Zpoplatnéni uzivani silnic I. tfidy pro vybrané kategorie vozidel,

= Zavedeni vykonového zpoplatnéni pro vozidla do 3,5 tuny,

= Maximalni vyuZziti EU fondd,

= Diferenciace mytnych sazeb,

= Zefektivnéni instituciondlniho uspotradani rezortu dopravy,

=  Stabilizace dotaci ze statniho rozpoctu,

= Dluhové financovani splatné z vlastnich pfijmu resortnich organizaci,

=  PPP projekty.

Podminkou pro vyuZiti potencidlu jednotlivych zdroji je jejich prokazatelna
celospoleéenska vyhodnost, ktera musi byt pred implementaci individualné
podrobné provérena. Nenitak mozné napft. rozsifovat systém primého zpoplatnéni,
pokud by naklady na jeho vybér byly pfilis vysoké (Dopravni politika CR 2014 — 2020
v tomto ohledu pfipousti maximalni pomér mezi pfijmy a vydaji ve vysi 30 %).

50 Simulace zdrojti financovani DI

50.1 Simulator zdrojt financovani DI

V ramci DSS2 byl vypracovan interaktivni nastroj pro simulaci dostupnych zdroju
financovani DI (déle jen ,Simuldtor zdroji“) pracujici na zadkladé zadanych
predpoklad( / vstup( resortné ovlivnitelnych i neovlivnitelnych (makroekonomicka
predikce, celospolecensky vyvoj). S pomoci tohoto nastroje lze analyzovat vliv
jednotlivych kombinaci vyse uvedenych opatfeni pro maximalizaci, stabilizaci
a lepsi predvidatelnost zdrojd financovani DI s vyhledem do roku 2040.

50.2 Varianty kombinace a vyse financnich zdroju

V rdmci praci na projektu byly zpracovany celkem ctyfi varianty mozné kombinace
a vyse financnich zdroju:
= Restriktivni (narodni zdroje nedostacujici ani kofinancovani zdroji EU,
nebylo vyuzivdno dluhové financovani, Zzadné systémové zmény,
nemoznost navySovani rozpoctu oprav a udrzby, takrka nulovy rozvoj nové
DI, prohlubovani vnitfniho dluhu DI)
=  Minimalisticka (drobné systémové zmény, narodni zdroje umoznily mirné,
ale stale nizsi nez potfebné, navySovani zdroji na opravy a udrzbu,
kofinancovani EU zajisténo za cenu cerpani dluhu nasledné splatného
z vlastnich zdrojd resortu —vyznamny propad investic v obdobi po ukonceni
OPD Il v dobé splaceni, tedy po roce 2023)
= Rozvojova | (narodni zdroje dostatecné pro postupné navysovani rozpoctu

oprav a udrzby a kofinancovani zdrojl EU, vyraznéjsi systémové zmény na
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zdrojové strance, vyuzivano dluhové financovani — rychlejsi ndbéh novych
investic za cenu zadluZeni, v dobé splaceni vyraznéjsi propad investic)

= Rozvojova Il (jesté vyssi podil narodnich zdroji nez Rozvojova |, tedy
odlisnd systémova opatieni na zdrojové strance, ostatni parametry shodné

s Rozvojova I).

VSechny varianty svyjimkou Restriktivni predvidaly politické rozhodnuti
o konkrétnich systémovych zménach a jejich moinych kombinacich, vcetné
vyrazné role zapojeni dluhového financovani splatného z vlastnich zdrojl resortu.
Tyto varianty jsou podrobnéji popsany v plné verzi Knihy 9.

Vzdjemnou kombinaci jednotlivych opatfeni na zdrojové strance bylo dosahovano
odlidné celkové vyse rozpoctu. Cerpani dluhovych prostfedki slouZilo (kromé
varianty Restriktivni) k dorovnani rozpoctu do poZadované vyse celkového objemu
zdrojl. Splaceni dluhového financovani vsak v pfislusnych letech znamenalo
vyrazny pokles disponibilnich zdrojli pro DI. Zbytek z celkové vyse zdrojli vyuZivan
na splatky.

51 Dluhové financovani splatné z vlastnich zdroju
resortu

Jak jiz bylo zminéno, byly navrhovany varianty financovani, které by zajistily celkové
vyssi objem financ¢nich zdrojd na investice predevsim ve stfrednédobém horizontu,
tedy v obdobi 2014 — 2023, ale za cenu Cerpani dluhu splatného z vlastnich zdroju
resortu doprava. V ramci Aktualizace 2017 je nutné konstatovat, Ze vyuziti téchto
instrumentd se v dohledném c¢asovém horizontu nepfedpoklada, nebot aktudlni
rozpoctova situace zajistuje pro nasledujici rok vidy relativné dostacujici vysi
rozpocCtu SFDI pro realizaci pfipravenych opatfeni.

Cerpani dluhu je v dlouhodobém horizontu relativné velmi drahé a snizovalo by
celkové disponibilni zdroje na nové investice v dobé jeho splaceni.

Primarnim Ukolem Dopravnich sektorovych strategii je zajistit uspokojeni nejvice
prioritnich potreb, které byly v rdmci projektu indikovany. Po vyhodnoceni potfeb
a nalezeni projekt(, které pomohou tyto potreby fesit, vSak bylo shledano, Ze tyto
projekty nejsou v takovém stadiu pripravenosti, aby mohly byt v obdobi 2014 —
2020 realizovany. Vyuziti potencidlu dluhového financovani, splatného z vlastnich
zdroju resortu v tomto obdobi by tak vedlo k uspokojeni méné akutnich potreb
a realizaci méné celospolecensky prinosnych projektl. V budoucnu by pak hrozilo,
Ze projekty fesSici zasadni potreby by v dobé, kdy budou pfipravené k realizaci,
nemély zajisStény zdroje pro jejich financovani bez navyseni participace verejnych
rozpoctd.

Byl proto pfijat zavér, Ze vyuziti dluhového financovani, splatného z vlastnich
zdrojua resortu, by mélo byt pfipusténo pouze ve dvou pfipadech:

* Nebude dostatek narodnich zdroju pro kofinancovani zdrojd EU
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= Bude pfipraveno krealizaci opatfeni feSici zasadni celospole¢enskou
potfebu’® a na jeho realizaci nebudou disponibilni nedluhové zdroje

52 Projekce dostupnych zdrojli v Navrhové varianté
financovani 2017

S vyuZitim Simulatoru zdrojd stanovilo Ministerstvo dopravy v ramci Aktualizace
2017 tzv. Navrhovou variantu financovani 2017, kterd nepredvidd potfebna
politickd rozhodnuti a pouze indikuje potfebny objem narodnich zdroji pro
moznost plnéni hlavnich cild Dopravni strategie. Navrhova varianta financovani
2017 nevyuziva dluhové financovani splatné z vlastnich zdrojl resortu. Pozadavek
na nepfedvidani systémovych zmén byl hlavnim divodem pro vytvoreni
Ndavrhové varianty, ktera je podrobnéji pospana v Knize 10, resp. ndsledujicich
kapitolach Souhrnného dokumentu.

Bez véasného pfijeti stabilizacnich opatteni, vyzadujicich nezbytné legislativni
Upravy, kterymi bude dosazeno potfebného objemu zdroju ve vysi cca 70 mid.
Ké/rok (ve stalych cenach roku 2012), nebude mozné piné dodriet harmonogram
realizace Dopravnich sektorovych strategii uvedeny v pfilohach této Knihy 10.

Pouze indikativné jsou v Navrhové varianté financovani navrzena vychodiska pro
mozna legislativni opatfeni, vychazejici z navrhli obsazenych v Knize 9, kterad by
vedla ke stabilizaci zdroji v uvadéné vysi.

53 Multiplikacni efekty vystavby DI

Na rozvoj dopravni infrastruktury je nutné nahliZet nejen jako na ndkladovou
polozku, ale zarovenn jako na polozku zdrojovou, nebot vystavba dopravni
infrastruktury je, vzhledem k prokazatelné dolozZitelnym multiplikacnim efektdim,
nastrojem pro posileni hospodaiského ristu a zvySeni konkurenceschopnosti.
P¥islusny multiplikator vystavby dopravni infrastruktur je dle podkladdi CSU
vyjadfen ve vztahu k jednotce dané produkce, a pro odvétvi stavebnictvi se
dlouhodobé pohybuje v drovni 2,2 —2,3.

RozSifovani dopravni infrastruktury pfindsi kromé jednorazového efektu zvyseni
investic (resp. vladnich vydajd) na HDP i fadu socio-ekonomickych dopadt. Hlavni
pfinosy DI se mohou délit na pfimé a nepfimé.
PFimé pfinosy predstavuiji:

= Uspory ¢asu,

» Uspory energie (pohonnych hmot),

=  SniZeni opotfebeni vozidel,

= SniZzeni nehodovosti.
Do kategorie nepfimych dopadu je fazeno:

= Danové odvody firem a zaméstnancl

= ZvySeni poctu pracovnich pfileZitosti,

= Zlepseni podminek Zivotniho prostredi,

= ZvySeni hodnoty Uzemi vytvarenim obchodnich a prlimyslovych zdn,

16 Vyhradné opatfeni, ktera ziskala pasmo hodnoceni 1-10.

17 Pouze &ast textu pochazi zKnihy 9, ostatni &asti textu doplndny vramci meziresortniho
pfipominkového fizeni na zakladé vznesenych zasadnich pfipominek k pavodni verzi DSS2.

Strana 207



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017
Souhrnny dokument

FindIni verze
02/2018

= ZvySeni ekonomické sily obci a mést vlivem zlepsené dopravni dostupnosti,

= ZlepSeni pristupnosti Uzemi pro cestovni ruch,

= Qziveni stavebni ¢innosti pfi vystavbé dopravni cesty a nasledné péci.
Zatimco na jmenovanych efektech rozsifovani DI bude panovat viceméné shoda,
ohledné jejich dopadl na HDP panuji rizné nazory. Na toto téma byla v minulosti
zpracovana fada zejména mezinarodnich studii, které ovSem dochazi k rozdilnym
vysledk(im.

Stavebnictvi ma ve své produkéni Cinnosti fadu vazeb na jind odvétvi, jako na
vyrobce stavebnich hmot a materiadlli, vyrobkl, energii, dopravy, sluZeb,
architektonické a projekéni ¢innosti, IT technologii aj. Podle rozsahu téchto vazeb,
tj. konkrétni poptavky a také rozsahu vnitropodnikové kooperace, dochazi
v produkci stavebnictvi k vyznanému multiplikaénimu efektu. Kvantifikace
multiplikdtor(i vychazi z Gdajd Nérodnich aétd CSU. Pfislusny multiplikator je
vyjadfen ve vztahu k jednotce dané produkce a pro odvétvi stavebnictvi se
dlouhodobé pohybuje v Urovni 2,2-2,3.

Stavebnictvi v Ceské republice bylo odvétvim nejvice postizenym hospodaFskou
recesi let 2009 — 2011. Kratkodoby pozitivni impuls pfineslo docerpavani OPD 2007
— 2013 v roce 2015. V roce 2016 vsak opét logicky doslo k mirnému poklesu, kdy
nabéh projektl programového obdobi 2014 — 2020 nebyl zahdjen s potfebnou
mirou intenzity.

Namisto naplfiovani jedné ze zakladnich makroekonomickych funkci statu — tedy
stabiliza¢ni, doslo v minulém obdobi k vyrazné destabilizaci vlivem expanze investic
v dobé boomu a vyraznych 3krtl v dobé ekonomického ochlazeni. Rozkolisanost
zadavani pfipravnych, ale i stavebnich praci souvisejicich s investi¢nimi akcemi ma
pak negativni dopady na kvalitu odevzddvanych praci.

Stat je v urcitych segmentech nenahraditelny a dominantni investor. Role statu by
méla byt v zajisténi plynulosti pfechodu mezi jednotlivymi fazemi ekonomického
cyklu, které jsou béznym jevem. Ekonomicky vyznam sektoru stavebnictvi by mél
svou investic¢ni koncepci stavét jako proticyklickou, nikoliv procyklickou.

Svaz podnikatell ve stavebnictvi provedl v minulosti propocet pfinosu 1 mid. K¢
stavebnich investic pro statni rozpocet, ktery prokazal, Ze ve formé dané
pravnickych a fyzickych osob, DPH, dané ze mzdy, socidlniho a zdravotniho pojisténi
plyne do statniho rozpoctu 420 mil. K¢ véetné Uspory na vydajich za vyplaceni
podpory v nezaméstnanosti a platby socidlniho a zdravotniho pojisténi.

54 Vyssi objem narodnich zdroju financovani

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 51, neni to jen otazka absolutni vyse zdroja, ktera
maze pFispét k vyFedeni nejakutnéjsich potieb dopravy na Gizemi CR, nebot mnoho
opatreni resicich klicové potreby neni dosud pfipraveno k realizaci (vice viz dalsi
kapitoly).

S ohledem na prokazatelné multiplikacni efekty vystavby DI nelze vyloucit politické
rozhodnuti o pridéleni vyrazné vyssiho objemu narodnich zdroju, nez predpoklada
Navrhova wvarianta financovani. V ndvaznosti na projednani Dopravnich
sektorovych strategii v meziresortnim ptipominkovém Fizeni je v nasledujicich
kapitolach tohoto Souhrnného dokumentu reagovano i na tuto moznost. Jsou
uvedeny akce dle priorit doporucované k realizaci v pfipadé vyssiho objemu
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narodnich zdrojl, neZ predpokladd Navrhova varianta financovani. Taktéz je
upozornéno na souvisejici rizika - predevsim potfebu stabilizace takovéhoto
navyseni i v dlouhodobé;jSim vyhledu.

55 Projekty PPP

Projekty PPP a mozny vhodny zpisob jejich implementace do prostiedi CR byl
podrobné analyzovdn v ramci praci na Knize 9, kde jsou principy pro vhodnou
shrnuty. Projektlim PPP se vénovala samostatnd Zprava 9.2.Pro prostiedi CR byl
jako nejvhodnéjsi doporucen model DBFO (Design, Build, Finance & Operate)
s platebnim mechanismem zaloZzenym na platbé za dostupnost (neprenaseni rizika
poptavky na koncesionare).

Jednd se o model externiho financovani na udrovni projektli, kde dodavatel
(koncesionar) nese podstatna projektova rizika. Jedna se nejen o odlisny zpUsob
financovani, ale také o alternativni model vefejného zadani. Zajisténi infrastruktury
je zadano na zékladé dlouhodobé smlouvy a prenasi podstatna projektova rizika na
soukromé dodavatele.

Takovéto financovani ma drazsi naklad financovani (z diivodu vyssich rizik na strané
dodavatele), ale vytvafti vyssi tlak na dlouhodobou efektivitu investice a celkové
naklady na zajisténi projektu tak mohou byt ve vhodnych ptipadech nizsi, nez
u varianty financovani na Urovni statu.

Jsou-li vhodné rozlozena rizika mezi stat a koncesionare, je mozné evidovat aktiva
projektu PPP mimo bilanci vladniho dluhu a deficitu dle pravidel ESA 2010.

Projekty PPP je vhodné vyuzit pro ucelené investi¢ni celky. Podminkou pro
zvazovani financovani konkrétniho projektu formou PPP je velmi dobrd investorska
pfipravenost. Nema smysl zvaZovat pofizeni projektu formou PPP dfive, nez cely
Usek ma vydano pravomocné Uzemni rozhodnuti.

Ackoliv Ndavrhovd varianta financovdni nepredjima rozhodnuti o realizaci
konkrétniho useku formou PPP, nelze vhodnost jeho implementace vyloudit
v navaznosti na potfebna politickd rozhodnuti. Zaroven existuji vhodné useky sité,
které nejsou kryty zdroji dle Navrhové varianty financovani a na které by bylo
mozné projekt PPP vhodné implementovat.

V roce 2015 byla iniciovdna myslenka aplikace projektu PPP pro zajisténi dostavby
a provozu rychlostni silnice R4 (dnes dalnice D4). V pribéhu léta 2015 byla zajisténa
analyza proveditelnosti a vhodnosti aplikace PPP pro dany uUsek rychlostni silnice
s pozitivnimi vysledky pro model PPP ve srovnani s modelem tradi¢nich verejnych
zakdzek. V zafi 2015 pak Ministerstvo dopravy zahajilo vybérové fizeni na poradce
statu pro provedeni soutézniho dialogu na vybér koncesionare. V lednu 2016 vlada
svym usnesenim €. 4 schvalila realizaci odlvodnéni vyznamné verejné zakazky pro
realizaci projektu formou PPP. Vybérové fizeni na zajisténi poradct statu vSak bylo
nasledné vlété 2016 zrozhodnuti predsedy UOHS pravomocné zrudeno.
Ministerstvo dopravy vSak v soucasné dobé (pocatek roku 2017) realizuje vybérové
fizeni opakované s upravenymi kvalifikacnimi podminkami. Paralelné byla ve
vztahu k predmétnym Useklm D4 vyrazné akcelerovana projektova priprava, ktera
je nezbytnym predpokladem Uspésné realizace PPP projektu.
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Kniha 10 — Realizace dopravnich sektorovych strategii
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56 Manazerské shrnuti

Kniha 10 dokumentu DSS2 shrnuje vysledky dosavadnich praci v pfedchozich
Castech a ve znéni Aktualizace 2017 upresiuje dalsi strategicky vyvoj v sektoru
dopravni infrastruktury pro nasledujici obdobi. V Knize 10 je v rdmci Aktualizace
2017 zachovan plvodni koncept, kdy Kniha 10 vychazi primarné z poznatki
predchozich 9 Knih (v¢. upgradu jejich vystup(l ve verzi , Aktualizace 2017), ale
predevsim rozpracovava aktualizovany pohled Ministerstva dopravy na jednotlivé
oblasti, které jsou v souladu se strategii postupné realizovany.

V Knize 10 jsou shrnuty zakladni cile a principy celého procesu, které vedou
k vlastnim vysledklim. Z téchto cil( a principl vychazi dalsi postup jak v oblasti
metodické, tak v oblasti formulovani konkrétnich vystup(, a to v podobé ndvrhu na
zajisténi funkcéniho systému dopravni infrastruktury véetné ptipravy a realizace
novych rozvojovych opatreni na dopravni infrastrukture.

Samostatnou kapitolu tvori shrnuti vstupnich udajl jak z oblasti potfeb (poZadavku)
na mandatorni, rozvojové a grantové vydaje, tak na druhé strané shrnuti
potfebnych a dostupnych zdroja pro financovani dopravni infrastruktury véetné
podminek pro jejich vyuZiti (zejména v pfipadé fond( EU).

DuleZitou ¢ast tvori zasady tvorby strategie. Z téchto zasad nasledné vychazi vlastni
konstrukce planu pripravy a realizace rozvojovych opatreni.

V ndvaznosti na plan realizace Dopravnich strategii jsou zmapovany i podplrné
¢innosti s nim spojené, cozZ je zejména institucionalni analyza, ndvrh monitoringu
a pravidelného hodnoceni plnéni strategického planu, a to nejen z pohledu plnéni
planu vystavby, ale predevsim pribézného plnéni planu projektové a investorské
pfipravy opatfeni, kterd maji byt v budoucnu realizovdna. Obsazena jsou také
doporuceni k aktualizaci dopravniho modelu. Navazné na tuto ¢ast jsou zmapovana
i rizika realizace cil(l strategie.

V Knize 10 je doloZen i financni plan s rozloZzenim do jednotlivych let, a to jak pro
zdrojovou stranku, tak pro stranku vydajovou.

Globalnim cilem strategie je vytvoreni flexibilniho planovaciho a institucionalniho
ramce pro rozvoj dopravni infrastruktury s pfihlédnutim na potfebu napomoci
kontinualnimu ¢erpani OPD 2014 — 2020. Zavéry strategie v Knize 10 vychazeji ze
zpracovanych a aktualizovanych vystupl Knih 1 az 9 pfi redlném zhodnoceni
mozZnosti realizace principl Dopravnich sektorovych strategii v kontextu soucasné
situace v resortu dopravy a souc¢asného vyhledu makroekonomické situace, ktera
nutné ovliviiuje stftednédoby horizont do roku 2023.

Navrh strategie je zaloZen na vyvdieném posouzeni zdroju a redlnych potreb
v jednotlivych ¢asovych horizontech pro jednotlivé balicky projektl a dopravni
mady. Navrh ptipravy a realizace jednotlivych opatieni je proveden s ohledem na
stanovené cile a potfeby dopravni infrastruktury, z ¢ehoz vychazi kvantifikace
potfebnych financnich zdroji v jednotlivych c¢asovych horizontech. Navrhova
varianta financovani, popsand vkapitole 58.3, reflektuje soucasnou
makroekonomickou situaci a jeji dlouhodoby vyhled, coz v praxi znamena, Ze neni
kalkulovan tak vysoky objem financi, kterym by byla pokryta realizace vsech
indikovanych potfeb — to se tyka predevsim vyrazného nedostatku na financovani
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silnic 1. tfidy mimo sit TEN-T a nedostatku financovani intenzivnéjsiho rozvoje
zeleznicni sité v podobé RS/VRT v dlouhodobéjsim vyhledu. Vyse finan¢nich zdrojd
je uréena v takové mife, Ze budou moci byt naplnény hlavni cile Dopravni strategie.
Mira detailu zpracovani strategie v jednotlivych horizontech je prizplsobena
relativni presnosti finan¢nich zdrojl a potfebam pfipravy a realizace projekta.

Ve stfednédobém horizontu strategie nutné reflektuje projekty, pfipravitelné
k realizaci vtomto obdobi V tomto obdobi reflektuje rozloZeni financnich
prostfedkl pro jednotlivé balicky opatfeni schvélené prostredky ze zdrojl EU, které
vychazely z plivodné nastavené strategie, jejiz principy se v ramci Aktualizace 2017
neméni. Jako primarné je stale reflektovana potreba nezhorSovat stav dopravni
infrastruktury a pfispivat k jeho periodické obnové.

Pro naplnéni cili Dopravni strategie musi byt v rozpoétu resortu dopravy
odpovidajici financni zdroje ve stabilni vySi minimalné v urovni Navrhové
varianty financovani 2017.

Na rozvoj dopravni infrastruktury je nutné nahlizet nejen jako na nakladovou
polozku, ale zarover jako na polozku zdrojovou, nebot vystavba dopravni
infrastruktury je vzhledem k prokazatelné doloZitelnym'® multiplikaénim efektiim,
zalozenych na produkéni funkci, nastrojem pro posileni hospodaiského rilistu
a zvySeni konkurenceschopnosti.

Dlouhodoby horizont do roku 2035 svyhledem do roku 2050 je klicovy pro
formovani zdsad budouci strategie, a tim i smérovani financnich prostfedk( do
projektové a investorské pripravy jednotlivych opatfeni. Mira detailu je urcena
urovni cluster(l (dopravnich tah(). Akcentuje se nutnost zlepsit stav dopravni
infrastruktury (pfidél prostfedk( na opravy a udrzbu) a pokracovani rozvoje sité
TEN-T. Dalsi rozvoj infrastruktury zavisi na disponibilnich finanénich zdrojich, které
jsou v tuto chvili obtiznéji predikovatelné. Klicovou roli hraje posouzeni potieby
a ekonomické efektivity vystavby investicné narocnych Zeleznicnich staveb,
predevsim ¢asti rychlych spojeni / vysokorychlostnich trati.

Vyvazenost mezi jednotlivymi balicky a mdédy je v principu zaloZena na
predpokladanych prepravnich vykonech s ohledem na priority deklarované
v Knize 5 — preference modu Setrnych k Zivotnimu prostiedi, zejména Zelezni¢ni
dopravy (majorita vyuZiti prostfedk(i z CEF pro Zelezni¢ni stavby).

V dlouhodobém vyhledu do roku 2050 jsou potreby definované v Knihach 6 a 7
posouzeny objemové na zakladé dostupnych udajli o finan¢ni narocnosti. MoZnost
realizace projektl definovanych v uvedenych Knihach zavisi na skutecnych
financ¢nich zdrojich, které je v soucasné dobé mozno odhadnout jen svelmi
omezenou mirou presnosti. Strategii je oviem v soucasné dobé mozné formovat
jen na zakladé momentalné dostupnych a znamych Gdaja. | dle velmi optimistickych
odhadll disponibilnich prostfedk( (malo pravdépodobné) je ziejmé, Ze vsechna
identifikovana opatteni bud nebude mozno realizovat v predpokladaném rozsahu,

18 EsU: PFislusny multiplikator je vyjadfen ve vztahu k jednotce dané produkce a pro odvétvi stavebnictvi
se dlouhodobé pohybuje v trovni 2,2 — 2,3.
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nebo se termin jejich realizace odsune za ¢asovy horizont strategie. Racionalnim
pfistupem je potom definovani ospravedinitelnych potfeb, resp. definice
realisti¢téjsich strategickych cil(.

Tento stav akcentuje nutnost monitorovani strategie a potfebu pribéziné nebo
pravidelné aktualizace strategie vCetné fizeni vyvoje v resortu dopravy dle jejich
principl. Tomu je vhodné pfizpUsobit i institucionalni opatfeni, kterd budou
zahrnovat jasné definovani pravomoci a zodpovédnosti jednotlivych subjekt(.
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57 Principy tvorby strategie

57.1 Zakladni principy a cile procesu

Dopravni strategie predstavuji strategicky ramec, ktery ma pomoci efektivné ridit
zajisténi udrzitelnosti a dal$iho rozvoje dopravni infrastruktury Ceské republiky
v kontextu Evropské unie. Dopravni strategie predkladaji jasnou vizi o budoucich
prioritach a stanovuji konkrétni a objektivni investicni cile. Dopravni strategie jsou
kontinudlnim procesem, ze kterého vychazi planovani pristupu k dopravni
infrastrukture v majetku statu a ktery bude nadale aktualizovan a revidovan podle
skutec¢ného plnéni a dlouhodobé vyuzivan.

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani flexibilniho planovaciho
nastroje pro udrzitelny rozvoj dopravni infrastruktury.

Za ucelem dosazeni tohoto cile bylo jednoznacné stanoveno nékolik prarezovych
priorit a ndvaznych specifickych cill, pficemz se vychazelo ze zakladniho principu,
Ze rozvoj dopravni infrastruktury musi odpovidat vyvoji dopravni poptavky po
jednotlivych druzich dopravy v ¢asovych horizontech a ptiprava jejich realizace
musi vychazet ze skutecnych potreb. Dosazenim globalniho cile proces Dopravnich
strategii teprve zapocal, jeho Ucelem je snaZit se dosahnout téchto cild:
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V konkrétni roviné Dopravni strategie stanovuiji:

»  konkrétni priority rozvoje dopravni infrastruktury v Ceské republice v souladu
s prioritami evropské i ceské dopravni politiky a dalsimi dudlezZitymi
souvisejicimi dokumenty, stejné jako se zavazky vyplyvajicimi z ¢lenstvi CR v EU
a prioritami relevantnich mezinarodnich dohod

= priority vyznamnych projektl mezinarodniho, celostatniho a nadregiondlniho
vyznamu podle jejich socioekonomické ucinnosti a naléhavosti

= ndvrh strategie zajisténi financovani vychazejici z indikovanych, teoreticky
dostupnych finanénich zdroju

= vyvazenou finanéni alokaci konkrétnim prioritdm/balickdim/projektiim/
namétdm v ramci finanéniho planu

= ramcovy plan implementace opatieni a cluster(l opatfeni podle jejich urovné
priority a zavaznosti jejich realizace

= rdmec pro implementaci, monitorovani a priibézné hodnoceni planu

= opatfeni pro celkovy systém prabéiného planovani a financovani dopravni
infrastruktury na narodni Urovni statu a to na zakladé vysledkd dopravniho
modelu v jednotlivych ¢asovych horizontech a plan dopravni obsluznosti statu
a jednotlivych kraju.

Dopravni strategie musi pfispivat k plnéni Strategie Evropa 2020, Narodniho

programu reforem, Strategie regionalniho rozvoje, k podpore udrzitelného ristu

a musi prispét k plnéni cill obsaZzenych v aktualni Bilé knize o evropské dopravni

politice' a v revizi politiky TEN-T. Jde v prvni fadé o zavazek Ceské republiky vi¢i

Evropské Unii dokondit hlavni sit TEN-T do roku 2030 a globalni sit TEN-T do roku

2050.

Dopravni strategie rovné? odpovidaji ddrazu, ktery Dopravni politika Ceské
republiky na obdobi 2014 - 2020 klade na vytvareni podminek pro
konkurenceschopnost CR a soudrinost regionl. Ktomuto cili pfispéji opatfeni
,Modernizovat dopravni infrastrukturu”, ,Pldnovat rozvoj dopravni infrastruktury
s ohledem na potfeby prumyslu a cestovniho ruchu” a , Pldnovat rozvoj systémi
ITS“. Dopravni strategie také plni cile Strategie regionalniho rozvoje CR 2014-2020
schvalené usnesenim vlady ze dne 15. kvétna 2013 ¢. 344. Prispivaji k posilovani
konkurenceschopnosti v rozvojovych lUzemich a zajisténi dopravni dostupnosti
a obsluznosti ve stabilizovanych a perifernich Gzemich.

19 Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje

Strana 215



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017 Finalni verze
Souhrnny dokument 02/2018

Globalnicil:  Zpracovani flexibilniho planovaciho nastroje rozvoje dopravni infrastruktury

.r

PP5 - Zajisténi kvalitni adrzby stavajici i nové budované dopravni infrastruktury

PP 6: ZlepSovani vnitini a vnéjsi PP 7: Realizace opatieni vedouci k ochrané
bezpecnosti dopravy Zivotniho prostredi a verejného zdravi

' PP 1: Budovani kvalitni, moderni

PP 4: Zavadéni modernich technologii

dopravni infrastruktury odpovidajici . o
v oblasti informaci a fizeni dopravy

potfebam uzivatelll a poptavce

ty a cile Dopravnich strateg

PP8 - Uplatfiovani ekonomické PP 2: Uplatnén

= PP 9: Uplatnéni e o

) multimodalniho a tarifni politiky smérem odminek pro

e vt q . k rozvojiharmonizace P drs :) o
o pristupuv dopravé e A e e soudrznostregionu
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Opatreni realizovana v rdmci jednotlivych prifezovych priorit maji nasledujici
specifické cile:

Specifické cile

Silni¢ni doprava

Letecka doprava

Optimalné dimenzovana sit

prostfednictvim ostatnich

Zajisténi dostatecné kapacity a

Rozvoj nakladni multimodalni

Rozvoj osobni multimodalni

SC1 Silni¢ni sit dimenzovana s ohledem na realné potreby uZivatell i letiét
SC2 Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu S0 Beld dus i e
SC3 Kapacitni patefni sit délnic
SC4 Kvalitni a dostate¢né kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpecujici méda dopravy

propojeni jednotlivych region( a jejich napojeni na dalnice sc3
SC5 Optimalni technicky stav stavajici i nové silnicni sité T o
SC6 Silni¢ni sit bezpecna a s minimaInimi moznymi dopady na Zivotni -

prostredi
SC7 Moznost regulace silniéni dopravy a zajisténi ¢asti prostredkd

pro Udrzbu a rozvoj infrastruktury primo od jejich uzivatelQ
SC8 Zlepseni méstské mobility

SC1
dopravy

SC1
SC2

SC3

SC4

SC5
SCé

Modernizace a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty

Zajisténi odivodnénych potreb objednavky regionl a podpora
priméstské dopravy

Zajisténi dostatecné kapacity a parametru pro nékladni dopravu
v prostoru a c¢ase

Zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty
Optimalizace ndkladl Zelezni¢ni dopravni cesty

Odpovédné planovani dopravni infrastruktury

Vodni doprava

SC1
SC2
SC3

SC4
SC5
SCé
SC7

V ramci

Dopravnich strategii je nejvyznamnéjsi
udrzitelnosti soucasné infrastruktury

Zvyseni spolehlivosti plavebnich podminek

Prodlouzeni sité vodnich cest

Zvyseni efektivnosti vodni dopravy umoznénim plavby plavidel s
vysSimi parametry

Efektivni pristavni a servisni infrastruktura

Omezeni ztratovych ¢ast pri plavbé

Siréi rekreaéni vyuzivani vodnich cest

Zvvseni bezpecnosti plavby

prioritou

SC1

SC2
SC3

SC4

dopravy

Inteligentni

dopravni systémy

Zlepseni dopravniho stavu na
pozemnich komunikacich, v
méstskych aglomeracich a ve
verejné osobni dopravé
Zvyseni mobility osob a zboZi
Zlepseni interoperability
dopravné-prepravniho fetézce
Zvyseni bezpecénosti provozu v
dopravnim systému

zajistit potiebu
nastavenim spolehlivého a financné

dostatecné pokrytého systému udrzby a obnovy infrastruktury tak, aby nebylo
nutné ji po dlouhodobém zanedbdvani resit investi¢nimi projekty. Dale je nutné
zajistit potfebu dopravy na dopravni infrastrukture — jeji potfebné vybaveni pro
zabezpeceni a fizeni dopravy a pro ochranu Zivotniho prostfedi. V pfipadé
Zelezni¢ni dopravy je potfeba dopravy na siti navic velmi Uzce provazana
s rozsahem provozovani verejné (dotované) sluzby osobni Zelezni¢ni dopravy. Tam,
kde stavajici dopravni infrastruktura nevyhovuje poptdvce po dopravé Ci potiebé
zvysit kvalitu Zivotniho prostredi, nastava potfeba rozvoje, infrastrukturu je nutné
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dobudovat na zakladé potfeb jejich uzivateld za podminky prokazatelné
ekonomické efektivnosti navrzené investice. Déle je potfeba propojovat jednotlivé
systémy a vyuzivat jejich specifik ke zefektivnéni pfepravniho procesu a rozvoji
dalsich sluzeb na tzemi celé Ceské republiky. Projekty dopravni infrastruktury se
zasadnim ekonomickym pfinosem mohou byt pFilezitosti rozvoje a prinést
vyznamné spolecCenské pfinosy i mimo obor dopravy. Realizace investic,
nevyvolavanych existujici ¢i budouci prokazatelnou poptdvkou, musi vidy
zodpovédné prokazat jejich efektivnost a ziskat na né finan¢ni prostfedky, aniz by
realizace téchto investicnich pfilezitosti negativné ovlivnila prioritni potieby
infrastruktury, dopravy a rozvoje. Dopravni strategie je sestavena na zdkladé vSech
predchozich casti procesu jejiho pofizeni (Knihy 1 —9), a to predevsim s ohledem
na:
= potieby (progndza prepravnich prouda),
= parocnost (financni naroky udrzitelnosti infrastruktury, rozvojové projekty
a jejich efektivita),
= moznosti (financni zdroje a ¢asovy termin mozného zahajeni realizace).
Prlifezové priority Ceniliase opoirent Navrhy a
Specifické cile I::> PFiprfav<>’v§né B S.I.ed,ovanz‘é opatreni Opatfeni fesici pripominky:
opatreni (investofi) (jiné zdroje) nedostatky N
e MD CR
e RSD
Nedostatky na siti E> Navrh variant opatreni v pfipadé: e S7DC
- Pripravy vystavby ve vice variantach o RVC
- Obtizené environmentalni projednatelnosti o M7P
- Potreby snizeni nakladd « MMR
- Nutnosti kapacitni optimalizace
L e MIPO )
e Kraje (ZUR)
Poradi vicestupriového multikriteridlniho hodnoceni * Obcanské

- Predfiltr rozestavénych a zasmluvnénych projektd
- MKA Zeleznicni, silni¢ni, vodni a letecka doprava

- Ekonomicka efektivita clusterd opatreni

- Vysledek = pasma hodnoceni

<~ >

Optimalni integrace vysledkll VMH — principy strategie

~~

DOPRAVNIi STRATEGIE V CASOVYCH HORIZONTECH
Pfiprava -> realizace

Obrazek 57.25: Schéma procesu realizace Dopravnich strategii
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57.2 Rozsah analyzované dopravni sité

Vramci procesu Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze, byla pomoci
vytvofeného multimodalniho dopravniho modelu analyzovana dopravni sit
nasledujicim postupem:

Do dopravniho modelu byly zaneseny existujici dopravni sité v rozsahu:
existujici ddlnice, silnice I. tfidy, vybrané vyznamné silnice Il. tfidy,
celd existujici zelezni¢ni sit,
vodni cesty v rozsahu Dolni Labe, Stfedni Labe, Dolni Vltava,
mezinarodni letiSté.

Dopravni sit, analyzovand dopravnim modelem, zahrnuje i vyznamné
zahrani¢ni dopravni vazby. Podrobnost dopravniho modelu klesa se
vzdalenosti od hranic Ceské republiky.

Tento skelet dopravnich siti byl zatizen sou¢asnym rozsahem dopravy. Na
zakladé vystup( tohoto kroku dopravniho modelovani bylo potvrzeno, Ze
soucasnd infrastruktura nevyhovuje v mnoha mistech jiz soucasnym
potiebam.

Nasledné bylo dopravnim modelem provedeno zatiZeni vyhledového rozsahu
dopravnich siti tak, jak byly definovany v Politice Uzemniho rozvoje CR 2008,
resp. podrobnéji vdalSich stupnich Uzemné planovaci dokumentace.
V pfipadé nestabilizovaného trasovani byly dané relace modelovény pouze na
zakladé spojnic klicovych bodl s definovanim provoznich parametrG. Byly
zkoumany a provérovany také systémové alternativy pozadované v ramci
pripominek vznesenych v procesu SEA (viz pfiklad v kapitole 23). MnoZstvi
dopravy v modelovaném roce 2050 vychazi z modelu dopravnich progndz,
zpracovanych v ramci Knihy 4, kterda respektovala podobu vybraného scénare
stavu spolecnosti v roce 2050, ktery byl sestaven v rdmci praci na Knize 3.

Na zdkladé vysledkl zatizeni této komplexni sité (véetné zahrnuti spojnic
predstavujicich budouci trasy RS/VRT) bylo potvrzeno, Ze:
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= jevhodné setrvat na sledovani vyhledového rastru nadiazenych pozemnich
komunikaci a tento rastr s provedenim kapacitni optimalizace v nékterych
Castech postupné dale rozvijet sohledem na predpoklddané horizonty
vyCerpani kapacity v ¢ase — podrobnéji viz dalsi kapitoly. Rastr nadfazenych
pozemnich komunikaci?® bude dale sledovan v tomto rozsahu:

D1 Praha — Brno — Ostrava — statni hranice CZ/PL,

D2 Brno — statni hranice CZ/SK,

D3 Praha — Ceské Budéjovice — Tfebonin — statni hranice CZ/AT
D5 Praha — Plzen — statni hranice CZ/DE

D8 Praha — Usti nad Labem — statni hranice CZ/D

D11 Praha — Hradec Kralové — Jaromér — statni hranice CZ/PL
DO Prazsky okruh

D4 Praha — Nova Hospoda (mimo TEN-T)

D6 Praha - Karlovy Vary — Cheb - statni hranice CZ/D

D7 al/7 Praha — Chomutov — statni hranice CZ/D (mimo TEN-T)
D10 Praha — Turnov

D35 a I/35 statni hranice CZ/PL/D — Hradek nad Nisou — Liberec —
Hradec Kralové — Olomouc - Lipnik nad Becvou

D43 Brno — Moravska Trebova

D46 Vyskov — Olomouc (mimo TEN-T)

D48 Bélotin — Cesky Tésin — statni hranice CZ/PL

D49 a I/49 Hulin — Frystak — statni hranice CZ/SK

D52 Brno — Mikulov — statni hranice CZ/AT (koridor 1/52)

D55 Olomouc — Breclav

D56 Ostrava — Frydek Mistek (mimo TEN-T)

I/13 Rehlovice — Most — Chomutov

I/68 a I/11 Tfanovice — Mosty u Jablunkova — statni hranice

O 0O 0O O O O O O O 0O O O

O O O O O O O O O

= Nad ramec tohoto rastru nadrazenych komunikaci je tfeba dbat i na
zajisténi kvalitni udrzby a oprav vsSech ostatnich silnic I. tfidy, véetné
postupného zlepsovani jejich parametri — predevsim vystavba obchvati
obci dle disponibilnich zdroji. V rdmci praci na Knize 6 byla provedena
klasifikace vyznamu vsech silnic I. tfidy.

= Nezbytné je z Urovné krajd a mést zajistit téZ udrzitelnost sité silnic Il.tFidy,
vétsiny silnic IIl. tfidy a mistnich komunikaci, které maji svdj nenahraditelny
vyznam v zajisténi plosné obsluhy Uzemi individualnii hromadnou verejnou
dopravou.

»  Zcela klicovou a jedine¢nou roli v ramci CR ma hlavni mésto Praha, které je
hlavnim hospodarskym centrem statu. V oblasti silni¢ni dopravy stat musi
zajistit predevsim odvedeni tranzitni dopravy mimo nejhustéji osidlené
Casti mésta. Fungovani dopravy je vSak podminéno vzajemnou soucinnosti
vSech pozemnich komunikaci v aglomeraci. Pozemni komunikace na Gzemi
hlavniho mésta Prahy nejsou v majetku statu. Je vsak zcela klicové, aby byla

20 Rastr nadfazenych pozemnich komunikaci sestava z dlouhodobé sledovanych koridort dalnic a
vybranych silnic |. tfidy, které jsou soucasti TEN-T + D4 + D7 + D46 + D56 a podkru$nohorské 1/13
v tiseku Rehlovice — Most - Chomutov. Timto neni vylou¢ena moZnost zmény varianty vedeni trasy
v procesech Uzemniho planovani.
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zajisténa jejich plnohodnotnd funkénost a dalsi rozvoj s prihlédnutim
k disponibilnim zdrojim verejného sektoru jako celku.

V oblasti konvencni Zeleznice je rastr nadiazené sité definovan na zakladé
vysledkli dopravniho modelovani vsouladu s podobou sité TEN-T
nasledovné:
o | tranzitni Zelezni¢ni koridor statni hranice D/CZ — Dé¢in — Usti nad
Labem — Praha — Ceskd Trebovda — Brno — Bfeclav — statni hranice
CZ/SK
o |Il. tranzitni Zelezni¢ni koridor statni hranice AT/CZ — Bfeclav —
Pferov — Ostrava — Détmarovice — Petrovice u Karviné — statni
hranice CZ/PL
o . tranzitni zelezni¢ni koridor statni hranice D/CZ — Cheb — Plzeri —
Praha — Ceskd Trebova — Olomouc — Ostrava — Détmarovice —
Mosty u Jablunkova — statni hranice CZ/SK
o IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor statni hranice D/CZ — Dé¢in — Usti
nad Labem — Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice — Horni Dvori§té —
statni hranice CZ/AT
Plzeri — Ceské Budé&jovice — Ceské Velenice
Plzeri — Domazlice — statni hranice CZ/D
Cheb — Chomutov — Teplice — Usti nad Labem
Bilina — Upoftiny — Usti nad Labem
Décin-Prostfedni Zleb — Dé&in — Kolin — Havli¢kdv Brod — Brno
Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — statni hranice CZ/SK
Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov
Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice — Havitov — Cesky Té&in
Praha — Praha Letisté Vaclava Havla / Kladno (mimo TEN-T)
Zelezniéni uzly na tranzitnich koridorech + jednotlivé ¢asti
Zelezni¢nich uzlG Praha, Brno, Plzenn a Ostrava, kde musi byt
infrastruktura  dimenzovdna vrozsahu dostacCujicim  pro
pfiméstskou a regionalni dopravu, stejné jako pro dopravu osobni
dalkovou i dopravu nakladni.

O O O O O O O 0 O O

V pfipadé Zelezni¢ni sité je nutné hledat Uspory na zakladé procesu
restrukturalizace sité. Ta spocivd nejen ve vystavbé a modernizaci
vyznamnych tah(, které maji velky celospolecensky vyznam, ale rovnéz
v redukci, pfip. regionalizaci ¢i privatizaci téch ¢asti sité, pro které nebude
mozné najit ekonomicky oddvodnitelné vyuziti. Tento problém souvisi se
zkvalitnénim dopravniho planovani zejména na krajské Urovni. Jedna se
ovsem o dlouhodoby ukol, jehoz prvnim krokem musi byt racionalizace
objednavky — prvni krok dobrym smérem byl ucinén pfijetim Koncepce
verejné dopravy avSak bez jednoznatného dopadu do moiné redukce
Zeleznicni sité.

Trasy RS/VRT propojujici kvalitativné vyssim Zelezni¢nim standardem
jednotlivé uzlové body dle nafizeni TEN-T. Jejich kone¢na podoba vsak jesté
musi byt vydefinovana dle dale uvedenych pozadavk( Dopravnich strategii
s cilem zkvalitnéni propojeni v relacich:

o Praha - Lovosice — Usti nad Labem — statni hranice CZ/D

o Praha - Liberec — statni hranice CZ/PL
o Praha-Beroun
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o Praha-Brno
o Plzen — Domatlice — statni hranice CZ/D
o Brno - Prerov
o Prerov — Ostrava - statni hranice CZ/PL

V oblasti vodnich cest je nadrazena infrastruktura definovana plné v souladu s TEN-
T: Zajisténi splavnosti Dolniho Labe po maximalni pocet dni v roce, splavnéni Dolni
Vltavy a Stfedniho Labe pro vétsi lodé. Nezbytné je zajistit splavnost Labe na Uzemi
Némecka.

Fizas 3 Ll
Jr
o
:
F L
- Ceske Bydsjovig
9

Zelezni¢ni sit TEN-T pro osobni dopravu Zelezniéni sit TEN-T pro nakladni dopravu + VLC

Obrazek 57.26: Dopravni sité CR jako sou¢ast TEN-T dle nafizeni 1315/2013/EU
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57.3 Casové horizonty strategie

=  Pro zpracovani Dopravnich strategii byly navrzeny Ctyfi ndvrhové horizonty
vymezujici obdobi, pro které je zpracovan plan rozvoje dopravni
infrastruktury, ktery byl zaroven zptesnén v ramci Aktualizace 2017:

Jednotlivé dil¢i plany se lisi jednak presnosti vstupl (finan¢ni zdroje, stav pripravy),
jednak potfebou hloubky zpracovani pro plnéni cild strategie. Kratkodoby horizont
do roku 2020 lze ze strategického hlediska ovliviiovat zvySenym dlirazem na
pripravu staveb, které byly jako prioritni vyhodnoceny v plvodni verzi Dopravni
sektorové strategie vroce 2013. Nejpfipravenéjsi z téchto staveb by se mélo
podafit v kratkodobém resp. stfednédobém horizontu realizovat s jejich realnym
promitnutim do rozpoctu SFDI.. Na zakladé Dopravnich strategii musi byt k pfipravé
a nasledné realizaci preferovan vybér opatfeni na téch castech dopravni
infrastruktury, které jsou v rdmci Dopravnich sektorovych strategii identifikovany
jako vyznamné a prinosné.

Hlavnim cilem v dalSich ¢asovych horizontech je doporuceni optimalniho pfistupu
vytvareni strategie (vyvdZeny rozvoj infrastruktury jednotlivych dopravnich médd,
duraz na kvalitni udrZzbu a opravy, programy rozvoje nemotorové dopravy, atd.)
tj. nalezeni optimalniho vyvaZeného pfistupu mezi potencialnimi finanénimi zdroji
a odivodnénymi potfebami.

Strategie zajisténi dopravni infrastruktury navrhuje pro rizné casové horizonty
pfistup k potfebam infrastruktury, Gdribé, opravdam a rekonstrukcim, potfebdam
dopravy, vyjadienym v jednotlivych baliccich opatfeni a potfebam rozvoje s riiznou
urovni podrobnosti ndvrhu v jednotlivych horizontech.

Zakladnim prvkem pro hodnoceni rozvoje byl vidy soubor staveb, tzv. cluster.
Vysledky hodnoceni ucelenych clusterl byly dale prevedeny na doporuceni pro
pfipravu a realizaci v rlizné podrobnosti:

= Kratkodoby horizont v Urovni projektt
= Stfednédoby horizont na Urovni ucelenych souborl staveb (clusterd),
= Dlouhodoby horizont na Uroven financ¢nich objemd.

Nebude-li zdlvodl pripravenosti projektti k realizaci (objektivni okolnosti
komplikujici pfipravu staveb) ¢i z divodu nedostateénych finanénich objem0 pfi
nestabilizované zdrojové strance (nepfijeti politického rozhodnuti o stabilizaci
a potrebné vysi finanénich zdroji) dokoncena realizace navrhovych opatreni
v danych horizontech, je nutné v rdmci flexibilniho fizeni strategie realizaci opatreni
zajistit prednostné v ndsledujicim obdobi.
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Analyza potfeb / priorit dopravni

infrastruktury )
Financni zdroje
Bali¢k treni
alicky opatreni Zdroje
A B,CD,E i . M R .
- statni rozpocet, dané, uzivatelské
; zpoplatnéni, EU fondy, dluhové
Obsah bali¢kt — uréeni potfeb, priorit, financovani, aj.
pfipravenosti, finan¢ni naroc¢nosti, aj.
‘ Scénare financovani
Opatieni bali¢cku A — (rozvojové projekty) 1. Restriktivni varianta
multikriterialni vicestupriové hodnoceni 2. Minimalisticka varianta
B 3. Varianta Rozvojova .
i ] , 4. Varianta Rozvojova Il.
Vysledek VMH — pdsmo hodnoceni a . -
, , . L , 5. Ndvrhova varianta
vysledné body v jednotlivych médech
) . 2 ¥ .
Krok 1 Konkretizace moznosti financovani DI (SR, OPD |, CEF, OPD Il (FS, ERDF), IROP)
Krok 2 Vyclenéni prostfedkd na balicky B, C, D (udrzba, opravy, provoz, rozvoj ITS, aj.)
Krok 3 Rozdéleni finanénich prostredk(l na rozvoj DI dle dopravniho médu (podminky
financovani)
Rozdéleni narodnich prostfedk(i na evropské spolufinancovéni / narodni
Krok 4 financovani
Prifazeni opatfeni k mozZnostem financovani dle nastavenych pravidel (horizont
Krok 5 2020)
a) Vysledek VMH
b)  Moznost financovani (SR, OPD I, CEF, OPD Il (FS, ERDF),
IROP)
c¢) Moiny zacatek zahdjeni vystavby (pfipravenost)
d) Predpoklddané ukonceni vystavby
e) Plynulé a bezpeéné vycerpani zdrojl
f)  Vliv najiZ rozestavéné soubory staveb
Krok 6 Prifazeni clusterd k moznostem financovani dle nastavenych pravidel (horizont
2020 - 2035 a 2035 - 2050)
a) Vysledek VMH
b) Preduréenost disponibilnich zdrojd
C) Zavazky plynouci z navrhu nafizeni TEN-T
d) (Mozny zacatek zahajeni vystavby (pfipravenost))
J

Obrazek 57.27: Schéma procesu ptipravy Dopravni strategie v ¢asovych horizontech
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58 Vstupni udaje

58.1 Definice potieb - pozadavky zajisténi dopravni
infrastruktury

Dopravni strategie se primdarné vénuiji zajisténi dopravni infrastruktury spravované
statem. Zakladnim vystupem Dopravnich strategii je konstatovani faktu, Ze i pres
stale se zvysujici roli uzZivatelského zpoplatnéni, které je Zadouci v dalSim obdobi
dale efektivné posilovat, je komplexni zajiSténi funkénosti a rozvoje dopravni
infrastruktury nezbytné nutné chapat jako verejnou sluzbu, kterd se neobejde bez
zdroju financovani z verejnych rozpoctu.

Fungujici_doprava je klicovym predpokladem pro fungovdni ekonomiky. Bez
fungujici dopravy, resp. dopravni infrastruktury, nebude funkéni ani nase
hospodafstvi. Tento cil je prifezové adresovan ve vsech klicovych strategickych
dokumentech a vladou je nékolikrat odsouhlasen.

Nejvyssi kontrolni Ufad ve svych kontrolnich zdvérech dlouhodobé kritizoval, Ze
Ministerstvo dopravy nedisponuje pevné stanovenou koncepci. Jakkoliv
Ministerstvo dopravy dokdze na zdkladé procesu poftizeni a zajisténi udrzitelnosti
Dopravni strategie jednoznacné pojmenovat své stfednédobé priority, bez
stabilniho a meziroéné predikovatelného objemu zdroji bude realizace Dopravnich
strategii — strategie udrZitelnosti a dalSiho koncepcniho rozvoje dopravy a dopravni
infrastruktury — obtizné zajistitelna!

Navrhovand opatreni pro zajiSténi dopravni infrastruktury byla v ramci Knihy 6
roztfidéna do generalnich skupin bali¢kl, které se nasledné déli na kategorie
balick( a dale na jednotlivé balicky opatfeni. Definice konkrétnich bali¢kt byla
zpracovana na zdakladé analyzy potieb a pfrilezitosti dopravni infrastruktury.
Urover podrobnosti bali¢kd odpovidd strategické Grovni narodniho planu rozvoje
infrastruktury. Finanéni prostfedky jsou v planu realizace Dopravnich strategii
alokovany na téchto 5 generalnich skupin balick:
A. Hlavni priority vystavby a modernizace dopravnich siti
B. Podp(irné aktivity pro rozvoj dopravni infrastruktury
C. Zakladni ukony v ramci spravy infrastruktury
D. Finanéni podpora rozvoje dulezité infrastruktury na regionalni nebo
méstské Urovni
E. Projekty predpokladané k pfipadnému financovani zregionalnich
operacnich programi v obdobi 2014 — 2020 (IROP)

Zakladni struktura finanénich narok( dopravnich siti byla zvolena podle tcelu, na

ktery jsou a musi byt finan¢ni prostfedky urceny a vynakladany. Tato struktura je

popsana prostrednictvim bali¢kd opatfeni rozsitenych o dalsi polozky s naklady na

spravu a provozovani. Jedna se predevsim o nasledujici polozky:

= Provozovani dopravnich siti = fizeni dopravy na dopravnich sitich a jeji
institucionalni zabezpeceni,

=  Provozuschopnost dopravnich siti = zajiSténi pravidelné Uudrzby, oprav
a rekonstrukci dopravnich siti,
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= Rozvojova opatieni = opatreni investi¢niho charakteru, které prinasi vyznamny
pfinos pro rozvoj dopravy (kvality provozu) na dopravnich sitich nebo pfinos
v podobé vyssich parametrd.
Z pohledu specifickych priorit a cild Dopravnich strategii je nejvyznamné;jsi skupina
balicki C, obsahujici udrzbu, opravy a rekonstrukce a opatfeni k odstranéni
ekologickych zatézi (potfeby infrastruktury). Podrobnd analyza stanovujici
mandatorni naklady nutné na zajiSténi provozuschopnosti dopravnich siti byla
podrobné analyzovana v Knize 7. Je nezpochybnitelnym faktem, Ze existujici
dopravni infrastruktura je dlouhodobé podudriovdna a vnitfni dluh této
infrastruktury dlouhodobé zvySoval. Postupny zlom v tomto trendu nastal pravé
v ndvaznosti na pfijeti Dopravnich sektorovych strategii, kdyz na zakladé
zpracovanych doporuceni byl v dobé obnovujiciho se ekonomického rlstu v letech
2014 — 2016 do oprav_existujicich dopravnich siti vloZzen vyrazné vysSi objem
finanénich prostfedkd nez kdykoliv_ v_minulosti. Tento trend je treba udrZet.
Nedobry stav existujici infrastruktury je sice stale ¢asto fesen investi¢nimi akcemi
v rdmci modernizaci ¢i optimalizaci, které maji ve vztahu k dané infrastrukture vidy
i pfidanou hodnotu, nicméné investic¢ni prostfedky vynaloZené na tyto projekty
nemohou byt vyuZzity pro dalsi potifebny rozvoj novych casti sité. Je proto zadouci
zajistovat provozuschopnost dopravnich siti pfedevsim z provoznich prostiedkd.
Z uvedeného dlvodu je vramci zajisténi realizace Dopravnich strategii skupiné
balickll C, zahrnujicich provozovani, udrzbu, opravy a systematické rekonstrukce,
navrhovano postupné navysovani financ¢ni alokace pfi soucasném respektovani
redlnych moznosti zdrojové stranky dle Navrhové varianty financovani (Navrhova
varianta financovani je popsana v kapitole 58.2 resp. 58.3). V ramci postupného
navySovani prostfedkdl na uadrzbu a opravy je treba klast zvySeny dlraz na
systémovost a efektivitu vynakladani téchto financ¢nich prostfedk( vé. potfebného
personalniho zajisténi na strané spravcl infrastruktury.

Z uvedenych dlvodid je nutné vydaje do dopravni infrastruktury minimalné na
Urovni nutné pro zajisténi jejiho provozovani a provozuschopnosti ze strany
verejného sektoru povaZovat za mandatorni. Zafixovani potfebnych finanénich
objem( minimalné pro zajisténi téchto Cinnosti tak nelze vnimat jako zvyhodnéni
sektoru dopravy pred ostatnimi oblastmi narodniho hospodarstvi, nebot bez
funkéni dopravy a dopravni infrastruktury nebude funkéni ekonomika CR, kterd
zpétné generuje zdroje pro verejné rozpocty.

= Dopravni infrastruktura analyzovand vramci Dopravnich strategii je ve
vlastnictvi statu, a stdt ma proto povinnost ji udrZovat (nelze proto situaci
srovnavat s pramyslem, energetikou nebo zemédélstvim, kde jsou
podnikatelskymi subjekty soukromé firmy). Stat je zde spravcem majetku
a vytvari predpoklady pro podnikdni ve vSech ostatnich sektorech (vcetné
dopravniho provozu samotného). Velké mezirocni vykyvy financnich
prostiedk(l jsou jednou z hlavnich pfi¢in ne plné efektivniho hospodareni na
dopravni infrastruktufe. Nejde tedy primarné o navySovani prostredkd, ale
o stabilizaci zdrojl nutnych pro udrZeni provozuschopnosti dopravnich siti
s cilem zastavit zvySovani vnitfniho dluhu na statem vlastnéné dopravni
infrastrukture.
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=  Pfi srovndani s ostatnimi sektory vladni administrativy je nutné vnimat tento
zasadni rozdil, kdy doprava je sektorem, ktery je na rozdil od jinych ostatnich
sektorli bez fixovanych vydaji verejnych rozpodtl zatizen specifickymi
danémi — predevsim spotiebni dani z mineralnich oleji. Pro zvySovani
rozsahu dopravy (a tedy ekvivalentné vynosu z této dané) je funkéni dopravni
infrastruktura nezbytnou podminkou, byt primarnim cilem je uspokojit
celospolecenské prepravni potfeby s maximalni efektivitou, tzn. sco
nejmensi prepravni naro¢nosti).
Pravidelné vydaje (provozovani, provozuschopnost) jsou progndzovany
v jednotlivych letech a jsou prevzaty z Knihy 7 (pokud byly k dispozici), dalsi vydaje
pro efektivni fungovani dopravnich siti jsou pak planovany jako kazdorocni naklady
v potiebné vysi (viz kapitola 58.4).
Velmi vyznamnym prvkem realizace Dopravnich strategii je institucionalni zajisténi
funkcnosti resortu popsané v kapitole 62.1. Implementace navrhovanych opatreni
je zadouci predevsim pro zajisténi absorpcni kapacity pro pribyvajici prostfedky na
udrzbu a opravy tak, aby se nevyuZily jen na narlst administrativnich ¢innosti
spojenych se zadavanim praci. Prostfedky musi jit pfi opravach pfimo do maximalné
efektivniho (zjednoduseného — napf. ramcové smlouvy) zadani verejnych zakazek
na opravy a rekonstrukce. Institucionalni zajiSténi resortu dopravy je také nezbytné
efektivné prizplsobit pro moZnost zajisténi udrZitelnosti a realizace principl
obsazenych v Dopravnich strategiich.
Financni naroky rozvojovych opatfeni (Balicky A.1-A.4) jsou uvaZovany souhrnné
za ndvrhové casové obdobi, nasledné je navrzen harmonogram jejich realizace dle
moznosti zdrojové stranky (Navrhova varianta financovani popsana v kapitole 58.2
resp. 58.3).

Neni to v3ak jen absolutni objem financnich prostredk, co napomuze urychlenému
vyreseni prioritnich potfeb. Mnoho rozvojovych zamérq, resicich klicové potreby,
neni dostatecné investorsky pfipraveno pro moznost zahdjeni realizace. Napravé
tohoto stavu nepomzZe absolutni navyseni financnich prostfedkd. Je proto treba
vyvinout maximalni Usili smérujici k co nejrychlejSimu dokonceni investorské
pfipravy téchto klicovych opatreni. V pfipadé jejich pripravenosti je potom
nezbytné zajistit pro tyto klicové potreby jejich financni kryti.

58.2 Dostupné zdroje pro financovani DI

Jednim z klicovych faktorl pro zajisténi funkénosti a planovani rozvoje dopravni
infrastruktury je stabilita a objem dostupnych financnich zdrojd a to minimalné na
urovni zajisténi kvalitniho provozovani a provozuschopnosti existujicich dopravnich
siti (viz 58.1). Aby vSak bylo moZno navrhnout efektivni strategii Udrzby a rozvoje
dopravni infrastruktury, je nezbytné disponovat dlouhodobé stabilizovanym
vyhledem dostupnych financnich zdroji i pro rozvojové investice.

Budouci vyvoj dostupnych zdrojl vsak zavisi na fadé neznamych, predevsim i na
politickém rozhodnuti ohledné kombinace vyuzivanych zdroju financovani, vahy
jednotlivych zdrojd (zdrojového mixu) a v neposledni fadé na celkovém objemu
prostiedkl uréenych pro financovani DI. V Knize 9 byly vytvoreny ¢tyfi modelové
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scénare, které ukazuji vliv jednotlivych opatteni na zdrojovou stranku. Vsechny tyto
modely s vyjimkou Restriktivni varianty (ktera nezajistuje naplnéni cild Dopravnich
strategii) vSak predjimaji politické rozhodnuti. V ramci Zpravy 2.10.2., kterou byla
do Knihy 10 plnohodnotné zakomponovana zpétna vazba Zadavatele, byla proto
i“, kterd nepredjima konkrétni
politickd rozhodnuti, avsak zaroven kvantifikuje potfebny objem zdrojl pro
naplnéni hlavnich (nikoliv vSech) cili Dopravnich strategii. Navrhova varianta
financovani je sestavena jako relativné konzervativni, co se tyce celkového objemu
zdrojl disponibilnich pro realizaci rozvojovych zaméra.

zpracovana tzv. ,Navrhova varianta financovan

Ddvodem zpracovani Navrhové varianty financovani je snaha o minimalizaci
vyraznéjsiho ovlivnéni vysledk( strategie v dlisledku téchto rozhodnuti v budoucim
obdobi. V dalSich ¢astech této Knihy 10 je v rdmci flexibilniho Fizeni harmonogramu
realizace Dopravnich strategii popsan i pfistup v pfipadé odliSného objemu
disponibilnich zdroji na realizaci rozvojovych opatfeni nei je predpokladano
v Navrhové varianté financovani.

Jednim ze Zadoucich vystupd v ndvaznosti na Dopravni strategie je politicky
konsensus ohledné preferované varianty stabilizace zdrojt pro financovani DI,
a to z hlediska vyse zdroju financovani DI v dlouhodobém horizontu. Soué¢asné
realizovanym krokem musi byt odborné-politickd diskuse ohledné vhodné
kombinace opatfeni v kratkodobém a stfrednédobém horizontu pro naplnéni vyse
zdroji odpovidajici zvolené varianté.

58.3 Navrhova varianta financovani DI 2017

Ve vsech ¢tyfech modelovych variantach financovani predstavenych v Knize 9 se
s vyjimkou varianty Restriktivni pocitalo s ndvrhem konkrétnich systémovych zmén
na zdrojové strance vcéetné zapojeni dluhového financovani splatného z vlastnich
garantovanych prostredku resortu doprava (dluhové financovani prostrednictvim
SFDI nebo RSD).

Zajmem Ministerstva dopravy je vSak definovat vramci Knihy 10 realizacni
harmonogram Dopravnich strategii v takové podobé, kterd nebude predvidat

budouci politickd rozhodnuti o podobé stabilizacnich opatifeni zdrojové stranky
resortu, ale ktera zaroven zajisti finanéni prostfedky ve vysi umoZnujici realizovat
zasadni poslani Dopravnich strategii, tedy:

= zajistit postupné potiebné navyseni financnich prostfedkt na udrzbu siti
tak, aby nedochazelo k dalSimu zvySovani vnitiniho dluhu a tento dluh byl
postupné snizovan?', v ramci Aktualizace 2017 je moiné konstatovat, Ze
uvedeny cil se v letech 2014 — 2016 podatilo naplnit

= zajistit dostatek zdrojti pro plynulé kofinancovani prostfedki EU v obdobi
2014 - 2020 s vyuzitim pravidla n+3 v¢. kofinancovani akci realizovanych
v ramci OPD | v letech 2014 - 2015 (vyuziti pravidla n+2), pro rok 2017 se
predpoklada moznost pokryti kofinancovani pro vSechny realizované i nové
zahajované stavby spolufinancované z EU, v roce 2018 a vyhledu do roku
2019 jiz toto neni zajisténo, nebot se k datu Aktualizace 2017 nepodafilo

2 Vyse vnitfniho dluhu a potfeba navyseni finanénich prostfedkd je podrobnéji analyzovana v ramci plné
verze Knihy 7 dostupné na webu www.dopravnistrategie.cz.
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pfijmout jakékoliv politické rozhodnuti o stabilizaci pfijmové stranky SFDI.
Situaci tak bude nutné resit pro tyto roky operativné v rdmci sestavovani
ro¢nich rozpo¢tl, nebot nelze predpokladat, Ze potfebné politické
rozhodnuti o stabilizaci zdrojové stranky SFDI by bylo pfijato pred
parlamentnimi volbami konanymi na podzim 2017.

=  svyuZitim zdroji EU realizovat primarné prioritni rozvojové projekty
podle vysledkli vzajemného hodnoceni obsaZeného v Dopravnich
strategiich, v rdmci Aktualizace 2017 je mozné konstatovat, Ze velmi blizko
k zahajeni realizace jsou klicové priority identifikované Dopravnimi
sektorovymi strategiemi. Bohuzel je vSak nutné zaroven konstatovat, Ze
u nékterych nejvyznamnéjSich priorit se nedafi dostatec¢né rychle
postupovat v investorské pfipravé.

= splnit zavazky plynouci z nafizeni 1315/2013/EU o TEN-T, a to dokonéeni
hlavni sité TEN-T do roku 2030 a dokonceni globalni sité TEN-T nejpozdéji
do roku 20502

Za ucelem naplnéni téchto pozadavk( neni mozné vychazet z Zadného ze scénard
modelovanych v Knize 9, nebot Restriktivni varianta, ktera jako jedina nepredjimala
systémové zmény, nezajistovala zaroven dostatek zdrojd pro naplnéni stanovenych
cilG. VSechny ostatni varianty obsazené v Knize 9 jiz zahrnovaly systémové zmény
podléhajici politickym rozhodnutim a zaroven nereflektovaly v dostateéné mire
redlny stav pripravenosti klicovych staveb k realizaci, nebot byly pfipraveny jiz
v Uvodnich fazich projektu Dopravnich sektorovych strategii. Tyto varianty
financovani predpokladaly v rizné mire vyuziti dluhového financovani splatného
z vlastnich zdrojl resortu doprava ve stfednédobém horizontu 2014 — 2020 pro
zajisténi realizace klicovych staveb, resp. pro zajisténi kofinancovani zdroji EU
v pfipadé, Ze by toto kofinancovani nemohlo byt zajiSténo z vefejnych zdroju.
MozZnost vyuZiti dluhového financovani splatného z vlastnich zdrojli resortu je vsak
podle principt Dopravnich strategii, obsazenych v Knize 9 pfipustna pravé a pouze
pro zcela zasadni a prioritni projekty podle vysledk( posouzeni potreb a efektivnosti
investic se zahrnutim ceny penéz, resp. pro pfipadné kofinancovani zdroji EU
v pfipadé, Ze toto by v dostatecném objemu nemohlo byt zajisténo z vefejnych
rozpoctu.

Ministerstvo dopravy proto vyuzilo Simulator zdroj vytvofeny v rdmci praci na
Knize 9 a s jeho pomoci stanovilo Navrhovou variantu financovani, ktera indikuje
potifebny objem zdrojl pro naplnéni vySe uvedeného. Tento scénar nepocitd
se zapojenim dluhového financovani splatného zvlastnich zdroji a zaroven
vyCisluje potfebny objem zdroja, které musi byt k dispozici, aby byly naplnény cile
stanovené pro jeho vytvoreni.

Dne 12.6.2013 schvalila vlada CR svym usnesenim €. 449 material Dopravni politika
CR 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050. V ramci schvaleného znéni jsou resortu
doprava pro zajisténi dopravni infrastruktury garantovany narodni zdroje ve vysi

22 Splnénim zavazku plynoucich z nafizeni TEN-T bude zaroven zajistén kvalitni skelet funkéni logické
nadfazené sité bezpecné infrastruktury s minimalnimi environmentalnimi viivy, vychazejici v maximalni
mozné mire, dané disponibilnimi financnimi prostfedky, vstfic pfepravni poptavce v roce 2050 (potieba
dopravy). Pfi tomto nastaveni finanénich parametr( vsak nebude rozvoj sité TEN-T a sité navazujici na
TEN-T rozvijen tempem odpovidajicim jiz aktualnim potfebam a celospole¢enskym ocekavanim.
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alespon 43 mld. Ké/rok s tim, Ze maji byt pfijata opatfeni pro stabilizaci zdroja
minimalné v této vysi. Tato vyse narodnich zdroju vsak je stale nizsi, neZ je potfebné
pro dosazeni celkového objemu zdrojd dle Navrhové varianty financovani, ktera
umozni splnéni hlavnich definovanych cil{.

Bez vcasného prijeti stabilizacnich opatfeni, vyZadujicich nezbytné legislativni
upravy, kterymi bude dosazeno potiebného objemu zdroji minimalné ve vysi cca
86 mld. Ké/rok (ve stalych cenach roku 2016), viz Tabulka 58.72: Finanéni zdroje
odpovidajici Navrhové varianté financovani 2017 ve varianté sa bez pfijeti
stabilizacnich opatreni), nebude mozné piné dodriet harmonogram realizace
Dopravnich strategii. Oproti plvodni Navrhové varianté financovani se v ramci
,Navrhové varianty financovani 2017“ zohlednila inflace a novela zdkona o SFDI,
kterou doSlo k vyraznéjSimu rozsifeni cinnosti, které mohou byt ze SFDI
financovany. Zaroven je také nutné ze SFDI zajistit financovani nadraznich budov a
souvisejiciho majetku, které od Ceskych drah, a.s. odkoupila k 1.7.2016 SZDC.

Pouze indikativné jsou vtomto scéndafi navriena vychodiska pro mozna
legislativni opatieni, vychazejici z navrhl obsazenych v Knize 9, kterad by vedla ke
stabilizaci zdroj( v uvadéné vysi:
= Navyseni podilu spotfebni dané z mineralnich olejl (paliv a maziv) pro SFDI
ze soucasnych 9,1 % na 25 % za Ucelem stabilizace prostfedk( SFDI v takové
vysi, ktera umozni zajisténi provozovdni a provozuschopnosti existujici
dopravni infrastruktury bez nutnosti statni dotace,

= Navazani investicni statni dotace legislativnim opatienim na HDP (i jiny

makroekonomicky ukazatel pro umoznéni realizace potfebného mnozstvi

investicnich akci, které umoZni dosaZeni ctyf vyse stanovenych cill

(v tomto pfipadé je modelovana statni dotace ve vysi 0,3 % HDP).
MozZné je samoziejmé i prijeti jinych legislativnich opatieni dle doporuceni Knihy 9,
kterd by vedla k potfebné stabilizaci resp. mirnému navySeni zdrojové stranky
resortu, nikoli na ukor statniho rozpoctu, ale na ukor uzivateld (zvyseni vybéru
silni¢ni dané, zvyseni cen dalni¢nich kupdénd, zvyseni sazeb myta od pro EURO V,
VI atp.).
Pro umoznéni realizace Dopravnich strategii neni tedy klicova konkrétni podoba
legislativnich opatfeni, kterd povedou ke stabilizaci zdrojové stranky v potfebné
vysi. Je ale klicové, aby byl (optimalné legislativné) zajistén minimalné uvadény
potfebny objem zdrojd v danych letech.
Mimo nezbytné nutnou stabilizaci zdroji na urovni nutné pro zajisténi
provozovani a provozuschopnosti existujici dopravni infrastruktury je potiebné,
aby byla stabilizovana alespon v uvedeném objemu i zdrojova stranka na
investice — realizaci rozvojovych zamért. KaZzdorocni pridélovani statni dotace na
zakladé projednavani zdkona o statnim rozpoctu neumoznuje resortu dopravy
odpovédné planovat realizaéni harmonogramy, nebot vystavba dopravni
infrastruktury je vidy zalezitosti vice let.

Realizace konkrétni vétsi nové dopravni stavby (bez ohledu na dlouhou dobu
pripravy) trva obvykle vice nez 3 roky. NedodrZzovani stfrednédobych vyhledd SFDI

a_pridélovani statni dotace ad hoc z roku na rok neumoziuje investice ani udrzbu

a_opravy efektivné pldnovat. Dochazi tak ksituacim, kdy stavby, maji-li byt
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zahdjeny, jsou zahajovany bez jistoty jejich zdrojového kryti po celé obdobi
realizace, ¢emuZ by v budoucnu mélo byt zamezeno. V pfipadé kraceni statni
dotace oproti rozpoctovému vyhledu musi dochazet ke konzervaci staveb,
prodluzovani terminu realizace, dochazi k prodrazovani = neefektivité.

Stabilizace zdrojll je nezbytnd i pro podnikatelsky sektor (stavebnictvi, projekéni
a inZzenyrské spolecnosti), ktery bude moci pfi predikovatelném objemu zdroju Iépe
pfizpUsobit planovani svych disponibilnich kapacit, coz v dUsledku pftispéje
i k lepSim cenovym nabidkam, neZ v pfipadé, kdy objem praci v nasledujicich letech
je zcela nepredvidatelny.

Vybér zhotovitell stavebnich praci dle zakona o zaddvani verejnych zakazek trva
mnohdy i vice neZ pUl roku. Pro mozZnost zakdzku po vysoutézZeni Uspésné realizovat
potfebuje mit resort dopravy zajistén predikovatelny objem zdroji. Je potrebna
garance, Ze planované a nadmiru potiebné investice (nové investice i strukturalni
opravy) budou moci v daném cCase probéhnout a Ze bude dostatek prostfedk( pro
kofinancovani investic EU v programovém obdobi 2014 — 2020.

Nedojde-li k prijeti stabilizacnich opatfeni, nelze vyloucit, Ze v navrhovaném
harmonogramu realizace Dopravnich strategii muZe dochdazet u konkrétnich
opatreni k ¢asovym posuntim.

Dalsi zmény mohou byt vyvolany komplikacemi v investorské pripravé staveb, které
povedou k odddleni mozného terminu faktického zahajeni realizace danych
opatreni.

Tyto zmény vsak nelze vnimat jako nedodrZeni principl Dopravnich strategii, jejimz
cilem v oblasti rozvojovych opatfeni je primarné identifikace zasadnich potfebnych
projektd s ohledem na dostupné zdroje a potfebu naplnéni stanovenych cill ve
stfednédobém a dlouhodobém horizontu.

Nezanedbatelnym rizikem je také zajisténi prenositelnosti principl Dopravnich
strategii do rozpoctu SFDI a jejich politickd akceptace. V letech 2014 — 2016 se
v diisledku dobré ekonomické kondice CR a vlivem konéiciho obdobi zpsobilosti
vydajli z predchoziho programového obdobi OPD 2007 — 2013 podafilo dosahnout
vyrazné vyssiho objemu financnich zdrojl, nez jaky byl stanoven v plvodni
Navrhové varianté financovani. Tento skutkovy stav se pozitivné projevil ve
vyrazném zlep3eni stavu rozsahlych ¢asti dopravnich siti.

Uspory vramci resortu je mozné hledat predeviim v cené za sluibu vybéru
mytného a dale pfimo v pfipravovanych projektech, u nichZ vidy musi byt
prokazana ekonomicka efektivita jejich realizace.

S ohledem na doporuéeni zajistovat postupny naristajici objem finanénich
prostfedkd uréenych na udribu a opravy v ¢ase klesa mnoistvi prostiedkl
disponibilnich na nové rozvojové investice. Celkové mnoZstvi zdrojl je vSak v Case
relativné stabilni (s vyjimkou obdobi po ukoncéeni cerpani EU fondli 2014 — 2020
v roce 2023 (vyuZiti pravidla n+3). Zkvalitnéni idrzby navic povede do budoucna ke
snizeni tlaku na rozsah rozvojovych investic, nebot soucasna praxe fesi problém
dopravné nevyhovujicich Usekd pomoci projektd modernizace, optimalizace di
revitalizace. Tato skutecnost tak neznamena nestabilni prostiedi pro projekcni a
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stavebni spoleénosti €¢i spoleénosti zajistujici inZenyring a pfipravu staveb. |
prostiredky vynakladané na systematické opravy a rekonstrukce budou realizovany
pomoci verejnych zakdzek stavebniho charakteru, pficemz zaroven plati, Ze tyto
verejné zakazky budou flexibilnéjsi z pohledu ¢asu nutného k vyfizeni potfebnych
povoleni nez v pripadé novostaveb. Rozsah prostiedkl na projekcni prace ma vsak
v dlouhodobém horizontu po roce 2030 klesajici tendenci, nebot v tomto obdobi
Ize jiz predpokladat pfipravenost vsech zasadnich novych opatfeni (s vyjimkou VRT,
kde potfeby akcelerace postupu pfripravy povedou pravdépodobné k nutnosti
korekce téchto predpokladanych objem financnich zdrojl). V roce 2023 dochazi
k vyraznéjSimu propadu predikovaného objemu zdroji, ktery bude nutno vyvazit
navySenym objemem narodnich zdroji ¢i vyjednanim nového dostatecné
robustniho ramce zdroji EU. V opacném pfipadé nastane velmi vyrazny pokles
zdroju, které budou k dispozici na nové a tou dobou jiz velmi pravdépodobné
k realizaci pripravené investice. Tento fakt je zplisoben nepfedjimanim disponibility
zdrojli z EU v dalsim programovacim obdobi. Tento propad vSak miiZe byt zmirnén
v ptipadé, 7e v tomto obdobi je$té budou pro CR k dispozici evropské zdroje, se
kterymi z dGvodud znaéné nejistoty jejich disponibility prozatim Navrhova varianta
financovani 2017 nepocitd. Zaroven je nutné vyvinout potiebné usili k ziskani
podpory EU i v tomto obdobi minimalné na realizaci cil( Evropské dopravni politiky.
Jde zejména o plnéni vytyCeného cile trojndsobit do roku 2030 rozsah sité
vysokorychlostnich trati v Evropé oproti stavu v roce 2010 (¢lanek 2.5. Evropské
dopravni politiky). Pokud tento cil bude i nadale Evropska komise se vsi vaznosti
sledovat, musi byt evropské fondy pro obdobi po roce 2020 dostupné viem statiim,
v dostatecném objemu, a musi byt uréené zejména na rozvoj praveé sité VRT. Pokud
nebudou v obdobi po roce 2023 kdispozici zdroje EU pro CR, bude tento
predikovany pokles znamenat stejné dopady pro cely sektor stavebnictvi a dopravy
jako tomu bylo v obdobi let 2010 — 2013.

Podle vysledkd Dopravnich strategii je nezbytné urychlit a zefektivnit pripravu
klicovych opatfeni tak, aby v horizontech navrhovanych v Dopravnich strategiich
mohly byt realizovany. Za timto Ucelem Ministerstvo dopravy jiz v roce 2012
a pocatkem roku 2013 pfijalo konkrétni opatfeni, kterym se vénuje kapitola 59.

Navrhova varianta financovani vznikla na zdkladé zpétné vazby Zadavatele pfi
projednavani findlnich ¢asti projektu Dopravnich strategii a tvorbé Zprdvy Z2.10.2.,
pficemz byla aktualizovana vrdmci Aktualizace 2017. Ndavrhova varianta
financovani plné respektuje na vydajové strané strukturu balick(, opatreni
a namétd, nicméné ma nasledujici odliSnosti od prfedchozich Knih Dopravnich
sektorovych strategii. Potfeba tohoto pfistupu je vyvolana objektivnimi mozZnostmi
zdrojové stranky a soucasnym institucionalnim usporfadanim resortu dopravy.

Odlisné od predchozich ¢asti dila jsou pojaty ndklady na provozovani Zeleznicni
dopravni cesty. Soucdsti Navrhové varianty financovani 2017 nejsou kompletni
naklady na provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty a vynosy z provozovani Zelezni¢ni
dopravni cesty. Dlivodem je, Ze prijem ze Zelezni¢ni dopravni cesty bilancné
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nevstupuje do zdrojd a vydaji SFDI, na jejichz kvantifikaci je Navrhova varianta
financovani 2017 zaloZena. Poplatek za pouZiti Zelezniéni dopravni cesty je pfimym
pfijmem SZDC, ktera z n&j hradi ¢ast nakladd na provozovani Zelezni¢ni dopravni
cesty. Pfipadny vypadek, ktery by vSak mél byt systematicky minimalizovan, je a
bude dorovnavan z rozpoctové kapitoly Ministerstva dopravy ¢i z rozpoctu SFDI.
Nastaveni vySe poplatku za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty neni v souladu
s evropskou legislativou pIné v kompetenci SZDC. Jako nezbytna se viak ukazuje
potfeba nastaveni pro dopravce dlouhodobéji predikovatelné vysSe tohoto
poplatku, coZ predpoklada i platna pravni Uprava.

Skupiné balicki C, obsahujicich udrzbu, opravy a rekonstrukce a opatreni
k odstranéni ekologickych zatézi (potreby infrastruktury) je vramci Ndavrhové
varianty financovani navrhovano postupnéjsi a celkové nizsi navySeni financni
alokace, neZ bylo v pribéhu praci na Dopravnich strategiich indikovano jako
potfebné. Dlvodem pro preferenci postupného navySovani je primarné potreba
zajistit na strané spravcl dopravni infrastruktury absorpéni kapacitu pro efektivni
vyuziti téchto prostfedk( (personalni zajisténi, systematizace pasportll majetku,
precizace systému hospodareni s infrastrukturou, efektivni a transparentni vybér
dodavatell praci). Dalsim dlvodem pro postupnéjsi narlst financnich prostredk
na potrebnou uroven jsou ostatni priority na vydajové strané, které nelze
v kratkodobém horizontu ovlivnit a na néz jsou vazany budouci financni zdroje.
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Névrhova varianta financovani 2017 bez resp. s prosazenim systémovych zmén (stilé ceny roku 2016)
systémova zména = nawyieni podilu spotfebni dané z paliv a maziv na 25 %, navazani statni dotace na vysi HDP - zde statni dotace
ve wyii 0,3 % HDP)
Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Marodnd zdroje celkem 52,0 55,0 56,0 59,0 65,0 EBL,0 86,0 B6,0 BE,0
Dredni stav: Podil 2 vybéru spotiebnd dané na financovani DI 8,1 % [mid. KE) 7,8 B,0 B,0 ED B,1 B,1 B B,1 B,2
Drednd stav: Potfebng vyie stitnd dotace pfi nepfieti zmén 24,6 27,3 28,3 28,2 343 48,5 53,6 53,0 52,2
Po zméné: Podil z vybéru spotrebni dané na finoncovani DI 25 % [mid. Kc) - 22,0 220 223 223 223 223 225
Po zméné: Dotoce ze statniho rozpocty ve vysi 0, 3% HOP (mid. KZ) - 4.3 15,2 15,6 15,0 16,5 16,8 171
Po zméné: Statni dotoce na zdsodni investice pro vyrovnani deficitu pri absenci zdroji EUY - - 4,5 15,4 23,0 221 20,7
Silnini daf (mid. kE) 5,8 5,0 &0 52 5,3 5,5 5,6 5,5 5,5
vykonove zpoplatnéni nékizdnich vozidel nad 3,5t (mid. KE) 52 8,2 5,2 10,8 11,4 11,8 12,4 12,5 13,2
Zpoplatnéni osobnich vozidel do 3,5t (mid. KE) 4,5 45 4.5 4,6 4.8 5,0 5,3 5,4 5,4
Zdroje 7 EU fondd (mid. kE) 30,0 30,0 30,0 27,0 21,0 5,0 - - -
Na&vrhova varianta financovani 2017: Dostatefné mnofstvi prostfedkd Navrhova varianta financovani 2017
na kofinancovani OPD 11 i CEF pfi daném rozloieni Lerpani cele 100
alokace EU fondd do zbyvajicich let programu (edlisné od
predpokladd whiedu rozpoftu SFDI) dokonéeni TEN-T (v, E&sti 0 —
rychlych spojeni) do 2050 - mezinaradni zavazek CR. —

80

70

60
Radky 2 a 3 uvad&ji potfebnou Wi zdrojl v scufasném stavu bez
systémaovych stabilizacnich zmén na zdrojove strance. s
Crwrty & paty fadek ukazuje wEi zdrojl po pfijeti stabilizaénich 0
opatfeni nahrada zdroji uvedenych na fadee 1a 2 od 2019). Sesty
radek pak ukazuje potiebnou vwyii statni dotace na rozvojove projekty, 20
pokud by nebyly k dispozici zdroje EU
Postupné nawiovani prostfedkd na ddribu a opravy v souvislosti s o
rozéifovanim sité a v souvislosti s potfebou opravy a Gdribu .
systematicky navisit 2017 2008 2019 2021 2022 2028 2025 2030 2060 2050
ROst garantovanych piijmd (spotfebni daf, podil na HDP) dle L. . L X .

N . - . . s . 7 drojova stranka (mid. KZ) e A andat orni naklady {mid. kL)
makroekonoemickeho woje a vwwwoje dopravnich vwkonu (zde oba o o .
ukazatele v £ase rostou) Zbyva na nové invetice (mid. KL
Tabulka 58.72: Financni zdroje odpovidajici Navrhové varianté financovani 2017 ve varianté s a bez pfijeti stabilizacnich opatreni
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58.4 Alokace financnich zdroji na jednotlivé balicky opatieni

Jak bylo uvedeno v kapitole 58.1. jsou finanéni prostfedky v planu realizace
Dopravnich strategii alokovany na téchto 5 generalnich skupin balickd:
A. Hlavni priority vystavby a modernizace dopravnich siti
B. Podplirné aktivity pro rozvoj dopravni infrastruktury
C. Zakladni ukony v ramci spravy infrastruktury
D. Finanéni podpora rozvoje duleZité infrastruktury na regionalni nebo
méstské urovni
E. Projekty predpokladané k pfipadnému financovani zregionalnich
operacnich programi v obdobi 2014 — 2020
Nasledujici Tabulka 58.73 sumarizuje potfebu financniho kryti jednotlivych balickd
opatreni v definovanych ¢asovych horizontech (potfebna roc¢ni primérna alokace
nakladd na jednotlivé balicky v daném obdobi) pfi soucasném reflektovani
disponibilnich zdroji Navrhové varianty financovani.

= Vramci zde uvadénych skupin bali¢ckd neni v této kapitole kvantifikovan
potifebny objem financnich prostfedkl pro rozvojové kategorie balick( A.1
az A.4, kterym se vénuje samostatné kapitola 60.

* Objemové vyznamna je i generalni skupina balick( B, zahrnujici vybaveni
pro fizeni dopravy, informacni systémy a opatteni ke zvySeni bezpecnosti.
V ramci generalni skupiny bali¢kd B jsou zahrnuty i naklady na provozovani
systému ITS véetné mytného systému (bez jeho vyznamného rozsifeni)
a rozvojové investice slouzici k naplnéni pozadavku na interoperabilitu,
bezpecnost a narocnost fizeni provozu Zeleznicni dopravni cesty (systémy
GSM-R, ETCS, EMC, DOZ). Pozadavky na zajisténi interoperability vyplyvaji
z evropské legislativy?® a je na né kladen prioritni dlraz jak v ramci
evropské dopravni politiky, tak politiky TEN-T. Uvedené akce jsou béiné
zplsobilé pro spolufinancovani ze zdroju EU. Proto je vhodné usilovat o
schvaleni téchto projektd, umoziujicich vyuZit na jejich realizaci i tyto
zdroje. Balicky B.3 a B.4 nejsou hrazeny ze zdroju uvazovanych v ramci
DSS2. Ze zdrojli statnich podnikd Povodi (MZe) je hrazeno proplavovani
plavidel plavebnimi komorami, provoz Fi¢nich informacnich sluzeb
zabezpecduje Statni plavebni sprava. Rizeni letového provozu je hrazeno
statnim podnikem Rizenf letového provozu.

*= Generalni skupina bali¢ckd C zahrnuje mandatorni naklady za zajiSténi
provozovani a provozuschopnosti existujicich dopravnich siti, potazmo siti
nové realizovanych v dalSich obdobich v souladu s potfebami popsanymi
v kapitole 4.1. Této skupiné balick( je tfeba prostredky pfifazovat prioritné
pfi sestavovani kratkodobych plan( financovani — ro¢nich rozpoct SFDI.

23 Smérnice 2008/57/ES o interoperabilité Zelezniéniho systému ve Spoledenstvi; Smérnice 2004/49/ES
0 bezpeénosti Zeleznic a 0 zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikim,
smérnice 2001/14/ES o pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni zelezni¢ni
infrastruktury a o vydavani osvédCeni o bezpecnosti (Smérnice o bezpecénosti Zeleznic), dale
specifikovano v jednotlivych TSI — technické specifikace interoperability.

A% OPD
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V souvislosti s uskutecnénym prodejem nadraznich budov a souvisejiciho
majetku z Ceskych drah, a.s. na statni organizaci SZDC, bylo v ramci
Aktualizace 2017 nutné tento balicek financné posilit o castku, ktera
zajisti napraveni mnohdy katastrofalniho skutkového stavu tohoto
koupeného majetku, na jehoz obnovu se Ceskym draham, a.s. nedostavalo
finan¢nich prostfedkd sohledem na jiné priority, které musely byt
financovany prednostné.. Navrhova varianta financovani 2017 kalkuluje
s aktualnim stavem, kdy sazba “oSlapného”, tj. slozky poplatku za pouZiti
elezni¢ni dopravni cesty, ktery by byl hrazen véemi dopravci pfimo SZDC
jako poplatek za pouZiti zatizeni sluzeb, je nulova. Balicek C.3 neni hrazen
ze zdroju resortu doprava - hrazeno statnimi podniky Povodi.

= Generalni skupina balick(l D predstavovala potfebnou finan¢ni spoluticast
stadtu na realizaci projektd dulezité infrastruktury na regionalni nebo
méstské Udrovni z dlvodl potieby zajisténi efektivnéjsiho fungovani
dopravni infrastruktury jako celku. Naklady na balicek D.7 vSak nebyly
vyclenény samostatné.. Balicek D.8 (Podpora udrzby, oprav a obnovy silnic
1. a lll. tfidy) byl plvodné navrien vyhradné pro odstraniovani havarijnich
stavl omezujicich plosnou dopravni obsluznost silni¢ni dopravou z divodu
selhani pfislusnych spravcl, resp. z dlvodl nezajisténi dostatecného
mnoZstvi prostfedkd na strané téchto spravci. V letech 2015 a 2016 bylo
krajim zrozpoctu SFDI mimofadné uvolnéno celkem 7,4 mld. K¢ na
napravu havarijniho stavu silnic Il. a lll. tfidy, pficemz v soucasné dobé se
objevuji nazory, Ze tato podpora by méla byt pfidélovana systematicky.
Ndvrhova varianta financovani 2017 vsak s pravidelnym pfispévkem na
silnice Il. a M. tfidy nekalkuluje, nebot se dle principi Dopravnich
sektorovych strategii nejedna o systémové feseni, jakkoliv by nalezeni
systémového feseni bylo velmi Zadouci.

= Vramci generalni skupiny balickl E jsou alokovany pouze zdroje na
financovani regionalnich projektl rekreacni vodni dopravy. V rozporu
s plivodnim predpokladem DSS se nepodafilo prosadit moznost financovani
téchto projektl z IROP. Ve vztahu ksilnicim Il. a lll. tfidy, u nichz lze
predpokladat spolufinancovani z IROP nejsou narodni zdroje ani zdroje
IROP uvadény, nebot musi byt zajistény / bilancovany z Grovné krajl jako
spravcu této infrastruktury.

= Samostatné byly z investi¢nich nakladl vyclenény naklady na projektovou
a investorskou pfipravu (majetkopravni pfiprava a inzenyrska cinnost),
které jsou s ohledem na prokdzanou potiebu dalSiho rozvoje dopravni
infrastruktury povazovany za kvazimandatorni. V letech 2013 — 2016 doslo
k opakované zméné pravidel, dle kterych je urcovana finan¢ni nahrada za
majetkopravni pripravu. V soucasné dobé (12/2016) platné znéni zdkona

¢. 416/2009 Sh., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické

infrastruktury vede k nutnosti alokovat na majetkopravni ptipravu vyssi

¢astky, nei bylo plvodné v DSS predpokladdno. Castky uréené na

projektovou a inZenyrskou cinnost by vZadném pfipadé nemély byt

/?* OPD
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snizovany, nebot je Zadouci zajistit dostatecné portfolio potfebnych
projektd k realizaci
Podrobnéjsi pfehled o obsahu téchto bali¢ckd dava zpracovana Kniha 6 projektu
Dopravni sektorové strategie, 2. faze, kterd je vyuzivana pfi rozhodovani o zajisténi
finanéniho kryti pfi sestavovani kratkodobych finanénich plan( — roc¢nich rozpoctd
SFDI.
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Roéni naklady na bali¢ky v obdobich (mld. K¢é/rok)

(Stalé ceny roku 2012)

2014 -2020

2021 - 2035

2036 - 2050

Projektova a majetkopravni ptiprava 3,8 3,8->2,5 2,0
A5 Rozvoj multimodalnich terminald / prekladist a
, e 0,1-0,3 0 0
dopravnich terminali MHD
B.1 Provozovani a rozvoj ITS pro silni¢ni dopravu na
dalnicich, rychlostnich komunikacich a silnicich I. tfidy 40-3,8 3,8-3,5 3,5
(v€. mytného systému)
B.2 Bezpecnost a Zivotni prostredi 0,2-0,3 0,2 0,2
B.3 Zarizeni pro fizeni provozu na Zeleznicni infrastrukture
(obsahuje i investice na zavazky plynouci z potfeby 1,6-2,4 2,3-0,3 0,3
interoperatibility — GSM-R, ETCS, EMC)
B.4 Rizeni provozu vodni dopravy - - -
B.5 Rizeni provozu letecké dopravy - - -
B.6 Vybaveni dopravnich terminala 0,2-0,3 0,3->0 0
Sprdva a provoz 2,0—>1,8 1,8 1,8
Provozovani Zelezni¢ni dopravy (viz vysvétleni vyse) - - -
C1 Zajisténi systémového financovani udrzby, opravy,
) oy » 82->12 12,5 -> 15,2 15,2
rekonstrukce Zelezni¢ni dopravni infrastruktury
C.2 Zajisténi systémového financovani udrzby, opravy,
o N 6,7 ->10,2 11,0 -> 16,0 16,0 -> 16,5
rekonstrukce silni¢ni dopravni infrastruktury
c3 Zajisténi systémového financovani udrzby, oprav
. , 0,1-0,3 0,3 0,3
a obnovy infrastruktury vodnich cest
CA Omezovani dopadu na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi 0,3-04 0,4-0 0
D.1 Podpora rozvoje infrastruktury verejné dopravy (mimo S 0 0
zlepSovani parametrt infrastruktury Zelezni¢nich trati) ’ ’ ’
D.2 Modernizace technické infrastruktury vyznamnych <01 01 0.1
verejnych regionélnich letist s mezindrodnim provozem ’ ’ ’
D.3 Budovani cyklistické infrastruktury 0,2-0,3 0,2-0,3 0,2-0,1
D.4 Inteligentni dopravni systémy ve méstech 0,1 0,8 0,8
D.5 Zlep3eni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury v méstech 0,1-0,2 0,2-0,3 0,2
D.6 Zpristupnéni verejné dopravy osobam s omezenou
, . 0-0,1 0-0,1 0-0,1
schopnosti pohybu nebo orientace
D.7 Omezovani dopadu na Zivotni prostredi a verejné zdravi - - -
D.8 Podpora udrzby, oprav a obnovy silnic Il. a lll. tfidy 0,2-0,7 0,2 0,2
D.9 Podpora rozvoje pristavll a logistickych center
. L 0,1 0,2 0
v soukromém vlastnictvi
E RegiondIni projekty predpoklddané k financovani i i i
z Operacnich program( v obdobi 2014 — 2020
Balicky mandatorni (Sprava a provoz bez provozovani
. . 23,8 ->30,7 32,3->41,0 41,4->43,0
seleznice, B 1.3, C.1, C.2, C.3) g g g
Investicnich balicky A.5, B mimo B 1.3, C.4,D 4,7 ->9,0 8,3->4,1 3,9->3,7

Pozn.: Mimo rozvojové balicky A.1 — A.4 a mimo zvlastni projektové balicky — Navrhova varianta financovani (stalé ceny roku 2012).

Pomlcka znamena rozpéti primérné alokace v daném obdobi, Sipka (->) znamena trend vydajl v daném obdobi.

Tabulka 58.73 Rocni financ¢ni potreby na balicky opatreni

/?* OPD
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Jednim ze zakladnich poZzadavk( Dopravni strategie je zajisténi postupného navysovani vydajti na zajisténi provozuschopnosti dopravni infrastruktury — zajisténi
systematické udrzby, oprava a rekonstrukci silnicni a Zeleznicni sité (balicky C.1 a C.2). Za timto Ucelem je ptiloZen i v rdmci této Knihy 10 podrobné;jsi rozklad
kvantifikujici potfebné navyseni, spolu s jeho odGvodnénim (vybér z Knihy 7).

Navrhova varianta financovani 2017 Mandatorni vydaje v letech 2013 — 2023 (stalé ceny roku 2016)
2017 | 2018| 2019 2020( 2021| 2022| 2023| 2030| 2040| 2050

Mandatorni naklady celkem

28,1 29,1 30,6 32,0 32,9 34,3 35,7 37,2 43,4 55,4
Systémova udrzba a opravy ddlnic 2,9 3,0 3,1 3,2 3,3 3,6 4,1 6,0 7,5 8,0
Systémova udrzba a opravy silnic I. trid 7,1 7,5 7,8 8,0 8,3 8,6 9,0 11 13 15
Systémova udrzba, opravy a revitalizace Zeleznic 10,0 10,5 11,4 12,0 12,5 13,3 13,8 15 18 28
Projektovd a majetkopravni priprava 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8 3,0 2,5 2,0
Provoz mytného systému 2,3 2,3 2,5 3,0 3,0 3,0 3,0 2,8 2,7 2,6
iﬁg}lr)va a provoz organizaci (RSD CR, SZDC, RVC CR, 20 20 20 20 20 20 20 22 24 24
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Mandatorni vydaje v letech 2017 - 2050

(stalé ceny 2016)
70
60
50
40
30
20
10
0
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2030 2040 2050
B Systémova udrzba a opravy délnic B Systémova udrzba a opravy silnic I. tfidy

W Systémova udrzba, opravy a revitalizace Zeleznic B Projektova a majetkoprdvni priprava

B Provoz mytného systému W Sprava a provoz organizaci

Tabulka 58.74 Mandatorni vydaje v letech 2017 - 2050
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58.5 Vychodiska pro realizaci rozvojovych projektti a namétt

V kategorii balickli A.1 — A.4 byly v procesu zpracovani Dopravnich strategii
definovany projekty a naméty (Kniha 6), pro projekty a nékteré naméty byly
vycisleny investicni naklady (Kniha 7), ty byly nasledné po prepoctu na stavebni
naklady predmétem tazeni projektl a ndmétl do Simulatoru vystavby projektd,
jehoz vystupem je harmonogram realizace Dopravnich strategii.

Z pohledu hodnoceni pomoci vicestupriového multikriterialniho hodnoceni (VMH)
jsou vyznamna rozvojova opatreni zahrnuta do generalni skupiny balick( A. Tato
opatfeni jsou za uUcCelem posouzeni zafazena do tzv. clusterli projektl, tedy
ucelenych soubor( staveb, ¢i dopravnich tah(. Tato opatreni jsou dale rozdélena
na projekty a naméty, a stejné tak jsou clenény i jednotlivé databaze opatfeni
obsazené v Knize 6 a hodnocené v Knize 8:

Projekty — Navrhovana infrastrukturni opatreni, ke kterym jsou dostupné
detailnéjsi informace napriklad z jiz zpracovanych dokumentaci. Projekty jsou
uvazovany k realizaci predevsim v kratkodobém, stfednédobém a pfipadné
dlouhodobém horizontu.

Naméty — Navrhovana infrastrukturni opatfeni blize nespecifikovana (napf.
v oblasti technickych parametr(, investi¢nich a provoznich ndkladl aj.), jejichz
realizaci Ize predpokladat obvykle az v dlouhodobém horizontu a ve vyhledu. Pro
stfrednédoby horizont je u namétl uvazovano s jejich dalsi pripravou, pokud se
obhaji smysluplnost jejich realizace dle principl ekonomické navratnosti. Pouze
v pfipadech bezproblémové resp. urychlené a pritom kvalitné zajisténé projektové
a majetkopravni pripravy lze zvaZovat realizaci namétu i v obdobi do roku 2020.

Balicek Polozka Investiéni naklady (mld. K¢&)%*

(Stalé ceny roku 2012)

Al Rozvoj dalnic a silnic I.tfid

760

A2 Rozvoj Zeleznicni infrastruktury

950

A3 Rozvoj infrastruktury vodnich cest

24,0

A4 Rozvoj infrastruktury letecké dopravy 8,7 (neni hrazeno SFDI)

Tabulka 58.75 Financni naklady na rozvojové balic¢ky identifikované v Knize 6

Investi¢ni naklady zahrnuji i naklady na projektovou a majetkopravni ptipravu, které
jsou vsak vyclenény samostatné (viz kapitola 4.4) a v harmonogramu realizace
Dopravnich strategii je dale pocitano jen s naklady stavebnimi a s naklady se
stavbou pfimo souvisejicimi.

24 Jedna se o ty projekty resp. naméty, u nichz byly vy&islitelné predpokladané investidni naklady.
V mnoha pfipadech, pfedevsim v oblasti Zeleznice, byly v8ak investorem pfedloZzeny takové naméty,
u nichz nebylo mozné vySi nakladi objektivné stanovit z divodd absolutni absence jakychkoliv
podrobnéjSich informaci o téchto ndmétech — mnohdy neni ani znama jejich preferovana podoba. Proto
je nezbytné jednotlivé naméty (v oblasti silnic i Zeleznic) dale podrobnéji rozpracovat a obhajit predevsim
jejich technicko-ekonomické parametry dle principli obsazenych v této Dopravni strategii a naméty
s potencidlem dale rozpracovat a pfi dalSi velké aktualizaci Dopravnich strategii opétovné vyhodnotit
spolu s dal$imi projekty, o nichz jsou jiz informace v tuto dobu znamé.
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Kromé vyse uvedenych bali¢kd, jejichz finanéni kryti bude zajisténo v ramci
pridélovani pfevazné c¢asti disponibilnich finanénich prostiedkl na zakladé vysledki
dopravniho modelovani a vicestupfiového multikriteridlniho hodnoceni
v Dopravnich strategiich, jsou navrzeny jesté ctyfi dalsi financni bali¢ky pro opatreni
sdruzena v clusterech, ktera nemohla byt predmétem dopravniho modelovani - tzv.
projektové balicky. U¢elem vytvoreni projektovych bali¢kd je umoznéni realizace
opatreni, kterd nemohla byt predmétem vicestupfiového multikriterialniho
hodnoceni ¢i umoznéni realizace opatteni, u nichZ posouzeni v rdmci VMH nedava
dostatecné vérohodny obraz potieby jejich realizace z dlivod( nastaveni parametri
metodiky VMH. Obsah téchto projektovych bali¢kd vychazi z pfedchozich Knih. Na
tyto dodatecné financni balicky je Zadouci kalkulovat dany objem v rdmci
disponibilnich zdroji na financovani novych investic do dopravni infrastruktury.
Rozvojova opatreni, kterd nebyla predmétem dopravniho modelovani, MKA a CBA
byla sdruzena do projektovych balick( Uzly, Pfistavy, KfiZovatky a Obchvaty a
prelozky silnic I. tfidy, pro které je navrzena kazdorocni alokace v celkové vysi 105
mld. K¢ (v cendch 2012) za obdobi 2014-50 (jedna se o cast investi¢nich naklad
z fady vsech identifikovanych opatreni - viz Tabulka 58.77 Projektové balicky ve

skupiné bali¢kd A).

Projektovy balicek Alokované rocni prostfedky dle Navrhové varianty (mld. K¢)
(Stalé ceny roku 2012)
2014 -2020 2021 - 2035 2036 - 2050
ad A.2 | Zelezni&ni uzly 1,85 0,50 0,50
ad A.3 | Pristavisté 0,15 0,15->0 0
ad A.1 | Kfizovatky naD +R 0,15->0,20 0,20->0 0
ad A.1 | Obchvaty a prelozky silnic I. tfidy 1,85->2,0 2,0 2,0

Tabulka 58.76 Projektové bali¢ky ve skupiné bali¢kd A — roéni prosttedky. Sipka (->) znamend trend vydajti

= Bali¢ek Zelezni€ni uzly slouzi k zajisténi finan€niho kryti realizace nékterych,
ve VMH nehodnocenych, Zelezni¢nich uzll, nebot dokonceni Zelezniénich
uzlG primarné na jiz realizovanych Usecich Zelezni¢nich koridorG bylo
prokazano jako velmi potrebné. Je pravdépodobné, Ze v rdmci sestavovani
ro¢nich investi¢nich pland —rozpoctl SFDI budou i vyznamné Zelezni¢ni uzly
zarazeny v obdobi 2014 — 2020 pro spolufinancovani z fondd EU.

= Balicek Pristavisté je urcen pro financovani projektl podporujicich realizaci
malych projektd pro rekreacni plavbu v situaci, kdy se na realizaci téchto
opatfeni nepodafilo ziskat prostfedky zIntegrovaného operacniho
programu v ramci podpory cestovniho ruchu. Podminkou realizace z(stava
potieba prokazat efektivitu jejich realizace.

=  Prvnim projektovym balickem pro silni¢ni stavby je bali¢ek ,KFizovatky na
dalnicich“. Balicek pro realizaci kfizovatek na dalnicich je vy¢lenén z diivod
prokazatelnych pfinost vystavby novych MUK v misté, kde se pldnuje nové
soustfedéni vyznamnych ekonomickych cinnosti a kde zaroven neni
vyuzitelna jind nejblizéi MUK. Zarover se jako nezbytnd podminka pro
preferenci jednotlivych opatfeni predpokladd ochota investora se na
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realizaci pozadované MUK finanéné alespori ¢asteéné podilet. Zaroveri musi
byt dodrzeny parametry bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu ve
smyslu CSN 73 6101 — projektovani silnic a dalnic. Z uvedeného bali¢ku
mohou byt mimo vystavby novych MUK hrazeny i prestavby stavajicich,
bezpecnostné nevyhovujicich, mimouroviovych kfizovatek.

Druhym zasadnim projektovym balickem v oblast silnic je balicek ,,Obchvaty
a prelozky silnic 1. tfidy”. Financni kryti na uspokojeni potfeb uZivatell
a dopravou dotéenych obyvatel na silnicich I. tfidy mimo TEN-T je vSeobecné
nejvétsim negativem Navrhové varianty financovani a to i v jeji verzi 2017.
Dopravni sektorové strategie v dobé jejich schvaleni v 2013 doporucily, aby pro
uspokojeni potreby rychlejsiho rozvoje silnic I. tfidy bylo usilovdno o vyrazné
vys$Si podil v rdmci vnitrostatni debaty o vysi podilu ERDF pro jednotlivé OP.
Objem zdroja ERDF v plvodni Navrhové varianté financovani byl oznacen za
zcela minimalisticky. Bylo konstatovano, Ze vyssi podil ERDF pro OPD Il by pak
umoznil realizovat vice opatfeni na silnicich I. tfidy, kde potifeby jsou v
Ndvrhové varianté financovani vyrazné nedostatecné finanéné kryty. V ramci
prerozdéleni zdroji ERDF mezi jednotlivé operacni programy nasledné doslo,
mimo jiné na zakladé doporuceni Dopravnich sektorovych strategii,
k vyraznéjsimu navyseni podilu zdroji ERDF ve prospéch OPD 2014 —2020. | pfi
takto definovaném objemu zdrojl je vsak jejich vySe stale nedostacujici pro
pokryti realizace vSech potfebnych opatfeni. Na realizaci opatteni na silnicich I.
tfidy je vhorizontu roku 2020 moZné vyuZit pouze zdroje ERDF a
zdroje indikované v tomto projektového balicku. Skutecnosti tak je, Ze
v pfipadé silniénich staveb na silnicich I. tfidy mimo sit TEN-T neni zajisténo
zdrojové kryti na realizaci ani vSech téch projektt, které je mozno povazovat
za vysoce prioritni. Mezi opatfeni na silnicich I. tfidy patfi jednak ta, ktera
nebyla modelovdna (nemaji zCBA hodnoceni ani pasma hodnoceni), ale také
dil¢i obchvaty mensich sidel, které sice modelovany byly, ale jejich vyznam je
veskrze lokalni a ve strategickém dopravnim modelu nemohl byt jejich efekt
plné zhodnocen. Tato opatfeni byla z pohledu jejich vyznamu dale fazena dle
vysledkd 1. a 2. pilife VMH, ale bylo rovnéz pfihlédnuto k typu komunikace dle
klasifikace provedené v rdmci Zpravy Z.6.1, a u obchvatu také k jejich vyznamu
z hlediska zarazeni do skupin vytvofenych béhem praci na téze Zpravé. V ramci
posuzovani jejich mozné implementace do harmonogramu realizace
Dopravnich strategii se zajisténym finanénim krytim pouze v rozsahu Navrhové
varianty financovani byly dale brany do uUvahy faktory, jako je stav jejich
pfipravenosti, ale také jejich funkce v dopravnim systému z pohledu navaznosti
na dalsi opatfeni, a to i z asového pohledu. Napf. opatieni na stavajici silnici
I/3 budou mit hlavni pfinos v obdobi pfed zprovoznénim dalnice D3 na Uzemi
Stredoceského kraje, a proto je Ucelné je realizovat v co nejkratsim ¢ase, nebot
zahajeni a dokonceni vystavby této ¢asti dalnice D3 nelze predpokladat pfi vysi
zdroji dle Navrhové varianty financovani dfive neZ v obdobi 2020 - 2035.
Obdobny je napf. téz ptipad vystavby silnice 1/16 v Useku Slany - Velvary ve
vztahu k Usekiim PraZského okruhu 518 a 519. Je vsak tfeba upozornit, Ze
konkrétni opatieni zafazena do tohoto balicku mohou byt v praxi realizovana
pouze v pfipadé prokdzani jejich ekonomické efektivnosti prostrednictvim
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detailniho posouzeni. Na zdkladé vysledkl téchto detailnich analyz
(zpracovanych napfiklad jako priloha k zaméru projektu) pak mlze v budoucnu
dochazet k operativnim zméndm v ramci seznamu téchto opatieni, ¢i dil¢im
¢asovym posunum v jejich realizaci.

Projektovy balicek Kumulativni ndklady v obdobich dle Navrhové

varianty financovani (mld. K¢)
2014 -2020 2021 - 2035 2036 — 2050

ad A.2 | Zelezni¢ni uzly (nehodnocené v rdmci VMH) 13,0 7,5 7,5
ad A.3 | Pfistavisté 1,1 0,8 0
ad A.1 | Kfizovatky naD +R 1,1 1,0 0
ad A.1 | Obchvaty a prelozky silnic I. tfidy 13,0 30,0 30,0

Tabulka 58.77 Projektové balicky ve skupiné balick( A

Definovand opatfeni pro uspokojeni potreby rozvoje dopravni infrastruktury jsou
obsaZena v Knize 6. V Knize 8 je u clustert, které byly dopravné modelovany,
provedeno hodnoceni, u hodnocenych clusteri je stanoveno jejich pofadi podle
dosazieného pasma hodnoceni, které bylo sestaveno na zakladé dosazienych
vysledkli ve vsech tfech pilifich (dopravné-spoleéenském, environmentdlnim
a ekonomickém) a dosazenych bod( (stupnice 1-10). U clusterd, kde nemohlo byt
provedeno ekonomické hodnoceni, je poradi stanoveno pouze na zdkladé vysledk
dopravné-spoleéenského a environmentalniho pilite a dosazenych bodu.

U mnoha namétl nebylo objektivné moziné vycislit predpokladané investi¢ni
naklady. V mnoha pfipadech, predevsim v oblasti Zeleznice, byly investorem
predloZzeny takové naméty, u nichz nebylo mozné vysi naklad( v soucasné chvili
objektivné stanovit z dlvodld absolutni absence jakychkoliv podrobnéjsich
informaci o téchto namétech — mnohdy neni ani zndma jejich preferovana podoba,
ale pouze ndzev a Ucel, kterému by teoreticky dany namét mohl slouzit. Proto je
nezbytné jednotlivé ndméty v oblasti silnic a dalnic, ale pfedevsim v oblasti Zeleznic,
dale podrobnéji rozpracovat a obhdjit predevsim jejich technicko-ekonomické
parametry dle principl obsaZenych v Dopravnich strategiich. Naslednym krokem je
rozpracovani potencialné efektivnich namétl do vétsi podrobnosti, aby tyto
naméty mohly byt pfi dalsi rozsahlejsi aktualizaci Dopravnich strategii opétovné
vyhodnoceny spolu s dalSimi projekty, o nichZ jsou jizinformace v tuto dobu zndmé.
Definované clustery na Zelezni¢ni siti hodnocené v Knize 8 dosahuji poctu
146 souboru staveb (celkem 423 opatfeni, z nichZ fada neni zafazena do cluster(l)
o celkovych identifikovanych investi¢nich nakladech cca 950 mld. K¢. Ve vztahu
k tomuto celkovému financnimu objemu vsak plati vSak vySe uvedené. Predmétem
plného hodnoceni v Knize 8 byly tak pouze clustery obsahujici projekty. Pro
Castecné financovani nehodnotitelnych Zelezni¢nich uzl( byl navrzen dodateény
balicek Zelezni¢ni uzly. V problematice vysokorychlostnich trati resp. trati rychlych
spojeni musi nejprve dojit k ovéreni, kdy a za jakych podminek je mozné vystavbu
VRT/RS zahdjit a v jakém rozsahu. Nedostatek podklad( pro vyhodnoceni téchto
namétd na strané SZDC vedl ktomu, 7e neni moiné je zatadit do hodnoceni
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provedeného vramci Dopravnich strategii i pres jejich moZnou potfebnost
a efektivitu, coZ nasledné vede k dalSimu odkladani pfipravy a nasledné i odkladani
realizace konkrétnich projektll. Dopravni sektorové strategie v dobé svého
schvaleni indikovaly, Ze bez klicové zmény v tomto pfistupu pod dohledem MD
nelze o¢ekdvat ani vyraznou zménu v budoucnu. Proto se MD aktivné chopilo
koordinacnich praci smétujicich ke stanoveni jednoznacného ramce rozvoje VRT
v ramci RS — podrobnéji viz dale.

Silnicni clustery byly hodnoceny v po¢tu 264 a obsahuji 354 projektl a 261 naméta.
Vzijemné byly posouzeny varianty clusterl sledované investory, doplnéné
zpracovatelem, vzniklé z ndmétli obcanskych sdruzeni a nevladnich organizaci i
kapacitné optimalizovanych namétl (KON) navrzenych zpracovatelem Dopravnich
strategii. Po analyze variant byly k realizaci doporuceny clustery obsahujici stavby
dalnic za 90 mld. K¢ investi¢nich nakladdl, stavby rychlostnich silnic za 310 mld. K¢
(dnes dalnice Il. tfidy) a stavby silnic I. tfidy za 330 mld. K¢, z toho 135 mlid. K¢
pfipada na opatreni, kterd nebyla predmétem dopravniho modelovani. Kapacitné
optimalizovany namét (KON) je indikaci k provéreni parametr( pfipravované stavby
v samostatném procesu, podrobnéji se této problematice vénuje u jednotlivych
opatreni Kapitola 7. Dlivodem pro takovéto provérovani vybranych projekt( je
predevsim indikovany neodpovidajici pomér naklad(l a pfinosu realizace daného
opatfeni v podobé predpokladané investorem v sestavené databazi opatreni.
O konkrétnim zpUsobu provéreni opatfeni KON bylo na zakladé schvéleni
Dopravnich sektorovych strategii v praxi rozhodnuto individudlné pro jednotlivé
projekty v zavislosti na stupni pfipravy a dalSich souvisejicich okolnostech.

Silni¢ni stavby jsou rozdéleny na modelovatelné a nemodelovatelné, mezi které
patfi napfiklad obchvaty malych sidel, dil¢i pfelozky, ale také vybrana opatfeni
v lokalitach, kde strategicky dopravni model nemlze byt pfiliS presny
(napf. aglomerace velkych mést).

U staveb na vodnich cestach bylo do planu vkladano 89 projektl (v¢. projektd
rekreacni plavby) v 6 clusterech o celkovych investi¢nich nakladech 24 mld. K¢.
Ze zdroja resortu dopravy je potifebné realizovat primarné ta opatieni, ktera
pfispivaji ke zlep3eni plavebnich podminek pro vétsi nakladni lodé.

V ramci Dopravnich strategii nebyl hodnocen priplav Dunaj — Odra — Labe, nebot

jeho teoretické realizaci ¢i  zahajeni faktické projektové, investorské
a majetkopravni pfipravy musi predchazet mnoho samostatnych administrativnich
krok(. Jedna se predevsim o zpracovani komplexni studie proveditelnosti, ktera by
méla prokazat, zda projekt je ¢i neni ekonomicky efektivni a zda tedy prostfedky
vlozené do jeho pfipravy a nasledné realizace maji potencidlni ndvratnost.
Zpracovani studie proveditelnosti D-O-L bylo zahdjeno vlété 2016
s harmonogramem pro dokonceni v délce 18 meésicli. V pfipadé pozitivnich
vysledk( tohoto vyhodnoceni musi nasledovat samostatné hodnoceni SEA tohoto
namétu, ktery je nutné ve smyslu zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl stavby
na Zivotni prostfedi povaZovat za samostatnou koncepci. Teprve v pfipadé
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prokazani ekonomického pfinosu a ziskani pozitivniho stanoviska SEA bude mozné
zahdjit projektovou, investorskou a majetkoprdvni pfipravu tohoto ndmétu pfi
soucasném posouzeni redlnosti financniho zajiSténi této investice ve zvazovanych
¢asovych horizontech.

58.6 Pravidla alokace financnich prostiedkli na rozvojova
opatreni

Ne vSechny identifikované dostupné zdroje pro financovani DI jsou volné vyuZitelné
pro financovani jakychkoliv potfeb v ramci udrzby a rozvoje DI. Toto se tyka
zejména prostredkd z fondl EU, které jsou uréeny témér vyhradné pro rozvoj DI.
Pro projekty financované z fondU EU je navic nutno zajistit pfislusné narodni zdroje
k jejich spolufinancovani.

MozZnost vyuZiti predpokladanych zdrojl financovani pro jednotlivé dopravni mody
muze vyznamné ovlivnit institucionalni usporadani sektoru dopravy. Institucionalni
usporadani resortnich investorskych organizaci je co do rozsahu vykonavanych
¢innosti v soucasné dobé (Q4/2016) stabilni, byt se stale provéfuji moznosti
smérujici k (diléim) zménam institucionalniho usporadani. NiZe jsou popsana
navrhovana pravidla pro alokaci financ¢nich prostfedk:

Krok 1 Moznost vyuziti prostiedkti z fondd EU pro financovani DI (OPD |, OPD I,
CEF)

Operacni program doprava 2007 — 2013 (OPD 1) umoznil s vyuzitim pravidla n+2
financovani investi¢nich akci i v letech 2014 a 2015. Zdroje OPD | tvofi prostiedky
z Fondu soudrznosti a ERDF, viz dale. V letech 2014 — 2015 se podafilo vycerpat
100 % alokace OPD Il a to v souladu s principy obsazenymi v Dopravnich sektorovych
strategiich — v rdmci OPD | bylo vramci docerpani hrazeno zvySené mnoizstvi
revitalizaCnich praci pfedeviim na Zeleznici, coz vyrazné pfispélo ke snizeni
vnitfniho deficitu Gdrzby. U casti velkych projektd OPD |, které se nepodafilo
dokoncit do konce roku 2015, je vyuzito moznosti jejich fazovani — tzn. vystavba
ucelené faze projektu s financovanim z OPD | a dostavba zbylych fazi projektu
s vyuZitim prostiedkd FS v rdmci OPD2 v obdobi pocinaje rokem 2016 ¢i s vyuZitim
narodnich zdrojl pro dil¢i dofinancovani, které bylo provedeno v roce 2016.

Fond soudrznosti — FS (Cohesion Fund — CF) tvofi i v obdobi 2014 — 2020 majoritni
&ast disponibilnich prostfedk EU pro CR v ramci OPD Il. Je z ného umoznéno
financovat projekty na celé transevropské dopravni siti (hlavni i globalni sit TEN-T),
v pfipadé Zeleznice Ize financovat i projekty mimo TEN-T. Efektivni mira podilu
prostiedkl EU je pfedpokladana na zakladé zkusenosti z obdobi 2007 — 2013 ve vysi
70 %, tzn. potteba narodnich prostfedkl na kofinancovani ve vysi 30 %.

Evropsky fond pro regiondlni rozvoj (European Regional Development Fund —
ERDF) je dalsim z fondU EU, jehoZ zdroje jsou soucdsti OPD Il resp. IROP. Diky této
kombinaci mGze byt pouZit na financovani rozvoje jakékoliv dopravni infrastruktury,
imimo sit TEN-T s vyjimkou projektd dopravni infrastruktury pro podporu
cestovniho ruchu a rekreace.
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V tabulce niZe jsou shrnuty alokované objemy zdrojl financovani z fond( EU pro
nadchazejici programové obdobi 2014-2020 (zohlednuji provedenou realokaci
z OPD 2014 — 2020 do OPZP ve vy&i 2 mld. K& tak, jak byla schvélena v pribéhu roku
2016 pro snizeni rizika nedocerpani OPD v jednotlivych letech realizace programu).
Ze strategického uhlu pohledu na dopravni infrastrukturu je nezadouci, aby objem
zdroji z OPD byl takovymto zpUsobem sniZovan. Aby se tato situace neopakovala
v pribéhu dalsich let realizace programu, je nezbytné zajistit dostatecné portfolio
velkych projektli, u nichZ bude v roce 2017 zahdjena realizace (resp. minimalné
zasmluvnén zhotovitel, vyddno stavebni povoleni pro umoznéni plného rozbéhu
stavebnich praci od zacatku stavebni sezony 2018). Aktudlni objem zdroji v OPD je
uveden v tabulce nize. Redlny objem investic, které se podafi v ramci OPD 2014 —
2020 zrealizovat zdavisi mimo ptipravenosti projektd také na kurzu CZK/EUR.
Sménny kurz byl v obdobi 2014 — 2016 ovlivnén intervenénimi kroky CNB, &im? se
fakticky zvysil objem zdroju disponibilnich v OPD I. P¥i dlouhodobé&jsim drZeni
sménného kurzu v aktualni vysi 27 KE/EUR objem K¢ se zvysi i disponibilni objem
zdroji vOPD Il po prepoctu zEUR na K& Dlouhodobd predikce MF vsak
predpoklada spiSe dlouhodobé posilovani CZK vici EUR, coZz by naopak objem
disponibilnich prostfedkd v K¢ z OPD Il sniZilo. Po uvolnéni intervencniho rezimu ze
strany CNB lze ocekdvat skokové posileni sménného kurzu na cca 26,3 K&/EUR
s trendem dalSiho posilovani. Navrhova varianta financovani 2017 zohlednuje
aktualni stabilizovany kurz 27 KE/EUR nebot okamZik opusténi intervencniho
rezimu se pravidelné vzdaluje, v kratkodobém horizontu vSak bude pravdépodobné
nevyhnutelny. Z dlivod( eliminace rizika vyvoje sménného kurzu je proto pro
vyCerpani vsech vyclenénych prostfedkl podstatné, aby byla véas zahdjena
priprava velkych projektl véetné projektl ,ndhradnich”, aby tak byla zajisténa
dostatecna absorpcni kapacita projektl, které nebudou zpochybnitelné pfi
projednavani s DG REGIO a ostatnimi orgdny Komise. Za timto Ucelem musi tedy
byt akcelerovany postupy, sméfujici ke kvalitni pripravé klicovych projektt dle
vysledk( jejich porovnani provedeného v ramci Dopravnich strategii.

Nastroj pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility — CEF) slouzi k moZnosti
financovat projekty hlavni sité TEN-T v Zelezni¢ni a teoreticky i ve vodni dopravé. V
pfipadé silni¢nich projektd pak musi mit preshrani¢ni charakter. V rdmci rozpoctu
CEF je vyclenéna tzv. kohezni ¢ast v hodnoté 10 mld. EUR (cca 1/3 celkového
rozpoctu CEF), prevedena z Kohezniho fondu, kterd predstavuje jednu z
nejvyznamnéjSich novinek programovaciho obdobi 2014-2020. Prostfedky z
kohezni ¢asti CEF jsou rozdéleny na zakladé narodnich obalek ¢lenskym statim
zpuUsobilym k financovani z Kohezniho fondu. V ramci kohezni ¢asti fondu CEF jiz
probéhly tfi vyzvy, pricemz CR se podafilo v rdmci prvnich dvou jiz vyhodnocenych
vyzev Uspésné alokovat 75 % celého objemu narodni obalky na schvélené projekty.
Zasmluvnéni zbylych 25 % narodni obalky se pfedpoklada po vyhodnoceni 3. vyzvy,
pficemz je zajistén takovy pocet Zadosti, které disponibilni alokaci vyraznéji
prekracuji. Nyni je tak nezbytné soustfedit maximum Usili na zahajeni realizace
schvalenych projektd tak, aby mira pfiznané podpory nemusela byt z divodl
zpoidéni v pfipravé a opozdovdni harmonogramu kracena. | presto Ize
predpokladat, 7e tento scénaf nastane (a to nejen v ptipadé CR). To by nasledné
mélo vést k vyhlaseni 4. vyzvy, v ramci niz by se kohezni staty vzajemné utkali se
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svymi projekty (pfedpoklad cca 2019). U zbyvajici ¢asti rozpoctu CEF, tedy
u tzv. nekohezni ¢asti CEF, je efektivni mira podpory vyrazné nizsi dle druhu
projektu (20 % aZ 40 %). | pfesto je viak zadouci, aby CR rovné? usilovala i o tyto
prostiedky. Prostifedky CEF nejsou soucdsti OPD II.

V tabulce nize jsou shrnuty objemy zdroju disponibilnich pro kofinancovani
z fondli EU pro programové obdobi 2014-2020 (s moZnosti ¢erpani do 2023).
Hlavnim dokumentem, uréujicim principy rozdéleni alokaci mezi jednotlivé OP, je
Dohoda o partnerstvi.

| OPD 2014 - 2020

Fond soudrznosti ERDF

‘ Evropsky
30,1 mld. K¢
(kohezni ¢ast, obalka 2014-16)

Disponibilni
zdroj CR*
Primérna
vySe dotace
EU

100,5 mld. K¢ 24,4 mld. K&**

20-50 % 60-70 % 70 % 70 %

Pouze Core
TEN-T (hlavni
sit) predevsim

na Zeleznici a Dopravni projekty

Predmét
dotace

Pouze Core
TEN-T (hlavni
sit) na
Zeleznici
a vodé

doplnkové na
vodé, v pfipadé
silnic jen
pfeshrani¢ni
useky, do roku

Comprehensive a
core TEN-T,
Zeleznice i mimo
TEN-T, MHD

mimo TEN-T,

podpora napojeni

na sit TEN-T
tercidlnich
a sekundarnich

2016 narodni uzld

obdlka, poté

soutéz mezi
koheznimi staty

* Objem prostredk( EU, které jsou k dispozici pro kofinancovadni DI fesené v ramci Dopravnich
strategii, pfi pouZiti aktudlniho kurzu 27 CZK/EUR (prosinec 2016). Pavodni predpoklad DSS
2013 pro CEF byl 26,5 mld. K¢ a FS 87,5 mld. K¢.

**V ramci vyjedndvdni podilu rozdéleni ERDF se podarilo, mimo jiné na zdkladé vystup( DSS2,
navysit plvodné predpoklddany objem ERDF pro realizaci silnic I. tridy z plvodniho
prfedpokladu 10 mld. K¢ na tuto hodnotu, coZ umoziiuje v ramci OPD Il zrealizovat vyrazné vyssi
objem potiebnych investic na silnicich I. tridy.

Tabulka 58.78 MoZné zdroje financovani DI (fondy EU)

Pokud kurz CZK/EUR bude v kratkodobém a stfednédobém horizontu posilovat v
souladu s dlouhodobéjsi predikci MF (opusténi intervenéniho rezimu), bude to
znamenat snizeni celkového objemu disponibilnich zdroji EU tak, jak jsou uvedeny
v tabulce Tabulka 58.78.

Pro prostfedky z kohezni ¢asti CEF byly v ramci prvnich dvou vyzev schvaleny
predevsim projekty pro modernizaci Zeleznic a vybaveni lokomotiv jednotlivych
dopravcli systémem ETCS L2 (5,86 mld. K¢). Nebyla schvélena podpora pro Zadnou
stavu infrastruktury vodnich cest z divod(l odporu DG ENV k témto stavbam na
tzemi CR (odGvodiiovano mnoha rozliénymi argumenty) s vyjimkou projektu RIS.
V rozsahu silni¢nich staveb byla schvalena podpora predevsim pro projektové prace
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(D11, D52) a ddle projekt zkapacitnéni odpocivky Stfechov na D1. D8le byly
schvaleny projekty pro fizeni letového provozu. V navrhu alokace financnich zdroj
na konkrétni projekty v nasledujicich kapitolach Knihy 10 neni z ddvodu nejisté
garance pocitdno se ziskem financovani z CEF mimo alokace v ndrodni obalce,
nicméné je zadouci o tyto prostfedky usilovat. Z rovné jednotlivych pfijemct je
Zadouci, pti zohlednéni disponibilit administrativnich pracovnik(, usilovat i
o prostifedky z evropské ¢asti CEF a to i pfi védomi, Ze podil financovani EU na tyto
projekty bude vyrazné nizsi nez v pripadé kohezni ¢asti a Zze dané projekty budou
muset obstat v soutézi projektl ze zbylych ¢lenskych statd EU.

Proces pofizeni Dopravnich strategii jednoznacné prokazal ve stfrednédobém
horizontu potiebu vyssi alokace finanénich prostfedk(i na rozvoj silni¢ni sité
s ohledem na znac¢né mnoizstvi dnes dopravou pfimo zasaZenych obyvatel na
vytizenych silnicich I. tfidy prochazejicich obcemi. Tato konstatace je platna i pres
provedené vyrazné navyseni alokace Operacniho programu Doprava pro roky 2014-
2020, obsahuje rozdéleni zdroji EU mezi druhy dopravni infrastruktury takto:

e prioritni osa 1 — Zeleznice+voda+multimodalni doprava+tizeni
dopravy+rozvoj nizkouhlikovych dopravnich systémd 51,8 %

e prioritni osa 2 — ddlnice a silnice TEN-T 27 %
e prioritni osa 3 — ddlnice a silnice mimo TEN-T 19,5 %
e prioritni osa 4 —technickd pomoc 1,7%

Ddvodem uvadéného rozdéleni je primarni potfeba podpofit z Grovné EU
ekologické druhy dopravy a pomoci tak dosahnout cilli Evropské dopravni politiky,
kterd vsak nedokaze a ani nemUze postihnout specifika jednotlivych ¢lenskych zemi.
Vzhledem ktomu, Ze do vySe definovanych os spadaji i investice Zeleznicni
z pohledu uspokojeni potreb uZivatel(l a zajisténi eliminace vlivih mimo dopravni
infrastrukturu uvazovanou v ramci Dopravnich strategii.

Pridélenim vyrazné vyssi alokace z CEF na Zelezni¢ni stavby tak de facto dochazi
v rdmci uvedeného rozdéleni k vyraznéjsi preferenci téchto staveb pred stavbami
silni¢nimi (v celkovém finan¢nim vyjadreni podilu EU).

V soucasné dobé jsou v ramci OPD vyhlaseny vSechny vyzvy, zbyva tedy zahdjit
faktickou realizaci vétsiho objemu novych velkych i malych projektl a zajistit
predkladani Zadosti ze strany pfijemcd.

Krok 2 Vyclenéni narodnich prostiedkli na evropské spolufinancovani

U vsech fondl EU se predpoklada efektivni mira kofinancovani pausalné 70 % na
zakladé zkuSenosti zobdobi 2007 - 2013. U evropské casti CEF bude
spolufinancovani EU nizsi, a téZ u opatreni, kde se predpoklada vyssi vynos napf.
z mytného, se uvazuje spolufinancovani nizsi. Zbylé prostifedky az do vyse 100 %
musi byt vyc€lenény znarodnich zdroji. Potfeba narodnich zdroji pro
spolufinancovani projektd je obzvlasté velkad v letech 2018 - 2023, kdy bude
kulminovat ¢erpéani fondd EU. Pokud by nebyly zajistény zdroje na spolufinancovani
ze statniho rozpoctu, navrhuje se v Knize 9 vyuziti dluhového financovani splatného
z vlastnich zdroju resortu. Se zapojenim dluhového financovani vSak Navrhova
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varianta financovani 2017 nepocitd, jednd se nicméné o vhodny instrument, nebot
cena dluhového financovani bude vyvaZzena prinosy z vyCerpani prostredk( EU
v obdobi 2014 — 2020. Situaci, kdy by nebylo k dispozici kofinancovani pro zdroje
EU nelze pfipustit.

Krok 3 Vyclenéni prostiedkl na skupiny balicka B, C, D (udrzba a opravy, rozvoj
ITS, aj.)

Identifikace financ¢nich potfeb na realizaci bali¢k( opatfeni byla predmétem Knihy 7
a tyto jsou sumarizovany v predchozi kapitole. Dlraz je v prvni fadé kladen na
zajisténi prostredk( na dostatecnou a kvalitni Udrzbu a opravy stavajici sité. Vétsinu
téchto opatreni je tfeba financovat z narodnich zdrojt, nicméné jak jiz bylo zminéno
vySe, existuje moznost realizovat ¢ast skupiny balickd B (pfip. D) s dotaci z fondl
EU. Oproti idedlnim potfebam na udribu a opravy tak, jak vychazi z vysledki
predchozich Knih, doslo sohledem na objektivni okolnosti (kontrast cili a
disponibilnich zdroji dle Navrhové varianty financovani 2017) ke zmirnéni profilu
narlstu prostfedkl na tyto balicky v ¢ase (spravci dopravni infrastruktury musi byt
schopni toto navyseni absorbovat a vyuZivat efektivnim zplsobem). Vyse alokace
na jednotlivé balicky v ¢ase je obsazena ve zjednoduSené podobé v ¢asti 4.4.

Krok 4 Vybér projekti pro financovani z projektovych balickd pfistavisté,
Zeleznicni uzly, obchvaty a kfiZzovatky

Finanéni prostfedky na realizaci nehodnocenych projektd budou pouZity
z alokovanych prostfedki v nové doplnénych tzv. projektovych baliccich, ale také
ze zdroju pro skupinu bali¢k(l A po zarazeni téchto clustert do logickych vazeb nebo
z dlvodu jejich zjevné a objektivné obhdjené potfeby v navaznosti na vystupy
ostatnich Knih Dopravnich strategii.

Krok 5 Rozdéleni finanénich prostfedkti na rozvoj DI dle dopravniho médu

V obdobi 2014 — 2020 se postupuje pfednostné podle pravidel EU pro jednotlivé
fondy s respektovanim prevahy Zelezni¢nich projektl. Pro rozdéleni narodnich
zdroja ve viech tfech obdobi je ve strategii navrzen pro volné narodni zdroje pro
obdobi 2014 — 2020 kompenzacni pomér silnice : Zeleznice :voda 60 : 35:5, ktery
vyrovndva vyssi alokaci na Zelezni¢ni a vodocestné stavby ve fondech EU
a zohlednuje potfebu dobudovat hlavni silni¢ni sit TEN-T do roku 2030 a zaroven,
byt ve stale nedostatecné mire, zajistit potfebna opatrfeni na siti silnic I. tfidy mimo
TEN-T.

Vzhledem k cca pétkrat vy$Simu prepravnimu vykonu osobni i ndkladni dopravy
realizovanému v Ceské republice na silni¢ni infrastruktute a faktu, 7e stale chybi
zasadni Useky sité dalnic a silnic I. tfidy, by se optimalni déleni mezi médy mélo
blizit poméru 83 : 15,5 : 1,5 ve prospéch silnic. Pro vyssi podil pro Zeleznice vsak
hovofi nizsi emisni produkce a hlukové zatiZeni plynoucich z prepravy po Zeleznici i
dliraz na podporu rozvoje Zelezni¢ni dopravy dany jak evropskou, tak ¢eskou
dopravni politikou.

A% OPD

Strana 250



Dopravni sektorové strategie - Aktualizace 2017
Souhrnny dokument

FindIni verze
02/2018

Prestoze hodnoceni projektd, jak je obsazeno v Knize 8, umozrniuje vzhledem ke
kompatibilité metodiky pro silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni opatfeni pfimé porovnani,
neni takovy vysledek zcela objektivni a je otazkou, zda prosté porovnavani useki
riznych modl pfinasi odpovédi na otazku priorit médd. Dopad realizovaného
opatfeni se projevi az vcelych tazich (clusterech) ¢i ucelenych koridorech
a dalnic¢nich tazich. Strategie je proto zamérena na realizaci ucelenych soubor(
staveb, které prinesou v kratkém case podstatné zlepseni infrastruktury. Skutecné
pridélovani financnich prostfedkd na druhy dopravni infrastruktury muaze byt
v jednotlivych letech proménné a bude vychazet z aktudlni pfipravenosti opatreni
k realizaci a z aktualni disponibility zdroju.

Celkové nizsi potfeba financnich prostfedkd pro realizaci kliCovych Zelezniénich
projektd ve stfednédobém horizontu tak umoznuje na rozdil od oblasti silni¢ni
dopravy v horizontu do roku 2020 uspokojit vyssi mnozstvi indikovanych potieb,
pokud se zaroven v daném obdobi podafi dokondit jejich investorskou pfipravu.

Pro budouci rozdéleni disponibilnich narodnich prostredkl je ze strategického uhlu
pohledu mozné zvaZovat dvé pracovni varianty rozdéleni financnich prostredki
mezi druhy dopravy:

Varianta 1: Pokracovani v alokaci podle OPD Il a CEF:

e Silniceccadl %
e Zeleznice a ostatni udritelnd doprava 57 %
e Voda2%

Varianta 2: Alokace podle pfepravnich vykon( v horizontech 2020, 2035 a 2050:
e Silnice 83 %

e Zeleznice 15,5 %

e Vodal5%

Po detailnim posouzeni pracovné pfifazenych projektl pomoci Simulatoru vystavby
projektd bylo zjisténo, Ze v pfipadé varianty 1 se v oblasti Zelezni¢nich staveb
nedostava v obdobi 2020 — 2030 k realizaci dostatec¢ny objem pfipravenych staveb,
naopak ze silni¢nich projektl by nebyla dokoncena ani realizace zcela zésadnich
opatteni, nezbytnych pro omezeni soucasnych vysoce negativnich vlivii dopravy na
Zivotni prostfedi a zejména verejné zdravi ve méstech, kterd jsou dnes vyrazné
zatiZena tranzitujici silni¢ni dopravou

PFi rozdélni podle varianty 2 by byla rychleji uspokojena vyssi ¢ast potfeb v rozsahu
silnic I. tfidy, avSak zaroven by nebylo moZné na Zeleznici realizovat vSechna
opatfeni pro dokoncéeni koridorl, modernizace dalSich casti sité TEN-T dle
dokoncenych studii proveditelnosti a zajisténi interoperability a zefektivnéni fizeni
provozu.

Po zvazeni vysledk(l pracovnich simulaci vystavby je doporuceno, aby pro obdobi
2014 — 2020 byl preferovan nasledujici pomér rozdéleni narodnich zdroju
nevazanych na kofinancovani zdrojli EU a podle ného byly pfidéleny prostredky na
jednotlivé projekty v rdmci harmonogramu realizace Dopravni strategie:
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= Silnice 63,5 %
= Zeleznice 35%
= Vodal5%

Toto rozdéleni bude Zadouci zachovat i ve sttednédobém horizontu (do 2025) resp.
v horizontu dlouhodobém (do 2035), kdy se predpokldda dokonceni pfipravy
zasadnich silni¢nich staveb nejen na siti TEN-T. Ke konci dlouhodobého horizontu
a ve vyhledu do roku 2050 bude naopak pravdépodobné potiebné zasadni otoceni
tohoto poméru ve prospéch Zelezni¢ni infrastruktury (pfedpoklad rozsahlejsi
vystavby VRT).

Jedna se o navrh rozdéleni, skute¢né rozdéleni bude zaviset na pfipravenosti
jednotlivych investorl a jejich projektd k realizaci v danych letech. Skutecné
rozdéleni mize byt v kazdém roce odlisné, podle aktudlnich priorit, postupu
pfipravy a moZnosti ¢erpani, pfitom bude v rdmci jednotlivych méda kladen diraz
na maximalni mozné respektovani potfebnosti projekt podle Knihy 8. V obdobi po
roce 2020 muze dojit k odlisné alokaci zdroji na médy, neZ je v soucasné dobé
predpokladano, nebot do nasledujicich aktualizaci Dopravnich strategii vstoupi
predevsim zpodrobnéné Zelezni¢ni naméty, které mohou byt zavaznym dlvodem
pro zménu v pfistupu k alokaci disponibilnich narodnich prostfedka.

Krok 6 Rozdéleni financnich prostfedkd pridélenych pfipadné nad ramec
Navrhové varianty financovani.

JelikoZ nelze v budoucnu vyloudit pfidéleni vyssiho objemu narodnich prostredki
neZ predpokladad Navrhova varianta financovani 2017 jsou v této ¢asti zpracovana
doporuceni pro alokaci dodatecnych zdrojl, které by mély pfispét mimo jiné
k moznosti plnéni cilG Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti CR na obdobi
2014 - 2020.V ramci nasledujicich kapitol jsou popsany principy pro usmeérnéni
pfipadné navyseného objemu zdrojli financovani.

Pfi navyseni objemu zdroji oproti Navrhové varianté financovani 2017 je zcela
klicové, aby toto navyseni nebylo pouze jednorazové (jednoleté), ale bylo
garantovano i v rozpo¢tovém vyhledu, nebot v opaéném pfipadé neni mozné
garantovat financni kryti zahajovanych akci v nasledujicich letech. Pristup, kdy by
doslo k pfiznani jednorazového navyseni pouze pro nasledujici rok, by tak byl
velmi koncepcni a z pohledu udrzitelnosti strategie by znamenal znacné riziko.

V obdobi 2014 — 2020 by pfipadné finanéni prostiedky, pridélené nad rdmec
Navrhové varianty financovani, mély byt smérovany predevsim do rozvoje silni¢ni
sité, nebot deficit ve finan¢nim kryti potfeb je nejvy$si pravé u této Casti sité
a limituje naplnéni potreb v ¢ase celospolecensky ocekavaném. Princip pridélovani
prostfedkd nad ramec Navrhové varianty financovani se doporucuje fridit dle
principli obsazenych v kapitole 60. Doporucend prioritizace projektd v pripadé
pridéleni prostfedkl nad ramec Navrhové varianty financovani v obdobi 2014 —
2020 je obsaZena v kapitole 61.1. Zadouci je také vyuZiti prostiedkd pFidélenych
nad ramec Navrhové varianty financovani pro odstrafiovani nehodovych mist,
feSeni havarijnich stav(, zlepSovani parametrl nevyhovujicich dulezitych usekl a to
v pfipadé silni¢ni i Zeleznicni sité.
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59 Zajisténi udrzitelnosti strategie

Dopravni strategie vychazeji ze stanovanych principt a cild (Kniha 5), definovanych
balickll opatfeni, analyzy uzkych mist a seznamu navrhovanych rozvojovych
opatfeni (Kniha 6), financnich potfeb (Kniha 7), poradi opatifeni podle VMH
(Kniha 8) a finan¢nich mozZnosti (Kniha 9).

Velmi daleZitym vychodiskem pro sestaveni harmonogramu realizace Dopravnich
strategii jsou v oblasti rozvojovych zamér( informace od jednotlivych investord, tj.
informace souhrnné obsaziené v Knize 6 a Knize 7. Pro objektivni vzajemné
hodnoceni clusteri je vsak klicové, aby informace o jednotlivych projektech
obsaZzenych v definovanych clusterech byly na srovnatelné urovni. Tohoto stavu
bohuzel nebylo dosazeno sohledem na chybéjici informace predevSim u
jednotlivych ndmétl (obzvlasté Zelezni¢nich, viz dale). Z tohoto pohledu je pro
udrzitelnost a budouci zkvalitnéni Dopravnich strategii klicové, aby byly informace
k jednotlivym rozvojovym zamér(im srovnatelné.

Pfipravované rozvojové zdméry zarazované do harmonogramu realizace
Dopravnich strategii zarovernt musi vyhovovat stanovenym podminkam, bez jejichz
naplnéni nebude mozné jejich budouci financovani. Ministerstvo dopravy proto jiz
v pribéhu praci na Dopravnich strategiich pfijalo v pribéhu let 2012 a 2013
konkrétni opatreni, jejichz prostiednictvim je pro budouci obdobi zajistén
odpovédny pfistup resortu doprava (v¢. investord) k pfipravovanym rozvojovym
zamérlim, které se nasledné stanou vstupem pro rozsahlejsi aktualizaci
Dopravnich strategii.

59.1 Ekonomicky efektivni projekty

Mezi zakladni podminky moZnosti realizace rozvojového zaméru patfi ekonomicka
efektivita. Pfinosy v€. celospolecenskych, plynoucich zrealizace rozvojového
zaméru, musi prevysit naklady spojené s jeho realizaci a s jeho provozovanim. To
jsou zakladni principy, zaloZzené na objektivnim zpracovani CBA analyz
u jednotlivych rozvojovych zamér(. Za timto ucelem Ministerstvo dopravy pfijalo
s U€innosti od 1. 1.ledna 2013 ,,.Smérnici upravujici postupy Ministerstva dopravy,
investorskych organizaci a Stdtniho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu
pfipravy a realizace investicnich a neinvesticnich akci dopravni infrastruktury,
financovanych bez ucasti stdtniho rozpoctu”. Cislo smérnice je V-2/2012, tato
smérnice zaroven nahradila postupy v resortu doprava dfive pouzivané, a jak
historie ukazala, ne zcela efektivni. DodrZovanim postupt dle této smérnice bude
zajisténo, Ze nebude pokracovat pfiprava projektu, ktery by byl ekonomicky
neefektivni. Mezi zdsadni prvky této smérnice patfi povinnost investora nechat
pred zahdjenim pripravy rozvojového zaméru zpracovat studii proveditelnosti
a nasledné tzv. zamér projektu (dfive oznacovano jako investi¢ni zamér).

59.1.1 Studie proveditelnosti

Ke kazidému zdsadnimu rozvojovému zaméru, ktery neni prozatim jednoznacné
obhajitelné definovan, co se tyce vysledné podoby technického feSeni (a tudiz
finanéni narocnosti) ve vztahu ke generovanym pfinosim pro uZivatele, je nezbytné
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zpracovat studii proveditelnosti. V ramci studii proveditelnosti musi byt rozvojovy
zameér uchopen jako funkéni celek (cluster) a musi byt porovnana mozna technicka
feSeni s cilem nalezeni takového, které prokaze dosaZeni olekavanych pfinosl
v potfebném case, a které naplni pravidlo 3P, tedy bude potfebné, prlichodné a
proveditelné. V ramci studii proveditelnosti musi byt vzdy redlné vyhodnocena
i rizika pfipravitelnosti danych variant v ¢ase s ohledem na platnou pravni Upravu,
kterou se pFiprava projektd v CR fidi. V ramci zpracovani studii proveditelnosti se
vychazi z ,Priivodce ANALYZOU NAKLADU A PRINOSU investi¢nich projekt(*,
v origindle ,Guide to COST-BENEFIT ANALYSIS of investment projects”
zpracovaného DG REGIO Evropské komise. V soucasné dobé (Q4/2016) je pro
ekonomické hodnoceni projektll platnd pravni Gprava na urovni EU, kterd je
implementovana do tzv. narodni metodiky hodnoceni ekonomické efektivity. Jeji
dokonceni se predpoklada v pribéhu roku 2017. V ramci studii proveditelnosti je
u navaznych investi¢nich opatreni, kterd souvisi s konkrétnim k brzké realizaci
doporucovanym projektem, tfeba reflektovat finanéni moznosti pro jejich realizaci
v ndvrhovém casovém horizontu. Studie proveditelnosti musi v dalSim obdobi
doznat vyrazného zvySeni své role s ohledem na probéhnuvsi vyvoj v novelizaci
pravnich predpisl, které mimo jiné reagovaly na infringement 2048/2013 ve véci
nespravné transpozice smérnice EIA do ¢eského prdvniho fadu. Je zcela evidentni,
Ze podstatnou ¢asti problémU souvisejicich s tématem EIA je velmi dlouhd doba
pfipravy jednotlivych zamér(, kdy EIA veskrze byla realizovana v tUvodnich fazich
pfipravy a do doby jejiho dokonceni zastarala. Urychleni formalnich povolovacich
procesl od doby jejich zahajeni do ukonceni je tak zcela nezbytné. Za timto Ucelem
je nutné zpracovavat vyrazné kvalitnéjsi studie proveditelnosti, nez tomu bylo
v minulosti. Kvalitni studie proveditelnosti se pak musi stat zakladem pro obhajobu
a stabilizaci koridoru dopravni liniové stavby v Uzemi (v¢. procesu SEA).

59.1.2 Zameér projektu

Podrobnéjsi informace o konkrétni ¢asti jednoznacné definovaného rozvojového
opatteni jsou obsazeny v tzv. zdméru projektu. V rdmci zdméru projektu musi byt
prokazatelné doloZen ekonomicky pfinos pro hospodatstvi Ceské republiky (nebyl-
li jiz doloZen v ramci zpracované studie proveditelnosti). Ekonomicka efektivnost
zaméru projektu je pak prokazovana v souladu se smérnici MD ¢. V-2/2012
a provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic, které jsou zpracovany
resp. schvalovany rezortem dopravy. Ke schvéleni ¢i odmitnuti projektu dochazi na
zakladé rozhodnuti Centralni komise MD. Soucasti schvalovaciho procesu dle
smérnice V-2/2012 je téZ zajisténi odborného oponentského posudku k jednotlivym
vyznamnéjsim zamérim projektl i jinym materiadllim zdsadniho charakteru, které
Centralni komise dle této smérnice projednavd a schvaluje. Na zdakladé
projednavani zamér( projektl a jejich evidence tak bude postupné zajisténo
zkvalitnéni informaci o rozvojovych zamérech a stav, Ze ndaklady projektd se
nebudou ve shodné cenové Urovni ménit bez védomi instituci spoluodpovédnych
za jejich pfipravu, implementaci a nasledné financovani vlastni realizace. Ke zméné
cen vSak bude dochazet vlivem inflace.
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59.2 Rizeni rozpo¢tl uréenych na investorskou pfipravu

V minulosti dochazelo z drovné jednotlivych investorl k pripravé projektd nikoliv
dle jejich skutecné potrebnosti. V pfipravé byly preferovany predevsim ty projekty,
u nichZz pfiprava probihala bez zdsadnich komplikaci a na jejichZz pfipravé bylo
mozné dale plynule vynaklddat finanéni prostredky. Naopak projekty zasadniho
vyznamu, jak potvrzuji i vysledky prioritizace projektl z Knihy 8, se nepfipravovaly
tak intenzivné, jak by bylo Zadouci, a feSeni komplikaci ptipravy se v ¢ase odkladalo.
Rada uvadénych skute¢nosti viak méla i své objektivni divody, nebot pFiprava
staveb podléha velmi komplikovanému procesu respektujicimu platné pravni
predpisy. Dusledkem tak je, Ze pro horizont roku 2014 — 2020 (2023) nejsou
k realizaci pfipraveny vsechny projekty, které byly jako nejvhodnéjsi vyhodnoceny
v ramci Knihy 8.

Z tohoto divodu Dopravni strategie musi byt klicovym zavaznym dokumentem
pro jednotlivé investorské organizace i Ministerstvo dopravy pfi preferenci
vynakladani usili a finanénich prostfedkt na investorskou pfipravu jednotlivych
projektt.

Za timto ucelem Ministerstvo dopravy pfijalo s Uc¢innosti od 1. 12. 2012 ,,Smérnici
pro rozpis globdlnich polozek uréenych na pfipravu staveb”, dle které je tizeno
pridélovani financnich prostredkll z rozpoctu SFDI na pfipravu konkrétnich projekt(
a zaroven je dle ni 3x rocné kontrolovan z Urovné Ministerstva dopravy postup
investor( v napliiovani definovanych ukol(, které maji byt za pridélené prostredky
na jednotlivych projektech realizovany.

U&elem pfijeti smérnice je tedy primarné zajisténi piipravy nejdilezitéjsich akci tak,
aby jejich priprava probihala plynule, nebyla omezovana napfr. z dlvodl
nedostatec¢ného rozpoctového kryti a postup v pfipravé byl z drovné Ministerstva
dopravy kontrolovatelny.

V radmci této c¢innosti, garantované Odborem strategie — Oddélenim dopravnich
analyz, jsou tak ke kazdému sledovanému projektu, u kterého probiha investi¢ni
resp. predinvesti¢ni pfiprava, na kazdy kalendarni rok stanoveny cinnosti, které
musi byt vykondny pro mozZnost dalSiho pokracovani pripravy. Na zakladé vyse
zminénych kontrol faktického plnéni tak zaroven Ministerstvo dopravy ziskava zcela
aktudlini informace o vyvoji pfipravy jednotlivych projektd a muize také jejich
pfipravu do jisté miry ovliviiovat.

Vyuzitelnost tohoto institutu je zcela klicova pro moznost véasné identifikace rizik
plnéni harmonogramu Dopravnich sektorovych strategii.

59.3 Realizace konkrétnich opatreni

Realizace konkrétnich opatfeni podléha zajisténi jejich financovani, tedy zafazeni
do rozpoctu SFDI. Z dlivod(l udrzitelnosti a aplikovatelnosti principd Dopravnich
strategii do praxe je tedy nezbytné, aby Odbor strategie Ministerstva dopravy, resp.
utvar zodpovédny za implementaci Dopravnich strategii, byl ucasten projednavani
rozpoctu SFDI od pocatku jeho pripravy az do doby jeho schvaleni. Zadouci té7 je,
aby tento uUtvar mél mozZnost vyjadfit se k jednotlivym navrhlim rozpoctovych
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opatreni pfipravovanych investory a pfijimanymiv pribéhu bézného roku Vyborem
SFDI.

Jediné timto postupem je mozné se odborné zasadit o maximalizaci prenosu
principt Dopravnich strategii do praxe, byt je zjevné, Ze pfi soucasné pravni Gpraveé
schvalovaciho procesu rozpoctu SFDI nebude mit Utvar zodpovédny za realizaci
principl Dopravnich strategii koneéné slovo nad podobou rozpo¢tu SFDI, nebot
tato podoba je schvalovdna Poslaneckou snémovnou. Klicové vsak je, aby se Utvar
zodpovédny za realizaci Dopravnich strategii mohl k problematice zarazovani
a finanéniho kryti jednotlivych opatfeni odborné vyjadrovat.

Od roku 2011 je na Ministerstvu dopravy gesénim odborem spolupracujicim na
pfipravé rozpoctu SFDI Odbor strategie po projedndni navrhu s odborem
infrastruktury a Uzemniho planu. Odbor financi a ekonomiky stanovuje zavazné
financni ukazatele ve vazbé na projednavani statniho rozpoctu. Uvedené principy
tak je mozné naplfiovat bez zdsadni systémové zmény — naopak, neméla by byt
pripusténa situace, kdy Odbor strategie o tuto roli bude pfipraven.
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60 Konstrukce strategie

V kapitole 58.3 je prezentovana Navrhova varianta financovani 2017, ktera
kvantifikuje potfebné finanéni zdroje umoznujici naplnéni hlavnich cild a dodrzeni
mezinarodnich zavazkd CR. Od téchto zdrojii jsou odelteny finanéni potteby
jednotlivych balickd opatfeni (definovanych ve Zpravé Z.6.1 Knihy 6 a finan¢nimi
potfebami definovanymi v Knize 7). Mimo potieby sprdvy, provozu a udrzby
definované v Knize 7 byly pro sestaveni strategie alokovany v jednotlivych letech
financni potreby také na vybaveni dopravni infrastruktury (skupiny bali¢kd B) a pro
finanéni podporu regiondlnich a mistnich opatfeni (skupiny bali¢ckd D). Byly téz
stanoveny alokace na vystavbu opatfeni, kterd nebyla predmétem dopravniho
modelovani a jsou nezbytna pro funkci dopravni infrastruktury (rekonstrukce
Zeleznicnich uzld, vystavby obchvatl malych sidel a dopravni feseni pratah( silnic
I. tfidy intravildnem mést, vystavby pristavist, vystavba kfizovatek na stavajicich
dalnicich). Vysledkem je kvantifikace financnich zdroji pro vystavbu téch casti
dopravni infrastruktury, které byly hodnocené vicestupriovym multikriterialnim
hodnocenim a dopravnim modelem. Zakladnim vystupem pro definici realizac¢niho
harmonogramu Dopravnich strategii jsou disponibilni finan¢ni zdroje pro vystavbu
podle Navrhové varianty financovani 2017.

Celkové jsou pro realizaci téchto zasadnich rozvojovych opatfeni v Navrhové
varianté financovani 2017 po odecteni mandatornich vydaja k dispozici nasledujici
financnich alokace - disponibilni prostfedky v nasledujici vysi:

Celkem 2014-2020 2021-2035 2036-2050
EU fondy + spolufinancovani 219,3 175 44,3 -
Ostatni narodni zdroje 1672 357 650 665
Celkem 1891,3 532 694,3 665

Tabulka 60.79 Celkové zdroje financovani DI - Navrhova varianta financovani 2017, sménny kurz CZK/EUR
dle dlouhodobé predikce — posilujici, stalé ceny roku 2016

V rdmci praci na Knize 10 byl vytvofen tzv. simulator vystavby — flexibilni softwarovy
nastroj, kterym jsou jednotlivé disponibilni zdroje dle konkrétni varianty
financovani (zde Navrhova varianta financovani) pfifazovany k jednotlivym
konkrétnim projektim. Tento ndstroj tak tvofi zdklad pro vytvoreni a nasledné
pribézné udrzovani a hodnoceni harmonogramu realizace Dopravnich strategii.
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Pridélovani prostfedkl na jednotlivé projekty je Fizeno nasledujici logikou:

= Stav pripravenosti: Zahajit realizaci v kratkodobém (do 2020), potazmo
strednédobém (2020 - 2025), horizontu lze pouze u projektd, které jsou jiz
nyni investorsky dobfe pfipravené i jejichz pfipravu se podafi do této doby
dokoncit.

= Priorita_dle Dopravnich strategii: Projekty, které vychazeji jako nejvice
prioritni dle wvysledkl Knihy 8, avSak zaroven stav jejich pfFipravy
neumoznuje zahdjit jejich realizaci v kratkodobém az stfednédobém
horizontu, je tfeba primarné odpovédné pripravovat, aby mohly byt
realizovany tak, jak nejrychleji to proces projektové, majetkopravni a
investorské pripravy dovoli.

=  Pfedurcenost zdroji a zavazky plynouci z natizeni TEN-T: Stavby jsou do
harmonogramu realizace zahrnovdny ve tretim iteracnim kroku dle
jednotlivych disponibilnich zdrojl, z nichz prevaind c¢ast (zdroje EU)
podléha moznosti vyuZiti jen na sit TEN-T, viz popis uréenosti zdrojd EU.
V tomto kroku je téz prihlizeno k potiebé dokoncit realizaci hlavni sité TEN-
T do roku 2030, resp. globalni sité do roku 2050. Vtomto ohledu je
povinnost plynouci znavrhu nafizeni povazovana za klicovy aspekt
prioritizace zarazeni do harmonogramu realizace.

5

zavazky z naffzen] TEN-T

Urgenll vazanost zdrofi
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Pfipravenost v 2013: 1 — nedostatecna (iniciacni faze pfipravy), 5 — velmi
dobra (pfipraveno k vybéru zhotovitele)
Cervené — projekty CEF Poradi dle Dopravnich sektorovych strategii: 1 — nejhorsi, 5 — nejlepsi

Uréeni / vazanost zdroji a zavazky z nafizeni TEN-T: 1 — zdroje fixné vazané,
predurcené, 5 — zdroje volnéji distribuovatelné mezi projekty, avsak zaroven

blizici se povinnost splnéni zavazkd z TEN-T

Obrazek 60.28: Grafické znazornéni principu pridélovani zdrojl k jednotlivym projektim
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V nasledujicich kapitolach — dil¢ich strategiich pro jednotlivé horizonty jsou
navrzeny konkrétni pristupy pro dand ¢asovd obdobi. Pro obdobi 2014 — 2023
(vyuziti pravidla n+3) jsou stanoveny harmonogramy vystavby konkrétnich projekt
a jejich financni kryti z jednotlivych zdroju, jejichz disponibilita je v tomto obdobi
predpokladana. Podminkou pro vyuziti konkrétnich zdroj(i EU na konkrétni projekty
je samozrejmé jejich schvaleni odpovédnymi organy na ndrodni i evropské urovni
na zakladé predloZené zadosti. Dale jsou pro obdobi 2023 — 2035 obsazeny klicové
clustery, jejichz realizace by prioritné méla byt v tomto obdobi zajisténa a tudiz
v obdobi 2014 — 2020 musi probihat jejich intenzivni projektova a majetkopravni
pfiprava a souvisejici investorska cinnost. Pro obdobi 2035 — 2050 jiz nejsou
konkrétni clustery fazeny k disponibilnim finanénim zdrojim, nebot pro toto
obdobi bude nutné zprfesnit koncepci rozvoje predevsim v oblasti Zeleznicni
infrastruktury VRT/RS (viz samostatna subkapitola v kapitole 61.1.5) a stanovit dalsi
harmonogram rozvoje silniéni sité na zakladé vyhodnoceni efektl skutecné
realizovanych opatfeni.

Pfiprava staveb je ovlivnéna znaénym mnozZstvim rizik, kterd mohou vést
k nedokonceni pfipravy zasadnich projektl v predpokladaném case, coZ nasledné
vyrazné ovliviiuje harmonogram realizace Dopravnich strategii. Na strané investora
je proto tfeba klast na precizni pripravu téchto projekt( zvlastni dlraz.

Harmonogram realizace Dopravnich strategii mize byt stejné tak vyrazné ovlivnén
stavem, kdy dojde k uvolnéni dalSich finanénich prostfedkd na realizaci napf.
v pfipadé, kdy budou v ramci verejnych zakazek na realizaci stavby dosazeny dalsi
Uspory stavebnich nakladd oproti predpokladané cené investora. Nelze
samoziejmé vyloucit ani opacny scénar, kdy u jednotlivych opatieni mizZe byt na
urovni zaméru projektu schvalena investicné narocnéjsi varianta, nez je v soucasné
dobé investorem predpokladano v podkladech, z nichz Dopravni strategie vychazi.

Za ucelem eliminace téchto rizik a s ohledem na potfebu dokonceni sité TEN-T
v pozadovanych horizontech je nezbytné pripravovat projekty ve vétSim rozsahu,
neZz jsou disponibilni zdroje uréené na jejich realizaci ve stfednédobém
i dlouhodobém horizontu. Timto pfistupem bude v pfipadé, Ze uvedena rizika
nastanou, moci byt ve sttednédobém horizontu uplatnén princip mozné vzajemné
nahrady projektl. Pfi vzajemném nahrazovani projektd vSak nahradni projekt vidy
musi pfedstavovat feSeni nékteré z prioritnich potfeb identifikovanych v DSS2. Tyto
projekty by v pfipadé, Ze uvedena rizika nenastanou, byly realizovany v pozdéjsim
horizontu, kam jsou i dle ndvrhu harmonogramu realizace Dopravnich strategii
zafazeny v jeho sou¢asném ndvrhu.

Mezi priority realizace Zeleznicni infrastruktury jsou zafazeny i projekty, u nichz
nelze vyloucit prehodnoceni rozsahu celého projektu s ohledem na jejich efektivitu
jako zakladni podminku financovani z fondd EU i statniho rozpoctu.
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Jedna se predevsim o stavby:

e Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, nova trat

o Usti nad Orlici — Choceri, nova trat

e Zelezniéni uzel Brno

e Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na Leti$té Vaclava Havla
Praha

Jedna se vsak o Useky, které je tfeba investi¢né prioritné resit z divodud funkcnosti
clusterd, jejichZ jsou tyto projekty soucasti ¢i s nimiz tyto projekty pfimo souvisi.
Pro uvedené projekty byly zpracovany, ¢i jsou aktualné
zpracovavany/aktualizovany studie proveditelnosti pro moZnost plynulého
pokracovani v jejich pfipravé. Ve vSech zminénych pfipadech se jedna o projekty,
které maji velmi vysoké naklady, avSak zaroven i velmi vysoka rizika v jejich
investorské pripravé. V okamzZiku pfipravenosti téchto opatfeni k realizaci bude
vSak potifebné zajistit jejich pfednostni finanéni kryti.

Nelze zcela vyloucit situaci, kdy se nepodafri vc€as dokoncéit projektovou
a majetkopravni pfipravu, resp. nepodafi se dokoncit souvisejici investorskou
¢innost zavrsenou vydanim stavebniho povoleni umoznujici realizaci ekonomicky
efektivniho feseni téchto zasadnich investi¢nich projektl (i pfipadné i jinych).
V ptipadé, Ze by tato nechténd situace nastala, bude nutné zajistit funkénost
uvedenych usek( Zeleznicni sité jinym zplsobem — napf. ekonomicky
ospravedInitelnou obnovovaci investici v rozsahu sou¢asnych izemnich zabor.

U nékterych silnicnich projektl/namétli, posuzovanych vramci Dopravnich
strategii, neddvaji vysledky VMH relevantni obraz o skute¢ném stavu, ktery je tfeba
v rdmci sestavovani harmonogramu realizace zohlednit a pfipadné samostatné
vyhodnotit. NiZe jsou shrnuty jednotlivé kroky, které byly v danych ¢astech sité od
doby schvaleni DSS v roce 2013 realizovany

= Brno — jihozapadni a jizni tangenta; ukol z DSS: posoudit, zda nebude
dostatecny Sestipruhovy pruhovy usek D1 Kyvalka - Holubice; PInéni
k Q4/2016: v 10/2016 vydany ZUR Jihomoravského kraje, Jizni tangenta
v prfedstihu provérena jako potfebna pro napojeni D52 v dalni¢nich
parametrech na D1 (prdtah 1/52 Modficemi nevyhovuijici, neupravitelny),
soucasti Jizni tangenty je i zkapacitnéni D2 od mista napojeni kD1 a to
véetné uvedeni do normového stavu novym tesenim I/41 v¢. napojeni
soucasnych obchodnich aredli na tuto komunikaci. Jihozapadni tangenta
podléhd daldim procesnim kroklim predjimanym v ZUR Jihomoravského
kraje.

= Pferov; ukol z DSS: provéfit, zda po dobudovani D1 bude nezbytné
realizovat v plném rozsahu projekty na pratahu méstem; PInéni k Q4/2016:
Byla ekonomicky ospravedinéna realizace staveb na prOtahu i pfi
koexistenci dalnice D1, znacny rozsah vnitroméstské dopravy.

= Nachod; ukol z DSS; zpracovat studii, kterad doporuci reseni kritické situace
na 1/33 — tzn. zda je vyhodnéjsi vybudovat nejdfive obchvat Nachoda a
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potom dalnici D11, nebo naopak vyuZit pro zklidnéni na 1/33 dalnici D11,
ktera jako soucdst hlavni sité TEN-T musi byt realizovana nejpozdéji do roku
2030. Zaroven je tfeba vyresit ,,soubéh” dvou obchvat(, na silnicich 1/14
al/33, coz se spolecné s blizkou rychlostni silnici neukazuje jako uplné
efektivni feseni. PInéni k Q4/2016: Pro dalnici D11 byla zpracovana studie
proveditelnosti, véetné modelovani dopravy na ovlivnéné siti v potfebné
mire detailu, tedy v¢. Nachodu. Ze zpracované studie vyplyva, ze i po
realizaci D11 zUstane na pratahu mésta Nachod znacné mnozstvi dopravy,
jejiz prevedeni na obchvat se jevi jako ucelné. Ekonomické vyhodnoceni
realizace obchvatu Nachodu se planuje zpracovat s vyuzitim identickych
dopravnich dat jako byla vyuZita pro studii proveditelnosti D11. Bude tak
ovéreno, zda obchvat Nachodu je ekonomicky obhajitelny i pfi koexistenci
D11 a to véetné Casti prelozky I/14 Vysokov — Vrchoviny.

» Usek D 43 Svitdvka - D 35; ukol DSS: dopravné inZenyrské posouzeni
ekonomicky efektivnéjSiho feSeni, tj. zkapacitnéni a dil¢i prelozky na
stavajici silnici a vybudovani prelozky u Svitav jako docasné feseni do doby
pfipadné dostavby D43 v dlouhodobém horizontu, nebot tento Usek D43
vykazuje velmi Spatné vysledky ekonomického hodnoceni v zCBA
i vostatnich pilitich VMH; Plnéni k Q4/2016: Planované ovéreni bude
realizovdno v ndvaznosti na vydané ZUR lJihomoravského kraje
v ndsledujicim obdobi.

=V Useku silnice 1/35 Ulibice — Ohrazenice; Gkol DSS: navrhnout optimalni
feseni pro silnici I. tfidy s takovym pocétem jizdnich pruhl a s minimalnimi
vlivy na Zivotni prostredi, kterd bude maximalné dopravné funkéni
s ohledem na predpokladanou intenzitu, nebot ¢tyfpruhova komunikace se
zde iv dlouhodobém horizontu ukazuje jako kapacitné neopodstatnéng;
PInéni k Q4/2016: Byla zpracovana studie proveditelnosti obsahujici v celé
délce usporadani 2+1, stejné tak byly ve studii proveditelnosti analyzovany
varianty v uspofadani 2+2 v iseku Ohrazenice — MUK Tatobity (doprava na
Semily), analyzovano bylo vice variant smérového i vyskového vedeni tras
v severnim koridoru v souladu s vysledky ovéreni systémovych koridor(i na
drovni PUR Na zakladé vysledkd studie proveditelnosti bylo zahdjeno
a nasledné ukonceno zjistovaci fizeni. Pokracuje proces EIA pro varianty,
které se nejvice bliZili pozadované urovni ekonomické navratnosti.

=  Silnice 1/56 mezi Ostravou a Opavou; Ukol DSS: nebyla na zakladé
provedené kapacitni analyzy doporucena k pfebudovani na ¢tyfpruhovou
kapacitni silnici, nebot je jiz v realizaci postupna modernizace a
zkapacitnéni paralelné vedené silnice 1/11. Studie by méla ukazat reseni
v misté napojeni I/56 na D1 a také vyresit spolupraci obou silnic, jejichz
ekonomicka efektivita je soubéhem znaéné ovlivnéna. PInéni k Q4/2016:
Dopravni modelovéani provedeno v ramci pfipravy dalSich staveb na 1/11
(obchvat Komdrova a Novych Sedlic), ukazuje se, Ze 1/56 je zatizena
predevsim mistni dopravou. Vhodné feseni k dalSimu provéreni tak mize

A% OPD

Strana 261



Dopravni sektorové strategie - Aktualizace 2017 FindIni verze
Souhrnny dokument 02/2018

byt nové napojeni|/56 do rondelu nad D1, které zaroven vyfesi napojeni ul.
Hluéinskd (pfip. i Pettkovickd), ptipadné samostatné provéreni
dvoupruhového obchvatu Hluc¢ina — primdrné je nutné resit mista zatizend
denni dojizdkou do Ostravy.

= Mésto Bilina; ukol DSS: mésto je zasadni bodovou zavadou na jinak
kompletnim ¢tyfpruhovém vedeni silnice 1/13 v Gseku Chomutov — Most —
Teplice — Usti nad Labem. Prozatim zde neni technicky vhodné
a ekonomicky efektivni feSeni, nutno ddle provéfovat moznosti reseni;
PInéni k Q4/2016: Byly ekonomicky a technicky provéreny dal$i moznosti
feSeni, které vSak i nadale nevykazuji potfebnou miru ekonomické
efektivity, nicméné pfinasi vyrazné lepsi vysledky nez izemné stabilizovana
a ekonomicky ztratova varianta A.

=V ramci Knihy 7 byla ve vztahu k silnicnim projektim investi¢né naro¢nym
a kapacitné ne zcela odpovidajicim poptavce uZivatel( (negativni vysledky
hodnoceni VMH a potencial Spatnych vysledk( ekonomické efektivity)
pfijata série doporuéeni pro dal$i postup v pfipravé téchto projekta.
Jednotlivd doporuceni vsak musi byt rozpracovdana mimo projekt
Dopravnich strategii. Individualni pfistup k jednotlivym ¢astem nadrazené
silni¢ni dopravni infrastruktury je popsan v dalsich kapitolach.
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61 Dilci dopravni strategie pro obdobi

Dopravni strategie ve znéni jeji Aktualizace 2017 ma pro rlizné ¢asové horizonty
odlisnou rozlisovaci Uroven, danou pfedevsim rliznou presnosti progndz a dostupné
technické dokumentace pro jednotlivd navrhovana opatreni:

e proobdobido roku 2020 stanoveny priority na Urovni jednotlivych opatreni
(projektd),

e pro obdobi 2020 aZ 2035 stanoveny priority na Urovni ucelenych souboru
opatreni (cluster( projektl a naméta),

e pro obdobi 2035 az 2050 na Urovni predpoklddané potieby financénich
objem.

61.1 Dopravni strategie do roku 2020

Zdrojovy finanéni ramec byl definovdn vramci sestaveni Navrhové varianty
financovani 2017. Pro stanoveni harmonogramu realizace projektli v tomto obdobi
je tedy predpokladan uvedeny, pomérné stabilni, finan¢ni ramec.

Strategie pro toto obdobi je zaméfena na konkrétni opatfeni, potfeby udriby
a rozvoje dopravni sité. Realizace opatreni je stanovena podle vystupl Knihy 7, na
zakladé vysledku jejich hodnoceni podle Knihy 8, dle principl konstrukce strategie
popsanych v kapitole 6 Knihy 10 s napdrovanim na finanéni zdroje Navrhové
varianty financovani 2017.

Zdroje EU fond( jsou prepocteny relativné slabym kurzem CZK/EUR ve wvysi
27 CZK/EUR (intervencni rezim, viz vyse) V pfipadé, ze by sménny kurz CZK/EUR po
uvolnéni intervenc¢niho rezimu posilil vyraznéji, nez je ocekavano, doslo by
k ponizeni celkové alokace OPD Il v K¢, na coZ by muselo byt reagovdno v ramci
operativniho tizeni rozpoctu SFDI, viz déle.

Zdlvodl mozZnosti vyuZiti pravidla n+3, které umoini cerpat prostredky
z programového obdobi 2014 — 2020 aZ do konce roku 2023 je s jednotlivymi
opattenimi projekty v tomto horizontu pracovano az do konce roku 2023.
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p
Strategické cile navrhového horizontu (principem semaforu je oznaceno, jak se

jednotlivé uUkoly stanovené v 2013 pro obdobi 2014 — 2020 dafi k Q4/2016
prabézné plnit):

= Zlepsit dostupnost region(i a odstrariovat tizkd mista

= Provedeni instituciondlnich uprav v resortu

\\

Tyto cile jsou voditkem pro stanoveni konkrétnich opatreni pri definici potreb
a alokaci finanénich zdrojl pro dopravni infrastrukturu.

Na zakladé hodnoceni clusterl je stanoveno poradi v podrobnosti jednotlivych
projektd s uvazenim poradi clusterl podle pfipravenosti. Princip pripravenosti se
pouZiva u staveb zahajovanych pred rokem 2018. Principem je, Ze pfiprava staveb
se pro nasledujici obdobi bude fidit vystupy z Dopravnich strategii, ne naopak.
Tim je stanoven predpokladany mozZny zacatek vystavby, konec vystavby vychazi ze
Iht pro financovani projektli z Evropskych fondU, pfi principu n+3 nejpozdéji do
31. 12.prosince 2023. Zahdjeni provozu bude vidy smérovano u celého clusteru
do stejného ¢asu, budou prednostné budovany ucelené tahy, samostatné projekty
mohou byt zarazeny jen ve formé nahradnich projektl v pfipadé nedostatecné
pripravenosti projektl v ucelenych clusterech.

Finan¢ni alokace narodnich zdrojt, ktera neni nezbytna pro pokryti balickl skupiny
B, C, D a pro kofinancovani zdrojd EU, je doporucéena k vyuziti v poméru60: 35:5
(silnice, Zeleznice, voda). Tim je ¢astecné vyrovnavana prevaha zdroju z EU na
Zeleznice v situaci, kdy je jednoznacné vysSi potfeba i pfipravenost silni¢nich
projektd.

V pripadé hodnoceni clusteru ve 2. pilifi zndmkami D nebo E je potrebna velmi
pecliva pfiprava opatfeni ke kompenzaci vlivi a je potfebné projekt projednat
s organy ochrany Zivotniho prostfedi i zainteresovanymi ob¢anskymi sdruzenimi.
Stavba s nizkym hodnocenim ve vSech pilifich se zfejmé v této podobé nebude moci
realizovat. PFi konfliktu mezi potfebami a riziky neprojednatelnosti bude
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v nékterych pripadech fesenim zfejmé jen zasadni Uprava projektu pfi zachovani
jeho zadkladnich dopravnich funkci.

Zelezni¢ni uzly a kfizovatky na dalnicich vstupuji do harmonogramu realizace ze
samostatnych seznam(, nebot nejsou vzdy objektivné hodnotitelné dle VMH. Uzly
jsou pridavany podle pfislusnosti k dokonéenym ¢i realizovanym tahlm (primarné
koridor(im). KfiZovatky na dalnicich budou moci byt realizovany podle vyznamnosti
infrastruktury, kterou doplfuji a oblasti, kterou obsluhuji. Nezanedbatelny faktor
v obou pfipadech je také pfipravenost.

V samostatném seznamu jsou i opatfeni na silnicich I. tfidy, nebot i silnice I. tfidy
jsou obtizné vzajemné vyhodnotitelné na zakladé vystupl dopravniho modelu
a VMH. Omezené financni prostfedky dle N&vrhové varianty financovani
neumozniuji v asovém horizontu 2014 — 2020 realizovat vSechny potfebné
obchvaty a prelozky silnic I. tfidy. Do harmonogramu realizace proto musi byt
vybrana ta opatreni, kterd jsou ve velmi dobrém stadiu investorské pripravy
a zaroven feSi velmi vyznamnou funkci na patefnich republikovych tazich
(dle vysledkd dopravniho modelu), resp. tvofi obchvaty mést nejvice zatizenych
tranzitni dopravou. Jelikoz pro obdobi 2014 — 2020 doslo k navyseni disponibilnich
prostifedkd z ERDF z plvodné predpokladanych 10 mid. K¢ na 24 mld. K¢, je
v tomto horizontu mozné realizovat vysSi mnoiZstvi opatfeni na silnicich I. tfidy.
Vhodnym opattfenim pro ptipad pfidéleni navyseného objemu narodnich zdroju
nad ramec Navrhové varianty financovani 2017 je také vyuZiti téchto zdroji na
predfinancovani projektd zplsobilych pro financovani z EU, kde nasledné miuze
dojit ke zpétné refundaci vloZenych prostfedkll v pfipadé potieby. Napft.
financovanim modernizace D1 Mirosovice — Kyvalka z narodnich zdroja by tak
mohlo dojit k uvolnéni prostfedkll Fondu soudrZnosti na jind prioritni rozvojova
opatteni, pokud by byla pfipravena k realizaci.

S vySSim rozsahem vystavby obchvatl nelze pocitat, dokud nebudou splnény
zavazky vyplyvajici z nafizeni TEN-T alespon vrozsahu hlavni sité (potreba
dokonceni do roku 2030). Vysledky hodnoceni clusterd Dopravnich strategii
jednoznacné uprednostnuji vystavbu ucelenych patefnich tahl v ramci TEN-T.
V obdobi do roku 2020 jsou pro jejich realizaci vyélenény nejnutnéjsi financni
prostfedky. Rozhodnuti o realizaci konkrétni akce vSak musi byt v praxi vidy
podepreno pozitivhim vysledkem hodnoceni ekonomické efektivnosti.
Nejvyznamnéjsi projekty na silnicich I. tfidy se tedy mohou realizovat jiz v obdobi
do roku 2020, konkrétné napf. opatteni na silnici I/3, kde nelze objektivné stanovit
datum dokonceni pfipravy dalnice D3, pficemz potfeba zlepseni daného spojeni je
velmi urgentni (byt s vyuZitim docasného, ne dlouhodobé zcela idealniho, feseni).
Z obdobného divodu je vyrazné preferovana také urychlend vystavba obchvatu
Slaného na silnici 1/16, ktery mize docasné poslouzit k odvedeni tranzitni dopravy
v relaci D8 — D1 mimo zastavéné Uzemi hlavniho mésta Prahy (s vyuZitim R7 a jizni
Casti Prazského okruhu). V horizontu 2014 — 2020 je nutné se dale soustredit
predevsim na dokonceni téch cluster(, které jsou soucasti jiz rozestavénych tah(
a jejichz dokonceni ma vyrazny vliv na prinosy (efektivitu) jiz dokoncenych staveb.
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Realizace projektt Zelezni¢ni infrastruktury vobdobi 2014 — 2020 vychazi
z obhajené potreby (Kniha 8) a vétsina financnich prostfedk(l je sméfovana na
dokonceni tranzitnich Zelezni¢nich koridorl véetné Zelezni¢nich uzl( tak, aby
Zeleznicni koridory byly ucelené funkéni do roku 2020. DalSim klicovym ukolem
v tomto obdobi bude dokonéeni projektové ptipravy a zahajeni realizace prioritnich
projektd Zelezni¢ni infrastruktury na siti TEN-T, kterymi jsou Modernizace trati Brno
— Pferov, Modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno a Modernizace trati Praha — Kladno
se spojenim na Letisté Vaclava Havla Praha, stejné jako modernizace téch ¢asti sité
TEN-T, kterd nebyla modernizovdna vramci programu koridorl. Jednd se
o finanéné i ¢asové velmi naroéné projekty, jejichz dokonceni a uvedeni do provozu
se ocCekava v letech v mnoha ptipadech aZ po roce 2025. Problematice dalSiho
smérovani ve véci vysokorychlostnich trati/rychlych spojeni se vénuje samostatna
kapitola 61.1.5.

DSS2 vroce 2013 uloZily, aby v oblasti provozu Zelezni¢nich vozidel doslo
k vyhodnoceni klad(, zapord a finanéni naroénosti mozného sjednoceni napajeci
soustavy na celém tzemi CR se zohlednénim napdjecich systém( v okolnich statech.
Vroce 2016 byla dokoncena a schvalena ,Koncepce prechodu na jednotnou
napdjeci soustavu ve vazbé na priority programovaciho obdobi 2014 — 2020 a
naplnéni poZadavki TSI ENE“. Studie prokazala jednoznaénou vyhodnost
v pfechodu na jednotnou napajeci soustavu 25 kV stfidanych. Na zakladé schvéleni
této koncepce budou postupné pfipravovany jednotlivé Useky trati k prepnuti
napajeci soustavy. Jednotlivé stavby, které jsou pfipravovany na uzemi, kde dle
schvalené koncepce dojde k pfepnuti trakce pozdéji, budou pfipravovany tak, aby
se v budoucnu snizili naklady na tuto konverzi (napf. stinéné kabely, zabezpecovaci
a sdélovaci zafizeni atp.).

V piredmétném obdobi je pFipustné vyuzit vzajemnou zaménitelnost jednotlivych
financnich zdroju, pokud to pravidla pro jejich vyuziti umoznuji. Je tak pFipustné
realizovat nékteré akce navrhované k financovani ze zdroji narodnich jako akce
EU i opacné v pripadé pridéleni zdroji nad ramec Navrhové varianty financovani.

Systematicky byly pro obdobi 2014 — 2020 doporuceny projekty z téch clusterd,
které se v ramci hodnoceni celostatnich potfeb dopravnim modelem ukazuji jako
zcela kliové pro odstranéni uzkych mist sité. Byla hodnocena uzka mista z pohledu
kapacity a z pohledu soucasnych vlivi dopravy na Zivotni prostfedi. K realizaci tak
jsou doporuceny zejména projekty feSici dokonéeni vzdjemného propojeni viech
center celostatniho vyznamu (krajska mésta a dalSi vyznamné méstské
a prumyslové aglomerace). PFistup k vyhodnoceni potfeb byl pojat s ohledem na
vzajemnou poptavku uzivatelt v téchto relacich. Hodnoceni moznosti uspokojeni
potfeb bylo provedeno multimodalné, tzn. k odstranéni jsou navrhovany projekty jak
v silni¢ni, tak i v zelezni¢ni dopravé. V mistech splavnych fek byl hodnocen i
potencial vodni dopravy pro zlepSeni celkového modal splitu.

/?* OPD

Strana 266



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017 Findlni verze
Souhrnny dokument 02/2018

61.1.1 Silnicni projekty se zahajenim realizace do roku 2020 s financnim krytim dle jednotlivych disponibilnich financnich prostfedkt v Navrhové
varianté financovani 2017

Projekty na TEN-T realizované v ramci OPD | v letech 2014 — 2015 s pfipadnym rozdélenim do fazi (dokonceni dilci faze projektu po 2015)

Pasmo .
Realizace

hodnoceni Naklad 3 v i i
Nézev projektu e y predpokladana Poznamka, vyznam projektu, rizika
clusteru dle [mil. K¢ vé. DPH]
] od -do
Knihy 8

D1 Pferov - Lipnik 3 6 050 2015 -2018 Projekt je souéasti hodnoceného clusteru CS004P (Rikovice — Pferov).

Projekt resi dokonceni casti dalnice D1 v Useku kolem mésta Prerov,
kde dnes veskera doprava musi projizdét prfimo stfedem meésta se
viemi negativnimi dopady na Zivotni prostfedi a verejné zdravi.
Kapacita soucasné komunikace zcela vyéerpana. Predpoklad UKD po
dokonéeni = C. Oblast nabidne po dokonéeni D1 vyrazny potencial pro
dalsi rozvoj hospodarstvi — urbanizovana rozvojova osa. Plvodni
pfedpoklad zahajeni v 2014 se nepodafilo splnit, stavba byla zahdjena
vroce 2015. Sohledem na nizké cerpani v roce 2015 nebyl projekt
fazovdn a bude tak plnohodnotné kofinancovdn z OPD Il. Rizikem
financovani OPD Il je skute¢nost, Ze stavebni povoleni bylo vyddno na
zakladé stanoviska EIA vydaného dle zidkona ¢&. 244/1992 Sb., o
posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, pro stavbu nicméné probéhl
proces tzv. rescreeningu, ktery do znacné miry riziko
nefinancovatelnosti projektu z OPD Il sniZuje.

Modernizace D1 Miro3ovice - - 3000 2013 -2015 Hlavni dalniéni tepna CR — souéast hlavni sité TEN-T. Vyraznd potieba
Kyvalka zlepseni technickych parametri zastaralé dalnice. Nebylo hodnoceno

ve VMH — potfeba je nezpochybnitelnd. Uvedeny jsou jen naklady na
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(pouze useky
realizované
v ramci OPD 1)

(pouze useky
realizované
v ramci OPD 1)

useky, s jejichz realizaci se pocita vrdmci OPD I. V ramci OPD | byly
zrealizovany Useky 5, 9, 14, 21.

D3 Veseli nad LuZnici - Bosilec 9

1534

2014 -2017

D3 Borek - Usilné 9

1430

2014 - 2017

Soucdst vyznamného clusteru CSO06P (Veseli nad LuZnici — Tfebonin).
Redi zkapacitnéni soucasné silnice 1/3 a pfiblizeni dalnice D3 od
zprovoznéného Useku k Ceskym Budé&jovicim. Zvyseni bezpeénosti
a plynulosti provozu. PFedpoklad UKD po dokoné&eni = B. Realizace
ostatnich C¢asti clusteru se predpoklada s vyuzitim prostredkl FS
v nasledujicim obdobi. Pavodni predpoklad zahdjeni v 2013 se
nepodafilo naplnit. Stavba byla zahajena vroce 2014 a pro ucely
financovani z OPD je fazovdna. Obé stavby byly uvedeny do provozu.

D3 Bosilec - Sevétin 9

2746

2015 - 2018

Soucdst vyznamného clusteru CSO06P (Veseli nad LuZnici — Trebonin),
ktera priblizi dalnici D3 od severu k Ceskym Budé&jovicim a spolu
s ostatnimi ¢astmi, zrealizovanymi s podporou EU pfispéje ke
zkompletovani celistvého Useku D3 v JihoCeském kraji. Projekty resi
zkapacitnéni soucdasné silnice 1/3, zvySeni bezpecnosti a plynulosti
provozu. Predpoklad UKD po dokonéeni = B. Pdvodni predpoklad
zahajeni stavby v roce 2013 se nepodafilo naplnit. Realizace projektu
byla zahdjena na podzim 2015. Projekt bude cely kofinancovan v ramci
OPD II.

D6 Lubenec - Boov 14

1850

2013 - 2015

Byla zpracovéana tahova studie proveditelnosti pro celou chybéjici ¢ast
R6 v jejimz ramci byl na zakladé doporuceni Dopravnich sektorovych
strategii proveden ndavrh na kapacitni optimalizaci navrhovych
parametrd vybranych projektd v Useku Nové Straseci — Karlovy Vary.
Tyto ndvrhové parametry budou podkladem pro dalsi sledovani
jednotlivych staveb z hlediska projektové a majetkopravni pripravy.
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Provedenim této kapacitni optimalizace se tak i jednotlivé projekty na
R6 dostavaji na pasmo hodnoceni, které ospravedlfiuje jejich realizaci
a to vcéetné stavby Lubenec - BoSov. Tento konkrétni uUsek tesi
zkapacitnéni soucasné 1/6 v prudkém stoupani za obci Lubenec, kde
pfedevSim vzimnim obdobi dochazi ke zhorSeni sjizdnosti
a dostupnosti Karlovarského kraje do Prahy. Predpoklad UKD po
dokonceni = A. Stavba zprovoznéna a kofinancovdna v plném rozsahu
zOPD I

D35 — MUK Opatovice nad Labem
- dostavba estakady

1560

2013 - 2015

Projekt je podminkou pro bezproblémové provozovani navazujiciho
velmi vyznamného clusteru CS023P (Opatovice nad Labem — Ostrov),
kdy realizace ostatnich ¢asti clusteru se predpoklada s vyuZitim
prostiedkd FS v nasledujicim obdobi. Redi potiebné mimourovriové
krizeni R35 se silnici /37 spojujici Hradec Kralové a Pardubice. Stavba
kofinancovana v plném rozsahu z OPD | jako soucdst fazovaného
projektu OPD Il Opatovice nad Labem — Casy - Ostrov.

I/11 Oldfichovice - Bystfice

3354

2014 - 2016

I/11 Nebory - Oldfichovice

2 366

2014 - 2017

Soucasna silnice I/11 prochazi silné urbanizovanym Gzemim, jeji Sitkové
parametry jsou zcela nevyhovujici dopravé, kterd je po této silnici
realizovana. Vysoky podil tézké nakladni dopravy, negativni vlivy na
obyvatelstvo, casté kongesce, vysokd nehodovost. Projekty jsou
soucasti vyznamného clusteru CS046P (Tranovice — Bystfice)
s prihrani¢nim vyznamem, ktery je soucasti sité TEN-T. Projekt vyuziva
fazovani. Pfedpoklad UKD po dokonéeni = B.

V rdmci potieby docerpani maximalniho podilu alokace OPD | do konce

roku 2015 byl kontinualné hodnocen i stav pfipravenosti jinych uUsek( sité TEN-T, které by

k docerpani alokace mohly byt vhodné, nicméné docerpani OPD | muselo byt nakonec zajisténo pfevodem ¢asti prostiedkd plvodné uréenych na vystavbu silniéni sité

TEN-T do jinych prioritnich os.
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Projekty na TEN-T realizované v letech 2014 — 2018 s krytim z narodnich zdroju

Pasmo .
Realizace

hodnoceni Naklad . o . . . .
Nazev projektu e \ predpokladana Poznamka, vyznam projektu, rizika
clusteru dle [mil. K¢ vé. DPH] od - do

Knihy 8
D8 Bilinka - Rehlovice - 11140 2007 - 2017 Stavba nebyla hodnocena v clusteru. Jedna se o nezpochybnitelnou
potirebu dokonceni ddlnice, kterd je soucasti hlavni sité TEN-T. Zaroven
se jednd o posledni chybéjici ¢ast dalni¢niho propojeni Praha —
Drazdany. Realizace projektu je dlouhodobé problematickd z pohledu
spor(l o pravni platnost jednotlivych Ukonl v investorské pripravé.
Dalsi komplikace do realizace stavby ptineslo podcenéni geologickych
rizik v oblasti. Stavba byla dne 17.12.2016 uvedena do pfedcasného
uzivani.

D11 Osi¢ky — Hradec Kralové 3 1500 2014 - 2017 Realizaci tohoto projektu bude umoZnéno propojeni provozované
Casti dalnice D11 od Prahy s clusterem CSO08P, jehoZ realizace je
predpokladana od roku 2017. Z dlivodl vyhodnocenych rizik nebyla
stavba zarazena do OPD | ani se nepfedpoklada, Ze by byla zafazena do
OPD Il. Po dokonceni stavby bude umoznén provoz tézké nakladni
dopravy v celém uUseku D11 mezi Prahou a Hradcem Kralové, coz dnes
s ohledem na provizorni ukonceni D11 u obce Praskacka neni mozné.
Pfedpoklad UKD po dokonéeni = B.
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Stavby na TEN-T s prihranicnim charakterem navrhované k realizaci s vyuzitim fondu CEF — kohezni ¢ast v obdobi 2014 — 2020

Pasmo .
i i Realizace
Nazev projektu hodnoceni Naklady pFedpoklédéna Poznamka, vyznam projektu, rizika
clusteru dle [mil. K¢ vé. DPH]
. od - do

Knihy 8
D11 Hradec Kralové- Smitice 3 8 066 2017 -2020 Stavby budou muset byt realizovany z OPD II, nebyly uznany pro CEF,
D11 SmiFice - Jarom&F 3 4026 2017 — 2020 ackoliv se dle DSS jedna o projekty s pfihraniénim charakterem

(spojeni CZ — PL) slouzZici jako nahrada kapacitné nevyhovuijici silnice
I/33, ktera navic prochazi mnoha obcemi, kde vyrazné zatézuje zivotni
prostiedi a vefejné zdravi. Castd tvorba kongesci, nizka Urovefi
bezpecnosti. Kapacita soucasné silnice 1/33 je jiz vy€erpana. Soucéast
hlavni sité TEN-T svelmi dobrym pdsmem hodnoceni. Tyto dva
projekty jsou soucasti definitivniho teSeni spojeni s Polskem
v hrani¢nim bodé Krdlovec — Lubawka, jejichz realizace se predpoklada
v prvni poloviné horizontu 2020 — 2035. Jiz tyto casti projektu vsak
velmi podstatné zvy3uji kvalitu dopravy v pfihrani¢nim Useku, nebot
zajistuji napojeni na soucasny hranicni pfechod v Nachodé, ktery bude
vyuzivan do doby dostavby definitivni trasy do nového hrani¢niho
bodu Kralovec - Lubawka. Pfedpoklad UKD po dokonéeni = B. Stav
pripravy Q4/2016:: dokonéena aktualizace DSP, dokonéeny vykupy
pozemkl (s vyjimkou jedné cirkevni restituce a vécnych bremen),
dokoncuje se inZenyrska cinnost pro SP, zpracovava se PDPS,
Vyhodnocuje se vybérové fizeni na zajisténi archeologického
prizkumu Pro stavbu Hradec Kralové — Smifice vydano stanovisko EIA
v rezimu §23a zakona €. 100/2001 Sb., v platném znéni.
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Stavby na TEN-T navrhované k realizaci v ramci projektti Fondu soudrZnosti v obdobi 2014 — 2020

Pasmo .
hodnoceni Naklad Realizace 3 2 ; i
Nézev projektu ekl Yy predpokladina Poznamka, vyznam projektu, rizika
clusteru dle [mil. K¢ vé. DPH]
. od -do
Knihy 8
Modernizace D1 Mirogovice - - 12 800 2016 - 2022 Hlavni délni¢ni tepna CR — soucast hlavni sité TEN-T. Vyrazna potieba
Kyvalka zlepseni technickych parametr( zastaralé déalnice. Nebylo hodnoceno
ve VMH — potfeba je nezpochybnitelnd. Pokracovani v modernizaci
dalSich usekd, které nebyly realizovany v ramci OPD I. S ohledem na
stav pfipravy jinych prioritnich zamér( dojde u zbyvajicich Usekd
modernizace k vyuZziti prostfedk( Fondu soudrznosti. Uvadény jsou
zbyvajici ndklady na nerealizované useky. .
D1 Rikovice - Pferov 3 7576 -2018 - 2021 Projekt je sou¢dsti hodnoceného clusteru CS004P (Rikovice — Pierov).

Jedna se spolu s usekem Prerov — Lipnik nad Becvou o posledni usek
ddlnice D1, kterym bude dokoncena vyznamna ¢ast hlavni sité TEN-T
v ose Viden — Katowice. Projekt fesi dokonceni ddlnice D1 v useku
kolem mésta Prerov, kde dnes veskera doprava musi projizdét primo
stfedem mésta se vSemi negativnimi dopady na Zivotni prostiedi
a vefejné zdravi. Kapacita soucasné komunikace zcela vycerpana.
Pfedpoklad UKD po dokonéeni = C. Oblast nabidne po dokonéeni D1
vyrazny potencidl pro dalsi rozvoj hospodarstvi — urbanizovana
rozvojova osa. Stav pfipravy Q4/2016: dokonéena aktualizace DSP,
probihaji vykupy pozemku a inZenyrska ¢innost pro SP. Nutna zména
UR. Vyddano stanovisko EIA v rezimu §23a zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi, v platném znéni. V 09/2016

vvvvv
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Soucdst vyznamného clusteru CS006P (Veseli nad LuZznici — Tfebonin),
ktera pFiblizi dalnici D3 od severu k Ceskym Budé&jovicim a spolu
s ostatnimi ¢astmi, zrealizovanymi s podporou EU pfispéje ke
zkompletovani celistvého Useku D3 v Jihoceském kraji. Projekty fesi
zkapacitnéni soucasné silnice 1/3, zvySeni bezpecénosti a plynulosti
provozu. Pfedpoklad UKD po dokonéeni = B. Stav ptipravy Q4/2016:
Pfipravuje se predani stavenisté zhotoviteli.

Soucdst vyznamného clusteru CS006P (Veseli nad Luznici — Tfebonin),
tyto projekty v ramci dalnice D3 vytvofi obchvat krajského mésta
Ceské Budéjovice, které je vyznamnou bodovou zavadou na trase
Praha — Linz a kde tranzitni doprava v souc¢asné dobé vedouci pres
mésto vyrazné zatézuje Zivotni prostfedi a negativné ovliviiuje verejné
zdravi. V ramci projekéniho feseni tohoto Useku bylo pfijato mnoho
kompenzacnich opatfeni, ktera minimalizuji negativni vlivy nové
budované komunikace na obyvatelstvo. Dojde k zdsadnimu zkraceni
jizdnich dob v ose sever-jih a ke zlepSeni vSech sledovanych parametru
Fivotniho prosttedi. Pfedpokladana UKD po zprovoznéni = B. Obchvat
zaroven budou slouZit i pro pfiméstské dopravni vztahy. Stav pripravy
Q4/2016: dokoncena aktualizace DSP, probihaji vykupy pozemki a
inZenyrska ¢innost pro ziskani SP. Bude nutna zména UR. Koncem roku
2016 se predpoklada vydani zdvazného stanoviska EIA v reZimu §23a
zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi,
v platném znéni. V 09/2016 zahajeno vybérové Fizeni na zhotovitele

VVVVV

D3 Sevétin - Borek 9 1120 2017 - 2019
D3 Usilné — Hod&jovice 9 6586 2018 - 2022
D3 Hodé&jovice - Tfebonin 9 7422 2018 - 2022
D3 Trebonin — statni hranice 38 7 340 2019 - 2022

CZ/AUS

Vysledky hodnoceni clusteru Trebonin — statni hranice neumoznuji
realizovat cely tento Usek prednostné vdosud sledovaném
technickém reseni. Je nicméné nezbytné zajistit funkéni pfeshraniéni
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napojeni na rakouskou nadfazenou silni¢ni sit (S10) a vystavbu téchto
Usek( casové zkoordinovat. Proto byl preshrani¢ni dsek 0312/I1
navrzen do harmonogramu realizace. Technické reseni useku 0312/11
se prizplsobi vzdjemné mezinarodni dohodé s Rakouskem
a technickému reseni Usekl 0312/1 a 0311, které musi byt pfipraveno
a nasledné realizovdno v technicko-ekonomicky adekvatnich
parametrech (KON). V navaznosti na doporucéeni DSS2 byla zpracovdna
technicko-ekonomicka studie posuzujici tyto Useky v potfebné mire
detailu, pticemz bylo shleddno jako opodstatnéné pokracovat
v pfipravé v kategorii D25,5/120, nebot realizace Uspornéjsich feseni,
jakkoliv byly také ekonomicky efektivni, by se dostala do rozporu
s vydanymi Uzemnimi rozhodnutimi, coZ by realizaci neadekvatné
oddalilo. V navaznosti na infringement 2048/2013 ve véci EIA bude
muset byt cluster predmétem nového procesu EIA pfi dodrZeni zasad
definovanych v usneseni vlady ¢. 430 z11.5.2016. Stav pfipravy
v Q4/2016: Probihd zpracovani DSP, nasledné bude zahdjena
majetkopravni pfiprava

D35 Opatovice — Casy

6123

2017 -2020

D35 Casy - Ostrov

5014

2017 -2020

Projekty jsou soucdsti vyznamného clusteru CS023P (Opatovice nad
Labem — Ostrov). Jednd se o jeden z nejvice prioritnich cluster(
s jednim z nejlepsich vysledk( v ramci hodnoceni potieb. Jedna se
o pokracovani vystavby druhého kapacitniho paralelniho propojeni
mezi Cechy a Moravou, kdy predchozi dil¢i &asti D35 (smérem
k napojeni na D11 do Prahy) byly vybudovany s podporou EU
v uplynulém obdobi. Realizaci clusteru dojde k odlehéeni krajskych
mést Hradec Kralové a Pardubice od tranzitni dopravy. Vyrazné ¢asové
Uspory uzivatel, vyrazné zlepSeni stavu Zivotniho prostredi a
verejného zdravi v obou méstech, stejné jako v obcich podél souc¢asné
I/35, kterd je jiz kapacitné zcela vylerpana. Dochazi k ¢astym
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kongescim. Vysoky podil tranzitni nakladni dopravy. Pfedpokladana
UKD po dokonéeni = B. Stav pfipravy Q4/2016: Dokoncena DSP,
vykupy pozemkld 98 %, probiha zajisténi vécnych bremen
a inZenyrska cinnost pro ziskani SP. Probihd zpracovani PDPS.

vvvvv

D 48 Frydek Mistek, obchvat 9

v€. pfipojeni na R56

6133

2015-2018

Tento projekt je nejvyznamnéjsim chybéjicim usekem rychlostni silnice
D48 v Moravsko-slezském kraji — soucast globalni sité TEN-T. Realizaci
projektu bude dokonéeno druhé kapacitni propojeni CR a Polska.
Realizaci projektu dojde ke zceleni tahu, jehoZ prevaina cast pred
méstem i za méstem byla vybudovana v uplynulém obdobi s vyuZitim
zdrojli EU. Projekt vytvari obchvat mésta Frydek Mistek (cca 60.000
obyvatel) a napojuje téZ vyznamnou kapacitni komunikaci D56 mezi
Frydkem-Mistkem a krajskym méstem Ostrava. Tranzitni doprava
v soucasné dobé vede stfedem mésta a vyrazné zatéZuje Zivotni
prostfedi a negativné ovliviiuje verejné zdravi, realizaci projektu
budou eliminovany tyto vyznamné negativni vlivy. V ramci projektové
pfipravy byla pfijata mnoha opatfeni pro snizeni dopadu realizace této
stavby na Zivotni prostiedi. PFedpoklad UKD po dokondeni = B. Stav
pfipravy Q4/2016: Dokonceny vykupy pozemkd, PDPS pred
dokoncenim, dokoncuje se inZenyrska cinnost pro ziskani stavebniho
povoleni — ¢ekad se na vydani stanoviska EIA vrezimu §23a zakona
¢.100/2001 Sh., o posuzovani vlivQi na Zivotni prostfedi, v platném
znéni. — predpoklad vydani 02/2017. Ministerstvo financi zasmluvnilo
odstranéni skladky nebezpecného odpadu (tzv. SkatulGv hlinik). Pfed
odstranénim této skladky nemdize v ¢asti stavby probihat vystavba,
nicméné jedna se jen o velmi maly Usek, ktery je majetkopravné
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vyporadany a nemusi tak blokovat zahajeni stavby v dalSich ¢astech.

vvvvv

D49 Hulin - Frystak

13

7211

2017 -2020

Prvni ¢ast clusteru CS029P. Jedna se o dllezZitou soucast hlavni sité
TEN-T v ose zdpad (CZ) — vychod (SK). Jiz realizace prvni ¢asti tohoto
clusteru pfispéje ke zlepseni dopravni obsluznosti krajského mésta Zlin
a spolu sdalsi navazujici &asti, jejiz realizace se predpoklada
v horizontu po roce 2020, zcela odkloni tranzitni dopravu z dnesniho
pratahu méstem, ktery vyznamné zatéZuje Zivotni prostfedi a verejné
zdravi. Pfedpoklad UKD po dokonéeni = B. Stav pfipravy Q4/2016:
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Kompletuji se podklady pro vydani stavebniho povoleni, ¢eka se na
nabyti prdvni moci dil¢éich rozhodnuti na vyjimky znové se
vyskytnuvsich druhl chranénych Zivocichll. Vydano stanovisko EIA
vrezimu §23a zakona ¢. 100/2001 Sb. Stavba ma jiz vybraného
zhotovitele. V rdmci uzavreni dodatku smlouvy, ktery umozni zahdjit
realizaci stavby, je tfeba minimalizovat moznosti vzniku neuznatelnych

nakladd.

D55 Otrokovice, obchvat JV

13

1077

2017 -2020

Pokracovani realizace postupné vystavby D55. Vystavbou tohoto
useku dojde ke kratkému prodlouzeni dalnice za mésto Otrokovice,
kdy dnesni provizorni ukonceni realizované s podporou EU
v uplynulém obdobi je zcela kapacitné nevyhovujici a doprava
pokracujici smérem na jih po silnici I/55 musi stale projizdét méstem
Otrokovice, kde velmi negativné ovliviiuje verejné zdravi obyvatel.
Predpoklad UKD po dokonéeni = B. Stav pfipravy Q4/2016: Dokon&uji
se vykupy (posledni 1 LV), zpracovava se PDPS a provadi se inZenyrska
¢innost smérujici k moznosti vydani stavebniho povoleni. V 09/2016

vvvvv

I/68 Ttranovice - Nebory

2693

2017 - 2019

Projekt je soucasti vyznamného clusteru CS046P (Tranovice — Bystfice)
s prihrani¢nim vyznamem, ktery je dle soucdsti sité TEN-T. Pfedchozi
dva projekty tohoto clusteru byly zahajeny v ramci OPD | a jejich dalsi
faze bude dokoncena s vyuzitim prostfedk( OPD II. Jedna se tak o
projekt, kterym bude dokoncena realizace uceleného clusteru.
Soucasna silnice 1/68 prochazi silné urbanizovanym uUzemim, jeji
Sitkové parametry jsou zcela nevyhovujici dopravé, kterd je po této
silnici realizovana. Vysoky podil tézké nakladni dopravy, negativni vlivy
na obyvatelstvo, asté kongesce, vysoka nehodovost. Pfedpoklad UKD
po dokonceni = B.

Stavby na TEN-T pfipravované k realizaci v ramci projekti Fondu soudrznosti v obdobi 2014 — 2020 jako projekty pro zvySeni absorpcni kapacity pro pfipady a)

vevs

poklesu nabidkovych cen na projekty prioritnéjsi b) zpozdéni pfipravy prioritnéjsich projektt
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Pasmo .
) } Realizace
Nazev projektu hodnoceni Naklady predpokladana Poznamka, vyznam projektu, rizika
clusteru dle [mil. K¢ v¢. DPH]
. od - do

Knihy 8
D6 Nové Stradeci - Revnicov 14 1420 2017 -2020 Byla zpracovana tahova studie proveditelnosti pro celou chybéjici ¢ast
D6 Revni¢ov, obchvat 14 1850 2017 — 2020 D6 v jejimz ramci byl na zakladé doporuéeni Dopravnich sektorovych
D6 Lubenec. obchvat 14 1620 2017 - 2020 strategii proveden navrh na kapacitni optimalizaci ndvrhovych

l. etapa

parametrd vybranych projektl v iseku Nové Straseci — Karlovy Vary.
Tyto navrhové parametry budou podkladem pro dalsi sledovani
jednotlivych staveb z hlediska projektové a majetkopravni ptipravy.
Provedenim této kapacitni optimalizace se tak i jednotlivé projekty na
D6 dostdvaji na pasmo hodnoceni, které ospravedIfiuje jejich realizaci.
Kapacitni optimalizace bude sledovdana zejména v méné vytizenych
Usecich celého tahu D6. Zde uvadéné stavby byly v rdmci doporucené
varianty studie proveditelnosti doporuceny ke sledovani ve
(D25,5/100 D25,5/120).
Predpokladand UKD po dokonéeni na kapacitné optimalizovanych

Ctyfpruhovém usporadani resp.

usecich = C, na étyfpruhovych Usecich B resp. lokélné i A. V 09/2016

vvvvv

predpoklada vydani stanoviska EIA v rezimu §23a zdkona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi, v platném znéni.
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Stavby na TEN-T s pfedpokladanym financovanim z narodnich zdrojti v obdobi 2014 — 2020, p¥i disponibilni alokaci pfipadné zafaditelné pro financovani z OPD Il

Nazev projektu

Pasmo
hodnoceni
clusteru dle

Knihy 8

Naklady
[mil. K¢ vé. DPH]

Realizace
predpokladana
od -do

Poznamka, vyznam projektu, rizika

D0 511 Béchovice —
zkapacitnéni
Béchovice - Satalice

D1 vé.
R1510

4

11 500

2020 - 2023

Je nezbytné nutné fesit primarné zlepSeni propojeni jednotlivych
dalnicv jihovychodnim segmentu Prahy (D1 —-D11). Projekt DO 511 byl
vyhodnocen jako nejvyznamnéjsi silni¢ni projekt z pohledu hodnoceni
potreb — potfeba odvedeni dopravy z dnes velmi negativné dopravou
ovlivnénych casti Prahy, kde je doprava realizovana po komunikacich,
které pro jeji objem nejsou dimenzovany. MoZnost zahajeni jeho
realizace je vSak podminéna mnoha administrativnimi kroky, jejichZ
¢asova narocnost je znacna. Proto nelze predjimat dfivéjsi zahdjeni
jeho realizace (rok 2020 je optimistickym terminem). Pro realizaci
stavby nejsou vramci parovani zdroja k projektim vyclenény
prostifedky Fondu soudrinosti. V pripadé, Ze by vyvoj realizace
projektdl v ramci Fondu soudrZnosti (prioritni projekty Fondu
soudrznosti) probihal tak, Ze by absorpcni kapacita Fondu soudrznosti
umoznila tento projekt zaradit a realizovat s vyuzitim téchto zdrojq,
pak se jednd o moZnost, ktera by méla byt vyuZita a takto i zohlednéna
v dalSich aktualizacich harmonogramu realizace Dopravni strategie.
Koridor pro stavbu byl platné schvalen v ramci Aktualizace €. 1 Zasad
GUzemniho rozvoje hl. mésta Prahy. Stav pfipravy v Q4/2016:
V navaznosti na infringement 2048/2013 ve véci EIA bude muset byt
cluster predmétem nového procesu EIA pfi dodrieni zdsad
definovanych vusneseni vlady ¢. 430 z11.5.2016. PredloZeni
dokumentace EIA na MZP se predpoklada v Q1/2017.

D35 Ostrov — Vysoké Myto

4100

2017 -2020

D35 Vysoké Myto — DZzbanov

2 340

2019 -2023

Z pohledu hodnoceni potfeb se jedna o nejvice potfebné useky
v ramci globalni sité TEN-T. Dojde k odklonéni dopravy ze soucasné
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D35 Dzbéanov — Litomys| 3 1300 2019 - 2023 silnice 1/35 a prevzeti ¢asti zatézi z dalnice D1 — vytvoreni paralelniho
D35 Litomy3l - Janov 3 7300 2019 — 2023 propojeni Cech a Moravy. Dojde kvyraznym ¢asovym Usporam

a zlepseni Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi na soucasné trase,
kterd prochazi mnoha obcemi a velkymi mésty Vysoké Myto
a Litomysl. Soudasna silnice 1/35 je jiz kapacitné zcela vycCerpana
a mnohdy dochazi k tvorbé znaénych kongesci. Soucasny stav pfipravy
neumozniuje bohuZel predpokladat dfivéjsi termin zahajeni realizace
nez je rok 2019. Termin zahdjeni v roce 2019 je optimisticky, ze strany
investora i dotéenych organ( statni spravy je tfeba Cinit maximum pro
urychleni ptipravnych praci k tomuto datu. Projekty jsou pfipravovany
tak, aby pfipadné mohly byt zaraditelné do OPD II, pokud by jejich
priprava byla véas dokoncena a mohlo na né byt vyuZito zdroji EU
v pfipadé, Ze k datu realizace bude v rdmci OPD Il disponibilni alokace.

D35 Janov - Opatovec 3 5000 2019 -2023

Stavby mimo sit TEN-T uréené k prednostni realizaci nejsou v Souhrnném dokumentu verze Aktualizace 2017 uvadény jmenovité. S ohledem na vyrazné navyseni
alokace urcené na rozvoj sité silnic I. tfidy v OPD Il bude moci byt realizovano vyrazné rozsitené portfolio akci ve srovnani s plivodnim predpokladem DSS z roku 2013.
Méla by tak byt zahajena realizace vSech prioritnich akci identifikovanych v DSS v roce 2013 + budou z portfolia pfipravenych staveb vybirdni vhodni kandidati pro
realizaci v rdmci navysSeného finan¢niho objemu a to primarné dle vysledk jejich hodnoceni tak, jak bylo zpracovano v roce 2013, ale dale také dle stavu ukonéovani
investorské pfipravy a dle moZnosti zahdjeni realizace. Pfi zafazovani novych staveb do projektové pfipravy musi byt respektovany vysledky hodnoceni v DSS2 a musi
byt respektovany obecné principy preference pripravy projektl uréenych v DSS2.
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Stavby obsaZené v usnesenich vlady k podpore rozvoje primyslovych zén (uvadény jen stavby neuvedené v nékteré z predchozich kategorii)

Nazev projektu

Pasmo
hodnoceni
clusteru dle

Knihy 8

Naklady
[mil. K¢ vé. DPH]

Nejdfive mozné
zahdjeni od

Poznamka, vyznam projektu, rizika

D1 pfipojeni  Brnénské
primyslové  zény  (BPZ)

Cernovicka terasa

37

1342

2019

PFipravovany projekt zkvalitfujici napojeni BPZ Cernovickd terasa na
D1. Velmi problematicka kumulace vice napojeni v kratkém useku D1
—nutnost kolektorovych vozovek. BPZ je napojena relativné kvalitné ze
soucasného exitu 201 dalnice D1.

R48 Rybi — Rychaltice

38

4354

2017

Jednad se o prestavbu smérové nedélené ¢tyfpruhové komunikace 1/48
na komunikaci smérové délenou. Pfinosem projektu bude vyrazné
zvyseni bezpecnosti provozu. Zaroven vsak plati, Ze kapacita soucasné
komunikace je dostacujici a objem dopravy se jesté vice snizil po
plnohodnotném zprovoznéni polské Al navazujici na D1 pro veskerou
dopravu véetné nakladni. V ndvaznosti na vysledky hodnoceni v DSS2
byla provéfena mozZnost alternativniho technického feseni tak, aby
projekt odpovidal soucasnym standardlim za nizsich nakladd. Bylo
shledano, Ze projekt komplexni prestavby je vhodnéjSim reSenim ve
srovnani se zahajenim pfipravy jinych opatfeni v sou¢asném sirkovém
uspofddani. Vydano stavebni povoleni pfed ucinnosti zdkona
¢.39/2015 Sb. o EIA, v09/2016 zahajeno vybérové Fizeni na

vvvvv

na zivotni prosttedi, je rizikem pro uznatelnost vydajd v ramci OPD II.

I/58 Pfibor - Skotnice

1250

2017

Prelozka silnice 1/58 je vyvolanou investici v pfipadé vystavby useku
R48 Rybi — Rychaltice, nebot v pfipadé realizace pfestavby soucasné
silnice 1/48 je navrhovdno vypus$téni MUK PFibor centrum, ktera
napojuje soucasnou I/58. Soucasny pritah silnice 1/58 okrajovou Casti
obce Skotnice nevykazuje zdsadni dopravni zdvady — jednd se o
v minulosti jiz realizovanou prelozku plvodni silnice.
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1/58 Mosnov, obchvat

1132

2019

Pfipravovana stavba navazuje na predchozi prelozku 1/58 Pfibor —
Skotnice a ma vytvofit novou stopu I/58 mimo ¢ast obce Mosnov, Mala
strana, kudy je trasovana jiz v minulosti realizovana prelozka plvodni
silnice, ktera prochdazela sttedem obce Mosnov po druhé strané Ficky
Lubina. S ohledem na realizovanou dalnici D1 a pfivadéc k této dalnici
(prelozka 11/464) vsak v Uzemi dochazi ke zméné smérovani dopravy,
kdy nové je vice vyuzivana trasa smérem k dalnici D1 a vyznam 1/58 pro
dopravu do Ostravy se snizuje. V uvedeném misté ukonceni stavby
I/58 Ptibor — Skotnice proto mulze dojit ke zméné sledovaného
technického reseni v prostoru obce Mosnov. V navaznosti na schvaleni
DSS v 2013 doslo ke zméné sledovaného technického feseni, které je
aktualné rozpracovavano.

R48 Bélotin - Rybi

38

4 345

2017

Jedna se o prestavbu smérové nedélené ¢tyfpruhové komunikace 1/48
na komunikaci smérové délenou. Pfinosem projektu bude vyrazné
zvyseni bezpecnosti provozu. Zaroven vsak plati, Ze kapacita soucasné
komunikace je dostacujici a objem dopravy se jesté vice snizil po
plnohodnotném zprovoznéni polské Al navazujici na D1 pro veskerou
dopravu véetné nakladni. V ndvaznosti na vysledky hodnoceni v DSS2
byla provéfena moZnost alternativniho technického feseni tak, aby
projekt odpovidal soucasnym standardim za nizSich nakladd. Bylo
shledano, Ze projekt komplexni prestavby je vhodnéjSim resenim ve
srovnani se zahajenim pfipravy jinych opatfeni v sou¢asném Sirkovém
usporadani. U obce Dub dojde k napojeni prelozky silnice 1/35 — tzv.
Palacovska spojka dle upraveného technického teseni, kterému se
prizplsobuje i projekt prestavby 1/48.

Stavby souvisejici s rychle se
rozvijejici pramyslovou
zénou Solnice - Kvasiny

V souvislosti s prudce se rozsifujici vyrobou v priimyslové zéné Solnice
- Kvasiny je v prlibéhu ¢asu nutno pfijimat operativni rozhodnuti pro
posileni dopravniinfrastruktury v regionu. Tato problematika je fesena
samostatnymi usnesenimi vlady. Opatfeni jsou pfijimana jak v silnicni,
tak i v Zelezni¢ni dopraveé a jsou predmétem investorské pfipravy RSD
CR, resp. SZDC. Z Urovné Pocita se s vyhledovou realizaci staveb 1/11
Doudleby nad Orlici, obchvat, 1/11 Castolovice — Kostelec nad Orlici i
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I/14 Rychnov nad KnéZnou, obchvat. Kralovéhradecky kraj by mél
dokondcit realizaci samotného obchvatu Solnice, kde se nasledné
predpoklada jeho prevod do sité silnic I. tfidy. V Zelezni¢ni dopravé se
pocitd s pokracovanim zkapacitiovani traté Tynisté nad Labem -
Castolovice — Solnice. Zaméry jsou vidy predmétem zaneseni do
Uzemné-planovaci dokumentace a pfredmétem navazujiciho postupu
dle zakona ¢. 100/2001 Sh.
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Dalsi vyznamné stavby budou pfipravovany bez ohledu na skuteénost, Ze jejich realizace neni v Ndvrhové varianté financovani finan¢né kryta.

Z pohledu udrZitelnosti strategie je ovSsem zcela nezbytné, aby pfipadné navyseni financnich ramcli nad ramec Navrhové varianty financovani 2017 bylo
dlouhodobéjsi, nebot v opaéném pripadé (pouze jednoleté navySeni bez posileni vyhledu, &i nasledné kraceni rozpoétu v nasledujicich letech oproti pfedpokladiim
rozpoctového vyhledu) by nemohlo byt zajisténo financovani zahajovanych stavebnich akci, které jsou vidy dlouhodobéjsiho charakteru. V takovém pripadé by
opét muselo dochazet ke konzervaci zahajenych staveb se vSemi negativnimi disledky z toho vyplyvajicich, véetné dasledkd plynoucich z uzaviranych smluv na
viceletou realizaci staveb.

V pfipadé, Ze by bylo vlddou CR rozhodnuto o dlouhodobé&j$im navyseni a stabilizaci finanénich ramci vyraznéji nad rdmec Navrhové varianty financovani, bude

tato skutecnost brana Ministerstvem dopravy jako vyrazny podnét pro okamzitou aktualizaci Dopravnich sektorovych strategii.
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61.1.2 Pfistup k ostatnim castem silnicni sité TEN-T a ostatnim dalnicim
bez konkrétni pridélené financni alokace v obdobi 2014 — 2020 dle
Navrhové varianty financovani 2017

Dalnice D3 ve Stfedoceském kraji (cluster CSOO5P, projekty S187 — S191):
V soucasné dobé nejsou projekty v tomto clusteru natolik ptipraveny, aby bylo
mozné zvazovat jejich realizaci v obdobi 2014 — 2020. Tento cluster logicky napojuje
jeden z prioritnich clustert - ,D3 v Jihoceském kraji“ (CSO06P), ktery je pro obdobi
2014 — 2020 navrzen k realizaci na dalni¢ni sit v prostoru Prahy. Hodnoceni clusteru
CS005P - ,,Délnice D3 ve Stfedoceském kraji“ dopadlo ve srovnani s jinymi ndméty
a projekty relativné pozitivné (pasmo hodnoceni 14). Je proto klicové, aby
pokracovala investorska priprava a projekt mohl byt v nasledujicich rozsahlejSich
aktualizacich  harmonogramu Dopravni strategie zatazen k realizaci
v konkrétnéjsich terminech s pfihlédnutim ke stavu realizace ostatnich
prioritn&jsich clusterd. Na prelomu let 2016/2017 je dokon&ovana DUR, v Q2/2017
se predpoklada zahdjeni uzemniho fizeni. V soucasné dobé se realizace tohoto
clusteru predpoklada v obdobi 2020 — 2035. S ohledem na vzdalenéjsi horizont
realizace as pfihlédnutim k aktudlnimu velmi nedobrému stavu dopravy na
soucasné silnici 1/3 predevsim v Useku Mirosovice — BeneSov, ktery D3 docasné
nahrazuje, se proto v horizontu let 2014 — 2020 pocitd s realizaci dopravné-
bezpecnostnich opatfeni na tomto Useku (opatifeni pro provoz v rezimu 2+1 jizdni
pruh), kterd aktudlné probihd a s dalSimi Gpravami I/3, ktery byly zafazeny do
investorské pipravy RSD CR (okruini kizovatka Cervené vriky, zahloubeni kolem
Konopistského parku, okruzni kfiZovatka U Topolu, obchvat Olbramovic).

Silnicni okruh kolem Prahy (SOKP, Praisky okruh, DO): Projekt DO 511 Béchovice —
D1 (cluster CSO10P, projekt S200) ziskal v ramci Dopravni strategie v ramci
hodnoceni silnicnich opatfeni jedno z nejlepSich pasem hodnoceni (4). Do
harmonogramu realizace vSak tento projekt nebyl prozatim zafazen jako projekt
s predbéziné pridélenou alokaci z Fondu soudrZnosti. Dlvodem je nejistota ohledné
mozného data zahdjeni, nebot pfiprava tohoto projektu nardzi dlouhodobé na
mnoho administrativnich komplikaci. V Q4/2016 se predpoklada nejblizs$i mozné
zahdjeni v roce 2020 (optimisticky predpoklad). Koridor pro stavbu byl platné
schvalen vramci Aktualizace ¢. 1Zasad uzemniho rozvoje hl. mésta Prahy.
V ndvaznosti na infringement 2048/2013 ve véci EIA bude muset byt cluster
pfedmétem nového procesu EIA pfi dodrzeni zasad definovanych v usneseni viady
¢. 430 z11.5.2016. Piedloieni dokumentace EIA na MZP se predpoklada
v Q1/2017.V pfipadé, ze by vyvoj pfipravy tohoto projektu a realizace projektl v
ramci Fondu soudrznosti (prioritni projekty Fondu soudrznosti) probihal tak, Ze by
absorpéni kapacita Fondu soudrznosti umoznila tento projekt zatadit a realizovat s
vyuzitim téchto zdrojd, pak se jedna o moZnost, ktera by méla byt vyuZita a takto i
zohlednéna v dalsich aktualizacich harmonogramu realizace Dopravni strategie.

Obdobné komplikované povolovaci procesy jsou i v ostatnich ¢astech SOKP,
predevsim v Useku Bfezinéves — Suchdol (cluster CS012P, projekty S198 a S199). Byt
tento cluster ziskal dobré pasmo hodnoceni (10), neni mozné z uvedenych divodi
zahajeni jeho realizace predpokladat pred rokem 2020.
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V soucasné dobé jiz je trasa Prazského okruhu vymezena v Zdsadach Uzemniho
rozvoje hl. mésta Prahy, soucasné probihd opétovné vymezeni trasy vZUR
Stfedoceského kraje, kam Prazsky okruh ¢astecné zasahuje a kde bylo vymezeni
koridoru soudem v mezidobi také zruSeno. V okamziku, kdy trasa i v severni ¢asti
vymezena v ZUR, je tfeba okamZité jednotlivé &asti Prazského okruhu intenzivné
pfipravovat v ndvaznosti na postup v povolovacich procesech. Za uéelem potreby
odvedeni alespon ¢asti tranzitni dopravy z Uzemi Prahy v kratkodobém horizontu
bude v obdobi 2014 — 2020 prioritné realizovana stavba ,1/16 Slany — Velvary“,
ktera umozni silny tranzit ve sméru D8 — D1 odklonit mimo zastavéné Uzemi Prahy
s vyuzitim ostatnich jiZ existujicich ¢asti infrastruktury i bez existence téchto tak
potfebnych &asti Prazského okruhu (R1). Za stejnym Géelem vidda CR v mezidobi
svym usnesenim €. 220 ze dne 16.3.2016 podpofila financovani pfipravy a nasledné
realizace prelozky krajské silnice 11/101 resp. 11/240, kterou ma dojit k propojeni D7
a D8 v trase tzv. aglomeracniho okruhu, ze SFDI. Cilem podpory tohoto opatieni je
snizit pretlak na vnitfni komunikacni systém hlavniho mésta Prahy, kdy ani nové
zprovoznény tunelovy komplex Blanka, resp. na néj navazujici Useky nejsou schopny
absorbovat veskerou poptavku uZivatelll. Stejné tak je v projektové pfipravé
zadouci podpofit pfipravu dalsich staveb na silnicich 1., pfipadné i druhé tridy, které
zajistuji moznost rozvedeni dopravy tangencialné ku Praze (silnice I/16 v Useku D10
- D6, 1/38 mezi D1 a D10.

Dalnice D3 (cluster CS4007P, projekty S134, S135, S136): Tento cluster, hodnoceny
v Useku Trebonin — statni hranice, navazuje na jeden z prioritnich cluster( ,D3
Usilné — Trebonin“. Realizaci tohoto clusteru by doslo k potfebnému zkvalitnéni
napojeni celého Jiholeského kraje na hospoddarsky vyznamnou oblast Horniho
Rakouska. Samotné hodnoceni tohoto clusteru vSak v porovndni s ostatnimi
hodnocenymi clustery v ramci CR nevykazalo pottebnou prioritu pfi navrhovaném
technickém fesSeni a vysi ndkladl, které jsou v soucasné dobé sledovany
(D25,5/120). Za timto Ucelem doslo v ndvaznosti na schvaleni DSS k opétovnému
provéreni technicko-ekonomickych parametrd, pricemz bylo shledano, Ze mira
potencialnich Uspor vyplyvajicich z pfipadné rekategorizace nevyvazi snizeni
ptinost v kombinaci s rizikem vyraznéjsiho oddaleni horizontu realizace. Je proto
dale pokracovano v pripravé v této kategorii, pficemz plati, Ze pokud budou drive
pfipraveny projekty s lepSim vysledkem hodnoceni, mély by tyto byt v realizaci
upfednostnény a to zvlasté v pripadé nedostatku financnich prostfedka. Prihranicni
usek 0312/Il (Nazidla — statni hranice CZ/A) se musi po technické strance
prizplsobit predevsim koordinaci s Rakouskem. Za timto ucelem je vhodné po
vydani Uzemniho rozhodnuti po technické strance zkoordinovat projekty na obou
stranach hranice a nasledné pfipravit mezindrodni dohodu o pfihrani¢nim bodu
(konkrétni hrani¢ni kameny), ta se aktualné pripravuje k podpisu. V pfipadé, zZe by
rakouskd strana méla zajem realizovat pfihrani¢ni Usek v blizkém casovém
horizontu, pak bude nezbytné v rdmci D3 prioritné realizovat alespon Gsek 0312/II
(cca 3,5 km), kterym dojde k propojeni obou statl v definitivnim bodé, ktery
neodpovida poloze dnedniho hrani¢niho pfechodu. Technické reseni tseku 0312/11
se pfizplGsobi vzajemné mezindrodni dohodé s Rakouskem pfi respektovani
vydaného uzemniho rozhodnuti. Realizaci jednotlivych c¢asti D3 v prokazatelné
ekonomicky efektivnich technickych parametrech Ize s ohledem na prokazatelnou
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spojitost s prioritnim clustrem ,,D3 v Jihoceském kraji“ a jeji preshrani¢ni vyznam
zvazovat jako pripadny dalsi projekt v pripadé dostatecné absorpéni kapacity Fondu
soudrzZnosti.

D4 Skalka — Mirotice (cluster CS015P Skalka — kFiz.11/118, projekt 131, cluster
CS4015P kriz. 11/118- Mirotice, projekty $129, S130 S132, S137): Realizaci tohoto
clusteru dojde k propojeni dvou existujicich kapacitnich ¢asti dalnice D4 a silnice
I/20 (realizované v Useku Novd Hospoda — Pisek téZz ve smérové oddéleném
Ctyfpruhovém usporadani). Hodnoceni clusteru vsak ve srovnani s ostatnimi
potfebami nevykdzalo potifebné vysoké pasmo hodnoceni pro umoznéni prioritni
realizace tohoto clusteru. Cluster navic neni soucasti TEN-T a prostfedky na jeho
realizaci tak jsou velmi omezené. Pfedchozi ¢asti R4 i navazujici stavba silnice 1/20
byly realizovany prevaziné v kategorii R22,5/100. Chybé&jici ¢asti R4 jsou v soucasné
dobé pripravovany jako R 25,5/100 (s vyjimkou Useku R4 Skalka — 11/118, ktery je
realizovan jako R 22,5/80). S ohledem na dosahované pasmo hodnoceni byla na
zakladé DSS provéFena moznost zmény kategorie na R 21,5/100 dle platné CSN 73
61 01/Z2, nebot realizace téchto Usekd v jiné nez c¢tyfpruhové varianté by
neprinesla prokazatelné zlepSeni oproti soucasnému stavu a nezlepSila by
dostate¢né potfebné napojeni regionu Strakonicka a Sumavy a zdpadni ¢Easti
Jihoceského kraje na Prahu. Sohledem na maximalni povolenou rychlost u
kategorie R 21,5/100 ve vysi 110 km/h vsak byly adekvatné nakladiim snizeny i
pfinosy. Dopad zmény kategorie do pokrocilého stavu investorské pfipravenosti by
vsak byl velmi znaény a znamenal by dalsi zdrZeni v projektové ptipravé, které neni
zadouci zvlasté s ohledem na skutecnost, Ze vlada v mezidobi schvalila dostavbu D4
realizovat jako pilotni projekt PPP (usneseni vlady €. 4 ze dne 13.1.2016). Navic je
nutné vnimat skutecnost, Zze vyssi vyuziti D4 bude pretrvavat az do doby kompletni
dostavby stfedoceské D3 (vzdalenéjsi ¢asovy horizont). | po této dostavbé vsak
s ohledem na predpokladany rist intenzit bude dalnice D4 ve ctyfpruhovém
smérové rozdéleném profilu vyuZitelnd, byt s objektivni kapacitni rezervou.

D6 Nové Straseci — Karlovy Vary (cluster CS4016P Nové Straseci — kfiZzovatka s 1/27,
obsahujici projekty S139, S140, S141, S142 a cluster CS4017P kfiZovatka s 1/27 —
Karlovy Vary obsahujici projekty S143 — S148, S371). Hodnoceni téchto clusterd
v kategorii R25,5/120 nedopadlo v porovnani s ostatnimi clustery v ramci Knihy 8
dostatecné pozitivné tak, aby tim byla ospravedinéna prioritni realizace zde
uvedenych projektl pred realizaci jinych, 1épe hodnocenych zamér(. Za Gcelem
umoznéni realizace tohoto clusteru doslo jiz paralelné se zpracovanim Dopravnich
sektorovych strategii k vypracovani studie proveditelnosti celého tahu v ramci niz
byla kdalsi projektové a majetkopravni pfipravé doporucena kapacitné
optimalizovana varianta. Po pfehodnoceni technicko-ekonomickych parametr(
doslo k dosaZzeni pasma hodnoceni 14, coz ospravedIfiuje realizaci jednotlivych ¢asti
predmétnych cluster(l v obdobi 2014 - 2020. Cely chybéjici usek D6 mezi dvéma
jejimi jiz provozovanymi ¢astmi je soucdsti globalni sité TEN-T. Zaroven plati, Ze
soucasna silnice 1. tfidy ma mnoZstvi bodovych zavad. Dil¢i ¢asti tahu D6 jsou tak
sledovdany jako pfipadné dalsi projekty v pfipadé dostatecné absorpcni kapacity
Fondu soudrZnosti. Pfiprava by méla dale pokracovat v celém rozsahu D6
s prioritizaci Usekl mezi Lubencem a Krupou.

/?* OPD

Strana 287



Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017
Souhrnny dokument

FindIni verze
02/2018

D7 Slany — MUK Bitozeves (cluster CS019P, projekty S149, S150, $151, $152, S153
a S375): Cluster vykazal v ramci hodnoceni Dopravnich sektorovych strategii
relativné dobré pdasmo hodnoceni (14), coz by ospravedifiovalo jeho realizaci
v pfipadé navysenych financnich rdmci. S ohledem na skutecnost, Zze dalnice D7
viak neni soucasti TEN-T a zaroven existuji projekty s lepsSim pasmem hodnoceni,
neumoznuji tyto vysledky kryti realizace z disponibilnich zdroji dle Navrhové
varianty financovani. Skutec¢nosti vsak je, Ze tato komunikace zkvalitfiuje napojeni
strukturalné postizenych regiont Chomutovska, Zatecka a Mostecka na Prahu a
realizace dalnice mlzZe byt v kombinaci s celou fadou dalSich nutnych opatfeni
mimo sektor dopravy jednim z nastroja v ramci impulzu pro hospodarsky rozvoj
tohoto regionu. V soucasné dobé je chybéjici trasa prevaziné vyprojektovana v
kategorii R25,5/120, nebot nizsi kategorie rychlostni silnice nebyla v dobé
projektovani pripustna. Prevaina Cast silnice 1/7 vtomto Useku vsak byla jiz v
minulosti vybudovana jako polovic¢ni profil rychlostni silnice kategorie R 22,5/100,
ktery jiZz dnes kapacitné a bezpecnostné ne zcela odpovida poZzadavkim. Studijné
bylo v ndvaznosti na schvéleni DSS provéfeno, zda by preprojektovanim na kategorii
R 21,5/100 dle platné CSN 73 61 01/Z2 nebylo mozné lépe vyuzit stavajici
vybudovany polovic¢ni profil a dosahnout dalSich efektivnich Uspor. S ohledem na
maximalni povolenou rychlost u kategorie R 21,5/100 ve vysi 110 km/h vsak byly
adekvatné ndakladim sniZzeny i prinosy. Bylo tak rozhodnuto o pokradovani
v pfipravé v zakladni kategorii R 25,5/120 s tim, Ze v rdmci zpracovani konkrétnich
technickych tesSeni bude snaha maximalizovat vyuziti stavajicich stavebnich
objekt(, které jsou v akceptovatelném stavu pro dalsi vyuZiti po prestavbé.
Jednotlivé ¢asti dalnice D7 jsou vhodnym kandidatem na realizaci v pfipadé
pridéleni finanénich prostfedkd nad ramec Navrhové varianty financovani ¢i je
v pfipadé uspésného pilotniho projektu PPP moiné zvazit jejich dostavbu a
nasledné provozovani timto modelem. Preferovan by mél byt isek mezi souc¢asnym
koncem D7 u Slaného a MUK s 1/16 s ohledem na zamér vedeni tranzitni dopravy
v relaci D8 — D1 po této komunikaci Pfi soucasné absenci severnich ¢asti Prazského
okruhu.

Jako nezbytna se ukazuji téZ opatfeni pro zvySeni bezpecnosti v jiz provozovaném
Useku D7 Praha — Slany (ptedev$im Gpravy MUK bez pfipojovacich a odboéovacich
pruh().

D11 Jaromér — statni hranice (cluster CS4021P, obsahujici projekty $S185 a $186):
Hodnoceni clusteru ve srovndni s ostatnimi potfebami nevykazalo potfebné vysoké
pasmo hodnoceni pro umoZnéni prioritni realizace tohoto clusteru pouze na
zdkladé vysledkd VMH. Zaroven stav jeho pfipravenosti neumoziuje zahajeni
realizace dfive nez v roce 2020. Cluster byl v Knize 8 hodnocen ve zvazovanych
technickych parametrech R25,5/120 (v roce 2010 jiz redukovano z R27,5/120).
Cluster je zarover souéasti hlavni sité TEN-T. Zdjmem CR je dle harmonogramu
realizace Dopravni strategie realizovat v obdobi 2014 - 2020 pfedchozi
bezprostfedné navazujici ¢ast dalnice D11 s vyuZitim prostiedkd OPD Il (vyuziti CEF
tak, jak bylo zvaZzovano v DSS 2013 se nepodafilo vyjednat).. V ramci Zadosti o
prostfedky FS na D11 mezi Hradcem Kralové a Jaroméfi nebude obhajitelné
odloZeni realizace zbylé ¢asti dalnice D11 na neurcito (do horizontu po roce 2030).
PFi znalosti téchto skutecnosti bylo proto ve vztahu k chybéjicimu Useku D11 jiz v
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roce 2012 pfristoupeno ke studijnimu provéreni technicko-ekonomickych
parametrd dalnice D11 (v¢. tehdejsi rychlostni silnice R11) s cilem dosaZeni
prokazatelné obhajitelné ekonomické efektivity celého pfihrani¢niho Useku Hradec
Kralové — statni hranice — Nowa SAl (PL). Nezanedbatelnou skutecnosti také je, Ze
pfipravenost navazujiciho projektu S3 v Polsku je lepsi nez v pfipadé ¢eské D11 a
Ize tak predpokladat zvySeny zajem o realizaci i na Ceské strané. Soucasné plati, ze
silnice 1/16, ktera se nachazi v misté budouciho hrani¢niho prechodu a kopiruje de
facto trasu budouci D11, neumoznuje v pripadé nedokonceni projektu D11 na
Ceské strané na tuto silnici ani docasné svést nakladni dopravu nad 12 tun.
Parametry souéasné silnice 1/16 v Useku statni hranice — Trutnov tomuto provozu
naprosto nevyhovuji a ani dil¢i dpravy na této silnici nemohou uvedeny stav zménit.
Dle disponibilnich prostredk( je tedy Zadouci v pfipadé jejich nedostatku prioritné
realizovat Usek D11 1109 Trutnov — statni hranice. Soucasna silnice 1/37 v Useku
Trutnov — Jaromér, kterd ma byt nahrazena Usekem D11 1108, by jiZ po provedeni
dil¢ich technickych opatteni pfevedeni provozu tézké ndkladni dopravy po velmi
omezeny ¢as umoznila. S ohledem na tyto uvadéné skutecnosti je realizace clusteru
ddlnice D11 predpoklddana v prvni poloviné horizontu let 2020 — 2035, a to v
takovych technickych parametrech, které umozni prokazat ekonomickou efektivitu
jeji realizace. V navaznosti na schvaleni DSS byla zpracovana studie proveditelnosti
uceleného tahu D11. Centrélni komise MD nasledné po posouzeni vysledkl studie
proveditelnosti rozhodla o tom, Ze Usek 1108 bude dale pfipravovan v kategorii
D25,5/120 (po MUK Stfite?) a Usek D11 1109 bude pfipravovan v kategorii D
21,5/100.

D35 Ostrov — Staré Mésto — Mohelnice (cluster CS237P Ostrov - Opatovec, projekty
S$295 — S298, cluster CS2385P Opatovec — Staré Mésto, projekt S299 a cluster
CS184N Staré Mésto — Mohelnice, projekt S343): Hodnoceni clusterl dopadlo v
porovndni s ostatnimi velmi pozitivné zvlasté v Useku Ostrov — Opatovec, kde je
dosazeno pasmo hodnoceni 3 — nejlepsi dosazené pasmo hodnoceni clusteru z
pohledu potfeb. V Useku Opatovec - Staré Mésto je dosazeno pasma hodnoceni
13, resp. v Useku Staré Mésto — Mohelnice pasma 14. Relativné nizsi pasmo
hodnoceni u téchto Usekl je dano primarné kvalitativnimi parametry soucasné
silnice I. tfidy, kterou ma dalnice nahradit. | pres tuto skutecnost vsak je prioritni
realizace D35 v celém uUseku prokazatelné odlvodnitelnd z pohledu potreby
kompletace paralelniho délni¢niho tahu mezi Cechy a Moravou. V sou¢asné dobé
jsou vsak projekty obsaiené v téchto clusterech pred vydanim uzemniho
rozhodnuti, predevsim vzhledem k delSimu projednani procesu EIA, ktery vsak byl
v roce 2012 v Useku Ostrov — Staré Mésto Uspésné zavrsen vydanim souhlasného
stanoviska MZP. V Useku Staré Mésto — Mohelnice proces EIA stéle neni dokonéen.
Z uvedenych divod( nedostatecné investorské pfipravenosti téchto usekl neni
mozné rezervovat finanéni alokaci zdroji EU na realizaci vSech téchto projektl v
obdobi 2014 — 2020, nebot éerpani disponibilnich zdroji EU musi byt zahajovano
drive. S ohledem na prokazanou prioritni potfebu realizace uvedenych projekt(l je
vSak nezbytné, aby jejich financovani bylo zajisténo bezprostredné po dokonceni
pfipravy, a to prioritné pred realizaci jakychkoliv jinych Gsekd sité (ndvaznost téchto
projektd na pfedchozi cluster Opatovice n. Labem — Ostrov, které jsou k financovani
v rdmci Fondu soudrznosti navrhovany). V pfipadé dostatecné absorpéni kapacity
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Fondu soudrznosti v dobé, kdy budou tyto projekty pfipraveny, je mozné zajistit
financovani s vyuzitim tohoto zdroje. V opaéném pripadé bude nezbytné zajistit
financovani projektl jinym zplsobem. Nelze zcela vyloudit ani mozZnost vyuZiti
dluhového financovani, ¢i PPP projekt.

D35 Hradec Kralové — Ulibice — Turnov (clustery CS022P Hradec Kralové — Ji¢in,
projekty S154, S287, S288, S289; CS182N Jicin — Turnov, projekt S478): V Usecich
mezi Hradcem Kralové a Ulibicemi je vyvijena ¢innost k postupnému ziskani véech
Uzemnich rozhodnuti a obhajeni ekonomické efektivity celého tahu, kterad byla
v mezidobi po schvaleni DSS prokazana. Soucasnd silnice 1/35 vtomto uUseku
nevykazuje zdsadni dopravni zavady s vyjimkou napojeni na silnici /16 v prostoru
Ulibic a pratahu obci Ostromét. S ohledem na jiné vyznamné;jsi priority z pohledu
feSeni potfeb a zafazeni tohoto Useku do globalni sité TEN-T se nepredpoklada
realizace uceleného clusteru v obdobi 2014 — 2020. V Gseku Ulibice — Turnov je
soucasna silnice 1/35 vedena smérové nevhodné, aviak jeji zatéze neodpovidaji ani
v dlouhodobém vyhledu potiebé budovani ¢tyfpruhové komunikace. Bude proto
zpracovana studie proveditelnosti, ktera vyhodnoti variantni technické feseni
z pohledu prichodnosti Uzemim i z pohledu ocekavatelné poptavky uZivateld.
V navaznosti na vysledek této studie proveditelnosti bude pokracovat investorska
pfiprava pro moznost realizace v dlouhodobéjsim horizontu. Do té doby nelze
vyloudit vhodnost realizace nékterych dil¢ich opatfeni na soucasné silnici 1/35
vtomto Useku (napf. odstranéni Urovriovych Zeleznicnich prejezdd, prvky pro
zvy$eni bezpecénosti). PInéni k Q4/2016: Byla zpracovana studie proveditelnosti
obsahujici v celé délce uspofadani 2+1, stejné tak byly ve studii proveditelnosti
analyzovany varianty v uspofddani 2+2 v useku Ohrazenice — MUK Tatobity
(doprava na Semily), analyzovano bylo vice variant smérového i vyskového vedeni
tras v severnim koridoru v souladu s vysledky ovéreni systémovych koridorl na
drovni PUR. Na zékladé vysledk( studie proveditelnosti bylo zahdjeno a nasledné
ukonceno zjistovaci fizeni. Pokracuje proces EIA pro varianty, které se nejvice bliZili
pozadované urovni ekonomické navratnosti.

D43 Troubsko — Staré Mésto (clustery CSO25P Troubsko — Kufim, projekt S165;
CS4199aN Kufim — Svitavka, projekt S322; CS199bN Svitavka — Staré Mésto, projekt
S321): Ve vztahu k témto clusteriim, resp. projektlim, je tfeba primarné zajistit
jejich nezpochybnitelnou Uzemni stabilizaci v Zasadach GUzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje. V severni ¢asti na Uzemi Pardubického kraje je trasa tzemné
stabilizovana. Vydané ZUR Jihomoravského kraje obsahuji variantni koridory pro
D43 v rozsahu uzemnich rezerv s naslednym ukolem zpracovat v podrobné;jsim
rozsahu Uzemni studii, na zdkladé které bude jeden z koridorl Uzemni rezervy
preklopen do navrhovych ploch. Poté bude tfeba v rdmci iuzemné definovaného
koridoru provést hodnoceni konkrétniho usporadani komunikace v rémci procesu
EIA. Souhlasné stanovisko MZP v rdmci procesu EIA bylo prozatim vydano pouze ve
vztahu k projektu S322 (Kufim — Svitavka). S ohledem na ocekavatelné komplikace
v pribéhu investorské pfipravy téchto projektl a s ohledem na vysledky hodnoceni
predmétnych cluster(i v Knize 8 neni pocitano s realizaci téchto projekt v obdobi
2014 - 2020. V ramci pfipravnych praci je tfeba volit obhajitelné technicko-
ekonomické feSeni celého tahu. Dopravni zavady soucasné silnice I. tfidy vsak
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vyZaduji feSeni v kratkodobéjsSim horizontu. Z uvedeného divodu jsou v ramci
harmonogramu realizace pro obdobi 2014 — 2020 preferovany dva projekty, které
pomohou nedobrou dopravné-bezpecnosti situaci na soucasné siti do¢asné zlepsit
pred realizaci samotné D43, resp. jejich jednotlivych ¢asti. Jednd se o realizaci
projektd $310 (1/42 Velky méstsky okruh, Zabovfeska 1.) a SO58 (I/43 Hradec nad
Svitavou — La¢nov, ktery vytvori obchvat mésta Svitavy). Nezpochybnitelna je v této
souvislosti téZ potteba provedeni dil¢ich dopravné-bezpecénostnich opatfeni v ramci
celého tahu silnice 1/43 v Useku Brno — Svitavy. D43 v soucasné dobé nemuze plnit
roli projektu pro zvyseni absorpcni kapacity finanénich prostfedk(, nebot neni
dostatecné investorsky pfipravena. Zuvedeného dlvodu jsou pro zvySeni
absorpéni kapacity sledovany jiné pripravenéjsi projekty, byt jejich dalezitost
vramci systému byla shleddna jako niZSi neZ potifeba nové stopy silnicni
komunikace mezi D1 a I/35 (R35).

D48 Bélotin — Rybi — Rychaltice (cluster CS027P, projekty S156, S157): Hodnoceni
tohoto clusteru v porovndni s ostatnimi clustery v ramci Knihy 8 nevykazalo
dostatecné dobré vysledky, které by ospravedInily prioritni realizaci zde uvedenych
projektl pred realizaci jinych, Iépe hodnocenych cluster( (pasmo hodnoceni 38).
Toto plati i pro pripad, kdy by u uvedenych projektli byla prokdazana ekonomicka
efektivita jejich realizace. V navaznosti na vysledky hodnoceni v DSS2 byla
provéfena moznost alternativniho technického feseni tak, aby projekt odpovidal
soucasnym standardm za nizSich nakladd. Bylo shledano, Ze projekt komplexni
prestavby je vhodnéjsim reSenim ve srovndni se zahdjenim ptipravy jinych opatreni
v soucasném Sitkovém usporadani (velmi vysoké naklady by bylo nutné vynaloZit i
na tato alternativni opatreni). Stale vsSak plati, Ze prioritni potfeby zlepSovani
parametrd dopravni infrastruktury CR jsou na jinych uUsecich sité. Z uvedenych
dlvodU je realizace téchto projektd v obdobi 2014 — 2020 zavislad pfedevsim na
potfebach pribézného Cerpani alokace OPD Il dle stavu pfipravenosti jednotlivych
projektd k realizaci.

D49 a 1/49 Hulin — statni hranice (cluster CS029P Hulin — Lipa 2.etapa, projekty
$379, 5214, S215 a cluster CS030P Lipa — statni hranice, projekty S216, S217, S218):
Cluster CS029P ma relativné dobré pasmo hodnoceni (13) umoZiujici jeho prioritni
realizaci. Cluster CSO30P vykdzal v Knize 8 i v pfipadé hodnoceni kapacitné
omezeného ndmétu (oproti projektové sledované varianté rychlostni silnice
v parametrech R25,5/100) pasmo hodnoceni 23. Cely Usek R49 je vSak soucasti
hlavni sité TEN-T s potfebou dokonéeni k roku 2030 dle navrhu nafizeni. Projekt
Hulin — Frystak je pfed ukoncenim investorské pfipravy. Na realizaci projektu jiz byl
vybran zhotovitel. Vzhledem k uvedenym skutecnostem jsou projekty tohoto
clusteru zafazeny do prioritnich pro obdobi 2014-2020. Predpoklad zahajeni
realizace projektu Hulin - Frystak je od roku 2017 dle pravidel pro zpUsobilost vydaj
v ramci Fondu soudrznosti na roky 2014 - 2020. Za ucelem umoZnéni realizace
clusteru CSO30P Lipa — statni hranice v terminu do roku 2030 (hlavni sit TEN-T)
doslo v ndvaznosti na schvéleni DSS k pfehodnoceni jeho technicko-ekonomickych
parametr, kdy Centralni komisi MD bylo rozhodnuto, Ze Usek Vizovice — statni
hranice bude naddle pfipravovan jako kapacitni komunikace I. tfidy v Sitkovém
usporadani 2+1. V Q4/2016 se pro tento Usek zpracovava podrobna technicka
studie jako podklad pro znovuzahdjeni procesu EIA. Vramci preshranicnich
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konzultaci konanych v ramci procesu SEA bylo se slovenskou stranou dohodnuto,
7e konkrétni vlivy na ZP tohoto Useku (migraéni koridor pro velké savce) budou
feSeny na projektové urovni EIA.

D52 Pohofelice — statni hranice (cluster CS031P, projekty S002, S003, S004):
Hodnoceni stavby v tomto clusteru nedopadlo v porovnani s ostatnimi clustery
pozitivné (pdsmo hodnoceni 24). Pfi hodnoceni kapacitné omezeného ndmétu vsak
jiz projekt vykazuje pasmo hodnoceni 14, coz by ospravedInilo jeho prfednostni
realizaci. Rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu, kterym byly zruSeny Zasady
uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, potvrdil, Ze sledovani tohoto koridoru pro
kvalitni silni¢ni spojeni s Rakouskem je spravné, nebot je v souladu s Politikou
tzemniho rozvoje CR 2008 (rozsudek 1 Ao 7/2011 —526). Na zakladé usneseni vlady
€. 735 ze dne 9. cervna 2008 byla s Rakouskem dne 23. ledna 2009 uzaviena
i mezindrodni dohoda o misté propojeni komunikace dalniéniho typu v prostoru
hrani¢niho pfechodu Mikulov (Sbirka mezinarodnich smluv ¢. 40/2009). Poslednim
vladnim usnesenim, potvrzujicim trasovani D52, je usneseni ¢. 713 z 6. fijna 2010.
V rdmci procesu opétovného pofizovani ZUR Jihomoravského kraje byl koridor D52
stabilizovan ve stopé odpovidajici vy$e uvedenému. V ndvaznosti na vydané ZUR je
mozno plnohodnotné pokracovat v investorské pripravé, nebot v mezidobi po
schvaleni DSS byla ve vztahu k technicko-ekonomickym parametriim zpracovana
studie, kterda provéfila moZnosti realizace projektu v  Uspornéjsich
parametrech.Trasa je soucdsti hlavni sité TEN-T, aproto vyZaduje zlepSeni
parametrl odpovidajici pozadavkim nafizeni 1315/2013/EU do roku 2030.
Soucasna silnice 1/52 v Useku Pohotelice — statni hranice je svymi parametry velmi
kvalitni silnici I. tfidy, kterd byla uvedena do provozu v roce 1996. V tomto ohledu
neni zadouci sledovat realizaci vystavby jakéhokoliv dalSiho provizorniho reseni.
DSS 2013 ulozily, zpracovani tahové studie, ktera provéri technicko-ekonomické
parametry, je proto nutné posoudit vyhradné moZnost vystavby definitivni
Ctyfpruhové, sméroveé rozdélené komunikace napf. v parametrech nové zavedené
normové kategorie R 21,5/100 dle platné CSN 73 61 01/Z2. Predmétem navrhu
technicko-ekonomické studie by mél byt i pfistup k moZnosti pficné etapizace
realizace clusteru, ktery umozZni prioritné odstranit bodové zdvady soucasné trasy
(arovnové krizovatky, pratah predméstim Mikulova), resp. umoini pfipadné
samostatné zrealizovat ten uUsek, kterym se R52 propoji s rakouskou dalnici A5
v misté definitivniho hrani¢niho bodu v oboustranné dohodnutych technickych
parametrech. V ramci tahové studie byla provéfena i podélnd etapizace pfitom
nebyla doporucena. Doporucena nebyla ani provéfovana redukce navrhové
pfi soucasném pouze mirném rozdilu na nakladové strance (pfiznivé terénni
podminky). Pfednostné se tak predpoklada spiSe pficna etapizace jednotlivych
usekl plnohodnotné D52 v zavislosti na pokroku v ptipravé jednotlivych dilcich
Usekd stim, Ze financné velmi naro¢né a na projednani slozité zkapacitnéni
prejezdu pres Novomlynské ndadrie se predpokladd realizovat mezi poslednimi
(s prednostnim vymisténim nemotorové dopravy na nové vybudovanou lavku
soubéznou s 1/52). Prvni by mél byt realizovan Usek tvorici obchvat Mikulova. Dne
23.3.2016 bylo pod ¢.j. 19817/ENV/16 vydano souhlasné zavazné stanovisko ke
stanovisku k posouzeni vlivli provedeni tohoto zaméru v Useku Pohofelice — statni
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hranice na Zivotni prostfedi vydanému dle zakona dne 13.5.2005 pod ¢.j.
4061/0PVI1/05 dle bodu II. pfechodnych ustanoveni zakona ¢. 39/2015 Sb., kterym
byl novelizovan zakon ¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivll na Zivotni prostredi.

Z vySe dlivodl neptipravenosti k realizaci se nenavrhuje prioritni realizace tohoto
Useku v obdobi 2014 — 2020. Je vsak tfeba intenzitné pokraCovat v pfipravé
jednotlivych projektl s cilem umoznit realizaci takovych opatfeni, kterymi trasa
vyhovi poZadavklm navrhu nafizeni TEN-T v obdobi do roku 2030 (hlavni sit TEN-
T). V DSS bylo predpokladano, Ze cluster, resp. jeho jednotlivé projekty, by mohly
byt financovany z kohezni ¢asti fondu CEF vzhledem k tomu, Ze se jednd o
pfihranic¢ni Usek. V ramci 2. vyzvy CEF byly v roce 2016 schvaleny prostfedky na
investorskou pripravu.

D55 Olomouc — Prerov — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto — Breclav (cluster
CS032P Olomouc - Pferov, projekty S204, S205; cluster CS033P Otrokovice, obchvat
JV — Moravsky Pisek, projekty S062, S206- S209; cluster CS034P Moravsky Pisek —
Rohatec, projekty $S210, S211; CSO35P Rohatec — Breclav, projekty 5212, S213): Ve
vztahu k celému chybéjicimu useku D55 byla dokoncena tahova studie, ktera
provétila technicko-ekonomické parametry sledované trasy a dala doporuceni
reseni k dalSimu rozpracovani jednotlivych projektd. Trasa D55 je soucasti globalni
sité TEN-T s potfebou dokonceni do roku 2050. Cluster CSO33P Otrokovice, obchvat
JV — Moravsky Pisek je v dobrém pasmu hodnoceni (14). Stavba S062 Otrokovice
obchvat — JV je vzhledem k dobrému stavu investorské pripravy zatazena do
prioritnich staveb v obdobi 2014-2020 s vyuZitim zdrojd Fondu soudrZnosti s
pldnovanym terminem zahdjeni realizace v roce 2017. Realizaci projektu S062
Otrokovice obchvat — JV neni fakticky predznamenano vedeni trasy v dalSich
Castech trasy D55 nachazejicich se jizné od Starého Mésta, jakkoliv koridor pro tuto
stavbu byl v souladu se zpracovanou tahovou studii vymezen v nové pfijatych
Zasadach uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje.

U projektl v ostatnich Usecich clusteru Napajedla — Moravsky Pisek, resp. u cluster(
CS034P Moravsky Pisek — Rohatec a CS035P Rohatec — Bfeclav, se vzhledem k dosud
nedokoncené investorské pripravenosti a pti disponibilni vysi financ¢nich prostredki
dle Navrhové varianty predpoklada realizace dalSich ¢asti clusteru az v horizontu
2020 - 2035, resp. pripadné i v horizontu po roce 2035. Cluster CS032P Olomouc —
Pferov je tfeba vyhodnotit v dalSich aktualizacich Dopravni strategie v kontextu
dokonceni usekl dalnice D1 okolo Pferova. Nyni je dulezité, aby pokracovala
investorska pfiprava v technicko-ekonomicky obhajitelnych parametrech pfi
dodrZeni prokazatelné ospravedlnitelnych pozadavkd na ochranu Zivotniho
prostiedi. Konkrétnéjsi terminy realizace bude moZné stanovit aZz v ndvaznosti na
postup v realizaci prioritnéjsich cluster( resp. v navaznosti na dokonceni pfipravy
ucelenych ¢asti clustert D55. Zpracovana technicko-ekonomicka studie doporucila
sledovat D55 v sitkovém uspofadani D25,5/120 sredukci na dvoupruhové
usporadani v useku prichodu Bzeneckou doubravou, kde zvysené poZadavky na
ochranu Zivotniho prostfedi vyvoldvaji takové naklady, které nejsou ve
Ctyfpruhovém usporadani obhajitelné (pozadavek EIA na zakryti celé trasy galerii).
D55 v soucasné dobé nemuze plnit roli projektu pro zvyseni absorpéni kapacity
finanénich prostfedk, nebot neni dostatecné investorsky pfipravena. Z uvedeného
dlvodu jsou pro zvyseni absorpéni kapacity sledovany jiné pfipravenéjsi projekty,
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byt jejich dulezitost v ramci systému byla shledana jako nizs$i nez potfeba nové
stopy silni¢ni komunikace mezi Rohatcem a Napajedly.

/}\‘. OPD Strana 294

1




Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017

Souhrnny dokument

FindIni verze
02/2018

61.1.3 Zelezniéni projekty se zahajenim realizace do roku 2020 s finanénim krytim dle jednotlivych disponibilnich finanénich prostredki
v Ndvrhové varianté financovani

Modernizace zabezpecdovacich a sdélovaciho zafizeni jako podminka zajisténi interoperability celostatnich trati (vé. ETCS / GSM-R a staveb DOZ)

Nazev projektu

Pasmo
hodnoceni
clusteru dle

Knihy 8

Naklady
[mil. K¢ bez DPH]

Realizace od - do

Poznamka, vyznam projektq, rizika

CDP Praha

Centralni dispecerské pracovisté a vétSina staveb DOZ jiz byla
zrealizovana, postupné je nezbytné do né&j zapojit v3echny
predpokladané traté, na které bylo dimenzovano a na nichz bylo
ekonomicky obhajeno.

ETCS TEN-T

Dle narodniho
implementacniho
planu ERTMS

Dle narodniho
implementacniho
planu ERTMS

GSM-R TEN-T

Dle ndrodniho
implementacniho
planu ERTMS

Dle ndrodniho
implementacniho
planu ERTMS

Ceskd republika ma povinnost implementovat na tratich
evropského Zeleznicniho systému systémy ERTMS. Priprava
a realizace téchto projektd bude probihat dle samostatného
harmonogramu obsazeného v Narodnim implementacnim planu.
S ohledem na vyznamnou evropskou ptridanou hodnotu téchto
opatfeni je Zzadouci, aby pro jejich realizaci bylo Zadano i o
prostfedky EU a to predevsim z fondu CEF, kde zavddéni a podpora
rozvoje interoperability je jednim z horizontalnich cil(.
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Opatieni na TEN-T navrhované k realizaci s vyuZitim prostfedkd z fondu CEF — kohezni €ast, v obdobi 2014-2020 (2023)

Nézev projektu; upfesnéni Pasmo Naklady Realizace Poznamka, vyznam projektq, rizika
hodnoceni | [mil. K¢ bez DPH] predpokladana
clusteru dle od-do
Knihy 8
- 1443 2017-2019 Invariantni ¢ast projektu modernizace spojeni Prahy, Letisté
Vaclava Havla Praha a Kladna.
2 15 500 2017-2025+ Do seznamu staveb, které by mély byt realizovany z fondu CEF
(resp. z jeho kohezni ¢asti) byly zahrnuty stavby, které splnuji tato
kritéria:
a) dané stavby se nachazi na hlavni siti TEN-T a tvori soucast
tzv. prioritnich projektd uvedenych v ptiloze nafizeni CEF
b) jde o projekty, které jsou v dostatecné mire pfipravenosti
8 4419 2017-2020 na to, aby zadost o jejich financovani z CEF mohla byt
Uspésna a napomohla tak vycerpdni tzv. narodni obdlky
CEF.
Optimalizace trati Lysa nad 12 10411 2017-2022 Jedna se primarné o projekty, které pfispéji k hlavnimu vyty¢enému
Labem - Praha Vysocany; cili realizace pro obdobi 2014 - 2020, tedy ke kompletnimu
pfiprava v celé délce a postupna dokonceni systému tranzitnich Zelezni¢nich koridor(. Jednd se
realizace jednotlivych stavebnich o dosud nemodernizované Useky koridord, které vramci sité
Usekl dle pripravenosti vytvafeni Uzkd mista s vyraznym propadem rychlosti a negativnim
51 5 000 2016-2019 (4. dopadem do tvorby grafikonu vlakové dopravy. Realizaci projektd
stavba 2020+) bude ve vSech pfipadech navySena kapacita trati, coZ se v téchto
mistech na zakladé analyzy v Knize 6 ukazalo jako potiebné.
Rekonstrukce Zst. Prerov; 1. - 3000 2018-2022

stavba zrealizovana, v ptipravé
2. a 3. stavba, postupna
realizace dle pfipravenosti
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Opatieni na TEN-T navrhované k realizaci z Operacniho programu Doprava Il v obdobi 2014-2020 (2023)

Nazev projektu; upfesnéni Pasmo Naklady Realizace Poznamka, vyznam projektq, rizika
hodnoceni | [mil. K¢ bez DPH] predpokladana
clusteru dle od -do
Knihy 8

Modernizace traté Brno - Pferov; 7 35000 2020-2025 Tyto projekty jsou dle vysledk( Dopravni strategie vyhodnoceny

pfiprava vsech dil¢ich useka, jako prioritni v rdmci sité TEN-T. Jednotlivé terminy realizace téchto

postupna realizace dle projektd jsou stanoveny na zakladé znalosti o stavu jejich

pfipravenosti pfipravenosti. Zatazeni do let je dano jejich prioritou, jejich

IV. TZK v iseku Sobé&slav - Doubi 8 3 600 2018-2021 pripravenosti a dostupnosti financ¢nich prostfedkd v jednotlivych

IV. TZK v Gseku Sudométice — 8 5999 2017-2021 letech pro moznost jejich plynulé realizace. Tyto akce se

Votice predpoklada realizovat prostfednictvim Operacniho programu

IV. TZK v tseku Nemanice - 8 11 000 2021-2026 Doprava pro obdobi 2014 — 2020. Jak je vidét z tohoto seznamu

Sevétin projektd, je zde znacéné riziko, Ze z rznych dlvod( zdrZeni pFipravy

Modernizace trati Usti nad Orlici 18 14 924 2021-2024 nebudou moci byt vramci OPD Il realizovany vsechny tyto

- Chocefi objemové zdsadni stavby. Bude proto nutné realizovat vétsi pocet

Zelezniéni uzel Brno; rozsah - Dle vybrané 2020+ akci objemové mensich z portfolia nahradnich projekt(, viz dale. Je

projektu se bude zasadné ménit varianty nezbytné akcelerovat pfipravu vsech projekt(, které poslouZi

na zakladé zpracované studie k dosazeni jednoznaéné vlddou potvrzeného cile dokonéeni

proveditelnosti tranzitnich Zelezni¢nich koridor(i véetné uzlG. Zaroven je nutné
pfipravovat i ndhradni projekty a to podrobnéjsim rozpracovanim
ndamétl s nejvyssim potencidlem do Urovné projektd. Vyznamnym
rizikem vSech uvadénych staveb jsou samoziejmé procesy
v povolovani jednotlivych staveb, které mohou vést k oddaleni
termind realizace. Zadouci viak je, aby bylo ze strany investora
ucinéno maximum pro rychlou pfipravu téchto opatteni. V pfipadé
nékterych projektd muze dojit k pfehodnoceni jejich rozsahu na
zakladé zpracovani studii proveditelnosti.

Modernizace trati Praha - Kladno - 29 600 2021-2025+ Rozsah a etapizace celého projektu se upresniuje na zakladé

s pfipojenim na letisté Vaclava
Havla Praha; pfiprava vSech

projednatelnosti a pripravitelnosti jednotlivych stavebnich Usek(
k realizaci, vychazejice ze zpracovavané studie proveditelnosti,
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dil¢ich usekd, postupna realizace
dle pfipravenosti

v ramci které je feSena cela oblast a dopravni obsluznost této ¢asti
aglomerace.

Optimalizace trati Cesky T&Sin - 38 2798 2016-2018 Stavba pfispéje k dokonceni vyznamného Useku tohoto ramene Ill.
Dé&tmarovice TZK

Zelezni¢ni trat Kolin — Havli¢kav - 37000 2016 - 2023 Dosazeni pozadovanych parametrd TSI v jednotlivych Usecich této
Brod - Brno traté zafazené v ramci TEN-T a vyznamné pro osobni, ale predevsim
Zelezniéni trat Usti nad Labem — - 34 000 2016 - 2023 nakladni dopravu. Pfiprava usekl dle vyhodnoceni stavu plnéni

Chomutov - Cheb

Opatfeni v Zeleznicnich uzlech doporucené v ramci balicku Rekonstru

parametrd TSI a postupna realizace jednotlivych Useku. Jedna se o
pavodné indikované naméty svysokym potencidlem pro

rozpracovani v ramci projektové pripravy. Nebylo ur¢eno pasmo
hodnoceni, nebot nebylo mozné v dobé zpracovani stanovit IEF (3.
Pilir).

kce a tpravy uzlii véetné dodatecnych uprav v obdobi 2014-2020 (2023)

Nézev projektu Pasmo Naklady Realizace Poznamka, vyznam projektq, rizika
hodnoceni | [mil. K¢ bez DPH] predpokladana
clusteru dle od -do
Knihy 8

Zelezni¢ni uzel Ostrava 38 7 500 2020-2025 Pro ucelené fungovani Zeleznicni sité je klicové, aby mimo hlavnich
Modernizace Useku Praha- 2125 Nelze stanovit trati byly modernizované i jednotlivé uzly. Dle vysledk( Dopravni
Radotin - Praha-VrSovice sef.n.; strategie byly vyhodnoceny jako prioritni i tyto Zelezni¢ni uzly
Studie proveditelnosti = bez vramci sité TEN-T. Jednotlivé terminy realizace téchto projektd
projektu, pfipadné zahdjeni jsou dany jednak jejich prioritou, jednak jejich pFipravenosti
pfipravy zavislé na vysledcich a jednak dostupnosti financnich prostfedkd v jednotlivych letech
budouci studie tangencidlnich pro moznost zahdjeni jejich realizace. Tyto akce se predpoklada
méstskych Zeleznicnich linek realizovat prostfednictvim balicku Rekonstrukce a uUpravy uzl(
(gesce ROPID) véetné dodatecnych Uprav. Dle aktudlniho vyvoje pfipravy projekt(,
Zkapacitnéni trati Praha-Liberi — - 1294 2021-2023 jimZ byly vramci harmonogramu realizace Dopravnich strategii

Praha-Malesice — Praha-Hostivar
/ Praha-Vr3ovice sef.n.

predbézné pridéleny prostfedky Fondu soudrznosti, bude Zadouci
zohlednit pfipadné i moZnost realizace nékterych téchto opatreni
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Prijezd zelezni¢nim uzlem Ceska 5828 2019-2022
Trebova
Modernizace a dostavba Zst. 1655 2019-2021

Praha Masarykovo nadrazi

s vyuZitim téchto zdrojli v pfipadé, Ze by tyto projekty byly
pfipraveny dfive a mohly alokaci Fondu soudrznosti vyuZzit — princip
vzajemné zaménitelnosti zdrojd u prioritnich projekt zplsobilych
pro financovani. Vyznamnym rizikem jsou samozifejmé procesy
v povolovani jednotlivych staveb, které mohou vést k oddaleni
termin@ realizace. Zadouci viak je, aby bylo ze strany investora
uc¢inéno maximum pro rychlou pfipravu téchto opatreni.
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Opatieni mimo TEN-T navrhované k realizaci z Operacniho programu Doprava Il v obdobi 2014-2020 (2023)

Nézev projektu Pasmo Naklady Realizace Poznamka, vyznam projektq, rizika
hodnoceni | [mil. K¢ bez DPH] predpokladana
clusteru dle od - do
Knihy 8

Modernizace a elektrizace trati 26 8 000 2019-2023 Dle vysledk(i Dopravni strategie byly vyhodnoceny jako prioritni i
Otrokovice - Vizovice tyto projekty, které nejsou soucasti sité TEN-T. Jednotlivé terminy
Elektrizace traté v&. PEU Brno - 51 3707 2018-2019 realizace téchto projektl jsou dany jejich prioritou, pfipravenosti
Zastavka u Brna a dostupnosti financnich prostfedkl v jednotlivych letech pro
Zvyseni kapacity trati Nymburk - 61 511 2017-2018 moznost zahdjeni jejich realizace. Tyto akce budou realizovany

Mlada Boleslav, 2. stavba

prostfednictvim Operacniho programu Doprava pro obdobi 2014 —
2020. Vyznamnym rizikem jsou samoziejmé procesy v povolovani
jednotlivych staveb, které mohou vést k oddalenitermin( realizace.
Zadouci viak je, aby bylo ze strany investora u¢inéno maximum pro
rychlou pfipravu téchto opatreni. Uvadéné stavby maji vysoky
potencial z pohledu navySeni preprav v osobni resp. nakladni
dopravé.
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Ndahradni opatieni k realizaci z Operacniho programu Doprava Il v obdobi 2014-2020 (2023)

Nazev projektu; upfesnéni Pasmo Naklady Realizace mozna Poznamka, vyznam projektu, rizika
hodnoceni | [mil. K¢ bez DPH] od
clusteru dle
Knihy 8
Boskovicka spojka 51 1152 2019 Dle Knihy 8 vysly jako prioritni i tyto pfedmétné projekty. PFi
Modernizace a elektrizace traté 51 3500 2019 modelovaném pFidélovani pfedpokladanych dostupnych finan&nich
Kojetl’p - Hulin - - prostfedkll k jednotlivym stavbam dle jejich priorit a pfipravenosti
Elektrizace a modernizace trati 52 5400 2019 . . .
Olomouc — Unicov - Sumperk se ukazovalo, ze alokace OPD Il nebude dostatecnd pro moznost
Dokonceni 1. 7el. koridoru v i} 600 2018 zajistit financni pokrytii na tyto projekty. U mnoha akci s predbézné
trafovém Useku Lanzhot (CR) - pfidélenou financni alokaci v obdobi 2014 — 2020(2023) mUze s
Kuty (SR) urcitou (vysokou) mirou pravdépodobnosti nastat situace kdy:
Zelezniéni uzel Pardubice - 3167 2019 e dojde ke zpozdéni v pFipravé téchto staveb.
Zkapacitnéni traté Pardubice — - 5439 2019 e dojde k prehodnoceni rozsahu projektu na zakladé studie
Hradec Krélove, dokonéenvl' proveditelnosti a tim k opozdéni predpokladaného terminu
Modernizace trati Plzeni - Ceska - 10000 2020 .
Kubice, st. hr.; postupna realizace,
pFiprava a realizace jednotlivych e dojde ke snizeni celkovych nakladd staveb z ddvodu nizsi
stavebnich useka dle ceny stavby vzeslé ze zadavaciho fizeni na zhotovitele
pfipravenosti k realizaci stavby (dle situace na trhu stavebnich praci),
Optimalizace trati Dé¢in — - 26 299 2021 Z tohoto ddvodu je nutné u téchto nahradnich akci zajistit jejich
VSetaty - Kolin _ pfipravenost, aby tyto mohly byt v pfipadé nastalych vyse
Modernizace trati Plzeri — Ceské - 19700 2019

Budéjovice

uvedenych skutec¢nosti pfipustény do realizace.

Jedna se o plvodné indikované naméty s vysokym potencidlem pro
rozpracovani vramci projektové pripravy. Nebylo uréeno pasmo
hodnoceni, nebot v dobé zpracovani nebylo mozné stanovit IEF (3.
Pilif). Po dokonceni studii proveditelnosti na tyto vyznamné
Zeleznicni traté zarazené do hlavni sité TEN-T budou jednotlivé
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Useky realizovany dle vysledkd studie proveditelnosti
a pfipravenosti jednotlivych Usekl krealizaci a takto budou
vstupovat do dalSi rozsahlejsi aktualizace DSS2.

Kazdy dilci projekt je svym charakterem specificky. Podrobny prehled o charakteru kazdého projektu ddva jeho vyhodnoceni v rdmci 1. Pilite MKA, v némz
bylo hodnoceno, jakym zplsobem dany projekt pfispiva k plnéni potieb indikovany v rdmci Knihy 6. Tyto podrobné;jsi prehledy jsou soucéasti samostatnych

Zprav, potazmo Knih zvefejnénych na webu projektu www.dopravnistrategie.cz.
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61.1.4 Pfistup k ostatnim castem Zeleznicni sité TEN-T a ostatnim
vyznamnym  c¢astem  Zelezni¢ni  infrastruktury, kde je
nepravdépodobné zahdjeni realizace dfive neZ v roce 2020

Ceska republika by méla vynaloZit maximalni Usili k dosaZeni cile dokoné&eni hlavni
sité TEN-T v pozadovaném terminu roku 2030. Rada projektt hlavni sité& TEN-T bude
dle Dopravni strategie do roku 2020 realizovdna, pfipadné se predpokladd, zZe
projekty v tomto obdobi budou zahdjeny a jejich realizace bude konéena po roce
2020. | ptesto viak existuje znacné riziko, Ze se dané projekty nepodafi zrealizovat
v obdobi zpUsobilosti vydaji OPD II, tj. do roku 2023 Toto se tyka predevsim
projekta:

e Modernizace trati Brno — Pferov - stav plnéni k Q4/2016: zpracovana
a schvdlena studie proveditelnosti ve varianté M2, ktera umozni v celém
Useku rychlost 200 km/h, ¢imZ tato varianta zastane adekvatni roli
v regionalniidalkové dopravé. V ramci systému rychlych spojeni v pfipravé
realizace VRT Praha — Brno bylo ovéfreno, Ze varianta kapacitné umozni
provezeni ospravedinitelného poctu expresnich linek Praha — Brno —
Ostrava). VsoucCasné dobé se zaddavaji dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti.

e Zelezniéni uzel Brno — stav plnéni k Q4/2016: dokonduje se studie
proveditelnosti, ktera analyzovala dvé koncep¢ni varianty usporadani trati
v tomto Zelezni¢nim uzlu, véetné vyhodnoceni dopadi na udrZitelny rozvoj
Uzemi. Jedna se o typové varianty Petrov (s umisténim hlavniho nadrazi
v lokalité Nové Sady — pobliz dneiniho) a typové varianty Reka (s
umisténim hlavniho nadrazi v lokalité Zvonarka). Na zadkladé posouzeni
dokoncené studie proveditelnosti bude stanoven dalsi postup. Z diivodi
nutného zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢niho uzlu do doby realizace
vybrané projektové varianty byla ve studii proveditelnosti stanovena i tzv.
varianta , bez projektu”, ktera vsak s ohledem na kriticky stav Zelezni¢niho
uzlu v sobé skyta znacné financni naklady na opatreni, kterd musi byt
realizovana bez ohledu na vybér vysledné varianty.

e Modernizace trati Chocefi — Usti nad Orlici — stav plnéni k Q4/2016:
varianta zvolend jako preferovand ze studie proveditelnosti, vedena
principidlné udolim Tiché Orlice s novymi kratSimi tunelovymi useky se
ukazala jako fakticky neprojednatelnd v procesu EIA (vysoké hlukové
zatizeni v prostoru Brandysa nad Orlici, kdy navrzend protihlukova
opatreni, garantujici splnéni hlukovych limitd se ukazala jako
neumistitelnd z davod vlivi na krajinny rdz). Vsoucasné dobé se
pfipravuje aktualizace studie proveditelnosti s predpokladem realizace
nové traté mimo prostor Brandysa nad Orlici.

Zbyvajici zdméry na hlavni siti TEN-T byly v dopravni strategii hodnoceny jako tzv.
naméty. U téchto zamérl je nutné zpracovani pozadovanych stupnl projektové
dokumentace, na jejichZ zakladé budou moci byt stanoveny odpovidajici ndvrhové
parametry stanovenych opatfeni a tyto zaméry nasledné posouzeny pfi pFisti
aktualizaci Dopravni strategie jiz jako konkrétni projekty. Jedna se o tyto zaméry:

e Modernizace trati Plzein — Domaizlice — st.hr. CZ/D — stav plnéni

k Q4/2016: v mezidobi od schvaleni DSS zpracovana a schvalena studie
proveditelnosti svybérem varianty 4e, ktera se pred zpracovanim
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pfipravnych dokumentaci bude jeSté optimalizovat tak, aby vyhovéla
pozadavkim dohodnutym s némeckou stranou na dosahovani konkrétnich
taktovych poloh v zasadnich uzlech. Cilem na Ceské strané je dosdahnout
jizdni doby expres mezi Plzni a Domazlicemi 30 minut.

e Nova trat Praha — Lovosice — stav plnéni k Q4/2016: zpracovany Uzemné
technické studie od Prahy aZ po statni hranici a rdmcova studie potencialu
ve spolupraci se saskou stranou. Zalozen ESUS pro efektivn&jsi
mezindrodni spolupraci. Soutézi se zpracovani studie proveditelnosti pro
Usek Praha — Drazdany.

e Optimalizace trati Déc¢in — VSetaty — Kolin — stav plnéni k Q4/2016:
zpracovdna a schvdlena studie proveditelnosti ve varianté Stredl.
Pokracuje se v investorské pfipravé.

e Modernizace trati Brno — Bfeclav — stav plnéni k Q4/2016: zpracovana
Uzemné technicka studie pro novou vysokorychlostni trat Brno — Vranovice
pro odvedeni dalkové dopravy a uvolnéni kapacity pro regiondlni a
nakladni dopravu v pretizeném pfiméstském Useku |. TZK. V useku
Vranovice — Bfeclav bude provérena ucelnost modernizace soucasné trati
na 200 km/h v souladu s predpoklady nafizeni TEN-T. Oba tyto Useky
budou spolec¢né posouzeny sVRT Praha — Brno vkomplexni studii
proveditelnosti pro toto rameno.

e Optimalizace trati Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — st. hr. CZ/SK — stav
plnéni k Q4/2016: projednava se zpracovana studie proveditelnosti
s dosud nejednoznacnym vysledkem.

Spolu s vySe uvedenymi projekty je nutné odpovédné pfipravovat i projekty na
globalni siti TEN-T. véetné modernizace provozovanych uUsekl. Dale se jedna
primarné o zaméry vystavby vysokorychlostnich trati v rdmci rychlych spojeni, viz
nasledujici kapitola.

Projekty aglomeracnich a vyznamnych pfiméstskych spojeni

V uplynulém obdobi vyrazné pokrocil proces suburbanizace, a tim i vzrlstaji
pozadavky na zajisténi rychlé a kapacitni pfiméstské dopravy. Dle predpoklad
dalSiho celospolecenského vyvoje obsazenych v Knize 3 Ize tento trend ocekavat
i do budoucna, zejména v oblastech vyznamnych metropoli a krajskych mést
(Praha, Brno, Ostrava, ostatni krajskd mésta). Ze sledovanych opatfeni s cilem
zaji$téni rychlé a pravidelné kapacitni pfiméstské dopravy jsou u MD, SZDC a krajd
sledovany zejména zaméry typu elektrizaci a zkapacitnéni priméstskych trati. Pri
hodnoceni téchto projektdl pomoci analyzy MKA byly vysledky hodnoceni téchto
zameér( jak ve skupiné projekt(, tak ve skupiné namétl povétsinou velmi dobré.
Z dopravniho hlediska se jedna o logicky vysledek, nebot jde o velmi vyznamné
prepravni proudy v fadech nékolika tisicl cestujicich denné. Z environmentalniho
hlediska se v pfipadé elektrizaci jedna o opatreni, které ma pfiznivy vliv na Zivotni
prostiedi a v pfipadé zkapacitnéni se jednd o opatfeni majici relativné maly
negativni vliv na prichodnost Uzemim. Tyto akce jsou, co se investi¢ni naro¢nosti
tyCe, spiSe stfedné investicné narocné s pomérné dobrym pomérem pfinost
a nakladl, z ¢ehoZz plynou pomérné dobré vysledky i vtomto pilifi hodnoceni.
Vramci dalsi projektové a investorské pripravy je tedy tfeba vénovat témto
projektim zdasadni pozornost hned v ndvaznosti na zajisténi cild plynoucich
z evropské dopravni politiky a nafizeni TEN-T (ostatné mnoho ¢asti priméstskych
trati je zaroven i soucasti TEN-T).
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Rada projekt( tohoto charakteru bude v obdobi do roku 2020 (2025) realizovana
tak, jak je uvedeno v kapitole 61.1.3. Po roce 2020 vSak zUstdva k realizaci rada
namétd, jejichz potfebnost byla obhdajena vicestupfiovym multikriterialnim
hodnocenim a modelem prepravnich progndz. Pro pfisti aktualizaci Dopravnich
strategii je vSak nutné dopracovani pozadovanych stupni predprojektové pripravy
(studie proveditelnosti, zdméry projektd, viz principy v kapitole 5). Bez zajisténi
téchto podkladd nemohou byt vtuto chvili vSsechny naméty hodnoceny
v pozadované podrobnosti v Dopravnich sektorovych strategiich. S ohledem na
velmi Uzkou provozni provazanost jednotlivych pfiméstskych trati v pfislusnych
Zelezni¢nich uzlech, je velmi zZaddouci zpracovani ucelenych studii proveditelnosti na
logické a pritom ufinancovatelné celky. Tento princip byl jiZz v oblasti
predprojektové pripravy zaveden.

Zelezni¢éni dopravni cesta prizplisobend potiebam dopravcli; otevirani trhu
v dalkové a regionalni dopravé a souvisejici potieby zlepSeni parametrd
infrastruktury

Systém obsluhy drédhy a dispeéerského Fizeni musi ziskat v rdmci SZDC takové
postaveni, aby spolu s existujicim Usekem provozovani drahy vytvarel zakladni
obchodni misto SZDC proddvajici sluiby dopravni cesty dopravciim v osobni
i nakladni dopravé a ovliviioval tak efektivné poskytovani sluzeb zdkaznikim.
V obdobi 2014 — 2020 a nasledné i v obdobi po roce 2020 se ocekava realizace
postupného otevirani trhu v dalkové i regionalni zelezni¢ni dopravé. Z uvedenych
dlvod( musi dochazet v dostatecném ¢asovém predstihu pfed uzavienim smlouvy
na provozovani verejné Zelezni¢ni dopravy dopravcem vybranym v nabidkovém
fizeni k potfebnym Upravdm Zeleznicnich trati, na nichz ma byt tento provoz
realizovan. Smyslem je, aby nedochazelo k zdsadnim zasahm do Zelezni¢nich trati,
na nichZ bude provozovana vefejnd Zelezni¢ni doprava realizovand na zdkladé
vybéru dopravce dle principl otevieného nabidkového fizeni. Potfebné uUpravy
Zeleznicnich trati pro umozZnéni optimalizovaného rozsahu objedndvané dopravy
jsou vétSinou drobného charakteru, a proto je Zadouci, aby tato opatieni byla
realizovdana primdrné z navySenych poloZek provozuschopnosti, resp.
z disponibilnich narodnich zdrojl, které témto opatfenim musi byt pfifazeny
v ramci sestavovani rozpoctd SFDI.

Projekty regionalnich a mistnich Zelezni¢nich spojeni

Regiondlni a mistni Zelezni¢ni traté maji Casto velmi specificky vyznam dany
primarné regiondlnimi specifiky a pozadavky. Vzhledem k zaméreni Dopravni
strategie zejména na infrastrukturu celostatniho a mezinarodniho vyznamu nebylo
mozné pracovat stémito tratémi v odpovidajici podrobnosti, aby bylo moziné
vérohodné posoudit poZadovand opatieni na téchto tratich po roce 2020. K tomu
je nutné stanovit poZadavky na tyto traté po roce 2020. JelikoZ se jedna o traté
prevazné regiondlniho vyznamu, budou klicovymi zdroji téchto poZadavk( Plany
dopravni obsluznosti, koncepce rozvoje regionli, koncepce cestovniho ruchu
a podobné. Dle téchto pozadavkl budou u trati s potencidlem rozvoje zpracovany
ve spolupraci MD a SZDC a kraj& odpovidajici dokumentace / studie proveditelnosti,
na zakladé kterych bude posouzena redlnost a efektivita poZadovanych opatreni.
U téchto trati se obvykle ptredpoklada realizace formou revitalizaci, modernizaci
elezni¢nich prejezdd, ¢ rekonstrukci zastavek a stanic. Cast téchto opatfeni byla
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realizovana v rdmci docerpani OPD I. V pfipadé neprokazani dostatecné efektivity
pozadovanych investi¢nich opatfeni je vSak i naddle nutné zajistit dostatecnou
udrzbu a provozovani téchto vyuzivanych trati.

U fady mistnich a regionalnich trati je v3ak jejich budouci vyznam pomérné nizky.
Dle soucasného a vyhledového trendu rozsahu prepravy i mozZnosti financovani
objednavky této dopravy v ném nelze ocekavat zlom. Rada téchto trati vykazuje
velmi nizkou vytizenost Zelezniéni osobni i nakladni dopravy, v nékterych pfipadech
neni na nékterych tratich dokonce provozovana jiz Zzadnd doprava. V ramci
projektovych praci byla indikovdna potfeba redukce nevyuzivanych Zeleznic¢nich
trati (Zprdva 6.3 v ramci Knihy 6). Problematika je castecné reSena v rdmci Koncepce
verejné dopravy (navazny dokument Dopravni politiky), kdy se predpoklada, ze
statni prispévek na objednavku regionalni dopravy bude do roku 2035 poskytovan
pouze na objednavku dopravy v rozsahu minimalné 4 par( vlakd denné. Toto
opatreni vSak pravdépodobné nepovede kcili redukovat rozsah Zzelezni¢ni
infrastruktury spravované SZDC. Nedostate¢né vyuzitelné traté musi byt detailné
identifikovany na zakladé podrobnych planl dopravni obsluznosti krajl. V pfipadé
prokdazani dalsi nepotfebnosti trati bude vhodné pfistoupit k moznému odprodeji
trati, ¢i zruseni dle platnych pravidel. V této souvislosti vlada pfijala usneseni ¢.
416/2012, kterym definovala postup v této zaleZitosti.

61.1.5 Problematika rychlych nadregiondlnich Zeleznicnich  spojeni
(koncepce VRT / RS)

V této oblasti je hlavnim tkolem Ministerstva dopravy ve spolupraci se SZDC pro
obdobi let 2014 — 2020 nastaveni obhajitelné, celospolefensky akceptovatelné
a financ¢né vyhledové pokryté koncepce rozvoje nadregionalni Zelezni¢ni dopravy (a
pro ni potfebné infrastruktury) pro obdobi po roce 2020.

Realizace projektl zelezni¢ni infrastruktury v obdobi 2014 — 2020 vychazi primarné
z obhdjené potreby (Kniha 8) dokonceni tranzitnich Zelezni¢nich koridor( véetné
Zeleznic¢nich uzlli tak, aby Zelezniéni koridory byly ucelené funkcni. Kolem roku 2020
by jiz mél byt ukonéen program realizace Zeleznicnich koridor( v podobé, v jaké byl
schvalen v prvni poloviné 90. let 20. stoleti.

Jsou to vSak pravé nejednoznacnd podoba, technické parametry a rozsah novych
Casti Zelezni¢nich trati, které neumoznily v ramci pfipravy Dopravni strategie
jednoznacnéji porovnat vyznam realizace konkrétnich novych opatfeni mimo
koridory. Dlvodem je, Ze o téchto ndmétech nejsou v prevazné vétsiné k dispozici
potfebné vstupy pro hodnoceni (technické parametry, finanéni néklady, vlivy na ZP,
ptinosy). Tyto parametry neni mozné stanovit v rdmci Dopravnich strategii, které
slouzi primarné jako nastroj pro vzdjemné porovnavani jednotlivych pfipravenych
opatteni a hodnoceni jejich vzajemné vyznamnosti.

V pfipadé uspésného dokonceni a schvaleni koncepce novych Zelezniénich spojeni
pro rychlou nadregionalni dopravu vladou bude v obdobi 2014 — 2020 moci byt
zahdjena konkrétni investorska prfiprava, kterd umoini dopracované projekty
objektivné vyhodnotit v rdmci aktualizace Dopravni strategie. V pfipadé pozitivnich
vysledk(l bude mozné v obdobi po roce 2020 zahdjit realizaci jednotlivych opatreni.
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Uzemni stopy pro nové Zelezni¢ni traté, umozniujici provoz vys§imi rychlostmi, jsou
v mnoha ¢astech CR Uzemné chranény jiz od roku 1995. Posledni aktualizace
podoby koridori VRT byla Ministerstvem dopravy pravoplatné schvélena v roce
2003. Dalsi potfebné ndvazné prace vsak nebyly dokoncéeny a Uuspésné projednany.
Ve snaze jednoznaéného uchopeni budouci podoby Zelezniéni infrastruktury pro
rychlejsi nadregionalni spojeni proto Ministerstvo dopravy ve spolupréci se SZDC jiz
v pribéhu vypracovani Dopravnich strategii pristoupilo k postupnym nutnym
kroklim, které umoiZni tuto koncepci vytvofit a nasledné obhajit. Prvnim
planovanym krokem v dobé schvaleni DSS 2013 bylo zpracovani tzv. Studie
prileZitosti, s cilem provéfit Ucelnost propojeni jednotlivych ¢asti CR a zahranii
Zelezni¢ni dopravou realizovanou po novych Zelezni¢nich tratich o konkrétnich,
ekonomicky obhajitelnych, technickych parametrech. Pro Studii pfileZitosti se vsak
v obdobi 2013 — 2016 nepodafilo z organizacnich dlvodu zajistit predpokladaného
externiho konzultanta. V poloviné roku 2016 rozhodl ministr dopravy v dohodé
s pfedsedou vlady, Ze Studie prileZitosti nebude zpracovana v plvodné zvaZzovaném
rozsahu za Ucasti externiho konzultanta, ale ze zdkladni koncepéni dokument
stanovujici rozvoj rychlych spojeni bude zpracovén interné na MD a SZDC
s pfenesenim vétsi mnozstvi prace do navazujicich studii proveditelnosti jednotliva
ramena. Tento dokument nazvany Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni
v CR reflektuje i na skutkovy stav vytizenosti souc¢asnych konvenénich Zelezni¢nich
trati sohledem na potiebu odlehceni jejich klicovych usekl( (napf. Praha —
Pardubice). Dokument se zpracovava soubézné s Aktualizaci 2017.

Dalsim vyznamnym krokem je zpracovani Technicko-provozni studie, technickd
feSeni VRT. Jejim cilem je stanovit podrobna pravidla a normy pro projektovani trati
na vyssi rychlostni parametry. Studie je v dobé zpracovani Aktualizace 2017 rovnéz
ve stadiu zpracovani.

V nadvaznosti na predpokladanou obhajitelnost parametrd novych VRT fungujicich
v ramci rychlych Zeleznicnich spojeni pro konkrétni relace budou nasledné v rdmci
dil¢éich studii proveditelnosti na jednotlivd dopravni ramena komplexné
porovnavany ijednotlivé mozné varianty tras (alternativni moZnosti trasovani
oproti stopam historicky Uzemné chranénym) dle ndvrhovych parametri a to
véetné jejich podrobnéjsiho ekonomického hodnoceni. Za Uucelem ziskani
potfebnych podkladl pro tyto studie proveditelnosti bylo v roce 2013 — 2016
zajisténo vypracovani Uzemné technickych studii, které provéfili prlchodnost
alternativnich tras Gzemim na spojnicich zasadnich sméru.

Z hlediska optimalizace stavebnich i provoznich naklad(i a z hlediska predchazeni
rizikim je vhodné volit trasy novych Zeleznicnich koridor(i na zakladé adekvatnich
geotechnickych podkladd a minimalizovat vedeni tras koridorl pres chranéna
loZiskova Uzemi a geologicky nestabilni Gzemi s rizikem napf. sesuvd, skalnich ficeni
atp.

Cilem celého zde zjednodusené popsaného postupu praci je vytvoreni koncepce
jednoznacné urcujici jednotlivé prvky infrastruktury, jejichz budouci realizace
nebude zpochybriovana, prehodnocovdna a bude se moci bez dalSich zasahi
postupné plynule pfipravovat k realizaci. V opa¢ném pfipadé hrozi, Ze po roce 2020
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nebude k dispozici dostatecné portfolio Zelezni¢nich projektl pro uspokojeni
potieb uzivatel(, a dalsi rozvoj Zelezni¢ni dopravy bude stagnovat.

Pro moznost posouzeni vyznamu rychlych Zelezni¢nich spojeni v kontextu ostatni
budované infrastruktury byly vramci dopravniho modelovani v cilovém stavu
dopravni infrastruktury v roce 2050 zaneseny i jednotlivé spojnice predstavujici
mozna budouci rychld spojeni (konkrétni dosaZitelné casy spojeni a konkrétni
cenovy tarif). Vtomto cilovém stavu tak rychla Zelezni¢ni spojeni prebiraji cast
poptavky z ostatnich druhl dopravy (dopravni infrastruktury), ktera je tak jiz
modelové dimenzovdna a hodnocena pro tento cilovy stav. Modelové byla
zanesena rychla spojeni ,,Drazdany — Praha — Brno — Videri/Bratislava®“, ,Praha —
Plzet — Mnichov” a ,,Brno — Ostrava — Katowice”.

61.1.6 Projekty vodni dopravy se zahajenim realizace do roku 2020

V oblasti infrastruktury pro vodni dopravu byly identifikovany z pohledu zasadnich
dopravnich potfeb statu nasledujici tfi clustery projektl v poradi dle jejich
vyznamnosti:

e Dolni Labe (Mélnik — statni hranice CZ/D) - zajisténi stabilni splavnosti pro
plavidla odpovidajici klasifikacni tfidé Va po maximalni pocet dni v roce
e DolniVltava (Mélnik — Tfebenice) - zabezpeceni dostatecnych podjezdnych
vySek mezi Mélnikem a Prahou, kapacita vodni cesty v Praze
e Stfedni Labe (Mélnik — Pardubice) - zabezpeceni splavnosti Labe mezi
Mélnikem a Pardubicemi pro plavidla odpovidajici klasifikacni tfidé IV
V ramci téchto i dalsich cluster( byly hodnoceny i projekty rekreacni plavby, které
je vSak nutné vnimat predevsim v kontextu podpory cestovniho ruchu a aktivit
vazicich se na pridruzené aktivity v okoli vodni cesty. Pfinos projektd rekreacni
plavby z pohledu uspokojeni zdsadnich dopravnich potfeb statu nebyl prokazan.
Financovani projektl rekreacni platby tedy bude nutné zajistit primarné s cilem
podpory cestovniho ruchu. Vomezeném objemu jsou vyclenény i narodni
prostiedky v ramci projektovych balicka.
V ptipadé vodni dopravy plati jeSté vice nez v ptipadé silni¢ni i Zeleznicni sité
premisa, Ze jeji plnohodnotna funkénost je podminéna realizaci vSech opatfeni,
kterd jsou soucdsti pfedmétného clusteru (napf. realizace plavebniho stupné
Pfelou¢ Il nema vyznam bez soucasné realizace pfistavu Pardubice a zajisténi
podjezdnych vysek vSech mostl). Nezbytné je také budovat souvisejici verejnou
pfistavni infrastrukturu. U infrastruktury pro vodni dopravu se podafilo
z disponibilni alokace modelové finanéné pokryt nejvice vyznamné investi¢ni akce,
které jsou soucasti clusterli Dolni VItava a Stfedni Labe. Podminkou pro vyufziti
zdroju CEF je schvaleni konkrétni projektové zadosti na Urovni EK. Z tohoto dlivodu
je Zadouci, aby ze strany investorského Utvaru byla zajisténa takova podoba
projektové Zadosti, kterd bude mit vysokou Sanci na schvaleni EK. Je proto
doporuceno, aby Zadosti o prostfedky CEF osahovaly maximum (idealné vsechny)
projekty podminujici funkénost danych clusterd. Vtomto ohledu je nezbytné
zohlednit samoziejmé rizika pripravitelnosti a realizovatelnosti jednotlivych casti
cluster( tak, aby vyhovély konkrétnim podminkam vyzev.
Zcela klicové pro fungujici systém vodni dopravy v CR a pro plnéni dopravnich
potieb statu je zlepSeni plavebnich podminek na Dolnim Labi v Uuseku Stfekov —
statni hranice CZ/DE, navazujici na kontinualni splavnost Labe na Gzemi Némecka.
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V této véci existuje ,Spolecné prohldseni umyslu o spoluprdci a dopravnich cilech
a opatrenich na labské vodni cesté aZ do plavebniho stupné Geesthacht
u Hamburku mezi Spolkovym ministerstvem dopravy, vystavby a bydleni Spolkové
republiky Némecko a Ministerstvem dopravy Ceské republiky”, uzaviené v roce
2006 na vladni drovni. | kdyz tento dokument ma doporucujici charakter, némecka
strana naplniuje opatfeni vedouci k zajisténi dohodnutych parametr( labské vodni
cesty. Dopravni politika CR 2014 — 2020 piedpoklada v ndvaznosti na toto spole¢né
prohlaseni uzavieni zavazné mezinarodni dohody o fece Labi mezi CR a SRN
zaloZenou na principech hospoda¥ského partnerstvi (viz Dopravni politika CR 2014
— 2020, kapitola 4.2.2).

Cilem zlepSeni plavebnich podminek v Useku Stfekov — statni hranice CZ/DE je
dosaZeni plavebni hloubky 140 cm po 345 dni v roce a 220 cm po 180 dni v roce
a Sirky plavebni drahy 50 m. Jednd se o shodné parametry vodni cesty, jako jsou
minimalné platné na labské vodni cesté na Uzemi SRN. Cile zlepSeni plavebnich
podminek na dolnim Labi lze podle predpokladl dosdhnout komplexem
technickych a pfirodé blizkych opatfeni, jejichz presnou specifikaci se nelze
v detailni podobé v Urovni tohoto strategického dokumentu zabyvat.

Podle hloubkovych a spadovych pomérd v tomto Useku feky Labe se dale
predpokladd, ze uvedeny komplex opatieni bude lokalizovan pouze v Usecich, kde
jsou nedostatecné plavebni hloubky a fteka neni pfirozenym zpUsoben
zavzdouvana. Posouzeni pripadnych vlivli na zdejsi chranéna Uzemi je moZné pouze
pfi zpfesnéni vymezeni uvedenych opatreni.

Soubor opatfeni ke zlepseni plavebnich podminek dolniho Labe miZe byt
realizovan pouze za predpokladu prokazani ekonomické efektivity, po ukonceni
procesu EIA a vSech souvisejicich hodnoceni.

V ramci identifikace projektl v Knize 6 byl pro zlepseni podminek splavnosti
Dolniho Labe v tomto Useku investorem predloZen projekt VOO1 — Plavebni stupen
Décin, ktery se pfi hodnoceni projektd formou MKA ukdzal jako nejvice potrebny
projekt v ramci infrastruktury vodnich cest. Ve vztahu k tomuto projektu probiha
v soucasné dobé samostatny proces posuzovani EIA, zahrnujici i vySe zminény
soubor dalsich opatfeni, véetné hodnoceni moznych preshranicnich vlivll. Jedna se
tedy o podrobnéjsi posouzeni moznych vlivli a navrhi na jejich eliminaci ve vysoké
urovni detailu, které probihd mimo tuto koncepci. Potieba zlepSeni plavebnich
podminek na Dolnim Labi v tseku Stfekov — statni hranice je vSak velmi vyznamna
z pohledu dopravnich potieb statu, a to zejména s ohledem na kapacitni moznosti
infrastruktury jinych dopravnich modd ve smérech z CR do vyznamnych evropskych
namofrnich pfistavd. Zde maze hrat vodni doprava vyznamnou roli.

Rizika pribéhu pfipravy konkrétnich opatfeni v tomto Useku jsou vsak natolik
vysokd, Ze nelze predpoklddat moznost vcasné predloZzeni zadosti o financni
prostiedky v ramci narodni obalky kohezni ¢asti fondu CEF. Financni kryti pro
zlepseni plavebnich podminek vtomto Useku vSak musi byt vokamziku
pfipravenosti konkrétnich opatreni zajisténo. Podminkou realizace projektd je vidy
nutnost prokazani jejich ekonomické efektivity a ziskani souhlasného stanoviska
EIA. Vramci zpracovani podkladl pro zjisténi ekonomické efektivity splavnéni
labsko-vltavské vodni cesty byl v mezidobi po schvaleni DSS v roce 2013 zpracovan
dokument , Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivity verejnych investic do
rozvoje infrastruktury vodnich cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu
v CR“, zpracovatel VUT Brno, 2016.
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Projekty infrastruktury vodnich cest navrhované k realizaci z fondu CEF v obdobi 2014-2020

Nazev projektu

Pasmo hodnoceni
clusteru dle Knihy 8

Naklady
[mil. K¢ bez DPH]

Realizace
predpokladana
od -do

Poznamka, vyznam projektd, rizika

Zajisténi splavnosti Dolni
Vitavy od Mélnika za
Prahu

2190

2018 - 2021

Projekty v rdmci clusteru CVO03P od Mélnika za Prahu (Zabezpeceni
podjezdnych vysek na Vitavské vodni cesté, Zvyseni ponorl na
Vltavské vodni cesté, Uprava ohlavi PK Hofin, Modernizace rejd PK
Stvanice, Plavebni komora Praha - Staré Mésto, Uprava plavebnich
UZin Zbraslav a Stéchovice). Predpokladaiji se 7adosti o prostfedky CEF
(kohezni ¢i evropska cast) sdruzujici vice konkrétnich projektl dle
stavu pfipravenosti a podminek vyzvy. Snahou investora musi byt
predkladat Zadosti tak, aby realizaci byla zajisténa maximalni
funkénost daného clusteru.

Splavnéni Labe do
Pardubic

27

4422

<

—Pribéin

Projekty v ramci clusteru CVOO2P od Mélnika do Pardubic (Stupen
Prelouc 1l, Modernizace plavebni komory Srnojedy, Modernizace
plavebnich komor Velky Osek, Brandys nad Labem, Silni¢ni most pres
Labe mezi Valy a Mélicemi, Stabilizace plavebni drahy v pfistavu
Chvaletice, Verejny pfistav Pardubice). S ohledem na vyvoj
v problematice EIA bude nutné opakovat proces EIA pro plavebni
stupen Prelouc Il. Ostatni opatfeni jsou modernizaniho charakteru
existujici infrastruktury a budou moci byt realizovany pribézné dle
disponibilnich financnich zdroju.
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Projekty infrastruktury vodnich cest navrhované k realizaci z OPD Il — Fondu soudrznosti a narodnich zdroji v obdobi 2014-2020

Nézev projektu Pasmo hodnoceni Naklady Realizace Poznamka, vyznam projektd, rizika
clusteru dle Knihy 8 | [mil. K¢ bez DPH] | pfedpokladana
od -do

ZlepSeni plavebnich - - 2020+ Viz. text vySe v 7.1.6. Cilem konkrétnich opatfeni musi byt zajisténi

podminek na Dolnim Labi splavnosti pro lodé odpovidajici klasifikacni tfidé Va po maximalni

v Useku St¥ekov — st. hr. pocet dni v roce s ohledem na vysledky EIA a parametry labské vodni
cesty ostatnich splavnych ¢astech Labe v CR i v Némecku. Konkrétni
opatieni bude pfifazeno v ptipadé prokazani ekonomické efektivity a
souhlasného stanoviska EIA umoznujiciho jeho realizaci.
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61.1.7 Infrastruktura letecké dopravy

Zcela zasadnim projektem v oblasti infrastruktury letecké dopravy je vystavba
paralelni vzletové drahy na Letisti Vaclava Havla v Praha. Tento projekt vSak bude
financovan z vlastnich zdroju spolecnosti Letisté Praha a.s., a proto s nim financni
harmonogram Dopravnich strategii nekalkuluje.

Dalsim projektem nutnym pro zajisténi plynulého a bezpecného provozu letecké
dopravy je modernizace systém0 spravovani dat (Replacement of System Data
Processing) v gesci statniho podniku Rizeni letového provozu. Obnova téchto
systémUl bude hrazena z financ¢nich zdroji tohoto statniho podniku, a proto s nim
financni harmonogram Dopravnich strategii nekalkuluje.

Na zakladé vysledkl zpracovavané studie proveditelnosti bylo rozhodnuto
o podobé a zpuUsobu napojeni Letisté Vaclava Havla Praha na Zeleznicni sit.
Predpoklada se, ze ¢asti projektu budou v tomto obdobi realizovany. U zbylych ¢asti
projektu musi probihat kontinualni investorska priprava tak, aby zbylé casti
napojeni mohly byt realizovany v ndsledujicim horizontu.

61.2 Dopravni strategie 2020 — 2035

Etapa vyhledu vychazi z predpokladanych finanénich moznosti. Zdrojovy finanéni
ramec je v Urovni progndzy vyvoje dle Navrhové varianty 2017 popsané v kapitole
58.3. V obdobi 2020 — 2035 nelze zatim predvidat, zda bude k dispozici podpora EU
pro realizaci infrastrukturnich projekt(, v jaké vysi a jakymi podminkami pfipadné
bude vyuZiti téchto zdroji podminéno. Navrhovy scénar proto z diivodd nemozné
predikce této skutednosti nepocita s pridélenim prostfedkdl EU na realizaci
konkrétnich cluster(.

Je vSak objektivni potfebou, maji-li byt naplnény cile adresované v Bilé knize
o evropské dopravni politice, tj. ztrojndsobeni rozsahu RS/VRT v EU do 2030 oproti
stavu 2010, aby projekty tohoto typu byly z evropského rozpoctu podporovany
i vtomto obdobi. O pfipadnou vysi podpory EU, ktera bude velmi pravdépodobné
vyrazné nizsi nez v pripadé Fondu soudrznosti, se tak zvysi podil narodnich zdroju,
které budou moci byt vyuzZity na jiné ¢asti infrastruktury.

Postup vybéru a hodnoceni projektl je obdobny jako u predchoziho ¢asového
horizontu a stdle vychazi z principl Konstrukce strategie obsazené v Souhrnném
dokumentu, v c¢asti Knihy 10. Doporuceni rozvojovych opatieni je provedeno
v urovni jednotlivych cluster( a bali¢k(l opatieni v ¢lenéni dle dopravniho médu.
Horizont 2020 — 2035 bude dale zpfeshovan v jednotlivych aktualizacich
Dopravnich sektorovych strategii v dobé, kdy se bude blizZit za¢atek tohoto obdobi.
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-

Strategické cile navrhového horizontu:

= Vyhodnoceni vstupniho stavu sité (monitoring realizace cill strategie
predchoziho obdobi do roku 2020 — kvalitativné a kvantitativné)

=  Probihaji opravy a udrzba jiZ s vysokym rozpoctovym pokrytim, nerealizuji
se tudiZ stavby typu optimalizace ¢i modernizace misto zanedbané udrzby

=  Definice cile - ,potrebného” rozsahu sité na konci ndvrhového horizontu

= Vyclenéni potrebnych prostredkd na udrzbu, opravy a rekonstrukce, které
povedou ke zlepseni stavu sité dopravni infrastruktury

= Dokonceni hlavni sité TEN-T

= VWystavba obchvati mensich sidel a realizace dalSich opatreni na silnicich I.
tridy, u nichZ bude prokazatelny vysoky prinos pro kvalitu Zivota vétsiho
poctu obyvatel a bude mit prijatelné hodnoceni efektivnosti investic

= Uplné dokonceni modernizace koridori v prvni tfetiné obdobi, véetné uzli
a zajisténa udrZitelnost modernizovaného stavu

= Vystavba VRT a rychlych spojeni, pokud bude jejich definovand podoba
ekonomicky efektivni a konkrétni navrhované dopracované opatreni
(projekt) se v aktualizovaném hodnoceni projektt obhdji.

Ve vztahu k silniéni infrastruktuie bude hlavnim ukolem v oblasti jejiho rozvoje
dokonceni prioritnich projektll zapocatych v predchozim obdobi a realizace
ostatnich prioritnich staveb ze skupiny tzv. projektl. Primarné je nezbytné, aby pro
toto obdobi byla pfipravena a nejpozdéji z jeho pocdtku zahdjena (pokud nebude
zahdjena jiz dfive) realizace zcela zasadnich opatfeni:
= Praisky okruh minimalné v jihovychodnim segmentu, idedlné vietné
severozapadni ¢asti
= D35 v uceleném useku mezi Ostrovem a Mohelnici
= D3 ve Stfedoceském kraji a pfihrani¢ni useky D3
= Jednotlivé soucasti hlavni silni¢ni sité TEN-T (D11, D49, D52)
= U staveb na silnicich . tfidy a dalnicich v ramci globalni sité TEN-T, resp.
mimo TEN-T realizovat primarné takova opatreni, kterd budou navazovat
na v minulosti realizované projekty a prispéji tak ke zkvalitnéni dopravy
v ramci funkénich celk{ - clusterd.
Ve vztahu k Zelezni¢ni dopravé bude v prvni tfetiné obdobi 2020 - 2035, tj. do roku
2025, hlavnim udkolem v oblasti rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury dokonceni
prioritnich projektll zapocatych v predchozim obdobi a realizace ostatnich
prioritnich staveb ze skupiny tzv. projektl resp. do té doby do Urovné projektd
dopracovanych ndmétu. Pokud by k zahajeni klicovych staveb nedoslo v horizontu
do roku 2020, je tfeba tyto projekty realizovat v tomto obdobi. Pfedpoklada se téz
v ndvaznosti na stanoveni koncepce VRT/RS primarné realizace nové zeleznic¢ni trati
odpovidajici tomuto konceptu v Useku Praha — Lovosice, nebot tato ¢ast VRT/RS je
soucasti hlavni sité TEN-T. Neni vyloucena ani vystavba novych trati ve sméru z uzlu
Praha a vystavba nové trati obhajitelnych parametr( v GUseku Pferov — Ostrava, kde
jiz dnes je kapacita drahy na hrané limitu, pficemz problém nedostatecné kapacity
se bude dale prohlubovat v souvislosti s pokracujici realizaci zdsadnich Zelezni¢nich
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staveb v Rakousku, s ¢imz bude souviset dalsi narlst nakladni dopravy ve sméru
Baltsko-jaderského koridoru.

Ve vztahu k vodni dopravé by jiz vtomto obdobi méla byt dokoncena realizace
zasadnich projektd svysokym vyznamem pro dopravni systém statu. Pokud
nebudou tato opatieni dokoncena, je tfeba je realizovat v pocatku tohoto obdobi.
Primarnim ukolem je zajistit realizaci poZadované parametry splavnosti Dolniho
Labe (usek Stfekov — st. hranice).

61.3 Dopravni strategie 2035 — 2050

Etapa vyhledu vychazi z predpokladanych financnich mozZnosti. Neni podrobné
planovano poradi cluster, jsou stanoveny strategické zadsady a az podle

momentdlni potfeby a skutecného stavu infrastruktury bude ramcovy plan
zpfesnén a to dostatecné vcéas pred zacatkem roku 2035, od néhoZ je tento
vyhledovy horizont koncici rokem 2050 navrZen. Zakladnim ukolem v rozvojovych
zamérech pro toto obdobi bude dokonceni globalni sité TEN-T a to véetné trati
VRT/RS, pokud se tyto rozvojové zaméry ukazou jako ekonomicky efektivni (viz
61.1.5). Navrhovany zdrojovy financni ramec dle Navrhové varianty financovani
2017 je pro toto obdobi ¢isté indikativni, nebot mnozstvi proménnych, které do té
doby nastanou, nelze v tuto chvili odpovédné predjimat. Hlavnim kritériem, kterym
je zdrojova stranka tohoto obdobi ovlivnéna, je predpoklad rychleji se snizujiciho
vynosu ze spotfebni dané z mineralnich olejli (paliv a maziv) sohledem na
predpokladanou ekologizaci vozového parku, kdy bude zasadnim dkolem pro stat
zajistit dostatecny danovy vynos pro rozpocet resortu dopravu i statni rozpocet bud’
vhodnéji formou zpoplatnéni externalit nebo formou zdanéni i alternativnich paliv
dle aktudlni situace. Velkou nezndmou pro takto vzdaleny horizont je také vyvoj cen
a ostatni makroekonomické predpoklady. Tento horizont bude v pribéhu
nasledujicich aktualizaci Dopravni strategie nejvice ovliviiovdn a bude v ném
dochazet k nejvice Upravam dle hospodarského vyvoje a na zdkladé monitoringu
strategie.

p
Strategické cile navrhového horizontu:

Vyhodnoceni vstupniho stavu sité do roku 2035 (monitoring realizace cilti
strategie predchoziho obdobi — kvalitativné a kvantitativné)

Upresnéni globdiniho cile strategie — celistvé a funkcni sité dopravni
infrastruktury — dokonceni globdini sité TEN-T

Ndstin postupt a vyhodnoceni dopadti pristupu hodnotového inZenyrstvi (co
je mozné v ramci financniho rdmce a co vyloucit/odloZit/omezit, kdyZ neni
moZné vsechno, nebo chce nékdo néco navic).

Ndvrh opatreni na odstranéni duplicitnich opatieni a omezeni ndvrhovych
parametrd a rozsahu sité pro naplnéni cile

PodloZeny ndvrh upresriujici potreby financovdni pro dosaZeni cilii (navyseni
prostredk() pro realizaci vsech potrebnych projekti dle jejich aktualizovaného
seznamu (aktualizovand Kniha 6)
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61.4 Pozadavky na dalsi pokracovani a zkvalitiovani procesu
Dopravnich strategii

Dopravni strategie je tfeba kontinualné monitorovat a aktualizovat, pficemz
vhodny cyklus byl usnesenim vlady €. 850 z 13. listopadu 2013 stanoven na 5 let.
Aktualizace 2017 je aktualizaci malou a mimoradnou, reagujici na ukonceni OPD |
a potrebu ujisténi se v prioritdch pro OPD Il. Vramci Dopravni strategie byly
vytvofeny interaktivni pracovni ndstroje na pofizovani dalSich variant vyvoje
financnich zdrojli a sestaveni harmonogramu realizace opatfeni pomoci Simulatoru
vystavby projektd. Tyto pracovni nastroje a zkusenosti s jejich aplikaci jsou
nejdllezitéjSim vystupem Dopravnich strategii. Jiz prace na Zpravé Z.10.2, jimiz byla
do této Knihy 10 plné zakomponovana zpétna vazba Zadavatele — vypracovani
Navrhové varianty financovani a jeji vyuZiti v ramci nastaveni konecné verze
Dopravni strategie, je velmi dobrym prikladem vyuziti flexibilniho planovaciho
nastroje na zapracovani zpétné vazby Zadavatele do Dopravnich strategii. Dtto byly
tyto ndstroje vyuzity v rdmci zpracovani Aktualizace 2017.

Je zcela zasadni s vystupy Dopravni strategie pribézné pracovat a v maximalni mire
je prenaset do praxe. Napliovani principli a realizace opatfeni dle Dopravni
sektorové strategie je kazdoro¢né hodnoceno v textu rozpoctu SFDI.

Podle metodiky uvedené v kapitole 62.4 bude periodicky provadéna aktualizace
dopravniho modelu. V ramci Aktualizace 2017 byl vyuzit dopravni model v jeho
podobé aktualizované vroce 2015. Vramci praci na aktualizacich Dopravnich
strategii bude provadéna aktualizace potfeb dopravni infrastruktury, aktualizace
financénich zdrojG a aktualizace vystupu strategie.

Jednim z predpokladd Uspésného vyuZiti Dopravnich strategii je zavedeni
institucionalnich zmén podle kapitoly 62.1, kdy zavedené Oddéleni dopravnich
analyz v rdmci odboru strategie Ministerstva dopravy bude ptisné dbat na to, aby
pfiprava projektové a pfipravné dokumentace staveb probihala v souladu
s Dopravnimi strategiemi s dostatec¢nou rezervou nahradnich projekt(l. Vidy bude
nutné zohlednit fakt, Ze stavby nebude mozné v potifebném terminu z rliznych
dlvodu pfripravit k vystavbé, musi proto byt ptipraveny dalsi potfebné stavby, a
operativné bude tfeba postup realizace upravovat. Neni nadale mozné, aby nebyly
pfipraveny stavby v situaci, kdy se podafi ziskat rozpoctové prostredky a je také
nezadouci, aby probihala pfiprava projektl, které jsou velmi malo potiebné,
ekonomicky neefektivni nebo duplicitni vici jinym feSenim téhoZz problému. Za
obtizné akceptovatelné je také nutné povazovat vyuzivani ojedinélych zdroj EU na
stavby, které nevykazaly dostatecnou prioritu vramci hodnoceni v Dopravnich
strategiich. Proto je tfeba vyvinout maximalni Usili ve snaze posunout vpred
pfipravu opatreni fesicich klicové potieby, které byly v rdmci Dopravnich strategii
identifikovany jako nejakutnéjsi. U mnoha konkrétnich a dlouhodobé
pfipravovanych opatfeni priprava stale vazne z procesnich diivodu.

Vystupy Dopravnich strategii obsahuji také jasné indikované riziko, Ze stavba muze
byt obtizné projednatelna zddvodu environmentalnich vlivi pfi vystavbé
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a predevsSim pfi provozu. Pfipravé takovych staveb musi byt vénovana zvlastni
pozornost, je nezbytné zpracovat veskeré potiebné studie a posouzeni vlivi na
Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel, a velmi kvalitné (pokud mozno ve variantach)
vypracovat Dokumentaci o hodnoceni vlivu stavby (jejiho koridoru) na Zivotni
prostiedi a lidské zdravi (na udrzitelny rozvoj izemi). Procesy SEA a EIA v téchto
pfipadech neni mozné vnimat jen jako prekazku, kterou je nutno prekrocit, ale
vhimat je jako nastroj pro vyfeSeni zadsadnich sporl se zajmy ochrany pfipady
a s obyvateli, ktefi maji obavy o zhorSeni zivotniho prostfedi ve svych domovech,
ale musi se zabyvat i pozitivnim pfinosem pro minimalizaci stavajicich zdravotnich
rizik.

Mnoho opatfeni je definovano v Dopravnich strategiich jako namét. K takovym
budoucim stavbam neni kdispozici dostatek informaci, aby bylo moziné
zodpovédné rozhodnout o zahajeni jejich realizace. Dopravni strategie v pripadech,
kdy zdostupnych informaci pouZitim vytvofené metodiky, byla zjisténa
pravdépodobna potfebnost realizace takového opatreni, doporucily zahdjeni
pfipravy stavby. Pfipadem, kdy neni dostatek informaci pro jednoznacné
rozhodnuti, jsou vSechna opatfeni souvisejici s vystavbou rychlych Zelezni¢nich
spojeni. Dopravni strategie jsou vhodnym nastrojem pro posuzovani jednotlivych
ucelenych Usekd RS, a jakmile budou zpracovany dostatecné podrobné podklady
o vedeni trasy, nakladech a vlivech na Zivotni prostredi, bude mozné jednotlivé
stavby vzdjemné posuzovat. Jinym problémem je zajisténi financovani téchto velmi
nakladnych staveb. Z pouZitych postupl zatim vyplyva, Ze pro stavby souvisejici
s modernizaci a rozvojem Zelezni¢ni infrastruktury je mozné budto realizovat velmi
maly pocet vysoce nakladnych staveb a v podstaté zastavit proces modernizace sité
nad rozsah zajisténi provozuschopnosti, anebo realizovat modernizacni stavby, ale
nepripravovat velmi nakladné stavby. Pro ty by musely byt zajistény jiné prostredky,
nebo by muselo dojit k zastaveni programu vystavby dalnic, rychlostnich silnic
a nakladnéjsich prelozek silnic I. tfidy, coZ je zcela neakceptovatelné s ohledem na
indikované potfeby sité a statu. Jedinym feSenim tak je ziskat dalsi zdroje
financovani nad rdmec Ndvrhové varianty financovani s Uc¢elovou vdazanosti pro
realizaci téchto konkrétnich rozvojovych opatfeni. Vzhledem k predpokladu
zahajeni vystavby vyznamné ¢asti rychlych spojeni aZ po roce 2025 je Zadouci, aby
Ceska republika v priibéhu pfistiho programového obdobi vyjednala s Evropskou
Unii mozZnost zajisténi spolufinancovani staveb, které maji v podstaté nadnarodni
vyznam, tj. staveb novych Zelezni¢nich trati v ramci rychlych spojeni, v rdmci dalSiho
programovaciho obdobi EU 2021 — 2027, pfipadné 2028 — 2034. V téchto obdobich
mohou byt rychlé Zeleznice jedinou akceptovatelnou investici ze zdrojd EU spole¢né
s méstskymi kolejovymi systémy, a to ve spolupraci s okolnimi stfedoevropskymi
zemémi, které nejsou vesmés schopné realizovat novou sit rychlych Zeleznic
vlastnimi silami.

V rdmci zpracovanych Knih bude vhodné pfi ptistich rozsahlejSich aktualizacich €init
zejména:

Kniha 1: doplnit do hodnoceného dokumentu poZadavky na souc¢asné nebo budouci
potreby statistickych informaci pro dalsi rozvoj prognostickych praci a dopravniho
modelu

Kniha 2: pro dalsi obdobi bude vhodné prezkoumat ¢lenéni komoditnich skupin pro
poptavkovy model
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Kniha 3: doplnit doporuceni k dalSimu rozvijeni diskuse odbornikd k aktualizaci
DSS2, véetné zapojeni dalsich subjektl

Kniha 6: doplnit navrhy na informacni a technické zajisténi karet projektl tak, aby
je bylo mozno zavést od dalsi verze DSS

Kniha 7: ovéfit postup schvalovani novely zdkona o pozemnich komunikacich,
vytvarejici ramec k ,Novému pojeti dalnicni sité”, tak aby sni byl text DSS
konzistentni (zajisténo v ramci Aktualizace 2017 v ndvaznosti na pfijaty zakon
268/2015 Sh.)

Kniha 8: pro dalsi obdobi pouZit dalsi kritéria z procest SEA, EIA, Gzemniho
a stavebniho fizeni a doplnit do hodnoceného dokumentu poZadavky na rozsiteni
informaci poskytovanych SZDC tak, aby pro dal$i obdobi bylo dosazeno informaéni
kompatibility mezi tabulkami Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury.

61.5 Metodické poznamky

V rdmci projektu byly navrieny finanéni alokace na udrzbu, opravy, rekonstrukce
a na bali¢ky opatteni zajistujici vybaveni dopravni infrastruktury. Neni-li uvedeno
jinak, jednd se o Udaje v cenové Urovni 2012, bez DPH. Rozdilnost v uvadéni nakladii
s/bez DPH je dana primarné skutecnosti, e RSD je jako statni pfispévkova
organizace v rozsahu své hlavni ¢innosti neplatcem DPH, proto vsechny své naklady
hradi dodavateldm v¢. DPH a nemad zaroven narok na vratku DPH. Naproti tomu
SZDC je jako statni organizace v rozsahu své hlavni ¢innosti platcem DPH, hradi tedy
vSechny své naklady v¢. DPH, ale ma narok na vratku DPH.

U silnic byla provedena kapacitni analyza variant a byly hodnoceny dalsi varianty,
jak pfipravené investorem, tak navrzené zpracovatelem, ob¢anskymi sdruzenimi ¢i
vzeslé z kapacitni analyzy. V. mnoha pripadech se vyskytly vice nez dvé varianty.
Vzdy byla navriena k realizaci nejlépe hodnocena varianta, ostatni byly z dalSiho
hodnoceni vyfazeny. V mnoha pfipadech byla doporucena kapacitné omezend
varianta (v souladu s doporucenimi ze Zpravy Z.7.2 je vSak nutno provérit v rdmci
nasledného detailniho posouzeni jednotlivé tahy podrobnéji samostatné).

V nékterych pripadech je kapacitné omezené feSeni ziejmé jeSté méné skodlivé
ivotnimu prostfedi, ne? navriend alternativni stavba (napf. R35 Ulibice —
Ohrazenice byla doporucena kteseni jako moderni silnice I. tfidy). V jinych
pfipadech byl identifikovan rozpor mezi ekonomickou efektivitou a dopravné-
spolecenskou potrebou, aniz by bylo shledano pfimérené vhodné dopravni
a ekonomické feseni.

Velmi dlilezitym vystupem strategie je informace o potrebé zahdjit realizaci stavby
v uréitém case, pficemz platné terminy nejsou navrzeny tak, aby bylo moziné
efektivné realizovat cely cluster staveb. Ztakovych ptipadl vzejde uUkol pro
investora k pripravé urcenych staveb v daném casovém terminu. Investofi musi
zajistit projednani a schvaleni projektu vcas tak, aby byly realizovany vzdy ucelené
tahy, na Zeleznicich nechybély rekonstruované uzly a Uzka mista a na silnicich byly
prednostné feseny dopravné problematické lokality.
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62 Podpurné a doplnujici cinnosti
Cilem této kapitoly je navrh instituciondlnich Gprav pro efektivni uplatfiovani
manazerskych principl strategie ve vazbé na zpracovany projekt MFDI — Model
financovani dopravni infrastruktury?2s.
62.1 Institucionalni analyza
62.1.1 Instituciondlni upravy ve vazbé na Dopravni strategie
V Knize 5, ale i vjinych c¢astech vystupl sektorovych strategii je opakované
zdlraznovano, Ze Dopravni strategie je nutno povaZovat za otevieny a flexibilni
dokument, ktery bude tfeba soustavneé sledovat a pravidelné aktualizovat.
Navrhovany systém monitoringu je pfedmétem podkapitoly. Je tfeba zdlraznit, Ze
navrhovany systém musi byt vsouladu s procesy a systémem fizeni. Pro
optimalizaci téchto procesd je trfeba definovat postaveni, pravomoc
a zodpovédnost jednotlivych subjektd v systému fizeni.
Tato podkapitola je zamérena na institucionalni Upravy k zajisténi téchto procesi
a je zamérena zejména na manazerské Cinnosti spojené s naplnénim principtd
Dopravni politiky a Dopravnich strategii.
Navrhované Upravy vychazeji principialné:
= 7 preferované varianty MFDI s tim, Ze mohou byt flexibilné adaptovany i na
jiné modely v pfipadé takového rozhodnuti.
= Ze Smérnice MD ¢. V-1/2012 pro rozpis globalnich poloZek na ptipravu
staveb
= Ze Smérnice MD V-2/2012 upravujici postupy Ministerstva dopravy,
investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury
v pribéhu ptipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni
infrastruktury, financovanych bez ucasti statniho rozpoctu
25 nttp://www.mdcr.cz/cs/Strategie/MF Dl/mfdi.htm
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Hlavnim principem Uprav je definice ukoll a pravomoci institutu zodpovédného za
uplatfiovani principl strategie se zakladnimi dkoly:

= monitoring (sledovani a vyhodnocovani indikator(),
= aktualizace dopravni strategie v potfebném rozsahu (vazba na disponibilni
financni zdroje, vyvoj prepravni poptdvky, stav infrastruktury)
= provozovani a aktualizace multimodalniho dopravniho modelu
= pfiprava podkladd pro sestaveni kratkodobych plan( investic a nakladd na
provoz a udrzbu v jednotlivych letech
= expertni posouzeni vhodnosti a adekvatnosti jednotlivych projektl a stavu
jejich pripravy — studie proveditelnosti, investi¢ni zaméry
Cely proces by mél probihat vgesci Ministerstva dopravy ve spolupraci
s Ministerstvem financi. Navrhovanym mistem tohoto fidiciho institutu je Oddéleni
dopravnich analyz Odboru strategie Ministerstva dopravy. Ridicim subjektem by
mél byt Odbor strategie MD s tim, Ze personalni obsazeni musi odpovidat vyse
uvedenym ukoliim. Proces rovnéz predpoklada uzkou spolupraci se sektorovymi
investory.

Monitoring strategis,
Expertiza

4 .. N\
Ministerstvo dopravy

Ministerstvo ] Uprav
— = Odbor strategie [+

financi oddzleni
t dopravnich
analyz

Vécné piisludny odbor

¥ Ndvrh opatreni

Reakce programu

Centralni komise

RSD SZDC RvC

SFDI

é Finance

M. Fersky systém

vyyY

M. Fersky systém

Obrazek 62.29 Schéma fizeni (dle preferovaného modelu)

Za doplikovy zdroj financovani dopravni infrastruktury, ktery mlze podpofit
stabilitu systému financovani, jsou projekty PPP. Tyto projekty umozniuji vybudovat
a uvést do provozu konkrétni infrastrukturu v kratSim ¢asovém horizontu a rozlozit
finanéni zatéz na systém financovani do let, kdy uz budou vybudovanou
infrastrukturou generovany pfijmy a vytvareny socio-ekonomické prinosy.
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Priprava, fizeni a kontrolni proces PPP projektl nevyZaduji dalsi institucionalni
Upravy oproti vySe uvedenym schématim, ale bude nutné pro né wvytvorit
odpovidajici zdzemi na strané verejného sektoru, a to zejména:

= vytvofeni kvalitniho a stabilniho meziresortniho tymu — resortu dopravy

a Ministerstva financi zejména pro pfipravu zaddvaci a smluvni
dokumentace

= posileni instituci zodpovédnych za pfipravu a realizaci téchto projektd,
zejména MD a pfislusného sektorového investora, pfipadné SFDI

= vytvoreni kvalitniho podplrného tymu sloZzeného z pravnich, technickych

a financ¢nich poradcl

62.1.2 Instituciondlni Upravy strategie investorskych organizaci

Strategické planovani probiha v rlzné mire a rozsahu i u jednotlivych investord.
Z velké c¢asti jde o koordinacni a koncepcni cinnosti, dllezité v pfipravné fazi
jednotlivych projektld. Vramci praci na dokumentu Dopravnich strategii bylo
formulovano nasledujici obecné schéma pro koncepcni a strategické procesy,
pfimérené platné pro jednotlivé organizace, zajistujici pfipravu a realizaci staveb:

Objednatelé
dopravy

Externi
pozadavky

Dopravci,
uZivatelé

Kapacita
dopravni cesty

t

Technicky stav
dopravni cesty

cinnos

wa

Analyticka

Legislativa,
bezpecnost

15181813

ODBOR
STRATEGIE

Databaze
opatreni

Viceurovrnové
hodnoceni

MD CR
(koordinace)

Koncepcni
dokumentace

Uzemni plany,
ZUR

Cinnost
expertizy

151181t

Pfiprava
investice

Obrazek 62.30 Schéma doporucenych Cinnosti v rdmci strategie investora
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62.2 SWOT analyza

SWOT analyza je zaméfena na institucionalni zmény navrhované v rdmci
Dopravnich strategii — definice role Oddéleni dopravnich analyz. Principidlné
vychazi z preferované varianty projektu MFDI, ale je adaptovatelna i v pfipadé
vybéru jiné varianty.

Instituciondalni zmény

Silné stranky Slabé stranky

e Transparentni a flexibilni zplGsob sledovani strategie | ¢ Naroky na pracovni mista a vybaveni Oddéleni

e Synchronizace expertizy pripravovanych projekttl se dopravnich analyz
sledovanim zaméru strategie e Nejasné postaveni a vymezeni pravomoci zejména
e Stabilizace informagnich tokl a mozZnost jejich v pfipadé restrukturalizace ministerstev

ucinné kontroly

e Koordinace databaze projektl a vstupnich udajl

modelu
PrileZitosti Hrozby
e Vytvoreni nezavislého manaZerského subjektu o Nefunkénost systému vdusledku omezenych
e Stabilizace finanénich tokl a moznost jejich pravomoci a nejasnosti fizeni ze strany Odboru
synchronizace se zdméry strategie strategie MD
e Odborné vyuzivani multimodélniho modelu e Malé vyuZiti systému

e Posileni strategické role ministerstva pfi uréovani | ® Neodborné politické zasahy do procesu rozhodovani

priorit opatifeni na dopravni infrastrukture

Tabulka 62.80 SWOT analyza institucionalnich zmén
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62.3 Monitoring strategie

Systém monitorovani a pravidelného hodnoceni plnéni principl Dopravni strategie

pfipravené na zdkladé dlouhodobé prace musi slouzit ke zjisténi:

= miry plnéni cill strategického planu, dopravnich a jinych politik a strategii
nasledkem stavu a rozvoje infrastruktury

= fyzického a finan¢niho plnéni projekt(, balickl a opatreni

= ucinnosti konkrétnich balickl, opatfeni a projektl v dosaZzeni dopadi

a fyzického plnéni

Pro hodnoceni miry naplnéni cili strategie je nezbytné mit vytvoren systém
monitoringu a hodnoceni miry naplnéni cill strategie, a to mimo jiné na zakladé
souboru méfitelnych indikator(. Indikatory by mély slouZit ke kontrole plnéni
stanovenych cild, pomoci nichz je také monitorovan dosazeny pokrok
v definovanych prioritnich oblastech. Tyto informace jsou nezbytné proto, aby bylo
mozné pribézné prehodnocovat Ucinnost strategického planu vystavby dopravni
infrastruktury v ndvaznosti na cile dopravni politiky.

Z vyhodnoceni systému indikator( jsou ziskany podklady pro pfipadnou revizi
strategie a zménu zpUsobu jeji implementace.

Systém monitorovani a hodnoceni planu rozvoje dopravni infrastruktury (Dopravni
sektorové strategie) zahrnuje nasledujici hlavni kroky:

= Stanoveni souboru indikatorl prinosd k hodnoceni prinosl strategie,
pomoci kterych bude hodnocen vliv strategie na funkénost dopravniho
systému. V pripadé téchto indikator( strategie pouze vytvari podminky pro
jejich plnéni, je ale nutné podotknout, Ze vysledky indikatori budou
zaroven ovlivnény externimi faktory, které nejsou strategii samotnou
ovlivnitelné. Pro kazdy indikator pfinosli bude stanoven vychozi a cilovy
stav (vychozi stav za rok 2013, cilovy stav k roku 2020). Pro pfinosovy
indikator je uveden ocekavany vyvoj

= Stanoveni souboru indikator( vystupd k monitorovani realizace strategie,
které budou zaméreny na plnéni realizace jednotlivych bali¢k(

Financovani realizace Dopravni sektorové strategie probiha bud prostrednictvim
zdrojii Ministerstva dopravy respektive jeho resortnich investorskych organizaci
z rozpoctu SFDI.

Volba indikatorll musi mit vypovidaci schopnosti reflektujici specifické cile
Dopravnich strategii. Nastavené indikatory jsou pribéiné monitorovany vsemi
zainteresovanymi slozkami. V ramci Aktualizace 2017 je nutné konstatovat, Ze se
i naddle opozduje priprava kliCovych infrastrukturnich opatreni. Pfiiny tohoto
stavu ovSem nejsou na strané kvality strategie. Hlavnimi pfi¢inami jsou vyskytnuvsi
se rizika v prabéhu investorské pripravy jednotlivych zamér(, které lIze odstranit
pouze odpovédnéjsi praci investor(, Ci pfipadné legislativnimi zménami. Indikatory
budou vyhodnoceny v rdmci velké aktualizace DSS po roce 2020, ke kterému jsou
indikatory nastaveny.
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ZDROJE

DSS2 A4 , i
—Sp( CilE =] PROGRAM fmmgpi VYSTUPY | %

1 Monitoring vysledka
Vyvaienost a vystupdi
)
Cile a milniky wyvoje o
f Revize . Piezkoumdni

“

Monitorovani vykonu

Obrazek 62.31 Sledovani procesu naplriovani principli Dopravnich sektorovych
strategii

Vybér ukazatell byl navrZen tak, aby poskytoval informace o splnéni cil( strategie.
Proto byly vybrany relevantni indikatory pro sledovani dllezZitych vysledk(, které
ukazuji skute¢né dosazZeni vizi a cilG. Cilové hodnoty a plany vyvoje pro kazdy
indikator byly definované tak, aby kvantifikovaly o¢ekdvanou zménu sledovaného
ukazatele v dobé hodnoceni plnéni Dopravni strategie.

Monitoring se obecné zaméfuje na tfi zakladni oblasti — vystupy, vysledky
(a dopady) a vnéjsi vlivy:

= Vystupy: Jedna se o pfijata opatfeni nebo o vynaloZené zdroje (napf.
financ¢ni prostredky).

=  Pfinosy: Jedna se o efekty pfijatych opatteni reprezentujicich pokrok vici
hlavnim cilim strategie. Mohou zahrnovat napf. dopravni chovani, postoje
verejnosti, Urovné dopravni aktivity, méfeni kongesci, méfeni emisi
a kvality ovzdusi. Tyto efekty jsou zaroven ovliviiovany vnéjsimi vlivy, které
predstavuji zmény v okolnostech, které ovliviiuji dosazeni vytycenych cild.
Jsou to napfriklad ekonomicky rist, vyuziti Gzemi, obecné trendy v chovani
cestujicich, sociodemografické zmény, legislativa atd.

Spravné nastaveni soubor(l indikatord vhodnych k monitorovani v sobé nese
nutnost respektovani nasledujicich principa:

= VlyvaZenost: soubor musi vyvazenym zplUsobem reflektovat veskeré hlavni
cile strategie.

= Dostupnost, odhadnutelnost a méfitelnost: DileZitd je proveditelnost
modelového odhadu a ziskavani kvalitnich dat. Pfredpokladame, Ze nékteré
indikatory vysledk( budou odhadnuté v ramci dopravniho modelu.

= Vyjadieni samotného efektu strategie: Indikatory a zplsob méreni
indikator( by mél vyjadrit dopady strategie a ne vice vlivli najednou.

= Jasnost: Ukazatele by mély byt jednoduché a jednoznacéné.

=  Prijatelnost: s ohledem na nutnost pfijeti témi, kteti je budou uplatiovat.
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=  Omezeni poétu indikatorli: Zaméreni na hlavni cile, bez dublovani
a zbyteénych indikatord.

= Srovnatelnost: DuleZité je pfijmout definice / metody, které jsou prakticky
proveditelné a konzistentni napfic¢ opatfenimi.

62.3.1 Indikatory pf¥inosu

Pfinosy infrastruktury, které pini cile DSS2 a dopravni politiky zahrnuiji:

= Casové uspory
= zvySeni osobnich vykon( Zelezni¢ni / drazni dopravy
= zvySeni ndkladnich vykon( Zelezniéni / kombinované / vodni dopravy
* sniZeni nehodovosti na silnicich
= vyskyty nadlimitniho hluku
Ucinnost konkrétnich opatfeni v dosazeni konkrétnich cilG se sleduje pomérem

pfinosd k nakladiim opatreni. Nasledujici tabulka uvadi identifikované indikatory
pfinosu.

Indikator Jednotka

Ocekavany

Odhad pro r. 2020 ZpUsob méreni / Popis

VYVOj

Vyvoj Pocet Snizeni max. 360 os/rok
nehodovosti usmrcenych
v silniéni do 30 dnd po
dopravé nehodé/rok
Podil obyvatel v %
vystavenych
nadmérnému
hluku
Prepravni mil.
vykony osobokm/rok
verejné
osobni
dopravy

Vyhodnoceni stavu pred a po
(statistika nehodovosti)

Snizeni snizeni 0 15 % (mezi roky

2020 a 2012)

Lokalni méreni, vypocet hodnoty
stavu pred a po

Zvyseni 28 000 (vychozi hodnota | Resortni statistika

je 27581,1 v roce 2011)

Podil
prepravniho
objemu

v Zelezni¢ni a
vodni
nakladni
dopravé u
pieprav nad
300 km

% podil na
celkovém
objemu

Zvyseni

zvyseni ze 41 % (2011)
na 50 % (2020)

Resortni statistika, dotaznikové

Setreni

Prepravni
vykon
kombinované
dopravy

tis. tkm/rok

Zvyseni

z 2233406 v roce 2011
na 2450000 v roce 2020

Statistika trzeb a prazkumy

nakladd

Tabulka 62.81 Indikatory pfinost
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62.3.2 Indikatory vystupu

DSS2 navrhuje optimalni rozdéleni prostfedkd mezi balicky a jednotliva opatieni
a toto rozdéleni predstavuje konkrétni fyzické plnéni nebo vystup. PInéni téchto cill
je potreba sledovat v rdmci dosazZeni nasledujicich vystupovych indikatorda.

Ucinnost vystup@ (sleduje se viak i prispévek k dopadim) se sleduje globalné
vramci jednotkovych nakladl staveb (efektivita zadavani projektd) i pokryti

poptavky (konkrétni potencial
prepravciim).

prinést dopady cestujicim a dopravcim /

V rdmci monitoringu vystupl infrastruktury je nutné sledovat, jestli skutecny
pribéh kratkodobych plan(, pfipravy a realizace velkych silni¢nich a Zelezni¢nich
projektl, které byly predmétem MKA, alespon pfriblizné sleduje harmonogram
realizace Dopravni strategie obsazeny v pfedchozich kapitolach této Knihy 10.

Indikator

Balicek

Jednotky

Hodnota
vr. 2020

Rozvoj dalnic, rychlostnich silnic a silnic I.tfid Al
e novych Usekd dalnic Al km 2014 - 2020 90
e novych Usekd dalnic II. tridy Al km 2014 - 2020 65
e modernizovanych silnic I.tfidy Al km 2014 - 2020 30
e zkapacitnéni a modernizace D a R Al km 2014 - 2020 100
e obchvatl a prelozZek silnic I.tfidy Al Pocet km 2014 - 2020 120
Rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury A2
e modernizace/optimalizace stavajicich trati A2 km 2014 - 2020 360
o elektrizace novych trati A2 km 2014 - 2020 35
e modernizace Zelezni¢nich uzl{ a stanic A2 Pocet 2014 - 2020 14
e revitalizace regionalnich trati A2 km 2014 - 2020 200
Rozvoj vodni infrastruktury A3
e projekty zlepSeni plavebnich podminek vodni A3. pocet objektd 2014 - 2020 2
cesty Labe
Rozvoj terminal nakladni dopravy A5 Pocet verejnych terminald | 5
multimodalni nakladni doprav
spliujici parametry AGTC napojenych
na pravidelné linky multimodaini
vnitrokontinentalni dopravy v roce
2020
Pocet km silniéni a dalni¢ni sité vybavenych | B1 km v roce 2020 150
dynamickym Fizenim provozu
Systém elektronického mytného B1 Pocet zpoplatnénych km v roce 2020 | 7000
Zajisténi interoperability — GSM-R B3 km 2014 - 2020 1400
Zajisténi interoperability - ETCS B3 km 2014 - 2020 1000
Implementace DOZ B3 km 2014 - 2020 700
Podpora rozvoje infrastruktury verejné dopravy — | D Pocet projektd 2014 - 2020 7
méstské kolejové systémy (tramvaje, metro)
Tabulka 62.82 Indikatory vystupu
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62.3.3 Ramec monitoringu

Efektivni monitoring musi byt zaloZen na jednoduchém a efektivnim (a adekvatné
financovaném) sledovani vyvoje klicovych ukazatel(, pficemz by mél byt nastaven
efektivni systém zpétné vazby. V procesu implementace planu je tfeba zachovat
rovnovahu mezi stanovenymi cili a planovanymi investicemi, zejména s ohledem na
finanéni mozZnosti investorld. Tato rovnovaha muZe byt nasledné upravovana
v jednotlivych iteracich vyvoje kone¢ného planu.

Monitoring plnéni strategie probiha ve tfech oblastech:

Ukazatel Popis Méreni

Finanéni e Celkovy finan¢ni objem planu

: . vLo 4 o % planu
e Objem planu dle balickG/maoda

Objemovy e Celkové vécné plnéni planu

% planu
(technicky) e Objem planu dle bali¢ki/madi °P

Technicky ~ ® Zhodnoceni stavu sité oproti vychozim podminkdm

Zhodnoceni stavu podle kritérii
po jednotlivych mddech a typu praci P

Tabulka 62.83 Ukazatele monitoringu strategie

Nize uvedeny obrdzek zachycuje ramec pro monitoring strategii s procesem
posuzovani vykonl vzhledem k jednotlivym indikatordm. Tento proces pfispiva
k prijeti ndpravnych opatieni nebo k Upravé jednotlivych cild. PGvodnim zamérem
DSS bylo, aby se v dalSich etapach vyvoje rozpracovala metodika ukazatel(
opozdéni staveb oproti pldnu a prodrazeni staveb oproti planu. Tento zamysleny
proces byl nahrazen procesem fizeni rizik pfipravy jednotlivych projektd, kde je
snaha vramci pfipravy jednotlivych projektd eliminovat na jednotlivych
pfipravovanych stavbach opakujici se rizika.
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Proces monitoringu

STRATEGIE: Planované cile, Mastroje

e . Financovani
formulace indikatori a k provedeni

ukazatelo DSS2 | implementace |r— (SFDI, EU fondy, aj.)

ﬁ J} Informaoce
Reporting

o postupu

Odbor strategie / < ManaZefi Realizace planu
odbor expertizy a programu - N Programové obdobi
monitoringu projektd 2014-2020

Analyzo postupu plonu, plnéni

milnikd, problémy Aktualizace pldnu
Koordinaéni skupiny Akce na
(Program, cile, pokroky) [ > dosaZeni cild

v

Realizace planu

Aktualizovana STRATEGIE q 2020-2035

Obrazek 62.32 Schéma procesu monitoringu

Obecné principy monitoringu:

1.

Je potfeba systematickym zplsobem monitorovat indikatory a ukazatele dle
jejich skutec¢né dostupnosti.

KaZdoro¢né pripravit a aktualizovat kratkodobé plany rozvoje a spravy
infrastruktury na zakladé principl a obsahu dlouhodobé strategie v kombinaci
do rozpoctu SFDI. Ro¢ni plan by mél adekvatné vyhodnotit stavebni i pfipravné
¢innosti

Pribézné hodnotit plnéni strategického planu a navrhnout opatfeni v novém
kratkodobém pldnu k rektifikaci odchylek od strategického planu.

V poloviné planovaciho obdobi provést taktické pfehodnoceni strategického
planu vzhledem kjeho skutecnému plnéni a platnosti jeho vychozich
predpokladll. Podle zavéru pripravit/nepfipravit aktualizaci Dopravni strategie.
Tento cil je plnén zpracovanim Aktualizace 2017.

Zodpovédnost za implementaci a monitorovani planu véetné odpovédnosti za
sbér relevantnich dat.
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Konkrétni doporuceni

1. Monitorovani a sbér dat pro strategické (i kratkodobé) planovani by mélo byt
v kompetenci MD (nebo jeho planovaci jednotky) v spolupraci s exekutivnimi
slozkami (RSD, SZDC,SFDI).

2. Priprava kratkodobych pland infrastruktury v kompetenci exekutivnich slozek
pod dohledem a schvalovdnim MD (nebo jeho planovaci jednotkou) - ptiprava
rozpoctu SFDI véetné projednavani rozpoctovych opatieni se musi v maximalni
mife Fidit principem Dopravnich strategii.

3. MD zajisti pribézny vlastni sbér dat o provozu a prepravnich vztazich pro
planovaci a monitorovaci Gcely (mimo cinnosti provozovatell) v spolupraci se
SZDC.

4. Vyuzit data z resortniho statistického zjistovani MD a pfipadné dalsi vystupy ze
zjistovani CSU a dalsich resortll v rdmci Statni statistické sluzby. V piipadé
nutnosti zajistit rozsifeni sbéru dat v rdmci resortniho statistického zjistovani
MD.

62.4 Aktualizace dopravniho modelu

V rdmci projektu byl vytvofen strategicky multimodalni model CR pro osobni
a nakladni dopravu. Dopravni model byl vyuZit jako jeden z nastrojl pro zpracovani
a vyhodnoceni analyz provddénych v ramci sektorovych strategii. V ramci
monitoringu napliovani sektorovych strategii vSak bude nutné provozovat
a aktualizovat i vlastni dopravni model. Model byl aktualizovan v roce 2015 a vyuZzit
pro zpracovan Aktualizace 2017. Toto téma lze rozdélit do nasledujicich okruhg.

62.4.1 Provoz modelu

Jedna se o vlastni technické zabezpeceni prace s modelem, moZnost zpracovavat
analyzy a provadét vlastni aktualizace modelu. Metodika zpracovani modelu
vychoziho stavu byla popsana v knize 2, metodika zpracovani modelu progndz byla
popsana v knize 4. V knize 4 jsou dale popsdna vstupni a vystupni data modelu
souborova struktura nezbytna pro vypocty modelu a software modelu.

Zakladnim typem vypoctl dopravniho modelu je vypocet dopravniho zatiZeni.
Tento vypocet mlzZe byt proveden jako tzv. ,maly” to znamena je proveden pouze
vypocet zatizeni (4. krok dopravniho modelu, vyhledani trasy) pro analyzovany
maod. Dale mUzZe byt proveden tzv. ,velky” vypocet kdy probéhnou vsechny kroky
vypoctu véetné indukované a prevedené dopravy. Vypoctové procedury pro maly a
velky vypocet jsou jiz nastaveny v odevzdavanych verzich modelu popsanych
v knize 4. Doba vlastniho malého vypoctu Cini na vykonném osobnim pocitaci cca
2 minuty. Doba velkého vypoctu Cini pro model ndkladni dopravy cca 10 minut pro
model osobni dopravy cca 60 minut.

| kdyZ jsou vypocty v modelu preddefinované, jsou ve své podstaté velmi slozité
a opomenuti jediné vypocetni procedury maze vést k chybnym vysledkim. Pro
praci s modelem jsou tedy nezbytné rozsahlé zkuSenosti s multimodalnim
dopravnim modelovanim a dopravné modelovacim softwarem obdobnym
pouZitému softwaru VISUM. Je totiZ nutné pIné chapat jednotlivé sekvence vypoctl
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a jejich provedeni softwarem. Bez téchto znalosti neni mozné model provozovat,
tedy vkladat data, provddét vypoclty a spravné interpretovat jeho vysledky,
pfipadné postupy dale upravovat a prizplisobovat novym poznatkim.

Vlastni provoz modelu mUze byt realizovan nasledujicimi zplsoby:

1. Skupina pracovnikl vlastnika MD zajistujici pribéznou spravu a aktualizaci
modelu. Dle dosavadnich zkusSenosti se spravou obdobnych modell by mély stacit
2-3 osoby s praxi v dopravné planovacim sektoru. MoZnou vyhodou tohoto feseni
je mozZnost mit k dispozici velmi ¢asto aktualizovany model. Nevyhodou je mozna
vys$si finanéni narocnost tohoto feSeni a zpocCatku pravdépodobné i nizsi kvalita
zpracovani. Pracovnik se bude muset velmi detailné sezndmit s modelovacim
software, kde pIné pochopeni viech funkci a jejich aplikace do modelu muze trvat
i nékolik let.

2. Pribézna sprava a aktualizace modelu je zajistovana jednim externim subjektem
dle pokynd MD na zakladé ¢asové omezené smlouvy. Vyhodou je nizsi financni
naroc¢nost neZ ve varianté 1 a kontinuita zpracovani. Nevyhodou muze byt vyssi
¢asova narocnost zpracovani pfipadné poptavky MD neZ u varianty 1.

3. Aktualizace modelu je zadavana externim subjektdim. MoZnou vyhodou tohoto
modelu, moznost rozdilné kvality zpracovani v ptipadé zadavani aktualizaci rGznym
subjektdm i pfi pomérné striktné zadanych poZadavcich na aktualizaci a neujasnéna
sprava jednotlivych verzi modelu.

Rozhodnuti o provozovani a spravé modelu je ponechano na zadavateli s ohledem
na pripravenost ke spraveé, predpokladanou intenzitu vyuzivani a finanéni moznosti.

62.4.2 Aktualizace obecné

Dopravni model je zpracovan na zakladé modernich postupl a dostupnych
podkladid. V budoucnosti se vsak mliZe objevit potfeba aktualizovat jak pouzité
postupy, tak vstupni data a parametry modelu.

Zasadnim doporucéenim je navrhnout a realizovat prizkum dopravniho chovani pro
odvozeni parametrl poptavkového modelu, ktery v CR v dostate¢né robustni
podobé zatim chybi. Prlzkum by mél byt dostatecné rozsadhly a strukturou
kompatibilni s dopravnim modelem. Klicovymi vystupy by méla byt hybnost
jednotlivych socioekonomickych skupin, prabéh poctu cest vzhledem ke
vzdalenosti a ¢asu cesty a parametry pro vypocet modal splitu. V dobé zpracovani
Aktualizace 2017 Ministerstvo dopravy hledd vhodnou cestu k zajisténi prizkumu
dopravniho chovani, na zakladé kterého by byla provedena dalsi aktualizace
dopravniho modelu.

Z hlediska kalibracnich dat by bylo vhodné u individudlni i vefejné dopravy zajistit
homogenni a aktualizovanou databazi sc¢itani prepravnich objem( ve vsech vyse
zminénych dopravnich systémech z dlivod( snadné budouci aktualizace modelu.
Vhodné by bylo téz rozsifit statistické zjistovani OD relaci zajisStované MD pro
nakladni dopravu i na dopravu osobni a to nejlépe za jednotky SO ORP.

U nakladni dopravy by bylo vhodné stejné jako u dopravy osobni zajistit sérii
prazkum(. Zejména se jednd o kalibraci parametri pro vypocet modal splitu,
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z nichZ nejvyznamnéjsi roli ma cena komodit a citlivost téchto komodit na prekladku
a zpozdéni dodavky. Dale by bylo vhodné sledovat vice detailnich informaci
o prepravnich objemech i v kombinované, vodni a letecké nakladni dopravé.

Jedna se sice o model dopravni, ale vstupy pro jeho konstrukci zahrnuji daleko vétsi
pole informaci nezZ Cisté dopravnich a prepravnich. Pfi dalsi aktualizaci a spravé
modelu by bylo vhodné kontaktovat ¢i informovat i organizace z jinych sektorl nez
dopravniho, napt. CSU, MMR, MF, MPO apod.

Velmi vhodné by bylo i kontaktovat zpracovatele a vlastniky strategickych
dopravnich modell okolnich statl a udriovat vzdjemnou informovanost
o metodice a vysledcich dopravnich modeld zejména vzhledem k preshrani¢nim
prepravnim vztahlim a hodnocenym zamérim. Obdobny vztah by mél byt navazan
smérem k evropskému strategickému modelu TRANS-TOOLS.

Ve vzddlenéjsi budoucnosti je mozné aktualizovat dopravni model vzhledem
k aktualnimu stupni poznani, napf. nahradit sekvencni poptavkovy model
simultannim, ¢i propojit model dopravy s modelem rozvoje Uzemi (tzv. land use
modely). Dale je mozné model doplnovat dalsimi moduly zejména s ohledem na
environmentalni analyzy (hluk, emise).

62.4.3 Model vychoziho stavu

Model vychoziho stavu je zpracovan k roku 2010. Vstupni data slouZici pro vypocet
prepravni poptavky a popis dopravni nabidky se tedy vztahuji k tomuto roku.
Aktualizaci modelu vychoziho stavu je nezbytné provadét minimalné jednou za pét
let (provedeno k roku 2014 v ramci aktualizace dopravniho modelu v roce 2015).
Aktualizaci je vSak obecné vhodné provadét vidy, kdyzZ jsou k dispozici nova data
poskytujici vyznamnou informaci o prepravni poptdvce, ¢i zménach v dopravni
nabidce.

Z hlediska prepravni poptavky se jednd zejména o terminy vyhodnoceni
desetiletych SLDB, zejména polozky dojizdka za praci a do skol. Dale v ptipadé
porizeni dostatecné robustniho prizkumu dopravniho chovani provést aplikaci jeho
vysledk( do dopravniho modelu. Dalsim divodem pro novou kalibraci modelu jsou
CSD (Celostatni s¢itani dopravy) pofizované RSD v pétiletém intervalu. V obdobném
intervalu by bylo vhodné znovu kalibrovat model na scitani pfepravnich objema
v Zelezni¢ni dopravé.

Z hlediska dopravni nabidky je vhodné aktualizovat model, kdyZ dojde k dokonéeni
vyznamné dopravni stavby (napt. Zelezni¢ni koridor ¢i dalnice), nebo pokud dojde
k vyrazné zméné v konceptu vedeni linek verejné dopravy a cetnosti spoju. DalSim
dlvodem muzZe byt realizace vyznamného terminalu / prekladisté kombinované
dopravy.

62.4.4 Model prognéz

Aktualizace modelu prognéz je vhodna rovnéz minimalné v pétiletém intervalu.
Jednd se o zpétné sledovani pribéhu vstupnich parametrd modelu (HDP, cena
dopravy, stupen automobilizace atd.) a jejich shody s nastalou skutecnosti.
V ptipadé vyraznéjsich odchylek, u kterych je pfedpoklad, Ze nejde o kratkodoby
vykyv v trendu, je nutna aktualizace modelu progndz na zakladé nové stanovené
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predikce vstupnich parametrid. Dale mohou byt zpresiiovdny elasticity
vysvétlujicimi a vysvétlovanymi proménnymi na zakladé zpétného sledovani vyvoje
prepravnich a dopravnich statistik. Model progndz byl taktéZz predmétem
aktualizace dopravniho modelu v roce 2015.

62.4.5 Instituciondlni spoluprace

Pfi aktualizaci dopravniho modelu je tfeba spoluprace nékolika instituci.
Prostfednikem a organizatorem této spoluprace by mélo byt MD jako vlastnik
modelu, pfipadné externi spravce modelu s povéfenim MD.

Je tfeba zminit, Ze zajistovani dat pro dopravni model je pomérné obtizny proces.
Dlvody jsou zejména nizké povédomi o ucelu a smyslu dopravniho modelovani,
a tim i poskytovani pozadovanych dat. Nezfidka jsou také poZzadovana data citliva,
takZze je nutné osetfit jejich poskytnuti a dals$i pouziti nejlépe dohodou
o mlc¢enlivosti. Je proto vhodné na bilaterdIlnim jednani s prislusnou instituci
seznamit jeji pracovniky s ucelem dopravniho modelu a s konkrétnim vyuzitim
poskytovanych dat. Ddle je vhodné urcit kontaktni osobu v pfislusné instituci,
v pfipadé MD i mezi jednotlivymi odbory, zodpovédnou za poskytnuti dat
v dohodnuté strukture. Komunikaci s dale zminénymi institucemi je vhodné zahajit
s dostate¢nou ¢asovou rezervou pred vlastnimi pracemi na aktualizaci dopravniho
modelu.

62.4.6 Doporuceni

Zasadnim doporucenim je v kratkodobém horizontu vybrat zplisob provozovani
dopravniho modelu a zahgjit kontakt s institucemi, u kterych budou poZadovana
data pro aktualizaci dopravniho modelu.

Déle je doporucovano navrhnout a realizovat prizkum dopravniho chovani pro
odvozeni parametrl poptavkového modelu, ktery v CR v dostate¢né robustni
podobé zatim chybi. Prlzkum by mél byt dostatecné rozsadhly a strukturou
kompatibilni s dopravnim modelem. V neposledni fadé by mely byt realizovany
i ostatni doporucované priazkumy.

Aktualizace dopravniho modelu je navrhovana v nasledujicim schématu.

e Kazdy rok dil¢i aktualizace modelu vychoziho stavu reflektujici rozvoj
dopravni sité, vyrazné zmény v dopravni nabidce a ramcové i vysledky
pfepravnich a dopravnich statistik MD.

e Jednou za pét let pak velka aktualizace modelu vychoziho stavu a modelu
prognéz navdzana na scitani dopravy statistiky obyvatelstva vcéetné
ramcové kontroly kompatibility s modely okolnich statl a evropskym
modelem.

Mimo tento harmonogram mohou probihat aktualizace modelu navdzané napf. na
nové prazkumy dopravniho chovani ¢i integrace novych modulQ a rozhrani do
dopravniho modelu (napf. land use modely).
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63 Rizika realizace Dopravnich strategii
Dopravni strategie predstavuje plan rozvoje dopravni infrastruktury v nékolika
¢asovych horizontech. V nasledujicich letech ale mohou nastat udalosti, které
predstavuji rizika realizace cilG strategie.
Riziko je nebezpeli vzniku uddlosti, kterd miZe negativné ovlivnit dosaZeni
stanovenych cilti Dopravni strategie.
Na zdkladé ndsledujiciho seznamu rizikovych skupin je potfeba identifikovat mozna
rizika:

1. Legislativni

2. Finanéni a ekonomicka

3. Dopravni

4. Kvantitativni

5. Kvalitativni
Hodnoceni vyznamnosti rizik je zaloZeno na hodnoceni ocekavané
pravdépodobnosti vyskytu jednotlivych rizik a jejich dopadu na dosaZeni cill
Dopravni strategie.

| Nizkd/é Sttedni Vysoka/é

Pravdépodob

ravaepocobnost A B c
vyskytu rizika
Ocenéni dopadu

- P 1 2 3
rizika
Tabulka 63.84 Ukazatele monitoringu strategie v oblasti rizik
V nasledujici tabulce jsou identifikovana rizika jednotlivych rizikovych skupin.
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Riziko

Legislativni

e

Mira
rizika

Navrh opatieni

k omezeni/eliminace
dopadu

Zmény relevantnich | Sbhirky zédkond, Cc3 Systém financovani, nutnost Prijeti adekvatnich rozhodnuti
zakon(/predpist monitoring Upravy navaznych dokumentl | a strukturalnich zmén, analyza
strategie a zpUsobu Fizeni legislativnich problém{
v pfipravé dopravnich staveb
a prosazeni legislativy
usnadnujici povolovaci
procesy pro strategické
dopravni stavby, stabilni
pravni prostredi pro pfipravu
staveb
Institucionalni Monitoring B2 Financni toky, rozhodovaci Ptizplsobeni Fidicich struktur
zmény odlisné od strategie pravomoci
predpokladi
strategie
Zasadni zmény Pfehled norem, B2 Pfiprava a realizace projekt(, Flexibilni a zodpovédna
norem monitoring Casova prodleni v pfipravé pfiprava, stabilni pravni
strategie z legislativnich dGvod( Uprava
Zmény v zadavani Zakonna opatreni, Cc1 Upravy harmonogramu, Prijeti adekvatnich
verejnych zakazek monitoring nutnost strukturalnich Uprav strukturdlnich zmén
strategie
Financni a
ekonomicka
Odlisny Statistické udaje B2 Dopady na disponibilni Operativni fizeni dle principQ
hospodafsky vyvoj finan¢ni zdroje strategie, Aktualizace
oproti progndze — strategie
HDP, kurz EUR/CZK,
spotreba paliv
Odlisna struktura Statistické udaje A2 Dopady na dopravni model Aktualizace modelu a
hospodarstvi strategie
Zmény v lokalizaci Statistické udaje, A2 Aktualizace PUR/ZUR a Aktualizace dopravniho
hospodarskych PUR, zUR dopravniho modelu modelu a strategie
aktivit
Zména ratingu CR Statistické udaje B2 Zména nakladl na dluhové Aktualizace strategie
financovani, PPP, objemu
dostupnych finanénich zdroj
Nedostatek Rozpocet, Cc3 Zmény v realizaci strategie, Operativni fizeni dle princip
financnich monitoring harmonogram strategie, Aktualizace
prostiedkd pro strategie strategie
realizaci zamér(
strategie
Pouze kratkodobé Rozpocet B2 NemozZnost pokracovani Pfevod nevycerpanych
jednordazové realizace akci v ndsledujicich prostiedkd, predfinancovani
vyraznéjsi navyseni letech — konzervace, akci EU s moZnosti nasledné
rozpoctu opozdovani jinych projektl refundace.
Zmény ve zpUsobu Monitoring C2 Odlisna skladba Operativni fizeni dle principQ
financovani (napf. strategie disponibilnich zdrojl strategie, Aktualizace

i nazakladé
posouzeni Zadosti
o prostfedky EU u

strategie
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konkrétnich
projekt()
Zména (rast) cen Cenové udaje, B3 Naroky na financovani udrzby | Operativni Fizeni dle principl
materiall nabidky, a investic strategie, Aktualizace
a stavebnich praci monitoring strategie
odlisny od strategie
predikované miry
inflace
Dopravni
Zména ve skladbé Scitani intenzit, B2 Zmény modelu a pfistupu ke Aktualizace modelu a
dopravy (mddy) monitoring strategii, financni zdroje strategie
strategie
Zmény ve skladbé Scitani intenzit, B2 Zmény modelu a pfistupu ke Aktualizace modelu
dopravniho proudu | monitoring strategii, financni zdroje a strategie
strategie
Zména objemu Statistické udaje, B2 Zmény modelu a pfistupu ke Aktualizace modelu
nakladni dopravy monitoring strategii, financ¢ni zdroje a strategie
strategie
Rast/pokles osobni | Statistické Gdaje, B1 Financ¢ni zdroje Aktualizace modelu
silni¢ni dopravy na monitoring a strategie
zpoplatnénych strategie
komunikacich
Rust/pokles Statistické udaje, B2 Zmény modelu a pfistupu ke Aktualizace modelu
hromadné dopravy | monitoring strategii a strategie
strategie
Rast/pokles IAD Statistické udaje, Cc2 Zmény modelu a pfistupu ke Aktualizace modelu
monitoring strategii a strategie
strategie
Rychlejsi/pomalejsi | Statistické udaje, Cc2 Dopad na dostupné finan¢ni Aktualizace strategie
ekologizace monitoring zdroje
vozového parku strategie
v silni¢ni dopraveé
oproti ocekavani
Kvantitativni
Pozadavky na Monitoring B3 ZvySovani nakladq, zdrzeni Fungovani expertizy a
objem praci strategie realizace oponentury dle smérnice V-
v pfipravné fazi 2/2012, resp. u investord,,
neadekvatni prijeti véasnych opatreni
odpovidajicim
potfebdam dopravy
Nedodrzovani Monitoring Cc2 Rast nakladl vlivem inflace, Sledovani pfipravy (Odbor
harmonogramu strategie zdrzeni realizace strategie dle smérnice V-
pfipravy 1/2012, pfijeti véasnych
opatreni)
Rlst cen stavebnich | Statistické udaje, B3 Rast nakladll staveb a udrzby | Realokace zdroj(, aktualizace
praci — nizsi fyzické | monitoring strategie
plnéni strategie
Kvalitativni
ZhorsSovani stavu Diagnostika, B3 Zmény provozuschopnosti Adekvatni opatreni, realokace
zeleznicnich trati méreni, Udaje zdroj(, aktualizace strategie
SZDC
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Zhorsovani stavu Diagnostika, B3 Omezeni sjizdnosti Adekvatni opatreni, realokace
komunikacni sité méreni, Udaje komunikaci zdroj(, aktualizace strategie
RSD
Zanedbavani Udaje spravcd, Cc3 Zhorseny stav jednotlivych Adekvatni opatreni, realokace
udrzby monitoring prvkd dopravniinfrastruktury | zdrojl, aktualizace strategie
strategie
Nizka kvalita Udaje zadavatel(, A3 Poruchy dokon¢enych staveb, | Kvalitni zadavaci
stavebnich praci monitoring potfeba oprav dokumentace a stavebni
strategie dozor
Personalni Zmény na B3 Jakkoliv personalni zmény Stanoveni splnitelnych cil( a
nestabilita v resortu | klicovych mohou mit i dopady pozitivni, | jejich pravidelné hodnoceni u
dopravy manazerskych tyto pak nejsou rizikem. klicovych manazerd,
postech Stredné pravdépodobnym personalni zmény provadét az

rizikem s velmi vysokym
dopadem je negativni zména
ve vedeni resortu ¢i resortnich
organizaci, ktera by nasledné
méla zasadni dopady do
vykonavanych ¢innosti.

na zakladé vyhodnoceni
pfinost a rizik a na zdkladé
prokazatelné neplnénych
ukold, které maze prislusny
manazer ovlivnit.

Tabulka 63.85 Rizika realizace Dopravnich strategii
Posouzeni kategorii miry rizika, zda nastavené nebo planované postupy a akce jsou
dostatecné a zajisti udrzeni nebezpeci pod stanovenymi limity a pozadavky, je

nasledujici:

Pravdépodobnost
A B C
T |1 I Il. M.
3
o |2 Il [l
3 1]

Pro kategorii miry rizika:

l. neni vyZadovana Zadna zvlastni akce. Nejednd se vSak o 100%
pfijatelnost rizika, proto je nutno na existujici riziko upozornit.
Il. je vhodné zvaZit odpovidajici akce

Il je nutno provést odpovidajici akce

V. je nezbytné snizit miru rizika na pfijatelnou Uroven.
V. je vyZzadovano bezodkladné pfijeti opatfeni, kterym bude dané riziko

eliminovano na pftijatelnéjsi droven

Dulezitymi vstupy pro monitorovani a pribéznou kontrolu rizik jsou (kromé
seznamu rizik) pfedevsim pribézné/rocni zpravy o feseni, vyhodnoceni indikatora,
které poskytnou priabézné informace o spotiebé casu, dokoncenosti Cinnosti,
cerpani nakladu, realizovanych vystupech atd.

K pfipadné aktualizaci strategii ¢i dopravniho modelu je tfeba pfistupovat bud'
v periodickém intervalu (u dopravniho modelu navrhovano 5 let), ¢i pokud
u skupiny indikatort s vysokou mirou rizika dojde k vyznamnéjsi odchylce, u které
bude potvrzeno, Ze se nejednd o nahodny vykyv ¢i chybu méreni. K samotné
aktualizaci je tedy trfeba pristupovat srozvahou a peclivé zkoumat odchylky
monitorovanych dat, vytvaret z nich tematické skupiny a tém pak prizpUsobit
rozsah a formu pripadné aktualizace.
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64 Shrnuti navrhu strategie

Ze zavér( Knihy 10 vyplyvad potieba pFijmout pro Ministerstvo dopravy CR
nasledujici strategii:

Obecnym klicovym cilem Dopravni strategie je provoz efektivniho trvale
udrziteIného dopravniho systému, ktery je z hlediska rozsahu patefni dopravni
infrastruktury zaloZen na rastru nadfazenych dopravnich tahd definovanych v PUR
a nasledné podrobnéji v dalSich ndvaznych Uzemné planovacich dokumentacich,
a ktery musi byt postupné budovan podle vystupl zpracovaného flexibilniho
planovaciho nastroje rozvoje dopravni infrastruktury v pfijatelnych technicko-
ekonomickych parametrech.

Dopravni systém, ke kterému se bude Ceska republika postupné blizit, ma za cil
zlepsit kvalitu Zivota obyvatel a zlepsit podnikatelské moZnosti hospodaiskych
subjektd. Cilenymi opatfenimi v oblasti provozovani a udrzby dopravni
infrastruktury i jejiho rozvoje realizovanymi v prostfedi se stabilizovanymi
a dostate¢nymi finanénimi zdroji bude vytvofeno zdravé jadro dopravni
infrastruktury s garantovanou kvalitou, které bude postupné dopliovéano.
Stabilizovany rozsah Udrzby a obnovy a postupna modernizace a rozvoj zajisti jak
kvalitni prostfedi pro Zivot a podnikani, tak stabilni pracovni vytizeni pro stavebni
pramysl.

Pro postupné dosahovani obecného klicového cile bude v ramci strategie sledovano
nékolik zasadnich opatfeni uvedenych v ramci Dopravni politiky CR pro obdobi
2014-2020. Jedna se zejména o zajisténi stabilnich a predikovatelnych zdroji pro
kryti financnich potfeb spojenych s opravami, uUdrzbou a vystavbou dopravni
infrastruktury, dale i o legislativni ¢i organizac¢né provozni kroky.

Zakladem Dopravnich strategii na vnéjsi fronté je stabilizovat pfijmy pro provoz,
udrzbu a rozvoj statni dopravni infrastruktury s tim, Ze bude zajisténo financovani
dvojiho typu:

=  mandatorni (UdrZba + provozovani)

=  rozvojové

Uvniti dopravniho sektoru je nutné zajistit spravné rozdéleni a efektivni vyuziti
financénich zdroja. Dostatecné financni zdroje jsou potfebné predevsim na potreby,
tj. pokryti provoznich nakladl a naklad(i na udrzbu dopravni infrastruktury. Dale
jsou financni zdroje potfebné na zajisténi cilil Dopravnich strategii na drovni prani
spolecnosti, kterymi jsou tyto cile:

= dobudovat dalnice
= prizpUsobit silnice I. tfidy potfebam dopravy a ochrany Zivotniho prostredi
= vybudovat v rozumném rozsahu moderni rychla Zelezni¢ni spojeni

Prioritou je odstranéni zpoZdéni na siti, eliminace negativnich vlivli na Zivotni
prostiedi a odstranéni deficitll v udrzbé, ne investice jako takové. Pfehnané
a obtizné dosazitelné cile by vedly knaslednym krizim a permanentni
nedokoncenosti systému. Smysl maji investice, které se daji realizovat relativné
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brzy a jejichz kladny efekt se projevi v pfijatelném ¢asovém odstupu od investi¢niho
rozhodnuti.

Investice, které neni mozné realizovat v dohledném c¢asovém horizontu, budou
zarazeny do databdaze opatreni. Zasadné dllezité je zefektivnit a zracionalizovat
prace na pripravé staveb, jejiz vysledky jsou stale u vSech statnich investor(
znepokojivé, ackoliv lze pozorovat zlepsSujici se kvalitu prace. Vzhledem
k nejistotdm v procesu pripravy a financovani staveb je nutné mit k dispozici
minimalné projekty vrozsahu 200 — 300 % skutecnych investicnich mozZnosti
navrhového casového horizontu. Tuto lihen smysluplnych projektl je nutné
neustale udrzovat Zivou a aktudlni, je nutné mit platné vsechny doklady, reagovat
na zmény norem a zmény pristupl, periodicky aktualizovat studie proveditelnosti,
pfip. i obnovovat DUR & DSP. Bude tak k dispozici Ziva ¢ast databaze rozvojovych
akci.

Bude nutné zakonzervovat investi¢ni opatfeni nad potfebny rozsah, u projektl vést
informace, proc jej nesledujeme. Konzervace se mlze prodluZovat, projekty mohou
po case prejit do ,lihné” opatfeni nebo po zjiSténi jejich neefektivnosti
a nepotiebnosti mohou byt ruseny. Tyto projekty budou uloZeny v konzervované
Casti databaze rozvojovych akci.

Proces pfipravy opatteni a vlastni provadéni aktivit pti provozovani udrzby, pfipravé
a rozvoji dopravni infrastruktury musi monitorovat Odbor strategie Ministerstva
dopravy, ktery bude také kontrolnim organem. DlleZité je predevsim zajistit
zakladni funkce vlastnika infrastruktury, tj. kontrolu udrzby a uvdzené rozhodovani
0 rozvoji. Rovnéz v provozovani infrastruktury bude potiebné zaujmout
konzervativni postoje a neprovozovat nadale nevyuzitou infrastrukturu.

Systém tizeni udrzby, obnovy, odstrafiovani Uzkych a nebezpeénych mist a starych
ekologickych zatézi bude nadale véci odpovédné cinnosti jednotlivych spravcl
komunikaci s kontrolni ¢innosti Ministerstva dopravy, rozvojova cinnost investor(
bude koordinovana Odborem strategie, odpovédnost za efektivni realizaci
rozvojovych opatfeni a vcasné zajisSténi naleZitosti pro ziskani prostredk( EU
ponesou naddle statni investoti.

Pro splnéni hlavnich ukol(l v provozovani, udrzbé a rozvoji dopravni infrastruktury
jsou zdsadni zejména nasledujici potreby:

=  Pribézné resit potfebné nastaveni priorit s ohledem na omezené financni
zdroje, k tomu vyuzivat vysledky Dopravnich strategii a jejich planovaci
nastroje.

= U nadfazené sité dbat na zajisténi trvalé dostupnosti uvedené
infrastruktury v poZadované kvalité. Ta souvisi zejména se zajiSténim
nakladd na provoz, provozuschopnost, opravy ¢i tdrzbu.

=  Prioritou musi byt zajiSténi udrzitelnosti provozovani existujici dopravni
infrastruktury s ohledem na mandatorni naklady sité ve smyslu Knihy 7.

=  Pro zajisténi mandatornich naklad( sité a nezbytny rozvoj je potrebné
zajisténi financnich prostfedkd minimalné v drovni Navrhové varianty
financovani 2017. Rozvojové aktivity nadndrodniho vyznamu, napfiklad
RS/VRT, nebudou moziné bez ucasti spolufinancovani Evropské unie
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pokracujici i po roce 2020. Proto je nutné jiz v nasledujicim obdobi
vyjedndvat o budoucim finanénim ramci takového spolufinancovani.

= Dalsi rozvoj nutny zdlvodl prokazanych dlouhodobé predikovanych
potfeb uZivateld bude vidy omezen disponibilnimi zdroji. Nadrazena
struktura dopravnich siti na Gzemi CR nebude s ohledem na svilj rozsah
a finanéni potfebu zdaleka dokoncena v horizontu roku 2030.

=  Pro zajisténi Navrhové varianty financovani, primarné pro obdobi 2014 —
2020, je nutna stabilizace zdrojové stranky pro udrzitelnost existujici sité
a idedlné i pro relativné konzervativni objem vystavby umoznujici splnéni
redlnych cild.

= Zajisténi stabilnich financnich prostfedki pro udrzbu a rozvoj dopravni
infrastruktury je kli€¢ovym tkolem Dopravni politiky CR pro obdobi 2014
— 2020 s vyhledem do roku 2050. Je nezbytné zajistit stabilizaci pFijmt
pro financovani dopravni infrastruktury ve vztahu k SFDI (podil
narodnich zdrojii bez evropské spoluucasti) alesponn na udrovni
43 mid. Ké/rok. Pokud ale maji byt splnény mezinarodni zavazky a ma byt
splnén ukol statu vytvaret podminky pro podnikdni v CR vramci
zvySovani jeji konkurenceschopnosti a zajiSténi konkurenceschopnosti
vSech region(, bude nutné politicky rozhodnout o zajisténi pfijma SFDI na
celkové arovni minimalné 1,8 % HDP/rok, idedlné az 2 % HDP/rok, coz
v soucasnych cenach (2016) pfedstavuje od roku 2018 cca 86 mld. K&/rok
— Navrhova varianta financovani 2017.

= 7a ucelem mozZnosti dosaZeni cill a uspokojeni potreb uZivatell je zcela
zasadni, aby nadale pokracovala investorska pfiprava primarné u usek sité
TEN-T (silni¢ni, Zelezni¢ni i vodni) a dllezitych usekd silnic I. tfidy se
zamérenim na prioritni projekty dle vysledk(i Dopravnich sektorovych
strategii pri soucasném vyuZiti moznosti aktualné projednavanych
novelizovanych pravnich predpisd (velkd novela stavebniho zdkona a
souvisejicich pravnich predpisd — snémovni tisk 927, schvalen ve finalni
podobé jako zédkon €. 225/2017 Sb.).

= Navrh nafizeni TEN-T stanovuje dvé vrstvy, hlavni sit ma byt dokoncena do
2030 a globalni sit do 2050 — tento pozadavek primarné determinuje
priority spolu s pripravenosti projekti a vazanosti a disponibilitou
jednotlivych zdroja. V obdobi 2014 — 2020 bude mozné dokoncit jen ¢ast
uvedené sité. Ztohoto divodu byly vramci Dopravnich sektorovych
strategii definovany nejvyssi priority pro toto obdobi. Po roce 2020 bude
nutné vyuzit dostupné financéni prostfedky tak, aby mohla byt uvedena
infrastruktura dokoncend v parametrech odpovidajicich ndvrhu nafizeni
TEN-T nejpozdéji vroce 2050. Stavét bude nutné jen to potfebné
v rozumnych technicko-ekonomickych parametrech s prioritou projektd
spojenych s TEN-T.

= Studie proveditelnosti a zaméry projektl budou schvalovany podle smérnic
Ministerstva dopravy (V-1 a V-2/2012) resp. dle jejich principd. Chybé&jici
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¢asti uvedeného rastru dopravni infrastruktury budou pfipravovany tak,
aby jejich kapacita odpovidala predpokladanému zatizeni a aby byly
z hlediska ekonomické navratnosti zdlvodnitelné a obhajitelné. Tento fakt
se tyka predevsim navrhovych parametr(, které musi byt optimalizovany
z pohledu celozivotniho cyklu investice idedlné jiz v uUvodnich fazich
projektové pripravy. Zaroven plati, Ze optimalizace projektll musi
reflektovat v maximalni mozné mire jiz ukonéené povolovaci procesy.

= Zahajovat zaddvaci fizeni pouze na stavby s precizné zpracovanou zaddvaci
dokumentaci, aby byly v maximalni mife eliminovany nezplsobilé vydaje
projektl (neuznatelné viceprace). Za timto Ucelem zajistit dostatecné
kvalitni a odpovédné stavebni dozory a ptizplsobovat témto poZadavkim
i obchodni podminky. Alternativné se pokusit vyuZit pro zadavani staveb
v nasledujicim horizontu principl design & build (Yellow FIDIC).

=  Omezenost financnich zdroja, pokud k ni opakované dojde, mize byt pouze
docasna, projektova ptiprava a investorska ¢innost je obvykle pouze do 7 %
nakladl stavby, proto musi probihat pfiprava ve vyssim objemu oproti
stanovenym vyhledovym zdrojlim na realizaci.

=  Pro opatfeni na TEN-T je nutné na Urovni Ministerstva dopravy a investoru
stabilizovat technicko-ekonomické parametry dle smérnic a zajistit financ¢ni
kryti pripravy podle priorit DSS2, prioritni projekty musi byt komplexné
zabezpeceny z hlediska pripravy. Zaroven je tfeba podpofit preklapéni
potencidlné velmi prioritnich ndmétd mezi projekty.

= Pro opatfeni na silnicich I. tfidy, které vétSinou nelze posoudit podle
dopravniho modelu, je trfeba dopracovat v navaznosti na priority
hodnoceni DSS2 a vysledky konkrétnich lokalnich posouzeni podrobny
prehled potfebnosti projektd v kontextu celkové funkénosti
kategorizovaného systému silnic I. tfidy. Pfipravu staveb je potfebné
zaméfit na kvalitu a rozsah pripravovanych akci. Pfipravy je nutné zajistovat
v rozsahu ne vice nez 3x vétSim oproti vyhledovému mnoZstvi
disponibilnich prostredkl z divodi omezenych zdrojl na realizaci.

=  Priority pfipravy a nasledné vystavby Zeleznicnich staveb na TEN-T i mimo
TEN-T musi byt determinovany hodnocenim v ramci DSS2 a hlavné se musi
fidit podle priorit objednateld vefejné dopravy, resp. komercnich
provozovatelll Zelezni¢ni dopravy (osobni i nakladni), coZ i vramci
Dopravnich strategii je samoziejmé zahrnuto jiz v samotném hodnoceni
projektd — nutné je vSak dalsi zpresnéni v konkrétnich studiich
proveditelnosti.

= ZnavySovanych poloZek provozuschopnosti realizovat primarné Upravy
Zeleznicnich trati podle dnesniho technického stavu a jejich vybavenosti
s pfihlédnutim k poZadavkim objednatel(l. Preferovat dostatecné véasné
Upravy na tratich, kde je planovano dlouhodobéjsi zasmluvnéni dopravce
na zakladé nabidkového fizeni (soutéZe mezi dopravci), aby nasledny
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provoz mohl probihat bez dlouhodobéjsich vyluk a v optimalizovaném
provoznim konceptu.

=V pfipravé zamérQ vysokorychlostnich trati / rychlych spojeni je tfeba
postupovat podle jednotlivych administrativné-legislativnich pozadavka.
V ndvaznosti na zpracovany Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni
vCR urgit vpfipadé jeho schvéleni vlddou odGvodnéné technicko-
ekonomické feSeni snutnosti zajistit prokazatelné dosazitelnou
ekonomickou efektivitu vramci studii proveditelnosti jednotlivych
dopravnich ramen se zohlednénim moznosti realizovatelnosti jednotlivych
etap a jejich pfinosd v ¢ase (moznosti pripravitelnosti / pfinosnosti etap /
financovatelnosti). Nasledné provést preklopeni z ndmétu do projektu.
Teprve poté muzZe byt takto konkretizovany Usek VRT/RS vyhodnocen spolu
s ostatnimi projekty v rdmci aktualizace Dopravnich strategii. Nasledné
podle vysledkl studii proveditelnosti pfipadné projednat odlisnosti oproti
vymezeni koridord v PUR a v Gzemné planovacich dokumentacich viech
stupfifl (zejm. ZUR). Pro Useky VRT/RS intenzivné vyjednavat maximalni
podporu zfondd EU i pro obdobi po roce 2020, jinak bude obtizné
zabezpedit financovani (pouze na Gkor mnoha jinych priorit dopravnich siti)
pfi predikované vysi financ¢niho rdémce v Navrhové varianté 2017.

= Vpfipadé Zelezni¢ni sité je nutné hledat Uspory na zakladé procesu
restrukturalizace sité. Ta spocivd nejen ve vystavbé a modernizaci
vyznamnych tahu, které maji velky celospolecensky vyznam, ale rovnéz
v redukci, ptip. regionalizaci ¢i privatizaci téch ¢asti sité, pro které nebude
mozné najit ekonomicky odlvodnitelné vyuziti. Tento problém souvisi se
zkvalitnénim dopravniho planovani zejména na krajské drovni. V ramci
Koncepce verejné dopravy jsou prispévky statu na regiondlni objednavku
poskytovany pouze tam, kde jsou provozovany alespon 4 pary vliakd denné.

= V oblasti provozu Zelezni¢nich vozidel bude potifebné vyhodnotit klady,
zapory a financni ndrocnost mozného sjednoceni napajeci soustavy na
celém Gzemi CR se zohlednénim napdéjecich systémd v okolnich statech.
V roce 2016 byla dokonena a schvalena ,Koncepce pfechodu na jednotnou
napajeci soustavu ve vazbé na priority programovaciho obdobi 2014 — 2020
a naplnéni pozadavk( TSI ENE*. Studie prokazala jednoznacnou vyhodnost
v pfechodu na jednotnou napajeci soustavu 25 kV stfidavych. Na zakladé
schvaleni této koncepce budou postupné pfipravovany jednotlivé Useky trati
k pfepnuti napgjeci soustavy. Jednotlivé stavby, které jsou pfipravovany na
uzemi, kde dle schvalené koncepce dojde k pfepnuti trakce pozdéji, budou
pfipravovany tak, aby se v budoucnu snizily naklady na tuto konverzi (napf.
stinéné kabely, zabezpec€ovaci a sdélovaci zafizeni atp.).

=  Pro vodni dopravu je klicové zlepSeni a stabilizace plavebnich podminek
v pfihrani¢nim Useku Labe s respektovanim nutnosti zajisténi dostatecnych
parametr( splavnosti na némecké strané. Nasleduje potfebnost zajisténi
splavnosti VItavy za Prahu (podjezdné vysky) a splavnéni do Pardubic.
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= Potencidl rekreacni plavby ve vztahu k podpore rekreace a cestovniho
ruchu nemohl byt v DSS2 plnohodnotné vyhodnocen z divod( zvolené
metodiky. Z pohledu resortu doprava je klicové podpofit v ptipravé
a financovani primarné projekty dopravni. Klicovym zdrojem pro
vodocestné stavby musi byt CEF (kohezni i evropsky). V ramci Aktualizace
2017 je nutné konstatovat, Ze na Urovni projektovych Zadosti o zdroje CEF
nebyla z dlivodl odporu jednotlivych organi Komise schvéalena jedina
Zadost na realizaci infrastruktury vodnich cest.

= Dopravni sektorové strategie nepracuji s DOL, pokracuje vSak uzemni
ochrana zdméru a jsou realizovany kroky dle pfislusnych vladnich usneseni
—zpracovava se studie proveditelnosti a jsou vedena pfislusnd mezinarodni
jednani.

= Zajistit prenositelnost principl DSS2 do kratkodobych rocnich plan(
financovani — prenositelnost do rozpoctu SFDI na kryti jednotlivych balick(
opatfeni a konkrétnich projektd. Toto je prabéziné zajistovano, rozpocet
SFDI je zakladnim realizaénim nastrojem DSS, pficemZ v ramci resortu
dopravy postupné plni i jiné funkce at uZ je to role zprostredkujiciho
subjektu Opera¢niho programu doprava ¢i funkce kontrolni na
realizovanych i pfipravovanych stavbach.

=  Postupné navysovat roli pfimého zpoplatnéni uZivatelG infrastruktury.
Politiku zpoplatnéni cinit dlouhodobé predikovatelnou; mytné sazby
prizplsobovat strukture vozidlového parku, poplatek za Zelezni¢ni dopravni
cestu nastavit v souladu s platnou pravni Upravou v predstihu a na delsi
Casové obdobi — jeho vyse by méla byt dostatecna pro Uplnou Uhradu
nakladd souvisejicich s fizenim Zelezni¢niho provozu.

= Usilovat o prfidélovani zdrojlii navic oproti Navrhové varianté 2017,
primdarné na realizaci priorit dle DSS2 a primdarné na realizaci ucelenych
clusterti staveb.

= Nezahajovat vlastni dopravni stavby bez garance jejich finan¢niho kryti
v nasledujicich letech podle rozpocétovych vyhledd.

= Zajistit pfedfinancovani zdroji EU v obdobi 2014 — 2020 ze zdrojl statniho
rozpoctu, kapitol Ministerstva financi, s naslednou zpétnou refundaci —
zachovani stavajiciho systému.

= Dluhové financovani splatné z vlastnich zdrojd resortu doprava pfipustit
pouze v pfipadé, Ze by nebyl k dispozici dostate¢ny objem finanénich zdroja
na kofinancovani fondl EU, ¢i by nebyl v budoucim obdobi k dispozici
dostatecny objem na financovani zcela klicovych staveb (prvni desitka
prioritnich projektd). Dalsi pfipustnou variantou je vyuZiti dluhového
financovani splatného zvlastnich zdroji resortu pro vyrovnani
neocekavatelného kratkodobého vypadku pfijmu na zdrojové strance.

= Realizaci projektd PPP preferovat v pfipadé vyznamnych projekt(l, u nichz
bude prokazana dlouhodoba ekonomickd vyhodnost tohoto zplsobu
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zajisténi. Pro Uspésnou realizaci vybirat k provéreni jen projekty s dobrou
urovni investorské pripravenosti v rozsahu dostatecné souvislého a delSiho
clusteru infrastruktury. Vhodné je pokusit se vyuZit moznosti kombinace
modelu PPP a zdrojd EU. Implementace tohoto modelu je v obdobi 2014 —
2020 zjednodusena, pravdépodobné se vsak bude v pfipadé vyuziti jednat
0 vyuZiti tzv. inovativnich financ¢nich nastroji podporovanych z Urovné EU.

= Zajistit podporu pro vystavbu a vybaveni multimodalnich vefejnych
logistickych center pro umoZinéni posileni role multimodalni, resp.
kombinované dopravy. Dopravni sektorové strategie jsou strategii
zalozenou na multimodalnim ptistupu. Bez realizace zafizeni, kterd jsou
nezbytnd pro vyuzivani Zelezni¢ni a vodni dopravy, nebude mozné zajistit
efektivni vyuZivani investic do téchto druhl dopravy. Multimodaini
termindly s vazbou na logistické procesy je proto nezbytné definovat jako
nedilnou soucast dopravni infrastruktury s verejnym pristupem (nemusi
byt pfimo ve vlastnictvi statu). | pro tato zafizeni je definovana hlavni
a globalni sit TEN-T a doporuéené zdrojové kryti v obdobi 2014 - 2020.

= Podporovat soukromy sektor ve vybavovani infrastruktury pro alternativni
paliva a podpofit tak jejich rychlejsi zavadéni do praxe. Dopad opatfeni
navrhovanych k realizaci v Dopravnich sektorovych strategiich je rovnéz
zavisly na vyvoji energetickych zdrojli pro dopravni provoz. Zména
energetického mixu v dopravé je nezbytna, nebot soudasné zdroje maiji
velké dopady jak na verejné zdravi a Zivotni prostredi, tak i na globdlni
zmény klimatu. SniZzovani vlivu dopravy na verejné zdravi a Zivotni prostredi
je stejné vyznamnym cilem Dopravni politiky jako zajisténi
konkurenceschopnosti ¢eské ekonomiky. Problematika energii je podrobné
feSena ve Statni energetické koncepci a podrobnéji je
rozpracovana v Narodnim akénim planu cCisté mobility.

= Znacny akcent a vyclenény finanéni objem je vrdmci Dopravnich
sektorovych strategii vénovan rovnéz ITS. Jde o dilezZita opatreni, kterd
nejsou stale hodnocena s poZzadovanym akcentem. Tato oblast je pfitom
klicovd v mnoha oblastech dopravniho provozu — zvysuji vyuZiti existujici
dopravni infrastruktury, zajistuji mezinarodni interoperabilitu provozu,
zvysuji jeho bezpecnost i efektivitu.

= Zajistit spInéni zavazku interoperability Zelezni¢nich siti primarné v poradi
dle vyznamu jednotlivych trati a mezinarodnich zavazkd CR (tranzitni
Zelezni€ni koridory, ostatni vyznamné dradhy celostatni svyznamnym
mezindrodnim provozem). U celostatnich i regionalnich trati realizovat
v pfipadé prokazatelné stabilni objednavky verejné dopravy i pfipadné
komercni dopravy (osobni ¢i nakladni) systémy DOZ.

= Vizeni silnicni dopravy vice vyuzit ITS. Podpofit dalsi koncepcni rozvoj
Narodniho dopravniho informacniho centra v Ostravé. Rozsifovat systémy
liniového fizeni dopravy a vybaveni patefni infrastruktury informacénimi
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panely. ZlepSovat poskytovani informaci fidi¢im v redIném case na zakladé
aktualnich dat z provozu.

= Zajistit s dostateCnym casovym predstihem vybér dodavatele Systému
elektronického myta a poskytovatele sluzeb s provozem tohoto systému
souvisejicich pro dalsi bezproblémové fungovani vykonového zpoplatnéni
pozemnich komunikaci po konci roku 2019, kdy konci ucinnost
renegociované smlouvy o sluzbdch se sou¢asnym generdlnim dodavatelem
a prevazna cast smlouvy o doddvce. Rozsifeni mytného systému pfripustit
pouze za predpokladu pfijatelné nakladovosti na vybér koruny - Dopravni
politika v tomto ohledu pfipousti maximalni pomér mezi pfijmy a vydaji ve
vySi 30 %. Nepfipustit znehodnoceni investice do existujiciho Systému
elektronického myta, ktery je plné funkéni a na vybér poplatku velmi
efektivni. Za ucelem urceni ekonomicky efektivniho rozsahu zpoplatnéni
sité a zplsobu technického feseni by bylo Zadouci zvazit takovou formu
zadavaciho fizeni, ktera umozni ziskat zpétnou vazbu trhu pred kone¢nym
vybérem dodavatele (jednaci fizeni s uverejnénim, soutézni dialog).

= Vramci rozvoje dopravnich siti je treba pfiméfené podporovat téz
regionalni a méstské projekty, rozvoj cyklostezek, ale také rozvoj letist.

= Bude potfebné vypracovat strategie zajiSténi provozuschopnosti a fizeni
provozu na dopravnich sitich v souvislosti s navySovanim prostfedkd na
udrzbu a obnovou dopravni infrastruktury.

Do budoucna je nezbytné zajistit nejen pravidelné aktualizace z hlediska obsahu,
ale rovnéz zvySovat jejich funkénost, a to pocinaje udrzbou multimodalniho
dopravniho modelu a implementaci ve strategii uvadénych doporuceni z Urovné
jednotlivych vykonnych slozek.

Strategie identifikovala velké mnozstvi namét(, které jsou zatim chudé z hlediska
pozadovanych informaci, které je nutné znat o jednotlivych projektech pro moznost
jejich objektivniho porovnani. Rada z ndmétl pritom ma potencialné velky vyznam
a investofi musi pro budouci verze Dopravnich strategii zajistit doplnéni informaci
0 namétech a zajistit tak jejich prevedeni mezi projekty. Samostatnou kapitolou
v tomto ohledu jsou projekty Rychlych spojeni na Zelezni¢ni infrastrukture, kde je
klicové rozpracovani jednotlivych studii proveditelnosti v pfipadé, Ze bude vladou
schvalen Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR. Rada nejasnosti
pretrvava i v ostatnich segmentech Zeleznicni sité vyjma Ctyr tranzitnich koridor(.
Na zakladé doporuceni Knihy 7 Dopravnich strategii bude nutné se podrobné
zabyvat i ndvrhovymi parametry na fadé vyznamnych tah(l patefni silni¢ni sité.
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65 Prilohy

Priloha S1

Priloha M1

Priloha M2

Priloha M3

Pfiloha M4
PFiloha M5
Pfiloha M6
Pfiloha M7
PFiloha M8a
PFiloha M8b

Pfiloha M9
PFiloha H1
PFiloha H2
Pfiloha H3

Schéma horizontdlni i vertikdlni provdzanosti a vzajemného
ovliviiovani jednotlivych dokumentl, navazujicich na Dopravni
politiku CR v €ase

Mapa projektd pro oblast silni¢ni infrastruktury na roky 2014 —
2020 (23) s vyhledem do 2030

Mapa projektl pro oblast infrastruktury Zelezni¢ni dopravy na roky
2014 — 2020 (23) s vyhledem do 2030

Mapa projektl pro oblast infrastruktury vodni dopravy na roky
2014 -2020(23)

Mapové zobrazeni vysledkll VMH — Zelezni¢ni infrastruktura
Mapové zobrazeni vysledkl VMH — silni¢ni infrastruktura

Mapové zobrazeni vysledkli VMH — infrastruktura vodnich cest
Mapa sité TEN-T pro oblast silni¢ni infrastruktury

Mapa sité TEN-T pro oblast infrastruktury Zelezni¢ni osobni dopravy

Mapa sité TEN-T pro oblast infrastruktury Zelezni¢ni ndkladni
dopravy, pfistavy a multimodalni terminaly

Mapa sité TEN-T pro oblast infrastruktury vodnich cest
Vysledky hodnoceni cluster( silni¢ni infrastruktury
Vysledky hodnoceni clustert infrastruktury Zelezni¢ni dopravy

Vysledky hodnoceni cluster( infrastruktury vodni dopravy
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