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1 Uvod

1.1 Zakladni udaje

Nazev dila: Model dopravy mésta Bilovec
Objednatel: KPM CONSULT, a.s.
Zhotovitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
LiSeriska 33a
636 00 Brno
Resitelé: Mgr. Jifi Dufek, Ph.D.

Mgr. Michal Sime&ek, Ph.D.
Ing. Roman Campula

1.2 Zakladni informace

Pfedmétem feSeni tohoto projektu bylo zpracovani unimodalniho modelu dopravy mésta
Bilovec; dilo je soucasti Generelu dopravy mésta, které zpracovava objednatel tohoto dila, firma KPM
CONSULT a.s.



Vstupni data

Dopravni prizkum
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proveden na 5 lokalitach.
Obrazek 1. Lokality, kde byl proveden smérovy dopravni prizkum
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2.1
Pro zpracovani €asti dopravniho modelu mésta Bilovec, které se tykaji externi a tranzitni
dopravy, byly vyuzity Udaje ze smérového dopravniho prizkumu (Matuzskova, 2018), ktery byl
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Tabulka 1. Tranzitni doprava ve méste, zjisténa z prizkumu a pfepocitana na RPDI

zdroj /

cil Lokalita 1 Lokalita 2 Lokalita 3 Lokalita 4 Lokalita 5
Lokalita 1 154 692 166 342 79
Lokalita 2 782 204 132 254 223
Lokalita 3 170 119 89 25 42
Lokalita 4 368 280 20 100 148
Lokalita 5 64 168 40 67 67

2.2  Pruzkum dopravniho chovani

Pro stanoveni vnitfnich dopravnich vztahl ve mésté Bilovec byly vyuzity udaje z prizkumu
dopravniho chovani (PDCH). PDCH byl proveden celkem pro 445 domacnosti ve mésté, kde byly
sledovany cesty vSech osob v kazdé domacnosti. Dohromady bylo v ramci PDCH zaznamenano 3939
cest, pro které byl sledovan pocatek (zdroj) cesty, cil, ucel cesty a dopravni prostfedek (maéd). Jelikoz
se jednalo o unimodalni model, byly pro u€ely modelu pouzity jen cesty individualni automobilovou
dopravou (IAD).

2.3  Scitani dopravy 2016

Jako podkladova data pro feSeni projektu byly rovnéz vyuzity udaje ze Séitani dopravy v roce
2016". Tyto udaje obsahuji intenzity i na hlavnich komunikacich mésta Bilovec a to pro osobni i
nakladni dopravu. Intenzity ze s¢itani dopravy byly vyuzity pro kalibraci modelu.

! http://scitani2016.rsd.cz



3 Vychozi scénar modelu

3.1 Popis tvorby modelu

Mésto Bilovec a jeho nejbliz§i okoli bylo rozdéleno na dopravni zény, které odpovidaji
zakladnim sidelnim jednotkam (ZSJ). Zény predstavuji v modelu zdroje a cile dopravy, tedy oblasti
(resp. tézisté oblasti, tzv. centroidy), kde cesty vznikaji a kongi. Celkem ma model dopravy 28 zén,
z Cehoz je 18 zodn internich (ZSJ) a 10 externich, coz jsou body na koncich modelové dopravni sité,
kudy se doprava dostava do modelového Uzemi a kudy z né&j vyjizdi.

Model dopravy obsahuje dopravni poptavku a dopravni nabidku. Dopravni poptavka ve vnitfni
¢asti modelu byla odvozena z prlizkumu dopravniho chovani. Externi dopravni poptavka byla
odvozena ze smérového dopravniho prazkumu.

Obrazek 2. Dopravni z6ny modelu mésta Bilovec
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© OpenStreetMap contributors.

Interni i externi doprava byly zpracovany do poptavkovych matic automobilové a silni¢ni
nakladni dopravy. Modelové intenzity dopravy byly vypocCteny procesem zatézovani — pfidéleni matic
dopravnich vztahl na modelovou dopravni sit. Zatézovani bylo provedeno zplsobem ,Equlibrium®,
tedy rovnovazné zatézovani, kde je pro kazdy dopravni vztah hledana €asové nejkratsi trasa, na
kterou se tento vztah pfidéli. Proces hledani trasy je iterativni - vypocCet je opakovan tak dlouho,
dokud nenastane rovnovaha mezi dopravni nabidkou a poptavkou. Rovnovaha je nalezena tehdy, kdy
zadny ucastnik dopravy si jiz nemuaze zlepSit (zkratit) Cas své cesty. Dopravni model byl zpracovan
v prostiedi SW EMME. Modelové dopravni intenzity byly poté kalibrovany tak, aby modelové vysledky
odpovidaly udajim ze s¢itani dopravy.

3.2 Kalibrace modelu

Pro porovnani modelovych intenzit a intenzit z prizkum( byla vyuzita GEH statistika, ktera je
obvykle vyuzivana pfi testu dobré shody. GEH statistika ové&fuje, zdali m& nahodna veliina néjaké



urcité pfedem dané rozdeéleni. Statistika zahrnuje jak relativni, tak absolutni chybu a je tedy vhodna
pro vyjadfeni shody modelu a reality. Vztah uréujici vysledky statistiky GEH je:

kde M je intenzita spocitana v modelu a C je intenzita empiricky ziskana v terénu.

Existuje vice statistickych metod, jako je napfiklad stfedni absolutni chyba, stfedni absolutni
procentualni chyba nebo stfedni kvadraticka odchylka. Kazda z téchto metod ma své vhodné i méné
vhodné uZziti. Statistika GEH je v8ak nejCastéji pouzivana (Ondrackova, et al., 2017).

Tabulka 2. Doporu¢ené hodnoty uplatnéni metody GEH pfi kalibraci modelu, zdroj:
(Ondrackova, et al., 2017)

Podil GEH< 10 | >45 % .
Pouze pro 24hodinove

Zatizeni Celodenni intenzity X .
Cs intenzity
silni¢ni
dopravy Hodinové intenzity s
posuzovanim jednotlivych | GEH <5 >85%

smeérl zvlast

4 Prognozy

Prognéza dopravy byla zpracovana ve dvou variantach: varianta stagnace a varianta rustu.
Obé varianty byly zpracovany pro vyhledové roky 2027 a 2040. Vysledky jsou uvedeny v kapitole 5 a
graficky znazornény v pfiloze.

4.1 Varianta stagnhace

Tato varianta pfedpoklada, Ze se nezméni stavajici trend stagnace az mirného poklesu
v poctu obyvatel mésta Bilovce a Ze tento trend bude pokracovat i v budoucnu. Varianta pocita jen
s mirnym ozivenim na zakladné existujicich rozvojovych plani: rozvoj bydleni v lokalité Radotin a
rozvoj podnikatelské zény u ulice Ostravska.

4.2 Varianta rustova

Tato varianta pocita s tim, Ze v budoucnu dojde k obratu sou¢asného trendu stagnace poctu
obyvatel a Ze mésto Bilovec a jeho okoli se bude rozvijet. Pfedpokladem této varianty je zvySena
vystavba rodinnych domu a bytd nejen ve mésté Bilovec, ale zejména v okolnich obcich, kde Ize najit
atraktivni lokality pro bydleni. Tato varianta souasné pfinese zvySeni dojizdéni na praci, pfipadné i
za nakupy a volnoCasovymi aktivitami do spadového mésta Ostravy, a jejiho okoli, pfipadné do
dalSich vétsich mést v okoli (Fulnek, Novy Ji¢in, Opava, Hranice). Lze pfedpokladat vystavbu
logistickych center i jinych staveb — dopravnich cild - podél dalnice D1 mezi Bilovcem a Ostravou.
Tato varianta pfedpoklada zvySeni jak poctu obyvatel, tak pracovni i mimopracovni dojizdky.

5 Vysledky modelovani

V této kapitole jsou prehledné uvedeny vystupy z dopravniho modelu — modelové intenzity
osobni i nakladni dopravy na primérny den na celkem osmi hlavnich silni€nich Usecich ve mésté




Bilovec. Intenzity jsou zpracovany pro soucasny stav, a pro prognostické scénare, definované
v pfedchozi kapitole. Grafické vystupy — zatézové kartogramy - jsou v pfilohach této zpravy.

5.1 Soucasny stav dopravy

Tabulka 3. Intenzity dopravy na hlavnich komunikacich mésta Bilovec (vozidel / 24 hodin)

intenzita intenzita
Oznaceni popis useku osobni nakladni celkem
dopravy dopravy
1 ul. Dukelska 5430 980 6410
2 ul. Opavska 4560 540 5100
3 [1/463, Stara Ves 4510 530 5040
4 ul. Nova Cesta (centrum) 5950 880 6830
5 ul. 17. listopadu 2570 330 2900
6 ul. Ostravska 4940 860 5800
7 ul. Cs. armady 2510 290 2800
8 ul. 1. maje 440 40 480

5.2  Vyhledovy stav

Tabulka 4 Vyhledové intenzity dopravy ve varianté STAGNACE vroce 2027 na hlavnich
komunikacich mésta Bilovec (vozidel / 24 hodin)

intenzita intenzita
Oznaceni popis Useku osobni nakladni celkem
dopravy dopravy
1 ul. Dukelska 5310 1020 6330
2 ul. Opavska 4760 590 5350
3 11/463, Stara Ves 4570 580 5150
4 ul. Nova Cesta (centrum) 5920 990 6910
5 ul. 17. listopadu 2500 330 2830
6 ul. Ostravska 4870 920 5790
7 ul. Cs. armady 2560 290 2850
8 ul. 1. maje 440 40 480




Tabulka 5 Vyhledové intenzity dopravy ve varianté STAGNACE v roce 2040 na hlavnich
komunikacich mésta Bilovec (vozidel / 24 hodin)

intenzita intenzita
Oznaceni popis Useku osobni nakladni celkem
dopravy dopravy
1 ul. Dukelska 5170 990 6160
2 ul. Opavska 4620 570 5190
3 [1/463, Stara Ves 4440 570 5010
4 ul. Nova Cesta (centrum) 5790 970 6760
5 ul. 17. listopadu 2420 320 2740
6 ul. Ostravska 4770 900 5670
7 ul. Cs. armady 2450 280 2730
8 ul. 1. maje 420 40 460

Tabulka 6 Vyhledové intenzity dopravy ve varianté RUST vroce 2027 na hlavnich
komunikacich mésta Bilovec (vozidel / 24 hodin)

intenzita intenzita

Oznaceni popis useku osobni nakladni celkem
dopravy dopravy
1 ul. Dukelska 6650 1840 8490
2 ul. Opavska 6010 1190 7200
3 [1/463, Stara Ves 5800 1050 6850
4 ul. Nova Cesta (centrum) 7490 2750 10240
5 ul. 17. listopadu 3100 750 3850
6 ul. Ostravska 6340 3550 9890
7 ul. Cs. armady 3110 380 3490
8 ul. 1. maje 540 100 640

Tabulka 7 Vyhledové intenzity dopravy ve varianté RUST vroce 2040 na hlavnich
komunikacich mésta Bilovec (vozidel / 24 hodin)

intenzita intenzita
Oznaceni popis useku osobni nakladni celkem

dopravy dopravy
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1 ul. Dukelska 7200 2050 9250

2 ul. Opavska 6390 1330 7720
3 [1/463, Stara Ves 6140 1170 7310
4 ul. Nova Cesta (centrum) 8220 3110 11330
5 ul. 17. listopadu 3410 850 4260
6 ul. Ostravska 7180 4050 11230
7 ul. Cs. armady 3350 410 3760
8 ul. 1. maje 590 120 710
6 Zavére€né shrnuti

Vramci projektu byl vytvofen model dopravy mésta Bilovec, ktery obsahuje scénar
soucasného stavu dopravy, kalibrovany na vysledky aktualnich dopravnich prizkum, a prognostické
scénafe, pro vyhledové doky 2027 a 2040. Progndzy vychazeji z analyzy soucasného stavu a
predpokladu trendd v budoucnosti. Sou€asny vyvoj ma spiSe charakter stagnace.

Neni jasné, zda dosavadni stagnace bude pokraCovat & dojde v blizké budoucnosti
k vyznamnéjSimu oZiveni. Proto byly zpracovany dva scénafe mozného vyvoje, scénafr stagnace a
scénar rustu. Autordm modelu se scénar riistu jevi jako pravdépodobnéjsi nez scénar stagnace.
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8 Prilohy — Kartogramy modelovych dopravnich zatézi

8.1 Soucasny stav dopravy
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Vyhled v roce 2027, varianta stagnace
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Vyhled v roce 2040, varianta stagnace
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8.3  Vyhled v roce 2027, varianta rustu
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8.4  Vyhled v roce 2040, varianta rustu
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