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1 PREDMET

Predmétem prlzkumu bylo méfeni a vyhodnoceni kordonového a profilového prizkumu na vybranych
profilech na vstupnich komunikacich do mésta Bilovec v Moravskoslezském kraji. Prizkum byl proveden

pomoci péti kamer, jejichZ zaznamy byly ddle zpracovany softwarem a rucné.

2 MERENE PROFILY

Hodnoty intenzit byly méreny kamerami na 5 profilech. Jednotlivé profily byly vybrany tak, aby zachytily
intenzity na hlavnich komunikacich vedoucich do a z Bilovce. Méfeni tedy probihalo na ulici Dukelska
(11/647), Opavska (11/463), Ceskoslovenské armady (I1/464), Ostravska (11/647) a z diivodu dlouhodobé
uzavirky Casti ulice 17. listopadu (11/464) byla kamera umisténa na ulici 1. maje (l11/46414), po které byla

v dobé prizkumu vedena objizdna trasa této uzavirky.
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Obrdzek 1: Lokalizace kamer (profilt)



Obrdzek 2: Kamera 1

Obradzek 3: Kamera 2



Obrdzek 4: Kamera 3

Obrdzek 5: Kamera 4



Obrdzek 6: Kamera 5

3 MERENIi INTENZIT DOPRAVY

3.1 METODIKA MERENi A VYHODNOCEN{

Zaznamy z kamer byly zpracovany pomoci softwaru a nasledné byla ru¢né doplnéna skladba dopravniho
proudu a jizdni smér.

Vyhodnoceni intenzit probihalo podle technickych podminek TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na po-
zemnich komunikacich (Il. vydani). Dle TP je pro vétsinu dopravné inZenyrskych aplikaci dostate¢né ur-
¢eni RPDI (ro¢ni prdmeér dennich intenzit dopravy) s odchylkou + 12%, coz odpovida pfiblizné 6 hodindm
prazkumu.

Stanoveni RPDI se vypocitd na zakladé nésledujiciho vzorce:

RPDI = Ly * kg * kq¢ * ke rppr
kde:
I intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé priizkumu

km4 ~ prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu dopravy dne pra-
zkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)

kot prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni prGmér dennich inten-
zit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy)

kirpor  pFepoctovy koeficient tydenniho prdméru dennich intenzity dopravy na roéni prdmér dennich
intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy)

3.2 VYSLEDKY MERENI

Méreni probihalo v Utery 19. ¢ervna 2018 v dobé od 7:00 do 17:00 hodin.



Spickové hodiny byly stanoveny z grafu hodinovych intenzit. Pro vétsinu profilG byla ranni $pi¢kova ho-
dina mezi 7:00 a 8:00 a odpoledni $pickova hodina mezi 15:00 a 16:00.
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Obrdzek 7: Spickovd hodina

Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy byl vypocten z dat od 7:00 do 17:00. Pro vyhodnoceni hodnot
RPDI z namérenych intenzit byl pouzit software TRALYS dle postupu uvedeného v kapitole 2.2. Odhad
presnosti byl propocten pro vsechny profily £ 7 %. Dle TP je nutné dodrzet odchylku £ 12%, aby bylo
méreni relevantni; tzn., Ze ziskané hodnoty vyhovuji technickym podminkdm. Podrobny vypocet je pfilo-
hou této zpravy.

V nasledujici tabulce jsou zndzornény vypoctené hodnoty RPDI spolecné s podilem tézkych vozidel
(vSech nakladnich vozidel a autobust)

Tabulka 1: RPDI a podil ndkladnich vozidel na jednotlivych lokalitdch mérenych radarem a rucné

4949 5691 2022 4488 2037
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Obrdzek 8: Hodnoty RPDI pro jednotlivé lokality



4 KORDONOVY PRUZKUM

4.1 METODIKA MERENI A VYHODNOCENI

Sbér dat pro kordonovy prlizkum probihal na zdkladé analyzy registracnich znacek vozidel identifikova-
nych na jednotlivych profilech. Na kazdém profilu byla umisténa kamera znacky Canon Legria HF G25 a
byl zaznamendvan dopravni proud v obou jizdnich smérech.

Ndsledné byly videozaznamy podrobeny analyze v softwaru AVES, ktery z analyzy obrazu rozpozna regis-
traéni znacky vozidel s vysokou presnosti a pfifadi k nim dobu prljezdu danym profilem. Vystupem mé-
feni je databdze registracnich znacek s ¢asem prljezdu a ke kazdému zaznamu je prifazena fotografie
pro kontrolu spravnosti vyhodnoceni.

'I Terminal
Soubor Upravit Zobrazit Hledat Terminal Napovéda

Analyser

id=01:

1101871

Obrazek 9: Analyza registracnich znacek
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Obrdzek 10: Vyhodnoceni pomoci softwaru
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4.2 VYSLEDKY MEREN(

Kordonovy prizkum byl na pozadovanych profilech proveden 19. 6. 2018 od 7:00 do 17:00 hodin. Na-
sledné byla data z jednotlivych profil(i sparovana a vyhodnocena. Jako tranzitni doprava byla uvazovana
vozidla s cestovni dobou mezi profily krat$i nez 20 minut.

Podrobné vysledky prizkumu jsou pfilohou této zpravy. V pfiloze jsou uvedeny pocty vozidel z vychoziho
profilu do cilového profilu pro tranzitni dopravu (cestovni ¢as do 20 minut) i pro ostatni dopravu. Déle
jsou zde uvedeny pocty vozidel podle doby cestovnich ¢ast z vychoziho profilu do cilového profilu a po-
¢ty téchto vozidel v hodinovych intervalech od 7:00 do 17:00 hodin.

V nasledujici tabulce a pentlogramu jsou zaznamenany pocty vozidel pro jednotlivé profily. V prvnim
sloupci jsou vychozi profily, v prvnim fadku jsou cilové profily. VSechny tyto cesty mély cestovni cas
mensi nez 20 minut a jsou tedy vyhodnoceny jako doprava tranzitni. Z uvedenych hodnot vyplyva, ze

vvs

nejvyssi intenzita tranzitni dopravy byla mezi profily 1 a 2.

Tabulka 2: Vyhodnoceni tranzitni dopravy (abs. hodnoty za dobu prizkumu)

456 109 225 51
150 96 187 164
87 65 18 30
206 14 73 97
124 29 48 49
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Obrdzek 11: Pentlogram tranzitni dopravy za dobu prizkumu od 7:00 do 17:00(abs. hodnoty za dobu prizkumu)

Hodnoty z prlzkumu byly dle poZadavkd TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
(II. vydani) prevedeny na hodnoty RPDI.

Tabulka 3: Vyhodnoceni tranzitni dopravy (RPDI)

692 166 342 79
204 132 254 223
119 89 25 42
280 20 100 148
168 40 67 67
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Obrdzek 12: Pentlogram tranzitni dopravy v hodnotdch RPDI za dobu prizkumu od 7:00 do 17:00

Z celkové intenzity dopravy, kterd na daném profilu probéhla za dobu méreni (od 7:00 do 17:00) byla
tranzitni doprava zastoupena dle vybraného profilu od 19 do 26 %.

Tabulka 4: Podil tranzitni dopravy na jednotlivych lokalitdch




V ramci prlizkumu ve mésté Bilovec bylo uréeno 5 hlavnich profild na komunikacich vedoucich do obce.
Na téchto profilech byly umistény kamery, které zaznamenadvaly intenzity dopravniho proudu a regis-
tracni znacky jednotlivych vozidel. Nasledné byly tyto zdznamy vyhodnoceny a byl z nich vypocten roéni
prameér dennich intenzit a vyhodnocen kordonovy prizkum.

Ze zjisténych a propoctenych hodnot vyplyva, Ze nejvyssi hodnoty intenzit byly vykazany na silnici 11/647
smérem k dalnici, a to 5691 voz/24h; na této komunikaci byl rovnéz zjistén i nevyssi podil nakladnich
vozidel, ktery se pohyboval okolo 16 %. Z kordonového prizkumu vyplynulo, Ze nejvice vyuzZivany smér
pro tranzitni dopravu je smér z/do profilu 1 do/z profilu 2. Druhym nejéastéjsim smérem byl smér z/do
profilu 1 do/z profilu 4. Podil tranzitni dopravy na jednotlivych smérech se pohybuje od 19 % do 26 %.

V Brné dne 30. 6. 2018

Ing. Radka Matuszkovd
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6 PRILOHA 1 - STANOVENI RPDI

LOKALITA 1
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Nadpizi

Autor

Lokalita:

GRS

Datum prizkumu
Den, mesic
Obdobi roku
Dobalyl prazkumu

Poznamka

Kategorie & trids komunikace:

Nedelni fakton

Charakter provazu

Biloves

Matuszkova Radks

Lokalita 1

15.06.2018

utery, cerven

jami

700 - 17:00

& - smideny

Skupina prepoctowych koeficientan -5

| - silnice II. & Ill. tridy [vcetna prijezdnich Gsekd silnic)

M&renii
Druhy vozidel
2| Delkamereni | Zacatek mereni | Konec mereni M 0 H A K 5
1 10:00 7:00 17:00 0 3285 | 554 0 0 3839
el
M © N A K 5

Intenzita dopravy za debu prizkumu bézneho pracovniho dne  |fvozfdobu] | 0 [[220s |[ ssa || o |[ o [[2m3 |
Prepoctovy kosficient dennich variaci intenzit dopravy k. J-] | - |{reer][iaaa]| - || - |
Denni intenzita dopravy fve dni prizkumul Wvoziden] | 0 [[{4g00|[ 740 |[ o |[ o |[s540|
Prepoctovy koeficient tjdennich variaci intenzit dopravy ked-] | - |{osse||ozas| - || - |
Tydenni primér dennich intenzit dopravy voz/den] ERESESERERIES
Prepactovy kosficient rocnich variaci intenzit dopravy k-] | - |[osz|[osa]| - || - |
Rocni primér dennich intenzit dopravy APDIvozfden] | 0 |[4366 || 583 |[ 0 || o |[4343|
Odhad presnosti uréeni RPDI % 17
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac. den  konl-] | 10s || 10se |[102¢ | Losz|[1o0s]| - |

Rocni pramér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den

REDImfvoziden] | 0 |[ag3e |{ 722 || o || o |[s350]

Kosficient padesatirazove hodinove intenzity dopravy keapra sal-] m
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy Ivozh] E04
Prepoctovy koeficient pro vypocet spickove hodiny [ —_—
Intenzita spickove hodiny I [vazfh] 543

LOKALITA 2
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Nadpizsi

Auton

Lokalita

GP%

Datum prazkumu
D=n, mesic
Obdobi roku
Dobalyl pruzkumu

Poznamlkai

Kategorie & trida komunikace

Nedelni fakton

Charakter provozu

Ziloves

Matuszkova Radka

Lakalita 2

13.06.2018

utery, cerven

jammi

7:00-17:00

5 -smiseny

Skupina prepoctovych koeficientin [1-5

| - silnice II. & lll. thidy [vcetns prijezdnich dsekd silnic)

Méreni
Druhy vozidel
2| Delkamereni | Zacatek méreni | Konec méreni M 0 T A K 5
1 10100 7:00 17:00 0 3537 | e68 0 0 4465
Tt
M 0 N A K 5

Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézneho pracovniho dne  Lfvezidobul | 0 [[ 2897 |[ e || o |[ o |[asss ]|
Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k. ] | - |[reer|[raza]] - | - |
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) veziden] | 0 |[se|[use|| o || o |[san]
Prepoctovy kosficient tjdennich variaci intenzit dopravy ked] | - |[osse]|oaas] - || - |
Tydenni primer dennich intenzit dopravy voz/dan] | o |[szs|sen || o |[ o |[s13|
Prepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy k-] | - |[osz|[osae]| - || - |
Rocni primér dennich intenzit dopravy RPDIfvezfden] | 0 [[4780 || 511 || o |[ o ||se31|
Odhad presnosti uréeni RPDI 5% [27]
Kaeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac. den  kynl-] | 1024 || Lose || 1024 || Los2 |[ 1oos || - |

Rocni pramer dennich intenzit dopravy v bezny pracovni den

RFDImfveziden] | 0 [[so7e {111 ]| o |[ o |[s13: |

Koeficient padesatirazove hodinove intenzity dopravy keamgianl-] m
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy lfvez/h] E54

Prepoctovy koeficient pro vypocet spickové hodiny kg L1
Intenzita spickove hodiny I [vozih]
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LOKALITA 3

Nadpizsi Bilovec

Autor Matuszkova Radks
Lokalits: Lokalita 3

GP5

Datum prizkumu 15.05.2018

Den, mésici Gtery, cerven
Obdobi roku jami

Dobalyl prazkumu 7:00 - 17:00
Foznamkai

Kategoriz & trids komunikace

Hedzlni faktan

Charakter provozu

5 - smigeny

Skupina prepoctovych koeficientin [1-5

I - zilnica II. & 1Il. thidy [vcetnd prijezdnich d=eki silnic)

Merenii
Druhy vozidel
#| Delka mereni Zacatek mereni Konec mereni M 0 N A K 5
1 100D 7:00 1700 0 1323 250 0 0 1573

Druhy vozidel

M a H A K 5

Intenzits dopravy za dobu prizkumu bézneho pracovnihe dne | fvezidobul | 0 |[1323 [ 250 |[ o || o [[1572]
Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k] | - |{1een]{1aaa]| - || - |
Denni intenzita dopravy fve dni prizkumul dveaiden] | 0 |[1s3|{ase || o || o ||z
Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy ked ] | - |[osse]|ogzs] - || - |
Tydenni primér dennich intenzit dopravy Ijvoz/den] ENED B ENERED
Prepactovy koeficient roénich variaci intenzit dapravy e pol] | - |[osz|[osae]| - || - |
Rocni primér dennich intenzit dopravy RPDIfvezden] | 0 [[1755 (| 263 || o |[ o ||202|
Odhad presnosti uréeni RPDI % 17
Kaeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac. den  kynl-] | 1024 || Lose || 1024 || Los2 |[ 1oos || - |

Rocni prumér dennich intenzit dopravy v b&zny pracovni den

RFDImfveziden] | 0 [[1862 || 222 || o |[ o |[2130]|

Koeficient padesatirazove hodinove intenzity dopravy keamgianl~]
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy Lfvoz/h] 47
Prepoctovy koeficient pro vypocet spickove hodiny kg -]
Int=nzita zpickove hodiny I Jwazih] 124
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LOKALITA 4

Nadpizsi Bilovec

Autor Matuszkovs Radks
Lokalita: Lakalits 4

GRS

Datum prizkumu 15.05.2018

Dzn, mésici Gtery, Cerven
Obdobi roku jami

Dobalyl prazkumu 7:00 - 17:00
Poznambkai

Kategoriz & tride komunikace I - silnice II. & 1Il. thidy [vietnd prijezdnich Gsakl silnic)
Ned&lni faktor

Charakter provozu 5 - smideny

Skupina prepoctovych koeficientan I

Merenin
Druhy vozidel
2| Delka mereni | Zacatek mereni | Konec méreni M 0 N A K 4
1 100D 7:00 17:00 0 2537 480 0 0 3477
Druhy vozidel
M i H A K 5

Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézneho pracovniho dne | [voz/dobu] | ] || 1557 || 480 || ] || ] || W77 |
Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k_ -1 | - | | 1461 || 1334 | - || - |
Denni intenzita dopravy (ve dni prazkumul | Jvoz/den] | i | 4373 || 41 || 0 || i || 5020 |
Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy ked-] | - | | 0.956 || 0.825 | - || - |
Tydenni pram#r dennich intenzit dopravy |[voz/den] | a | 4382 || 532 || 0 || a || 4234 |
Prepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy ke -1 | - | | 0.912 || 0.348 || - || - |
Rocni prumer dennich intenzit dopravy RPDI[vozfden] | 0 || 1533 || 505 || 0 || 0 || 4438 |
Odhad presnosti uréeni RPDI % +7
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac. den kyopl] | 1084 || 1.058 || 1.014 || L.052 || 1.005 || - |
Rocni pramer dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RPDlm[vaz/den] | 0 | 4230 || £17 || 0 || 0 || 4p47 |
Kosficient padesatirazove hodinove intenzity dopravy keamgianl-]
Padesatirazova hodinova intenzits dopravy Igvez/h] 548
Prepoctovy koeficient pro vypocet zpickové hodiny kg l]
Intenzita spickove hodiny I [vazih] 458
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LOKALITA 5
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Nadpisi

Autaon

Lokalita:

GP%

Datum prizkumu
D=n, mesic
Obdobi roku
Dobaly! pruzkumu

Poznamlkai

Kategorie a tride komunikace

Medélni fakton

Charakter provozu

Bilovec

Matuszkova Radka

Lakalita 5

13.08.2018

utery, cerven

jami

7:00-17:00

5 - smiseny

Skupina prepoctovych koeficientln 115

| - silnice Il. & lIl. tridy [vcetns projezdnich Gsekd silnic)

Méreni
Druhy vozidel
2| Delkamereni | Zacatek mereni | Konec mereni M 0 T A K 5
1 10100 7:00 17:00 0 1402 | 164 0 0 1566
it
M 0o N A K 5

Intenzits dopravy za dobu prizkumu bézneho pracovniho dne | fvozfdobu] | 0 |[1402|[ 162 || o || o ||156¢]|
Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k] | - |[1es][r3]| - || - |
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumul dvoziden] | 0 |[2083|[ 23 |[ 0 || o |[2se|
Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy kel | - |[osse|[ogas]| - || - |
Tydenni primér dennich intenzit dopravy 1 [voz/dan] ENESEERERES
Prepoctovy kaeficient raznich varisci intenzit dopravy kg1 | - |[osz][osaef| - || - |
Roéni primér dennich intenzit dopravy APDIfvoziden] | 0 [[1e64 | 173 |[ 0 || o |{2037]
Odhad presnosti uréeni RPDI 5% [+7]
Koeficient tyden, variaci intenzit dopravy v bézny prac. den ko] | 1024 || 10se || 1014 |[ Losz2 || 1oos || - |

Rocni prumér dennich intenzit dopravy v b&zny pracovni den

AFDInfveziden] | 0 [[1300 ][ 212 || o || o |[2:3:2]

Koeficient padesatirazove hodinove intenzity dopravy ks sal-]
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy lfvez/h]
Prepoctovy koeficient pro vypocet spickove hodiny kg -]
Intenzita spickove hodiny I Jwozih]
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Lokalita 1

PRILOHA 2 - KORDONOVY PRUZKUM

Pocet vozidel v jednotiivych smérech:

tranzit celkem
ldo-=1 113 3y
ldo-=2 456 487
ldo-=3 109 123
ldo-=4 225 259
ldo-»5 51 7l

Histogram £asu viech prujezdu ve smérech:

do lokality 1| do lokality 2| do lokality 3 | do lokality 4 [do lokality 5
<0:20 113 456 109 225 51
0:20 - 1:00 120 16 7 21 13
1:00 - 2200 71 9 3 B 4
2:00 - 3:00 15 1 1 1 0
3:00 - 4:00 13 1 0 1 0
4:00 - 5:00 10 3 2 2 3
5:00 - 6:00 & 1 0 1 0
600 - 7:00 7 0 1 0 0
7:00 - 8:00 5 0 0 0 0
£:00 - 9:00 g 0 0 2 0
9:00 - 10:00 5 0 0 0 0
Histogram £asu prijezdl ve smérech:
do lokality 1| do lokality 2 | do lokality 3 | do lokality 4 [do lokality 5

7:00 - B:00 BD ED 14 56 9
£:00 - 9:00 45 43 14 35 5
9:00 - 10:00 40 44 9 22 5
10:00 - 11:00 43 45 12 7 12
11:00 - 12:00 33 34 g & 4
12:00 - 13:00 22 42 12 22 3
13:00 - 14:00 30 53 14 25 5
14:00 - 15:00 27 50 12 22 9
15:00 - 16:00 29 59 16 26 8
16:00 - 17:00 19 37 11 37 11
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Lokalita 2

Pocet vozidel v jednotlivich smérech:

tranzit celkem
Zdo-»1 578 650
2do-»2 150 439
2do-=3 = 138
Zdo-=4 187 248
Z2do-=5 164 192

Histogram £asu viech prujezdi ve smérech:

do lokality 1| do lokality 2| do lokality 3| do lokality 4| do lokality 5
< 0:20 578 150 o6 187 164
0:20 - 1:00 47 138 21 37 20
1:00 - 2:00 16 71 11 15 B
2:00 - 3:00 2 30 3 2 1
3:00 - 4:00 3 9 3 5 O
4:00 - 5:00 2 9 o o O
5:00 - 6:00 O 3 2 o O
6:00 - 7:00 1 B 2 2 1
700 -3:00 0 a8 0 o0 0
800 - 9:00 1 13 0 o0 0
9:00 - 10:00 0 2 0 o0 0
Histogram £asu prajezda ve smérech:
do lokality 1| do lokality 2| do lokality 3| do lokality 4| do lokality 5

700 - 3:00 42 78 15 23 16
800 - 9:00 55 BE 11 a5 g8
9:00 - 10:00 Bl B5 19 28 21
10000 - 11:00 70 40 10 16 16
11:00-12:00 58 a7 11 7 14
12:00-13.00 46 33 17 27 13
13:00 - 14:00 Bd a7 17 18 22
14:00 - 15:00 o7 28 18 36 32
15:00 - 16:00 24 38 12 29 26
16:00 - 17:00 73 17 B 29 23
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Lokalita 3

Pocet vozidel v jednotlivych smérech:

tranzit celkem
3do-=1 125 143
3do-=2 87 116
3do-=3 65 191
3do-»4 13 50
3do-=5 30 40

Histogram £asu viech prijezdu ve smérech:

do lokality 1|{do lokality 2| do lokality 3| do lokality 4| do lokality 5
< (0:20 125 a7 G5 18 30
0:20 - 1:00 8 20 72 18 5
1:00 - 2:00 & 3 29 8 3
200 - 3:00 3 3 7 1 1
3:00 - 4:00 1 1 2 1 1]
&4:00 - 5:00 ] 1 3 1 1
5:00 - 5200 0 0 4 0 0
B:00 - 7200 i 0 3 1 0
.00 - 800 ] 1 4 1 0
8:00 - 9:00 ] ] 2 1 ]
0:00 - 10:00 o 0 0 o 0
Histogram £asu prujezdu ve smérech:
do lokality 1| do lokality 2|do lokality 3| do lokality 4| do lokality 5

7:00 - 8:00 11 17 32 11 4
8:00 - 9:00 15 17 22 8 2
Q.00 - 10:00 15 10 24 2 5
10:00-11:00 13 24 i 3
11:00-12:00 8 14 4 3
12:00-13:.00 11 12 17 5 4
13:00- 14:00 15 G 18 4 4
14:00- 15:00 22 16 21 7 8
15:00 - 16:00 25 10 12 & 5
1600 - 1700 15 7 7 3 2
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Lokalita 4

Pocet vozidel v jednotlivyich smérech:

tranzit celkem
ddo-=1 272 333
ddo-=2 206 272
ddo-=3 14 44
ddo-=4 73 227
ddo-»5 a7 132

Histogram asu viech projezdd ve smérech:

do lokality 1|do lokality 2| do lokality 3| do lokality 4| do lokality 5
<0220 272 206 14 73 =
020 - 1:00 43 43 19 7d 26
1:00 - 2:00 12 11 4 38 4
2200 - 3:00 2 7 3 13 2
300 - 4:00 1 1 1 3 0
400 - 5:00 2 3 1 & 0
5:00 - 6:00 o 0 1 4 0
B:00 - 700 o 0 0 1 1
7200 - 8:00 o 0 1 4 2
8:00 - 9:00 o 1 0 7 0
Q00 - 10000 1 0 0 4 0
Histogram &asu prujezdd ve smérech:

do lokality 1| do lokality 2| do lokality 3| do lokality 4| do lokality 5
7200 - 8:00 24 23 5 45 12
8:00 - 9:00 30 22 10 30 12
Q00 - 10000 29 27 3 23 11
10:00- 11:00 32 23 5 26 13
11:00-12:00 30 38 4 33 14
12:00-13:00 29 432 5 32 11
13:00 - 14:00 23 38 2 32 17
14:00 - 15:00 =13 40 7 26 25
15:00 - 16:00 83 40 4 22 25
16:00- 1700 a0 30 B 13 14
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Lokalita 5

Pocet vorzidel v jednotlivych smérech:

tranzit celkem
Sdo-=1 42 71
5do-=2 124 142
Sdo->3 29 41
Sdo-=4 48 B8
5do-=5 49 220

Histogram €asu viech prujezdi ve smérech:

do lokality 1|{do lokality 2| do lokality 3| do lokality 4| do lokality 5
<020 42 124 29 45 49
020 - 100 13 10 5 g a8
1:00- 2:00 10 4 5 7 43
200 - 3:00 2 2 1 i 15
3200 - 4:00 2 0 i 0 7
400 - 5:00 1 1 1 1 2
500 - 6200 o i 0 i 4
00 - 7200 o 1 0 1 3
700 - 8:00 1 0 ] 0 2
800 - 9:00 o i 0 2 3
900 - 10:00 o i 0 i 1
Histogram €asu prujezdi ve smérech:
do lokality 1|{do lokality 2| do lokality 3| do lokality 4| do lokality 5

700 - 300 17 19 2 15 38
800 - 9:00 5 22 10 13 45
900 - 10:00 8 11 0 & 25
10000 - 11:00 5 17 3 3 27
11:00-12:00 3 11 5 2 16
12:00-13:00 4 11 2 & 11
13:00 - 14:00 7 13 7 4 13
14:00 - 15:00 10 15 3 4 17
15:00 - 16:00 B 15 = ) 18
16:00-17:00 B 7 3 5 10
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