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1. Uvod - zadani

V ramci vytvareného generelu dopravy mésta Bilovec byl realizovan prizkum intenzit
automobilové dopravy na dvou vybranych kfizovatkach na Uzemi mésta Bilovec. Obé
kfizovatky se nachazi na pratahu silnice 11/647 — viz Chyba! Nenalezen zdroj odkazt.. Obé

kfizovatky jsou v souCasné dobé nefizené.

Prvni kfizovatka se nachazi u budovy Méstského Ufadu mésta Bilovec a jedna se o
kfizovatku prutahu silnice 11/647 (ulice 17. listopadu a Nova cesta) s mistnimi komunikacemi.
V dalsim textu bude tato kfizovatka nazyvana jako ,Kfizovatka u Méstského ufadu®. Do

kfizovatky u M&U (nebo v jeji bezprostfedni blizkosti) Usti celkem 6 komunikaci:

e ul. 17. listopadu a Nova cesta (ij. prutah 11/647 Ostrava — Fulnek, Olomouc a také
pfivadéc k D1),



e ul. Jeremenkova,
e ul. Zahradni,
vjezd do centra — ul. 17. listopadu,

e ul. Sklenafska.

Druha kfizovatka je tfiramenna stykova a nachazi se pobliz zavodu firmy Massag, a.s.
V tomto pfipadé se jedna o kfizovatku pritahu silnice 11/647 (ulice Nova cesta a Dukelska)
s pratahem silnice 11/463 (ulice Opavska). Tato kfizovatka bude dale v textu oznacovana jako

.Kfizovatka u Massagu®.
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Obrdzek 1 KriZovatky, na kterych byl proveden prizkum

Dopravni prizkum byl proveden na obou kfizovatkach s vyuzitim videozaznamu

z videokamer umisténych pobliz obou kfizovatek. K dispozici byly zaznamy:

utery 24. dubna 2018 v ¢ase 7:30 — 8:30.

.
e Utery 24. dubna 2018 v Case 13:45 — 15:45.

e (Ctvrtek 26. dubna 2018 v ¢ase 7:30 — 8:30.

e (tvrtek 26. dubna 2018 v Case 13:45 — 15:45.
e patek 27. dubna 2018 v ¢ase 14:30 — 16:30.

Pro kazdou kfizovatku byl tedy k dispozici zaznam o celkové délce 8 hodin.



2. Dopravni priizkum a jeho vyhodnoceni — kiizovatka u M&U

Pro potfeby prizkumu bylo zpracovano 8 hodin kamerovych zaznamu — jedna se o dva
hodinové dopravni prizkumy v obdobi ranni $pi¢ky v bézny pracovni den (utery a ¢tvrtek), dva
dvouhodinové prazkumy v obdobi odpoledni Spic¢ky v bézny pracovni den (utery a Ctvrtek) a

jeden dvouhodinovy prizkum v obdobi odpoledni Spicky v patek.

Z dodanych kamerovych zaznam(, bohuzel nebylo mozno u Kfizovatky u Méstského
Ufadu blize rozliSit, na kterou vedlejSi komunikaci vozidla odbocuji Ci ze které vedlejsi
komunikace pfijizdé&ji (komunikace kolem Méstského ufadu, Zahradni a Jeremenkova) — mapu
kfizovatky s ozna¢enim jednotlivych ulic zobrazuje Chyba! Nenalezen zdroj odkazll. a
ukazku vyhledu z kamerového zaznamu dokladuje Chyba! Nenalezen zdroj odkazu.. Pohled
na ulici Sklenarskou neni na kamerovém zaznamu vlbec zprostfedkovan. Proto toto rozliSeni
neni dale uvadéno a na kfizovatku je v ramci zpracovani provedeného prizkumu nahlizeno

jako na tfiramennou stykovou kfizovatku.

Poznamka: na kamerovych zaznamech je kfiZzovatka vidét jako stykova, rameno na ulici
Sklenafska nenivibecvidét, nadruhém rameni se sbihajitfi ulice (Jeremenkova, Zahradni
a kolem MéU), ze zaznam{ nelze viak rozligit vozidla na téchto ulicich.
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Obrazek 2: KriZovatka u Méstského uradu
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Obrazek 3: Pohled na kriZovatku u Méstského uradu

V ramci prizkumu byly ve shodé s technickymi podminkami TP 189 ,Stanoveni intenzit

dopravy na pozemnich komunikacich® (Il. vydani) rozliSovany nasledujici kategorie vozidel:

e O - osobni automobily — bez pfivésu i s pfivésy, dodavkové automobily.

e N — nakladni automobily — lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, specialni
nakladni automobily.

e K - nakladni soupravy — pfivésové a navésové soupravy nakladnich vozidel.

e A - autobusy — vozidla ur€ena pro pfepravu osob a jejich zavazadel s alespon 10 misty
(v€etné kloubovych autobusl a autobusu s pfivésy).

e M — motocykly — jednostopa motorova vozidla bez pfivésu i s pFivésy.

Naméfené intenzity jednotlivych kategorii vozidel rozdélené po patnactiminutovych
intervalech prezentuje Tabulka 2.1.

Tabulka 2.1: Podrobné vysledky pro kfiZzovatku u Méstského uradu



24. dubna 2018, utery

7:30-7:45 | 7:45-8:00 | 8:00-8:15 | 8:15-8:30 |13:45 - 14:00(14:00 - 14:15(14:15 - 14:30| 14:30 - 14:45|14:45 - 15:00|15:00 - 15:15|15:15 - 15:30)|15:30 - 15:45] Celkem
o] 32 42 38 37 49 34 53 57 55 56 64 55 572
N 7 0 5 1 3 3 3 7 4 1 1 3 38
Rovné ze 17. li A 6 3 0 0 1 0 3 0 3 0 3 2 21
K 1 1 1 0 2 0 1 1 1 1 0 0 9
M 0 0 0 0 2 0 0 1 2 2 3 0 10
o 33 34 39 37 44 37 44 49 54 46 52 60 529
N 2 2 4 3 4 4 3 2 2 2 4 2 34
Rovné z Nové cesty |A 3 2 0 0 1 0 2 1 2 1 1 2 15
K 0 0 0 0 1 0 3 1 0 1 0 0 6
M 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 1 4
[o] 22 19 20 27 24 19 18 30 20 15 25 23 262
N 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 3
Doleva ze 17. li: A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2
o 37 33 21 32 17 11 34 24 29 29 28 33 328
N 0 1 1 2 1 0 0 1 0 0 1 1 8
Dopravaz Nové cesty | A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Y 0 0
M 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 3
o 17 12 10 19 14 20 15 14 16 16 15 9 177
N 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2
Doprava od M&U A 0 0 0 0 0 0 0 Y 0 0 Y 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 2 4
[o] 15 18 11 8 9 11 16 15 14 13 18 20 168
N 0 0 0 2 2 0 0 0 0 1 0 2 7
Dolevaod M&U  [A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
26. dubna 2018, ¢tvrtek
7:30-7:45 | 7:45-8:00 | 8:00-8:15 | 8:15-8:30 |13:45 - 14:00(14:00 - 14:15(14:15 - 14:30| 14:30 - 14:45|14:45 - 15:00|15:00 - 15:15|15:15 - 15:30|15:30 - 15:45] Celkem
o 44 64 41 40 58 55 42 66 56 69 66 75 676
N 0 7 6 3 2 3 3 5 2 3 2 1 37
Rovné ze 17. li A 6 2 0 0 1 0 3 0 3 1 2 1 19
K 2 0 3 1 2 1 3 0 0 0 2 2 16
M 0 0 0 0 1 1 2 0 1 1 3 6 15
o 53 63 51 57 48 56 63 63 75 62 73 69 733
N 2 4 4 3 2 4 5 1 1 3 7 1 37
Rovné z Nové cesty |A 2 2 0 0 1 0 1 2 2 0 0 2 12
K 0 0 1 1 1 1 1 4 2 1 0 3 15
M 1 1 1 0 0 1 2 1 3 2 1 4 17
o] 28 32 33 29 24 23 27 29 21 22 33 32 333
N 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2
Doleva ze 17. li: A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 3
o 26 23 16 14 12 18 18 17 19 30 16 27 236
N 1 0 0 0 0 0 0 [ 1 0 Y 0 2
Dopravaz Nové cesty | A 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 Y 0 0
K 0 0 Y 0 0 0 0 [ 0 0 Y 0 0
M 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 4
o 21 18 16 23 13 18 22 21 16 12 10 14 204
N 0 1 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 4
Dopravaod M&U  |A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2
o 18 12 17 3 4 8 5 16 7 16 11 10 127
N 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Dolevaod MéU  [A 0 0 0 0 0 0 0 0 [o 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
27. dubna 2018, patek
14:30 - 14:45)14:45 - 15:00|15:00 - 15:15|15:15 - 15:30| 15:30 - 15:45|15:45 - 16:00|16:00 - 16:15(16:15 - 16:30] Celkem
o 69 80 67 91 94 73 74 53 601
N 6 3 4 3 2 4 1 1 24
Rovné ze 17. | A 1 3 1 3 0 2 1 1 12
K 1 0 Y 1 3 0 2 2 9
M 1 2 0 2 2 2 3 3 15
[ 77 72 61 68 62 66 61 54 521
N 3 4 2 3 2 4 2 4 24
Rovné z Nové cesty |A 1 2 1 0 2 2 0 3 11
K 0 0 0 0 2 1 0 2 5
M 0 0 3 3 2 1 1 2 12
o 22 17 30 34 30 32 33 18 216
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Doleva ze 17. listopadu | A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M 0 0 1 0 1 1 0 0 3
o 23 17 32 16 18 25 15 14 160
N 0 1 0 0 0 0 0 1 2
Dopravaz Nové cesty | A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M 0 0 0 1 0 2 1 0 4
[o] 13 15 29 26 23 22 18 15 161
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dopravaod M&U  |A 0 0 0 0 0 [ 0 0 o
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M 1 0 0 1 0 1 0 0 3
o 12 7 13 10 7 7 9 11 76
N 0 0 1 0 0 0 1 0 2
Doleva od M&U A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 Y 0
™M 0 0 0o 0 2 0 0 [ 2




3. Dopravni prizkum a jeho vyhodnoceni — kfizovatka u Massagu
Pro potfeby prizkumu bylo zpracovano 8 hodin kamerovych zaznamu — jedna se o dva

hodinové dopravni prizkumy v obdobi ranni $pi¢ky v bézny pracovni den (utery a ¢tvrtek), dva
dvouhodinové prizkumy v obdobi odpoledni Spicky v bézny pracovni den (utery a Ctvrtek) a
jeden dvouhodinovy prizkum v obdobi odpoledni Spi¢ky v patek.

Tato kfizovatka je tfiramenna a z dodanych videozaznamu necinilo potize identifikovat

vSechny kfizovatkové pohyby. Mapu kfizovatky s oznaCenim jednotlivych ulic zobrazuje
Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. a ukazku vyhledu z kamerového zaznamu dokladuje

Chyba! Nenalezen zdroj odkazu..
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Obrazek 4: Krizovatka u Massagu



Obrdzek 5: Pohled na kfiZzovatku u Massagu na videozdznamu.

V ramci prlizkumu byly ve shodé s technickymi podminkami TP 189 Stanoveni intenzit

dopravy na pozemnich komunikacich (Il. vydani) rozliSovany nasledujici kategorie vozidel:

e O - osobni automobily — bez pfivésu i s pfivésy, dodavkové automobily.

e N — nakladni automobily — lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, specialni
nakladni automobily.

o K —nakladni soupravy — pfivésové a navésoveé soupravy nakladnich vozidel.

e A — autobusy — vozidla ur€ena pro pfepravu osob a jejich zavazadel s alespof 10 misty
(v€etné kloubovych autobusl a autobusu s pfivésy).

¢ M — motocykly — jednostopa motorova vozidla bez pfivésu i s pfivésy.

Naméfené intenzity jednotlivych kategorii vozidel rozdélené po patnactiminutovych

intervalech prezentuje Tabulka 3.1.

Tabulka 3.1: Podrobné vysledky pro kfizovatku u Méstského uradu



24. dubna 2018, utery

7:30-7:45 | 7:45-8:00 | 8:00-8:15 | 8:15-8:30 |13:45 - 14:00(14:00 - 14:15(14:15 - 14:30| 14:30 - 14:45|14:45 - 15:00|15:00 - 15:15|15:15 - 15:30)|15:30 - 15:45] Celkem
o] 46 53 53 64 43 46 42 74 68 54 49 63 655
N 4 2 4 2 4 1 4 5 3 3 1 4 37
Rovné z Nové cesty [A 4 4 0 0 1 0 4 0 3 1 4 3 24
K 1 0 0 0 2 0 1 0 0 1 0 0 5
M 0 0 0 0 2 0 1 2 1 1 2 0 9
o 69 63 57 46 40 45 98 75 71 76 64 80 784
N 2 1 2 5 3 2 2 3 2 3 3 1 29
Rovné z Dukelské A 1 4 0 0 1 0 3 3 2 1 1 2 18
K 2 0 0 0 1 0 2 1 1 2 0 0 9
M 0 1 1 0 1 0 1 4 2 0 0 0 10
[o] 7 12 12 15 15 10 25 30 28 29 21 24 228
N 0 1 0 1 0 0 0 3 0 2 1 0 8
Dolevaz Dukelské | A 0 0 0 1 2 1 0 1 2 1 3 2 13
K 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 2 1 7
M 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
o 24 43 32 39 40 46 61 62 67 62 65 70 611
N 2 1 2 1 2 0 1 3 0 3 2 1 18
Dopravaz Nové cesty | A 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
K 1 0 1 0 0 0 0 1 2 0 Y 0 5
M 0 0 0 0 0 0 1 0 2 2 1 0 6
o 67 38 32 45 37 25 35 50 38 38 41 52 498
N 0 2 2 2 2 1 0 2 0 1 2 3 17
Dolevaz Opavské | A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 3
M 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 2
[o] 31 24 22 12 13 21 25 26 20 17 22 20 253
N 2 3 2 2 0 0 0 0 1 2 0 0 12
Dopravaz Opavské | A 1 0 0 0 0 0 2 0 0 2 2 0 7
K 1 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 7
M 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2
26. dubna 2018, ¢tvrtek
7:30-7:45 | 7:45-8:00 | 8:00-8:15 | 8:15-8:30 |13:45 - 14:00(14:00 - 14:15(14:15 - 14:30| 14:30 - 14:45|14:45 - 15:00|15:00 - 15:15|15:15 - 15:30|15:30 - 15:45] Celkem
o 51 71 53 51 54 52 43 68 58 56 56 70 683
N 1 5 4 1 4 3 3 4 3 1 2 2 33
Rovné z Nové cesty |A 5 2 0 0 1 0 3 2 3 1 3 3 23
K 1 3 3 1 0 2 0 0 0 0 2 2 14
M 1 1 1 0 1 0 2 1 2 1 3 2 15
o 66 69 60 55 57 54 70 77 85 89 57 69 808
N 2 3 6 7 1 4 6 0 1 2 6 4 42
Rovné z Dukelské | A 1 4 0 0 2 0 2 4 2 0 1 2 18
K 0 0 1 1 0 1 1 3 2 1 0 2 12
M 1 2 1 0 0 1 0 0 2 2 2 1 12
o] 14 10 12 7 16 13 23 29 16 22 23 26 211
N 1 1 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 6
DolevazDukelské [A 1 0 0 1 2 0 0 1 2 1 3 2 13
K 0 3 1 1 1 2 0 2 1 0 0 0 11
M 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
o 34 42 37 23 36 46 43 55 54 59 69 57 555
N 1 1 3 3 2 4 0 0 1 3 2 1 21
Dopravaz Nové cesty | A 0 1 [ 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2
K 1 0 1 1 0 1 2 1 0 0 Y 0 7
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 4
o 56 45 43 35 25 35 31 31 36 37 50 40 464
N 1 3 2 0 0 1 0 1 1 3 2 1 15
Dolevaz Opavské | A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
K 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 3
M 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 3
o 31 33 22 20 12 15 10 23 15 8 21 21 231
N 1 0 1 1 3 1 2 2 0 1 0 0 12
Dopravaz Opavské | A 1 0 0 0 0 0 2 0 0 1 2 0 6
K 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
M 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 4
27. dubna 2018, patek
14:30 - 14:45)14:45 - 15:00|15:00 - 15:15|15:15 - 15:30| 15:30 - 15:45|15:45 - 16:00|16:00 - 16:15(16:15 - 16:30] Celkem
o 53 69 63 80 80 59 63 53 520
N 3 3 4 3 1 6 1 0 21
Rovné z Nové cesty |A 3 3 1 4 2 1 1 2 17
K 1 1 0 3 1 0 2 1 9
M 1 0 2 1 4 0 2 2 12
o 80 82 59 75 79 64 67 61 567
N 4 6 0 3 2 1 2 1 19
Rovné z Dukelské A 3 2 0 0 2 3 0 3 13
K 0 0 0 0 2 1 0 1 4
M 0 2 1 3 1 2 1 1 11
o 28 34 27 37 22 37 37 33 255
N 1 2 0 1 2 0 0 1 7
Dolevaz Dukelské | A 1 1 1 3 2 0 1 0 9
K 1 0 0 1 1 2 2 0 7
M 0 0 0 0 1 0 1 0 2
o 62 60 62 56 61 82 58 59 500
N 5 1 3 0 3 1 2 2 17
Dopravaz Nové cesty | A 0 0 0 0 0 1 0 0 1
K 0 0 0 0 1 0 0 0 1
M 1 0 5 2 3 3 1 2 17
[o] 41 35 49 37 36 27 42 28 295
N 1 0 1 0 3 3 2 1 11
Doleva z Opavské A 0 0 1 0 0 0 0 0 1
K 0 0 0 0 0 0 0 2 2
M 0 2 1 1 1 1 2 0 8
o 25 27 30 23 26 27 29 24 211
N 1 0 0 1 0 1 0 0 3
Dopravaz Opavské | A 0 0 0 2 0 1 0 2 5
K 0 0 0 0 0 0 1 Y 1
™M 0 0 0o 0 1 1 0 [ 2

4. Zhodnoceni provedeného prizkumu




Predmétem dilCi zakazky bylo realizovat dopravni prizkum automobilové dopravy na
dvou vybranych kfizovatkach na uzemi mésta Bilovec. Prizkum byl proveden ve shodé
s Technickymi podminkami TP 189 na zakladé ziskanych kamerovych zaznamu. Vysledky
provedeného prizkumu potom slouzi jako vstup do dalSich dopravné-inzenyrskych studii

realizovanych v ramci generelu dopravy mésta Bilovec.

Tabulka 4.1 prezentuje shrnuti dosazenych vysledk( pro kfizovatku u Méstského
uradu. Pro kazdy den je uveden vysledny pocet vozidel, pficemz horni hodnota udava celkovy
pocet namérenych vozidel kategorie O a M, dolni hodnota celkovy pocet naméfenych vozidel
kategorie N, A a K (tézka doprava) za den. Pfipomernme, Ze pro utery a Ctvrtek se jedna o

celkem 3 hodiny a pro patek o 2 hodiny.

Jak je z tabulky zfejmé, nejvysSi intenzity byly dle o€ekavani naméfeny na prutahu silnice
11/647 — ulice 17. listopadu a Nova cesta. Na této komunikaci byl naméren podil téZké dopravy
do cca 10 %. Z vysledku byla vyjadfena Spi¢kova hodinova intenzita dopravy na kfizovatce.
Vysledek je zobrazen na nasledujicim obrazku.

354
129
483
387
285
102

17 listopadu ' =

Obrazek 6: Pentlogram kfizovatky u Méstského tradu.
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Tabulka 4.2 prezentuje vysledky ve stejné struktufe pro kfizovatku u Massagu.

Tabulka 4.1: Shrnuti vysledkd pro kfizovatku u Méstského uradu

Utery | Podil té7ké dopravy [%] |Ctvrtek | Podil té7ké dopravy [%] Patek Podil téZké dopravy [%]
Rovné ze 17. listopadu 582 10,5 691 9,4 616 6,8
68 72 45
Rovné z Nové cesty >33 9,4 750 7,9 >33 7,0
55 64 40
264 336 219
Doleva ze 17. listopadu 1,1 0,6 0,0
3 2 0
331 240 164
Doprava z Nové cesty 2,4 0,8 1,2
8 2 2
Doprava od M&U 181 1,1 206 1,9 164 0,0
2 4 0
, 17 12 7
Doleva od MéU 70 4,0 18 0,8 28 2,5

v v s

Jak je ztabulky zfejmé, nejvySSi intenzity byly dle ofekavani naméfeny na prutahu
silnice 111647 — ulice 17. listopadu a Nova cesta. Na této komunikaci byl naméfen podil tézké
dopravy do cca 10 %. Z vysledkd byla vyjadfena SpiCkova hodinova intenzita dopravy na

kfizovatce. Vysledek je zobrazen na nasledujicim obrazku.

354
129
483
387
285
102

17 listopadu’ 3

Obrazek 6: Pentlogram kriZovatky u Méstského uradu.
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Tabulka 4.2: Shrnuti vysledku pro kiizovatku u Massagu

Utery | Podil t&7ké dopravy [%] | Ctvrtek | Podil t&7ké dopravy [%] Patek Podil téZké dopravy [%]

Rovné z Nové cesty 664 9,0 698 91 532 81
66 70 47

Rovné z Dukelské 794 6,6 820 81 578 59
56 72 36
229 212 257

Dol Dukelské 10,9 12,4 82
oleva z Dukelské 28 » =
617 559 517

Doprava z Nové cesty 3,9 5,1 35
25 30 19

Doleva z Opavské 500 3,8 467 39 303 44
20 19 14
255 235 213

Doprava z Opavské 9,3 7.8 41

26 20 9

Co se tyce

v vor

kfizovatky u Massagu, je nejzatizenéjSim ramenem Nova cesta, pak

Dukelska a nejniz8i intenzity byly naméfeny na rameni Opavska. Co se tyCe podilu tézké

dopravy, je na vSech ramenech cca do 10 %. Z vysledkl byla vyjadiena $pi¢kova hodinova

intenzita dopravy na kfizovatce. Vysledek je zobrazen na nasledujicim obrazku.

150
424

5 |Opavska

268
113
155
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Obrdzek 7: Pentlogram kriZovatky u Massagu
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