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1. UvOD

Doprava je jednim z faktor(, ktery utvari mésto a zajistuje jeho Zivotaschopnost. V soucasnosti doprava patfi
mezi nejrychleji se rozvijejici sektory ndrodniho hospodarstvi. Zaroven je ale také nejvétsim zdrojem emisi
sklenikovych plynU. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,,Evropa 2020: Strategie pro inteligentni a
udrzitelny rlst podporujici zaclenéni“, hledat reseni, kterd zmirni nezadouci vlivy dopravy, ale zaroven
nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Generel dopravy (ddle téZ Generel) mésta Podébrady se stane strategickym dokumentem, jehozZ cilem je
vytvofit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi i podnik(i ve mésté a jeho spadovém Uzemi a pFispét
ke zlepseni kvality Zivota vSech obyvatel. Generel komplexné fesi dopravni dostupnost, kterd bude k dispozici
vSem, zlepsi u¢innost a hospodarnost systému, zvysi bezpecnost v dopravé a snizi negativni vlivy dopravy na
Zivotni prostredi.

Dokument stavi na jiz existujicich aktivitach v planovani a rozvoji mésta, pracuje s nimi tak, aby vSechny
aktivity Generelu smérovaly ke zlepseni kvality Zivota.

Generel dopravy mésta Podébrady je tvoren ¢astmi analytickou a navrhovou.

Cilem Navrhové casti je zpracovat ndvrh rozvoje dopravy ve mésté na zakladé provedenych analyz do roku
2030 s vyhledem do roku 2050. Obsahem Generelu je rovnéz feseni identifikovanych problému a zpracovani
progndzy dopravy a akéniho planu zahrnujici seznam projektl a aktivit k budouci realizaci v etapé do roku
2020.

Na Analytickou ¢ast tak navazuje Navrhova ¢ast Generelu, ktera popisuje mozné a Zadouci zasahy, které by
se mély na feSeném Uzemi realizovat. Pfi tvorbé ndvrhové je reagovano na identifikované silné a slabé stranky
mésta ze SWOT analyz s pfihlédnutim k moznym pfileZitostem a hrozbam dalSiho rozvoje. Do zpracovani
Navrhové ¢asti byla zapojena odborna verejnost, fidici pracovni skupina, probéhly vefejné diskuse s obc¢any
mésta.
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2. STRATEGIE, CILE A SCENARE MOBILITY

Na Analytickou ¢ast navazuje Navrhova ¢ast Generelu, kterd popisuje mozné a Zadouci zasahy, které by se
mély na feseném Uzemi realizovat. Vychozim podkladem navrhové ¢asti je pFiprava tzv. Strategie a Scénari
mobility.

Strategie dopravni soustavy, resp. dopravnich systému, slouzi k prvotnimu vytyéeni sméru dalsiho rozvoje
Uzemi v dlouhodobém horizontu. Na zakladé toho jsou nasledné rozpracovavana opatreni, ktera upresnu;ji
napliovani strategie. V rdmci zpracovani navrhové ¢asti, nasledné ze strany zpracovatele, fidici pracovni
skupiny a vefejnych diskusi dochazi k hodnoceni a naslednym Gpravam, korekcim/modifikacim navrhovanych
opatteni, aby co nejvice odrazZely redlné cile dokumentace a finan¢ni moznosti mésta.

V Uvodu Strategie jsou tvoreny tzv. Scénare mobility, které nastavuji rdmec budouciho smérovani vyvoje na
zakladé analytickych poznatkd vychoziho stavu a odbornych odhadli moznych zmén (viz Analytickd cdst).
JelikoZ se jedna o prvotni krok v naplfiovani stanovenych cild, je nutné tyto scénare vnimat jako ,,odrazovy
mustek” pro navrhovou ¢ast.

2.1 CiLE GENERELU

Vychodiska a cile pofizované dokumentace byly stanoveny zadanim, které je soucasti uzaviené smlouvy o
dilo ¢islo objednatele 2017/00008, ze dne 20.1.2017.

Zadani stanovuje zakladni vychodiska koncepéniho ptistupu, kterymi jsou:
®  minimalizovat motorovou dopravu nebo se ji Uplné vyhnout;

®  zmeénit cesty konané automobilovou dopravou na cesty udrzitelnymi zplsoby dopravy (tj. vefejna
doprava, cyklistika, chiize a jiné aktivni formy dopravy);

® nevyhnutelnou motorovou dopravu organizovat co nejefektivnéji a s co nejmensimi dopady na
prostiedi a ¢lovéka.

Zadani dale prezentuje a poZaduje nasledujici charakteristické cile rozvoje dopravy:

®  mobilita, kterd odpovidd potfebam méstského Zivota (,,kompatibilni“ s [azefiskym méstem);

® zvyseni kapacity vefejné dopravy, cyklistické, pési a jinych forem aktivni dopravy;

®  organizace a regulace parkovani osobnich aut (parkovaci management);

®  organizace dopravy (vyuziti telematiky);

® zlepseni kvality ovzdusi;

®  snpizeni hluku;

® ochrana Zivotniho prostredi;

®  dostupnost;

®  rovnost pfistupu pro vSechny osoby vcéetné osob s omezenou mobilitou ¢i prostorovou orientaci.

Dokument ma rovnéz stanovit opatfeni pro dosaZeni nasledujicich strategickych a specifickych cilG podle

Strategického planu rozvoje mésta Podébrady do roku 2025:

®  zajistit bezpecnou a plynulou dopravu (S-8.1), zklidnit automobilovou dopravu ve mésté (S-8.11);

®  vyresit dopravu v klidu (S-8.111);

® zachovat, pfipadné rozsifit a zlepsit kvalitu dopravni obsluZznosti mésta s dlrazem na vefejnou
hromadnou dopravu (S-8.1V);

® vybudovat sit bezpecnych a vzajemné propojenych cyklistickych tras ve mésté i v ndvaznosti na okol,
vCetné vybaveni (5-8.V);

®  sniZit zatéZ z dopravy ve mésté — zvysit ekologizaci dopravy (S-8.VI);
®  zajistit kvalitni, moderni a udrZovanou infrastrukturu pro dopravu (S-8.VIl);

® vybudovat komplexni informacni systém v dopravé a propojit jej s méstskym informaénim systémem (S-
8.Vil).
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2.2 VYCHODISKA

ROZzv0J A URBANIZACE UZEMI
Pro U&ely zpracovani Planu mobility byl vyuZit Uzemni pldn mésta Podébrady, ZUR Stfedoeského kraje

a dalsi jiz existujici strategické, koncepcni a jiné dokumenty mésta zaméfené na dopravni problematiku, které
byly podrobeny analyze.

DEMOGRAFICKY VYVOJ

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Podébrady
(zdroj: €SU, stavk 31.12.)
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Vyvoj poctu obyvatel mésta (celkovy pfirlistek) je pfimo ovliviiovan hodnotami pfirozeného pfirlistku a
migraci. Pfirozeny pfirGstek mésta Podébrady vykazuje témér ve vSech letech sledovaného obdobi zaporné
hodnoty, naopak u migraéniho prirlistku se situace vyvijela pfesné naopak. Diky migraénimu pfirdstku vzrostl
pocet obyvatel od roku 1995 o zhruba 3,8%. Od roku 2010 se da hovofit o pfiblizné stabilizaci poc¢tu obyvatel
mésta.

ODHAD POCTU OBYVATEL PRO ROK 2030

Progndza UP, stfedni varianta — 13400 obyvatel

Strategicky plan rozvoje mésta Podébrady do roku 2025 — 13400 obyvatel

Generel dopravy, predpokladany pocet pro rok 2030 — 14000 obyvatel; na zakladé jednani byl odhad
zvysen na 15000 obyvatel

Pouze pro hodnoceni potfebnosti severniho propojeni silnic 1/38 a 1/32 bylo pfedpokladano 17-18 tis.
obyvatel s pfednostnim rozvojem lokalit Zizkovo predmésti a Koutecka.

PREDPOKLADANA MIGRACE OBYVATEL PRO ROK 2030

Migraci obyvatel v rdmci mésta a zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ) povazujeme z hlediska dopravy za
zanedbatelnou. Dle CSU za obdobi 2001/2011 byl zaznamenén nejvétsi pfirdstek 299 obyvatel v ZSJ Zizkovo
predmésti, naopak Ubytek 131 obyvatel v ZSJ U BazZantnice. Rozhodujici pro zmény prepravnich vazeb tak
budou rozvojova tuzemi bydleni nebo primyslu.
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VYVOJ AUTOMOBILIZACE

Vyvoj automobilizace v ORP Podébrady
(zdroj MV a MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.)
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V letech 2009-2016 doslo v ramci ORP Podébrady ke zvySeni automobilizace o pfiblizné 30%, pficemz za
posledni 2 roky vzrostl stupen automobilizace o zhruba 14,3 %.

ODHAD VYVOJE AUTOMOBILIZACE PRO ROK 2030

Italska krivka ristu automobilizace
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Pocet osobnich vozidel na 1000 obyvatel

Osobni vozidla, odhad dle ,Italské“ kFivky:

®*  Vychozi stav roku 2016 — 546,9 vozidel/1000 obyvatel

®*  Odhad vyvoje do roku 2030 — 586,2 az 609,7 vozidel/1000 obyvatel
®*  Koeficient rdstu do roku 2030 -1,07 az 1,11

Nakladni vozidla:
Dle koeficientd RSD; pro rok 2030 — 1,07 a# 1,09 (vychozi rok 2016)

2.3 SCENARE MOBILITY

V Uvodu Strategie jsou tvoreny tzv. Scénare mobility, které nastavuji rdmec budouciho smérovani vyvoje na
zakladé analytickych poznatkl vychoziho stavu a odbornych odhadd moznych zmén. JelikoZ se jedna o
prvotni krok v naplfiovani stanovenych cilli, je nutné tyto scénare vnimat jako ,odrazovy mustek” pro
navrhovou ¢ast.
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Délba prepravni prace, rok 2017

(Zdroj: sociologicky prizkum obyvatel mésta Podébrady)

® IndividudIni automobilova doprava m Verejna hromadnd doprava

m Cyklisticka doprava m Pé&Si doprava

podil IAD/VHD - 71/29 %
objem automobilové dopravy 17,3 tis. cest/24 hodin.

MOZNE WWVOJOVE SMERY

Pasivni/trend

®  zachovdni vyvoje rustu IAD, nedostatecnd opatieni u ostatnich druhi dopravy (nedoporuceno)

Realné optimisticky

®  zmirnéni rastu IAD, posileni tlohy VHD, udrZeni urovné cyklistické dopravy, zlepsovani podminek pési
dopravy.

NiZe uvedeny graf porovnava vychozi stav a navrhované scénare (pasivni a realné optimisticky) délby
prepravni prace. Pasivni scénar ukazuje mozny vyvoj délby prepravni prace bez Zadoucich zasah( v oblasti
udrzitelnych druh( dopravy a pti zachovani trendu vyvoje rtstu IAD do roku 2030.
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zv

Objemy dopravy obyvatel mésta Podébrady podle scénari délby prepravni prace

Systémy dopravy/Scénare mobility Vychozi stav 2017 Pasivni Redlné optimisticky
Individualni automobilova doprava 17,3 20,6 19
Verejnd hromadnd doprava 6,9 6,4 8,5
Cyklisticka doprava 8 9 9
Pési doprava 16,8 17 16,5
Celkem cest v tisicich za 24 hodin 49 53 53

Pozndmka: Hodnoty predstavuji pocet cest v tis. za 24 hodin pracovniho dne za predpokladu poctu obyvatel 15000.
Odhad je zpracovdn pro stavajici hybnost a soucasny pocet obyvatel bez zmény demografie.

POROVNANI SCENARU REALNE OPTIMISTICKY/VYCHOZ{ STAV

Délba prepravni prace IAD/VHD

Vychozi stav predstavuje délbu 71/29%, doporuceny redlné optimisticky scéndr 69/31%

Individualni automobilova doprava

Podil na délbé prepravni prdce mirné roste prestoZe se automobilizace zvysuje aZ o 11%, objem dopravy roste
o zhruba 10% z titulu vyssiho poctu obyvatel

Verejna hromadna doprava

Podil na délbé se zvysuje o témér 2%, objem dopravy se zvysuje o cca 23%

Cyklisticka a pési doprava
Podil na délbé se sice sniZuje o 2,5%, objem dopravy vsak roste o 0,7 tisic cest za 24 hodin.

10
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3. DOPORUCENY REALNE OPTIMISTICKY SCENAR

Na zakladé jednani fidici odborné skupiny, verejnych jednani a dorucenych stanovisek byl realné optimisticky
scénar, ktery vykazuje zdsadni orientaci na zlepseni kvality, podporu a rozvoj VHD, cyklistické a pési dopravy.
Odhad vyhledové délby prepravni prace doklada nasledujici graf.

Redlné optimisticky scénar roku 2030
(délba prepravni prace se vztahuje na obyvatele mésta Podébrady)

¥ IndividudIni automobilova doprava M Verejna hromadna doprava

Cyklisticka doprava M PéSi doprava

podil IAD/VHD -69/31 %
objem automobilové dopravy 17,6 tis. cest/24 hodin (narist cca 2%).

OBECNA CHARAKTERISTIKA VYVOJE

Zakladem redlné optimistického scénare je homogenizace tras ZAKOS s cilem zvySeni bezpecénosti a plynulosti
dopravy, rozhodujici jsou opatfeni k omezeni dorpavy na Uzemi centra mésta. Potfebna je modernizace
nabidky a zlep$eni obsluhy Gzemi mésta VHD, resp. MHD, soucasti musi byt harmonizace/slouceni existujicich
systém IDS. Zvyseni bezpecnosti pésich a cyklistl je nutnosti, u cyklistické dopravy je zamérem vybudovani
ucelené kostry tras, u pési dopravy zlepseni bezbariérovosti tras. V oblasti statické dopravy je cilem zajistit
moznost odstavovani osobnich vozidel v rdmci predpokladaného rlistu automobilizace, ale ve velké mire
vyuzivat udrzitelné druhy dopravy. Navrhy jsou zaméreny na legalizaci parkovacich a odstavnych stani, je
podporovana revitalizace rezidentnich oblasti a budovani zachytnych parkovist. Omezené lze predpokladat i
budovani novych rezidentnich kapacit v bytové zadstavbé. Bude nutna postupna vystavba nabijeci sité podél
komunikaci, da se predpokladat obecny rozvoj elektro-dopravy. Dulezitym prvkem jsou ITS (inteligentni
dopravni systémy), pfinosem mze byt sdileni automobil( a jizdnich kol.

PILIRE BUDOUCIHO ROZVOIE PRI REALNE OPTIMISTICKEM SCENARI

A. Zajisténi funkénosti ZAKOS, plynulosti a bezpecnosti provozu, omezeni dopravy v centru mésta, snizeni
negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostredi

B. Aktivni a systémové reSeni dopravy v klidu (parkovani a odstavovani vozidel), podpora rezidentniho
stani, budovani zachytnych parkovist, véetné navadéciho systému

C. Modernizace VHD, resp. rozvoj MHD, zlepseni kvality nabidky a obsluhy Gzemi, harmonizace IDS,
podpora intermodality

D. Doplnéni a rozvoj infrastruktury a zlepSeni podminek cyklistické a pési dopravy, vytvoreni ucelené a
bezpecné zakladni sité

E. Podpora inovativnich prvk(, méstska logistika, dopravné telematické a informacni systémy, marketing
mobility.
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RAMCOVY OBSAH SCENARE

A.

Zajisténi funkcnosti ZAKOS, plynulosti a bezpecnosti provozu, omezeni dopravy v centru mésta,

sniZzeni negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostiedi

=  Prestavba kfiZovatky Prazska-Husova, ptip. varianta dopravniho zklidnéni Jifiho namésti

= Prestavba kfiZovatek Jiraskova-Lidicka-Jana Opletala, Palackého-Jana Opletala, doplnéni kfiZzovatky
Druzstevni-Jirdskova-Revoluéni

= Revitalizace a zklidnéni prostoru Riegrova namésti, namésti 5. kvétna a ulice Havlickova

= Zklidnovani dopravy, regulace nakladni dopravy, zény 30, snizeni negativniho vlivu dopravy na Zivotni
prostiedi, véetné nizkoemisnich zén

= Dlouhodobé vyhledové severni propojeni silnic 1/32 a I/38

Ocekdvané efekty: homogenizace tras, zvyseni plynulost dopravy, zvysSeni bezpecnosti, snizeni emisi.

Aktivni a systémové Feseni dopravy v klidu (parkovani a odstavovani vozidel), podpora rezidentniho

stani, budovani zachytnych parkovist, véetné navadéciho systému

= Revize rezidentniho parkovani v centru mésta (MPS), rozvoj rezidentniho parkovani v obytnych
oblastech, budovani zachytnych parkovist (P+G) v lokalitdch Za Nadrazim, AleSova

= Dopravné organizacni opatreni, legalizace stavu parkovani a odstavovani vozidel, pfipadné vystavba
kapacit v lokalitach bydleni

» Redeni zdsobovani vybranych lokalit, vymezeni mist kratkodobého parkovani u $kolnich a zdravotnich
zafizeni

=  Budovani inteligentniho parkovaciho systému, P+G (rdmec ITS), podpora P+R, K+R a dalsi

Ocekdvané efekty: zvyseni kvality a atraktivity bydleni, zajiSténi dostupnosti uzemi (provoz IZS), zména

mobility, sniZzeni emisi.

Modernizace VHD, resp. rozvoj MHD, zlepSeni kvality nabidky a obsluhy tzemi, harmonizace IDS,
podpora intermodality
* Doplnéni tras VHD, resp. MHD, zlep$eni obsluhy GUzemi mésta, zejm. lokalit Zizkovo predmésti,
Manesova, Koutecka ¢tvrt, Velké Zbozi a dalsich
=  Modernizace a doplnéni zastdvek VHD/MHD, inteligentni a bezbariérové zastavky
= Harmonizace IDS (PID, SID), podpora multimodalni mobility, modernizace odbavovaciho systému
= Modernizace a zefektivnéni vozového parku, sniZzeni dopad( na Zivotni prostredi (alternativni paliva)
= Senior a baby taxi, poptavkova MHD v oblastech rodinné zastavby, Skolni autobusova doprava
Ocekdvané efekty: zména mobility k udrZitelnym druhim, zvyseni kvality nabidky, sniZeni emisi, zlepSeni
poskytovdni informaci, zlepseni obsluhy uzemi.

vwvs

Doplnéni a rozvoj infrastruktury a zlepSeni podminek cyklistické a pési dopravy, vytvoreni ucelené a
bezpecné zakladni sité

=  Budovani cyklistickych tras, ucelenost zakladni sité

= Rekonstrukce stavajicich tras, dopravni znaceni, mobilia¥, B+R (intermodalita)

= Provoz cyklistl v jednosmérnych komunikacich

= Zlepseni podminek pési dopravy, bezpeéna a bezbariérova zakladni sit

= ZvySeni bezpecnosti na prechodech, feSeni nehodovych lokalit

= Rozvoj zklidnénych oblasti a komunikaci

Ocekdvané efekty: zména mobility k udrZitelnym druhdm, zvyseni bezpeclnosti, zvyseni kvality
infrastruktury, snizeni emisi.

Podpora inovativnich prvkl, méstska logistika, dopravné telematické a informacni systémy,
marketing mobility

= Sdileni a pljcovani vozidel (car-sharing, bike-sharing), Cista mobilita (elektromobilita)

= Rozvoj ITS v dopravé, inteligentni mobilita, napf. v systému P+G

=  Podpora lodni turistiky (osobni a rekreacni lodni dopravy)

= Dopravni vychova, osvéta, pozitivni image udrzZitelné dopravy, koordinator mobility

Ocekdvané efekty: zlepseni poskytovdni informaci, zména mobility, zvyseni bezpecnosti, snizeni emisi.
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3.1 ZAKLADY DOPRAVN{ KONCEPCE

Rozvoj méstské dopravy je fesen systémové a komplexné jako soubor dil¢ich ¢asti dopravniho systému
predstavovany verejnou hromadnou dopravou, pési a cyklistickou dopravou, individualni automobilovou
dopravou dynamickou a statickou, véetné vzajemné provazanosti a vazbami na vzdalenéjsi cile regionalniho,
celostatniho a mezinarodniho vyznamu. Vyraznéjsi podpora je smérovana do pfiznivéjsich druh( dopravy,
jako jsou verejna hromadna doprava, pési a cyklistickd doprava, je rozvijen managementem mobility, véetné
informovanosti a zapojeni ob¢an(i do procesu planovani a feseni dopravnich problém{, ktery bude ovliviiovat

budouci dopravni chovani a zmény v mobilité obyvatel mést a regionu.

Zvysovani kvality vefejné hromadné dopravy je dllezZitym cilem sledované koncepce. Motivaci je spiSe zvyseni
podilu verejné hromadné dopravy na celkové délbé prepravni prace. Systémové feseni verejné hromadné
dopravy je zaloZzeno na harmonizaci/spojeni existujicich systému PID a SID a proporciondalnim rozvoji nabidky
se Zelezni¢ni a verejné linkové dopravy. Pfedpoklada se rozvoj lokalni trasy MHD na Uzemi mésta Podébrady,
vCetné zastavek ke zlepseni obsluhy Uzemi. Jsou rozvijeny a podporovdny systémy P+R, B+R a dalsi druhy
obsluhy uzemi. DuleZitou oblasti je marketingova prace k vyhodnosti vefejné dopravy a jejiho pfinosu pro
Zivotni prostredi.

Vyrazna podpora cyklistické dopravy je zamérena na doplnéni a kompletaci zakladni sité cyklistickych tras.
Podpora sleduje vytvareni podminek pro bezpecny provoz cyklistické dopravy a to jak zejména v jeji denni
dopravni funkci, tak i rekreacni funkci na cykloturistickych trasdch v ramci feSeného prostoru a navazujicim
Uzemi. Soucasti zakladni sité, v atraktivnich lokalitdch mésta, se predpokladaji zafizeni pro rychlé a bezpecné
uloZeni jizdnich kol. Rozvijen a aktivné podporovan je systém B+R, véetné Uschoven jizdnich kol a sdileni
(plijcovani) jizdnich kol, bike-sharing.

Vv, Vv, v v/

U pési dopravy jsou zlepsovany podminky pro pohyb osob, zakladni pési trasy, vCetné pési a lazeriské zény a
obytnych zdn jsou sledovany jako co nejvice bezbariérové. Pfednostné jsou fesena rizikova a nebezpecna
mista, kde dochazi ke ktiZzeni zakladnich pésich tras s intenzivni silni¢ni dopravou motorovou, tyka se to
zejména zakladniho komunikaéniho systému. Jsou zlepSovany podminky pési dopravy pfi dostupnosti budov
a zafizeni, véetné zastavek VHD/MHD osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jako soucast
zlepseni podminek pési dopravy jsou prosazovana koncepce plosného dopravniho zklidiiovani, predevsim se

jednd o méstské centrum a koncentrované obytné oblasti s cilem omezit nezadouci silni¢ni dopravu.

Individualni automobilova doprava sleduje predevsim intenzivni vyuZivani stavajicich kapacit komunikaci a
zafizeni. Doplnéni sité pozemnich komunikaci novymi a prestavba dopravnich uzl( musi splfiovat kapacitni
opodstatnénost, zvySovani bezpecnosti dopravy, urbanistické potfeby v Uzemi a ekologické podminky.
Vyraznéjsi infrastrukturni rozvoj komunikacni sité je podminén redukci nabidky ve formé zklidhovani dzemi,
predpoklada se vyrazné zklidnéni prostoru Jifiho nameésti. Podporovano je sdileni osobnich vozidel car-
sharing.

Redeni dopravy v klidu je zaméFeno na pokryti celkovych narokd na odstavovani vozidel v obytnych oblastech
s vicepodlaZni zastavbou. Pfednostné se jedna o feseni vozidel odstavenych v rozporu s legislativou, coZ
ovliviiuje kvalitu zajisténi dostupnosti vozidel 1ZS. Vychodiskem je prestavba nebo doplnéni objektl
hromadnych rezidentnich stani, k jejich realizaci doporucujeme vyuZzivat stavajici plochy na terénu, které se
obvykle nachdazeji v pfijatelnych dochdzkovych vzdalenostech. Nové jsou uplatnény zabezpecené plochy
rezidentniho parkovani. Dopravné organizacni opatfeni a jednoduchd stavebné technicka feseni k feseni
dopravy v klidu Ize vyuZit pouze lokalné, pfedevsim v oblastech rodinné zastavby.

Parkovani vozidel v centru mésta a jeho navazujicim Uzemi je zaloZeno na revitalizaci stavajiciho MPS, pfi
uspokojovani narokd na parkovani je potvrzeno upfednostnéni skupin uZivateld obyvatelé a kratkodobi
navstévnici. Zaméstnanci a dlouhodobi ndvstévnici jsou organizovanim dopravy v klidu situovani na okraje
regulované oblasti. Soucasti feSeni dopravy v klidu mizZe byt systém navadéni osobnich vozidel na kapacitni
parkovaci plochy kratkodobého i dlouhodobého/zaméstnaneckého parkovani.

Podpora zdravého prostredi predstavuje ochranu Zivotniho prostiedi za pomoci cilevédomych opatreni
v dopravé. K omezovani dopravniho hluku a sniZzovani emisi prispiva jak koncepcni a komplexni pristup na
urovni dopravniho a Uzemniho planovani, tak i technicka a stavebni opatreni pfi realizaci projektd.
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DulezZitym podparnym prvkem dopravni strategie je vychova a osvéta ob¢an( ve smyslu jejich informovanosti
a zapojeni do procesu planovani a feseni dopravnich problémua. Dlouhodobym cilem je pak zejména zvyseni
povédomi obcanli o méstské mobilité a udrzitelné dopravé. Prostfednictvim managementu mobility jako
napfr. vychovou na skolach, verejnymi diskusemi a dalsSimi marketingovymi a komunikacnimi opatfenimi mize
byt pozitivnim zplsobem ovlivnéno budouci dopravni chovani obcan(. Cilové skupiny jsou v zasadé 3,
verejnost-déti do 18 let, dospéli, seniofi, sdruZeni a iniciativy, podnikatelsky sektor-malé a stfedni podniky,
velké podniky, logistické firmy a vefejny sektor-municipality, statni a komunalni zatizeni.

Nasledné jsou dokladovany koncepcni pristupy a navrhy opatreni pro tyto dopravni systémy:
® Individudlni automobilova doprava a statickd doprava (IADSD)

®* \Vefejna doprava a intermodalita (VDI)

®  Aktivni mobilita (AM) — cyklisticka a pési doprava

®  Dopravni sluzby (DS) — nakladni doprava, lodni doprava, dopravni telematické a informacni systémy,
sdileni a plj¢ovani vozidel, sluzby pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalsi.
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4. INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA A STATICKA DOPRAVA

4.1 INDIVIDUALNf AUTOMOBILOVA DOPRAVA, KOMUNIKACE

Individualni automobilova doprava (IAD) predstavuje a bude i naddle predstavovat rozhodujici dopravni
systém v zajisténi mobility obyvatel i navstévnikl mésta Podébrady. Odhadujeme vyhledovy objem dopravy
na Urovni 19 tisic cest/24 hodin vykonanych obyvateli mésta Podébrady. V této souvislosti je potfebné sdélit,
Ze denni dojizdka do Skoly a za praci dosahla v roce 2011 celkem 2,2 tis. osob s podilem IAD kolem 39%.

Systémové feseni IAD sleduje predevsim intenzivni vyuzivani stavajicich kapacit komunikaci a zafizeni.
Doplnéni sité pozemnich komunikaci novymi a prestavba dopravnich uzld musi spliovat kapacitni
opodstatnénost, zvySovani bezpecnosti dopravy, urbanistické potfeby v Uzemi a ekologické podminky.
Vyrazné je sledovdno dopravni zklidnénijsi centra mésta s ptiznivym dopadem na Zivotni prostfedi a kvalitu
Zivota. Podporovano je sdileni osobnich vozidel car-sharing.

Pri reSeni kriZovatek je sledovana plynulost IAD, prednostné pak bezpecnost dopravy. Navrh se orientuje na
vhodnou koncepci v zajisténi vyhledové mobility, kterou je nutné vnimat v SirSich souvislostech jako
realizovani cest rliznymi dopravnimi systémy, pricemz priorita je kladena na pési, cyklistickou a verejnou
hromadnou dopravu. Proto je pfipustné v ndvrhu uvazovat s urovni kvality dopravy v kfizovatkach na stupni
E, pfipadné i s mirné pretizenymi krizovatkami.
4.1.1 URBANISTICKE A DOPRAVN{ ZAMERY, VLIV NA DOPRAVNI SITUACI MESTA

Kapitola se zabyva posouzenim dopravniho skeletu vymezeného v konceptu Uzemniho pldnu z hlediska
efektivnosti, funkénosti, plynulosti, zmén intenzity dopravy a dopravni dostupnosti.

KoNcepce DLE UP PODEBRADY

Uzemni plan Podébrady, upraveny navrh, ve znéni Odéivodnéni z listopadu 2016 definuje koncepci dopravy

a vymezuje nasledujici koridory, zastavitelné plochy dopravnich staveb a plochy pfestavby, které mohou mit

vliv na zéakladni komunikacni sit mésta Podébrady:

= Silnice I/38, na ¢asti trasy (Usek D11-11/611) je vymezen koridor umozniujici jeji pfestavbu na vicepruhové
usporadani; v UP je koridor veden jako WD 16

»  Koridor Zelezni¢ni dopravy C-E61, trat 231 Kolin-Lysa nad Labem, stavba SZDC Modernizace tratového
useku Kolin-odbocka Babin, véetné Libické spojky s predpokladanou realizaci 2021-2024

*  Komunikaéni propoj ulice Kozinova-Santlova (Z09) ke zlep$eni dopravni obsluznost Gzemi

=  Propoj ulic Vrbova-Kolinska (Z60) ke zlepSeni dopravni obsluznosti Uzemi

= Plochy bydleni (102 bytQ) v ulici U BaZantnice, plochy vyroby v ulici Za BaZantnici

*  Plochy bydleni Koutecka étvrt, Machova, Cechova, Zelivského (520 byt(), plochy vyroby v ulici Stavebni
a aredlu Meyra CR (Z11, Z12), véetné Gzemnich rezerv

=  Plocha komeréniho ob¢anského vybaveni (P20) v ulici U Garazi

=  Plochy vyroby u Skolniho statku a Za Mlékarnou (207, Z08)

= Pésia cyklisticka lavka pres Labe (Z54) z ulic RGZova a Na Vinci

»  Uzemni rezerva R01-DS, komunikaéni propoj s 1/38

»  Uzemni rezerva R03-DS, pfemosténi do ulice Mdnesova a obchvat Pfedni Lhota.

Podstatny vliv na zménu prepravnich vazeb budou mit zejména:

*  Plochy bydleni Koutecka ¢tvrt, Machova, Cechova, Zelivského s predpokladanym poétem 520 byt(. Na
zakladé zjisténé mobility a délby prepravni prace Ize odhadnout kolem 1,8 tisic vozidel/24 hodin v obou
smérech dohromady.

e Plochy vyroby v ulici Stavebni a aredlu Meyra CR, véetné Gzemnich rezerv mohou generovat pfiblizné
1,1 tisic vozidel/24 hodin.

¢ Plocha komercéniho obcanského vybaveni v ulici U Garazi mlze za predpokladu obchodniho zafizeni
stfedni velikosti generovat kolem 1,6 tisic vozidel/24 hodin.
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VLIV URBANISTICKYCH ZAMERU BEZ RELIZACE DOPRAVNICH STAVEB

Synergie urbanistickych zamér( v severni ¢asti mésta predstavuje v hrnu zhruba 4,5 tisic vozidel/24 hodin,
které budou v prevaZujici mite zatéZzovat okruzni kriZzovatku Manesova-Koutecka-AleSova-Dr. Horakové-U
Garazi. Odhadujeme, Ze generovana doprava bude obsahovat kolem 40% jiz existujici dopravy, coz znamena,
Ze stavajici dopravni zatizeni kfizovatky cca 8,9 tisic vozidel by se mohlo zvysit na zhruba 11,2 tis. vozidel/24
hodin. Okruzni kfizovatka s udavanou vykonnosti kolem 24 tisic vozidel/24 hodin ptedpokladané dopravni
zatizeni zvladne.

Z divodu minimalizace budoucich rizik, danych vySe uvedenym urbanistickym rozvojem, byla modelova
komunikacni sit zatizena vyhledovou matici pro rok 2030 o objemu 61,5 tis. vozidel za 24 hodin béZného
pracovniho dne obsahujici odhad generované dopravy. Vyhledova komunikaéni sit byla doplnéna pouze o
stavby/opatreni tykajici se modernizace Zelezniéni traté 231 — nadjezd lJirdskova/Revolucni, pfipadné
uzavreni Zelezni¢niho prejezdu Stavebni/Bouckova. Vysledné dopravni zatizeni okruzni kfizovatky dosahuje
priblizné 14,2 tis. vozidel/24 hodin, z hlediska vykonnosti se jedna o vyhovuijici stav. DlleZitym aspektem ve
vykonnosti této kfizovatky mlze byt pési a cyklistickd doprava, ktera sniZuje kapacitu az na 80%, coz je
priblizné na 19,2 tis. vozidel/24 hodin, také v tomto pfipadé kfizovatka vyhovuje. V této souvislosti stoji za

Vv

zvazeni diskuse na realizaci podchodu pro pési a cyklisty v trase plvodni ulice Koutecka.

Rizikem rozvoje Uzemi je vyrazny rist intenzity dopravy na ulici Dr. Horakové, kde ze soucasnych 2,6 tis.
vozidel se dopravni zatiZzeni zvySuje na zhruba 4,8 tis. vozidel/24 hodin. Proto bude nezbytné v dotéené
lokalité prijmout opatreni ke zklidnéni dopravy, podrobnéji pfislusna kapitola.

Obrazek 1: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Podébrady, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin; je zohlednén
urbanisticky rozvoj v severnim Uzemi mésta

Pozndmka: ZatéZovaci matice, obsahujici urbanisticky rozvoj uzemi, byla pouZita pro vsechny dalsi modelové vypocty.
Duvodem je sniZeni rizika mozného budouciho vyvoje.

Zasadnim rizikem této dopravni situace je intenzita dopravy na kfiZovatce Prazska-Husova-Palackého (Jifiho
namésti), ktera dosahuje zhruba 17,5 tis. vozidel/24 hodin béZného pracovniho dne. Ve srovnani se stavajicim
stavem a kvalitou provozu kfizovatky pfi zatizeni 15,5 tis. vozidel/24 hodin je vyhledovy stav roku 2030 v
soucasném dopravné-organiza¢nim usporadani neudrzitelny.

16



Generel dopravy mésta Podébrady - Navrhova cast, Koncept Il

NAZOR ZPRACOVATELE NA USPORADANI ROZVOJOVYCH LOKALIT ZIZKOV A KOUTECKA
Nasledujici obrazek dokumentuje rozvoj severni ¢asti mésta Podébrady dle platného UP.
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Obrazek 2: Vyrez predmétného Gzemi /zdroj: Uzemni plan Podébrady, B2

V UP predpokladané rozvojové plochy hromadného a individudlniho bydleni Zizkov, Kouteckd mohou
vyhledové generovat intenzitu dopravy 3,0 az 3,5 tisice vozidel/24 hodin. Na zakladé uvedeného odhadu lze
dovodit, Ze Uzemi vyZaduji paterni komunikace, které budou spole¢né distribuovat dopravu na zakladni
dopravni skelet, ulice Za Nadrazim a Koutecka. Nékterymi z patefnich komunikaci mohou byt napft. ulice
Seifertova a Cechova, pfi¢emz vhodnym typem se jevi mistni komunikace obsluzna funkéni skupiny C, se
S$irkovym usporadanim minimalné MO2 10/6,5/30. Vzhledem k tomu, Ze uvedeny typ obsahuje pouze
jednostranny chodnik minimalni Sitky, doporucujeme patefni komunikace dale rozsitit o infrastrukturu pro
pési a cyklisty, pfipadné prostor na ochrannou zeleri pro omezeni negativnich vlivli dopravy. Doporuceny typ
pak vychazi v minimalnim uspofadani napt. 17/6,5/30, kdy prostor mistni komunikace vykazuje sitku 17 m.
Upozorfiujeme, Ze uvedené typy komunikaci neobsahuji podélné parkovaci zélivy ani pruhy.

HODNOCEN{ DOPRAVNICH ZAMERU DLE UP

Uzemni plan nabizi v rdmci RO1-DS severni propojeni mezi ulici Skladi$tni, resp. Koutecka a I/38, resp. 11/331
(Nymburska) a v rdmci R03-DS nové premosténi feky Labe do ulice Manesova, véetné obchvatu Pfedni Lhota.
Nasledujici obrazky dokladaji odhady dopravniho zatiZeni, nové pfemosténi do ulice Manesova vykazuje cca
4,9 tis. vozidel/24 hodin, obchvat Pfedni Lhota pak cca 2,1 tis. vozidel/24 hodin, severni propoj zhruba 0,9
tis. vozidel/24 hodin. Uvedené doplnéni komunikaéniho systému mésta snizuji dopravni zatzeni kfizovatky
Jittho ndmésti na zhruba 13,4 tis. vozidel/24 hodin. Uvedend zména dopravniho zatizeni neumozriuje
realizovat vyrazné zklidnéni Jifiho ndmésti.
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Obrazek 3: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Podébrady, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin; dopravni zaméry dle
UP, bez opatieni na Jifiho namésti

Pozndmbka: na vyse uvedeném obrdzku je zakreslena trasa pres jezera Cdabelnu a Dékanskou tiifi. Jednd se o pomocnou
modelovou konstrukci/fiktivni komunikaci, kterd vyjadfuje propojeni mezi silnicemi /38 a /32 po ddlnici D11. Tento
pfistup byl zvolen z divodu ndzornosti proto, aby doslo k oddéleni intenzity dopravy vyvolané dopravné-
organizacnimi zménami na uzemi mésta Podébrady od intenzity dopravy na ddlnici D11. Prvek se opakuje prakticky
ve vSech ndslednych obrdzcich, kdy je nezbytné dokumentovat pritizeni ddlnice D11.
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Obrazek 4: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Podébrady, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin; dopravni zaméry dle
UP, bez opatieni na Jifiho namésti — detail

HODNOCEN( DALSICH NAMETU PLYNOUCICH Z PROJEDNANI KONCEPTU

Kapitola obsahuje predevsim naméty tykajici se obchvatovych komunikaci autor pand Némce a Matouska.
ProtoZe se jedna o dlouhodobé koncepcni zaméry, byla pro hodnoceni vyhotovena zatéZovaci matice ,, 2050,
kterd obsahuje odhad automobilizace k tomuto horizontu a narlst obyvatelstva mésta na 17 az 18 tis. osob
s rozhodujicim rozvojem bydleni v lokalitach Zizkovo pfedmésti a Kouteckd. Vysledna dopravni zatizeni
dokladaji nasledujici obrazky. ZatéZzovaci matice vykazuje objem 69,4 tis. cest/24 hodin.

Z nich je patrné, Ze ani v téchto pfipadech nedochazi k vyraznéjsimu zklidnéni dopravy na kfiZzovatce Jifiho
namésti. Intenzity dopravy dosahuji 16,7 az 19,6 tis. vozidel/24 hodin. V obou ptipadech dochazi ke
znatelnému pfitizeni ulice M. Horakové.
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Obrazek 5: Namét obchvatovych komunikaci dle pana Matouska; odhad pro rok 2050 ve vozidlech za 24 hodin, bez
opatreni na Jifiho namésti

Obrazek 6: Namét obchvatovych komunikaci dle pana Némce; odhad pro rok 2050 ve vozidlech za 24 hodin, bez opatfeni
na Jitiho ndmésti

20



Generel dopravy mésta Podébrady - Navrhova cast, Koncept Il

JIRIHO NAMEST{, MOZNE KONCEPTY ZKLIDNENT

KfiZovatka Prazska-Husova-Palackého, v centru mésta Podébrady, predstavuje strategicky uzel z hlediska
dopravniho i urbanistického. Vysledky urbanisticko-architektonické soutéze Jifiho ndmésti nabizeji v zasadé
dveé dopravni koncepce, pricemz predevsim vitézny navrh a druhy v poradi vychazeji z predpokladu vyrazného
snizeni dopravy v predmétném prostoru. Tento zamér je nasledné zapracovan a hodnocen v jednotlivych
zatéZovacich stavech.

V této souvislosti je nezbytné zminit, Ze feSenym prostorem Jifriho namésti projizdi v souc¢asné dobé 15,5 tisic
vozidel (stav 2017), ve vyhledu pro rok 2030, bez dopravnich staveb a dalSich opatfeni predpokladame az
17,5 tisic vozidel/24 hodin bézného pracovniho dne.

Navrh ¢. 4 Ing. arch. Alexandr Kotac¢ka, Ing. arch. Eva Pykova

Obrazek 7: Navrh &islo 4 urbanisticko-architektonické soutéze Jifiho namésti; 1. cena, vitézny navrh /zdroj: mésto
Podébrady
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Obrazek 8: Navrh Cislo 24 urbanisticko-architektonické soutéze Jifiho namésti; 2. cena /zdroj: mésto Podébrady

Na’vrh E il ~ Ing. Petr Novotny, Ph.D., Ing. Martin PiSa
\.\ : / I_r' 4
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Obrazek 9: Navrh ¢islo 1 urbanisticko-architektonické soutéze Jifiho namésti; 3. cena /zdroj: mésto Podébrady
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Pokud bude vyhledova dopravni strategie a navazujici koncepce vychazet ze dvou nejlépe hodnocenych
navrha (navrhy ¢. 4 a 24) urbanisticko-architektonické soutéze Jifiho namésti, které predpokladaji vyrazné
zklidnéni dopravy, lze jen tézko predpokladat uplatnitelnost navrhu ¢. 1, ktery obdrzel 3. cenu.
Okruzni kfizovatka na Jifiho namésti je dobré dopravni feseni, nicméné nepfispiva ke zklidnéni reseného
prostoru, spiSe naopak, kdy okruzni kfizovatka vykazuje vyssi vykonnost nez stavajici usporadani. V pripadé,
Ze dopravni strategie mésta opusti vizi vyrazného zklidnéni Jitiho namésti, pak je nejlepsim vyhledovym
reSenim praveé okruzni kfizovatka, pfipadné reseni kfizovatky osazenim svételné signalizacnim zarizenim (dale
jen SSZ). Nasledujici pasaze se prednostné zaobiraji vizemi reprezentovanymi dvéma nejlépe hodnocenymi
navrhy.

Pro rasantni zklidnéni Jifiho namésti a zajisténi funkénosti komunikacniho skeletu mésta a jeho dostupnosti
je potifebna zcela zdsadni zména v celkové koncepci organizace dopravy v daleko SirSim Gzemi, prekracujici
hranice mésta. Nelze ocekdvat, Ze bez vyhovujicich alternativnich pristupovych tras bude mozné zajistit
dostatecné kvalitni dopravni obsluhu a dostupnost mésta Podébrady. Situaci, kdy se prakticky vylouci
doprava z Jitiho nameésti, doklada nasledujici obrazek dopravniho zatiZeni. Principidlné Ize konstatovat, Ze
hlavni dopravni proudy se v pfiblizné rovnovaze rozdéli do sméru dalnice D11, silnice I/32 a ll/611 s pfistupem
do mésta po ulicich Palackého a U BaZantnice s predpokladanou intenzitou 5,4 az 5,9 tis. vozidel/24 hodin a
do sméru dalnice D11, 1/38, 11/329, 1/38 a II/611 s pfistupem do mésta po ulici Nymburska s pfedpokladanym
dopravnim zatizenim v objemu 11,7 tis. vozidel/24 hodin. Nejvice zatizenymi kfizovatkami jsou pak
Madnesova-Husova a Madnesova-AleSova-Dr. Horakové-Koutecka, pficemZ ktiZzovatka Mdanesova-Husova
vyzaduje doplnéni Fadicich prostor a zménu prednosti. Nezbytnou podminkou je rovnéZz Uprava provozu
v kfiZovatce Druzstevni-Jirdskova, kde je umoZnéna jizda rovné z ulice DruZstevni. Pfi této koncepci se zamér
na vyjimku ze zpoplatnéni dalnice D11 v dseku silnic I/32 a /38 jevi jako potfebny. Uvedena dopravni situace
vykazuje narlst dopravniho vykonu a Casové ztraty v dopravni obsluze a dostupnosti mésta na Urovni
pfiblizné 24%.
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Obrazek 10: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Podébrady, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin; vyrazné zklidnéni
Jifiho namésti, bez obchvatovych komunikaci

Z doloZenych vypoctud a analyz Ize vyvodit, Ze uplatnit/realizovat navrhy urbanisticko-architektonické soutéze
Jifilho namésti, predevsim dvou nejlepsich, vyZaduje radikalni feSeni v organizaci dopravy, ve vyrazném
zklidnéni tohoto prostoru, coz umozZiuje zvazovat i rozsifeni pési zony o Jifiho ndmésti. Kompromisni pfistupy
prakticky nemohou pfinést o¢ekdvané vysledky ve zklidnéni dopravy v prostoru Jitiho namésti. Vyrazné
zklidnéni dopravy na Jifiho nameésti Ize nejlépe dosdhnout rozdélenim hlavnich dopravnich proudd do trasy

I/32 a nasledné 11/611, ulic Palackého a U Bazantnice a trasy I/38 a nasledné 11/331, ulice Nymburska. Severni
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obchvatové komunikace ani nové premosténi Labe, ani dalsi naméty obchvatovych komunikaci nijak zasadné
dopravni situace neovlivni. Rizikem zklidnéni Jifiho namésti zménou organizace dopravy v SirSim Uzemi je
narlst dopravniho vykonu a ¢asové ztraty o priblizné 24%, v rozhodujici mife se jedna o zdrojovou a cilovou
dopravu, omezené pak o vnitfni dopravu méstskych c¢asti Predni Lhota, Kluk a Polabec. Tyto méstské casti lze
resit vyjimkou z reZimu organizace dopravy. Dulezitym predpokladem zaméru je vyraznéjsi podpora
udrzitelnych druhl dopravy, predevsim verejné dopravy, kterd by méla zajistit dopravni obsluhu lJifiho
nameésti, nutna je harmonizace zaméru s resenim dopravy v klidu. Vzhledem k zdsadni zméné dopravni

strategie mésta doporucujeme verejnou diskusi, pripadné i obecni referendum k tomuto zaméru.

JIRIHO NAMESTI, KRATKODOBA A STREDNEDOBA OPATREN(

Na zékladé vySe uvedeného ndazoru zpracovatele doporucujeme prostor Jifiho namésti fesit vyhradné
z pohledu dopravni bezpecnosti. V zadsadé se nabizeji dvé moznosti, které mohou po sobé nasledovat nebo
se doplfiovat.

Vybaveni kfizovatky SSZ

Regenim zvysujici bezpe¢nost dopravy, predeviim chodc(, je vybaveni kizovatky svételné signalizaénim
zafizenim (SSZ). Dolozeny vypocet dle CSN doklada vyhovujici dopravni situaci na UKD ,,C* s rezervou ve
vykonnosti 14%. Vzhledem k nejistoté vlivu chodcl pti 2 fazovém fizeni kfizovatky doporucujeme vyuZzit
mozZnosti tzv. zkuSebniho provozu s prenosnym, resp. doasnym SSZ. Jako vyhledové toto feseni
nedoporucujeme.

Obrazek 11: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Podébrady, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin; SSZ v ktiZovatce
Prazska-Husova-Palackého, zména organizace dopravy v kfizovatce Druzstevni-Jirdskova
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Obrazek 12: Kartogram zatizeni ktizovatky Prazska-Husova-Palackého, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin; SSZ

Stav fizeni: 2 faze

= 2000

KFrizovatka: K6 Prazska-Husova-Palackého; Podébrady, rok 2030
Intenzita: odpoledni Spi¢ckova hodina 15-16 hod.
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Délka cyklu: 85 s
Intenzita Sat | Zele- | Kapa- | Rezer- | Zdr- | Pocet Délka Déka | UKD
Viezd VOZ | N+B | celk tok na cita va zeni | zast fonty' | fronty?
vozlh | vozh pv/h pv/h S pv/h % slvoz | vozh m m
Prazska<* 665 47 698 1400 48 807 14 26.5 506 42 B
Palackého”> 468 33 491 1750 30 638 23 29.9 372 44 B
Husova<> 406 28 426 1650 25 505 16 42.2 342 42 C

Tabulka 1: Vypocet vykonnosti kfizovatky dle €SN, vyhledovy rok 2030; UKD C — uspokoijiva kvalita se stfednim zdrzenim

méné nez 50s
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Obrazek 13: llustraéni obrazek pfenosného, resp. Do¢asného SSZ v Ostravé, silnice I/11 s intenzitou dopravy zhruba 20
tis. vozidel/16 hodin

Zména organizace a fizeni dopravy (ORD)

Dopliujicim, pfipadné alternativnim feSenim ,prestavby” mlze byt pomérné zdsadni zména organizace
dopravy, kdy v kfiZovatce Prazska-Husova-Palackého jsou zakazana leva odboceni. Stavajici pohyb Prazska-
Husova je nahrazen trasou ulicemi Palackého, Komenského, Flignerova, AleSova a Manesova a kfiZovatkovy
pohyb Husova-Palackého je nahrazen trasou v ulicich Manesova, AleSova, Flignerova a Komenského. Zména
organizace dopravy na Jitiho namésti, kdy dochazi ke snizeni dopravy o cca 3,3 tis. vozidel/24 hodin, vyvolava
zvySenou intenzitu dopravy v ulicich Manesova, Alesova, Flignerova, Komenského a casti Palackého, nar(st
dopravy se projevuje také v ulicich DruZstevni a U BaZantnice. Naopak ke sniZzeni dopravy dochazi také na
ulicich Husova a Dr. Horakové.
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Obrazek 14: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Podébrady, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin; zména organizace
dopravy v kfizovatce Prazska-Husova-Palackého a kfizovatce DruZstevni-Jirdskova
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Obrazek 15: Rozdilovy kartogram zatizeni, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin; zména organizace dopravy ve srovnani se
SSZ v kfiZzovatce Prazskad-Husova-Palackého
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SYNERGIE ZKLIDNENI JIRIHO NAMESTI A DOPRAVNICH ZAMERU

Uvodni ¢ast oddilu dokladd synergii zklidnéni Jifiho ndmésti a dopravnich zamérd dle UP pro dlouhodoby
vyhled roku 2050. Z nize doloZzeného obrazku vyplyva, Ze rozhodujici ¢ast dopravy se presouva z ulice Prazska
do nového premosténi v ulici Manesova, kde se predpoklada dopravni zatizeni zhruba 16,4 tis. vozidel/24
hodin. Rovné; je zfejmé, Ze nedochazi k Zddnému rozdéleni zatézi, trasa D11, 1/32 a 1I/611 vykazuje intenzitu
dopravy 1,8 tis. vozidel/24 hodin. Kfizovatka Manesova-Husova vyzaduje prestavbu s doplnénim fadicich
prostor, pfip. s osazenim SSZ. Vzhledem k vyraznému pfitiZzeni ulice Manesovy a nutné prestavby kfizovatky

tuto kombinaci nedoporucujeme.
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Obrazek 16: Synergie zklidnéni Ji¥iho ndmésti a dopravnich zaméra dle UP; rok 2050 ve vozidlech za 24 hodin

Stfedni Cast oddilu doklada synergii zklidnéni Jifiho namésti a dopravnich zamérd dle panl Némce a
Matouska pro dlouhodoby vyhled roku 2050. Z nasledujicich obrazkd je patrné, Ze severni obchvatova
komunikace nevykazuje dopravni zatiZzeni, které lze povaZovat za efektivni pro jeji realizaci. Posunutim
premosténi Labe severozdpadnim smérem (verze pana Némce) se problematika pfesouva do nového kfrizeni
s ulici Husova. Nova kfizovatka vykazuje zatizeni zhruba 19,7 tis. vozidel/24 hodin, coz znamena nezbytnou
prestavbu s doplnénim radicich prostor, pfip. s osazenim SSZ. Také v tomto pripadé nedochazi k vyraznéjsimu

sav Vs

rozdéleni zatézi, trasa D11, 1/32 a 1I/611 vykazuje intenzitu dopravy 2,1 tis. vozidel/24 hodin.

Zavéredna ¢ast oddilu doklada synergii zklidnéni Jitiho namésti a dopravnich zamérd dle UP mimo pfemosténi
pfes Labe do ulice Mdnesova pro dlouhodoby vyhled roku 2050. Z obrdzku je zfejma vhodnost obchvatu
méstské casti Predni Lhota se zatizenim zhruba 4,8 tis. vozidel/24 hodin. Severni propojeni mezi ulicemi
Koutecka a silnici 1/38 odlehéuje ulici Nymburska a vykazuje intenzitu dopravy 3,2 tis. vozidel/24 hodin.
Vyhledova potreba tohoto propojeni mlze naristat v souvislosti s rozvojem priamyslové zény kolem ulic
Skladistni a Stavebni. Organizace dopravy potvrzuje rozdéleni dopravnich proudd, trasa D11, 1/32 a 11/611
vykazuje intenzitu dopravy 7,2 tis. vozidel/24 hodin.
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hodin

Obrazek 18: Synergie zklidnéni Jitiho namésti a dopravnich zdamér( dle pana Némce; rok 2050 ve vozidlech za 24 hodin
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Obrazek 19: Synergie zklidnéni Jitiho ndmésti a dopravnich zaméra dle UP s vyjimkou premosténi feky Labe do ul.
Manesova; rok 2050 ve vozidlech za 24 hodin

4.1.2 NAVRH ZAKLADN{HO KOMUNIKACNHO SYSTEMU MESTA, ZATRIDENT KOMUNIKACT

Navrh ZAKOS (zakladni komunikacni systém) vyjadfuje urbanisticko-dopravni funkce komunikaci na dzemi
obce a je koncipovan dle pFislusné CSN. Névrh také zohledriuje vyhledové zaméry, které dotvafi funkénost
predevsim sbérného skeletu mésta. Zattidéni (kategorie) silni¢ni sité vychazi z dopravni funkce jednotlivych
silnic v $irdich dopravné-tzemnich vazbdch, je koncipovan dle zdkona o pozemnich komunikacich. Podle CSN
736110 Projektovani mistnich komunikaci zédkladni komunikacni systém (ZAKOS) obce tvofi vybrané

komunikace, které plni pfevazné dopravni funkci. Podle velikosti obce (mésta) to jsou komunikace funkénich
skupin A-rychlostni, B-sbérné, pripadné vybrané C-obsluzné.

Rozdéleni komunikaci do funkénich skupin je vyznamné predevsim z hlediska jejich zakladnich charakteristik,
parametrd a kvalitativnich ukazatel(G. U komunikaci funkéni skupiny B-sbérné je vedle dopravni funkce
podporovéana i funkce obsluzna, pficem? je obecné kladen dlraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpecnost
provozu. Z tohoto Uhlu pohledu byly posuzovany a hodnoceny vySe zminéné prijezdni Useku silnic 1. a Il.
t¥idy. NapF. podle CSN 736101 a 736102 by tyto prijezdni Gseky mély z hlediska Grovné kvality dopravy (UKD)
splfiovat vyhledové stupen D, pro vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich Spicek az stupen E.
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Tabulka 1 — Charakteristiky funkcnich skupin a podskupin mistnich komunikaci
podle dopravniho vyznamu a ve vztahu ke strukture osidleni

Funkéni P . . Typické
skupina Charakteristické pouZiti Poloha v obci poZadavky
vylouceni

rychlostni komunikace v obcich nad 50 tisic ' obyvatel, P (pfipadné
A zajistuji vazbu na vn&jsi sit dalnic a rychlostnich silnic na hra_nl_C\ ‘{ysstm . omezeni) pfimého
b urbanistickych Gtvard .
(viz 5.1.6) styku s okolnim
uzemim
sbérné komunikace obytnych utvard, spojeni obci, na hranici nizSich dopravni vyznam,
B pratahy silnic |, II. a llLtfidy a vazba na tyto komunikace | urbanistickych Gtvar(, | &asteéné omezeni
(viz 5.1.7) nebo mezi nimi pfimé obsluhy
obsluzné komunikace ve stavajici i nové zastavbé (viz mezi zonami obce umoznéni pfimé
Cc 5.1.8). Mohou jimi byt pritahy silnic lll.tfidy (mésta) a uvnitf t&chto | obsluhy viech
a v odivodnénych piipadech i ILtFidy z6én staveb
v historickych smieny provoz
pé&si zény , obytné zony (viz 5.1.9) a obchodnich centrech | chodct a vozidel,
D1 obci, ve stavajicich omezen piistup
i nové budovanych motorovych, popf.
obytnych souborech dalSich vozidel

stezky, pruhy a pasy uréené cyklistickému provozu,
stezky pro chodce, chodniky, prichody, schodisté
D 2 | a ostatni komunikace nepfistupné provozu silniénich neomezena
motorovych vozidel (viz 5.1.9), pokud nejsou soucasti
komunikaci funkénich skupin Ba C '

vylougeni, nebo
pfisné omezeni
pfistupu motorové
dopravy

2 Orientaéni Udaj.
o Vyhlaska MDS CR &. 104/1997 Sb. k provedeni zakona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Tabulka 2: Charakteristika funkénich skupin MK podle dopravniho vyznamu a ve vztahu k osidleni /zdroj: CSN 736110

Zattidéni pozemnich komunikaci se fidi Zakonem ¢. 13/1997 Sh. Zakon o pozemnich komunikacich. O zafazeni
pozemni komunikace do kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace a jejich tfid rozhoduje ptislusny
silni¢ni spravni Urad na zakladé jejiho uréeni, dopravniho vyznamu a stavebné technického vybaveni.

Zakon charakterizuje nasledujici kategorie pozemnich komunikaci. Dalnice je pozemni komunikace uréena
pro rychlou ddlkovou a mezistatni dopravu silniénimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez Urovriovych
kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérové oddélené jizdni pasy.

Silnice I. tfidy je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu, silnice Il. tfidy je uréena pro dopravu
mezi okresy a silnice Il tfidy je ur¢ena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni
komunikace.

Mistni komunikace je verejné pfistupna pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné mistni dopravé na uzemi
obce.

V tomto smyslu jsou zpracovdny ndvrhy na zatfidéni komunikaci pro kratkodoby horizont a vyhledovy rok
2030.

31



Generel dopravy mésta Podébrady - Navrhova cast, Koncept Il

KOMUNIKACE ZAKOS, KRATKODOBY HORIZONT

Legenda

Links

ZAKOS

— <undefined>

— A_rychlostni

— B_sberna
C_obsluzna '

Obrazek 20: Navrh zakladniho komunikacniho systému (ZAKOS) mésta Podébrady, kratkodoby horizont (podrobnéji v e-
priloze)
Funkéni skupina A; rychlostni (Cervena barva)
= D11
Funkéni skupina B; sbérné (modra barva)
= |/38; ulice Kovanicka
= ||/329; ulice Husova, Manesova, Koutecka
= 11/331; ulice Husova, Podébradska, Nymburska
= ||/611; ulice Podébradska, Bilkova, Prazska, Palackého
= [lI/32916; ulice Jana Opletala, Jiraskova, Revoluéni
= |11/33016; ulice N&draZni, Za Drahou
Funkéni skupina C; vybrané obsluzné (zelena barva)
= ||1I/0385; ulice Prabéina
= ||1/3297; ulice Sokole&skd, Kolinska
= MK; ulice Pribézn3, Jablonova, U Jizdarny
=  MK; ulice Dr. Horakové, Alesova, Druzstevni
=  MK; ulice Komenského, Fiignerova, Jiraskova
=  MK; ulice Za Nadrazim, Mou¢na, Jeronymova
=  MK; ulice U Bazantnice, Na Hrazi, U Stadionu.
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Vyse uvedenému ZAKOS odpovida nasledujici obrazek zatfidéni komunikaci pro kratkodoby horizont.

Legenda

‘| Links

<undefined >
Dalnice

I trida

11 trida

I frida

MK vybrane

—

Obrazek 21: Zattidéni komunikaci; kratkodoby horizont
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KOMUNIKACE ZAKOS, VWHLED ROKU 2030

Legenda

Links

ZAKOS

— <undefined>

— A_rychlostni

— B_sberna i
C_obsluzna

Obrazek 22: Navrh zakladniho komunikac¢niho systému (ZAKOS) mésta Podébrady, vyhledovy rok 2030 (podrobnéji v e-
priloze)

Funkéni skupina A; rychlostni (Cervend barva)
= D11
Funkéni skupina B; sbérné (modra barva)
= |/38; ulice Kovanicka
= ||/329; ulice M&nesova, Koutecka
= [I/331; ulice Husova, Podébradska, Nymburska
= ||/611; ulice Palackého
= [lI/32916; ulice Jana Opletala, Jiraskova, Revoluéni
= |11/33016; ulice N&draZni, Za Drahou
Funkéni skupina C; vybrané obsluzné (zelena barva)
= |1/329; ulice Husova
= |1/611; ulice Podébradska, Bilkova, Prazska, Palackého
= |]I/0385; ulice Priibézna
= |11/3297; ulice Sokoledska, Kolinska
=  MK; ulice Pribézna, Jablonova, U Jizdarny
=  MK; ulice Dr. Hordkové, AleSova, Druzstevni
=  MK; ulice Komenského, Flignerova, Jiraskova
=  MK; ulice Za NadraZim, Moucnad, Jeronymova
=  MK; ulice U BaZzantnice, Na Hrazi, U Stadionu.
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Vyse uvedenému ZAKOS odpovida nasledujici obrazek zatfidéni komunikaci pro vyhledovy rok 2030.

|

Legenda

Links

Zatrideni_komunikaci

<undefined >
Dalnice

I trida

11 trida

I frida

MK vybrane

Obrazek 23: Zattidéni komunikaci; vyhledovy rok 2030

4.1.3  NAVRHY UPRAV KRIZOVATEK PRO ZVYSEN( BEZPECNOSTI A PLYNULOSTI DOPRAVY
KfiZovatky byly hodnoceny na zdkladé vyhledové dopravni koncepce a dopravniho vyznamu, intenzit dopravy
a vykonnosti. Velky diraz je kladen na odstranéni zavad a rizik, resp. zvySeni bezpecnosti zejména ve vztahu
k pési a cyklistické dopravé. Nasledujici tabulka doklada kapacity rliznych typd Urovriovych kfizovatek dle
pfisluiné CSN.

Tabulka A.1 - Orientaéni maximalni kapacity riznych typl droviiovych kfizovatek

Typ kfiZzovatky

Maximalni hodinova

Maximalni celodenni

kapacita [voz./h] kapacita® [voz./den]
Priisecna a stykova kfizovatka 1500 -2 000 18 000 - 24 000
7} Miniokruzni kfizovatka 15002000 18 000 - 24 000
b
= | ¥ .o e 5o
T | % | Okruzni kfizovatka s jednim pruhem na okruznim W i
e § pésu a jednim pruhem na vjezdu 20002740 241000~ 22000
=~ [t
@ | = |OkruZni kiizovatka s dvéma pruhy na okruZznim pasu =
§ E | advéma pruhy na viezdu 2500-23 500 30 000 — 40 000
am— =3
S | & |Spiralovita okruzni kfizovatka * 2500 -3 500 30 000 — 40 000
Svételné fizena kiizovatka 3000 - 6 400 36 000 — 77 000

a)
b}
<

d)

V zévislosti na poétu jizdnich nebo fadicich pruhd a na intenzitach jednotlivych dopravnich proud.

Kapacita fizené kiizovatky zavisi — kromé zplisobu fizenl — pfedevéim na poctu fadicich pruhi.

Odvozeno z hodinovych kapacit pfi b&Znych dennich variacich dopravy.

Kapacita spirélové okruzni kiizovatky je zpravidla vy3&i neZ kapacita okruZni kfiZovatky se dvéma pruhy na okruznim

pasu s obdobnym prostorovym uspofadanim.

Tabulka 3: Orientaéni kapacity Urovriovych kfizovatek /zdroj: €SN 736102
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PREHLED VYBRANYCH KRIZOVATEK
Prazska-Husova-Palackého
Druzstevni-Jiraskova
Manesova-Dr. Horakové-Alesova-Koutecka
Manesova-Husova
Palackého-Komenského
Lidicka-Jiraskova-Jana Opletala
Jana Opletala-Palackého
Bilkova-Kolinska
Husova-Dr. Kryspina
Palackého-Na Hrazi
1/38-Sokoleéska
Riegrovo nameésti
Hellichova-Studentska.

KFiZovatka PraZska-Husova-Palackého

Navrh predpoklada dvé faze reseni. V kratkodobém horizontu je prestavba jednoznacné orientovana na
zvySeni bezpecnosti dopravy, predevsim chodcl, do doby pfipadné realizace faktického zklidnéni Jifiho
nameésti. Doporucujeme kfizovatku vybavit SSZ, jehoz funkénost lze ovérit zkusebnim provozem. Alternativa,
pfipadné doplnéni o zménu organizace dopravy v kfiZzovatce zruSenim levych odboceni je spiSe pojistkou pfi
odkladu findlniho feSeni prostoru. Podrobné je vSe popsano v kapitole 4.1.1.

Dalsi fazi je kompletni prestavba prostoru Jitiho ndmésti s cilem vyrazné regulace a zklidnéni dopravy, dle
nejlépe ocenénych navrhl urbanisticko-architektonické soutéze Jitiho ndamésti. DlleZitym aspektem zaméru
je harmonizace s feSenim dopravy v klidu a podpora udrzitelnych druh( dopravy, zejména VHD/MHD.
Dosazené dopravni zklidnéni zakladd moznost resit Jifiho nameésti jako pési zénu. Vzhledem k zasadni zméné
dopravni strategie mésta doporucujeme verejnou diskusi, ptipadné i obecni referendum k zaméru. Podrobné
je vSe popsano v kapitole 4.1.1.

KFfiZovatka DruZstevni-Jiraskova

Vystavba silni¢niho nadjezdu v ulicich Jiraskova, Revolucni je vyvolana zdamérem na zruseni prejezdu v km
314,595 na trati 231 Kolin-Lysa nad Labem v ramci modernizace trati Kolin-odb. Babin s predpokladanou
realizaci 2021-2024. Soucasti stavby je podchod s bezbariérovym pristupem a schodisti. Vzhledem ke zméné
organizace dopravy a Uzemnim podminkdam doporucujeme upravit fazeni v kfizovatce DruZstevni-Jirdskova,
vjezd z ulice Druzstevni by mél umoznit nejen jizdu vpravo, ale také rovné. Nabizi se také moznost doplnéni
parkovacich a odstavnych mist v ulici Jungmanova, pod budoucim nadjezdem, zminéno rovnéz v souvislosti
se zklidriovanim dopravy v sousedici lokalité bydleni.
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Podébrady-Revoluéni

Obrazek 24: Ideovy navrh nadjezd Jiraskova, Revoluéni /zdroj: podklad mésta Podébrady

vev

KFfiZovatka Manesova-Dr. Horakové-AleSova-Koutecka

Okruzni kfizovatka je limitujicim uzlem pro urbanisticky rozvoj Uzemi v severni ¢asti mésta. Pro vzddleny
vyhledovy horzont roku 2050 predpokladame dopravni zatizeni v objemu az 23,4 tis. vozidel/24 hodin, coz
pfi zvyseném pohybu chodcll mlze znamenat dosaZeni stavu blizko vykonnosti. Tento stav se da také
povazovat za limitujici z hlediska urbanistického rozvoje lokalit Zizkovo predmésti a Koutecka ¢tvrt, kdy je
rozvoj reprezentovan zvysenym poctem obyvatel o zhruba 3 tis. osob.

Vyrazny narlst dopravniho zatiZeni kfizovatky musi byt doprovazen opatfenimi zvySujici bezpeénost

cyklistické a pési dopravy. Nelegalni prfechdzeni ulice Koutecka a misto pro prechdazeni v ulici U Gardii je
v nové situaci natolik rizikové, Ze doporucujeme realizaci podchodu pod Zeleznicni trati pro chodce a cyklisty

v trase plvodni ulice Kouteckd a nové pési trasy propojujici ulici AleSova a U garadzi pod silni¢nim nadjezdem.

Vv

Témito opatifenimi lze snizit riziko kolize cyklist( a pésich se silni¢ni dopravou.

Vypocet kapacity okruzni kiizovatky dle TP 234 a CSN 736101, jednopruhova OK
Okruzni kfiZzovatka Manesova-Dr. Hordkové-Alesova-Koutecka; zohlednéni chodcli-snizeni kapacity na 80%

Hodnoty/Vjezd Manesova Dr. Hordkové Alesova Koutecka U Garazi
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 549 128 504 378 62
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 440 194 553 360 74
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 335 690 265 409 713
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 731 495 783 849 481
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 182 367 279 471 419
tw-stredni ¢ekaci doba (s) 14.7 9.2 9.1 6 6
Lmax-délka fronty (m) 50 7 32 15 15
Uroveri kvality B A A A A

Tabulka 4: Vypocet kapacity okruzni kfizovatky Manesova-Dr.Horakové-Alesova-Koutecka, vyhled roku 2030

vev

KFfiZovatka Manesova-Husova

Prestavba kfizovatky Manesova-Husova je vyvolana zamérem na zklidnéni Jifiho namésti. Dopravni strategie
a dalsi souvislosti jsou popsany v kapitole 4.1.1. Prestavba kfiZovatky spociva v doplnéni samostanych pruh(
pro odboceni vlevo na vjezdu Mdanesova a vjezdu Husova od Nymburka a zmény prednosti v jizdé dle
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doloZeného schématu. DoloZen je také kartogram kriZovatky ve vozidlech za 24 hodin pro vyhledovy rok
2030.

Obrazek 25: Kartogram krizovatky Manesova-Husova; rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin

KFfiZovatka Palackého-Komenského
Kfizovatka, s ohledem na prostorové moznosti a tésnou zastavbu, neumoziuje zddné vyraznéjsi zasahy do
organizace a fizeni dopravy. Reeni se nabizi ve zklidnéni Jitiho namésti, kdy intenzita se predpoklada na
urovni zhruba 4,8 tis. vozidel/24 hodin, coz je pfiblizné polovina stavajiciho zatizeni. V kratkodobém horizontu
se mUZe priznivé projevit realizace SSZ na Jifiho namésti tim, Ze se budou vytvaret ¢asové mezery v dopravnim
proudu ve sméru od Jifiho namésti.

K¥izovatka Jiraskova-Jana Opletala-Lidicka

Nevyhovujiciho prostoru z hlediska vzdalenosti kfiZzovatek doporucujeme prestavét s cilem podpory sbérného
skeletu v trase ulic Jirdskova a Jana Opletala. Jedna se jak o stavebni Upravu, tak i o zménu organizace dopravy
ve smyslu prednosti v jizdé na ulicich Lidicka-Jana Opletala Nasledujici obrazek doklada moziné reseni
prestavby predmétného prostoru. Na zakladé nesouhlasného stanoviska Policie CR je nezbytné revidovat
tento plvodni navrh feseni z roku 2015. Prestavba ve formé okruzni kfizovatky neni vhodnym feSenim
z hlediska Uzemnich a dopravné-provoznich podminek.

B (P B

B
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Obrazek 26: Prostor kfizovatky Jana Opletala-Lidicka, véetné organizace dopravy

Kfizovatka Jiraskova, Opletalova, Lidicka v Pod&bradech
Situace stavby
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Obrazek 27: MozZny zplisob prestavby feseného prostoru, hlavni komunikace v trase Jirdskova, Jana Opletala; na zakladé
stanoviska Policie CR nezbytna revize navrhu /zdroj: podklad mésta Podébrady

Jana Opletala-Palackého

Hlavnimi nedostatky kfiZzovatky jsou nevstficnost vedlejsich ramen, ulice Jana Opletala a Ostrovni, dale
rozhledové poméry, nevhodny zplsob feseni parkovani a nevyhovujici pfechod pro chodce z hlediska délky
a bariérovosti. Z uvedenych dlavod( doporucujeme prestavbu kfizovatky, nabizi se moznost okruzni
kfizovatky nebo upravené prlsecné krizovatky. S ohledem na nejednoznacnost mozného feseni
doporucujeme studijni provéreni. V ramci feSeni doporucujeme zvaZzit zvySeni kapacity parkovacich mist na
ulici Palackého jako doplnéni nabidky parkovisté Na Kopecku zajistujici mimo jiné také dostupnost
Zameckého nabrezi a Kubovych sadu.

Bilkova-Kolinska

Nevyhovujici podminky pro chodce a rozlehlost kfiZovatky jsou rozhodujicimi dlvody k doporucené
prestavbé. Délky pfechodl pro chodce 12m a vice, bez délicich/ochrannych ostravkd, predstavuji vysoké
riziko vzniku dopravni nehody s Ucasti chodce. Pfedpokladana intenzita dopravy na ulici Bilkova je kolem 14,5
tisic vozidel, ve vyhledu, po zklidnéni Jifiho namésti pak 4,1 tisic vozidel za 24 hodin.

Doporucujeme prestavbu bud na okruzni kfizovatku, nebo redukovat plochu stavajici stykové kfizovatky a

doplnit délici ochranné ostrivky, véetné navazujicich pésich tras. V pripadé sledovani zdméru vyrazného
zklidnéni Jitiho nameésti je prestavba na okruzni kfizovatku neopodstatnéna.
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Obrazek 28: Prostor kfizovatky Bilkova-Kolinska, ulice Bilkova

Obrazek 29: Prostor kfizovatky Bilkova-Kolinska, ulice Kolinska
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Husova-Dr. KrySpina

Stavajici dopravni napojeni na silnici 11/331, ulice Husova, prostfednictvim ulice Dr. Kry$pina je problematické,
predevsim pro nakladni dopravu. Ze strany spolecnosti Polabské Mlékarny a.s. je zvaZzovana moznost dilci
prestavby pravé tohoto dopravniho napojeni na silnici 11/331. Ve velmi omezeném rozsahu lze také resit
dopravni obsluhu z ulice Kozinova. Tyto zaméry vyZaduji dopravni provéreni jak prostoru arealu, tak i mist
pripojeni na komunikacni sit.

Obrazek 30: Prostor kfizovatky Husova-Dr. KrySpina, ulice Husova

Palackého-Na Hrazi

Rozhodujicimi divody k doporucené Upravé jsou rozlehlost kfiZovatky, zausténi 5 ramen do kfizovatky a
nedobré podminky pro chodce. Pfedpokladana intenzita dopravy na ulici Palackého je kolem 7,7 tisic vozidel,
po zklidnéni Jifiho namésti pak 4,1 tisic vozidel za 24 hodin. Doporucujeme, aby Uprava zahrnovala také
redukci plochy kfizovatky.

41



Generel dopravy mésta Podébrady - Navrhova cast, Koncept Il

Obrazek 31: Prostor kfizovatky Palackého-Na Hrazi

1/38-Sokoleéska

Lokalita vykazuje za poslednich 11 let celkem 14 dopravnich nehod, pfi nichZz bylo lehce zranéno 11 osob.
Vinikem nehod byli fidi¢i vozidel, hlavnim dlvodem (7 nehod) bylo nerespektovani DZ, na-sleduje
nepfizplsobeni rychlosti (5 nehod). Moznym opatfenim muze byt napf. snizeni rychlosti na silnici 1/38 na 70
km/h.

Prostor Riegrova namésti
Do uvedené lokality pfinaleZi rovnéz navazujici prostor Namésti 5. kvétna a ulice Havlickova. V prostoru

vvs

dochazi zde ke znacné koncentraci pési, cyklistické i automobilové dopravy. Situovani rozhodujici zastavky
VLD a administrativni vybavenost vytvari nutnost ucelenych pésich koridord do navazujiciho Uzemi. Zamér na
zklidnéni feseného Uzemi povazujeme za potrebny. Znaény dopravni tlak na vSechny uUcastniky provozu
prinasi rizika ve vzniku dopravnich nehod. Navrhy na zklidnéni museji vychazet zejména z koncepce parkovani
a Uzemnich podminek vytvorené pro pési a cyklistickou dopravu. Napf. ideovy ndavrh parkovani zde
predpoklada kombinaci kratkodobého a rezidentniho parkovani s vyssim dlirazem na rezidentni parkovani,
coz povede ke zklidnéni. Cyklistickou dopravu v ulici Na Valech s pokracovanim k ulici Komenského lIze resit
ve formé napf. cyklistické ulice/zény, coz mlze prispét ke zlepSeni podminek cyklistické i pési dopravy.
Organizace dopravy mliZe byt upravena napft. zaslepenim ulice Havlickova, coZ rovnéz napomuze ke zklidnéni
uzemi. Doporucujeme Riegrovo namésti, resp. ulici Komenského, fesit jako zénu 30, pripadné jinou formou
zklidnéni.

Navrhy obsahujici DSP Riegrovo nameésti z roku 2009 reprezentuji nejvice mozné zklidnéni ve formé pési zény
feSeného Uzemi. V rdmci feSeni jsou navrzeny nové koridory pési a cyklistické dopravy, Uprava a pfemisténi

zastavek VLD. Z vykresl neni zcela zfejma organizace dopravy v klidu. Domnivame se, Ze pravé parkovani
v této lokalité mazZe byt rizikem pro navrh rozsifeni pési zony.
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Vzhledem ke sloZitosti provazanosti dopravnich funkci doporucujeme pro zdjmové uUzemi vyhotovit
architektonicko-urbanistickou studii komplexniho feseni. V této souvislosti upozorfiujeme na budouci zmény
intenzit dopravy z titulu vyrazného dopravniho zklidnéni Jifiho ndmésti.

U]

Obrazek 32: Uli¢ni prostor ulice Na Valech ve sméru k namésti 5. kvétna
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FHDorTik

a4

s HOOFTIR.

Obrazek 34: Uli¢ni prostor ulice Na Valech od Riegrova namésti
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Hellichova-Studentska
Rozhodujicim dlvodem k doporucené Upravé je rozlehlost a provozni nejasnost krizovatky. Doporucujeme,
aby Uprava zahrnovala také feSeni pésich tras a parkovani/odstavovani vozidel.

4.1.4 PREHLED OPATRENI A NAVRH ETAPIZACE DOSTAVBY KOMUNIKACN] SITE

Navrhovanymi stavbami je dotvaren zakladni komunikacni systém mésta s cilem zklidnéni Jifiho namésti,
zvyseni bezpecnosti a zajisténi dostatecné plynulosti provozu. Prestavba kfizovatek na ZAKOS je pfednostné
motivovana bezpecnosti dopravy. Etapizace opatfeni na ZAKOS je provedena pro casové horizonty
stfrednédoby do roku 2023 a dlouhodoby do roku 2030, pfip. po roce 2030. Doporuceny akéni plan
predstavuje opatieni kratkodoba do roku 2020. Kapitola obsahuje pouze rekalpitulaci, podrobny popis
opatteni je doloZen dfive v ramci kapitoly.

Cislo |Nazev Horizont | Kategorie
la Prestavba kfiZzovatky Prazska-Husova-Palackého, SSZ, ptipadné ORD 2023 Sl
1b Zklidnéni Jitiho ndmésti, vyrazna regulace dopravy 2023 MK
2 Zklidnéni, pfestavba prostoru Riegrovo ndmésti, ndm. 5.kvétna, Havlickova 2023 MK
3 Uprava k¥iZzovatky DruZstevni-Jirdskova, vazba na nadjezd Jirdskova, Revoluéni 2023 MK
4 Pfestavba kfiZovatky Manesova-Husova, vazba na zklidnéni Jifiho namésti 2030 S1/S I
5 KtiZzovatka Manesova-Koutecka-AleSova-Dr.Hordkové, bezpecnost 2030 S 11I/MK
6 Ptfestavba prostoru kfiZovatky Jirdskova-Jana Opletala-Lidicka 2030 S II/MK
7 Pfestavba kfiZzovatky Bilkova-Kolinska, bezpecnost 2030 SI/s
8 Uprava kfizovatky Palackého-Jana Opletala, bezpeénost 2030 S/s
9 Uprava kfizovatky Palackého-Na Hrazi, bezpeénost 2030 S II/MK
10 Rozsiteni MK ke koupalisti Jezero Podébrady, bezpecnost, vazba pfistavisté 2030 MK
11 Obchvat Pfedni Lhota, fedeni ZP ve vazbé na zklidnéniJifiho ndmésti po r. 2030 S/
12 Severni propojeni Koutecka-1/38, vazba na rozvoj primyslové zéna po r. 2030 MK

Tabulka 5: Pfehled opatfeni a ndvrh etapizace na komunikacich ZAKOS a dalsi naméty
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Obrazek 35: Navrh opatreni na komunikacni siti mésta Podébrady, opatfeni IAD (podrobnéji v pfiloze)

Ad 1a) Pfestavba kiizovatky Prazska-Husova-Palackého, SSZ, pfipadné zmé&na ORD

Jedna se o 1. fazi zaméru na zklidnéni Jifiho nameésti. Pfestavba je jednoznacné orientovana na zvyseni
bezpecnosti dopravy, predevsim chodcl, do doby realizace faktického zklidnéni Jifiho namésti. Alternativa,
pfipadné doplnéni o zménu organizace dopravy v kfiZovatce je spiSe pojistkou pti odkladu findlniho feseni
prostoru.

Ad 1b) Zklidnéni Jifiho namésti, vyrazna regulace dopravy

Jedna se o ptipravnou, projektovou a nasledné realizacni fazi zdméru na vyrazné dopravni zklidnéni Jifiho
namésti v intencich ocenénych ndavrhd urbanisticko-architektonické soutéze Jifiho namésti. DosaZzené
dopravni zklidnéni zakldada moznost fesit Jifiho ndmésti jako pési zonu. Vzhledem k zasadni zméné dopravni
strategie mésta doporucujeme verejnou diskusi, pfipadné i obecni referendum k zaméru.

Ad 2) Zklidnéni, prestavba prostoru Riegrova namésti, namésti 5. kvétna, Havlickova

V uvedené lokalité dochazi zde ke znacné koncentraci pési, cyklistické i automobilové dopravy. Zdmér na
zklidnéni feSeného Uzemi povaZujeme za potifebny, ndvrhy na zklidnéni musi vychazet zejména z koncepce
parkovani a Uzemnich podminek vytvorené pro pési a cyklistickou dopravu. Organizace dopravy muiZe byt
upravena napf. zaslepenim ulice Havlickova, coZ rovnéz napomlze ke zklidnéni Uzemi. Doporucujeme
Riegrovo namésti, resp. ulici Komenského, fesit jako zénu 30, pfipadné jinou formou zklidnéni. Vzhledem ke
sloZitosti provazanosti dopravnich funkci doporucujeme pro zajmové UGzemi vyhotovit architektonicko-
urbanistickou studii komplexniho Feseni. V této souvislosti upozoriujeme na budouci zmény intenzit dopravy

z titulu vyrazného dopravniho zklidnéni Jifiho namésti.

Ad 3) Uprava kfizovatky Druistevni-Jiraskova

Vzhledem k vystavbé silni¢éniho nadjezdu na trati 231 Kolin-Lysa nad Labem v rdmci modernizace trati Kolin-
odb. Babin doporucujeme upravit fazeni v kfizovatce DruZstevni-lirdskova, vjezd z ulice Druzstevni by mél
umoznit nejen jizdu vpravo, ale také rovné. Soucasti stavby je podchod s bezbariérovym pristupem a
schodisti.
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Ad 4) Ptestavba kfizovatky Manesova-Husova

Prestavba krizovatky Manesova-Husova je vyvolana zklidnénim Jifiho namésti, pfi kterém dochazi ke zvyseni
dopravy v tomto uzlu. Pfestavba kfiZzovatky spociva v doplnéni samostanych pruhd pro odboceni vlievo na
vjezdu Manesova a vjezdu Husova od Nymburka a zmény prednosti v jizdé.

Ad 5) Doplnéni kfizovatky Manesova-Dr. Horakové-Alesova-Koutecka

Okruzni krizovatka je limitujicim uzlem pro urbanisticky rozvoj tzemi v severni ¢asti mésta. Vyrazny nar(st
dopravniho zatizeni kfizovatky musi byt doprovazen opatienimi zvysSujici bezpecnost cyklistické a pési
dopravy. Jedna se o realizaci podchodu pod Zelezni¢ni trati pro chodce a cyklisty v trase plvodni ulice
Kouteckd a nové pési trasy propojujici ulici AlSova a U garazi pod silnicnim nadjezdem.

Ad 6) Prestavba prostoru kfiZzovatky Jiraskova-Jana Opletala-Lidicka
Prestavbu krizovatky doporucujeme z diivodu podpory sbérného skeletu v trase ulic Jirdskova a Jana Opletala.
Na zékladé nesouhlasného stanoviska Policie CR je nezbytné revidovat plivodni fe$eni z roku 2015.

Ad 7) Prestavba kfizovatky Bilkova-Kolinska

Nevyhovujici podminky pro chodce a rozlehlost kfiZovatky jsou rozhodujicimi dlvody k doporucené
prestavbé. Doporucujeme prestavbu bud na okruZni kfizovatku, nebo redukovat plochu stavajici stykové
kfizovatky a doplnit délici ochranné ostrivky, véetné navazujicich pésich tras. V pfipadé sledovani zaméru
vyrazného zklidnéni Jifiho ndmésti je prestavba na okruzni kfizovatku neopodstatnéna.

Ad 8) Uprava kfizovatky Palackého-Jana Opletala

Cilem upravy kfiZzovatky je zvyseni bezpecnosti, jedna se predevsim o feseni dispozice, rozhledovych poméri
a nevyhovujicich podminek pro chodce. Nabizi se moznost fesSeni ve formé okruzni kfizovatky nebo upravené
priseéné krizovatky. S ohledem na nejednoznacnost doporucujeme studijni provéreni.

Ad 9) Uprava kfizovatky Palackého-Na Hrazi
Cilem Upravy kfiZovatky je zvySeni bezpecnosti, jedna se predevsim o feseni rozlehlosti kfizovatky a podminek
pro chodce.

Ad 10) Rozsifeni mistni komunikace ke koupalisti Jezero Podébrady

Hlavnimi dGvody tohoto opatfeni je zvyseni bezpeénosti provozu, Sitka komunikace neumoziiuje ani spoleény
obousmérny provoz osobniho vozidla a cyklisty, pfiéemz nejsou k dispozici mista pro bezpeéné mijeni vozidel
spolecné se zamérem na vybudovani pfistavisteé.
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Obrazek 36: Mistni komunikace ke koupalisti Jezero Podébrady

DOPORUCENY AKCNI PLAN

Akéni plan predstavuje soubor opatfeni IAD jako vystavba, projektova pfiprava nebo vyhledovy zamér pro
obdobi kratkodobého planovani do roku 2020. Seznam obsahuje prednostni zaméry plynouci z této
dokumentace a stavby a projekty pfipravované méstem Podébrady.

=  Prestavba kfizovatky Prazska-Husova-Palackého, osazeni SSZ, ptipadné zména organizace dopravy
= Zklidnéni Jifiho ndmésti, vyraznd regulace dopravy; ptipravna a projektova faze zameéru
= Zklidnéni, ptestavba protoru Riegrova ndmésti, namésti 5.kvétna, ulice Havlickova.

4.1.5 ORGANIZACE A RIZENI DOPRAVY, ZKLIDNOVAN{ DOPRAVY
Kapitola pojednava o zklidnéni dopravy ve vybranych lokalitdch mésta, dotyka se feseni ulicniho prostoru ve
prospéch pési a cyklistické dopravy, obsahuje naméty na oZiveni centra mésta a na dalsi regulaci nakladni
dopravy. Samostatnym oddilem je feSeni krizovych situaci.

NAVRH ZKLIDNENYCH OBLAST(

Cilem navrhu zklidnénych oblasti a zén je podpofit snizeni emisi hluku v obytné zastavbé a soucasné zvysit
bezpecnost dopravy, predevsim pak cyklistické a pési dopravy. Zklidnéné zény se navrhuji zdsadné mimo
ZAKOS. Jedna se o mistni komunikace s obsluznou a pobytovou funkci.

vwvs

Pé&si zona

Mésto Podébrady ma v soucasné dobé vymezenou pési zénu v ulici Divadelni s pokracovanim na vychodni
strané Lazenské kolonady aZ k ulici AleSova, véetné navazujicich nékterych Usekll v ramci ndmésti T.G.
Masaryka. Ve vyhledovém obdobi, v rdmci realizace vyrazného dopravnich zklidnéni Jifiho namésti, se nabizi
prostor Jifiho nameésti fesit rovnéz jako pési zonu. Dochazi tak ke spojeni lazeriského prostoru s prostorem
Jifiho ndmésti a pokracovani atraktivnimi trasami na Zamecké nabrezi podél Labe. V prostoru Jifiho namésti
se predpoklada povoleni jizdy cyklist(.
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Zklidnéna tGzemi a ulice

Obytné zény a ulice je vhodné Fesit v lokalitach s nizkou intenzitou dopravy (do 500 vozidel/24 hodin), kde
nejsou vytvoreny dostatecné podminky pro pési dopravu. V obecné roviné se jedna o lokality, kde pési
doprava vyuziva prostor komunikace, kde intenzity dopravy jsou sice nizké, nicméné pohyb chodcl neni
Zadnym opatfenim podporen a chranén. Vzhledem k obvykle stisnénému prostoru komunikace a ne pfilis
ohleduplnym Fidi¢lm povaZujeme tuto dopravni situaci za rizikovou. Jedna se také o Uzemi/ulice, kde
chodniky sice existuji, ale jejich schiidnost je nebezpecnd a vhodnéjsSim fesenim muiZe byt tato forma
zklidnéni. Pfinosna je rovnéz podminka FeSeni parkovani a odstavovani, kterd reguluje dopravu a zajistuje
dopravni dostupnost Uzemi. Je bézné, aby soucasti reseni byla rovnéz zména organizace dopravy napfriklad
s vyuZitim jednosmérnych komunikaci.

V rozhodujici mife se jedna o oblasti rodinného bydleni, pfikladem mohou byt oblast ulic Ostrovni, Na
Bélidlech, Kratka a oblast ulic Na Dlazdéni, Labska. Oblast ulic Bozeny Némcové, Sladkova, Karoliny Svétlé,
pfipadné i ulice Puskinova, Dukelska je navic problematicka z hlediska parkovani vozidel. Pravé zde se nabizi
doplnit feSeni zklidnéni také o zménu organizace dopravy ve formé jednosmérnych komunikaci, pfipadné
doplnéni parkovacich a odstavnych stani v ulici Jungmanova v souvislosti s vystavbou nadjezdu Jiraskova-
Revolucni. DalSimi potencidlnimi lokalitami mohou byt oblast ulic Pavlovova, Ludmanova, Résslerova nebo
oblast ulic U Vle¢ky, Ticha, P¥i¢na, Uzka. V lokalité bydleni Zizkovo pfedmésti je navrzena k tomuto feeni
ulice V Aleji, cozZ je uvedeno v kapitole 4.2.

Zony 30

Zbny 30 predstavuji Gzemi, kde je maximalni dovolend rychlost snizena na 30 km/hod, je zde také ¢asto
uplatfiovana prednost zprava, tzn. nevyznacené prednosti v kfizovatkach. Snizenim rychlosti je podporovana
udrzitelnost dopravy. Navrhy se uplatnuji jak v obytnych oblastech, tak i v urbanisticky citlivych lokalitach.

V soucasné dobé je zona 30 zavedena napf. v oblasti ulic Machova, Héalkova, Hrubinova, Nerudova, kde se
vyskytuji situace, Ze vozidla parkuji na chodniku. DalSim takto resenym uUzemim je pomérné rozsahla oblast
méstské casti Velké Zbozi, ulice Dlouha, Truhlarska, Nova a dalsi, kde je uplatnéna i prednost zprava. Za jisty
nedostatek Ize povaZovat Useky ulic, kde nejsou chodniky, tudiz neni zde chodec vici vozidlu nijak chranén.
Z6na 30 je zavedena mistné v méstské ¢asti Kluk nebo v c¢asti ulice Dr. Hordkové. Lokalni uplatnéni snizené
rychlosti DZ B20a 30km je v ulici U Bazantnice nebo v ulici Za Nadrazim, pfipadné je jen upravena prednost
zprava jako v oblasti mezi ulicemi Bouckova a Dr. Hordkova. Prednost zprava je zavedena v celé oblasti
rodinného bydleni Zizkovo pfedmésti s vyjimkou ulic Budovcova a Mirova. Neni zcela obvyklé, aby uplatnéni
prednosti zprava nebylo doprovazeno snizenim rychlosti. Navrhy téchto opatfeni, dle nasledné pfilohy, je
sledovano sjednoceni provoznich podminek v takto feSenych lokalitach, v Fadé pripadl se budou zklidnéna
Uzemi prolinat a dopliovat se zénami 30. Kone¢nou podobu musi nabidnout ndsledna provadéci
dokumentace pro konkrétni lokality, je vysledovano, Ze zéna 30 bez doprovodnych provozné organizacnich a
stavebné-technickych opatfeni neresi tolik potfebné zpomaleni/zklidnéni dopravy.

Komunikace v ulici Dr. Hordkové disponuje dostate¢nym prostorem pro obousmérny provoz a vyjma
nekvalitniho dlazdéného povrchu komunikace zde neni rychlost provozu jinym zplsobem omezena.
Diskutovat lze o zklidnéni spocivajici ve vytvoreni optického zuzeni komunikace pomoci VDZ, dopinéného o
chybéjici prechody pro chodce, jako dalsi se nabizi fyzicky zadsah do pftilehlé zelené s vytvofenim novych
parkovacich stani. Nedilnou soucasti feseni komunikace/uli¢niho prostoru je cyklisticka doprava, jejiz zplsob
feseni se odviji od zvoleného zklidnéni. V pfipadé zény 30 s uplatnénim prednosti zprava doporucujeme resit
cyklistickou dopravu oddélené v pfidruzeném dopravnim prostoru. Pokud zklidnéni bude provedeno napf.
zvySenymi plochami kfizovatek (miniokruzni kfizovatky), Ize ponechat cyklistickou dorpavu v hlavnim
dopravnim prostoru s integracnimi prvky. Tato mozZna reseni prichazeji v ivahu v pfipadé zachovani stavajici
koncepce dopravy, kdy urbanisticky rozvoj v severni casti mésta zvysuje intenzitu dopravy na této
komunikaci. Pokud bude uplatnén zamér zklidnéni Jifiho nameésti, dochazi zde ke snizeni intenzity, tedy
opatreni ke zklidnéni dopravy a feseni cyklistické dopravy mohou byt hospodarnéjsi.

Cyklistické ulice/z6na

Jedna se pojem nedavno zapracovany do legislativy CR, upozoriujeme na ponékud problematické znéni §
39(2), ktery zni ,V cyklistické zoné sméji cyklisté uzivat vozovku v celé jeji Sifce, pficemz se na né nevztahuje
§ 57 odst. 2 a 3“ (odstavec 2 o jizdé na kole na pravé strané vozovky).
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K problematice cyklistickych ulic poddvame nasledujici zahrani¢ni informace. Cyklistickd ulice se navrhuje
v pfipadé, Ze se jedna o vyznamnou cyklistickou trasu, na které intenzita cyklistického provozu dosahuje
alespon 2 tisice cyklistd za 24 hodin. Soucasné tato intenzita vyrazné prevysuje intenzitu automobilové
dopravy, nejlépe pak v poméru 2/1.

V podminkach mésta Podébrady Ize cyklistickou zénu zvaZovat v ulici Na Valech v Useku Studentska-Divadelni
a nasledné v ulici Na Valech a v prostoru namésti 5. kvétna s vyusténim do Riegrova namésti. Toto je rovnéz
zminéno v kapitoldch Automobilova doprava a Doprava v klidu, pficemZ je doporuceno vypracovani
architektonicko-urbanistické studie na dotéeny prostor. Avsak s ohledem na podobu soucasné legislativy
upravujici provoz v cyklistické zoné, toto doporucujeme jen za predpokladu, Ze pohyb cyklistl bude usmérnén
na pravou stranu vozovky.

Obrazek 37: Ulice pro cyklisty v Nizozemi, mésto Zwolle /zdroj: Bosch 2011
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Obrézek 38: Cyklistické ulice v USA, Portland, Oregon /zdroj: Wikipedia

Zejchen 244.1

Beginn einer Fahrradstraiie

Ge- oder Verbot

1. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf Fahrradstraizen nicht benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt.

2. Fir den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 kmi/h. Der Radverkehr darf weder gefihrdet noch behindert werden. Wenn nétig, muss der
Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern.

3 Das Mebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.

4. Im Ubrigen gelten die Vorschriften iber die Fahrbahnbenutzung und diber die Vorfahrt.

Poufiti &i zakaz
1 Ostatni automobilova doprava, jako na kole nesmi pouZivat jizdni kola silnice, pokud to neni povoleno dalsi znaky.

2 Pro automobilovou dopravu pfi maximalni rychlosti 30 km / h, plati nasledujici. Jizdni kolo nesmi byt ohroZena ani omezovan. Pokud je to nuiné, provoz
motorovych vozidel je nutné snizit rychlost dale.

.3 Konfrontace jezdi na kolech je povoleno.

4 Kromé toho plati pravidla pro pouZivani na pozemnich komunikacich a na pravé strané cesty.

Obrazek 39: Legislativa SRN tykajici se provozu v cyklistické ulici /zdroj: Spolkové Ministerstvo dopravy, stavebnictvi a
bydleni BMVI, StVO 244,1
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Legenda

Areas

ZKlidneni
<undefined>
pési zéna
obytna zéna
zéna 30
cyklisticka ulice
zklidnéni obecné
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Obrazek 40: Navrh zklidnénych oblasti; vyhled roku 2030, zklidnéni Jifiho namésti (podrobnéji v e-pfiloze)

NAKLADN{ DOPRAVA
Navrh vychazi ze soucasnych principll feseni nakladni dopravy, zohledriuje vyhledovou dopravni strategii ve
vyrazném dopravnim zklidnéni Jitiho namésti.

Vzhledem k zaméru na dalsi zklidfiovani silni¢ni dopravy by nebylo vhodné zvySovat vyznam vlakové stanice
Podébrady v oblasti nakladni dopravy. Pfestoze md stanice Podébrady vypravni opravnéni pro nakladni
prepravu ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé a vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek
prepravcl doporucujeme spiSe posilovat vazbu na vlakové stanice Nymburk a Kolin, véetné moznosti vyuziti
kombinované nakladni dopravy silni¢ni/Zelezniéni a Ficni ve vefejném Ficnim pristavu Kolin. Napftiklad
spolecnost Crystal BOHEMIA, a.s. denné vypravi zhruba 2 kamiony a 5 stfednich nakladnich vozidel do 10 tun.

Navrh tras silnicni dopravy vice prohlubuje stavajici regulaci nakladni dopravy, trasy jsou vymezeny
predevsim po komunikacich sbérného skeletu (funkcni skupina B), vyjimecné po vybranych komunikacich
funkéni skupiny C, obsluzné. Trasy prijezdné nakladni dopravy, bez omezeni, jsou navrzeny po silnicich 1/32
a 1/38 s odpojenim do silnice 11/611 a 11/329 smérem k D11. Dale pak po silnicich 11/331 Nymburska, Husova
a 11/329 Ménesova, Koutecka.

Zakladni pristupové trasy cilové a zdrojové nakladni dopravy do jadrového Uzemi mésta jsou v kratkodobém
horizontu navrzeny v silnicich 11/611 Bilkova, Prazska, Palackého, 11/329 Husova a 111/32916 Jana Opletala,
Jiraskova, Revolucni. Ve vyhledovém obdobi jsou ze systému vyjmuty trasy pres zklidnéné Jifiho nameésti a
nahrazeny trasou v ulici AleSova, DruZstevni. Na téchto zakladnich pfistupovych trasach je provoz nakladni
dopravy vyrazné regulovan DZ B13 6t (,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost presahuje
vyznacenou mez“) s dodatkovou tabulkou ,,mimo dopravni obsluhu”. Lze zvaZovat také uplatnéni Uplného
zakazu DZ B4 (,Zakaz vjezdu nakladnich automobil(“) s dodatkovou tabulkou ,mimo dopravni obsluhu“. Je
tak posilena ochrana mésta pred prijezdnou nakladni dopravou.

Uzemi uvnitf vymezenych tras nakladni dopravy bez omezeni a zékladnich pfistupovych tras cilové a zdrojové
nakladni dopravy doporucujeme vyrazné regulovat provoz DZ B4, zidkaz vjezdu nakladnich vozidel s vyjimkou
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dopravni obsluhy. V zdsadé se jedna o uUpravu, doplnéni a koordinaci stavajici regulace silni¢ni nakladni
dopravy. Srovnanim navrhu reprezentované barevnou skalou komunikaci se stavajicim dopravnim znacenim
Ize odvodit druh opatreni. Napfiklad ulice Kolinska v méstské ¢asti Kluk nebo ulice Priibézna jsou v navrhu
resSeny jako komunikace se zakazem vjezdu nakladnich vozidel s vyjimkou dopravni obsluhy, ale DZ B4 na
vjezdech do Uzemi neni osazena. Z toho vyplyva nutnost doplnéni prislusné DZ.

Informativni smérové znacky (IS) na pfistupovych komunikacich do mésta, vcetné ddlnice D11, jsou pro
stavajici systém organizace a fizeni dopravy vyhovuijici. V pfipadé navriené dalsi regulace nakladni dopravy
bude nezbytné toto dopravni znaceni aktualizovat ve smyslu snizeni hmotnosti. Pokud bude realizovano
vyrazné zklidnéni Jifiho namésti, je potieba stdvajici systém informativnich smérovych znacek zcela
prepracovat v intencich vyse navrZenych pfistupovych tras.

i -

B -<undefined=
= B4

& B13

| CO ]

Links
Makladni_doprava
— <undefined=
— zékaz viezdu
pouze obsluha
— obsluha do Bt
—  bezregulace

™

Obrazek 41: Regulace nakladni dopravy svislym DZ B4 a B13; kratkodoby horizont (podrobnéji v e-pfiloze)
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i :
2 3 Nodes

& S0Z

E =undefined=
# B4

= B13

FES

Links
Nékladni_doprava
— =undefined=
— zakaz viezdu
— pouze obsluha
— obsluha do 6t
— bez regulace

Obrazek 42: Regulace nakladni dopravy svislym DZ B4 a B13; vyhled roku 2030, zklidnéni Jifiho namésti (podrobnéji v e-
priloze)

Omezeni nakladni dopravy s pouZzitim svislé dopravni znacky 1Z8 (,Zéna s dopravnim omezenim“), ktera
zakazuje stani nakladnim vozidlim do 3,5t vyjma vyhrazenych mist zlstava v kratkodobém horizontu beze
zmény oproti stavu. Zénu vytvari celkem 6 znacek 1Z8, umisténych na ZAKOS v ulicich Revoluéni, U BaZantnice,
Palackého, Prazskd, Husova a Koutecka. Ve vyhledovém obdobi, v ndvaznosti na zklidnéni Jifiho namésti,
dojde ke zruseni regulace na ulici Prazska. Rovnéz v navrhu se predpokladd, Ze k odstavovani nakladnich
vozidel se prednostné vyuZivaji prostory v aredlech korporaci.
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Obrazek 43: Regulace nakladni dopravy s pouzitim DZ I1Z8, Zéna zakazu stani pro ndkladni vozidla na podkladé ZAKOS;
kratkodoby horizont (podrobnéji v e-pfiloze)

Obrazek 44: Regulace nakladni dopravy s pouzitim DZ I1Z8, Zéna zakazu stani pro ndkladni vozidla na podkladé ZAKOS;
vyhled roku 2030, zklidnéni Jitiho namésti (podrobnéji v e-priloze)
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MIMORADNE A KRIZOVE SITUACE

Za mimoradnou a krizovou dopravni situaci byl zvolen stav, kdy neni provozuschopny most pres reku Labe
v ulici Prazska pro veskerou dopravu. Pred zklidnénim dopravy na Jifiho namésti vykazuje komunikace
dopravni zatiZzeni 15,3 tisic vozidel/24 hodin béZného pracovniho dne.

Nasledujici obrazek dokumentuje funkénost nahradnich tras. Do trasy silnice 1/32 prechazi zhruba 7,1 tisic
vozidel, do trasy I/38 s pokradovanim 11/331 pak zhruba 8,8 tisic vozidel/24 hodin. KfiZovatka na Jitiho namésti
vykazuje dopravni zatiZzeni 4,2 tisic vozidel, nejzatizenéjsim uzlem je kfizovatka Manesova-Husova se
zatizenim 14,0 tisic vozidel/24 hodin béZného pracovniho dne. Okruzni kfizovatka Manesova-Dr. Horakové-
AleSova-Koutecka-U Garazi je zatizena 14,6 tisici vozidly/24 hodin.

Verejnd hromadnda doprava vyuziva shodné nahradni trasy jako doprava automobilova. Pési a cyklisticka
doprava je vedena ve stavajici trase pfes zdymadlo Podébrady a navrzené trasy/lavky z méstské ¢asti Polabec
do ulice Na Vinici.

&
=i
=

Obrazek 45: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Podébrady, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin; krizova situace,
most pies feku Labe mimo provoz pro veskerou dopravu

4.1.6 VLIV DOPRAVY NA ZIVOTN[ PROSTREDI
Doprava v CR predstavuje, obdobné jako v jinych vyspélych zemich, jeden z hlavnich faktor(, ktery p¥i svém
rozvoji nepriznivé ovliviiuje kvalitu Zivotniho prostredi. Nejvétsi podil v tomto sméru naleZi dopravé silnicni,
jejiz negativni vliv se projevuje predevsim v produkci emisi znecistujicich ovzdusi, vyssi hladiné hluku i v
zaboru pldy pfi vystavbé nebo rekonstrukcich silniéni a dalni¢ni sité.

HLUKOVA STUDIE

V poslednich letech se stéle nardstajici negativni vlivy silni¢ni dopravy dostavaji do popredi zajmu, a to hlavné
v dlsledku zvysujiciho se stupné motorizace a automobilizace, coZz ma za nasledek nar(stajici hlukovou zatéz
a s tim pfimo souvisejici zhorsujici se kvalitu Zivota predevsim ve méstech a sidelnich aglomeracich. Vyse
uvedena fakta se na zacatku tohoto stoleti odrazila i v hlukové politice a legislativé Evropské unie. V oblasti
hlukové problematiky se jedna predevsim o smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25.
cervna 2002, o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi a nasledné souvisejici predpisy, ktera
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vymezuje zakladni principy strategického hlukového mapovani. Tato smérnice jiz byla plné implementovana
do nasi narodni legislativy a to predevsim vyhlaskou ¢. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani.

Evropska ufadovna Svétové zdravotnické organizace povazuje snizeni hlu¢nosti v sidlech za jednu z priorit. V
publikaci z roku 2000 se konstatuje, Ze méstsky hluk zplUsobuje vzestup stresovych hormonl a Ze z fady
novych evropskych vyzkumnych studii plyne zavér: jestlize stfedni hodnota dopravniho hluku presahne v
ekvivalentni hladiné hodnotu 65 dB ve dne a 55 dB v noci, vzroste u ovlivnénych obyvatel riziko infarktu a
dalsich srde¢né cévnich poruch o pfiblizné 20 %.

Hlukova studie pro mésto Podébrady je zpracovdna za Ucelem posouzeni stavajici irovné hlukové zatéze
z automobilové dopravy vztazené k roku 2017 a mapovani vyhledovych stavl dopravy vztazenych k roku
2030. Vypocet hlukové zatéze je proveden dle Il. vydani Novely metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy
(Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual 2011). Vysledné hodnoty v nasledujicich obrazcich a
pfilohdch odpovidaji zakladni ekvivalentni hladiné akustického tlaku (dB; dale jen hluk) ve vzdalenosti 7,5 m
od osy komunikace, pro denni obdobi od 6:00 do 22:00 hodin.

Maximalni pfipustné hodnoty
V ptipadé této studie jsou hygienické limity definovany pro chranény venkovni prostor staveb a chranény
venkovni prostor.

Stanoveni nejvyssi pfipustné ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zékladni hladiny hluku Laeqr = 50 dB a
korekci pfihlizejicich k mistnim podminkdm a denni dobé.

Korekce pro vypocet hodnot hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru jsou podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci,
pro zakladni hladinu 50 dB pfi stanoveni hodnot hluku ve venkovnim prostoru nasledujici:

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru:

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb IGzkovych
y venkovn) prostor stave zkovy 5 0 +5 +15

zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chvr,anelnyvvenIfO\l/nl Prostor IGzkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zatizeni v€etné lazni
Chrénény kovni t tatnich staveb

r?nven\l/ ven O\,/I’ll pros olr ostatnich staveb a 0 45 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

) PouZije se pro hluk z provozu staciondrnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich viakotvorné préce,
zejména roziad'ovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku viaka a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezniénich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pric¢ita pro no¢ni
dobu dalsi korekce +5 dB.

2 Pouzije se pro hluk z dopravy na drahdach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. t¥idy a ucelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisd.

8 PouZije se pro hluk z dopravy na ddlnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v tzemi, kde
hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevaZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4 PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéZe.

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfticita dalsi
korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.
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Hodnoty hluku ptsobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalsi korekce + 5
dB podle § 12 odst. 6 véty treti:

Pozemni komunikace a Zeleznicni drahy Doba dne Laeq,7 [dB]

Denni 65
Dalnice, silnice I. a I1.tf., mistni komunikace I. a Il.tf. —

Nocni 55

Denni 60
Silnice IIl. tf, komunikace Ill.t¥. a Gcelové komunikace —

Nocni 50
. Denni 65
Zelezni¢ni dradhy v ochranném pasmu drahy —

Nocni 60
. — ] L . Denni 60
Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo drahy —

Nocni 55

V tomto pripadé jsou vzhledem k dobé vystavby téchto komunikaci tyto v globale posuzovany v rdmci statutu
,Staré hlukové zatéze” a imisni limity hlukové zatéze jsou potom nasledujici:
Pro silni¢ni dopravu:

- denni doba: LAeq,16h =70 dB
- nocni doba: LAeq,8h = 60 dB

Pro Zeleznic¢ni dopravu:

- denni doba: LAeq,16h =70 dB
- nocni doba: LAeq,8h = 65 dB

Legenda

Obrazek 46: Hlukova zatéz z dopravy — zékladni varianta, rok 2017 (podrobnéji v e-pfiloze)
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V soucasném stavu nejsou hygienické limity hluku prekroceny na Zzadné z vybranych komunikaci prochazejici

souvislou obytnou zastavbou. Nejvyssich hodnot hluku bylo dosazeno na komunikaci I/38 v oblasti méstské
Casti Predni Lhoty, kde byla vypoctem zjisténa hladina akustického tlaku v hodnoté 64,7 dB.

2 4 Legenda

v
v Hiuk z dopravy
=0

Generel dopravy mésta Podébrady i ( ‘

Obrazek 47: Hlukova zatéz z dopravy — vyhledovy rok 2030; varianta zklidnéni Jiftho namésti bez dopravnich staveb

Ve vyhledovém stavu jsou hygienické limity pfekroCeny na komunikaci I/38 v oblasti méstské ¢asti Pfedni
Lhoty, kde byl vypoctem zjistén hluk v hodnoté 65,4 az 65,7 dB. Tento stav vyZaduje zpracovani podrobné
hlukové studie, kterd bude moci objasnit do jaké miry je ovlivnéno pohodli obyvatel Zijicich v blizkosti
komunikace. Vysledky vypoctu hluku byly divodem pro zarazeni obchvatu Predni Lhoty do prehledu
opatfeni, rovnéz tak severni propojeni mezi ulicemi Kouteckd a 1/38 pro snizeni hladiny hluku na ulicich
Podébradska, Husova a Manesova.

NiZKOEMISNI ZONY

Zména zékona ¢. 86/2002 o ochrané ovzdusi umozriuje obcim zlepSovani kvality ovzdusi a Zivotniho prostfedi
prostfednictvim nizkoemisnich zén. Nizkoemisni zény (dale jen NEZ) jsou oblasti, do kterych je omezen vjezd
vozidel zpUsobujicich vétsi znecisténi, resp. vozidel, jejichz emise nedosahuji poZzadované Urovné. V praxi by

se nemélo jednat pouze o samostatné opatreni. Aby byl dosazeny efekt co nejvyssi, nizkoemisni zony by mély
byt soucasti vétsiho uceleného souboru opatreni.

Zakon 288/2011 Sb. ze dne 7. ¢ervna 2011, kterym se méni zakon €. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusia o zméné
nékterych dalsich zakonl (zakon o ochrané ovzdusi), ve znéni pozdéjsich predpist, a zakon ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist definuje podminky pro zavedeni NEZ ,ve zvlasté
chranénych Uzemich, lazenskych mistech, nebo pokud doslo k prekroceni nékterého z imisnich limitQ
stanovenych v provadécim pravnim predpisu, mlZe obec na svém Uzemi, nebo jeho ¢asti stanovit nafizenim
z6énu s omezenim provozu motorovych silni¢nich vozidel ...“.
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Na nasledujicich obrazcich jsou doloZzeny pétileté priméry rocnich koncentraci benzo(a)pyrenu, PM2,5 a
NO2. Imisni limity pro uvedené latky jsou:

benzen 1 kalendafni rok - 5 ug/m3
Castice PM2,5 1 kalendarni rok - 25 pg/m3
oxid dusicity 1 kalendafni rok 40 ug/m3

koncentrace [ng.m-3]

1<04 23.0 %
>04-06 232%
[ >06-08 193%
B >08-10 17.6%
Bl >10-20 146%

> 20 2.3 %

zony

aglomerace

Obrézek 48: Pétilety pramér roénich primérnych koncentraci benzo[a]pyrenu, 2012-2016 /zdroj: CHMU
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koncentrace [ug.m3]

L 1<10 4.8 %
[ 1>10-17 664%
[ 1>17-20 221 %
B > 20-25 52 %
Bl > 2530 1.1%
Bl - 30 0.4 %

zony

aglomerace

Obrazek 49: Pétilety pramér ro¢nich pramérnych koncentraci PM2.5, 2012-2016 /zdroj: CHMU

koncentrace [ug.m-3]

<13 88.5 %
> 13-26 1.2 %
> 26-32 0.2 %
L 1>3240 0.1 %
B > 40 0.003 %

- ZOny

aglomerace

Obrazek 50: Pétilety pramér rocnich primérnych koncentraci NO2, 2012-2016 /zdroj: CHMU

Z vySe uvedenych imisnich koncentraci Ize odvodit, Ze Uzemi mésta Podébrady, které spada do kategorie
lazeniskych mist, resp. obci, kterda mohou na svém uzemi stanovit NEZ, nedochazi k jejich prekroceni.

V Ceské republice, ani v ostatnich evropskych zemich neexistuji pravidla pro vybér oblasti tvoFicich NEZ.
Urceni jejich podoby je zcela v pravomoci mistni samospravy. Pfi vybéru oblasti je pouze nutné dodrzet
podminky dané zakonem, tj. pfekracovani imisnich limitl a zajisténi adekvatni objizdné trasy. V pripadé
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lazeriského mista je obvyklé navrhnout NEZ v celém jeho Uzemi. Podobné jako v centrech mést a
pamatkovych zénach i v lazenskych mistech byva obvykle zaveden soubor dalSich dopravnich omezeni. Mezi
né Casto patfi napfiklad zdkaz vjezdu motorovych vozidel s vyjimkou prijezdu a odjezdu lazeriskych hostl
(pacientll) a vozidel taxisluzby.

Dalsi nezbytné podminky a kroky pro zavedeni NEZ:

studie proveditelnosti

objizdné trasy

parkovisté na okraji NEZ s vazbou na pési dostupnost, dostupnost MHD
organiza¢né-technicka opatreni (informacni a platebni systém, dopravni znaceni, atd.)
dotcené druhy vozidel, pravidla pro vjezd, dozor

monitoring, hodnoceni dopad(, aktualizace

vyzkum vefejného minéni, informovanost verejnosti a propagace

odsouhlaseni, nafizeni o vyhlaseni, podani informace MZP.

V zahranici se obvykle NEZ zfizuji ve méstech nad 100 tis. obyvatel, nicméné napf. v Dansku jsou NEZ
zavedeny i ve méstech nad 14 tis. obyvatel, avsak se jedna o zény s omezenim nakladnich vozidel a autobusl
nad 3,5 tuny. S ohledem na navrhované zaméry ke zklidnéni dopravy v centru mésta Podébrady, dalsi regulaci
nakladni dopravy a revizi feSeni dopravy v klidu se domnivdme, Ze zavedeni NEZ neni opodstatnéné a nebude
pro mésto Podébrady ani ptrinosné. Navic mésto neni schopno zajistit dostatecné podminky pro zavedeni
NEZ, jako napf. parkovisté na okraji NEZ s kvalitni vazbou na pési dostupnost a dostupnost MHD.

Na zakladé vyse uvedeného zavedeni NEZ pro mésto Podébrady nedoporucujeme.

CISTA MOBILITA

Narodni akéni plan Cisté mobility (dale jen NAP CM) pro obdobi 2015-2018 s vyhledem do roku 2030 vychazi
z pozadavku smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva na pfijeti pfislusného
vnitrostatniho ramce politiky pro rozvoj trhu alternativnich paliv v odvétvi dopravy a pfislusné infrastruktury.
NAP se zabyva elektromobilitou, CNG, LNG a v omezené mife rovnéz vodikovou technologii (resp. technologif
palivovych ¢lankad).

Akéni plan definuje nasledujici zakladni energetické, environmentalni a dopravné-politické cile CR:

e sniZzeni negativnich dopadlli dopravy na Zivotni prostfedi, zejména pokud jde o emise latek
znecistujicich ovzdusi a emise sklenikovych plyn(

e snizeni zavislosti na kapalnych palivech, diverzifikace zdrojového mixu a vyssi energeticka ucinnost v
dopravé.

NAP CM se zabyva vychodisky, strategickymi a specifickymi cili, harmonogramem realizace, opatfenimi a
monitoringem a hodnocenim v oblastech:

e vozidla na elektricky pohon

e vozidla na zemni plyn a dalsi plyny
e vodikovou technologii v dopravé

e kapalna biopaliva.

Cistd mobilita se v soucasné dobé aplikuje pfedevdim v oblasti méstské hromadné dorpavy, nejvétsi
zastoupeni maji autobusy s pohonem na CNG a s elektrickym pohonem. Toto |ze doporudit v pfipadé zavedeni
MHD na Uzemi mésta Podébrady, rovnéz Ize tyto ophony vyuzit pfi provozu Senior a Baby taxi.

Stav SirsSiho vyuZiti elektromobility a pohonu na CNG dokumentuji nasledujici obrazky. V pripadé dobijecich
stanic se do roku 2020 predpoklada dobudovani 1300 dobijecich bodl, v feseném Gzemi se jedna o dobijeci
body na D11 a na silnici I/38. U pohonu na CNG se predpoklada do roku 2025 dobudovani plnicich stanic na
tzemi CR do celkového poctu 300 (véetné neverejnych), pfedpokldda se verejna plnici stanice na Gzemi mésta
Podébrady (bez zaruky).
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Obrazek 51: Soucasny stav dobijecich stanic v CR /zdroj: EVMAPA
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Obrazek 52: Vymezeni lokalit pateini sité dobijecich stanic /zdroj: RSD

63



Generel dopravy mésta Podébrady - Navrhova cast, Koncept Il

Ay — -z

Noiy Bor

> ) abloniec: | E Sindleri) Dzierzoniéw  MOZNOST PLATBY CNG
nadN}sc Mign
uad = c@a ‘m Gluszyca Bielawa | KARTOU
Tepli
en e 2 6 # m Q o
i
Nowa Ruda O He

Kokofinska Bezdézam 3 =R

Semily @
Doksy Trutnov i CHKE o
Dubé Mmchgvf) Krkonossko-jesenicka LG
-|—‘3 zin Béla pod Hradifté " subprovinci xf‘\

Ladek-Zdraj

4 Py 1 4 S foty Stek
‘Roudnice ckofin 1ié Dvir Kralovs Kudowa Zdroj Kiadsko Zhoty,
) . d Laby
[2s] na Labem 7 e o e NACHO0 piezniizdrs) \/\\q\
@ m Détenice Hofice = =
m m | g o l\

BYSUZVGY. Stranie Sizskie”

lick
Shetnik @

Bri d

o
i} 1 : I m
Slagy . | Milovics Hay Brdzeg
ﬁ E
0

Viee o karté CNG >

Otmuchow

¢

®

@
g Laben®Stara Myrmburd {33 |
rusciice: e @ ) Richnciinad
) S PoddBrady nad Cidlinou e
<avnik (€67 = il = 11| Dglni Merava
Lazna Zamberk i&na nad
Prai Bohda Holice e
' e Pielout Velke Losiny - )
2] m m ala M
Krivoklatsko = Usti nad Orliol umperk
Cosky kras Kutnd Hora Chrugdim vaw m | 43]
Casiay ot
Luze eska Trebova .3
E3 [3: e Litomysl Zibish
j Sec £
HoWVice
Cesky,Sternberi Bl i
Dobiis BONESOY : Zelezné hory Mohelni :
. Mcravska ofiginice . nigov
Nevekow ¥ rad R ey Stevy S Tiipon T .
Sazavou 35 Chotébor = Sternt
i < Policka 2
g Viagim o o, Z e kb yrchy, ] Bouzov. - Litovel
s ] Svétla nad
d Sazavou | 3] Luka
3 v
Sedlec-Pré ; %
> ec-Préice 55| Nove Mésto ;
Breznice. ! / s na Maravé x Letovice Lutin gy
m . n © Bystiice nad !
Kovailll= Pam&rainem L 2]

Obrazek 53: Soucasny stav CNG stanic v okoli mésta Podébrady /zdroj: CNG4you

Ceska republika

W Stdvajici verejné stanice
B Planované vefejné stanice

B4
sl
Eastolovice e

[ 5]

in

.'I. Usti @ Jalfonec

S
nad Labem Ceskd Lipp !'Iﬂd leuu :\adUpw.
B8 Vost ) )

[ ] & Lilomiiigs Todov 5?‘“‘“‘! \ B rutiav
L_Chomutoy ™ Terazin Tiad LS DG Krikoe m@pien
J Louny | . mm Bolesiav 'mm nLE
f Karlvy | 0 A T ]
W“ﬁ Vary Jaromer :
hab Su-k::. Tl = Ko Branajs nag m Miovce [ B
. d Yo s Rakovnik a Labemm ARG Hradac Krdlové
R Mujinsks Limg_ .~ 5. 2@ . 2 & Nymburk =a :
R s Beoun m Cesky porburady PSR-~y Ryclinoy
vy @ 2 WBrod n Faﬁhm na:l(m!am
".;fl- PRAHA i . X mUsi sumuerk 4 K
Tachov Pimd 7k Dobiid Kumaora ) ol MUY g Ork B
" Rakyedny  pribram Bt Janoym  Wieskd bl
Nyfany - ™ Hilske @ Tiabovi mr.-n P e mmmy {
- Viazim i “poltia mm B .1
- s o WD Heigaviod 8 plee * g )
s . 4 v Y iorepaies Olomatic Hi
Pice ] | mBlalng ; Ztir ;
o P ] ) Hoskorice”
Klatovy &' y s nad Samvou Dﬂ il PWERFW
PISEK Tabar ] o .
Pelnfi ﬂlm-d:u \ O\ P
e v eaty oy @ ! Ry
Slrah?’z 2 i - ; L — s
" dindfichiy ) Telé Trebié B am .
Prachatice Hradec @ [ ] BRNO Kromafiz
(1] =8 - S
Ceské gmm pallce Moravsie ~ Ookovice
Pueklevice Buaéfovice” g
[ Huslopede
Gesiey @ i H

Krumlay

Zn%u
T

Obrazek 54: Plnici stanice CNG — cilovy stav /zdroj: Narodni akéni plan ¢isté mobility

4.2 DOPRAVAV KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

Dlouhodobé udrzitelny rozvoj predstavuje rfeSeni mobility osob pfi akceptovatelném dopadu na Zivotni

prostfedni a kvalitu Zivota. Princip svobodného pfistupu k mobilité nemuze obtéZovat ostatni, coz
nutnost Unosného organizovani mobility predevsim prostfednictvim organizacnich, Uzemnich,

znamena
ale také

ekonomickych nastrojd. Doprava v klidu (statickd doprava) predstavuje segment dopravni soustavy, ktery

umoziuje ovliviiovat mobilitu, nicméné restriktivni opatifeni ani zde nejsou namisté.
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V obecné roving, z pohledu planovani a koncepci lze problematiku dopravy v klidu rozdélit do dvou zakladnich
oblasti:

- strategie managementu (organizacni a ekonomicka uroven)

- technické koncepce (technicka a provozni Groven).

Redeni dopravy v klidu je zaméFeno na pokryti potifebnych narok( na parkovani a odstavovani vozidel, v
navrhu jsou sledovany tyto rozhodujici cile:

- zajisténi atraktivity Uzemi a dostupnosti Uzemi

- udrzZeni kvality Zivota, kvality Uzemi a bydleni

- snizeni negativnich vlivli na Zivotni prostredi.

Naplnit zminéné cile, ke kterym se pripojuje také udrzitelna mobilita a financ¢ni udrzitelnost je ukolem pro
tymy odbornikl jako jsou urbanisté a architekti, odbornici na Zivotni prostfedi, sociologové, ekonomové,
dopravni odbornici a dalsi. Pouze komplexnim rfesenim, se zahrnutim nastrojl organizace dopravy v klidu, Ize
dosahnout na sniZzovani vyuZivani automobilové dopravy a podporu udrZitelnych druhd dopravy.

Pti hledani podoby vyvazeného, funkéniho a ekonomicky efektivniho modelu dopravy v klidu doporucujeme
napliovat nasledujici prvky:
=  ekonomicka stabilita a rozvoj systému v ramci udrZitelného rozvoje mésta
- finanéni prostfedky ziskané regulaci dopravy v klidu investovat do rozvoje méstského systému
dopravy v klidu, vynosy rovnéz vyuzivat na reSeni dopravy v klidu v obytnych oblastech
- zaméry, které by zakladaly dlouhodobé ekonomické zavazky mésta spise podporovat finanénimi nebo
jinymi pobidkami
- zajistit kvalitu bydleni a pobytové funkce v celém prostoru centra mésta.
= Zajisténi nabidky pro vSechny uZivatele systému dopravy v klidu
- pro obyvatele sledovat beze zbytku zabezpeceni odstavnych stani, nutnym predpokladem je jejich
Uzemni a dopravné organizacni garance, odstavna stani v ramci zastupitelnosti ddle vyuzivat pro
parkovani firem a Zivnostnik(
- atraktivitu centra mésta podpofit komplexnim rteSenim kratkodobého parkovani, nezbytna
zaméstnanecka parkovaci stani resit predevsim formou P+G bez nakladnych investic, pfipadné za
akceptovatelného zpoplatnéni.

Pro feseni statické dopravy je nutné oddélit odstavovani vozidel od parkovani vozidel. Zatimco odstavovani
vozidel je spjato s vlastnictvim vozidla a bude se odvijet od vyvoje stupné automobilizace a demografickych
zmén, parkovani je spjato s jeho vyuzivanim, resp. podminkami mobility a rozsahem a hloubkou organizovani
a regulace. Re$enimi tak jsou zaji$téni podminek pro vlastnictvi & dostupnost osobniho vozu v rezidentnich
oblastech a komplexnim naplfiovdnim managementu mobility, jehoZ obsahem je rovnéz regulovani statické
dopravy v atraktivnim centru mésta cenou, Uzemnimi podminkami a kapacitou nabidky.

4.2.1 CENTRUM MESTA
Organizovani statické dopravy (regulace parkovani) by mélo byt chapano jako pfifazeni vhodné parkovaci
kapacity verejného prostoru mezi jednotlivé uZivatelské skupiny zakaznikd. Nezbytnou soucasti reseni
dopravy v klidu je systém navadéni osobnich vozidel na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i
dlouhodobého parkovani. Obecné vsak plati podminka, Ze regulace statické dopravy vyZzaduje dostatecnou
kapacitu nabidky.

Pfi uspokojovani poZadavkll doporucujeme pro Uzemi centra mésta sledovat princip vyvazenosti a
vzajemného neomezovani upfednostnénych skupin

- obyvatelé bydlici v oblasti (zachovani obytné funkce Gzemi)

- pravnické osoby se sidlem v oblasti (podpora podnikani)

- navstévnici (zachovani dostupnosti Uzemi pro verejnost)

- zaméstnanci, ktefi by méli mit ,nejméné ptiznivé” podminky v dostupnosti Uzemi.

Systém teseni statické dopravy v centralnich oblastech zahrnuje obecné zejména tyto prvky:
- zony placeného parkovani, pfipadné se zdkazem stani mimo vyznacena parkovisté

- vyhrazena stani pro rezidenty a podnikatelské subjekty

- vyhrazena stani pro zdravotné postizené, pro zasobovani

65



Generel dopravy mésta Podébrady - Navrhova cast, Koncept Il

- zachytna parkovisté na obvodu centrdlni oblasti (systém P+G)

- nezpoplatnéna kratkodoba stani ve verejném dopravnim prostoru

- parkovaci a odstavna stani v objektech s rliznymi rezimy regulace.

Vlastni reSeni parkovani v centru mésta Podébrady vychazi z niZze doloZené bilance dopravy v klidu dopravy
pro odhadovany stupen automobilizace ve vyhledovém obdobi roku 2030, sledovany pocet obyvatel a jeho
demografické sloZzeni a vyhledovy realné optimisticky scénar délby prepravni prace. Dale navrh zohlednuje
bilanci nabidky a poptavky na parkovacich plochach s parkovacimi automaty (PA) a smiSenych parkovacich
plochach s parkovacimi automaty a rezidentnimi stanimi (PA+R), ktera je doloZena v nasledujicim grafu.

. ':a"}.l“'_\s;?” - AT ‘f:. - ; 7 | ‘ T gy i

Obrazek 55: Oblasti statické dopravy v centru mésta Podébrady a prilehlém okoli

Mésto Podébrady, maximalni hodina ve vyhledové m obdobi roku 2030
Konstrukce poptavky pro stupen automobilizace 586,2 osobnich vozidel/1000 obyvatel; rok 2030

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivateld Celkem Celkem2
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max. | vozidel/stani vozidel/stani
A 45 22 7 10 96 85 136
B 89 32 11 32 159 164 234
C 91 33 12 26 122 162 193
D 66 22 4 39 139 132 204
E 56 43 26 80 102 204 250
F 56 35 17 45 102 153 199
G 20 5 6 27 50 59 89
H 85 32 10 39 129 165 210
| 100 51 28 82 138 262 300
Poptavka 2030 607 277 121 379 1038 1384 1815
Nabidka MPS 965 274 230 52 1521
Pozndmka:

Sloupec "Celkem2 vozidel/stani" vyjadfuje stav, kdy je v oblasti zcela upfednostnéna uZivatelska kategorie "obyvatel max."

Tabulka 6: Podébrady, odhad poptévky pro vyhledové obdobi roku 2030, automobilizace 586,2 vozidel/1000 obyvatel
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Obrazek 56: Bilance nabidky a poptdvky v rdmci MPS, parkovaci plochy PA a kombinované plochy PA+R; stav roku 2017

Z doloZené tabulky vychazi, Ze za pfedpokladu Uplného uspokojeni skupiny , obyvatel” |Ize ve vyhledovém
obdobi roku 2030 océekavat prekroceni stavajici kapacity/nabidky feseného Uzemi. Dolozend konstrukce
nabidky (odhad) vykazuje potfebnost novych kapacit v objemu zhruba 220-300 stani zejména pro
uzivatelskou skupinu ,,zaméstnanec”, pficemz vyhledova poptavka ¢ini kolem 380 vozidel ve $pickové hodiné.
Z grafu lze vysledovat vysoky podil dlouhodobého a zaméstnaneckého parkovani v ramci MPS, resp. plochach
PA a PA+R. Bude snahou toto dlouhodobé parkovani vykazat na okraj MPS v dochazkové vzdalenosti do 10
minut béZzné chlze od centra mésta.

DOPORUCENY ROZVOJ MPS

Motivaci rozvoje MPS je rozsiteni regulace s vy3$sim dlrazem na rezidentni oblasti, zjednoduseni systému
postupnym omezovanim smiSenych parkovacich ploch a doplnéni nabidky. DUleZita je koncentrace nabidky
pro zakaznické skupiny, cilem bude naopak snizeni fragmentace parkovacich mist. Podminkou pro fungovani
systému je dostate¢nd rezerva souhrnné nabidky, kterou lze dosdhnout infrastrukturnim rozvojem,
zapojenim soukromé nabidky, Uzemni a cenovou regulaci. Pro fungovani systému je vhodné pocitat
s rezervou v nabidce v objemu 10-15%, za tohoto predpokladu bude v rdmci MPS obtizné udrZet smiSené
zény ve stavajici podobé. ProtoZe byla zaznamenano parkovani v rozporu s platnou legislativou,
doporucujeme resit MPS ve formé zény s dopravnim omezenim (IP 25a) se zdkazem stani mimo vyznacena
parkovisté.

Rozhoduijici zasady reseni:

= Obyvatelé — Stavajici forma feseni podporujici a ochranujici uzivatelskou skupinu obyvatelé/podnikatelé
je ddle rozvijena predevsim uvniti oblasti MPS. Postupné je redukovana nabidka kratkodobého
parkovani ve prospéch parkovani R/A, mlze se jednat napf. o ulice Proftova, TyrSova, Jiraskova,
Pavlovova, Skolni, Pionyrd a dal$i. Cilem je postupné uvolnit vice prostoru pro tuto uzivatelskou skupinu,
pficemz lze z nabidky vyclenit/vyhradit stani pro skoly, Skolky, sportovni zafizeni a dalsi, které mésto
bude mit zajem podporovat. Jedna se napf. o vyhrazena stani na ulicich Dr. Hordkové, Pionyr,
Studentska, Skolni, Tyr$ova, Proftova, ndmésti 5. kvétna, namésti T. G. Masaryka a dalsi.
RovnézZ zasobovani lze zafadit do kategorie vyhrazenych stani R/A, jedna se napf. o ulice Na Valech,
Tyrsova, namésti T. G. Masaryka, Havlickova a dalsi. Provozni dobu téchto vyhrazenych stani
doporucujeme sjednotit na 6 az 9 hodinu a déale 17 az 19 hodinu, pficemzZ je nezbytné zohlednit
pozadavky dotéenych subjekt(. Do této kategorie spada také mozna pési zéna Jifiho namésti.
Podle CSN zohledriujici pocet obyvatel a automobilizaci (sociologicky préizkum) by méla nabidka ¢init
1350 odstavnych stani. Prlizkumem bylo v Gzemi zjiSténo maximalné 970 vozidel obyvatel, nabidka MPS
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vykazuje 967 mist a v roce 2017 bylo celkem vydano 856 R karet. Lze z toho vyvodit, Ze priblizné 380
vozidel systém MPS nevyuZziva z rGznych davod( — vlastni gardz, neakceptuje cenu, neakceptuje kvalitu
v poCtu a Case a parkuje tésné za hranici oblasti a dalsi. Ve vnéjSim Guzemi MPS, v tzv. naraznikovém
pasmu se muze jednat o rozsifeni regulované oblasti, vhodna je ulice Dr. Horakové a ulice navazuijici.
Potrebnost tohoto kroku ukaZe nova nabidka pro uZivatelskou skupinu zaméstnanec (systém P+G).
Vyhledové muze byt nabidka rezidentniho parkovani doplnéna koncentrovanymi a zabezpecenymi
plochami odstavovani vozidel, napt. parkovisté Lazeriska, kde se predpoklada vystavba hotelového
komplexu véetné podzemniho parkovani.

= Navstévnici — uZivatelska skupina kratkodobého parkovani vyuziva stavajici systém koncentrovanych
zpoplatnénych a nezpoplatnénych verejnych ploch. Postupné je omezovana nabidka na komunikacich,
vyhledové se predpoklada vyraznéjsi zapojeni nabidky soukromych parkovacich ploch v ramci systému.
Vyhledova bilance neprokazala nutnost znatelného doplnéni nabidky v jddrovém Uzemi centra mésta.
Zamér vyrazného dopravniho zklidnéni Jifiho namésti maze vyvolat revizi/redukci parkovacich ploch
Paroubkova a zdmek Podébrady. Ndvrh predpokldda nahrazeni téchto ploch vystavbou parkovaciho
domu na ulici Husova (u RZového slona), kde Ize realizovat také nabidku vyhrazenych stani.
Pfedpokladané koncentrované parkovaci plochy jsou Na Valech, AleSova/Druzstevni, Hakenova, Husova
(RUZovy slon), namésti 5. kvétna, Jirdskova a do doby vystavby hotelového komplexu také Lazenska.

=  Zaméstnanci— uzivatelska skupina je ,vykdzdna“ regulaci na okraj feSeného Uzemi, opét se pfedpoklada
koncentrace nabidky s bezplatnym provozem, pfipadné s akceptovanym zpoplatnénim. Doporucujeme
sledovat lokalizaci kapacit v dochazkové vzdalenosti do 10 minut béiné chlize od centra mésta.
Rozhodujici nabidka je tvofena na ulicich AleSova a Za Nadrazim v systému P+G/P+R. Odhadovana
vyhledova potfebnost kolem 300 stani mize byt dil¢e feSena na soukromych plochach. Pravé na zakladé
reakce této skupiny bude zpfesriovano feSeni R/A. Jako rezerva muze byt uvazovana plocha pobliz
koupalisté Jezero Podébrady, vyznam muzZe vzrist se zamérem vyrazného zklidnéni Jitiho namésti. Do
systému muze byt také zakomponovana plocha u sportovni haly. Vyse zminéné dvé plochy mohou slouzit
rovnéz jako zachytna parkovisté pro cyklobusy

DuleZitou podminkou je dohled nad vyuZivanim nabidky, pravé dodrZovani pravidel regulace zvysuje
efektivitu systému a nevyvolava nehospodarny provoz a nasledny rozvoj. Domnivame, Ze zjisténé vysoké
pocty zaméstnancll a dlouhodobé parkujicich jdou pravé na vrub kvality dohledu.

Doplnéni nabidky parkovacich a odstavnych stani za hranicemi feSeného Uzemi lze zvazit v prostoru ulice
Jungmanova, v souvislosti s vystavbou nadjezdu Jirdskova-Revolucni, kdy nabidka napomuze k teSeni
rezidentniho parkovani v sousedici lokalité bydleni a parkovani zaméstnanc( sklaren a dalSich firem. Dalsi
doplnéni nabidky parkovacich a odstavnych stani by mohlo byt realizovdno na ulici Palackého, v ramci
prestavby kriZovatky Palackého-Jana Opletala, coz mize mimo jiné prispét ke zlepSeni dopravni obsluhy a
dostupnosti Zdmeckého nabrezi a Kubovych sada.
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Obrazek 57: Aktualni stav parkovani vozidel na ulici TyrSova; komunikace s obousmérnym provozem

Vhodnym doprovodnym prvkem feSeni dopravy v klidu je integrovany systém navadéni vozidel na volné
parkovaci kapacity, véetné sledovani obsazenosti parkovist. Z tohoto titulu je upfednostnéna koncentrace
téchto kapacit pred jejich fragmentaci. Podrobnéji feseno v kapitole 7.2.
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Obrazek 58: Ideovy ndvrh feseni statické dopravy pro Uzemi centra mésta Podébrady (podrobnéji v pfiloze)
4.2.2  LOKALITA BYDLEN( ZIZKOVO PREDMESTY

PFi fedeni dopravy v klidu v lokalité bytovych dom( Zizkovo pfedmésti bylo vychazeno z redlné optimistického
vyvoje délby prepravni prace. Predpokladame, Ze stupen automobilizace se bude nadéle zvySovat a do
stanoveného vyhledového roku 2030 dosahne uUrovné kolem 586 osobnich vozidel/1000 obyvatel. Zména
demografické struktury (starnuti) obyvatel povede pravdépodobné ke korekci rlstu poctu vozidel,
predpokladame narlst objemu osobnich vozidel o zhruba 7%. Principem feseni statické dopravy je pokryti
poptavky, kterou nelze Zzadnym zasadnim zplisobem omezovat nebo regulovat. Pfrednostné se jedna o reseni
nevyhovujicim zplsobem odstavenych vozidel, dileZitou soucasti je zajisténi dostupnosti vozidel 1ZS, véetné
vymezeni pozarnich ploch pro nastup IZS. Tyto plochy se beze zbytku uplatiuji u bytovych dom( se zhruba 5
a vice podlazimi, tyto plochy mohou zhorsit vyslednou bilanci v feSené lokalité.

Pfestoze ve sledované obytné oblasti jsou jen velmi omezené moZnosti rozsifovani nabidky odstavnych stani
na terénu, je prednostné podporovano feseni vyuZivajici zmény v organizaci dopravy a dostavba v uli¢nich

70



Generel dopravy mésta Podébrady - Navrhova cast, Koncept Il

prostorach. Dalsi chybéjici kapacity jsou zabezpeéeny dostavbou/vystavbou parkovist/objektl za aktivni
podpory mésta napf. formou vlastni vystavby v lokalitdich méstskych bytl nebo investi¢nich pobidek v
lokalitdch druZstevniho nebo osobniho vlastnictvi. Sirokd nabidka typG hromadnych gard?i jak z hlediska
stavebniho usporadani, technologického vybaveni i financni naro¢nosti umoznuje realizovat nabidku pro
rozdilné socialni skupiny potencidlnich uZivatell, resp. vlastnik(. Odstavovani vozidel mimo soukromé
pozemky je v ndvrhu chapano a koncipovano jako sluzba, ktera mlze byt za uplatu.

Systém resSeni statické dopravy v obytné oblasti zahrnuje obecné predevsim tyto prvky:
- stanive vefejném dopravnim prostoru

- vyhrazena stani pro fyzické a pravnické osoby

- vyhrazena stani pro zdravotné postizené osoby

- odstavna stani v objektech

- odstavna stani vozidel nakladni dopravy.

Nové kapacity parkovist na terénu nebo v objektech jsou v navrhu situovany predevsim na stavajicich
odstavnych plochach, ptipadné v uvolnénych lokalitdch a Uzemnich rezervdch. Soucasné doporucujeme
rozvijet/podporovat zabezpedené rezidentni parkovani s cenovou harmonizaci nabidky a poptavky, véetné
zapojeni soukromého sektoru.

Nasleduje souhrnna vyhledova bilance v lokalité bytovych domd Zizkovo predmésti. Celkové feseni dopravy
v klidu je doloZeno v grafické pfiloze Ideovy navrh statické dopravy Podébrady.

Parkovani Podébrady, obytna oblast Poptavka Poptavka Nabidka Vyhledova Ztoho VyuZiti v %
Oblast Vymezeni Gzemi stav rok 2030 stav bilance nelegalni rok 2030
1 Zizkovo pFedmésti 422 452 429 -23 187 105.3
Celkem oblast 422 452 429 -23 187 105.3

Tabulka 7: Odhad poptévky a bilance pro vyhledové obdobi roku 2030, lokalita Zizkovo predmésti

DOPORUCENE RESENT ODSTAVOVANT VOZIDEL — VICEPODLAZNI BYTOVA ZASTAVBA

=  Zména organizace dopravy — doporucujeme ulici V Aleji feSit jako obytnou s vyznacenymi odstavnymi
stanimi. DaGvodem jsou nevyhovujici podminky pro chodce. V ulici Kunstatska by se mohlo jednat o
legalizaci podélného parkovani na chodniku za podminky, Ze dojde ke stavebnimu rozsiteni dotéeného
chodniku, rdmcové se jedna o Usek mezi ulice Sklarska a Jeronymova. Pfi feSeni nelze opomenout
podminky pro cyklistickou dopravu (obousmérny provoz v jednosmérnych komunikacich).

»  Rezidentni parkovdni zabepecené — jedna se o stavajici plochu na ulici Zizkova (parkovi$té u MS), kde Ize
zvysit nabidku formou vicepodlazniho parkovaciho objektu. Zabezpeclené parkovani predstavuje
oplocené parkovisté chranéné bezpecnostnim a dohledovym systémem. Dalsi vhodné lokality pro
zabezpecené parkovani jsou navrzeny v plochach dzemni rezervy R16-Bl a R18-BlI.

= Rezerva pro vystavbu parkovaciho domu (G) — dle provedeného dorpavniho prizkumu je kriticka situace
v prostoru ulice V Aleji, z tohoto dlivodu je zde navrZen podzemni parkovaci diim tak, aby byla zachovana
pobytova funkce dotceného Uzemi. Dalsi moznou lokalitou je stavajici parkovisté v ulici Budovcova, napfr.
ve formé polozapusténého dvoupodlazniho objektu.
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Legenda
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Obrazek 59: Navrh feseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Zizkovo predmésti, Podébrady (podrobnéji v pfiloze)

DOPORUCENE RESENT ODSTAVOVANT VOZIDEL — RODINNA ZASTAVBA

Komunikaéni sit predmétného Uzemi, s vyjimkou ulic Budovcova a Mirova, je charakteristicka obousmérnym
provozem, v fadé pfipadl s nedostatecnou Sifkou pro tento provoz. Provoz je regulovan zavedenim prednosti
zprava, vyjimkou jsou ulice Mirovd a Budovcova a zdkazem vjezdu nakladnich vozidel. PfestoZe se jednd o
oblast rodinné zastavby, jsou vozidla ¢asto odstavovdna na komunikacich Zivelné v rozporu s legislativou,
¢imz dochazi k riziku dostupnosti tzemi pro vozidla I1ZS. Pfevazna ¢ast uli¢nich profilll v tomto Gzemi se déle

vyznacuje nevyhovujicim stavem komunikaci pro chodce.

Vzhledem k rozdilnym Sitkdm komunikaci Ize uvedenou oblast fesit nékolika zplsoby, pficemz je nezbytné
sladit feseni dopravy v klidu s feSenim dopravniho zklidnéni. Pti vybéru feseni nelze opomenout podminky
pro cyklistickou dopravu (napf. obousmérny provoz v jednosmérnych komunikacich)

Mozna reseni:

a) zavedeni zény s dopravnim omezenim (zdkaz stdni mimo vyznacena parkovisté), véetné doplnéni
existujici pfednosti zprava o zénu 30

b) vytvoreni systému jednosmérnych komunikaci, ¢imz dojde k ¢astecné legalizaci odstavovani vozidel,
také v tomto ptipadé by bylo vhodné vyuzit zény s dopravnim omezenim

¢) zachovani obousmérného provozu ve formé jednopruhovych obousmérnych komunikaci s misty pro
mijeni, podminkou je intenzita dopravy do 500 vozidel/24 hodin, pfi¢emz vsechny uvedené moznosti
fesSeni lze kombinovat.

V fadé pripadd uliéni profil umoziiuje vytvofit nova parkovaci/odstavnd mista bud na vozovce, nebo
v prfilehlych zelenych pdasech. Z vyse uvedeného doporucujeme kombinaci feSeni dle bodu b) a c),
s vytvofenim novych parkovacich/odstavnych stani pfednostné na vozovce. SloZitost podminek a vice
moznosti feSeni vyZaduje vyhotoveni dopravni studie, zabyvajici se jak dopravou v klidu, tak i problematikou
dopravniho zklidnéni.
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4.2.3 NAVRH OPATREN[ DOPRAVY V KLIDU, ETAPIZACE ROZVOIE

Navrhy opatfeni dopravy v klidu jsou provedeny pro casové horizonty stfednédoby do roku 2023 a
dlouhodoby do roku 2030, pfip. po roce 2030. Doporuceny akéni plan predstavuje opatreni kratkodoba do
roku 2020.

Cislo |Nazev Horizont Poznamka
1 Uprava a doplnéni MPS v ulici Dr. Horakové, pfip. okoli, rozvoj P+G Ale$ova, Za Nadrazim 2023 mésto Podébrady
2a Dopravné organizani zmény, rezidentnich staniZizkovo predmésti, bytové domy 2023 mésto Podébrady
3 Redeni odstavovanivozidel Zizkovo pfedmésti, rodinna zastavba 2023 mésto Podébrady
4 Redeni dopravy v klidu Riegrovo namésti, namésti 5. kvétna, Havlickova 2023 mésto Podébrady
5 Zvyseni parkovaci kapacity v ulici Husova (u RiZového slona) 2023 mésto Podébrady
6 Budovani navadéciho systému na parkovaci plochy navstévnik(l a P+G 2030 mésto Podébrady
2b Dopravné organizaéni zmény, rezidentnich stani Zizkovo predmésti, bytové domy 2030 mésto Podébrady
7 Regeni odstavovani dodavek a nakladnich vozidel do 3,5t 2030 mésto Podébrady

Tabulka 8: Pfehled opatieni a navrh etapizace rozvoje dopravy v klidu

Generel dopravy mésta Podébrady

Navrh opatfeni dopravy v klidu
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Obrazek 60: Navrh opatfeni rozvoje dopravy v klidu (podrobnéji v pfiloze)

Ad 1) Uprava a doplnéni MPS v ulici Dr. Horakové pfip. okoli, rozvoj P+G AleSova, Za Nadrazim

Opatreni predstavuje zejména Upravu MPS s cilem zjednoduseni systému a snizeni fragmentace nabidky pro
kratkodobé stani, vétsi diraz je kladen na kvalitu rezidentniho/abonentniho parkovani, véetné vyhrazenych
stani a stani pro zasobovani. Kratkodobé parkovani, u kterého navrhujeme 1. hodinu zdarma, doporucujeme
koncentrovat do nékolika lokalit, dochazi k postupnému sniZzovani nabidky na komunikacich. Pro feseni
parkovani zaméstnancd doporucuje soucasné vybudovani zachytného parkovisté P+G/P+R v ulici AleSova a
Za Nadrazim, pfedbéiné bez zpoplatnéni. Ochranu bydlicich doporucujeme fesit rozsirenim regulovaného
parkovani R/A v obytné zastavbé ulice Dr. Hordkové, pfip. v navazujicim okoli. Nutnost tohoto kroku bude
zfejmad po vyhodnoceni zajmu P+G v ulicich AleSova a Za Nadrazim.

Pozndmka: plochy P+G v lokalité u koupalisté Jezero Podébrady a u stadionu predstavuji vyhledovou rezervu
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Ad 2a) Dopravné organizaéni zmény, rezidentni stani Zizkovo predmésti, bytové domy

Pfednostnim cilem dopravné organizacnich zmén a doplnéni novych rezidentnich kapacit je snizeni poctu
nelegdlné odstavenych vozidel (v soucasné dobé kolem 190 vozidel) a soucasné vytvoreni dostatecnych
podminek zejména pro pési i cyklistickou dopravu. Napftiklad ulici V Aleji doporucujeme rtesit jako obytnou
zénu. Pro doplnéni nabidky rezidentnich stani doporucujeme vyuZivat predevsim stdvajici lokality v ulicich
Kunstatska, Zizkova, pripadné daldich. Stdle ¢ast&ji jsou vyuZivany tzv. zabezepeéené odstavné plochy na
okraji obytné zastavby (zabezpec&ené plochy, dohled apod.) Vhodnou lokalitou miiZze byt plocha v ulici Zizkova
u MS, véetné zvyseni kapacity, pfipadné nova parkovaci plocha v tzemni rezervé u ulice Kunstatska.

Ad 2b) Dopravné organizaéni zmény, rezidentni stani Zizkovo predmésti, bytové domy

Vyhledové se mizZe jednat o prestavbu stavajiciho parkovisté Kunstatska, parkovaci dim v ulici V Aleji a nové
parkovaci plochy v Uzemnich rezervach u ulice Kunitatska a Zizkova. Celkova zaporna bilance (nedostatek) je
odhadovan na pfiblizné 210 odstavnych stani, pficemz v soucasné dobé je nelegdlné odstavenych vozidel
kolem 190.

Ad 3) Re3eni odstavovani vozidel Zizkovo predmésti, rodinna zastavba

Pfredmétnou oblast Ize fesit nékolika zplsoby, pficemz je nezbytné sladit feseni dopravy v klidu s fesenim
dopravniho zklidnéni. Pfi vybéru feSeni nelze opomenout podminky pro cyklistickou dopravu (napf.
obousmérny provoz v jednosmérnych komunikacich). Slozitost podminek a vice moZnosti feSeni vyZaduje
vyhotoveni dopravni studie, zabyvajici se jak dopravou v klidu, tak i problematikou dopravniho zklidnéni.

Ad 4) Re3eni dopravy v klidu Riegrovo ndmésti, namésti 5. Kvétna, Havlickova

Jedna se o podstatnou soucast prestavby celého dotéeného Uzemi v ramci IAD se zaméreni na zklidnéni
dopravy a vytvorfeni odpovidajicich podminek pro pési a cyklistickou dopravu, véetné zastavek VHD/MHD a
navazujicich pésich tras. Doporucujeme regulaci dopravy v klidu s posilenim rezidentniho stani R/A, nabidka
kratkodobého by mohla byt redukovana pouze na potfeby administrativné obchodniho vybaveni.
Vyhledovou nabidku kratkodobého parkovani a vyhrazenych stani doporucujeme situovat do lokality v ulici
Husova (u RlZového slona). Pro zajmové uzemi doporucujeme vyhotovit architektonicko-urbanistickou studii
komplexniho feseni.

Ad 5) Zvyseni parkovaci kapacity v ulici Husova (u RGZového slona)

V souvislosti s realizaci zdméru vyrazného dopravniho zklidnéni Jifiho namésti, ktery muZe wvyvolat
revizi/redukci parkovacich ploch Paroubkova a zdmek Podébrady, doporucujeme nahrazeni této nabidky resit
vystavbou parkovaciho domu na ulici Husova (u RGZového slona). Nabidku Ize koncipovat jako viceucelovou
pro kratkodobé navstévniky a jako vyhrazené pro korporace zklidnéného prostoru Jitiho namésti. Vystavbu
je nutno chapat predné jako nahradu za plochy dotéené zklidnénim Jifiho nameésti.

Ad 6) Budovani navadéciho systému na parkovaci plochy navstévnikd a P+G

Vhodnym doprovodnym prvkem feseni dopravy v klidu je integrovany systém navadéni vozidel na volné
parkovaci kapacity, véetné sledovani obsazenosti parkovist. Z tohoto titulu je upfednostnéna koncentrace
téchto kapacit pred roztfisténosti. Prednostné se mulze jednat o parkovaci plochy pro navstévniky
(kratkodobé parkovani) a zaméstnance (P+G, dlouhodobé parkovani), véetné soukromé nabidky. Systém
navadéni vozidel pak ve své komplexnosti dokaze sledovat pribéiné (on-line) obsazenost jednotlivych
parkovacich kapacit, nabizi pfistupové trasy na volnd parkovisté a zabezpecuje komplexni informovanost
fidicd pomoci informacnich a navadécich tabuli, v navigacich a mobilnich aplikacich a telefonech. Soucasti
systému je rovnéz nezbytna parkovaci infrastruktura jako napt. zavory, pokladny a dalsi.

Ad 7) Zabezpecené rezidentni stani, vyhrazena stani Car Sharing

Zabezpecené rezidentni stani pfedstavuje jednu z vhodnych forem feSeni dopravy v klidu v obytné zdstavbé
Zizkova predmésti. Podstatou je dohled nad vozidly na plochach, které nejsou v bezprostfedni blizkosti
bytovych doma. PFikladem maze byt méné vyuZivané parkovisté v ulici Zizkova, u MS, které je od bytového
domu vzdalené kolem 100m. Tato nabidky mlZe byt feSena méstem, druzstvem i soukromym subjektem.
Systém Car Sharing a dalsi systémy jsou popsana v samostatné kapitole 7.1.1.
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Ad 8) Reseni odstavovani dodavek a nakladnich vozidel do 3,5t

Problematika odstavovani dodavek a nakladnich vozidel do 3,5t se nejvice dotyka tzemi a lokalit bytovych
domd. Cilem fedeni je odstavovéni téchto vozidel na okraji obytné zastavby, v podminkach Zizkova predmésti
se nabizi plocha v ulici Zizkova, pfip. navriené parkovani v Gzemni rezervé v ulici Kunstatska.

DOPORUCENY AKCNI PLAN

Akéni plan predstavuje soubor opatreni pri feseni problematiky dopravy v klidu jako vystavba, projektova
pfiprava nebo vyhledovy zamér pro obdobi kratkodobého planovani do roku 2020. Seznam obsahuje
prednostni zaméry plynouci z této dokumentace a stavby a projekty pfipravované méstem Podébrady.

*  Doplnéni nabidky o zachytna parkovisté P+G v ulici Aleova a Za Nadrazim. Uprava Fedeni MPS s cilem
koncentrace nabidky pro kratkodové parkovani, snizeni jeji fragmentace. Uprava a doplnéni MPS o
lokality R/A v obytné zastavbé Dr. Horakové, ptip. v navazujicim Gzemi.

*  Dopravné organizaéni zmény a vystavba rezidentnich stani v lokalit& bytovych domd Zizkovo predmésti
s cilem sniZeni poctu nelegalné odstavenych vozidel a vztvoreni podminek pro pési dopravu.

*  Postupna revitalizace dopravy v klidu a zklidnéni dopravy v lokalité rodinného bydleni Zizkovo predmésti.

»= Redeni dopravy v klidu v oblasti Riegrova ndmésti, ndmésti 5.kvétna a ulice Havlickova (soucdst
prestavby Uzemi v ramci IAD).

Priklady parkovacich garazi

Obrazek 61: Dvoupodlazni napll zapusténa garaz s celkovou kapacitou 50 stani, Ostrava, ulice B. Nikodéma
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Obrazek 62: llustra¢ni foto, montované parkovaci domy Astron

4.2.4 MANAGEMENT MOBILITY, FIREMN/ PLANY

Management mobility znamena v obecné roviné systémové, planované a koordinované organizovani, fizeni
a rozvijeni dopravni soustavy jako celek. Vysledné navrhy tak mohou obsahovat infrastrukturni rozvoj,
provozné organizacni fresSeni a opatieni zamérena na zménu dopravniho chovani obyvatel. Ve smyslu zadani
dokumentace pojednava tato kapitola o opatfenich ovliviiujicich volbu dopravniho prostiedku ve prospéch
udrzitelné dopravy. Tato ovlivnéni jsou dana dopravni infrastrukturou a bezpecnosti dopravy, dosazZitelnosti
danych vybranych médu pro cesty mezi zdrojem a cilem, cenou a rychlosti pfepravy a preferenci a pozadavky
uzivatell dopravy.

ZAJISTENT BEZPECNE DOPRAVY

Zatimco automobilova doprava a vefejna hromadnd doprava jsou pokladany za bezpecné druhy dopravy,
zranitelnymi Ucastniky jsou cyklisté a chodci. Analyza prokazala nedostatky bezpecéné infrastruktury pési i
cyklistické dopravy, proto je nutné v ramci planovani mobility dlouhodobé garantovat financni prostfedky na
zvySovani bezpecnosti pési a cyklistické dopravy. V pési dopravé je nutné urychlené zvysit bezpecnost na
pfechodech pro chodce. Redeni cyklistické dopravy je nutné sméfovat k vytvofeni podminek pro cyklisty
prioritné v ulicich s intenzitou dopravy pfesahujici 5-10 tisic vozidel/24 hodin a na spole¢nych stezkach pro
chodce a cyklisty s vysokou spolecnou intenzitou dopravy. V navrhu jsou upfednostnény trasy v ulicich
Husova, Flignerova, Dr. Horakové a podél feky Labe.

DOSAZITELNOST DOPRAVNICH MODU

Dosazitelnost automobilové dopravy je nadmiru dobra, coZ je zajisténo v nékterych ptipadech i porusovanim
zakona o stani vozidel. Je omezena pouze mirou vlastnictvi osobniho vozu. DosazZitelnost vetrejné dopravy
v Podébradech vykazuje nedostatky, standard dosaZitelnosti zastavek nespliuji lokality Koutecka &tvrt,
pfevaind ¢ast Uzemi Zizkova predmésti, rozsahlé Gzemi kolem ulic Mdnesova a Dr. Horakové a dal$i. V rdmci
Generelu jsou navrzeny opatfeni, které uvedené nedostatky a dalsi zavady resi.

Dosazitelnost cyklistické dopravy je velmi dobra. Lze zlepsit odkladani kol, coZ je v dokumentaci feseno, je

navrZzeno pujcovani jizdnich kol v ramci komunalini sluzby. DosaZitelnost pési dopravy je také velmi dobr3,
jelikoz nevyZaduje Zadny dopravni prostfedek a je pfirozenym lidskym pohybem.

RYCHLOST A VZDALENOST PREPRAVY

Mezi dosazitelnost dopravy patfi také nalezeni vhodného cile aktivity v pfimérené vzdalenosti. Porovname-li
prdmérné prepravni vzdalenosti dle dopravnich prostredkd, je zfejmé, Ze volba osobniho automobilu mize
byt mnohdy motivovana neschopnosti najit adekvatni cil v dostatecné blizkosti zdroje pro pouziti pési nebo
cyklistické dopravy, pfipadné nekonkurenceschopna nabidka vefejné hromadné dopravy z hlediska ¢asové
polohy i ¢asu premisténi. Je zejména cilem Uzemniho planovani zajistit udrzitelny rozvoj izemi soustavnym a
komplexnim feSenim prostorového usporadani tzemis motivaci zvyhodnovani udrzitelné mobility.
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CENA PREPRAVY

Zatimco pési doprava nema zadné naklady na prepravu u cyklistické dopravy Ize uvaZzovat o nakladech cca
1500 K¢ za rok. Tyto ndaklady pokryvaji amortizaci a servis jizdniho kola a nejsou uzivateli vnimany plné.
Ctvrtletni jizdné v PID stoji v sou¢asné dobé 760 K¢&, v SID pak 790 K¢&.

Obdobna situace jako v pripadé cyklistické dopravy je u vlastnictvi osobniho vozu, které je ¢asto vnimano
jako investice. Naopak vnimani ceny za premisténi je ¢asto omezeno uZivateli na cenu paliv a parkovné. Pfi
cené 32 K¢&/I Ize vypocditat cenu prepravy na vzdalenost 3,5 km (prdmérna délka cesty IAD) na zhruba 8 K¢,
cozZ je nizsi ¢astka neZ je jednotlivé jizdné ve VHD, které ¢ini 10-12 K¢. Analyzou lze dospét k zavéru, Ze
jednotlivé jizdné ve VHD neni konkurenceschopné jizdé osobnim vozidlem, pfi zapocteni primérného
obsazeni vozidla nevychazi pfiznivé ani cena predplatnych kupon(.

OSVETOVE KAMPANE

Kampan osvéty pravidel silni¢niho provozu

Doporucujeme zaradit kampan osvéty pravidel silnicniho provozu, jelikoz povédomi o obecnych pravidlech
je v populaci malé. Prezkouseni fidic neni az na vyjimky povinné a néktefi fidi¢i nemaji ponéti ani o
zékladnich pravidlech silniéniho provozu popsané v zakoné 361/2000 Sb. Zejména pro propagaci cyklistické
dopravy je v prvé radé stézejni zvysit povédomi o typech vedeni cyklistické dopravy. Vysvétlit pojmy
cyklisticka stezka, stezka pro chodce a cyklisty a cyklotrasa, chodnik. Po vysvétleni rozdilu mezi cyklistickou
stezkou a cyklistickym pruhem je mozné pristoupit k prezentaci chovani na téchto typech komunikaci.

Propagace uzivani udrzitelnych druhd dopravy

Motivem je prezentace ,spravného” dopravné udrzZitelného chovani Siroké verejnosti. Ukazkou jednani
v urcitych situacich je cileno na stereotypy ve spolecnosti, které je vhodné zménit. V ramci kampané je mozné
logicky rozdélit problematiku dopravy na mensi tematické celky a propagovat tim urcita opatfeni. Napfriklad
,TO neuspéchas” se zamérenim na zklidnovani a podporu zén 30, nebo ,Jsme chodci s cilem zlepseni
vzajemného respektovani. K propagaci je vhodné vyuzit vystavy, ¢lanky, reklamy, TV, atp. Stavajici informacni
kanaly placené i neplacené méstem poskytuji dostatecny prostor pro tuto prezentaci.

Podpora bezpecnych cest do skoly

Diskuse ve spolupraci se skolami na téma bezpecné cesty a rozhodovani se o volbé dopravniho prostredku.
Pokud pfipustime, Ze budou pési omezovani ¢i dokonce ohrozovani, nelze hovofit o udrzitelné dopravé, ani
zpUsobu Zivota, jelikoZ kazdd nasSe cesta obsahuje svou ¢ast pésky.

vvs

Diskuse s vefejnosti o bezpecnosti pési a cyklistické dopravy

Nehody s chodci se stavaji na prechodech pro chodce i mimo né. Na viné je nedani prednosti, nedostatecny
rozhled, neopatrnost, nedostatecné kontrastni obleceni a dalsi faktory. Cyklisté se vyrazné podileji na
nehodovosti, pficemz hlavnimi pfi¢inami jsou nedani pfednosti v jizdé a nezvladnuti fizeni, u 19 % nehod byl
zjistén alkohol. Proto je ucelné vénovat znacné Usili osvété a informovanosti Siroké verejnosti o situacich,
které jsou potencidlné rizikovymi. Nejvhodnéjsi je uziti priklad(i z praxe. Vhodnym analytickym nastrojem je
www.jdvm.cz, kde jsou prezentovény dopravni nehody ze statistik Policie CR, jejich pfi¢ina i lokalizace.

FIREMNI PLANY MOBILITY

Firemni plan obsahuje management mobility. Byly osobné navstiveny 3 nejvétsi zaméstnavatelé ve mésté
Podébrady — Lazné Podébrady a.s., Crystal BOHEMIA, a.s. a Polabské mlékarny, a.s. Byla jim nabidnuta
moznost soucinnosti a zpracovani planu mobility, nicméné Zadny neprojevil o tento dokument zajem. Byla
domluvena dalsi spoluprace a predani informaci.

Diskuse byla zamérena na nasledujici okruhy:
= dojizdka do zaméstnani podle druhu dopravy
= vozovy park, logistika a objemy nakladni dopravy
= dopravné provozni problémy, nedostatky a zavady.

Na zdkladé diskusi jsou v dokumentaci zmapovany pouze rozhodujici problémy téchto nejvétsich
zaméstnavateld.

Ldzné Podébrady a.s.
= 7adné problémy nebyly sdéleny, spoluprace s méstem probiha.
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V navrhu, v rdmci kapitoly doprava v klidu, je vyhledova problematika parkovani a odstavovani vozidel
v lokalité feSena spolecnym zamérem mésta a spolecnosti zvySeni nabidky, napf. i vybudovanim
polyfunkéniho parkovaciho domu na ulici Lazeriska. Nabidka by vyhledové umoznila zabezpecit parkovani
navstévnik( lazni, kratkodobé parkovani navstévnik( mésta i odstavovani vozidel obyvatel dotéené lokality a
okoli.

Crystal BOHEMIA, a.s.
= parkovani vozidel, negativni vliv MPS.

Komplikace s parkovanim vozidel se projevuje v blizké komunikacni siti, vozidla parkujici v ulicich Dukelska,
Puskinova, BoZzeny Némcové a dalSich vyrazné omezuji dopravni dostupnost Uzemi. Podle informaci
spolecnosti se jedna ¢astecné o zaméstnance a dale navstévniky mésta, které regulace MPS neoslovuje.
Problematika parkovani a zklidriovani dopravy je v dokumentaci feSena, napfiklad oblast bydleni jiz
uvedenych ulic je navriena jako obytnd zéna s pfipadnou zménou organizace provozu (jednosmérné
komunikace). Nabizi se moZnost vytvoreni omezené nabidky parkovacich mist v ulici Jungmanova, coz je
v dostupnosti do 200m od spolecnosti.

Polabské mlékdrny, a.s.
= dopravni napojeni na silnic 11/331, ulice Husova
= yyuziti MK ulice Kozinova pro nakladni dopravu s omezenou tondzi
= parkovdni vozidel, vnitini prostory firmy maji omezené moznosti.

Predpokladany rozvoj spolecnosti sebou pfinasi zvysené ndroky na dopravni obsluhu, predevsim na kvalitu
této dostupnosti. Stavajici dopravni napojeni na silnici 1l/331, ulice Husova, prostfednictvim ulice Dr. Kry3pina
je problematické. Pravdépodobné bude ze strany spolecnosti zvazovana mozZnost dil¢i prestavby pravé
tohoto dopravniho napojeni na silnici 11/331. Ve velmi omezeném rozsahu lze také resit dopravni obsluhu
z ulice Kozinova, v této souvislosti se nabizi mozZnost vyuzit vnitini prostor a dopravni napojeni pro reseni
parkovani vozidel zaméstnanc(. Pravé parkovani je dalSim zminénym problémem, k tomuto Ucelu jsou Dr.
KrySpina, Za Mlékarnou, c¢astecné i Kozinova. V uli¢nich prostorach neni zadnda dalS$i moznost zvySovani
nabidky parkovani, feSeni doporucujeme orientovat na vyuZiti prostor spolecnosti, pfipadné sousedicich
pozemkd s napojenim na ulice Kozinova a Za Mlékarnou.
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5. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA A INTERMODALITA

Vetejnd hromadnd doprava je nedilnou soucasti dopravniho systému mésta Podébrady, pro ¢ast obyvatelstva
je trvale nepostradatelnou pfi zajisténi jejich mobility. Patfi mezi udrzitelné dopravni systémy, vyZadujici
trvalou financni a medidlni (marketingovou) podporu. Organizovani vefejné hromadné dopravy je narocny a
sloZity proces, ktery je dan podstatou této nabidkové sluzby, ktera musi zabezpecovat potfeby a oéekavani
pro celou vefejnost, ale také pro urcité vybrané skupiny obyvatel pfi dosazeni jejich specifickych Gcell cest.

Koncepce feSeni a navrhy opatfeni a aktivit v oblasti vefejné hromadné dopravy vychazeji z realné
optimistického pfistupu k vyvoji délby pfepravni prace s motivaci mirného zvysSeni podilu vefejné hromadné
dopravy na celkové délbé prepravni prace. Doporuceny scénar predpoklada rist pfiblizné 2%, ze soucasnych
14% na ocCekdvanych 16%, coZ predstavuje objem dopravy ve vysi 7,9 tisic cest/24 hodin vykonanych
obyvateli mésta Podébrady. Navrhy opatfeni jsou proto zaméreny predevsim na zlepSeni a rozvoj nabidky a
zlepseni obsluhy Uzemi mésta, je doporuéeno zavedeni vnitrni linky VHD/MHD propojujici rozhodujici lokality
mésta, véetné obsluhy oblasti Zizkovo predmésti. DileZit4 je podpora novych forem obsluhy Gzemi vyuZivajici
vice druh(l dopravy, vcéetné verejné jako jsou P+R a B+R. Stejné tak dulezZita je i aktivita mésta pfi harmonizaci
systém( IDS (SID, PID) v regionu. Navrhy tykajici se prestavby zastdvek VHD se zaméfenim na feseni
bezbariérovosti jsou soucasti kapitoly Pési doprava. Neopomenutelnou oblasti je marketingova prace
k vyhodnosti verejné dopravy a jejiho prinosu pro Zivotni prostfedi. Zasadni v planovani VHD je pak
dlouhodoba udrzitelnost a flexibilita systému v ekonomickém rdmci mésta a dalSich objednatelt sluzby.

5.1 ZLEPSEN{ DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI MESTA PODEBRADY MHD

Motivaci soubor opatteni je zlep$eni dopravni obsluhy VHD/MHD lokalit Zizkovo predmésti, Koutecka étvrt
a oblasti ulic Manesova, Husova, pfipadné méstské casti Velké Zbozi a dalSich. Vychodiskem byla analyza
kvality obsluhy Gzemi, kdy méstské ¢asti Predni Lhota a Polabec vykazuji nabidku 30 spojtl/24 hodin, méstska
¢ast Kluk 27 spoj(i/24 hodin, naproti tomu Zizkovo pfedmésti 22 spojii/24 hodin a Velké ZboZi 6 spojd/24
hodin pracovniho dne (do obsluhy lokality Velké ZboZi neni zahrnuta Zeleznicni doprava s prdmérnym
nastupem 125 osob/pracovni den).

Doporucujeme zavedeni vnitfni linky VHD/MHD, vietné 4-5 novych zastavek, ktera by zajistovala obsluhu
uvedenych lokalit, novd rozvojova Uzemi v severni ¢asti mésta a dopravni terminal Zelezni¢ni stanice
Podébrady. Na trase nové linky, ktera je feSena ve 2 variantach jsou navrzeny nové zastavky s pracovnimi
nazvy Moucnd, Kouteckd, Zemédélska skola, Zimni stadion. V Uvahu pfipadd dalsi zastdvka na ulici Za
Nadrazim v navaznosti na podchod pod Zelezni¢ni trati, pfipadné lze zvazovat novou zastdvku na Jifiho
nameésti (dopravné zklidnény prostor), na ulici Jiraskova, resp. Jana Opletala. Stejné jako v pfipadé ndvrhu
zkusebniho provozu SSZ je mozny i zkuSebni provoz linky MHD, véetné provizornich/docasnych zastavek ke
zjisténi zajmu o tuto nabidku.

Varianta 1 — Zst. Pod&brady, Riegovo namésti, Skola, Zimni stadion, Zemédélska kola, Kouteckd, Mou¢na,
Jeronymova, Zizkovo predmésti, Riegrovo namésti, Zst. Podébrady a zpét.

Varianta 2 — Zst. Podébrady, Zemédélskd gkola, Zimni stadion, Skola, Riegovo namésti, Zizkovo predmésti,
Jeronymova, Mou¢nd, Kouteckd, Zst. Podébrady a zpét.

Pro zlepSeni obsluhy méstské casti Velké ZboZi je navriena dalsi vnitfni linka VHD/MHD se 2 novymi
zastavkami s pracovnimi nazvy Hrbitov a Zbrojnice. Trasa je nasledujici — Hrbitov, Zbrojnice, Velké Zbozi, Velké
Zbo%i SBD, U mlékarny, Zimni stadion, Skola, Riegrovo ndmésti, Zst. Podébrady a zpét. Podminkou je nalezeni
vhodné lokality pro mozZnost otaceni autobusa.

Pro ovéreni vhodnosti a Ucelnosti byl, v ramci modelového zatéZovani, nastaven zakladni interval 30-60 minut
s poc¢tem 18 spojul v pracovni den v jednom sméru u obou linek.

Trasa linky podle varianty 2 (doporucena varianta) predstavuje délku 6,5 km s dobou jizdy pfiblizné 13 minut,
trasa linky do lokality Velké Zbozi ma délku 4,2 km a dobu jizdy pfiblizné 9 minut. Celkovy dopravni vykon
vychazi na 312 vozovych km za 24 hodin, ptepravni vykon pak 3507 osobovych km za 24 hodin. Odhad
poptavky Cini kolem 1,7-2,1 tisic cestujicich v pracovnim dni pfi primérné prepravni vzdalenosti kolem 1,7
km. Primérna poptéavka v nejzatizené&jsim Useku trasy dosahuje 18-20 cestujicich/spoj, ve $pi¢kové hodiné se
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mUzZe jednat aZz o 55 cestujicich/hodinu. K zajisténi uvedené potavky doporucujeme nizkopodlazni stfedné
kapacitni vozidla s délkou 9-10m a orientacni obsaditelnosti 20 mist k sezeni a do 50 mist ke stani. Vzhledem
k prljezdu zklidnénym prostorem lJifiho namésti lze zvaZovat také CNG pohony nebo elektrobusy
(v soucasnosti jsou problematické nizké dojezdové vzdalenosti a rychlost dobijeni). Provozovatelem muze byt
napr. stavajici dopravce Okresni AD Kolin, s.r.o., pfipadné dalsi zajemci. Vypravenost cini 2 vozidel, dalsi
vozidlo jako zéloha/oprava.

Zakladni ro¢ni provozné ekonomicka rozvaha:
= naklady 3,4 mil. K¢ (pfedpoklad 35 K¢é/km)
= trzby v rozmezi 1,4-1,9 mil. K¢ dle tarifni koncepce
= rocni ztrata 1,5-2 mil. K¢.

Pozndmka: doloZend ekonomickd rozvaha zahrnuje pouze provozni ndleZitosti, pficemZ cena obycejného
jednotlivého jizdného se predpokladd v rozmezi 6 aZ 8 KC, nejsou zde obsaZeny investi¢ni ndklady na
vybudovadni zastdvek, vietné obratisté

u miekamy

V’zahrédkéch

Riegfovo nam

T s(é‘dﬁnu\—/

Obrazek 63: Ideovy ndvrh vedeni méstské autobusové linky VHD, varianta 1
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Obrazek 65: Modelové zatizeni MHD mésta Podébrady v osobdach za 24 hodin, vyhled roku 2030, varianta 2

PFikladem rozvoje MHD v mensich a stfednich méstech CR mdze byt mésto Usti nad Orlici s poétem obyvatel
14,2 tisic osob a jednou linkou MHD. Celkova nabidka ¢ini 11 spoji v bézném pracovnim dni. Dale napf. mésto
Litomysl s 10,3 tisici obyvateli a rovnéz s jednou linkou MHD, ktera vykazuje ve stfednim okruhu nabidku 11
spojli v béZném pracovnim dni. V obou pfipadech je trasa ve svém zakladu koncipovana jako okruzni
s omezenym vyjizdénim do okrajovych oblasti mésta, ptipadné do blizkych obci.
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5.2 HARMONIZACE/PROPOJENI SYSTEMU IDS SID A PID

Podstatou opatieni je harmonizace, pripadné propojeni existujicich systému IDS v Gzemi, SID a PID a
predstavuje sladéni, koordinovany rozvoj v oblasti nabidky, odbavovaciho a informacniho systému, tarifniho
systému a dalsi provoznich, pfepravnich a organizacnich podminek. Ve vztahu k doporu¢enému provozu
méstské linky, pfipadné linek, kdy predpokladame jejich zarazeni do systému IDS, se také jedna o doplnéni
tarifni struktury na podminky mésta Podébrady zohlednujici kratké prepravni vzdalenosti. Organizatora
systému IDS a dopravce se rovnéz tyka koordinovana modernizace vozového parku a nasledna systematicka
obnova.

Doporucujeme zvazit zafazeni lodni dopravy do systému IDS. Pfestoze se v rozhodujici mife jedna o rekreacni
a turistickou dopravu s poptavkou mimo pracovni dny (s vyjimkou prazdninového obdobi) domnivame se, Ze
se jedna o pozitivni krok v rdmci managementu mobility.

5.3 PODPORA INTERMODALITY, ROZVOJ SYSTEMU P+R, B+R A DALSICH

Systém Park and Ride (P+R) znamena pouZiti automobilové a vefejné hromadné dopravy a systém Bike and
Ride (B+R) pak vyuZzivani cyklistické a vefejné hromadné dopravy pfi realizaci jedné cesty. VSechny tyto formy
dopravy jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana verejna hromadna doprava. Vyznam maji
tyto kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti.

Kombinované cesty predstavuji dle SLDB 2011 0,41% veskeré vyjizdky do zaméstnani a do skoly v okrese
Nymburk. V redlnych ¢islech pro Gizemi mésta Podébrady se pak mlze jednat odhadem o celkovou poptavku
kolem 50 cest v systému P+R, vyhledové pak az 75 cest denné. Pfi podilu cyklistické dopravy Ize odhadovat
v systému B+R poptavku 25-40 cest v pracovnim dni. Systémy P+R a B+R doporucujeme rozvijet v uvedenych
objemech, prednostné v lokalité multimodalniho dopravniho terminalu Zelezniéni stanice Podébrady (mésto
disponuje krytymi skladovymi prostory u nadrazi) a vyhledovy odhad pfedstavuje 75 parkovacich stani P+R a
40 zabezpecenych mist B+R.

Obrazek 66: Priklad parkovaciho domu pro jizdni kola, nadrazi Pferov s kapacitou 118 kol, naklady zhruba 10
mil. K¢
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Pozndmka: na jedndnich byl zadavatel informovdn o redlinych rizicich tohoto reseni, napf. pri vyskladriovdani
kol a cené za poskytovanou sluzbu.

o SRS s et R,

,

Obrazek 68: Zahranicni ptiklad Gschovny kol u dopravniho terminalu s kapacitou 100 kol, naklady zhruba 1 mil. K¢

Systém K+R (Kiss and Ride) je jiz v soucasné dobé vyuZivany pro potreby dopravniho termindlu Zeleznic¢ni
stanice Podébrady. Jedna se o vyhrazend kratkodobad stani v trvani do 10 minut za ucelem vyloZzeni nebo
naloZeni osob a zavazadel v navaznosti na Zelezni¢ni a autobusovou linkovou dopravu. V soucasné dobé jsou
k dispozici 2 vyhrazena stani, vyhledové odhadujeme potfebnost az 5 vyhrazenych stani, nabidku lze také
integrovat s dalSimi sluzbami jako taxi, zminény car-sharing nebo ride-sharing.

83



Generel dopravy mésta Podébrady - Navrhova cast, Koncept Il

Obrazek 69: Vyhrazena parkovaci mista systému Car Sharing v SRN, mésto Freiburg /zdroj: Badische Zeitung

Systém obsluhy D+R (Dial and Ride) predstavuje pravidelnou nabidku verejné dopravy, kterd se realizuje na
vymezenych trasdch a zastdvkach az na zakladé individualni telefonické poptavky. Upozorfiujeme, Ze se
nejednd o zpUsoby jako taxi nebo doprava hendikepovanych osob. Nabidku Ize koncipovat jako samostatnou,
nebo sdruzenou v ramci existujiciho jizdniho fadu, kdy do systému této obsluhy jsou zafazeny vybrané spoje.
Lze tak kombinovat pravidelnou obsluhu MHD a tento poptavkovy systém, ktery je zajistitelny i smluvné, coz
umoziuje zvysit hospodarnost. Sluzba muZe oslovovat omezeny okruh zdkaznik(i predevsim z okrajovych
oblasti mésta, proto jeji potfebnost vyzaduje cileny prizkum poptavky.

S ohledem na stanoveni tras a zastdvek i tento systém vyZaduje obsluhu kompaktnéjsiho lGzemi,
v podminkach mésta Podébrady se mizZe jednat napt. o lokality Velké Zbozi, Kluk, Polabec a Pfedni Lhota,
pripadné i nejblizsi obce jako jsou napf. Chotanky a Patek. Jako vozidla se obvykle pouZivaji osobni vozidla
pro prepravu osob (kategorie vozidel M1, pfipadné ¢ast N1), ve sdruzeném konceptu také minibusy.

5.4 NAVRH OPATRENI VE VEREJNE HROMADNE DOPRAVE, ETAPIZACE ROZVOJE

Navrhy opatreni vefejné hromadné dopravy jsou provedeny pro ¢asové horizonty stfrednédoby do roku 2023.
Doporuceny akéni plan predstavuje opatieni kratkodoba do roku 2020. Podrobnéji jsou jednotliva opatreni
popséana v predchazejicich kapitolach.

Cislo |Nazev Horizont Poznamka
1 ZlepSeni dopravni obsluhy izemi mésta Podébrady MHD 2023 mésto Podébrady
2 Harmonizace/propojeni systému IDS SID a PID, modernizace vozového parku 2023 organizator IDS
3 Podpora intermodality, rozvoj systémd P+R, B+R a dalSich 2023 mésto Podébrady

Tabulka 9: Navrh opatreni VHD, etapizace rozvoje

Ad 1) Zlepseni dopravni obsluhy izemi mésta Podébrady MHD

Motivaci soubori opatfeni je zlepdeni dopravni obsluhy VHD/MHD lokalit Zizkovo pfedmésti, Kouteckd &tvrt
a oblasti ulic Manesova, Husova, ptipadné méstské casti Velké Zbozi. Doporucujeme zavedeni vnitini linky
VHD/MHD, ptipadné dvou linek, s celkovym poctem az 7 novych zastavek, které by zajistovaly obsluhu
uvedenych lokalit, novd rozvojova Uzemi v severni Casti mésta a dopravni terminal Zelezni¢ni stanice
Podébrady. V Uvahu ptipadd dalsi zastdvka na ulici Za Nadrazim v navaznosti na podchod pod Zelezniéni trati,
Ize zvaZovat novou zastavku na Jifiho namésti (dopravné zklidnény prostor), na ulici Jiraskova, resp. Jana
Opletala.

Ad 2) Harmonizace/propojeni systém IDS SID a PID, modernizace vozového parku
Podstatou opatfeni je harmonizace, pripadné propojeni existujicich systému IDS v Gzemi, SID a PID a
predstavuje sladéni, koordinovany rozvoj v oblasti nabidky, odbavovaciho a informacéniho systému, tarifniho
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systému a dalsi provoznich, prepravnich a organizacnich podminek. Soucasti je rovnéZz koordinovana
modernizace vozového parku a nasledna systematickd obnova. Doporucujeme zvazit zarazeni lodni dopravy
do systému IDS.

Ad 3) Podpora intermodality, rozvoj systémtu P+R, B+R a dalSich

Opatreni se tykd systémU Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R), Kiss and Ride (K+R) a Dial and Ride (D+R).
Vsechny tyto formy dopravy jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana verejna hromadna,
pési a cyklisticka doprava.

DOPORUCENY AKCNI PLAN

Akéni plan predstavuje soubor opatreni pri feseni problematiky dopravy v klidu jako vystavba, projektova
pfiprava nebo vyhledovy zamér pro obdobi kratkodobého planovani do roku 2020. Seznam obsahuje
prednostni zaméry plynouci z této dokumentace a stavby a projekty pfipravované méstem Podébrady.

»  zlep$eni dopravni obsluhy Gzemi mésta Podébrady; jednd se o lokality Zizkovo pfedmésti, Kouteckd Etvrt
a oblasti ulic Manesova, Husova a méstské casti Velké ZboZi a dalSich ve formé 2 vnitfnich linek
VHD/MHD, véetné zastavek, vozidel, tarifu atd.

=  harmonizace/propojeni IDS PID a SID; sladéni a rozvoj odbavovaciho a informacniho systému, tarifniho
systému a dalSich podminek, véetné modernizace vozového parku

=  podpora intermodality, rozvoj systémud P+R, B+R a dalSich; zabezpeceni a podpora infrastrukturnich,
organizacnich, provozné technickych podminek a predpokladd.
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6. AKTIVNI MOBILITA

6.1 CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava ve mésté Podébrady je vyznamnou soucdsti mobility, je zamérem zjistény podil na délbé
prepravni prace kolem 16% zvysSit alespon na 17%, coz predstavuje priblizné 8,3 tis. cest za 24 hodin
vykonanych obyvateli mésta Podébrady. Cilem navrhu cyklistické dopravy je dotvoreni a dobudovani ucelené
sité cyklistickych tras umoznujici bezpecny a plynuly pohyb po mésté pravidelnymi a rekrea¢nimi cestami.

V navrhu tras byly zohlednény zvyklosti ve tvorbé cyklistické infrastruktury a jejiho vyuZivani cyklistickou
dopravou. Navrh predstavuje dostavbu chybéjicich Usekl pro dosaZzeni celistvosti sité pro denni pouZivani ve
formé zakladni sité cyklistické dopravy. Ndvrh vyuZiva integraci cyklistického provozu s vozidly, kde je
intenzita dopravy nizsi, tam jsou uplatnény zklidfujici prvky podporujici spole¢ny integrovany provoz. Naopak
v koridorech, kde je automobilovd doprava rychld nebo intenzivni je kvalita a bezpecnost cyklistl
zabezpecena segregaci od automobilového provozu a to samostatnymi jizdnimi pruhy nebo délenou stezkou
pro pési a cyklisty. Sdruzené stezky jsou vhodné pouze v podminkach slabého pésiho a cyklistického provozu
nebo v mistech se stisnénymi podminkami, které neumoznuji jiné vedeni cyklistického provozu.

Takto definovana kostra byla promitnuta do uUzemi, kde by méla spliovat poZadované urovné
integrace/segregace ve vztahu k automobilové dopravé a soucasné harmonizovat s podminkami pro
bezbariérové trasy pési dopravy v ramci redlnych uli¢nich prostor. Ukazalo se nezbytné, v nékterych
pfipadech, potlacit roli pésich bezbariérovych tras ve prospéch reseni cyklistické dopravy.

Vzhledem ke svému vysokému podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace a pozadavcich na dalsi
rozvoj tohoto udrzitelného druhu dopravy by mohlo mésto Podébrady uvaZovat o Clenstvi v nevladni
organizaci Asociace mést pro cyklisty. Podminkou c¢lenstvi v Asociaci je vSak nutnost zfidit pozici
cyklokoordinatora, ktery pro mésto této velikosti a pri sou¢asném rozsahu cyklistické sité neni potrebny. Ve
véci dopravnich nehod s Gcasti cyklistl by se mésto mélo spiSe soustredit na systematickou dopravni vychovu
déti a mladeze a to jak prostfednictvim dopravnich seminard na skolach, tak i projektem na vybudovanim
dopravniho hfisté pro praktickou vychovu.

6.1.1 KONCEPCE RESENI, PRIKLADY USPORADAN(

Koncepce teseni cyklistické sité je zaloZena na definovdni zdkladni podoby cyklistickych tras podle
pouzivanych spojeni a zjiSténych intenzit nejen cyklistické ale i motorové a pési dopravy. Podstatou feseni je
propojeni rozhodujicich zdroju a cilt (podrobnéji viz. kapitola 6.2) v Uzemi prostfednictvim cyklistickych tras
pro denni vyuZivani, v€etné zajisténi ndvaznosti na turistické trasy regiondlni a dalkové a lokalni sportovné-
rekreadni trasy. Znamena to definovat zakladni sit a tuto podrobit analyze bezpecnostnich rizik. Mezi
rozhoduijici rizika Ize zatadit napt. absence infrastruktury, vysoké intenzity automobilové dopravy, kolize s
pési bezbariérovou dopravou a kfizeni komunikaci zakladniho komunikaéniho systému.

Takto definovana kostra byla promitnuta do Uzemi, kde by méla splfiovat poZzadované Urovné segregace ve
vztahu k automobilové dopravé a soucasné harmonizovat s podminkami pro bezbariérové trasy pési dopravy
v ramci redlnych uli¢nich prostor. Ukazalo se nezbytné, v nékterych pripadech, potlacit roli pésich
bezbariérovych tras ve prospéch reseni cyklistické dopravy.

Obecné dulezitymi predpoklady k dosaZzeni ucelenosti sité cyklistickych tras a plosného efektu pro
komfortnéjsi vyuzivani cyklistické dopravy jsou podpurné prvky jako napr.:
= vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci vSude tam, kde to mistni
podminky dovolu;ji
= integrované prvky na komunikaci jako viceucelové pruhy (ochranny pruh pro cyklisty) nebo
piktogramovy koridor
= z6ny 30, kde se cyklisticka doprava stava diky nizsi dovolené rychlosti bezpecnéjsi
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= cyklisticka ulice ve smyslu novely zdkona 361/2000 Sb., Zakon o provozu na pozemnich komunikacich,
§ 393’

= obytné zény, kde cyklisticka doprava sdili uli¢ni prostor s ostatnimi Ucastniky provozu

=  pési zény, kde mlze byt cyklistické dopravé povolen vjezd nebo dovolen napf. ve stanovenych
trasach nebo oblastech, pfipadné v omezené dobé.

Pro definovani vyhledového usporadani cyklistickych tras byly obecné pouZity dale uvedené kategorie reseni
integrace a segregace, vcetné orientacnich predpoklad( uplatnéni:

Hlavni dopravni prostor
a) cyklistickd doprava na vozovce bez vyuziti integracnich/segregacnich prvki
rychlost do 30 km/h, intenzita do 5 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech
rychlost do 50 km/h, intenzita do 3 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech

b) cyklisticka doprava na vozovce s vyuZitim integra¢nich/segregacénich prvki
rychlost do 50 km/h, intenzita do 7 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech - piktogramovy koridor,
ochranny pruh
rychlost do 50 km/h, intenzita do 10 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech (2 pruhy) - vyhrazeny jizdni
pruh

P¥idruzeny dopravni prostor
c) intenzity dopravy vyssi nez uvedené v predchozich dvou bodech
trasy pro chodce a cyklisty s vyznacenim situovani (doporucend Sitka 4-5m podle intenzity
cyklistické dopravy)
trasy pro cyklisty (doporucena sitka 2-3m podle intenzity cyklistické dopravy)

Koncepce feseni se dale fidi zavaznymi predpisy, které obsahuji dalsi orientacni predpoklady pro vedeni
cyklistické dopravy v hlavnim nebo pridruzeném dopravnim prostoru. Nasledujici priklady mozného
Sitkového usporadani a dalsi souvisejici problematiky jsou prejaty z TP 179 Navrhovdni komunikaci pro
cyklisty a ERA - Doporuceni pro navrhovdni zarizeni cyklistické dopravy (déle jen ,predpis ERA). V této
souvislosti je potfebné zdlraznit, Ze novela TP 179 byla v fadé véci inspirovana pravé doporucenimi predpisu
ERA.

HLAVNI DOPRAVNI PROSTOR

V hlavnim dopravnim prostoru je dle TP 179 zédkladnim principem integracnich opatreni cyklistické dopravy
»podkresleni“ bezpecného a plynulého prljezdu cyklistl ve vozovce v daném misté a sméru. ZpUsob feseni,
véetné Sifkového usporadani, je pak patrny na nasledujicim obrazku. V nékterych pripadech jsou mezi
predpisem ERA a TP 179 patrné odlisnosti jako napt. u minimalnich doporucenych Sifek navrhovych prvk
pro vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty.

1 Rovné? upozorriujeme na ponékud problematické zapracovdni pojmu cyklistickd zéna do legislativy CR. Napf. § 39(2)
zni ,V cyklistické z6né sméji cyklisté uZivat vozovku v celé jeji Sitce, pficemZ se na né nevztahuje § 57 odst. 2 a 3“. Cdst
textu odstavce 3 ,,Na pozemni komunikaci se na jizdnim kole jezdi pri pravém okraji vozovky ...”.
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Obrazek 70: Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich a segregacnich opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru
podél obruby (volného prostoru) a u podéiného stani /zdroj: TP 179

Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
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Obrazek 9: Mozna zvyraznéni viceucelového pruhu

Obrazek 71: Priklad viceucelového pruhu (nové znamy jako ochranny pruh pro cyklisty) /zdroj: predpis ERA

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens)
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Obrdazek 10: Jizdnl pruh pro cyklisty

Obrazek 72: Priklad Sitkového usporadani jizdniho pruhu pro cyklisty /zdroj: predpis ERA
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PRIDRUZENY DOPRAVNI PROSTOR

Vedeni cyklistické dopravy v pridruzeném dopravnim prostoru ma také sva pravidla integrace a segregace,
zejm. pokud se jednda o soubéh pési a cyklistické trasy. Vedeni a Sitrkovému usporadani cyklistické dopravy se
dale vénuje CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci, jejiz mezni limity a doporuéeni jsou od pFedpisu
ERA v uréitych pfipadech odlidné, stejné jako u TP 179. CSN 73 6110 nutnost déleni spole¢ného provozu
chodcl a cyklistd uznava az od prekroceni hranice 180 cyklistd/hod. a 150 chodcd/hod. TP 179 pak nutnost
déleni pésiho a cyklistického provozu doporucuje pro stejnou Sifku komunikace od po¢tu 300 chodcli/hod.
Predpis ERA déli cyklistickou a pési dopravu na 3m Siroké komunikaci jiz od 100 chodcl a cyklistd/hod.
V takovych pfipadech, kdy to uli¢ni profil dovoluje, doporucujeme postupovat podle vstficnéjsiho predpisu
ERA, ve stisnénych podminkach pak spise uplatnit Uspornéjsi standardy ceské legislativy.

10.4.3.6 Stezky pro spolecny provoz cyklistd a chodct maji mit Sifku = 3,00 m (viz obrazek 68). Pokud
intenzita provozu na stezce prekro¢i 180 chodcd/h a 150 cyklistd/h, rozsiri se stezka na 4,00 m, nebo se
provoz cyklistd a chodcl oddéli. Pri intenzité < 50 cyklistd/h a 100 chodclh se Sirka stezky muaze snizit
na 2,00 m, ve stisnénych pomérech na 1,75 m (viz obrazek 61). V odlivodnénych pripadech (stezka
v Gzemi nezastavitelném) Ize pripustit i mensi Sitku, nejméné zakladni Sirku pruhu 1,00 m pfi intenzitach
< 20 cyklist&/h a 50 chodci/h v obou smérech (viz obrazek 64), pokud je mozné v dohledové vzdalenosti
vzajemné vyhnuti cyklistd a cyklisti a chodcu.

Obrazek 73: Vystrizek z €SN 73 6110, ktery v porovnani s predpisem ERA predstavuje odlisné piistup k reseni
spolec¢ného/oddéleného provozu pési a cyklistické dopravy

Svétla Sirka stezky 2 4,0 m — zakladni (komfortni):
e intenzita provozu presahujici 300 chodcl a bruslarl za hodinu v obou smérech (dohromady);
e predeviim vyznamné rekreacni a rekreacné-dopravni trasy.

Svétla Sirka stezky 2 3,0 m — zakladni (bézna):
e intenzita provozu nema presahnout cca 300 chodcl a bruslafl za hodinu v obou smérech;
e $irka umozZnujici béZny spolecny pési, cyklisticky i bruslarsky provoz.

Svétla sirka stezky 2 2,0 m — minimalni (vyjimecna):
e intenzita provozu nema presahnout cca 120 cyklisti/h a 150 chodcl/h v obou smérech;
e Tfedeni pripustné pouze v odUvodnénych pfipadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané
vazbé a umoznuje pouze velmi omezeny doplikovy pohyb bruslary;

Svétla Sirka stezky 2 1,0 m — nouzova (zcela vyjimecna):
e v extravildanu, pokud existuje moZnost vyhnuti v dohledové vzdalenosti;
e intenzita provozu nema presahnout cca 20 cyklisti/h a 50 chodcl/h v obou smérech;
e zcela nouzové feseni v odivodnénych pfipadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané vazbé
a neumoznuje pohyb bruslafu.

Obrazek 74: Sitkové usporadani spole¢né stezky pro provoz chodc( a cyklistd /zdroj: TP 179
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Obrazek 15: Funkcéné zavislé hranice pouzitelnosti spolecného vedeni pésiho a cyklistickeho
provozu soubézné s vozovkou

Obrazek 75: Meze pouzitelnosti spolecného vedeni cyklistické a pési dopravy v zavislosti na intenzité provozu (svisla
stupnice predstavuje soucet pésich a cyklistd dohromady za hodinu) /zdroj: predpis ERA

SOUBEZNE VEDENI TRASY PRO CYKLISTY A PRO CHODCE

V souvislosti s CSN 73 6110 je déle nutno upozornit na pasaZ, kterd se vénuje soubéznému vedeni pési a
cyklistické dopravy a ktera se v takovych pripadech opird o ,zvlastni predpis, kterym je v minéna Metodika
k vyhldsce ¢ 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb
(dale jen ,metodika k vyhlasce 398/2009“) a ktera pro bezbariérové vedeni pési dopravy povazuje spolecné
stezky z bezpecnostnich dlvodu za nepfijatelné.

10.4.3.8 Pokud je komunikace pro cyklisty vedena v soubéhu s komunikaci pro chodce, musi byt zdu-
raznéno zietelné rozliSeni (oddéleni) obou komunikaci, napr. zelenym pasem, barevné, materialem krytu,
vodici ¢arou, nebo vyskovym rozdilem 0,02 m. Hranice mezi pruhem/pasem pro cyklisty a pruhem/pasem
pro chodce musi byt dale oznatena zfizenim hmatové a vizualné kontrastnim hmatnym pasem podle
zvlastniho predpisu ® o Sifce 0,30 az 0,40 m. Vizualni kontrast hmatného pasu musi byt dodrzen pouze
vuci pruhu/pasu pro chodce, tzn. mize byt proveden v barvé pruhu/pasu pro cyklisty. Hmatny pas je sou-
casti bezpecnostniho odstupu (viz 10.4.6 a obrazky 58, 59, 60, 63, 65 a 67). V odivodnénych Pfipadech
mohou byt pasy oddéleny zabradlim s vodici funkci pro nevidomé podle zvlastniho predpisu, . vysokym
1,30 m.

Obrazek 76: Vysttizek, ktery urcuje formu oddéleni soubéhu komunikace pro cyklisty a chodce, s odkazem na metodiku
k vyhladce 398/2009 /zdroj: €SN 736110

TP 179 se sice pti feSeni bezbariérového provozu na stezkach pro spolecny provoz chodct a cyklistl plné
nebo ¢asteéné odkazuje na metodiku k vyhlasce 389/20009, za specifickych podminek vedeni bezbariérové
trasy na téchto spolecnych stezkdch dovoluje. V takovych situacich opét apelujeme na citovany text
z metodiky k vyhlasce 398/2009, kde je povazovan spoleény provoz chodcl a cyklistl na bezbariérové trasy
nepfrijatelny, ktery je zaroven jednim z kritérii pfi posuzovani stavu zakladni bezbariérové pési sité.
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4,9.6.4 Bezbariérovost

V zavislosti na $irS$im kontextu vztahd, vazeb a umisténi v Gzemi mize byt nutné fesit bezbariérovou
pristupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podle toho se tpravy provadéji
Castecné nebo plné ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sh. pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace (napriklad pouze pro osoby s pohybovym omezenim, je-li samostatny pohyb nevidomych
a slabozrakych reSen v jiné trase, apod.).

Obrazek 77: Regeni vedeni bezbariérovych tras na spoleénych stezkach pro provoz chodcti a cyklistéi /zdroj: TP 179

RESENT KRIZOVATKOVYCH USEKU
Bezpecné a plynulé feseni cyklistické dopravy v kfizovatkach vyZaduje kombinaci obou vyse zminénych druha
segregace a integrace. Sbérné komunikace s intenzitou nad 10 tisic vozidel predstavuji cyklistické dopraveé
nejen podélnou, ale i pficnou prekazku, toto je nutné zohlednit pfi budovani prejezdd pro cyklisty. Vedeni
cyklistd na zatizeném skeletu IAD je nutné v kfiZovatkdach vést v pridruzeném dopravnim prostoru s peclivym
navrhem levych odboceni.

Junction design. thﬁ Dutch - cygle f;ienu{ly - way
"

"TI1LLE
YYVYA)

Obrazek 78: Priklad feseni cyklistické dopravy na Gzemi centra mésta /zdroj: MMZ 2016-1

Samostatnou kapitolou jsou pak také cyklistické prejezdy, kterymi lze zajistit segregovanou a ,,plynulou”
navaznost cyklistickych tras. V mistech, kde je pfekondvana komunikace s intenzitou vice nez 10 tis. vozidel
v obou smérech, je toto nutnosti. Pfi ndvrhu je tfeba dbat na plynulost cyklistického provozu a zejm.
ucelenost tras. Na takto zatizenych komunikacich je nutné zfizovat podminky i pro leva nepfima odboceni.
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Obrazek 79: Pfiklad napojeni stezky na vozovku s nutnosti zastavit s vyuZitim nepfimého levého odboéeni /zdroj: TP 179

6.1.2  NAVRH ZAKLADNI SITE A ZATRIDENI CYKLISTICKYCH TRAS
Na zakladé vice hodnotové analyzy, kdy byly brany v Gvahu intenzity silniéni dopravy, intenzity cyklistické a
pési dopravy, bezbariérové trasy pési dopravy, Uzemni podminky, vyznamné lokality a cile, zavedené zvyklosti
a prislusné souvisejici pfedpisy, byla analyzovana soucasna podoba cyklistickych tras a nasledné vypracovan
navrh zakladni sité cyklistickych tras ve smyslu jeji prestavby anebo dostavby.

Pro upfesnéni vedeni v hlavnim a pfidruzeném dopravnim prostoru byla sit tras podrobnéji rozdélena do 6
kategorii. Zatfidéni probéhlo dle vySe nastinéné koncepce reSeni. Dale byla zohlednéna funkéni skupina

vrv

komunikace v ZAKOS, Sitka komunikace, vyskyt trasy VHD, provoz nakladni dopravy a organizace provozu:

Kategorie cyklistickych tras:

= Trasa ve vozovce BEZ opatfeni — vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru, které je dle
souvisejicich predpist a predpokladid pripustné vést bez integraénich/segregacnich opatteni;

= Trasa ve vozovce S opatienim — vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru, které je dle
souvisejicich predpisG a predpokladli pripustné vést ve vozovce pouze za pomoci
integracnich/segregacnich opatfeni — vyhrazeny jizdni pruh, piktogramovy koridor, ochranny pruh
pro cyklisty;

= Samostatna stezka — vedeni cyklistické dopravy v pfidruzeném dopravnim prostoru, kde je soubéh
s pési dopravou fyzicky oddélen alespor zelenym pasem;

= Oddélena stezka — vedeni cyklistické dopravy v pfidruzeném dopravnim prostoru, kde je soubéh
s pési dopravou na spole¢né vozovce (v jedné Urovni) oddélen alespon hmatovou Upravou;

= Spolecna stezka — vedeni cyklistické dopravy, které je v pfipadé soubézného vedeni s pési trasou
usmeérnéno na spolecnou stezku pro provoz chodct a cyklist(;

= Alternativni trasa - pfedstavuje navrh doplfikovych tras k jiz ucelené zakladni siti.

Celkovy rozsah navrzenych cyklistickych tras mésta Podébrady ¢ini 71,0 km (viz. tabulka niZe). Trasy jsou
zakresleny na podkladu katastralni mapy, poskytnuté odborem informatiky. Podrobnéjsi rozdéleni navrzené
sité zakladnich tras Ize shlédnout v pfiloze. Vybudovani kompletni sité cyklistickych tras spada diky svému
rozsahu spise do horizontu pro dlouhodoba opatreni.
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alternativni 11,6 16%
oddélend 11,2 16%
samostatna 1,8 2%
spole¢na 15,1 21%
cykloulice 0,4 1%
BEZ opatfeni 24,2 34%
vozovka | JEDNOSMERKA 1,2 2%
S opatfenim 5,5 8%
> 71,0 km
Tabulka 10: Podrobnéjsi vycet délky jednotlivych kategorii navrzenych cyklistickych tras

Obrazek 80: Vyfez ndvrhu zékladni sité cyklistickych tras (podrobnéji v pfiloze)

Ve smyslu dosaZeni sledovanych cilll GD jsou v ramci zakladni sité navrhnuta také nasledujici opatreni:

* Dobudovanim cyklostezky smérem na vychod aZ do obce Chotéanky, pficemz problematickym se
muUZe jevit prejezd silnice 11/611 u Balkanu.

* Dobudovani stezky smérem na jih z Pfedni Lhoty do Vrbové Lhoty podél silnice 11/329 dle
Cyklokoncepce Stfedoceského kraje.

6.1.3  PATERNI TRASY ZAKLADN/ CYKLISTICKE SITE, ETAPIZACE ROZVOIE

Z navrzené sité bylo vybrano nékolik vzdjemné propojenych patefnich tras radidlné okruzniho charakteru,
jejichz cilem je propojit zejména oblasti s nejvyssi hustotou obyvatel s okrajovymi ¢astmi mésta. V zajmu je
dale obsluha vnéjsiho Gzemi Sirsi ¢asti centra mésta, kterou obklopuji sbérné komunikace zarazené do ZAKOS.
Nakonec byl vybran pravy bieh feky Labe, ktery dokresluje lazensky a rekreaéni charakter mésta. Tyto patefni
trasy by se mély stat prioritnim cilem pfi budovani celé sité cyklistické dopravy a lze je tak zaradit do horizontu
pro kratkodoba opatreni (horizont 2020). Soucasti paterni sité by méla byt doprovodna infrastruktura
(stojany, pristfesky, odpocivky, informacni servis, atd.), kterd mlze slouzit rovnéz in-line bruslafiim tam, kde
se provoz zminénych uZivatell vyskytuje, predevsim se bude jednat o trasu podél feky Labe.
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Trasa vedouci okolo pravého brehu feky Labe zacdina v blizkosti Labské Mariny, odkud dale kvdali
intenzitdm pési a cyklistické dopravy pokracuje formou délené stezky (vyjimecné se vyskytuji kratké
Useky na vozovce bez opatieni) pres ulice Zamecké a Labské nabfezi, kde je nasledné ukoncena
v ktiZovatce ulic Nadrazni-Nymburska-Podébradska.

- Rizikem této trasy je v soucasné dobé mala sitka pro smiseny provoz chodcli a cyklist(.
Situace je neprehlednd zejm. v letnim obdobi v oblasti Labského a Zdmeckého nabrezi, kdy
uzivatelé trasy jsou také malé déti, rodice s kocdrky, in-line bruslafi, stafi a hendikepovani
obcfané. Zavadou drobnéjsiho charakteru je casté rozdélovani stezky prostfednictvim
svislého dopr. znaceni a to i v pfipadech, kdy neni vhodné potlacovat jeji plynulost na ukor
automobilové dopravy.

Obvodovy prstenec okolo Sirsiho Uzemi centra mésta je veden ve velké mife na vozovce, kde je pro
predpokladany wvyskyt vysSich intenzit IAD nutno aplikovat integracni opatfeni v postupné
navazujicich ulicich Husova, Manesova, Aleova, DruZstevni a Jirdskova. Cast tohoto prstence vyuZiva
stavajiciho vedeni cyklistickych tras ve formé samostatné stezky v ulici Jirdskova a v ulici Na Valech,
kde je zaroven navrien Usek cyklistické ulice, vedouci az na Riegrovo namésti. Prstenec uzavira
podvojné vedeni cyklistické trasy v ulici Jirdskova, zde je na protéjsi strané ulice navrZena trasa
v komunikaci, bez opatreni.

- NavrZenou trasu lze v sou¢asném stavu absolvovat ve velké mife pouze v hlavnim dopravnim
prostoru patefnich komunikaci ZAKOS, bez existence integracnich/segregaénich prvkd.
Nejvétsim rizikem se proto jevi vyssiintenzita dopravy na téchto komunikacich a souvisejicich
kfizovatkach. Jako dalsi problém lze povazovat Sitkové poméry vyhrazenych cyklistickych
pruh( v hlavnim dopravnim prostoru, které jsou provedeny v minimalnich parametrech. Dale
Ize zminit problém samostatné stezky na strané Purkyrnovych sad(, kde chodci nerespektu;ji
zakaz vstupu a uZzivaji tuto stezku v rozporu s predpisy.

Obvodovy prstenec spojuje s Zizkovym pfedméstim trasa vedend na vozovce v ulici Budovcova, ktera
nevyzaduje dodateéna integracni/segregacéni opatieni.

- Nejvétsim rizikem této trasy jsou parkujici/odstavena vozidla v celé délce ulice Budovcova,
ktera nemusi v nékterych pripadech umoznovat soucasny provoz vozidel a cyklistll. Situaci
s provozem cyklistl v protisméru lze zavést pouze v pfipadé vylouceni parkovani vozidel.

Stejné tomu je i v pfipadé méstskych ¢asti Pfedni Lhota a Polabec, jeZ jsou navrieny ve formé tras
v komunikaci bez opatfeni - v ulicich Prlibézna, Jablonova a RliZovd, napojeny na Labskou nabrezni
trasu a obvodovy prstenec prostiednictvim kratkého Useku alternativni trasy — kterou je v tomto
pfipadé myslena nova lavka pro cyklisty a pési pres feku Labe.

- Zajedinériziko Ize v této trase povaZovat ulici RGZova, od kfiZovatky s ulici U jizdarny smérem
k fece Labi, kde neni dostatecna sifka komunikace pro soucasny protismérny provoz cyklist(
a vozidel dopravni obsluhy.

Napojeni méstské ¢asti Kluk je rovnéZ vedeno pfevainé v trase na komunikaci bez opatieni, pficemz
prochazi ulici Na Hrdzce a pokracuje pfes lesni cestu vedouci k parkovisti Bilkova. Odtud je pak vedena
ve stavajici formé délené stezky po obou stranach ulice Prazska, aZ po kfizovatku ulic Paroubkova-
Prazskd. Napojeni této trasy na obvodovy prstenec neni stale zcela vyfeSeno a je proto naznaceno ve
formé alternativni trasy, jejiz budouci podoba se bude odvijet od findlniho zaméru na prestavbu a
zklidnéni Jifiho ndmésti.

- Vyjma nevyreseného prljezdu trasy skrze prostor Jifiho namésti lze zminit pouze Sirku
komunikace a neexistujici fyzické oddéleni od pési dopravy na mosté pres rfeku Labe.
Severo-zapadni propoj mezi obvodovym prstencem a trasou podél pravého bfehu feky Labe, ve

formé trasy v komunikaci bez opatfeni uzavira skelet vybranych tras.

- Jedinym a zadsadnim problémem této trasy jsou majetkopravni poméry (soukromé
vlastnictvi), nicméné UP tuto plochu eviduje jako DM — plochy dopravni infrastruktury (mistni
komunikace funkéni skupiny C, D)

Celkova délka paterni sité cyklistickych tras ¢ini 12,9 km, podrobnéjsi rozdéleni Ize shlédnout v nasledujici
tabulce. Pozornost by méla byt vénovana predevsim volbé vhodného dopravniho feSeni pfi kfizeni
cyklistickych tras s komunikacemi zafazenymi do ZAKOS. Napfiklad lokality Jifiho ndmésti a Riegrova namésti
vyzaduji dofeseni cyklistické dopravy v ramci celkového pojeti téchto prostor. V pfipadé kfizovatky ulic
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Revolu¢ni-Za Nadrazim, resp. lirdskova-DruZstevni vyuzZiva trasa planovanou bezbariérovou prestavbu
podchodu pod trati v ramci stavby nadjezdu pres Zelezni¢ni trat 231 (ideovy navrh Metroprojektu Praha a.s.).
Doporucujeme ovéfit, zda navrh prestavby podchodu obsahuje také feseni cyklistické dopravy.

alternativni 0,4 3%

oddélend 5,6 43%

samostatna 0,4 3%

spole¢na 0,0 0%

cykloulice 0,4 3%

BEZ opatfeni 3,5 27%

vozovka JEDNOSMERKA 0,0 0%
S opatfenim 2,7 21%

> 12,9 km

Obrazek 81: Vyfez navrhu paterni sité cyklistickych tras (podrobnéji v pfiloze)
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FOTOGRAFIE Z TERENNIHO PRUZKUMU

NiZe jsou uvedeny nékteré fotografie z terénniho prizkumu cyklistickych tras. U¢elem téchto fotografii je
predevsim ilustrovat moznosti reseni v nékterych specifickych situacich ¢i upozornit na nedobrou, spornou i
opakujici se situaci, ve které se m(ze cyklista ocitnout.

Vv

Obrazek 83: Uzivatelsky atraktivni cyklisticka stezka vyuzivand predevsim pési dopravou, ul. Jirdskova
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Obrazek 85: Mozné vedeni cyklistické trasy v protisméru, ul. Dr. Kry$pina
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Obrazek 86: Mozné zfizeni cyklistické ulice, ul. Na Valech

i

Obrazek 87: Stisnéné podminky pro soubézné vedeni pési a cyklistické dopravy, ul. Flignerova
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vy

6.2 PESIDOPRAVA

v v

Vyznam segmentu pési dopravy je dan znacnym podilem na délbé pfepravni prace s objemem kolem 16,8 tis.
cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta Podébrady. Pési doprava ve mésté Podébrady dosahuje podilu
na délbé kolem 34% ze vSech cest. V rdmci mobility se jedna o druhou nejvétsi skupinu po IAD a v ramci
doporuceného realné optimistického scénare se predpoklada mirné snizeni podilu na 31% s objemem 15,2

v v/

tisic cest za 24 hodin. Hlavnim divodem je sledovany rozvoj MHD, kterd ¢ast pési dopravy prebira.

Vv

Bezpecnost a bezbariérovost pési infrastruktury je dilezitym faktorem kvality Zivota, pfistupna dopravni
infrastruktura je také hlavni podminkou pro zapojeni osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace do
aktivniho Zivota a zvysSeni jejich ekonomického a spolecenského uplatnéni. Za osoby se sniZzenou schopnosti
pohybu ¢i orientace se nepovazuji jen zdravotné handicapovani lidé, ale spadad sem také pocetna skupina
senior(l, rodicli s malymi détmi, osoby, jejichz pohyblivost je omezena na prechodnou dobu stavem po
urazech apod. Ti vSichni mohou mit problémy s bezpec¢nym pohybem a orientaci v Uzemi. Jedna se o nejvice
zranitelnou ¢ast uzivatelll dopravniho systému vyZadujici ochranu pred motorovymi vozidly, ale i cyklisty.

v v/

Navrh fesi ucelenou sit bezbariérovost tras na Uzemi mésta Podébrady. Pfedpoklada se, Ze bude slouZit pro
dalsi rozhodovani a koordinaci akci v oblasti realizace bezbariérovych tras v Uzemi. Ddle jej lze vyuzit jako
pfilohu k projektovym dokumentacim, predkldadanym v ramci dotacnich tituld Narodniho rozvojového
programu mobility pro vSsechny (ddle jen NRPM) 2016-2025.

6.2.1 KONCEPCE RESENI
Dostupnost dopravy v CR je pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace obecné nedostate¢na
a tak cast populace tesi problémy s dostupnosti Uzemi presunem k osobni automobilové dopravé. Z¢asti
pretrvava i bariérovost verejnych instituci a sluzeb. M{Ze se jednat o pfistupy k uradlim, obchodiim, skolam,
socialnim, zdravotnim a rekreacnim zatizenim. PFi zpfistupriovani budov neni vZdy sledovana navaznost s
bezbariérovou pési trasou i bezbariérovou dopravou zavedenou v rdmci mésta.

v v

Podstatou koncepce reseni bezbariérovosti je navrh zakladni sité pésich tras, které budou v maximalni mozné
mife zajistovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Navrzeny jsou ucelené
fetézce bezbariérovych tras propojujici zdoje a jednotlivé dopravni cile, zejména pak vyznamné verejné
budovy, dlleZité zaméstnavatele a verejnou dopravu. U téchto fetézcl tras je zpracovana analyza a
hodnoceni souc¢asného stavu a navrh Uprav s cilem zajistit uzivani tras pro vSechny osoby. Do rozhodujicich
cilti cest byly zafazeny objekty a zatizeni zdravotnickych a socialnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy, vefejné
spravy a vybranych sluzeb. Z pohledu zdrojl se jedna predevsim o nejdllezitéjsi obytna tzemi s vicepodlazni
zastavbou.

Je potfebné zminit, Ze za ,,znevyhodnénou” skupinu osob se sniZzenou schopnosti pohybu nebo orientace
(téhotné matky, pohybové a zrakové postizeni, dlichodci ve véku 65+ let) bylo mozné oznacit k datu
31.12.2012% zhruba 25% obyvatel mésta Podébrady. Tento podil se bude se starnutim obyvatel dale zvy3ovat.

6.2.2  ZAKLADNI STRATEGICKE CILE NARODNIHO ROZVOJOVEHO PROGRAMU MOBILITY PRO VSECHNY
Vlada CR jiz v roce 2004 stanovila Narodni rozvojovy program mobility pro véechny (dale jen NRPM), jeho?
Ucelem je zajisténi podpory zamérl na vytvareni komplexnich Fetézcl bezbariérovych tras ve méstech a
obcich. Jedna se o program budovani ucelenych bezbariérovych tras, ve kterém jde predevsim o odstrafiovani
bariér pti pohybu po mésté, vstupu do budov a zpfistupfiovani verejné dopravy. V prvni fadé se jednd o
budovy verejnych instituci a sluZeb, o zafizeni verfejné dopravy a o zafizeni pro vzdélavani, kulturu a socidlni
a zdravotni zafizeni.

Zakladni strategické cile NRPM vymezuji hlavni pozadavky na zajisténi podminek pro pohyb viem osobam.
Tyto cile jsou specifikovany tfi. Prvni cil vymezuje skupiny obyvatel Al aZ A3, které jsou znevyhodnény pfi
pohybu nebo orientaci. Druhy cil vymezuje zakladni stavebni charakteristiku infrastruktury a treti cil vymezuje
podminky docasnych staveb a mobiliare.

2 Zdroj dat: CSU — Verejnd databdze obyvatelstva a Viybérové Setfeni osob se zdravotnim postizenim
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Strategicky cil A

Zajisténi kvalitni funkéni a bezpecné dopravni infrastruktury pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace ve 3 skupindch.

- Al - osoby pokrocilého véku, téhotné Zeny

- A2 - osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité do 3 let

- A3 - osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentdlnim postiZzenim

Strategicky cil B

Vetejné budovy, chodniky, nastupisté verejné dopravy, Uroviiové i mimourovriové prechody, chodniky v
sadech i parcich a ostatni pochozi plochy musi umozZfiovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb
osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci, zejména pak musi
splfiovat vyhlasku 398/2009 Sb.

Strategicky cil C
Umisténi a zabezpeceni méstského mobilidre, staveb pro reklamu, informacnich a reklamnich zafizeni,

predzahradek restauraci, prodejnich stankd, venkovnich pultd a obdobnych konstrukci musi respektovat
pfirozeny pohyb chodcl a nesmi zasahovat do priichoziho prostoru.

OPATRENI NARODNIHO ROZVOJOVEHO PROGRAMU MOBILITY PRO VSECHNY

Opatreni jsou kroky, které vedou k naplfiovani strategickych cil(i, v pfipadé této dokumentace a se jednd o
strategicky cil A — Zajisténi kvalitni funkéni a bezpecné dopravni infrastruktury pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo orientace a z¢asti strategicky cil B, mimo odstrafiovani bariér ve verejnych
budoviach, resp. budovach obcanského vybaveni. Kritérium dostate¢né Upravy zabezpecujici uzivani trasy
véemi osobami je soulad s CSN 736110 Navrhovéni mistnich komunikaci, CSN 736425 Autobusové,
trolejousové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a stanovisté a vyhlaskou 398/2009 Sbh. O obecnych
technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Zpristupnovani dopravy se déli na dvé
Casti a to zpristupriovani komunikaci pro chodce a vefejné dopravy a zpfistupfiovani budov zajistujicich
dopravni sluzby.

Pozadavky pro splnéni strategického cile A — skupina Al
- Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm.

PoZadavky pro splnéni strategického cile A — skupina A2

- Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm.

- Minimalni manipulaéni prostor musi byt 1200/1500 mm pfi otaceni 90-180° a kruh priméru 1500 mm
pfi otaceni o vice nez 180°.

PoZadavky pro splnéni strategického cile A — skupina A3

- Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vy$si nez 20 mm.

- Minimalni manipulacni prostor musi byt 1200/1500 mm pf¥i otdceni 90-180° a kruh priméru 1500 mm
pfi otaceni o vice nez 180°.

- Ovladaci prvky, véetné slotu postovni schranky musi byt ve vySce 600-1200 mm nad podlahou a musi
byt umistény ve vzddlenosti nejméné 500 mm od pevné prekazky. Manipulacni plocha pred témito
ovladacimi prvky smi mit sklon do 2% a musi mit Sitku nejméné 1000 mm a hloubku nejméné 1200 mm.

- Pfirozena vodici linie mGzZe byt pferusena maximalné na délku 8,0 m nebo doplnéna umélou vodici linii.

- Podélny sklon komunikaci pro chodce mlze byt maximalné 8,33% a pricny sklon max. 2%.

- NaUsecich s podélnym sklonem vétsim nez 5% a delSich nez 200 m musi byt zfizena odpocivadla o délce
1500 mm. Jejich sklon smi byt pouze v jednom sméru a nejvyse 2%.

- Technické vybaveni komunikace Ize v odivodnénych ptipadech umistit tak, Ze bude prlichozi prostor
mistné zuzen az na 900 mm.

- Snizeny obrubnik s mensi vyskou nez 80 mm nad pojizdénym pasem musi byt opatien varovnym pasem.

- Narozhrani mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty s vyskovym rozdilem mensim nez 80 mm musi
byt zfizen hmatny pas Sife 300-400 mm, ktery je soucasti bezpecnostniho odstupu.

V této souvislosti opét upozorriujeme, ze v priloze ¢. 2 metodiky k vyhldsce 398/2009 Sb., kterou v srpnu 2011
vydalo MMR CR, se v komentafi k bodu 1.2.5 uvadi ,Hmatové a vizualné neoddéleny zplsob vedeni cyklistl
a pésich na jedné Urovni je v zastavéném uUzemi a v rekreacnich zénach z bezpecnostnich divodu
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neprijatelny”. Z uvedeného textu je mozné dovodit, Ze béZné provozované stezky pro chodce a cyklisty podle
DZ C9a, resp. C10a, pokud nemaji poZadované oddéleni, jsou pro vedeni bezbariérovych pésich tras
nepfijatelné. V praxi to znamena, Ze koncepce pésich tras musi byt harmonizovana s fesenim cyklistické
dopravy.

PoZadavky pro ¢astecné splnéni strategického cile B

Zastavky musi respektovat zasady bezbariérového ptistupu a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace dle vyhlasky 369/2001 Sb. Obdobné pozadavky maji osoby se zavazadly nebo osoby s
docasnym pohybovym omezenim. Zastavky musi respektovat zasady poufZiti nejvice dvou barev v plose
nastupisté. Hranice bezpecnostniho odstupu musi byt vyznacena vizualné kontrastnim pruhem se
zarovnanymi okraji o Sifce nejméné 0,15 m. Pro tento Ucel mlze byt pouZita tfeti barva. Zastadvka musi byt
opatrena nastupistém Sirky 2,50 m v odlvodnénych pfipadech 2,00 m. Vyska nastupni hrany mezi nastupni
hranou a podlahou nizkopodlazniho vozidla musi byt nejvice 160 mm (CSN 736425). Nastupisté autobusd
musi mit dle vyhlasky 398/2009 Sb. vy$ku 200 mm.

6.2.3 HODNOCENI SOUCASNEHO STAVU BEZBARIEROVE SITE
Zakladni pési trasy byly hodnoceny a nasledné rfeSeny ve dvou zdkladnich rovinach. Pfedné se jednd o feSeni
dopravni infrastruktury jako napf. chodniky, nastupisté vefejné dopravy, Uroviiové i mimouroviové
prechody, chodniky v sadech i parcich a ostatni pochozi plochy. Druhou rovinou feSeni je odstranéni
nebezpecnych a rizikovych mist zakladni sité pési dopravy v kontaktu s komunikacemi zakladniho
komunikac¢niho systému, jako napf. délka prechodu pro chodce, rozhledové podminky, podminky
bezbariérového pohybu a dalsi.

Bezbariérova sit je pro lepsi orientaci tvofena tfemi skupinami objekt( - trasa, zastavka a prechod (viz obr).
Kazda skupina ma nékolik drovni hodnoceni, které se mohou v rdmci tti zakladnich skupin shodovat a které
vychazeji z pozadavkid na zptistupnovani komunikaci pro chodce a verejné dopravy a zpfistupriovani budov
zajistujicich dopravni sluzby. Tyto Urovné hodnoceni byly vytvofeny za Géelem realnéjsiho popisu stavu tras,
protoZe kombinace nékterych zavad nemusi nutné znamenat bariérovost pro celou skupinu pésich, zejména
skupina A3 - osoby s pohybovym handicapem vs. osoby se zrakovym postizenim. Pro kazdou Uroven
hodnoceni jsou vyjmenovany pouze nejcharakteristi¢téjsi prvky, avsak ne zdaleka vSechny, které jsou
obsaZzeny v metodice k vyhldsce.

Obrazek 88: Podrobnéjsi vysvétleni posuzovanych skupin objektl (trasa, zastavka a prechod)

TRASA A OBRUBA

Trasou se rozumi Useky komunikace, po kterych se pohybuje pési doprava mezi zdrojem a cilem své cesty.
Zpravidla se jedna o chodnik, ale také i komunikaci pro IAD (pokud se vyskytuji opatfeni pro bezpecnost
pésiho provozu). Posuzovany byly hmatové a stavebni Upravy na konci trasy (v mapovém podkladé souhrnné
nazvané ,obruba“) a v pribéhu trasy, stav vodici linie a povrchu chodniku, Sifka komunikace, vyskyt
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Vv s

doplnikovych prvkl pro bezpecné vedeni pésich v dopravnim prostoru a pti kfiZzeni jinych pozemnich (a
kolejovych) komunikaci, sklony a ndvaznost na ostatni bezbariérové trasy.

Hodnoceni kvality tras a jejich orientac¢ni pouzitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:
¢ Vyhovuje — pfistupné skupinam A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:

o drobné zavady povrchu (malo ¢etné uzké trhliny a drobné vytluky)

o absence varovnych pasd a vizualné kontrastnich Gprav u kratkych sjezdd v pribéhu trasy,
absence doplfikového vodorovného a svislého znaceni, ¢i akustické signalizace

o neuplné hmatové Upravy na koncich tras (signalni pas neni doveden k vodici linii apod.)

e Vyhovuje s Upravami — pfistupné skupindm Al a pouze omezené pfistupné skupinam A2 a A3 a
Upravu vyZaduje:

o zhorseny stav nebo tvar obruby (sklopeny obrubnik), zhorseny stav vodici linie (chybéjici v
dlouhém Useku nebo zarostla travou)

o zuzeni komunikace vlivem docasnych prekazek (parkujici vozidla a jejich presahy,
predzahradky, popelnice)

o Vvétsi podélny sklon komunikace, vétsi povrchové zavady a nerovnosti

o absence nékterého z hmatovych prvk( na konci trasy (signdlni nebo varovny pas), nevhodny
material a provedeni hmatovych prvkid (napf. Zulové kostky s velkymi mezerami, absence
povrchové kontrastni Upravy hmatovych prvk( vici okolnimu povrchu), neoddélené vedeni
cyklist( a pésich na jedné Urovni

¢ Nevyhovuje — omezené pristupné skupindm Al a A2 a neakceptovatelné jsou:

o chybéjici opatreni pro bezpecnost chodcll v dopravnim prostoru (obytna ulice, pési zéna)

o plosné zavady povrchu (kaverny, Siroké a ¢etné trhliny, ztrata svrchni vrstvy) nebo nevhodny
material (Stérk)

o velky podélny sklon komunikace nebo nedostatecna Sitka, maly vySkovy rozdil mezi obrubou
a pfilehlou vozovkou (v prlibéhu trasy, vyjma sjezdi)

o nevhodné provedeny signdlni pas (navedeni jinym smérem, neZ je navazujici trasa) a
nesnizend/nedostatecné snizend obruba na konci trasy (véetné absence plynulejsi formy
najezdové rampy)

e Chybi— ukonceni trasy bez dalsi logické navaznosti na okolni bezbariérovou sit
e Alternativni trasa — ndvrh na doplnéni sité, nebo alternativa ke stavajici trase.

PRECHOD, MISTO PRO PRECHAZEN(/PREJEZD

Pfechod je misto na komunikaci urcené pro prechazeni chodctl, oznacené prislusnou dopravni znackou. Mista
pro prechazeni jsou pouze stavebné upravené uUseky chodniku, které usnadnuji prechazeni chodcl pres
komunikaci, ale nenahrazuji prechod. Mista pro prechazeni vsak dle zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich (361/2000 Sb.) nejsou blize specifikovana a zakon pouze stanovi, Ze mimo pfechod pro chodce
je dovoleno prechazet komunikaci (kolejovou drahu) jen kolmo k jeji ose. Pfejezd je soucasti kolejové drahy
a neni soucasti pozemni komunikace a mliZe byt déle doplnén i dodateénym vizudlnim, zvukovym ¢i fyzickym
zabezpecovacim zafizenim. Pro Ucely dokumentace je tato skupina objektl vymezena ,,obrubami” na koncich
tras. Hmatovd dprava na koncich tras by pak méla rozliSovat mezi prechodem a mistem pro
prechazeni/prejezdem (hmatové Upravy pro prejezd a misto pro prechazeni jsou shodné). U této skupiny
objektll je posuzovana jejich Sitka, délka mezi obrubami, Ucelnost a umisténi vzhledem k dopravnimu
vyznamu pési trasy (pouZiti prechodu vs. mista pro prechazeni a odsun od hlavniho sméru pési trasy v
kfizovatce).

ZASTAVKY VHD
U zastavek hromadné dopravy byly posuzovany zejména prvky nastupisté, kterymi jsou délka a Sitka
nastupisté, hmatové a vizudlni Upravy, vyska nastupni hrany, stav a povrch nastupisteé.

v v

Hodnoceni kvality zastavek a jejich orientacni pouzitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:
. vyhovuje — pfistupné skupinam A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:
o absence vizudlné kontrastniho a hmatového vyznaceni bezpecnostniho prostoru
(bezpecnostni a orientacni pasy)
o absence zastavkového obrubniku (napf. Kasselské obruby)
. vyhovuje s Upravami — pfistupné skupinam A1l a A2 a Upravu vyzaduje:
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o absence signalniho pasu, nebo nastupisté neoddélené od priibézné komunikace pro pési (dle
obratu cestujicich)
o absence svislého dopravniho oznaceni
o vétsilokalni zavady povrchu néastupisté, zhorsena kvalita obrubniku
. nevyhovuje — omezené pfistupné skupinam Al a neakceptovatelné jsou:
o chybéjici nastupisté nebo absence ¢ekaci plochy (dle obratu cestujicich)
o nedostatecna Sitka nebo délka nastupisté
o nizkd nastupni hrana.

6.2.4 NAVRH ZAKLADNICH TRAS PESI DOPRAVY
Celkovy rozsah navrZenych pésich tras mésta Podébrady Cini 62,3 km. Trasy jsou zakresleny na podkladu

katastralni mapy, poskytnuté odborem informatiky.

VYHOVUIJE 31,0 176 122 119 20
VYHOVUIE S UPRAVAMI 17,3 222 10 17 8
NEVYHOVUIJE 1,9 208 15 21 12
CHYB{ 7,7
ALTERNATIVNI 4,6
> 62,3 606 147 157 40

Tabulka 12: Podrobnéjsi vycet délky a poctu jednotlivych prvkl zakladni sité pésich bezbariérovych tras
oy A - 7 ~ | (L = | Xt/ / s &) / & ~
.,: _H=Z ,‘Q~:\ A —I'" 0 b- N\ Q,‘ 7/ R /(/ D N\

Obrazek 89: Vyfez navrhu zékladni sité pésich bezbariérovych tras (podrobnéji v pfiloze)
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6.2.5 PREDNOSTNI KROKY ROZVOIJE SITE BEZBARIEROVYCH TRAS
Pfi hodnoceni jednotlivych prvk( bezbariérové sité bylo nalezeno nékolik lokalnich nedostatkd, které vsak
maji navzdory svému lokalnimu charakteru vaziny dopad na cely fetézec tras, ¢imz mohou ve vysledku
hendikepovanym osobdm znemoznit pfistup do cilové destinace.

PFi tvorbé ucelené sité bezbariérovych tras doporucujeme zaméfit se predevsim na nevyhovujici stav
prechodl a zastavek. Obecné pak lze fici, Ze by se mélo stat prioritou pfi budovani bezbariérové sité
odstranéni vsech nevyhovujicich prvkl (Cervena barva) a chybéjicich tras (modra barva). Jako ptiklad Ize uvést
moznosti bezbariérového pristupu na Labské a Zamecké nabrezi z centra mésta, kde jedinym ptistupovym
mistem v tomto prostoru je komunikace bez chodniku v ulici Paroubkova. Dale Ize uvést napf. pési trasu v ulici
Bilkova, ¢i prechody pro chodce (véetné obrub) v kfiZzovatce Bilkova-Kolinskd, dale ulice TyrSova s prakticky
neexistujicimi obrubami (faktické oddéleni vozovky od chodniku), nebo technicky stav chodniku v ulici Na
Vinici, véetné nevyhovujictho pfechodu (a obrub) v kfiZzovatce Na Vinici-Husova. Mezi prioritni kroky
doporucujeme zaradit vystavbu nové lavky pro cyklisty a pési pres feku Labe do ulice Na Vinici. Za riziko
rovnéz povazujeme absenci komunikace pro pési v méstskych ¢astech Polabec a Kluk.

FOTOGRAFIE Z TERENNIHO PRUZKUMU

Nize jsou uvedeny nékteré fotografie z terénniho prizkumu pésich tras. Ucelem téchto fotografii je
predevsim ilustrovat moznosti reseni v nékterych specifickych situacich ¢i upozornit na nedobrou, spornou i
opakujici se situaci, ve které se mliZze chodec ocitnout.

Obrazek 90: Dusledek nevhodného vedeni pési dopravy mezi ulicemi Pionyrd a Dr. Horakové
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Obrazek 92: Nevhodny stav pési komunikace pro pfistup k zastdvce Podébrady, Oaza
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Obrazek 94: Smiseny provoz pési a cyklistické dopravy je v letnim obdobi na hranici kapacity, ul. Labské nabrezi
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v

Obrazek 95: SmiSeny provoz pési a automobilové dopravy v ul. Paroubkova

Obrazek 96: Pfesahy vozidel neumozriuji prijezd invalidniho voziku, ul. Hakenova
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7. DOPRAVNI SLUZBY

Kapitola pojedndva o dalSich moZnych smérech vyvoje a podpory udrzitelné méstské mobility
prostfednictvim doprovodnych sluzeb. Ty umoznuji efektivnéji vyuZivat existujici dopravni infrastrukturu a
také pasivné ¢i dokonce aktivné podpofit alternativni druhy dopravy, v zdvislosti na moZnostech a
specifickych preferencich mést. Podporou ITS systémd Ize napfiklad zlepsit plynulost a bezpecnost dopravy a
soucasné vyuzit jimi generovand data k dalSim dopliikovym sluzbam, které se v modernich zemich stavaji
béZnou praxi. Podporou sdilenych sluzeb Ize omezené snizovat zatiZzeni na silni¢ni infrastrukture a soucasné
umoznit pristup k rychlé mobilité skupindm obyvatel s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dostupnost
dopravy bez bariér je soucasti kapitoly 6.2.

7.1 DOPRAVNI SLUZBY

7.1.1 CAR-SHARING
Problematiku parkovani a odstavovani vozidel Ize alternativné podpofit systémem spoluvlastnictvi a sdilenim
osobniho vozu, tzv. carsharingem. Jednd se o spoluvlastnictvi auta mezi vice osobami, je dovoleno také
vlastnictvi vozidla tfetim subjektem, ktery zajistuje servis a Gdrzbu. Do systému mohou byt zapojeny fyzické
osoby, korporace i verejné organizace.

V sousedni obci Chotanky se vyskytuje soukromad spoleénost poskytujici sluzbu sdileni vozidel (viz. Obréazek
97). Vhodna podpora carsharingu ze strany mésta muizZe spodivat ve vymezeni bezplatnych stani
v rezidentnich oblastech, v centru mésta a dalSich atraktivnich lokalitdch. Provozovani systému je vhodné
doplnit IT technologiemi v podobé rezervacnich aplikaci a web(. Tento systém vSak muzZe ve vyhledovém
obdobi pokryt pouze velmi omezeny objem poptavky. V dubnu 2017 bylo v Ceské republice nabizeno ke
sdileni celkem 344 vozidel ve 12 méstech, véetné mésta Podébrady, ve srovnani s rokem 2016 se jedna o
nartst kolem 62%. Podle vyvojovych trendd v zdpadni Evropé, vcetné rozvoje tzv. plovoucich vozidel,
odhadujeme pro vyhledové obdobi roku 2030-2035 a tizemi CR celkovou nabidku a# 2 tisice sdilenych vozidel,
ale jsou odhady i na dvojnasobny pocet vozidel. Pro mésto Podébrady pak odhad vychazi na 7-10 vozidel
téchto vozidel a pocet potfebnych parkovacich a odstavnych stani mize dosahnout zhruba 13-25 stanovist
v rozhodujicich rezidentnich oblastech, centru mésta, dopravnim termindlu Zelezni¢ni stanice a dalsich
dopravné exponovanych lokalitach jako napt. Lazenska zéna, Jezero Podébrady a dalsich.

vvvvv

Obrazek 97: Dvé vozidla car-sharingové spoleénosti CAR4WAY sidlici v Chotankach, pobliz k¥izovatky silnic 1/32 a 11/611
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7.1.2  RIDE-SHARING A CAR-POOLING
Ride-sharing se realizuje smluvnimi cenami prostfednictvim internetové sluzby BlaBlaCar. Pro tento druh
dopravy, stejné jako pro car-pooling lze vyuzit méstem dvé vyhrazena stani pred vlakovou stanici Podébrady,
v systému K+R (Kiss and Ride). Vzhledem k narazovému charakteru téchto jizd, dosavadni absenci spolec¢nosti
poskytujici car-poolingové vyhledové odhadujeme potifebnost az 5 vyhrazenych stani, nabidku Ize také
integrovat s dalSimi sluzbami jako napf. taxi anebo jiz zminény carsharing a ridesharing.

7.1.3  SENIOR A BABY TAXI
Sluzba Senior taxi existuje ve mésté Podébrady jiZ jeden rok, za tuto dobu bylo moZné zpétnou vazbou sbirat
informace o dalSich moznostech rozsifeni sluzby, naptiklad do sousednich mést, dalSich destinaci pro
uspokojeni potfeb senior(i a ZTP anebo provozni doby smérem k veernim hodinam (vecerni kulturni vyZziti).

Pokud nebude mésto Podébrady zavadét MHD, lze zacit uvaZovat i o rozsifeni sluzby pro dalsi skupiny
obyvatel. Nabizi se mozZnost doplnit sluzbu o tzv. Baby taxi, kterd bude umoznovat stejné sluzby i rodi¢lim
malych déti. Poskytovanou sluzbu lze dale posouvat smérem ke zlepSeni image mésta, napfiklad zavedenim
flotily elektromobill, vice kapacitnich vozidel pro spolupraci s mistnimi spolky a domovy pro seniory a
v pfipadé Baby taxi také se Skolami. Sluzbu Ize nakonec podpofit i vybudovanim vyhrazenych mist v lokalitach
s obecnym pretlakem na volna parkovaci mista a to v duchu zastupitelského vyuZiti ostatnimi sluzbami —
carsharing a podobné.

7.1.4 BIKE-SHARING
Systém pUjcéovani (sdileni) jizdnich kol (bike-sharing), ktery je ve velkych zahrani¢nich méstech bézny, se
postupné rozviji také v CR. Jedna se dal$i vhodny prvek zajisténi mobility osob a jako dlouhodobé udrzitelny
zpUsob prepravy osob je potfebné jej podporovat a to i presto, Ze pfinos systému bude na okraji podilu na
mobilité. Vlastni feseni provozu je rlizné podle poskytovatele sluzby, od klasického mincovniho systému az
po on-line internetové aplikace v mobilu. Rozhodujicimi zdkazniky jsou obyvatelé mésta pro kratkodobé
vyuZziti za rGznymi Ucely a turisté, ktefi systém vyuzivaji obvykle na delsi dobu.

Systém pujcovani jizdnich kol nabizi nékolik let také Zelezni¢ni dopravce Ceské drahy a.s., kdy sluzba nabizi
zapUjceni kol, prepravu dopravcem zdarma a uschovu na Zelezni¢nich stanicich, coz je pripad mésta
Podébrady pod hlavi¢kou €D Bike. Také v tomto pfipadé jsou hlavnimi zdkazniky turisté. Podle dostupnych
soucasnych informaci plisobi v Ceské republice je$té tfi dalsi soukromi poskytovatelé sluzeb sdilenych kol,
jedna se o Ofo, Homeport a Rekola. Vyjma CD Bike nemd ani jedna z nich zastoupeni na Uzemi mésta
Podébrad.

Na rozdil od carsharingu, kde je sluzba poskytovana soukromym sektorem, doporucujeme bikesharing
zajistovat spiSe verejnym poskytovatelem, napfiklad méstem nebo dopravcem VHD. Stanovisté musi byt
situovana ve vyznamnych oblastech bydleni (zejm. vysokopodlazni zastavba — konkrétné se mize jednat napf.
Zizkovo predmésti, ulice Budovcova), dale v ddleZitych uzlech vefejné dopravy (vlakova stanice Podébrady,
Riegrovo ndmésti) a atraktivni spolecenské, kulturni, sportovni a komunalnich lokality (Lazeriska zéna, Jifiho
namésti, u RiZového slona/ulice Na Valech, Zamecké nabrezi/plavebni komora, koupalisté Jezero Podébrady,
atd.). DulezZity je jednotny rozvoj systému, véetné marketingové podpory. Sdileni jizdnich kol by bylo vhodné
v ramci zlepsSeni intermodality implementovat do rozvoje systému B+R v rdmci podpory VHD.
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Obrazek 98: Tuzemsky bike-sharing, Kladenska Rekola

Napfiklad ve mésté Ceské Budéjovice je provozovan systém bike-sharing soukromou spole¢nosti, nabidka
predstavuje v souc¢asné dobé 50 jizdnich kol a pfes 30 stanovist. Ve mésté Kladno je k dispozici 60 jizdnich kol
a vice nez 20 stanovist. V podminkiach mésta Podébrady doporucujeme pro kratkodoby horizont sledovat
nabidku 30-40 jizdnich kol a 20 stanovist. Ve své podstaté systém sdileni kol vyZzaduje stanovisté v lepsim
estetickém provedeni, néz je na vySe uvedeném obrazku, jizdni kola, véetné servisniho zdzemi a SW vybaveni
podle zplsobu provozovani. V pripadé elektrokol se jiZ jedna o sloZitéjsi technické zazemi — nabijejici stojany,
bezpecnostni a odbavovaci prvky.

Vhodnym doplnénim bike-sharingu je navrh cyklobusd do okolnich obci a jinych atraktivnich oblasti ve
vzdalenosti cca 30 km, v tomto pfipadé se spiSe jedna o rekreacni turistiku, nez denni dojizdku. Systém sdileni
jizdnich kol ma sv(j potencidl zejm. v obcich s poctem obyvatel nad 10 tis., coZ ve vzdalenosti cca 30 km
predstavuji napf. mésta jako Nymburk, Kolin, Kutna Hora, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Celakovice,
Céslav, Lysa nad Labem, pripadné daldi. Pro obce s mensim poctem obyvatel je zavedeni systému sdileni
jizdnich kol zéleZitosti anketniho prizkumu obyvatel. Zminéné mésta s potencidlem pro rozvoj bike-sharingu
pak Ize pomoci cyklobus(i sloucit do jednoho provazaného systému, podobnému CD Bike, pficemz zaptjcené
kolo by bylo mozné odevzdat v systémem spifznéném mésté.

Z turistickych zajimavosti ve zminénych méstech a dalSich obci Ize vytvofit napt. , jizni“ turisticky okruh a
,severni” turisticky okruh, kdy ¢ast pfimych vazeb (bez prestupu) je feSena Zelezni¢ni dopravou a zbyvajici
cile je nutné resit autobusovou dopravou. Podle poptavky se autobusy vybavuji systémem tzv. ,zada“
s poctem do 7 jizdnich kol, vétsi poptavka je pak reSena systémem cyklovlekl s kapacitou 20-30 jizdnich kol.
Z hlediska organizace provozu muze byt ¢ast nabidky fesena jako souéast jizdniho fadu (vlak/bus), ¢ast jako
specidlni okruhy cyklobust. Névrh cyklobusld doporucujeme ftesit v ramci Sirsiho Gzemi regionu (napf.
Podébradsko+Nymbursko), pficemz provozni, technické, organizacni a ekonomické podminky lIze definovat
aZz na zakladé dopravné ekonomické studie.
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7.1.5 VODNI DOPRAVA

Vodni doprava na fece Labi je limitovana rozméry plavidel 84x11,5 m, ponorem 2,1 m a podjezdnou vyskou
3,7m. Doprovodné vodni dila - plavebni komory Nymburk, Podébrady a Velky Osek a verejné a soukromé
pristavisté Nymburk, Podébrady, Cidlina, Hradistko, Kostomlaty nad Labem, Kersko a Ostra umoznuji vyuziti
toku feky Labe pro vSechny druhy vodni dopravy — od prepravy zboZi a osob po rekreacni a turistické vyziti.
Z analyzy vyplynulo obecné nizké vyufZiti toku Labe pro turistické a rekreacni ucely. Dlvodem mohou byt
nedostatecné infrastrukturni podminky, kdy verejna pristavisté bud chybi anebo nemaji dostatecnou
kapacitu a vybaveni pro jakykoli dalsi rozvoj poskytovanych sluzeb. Navzdory nedobrym podminkam, provoz
vyletni lodni osobni dopravy nebyl nijak omezen. Dle dostupnych informaci ma Reditelstvi vodnich cest CR
(RVC), jako investorsky organ v oblasti vodnich cest, od roku 2015 rozpracovany projekt ,pFistavisté
Podébrady“ a to ve fazi DUR+DSP (viz. Obrazek 99).

Projekt pocitda s vybudovanim novych vyvaznych a kotevnich mist na obou brezich feky Labe v
bezprostiedni blizkosti mostu v ulici Prazska. Pravy breh bude slouzit vyhradné vétsim plavidlim — navrzen
pristavni mlstek a levy bfeh skyta diky plovoucimu molu moznost kotveni az pro 14 rekreacnich plavidel. Na
obou brezich pak budou k dispozici vodovodni pfipojky a pfipojky nizkého napéti, coz mize vyrazné zlepsit
moznosti poskytovanych sluzeb a také umoznit provoz novych druhl vodni turistiky, napt. obytné lodé.
Otazkou vsak nadale z(stava potrebnost existence socialniho zazemi, které na stfednim toku Labe existuje
jen vyjimecné a témér vyhradné se soukromym zajisténim.

= g

Obrazek 99: Koordinaéni situaéni vykres RVC na pfistaviité Podébrady — stupefi DUR+DSP, rok 2015

Spise nez vodni nakladni dopravu doporucujeme podporu vodni rekreacni a turistické dopravy smérem k
postupné revitalizace a obnovy dalsich souvisejicich pFistavist v ramci Labské vodni cesty. Zde je vSak nutna
spoluprdce mésta Podébrady, obci na Labské vodni cesté, stfedoCeskym krajem a sprdvci vodniho toku,
podpora mistnich soukromych a vefejnych projektt (napf. oddil rychlostni kanoistiky). Lodni osobni dopravu
také zapojit do systému IDS (viz. kapitola 5 Vefejnd hromadna doprava a intermodalita) a to spiSe z pohledu
vodni turistiky a rekreace nez kazdodenni osobni dopravy.

7.1.6  NEKONVENCN( DOPRAVA
Do tohoto systému dopravy lze zafadit napft. turisticky vlacek nebo povoz, v obou pfipadech se jednd o ryze
rekreacni dopravu v dobé rozsitené turistické sezény a za pfiznivého pocasi. Uvedené druhy nekonvenéni
dopravy patti mezi podnikatelské sluzby nabidkového charakteru, fidi se tedy nabidkou a poptdvkou. Z tohoto
dlvodu je nezbytné koncipovat trasu tak, aby kontaktovala rozhodujici zajimavosti mésta, nabizi se okruzni
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trasa propojujici Zelezni¢ni stanici Podébrady, lazeriskou promenadu, Jifiho ndmésti (pési zéna), pristaviste,
zdymadlo s moZnou vazbou Podébradsky vyhlidkovy viacek, ktery je provozovan v ramci turistického obdobi
(duben) kvéten/zafi. Pojizdénymi komunikacemi tak mohou byt ulice AleSova, namésti T.G. Masaryka,
Pionyru, Studenska, Na Valech, Lazenska, Komenského, Havlickova, Palackého, Jitiho namésti, Paroubkova,
Zamecké nabreZi s otacenim v ulici Na Kopecku. Vychozi stanici/zastdvkou obou zminénych druh
nekonvencni dopravy pak muze byt Jifiho namésti nebo Zeleznic¢ni stanice Podébrady.

7.2 DOPRAVNI TELEMATICKE A INFORMACN( SYSTEMY

Podle zahraniénich analyz a poznatk( je osobni vozidlo v provozu primérné jen 40 minut denné, zbyvajicich
vice nez 23 hodin parkuje. Hledani volnych odstavnych a parkovacich stani mlze tvofit az 30% dopravniho
vykonu osobnich vozidel v Gzemi, znamena to, Ze intenzita dopravy na komunikacich maze byt az o 30% vyssi
ne? je skute¢na potreba.

Dopravni telematické a informacni systémy predstavuji pro mésto Podébrady mozZnost aktivné pracovat
s dopravou v nékolika rovinach sluzeb. Sluzby jsou poskytovany nejen fidi¢lim a cestujicim jednotlivych druh(
dopravy ale také provozovateliim dopravy, verejné spravé a také bezpecnostnimu a zachrannému systému.
Vybudovanim nezbytného technického a technologického vybaveni lze pracovat napfiklad s dynamickym
fizenim kfiZzovatek vybavenych SSZ, statickou dopravou prostfednictvim navadéciho systému pro parkovani
a informacemi pro zakazniky vefejné hromadné dopravy prostiednictvim informacnich paneld.

Mésto Podébrady poskytuje v rdmci Méstského parkovaciho systému moznost zaplaceni parkovaciho listku
zaslanim specialniho tvaru SMS na urcené telefonni ¢islo — tzv. virtudlni parkovaci karta.

Pfi budovani uceleného telematického a informacniho systému je také vhodné uvazovat o implementaci
spoleéné zastresujici platformy, diky které bude moziné vyuZit vSech dostupnych subsystémi dopravni
telematiky a poskytnout tak dopravni data pro mobilni aplikace a dal$i méstské informacni portaly. MozZnost
zakoupeni virtudlni parkovaci karty prostfednictvim sms pak vhodné doplfiuje tuto platformu, kterou lze
zafadit mezi souéast nékterych projektl Smart Cities, na které Ministerstvo pro mistni rozvoj CR v
pravidelnych ¢tvrtletnich intervalech zverejiiuje prehled aktudlnich vyzev.

7.2.1  SVETELNE SIGNALIZACNI ZARIZENT
Svételné signalizacni zafizeni (SSZ) se v podminkach mésta Podébrady prakticky nevyskytuji, pokud
nebudeme uvaZovat s Ucelovou signalizaci pro vyjezd hasi¢skych vozidel (kfizovatka ulic Palackého-Kratka) a
Zelezniénimi prejezdy (Zel. trat 231 - silnice 111/32916, ulice Revolu¢ni, silnice 111/33016, ulice Za Drahou a na
MK Na Hrazi).

V pfipadé, Zze by bylo SSZ instalovdno v prostoru kfizovatky na lJifiho nameésti (nebo jinych lokalitach),
doporucéujeme jej doplnit o funkci detekce vozidel a zafizeni pro upfednostnéni vozidel VHD/MHD. Tyto data
pak mohou byt vyuZita pro aktivni fizeni k¥izovatky a zlepseni plynulosti dopravy. Rizeni kfizovatky lze
docasné realizovat prostfednictvim mobilniho SSZ, které lze po ukonceni zkuSebniho provozu nahradit
trvalym SSZ.

Mimo SSZ Ize vybrané dopravni uzly, napf. Husova-Manesova, Manesova-Alesova, Palackého-Jana Opletala
a lJirdskova-Druzstevni, doplnit o dohledovy kamerovy systém, ktery bude prostfednictvim spolecné
zastresujici platformy poskytovat obcanlm aktudlni dopravni informace, diky kterym bude moziné
prostfednictvim méstskych informacnich portall a mobilnich aplikaci volit napt. alternativni trasy.

7.2.2  NAVADECI SYSTEM PRO PARKOVAN(
Ve vztahu k provozovani statické dopravy nejsou na komunikacni siti mésta instalovany zadné prvky dopravni
telematiky, které by byly ndpomocny k organizovani a dostupnosti systému parkovani. Jedinym zdrojem
informaci o systému parkovani jsou webové stranky mésta Podébrady, kde jsou zakladni informace o
nabizenych parkovacich kapacitach, tarifu a ceny za parkovani. Informace neobsahuji aktudlni stav
obsazenosti parkovacich kapacit.

Systém navadéni pro parkovani by mél plsobit jako celek. K tomu je tfeba zajistit fungovani zony placeného
stani a jeji provazanost se zachytnymi parkovisti a parkovacimi domy a to zejména pomoci vhodné cenové
politiky a dobre fungujiciho informacniho a navadéciho systému. Systém pro navadéni vozidel ma za ukol
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poskytovat aktualni, kompletni informace o volné kapacité nejblizSich parkovacich ploch a optimalnich
trasach k nim. Takovy systém pak sestava z neproménnych a proménnych informacnich tabuli, které jsou
umistovany na pfijezdovych trasach k parkovacim plocham, na pfijezdovych trasach do mésta, v dilezitych
distribucnich bodech, pred vjezdy na parkovaci plochy a na dalSich vhodnych mistech komunikacni sité.
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Obrazek 100: Proménné informaéni tabule navadéciho systému pro parkovéni ve mésté Pisek /zdroj: Jizni Cechy Ted'

Parkovaci systém ve mésté Pisek, jehoz ostry provoz mél byt zahajen pocatkem roku 2018 a ktery je soucasti
konceptu Smart Pisek, by mél dle dostupnych informaci stat cca 2 mil. K¢ v€etné ctyfletého provozu. Kromé
klasické navigace na volna mista na vyhrazenych parkovacich plochach osazenych detektory by mél systém
umét predikovat i obsazenost parkovacich ploch napftiklad pfimo v ulicich mésta a to za pomoci anonymnich
dat o pohybu telefonnich zatizeni a matematického modelu (na podobném principu pracuje funkce , provoz”
dostupna na mapovém portalu Google, kterd zobrazuje ,Zivé“ dopravni podminky). Diky zastreSujici
parkovaci platformé by mélo byt mozné pouZit data také pro mobilni aplikace a informacni portaly, které
dokazi uzivatele navadét online i za pomoci mapovych portald.

7.2.3  INFORMACN( SYSTEM VEREINE HROMADNE DOPRAVY
Umisténim informacnich panel(l pro vefejnou hromadnou dopravu lze zlepsit dostupnost informaci a
vSeobecnou informovanost cestujicich o aktudlnim déni v provozu VHD. Tyto tzv. chytré zastavky mohou byt
postupem casu doplnény o jiné doprovodné sluzby (wi-fi pfipojeni k internetu, napajeci zafizeni pro mobilni
telefony, apod.), které dale zvysuji atraktivitu VHD v konkurenénim prostredi s ostatnimi dopravnimi mody
nebo dokonce usnadnuji synergii nékolika systém( dopravy najednou. Vhodné lokality pro tyto druhy
zastavek jsou takové, kde se realizuji intermodalni prestupy cestujicich mezi submody VHD, mezi IAD a VHD
v dochazkové vzdalenosti zachytnych parkovist a také lokality s obecné vysokou obratkovosti cestujicich VHD.

Z informaci v analytické casti tohoto dokumentu je patrné, Ze vhodnou lokalitu pro vybudovani chytrych
zastavek se jevi Podébrady Zel.st. a Riegrovo namésti se souhrnnym nastupem kolem 3,6 tis. osob za 24 hodin,
pfipadné také navrhovana zastavka MHD na Jifiho ndmésti. Dle moznosti smluvnich prepravcu zajistujicich
obsluhu Uzemi mésta Ize dale diskutovat o rozsahu a kvalité poskytovanych informaci.
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8. MULTIMODALN{ DOPRAVN{ MODEL

Model dopravy je proveden v rozsahu potiebnosti této dokumentace. Jednd se o analyticky nastroj k
posouzeni a hodnoceni dat a navrh(, umoznujici tvorbu rdznych dopravnich situaci/model(. Bez nich se da
jen obtizné kvalitné posoudit navrhovana feSeni a jejich dopady do zmény dopravniho zatiZzeni a celkové
vykonnosti komunikaéniho skeletu nebo tras verejné dopravy. Pfednosti dopravniho modelu je pak moznost
posuzovani jednotlivych etap rozvoje, zejména pak ucinky na celkovou dopravni situaci mésta. Jedna se o
kapacitné zavislou multimoddlni makro-simulaci dopravy, jejiz vnitfni struktura umoziuje vzajemnou
interakci mezi jednotlivymi dopravnimi mody a také modelovymi casy.

8.1 VNITRNI STRUKTURA MODELU

Vnitini struktura dopravniho modelu je ddna zadanim smlouvy o dilo a technickymi moZnostmi dopravné-
planovaciho software OmniTRANS (verze 6.0.26). Dopravni model je tvofen nékolika vzajemné propojenymi
zakladnimi prvky, které jsou podrobnéji popsany v nasledujicich kapitolach.

8.1.1 DOPRAVNI OBLASTI A ZONALNI DATA

Vnitini ¢lenéni dopravnich oblasti mésta Podébrad je prioritné zvoleno dle metodiky statistickych obvodu
CsU tak, aby byla zajisténa dlouhodoba kompatibilita dat p¥i vyuzivani udaji SLDB a aby byla zabezpecena
kontinuita s pfipadnymi budoucimi modely. Mimo dopravni oblasti jsou v modelu dale obsaZzeny bodové
zdroje dopravy, kterymi jsou podniky, Skoly, obchodni centra apod. Tato nutnost vychazi z predpokladu, Ze
¢lenéni na SO je dano poétem obyvatel. Uzemi s niz&i hustotou rezidentd, kterymi jsou naptiklad pramyslové
oblasti, jsou vyznamné vétsi, nez je zvolena podrobnost zén rezidentnich. Vnéjsi izemi, které navazuje na
dojednanou oblast zpracovani, je pro potfeby dopravniho modelu ¢lenéno v detailu obci.

Zonalni data slouzi jako podklad pro tvorbu matic prepravnich vztah(. Jedna se o podrobné informace o
obyvatelich dle jednotlivych dopravnich oblasti z CSU (pocet obyvatel, pocet seniortl, pocet ekonomicky
aktivnich obyvatel, pocet studentll dle jednotlivych stupn sSkolni soustavy, apod.), informace o poctech
zaméstnanc( z databdaze ARES a dalsi doplnujici informace z vyrocnich zprav samostatnych pravnich subjektd,
které nejsou dostupné na vefejnych informacnich webech méstské a statni spravy.

8.1.2 DOPRAVNISIT
Dopravni sit je v projektu provedena jako hypersit. Jedna se o zakladni dopravni sit prostupujici napfi¢
jednotlivymi zatéZovacimi variantami, pficemZz umozZnény jsou jeji lokalni Gpravy, které jsou pro danou
zatéZovaci variantu specifické. Prostrednictvim hypersité je moZné vzdjemné porovnavat jednotlivé
zatéZovaci varianty a soucasné propojit zonalni data s dalsimi zakladnimi prvky dopravniho modelu.

Samotna sit je tvofena liniemi, které obsahuji informace o rychlosti a kapacité a dopravnich omezenich pro
jednotlivé druhy dopravy a modelové casy. Linie predstavuji silnice 1., Il. a lll. tfidy a vybrané mistni
komunikace a dale pak komunikace uréené vyhradné pro pési a kolejovou dopravu a smisené komunikace.
Linie doplnuji uzly, které na dopravni siti predstavuji krfiZzovatky a které jsou definovany svym typem a
zpUusobem organizace dopravy. Modelovou sit dale doplnuji zastavky a linky VHD a MHD, u kterych je
definovana vozova kapacita, jizdni rad a frekvence.

8.1.3  DOPRAVNI MODY
Model dopravy je proveden pro dopravni médy IAD, VHD a pési dopravy. Individualni automobilova doprava
je souhrnné tvorena osobni a nakladni dopravou dohromady. Mdd verejné hromadné dopravy je tvoren
submody autobusové a vlakové dopravy, s preklopenim do modu pési dopravy. Vysledkem jsou pak dva dilci
modely IAD a VHD.

Dopravni mody jsou vzdjemné propojeny prostfednictvim hypersité a programovych uloh, které simuluji
dopravni chovani cestujicich (volba dopravniho prostfedku, vybér trasy, vybér zastavky, vybér linky, apod.) a
které byly vytvofeny specidlné pro podminky mésta Podébrady. Modelova poptavka po jednotlivych
dopravnich prostredcich, tzv. délba prepravni prace (modal split), byla zahrnuta do programovych uloh a jeji
hodnoty byly ur¢eny na zakladé anketniho prizkumu domacnosti, smérovych a kfiZovatkovych prizkuma a
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odbornych odhad( budouciho vyvoje. Jedna se o staticky modal split, jez byl pro soucasny a vyhledovy stav
projednan na spolecnych setkanich s fidici skupinou.

8.1.4 PREPRAVN{ VZTAHY A OBJEMY, MODELOVY CAS

Pfepravni vztahy jsou v dopravnim modelu zapsany v maticich. Kazda matice reprezentuje mnozstvi cest
vykonanych mezi zdrojem a cilem dopravy (ptepravni vztahy). Dopravni model obsahuje dvé zakladni matice
pro oba dil¢i modely, pficemz obé matice obsahuji objem cest za 24h a jejich vzajemna interakce je zajisténa
prostfednictvim programovych udloh. Objem IAD ¢&ini 53,6 tisic cest/24 hodin, objem VHD pak 14,1 tisic
cest/24 hodin bézného pracovniho dne. Celodenni objemy ptepravnich vztaht jsou déle vyuzity pro tvorbu
kratSich modelovych ¢asl, nutnych pro kapacitné zavislé modelovani. U IAD predstavuje obdobi Spickové
hodiny 9% podil z celodennich objemU cest. V pfipadé MHD je vychazeno z pribéhu parametrd zatéZovaci
funkce, zohlednujici kapacitu vozidel.

Pribéh parametr(l zatéZovaci funkce je znazornén na nasledujicim obrazku.

Pozndmka:

VC — vyuziti nabidky

L — obsazeni (pocet cestujicich)

Cseated — kapacita sedicich

Ccrush — celkova kapacita

y — odpor ve vztahu k vyuZziti nabidky, napf. VC ratio 1 = pfiblizné pouze sedici

8.2 TVORBA MODELU, KALIBRACE A VALIDACE

Tvorba zakladni, tzv. nulové varianty vychazela ze zonalnich dat a dopravniho chovani ziskaného z ankety
domacnosti a fidila se pravidly tzv. ¢tyf-krokového cestovniho modelu (zajistuji programové ulohy), pfi které
dochéazelo k prabézné kalibraci. Kalibrace byla zajistovana prostfednictvim kontrolnich bodd, které obsahuji
objemy vozidel a cestujicich a které byly prevzaty z provedenych dopravnich prlizkum a dalsich dostupnych
zdrojd (RSD, star$i dopravni préizkumy, apod.).

Validaci se rozumi takovy kalibrovany stav modelu dopravy, jehoZ objemy generované dopravy se v mistech
s kontrolnimi body pohybuji v pfipustnych mezich, danych méfenim v terénu. K validaci téchto mist byla
vyuzita kontrolni formule GEH statistic, kterda ma oporu v zahranicnich technickych predpisech pro validaci
dopravnich modell (Design Manual for Roads and Bridges — UK).

Pro pfijeti modelu je zvolena pfipustnd hodnota GEH =< 5 na 85% kalibracnich bodl. Zbylych 15% se musi
pohybovat v rozmezi hodnot >5 a =< 10.

Z dlivodu absence kontrolnich dat pro VHD byla kalibrace provedena pouze pro dil¢i model IAD, pouZito bylo
52 kontrolnich mist (viz. Obrazek 106), z toho je fadné nakalibrovano 87,5% a zbylych 13,5% se pohybuje v
pfipustnych mezich.

Zvolené pripustné hodnoty byly dodrzeny a dopravni model Ize povaZovat za validni. Vznika tak tzv. nulova
varianta, ktera se stava vychozim podkladem pro dalsi rozvojové a zatéZovaci stavy.
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GEH - IAD

linknr count load GEH linknr count load GEH
18 763 685 3 163 3159 3139 O
23 1438 1234 6 175 5867 5898 O
32 2268 2244 0 180 312 381 4
37 1447 1213 6 185 323 375 3
38 5520 5738 3 197 2463 2417 1
76 2348 2146 4 202 2392 2352 1
82 2310 2447 3 223 1178 1122 2
95 3774 3647 2 240 794 836 1
102 296 306 1 246 562 625 3
107 2362 2177 4 268 1265 1329 2
110 2915 2994 1 272 1828 1825 O
112 1987 2017 1 321 1050 1080 1
116 2674 2805 2 356 4202 3889 5
120 1409 1261 4 367 2909 2990 1
123 1855 1729 3 372 3925 3853 1
128 4160 4337 3 375 1189 1061 4
129 4241 4129 2 421 5307 4825 7
130 3757 4129 6 427 1026 1066 1
137 1965 1933 1 430 4060 3848 3
139 326 367 2 431 4053 3737 5
140 5432 5232 3 434 5575 4877 10
144 3375 3012 6 435 3086 3082 O
146 2709 2375 7 449 819 807 O
150 4047 3737 5 466 358 399 2
155 310 295 1 482 6125 6398 3
156 752 811 2 591 566 542 1

Obrazek 106: Report kalibra¢nich bod( z nulové varianty modelu IAD, voz./24h jednosmérné
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SEZNAM ZKRATEK

(vV/S)Dz (vodorovné/svislé) dopravni znaceni

ARES Administrativni registr ekonomickych subjektu

B+R bike and ride (kombinovana a navazujici preprava cyklistickou a verejnou hromadnou
dopravou)

BMVI Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Spolkové ministerstvo dopravy a

digitalni infrastruktury)

CNG compressed natural gas (stlaceny zemni plyn)
CR Ceska republika

CSN Ceska technickd norma

(o)) Ceské drahy

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

¢su Cesky statisticky urad

D+R dial and ride (zavolej a jed)

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

ERA Doporuceni pro zatizeni cyklistické dopravy
DS dopravni stavba

GD Generel dopravy

GEH Geoffrey E. Havers statistic (GEH analyza)
IAD individuaIni automobilova doprava

IS informativni smérové znacky

IDS integrovany dopravni systém

1ZS Integrovany zachranny systém

ITS inteligentni dopravni systém

K+R kiss and ride (polib a jed)

LNG liguefied natural gas (zkapalnény zemni plyn)
MHD méstska hromadna doprava

MPS méstsky parkovaci systém

MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj

MK mistni komunikace

NAP CM Narodni akéni plan Cisté mobility

NRPM Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny
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NEZ nizkoemisni zény

ORP obec s rozsifenou plsobnosti
OK okruzni kfizovatka

ORD organizace a fizeni dopravy
(z)TP osoba (zvlast) téZce postizena
ozp osoba se zdravotnim postiZzenim
P+G park and go (zaparkuj a jdi)

P+R park and ride (zaparkuj a jed)
PA parkovaci automat

PUMM Plan udrzitelné méstské mobility
PID PraZska integrovana doprava
R/A rezident/abonent

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SLDB Scitani lidu, domua a bytt

SW software (pocitacovy program)
SRN Spolkova republika Némecko
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
SO statisticky obvod

SID Stfedoceska integrovana doprava
SSZ svételné signalizacni zafizeni

TP Technické podminky

UKD uroven kvality dopravy

up Uzemni plan

VHD verejna hromadna doprava

VLD verejna linkova doprava

ZAKOS zakladni komunikaéni systém
ZS) zakladni sidelni jednotka

ZUR zésady Uzemniho rozvoje
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