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Generel dopravy (dale GD) mésta Benesov je pripravovan v obdobi mezi zafim 2020 a zafim 2021.
Pofizovatelem planu je mésto BeneSov. Zpracovatelem planu je sdruzeni firem NDCon s.r.o. Generel
dopravy je pofizovan s dotacni podporou z Operacniho programu Zaméstnanost.

Navrhova c¢ast GD mésta BeneSov byla zpracovana v obdobi kvétna 2021 — zafi 2021. Navrhova ¢ast
byla pripravovana kolektivem zpracovatele za Uzké spoluprace se zastupci zadavatele a s vyznamnymi
aktéry ve mésté. Dokument ,, Navrhova ¢ast” navazuje na jiZz zpracovanou Analytickou ¢ast. Navrhova
Cast reaguje na zjisténé problémy a nedostatky.

Navrhova ¢ast GD md nasledujici strukturu a sklada se ze tti zdkladnich na sebe navazujicich ¢asti.

1

Vize mobility

V rdmci vize mobility je stanovena vize cilového stavu k pldnovacimu horizontu roku 2030. Strategické
cile rozpracovavaji vizi do konkrétnéjsich a méfitelnych okruhl cinnosti. Navrh opatfeni formuluje
jednotliva opatreni, jejichZ realizace ma vést k naplnovani vytyéenych cill.

3 VIZE MOBILITY

Vize mobility pro mésto BenesSov a jeho blizké okoli je stanovena jako Zadouci budouci stav mobility
v horizontu 10 let, tedy k roku 2030. Vize je navrZena jako reakce na hlavni vyzvy zjiSténé v analytické
Casti s ohledem na jeji realizovatelnost.

Vize mobility je zpracovana ve tfech Urovnich. V nejvyssi Urovni je zejména s ohledem na komunikaci
vize navenek shrnuta do jedné véty. V nasledujici Urovni je tato vize dekomponovana do nékolika vét
(, pilita vize”), kde kazda véta odpovida urovni strategickych cild GD. Strategické cile dale rozvijeji
opatreni, pod kterymi jsou ptiklady navrhovanych projekt(/aktivit.

Spolecnou vizi mobility BeneSova a okoli shrnuje nasledujici vyrok:

»Zakladem mobility v Benesové a okoli bude v roce 2030 preferovany pohyb pésky, pripadné na
vlastnim ¢i sdileném jizdnim kole, hromadna doprava bude vyuZivdna, jizda automobilem bude
plynuld v mistech, kde je Zzadouci, bude mit vS8ak omezené cile a ucely, pro které se je vyplati vyuZit.
Doprava tak bude plynula, efektivni, Setrna, bezpecna a bude vyhovovat potifebam ruznych skupin
ucastnika.”
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Vizi mobility je moZné rozpracovat do nasledujicich pilif(:
e Pro cesty po mésté preferovat pési pfipadné cyklistickou dopravu
o Lepsi zivotni prostiedi pro lidi ve mésté
e Dostatecné kapacitni komunikace a prostor pro motorovou dopravu tam, kde ji chceme mit

VIZE

Strategicky cil Strategicky cil Strategicky cil Strategicky cil Strategicky cil

Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt
Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt
Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt Projekt

Obradzek 1 Struktura ndvrhové cdsti generelu

3.1 STRATEGICKE CiLE

Strategické cile vychazeji z vize mobility a reaguji na problémy a potieby identifikované v ramci
rozpracovani vize. Strategické cile odpovidaji pilifim vize a specifické cile konkretizuji strategické cile
a reaguji na identifikované problémy a potieby. Specifické cile jsou zpravidla méritelné a pro
vyhodnocovani jejich naplfiovani jsou stanoveny monitorovaci indikatory.

Zakladni myslenkou je zménit dopravni chovani alespon nékterych obyvatel mésta a jeho blizkého
okoli. Stavajici situace, kdy jsou nadmérné vyuzivany osobni automobily je do budoucna neudrziteln3,
a proto je potieba nabidnout ¢asti lidi kvalitni alternativni feseni k pfepravé automobily. Pokud bude
dostatecna, kvalitni a bezpecnad infrastruktura pro pési a cyklisty spojena napf. se sdilenim kol, MHD
spolupracujici s integrovanou dopravou, regulovanym parkovani, ale zaroven dostatecné kapacitnimi
komunikace pro motorovou dopravu, tam kde je Zadouci, lze predpokladat, Ze dojde pro obyvatele
k vyraznému zlepSeni Zivota ve mésteé.
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4 ROzVOJE JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY

4.1 Rozvol SILNIENi DOPRAVY

Rozvoj silni¢ni dopravy v BeneSové je odvisly predevsim od naplfiovani rozvojovych ploch. Rozvoj
v zastavitelnych a prestavbovych ploch navrhovanych Gzemnim planem mésta pfindsi nové pozadavky
na dopravni sit. V souladu s vyuzitim ploch je nezbytné zajistit dostatecné kapacitni sit sbérnych
i obsluznych komunikaci a jejich napojeni na stavajici silni¢ni sit. V samotném mésté by mélo dochazet
mimo sbérné komunikace ke zklidhovani motorové dopravy a snahu o ¢astecnou zménu dopravniho
chovani ve prospéch nemotorové dopravy. Je nutné vsak zajistit kapacitni komunikace na prutazich
méstech — dnes Cechova, Prazska, Cervené Vriky, v budoucnu pak SVT obchvat pfipadné JVT obchvat,
privadéc od D3.

Zminéna dalnice D3, respektive vystavba jejiho useku ve Stredoceském kraji, bude mit zasadni vliv na
intenzitu dopravy na silnici I/3 a tim i na dostupnost BeneSova — na silnici 1/3 nebudou vznikat
pravidelné kongesce. Lze prepokladat, Zze po dostavbé dalnice se na ni presune vétSina tranzitni
dopravy véetné tézké nakladni a s vystavbou Vaclavické spojky vznikne atraktivni alternativa k 1/3 pro
cesty z Bene$ova do Prahy i smérem na jih do Tabora a Ceskych Budéjovic. Na dopravu ve mésté
samotném (s vyjimkou silnice I/3) vSak bude mit vystavba dalnice minimalni vliv. Stejné jako v soucasné
dobé& budou viechna auta na relaci Praha-Bene3ov pfijizdét do uzlu Cervené Vriky a neni dilleZité, zda
prijizdéji po 1/3 nebo Vaclavické spojce.

Dalsi vyznamnou pfipravovanou stavbou je severovychodni obchvat, ten ovlivni dopravu v celém
mésté. Jeho nejvyznamnéjsim benefitem je prevedeni veskeré tranzitni dopravy ze stavajiciho
prijezdniho useku silnice 11/112 zejména mezi Prahou a Vlasimi, dale pfinasi pokles intenzity i na
prdjezdnim useku silnice 11/110 v jizni ¢asti mésta a na Machové ulici. Obchvat dale kromé zminéného
tranzitniho vztahu zajistuje i nejrychlejsi napojeni vychodni ¢asti mésta véetné sidlisté Spoftilov na I/3
a také odvadi z mésta vétsinu dopravy pfrijizdéjici po 11/110 od Bedrce a nemajici cil v centralni ¢asti
mésta.

Pro nalezeni pfijatelného usporadani uliéniho prostoru v mésté je nutné poznat a zohlednit pozadavky
jednotlivych skupin jeho uzivatelll. PoZadavky uZivatell jsou dosti odlisné. Zklidriovani dopravy pak
predstavuje cestu, jak dosahnout jejich sladéni.

CHCEME
BEZPECNE
PREJIT

BEZPECNE
JEZDIT NA

.{ CHCEME SI TADY
POVIDAT

Obrazek 2 Riiznorodost zdjmii uZivateldi uli¢niho prostoru a z toho plynouci konflikty, zdroj: NO Landesregierung KfV,
Grafik: Christian Zuckerstdtter
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Pro orientaci v moznych maximalnich zatizenich komunikaci a kfizovatek je v CSN 73 6110 Navrhovani
mistnich komunikaci potazmo TP 188 prehled kapacit mistnich komunikaci v zavislosti na poc¢tu pruhl
a jejich sifce. Vzhledem k charakteru uli¢ni sité v BenesSové, kde se nachdzeji vyhradné komunikace
dvoupruhové (1 jizdni pruh v kazdém sméru) lze fict, Ze vétSina sbérnych ulic ma kapacitu jizdniho
pruhu v rozmezi 1050 — 1500 voz/h tj. cca 12 500 — 17 500 voz/24hod. To plati pro delsi Useky
neprerusené krizovatkami. V pfipadé Usekl s Cetnymi kfizovatkami, nej¢astéjsi pripad komunikaci ve
mésté je pak kapacita usekl limitovana kapacitou kriZovatek.

PFi porovnani s o¢ekdvanymi intenzitami dopravy v roce 2030 za predpokladu realizace SVT obchvatu
Ize Fict, Ze ve mésté nebude problém s kapacitou usekld komunikaci, jelikoZ maximalni hodnoty intenzit
dosahuji dvou tfetin nizsi meze vyse zminéného rozmezi kapacit. Obdobné jako ve vétsiné jinych mést
jsou tedy uzkymi misty komunikacni sité kfizovatky, jejichz kapacitam a zatizeni se vénuje ndsledujici
kapitola.

Tabulka 1 Zdkladni kapacita a zdkladni urovriové intenzity Cg jizdniho pruhu na dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikaci funkcni skupiny B a C; zdroj: TP 188

Podélny sklon [%] Kapacita/roviiové intenzity dopravy [voz/h] pfi podilu pomalych vozidel [%]
5 | 15 | 25
Kapacita (UKD E)
<3 1650 1500 1400
3aib 1500 1350 1250
>6 1400 1200 1030
Uroviiova intenzita dopravy pro UKD D
<3 1490 1350 1260
3aib 1350 1220 1130
>6 1260 1080 930
Uroviiova intenzita dopravy pro UKD C
<3 1240 1130 1050
3aib 1130 1010 940
>6 1050 900 770

4.1.1 Kapacita kfizovatek v ndvrhovém horizontu 2030

Zatizeni kfiZzovatek bylo stanoveno na zékladé souctu vjezdl motorovych vozidel do kfizovatky za 24
hodin a porovndno s orientacnim rozpétim kapacity daného typu kfizovatky na zdkladé tabulky
uvedené v normé CSN 73 6102, ,Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich” viz nize
priloZena tabulka. Tyto kapacity je nutno vnimat jako orientacni, pro presny vypocet kapacity by bylo
zapotrebi detailniho vypoctu pro Spickové hodiny pro kazdou jednotlivou kfizovatku se zahrnutim
presnych geometrickych a provoznich podminek. Plynulost dopravy v kfiZovatce v prlibéhu dne zavisi
také na variacich dopravy v priibéhu dne, tedy na podilu jednotlivych hodin dne na celkové celodenni
intenzité. KfiZovatka tak v pribéhu dne vykazuje proménlivou miru saturace, v této analyze se vsak pro
zjednoduseni pracuje s orientacnimi celodennimi hodnotami. Celodenni zatizeni kfiZovatek je prevzato
z nulového scénare pro rok 2030 dopravniho modelu a ukazuje stav, ktery by mohl nastat bez dalSich
opatteni navrhovanych generelem.

Tabulka 2 Orientacni hodnoty kapacit riznych druha kriZovatek

Typ kfizovatky Maximalni hodinova Maximalni celodenni
kapacita [voz/h] kapacita [voz/den]

nefizena kfizovatka ? 1500 -2 000 al8 000 - 24 0009
okruzni kfizovatka s jednim pruhem na okruinim pasu a 2 000 -2 500 25000 -300009
jednim pruhem na vjezdu kfizovatka 2
okruzni kfizovatka s dvéma pruhy na okruznim pasu a 2500 - 3 500 30 000 - 40 000 9
dvéma pruhy na vjezdu
svételné fizend kfizovatka ? 3000 - 6 400 36 000 - 77 000 ©

a) V zdvislosti na poctu jizdnich nebo radicich pruhi a na intenzitdch jednotlivych dopravnich proudi
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b) Kapacita fizené kriZovatky zavisi — kromé zpusobu fizeni — predevsim na poctu radicich pruhi

¢) Odvozeno z hodinovych kapacit pfi béZnych dennich variacich dopravy

Nize uvedené obrazky 3 — 6 zobrazuji vypoctenou miru saturace v jednotlivych vybranych kfizovatkach
ve mésté v nulovém a navrhovém scénati 2030. KFfizovatky jsou rozliSeny barevnymi krouzky pro
nékolik drovni miry saturace:

Tabulka 3 Orientacni maximdini kapacity riznych typ( kiiZovatek (zdroj: CSN 71 6302)

<20% vyhovujici, malo zatizené: Krizovatky s velmi malym zatizenim, provoz plynuly bez
obtizi v priibéhu celého dne.

<80 % podminéné vyhovujici: Krizovatky zpravidla kapacitné vyhovujici za podminky
vhodného usporadani.
<90 % potencialné rizikové: Krizovatky v pripadé vyraznéjsich vykyvi v ptijezdu vozidel ve

vvs v

Spickovych hodinach dne miZou vykazovat vyssi ¢asové zdrzeni, zejména v kumulaci
s vysokym poctem chodct/cyklistu.

KFizovatky jsou posuzovany jak pro dolni, tak i pro horni mez teoretické kapacity kfizovatky daného
typu. Kapacitu konkrétni kfiZovatky lze stanovit podle jejiho geometrického uspofadani, poctu pruhd,
jejich sitek, rychlosti vozidel apod. Vidy by se ale méla nachazet mezi témito mezemi. Z toho lze
vyvodit, Ze pokud vytizeni dosahuje ¢i presahuje dolni mezi kapacity, nemusi to nutné znamenat
kapacitni problém, naopak u horni meze vysoké hodnoty saturace takika s jistotou kapacitni problém

indikuji.

vytizeni kfizovatky
® >100%
o ® <=100%
® <=90%
<=80%
® <=60%
® <=20%
\ L senesov
5] - o
/ :
®
@
pe A
N 3 RADIKOVICE
e
&) {
®e |
Obrdzek 3 Vytizeni kriZovatek podle doIni meze kapacity v nulovém scénari roku 2030
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vytizeni kfizovatky
@® >100%

<= 100 %
<=90%
<=80%
<=60 %
<=20%

RADIKOVICE

!
o

O—e b ®

Obrdzek 4 Vytizeni kriZovatek podle horni meze kapacity v nulovém scéndri roku 2030

® vytizenf kiiovatiy
> 100 %
<=100 %
<=90 %

<= 80 %

<= 60 %
<=20%

A
[ X NoN N X )

L senesov

RADIKOVICE

| \ o,
d

oo °

Obrdzek 5 VytiZeni kriZovatek podle dolni meze kapacity v ndvrhovém scéndri roku 2030
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vytizeni kfizovatky

O~ 7 ® >100%
& ; i 4 ® ® <=100%

s ‘ St 5 g ® <=90%
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° [ -® ® <=60%

. 2= ® <=20%
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Obrazek 6 VytiZeni kriZovatek podle horni meze kapacity v ndvrhovém scéndri roku 2030

Z vy$e uvedenych obrazkl je ziejmé, e s vyjimkou turbookruzni kfizovatky Cervené Vriky jsou diky
zkapacitnéni 1/3 vyteseny problematické kfizovatky na této silnici. Turbookruini k¥izovatka Cervené
Vrsky je v obou scénérich nejzatizenéjsi krizovatkou viibec a do zprovoznéni dalnice D4 a Vaclavické
spojky bude kapacitnim hrdlem, pres které bude BeneSov napojen na hl. m. Prahu a dalnici D1.

Vyjma této kiizovatky je az z90 % (pfi pouZiti dolni meze kapacity) vytizena i druhda turbookruzni
kfiZovatka U Topolu, jejiz odlehéeni souvisi rovnéZ az se stavbou dalnice D3 a odvedenim tranzitni
dopravy z 1/3.

Kromé téchto dvou specifickych kfizovatek jsou uvnitf mésta vSechny kfizovatky vytizeny maximalné
z 80 %, resp. z 60 % pti pouziti horni meze kapacity. Nulovy a ndvrhovy scénaf se nijak vyznamné nelisi.
V navrhovém scénafi je oproti nulovému vice zatizena kfizovatka Konopistska x Hodéjovského, coz je
zpUsobeno vystavbou sbérné komunikace za nadraZim, na kterou se stahuje ¢ast dopravy z trasy
Hodéjovského-Ke Stadionu-Jana Nohy, kterd projizdi pravé pres tuto kfizovatku. Nicméné saturace
nedosahuje 80 % ani pfi pouziti horni meze kapacity, takZe nelze fict, Ze by se jednalo o zadvainy
kapacitni problém.
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4.1.2 Navrh opatieni pro silnicni dopravu
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me navrhované komunikace

~| @ navrhované/upravované kfizovatky i
=== realizované stavby ;:
K22 Jio B e
RIANOVICE // i

m— zkapacitnéni 1/3
» = =s Uzemnirezerva

&

Obrdzek 7 Silni¢ni stavby prevzaté z izemniho planu mésta

Opatieni S1. Zkapacitnéni a doplnéni paterni sité

Popis opatieni
Stavajici silnice 1/3, ktera je vnéjsi patefi mésta je kapacitné nevyhovujici a neuplné krizovatky

s koliznimi body jsou kapacitnimi i bezpecnostnimi UGzkymi misty sité. Vrdmci zkapacitnéni a
¢asteéného zahloubeni dojde i k dostavbé kiizovatek na plnohodnotné MUK.

Vnitfni patef mésta tvofi predevsim silnice Il. tfidy 11/110 a II/112. Prljezdni Useky téchto silnic
prochdzi zastavénym Uzemim a v pfipadé mimoradnosti na siti neexistuji kapacitni objizdné trasy.
Vystavbou obchvatu dojde k odvedeni tranzitni a zejména nakladni dopravy mimo zastavéné zemi a
mensi intenzity na pavodnich prltazich umoZni humanizaci prostor téchto ulic.

Aktivity / projektové zaméry

e Vdclavicka spojka
o V UPa na obrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K1
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o Stavba bude slouZit jako privadéc k pldnované ddlnici D3 a v budoucnu by tak méla

byt hlavnim napojenim Benesova na ddlnicni sit.

104
\. /. BukovaLhota

iy I \
=" SN —”/mﬂ’ Urognice \

havice | N\
fice Krusi¢any
) prlvadéé Benesov m
Z 5 (112]
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Chrastany S most pres Udoli &= aboy f 57 B S ( [
Wi0g7g > novICkého potoka ik \\ )
; . most pres tdoli 1106 68 /
Véclavice | Konopistského potoka \ g / Z
\|
Cernikovice | \ V4
iy - . % m //
= : Benesov
i - rkl\
Chvojinek |\ J
Pribysice

Severovychodni obchvat
oV UPanaobrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K10a a K10b
o Stavba obchvatu navazuje v budoucim silniénim uzlu mezi Cervenymi Vrsky a
Pomnénicemi na Vdclavickou spojku a propojuje ji se silnici 1l/112 ve sméru na Vlasim.
Stavba je rozdélena na dvé poloviny kfiZovatkou se silnici 11/110 smér Sobéhrdy.
o Jeji hlavni funkci je odvedeni tranzitni dopravy z prijezdniho useku silnice 1l/112. Pri
vzniku dalsich mezilehlych kfiZovatek (ulice K TuZince, sit sbérnych komunikaci na

Kavcme) mizZe sIouz:t pro obsluhu rozvo;ovych ploch
- !JK J A%

[ £ LE- %11 &
398

&:( ”ustm,» A=

) "BABA
BN Na Cervenych
. spomov a O CERVENY
N .4 | .
&1 [_' | ig 4 &
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Zkapacitnéni a zahloubem I/3

oV UPa naobrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K2 — K7

o Stavba RSD s ndzvem ,,Cervené Vrsky — U Topolu, uspordddni 2+1* je velkou investicni
akci, vrdmci, které se kromé zkapacitnéni zminéného useku provedou i upravy
kfizovatek na plnohodnotné MUK a dojde k ¢dstecnému zahloubeni trasy, ¢im#
vznikne bezkolizni propojeni mésta se zameckym parkem Konopisté.

o Diky této stavbé bude Benesov Iépe pFipojen na sit silnic I. tfidy a odstrani se kapacitni
i bezpecnostni zdvady na stdvajicich kriZovatkdch. Zvysend kapacita umozni do
realizace ddlnice D3 plynulejsi prijezd tranzitni dopravy bez negativnich vlivi na
Benesov.

-— W e - & R >




Evropsk unie Generel dopravy pro mésto BeneSov
Evropsky socialni fond ( . e
Operaéni program Zaméstnanost E N D m Navrhova cast

e Jihovychodni obchvat (rezerva v UP)
oV UP je rezerva oznacena pismenem C a v obrdzku Obrdzek 7 je zanesena
Cdrkovanou carou
o Kromé obsluhy rozvojovych ploch je jeji funkci odvedeni zbytné dopravy z prijezdniho
useku silnice 11/110 — ulic Vlasimskd, Na Chmelnici a Hrdského a z mistni komunikace
— ulice Cernoleskd.
e Prelozka komunikace 11/110 v édsti nad Maridgnovicemi u CSAD
o PreloZka zajisti obsluhu nové navrhované vyrobni zony s napojenim pres OK na ¢dst
jizniho obchvatu (ul. Cernoleskd) a turbookruzni kfiZovatku "U Topolu". Dotéeny jsou
ornd ptda, ovocny sad a ostatni plochy, lesni pozemek. Ndvrh v souladu s platnym
UPNSU.
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Opatieni S2. Upravy a zkapacitnéni kfizovatek
Popis opatieni
Vybrané kfizovatky maji kapacitni ¢i bezpecnostni nedostatky a je vhodna jejich prestavba na jiny typ
kfizovatky pripadné Uprava geometrie, tak aby vysledna kfizovatka byla dostate¢né kapacitni a
bezpecna pro vsechny ucastniky dopravniho provozu.
Pro zajisténi bezpecénosti budoucich kfiZzovatek je vhodné v prlibéhu navrhu realizovat bezpecnostni
audit projektové dokumentace.
Aktivity / projektové zaméry
e OKII/110 x Il/112 Cechova
oV UPa naobrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K11
o Prestavba kfiZovatky je podle UP VUC soucdsti vefejné prospésné stavby D24,
kterou je vychodni obchvat mésta.
o Po realizaci obchvatu dojde k pfitiZeni silnice 11/110 od Sobéhrd a ndroky na tuto
kfiZovatku budou vyssi neZ dnes.

e B2
o OKII/110 x Il/112 Vlasimska
oV UPa naobrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K12
o Pavodne mél byt do planované turbookruzni kfiZzovatky napojen jihovychodni obchvat
mésta trsovany podél Benesovského potoka. S touto stavbou ji? UP nepocitd.
o Po realizaci severovychodniho obchvatu dojde naopak ke sniZeni zdtéZe této
kfiZovatky, a tak je vhodnym rfesenim subtilnéjsi okruzni kriZovatka s jednim pruhem
na okruhu.
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e  OK Hrdského x Cernoleskd

o prestavba na okruZni kriZovatku, pripadné zlepseni geometrie kfiZovatky pomoci
stavebné technickych opatrent.

e Uprava kfiZovatky — U Zeletinky
oV UPanaobrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K24
o Stdvajici tvar stykové kriZovatky je nevyhovujici z diivodu velice ostrého uhlu napojeni
vedlejsi komunikace.
o Uprava bude spocivat v prestavbé vedlejsi vétve kfiZovatky, jak je naznaceno ve
vyfezu vykresu U‘P nize.

e dprava kfiZovatky KfiZikova x 11/110 od Maridnovic
o zvétseni poloméru oblouku hlavni komunikace okolo domu ¢. p. 877

1424
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e dprava kfiZovatky Ke Stadionu x Konopistskd

o nutné komplexni reseni dvou odsazenych kriZovatek. Vhodné provést bezpecnostni

inspekci a na zdkladé jejich zavéri a doporuceni zvolit vhodnou formu usporaddni

prestavby. MoZnost feseni spolecnym kruhovym objezdem ve tvaru elipsy.
- - - e

Obrazek Priklad mozZného reseni propojeni odsazenych krizovatek kruhovym objezdem

e Uprava kfiZovatky Hodéjovského x Sukova
o nutné komplexni feseni prostorové rozsdhlé kriZovatky s velkym mnoZstvim pohybd.
Vhodné provést bezpecnostni inspekci a na zdkladé jejich zaverd a doporuceni zvolit
vhodnou formu uspordddni prestavby. Vhodné nakolmeni vedlejsi komunikace
k hlavni komunikaci. MoZnost zdkazu odboceni vlevo z vedlejsi ulice Hodéjovského a
hlavni ulice ve sméru od nddrazi.

e prestavba kfiZovatky rampa I/3 x Mdchova
o pfestavba stdvajici stykové kfiZovatky ulic Mdchova x rampa I/3 na okruZni kfiZovatku
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e Erbenova ulice uprava oznaceni vyjezdu a vjezdu vozidel I1ZS

Zvyseni upozornéni na vyjezd vozidel I1ZS formou predsunutych
svételné vystraZnych signalizacnich zafizeni, moznd instalace
parabolického zrcadla pro vétsi prfehlednost prostoru na vyjezdu
vozidel I1ZS

POZOR VYIEZD
VOZIDEL ZDRRVOTNI
ZACHRANNE SLUZBY

e Omezeni vybranych sméri v kfiZovatce Novd PraZskd x Mendelova

O

zdkaz odboceni vlevo z hlavni ulice Novd Prazskd do ulice Mendelova, by mélo
eliminovat vzdouvajici se dopravu ve stoupdni ve sméru k okruini kfiZovatce
u nemocnice

er s

e OK napojujici komeréni zénu Galerie Cervené Vriky z ulice Cervené Vrsky v blizkosti ulice
Neumannova

O

V rémci rozsifovdni komeréni zény Galerie Cervené Vrsky je nutné vyresit kapacitni a
bezpecné napojeni na ulici Cervené Vriky. Nutné vyresit zapojeni ulic Neumannova
a prilehlych vjezdi z mototechny a Matra transport.

Opatieni S3. Komunikaéni sit pro obsluhu stavajicich a rozvojovych ploch

Popis opatieni

Rozvoj v zastavitelnych a prestavbovych plochach navrhovanych dzemnim planem mésta pfinasi nové
pozadavky na dopravni sit. V souladu s vyuzitim ploch je nezbytné zajistit dostatecné kapacitni sit
sbérnych i obsluznych komunikaci a jejich napojeni na stavajici silnicni sit.

Tato nova sit nezbytna pro rozvojové plochy se stane plnohodnotnou soucasti komunikacni sité
mésta. Kromé obsluhy téchto ploch bude slouzZit jako doplnéni sité pro stavajici dopravni vztahy.
Aktivity / projektové zaméry

e Novy most pres Zelezniéni trat

O

V UP a na obrdzku Obrdzek 7 je soucdsti stavby s oznacenim K17 — sité pro obsluhu
prestavbové plochy Tdborskd kasdrna. Vyznamem vsak zbytek sité prevysuje a je
proto veden jako samostatnd aktivita.

Silniéni most pfes trat je situovdn jizné od stdvajici Iavky pro nemotorovou dopravu,
a kromé obsluhy prestavbovych ploch rozsifuje moZznosti pfekroceni Zeleznicni traté
pro automobilovou dopravu a odlehcuje dva stavajici mosty pres trat.

e Komunikace za nadrazim

o
o

V UP a na obrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K18

Sbérnd komunikace tvori pdter prestavbové plochy fesené stejnojmennou uzemni
studii a je paralelni komunikaci a alternativou k ulici Jana Nohy.

Jistym uskalim ve vedeni komunikace je objekt technologicky objekt SZ, ktery neni

moZné snadno preloZit.
A% W R
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e Propojeni za ndadraZi a Maridnovic vc. okruZni kfiZovatky v Maridnovicich
oV UPa naobrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K19
o Ddlezité rozsifeni sité sbérnych komunikaci, které slouzi nejen pro obsluhu
rozvojovych ploch na jihu mésta, ale také zajistuje rychlé propojeni Maridnovic se

zbytkem mésta, a to nejen pro automobilovou, ale zejména pro pési a cyklistickou
dopravu.

“or\*»
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e Vyjezd z Malého namésti do Vlasimské ulice
o Vytvoreni nového vyjezdu z Malého ndmésti do Vyjezd z Malého ndmésti do

Vlasimské ulice.
B oy

e Sbérnd sit Nad Maridnovicemi
oV UPa na obrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K21
o Vyznam téchto komunikaci je pouze pro obsluhu rozvojovych ploch. Jejich vyznam je
v celoméstském méritku margindlni.
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e Sbérnd sit Taborska kasdrna
oV UP ana obrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K17
o Kromé obsluhy prestavbové plochy Tdborské kasdrny propojuje komunikace spolu
s novym mostem pres Zelezni¢ni trat oblast za nddrazim s Cernoleskou ulici a tvori
jiZzni obchvat centra mésta.
\
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Sbérna sit Sladovka

o
o

Sbérnd sit Kavéin

o
o

Immns 50 km/h

immEr 30 km/h

Immms 30km/h - z6na / Obytna zéna

ImEEI PE&3izona (20km/h)

V UP a na obrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K15 a K16

Dvé nové komunikace spolecné tvori jihovychodni obchvat mésta a alternativni trasu
k prijezdu ulicemi Cernoleskd — Hrdského — Na Chmelnici — Viagimskd. Jeji ptvodni

primdrni ucel byl pro obsluhu zastavitelné plochy Sladovka, nicméné rozvoj v této
lokalité pravdépodobné nebude realizovan.

V UP a na obrdzku Obrdzek 7 s oznacenim K14

Vyznam téchto komunikaci je pouze pro obsluhu rozvojovych ploch. Jejich vyznam je
v celoméstském méritku margindlni.
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e Obytnd zéna Prazska
o Komunikace propojujici ul. Dukelskou a Karla Nového podél plénované nové
zdstavby v prostoru byvalych PraZskych kasdren
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Opatieni S4. Odstranéni nehodovych, nebezpecnych a nepirehlednych mist
Popis opatfeni
V ramci analyzy nehodovosti byla identifikovana mista, kde dochdzi ke kumulaci dopravnich nehod.
Bezpecnostni inspekce v téchto lokalitdch identifikuje a popiSe konkrétni zdvady a umoini tak
efektivni odstranéni bezpecnostnich problém diky cilenym Gpravam.
Aktivity / projektové zaméry
e Bezpecnostni audit nebo inspekce vytipovanych lokalit (obrdzek s lokalitami vhodnymi pro
provedeni je na konci této karty)
o Bezpecnostni audit u novych projekti nebo bezpecnostni inspekce u stdavajicich
vybranych lokalit
o Posouzeni dopadi stavebnich, technickych a provoznich viastnosti komunikace na
bezpecnost silnicniho provozu pri jejim pouZivdni a vyhodnoceni rizik, kterd plynou
z vlastnosti komunikace pro ucastniky silnicniho provozu
e Odstranéni bezpecnostnich zavad
o ha zdkladé doporuceni bezpecnostni inspekce, pripadné fesSenim samostatnych
projektd
e Udriba povrchii vsech komunikaci
o Zadjisténi prehledu o stavu povrchi komunikaci a pldn jejich udrzby a pripadné
obnovy
o Zajisténi pribéziné udrzby pozemnich komunikaci na uzemi mésta
o UdrZovat provozuschopnost silnicnich, cyklistickych i pésich komunikaci za vsech
klimatickych podminek zejména zimni obdobi
e Pasport dopravniho znaceni, postupnd ndprava zjisténych problémii

¥, - okt - & R >3




Obrdzek k bezpecnostnimu auditu nebo inspekci vytipovanych lokalit
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Pro fidice neprehlednd soustava dvou kriZovatek ulic Konopistskd x Hodéjovského x Ke Stadionu
Nebezpecnd urovriovd kfiZovatka silnice I/3 a ulice Ke Stadionu, kumulace dopravnich nehod

Ostrd zatdcka na silnici 1l/110, kde si ndkladni auta musi najet do protisméru, potencidlné nebezpecné
misto

Podjezd pod I/3 v Mdchové ulici, uizké misto pro automobilovou dopravu, kumulace dopravnich nehod
Kumulace dopravnich nehod se zranénim na kfiZovatce silnic 11/106 a 11l/10613

Neprehlednd kfiZovatka ulic Hodéjovského a Purkyriova

Velky provoz ve Spicce a vznik sloZitych a nepfehlednych situaci ve Vnouckové ulici

Podjezd v ulici K TuZince. Uzké misto pro automobilovou dopravu a chodce/cyklisty, kumulace
dopravnich nehod

Kumulace dopravnich nehod na urovriové kiiZovatce silnic 11/112 a I1l/1121

Vyjezd ndkladnich aut z aredlu primo do kriZovatky ulic Antuskova a Na Sporilové

Neprehlednd prisecnd kfiZovatka ulic Cechova a Pod Hrbitovem, problém pfi realizaci nékterych pohybu
Misto &astych dopravnich nehod z divodu nedodrZeni prednosti — kfiZovatka silnic 11/110 a 11/112
Nestandardni feseni s levostrannym provozem komplikuje prijezd k sportovné-rekreacnimu aredlu
Rada po sobé jdoucich kiiZovatek a vyjezdi (OMV, KFC, Kaufland, Skoda Auto) - neprehlednd lokalita
Kumulace dopravnich nehod — srdZek s chodci (prechod v ulici Hodéjovského)

Kumulace dopravnich nehod — srdZek s chodci (prechod v ulici Nadrazni)

Kumulace dopravnich nehod — srdZek s chodci (prechod v ulici Hrdského)

Spatné rozhledy pfi davani prednosti zprava v kfiZovatce Vlasimska x Na Karlove

Spatny rozhled pri vyjezdu od S-centra, neni vidét pres Zivy plot.

Spatny rozhled vyjezd z ulice Fibichova na ulici Mdchova

Nedostatecné oznacené misto vyjezdu vozidel IZS v ulici Erbenova
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Opatieni S5. Prerozdéleni komunikaci podle funkce

Popis opatieni
Pro efektivni vyuZiti pozemnich komunikaci ve mésté je vhodné je mit roztfizené podle jejich
prevazujici funkce do kategorii a ndsledné smérovat dopravu na komunikace k tomu uréené a vhodné.
Zakladem je uréit sbérnou sit s prevazujici dopravni funkci, komunikace mimo tuto sit by mély byt ve
vétsi ¢i mensi mire zklidnény.
Aktivity / projektové zaméry

e Urceni funkénich skupin komunikaci

o Vymezeni zdkladni sité sbérnych komunikaci (funkini skupina B) s prevaZujici
dopravni funkci. Tyto komunikace zajistuji predevsim kapacitni priijezd automobilové
dopravy. Nemotorovd doprava je chrdnéna a pokud je to moZné vedena segregované
— chodniky, stezky, cyklopruhy apod.

o Vymezeni obsluznych komunikaci (funkcni skupina C), které maji primdrni ucel
obsluhy prilehlych objekt(i. PEsi se pohybuji po chodnicich, cyklisté vzhledem k niZsim
rychlostem a mensi intenzité motorové dopravy mohou jezdit spole¢né s auty.

o Vymezeni komunikaci se smisenym (funkcni skupina D1) ¢&i vyloucenym (D2)
provozem motorové dopravy. Do této skupiny patii obytné a pési zony, stezky pro
pési a cyklisty.

— B - sbérné komunikace
C - obsluzné komunikace

—— D1 - obytné zény

— D1 - pési zény

¥, - okt - & R 2>
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e Plosné zklidnéni komunikaci mimo sit sbérnych ulic
o Plosné zklidnéni predevsim formou zén s dopravnim omezenim miZe byt navrZzeno
vsude mimo sbérné komunikace, tak aby Fidici pfirozené hledali nejkratsi cestu na
sbérnou sit a ddle jiZ vyuZzivali pro cestu pouze ji.
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e  Zklidnéni komunikace Cervené vrsky
o

Stavajici Siroky uliéni prostor navozuje dojem siroké rychlé komunikace, ktery je
vhodny lépe usporddat napr. priddanim cyklistickych pruhd, parkovdnim, zeleni apod.
o  Cilem by méla byt preména z dnesni prevdzné prijezdné komunikace na méstskou

komunikaci u které se bude mistnim obyvatelum lépe Zit
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Zklidnéni komunikace Na Chmelnici

o Stdvajici Siroky ulicni prostor navozuje dojem Siroké rychlé komunikace, ktery je

vhodny lépe usporadat napr. priddanim cyklistickych pruhd, parkovdnim, priddanim
prechodti pro chodce, zeleni apod.

Opatieni S6. Zjednosmérnéni ulic ve vybranych ¢astech mésta

Popis opatieni

Ve Ctvrtich s nizkopodlazni zdstavbou tvorenou prevazné rodinnymi domy je vhodnym opatfenim
plosné zjednosmérnéni ulic. Jedna se vétSinou o oblasti, kde na kfizovatkach plati pfednosti zprava a
Upravou dojde ke sniZeni po¢tu moznych pohyb v kfiZzovatkach a tim k jejich zjednoduseni a zvyseni
bezpecénosti.

Zjednosmérnéni ulic také umozni legalni parkovani v ulicich, kde to dnes neni, z divodu nedostatecné
Sifrky, mozné.

Pokud je to mozné, tak by mél byt vSude povolen provoz cyklistli v protisméru, tak aby cyklisté nebyli
omezeni a opatfeni fungovalo i jako podpora pro nemotorovou dopravu.

Aktivity / projektové zaméry

e Zjednosmérnéni ulic v oblasti Cervenych Vrsek

o cilem zjednosmérnéni je zklidnéni a zpfehlednéni provozu v fesené oblasti a také

legalizace stdvajiciho podélného parkovani v ulicich
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e Zjednosmérnéni ulic v oblasti ulice Na Chmelnici — AlSova, Capkova, BoZzeny Némcové

o cilem zjednosmérnéni je zklidnéni a zpfehlednéni provozu v feSené oblasti a také
legalizace stdvajiciho podélného parkovadni v ulicich
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Zjednosmérnéni ulice Koupadla ve sméru ke koupalisti
o Sitkové poméry ulice neumoZriuji bezpecny obousmérny pohyb, v sezoné velky pocet

navstévnika koupalisté -> nebezpecné situace ve stdvajicim stavu otdceni vozidel

O

Vyjezd z ulice Koupadla ndsledné ulici U Koupadel a U Voddrny

e Zjednosmérnéni v centru mésta ul. Husova, TyrSova
o Zklidnéni centra mésta, Sifkové poméry v Husové ulici nejsou priznivé, zamezeni

stavajiciho atraktivniho prijezdu centrem mésta
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e Zjednosmeérnéni ulic ve vybranych usecich — PraZského povstani, Kpt. Ndlepky p¥ip. Jifiho

Franka

o cilem zjednosmérnéni je zklidnéni a zprfehlednéni provozu v feSené oblasti a také

legalizace stdvajiciho parkovani v ulicich
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Opatieni S7. Zklidnéni dopravy u skol

Popis opatfeni

Lokality v blizkosti vchodd do Skolnich budov a aredll jsou z pohledu provozu charakteristické.
Primarnim cilem opatfeni je zajistit bezpecnost déti, a to zejména v exponovanych ¢asech zacatku a
konce skolniho vyucovani.

Je nezbytné alespon v téchto dopravnich Spickach eliminovat z okoli Skol veskerou zbytnou dopravu
a zaroven zajistit bezpecné prostiedi pro zastavovani vozidel privazejicich a odvazejicich déti. Pro
kratkodobé parkovani jsou vhodné parkovisté typu K+R. Parkovani zaméstnanct skoly je idealni resit

v jinych lokalitach.

Aktivity / projektové zaméry

2Zvyseni bezpecnosti u Skol v nejvice exponovanych casech
o ZvysSeny dohled méstské Policie
o Omezeni rychlosti v exponovanych asech

e Vytvoreni zdlivii K+ R

e VyreSeni parkovani persondlu skol

ZS Jirdskova

e zjednosmérnéni ulice Husova umozini zfizeni K+R v Husové ulici v blizkosti kfiZovatky s ulici

Jirdskova

e Podpora skolnich linek MHD

e Zvyseny dohled méstské policie v exponovanych ¢asech Skolniho vyucovdni

ZS Dukelskd
Vytvoreni alternativniho prichodu ke Skole z ulice Mendelova K+R. MoZnost vysazovdni déti

na stdvajicim parkovisti K+R a parkovisti u vstupu do aredlu ke skolni jidelné. Zde by bylo nutné
uvnitf skolniho aredlu vytvorit chodnik propojujici vstup od skolni jidelny s hlavnim vstupem

¥, -— W e - & R >
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pro Zdky. Ddle pak by bylo moZné prefesit prostor za stdvajicim zabradlim pro jako dalsi moZné
vysazovaci misto.

e Podpora skolnich linek MHD
Zvyseny dohled méstské policie v exponovanych ¢asech skolniho vyucovdni

- A . ‘
_8 B vstup| ' 3 Ny
= oploceni aredlu z8 B

Chodnik-navrh

&

. '
-{5 - hl. vstup

— : ’ o' e L

ZS Hodéjovského

e Vytvoreny zdliv K+R, poskytuje vyssi bezpecnost a zprehlednéni pro Fidice vozici déti do skoly.

e Dobudovdni chodniku od Z$ k ulici Sukova podél aredlu BES
e Zvyseni bezpecnosti pfechodu pro chodce pomoci zemniho LED ndvéstidla

Z$ Na Karlové

e Zavedeni Skolniho spoje linky MHD, zfizeni zastdvky v ulici Na Karlové

e Rozsiteni pési zény do ulice Skolni

e Jednosmérné zprujezdnéni ulice Na Karlové ve sméru do centra v omezenych ¢asovych
intervalech napr. 7 — 8hod., pripadné 13 — 14hod. v zdvislosti na provozu Skolni druZiny
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ID Popis Opatieni ‘
1 NeUplna MUK, ktera navzdory chybéjici rampé umozfiuje véechny S1;51.3
pohyby
2 Pro fidice nepfehledna soustava dvou kfiZzovatek S2;S2.6
3 Nebezpecna Uroviova krizovatka, kumulace dopravnich nehod S1;S51.3
4 | Ostra zatacka, kde si ndkladni auta musi najet do protisméru, S2;S2.5
potencidlné nebezpectné misto
5 Podjezd pod I/3, Uzké misto pro automobilovou dopravu, kumulace S1;S1.3
dopravnich nehod
6 Kumulace dopravnich nehod se zranénim -
7 Neznalost fidi¢l zplsobuje horsi orientaci v nové spirdlové okruzni -
kriZovatce, zejména pfi levém odboceni do BenesSova
8 | Casté kongesce na silnici I/3 pfi prijezdu od severu S1;S51.3
9 Spatny stav povrchu vozovky — velké diry S4;S4.3
10 | Neprehlednd kfiZovatka S2;S2.7
11  Velky provoz ve Spicce a vznik sloZitych a neprehlednych situaci, S6; S6.4
zejména v souvislosti s parkovanim P1.1

¥, - okt - & R 3




Generel dopravy pro mésto Benesov

Evropska unie —
Evropsky socialni fond = . L v
Operaéni program Zaméstnanost E— Navrhova cast

ID Popis Opatreni
12 | Vysoka intenzita dopravy na prujezdu centrem (TyrSova-Malé nam.- CP2; CP2.1,CP2.2,
Pod Brankou). CP2.3,CP2.5,P1.1

13 Uzké misto pro automobilovou dopravu a chodce/cyklisty, kumulace
dopravnich nehod.

14 | Neznalost fidic zplsobuje horsi orientaci v nové spiralové okruzni -
kfiZovatce, zejména pfi levém odboceni do BenesSova

15 Kumulace dopravnich nehod na uUrovnové krizovatce ?°??

16 | Vyjezd nédkladnich aut z aredlu pfimo do kfizovatky -

17  Autobusova zastavka typu "zatka" blokuje dopravu -

18 | Neprehledna prisecna krizovatka, problém pfi realizaci nékterych S§2;S2.1
pohyb(

19  Misto castych dopravnich nehod z dlivodu nedodrzeni pfednosti S2;52.2

20 | V pripadé rozvoje plochy Tdborskych kasaren by vznikla akutni S3;53.1, S3.3, S3.5
potifeba dalsiho propojeni ¢tvrti s 1/3 a odklonéni dopravy mimo
centrum

21  Cernoleska byla pGvodné planovana jako ¢ast méstského okruhu - -
diky zaloZeni satelitu Maridnovice se ale proménuje na méstskou ulici

22 | Nestandardni feSeni s levostrannym provozem komplikuje pfijezd k CP2; CP2.8
sportovné-rekreacnimu aredlu, zejména ve Spickach (pfi poradanych
akcich)

23 Casto uZivana zkratka na sportovisté je/neni plnohodnotnou ulici, CP2; CP2.8

Spatny stav povrchu a nevyhovuijici Sirkové parametry

24 | Autobusy pfi vyjezdu z terminalu najizdéji do protisméru -

25 | Planovany rozvoj obchodni zony bude mit dopad na zatizeni ?7?
pfilehlych komunikaci, musi byt feSena kapacita napojeni

26 | Rada po sobé jdoucich kizovatek a vyjezd(l (OMV, KfC, Kaufland, S5;S5.3
Skoda Auto) - nepiehledna lokalita

27 | Misto castych komplikaci v dopravé. Parkovani zdarma v ulici P1;P1.2
priléhajici k placenému parkovisti blokuje dopravu.

28 | Uzké misto pro automobilovou i nemotorovou dopravu S3;53.1

29 | Neprehledné a nebezpecné situace v souvislosti s S7;57.1
dovozem/vyzvedavanim déti, pravidelné kolony v rannich hodinach.

30 | Neprehledné a nebezpeéné situace v souvislosti s §7;57.1
dovozem/vyzvedavanim déti

31 | Vysoka intenzita vozidel projizdéjicich i parkujicich v pési zéné CP2; CP2.1, CP2.2,

CP2.3,CP2.5,P1.1

32 | Vyjezd z namésti, s vyjetymi kolejemi (povrch koncipovany pro pési CP2; CP2.2
zénu - nerealizovanou). Chodci jsou v prlichodu oddéleni pouze
sloupky.

38 | Kumulace dopravnich nehod - srazek s chodci -

39 | Kumulace dopravnich nehod - srazek s chodci -

44 | Kumulace dopravnich nehod - srazek s chodci -

51 | Nevyhovujici rozhledové poméry v kiZzovatce pfi vyjezdu ze sidlisté, S4;54.1
tyka se i prilehlého prechodu pro chodce

60 | Stisnéné podminky - obousmérny provoz a podélné parkovani, asté = CP2; CP2.6
kolizni situace
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ID Popis Opatreni

69 | Spatny stav povrchu komunikace v ¢asti ulice Husova S4;54.3

70  Spatny stav povrchu komunikace v ¢sti ulice Erbenova S4; 54.3

71 | Spatny stav povrchu v pruhu pro cyklisty po provizornim stani S4;54.3
autobusu ulice Taborska

75 | KfriZzovatka Vlasimska s ulici Na Karlové — Spatny rozhled pfi davani S4; 54.3
prednosti zprava

76 | Vyjezd od S-centra, neni vidét doprava pres Zivy plot S4;54.3

77  Spatny rozhled vyjezd z ulice Fibichova na ulici Machova S2;S2.8

78 | Ulice Erbenova nedostatecné oznaceni vyjezdu a vjezdu vozidel 1ZS S2;S2.9

4.2 ROzvOJ VEREJNE DOPRAVY

Verejna doprava v BeneSové a okoli je feSena Zelezni¢ni a autobusovou dopravou s dominantni funkci
4. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Vefejnd doprava dnes rozdélena do osmi vzajemné nedostatecné
spolupracujicich subsystému, v oblasti nebyla dokoncéena integrace dopravy do systému Praiské
integrované dopravy, integrace BeneSovska a Vlasimskd bude zavrSenim celého integracniho procesu
trvajiciho 30 let. Regiondlni doprava umoziuje velmi dobrou dostupnost Benesova i dostupnost Prahy
a Vlasimi z BeneSova. MHD mésta BeneSova zajiStuje vnitroméstskou obsluhu, je provozovana
bezplatné a samostatné méstem BeneSov midibusy na 4 linkdch s hodinovym taktem ve Spickach
s vyuZitim principd a vzhledovych prvkl Prazské integrované dopravy ve spolupraci s organizatorem
IDSK. Spoje MHD Benesov jsou v aplikaci PID Litacka a vozidla jsou sledovana a prezentovana na webu
mapa.pid.cz. Na lince 3 MHD zajizdéjici mimo BeneSov, které vhodné dopliiuje obsluhu velkymi
autobusy PID, dochazi ke konkurenci s regionalnimi autobusovymi linkami, nejsou vzdy zabezpeceny
navaznosti na autobusovou regionalni dopravu a potize Cini nekoordinované souziti integrované
dopravy provozované v tarifu PID s bezplatnou MHD. VSechny linky MHD zajiZzdéji na Terminal BenesSov
a na Masarykovo ndmésti, 3 z nich k Nemocnic Rudolfa a Stefanie, obsluhuji ndkupni centra. MHD
obsluhuje Uzemi souvisle zastavéného mésta, nékterych odlehlych méstskych casti a také obce Chlistov
a Vaclavice, mnoho odlehlych méstskych ¢asti ma ale obsluhu jen spoji regiondlni autobusové dopravy
a nebylo by ani ucelné sem zavadét MHD. MHD nabizi velmi podrobnou obsluhu s kratkymi
dochazkovymi vzdalenostmi, avsak pomérné dlouhymi jizdnimi dobami.

Do budoucna bude potrebné zajisti lepsi spolupraci systému s jejich postupnou integraci subsystému:

e dalkové Zelezni¢ni doprava na objednavkou Ministerstva dopravy CR

o regionadlni Zelezni¢ni doprava na objedndvku Stfedoleského kraje s pFispévkem statu
koordinované IDSK

o dalkova autobusova doprava provozovana dopravci bez dotace

e regionalni autobusovd doprava na objednavku StfedocCeského kraje vramci jeho
integrovaného sytému SID

e regionalni autobusova dopravy na objedndvku Stfedoceského kraje v rdmci integrovaného
systému PID

e méstska radidla dopravy na objedndvku mésta Benesov

e Taxik Maxik pro prepravu seniorl a osob s postiZzenim na objednavku mésta BenesSov

e Ekovlacek provozovany se stani podporou cestovniho ruchu pro navstévniky zamku Konopisté

Linkové vedeni MHD Benesov bylo podle zaddni mésta BeneSov upraveno 1. zafi 2020 s cilem obslouZit
také lokality, kam nemohou zajizdét velké autobusy Praiské integrované dopravy (Marianovice,
Cervené Vriky, Masarykovo ndmésti, Bukova a Vidlakova Lhota). Jsou maximélné eliminovény soubéhy
s regionalni dopravou a zajisténa doprava ke vstupim do zakladnich skol. Taktovy jizdni fad MHD je
navazny na dalkovou Zelezni¢ni dopravu — rychliky R17 do Prahy, je zajiStén ndvaznost mezi viemi
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linkami MHD v zastavce Terminal. V provozu MHD je vhodné pokracovat dale podobnou formou, jeji
provoz by nadéle ve spolupraci s externim odbornikem na dopravni obsluznost mélo zajistovat mésto
Benedov ve spolupraci s nasmlouvanym dopravcem, dopravu je potfebna stdle prizplsobovat
proménované regionalni a dalkové dopraveé i potfebam obyvatel mésta.

Verejna doprava v BeneSoveé a okoli projde na podzim 2021 zasadni zménou. Dnesni systémy regionalni
verejné dopravy objednané Stfedoceskym krajem a provozované mimo integraci a v ramci SID budou
po Upravach linek zaclenény do systému PID, ktery dosud obsahuje jen linky od Bystticka, Neveklovska,
Tynce nad Sazavou, ze Stéchovic a z Prahy. Na tyto zmény bude muset reagovat i MHD

MHD mésta BeneSova bude nadale provozovédna na objednavku mésta BeneSova samostatné v uzké
spolupraci s IDSK. Dalsi vyvoj linkového vedeni MHD BeneSova a spoluprace s Prazskou integrovanou
dopravou by mél vést k témto typlm Uprav:

e zjednoduseni a zpfehlednéni linkového vedeni MHD

e vytvoreni atraktivni patefni nabidky MHD v klicovych radidlnich osach

o zlepseni dopravni obsluhy MHD v oblasti centra mésta

e obsluhu okrajovych ¢asti fesit Upravami paternich linek, zavedenim novych linek, vyuzitim

regionalnich linek

4.2.1 NAavrh opatieni pro vefejnou dopravu

Opatieni V1. Integrace Benesovska
Popis opatieni
Na regionalnich linkach je cilovym stavem integrace vSech linek do systému PID. S integraci do PID
zaroven zanikne na Uzemi BeneSova provoz linek v systému SID.
PFi integraci Uhlifskojanovicka se zavadi od 1. srpna 2021 linka 770 BeneSov — Uhlifské Janovice. Dalsi
etapy integrace autobusovych regiondlnich linek se predpokladaji ve 2. pololeti 2021, a to v oblastech
dosud neintegrovanych (Sazavsko, Vlasimsko).
Vzhledem k postupuijici integraci verejné dopravy do jednotného dopravniho systému HI. m. Prahy a
Stredoceského kraje (PID) se predpoklada zanik systému vc. tarifu SID.
Aktivity / projektové zaméry
e Zmeény v linkovém vedeni nebo v ¢asovych polohdch spojii
o zmény vyvolané v souvislosti s pokracujici integraci verejné dopravy ve StiedoCeském
kraji. Stavajici linky budou zruseny a nahrazeny novymi.
e Provéreni moZnosti tarifni integrace méstské dopravy do systému PID
o Nutné respektovdni stavajici politické priority mésta BeneSova poskytovat sluzby
MHD v ramci mésta zdarma.
o jizdenky MHD by tak platily i v regiondlnich spojich a ve vlacich (s moZnosti zachovdni
nulové sazby ve mésté),
e Dopravni optimalizace soubézné vedenych méstskych a regiondlnich linek
o vzhledem k tomu, Ze regiondini linky bude moZné vyuZit i pro cesty napfi¢
Benesovem. Ta spocivd v odstranéni duplicitné vedenych spoju méstské a regiondlni
dopravy ve stejné trase a stejném case, pficemZ usetieny dopravni vykon je mozné
vyuZit ke zkvalitnéni nabidky (kratsi interval, rozsifeni provozu do vecernich hodin
apod.).
e Spoluucast na financovdni verejné drazni dopravy
o meésto se bude nové podilet i na financovdni verejné drdzni dopravy, na kterou
doposud neprispivalo, spolufinancovadni se bude ridit jasnymi pravidly
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e Provéreni mozZnosti prevedeni vykonti na lince 3 MHD Chlistova a Vdclavic pod
objedndvku Stfedoceského kraj koordinovanou IDSK v ramci PID
o mozZnost prevedeni vykonu na lince 3 MHD Chlistova a Vdclavic s tim, Ze dopravu by
zajistoval naddle stejny dopravce stejnymi vozidly, na lince mimo mésto by byl
uplatriovdn tarif.
e Jednotny vizudl zastdavek a mobiliare
o vSechny zastavky na tuzemi mésta by méli splriovat zdkladné nastavené standardy
rozsahu vybaveni — oznacnik, pfistresek, lavicka, odpadkovy kos. Velikost zastdvky by
méla byt dimenzovand dle pfedpoklddaného obratu cestujicich. Zavedeni jednotného
grafického modelu jizdnich radd, map linek MIHD.

Opatieni V2. Rozvoj Zelezni¢ni dopravy na uzemi mésta

Popis opatieni
Zelezni¢ni doprava plini funkci zakladniho spojeni Bene$ova s Pranou a zajituje dostupnost do
Benedova z jeho okoli po koridorové trati Praha — Ceské Budé&jovice i regiondlni trati do Vlagimi.
Obsluhu by bylo mozné zlepsit zfizenim novych zastavek, budovanim zachytnych parkovist a
optimalizaci jizdnich radl, BeneSovu by pomohlo kfizovani vlak(i ve stanici BeneSov, které by
zjednodusilo navaznost spoji MHD na pfijezd a odjezdy vlaka.
Aktivity / projektové zaméry
e Provéreni zfizeni novych Zeleznicnich zastdvek
o v severni ¢dsti mésta (na trati Benesov u Prahy — Praha-Hostivar (¢. 519A dle TTP) v
useku mezi Zst. Benesov u Prahy a Zst. Cercany), kterd by zajistila pfedeviim obsluhu
zdstavby mezi ulicemi Cervené Vrsky, Novd prazskd a Cechova,
o vjihovychodni ¢dsti mésta (na trati Trhovy Stépdnov — Benesov u Prahy (& 514A dle
TTP) v useku mezi Zst. BeneSov u Prahy a zast. Myslic), kterd by zajistila predevsim
obsluhu priimyslové zény a obytné zdstavby podél ulice Cernoleskd.
e VyuZiti modernizace Zel. trati ¢. 704 (dle TTP) v useku Votice — Veseli nad LuZnici pro
koordinaci vliakii ve stanici Benesov u Prahy
o Vduasledku modernizace Zel. trati ¢. 704 (dle TTP) v useku Votice — Veseli nad LuZnici
(zejm. dokoncenim useku Sudomeérice — Votice v roce 2022) by mélo dojit ke zkrdceni
cestovnich dob na ddlkové lince R17, a tudiZ zméné taktového uzlu linky R17 v
Benesové u Prahy. Linka S90 by pak mohla byt vedena také po trati ¢. 5148 (dle TTP),
tudiZ by mohla byt trasovdna v relaci SedI¢any — Olbramovice — Benesov u Prahy.
Casovd poloha viaki linky S99 by se také mohla pfizptisobit novému taktovému uzlu
v Benesové u Prahy. Casovd poloha viaki linky S99 by se také mohla pfizpisobit
novému taktovému uzlu v Benesové u Prahy.
e Rozsifovdni poctii spoji linky R49
o Pokud to kapacita trati v useku Benesov u Prahy — Praha hl. n. dovoli, ddle rozsifovat
pocty spoju linky R49, tvorené spésnymi viaky, v hodinovém intervalu na celé obdobi
tzv. ob¢anského pracovniho dne.
e Primé spojeni Praha — Benesov u Prahy — Vlasim, Praha — Benesov u Prahy — SedIcany
o pfimé spojeni Prahy s Vlasimi a SedIcany za pomoci bateriovych vozidel, kterd se v
Benesové spoji s hlavni elektrickou jednotkou a ddle jako spésny viak do Prahy —
v souladu s PDO Stredoceského kraje.

Opatieni V3. Zjednoduseni a zprehlednéni linkového vedeni

Popis opatieni

V souvislosti s optimalizaci linkového vedeni v rdmci integrace BeneSovska muzZe byt zjednoduseno,
zptrehlednéno a Iépe prezentovano linkové vedeni MHD BeneSova tak, aby pro uZivatele vytvorily oba
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subsystémy jasny a logicky systém pouZitelny i pro obcasné uzivatele, tomu napomadha i nulovy tarif
po mésteé.

Priméstské linky jezdi v BeneSové do Termindlu u nadrazi, MHD poskytuje podrobnou obsluhu, ale
neni ¢asto vhodnad pro rychly pfistup do centra ¢i k Termindlu. To by mohla zlepsit spoluprace PID a
MHD pfi zajisténi pfepravy mezi vzdalenéjsimi okraji mésta Termindlem a centrem.

Aktivity / projektové zaméry

e Spoluprdce sIDSK na optimalizaci linkového vedeni pFi zavdadéni PID s nastavenim
vhodnym pro spolupracujici provoz MHD
e Uprava linkového vedeni za ucelem zvyseni prehlednosti systému MHD a doplnéni
chybéjicich vazeb v ndvaznosti na zavedenou integraci PID
e Zjednoduseni obsluhy Masarykova namésti
o zrfizenim zastdavky pred ,,Galerii Karlov”, ¢cimzZ se umozni primy prujezd autobusi bez
dvojiho objiz“de“n/’li;l‘émésti.

4

e Vytvoreni atraktivni pateini nabidky v klicovych radidlnich osdch
o spocivajici v uspordddni linkového vedeni tak, aby vznikla atraktivni nabidka
v kratsich intervalech v relacich mezi Cervenymi Vrsky, Spofilovem, Viagimskou a

Cernoleskou ulici s Termindlem a také s oblasti Masarykova ndmésti.

Opatieni V4. ZlepsSeni dopravni obsluhy v oblasti centra mésta a okrajovych ¢astech mésta
Popis opatieni

Centrum mést je obslouZeno viemi linkami, neni vSak dostupné v pozdnich vecéernich hodinach a
centrum je zdlouhavé dostupné z vychodni ¢asti mésta z okoli VIaS§imské ulice. Navrhuje se rozsifit
¢asovou i prostorovou dostupnost centra MHD.

Okrajové casti mésta nejsou Casto obslouzeny MHD a jejich dostupnost je zavisld na vedeni linek
regionalni dopravy. Proto bud potfebné spolupracovat s IDSK pfi stanoveni tas, které obslouZi také
relace mez okrajovymi ¢astmi mésta a centra a vhodné doplnit pomoci MHD jen opravdu chybéjici
spojeni.

Aktivity / projektové zaméry

e Prodlouzeni provozu do vecernich hodin
o (idedIné ke 23. hodiné pro zajisténi odvozu zaméstnancl odpolednich smén) a
zavedeni vikendového provozu,
e Provéreni moZnosti vést linku MHD z centra pres Karlov do Vlasimské
o Zatraktivnéni verejné dopravy pro Zdky zdkladni Skoly Na Karlové
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e  Obsluha okrajovych casti regiondlnimi linkami
o tykd se zejména oblasti Baba, Bedré, Bousice, Dlouhé Pole, Konopisté, Okrouhlice,
Urocnice,
e  Obsluha okrajovych ¢dsti méstskymi linkami anebo spolupraci s linkami PID
o tykd se zejména oblasti Chvojen (provéreni prodlouZeni méstské linky), Maridnovice,
Pomnénice, Radikovice
e Obsluha okrajovych Edsti regiondlnimi nebo méstskymi linkami
o tykd se zejména oblasti Bukovad Lhota, Vidldkova Lhota
e Nahrazeni obratisté Vlasimska dopravni hristé
o podle pripravovaného generelu volnocasového aredlu Sladovka se predpokladd
zruseni soucasného obratisté Vlasimska dopravni hristé, coZ vyvoldva nutnost reseni
nového mista ukonceni linek.
e Uprava reZimu obsluhy Maridnovic
o dle regulacniho plénu bude na ul. Cernoleské v blizkosti mimotrovriového kfizeni
s Zelezni¢ni trati ziizena okruzni kfiZovatka s vétvi do Maridnovic, které tak budou
obsluhovdny v prijezdem oproti nynéjsimu zavleku ze zastdavky Maridnovice,rozc.

Opatieni V5.Bezemisni a nizkoemisni verejna doprava
Popis opatieni
S ohledem na pfipravovanou legislativu bude muset byt po roce 2025 20 % provozu bezemisniho a 30
% nizkoemisniho (Webinaf s radnim pro vefejnou dopravu Stfedoceského kraje z ¢ervna 2021). 1 z
tohoto divodu pofidit pro potfeby MHD BeneSov ¢tvrté vozidlo, a to elektrobus obdobného typu jako
je Isuzu NovoCiti Volt.
S postupnym zavadénim elektrobust bude souviset i nutnost vystavby doplrikové infrastruktury,
zejména stanic pro dobijeni vozidel.
Aktivity / projektové zaméry
e Zakoupeni bezemisniho vozidla
o s ohledem na pfipravovanou legislativu bude muset mésto BeneSov zajistit Ctvrté
vozidlo bezemisniho typu — elektrobus,
e Elektrodobijeci stanice na Maridanovicich
e Vybudovani elektrickych rychlodobijecich stanic na Termindlu
o vybudovdni rychlodobijecek na Termindlu pro mozZnost dobijeni vozidel MHD v dobé
prestdvek — cca 60 minut mezi 9-10 hodinou a vyhledové pri ve¢ernim provozu mezi
18 a 19 hodinou.

4.2.2 Navrh feseni zjisténych konkrétnich problémui — vefejna doprava

ID Popis Opatieni ‘
17 Autobusova zastdvka typu "zatka" blokuje dopravu -
24 | Autobusy pfi vyjezdu z terminalu najizdéji do protisméru Geometrie kfizovatky
v poradku
36 Spatny pristup k autobusovym zastavkdm, zejména k zastdvce Zastavka bude zruSena

ve sméru Tabor
- | Nejednotna vizudlni podoba zastavek a mnohde chybéjici nebo | V1; V1.6
nevyhovujici mobiliar

- Benesovsko neni dosud plné integrovano do PID Vi

- | Poloha zastdvky Masarykovo namésti nuti k opakovanému V3; V3.3
objezdu namésti

- MHD neobsluhuje Karlov V4; V4.1

¥, -— W e - & R >




Evropsk unie Generel dopravy pro mésto BeneSov

Evropsky socialni fond —— , s v

Operaéni program Zaméstnanost E— Navrhova cast
ID Popis Opatieni

- | Neexistuje informacni systém zahrnujici vSechny subsystémy Vi
verejné dopravy

- Chybi tarifni propojeni MHD a aplikace pro jednoduchou V3; V3.1
orientaci

- | Obsluha Chlistova a Vaclavic linkami MHD s nulovymi tarifem V1; V1.5

neni koordinovand s provozem linek PID a jejich tarifem

4.3 ROzvOJ DOPRAVY V KLIDU

V rezidencnich oblastech, tedy v oblastech, u nichZ vyrazné pfevlada obytna zastavba, je situace zcela
odlisnd od centra mésta. Tyto oblasti se v BeneSové nachazi jak v SirSim centru (Na Bezdékove,
Vlagimska, Prazskd) tak také na vzdalenéjich mistech mésta (Spofilov, Cervené Vriky, Hraského, U
Pivovaru atd.). Jejich funkce je obytna, s malym poc¢tem pracovnich pfileZitosti a mozZnosti kulturniho
vyziti. Velkym problémem téchto oblasti je obrovsky nedostatek odstavnych mist — zvlasté u velkych
sidlist s panelovymi domy s velkym poétem bytovych jednotek. U zastavby rodinnych domu tyto
problémy nejsou — parkovani/odstavovani vozidel probiha povétsinou vramci parkovani na
soukromém pozemku u domu. Sidlisté nabizeji mnoho bytd, ale pocet parkovacich/ odstavnych mist
odpovida poZzadavkim doby, kdy sidlisté vznikala, a nebyl bran v potaz budouci rozvoj automobilismu,
resp. progndzy poctu vozidel byly velice nepfesné. To zplsobilo, Ze na sidlistich nebyla ponechéana
dostatecna Uzemni rezerva pro vznik dalSich parkovacich mist. V rezidencnich ctvrtich se v pfevainé
vétsiné pohybuji mistni obyvatelé, vyjma oblasti pfiléhajicich k centru mésta. Velikost poptavky po
parkovani/odstavovani je proto béhem roku relativné konstantni. PfevaZuje zde parkovani dlouhodobé
a obratkovost na parkovistich je nizkd. U novych obytnych staveb musi pocet stani odpovidat
soucasnym pozadavkim, nemusi spliiovat predpoklddanou vyhledovou poptavku, ale musi byt
zaru€ena Uzemni rezerva pro kapacitni parkovisté ¢i parkovaci domy tak, aby pfipadnou budouci
poptavku pokryla.

Dopravu v klidu je nutné tesit jako celek a vnimat ji coby integrdlni soucast urbanistické koncepce
mésta. Pokud se pouze jednotlivymi opatfenimi na c¢as zazehnavaji akutni problémy, je
pravdépodobné, Ze se tyto dfive Ci pozdéji vynofi na jiném misté a s novou intenzitou.

V rezidencnich ¢tvrtich s nizkopodlazni zastavbou (typicky rodinné domy) je vhodné uplatriovat reseni
spiSe stavebné technicka — zklidnéni komunikaci a realizace parkovacich/odstavnych stani v
dostate¢ném poctu a s ohledem na bezpecnost. Zklidnéni oblasti s typickou zastavbou rodinnymi domy
Ize provést nasledovné:

e Obytné zény — stavebné narocnéjsi, aplikuji se fyzické i psychologické zklidnujici prvky, plochy
pobytové i dopravni v jedné Urovni.

e Zény TEMPO 30 - aplikovatelné na stavajici komunikace s obsluznou funkci a rdznymi
vySkovymi urovnémi vozovky a chodnik(l. Potfeba realizace psychologickych i fyzickych
zpomalovacich prvkd.

Problém velkého nedostatku odstavnych stani v husté obydleném uzemi, typicky sidlisté panelovych
domd je velice ¢asty. Reenim neni redukce IAD a tim poptavky po parkovacich/odstavnych stani, jako
je tomu v centru mést, protoze obc¢ané museji mit mozZnost zaparkovat vlastni vozidlo v misté bydlisté.
Vyjimkou je redukce specifické skupiny sluZzebnich automobild. Obecné plati, Ze oblasti sidlist vyZaduiji
navyseni poctu odstavnych stani. To je mozné provést nasledujicimi zplsoby:

Zména zpUsobu parkovani

e na stavajicich parkovacich plochach zménit zplsob parkovani vozidel -> efektivnéjsi vyuziti
parkovist (napf. zména z podéiného parkovani na Sikmé ¢i kolmé)

e dalSi mozZnosti je zjednosmérnéni ulic s paralelnim vedenim ulic, které zajisti dobrou dopravni
obsluZnost oblasti. Tato Uprava pfindsi nova parkovaci mista v misté jednoho jizdniho pruhu.
Zjednosmérnénim dochazi k zdzeni jizdnich pruh(, coz ma dopravné zklidrujici ucinek a tvofi
tak preventivni opatfeni ke zvySeni bezpecnosti dopravy. Pfi vSech Upravach je nutné dbat na
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zajisténi prQjezdu vozidel IZS. Konkrétni feSeni zéleZi na prostorové dispozici komunikace ci
moznostech jejiho pfipadného rozsireni.

Nové parkovaci plochy

vytvoreni novych parkovacich stani na volnych prostorech. Na sidliStich je velmi obtizné nalézt
vhodné volné prostory, aby nebyla realizace novych parkovacich mist na ukor verejné zelené
apod. V pfipadé vhodného prostoru, pak vhodnym usporaddnim realizovat maximalni mozny
pocet stani

Parkovaci domy

Vzhledem k omezenému prostoru na sidlistich je vhodné parkovaci domy fesit jako vicepatrové
a pokud mozno nadzemni -> vyrazné mensi investi¢ni narocnost. V BeneSoveé jiz uspésné
realizovano v ulici Na Bezdékové a Bezrucova, kdy jsou parkovaci domy vhodné zaclenény do
terénu.

Regulace parkovdni ve mésté

V oblastech rezidencnich, tedy s funkci bydleni, ve které je pfedpoklad znacné prevladajiciho
odstavovani vozidel, je vyrazny nedostatek mist a Uzemni rezerva nedovoluje jiné feseni
vyrovnani poptiavky a nabidky odstavnych/parkovacich mist. Zjednodusené fesSeno lze
takovouto oblast oznacit jako zénu s placenym stdnim v ulicich. Zéna by byla uréena pro
rezidenty, predevsim kvuli zamezeni dlouhodobého parkovani firemnich vozidel s nékolika
navstévnickymi misty. Rezidentskd vozidla by byla oznadena parkovaci kartou rezidenta
vydanou magistratem ¢i jim uréenym spravcem na zakladé jasnych pravidel. Navstévnici by
vyuzivali platebni automaty, které by musely byt u navstévnickych zén ztizeny, pfipadné on-
line platby. Takovéto opatieni eliminuje urcity pocet firemnich vozidel a vozidel majitel(, ktefi
nemaji domov v oblasti. Dopad takového patreni je tézké z prlizkumu stanovit, protoze z velké
vétsiny se jednd o standardni osobni automobily.

Redenim pro obyvatele, ktefi z néjakého diivodu nedosdhnou na rezidentskou kartu, méize byt
ztizeni kapacitnich zachytnych parkovist na okrajich sidlist pfipadné na prijatelné vzdalenych
mistech.

Regulace parkovani by méla byt zahrnuta v komplexnim méstském parkovacim systému. To je
takovy systém, ktery resi koordinované a za pomoci regulaci rizné typy parkovani ve mésté.
Komplexni systém ve mésté by mél zohledfovat:

o Kratkodobé a stfednédobé navstévnické parkovani v centralni oblasti — Obvykle
zpoplatnéni parkovani na vybranych komunikacich pomoci parkovacich automata ci
na zpoplatnénych parkovistich, pfipadné v parkovacich domech. Parkovani by mélo
slouzit k vyfizeni nutnych zaleZitosti a pfedpokladana doba parkovani je v fadu desitek
minut az jednotek hodin. Regulace pomoci parkovacich automat( je obvykle casové
omezena na denni hodiny, v no¢nich hodinach byva parkovani zdarma.

o Celodenni parkovani mimo centrum mésta — moznost realizace kapacitnich parkovist
typu P+R s ndvaznosti na MHD, moznost vyuziti stavajicich kapacitnich parkovist napft.
u bazénu, obchod( atd.

o Rezidentni parkovani — zajisténi parkovani bez casového omezeni pro obyvatele Zijici
ve mésté.

o Abonentni parkovani— parkovani bez ¢asového omezeni pro podnikatele a Zivnostniky
se sidlem ve mésté pripadné zajistujici chod méstské infrastruktury, a podobné.

o Navstévnické parkovani — navstévnikim jsou vymezeny parkovaci plochy na kterych
mohou parkovat vsichni uzivatelé, ktefi zaplati parkovné po stanovenou provozni dobu
a splni dalsi podminky stanovené platnymi pravidly. Mimo stanovenou provozni dobu
je moiné nechat parkovisté pro navstévniky volné a zdarma pfistupnda vsem
uzivatellm. DalSim regula¢nim prvkem parkovani navstévnikd je stanoveni maximalni
doby parkovani pfi jednom vyskytu OA.
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4.3.1 Navrh opatieni pro doprava v klidu
Komplexnim méstském parkovacim systém
e Regulace parkovani na sidlistich
e Stanoveni pravidel
e Zmeéna cenové politiky za parkovani v centru mésta -> vétsi zatiZzeni parkovisté Pod Brankou a
u Hvézdy

Opatieni P1. Komplexni méstsky parkovacim systém

Popis opatieni

Postupné zavedeni pravidel parkovani na zadkladé druhu zastavby, pozice ve mésté a dopravniho
charakteru zatiZeni v dané oblasti. Cilem by mélo byt poskytnout obyvatelim komfortnéjsi moznost
parkovani a snizeni objemu dopravy v centru mésta.

Aktivity / projektové zaméry

e Progresivni zpoplatnéni v centru mésta
o zména cenové politiky za parkovdni v centru mésta -> vétsi zatiZeni parkovisté Pod
Brankou a u obchodniho domu Hvézda
e Regulace parkovani na sidlistich
e Zpoplatnéni parkovacich ploch u nadrazi
o jednd se o byvalé ndkladové rampy u parkovaciho domu, které jsou zédsti na
pozemcich Ceskych drah a.s.
o zpoplatnéni by mélo byt na urovni pfilehlého parkovaciho domu
e Povédomi a diskuse o prinosech Feseni parkovadni

Opatieni P2. Rozvoj parkovacich ploch
Popis opatieni
Budovanim novych i navySovanim kapacity stavajicich parkovacich domu dojde ke zvyseni kapacit pro
parkovani v mistech, kde je tfeba. Ve srovnani s parkovanim pfimo v uli¢énim prostoru, se jedna o
efektivnéjsi vyuziti uzemi.
Aktivity / projektové zaméry
e Parkovaci diim Pod Brankou
e Parkovisté ,,Bezrucova IV”
e Parkovisté u OK Viasimska
e Rozsifeni parkovisté u plaveckého bazénu
e  Parkovisté v ul. U Voddrny;
e Kapacitni parkovisté vzddlend od sidlist
o Zpristupnéni kapacitnich parkovacich ploch pro parkovdnim pfetiZené sidlisté, napr.
parkovisté u plaveckého bazénu
o Nutné maximdiné zajistit bezpecné parkovdni napf. pomoci méstského kamerového
systému
e Vystavba kapacitnich parkovist v ramci rozvojovych ploch
o VrdmcizatéZovadni rozvojovych ploch dbdt na dostatecnou nabidku parkovacich mist
i za cenu pripadné delsi dochdzkové vzddlenosti
e Hledat moznosti vybudovdni zdchytnych parkovist u Zelezniénich stanic
o u Zelezniénich stanic/zastdvek v blizkosti Benesova vhodné hledat moZnosti zfizovdni
tzv. P+R pro moZnost dojizdky autem a viakem do centra BeneSova i Prahy (Bystrice,
Cercany, Benesov-Cernoleskd u nové zastdvky), nutné spolupracovat s obcemi a hl.m.
Prahou .
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4.3.2 Navrh feseni zjisténych konkrétnich problémi — doprava v klidu

ID Popis Opatieni

11 Velky provoz ve sSpicce a vznik slozitych a neprehlednych situaci, = P1; P2
zejména v souvislosti s parkovanim

27 | Misto ¢astych komplikaci v dopravé. Parkovani zdarma v ulici P1; P1.2
pfiléhajici k placenému parkovisti blokuje dopravu.

31 \Vysoka intenzita vozidel projizdéjicich i parkujicich v pési zéné CP2; CP2.1, CP2.2, CP2.3,

CP2.5,P1.1
56 Nedostatek parkovacich mist v Dukelské ulici P1; P1.2
57 Nedostatek parkovacich mist v ulici Na Bezdékoveé. P1;P1.2,P2.4
58 | Néktefilidé zamérné parkuji pres dvé mista P1; P1.2

59 Nedostatek parkovacich mist — Hraského. Vyjezd ze sidlisté po P1; P1.2
chodniku.

60 Stisnéné podminky - obousmérny provoz a podélné parkovani, P1
Casté kolizni situace

61 Méstem tolerované provizorni parkovani v nevhodnych P1
podminkach
62 | Prostor stavenisté vyuzivany provizorné k parkovani. P1

Zpoplatnéni zde funguje pouze teoreticky (Casto rozbity
automat a tolerance MP)

63 Malo vyuzivané placené stani z divodu nekoncepéniho P1; P1.2
zpoplatnéni parkovani ve mésté (lidé radéji hledaji neplacené
stani jinde)

64 | Malo vyuZivany parkovaci dim z dlivodu nekoncepcniho P1; P1.3
zpoplatnéni parkovani ve mésté (lidé radéji hledaji neplacené
stani jinde)

65 Provizorni parkovisté bez pravidel -

66 = Dlouhodobé preplnénad ulice s obtiznym parkovanim kvl P1
previsu zajmu (deficit stani). Poskozeny povrch.

67 Prakticky nevyuZivany parkovaci dim (v bezprostredni blizkosti | P1
kapacitni parkovisté zdarma)

68 V oblasti Cervenych vrka se parkuje podélné v ulicich, aniz by S6, S6.1
zUstala zachovana dostatecna prljezdna sitka. Pripadné se
parkuje ¢astecné na chodnicich

4.4 ROzvOJ CYKLISTICKE A PESi DOPRAVY

Rozvoj pési dopravy je ve mésté velikosti mésta BenesSov velmi duleZity. Pro zvySeni podilu pésich cest
je dlleZité, aby sit pésich tras byla co nejpfiméjsi a souvisla. Pro pési jsou velmi nepfijemné zachazky
v podobé obchazeni velkych budov ¢i komplex(, chybéjici prechody pro chodce apod. Pro pési je tedy
velmi dllezZité zajistit nejkratsi moZnou cestu a reflektovat intuitivné vyslapané cesticky v terénu, které
nam mnohdy napovi kudy se pési nejcastéji pohybuji. To jsou cesty, které jsou pro pési nejpfimé;jsi a
nejvyuzivanéjsi. Nutno podotknout, Ze ne vZdy je mozné tyto intuitivni vySlapané cesticky povysit na
plnohodnotné pési stezky zejména z majetkovych dlivodl ¢i budouci zamér(. V centru mésta jsou pro
pési velmi dllezité pési zény, které dokazi pro pési zajistit bezpecny a atraktivni prostor. V oblastech s
obytnou zastavbou pak dbat na zklidnéni dopravy ve prospéch bezpecnosti a pfehlednosti provozu.
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Rozvoj cyklistické dopravy prispiva ke zlepseni zivotniho prostiedi a také ke zlepSeni zdravotniho stavu
obyvatelstva, a to jak fyzického, tak také psychického. Ve mésté velikosti BeneSova dokdaze byt v ramci
premisténi plnohodnotnou ndhradou automobilové dopravé. Prostorové ndroky pro cyklistickou
dopravu jsou také oproti motorové dopravé mensi.

Nabidka odpovidajici infrastruktury pro nemotorovou dopravu v rdmci rozvoje dopravy je velmi
dllezitd pro zménu délby prepravni prace ve prospéch nemotorové dopravy.

Pro potencial moznych opatreni v feSeném Uzemi byl pofizen dokument cyklogenerelu, ktery provéfil
Sirkové moznosti ulic a predloZil mozna feseni v jednotlivych ulicich véetné pfislusnych pricnych rez(.
Nize jsou vybrany nejddlezit&jsi zdsady pro vedeni cyklistd v rdmci intravildnu (zdroj: CSN 73 61 10,
TP 179). Zasadnim pro bezpecny a komfortni pohyb cyklistl je vedeni zplsob jejich vedeni v rdmci
dopravniho prostoru.

MozZnosti vedeni cyklistd jsou nasleduijici:

Tabulka 4 Moznosti vedeni cyklist(i (zdroj: CSN 73 6110)
Spolecny provoz Oddéleny provoz
V hlavnim - V jizdnim pruhu pro motorova vozidla mistnich samostatny jizdni pruh pro cyklisty
dopravnim komunikaci funkcnich skupin B a C a ucelovych v hlavnim dopravnim prostoru
prostoru komunikaci komunikaci funk¢ni skupiny B a C

- v autobusovém nebo trolejbusovém pruhu
- v obytnych a pésich zénach

V pfidruzeném spole¢ny pruh/pas pro chodce a cyklisty jizdni pruh/pas pro cyklisty v
dopravnim pfidruzeném prostoru

prostoru

Samostatné stezka pro chodce a cyklisty Stezka pro cyklisty

stezky

Oddéleny provoz cyklist( je podrobné specifikovan v ramci CSN 73 6110. Pokud &itka prostoru mistni
komunikace neni dostate¢na pro zavedeni oddéleného prostoru cyklistl je moZné uplatnit alternativni
trasu, kterd zajisti spojitost sité cyklistickych komunikaci, pfipadné je mozné vytvorit podminky pro
spolecny provoz napf. snizenim dovolené rychlosti.
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Obrdzek 8 Orientacni kritéria pro zplsob vedeni cyklistické dopravy ve vztahu k intenzitdm a rychlostem motorovych
vozidel
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Tabulka 5 Orientacni kritéria pro zpusob vedeni cyklistické dopravy ve vztahu k intenzitam a rychlostem
motorovych vozidel

pole provoz prostor zpusoby vedeni cyklistické dopravy
A Spoleény hlavni dopravni e vjizﬁfn'ch pruz,ich’vvhlavnim dopravnim prostoru
prostor e v pési / obytné zoné

) , @ Vjizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
hlavni dopravni g . . , ,
. e v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
Spoleény  nebo prostor  nebo o, , . et v
B oddéleny pfidruzeny e na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném prostoru
prostor e na spoleénych péasech pro provoz cyklist a chodcd v
pfidruzeném prostoru
e v jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
hlavni dopravni e na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném prostoru
prostor nebo e na spoleénych pasech pro provoz cyklistd a chodcl v

C Oddéleny v v oy,
pridruzeny pridruzeném prostoru
prostor e na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor
mistni komunikace
e v pridruzeném prostoru na jizdnich pruzich/pasech pro
cyklisty
D oddaleny pfidruZeny . n?' spvoleé'n{/ch pasech pro provoz cyklistd a chodcl v
prostor pridruZzeném prostoru
e na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor
mistni komunikace
E e mimo  prostor e na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce (mistni

mistni kom. komunikace f¢i skupiny D2) mimo prostor mistni komunikace

V intravildanu mésta se nejc¢astéji pohybujeme pti navrhovani zaclenéni cyklistické dopravy v poli ,B“,
coz znamena vedeni cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru nebo v pfidruzeném prostoru. Na sbérnych
komunikacich by méli byt realizovany v maximalni mozné mire prvky pro ochranu cyklistd v podobé
ochrannych pruh(, vyhrazenych jizdnich pruhil pfipadné segregované stezky. NiZze uvedeny obrazek
uvadi zakladni prostorové pozadavky pro cyklisty.

svétly (bezpeénostni) prostor

dopravni (jizdni) prostor

SIS SHE SRR AR O SeR R O SN

BO|(0.25)

.20

et et [ e e e e i e e

¢— | zakladni Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty

BO(0.25) | 060 | [BOJ0.25) BO (0/25) J oAsoJ Jo.sol 0.60
2 | 0.20 .20
: g
i

- 1.50 » zéakladni Siika jizdniho pasu pro cyklisty

Poznamka:

- Pi intenzitach nizSich nez 120 cyklisti/h Ize v oduvodnénych pripadech vypustit bezpe&nostni prostor mezi protismé&rnymi pruhy.

- Pi nizkych intenzitach (do 20 cyklistu/h v obou smérech) Ize navrhnout jednopruhovy obousmérny pas, pokud prostorové podminky
neumoznuji jiné Uucelné feSeni. V takovém pripadé je tfeba fyzicky umoznit vyhnuti dvou cyklistu v mistech v dohledové vzdalenosti.

Obrdzek 9 Zdkladni prostorové ndroky pro jednosmérny a obousmeérny cyklisticky provoz (v pfimém sméru, nutné
rozsireni v oblouku)

Zakladnimi infrastrukturnimi prvky podporujicimi cyklistickou dopravu jsou integracni opatreni.

Z psychologického hlediska integracni opatfeni napomahaji lepSimu vzajemnému vnimani cyklistl a

fidiclh motorovych vozidel, predvidatelnéjsimu chovani, lepSimu vnimani spole¢ného dopravniho
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prostoru a orientaci. Vizualnim pferozdélenim prostoru se zaroven zklidfiuje provoz a zlepsuje prijezd
vSem Ucastnikdm silni¢niho provozu. Dulezité je v pripadé vsech druhl cyklistickych pruhd zajistit
dostatecné kvalitni povrch a také kvalitné provedené uli¢ni vpusti.

Pro ndvrh odpovidajiciho opatfeni je nutné brat v Uvahu Sitkové a provozni usporadani komunikace

[ |

| |

e prostorové nejlspornéj$i opatieni ‘ ‘
e vyznacuje prostor a smér jizdy cyklist(l a '. .‘
fidice motorovych vozidel upozoriuje, ze !

(s , I |
Piktogramovy koridor pro se nachdzi na pozemni komunikaci se

cyklisty zvySenym provozem cyklist{ ‘ A ‘
e koridor je tedy spiSe psychologické 1 ‘
opatreni, jelikozZ fridi¢i po ném mohou * A !
pojizdét a cyklistdm neudéluje Zzadnou [ ‘ |
pfednost. [ > ; gg

0,75m ve stisnénych
prostorech

o velmi efektivné hospodafi s prostorem
komunikace

e Vhodné jsou predevsim na komunikacich
s vysSSimi intenzitami automobilové
dopravy (v méstské zastavbé napfiklad na
vyznamnych ulicich a tfidach), kde neni
mozné Ci Ucelné vyznacit samostatny
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

e ostatni vozidla mohou podélné projizdét
v pfipadé, Ze pro né vedle ve vozovce
(resp. v soubézném jizdnim pruhu) neni
dostatek mista

Ochranny pruh pro cyklisty

/0,125)

/1

V2b(1

1,25m ve stisnénych

prostorech
|

|

e prostorové nejnarocnéjsi varianta

e Vramciintegracnich opatfeni ve vozovce
se jedna o kvalitativné nejvyssi feseni dha

e vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty jsou g 7 1
integracnim opatrenim cyklistické dopravy | |
pro oddéleny provoz od ostatnich vozidel | [§

e jednosmérné jizdni pruhy v hlavnim [ \

Vyhrazeny pruh pro cyklisty dopravnim prostoru uréené pouze pro j

cyklisticky provoz

e vidy vyznacené pfislusnym VDZ a SDZ

e vyuZiti pfedevsim na komunikacich s
vysokymi intenzitami automobilové
dopravy (v méstské zastavbé naptiklad na 622
vyznamnych ulicich a tfidach) 1,25m ve stisnénych

V2b(3/1,5/0,25)

prostorech
Dalsimi vybranymi opatfenimi pro podporu nemotorové dopravy ve mésté je zfizovani dopravnich zén,
které maji za ukol zklidnit dopravu v danych oblastech a zajisténi maximalni prljezdnosti pro
cyklistickou dopravu zavadénim cykloobousmérek, nahrazovdnim znacek B1 znackami B11 v mistech,
v kterych je to mozné.
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Opatieni pti zavadéni cykloobousmérek

o cykloobousmérky jsou komunikace s jednosmérnym provozem vozidel s povolenym
protismérnym, resp. obousmérnym cyklistickym provozem.

e \/yuziti predevsim v zastavéném Uzemi a tam, kde jednosmérny provoz komunikaci omezuje
pfimost a rychlost cyklistického prijezdu a dopravni obsluhu Uzemi pomoci jizdniho kola ->
zajisténi prichodnosti tzemim pro cyklistickou dopravu

eV ramci zklidnénych dopravnich zén (pési, obytné a cyklistické zény a zény 30) by mél byt
automaticky zachovan volny prijezd cyklistické dopravé.

e Pfi zavddéni cykloobousmérek je nutné na stavajicich komunikacich dbat na dostatecnou
informovanost Fidic(

e P¥i provozu ve vozovce bez zvlastniho zohlednéni Ize orientacné uvést, Zze pfi rychlosti < 30
km/h je dostacujici volna pojizdéna Sitka vozovky:

o cca 3,00 m pfi intenzité provozu < 100 vozidel za hodinu;

o cca 3,75 m pfi intenzité provozu < 400 vozidel za hodinu.

e Svyssimi rychlostmi a intenzitami stoupd poZadavek na prerozdéleni prostoru zajistujici
zejména bezpecné vzajemné mijeni:

o nové navrhovanych komunikaci 4,0 m pfi rychlostech < 30 km/h, resp. 4,50 m pfi
rychlostech < 50 km/h; Bl u stavajicich komunikaci je mozné $itky snizovat az 0 0,5 m,
tj. na Uroven cca 3,50 m (2,50 + 1,00 m), pod tento limit je nutné komunikaci uvazovat
jako jednopruhovou.
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Pé&si zona

Pé&si zény umoziuji volny pohyb pésich a vyrazné omezuji automobilovy provoz. V pésich zénéch se
zpravidla nachdzeji atraktivni cile a jsou soucasti ptirozenych spojeni pro cyklistickou dopravu.
Cyklisticky provoz v pésich zénach se povoluje se mistni Upravou v rdmci svislého dopravniho znaceni
(vychozi obecna pravni Uprava umoziuje pouze pési provoz);

vyloucen nebo ¢asové omezen ma byt pouze vyjimecné v odivodnénych pripadech;

funguje formou sdileni prostoru, standardné se nezfizuji Zddna samostatnd opatreni.

Obytna zéna

Provoz v obytné zéné funguje formou sdileni prostoru zpravidla se nezfizuji zadné zvlastni cyklisticka
opatreni. V pfipadé jednosmérnych komunikaci by mél byt automaticky zajistén provoz cyklist(
cykloobousmérkami, v pfipadé slepych komunikaci by méla byt maximalni snaha o zajisténi propojeni
pro cyklisty, pokud je to mozné.

Zo6na 30

V Z6né 30 jsou cyklisté vedeni spole¢né s motorovou dopravou na kfiZovatkach se upfednostiiuje
»prednost zprava“, coz nemusi byt vidy pro cyklisty vyhodné a komfortni. V pfipadé jednosmérnych
komunikaci by mélo byt standardem zajisténi cykloobousmeérek, pokud to mistni podminky dovoluji.

Cyklisticka zéna

V oblasti cyklistické zdny je preferovan cyklisticky provoz pred ostatnimi vozidly, kterym cyklisté musi
umoznit prajezd. P&si se pohybuji po chodniku, pokud vSak neni souc¢asti komunikace mohou se v zéné
chodci pohybovat jako na jiné volné pfistupné komunikaci. Maximalni povolena rychlost je 30 km/h.
UzZiti cyklistické zony je vhodné v odlvodnénych pfipadech tam, kde je to s ohledem na Sirsi vztahy
ucelné, predevsim v rdmci systému tahu chranénych tras v intravildnu a kde prevaZuje cyklisticky
provoz na provozem ostatnich vozidel. UZiti zony je vhodné jako liniové nikoliv plosné opatfeni.

V ramci navrhové casti byl sestaven ndvrh zdkladnich cyklistickych tras, které umozni rychlou a
bezpecnou moznost pohybu na jizdnim kole po mésté a pfipadné napojeni na vnéjsi trasy. V rdmci
téchto tras by méla byt aplikovana v maximalni mife opatfeni pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti jizdy
na kole. Jedna se predevsim o opatreni ve formé ochrannych, vyhrazenych cyklopruhd, vystavby ¢i
rekonstrukce stavajicich stezek, a to jak v rdmci stdvajici zastavby, tak také rozvojovych ploch. Tato
zékladni sit by méla byt doplnéna lokalnimi propojenimi, tak aby vznikala ucelena sit pro cyklisty a lidé
méli plnohodnotnou alternativu k pohybu autem.
Vedeni zakladni sité cyklistickych tras ve mésté:
e ul. Cervené Vriky -> Nova Prazska -> Mendelova -> koupali$té Dukelska -> Karla Nového ->
Vnouckova
e K TuzZince (napojeni na cyklostrasu od Bedrce) -> Antliskova -> Nova Prazska -> Vnouckova, Pod
Brankou -> Masarykovo namésti
e K TuZince -> Hrubinova -> Prazského povstani
e Erbenova (napojeni na cyklostezku Pomnénice) -> Nezvalova-> K TuZince
e Zamecky park Konopisté -> Spartakiadni -> Jana Nohy -> Kfizikova -> lavka pres Zeleznicni trat
-> Taborska, Nadrazni
e Masarykovo namésti -> TyrSova -> Nadrazni -> Taborska -> Hraského -> U Nahonu -> pod
Kavéinem -> Pod Hrbitovem -> park Klasterka -> Nova Prazska

e novou komunikaci od Maridnovic v ose Zelezni¢ni vlecky do ulice Kfizikova

e Cernoleskd -> prijezd rozvojem Taborska kasarna -> Taborskd pfipadné z Cernoleské do ul.
Hraského.
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4.4.1 Navrh opatieni pro pési dopravu

Opatieni CP1 Rozvoj sité pro pési — chodniky, stezky ve mésté i jeho blizkém okoli

Popis opatieni

Opatreni reaguje na chybéjici pfipadné nespojité tseky chodnik( ¢i stezek pro pési. Jsou navriena
nova propojeni, ktera lidem nabidnou rychly a bezpecny pohyb pésky. Toto opatreni by mélo prispét
k nardstu uZivateld nemotorové dopravy, a tedy zméné délby prepravni prace ve prospéch
nemotorové dopravy.

Aktivity / projektové zaméry

e Chodnik v éésti ul. Cernoleskd
o Doplnéni chybéjici ¢asti chodniku v ul. Cernoleskd v iseku od VHS po Sokola Tamy
e Chodnik Hodéjovského podél aredlu BES
o Doplnéni chybéjici ¢dsti chodniku podél vychodni strany aredlu BES
e Chodnik ulice Ke Stadionu
o Doplnéni chodniku na chybéjici strané
e Chodnik ulice J. Nohy
o Doplnéni chodniku v chybéjicim useku chybéjici strané Alternativné doplnéni
chodnikii prechod pro chodce s kriZovatkou ul. KriZikova
e Chodnik podél Il/110 napojujici nové rozvojové plochy (US za Sporilovem)
o chodnik spojujici rozvojovou plochu s méstem podél silnice 11/110, alternativné
smisend stezka pro pési a cyklisty
e Chodnik podél silnice 11/112
o v castiod Cerpaci stanice k odbocce do zahradni kolonie za mostkem ve sméru z
mésta
e Pé&3i napojeni na mésto zahrddkdrské osady Pomnénice podél silnice 11/106
e Podchod pod I/3 Pavlikova (projekt mésta: Podchod pod 1/3 Fibichova)
o ProdlouZeni ulice Fibichova
o Podchod pod I/3
e Podchod pod Zelezniéni trati
o BoZivoda -> Rubesova
o PraZského povstdni -> Hrubinova
e ZFizeni novych prfechodii pro chodce
o Pristup pésich a cyklistt pres silnici I/3 do zdmeckého parku -> resi projekt zahloubeni
useku 1/3 (33)
ul. U Stadionu — na prichodu od ulice Spartakidadni
z chodniku ul. Jana Nohy do ul. Spartakiadni
pfechod ze stfelnice na stdvajici chodnik do ulice Cechova
pfechod pres ul. Hrdského od ul. Cernoleskd
pfechod pres ul. Cernoleskd u fy Baest na cestu do Cerného lesa
pfechod pres ulici Hrdského ke sportovistim u kfiZovatky s ul. Na Chmelnici
prechody pro chodce v oblasti Jifiho Franka na ndsledujicich mistech:
= Prazského povstdni x Kpt. Ndlepky
= Jifiho Franka x PraZského povstdni
= Jifiho Franka u ¢.p. 2349 pokracovadni do ul. Na Spofilové
= Jifiho Franka x Antuskova
o Prechod pro chodce na Kavcin
o Prechod pro chodce Jana Nohy — u kfiZovatky s ul. KfiZikova
e Prodlouzeni podchodu €D a propojeni ul.Konopistskd
o Podchod propoji zédpadni pfedmésti véetné pristupu k zamku Konopisté s vychodni
Cdsti mésta

O O O O O O O
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o realizace podchodu by méla byt koordinovdna, tak aby umoZriovala napojeni do ulice
J. Nohy
e Nové lavky pro pési
o Ldvka pres potok u stfelnice BeneSov
o Ldvka pres potok Mési¢ni udoli
o Ldvka pres potok Sladovka
e Revitalizace ulice K¥iZikova s J. Nohy
o Ndvaznost tras pro pési -> prechody pro chodce, zpristupnéni cilti pro pési dopravu
o Cyklopruhy
o Uspordddni ulicniho prostoru

@ Navrh - pFéchody pro chodce

=== Navrh - pési propojeni
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Opatieni CP2 Zklidnéné prostory ve mésté pro pési a cyklisty
Popis opatieni

Opatreni reaguje potrebu vytvoreni dalSich zklidnénych prostor(i v centru a jeho Sirsim okoli. Dale pak
zklidnénych zdn na sidlistich v mistech se spole¢nymi prostory motorové a nemotorové dopravy a
vyfeSeni prostoru pred atleticky a zimnim stadionem. Toto opatfeni by mélo prispét k narlstu
uzivatell nemotorové dopravy jejich bezpecénosti pfi pohybu ve zklidnénych oblastech.
Aktivity / projektové zaméry
e Pésizéna Tyrsova
o ProdlouZeni stdvajici pési zény aZ k Masarykovu ndmésti
e Pod Brankou
o Zavedeni pési zony na vyjezdu z ndmésti po vjezd na parkovisté Pod Brankou ->
odstranéni betonovych sloupkut
e Masarykovo namésti
o Rozsireni stavajici pési zony na Masarykové ndmésti smérem k radnici -> prichod na
Karlov pési zénou
o Zavedeni monitorovdni vjezdu na ndmésti
e Upravy podminek vjezdu do pésich zén
o Omezeni vjezdu zdsobovdni -> odstranéni dlouho parkujicich automobili na
Masarykové namésti
o Omezeni vjezdu do pési zony v Tyrsové ulici ----moZnd vyfesi jednosmérka???
e Obytnd zéna Jirdskova
o Rozsifeni obytné zony z ulice Jirdskova do ul. Postovni a F. V. Marese
o Zména dopravniho znaceni v useku ul. Jirdskovi pfed ZS — na vjezdu z ulice Husova
zména B1+E13 za B11+E13, aby byl umozZnén vjezd cyklistim. Osazeni znacky
B11+E13 u stdvajici zdvory na zacdtku budovy ZS Jirdskova ve sméru od Hrdského.
e Obytnd zona Bezrucova
o obytnd zéna zahrnuje uzemi sidlisté mezi ulicemi Hrdského a Vlasimskd, dnes je
v Uzemi neomezend rychlost a zona — prednost zprava a pozor chodci
o obytnd zéna by méla prinést zklidnéni a legitimizovat pohyb/hru déti a dalsich osob
ve vozovce v mistech kde nejsou chodniky.
e Zklidnéni oblasti u zimniho stadionu a atletického stadionu
o Vyreseni (zklidnéni) prostoru stdvajicich parkovist a kolizniho jednosmérného
provozu s ohledem na zvyseny vyskyt uZivatel(i nemotorové dopravy a ndvstévniki
objektu
e  Zklidnéni severni ulice Husova nadmésti
o Omezeni prijezdu danym usekem ulice, moZnost pripojeni ulice k Husovu ndmésti a
vytvofeni pfijemného prostoru pro obyvatele se zanechdnim moZnosti vjezdu pro
obyvatele, zdkazniky, ndvstévy atd. domui v daném useku ulice
e Cyklistickd zéna ul. U Nahonu
o Vytvoreni cyklistické zony v ulici U Néhonu zajistujici komfortni a bezpecné
propojeni volnocasového aredlu na Sladovce s dopravnim hristém.

Opatieni CP3 Nevytvaret bariéry pro pési a cyklisty

Popis opatieni

U nové vznikajicich projekti zamezit bariérovému efektu pro néktery z druh( dopravy. Vzdy treba
disledné posoudit mimo automobilové dopravy také to, jak jsou reseny cyklistické a pési pristupy a
moznosti obsluhy vefejnou dopravou.

Aktivity / projektové zaméry

e U novych projekti dbdt na zajisténi prostupnosti, aby nevznikaly zbyteéné bariéry v tzemi
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o Urceni odboru/pracovnika, ktery bude zajistovat kontrolu novych projektu z pohledu
propustnosti pro nemotorovou dopravu, tak aby pfi novostavbdch pfipadné
e Dodriovat bezbariérové opatreni u pfechodii, parkovist atd.
o jak u novostaveb, tak i rekonstrukci dbat na dodrZeni bezbariérovosti. Bezbariérovd
opatreni realizovat kompletné a sprdvné.
e Dilci upravy na vybranych mistech, pfiklady aktivit
o Oprava schodi u bazénu
o Prevedeni pésich z chodniku z ulice U Koupadel pres jednosmérné komunikace U
Voddrny na pfilehly  chodnik  rekonstrukcich  nedochdzelo  k preruseni
pésich/cyklistickych cest.

4.4.2 Navrh opatieni pro cyklistickou dopravu

Opatieni CP4. Rozvoj sité cyklistickych stezek (i smiSenych) ve mésté i jeho blizkém okoli

Popis opatieni
Opatreni reaguje na chybéjici pripadné nespojité useky cyklistickych stezek. Jsou navrzena nova
propojeni, kterd lidem nabidnou rychlou a bezpe¢nou dopravu na jizdnim kole. Toto opatfeni by mélo
prispét k narlstu uZivatelll nemotorové dopravy, a tedy zméné délby prepravni prace ve prospéch
nemotorové dopravy.
Aktivity / projektové zaméry
e Cyklotrasa Sobéhrdy — Bedr¢ — BenesSov
o PreloZeni stavajici cyklotrasy ¢. 0064 — Sobéhrdy — Bedr¢ — Benesov ze silnice 11/110
na bezmotorové komunikace v ndsledujicim moZném na variantnim reseni
= Var. 1 -z Bedrce po Cervené turistické znacce na polni cesty okolo TuZinky a
napojené do ulice K TuZince
,+“—nejmensi financ¢ni ndroc¢nost, vedeni po stdvajicich cestdch ve
vlastnictvi mésta BeneSov
- —nejdelsi varianta, z Bedrce kratsi prudké stoupdni/klesani
= Var. 2 - po louce podél Benesovského potoka po pozemcich ve viastnictvi
meésta Benesov (vyjimecné po pozemcich soukromych osob), poté historickou
(podle katastrdlnich map, opét ve vlastnictvi mésta Benesov) cestou pres les,
v terénu je cesta zarostld, ale jeji téleso je dobre zietelné, pres potok Baba
(nutno zridit lavku, prejezd pres novy trubni propustek apod.) k zahradkdrské
osadé ,,Na Sekyrdch” alternativné ddle do ulice PraZského
,1+“—pozemky povétsinou ve viastnictvi mésta BenesSov, krdtké spojeni
,-"—finanéni ndro¢nost 1,3 km stezky v nové stopé mostni objekt pres
potok Baba, velky objem praci na vycisténi ndletovych drevin a starych
stromii
Var. 3 - po loukdch podél Benesovského potoka (Cdstecné po pozemcich ve
vlastnictvi mésta Benesov), pres stdvajici mostek pres Benesovsky potok, ddle
po loukdch podél silnice 1l/110 kolem budovy Baba ¢.p.2, pfed Benesovskym
potokem prekriZit silnici 1l/110, ddle stdvajici cestou kolem Podkostelniho
mlyna k policejni stfelnici a kolem byvalého motokrosového aredlu Kavcédk do
ul. K Pazderné a ddle do centra po stdvajici trase cyklostezky 0064.

Alternativou by mohlo byt vyuZiti nového chodniku v ramci rozvojové plochy
u silnice 11/110.

,+“— nejpfiznivéjsi vyskovy profil, nejkratsi spojeni, mozné vyuZiti pro
bruslare
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nova trasa délky cca 2,0 km
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Varianta 3

Benesov
Stezka okolo plaveckého bazénu

[ ]
s moZnosti dalsiho pokracovdni ke koupadlim, na Sladovku, k pumptrackové drdze

O
Cyklostezka Sladovka

[ ]
Cyklostezka Mala Magorka
o propojeni Sladovka s ISST, Sport centrum

[ ]
Cyklostezka Taborskad kasdrna

sportovisté Sladovka — NddraZi — centrum
o Rizikem miZe byt budouci prichodnost stezky nové vznikajici vilovou zdstavbou

Cyklostezka Pomnénice Il. etapa
[}
Dbdt na priichodnost uvaZované rozvojové plochy a zajistit diileZité propojeni v ose

o
v ulicich E. Radla, Sokola Tumy
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e Cyklostezka v severni ¢asti parku Kldsterka
o Dbdt na prichodnost uvaZované rozvojové plochy a zajistit dilezZité propojeni v ose
sportovisté Sladovka — NddraZi — centrum
e Cyklostezka propojujici ulice Mendelova a Dukelskd
o Zul. Mendelova podél plotu Stfedni zemédélské Skoly ke koupalisti a do Dukelské
e Cyklostezka podél silnice 11/106
o vuseku ul. Mdchova od rozvodny — kfiZovatku 11/106 x 111/10613
e Cyklostezka podél 11/112 pod vrchem Kavéin
o Cyklostezka vedouci podél Benesovského potoku napojujici se na stdvajici mistni
komunikaci od strelnice a ndsledné idedIné mimodrovriové pod I11/112 (propustek,
podchod atd.) propojena do ulice U Ndhonu. Alternativné cyklostezka v daném
useku podél 11/112.
e Cyklostezka Maridnovice — Iavka
o cyklostezka v ramci nové mistni komunikace
e Cyklostezka ul. Cernoleskd
o pohyb cyklistl po stavajicim chodniku v useku S-centrum — Baest, formou smisené
stezky, pfipadné umoznénim jizdy po chodniku
e Cyklostezka Novd PraZskad
o Dbdt na prichodnost uvaZované rozvojové plochy a zajistit dileZité propojeni v ose
ul. Novd Prazskd od OK u Hvézd k svételné Fizené kfiZovatce
e PreloZeni cyklotrasy ul. Cernoleskd
o alternativni vedeni cyklotrasy ve sméru z mésta ulici Sokola Timy namisto ulice
Cernoleské

Opatieni CP5. Integrace cyklistické dopravy do hlavniho dopravniho prostoru pfipadné

pridruzeného dopravniho prostoru
Popis opatfeni
Opatreni fesi Integraci cyklistické dopravy do hlavniho dopravniho prostoru ptipadné pridruzeného
dopravniho prostoru. Integraci se rozumi zejména realizace vyhrazenych jizdnich pruhl v hlavnim
dopravnim prostoru. Vyhrazené jizdni pruhy se totiz zpravidla jevi jako nejvhodnéjsi s ohledem na
bezpecnost a plynulost provozu vzhledem ke komplexnimu posouzeni charakteru meéstského
prostiedi, naroc¢nosti Casoprostorové i ekonomické béhem vystavby i Udrzby a intenzitdm provozu
jizdnich kol.
Zavedenim vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru dochazi k zuzeni
jizdnich pruhll pro motorovou dopravu. To ma za nasledek sniZeni rychlosti automobill a zvyseni
plynulosti jizdy a kapacity komunikaci. JelikoZ cyklisté a motoristé jedou ve stejném prostoru, dochazi
k vétsi vzajemné respektovanosti neZ pfi oddélenych stezkach.
Aktivity / projektové zaméry
e Cyklopruhy a cyklopiktogramy ulice K TuZince
o stanoveni hlavni komunikace ulice K TuZince -> plynuly prijezd cyklista
o Cyklopruhy ve stoupdni
o Cyklopiktogramy v klesdni alternativné nemusi byt
e  Cyklopruhy Ulice Jana Nohy, KriZikova
o ulice maji dostatecnou Sitku, cyklopruhy zajisti ndvaznost na stdvajici Idvku pres
Zeleznicni trat a zpfistupni oblast okolo fotbalového stadionu a obchodné
primyslovou oblast v ulici KfiZikova
e Cyklopruhy Vlasimskd — Na Chmelnici — Hrdaského
e Cyklopruhy Cervené Vrsky OC Kaufland — OK Nemocnice — Novd PraZskd po Mendelova
e Cyklopruhy PraZského povstdni
o cyklopruhy v &dsti ulice na pFijezdu do sidlisté z ulice Cechova po ulici J. Franka
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e Cyklopruhy Taborska
o rozsireni cyklopruhl namisto stdvajicich cyklopiktogrami na tkor podélného
parkovdni (mozZné parkovat v ramci velkého parkovisté Taborskych kasdren)
e Cyklopruhy Cernoleskd
o v useku od S-centra k ulici Koupadla (ve sméru z mésta) resp. k VHS (ve sméru do
mésta)

Opatieni CP6. MozZnost jizdy cyklistli v protisméru v jednosmérnych ulicich "Cykloobousmérky"

Popis opatieni
Hlavnim dlvodem pro zfizovani ,,cyklooobousmérek” je zachovani plosné prostupnosti Uzemi pro
uzivatele jizdnich kol (stejné jako pro pési) a tak zvyseni komfortu pro bezmotorovou dopravu.
Cykloobousmérnost by méla byt umozZnéna zejména v ulicich, které byly stanoveny jednosmérnymi
kvili nedostatecné Sifce pro oboustranny plynuly provoz motorovych vozidel, kvali zamezeni
nezadouciho tranzitniho provozu motorovych vozidel nebo zvySeni kapacity parkovani. V ramci
obytnych zén a zén 30 by ulice mély byt cykloobousmérné automaticky.
PoZadovana Sitka ulice i jeji usporadani se méni podle povolené rychlosti a intenzity provozu.
Aktivity / projektové zaméry
e Realizace cyklistickych cykloobousmérek, v mistech, kde to mistni poméry umoZziiuji. U
novych projektii jednosmérek by méla byt maximdlni snaha o mozZnost prujezdu cyklist(
v protisméru.
o ulice Husova (v pfipadé zjednosmeérnéni)

Oblast Cervenych vrsek
Oblast Sporilova
Oblast ulic prilehajicich k ulici Na Chmelnici
Ulice Koupadla
Ulice Spartikddni

O O O O O

Opatieni CP7. Odstranéni nespojitosti a Uprava prednosti v jizdé na hlavnich trasach
Popis opatieni
Jedna se o celoplo$né opatreni, kdy v stavajicim stavu jsou stezky na nékterych mistech preruseny.
Jedna se zejména o kfiZzeni s komunikacemi, kdy pred kfiZzovatkou je stezka ukoncena a nasledné opét
zapocata. Cyklisté by na téchto mistech méli pferusit jizdu. Pro pozitivni vnimani jizdy na kole je nutné,
aby stezky a trasy byly maximalné spojité.
Zaroven by na hlavnich stezkdch vedoucich soubézné s hlavni komunikaci méla byt zajisténa prednost
jizdy cyklistd po stezce. Timto opatfenim se poskytne komfortni a spojity pohyb na jizdnim kole. Jizda
neni prerusovana prednostmi v jizdé automobillim vyjizdéjicim z vedlejsi komunikace. Rovnéz
vSechny vyjezdy z uUcelovych komunikaci a mist leZicich mimo komunikaci by mély byt feseny pfi
kfizeni s cyklostezkou s prednosti v jizdé cyklistim.
Redenim je pfi prajezdu pres kfizovatku integrace stezky do hlavniho prostoru pripadné vyklenuti do
vedlejsi ulice.
Aktivity / projektové zaméry
e (Celoplosné odstranéni nespojitosti cyklistickych tras
o opatieni napliiovdno prostrednictvim dil¢ich projektd, cilem je vytvoreni spojitého
systému tras s co nejmensimi pfekdzkami pro cyklisty.
e Reseni prijezdu cyklistii v okoli zastdvek verejné dopravy
o Prirekonstrukcich zastdvek verejné dopravy je pro podporu cyklistické dopravy
nutné v pfipadé priichodu cyklistické stezky bezpecny a zejména spojity priichod
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této stezky. Spolecny pds pro provoz cyklisti a chodct se povétsinou umistuje podél
Cekaciho prostoru zastdvky.

V 4 (0,5/0,5/0,25)

min. 2,00 min. 2,00

Opatieni CP8. ZvySovani vybavenosti pro cyklisty doplikovou infrastrukturou
Popis opatieni

Na zakladé provedeného pasportu stojanl nasledna realizace vhodnych stojand, cyklobox(, verejnych
kolaren predevsim u vyznamnych cill jako jsou Urady, obchodni centra, sportovisté, skoly, dopravni
uzly a podobné

Vzhledem k rozvoji elektrokol je vhodné zfizovat verejné nabijeci stanice, zejména v mistech, kde jsou
kola uloZend delsi dobu — typicky parkovisté typu B+R. Elektrokola se stavaji soucasti cyklistické
dopravy, dokadzZou ptitdahnout nové uzivatele a také zvysuji primérnou vzdalenost, kterou jsou lidé
ochotni dojizdét. Nutné je vsak zajistit vhodnou doplfikovou infrastrukturou v podobé bezpecnych
stojant, koldren, dobijecich mist. Vhodné je zapojit do spolupriace jak skoly, tak zejména
zaméstnavatele.

Toto opatreni souvisi s podporou vyuZivani jizdniho kola, protoZze doplfikova infrastruktura je nedilnou
soucasti pro vyuZziti cyklistické dopravy.

Aktivity / projektové zaméry

e Pasport stojanti na kola a jejich ndsledné doplriovani
o zaznamendni stdvajiciho stavu nabidky cyklostojani ve mésté
o ndvrh novych mist pro stojany, koldrny, cyklovéZe apod.
o Systematické doplriovani stojant na zdkladé zjisténi z pasporti
e Pasport znaceni pro cyklisty
o identifikace Spatnych mist a ndslednad ndaprava
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e Navdzdni spoluprdce se zaméstnavateli a Skolami
o motivovat jak pracujici, tak studenty pro vyuZiti jizdniho kola do zaméstndni ¢i Skoly
e Dobijeci stanice u termindli verejné dopravy a vyznamnych verejnych objektii
o pro cyklisty idedIni odstavovat kolo co nejbliZe k ndstupisti ¢i vchodu do objektu
o novy parkovaci dum u nddraZi nabizi cyklistim velmi dobré mozZnosti odstaveni
jizdniho kola a také jeho pfipadné nabijeni, drobnou nevyhodou je vzddlenost od
nddrazi

Opatieni CP9. Zjistovani potieb uZivatell
Popis opatieni

Pravidelné provadét scitani a prazkum cyklistd ve vyznamnych profilech v celém Gzemi pfimo v terénu.
Vysledky prezentovat na webovych strankach mésta. Na zékladé vysledkd zmapovat stav a rozvoj
vyuziti cyklistické dopravy v Uzemi a reagovat na potireby a podnéty cyklistU.
Aktivity / projektové zaméry
e Provddéni pravidelného séitdni a priizkumd, ankety zjistovdni potfeb uZivatelii
o znalost dat o objemech cyklist( a jejich potreb je velmi duleZitym ukazatelem pfri
ndsledném rozhodovadni o rozvoji sité

4.4.3 Navrh feseni zjisSténych konkrétnich problémi — cyklisticka doprava

ID Popis Opatieni

13 Uzké misto pro automobilovou dopravu a chodce/cyklisty, -
kumulace dopravnich nehod.

21 Cernoleska byla plivodné planovéna jako €¢ast méstského okruhu— | S5;S5.1
diky zaloZeni satelitu Marianovice se ale proménuje na méstskou
ulici

28 Uzké misto pro automobilovou i nemotorovou dopravu S3;S3.1

29 Neprehledné a nebezpecné situace v souvislosti s §7;S57.1
dovozem/vyzveddvanim déti, pravidelné kolony v rannich
hodinach.

30 Neprehledné a nebezpecné situace v souvislosti s S7;57.1
dovozem/vyzvedavanim déti

31 | Vysokd intenzita vozidel projizdéjicich i parkujicich v pési zéné CP2; CP2.1, CP2.2, CP2.3,

CP2.5,P1.1

32 Vyjezd z namésti, s vyjetymi kolejemi (povrch koncipovany pro pési = CP2; CP2.2
z6nu — nerealizovanou). Chodci jsou v prichodu oddéleni pouze

sloupky.

33 | Nebezpecny pfichod do zameckého parku od mésta. Chybi pfechod | S1;S1.3
pres I/3.

34 Chybéjici prechod pro chodce na hlavni trase z mésta na Konopisté = S1; S1.3

35 | Chybéjici pfechod pro chodce CP1; CP1.10

36 Spatny pristup k autobusovym zastdvkam, zejména k zast. ve sméru = zastavky budou zruseny
Tabor

37 | Kfizeni a soubéh silnice I11/106 s ¢ervenou turistickou trasou -

38 Kumulace dopravnich nehod — srazky s chodci S4; 54.1

39 Kumulace dopravnich nehod — srazky s chodci S4;54.1

40 Cyklopiktogramy navadi cyklistu do fady zaparkovanych vozidel CP7; CP7.1

41 Chybéjici zlabky pro kola a kocarky na schodisti CP3; CP3.2

42 Uzké a nebezpeéné misto pro cyklisty jedouci v protisméru -
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ID Popis Opatieni
43 | Chybéjici prechod pfi cesté na Kavcéin CP1; CP1.19
44 Kumulace dopravnich nehod — srazek s chodci -
45  Chybéjici prechod a nebezpecné prechazeni ze sidlisté do CP1; CP1.12
Cernoleské ulice
46 Chybéjici propojeni pro pési a cyklisty pres Zelezniéni trat CP1; CP1.20
47 Chybéjici pfechod pro chodce na cesté do Cerného lesa CP1; CP1.13
48 Nedostatek kvalitnich stojanl na jizdni kola v lokalité Masarykova CP8
namésti
49 | Pro plné vyuZiti sportovist je tfeba zajistit bezpe¢né a pfimé CP3; CP3.3
propojeni se Skolami v BeneSové (napf. skrze ulici Pod Lihovarem-
Suchankova?)
50 Pro mésto kratkych vzddalenosti by bylo potifeba zejména S5; S5.3

zpfistupnit obchodni zénu pro bezmotorovou dopravu.
51 | Nevyhovujici rozhledové poméry v kfiZovatce pfi vyjezdu ze sidlisté, | S4; S4.1
tyka se i pfilehlého pfechodu pro chodce
52 Neni zajisténo pokracovani cyklistll smérem do mésta z nové CP6; CP6.1, CP5.3

smiSené stezky
53 | Vysoké intenzity cyklist(l (heatmapa) bez odpovidajicich Gprav -

infrastruktury
54 Chybi chodnik i jiny pési pfistup k zahradni kolonii Pomnénice CP1; CP1.25
55 Chybi prechod pro chodce pres ulici Hraského — pfistup ke CP1; CP1.14
sportovistim
72 ulice Na Bezdékoveé S4;S4.3
73 | Bezrucova CP2; CP2.7
74 Na Spofrilové S4;54.3
78 | Ulice Erbenova nedostatecné oznaceni vyjezdu a vjezdu vozidel I1ZS | S2; S2.9
79 Chybéjici pfechody v oblasti Jifiho Franka — Prazského povstani CP1; CP16-18
81  Pod Hrbitovem — chybéjici ¢ast chodniku v ul. Pod Hibitovem u CP1; CP1.1
Perfecty
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5 ETAPY ROZVOJE JEDNOTLIVYCH SYSTEMU K NAVRHOVEMU HORIZONTU

DO ROKU 2030

Etapy rozvoje jednotlivych systému k ndvrhovému horizontu do roku 2030 resp. 2050 jsou podrobné
uvedeny v akénim planu, ktery je soucasti Generelu dopravy. NiZe je naznacen navrh mozného postupu
realizace aktivit navrzenych generelem pro jednotlivé mdédy dopravy. Pro idedlni dopady navrzenych
opatteni je mnohdy nutnd koordinace realizovanych opatieni, napf. pfi realizaci jednosmérek na
Cervenych Vrkach je dobré realizovat také cykloobousmérky a zavést zklidnéni dopravy v oblasti.
Veskerd ,soft” feseni (predevsim organizacni opatfeni) lze zacit pfipravovat a realizovat ihned.
Slozitéjsi je vystavba infrastrukturni opatrenich (chodniky, stezky, komunikace atd.) u téchto opatieni
je vhodné co nejdfive zahdjit alesponi projektové a provéreni prlchodnosti Uzemi z hlediska
majetkopravnich vztah(. Je nutné v pfipadé moznosti Cerpdni financnich prostfedk mit pfipravené
projekty po projektové strance do kterych lze prostiedky investovat.

5.1 VYBRANA OPATRENI, KTERA LZE REALIZOVAT V NEJBLIZSICH LETECH

Silni¢ni a staticka doprava

e Zjednosmérnéni ulic ve vybranych lokalitach;

e urceni funkénich skupin komunikaci;

e pasport dopravniho znaceni, postupna naprava zjisténych problému;

e omezeni vybranych smérl v kfizovatce Nova Prazska x Mendelova;

e plodné zklidnéni komunikaci mimo sit sbérnych ulic — projektova dokumentace;

e zklidnéni dopravy u skol;

e Udrzba povrchl vsech komunikaci (silni¢ni, cyklistické a pési);

e progresivni zpoplatnéni v centru mésta, pfiprava na regulaci parkovani na sidlistich,
zpoplatnéni parkovacich ploch u nadrazi;

e zahdjeni projektové pfipravy na dulleZité silni¢ni stavby — SVT obchvat, novy most pres
Zelezniéni trat, vyjezd z Malého namésti do Vlasimské ulice, prestavba Masarykova namésti;

e zahdjeni projektové pfipravy pro vystavbu parkovacich dom( a parkovist;

e zahdjeni osvéty a diskuse o pfinosech navrhovaného reseni parkovani.

Cyklisticka a pési doprava
e Cykloobousmérky;
o cyklozéna ul. U Nahonu;
e cyklopruhy;
cyklostezka ul. Cernoleska — umoznéni jizdy cyklistd po chodniku od S-centra k Baestu
prelozeni cyklotrasy ul. Cernoleska do ulice Sokola Tamy;
Upravy podminek vjezdu do pésich zon;
o zklidnéni severni ulice Husova namésti;
e obytné zdny liraskova, Bezrucova;
e studie pro zklidnéni oblasti u zimniho stadionu a atletického stadionu;
e Pasport stojanl na kola, pasport znaceni pro cyklisty;
e zahajeni projektové pripravy pro vystavbu a provéreni pridchodnosti Uzemi z hlediska
majetkopravnich vztah( pro uvazované nové cyklostezky (smisené);

Verejna doprava
e kooperace MHD s integraci vefejné dopravy na Uzemi BenesSova
e ZlepSeni dopravni obsluhy v oblasti centra mésta
e Prodlouzeni MHD do vecernich hodin, vikendovy provoz

¥, -— W e - & R >




Evropsk unie Generel dopravy pro mésto BeneSov
Evropsky socialni fond —— , s v
Operaéni program Zaméstnanost E— Navrhova cast

Jednotny vizudl zastavek a mobiliare
Zjednoduseni obsluhy Masarykova namésti

5.1.1 Vybrana opatieni, ktera lze realizovat prubézné

Bezpecnostni audit nebo inspekce vytipovanych lokalit -> odstranéni nehodovych,
nebezpecnych a neprehlednych mist;

realizace prechodi pro chodce;

Nevytvaret bariéry pro pési a cyklisty

Odstranéni nespojitosti a Uprava prednosti v jizdé na hlavnich trasach

ZvySovani vybavenosti pro cyklisty dopliikovou infrastrukturou

Provadéni pravidelného séitani a prizkum, ankety zjistovani potfeb uZivateld

NEJDULEZITE)ISi KOORDINACE AKTIVIT

Namésti vyjezd na VlaSimskou ulice az po zjednosmérnéni Husova, TyrSova (otoceni
jednosmérky) a v koordinaci s prestavbou Masarykova namésti

Progresivni zpoplatnéni v centru spolu se zavedenim regulace parkovani na sidlistich a
plochach v blizkosti centra a idealné vystavba novych parkovacich domU (neni podminkou)
Zjednosmérnéni ulic v oblasti by mélo byt zavedeno spolu se zklidnénim dopravy v daném
uzemi

Prestavba OK 11/110 x 11/112 Vlasimska v koordinaci s cyklostezkou pod Kavéinem a novym
parkovistém

Realizace sbérné sité Taborskych kasdren zejména obvodové komunikace, komunikace
propojeni za nadrazi a Maridnovic a komunikace za nadrazim by mély byt koordinovany tak,
aby nebyla znemoznéna vystavba nového mostu pres Zelezni¢ni trat naopak uvazovat nad
pfipravou k napojeni mostu.

Zklidnéni ulice Cervené Vriky spolu s cyklopruhy a prestavbou kfiZovatky napojujici komeréni
z6nu Galerie Cervené Vriky z ulice Cervené Vriky v blizkosti ulice Neumannova.
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6 PROVAZBY NA MOZNE DOTACNI TITULY

V rdmci programového obdobi 2021-2027 je ptipraveno 9 narodnich operacnich programi a dalsich
5 program( preshranic¢ni a 5 nadnarodni/meziregionalni spoluprace. Pro podporu financovani opatfeni
a aktivit navrZzenych v ramci generelu dopravy je moziné zadat o dotace v rdmci operacniho programu
doprava a integrovaného regionalniho operacniho programu.

6.1 OP DoPRAVA

Ridicim organem je Ministerstvo dopravy a zakladnim vychozim dokumentem pro tvorbu Operaéniho
programu Doprava 2021-2027 je Narodni koncepce realizace politiky soudrinosti v CR po roce 2020.
Jako strategicky cil si v této koncepci Ceska republika vytycila , Efektivni dostupnou a k Zivotnimu
prostiedi Setrnou dopravu”.

EVROPSKA UNIE
Evropské strukturalni a investicni fondy
Operacni program Doprava

OP Doprava 2021-2027 ma celkem tfi vécné priority, které obsahuji nasledujici vybrané podporované
aktivity:
Priorita 1 — Evropsk3, celostatni a regionalni mobilita v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé
e Modernizace a rekonstrukce Zelezni¢ni infrastruktury na hlavni i globalni siti TEN-T
o preloZky trati, véetné vystavby novych Zeleznic¢nich tunell
o modernizace nebo rekonstrukce Zeleznicnich stanic a zastdvek
o elektrizace trati a modernizace trakéni soustavy
e Dobudovani paterni silni¢ni sité, ktera je soucasti TEN-T
o vystavba chybéjicich usekli dalnic, véetné opatfeni zamérenych na zmirnéni
negativnich dopadu na Zivotni prostfedi a na zvySeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu
o rozvoj inteligentnich dopravnich systém (ITS)
o zvySeni kapacity nejvyznamnéjsich tahd
e Rozvoj udrzitelné, inteligentni a intermodalni celostatni, regiondlni a mistni mobility odolné
vicéi zménam klimatu
o zlepSeni kvality Zelezni¢ni infrastruktury ohledné plynulosti, kapacity, bezpecnosti a
lepsi ndvaznosti dopravy z regionalnich trati navazujici aZ k siti TEN-T
o rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu a jind alternativni paliva
o rozvoje systému a sluZeb ITS
Priorita 3 — UdrZitelna méstska mobilita a alternativni paliva
e Podpora udrziteIné multimodalni méstské mobility
o rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu a jina alternativni paliva (vodik, LNG)
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6.2 INTEGROVANY REGIONALNi OP (IROP)

Ridicim orgadnem je Ministerstvo pro mistni rozvoj. IROP v obdobi 2021-2027 navazuje na program
IROP v predchozim sedmiletém obdobi. Prioritou programu je vyvaZeny rozvoj Uzemi, zkvalitnéni
infrastruktury, zlepSeni verejnych sluzeb a verejné spravy a zajiSténi udrzitelného rozvoje v obcich,
méstech a regionech.

Ravitalizace
mésta obel

Integrovany

Biidiers Rozyoj méstské Lrdigd
Rozvoj dopravni mobility, revitalizace Sixthe 251
infrastruktury maést a abci, ochrana
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Obradzek 12 Struktura podporovanych aktivit IROP 2021-2027

IROP 2021-2027 ma celkem pét vécnych priorit, které obsahuji nasledujici vybrané podporované
aktivity:
Priorita 2 — Rozvoj méstské mobility, revitalizace mést a obci, ochrana obyvatelstva
e Nizkoemisni a bezemisni vozidla pro verejnou dopravu
o nakup silniénich bezemisnich vozidel k poskytovani vefejnych sluZeb v prepravé
cestujicich, vyuZivajicich alternativni energie elektfiny nebo vodiku
o ndkup bezemisnich draznich vozidel k poskytovani verejnych sluzeb v prepravé
cestujicich v méstské hromadné dopravé (tramvaji nebo trolejbusi)
o nakup silni¢nich nizkoemisnich vozidel k poskytovani vefejnych sluzeb v prepravé
cestujicich, vyuZivajicich alternativni palivo biometan
e Plnici a dobijeci stanice pro vefejnou dopravu
o vystavba dobijecich stanic nebo vodikovych plnicich stanic pro silniéni a draini
(tramvaje a trolejbusy) bezemisni vozidla poskytujici verejné sluzby v prepravé
cestujicich
o vystavba plnicich stanic pro silni¢ni nizkoemisni vozidla poskytujici verejné sluzby
v prepraveé cestujicich a vyuZivajici alternativni palivo biometan
o Telematika pro vefejnou dopravu
o zavedeni nebo modernizace monitorovacich, fidicich, preferencnich a kooperativnich
systému pro vefejnou dopravu
o zavedeni nebo modernizace informacnich systém( pro cestujici ve verejné dopravé
zavedeni nebo modernizace odbavovacich a platebnich systému ve verejné dopravé
o zavedeni systému pro autonomni mobilitu ve verejné dopravé

O
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zavedeni systému pro sluzby inteligentni mobility zaloZené na verejné dopravé

e Multimoddlni osobni doprava ve méstech a obcich

O
O

O

vystavba a modernizace prestupnich terminal( pro vefejnou dopravu

vystavba a modernizace parkovacich systému zajistujicich pfestup na verejnou
dopravu (P+R, K+R, B+R)

realizace preferencnich opatfeni a zvySovani kapacity verejné dopravy stavebnimi
Upravami silnic a mistnich komunikaci

e Bezpecnost v dopraveé (s primarni vazbou na pési dopravu)

O

O

vystavba, modernizace a rekonstrukce komunikaci pro pési v trase nebo v kfizeni
pozemni komunikace s vysokou intenzitou dopravy

zvySovani bezpeénosti pési a automobilové dopravy stavebnimi Upravami
v nehodovych lokalitach

zvySovani bezpecnosti pési a automobilové dopravy rekonstrukci mostl v trase mistni
komunikace s vysokou intenzitou dopravy

e Infrastruktura pro cyklistickou dopravu

O

@)

vystavba, modernizace a rekonstrukce vyhrazenych komunikaci pro cyklisty slouzicich
k dopravé do zaméstnani, Skol a za sluzbami, véetné doprovodné infrastruktury
vystavba, modernizace a rekonstrukce vyhrazenych komunikaci pro cyklisty na
hlavnich trasach cyklistické dopravy v Ceské republice, véetné doprovodné
infrastruktury

realizace doprovodné cyklistické infrastruktury pfi vyhrazenych komunikacich pro
cyklisty s vysokou intenzitou dopravy

Priorita 3 — Rozvoj dopravni infrastruktury
o Silnice Il. tfidy na Prioritni regionalni silni¢ni siti

O

O

vystavba obchvatl obci a silnicnich prelozek na vybranych usecich silnic Il. tfidy,
zlepsujici pristupnost k TEN-T

rekonstrukce a modernizace silnic Il. tfidy na vybranych Usecich a jejich uzlovych
bodech, zlepsujici pristupnost k TEN-T

technické zhodnoceni a vystavba mostl na vybranych Usecich silnic Il. tfidy, zlepsujici
pfistupnost k TEN-T

Priorita 5 — Komunitné vedeny mistni rozvoj
e Bezpecnost v dopravé

O

O

vystavba, modernizace a rekonstrukce komunikaci pro pési v trase nebo v kfizeni
pozemni komunikace s vysokou intenzitou dopravy

zvySovani bezpeclnosti pési a automobilové dopravy stavebnimi Upravami a instalaci
prvkd zklidrujicich dopravu v nehodovych lokalitach

doplfikova aktivita: rekonstrukce mistnich komunikaci

e Infrastruktura pro cyklistickou dopravu

O

O

vystavba, modernizace a rekonstrukce vyhrazenych komunikaci pro cyklisty slouZzicich
k dopravé do zaméstnani, Skol a za sluzbami, nebo napojujici se na stdvajici
komunikace pro cyklisty, v€etné doprovodné infrastruktury

realizace doprovodné cyklistické infrastruktury pfi vyhrazenych komunikacich pro
cyklisty s vysokou intenzitou dopravy

e Verejna infrastruktura udrziteIného cestovniho ruchu

O

O
O

O

budovani a revitalizace doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu (napf.
odpocivadla, socidlni zafizeni)

budovdani paternich, regionalnich a lokalnich turistickych tras a revitalizace sité znaceni
propojena a oteviena feseni navstévnického provozu a navigacnich systémud mést a
obci

doplnikova aktivita: parkovisté
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7 DOPRAVNI MODEL

Dopravni model se v ndvrhové ¢asti generelu pouziva pro hodnoceni efektivity dopadu jednotlivych
opatreni a jejich spoluplsobeni v navrhovych scénafich. Pro zatéZovani dopravni sité se pouZiva
prognostickd matice, ktera reflektuje vyvoj dopravy i rozvoj mésta v souladu s Uzemnim planem.

7.1 PROGNOZA DOPRAVY

Progndzu doprav je mozné z pohledu pfistupu rozdélit na dvé ¢asti. Pro vnitini vztahy je prognosticka
matice pocitand standardné tak, Ze jsou upraveny demografické atributy jednotlivych zén, které
predstavuji dopravni objemy a v rdmci vypoctovych procedur jsou tak uréeny nové hodnoty atraktivity
a produktivity vnitfnich zén modelu.

Tranzitni a vnéjsi vztahy jsou pfepocteny na Uroven horizontu navrhu pomoci koeficientl vyvoje
dopravy prevzatych z TP 225 ,,Progndza intenzit automobilové dopravy”.

7.1.1 Napliovani rozvojovych ploch vzhledem k infrastrukture

V soucinnosti s Odborem vystavby a Uzemniho planovani méstského Gradu byl proveden kvalifikovany
odhad naplnéni rozvojovych a prestavbovych lokalit navrhovanych tzemnim planem a na zakladé toho
byly k z6ndm v dopravnim modelu odpovidajicim témto lokalitdm pfifazeny hodnoty demografickych
ukazatell, které predstavuji dopravni objemy téchto zén. Prehled téchto ploch/lokalit je v nasledujici
tabulce a obrazku. Celkovy pocet obyvatel BeneSova se v roce 2030 predpoklada 18 967 osob.

Ve vyhledovém horizontu 2050 se pfedpokladd naplnéni vSech rozvojovych lokalit z Gzemniho planu
(vyjma rusenych) na 100 %. Celkovy pocet obyvatel Benesova by za splnéni této podminky mohl byt
v roce 2050 aZz 24 730 osob.

Tabulka 6 Naplnéni rozvojovych a pestavbovych lokalit v roce 2030
Rozvojova/prestavbova lokalita podil vyuiitzl'olgléality vroce PFi;is:::::z\slgtel
Cervené Vriky 1/2 224
Marianovice 1/2 100
Sladovka — vychod 1/2 69
Za Spofrilovem 1/4 180
Jih 1/5 -
Taborska kasarna 1/3 1158
Aredl hotelu Konopisté 1 174

Pro obsluhu vyse uvedenych rozvojovych ploch a jejich napojeni na mésto BeneSov a na paterni
komunikacni sit je zapotrebi odpovidajicim zptisobem dobudovat infrastrukturu:

e Pro lokalitu Cervené Vrgky nevznikd podle Gzemniho planu 4dna nové péatefni komunikace a
Ize predpokladat, Ze obsluzné komunikace v této lokalité budou napojeny na stavajici ulice,
jejichz koncové Useky jsou dnes slepé. Jedna se o ulice K TuZince, Hrubinova a Ceréanska.
Pfitizena jsou zejména sbérné komunikace v Uzemi — Neumannova a K Tuzince. V ramci
dopravniho modelu — scénarfe pro rok 2050 bylo testovano napojeni této lokality
prostfednictvim ulice K TuZince na budouci severovychodni obchvat mésta. Toto napojeni ma
potencial odvést ¢ast dopravy ze zminénych hlavnich ulic.

e Marianovice jsou v soucasné dobé napojeny pouze v jednom bodé okruzni kfiZzovatkou na ulici
Cernoleskou, co? je s ohledem na budouci rozvoj lokality nedostate¢né. Do roku 2030 vznikne
druhé napojeni na Cernoleskou — opét okruzni kfizovatkou. Navic z této kfizovatky vznikne
nova sbérna komunikace smérem do Uzemi za nadrazim, a tim budou Marianovice vyznamné
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pfiblizeny centru mésta pro automobilovou, ale také cyklistickou a pési dopravu. Tato
komunikace mezi Maridnovicemi a zanadrazim bude zaroven komunikaéni osou a patefi
rozvojové zény Jih.

e Rozvojova plocha Sladovka-vychod je napojena pfimo na silnici Il. tfidy 11/112. V ptipadé této
rozvojové plochy se neocekdva vyznamny objem nové generované dopravy, a pokud bude
lokalita vhodnym zplsobem napojena na silnici Il. tfidy, nemél by vzniknout v budoucnu
problém. Na silnici 11/112 navic v tomto misté v budoucnu klesne intenzita dopravy, pokud
bude realizovén severovychodni obchvat mésta.

e Pro lokalitu Za Spofilovem nevznikd podle tzemniho planu Zadna nova paterni komunikace a
Ize predpokladat, Zze obsluzné komunikace v této lokalité budou napojeny na stdvajici ulice,
jejichz koncové useky jsou dnes slepé. Jedna se o koncové Useky ulice Prazského povstani. Do
roku 2030 bude stavajici uli¢ni sit pro napojeni rozvojové plochy dostacujici. Pokud dojde
v budoucnu k vyznamnéjsimu rozvoji — naplnéni plochy ze 100 %, bylo by vhodné uvaZzovat
o dal$im napojeni lokality — nejspiSe na silnici 11/110.

e Nejvétsi potencial ma pro rozvoj mésta prestavbova plocha Taborskych kasdren s kapacitou
az 4500 obyvatel. Podminkou pro napliovéani této lokality musi byt vznik nové sbérné
komunikace propojujici ulici Cernoleskou a Jana Nohy prostiednictvim nového silni¢niho
mostu pres zeleznicni trat.

e Nova rezidencni ¢tvrt v aredlu hotelu Konopisté je napojena na stavajici silnici Ill. tFidy
¢. 11457. Tato silnice neni prilis zatizend a ani generovana doprava ze zaméru nebude pfilis
velka. Napojeni na mésto se vyznamné zlepsi po realizaci zahloubeni I/3, v ramci kterého bude
stavajici ktizovatka silnic 111/11457 a I/3 nahrazena mimourovriovym kfizenim.

/s \’\

RP Prazska
kasarna
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Obrdzek 13 NaplInéni rozvojovych a prestavbovych lokalit v roce 2030
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7.1.2 Vnéjsi a tranzitni vztahy
Pro vyvoj vnéjsi a tranzitni dopravy byly uplatnény koeficienty vyvoje intenzity dopravy ve smyslu

ENDCEI

Generel dopravy pro mésto Benesov

technickych podminek TP 225 ,Progndza intenzit automobilové dopravy”.

Tabulka 7 Koeficienty vyvoje intenzit dopravy (zdroj: TP 225)
A - Dsobni vozidla
kategorie sinice dilnice L bida II. Tiida TIL Tida
veekdl, od kr. miista | do0km | nad20km | dozoim | narxkm | dokm | nso2km | db20km | ned 204w
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,08 1,07 1,08 107 1,10 107 1,10 107
- 2025 1,16 1,14 1,17 1,13 1,18 1,12 1,13 1,13
E 2030 1,73 1,19 1,24 1,18 1,26 117 1,27 1,17
= 2035 1,29 1,23 1,31 1,21 132 1,19 1,33 1,19
E 2040 1,33 1,26 1,35 1,23 1,37 120 1,38 120
-~ 2045 1,37 1,77 1,41 1,73 1,42 120 1,42 120
2050 1,40 1,28 1,45 1,73 1,46 120 1,45 1,19
2055 143 1,28 1,43 1,22 1,43 1,19 1,48 1,18
B - Lehka nakladni vozidla
kalegorie sinice délnice L tida II. Tiida L Tida
veddl, od kr. mista | do 0 km | nag2okm | dozokm | naczkm | do0km | nacaim | do2okm | nad 20im
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,10 1,23 1,10 1,10 1,12 1,09 1,13 1,10
- 2025 1,73 1,34 1,22 121 1,75 120 1,77 121
E 2030 1,36 1,43 1,32 1,32 1,38 131 1,40 132
= 2035 146 1,49 1,42 1,43 1,48 1,40 1,51 140
E 2040 1,54 1,55 1,43 147 1,57 146 1,61 146
-~ 2045 1,61 1,60 1,56 1,52 1,66 150 1,70 151
2050 1,68 1,60 1,62 1,56 1,73 154 1,79 154
2055 1,74 1,54 1,68 1,59 1E1 156 1,57 157
C - Téezka vozidla
kategorie sinice dilnice L bida II. Tiida TIL Tida
veekdl, od kr. miista | do0km | nad20km | dozoim | narxkm | dokm | nso2km | db20km | ned 204w
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 104 1,03 1,04 1,03 1,05 103 1,05 103
- 2025 109 1,07 1,09 107 1,10 107 1,11 107
E 2030 1,13 1,11 1,14 1,11 1,16 1,10 1,17 1,10
= 2035 1,19 1,16 1,19 1,15 1,22 1,13 15 1,13
E 2040 1,73 1,19 1,13 1,18 1,27 1,15 1,2 1,15
-~ 2045 1,77 1,23 1,26 1,20 1,31 1,17 1,33 1,17
2050 1,30 1,25 1,30 1,23 1,35 1,18 1,37 1,18
2055 1,33 1,27 1,33 1,73 1,38 1,19 1,41 1,19

7.2 NAVRHOVY HORIZONT 2030

Navrhova c¢ast

Pro navrhovy horizont 2030 jsou definovany dva scénare: nulovy a ndvrhovy. Oba scénafe jsou zatizeny
stejnou poptdvkovou prognostickou matici, jejiz vznik je popsdn v kapitole 7.1, a liSi se opatfenimi a
aktivitami, které jsou v jednotlivych scénafich realizovany. Prehled aktivit v jednotlivych scénafich je

v tabulce Tabulka 8 v kapitole 7.3.
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7.2.1 Nulovy scénar (0 2030)
Nulovy scénar obsahuje vSechny stavby a opatfeni, které jsou jiz v pokrocilé fazi pfipravy nebo je
z jiného dlvodu nezpochybnitelné, Zze budou do roku 2030 realizovany bez ohledu na doporuceni
generelu doprvy.

3

Pocet vozidel za 24 h

Osobni automobily
20000

5000 10000

Nakladni automobily
| 20000

10000

5000

Obrazek 14 Kartogram automobilové dopravy nulového scéndre 2030

Nejvyznamnéjsi stavbou nulového scénare je severovychodni obchvat mésta, ktery do roku 2030
odvede vyznamnou ¢ast, predevsim tranzitni, dopravy ze stavajiciho prijezdniho Useku silnice 11/112,
kterd je dnes trasovand ulicemi Cervené Vriky, Nova Prazska, Cechova a Vlagimska. Dal3i vyznamnou
stavbou je novd komunikace spojujici Maridanovice s lokalitou za nadrazim, ¢imZ vznikne rychlé
propojeni odlehlé méstské ¢asti s centrem pro viechny druhy dopravy.
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7.2.2 Navrhovy scénar (N 2030)
Navrhovy scénar vychazi z nulového, takze obsahuje viechny stavby z tohoto scénafe a rozsifuje jej o
stavby a opatrenl které jsou doporuceny generelem dopravy.

Pocet vozidel za 24 h

Osobni automobily
20000
5000 10000

Nakladni automobily
] 20000

10000
5000

Obradzek 15 Kartogram automobilové dopravy ndvrhového scéndre 2030

V navrhovém scénafti jsou obsaZeny stavby, které Ize shrnout tématicky do dvou tématickych skupin.
e Rozsifovani sité sbérnych komunikaci nejen v ndvaznosti na rozvoji Gzemi
e Zklidiiovani dopravy zejména v centru mésta

NejvyznamnéjSimi novymi komunikacemi v navrhovém scénafi jsou sbérna komunikace za nadrazim,
kterd doplfiuje a castecné prebira funkci severni Casti ulice Jana Nohy, obvodova komunikace
prestavbové plochy Taborskych kasdren jako alternativni projoeni Taborské a Cernoleské ulice a
v neposledni fadé novy jednosmérny vyjezd z Malého nameésti na VlaSimskou.

Zklidnéni mésta je realizovdno primarné organiza¢nimi opatfenimi. Nejvyznamnéjsi je zklidnéni
centralni ¢asti mésta, kterého je docileno kombinaci zjednosmérnéni ulic (Husova, TyrSova), rozsifenim
pési zény a progresivnim zpoplatnénim parkovani. DalSimi lokalitami, které jsou zklidiovany pomoci
z6n s dopravnim omezenim a systémy jednosmérnych ulic jsou sidlisSté a ¢asti mésta s nizkopodlazni
obytnou zastavbou.
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7.3 VYHLEDOVY HORIZONT 2050

Pro prezentaci dopadu dalSich staveb a opatteni, které mohou byt realizovdny v delsim ¢asovém
horizontu, nez je rok 2030, byl vytvotren vyhledovy scénaf — rok 2050. Dopravni sit je v tomto pfipadé
zatiZzena prognostickou matici, ktera odpovida tomuto roku a predpoklada naplnéni v soucasnosti
platného Uzemniho planu mésta ze 100 %. Prehled aktivit obsazenych ve vyhledovém scénati je
v nésledujl'cftbulce.

Pocet vozidel za 24 h

Osobni automobily
20000

. 5000 10000.

Nakladni automobily
| 20000

10000
5 5000

Vyhledovy scénaf obsahuje vyznamné stavby, jejichZ realizace do roku 2030 neni potfebna nebo neni
pravdépodobné, Ze by mohly byt v ndvrhovém casovém horizontu realizovany. Nejvyznamnéjsi
stavbou je novy most pres Zelezniéni trat, ktery prebira Cast dopravni zatéZe z ulic Jana Nohy,
Konopistska a Nadrazni. Dalsi stavbou je jihovychodni obchvat, ktery odvadi prdjezdni dopravu z ulic
Cernoleskd, Hraského, Na Chmelnici a Vlagimska.

Obrdzek 16 Kartogram automobilové dopravy vyhledového scéndre 2030
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Evropské unie Generel dopravy pro mésto Bene3ov
Operatat prostam Zaméstaanost EN Dcm Navrhova Cast
Tabulka 8 Stavby zahrnuté ve scéndrich dopravniho modelu
aktivita 02030 N 2030 V 2050
Zkapacitnéni a zahloubeni I/3 X X X
Okruzni krizovatka 11/110 a 11/112 (VIasimska)

Spojeni Maridnovice — Za nadrazi

Pé&si zéna TyrSova - rozsireni po Vnouckovu

Severovychodni obchvat

X | X X | X X
X | X X | X X
X | X X | X X

Prelozka komunikace 11/110 v ¢asti nad Maridnovicemi u
CSAD

Sbérna sit Taborska kasarna

Sbérna komunikace za nadrazim

Obytna zéna Prazska

X | X | X | X

Rozvoj cyklo + pési

Okruzni kfizovatka Hraského x Cernoleska
Zjednosmérnéni ulic v okoli ulice Na Chmelnici
Zjednosmérnéni ulice U Koupadel

PFestavba kizovatky u Zeletinky

Rozsifeni centralni pési zény

Obytnd zéna Jirdskova

Obytna zéna Bezrucova

Zjednosmérnéni TyrSovy a Husovy ulice
Zjednosmérnéni Cervené Vriky
Zjednosmérnéni Spofilov

Progresivni zpoplatnéni parkovani v centru mésta
Vyjezd z Malého ndmésti do Vlasimské ulice

X X X X X X | X | X | X X | X X X X | X X X

Napojeni Cervenych Vr$kd na SV obchvat ulici K TuZince
Novy silni¢ni most pfes Zeleznici jizné od stavajici lavky
Napojeni Kav¢ina na SV obchvat

Jihovychodni obchvat

X X X | X | X X X X X X X | X | X X | X | X X X | X X X

Sbérna sit Kavéin
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8 DOPADY VYBRANYCH AKTIVIT ZAHRNUTYCH DO DOPRAVNIHO MODELU

Aktivita Duvody pro realizaci a dopady

Zjednosmérnéni ulic
v okoli ulice Na
Chmelnici

Dopad na intenzity dopravy je vtomto pripadé minimalni, jelikoz vzhledem

k jejich sitkdm nejsou atraktivni pro tranzitni dopravu. Cilem aktivity je umozZnit
legalni parkovani v ulicich, ve kterych to v obousmérném rezimu nedostate¢na
Sirka vozovky neumoznuje.

Zjednosmérnéni ulice
U Koupadel

Cilem tohoto opatfeni je predevsim zvysit bezpeénost pésich v této ulici a zamezit
potfebé otaceni vozidel na jejim konci bezprostfedné prfed vstupem na
koupalisté. Dopad na intenzity dopravy v ulicich je zanedbatelny.

Uprava kfizovatky
U Zeletinky

Pfestavba kfiZovatky spociva v Upravé geometrie, tak aby vétev vedlejsi
komunikace byla napojena pod vhodnéjsim Uhlem, coZ povede predevsim k vétsi
prehlednosti a tim i bezpecnosti kfiZzovatky v mistech, kde je vzhledem k blizkosti
zamku Konopisté zvyseny pohyb pésich a cyklistd.

Novy most pies
Zelezniéni trat + sbérna
sit TAborska kasarna

Vyznamny vliv na distribuci dopravni zatéZe ve mésté ma predevsim novy
automobilovy most v blizkosti stavajici lavky pro nemotorovou dopravu a tim
noveé vzniknuvsi propojeni ulic Jana Nohy a Taborska. Tuto novou trasu vyuZiva
denné zhruba 5000 vozidel, ¢imZz dochazi k odlehceni zejména severni ¢asti ulice
Jana Nohy, Konopistské a Nadrazni aZ o 3 tisice aut denné.

Dalsi pokles intenzit diky novému propojeni vykazuje Cernoleska. Na severnim
konci ulice u krizovatky s Hraského je tento pokles az 1,5 tisice aut denné.
Naopak jsou pfitizeny ulice privadéjici auta k novému mostu — jizni ¢ast ulice Jana
Nohy az 1,5 tisice aut a Taborska az 2 tisice aut denné.

Vyznam hlavni sbérné komunikace Taborskych kasaren je predevsim pro obsluhu
Uzemi. V nejzatizenéjSim misté je z celkové intenzity, kterd je zhruba 2 tisice
vozidel tranzit pouze 100 vozidel.

| |‘ | Sronmtreneste

Byly testovany dvé varianty reseni sbérné sité. V jedné varianté je celd obvodova
komunikace s rychlosti 50 km/h, ve druhé je pak vedena vnitfkem Uzemi a je na
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ni snizena rychlost na 30 km/h. Vysledny rozdil vintenzitich dopravy je
zan.edbateln\'/ — pouze v desitkach

\

vozidel denné.
.\\ s

Sbérna komunikace za Paralelni trasa k ulici Jana Nohy ma kromé obsluhy prestavbové plochy, jejiz
nadrazim pateri se stane, i funkci dopravni a potencial prebrat zhruba polovinu stavajici
dopravy z ulice Jana Nohy (2,5 tisice aut denné). Jeji vyznam pro prijezdnou
dopravu klesa s vystavbou nového mostu pres trat a propojeni ulice Jana Nohy
s Taborskou.

vvs

Rozsifeni pési zony Samotné rozsiteni pési zony bez omezeni vjezdu pro nékteré skupiny vozidel
v centru mésta nemd vyznamny vliv na intenzity dopravy v ulicich. Vyznam této aktivity je
predevsSim v podpore a ochrané nemotorové dopravy v této Casti mésta. Dalsi
vyznam ziskava aZ v kombinaci se zjednosmérnénim ulic TyrSova a Husova.
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Zjednosmérnéni ulic
TyrSova a Husova

Cilem aktivity je zamezit dnes atraktivnimu pfijezdu do centra mésta Husovou a
TyrSovou ulici. Ve vychodni ¢asti TyrSovy ulice dochazi k poklesu az o 2,5 tisice
vozidel denné, coz umozni rozsifeni pési zdny a podporu nemotorové dopravy.

Negativnim vlivem je pfitiZzeni trasy Taborskda, Nadrazni, Dukelska a Karla Nového.
Zejména pfitizeni Dukelské v blizkosti zakladni Skoly o 2 tisice aut denné je
problematick{/m bodem t\éto aktivity.

f § OV AN
l‘ jz i \\ Qh-’ I.\ Ty
0/ Y

and \J

Zjednosmérnéni ulic
v lokalité Cervené Vrsky

Zjednosmérnénim ulic dojde ke zdUraznéni stavajici sbérné funkce ulic K TuZince
a Neumannova, které z(stavaji obousmérné.

Vyznam této aktivity je prfedevsSim v umoznéni legalniho parkovani v ulicich, kde
to dnes sifkové poméry neumoznuiji.

Zjednosmérnénim dojde zaroven ke sniZzeni poctu koliznich pohybl ve vétsiné
kfizovatek a tim i ke zvysSeni bezpecnosti dopravy.

Zjednosmérnéni ulic
v lokalité Spoftilov

Zjednosmérnénim dojde k mirnému navyseni intenzity dopravy ve vétsiné ulic
(desitky aut denné predstavuji jednotky ¢i nizsi desitky aut navic ve $pickové
hodiné).

TOTTIeT e ——
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Vyznam této aktivity je pfedevSim v umoznéni legdiniho parkovani v ulicich, kde
to dnes Sitkové poméry neumoznuji.

Zjednosmérnénim dojde zaroven ke sniZeni poctu koliznich pohybl ve vétsiné
krizovatek a tim i ke zvysSeni bezpecnosti dopravy.

Novy vyjezd z Malého
namésti do Vlasimské
ulice

Pokud je umoznén vyjezd aut z Malého namésti bez dalSich organizacnich zmén,
vytvofi se tim tranzitni prijezd ndméstim zhruba 1 tisic vozidel denné.
] A M ) '\I.

| ;?\/ .‘A‘\"H \

f
/
/
[+ 1}
vy

Velice efektivnim se tento vyjezd stava v kombinaci se zjednosmérnénim TyrSovy
a Husovy ulice, kterym se tento tranzit sniZzuje na zhruba ctvrtinu a dominantnim
efektem je pokles intenzit v severni ¢asti Masarykova namésti a ulici Pod Brankou

o 800 aut denné.

g
2d K 3

i

+ [+}

Severovychodni obchvat
mésta

Zasadni stavba, ktera ovliviiuje dopravu v celém mésté. Nejvyznamnéjsim
efektem je prevedeni veskeré tranzitni dopravy (4 tisice vozidel denné) ze
stavajiciho prajezdniho Useku silnice 11/112 zejména mezi Prahou a Vlasimi.
Intenzita klesd i na prdjezdnim Useku silnice 11/110 v jizni ¢asti mésta a na
Machové ulici.

Vyrazné zatizenéjsi (7,5 tisice aut denné) je severni ¢ast obchvatu, kterd kromé
zminéného tranzitniho vztahu zajistuje i nejrychlejsi napojeni vychodni Casti
mésta véetné sidlisté Spofilov na I/3 a také odvadi z mésta vétsinu dopravy
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ptijizdéjici po 11/110 od Bedrée a nemajici cil v centralni ¢asti mésta. Podrobny
kartogram je soucasti Pfilohy 2, 2L.
r r /

N

L |

/ 4 \ / \ {
5 ) Pl N
Napojeni Cervenych Efektivni modifikaci severovychodniho obchvatu je napojeni Cervenych Vriki

Vrski na

severovychodni obchvat

ulici K TuZince

pomoci ulice K TuZince, ktera by byla prodlouZzena na sever a vznikla by zde
kfizovatka na obchvatové komunikaci.

Oproti moZznym ocekdvanim touto stavbou nevznika tranzitni prdjezd lokalitou,
ale pouze se na novou kfiZzovatku stahuje cilova doprava zejména z I/3 od severu
a klesa intenzita v Neumannové ulici a na severnim konci ulice Cervené Vriky
v ciblasti nakupnich center.

N
N,
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Napojeni Kavéina na
severovychodni obchvat

V Uzemnim planu je jako Uzemni rezerva nazna¢ené napojeni komunikacni sité
rozvojové plochy Kavéin na severovychodni obchvat dvéma novymi kfiZzovatkami.
Severni napojeni je vyuzivané a je alternativou k napojeni arealu na 11/112 pfi
cestach ve sméru na severozapad. Naopak jizni napojeni je pro fidice neatraktivni
a pouze bez efektu dubluje napojeni Iokallty ve sméru na th na silnici 11/112.

7
9 i

Jihovychodni obchvat

Pro jihovychodni obchvat Uzemni plan nabizi dvé moZné varianty.

Primknutéjsi k méstu je obchvat tvoreny sbérnou komunikaci plvodné pro
obsluhu rozvojové plochy Sladovka. V této varianté je obchvat zatiZzeny intenzitou
blizici se 5 tisicim vozidel denné. Nejvyznamnéjsim benefitem je odlehceni trasy
Hraského — Na Chmelnici — VlIasimska aZ o 4 tisice vozidel, coZ pfedstavuje vice
nez 50 % vsech aut.

Vyznamny pokles intenzity vykazuje i severni &¢ast Cernoleské a Taborska.
Pfitizena o tisic aut je naopak nova sbérna komunikace po obvodu Taborskych
kasaren. Nejedna se ale o pritahnuti nového tranzitu do tohoto Uzemi, ale o
redistribuci cilovych cest do této prestavbove lokality.

BT
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V odsazenéjsi varianté je trasa vedena ve stopé Uzemni rezervy a je méné
atraktivni. Intenzita dopravy nedosahuje 4 tisic vozidel denné a tim padem i

odIehcenn trasy Hraskeho Na Chmelmu VlIasimska j je mensi nez v prvnivarianté
w@

Dalnice D3 + Vaclavicka
spojka

Vybudovanlm dalnice D3 dojde k odvedenl vétsiny tran2|tn| dopravy ze stavajici
silnice 1/3 bez vyznamnéjsiho dopadu na intenzity ve mésté. Pokud bude zéroven
vybudovan pfivadé¢ k ddlnici D3 tzv. Vaclavickd spojka, dojde k pfesmérovani
Casti dopravy s cilem v BeneSoveé z I/3 na tuto komunikaci. Vzhledem k faktu, ze
je planovana kfizovatka Vaclavické spojky se silnici 11/106 u Chlistova, Ize o¢ekavat
prevedeni ¢asti dopravy smétujici od dalnice D3 do Benesova z ulice Cervené
Vrsky na Machovu ulici. Podrobny kartogram je soucasti PFl’I/ohy 2, 2M.
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Pro pribézné vyhodnocovani napliovani cild Generelu dopravy mésta Benesov je sestavena soustava
monitorovacich indikator(. Cilem je pravidelné vyhodnocovat napliovani cili generelu a na zakladé
vysledk( tohoto vyhodnocovani pfipadné upravit opatifeni generelu Ci jejich prioritizaci tak, aby bylo
dosazeno kyzené naplriovani cild.
V ramci monitoringu budou vyuZivany dvé kategorie indikatoru:
e Indikatory vystupu
o ukazatel bezprostfedniho a okamzZitého ucinku pfimo souvisejiciho s realizaci
jednotlivych projektl a aktivit
e Indikatory vysledku
o ukazatel zprostfedkovaného ucinku ¢i zmény vyvolané realizaci i vétSiho mnoZstvi
aktivit zahrnutych do rGznych opatreni. K tomuto G¢inku ¢i zméné dochazi s uréitym
¢asovym odstupem od samotné realizace
Periodicita vyhodnocovani monitorovacich indikatord vychazi predevsim z dostupnosti dat.
U indikatord, kde jsou data k dispozici z vefejné dostupnych zdrojd, nebo u indikator( vystup(, které
vychdzeji z realizovanych projekt(i je obvykle navriena 2letd periodicita vyhodnocovani. Naopak
u indikatoru, kde je potifeba pro vyhodnoceni provést dopravni prizkumy ¢i nelze predpokladat zmény
v kratkém ¢asovém horizontu, je navrzena 5letd periodicita vyhodnocovani.
DuleZitou soucasti monitoringu a hodnoceni generelu je predpoklad vlastniho vyhodnocovani délby
prepravni prace kazdych 5 let. To znamena, Ze by mélo mésto Benesov kazdych 5 let realizovat prizkum
dopravniho chovani obyvatel, na zakladé, kterého bude mozné i aktualizovat dopravni model mésta.
Jednad se sice o pomérné nakladnou akci, nicméné vzhledem k tomu, Ze pravé délba pfepravni prace je
jednim z nejdalezZitéjsich parametrd, ne kterych lze ovérit efektivitu opatfeni navrzenych v ramci
generelu, je vhodné ji v pétiletém intervalu realizovat.
V nasledujicich tabulkach je prehled pouZitych indikatord a jejich podrobnéjsi popis a dale jejich
rozdéleni na vyse uvedené typy, periodicita vyhodnocovani, cilové hodnoty a dalsi informace.

Tabulka 9 Popis indikdtort pro monitoring a evaluaci Generelu dopravy mésta Benesov

Indikator Popis indikatoru Jednotka

Délka noveé
realizovanych
komunikaci

Délka nové realizovanych verejné pfistupnych pozemnich komunikaci

vy . . km
mérena v ose komunikace.

Pokles celodenni (24 hodin) intenzity dopravy na sledovanych profilech
komunikaci. Hodnoty budou zjistény pomoci dopravniho prizkumu.
PFiklad sledovanych profild: Cervené Vriky u OK pod nemocnici, Nova %
Prazska mezi ulicemi Ke Studance a Antugkova, Cechova mezi ulicemi
Na Sporilové a Pod Hfbitovem

Pocet prestavénych Pocet kfiZovatek, které byly stavebné upraveny/prestavény, pfipadné
krizovatek na nich byly realizovany vyznamna organizacni opatreni

Pocet nebezpecnych
mist, odstranénych na
zakladé provedené
bezpecnostni inspekce

Pokles intenzity
dopravy na
komunikacich
prochdzejicich méstem

Pocet spoju verejné Pocet viech spoju vefejné dopravy majici alespon jednu zastavku na
dopravy zastavujicich Uzemi mésta BeneSov. Zapocitany jsou autobusy dalkové, regiondlni i -
na Uzemi BenesSova MHD a vSechny pravidelné vlakové spoje. Ekovlacek neni zapocitan.
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Popis indikatoru

Podil cest realizovanych ob¢any mésta BeneSov verejnou dopravou. Pro
zjisténi skutecné délby je tfeba realizovat prizkum dopravniho chovani
obyvatel mésta.

Navrhova c¢ast

Jednotka

%

Pocet nabijecich stanic
pro vozidla VHD

Pocet bezemisnich
vozidel

Pocet bezemisnich vozidel v rdmci MHD BeneSov

Pokles intenzity
automobilové dopravy
v centru mésta

Pokles celodenni (24 hodin) intenzity dopravy na sledovanych profilech
komunikaci. Hodnoty budou zjistény pomoci dopravniho prizkumu.
Ptiklad sledovanych profild: Masarykovo namésti pred radnici

%

VyuZivanost
parkovaciho domu u
nadrazi

Priimérna obsazenost v pribéhu bézného pracovniho dne (8-16)

%

Zavedeni regulace

-a MW

v el

R

o . rives - ano/ne
parkovani na sidlistich /
y , Soucet vSech nové vybudovanych verejnych parkovacich mist v rdmci
Pocet novych o , . . e , c
, , nové vybudovanych multifunkénich objekt(l i samostatnych parkovist a -
parkovacich mist (ys
gardii.
Pocet novych Useku . . e w N .
. . . Usekem je v tomto pfipadé myslen mezikfizovatkovy usek. -
jednosmérnych ulic
Pocet mist K+R pred Pocet novych parkovacich mist v reZimu K+R v bezprostredni blizkosti
Skolami Skol urcenych primarné pro vysazovani ¢i vyzvedavani déti.
. o Délka zklidnénych verejné pfistupnych pozemnich komunikaci mérena
Délka zklidnénych . v J v,p P Y p .
Komunikaci ve mesté v ose komunikace. Nezalezi na formé zklidnéni. km
Ptiklady zklidnéni: Zéna 30, Obytna zéna, Pési zéna, Cyklisticka zéna
Délka realizace novych , N , Yy
vy ¥ Délka nové vybudovanych stezek pro nemotorovou dopravu (véetné
stezek pro pésia chodnik() mérena v ose stezk km
cyklisty (vE. chodnika) v
Pocet novych prechodl | Nové vybudované prechody pro chodce pres stavajici pozemni
pro chodce komunikace i v ramci nové budovanych komunikaci
Délba prepravni prace — | Podil cest realizovanych obcany mésta BeneSov pésky a na kole. Pro
podil cest realizovanych | zjisténi skute¢né délby je tfeba realizovat prizkum dopravniho chovani %
nemotorovou dopravou | obyvatel mésta.
, . , Délka nové vybudovanych vyhrazenych pruht pro cyklisty. V pfipadé, ze
Délka realizace novych | . y L yenvy yen procy Y y- VP p
cvklopruhd jsou na komunikaci vyhrazeny pruhy vobou smérech, délka se km
yKiop zapotitava pro kazdy smér zvIait.
N . Podil mezikfizovatkovych Usek( jednosmérnych ulic, kde je povolen
Pocet cykloobousmérek . Y o J y € p %
obousmérny provoz cyklista
78
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R . opski unie Generel dopravy pro mésto BeneSov

: * Evropsky socialni fond . L v
P Operaéni program Zaméstnanost Navrhova cast

V ramci praci na navrhové ¢asti generelu dopravy byla stanovena VIZE, kam by doprava ve mésté
BeneSov méla sméfovat a navrzeny zakladni pilite, kterych je dosahovano prostfednictvim plnéni
strategickych cilQ. V jednotlivych kapitolach pro dopravni moédy byly popsany zakladni principy navrhu
a orientacni mozné kapacity infrastruktury.

Navrzené strategické cile, opatfeni a s nimi souvisejici aktivity/projekty reaguji na zjisténé stavajici
problémy a nedostatky v feSeném Uzemi. Rovnéz naplnuji vizi prostfednictvim jejich jednotlivych pilif(,
a to takovym zplsobem, aby doprava v feSeném Uzemi zlistala do budoucna udrzitelna a nedochazelo
k vyznamnému zhorSovani Zivotniho prostfedi. V navrhové casti byl velmi vyuzivan vytvoreny
multimodalni dopravni model, ktery umoznuje testovat a vyhodnocovat dopady navrienych aktivit.
Pro Uspésné napliiovani Generelu dopravy je mimo monitorovani a vyhodnocovani indikator( pro
jednotlivé strategické cile také nutna komunikace nejen napfi¢ méstskym uradem, ale také smérem k
verejnosti.

V ramci dalSich fazi Generelu jsou navriena opatteni/aktivity zapracovany do Strategického planu a
Akéniho planu.
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Operaéni program Zaméstnanost E N DC m Navrhova cast
11 PRILOHY

Priloha 1 — Navrhovy vykres 1xA2

P¥iloha 2 — Dopravni model
2A Kartogram automobilové dopravy, scénar 0 2030, 24 hodin 1xAl
2B Kartogram verejné dopravy, scénar 0 2030, 24 hodin 1xAl
2C Kartogram nemotorové dopravy, scénar 0 2030, 24 hodin 1xAl
2D Kartogram automobilové dopravy, scénar 0 2030, Spickova hodina 1xAl
2E Kartogram verejné dopravy, scénar 0 2030, Spickova hodina 1xAl
2F Kartogram automobilové dopravy, scénar N 2030, 24 hodin 1xAl
2G Kartogram verejné dopravy, scénar N 2030, 24 hodin 1xAl
2H Kartogram nemotorové dopravy, scénar N 2030, 24 hodin 1xAl
21 Kartogram automobilové dopravy, scénafi N 2030, Spi¢kové hodina 1xAl
2J Kartogram verejné dopravy, scénai N 2030, Spickova hodina 1xAl
2K Kartogram automobilové dopravy, scénar V 2050, 24 hodin 1xAl

2L Rozdilovy kartogram automobilové dopravy, scéndr 0 2030 a SVT obchvat, 24 hodin 1xAl
2M Rozdilovy kartogram automobilové dopravy, scéndar V 2050 a dalnice D3, 24 hodin 1xAl

Pfiloha 3 — Pfehledna tabulka opatfeni, aktivit/projektt (pouze elektronicky)
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