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V rédmci pfipravy probéhla interni jednéni, 1x vefejné projednéni a dale koordina¢ni
setkani se zastupci sousednich MC, obci SC regionu a MHMP. Dal&i jednani probé&hla se
zastupci Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu a provozovateli statku

s chovem koni.

3. UVOD, CILE a NAPLN STUDIE

Na zakladé vybéru zhotovitele byla zadana studie FeSeni cyklistické dopravy pro tzemi
MC Prahy 12, ktera bude svym obsahem definovat potfeby cyklistické dopravy a to jak
v ramci feSeného Uzemi, tak ve vazbach na okolni regiony v navaznosti ha sou¢asnou a

planovanou dopravni sit.

Cilem a naplni studie je zpracovat ideové feSeni cyklistické dopravy na Gzemi Praha 12
véetné pfistupd k daleZitym a navstévovanym objektiim v ramci MC Praha 12 jako jsou napf.
budovy Gfadu MC Praha 12, budovy post, kulturnich a sportovnich zafizeni atd. s navaznosti
na stavajici systém cyklotras a navrhnout rozmisténi stojand pro parkovéani kol, pfip. dalsi
prvky cyklistické infrastruktury (odpocivadla, infopanely s mapami apod.). Studie se tedy ve
svém vysledku zabyva jak dopravni, tak rekreacné turistickou a Caste¢né i sportovni
cyklistikou. Déle je ve studii rovnéz zpracovana reSerSe zafizeni pro koriské trasy v oblasti
jizni ¢asti Prahy 12.
ploSného pohybu cyklistd v Uzemi Prahy 12 v€etné navaznosti na okoli, tak obecné zvysit
podvédomi bezmotorové sloZky dopravy jako hodnotné soucasti dopravniho systému.

Pfi zpracovani studie je sledovan nejen zajem feSeni cyklistické dopravy v ramci
méstské aglomerace, které by umoznilo vétsi vyuZiti tohoto druhu dopravy v rdmci mésta,
ale i propojeni méstské zastavby s rekreané vyuZzitelnymi lokalitami (bfeh Vltavy, pfirodni
parky, vyznamné lesni plochy, apod.). Postupovano je dle obecnych zasad budovani
zafizeni pro cyklisty (v ndvaznostech na MHD, zajisténi obsluhy vefejnych instituci,...).
Zajmem zadavatele je navézat na trasovani jiz existujicich ¢i pfipravovanych tzv. patefnich
tras celoprazského vyznamu a zajistit navaznost na trasy okolnich méstskych Casti a

Stfedoceského kraje.

Obsahem studie je textova a graficka ¢ast, zabyvajici se urbanisticko-dopravnim
rozborem Uzemi a navrhem sité komunikaci pro cyklisty v€etné jejich zafizeni.
Vyhotoveni je v Sesti pare, ktera obsahuji i digitalni provedeni (pfilozena dvd+cd).

Soucésti je prezentace k pfedvedeni prostfednictvim data-projektoru.
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4. ZAKLADNI UDAJE O UZEMI MC PRAHY 12

Uzemi Prahy 12 je z hlediska morfologie &lenité. V severojiznim sméru je urdujici pravy
bfeh udoli feky Vlitavy a hrana nahorni plochy v linii To€na — Cholupice — Libus - Kamyk a
v zdpadovychodnich smérech to je fada potoku (od jihu: BfeZzansky, Komoransky,
Cholupicky, LibuSsky v Modfanskeé rokli, dale Lhotecky a nejsevernéji Zatissky). V téchto
mensich Udolich je ¢asto podél tokl péSina, nebo stezka, kterd je v soucasnosti cyklisty
vyuzivana pro pfiznivé sklonové poméry.

Vzhledem k charakteru vyuZziti Gzemi resp. stupni zastavénosti vznikly v Praze 12 vedle
pfirozenych dopravnich bariér i umélé (v podobé komunikaci, uzavienych aredl( atd.), coz
je pro jednu ze slozek cyklistické dopravy v dusledku velmi negativni (slozka rekreaéné-
turistickd). Intravilan Prahy 12 je vSak vzhledem k charakteru zastavby (mnoha sidlisté
s hromadnym bydlenim) protkan hustou siti komunikaci, které naopak ¢asto
naddimenzovanymi parametry pfimo nabizeji k vyuZziti integraci prvkud cyklistické dopravy

(napf. Novodvorska).

RozloZeni zdrojovych a cilovych oblasti je dano vlastni polohou Prahy 12, ktera je
nejjiznéjsi ¢asti hl. m. Prahy pravého bfehu feky Vlitavy, takZe severné se logicky nachazi
prevaha zdrojovych a cilovych oblasti pfedevSim pro dopravni cyklistiku, a naopak na jihu
pfevaZzuje cyklistika rekreané-turistické, resp. sportovni funkce (cilové a tranzitni cyklistika),

protoZe Praha 12 je zde spiSe nebo UpIné extravilAnového charakteru.

Sit komunikaci pro silniéni dopravu Gzemi Prahy 12 je v souc¢asnosti feSena v podstaté
roStem prevazné sbérnych komunikaci (Modfanska / Komoranska, CS Exilu, Gen. Sisky,
Lhotecka, Novodvorska). V soucasnosti je budovéana ¢ast prazského silniéniho okruhu (podél
Jesenice, Cholupic a Komoran) na ktery bude napojena pfipravovana komunikace Modrany -
Komofany. S dobudovanim téchto komunikaci se pfedpokldda odvedeni tranzitni dopravy
z jihovychodni ¢asti Prahy 12, pfedevSim z komunikaci, které maji slouzit jako lokalni
méstské tfidy a ne jako vyhradné sbérné komunikace na jiznim pomezi prazského a

stfedoceského regionu, jak je tomu v souc¢asnosti.

Verejné doprava je nedilnou soucasti cyklistické infrastruktury. Kolejova hromadna
doprava je vzhledem ke svym moznostem pro cyklisty logicky pfiznivéji naklonéna (v
nékterych pfipadech Ize cestovat i s jizdnim kolem — metro a v sou€asnosti asové omezené
koncové Useky tramvajové traté kongici zastavkou Levského). Nekolejova vefejna doprava
pak mize slouZit pro B+R (Bike and Ride). Uzemi v sou¢asnosti disponuje kolejovou

vefejnou dopravou v podobé Zeleznice (... - Branik — Zbraslav - ...) a tramvajového provozu
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(... - Branik — Modfany — Levského, vyhledové prodlouzeni na Libug). Uzemni plan pocita
s novou linkou metra D (centrum ... - Kr¢ - Libu$§ — Pisnice). V neposledni fadé je soucasti
systému i pomérné husté sit autobusovych linek.

foto 1 (vlevo): cyklisté mohou v Praze do tramvaji (Praha Zlichov)
foto 2 (vpravo): nové autobusové nadrazi v Hradci Kralové

Systém vefejné dopravy je viak dlouhodobé neudrzitelny. Uzemni plan jiz spravné pocita
s linii metra D (obsluha vétvemi na Libus$ a Pisnici resp. Kamyk a Modfany) a prodlouzenim
tramvajové traté z Levského na Novodvorskou ulici.

Posledni slozkou verejné dopravy je automaticka pajéovna kol podobna pilotnimu
projektu v Karling, kdy pfi pohybu na kratkou vzdalenost (v ramci MC nebo mezi jednotlivymi
¢astmi, kde chybi jina vefejna doprava, nebo je nevhodné nebo nemozné pohybovat se
automobilem) si Ize u automatickych stojan(i zapUjcit nejlépe pomoci karty jizdni kolo, o které
se pfi vraceni do systému nemusite obavat a starat. NejosvédcenéjSim evropsky systémem
je v sou€asnosti pafizsky vzor, kde je nyni tento (pro nas zatim alternativni) druh verejné
dopravy velmi obliben a velmi vyuzivan v celé oblasti vnitini Pafize. Bezmotorové dopravé je

vénovana nasledujici samostatna ¢ast.

foto 3 a 4: automaticka verejna pdj¢ovna jizdnich kol v Praze 8 v Karliné
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5. STAVAJICI CYKLISTICKA DOPRAVA

5.1. Popis sou€asného vyuziti tzemi cyklistickou dopravou v Praze 12

Soucasna cyklisticka doprava se na Uzemi Prahy 12 sklada ze vSech jejich druhd, tzn.
zastoupena je jak dopravni, tak rekreac¢né turisticka a sportovni cyklistika. Pro rekreacéné
turistickou a tranzitni dopravni cyklistiku dnes slouzi dva zakladni koridory — severojizni
podél Vitavy (trasa A 2) a ve sméru od Vlitavy na vychod je vyznacena Modfanska rokle (A
21). Ostatni trasy patefniho systému jsou v pfipravé, jak je patrné z pfilohy C.4. - Postup
realizace celoméstskych cyklotras* a z pfilohy C.2 - ,Uzemni plan, doprava*, kde jsou dale

patrné i uvazované cyklotrasy.

foto 5 (vlevo) : patemi stezka A 2 mezi v Useku Modrany - Zbraslav
foto 6 (vpravo): pate/ni stezka A 21 mezi povitavskou A 2 a Modfanskou rokli

Samotna dopravni cyklistika se v zastavbé omezuje bud na pohyb ve vozovce jako
klasické vozidlo, v zatizené&jSich profilech automobilovou dopravou (napf. nejzatizengjsi
Lhotecka a LubuSska) se cyklisté pohybuiji i ilegalné po chodnicich. Pfevaha vSak vyuZziva
hlavniho dopravniho prostoru, kam ve vétSiné pfipadech spravné patfi. Chybi zde vSak
vyhrazeny prostor, vytvofeny samostatnymi cyklistickymi pruhy.

Sportovni resp. terénni cyklistice slouzi oblast mezi Modfanskou rokli, Toénou a Zavisti.

5.2. Obecné o cyklistické dopravé

- Podél komunikaci rychlostnich a vyznamného sbérného dopravniho vyznamu
(tFida A, B1) se cyklisticka doprava umistuje oddélené, kfizeni jsou mimoudroviova
(podjezdy, lavky).

- Podél komunikaci bézného sbérného dopravniho vyznamu (tfida B2) se cyklisté
umistuji do vlastniho vyhrazeného prostoru, v zavislosti na rychlosti, intenzitach a

charakteru provozu (stezky a oddélené pasy /pruhy/ v pfidruzeném prostoru,
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vyhrazené pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru). Kfizeni jsou feSena
Groviiove.

-V komunikacich obsluzného dopravniho vyznamu (tfida C) se cyklisté pohybuji
pfedevSim ve vozovce (vyhrazené jizdni pruhy, spoleény provoz, zény s omezenou
rychlosti, obytné zény nebo pro cyklisty zobousmérnéné jinak jednosmérné
komunikace).

-V komunikacich a plochach svylouéenou motorovou dopravou (tfida D) se
cyklisté pohybuji v prostoru s chodci, spole¢né resp. oddélené nebo v pési z6né

s povolenym vjezdem cyklista.
5.2.1. HLAVNI DOPRAVNI PROSTOR (HDP)
5.2.1.1.Cyklisticka trasa, jizda ve spoleéném provozu

Cyklistam neni vyhrazen 2&dny oddéleny prostor, déli se o néj sostatnimi uZivateli.
Cyklisticka trasa udava smér, informuje o vhodném prajezdu tzemim. Dopravni cyklisté znali
mista se vzhledem k potfebé ¢asové dostupnosti podle téchto tras vétSinou nefidi a vyuzivaji

stavajici komunikaéni sit' i bez jakychkoliv zafizeni pro cyklisty.
5.2.1.2.Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty [2]

Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru se navrhuji v bézném
profilu pfi jeho pravém okraji a jsou povazovany, zejména pro svou pfehlednost, za
vyhodnéjsi (nez pasy v pfidruzeném prostoru) v oblasti kfizovatek a vjezdl na pozemky ¢i
vyjezdl z nich. V kfizovatkach je nejvhodnéjsi pruhy feSit taktéz v HDP, pfimé& leva odboceni
v rozlehlejSich a vytizenégjSich kfizovatkach feSit samostatnymi fadicimi pruhy (pomoci tzv.
propusti — kdy se pruh pfi okraji déli na dva a ostatni doprava z béZzného pruhu pfejizdi tzv.
propusti, tj. davéa pfednost vozidlu /jizdnimu kolu/ ve vyhrazeném pruhu), nebo je mozné fesit
také tzv. nepfimym odbocenim (tah koném = prejezd do pravého ramene kfizovatky a
zafazeni pfed vozidla, nasleduje pfimy prijezd (vétSinou u signalizovanych kfizovatek).
Prednostmi téchto cyklistickych pruh@ viéi pruhdm v pfidruzeném prostoru, resp. stezkdm
pro cyklisty jsou:

§ lepsi vzajemnd viditelnost Fidic¢h a cyklistl snizuje konflikty mezi odbocujicimi fidi¢i a
pfimo jedoucimi cyklisty,

§ cyklistickd doprava je v téchto pfipadech vedena soubé&zné s motorovou dopravou,
proto je obvykle jednoznac¢né stanovena pfednost v jizdé tzn. vysSi komfort a
minimalizace cestovni doby,

§ konflikty cyklistd s chodci jsou méné pravdépodobné nez u stezek pro cyklisty a

chodce,
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§ pro chodce zlstavaji v pIné Sifi chodniky, pfi¢emZ mohou byt G¢elné zizeny nékdy
historicky pfedimenzované jizdni pruhy pro motorovéa vozidla,

§ cyklistické pruhy tvofi jen 10 — 20 % naklad( potfebnych na stezky pro cyklisty,
mohou byt zavedeny provizorné a pokud by nevyhovovaly, mohou byt zruSeny,

§ jizdni komfort a pruznost spojeni se povazuje u cyklistickych pruht za lepSi nez u
cyklistickych stezek, kde se uZivatel ¢astéji setkdva s nerovnym terénem a rusivymi

pevnymi nebo pohyblivymi pfekédzkami.

Za nevyhody vyhrazenych cyklistickych pruh( ve srovnani s komunikacemi pro cyklisty
v pfidruzeném dopravnim prostoru miZzeme povazovat napr.:

§ pfi parkovani na pravé strané muzZe vzniknout nebezpeci pfi otvirdni dvefi, pfi
zajizdéni nebo vyjizdéni z parkovaciho stani — proto je tfeba FeSit bezpecnym
odstup od parkovani,

§ predjizdéni ¢i vyhybani je v minimalnich Sifkdch mozné jen pfi vjeti cyklisty do
jizdniho pruhu motorovych vozidel

§ maly odstup od motorovych vozidel vede k obecnému ohroZeni soubéZnou dopravou
s nepfijemnym pocitem cyklisty ale i motoristy a k obtéZovani cyklistl zejména
spalinami. Spalinam z dopravy se vSak nevyhnou ani uzivatelé automobilt, MHD i

samotni chodci.

Zakladni Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,00 m, bezpeénostni odstup od obruby ¢ini

0,5m (soucasné odvodnovaci prouzek)
§ pfi podélném sklonu ve stoupéni pfes 6% by mél byt jizdni pruh rozsifen o 0,25 m
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§ pro umoznéni vzajemného predjizdéni se jednosmérny jizdni pruh muize rozsifit na

1,50 m (zakladni Sifka) - pfi intenzité cyklista vySsi jak 60 cyklistt / hod.

Jizcinl pruh pro oyldisty podél cbrubnil

itz
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Obr. 1: Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty bez prlehlych parkovacich mist
(rozméry skladebnych prvkd dle navrhu CSN 736110 [2])

Jizdni prsh pro cyklisty podél parkovacho prubu
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FEFE g g § gE’%F
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Obr 2: Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty vlevo od parkovacich stani
(rozméry skladebnych prvkd dle navrhu CSN 736110 [2])

Ve stisnénych podminkach a pfi navrhové, pfipadné dovolené rychlosti motorovych vozidel
do 30 km/h se Sifka bezpecénostniho odstupu muze snizit z 0,50 m na 0,25 m (hodnota
v zavorce). Podle pfiéného uspofadani se rozliSuji 3 druhy vyhrazenych cyklistickych pruht v
hlavnim dopravnim prostoru — cyklistické pruhy bez pfilehlych parkovacich mist, cyklistické
pruhy vilevo od parkovacich stani a cyklistické pruhy vpravo od parkovacich stani
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(nedoporucuje se, uziti pouze pfi bezpeénych odstupech, vétSinou vSak neni prostorova

mozZnost).
Obousmeérny cyklisticky provoz v jednosmérnych ulicich [2]

V jednosmérnych mistnich komunikacich mize byt cyklistim v odivodnénych pfipadech
umoznén prujezd v obou smérech. Takové uspofadani je mozné pouzit jen na komunikacich
funkéni skupiny C, a to jen v prehlednych Usecich. Je-li v protisméru jednosmérné
komunikace veden vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, potom lze pouZit stejné Sifkové
usporadani jako ve standardnich pfipadech, avSak dale je Zadouci dodrzet tyto podminky:

8 mezi jizdni pruh pro motorova vozidla a protismérny vyhrazeny jizdni pruh pro
cyklisty se vklada bezpecénostni odstup 0,50 m

§ vedeni cyklistd v protisméru by nemélo byt realizovano, je-li Sifka jizdniho pasu mezi
obrubniky mensi nez 4,50 m (v odvodnénych pfipadech pfi rekonstrukcich ve
stisnénych pomérech a pfi omezeni dovolené rychlosti do 30 km/h muze byt Sitka
mezi obrubami snizena na 4,00 m — vtom pfipadé Ize Sitku bezpecénostniho
odstupu mezi jizdnim pruhem pro motorova vozidla a protismérnym pruhem pro
cyklisty snizit na 0,25 m a bezpecénostni odstup u obruby pak zrusit)

§ provoz cyklistd v protisméru musi byt zfetelné oznacen svislym i vodorovnym
dopravnim znacenim (napf. optické a plastické prvky, souvisla podélna ¢ara,
smérové Sipky, symboly jizdniho kola, zvySeny délici prvek.

§ na komunikacich s dovolenou rychlosti < 30 km/h a se Sifkou mezi obrubami 4,00 m
se nemusi jizdni pruh pro cyklisty v protisméru vyznacovat vodorovnym znacenim.

DalSi principy a detaily viz. technicka literatura.

Foto 9, 10 a 11 : ilustra¢ni foto vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty v protisméru jednosmérné

komunikace (ul. Na Vrstvach, Praha 4 - autofi projektu Ing. Kvétoslav Syrovy a Tomas Prousek)
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5.2.1.3.PéSi zény s provozem cyklista [2]

Definice z TP 179 (Navrhovani komunikaci pro cyklisty): provoz cyklistl je spole¢ny s chodci
(pfipadné ostatnimi druhy dopravy) v uliénim prostoru mistni komunikace za pfedpokladu, ze
je vjezd cyklistl (pfipadné ostatnich druh( dopravy) povolen dopravnim znac¢enim. V pfipadé
potfeby je mozné vjezd cyklisti do pési zony ¢asové omezit.

Ve vztahu k péSim z6ndm se da konstatovat, Ze ve vSech nize uvedenych pfikladech se pési
z6na osvédcila a nejsou ani signaly, ze by dané opatfeni mélo negativni ohlas u vefejnosti.
Ani nejsou evidovany zvySené konflikty mezi chodci a cyklisty. Plyne to zfejmé z faktu, Ze
cyklisté respektuji prostor vymezeny v prvni fadé chodcdm. Tomu odpovida i charakter
prostfedi: stavebni feSeni pé&si zény je v jedné urovni, pohyb chodcu neni liniovy, ale s
neuspofadanym plosnym pohybem, takze cyklista se ma tendenci pohybovat opatrnéji.
Pfipadna snaha o koridorové vedeni cyklistd ma smysl pouze pfi vyznamnych intenzitach
cyklistd ¢i chodcl a specifickych podminkach (napf. pfi vyskytu koridorové motorové a
vefejné dopravy, jako v Praze 5 - péSi zéna Andél).

5.2.1.4.Z6ny 30, obytné zény [2]

DalSim prostorem (vedle pési zény), ve kterém neni tfeba vynakladat velk& Usili na separaci
cyklistické dopravy (naopak by to zde bylo zbyte¢né, tj. Spatné) a kde je vlastni integrace
cyklodopravy dana charakterem prostfedi, jsou zklidnéné zény s omezenou rychlosti

(nejlépe 30 km/h) a zény obytné.

12 - Plzeni, jedna z pilotnich (nejstarSich) obytnych zén. (foto: Kvétoslav 13 - Berlin, vjezd do zony 30 feSen jako vjezd do obytné zény —
Syrovy) piejezdovym prahem s pfi¢nou prednosti chodcd (foto: Kvétoslav Syrovy)

V obou pfipadech se cyklisté pohybuji ve spoleéném prostoru s ostatnimi uzivateli, pficemz
zddraznéni pohybu cyklistl staci pouze svislym dopravnim zna¢enim a to pouze pokud se
jedn& o jednosmérnou komunikaci a cyklista se zde mdze pohybovat obousmérné. Pohyb
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cyklistd vSemi moznymi sméry je v téchto zonach zadouci obdobné, jakou u vySe zminénych

z6n pésich.
5.2.1.5.Cyklisté v prostoru zastavek verejné dopravy [1]

Prijezd cyklistd podél zastavek vefejné dopravy se logicky odehravéa v prostoru, jakym se
cyklisty v profilu komunikace pohybuje bézné. Nejvétsi chybou pfi navrhu feSeni cyklistické
dopravy v okoli zastavek byvéa jejich ,odvedeni‘od pfirozené jizdy. Vylozené chybnym
feSenim je pak jejich separace z HDP do PDP a navic oddéleni zabradlim apod. (napf.
Ostrava) a za zastavkou opét do HDP. Naopak vhodné jsou cyklisté ponechéani v prostoru
zastavky, jak je patrné z pfikladu z Bfeclavi nebo Brna. Prostor zastavky je pro cyklisty
stejnym zpusobem ochrany (v dané chvili vymezenym prostorem), ve kterém muze ¢ekat
pouze vozidlo vefejné dopravy, jejiz fidi¢i by meéli byt nélezité pouceni o vzajemném
respektovani se v tomto spoleéném prostoru (napf. tésné pfed zastdvkou nepredjizdét
cyklisty v pruhu, protoZe ti se pak budou snaZit vozidlo vzapéti predjet apod.). Naopak od
cyklisti se ocekavéa respektovani vozidel verejné dopravy jako uZivatele s preferenci /
preferenéniho vozidla pfevazejici vice cestujicich a pfi stani€eni a pfed vyjezdem (pfi

signélu pro zménu sméru tj. vyjezd ze zastavky) vozidlo nepredjizdét.

W A [L5EMLZS) WA V4 (050, 50.25) W4 (0.25]
- o, g SR o ez 8
<L 5 s :G = 53
gty i VA Rl e yajnsnsnes Sy T -
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chodnik . " oznatnik zastiviy
./r -
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obr. 3 - Schéma vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty v prostoru zastavky nekolejové verejné hromadné dopravy s dostate¢nou Sirkou
zastavkového zalivu (zdroj: TP 179)

Redeni v pfidruzeném prostoru s sebou nese Fadu problémd. V okoli zastavky se
potenciondlni cestuji pohybuji jinak, nez pfi bézném pohybu po béznych chodnicich
(dobihani spoje, spéch apod.), €imZ se pfedpoklada zvySend nepozornost. Problémem je
tedy jakékoliv kfizeni s cyklistickym péasem, ktery muZze byt proveden bud stfedem
zastavkového prostoru (napf. Plzefl) nebo az za zastavkovym pfistreSkem. Ve vSech
pfipadech zaleZi na zpUsobu umisténi cyklistické komunikace pfed resp. za zastavkou (zda

je pas / stezka / umistén mezi vozovkou a chodnikem nebo z pohledu od vozovky az za
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chodnikem). Zde je nutni jakékoliv kfizeni provést s hmatovymi Gpravami pro nevidomé, coz

obndsi jednak vysSi naroky na prostor a jednak vyssi investiéni naklady.
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i =
__;'# =
K # “.oznacnik zastévky
chodnik '
5,00 2
k ! pfistiegek

obr. 4 - Schéma vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty pferuSeného v prostoru zastavky nekolejové verejné hromadné dopravy bez
zastavkového zalivu (zdroj: TP 179)

Pokud je vedeni v pfidruzeném prostoru (PP) vSak nezbytné, doporucuje se:

zddraznit prostor resp. omezit rychlost cyklistd napf. vzorkovanim dlazby (signalizujici
zménu charakteru Useku komunikace), Iépe vSak umélymi nerovnostmi povrchu stezky —

zklidnéni dopravy cyklistl prvky podobnymi pro automobilovou dopravu,

sloucit stezku pro cyklisty v prostoru zastavky se stezkou pro chodce (pouze vyjimecné ve
stisnénych podminkéch zajistit normovanou Sifku spole¢né stezky a to dopravni znackou

C9a (viz obr. nize) ,Stezka pro chodce a cyklisty", coz by mélo snizit rychlost cyklistd

oddélit chodce od stezky pro cyklisty v prostoru zastavky MHD ochrannym pruhem
(bezpecnostnim odstupem), fadou sloupkd, vhodnymi kvétinagci, lavickami a pod. (bez
omezeni rozhledu), kterd by zabranila chodciim spéchajicim k hromadnému dopravnimu
prostfedku v bezprostfednimu vbéhnuti do prostoru pro cyklisty (k zastdvce se musi
vymezit a fAdné vyznagit pfechod pro chodce pfes cyklistickou stezku, ktery pro obtiznost
prfekonani prekazky musi chodci pouzivat.

zastavkové pristfesky je nutné v tomto pfipadé provadét s prihlednymi zadnimi st&nami i

bocénicemi
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obr. 5 - Schéma oddéleného vedeni chodcd cyklistd prostorem zastavky nekolejové vefejné hromadné dopravy v pfidruzeném prostoru
(zdroj: TP 179)

v 4{0.25) V4 (055025

min., 2.00 i min. 2.00

obr. 6 - Schéma spole¢ného vedeni chodcdi a cyklistd prostorem zastavky nekolejové vefejné hromadné dopravy v pfidruzeném prostoru
(zdroj: TP 179)

Priklady v HDP

14, 15 - Breclav
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18, 19 - Brno, Pisarky

Priklady v PP

20 - Pizen, prdjezd za zastavkou 21— Kladno, prijezd za zastavkou
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22— Plzen, prijezd za zastavkou 23— Plzen. prdjezd zastavkou

5.2.1.6. Cyklisté vyhrazené pruhy a koridory verejné dopravy

Reseni prajezdu cyklistd uUzemim, kde jsou vyhrazené koridory vefejné dopravy, Ize
dos&hnout nékolika zplsoby:

- v hlavnim dopravnim prostoru ve spoleéném vyhrazeném pruhu pro cyklisty a

vefejnou dopravu, resp. po tramvajovém télese

- v hlavnim dopravnim prostoru ve vlastnim vyhrazeném pruhu (vétSinou nejlépe pfi

pravém okraji vozovky)

- v hlavnim dopravnim prostoru ve spoleéném pruhu vpravo od vyhrazeného pruhu ¢i

koridoru pro vefejnou dopravu

- nabidkou atraktivni trasy v soubé&zné stopé, ktera umoznuje ¢asové srovnatelnou
prostupnost Uzemim — napf. soub&znymi ulicemi ¢&i pfirodnimi koridory (vhodné je
navedeni smeérovym znacenim); timto FeSenim lze vyrazné ulehéit pfipadnym

zvySenym intenzitdm cyklistického provozu ve vyhrazeném jizdnim pruhu

- vedenim cyklistd v pfidruzeném prostoru - i zde je vSak nutné zajistit funkéni
spolehlivost a ¢asové srovnatelnou prostupnost Uzemim (nevyhodou jsou zejména
kfizeni s bo¢nimi sméry - viz kapitola.

Na komunikacich s vyhrazenymi jizdnimi pruhy pro vefejnou dopravu (autobusy nebo
trolejbusy, pfipadné tramvajova télesa), resp. na komunikacich s povolenym vjezdem pouze
pro vefejnou dopravu (zejména tramvaje), je FeSeni cyklistické dopravy zavislé na intenzitach
provozu vefejné i cyklistické dopravy, podélném sklonu, umisténi zastavek a predevsim
celkovych moznostech Uzemi. Pfi feSeni je nutné zabranit situaci, kdy by jedinou legalni
moznosti pro jizdu na kole byla jizda vlevo od vyhrazeného pruhu pro vefejnou dopravu
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(cyklista by se tedy mél pohybovat mezi motorovymi vozidly a autobusy na rozhrani obou
jizdnich pruht). Toto bezpeénostni riziko cyklisté vétSinou feSi (nelegélni) jizdou ve

vyhrazeném pruhu.

24 - Praha, ndm. Curieovych — spolecny provoz verfejné a cyklistické 25 - Praha, Andél — spolecny provoz vefejné a cyklistické dopravy
dopravy (foto: Tomas Prousek) (foto: Tomas Prousek)

SmiSeny provoz cyklistické a vefejné dopravy ve vyhrazeném pruhu

V pfipadé, kdy se jako nejvhodnéjsi (a leckdy jedinou) moznost feSeni priijezdu jizdnich kol
Uzemim ukaze vedeni po komunikaci s vyhrazenym pruhem nebo koridorem pro vefejnou
dopravu, je nutné zohlednit zejména intenzity provozu verejné i cyklistické dopravy, podélny
sklon a umisténi zastavek. Vedenim cyklistické dopravy by nemélo dojit k zdsadnimu
zhorSeni prijezdu vozidel vefejné dopravy.

.V pfipadé, Ze jsou v autobusovém pruhu vedeni cyklisté a ma se umoznit jejich pfedjizdéni

~ rvs

bez vjeti do pfilehlého pruhu, rozSifi se autobusovy pruh na 4,25 m.“ (TP 179, 7.1.2)

Toto rozSifeni neni v méstském prostfedi ¢asto realné (nebo jen v ¢asti potfebného Useku),
proto je nutné zohlednit i rychlosti vozidel vefejné dopravy a jizdnich kol (ve sjezdu
zanedbatelné rozdily), délku Useku bez moznosti predjizdéni (oddélenym vedenim nebo
dostate¢né Sirokym vyhrazenym pruhem), vysi a pomér intenzit vefejné a cyklistické
dopravy.

RozSifena mista je vhodné zajistit alespon v oblasti zastavek (pro bezpeéné predjizdéni
stanic¢iciho autobusu nebo trolejbusu), naopak v oblasti tramvajovych zastavek je vhodné
zddraznit zakaz predjizdéni tramvaji zleva.

Ve specifickych pomérech Ize podobného efektu dosahnout i zakazem vjezdu vybranych

vozidel do jizdniho pruhu (napf. zékaz jizdy osobnich vozidel v pravém jizdnim pruhu).
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26, 27 - Praha 5, Vrchlického)

Na fotografii je patrna poptavka po spole¢ném vyhrazeném pruhu pro autobusy a cyklisty (dle znaceni na fotografiich by mél cyklista ve
vymezené dobé vyuzit levého jizdniho pruhu, ¢imz se v3ak ocitd mezi dvémi rychleji jedoucimi vozidly (automobil a autobus),

5.2.2. PRIDRUZENY PROSTOR (PP) A EXTRAVILAN
Stezky pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem

Provoz na stezkach pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem za jistych okolnosti mize
a cyklisty se slou¢enym provozem. Je to tam, kde chodec neni dostate¢né dobfe informovan,
Ze prislusnd komunikace nebo jeji ¢ast, do které vstupuje, je vyhrazena pouze cyklistam.
kterého se chodec snazi rychle dosadhnout (napf. zastdvka hromadné dopravy), kolem néhoz
je vedena samostatna komunikace pro cyklisty a samostatny chodnik. Chodec musi byt
ddrazné upozornén, Ze vstupuje na komunikaci pro cyklisty. Ti na ni €asto vstupuji jako na
svlj prostor (,chodnik, pouze jinak barevny a s né&jakymi podélnymi liniemi“), zejména kdyz
nejsou znalci pomért mistni dopravy, nebo je vniméani vyhrazeného prostoru pro cyklisty
dosud v této oblasti nezazité. V tom je rozdil proti SirSi komunikaci, ktera je uréena pro
dopravu motorovych vozidel a kterd je obvykle od chodniku vyraznéji oddélena (obrubou,

nebo pasem zelené.

Jednim ze z&sadnich problémd vztahu chodce a cyklisty je, Ze cyklista se pohybuje

v podstaté tiSe a nebyva chodcem obvykle vniméan.

Zé&kladni Sitka obousmérného pasu pro cyklisty je 2,0m. Bezpecnostni odstupy vzdy 0,5
(0,25). Na rozhrani mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty u stezek pro chodce a

cyklisty s rozdélenym provozem by mél byt zfizen hmatny pas o Sifce 0,30 — 0,40 m. Tento
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hmatny pas je soucéasti pasu pro chodce. Zretelné oddéleni obou past ma byt dale

zddraznéno barevnym kontrastnim odliSenim s hmatovou Gpravou.

Ve stisnénych podminkach a pfi navrhové, pfipadné dovolené rychlosti motorovych vozidel

v 7y

do 30 km/h se Sifka bezpeénostniho odstupu muze snizit z 0,50 m na 0,25 m.

Jednosmérmy pruh pro cyklisty mezi pasem pro chodoe a postrannim délicim pasem

|42l1‘ '
£

P P P O
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Obr. 7: Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem v pridruzeném dopravnim prostoru
s délicim pasem (rozméry skladebnych prvkd dle navrhu nové CSN 736110[2])

foto 28 (vlevo) : Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (Praha Podoli)

foto 29 : Jednosmeérny pas pro cyklisty oddéleny od chodcd, prochazejici zastavkou MHD (Plzeri)
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V odGivodnénych pfipadech se muze v pfidruzeném dopravnim prostoru navrhnout misto
jednosmérného pruhu pro cyklisty obousmérny pas o minimalni Sifce 2,50 m. Obousmérny
jizdni pés na stezkach pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem je vhodné navrhnout
v téchto pfipadech:

§dulezité zdroje a cile leZi na stejné strané komunikace

§bezpecné kfizeni komunikace neni mozné

§ strana komunikace s jizdnim pasem pro cyklisty je v delSim Useku volna bez vjezd(,

zastavek a kfizovatek
§jedné se pouze o kratky soubéh s danou komunikaci

§na pfislusné strané komunikace navazuje dalsi cyklisticka komunikace
Stezky pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem

PFi rozhodovani o spoleéném uzivani komunikace cyklisty i chodci, tedy vyznacéeni takoveé
komunikace dopravni znackou &. C9a ,Stezka pro chodce a cyklisty”, je vhodné brat v ivahu
néasledujici doporuceni:
§na stezkach pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem se doporucuje pouzit
smérovaci stfedni pruh
§mista kfizeni vyjezd( z vedl. pozemk( podbarvit a natocit piktogramy chodce i
cyklisty do sméru jizdy kfizujiciho, prostor zvyraznit vodici ¢arou (viz. foto 14 —
Praha Podoli)
§V pfipadé, Ze je v oblasti pfedpoklad pohybu nevidomych a slabozrakych musi byt
bran v Gvahu pfi navrhu komunikace, at uz spoleéné nebo oddélené, vodici linie
(dle vyhlasky ¢&. 369/2001 Sbh. O OBECNYCH TECH. POZADAVCICH
ZABEZPECUJICICH UZiVANI STAVEB OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE.
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foto 30 : Stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem (Praha Podoli)

§Velmi dualezitym kritériem pfi stanoveni dopravni vykonnosti stezek pro chodce a
cyklisty se slou¢enym provozem je koncentrace obou skupin na ploSe (hustota), ta
v8ak v soudasné legislativé tykajici se cyklistické dopravy v Ceské republice

zohlednéna neni.

Stezky pro chodce a cyklisty se slouenym provozem maji mit Sitku minimalné 3,00 m.
V odlvodnénych pFipadech Ize pfipustit i mensi Sifku, nejméné zakladni Sitku 1,00 m. Pokud
intenzita provozu na stezce pfekroci 180 chodci/h, je vhodné rozsifit tuto stezku na 4,00 m,
nebo se navrhnout stezku pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem. Sitku stezek pro
chodce a cyklisty se slou¢enym provozem lze dale navrhnout v zavislosti na kombinaci
intenzit péSiho provozu a cyklistické dopravy takto:
8Sifka 3 1,00 m, pokud intenzita nepfesahne v obou smérech 20 cyklistd/h a 50
chodcu/h
§8ifka ® 2,00 m (ve stisnénych pomérech 1,50 m), pokud intenzita nepfesahne
v jednom sméru 250 cyklisti/h
§Sifka 3 3,00 m (ve stisnénych pomérech 2,00 m), pokud intenzita nepfesahne v obou
smérech 500 cyklistl/h a 180 chodcu/h
§ Ve stisnénych podminkach a pfi navrhové, pfipadné dovolené rychlosti motorovych

vozidel do 30 km/h se Sifka bezpeénostniho odstupu mdze snizit z 0,50 m na 0,25

m (hodnota v zavorce).
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Spalefnd stezka pra oykdisty a chodae

(4 G

L]
obr. 8 obr. 9
Stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym Stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym
provozem s jednosmérnym provozem cyklistd provozem s obousmérnym provozem
(rozméry skladebnych prvkd dle navrhu CSN cyklisti(rozméry skladebnych prvkd dle navrhu
736110 [2]) CSN 736110 [2])

5.2.3. Doplnujici — hravé infrastruktura

Vcelku nezarfaditelnou kategorii infrastruktury pro cyklisty jsou tzv. bikeparky ¢i dopravni
hfisté. Jejich funkce je pfedevsim zabavné-edukacni — maji za cil vytvofenim atraktivhiho
prostfedi nenasilné a pfirozené zlepSit schopnosti cyklistt. V pfipadé bikeparkl se jedna

predevSim o techniku jizdy, v pfipadé dopravnich hfist o styl a navyky v samotném

dopravnim provozu.
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33, 34 - Drazdany, Nemecko
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6. ROZBOR UZEMI, LIMITY UZEMI

6.1. Rozbor uzemi (Urbanisticko-dopravni ¢ast - graf. ¢ast B)

Zdrojové a cilové oblasti, véetné vazby mezi nimi jsou znazornény v grafickych pfilohach
casti B této studie. Soucasti jsou i lokalni cile vefejné vybavenosti (Skoly, knihovny, Ufady,
socialni subjekty a dalSi instituce, sportovisté atd.)

Na zékladé téchto liniovych vztahu, které jsou ovlivnény pfirozenymi a umélymi bariérami
(viz. odst. 6.2, nizZe), je jimi nutné vhodné proloZit a do stavajiciho resp. nové uvazovaného
komunikaéniho prostoru navrhnout odpovidajici logické linie a druhy zafizeni, ktera pokryji
potfeby cyklistické dopravy resp. poptavku po vyuZziti prostoru i cyklistickou dopravou.

6.2. Limity azemi

Limity Gzemi zahrnuji fyzické i psychologické bariéry (pfirozené a umélé), chranénéa
Uzemi (kde je z dlvodu ochrany prostfedi nevhodny pohyb cyklistd) a zastavéné plochy bez
moznosti prajezdu (primyslové nebo uzaviené aredly).

PFirozenou bariérou je pfedevsim morfologie Gzemi. Umélé bariéry jsou pak zastavéné
plochy véetné soucasné nebo planované komunikacni sité (plati pfedevSim pro rekreaéni
slozku cyklistické dopravy, dopravni slozka tuto sit vyuziva, klade si odpovidajici naroky
pouze na vlastni prostor v ramci této komunikacni sité (integrace, ne separace).

Kritickymi misty a Useky jsou na Praze 12 pro cyklistickou dopravu kfizovatky sbérnych
komunikaci, fizené vétSinou SSZ (viz. pfiloha C.2 - izemni plan, vykres doprava), ve kterych
je nutno s prujezdem cyklistu pocitat i v sou¢asném provozu (€asto tomu tak neni).

V pfipadé, Ze cyklista pouziva komunikaci z davodu chybéjici cyklistické infrastruktury,
pohybuje se jako klasické vozidlo. V souhrnu: stavajici SSZ je nutno uzputsobit vyklizovacim

¢asum pro rychlost cyklisty.

Vyé€et cyklistickych komunikaci na tzemi Prahy 12 ajejich stavu

I. tFida — celoméstsky systém

V severojiznim sméru:

A 2 : (pravobfeZni vitavskd): ... - centrum - ... - Branik — Modfany — Zbraslav — Vrané nad
Vitavou
Usek stav poznamky

v Useku ul. K Jezu -
Branik (A 2) — Zbraslav provozované modfansky jez vedeno z ¢asti

po stavajici mistni. kom.

prelozka do stopy podél Vitavy

ul. K Jezu — modfansky jez pfipravované _
projekt OMI (ZAVOS)
Tabulka 1
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A 42: (Hodkovice -) Pisnice - Libus - Nové Dvory - Kré - Kaderov - ...

Usek

stav

poznamky

Kacerov — Libus

pfipravované

projekt pro TSK: DIPRO

Libu$ — Pisnice

pfipravované

projekt pro TSK: Atelier DUK

Pisnice — hranice hl. m. Prahy

pfipravované

V zapadovychodnim sméru:

Tabulka 2

A 21 : (Modranska rokle): Modrany - Libus - Kunratice - Seberov - ...

Usek stav poznamky
ul. U Kina (A 2) — ul. CS Exilu provozované nutno revizi — stavebni Gpravy
ul. CS Exilu — ModFanska rokle - ]

provozované -

Libus

Libu$ - Kunratice

pfipravované

probih& vybérové Fizeni
(11/2008) na zhotovitele PD

Tabulka 3

A 50 : (Prazské kolo): ...- Vestec — Hodkovice — Vrané n. Vitavou — Zbraslav — Radotin ...

Usek stav poznamky
Vestec — Hodkovice provozované -
Hodkovice — Zlatniky — Liben - N )

i i dle generelu SC Kraje bude
Vrané n. Vltavou — Zbraslav - provozované L. ) .

) preloZeno v nové stopé
Radotin
uvazovana prelozka trasy na

Hodkovice - Dolni Bfezany — zavéSenou lavku pod
Toéna — Komofany — Lahovice — |planované stavbou MO Komorany —

Radotin

Lahovice (akce TSK, MHMP

na Uzemi Prahy 12)

Tuéné jsou zvyraznény navrhované zmény Tabulka 4

Il. tAda — celoméstsky systém

A 201 : Pisnice - Cholupice — Toéna

Usek stav poznamky

Pisnice - Cholupice — To¢na pfipravované projekt pro TSK: Atelier DUK
Tabulka 5

11/2008
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A 204 : Komorany — Toéna — Cholupice — hranice hl. m. Prahy (smér Dolni Bfezany)

Usek stav poznamky
Komofrany - To¢na planované PD se zatim nepfipravuje (TSK)
) ) ] ) projekt pro TSK: Atelier DUK
Toéna - Cholupice pfipravovaneé
(soubéh s A 201)
PD se zatim nepfipravuje —
_ . . |predjednéno Praha 12, MHMP
Cholupice — Dolni Brezany NAVRHOVANE
KCD (doplnéni celoméstského
systému) a Dolni Bfezany
Tuéné jsou zvyraznény navrhované zmény Tabulka 6

A 211 : Hodkovicky - Zatissky potok - Novodvorska

Usek stav poznamky

Hodkovicky - Z&tiSsky potok - . ) i .
pfipravované projekt pro TSK: Atelier DUK
Novodvorska

Tabulka 7
A 214 : Nadr. Kré - sidl. Novodvorska - Lhotka - Kamyk - Libug

Usek stav poznamky

Nadr. Kr¢ - sidl. Novodvorska pfipravované projekt pro MC P4: DIPRO

sidl. Novodvorska - Lhotka - Kamyk | i} ] .
pfipravované projekt pro TSK: Atelier DUK

- Libu$
Tabulka 8
A 215 : Modrany - Kamyk - Nové Dvory - Kunraticky les - Chodov
Usek stav poznamky
Modrany - Kamyk NAVRHOVANE |pfedjednano s MHMP KCD
Kamyk — Nové Dvory pfipravované projekt pro TSK: DIPRO
Nové Dvory planované PD se zatim nepfipravuje (TSK)
Tuéné jsou zvyraznény navrhované zmény Tabulka 9

lll. tAida a IV. tfida

V soucasnosti v provozu Zadné nejsou (popis navrhu viz. nize, odst. 7).

11/2008 -26-
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7. NAVRH CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY (graf. ¢ast C)

Principy navrhu cyklistické dopravy jsou popsany v oddile 5.2 — obecné o cyklistické

dopravé. Jak je uvedeno vyse, roztfidéni cyklistickych tras — komunikaci je na péatefni (l.

tfida), hlavni (ll. tfida) a mistni (Ill. a IV. tfida), pficemz I. a Il. tfidy slouZi kombinaci dopravni

a rekreacéné turistické dopravé, takZe je snaha o vétSi miru ochrany cyklistd (vytvofit vice

vlastniho prostoru). U Ill. a IV. tfid se vice pocita s dopravni funkci, tedy vyhrazené pruhy

v HDP, vedeni uklidnénymi komunikacemi, obytnymi zénami a ,z6nami 30" a péSimi zénami

s povolenym vjezdem cyklistd, obousmérny prijezd pro cyklisty jinak jednosmérnymi pro

automobilovy provoz a nakonec i v U¢elovych komunikacich (lesni a polni cesty

v extravilanu).

7.1 POPIS CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY:

A, Vyhrazené koridory a plochy pro cyklistické u¢astniky méstského silni¢niho provozu

q liniové prvky (popis viz. kap. 5.2)

(0]

(0]

(0]

(0]

(0]

vyhrazené jizdni pruhy hlavnim dopravnim prostoru (IP 20),

vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty v protisméru IAD (obousmérny prajezd
pro cyklisty jednosmérnymi komunikacemi pro automobilovou dopravu)
cyklistické pasy (C9, C10)

cyklistické stezky (C8)

cyklistické trasy,

a plosné prvky

(0]

(0]

(0]

z6ny se zklidnénym nebo omezenym provozem (zény 30, obytné zény,
pé&si zény)
predsazené plochy v kfizovatkach

prostory pro nepfimé odboceni

a prvky pro cyklistickou dopravu v klidu

(0]

(0]

(0]

méstské stojany (venkovni - vefejné) — typ obraceného ,U"

méstské boxy (venkovni - vefejné) — uzamykatelné, pronajimatelné apod.

Bike and Ride (B+R) (parkovani kol v ndvaznosti na pfestupy do jiného
dopravniho prostredku)

Bike and Walk (B+W) — vefejné automatické pujcovny jizdnich kol

soukromé stojany a boxy (obchody, soukromé instituce apod.)

parkovani v zaméstnani, v Ufadech, Skolach, vef. institucich apod. (vnitini

/ vnéjsi)

B, dalSi soucasti, zafizeni a pfisluSenstvi komunikaci pro cyklistickou dopravu

11/2008
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q svételna signalizaéni zafizeni /SSZ/ (Upravy a doplnéni SSZ pro vyuZiti i

cyklistickou dopravou)

a mimourovnova kfizeni pfes neprekonatelné nebo nebezpeéné bariéry

a systém dopravniho znaceni
0 smérove

0 navadéci

g informacéni systém — infopanely v terénu (pfedevsim pro rekreacné turistickou

slozku cyklistické dopravy)

g odpocivky véetné prislusenstvi (obcerstventi, pitka apod.)

7.2 Mistnitrasy (lll a IV. tFida):

A 210 : Modrany - Libus

Usek

poznamky

ul. Generala Sisky

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty IP20

ul. Meteorologicka Zbna 30

Tabulka 10
A 420 : Kamyk - Pisnice
Usek poznamky
ul. LibuSska (Chynovska — obchvat Pisnice) Zbna 30

Tabulka 11
A 2001 : Komorany
Usek poznamky

ul. Komoranské — (U Soutoku-Na Sabatce )

Obsluzna komunikace - Zpusob oddéleni
cyklistické dopravy nutno provéfit podrobnou
studii

ul. Komoranskéa — (Na Sabatce - PraZsky okruh)

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem C10

Tabulka 12
A 2002 : Komorany
Usek poznamky
ul. U Skladu, Okruzni, Na Sabatce Z6na 30
Na Sabatce - Komoranska Ucel. kom
Tabulka 13
A 2003 : Komorany - Tocha
Usek poznamky
ul. Do Koutt - Palmetova Obsluzna komunikace - spol. provoz
ul. Palmetova — Hrazanska (To¢na) Ugelova komunikace, polni/lesni cesty
Tabulka 14

11/2008
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A 2010 : Cechova étvrt - Baba II. - Modfanska rokle

Usek

poznamky

ul. Petroldova - Pavelkova

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem C10

ul. Urbankova — Modranska rokle

Ugelova komunikace, polni/lesni cesty

A 2011 : Komorany

Tabulka 15

Usek

poznamky

ul. Komoranskéa (Gen.Sisky-Vzpoury)

Obsluzna komunikace - Zpusob oddéleni
cyklistické dopravy nutno provéfit podrobnou
studii

3 Tabulka 16
A 2012_s (sever) : Cechova ctvrt’ - Baba Il.
Usek poznamky
ul. Ceskoslovenského exilu L .
(Gen.Sisky - bus zastavka Pavelkova) Vyhrazeny jizdni pruh pro cyKlisty IP20
Tabulka 17
A 2012 j (jih) : Modrany - Baba Il. — Cholupicky vrch
Usek poznamky
ul. Ceskoslovenského exilu Obsluzna komunikace
(bus zastavka Pavelkova — ul. Do Lipin) SPOLECNY PROVOZ
ul.Do Lipin — Pod Remizkem Ugelova komunikace, polni/lesni cesty
Tabulka 18
A 2013: Modranska rokle - Cholupice
Usek poznamky
Modfanska rokle (nadrz) — ul. K Dymacgi Ugelova komunikace, polni/lesni cesty
LA . Obsluzna komunikace
ul. Podchy3Sska — U Nové louky SPOLECGNY PROVOZ
3 Tabulka 19
A 2014: Cechova c¢tvrt' — Na Beranku
Usek poznamky
ul. Generala Sisky - Dolnocholupicka Zbna 30
o . . Obsluzna komunikace
Hornocholupické — bus zastdvka Na Beranku SPOLECGNY PROVOZ
3 Tabulka 20
A 2015: Modranské nadrazi - Cechova ctvrt’
Usek poznamky
ul. U Soutoku Obsluzna komunikace — spol. provoz
ul. Vzpoury Stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym
provozem C9
ul. Nad Zavazkou, LeSetinska, Dostojevského Z6na 30
Tabulka 21
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A 2016_s : Cechova étvrt - Baba Il. — Cholupicky vrch

Usek poznamky

ul. Piskova, Na Hupech, Pertoldova Z6na 30

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym

ul. Petroldova — Pavelkova provozem C10

ul. Pavelkova Zbna 30
Tabulka 21
A 2016_j: Cholupicky vrch — letiSté Tocna
Usek poznamky
ul. Pod Remizkem — (Hornocholupicka) — - . . . .
K Ladim — leti&te Todna Ucelova komunikace, polni/lesni cesty
Tabulka 22
A 2017 : Na Beranku - Komorany
Usek poznamky
ul. Odbocéné, K Pottcku, Pod Letistém Z6na 30
podél Cholupického potoka - Komoranska Ugelova komunikace, polni/lesni cesty
3 Tabulka 23
A 2018 : Cechova ¢tvrt’ - Baba .
Usek poznamky
ul. Mezihorska, Urbankova, Petroldova, )
. Zona 30
Borovanska
Tabulka 24
A 2019 : Cholupice
Usek poznamky
ul. K Dymaci — U Nové louky Ugelova komunikace, polni/lesni cesty
Tabulka 25
A 2021 : Pisnice
Usek poznamky
uI,. K_e Bfeziné — (Libudsk4) — Ke Kasné — obchvat Z6na 30
Pisnice
Tabulka 26
A 2022 : Libu$ - Kunratice
Usek poznamky

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym

ul. Ho8tick& — Kunraticka spojka - Videriska provozem C10

Tabulka 27
A 2023 : Libu$ - Kunratice
Usek poznamky
- Z6na 30
ul. V Luzich — U Rakovky - Stezka pro chodce a cyklisty se spole¢nym
provozem C9
ul. U Rakovky - Videriska Zbna 30

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym

ul. Videnska (U Rakovky — K Betani) provozem C10

ul. K Betani Z6na 30

Tabulka 28
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A 2024 : Obchvat Pisnice

Usek

poznamky

ul. K Vrtilce — podél obchvatu Pisnice —
Kunraticka spojka — (Dobronicka)

Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym
provozem C9

Tabulka 29
A 2041 : Cholupice -Toc¢na
Usek poznamky
ul. Hrazanska Obsluzna komunikace
) SPOLECNY PROVOZ
Tabulka 30
A 2042 : Cholupice
Usek poznamky
jizni obchvat Cholupic — K Bfec¢kam Ugelova komunikace, polni/lesni cesty
Tabulka 31
A 2043 : Cholupice (baZantice)
Usek poznamky
Podchysska — (bazantice) - Prazsky okruh Ugelova komunikace, polni/lesni cesty
Tabulka 32

A 2044 : Pisnice — Dolni Bfezany

Usek

poznamky

LibuSska (K Vrtilce) - Prazsky okruh

Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym
provozem C9

Tabulka 33
A 2045 : Pisnice — baZantice
Usek poznamky
ul. Velka Lada — U Vrtilky — - . . . .
Podchysska (htbitov) Ucelova komunikace, polni/lesni cesty
Tabulka 34
A 2046 : Prazsky orkuh
Usek poznamky
Severni strana Prazského Okruhu Ugelova komunikace, polni/lesni cesty
Tabulka 35
A 2047 : Prazsky orkuh
Usek poznamky
Jizni strana Prazského Okruhu — Hodkovice Ugelova komunikace, polni/lesni cesty
Tabulka 36
A 2110 : TyrSova ctvrt - Hodkovicky
Usek poznamky
Bus zastavka ZatiSska — V Luginach — V .
—_ Zona 30
MokFinach
Tabulka 37

11/2008
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A 2111 : Modrany — Hodkovicky

Usek poznamky

Obchodni nam. — ul. U Modranské Skoly Zbna 30

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym

ul. U Modranské Skoly — Mezi Vodami provozem C10

Mezi Vodami - Sifafska Obsluzna komunikace — spol. provoz

Tabulka 38
A 2112 : TyrSova ctvrt' - Modrany

Usek poznamky

ul. Ceskoslovenského exilu (Modfanska —

Lhotecka) Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty IP20

; -Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty IP20
ul. Ceskoslovenského exilu (Lhotecka - Botevova) | -Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem C10

Tabulka 39
A 2113 : Modrany - Lhotka
Usek poznamky
ul. Darwinova - Lysinska - K Otoc¢ce - Lhotecka Z6na 30
' Y Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty IP20
Tabulka 40

A 2114 : Modrany - Lhotka

Usek poznamky

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym

Lhotecka (Cs.exilu — U Kamyku) orovozem C10

Tabulka 41
A 2115 : Modrany - Lhotka
Usek poznamky
ul. Lysinska — U Studny — Povodriova Zbna 30

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym

Povodnova - Prokofjevova — K Vitavé
provozem C10

Tabulka 42
A 2116 : TyrSova ctvrt — Tylova ctvrt
Usek poznamky
ul. Na Cikorce - Krouzova Zbna 30

Tabulka 43
A 2117 : TyrSova ctvrt - Hodkovicky
Usek poznamky
ul. K Otocce — ZatiSska — Zbna 30

Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym

ul. Zatisska - V Mokfinach
provozem C9

Tabulka 44
A 2118 : V PiSovicich
Usek poznamky
Lhotecky potok - ul. Hasova - (Lhotecka) Zbna 30

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym

Lhotecka (bus zastavka Hasova) provozem C10

Tabulka 45
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A 2119 : TyrSova ctvrt — Tylova ctvrt’

Usek

poznamky

ZatiSsky les (ul. Lhotecka — ul. Na Dlouhé mezi —
Dvorecky potok — ul. Ve Lhotce)

Ugelova komunikace, polni/lesni cesty

Tabulka 46
A 2121 : Libu$
Usek poznamky
ul. Kolektivni — LibuSska Zbna 30
o . Obsluzna komunikace
ul. Dobronick& (Libusska — Milova) SPOLEGNY PROVOZ
Tabulka 47
A 2122 : Libu$
Usek poznamky
ul. U LibuSské sokolovny — Na Musilech — Z6na 30
Klokotska — K Lukam — Husarska — V Kouté
Tabulka 48
A 2123 : Nové Dvory — Krésky les
Usek poznamky
ul. Novodvorska — Zbudovska Zbna 30

ul. Pfedposledni

Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym
provozem C9

ul. Na Mocéale — Na Jezerach — LukeSova

Z6na 30

ul. Trnkova Cyklisticka stezka C8
Tabulka 49
A 2126 : Libu$
Usek poznamky
ul. Burianova — Borotinska - LukeSova Zbna 30
Tabulka 50
A 2127 : Nové Dvory
Usek poznamky
ul. Kunraticka - Jalodvorska Ugelova komunikace, polni/lesni cesty
ul. Jalodvorska — LukeSova - Bohrova Zbna 30
Tabulka 51
A 2126 : Libu$
Usek poznamky
ul. Dobronicka — Obratanska - Videnska Zbna 30

Videriska — Prazského povstani —
K Zelenym domkdam

Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym
provozem C9

Tabulka 52
A 2141 s : Kamyk - Libus
Usek poznamky
ul. Novodvorska (Zalesi — Durychova) Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty IP20

Tabulka 53

11/2008
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A 2141 j: Kamyk - Libus

Usek

poznamky

ul. Novodvorska (Durychova — bus zastavka
Pavlikova)

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty IP20

Tabulka 54
A 2142: Kamyk — Libu$
Usek poznamky
ul. Ke Lhoteckému lesu — PSeni¢kova — bus )
Zbna 30

zastavka Cilkova

ul. Pisnicka (Krhanicka — Libefska)

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem C10

ul. Pisnicka (Libefska — Novodvorska) Zbna 30
Tabulka 55
A 2143: Libus
Usek poznamky
ul. K Lesu Zbna 30

ul. K Lesu - Smotlachova

Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym
provozem C9

ul. Smotlachova Z6na 30

Tabulka 56
A 2144: Kamyk
Usek poznamky

ul. Marianska (U Kamyku — Novodvorska)

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem C10

- Zpusob oddéleni cyklistické dopravy nutno
proveéfit podrobnou studii

Tabulka 57
A 2145: Kamyk
Usek poznamky
ul. Nad ZatiSim (Ve Lhotce — Marianska) Zbna 30

ul. Maratkova

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem C10

ul. Cholupicka (Maratkova - Zvolska)

Z6na 30

ul. Zvolska - Pisnicka

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem C10

Tabulka 58
A 2146: Kamyk
Usek poznamky
ul. Hodkovick&a Zbna 30

Tabulka 59
A 2150 z (zapad): Libu$
Usek poznamky

ul. Gen. Sisky — Modfanské rokle

Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym
provozem C9

11/2008
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A 2150 v (vychod): Libu$

Usek

poznamky

ul. Sklaska (Gen. Sisky — Na Sejdru)

Obsluzna komunikace

SPOLECNY PROVOZ

-Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem C10

Tabulka 61
A 2151: Kamyk - Libu$
Usek poznamky
gliéllzl)?)vodvorska (bus zastavka Pavlikova — Gen. Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty IP20

Tabulka 62

A 2152: Modrany

Usek

poznamky

ul. Ce§kosloveského Exilu (K Vitavé —
Gen. Sisky)

- Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty IP20
- Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem C10

Tabulka 63
A 2153 z: Modrany - Kamyk
Usek poznamky
ul. Nikoly Vapcarova - Levského Zbna 30

Tabulka 64
A 2153 v: Modrany - Kamyk
Usek poznamky

ul. Levského — Borovy rybnik — K Lesu

Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym
provozem C9

Borovy rybnik

Ugelova komunikace, polni/lesni cesty

Borovy rybnik — K Lesu

Stezka pro chodce a cyklisty se spole¢nym
provozem C9

Tabulka 65
A 2154: Modrany
Usek poznamky
ul. K Vitavé — Sofijské nam. Zbna 30, pési zény

Tabulka 66
A 2155_s: Nad PiSovicemi
Usek poznamky
Lhotecky potok — ul. Levského Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty IP20

Tabulka 67
A 2155 j: Nad PiSovicemi
Usek poznamky
ul. Levského — Vazova — Gen. Sisky Ugelova komunikace, polni/lesni cesty

Tabulka 68
A 2156: les Kamyk
Usek poznamky
ul. Satrova - les Kamyk Ugelova komunikace, polni/lesni cesty

Tabulka 69

11/2008

-35- & < Ao



Studie FeSeni cyklistické dopravy na Gizemi Prahy 12

A 2157: les Kamyk

Usek poznamky
les Kamyk Stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym
provozem C9
Tabulka 70
A 2158: Modrany
Usek poznamky
ul. Poljanova Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty IP20
ul. Rakovského Zbna 30

Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym

ul. Rakovského — Lhotecky potok provozem C9

Tabulka 71
A 2159: Modrany
Usek poznamky
ul. Zelenkova (Smolkova — Gen. Sisky) ggssEzEngngr;%?gZ:

Tabulka 72
A 5001: Dolni brfezany - Zbraslav
Usek poznamky
Brezanské tdoli) Obsluzna komunikace

SPOLECNY PROVOZ
Tabulka 73

7.3 Zarizeni cyklistické dopravy pro dopravu v klidu (graf. ¢ast D)

Nabidka bezpe¢ného a kvalitniho parkovéani pro jizdni kola resp. jejich majitele je
v ramci rozvoje cyklistické infrastruktury jednim z hlavnich podptrnych pilifd pro vyuziti kola
jako kazdodenniho dopravniho prostifedku.

V grafické pfiloze je vy€et a zndzornéni tzv. stojanovych hnizd, kdy 1 stojanové hnizdo
= série nékolika stojanud, napf. 4-6 kusu méstského typu ve tvaru obraceného tvaru U.
Typy odlozeni jizdnich kol jsou nasledujici:

0 méstské stojany (venkovni - vefejné)

méstské boxy (venkovni - vefejné)
Bike and Ride (B+R),
Bike and Walk (B+W) — vefejné automatické pujcovny jizdnich kol

soukromé stojany a boxy (obchody, soukromé instituce apod.)

o O O O o

parkovéani v zaméstnani, v Gfadech, Skolach, vef. institucich apod. (vnitfni)

Zpusob parkovani jizdnich kol:

A. STOJAN bez pfistfeSku (vnéjsi) foto 19
B. STOJAN s pristfeSkem (vnéjsi) foto 20
C. PATROVY STOJAN (vné&jsi / vnitini) foto 23
D. BOX (vné&jsi / vnitini) foto 24
E. VESAK (zpravidla vnitfni) foto 25
F. MISTNOST (spole¢né nebo samostatné - koje) foto 26
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foto 37 : SPATNY STOJAN — Metro Ladvi

foto 38 : SPATNY STOJAN — UMC Praha 10 (dnes jiz nahrazen spravnym)
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foto 43: patro na lehce vysouvacich konstrukcich foto 44: uzamykatelné boxy
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foto 45: véSaky na kola (fa DIPRO) foto 46: uzamykatelné spole¢né mistnosti, délené boxy tzv. kéje

Postup navrhu a nalezitogti piedchazejici zfizeni parkovani:

1. z&kladni nélezitosti
- moznosti finanéni
- moznosti pravni (pojisténi, ruceni)
- moznosti prostorovée

2. vybér zpusobu, lokality - umisténi
- zpusob parkovani
- uvaZovana kapacita
- moznost dalSiho budouciho rozSifeni (provizorni / definitivni feSeni)

na zakladé nasledujicich prostorovych a technickych pozadavku:

- logika pohybu (u vchodu, u Saten, co nejblize kazdodennim pfirozenym liniim
pohybu),

- viditelnost, bezpecénost (stale na ocich je Iépe nez v tmavém rohu),

- zachovani vodicich linii pro nevidomé, zachovani komunikaénich Sifek
(chodnik 1,5m, vozi¢kaf min 1,0m, odstup od hrany vozovky 0,5m, atd.),
nastupni plocha pro hasi¢e apod.

- uvazovat vlastni manipulacni prostor kolem stojand,

- odstup od jinych zafizeni (rozvodné elektro-skfiné, apod.),

- provéfeni vyskytu podzemnich inZenyrskych siti, jejich respektovani a
pfipadna ochrana,

7.2 DalSi sou€ésti a zafizeni cyklistické infrastruktury (graf. ¢ast D)
0 informaéni systém — infopanely

odpocivky veetné pfisluSenstvi (ob¢erstveni apod.)

vysadba aleji — dopInéni zelené

o O O

opravny, prodejny (napf. automat na duse)
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foto 47, 48, 49 - Doprovodn(:é\ infrastruktura (odpocivky, infotabul

e s mapami)
anallE | SOl

rad
chlauche

foto 50, 51 - Doprovodna zeleri, automat na duse

8. PRIRODNI CESTY

Tato ¢ast generelu chce v prvni fadé upozornit na potencial a potfeby ,pfirodni
cyklistiky*. Nema ale vétSi cil, nez pouze zmapovat potfeby, lokality, popf. okrajkové
podminky pro pfipadnou podporu vzniku a naslednou Gdrzbu sité cest, které mohou slouzit
dalSi skupiné uzivateld urcitého typu jizdniho kola jako volno-Gasové aktivity.

Jizni ¢&st Uzemi Prahy 12 nabizi kromé turisticko-rekreacni cyklistiky po zpevnénych
komunikacich i mnoho moznosti pro ,pfirodni cyklisty vyuZivajici nezpevnénych cest. Oblast
jizné od udoli LibuSského potoka (zejména v okoli Cholupic a Toéné) je cyklisty po dvé
desetileti vyhleddvanym cilem pro jizdu v pfirodnim prostfedi. O atraktivité pfirodnich cest
svédci, Zze na nich Ize potkat Siroké spektrum uzivatell od déti po zapfisahlé terénni cyklisty

(bikery) a €asto pospolu i skupinky na rodinném vyleté.

Pro pohyb v pfirodnim prostfedi jsou vyuzivany lesni a polni cesty, stezky a pé&Siny. PFirodni
stezky a pésiny vétSinou cyklistdm nenabizeji jizdu pohodinou a rychlou, ale jizdu pestrou,

hravou, zdbavnou a relativné pomalou v civilizaci vcelku nedotéené pFirodé. Pravé pomérné
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bohata sit' pfirodnich cest v oblasti Prahy 12 je pfizniva i rozlozenim poptavky na vice mist a

tim pomérné nizké lokalni koncentrace.

a¥

foto 52: V udoli Cholupického potoka, tnor 2008

Pfimo v terénu je vSak mozné sledovat, Ze i zdanlivé bezudrzbové lesni komunikace
vyZaduji jistou péci. Naptiklad udoli Cholupického potoka (plvodné zelena turisticka
znacka) ukazuje, Ze nedostate¢na Udrzba lavek pres potok, Usekl pésSin a stezek vedenych
podélné svahem spolecné s nasledky téZby dfeva neprospivéa pfirodé (pidni eroze, odhaleni
a poskozovani kofend) ani pohybu lidi v ni (napf. hledani vhodnych mist pro pfekonani
potoka nebo mokfin vytvafi zbyteéné Siroké ,komunikaéni“ koridory). Podobné témér ideélni
lesni stezka z To¢né do BfeZzanského udoli (zelend turistickd znacka) je naruSena
zbahnélym Usekem v délce cca 100 metrd v oblasti nedavné téZby dfeva. Zminénéa negativa
jsou nepfizniva pro vSechny uzivatele, tedy nejen pro cyklisty, ale ¢asto mnohem vyraznéji
pro chodce. Udoli¢ko cholupického pfitoku Pisnického potoka skryva patrné stopy po cesté,
ktera plvodnim stromofadim vychazi na stévajici pole. Nenasilna obnova by vrétila do sité

cest vhodnou a malebnou spojnici.
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Propagaci a podpore pfirodnich stezek se vénuje organizace Ceska mountainbikova

asociace (CeMBA, www.cemba.cz), kterd vyuZiva zahraniénich zkuSenosti s udrZzbou a

budovanim takovych stezek. V sou¢asné dobé se v Cembé projevuje posun od budovani
novych stezek (singltrekd) k obnové a udrzbé pavodnich (leckdy aZ historickych) stezek,

pésin a lesnich chodnik.

Znaceni pfirodnich cest a stezek neni nutné a svym zplsobem ani neni zadouci (cesty Ize
nalézt snadno, ¢asto vedou po pasove turistické zna¢ce nebo podél jasné linie vodniho toku).
Upravy by se mély omezit pouze na drobné Upravy terénu pfirodé blizkym zpGsobem.
Vhodné jsou zejména lavky pfes potoky €i pramenisté, protierozni Upravy (vhodné trasovani,
spadovani svaha a odkopu), ochrana kofent (ndsypem zeminy s pfipadnou ochranou pfed
jejim odplavenim). Udrzbu je vhodné provadét v nutném rozsahu pouze pFirodé
ohleduplnymi postupy.

Pro zpestfeni Ize doplnit nékolik prvkld jako jsou klopenky, skoky na vhodnych mistech,
retardéry (pro zpomaleni na potfebnych mistech), zabrany (k zabranéni vjezdu do

nezadoucich mist, zpomaleni v nepfehlednéjSich Usecich)

Provoz je vhodné usmérfiovat osvétou (na webovych strankéach, informaénich panelech
v terénu, pfipadné letacky a v médiich). S ohledem na primérny vék uZivateld, jejich vztah
k autoritam a sou¢asné umisténi ve volné pfirodé by se represivné;jsi formy usmérnéni mijely
GCinkem. Velmi pfesné a pfitom nenéasilné podminky definuje Kodex terénniho cyklisty

(http://www.cemba.cz/kodex-cyklisty/).

Projekt pfirodnich cest bude feSen samostatné.

9. KONSKE CESTY - HIPO TRASY
Stejné jako cyklisté maji i jezdi na konich své potfeby pro pohyb Gzemim. Jedné se vSak
pouze o sportovné volno-¢asovou aktivitu, takZze se odehrava v extravilanovém Uzemi, tj. na

Uzemi Prahy 12 je to v jejim jizni ¢4sti v okoli Pisnice, Cholupic a To¢né.
9.1 Obecné mohou byt hipotrasy feSeny jako nadregionalni, regionalni nebo mistni

(dalkové, okruzni). Vyuzivano je stavajicich cest, zelenych protieroznich polnich past nebo
luk.
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Obr. 10 : Pfiklad systému hipotras v okoli CHKO Zelezné hory
Metodika zna¢eni je popséna v literatufe ,Hipotrasy, metodologie a pilotni hipostezka (Ustav
technického rozvoje a informaci, spol. s r.0.)

Principy néavrhu sité [5]

1. STEZKY TVORI PATERNI TRASY V NEJDULEZITEJSICH SMERECH (SEVER — JIH,
VYCHOD - ZAPAD), VYTVORI SiT, KTERA BUDE UMOZNOVAT DALSi DOPLNOVANI
NOVYCH STEZEK, NEBO JE JEJICH TRASA JINAK VYZNAMNA — OKRUH KOLEM
VELKEHO MESTA, HISTORICKA TRASA

2. STEZKY NAVAZUJIi NA EXISTUJICI NEBO V BUDOUCNU PLANOVANE TRASY
V SOUSEDNICH KRAJICH CR, V RAKOUSKU A SLOVENSKU.

V OKOLI STEZKY JE DOSTATEK STANIC PRO PRENOCOVANI JEZDCU A KONI.
STANICE NA BUDOUCI STEZCE SE BUDOU PODILET NA VYHLEDANI, POPSANI
EVENTUALNE VYZNACENI TRASY STEZKY.

5. NA TRASE JE DOSTATEK MIST VHODNYCH K ODPOCINKU, MOZNOSTI OBCERSTVENI
A ROZMANITYCH ZAJIMAVOSTI (KULTURNI PAMATKY, PRIRODNI ZAJIMAVOSTI, VODA,
ROMANTICKY TEREN)

6. TRASY STEZEK BUDOU PRIZPUSOBOVANY TERENNIM PODMINKAM PRI DODRZENI
NAPLANOVANEHO SMERU.

7. HLAVNI TRASY STEZKY VYZNACENE STEJNOU BARVOU SE NESMEJi KRIZIT.
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Obr. 11 : llustraéni legenda znaceni pro hipotrasy

| ]
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foto 53 : llustra¢ni foto znaceni hipotras

o100

Obr. 12 : Smérového znaceni pro hipotrasy
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Soucasti hipotras jsou i odpogcivky, Uvazisté a dalSi zafizeni, jejichZ po€et a umisténi, stejné
jako vlastni hipotrasy a jejich podrobné feSeni je nutno feSit v podrobné dokumentaci, ktera
se bude zabyvat pouze témito zafizenimi.

foto 54 : llustraéni foto hipotrasy

9.2 Hipotrasy v Praze 12 (sportovné volno-€asové aktivita)

Na Gzemi Prahy 12 je nékolik statkd (Pisnice 3x, Cholupice 1x, Sabatka 1x) mezi nimiz je
pohyb jezdcu na konich (celkem cca 200 uzivateld na cca 30-40 konich) po dobu pfedevsim
jaro az podzim. Jedna se o oblast na severu ohrani¢enou Modfanskou rokli, na vychodé
zastavénym Uzemim Pisnice, na zapadé pak fekou VItavou resp. komunikaci Komofanska
resp. lesnimi pozemky nad Komofany a na jihu tvofi pfibliznou hranici pohybu BfeZzanské
adoli. Tranzitni trasy izemim vzhledem k zastavénosti a izolovanosti ze tfi stran (kromé jihu)
neprochézeji. Pro Uzemi vznik4 dalsi bariéra, tentokrate ne plosné - zastavbou a morfologif
krajiny - ale uméla, vystavbou rychlostni komunikace SOKP (stavba 512 / 513 / 514). DalSi
atraktivni oblast Posazavi.

Navrhovana opatfeni se vzhledem k funkci a potfebam jezdcu na konich omezuji pouze
na lokalni Gpravy a to z duvodu zachovani razu krajiny. Pro pohyb v pfirodnim prostfedi jsou
vyuzivany lesni a polni cesty, stezky a péSiny. Pravé pomérné bohata sit pfirodnich cest v
oblasti Prahy 12 je pfizniva i rozlozenim poptavky riznych uZivatelt na vice mist a tim

pomérné nizké lokalni koncentrace vSech uzivatelu (cyklisté, jezdci na konich, pési turisté).
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Obr 13 : mapa tras pro pési turistiku (zdroj: amapy.atlas.cz)
Vycet opatfeni:

-V prvni fadé bude nutné upozornit na pohyb jezdct na konich v oblasti (legalizace),
nejlépe informacnimi tabulemi s popisem vyskytu jednotlivych uZivateld cest a pésin
v Gzemi (I! NEUZIVAT znaky a znageni z pozemnich komunikaci !!). Informace se
doporucuje provadét dle tabuli Lesy Praha, nebo dle vyhlaSek o uzivani lesnich
pozemkd - OZP MHMP)

- cesty, které budou v ramci stavby SOKP nebo v ramci budovani sité cyklistickych
komunikaci nové provedeny se zpevnénym povrchem bude nutno opatfit podél nich
zelenym travnatym pasem (nemusi byt udrzovany, pouze zemédélsky
neobhospodafovavany — podél cesty v odstupu cca 3 aZ 4 m umistit néjaké
viditelné pfekazky /balvany, dfevéné sloupky apod./, které budou vymezovat pole
pro obhospodareni. Tato opatfena vSak bude nutné oSetfit majetkopravné nebo
dohodou s majiteli dot&. pozemki)

- cesty s ¢astecné zpevnénym nebo nezpevnénym povrchem Ize pro jizdu na konich

vyuzivat. Pouze bude nutno zjistit, zda nebude povrch nepatfiéné rozruSovan
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prajezdem jizdy na konich a zda to nebude naruSovat funkci komunikace,
v takovém pfipadé bude nutno provést vySe uvedené opatfeni zelenym pasem
podél cesty

- mista kfizeni s komunikacemi s automobilovym provozem bude nutno opatfit
dopravnim zklidnénim (miniméalné vyznacit — upozornéni na jezdce na konich).
ZKklidnéni Ize provadét soucasné s opatfenim BESIP na opatfeni na vjezdech do
obci (napf. stavebné - vychyleni sméra, Sikany, stavebni prahy apod.), pfiéna
pfekonéni cyklistickych a péSich tras atd.

- priblizné v centru pohybu je vhodné umistit obéerstveni v podobé pitka pro osoby i
zvifata (napf. u letisté To¢na) — vodovodni pfipojka na pitnou vodu véetné zafizeni
(pitko + zlab)

10. SiT JAKO SOUCAST VYSSICH UZEMNICH CELKU (navaznost na sousedni MC,

MHMP, SC Kraj)

Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu byla s vedenim cyklistickych tras
obeznamena, probéhla projednani a pfipominkovani. Navrhy na doplnéni celoméstského
systému (pavodné schvaleného usnesenim Rady hl. m. Prahy ze dne 3.10.2006 ¢&. 1551)
tras A 204 (Cholupice — hranice hl. m. Prahy smér Dolni BfeZzany) a A 215 (Kamyk —
Modrany) byl akceptovéan a zanesen do pfipravovanych zmén celoméstského systému
cyklistickych tras hl. m. Prahy.

Sit cyklistickych komunikaci pfesahuje do Gzemi sousednich Gzemi (Praha 4, MC Libus
v navaznosti na MC Kunratice a Prahu 11, dale Praha 16 (levy bfeh Vltavy) a na jihu jsou to
oblasti kolem obce Dolni BfeZany, Vestce a Jesenice. Trasy byly s témito obcemi
koordinovény na spole¢ném jednéni dne 11.9.2008.

Jednotlivé trasy na sebe navazuji (viz. graficka pfiloha C).

11. GENEREL PRAHY 12 vs. UZEMNI PLAN

Trasy jednak sleduji stavajici i navrzeny prabéh cyklistickych komunikaci dle pfilohy €. 5
doprava - Uzemniho planu sidelniho dtvaru hl. m. Prahy - zména Z1000/00, schvaleného
usnesenim ZHMP ¢&. 40/14 ze dne 14.9.2006 a jednak jsou navrZzeny nové, které jsou bud
Vv intravildnu soucasti stavajicich komunikaci, nebo v extravilanu a bude je tfeba do

tzemniho planu zménou resp. doplnénim zanést.

12. MAJETKOPRAVNI VZTAHY
Majetkopravni vztahy nejsou podrobné feSeny. Studie vyuziva pfedevsim stavajici sit

cest resp. pozemkd, které jsou ke komunikaéni funkci uréeny.
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Podrobné majetkopravni vztahy budou feSeny v jednotlivych navazujicich a

podrobnéjsich studiich a PD.

13.,MEKKA OPATRENI* PRO PODPROU ROZVOJE CYKLISTICKE INFRATRUKTURY
q dokumenty
0 systém cyklistickych komunikaci (generel) sou¢asti UPn
o dalSi podpurné a strategické dokumenty
- usneseni Zastupitelstva mistni éasti O podpofe v rozvoji a
budovani cyklistické infrastruktury
q systém financovani, plan financovani
q odpovédna ¢éast Ufadu (povéfeny koordinator) za rozvoj a udrzovani
cyklistické infrastruktury
o koordinace vystavby a integrace cyklistické infrastruktury
- spolupréce, pfedavani zkuSenosti, sbér informaci (KCD a OD MHMP,
PCR, okolni UMC, obce SC Kraje atd.)
- prdzkumy
0 interakce mésto vs. vefejnost
- mapy tisténé
- GIS a mapy dynamické, web
-PR
- kampané, akce, propagace, pfedméty
- jiné
0 vychova, osvéta
- sou€asni uZivatelé — cyklisté
- potencionalni uzivatelé
Z4ci, studenti
pracujici
ddchodci
- ostatni U¢astnici provozu
chodci
bruslafi
fidi¢i (profesionélové, referenti, ostatni)
Podrobny rozsah podpory a organizace podpory rozvoje cyklistické dopravy bude nutné

zpracovat na zakladé ¢. 15.2.
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14. NAVRH ETAPIZACE PRIPRAVY, PROPOCET NAKLADU
14.1. Seznam akci
14.1.1. Akce v kompetenci MHMP
14.1.2. Akce navazujici (okolni MC a obce, GW)
14.1.3. Akce Prahy 12
14.2. Etapizace
Priprava a realizace v kompetenci MHMP -
14.2.1. Komunikace - celoméstska sit
14.2.2. Stojany a dalSi zafizeni (MHMP)
PFiprava a realizace v kompetenci MC PRAHA 12, pfipadné pfiprava MC P12,
realizace MHMP
14.2.3. Komunikace — mistni sit (MC Praha 12)
14.2 4. Stojany (MC Praha 12)
14.2.5. pFirodni cesty (MC Praha 12)

14.2.6. konské trasy (hipotrasy) a jejich zafizeni

14.3. Propocet nakladi
Propocet nékladu je zpracovan na mistni sit' cyklistickych zafizeni. Celoméstska

spada do kompetence MHMP a je uveden v samostatné pfiloze.

15. MOZNE ZDROJE FINANCOVANI
15.1. Infrastruktura
Celoméstsky systém cyklotras, stojany — zdroje MHMP
Mistni sit komunikaci pro cyklisty, pfirodni cesty, hipotrasy — grantové projekty
MHMP OZP, neziskovych organizaci, mistni rozvoj a turistika, kultura (turisticka
infrastruktura mezi historickymi stavbami a pfirodnimi pamatkami apod.)
15.2. Podporarozvoje infrastruktury (tzv. mékka opatrent)
Koncepci podpory rozvoje a vlastni postup pfipravy a realizace cyklistické
infrastruktury v Praze 12 bude tfeba zhotovit na zakladé koordinace s odborem
Uzemniho rozvoje a odborem dopravy a Zivotniho prostfedi, kterou zastresi

koordinator resp. osoba odpovédné za rozvoj cyklistické dopravy.
16. NAVRHOVE OBDOBI, AKTUALIAZCE

Vzhledem k neustalému rozvoji Uzemi bude nutné studii a koncepci doplfiovat nejlépe

v pétiletém obdobi, koordinované s Uzemnim planem sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy.
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17.VYUZITI STUDIE

Vysledna studie reflektuje i pfedpokladany budouci rozvoj MC a okoli a je uréena jako
podklad pro vypracovani detailnich projektd pro cyklistickou dopravy na Praze 12 a
soucasné jako podklad GUzemniho planovani v ndvaznosti na znéni stavebniho zakona

183/2006 Sh.. Studie obsahuje i pfedpokladanou cenu realizace navrhovaného feSeni.
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SEZNAM PRILOH:

A. Popis Gzemi a stavajiciho stavu cyklistické dopravy
Al CYKLOMAPA PRAHY A OKOLI (PLANStudio 2008) 1:50 000
B. Rozbor Gzemi - Urbanistické ¢ast
B.1  UZEMNI PLAN SIDELNIHO UTVARU hl. m. Prahy, pfiloha &. 4 1:10 000
B.2 PLOSNE ROZLOZENIi ZDROJU A CiLU 1:10 000
B.3 SCHEMA VAZEB A ROZLOZENI ZDROJU A CiLU
B.4 SYSTEM CELOMESTSKYCH CYKLOTRAS 1:30 000
C. Navrh sité komunikaci pro cyklisty
C.1  NAVRH SITE CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI 1:10 000
C.2  UZEMNI PLAN SIDEL. UTVARU hl. m. Prahy, pfiloha &. 5 1:10 000
C.3 VYKRES NAVRHOVANYCH ZARIZENI PRO CYKLISTY 1:10 000
C.4 POSTUP REALIZACE CELOMESTSKYCH CYKLOTRAS 1:30 000
Dopravné-technicka ¢ast (orientaéni propocet nakladl, etapy) - ORTOFOTO
C.5 PODROBNE SITUACE (6 DILU) 1: 2500

C.6 ORIENTACNI PODELNE REZY
C.7 ORIENTACNI VZOROVE REZY

D. Pfirodni cesty a cesty pro jezdce na konich
E. Propoéet nakladi, etapizace pripravy

F. Video a fotodokumentace (dvd)

G. Elektronicka forma studie (cd)
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