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1 Uvod

Mésto Bilovec se nachazi ve Slezsku v okrese Novy Ji¢in v Moravskoslezském kraiji.
Dopravné je velmi dobfe dostupné. Ve sméru z Oder po silnici Il. tfidy €. 647 se Ize pohodiné
dostat do Klimkovic a dal do Ostravy. Nedaleko od Bilovce vede do Ostravy dalnice D1. Do
Bilovce vede rovnéz zelezniéni trat, a to ze Studénky.

Zapadni ¢ast mésta lezi v pfirodnim parku Oderské vrchy. V Bilovci zije pfiblizné 7. 400
obyvatel. Historické jadro mésta bylo prohlaSeno méstskou pamatkovou zénou. Soucasti
mésta Bilovce je celkem Sest mistnich ¢asti: Bravinné, Lhotka, Lubojaty, Ohrada, Stara Ves,
VysSkovice.

Do roku 1960 byl Bilovec okresnim meéstem, od roku 2003 se stal obci s rozSifenou
pusobnosti. Spravni obvod ORP Bilovec zahrnuje dvé mésta Bilovec a Studénku a obce
Albrechti¢ky, Bilov, Bitov, Bravantice, Jistebnik, Kujavy, Pust&jov, Slatinu, Tisek a Velké
Albrechtice.

Mésto Bilovec je také sidlem mikroregionu Bilovecko. V ramci cestovniho ruchu Ize
Bilovec zafadit do regionu Kravarsko. Nachazi se zde také Dékanat Bilovec, jenz je Casti
ostravsko-opavské diecéze a zahrnuje 24 farnosti v okoli.

1.1. Vymezeni zakladnich pojm(

Automobilova doprava pfedevsim ve méstech s pfibyvajicimi polty vozidel a s narlstem
intenzity provozu stale vice ovliviiuje obyvatelstvo a celkové zivotni prostredi.

bezpe&nost provozu vozidel. Poéty nehod v silniéni dopravé, které se v CR soustavné
podrobné sleduji od r. 1955, vykazuji soustavné trvaly vzestup. Vyrazny vzestup je
zaznamenavan po roce 1989, ktery je Caste€¢né ovlivnén soustavnym vzestupem podctu
vozidel. Rust poltu mrtvych a zranénych uZivateld dopravni infrastruktury je patrny
Z pfehledu v tab. 1.

V roce 1949 doslo k novému rozdéleni silni¢ni sité zakonem ¢&. 147 Sb. z 11. kvétna 1949,
jimz byly vydany nékteré predpisy o vefejnych silnicich, tykajici se prevzeti do statni spravy
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vSech silnic statnich, zemskych, okresnich, vicinalnich aj., kterych je tfeba k dosazeni souvislé
silnicni sité. Timto zakonem byla vytvofena jednotna sit’ statnich silnic, v niz silnice jsou
roztfidény do tfi tfid (1., Il., Ill. tf.). Mimo tuto jednotnou sit' statnich silnic zUstavaji jen pozemni
komunikace obecni a pfijezdné (nazvané mistni komunikace) a komunikace ucelové, jako jeji
nezbytny doplnék za uc¢elem dosazeni souvislosti a Uplnosti sité statnich silnic.

Pied rozdélenim CSFR v roce 1992 byla evidovana délka dalnic celkem 550 km a délka silnic
L., Il. a lll. tF. celkem 73 500 km. Z toho v Ceské republice bylo 380 km délnic a 55 500 km silnic.
Ke konci roku 1997 bylo jiz v provozu celkem 480 km dalnic a 55 080 km silnic a pfiblizné stejné
mnozstvi mistnich komunikaci. Z toho 6 460 km silnic I. tf., 14 270 km silnic Il. tf. a 34 350 km
silnic Il1. tF.

Rozvoj silnic a dalnic byl stanoven usnesenim viady CR &. 631 z r. 1993 a je kazdoro&né
upfesinovan, napriklad Programem investicni vystavby na siti silnic a dalnic na léta 1997-2000 s
vyhledem do r. 2005, resp. 2010-2020. Tento program pfijal zasady pro urychleni vystavby dalnic a
silnic pro motorova vozidla (rychlostni silnice), zejména nejvyznamnéjsi a nejzatizenéjsi dalkove
tahy a silnice E (evropského vyznamu), s cilem zajistit pfestavbu na vysokokapacitni komunikace,
které by odpovidaly evropskym standardim. Program navrhuje feSit prelozky silnic ve velkych
méstech s cilem odstranit dopravni problémy, zvysit bezpe€nost a plynulost dopravy a zlepsit
Zivotni prostfedi. Dale odstraniovat nejvétSi dopravni zavady na ostatnich silnicich, zejména na
usecich s velkym vyskytem dopravnich nehod.

Rok Pocet nehod Nasl. na Usmrceno TéZce zranéno | Lehce zranéno
Zivotech a
zdravi
2008 *160 376 22 481 992 3809 24 776
2009 74 815 21706 832 3536 23777
2010 75572 19676 753 2823 21610
2011 75 137 20 487 707 3092 22519
2012 81 404 20504 681 2986 22 590
2013 84 398 20342 683 2782 22 577
2014 85 859 21054 629 2762 23 655
2015 93 067 21 366 660 2 540 24 426
2016 98 864 21 386 545 2580 24 501
2017 103 821 21264 502 2339 24 740

*jin& statistika evidence nehod

Legislativni podminky automobilové dopravy na pozemnich komunikacich

Pro legislativni podminky vystavby, provozu a vlastnictvi pozemnich komunikaci jsou
rozhoduijici dva zakony, a to zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich v platném znéni a
zakon €. 361/2001 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni.

Pro obecnou orientaci v oblasti projektovani pozemnich komunikaci je dilezita znalost
jejich zafazeni i z hlediska vlastnickych vztah( a vykonu statni spravy k nim, tedy zejména
pfislusnosti k spravnim Ffizenim spojenym s uzemnim a stavebnim povolenim a souvisejicimi
Cinnostmi.

Z pohledu feSeni dopravy ve méstech se jedna o soubor (systém) pozemnich komunikaci,
ktery muze vsobé& zahrnovat vSechny jeho zakonem definované kategorie. Proto je
vhodnéjsi uzivat pro tento pfipad pojem ,méstské komunikace®, ¢imz se rozumi mistni
komunikace a pratahy dalnic a silnic mésty (obcemi).

Podle dopravné urbanistické funkce se ¢&leni tyto méstské komunikace dle CSN 73 61 10
na funkéni tridy.
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Zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (silnini zakon) se zabyva zakladni
upravou kategorizace pozemnich komunikaci, jejich stavbou, podminkami uzivani a jejich
ochranou, pravy a povinnostmi vlastniki pozemnich komunikaci a jejich uzivateld a vykonem
statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfislusnymi silni¢nimi spravnimi ufady.

Pozemni komunikace a jejich rozdéleni (§ 2) — pozemni komunikace je dopravni cesta
ur€ena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro
zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti, déli se na kategorie:

— dalnice,

— silnice,

— mistni komunikace,

— Ucelové komunikace.
Méstské dopravni systémy

V kazdém sidelnim utvaru Ize identifikovat uréitou Uroven dopravni soustavy. Podle toho jakou ma
sidelni Utvar rozlohu nebo vyznam. Pro moznost odliSeni a uziti pojm0 dopravni soustava nebo
dopravni systém lze pouzit kritérium Uzemni a ¢astecné funkéni, a to:

— pojem dopravni soustava plati pro velké spravni uzemi (nejlépe stat nebo uskupeni
statl), ktera multifunkéné zajistuje vSechny jeho prepravni pozadavky,

— pojem dopravni systém by pak mél platit pro mensi uzemni celky s koncentrovanou
dopravou i pozadavky na dopravu a se zaméfenim na vybrané druhy pfepravovaného
nakladu, v méstskych dopravnich systémech pak dopravy osob.

V obou pfipadech je dulezitym faktorem kvality celé soustavy ¢i systému délba prepravni
prace. Proto je tfeba pfi feSeni dopravnich problému vyuzit pfednosti jednotlivych druht
doprav.

V prognézach dopravnich feSeni mést je tfeba se u pfepravy osob zaméfit na cesty z
hlediska celospolecenské dllezitosti. To je na cesty do zaméstnani, do skol a do zdravotnich
zarizeni, tedy na cesty denné se opakujici a z dopravniho hlediska Casové a prostorové
objemU a mezioblastnich vztahl mezi alternativnimi druhy doprav. Cilem je ureni podill
jednotlivych druht doprav na pfepravni praci. Uziti délby pfepravni prace v prognostickych
pracich je dulezité predevSim pfi feSeni dopravy osob. Volba dopravniho prostfedku pro
konkrétni pfemisténi osob je zavisla na moznostech vybéru. Volba je odlina u skupiny
obyvatel s moznosti pouZziti osobniho automobilu od skupin obyvatel bez této moznosti. Dnes
se jedna predevSim o volbu mezi péSi dochazkou, prostfedkem hromadné dopravy,
motorovym vozidlem a také jizdnim kolem. V této oblasti hraje vefejna hromadna doprava
0sob vyznamnou roli.

2 Analyticka ¢ast

Byly prostudovany zakladni planovaci dokumenty mésta a Moravskoslezského kraje
(MSK). Zakladnim uzemné planovacim dokumentem mésta Bilovec je Uzemni plan mésta
Bilovec (UP). Druhym vyznamnym dokumentem, ktery lze povazovat také za zakladni
uzemné planovaci dokumentaci, je dokument s nazvem ,Plan rozvoje mésta Bilovec*
(PRMB), ktery byl projednavan a schvalen v prab&hu feseni této zakazky. Uzemni plan
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mésta v oblasti dopravy je velmi dobfe zpracovan. Z textu je patrna jeho uzka vazba na cile
a sméry dokumentu MSK s nazvem Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury
Moravskoslezského kraje. Obdobné Ize hodnotit i druhy dokument (PRMB), ktery vychazi
z ramce UP mésta Bilovec.

Lze tedy konstatovat, ze byl zjistén soulad mezi zakladnimi Uzemné planovacimi
dokumenty mésta Bilovec a dokumentem MSK s nazvem Koncepce rozvoje dopravni
infrastruktury Moravskoslezského kraje.

Vytah opatfeni ke zlepSeni ovzdu$i byl dodan se zadavaci dokumentaci zakazky. Byl
vynat z programu:

o ZlepSeni kvality ovzdusi pro aglomeraci Ostrava-Karvina-Frydek-Mistek - CZ08A

o ZlepSeni kvality ovzdus$i pro zénu Moravskoslezsko - CZ08Z

K FeSenému Uzemi se vztahuji tato opatreni:

» Mésto Bilovec je jmenovano v opatfeni AB8 — Selektivni nebo uplné zakazy vjezdu.
Opatfeni je sméfovano na zakaz vjezdu nakladnich vozidel (mimo dopravni obsluhu) z
davodu:

a. ochrany SirSich center velkych mést a souvisle zastavénych obytnych oblasti pfed
nakladni dopravou, ktera nema zdroj ani cil v dané oblasti a mlze se ji tedy vyhnout,
b. ochrana obci a mést, zatéZovanych tranzitni kamionovou dopravou, ktera pfes jejich
uzemi objizdi nékteré placené useky dalnic a rychlostnich silnic.
Pro mésto Bilovec bude dlivodem pro aplikaci tohoto opatfeni divod ad b.

» Meésto Bilovec je dale jmenovano v opatieni AB15 — ZvySeni plynulosti dopravy

v intravilanu.
Opatfeni je zaméfeno na zvyseni plynulosti dopravy v dopravnim proudu. Cilem tohoto
opatfeni je zlepSit kvalitu povrchu vozovky, pfipadné i umoznit plynulejsi jizdu lepSi
organizaci dopravy, a timto zplsobem snizit zatéz obyvatelstva emisemi znecistujicich
latek. Opatfeni zahrnuje také podporu implementace inteligentnich dopravnich systému a
telematickych systému (napf. zelena vina na svételnych kfizovatkach, informacni panely
s udaji o poctu volnych parkovacich mist v kapacitnich garazich a na zachytnych
parkovistich, proménné informacni panely apod.), pficemz velka mira informace se v
dnesni dobé dostane ke koncovému uzivateli pfes aplikaci v mobilnim telefonu. Toto
opatfeni by mélo byt pfednostné implementovano ve vSech vétSich méstech (tj. ve
méstech s vice nez zhruba 5 000 obyvateli).

| kdyz mésto Bilovec neni v dalSich opatfenich jmenovano, je potfebné pfi zpracovani
generelu hledat i inspirace, a to v nasledujicich oblastech:

» Podpora systémum vefejné dopravy — tak, aby se zvySila nabidka téchto systému a
omezila individualni automobilova doprava.

» Zavedeni opatfeni v historickych centrech mést, ktera omezuji, nebo znepfijemnuji
moznost parkovani v centrech.

» ZlepSovani povrchu vozovek.

» Vyuzivani modernich telematickych a informacnich systému v dopravé.

Pfi zpracovani dokumentu (GD) bylo téz pracovano s jiz dfive vyhotovenymi
dopravné inzenyrskymi studiemi; jedna se o tyto studie:
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Navrh feSeni provozu na vybraném useku ulice 17. listopadu v Bilovci a
souvisejicich komunikacich s cilem zvySeni bezpeénosti a plynulosti

provozu.

e Studie Uprav parkovani v mésté Bilovci — dolni konec.

¢ Uprava dopravniho znaéeni.
¢ Podnikatelska zéna — Ostravska ulice.

e Okruzni kfizovatka 1/47 s 11/464.

Zajisténi dopravni prostupnosti izemi horniho Radotina — I. etapa.
e Parkovisté u sportovni haly v Podzamgéi.

e Rekonstrukce ulice Cs. armady.

Problematiky, které tyto studie FeSi, uzce souvisi s GD. Napfiklad studie s nazvem
,Navrh feseni provozu na vybraném useku ulice 17. listopadu® feSi velmi exponované misto
na zakladni patefni komunikaci 1/647, a to kfizovatky u MU a realizaci nového vyjezdu
z namésti, ktery nema nepfiznivy vySkovy spad. Studie je velmi dobfe zpracovana. Stejné
tak studie s nazvem ,Okruzni kfizovatka 1/47 (dnes 1/647) a 11/464“ ktera feSi dalSi
exponované misto na hlavni patefni komunikaci, obsahuje také podnétné navrhy. Studie
s ndzvem ,Parkovisté u sportovni haly v Podzaméi“ ma podobu realizaCni studie; fesi

nedostatek parkovacich mist u sportovni haly a ZS v&etné& velmi dobFe vyfeSeného pfijezdu

z hlavni komunikace. ,Rekonstrukce ulice Cs. armady“ ma jiz charakter provadéci
dokumentace pro planovanou rekonstrukci.

Rozvojové plany mésta Bilovec:

e Podnikatelska zéna — Ostravska ulice
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Obrazek 1: Podnikatelska zéona — Ostravska ulice

Generel dopravy ve mésté Bilovci - Analytickd Cdst

12



Je potfebné vyfesit pfijezdovou komunikaci.

e Zajisténi dopravni prostupnosti izemi horniho Radotina - I. etapa

Jde o strategicky material, ktery pfedpoklada rozvoj uzemi pro vystavbu rodinnych
domku. Je potfebné v GD vyfesit obsluznou komunikaci.

e O
-
Y S

Obrazek 2: Planovana rozvojova zéna Radotin

Obrazek 3: Planovana rozvojova zéna Radotin s vyznac¢enim dopravniho napojeni
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Zbyvajici dva materialy ze seznamu s nazvy: Studie uprav parkovani v mésté Bilovci —
dolni konec a Uprava dopravniho znac¢eni maji charakter provadéci dokumentace.

] Pro lepsi vypovidaci schopnost je do tohoto dokumentu prevzat uplny text
z Uzemniho planu mésta Bilovec.

vvvvvv

Bilovec - Ostrava. Jde o dvoupruhovou silnici, kterd tvofi hlavni dopravni osu uzemi mezi
Fekou Odrou a podhiirim Nizkého Jeseniku.

V soucasnosti je dokoncovdna vystavba ddlnice D1 v useku Lipnik - Ostrava - Polsko (dosud
pracovné oznacovdna jako D47), kterd po zprovoznéni v roce 2009 pfevezme tranzitni
dopravu ze stavajici silnice 11/647. Mésto Bilovec a okoli bude na ddlnici napojeno v
mimodurovriovych kfiZovatkdch (ddle MUK) v Butovicich a v Bravanticich.

Dopravni zatiZeni silnice 11/647 v Bilovci dle celostatniho scitani dopravy v roce 2005 Cinilo
7249 aZ 10 918 vozidel za den s podilem tézké dopravy 18 - 23 %. Po zprovoznéni ddlnice D1
bude prerfazena silnice 1/47 mezi doprovodné silnice |l. tridy - 11/647 s oCekdvanym snizenim
intenzit na hodnoty 3000 - 4000 vozidel za den a se sniZzenim podilu téZké dopravy na 10 - 15
%.

Silnice je navrZena k homogenizaci v kategorii S 9,5/70 (mimo zastavéné tzemi) respektive MS
2 15/9/50 v zastavéném uzemi. U kriZovatky se silnici 11/463 (Dukelskd / Opavskd) je navrZena
mald okruZni kfiZovatka o vnéjsim priiméru @36 m. U kriZovatky se stavajici silnici 11/46418
(Novd cesta / Cs. Armddy) je navrZena pétiramennd mald okruZni kfiZovatka o vnéjsim
priiméru @38 m. Rozméry rondell jsou navrZeny tak, aby nemusely byt demolovdny okolni
objekty a aby do kriZovatek mohly byt zapojeny i sousedni plochy vyroby.

Uprava dvou blizkych kFiZovatek na silnici 11/647 Ostravskd / 17. listopadu a 17. listopadu /
Novd cesta s nedostatecnymi rozhledovymi poméry by byla realizovatelnd pouze za cenu
demolic okolnich objekt(. Vzhledem k vyznamu silnice, ktery po realizaci ddinice poklesne
stejné jako intenzita provozu, by takové Upravy byly neadekvdtni a nejsou proto navrZeny.
Drobné upravy - zejména zlepseni provozu chodcti v kriZovatkdch - jsou reSitelné ve
stdvajicim télesu silnice a prilehlych vefejnych prostranstvich.

Jizni prijezd do mésta ze sméru od Fulneku, v mistni ¢asti Labut, je dalSim zavadnym tsekem
s velkym podélnym spddem 12% a s prujezdem obytnou nizkopodlaZni zdstavbou. Tento jiZni
vyjezd z Bilovce se stane po vystavbé ddlnice D1 a jeho privadéct hlavnim jiznim napojenim
Bilovce na dalnici. PreloZka silnice dle pokynu objednatele nebyla navrZena, zastavitelné
plochy v blizkosti trasy prelozky (dle Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury MS kraje) jsou
omezeny tak, aby bylo umoZnéno eventudini pozdéjsi zafazeni preloZky do tzemniho pldnu o
tim i jeji vystavba.

V rdmci platného uzemniho pldnu byla dosud sledovdna preloZka pratahu stdvajici silnice
11/647 mimo centrum Bilovce do nové stopy jihovychodniho obchvatu, vedeného na
katastrech Bilovce a Velkych Albrechtic. Tento obchvat byl navrzen v minulosti pro pfipad
vzddleného odsunu realizace vystavby ddlnice. S ohledem na dosaZeny stav vystavy ddlnice a
ndvrh na prerazeni silnice 11/647 do sité silnic Il. tridy neni tato pfeloZka ddle sledovdna, neni
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uvddéna ve schvdleném dokumentu ,Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury
Moravskoslezského kraje”, neni zahrnuta ani v neddvno dokonceném UPN obce Velké
Albrechtice.

Od Bilovce na severozdpad je udolim Bilovky vedena silnice 11/463 Bilovec - Stard Ves -
Skripov, ktera zabezpeluje dopravni vazby Bilovecka na Opavsko. Silnice je navrZena k
homogenizaci na kategorii S 7,5/60 (mimo zastavéné lzemi) respektive MS 2 13/7,5/40 v
zastavéném uzemi. Smérové vedeni silnice a jeji Sitkové uspordaddni odpovidd v prijezdu
Bilovcem i Starou Vsi soucasnym intenzitdm 1800 - 3100 vozidel za den. Po vystavbé ddlnice
D1 a kompletaci Ctyfpruhové silnice I/11 mezi Opavou a Ostravou Ize ocekdvat Cdstecné
sniZeni intenzit na silnici 11/463.

Mensi dopravni zdvady na této silnici (chybéjici useky chodnikii v zastavéném uzemi a nékteré
chybéjici zalivy autobusovych zastdvek) mohou byt FeSeny jejich doplnénim ve stdvajici ploSe
silnicniho pozemku.

Ostatni silnice jsou navrZeny k homogenizaci na kategorii S 7,5/50 se Sifkou zpevnéné Casti
6,0 m (mimo zastavéné tzemi), respektive MS 2 12/7/40 v zastavéném tzemi,

Ve sméru od severu na jih je oblasti Bilovce vedena silnice 11/464 Opava - Vyskovice - Bilovec
- Studénka - Pribor. Severni tsek s nizkymi intenzitami (450 - 750 vozidel za den) je navrZen
Koncepci rozvoje dopravy MSK k pfefazeni na silnici Ill. tfidy. Jizni usek od Studénky a
Mosnova se stane dalnicnim pfivadécem, u kterého je pfipravena jeho preloZzka do nové stopy
v Useku Studénka - MUK Butovice - Bilov, kde bude napojen na stdvajici silnici 1/47. Stavajici
silnice 11/464 z Bilovce do Velkych Albrechtic a Studénky ma byt pfefazena do kategorie silnic
11 tridy (111/46418. Soucasné intenzity 3553 vozidel za den na tuzemi Bilovce se Cdastecné sniZi
cca o 1000 vozidel. Dopravni zdvady na této silnici (chybéjici useky chodniki v zastavéném
uzemi a nékteré chybéjici zdlivy u autobusovych zastdvek) mohou byt Feseny jejich doplnénim
ve stdvajici plose silnicniho pozemku. V rdmci ptvodniho platného tzemniho pldnu bylo
navrZzeno nékolik dalsich smérovych dprav této silnice pro zvyseni jizdni rychlosti vozidel. S
ohledem na oCekdvané vyrazeni ze sité silnic Il. tfidy nejsou tyto upravy jiZ sledovany.

Od Vyskovic na severovychod je vedena silnice 11/465 Vyskovice - Kyjovice - Velkd Polom s
intenzitou v FeSeném prostoru 396 vozidel za den. Usek mezi Viyskovicemi a Kyjovicemi je s
ohledem na nizky dopravni vyznam navrZen Koncepci rozvoje dopravy MSK k prefazeni na
silnici 11l tridy.

Ostatni silnice lll. tFidy tvori doplrikovou sit pro zpfistupnéni okolnich sidel. Intenzity nebyly
na téchto silnicich scitany, podle zdtéZi na okolnich scitanych silnicich je Ize odhadnout v
rozmezi 200 - 1000 vozidel za den. Na silnici 111/4639 Stard Ves - Novy Dvir je navrZeno
zvétseni smérového oblouku silnice na vychodnim vjezdu do mistni ¢dsti Bravinné vcetné
Upravy napojeni navazujici mistni komunikace a Uprava vyusténi tcelové komunikace od
Bilova.

Uprava napojeni MK na silnici 11l/4639 v severni ¢dsti Bravinného neni navrZena. ZlepSeni
rozhledovych pomérd by bylo realizovatelné pouze za cenu demolice pfilehlého objektu, coZ
by vzhledem k malému vyznamu silnice a nizkému provozu bylo neekonomické.
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V rdmci pavodniho platného dzemniho pldnu bylo navrZeno nékolik smérovych dprav silnic
Il tfidy pro zvyseni jizdni rychlosti vozidel. S ohledem na nizky dopravni vyznam téchto silnic
nejsou tyto Upravy navrZeny. Dopravni zdvady na téchto silnicich (chybéjici dseky chodniki v
zastavéném uzemi a nékteré chybéjici zalivy u autobusovych zastavek) mohou byt reSeny
jejich doplnénim ve stdvajicich plochdch silnicnich pozemka.

Kromé novych mistnich komunikaci jmenovanych v textové asti ndvrhu UP je navrZeno 12
kratkych usek( nebo prodlouZeni stdvajicich komunikaci k obsluze zastavitelnych ploch a
mista hlavnich vjezdi do tdzemi.

U dopravné vyznamnych mistnich obsluZnych komunikaci, které zabezpecuji hlavni pFijezdy
do oddélenych mistnich cdsti, tzemi s hromadnou bytovou nebo primyslovou zdstavbou
typu C1 je navrZena Sifkovd kategorie MO 2 12/7/40 s Opatfeni obecné povahy - Bilovec:
Uzemni pldny a Uzemni studie: Meést...
http.//bilovec.cz/vismo/dokumenty2.asp?id_org=442&id=410945&p1=...  Sifkou  uli¢cniho
prostoru 12 m, Sitkou hlavniho dopravniho prostoru 7 m (vozovka 6 m), ndvrhovou rychlosti
40 km/hod a chodnikem pro pési o Sifce 2 m. U obsluZznych mistnich komunikaci typu C2 je
navrhovdna kategorie MO 2 10/6/30 s Sifkou vozovky 5 m a pfipadnym chodnikem o Sifce 1,5
m.

Ostatni komunikace s malym dopravnim vyznamem budou prevedeny do kategorie obytnych
ulic se smisenym provozem motorové a pési dopravy. U béZnych ulic bude sledovdna uprava
na Sitku vozovky 4,5 - 5 m, u koncovych Useki pro obsluhu max 8 rodinnych domu na Sitku
vozovky 3,5 - 4 m.

Na sit obsluZnych komunikaci navazuji ucelové komunikace (vCetné vyznamnych polnich a
lesnich cest), které zabezpeluji dopravni zpristupnéni jednotlivych objekti a pozemki v
reSeném tzemi.

Stavajici ucelova komunikace z Lhotky do Bravantic bude prerazena do kategorie mistnich
komunikaci a rozsitena na kategorii MO 2 12/7/40 s olekdvanym ndrdstem intenzit ve sméru
na ddlnicni kfiZovatku Bravantice. Je navrZeno jeji preloZeni do nové trasy mimo udolni nivu a
zdplavové uzemi Seziny.

U obsluznych a ucelovych komunikaci, které zabezpeluji dopravni zpfistupnéni jednotlivych
objektii a pozemku v feseném tzemi, o Sifce do 4,5 m budou dopinény vyhybny, u slepych
komunikaci s délkou nad 80 m budou doplnéna chybéjici obratisté.

Zelezniéni doprava

Meésto Bilovec je obsluhovdno jednokolejnou Zeleznicni trati ¢.279 Bilovec -Studénka, ktera je
zapojena do integrovaného systému ODIS. Tato trat’ je ve stanici Studénka napojena na
koridorovou trat Praha - Prerov - Ostrava.

Zelezni¢ni stanici Bilovec obsluhuje v kaZdém sméru v pracovni dny celkem 17 pravidelnych
osobnich vlakd, ve dny pracovniho klidu 11 spojd. Zelezni¢ni trat se neméni, je navrZena
redukce plochy ndkladového nddraZi a zapadniho zhlavi stanice pro pfesun autobusového
nadraZi.
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Autobusovd doprava

Uzemi Bilovce je obslouZeno tfemi ddlkovymi linkami, sméfujicimi do Ostravy, Zling,
Mohelnice, Olomouce a Krkonos. Primeéstskou obsluhu zabezpecuje dalSich 21 autobusovych
linek, z toho je vétsina zarazena do integrovaného systému ODIS. Na uzemi mésta je
situovano 7 autobusovych zastdvek, které jsou vétSinou vybaveny zdlivy a castecné pristfesky
pro cestujici a které pokryvaji 500 m dochdzkovou vzddlenosti vétsinu zastavéné cdsti mésta.
Poloha autobusového nadraZi u Zeleznicni stanice neni optimalni a vychazela pravdépodobné
z uzemnich moznosti v minulych letech. V tzemnim pldnu je navrZen pfesun autobusového
nddraZi k ulici Dukelské, kde by byl omezen zdvlek pribéznych spoji - zejména u ddlkovych
linek. V ndvaznosti na postupnou integraci hromadné dopravy v ramci celého kraje Ize do
budoucnosti oCekavat posileni vyznamu prestupniho uzlu u Zeleznicni stanice.

Stard Ves je obslouZena 4 priméstskymi linkami s 19 spoji v pracovnim dnu v kaZzdém sméru.
CtyFi pdry autobusovych zastdvek pokryvaji dostatecné zastavéné uzemi.

Ohrada je obslouZena 1 priméstskou linkou se 4 spoji v pracovnim dnu v kaZdém sméru.
Autobusovd zastavka pokryvad dostatecné zastavené tzemi.

Lubojaty jsou obslouZeny 7 priméstskymi linkami se 30 spoji v pracovnim dnu v kaZdém
sméru. CtyFi pdry autobusovych zastdvek pokryvaji dostatecné zastavéné tizemi.

Lhotka je obslouZena 3 pfiméstskymi linkami s 18 spoji v pracovnim dnu v kaZzdém sméru.
Jedind autobusova zastdvka pokryvd dostatecné zastavéné uzemi.

Vyskovice jsou obslouZzeny 7 priméstskymi linkami s 25 - 30 spoji v pracovnim dnu v kaZzdém
sméru. Tri autobusové zastdvky pokryvaji dostatecné zastavéné tzemi.

Bravinné je obslouZeno 2 primeéstskymi linkami s 11 spoji v pracovnim dnu v kaZzdém smeéru.
Autobusovd zastdavka pokryvad dostatecné zastavené uzemi.

Dolni Novy Dviir je obslouZen 2 priméstskymi linkami ODIS s 11 spoji v pracovnim dnu v
kazdém sméru. Autobusovd zastdvka pokryva dostatecné pouze zastavéné uzemi.

Horni Novy Dviir je obslouZen 1 priméstskou linkou ODIS s pouhymi 2 spoji v pracovnim dnu
a to pouze ve sméru od Bilovce na Fulnek. V opacném sméru do této mistni ¢dsti nezajizdi
Zddny spoj. Jedind zastdvka pokryvd pouze severni cast sidla, u jizni cdsti, kterd md
dochdzkovou vzddlenost na nejbliZsi zastavku cca 1100 m, je navrZeno doplnéni nové
zastavky. Novou zastavku lze zridit v ramci vefejného ulicniho profilu.

U autobusovych zastdvek s chybéjicimi zastavkovymi zdlivy a pfistfesky pro cestujici budou
tyto doplnény v rdmci verejnych ulicnich profild.

Statickd doprava

Parkovisté jsou vybudovdna predevsim v centrdlni cdsti Bilovce - na ndmésti a v jeho
bezprostrednim okoli, ddle u objektii hromadného bydleni na sidlistich, u objekt( obcanského
vybaveni, u Zelezni¢niho nadraZi a u primyslovych Opatfeni obecné povahy - Bilovec: Uzemni
plany a Uzemni studie: Meést...
http://bilovec.cz/vismo/dokumenty2.asp?id_org=442&id=410945&p1=... aredld. Dalsi plochy
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pro parkovdni osobnich vozidel jsou vybudovdny v centrech mistnich Casti - zejména ve Staré
Vsi, Lubojatech a Lhotce. Kapacita parkovist dle vyjadreni objednatele pokryvd soucasné
ndroky ve mésté i s mirnou rezervou.

Dvé navrZend parkovisté v blizkosti centra Bilovce budou kromé kaZdodenniho provozu mésta
slouZit zejména provozu koupalisté. Zkapacitnénim parkovisté na ul. Radotinské se vytvori
nové moZznosti parkovdni pro obyvatele stdvajicich bytovych domd. V rdmci dzemni studie pro
autobusové nadraZi budou feSeny i parkovaci plochy u Zeleznicniho nadraZi.

Potreba parkovdni v rozvojovych plochdch bude feSena v ramci navrZenych zastavitelnych
ploch.

Plocha hromadnych gardZi na ulici Sokolovské je navrZena ke zruSeni - prestavbé na plochu
méstského bydleni.

Kapacita ruSenych gardZi je nahrazena rozsifenim gardZovisté v blizkosti nemocnice, ¢dst
parkovaci potreby pfevezme navrZené parkovisté u koupalisté. Ostatni mensi plochy
boxovych gardZi se nemeéni.

Wkres 1.2.c) obsahuje prehled vyznamnych parkovist nad 10 parkovacich mist a garaZovych
aredld s vyznacenim jejich kapacity.

Nové objekty vybavenosti, primyslu, hromadného bydleni, sportovnich a turistickych aktivit
budou dopinény ndvrhem parkovacich a odstavnych ploch v kapacitdch dle vypoctu CSN 73
6110 Projektovdani MK pro stuperi automobilizace 1:2,5.

Cyklisticka doprava

V Feseném uzemi jsou vyznaceny stavajici cyklotrasy:

6011 Klimkovice - Bilovec - Velké Albrechtice - Studénka

6039 Novy Dvur - Bilov - Studénka - Pribor

6078 Jesenik nad Odrou - Fulnek - Novy Dvur - Skiipov - Opava
6131 Suchdol nad Odrou - Fulnek - Novy Dvir

6190 Jistebnik - Bilovec - Stard Ves - VySkovice - Skripov

6191 Bravantice - Zbyslavice - Pustd Polom - Vyskovice - Hlubocec
6192 Novy Dvur - Stard Ves - Tisek - Zbyslavice

6193 Bilov - Bilovec - Téskovice - ViySkovice - Pustd Polom

Tyto cykloturistické trasy jsou vétSinou vedeny po malo frekventovanych silnicich Il. nebo IlI.
tridy a mistnich a tcelovych komunikacich.

Stavajici cyklotrasy se neméni s vyjimkou trasy 6190 Bilovec - Stard Ves, jejiz uprava je
navrZzena v souladu se zpracovanou studii (Cyklostezka Bilovec, mistni ¢dst Stard Ves,
Dopravni projektovadni, s.r.o., 9/2006).
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NavrZeny jsou dvé mistni cyklotrasy zlepSujici propojeni Bilovce s ViysSkovicemi a s Tiskem:

- Stard Ves - Novy Svét - Vyskovice - by mohla slouZit jako preloZka cyklotrasy 6190 Bilovec -
VySkovice - Skfipov - udoli Mladych - Tisek - by mohla slouZit jaoko pfeloZka cyklotrasy 6193
Bilovec - VySkovice - Pustd Polom

Pro vnitini kaZdodenni cyklistickou dopravu budou vyuZivdny i stavajici mistni a ucelové
komunikace.

o 74

Pési doprava

Podél silnic a dopravné vyznamnych mistnich komunikaci v zastavéném uzemi bude Zadouci
postupné doplnéni chybéjicich chodniki pro bezpecny pohyb pésich.

Stdvajici znacené turistické trasy zistdvaji beze zmén.

V celém dokumentu je potiebné aktualizovat hodnoty intenzit a pfipadné texty upravit
dle zavérl GD. Zmény v Casti koncepce dopravy UP jsou popsany v pfislusnych kapitolach
analytické zpravy.

Plan rozvoje mésta Bilovec byl projednavan a schvalen v prabé&hu zpracovani tohoto
generelu dopravy. Jedna se o vyznamny koncep&ni material, ktery vysila i do oblasti dopravy
dulezité podnéty, respektive pro oblast dopravy definuje aktivity — viz jejich nize uvedeny
prehled.

Aktivita Popis aktivity
B4.1.11 Parkovi$té u haly ZS Komenského
B4.1.12 Udrzba, rozvoj a zlep$ovani technického

stavu komunikaci vé. chodnikd, mostd a

lavek
B4.2.1. Usekové méfeni rychlosti na ul. Ostravska
B4.2.2. Informacni méfie rychlosti v mistnich
Castech
B4.3.6 ZlepSeni parkovani u méstskeho hrbitova
B4.4.1 Kyvadlové spojeni s Ostravou
B4.5.1 Dokonceni cyklostezky Bilovec — mistni

Cast Stara Ves, tzn. propojeni I. a lll. etapy

a vybudovani cyklostezky na konec mistni
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¢asti ve sméru na Skfipov.

B4.5.2. Bilovec bez bariér Il. — Vystavba chodniku
spojujiciho ul. Opavskou s cyklostezkou I.
ve Staré Vsi.

B4.5.3 Spojnice mezi obcemi mikroregionu

Bilovecko (polni cesty pro lidi).

Byl formulovan zamér na vybudovani pramyslové zény v obci Velké Albrechtice.
Soudé podle dohledané dokumentace jde zatim jenom o zamér. Vybudovani primyslové
zény ma obec Velké Albrechtice zahrnuto v izemnim planu. Co je dllezité, pozemky pro
pramyslovou zénu mezi zelezni¢ni trati, polni cestou kolem T¥i rybnikd, silnici na Butovice a
dalnici byly v UP obce vyé&lenény uZ pred jedenacti lety. Plocha ma byt dopravné napojena
pfimo na dalniéni kfizovatku pod Bilovem novou silnici, zaCinajici vpravo pfed pfijezdem do
Butovic. Ta ma zaroven odlehéit t&ézkou dopravu pfes Butovice. Zamér je udajné v souladu s
uzemné planovaci dokumentaci MS kraje a obce Bilov a dal§imi obcemi z okoli. Mésto
Bilovec pfi projednavani zaméru nebylo asi vyzvano ke schvaleni zaméru, protoze
s pfedmétnym uzemim bezprostfedné nesousedi. Dopravni systém mésta Bilovec je také ve
své podstaté ,chranén” pfed tézkou nakladni silniéni dopravou mostem na zelezni¢ni trati
Studénka - Bilovec v km 6,527. Most nema svétlost pro velka nakladni silni¢ni vozidla.
Pokud ale SZDC pFistoupi k rekonstrukci mostu, musi ho uvést do normového stavu. Tedy
zejména musi upravit jeho vySku ve vztahu k silniéni dopravé. Pokud bude most opraven a
zaroven nebude pramyslova zona napojena na blizky exit dalnice D1 planovanou
komunikaci, bude komunikacéni systém mésta Bilovec uz v pfimém ohrozZeni téZzkou nakladni
dopravou. Napojeni pramyslové zény bude realizovano na silnici 111/46419.

V blizkosti Bilovce v soubéhu s D1 je trasovana nova trat systému Rychlych spojeni —
RS 1 Praha — Ostrava — Polsko. Novy systém rychlych trati v Ceském prostoru pfinese
zvySeni cestovnich rychlosti v Zelezni¢ni dopravé, zvySeni kapacity Zelezniéni sité, zlepSeni
napojeni Ceské Zeleznicni sité na zahranicni traté obdobného charakteru a také zlepSeni
obsluhy uzemi Zelezni¢ni dopravou v regionech a v pfiméstskych oblastech. Vystavba trati
RS se postupné pfipravuje. Pro Usek traté R1 Pferov — Ostrava Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, s.o0. pfipravuje vypsani soutéZe na zhotovitele studie proveditelnosti. S ohledem na
blizkost Zelezni¢niho uzlu Ostrava a volné kapacity planované trati od odbocného sméru
Bilovec. A to pfipadnou realizaci kolejového propojeni nové Zelezni¢ni traté systému
Rychlych spojeni — RS — 1 z regionalni Zelezni¢ni trati Bilovec — Studénka.

) VSechny doposud realizované investi¢ni akce v oblasti dopravy vychazeji dusledné
z UP mésta. Jedna se o tyto akce:

¢ MMR - Regenerace panelového sidlisté — 10. etapa — vCetné prilehlych
komunikaci a parkovist.

e MPV - Pivovarska | — rekonstrukce komunikace véetné chodnikl a tvorby novych
parkovacich mist.

e MPV - Pivovarska Il - rekonstrukce komunikace v€etné chodnikl a tvorby novych
parkovacich mist.
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MPV - Valova - rekonstrukce pési zony v€etné tvorby novych parkovacich mist
SFDI — 1. maje a 17. listopadu — rekonstrukce chodnikau.

SFDI — Cyklostezka | — Stara Ves — nové chodniky, cyklostezka.

SFDI - Cyklostezka Il — Stara Ves — nové chodniky, cyklostezka.

SFDI — Opavska - leva strana - rekonstrukce péSi komunikace.

SFDI — Opavska — prava strana — rekonstrukce pési komunikace.

Uvedené akce byly realizovany s podporou evropskych dotaci, kdy je pro jejich vystupy
predepsana tzv. udrzitelnost, a to po urcité ¢asové obdobi od ukoncéeni realizace akce. P¥i
navrhu opatfeni v tomto dokumentu (GD) bude proto poZadavek udrzitelnosti respektovan.

2.2. Sirsi dopravni a urbanistické vazby; charakteristika poptavky po mobilité

2.2.1. Zakladni demografické Udaje, socioekonomicky profil Gdzemi

Zakladni demografické udaje mésta Bilovec jsou vyjadfeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 2: Zakladni demografické udaje mésta Bilovec

Zakladni demografické udaje mésta Bilovec
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 = 2017

Stav obyvatel k 1. 7. 7550 7536 7552 7573 7548 7550 7532 7461 7404 | 7425
v tom: Muzi 3706 3696 3697 3712 3684 3683 3684 3656 3632 3641

Zeny 3844 3840 3855 3861 3864 3867 3848 3805 3772 3784

Stav obyvatel k 31. 12. 7 558 7543 7 535 7 558 7 551 7 544 7 500 7 436 7415 7 407
v tom ve véku: 0- 1161 1168 1147 1129 1148 1159 1152 1139 1129 1130
14
15 - 5380 5 316 5317 5297 5229 5170 5103 5 006 4947 4 880
64
65 + 1017 1059 1071 1132 1174 1215 1245 1291 1339 1397
Pramérny vék 39,3 39,6 39,9 40,4 40,7 40,8 41,1 41,5 41,8 42,1
Zdroj: CSU

Statistické udaje jsou vedeny od roku 2008. Mezi roky 2008-2013 pocet obyvatel
stagnoval, respektive dosahoval pfiblizné stejné hodnoty. V roce 2013 nastava zlom, kdy
dochazi k setrvalému poklesu poctu obyvatel, ktery byl k 31. 12. 2017 7 407 obyvatel. Druha
Cast tabulky pfiblizuje vékovou skladbu obyvatel. PoCet déti ve véku 0 -14 let neustale klesa
meziro¢né v priméru o 10 déti. Ve vékové kategorii aktivné Cinnych obyvatel 15-64 let pocet
obyvatel meziro€né klesa, a to v priméru o 50 obyvatel. To se projevuje na celkovém
pramérném véku obyvatel Bilovce, ktery k 31. 12. 2017 dosahl hodnoty 42,1 roku. V mésté
Bilovec jsou omezené moznosti zaméstnani. VétSina obyvatel dfive vyuzivala blizkou
dostupnost Ostravy k pravidelné dojizdce za praci do Ostravy a v mensi mife do Nového
Ji¢ina &i Studénky. Pokles primyslové vyroby v celém Moravskoslezském kraji dopadl i na
okres Novy Ji€in. Ten patfil z hlediska dlouhodobé Urovné nezaméstnanosti k vyrazné
postizenym okresdim, a to nadprimérné ve srovnani s celou CR. Mira nezaméstnanosti
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v mésté Bilovec byla jeSté vyrazné vySSi, nez prumér za cely novoji¢insky okres. | kdyz

Vv s

Udaje, stale nékteré okresy Moravskoslezského kraje maji podil nezaméstnanych osob vy3si
nez republikovy primér (napf. Ostrava-mésto, Karvina). Nezaméstnanost v okrese Novy

v v

%. | kdyz se situace v oblasti zaméstnanosti zlepSuje, je nutno pfesto vnimat omezené
moznosti zaméstnanosti obyvatel jako jeden z vyznamnych faktord omezujicich rozvoj
feSeného uzemi.

2.2.2.

Resena oblast je vymezena nasledujici mapou.

499 Hrabstv

| 44 Meénik
158 o

Téskovice Zbyslavic

Kuchyiika
N

457

Novy Bitov
Sveét

Slatina

Olbrz

.
501

Bravantice

Velké
Albrechtice

Lukavec

Mésto Bilovec lezi ve stfedni Casti Moravskoslezského kraje. Ma raz pahorkatiny,
které jsou typické pro horni Poodfi. Lezi na okraji Nizkého Jeseniku a ma vybornou
dostupnost do Ostravy. Charakter okolni pfirody pfedurduje moznou dalSi charakteristiku
mésta a jeho okoli. Je jim moznost rekreace zimni, i letni. Blizkost dalnice také zvySuje
atraktivitu GUzemi z hlediska jeji dostupnosti pro navstévniky &i rozvoj primyslu pfipadné
bydleni. Z tohoto uhlu pohledu ma mésto rozvojovy potencial tak, jak ho zname z jinych ¢asti
republiky u obdobnych charakteristik Uzemi. Zde vSak jeSté neni plnohodnotné vyuzit.
Samotné mésto Bilovec ma 6 mistnich ¢asti:

- Stara Ves
- Bravinné
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- Lhotka

- Lubojaty

- Ohrada

- VySkovice

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jednotlivé mistni ¢asti mésta s pocty obyvatel.

Pocet obyvatel dle
Cast obce (mésta) Kod &asti SLBD 2011 v Podil poctu obyvatel
obce obcich a jejich z celkového poétu (%)
€astech

Bilovec 413534 5735 77,63
Bravinné 9741 310 4,2
Lhotka 88081 93 1,26
Lubojaty 88099 398 5,39
Ohrada 149713 57 0,77
Stara Ves 153996 579 7,84
Vy8kovice 149730 215 2,91
CELKEM 7 387 100

Mistni Casti Bravinné, Lhotka, Lubojaty,
s méstem Bilovec. Mistni ¢ast Vyskovice je uzemné oddélena obcemi Slatina, Tisek a Novy
Svét. Nejvice obyvatel Zije v samotném mésté Bilovec a to 77,63 % podilu z celkového poctu
obyvatel. Nejmensi mistni Casti je Ohrada s 0,77% podilem na celkovém poctu obyvatel.
Mistni ¢asti vytvari pfirozené spadové oblasti mésta Bilovec.

Ohrada, Starda Ves jsou uzemné& propojeny

Mésto Bilovec je obec s rozsifenou plsobnosti. Spravuje obvod, ktery je zobrazen na

nasledujicim obrazku.

Spravni obvod obce
s povéfenym obecnim Gfadem
[silovec

[ studénka

[ obce

katastraini dzem/

~¥  (zemi nalezi k obci ve sméru Sipky

Velké Albrechtice
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Spravni uzemi, které spravuje Spravni obvod Bilovec, zahrnuje 13 obci, z nichz dvé
jsou tzv. povérfenymi ufady (Bilovec a Studénka). Na celkovém poctu obyvatel kraje se ORP
Bilovec podili 2,1 %, rozloha jeho uzemi zaujima 3,1 % z celkové vyméry. Ve méstech
Bilovec a Studénka Zije téméf 70 % obyvatel spravniho obvodu. Na 14,5 % uzemi se
rozkladaji lesy, zemédélska puda predstavuje 72,1 %.

Silniéni doprava

Do doby zprovoznéni dalni¢niho tahu D1 na Ostravu byl Bilovec dulezity komunikacni
uzel s velkou tranzitni dopravou. Rychlé spojeni Bilovce s Ostravou i vzdalen&jSimi misty
dfive zabezpecCovala komunikace 1/47. Po zprovoznéni dalniéniho tahu zabezpecluje dalnice
D1 rychlé spojeni Bilovce s Ostravou, ale i vzdalenéjSimi misty v Polsku, Slovensku, ale i na
stfedni a jizni Moravu a do Cech. Napojeni Bilovce na D1 bylo realizovano v letech 2008
(exit Bravantice 342. km) az 2009 (exit Butovice 335. km) a to ze silnice 11/647. Po spusténi
dalni¢niho tahu na Ostravu dochazi k ¢asteénému odklonéni tranzitni dopravy a zklidnéni
dopravy ve mésté.

~

Zelezniéni doprava

Mésto Bilovec je obsluhovano 7,8 km dlouhou jednokolejnou Zelezni¢ni regionalni
neelektrizovanou Zelezni¢ni trati &. 279 (dle JR) vedenou do Zst. Bilovec ze stanice
Studénka. Zelezniéni stanice Studénka lezi na koridorové trati Praha — Pferov — Ostrava a
zastavuji v ni dalkové vlakové spoje, na které cestujici z Bilovce mohou pfestoupit.

Letecka doprava

Dostupnost letecké dopravy z Bilovce je umoznéna 18 km vzdalenym mezinarodnim
Letistém LeoSe Janacka Ostrava-Mosnov.

Poptavka po mobilité je uzce spojena s vyvojem spole€nosti v socio-ekonomickych
aspektech. Jak bylo vySe konstatovano, obané feSené oblasti sméfuji za praci pfedevsim
do ostravské aglomerace. V mensi mife do Nového Ji¢ina a Studénky, nové do Opavy a
Kravaf. Tyto oblasti byly dlouhodobé& postizeny hospodafskou recesi. Situace se vSak
v poslednim obdobi zlepSuje, objevuji se nové pracovni prilezitosti v regionu, sniZuje se
pocCet nezaméstnanych osob. Ekonomika se vregionu ozivuje, lze oCekavat i zvySeni
poptavky po mobilité a to z divodl pracovnich aktivit obanli feSené oblasti.

Statistické udaje za mésto Bilovec aktualné vykazuji neustaly pokles poc&tu obyvatel,
a naopak rast prumérného véku obyvatel. Mésto Bilovec planuje vystavbu primyslové zony,
ale i vystavbu bytd a rodinnych domd na vyclenénych Gzemich. Ve spojeni s trendem
ozivovani ekonomiky v regionu lze pfepokladat i nartist mobility v oblasti. Do mésta pfijdou
mladé rodiny, vzroste index poctu vozidel na rodinu. Na komunikacich se objevi vice aut, a
pokud se usidli novi investofi v planované primyslové zéné lIze predpokladat i vysSi podil
nakladni dopravy.

Mésto Bilovec je obec srozSifenou pusobnosti. Spravuje tedy nejen oblast
vymezenou jejimi mistnimi ¢astmi, ale dalSich 13 obci. Mobilita v mésté Bilovec je tedy
zavisla i na socialné-demografickém vyvoji v téchto obcich. Mizeme-li tedy prfedpokladat i v
bude jeho dusledkem narGst mobility pro mésto Bilovec. Pokud nebude na tento vyvoj
odpovidajicim zplisobem reagovat systém verejné dopravy, na ulicich a parkovistich v centru
mésta naroste pocet automobilu.
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Jak bylo konstatovano vySe, prodlouzenim dalnice D1 vyrazné poklesl pocet
tranzitujicich automobil na zakladni komunikaéni siti ve mésté Bilovec. Aktualné vsak Ize
pozorovat jiz i mirny narust pocCtu tranzitujicich vozidel, a oZiveni ekonomiky v regionu
pfinese bezpochyby také dalSi narast tranzitujicich vozidel na zakladni komunikacni siti. Lze
ocekavat vyraznéjsi narust na zakladni patefni komunikaci 11/647 ve sméru Fulnek - Ostrava,
ale také na 11/463 ve sméru na Opavu. Odhadnout vyvoj v Case a mife narustu je slozité.
Narust se projevi jak v oblasti nakladni dopravy, tak v oblasti IAD a muze se pohybovat
v rozmezi 3 - 6 % mezirocniho narlstu celkovych intenzit.

V pfipadé mésta Bilovce, s ohledem na jeho velikost a realizované objemy dopravy,
nelze hovofit o vyhranéném dopravnim systému s jednozna¢nou délbou prepravni prace mezi
jednotlivymi druhy dopravy.

Ve vnitinim mésté se predevSim osobni doprava odehrava v délbé mezi dopravou pési,
individualni automobilovou, cyklistickou a Caste€né vefejnou hromadnou, zejména
autobusovou, realizovanou pfiméstskymi autobusovymi linkami se zastavkami na uzemi
mésta. V délbé pfepravni prace |ze z provedeného prizkumu dopravniho chovani odvodit tyto
pomeéry cest a vykona:

— pési50-60 %

— cyklisticka 10 %

— individualni automobilova 20-30 %

— vefejna hromadna 10 %.

Ve vztahu k okoli mésta Ize hovofit o dopravnim systému tvofeném v osobni dopravé
dopravou automobilovou, vefejnou osobni dopravou autobusovou a dopravou Zelezni¢ni. U
nakladni dopravy se tento systém zuzuje na dopravu automobilovou a zelezni¢ni.

Délba prepravni prace, osobni i nakladni doprava celkem:
- péSi5%
— cyklisticka 5 -10 %
— individualni automobilova 60 - 70 %
— vefejna hromadna 25 - 35 %.

Zakladni skelet sité pozemnich komunikaci mésta

Mésto vzniklo v minulosti na pruseciku obchodnich cest, jedné sméfujici od Pfibora k Hradci
nad Moravici a Opavé, druhé, jez sméfovala od Fulneku ke Klimkovicim a k Ostravé. Toto
dopravni usporadani a funkce také pfispély k vyznamu mésta a k rozvoji prGmyslové vyroby
(Leicherova tovarna na sukno, Frankelova likérka, Salcherova tovarna Massag a dal$i). Dne
1. fijna 1890 byl Bilovec napojen od Studénky na Zelezni¢ni sit.

. Vroce 1834 pfi sCitani obyvatelstva mél cely Bilovec 3 610 obyvatel. K31. 12. 2017 pocet
obyvatel vzrostl a &inil 7 586 osob na rozloze 38,86 km®. O dal$im narGstu poctu obyvatel se dle
uzemniho planu mésta neuvazuije.

Na uzemi mésta je vymezeno s ohledem na jeho spravni ¢lenéni vice souvisle zastavénych
oblasti. Prvni je velké zastavéné uzemi, které zahrnuje souvislou zastavbu centralni ¢asti
Bilovce-mésta a navazujici Staré Vsi. DalSi vétSi zastavéna uzemi zahrnuji zastavbu
mistnich ¢asti Bravinné, Lhotky, Lubojaty, Ohrady a VySkovic. Celkem je v uzemi mésta
vymezeno 59 zastavénych uzemi.
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Resenym Uzemim mésta Bilovce prochazi v souéasné dobé tyto silnice:

- Silnice 1/647, jde o byvalou silnici /47, ktera po prodlouzeni dalnice D 1 byla pfefazena do
Il. tfidy a tvofi funkci dalni¢niho pfivadéCe a je na dalnici napojena u obce Bravantice,
pokracuje dale smérem na Klimkovice a dale na Ostravu, kde je napojena na silnici I/11.
Druhym smérem pokracuje jihozapadnim smérem na Bilov a Fulnek, kde se napojuje na
silnici 1/47. Méstem prochazi pod mistnimi nazvy ulic Ostravska, Nova cesta, Dukelska,
Labut.

- Silnice 11/463, je vedena z Bilovce od kfizovatky se sil. 11/647 zapadnim smérem na Starou
Ves a Skiipov. Za Skfipovem se napojuje na sil. I/57 spojujici Opavu s Fulnekem. Méstem
prochazi pod mistnim nazvem ulice Opavska.

- Silnice 11/464, je vedena z Bilovce od kfizovatky se sil. 11/467 severnim smérem Tisek,
VySkovice pfes Radurfi do Opavy. Méstem prochazi pod mistnim nazvem ulice 17.
listopadu.

- Silnice 11I/46414, napojuje se ve meste na sil. 11/464 a pokracuje mestem severovychodnim
smérem pres Cast Udoli mladych smérem na Lubojaty. Méstem prochazi pod mistnim
nazvem ulice 1. maje.

- Silnice 11/46418, napojuje se ve mesté na sil. 1I/467, prochazi méstem smérem na Velke
Albrechtice a dale na Butovice. Méstem prochazi pod mistnim nazvem ulice Cs. armady.

- Silnice /46419, napojuje se na pokraji mésta na sil. 11/46418 a pokraCuje do Velkych
Albrechtic. Méstem prochazi pod mistnim nazvem ulice Cs. armady.

- Silnice 11/4639 napojuje se ve mésté v kfiZovatce na sil. 11/463 a vede zapadnim smérem
na obec Bravinné.

- Silnice 1lI/4636 napojuje se ve Staré Vsi na sil. 11/463 a pokraCuje do obce Ohrada a
Hrabstvi

- Silnice I1/4637 napojuje se ve Staré Vsi na sil. [1/463 a pokracuje do obce Slatina.

Uvedené pratahy silnic méstem jak z hlediska jejich polohy v uzemi, tak i stavebné
technickych parametri Ize zafadit do zakladni sité pozemnich komunikaci mésta
(ZAKOS).

Pro dosazeni komplexnosti celé sité z hlediska dopravni obsluhy a variability 1ze doplnit tuto
sit’ o tyto vybrané mistni komunikace:

e Svobodova
¢ Radotinska
e Sokolovska (Jeremenkova)
e Bezrucova.

Stav sité pozemnich komunikaci

Hlavnim kritériem hodnoceni stavu sit€ pozemnich komunikaci ve mésté je stav jejich
povrchu a Zzivotnost konstrukce vozovek, ktera je normové urCena na 20 let pfi dodrzeni
spravnych technologickych postupl pfi vystavbé a udrzbé a dodrzovani zplsobu a miry
zatéZovani dopravou.
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DalSimi kritérii jsou dopravné urbanisticky vyznam sledovanych pozemnich komunikaci, tedy
v mésté Bilovci funkéni skupiny B a C.

Z téchto hledisek lze zaradit vySe uvedené pozemni komunikace do jednotlivych skupin
kvality povrchu vozovek takto:

Vyborny

- cely usek pratahu méstem sil. 11/647 s lokalnimi nerovnostmi u okraje vozovky

v mistech uli¢nich vpusti

Dobry
- usek silnice 11/463 od kfizovatky se sil. 11/647 po kfizovatku se sil. 111/4639

Vyhovujici
- usek sil. 11/463 od kfizovatky se sil. 111/4639 po zaCatek obce Stara Ves
- cely usek sil. 111/4639 (Bilovec — Bravinné)
- cely usek sil. 111/46414 od kfiZzovatky se sil. 11/464 po obec Lubojaty
- cely usek sil. 111/46418 od kfiZzovatky se sil. [1/947 po kfizovatku se sil. I11/46419
- cely usek sil. 111/4609
- cely usek sil. I11/4636
- cely usek sil. 111/4637 v obci Stara Ves
- cely usek MK Svobodova
- cely usek MK Bezrucova
- cely usek MK Radotinska
- cely usek MK Sokolovska

Nevyhovujici
- usek sil. 11/464 po kfizovatku s MK Radotinska
- cely usek MK Pod strani
- cely usek MK Komenského

Havarijni
- 0

Z vySe uvedeného hodnoceni Ize dovodit, Ze celkovy stavebni stav vozovek silnic a mistnich
komunikaci zafazenych do ZAKOS mésta je v pfijatelném stavu. Do nejbliz§iho planu
rekonstrukci je vhodné zafadit vySe uvedené nevyhovujici useky mistnich komunikaci a
silnice 111/464.

Funkéni zatfidéni méstskych - mistnich komunikaci (funkéni skupiny)

Norma CSN 76 6110 Projektovani mistnich komunikaci dé&li mistni komunikace podle

urbanisticko-dopravni funkce na étyri funkéni skupiny:

A - rychlostni, s funkci dopravni

B - sbérné, s funkci dopravné-obsluznou
C - obsluzné, s funkci obsluznou

D - nemotoristické.

Vybrané (méstské) mistni komunikace funk&nich skupin A a B tvofi zakladni komunika&ni
systém (ZAKOS). Pfitom rychlostni komunikace A pIni funkci rychlého prevedeni
soustfedénych proudl vnitini a vnéjSi silni¢ni dopravy. Jsou uspofadany jako smérové
rozdéleny pratah nebo okruh s omezenym pfistupem silni€niho provozu, s mimouroviovymi
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kiizovatkami napojenim na dalnici nebo rychlostni komunikaci. Tato funkéni skupina se,
s ohledem na dopravné urbanisticky vyznam mésta, v feSeném Uzemi nevyskytuje. Sbérné
komunikace B pini sbérnou funkci tim, Ze pfivadéji dopravu na vnéjsi silniéni sit nebo na
méstské rychlostni komunikace. Jsou hlavnimi nositelkami méstské hromadné dopravy
v sidelnich utvarech. Obsluzné komunikace C, D pIni obsluznou funkci, zpfistupniuji pfilehlé
uzemi a objekty a umoznuji jejich pfimou obsluhu.

Charakteru funkénich skupin komunikaci musi odpovidat nejen navrhové prvky smérového,
vySkového a Sitkového feseni, ale i jejich trasovani a vzajemné propojeni musi byt navrzené
tak, aby pfirozené plnily tu funkci, ke které jsou ureny. Vychodiskem uvah o navrhu sité je
jeji hierarchie. V dopravnim systému to znamend, Ze napojeni je provedeno postupné mezi
komunikacemi podle jejich vyznamu, zjednoduSené feCeno pouze mezi dvéma sousednimi
kategoriemi. Doprava ma byt takto smérovana a vedena z jemné a husté sité obsluznych
komunikaci na vysSi uroven sbérnych komunikaci a dale (v pfipadé vétsi vzdalenosti zdroje
a cile) na uroven komunikaci rychlostnich. Pro obsluzné komunikace v kazdém pfipadé plati,
Ze nemaji svym smeérovym a Sitkovym feSenim pfitahovat nebo vibec umoznovat tranzitni
dopravu. Vyznamnym prostiedkem pro dosazeni tohoto cile je i organizace a mistni upravy

dopravy.

Funkéni Charakteristické uziti Poloha Typické
skupina v sidelnim utvaru pozadavky
A Rychlostni komunikace v obcich |Na hranici vysSich | Vylouéeni,
nad 50 tisic obyvatel, zajistuje | urbanistickych pfipadné omezeni
vazbu na vn&jsi sit dalnic a|utvaru pfimého styku
rychlostnich silnic s okolim
B Sbérné komunikace  obytnych |Na hranici niZSich | Dopravni vyznam,
utvard, spojeni obci, pratahy silnic | urbanistickych CasteCné omezeni
[, Il., ll. tfidy a vazba na tyto|utvarl, nebo mezi|pfimé obsluhy
komunikace nimi
C Obsluzné komunikace ve stavajici i | Mezi zonami obce |Umoznéni  pfimé
nové zastavb&;, mohou jimi byt i|a uvnitf téchto zén | obsluhy vSech
pratahy silnic Ill. tfidy, pfipadné i Il. staveb
tiidy
D D1 | P&Si zony, obytné zény V historickych a|Vylou€eni nebo
obchodnich pfisné omezeni
centrech obci, ve|pfistupu motorové
stavajicich i nové | dopravy
budovanych
obytnych
souborech
D2 |Stezky, pruhy a pasy urCené|neomezena Vylouc€eni nebo
cyklistickému provozu, stezky pro pfisné omezeni
chodce, chodniky, pruchody, pfistupu motorové
schodisté a ostatni komunikace dopravy
nepristupné provozu motorovych
vozidel, pokud nejsou soucasti
komunikace funkénich skupin Ba C

Podle zasad dle CSN 73 61 10 Projektovani mistnich komunikaci uvedenych vyse lze
stanovit funkéni uspofadani pozemnich komunikaci mésta Bilovec takto:

Generel dopravy ve mésté Bilovci - Analytickd Cdst

28




Funkéni skupina B

- Silnice /647, méstem prochazi pod mistnimi nazvy ulic Ostravska, Nova cesta, Dukelska,
Labut, pIni funkci pfivadéce z Bilovce k dalnici D1 a k silnici /57, spojuje mésto s vnéjSim
Uuzemim a tvori patef vychodni ¢asti mésta a jizni ¢asti mésta

- Silnice 11/463, méstem prochazi pod mistnim nazvem ulice Opavska, spojuje mésto s
vnéjSim uzemim a tvofi patef zapadni ¢asti mésta

- Silnice 1I/464, méstem prochazi pod mistnim nazvem ulice 17. listopadu, spojuje mésto
s vnéjSim Uzemim a tvori patef severni Casti mésta

- Silnice 11I/46418, méstem prochazi pod mistnim nazvem ulice Cs. armady, tvofi patefni
komunikaci jihovychodni €asti mésta, spojuje mésto s oblasti Butovic

- Silnice I1/46419, méstem prochazi pod mistnim nadzvem ulice Cs. armady, tvofi spolu se
sil. 11l/46418 pateini komunikaci jihovychodni Casti mésta a spojuje mésto s obci Velké
Albrechtice, navazné pak se Studénkou a Bravanticemi.

f200) am | it
@ . \
7 G 7006, O SomEmes, a8, OummEEnERel Olfcr=sl Copariin, OCrSielkp e e ) W

Obrazek 6 Funkéni skupiny vybranych pozemnich komunikaci mésta Bilovce (ZAKOS)

Funkeéni skupina C

- Silnice 11I/46414, méstem prochazi pod mistnim nazvem ulice 1. maje, pini funkci dopravni
obsluhy severovychodni oblasti mésta v Udoli Mladych a spojuje mésto s obci Lubojaty,

- Silnice 1ll/ 4639, obsluhuje zapadni ¢ast uzemi mésta, vede zapadnim smérem na obec
Bravinné,

- Silnice 11I/4636, prochazi obci Stara Ves a napojuje obec Ohrada, pIni obsluznou funkci,

- Silnice 1I/4637, napojuje se v obci Stara Ves na sil. 111/463 a pIni obsluznou funkci Staré
Vsi,

- MK Svobodova, pini sbérnou i obsluznou funkci Uzemi jihozapadné mezi sil. [1/647 a 11/463,
je plné dopravné napojena na sil. 11/463,

- MK Bezrucova, plni spolu s MK Svobodovou sbérnou i obsluznou funkci zapadni ¢asti
mésta a tvofi spolu s MK ul. Pod Hubleskou obsluzny okruh, je plné napojena na sil. 11/463,

- MK Radotinska, plni sbémou i obsluznou funkci v uzemi zapadné od sil. 11/647, je
napojena plné jednou kfizovatkou na sil. [1/647 a jednou kfizovatkou na sil. 11/464,
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- MK Sokolovska, Pod Strani, Komenského, plni v celém tahu funkci obsluznou a sbérnou
v Uzemi vychodné od centra mésta, je napojena v severni ¢asti na sil. 11/647 a v jizni Casti
prostfednictvim MK Komenského na sil. 111/46418.

Soupis uvedenych vybranych pozemnich komunikaci mésta Ize definovat jako zakladni
komunikacni sit’ (ZAKOS).

Podle zasad stanovenych pro jednotlivé vySe uvedené funkéni skupiny B a C mésta budou
v navrhové &asti GD navrzeny pfisluSné Upravy splfiujici normové pozadavky.

K planovani vyznamnych investiénich dopravnich akci slouzi Spravé silnic
Moravskoslezského kraje tzv. Bila kniha koncepcni a pravidelné se aktualizujici dokument,
ktery systematicky mapuje stav silnic Il. a lll. tfidy na uzemi kraje a sou€asné vyhodnocuje
potfebnost investic na této silni¢ni siti prostfednictvim Siroké Skaly transparentnich kritérii.
Dokument je tak vyuzivan k tvorbé kratkodobych a stfednédobych planu i koncepénich Gvah
s horizontem nad 10 let.

Resitelé analyzovali dostupné informaéni zdroje pro ziskani rozvojovych zamérd pro oblast
dopravy v Bilovci, na arovni MSK a obce s timto vysledkem:

V aktualni verzi dokumentu Bilda kniha Moravskoslezského kraje je ve vztahu k Bilovci
uvedeno:

Silnié€ni sit’ 1., Il. a lll. tFidy

A. Silnice I, II. a lll. tfidy — sou€asna vystavba a rekonstrukce
Dle udaju Spravy silnic Moravskoslezského kraje neni na Uzemi mésta v sou€asné dobé
v realizaci Zzadna vystavba nebo oprava silnic I., Il. nebo Ill. tfidy.

B. Silnice I., Il. a lll. tfidy - planovana vystavba a rekonstrukce
Silnice 111/46418 modernizace silnice Bilovec — Studénka km 0,911 6,911. Délka upravy 6,0
km, stav pfipravy — PD nezahajena.
Silnice 11/464 v useku hranice okresu Opava — Bilovec. Délka useku 5,72 km, stav pfipravy —
je zpracovana DSP, PDPS pro IROP silnice pro obdobi 2015-2020
Silnice 111/46419 rekonstrukce a modernizace silnice — opérna zed v obci Velké Albrechtice,
stavba navrhovana

V aktualni verzi UP Bilovec se v kapitole Koncepce dopravy uvadi:

Silniéni sit’

Trasa silnice 11/647 z(stava i po prodlouzeni dalnice D1 nejvyznamnéjsi a nejvice
dopravné zatizenou komunikaci ve mésté. V dalSim prabéhu trasy jsou uvazovany dvé
okruzni kfizovatky se sil. 11/463 a sil. 11/464, jejichz feSeni je z hlediska technického nerealné
a z hlediska kapacity nevyznamné. DoporuCuje se feSeni obou kfizovatek fizenim SSZ.
Silnice 11/463 Bilovec - Stara Ves — Skfipov zUstava beze zmén. Na silnici 111/4639 Stara Ves
— Novy DvUr je navrzeno zvétSeni smérového oblouku silnice na vychodnim vjezdu do mistni
Casti Bravinné vCetné upravy napojeni navazujici mistni komunikace.

Mistni komunikace

K rekonstrukci je navrzena mistni komunikace vedouci podél hranic Bilovce s Velkymi
Albrechticemi od silnice 11/647 po areal Zivocisné vyroby Schrom.

Cast stavajici uéelové komunikace ze Lhotky do Bravantic je navrzena k prelozeni do nové
trasy a prefazeni mezi mistni komunikace.
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Jsou navrzeny dvé Ucelové komunikace k navrzenym cistirnam odpadnich vod v Bravinném
a Lubojatech.
K dalSi vystavbé a rekonstrukcim jsou navrzeny tyto mistni komunikace:

nova MK v&etné mostu podél Massagu k obsluze zastavitelné plochy Z9,

nova MK propojujici silnici [1/464 a ulici J. A. Komenského,

prodlouzeni MK ulice Jeremenkovy po ulici Polni,

prodlouzeni MK ulice Beskydské po ulici Zahradni,

nova MK v Bravinném k obsluze zastavitelné plochy Z48,

nova MK v&etné mostu k obsluze zastavitelné plochy Z19,

rekonstrukce ul. B. Némcové a instalace 1S13 — vyjezd hasi¢skych vozidel.

do zastavitelnych ploch Z9 a Z19 jsou zapracovany plochy vefejnych prostranstvi pro
hlavni trasy obsluznych komunikaci,

do zastavitelné plochy Z29 je zapracovana trasa vefejného prostranstvi pro
obsluznou komunikaci dle udajl z katastralni mapy,

nova MK v Radotiné k obsluze a propojeni zastavitelnych ploch Z9 a Z19.

Realizace uvedenych zamérll zajisti pfedevS§im zkvalitnéni dopravni obsluhy pfilehlych

uzemi.

Intenzity dopravy na vybranych profilech a kfizovatkach

Podle teoretickych pravidel hodnoceni intenzit, hustoty dle CSN 73 6110 jsou hodnoceny
kritické uzly a profily pozemnich komunikaci mésta Bilovce.

Profily

Udaje v nasleduijici tabulce jsou uvedeny ve voz/24 hod z celostatnich scitani na silnicni siti
pro oba sméry provadénymi RSD (bez ostatnich vozidel — traktory a motocykly)

Sil. 11/647 ul. Ostravska v misté Skoly

Druh vozidla Rok 2010 Rok 2016
Tézka vozidla 666 685
Osobni vozidla 5883 5488
Vozidla celkem 6 637 6271

Sil. 11/647 ul. Nova cesta v misté kfizovatky s MK na Slezské namésti

Druh vozidla Rok 2010 Rok 2016
Tézka vozidla 767 963
Osobni vozidla 6 915 5393
Vozidla celkem 7822 6 410
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Sil.

11/463 ul. Opavska v misté krizovatky s MK Svobodova

Druh vozidla Rok 2010 Rok 2016
Tézka vozidla 564 549
Osobni vozidla 4272 4518
Vozidla celkem 4 697 5148

Sil. 11/647 ul. Dukelska v misté kfizovatky s MK Budovatelskou

Druh vozidla Rok 2010 Rok 2016
Tézka vozidla 690 963
Osobni vozidla 4247 5383
Vozidla celkem 5637 6 410

Sil. 111/46418 ul. Cs. armady v misté kiizovatky s MK Komenského

Druh vozidla Rok 2010 Rok 2016
Tézka vozidla 375 330
Osobni vozidla 2565 2 895
Vozidla celkem 2982 3246

Sil. 11/464 ul. 17. listopadu v misté u Hrusky

Druh vozidla Rok 2010 Rok 2016
Tézka vozidla 164 145
Osobni vozidla 1019 1192
Vozidla celkem 1199 1353

Vyvoj intenzit dopravy mezi roky 2010 a 2016 v Bilovci je, kromé& pratahu sil. 11/467, byvalé
sil. 1/47, kontinualni mirné nardstajici. U silnice 11/467 byl zaznamenan pokles vyvolany
zprovoznénim dalnice D1.

Kapacita a urovnova intenzita sbérnych komunikaci se posuzuje a ur€uje na jednotlivych
dilCich usecich, které jsou zpravidla vymezeny kfizovatkami. Vykonnost téchto usekl je

U profilu na Nové cesté dle vysledkd priizkumu provedeném RSD v roce 2016 (a nasledné
potvrzeno i s€itanim intenzit v ramci této dokumentace, viz pfiloha €. 6, obr 8.1) byla zjisténa
hodinova Spi¢ka v obou smérech v hodnoté 524 voz/hod. Z toho 263 voz/hod (28% vyuZiti
kapacity) ve sméru od ul. 17. listopadu a 261 voz/hod (27% vyuZiti kapacity) ve sméru k ul.
17. listopadu.
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Profil na ul. Opavské (u benzinové Cerpaci stanice)

Intenzity dopravy pfevzaty z pfilohy €. obr. 8.1

Spickova intenzita = 440 voz/hod, smér k Nové cesté 222 voz, smér ke Staré Vsi 218 voz.
Smér k Noveé cesté 222 voz. je menSi nez 950voz, vyuZiti kapacity 23%. Smér ke Staré Vsi
218 voz. je mensi nez 950voz, vyuziti kapacity 23%.

Profil na ul. Dukelské (u vjezdu k nadrazi CD)

Intenzity dopravy pfevzaty z pfilohy &. obr. 8.1)

Spickova intenzita = 438 voz/hod, smér k Labuti 217 voz, smér k Opavské 221 voz.
Smér k Labuti 217voz. je menSi nez 950voz. vyuZiti kapacity 23%

Smér k Opavské 221voz. je mensi nez 950 voz, vyuZiti kapacity 23%.

Posouzeni profilti provedeno dle CSN 73 61 10, tabulka 39 (viz pFiloha &. 7)

U sledovanych usekd mezi kfizovatkami v pfepoctu na $piCkové hodinové intenzity na jeden
jizdni pruh nedosahuji kritickych hodnot pfi urovni kvality dopravy

Intenzity dopravy v kfizovatkach

Pro posouzeni kapacity (vykonnosti) kfizovatek byly vybrany nejvice zatizené kfizovatky sil.
111647 Nova cesta se sil. 11/1643 ul. Opavska a sil. 1l/ 647 Ostravska se sil. lll/ 46414 ul. 17.

listopadu (viz pfiloha &. 6 obr. 8.1). Vlastni posouzeni je provedeno dle TP 188 Posouzeni
kapacity kfizovatky ve Spi¢kové hodiné dle TP 188 tabulka 3 nefizena kfizovatka:

Tvo kiizovatk Maximalni hodinova Maximalni celodenni
yp y kapacita voz/hod kapacita voz/den
Nefrizena krizovatka* 1 500-2 000 18 000-24 000*
Okruzni kfizovatka s jednim pruhem
na okruznim pasu a jednim na 2 000-2 500 25 000-30 000*
vjezdu**
Okruzni kfizovatka se dvéma pruhy
na okruznim pasu a dvéma na 2 500-3 500 30 000-40 000*
vjezdu**
Svételné fizena kiizovatka* 3 000-6 500 36 000-77 000*
*\/ zavislosti na poctu jizdnich nebo Fadicich pruh( a intenzitach jednotlivych dopravnich
proudu
**Kapacita svételné Fizené kfizovatky zalezi kromé zplsobu fizeni také na poctu fadicich
pruh(
*Odvozeno z hodinovych kapacit pfi béZnych dennich variacich dopravy

intenzita dle vysledkd prizkumu provedeného vramci praci na GDP na vjezdech do
kfizovatky dle nasledujiciho vypoctu Ccinila 706 voz/hod., coZ v porovnani stab. 9
nedosahuje ani spodni hranice maximalni hodnoty kfizovatky nefizené.
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Vypocty intenzit dopravy
KRIZOVATKY
(Intenzity nakladnich vozidel upraveny na vjezdech do kfizovatky koef. 1,5)
KFizovatka Opavska x Nova cesta x Dukelska
A. Posouzeni kapacity kfizovatky ve Spickové hodiné dle TP 188 tabulka 3

nefizena kiizovatka

Dopravni prizkum GDP, pfiloha €. 6, obr 8.1 intenzity za 24 hod.

Opavska vjezd do kfizovatky - 2950 voz.
Opavska vyjezd z kfizovatky - 2910 voz.
Nova cesta vjezd do kfizovatky - 3720 voz.
Nova cesta vyjezd z kfizovatky - 3470 voz.
Dukelska vjezd do kfizovatky - 3160 voz.
Dukelska vyjezd z kfizovatky - 2890 voz.

Dle TP 189 urCeni Spickové hodiny dle dennich variaci vozidel celkem, pfiloha 2.4 charakter
provozu Il.

Spiékova hodina 7,52% z 24 hodin:
o Opavska vjezd do kfizovatky - 231 voz.
e Opavska vyjezd z kfizovatky - 218 voz.
e Nova cesta vjezd do kfizovatky - 278 voz.
o Nova cesta vyjezd z kfizovatky - 261 voz.
e Dukelska vjezd do kfiZzovatky - 238 voz.
o Dukelska vyjezd z kfizovatky - 217 voz.

Soucet vjezdu do kfizovatky: 238 + 221 + 278 = 748 voz/Spi¢. Hod.
Spic¢kova hodina na profilu Nova cesta: 278 + 261 = 539 voz/hod.

Soucet vjezdu 748 voz. je menSi, nez 1500 voz. vyuZziti kapacity kfizovatky= 50%.

Krizovatka vyhovuje

B. Posouzeni zakladni kapacity nefizené kfizovatky ve Spickové hodiné dle TP 188
kapitoly 7.2.5

Resena kfizovatka je stykova kfizovatka. (typu ,T*) Dle TP 188 jsou sledovany sméry
proudu:
e Ze sméru Nova cesta:
- smér 2 — rovné na ul. Dukelskou,
- smeér 3 — odboceni vpravo na ul. Opavskou.
e Ze sméru Opavska:
- smér 4 — odboceni vlevo na ul. Nova cesta,
- smér 6 — odboceni vpravo na ul. Dukelska.
o Ze sméru Dukelska:
- smér 7 — odboceni vlevo na ul. Opavska,
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- smér 8 —rovné na ul. Nova cesta.
Dopravni sméry proudt 1, 5, 9 se u stykové krizovatky nevyskytuiji.
1. Stupeh — nadfazenost - dopravni sméry 2, 3, 8
2. Stupen — jednoducha podfazenost prouddm 1 stupné, dopravni sméry 6, 7
3. Stupen — dvojnasobna podfazenost proudim 1. a 2. stupné, dopravni smér 4.

Intenzity dopravnich proudl ve voz/$pi¢. hod.:
|2 = 130, |3 = 148, Ig =159 |6 =131 |7 =79 |4 =79

Nadfazené a podfazené proudy:
. Levéodbodenizhlavni7 =1, + I3
o Pravé odboceni z vedlejSi6 =1, + 0,5 13
e Levé odbocCenizvedlejSi4=12+05I1;+Ig+ 1,

Soucty intenzit proudd ve voz. /$pi€. hod.:
e Proud 7 =278, proud 6 = 204, proud 4 = 442

Podminky vypoctu:
e UKD=30s
o Kiriticky ¢asovy odstupt,=4,5s
e Nasledny Casovy odstup t; = 3,0 s.
Vypocet zakladni kapacity:
1. Stupen = 1800 voz/hod
2. Stupen =C, =G, (= 1100)
3. Stupen:
Zakladni kapacita dopravniho proudu 7:
¢ Intenzita nadfazenych proudd 278 voz/hod
e Zakladni kapacita dopravniho proudu 7 z obrazku 6 TP 188: 1100 voz/hod je vétsi
nez 79 voz/hod.

Zakladni kapacita dopravniho proudu 6:
¢ Intenzita nadfazenych proudd 204 voz/hod
e Zakladni kapacita dopravniho proudu 6 z obrazku 7 TP 188: 1000 voz/hod je vétsi
nez 131 voz/hod.

Zakladni kapacita dopravniho proudu 4
¢ Intenzita nadfazenych proudd 442 voz/hod
e Zakladni kapacita dopravniho proudu 4 z obrazku 9 TP 188: 580 voz/hod je vétsi
nez 79 voz/hod.
Krizovatka vyhovuje

KFizovatka Ostravska x 17. listopadu

Dopravni prazkum GDP, pfiloha €. 6, obr 8.1 intenzity za 24 hod.:
e Ostravska vjezd do kfizovatky 3080 voz.

Ostravska vyjezd z kfizovatky 2900 voz.

17. listopadu vjezd do kfizovatky 850 voz.

17. listopadu vyjezd z kfizovatky 890 voz.

17. listopadu k MU vjezd do kfizovatky 3680 voz.

17. listopadu k MU vyjezd z kfizovatky 3500 voz.
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Dle TP 189 ur€eni Spickové hodiny dle dennich variaci vozidel celkem, pfiloha 2.4 charakter
provozu Il.

Spiékova hodina 7,52% z 24 hod.:

e Ostravska vjezd do kfizovatky 221 voz.
Ostravska vyjezd z kfizovatky 218 voz.
17. listopadu vjezd do kfizovatky 64 voz.
17. listopadu vyjezd z kfizovatky 67 voz.
17. listopadu k MU vjezd do kfizovatky 277 voz.
17. listopadu k MU vyjezd z kfizovatky 263 voz.

Soucet vjezdl do kfizovatky:221 + 64 + 277 = 562 voz/$pi¢ hod
Spickova hodina profil ul. 17. listopadu k MU 277+263 =540 voz/hod.

Posouzeni kapacity kfizovatky ve Spickové hodiné dle TP 188 tabulka 3 nefizena
kfizovatka.
Soucet vjezdu 562 voz. je mensi, nez 1500 voz. vyuziti kapacity = 37%

Krizovatka vyhovuje

PROFILY
Profil na Nové cesté

Posouzeni profilu dle CSN 73 61 10, tabulka 39.
Spitkova intenzita = 524 voz/hod, smér k Opavské 278 voz, smér k 17. Listopadu 261 voz.
Podminky:

e UKD C, pfi 10% podilu nakladnich vozidel 10% (minus 10%), nefizené chodecké

pfechody (minus 5%) = 950 voz/hod.
o Smér k Opavské 278 je mensi nez 950 vyuZiti kapacity 28%.
e Smérk 17. listopadu 261 je menSi nez 950, vyuZiti kapacity 29%.
Profil vyhovuje

Profil na ul. Opavské

Posouzeni profilu dle CSN 73 61 10, tabulka 39.
Spickova intenzita = 450 voz/hod, smér k Nové cesté 232 voz, smér ke Staré vsi 218 voz.
Podminky:
e UKD C, pfi 10% podilu nakladnich vozidel 10% (minus 10%), nefizeny chodecky
pfechod (minus 5%) = 950 voz/hod.
e Smérk Nové cesté 232 je menSi nez 950 vyuziti kapacity 24%.
Smér ke Staré vsi 218 je mensi nez 950, vyuziti kapacity 23%.
Profil vyhovuje

Profil na ul. Dukelské

Posouzeni profilu dle CSN 73 61 10, tabulka 39
épiékové intenzita = 455 voz/hod, smér k Labuti 217 voz, smér k Opavské 238 voz.
Podminky:
e UKD C, pfi 10% podilu nakladnich vozidel 10% (minus 10%), neFizeny chodecky
pfechod (minus 5%) = 950 voz/hod.
e Smérk Labuti 217 je menSi nez 950 vyuziti kapacity 23%.
e Smérk Opavské 221 je mensi nez 950, vyuZiti kapacity 25%.

Profil vyhovuje
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Hodnoceni organizace dopravy v mésté Bilovci je zaméfeno na pozemni
komunikace a individualni automobilovou dopravu provozovanou na nich pfi spoluplsobeni
s:
cyklistickou dopravou,
pési dopravou,
statickou dopravou,
vefejnou osobni dopravou.

Organizace dopravy

Zakladni komunikaéni sit’ v podobé jak je spliuje pozadavky bezpelnosti a plynulosti
provozu. Sit je vybavena pfisluSnym svislym i vodorovnym dopravnim znacenim
odpovidajicim pozadavkim kladenym zejména na bezpecnost dopravy.

Organizace dopravy v celé siti ZAKOS

Chybi komplexnéjsi feSeni orientacniho dopravniho znaceni jako celku a to:

o orientacni znacCeni pro pfijezd k dalnici D1 od kfizovatky sil. 11/647 se sil. [1/463 uZitim
informacnich dopravnich znacéek 1S1-1S2,

e existence spravniho pfi¢lenéni obci Stara Ves, Bravinné, Lhotka, Lubojaty, Ohrada a
Vyskovice k méstu Bilovec jako jeho mistni €asti uzitim informaénich dopravnich znacek
IS3-1S4,

e doplnéni informaéniho dopravniho znadeni v k¥izovatkach ZAKOS dopravnimi znagkami
IS 3-IS 4.

v v v

Je pfipravena projektova dokumentace na instalaci méficu rychlosti jizdy na komunikacich
ZAKOS, a to 1x Ohrada, 1x Stara Ves, 1x Bravinné, 2x VySkovice, 2x Lubojaty

Usek sil. 11/647 ul. 17. listopadu mezi kfizovatkami Ostravska — Nova cesta

Jde o lokalitu v tésné blizkosti centra mésta, mezi dvéma urovinovymi kfizovatkami, stykovou
Ostravska x 17. listopadu a odsazenou prisec¢nou 17. listopadu x Nova cesta. Usti zde dale
mistni komunikace ul. Sklenarska a ul. Zahradni. Dany usek je ovliviiovan existenci centra,
tak i prUjezdnou dopravou. Provoz je zde také ovliviiovan intenzivnim pohybem Skolni
mladeze z davodu blizkosti Skol.

Usek je feSen jako obousmérna, dvoupruhova smérové nedé&lena komunikace, na jedné
strané s vyznaCenym parkovacim pruhem bez organizace parkovani, na druhé strané
s travnatym pasem Sifky cca 6 m. Blizkost centra, obou kfizovatek, potfeba pfimé obsluhy
pfilehlych objektd a tranzitni doprava tvofi dany usek znalné nepfehledny a dopravé
nebezpecény. Analyzou provedenych zaznamu( z kamer byly zjiStény kolizni situace. Jako

komunikaci do centra. Jelikoz neni provoz organizovan vodorovnym dopravnim znacenim,

néktefi FidiCi se v kfizovatce zastavi tak, Zze zablokuji vSechna vozidla za sebou a vytvofi

kfizovatku neprujezdnou. Kfizovatka je zatizena i intenzivnim pohybem pésSich zejména

v trase 17. listopadu do a z centra.

Hlavni zjisténé zavady:

e velky pocet koliznich smérQ v kfizovatce Nova cesta x 17. listopadu (napfiklad pouze
jednosmérny vjezd do centra),

e chybi samostatny Fadici pruh pro smér pfimo od centra po ul. 17. listopadu (na ukor
travnatého pasu),

o vyfeSit parkovani na ul. 17. listopadu jen na podélné stani s Casovym omezenim (jen na
kratkodobé parkovani),

e chybi usmérnéni provozu v useku vhodnym vodorovnym dopravnim znacenim (jizdni
pruhy, chodecké pfechody, parkovaci pruh),
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e nevhodna délka prfechodu pro chodce z hlediska rozhledovych pomért a vyklizovaci
doby ve sméru 17. listopadu — centrum,
e Vv zasadé jde o celkovou rekonstrukci useku ul. 17. listopadu.

Obrazek 8: Délka prechodu pro chodce v kiizovatce Opavska x Nova cesta
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Lokalita kl"iiovavtek sil. 111463 ul. Opavska x sil. 11/1647 ul. Dukelska (ul. 17. listopadu) a
sil. 111/46418 ul. Cs. armady

Jde opét o lokalitu kfizovatek ZAKOS v t&sné blizkosti centra mésta zatizenou predevsim
mistni a tranzitni dopravou se dvéma odsazenymi uroviiovymi kfizovatkami, z nichz jedna
(Opavska x Dukelska) je stykova, druha je Ctyframenna prisecna (17. listopadu x Nova
cesta x Dukelska x Radotinska). Je zde velmi intenzivni pohyb chodcu ve vSech smérech.
Vyznamny podil vnitroméstské dopravy ma také vyjezd z centra mésta. Lokalita obou
kiizovatek vykazuje nejvysSi intenzity dopravy z celého mésta, a to pfedevsim individualni
automobilové dopravy v obdobi dopravni Spicky (viz kapitola zabyvajici se intenzitami
dopravy). Lokalita také vykazuje relativni nejvy$si dopravni nehodovost.
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Zjisténé zavady z pohledu plynulosti a bezpeCnosti dopravy vtéto lokalité, a to i

s respektovanim moznych a o€ekavanych trendll zvySovani intenzit dopravy:

e oveéfeni potfeby fizeni provozu obou kfizovatek svételnou signalizaci jako jednoho uzlu
s ¢asovou zavislosti na dennim prabéhu intenzit,

e chybi organizace provozu vobou kfizovatkach upravou vodorovného dopravniho
znaceni,

e vramenech Radotinska a Opavska neni zajisténo bezpecnéjsi prechazeni pro chodce
(napF. vytvofenim stfedovych ostravka),

e vrameni ul. Opavské na vyjezdu z kfizovatky chybi bliz8i kontakt s centrem, (napf.
autobusova zastavka v zalivu),

e nedostateCna organizace vjezdu do Cerpaci stanice pohonnych hmot a vyjezdu z ni
vCetné nizka kapacita ramene ul. Opavskeé v kfizovatce (zvazit rozSifeni mostu v trase ul.
Nova cesta nebo ¢aste¢né zatrubnéni potoka Bilovka),

e problematicka stavajici pfednost jizdy v kfizovatce ul. Bezru€ova x Smetanova,
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e nedostatecny prostor pfed vjezdovou branou od ul. Nova cesta do arealu fy Massag pro
zvySeni propustnosti obou kfizovatek.

Usek_sil. 1647 ul. Ostravska v useku od hranice mésta po krizovatku s ul. 17.
listopadu

Jedna se o usek pozemni komunikace, ktery byl do roku 2008 nositelem pratahu méstem
silnice I. tfidy &. 47. Pozemni komunikace je obousmérna se dvéma komfortnimi jizdnimi
pruhy. Provoz je pomérné dobfe organizovan vodorovnym dopravnim znacenim. Pfistupnost
okolniho uzemi a pfilehlych objektl neni v8ak pfili§ dobfe avizovana. Pretrvava z minulosti
prijezdny charakter komunikace, ktery je jiz s ohledem na snizeni kategorie silnice a jeji
funkéni zatfidéni dle ZAKOS potieba upravit. Vyznamny je zde provoz autobus( vefejné
osobni dopravy v&etné pohybu chodcu na zastavkach.

Q Hiedani 24 Pianovani @ Woje mapy

Kam odpoledne vyrazit?

-, Kavarna
= Odpoledni siesta u kavy

%] Venkovni posilovna
Cvigeniv pfirodé

Kam o vikendu?

4 Tipyna vylet

Zajimava mista, akce a viletni trasy

Noveé vam na Mapy.cz odméfime vzdalenost v mapé
i bez klikani, stali prejet mysi k dalSimu bodu cesty.
Vzdalenost a plocha se poditaji jako dfive. Zkuste
si tady spotitat tfeba svou oblibenou bé&Zeckou

Ukézat vechny vychytavky Facebook Twitter

Obrazek 10: Sil. 11/647 ul. Opavska

Zjisténé nedostatky predevsim v pfistupnosti okolniho Uzemi a obsluhy pfilehlych objekti:

e Vv oblasti zalivu autobusové zastavky Beseda chybi pfechod pro chodce, stavebni stav
zalivu je ve Spatném stavu i na druhé strané,

e nedostateCna organizace provozu vodorovnym dopravnim znacenim v kfizovatkach vjezd
k Penny Marketu (katastr Velké Albrechtice), s ul. Polni, B. Némcové, Wolkerova a
Sokolovska (zejména pro levé odboceni z ul. Ostravské),

e v misté vjezdu k Penny Marketu chybi dopravni podminky pro zpfistupnéni pro dopravni
obsluhu Uuzemi severné od sil. 11/647 libovolného vyuziti (primyslova zéna, zabavny park
atd.).

e nepfiméfena a nebezpecna rychlost jizdy na pfijezdu od Bravantic (smérovy retardér
nebo okruzni kfizovatka u Penny Marketu, pfipadné instalaci usekového méfeni rychlosti
jizdy (Usek od ul. Polni — po budovu Sokolovny), na ktery je zpracovan projekt

Je zpracovan projekt na rekonstrukci MK ul. B. Némcové véetné instalace S13 — vyjezd

hasi¢skych vozidel
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Usek sil. 111647 Nova cesta od kfizovatky s ul. 17. listopadu po k¥izovatku s ul. Cs.
armady

Jedna se opét o usek pozemni komunikace, ktery byl do roku 2008 nositelem pratahu

méstem silnice |. tfidy €. 47. Pozemni komunikace je obousmérna se dvéma komfortnimi

jizdnimi pruhy. Provoz je organizovan vodorovnym dopravnim znacenim. Pfistupnost

okolniho uzemi a pfilehlych objektl neni vSak pfiliS dobfe avizovana nebo neni umoznéna

vubec. Pretrvava z minulosti prijezdny charakter komunikace, ktery je jiz s ohledem na

snizeni kategorie silnice zavady pfistupnosti tzemi a jeji funkéni zatfidéni dle ZAKOS je

potfeba upravit. Tyto Upravy je potfeba provést jak z titulu blizkosti centra mésta a jeho

obsluhu individualni automobilovou dopravou (pocitaje v to pfedevsim i vozidla zachranného

systému, sbéru odpadu, zasobovani), péSi dopravou i cyklistickou dopravou.

Zjisténé zavady z duvodul kvalitnéjSiho zajisténi dopravni obsluhy a pfistupnosti jak centra,

tak i okolniho uzemi zapadné od Nové cesty:

e nevhodné umisténi pfechodu pro chodce u polikliniky (posun cca 100 m severnéji),

¢ nedostatecCny pfijezd do centra, chybi levé odboc¢eni ze severu do centra Upravou Fazeni
na Nové cesté,

e OVEfit zfizeni jednosmérného vyjezdu z centra na Novou cestu (v trase ul. Tkalcovska) pfi
zrudeni vyjezdu z centra do kfizovatky ulic Nova cesta x ul. 17. listopadu,

e nedostateCna organizace provozu na Nové cesté ve vodorovném dopravnim znaceni
v celé trase komunikace.

e - - b % .
 Womon SUBRIY & =IOV ’ ® # /

Obrazek 11: Usek sil. 11/647 ul. Nova cesta mezi kfizovatkami s ul. 17. listopadu a Opavskou

Usek sil. 11/464 od kiizovatky s ul. Ostravskou po konec Gizemi obce Vyskovice

Jedna se o pozemni komunikaci ZAKOS tvoFici patefni dopravni obsluhu severniho Gzemi

mésta Bilovce, pokraCuje dale jako patefni komunikace obci Tisek a Vyskovice. Ve

Vyskovicich se hlavni trasa komunikace odklani do sil. 11/465. Trasa pozemni komunikace je

dobfe vodorovné vyznacena. Zjisténé nedostatky:

o Pro kvalitngjsi zajisténi dopravni obsluhy chybi vodorovné dopravni znaceni kfizovatek
zejména se sil. 111/46414 smér Lubojaty, v Tisku s mistni komunikaci vedouci
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k Méstskému 0fadu, se silnici vedouci na Novy Svét, se silnici vedouci na Slatinu a
vyznacit hlavni smér na sil. 11/465 vedouci na Téskovice.

Usek sil. 11/647 ul. Dukelska a Labut od kiiz. se sil. 11/463 ul. Opavskou po hranice
meésta

Opét jde o usek pozemni komunikace, ktery byl do roku 2008 nositelem prutahu méstem
silnice |. tfidy €. 47. Pozemni komunikace je obousmérna se dvéma komfortnimi jizdnimi
pruhy. Provoz je organizovan vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. Pfistupnost
okolniho uzemi a pfilehlych objektl neni vSak pfiliS dobfe avizovana nebo neni umoznéna
vubec. Pretrvava z minulosti prijezdny charakter komunikace, ktery je jiz s ohledem na
snizeni kategorie silnice zavady pristupnosti uzemi a jeji funkéni zatfidéni dle ZAKOS,
potfeba upravit, a to pfedevsim:

- Ve vyhledu sledovat eliminaci nevhodného podélného sklonu stavajici trasy

odklonem komunikace (jako obchvatu mésta)

Usek sil. 111/46414 ul. 1. maje do obce Lubojaty a obce Lhotka

Pozemni komunikace neni opatfena vodorovnym dopravnim znacenim. V Lubojatech

odbocuje silnice na obec Lhotka a pfimo pokracuje sil. Ill/ 4656 na obec Bitov. Zjisténé

nedostatky::

o Chybi ucelené vodorovné a svislé dopravni znaCeni v celé trase, zejména v kfizovatce
obou silnic v Lubojatech a ve Lhotce v kfizovatce s mistni komunikaci,

e V mistech zastavek autobusl a Skoly nejsou vyznaCeny pfechody pro chodce a
vybudovany chodniky,
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Sil. /46418 ul. Cs. armady od kiizovatky se sil. 11/647 ul. Nova cesta po kFiz. se sil.
111/46419

Jde o pozemni komunikaci ZAKOS plnici funkci obsluhy Uzemi podél potoka Bilovka a
spojujici mésto s obci Velké Albrechtice s pokraCovanim na obec Butovice. Komunikace je
vou-pruhové,

v e

Obrazek 13: Usek ul. Cs. armady v lokalité ZS Komenského

obousmérna, opatfena svislym a vodorovnym znacenim. V této oblasti je vysoky vyskyt

pohybu $kolni mladeze pfi chuzi do a ze Skoly. Je potfeba tuto skute¢nost v dalSim FeSeni

zohlednit.

Z hlediska bezpec&nosti provozu byly zjistény tyto nedostatky:

o Chybi pfehledna organizace dopravy provedenim vodorovného dopravniho znaceni
predevsim v kfizovatce s mistni komunikaci Komenského,

e V misté pfistupu ke Skole Komenského chybi od zastavek autobust pfechod a chybi
chodniky podél ul. Cs. armady v&etné navazuijici trasy k nadrazi autobusové a Zelezniéni
dopravy,

o Vozovka ul. Komenského a navazujici komunikace nezohlednuji zaméry stavby
parkovisté a obsluhy Skoly osobnimi vozidly i autobusy verejné osobni dopravy.

e Nejsou zohlednény dusledky zaméru vystavby primyslové zény ve Velkych
Albrechticich, pfedevdim pak rekonstrukci zelezniéniho mostu trati Studénka — Bilovec
nad sil. 111/46418 a souvisejiciho provozu zelezni¢ni i silniéni nakladni dopravy.

Realizovat zpracovany projekt rekonstrukce ul. Cs. armady.

Usek sil. 111/46419 ul. Cs. armady od kFizovatky se sil. 111/46418 a pokraduje do obce
Velké Albrechtice

Jedna se o kratky usek pozemni komunikace se shodnymi stavebné technickymi parametry
jako usek sil. 111/46418.
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Usek sil. 111/4639 bez mistniho nazvu od kFizovatky se sil. 11/463 ul. Opavskou po vyjezd
na Novy Dvur

Jde o pozemni komunikaci obousmérnou, dvoupruhovou bez organizace dopravy

vodorovnym dopravnim znaéenim.

Zjisténé zavady pfedevsim s ohledem na bezpecénost dopravy::

e Nevhodné umisténi autobusovych zastavek v tésné blizkosti smérového oblouku na
zacdatku obce Bravinné,

e Chybi dopravni znac¢eni chodeckych prechodl k zastavkam vefejné osobni dopravy

o Nedostatecné pfistupové chodniky od zastavek k zakladni a materské Skole.

Usek sil. 111/4636 bez mistniho nazvu od k¥izovatky se sil. 11/463 ve Staré Vsi po konec
Ohrady

Zjisténé zavady:

e Chybi v celé trase komunikace vodorovné dopravni znaceni (stfedni délici Cara,
kfizovatky),
o Chybi Vyznaceni dopravnim znaenim chodecké pfechody k zastavkam.

Usek sil. 111/4637 bez mistniho nazvu od kiizovatky se sil. 11/463 ve Staré Vsi po konec
Staré Vsi

Obdobné, jako u pfedchazejicich komunikaci zjiSténé nedostatky:

e chybi vodorovné dopravni znaceni (stfedni délici Cara, kfizovatky),
e chybi vyznacit dopravnim znacenim chodecké prechody k zastavkam.

Pé&si trasy a prechody pro chodce pies ZAKOS:

Podrobné posouzeni péSich vazeb a souvisejicich stavajicich tras je provedeno
v samostatné kapitole, zde je provedeno hodnoceni v souvislosti sIAD. Na
zakladé provedeného posouzeni uvadim tyto zavéry:
e uvést do souladu s CSN 73 61 10 umisténi a osvétleni chodeckych prechodd,
s vyjimkou pfechodu pres ul. Dukelskou k nadrazi CD (je v souladu s CSN 73 61 10 a
neni tfeba fesit).

Organizace dopravy v centru mésta Bilovce (méstské pamatkové zoné)

Centralni ¢ast mésta Bilovce je ohraniCena pozemnimi komunikacemi:
e Od severu mistni komunikaci (dale jen MK) Zahradni, obousmérny provoz,
e Od vychodu MK Zahradni, obousmérny provoz,
e (Od jihu MK Valovou, jednosmérny provoz,
e Od zapadu sil. 11/647 ul. Nova cesta, obousmérny provoz.

Vnitfni komunikace centra jsou dvoupruhové, prevazné vdak jednosmérné, a to pfedevsim
z davodu zajisténi parkovani vozidel. Prodluzuji se tim prljezdy vozidel a to jak pfi vjezdu i
vyjezdu do a z centra, tak i pfi hledani mista k zaparkovani.

Vjezd vozidel je do uzemi pro IAD bez omezeni. Vjezd nakladnich vozidel je regulovan. Pro
vjezd slouzi pouze dvé komunikace a to ulice 17. listopadu z kfizovatky 17. listopadu x Nova
cesta a kfizovatky Nova cesta x bezejmenna MK (ul. Pfikopni). Vyjezd z centra je mozny
opét MK ul. 17. listopadu do kfizovatky s Novou cestou, dale pak na Novou cestu
bezejmennou MK a MK ul. Mé&stsky kopec do ul. Cs. armady. Parkovani vozidel je
regulovano pouze cenou. Organizace provozu ve stfedové Casti na Slezském namésti je
jednosmérna (proti chodu hodinovych rucicek).
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Relativni nedostatek parkovacich mist a nejasnost ve druhu uzivatell parkovacich mist
(zejména konkrétné parkovani dlouhodobé, kratkodobé a rezidenéni) nedava moznost
zavedeni pFesnéjsi regulace parkovani a odstavovani vozidel. V centralni ¢asti mésta je
nedostatek parkovacich mist v obdobi denni Spic¢ky a to prfedevSim vozidly zaméstnancl a
podnikatell, jejichz firmy zde maiji sidlo nebo provozovnu. Tedy se jedna o dlouhodobé
parkovani. Podrobnéjsi rozbor bude proveden v dalSich kapitolach tykajicich se regulace

parkovani a odstavovani vozidel v centru a obecné statické dopravy.
Pro zajisténi plynulého a dopravné bezpecného provozu v centru mésta lze uvést tyto

zavady:

Omezeni (zruSeni) vjezdu do centra v kfizovatce Nova cesta x 17. listopadu,

Umoznit vyjezd z centra na Novou cestu,
Chybi vjezd do centra levym odboCenim z Nové cesty od severu ve stavajici kfizovatce

s MK.
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Prvky fizeni dopravy nejsou na pozemnich komunikacich mésta Bilovce aplikovany.
Zjisténé intenzity dopravy, zejména v oblasti blizkosti centra v trase sil. 11/647 Nova cesta
v Useku ul. Ostravska — Dukelska vykazuji v obdobi dopravnich $pi€ek hrani¢ni hodnoty
nefizenych dopravnich uzld. Tyto intenzity spolu velkym objemem dopravy pésSi a
koncentraci vyskytu dopravnich nehod vyzaduji podrobné posouzeni dopravni situace.

Problematika regulace dopravy v mésté Bilovci je hodnocena z pohledu soucCasné
zjisténych intenzit individualni automobilové dopravy, jeji plynulosti a bezpec€nosti pfi
spoluplisobeni s dopravou - cyklistickou, pési, statickou, vefejnou osobni.

Na Slezské namésti je regulovan vjezd zasobovacich nakladnich vozidel; je upraven
pfislusnou zakazovou dopravni znackou, ¢asové neni nijak omezen, neni také upfesnén
tonazi vozidel. Parkovani vozidel je umoznéno jen pro osobni vozidla a je zpoplatnéno.
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V mistech obytné zastavby je regulace realizovana omezenim, resp. zakazem vjezdu
nakladnich vozidel do nich. Jde o oblast:
e Stfelnice, kde je omezena tonaz na vjezdu z ul. Opavské z divodu nizké unosnosti
mostu pfes Bilovku,
e Ulice Sokolovska.

Neni nijak omezen vjezd nakladnich vozidel ze sil. 11/647 ul. Ostravské do obytnych oblasti
ulic Sokolovské, resp. Wolkerovy, coz zejména v obytné ¢asti severné od ul. Ostravské ¢ini
nemalé problémy.

2.3.7. Nehodové lokality;

Dopravni nehodovost je dulezitym faktorem a kritériem kvalit dopravy. Je jednim ze tfi
prvkla jejiho hodnoceni. Patfi sem plynulost, bezpe¢nost a hospodarnost (optimalizace
nakladu).

Vyskyt dopravnich nehod ve mésté Bilovec

Meziro¢ni pribéh a lokalizaci udava nasledujici tabulka, z které Ize usoudit, Ze celkovy pocet
dopravnich nehod v Bilovci ma mirné narUstajici tendenci. Nejde vSak o vysoké pocty a
nejsou také evidovany Zzadné nehody se smrtelnym zranénim.
Pokud se tyka lokalizace soustfedéného vyskytu nehod, jsou zde dvé lokality, které jsou
nejvice zatizeny dopravnimi nehodami, a to:

- Kf¥iZzovatka sil. Il/ 647 Nova cesta se sil. 11/647 ul. Ostravska

- Oblast kfizovatky sil. 11/647 Nova cesta se sil. 11/463 ul. Opavska a sil. [11/41418 ul. Cs.

armady.

Dopravnich nehod s chodci bylo evidovano nejvice vroce 2013 a 2014 celkem po tfech
s lehkym zranénim v roce 2013, tfi a jednim té€Zkym zranénim v roce 2013, resp. 2015.
Dopravnich nehod s cyklisty bylo evidovano v roce 2017 celkem 2. K jednomu tézkému
zranéni doSlo v roce 2016.

Tabulka 7: Statistika dopravnich nehod v Bilovci
Evid. Nehody Nehody Nehody Nehody na Se S tézkym S lehkym

nehody nasil. na na mistnich smrtelnym zranénim zranénim

celkem 11/647 komunikacich  zranénim
II: tr. Il tr. celkem

celkem celkem

30 6 15 4 11 0 2 7
29 4 12 5 12 0 1 7
31 5 11 8 12 0 1 8
32 7 17 1 14 0 1 5
62 8 21 10 11 0 1 12
164 32 76 28 60 0 6 39
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Stanoveni relativnhi nehodovosti v kirizovatce Opavska x Nova cesta

Soucet vjezdu do kfizovatky za 24 hodin:

2930 + 3500 + 2950 = 9380 voz.

Polet dopravnich nehod pfevzat z celostatni topografie pro rok 2017, vyskyt nehod
v kfizovatce a jeji blizkosti = 15

No 15
R=-- X 10°% = oeeemm e x 10° = 4.38 (nehod/rok/mil. vozidel)
365X IXxLxT 365x9380x 1x 1

Z provedeného posouzeni vyplyva, Ze i v nejvice nehodove lokalité nejde o misto s relativné
vyznamnym poc¢tem nehod. Navrhy feSeni Uprav dopravni situace uplatnéné v pfedchozich
kapitolach mohou v dostateéné mire vyresit i problematiku dopravnich nehod.

Pro sniZeni potencialniho nebezpeci vzniku dopravnich nehod se doporuéuje zajistit méreni
rychlosti jizdy na komunikacich ZAKOS, zejména pak na Usecich ul. Ostravské u Penny
Marketu, Nové cesty v blizkosti polikliniky.

Jedna se v obou pfFipadech o obytné oblasti. V oblasti Strelnice jde o zastavbu
rodinnych domd obsluhovanou pomeérné uzkymi obsluznymi komunikacemi nestabilniho
Sifkového uspofadani, v nékterych usecich nevyhovujicich pro obousmérny provoz. Obsluha
pro zasobovani, odvoz domovniho odpadu, hasi¢ska vozidla je velmi slozita a nebezpecna, a
to zejména v zimnich mésicich. Lokalita je dopravné napojena na vnéjsi sit komunikaci, jen
MK ul. U Splavu mostem pfes mistni potok Bilovku, ktery nevyhovuje pozadavkim na
unosnost pro vySe uvedena vétsi vozidla. Parkovani je feSeno v garazich rodinnych dom
nebo na parkovistich na terénu bez né&jakého zpuUsobu regulace parkovani. Dopravni
napojeni pomérné rozsahlého uzemi jen jednou komunikaci je v rozporu jak z hlediska
bezpecnosti, tak s dopravné urbanistickymi pozadavky kladenymi na dopravni feSeni uzemi.
Oblast Radotinské ulice je obytnou oblasti, ktera je z&asti zastavéna rodinnymi domy
pfedevSim podél ulic Jiraskovy a Stodolni a obytnymi vicepodlaznimi domy podél ulic
Radotinské a Sklenafské. Dopravni obsluha je zajistovana po mistnich komunikacich, které
maji smérové i Sirkové poméry vyhovujici provozu jak individualni automobilové dopravé, tak
hasiCského zachranného sboru, tak i vozidel sbéru domovniho odpadu. Na vysSi sit
pozemnich komunikaci (sil. [1/647 ul. Nova cesta) je uzemi napojeno 2x prostfednictvim MK
ul. Radotinskou a MK ul. Sklenafskou. Parkovani je feSeno pfevazné na terénu bez jeho
regulace. V jizni ¢asti je uzemi v kontaktu s primyslovym areélem fy. Massag.
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Obrazek 15: Uzemi obytnych é&asti Stielnice a Radotinska

Pomérné znacné nevyhovuijici zajisténi dopravni obsluhy obytné oblasti Stfelnice je potfeba
v navrhové ¢asti dofesit vhodnym propojenim obou tuzemi.

2.3.9. Pfipravenost dopravni obsluznosti primyslové zény;

Dle rozvojovych zamérl mésta byla jako vhodné Uzemi pro rozvoj primyslu na uzemi
mésta urCena oblast severné od sil. 11/647 ul. Ostravské. Uzemi je:

v blizkosti ZAKOS mésta, je mozno je pfimo obslouZit ze sil. 11/647 ul. Opavské
neni v kontaktu s obytnou zastavbou,

doplni zde jiz existujici vyrobni podniky,

odstrani se zavlek nakladnich vozidel do obytné oblasti podél ul. Sokolovské.
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Obrazek 16: Lokalita pro zfizeni primyslové zény

Primyslové Uzemi Ize vyhodné napojit na sil. 11/647 v misté existujici kfizovatky s Penny
Marketem napfiklad zfizenim okruzni kfizovatky, ktera zaroven zpomali pfijezd vozidel od
Bravantic.

2.3.10.  Vyhledové zaméry, propojeni s mistnimi ¢astmi a prilehlymi obcemi

V souladu s programem rozvoje mésta Bilovce na roky 2015-2018:

Automobilova doprava

vvvvvv

Bilovec — Ostrava. Jde o dvoupruhovou silnici, ktera tvofi hlavni dopravni osu uzemi
mezi fekou Odrou a podhdfim Nizkého Jeseniku. Dalnice D1 v useku Lipnik — Ostrava
— Polsko po zprovoznéni v roce 2009 pfevzala tranzitni dopravu ze stavajici silnice 1/47
(dnesni sil. 11/647). Mésto Bilovec a okoli je na dalnici napojeno prostfednictvim této
silnice v mimouroviiovych kfizovatkéach (dale MUK) v Butovicich a v Bravanticich.
Silnice je navrzena k homogenizaci v kategorii S 9,5/70 (mimo zastavéné uzemi),
respektive MS 2 15/9/50 v zastavéném uzemi. U kfiZzovatky se silnici 11/463 (Dukelska /
Opavska) je navrzena mala okruzni kfizovatka o vnéjSim prameéru @36 m. U kfizovatky
se stavajici silnici 11/464 (Nova cesta / Cs. armady) je navrzena pétiramenna mala
okruzni kfizovatka o vnéjSim priméru @38 m. Rozméry rondell jsou navrzeny tak, aby
nemusely byt demolovany okolni objekty a aby do kfizovatek mohly byt zapojeny i
sousedni plochy vyroby.

Nutno upozornit, Ze obé okruzni kfizovatky se se svymi rozméry jednak nevejdou do
uvedenych ploch a jejich kapacity budou jiZ pfi uvedeni do provozu na hranicich
kapacit.

Uprava dvou blizkych kfizovatek nefizenych SSZ na silnici 11/647 Ostravska / 17.
listopadu a 17. listopadu / Nova cesta s nedostatenymi rozhledovymi poméry by byla
realizovatelna pouze za cenu demolic okolnich objektd. Vzhledem k vyznamu silnice,
ktery po realizaci dalnice poklesl stejné jako intenzita provozu, by takové uUpravy byly
neadekvatni, a nejsou proto navrzeny. Drobné Upravy - zejména zlepSeni provozu
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chodcu v kfizovatkach - jsou feSitelné ve stavajicim télesu silnice a pfilehlych vefejnych
prostranstvich.

e Jizni pfijezd do mésta ze sméru od Fulneku, v mistni ¢asti Labut, je dalSim zavadnym
usekem s velkym podélnym spadem 12 % a s prlUjezdem obytnou nizkopodlazni
zastavbou. Tento jizni vyjezd z Bilovce se stal hlavnim jiznim napojenim Bilovce na
dalnici. Pfelozka silnice dle pokynu objednatele nebyla navrzena, zastavitelné plochy v
blizkosti trasy prelozky (dle Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury MS kraje) jsou
omezeny tak, aby bylo umoznéno eventualni pozdéjsi zafazeni pfelozky do uzemniho
planu, a tim i jeji vystavba.

¢ Od Bilovce na severozapad je udolim Bilovky vedena silnice 11/463 Bilovec - Stara Ves
— Skfipov, ktera zabezpeluje dopravni vazby Bilovecka na Opavsko. Silnice je
navrzena k homogenizaci na kategorii S 7,5/60 (mimo zastavéné uzemi), respektive MS
2 13/7,5/40 v zastavéném uzemi. Smérové vedeni silnice a jeji Sifkové usporadani
odpovida v prljezdu Bilovcem i Starou Vsi sou€asnym intenzitam 1 800-3 100 vozidel
za den. Oc¢ekavané snizeni intenzit dopravy zprovoznénim dalnice se nenaplnilo, spise
doslo k pfesmérovani dopravnich vazeb. MensSi dopravni zavady na této silnici
(chybgjici useky chodnikl v zastavéném uzemi a nékteré chybéjici zalivy autobusovych
zastavek) mohou byt feSeny jejich doplnénim ve stavajici ploSe silniéniho pozemku.

e Ostatni silnice jsou navrZzeny k homogenizaci na kategorii S 7,5/50 se Sifkou zpevnéné
¢asti vozovky 6,0 m (mimo zastavéné Uzemi), respektive MS 2 12/7/40 v zastavéném
uzemi.

e Ve sméru od severu na jih je oblasti Bilovce vedena silnice 11/464 Opava — VySkovice
— Bilovec — Studénka — Ptibor. Severni Usek s nizkymi intenzitami (450-750 vozidel za
den) je navrzen Koncepci rozvoje dopravy MSK k pfefazeni na silnici lll. tfidy. Jizni
usek od Studénky a Modnova se stal dalniCnim pfivadé&em, u kterého je pfipravena
jeho prelozka do nové stopy v Useku Studénka — MUK Butovice — Bilov, kde bude
napojen na stavajici silnici 11/647. Stavajici silnice 11/464 z Bilovce do Velkych Albrechtic
a Studénky je prefazena do kategorie silnic Ill. tfidy. Sou€asné intenzity 3 553 vozidel
za den na uzemi Bilovce se ¢aste¢né snizily. Dopravni zavady na této silnici (chybéjici
useky chodnikGl v zastavéném uzemi a nékteré chybéjici zalivy u autobusovych
zastavek) mohou byt feSeny jejich doplnénim ve stavajici plode silni¢niho pozemku.
V ramci pavodniho platného uzemniho planu bylo navrzeno nékolik dalSich smérovych
uprav této silnice pro zvyseni jizdni rychlosti vozidel. S ohledem na vyfazeni ze sité
silnic Il. tfidy nejsou tyto upravy jiz sledovany.

e Ostatni silnice lll. tFidy tvofi doplfikovou sit pro zpfistupnéni okolnich sidel. Intenzity
nebyly na téchto silnicich sc¢itany, podle zatézi na okolnich scitanych silnicich je Ize
odhadnout v rozmezi 200-1 000 vozidel za den. Na silnici 111/4639 Stara Ves — Novy
Dvlr je navrzeno zvétSeni smérového oblouku silnice na vychodnim vjezdu do mistni
Casti Bravinné vCetné Upravy napojeni navazujici mistni komunikace a uprava vyusténi
uselové komunikace od Bilova. Uprava napojeni MK na silnici 111/4639 v severni &asti
Bravinného neni navrZena. ZlepSeni rozhledovych poméru by bylo realizovatelné pouze
za cenu demolice pfilehlého objektu, coz by vzhledem k malému vyznamu silnice a
nizkému provozu bylo neekonomickeé.

e Dopravni zavady na ostatnich silnicich lll. tfidy (chybé&jici useky chodnikl v zastavéném
uzemi a nékteré chybéjici zalivy u autobusovych zastavek) mohou byt FfeSeny jejich
doplnénim ve stavajicich plochach silniénich pozemkau.

¢ Kromé novych mistnich komunikaci jmenovanych v textové ¢asti pfedchozi kapitoly je
navrzeno 12 kratkych uUsekd nebo prodlouzeni stavajicich komunikaci k obsluze
zastavitelnych ploch a mista hlavnich vjezdu do uzemi.

e U dopravné vyznamnych mistnich obsluznych komunikaci, které zabezpecuji hlavni
pfijezdy do oddélenych mistnich ¢asti, uzemi s hromadnou bytovou nebo primyslovou
zastavbou typu C, je navrzena Sitkova kategorie MO 2 12/7/40 s Sitkou dopravniho
prostoru 12 m, Siftkou hlavniho dopravniho prostoru 7 m (vozovka 6 m), navrhovou
rychlosti 40 km/hod a chodnikem pro péSi o Sifce 2 m. U obsluznych mistnich
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komunikaci typu C je navrhovana kategorie MO 2 10/6/30 s Sifkou vozovky 5 m a
pripadnym chodnikem o Sifce 1,5 m.

Ostatni mistni komunikace s malym dopravnim vyznamem budou pfevedeny do
kategorie obytnych ulic se smiSenym provozem motorové a pési dopravy. U béznych
ulic bude sledovana uUprava na $itku vozovky 4,5-5 m, u koncovych UsekU pro obsluhu
max. 8 rodinnych domu na $itku vozovky 3,5-4 m.

Na sit obsluznych komunikaci navazuji uéelové komunikace (véetné vyznamnych
polnich a lesnich cest), které zabezpecuji dopravni zpfistupnéni jednotlivych objektl a
pozemkul v feSeném Uzemi.

Stavajici ucelova komunikace ze Lhotky do Bravantic bude pfefazena do kategorie
mistnich komunikaci a rozSifena na kategorii MO 2 12/7/40 s oCekavanym nartstem
intenzit ve sméru na dalni¢ni kfizovatku Bravantice. Je navrzeno jeji prelozeni do nové
trasy mimo udolni nivu a zaplavové uzemi Seziny.

U obsluznych a uc€elovych komunikaci, které zabezpecuji dopravni zpfistupnéni
jednotlivych objektl a pozemku v feSeném Uzemi, o Sifce do 4,5 m budou dopinény
vyhybnami, u slepych komunikaci s délkou nad 80 m budou doplnéna chybéjici
obratisté.

Zjisténé dopravni zavady a problémy v automobilové dopravé jsou analyzovany

v jednotlivych kapitolach €. 2.2.4. — 2.2.6. této analytické ¢asti. Jsou to:

doplnéni orientacniho znaceni pro pfijezd k dalnici D1 od kfizovatky sil. 11/647 se sil.
111463 uzitim informacnich dopravnich znagek 1S1-1S2,

zohlednéni existence spravniho pfi¢lenéni obci Stara Ves, Bravinné, Lhotka, Lubojaty,
Ohrada a VySkovice k méstu Bilovec jako jeho mistni Casti uzitim informacnich
dopravnich znacek 1S3-154,

doplnéni informaéniho dopravniho znadeni v kfizovatkach ZAKOS dopravnimi znagkami
IS 3-IS 4,

omezit velky pocet koliznich sméra v kfizovatce Nova cesta x 17. listopadu (napfiklad
pouze jednosmeérny vjezd do centra),

chybi samostatny fadici pruh pro smér pfimo od centra po ul. 17. listopadu (na ukor
travnatého pasu),

vyfesit parkovani na ul. 17. listopadu jen na podélné stani s Easovym omezenim (jen na
kratkodobé parkovani),

chybi na ul. 17. listopadu usmérnéni provozu v useku vhodnym vodorovnym dopravnim
znaCenim (jizdni pruhy, chodecké pfechody, parkovaci pruh),

nevhodna délka pfechodu pro chodce v kfizovatce u Méstského ufadu z hlediska
rozhledovych poméru a vyklizovaci doby ve sméru 17. listopadu — centrum, v zasadé jde
o celkovou rekonstrukci useku ul. 17. listopadu,

ovéfeni potieby Fizeni provozu obou kfizovatek ul. Opavské x Nova cesta a Nova cesta x
Cs. armady svételnou signalizaci jako jednoho uzlu s ¢asovou zavislosti na dennim
pribéhu intenzit,

chybi organizace provozu v obou kfizovatkach ul. Opavské x Nova cesta a Nova cesta x
Cs. armady upravou vodorovného dopravniho znaceni,

Vv,

(napf. vytvofenim stfedovych ostrivku),

vrameni ul. Opavské na vyjezdu z kfizovatky s ul. Nova cesta chybi blizSi kontakt
s centrem, (napf. autobusova zastavka v zalivu),
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o nedostateCna organizace vjezdu do Cerpaci stanice pohonnych hmot a vyjezdu z ni
v&etné nizka kapacita ramene ul. Opavskeé v kfizovatce (zvazit rozSifeni mostu v trase ul.
Nova cesta nebo &astecné zatrubnéni potoka Bilovka),

e problematicka stavajici pfednost jizdy v kfiZzovatce ul. Bezru€¢ova x Smetanova,

¢ nedostatecny prostor pfed vjezdovou branou od ul. Nova cesta do arealu fy Massag pro
zvysSeni propustnosti obou kfizovatek,

e v oblasti zalivu autobusové zastavky Beseda na ul. Ostravské chybi pfechod pro chodce,
stavebni stav zalivu je ve Spatném stavu i na druhé stranég,

¢ nedostateCna organizace provozu vodorovnym dopravnim znacenim v kfizovatkach vjezd
k Penny Marketu, s ul. Polni, B. Némcové, Wolkerova a Sokolovska (zejména pro levé
odboceni z ul. Ostravské),

e nevhodné umisténi pfechodu pro chodce u polikliniky na ul. Nova cesta (posun cca 100
m severngji),

e nedostateCny pfijezd do centra, chybi levé odbocCeni ze severu do centra Upravou fazeni
na Nové cestg,

e OVEéfit zfizeni jednosmérného vyjezdu z centra na Novou cestu (v trase ul. Tkalcovska) pfi
zruseni vyjezdu z centra do kfizovatky ulic Nova cesta x ul. 17. listopadu,

e nedostateCna organizace provozu na Nové cesté ve vodorovném dopravnim znaceni
v celé trase komunikace,

e v misté viezdu k Penny Marketu chybi dopravni podminky pro zpfistupnéni pro dopravni
obsluhu uzemi severné od sil. 11/647 libovolného vyuziti (prdmyslova zéna, zabavny park
atd.),

e nepfiméfena a nebezpelna rychlost jizdy na ul. Ostravské na pfijezdu od Bravantic
(smérovy retardér nebo okruzni kfizovatka u Penny Marketu, pfFipadné instalaci
usekového méfeni rychlosti jizdy (usek ul. Polni — Sokolovna), na ktery je zpracovan
projekt,

e nevhodné umisténi pfechodd pro chodce u polikliniky (posun cca 100 m severn§ji),
nedostate¢ny pfijezd do centra, chybi levé odbo€eni ze severu do centra upravou fazeni
na Nové cesté,

e OVéfit zfizeni jednosmérného vyjezdu z centra na Novou cestu (v trase ul. Tkalcovska) pfi
zruSeni vyjezdu z centra do kfizovatky ulic Nova cesta x ul. 17. listopadu,

e nedostateCna organizace provozu na Nové cesté ve vodorovném dopravnim znaceni
v celé trase komunikace,

e pro kvalitngjsi zajisténi dopravni obsluhy chybi vodorovné dopravni znaceni kfiZovatek
zejména se sil. 111/46414 smér Lubojaty, v Tisku s mistni komunikaci vedouci
k Méstskému ufadu, se silnici vedouci na Novy svét, se silnici vedouci na Slatinu a
vyznacit hlavni smér na sil. 11/465 vedouci na TéSkovice,

e ve vyhledu sledovat eliminaci nevhodného podalného sklonu stavajici trasy odklonem
komunikace (jako obchvatu mésta),

e chybi ucelené vodorovné a svislé dopravni znaceni v celé trase, zejména v kfizovatce
obou silnic v Lubojatech a ve Lhotce v kfizovatce s mistni komunikaci,

e v mistech zastavek autobust a Skoly v obcich Lubojaty a Lhotka nejsou vyznaceny
prechody pro chodce a vybudovany chodniky,

e chybi dostateCna organizace dopravy vodorovnym dopravnim znaCenim pfedevSim v
kfizovatce s mistni komunikaci Komenského,
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e Vv misté pfistupl ke Skole Komenského chybi od zastavek autobusu pfechod a chybi
chodniky podél ul. Cs. armady v&etné navazujici trasy k nadrazi autobusové a zZelezni¢ni

dopravy,

e vozovka ul. Komenského a navazujici komunikace nezohlediuji zaméry stavby
parkovisté a obsluhy Skoly osobnimi vozidly i autobusy vefejné osobni dopravy,

e nejsou zohlednény disledky zaméru vystavby pramyslové zény ve Velkych Albrechticich,
predevsim pak rekonstrukci Zelezni¢niho mostu trati Studénka — Bilovec nad sil. 111/46418
a souvisejiciho provozu Zeleznicni i silniéni nakladni dopravy.

e nevhodné umisténi autobusovych zastavek v té&sné blizkosti smérového oblouku na
zacatku obce Bravinné, chybi zde dopravni znaceni chodeckych pfechodu k zastavkam
vefejné osobni dopravy a nedostatecné pfistupové chodniky od zastavek k zakladni a
matefské Skole v Bravinném,

e v obci Ohrada chybi v celé trase komunikace vodorovné dopravni znaceni (stfedni délici
¢ara, kfizovatky) a chybi vyznacit dopravnim znacenim chodecké pfechody k zastavkam,

e uvést do souladu s CSN 73 61 10 umisténi a osvétleni chodeckych pfechodd, s vyjimkou
pfechodu pfes ul. Dukelskou k nadrazi CD (je v souladu s CSN 73 61 10 a neni tfeba
resit),

e Omezeni (zruSeni) vjezdu do centra v kfizovatce Nova cesta x 17. listopadu,

e Umoznit vyjezd z centra na Novou cestu,

e Chybi vjezd do centra levym odbocenim z Nové cesty od severu ve stavajici kfizovatce
s MK.

Zajisténi vefejné dopravy je také jednou zvyznamnych funkci statni spravy a
samospravy.

Obsluha vefejnou hromadnou dopravou Bilovce je feSena pfiméstskymi a dalkovymi
linkami autobusové dopravy. Pfiméstské linky objednava Moravskoslezsky kraj. Na vS8ech
priméstskych linkach plati tarif ODIS a z pohledu tarifnich zén se jedna na severu od Bilovce
0 zénu 34, ale vétSina dulezitych spadovych €asti obce je situovana do zény 76. SouCasné
smlouvy, které ma kraj uzavieny s dopravci, konc&i v roce 2018, avSak z davodu prodlouzeni
lhat ve vypsanych vybérovych Fizenich na dopravce v této oblasti se zahajeni Cinnosti
nového vysoutézeného dopravce ve vefejné linkové osobni dopravé bude datovat k 1. 7.
2019. Prislibem desetileté smlouvy by pfiméstska doprava v Bilovci méla zvysit kvalitu a
Eastedné i rozsah obsluznosti. Koneéné podoby JR vSak aktualné k fijnu 2018 nejsou jesté
zcela v autentické zvefejnéné podobé, proto nelze nyni zde (jako soucast tohoto dokumentu)
vytvofit pfesnou analyzu rozsahu a objednavky spojeni Moravskoslezského kraje od vyse
zminéného Cervencového terminu v pfistim roce.

Po zvefejnéni jizdnich fadu vztahujicich se k obsluze mésta Bilovec, se musi proveést
konzultaéni rozbory ve véci dopravni obsluhy Uzemi a vyvolat jednani s organizatorem
KODIS, potazmo Moravskoslezskym krajem k diléim upravam. Pokud neni v soutézni
zadavaci dokumentaci uvedeno jinak, Ize ovlivnit obsluhu uzemi az do vySe 20 % rozsahu
objednavky, aniz by se to muselo dotknout soutéznich podminek pro dané vybérové Fizeni v
pfedmétné oblasti, a tim naruSeni podminek uvedené zakazky.
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2.4.1.1. Zajisténi autobusové dopravy v Bilovci

Uzemi Bilovce je obslouzeno tfemi dalkovymi linkami, sméfujicimi do Ostravy, Zlina,
Mohelnice, Olomouce a KrkonoS. Pfiméstskou obsluhu zabezpeluje dalSich 21
autobusovych linek, z toho je vétSina zafazena do integrovaného systému ODIS. Na uzemi
mésta je situovano 7 autobusovych zastavek, které jsou vétSinou vybaveny zalivy a ¢astecné
pristfeSky pro cestujici a které pokryvaji 500 m dochazkovou vzdalenosti vétSinu zastavéné
gasti mésta. Z Uzemniho planu je jiZz realizovana modernizace autobusového nadrazi pied
prostorem Zelezniéni stanice, ktery s modernimi prvky posunul a ¢aste¢né zlepSil organizaci
dopravy v tomto prestupnim bodé na vySsi Uroven.

Obrazek 17 Foto: Rekonstruovany autobusovy terminal u vlakového nadrazi v Bilovci

V navaznosti na integraci vefejné dopravy v ramci celého Moravskoslezského kraje Ize v
budoucnu o¢ekavat posileni vyznamu pFestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice v Bilovci, a to jak
pro pfestupy mezi vlakem a autobusem, tak i mezi autobusy vzajemné.

2.4.1.2. Prehled autobusovych zastdvek
V Bilovci a mistnich ¢astech mésta se nachazi celkem 22 autobusovych zastavek:

Bilovec, Bravinné
Bilovec, Cerp. st.
Bilovec, Lhotka
Bilovec, Lubojaty, dvur
Bilovec, Lubojaty, Niva
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Bilovec, Lubojaty, rozc. Bilovec
Bilovec, Lubojaty, rozc. Klimkovice
Bilovec, most k Vel. Albrechticim
Bilovec, Noveé Dvory, kaple
Bilovec, Ohrada

Bilovec, poz. zbroj.

Bilovec, rest. Beseda

Bilovec, Stara Ves, kostel

Bilovec, Stara Ves, Pozaha stred
Bilovec, Stara Ves, rest. Madzia
Bilovec, Stara Ves, rozc. Bravinné
Bilovec, Stara Ves, vaha

Bilovec, Udoli mladych

Bilovec, u schodl

Bilovec, Vyskovice, kaple

Bilovec, Vyskovice, rest.

Bilovec, zel. stanice.

2.4.1.3. Ndvrh na dpravu stdvajicich zastdvek

VétSina autobusovych zastavek v Bilovci a jeho mistnich ¢astech by potfebovala
ZlepSit udrzbu. Neékteré starSi pfistfeSky plsobi na nové potencialni cestujici spise
odpudivym dojmem. Pfikladem muze byt zastavka v mistni ¢asti Stara Ves - Bilovec, Stara
Ves, rozc. Bravinné.

(o)
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Obrazek 19: Zastavka Bilovec, Lubojaty, Nia

Zastavka Bilovec, Lubojaty, Niva nabizi cestujicim nedustojny prestupni prostor pro
pfestup mezi linkami €. 671 a &. 672. Zastavku by bylo vhodné posunout dale ve sméru jizdy,
vybudovat zéliv pro dva autobusy a vybavit zastavku nastupnim ostrivkem, pfistfeSkem,
osvétlenim a lavickou.

A "‘.u‘_

Obrazek 20: Prostor vhodny pro realizaci nové zastavky Lubb}ty - Niva

AUTOBUSOVE ZASTAVKY VE MESTE BIiLOVCI

Na uzemi vlastniho mésta Bilovec se nachazi celkem pét autobusovych zastavek a jeden
autobusovy terminal umistény u vlakového nadrazi.
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Bilovec, cerp. st.

Zastavka na ulici Opavska se nachazi vedle Cerpaci stanice a v blizkosti firmy
Massag, a.s. i centra mésta. Je vyuZivana zejména lidmi, ktefi dojizdéji z mistnich Casti
Bravinné, Stara Ves a Vyskovice a také autobusy ve sméru Slatina, Tisek, Skfipov a Opava.
Zastavka nema dostate¢né Siroky zaliv pro autobus, proto by bylo vhodné tento prostor
stavebné upravit, a prostor zastavky modernizovat tak, aby z pohledu bezpec€nosti silniéniho
provozu byla situace najizdéni a vyjizdéni autobusu pro vSechny ucastniky prehlednéjsi. Pro
komfort cestujicich by mél byt pfistfeSek umistén v blizkosti nastupniho prostoru do
autobusu - oznacniku zastavky, nikoliv na jejim opacném konci.

Obrazek 21 Foto: Zastavka autobusu Bilovec, Cerpaci stanice na ulici Opavska

Zastavka na ulici 17. listopadu se nachazi v blizkosti domu s pe€ovatelskou sluzbou a
v péSi dostupnosti bilovecké nemocnice a blizkého sidlisté. Je vyuzivana obyvateli
dojizdégjicich z mistnich &asti Lubojaty, VySkovice a autobusy ve smérech na Tisek,
TéSkovice a Opavu. V opacném sméru jej mohou vyuzivat mistni obyvatelé pro jizdu na
autobusové nadrazi u Zeleznini stanice, kde je mozZny pfestup na vlak a autobusy do
dalSich sméru. Zastavka nema v zadném smeéru zaliv a autobus na zastavce zasahuje do
jizdniho pruhu. PfistfeSek pro cestujici je pouze ve sméru z Bilovce. Zastaveni autobusu

rovnéz komplikuje dopravni situaci v misté.
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Obrazek 22: Zastdvka autobusu Bilovec, pozarni zbrojnice. na ulici 17. listopadu

Bilovec, rest. Beseda

Zastavka na ulici Ostravska se nachazi pfimo pfed Gymnaziem MikuldSe Kopernika,
v péSi dostupnosti je také DUm kultury, Sokolovna, méstsky ufad, ufad prace a Slezské
namésti. Zastavku obsluhuji autobusy ve smérech do Jistebniku, Ostravy, Nového Jicina,
Fulneku, Oder a Vitkova. Zastdvka ma zaliv ve sméru na Ostravu, kde je také pfistfeSek pro
cestujici. V opacném sméru neni ani zaliv, ani pfistfeSek pro cestujici.

Bilovec, u schodli

Od autobusové zastavky vede nevhodny pfistupovy chodnik pro pési od centra, je pfilis
uzky. Ke zvazeni zvétsit zaliv a zastavku v protisméru vybudovat zde i na opacné strané
silnice. V souCasné dobé se zastavka v opaéném sméru nachazi v lokalité 300 metrt dale od
centra mésta. Ke zvazeni je také vytvofit dvé zastavky v obou smérech, protoze obsluhovat
obé mista dava smysl.

Bilovec, Udoli mladych

Autobusova zastavka se nachazi na okraji Bilovce na silnici vedouci do mistni Casti
Lubojaty. Zastavka je umisténa pfimo na silnici v zata€ce na okraji mésta. Misto neni vhodné
pro vystup Ci nastup cestujicich a autobus stojici na zastavce zplsobuje nebezpecné kolizni
situace. Neni zde ani chodnik &i nastupni ostrivek, ani pfistteSek a v opaéném sméru
dokonce chybi i autobusovy oznaénik s jizdnim fadem.
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Obrézek 23: Zastavka autobusu Bilovec, Udoli mladych na ulici 1. mdje

Bilovec, zel. stanice
Nové opravené autobusové stanovisté a zastavky u Zelezni¢ni stanice zvySily bezpecnost a
komfort pro cestujici. Pro handicapované osoby nepfedstavuje Zzadnou bariéru.

Obrazek 24: Zastavka autobusu Bilovec, Zel. Stanice
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Stara Ves je obslouzena 4 pfiméstskymi linkami s 19 spoji v pracovnim dni v kazdém smeéru.
CtyFi pary autobusovych zastavek nepokryvaji dostate¢né zastavéné Gzemi. Pro funkénost
pfepravniho systému je vhodné doplnit nové zastavky z pohledu umérné dostupnosti
hromadné dopravy z okolnich zastavénych ¢asti.

Ohrada je obslouZena 1 pfiméstskou linkou se 4 spoji v pracovnim dnu v kazdém sméru.
Autobusova zastavka pokryva dostateéné zastavéné uzemi. Rozsah dopravni obsluznosti je
z pozice mobility obyvatel nedostateCny.

Lubojaty jsou obslouzeny 7 pfiméstskymi linkami se 30 spoji v pracovnim dni v kazdém
sméru. Ctyfi pary autobusovych zastavek pokryvaji dostateéné zastavéné tzemi.

Lhotka je obslouzena 3 pfiméstskymi linkami s 18 spoji v pracovnim dni v kazdém sméru.
Jedina autobusova zastavka pokryva dostate¢né zastavéné uzemi.

Vyskovice jsou obslouzeny 7 pfiméstskymi linkami s 25-30 spoji v pracovnim dni v kazdém
sméru. TFi autobusové zastavky pokryvaji dostateéné zastavéné uzemi.

Bravinné je obslouzeno 2 pfiméstskymi linkami s 11 spoji v pracovnim dnu v kazdém sméru.
Autobusova zastavka pokryva dostatecné zastavéné uzemi.

Dolni Novy Dvur je obslouzen 2 pfiméstskymi linkami ODIS s 11 spoji v pracovnim dni
v kazdém sméru. Autobusova zastavka pokryva dostatecné pouze Cast zastavéného uzemi.
Horni Novy Dvur je obslouzen 1 pfiméstskou linkou ODIS s pouhymi 2 spoji v pracovnim
dni a to pouze ve sméru od Bilovce na Fulnek. V opaéném sméru do této mistni Casti
nezajizdi zadny spoj. Jedina zastavka pokryva pouze severni €ast sidla, v jizni Casti s
dochazkovou vzdalenosti na nejbliz§i zastavku cca 1 100 m je navrZzeno doplnéni nové
zastavky. Novou zastavku Ize zfidit v ramci vefejného uli¢niho profilu.

Rozsah autobusové dopravy v Bilovci a mistnich ¢astech ukazuje pfehledna tabulka.

Linka Nazev - trasa I * . * HEL* | IVex [V VIL* | VI *
880612 Novy Ji¢in-Studénka-Bilovec 19 18 1 14 1
880624 Bilovec-Pustéjov-Studénka 5 5 5

880625 Novy Ji¢in-Pusté&jov-Bilovec 23 22 1 22 1
880627 Bilovec-Tisek-Slatina 18 16 2 16 2
880629 Bilovec-Velké Albrechtice-Studénka 17 17 16
880648 Bilovec-Bravantice-Jistebnik 14 14 14
880680 Bilovec-Hradec nad Moravici-Opava 1 1 1

880692 Bilovec-Pusta Polom-Hlubocgec 11 11 11
880693 POIIB(iIr(;vec—SIatina—Téékovice-Pusté1 17 17 17
900231 Vitkov-Bilovec-Ostrava 23 15 8 6 15 8
900262 Big\pl):(\:/a—Hradec nad Moravici-Skfipov- 18 18 18
900263 | e athoviceBilovan 0] 10 10
oo0a0a | gpeueTupecec Pusapom | 5| z
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900678 Ostrava-Klimkovice-Bilovec-Fulnek 8 8 8

Ostrava-Téskovice-Bilovec,

910671 | viyskovice-Skfipov

20 16 4 4

910672 Ostrava-Slatina-Bilovec, Stara Ves 22 14 8 8

Ostrava-Velké Albrechtice-Bilovec-

910673 42 32 10 10 27 10 10
Fulnek

910675 Qstrava-Kllmkowce-Teskowce- 14 8 6 6
Skfipov

910678 O(ﬁ;trava—Kllmkowce-BlIovec-FuInek- 15 15 15

930455 Mohelnice-Uni¢ov-Sternberk-Vitkov- > > 5
Ostrava

261 213
*|. - v riznych ¢astech mésta celkem
*|I. - v riznych &astech mésta v pracovni dny
* |Il. - v riznych €astech mésta ve dnech pracovniho volna (so)
*|V. - v riznych ¢astech mésta ve dnech pracovniho klidu a ve svatky
* V. - zajizdéjici k vlakovému nadrazi v pracovni dny
* V1. - zajizdéjici k vlakovému nadrazi ve dnech pracovniho volna (so)
* VIl - zajizdéjici k vlakovému nadrazi ve dnech pracovniho klidu a ve svatky

Zelezniéni trat &. 297 Bilovec — Studénka se neméni. Jedna se o jednokolejnou trat &.
279 Bilovec — Studénka, ktera je zapojena do integrovaného systému ODIS. Tato trat’ je ve
stanici Studénka napojena na koridorovou trat Praha — Pferov — Ostrava. V lété 2017
probéhla modernizace traté a vybudovani nového nastupisté ve Velkych Albrechticich. Bylo
vymeénéno nebo sanovano kolejové loze a v &asti trati vyménény nové kolejnice, a dale
probéhla sanace propustkl, pfechodll a prejezdiu. Modernizace umoznila zvySeni tratové
rychlosti na 60 km/h, a zkraceni jizdni doby z Bilovce do Studénky o 1 minutu. Na podzim
2018 byla v Bilovci dokon&ena rekonstrukce nadrazni budovy a pfednadrazniho prostoru,
v€éetné bezbariérovych pristupll a terminalu BUS se svételnym informaénim panelem
aktualnich odjezdu bus i vlak, v€etné P&R a B&R i s napajeci stanici pro elektromobily.

Trat je ve stanici Studénka napojena na koridorovou trat Praha — Pferov — Ostrava a
zarovenh je zde mozné piestupovat na regionalni vlaky zajizdéjici na Letisté LeoSe Janacka
Ostrava a na vlaky ve sméru Kopfivnice, Stramberk a Vefovice.

AKTUALNI STAV DOSTUPNOSTI VLAKOVEHO SPOJENI

Zelezniéni stanici Bilovec obsluhuje v kazdém sméru v pracovni dny celkem 17 pravidelnych
osobnich vlaku, v sobotu 12 a v nedéli a statni svatky 10 vlakovych spojl.

Cislo trasa linky spoju v ve dnech ve dnech
traté vJR pracovni pracovniho pracovniho

celkem dny volna (so) klidu a svatky
279 Studénka - Bilovec 34 34 24 20

Soucasny provoz pravidelnych osobnich vlaki na trati Bilovec - Studénka nabizi v
pracovni dny spojeni pfiblizné kazdou hodinu od 4. hodiny ranni do 19. hodiny, s vyjimkou

Generel dopravy ve mésté Bilovci - Analytickd Cdst 61




chybéjiciho spojeni po 10. hodiné dopoledne, a jeden vecerni spoj po 21. hodiné. O vikendu
a svatcich je nabidka spoju omezena, prvni vlak vyjizdi v sobotu az po 6. hodiné ranni a v
nedéli a statni svatky az po 7. hodiné ranni.

Soucasny jizdni fad je pfedevsim konstruovan na vazby vlakd ve Studénce ve sméru

do Ostravy béhem rannich a dopolednich hodin a na vlaky ve sméru od Ostravy béhem
odpolednich hodin a ve€era. V opaéném sméru na hlavni trati ve Studénce maji vlaky od
Bilovce dobré pfipoje na rychliky Bohumin - Pferov - Brno. AvSak neni zajistén pfipoj na
jediny ranni expresni vlak Ceskych drah do Prahy (v jizdnim fadu 2018 se jedna o Ex 544
Hutnik s odjezdem ze Studénky 6:24), kdy spoj od Bilovce pfijizdi 35 minut pfed odjezdem
tohoto expresu a daldi az 14 minut po jeho odjezdu. Neexistuji ani Zadné pfipojné vlaky od
Bilovce na vlaky spole¢nosti Leo Express, ktery zajiStuje pétkrat denné pfimé spojeni ze
Studénky do Olomouce a Prahy.

Nedostateéna navaznost vlaki Bilovec - Studénka ve stanici Studénka na
dalkovou dopravu - pro zlepSeni dopravni dostupnosti mésta Bilovce by pfispéla
Uprava navaznosti vlak(l Bilovec — Studénka ve stanici Studénka.

Chybéjici navaznost mezi vilaky a autobusy na novém terminalu u zelezniéni
stanice v Bilovci - je potfeba zahdjit intenzivni jednani s koordinatorem KODIS s.r.o.
a s vedenim Moravskoslezského kraje o Upravach jizdnich Fada.

Chybéjici informace o jizdnich fadech a budoucim provozu autobusové
dopravy po vysoutézeni autobusové dopravy v oblasti Bilovecko - dosud nejsou
vefejné znamy jizdni fady platné od 1. 7. 2019, je potfeba pozadat zpfistupnéni
téchto informaci o budouci dopravni obsluznosti pro mésto Bilovec koordinatora
KODIS s.r.o. a ufad Moravskoslezského kraje.

Zavady na autobusovych zastavkach:

Obecné na vSech zastavkach;
- opravit a udélat novy natér zastavkovych oznacnika,
- doplnit chybé&jici oznaéniky tak, aby byly na obou stranach komunikace,
- na kazdém oznacniku, zejména v mistnich ¢astech, doplnit kontakty na KODIS,
- upravit béZnou udrzbou vefejny prostor v jejich blizkém okoli,
- zajistit dostateCny komfort pro cestujici (pfFistfeSek, laviCka, osvétleni,
informacni systém pro cestujici).
Zastavka Bilovec Opavska - ¢erpaci stanice
- na zastavce ve sméru Stara Ves stavebné rozsifit zaliv tak, aby byl odpovidajici
rozmérim autobusu a byl umoznén plynuly a bezkolizni prljezd osobnim
automobiliim,
- pfistfeSek pro cestujici umistit v blizkosti nastupniho prostoru (zastavkového
oznacniku).
Zastavka Bilovec, pozarni zbrojnice
- stavebné upravit zalivy v obou smérech na velikost odpovidajici rozmérim
autobusu, a tim umoznit plynuly a bezkolizni prajezd osobnim automobilim.
Zastavka Bilovec, u schodu
- vybudovat novy zaliv pro zastavku ve sméru Velké Albrechtice naproti stavajici
zastavky ve sméru do Bilovce na ulici Cs. armady mezi &. 10 a 18, zastavku
vybavit pfistfeSkem,
- zastavku ve sméru Velké Albrechtice pfejmenovat a zfidit rovnéz oznacnik v
opacném sméru, tuto novou zastavku provozovat v rezimu ,,na znameni”.
Zastavka Bilovec, Lubojaty, Niva
- vybudovat moderni zastavku odpovidajici potfebam cestujicich ve 21. stoleti,
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- vybudovat zaliv nebo zpevnény prostor mimo hlavni silnici o velikosti pro dva
autobusy, aby byl mozZny bezpeény a pohodiny pfestup cestujicich mezi
autobusy, a zaroven zajistén plynuly a bezpeény provoz pro silni¢ni vozidla,

- zastavku vybavit nastupnim ostrivkem, pfistfeSkem o dostatecné kapacité,
lavickou a zajistit dostateCné osvétleni.

o Nedostateéna dopravni obsluznost Bilovce vlakovou dopravou ve veéernich
hodinach - je potfeba obnovit provoz vecerniho vlakového spoje ze Studénky do
Bilovce po 22. hodiné, ktery jiz v minulosti jezdil.

e Nedostateéna obsluha vefejnou dopravou mistnich €asti Bravinné, Lhotka,
Lubojaty, Ohrada, Stara Ves, Vyskovice prispiva k vyraznému nariastu osobnich
automobilti z blizkého okoli do centralni ¢asti Bilovce - je potfeba zahajit
intenzivni jednani s koordinatorem KODIS s.r.o. a s vedenim Moravskoslezského
kraje o zvySeni rozsahu dopravni obsluznosti mistnich ¢asti.

¢ Nedostatecna obsluha vefejnou dopravou centra mésta - Pro zlepSeni dopravni
obsluznosti centra mésta a jeho mistnich ¢asti je rovnéz vhodné zavést MHD a

vybudovat zastavku MHD na Slezském namésti. Vyznam a smysl zavedeni MHD je
vhodné provéfit projektem.

Parkovisté v mésté Bilovci jsou vybudovana pfedevsim v centralni ¢asti Bilovce, a to na
nameésti a v navazujicim okoli. Na namésti je parkovani zpoplatnéno. Parkovaci listky
vydavaji automaty, které jsou umistény po ploSe namésti. Na parkovisti u Trznice, které je
pristupno z ulice Nova cesta, je omezena doba parkovani na 120 minut. Ridi¢ musi mit
parkovaci hodiny. DalSi parkovisté Ize najit u sportovist, hibitova, u objektd hromadného
bydleni, u objekti ob&anského vybaveni, Zelezni¢niho nadrazi a u hospodarskych areald.
Parkovani u téchto objektd neni regulovano zadnym opatfenim.
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Kapacita parkovist’ v centru mésta:

Obrazek 26: Dolni parkovisté pod parkovistém MU

Dolni parkovisté pod parkovistém MU (1) je pFistupné z ulice Pfikopni a je vzdaleno asi 100
m od Slezského namésti a 150 m od mistni polikliniky. Parkovaci plocha je zpevnéna a je na
ni vyznaceno celkem 16 kolmych stani, z ehoz jedno je vyhrazeno pro invalidy.

Obrazek 27: Horni parkovisté pod parkovistém MU
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Horni parkovi$té pod parkovistém MU (2) lezi vedle Dolniho parkovi$té pod parkovistém MU
(1) blize k mistni poliklinice. Od polikliniky je vzdaleno cca 50 m a od Slovanského namésti
cca 100 m. Pristupné je z ulice Nova cesta. Cela parkovaci plocha je taktéz zpevnéna a je
na ni vyznaceno 22 kolmych parkovacich stani. Jedno parkovaci stani je vyhrazeno pro
invalidy a jedno je oznaceno koCarkem.

sv. Barbora

Obrazek 28: Parkovisté Massag

Parkovisté se nachazi u firmy Massag CZ. Cela parkovaci plocha je zpevnéna a je na ni
vyznaceno 7 parkovacich stani. Jedno z nich je vyhrazeno pro invalidy.

Obrazek 29: Parkovisté u méstského uradu
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Parkovisté je situovano za MU Bilovec. Cela parkovaci plocha je zpevnéna a je na ni
vyznaceno celkem 34 kolmych parkovacich stani, z nichz dvé jsou vyhrazena pro invalidy.

Obrazek 30: Parkovisté na Slezském nameésti

Parkovisté lezi v centralni ¢asti mésta. Parkovaci plochy jsou vybudovany podél obsluzné
komunikace a jsou zpevnéné a je na nich vyznaceno celkem 82 stani, z nichz 4 jsou
vyhrazena pro invalidy.

Daldi plochy pro parkovani osobnich vozidel jsou vybudovany v centrech mistnich
¢asti, a to zejména ve Staré Vsi, Lubojatech a Lhotce. V obci Lhotka m& vefejné pfistupné
parkovisté vybudovano firma lllik a to jak pro své zaméstnance, navstévniky firmy, ale i
navstévniky obce. Parkovisté nejsou zpoplatnéna. Obc&ané &i navstévnici mésta vyuZivaji
moznosti parkovani na pozemnich komunikacich. Parkovani je regulovano dopravnimi
znaCkami. Pro zvySeni kapacit parkovani je realizovan systém jednosmérnych ulic. Najdeme
je prakticky na celém uzemi Bilovce, v jizni Casti Bilovce byl tento systém zaveden na
zakladé velmi podrobné studie (Studie uprav parkovani v mésté Bilovci — dolni konec).

Vznikly zde i dal§i parkovaci plochy a to v ramci planovanych rekonstrukci v poslednim roce.

Komentar:

Dopravni fedeni jizniho dolniho mésta z hlediska parkovani vzniklo pravdépodobné na
zakladé velmi podrobné a odborné zpracované studie. Byly vyhledany moznosti parkovani
v dané lokalité a to na soukromych pozemcich, garazich a na vefejnych komunikacich. Na
zakladé této analyzy ve vztahu k poltu obyvatel a pFedpokladanému vyvoji v oblasti
vlastnictvi IAD na jednu rodinu, byla vytvofena prognéza potieby kapacit parkovacich mist a
navrzeno feSeni. Celé uzemi je rozdéleno do rezidenénich zén a progndzy jsou zpracovany
pro jednotlivé zony.
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Obrazek 31: Re$eni tzemi jizniho dolniho mésta z hlediska parkovani

Bilance parkovacich mist ze ,Studie Uprav parkovani v mésté Bilovci — dolni konec® z roku
2013 je obsahem nasledujicich tabulek.

Komentar:

Tabulky byly pfevzaty ze =zavéru studie. Autofi doporuili mnozinu stavebnich a
organizac¢nich uprav komunikaci v feSené oblasti. Ty byly a jsou postupné realizovany.
Tabulka v prvni Casti vyjadfuje analyzu potfeb parkovacich mist dle normy, aktualnich
moznosti parkovani a roz§ifenych moznosti parkovani dle doporu€eni studie. V poslednim
odstavci shrnuje tabulka potom pFebytky a nedostatky odstavnych stani. Tabulka v prvni
Casti ma dobrou vypovidajici uroven. V druhé ¢asti tabulky jsou zpracované hodnoty
s ohledem na pfredpokladany vyvoj v oblasti po¢tu vlastnénych vozidel na rodinu. Byl pouZit
index rastu dle evropského pruméru, tedy velmi optimisticky. To se projevilo ve vice jak
dvojnasobném narustu pozadavkl na parkovaci mista. Udaje druhé &asti tabulky je potfebné
pfijimat s rezervou. Do rustového indexu nebyl zohlednén socialni aspekt.
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Rezidenc¢ni zény - stavajici stav

Prebytek a
nedostatek
odstavnych stani

Celkovy Stavajici pocet Pocet odstavnych
osadovan ’y odet odstavnych stani stani, ktera lze
2ona po dstavnwx :téni (véetné zfidit na vefejnych
odle ESN 73 6110 soukromych u pozemnich
P domu a v garazich) komunikacich
NOpoi NOstAV NOPK
Bezrucoval l 16 10 15
Bezrucova lll 22 15 20
Bezrucova IV 41 26 13
Bezrucéova V 27 28 10
Havlickova l 8 10 3
Havlickova Il 3 5 8
Havlickova Il 39 9 12
Kratka 11 11 5
Pod Hubleskou | 5 6 8
Pod Hubleskou Il 17 27 9
Puskinova | 8 14 12
Puskinova Il 29 2 1
Puskinova lll 3 6 5
Smetanova | 13 8 13
Svatopluka Cecha 9 10 9
Svobodova ll 10 13 10
Svobodova IV 12 16 14
Svobodova V 34 33 20
Smeralova | 7 8 7
Smeralova Il 6 7 5
Vrchlického | 13 16 6
Vrchlického Il 7 10 6
Vrchlického Il 9 12 11
Celkem 349 302 222

Rezidenéni zény - dlouhodobé limitni stav

NOd ef

Prebytek a
nedostatek
odstavnych stani

Celkovy Stavajici pocet Pocet odstavnych
e Ay ’y ocet odstavnych stani stani, ktera lze
26na ‘:) dstavnny zténi (véetné zFidit na vefejnych
odle GSN 73 6110 soukromych u pozemnich
P domu a v garazich) komunikacich
NOpoi NOstév NOPK
Bezrucoval l 33 10 15
Bezrucova lll 46 15 20
Bezrucéova IV 86 26 13
Bezrucéova V 56 28 10
Havlickova l 16 10 3
Havlickova Il 7 5 8
Havlickova lll 82 9 12
Kratka 23 11 5
Pod Hubleskou | 11 6 8
Pod Hubleskou Il 35 27 9
Puskinova | 16 14 12
Puskinova Il 61 2 1
Puskinova lll 7 6 5
Smetanova l 28 8 13
Svatopluka Cecha 19 10 9
Svobodova ll 21 13 10
Svobodova IV 25 16 14
Svobodova V 70 33 20
Smeralova | 14 8 7
Smeralova Il 12 7 5
Vrchlického | 28 16 6
Vrchlického Il 14 10 6
Vrchlického llI 19 12 11
Celkem 729 302 222

NOd ef
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Ve mésté jsou dva objekty Fadovych garazi a to na ulici Sokolovské a garazi u nemocnice.
Radové garaze jsou uréeny na parkovani vozidel. Je v8ak nutno konstatovat, Ze obg&any,
majiteli garazi, neni tato moznost dostate¢né vyuzivana, jak je patrné z pfilozeného obrazku
z arealu na ulici Sokolovska. Byl proveden rychly prizkum s cilem zjisténi vyuzivani téchto
garazi a to dotazovanim obcanu. Vysledky potvrdily pfedpoklad. Garaze jejich majitelé
vyuzivaji pro jiné ucely, jak potvrdili respondenti. | to je patrné z obrazku.

| 4

S o S
S .e§é§

Obrazek 32: Hromadné garaze Sokolovska

Obdobny stav je i v oblasti fadovych garazi za nemocnici. | tam probéhl bleskovy prizkum
formou dotazu. Garaze maijitelé vyuzivaji pro ucely parkovani vozidel v§ak ve vétsi mife nez
na parkovisti na Sokolovské ulici. V méstské aglomeraci jsou jes$té mensi oblasti s fadovymi
garazemi.

Mésto v souladu s UP v8echny modernizaéni aktivity na dopravni infrastruktufe zamétuje
mimo jiné i na zvySeni parkovacich moznosti. Jedna se napfiklad o jiz realizované projekty:

¢ MMR - Regenerace panelového sidlisté — 10. etapa — v€etné prilehlych
komunikaci a parkovist.

e MPV - Pivovarska | — rekonstrukce komunikace véetné chodnik( a tvorby novych
parkovacich mist.

e MPV - Pivovarska Il - rekonstrukce komunikace v€etné chodnikd a tvorby novych
parkovacich mist.

¢ MPV - Valova - rekonstrukce pési zony v&etné tvorby novych parkovacich mist

Stejny pfistup je mozno dohledat i na komunikacich, které jiz v minulosti byly
rekonstruovany. Tento pfistup MU je velmi progresivni. Jeho dopad je patrny. Mé&sto nema
vyrazné problémy s parkovanim ve srovnani s jinymi mésty obdobné velikosti.

Dale byla pozornost zaméfena na parkovisté v oblasti 3 vézovych panelovych domi. V
nejblizSim okoli se nachazi 3 parkovisté s celkovou kapacitou 21 + 25 + 12 parkovacich mist
s vyhrazenymi misty pro invalidy. ParkoviSté jsou vyuzivana nejen obyvateli panelovych
domd, ale i obyvateli z okolnich domu. Spodni parkovisté vyuZivaji i navstévnici blizkych
obchodu. V dobé realizace celodenniho prizkumu parkovisté nebyly vzdy piné obsazeny.
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Operativnim prizkumem bylo zjis§téno, Ze obyvatelé domu parkuji také v fadovych garazich
na ulici Sokolovské a za nemocnici. Je predpoklad, ze parkovisté v budoucnu nebudou
postaCovat potifebam. Misto ma potencial pro vybudovani dalsi parkovaci plochy odhadem
pro min. 35 vozidel.

Obrazek 33: Horni parkovisté z obrazku, je patrny i rozvojovy potencial prostoru u sidlisté
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Obrazek 35 : Spodni parkovisté s vyznaéenim vyhrazenych prkoviét’
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Popis parkovist véetné zpusobu typu stani je uveden vyse.

Prehled poctl parkovacich mist v Bilovci:
Slezské namésti:

o Placené 78
e Vyhrazené 4

Massag:

e Vyhrazené 1
e Volné 6

Horni parkovisté pod parkovistém MU — u polikliniky

e Vyhrazeno 2 — invalidy, ko¢arek
e Volné - 20
¢ Na parkovisti je omezeno parkovani na 2 hodiny

Dolni parkovisté pod parkovistém MU — ulice Pfikopni

e Vyhrazené - 1 - invalidy
e Volné -15

Parkovisté u MU

e Vyhrazené -2
e Volné - 32

V mésté Bilovec je provadéna regulace statické dopravy:

e Na Slezském namésti je rezim parkovani za uhradu s parkovacim automatem.

e Na Hornim parkovisti pod parkovi§tém MU — u polikliniky je rezim éasového omezeni
doby parkovani vozidel s parkovacimi hodinami. Cas je omezen na 2 hodiny.

e V Jiznim mésté je rezidencni parkovani.

Technologie obsluhy parkovist’ (parkovaci automaty atd.)

Technologie obsluhy parkovist je vhodné instalovat na parkovisté, kde je nutné
regulovat dopravu v klidu, a to pfevazné v centrech mést, nakupnich centrech, atd. V mésté
Bilovec je pouzit parkovaci automat pouze na Slezském namésti. Jiné technologie obsluhy
parkovist nejsou v mésté Bilovec vyuZity.

Odstavovani a parkovani nakladnich automobild, pfip. autobusu

Po celou dobu analytickych praci bylo odstavovani a parkovani nakladnich
automobilt a autobust monitorovano. V pfipadé nakladnich automobilll nebyl zaznamenan
zadny pfipad odstavovani nakladnich automobilll na vefejnych komunikacich. Pfi osobnich
navstévach ve vybranych firmach v mésté Bilovci, byl potvrzen pfedpoklad, Zze nakladni
automobily parkuji v arealech firem. V pfipadé autobusU bylo zaznamenano odstaveni,
respektive parkovani autobusu i na jinych komunikacich. To v8ak bylo zpisobeno probihajici
vystavbou nového autobusového nadrazi. Autobusy vSak pravidelng parkuji na ulici Cs.
arméady v lokalité ZS Komenského.
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2.5.4. Bilance nabidky a poptavky dle uZivatel( ve vybranych oblastech (centralni ¢ast,
poliklinika, vyuZiti nabidky)
Skutecné hodnoty nabidky a poptavky parkovacich mist v centralni ¢asti Bilovce
vyplyvaiji z vysledkl prizkumu statické dopravy — viz kap. 3.4.

2.5.5.  Zavady a problémy, oblasti s nejvétSimi problémy v oblasti statické dopravy.

e Parkovani pred sportovni halou u ZS Komenského — velkym problémem je
nedostatek parkovacich mist v této lokalité a to pro rodie pfivazejici a odvazejici
své déti z/do ZS, pro uzivatele sportovni haly, ale i pro zaméstnance okolnich

provozoven. V lokalité je velmi komplikovany pfijezd z ulice Cs. armady.

s

L

M0

Obrazek 36: Parkovani pred sportovni halou u ZS Komenského

e Parkovani na ulici 17. listopadu v Useku po krizovatku s ulici Ostravskou - na
ulici je vyznaceno pfiéné parkovani. To vyvolava velmi nebezpeéné situace na silnici
1/647 zejména v dob& dopravnich $pitek. Resitelé doporuduji zménit organizaci
parkovani na podélné stani s omezenim na kratkodobé parkovani. Zménu je vyhodné
spojit s rekonstrukci celého useku ulice 17. listopadu.
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Obrazek 37: Parkovani na ulici 17. listopadu v Useku po kfizovatku s Ostravskou

Nedostatek parkovacich mist v historickém centru mésta Bilovec. Nedostatek
mist je mozZno vysledovat v dopoledni &i odpoledni SpiCce. Poptavka v téchto
hodinach v uvedené lokalité bude mit narUstajici tendenci. Méstska pamatkova zéna
neposkytuje pfili§ prostorovych moznosti, jak tento problém FeSit. Bude nutno fesit
drobnymi narusty kapacit na pozemnich komunikacich, organizacnimi opatfenimi i
vybudovanim parkovist ve vzdalengjsi lokalité v dostupné vzdalenosti, napfiklad
v lokalité byvalého koupalisté.

Parkovisté u nadrazi - Realizace investice nového autobusového nadrazi
nepfinesla narlst parkovacich mist v této lokalité. Je potfebné sledovat vystavbu
moderniho parkovis§té v prostoru byvalého nakladisté, protoZze v této lokalité se
predpoklada vyrazny narust pozadavkl na parkovani. Modernizace autobusového
nadrazi zvyraznila vznik dulezitého prestupniho uzlu ve vefejné dopravé a parkovani
vtomto prostoru stale vice vyuzivaji i navstévnici, zakaznici pfilehlych obchodu
zaméstnanci pfilehlych podniku.
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Obrazek 38: llustraéni foto nedostatku parkovacich mist v oblasti nového prestupového uzlu

e Reseni parkovani u polikliniky s navaznosti na ulici Nova cesta — jak prokazaly
prizkumy parkovani, vzrista pozadavek na parkovani v této lokalité a to zejména
v dopolednich hodinach. Vzrast pozadavku zplsobuji dojizdéjici klienti polikliniky, ale
také navstévnici Slezského namésti, protoze vyuzivaji namésti blizka parkovisté,
ktera nejsou zpoplatnéna. Oblast je vyrazné prostorové omezena a silnice [1/647v
prostoru ulice Nova cesta nema parametry na zfizeni podélného parkovani.

e Mala kapacita parkovisté u hristé a hibitova na Ostravské ulici — parkovisté u
hristé je prakticky neustale obsazeno. Kriticky nedostatek parkovacich mist je patrny
v pfipadé organizovani sportovnich akci ve sportovnim arealu. K obdobnym situacim
dochazi i na parkovisti u hrbitova. Lze FeSit vramci dopravniho napojeni nové
podnikatelské z6ny.

e Mala kapacita parkovisté u 3 vézovych panelovych doml — Je predpoklad, ze
parkovisté u téchto doml nebude postacovat.

e Absence parkovisté u hrbitova v mistni €asti Bravinné — u hibitova neni
zpevnéné parkovisté a ani ngjezd z pfilehlé komunikace.

2.6. Cyklisticka doprava

Mésto Bilovec a jeho mistni méstské €asti lezi ve znacné Elenitém terénu, ktery je pro
vyrazngjSi vyuzivani cyklistické dopravy obfany mésta nepfiznivy. Proto asi nebyly
zaznamenany vyrazngj8i pfesuny obyvatel za praci, na nakupy, za zabavou atd.
prostfednictvim jizdnich kol. Mirnou vyjimkou byla mistni ¢ast Stara Ves, kde bylo
zaznamenano urcité vyuzivani jizdnich kol.

2.6.1.  Soucasna sit cyklistickych komunikaci V¢. jejich kvality a vybaveni doprovodnou
infrastrukturou
Mésto Bilovec nema vybudovanou samostatnou sit' cyklistickych komunikaci. Cyklisté
vyuzivaji stavajici sit' silniéni infrastruktury, ktera je tvofena komunikacemi Il. a Ill. tfidy,
mistnimi a obsluznymi komunikacemi. Po dokon&eni rekonstrukce autobusového nadrazi ma
mésto Bilovec misto s doprovodnou infrastrukturou pro cyklisty. Je zde moznost nabiti
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akumulatoru kol s elektrickym pohonem u vlakového nadrazi. Nasledujici obrazek zobrazuje
pfipravovany nabijeci stojan v prostoru pfestupniho uzlu.

Obrazek 39: Misto doprovodné infrastruktury pro cyklisty v Bilovci

Na tomto misté mohou cyklisté najit i dalsi doprovodnou infrastrukturu pro odpocinek, ale i
obcCerstveni v blizké restauraci. DalSi doprovodnd infrastruktura pro cyklisty v mésté Bilovci
neni vybudovana.

Vobci Stara Ves, vramci dlouhodobé koncepce mésta Bilovec v oblasti
cyklodopravy, jsou vybudovany dva uUseky cyklostezek a to realizovanou investici I. a lll.
etapy v akci nazvanou Cyklostezky Bilovec — mistni ¢ast Stara Ves. Protoze v mistni ¢asti
chybi i chodniky pro chodce, byla stezka pro cyklisty integrovana do spolecné stezky i pro
chodce a to ve smyslu CSN 736110 &l. 10.4.6. Site takové komunikace je 2,5 m. Reseni bylo
zvoleno s ohledem na to, Ze se jedna o obec s rozptylenou zastavbou s nizkou intenzitou
chodcu a cyklistd. Nedostatkem je, ze tato spole€na stezka neni realizovana po celé Staré
Vsi a neni rozumnéji napojena na infrastrukturu samotného mésta Bilovec. Na silni¢ni
infrastruktufe v mésté Bilovci, ktera prosla rekonstrukcemi, Ize dohledat i vyznaceni jizdnich
pruhli pro cyklisty. Mésto Bilovec ve své strategii formulovanou v UP se vice zamé&fuje na
tvorbu vazeb na vnégjSi cyklotrasy. Bylo urCeno, Ze pro vnitfni kazdodenni cyklistickou
dopravu budou vyuzivany i stavajici mistni a ucelové komunikace.

| kdyz moznosti cyklistické dopravy v mésté Bilovci a jeho mistnich Castech
pravdépodobné pro Clenitost terénu nejsou pfilis vyuzivany, mize v budoucnosti nastat
obrat. Ten pfinasi vyssi vyuzivani kol s elektrickym pohonem. Je potésitelng, ze MU zajistil
pfi modernizaci autobusového nadrazi nabijeci stanici, je také potésitelné, Ze se nezapomina
na modernizovanych usecich komunikaci vyznacovat jizdni pruhy pro cyklisty. Je potfebné
s moznosti jistého oziveni cyklistické dopravy v budoucnu pocitat.

2.6.2.  Vazba na regionalni a nadregionalni sité

Vazba cyklistické dopravy, respektive vazba komunikacni sité mésta Bilovce na
regionalni a nadregionalni sité je zobrazena na nasledujicim obrazku.
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KONCEPCE CYKLISTICKE DOPRAVY V MORAVSKOSLEZSKEM KRAJI

Cykloturistické okruhy a trasy v névaznosti na ¥elezni¢ni dopravu - stévajici stav
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¢ Koy '\, cyklotrass EUROREGION TESTNSKE SLEZSKO

Sdruten firem - Dopravai projektovéni spol. s r.o, Urbanistické sdtedisko Ostrava, s.1.0.

kl o nevidomé: 1A - Karvind Rfj 11/ Katzyce Gérne
bl 1B-KzuyoeG§m/Kmin4RAju
2 - Hornf Lt/ Leszna Gérna
3 - Pisek - Hréava/ Jaworzynka

cyklotrasa Po stopéch hutnictv

cyklotrasa Permonfkova

cyklotrasa Kravatsko

cyklotrasy Radegast Cyklo Track: 1 - Opava
2 - Slezsko

3 - Beskydy
4- Trojmez

Obrazek 40: Zobrazeni regionalnich a nadregionalnich cyklotras

Tabulka 11: Tabulka prehledu regionalnich cyklotras s

vazbou na nadregionalni trasy

. . N . . | Trasa
islo I?olezdova PFimé napojeni v
cvklotras Cyklotrasa mista trasy v | nacyklotrasu azemi Km
y y KU Bilovce | vy&§i tridy &. '
okresu
BartoSovice, rozc. - Studénka - Velké
6011 Albrechtice - Bilovec - Lubojaty - Bilovec, 5. Greenway K- NI 29
Lhotka - Olbramice - Klimkovice - Lubojaty M-W
Polanka nad Odrou
Kopfivnice - Pfibor - Skotnice - Bravinne, )
6039 | Sedinice - Nova Horka - Studénka - | Dolni Novy 3_3}99”""5‘3’ K- Ing 25
Bilov - Bravinné - Dolni Novy Dvr Dvar
77
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Kunin - Suchdol nad Odrou - Kletné -
Jestrabi - Fulnek - Lukavec - Dolni Dolni Novy

6078 | Novy Dviir - Horni Novy Dvir - Dvar, Horni ‘:’/'I_Svree”"vay K- Ing, 0P| 385
Pozaha Skfipov - Mostky - Novy Dvar
Jakubcovice - Radun - Opava
Suchdol nad Odrou - Hladké Zivotice Dolni Nowy

6131 - Stachovice - Fulnek - Dérné - Dolni o y NJ 14,5

g Dvar

Novy Dvar
Jistebnik - Velké Albrechtice - Bilovec | Bilovec, Stara 5 Greenway K-

6190 - Stara Ves - Slatina - VySkovice - Ves, M-W y NJ 23
Hrabstvi - Skfipov Vyskovice

6191 Br’e}vant.me - Olbra[nlce - Zbyslavice - Vy&kovice NI 15
Vyskovice - Hlubocec
Zbyslavice - Bitov - Tisek - Novy Svét | Dornakuv

6192 - Slatina - Dorfiaktv Mlyn - Dolni Mlyn, Dolni NJ 15
Novy Dvar Novy Dvar
Bilovec, rozc. - Tisek - TéSkovice - Bilovec,

6193 | pysta Polom (Vyskovice) NJ 9

Kromé samotného mésta Bilovec, jak plyne z tabulky, maji jeSté pfimé napojeni i mistni
casti:
e Lubojaty — natrasu 6011
Bravinné — na trasu 6039
Dolni Novy Dvtir — na trasu 6039, 6131, 6192
Horni Novy Dvur — na trasu 6078
Stara Ves — na trasu 6190
Vyskovice — na trasu 6190, 6191, 6193

Regionalni trasy s pfimymi vazbami na nadregionalni sit’:

6011 - 5. Greenway K-M-W (Katovice — Morava - Vider — takzvana jantarova stezka)
6039 - 5. Greenway K-M-W

6078 - 5. Greenway K-M-W

6193 - 5. Greenway K-M-W

. V nasledujici tabulce jsou zachyceny nehody cyklista.
Statistika evidovanych dopravnich nehod s tcasti cyklisty - Bilovec - LAU CZ 0804 299247

Z toho dopravni nehody na: Pocet nehod s nasledkem na zdravi:
Evidované
Rok nehody silnici Il. tf. | silnicich ILtF. |silnicich lILtF.| mistnich [se smrtelnym| s tézkym s lehkym
celkem Cislo 647 CELKEM CELKEM |komunikacich| zranénim zranénim zranénim
CELKEM

2013 1* 1 1

2014 o)

2015 0

2016 1 1 1

2017 2 1 1 1 2
Celkem 3 2 3 0 1] 0 1 2

* pouze hmotna $koda Zdroj: wwv,jdvm.cz

Polet nehod, kde byli spoluu€astniky nehody cyklisté, byly tfi se zranénim, celkové 4.
Skute€nost je asi vice odrazem charakteristické ,kopcovité“ oblasti Bilovecka, nez vyssiho
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poctu ,uvédomélych® cyklistd v provozu. V provozu na vSech komunikacich je velmi malo
cyklist(. To plati i na cyklostezkach. Zde byl proveden operativni prizkum. Ve vSedni dny
v rliznych €asech byla provedena hodinova sonda v trase hlavni regionalni trasy 6190. Nebyl
zaznamenan zadny pohyb. Obdobna situace byla monitorovana i na ostatnich trasach
v feSené oblasti. V sobotu a nedéli byla provedena 2 hodinova sonda (11.00-13.00 hod.) na
stanovisti u nemocnice s témito vysledky:

e Sobota — 11 cyklistd

e Nedéle — 8 cyklistu
Jesté pro uplnost této Casti prace je potfebné zobrazit, identifikovat pfesné misto nehod
gcyl;’listy. — ) B ) P
. » ': y o ""*._‘"'l‘ N !-V' { ' > _—
i [ e, u Bilovge /7 / S < ' »

Obrazek 41: Pfresné misto nehod s cyklisty

K nehodam doslo hlavné na patefni komunikaci 11/647. Nehody byly doprovazeny lehkym a

tézkym zranénim. Je potiebné se komunikaci 11/647 pfi navrhu vedeni napojeni cyklotras

mésta Bilovec na regionalni/nadregionalni cyklotrasy, pokud mozno vyhnout. Omezit se

jenom na rychly pfechod této dopravné vytizené komunikace z hlediska bezpec¢nosti.

DalSim bezpecnostnim rizikem je nevyjasnéné vedeni cyklotrasy 6190 v Bilovci smérem

Velké Albrechtice/Studénka, které je ¢astecné vedeno ulici Cs. armady a Komenského ulici.

Dle UP miiZe byt vedena po soub&znych mistnich komunikacich.

Pro Gplnost v této ¢asti je potfebné uvést zamér z UP mésta Bilovec. NavrZeny jsou dvé

mistni cyklotrasy zlepSujici propojeni Bilovce s Vyskovicemi a s Tiskem:

o Stard Ves — Novy Svét — Vyskovice — by mohla slouzit jako pfelozka cyklotrasy 6190
Bilovec — VySkovice — Skfipov

e Udoli Mladych — Tisek — by mohla slouzit jako prelozka cyklotrasy 6193 Bilovec —
Vy&kovice — Pusta Polom

Zamér pravdépodobné reaguje na problematicky stav polnich cest, které mohou byt

pfirozenymi spojnicemi pro pési a cyklistickou dopravu v mikroregionu Bilovecka. Reaguje
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také na zlepSeni vedeni regionalnich cyklotras Cislo 6190 a 6193. Navrh byl provéfen a je
relevantni.

Z hlediska vy$e uvedenych skute¢nosti byla identifikovana nasledujici problematicka mista:

° Absence kontinualniho vedeni cyklostezky v mistni casti Stara Ves. Chybi
propojeni |. a lll. etapy a vybudovani cyklostezky na konec mistni ¢asti ve sméru na Skfipov.
Projektova pfiprava a vybudovani nové cyklostezky v mistni Casti Stara Ves mezi jiz
vybudovanymi Useky I. a lll. etapy, tj. od domu €. p. 8 po dum €. p. 46 a od domu &. p. 63 az
po dum ¢&. p. 65.

. Absence feseni dalSiho propojeni regionalni cyklotrasou €islo 6190 do centra
Bilovce. Lze opét FeSit spoleCné se stavbou chodniku a to z ulice Opavska s napojenim na
cyklostezku etapy I. ve Staré Vsi. Projektova dokumentace bude feSit vybudovani nového
chodniku z ulice Opavska na zalatek cyklostezky ve Staré Vsi dim ¢&. p. 8, véetné
vybudovani pfechodu pro chodce.

° Kritické misto prechodu pateini komunikace 11/647 mésta Bilovec. Nejasné
vedeni cyklostezky 6190 Opavska — Bilovec nadrazi — a dale na V. Albrechtice. Doporucuje
se studijni provéfeni s vyhledanim optimalni trasy a to v useku Opavska — Bilovec hlavni
prestupovy uzel — V. Albrechtice.

° Stav polnich cest v mikroregionu Bilovecka neumoznuje lepSi vyuzivani jizdnich
kol na téchto cestach. Konstatovani se tyka i chodcll. Doporu€uje se studijni provéreni
s polozenym dlirazem na dostateéné projednani feSené problematiky s okolnimi obcemi, a
tak vytipovat stavajici polni cesty, jako pfirozené spojnice k rekonstrukci a novému vyuZiti
pro pési a cykloturistiku. Prioritné se doporuéuje FeSit problematiku prelozek regionalnich
cyklotras &islo 6190 v Useku Stara Ves — Novy Svét — Vyskovice a 6193 v useku Udoli
Mladych — Tisek. V&etné posouzeni vys3iho uplatnéni doprovodné infrastruktury.

o Rozvoj mistnich cyklostezek umoznujici lepsSi dosazitelnost cild cest pro
uzivatele jizdnich kol. Clenitost terénu umozfuje tvorbu novych tras s pfimym propojenim
jednotlivych lokalit. Jedna se napfiklad o propojeni lokalit Radotin — Stfelnice, park na
Stielnici s vazbou na ulici U Splavu s propojenim na cyklostezku ve Staré Vsi a lokality na
Skalce, atd. Nutno studijné provéfit.

Mésto Bilovec se soustfeduje na propojeni vnitfnich cyklistickych tras/stezek na
regionalni a nadregionalni trasy s moznosti vyuZzivat investi¢ni pobidky na narodni, ale i

evropské urovni. Pro rozvoj ,vnitfni“ cyklistiky s ohledem na mnozZstvi cyklistd na
komunikacich je mozno vyuzivat stavajici silnicni sit, mistni a obsluzné komunikace.

Mésto zahdjilo pInéni této strategie napfiklad realizaci investic:

e Cyklostezka v mistni ¢asti Stara Ves, I. a lll. etapa.

e Modernizace autobusového nadrazi obsahovala i investice do doplikové
infrastruktury pro cyklisty. (P+B, nabijeni pro elektrokola) Cyklisté zde najdou i
misto pro odpocinek.

Vyhledové je planovano propojeni hlavni regionalni cyklistické trasy 6190 pres
zakladni silniéni infrastrukturu ve sméru Stara Ves — ulice Opavska - Bilovec nadrazi — dale
do V. Albrechtic tak, aby byla zajisténa plynulost a bezpelnost pfechodu prfes hlavni
komunikaci /647 a dale na trase do V. Albrechtic. (ul. Cs. armady). V této oblasti se fe$eni
da vélenit do planovanych FeSeni problémovych mist infrastruktury v prostoru ZS
Komenského a pfilehlé sportovni haly. | to je v moznostech mésta.
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Pé&sSi dopravu je nutno z hlediska bezpecnosti hodnotit jako nejzraniteln&jSi druh
dopravy.

Komunikace pro pé&s$i v obcich patfi do kategorie mistnich komunikaci, dle CSN 73 61
10 Projektovani mistnich komunikaci do funkéni skupiny D. Dle této normy se jedna o mistni
komunikace s vylou€enim motorové dopravy. Jejich za¢lenéni uvadi tabulka 4 této studie.
Paterni komunikace
V souladu s timto ¢lenénim jsou také hodnoceny komunikace pro pési v mésté Bilovci.
Mésto ma, jak jiz bylo uvedeno v pfedchozich kapitolach, asi 7,5 tisice obyvatel a svou
rozlohou dava moznost dosahovat ve vétsiné pripadl svého cile chizi. Konfigurace terénu,
zejména okolo centra a v severni ¢asti mésta, neni pfizniva pro jizdu na kole. Centrum
mésta je dosazitelné pé&si chlizi z okrajovych €asti cca do 30 minut. Hlavni pési tahy by mély
propojovat nejduilezitéjsSi lokality ve mésté ¢i jeho okoli. Jejich stavebné technické usporadani
by mélo odpovidat tém nejvy$Sim pozadavkim.
Mezi takto definované dulezité lokality v Bilovci patfi: centrum mésta, autobusové nadrazi
s koncovou zastavkou CD, nemocnice, poliklinika, méstsky ufad, gymnazium Mikulase
Kopernika, méstska policie, areal zakladni Skoly Komenského se sportovni halou, Hasi¢sky
zachranny sbor MS kraje, Policie CR obvodni oddéleni. V ostatnich méstskych &astech
(pfidruzenych obcich) se nenachazi vybavenost celoméstského nebo nadméstského
vyznamu.
Hlavni pé&Si tahy jsou vedeny:

a) podél patefnich komunikaci pro motorova vozidla (ZAKOS - viz kapitola

automobilova doprava),
b) napfi€ témito komunikacemi mezi jednotlivymi uvedenymi zdroji a cili nebo
k vyznamnym cilam.

Tyto trasy péSich jsou vedeny v mésté Bilovci po vybudovanych chodnicich, v pfidruzenych
obcich jsou vedeny vétSinou podél téchto komunikaci bez souvislych chodniku,
vybudovanych pfedevsim v blizkosti zastavek vefejné osobni dopravy nebo u Skol.

Prehled a zhodnoceni stavu tras pro pési dopravu v Bilovci:

Ad a)

o podél sil. 11/647 ul. Ostravska, ul. Nova cesta, ul. Dukelska, ul. Labut’ oboustranné,
prevazné slouzici k pfistupu do centra, k poliklinice, M&stskému Ufadu, zastavce CD
s autobusovym nadrazim, fy. Massag, Méstské policii a Policii CR, sil. 11/643, je nutno
doplnit v kfizovatkach vyznaceni chybégjicich pfechodu pro chodce vodorovnym i
svislym dopravnim znacenim.

o Podél sil. 11/1463 Opavské vedouci oboustranné ze Staré Vsi ke kfizovatce se sil.
[1/647 ul. Nova cesta, slouzici zpfistupnéni podnikatelskym objektim podél této
komunikace a dale se napojujici na trasu podél sil. 11/647, je rovnéz nutno doplnit
v kfizovatkach vyznac€eni chybéjicich pfechodd pro chodce vodorovnym i svislym
dopravnim znacenim.

e Podél sil. 11/464 ul. 17. listopadu vedouci stfidavé jednostranné podél silnice od
kiizovatky s MK od nemocnice, od ul. Radotinské pak oboustranné az do kfizovatky
se sil. 11/647, chybi protaZzeni jednostranného chodniku od obytné ¢asti Za nemocnici
nebo alespori od arealu nemocnice, taktéz je nutno doplnit v kfizovatkach vyznaceni
chybéjicich pfechodl pro chodce vodorovnym i svislym dopravnim znacenim.

o Podél sil. 111/46414 vedouci stfidavé jednostranné v obytné zastavbé, chybi zejména
protazeni chodniku alespon po jedné strané az do kfizovatky se sil. 11/464, pfipadné
az knemocnici, taktéz je nutno doplnit v kfizovatkach vyznaleni chybgjicich
prechodl pro chodce vodorovnym i svislym dopravnim znacenim.
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o Podél sil. 111/46418 vedouci stfidavé jednostranné i oboustranné od kfiZzovatky se sil.
111647 az po kfizovatku se sil. 111/46419, spojuje Uzemi podél této silnice s oblasti
centra mésta, chybi pfedev§im doplnéni chodnikovych vazeb v oblasti ZS
Komenského a to jak mezi zastavkami autobusové vefejné osobni dopravy a
zakladni $kolou, tak i s vazbou na zastavku CD, a to véetné svislého i vodorovného
dopravniho znadeni. Je zpracovan projekt na rekonstrukci chodnikt podél ul. Cs.
armady od kfizovatky se sil. 11/647 po MK ul. Tovarni.

o Podél sil. 111/46419 bez fyzického chodniku vedouci k sil. 111/46418 s napojenim na
trasu vedouci k ZS Komenského a dale k centru mésta, chybi dobudovani alespori
jednostranného chodniku v¢etné uprav dopravniho znaéeni od autobusovych
zastavek ke kfizovatce se sil. 111/46418.

Ad b)
Trasa z obytné ¢asti Radotinska:

e Jiraskova — Tkalcovska — Slezské nameésti, vede podél ul. Jiraskovy, kfiZi ul.
Radotinskou, vede po samostatném chodniku do kfizovatky Nova cesta x MK beze
jména na Slezské namésti. Pro zvyraznéni tohoto pésiho tahu je vhodné
dokompletovat chodnik podél ul. Jiraskovy, dopravnim znacenim vyznacit pfechod
pfes ul. Radotinskou, v kfizovatce Nova cesta MK doplnit i z dlivodu zajisténi vyssi
bezpecnosti chodcl dopravni znaceni jak pfechodu, tak celé kfizovatky.

Trasa z oblasti nemocnice:

e 17. listopadu — centrum — Slezské namésti, navazuje na vnéjsi vedouci podél sil.
/464 od nemocnice, vede oboustrannymi chodniky podél ul. 17. listopadu do
kiizovatky 17. listopadu x Nova cesta méstskému Ufadu na Slezské namésti. Na
podporu tohoto tahu je potfeba doplnit dopravni znaéeni v kfizovatkach
s nepojmenovanymi MK (nemocnice, obytna oblast) a s MK Radotinskou, sil. 11/647
Opavskou a Novou cestou (zde oveéfit délku stavajiciho pfechodu).

Trasa z oblasti fy Massag, obytné oblasti Bezrucova:

e Opavska — Cs. armady — Méstsky kopec - Slezské namésti navazuje na vngjsi
trasu vedouci podél sil. 11/463 a podél obytné oblasti Bezru€ova + Svobodova, kFizi
v kfizovatce sil. 11/647 x sil. 111/46418 ul. Cs. armady, vede po MK Mé&stsky kopec na
Slezské namésti. Pro zvySeni bezpec€nosti je tfeba v rameni ul. Opavské v kfiZzovatce
s ul. Nova cesta upravit stavajici pfechod v souvislosti s Upravami zalivu autobusové
zastavky.

Trasa z oblasti ZS Komenského:

o Komenského — Zahradni — Zamecké schody — Slezské nameésti, navazuje na
trasu vedouci podél ul. Cs. armady v oblasti zastavek vefejné autobusové dopravy,
pokraCuje ulici Zahradni, Zameckymi schody na Slezské namésti. Zde je potfeba
zohlednit poZzadované upravy pésich vazeb mezi zastavkami a Skolou a navazat na
pristupovou trasu do centra mésta. Vlastni trasu do centra je vhodné zvyraznit i
pFicnymi prahy (bezbariérovost trasy) v kfizujicich vozovkach MK.

V ramci projektu rekonstrukce MK ul. B. N&mcové jsou zpracovany i Upravy pfilehlych
chodnikd. Projekt odpovidda normé CSN 73 61 10 projektovani mistnich komunikaci a
vyhlasce €. 398/2009 Sb.

Realizovat jiz zpracovany projekt na rekonstrukci chodnikii podél ul. Cs. armady od
kfizovatky se sil. 11/647 po MK ul. Tovarni.

Opravit schodisté vCetné zabradli a revitalizace zeleného ostrivku mezi ulicemi Valova a
Méstskym kopcem (Méstské schody).
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V pfridruzenych obcich:

V zasadé nejsou nikde vybudovany souvislé chodnikové upravy. V nékterych
lokalitach jsou zfizeny chodnikové useky vétSinou u zastavek vefejné autobusové dopravy.
Potfeba chybéjicich chodniku je jiz popsana v kapitole Automobilova doprava.

Obrazek 42: Pricné pési trasy k centru mésta

Stavebné technicky stav komunikaci pro chodce

Mezi zakladni normova hlediska v tomto pfipadé patfi:
e Norma CSN 73 61 10 projektovani mistnich komunikaci,
e Vyhladka MMR CR & 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpedujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.

Stavebné technicky stav komunikaci pro pési ve mésté Bilovci v fadé pfipadu neodpovida
plné normovym pozadavkim. PfedevSim se jedna o starSi stavby, pro které jesté nebyly
v platnosti vy$e uvedené normové pozadavky.
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Pokud jde jen o stavebni stav komunikaci pro chodce, Ize konstatovat jako dobry, vyhovujici
prostorovym a vySkovym podminkam. Pozadavky na doplnéni jsou nebo budou uvedeny
v konkrétni pasazi této zpravy tykajici se hodnocenych lokalit. Pfi provadéni rekonstrukci
nebo oprav komunikaci pro chodce je nutno vZdy uplatnit vySe uvedené obecné pozadavky
normy.

Nutno pfistoupit k systematickému zlepSovani stavebné technického stavu chodnikd, a to jak
ve mésté Bilovci, tak v pfidruzenych obcich (mistnich ¢astech).

Bezbariérova feSeni je nutno posuzovat pfedevsim ze dvou hledisek a to hlediska
normoveého, tedy technického, vyZzadovaného pfedpisy a lokalniho hlediska, vyZzadovaného
skute¢nym stavem v terénu.

Posuzovani tohoto feSeni Uzce souvisi s feSenim chodeckych prechodu, kde bude
podrobnéji tato problematika analyzovana. Jak jiz bylo uvedeno, bezbariérovost feSeni musi
odpovidat normé CSN 73 61 10 projektovani mistnich komunikaci a vyhlasce é.
398/2009 Sh.

Zakladnim kritériem bezbariérovosti je vySka nastupni hrany chodniku nad vozovkou
(hlavniho dopravniho prostoru) 0,02-0,05 m.

Vlastni bezbariérovost stavebné technického feSeni je predevSim otazkou stavebniho
usporadani chodeckého prostoru.

a) bezbariérové pristupy k pfechodim pro chodce a mistliim pro pfechazeni,

b) bezbariérové pristupy na zastavkach vefejné osobni dopravy do dopravnich
prostredkd,

c) bezbariérové pfistupy do objektl vybavenosti,
d) bezbariérové pési trasy.

Ad a) vriadé prfipadd nejsou v Bilovci bezbariérové pfistupy zfizeny, je to zejména u
prechodl pro chodce na mistnich komunikacich v obytnych souborech a na komunikacich
v pfidruzenych obcich.

Ad b) stavebné nejsou provedeny v Bilovci na Zadné zastavce, bezbariérovost je feSena
pouze v nékterych autobusech snizenim nastupnich ploch a na autobusovém nadrazi, na
zastavce CD neni tento problém feSen vibec.

Ad c) bezbariérovost je beze zbytku feSena u obchodni vybavenosti supermarkett (Market
Penny, market Hruska), u nékterych objektl na Slezském nameésti, u nemocnice a polikliniky.

Ad d) jedna se o vedeni péSi trasy v jedné vySkové urovni bez sestupl k vozovce, toto
feSeni se uziva predevSim v obytnych souborech pfi kfizeni s obsluznymi komunikacemi, v
Bilovci opravdu neni feSen zadny usek pésich tras.

Pirechody pro chodce a mista pro prechazeni se posuzuji a navrhuji podle zasad
CSN 73 6110. Z hlediska technického feseni (rozhledové poméry, vyska chodnikové obruby)
se navrhy obou od sebe neliSi. Vyrazny rozdil je v dopravnim znaleni a oznaceni dle
vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Hlavni pozadavky ¢i omezeni platna pro prechody pro chodce
Urovinovy prechod:

e ma jizdni pruhy kfizit kolmo (jinak nutny vodici pas pfechodu)
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ma byt umistén v dobrych rozhledovych podminkach
musi byt fadné vyznacen dopravnim znacenim
buduji se bezbariérové
musi zaru€ovat bezpecnost provozu
nema piekroc€it doporu¢enou délku (vhodna stavebni opatfeni)
e pred pfechodem nutno nejvy$si dovolenou rychlost snizit na max. 50 km/h
Nesmi se zfizovat v mistech, kde:
e neni zajisténa vzdalenost pro rozliSitelnost pfechodu
e jejich vzdalenost od SSZ by negativné ovliviiovala bezpecnost chodcu
e je v pridruzeném prostoru veden provoz cyklistl a nelze zfidit vy¢kavaci prostor
pro chodce

Muze se zrizovat na mistnich komunikacich bez chodnikt za téchto podminek:
¢ V mistech existujicich pfiénych pésich vztahu (autobusové zastavky,
kfizovatky).
e  Musi byt zajistén dostatecny prostor k vy&kavani chodctd mimo jizdni pas.

Sitka prechodu:

e nejméneé 3,00 m (v odlvodnénych pfipadech)

e standardné 4,00 m

e pro vétsi intenzity chodcu se Sifka zvétSuje po 1,0 m

¢ musi byt stejny poCet pruhu, jako ma navazujici chodnik, pas nebo stezka pro
chodce

e &ekaci plocha pted prechodem podle intenzity chodct - 0,50 m? (min. 0,30 m?) na
1 chodce

Délka vyznaéeného prechodu:
¢ nedéleny pfechod nejvice pfes 2 protismérné jizdni pruhy pfi délce mezi
obrubami nejvyse:

e na novostavbach 6,50 m

e  pfi rekonstrukcich 7,00 m

e  pfi vétsi Sifce vozovky zfidit vysazené chodnikové plochy

e  pii Sifce komunikace mezi obrubami > 8,50 m ochranné ostriivky pro chodce o
Sifce:

e standardné >2,50m

e ve stisnénych podminkach 2,00 m

e vyjimec€né pfi nizké intenzité dopravy 1,75 m (pfip. az 1,50 m)
Pfitom Ize lokalné zuzit jizdni pruhy, vyjimecné az na 2,50 m.

V ostatnich pfipadech nutno zfidit pfechod Fizeny svételnou signalizaci.

Ostriivek se pferusi na Sitku pfechodu, aby pro chodce nevznikla pfekazka. ZvySena Cela
ostrivkd s obrubou o vySce 0,20 m se vybavi dopravni znackou pfikazany smér objizdéni a
dale zpravidla také svételnymi majaky nebo vystraznymi deskami, pfipadné i ochrannymi
prvky (citybloky). Vhodna je i ochranna nizka kefovita zelen o vySce max. 0,50 m.
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Hodnoceni prechodt pro chodce v Bilovci

Na zakladé provedenych posouzeni v souladu se zasadami uvedené CSN a vyhlasky je

nutno konstatovat, ze:

e dopravni vyznaceni pfechodU pro chodce je provedeno v mistech patefnich tras,

e Vv Fadé pripadll vSak vodorovné dopravni znaceni nenavazuje na pfilehly chodnik, coz
se déje predevsim v pfilehlych obcich,

e vétSina stavajicich pfechodl pro chodce jak ve vlastnim mésté, tak, a to zejména,
v pfidruzenych obcich: nejsou fadné vodorovné i svisle vyznaceny (vétSinou jsou
vyznaceny vodorovnym dopravnim znacenim),

e bezbariérové pristupy nejsou, kromé nékterych prechodld v centru, provedeny
v souladu s ¢s. normou, coz je nutno povazovat za nejvétsi nedostatek,

e chybi bezbariérové vedeni chodeckych pfechodu v obytnych Uzemich pfes kfizujici
mistni komunikace,

e Jak jiz bylo uvedeno v kapitole automobilova doprava, nejsou pfechody pro chodce
fadné osvétleny dle pozadavku CSN 73 61 10, kromé pfechodu na ul. Dukelské
k zastavkam CD a autobusu,

e Je nutno korigovat délku pfechodu pro chodce v kfizovatce 17. listopadu x Nova
cesta,

e Sohledem na intenzity automobilové dopravy je nutno zvazit fizeni provozu
svételnou signalizaci na prechodech u ZS TGM, polikliniky, pfipadné na ul. Dukelske
k zastavkam CD a autobusu vefejné osobni dopravy.
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2.7.4. P&Ssizény, obytné ulice;
Pési zény
P&Si zénou je jedna nebo vice zklidnénych mistnich komunikaci obvykle v obchodnim
nebo historickém centru mésta (obce) nebo jeho €asti, v centrech obCanské vybavenosti

s vylou¢enou motorovou dopravou mimo obsluzné motorové dopravy a vefejné osobni
hromadné dopravy za stanovenych podminek provozu podle zakona ¢. 361/2000 Sb.

V sou€asné dobé na uzemi mésta Bilovce je zfizena pésSi zéna zahrnujici usek ul.
Pivovarské od Méstského uradu po Zakladni uméleckou skolu véetné useku
nepojmenované MK po Slezské nameésti.

Nejvhodnéjsi lokalitou pro zfizeni p&Si zény se jevi uzemi Slezského nameésti. Je zde
pomérné vysoka koncentrace obchodni i ob&anské vybavenosti, ktera na sebe vaze, i
produkuje intenzivni pohyb péSich. Problémem je zde pomérné velké mnozstvi
zaparkovanych vozidel, jejichz existenci by bylo

ZASOBOVANI
10-14h
D 50a D 50b
Pési zéna Konec pési zény

Obrazek 44: Znaceni pésich zon

nutno regulovat na minimum. Pro tento krok by bylo nutno na okraji centra vybudovat
kapacitni parkovisté (napfiklad lokalita Pivovarskd — Zahradni) pro dlouhodobé parkovani.
Pro kratkodobé parkovani by mohla slouzit stavajici parkoviSté na nameésti. Pfipadné by jich
mohla byt ¢ast zruSena za ucelem dopravniho zklidnéni celého namésti

Obytné ulice

Obytné zény jsou mistni komunikace funk&ni podskupiny D1 se smiSenym provozem,
stavebné zpravidla se zpevnénymi plochami v jedné vySkové urovni, kde je stavebnimi nebo
organiza¢nimi Upravami zajistén provoz vozidel omezenou rychlosti a kde je pohyb chodci,
cyklistd a nemotorovych a motorovych vozidel veden ve spole€ném prostoru za podminek
stanovenych zakonem ¢. 361/2000 Sb. V obytné z6né previada pobytova funkce nad
dopravni. Uspofadani obytné zény v&etné oznaceni jejiho rozsahu musi zajistovat bezpecny
a samostatny pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu
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a orientace a musi zde byt zfizen funkéni systém pfirozenych nebo umélych vodicich linii
podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

D 49a
Obytna zdna

Obrazek 45: Dopravni znaceni obytné zény

V soucasné dobé na uzemi mésta Bilovec, ani v pfidruzenych obcich neni zfizena obytna
zo6na ¢i ulice.

Pro jeji zfizeni vSak existuje fada vhodnych podminek, a to jak uzemnich, tak dopravné
organizacnich.

Jde predevsim o oblast Strelnice, zde Ize konstatovat, ze:

e stavebné technické uspofadani obsluznych komunikaci neumoznuje plné
obousmérny provoz rozmérnéjsich vozidel,

e podél obsluznych komunikaci nejsou zfizeny chodniky,
e je zde vyrazné pfevaZzujici obytny charakter uzemi.

Podobné charakteristiky pro zfizeni obytné ulice maji ulice Za nemocnici a pricné ulice od
ulice Svobodovy Havli€kova, Vrchlického, Smeralova, Kratka.

2.7.5. Dostupnost verejné infrastruktury mésta (sluzby, obchody);

Vefejna infrastruktura mésta je vétSinou rozmisténa v blizkosti centra mésta.

Lze sem zaradit:

e vefejnou spravu - Méstsky Gfad, Policie CR, Mé&stska policie, Ufad prace, hasiésky
zachranny sbor,

e mistni instituce — Komeréni banka, Muzeum v Bilovci, nemocnice, poliklinika, zamek
Bilovec,

e 8koly — gymnazium Mikulae Kopernika, knihovna, Ddm kultury, ZS a MS
Komenského, sportovni hala, dim s pe€ovatelskou sluzbou,

e Massag, market Hruska, Market Penny,
o Doprava — Zastavka CD, autobusové nadrazi.

V pfidruzenych obcich, mistnich &astech Stara Ves, Bravinné, Lhotka, Lubojaty, Ohrada a
VyS8kovice se nachazeji pouze uzemni spravni organy, zakladni Skoly, které ve vétsiné
pfipadu slouzi pro vyuku mistnich zaku. Dostupnost péSimi zde neni specialné feSena.
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Dostupnost méstskych infrastrukturnich staveb je v pfijatelném stavu jak stavebné
technickém, tak ve zpUsobu zvolenych tras (dopravné inzenyrského feseni).

Zavady a problémy jak ve stavebné technickém stavu, tak i dopravné inzenyrském
feSeni jsou podrobné zhodnoceny v jednotlivych Castech této kapitoly tykajici se dopravy
pési.

Shrnuti zjisténych zavad a problému tykajicich se samotnych péSich tras ve méste, i
pfidruzenych obcich:

e kriticky nedostatek v feSeni bezbariérovosti a zplsobu uziti dopravniho znaceni
prechodli pro chodce a mist pro prechazeni dle CSN 73 61 10 a vyhlasky &.
398/2009 Sb.,

e chybi vyraznéjsi podpora pohybu pésich v péSimi frekventovanych Uzemich, jako je
v centru Slezské namésti a obytné oblasti (Stfelnice, HavliCkova, Vrchlického,
Smeralova, Kratka),

e v souvislosti s cyklistickou dopravou je nutno komplexnéji feSit vzajemnou existenci
cyklistické a pési dopravy,

e existuje obecna potfeba rozSifovani sité chodnikl, a to zejména v pfidruzenych
obcich,

e Vv fadé pfipadd vodorovné dopravni znaeni nenavazuje na pfilehly chodnik, coz se
déje prfedevsim v pfilehlych obcich,

e fada pfechodl pro chodce ve mésté a zejména v pfidruzenych obcich neni Fadné
vodorovné i svisle vyznaCena (vétSinou jsou vyznaceny vodorovnym dopravnim
znacenim),

e bezbariérové pristupy nejsou, kromé& nékterych pfechodl v centru, provedeny
v souladu s ¢s. normou, coz je nutno povazovat za nejvétsi nedostatek,

e chybi bezbariérové vedeni chodeckych pfechodl v obytnych uzemich pres kfizujici
mistni komunikace,

e jak jiz bylo uvedeno v kapitole automobilova doprava, nejsou prechody pro chodce
fadné osvétleny dle pozadavku CSN 73 61 10, kromé pfechodu na ul. Dukelské
k zastavkam CD a autobusu,

e je nutno korigovat délku pfechodu pro chodce v kfizovatce 17. listopadu x Nova
cesta,

* s ohledem na intenzity automobilove dopravy je nutno zvazit fizeni provozu svételnou
signalizaci na pfechodech u ZS TGM, polikliniky, pfipadné na ul. Dukelske
k zastavkam CD a autobusu vefejné osobni dopravy.

3. Dopravni prazkumy

V ramci zpracovavaného generelu dopravy mésta Bilovec byl realizovan prizkum
intenzit automobilové dopravy na dvou vybranych kfiZovatkach na uzemi mésta Bilovec. Obé
kfizovatky se nachazi na prutahu silnice 11/647 — viz nasledujici obrazek. Obé kfiZovatky jsou
v soucasné dobé nefizené.

Prvni kfizovatka se nachazi u budovy Méstského ufadu mésta Bilovec a jedna se o
kfizovatku pratahu silnice 11/647 (ulice 17. listopadu a Nova cesta) s mistnimi komunikacemi.
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V dalSim textu bude tato kfizovatka nazyvana jako ,Krizovatka u Mestskeho ufadu®. Do
kiizovatky u MéU (nebo v jeji bezprostfedni blizkosti) usti celkem 6 komunikaci:
ul. 17. listopadu a Nova cesta (1j. prutah 11/647 Ostrava — Fulnek, Olomouc a také

[}
pfivadéc¢ k D1),
ul. Jeremenkova,
ul. Zahradni,
vjezd do centra — ul. 17. listopadu,
ul. Sklenarska.

Druha kfizovatka je tfiramenna stykova a nachazi se pobliz zavodu firmy Massag,
a.s. Vtomto pfipadé se jedna o kfizovatku pritahu silnice 11/647 (ulice Nova cesta a
Dukelskd) s pratahem silnice 11/463 (ulice Opavska). Tato kfizovatka bude dale v textu

oznacovana jako ,Kfizovatka u Massagu®.
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Podrobna zprava o vysledcich prizkumu je uvedena v pfiloze 1.

Prizkum byl proveden ve shodé s Technickymi podminkami TP 189 na zakladé

ziskanych kamerovych zéznamd. Vysledky provedeného pruzkumu slouzi jako vstup do
dalSich dopravné-inzenyrskych c&innosti realizovanych vramci generelu dopravy mésta

Bilovec.
Nasledujici tabulky prezentuji shrnuti dosazenych vysledk( pro kfizovatku u

Méstského uradu. Pro kazdy den je uveden vysledny pocet vozidel, pfiemz horni hodnota
udava celkovy polet naméfenych vozidel kategorie O a M, dolni hodnota celkovy pocet

namérenych vozidel kategorie N, A a K (t&€zka doprava) za den.

90
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Utery | Podil t&7ké dopravy [%] |Ctvrtek | Podil té7ké dopravy [%]| Patek | Podil té7ké dopravy [%]
Rovné ze 17. listopadu 282 10,5 691 9,4 616 6,8
68 72 45
Rovné z Nové cesty >33 9,4 70 7,9 >33 7,0
55 64 40
. 264 336 219
Doleva ze 17. listopadu 11 0,6 0,0
3 2 0
331 240 164
Doprava z Nové cesty 2,4 08 1,2
8 2 2
Doprava od MéU 181 11 206 19 164 0,0
2 4 0
- 170 128 78
Doleva od MéU 7 4,0 I 0,8 5 2,5

Jak je z tabulky zfejmé, nejvySsi intenzity byly dle oCekavani namérfeny na prutahu
silnice 11/647 — ulice 17. listopadu a Nova cesta. Na této komunikaci byl naméfen podil tézké
dopravy do cca 10 %.

Utery | Podil tézké dopravy [%] | Ctrtek| Podil tézké dopravy [%] |  Patek | Podil tézké dopravy [%]

Rovné z Nové cesty 664 90 698 91 532 1
66 70 47

Rovné z Dukelské A 66 820 81 578 50
56 7 3%
229 212 257

Doleva z Dukelské 10,9 124 82
28 30 23
617 559 517

Doprava z Nové cesty 39 51 35
25 30 19

Doleva z Opavské 500 38 467 39 303 y
20 19 14
, | 255 235 213

Doprava z Opavské 93 78 41
26 20 9

Co se tyCe kfizovatky u Massagu, je nejzatizenéjSim ramenem Nova cesta, pak
Dukelska a nejniz8i intenzity byly naméfeny na rameni Opavska. Co se tyCe podilu tézké
dopravy, je na vSech ramenech cca do 10 %.

Prizkum byl proveden pomoci péti kamer, jejichz zaznamy byly dale zpracovany
softwarem a ru¢né opraveny chyby.

Mérené profily

Hodnoty intenzit byly méfeny kamerami na 5 profilech. Jednotlivé profily byly vybrany
tak, aby zachytily intenzity na hlavnich tazich vedoucich do a z Bilovce. Méfeni tedy
probihalo na ulici Dukelska (11/647), Opavska (11/463), Ceskoslovenské armady (11/464),
Ostravska (l1/647) a z davodu dlouhodobé uzavirky €asti ulice 17. listopadu (l1/464) byla
kamera umisténa na ulici 1. maje (lll/46414), po které byla v dobé prizkumu vedena
objizdna trasa této uzavirky.
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Obrazek 47: Lokalizace kamer (profilt)

Podrobna zprava o prizkumu je uvedena v priloze 2.

3.2.1.  Shrnuti vysledkd provedeného prizkumu

V nasledujici tabulce je pfiblizena celkova hodnota intenzit dle RPDI za 24 hodin s podilem
nakladni dopravy.

Tabulka 14: RPDI a podil nakladnich vozidel na jednotlivych lokalitach mérenych radarem a ruéné

5691 2022 4488
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Z vysledkl vyplyva, ze nejvy8Si hodnoty intenzit jsou na silnici [1/647 smérem
k dalnici, které byly 5 691 voz/24 h, na této komunikaci je rovnéz i nejvyssi podil nakladnich

vozidel, ktery se pohybuje okolo 16 %.

Metodika méreni a vyhodnoceni

Sbér dat pro kordonovy prizkum probihal na zakladé analyzy registracnich znacek
vozidel projetych méfenym profilem. Na kazdém profilu byla umisténa kamera znacky Canon
Legria HF G25 a byl zaznamenavan dopravni proud v obou jizdnich smérech.

Nasledné byly videozaznamy podrobeny analyze v softwaru AVES, ktery z analyzy obrazu
rozpozna registracni znacky vozidel s vysokou pFesnosti a pfifadi k nim dobu prijezdu
danym profilem. Vystupem méfeni je databaze registratnich znacek s ¢asem prijezdu a ke
kazdému zaznamu je pfifazena fotografie pro kontrolu spravnosti vyhodnoceni.

Podrobna zprava o prizkumu je uvedena v priloze 2.

Z méreni vyplyva, ze nejvyssi intenzita tranzitni dopravy je mezi lokalitami 1 a 2.
Hodnoty z pruzkumu byly dle poZzadavkd TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich (ll. vydani) pfevedeny na hodnoty RPDI.
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Tabulka 15: Vyhodnoceni tranzitni dopravy (RPDI)

166 342 79
132 254 223
89 25 42
20 100 148
40 67 67
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Obrazek 49: Pentlogram tranzitni dopravy v hodnotach RPDI za dobu prizkumu od 07.00 do
17.00
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Z celkové intenzity, kterda danym profilem projela za dobu méfeni (od 07.00 do 17.00 hod.),
byla tranzitni doprava zastoupena dle vybrané lokality od 19 do 26 %. Viz nasledujici
tabulka.
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Tabulka 16: Podil tranzitni dopravy na jednotlivych lokalitach

954

3 839 25 %

1175 4 465 26 %
325 1573 21 %
662 3 030 22 %
292 1 566 19 %

Z kordonového prazkumu vyplynulo, Ze nejvice vyuzivany smér pro tranzitni dopravu
je smér z/do lokality 1 do/z lokality 2. Druhym nej¢astéjSim smérem byl smér z/do lokality 1
do/z lokality 4. Podil tranzitni dopravy na jednotlivych smérech se pohybuje od 19 % do
26 %.

3.4. Prlzkum statické dopravy

Prizkum statické dopravy byl proveden na vybranych parkovistich ve mésté Bilovec.
Prizkum byl uskuteénén zaznamenavanim registracnich znacek (RZ) parkujicich vozidel a
jejich naslednou analyzou, jejiz vystupem jsou informace o obsazenosti a obratkovosti
danych parkovacich ploch. Sou€asné s prizkumem parkovani probihal v obci i prizkum
intenzit dopravy. Srovnanim RZ parkujicich vozidel s RZ vozidel vjizdé&jicich a vyjizdéjicich
Z obce, byly stanoveny sméry, odkud parkujici pfijeli a kam odjeli a zaroven byl stanoven
podil rezidentniho parkovani.

Podrobna zprava z priazkumu je v priloze €. 3.

3.5.  Prlzkum dopravniho chovani

Prizkum dopravniho chovani obyvatel v FeSené oblasti by uskute¢nén v mésici
Cervnu 2018. Pruzkum probéhl v souladu s obecné uznavanymi postupy v Ceském, ale i
evropském prostoru, a to v duchu zasad certifikované metodiky s nazvem ,Metodika aktivné
— cestovniho prizkumu®. Pro vlastni organizaci prizkumu byla zpracovana ,Metodicka
pfirucka dopravniho chovani“. (Metodicky postup pro vybérové Setfeni v domacnostech pfi
realizaci prizkumu dopravniho chovani obyvatel mésta Bilovce). Metodicka pfirucka je
v plném znéni v priloze €. 4.

3.5.1. Velikost vzorku

V souladu s metodickymi doporu€enimi ,Metodiky aktivné-cestovniho prizkumu®, byla
feSiteli stanovena velikost vzorku. Prizkum mél byt v zavislosti na poctu obyvatel Bilovce
uskute¢nén na vzorku 500 domacnosti, ktery byl rozprostfen rovnomérné po celém
zajmovém uzemi mésta Bilovce. Kvotni rozdéleni poctu dotazovanych zakladnich jednotek
z pohledu poctu obyvatel mistnich podcelkll — Casti obce (mésta) je uvedeno v nasledujici
tabulce.
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Pocet obyvatel dle Podil poctu
Gést obce (mésta) Kod casti SLBD 2011v obyvatel z Pocty jednotek
obce obcich a jejich celkového poCtu | vybéru (domacnosti)
Castech (%)

Bilovec 4135341 5735 77,63 388
Bravinné 009741 310 4,20 21
Lhotka 088081 93 1,26 6
Lubojaty 088099 398 5,39 27
Ohrada 149713 57 0,77 4
Stara Ves 153996 579 7,84 39
Vy8kovice 149730 215 2,91 15
CELKEM 7 387 100,00 500

Probéhlo Skoleni tazatelu, ktefi provedli prizkumové Setfeni v domacnostech. Respondenti
vyplriovali:

o Dotaznik ,A* — zakladni udaje o domacnosti — viz metodicka pfiru¢ka.
o Dotaznik ,B* — Gidaje o dopravnim chovani jednotlivych ¢lentt domacnosti - viz
metodicka pfirucka.

Kazdému tazateli byly pfidéleny oblasti s adresami domacnosti. Pravidla potom jesté
upravuji pfesny postup tazatel pfi vybéru vzorku.

Vysledky prizkumu vychazi zvyplnénych dotaznikd A a B. Vysledky byly
transformovany do SW nastroje, ktery umozriuje jejich efektivni zpracovani. Vystupy maji
tabulkovou, ale i grafickou podobu. Podrobna zprava o dopravnim chovani obyvatel
feSené oblasti je v priloze 5.

Meésto, cast kvoDO dotDO indVA

Bilovec, Ohrada 4 4 1
Bilovec, Bilovec 388 336 1,15
Bilovec, Bravinné 21 21 1
Bilovec, Lhotka 6 6 1
Bilovec, Lubojaty 27 27 1
Bilovec, Stara Ves 39 35 1,11
Bilovec, VySkovice 15 16 0,94
CELKEM: 500 445 1,12
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Komentai: Do prlizkumu se zapojilo celkem 445 domacnosti. Aktivné se zapojilo celkem
564 muzl a 571 Zen. Stanovené kvéty nebyly spinény ve Staré Vsi a v samotném mésté
Bilovec. Chyba se nevychylila z povolené tolerance.

Vlastnictvi dopravnich prostredkil

RozloZeni vzorkul- Funkéni dopravni prostiedky

1%

M jizdni kolo

38% H elektrokolo

= motocykl
osobni auto

Hjiné

3%

Obrazek 50: Rozlozeni vzorkid podle vyuzivani dopravnich prostiredki

Komentai: Vysledky ukazuji na nizSi vlastnictvi osobnich automobild v feSené oblasti.
Vlastnictvi osobnich automobiltd v FeSené oblasti v pfepoCtu na 1000 obyvatel se pohybuje
pod primérem MSK.

Parkovani v misté bydlisté

Rozlozeni vzorku- Parkovani auta v misté
bydlisté

1%

M verej.parking

m vyhraz.parking

m vlastni pozemek
jednotl. garaz

B hromadna garaz

Obrazek 51: Rozlozeni vzorkid podle parkovani auta v misté bydlisté
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Komentai: Ob¢ané vyuzivaji pro parkovani vozidel své pozemky a garaze. Podil parkovani
na vefejnych komunikacich je vyrazné nizsi.

Dostupnost zastavek verejné osobni dopravy

RozloZeni vzorkul- dostupnost zastavky VOD

B dostupnost do 300m abus
B dostupnost do 300m vlak

m dostupnost do 300m ab+vl
m dostupnost 300-600m abus
B dostupnost 300-600m vlak
B dostupnost 300-600m ab+vl
= dostupnost nad600m abus

dostupnost nad600m vlak

dostupnost nad600m ab+vl

Obrazek 52: Rozlozeni vzork( — dostupnost zastavky VOD

Komentari: Lze konstatovat, ze 70% obc€anl ze vzorku ma zastavky dostupné v pfijatelné
vzdalenosti. 22 % ob€anu ma zastavku ve vzdalenosti vyssi jak 600m.

3.5.2.1. Smérovani cest
w;_\.-\, -k\k\ \\
S ding s \\,; -
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Obrazek 53: Celkovy model cest z prazkumi domacnosti
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Komentai: Obrazek vyjadiuje pohyb ob&anl v FeSené oblasti s pouzitim vSech dopravnich
modu. Dominantnim smérem realizovanych cest je smér na/z mistni ¢ast Stara Ves.

Cyklisticka doprava

Obrazek 54:Model cest cyklistické dopravy

Komentai: Obrazek ukazuje ¢asti mésta kde je vyuzivano kolo k pfesunu obyvatel. Je to
z/do sméru Stara Ves, oblast Stielnice a dolniho mésta. Cesty konci na ulici Dukelské, Labut
a Nova cesta. Ostatni zobrazené cesty maji charakter rekreaéniho a sportovniho vyziti.

e

Pési doprava
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Obrazek 55: Model cest pési dopravy

Komentai: Vyrazny pohyb chodci model zobrazuje v centru mésta Bilovec, ale také
zobrazuje pohyb chodcu do a z lokality Stfelnice, prehrady a mistni ¢asti Stara Ves. Ostatni
cesty jsou jiz turistického charakteru.

Obrazek 56:Model cest osobnimi automobily
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Komentai: ObcZané feSené oblasti dosahuji cili svych cest osobnimi auty. Dominantni smér
je Stara Ves, nasleduje Ostrava, Bravinné, Lhotka a Velké Albrechtice.

Verejna doprava

SR RE N
Tk o

e 2,
= Lo

<

=3

Obrazek 57: Model cest veiejné osobni dopravy

Komentar: Verfejna doprava neni pfili§ ob&any vyuzZivana. Vysledek ukazuje na nedostatky
v JR autobusové dopravy. Graf je také velmi inspirativni a potvrzuje opét poznatky z analyzy
prostfedi. Za pozornost stoji dominance smérl. Jsou stejné jako v cestach s pouzitim
osobnich automobill

Cesty za hranice reSeného Uzemi

Pro identifikaci cest mimo FfeSené uzemi byl vyhodnocovaci SW rozSifen o zény na celém
uzemi MSK dle vysledkd prazkum. (z dotazniku B).

Vefejna doprava
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Komentai: NejvysSi dopravni vykony vefejné dopravy z prazkumu pro oblast severni
Moravy jsou dosahovany mezi Bilovcem a Ostravou, Opavou, Fulnekem, Novym JiCinem a
Studénkou.

Obrazek 58: Model cest vefejnou osobni dopravou

Automobilova doprava

= \——g_
Janr‘zq_blé-ldm
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A wK IS

" el s #
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Obrazek 59: Model cest individualni automobilovou dopravou
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Komentai: Nejvyssi dopravni vykony z prizkumu pro individualni automobilovou dopravu
pro oblast severni Moravy jsou dosahovany zejména mezi Bilovcem a Ostravou, a dale pak

Studénkou.

Podrobny rozklad je proveden ve zpravé prilohy 5. Dominantnim dopravnim modem je
automobilova doprava. Vefejna doprava vykazuje opét velmi nizké hodnoty ve srovnani
automobilovou dopravou. Cile cest jsou opét shodné.

Vysledky prizkumu dopravniho chovani obCanl FeSené oblasti potvrdily zavéry
v jednotlivych Castech analytické zpravy. Ob&ané pro dosazeni svych cild cest pouzivaji
dominantné prostfedky individualni automobilové dopravy. To ukazuje mimo jiné na
nedostatky v jizdnich fadech, které byly zjiStény v ¢asti vénované verejné dopraveé. Prizkum
parkovist ukazal na nejvySsi pocCet uzivatell parkovist v centru, ktefi pfijizdi ze sméru mistni
¢asti Stara Ves. Obyvatelé domd s hromadnym bydlenim vyuzivaji k parkovani svych vozidel
obé lokality s Fadovymi garazemi. Lidé také jezdi za praci do vzdalengjSich lokalit a
parkovani svych vozidel své pozemky a garaze. Podil parkovani na vefejnych komunikacich
je vyrazné niz8i. Modely vSak nejsilnéji ukazuji na znacné problémy v oblasti verejné
dopravy. Nabidka sluzeb VD asi nebude obrazem aktualnich potfeb obanti mésta Bilovec.
V této souvislosti je inspirujici i dalSi zjisténi. Lze konstatovat, Ze 70% obcCanl ze vzorku ma
zastavky dostupné v pfijatelné vzdalenosti, 22% ob¢anu ze vzorku ma zastavku ve
vzdalenosti vy8Si jak 600m.
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4. SWOT analyzy

Vnitini vlivy

Silné stranky

Slabé stranky

Realizace modernizace na ul. Pivovarska I.
a ll. etapa.

Umisténi a osvétleni chodeckych pfechodu
neni provedeno dle CSN 73 61 10

Modernizace komunikaci na ulici Opavska.

Organizace provozu ha sil. 11/647 v Useku
ul. 17. listopadu a Nova cesta

Modernizace komunikaci v jizni ¢asti
Bilovce.

Bezpecnost prechazeni chodcl pres
ZAKOS

Realizace autobusového nadrazi — zlepSeni
komunikaci v oblasti vlakového nadrazi.

Ochrana obytnych oblasti pfed zbytnou
dopravou

Doplnéni spojovaci MK Stfelnice —
Radotinska

Nedostate¢na kvalita vozovek vybranych
MK

Propojeni pfidruzenych obci (Lhotka —
Bravantice, k COV v Bravinném a
Lubojatech)

Pohyb chodcti na ZAKOS v blizkosti $kol a
zastavek VOD

Omezeni vjezdl nakladnich vozidel do
obytnych oblasti

Regulace vjezdu do centra
Nevyhovuijici dopravni obsluha oblasti
Stielnice

épatr)é vodorovné dopravni znaceni hlavné
na ZAKOS v kfizovatkach

Absence vodorovnych dopravnich znaceni
komunikaci v mistnich ¢astech

Vnéjsi vlivy

Prilezitosti

Hrozby

Uplatnit u MS kraje realizaci navrhovanych
opatfeni na silnicich Il. a lll. tfidy

Nebudou realizovany doporuceni v oblasti
ZAKOS — dopad na bezpecnost a plynulost
dopravy pfi vzrustu intenzit dopravy

Spolupracovat s MS krajem na eliminaci
podélného sklonu na sil. 11/647

Nebudou realizovana doporuceni v oblasti
bezpecnosti chodcl v blizkosti Skol a
zastavek — dopad do bezpeclnosti dopravy
pfi vzristu intenzit dopravy

Doplnit orientacni dopravni znaceni na
ZAKOS uplatnénim u MS kraje

PFi ponechani stavajiciho vjezdu do centra
v kfiz. 17. listopadu x Nova cesta hrozi
nebezpecdi kongesce v kfizovatce

Velky podélny sklon na sil. [1/647 v useku
Labut

Vnitini vlivy

Silné stranky

Slabé stranky

Drtivé mnozstvi linek ve vefejné dopravé
vedené pres mésto Bilovec je zapojeno
v systému integrované dopravy
Moravskoslezského kraje ODIS

Problematické poZadavky na zajisténi
navaznosti zejména k vlakovému spojeni.

Bez zvlastnich vydaju mésta a

Absence zastavkovych zalivll s prioritou na
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odpovédnostnich rizik.

ulici Ostravské a Opavskeé.

Mésto Bilovec ma linkami ODIS
zabezpecenu pomérné dobrou dopravni
obsluznost zejména v dopravnich Spickach.

DalSi nedostatky na zastavkach verejné na
celém uzemi feSené oblasti, napfiklad na
ulici Cs. armady, pozarni zbrojnice v Bilovci
a obci Lubojaty s dlirazem na zastavkové
zalivy a pfistresky.

Nedostatecna dopravni obsluznost Bilovce
vlakovou dopravou ve veéernich hodinach

Nedostatecna obsluha vefejnou dopravou
mistnich ¢asti Bravinné, Lhotka, Lubojaty,
Ohrada, Stara Ves, Vy3kovice pfispiva k
vyraznému narlstu osobnich automobilt z
blizkého okoli do centralni ¢asti Bilovce.

Nedostatecna obsluha vefejnou dopravou
centra mésta.

Oznacniky zastavkovych stojant vykazuji
vazné nedostatky, jako jsou jejich umisténi,
natéry, oznaceni a nedostatky

v informacnim sdéleni cestujicim.

Nedostateéna navaznost vlakd Bilovec -
Studénka ve stanici Studénka na dalkovou
dopravu.

Chybéjici navaznost mezi vlaky a autobusy
na novém terminalu u zelezniéni stanice v
Bilovci

Vnéjsi vlivy

Prilezitosti

Hrozby

Narust cestujicich v prostfedcich verejné
dopravy v pfipadé realizace doporuceni

s o¢ekavanymi pfinosy do dopravy v mésté
Bilovci.

Snizeni pfispévku na dopravni obsluznost
ze strany kraje.

Rozvoj kvality systému ODIS pfinese
zvySeni kvality pfiméstskych linek VDL.

MU zGstane bez moznosti ovlivnit pfipojové
vazby prestupovych uzll. Z toho plyne
nezajisténi navaznosti spoju.

Ztrata investi¢nich zdroju na feSeni
investi¢nich doporuceni.

Vnitfni viivy

Silné stranky

Slabé stranky

V oblasti statické dopravy mésto Bilovec ma
velmi dobrou dlouhodobou strategii

Nedostatek parkovacich mist v prostoru
pfed sportovni halou a ZS Komenského.

Vznik novych parkovacich mist po kazdé
modernizacni aktivité na dopravni
infrastrukture

Budouci nedostatek parkovacich mist
v lokalité u vlakového a autobusového
nadrazi.

Nedostatek parkovacich mist v prostoru
pfed sportovisti a hrbitova — ulice Ostravska

Spatné fe$ena organizace parkovani na
ulici 17. listopadu po kfizovatku s ulici
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Ostravskou ohrozujici bezpe€nost silni¢niho
provozu.

Mala kapacita parkovisté u 3 vézovych
panelovych domda.

Nedostatek parkovacich mist v historickém
centru Bilovce a v jeho bezprostfednim
okoli.

Rysujici se budouci nedostatek parkovacich
mist v prostoru polikliniky

Vnéjsi vlivy

Prilezitosti

Hrozby

ZlepSeni parkovani v mésté Bilovec pfinese
rozvoj sluzeb se zaméfenim na navstévniky
mésta.

Ztrata investi¢nich zdroju na feSeni
investi¢nich doporuceni.

Vnitfni vlivy

Silné stranky

Slabé stranky

Orientace koncepce rozvoje cyklistické
dopravy na propojeni mistnich
cyklotras Bilovci na regionaini a
nadregionalni trasy.

Cyklisticka stezka v obci Stara Ves neni
doposud realizovana v celé délce.

Zahajeni vystavby nové cyklistické stezky
s vyuzitim pro chodce v mistni ¢asti Stara
Ves. (. alll. etapa

Pfechod hlavni cyklistické trasy pres
zakladni komunikacni sit mésta Bilovce ze
Staré Vsi — Bilovec nadrazi —dal na V.
Albrechtice.

Vystavba noveého prestupniho uzlu u
zelezniéni stanice s parkovistém P+B a
doprovodnou infrastrukturou, nabijeci
stanici pro elektro kola.

Polni cesty mezi obcemi Bilovecka nejsou
pro rozvoj cykloturistiky a chodce ve
vhodném stavu.

Vyznac&ené pruhy pro jizdni kola na
modernizovanych a opravenych
komunikacich.

Zaméry mésta v oblasti cyklistické dopravy
v koncepcénich rozvojovych materidlech.

VnéjSi vlivy

Prilezitosti

Hrozby

Pfiliv novych navstévnika mésta —
cykloturist(

Neziskani finan¢nich prostfedkd na feSeni
vyznacenych problémovych prvki.

Prilezitosti pro rozvoj cyklistické dopravy
v mésté Bilovec je pfedpokladané uplatnéni
jizdnich kol s elektrickym pohonem.

V navaznosti na péSi dopravu nutno FeSit
vzajemnou existenci cyklistické a pési
dopravy (spoleCné stezky, pFechody a
prejezdy),
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Vnitfni vlivy

Silné stranky Slabé stranky

Reeni bezbariérovosti a zpusobu uziti | Umisténi a osvétleni chodeckych pfechodtl
dopravniho znadeni prechod(i pro chodce a | neni provedeno dle CSN 73 61 10

mist pro pfechazeni dle CSN 73 61 10 a
vyhlasky 398/2009 Sb.,

Rizeni provozu kfizovatek Nova cesta Organizace provozu ha sil. 11/647 v Useku
Opavska a Nova cesta Cs. armady SSZ ul. 17. Listopadu a Nova cesta

Zfizeni novych pfechodl pro chodce pres Bezpecnost pfechazeni chodcl pres
ZAKOS a jejich Fizeni SSZ, ZAKOS hlavné v feSeni bezbariérovosti a

zpusobu uziti dopravniho znaceni pfechodu
pro chodce a mist pro pfechazeni dle CSN
73 61 10 a vyhlasky 398/2009 Sb.,

Realizace bezbariérovych pfistup Chybi ochrana obytnych oblasti pfed
nastupnich hran pfi rekonstrukci zbytnou dopravou (obytné zény)
autobusového nadraZi.

Nedostate¢na kvalita povrchu chodnikl
podél vybranych MK

Pohyb chodcli na ZAKOS v blizkosti Skol a
zastavek VOD

Chybi vyraznéjs§i podpora pohybu pésich
v péSimi frekventovanych uUzemich jako je
v centru Slezské namésti a obytné oblasti
(Strelnice, Havlickova, Vrchlického,
Smeralova, Kratka),

Absence dopravnich znaéeni pfechodu pro
chodce na pozemnich komunikacich
v mistnich ¢astech

VnéjSi vlivy

Prilezitosti Hrozby

Uplatnit u MS kraje realizaci navrhovanych | Nebudou-li realizovany doporuceni
opatfeni na silnicich Il. a lll. tfidy vychazejici zCSN 73 61 10 a vyhlasky

MMR €. 398/2009 Sb. Ize ocekavat
negativni dopad do chovani chodcu se
shiZzenou schopnosti pohybu a orientace

V navaznosti na cyklistickou dopravu nutno | Nebudou-li realizovany doporu€eni v oblasti
feSit vzajemnou existenci cyklistické a péSi | bezpecnosti chodcu v blizkosti kol a
dopravy (spole¢né stezky, pFechody a | zastavek —dopad do bezpelnosti dopravy
prejezdy), pfi vzrustu intenzit dopravy

5. Dopravni model

Mésto Bilovec a jeho nejbliz8i okoli bylo rozdéleno na dopravni zony, které odpovidaji
zakladnim sidelnim jednotkam (ZSJ). Zony predstavuji v modelu zdroje a cile dopravy, tedy
oblasti (resp. t&Zisté oblasti, tzv. centroidy), kde cesty vznikaji a kon&i. Celkem méa model
dopravy 28 zén, z ¢ehoz je 18 zo6n internich (ZSJ) a 10 externich, coz jsou body na koncich
modelové dopravni sité, kudy se doprava dostava do modelového Uuzemi a kudy z néj vyjizdi.
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Model dopravy obsahuje dopravni poptavku a dopravni nabidku. Dopravni poptavka ve
vnitfni ¢asti modelu byla odvozena z prizkumu dopravniho chovani. Externi dopravni
poptavka byla odvozena ze smérového dopravniho prazkumu.

N\

© OpenStreetMap contributors,

Podrobna kalibrace modelu je popsana v priloze Eislo 6.

Model stavajiciho stavu vychazi kromé kalibraénich udaju (statisticka dat, celostatni
prizkum dopravy zroku 2016, demografie) z realizovanych prizkumu(. Prognéza dopravy
byla zpracovana ve dvou variantach:

e Varianta staghace - tato varianta pfedpoklada, ze se nezméni stavajici trend
stagnace az mirného poklesu v pocCtech obyvatel mésta a Ze tento trend bude
pokraCovat i v budoucnu. Varianta pocita jen s mirnym ozZivenim na zakladné
existujicich rozvojovych pland: rozvoj bydleni v lokalit¢ Radotin a rozvoj
podnikatelské zony u ulice Ostravska.

e Varianta rastu. Tato varianta pocita s tim, Ze v budoucnu dojde k obratu sou¢asného
trendu stagnace a Zze mésto a jeho okoli se bude rozvijet. Pfedpokladem této varianty
je zvySena vystavba rodinnych domul nejen ve mésté Bilovec, ale zejména v okolnich
obcich, kde lIze najit atraktivni lokality pro bydleni. Tato varianta souCasné pfinese
zvySeni dojizdéni za praci, pfipadné i za nakupy a volnoCasovymi aktivitami do
spadového mésta Ostravy, a jejiho okoli, pfipadné do dalSich vétSich mést v okoli
(Fulnek, Opava, Novy Ji¢in, Hranice). Lze pfedpokladat vystavbu logistickych center i
jinych staveb — dopravnich cild - podél dalnice D1 mezi Bilovcem a Ostravou. Tato
varianta predpoklada zvySeni jak poctl obyvatel, tak pracovni i mimopracovni
dojizdky.

Obé varianty byly zpracovany pro vyhledové roky 2027 a 2040. Vysledky jsou zpracovany
v tabulkové a grafické podobé. Podrobné popsano v pfriloze ¢islo 6.
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5.2.  Souclasny stav dopravy

Lubojaty

Lhotka

L - osobni doprava
3 "; - nakladni doprava /
46427
> / f\\ © OpepStreetMap contributors.

Komentaf: V grafickém zobrazeni jsou uvedeny na schématech komunikaci jeji intenzity.
Cervené &islo vyjadfuje hodnotu intenzit pro nakladni dopravu, gerné &islo pro IAD. Vysledky
modelu vyrazné zpfesfiuji intenzity dopravy zjiStované v ramci s&itani RSD. Zajimavé je
srovnani jednotlivych realizovanych prizkumG na kliCovych mistech zakladniho
komunikacniho systému (ZAKOS). Viz nasledujici grafické zobrazeni. Z obrazku je patrna
vyrovnanost jednotlivych vysledka.

X PO/ 1T

Obrazek 61: Model dopravy, sou¢asny stav

Obrazek 62: Porovnani celkovych intenzit na vybranych mistech ZAKOS
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Porovnani celkovych intenzit na vybranych mistech ZAKOS

Ostravska Nova cesta - Opavska Dukelska Cs. armady - 17. listopadu -
centrum Komenského Hruska
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5.3.  Vyhled v roce 2027, varianta stagnace

E - osobni doprava

[ - nikiadni doprava /

/
74 &4
© treetMap contributors.

Komentar: V této varianté pokracuje i nadale vyrovnanost jednotlivych intenzit v porovnani
s predchozim zobrazenim.

Obrazek 63: Vyhled v roce 2027, varianta stagnace
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5.4. Vyhled v roce 2040, varianta stagnace

/&

I~

4 4 96 A \ : ~
) o g \ |3 - osobnidoprava
. N : \ [T - nakadni doprava )
At \ 7/
y / \ © treetMap contributors.

Obrazek 64: Vyhled v roce 2040, varianta stagnace

Komentar: | v tomto pfipadé model nezobrazuje narust dopravy.
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5.5.  Vyhled v roce 2027, varianta rlstu

:l - 0sobni doprava
[T - nakadni doprava

Obrazek 65. Vyhled v roce 2027, varianta rastu

Komentar: Narust dopravy je jiz patrny. Vyrazné narostla doprava v centru a ze/na sméru
Ostrava a Opava.

5.6. Vyhled v roce 2040, varianta rlstu
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Obrazek 66: Vyhled v roce 2040, varianta ristu.

I:l - 0sobni doprava
[T - nakiadni doprava

\

©Openstreetitag contrbutors.
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Komentar: Narust dopravy je vice patrny. Vyrazné narostla doprava v centru a ze/na sméru
Ostrava a Opava.

V ramci projektu byl vytvofen model dopravy mésta Bilovec, ktery obsahuje scénar
souCasného stavu dopravy, kalibrovany na vysledky aktualnich dopravnich prizkumu, a
prognostické scénare, pro vyhledové roky 2027 a 2040. Prognézy vychazeji z analyzy
soucasného stavu a pfedpokladu trend v budoucnosti. Sou€asny vyvoj ma spiSe charakter
stagnace. Neni jasné, zda dosavadni stagnace bude pokraCovat ¢i dojde v blizké
budoucnosti k vyznamné&jSimu oZiveni. Proto byly zpracovany dva scénafe mozného vyvoje,
scénar stagnace a scénar rlstu. Autorim modelu se scénar rustu jevi jako pravdépodobné;jsi
nez scénar stagnace.

6. Zavérecné shrnuti

Automobilova doprava tvofi sice vyznamny, nikoliv v8ak dominantni druh dopravy
v feSeném uUzemi. Ve vnitfnim mésté ma spoleény podil s dopravou péSi. Ve vnéjSich
vztazich jak vuci pfidruzenym obcim, tak i zdrojim a cilim mimo feSené Uzemi pfevazuje
doprava automobilova. Vefejna osobni doprava neplini svou funkci zejména proto, Ze je jeji
infrastruktura podhodnocena. Také nabidka sluzeb vefejné dopravy neni obrazem potfeb
obani mésta. Oblasti vefejné dopravy je potiebné v nasledujicim obdobi vénovat
pozornost.

Intenzity dopravy na sledovanych uzlech i tazich nedosahuji kritickych hodnot jak
Z hlediska kapacity a propustnosti, tak i z hlediska bezpeé&nosti. Vlivem prodlouzeni dalnice
D1 a prevedeni dopravnich zatézi z plvodni silnice 1/47 na tuto dalnici doSlo ke stagnaci
dopravni zatéze v plvodni trase sil. 1/47 — sil. 11/647. Nejkritictéjsi lokalitou je usek sil. 11/647
v podstaté v celém pratahu méstem. Jeho stavebné technicky stav i dopravné inzenyrské
feSeni bude rozhodujici pro dalSi vyvoj dopravy ve mésté. Tuto pozemni komunikaci i
navazujici useky zbyvajicich silnic ve mésté bude nutno stavebné technicky a dopravné
inZzenyrsky upravit na komunikace ,méstského typu“ pinici tlohy ZAKOS ve smyslu CSN 73
61 10.

Dominujicim druhem dopravy obyvatel ve vnitini ¢asti mésta je péSi doprava. Hlavni cile
cest péSich jsou s ohledem na velikost mésta Bilovce ve vnitfnim mésté dosazitelné chlizi do
cca 30 minut. To plati vSak o vnitfrnim mésté nikoliv ve vztahu k mistnim Castem, kde
pfevazuje ve vztahu k centru mésta doprava automobilova, uvnitf obci pak doprava pési.
Dosazeni cill jizdy na kole neni s pfihlédnutim ke konfiguraci terénu, aktualni. Nicméné
vysledky priizkumu potvrdily stavajici strategii MU v oblasti cyklistické dopravy a ukézaly na
oblasti, Casti mésta kam je potfebné zaméfit pozornost.

VysS8i komfort v péSi dopravé vSak ztéZuji zavady a nedostatky ve stavebné technickém
stavu, tak i dopravné inzenyrském feSeni. To plati jak o vnitfnim mésté, tak i v pfidruzenych
obcich. Jedna se pfedevsim o:

- kriticky nedostatek v feSeni bezbariérovosti a zpusobu uziti dopravniho znaceni
pFechodd pro chodce a mist pro ptechazeni dle CSN 73 61 10 a vyhlasky &. 398/2009
Sb.,

- vyraznéjsi podporu pohybu péSich v uzemich s pfevazujicim pohybem pésich, jako je
vcentru Slezské namésti a obytné oblasti (Strfelnice, Havlickova, Vrchlického,
Smeralova, Kratka),

- synergii s cyklistickou dopravou (nutno FeSit vzajemnou existenci cyklistické a pési
dopravy)
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Zde zjisténé problémy a jejich naznalené feSeni musi byt zohlednéno v navrhové Casti
spolecné s ostatnimi druhy dopravy cyklistické, automobilové, vefejné hromadné osobni jako
celku. Zejména jde pak o dopravu automobilovou, jejiz fedeni spole¢né s dopravou pésich je
rozhodujici pfedevsim z hlediska jeji bezpecnosti.

Problémy s parkovanim v feSené oblasti jeSté nejsou dramatické, tak jak je zname
zjinych meést. Je to zplsobeno vice faktory. Mésto této oblasti vénuje neustalou a
dlouhodobou pozornost. Pfi kazdé rekonstrukci komunikaéni infrastruktury vznikaji nove
moznosti parkovani. V této cesté je potfebné pokraCovat. Mésto zatim ma negativni
demograficky vyvoj. Mésto ma vsak také rozvojovy potencial, proto je nutno problematiku
statické dopravy sledovat. Lze v budoucnu ogekavat nedostatky parkovacich mist v MPZ, u
polikliniky, dolniho mésta, v prostoru nadrazi, sidlist& na Radotinské a tfi vySkovych
panelovych dom(. | pfes Uvodni konstatovani oblast statické dopravy ma také problémova
mista. Je to pfedevsim parkovani pied sportovni halou a ZS. Komenského. Problematika je
spojena vyrazné z bezpelCnosti dopravy. Problém je potfebné feSit spoleCné s pési,
automobilovou a vefejnou dopravou. Druhé misto je také spojeno s bezpecnosti dopravy. Je
jim bezpochyby pFiéné parkovani na ulici 17. listopadu v Useku mezi ulicemi Ostravska a
Nova cesta.

V blizkosti mésta Bilovec je naplanovana vystavba nové Zelezni¢ni traté. Trat bude
budovana jako rychlostni s cilem zvysit kapacitu Zelezniéni sit& na tzemi CR, zlepsit jejich
napojeni na zelezni¢ni traté obdobného typu sousednich statl, zlepSit spojeni regionl a
méstskych aglomeraci v Ceském prostoru. | kdyz k vlastni realizaci v relaci Pferov — Ostrava
dojde pravdépodobné az po roce 2030, stavby se jiz pfipravuji. Mésta a lokality z okoli
pfipravovanych staveb, zejména v blizkosti pfirozenych center, poZaduji tvorbu
technologickych vazeb. Tuto mozZnost ma i mésto Bilovec. Mohlo by vzniknout komfortni
spojeni mezi Bilovcem a zel. stanici Ostrava Svinov s cestovni dobou 12-15 minut. Vlak by
mohl jezdit v pravidelném taktu. Vyrazné by se zlepSila dopravni obsluznost uUzemi.
Problematiku je potfebné sledovat.

7. Prilohy

e PfFiloha cislo 1: Kfizovatkovy prizkum

e Priloha ¢islo 2: Profilovy a kordonovy prizkum

e P¥iloha ¢islo 3: Dopravni prizkum parkovani

e Priloha ¢islo 4: Metodicka pfiru¢ka — Prizkum dopravniho chovani
v domacnostech

e P¥iloha ¢islo 5: Vyhodnoceni prizkumu dopravniho chovani

e P¥iloha Cislo 6: Dopravni model mésta Bilovce
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9. Poutité zkratky a pojmy

B+R Systém pfijed na kole a jed prostfedky hromadné dopravy
BCK Bezkontaktni gipova karta

CDV Cena dopravniho vykonu

CD Ceské drahy a.s.

CR Ceska republika

Csu Cesky statisticky urad

DPS Dokumentace pro stavebni povoleni
DS Dopravni systém

DUR Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti
EON Ekonomicky opravnéné naklady

ES Evropské spoleCenstvi

EU Evropska unie

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

GVD Grafikon vlakové dopravy

IAD Individualni automobilova doprava
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Integrovany dopravni systém

/rozumi se takovy zplsob zajisténi vefejné dopravy v uzemi, v némz

IDS jednotlivé druhy dopravy vzajemné spolupracuji a vytvareji tak prehledny a
jednoduchy systém vzajemné provazanych linek s jednotnym tarifem,
pfepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi spoijil/.

ITS Inteligentni dopravni systémy / dopravni telematika

JSDI CR Jednotny systém dopravnich informaci Ceské republiky

KU Krajsky ufad

MD Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD Méstska hromadna doprava

MSK Moravskoslezsky kraj

ORP Obec s rozSifenou pusobnosti

Os Osobni vlak

Oskm Osobokilometr

P+R Systém zaparkuj a jed prostfedky hromadné dopravy

R Rychlik

RZD Regionalni Zelezni¢ni doprava
Z anglického /strategic environmental assessment — strategické posuzovani

SEA vlivd na zivotni prostfedi/ je proces posuzovani vlivu stfednédobych a
dlouhodobych politickych, hospodarskych a dalSich zaméra a pfistupl na
zivotni prostiedi.

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SH Silniéni hospodarstvi

SLDB Scitani lidu domu a byt

SO ORP Spravni obvod obce s rozsifenou plisobnosti

Sp Spésny viak
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Systémova provozni integrace je rozhodujicim rozvojovym aspektem IDS,

protoze vyjadfuje realizaci dynamickych provoznich vazeb mezi dopravci

Systémova ) .
) v systému za pUsobeni uplatnéni ITG za podpory mnoziny organizacnich,
rovozni
Pt legislativnich, ekonomickych a technickych aspektu. Systémova provozni
integrace
g integrace vede zpravidla k vyraznému zvySeni efektivity systému
integrované dopravy.
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
TG Taktovy grafikon
AN Autobusové nadrazi
UOHS Urad pro ochranu hospodaiské soutéze
VaV Véda a vyzkum / projekt védy a vyzkumu
VLD Vefejna linkova doprava
VIkm Vlakokilometr
ZDS Zadavaci dokumentace stavby
ZVS Zavazek verejné sluzby
ZP Zivotni prostredi
Zst. Zelezniéni stanice
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jednoduchy systém vzajemné provazanych linek s jednotnym tarifem,
pfepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi spoji/.
ITS Inteligentni dopravni systémy / dopravni telematika
KU Krajsky Gfad
MD Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MHD Méstska hromadna doprava
MSK Moravskoslezsky kraj
ORP Obec s rozsifenou plsobnosti
Os Osobni vlak
P+R Systém zaparkuj a jed prostfedky hromadné dopravy
R Rychlik
RZD Regionalni zelezni¢ni doprava
SH Silni¢ni hospodafstvi
SLDB Scitani lidu domu a bytd
SO ORP Spravni obvod obce s rozs§ifenou plsobnosti
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
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1. Uvod

Navrh jednotlivych opatfeni vychazi z analytické Casti Generelu dopravy ve mésté
Bilovci, z identifikace uvedenych problémud a nedostatk(l. Do analytické i navrhové zpravy
byly zapracovany relevantni pfipominky z vefejnych projednani. Jednotlivé navrhy opatfeni
jsou c¢lenény dle dopravnich modi a jsou soustfedény dle zadani pfedmétu dila do
nasledujicich oblasti:

a) Zmény organizace a regulace dopravy bez zasadnich zasahi do dopravni
infrastruktury (dopravni management) - dopravni zklidfiovani, regulace na stavajicich
komunikacich, preference vefejné dopravy apod.

b) Modernizace dopravni infrastruktury — rozsifovani/zizeni/dostavby komunikaci,
pfestavba kfiZzovatek pro zvySeni bezpecnosti, kapacity a omezeni zdrZeni, rekonstrukce
zastavek VHD a pfestupnich uzld, omezeni stfetd mezi jednotlivymi druhy dopravy: pési,
cyklisticka, automobilova, vefejna hromadna doprava.

c) Navrhy novych prvka dopravni infrastruktury - budovani novych komunikaci,
posouzeni moznosti vefejné dopravy, vystavba cyklistickych stezek, budovani novych
zastavek atd.

V souladu se zadanim verfejné zakazky je kazdé navrzené koncepc&ni opatieni pro
jednotlivé druhy doprav strukturovano takto:
e identifikace a struéné pojmenovani problému;
navrh feSeni, definovani hlavnich motivi navrhu;
charakteristika konkrétnich opatfeni;
definice a navrh priorit;
oCekavany efekt a pfinos opatfeni;
poZadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi;
vazba na urbanizaci Uzemi (primyslové zény, oblast obytné zastavby atd.);
posouzeni z hlediska Zivotniho prostfedi;
navrhy na zmény UP (v&etné identifikace problémt v uzemi — doplnéno
vykresovou &asti);
e odhadovana finan¢ni naro¢nost uvedeného opatfeni.

Navrhy jsou v souladu se zadanim zpracovany vyhledové do roku 2027 s etapizaci
realizace prioritnich opatreni v horizontu 5 let, takto:

o | horizont — do 5 let.
e Il horizont — 5 -10 let — stfednédoby.
e lll. horizont - nad 15 let — dlouhodoby.

2. Automobilova doprava

Realizace vétSiny opatfeni v automobilové dopravé bude vyZadovat soucinnost mésta
Bilovce s Moravskoslezskym krajem, vzhledem ktomu, Ze se jednd o navrhy uprav
provadéné nebo zasahujici do majetku MSK, t{j. silnic II. a lll. tfidy. V téchto pfipadech bude
nezbytna dohoda, kdo bude financovat zpracovani projektové dokumentace a kdo bude
financovat vlastni realizaci.
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2.1. Zmény organizace a regulace bez zasadnich zasahU do dopravni
infrastruktury

V této ¢asti dokumentu jsou soustiedéna opatfeni, ktera nevyzZaduji zasadni zasahy do
dopravni infrastruktury. Jejich pfedmétem je odstranéni nedostatkl ve vodorovném Ci
svislém dopravnim znaceni komunikaci, které je spojeno s bezpe€nostnimi a organizacnimi
faktory v silniéni dopravé. Nejvice nedostatkl bylo feSiteli zjiSténo na komunikacich
zakladniho komunikaéniho systému (ZAKOS) silnicich II. a Ill. tfidy spravovanych MSK.

2.1.1. Organizace dopravy v celé siti ZAKOS

Zajisténi dostatecné orientace pro ridice v siti
1 Organizace dopravy v celé siti pozemnich komunikaci a v pfijezdech k
ZAKOS jednotlivym ciliim ve mésté i mistnich ¢astech.

Strué¢né pojmenovani identifikovaného problému

Chybi komplexni pojeti orientatniho dopravniho znaceni. Neni dopracovano orientacni
dopravni znadeni na ptijezdech k dalnici D1. V kfizovatkach ZAKOS nejsou zohlednény
dopravni sméry k mistnim ¢astem mésta Bilovce.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivili navrhu

Cilem opatfeni je zajistit dostateCnou orientaci pro FidiCe na pozemnich komunikacich a na
pfijezdech k jednotlivym cilim — ve mésté i do mistnich ¢asti ve spravnim Uzemi mésta
Bilovce a usnadnit fidi€um lokalizaci téchto cilU.

Charakteristika opatreni — definice priority

Zohlednéni pfislusnosti mistnich ¢asti Stara Ves, Bravinné, Lhotka, Lubojaty, Ohrada a
Vy8kovice k méstu Bilovec uZitim informacnich dopravnich znacek [S3-1S4. Doplnéni
informaéniho dopravniho znadeni v kfizovatkach ZAKOS dopravnimi znagkami IS 3 a IS 4.
Doplnéni orientaéniho znaceni pro pfijezdy k dalnici D1. Vypracovani systému orientacniho
dopravniho znaceni v Uzemi mésta v€etné mistnich &asti ve smyslu zasad pfedpisu TP 100
— Zasady pro umistovani orientaéniho dopravniho zna¢eni na pozemnich komunikacich.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o upravy dopravniho znaceni, které jsou soucasti silnic Il. a
Il tfidy, bude nutné jednani s odborem dopravy KU MSK.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
ZjednoduSeni orientace a zefektivnéni dojezdu fidi€h vozidel jak k jednotlivym cilim mésta
Bilovce, tak i pfijezdu k dalnici D1 a dal$im cilim.

Vazba na urbanizaci uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi — neni
nutna

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Radna instalace tohoto dopravniho znageni by méla pfispét ke sniZeni zbyteénych jizd pfi
hledani spravné pfijezdové (i odjezdové) trasy a tim i snizeni negativnich vlivi z dopravy na
Zivotni prostiedi.

Opatieni ma ekologické aspekty. Mélo by pfispét ke zlepSeni ovzdusi v mésté Bilovec.

Navrhy na zmény UP — neni potieba

Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatreni:
Projekt 40 000,- K&.
Realizace 500 000,- K¢.
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Doporuceny termin realizace: Pfiprava - l. horizont. Realizace — dle vysledk( projednani
se MSK.

2.1.2.  Bezpecnost a plynulost provozu na ZAKOS

Pro kvalitnéjsi zajisténi dopravni obsluhy
uzemi pti respektovani pozadavkut
Bezpecnost a plynulost provozu na bezpeénosti a plynulosti dopravy organizovat
ZAKOS provoz vodorovnym dopravnim znacenim v
kfizovatkach ZAKOS.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Pro kvalitngjsi zajisténi dopravni obsluhy Uzemi pfi respektovani pozadavkl bezpecnosti a
plynulosti dopravy organizovat provoz vodorovnym dopravnim znaCenim v kfizovatkach
ZAKOS zejména sil. 11/464 se sil. 111/46414 smér Lubojaty (z dGvodu komplexnosti navrhu
byla posouzena i Uzemi mimo katastr Bilovce a osadnich ¢asti, prijezdna: tj. v Tisku
doporucit MSK, totéz v kfiz. 111/46414 s mistni komunikaci vedouci k Ufadu, dale se silnici
vedouci na Novy svét), se silnici vedouci na Slatinu a vyznadit hlavni smér na sil. 11/465
vedouci na Téskovice. V mésté Bilovci ponechat hlavni komunikaci v kfizovatce se sil.
[11/46414, predevSim z duvodu prevazujici dopravni zatéze v trase sil. 11/464 a stavebné
technického uspofadani kfizovatky (psychologicka prednost v trase sil. 11/464). Doporucené
Upravy v obcich v oblasti ORP by mély byt zaslany témto obcim s vyzvou ke spoleénému
feSeni. Doporu¢ené upravy mimo katastralni uzemi Bilovce a mistnich &asti, tj. v obcich v
oblasti ORP a ve spraveé kraje, by jim mély byt zaslany jako podnét a pfipadné s vyzvou ke
spoleénému FeSeni.

Navrh cilového feseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Zabezpec€it hlavni dopravni sméry s nejvy8Sim dopravnim zatizenim v kfizovatkach
pfehlednym a jednoznaénym dopravnim znacenim.

Charakteristika opatreni — definice priority

Plynulost a bezpeénost dopravy v trasach ZAKOS a prljezd( jeho kfizovatkami v souladu s
TP 65 zasadami pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o Upravy dopravniho znaceni, které je soucasti silnic Il. a Ill.
tFidy, bude nutné jednani s odborem dopravy KU MSK.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
ZjednoduSeni a zefektivnéni prujezdu vozidel kfizovatkami pfi zajisténi vySSi bezpecnosti
dopravy.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatrenimi
- vazba neni nutna,
- u pozadavku na koordinaci je tfeba zohlednit vazbu na opatfeni 2.1.1.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Plynulost dopravy v kfizovatkach by méla pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostiedi.
Opatfeni ma ekologické aspekty. Mélo by pfispét k zlepSeni ovzdusi ve mésté Bilovec.

Navrhy na zmény UP — nejsou tieba

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni:
Projekt 30 000,- K¢.
Realizace 300 000,- K¢&.
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Doporuceny termin realizace: Pfiprava - I. horizont. Realizace — dle vysledk( projednani
s MSK.

2.1.3.  Bezpecnost a plynulost dopravy na ZAKOS v pFidruzenych obcich

Zabezpecit prehlednym a jednoznacnym
dopravnim znacenim dopravni sméry s
nejvyssim dopravnim zatizenim v
krizovatkach vyznacenim vodorovnym
Bezpecnost a plynulost dopravy na dopravnim znacenim. V mistech
ZAKOS v pridruzenych obcich autobusovych zastavek vyznacit prostor
zastavky V 11a. Realizovat zpracovanou PD
na instalaci méfic¢a rychlost jizdy na ZAKOS
(1x Ohrada, 1x Stara Ves, 1x Bravinné, 2x
Vyskovice, 2x Lubojaty).

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Nedostate¢né, predevSim vodorovné, dopravni znaceni v kfizovatkach Zakladniho
komunikaéniho systému (dale jen ZAKOS) s ostatnimi pozemnimi komunikacemi, zejména
silnicemi lll. tfidy a v mistech autobusovych zastavek vefejné hromadné dopravy

Navrh reseni, definovani hlavnich motivili navrhu

Zabezpecit prehlednym a jednozna¢nym dopravnim znaéenim dopravni sméry s nejvyssim
dopravnim zatiZzenim v kfizovatkach vyznacenim vodorovnym dopravnim znacenim.
V mistech autobusovych zastavek vyznacit prostor zastavky V 11a. Realizovat zpracovanou
PD na instalaci mé&ficd rychlost jizdy na ZAKOS (1x Ohrada, 1x Stara Ves, 1x Bravinné, 2x
VysSkovice, 2x Lubojaty).

Charakteristika opatreni — definice priority

Plynulost a bezpeénost dopravy v trasach ZAKOS, prijezdd jeho kfizovatkami a v mistech
autobusovych zastavek Vefejné hromadné dopravy v souladu se TP 65 zasadami pro
dopravni znageni na pozemnich komunikacich.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o Upravy dopravniho znaceni, které jsou soucasti silnic Il. a
lI. tfidy, bude nutné jednani s odborem dopravy KU MSK.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
ZjednoduSeni a zefektivnéni prijezdu vozidel kfizovatkami a v okoli zastavek Vefejné
hromadné dopravy pro zajisténi vyssi bezpecnosti dopravy.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi

- uvazby na urbanizaci uzemi neni nutna,

- u pozadavkl na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 2.1.2.
Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Plynulost dopravy v kfizovatkach by méla pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostiedi.
Opatieni ma ekologické aspekty. Mélo by pfispét ke zlepSeni ovzdusi.

Navrhy na zmény UP — neni potfeba

Odhadovana finanéni naro€nost uvedeného opatieni (bez méric¢a rychlosti jizdy):
Projekt 30 000,- KE.
Realizace 420 000,- KC.

Doporucéeny termin realizace: Pfiprava - I. horizont. Realizace — dle vysledkd projednani
s MSK..
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2.2. Modernizace dopravni infrastruktury

V této kapitole jsou uvedena opatfeni, ktera navrhuji modernizaci stavajici
infrastruktury, jejich prfedmétem je i rekonstrukce mostl a lavek.

2.2.4. Celkova rekonstrukce Useku sil. 11/647 ul. 17. listopadu véetné obou
kriZzovatek s ul. Ostravskou a Novou cestou
Omezeni poctu koliznich smérti v kfizovatce
Nova cesta x 17. listopadu, zfizeni

Celkova rekonstrukce tseku sil. samostatného pruhu pro smér od centra do
a 11/647 ul. 17. listopadu véetné ul. 17 listopadu, zfizeni parkovaciho pruhu,
obou kfiZzovatek s ul. Ostravskoua  usmérnéni provozu vodorovnym dopravnim
Novou cestou znacenim, ovéreni délky prechodu pro
chodce do centra ve sméru od ul. 17.
listopadu.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Jde o lokalitu v tésné blizkosti centra mésta, mezi dvéma urovnovymi kfizovatkami, stykovou
ul. Ostravska x ul. 17. listopadu a odsazenou prusecnou ul. 17. listopadu x ul. Nova cesta.
Usti zde dale mistni komunikace ul. Sklenarska, ul. Jeremenkova a ul. Zahradni. Dany usek
je ovliviiovan jak vlastni existenci centra, tak i prUjezdnou dopravou. Provoz je zde také
ovliviiovan intenzivnim pohybem Skolni mladeze vzhledem k blizkosti Skoly.

Usek je feSen jako obousmérna, dvoupruhova smérové nedé&lenad komunikace, na jedné
strané s vyznaCenym parkovacim pruhem bez organizace parkovani, na druhé strané
s travnatym pasem 8ifky cca 6 m. Blizkost centra, obou kfiZovatek, potfeba pfimé obsluhy
pfilehlych objektd a tranzitni doprava tvofi dany uUsek nepfehledny a dopravé nebezpecny.
Analyzou provedenych zaznamlO zkamer byly zjiSstény kolizni situace. Jako
komunikaci do centra. Jelikoz neni provoz organizovan vodorovnym dopravnim znacenim,
néktefi fidiCi se v kfizovatce zastavi tak, ze zablokuji vSechna vozidla za sebou a zpUsobi
neprijezdnost kfizovatky. Kfizovatka je zatizena rovnéz intenzivnim pohybem péSich
zejmeéna v trase ul. 17. listopadu smérem do a z centra.

Navrh rfeseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Je tfeba provést celkovou rekonstrukci tohoto uUseku komunikace. Zejména je tfeba se
zaméfit na:
e omezeni poctu koliznich smér v kfizovatce ul. Nova cesta x ul. 17. listopadu
(napfiklad pouze jednosmérny vjezd do centra),
e zfizeni a vyznaceni samostatného fadiciho pruhu pro smér pfimo od centra po ul. 17.
listopadu (na ukor travnatého pasu),
e Zzfizeni a vyznaCeni parkovaciho pruhu jen na podélné stani s Casovym omezenim
parkovani (jen na kratkodobé parkovani),
e usmeérnéni provozu v useku vhodnym vodorovnym dopravnim znacenim (jizdni pruhy,
chodecké prechody, parkovaci pruh),
e ovéfeni délky pfechodl pro chodce z hlediska rozhledovych pomérd a vyklizovaci
doby zejména ve sméru ul. 17. listopadu — centrum a pies ulice Jeremenkovu a
Zahradni.

Charakteristika opatreni — definice priority

Omezeni koliznich bod(, zfizeni samostatného radiciho pruhu pro smér od centra, zfidit a
vyznadit parkovaci pruh, usmérnit provoz vhodnym vodorovnym znalenim, omezit délku
pfechodu pro chodce.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o stavebni upravy i Upravy dopravniho znaceni, které jsou
soudasti silnic Il. a Ill. tfidy, bude nutné jednani s odborem dopravy KU MSK.
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Ocekavany efekt a prinos opatieni
Zjednoduseni a zefektivnéni prijezdu vozidel usekem a navaznymi kfizovatkami pro zajisténi
vyS8Si bezpec€nosti dopravy.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
- vazby na urbanizaci uzemi musi zohlednit projektova dokumentace,
- u pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 6.1.2.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Predpoklada se zvySeni plynulosti a bezpeCnosti dopravy v Useku i pfilehlych kfizovatkach,
které by mélo pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostfedi snizenim hlukové a emisni
zatéze.

Navrhy fesit s ohledem na moznost zachovani vzrostlych stromu v lokalité, pfipadné jejich
nahradou.

Opatfeni ma ekologické aspekty. Mélo by pfispét k zlepSeni ovzdusi.

Navrhy na zmény UP — navrh fe$eni nepredpoklada navrhy na zmény UP, pokud
nevyplynou z rozsahu zpracovani PD

Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatreni:

Projekt 150 000,- K¢&.

Realizace 5 000 000,- K¢.

Doporuéeny termin realizace: Pfiprava - |. horizont. Realizace — dle vysledku projednani
s MSK.

Navrhem feSeni se zabyvala studie tymu odbornik( v roce 2016, jejimz vysledkem byl navrh
fedeni, jenz vychazi z tfipruhového uspofadani, kdy stfedni pruh je uréen pro jizdu pfimou a
pro levé odboceni. Jsou upfesnény polohy nékolika vjezdd do domd a ke Gymnaziu
Mikolase Kopernika. Podle téchto vjezdl bylo navrzeno uspofadani parkovacich stani a
poloha pfechodu pro chodce s délicim ostrivkem.

PFi projekEnim zpracovani je nutné zvazit rozsifeni Sifky komunikace s ohledem na vyuzivani
komunikace nakladnimi automobily (pro jejich snadny prajezd).

2.2.4.1. Obrazek
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llustracni foto
2.2.5. Rekonstrukce krizovatek ul. Opavska x ul. Nova cesta a ul. Nova cesta x ul.

Cs. armady

Ovéfrit potiebu Fizeni obou kfiZovatek
svételnou signalizaci, usmérnit provoz v obou
kfizovatkach upravou vodorovného
dopravniho znaceni, v rameni ul. Opavské
zridit autobusovou zastavku v zalivu,
dosahnout odsunuti viezdové brany
Massagu.

Rekonstrukce krizovatek ul.
Opavska x ul. Nova cesta a ul.
Nova cesta x ul. Cs. armady

Identifikace a stru¢éné pojmenovani problému

Jedna se o lokalitu kfizovatek ZAKOS v t&sné blizkosti centra mésta zatizenou predevsim
mistni a tranzitni dopravou se dvéma odsazenymi Uroviiovymi kfizovatkami, z nichz jedna
(ul. Opavska x ul. Dukelska) je stykova, druha je étyframenna praseéna (ul. Cs. armady x ul.
Nova cesta x ul. Dukelska x ul. Radotinska). Je zde velmi intenzivni pohyb chodcl ve vSech
smérech. Vyznamny podil vnitroméstské dopravy zde generuje vyjezd zcentra mésta.
Lokalita obou kfizovatek vykazuje nejvyssi intenzity dopravy z celého sledovaného Uuzemi, a
to pfedevSim individualni automobilové dopravy v obdobi dopravni Spicky. Tato lokalita také

vykazuje relativné nejvyssi dopravni nehodovost.

Navrh rfeseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Pro zvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravy vtéto lokalité je nezbytné, a to i
s respektovanim moznych a o€ekavanych vyvojovych trendl ve zvySovani intenzit dopravy,
realizovat nasledujici opatfeni:
e oveéfeni potfeby Fizeni provozu obou kfizovatek svételnou signalizaci jako jednoho
uzlu s ¢asovou zavislosti na dennim priibéhu dopravnich intenzit,
e usmérnit a optimalizovat provoz v obou kfiZzovatkach upravou vodorovného
dopravniho znaceni,
e vramenech ul. Radotinska a Opavska zajistit bezpecnéjsi pfechazeni pro chodce
vytvorenim stfedovych ostravkd,
e vrameni ul. Opavské na vyjezdu z kfizovatky zfidit autobusovou zastavku v zalivu,
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e upravit organizaci vjezdu do Cerpaci stanice pohonnych hmot a vyjezdu z ni vCetné
zvysSeni kapacity ramene ul. Opavské v kfizovatce zvazenim rozSifeni mostu v trase
ul. Nova cesta (pfipadné CasteCnym zatrubnénim potoka Bilovka),

e pro zvySeni kapacity obou kfizovatek a plynulosti provozu dosahnout odsunuti brany
ve vjezdu do arealu fy Massag dale od kfizovatky tak, aby Cekajici vozidla s navésy
pfed vjezdem do arealu neblokovala provoz na hlavni komunikaci.

Charakteristika opatreni — definice priority

ZvySeni kapacity obou kfizovatek pro o€ekavany narust intenzit dopravy (viz dopravni
modely v analytické ¢asti generelu) a z toho vyplyvajiciho vzniku dopravnich kongesci a
dopravnich nehod v obdobi dopravni Spicky.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o stavebni Upravy i Upravy dopravniho znaceni, které jsou
sougasti silnic II. a Ill. tfidy, bude nutné jednani s odborem dopravy KU MSK. Pokud by byl
do projektu zahrnut i zasah do vodniho toku Bilovka, pak je nutné i projednani ses. p.
Povodi Odry. Obdobné je nutno projednat s firmou Massag posun vjezdové brany do arealu.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Vysledkem vlastniho projektu a nasledné realizace bude zjednoduSeni a zefektivnéni
prujezdu vozidel kfizovatkami a pohybu chodct pfi zajisténi vyssi bezpecnosti dopravy.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
- vazby na urbanizaci Uzemi musi definovat a zohlednit projektova dokumentace,
- u pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 6.1 2.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Predpoklada se zvySeni plynulosti a bezpelnosti dopravy v kfizovatkach, které by mélo
pfispét ke zvy3eni kvality Zivotniho prostfedi snizenim hlukové a emisni zatéze.

Navrhy na zmény UP — navrZené fedeni nepredpoklada zmény UP, pokud nevyplynou
z rozsahu zpracovani PD.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni:

Projekt: 260 000,- K&; realizace: 7 000 000,- KC.

Doporuceny termin realizace: Pfiprava - I. horizont; realizace — dle vysledku projednani
s MSK.

2.2.5.1. Obrazek
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2.2.5.2.  Popis obrazku

Soucasny stav kfizovatky ul. Dukelska x ul. Opavska

Ulice Dukelskd za mostem pokraduje jako Nova cesta, sil. &. 11/647. Sitka vozovky mezi
chodnikovymi obrubami je vcelé délce cca 9,0 m. Sitkové usporadani kfizovatky je
dostateéné velkorysé, coz eliminuje vznik nehod v pfipadé drobnych fidi¢skych chyb.
V obdobi poslednich péti let zde nedoslo k Zadné dopravni nehodé.

Pfed mostem je kfizovatka tvaru T sulici Opavskou, za pfechodem v Opavské ulici je
umisténa autobusova zastavka. Jsou zde dva zasadni nedostatky, které doporucujeme
odstranit. Délka pfechodu je 14 m, byt je pferuSen vodorovnym znacenim délky 2,0 m.
Hrana v zastavce je v oblouku malého poloméru a vodorovné znaceni nevymezuje
autobusovou zastavku.

MenSim nedostatkem je absence levého odbocovaciho pruhu zul. Dukelské na ul.
Opavskou a v opaéném sméru nedefinovany pfipojovaci pruh v Opavské ulici. Sou¢asna
Sitka vozovky umoznuje zfidit kratky odboCovaci i pfipojovaci pruh. Stavebni Uprava by se
tykala jen zatravnéného trojuhelnikového ostriivku.

Navrh uprav kfizovatky ul. Dukelska x ul. Opavska

Od mostu je navrhovana nova poloha obruby do Opavské ulice s polomérem 15,0 m,
nasleduje kratky vratny oblouk poloméru 40 m a pfimy Usek pfes pfechod a zastavku te¢né
se napojujici do sou€asného oblouku na vyjezdu ze zastavky. Pfechod bude vybaven
ostrivkem Sifky 2,50 m a bude upraveno vodorovné znaceni.

V misté zastavky bude chodnik rozsifen na 3,0 m. Od mostu pfes Bilovku bude chodnik
veden k pfechodu pfes Opavskou ulici pfimo, nebude jiz nepfirozené kopirovat obrubu
vozovky. Zkraceni je pro pési o 6 m, tedy o 16%.

Navrh uprav kfizovatky ul. Nova cesta x ul. Radotinska

V kfizovatce ul. Nova cesta x ul. Radotinska doporuc¢ujeme zfidit ostrivek na pfechodu pres
Radotinskou ulici, aby byla zajisténa bezpecnost chodcl a byly lépe smérovany automobily
ve vztahu k protéjsi ulici Cs. armady.
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2.2.6. ZlepSovani stavu mostu

Odstranéni Spatného stavebné technického
stavu mostnich objektd. V prvé fazi

6 ZlepSovani technického stavu rekonstrukce mostu B1-M01 potok Bilovka v
mostu Bilovci na ul. Mlynské a rekonstrukce mostu
B1-MO03 pres potok Bilovka do parku
Stielnice

Identifikace a struéné pojmenovani problému

V planu rozvoje mésta Bilovce byly schvaleny aktivity B 4.1.12 Udrzba, rozvoj a zlep§ovani
technické stavu komunikaci véetné chodnik(i, mostti a lavek a B4.1.14: Udrzba a zlep$ovani
technického stavu mostl (M01). Postup zlepSovani stavebné technického stavu pfedevsim
mostl a lavek vyplyva z pfisluSnych ustanoveni vyhlasky MDS ¢&. 104/1997 k provedeni
zakona o pozemnich komunikacich.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Rekonstrukce most(:
a) Rekonstrukce mostu Bl- M01 pfes potok Bilovka v Bilovci na ulici Mlynska
b) Rekonstrukce mostu B1 - M03 pfes potok Bilovka do parku Stfelnice

Charakteristika opatreni — definice priority
Odstranéni Spatného stavebné technického stavu mostnich objektd.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
Zajisténi bezpeénosti, plynulosti a hospodarnosti provozu v dotéeném uzemi.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi

- vazby na urbanizaci Uzemi nejsou nutné
- u pozadavkul na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 6. 2. 5.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi

Pfedpoklada se zvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravy v okolnim Uzemi, které by mélo
pfispét ke zvySeni kvality zivotniho prostifedi snizenim hlukové a emisni zatéze.

Navrhy na zmény UP — navrzené fe$eni nepredpoklada zmény UP, pokud nevyplynou

z rozsahu zpracovani PD.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni:

Projekt
a) 500 000,- Ké.
b) 280 000,- K¢.
Realizace

a) 4500 000,- K¢.
b) 2700 000,- Ké

Doporuceny termin realizace: Projekt - I. horizont. Realizace — dle vysledkl prohlidek
(2018 — 2020).
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2.2.7. ZlepSovani stavu ldvek a mostl

Rekonstrukce lavek BIS-L1 ve Staré Vsi u Skolky, BI-L1 pies
Bilovku v Bilovci, mostti BIS-MO5 pres potok Bilovka ve

Staré Vsi, mostuBI-MO02 pres potok Bilovka v Bilovci, mostu

BIS-MO06 pies Bilovku ve Staré Vsi

Identifikace a struéné pojmenovani problému

V planu rozvoje mésta Bilovce byla schvélena aktivita B4.1.13: Udrzba a zlep$ovéani

technického stavu mostu (M06) Postup zlepSovani stavebné technického stavu pfedevsim

mostld a lavek vyplyva z pfislusnych ustanoveni vyhlasky MDS ¢. 104/1997 k provedeni

zakona o pozemnich komunikacich.

ZlepSovani
7 technického stavu
lavek a mosta

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Rekonstrukce lavek:
a) Rekonstrukce lavky BIS — L1 pfes potok Bilovka ve Staré Vsi u Skolky
b) Rekonstrukce lavky Bl — L1 pfes potok Bilovka v Bilovci z ul. Opavska do parku
Strelnice
¢) Rekonstrukce mostu BIS — M05 pies potok Bilovka ve Staré Vsi u transformatoru,
d) Rekonstrukce mostu Bl — MO02 pres potok Bilovka v Bilovci z ulice Cs. arméady
k nadrazi CD,
e) Rekonstrukce mostu BIS — M06 pfes Bilovku ve Staré Vsi u zastavky
Charakteristika opatreni — definice priority
Odstranéni Spatného stavebné technického stavu mosta.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zaijisténi bezpecnosti pésiho provozu v dotéeném Uzemi a jeho kvalitni dostupnosti.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi

- vazby na urbanizaci Uzemi nejsou nutné
- u pozadavkl na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 6. 2. 5.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi

Pfedpoklada se zvySeni plynulosti a bezpecnosti motorové dopravy a bezpec€nosti pési
dopravy v okolnim uzemi, které by mélo pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostfedi
shizenim hlukové a emisni zatéze.

Navrhy na zmény UP — navrh fedeni nepredpoklada zmény UP, pokud nevyplynou
z rozsahu zpracovani PD

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni:
Projekt
a) 30 000,- K¢.
b) 30 000,- K¢.
c) 100 000,- Ké
d) 150 000,- K¢
e) 150 000,- K¢
Realizace
a) 500 000,- K&.
b) 500 000,- Ké
c) 1500 000,- K¢
d) 2500 000,- K&
e) 2500 000,- Ké

Doporuéeny termin realizace: Projekt - I. horizont. Realizace — dle vysledk( prohlidky.
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2.2.8. Rekonstrukce mistni komunikace a opérné zdi ve Lhotce

L. . Odstranéni Spatného stavebné technického
Rekonstrukce mistni komunikace a L. . o
8 . . stavu mistni komunikace ve Lhotce véetné
opérné zdi ve Lhotce .
opérné zdi
Identifikace a struéné pojmenovani problému
V planu rozvoje mésta Bilovce byla schvélena aktivita B4.1.19: ZlepSovani technického
stavu komunikaci. Postup zlepSovani stavebné technického stavu pfedev§im mostl a lavek
vyplyva z pfisluSnych ustanoveni vyhladky MDS ¢&. 104/1997 k provedeni zakona o
pozemnich komunikacich. Potfeba rekonstrukce vyplyva ze zjisténého stavu.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Zajisténi stavebné technickych podminek pro bezpeény provoz pésich.

Charakteristika opatreni — definice priority
Odstranéni Spatného stavebné technického stavu mistni komunikace.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zajisténi bezpec&nosti pésiho provozu v dotéeném uzemi a jeho kvalitni dostupnosti.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
- vazby na urbanizaci uzemi nejsou nutné
- u pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 6.2.5.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Predpoklada se zvySeni bezpelnosti dopravy v okolnim uUzemi, které by mélo pfispét ke
zvySeni kvality Zivotniho prostfedi.

Navrhy na zmény UP — navrZené fedeni nepredpoklada zmény UP, pokud nevyplynou
z rozsahu zpracovani PD.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni:

Projekt 150 000,- K¢.
Realizace 4 000 000,- KC.

Doporuéeny termin realizace: Projekt - I. horizont. Realizace — dle vysledk( prohlidky.
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2.3.  Navrhy novych prvkd infrastruktury

2.3.9. Zvyseni bezpecnosti provozu a zpfistupnéni Uzemi podél ul. Ostravské

V oblasti zalivu autobusové zastavky zridit
pfechod pro chodce, organizovat provoz
upravou vodorovného znaceni zejména v

Zvyseni bezpecnosti provozu a k¥izovatkach, pfipravit podminky pro
9 zpristupnéni tzemi podél ul. zpristupnéni pro dopravni obsluhu severné od
Ostravské ul. Ostravské, zpomalit rychlost jizdy

smérovym retardérem nebo okruzni
kiizovatkou.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Jedna se o Usek pozemni komunikace, ktery byl do roku 2008 nositelem pratahu méstem
silnice |. tfidy &. 47. Pozemni komunikace je obousmérna se dvéma komfortnimi jizdnimi
pruhy. Provoz je pomérné dobfe organizovan vodorovnym dopravnim znacenim. Pfistupnost
okolniho Uzemi a pfilehlych objektl neni v8ak pfiliS dobfe avizovan. Z minulosti pfetrvava
prujezdny charakter komunikace, ktery je jiz s ohledem na snizeni kategorie silnice a jeji
funkéni zatfidéni dle ZAKOS potfeba upravit. Vyznamny je zde provoz vefejné hromadné a
osobni dopravy v€etné pohybu chodcl na zastavkach (blizkost gymnazia, zakladni Skoly).

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Pro zvyseni pfistupnosti okolniho uzemi a obsluhy pfilehlych objektu je nutno:

e voblasti zalivu autobusové zastavky Beseda zfidit pfechod pro chodce a upravit
stavebni stav zalivi na obou stranach komunikace,

e |épe organizovat provoz upravou vodorovného dopravniho znaceni v kfiZovatkach
vjezd k Penny Marketu, s ul. Polni, B. Némcové, Wolkerova a Sokolovska (zejména
pro levé odboceni z ul. Ostravské),

o v misté viezdu k Penny Marketu pfipravit podminky pro zpfistupnéni pro dopravni
obsluhu uzemi severné od sil. 11/647 libovolného vyuziti (planovana primyslova
zbéna),

o zpomalit rychlost jizdy na pfijezdu od Bravantic (napf. smérovy retardér nebo okruzni
kifizovatka u Penny Marketu, napf. zpomalovaci semafory, pfipadné instalace
usekového méfeni rychlosti jizdy (Usek ul. Polni — Sokolovna) na kterou je zpracovan
projekt.

Byla realizovana rekonstrukce MK ul. B. Némcové véetné instalace S13 — vyjezd hasi¢skych
vozidel, ktery je nutno respektovat.

Poznamka k rozsahu Uprav: Realizaci zpfistupnéni uzemi severné od ulice Ostravské neni
nutno provadét soucasné s ostatnimi opatfenimi.

Charakteristika opatreni — definice priority

ZvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy na daném useku komunikace, zlepSeni podminek
pro pfistup do okolniho Uzemi, zpomaleni prijezdné dopravy v trase sil. 11/647.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o Upravy stavebné technického stavu i dopravniho znaceni,
které jsou sougasti silnic Il. a llI. tfidy, bude nutné jednani s odborem dopravy KU MSK.
Navrhy Fedeni v oblasti kfizovatky u Penny Marketu je také nutno projednat s OU Velkych
Albrechtic vzhledem k tomu, Ze lokalita je na katastru této obce.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni

Zajisténi plynulosti dopravy a bezpecnosti pésiho provozu v dotéeném uUzemi a jeho kvalitni
dostupnosti.
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Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi

- vazby na urbanizaci Uzemi jsou respektovany,

- u pozadavkl na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na jiz realizovanou rekonstrukci
mistni komunikace ul. B. Némcové véetné instalace S13 — vyjezd hasi¢skych vozidel a
vazbu na opatfeni vefejna doprava 3.2.6., automobilova doprava 2.3.15.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi
Pfedpoklada se zvySeni bezpeénosti a plynulosti dopravy, zejména pak pési dopravy v dané
trase silnice i v okolnim uzemi, oboje by mélo pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostiedi.

Navrhy na zmény UP — navrzené feSeni nepredpoklada zmény UP, pokud nevyplynou
z rozsahu zpracovani PD
Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni
a) bez realizace kfizovatky u Penny Marketu:
Projekt 100 000,- K¢.
Realizace 1 500 000,- K&.
b) vcetné krizovatky u Penny Marketu:
Projekt 200 000,- K¢
Realizace 6 000 000,- K¢
Doporuéeny termin realizace: Projekt - I. horizont. Realizace — dle projednani s MSK.

Jednotlivd navrhované fedeni jsou zobrazena na obrazcich k opatfenim: automobilova
doprava 2.3.15.1, vefejna doprava 3.2.6.1. a na nasledujicim obrazku.

3.3.7.1. Obrdzky dilcich reseni
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2.3.10. Upravy Useku ul. Nova cesta mezi kfizovatkami ul. Opavska — ul. 17.

listopadu
10 Upravy useku ul. Nova cesta mezi Ovérit posunuti prechodt pro chodce u
krizovatkami ul. Opavska — ul. 17. polikliniky cca 100 m severnéji, ovérit Fizeni
listopadu prechodu SSZ na poptavku, umoznit levé

odboceni ze severu do centra Upravou fazeni

na ul. Nova cesta, organizace provozu na ul.

Nova cesta upravou vodorovného znaceni v
celé trase komunikace.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Jedna se o usek pozemni komunikace, ktery byl do roku 2008 nositelem pritahu méstem
silnice |. tfidy €. 47. Pozemni komunikace je obousmérna se dvéma komfortnimi jizdnimi
pruhy. Provoz je organizovan vodorovnym dopravnhim znaéenim. Pfistupnost okolniho uzemi
a pfilehlych objektd neni pfili§ dobfe avizovana nebo neni umoznéna viibec. Pretrvava
z minulosti prUjezdny charakter komunikace. S ohledem na snizeni kategorie silnice je
potieba upravit zavady pfistupnosti uzemi a jeji funkéni zatfidéni dle ZAKOS. Tyto Gpravy je
potieba provést také ztitulu blizkosti centra mésta a jeho obsluhou individualni
automobilovou dopravou (pocCitaje v to pfedevSim i vozidla zachranného systému, sbéru
odpadu, zasobovani), pési dopravou i cyklistickou dopravou.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Pro kvalitnéjsi zajisténi dopravni obsluhy a pfistupnosti jak centra, tak i okolniho uzemi
zapadné od ul. Nové cesty je tfeba:

e oveéfit posunuti pfechodl pro chodce u polikliniky cca 100 m severngji, ovéfit fizeni
pfechodu SSZ na poptavku (SSZ prechodu je bézné mimo provoz, pokud chodec
hodla pfejit vozovku, zmackne na sloupku signalizace tlacitko, které uvede svételnou
signalizaci pfechodu do provozniho stavu, ten vozidlim rozsviti signal STOP
(Cervena) a chodcim signal VOLNO (zelend),

e umoznit levé odboceni ze severu do centra Upravou Fazeni na ul. Nova cesta,

e organizace provozu na ul. Nova cesta upravou vodorovného znaceni v celé trase
komunikace.

Charakteristika opatreni — definice priority

ZvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy na daném useku komunikace, zlep$eni podminek
pro pfistup do okolniho Uzemi, zpomaleni prijezdné dopravy v trase sil. 11/647.

Jednd o upravy stavebné technického stavu i dopravniho znadeni, které jsou soucasti silnic
1. a Ill. tfidy, bude nutné jednani s odborem dopravy KU MSK.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
Zajisténi bezpecnosti provozu zejména pésich v dot€eném uzemi a jeho kvalitni dostupnosti,
a to pfedevsim do centra mésta.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatrenimi
- vazby na urbanizaci Uzemi jsou respektovany,
- u pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 2.3.11

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Predpoklada se zvySeni bezpecnosti pési dopravy v dané trase silnice i v okolnim Uzemi,
oboje by mélo pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostfedi snizenim hlukové a emisni
zatéze.

Navrhy na zmény UP — navrh FeSeni nepfedpoklada zmény UP, pokud nevyplynou
z rozsahu zpracovani PD

Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatieni
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Projekt 100 000,- K&.
Realizace 2 200 000,- K&.

Doporuéeny termin realizace: Projekt - I. horizont. Realizace — dle projednani s MSK.

2.3.11. Zfizeni jednosmeérného vyjezdu z centra na ulici Nova cesta v trase ulice

Tkalcovska
Zrizeni jednosmérného vyjezdu z centra na
Zfizeni jednosmérného vyjezdu z Novou cestu (v trase ul. Tkalcovské) pfi
11 centra na ulici Nova cesta v trase zruseni vyjezdu z centra do k¥iZzovatky ulic
ulice Tkalcovska Nova cesta x ul. 17. listopadu u Méstského

uradu.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

S ohledem na potfebu snizit zatizeni prijezdu centrem mésta, pfedevSim prujezd mezi
budovami ul. 17. listopadu ¢. 411 a €. 412 (Méstsky ufad), zvySeni bezpecénosti chodcl
(bude-li umoznén jen jednosmérny pohyb vozidel kolem Méstského ufadu, vozidla zde
budou pouze vjizdét do centra, ale jiz nebudou vyjizdét, je mozné zuzit komunikaci pro
vozidla a zlepSit podminky pro pé&8i provoz rozSifenim chodnikovych Uprav).

I:lévrh feseni, definovani hlavnich motivl navrh
Rizeni jednosmérného vyjezdu z centra na Novou cestu (v trase ul. Tkalcovské) pfi zruSeni
vyjezdu z centra do kfizovatky ulic Nova cesta x ul. 17. listopadu u Méstského ufadu.

Charakteristika opatreni — definice priority

Zvyseni bezpec¢nosti a plynulosti dopravy na daném useku komunikace, zlepSeni podminek
pro pfistup do a z Uzemi centra.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o napojeni mistni komunikace na silnici Il. tfidy a o souvisejici
Upravy stavebné technického stavu i dopravniho znad&eni, které jsou soucasti silnic Il. tfidy,
bude nutné jednani s odborem dopravy KU MSK. Vyrazna synergie s projekty parkovani v
klidu, pési a cyklistické dopravy v oblasti obsluhy a dostupnosti centra Bilovce.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zajisténi bezpecénosti provozu zejména pésich v dotCeném Uzemi a zkvalitnéni variability
obsluhy, a to pfedevsim pro vozidla dopravni obsluhy.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi

- vazby na urbanizaci uzemi jsou respektovany,
- u pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 2.3.10

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi

Predpoklada se zvySeni bezpec€nosti a plynulosti dopravy v&etné péSich. Opatfeni by mélo
pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostifedi snizenim hlukové a emisni zatéze.

Navrhy na zmény UP — navrh FeSeni nepfedpoklada zmény UP, pokud nevyplynou
z rozsahu zpracovani PD.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni
Projekt 150 000,- K&.
Realizace 4 500 000,- K&.

Doporuéeny termin realizace: Projekt - I. horizont. Realizace — dle projednani s MSK.
3.3.7.2. Obrdzek
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3.3.7.3. Popis obrdzku

Z namésti z ulice Tkalcovské je navrzen vyjezd na Novou cestu vdélce 30 m
podélnym sklonem 8%. Na vjezdu na Novou cestu byla provéfena rozhledova pole na
rychlost 50km/h, vozidla skupiny 2, STUJ, dej ptednost v jizd&. Po levé stran& vozovky je
umistén chodnik Sitky 2,0 m. Sou¢asny chodnik na Nové cesté bude upraven s pfechodem
pfes vozovku propojovaci komunikace.

Chodnik z Tkalcovské ulice v&etné schodisté bude zruSen a plocha rekultivovana. Rovnéz
bude zruden pfechod pfes Novou cestu a obruby se se upravi na standardni vysku.

Novy pfechod je navrzen u horniho konce parkovi§té u trznice. Obruba na strané polikliniky
se upravi o cca 1 m s vybéhem délky 27 m. v nasledujicim useku, bude upraveno vodorovné
znaceni tak, aby jizdni pas mél Sifku 5,5m a umoznil levé odboceni smérem na namésti. Na
kfizovatce bude zruSen trojuhelnikovy ostrivek.

2.3.12. Upravy ul. Cs. armady v Useku od kfizovatky se sil. 11/647 po kfizovatku se

sil. 111/46419
Organizace provozu vodorovnym znacenim v
krizovatce s MK Komenského, v misté
Upravy ul. Cs. armady v tGseku od pristupt k zakl. skole vyznadit od zastavky
12 krizovatky se sil. 11/647 po kfiz se prechod véetné dobudovani chybéjicich
sil. 111/46419 chodnik, upravit vozovku ul. Komenského,

zohlednit dopravni dusledky vystavby
prumyslové zény ve Velkych Albrechticich.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Jde o pozemni komunikaci ZAKOS plnici funkci obsluhy tzemi podél potoka Bilovka a
spojujici mésto s obci Velké Albrechtice s pokraCovanim na obec Butovice. Komunikace je
dvou-pruhova, obousmérna, opatfena svislym a vodorovnym znacenim. Provoz je zde také
ovliviiovan intenzivnim pohybem $kolni mladezZe z divodu blizkosti Skol, a z tohoto titulu zde
dochazi zejména v rannich Spickach (okolo 7 — 8 hodiny) i k pomérné vysoké koncentraci
pohybu osobnich vozidel a autobus( vefejné hromadné dopravy.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Je potieba vySe uvedené skuteénosti v dalSim feSeni zohlednit.
Pro zvySeni bezpec€nosti provozu je doporuceno:

e Organizovat vodorovnym dopravnim znadenim kfizovatku ul. Cs. armady s mistni
komunikaci ul. Komenského.

e Vmisté pfistupll k zakladni Skole Komenského vyznacit od zastavek autobusl
prechod a dobudovat chybéjici chodniky podél ul. Cs. armady véetn& navazujici trasy
k nadrazi autobusové a Zelezni¢ni dopravy.

e Upravit vozovku ul. Komenského a zohlednit zaméry stavby parkovisté na plose pfed
ZS Komenského a obsluhy $koly osobnimi a zasobovacimi vozidly.

e Zohlednit dusledky zaméru vystavby pramyslové zény ve Velkych Albrechticich,
predev§im pak v pfipadé rekonstrukce zelezniéniho mostu trati Studénka — Bilovec
nad sil. 111/46418 a souvisejiciho provozu Zelezni¢ni i silniéni nakladni dopravy.

e Realizovat zpracovany projekt rekonstrukci komunikaci ul. Cs. armady.

Navrh bude dolozen ve dvou variantach zohledriujicich pohyb autobusu v dané lokalité. Prva
s umisténim zastavek pred vstupem do zakladni Skoly Komenskeho, druha s ponechanim
zastavek v trase ul. Cs. armady. Dale viz opatfeni 4.3.7.

Charakteristika opatreni — definice priority
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Zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy na daném useku komunikace, zlepSeni podminek
pro pfistup do uzemi a zejména ke Skolnim zafizenim. Vzhledem k tomu, Ze se opét jedna o
napojeni mistni komunikace na silnici Ill. tfidy a o souvisejici upravy stavebné technického
stavu i dopravniho znaceni, které jsou soucasti silnic Il. a Ill. tfidy, bude nutné jednani
s odborem dopravy KU MSK.

Vyrazna synergie s projekty parkovani v klidu, chodecké a cyklistické dopravy.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozu zejména pésich v dot€¢eném uzemi a zkvalitnéni
variability obsluhy, a to pfedevsim pro vozidla dopravni obsluhy.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi

- vazby na urbanizaci Uzemi jsou respektovany,
- u pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 3.3.8 a 4.3.7

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Predpoklada se zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy a to zejména pésich. Opatieni by
mélo pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostiedi.

Navrhy na zmény UP — navrh FeSeni nepfedpoklada zmény UP, pokud nevyplynou
z rozsahu zpracovani PD

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatieni
Projekt 150 000,- K¢.
Realizace 7 200 000,- K&.

Doporuéeny termin realizace: Projekt - I. horizont. Realizace — dle projednani s MSK
(zdmér mésta 2018)

2.3.13. Podélny sklon sil.ll/647 v Useku Labut

Problém lze feSit obchvatem v uréeném
dopravnim sméru - napriklad vedeni trasy
zapadnim okrajem mésta. Potieba feSeni

Podélny sklon sil. 11/647 v Gseku pravdépodobné vznikne v dalekém horizontu
Labut dalSim navysSenim intenzit dopravy na
komunikaci 11/647 nad hodnotu pred
zprovoznénim prodlouZeni dalnice D1 (nad
10 000 vozidel/den).

13

Identifikace a struéné pojmenovani problému
Jde o usek pozemni komunikace, ktery byl do roku 2008 nositelem pritahu méstem silnice |.
tiidy €. 47. Pozemni komunikace je obousmérna se dvéma komfortnimi jizdnimi pruhy.
Provoz je organizovan vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. Pfistupnost okolniho
uzemi a pfilehlych objektd neni pfili§ dobfe avizovana nebo neni umoznéna vibec.
Z minulosti pfetrvava prujezdny charakter komunikace, ktery je jiz s ohledem na snizeni
kategorie silnice zavady pfistupnosti Uzemi a jeji funkéni zatfidéni dle ZAKOS, potfeba
upravit, a to predevsim:

- dopravni znaceni silnice,

- dopravni znaceni pfechodl pro chodce,

- pristup pé&sich k autobusovému nadrazi a zastavky CD (pfechod fizeny ve $pitce

SSZ na poptavku),
- FeSit disledky velkého podélného sklonu komunikace v daném Useku.
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Navrh reseni, definovani hlavnich motivili navrhu

Problém Ize feSit obchvatem v uréeném dopravnim sméru - napfiklad vedeni trasy zapadnim
okrajem mésta. Potfeba FeSeni pravdépodobné vznikne v dalekém horizontu dalSim
navy$enim intenzit dopravy na komunikaci 11/647 nad hodnotu pfed zprovoznénim
prodlouzeni dalnice D1 (nad 10 000 vozidel/den).

Vzhledem k tomu, Ze hlavnim problémem je eliminace velkého podélného sklonu pozemni
komunikace, ktera si vyzaduje znacné naklady a je ¢asové narocna, je v |. etapé potfeba
fesit prvni tfi vy$e uvedené problémy vyplyvajici z tlohy komunikace v ZAKOS.

Charakteristika opatreni — definice priority

Zvyseni bezpec&nosti a plynulosti a hospodarnosti dopravy na daném useku komunikace,
zlepSeni podminek pro pfistup do uzemi, odstranéni nevhodného podélného sklonu pozemni
komunikace.

Vzhledem k tomu, Ze se opét jedna o fedeni silnice Il. tfidy a o souvisejici Upravy stavebné
technického stavu i dopravniho znaceni, které jsou soucasti silnic Il. a lll. tfidy, bude nutné
jednani s odborem dopravy KU MSK. Vyrazna synergie s projekty dopravniho zklidnéni
v Uzemi obsluhovaném pfeloZzenym usekem komunikace.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
Zajisténi bezpec€nosti a plynulosti provozu v dotéeném uzemi a zkvalitnéni variability
obsluhy, a to pfedevsim pro vozidla dopravni obsluhy.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatrenimi

- vazby na urbanizaci uzemi: pfelozka sil. 11/647 do nové trasy bude mit vyrazny vliv na
orientaci pfijezdl vozidel dopravni obsluhy i dopravy prijezdné.

- u pozadavkl na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 2.3.16, pfipadné dalsi
dle zpUsobu vedeni pfeloZzené trasy noveé sil. 11/647.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Pfedpoklada se zvySeni bezpecnosti, plynulosti a zklidnéni dopravy v daném udzemi.
Opatieni by mélo pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostfedi sniZzenim hlukové a emisni
zatéze.

Navrhy na zmény UP — navrzené Fe$eni ve zméné trasy predpoklada zménu UP v dotéené
lokalité mésta. Moznosti feSeni musi byt studijné ovéfeny ve variantdch a nasledné
schvaleny a zapracovany do UP. Dil&i opatfeni pro I. etapu jsou v souladu s UP.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni
Studie pro prelozku silnice 150 000,- K¢.

Projekt v I. etapé 50 000,- K¢.

Realizace v |. etapé: 800 000,- K¢.

Doporuéeny termin realizace:

Realizace |. etapy: I. horizont; eliminace podélného sklonu: daleky vyhled dle projednani s
MSK.
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2.3.14. Propojeni lokality Stfelnice na lokalitu Radotin mistni komunikaci

NavrZené reseni je ve dvou zakladnich

Propojeni lokality Stfelnice na variantach nové obsluzné MK s propojenim
14 lokalitu Radotin mistni ul. Jiraskovou. Nutno fesit v souladu s
komunikaci. upresnénim koncepce rozvojovych ploch.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Jednd se v obou pfipadech o obytné oblasti.

V oblasti Strelnice jde o zastavbu rodinnych domud obsluhovanou pomérné uzkymi
obsluznymi komunikacemi nestabilniho Sitkového uspofadani, v nékterych Usecich
nevyhovujicich pro obousmérny provoz. Obsluha pro zasobovani, odvoz domovniho odpadu,
hasiCska vozidla je velmi sloZita a nebezpeéna, a to zejména v zimnich mésicich. Lokalita je
dopravné napojena na vnéjsi sit komunikaci, jen MK ul. U Splavu pfes mistni potok Bilovku,
ktery nevyhovuje poZzadavkim na unosnost pro vySe uvedena vétsi vozidla. Parkovani je
feSeno v garazich rodinnych domd nebo na parkovistich na terénu bez jakéhokoliv zpUsobu
regulace.

Dopravni napojeni pomérné rozsahlého uzemi jen jednou komunikaci je v rozporu jak s
pozadavky bezpec€nosti, tak s dopravné urbanistickymi pozadavky kladenymi na dopravni
feSeni uzemi.

Oblast Radotinské ulice je obytnou oblasti, ktera je z&asti zastavéna rodinnymi domy
predevSim podél ulic Jiraskovy a Stodolni a obytnymi vicepodlaznimi domy podél ulic
Radotinské a Sklenarské.

Dopravni obsluha je zajistovana mistnimi komunikacemi, které maji smérové i Sitkové
poméry vyhovujici provozu jak individudlni automobilové dopravé, tak hasi¢ského
zachranného sboru, tak i vozidel sbéru domovniho odpadu. Na vy$Si sit pozemnich
komunikaci (sil. 11/647 ul. Nova cesta) je Uzemi napojeno 2x prostfednictvim MK ul.
Radotinskou a MK ul. Sklenafskou. Parkovani je feSeno pfevazné na terénu bez jeho
regulace. V jizni ¢asti je uzemi v kontaktu s primyslovym arealem fy. Massag.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Pomérné znaéné nevyhovuijici zajisténi dopravni obsluhy obytné oblasti Stfelnice je potfeba
dofeSit vhodnym propojenim obou Uzemi v souladu s koncepci rozvojovych ploch.

Naskyta se moznost vybudovat - ve dvou zakladnich variantach - nové obsluzné MK
s propojenim MK ul. Nad Stfelnici s MK ul. Radotinskou, resp. Jiraskovou. Nutno feSit
v souladu s upfesnénim koncepce rozvojovych ploch a ve vzajemné koordinaci s feSenim
péSich a cyklistickych vazeb (se stezkou pro chodce a cyklisty).

Charakteristika opatreni — definice priority

Realizovanym feSenim dojde k odstranéni nedostatku v dopravni obsluze Uzemi Stfelnice,
pfedevSim nebezpeli neprljezdnosti uzemi v pfipadé dopravni nehody nebo havarie ve
vozovkach uzemi.

Umozni se lépe zpfistupnit uzemi podél nové MK, a tim i rozSifeni moznosti dalSi obytné
zastavby podél této komunikace. Dale bude provéfena moznost zfizeni pruhu nebo pasu pro
cyklisty a chodniku jak je naznaCeno v obrazku.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozu v dotéeném uUzemi a zkvalitnéni variability obsluhy
pfedevsim v oblasti Stfelnice, a to pfedevsim pro vozidla dopravni obsluhy.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatrenimi
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- vazby na urbanizaci uzemi: nova mistni komunikace bude mit ¢astecny vliv na zménu v
orientaci pfijezdu vozidel dopravni obsluhy.

- u pozadavkl na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 5.3.7, pfipadné dalSi
dle vyvoje vedeni cyklotras 5.1.3.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Predpoklada se zvySeni bezpecnosti, plynulosti a zklidnéni dopravy v daném uzemi, coz by
meélo pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostifedi snizenim hlukové a emisni zatéze.
Navrhy na zmény UP — navrh feSeni predpoklada zménu UP v dotéené lokalité mésta.
Moznosti feSeni musi byt studijné ovéfeny ve variantach a nasledné schvaleny a
zapracovany do UP.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni
Studie 70 000,- K¢.

Projekt 200 000,- K&

Realizace daleky vyhled (8 000 000 — 10 000 000,- KE&.

Doporuceny termin realizace: Projekt - Il. horizont. Realizace — daleky vyhled dle zaméru
mésta.

3.3.7.4. Obrazek
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3.3.7.5. Popis obrdzku
Navrh propojeni se sklada ze dvou &asti:

e V oblasti nad Stfelnici upravuje nezpevnéné uzké cesty na hranici sou¢asnych parcel
a zalesnéné rokle.

e Nové komunikaCni spojeni z kfizovatky na severovychodnim rohu zahradek kolem
byvalych zemédélskych objektli a Radotinskou ulici s koncem Uprav u domu &.p. 958.

Hlavni trasu tvofi komunikace Sifky 6,0 m mezi obrubami, doplnéna na severni strané
chodnikem Siftky 3,0 m, umoznujici smiSeny provoz chodcll a cyklistd. Propojovaci
komunikace v soub&hu s rokli je navrzena Sifky 4,0 m s vyhybnami a chodnikem Sifky 1,5 m.

Hloubka rokle je v pfilehlém useku 5 az 9 m dle digitalniho reliéfu CR 5. generace.
PfekroCeni rokle komunikaci bude vhodné feSit mulstkem s nadnasypem. Vzhledem
k neudrzovanému porostu rokle a povodi 60 ha na svazité zemédélské ptidé doporucujeme
mostni objekt posoudit z hlediska ohroZeni vzpfi¢enymi splaveninami. Nova komunikace od
rokle po Radotinskou ulici je vedena po terénu, aby budouci sjezdy na jednotlivé parcely byly
zfizeny s minimalnimi naklady. V poslednim useku délky 200 m se rozSifuje Radotinska ulice
z dnesnich cca 4 m na 6,0 m + chodnik. Ten kon¢i u parkovacich stani pfed domem ¢€.p. 958
a na protilehlé strané se napojuje délkou 10m na souc¢asny chodnik.

2.3.15. Dopravni obsluha pldnované primyslové zény

Realizaci zdméru se dosahne zpfistupnéni
Uzemi severné od ul. Ostravské pro rozvoj
Dopravni obsluha planované primyslu, zamezeni prajezdu nakladnich
prumyslové zony vozidel obytnou oblasti do a z aredlu Denas.
Projekt lze spojit i s navySenim parkovacich
mist pro hibitov a sportovni areal.
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Identifikace a struéné pojmenovani problému
Dle rozvojovych zamérl mésta je mozno na Uzemi mésta oznacit za dllezité a vhodné
Uzemi pro rozvoj priimyslu oblast severné od sil. 11/647 ul. Ostravské. Uzemi je:

- v blizkosti ZAKOS mésta, je mozno je pfimo obslouZit ze sil. 11/647 ul. Ostravské
- neni v kontaktu s obytnou zastavbou,

- doplini zde jiz existujici vyrobni podniky,

- odstrani se zavlek nakladnich vozidel do obytné oblasti podél ul. Sokolovskeé.

Navrh resSeni, definovani hlavnich motivli navrhu

Dosahne se tim zpfistupnéni uzemi severné od ul. Ostravské pro rozvoj priimyslu, zamezeni
prijezdu nakladnich vozidel obytnou oblasti do a z arealu Denas. Projekt Ize spojit i s
navysenim parkovacich mist pro hibitov a sportovni areal.

Charakteristika opatreni — definice priority
Zklidnéni dopravy v obytné oblasti, zpfistupnéni Uzemi napfiklad prostfednictvim nové
kfizovatky u Penny Marketu.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zajisténi bezpelnosti a plynulosti provozu v dotéeném uzemi a zkvalitnéni variability
dopravni obsluhy, navySeni kapacity parkovist pfedevSim pro hrbitov a sportovni areal.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi

- vazby na urbanizaci uzemi: nova mistni komunikace bude mit ¢astecny vliv na zménu v
orientaci pfijezd vozidel dopravni obsluhy.

U pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni 2.3.9. 4.3.9.
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Pro nutny zdsah do sil. 11/647 ul. Ostravské je nutné jednani s MSK pfipadné Velkymi
Albrechticemi v pfipadné zasahu do pozemku v jejich katastru. Projekt vykazuje synergii se
statickou dopravou.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Pfedpoklada se zvySeni bezpecCnosti, plynulosti a zklidnéni dopravy v daném uzemi.
Opatieni by mélo pfispét ke zvySeni kvality zivotniho prostfedi sniZzenim hlukové a emisni
zatéze.

Navrhy na zmény UP — navrh fe$eni je v souladu s UP v dotéené lokalité mé&sta. MoZnosti
feSeni musi byt studijné ovéfeny ve variantach a nasledné schvaleny a zapracovany do UP.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatieni

Studie celého dotéeného Uzemi 70 000,- K¢.

Projekt jen pozemni komunikace a inz. sité 200 000,- K&

Realizace daleky vyhled, vybrany investor (7 000 000 — 9 000 000,- K¢).

Doporuéeny termin realizace: Studie a projekt -ll. horizont. Realizace — daleky vyhled dle
zamérl meésta.

3.3.7.6. Obrdazek
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2.3.16. Obnova a nova vystavba komunikaci v Bilovci a v mistnich ¢astech

Harmonogram oprav a rekonstrukci
stavajicich komunikaci bude zpracovan na

Obnova a nova vystavba zakladé délek Zivotnosti, dopravni dileZitosti
16 komunikaci v Bilovci a v mistnich a stavebné technickém stavu. U vystavby
Castech novych komunikaci budou zaméry posouzeny

z hlediska hospodarnosti a investicnich
moznosti mésta.

Identifikace a struéné pojmenovani problému
Material bude vychazet:
-z pasportu komunikaci, stanovenych délek zivotnosti, dopravni dllezitosti MK,
- uvystavby novych komunikaci z urbanistickych a dopravnich zaméru rozvoje mésta.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Harmonogram oprav a rekonstrukci stavajicich komunikaci zpracovany v zavislosti na
stanovenych délkach zivotnosti, dopravni dllezitosti, technickém stavu komunikaci. U navrhu
vystavby novych komunikaci &i jejich rozSifeni vyplyvajicich z jejich potfeby bude podroben
zamér posouzeni z hlediska hospodarnosti a investicnich mozZnosti mésta. Na zakladé
posouzeni budou stanoveny priority mésta v postupu vystavby, obnovy a rekonstrukci.

Charakteristika opatreni — definice priority
Harmonogram rekonstrukce, oprav a vystavby komunikaci mésta Bilovce a jeho mistnich
Casti uvést do souladu se skuteCnymi potfebami (viz pfiloha 2 — vypis z pasportu
komunikaci). To plati pfedevS§im u mistnich ¢asti, kde jsou pozadavky nesouméfitelné,
vyplyvajici pfevazné ze subjektivnich pohledd na stav komunikaci. Je navrzeno:
a) u obnovy, rekonstrukci, velkych oprav na uzemi Bilovce se zaméfit na komunikace
ul. Na Samoté, Tkalcovskda, Prikopni, spojnice mezi ul. Tkalcovskou - PFikopni a
Novou cestou, Zahradni, Jeremenkova, Sokolska, Pod Strani, Komenského, Polni,
Havlickova, Bezruéova, Svobodova, Vrchlického, Kratka, Stodolni, Budovatelska, Na
Cvr&ku, Tovarni, Jiraskova, spoj mezi Sokolovskou a Zahradni, ul. Opavska — pfijezd
ke garazim, PuSkinova — usek Pod Hubleskou, plochy mezi garazemi smér pfehrada,
Jiraskova, opravy komunikaci ul. Labut (na obé strany od sil. 11/647 ul. Dukelské) a
dalsi dle stavu komunikaci (dale viz pfiloha — pasport komunikaci),
u mistnich ¢asti — dle stavebné technického stavu komunikaci (viz pfiloha 2 — vypis
z pasportu komunikaci)
a) u novych komunikaci vychazet z urbanistickych a dopravnich zamérl rozvoje mésta
(napfiklad nova komunikace propojujici oblast Stfelnice s oblasti Radotinské ul.).

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Naprava nevyhovujiciho stavebné technického stavu komunikaci, dostupnost cill v celém
spravnim uzemi mésta Bilovce a tim i zajisténi bezpelnosti a plynulosti provozu.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi
- vazby na urbanizaci Uzemi: je pfedpoklad souladu
- u pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na pfedchozi opatfeni.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Pfedpoklada se zvySeni bezpecnosti, plynulosti a zklidnéni dopravy v danych lokalitach, coz
by mélo pfispét ke zvyseni kvality Zivotniho prostfedi snizenim hlukové a emisni zatéze.

Navrhy na zmény UP — navrZena feseni jsou v souladu s UP.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatieni
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Projekty pro jednotlivé komunikace dle investiCniho planu mésta, dle finan&nich mozZnosti
mésta.

Doporuéeny termin realizace: I. — lll. horizont dle stavebné technického stavu komunikaci,
stanovenych priorit a finanénich moznosti mésta.

3. Verejna osobni doprava

Zajisténi vefejné dopravy je také jednou z vyznamnych funkci statni spravy a
samospravy. Musi byt vhodné doplnéna odpovidajici kvalitni infrastrukturou (dostate¢na Sife
vozovek, zalivy, zastavky, to¢ny), modernimi dopravnimi prostiedky a informaénimi systémy.
Dal$im dulezitym aspektem verejné dopravy je mobilita obyvatel, socioekonomické pfinosy,
snizovani ekologické zatéze, snizeni kongesci a nehodovosti.

VySe uvedené aspekty urCily smér analyzy v oblasti vefejné dopravy a ovlivnily i
identifikaci zavad a nedostatkl v této oblasti, kterymi jsou:

o Nedostatky v navaznosti mezi jednotlivymi spoji dopravnich moédd v prestupnich
uzlech.

o Vyrazné nedostatky JR pfedevsim v sedlech ve vazbé na jednotlivé mistni &asti.

o Stav vétsiny zastavek na Uzemi feSené oblasti je neuspokojivy po vSech strankach
(zastavkové stojany, pristfeSky, nastupni hrany, informace poskytované cestujicim).

o Absence zalivu v rozhodujicich mistech narusujici bezpecnost.

VétSina zjisténych nedostatkl je organizacniho charakteru. Pfi hledani efektivniho feSeni k
odstranéni zjisténych zavad je potfebné se opfit o kvalitni znalost problematiky. UZ proto, Ze
v systému plsobi mnoho organiza¢nich slozek. Dopravci ve vztahu krealizaci dopravy,
krajsky organizator ve vztahu k zajistovani dopravy v regionu, MD ve vztahu k objednavce
dalkové Zelezni¢ni dopravy, spravci komunikaci ve vztahu ksilniéni a zelezniéni
infrastruktufe a také MU ve vztahu k zastavkam a jejim pFistfeSkim. Legislativni prostfedi
CR ve vztahu k vefejné dopravé.

Dopravni sluzby v ramci zavazku verejné sluzby objednava:

A. Stat - Podle § 5 zakona ¢&. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich, uginného od 1. &ervence 2010, zpracovalo Ministerstvo dopravy CR (MD
CR) jako objednatel dalkové dopravy plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni
dopravy pro obdobi 5 let od roku 2012 do roku 2016 s vyhledem na dalSi desetileté
obdobi.

B. kraje - Krajskému zastupitelstvu je podle zakona & 129/2000 Sb., o krajich,
vyhrazeno pravo a v podstaté i povinnost stanovit rozsah zakladni dopravni
obsluznosti pro Uzemi kraje (§ 35, odst. 1, pism. g) a schvalovat rozpocet kraje (§ 35,
odst. 1, pism. i), jehoz soucasti je i deklarace vySe penéznich prostfedkd, které kraj
planuje vyuzit na zaji$téni dopravni obsluznosti. Kazdy kraj (pozn.: v CR je v&. hl. m.
Prahy 14 krajll) ma jako objednatel dopravy povinnost zpracovat plan dopravni
obsluhy, stejné jako MD CR v pfipadé Zelezniéni dalkové dopravy. Na rozdil od statu
je v8ak dopravni obsluznost v kraji zajistovana nejen Zelezni¢ni osobni dopravou, ale
téZ dopravou autobusovou. Vzrista tedy potfeba vytvaret dopravni plany jednotlivych
kraju (misty navic vzajemné koordinovanych) tak, aby nedochazelo k soubézné
dopravé a to jak v ramci 1 dopravniho médu (autobus vs. autobus), tak mezi
jednotlivymi médy (autobus vs. Zeleznice).

obci, kterym je podle zakona €. 128/2000 Sb., o obcich, umoznéno fesit zalezitosti
tykajici se mj. vefejné dopravy (§ 35, odst. 2 a § 50, odst. 1, pism. c).
Ve vztahu k charakteru feSené oblasti je potiebné postupovat:
o Dle A — nedostatky vazeb na dalkovou Zelezni¢ni dopravu projednavat s MD.
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e Dle B — nedostatky vJR, vnavaznostech v pfestupnich uzlech a zastavkach
projednavat s krajskym koordinatorem dopravy KODIS, s.r.o.
e Dle C — obec mlze na svém Uzemi fesit vlastni systém verfejné dopravy.

3.1. Zmeény organizace a regulace bez zasadnich zasahl do dopravni
infrastruktury

3.1.1. Navaznost vlakd v prestupnim uzlu Studénka

Pro zlepseni dopravni dostupnosti mésta
Navaznost vlakl v pfestupnim Bilovce by prispéla Gprava navaznosti viaku
uzlu Studénka Bilovec — Studénka ve stanici Studénka na
vlaky dalkové dopravy.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Dopravni obsluZznost mésta Bilovce je vyrazné hor8i v rannich a ve€ernich hodinach, nez v
prabéhu dne. V sou€asném jizdnim fadu 2018 i v pfipravovaném jizdnim fadu 2019 neni
zajisténa navaznost zejména na expres Hutnik, respektive od noveho jizdniho fadu expres
Ostravan.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Cilem opatfeni je zajistit dostate€nou navaznost spoju z mésta Bilovce ve stanici Studénka a
to do/ze stanice. Motivem je zlep3eni dopravni dostupnosti z mésta Bilovce do vzdalenéjSich
destinaci, stejné jako roz3ifeni moznosti Zelezni¢ni pfepravy.

Charakteristika opatreni — definice priority

Ve sméru z Bilovce se jedna zejména o ranni spojeni do Studénky na expres Hutnik, ktery
jede ze Studénky pfimo do Olomouce a Prahy. V pracovni dny pfestup ve Studénce
znamena ¢ekani 35 minut. V sobotu pfipoj na tento vlak neni mozny, protoZe expres Hutnik
odjizdi o 13 minut pfed pfijezdem prvniho ranniho vlaku z Bilovce. Re$enim je zména
odbaveni alespori prvniho ranniho spoje v sobotu pfiblizné o 20 minut dfive, aby byl zajistén
pfipoj ve Studénce na expres ve sméru Olomouc a Praha. V pracovni dny je potfeba upravit
jizdni Fad celkové.

V opaéném smeéru pak po cely tyden zcela chybi vlakovy spoj ze Studénky kolem 22:00
hodiny. A to nejen z didvodu navaznosti na expres Hutnik (Ostravan) z Prahy a Olomouce,
ktery pfijizdi do Studénky ve 21:33 (od jizdniho fadu 2019 ve 21:36), ale pro zajisténi
dojezdu do Bilovce v ¢ase kolem 22:15.

Cilem je dosahnout navaznosti vlaku ve stanici Studénka béhem celého dne, protoze jizdni
fad, pocet spojl a navaznosti na dalsi spoje na hlavni trati ze Studénky maji vyrazny vliv na
kvalitu dopravni obsluznosti Bilovce a okolnich obci.

Prioritou je soustavna komunikace s koordinatorem jizdnich fadu spole¢nosti KODIS s.r.0. a
mésta Bilovec.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni

Zavedeni veCerniho vlakového spoje kolem 22:00 hodiny ze Studénky do Bilovce a
prodlouzeni osobniho vlaku Mosty u Jablunkova (20:06) - Ostrava-Svinov (21:39) az do
Studénky, s pfijezdem pfiblizné 21:52 hodin, tim by se vyrazné zlepsila dopravni obsluznost
Bilovce i jeho mistnich ¢asti ve ve€ernich hodinach.
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Zména &asu odjezdu prvniho ranniho spoje - zejména v sobotu - pfiblizZné o 20 minut dfive,
umozni zajistit navazny pfipoj ve Studénce na expres ve sméru Olomouc a Praha, a tim
zvySeni moznosti cestovani obyvatel Bilovecka, mimo jiné za vikendovymi volnoCasovymi
aktivitami.

Vazba na urbanizaci Uzemi
Nema vliv, jedna se o mékkeé opatieni.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi

Ma vazbu na opatieni Vefejna osobni doprava: 3.1.2, 3.1.3.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Prispéje k vySSimu vyuzivani vefejné dopravy obecné&, mulze pfinaSet snizeni vyuzivani
osobnich automobil. Opatfeni bude mit pozitivni dopad:

> Na snizeni poc¢tu automobild v mésté Bilovci.
> Na snizeni pozadavku na parkovani osobnich automobild.
> Na sniZeni emisi a hluku v mésté Bilovci.

Opatreni pfispéje ke zlepseni zivotniho prostfedi ve mésté Bilovec.

Navrhy na zmény UP - bude Fesit jednoducha navrhova studie, navrhy nevyvolaji zmény
v UP.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni: 20 000,- Ké
Doporuéeny termin realizace: Ve v$ech horizontech vzdy pfed pfipravovanou zménou JR.

3.1.2. Navaznost vlakd na autobusy v prestupnim uzlu Bilovec

Navaznost vlakti na Y . . . . . .
Na prestupnim, novém terminalu nejsou plnohodnotné

autobusy v Y , . .
2 . , zabezpeceny ndvaznosti mezi vlakovou a autobusovou
prestupnim uzlu
, dopravou.
Bilovec

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Na pfestupnim, novém terminalu nejsou plnohodnotné zabezpeleny navaznosti mezi
vlakovou a autobusovou dopravou. Problematika ma rovnéz vztah k pfipravovanym novym
soutézim na autobusového dopravce s platnosti zavazku v objednavce KU MSK od roku
2019.

Navrh resSeni, definovani hlavnich motivli navrhu

Opatifenim pro zlepSeni navaznosti mezi autobusovou a zelezni¢ni dopravou na terminalu
Bilovec je pfima komunikace mezi koordinatorem KODIS s.r.o. a méstem Bilovec, napfiklad
na zakladé poznatkl od obanu nebo zaméstnavatell. Prostfedkem je pravidelna
komunikace s koordinatorem, zastupcem Krajského ufadu Moravskoslezského kraje,
odborem dopravy a optimalné dvakrat rocné ovéfit potfeby dotéenych osob (obyvatel) a
subjektt (dulezitych zaméstnavateld mésta a mistnich €asti). Motivem navrhu je nejvyssi
mozna navaznost vefejné dopravy v daném uzlovém terminalu mésta.

Charakteristika opatreni — definice priority
ZlepSeni navaznosti mezi autobusovou a vlakovou dopravou.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni

Zabezpec€eni vhodného poctu spoji/navaznosti zejména mezi vlakovou a autobusovou
dopravou nevyjimaje dalSi i s pfipadnym provozem MHD Bilovec. Tato opatfeni pfispé&ji k
vySSi atraktivité a vyuZiti vefejné osobni dopravy, s pozitivnimi dopady na snizovani zatizeni
meésta automobilovou dopravou.

Vazba na urbanizaci Uzemi — pfima

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
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M8 vazby na opatieni: Vefejna doprava 3.1.1.a 3.1.4

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

EfektivnéjSi vyuzivani vefejné hromadné dopravy pfinasi do systému nizsi potfebu vyuzivani
osobnich automobilt a také podporuje zejména v pfFiznivém rocnim obdobi aktivni pohyb
obyvatelstva.

Opatfeni bude mit pozitivni dopad:

> Na snizeni intenzity automobilové dopravy ve mésté Bilovci.
> Na snizeni budoucich pozadavk(l na parkovani osobnich automobill ve mésté,
potazmo v okoli autobusového a vlakového nadrazi
> ZvySeni aktivniho fyzického pohybu obyvatelstva s pozitivnimi zdravotnimi vlivy
(pfestupy, kratké dochazky nebo dojezdy k navaznym spojum, efektivnéjSi vyuziti
soucasnych parkovacich mist).
Opatieni diky zefektivhéni systému vefejné osobni dopravy vzdy pfispiva ke zlepSeni
Zivotniho prostfedi.

Navrhy na zmény UP - bez vlivu, jedna se o tzv. mékké feseni.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni: Bude feSeno s opatienim 3.1.4.

Doporuéeny termin realizace: Ve véech horizontech vzdy pfed pfipravovanou zménou JR.

3.1.3. Zavady na zastavkach VHD

Neodpovidajici stav zastavkovych oznacnikdi,
samotné zastavky maji velky odstup,
pristfesky zastavek jsou ve velmi
zanedbaném stavu, informace poskytované
cestujicim na mnohych zastavkach
neodpovidaji zvyklostem.

Zavady na zastavkach VHD -
3 autobusova doprava systémového
charakteru.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Stav zastavkovych oznacénikll véetné samotnych znacek (,Zastavka autobusu® IJ 4c) je
neuspokojivy. Zastavkami neni bezezbytku pokryto feSené uzemi (velky odstup), rozmisténi
zastavek neodpovida poptavce po mobilité u obyvatel. PfistfeSky zastavek jsou ve vétsiné
pfipadd v nevyhovujicim stavu a nékteré jsou navic umistény nevhodné z hlediska
pozadavkl na bezpeénost silniéniho provozu.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Za poslednich 30 let se vyrazné zménila struktura osidleni a v nékterych mistech vznikla
nova zastavba. To vyZzaduje koncep&ni zménu ve zkvalitnéni systému dopravni obsluznosti a
cilem opatfeni je tak provedeni analyzy dostupnosti zastavek. Systémovym feSenim by mélo
byt zadani Studie, ktera komplexné vyhodnoti stav a rozmisténi stavajicich zastavek,
pfipadné doporuéi vybudovani novych zastavek autobusové dopravy. Hlavnim motivem

Charakteristika opatreni — definice priority

DoporuCuje se studijni provéfeni stavu a rozmisténi stavajicich zastavek; pfipadné studie
podpofi vybudovani zcela novych zastavek autobusové dopravy v ramci rozvoje dopravni
obsluznosti v jadrovém meéste, ale pfedevsim v mistnich ¢astech.

Naplni studie bude:

> Qvérfeni pozadavkl na rekonstrukci, opravy a umisténi zastavek.
> Vytipovani stavajicich zastavek/oznacniku k rekonstrukci.
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Ur€eni vhodnych lokalit pro umisténi zastavek s ohledem na potfeby a planovany
rozvoj meésta.

Zpracovani navrhu zastavkove linie v€etné harmonogramu mozného rozvoje.

Navrh musi zohlednit synergii na planované modernizace infrastruktury.

Navrhy musi byt v souladu s pfipadnymi zménami UP.

Musi byt pfedjednany s dotéenymi subjekty (vlastniky, spravci, PCR, koordinatorem
dopravy-jednotny nebo obdobny vzhled systému ODIS).

Navrhy musi obsahovat odborny odhad realiza¢nich nakladd.

Musi respektovat moznosti investi¢nich zdroju.

Dle vysledku studie je mozné pristoupit k realizaci dle schvaleného harmonogramu.

YYVYY
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Ocekavany efekt a pfinos opatreni

Vysledkem studie bude zpracovani koncepce rozvoje dopravni obsluznosti v ramci zastavek
mésta Bilovec a jeho mistnich ¢asti. Koncepce bude vychazet z identifikovanych potfeb, ale
také z moznosti investiCnich zdroji. Modernizované zastavky a pfehledny systém zabezpedi
lepsSi dostupnost propojeni lokalit mésta.

Vazba na urbanizaci izemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatifenimi — bude reSit
studie

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Vyuzivani vefejné osobni dopravy muize pfinést snizeni vyuzivani osobnich automobill a
rovnéz mlze mit pozitivni vliv na mobilitu obyvatelstva v ramci mésta a mistnich &asti.
Opatieni bude mit pozitivni dopad:

> Na snizeni po¢tu automobild ve mésté.
> Na snizeni pozadavku na parkovani osobnich automobild.
> Zlep8eni dostupnosti systému vefejné dopravy diky vhodnéjSimu umisténi nebo
zfizeni novych zastavek.
Snizeni hlukové a emisni zatéze.

Opatreni bude mit pozitivni vliv na zivotni prostfedi.

Navrhy na zmény UP - bude Fesit studie

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni: 150 000,- K¢
Doporuceny termin realizace: Pfiprava - |. horizont, realizace — dle vysledkl studie a

finanénich moznosti mésta.

3.1.4. Systém MHD v mésté Bilovec

Doporucuje se provéreni moznosti
Systém MHD v mésté Bilovec
provozovani MHD Bilovec

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Mnoho obyvatel z mistnich ¢asti ma potfebu dojizdét do centra mésta. V téchto relacich neni
zajisténa pravidelna dopravni obsluznost vefejnou dopravou. Disledkem je narust poctu
pfijizdéjicich automobild do mésta, a to se vSemi negativnimi dopady silni¢ni dopravy (hluk,
emise), stejné jako zabor vefejného prostoru vyssimi pozadavky na parkovaci mista.

Navrh rfeseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Vefejnou dopravu je nutné chapat jako rozvojovy prvek uzemi. Kvalitni, ¢asta a dostupna
vefejna doprava stimuluje rozvoj uzemi, protoZze umoziuje obyvatelim obsluhovanych €asti
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dojizdét za vzdélanim, za praci, na ufad, k I1ékafi, ale také za sluzbami a za kulturou. Dobfe
obsluhované uzemi se stava atraktivni pro trvalé bydleni a sluzby.

ZlepSeni dopravni obsluznosti umozni zpfistupnit centrum meésta bez nutnosti dojizdét
automobilem se vSemi negativnimi dusledky.

MHD umozni vyrazné zlepSit potfeby mistni obsluhy, nez pfiméstské autobusy objednavané
MS krajem. Zaroveni mlze autobus slouzit jako méstska linka, ktera pomUze zajistit rozvoz
cestujicich od vlakl a nékterych autobusu z terminalu od nadrazi v ramci celého mésta.
Rovnéz umozni zvysit dostupnost zaméstnavatell (firem) v mistnich ¢astech, napf. Pekarna
lllik v mistni ¢asti Lhotka.

Charakteristika opatreni — definice priority

Doporucujeme zpracovani studie, ktera bude analyzovat moznost zavedeni MHD v Bilovci a
jeho mistnich ¢astech. Soucasti studie bude vyhodnoceni a navrhy pro rozhodnuti k
provozovani MHD Bilovec.

Dopravni prizkum — poptavka pfepravnich potieb v Bilovci a jeho mistnich ¢astech.
Pocty cestujicich v sou¢asnych pfiméstskych autobusech.

Analyza pozadavkl obyvatel.

Definovani dochazkové vzdalenosti k zastavkam.

Navrhy na umisténi novych zastavek, zejména v centru mésta.

Navrhnout linky MHD.

Navrhy musi obsahovat odborny odhad realiza¢nich i provoznich vydajd.
Personalni feSeni v ramci Méstského ufadu (agenda MHD).

Respektovat moznosti rozpo¢tu mésta.

YYYYVYVYVYYVY

Ocekavany efekt a pfinos opatieni

Vysledkem studie bude zpracovani koncepce rozvoje vefejné dopravy na celém uUzemi
mésta Bilovce, v€etné jeho mistnich ¢asti. Koncepce bude vychazet z identifikovanych
pfepravnich potfeb jak na uzemi mésta Bilovce, tak vazby jednotlivych mistnich Casti
k méstu.

Navrh MHD bude analyzovat pfinosy tykajici se pozitivnich vlivi na mésto a dopravu v
centru, mobilitu obyvatel, nezvySovani naroku na pocet parkovacich mist na namésti, snizeni
hluku, emisi a zvySeni bezpec&nosti silnicniho provozu niz§im po¢tem pohybu vozidel. Mimo

Vazba na urbanizaci Gzemi
Nema vliv na urbanizaci Uzemi

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
Ma nepfimou vazbu na opatfeni Vefejna osobni doprava: 3.1.1. a 3.1.2.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi
Vybudovani vhodného systému méstské dopravy pfispiva ke snizeni vyuZivani osobnich
automobill. Opatfeni bude mit pozitivni dopad:

> Na snizeni poctu automobilt pfijizdéjicich do mésta Bilovce z obsluhovanych
mistnich &asti.

> Na snizeni pozadavku na parkovani osobnich automobilli, zejména v centru mésta
Bilovce.

> Na snizeni emisi a hluku ve mésté.

Pro vyrazné zvySeni ekologickych faktorl tohoto opatfeni je vhodné rovnéz uvazovat o
pofizeni nizkoemisnich nebo bezemisnich autobuslt (elektrobus). Uvedena opatfeni
pfispivaji ke zlepSeni ovzdusi i snizeni hlukové zatéZe ve mésté Bilovec.

Navrhy na zmény UP
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Bude feSit studie.

Odhadovana finan¢éni naroc¢nost uvedené studie: 300.000,- Ké

Doporuceny termin realizace: Priprava - I. horizont, realizace — dle vysledku studie

3.2. Modernizace dopravni infrastruktury

3.2.5. Zastavkovy zdliv na ulici Opavska u krizovatky se silnici 11/647

Stavajici zaliv ma nedostatecnou hloubku.

Zastavkovy zaliv na ulici Zastavka je umisténa bezprostredné za
5 Opavska u kfizovatky se kfizovatkou. Autobusy zasahuiji do jizdniho
silnici 11/647. pruhu ulice Opavska. Realizaci nového zalivu se

tento vazny bezpecnostni problém odstrani.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

V soudasné dobé zastavkové stani Bilovec, Cerpaci stanice na ulici Opavska ve sméru od
ulice Dukelska pfi zastaveni autobusu nesplfiuje parametry moderniho zastavkového zalivu
a zasahuje do prujezdného profilu silnice Il. tfidy. Jsou zde dvé zasadni chyby, které
doporucujeme odstranit. Délka pfechodu je 14 m, byt je pferuSen vodorovnym znacenim
délky 2,0 m. Hrana v zastavce je v oblouku malého poloméru a vodorovné znaceni
nevymezuje autobusovou zastavku.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Vybudovani nového zalivu. Hlavnim motivem je nové moderni zastavkové statni, které bude

cestujicich a navic pohledové zpfehledni dopravni situaci v misté a bude predchazet i
moznym kongescim a krizovym situacim v uvedeném sméru jizdy na Starou Ves. Zaliv bude
feSen v souladu s novym fedenim kfiZzovatky Opavska/ll/647 v ramci opatifeni: Automobilova
doprava 2.2.5.

Charakteristika opatreni — definice priority

Vybudovani nového zastavkového zalivu v dostate€né hloubce. Zastaveni autobusu
blize k chodnikové obrubé (okraj vozovky) a v normované vysi bude vhodnéjsi zejména pro
nizkopodlazni vozidlo, coZ odstrani nerovnosti pfi vystupu a nastupu, nejen pro cestujici s
koCarky nebo na voziku. Prioritou je integrace do opatfeni automobilova doprava 2.2.5.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni

Autobusy nové nebudou pfi zastaveni jiz zasahovat do prijezdného profilu vozovky (jizdniho
pruhu) a celkova dopravni situace v misté se tak zklidni. Toto opatfeni bude pfinosem pro
vyS8Si vyuZiti vefejné osobni dopravy a minimalizaci rizik z pohledu bezpeénosti silniéniho
provozu.

Vazba na urbanizaci Uzemi

Opatfeni nema vliv na urbanizaci uzemi.
Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
Integrace do opatfeni: Automobilova doprava 2.2.5.
Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Vyuzivani vefejné osobni dopravy muze pfinést snizeni vyuzZivani osobnich automobilt a
rovnéz mulze mit pozitivni vliv na mobilitu obyvatelstva v ramci mésta a mistnich ¢asti. V
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soutasné dobé je zastavka Bilovec, Cerpaci stanice znatné obsluhovana. Zastavku
obsluhuji celkem 4 autobusové linky, které zaijistuji dopravu z Bilovce ve sméru Fulnek nebo
Opava. Autobusové spoje z této zastavky zaroven zajistuji obsluhu mistnich ¢asti Bilovce -
Bravinné, Stara Ves, Ohrada a VySkovice. Celkem na zastavce v obou smérech zastavuje
58 spojll v pracovni den a 10 spoju v sobotu, nedéli a o svatcich.

Opatieni bude mit pozitivni dopad na:

> Bezpecnost a plynulost silniéniho provozu

> Snizeni poctu automobilt v misté i jadrovém mésté.

> Zkvalitnéni systému vefejné dopravy s vhodnéjSim stavebnim i organizacnim
usporadani nové zastavky jako dalSi pfilezitost pro obyvatele k vyuZiti vefejné
hromadné dopravy.

> QOchranu zdravi a majetku soukromych osob, podnikatelskych subjektd nebo mésta
moderni zastavkou s povySenym standardem v ramci zajisténi bezpecénosti silni¢niho
provozu.

> Podporu zdravy pohyb, vystupy, nastupy, vlastni pé&si mobilita v ramci dochazek.

> Snizeni mozného vlivu emisi a hluku pfi Fadném efektivnim provozu vefejné osobni
dopravy v mésté i mistnich ¢astech.

Navrhy na zmény UP

Resi opatfeni Automobilova doprava 2.2.5.
Finanéni naroénost uvedeného opatieni: Resi opatfeni automobilova doprava 2.2.5.

Doporuéeny termin realizace: Resi opatfeni Automobilova doprava 2.2.5.

3.2.6. Novy zastavkovy zaliv na ulici Ostravska ve sméru od Ostravy.

Absence zadlivu predstavuje zavainy bezpecnostni
6 Novy zastavkovy zaliv na ulici problém. Je nutno Fesit zejména ve vztahu k
Ostravska ve sméru od Ostravy. zabezpeceni plynulosti dopravy na hlavni
komunikaci 11/647.

Identifikace a struéné pojmenovani problému
Neni zfizen zastavkovy zaliv na ulici Ostravska ze sméru od Ostravy. Autobusy pfi zastaveni
vyrazné ovliviuji bezpec€nost a plynulost dopravy na vyznamné komunikaci.

Navrh cilového reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Na souasném travniku navrhujeme dvouradé parkovisté se 14 parkovacimi misty. Zaliv se
zkracuje na 1 stani zajezdového autobusu a na 1 stani linkové dopravy. V opaéném sméru
bude zaliv pro linkovou dopravu. NavrZzené Upravy jsou pfevazné na pozemcich mésta
Bilovec a ¢astecné zasahuji na pozemek krajsky ve spravé silnic Moravskoslezského kraje a
spravé Gymnazia MikolaSe Kopernika. Hlavnim motivem navrhu je zfidit dostupnéjsi,

spojené s dopravni obsluznosti.

Charakteristika opatreni — definice priority

Autobusovy zaliv u Gymnazia MikolaSe Kopernika ve sméru do Ostravy byl dimenzovan
kromé zastavky linkové dopravy téz pro autobusy na vylety studentd. Nyni nepouzivanou
Cast obsazuji k parkovani osobni auta. V opadném sméru z Ostravy neni zadny zaliv.
Autobusovou zastavku Bilovec, rest. Beseda v sou€asné dobé obsluhuje 7 autobusovych
linek v regionalni pfiméstské dopravé, objednavanych MSK a jedna v dalkové dopravé je v
rezii dopravce. Regionalni autobusy zajistuji ze zastavky dopravu zejména ve sméru
Ostrava, Jistebnik, Studénka, Novy Ji¢in, Fulnek a Vitkov, dalkovy autobus jezdi na trase
Ostrava - Mohelnice. Celkem na zastavce v obou smérech zastavuje 62 autobusovych spojl
v pracovni den, 8 spoji v sobotu, a 6 spojll v nedéli a o svatcich. DoporucCuje se studijni
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provéfeni moznosti realizace tohoto opatfeni. Navrzené uUpravy jsou lokalizovany pfevazné
na pozemky mésta Bilovec, ¢aste¢né zasahuji na pozemek MSK ve spravé silnic MSK a ve
spravé Gymnazia Mikolase Kopernika.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni

Celkova situace po upravach komunikace Ostravska bude mit pozitivni dopad na bezpecnost
silniéniho provozu v ramci vefejné osobni dopravy. Komunikace v misté bude pfehlednéjsi, s
lepSimi rozhledovymi poméry a nelze pominout i bezpeénostni klady v souvislosti se
zvySenym pohybem zakl a studentd, jelikoz zastavka je v dochazkové vzdalenosti pfiblizné
200 metrd od ZS a MS T. G. Masaryka Bilovec. Umisténim nového pfechodu pro chodce
blize k ulici 17. listopadu se misto stane i z pohledu vystupl a nastupl méné rizikové s
pfirozenym pfechazenim ulice. Tim bude zvySena bezpecfnost vSech chodcu v misté pred
Gymnaziem Mikolase Kopernika. Modernizované zastavky a pfehledny systém zabezpedi
vhodnéjsi dostupnost spojeni lokalit mésta a tim vytvaFi podminky pro snazsi a Sirsi uzivani
vefejné osobni dopravy.

Vazba na urbanizaci uzemi
Opatfeni nema vazbu na urbanizaci uzemi

pozadavky na koordinaci s jinymi opatifenimi
Automobilova doprava 2.2.9., Vefejna doprava 3.1.3., P&Si doprava 6.1.4

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Vyuzivani vefejné osobni dopravy muze pfinést snizeni vyuzivani osobnich automobilt a
rovnéz mize mit pozitivni vliv na mobilitu obyvatelstva v ramci mésta a jeho mistnich Casti.
Opatfeni bude mit pozitivni dopad:

> Na snizeni po€tu automobilt v centru mésta a jeho okoli.

> Uspokojeni pozadavku na parkovani osobnich automobild.

> ZvySeni prilezitosti pro vyuziti mistnich sluzeb (cestujici vefejnou hromadnou
dopravou pouzivaji ¢astéji sluzby v centru mést v ramci viastni pé&Si mobility).

> ZlepSeni dostupnosti systému vefejné dopravy vhodnéj§im umisténim novych
zastavek.

Toto opatfeni bude mit pozitivni vliv na Zivotni prostfedi a pfispiva k lokalnimu zlepSeni
kvality ovzdusi.

Navrhy na zmény UP

Opatfeni nema pfimy vliv na UP.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatieni: 4 500 000,- K& i s parkovistém +
25000,-K¢ studie

Doporuceny termin realizace: Priprava - I. horizont, realizace — dle vysledku studie
3.2.6.1. Obrazek
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3.3. Navrhy novych prvk( infrastruktury

3.3.8. Novy prestupni uzel v mistni ¢asti Lubojaty

Stavajici stav prestupniho prostoru v mistni casti

7 Novy prestupni uzel v mistni Lubojaty mezi linkami €. 671 a €. 672 je nedUstojny. Je
casti Lubojaty potiebné Fesit vystavbou nové zastavky v prilehlém
prostoru.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Umisténi zastavky autobusové dopravy Lubojaty na silnici Ill. tfidy 465614 v zatace u
kfizovatky tvaru ,T“ se silnici 111/46412 do obce Tisek. Zastavka ma funkci pfestupniho uzlu.
Je pomérné frekventovana. Zasadnim nedostatkem je situacni umisténi oznaéniku, pficemz
na protéjsi strané oznacnik nebo dopravni znacka ,Zastavka autobusu® 1J4c¢ zcela chybi.
Autobus zastavuje v prdjezdném profilu komunikace ze strany od mésta Bilovec a nachazi
se za nepiehlednou pravotoCivou zatackou. Neni zde Zadny prostor upraveny pro pohyb
chodcll nebo na tuto situaci upozornujici znacky vystrazného typu. Zastavka je z hlediska
bezpec€nosti silni€niho provozu velmi rizikova pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu.

Navrh cilového feseni, definovani hlavnich motivli navrhu

V kfiZzovatce silnic tfetich tfid 4656 a 46412 se naproti te€né téchto vozovek nachazi z&asti
zpevnény povrch, ktery pfi minimalni upravé a doplnéni jednoduchého zalivu na vzdalengjsi
strané k polni cesté (s moznym nenaroCnym pfistfeSkem a nastupni hranou) zajisti bezpecny
provoz a misto pro zastaveni autobusl pfiméstské nebo méstské dopravy vcetné
bezrizikového pohybu chodcli. Z povahy mista, kdy zde vozidlo vefejné osobni dopravy
zajede zcela mimo komunikaci, Ize rovnéz vyfesit i otaCeni vozidel a pfehledné vyjizdéni do
v§ech sméru (Lubojaty, Bitov, Tisek).

Charakteristika opatreni — definice priority

Aktualni autobusové zastavky v tomto misté neodpovidaji standardim a narokim verfejné
hromadné dopravy. Jsou vysoce rizikové z pohledu bezpelnosti silnicniho provozu. Na
sou¢asném misté navrhujeme toénu pro autobusy - obrati§té. Stavba bude umisténa ve
stavajici ¢astecné zpevnéné zelené ploSe pfiléhajici k silnici 111/4656. To¢na by méla byt
pojata jako smyc¢kové obratisté se Sitkou mezi obrubami podle platnych norem (min. 8,0 m,
max. 12,15 m). Doporuceny vnéjsi obrysovy polomér ota¢eni autobust asi R = 12,5 m — dle
TP 171 - Vle¢né krivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvki pozemnich komunikaci.
Podrobnosti stavby musi feSit zadani studie. Je nutno studijné provéfit.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni

ZvySeni bezpecnosti a pfedevsim zvySeni kultury cestovani vefejnou dopravou.
Vazba na urbanizaci Uzemi

Neni v rozporu s urbanizaci Uzemi

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
Ma vazbu na opatfeni: Vefejna doprava 3.1.3.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi
Opatfeni ma neutralni vliv na zivotni prostfedi.

Navrhy na zmény UP
Bude fesit vystup ze studie

Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatireni: Studie 70 000,- K&, realizace dle
vysledku studie a moznosti investi¢nich zdroja.

Doporuéeny termin realizace: |. horizont
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4. Statickad doprava

Soucasti dopravni sité jsou i mista pro parkovani &i odstaveni vozidel. Ne vZdy vsak
pokryvaiji potfebu lidi z lokality, kde se nachazi. Zvlasté ve starych sidlistich, kde se pocitalo
s daleko mensim pocCtem vozidel na nové vzniklé bytové jednotky nez je stavajici potfeba.
Toto byva feSeno dodate¢nou vystavbou parkovist v mistech, kde je to stavebné a dopravné
mozné. Lidé vyuzivaji také vlastnich parkovacich kapacit, soukromych stani na soukromych
pozemcich firem a rodinnych dom(. Mnozi fidi¢i vS8ak na soukromé pozemky nezajizdéji a
parkuji na vefejnych komunikacich. Ve méstech s historickymi jadry je situace jesté
komplikovanéjSi s ohledem na velka prostorova omezeni. Neustale roste poCet osobnich
automobild, které si rodina pofizuje.

V FfeSené oblasti nebyly zjistény vyrazné problémy v oblasti statické dopravy. Mésto
postupuje v této oblasti velmi systematicky. Pfi vSech modernizaénich aktivitach se snazi
pocet parkovacich mist navysit. Nebyl zjistén ani akutni nedostatek parkovacich mist u domu
s hromadnym bydlenim. Obyvatelé domu stale jesté vyuzivaji garaze v hromadnych
garazovistich, ale také zde pusobi socialni faktor. Protoze vétSina obyvateld téchto domu
jsou seniofi vlastnici jen jedno vozidlo na rodinu, popf. automobil nemaiji. Problém parkovist
u domd s hromadnym bydlenim bude nutno v budoucnu feSit. Problematicka je staticka
doprava v MPZ a jeji blizkosti. V této oblasti je tvorba novych parkovacich mist znaéné
prostorové omezena. Bude nutno v této oblasti stale vice zavadét rizné prvky regulace.

Requlace statické dopravy

Zavaznym problémem mést je parkovani a odstavovani vozidel. Kromé& aktualniho poctu
motorovych vozidel (zejména pak osobnich), hybnosti osob a podilu IAD na délbé pfepravni
prace, je to zplsobeno tim, ze osobni vozidlo v priméru je jen asi 10% C€asu v pohybu a
zbyvajicich asi 90% Casu je zaparkovano nebo odstaveno. Naroky na parkovaci a odstavné
plochy v€etné infrastruktury jsou tak vysoké a stale nedostateCné pokryvané. Vyraznym
problémem je i parkovani vozidel v dopravné exponovanych mistech (centrech mést), kde
kromé vystavby parkovacich objektll je nutno optimalizovat vyuzivani parkovacich kapacit
regulaci jejich uzivani. Principem této optimalizace je zpravidla zvyhodnéni kratkodobého
parkovani navstévnikd a dlouhodobého parkovani obyvatel dané oblasti na ukor
dlouhodobého parkovani navstévnik(i, pro které se v dostupnych mistech (pfedevSim v
terminalech vefejné osobni dopravy) zfizuji zachytna parkovisté (systém P + R, Park and
Ride) a na okraji mést v dochazkové vzdalenosti do exponovaného centra odstavna
parkovisté (systém P + G, Park and Go). U Skol jsou to potom parkovisté typu K+R
(Kiss+Ride - pro rodi€e pfivazejici déti do skoly). R regulaéni prvky se zavadi vymezenim
oblasti regulovaného parkovani a rozmisténim pfislusnych informacnich znalek s
vymezenim zpusobu parkovani.

Pfi nedostate¢ném poctu parkovacich mist v atraktivnich ¢astech mést se uplatfiuje zminény
princip preference kratkodobého parkovani (do 2 hodin parkovani) pfed parkovanim
dlouhodobym (nad 2 hodiny parkovani).

Obvyklé formy regulace:

a. Omezeni doby parkovani dopravnim znacenim konkrétniho parkovaciho stani nebo
parkovisté dopravnim znacenim, kde je uvedena maximalni doba parkovani.

b. Prfedchozi zplsob muze byt doplnén povinnosti uzit parkovaci kotou¢, na kterém
uzivatel vyznacCi dobu zaparkovani.

c. Vymezené parkovaci kapacity s omezenou dobou parkovani Ize doplnit zpoplatnénim
Uhradou poplatku u obsluhujiciho personalu; podminky jsou uvedeny v parkovacim
fadu nebo na dodatkové tabulce dopravni znacky,

d. ReZim parkovani je doplnén parkovacimi hodinami nebo parkovacim automatem,
parkovisté musi byt doplnéno provoznim fadem nebo musi byt rezim uveden na
dodatkové tabulce dopravni znacky parkovisté.
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e. Rezidencni parkovani se vyuziva v obytnych oblastech. Reziden¢ni parkovani zajisti

parkovaci kapacitu na ulicich obyvatelim Zzijicim v rezidencni oblasti, pfipadné i
firmam. MUze byt za Uplatu ¢i bez Uplaty s prukazkou viditelné umisténou ve vozidle.

4.1. Zmény organizace a regulace bez zdsadnich zdsahl do dopravni
infrastruktury

4.1.1. Zavedeni rezidencniho parkovani na parkovistich u tfi véZovych panelovych
domt
Zavedeni rezidencniho Zlepseni podminek parkovani pro obyvatele domd.
parkovani na parkovistich u

tfi véZzovych panelovych
domtu

Identifikace a struéné pojmenovani problému
| kdyz nebyl v souCasné dobé zjistén nedostatek parkovacich mist v tomto prostoru,
predpoklada se postupny narlst poptavky po parkovani.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivii navrhu
Zavedeni rezidencniho parkovani zaruci obyvatelim domu ziskani mista k parkovani.

Charakteristika opatreni — definice priority

V nejbliz§im okoli tfi vézovych panelovych domi se nachazi v podstaté tfi parkovisté s
celkovou kapacitou 21 + 25 + 12 parkovacich mist, s vyhrazenym mistem pro invalidy.
Parkovisté jsou vyuzivana nejen obyvateli téchto panelovych domu. Operativnim prizkumem
bylo zjiSténo, Ze parkovisté vyuzivaji i obyvatelé blizkych lokalit. Dolni parkovis$té vyuzivaji i
navstévnici blizkych obchod.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zajisténi parkovacich mist pro obyvatele vybranych domu.

Vazba na urbanizaci tzemi
Neni v rozporu s urbanizaci uzemi.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
Nema vazbu na jina opatfeni.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Opatieni je neutralni k Zivotnimu prostfedi.
Navrhy na zmény UP

Opatieni nema vliv na UP

Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatreni: 10.000,- K¢

Doporuéeny termin realizace: |. horizont.

4.1.2. Zavedeni podélného parkovani na ulici 17. listopadu v Useku po kfiZzovatku
s ul. Ostravskou
Zavedeni podélného Zménit organizaci parkovani na podélné stani
parkovani na ulici 17. s omezenim na kratkodobé 2 hodinové parkovani.
listopadu v useku po

kfizovatku s ul. Ostravskou
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Identifikace a struéné pojmenovani problému

Dnes je na této ulici vyznaceno pfi¢né parkovani. To vyvolava velmi nebezpecné situace na
silnici 11/647 a to zejména v dobé& dopravnich SpiCek. DelSi vozidla typu dodavek zasahuji
svym profilem do jizdniho pruhu.

Navrh cilového feseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Zména zpusobu parkovani zvysi bezpecnost na komunikaci 11/647.

Charakteristika opatreni — definice priority

Doporucuje se zménit organizaci parkovani na podélné stani s omezenim na kratkodobé 2
hodinového parkovani s parkovacimi hodinami.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni

Eliminace bezpecnostnich rizik spojenych s vyjizdénim vozidel z parkovisté.

Vazba na urbanizaci uzemi
Neni v rozporu s urbanizaci uzemi

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
Ma vazbu na opatieni: Automobilova doprava 2.1.1

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Opatieni nema vztah k zivotnimu prostfedi.

Navrhy na zmény UP

Opatfeni nema vliv na UP.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatieni: 60 000,- K, nebo projednat
s majitelem komunikace -MSK

Doporuéeny termin realizace: |. horizont.

4.1.3. Zavedeni omezeného parkovani na parkovisti u kaple sv. Barbory

Zavedeni omezeného Zavedeni 2 hodinového omezeného parkovani s
3 parkovani na parkovisti u parkovacimi hodinami navrati zpét parkovisté k
kostela sv. Barbory ptivodnimu ucelu.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Parkovisté u kaple sv. Barbory vykazovalo nejmensi obratkovost. Parkovisté je vyuzivano
hlavné pro dlouhodobé parkovani. Z toho divodu vykazuje i vysokou prameérnou obsazenost
104%. Vozidla na parkovisti parkovala i mimo vyznaena mista.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivii navrhu
Zavedeni regulace doby parkovani na 2 hodiny mezi 6:00 — 18:00 hod. posili kapacitu
parkovacich mist v blizkosti centra.

Charakteristika opatreni — definice priority

Parkovisté by mélo posilovat kapacitu parkovani u MPZ. Je vSak vyuzivano pro dlouhodobé
parkovani. Zavedeni 2 hodinového omezeni parkovani na parkovaci hodiny navrati zpét
parkovisté k pavodnimu Géelu. Uprava dopravnim znadenim.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zvyseni poctu parkovacich mist v blizkosti centra v denni dobé, tedy v dobé nejvyssi
poptavky.

Vazba na urbanizaci tzemi
Neni v rozporu s urbanizaci uzemi.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi
Ma vazbu na opatfeni: statickd doprava 4.1.4.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
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Opatieni je neutralni k Zivotnimu prostfedi.

Navrhy na zmény UP

Opatieni nema vliv na UP

Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatreni: 10 000,- K¢

Doporuéeny termin realizace: |. horizont

4.1.4 Zavedeni omezeného parkovani na parkovisti Pfikopni ulice.

Zavedeni omezeného Zavedeni dvouhodinového omezeni doby parkovani
4 parkovani na parkovisti na parkovisti s parkovacimi hodinami.
Prikopni ulice.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Parkovisté Pfikopni ulice vykazovalo nejvySsi obratkovost. Pouze dvé vozidla se po dobu
prizkumu zdrzela vice jak 12 hodin. Pokud se zavede omezené parkovani na parkovisti u
kaple sv. Barbory, je vhodné zavést regulaci i na tomto parkovisti.

Navrh cilového reseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Zavedeni regulace doby parkovani na dvé hodiny s parkovacimi hodinami mezi 6:00 — 18:00
hod. posili kapacitu parkovacich mist v blizkosti centra.

Charakteristika opatreni — definice priority
Uprava dopravnim znacenim.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
ZvySeni poctu parkovacich mist v blizkosti centra v denni dobé&, tedy v dobé nejvyssi
poptavky.

Vazba na urbanizaci tzemi
Neni v rozporu s urbanizaci uzemi.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
Ma vazbu na opatfeni: Staticka doprava 4.1.3

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Opatreni je neutralni k zivotnimu prostredi.

Navrhy na zmény UP
Opatieni nema vliv na UP.

Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatreni: 10 000,- K&

Doporuéeny termin realizace: |. horizont dle potfeby

4.2.  Modernizace dopravni infrastruktury

4.2.5. Rozsifeni parkovacich moZznosti u nadrazi

Rozsiteni parkovacich Posileni kapacity parkovani u hlavniho prestupového uzlu
moznosti u nadrazi. typu P+R v pFipadé oziveni Zeleznicni dopravy.

Identifikace a struéné pojmenovani problému
Realizace investice nového autobusového nadrazi nepfinesla podstatny narlst parkovacich
mist v prostoru tohoto budouciho pfestupniho uzlu. Pfedpoklada se, ze pfipadné oziveni
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Zelezni¢ni dopravy vyvola narust pozadavku na parkovani. Pfedpoklad vzniku pozadavku je
ve Il. horizontu.

Navrh rfeseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Motivem je vytvofit podminky pro vyuzivani systém( vefejné dopravy obcCany pfi jejich
cestach, a to vybudovanim dalSich kapacit pro parkovani.

Charakteristika opatreni — definice priority

Protoze pfilehlé pozemky jsou v majetku SZDC, je potiebné jednat se SZDC o spoleéném
postupu. DoporuCuje se problematiku dostatku i nedostatku parkovacich mist v dané
lokalité sledovat a v€as zacit feSit. Pfedpokladem je také mozZnost odstaveni auta na
parkovisti u ZS Komenského, jehoZ vystavba je zahrnuta v programu rozvoje mésta.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
ZvySeni poctu parkovacich mist u hlavniho pfestupniho uzlu v mésté Bilovec muzou vytvofit
podminky pro vyS$§i vyuzivani systému vefejné dopravy obéany mésta.

Vazba na urbanizaci Gzemi
Bude resit studie.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi

Nema vazbu na jina opatfeni.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi

Opatreni v pfipadé realizace ma pozitivni vliv na zivotni prostfedi.

Navrhy na zmény UP

Bude fesit studie.

Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatieni: 0,-K¢, kvantifikace po vysledku
jednani se SZDC.

Doporuéeny termin realizace: Dle vzniku pozadavku, pfedpoklad Il. horizont

4.2.6. Roziiteni ulice Smeralova spolu s realizaci podélného parkovéani nebo
chodniku

Rozsiteni ulice Smeralova spolus V této oblasti je velmi mala kapacita parkovacich
6 realizaci podélného parkovani mist a chybi chodniky.
nebo chodniku.

Bude feSeno v ramci navrhu pro oblast Pési doprava.
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4.3. Navrhy novych prvkt infrastruktury

4.3.7. Parkovani v okoli sportovni haly a ZS Komenského

Dopravni situace v prostoru sportovni haly a ZS
Komenského je trvale neudrzitelna zejména v
rannich a odpolednich Spickach.

Parkovani u haly a Z$
Komenského

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Dopravni situace v okoli sportovni haly a ZS Komenského je trvale neudrzitelna. Problém
kulminuje v rannich a odpolednich Spi¢kach. Zasadnim problémem je parkovani a pohyb
osob od zastavek vefejné dopravy a pohyb automobill pfivazejicich a odvazejicich déti
do/ze $koly, ale i komplikovany piijezd pfed tuto $kolu z ul. Cs. armady. Dochéazi zde kazdy
den Skolniho vyu€ovani ke kritickym, dopravné nebezpeénym situacim.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Resenim je vybudovani parkovisté se smysluplngjsim vjezdem z ul. Cs. armady, chodnikem
pro déti a zastavkami pro Skolni autobusy, parkovistém pro navstévniky Skoly, parkovisté
K+R a parkovisté pro navstévniky sportovni haly. DalSi ¢asti opatfeni bude zména
organizace dopravy v prostoru ul. Cs. arméady a ul. Komenského.

Charakteristika opatreni — definice priority

Zvyseni bezpec€nosti a plynulosti dopravy na daném useku komunikace, zlepSeni podminek
pro pfistup do uzemi a zejména ke Skolnimu zafizeni. Pro zvySeni bezpec€nosti provozu je
doporuceno:

e Organizovat vodorovnym dopravnim znadenim novou kfizovatku Cs. armady
s vjezdem na parkovisté a do predprostoru Skoly.

e V misté pFistupl ke $kole Komenského vyznagit od pfechodu pro chodce na ulici Cs.
armady stezku pro chodce pres celé parkovisté ke Skole. Upravit vozovku ul.
Komenského a zohlednit zaméry stavby parkovisté a obsluhy Skoly osobnimi vozidly.

e Vybudovat v prostoru pfed Skolou na ul. Komenského autobusovou zastavku pro
zajizdéni $kolnich autobust do prostoru $koly a tak snizit pohyb déti na ulici Cs.
armady.

e Druhou variantou Fe$eni autobusovych zastavek je jejich umisténi na ulici Cs. armady
samostatnymi zalivy v obou smérech. Dale se doporuCuje zavést omezeni rychlosti
na 30 km/hod s ohledem na smérové oblouky v ulici.

e ReSeni muze eliminovat zvy$eni bezpeénostnich rizik zplGsobené realizaci
pfipadného zaméru vystavby primyslové zény ve Velkych Albrechticich a souvisejici
hrozby zvy$eni provozu silniéni nakladni dopravy na ul. Cs. armady.

Vzhledem k tomu, Ze se opét jedna o napojeni mistni komunikace na silnici Ill. tfidy a o
souvisejici upravy stavebné technického stavu i dopravniho znaceni, které jsou soucasti
silnic Il. a lll. tfidy, bude nutné jednani s MSK — odborem dopravy.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni

Pfedevdim zvySeni bezpecCnosti déti vieSené lokalité, zlepSeni plynulosti dopravy,
odstranéni stavajicich bezpeénostnich rizik a roz8ifeni moznosti parkovani v dané lokalité.
Vazba na urbanizaci Uzemi

Neni v rozporu s urbanizaci uzemi.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi

Ma vazbu na opatfeni:
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Vefejna osobni doprava 3.1.3
Automobilova doprava 2.3.12
PésSi doprava 6.2.5
Cyklisticka doprava 5.1.1.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiedi
Je neutralni k Zivotnimu prostredi.

Navrhy na zmény UP
Opatfeni nema vliv na UP.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatieni: 6 000 000,- KE + naklady na
projekt 120 000,- K&

Doporuéeny termin realizace: Pfiprava: I. horizont Realizace: |. horizont

4.3.7.1. Obrazek varianta 1
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4.3.7.2. Popis obrdzku varianta 1

Parkovisté vychazi zjiz zpracované projektové dokumentace na vystavbu
parkovisté u ZS Komenského. Na zakladé projednani je v FeSeném prostoru dopinén
chodnik od kapliéky u ulice Cs. armady ke $kole, mista vystupu a nastupu K+R a
vedeni Skolnich autobusl pfimo pfed vchod Skoly, a je navrzena uprava provozu
v predprostoru ZS Komenského. Tfi mista pro K+R jsou v zalivu Komenského a
dal$ich pét je v propojce od ulice Cs. armady do Komenského s vyjezdem vlevo
smérem k Zahradni ulici.

Linkové autobusy v dobé navozu a odvozu zaku jsou vedeny ulici Komenského od
kfizku ke Skole. Z divodu zfizeni nastupisté na strané Skoly musi byt obracen
jednosmérny provoz. Od $koly autobus vyjizdi propojkou na ulici Cs. armady. Plati
pro oba sméry autobusovych linek.

Stani pro velké autobusy pro sportovni zapasy, pfipadné Skolni zajezdy jsou
umisténa v tésném usporadani za sebou v ulici Komenského pfed zastavkou
linkovych autobus(i. Vyjezd t&chto autobust je propojkou do ulice Cs. armady
shodné s trasou linkovych autobusu. Chodnik bude upraven podle polohy kmen(
borovice a kastanu. Vétve téchto stroml budou ofiznuty podle profilu autobusu a
chodcu.

Navrh pfinese 56 parkovacich mist, mista stani pro vozidla osob se sniZzenou
moznosti pohybu a orientace se snizuji o tfi.

Uprava chodniku na Tovarni ulici a nového piechodu pres ulici Cs. armady je
navrzena pro moznost vzniku pési trasy od vlakového a autobusového nadrazi pres
lavku na Tovarni ulici a témérf pfimou cestou ke Skole, ¢i sportovni hale. Tato trasa je
o 30 m del§i nez pfes mUlstek u autobusového nadrazi, ale je bezpecnéjsi nez po
Uzkém chodniku frekventované ulici Cs. armady.

4.3.7.3. Obrdzek varianta 2
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4.3.7.4. Popis obrdzku varianta 2

Na tfetim vefejném projednani GD byl vznesen poZzadavek nezavadét
Zakovskou autobusovou dopravu do ulice Komenského a veskerou autobusovou
dopravu vést pouze ulici Cs. armady. Konfigurace parkovisté zistava zachovana,
propojeni mezi ulicemi Cs. armady a Komenského je jednosmérné smérem ke $kole.
Zuzenim propojky jsou pfidana Ctyfi parkovaci stani na ploSe vlevo. Zjednosmérnéni
rusi tfi stani K+R v Komenskeého ulici.

Na ulici Cs. armady se zfizuji autobusové zastavky pro 15 m autobus, levy
odbocovaci pruh a pfechod u kapliCky s délicim ostruvkem. Upravuji se chodniky a
najezd do Tovarni ulice.

Vzhledem ke smérovym obloukim v ulici Cs. armady nevyhovi pfi tomto feSeni
néktera rozhledova pole, a proto doporu€ujeme vtomto uUseku zavést omezeni
rychlosti na 30 km/h.

4.3.8. Zvyseni kapacity parkovani u polikliniky s navaznosti na ulici Nova cesta

Zvyseni kapacity parkovani u
8 polikliniky s ndvaznosti na ulici
Nova cesta

Zpracovani studie rozsifeni moznosti parkovani v
prostoru u polikliniky.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

V tomto prostoru Ize o&ekavat z hlediska stfednédobého a zejména dlouhodobého horizontu
vzrast pozadavkl na parkovani. Bude to vyvolano predpokladanym narGstem mobility
obyvatel, blizkosti MPZ a polikliniky. Tato oblast je vyrazné prostorové omezena a silnice
[1/647 v prostoru ulice Nova cesta nema parametry pro zfizeni podélného parkovani.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Zpracovani studie pro rozSifeni moznosti parkovani v prostoru u polikliniky. Prioritou je
studie, ktera provéfi prostorové mozZnosti, moznosti stavebniho, technického pfipadné
technologického feseni.

Hlavnim motivem navrhu opatfeni je reagovat na predpokladany narlist po¢tu osobnich
vozidel v FeSené oblasti. Dnes jesté v navrhované oblasti neni kriticky €i jiz znatelny
nedostatek parkovacich mist, ale za 6 - 10 let mize byt situace UpIné jina. Proto je dulezité
problematiku zvy3eni poctu parkovacich mist v dané lokalité sledovat. Proto také doporuceni

na zpracovani studie.
Charakteristika opatreni — definice priority
Zpracovani studie roz§ifeni moznosti parkovani v prostoru u polikliniky.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
VyfeSeni vzniku nedostatku parkovacich mist v lokalité u polikliniky, ale i u MPZ.

Vazba na urbanizaci tzemi
Bude resit studie

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi
Nema vazbu na jina opatfeni

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi
Bude fesit studie

Navrhy na zmény UP

Bude fesit studie
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Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni: 60 000,-K&
Doporuéeny termin realizace: Dle vzniku pozadavku, pfedpoklad Il. horizont

4.3.9. Zvyseni kapacity parkovist u hristé a hrbitova na Ostravskeé ulici.

Zvyseni kapacity
parkovist u hfisté a
hibitova na Ostravské
ulici

Parkovisté u hristé je prakticky trvale obsazeno. A to i
mimo dobu organizovani sportovnich akci. Obdobna
situace je na parkovisti u hibitova.

Identifikace a struéné pojmenovani problému
Nedostatek parkovacich mist na parkovistich u sportovist a hibitova na ulici Ostravskeé.

Navrh cilového reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Protoze navySeni kapacit stavajicich parkovist je vylou€eno z prostorovych davodd,
doporucuje se problém fesit v ramci budovani pfijezdovych komunikaci do podnikatelské
zony, a to na pozemcich mésta.

Charakteristika opatreni — definice priority

Opatfeni automobilova doprava 2.3.15. bude feSit dopravni obsluhu planované primyslové
z6ny. DoporuCuje se vyfeSit i rozSifeni parkovani pro sportoviSté a hibitov v ramci tohoto
opatfeni, a to na pfilehlych pozemcich mésta Bilovce.

Ocekavany efekt a prinos opatieni
Roz8ifeni mozZnosti parkovani v lokalité pfilehlé k ul. Ostravské v prostoru sportovist a
hibitova.

Vazba na urbanizaci uzemi
Neni v rozporu s urbanizaci uzemi.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
PFima vazba na opatfeni: Automobilova doprava 2.3.15.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Je neutralni k Zivotnimu prostredi.

Navrhy na zmény UP
Reseno v ramci opatfeni: Automobilova doprava 2.3.15.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni
Reseno v ramci opatieni: Automobilova doprava 2.3.15.

Doporuéeny termin realizace: Re$eno v ramci opatfeni: Automobilova doprava 2.3.15

4.3.10. Vybudovani parkovisté v prostoru byvalého koupalisté

Vybudovani parkovisté Vybudovani parkovisté v prostoru byvalého koupalisté je
v prostoru byvalého potiebné spojit s realizaci chodecké stezky z prostoru
koupalisté. MPZ na mistni komunikaci ulice Pod Strani.

Identifikace a struéné pojmenovani problému
Lokalita byvalého koupalisté lezi v blizkosti MPZ, jedna se o prostor mezi ul. Zahradni a ul.
pod Strani. Byla by tedy vhodna pro vybudovani parkovisté.

Navrh cilového feseni, definovani hlavnich motivli navrhu
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V prabéhu feSeni této zakazky byl schvalen Plan rozvoje mésta Bilovec. Jednou z iniciativ je
i FeSeni vytypované lokality. Cilem je vybudovani parku s chodeckymi stezkami. Parkovisté v
zaméru je feSeno na ulici Pod strani s kolmym parkovanim.

Charakteristika opatireni — definice priority
Zamér z PRMB je v realizaci zadanim studie. Je neutralni k zivotnimu prostfedi. V roce 2018
bylo zadano zpracovani projektové dokumentace.

Ocekavany efekt a prinos opatieni
RozSifeni moznosti parkovani v uvedené lokalité.

Vazba na urbanizaci Gzemi a pozadavky
Je bez pozadavkd.

Koordinace s jinymi opatienimi
Automobilova doprava: 2.1.1., 2.1.2.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Je neutralni k Zivotnimu prostredi.

Navrhy na zmény UP
Zodpovi projektova dokumentace.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni
Zamér zhodnoceni lokality byvalého koupalisté je v realizaci, a proto v tomto dokumentu neni
vice rozpracovan

Doporuéeny termin realizace: Pfiprava: I. horizont Realizace: |. horizont

4.3.11. ZvysSeni kapacity parkovist u tfi vyskovych panelovych domu na ul.

Ostravska a na ul. Radotinské.

Zvyseni kapacity
parkovist u tFi | kdyZ nebyl aktualné zjistén nedostatek parkovacich mist
11 vyskovych panelovych v tomto prostoru, predpoklada se postupny narust
domt na ul. Ostravska a poptavky ve vzdalenych horizontech.

na ul. Radotinské

Identifikace a struéné pojmenovani problému

| kdyz nebyl zjistén vyrazny nedostatek parkovacich mist v sou¢asné dobé& na parkovistich u
dom( s hromadnym bydlenim v uvedenych lokalitach, pfedpoklada se postupny vzrist
poptavky a to v pribéhu horizontu stfednédobém a dlouhodobém. A v dlsledku zmén
v socialné demografickém vyvoji kdy se pfedpoklada vzrist podild mladych rodin v domech
s hromadnym bydlenim v téchto lokalitach. V rodinach pfibudou vozidla, vzroste pozadavek
na parkovaci mista.

Navrh cilového feseni, definovani hlavnich motivl navrhu
Studijni provéfeni zlepSeni moznosti parkovani na sidlisti u tfi vySkovych panelovych domu a
u sidlist na Radotinské. Cilem bude zabezpedeni odstranéni nedostatku mist k parkovani.

Charakteristika opatreni — definice priority
Zpracovani vyhledavaci studie pro rozSifeni moznosti parkovani:
e u tfi vySkovych panelovych domu na ul. Ostravska,
e udomu s hromadnym bydlenim na ul. Radotinské.
Studie musi FeSit:
e Oveéreni kapacit a pozadavkl na parkovani.
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Vyhledani vhodnych lokalit.

Navrh vhodnych feseni.

Kalkulaci finan¢nich nakladu.

Vztah k UP a PRMB a vazbu na urbanizaci Uzemi
Ocekavany efekt a pfinos opatreni

RozSifeni moznosti parkovani v uvedenych lokalitach.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky
Je bez pozadavkd.

Koordinace s jinymi opatienimi
Je bez pfimych pozadavkl na koordinaci.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi
Je neutralni k Zivotnimu prostfedi.

Navrhy na zmény UP
Zodpovi studie.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni
Studie: 80 000,- K&.
Realizace dle vysledku studie a disponibility investi¢nich zdroja.

Doporuéeny termin realizace: Studie — Dle vzniku potfeby, pfedpoklad II. horizont.
Realizace: Ill. horizont

4.3.12. Rozsiteni parkovacich moznosti v obci Bravinné u hrbitova

Rozsiteni parkovacich
moznosti v obci
Bravinné u hibitova.

Vybudovani odstavnych ploch u hibitova v méstské casti
Bravinné

Identifikace a struéné pojmenovani problému
U hibitova v Bravinném je nezpevnéna plocha pro parkovani. Viz ilustraéni obrazek.
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[lustracni foto

Navrh reseni, definovani hlavnich motivlii navrhu
Vybudovat u hibitova parkovani pro navstévniky s bezpe¢nym vyjezdem na komunikaci.

Charakteristika opatieni, — definice priority

Parkovisté je situovano na pozemku €. 1145/10 vedle hibitova ve sméru k obci. Pozemek je
aktualné ve vlastnictvi Ceské republiky, ve spravé Pozemkového ufadu. Navrzené parkovité
zabira cca V2 plochy pozemku. V pfipadé realizace je nutné dofesit vlastnické vztahy Ci
hledat jiné stavebné-technické feseni.

Navrzeno je 7+1 kolmé stani. Od parkovisté je k brance hibitova navrzen chodnik Sifky 2m,
ktery spolu s najezdem na parkovisté vyZzaduje zatrubnéni pfikopu.

Vyméry rozhodujicich polozZek:

Vozovka pro osobni automobily 250 m?

Chodnik 60 m?

Zatrubnéni pfikopu 35m

Motivem je vybudovani parkovisté s napojenim na pfilehlou komunikaci.

Ocekavany efekt a prinos opatieni
Zajisténi parkovani u hibitova s bezpecnym vyjezdem na pfilehlou komunikaci.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
Opatieni nema vliv na urbanizaci uzemi.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Je neutralni k Zivotnimu prostredi.

Navrhy na zmény UP
Pro navrzené feSeni je potfebné vyporadani s pozemkovym fondem ohledné pozemku ¢&.
1145/10.

Odhadovana finan¢ni naro¢nost uvedeného opatreni
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Studie: 80 000,- K¢.
Realizace: 500 000,- K¢

Doporuéeny termin realizace: Studie — I. horizont; Projekt — I. horizont. Realizace — dle
investiénich moznosti mésta.

4.3.12.1. Obrazek
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4.3.13. Vybudovani parkovacich mist za domem ¢&islo 68 v Bilovci (ul. Méstsky kopec)

Vybudovani
parkovacich mist za vy sy . . S .
. Provéreni moznosti realizace parkoviSté za domem ¢.p.
13 domem Cislo 68 v 68 na ulici Méstsky kopec v Bilovci
Bilovci (ul. Méstsky y kop ’
kopec)

Identifikace a struéné pojmenovani problému
Na této ploSe jiz dnes parkuji vozidla, parkovisté je vyuzivano i navstévniky mésta. Pozemek
je v majetku mésta. Na parkovisti vSak chybi podélné znaceni.

Navrh cilového feseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Vyznac€eni parkovacich mist na ploSe a osazeni svislym dopravnim znaenim s regulaci
doby parkovani. Opatfeni posili kapacitu parkovacich mist v blizkosti Slezského namésti.

Charakteristika opatreni — definice priority

Parkovisté je umisténo mezi ploty sousednich pozemkl €.p. 66 a €.p. 69. Navrzena Uprava
kopiruje sou¢asnou moznost parkovani, kde je vlevo z pohledu z Tkalcovské ulice 5 Sikmych
stani. Napravo na konci pfed opérnou zidkou je jedno stani. Vyjezd je mozny pouze
couvanim.

Na vykrese jsou vyznaleny pozemkové hranice. Skute¢na poloha oploceni neodpovida
vykresu. Parkovisté dle katastralni mapy zasahuje na pozemek u €.p. 66, ktery je rovnéz ve
vlastnictvi mésta. V pfipadé Sitkovych problému Ize vyuzit rezervu v Uhlu stani. Na vykrese
je uhel 45°, je mozné jej snizit na 30°.

Vyméry rozhodujicich polozek:

Vozovka pro osobni automobily 180 m?

Chodnik 5m?

Na parkovisti se doporucuje zaveést regulaci doby parkovani na 2 hodiny s parkovacimi
hodinami mezi 6:00 — 18:00. Doporu¢ena uprava plochy dopravnim znaéenim.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
Zvyseni parkovacich mist v blizkosti Slezského namésti v denni dobé, tedy v dobé nejvyssi
poptavky po parkovani.

Vazba na urbanizaci uzemi
Neni v rozporu s urbanizaci uzemi.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
Ma vazbu na opatfeni: Staticka doprava 4.1.3. a 4.1.4.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Je neutralni k zivotnimu prostfedi.

Navrhy na zmény UP
Opatfeni nema vliv na UP.

Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatreni: 600 000,- K&

Doporuéeny termin realizace: I. horizont

4.3.13.1. Obrdzek
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5. Cyklistickd doprava

Mésto Bilovec nema vybudovanou oddélenou sit cyklistickych komunikaci. Pro tento
ucel se vyuziva stavajici sit' silniéni infrastruktury, ktera je tvofena komunikacemi Il. a lll.
tfidy, mistnimi a obsluznymi komunikacemi. Mésto Bilovec a jeho mistni Casti lezi ve znacné
Clenitém terénu, ktery je pro vyrazngjsSi vyuzivani cyklistické dopravy ob&any mésta
nepfiznivy. Proto nebyly pfi prizkumech zaznamenany vyraznéj$i pfesuny obyvatel za praci,
na nakupy, za zabavou, atd. na kole, s vyjimkou mistni ¢asti Stara Ves.

Pfi rekonstrukci autobusového nadrazi zde byla vytvofena doprovodna infrastruktura pro
cyklisty. Je zde moznost nabiti akumulatord kol s elektrickym pohonem a turisté zde mohou
najit i dalSi infrastrukturu pro odpocinek €i obCerstveni v blizké restauraci. Jina doprovodna
infrastruktura neni pro cyklisty v mésté Bilovci pfipravena.

V obci Stara Ves, v ramci dlouhodobé koncepce mésta Bilovec v oblasti cyklodopravy, byly
vybudovany dva useky cyklostezky, a to realizovanou investici I. a lll. etapy v investi¢ni akci
nazvané Cyklostezky Bilovec — mistni ¢ast Stara Ves. Protoze v této mistni ¢asti schazeji i
chodniky pro chodce, byla stezka pro cyklisty integrovana do spole¢né stezky pro kola i
chodce, a to ve smyslu CSN 736110 &l. 10.4.6. Sife takové komunikace je 2,5 m. Toto fe$eni
bylo zvoleno s ohledem na to, Ze se jedna o obec srozptylenou zastavbou s nizkou
intenzitou chodcl a cyklistd. Nedostatkem je, zZe tato spole¢na stezka neni realizovana po
celé Staré Vsi a neni rozumnéji napojena na infrastrukturu samotného mésta Bilovec. Na
Castech silni¢ni infrastruktury v mésté Bilovci, které prosly rekonstrukcemi, Ize dohledat
vyznaéeni jizdnich pruh(i pro cyklisty. Mésto Bilovec ve své strategii formulované v UP se
zaméfuje na vytvofeni vazeb na vnéjSi cyklotrasy. Pro vnitfni kazdodenni cyklistickou
dopravu tak budou vyuZivany stavajici mistni a u€elové komunikace.

| kdyZz moznosti cyklistické dopravy v mésté Bilovci a v jeho mistnich ¢astech pro
Clenitost terénu nejsou pfili§ vyuzivany, mize v budoucnu nastat obrat. Ten mlze pfinést
vySSi vyuziti kol s elektrickym pohonem. S moznosti jistého oziveni cyklistické dopravy by
mésto mélo v budoucnu poditat.

Pfes mésto Bilovec nebo v jeho blizkosti jsou trasovany regionalni a nadregionalni
cyklistické trasy. KliCovou trasou je trasa ¢. 6190, ktera prochazi od Staré Vsi dale ulici
Opavskou k nadrazi a dale na Velké Albrechtice.

U cyklistické dopravy je pojem cyklisticka trasa virtualnim vedenim cyklistické dopravy,
ktera se promita do realné podoby pruhu nebo pasu takto:

Spolecny provoz Oddéleny provoz
V hlavnim dopravnim prostoru - Vjizdnim pruhu pro Samostatny jizdni pruh pro
mistni komunikace motorova vozidla cyklisty v hlavnim  dopravnim
mistnich komunikaci prostoru  komunikaci  funkéni
funkcnich skupin Ba C skupinyBa C
-V autobusovém nebo

trolejbusovém pruhu
- Vobytnych a péSich

zénach
V pfidruzeném prostoru Spole¢ny pruh nebo pdas pro Jizdni pruh nebo pas pro cyklisty
chodce a cyklisty
Samostatné stezky Stezka pro chodce a cyklisty Stezka pro cyklisty

Spoleény provoz chodci a cyklistli je moZny pf¥i pfevaZujicim podilu chodct
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5.1. Zmeény organizace a regulace bez zasadnich zasaht do infrastruktury

5.1.1. Vyhledani optimalni trasy prechodu cyklistické regiondlni trasy 6190 pres
paterni komunikaci 11/647
Vyhledani optimalni trasy Nejasné vedeni cyklostezky €. 6190 Opavska —
prechodu cyklistické regionalni Bilovec nadrazi — a dale na Velké Albrechtice.

trasy €. 6190 pres paterni
komunikaci 11/647

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Nejasné je vedeni cyklotrasy & 6190 Opavska — Bilovec nadrazi — a dale na Velké
Albrechtice, pfedevsSim pres kriticka mista, ktera byla identifikovana v useku pfechodu
patefni komunikace I11/647 smérem knadrazi a dale smérem na Velké Albrechtice.
Problematickym mistem je vedeni cyklotrasy ulici Cs. armady, ktera je prostorové nevhodna
pro vedeni patefni cyklotrasy. Na silnici byl zaznamenan vzrustajici provoz z/ve sméru na
Studénku, tedy v ose cyklotrasy. Lze zde oCekavat bezpelnostni problém obdobny situaci
v obci Stara Ves.

Navrh rfeseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Cilem opatfeni je ovéfeni moznosti vedeni patefni regionalni cyklotrasy ¢. 6190 na uzemi
mésta i mimo stavajici trasu vedouci po komunikaci Ill. tfidy ulici Cs. armady a dale na Velké
Albrechtice. Regionalni trasa ¢. 6190 ze Studénky vede mimo komunikaci samostatnou
cyklostezkou. Pokud by dalSi budovani cyklostezky pfes obec Velké Albrechtice bylo vedeno
mimo silniéni komunikaci, pfichazelo by napojeni na uzemi mésta Bilovce také mimo silnicni
infrastrukturu. S ohledem na stale se zvysuijici intenzitu dopravy na ulici Cs. armady by toto
feSeni mélo kladny vliv na dopravni bezpecénost v této ulici.

Charakteristika opatreni — definice priority

Doporucuje se cilenou studii provéfit vedeni optimalni trasy, a to v useku Opavska — Bilovec
hlavni prestupovy uzel — Velké Albrechtice. Pfi vymezeni této trasy je nezbytné vychazet z
feSeni vedeni cyklotrasy v obci Velké Albrechtice. Proto je dulezité pfed zadanim ovéfit
stanovisko obce Velké Albrechtice. Prichod pres patefni komunikaci bude feSen v ramci
opatfeni feSeni kfizovatek na komunikaci 11/647 a vyznaCenim pruht pro cyklisty. Napln
studie:

Projednani zaméru v obci Velké Albrechtice.

Dle zjisténych skute€nosti vyhledat optimalni trasu na uzemi mésta Bilovec.
Zpracovani navrhu fedeni, v€etné variant.

Odhad realiza¢nich nakladud jednotlivych variant.

Navrh musi definovat pfipadné zmény UP.

Oveérfit moznosti investi¢nich zdroju.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni

Dokonéeni plnohodnotného vedeni patefni regionalni trasy ¢€. 6190 pfes Uzemi mésta
Bilovec. Pfedpoklada se i zvy$eni bezpeénosti v ulici Cs. armady

YVVVVYVYY

Vazba na urbanizaci tzemi
Opatfeni nema vliv na urbanizaci uzemi.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi: automobilova doprava 2.2.5, staticka
doprava 4.3.7

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Opatfeni ma neutralni vliv na zivotni prostredi.

Navrhy na zmény UP — bude fesit studie

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni: 20 000,- K&
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Doporuéeny termin realizace: Studie: Vznik potieby v zavislosti na stanovisku obce
Velké Albrechtice, Realizace — dle vysledku studie a moznosti investi¢nich zdroju

5.1.2. Zlepseni stavu polnich cest v mikroregionu Bilovecka

Zlepseni dnesniho stavu polnich cest
Zlepseni stavu polnich cest v v mikroregionu Bilovecka, ktery neumoznuje
mikroregionu Bilovecka vétsi pouzivani jizdnich kol na téchto cestach
a jejich vyuziti chodci.

Identifikace a struéné pojmenovani problému
Stav polnich cest v mikroregionu Bilovecka neumozniuje vétSi pouzivani jizdnich kol na
téchto cestach, v€etné jejich vyuZiti chodci.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Cilem opatfeni je provéfit moznosti zlepSeni stavu polnich cest v mikroregionu Bilovecko.
Cesty jsou zpravidla pfirozenymi spojnicemi mezi okolnimi obcemi a jsou tak vhodné pro
péSi turistiku Ci cykloturistiku. Tyto cesty jsou vSak dnes velmi zanedbané. Na tuto
skute€nost upozorriuji zastupci obci feSené oblasti, obCané, ale i strategicky material PRMB.

Charakteristika opatreni — definice priority

Cilenou studii proveéfit, s dirazem na dostatecné projednani feSené problematiky s okolnimi
obcemi, stavajici polni cesty a jejich vhodnost k rekonstrukci a novému vyuziti pro pési a
cykloturistiku. Prioritné se doporuduje fesit problematiku pfelozek regionalnich cyklotras Cislo
6190 v Useku Stara Ves — Novy Svét — Vyskovice a 6193 v Useku Udoli Mladych — Tisek a
podnétl z pfilohy €. 1. NaplIni studie bude:

Projednani problematiky s okolnimi obcemi

Vytipovani vhodnych tras s ohledem na potfeby a planovany rozvoj.

Zpracovani navrhu tras v€etné harmonogramu rozvoje.

Zpracovani navrhu uprav.

Navrhy nesmi byt v rozporu s UP.

Navrhy musi obsahovat odborny odhad realiza¢nich nakladd.

Musi respektovat moznosti investi¢nich zdroju.

VVVYVVY

Ocekavany efekt a pfinos opatreni

ZlepSeni stavu polnich cest, které plni funkci pfirozenych spojeni mezi obcemi umozni
ob&anim jejich vyuzivani pro turistiku, sportovni vyziti, ale i pro cesty do okolnich obci.
Cesta po téchto spojnicich je zpravidla kratSi neZz cesta po standardnich komunikacich.
Vysledkem studie bude zpracovani dlouhodobé koncepce rozvoje polnich cest zakladajici
moznost zlepSeni jejich stavu. Vazba na urbanizaci izemi — neni v rozporu s urbanizaci
uzemi.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi — nema vazbu na jina opatreni.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Opatfeni mlze mit vliv na mensi pouzivani osobnich automobil(. Opatfeni muze mit
pozitivni dopad:

» Na snizeni pohybu automobilt v mésté Bilovci.
» Na snizeni pozadavku na parkovani osobnich automobil(.

Opatieni ma vyrazné ekologické aspekty- mélo by pfispét ke zlepdeni ovzdusi v mésté
Bilovec.

Navrhy na zmény UP - opatfeni nema vliv na UP

Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatreni: 40 000,- K¢
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Doporuceny termin realizace: Priprava l. horizont, Realizace - dle vysledki studie a
moznosti investi¢nich zdrojt

5.1.3.Provéreni rozvoje mistnich cyklotras

Doporucuje se provéreni mozZnosti rozvoje
mistnich cyklotras mimo infrastrukturu
ZAKOS

Provéreni rozvoje mistnich
cyklotras

Identifikace a struéné pojmenovani problému

| kdyZ nebyl zjistén vySSi pohyb cyklistll v feSené oblasti zejména v jadrovém mésté, je nutné
se problematikou zlepSeni mistnich cyklotras zaobirat. Divodem je mimo jiné i ocekavany
narlst pozadavkl s ohledem na vyuzivani elektro kol.

Navrh cilového reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Cilem opatfeni je zmapovat moznosti rozvoje mistnich cyklotras. Zakladni komunikaéni
systém (ZAKOS) a mistni a uelové komunikace jsou logicky mistnimi cyklistickymi trasami.
Je vSak nutné hledat propojeni i dalSich lokalit a nabidnout tak cyklistdm vyhodné;jsi trasy a
tim podpofit vy$Si pouzivani jizdnich kol. Navrh zohledrfuje pfirozenou potfebu, ale i
pfipominky zpracované zadavatelem. (viz pfiloha €. 1 navrhové ¢asti)

Charakteristika opatreni — definice priority

Doporucuje se cilenou studii provéfit moznosti rozvoje mistnich cyklotras mimo infrastrukturu
ZAKOS s dlrazem na propojovani jednotlivych lokalit, jako je napfiklad lokalita Nad
Nemocnici - Radotin, park na Stfelnici s vazbou na ulici U Splavu s propojenim na
cyklostezku ve Staré Vsi a lokality na Skalce. NaplIni studie bude:

Ovéreni pozadavku ob&anl prizkumem.

Vytipovani vhodnych tras s ohledem na potfeby a planovany rozvo;.

Zpracovani navrhu tras v€etné harmonogramu rozvoje.

Navrh musi zohlednit synergii na planované modernizace infrastruktury.

Navrhy musi definovat pfipadné zmény UP.

Navrhy musi obsahovat odborny odhad realizacnich nakladu.

Musi respektovat moznosti investi¢nich zdroju.

VVVYVYVYYVYVY

Ocekavany efekt a pfinos opatieni

Vysledkem studie bude zpracovani dlouhodobé koncepce rozvoje mistnich cyklotras
s pfimou vazbou na zakladni komunikacni systém mésta Bilovec a také na regionalni a
nadregionalni trasy. Koncepce bude vychazet z identifikovanych potfeb, ale také z moznosti
investi¢nich zdroju. Nové trasy zabezpeéi pfiméjSi spojeni lokalit mésta, a tak vytvori
podminky pro vysSi uzivani jizdnich kol v dopravnim systému mésta, ale i pro rozvoj
rekreacni cyklistiky.

Vazba na urbanizaci Uzemi - bude FeSit studie
Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi — bude fesSit studie

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Opatfeni je neutralni vaci zivotnimu prostredi.

Navrhy na zmény UP — bude fesit studie

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni: 80 000,- K&

Doporuéeny termin realizace: studie - . horizont.
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5.2. Modernizace dopravni infrastruktury
5.2.4. Dobudovani kontinudlniho vedeni cyklostezky v mistni ¢asti Stara Ves

Dobudovani kontinudlniho vedeni  Propojeni I. a lll. etapy realizace regionalni
4 cyklostezky v mistni ¢asti Stara cyklostezky v integraci s chodnikem v obci
Ves. Stara Ves

Identifikace a struéné pojmenovani problému

V dotéeném Useku je pomérné silny pohyb chodcl a cyklistd na spole¢né komunikaci
s automobilovou dopravou. Na Useku je zaznamenan vzrUstajici pohyb kamionové dopravy.
To pfedstavuje bezpecnostni problém pro chodce a cyklisty.

Navrh cilového feseni, definovani hlavnich motivli navrhu

ZvySeni bezpecnosti chodcu a cyklistu v trase regionalni cyklotrasy v obci Stara Ves a to
v Useku mezi jiz realizovanymi useky cyklostezky I. a lll. etapy. Hlavnim cilem opatfeni je
zajistit propojeni jiz realizovanych uUsekul cyklostezky na regionalni cyklotrase gislo ¢. 6190
(od domu €. p. 8 po dim €. p. 46 a od domu ¢&. p. 63 az po diim &. p. 65).

Charakteristika opatreni — definice priority
Vybudovanim cyklostezky spole¢né s chodnikem mezi jiZ vybudovanymi useky I. a lll. etapy
cyklostezky. Realizace opatfeni musi zaCit zpracovanim realizacni dokumentace.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
V Useku s bezpec€nostnim rizikem bude vybudovano spole¢né téleso pro cyklostezku a
chodnik s pozitivnim dopadem na:

» ZvySeni bezpeCnosti na regionalni cyklotrase 6190.

» Zabezpeceni plynulého pfivedeni regionalni trasy do centra Bilovce.

» ZvySeni bezpe€nosti chodcli v feSeném Useku.

» Zvyseni plynulosti silni¢niho provozu.

Vazba na urbanizaci uzemi
Realizace opatfeni je v souladu s urbanizaci uzemi.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi
Nema vazbu na jina opatfeni

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi
Lze oCekavat vySSi vyuzivani jizdnich kol pfi cestach do Bilovce. Jak prokazaly prizkumy,
ztohoto sméru vyuzivaji parkovisté v centru pravé abonenti pfijizdéjici z této oblasti.
Opatieni by mélo pfinést snizeni vyuzivani osobnich automobill. Opatfeni bude mit pozitivni
dopad:

» Na snizeni poctu automobild v mésté Bilovec.

» Na snizeni pozadavku na parkovani osobnich automobilt zejména v MPZ.

» Na zvySeni poctu cyklistll v mésté Bilovec.
Opatifeni ma vyrazné ekologické aspekty, mélo by pfispét ke zlepSeni ovzduSi v mésté
Bilovec.

Navrhy na zmény UP
ReSeni nevyvola zmény v UP. Je v souladu se zaméry UP.
Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatreni:

> Projektova dokumentace — 400 000,-K¢é
> Realizace — 10 000 000,- K&

Doporuéeny termin realizace:
» Priprava: l. horizont
» Realizace: I. horizont
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5.2.5.Dobudovani kontinualniho vedeni cyklostezky v mistni ¢asti Stara Ves

Cyklostezka spolecné fesena se stavbou
chodniku a to z ulice Opavska s napojenim na
cyklostezku etapy I. ve Staré Vsi.

Propojeni regiondini cyklotrasy
¢islo 6190 do centra Bilovce

Identifikace a struéné pojmenovani problému

V dotéeném Useku je pomérné silny pohyb chodcl a cyklistd na spole¢né komunikaci
s automobilovou dopravou. Na Useku je zaznamenan vzrUstajici pohyb kamionové dopravy.
To pfedstavuje bezpecnostni problém pro chodce a cyklisty.

Navrh cilového feseni, definovani hlavnich motivl navrhu

Cilem opatfeni je propojeni regionalni cyklotrasy Cislo 6190 do centra Bilovce a to z ulice
Opavska — Stara Ves. VedlejSim cilem je zvySeni bezpecnosti chodcu a cyklistt v uvedené
trase.

Charakteristika opatreni — definice priority

Vybudovani cyklostezky spoleéné s chodnikem mezi ul. Opavskou v Bilovci a Starou Vsi €.
p. 8. Projekt navazuje na jiz realizovanou |. etapu obdobného feSeni v obci Stara Ves.
Realizace opatfeni musi zacit zpracovanim realizani dokumentace.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Vybudovani spole€¢ného télesa pro cyklostezku a chodnik v Useku s bezpeénostnim rizikem
prinasi:

» ZvySeni bezpec€nosti na regionalni cyklotrase 6190.

» Zabezpeceni plynulého pfivedeni regionalni trasy do centra Bilovce.

» ZvySeni bezpe€nosti chodcll v feSeném Useku.

» Zvyseni plynulosti silni¢niho provozu.

Vazba na urbanizaci uzemi
Realizace opatfeni je v souladu s urbanizacnim feSenim uzemi.

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi
Nema vazbu na jina opatfeni.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Zvyseni bezpec€nosti cyklistd na cyklotrase v feSené oblasti pfinese vy$Si vyuzivani jizdnich
kol v systému dopravy. To zpravidla pfinasi snizeni vyuzivani osobnich automobill. Opatfeni
bude mit pozitivni dopad:

» Na snizeni po¢tu automobild v mésté Bilovci.

» Na snizeni pozadavku na parkovani osobnich automobilt zejména v MPZ.

» Na zvySeni poctu cyklistd v mésté Bilovci.

Opatfeni ma vyrazné ekologické aspekty. Mélo by pfispét k zlepSeni ovzdusi v mésté
Bilovec.

Navrhy na zmény UP
Reseni nevyvola zmény v UP. Je v souladu se zaméry UP.
Odhadovana finan¢ni naro¢nost uvedeného opatreni:

» Projektova dokumentace — 300 000,-K¢
> Realizace — 6 000 000,- K¢

Doporuéeny termin realizace:

» Priprava: l. horizont
> Realizace: l. horizont
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5.2.6. Navyseni doprovodné infrastruktury cyklodopravy na Uzemi mésta Bilovec

Cilenou studii provéfrit rozmisténi stojanti na
kola na mistni cyklostezky s dirazem na
Slezské namésti pripadné dalsi mista
zakladniho komunikacniho systému

Navyseni doprovodné
6 infrastruktury cyklodopravy na
uzemi mésta Bilovec

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Na mistnich trasach pro cyklisty bylo zjisténo nedostate¢né rozmisténi prvkd doprovodné
infrastruktury, jako jsou napfiklad stojany pro kola. Doprovodna infrastruktura je dnes pouze
na novém autobusovém nadrazi. Na uvedeny problém byl zaznamenan i podnét ze strany
obc&anu.

Navrh cilového reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Cilem opatfeni je zajistit dostate¢né informace potiebné pro feSeni problematiky doprovodné
infrastruktury pro cyklisty s dlrazem na rozmisténi stojant na kola u pfedpokladanych cilt
cest a na mistnich cyklotrasach.

Charakteristika opatreni — definice priority

| pfes zaznamenany nizky pohyb cyklistd ve mésté Bilovec se doporucuje provéfit cilenou
studii rozmisténi stojand na kola na mistni cyklotrasy s dirazem na Slezské namésti
pripadné dalSi mista MPZ, Skoly a pfipadné dalSi vytipovana mista cild cest. Naplni studie
bude:

Ovéreni pozadavkl ob¢anu prazkumem.

Vytipovani vhodnych cilt cest pro umisténi doprovodné infrastruktury.
Vybér vhodné podoby/vzhledu stojan(l dle charakteru cile. (MPZ, Skola, atd.)
Zpracovani navrhu umisténi stojanl k vytipovanym cildm cest.

Navrh harmonogramu postupné realizace.

Navrhy by nemé&ly pfinaset pfipadné zmény UP.

Navrhy musi obsahovat odborny odhad realizaCnich nakladu.

A musi respektovat moznosti investi¢nich zdroju.

Dle vysledku studie je mozné pfistoupit k realizaci dle schvaleného harmonogramu.

VVVVVVYY

Ocekavany efekt a pfinos opatieni

Vysledkem studie bude zpracovani dlouhodobé strategie rozvoje doprovodné infrastruktury
s pfimou vazbou na zakladni komunikaéni systém mésta. Studie bude vychazet
s identifikovanych potfeb, ale také z moznosti investi¢nich zdroji. Vybér optimalniho feseni
vlastniho stojanu zabezpeci jednotny vzhled, ale i efektivnéjsi vyuziti viozenych prostfedku.
Zabezpe€eni moznosti odloZzeni a uzamceni kola u cile cest se pFfedpoklada oZiveni
cyklistické dopravy v mésté Bilovec.

Vazba na urbanizaci Uzemi — bude fesit studie
Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi — bude fesit studie
Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Narast vyuzivani jizdnich kol vsysttmu mlze pfinést snizeni vyuzivani osobnich
automobilt. Opatfeni bude mit pozitivni dopad:
» Na snizeni po¢tu automobild v mésté Bilovci.
» Na snizeni pozadavku na parkovani osobnich automobilt.
» Na zvySeni poctu cyklistd v mésté Bilovci.
Opatieni ma vyrazné ekologické aspekty. Mélo by pfispét k zlepSeni ovzduSi v mésté
Bilovec.
Navrhy na zmény UP - bude fesit studie, navrhy by nemély vyvolat zmény v UP.

Odhadovana finanéni naro€nost uvedeného opatreni: 30 000,- KE
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Doporuceny termin realizace: Prfiprava - |. horizont, realizace — dle vysledkl studie

5.3. Navrhy novych prvk(l dopravni infrastruktury

5.3.7. Vybudovani mistni cyklostezky mezi Strelnici a Radotinem

Vybudovani mistni
7 cyklostezky mezi
Stielnici a Radotinem

Provérit moZnost integrace mistni cyklostezky do
pripravovaného silnicniho propojeni stejnych lokalit.

Identifikace a struéné pojmenovani problému
Pristup cyklistd z lokality Stfelnice do centra mésta prostfednictvim zakladni komunikacni
sité je dnes komplikovany. Trasy jsou dlouhé a ¢lenité s pfekonavanim vyskovych rozdild.

Navrh cilového reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Opatfeni ma zlepsit pfistup cyklistm do centra mésta z lokality Stfelnice. Tento cil byl také
podpofen pfipominkou ob&anl z vefejného projednavani generelu dopravy. Opatfeni ma
vyraznou shodu s opatfenim 5.1.3. cyklisticka doprava a 2.314. automobilové dopravy.

Charakteristika opatreni — definice priority

Doporucuje se fesit spoleéné s opatifenim 2.3.14. automobilova doprava, které ma nazev
~Propojeni lokality Stfelnice na lokalitu Radotin mistni komunikaci“ a ma proveéfit moznost
vybudovani nové obsluzné komunikace - propojeni mistni komunikace ul. Nad Stfelnici s
mistni komunikaci ul. Radotinska, respektive ul. Jiraskova, spolecné i s chodnikem.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zabezpeceni pfimého spojeni lokality Stfelnice s lokalitou Radotin by mélo pfinést oziveni
cyklistické dopravy v mésté Bilovec.

Vazba na urbanizaci Uzemi — bude feSit opatfeni: 2.3.14. automobilové dopravy

Pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi — Integrace do opatfeni: Automobilova
doprava, opatfeni 2.3.14.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi
VySSi vyuzivani jizdnich kol v systému muze pfinést snizeni vyuzivani osobnich automobilu.
Opatfeni bude mit pozitivni dopad:

» Na snizeni poétu automobilt v mésté Bilovci.
» Na snizeni pozadavku na parkovani osobnich automobilt zejména v MPZ.
» Na zvySeni poctu cyklistll ve mésté Bilovci.

Opatifeni ma vyrazné ekologické aspekty. Mélo by pfispét k zlepSeni ovzduSi ve mésté
Bilovec.

Navrhy na zmény UP - bude fesit opatfeni 2.3.14. automobilové dopravy.

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni: Integrace do opatfeni Ill/14

Doporuéeny termin realizace: Pfiprava - |. horizont, realizace — s opatfenim 2.3.14.
automobilové dopravy — dle disponibility investiénich zdroju.
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6. Pésidoprava

Pé&Si dopravu Ize z hlediska bezpecnosti hodnotit jako nejzraniteln&jSi druh dopravy.
Komunikace pro p&si v obcich patfi do kategorie mistnich komunikaci, dle CSN 736110
Projektovani mistnich komunikaci do funkéni skupiny D, t.. o mistni komunikace
s vylou¢enim motorové dopravy.

Mésto ma cca 7,5 tisice obyvatel a svou rozlohou umoziuje dosahovat ve vétsiné
pfipadu zvoleného cile v obydlené oblasti mésta chlzi. Centrum mésta je dosazitelné pési
chizi z okrajovych ¢€asti cca do 30 minut (s vyjimkou mistnich ¢asti mésta Bilovce). Hlavni
pési tahy propojuji nejdulezitéjsi lokality ve mésté &i jeho blizkém okoli; jejich stavebné
technické usporadani by proto mélo odpovidat obvyklému standardu.

Hlavni péSi trasy jsou vedeny podél patefnich komunikaci pro motorova vozidla. Trasy
pro pési jsou vedeny ve mésté Bilovci po vybudovanych chodnicich, v pfidruzenych obcich
jsou vedeny vétsinou podél téchto komunikaci bez souvislych chodnikd. Chodniky jsou zde
vybudovany pfedevsim v blizkosti zastavek verejné osobni dopravy nebo u zakladnich skol.

Za paterni trasy pro pési Ize v mésté Bilovci povazovat:

e Trasa ze severozapadni obytné cCasti mésta - Jiraskova - Radotinska -
Tkalcovska — Slezské namésti, vede po ul. Jiraskové, kfizi ul. Radotinskou, vede
po samostatném chodniku do kfizovatky Nova cesta x MK beze jména na Slezské
namésti. Tuto trasu je vhodné dokompletovat chodnikem podél ul. Jiraskovy,
dopravnim znacenim vyznacit pfechod pfes ul. Radotinskou, v kfizovatce Nova cesta
MK doplnit i z dlvodu zajisténi vysSi bezpecénosti chodcl dopravni znaceni jak
pfechodu, tak celé kfiZovatky.

e Trasa z oblasti nemocnice - Trasa 17. listopadu — centrum — Slezské nameésti,
navazuje na vnéjsi trasu vedouci podél sil. 11/464 od nemocnice, vede oboustrannymi
chodniky podél ul. 17. listopadu do kfizovatky 17. listopadu x Nova cesta a od
méstského uradu na Slezské namésti. Na podporu této trasy je tfeba doplnit dopravni
znaceni v kfizovatkach s nepojmenovanymi MK (nemocnice, obytna oblast) a s MK
Radotinskou, sil. 11/647 Novou cestou (zde posoudit délku stavajiciho pfechodu).

e Trasa z oblasti fy Massag, obytné oblasti Bezruéova - Opavska — Cs. armady —
Méstsky kopec - Slezské namésti navazuje na vnéjsi trasu vedouci podél sil. 11/463
a podél obytné oblasti Bezru¢ova + Svobodova, kFizi v kfizovatce sil. 11/647 x sil.
111/46418 ul. Cs. armady, vede po MK Méstsky kopec na Slezské namésti. Pro
zvySeni bezpecnosti je tfeba v rameni ul. Opavské v kfizovatce s ul. Nova cesta
upravit stavajici pfechod v souvislosti s Upravami zalivu autobusové zastavky.

e Trasa z oblasti ZS Komenského - Komenského — Zahradni — Zamecké schody —
Slezské namésti, navazuje na trasu vedouci podél ul. Cs. armady v oblasti zastavek
vefejné autobusové dopravy, pokracuje ulici Zahradni, po zameckych schodech na
Slezské namésti. Zde je potfeba zohlednit pozadované Upravy péSich vazeb mezi
zastavkami a Skolou a navazat na pfistupovou trasu do centra mésta. Vlastni trasu do
centra je vhodné zvyraznit i pfi€nymi prahy (bezbariérovost trasy) v kfizujicich
vozovkach MK.

Bezbariérova feSeni je nutno posuzovat prfedevsim ze dvou hledisek a to hlediska
normoveého tedy technického, vyZzadovaného predpisy, a lokalniho hlediska, vyZadovaného
skute¢nym stavem v terénu. Bezbariérovost FeSeni musi odpovidat normé CSN 736110
projektovani mistnich komunikaci a vyhlasce MMR 398/2009 Sb. Zakladnim kritériem
bezbariérovosti je vy3ka nastupni hrany chodniku nad vozovkou (hlavniho dopravniho
prostoru) 0,02 — 0,05 m. Bezbariérovost stavebné technického feSeni je pfedevsim otazkou
stavebniho uspofadani chodeckého prostoru. Bezbariérovost pro chodce v Bilovci byla
posuzovana v nasledujicich oblastech:

bezbariérové pfistupy k pfechodiim pro chodce a mistim pro pfechazeni
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e viadé pfipadu nejsou bezbariérové pristupy zfizeny, je to zejména u pfechodu pro
chodce na mistnich komunikacich v obytnych souborech a na komunikacich
v mistnich ¢astech.

bezbariérové pfistupy na zastavkach verejné osobni dopravy do dopravnich prostfedkd,
stavebné nejsou provedeny na zadné zastavce (kromé autobusového nadrazi a
zastavky na patefnich komunikacich), bezbariérovost je feSena pouze v nékterych
autobusech sniZzenim nastupnich ploch.

bezbariérové pristupy do objektu vybavenosti,

e bezbariérovost je beze zbytku FfeSena u obchodni vybavenosti - supermarkety
(Market Penny, market Hruska), u nékterych objektd na Slezském namésti, u
nemocnice a polikliniky. Bezbariérové je upraven pfistup do budovy Méstského ufadu
na ul. 17. listopadu - vytah, do pfizemi kulturniho domu na ul. Ostravska v Bilovci,
smuteéni sing na ul. Ostravska, WC v objektu Radnice, ZS Komenského v Bilovci vé.
vstupniho prostoru, Domov pro seniory na ul. Opavska, Dim s pecovatelskou
sluzbou na ul. 17. listopadu.

bezbariérové pési trasy.

e jedna se o vedeni péSi trasy v jedné vySkové urovni bez sestupu k vozovce, toto
feSeni se uziva pFedevS§im v obytnych souborech pfi kfizeni s obsluznymi
komunikacemi. Bezbariérové jsou upraveny patefni pési komunikace — Ul. Ostravska,
Ul. Nova cesta, ul. Dukelska, ul. Labut, 17. listopadu, ul. Opavska, Slezské namésti,
ul. Pivovarska, ul. Zamecka, plocha autobusového nadrazi.

6.1. Zmeény organizace a regulace bez zasadnich zasaht do dopravni
infrastruktury
6.1.1. Dopravni znaceni prechod( pro chodce v pridruzenych obcich
Radné vyznaceni, pfipadné doplnéni

stavajicich pfechodui pro chodce svislym a
vodorovnym znacenim.

Dopravni znaceni prechodii pro
chodce v mistnich ¢astech

Identifikace a struéné pojmenovani problému 3
Na zakladé provedenych posouzeni v souladu se zasadami uvedenymi v CSN 73 61 10
a vyhlasky MMR ¢&. 398/2009 Sb. bylo zjisténo, ze:

e dopravni vyznaceni pfechodl pro chodce je provedeno v mistech patefnich tras pro
pési,

e viadé pripadd vodorovné dopravni znaceni v pfilehlych obcich nenavazuje na
pfilehly chodnik,

e vétSina stavajicich pfechodl pro chodce v mistnich ¢astech, neni fadné vodorovné i
svisle vyznaCena (vétSinou jsou vyznaéeny vodorovnym dopravnim znacenim),

e bezbariérové pfistupy nejsou provedeny v souladu s €s. normou, cozZ je nutno
povazovat za nejvétsi nedostatek,

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

V prvé fazi fadné vyznacit, pfipadné doplnit stavajici pfechody pro chodce svislym i
vodorovnym dopravnim znaéenim. Postupné feSit i stavebné technicky (bezbariérovost,
chodniky s bezbariérovymi pfistupy atd.)

Uvést stavebné technicka feseni co nejdFive do souladu s CSN 73 61 10 a vyhlaskou MMR
¢. 398/2009 Sb.

Charakteristika opatreni — definice priority
Zajisténi bezpecnosti pohybu chodcu pfi pfechazeni pozemnich komunikaci pro vozidla.
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Vzhledem k tomu, Ze se jedna o upravy dopravniho znaceni na silnicich Il. a lll. tfidy, jejichz
soucasti je dopravni znaCeni bude nutné projednani navrZzenych feseni s odborem dopravy
KU MSK.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zaijisténi bezpecnosti a plynulosti provozu v dotCeném uzemi a zkvalitnéni orientace pésSich.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
- vazba na urbanizaci uzemi: neni pfedpokladana
- u pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni automobilové dopravy.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Predpoklada se zvySeni bezpeclnosti, plynulosti a zklidnéni dopravy v daném uzemi.
Opatieni by mélo pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostfedi.

Navrhy na zmény UP — navrZzena fe$eni nevyzaduji zmény UP

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni
Projekt 50 000,- K&
Realizace 200 000,- K&.

Doporuéeny termin realizace: Projekt - ihned. Realizace — I. horizont

6.1.2. Redeni bezbariérovosti a zplisobu uziti dopravniho znageni pfechod pro
chodce a mist pro prechazeni.

Doplnit bezbariérovou tpravu stavajicich
prechodd ve smyslu €SN 73 61 10 a vyhlasky
MMR €. 398/2009 Sh. a doplnit bezbariérova

Reseni bezbariérovosti a
dopravniho znaceni pfechodi pro

2 chodce a mist pro prechazeni dle , . . 2
€SN 73 61 10 a vyhlagky 398/2009 vedeni chodeckych pfechodt vtrase
sb vyjmenovanych ulic a kfizovatek ve mésté

Bilovci.

Identifikace a struéné pojmenovani problému
Na zakladé provedenych posouzeni v souladu se zasadami uvedené CSN a vyhlasky
bylo zjisténo, Ze:
- bezbariérové pfistupy nejsou, v fadé pripadu, provedeny v souladu s ¢s. normou,
- chybi bezbariérové vedeni chodeckych pfechodu v obytnych tzemich v mistech kfizeni
mistni komunikaci

Navrh reseni, definovani hlavnich motivili navrhu

Doplnit bezbariérovou Upravu stavajicich prechodd ve smyslu CSN 73 61 10 a vyhlasky
MMR ¢. 398/2009 Sb. a doplnit bezbariérova vedeni chodeckych prechodll v trase ulic
Jiraskova — Tkalcovska — Radotinska. Obdobné Fesit celou oblast kfizovatky ul. Cs. armady
s ul. Komenského a ul. Tovarni.

Charakteristika opatreni — definice priority

Zajisténi bezpectnosti pohybu chodcl pfi pfechazeni pozemnich komunikaci pro vozidla.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o upravy dopravniho znaceni i na silnicich Il. a lll. tfidy, jejichz
soucasti je dopravni znaceni, bude nutné projednani navrzenych feseni s odborem dopravy
KU MSK.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
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Zajisténi bezpeclnosti provozu zejména pésich se snizenou schopnosti pohybu a orientace
v dot€eném uzemi a zkvalitnéni orientace pésich.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi

- vazba na urbanizaci Uzemi: neni pfedpokladana
- u pozadavkl na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni automobilové dopravy.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi
Navrhy jsou neutralni k Zivotnimu prostredi.

Navrhy na zmény UP — navrzené fe$eni nevyzaduje zmény UP

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatieni
Projekty 150 000,- K&
Realizace 1 500 000,- K&.

Doporuéeny termin realizace: Projekt — I. a ll. horizont. Realizace —I. a Il. horizont.

6.2. Modernizace dopravni infrastruktury

6.2.3. Umisténi a osvétleni pfechodt dle CSN 73 61 10

Umist&ni a osvétleni piechodi dle  Doplnit osvétleni viech pfechodii pro chodce

3 ¢sSN 73 61 10 v souladu s CSN.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Na zakladé provedenych posouzeni v souladu se zasadami uvedené CSN a vyhlasky MMR
€. 398/2009 Sb. bylo zjisténo, ze:

- Cast pfechodu neni fadné osvétlena v souladu s uvedenou normou.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivili navrhu
Uvést osvétleni na dotéenych pfechodech do souladu s normami (viz Generel vefejného
osvétleni).

Charakteristika opatreni — definice priority

Zajisténi bezpec&nosti pohybu chodcl pfi pfechazeni pozemnich komunikaci pro vozidla.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o Upravy dopravniho znaceni i na silnicich Il. a Ill. tfidy, bude
nutné projednani navrzenych feSeni se MSK.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
Zajisténi bezpeclnosti provozu zejména péSich v obdobi snizené viditelnosti v dotéeném
uzemi a zkvalitnéni orientace pésich.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi

- vazba na urbanizaci Uzemi: neni pfedpokladana

- u pozadavkl na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni automobilové dopravy.
Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi

Neutralni k Zivotnimu prostfedi.

Navrhy na zmény UP — navrh fe$eni nevyzaduje zmény UP

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatieni

Projekt 50 000,- K&
Realizace 1 000 000,- K¢.
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Doporuéeny termin realizace: Projekt — I. horizont. Realizace — I. horizont.

6.2.4. Organizace provozu na sil. 11/647 v Useku Ostravska — Nova cesta

Upravit pési trasy v celém useku véetné

Organizace provozu na sil. 11/647 .
ganizace p 2 / prechodti pro chodce.

v useku Ostravska — Nova cesta

Identifikace a struéné pojmenovani problému

odbocovani vozidel z hlavni komunikace od Ostravy na vedlejSi komunikaci smérem na
Slezské namésti pfi kfizeni s chodci. Kfizovatka je zatizena intenzivnim pohybem pésich
zejména v trase 17. listopadu do a z centra.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Upravit péSi trasy v celém useku v koordinaci s feSenim automobilové dopravy. Eliminovat
dlouhy pfechod v trase do centra, ktery je v rozporu s normou 73 61 10. Resit pfechazeni
pfes vozovku v kfizovatce ulic Jeremenkovy a Zahradni.

Charakteristika opatreni — definice priority

Zajisténi bezpecnosti pohybu chodcu a jejich dobré orientace pfi pfechazeni pozemnich
komunikaci pro vozidla.

Byl realizovan projekt rekonstrukce MK ul. B. Némcové, ktery odpovida normé& CSN 73 61 10
projektovani mistnich komunikaci a vyhlasce ¢. 398/2009 Sb.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o Upravy dopravniho znaceni a zafizeni na silnicich Il. a Il
tiidy, jejichz soulasti je dopravni znaleni bude nutné projednani navrzenych feSeni
s odborem dopravy KU MSK.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
Zajisténi bezpec€nosti provozu zejména pésich v obdobi snizené viditelnosti v dotéeném
Uzemi a zkvalitnéni orientace pésich.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi

- vazba na urbanizaci Uzemi: neni pfedpokladana
- u pozadavkl na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni automobilové dopravy.
Synergie s opatfenim 2.2.4

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi
Pfedpoklada se zvySeni bezpelnosti a zvySeni komfortu péSi dopravy v daném uzemi.
Opatieni by mélo pfispét ke zvyseni kvality zivotniho prostredi.

Navrhy na zmény UP — navrzené fe$eni nevyzaduje zmény UP
Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni
Projekt 0 — zapracovani do projektu 2.2.4.

Realizace 0 — zapracovani do projektu 2.2.4.

Doporuéeny termin realizace: Projekt - ihned. Realizace — I. horizont.
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6.2.5. Rekonstrukce p&sich komunikaci v&. chodnikd podél ul. Cs. armady.

Rekonstrukce pésich komunikaci Realizace zpracovaného projektu na
5 vé. chodnika podél ul. Cs. armady rekonstrukci chodnikd. Upravit pési trasy v
vcetné nového povrhu vozovky celém useku.

této komunikace

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Jde o pozemni komunikaci ZAKOS plnici funkci obsluhy tzemi podél potoka Bilovka a
spojujici mésto s obci Velké Albrechtice s pokracovanim na obec Butovice. Komunikace je
dvou-pruhova, obousmérna, opatfena svislym a vodorovnym znacenim. V této oblasti je
vysoka intenzita pohybu Skolni mladeze pfi chlzi do a ze Skoly, coz je tfeba v feSeni
zohlednit.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Rekonstrukce chodnikovych téles, vybudovani a rekonstrukce pfechodd pro chodce vé. jejich
nasvétleni a osazeni méfiCe rychlosti je jiz feSeno ve zpracované projektové dokumentaci.
Snizeni urovné stavajici komunikace z dlivodu dodrzeni technickych predpis(.

Upravit pési trasy v celém useku v koordinaci s feSenim automobilové dopravy.

Charakteristika opatreni — definice priority

Zajisténi bezpecnosti pohybu chodcl a jejich dobré orientace pfi prechazeni pozemnich
komunikaci pro vozidla. V misté pfistupl ke Skole Komenského vyznalit od zastavek
autobustl pfechod a dobudovat chybéjici chodniky podél ul. Cs. armady véetné& navazujici
trasy k nadrazi autobusové a zelezni¢ni dopravy.

Realizovat rekonstrukci chodnik podél ul. Cs. armady od kfizovatky se sil. 11/647 po MK ul.
Tovarni.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o upravy dopravniho znaceni i na silnicich Il. a lll. tfid, jejichz
soucasti je dopravni znaCeni bude nutné projednani navrzenych feseni s odborem dopravy
KU MSK.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
Zajisténi bezpeclnosti provozu zejména péSich v obdobi snizené viditelnosti v dotéeném
uzemi a zkvalitnéni orientace pésich.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi

- vazba na urbanizaci Uzemi: neni pfedpokladana
- u pozadavkl na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na opatfeni automobilové dopravy.
Synergie s opatfenim 2.3.12.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Predpoklada se zvySeni bezpelnosti a zvySeni komfortu pé&Si dopravy v daném uzemi.
Navrzena feSeni by méla pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostfedi.,

Navrhy na zmény UP — navrZené fe$eni nevyZaduje zmény UP
Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni
Projekt 0 — zapracovani do projektu 2.3.12.

Realizace 0 — zapracovani do projektu 2.3.12.

Doporuéeny termin realizace: Projekt - ihned. Realizace — I. horizont.
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6.2.6.Rekonstrukce Zameckych schodu.

Oprava schodisté vcetné zabradli a
6 Rekonstrukce Zameckych schodii revitalizace zeleného ostrivku mezi ulicemi
Valova a Méstskym kopcem.

Identifikace a struéné pojmenovani problému
Schodisté je v hlavni péSi trase z oblasti ul. Komenského mezi ul. Valovou a Méstskym
kopcem a je ve Spatném stavu.

Navrh cilového feseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Oprava schodisté véetné zabradli a revitalizace zeleného ostrivku mezi ulicemi Valova a
Méstskym kopcem.

Charakteristika opatreni — definice priority
Zajisténi bezpec€nosti pohybu chodcl a jejich dobré orientace pfi pfistupu do a z centra.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zaijisténi bezpelnosti provozu zejména pésich v dot¢eném Uzemi a zkvalitnéni orientace pfi
jejich pohybu.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi

- vazba na urbanizaci uzemi: neni pfedpokladana
- u pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na ostatni opatfeni v pési dopravé.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Predpoklada se zvySeni bezpelnosti a zvySeni komfortu pé&Si dopravy v daném uzemi.
Opatfeni by mélo pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostfedi.

Navrhy na zmény UP — navrZzené fe$eni nevyzaduje zmény UP

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatreni
Projekt 70 000,- K&
Realizace 1 500 000,- K&

Doporuéeny termin realizace: Projekt - ihned. Realizace — I. horizont (2019)

6.2.7. ZlepSovani technického stavu chodnik( ve mésté Bilovec.

Zajisténi kvalitniho stavebné technického
ZlepSovani technického stavu stavu chodnikl na vyjmenovanych ulicich
chodnikii ve mésté Bilovec mésta Bilovce.

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Stavebné technicky stav chodnik(, jejich udrzba i opravy vyzaduji trvalé sledovani a
vyhodnocovani jak je uvedeno ve vyhlasce MDS €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o
pozemnich komunikacich.

Navrh cilového feseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Zajisténi kvalitniho stavebné technického stavu uvedenych chodnikd v souladu s pozadavky
CSN 73 61 10, a priprava oprav a rekonstrukci dalSich chodnikii dle vysledk prohlidek
komunikaci.
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Na uzemi mésta je v prvé fazi potfeba provést opravy, pfipadné dostavby chodnikovych
téles v ulicich Budovatelska, Pfikopni, Sokolovska, Bezru€ova, Zahradni, Svobodova,
Tkalcovska, Vrchlického, Pod Strani, 17 listopadu mezi objekty 411 a 412, Smeralova,
Puskinova, Nadrazni, Za nemocnici a dals$i dle zavéru prohlidek a stavu komunikaci.
Odvodnéni mistnich komunikaci v lokalité Nad pfehradou — Jeremenkova.

ZlepSovani technického stavu chodnikd v mistnich ¢astech.

DalSi dle zavérl prohlidek (stavu komunikaci).

Charakteristika opatreni — definice priority
Kvalita povrchu, bezpecnost pohybu chodct a jejich dobra orientace.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zajisténi bezpectnosti provozu zejména pésich v dot€eném uzemi a zkvalitnéni orientace pfi
jejich pohybu.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi

- vazba na urbanizaci Uzemi: neni pfedpokladana
- u pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na ostatni opatfeni v pési dopravé.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Pfedpoklada se zvySeni bezpelnosti a zvySeni komfortu pé&Si dopravy v daném uzemi.
Opatfeni by mélo pfispét ke zvyseni kvality zivotniho prostredi.

Navrhy na zmény UP — navrzené fe$eni nevyzaduje zmény UP
Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatieni

Projekt 150 000,- K&/rok
Realizace 2 000 000,- K&/rok

Doporuceny termin realizace: Projekt — pFiprava pribézné. Realizace — | - lll. horizont
dle priorit stanovenych spravcem mistnich komunikaci a finanénich moznosti mésta

6.2.8. ZlepSovani technického stavu chodnik’ v mistnich ¢astech

Zlepsovani technického stavu chodniktl v
mistnich ¢astech, studijni provéreni a
realizace.

ZlepSovani technického stavu
chodnikti v mistnich ¢astech

Identifikace a struéné pojmenovani problému

Stavebné technicky stav chodniku, jejich udrzba i opravy vyzaduji trvalé sledovani a
vyhodnocovani jak je uvedeno ve vyhlasce MDS €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o
pozemnich komunikacich.

Stejné tak jako na uzemi mésta, je potfeba i v mistnich ¢astech zajistit kontinualni sledovani
stavebné technického stavu chodniku.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu
Vychazet z pasportu, ktery urci rozsah a potfebnost oprav.
Je nutné zpracovani studijniho ovéreni stavu chodniki, které zjisti potfebu vystavby novych
chodnikl a u stavajicich miru jejich opotfebovanosti a destrukce.
Nasledné pak podle rozsahu a investi¢nich moznosti obci a mésta pfistoupit k programu
udrzby a oprav.
V prvé fazi jde pfedevsim o zlepSovani technického stavu téchto komunikaci:
a) Lubojaty, oprava mistni komunikace Na Klinkach,
b) Nové dvory Ke mlynu, oprava komunikace,
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c) Stara Ves oprava komunikace kolem dom &.p. 120, 167, 122,
d) VySkovice (kolem obchodu a byvalé hospody)
e) Dalsi dle stavu mistnich komunikaci (viz pfiloha 2 - pasport komunikaci)

Charakteristika opatreni — definice priority
Dosazeni jednotného standardu povrchu chodnikd, umozniujici bezpe€nost pohybu chodc.

Ocekavany efekt a pfinos opatreni
Zajisténi bezpecnosti provozu zejména pésich v dot€eném uzemi a zkvalitnéni orientace pfi
jejich pohybu.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi
- vazba na urbanizaci Uzemi: neni pfedpokladana
- u pozadavku na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na ostatni opatfeni v pési dopravé.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostiredi
Ocekava se neutralni vliv na zivotni prostredi.

Navrhy na zmény UP — navrzené fe$eni nevyzaduje zmény UP

Odhadovana finan¢ni naroénost uvedeného opatreni
Studie celkova100 000,- K&.
Projekty

a) 50 000,-K¢.

b) 40 000,- K&.

c) 150 000,- K¢.

d) 50 000,- K&
Realizace

a) 600 000,- Ké-

b) 400 000,-K¢.

c) 3500 000,- K&.

d) 600 000,- K¢.

Doporuceny termin realizace: Studie — I. horizont, Projekt — priibézné. Realizace I. — lIl.
horizont dle priorit stanovenych spravcem mistnich komunikaci a finanénich moznosti
mésta

6.3. Navrh novych prvkd dopravni infrastruktury

6.3.9. Bezbariérové pfistupy k nastupistim zastavek verejné hromadné
dopravy v celém mésté i mistnich ¢astech.
Bezbariérové pristupy Dobudovani chodnikovych pfistupti k
k nastupistim zastavek verejné zastavkam verejné hromadné dopravy.
hromadné dopravy ve mésteé i
mistnich ¢astech

Identifikace a struéné pojmenovani problému
U vétSiny zastavek vefejné osobni dopravy chybi bezbariérové Upravy pfistupl a to zejména
v mistnich ¢astech.

Navrh rfeseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Dobudovani chodnikovych pfistupud k zastavkam vefejné hromadné dopravy. Studijni
zpracovani vystavby chodnik(l a péSich stezek dle urbanistického vyvoje mésta a jeho ¢asti.
Poté podle rozsahu a investicnich moznosti obci a mésta pfistoupit k programu jejich
vystavby.
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Charakteristika opatreni — definice priority

Uvedeni stavebné technického stavu nastupnich ploch do souladu s pozadavky CSN 736110
a vyhlasky MMR ¢€.398/3008 Sb.

V prvé fazi je nutné zpracovani studijniho ovéreni stavu zastavek, které zjisti potfebu
vystavby novych nastupist. Poté podle rozsahu a investicnich moznosti mésta pfistoupit
k jejich vystavbé.

Ocekavany efekt a pfinos opatieni
Zajisténi bezpelnosti provozu péSich v dot¢eném Uzemi a zkvalitnéni orientace pfi jejich
pohybu.

Vazba na urbanizaci tzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatienimi

- vazba na urbanizaci Uzemi: neni pfedpokladana
- u pozadavkl na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na ostatni opatfeni v péSi dopravé
a verejné hromadné doprave.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Pfedpoklada se zvySeni bezpecnosti a zvySeni komfortu pési i vefejné hromadné dopravy
v daném uzemi. Opatieni by mélo pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostiedi.

Navrhy na zmény UP - navrzené fe$eni nevyzaduje zmény UP

Odhadovana finanéni naro¢nost uvedeného opatieni
Studie 80 000,- K¢.

Projekt dle programu vystavby a oprav

Realizace dle programu vystavby a oprav

Doporuéeny termin realizace: Studie — I. horizont Projekt — I. horizont. Realizace — dle
investicnich moznosti mésta a obci

6.3.10. Roz$ifovani sité chodnikd.

o - Zajisténi vyssi bezpecnosti pésich
10 Rozifovani sité chodniku rozsitovanim sité chodniki v fe$ené oblasti.
Identifikace a struéné pojmenovani problému
Je nutné i v souvislosti se stale narlistajicim motorismem zajiStovat plynule i bezpecnost
pésich. Rozsifovani sité chodnikul je soucasti tohoto ukolu.
Mélo by jit v prvé fazi o studijni zpracovani vystavby chodnik( - péSich komunikaci dle
urbanistického vyvoje mésta a jeho pfidruZzenych obci.
PFi projekénim zpracovani by mélo byt vzdy zohlednéno i feSeni parkovacich stani dle potieb
dané lokality (napf. vyuzivat zelené pasy pro parkovani). Pfi navrhovanych upravach nutno
zohlednit Sifku komunikace.

Navrh reseni, definovani hlavnich motivli navrhu

Dobudovani chodnikovych pfistupt objektim obcéanské vybavenosti, zastavkam vefejné
hromadné dopravy a vyznamnym mistim ve mésté. Dobudovani souvislych péSich tah( —
patefni pési trasy podél ZAKOS a napfi¢ ZAKOS.

Studijni zpracovani vystavby chodnikd a péSich stezek dle urbanistického vyvoje mésta a
jeho cCasti.

Charakteristika opatreni — definice priority
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Uvedeni stavebné technického stavu do souladu s pozadavky CSN 73 61 10 a vyhlasky
MMR ¢&. 398/2008 Sb.
Kvalita povrchu chodnikl, bezpeénost pohybu chodct a jejich dobra orientace.
V souc€asné dobé jsou v realizaci useky:
- chodnik mezi ulici B. Némcové a Polni v Bilovci,
- chodnikové téleso od domu parcela €. 54 k mistnimu hibitovu ve VysSkovicich,
- chodnikové téleso na ul. Vrchlického Il. etapa,
- chodnikova télesa na ul. Kratka a Smeralova.

Ocekavany efekt a prinos opatieni
Zajisténi bezpeénosti provozu zejména pésich v dotéenych uzemich a zkvalitnéni orientace
pfi jejich pohybu.

Vazba na urbanizaci Uzemi a pozadavky na koordinaci s jinymi opatfenimi

- vazba na urbanizaci Uzemi: vyplyva z urbanistického rozvoje mésta a obci
- u pozadavkiu na koordinaci je potfeba zohlednit vazbu na ostatni opatfeni
v automobilové, pési dopravé a vefejné hromadné dopravé.

Posouzeni z hlediska zivotniho prostredi
Pfedpoklada se zvySeni bezpelnosti a zvySeni komfortu pési i vefejné hromadné dopravy
v daném uzemi. Opatieni by mélo pfispét ke zvySeni kvality Zivotniho prostredi.

Navrhy na zmény UP — navrZené FeSeni nevyzaduje zmény UP, ale nezavislé na
pfipadnych zménach vyvoje uzemi

Odhadovana finanéni naroénost uvedeného opatieni
Studie 80 000,- K&.

Projekty: dle programu vystavby

Realizace: dle programu vystavby

Doporuéeny termin realizace: Studie — I. horizont Projekt — I. horizont. Realizace — dle
investiCnich moznosti mésta a obci.

7. Shrnuti

Tento generel dopravy je prvnim komplexnim pohledem na dopravu ve mésté Bilovec.
Komplexnim proto, Zze se zabyva vSemi dopravnimi mody. Byl zpracovan v souladu se
zadavaci dokumentaci v analytické a navrhové Casti a pro kazdy dopravni mod zvlast. V této
¢asti dokumentu uvedena opatfeni jsou navrhem FeSeni nedostatkl a zavad zjiSténych
v analytické d&asti. Navrhova Cast také zohlednila pfipominky z vefejnych projednani
generelu. Rovnéz bylo vdokumentu zohlednéno stanovisko odboru dopravy
Moravskoslezského kraje. Jednotliva opatfeni jsou ¢lenéna dle dopravnich médu s dirazem
na hledisko bezpecnosti pfiméfenosti stavu a vyvoji mobility a finanénim moznostem mésta.
S ohledem na tyto aspekty je potom doporu€ena realizace v ramci jednotlivych €asovych
horizontu.

Resitelé doporuduji, aby prioritu v realizovanych dopravnich stavbach ziskaly
komunikace zakladniho komunikaéniho systému mésta. Opatfeni v této oblasti jsou
zaméfeny na zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti na hlavni komunikaci 11/647, protoze
zjisténé zavady a nedostatky jsou opravdu zavazné a je potfené je Fesit.

Zpracovani analytické Casti generelu mimo jiné ukazalo, jak mohou sluzby verejné
dopravy ovlivnit dopravni situaci ve mésté Bilovec. Prvni signal pfiSel z analyzy
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realizovanych prizkumud na vybranych parkovistich v MPZ a parkovistich v bezprostredni
blizkosti MPZ. Parkovisté prioritné vyuzivaji navstévnici pfijizdéjici do mésta Bilovec, a to
ze vSech mistnich &asti, prioritné z ul. Opavska. Druhy signal pfinesl model z prizkumu
dopravniho chovani v domacnostech, kde je situace stejna s preferenci vyuziti osobniho
automobilu. Analyza jizdnich fada zjistila vazny nedostatek v nabidce verejné linkové
dopravy. Nabidka v dopolednich a odpolednich hodinach je minimalni a obané nemohou
vyuzit vefejnou dopravu na své cesty na ufady, k Iékafi nebo jen na nakup &i sportovni a
kulturni vyziti a jsou nuceni pouzit své osobni automobily. Dusledkem jsou obsazena
parkovisté v centru. Velké nedostatky vykazuji také navaznosti mezi Zelezni¢ni a
autobusovou dopravou v uzlu nadrazi Bilovec, ale také nedostatky v navaznostech v uzlu
Studénka na dalkovou Zelezni¢ni dopravu. Nedostatkem je také stav vétSiny autobusovych
zastavek. Popsané nedostatky v oblasti vefejné dopravy je nutno fesit zejména dlslednym
vyjednavanim prioritn& s koordinatorem verejné dopravy v Moravskoslezském kraji. Oblasti
hodnou pozornosti je otdzka mozné realizace MHD ve mésté Bilovec. Prvni sonda
vychazejici zanalyz a realizovanych prazkum({ naznaduje moznou zivotaschopnost
realizace, protoze bude odstrafiovat vySe uvedené nedostatky a bude obsluhovat i jednotlivé
mistni ¢asti. MUze také pfispét ke snizeni pohybu automobilll v samotném mésté Bilovec.
Pro kone¢né rozhodnuti je v8ak nutno zpracovat samostatnou studii, kterd podrobné
zmapuje potieby obyvatel a zhodnoti finanéni naro€nost provozu.

Staticka doprava ve mésté Bilovec je dlouhodobé dobfe FfeSena. Mésto pfi kazdé
modernizaci vefejného prostranstvi a komunikaci systematicky rozsifuje moznosti parkovani.
V tomto postupu je potfebné neustale pokraCovat. Pfi prlizkumu statické dopravy zatim
nebyly zjistény velké nedostatky v poctech parkovacich mist. Kromé& pfedchoziho
konstatovani na tento stav pusobi i socialné - demograficky vyvoj mésta. Obyvateli mésta je
pfihlaSen pocet aut, ktery je podpriimérny ve srovnani s priumérem ostravského regionu.
Navrh opatfeni reaguje na akutni problémy v této oblasti s durazem na feSeni dopravni
situace u ZS Komenského, MPZ a moznosti parkovani u sportovidt a hibitova na ulici
Ostravské. V oblasti statické dopravy je nutné kromé navrhu feSeni uvedenych v ramci
jednotlivych opatfeni disledné postupovat podle legislativnich norem. Na zakladé téchto
normovych dokumentl by mél byt souasti kazdého projektu stavby vypocet poctu
parkovacich mist provedeny opravnénou osobou.

Cyklisticka doprava na feSeném Uzemi neni pfili§ vyuzivana. Duvodem je
pravdépodobné nepfizniva vyskova ¢lenitost izemi. Vyjimkou je mistni ¢ast Stara Ves, kde
je mozno se s cyklisty potkat Castéji. Pfes mésto vedou, nebo v jeho blizkosti jsou vedeny
regionalni a nadregionalni trasy. Zakladni patefni regionalni trasou je trasa 6190 vedouci ve
sméru Stara Ves — Bilovec pfes ul. Opavskou — autobusové nadrazi a dale na Velké
Albrechtice. Na tuto trasu by mély navazovat mistni trasy, které jsou zatim tvofeny zakladni
komunikacéni siti svazbou na mistni a ucelové komunikace. Pfipominky ke generelu
obsahovaly i poZadavky na upravu polnich cest spojujicich jednotlivé mistni ¢asti Bilovce i
okolnich obci, aby upravené cesty mohli vyuzivat cyklisté a chodci. Tyto spojovaci cesty
cyklotrasach dosud schazi jakakoliv doprovodna infrastruktura, ktera by umoznila cyklistidm
napfiklad odloZit sva kola a uzamknout je u cile jejich cest. Vyjimku tvofi vybavenost nového
prestupniho uzlu u nadrazi v mésté Bilovec. V oblasti cyklodopravy je tfeba oCekavat rozvoj
a to vy88im vyuzZivanim elektrokol. Navrzena opatfeni doporucuji prioritné pokracovat v
dobudovani cyklostezky pro chodce a cyklisty ve Staré Vsi. Pro planovani rozvoje
cyklodopravy ve mésté je dulezity fakt, Ze cyklodoprava mlze byt alternativou k individualni
automobilové dopravé.

Pési doprava je sohledem na velikost mésta (bez pfidruzenych obci) nejvice
uzivanym druhem dopravy. Hlavni pési trasy Ize rozClenit na patefni trasy vedené podeél
ZAKOS a patefni trasy vedouci napfi¢ ZAKOS. Celkem je mozno uvést takovych tras dle
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Stavebné technicky stav komunikaci pro péSi vSak neodpovida platnym technickym
pozadavkim.

Charakteristika vyznamnych externich projektd s potencialnim vlivem na dopravni systém
mésta Bilovce:

V katastru obce Velké Albrechtice je pfipravovan zamér na vybudovani
pramyslové zény. Vybudovani primyslové zény ma obec ve svém Uzemnim planu. Co je
dilezité, pozemky pro primyslovou zénu mezi zelezni¢ni trati, polni cestou kolem Tr¥i
rybnika, silnici na Butovice a dalnici byly v UP obce vyé&lenény uz pred jedendcti lety. Plocha
ma byt dopravné napojena pfimo na dalniéni kfiZzovatku pod Bilovem novou silnici, za€inajici
vpravo pfed pfijezdem do Butovic. Ta ma zaroven odlehdit téZkou dopravu pres Butovice.
Zamér je v souladu s uzemné planovaci dokumentaci MS kraje a obci Bilov a dalSimi obcemi
z okoli. Dopravni systém mésta Bilovec je ve své podstaté ,chranén“ pfed nakladni silniéni
dopravou mostem na zZeleznicni trati Studénka - Bilovec v km 6,527. Most nema svétlost pro
velka nakladni silniéni vozidla. Mé&sto Bilovec doposud neni ohrozeno. SZDC ma vsak ve
svém planu rekonstrukci mostu na trati Bilovec — Studénka v km 6,527. Dle vyjadfeni SZDC
se bude most opravovat formou rekonstrukce, bude uveden do normového stavu a to v roce
2019. Prujezdna svétlost mostu bude tedy upravena i pro prijezd tézké nakladni kamionové
dopravy. Pokud bude realizovana priimyslova zéna bez planovaného napojeni na blizky exit
dalnice, bude komunika¢ni systém mésta Bilovec uz v pfimém ohroZeni téZkou nakladni
dopravou. Napojeni primyslové zény bude realizovano na silnici 11/46419. Re$eni je vak
v rozporu s uzemné planovacimi dokumenty obci, ale i kraje. DoporuCuje se, problematiku
sledovat aktivné a také se zapojit do schvalovacich procesu. Po zahajeni rekonstrukce
mostu na trati Bilovec — Studénka v km 6,527 zahajit jednani se spravcem komunikace
[11/46419 MSK o umisténi dopravni zna¢ky omezuijici viezd vozidel tézSich jak 3,5t do mésta
Bilovec.

V blizkosti Bilovce je trasovana nova trat’ systému Rychlych spojeni — RS 1
Praha — Ostrava — Polsko. S ohledem na blizkost Zelezni¢niho uzlu Ostrava a volné
pfimé linky Ostrava — Bilovec. A to realizaci kolejového propojeni nové Zelezni¢ni traté
systému Rychlych spojeni — RS — 1 z regionalni zelezni¢ni trati Bilovec — Studénka. Navrh
pfipojeni je zobrazen na obrazku v pfiloze 5 s podrobnym technickym popisem. Pfipojeni
umozni realizovat jizdni dobu Svinov — Bilovec 12-13 min. V roce 2019 bude zpracovavana
projektova dokumentace systému Rychlych spojeni pro usek odboény smér ValaSské
MezifiCi — Ostrava. Vystavba nové traté v pfedmétném Useku se predpoklada v tretim
horizontu. S ohledem na vyraznou majoritni spadovost obyvatel mésta Bilovec na Ostravsky
region doporudujeme navrzena fedeni z prilohy 5 predat SZDC, s. 0. a vyzadovat zohlednéni
pozadavku pfi zpracovani studie proveditelnosti tohoto Useku RS 1.

8. Prilohy

e Priloha ¢. 1 — Vyporadani podnétl obcani a dalsich subjekt(l a vystupt z PRMB
e Priloha ¢. 2 — Vystup z pasportu mistnich komunikaci a vystupy z PRMB

e Pfiloha ¢. 3 — Pfehled navrhl opatreni

e Priloha ¢. 4 — Vyporadani pfipominek obc¢an( a dalSich subjektd

e Prfiloha ¢. 5 — Pripojeni zelezni traté Bilovec - Studénka na RS 1

89



