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A Zadani dokumentace

A.1 Uvod a cile dokumentace

Generel dopravy je dil¢i analyzou analytické ¢asti procesu piipravy strategického rozvojového
planu, jehoz predmétem plnéni je zpracovani ,Navrhu Strategického planu rozvoje méstské
Casti Praha 14 pro obdobi 2015 az 2025 véetné ak¢éniho planu pro obdobi 2 let”.

Generel dopravy je feSen v nasledujicich etapach:

1) Analyticka cast
4+ souhrn podkladi a rozbor stavajicich podminek na zakladé nové poiizenych
prazkumi
2) Koncept reseni (neni soucasti finalniho vystupu)
# rozpracované navrhy a zdiivodnéni zvoleného reSeni
3) Navrh reseni
+ hlavni ¢ast Generelu, podrobné rozpracované navrhy a zdtivodnéni zvoleného
fesSeni

A.1.1 Strategicky plan rozvoje méstské casti Praha 14

Strategicky plan méstské Casti Praha 14 vytycuje zakladni sméry budouciho vyvoje této méstské
Casti vobdobi 2015-2025 a umoziiuje vedeni radnice komplexni identifikaci hlavniho
potencialu rozvoje ve strednédobém obdobi.

Socioekonomicka analyza neboli profil izemi analyzuje vyvoj a aktudlni stav klicovych odvétvi
v méstské ¢asti. Je vychozim dokumentem pro definovani vlastni vize na pristich deset let.

Strategickym planem pirejima Praha 14 zdkladni principy procedur regionalni politiky EU.
Jednim z téchto zakladnich principl je princip programovani. Principem programovani je
soustiredéni pozornosti na dosazeni stiednédobych a dlouhodobych cili zainteresovanymi
subjekty na vymezeném uzemi. Ty jsou stanoveny v rozvojovych dokumentech, jako je
napriklad strategicky plan rozvoje.

Cela tvorba strategického planu je vysledkem spoluprace Ridici skupiny a péti pracovnich
skupin, sloZenych ze zastupcti mésta a zajmovych organizaci.

Strategicky plan vychazi z potfeb meéstské Casti jako izemniho celku a akceptuje hlavni sméry

rozvoje, priority a cile vy$$ich tizemnich celkd a bude hlavnim dokumentem MC Praha 14 pro
ti¢ast v jednotlivych programech vyhlasovanych EU nebo Ceskou republikou.

Tvorba tohoto dokumentu byla podporena prostiednictvim Opera¢niho programu lidské zdroje
a zaméstnanost z Evropského socidlniho fondu.
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A.1.2 PoZzadavky na obsahovou ¢ast Generelu dopravy
(Analyza, koncept ieSeni, navrh ieSeni)

Analyza stavu (kvalita + kapacita) dopravni sité, dojizdéni za praci a do Skol, propojenosti (bus,
vlak, P+R parkovisté, metro, tram), infrastruktury pro cyklistickou a pési dopravu, staticka
doprava, nehodovost

Prognéza vyvoje dopravy s ohledem na vystavbu v rozvojovych tizemich MC, a to jak bytovych
(Cerny Most, Kyje- Hutg, Jahodnice, Kyje- Broumarska), tak produkénich (Hloubétin-Kolbenova,
Ceskobrodska, Objizdna- Priimyslova-Nedokonéend, obchodni zéna Cerny Most)

Dopravni sit P14 (potieby obcanti, problémy se spojenim, navrhy, podnéty), samostatné

zaméreni na rozsireni tramvaji v Ocelkové ulici, Zelezni¢ni zastavku Rajska zahrada, navaznosti
vyvolané stavbami PraZzského okruhu a Vysocanské radialy

Navrh feSeni dopravy v klidu, pasport stani na mistnich komunikacich, parkoviste, obratkovost,
prizkum v jednotlivych a hromadnych garazich, ve vnitroblocich, konkrétni rozpracovani
lokality Lehovec a Cerny Most,

Specifikace kritickych dopravnich mist podle dat z priizkumu a to sou¢asna a budouci (nové
sidlistni utvary, potfebna dopravni spojeni, zatiZeni kiiZovatek apod.)

Navrh moznych fteSeni Kkritickych mist v casovém rozliSeni - strednédobé, dlouhodobé
(v souladu s tzemnim planem)

Promitnuti sociologického prizkumu do potieb obyvatel P 14 v oblasti MHD, osobni dopravy
a cilové nakladni dopravy

Shrnuti vystupu smeérem k vlastnikim ¢i spravcim dopravni infrastruktury, doporuceni
a podnéty viici organim a institucim ovlivitujicich dopravni situaci na MC Praha 14

Vykresova cast dopliujici plnéni vyse uvedenych poZadavkid v rozsahu studie dle pasportu
komunikaci na tizemi MC P 14 rozsifeném o komunikace dle vyhledového rozvoje vystavby v

méritku min. 1:1000 se zakresem kritickych bodd dopravy, véetné zdivodnéni navrhovanych
feSeni, u rozpracovanych lokalit v méritku min. 1:500. K¥izovatky a fezy v méritku min. 1:100.



Strategicky pldn méstské ¢dsti Praha 14 -Generel dopravy - Koncept ndvrhové ¢dsit

A.2 Analyza soucasného stavu

A.2.1 Silni¢ni sit

Vykonnost sité mistnich komunikaci je dana kapacitou jejich krizovatek. Posuzuje se na intenzitu
Spickové hodiny. Ta byla stanovena prepoctem zcelodennich intenzit zjiSténych
z kiizovatkovych prizkum.

Posouzeni kapacity svételné tizenych ktizovatek bylo provedeno dle TP 235 - Posuzovani
kapacity svételné rizenych krizovatek na zakladé tdaji ze signadlnich plant, poskytnutych
organizaci UDI-TSK.

Vsechny kriZovatKky byly posouzeny na zakladni programy signalnich plant (bez zahrnuti
preferenci) a pirepoctené spickové intenzity. Vysledky kapacitniho posouzeni tak mohou
vykazovat nedostatecnou rezervu kapacity nékterych sméri i presto, ze ve skutecnosti
vlivem dynamickych zmén programi signalniho plani k vycerpani kapacity nedochazi.

Pro posouzeni sité komunikaci na Praze 14 byly vybrany hlavni dopravni uzle v podobé
uroviovych svételné rizenych kiizovatek:

* Podébradska - Kbelska

» Kbelska - Kolbenova

= (Ceskobrodska - Rozmberska
= (Ceskobrodska - Broumarska

= Ceskobrodska - Narodnich hrdinti (Dolni Pocernice)

U vsech kfiZzovatek kromé Ceskobrodské/Narodnich hrdin@, vykazalo kapacitni posouzeni
vyCerpani kapacity vnékterych smérech. Vzhledem kvyse uvedené skuteCnosti, Ze vlivem
dynamickych zmén programi signalniho plant k vycerpani kapacity nemusi nutné dochazet, 1ze
tyto zavéry povazovat za ukazatel problémovych sméri a doporucuje se MC Praha 14 dale
v soucinnosti s TSK priibézné sledovat tyto problémové sméry.

A.2.2 Hromadna doprava

Vramci analyzy generelu dopravy byly zpracovany vystupy (zpracovatelem generelu)
z prizkumi, poskytnutych organizaci ROPID, nékterych autobusovych linek. Konkrétné byly
vyhodnoceny zmény v obsazenosti vzhledem k jednotlivym zastavkam a dale zmény obsazenosti
vzhledem k denni dobé.

Z provedené analyzy vyplyva, Ze primérnd denni obsazenost jednotlivych tramvajovych
i autobusovych linek se neptesahuje 50%. Byly vSak vysledovany extrémy v urcitych dennich
dobach, které se promitly do navrhové ¢asti generelu.

Vramci analyzy dochazkovych vzdalenosti vjednotlivych obytnych oblastech byly vymezeny
izolinie kolem vSech zastavek v systému MHD ve vzdalenosti 400 m, coZ odpovida zhruba
pétiminutové (komfortni) dochazkové vzdalenosti, dochazkovou vzdalenost 800m lze pak
povaZovat za desetiminutovou (zakladni).
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Na zakladé analyzy dochazkovych vzdalenosti lze konstatovat, Ze studované uzemi vykazuje
velmi dobré pokryti zastavkami MHD.

Za lokality mimo komfortni dochazkovou vzdalenost Ize oznacit: ul. Bryksova,, ul. Fejfarova, ul.
Kuttlewascherova, ul. FrantiSkova, ul. V Chaloupkach, ul. LitoSicka, ul. Hostavicka, ul.
Postiizinska, ul. Piscita, ul. Kamencova, ul. Holenska, ul. Kanovska, ul. Lomnicka, ul. Jakubovska,
ul. Jezdovicka, ul. Diinovska a ul. Froncova.

A.2.3 Doprava v klidu

Analyza dopravy v klidu se z pohledu vyznamnych cilii zamétila na stanoveni potieby
parkovacich stani (dle vyhlasky ¢. 26) a redlné uspokojeni této potreby. Na uzemi Prahy 14 se
vesmés parkovaci stani u vyznamnych cilti prolinaji s odstavnymi stani obytnych oblasti a nejsou
nijak oddélena, coz mize vyrazné zhorSovat moznost FidiCe zaparkovat pied navstévovanou
instituci, zejména v dobé ranni a odpoledni dopravni Spicky. Vétsina vyznamnych cilli se navic
nachazi v oblastech s vyraznym deficitem odstavnych sténi.

V jednotlivych obytnych oblastech byl vypracovan dopravni priizkum parkovacich stani. Vychozi
hodnoty pro zpracovani dopravniho prizkumu byly pocty bytovych jednotek v konkrétnich
ulicich dle podkladl statistického uradu (zdkladni sidelni jednotky). Tyto jednotky byly
rozdéleny do kategorii byt do 100m2 s potrebou jednoho stani a nad 100m2 s potiebou dvou
stani (dle CSN 736110 a vyhlasky o obecnych poZadavcich na vystavbu v hlavnim mésté Praze a
jejich priloh).

Priizkum probihal formou pasportu parkovacich stani na aktudlnich ortofotomapach zroku
2013, vCetné verifikace zjiSténych stani dle programu Doprava (pasport dopravniho znaceni ve
sprave TSK)

Obrazek 1 - Pasport stani v obytnych oblastech

V jednotlivych posuzovanych lokalitach je situace ve tfech moznych variantach.

» Prvni varianta - pocet odstavnych a parkovacich mist je dostatecny s castecnou
rezervou. Nedostatek parkovacich mist je jen lokdlni a da se feSit rozptylem v okoli
uzemi. Toto jsou zejména oblasti se zastavbou rodinnych domt a s moznosti parkovani
v zahradé ¢i prilehlé garazi.
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» Druha varianta - pocet odstavnych a parkovacich mist osciluje kolem rozmezi vyrovnané
nabidky a poptavky. V oblastech s prevazujici zastavbou rodinnych domi a obc¢asnou
bytovou vystavbou. V téchto oblastech se nedostatek parkovacich mist da resit realizaci
parkovacich a odstavnych stani na terénu a realizaci vicepodlaznich garazovych objekta.

» Treti varianta - pocet odstavnych a parkovacich mist je nedostatecny. Nedostatek mist je
v téchto ptipadech vyrazny a neni fesitelny navy$enim mist na terénu. Re$eni je mozné
pouze realizaci vicepodlaznich garazovych objekti. Tyto kritické oblasti jsou lokality se
zastavbou vicepodlaznich bytovych objekti s blokovou zastavbou.

Pro kazdou z dil¢ich oblasti je zpracovana mapa s rozclenénim dle jedné z moznych variant. Ty
jsou soucasti navrhové ¢asti Generelu dopravy.

A.2.4 CyKklisticka doprava
Cyklisticka doprava na izemi MC Praha 14 se odehrava ve dvou funkcich:

- Dopravni
- Rekreacni, oddechova a sportovni

Na vétsiné cyklotras ovsem dochazi ke spojeni obou funkci, proto je lze chapat jako cyklotrasy
s funkci dopravné-rekreacni, kde vzdy jedna z funkci jistou mirou prevysuje svoji dilezitosti nad
tou druhou.

Z pohledu zhodnoceni jeho potencialu pro dopravu na kole je dilezitym Kritériem rozloha tizemi
a jeho geomorfologie. Praha 14 se rozkladd na ploSe zhruba 13,50 km?2 a lezi na tUzemi
ohrani¢eném smérové rozdélenymi komunikacemi (Vyso¢anska radiala - sever, Sterboholska
spojka - jih, Prazsky okruh - vychod, ulice Primyslova). Celé uzemi je rozdéleno krajinnymi
lokalitami Bazantice a Rokytka na severni a jizni c¢ast, které dale radidlné rozdéluji pozemni
komunikace sbérného charakteru spolu s Zelezni¢nimi tratémi.

Praha 14 se rozklada ve druhém nejteplej$im pasmu v Ceské republice, Proto Ize konstatovat, Ze
zabezpecuje priznivé klimatické podminky umoznujici zaradit kolo mezi plnohodnotné dopravni
prostiedky. ZkuSenosti ze zemi s rozvinutou cyKklistickou kulturou navic potvrzuji, Ze existuje
pifima dméra mezi kvalitou cyklistické infrastruktury a celorocnim vyuzivanim kola pro
kaZzdodenni cesty za praci, nikoliv mezi ptiznivym klimatem ¢i rovinatosti a pouZivanim kola pro
dopravni cesty. Klima (a podstatné ani utvareni povrchu) tedy neni pro vyuzivani kola
rozhodujici.

A.2.5 Pésidoprava
Analyza se v problematice pési dopravy zaméfila na zmapovani chybéjicich vyznamnéjsich
pésich tras a bezpecnostnich rizik.

Jako hlavni nedostatky byly identifikovany zejména nevyhovujici délky piechodid pro chodce,
které nejsou zabezpeceny svételnym signaliza¢nim zatizenim (SSZ) nebo chybéjici, pripadné
nevyhovujici stredni délici ostriivky rovnéz v pripadé neexistence SSZ. Dale byly zaznamenany
rizika tykajici se vlastni absence infrastruktury po chodce.

Vlastni pohyby pésich a jejich intenzity nebyly systematicky sledovany.
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A.3 Prognoéza vyvoje dopravy a dopravniho zatiZeni
V rdmci zpracovani Generelu dopravy byl pro prognézu vyvoje dopravy a dopravniho zatiZeni
vyuzivan vystup z multimodalniho modelu stifednédobého horizontu (rok 2018) a multimodalni
modelu horizontu platného Gzemniho planu (dlouhodoby vyhled). Vystup se stifednédobym
horizontem byl poskytnut organizaci TSK-UDI, vystup horizontu platného tzemniho planu
poskytla organizace IPR (Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy).

Model stirednédobého horizontu

Obrazek 2 - Model st fednédobého horizontu

Zahrnuje zejména Méstsky okruh v iseku Malovanka - Pelc Tyrolka (tunelovy komplex Blanka),
dale stavba ,,Propojeni Lipnicka-Ocelkova“ a , komunikace Budovatelska-Mladoboleslavska*“.
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Model horizontu platného izemniho planu

IMSTITUT PLANCVANT & RCZVOIE
HLAWNIHO MESTA PRAHY
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Obréazek 3 - Model horizontu platného Gzemniho planu

Model pracuje s dlouhodobym casovym horizontem predpokladaného rozvoje mésta
odpovidajici naplnéni aktivit v izemi podle izemniho planu a zadsad uzemniho rozvoje.
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A.4 Souhrn hlavnich problémii a rizik dopravy

A.4.1 Silnic¢ni sit

- Krizovatka Podébradska/Kbelska je nejzatiZenéjsi urovinovou krizovatkou rizenou SSZ
na uzemi Prahy

- Sbérné komunikace Podébradska, Kolbenova a Chlumecka jsou nevhodné zatézovany
tranzitni dopravou smérujici na D11, R10al/12

- Odriznuti oblasti Huti od zbyvajicich méstskych c¢asti je charakterizovano takto:
Propojeni ulici Zaluzanskou na Kolbenovu piekonava sklony pres 15% a ma vyznam
pouze pro obsluhu zahradkarské kolonie. Propojeni ulice K Hutim je limitovano
podjezdem pod Zeleznici s podjezdnou vyskou 2,2m a v soucasné dobé ma vyznam pouze
pro pési a cyklistickou dopravu. Propojeni ulic Borska, K viaduktu ulici Svatojanskou na
ulici Chlumeckou je urceno pouze pro osobni auta, pési a cyklisty, priCemz prijezd je zde
nezadouci a je omezen ptiénymi prahy a znackami ,Obytna zéna“. Sitka prijezdu je
limitovana podjezdem pod drahou

- Vzhledem krozsahlejsi bytové vystavbé vlokalité kolem ul. Lednickd se piredpoklada
nevyhovujici reSeni stavajici kiizovatky Lednickd/Broumarska

- Bylo identifikovano problematické odbocovani vozidel MHD na kriZovatce
RozZzmberska/Broumarska

- Kamionova doprava smérujici z primyslové zény je nevhodné odklanéna na ulice
Ceskobrodska a Broumarska

A.4.2 Méstska hromadna doprava

- Zvysledki analyzy primérné denni obsazenosti autobusovych linek nevyplyvaji Zadné
zasadnéjsi problémy, byly pouze vysledovany Casté extrémy na zastavce na lince 296,
které se promitnou do navrhové ¢asti

- Na zakladé analyzy dochazkovych vzdalenosti lze konstatovat, Ze studované uzemi
vykazuje velmi dobré pokryti zastavkami MHD, kromé nékterych odlehlejsich ulic
v obytnych oblastech se zastavbou rodinnych domt jsou zastavky MHD v komfortni
pétiminutové vzdalenosti. Nedostatecnou obslouZzenou zastdvkami MHD snad lze
spatfovat jen v lokalité ul. Bryksova (Cerny Most)

- Vystavba Zelezni¢ni zastavky Rajskd zahrada by byla zajimavou alternativou k metru
zejména pro obé&any oblasti Kyje-Hutg, ale zaroveri i pro obyvatele Hloubétina a Cerného
Mostu

- Prodlouzeni tramvajové linky z Lehovce pies ul. Ocelkovu v sidlisti Cerny Most az
k Centru Cerny Most, pripadné do ul. Bryksova by podstatné zlepsilo obsluznost sidli§té
Cerny Most, a dalo smysl zelenému pasu komunikace Ocelkova, zarovei by vytvotilo
privétivou alternativu k autobusovym linkam a lince metra

A.4.3 Doprava v klidu
- Zcela zasadni ukazatel pro problematické oblasti v dopravé v klidu ve sledovanych
lokalitach je pritomnost bytovych domu. V lokalitich klasickych sidlist je situace pro
dopravu v Klidu kritickd v celém uzemi. V lokalitich se smiSenym druhem bydleni
(RD+bytové domy) je situace odlisna. Dochazi k rozptylu deficitu dopravy v klidu, ktery
je vytvoien u bytovych domi, do Sirsiho okoli s vystavbou RD. Tato skutecnost je obecné
znamym faktem, ktery ma svou logiku a je dan pfedevsim historickym vyvojem zastavby
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danych lokalit. Analytickd ¢ast dopravy v Kklidu reSi konkrétni deficity stani
v jednotlivych lokalitach v SirSich souvislostech

-V oblastech se zastavbou RD je doprava v klidu ¢asto v rozporu s legislativou (zakon
361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich) striktni dodrZovani vyhlasky by
ovSem prineslo dalsi ubytek stani, ktery byl stanoven odbornym odhadem na 10%

- Do systému P+R nejsou zarazena parkovisté, ktery maji stejny charakter a jsou
vyuzivana obdobné jako oficialni P+R parkovisté.

- 7 prizkumi jednoznacné vyplyva, Ze stani jsou k vyznamnym cilim dodatecné
roubovana a ubiraji stani rezidentiim. Nebo jsou stani rozptylena do okoli vyznamnych
cili. Vyznamné cile s dostate¢nym poctem stani jsou vyjimkou.

A.4.4 CyKklisticka doprava

- Chybéjici snizeni obrub u ,legalizovanych chodnik pro pojezd cyklisti“

- Chybgjici listy na schodistich (A44 - stanice metra B Cerny Most - severni nastupisté)

- Zména vedeni cyklotrasy C. 1

- Oficialni oznaceni, popf. doplnéni oznaceni na chybéjicich tsecich cyklotras A24, A25,
A26, A44, A240, A257, A262, A264 a A430

- Realizace opatieni pro cyklisty na ulicich Dolezalova, Vasatkova, Bryksova a Nar. hrdind

- Zahrnuti cyklotras do planovanych méstskych parkt

- Doplnéni odstavnych zarizeni pro jizdni kola vcetné souvisejici vybavenosti v mistech
ocCekavané poptavky.

A.4.5 Pésidoprava

- Nevyhovujici délka prechodu pro chodce na jiznim rameni Kkrizovatky ulic
Podébradska/Kbelska.

- Nevyhovujici podjezd pod Zelezni¢ni trati na ulici KViaduktu zdGvodu pési
nepropustnosti

- Chybéjici pési trasa spojujici Horni Po¢ernice s rybnikem Martiiak (Cenék).

- Chybéjici p&si trasa spojujici kiizovatku ulic Priimyslova / Ceskobrodska s MaleSicemi.

- Chybé&jici pési trasa spojujici Satalice s Cernym Mostem.

- Zahrnuti pésich tras do planovanych méstskych parkd.
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B Silnicni sit

B.1 Zklidnéni komunikace Podébradska

Ulice Podébradska je vsoucasné dobé nevhodné zatiZzena osobni automobilovou dopravou
smétujici z centra pies Prahu 9 dale do ndkupni zény CCM a na komunikace D11 a R10.

Intenzita dopravy v roce 2013 dosahovala k hodnotam bezmala 27000voz/den. V sttednédobém
vyhledu by intenzita méla stoupnout na 31800voz/den a v dlouhodobém na 33500voz/den.

Prochazi stredem obytné oblasti Hloubétin a svym charakterem méa velky potencial stat se
méstskou tiidou, av§ak zakladnim predpokladem pro sniZeni dopravni zatéZe na komunikaci ul.
Podébradska je odklon dopravy sméfujici do zény CCM a dale na D11 a R10. To v3ak do
soucasnosti nebylo redlné, zejména neumoznénym levym odbocCenim z ulice Podébradska do
ulice Kbelska na svételné rizené krizovatce Podébradska/Kbelska. V prvni poloviné roku 2014
by méla byt realizovana uprava zminéné krizovatky, pravé umoznénim levého odboceni.

Navrh spociva ve sniZeni atraktivnosti prijezdu ul. Podébradskou dopravou smérujici do zony
CCM a dale, a jeji odklon na komunikace Kolbenovu a Vyso¢anskou radialu. Toho Ize dosdhnout
aplikaci stavebnétechnickych tuprav pro zklidnéni dopravy na ul. Podébradska, dale upravou
krizovatky Kolbenova/Kbelskd v podobé zkapacitnéni pravého odboceni do Kolbenovy ulice
(ztizeni pripojovaciho pruhu na tukor zeleného pasu) a upifednostnénim komunikace Kolbenova
v napojeni na Chlumeckou pomoci pribéznych pruhi.

Obréazek 4 - Upravy jizdnich pruh @ v napojeni Kolbenovy a Pod &bradské na Chlumeckou
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B.2 ZruSeni napojeni komunikace Chlumecka na Prazsky okruh

Komunikace Chlumecka tvoii zapadovychodni spojeni v radialni trase. Na zapadé tizemi vznika
spojenim ulic Kolbenova a Podébradska na vychodé se napojuje na Prazsky okruh. V soutasné
dobé se jedna o nejzatizenéjsi sbérnou komunikaci na izemi MC, intenzity provozu v nékterych
usecich presahuji 50tis. voz./den.

Intenzita dopravy v roce 2013 dosahovala k hodnotam 51400voz/den. V sttednédobém vyhledu
by intenzita meéla stoupnout na 52000voz/den a vdlouhodobém by méla klesnout na
45300voz/den.

ZruSeni napojeni komunikace Chlumecka na R1 bylo jiz v minulosti posuzovano, a to v ramci
pripravy dopravné inZenyrskych podkladd pro ,stavbu 510, zkapacitnéni“ (rok zpracovani
2010).

\a
5 radd
Vysoe

'}L‘ :

S ==-:_=-|.l Ragl

Obrazek 5 - Kartogram intenzit — rok 2016 (se zkapa citn énim 510)
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" MUK Horni Po&ernice

Obréazek 6 - Rozdil kartogramu intenzit — (vliv neex  istence MUK chlumecka)

Z vy$e uvedenych dopravné inzenyrskych podkladi vyplynulo, Ze vypusténim MUK Chlumecka
klesne intenzita dopravy na komunikaci Chlumeckd pftibliZzné na 35000voz/den, a dale, Ze
vypusténi krizovatky povede k realizaci nékterych jizd po niz$i komunikacni siti. Tato
skute¢nost by méla byt nejvice patrna na ,dolni“ Chlumecké (tj. ulice Chlumecka v useku od
restaurace McDonald k MUK PO s dalnici D11), kde vlivem vypusténi MUK Chlumecka lze
ocekavat nartist dopravy o cca 5 az 7 tisic vozidel za den v kazdém sméru.

V rdmci zpracovani generelu byl tento zavér z roku 2010 ovéiren odhadem maximalni intenzity
na ulici Chlumecka dle ptedpokladu, Ze doprava bude tvoiena pouze rezidenty vlastnici osobni
automobil, navstévniky obchodnich center a vozidel uzivajicich silnici I1/611.

Vypocet je uvazovan s témito predpoklady:

* vypocet je vztaZen k iseku ulice Chlumecka mezi ulicemi Broumarska - Ocelkova

* pocet vozidel rezidentli odpovidd potfebnému poctu parkovacich stani, ktery je dan
pocty a typy bytovych jednotek a normovych stavem (daného "prazskou" vyhlaskou -
zde najdi presné cislo)

* veskera obchodni centra budou obsluhovana z ulice Chlumecka. Je opomenuta moznost
piijezdu (zejména k obchodnimu domu IKEA) z dalnice D11, resp. R1 a dale komunikaci

12
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Ocelkova, ktera bude napojena na Vysocanskou radialu. Vzhledem k tomuto lze usuzovat,
Ze realna intenzita na ulici Chlumecka by méla byt, diky tomuto piedpokladu, nizsi
(vyhodnoceni viz niZe).

u vozidel vyuZzivajicich silnici II/611 nelze bez bliz§iho prizkumu specifikovat, zda tvoii
na uzemi Prahy 14 zbytnou dopravu ¢i zda maji na tizemi Prahy 14 svij cil. Je tedy
predpokladano, Ze intenzita zlistane nezménéna (FidiCe uzavieni kiizovatky Chlumecka
x R1 nijak neovlivni).

vypocet je omezen na soucasny stav poc¢tl parkovacich stani

vypoctené ¢islo uda primeérnou hodnotu intenzity. To je dano koeficientem, ktery v sobé
zahrnuje odhad obratkovosti parkovist (doba zdrZeni zakaznikd v obchodé) a dale
obsazenost parkovist' (celkovy zajem o nakup v daném obchodé). Ten se miize v pribéhu
Casu (i v ramci jednotlivych dni) ménit.

neexistuje zbytna doprava - tzn. je fddné vyuZivana zejména Vysocanska radidla
a nedochazi k tranzitni dopravé ve sméru Chlmecka - D11/R1 (kolem domu IKEA)

odhad koeficientu vychazi z odborného posouzeni a vlastntho mistniho Setfeni
zpracovatele

Tabulka 1 - P fehled hodnot generované dopravy v oblasti (oY

Cil Koeficient zdrZeni a Kapacita Generované
obsazenosti parkovist *) parkovisté intenzity
Elektroworld + JYSK 2 283 1840
SIKO 2 50 325
Volna mista bez prislusnosti 6 200 433
Makro 2 401 2 607
KCF 1 30 390
Kancelarské centrum u KFC 8 90 146
Emil Frey 4 30 98
Moundfield 2 135 878
Sconto 4 332 1079
Hornbach 4 565 1836
ocm 6 3200 6933
IKEA 4 1314 4271
McDonald 1 25 325
M +1/2Em1 0,5 **) 8385 4193
Nachodska (11/611) ***) 9500 9500
34 852
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*) V koeficientu je zahrnut odhad doby zdrzeni zakaznikli v daném cily (a tedy i obrat
parkovisté) a obsazenost parkovisté.

**) Kapacita parkovisté v tomto pripadé odpovida potfebnému poctu parkovacich stani dle
poctu bytl. Ve vypoctu je uvazovano, Ze polovina majitelti osobnich vozl nikam nepojede
nebo k tomu vyuzije MHD.

***) Intenzita prevzata z CSD 2010 dle Gdaji RSD. Ve vypoctu uvazovano, ze nedojde k
navyseni intenzity vlivem nemoZnosti napojeni na silnici R1 ani ke zméné chovani fidica ve
volbé trasy.

Tabulka udava prehled jednotlivych hodnot. Vypoltena hodnota 35.000 vozidel za den v obou
smérech je velmi podobna hodnoté€, se kterou uvazoval model dopravy TSK.

Pii zohlednéni dale moznych variant piijezdu (od D11 a R1 a od Vysocanské radialy), zejména
realizace propojeni Lipnicka - Ocelkova, je timto odhadem uvaZovana intenzity na predmétném
useku ulice Chlumecké v hodnoté 28.000 - 30.000 vozidel za den v obou smérech.

Pti zruseni MUK Chlumecka by tedy doslo k zadoucimu efektu v podobé snizeni intenzit dopravy
pro vzdalenosti kfiZovatek na prisluSném typu komunikaci a podminky pro osazeni smérového
dopravniho znaceni v rozsahu predepsaném prislusnou legislativou.

B.3 Komunika¢ni sit' v Kyje-Huté

Odtiznuti oblasti Huti od zbyvajicich méstskych casti je charakterizovano takto:

Propojeni ulici ZaluZanskou na Kolbenovu prekonava sklony pies 15% a ma vyznam
pouze pro obsluhu zahradkarské kolonie. Propojeni ulice KHutim je limitovano
podjezdem pod Zeleznici s podjezdnou vyskou 2,2m a v soucasné dobé ma vyznam pouze
pro pési a cyklistickou dopravu. Propojeni ulic Borska, K viaduktu ulici Svatojanskou na
ulici Chlumeckou je urc¢eno pouze pro osobni auta, pési a cyklisty, pricemz prijezd je zde
nezadouci a je omezen pfi¢nymi prahy a znackami ,Obytna zéna“. Siika prijezdu je
limitovana podjezdem pod drahou.

Jedinym vyuzitelnym dopravnim napojenim oblasti Kyje-Huté na zbyvajici oblasti Prahy 14 je
v soucasné dobé kfizovatka ulic Za Cernym Mostem/Ciglerova. Jedna se o troviiovou nefizenou
stykovou kriZovatku. Ta byla vramci analyzy podrobena kapacitnimu posouzeni, z néhoZ
vyplynula UKD na hlavni komunikaci stupefi A, a na vedlej$i komunikaci stupetri C.

Intenzita dopravy na komunikaci Za Cernym Mostem vroce 2013 byla 6500voz/den.
V dlouhodobém vyhledu vSak vzhledem k rozsahu pldnované vystavby bude vyrazné stoupat,
coz vzhledem Kk neexistujicimu alternativnimu dopravnimu propojeni oblasti Huti bude mit za
nasledek pretiZeni stavajici kfiZzovatky Za Cernym Mostem/Ciglerova, coZ nutné vyvola jeji
stavebni apravy.
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Navrh spociva vrealizaci alternativniho dopravniho napojeni oblasti Huté nékterou z variant
rozpracovanych ve studii ,Studie dopravni propustnosti Kyje-Huté“, ta nabizi varianty v podobé
jednosmérné nebo obousmeérné ulice K Hutim.

Obréazek 7 - Navrh tras komunikaci dle studie doprav  ni propustnosti

S ohledem na ktizovatku Za Cernym Mostem/Ciglerova (a potazmo Kolbenova/Chlumecka)
a Chlumecka - Broumarska - Ciglerova - Za Cernym Mostem by byla vhodnéjsi obousmérna

rv s

varianta, jelikoZ svede jiho-zapadni smér jizdy mimo tuto kiiZovatku, a tim sniZi zatiZeni.

B.4 Nemoznost levého odboceni z ulice Objizdna
V soucasné dobé chybi na kiiZovatce Primyslova/Objizdna mozZnost levého odboceni, to je dano

7 v

poptavkou po spojeni priimyslové zény pri ulici Nedokoncena a centralni ¢asti Prahy, eventualné
po napojeni na nadtazenéjsi komunikace (ulice Priimyslové a Stérboholska spojka).

CoZ ma za nasledek zbyte¢ny odklon priblizné 400 nakladnich vozidel denné z ulice Objizdna na
komunikace Ceskobrodskou a Broumarskou.

7

Navrhem pro stfednédoby horizont je tedy ziizeni svételné tizené kriZovatky
Priimyslova/Objizdna, kde by bylo pouzito betonovych svodidel pro znemozZnéni vjezdu z ulice
Objizdna, primo na prilehlou Cerpaci stanici pohonnych hmot, ¢imz by dochazelo k nezadoucimu
dopravnimu konfliktu svozidly jedoucimi vodbocCovacim pruhu ktéto cerpaci stanici.
Nevyhodou je nemoZnost levého odboceni z Priimyslové na Objizdnou.
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Obrazek 8 - Navrh k fizovatky SSZ Pr myslova/Objizdna

Dlouhodoby navrh uvaZzuje s preloZenim kiiZovatky smérem k severu, tato varianta by umoznila
levé odboceni z Prlimyslové do Objizdné, coz by mélo pozitivni pfinos na sniZeni intenzity
nakladnich vozidel smétujicich na Ceskobrodskou. Vyzadovala by vsak rozsifeni stavajiciho
podchodu pod rychlostni komunikaci.

Wl rl.

Obrazek 9 - Navrh p feloZzky k Fizovatky Pr timyslova/Objizdna
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B.5 Sifkové poméry v ul. Bryksova (Cerny Most)

Ulice Bryksova je obsluznou komunikaci, ktera z vychodni strany obepina sidlisté Cerny Most IV.
Stavajici sirkové poméry jsou, vzhledem k charakteru provozu na ni, nedostate¢né. Prostor
mistni komunikace dosahuje Sitky pouze 8,0m (7,0m mezi obrubniky), coz umoziuje podélné

stani, pouze po jedné strané komunikace a znemoznuje prijezd standardnich autobusi MHD.
Cast od ulice Vybiralova aZ po Kpt. Stranského je feseno jako jednosmérna.
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Obréazek 10 - Mapa sidlist & Cerny Most IV (zdroj: Mapy.cz)

Navrh pro strednédoby horizont pocita s rozsifenim stavajici komunikace na $itku PMK 14,0m
s podélnym stanim na strané k sidlisti a s kolmym stanim na strané k obchodni zéné.

MiSTNI OBSLUZNA KOMUNIKACE BRYKSOVA

parkovaci stani podelne jizdni pruh jizdni pruh parkovaci stani kolme
PMK 14,0m

05 2

45

Obréazek 11 - PFiény fez ul. Bryksova - st fednédoby navrh
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Navrh pro dlouhodoby horizont bere v potaz zdmér prodlouzeni tramvajové linky po Ocelkové
ulici az do Bryksovy. Uvazuje se strednim tramvajovym pasem a podélnymi stanimi po stranach
komunikace. Prostor mistni komunikace pri tomto typu usporadani dosahuje Site 17,5m.

MISTNi OBSLUZNA KOMUNIKACE BRYKSOVA
17.5
parkovad stani podéiné jizdni pruh tramvajovy pas jizdni pruh parkovaci stani podéiné
05 2 12,5 2 L05

328

Obrazek 12 - PFiény fez ul. Bryksova - dlouhodoby navrh

B.6 Propojeni oblasti Jahodnice s komunikaci Nedokoncena

Vijizni a vychodni ¢astitzemi Jahodnice pri komunikaci ulice Lomnickd vsoucasné dobé
probih3, a je planovana rozsahla bytova vystavba, ktera bude mit za nasledek podstatny nartst
generované dopravy.

Veskera doprava z oblasti po dostavbé bude po komunikaci U Hostavického potoka sméiovat na
Ceskobrodskou, coz vzhledem ke stavajicimu uspotadani kiiZovatky Lomnicka/U Hostavického
potoka Ize spatiovat jako problematické.

Obrazek 13 - Kfizovatka Lomnicka/U Hostavického potoka
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Prioritné by mélo dojit alespon k potlaceni psychologické prednosti pocitované na komunikaci
U Hostavického potoka, ve sttednédobém vyhledu pak ve zméné usporadani zminéné kiizovatky
tak, aby Lomnicka byla komunikaci vedlejsi.

V dlouhodobém horizontu by mélo byt spolu s dostavbou objekti pro bydleni apelovano na
realizaci propojeni oblasti na komunikaci Nedokonceng, dle izemniho planu.

R Sterboh oly

Obréazek 14 - Uzemni plan v oblasti Jahodnice
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B.7 Uprava kriZovatky Rozmberska/Broumarska

Krizovatka mistnich komunikaci Rozmberskd a Broumarska je specifickd tim, ze je zde
realizovano silné odboceni autobus MHD. Pii intenzitich dosahujicich vroce 2013
15500voz/den zde dochazi Kk problematickému levému odboCovani autobusd zulice
Rozmberska na ulici Broumarska.

Obrazek 15 - K Fizovatka RoZmberska/Broumarska

V stfednédobém horizontu lze tento problém fteSit ziizenim kiiZovatky se SSZ. Vedlejsi
komunikace, tedy RoZzmberskd by ale méla byt fizena dynamicky, jelikoZ intenzita na
Rozmberské (cca 8000voz/den) neni ve vztahu k Broumarské tak vysoka, ¢imZz by mohlo
dochdazet k negativnimu ovliviiovani plynulosti provozu na hlavni komunikaci.

Dlouhodobym navrhem je pak realizace okruzni kriZovatky.
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B.8 Upravy kriZovatky Lednicka/Broumarska

V severni Casti oblasti Jiraskova ¢tvrt pti ulici Lednickd v soucasné dobé probiha a je planovana
dalsi bytova vystavba, coz povede k nartistu generované dopravy.

Obrazek 16 - K Fizovatka Lednicka/Broumarska

Stirednédoby navrh pocita se stavebnimi upravami krizovatky v podobé smérovych ostriavkd,
dlouhodoby navrh by pak vsoucinnosti svystavbou okruzni kriZovatky Broumarska-
Rozmberska mohl spocivat ve znemoznéni levého odboceni z ulice Lednicka.
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B.9 Propojeni Lipnicka - Ocelkova

Nova komunikace ma za cil redukovat intenzity dopravy v uli¢ni siti obytné zastavby Kyiji - Huti
po zprovoznéni mimouroviiové kiizovatky Vysocanské radidly s ulici Lipnickou, a to svedenim
zbytného zatiZeni na touto stavbou vybudované komunikac¢ni spojeni o délce cca 1,1 km s
nutnosti vybudovani jednoho drazniho mostu na trati CD Praha - Lysa nad Labem. Stavba ma
vydano platné rozhodnuti o umisténi stavby komunikace Lipnicka - Ocelkova (stavba ¢. 0211).

Obrazek 17 - Propojeni Lipnicka - Ocelkova

Propojeni ma podstatny vyznam i vzhledem k vystavbé nového parkovaciho domu ,Cerny Most
P+R" a jim generované dopravy. V ramci ptipravy této stavby byl zpracovan priizkum rozpadu
dopravy v této oblasti a byl posuzovan dopad na prilehlé kriZovatky. Na zakladé prizkumu pak
byla posouzena krizovatka komunikace NN4142 s komunikaci Lipnicka-Ocelkova a kapacitné
vyhovéla.

Ve vyhledovém stavu s propojenim komunikace NN4142 s Vysocanskou radidlou se pocita
s nariistem dopravniho zatiZeni na mistni komunikaci NN 4142, ale zaroven dojde ke sniZeni
dopravniho zatiZeni na sjezdech z komunikace Chlumecké.

B.10 Napojeni komunikace Sicherova s ,Propojenim Lipnicka-
Ocelkova“

V severni ¢asti Huti probiha rozsahla obytna vystavba, jejiZz soucasti je komunikace Sicherova.

Pripadné propojeni této komunikace s planovanou komunikaci ,Propojeni Lipnicka/Vysocanska

Radidla“ by mélo pozitivni dopad na dopravni propustnost uUzemi, coZ je vzhledem ke
stavajicimu stavu komunikacni sité v oblasti bezesporu zadouci.
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C Méstska hromadna doprava

C.1 Vystavba Zeleznicni zastavky Rajska zahrada

V soucasné dobé je zpracovavana studie proveditelnosti na stavbu Optimalizace Zel. trati Praha-
Vysocany - Lysa nad Labem, v ramci které jsou provétrovany technicko-ekonomické parametry
zdméru. Jeji realizace prichdzi do uvahy nejdifive po dokonceni modernizace useku Praha-
Béchovice - Uvaly (nutnost zajisténi odklonové vozby), tj. cca po roce 2017.

_—

I‘uace ldvek-ortofotomapa 1:500

Obréazek 18 - ZST Rajska zahrada - situace

V minulosti byla moznost ziizeni Zelezni¢ni zastavky pripusSténa Ministerstvem dopravy za
podminek finanéni spoluti¢asti hlavniho mésta Prahy na této investici (lavka pro p&si). Na SZDC
panuje neoficidlni nazor, ze SZDC je ochotna zastavku vybudovat v pfipadé, Ze mésto vybuduje
pristupovou lavku od stanice metra Rajska zahrada a nad kolejistém (zastavka SZDC by se na
tuto lavku napojila vystupovymi schodisti a vytahy). V soucasné dobé je hotova projektova
dokumentace na lavku a je odsouhlasena jeji realizace, tudiz vystavbé Zelezni¢ni zastavky
z tohoto pohledu nic nebrani.
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CELKOVA NADHLEDOVA PERSPEKTIVA

Obréazek 19 - ZST Rajska zahrada - pohled

Vystavba zastavky bude mit vyznamny piinos zejména pro obcany oblasti Huti, jelikoz
vsouCasné dobé je obsluznost sledované oblasti vefejnou dopravou zajiSténa pouze
autobusovymi linkami a vzhledem k pldnovanému rozvoji ploch pro bydleni se da predpokladat
masivni narist poptavky.

Zelezni¢ni zastavka Rajska zahrada vytvoii zajimavou alternativu k metru pro cesty smérem do
centra Prahy, pro ob¢any Huti, Hloubétina i Cerného Mostu. Vzhledem k téméf vycerpanym
kapacitdm linek metra v oblasti centra, Ize spatfovat ve vystavbé Rajské zahrady v dlouhodobém
horizontu moznou alternativu Kk zajiSténi rychlého spojeni do centra. Dal$im prinos je
celospolecenského charakteru, je jim vytvoreni dalSiho integracniho bodu mezi prazskou
a stfedoceskou integrovanou dopravou, coz miize privést lepsi vlastnosti dojizd'ky za praci a do
skol.
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C.2 ProdlouZeni tramvajové linky do ulice Ocelkova

ProdlouZeni linky tramvaje po ocelkové ulici bylo uvaZovano jiz v 80. letech. Vzhledem
k planované bytové vystavbé pii jizni ¢asti ulice Ocelkova a planované vystavbé Parku v Ceriku
s celoprazskym vyznamem, se ocekava vyznamny nartst poptavky po dopravni obsluznosti
tohoto Uzemi, ktera je v soucasné dobé zajistovana pouze autobusovymi linkami.

Organizace ROPID méa k zdméru prodlouzeni tramvajovych linek 16 a 25 dale po Ocelkové ulici
az kCCM Kkladny postoj. Vozovna Hloubétin je v piipadé realizace zaméru dostate¢né
dimenzovana. Realizaci tohoto zdméru by doslo ke zhodnoceni finan¢nich prostredki
vynaloZenych na vystavbu Depo Hloubétin i stavajicich trati.

Zamér je navic vsouladu s obecnou myslenkou preferujici kolejovou dopravu v MHD,
z ekonomickych i ekologickych hledisek.

Obréazek 20 - Schéma prodlouzeni tramvajové linky do  ulice Bryksova

Navrhem je prodlouZeni tramvajové linky z Lehovce po ulici Broumarska do ulice Ocelkova
a pripadné az do ulice Bryksova. ProdlouZeni az do ulice Bryksova by bylo vhodné, vzhledem
k nekonfliktnim prostorovym moZnostem sjinou zastavbou pro zrizeni technického zazemi
(to¢na, rozvodna,...) Po realizaci piivétivéjsiho pésiho propojeni CM a Hornich Pocernic pod
Prazskym okruhem, by navic kone¢nda zastavka tramvaje v ulici Bryksova mohla byt i zajimavou
alternativou pro obyvatele jizni ¢asti Hornich Pocernic.
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C.3 ZlepSeni dostupnosti MHD v oblasti ul. Bryksova

Ulice Bryksova se nachazi v jihovychodni ¢asti sidlisté Cerny Most, vramci analyzy byla
vyhodnocena jako jedna zmadla lokalit, kterd se nachazi pouze vzdkladni dochazkové
vzdalenosti, namisto v komfortni.

V souladu se standardy dochazkové vzdalenosti MHD v Praze by bylo vhodné do budoucna
uvazovat se zlepSenim v této lokalité.

V stfrednédobém horizontu spocivd navrh vnové lince minibusi, ktera by vedla po ulici
Bryksova.
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Obrazek 21 - llustra €éni obrazek Minibusu

V dlouhodobém horizontu, l1ze obsluZnost izemi zajistit protaZenim tramvajové linky po ulici
Ocelkova aZ do ulice Bryksova.

MISTNI OBSLUZNA KOMUNIKACE BRYKSOVA
175
parkovad stani podéiné Jizdni pruh tramvajovy pas jizdni pruh parkovaci sténi podéiné
05 2 12,5 2 L 0.5

325 " 6

Obréazek 22 - tramvajovy pas v ul. Bryksova

C.4 Vedeni autobusovych linek v oblasti Kyje-Huté

V oblasti Kyje-Huté se vzhledem k probihajici i planované vystavbé predpokladd masivni nartst
poptavky po MHD.
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Obréazek 23 - Vedeni linek v oblasti Huti dle studie  dopravni propustnosti

V dlouhodobém horizontu je tieba koordinovat zmény vedeni linek v soucinnosti s dopravnim
feSenim komunikaéni sité ve sledované lokalité a v souladu se ,Studii dopravni propustnosti
uzemi Kyje-Huté”
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C.5 PretiZena minibusova linka 296

Zprovedené analyzy primeérné obsazenosti spoji vyplynulo, Ze linka 296 je témér ve vSech
zastavkach na uzemi Prahy 14 vrannich a odpolednich Spickach pretizena fadové o desitky
procent.
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Obrazek 24 - Pr izkum obsazenosti linky v zastavce Breiseitlova

Navrh spociva ve vzneseni pozadavki na organizaci ROPID k Gpravé intervall ve vytipovanych
Casovych Gsecich dne, v kterych dochazi k pretizeni.
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D Doprava v Kklidu

D.1 Zachytna parkovisté P+R a parkovisté obdobného charakteru

Neoddiskutovatelna potireba parkovist P+R na Praze 14 vychazi predevsim z polohy mistni ¢asti
na severovychodnim okraji hl. m. Prahy a existenci kone¢né stanice metra linky B - Cerny Most.
Vyhledové dojde k navySeni kapacit parkovist P+R vystavbou nového parkovaciho domu, ktery
navysi stavajici kapacity o 586 parkovacich mist.

Ostatni placend parkovisté na Uzemi Prahy 14 nejsou v systému P+R zarazena, avSak maiji
obdobny charakter a jsou nerezidenty vtomto duchu hojné vyuzZivana. Z tohoto divodu se
doporucuje projednat takova omezeni na téchto parkovistich, aby byla parkovisté primarné
k dispozici rezidentiim z okolni obytné zastavby. Tento pozadavek se zda byt jesté naléhavéjsi,
vzhledem k pripadné realizace Zelezni¢ni zastavky Rajska zahrada, v takovém pripadé realné
hrozi, Ze se do okoli pfestupniho uzlu Rajska zahrada stdhne doprava smétujici z vychodu Cech,

vivs

D.2 Vyznamneé cile

U vyznamnych cild je tfeba fesit dopravu v klidu vzdy individualné a nelze ji ponechat jen na
obecnych podminkach parkovani v méstské Casti. Individualni posouzeni se ovsem musi
vztahovat nejen na charakter objektu, ale i na specifické podminky daného izemi a jeho SirSiho
okoli. Nékteré zasady lze ovSem uplatnit obecné s mirnou obmeénou pro konkrétni objekt (cil)
a jeho charakter. Jedna se zejména o zajiSténi dopravni obsluhy s kratkodobym parkovanim (tzv.
Kiss and Ride) K+R, umoziujici vystoupeni piipadné vylozeni nakladu a pokracovani vozidla
v dalsi jizdé. Doporuceni pro zrizeni tohoto druhu parkovani je zejména u autobusovych
a Zelezni¢nich nadrazi. Jeho zfizeni se da ovSem Uspésné aplikovat u vSech cild parkovani (dovoz
déti do Skol, za sportem, u divadel atd.). Toto stani ma byt navrhovano s nejkratsi dochazkovou
vzdalenosti do cile (prenos zavazadel do odbavovaci haly, prechod déti bez kolize s dalsi
dopravou atd.)

Doporuceni: U matei'skych Skol a zakladnich skol s prvnim stupném (vysoka pravdépodobnost
dovozu déti rodici) vybudovat alespon jedno stani K+R. Toto stani miiZe byt ¢asové omezeno po
dobu obsazeni (vyu€ovani).

Doporuceni a navrh pro dopravu vklidu u vyznamnych cili je nezbytné propojen
s problematikou dostate¢ného stani v obytnych oblastech. Pokud dojde k vyclenéni stani v okoli
objektu vyznamného cile, logicky dojde kubytku stadni pro obytnou oblast. Efektivni navrh
vyhrazenych stani je pouze pri vzniku zcela novych mist. Nebo vyménou vyhrazeni stavajicich
mist v okoli objektu za nové vznikla mista v obytnych oblastech (vicepodlaZzni garazové domy).

Vyhrazeni mist pro vyznamné cile mtize byt spojeno s navrhem konkrétniho ¢asového obdobi,
kdy je objekt skute¢né vyuzivan.

V pripadé dalsi zastavby musi byt dodrzovana zasada vzniku novych parkovacich stani na
pozemcich stavitele.
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D.3 Obytna uzemi

Doprava v klidu v obytnych tzemich je nezbytna soucast bydleni. ZajiSténi dostate¢ného poctu
odstavnych a parkovacich mist odpovidajicich poptavce je zakladni princip reSeni dopravy
v klidu v obytnych oblastech. Regulace poctu stani je proveditelna jen velmi obtiZné a zasadné
zhorsuje kvalitu bydleni. Zakladnim ukazatelem pro problematické oblasti je hustota zastavby
s omezenym vefejnym prostorem. Velky deficit odstavnych a parkovacich mist je na velkych
sidlistich a v okoli vicepodlaznich obytnych blokii.

Obrazek 25 - Obytné oblasti

V jednotlivych obytnych oblastech byl vypracovan dopravni priizkum parkovacich stani. Vychozi
hodnoty pro zpracovani dopravniho prizkumu byly pocty bytovych jednotek v konkrétnich
ulicich dle podkladl statistického uradu (zakladni sidelni jednotky). Tyto jednotky byly
rozdéleny do kategorii byt do 100m2 s potrebou jednoho stani a nad 100m2 s potiebou dvou
stani (dle CSN 736110 a vyhlasky o obecnych poZadavcich na vystavbu v hlavnim mésté Praze
a jejich priloh).
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D.3.1 Koncepce navrhu reSeni
V jednotlivych posuzovanych lokalitach je situace ve tfech moznych variantach.

» Prvni varianta - pocet odstavnych a parkovacich mist je dostatecny s castecnou
rezervou. Nedostatek parkovacich mist je jen lokalni a da se reSit rozptylem v okoli
uzemi. Toto jsou zejména oblasti se zastavbou rodinnych domii a s moznosti parkovani
v zahradé ¢i ptilehlé garazi.

» Druha varianta - pocet odstavnych a parkovacich mist osciluje kolem rozmezi vyrovnané
nabidky a poptavky. V oblastech s prevazujici zastavbou rodinnych domi a obcCasnou
bytovou vystavbou. V téchto oblastech se nedostatek parkovacich mist da resit realizaci
parkovacich a odstavnych stani na terénu a realizaci vicepodlaznich garazovych objekta.

> _ - pocet odstavnych a parkovacich mist je nedostate¢ny. Nedostatek mist je
v téchto ptipadech vyrazny a neni fesitelny navy$enim mist na terénu. Re$eni je mozné
pouze realizaci vicepodlaznich garazovych objektl. Tyto kritické oblasti jsou lokality se
zastavbou vicepodlaznich bytovych objekti s blokovou zastavbou.

Doporuceni: U nové vznikajicich staveb jednoznacné vyzadovat vznik novych parkovacich stani
na pozemcich stavebnika. Nedovolit moZnost rozptylu stani do okoli nové stavby. Dle
provedeného prizkumu neni ani kam dale dopravu v klidu rozptylovat. Tuto zasadu uplatfovat
ve vSech lokalitach bez vyjimky.

Dle platného tzemniho planu nejsou ve sledovaném dzemi vyhrazeny nové plochy vyhradné pro
vystavbu parkovacich stani a gardzi (vyjma parkovani u hibitova v Jirdskové Ctvrti). Stavajici
parkoviSté a gardZe jsou soucast zastavéného uzemdi s funkci vSeobecné smiSenou ¢i vSeobecné
obytnou.
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D.3.2 Huté

Ork

Ota
ave

NévrTI Eéfkovaciho domu

Obrazek 26 - Oblast Kyje-Hut &

D.3.2.1 Kyje Huté:

Dle izemniho planu je jizné od SPU obchodu a sluzeb vyhrazeno misto pro vystavbu objektd
s vSeobecné smiSenou-dopravni funkci. Doporucujeme vystavbu vicepodlazniho garazového
objektu. Tento objekt by vyznamné prispél ksnizeni deficitu stani u prilehlych bytovych
domti. Dochazkova vzdalenost je cca 200m.

D.3.2.2 Rajska zahrada
Oblast s dostatecnym poctem parkovacich stani. V pripadé dalsi zastavby musi byt dodrZovana
zasada vzniku novych parkovacich stani na pozemcich stavitele.
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D.3.3 Hloubétin

Dle Gzemniho planu prostor pro vystavbu objektu
nerusici vyroby a sluzeb
~—] ] Navrh parkovaciho domu

Novi bytové vystavbas |
rezervou parkovacich sténi|-

ev

e

s /

pro zelen

Navrh parkovaciho domu
| v misté stavajicich garazi

Obrazek 27 - Oblast Hloub étin

D.3.3.1 Aloisov (Nad Rybnikem)
Oblast s mirnym deficitem parkovacich stani. V pripadé dalsi zastavby musi byt dodrzovana
zasada vzniku novych parkovacich stani na pozemcich stavitele.

D.3.3.2 Hloubétin sever
Jedna se o izolovanou oblast s minimem ploch pro moznou vystavbu vicepodlazniho garadzového

domu. MoZna by byla vystavba pouze garaZi s malou kapacitou. Ve vychodni oblasti lokality je
plocha s moZnosti vystavby objektu s velkou kapacitou garazového stani.

Pro tuto oblast je ovSem jiz planovana vystavba obchodniho domu. V oblasti s vystavbou RD je
pocet parkovacich stani dostatecny. Dle platného tizemniho planu je nad sledovanou lokalitou
(pres ul. Kolbenova) vyhrazen prostor pro umisténi stavby s funkci nerusici vyroby a sluzeb.
Tato plocha je ovSem dochazkové bliZe k ¢asti se zastavbou RD nez bytovych domi. Dochazkova
vzdalenost k bytovym domiim je v rozmezi cca 150-800 m.

D.3.3.3 Lehovec

V lokalité Lehovec je deficit stani enormni. Doporucené teSeni je vystavba vicepodlazniho
garazového stani. Mozn4 lokalita je v cipu u ul. Kukelsk3, tato plocha je v Gzemnim planu uréena
pro zelen. Pii stavbé zapusténého objektu je podminkou zastireSeni extenzivni, nebo intenzivni
zeleni doplnéné umélou zavlahou, nebo vyuzité pro dalsi funkci.

Velky potencidl pro zvySeni kapacit stani v Lehovci, lze spatfovat v prestavbé stavajicich
garazovych blok v jizni ¢asti pti ulici Slévacska na automatizovany parkovaci systém (APS).
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APS jsou v podstaté parkovaci domy s pocitaCoveé rizenym automatizovanym procesem zaloZeni
a vylozeni vozidla pomoci sofistikovaného technologického zatizeni. Provedeni miize byt
nadzemni, podzemni ¢i kombinované.

Obréazek 28 - Automatizované parkovaci systémy

Vlokalité stavajiciho parkovisté Krylovecka, se pripravuje vystavba 3 nizkoenergetickych
bytovych domi. Jako nahrada za stavajici parkovisté je v ramci vystavby pocitano s vytvorenim
150 parkovacich mist.

Obrazek 29 - Nova vystavba v lokalit & Lehovec

V stfednédobém horizontu lze deficit postupné sniZovat prestavbou podélnych parkovacich
pruht pti komunikacich na kolmé (na tkor stavajici zelené), za dodrzeni podminek na ozelenéni
parkovist.
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D.3.3.4 Stary Hloubétin

V oblasti s vystavbou RD je stani vrovnovaze. Mirny deficit vznikd u bytovych domi na ul.
Klanovicka, Sestajovicka, Horousanska. Cast deficitu jde fesit ipravou ploch u bytovych domi.
Toto feSeni by vyzadovalo tizkou spolupraci s majiteli prilehlych bytd, urbanistou a dopravnim
inzenyrem. Cast deficitu by se dala fe$it navy$enim kapacity pripadného vicepodlazniho domu
urceného pro lokalitu Lehovec, ktery byl doporucen. Dochazkova vzdalenost pies ul. Slévacskou
150m.

D.3.4 Cerny Most

b
e\

} by i

Navrh parkovaciho domu

Cerny most 1V

avrh parkovaciho domu

ul.Ocelkova
navrh Gpravy uliéniho prostoru Nova bytova vystavba s
rezervou parkovacich stani

Obréazek 30 - Oblast Cerny Most

D.3.4.1 Cerny MostI

Oblast je s velkym deficitem parkovacich stani. Dle platného tzemniho planu je pro dopravu
v klidu vyhrazena lokalita u stavajiciho parkovisté Sklenska vcetné. DoporucCujeme vystavbu
vicepodlaZniho gardZového objektu. Pfipadné dalsi plochy jsou dle izemniho planu urceny pro
zelen.

D.3.4.2 Cerny Most Il a Il (CM I zdpad)

Ulice Ocelkova je kapacitné nevyuzita (déleny Ctyipruh). Jeden jizdni pas se miZe vyuZit pro
vybudovani $ikmych stani. Uprava miZe spoéivat pouze v ziizeni vodorovného dopravniho
znaceni, nebo zdrobnych stavebnich tprav. Tyto Upravy by se pii navySeni kapacity daly
jednoduse odstranit. Délka pripadné upraveného useku mize byt az 1200m. Touto jednoduchou
stavebné nendrocnou Upravou by se ziskalo az 400 novych mist.
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B JEDNOSMERMA HOMUNIKACE i
b . am di= C5N7268058 PRO SIKMA STANI 45 °

ZBUDOVANI NOVEHO VIEZDU A VYIEZDU
PO cza 200m

OSAZENI ZELEME-STINIC] STROMY

SiKMA STAN] 45 ° SIRKA PRUHU 4,8m
die. ESNT20058, SIRKA STANI 2.56m

Obréazek 31 - Vyuziti ul. Ocelkova pro parkovani

V pripadé vystavby vicepodlazniho gardazZového domu se miize vyuzit lokalita stavajiciho
Parkovisté Ocelkova.

D.3.4.3 Cerny Most IV (CM II stied)
V severni ¢asti lokality se nachazi pouze jedna oblast pro moznou vystavbu vicepodlazniho
garazového objektu. Dle izemniho planu je tato oblast s vSeobecnou smiSenou funkci.

Vjizni ¢asti lokality v okoli stavajiciho parkovisté u ul. Kpt. Stranského, Bryksova se pripravuje
vystavba 5 bytovych domi s rezervou 50 parkovacich mist oproti stavajicimu stavu v lokalité.
Zptisob provozovani téchto parkovacich mist bude zalezet na dohodé s MC Praha 14, popf.
s Magistratem hl. m. Prahy.
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PRAHA

Dle lﬁ_z_e'_mnihf_j '_[‘)Iénu_ oblast pro parkovisté

Obrazek 33 - Oblast Kyje
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D.3.5.1 Aloisov (Tdlinskd)
Oblast s vyrovnanou bilanci poctu parkovacich stani. V pripadé dalsi zastavby musi byt
dodrZovana zasada vzniku novych parkovacich stani na pozemcich stavitele.

D.3.5.2 Jirdskova ctvrt

Oblast s mirnym piebytkem parkovacich stani. V pripadé dalsi zastavby musi byt dodrzovana
zasada vzniku novych parkovacich stani na pozemcich stavitele. Vyrovnany stav je zabezpecen
zejména velkou plochou se zastavbou RD. U bytovych domtl vnika mirny deficit. Konkrétné
zejména ul. DvoriStskd. Tento mirny deficit 1ze regulovat vhodnéjsim usporddanim uli¢niho
prostoru u konkrétnich bytovych dom.

Podle platného tzemniho planu je u hirbitova vyhrazeno misto na zbudovani parkovisté.

D.3.5.3 Staré Kyje

Tato oblast je zcela uzavirena s malou rozlohou. Stav nabidky a poptavky parkovacich stani je zde
v rovnovaze. V pripadé dalsi zastavby musi byt dodrzovana zasada vzniku novych parkovacich
stani na pozemcich stavitele.

D.3.5.4 Za Horou

Oblast je dopravné vyrazné uzaviena s vyrovnanou nabidkou a poptavkou parkovacich stani.
V pripadé dalsi zastavby musi byt dodrZovana zdsada vzniku novych parkovacich stani na
pozemcich stavitele.
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D.3.6 Hostavice a Jahodnice

e

>,

Hostavice

Obrazek 34 - Oblast Hostavice a Jahodnice

D.3.6.1 Hostavice

Oblast s mirnym deficitem parkovacich stani. Charakter oblasti (zastavba RD) ovSem umoziiuje,
jednoduchou, nestavebni dpravou deficit sniZit. Konkrétni oblast se miZe pomoci svislého
avodorovného dopravniho znaceni jednoduse upravit. Napi. vobytnych zénach vyhradit
vodorovnym znacenim dalsi stani (je-li to Zadouci). Zjednosmérnit ulice a umoznit legalni stani
vobou smérech atd. V pripadé dalsi zastavby musi byt dodrzovana zasada vzniku novych
parkovacich stani na pozemcich stavitele.

D.3.6.2 Jahodnice

Tato oblast ma velmi podobny charakter jako Hostavice s vyjimkou souboru obytnych domti.
Jedna se o oblast s mirnym deficitem parkovacich stani. Deficit vykazuje ul. U Hostavického
potoka s bytovymi domy. Sobor bytovych domii ma zaclenéné podzemni garaze. Piesto dochazi
k nelegalnimu stani v ulicnim prostoru. Vedle jiZ postavenych bytovych domi je urceny prostor
pro dalsi zastavbu. Doporucujeme v této prozatim nezastavéné lokalité pocet parkovacich stani
navysit. V pripadé dalsi zastavby musi byt dodrzovana zasada vzniku novych parkovacich stani
na pozemcich stavitele.
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E CyKklisticka doprava

E.1 Obecné

E.1.1 Zpisoby a moZnosti vedeni komunikaci pro cyklisty

Uzemi zastavéné V hlavnim dopravnim V jizdnich pruzich (spolecny provoz
nebo urcené k prostoru s motorovou dopravou)
zastavéni V jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny

provoz od motorové dopravy)
V obytné nebo pési zéné (spolecny
provoz s ostatnimi druhy dopravy)
Mimo hlavni dopravni Ve spoletném pasu pro provoz cyklistl a
prostor (v pridruzeném chodci (spolecny provoz s chodci)
prostoru nebo samostatné) | Vjizdnim pruhu/pasu pro cyklisty
v ramci stezky pro chodce a cyklisty
s oddélenym provozem (oddéleny provoz
od chodcii)
V jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty
(oddéleny provoz od chodcti)
Uzemi nezastavéné Na silnici V jizdnich pruzich (spolecny provoz
s motorovou dopravou)
Po krajnici (oddéleny provoz od
motorové dopravy)
V jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny
provoz od motorové dopravy)
Mimo silnici (stezka) Ve spole¢ném pasu pro provoz cyklistl a
chodci (spolecny provoz s chodci)
V jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty
v ramci stezky pro chodce a cyklisty
s oddélenym provozem (oddéleny provoz
od chodcii)
V samostatném jizdnim pruhu/pasu pro
cyklisty (oddéleny provoz od chodcti)
Po tucelové komunikaci, polni nebo lesni
cesté (spolec¢ny provoz s ostatnimi druhy

dopravy)

Tabulka 2 — Moznosti vedeni komunikaci pro cyklisty

Zplsob vedeni komunikace pro cyklisty vizemi zastavéném nebo urfeném K zastavéni se
provadi v souvislosti s témito kritérii:

- funkéni skupina mistni komunikace;

- intenzita dopravy a navrhové (popf. nejvyssi dovolené) rychlosti zejména motorovych
vozidel;

- prostorové moznosti ($ifkové usporadani);

- prevladajici funkce cyklistické dopravy;

- pomocna kritéria (vzdalenost kfiZovatek, treseni zastavek MHD, parkovani vozidel,
uZzivatelé, apod.).
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E.1.1.1 Uzemi zastavéné nebo urc¢ené k zastavéni
Moznosti vedeni komunikace pro cyklisty v zavislosti na funkcéni skupiné pozemni komunikace
v Uzemi zastavéném nebo urceném k zastavéni obsahuje nasledujici tabulka:

Vedeni komunikace pro cyklisty

Funkcni V hlavnim dopravnim Mimo hlavni dopravni prostor
skupina prostoru
mistni V jizdnim Vjizdnim  V pridruZeném V pridruZeném Samostatné
komunikace pruhu pruh pro promotoru ve prostoru ve
(spolecné cyklisty spolecném Vv jizdnim spolecném
S motorovou (oddélené pasu pro pruhu pro pasu pro
dopravou) od motorové provoz cyklisti cyklisty provoz
dopravy) a chodcti cyklistd a
chodcti nebo
v jizdnim
pruhu/pasu
pro cyklisty
(stezka)
A Nelze Nelze Nepredpokladd Nepredpoklada Vhodné
se se
B Mozné mozné MozZné Vhodné Vhodné
C Vhodné Vhodné MoZné Vhodné MoZné

Tabulka 2- MoZnosti vedeni komunikace pro cyklisty v Uzemi zastav éném nebo ur éeném k zastav éni
v zavislosti na funk €ni skupin & mistni komunikace.

Doporuceny zptsob vedeni komunikace pro cyklisty v zavislosti na intenzité dopravy a navrhové
rychlosti zejména motorovych vozidel v izemi zastavéném nebo urceném Kk zastavéni udava
prislusna norma.

Vedeni cyklistické trasy spole¢né s automobily vjizdnim pruhu je bezpecné jen pii mensi
intenzité motorové dopravy a nizSich rychlostech vozidel. Dalsi kritérium pro navrh spole¢ného
provozu cyklistli a motorovych vozidel je intenzita cyklistické dopravy.

Doporucené limity intenzit pro navrh oddéleného provozu cyklistli v izemi zastavéném nebo
urceném k zastavéni udava tabulka ¢. 4.

Pocet jizdnich kol za Pocet motorovych vozidel za
Spickovou hodinu v jednom 24 hodin v obou smérech
smeéru
Mistni komunikace v izemi 10 > 20000
zastavéném 20 10000 - 20000
30 5000 - 10000
60 2500 - 5000
150 <2500
Tabulka 3 -Doporu €ené limity intenzit pro navrh odd  éleného provozu cyklist @ pro novostavby i
rekonstrukce. Hodnoty se ur  €uji pro vyhledové obdobi spolu s vyhledovym obdobim pro motorovou
dopravu.
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E.1.1.2 Uzemi nezastavéné
V nezastavéném uzemi je vhodné dat piednost stezce pro chodce/cyklisty za odvodiovacim
zalizenim nebo vedené v nezavislé trase.

Mezni hodnoty intenzit chodd a cyklisti pro navrh oddéleného provozu cyklisti v tzemi
nezastavéném udava tabulka ¢.5.

Intenzita Mezni hodinové intenzity
dopravniho proudu Chodci a cyklisté chodci Cyklisté
na silnici (voz./24
hod)
<2500 75 60 90
2500 - 5000 25 20 30
5000 - 10000 15 10 15
>10000 10 5 10

Jsou-li pro provoz chodcti k dispozici pouze intenzity za 24 hodin, pocita se $pickova
hodina jako 20% denni hodnoty.

Tabulka 4 - Mezni hodnoty intenzit chodc @ a cyklist & pro navrh odd éleného provozu cyklist .

E.1.2 Prostorové naroky cyklistické dopravy
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Obrazek 35- Volny prostor komunikace pro cyklisty - jednosm érny provoz
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2,50

bezpecnostni prostor

jizdni prostor

Obréazek 36 - Volny prostor komunikace pro cyklisty - obousm érny provoz

E.1.3 Bezpecnostni odstupy
Bezpecnostni odstupy pro jizdni pruh pro cyklisty uvadi tabulka ¢.7.

Typ sousedniho prostoru, pruhu nebo pirekazky Bezpecnostni
odstup

Jizdni pruh pro motorovou dopravu =

Jizdni pru pro motorovou dopravu v jednosmérné komunikaci (plati 0,50m

pro protismérny jizdni pruh pro cyklisty)

Parkovaci pruh (parkovani podélné) 0,75m (0,50m)

Parkovaci pas (parkovani kolmé nebo Sikmé) 1,00m (0,50m)

PridruZeny prostor 0,50m (0,25m)

Jizdni pruh pro cyklisty -

Jizdni pruh pro cyklisty pfi protismérném pohybu cyklistti a 2x0,25m

intenzitach nad 120 cyklistii/h v obou smérech dohromady

Pruh pro chodce 0,50m (0,25m)

Pevna prekazka 0,25m

Vchody/vjezdy - zejména v souvislé bytové zastavbé 1,50m

Okraj hlavniho dopravniho prostotu (obrubnik) 0,50m (0,25m)

Obrubnik ptesahujici povrch vozovKky jizdniho pruhu pro cyklisty o 0,25m

vice jak 0,02m

Obréazek 37 - Bezpe €nostni odstupy pro jizdni pruh pro cyklisty. Hodnot y v zavorkach jsou mozné pouzit
jen ve stisn énych podminkach.
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E.1.4 Jizdni pruh pro cyklisty

V ptidruZzeném prostoru se navrhuji zejména jednosmeérné jizdni pruhy pro cyklisty, protoze
vedeni obousmérné pouze po jedné strané vyvolava problémy hlavné z hlediska prednosti
v jizdé pri odbocovani vlevo pres hlavni dopravni prostor.

Dilivody pro zrizeni obousmérného pasu pro cyklisty v pridruzeném prostoru po jedné strané
komunikace:

- Koncentrace vyznamnych cili a aktivit pouze po jedné strané komunikace;

- Vedeni komunikace pro cyklisty po obou stranach komunikace neni umoznéno provozné
¢i danymi sirkovymi mozZnostmi;

- Vyrazné se snizuje pocet kiiZeni s motorovou (nebo tramvajovou) dopravou a pro
atraktivitu trasy je toto reSeni prinosem, piipadné bezpecné kiiZzeni komunikace neni
mozné;

- Strana komunikace s jizdnim pasem pro cyklisty je v delSim tseku volna bez vjezdi,
zastavek a kriZovatek;

- Jedna se pouze o kratky soubéh s danou komunikaci;

- Na prislusné strané komunikace navazuje dalsi komunikace pro cyklisty;

- Jedna se o delsi usek v fidce zastavéném nebo nezastavéném tizemi s malymi intenzitami
cyKlistti a chodci (napt. propojeni sidelnich atvartd podél silnice);

-V dalsich odivodnénych piipadech.

Jizdni pruh pro cyklisty se zfizuje zpravidla po pravé strané jizdniho pruhu, popt. prislusného
fadiciho pruhu. Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru se navrhuje
nejméné 1,00m + bezpecnostni odstup od pridruzeného prostoru 0,50m (0,25m pii vn<30km/h
a stisnénych podminkach). Vodici prouzek se navrhuje Sitky 0,25m mezi jizdnim pruhem pro
cyklisty a motorova vozidla.

E.1.5 Vedeni cyklistii v protisméru jednosmérnych komunikaci -
Cykloobousmeérky

Vedeni cyklistickych tras v protisméru jednosmérnych komunikaci se navrhuje v pridruzeném

prostoru formou jizdnich pruhtli/pasu pro cyklisty nebo spolecného pasu pro provoz cyklist

a chodch.

Ve vétsiné pripadi je cyklisticka trasa vedena v jizdnim pruhu spole¢né s motorovou dopravou,
pripadné i z diivodu velké intenzity vozidel ve sméru jednosmérné komunikace.

Z hlediska bezpecnosti provozu je zvlasté kritickym mistem vyusténi jizdniho pruhu pro cyklisty
na konci jednosmérné komunikace, proto je treba pri navrhu dbat vétsi pozornosti tomuto
detailu.

Jizdni pruh pro cyklisty v protisméru jednosmérné komunikace se umistuje po levé strané
jizdniho pruhu. Plati stejné Sitkové usporadani jako ve standardnich pripadech a dale plati
nasledujici podminky:

- Mezi jizdni pruhy se vklada bezpec¢nostni odstup 0,50m

vvvvv

popi. mizZe byt Sifka mezi obrubami sniZena az na hodnotu cca 4,00m pii dovolené
rychlosti < 50km/h a sniZeni bezpec¢nostniho odstupu na 0,25m.
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Cela Uprava vcetné prilehlych krizovatek musi byt zretelné oznacena svislym a vodorovnym
dopravnim znacenim, kdy se dale doporucuje pruhy pro cyklisty barevné odlisit ¢i na zacatcich
akoncich fyzicky oddélit dopravnim ostrivkem ¢i jingm zafizenim. Na komunikacich
s dovolenou rychlosti < 30km/h se $ifkou mezi obrubami cca 4,00m se vyjimetné nemusi
provadét vodorovné dopravni znaceni pruhu pro cyklisty.

L
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o

Obrazek 38 - Ozna €eni jednosm érné pozemni komunikace s provozem cyklist @ v protism éru

E.1.6 Piktogramovy koridor pro cyklisty

Hlavni funkci piktogramovych koridori je integrace cyklistické dopravy do pridruzeného
prostoru jizdnich pruhti pro motorova vozidla, které naznacuje ucastniktim silni¢niho provozu
stopu prijezdu cyklistd. Je znaceno pouze vodorovnym dopravnim znacenim, Kkteré je
znazornéno na obrazku ¢. 4. Toto dopravni opatreni je volné pojizdné a neplynou z néj pro
ucastniky dopravniho provozu zZadna prava ani povinnosti.

Obréazek 39 - Ukazka uziti vodorovného dopravniho zn  aéeni V20 - Piktogramovy koridor pro cyklisty.
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E.2 Navrh sité cyklistickych tras

E.2.1 Rekonstrukce, revitalizace a opravy

E.2.1.1 Cyklotrasa A 265 (Kbely - Kyje)
Oficidlni oznaceni cyklotrasy A265 od stanice metra Rajska zahrada, pres kiizovatku Ciglerova /
Broumarska, ulicemi Chlumeck3, Jordanska, Za Cern)?m Mostem > Kbely.

E.2.1.2 Krizovatka Ciglerova / Broumarskad

Vramci rekonstrukce zajmové krizovatky se svételnou signalizaci realizovat prejezdy pro
cyklisty na severnim a zapadnim rameni pro jejich prevedeni smérem od Huti / Hloubétina ke
stanici metra Rajska zahrada.

E.2.1.3 Cyklotrasa A 256 (Rajska zahrada - A 25)

Oficialni oznaceni cyklotrasy A 256 od krizovatky Ciglerova / Broumarska, ulici Vajgarska, kde
se rozdéli na ulici Talinska, kde se napoji na planované oficialné oznacenou cyklotrasu A 25 ve
sméru na Prahu 9 a mezi Kyjskym rybnikem a ulici Broumarska smérem do Dolnich Pocernice
nebo parku U Ceiiku.

E.2.1.4 Zména vedeni cyklotrasy ¢.1 v blizkosti Zeleznic¢ni stanice Praha - Kyje

Zruseni vedeni cyklotrasy ¢. 1 od Zelezni¢ni stanice Praha - Kyje ulicemi Simanovska s kfiZzenim
pies ulici Broumarska a na casti ulice Hodéjovska a jeji prevedeni na ulici Lednicka s kifizenim
pies ulici Broumarska, dale podél Zeleznic¢ni trati po nové vybudované cyklostezce pies stavajici
podchod pod Zelezni¢ni trati (u poldru).

E.2.1.5 Rekonstrukce ulice Broumarskad

Vramci rekonstrukce zajmové ulice realizovat cyklokoridor pro zlepSeni pristupové cesty
k technologickému praku, zvyseni bezpe¢nosti cyklisti jedoucich zKyji a Cerného Mostu
a kultivaci cyklistické dopravy.

E.2.1.6 Cyklokoridor v ulici Ocelkova

0Od krizovatky Sklenska / Vajgarskd, sale ulici Ocelkova realizovat cyklokoridor pro zlepSeni
pristupové cesty k technologickému parku, zvysSeni bezpecnosti cyklistli jedoucich z Hloubétina,
Kyji a Cerného Mostu a kultivaci cyklistické dopravy.

E.2.1.7 Cyklotrasa A 26 (Priimyslova - A 44)

Oficialni oznaceni cyklotrasy A 26 ve sméru od podjezdu pod ulici Primyslova, jiZzné podél ulice
Primyslova, mezi ulici Prlimyslova a hristém Slavoje Hloubétin, ulicemi Hloubétinska,
Sestajovicka, Vaiikova, V Chaloupkach, Rochovska, Kardasovska, podél ulic Podébradska
a Chlumecka3, ke ktizovatce Ciglerova / Broumarska, opét podél ulice Chlumeck3, po tubusu mezi
stanicemi metra Rajska zahrada - Cerny Most k napojeni na planované oficidlné oznacenou
cyklotrasu A 44 v blizkosti pési zony u stanice metra Cerny Most, dale v soub&hu s cyklotrasou A
44 ulicemi Bryksova, Bobkova, opét Bryksova, Chlumecka, Hartenberskd, pod Prazskym
okruhem smérem na Horni Poéernice (MC Praha 20) k napojeni na stavajici cyklotrasu 0035.

E.2.1.8 Cyklotrasa A 264 (stanice metra Cerny Most - 0035)

Oficialni oznaceni cyklotrasy A 264 od mista napojeni planované oficialné oznacenych cyklotras
A 26 a A 44, pési zénou u stanice metra Cerny Most, parkovistém, podél ulice Chlumecka
s napojenim na stavajici cyklotrasu 0035.
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E.2.1.9 Prodlouzeni ulice Ocelkova mezi ulicemi Chlumecka - Budovatelska
Vramci planované stavby zaclenit cyklistickou dopravu, konkrétné zastoupenou planovanou
oficialné oznacenou cyklotrasou A 262 s napojenim na stavajici cyklotrasu A 44.

E.2.1.10 Parkovaci stani v ulici VIckova
V rdmci stavebni Upravy provést integracni opatieni v podobé cykloobousmérky pro napojeni
Skolniho arealu k planovanému cyklokoridoru na ulici Ocelkova.

E.2.1.11 Ulice Klanovicka
Vyznacit cykloobousmeérku v ulici Klanovicka v iseku mezi kfizovatkami s ulicemi Hloubétinska
a Soustruznicka pro zlepseni obsluhy cyklistické dopravy v tizemi.

E.2.1.12 Ulice V Chaloupdch
Vyznacit cykloobousmérku vulici V Chaloupkdch vuseku mezi kiizovatkami s ulicemi
Sestajovicka a Varikova pro zlepseni obsluhy cyKklistické dopravy v izemi.

E.2.1.13 Ulice Jaroslavickad
Vyznacit cykloobousmérku v ulici Jaroslavickd v iseku mezi kiiZovatkami s ulicemi Cidlinska
a Slévacska pro zlepseni obsluhy cyklistické dopravy v iizemi.

E.2.2 Kriticka a problémova mista

E.2.2.1 Hlavni cile
- Bezpecné a rychlé cyklistické spojeni z Prahy 14 do centra.
- Bezpecné a rychlé cyklistické spojeni z Prahy 14 do Hornich Pocernic.

E.2.2.2 Obecné
V mistech ,legalizovanych“ chodnikdi pro pojezd cyklisti je nutno sniZit obruby v mistech
napojeni - moznost vyuziti i pro realizaci mist pro prechazeni s hmatovymi dpravami.

E.2.2.3 Zména vedeni cyklotrasy ¢.1od Horejsiho rybniku k ulici Pritmyslovd

Ve stavajici cyklotrase ¢. 1 se pri krizeni ulice Primyslova na ulici V Chaloupkach nachazi
problémové misto v podobé schodisté bez list smérem na nadchod. Mozna zména vedeni trasy
od premosténi Rokytky podél byvalého ndhonu k napojeni na planované oficialné oznacenou
cyklotrasu A 26, podjezdem pod ulici Primyslova, jizné podél ulice Primyslova, mezi ulici
Priimyslova a hristém Slavoje Hloubétin, na ulici Hloubétinska s napojenim na stavajici trasu na
ulici Hostavicka. Timto feSenim by byla vyieSena i otazka napojeni na planovanou rekreacni
cyklotrasu prirodnim parkem Smetanka (MC Praha 9).

E.2.2.4 Pdterni ddlkova cyklotrasa L. tiidy ¢.1

U Zeleznié¢ni stanice Praha -Kyje trati Praha - Cesky Brod - Kolin chybi zastfe$ené stojany na kola
pro piipadnou kombinaci cyklistické a Zelezni¢ni dopravy.

Pii kiiZzeni sulici Ceskobrodskd doplnit na svételné kiiZovatce piedsunutou stop¢aru

s piktogramem cyKklisty.

E.2.2.5 Cyklotrasa A 24 (MaleSice - Dubec)
Propojeni cyklotrasy A 24 v Gseku Jahodnice - MaleSice ulicemi Lomnicka, ManZel Dostalovych,
k ulici U Technoplynu, pies ulici priimyslova na tizemi MC Praha 9.

47



Strategicky pldn méstské ¢dsti Praha 14 -Generel dopravy - Koncept ndvrhové ¢dsit

E.2.2.6 Cyklotrasa A 25 (Priimyslovd - Dolni Poc¢ernice)

Oficidlni oznaceni cyklotrasy A 25 vedouci od ulice Celdkovickd (MC Praha 9) pod ulici
Priimyslova, mezi zahradkami a Zelezni¢ni trati, kratkym soubéhem s cyklotrasou ¢. 1 ulici
Lansk3, ulici Talinska, po hrazi Kyjského rybniku, ptes ulici Broumarsk3, ulicemi Za Rokytkou,
Hodéjovska, Froncova s pokracovanim jiz znacené cyklotrasy A 25 ulicemi Pilska, Novozamecka,
Vokrinska. Dale je moZno cyklotrasu A 25 prodlouzit ulicemi V Raji, Nar. hrdind, Dubenecka,
podél ulice Ceskobrodska k Zelezni¢ni stanici Praha - Bé&chovice (MC Praha - Béchovice).

E.2.2.7 AZ26 (Libern - Horni Pocernice)

Pfi napojovani z ulice Ciglerova na ulici Ocelkova a prijezdem a odboc¢ovanim z ulice Ocelkova,
které jsou vysoce dopravné zatizené, vznika nebezpecné misto, kde by bylo vhodné zridit pruh
pro cyKklisty, popripadé piktogram pro zviditelnéni a jasné vymezeni prijezdu cyklist
krizovatkou. Pripadné situaci reSit prijezdem cyklisti po chodniku s piejezdem pies prechody
se svételnou signalizaci (kolize s autobusovou zastavkou Breitcetlova).

E.2.2.8 A44 (Petrovice - Letriany)
U stanice metra Cerny Most linky B na schodech k severnimu nastupisti doplnit listy pro snazsi
vystup s kolem.

E.2.2.9 Propojeni stanic metra Rajskd zahrada a Cerny Most - rybnik Martiridk

Pro spojeni stanice metra Rajska zahrada s rybnikem Martindk mozno vyuzit planované oficialné
oznacenou cyklotrasu A 26 po tubusu mezi stanicemi metra Rajska zahrada - Cerny Most
k napojeni na planované oficidlné oznacenou cyklotrasu A 44 svedenim ulicemi Bryksova,
Bobkova, podél ulice Ocelkova, opét ulici Bryksova, planovanym parkem U Ceiiku, pies stavajici
cyklostezku k rybniku Martinak. Dale je moZno realizovat cyklokoridor ulici Ciglerova pro
spojeni s planované oficidlné oznaCenymi cyklotrasami A26, A 256, A 264 a A 265 z dlivodu
zlepSeni pristupové cesty krybniku Martinak, zvyseni bezpecnosti cyklistd jedoucich z Kbel,
Hloubétina, Kyji a Cerného Mostu a kultivace cyklistické dopravy.

E.2.2.10 Cyklotrasa A 240 (Priimyslovd - A44)

Propojeni cyklotrasy A 240 v iseku Dolni Pocernice - Hrdlotezy od stavajici cyklotrasy A 44
ulicemi Svatofiovicka, Kohoutovska (ptipadné Bohuslavicka), podél ulice Ceskobrodska, ulicemi
Bastytska, 9.kvétna, Trvana, pod Zelezni¢ni trati, pies ulici Ceskobrodska, ulicemi Milovska (pies
Jiraskiiv sad), Dai'ska, pres ulici Priimyslova smérem na MC Praha 9.

E.2.2.11 Cyklotrasa A 257 (A 25 - A 44)

Oficialni oznaceni cyklotrasy A 257 od kiiZzeni cyklotrasy A 25 sulici Broumarska, pies
planovany Ptirodni park Klanovice - Cihadla, smérem kulici Dobrovolného, podél ulice
Ocelkova, ulici Arno$ta Valenty, pies planovany park U Cetiku k napojeni se stavajici cyklotrasou
A 44. Mozno pokracovat dale kratkym soubéhem po stavajici cyklotrase A 44 ulicemi Bryksova
(cykloobousmérka), mezi obchodnimi domy knapojeni na planované oficidlné oznacCenou
cyklotrasu A 26.

E.2.2.12 Cyklotrasa A 262 (A 265 - A 26)

Oficidlni oznaceni cyklotrasy A 262 vedouci od cyklotrasy A 265 od kfiZovatky Za Cernym
Mostem / K Hutim ulici K Hutim, pod Zeleznic¢ni trati, s kiizenim pies ulici Kolbenova, zapadné
podél ulice Kolbenova smérem na ulici Slévacska, odkud po obou stranich ulice Podébradska,
pies stanici metra Hloubétin, k napojeni na cyklotrasu A 26. V ramci oznaceni by byla cyklotrasa
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prodlouzena Kk planované oficidlné oznacCené cyklotrase A 26 ve sméru stanice metra Rajska
zahrada v blizkosti ulice KardaSovska.

E.2.2.13 Cyklotrasa A 262 (Za Cernym Mostem - A44)

Oficialni oznaceni cyklotrasy A 262 od kfizovatky Za Cernym Mostem / Jamsk4, pokra¢ovanim
ulici Jamska pired napojenim na ulici Lipnicka (Budovatelska), mezi poli k napojeni na stavajici
cyklotrasu A 44.

E.2.2.14 A 264 (Hloubétin - Cerny Most)

U stanice metra Cerny Most linky B doplnit chodnik se sniZenymi obrubami. P¥i nasledném
pirejezdu pres odbocovaci rameno zulice Chlumecka na cyklotrasu 0035 zlepsit rozhledové
poméry prechodu (ve vyhledu brani Zivy plot).

E.2.2.15 Cyklotrasa A 430 (podél ulice Pritmyslovd)
Oficialni oznaceni cyklotrasy A 430 podél ulice Priimyslova pro spojeni a uzavieni cyklotras od
ni pirechazejicich z MC Praha 9 a Praha 10 na tizemi MC Praha 14.

E.2.2.16 Ulice Dolezalova a Vasdtkova

0Od krizovatky Generala Janouska / Dolezalova po krizovatku Vasatkova / Dygrynova mozno
vyznacit cykloobousmérku pro zlepSeni obsluhy cyklistické dopravy v okoli budovy zakladni
Skoly Generala JanousSka.

E.2.2.17 Ulice Bryksova

Vulici Bryksova mozno vyznacit cykloobousmérku vuseku mezi kiizovatkami s ulicemi
Vybiralova a Kpt. Stranského pro zlepSeni obsluhy cyklistické dopravy v okoli budovy zakladni
Skoly a gymnazia a taktéZ pro zvySeni propustnosti izemi pro pldnovanou oficidlné oznacenou
cyklotrasu A 257 ve sméru k cyklotrase a 26 (Horni PoCernice).

E.2.2.18 Park U Ceriku

Park U Ceriku je planovanou soué¢asti Pfirodniho parku Klanovice - Cihadla mezi tizemimi Cerny
Most - Hostavice - Dolni Pocernice. Vramci celého prirodniho parku by méla vzniknout sit
cyklostezek pro rozsireni nabidky volnocCasovych aktivit nejen pro piiznivce cyklistiky, ale i
chodce, bézce, bruslate, apod. (viz. obr. ¢. 23).
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E.2.3 Mapa stavajicich cyklotras a opatieni pro cyklisty

STAVAJICI CYKLOTRASA OZNACENA (DOPRAVNE-REKREACNI FUNKCE)
STAVAJICI CYKLOTRASA NEOZNACENA (DOPRAVNE-REKREACNI FCE)
STAVAJICI CYKLOTRASA RUSENA (DOPRAVNE-REKREACNI FUNKCE)
STAVAJICI DOPRAVNI OPATRENI PRO CYKLISTY (OBOUSMERKA, ATP.)
PLANOVANA POZEMNI KOMUNIKACE

A25

A25

Obrazek 40 - Mapa stavajicich cyklotras a opat  Feni pro cyklisty
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E.2.4 Mapa _nav_rienf/ch cyklotras a opatieni pro cyklisty

LEGENDA:

NAVRZENA CYKLOTRASA (DOPRAVNE—REKREACNI FUNKCE)
NAVRZENA CYKLOTRASA (REKREACNI FUNKCE)

NAVRZNE DOPRAVNI OPATRENI PRO CYKLISTY (PIKTOKORIDOR, ATP.)
PLANOVANA POZEMNI KOMUNIKACE

Obrazek 41 - Mapa navrzenych cyklotras a opat  Feni pro cyklisty
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E.2.5 Doprovodna infrastruktura - odstavna zarizeni pro jizdni kola

Spolu s budovanim liniové infrastruktury je tfeba nabidnout bezpecné odstaveni kol, zejména
tam, kde je poptavka oCekavana. Jedna se o dopravni terminaly, mista cili cest obecné (sluzby,
uiady, Skoly, sportovni zarizeni, atd.), ale jde i o zdrojové lokality, jelikoZ ne kazdy ma moznost
odstavit svoje kolo doma.

Odstavovani jizdnich kol se teoreticky déli pouze na kratkodobé (1 aZ 2 hodiny) nebo
dlouhodobé (po dobu pracovni doby, vyucovani, pies noc, systém B+R > Bike and Ride, apod.)
Pro kratkodobé odstaveni slouZzi jednoduché stojany, dlouhodobé odstaveni je nutno fesit podle
konkrétniho pripadu. Co se tyCe odhadu poctu parkovanych kol, pak naptiklad u bytovych
a obcCanskych staveb ma byt kromé vypoctu stani pro motorova vozidla prokazano i zajisténi
dostatecného poctu mist pro kola (udava se 1 kolo na 2 obyvatele). Pro navrh jsou rozhodujici
sezonni naroky (letni mésice). V pripadé zarizeni pro vyrobu a obchod lze potiebny pocet
odstavnych stani stanovit prizkumem ¢i v zavislosti na délbé prepravni prace. Povinnosti
kazdého zaméstnavatele je podle zakoniku prace zajistit bezpecné odstaveni jizdniho kola pro
zaméstnance, pokud jej pouziva k cesté do zameéstnani a zpét. (zakonik prace, §145).

Druhy odstavnych zarizeni pro jizdni kola:

- Stojany - u zdroju a cili na kazdé z ulic, ploSné v pésich zénach.

- Odstavné plochy (objekty) - pro mensi a vétsi pocet jizdnich kol. U $kol, rekreacnich
a sportovnich zatizeni, pracovist, ndkupnich center. VétSinou zastiresSené.

- Uschovné prostory / boxy - uzamykatelné prostory pro dlouhodobéj$i odstavent jizdnich
kol (nadrazi, stanice metra, pracovisté, bydliste). Jejich vyhodou je bezpe¢na ochrana jak
proti kradezi a vandalismu, tak proti povétrnostnim vlivim.

Odstavna zarizeni pro jizdni kola maji spliiovat tyto pozadavky:

- Stabilni a pevné opreni kola, aby udrzelo kolo i s ndkladem (napf. nakupem) nebo za
silného vétru.

- Pohodlné zajisténi kola s moznosti uzamceni ramu a alespon jednoho kola.

- Mélo by vyhovovat vétsiné druhti a velikosti jizdnich kol.

- Nesmi dochazet k poranéni osob ani poskozovani jizdnich kol.

- Dlouhodoba stani je tieba ochranit pied povétrnostnimi vlivy.

- Provedeni stojani a zasti‘eSeni by mélo odpovidat okolnimu prostiedi.

- Umisténi volit na viditelném misté, na verejném prostranstvi, pokud mozno v zorném
poli cyklisty (napi. v blizkosti vchodu do objektu - atraktivita pouziti, bezpecnost
odstavenych kol, propagace cyklistické dopravy).

- Prostornéjsi a objemnéjsi zarizeni je vhodné zajistit ostrahou (kamerovym systémem).

Doporuceni poc¢tu parkovacich mist podle lokality:

- Obchody a obchodni centra: 10 - 20 mist na 1000m2

- Kancelare: 4 - 10 mist na 1000m?2

- Vzdélavaci zarizeni: 100 - 200 mist na 1000 studentt

- Sportovni zatizeni: 50 - 150 mist na 1000 navstévnika
- Nemocnice: 50 - 100 mist na 1000 lazek

- Parky, koupalisté, atd.: 30 - 100 mist na 1000 uzivatel
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Méstska cast by méla prednostné budovat bezpecnd parkovaci zatizeni v budovach magistratu
améstskych institucich a vyzadovat budovani téchto zatizeni po velkych investorech
u nakupnich center, multifunkénich budov a velkych sportovnich areali. A bezpochyby téz
pamatovat na hlidana mista pro kola ve vS§ech hromadnych garazich.

Vhodna mista pro umisténi odstavného zatizeni pro jizdni kola na tizemi MC Praha 14 (viz. Obr.
€. 19):

- ulice Hamerska (Kyje) - T] Kyje

- ulice Za Rokytkou (Kyje) - fotbalové hristé

- ulice Simanovska (Kyje) - méstska policie

- ulice Pilska (Hostavice) - VS TVS Palestra

- ulice Za Cernym Mostem (Hutg&) - SOU obchodu a sluzeb

- ulice Klanovicka (Hloubétin) - Ceska posta

- ulice Hloubétinska (Hloubétin) - soukroma nemocnice + SOU

- ulice V Chaloupkach (Hloubétin) - stielnice

- ulice Chvaleticka (Hloubétin) - soukroma SS cestovniho ruchu + 2x ZS + SS Start

- ulice Vajgarska (Hloubétin) - poliklinika

- ulice Podébradska (Hloubétin) - méstska policie + stanice metra Hloubétin

- ulice VI¢kova (Cerny Most) - Ceska posta + soukromé gymnazium Arcus + tenisova hala +
softbalové hristé

- ulice Paculova (Cerny Most) - dfim socialnich sluzeb

- ulice Bryksova (Cerny Most) - tenisové kurty + policie CR + ZS + gymnazium

- ulice Ocelkova (Cerny Most) - obchodni déim Albert, Beach sport centrum

- ulice Dygrynova (Cerny Most) - ZS Generala Janouska
ulice Generala Janouska (Cerny Most) - Urad MC Praha 14

- ulice Kpt. Stranského (Cerny Most) - méstska policie
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| 2,00 | 1,80J 200 | 1,50 ] 1,30 4[1,50}

Obréazek 42 - Rozm éry odstavnych stani pro jizdni kola
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° STAVAJICI MISTO ODSTAVNEHO ZARIZENI PRO JIZDNI KOLA

° NAVRZENE MISTO ODSTAVNEHO ZARIZENI PRO JIZDNI KOLA

~==~ PLANOVANA POZEMNI KOMUNIKACE

Obrazek 43 - Vyzna €eni stavajicich a navrzenych mist odstavnych za  Fizeni pro jizdni kola
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F Pési doprava

F.1 Obecné

Uvést do poradku prechody snenormovymi, dale pirechody, které nejsou zabezpeceny
svételnym signaliza¢nim zatizenim (SSZ), pripadné nevyhovujici stredni délici ostriivky rovnéz
v pripadé neexistence SSZ.

Doplnit hmatové tpravy, vodici linie, pfip. sniZit obruby tam, kde tyto nalezitosti chybi.
F.2 Navrh reSeni

F.2.1 Krizovatka Podébradska / Kbelska
Na zajmové kiiZovatce, konkrétné na jejim jiZznim rameni se nachdazi prechod pro chodce pies
Ctyti jizdni pruhy nevyhovujici délky 15,0m (viz. obr. ¢.3). Problém je mozZno vyresit nasledovné:

- Realizaci smérového déliciho ostriivku vcetné doplnéni sloupu pro osazeni svételné
signalizace mezi jizdnimi pruhy pro pifmy smér a pravé odboceni. ReSeni je
z prostorového hlediska realizovatelné, po pravé strané jizdnitho pruhu pro pravé
odboceni se nachazi dostatek volného prostoru v podobé zatravnéné plochy. Re$enim by
doslo ke zkraceni prekonavané délky chodct ze ¢tyr na tfi jizdni pruhy.

- Upravou délky faze cyklu svételné signalizace pro piejiti zdjmového pirechodu.

Obrazek 44 - Pfechod v k Fizovatce Pod ébradska/Kbelska

F.2.2 Podjezd pod Zeleznicni trati - ulice K Viaduktu

U podjezdu ulice K Viaduktu pod Zeleznic¢ni trati, ktery je velmi vyuZivanym mistem chodct pro
dopravni spojeni vychodni ¢asti Huti se stanici metra B Rajska zahrada pred i za podjezdem
kon¢i chodniky a mostni otvor je Sitkové schopen pirevést pouze jeden jizdni pruh pro motorova
vozidla. Toto misto je de facto kromé& mostu ptes Zelezni¢ni trat' na ulici Za Cernym Mostem
jedinym moZnym mistem pro bezkolizni pfekonani Zelezni¢ni traté v zajmové spojnici, proto je
z diivodu nepropustnosti chodcti nevyhovujici (viz. obr. ¢. 4 a 5). Situaci Ize fesit nasledovné:

vV

- Stavebni uUpravou rozsifenim stavajictho mostniho otvoru, popf. vytvoirenim dalSitho
mostniho otvoru v blizkosti toho stavajiciho.

- Useku mezi kiizovatkami ulic Vodiianska / Svatojanska / K Viaduktu - K Viaduktu /
Borska vyznacit jako obytnou zénu pro zajisténi nadrazenosti chodci (pobytové funkce)
nad vozidly (dopravni funkce).
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Obrazek 46 - Problémovy podjezd pod trati - severni  pohled

F.2.3 Nova chodecka trasa Horni Poéernice - rybnik Martinak (Cenék)

Tvorba nové chybéjici chodecké trasy spojujici Horni Poc¢ernice s rybnikem Martiniak (Cenék)
po trase od Prazského okruhu podél OC Cerny Most a potoku Chvalka s napojenim na stavajici
stezku u rybniku Martinak (Cefiek).
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F.2.4 Nova chodecka trasa kiizovatka Podébradska / Ceskobrodska - MaleSice
Tvorba nové chybéjici chodecké trasy spojujici kiizovatku ulic Podébradska / Ceskobrodska
s produk¢ni lokalitou v MaleSicich po trase pod Zeleznicni trati, skrz rozvodnou MaleSice, ptes
ulice Teplarenska a Tiskaiska.

F.2.5 Nova chodecka trasa Satalice - Cerny Most

Tvorba nové chybéjici chodecké trasy s oddélenim od stavajici cyklotrasy A44 spojujici Satalice
s Cernym Mostem po trase podél stavajici Zelezniéni trati, pod Vyso¢anskou radialou do Cerného
Mostu.

F.2.6 ParkU Cenku

Park U Cetiku je planovanou souéasti P¥irodniho parku Klanovice - Cihadla mezi izemimi Cerny
Most - Hostavice - Dolni Pocernice. Vramci celého piirodniho parku by méla vzniknout sit
chodeckych tras pro rozsireni nabidky volnocasovych aktivit nejen pro priznivce turistiky, ale
i pro béZce, bruslare, apod.

4
(g o p

i Sl

4
Obrazek 47 - Pohled na Park v Ceiiku

F.2.7 Park Cihadla

V navaznosti na planovany park U Ceriku by mél pokracovat zeleny pas Prirodniho parku
Klanovice - Cihadla. Svoji planovanou rozlohou okolo 150 ha by mél uspokojit svou nezbytnou
vybavenosti pro chodce, béZce atp.
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G Shrnuti navrhovych reseni v casovém rozliSeni

G.1 Strednédoby vyhled

G.1.1 Silni¢ni sit

» SniZzeni atraktivnosti ulice Podébradskda pro tranzitni dopravu aplikaci stavebneé-
technickych dprav pro zklidnéni dopravy a umoznénim levého odboceni v krizovatce
Podébradska/Kbelska
Zobousmérnéni ulice K Hutim v oblasti Kyje-Huté
Zrizeni krizovatky se SSZ Priimyslova/Objizdna
Rozsireni komunikace Bryksova pro umoznéni obousmérného provozu
Zmeéna usporadani kiizovatky Lomnicka/U Hostavického potoka
Zrizeni krizovatky se SSZ Broumarska/Rozmberska s dynamickym rizenim vedlejsi vétve
Stavebni upravy kiizovatky Lednicka/Broumarskda v podobé ziizeni smérovych
ostravki
» Realizace propojeni Lipnicka -Ocelkova

YVVVYVVVYVY

G.1.2 Méstska hromadna doprava
» ZlepSeni obsluznosti ulice Bryksova zrizenim linky Minibusi

> Uprava interval@i pretiZené autobusové linky 296

G.1.3 Doprava v klidu
» Zrizovani vyhrazenych stani u vyznamnych cil{i, zejména u Skolek a zakladnich Skol

» U vSech nové vznikajicich staveb jednoznac¢né vyzadovat vznik novych odstavnych stani
na pozemcich stavebnika. Nedovolit moZnost rozptylu stani do okoli nové stavby

» YV oblastech s deficitem stani priibézné zrizovat nova stani v podobé parkovacich pruht
na ukor zelenég, avSak s apelem na ozelenéni parkovacich ploch

» Projednat takova omezeni na placenych parkovistich, aby byla parkovisté primarné k

dispozici rezidentiim z okolni obytné zastavby a potlacovala se funkce P+R

G.1.4 CyKlisticka a pési doprava

Provést oficialni oznaceni na chybéjicich tsecich cyklotras
Realizace navrZenych opatieni pro cyklisty

Doplnit listy u schodist

Doplnit zarizeni pro odstavovani kol

Ziizeni pirechodu pres ochranny ostriivek v kriZovatce Podébradska/Kbelska

YV V V V VYV V

Zahrnuti cyklistickych i pésich tras do planovanych meéstskych parki
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G.2 Dlouhodoby vyhled

G.2.1 Silni¢ni sit
» Snizeni atraktivnosti ulice Podébradska pro tranzitni dopravu zkapacitnénim pravého
odboceni z Priimyslového okruhu na Kolbenovu ulici a nadrazenim Kolbenovy ulice nad
Podébradskou ziizenim priibéznych jizdnich pruhi
ZruSeni napojeni chlumecké komunikace na Prazsky okruh
Vystavba tras komunikaci v oblasti Huti, dle dopravni studie
Vystavba kriZovatky se SSZ Priimyslova/Objizdna v nové poloze
Rozsifeni komunikace Bryksova pro umozZnéni obousmérného provozu, vcetné
tramvajového pasu
Realizace propojeni ulice U Hostavického potoka s ulici Nedokoncena
Realizace okruzni kifizovatku Broumarska/Rozmberska
» Znemoznéni levého odboceni zulice Lednicka v soucinnosti svystavbou okruzni
krizovatky Broumarska/Rozmberska
» Realizace napojeni komunikace Sicherova s propojenim Lipnicka - Ocelkova

YV V V

YV VY

G.2.2 Meéstska hromadna doprava
» Vystavba Zelezni¢ni zastavky Rajska zahrada
» Prodlouzeni tramvajové linky po ulici Ocelkova az do ulice Bryksova
» Koordinace zmén vedeni linek v soucinnosti s dopravnim reSenim komunikac¢ni sité
v uzemi Huti

G.2.3 Dopravav klidu
» V oblastech s vyraznym deficitem stani pocitat s nutnosti vystavby parkovacich domti

G.2.4 CyKlisticka a pési doprava
» Zrizeni chybéjicich cyklistickych i pésich tras
» Uvést do poradku prechody snenormovymi délkami, dale prechody, které nejsou
zabezpeceny svételnym signalizacnim zatizenim (SSZ), pripadné nevyhovujici stredni
délici ostriivky rovnéz v pripadé neexistence SSZ.

» Doplnit hmatové tpravy, vodici linie, piip. snizit obruby tam, kde tyto nalezitosti chybi

Seznam priloh

B.1) Kartogram intenzit - strednédoby horizont
B.2) Kartogram intenzit - horizont platného tizemniho planu
B.3) Situacni vykres navrhu reseni - stfrednédoby vyhled

B.4) Situacni vykres navrhu - dlouhodoby vyhled
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