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UVODNI KAPITOLA

GENEREL DOPRAVY MESTA UHERSKY BROD

Tato zavére€na zprava je vypracovana spolecnosti RoyalHaskoningDHV Czech Republic,
spol. sr. 0. pro mésto Uhersky Brod (dale UB) podle ustanoveni Smlouvy o dilo uzaviené
dne 28.3.2014 (dale jen Smlouva). PrlibéZzna zprdva je v souladu s pfislusnym

ustanovenim Smlouvy pfedkladana ke dni 16.3.2015.
DUVODY PRO PORIZENI STUDIE

Dlvodem pro pofizeni dokumentace s navrhem nové dopravni koncepce zajmového Gzemi
mésta Uhersky Brod je stavajici dlouhodobé neuspokojivy stav zplsobovany trvale rostouci
mobilitou obyvatel i navstévnikll mésta, ktefi ke své prepravé vyuzivaji primarné maéd
individualni automobilové dopravy. S touto situaci souvisi nejenom vyCerpana kapacita
vybranych kliGovych méstskych kiizovatek, kterA se promitd do ztratovych ¢asl
vznikajicich popojizdénim vozidel v kolonach, ale také zvySené mnozstvi emisi v ovzdusi a

zhorSend akusticka i dopravné-bezpecnostni situace na Uzemi mésta Uhersky Brod.

Problémy souvisejici se zvySujicim se poétem automobild a jejich pohybem v ulicich mésta
se trvale projevuji také v ramci problematiky parkovani a odstavovani vozidel. Zaparkovana
vozidla, ¢asto vrozporu s pravidly silniéniho provozu, vyraznym zplsobem narusuji
estetickou stranku historického jadra mésta, znemozfuji zasobovani a mnohde poskozuji
majetek mésta ¢i soukromych subjektl. V neposledni fadé se problémy nevhodné Ci
nelegalné odstavenych vozidel promitaji také v bezpecnosti ostatnich G¢astnikl silniéniho

provozu a plynulosti pohybu vozidel hromadné dopravy.

Soucasné s feSenim problematiky pohybu a parkovani automobild je vSak v dnesni dobé
tfeba rozvijet také ostatni systémy dopravy, tj. systém pési a cyklistické dopravy, stejné tak
systém vefejné hromadné dopravy osob. Dlouhodobé nefeSeni problematiky téchto
L,alternativnich“ dopravnich systémid totiz vyznamnym zplsobem ovliviiuje dopravni

chovani obyvatelstva a tim i celkovou dopravni situaci mésta Uhersky Brod.

Cilem nové koncepce dopravy bude nastaveni principu trvale udrzitelné mobility

obyvatel a navstévnikl _mésta Uhersky Brod. Trvale udrzitelny rozvoj dopravniho

systému meésta musi byt zaloZzen na optimalni dopravni obsluze Uzemi vSemi existujicimi
subsystémy v zavislosti na poloze Uzemi a jeho funkénim vyuziti. Napfiklad pro centralni
Uzemi mésta je nanejvySe vhodné pristoupit k dalSi postupné regulaci individualni
automobilové dopravy zaloZzené na optimalizaci problematiky dopravy v klidu i v pohybu a

soucasné se zasadit o renesanci alternativnich dopravnich systémd (pési, cyklisticka a

meéstska hromadna doprava). Pro Gzemi navazujici na centralni Uzemi mésta budou
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definovany takové podminky, které pomohou stabilizovat pfedevSim provoz méstské
hromadné dopravy, zvysi bezpeénost chodcll a pokud mozno zrovnopravni cyklistiickou
dopravu s automobilovou. Sou€asné budou navrzena opatfeni, jejichz hlavnim cilem bude
odvedeni zbytné automobilové dopravy z obytnych oblasti. Cilem takovych navrhd je
snizeni negativnich dopadd automobilismu (hluk, emise S$kodlivych latek, dopravni

nehodovost) a tim i zvySeni atraktivity mésta v ocich jeho obyvatel a navstévnikd.
PREDMET A OBSAH STUDIE

Pfedmétem vefejné zakazky je vytvoreni nové dopravni koncepce Uzemi mésta Uhersky
Brod. Studie se zabyva nejenom problémy zplsobovanymi individualni automobilovou
dopravou v pohybu a v klidu, ale také potifebnym rozvojem alternativnich systému dopravy.
Velky dlraz je kladen pfedevsim na rozvoj bezpeénych a bezbariérovych tras pési dopravy,
optimalizaci a doplnéni existujici cyklistické infrastruktury, stejné tak na udrzitelnou podobu

verejné hromadné dopravy provozované na Uzemi mésta Uhersky Brod.

Pfedkladana dopravni koncepce vznikla na zakladé mnozstvi provedenych dopravnich
prizkumd a analyz, stejné tak dle poznatkd a zavér( starSich dopravnich studii Ci
v minulosti zpracovanych projektovych dokumentaci. V ramci projektu byly pfipraveny,
provedeny, vyhodnoceny a interpretovany vysledky priizkumd dopravy v Klidu i v pohybu.
MnoZstvi terénnich prlizkumd bylo zaméfeno také na aktudlni stavebné-technicky stav
existujici dopravni infrastruktury, stavajici dopravni a urbanistické vazby v feSeném Uzemi,

stejné tak na rozlozeni zasadnich generator(, zdrojd a cill dopravy.

Priizkumy dopravy v klidu zahrnovaly predevsim Setfeni ohledné obsazenosti parkovacich
ploch a parkovist ve vybranych lokalitich mésta a také terénni prlizkumy provedené za
Ucelem zjisténi dodrzovani nastavenych pravidel v zénach placeného stani v centralni

oblasti mésta Uhersky Brod.

Priizkumy dopravy v pohybu zahrnovaly provedeni smérového a profilového dopravniho
prizkumu za Ucelem zjisténi mnozstvi a typl vozidel projizdéjicich méstem bé&hem
typického pracovniho dne, dale rozloZeni dopravnich zatézi na kliCovych méstskych

kfizovatkach a zjisténi mnoZzstvi chodct a cyklistll v dopravnim proudu.

V radmci nasledného zpracovani vystupl prizkum@ dopravy v pohybu byl vytvoren
makroskopicky dopravni model mésta, ktery bude v budoucnu slouZit pro analyzu a zjisténi
praktickych dopadl pfipravovanych dopravnich zamérd. Pomoci modelu bude moci byt
oveéfen napriklad dopad vystavby prelozky silnice 11/490 na zatiZzeni ostatni komunikacni
sité, pfipadné uvazované zmény organizace dopravy (jednosmeérné ulice, zdkazy vjezdu,

apod.).
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v

Provedena analyza pési, cyklistické dopravy a vefejné hromadné dopravy byla zaloZzena
predevsim na terénnim priizkumu existujici dopravni infrastruktury a na zjisténi rizikovych

¢i nevhodné stavebné-technicky feSenych prvcich téchto systémd.

Na analytickou &ast Generelu navazala Gast navrhova, ktera prehlednym zplsobem
navrhla feSeni koncepce rozvoje a optimalizace celého dopravniho systému mésta Uhersky
Brod. V ramci stanovené koncepce jsou feSena jednotlivd Uzka mista komunikacni sité,
nové propojky Ci prelozky stavajicich pozemnich komunikaci, rizikové prechody pro
chodce, nespaijita cyklisticka infrastruktura i problémova mista z pohledu provozu vozidel

hromadné dopravy osob.
ROZSAH RESENEHO UZEMi

Resené Gzemi je definovano katastrainim tzemim Uherského Brodu, Havfic, TéSova a
Ujezdce. Studie se primarné soustfedi na zastavéné izemi mésta UB a navazujicich obci,
pripadné na stavajici a planované koridory nadfazené dopravni infrastruktury nachazejici

se na feSeném katastralnim Gzemi. Mistni ¢ast MarSov neni soucasti feseni.

Obr.1. Rozsah feSeného Uzemi (Zdroj: Mapy.cz)

HaskoningDHV CR, spol. sr. o. STRANA 8
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VYSTUPY A POUZITI DOPRAVNI STUDIE

Studie byla zpracovana ve tfech samostatnych etapach (priizkumy, koncept, navrh), které
byly nasledné projednany a dopinény o pozadavky zastupcll mésta a prislusnych organ(

krajské spravy ¢i dotéenych organt statni spravy.

Zjisténi dopravnich priizkumd a provedenych analyz byly hlavnim podkladem pro vytvoreni
nové koncepce dopravy pro Uzemi mésta Uhersky Brod a navazujicich ¢asti Havfice,

Té&Sov a Ujezdec.

V neposledni fadé byly po projednani a odsouhlaseni konceptu vytvoreny také finalni

textové a grafické navrhy na feSeni dopravni problematiky mésta Uhersky Brod.

Dalezitym vystupem projektu je vypracovani a dodani funkéniho dopravniho modelu mésta

vcetné pfislusného specializovaného software.

Vysledné navrhy zahrnujici FeSeni vSech problematickych okruh statické i
dynamické dopravy, stejné tak dopravy hromadné a individualni, budou slouzit
vedeni mésta Uhersky Brod pfi budoucim koncepCnim rozhodovani o projektové
pfipravé a nasledném uvedeni do provozu jednotlivych opatfeni navrzenych v ramci

trvale udrzitelné mobility obyvatel i navstévnik(l mésta Uhersky Brod.
POUZITE PODKLADY A ZDROJE INFORMACI

Vramci feSeni problematiky dopravniho systému meésta Uhersky Brod byly béhem
zpracovani projektu a vytvafeni zavérecné zpravy pouzity nasledujici podklady

a zdroje informaci:

1. Aktualizace generelu dopravy Zlinského kraje, UDIMO s.r.0. 2009

2. Aktualizace programu rozvoje mésta UB, M&U UB 2007

3. Audit dopravy v klidu, ACTIV s.r.0. 2008

4. Cyklisticka doprovodné infrastruktura, MD CR 2010

5. CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, CNI 2004

6. CSN 736102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, CNI 2012
7. CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci, CNI 2006

8. CSN 736425 Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté, CNI 2007

9. Dopravni prlizkumy a mistni Setfeni, HaskoningDHV 2014
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Dopravni sektorové strategie 2. Faze, MD CR 2013

Dopravni terminal Uhersky Brod, S — projekt plus a.s. 2012

Dotaznik k dlouhodobému rozvoji mésta UB, M&éU UB 2014

Generel dopravy Uhersky Brod, S-Projekt plus a.s., 2004

Informace o dopravnich intenzitach na Gzemi mésta, RSD 2000 — 2010

Informace 0 mozném uzavieni ,mysi diry*, MéU UB 2013

Informace o placeni formou SMS v ZPS ve vybraném casovém obdobi, M&U UB 2014
Informace o planovanych obchvatech mésta UB, M&U UB 2014

Informace o pristupové lavce k planovanému dopravnimu terminalu, M&U UB 2014
Internetové stranky mésta Uhersky Brod, www.ub.cz

Internetové stranky Wikipedia, www.wikipedia.cz

Katastralni mapa feSeného uzemi, MéU UB 2014

Komplexni pozemkova Uprava, Geodis 2013

Metody prognozy intenzit generované dopravy, MD CR 2012

Mésto bez bariér, M&U UB 2007

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, 2013

Pasport MK, Ing. Kun€ik 2000

Pracovni jednani a konzultace se zastupci zadavatele, 2014

Projektova dokumentace Dily, Ing. Sekanina 2009

Prelozka silnice 11/490 U Korec€nice — Nivnicka, Projektova kancelafr A — S 2009
Reseni dopravy v klidu v centru UB, OD M&U UB 2011

TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zén, EDIP 2008

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, EDIP 2006

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, EDIP 2012
Uprava kfizovatek silnic 11/490, 11/05019 a MK, HBH Projekt s.r.0. 2011
Uzemni plan mésta UB, S — projekt plus a.s., 2003 — 2008

Uzemni plan mésta UB zména &islo 8B, S — projekt plus a.s. 2013

Zjednosmérnéni ulice Moravské v Uherském Brodé, Ateliér ADDO 2005
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1.6 POUZITE ZKRATKY

B+R bike and ride

BPD bézny pracovni den

BUS autobus linkové dopravy

CsD Celostatni scitani dopravy

CNI Cesky normalizaéni institut

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

CSPHM Cerpaci stanice pohonnych hmot
DPR dlouhodoby plan rozvoje

Dz dopravni znaCeni, dopravni znacka
HD hromadnéa doprava

IAD individualni automobilova doprava
1ZS Integrovany zachranny systém
K+R kiss and ride

LzZS leteck& z&chranna sluzba

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MeU Méstsky Gfad

MHD meéstska hromadna doprava

oD origin/destination (zdroj/cil)

OK okruzni kfizovatka

00 okamZita opatreni

0s. osob, osoba

P+R park and ride

PC personal computer

Rz registracni znaCka (dfive SPZ2)
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SDz svislé dopravni znaceni, svisla dopravni znacka

HaskoningDHV CR, spol. sr. o. STRANA 11
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SPR stfednédoby plan rozvoje

SPZ statni poznavaci znacka (dnes registracni znacka)
SR Slovenska republika

SSZ svételné signalizacni zafizeni

SWOT analyza silnych, slabych stranek, prilezitosti a hrozeb
TP Technické podminky MDCR

UAP Uzemné analytické podklady

uB Uhersky Brod

uP Uzemni plan

VDZ vodorovné dopravni znaceni, vodorovna dopravni znacka
VHD verejna hromadnéa doprava

VLD verejna linkova autobusova doprava

vVoZz. vozidlo, vozidel

ZPS z6na placeného stani

HaskoningDHV CR, spol. sr. o. STRANA 12
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HISTORIE A SOUCASNOST UHERSKEHO BRODU

2.1 HISTORIE MESTA UHERSKY BROD

Prvni zpravy o méstu pochazi z roku 1140, kdy je v souvislosti s existujicim brodem pres
feku OlSavu zminovana osada Brod €i Na brodé. V roce 1272 povysSil Cesky kral Pfemysl
Otakar Il. Brod na kralovské mésto a udélil mu fadu vysad, ¢imz mu do budoucna zajistil po

jistou dobu riist a prosperitu.

Vyrazny rozvoj mésto zazilo v 16. stoleti, do tohoto obdobi se datuje také postaveni radnice
a Panského domu. Obdobi rdstu vSak skonéilo s pfichodem Madar(i nékdy na zacatku 17.

stoleti. Upadek poté pokracoval i v dobg tficetileté valky, kdy bylo mésto zna&né poniceno.

Po valce mésto oZivalo jen velmi zvolna. Pfichazeli novi osidlenci, usadilo se zde také
mnoho obyvatel zidovského a némeckého plvodu. BEhem osmnactého stoleti méla ve
meésté dominantni viiv pravé némecka mensina. Teprve v poloviné devatenactého stoleti se
zacali vice prosazovat zastupci nenémeckého plivodu. Navazujici obdobi se neslo ve
znameni rozvoje prlimyslu. K prvnim vyznamnym pocinim tohoto obdobi rozvoje a
prosperity patfilo pfedevSim zaloZeni pivovaru Janacek roku 1894. Vznikaly také dalSi firmy

a spolecnosti, pfedevsim pak v oboru potravinafského a dievozpracujiciho primyslu.

V 19. stoleti se mésto Uhersky Brod socialné a ekonomicky délilo na tfi Casti. V centru Zili
prevazné Femeslinici, obchodnici a Ufednici. Pfedmésti mélo vyrazné zemédelsky

charakter. Kolem roku 1850 dosahl pocCet obyvatel stavu okolo 3000 osob.

V priibéhu nasledujiciho stoleti se pocet obyvatelstva ve mésté zdvojnasobil. A to i presto,
Ze v pribéhu Il. svétové valky némecti okupanti zlikvidovali témérF celou zidovsko komunitu.

~r o

Prezivsi zidé se vétSinou jiz do mésta nevratili a usadili se v zahranici.

Velmi vyznamnou udalosti pro dalSi rozvoj mésta Uhersky Brod bylo v roce 1936 zalozeni
firmy Ceska zbrojovka. PlOvodné se jednalo opobocku firmy Ceska zbrojovka Praha,
pricemz hlavni tovarna se nachazela ve Strakonicich. Roku 1952 byl zalozen dalSi

vyznamny prdmyslovy podnik — Slovacké strojirny.

Masivni rozvoj zbrojaiského a strojirenského primyslu se nasledné projevil také v rlistu
poctu obyvatelstva. Do roku 1990 se pocet obyvatel opét znasobil a dosahl tak poctu okolo
18 000 osob. Tento rdst byl dovrSen, kromé piirozeného pfirdistku a migrace obyvatelstva,
také pfipojenim Havfic, Mar3ova, Ujezdce a TéSova k méstu Uhersky Brod. R(st poctu

obyvatelstva se dale projevil v kulturni roviné rozvoje mésta. Vznikly nejriznéjsi kulturni

organizace a spolky. Napfiklad jiz v roce 1951 byl zalozen folklérni soubor OlSava.
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V roce 1960 byl zruSen do té doby samostatny uherskobrodsky okres. Tato udalost méla
negativni dopad na vyznam meésta a tim padem i na jeho dalSi rozvoj. DalSim negativnim
impulzem pro stagnaci Uherského Brodu bylo i rozdéleni Ceskoslovenska na prelomu

let 1992 — 1993, kdy se z Uherského Brodu stalo opét pohrani¢ni mésto.
GEOGRAFIE A SIRSI UZEMNI VAZBY

Mésto Uhersky Brod se nachazi na jihovychodé Moravy ve Vizovické vrchoviné. Ve vztahu
ke Zlinskému kraji lezi v jeho jizni ¢asti asi 25 km od severnéji situovaného krajského
meésta Zlin. Hrani¢ni pfechod se Slovenskou republikou (Stary Hrozenkov) je vzdalen cca
23 km dale jihovychodnim smérem. Vzhledem k uherskohradiStskému okresu lezi mésto
ve vychodni C€asti tohoto okresu prfi soutoku Ffeky OlSavy s Luhacovickym potokem a

s fekou Nivni¢kou.

Mésto Uhersky Brod je centrem regionu, zahrnujiciho v podstaté oblast byvalého okresu
Uhersky Brod (do roku 1960). Hranice regionu se kryji na vychodé se statni hranici se
Slovenskou republikou a na zapadé se vymezuji oproti uherskohradistskému regionu
obcemi PaSovice, PrakSice, HradCovice, Veletiny, VICnov, Dolni Némci a Slavkov u

Uherského Brodu.

s w .z

V jihozapadni ¢asti sousedi region (obec Strani a Slavkov u Uherského Brodu) s okresem
Hodonin. Z pohledu regionalniho napojeni mésta na okolni sidla je vyznamnou pfedevSim
zapadni vazba na Uherské Hradisté a severni vazba na krajské mésto Zlin.

RAZ CENTRALNI OBLASTI A OKOLIi MESTA

Centrum mésta Uhersky Brod je situovano v pozvolna stoupajicim navrsi zvedajicim se od
brfehd feky OlSavy smérem k severnimu okraji zastavéného Uzemi mésta. Historickému
centru meésta vévodi Masarykovo nameésti s kostelem Neposkvrnéného poceti Panny
Marie a historickou budovou radnice. V SirSim centru je v obvodu byvalého méstského
opevnéni situovano mnoho dalSich historickych budov véetné dominikanského klaStera a
kostela Mistra Jana Husa. Stejné tak je zde umisténo mnozstvi obchodd a provozoven,
s ohledem na historii mésta je centralni oblast vyznacna také mnozstvim doplfikovych
sluzeb. Na severnim okraji historického centra se nachazi Zamek Uhersky Brod s Muzeem

J. A. Komenského, na jiznim poté pravé kostel Mistra Jana Husa.

Oblasti navazujici na historické centrum meésta je mozné rozdélit podle jejich polohy
k centru samotnému. Jizné od centra se nachazi Vlakovéa stanice Uhersky Brod. Po obou
stranach existujici Zelezniéni infrastruktury je dnes soustiedén mistni prlimysl| (oblast

Vazova a dalsi) a také obchodni vybavenost (Kaufland, Tesco, Lidl). Primyslové a vyrobni
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plochy jsou ve velké mife situovany také podél existujici zelezni¢ni vlecky vedouci do
Slovackych strojiren. Jesté dale kjihu mezi ulici VIEnovskou a fekou OlSavou je okolo
KuCerova a Slovackého namésti soustfedéna zastavba slozena prevazné zrodinnych
domd. Ponékud odfizlou jizni ¢asti mésta (za fekou Ol3avou a vyznamnou dopravni tepnou
vedenou ve stopé silnice 1/50) je dnes sidliSté OlSava s navazujici zastavbou rodinnych a

fadovych domd.

Zapadné od centra se nachazi oblast rodinnych domél (podél ulice Na Dlouhych a Udolni),
v oblasti sidlisté Na Vysluni poté pfechazi zastavba do podoby fadovych dom(. Jesté dale
smérem k zapadu pokracuje uli€ni zastavba smérem k mistni ¢asti Havfice. Na vychod od
centralni Casti mésta prechazi zastavba v oblasti sidlist¢ Pod Vinohrady do podoby
panelovych budov a ¢inZovnich domd. Pfirozenym centrem celé této oblasti je sidlistni
zastavbou obestavéné nameésti 1. maje. Severnéji se poté rozklada Uzemi rozséahlé
zahradkarské kolonie a nové vyrostlé zastavby rodinnych domd podél ulice U Zahradek.
Jesté dale na vychod se nachazi oblast rodinnych domU reprezentovana uli¢ni zastavbou

oblasti Té3ova a Ujezdce.

e

V nejbliz§im okoli mésta Uhersky Brod se nachazi jednak mnozstvi lokalnich sidel se
spadovosti orientovanou na Uhersky Brod €i Uherské Hradisté, stejné tak i mnozstvi
turistickych atraktivit zvySujicich zajem turist a navstévnikll mésta o mistni pamétihodnosti
a zajimavosti. JeSté na katastru mésta je vybudovana hvézdarna, v nedalekém okoli se
nachazi rozhledny s dobrym vyhledem do vyznamné Céasti uherskobrodska (rozhledna
Kralov, U Trojice, Hrabéci, Kamenna, Na Skalce, ad.), dale pfirodni rezervace (VIEnovsky
haj, Kovailv Zleb a Rovna hora), stejné tak i mnozstvi pfirodnich pamatek (napf.
Vinohradné terasy). Nelze opomenout také Muzeum lidovych péalenic a VIEnovské budy
v nedalekém VIénové & Sumické muzeum. Z pfirodnich atraktivit je ddleZita pro obyvatele
a navstévniky Uherského Brodu také vazba na nedalekou CHKO Bilé Karpaty.

STAV DOPRAVNI INFRASTRUKTURY A OBCANSKE VYBAVENOSTI

Doprava ve formé dalkovych cest, podle nichz se postupné rozvijelo méstské osidleni,
formovala mésto Uhersky Brod od jeho pocatkd. Dalkové cesty se postupem casu

preménili na silni¢ni sit, ktera je dnes reprezentovana statnimi a krajskymi silnicemi.

Z pohledu existujici zasadni dopravni infrastruktury pfenasejici regionalni i mistni
dopravni vztahy je tfeba jmenovat prfedevSim silnici prvni tfidy 1/50 vedenou nezastavénym
Uzemi v Gdoli OlSavy jizné od centralni Casti mésta a Zelezni¢ni trat' Cislo 341 meazi

Uherskym Hradistém a Vlarskym priismykem.
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Y

Na katastru mésta se nachazi také nékolik krajskych silnic nizSi kategorie (Il. a Ill. tfida).
Vychodozipadnim smérem pres katastr mésta Uhersky Brod prochazi silnice 11/495,
caste€né vedena ve stopé silnice 1/50. Tato komunikace propojuje HIluk, VI¢nov, Uhersky
Brod, Nezdenice a Bojkovice. Pfiblizné severojiznim smérem poté prochazi tzemim mésta
silnice 11/490, kterd propojuje Uhersky Brod s Biskupicemi, Plichnem a Nivnici. Mezi
dilezité komunikace lll. tfidy, dopliiujici zakladni komunikaéni systém mésta Uhersky Brod,
patfi silnice €. 05019 a €. 4950 v Havficich, dale silnice ¢. 49714 vedena ulicemi PraksSicka
a Horni Valy, v neposledni fadé je to také silnice & 49030 (ulice Sumicka) propojujici

krajské silnice druhé tfidy ve vychodnim sektoru mésta.

V Uherském Brodé jsou obsluhovany 3 Zeleznicni zastavky. Jedna se o stanici Havfice,
zastavku Uhersky Brod a stanici Ujezdec u Luhacovic. Na Gzemi mésta se aktuélné
nachazi také mnozstvi zastavek regionalni a méstské autobusové dopravy (cca 35).
Samotné autobusové nadrazi je dnes lokalizovano 600 metrli vychodné od hlavniho
Zelezni€niho nadrazi, nicméné je zpracovan a k realizaci pfipraven projekt dopravniho
terminélu, ktery by mél Zelezni¢ni i autobusovou dopravu vyhledové sloucit do jednoho

funkcniho dopravniho uzlu.

Uhersky Brod je Casto také vychodistém péSich tras, stejné tak i poCate¢nim ¢i koneCnym
cilem cykloturistll. Turistické trasy sice nebyly soucasti detailniho provéreni, nicméné na
zastavéném Uzemi mésta byly provedeny pochozi prlizkumy za Gcelem zjisténi stavu
infrastruktury pro pési dopravu. Cyklisticka infrastruktura je prozatim nespoijita, stejné tak
pouzité dopravni znaceni a vedeni téchto tras vykazuje mnozstvi zavad a nedostatkd.

Obcanskéa vybavenost v oblasti Skolstvi, zdravotnictvi, socialnich sluzeb, kultury, sportu,
maloobchodu a sluzeb je v Uherském Brodé dobfe zabezpeCena. Ve meésté funguje
mnozstvi matefskych, zakladnich i stfednich Skol. Ve mésté je zajiStovana ve standardnim
rozsahu a kvalité také |ékarska péce, predevsim pak diky Méstské nemocnici s poliklinikou.
Soucasti socidlnich sluzeb ve mésté je mimo jiné subjekty napfiklad také DUim
s pecCovatelskou sluzbou nachazejici se na sidlisti Pod Vinohrady.

V Uherském Brodé existuje také pomérné husta maloobchodni sit' a nékolik supermarket(
(Kaufland, Penny, Billa, Tesco, Lidl). Ve vztahu k automobilové dopravé je mozné
konstatovat, Ze pravé mnozstvi a lokalizace supermarketd vyvolava vyznamné dopravni
vztahy, které jsou v pfevazujici mife uspokojovany pomoci médu IAD.

MoZnosti ubytovani a stravovani jsou v Uherském Brodé taktéZ na dobré arovni. V oblasti
kultury a volnoCasovych aktivit je poté obéanim i navstévnikim mésta
k dispozici muzeum, informacni centrum, knihovna, kino, koupalisté, aquapark i zimni
stadion. Ve mésté funguje také velké mnoZzstvi sportovnich a jinych spolkd.
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Nejvyznamnéjsim zaméstnavatelem v oblasti uherskobrodska je Ceska zbrojovka. Stejné
jako v pripadé supermarketd je vSak také velmi vyznamnym generatorem cest
automobilové dopravy. Tento fakt je dnes kazdodenné dobfe pozorovatelny v celém
zapadnim konci ulice Pod Valy. DalSim zasadnim zdrojem a cilem cest automobilové

dopravy je oblast Slovackych strojiren, kde dnes sidli mnozstvi firem a spolecnosti.
STAVAJICi DOPRAVNI POMERY A NEGATIVNI PROJEVY AUTOMOBILISMU

Rozvoj automobilismu souvisejici se zménou politicko-ekonomické situace v devadesatych
letech minulého stoleti, dale s rozvojem priimyslovych zén, vybudovanim sidlist a vznikem
nakupnich center vyvolal v Uherském Brodé vyznamny narlist nejen poétu osobnich a
nakladnich automobilll, ale také rlst poétu jejich jizd. Postupnd stagnace zavedené
Zelezni¢ni a autobusové dopravy poté jesSté vice pfispéla k prechodu dalSi ¢asti populace
z verejné hromadné dopravy na dopravu individudlni. K pfevaze automobilismu pfed jinymi
dopravnimi médy na Uzemi meésta dnes pfispiva také nedofeSena pési infrastruktura
obsahujici mnozstvi Uzkych ¢i rizikovych mist a silné fragmentovana cyklisticka
infrastruktura. Historické méstské ulice byly automobilové dopravé nejprve pfizptisobovany,
avSak rozSifovani dopravniho prostoru a dalSi zabory volnych ploch ve prospéch nové

budované dopravni infrastruktury ma své prostorové i financni hranice.

Obr.2. Vyvoj dopravniho zatizeni mezi lety 2000 — 2010 (zdroj: RSD)

Vysledkem postupujiciho rozvoje priimyslu, obchodu, sluzeb i funkce bydleni byly trvale
rostouci dopravni naroky obyvatel i navstévnikl mésta Uhersky Brod. Rozvoj a
optimalizace existujici dopravni infrastruktury se vSak na uherskobrodsku za rozvojem
téchto oblasti lidské Cinnosti ¢im dal tim vice opozduje. S dopady uvedenych procesl se
proto dopravni systém meésta Uhersky Brod, pfedevsSim pak jeho centralni Casti, potyka

dodnes.
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Historicka dopravni data z databaze spolecnosti RSD ohledné& dopravni situace panujici
v roce 2005 a v roce 2010 na Gzemi mé&sta Uhersky Brod jsou obsahem PRILOHY 1 a
PRILOHY 2 této zpravy.

Vyraznou pomoci ke zklidnéni dopravni situace v UB muiZe byt vyhledové uvazované
dobudovani prelozek silnic Il. tfidy, které dnes pfevadi zastavénym Uzemim mésta
vyznamné dopravni objemy (v€etné vozidel tézké nakladni dopravy). Pfipadné vybudovani
téchto prelozek vSak nedosdhne vyznamu otevieni pfelozky silnice 1/50 (obchvat
Uherského Brodu) z roku 2001, ktery mimo zastavénou oblast mésta odved! prijezdnou

tranzitni osobni i nakladni dopravu na relaci CR — Uherské Hradisté — Tren&in — SR.

Neméné dilezitym krokem vedoucim k postupnému narovnani dopravni problematiky
meésta Uhersky Brod je také optimalizace organizace statické a regulace dynamické
individualni automobilové dopravy v centralnich Castech mésta. NanejvySe potfebnou je
také masivni podpora alternativnich druh( dopravy, mezi které patfi nejenom vefejna

hromadna doprava, ale také doprava pési a cyklisticka.

Obr.3. Budouci podoba dopravniho terminalu mésta UB (zdroj: S-projekt Plus)

Prvnim krokem v tomto investicné i ¢asové narocném procesu vedoucim k postupnému
zklidnéni dopravni situace na GUzemi mésta Uhersky Brod pak miZe byt pfipravovana
vystavba dopravniho terminalu, ktera pfinese zkraceni prestupnich vazeb mezi viaky a

autobusy, vybudovani parkovisté P+R a zklidnéni prednadrazniho prostoru.
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ANALYZA SOUCASNE DOPRAVNI SITUACE

Prvnim krokem pfi zpracovani nové dopravni koncepce Uzemi mésta Uhersky Brod bylo
provedeni a vyhodnoceni analyzy automobilové, hromadné, pési a cyklistické dopravy.

V ramci zkoumani automobilové dopravy byla feSena doprava v pohybu i v klidu.

Prizkumy a analyzy provedené v dubnu a kvétnu 2014 poskytuji komplexni obraz o
stavajicim stavebné-technickém stavu dopravni infrastruktury a také o dopravni situaci
panujici vramci tzv. bézného pracovniho dne. Vystupy a zjiSténi zvyhodnocenych
dopravnich priizkumd a terénnich Setfeni jsou zakladnim vychodiskem pro podrobnou

specifikaci cile a priorit nové utvafené koncepce.

ZAKLADNI KOMUNIKACNI SIT

3.11 Vedeni statnich a krajskych silnic tzemim Uherského Brodu

Resenym Gzemim mésta Uhersky Brod prochazi v zapadovychodni relaci silnice prvni tfidy
I/50. Na tuto statni silnici se napojuje nékolik krajskych silnic Il. a Ill. tfidy. Ve sméru od
Uherského Hradisté vstupuje silnice /50 Gdolni nivou feky OlSavy na katastr Havfic jako
silnice extravilAnového charakteru. Prvni zasadni kfizovatka situované na této komunikaci
se nachazi u motelu Pepéin. Jedna se o Etyframennou prisecnou kiizovatku, pficemz jizni
rameno slouzi jen pro napojeni nékolika malo objektd situovanych jizné od statni silnice a
také z dlvodu umoznéni vjezdu zemédélské techniky na pfilehlé polnosti. Severnim
ramenem je vedena silnice [11/4958 smérem k zastavéné oblasti Havfic. Silnice 1/50
pokraCuje dale jihovychodnim smérem jako dvoupruhova pozemni komunikace az ke

tfiramenné kriZovatce s krajskou silnici 11/495, ktera pokracuje dale na VI¢nov a Hluk.

DalSi kfizovatkou v fadé je napojeni ulice VIEnovska na statni silnici. Tato kfizovatka opét
disponuje €tvrtym ramenem, vyuzivanym vSak pouze jako napojeni pfilehlych poli. Silnice
I/50 poté spolu se silnici 11/495, ktera je vedena v jeji stopé, pokraCuje ve vyrazném oblouku

az ke Ctyframenné svételné signalizované kfizovatce ulic 1/50 x 26. dubna x Nivnicka.

V tomto Useku pfechazi statni silnice Mlynsky potok, podél kterého je vybudovana tzv. Mysi
dira, ustici do ulice Bajovec. Silnice 1/50 je jednou z nékolika umélych bariér nachazejicich
se na Uzemi Uherského Brodu. Diky stavajicimu vedeni silnice 1/50 je tak dnes celé sidlisté

OlSava dlouhodobé odfiznuto od zastavéného Uzemi mésta.

Severni rameno SSZ krizovatky vstupuje jako hlavni méstsky silniéni pfivadéc ulici 26.
dubna do zastavéné oblasti mésta Uhersky Brod, aby po dalSich 200 metrech pfetlo

Zelezniéni trat ¢. 341 a vle€ku do Slovackych strojiren. Zelezniéni infrastruktura situovana
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na Uzemi meésta Uhersky Brod je poté druhou vyznamnou umeélou bariérou v celém
feSeném UGzemi. V severogjiznim sméru (ulice 26. dubna a ulice Nivnickd) je SSZ

kfizovatkou vedena krajska silnice 11/490.

Statni silnice /50 pokracuje dale vychodnim smérem jako smérové rozdélena s jednim
jizdnim pruhem vyhrazenym pro motorovou dopravu a jednim cyklistickym jizdnim pruhem.
Toto usporadani je stejné i pro opacny smér na relaci vychod - zapad. Jedna se o zcela
jedinecné, bohuzel vSak i ojedinélé uspofadani a prerozdéleni dopravniho prostoru ve
prospéch nemotorové dopravy na Uzemi mésta Uhersky Brod. Popisované uspofadani a

organizace dopravy kon€i u mostku pres feku Nivnicku.

Navazujici silnicni Usek, po kterém je stale v soubéhu se silnici 1/50 vedena i silnice 11/495,
pokracuje ulici U Koreénice podél CSPHM aZ ke kfizovatce s ulici Sumicka. V této
tfiramenné nefizené kfizovatce se krajska silnice 11/495 odpojuje a je vedena nejdfive
severné a poté opét vychodné smérem na Sumice. Silnice 1/50 nasledné opousti v podob&
extravilanové komunikace Uzemi meésta a pokraCuje dale na vychod smérem ke statni

hranici se Slovenskou republikou.

Obr.4. KfiZovatky a Useky nadfazene komunikalni sité (zleva: SSZ kfiZovatka I/50 x 26. dubna,
OK Mocidla x Sumicka, mostek Cihlarska)

Z krajskych silnic jiz byla zminéna silnice 11/490 a silnice 11/495. Silnice 11/495 je na relaci
VIgnov — Sumice témé&r v celé své délce vedena mimo zastavéné Gizemi mésta, ¢astecné je
vedena v soubéhu se statni silnici 1/50. Naproti tomu silnice 11/490 prochazi od SSZ
kfizovatky 1/50 x 26. dubna x Nivnicka zastavénym Uzemim meésta Uhersky Brod. Na této
silnici se nachazi dnes pravdépodobné nejproblematictéjSi misto z pohledu propustnosti
uherskobrodského komunikacniho systému. Jedna se o soustavu dvou nefizenych
tfiramennych kfizovatek oddélenych pouze kratkym Usekem ulice 26. dubna, ktery pfetina
jiz zminéna Zzeleznicni infrastruktura. Obé dvé kfizovatky jsou dnes charakteristické
zaborem znacné plochy, vyznacenim vyraznych nepojizdénych ploch a mnozstvim fadicich
pruhd, stejné tak i nenormovymi pfechody pro chodce. Kfizovatky samy o sobé&, diky
stavajicimu stavebné-technickému uspofadani a Spickovym intenzitam dopravy, mohou
zpUsobovat dopravni problémy. Ktomu vSemu je tfeba poditat i s obGasnym UGplnym

zastavenim provozu na ulici 26. dubna zplisobenym prljezdem vlak( po trati ¢. 341.
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Silnice 11/490 je dale vedena jako dilezitd méstska tepna ulici Dolni Valy az k nové okruzni
kfizovatce ulic Horni Valy x Neradice. Déle k severu je ulici Horni Valy vedena silnice
11149714, taktéZ velmi dileZitd z pohledu celoméstského automobilového provozu. Byt je
ulice Horni Valy vedena tangencialné k méstskému centru, jedna se o jeden
z nejvyznamnéjsich privadécli automobilové dopravy do centralni &asti. Silnice 11/495
pokracuje vychodnim smérem ulici Neradice kolem severni hrany Pivovaru Janacek k dalsi
okruzni kfizovatce ulic Mogidla x Sumickéa. Ulice Sumické tvofi mistni propojku mezi dvéma
krajskymi silnicemi, pficemz na Sumickou jsou napojeny dva zasadni zdroje/cile dopravy.
Na z&padni strané je to obchodni centrum Tesco a na vychodni stran& plocha CSAD a

garazovych baterii.

Samotna okruzni kfizovatka proSla v posledni dobé nékolika Upravami, jejichz vysledkem je
dnes stavebné feSena jednopruhova okruzni kfizovatka. Mezifazi pfitom byla i ,do€asna“

okruzni kiizovatka vybudovana za minimalnich investi¢nich nakladt mésta.

Obr.5. Plvodni a ,,dogasna“ podoba kfizovatky Mog&idla x Sumicka (zdroj: Mapy.cz)

Silnice 11/490 pokracuje dale vychodnim smérem podél obchodniho zafizeni Penny az ke
kfizovatce s ulici TéSovska a poté podél feky OlSavy prochazi TéSovem az ke kfizovatce
ulic TéSovska x Dr. Holého x 1. kvétna. Ulici 1. kvétna poté prostupuje TéSovem a
Ujezdcem, kde v mistech pfiblizeni k Zelezni¢ni trati na Luhacovice (nedaleko koliby U

LuxU) opousti zastavéné Gizemi feSené oblasti.

Z pohledu dopravniho vyznamu a vedeni silnic lll. tfidy je nejvyznamnégjsi jiz zmifovana
silnice €. 49714 vedena ulici Horni Valy. S ohledem na organizaci dopravy v centralni ¢asti
meésta (jednosmeérné ulice) funguje tato silnice jednak jako obchvatova komunikace centra,
stejné tak i jako jeden z hlavnich privadécd. Roli pfivadéce napomaha i stavajici organizace
dopravy na cCtyframenné nefizené kfizovatce ulic Horni Valy x Moravskd x Antonina
Hrubého, kde je dnes vyznaCena zalomena pfednost v jizdé. Tato skuteCnost se poté

predevsim v dobé dopravnich Spi¢ek projevuje zvySenym mnozstvim dopravnich konfliktd
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mezi fidi€Ci mificimi od jihu do ulice Moravska a Fidi€i na vedlejSich komunikacich,
predevSim pak na ulici Horni Valy od severu. Silnice ¢. 49714 je dale vedena ulici Horni
Valy az k rozlehlé dopravni ploSe charakteristické osamocenym stromem uprostfed. Jedna
se o kfizovatku ulic Horni Valy x U Plovarny, avSak bez jakékoliv doplfiujici infrastruktury

(vodorovné dopravni znaceni, pfechody pro chodce, chodniky).

Navazujici usek ulice Horni Valy je napojen jako vedlejsi silnice na ulici Pfemysla Otakara
II. do prostoru nam. Svobody. Cely dopravni prostor nam. Svobody je v sou€asné dobé
feSen za hranici funkéniho a bezpecného stavebné-technického usporadani. Cely tento
prostor vyzaduje akutni zasah do stavebniho i dopravné-organizacniho schématu, nebot
stavajici feSeni neodpovidd pozadavkim platnych technickych norem ani panujicim
dopravnim pomértim. Soucasné s potfebnou zménou stavebniho usporadani a organizace
dopravy v pohybu je tfeba dofesit také bezpetny pohyb dopravy nemotorové (bezbariérové
normové usporadani chodeckych prechodl, atd.). Silnice €. 49714 poté pokracuje
v mirném stoupani ulici PrakSicka, kde za mistnim hrbitovem opousti zastavéné Uzemi

Uherského Brodu.

Dopravné dilezitym je také usek silnice 111/05019 vedeny ulici Pod Valy od kfizovatky Dolni
Valy x 26. dubna podél vlakové stanice Uhersky Brod dale na zapad. Dopravné
exponovany prednadrazni prostor je pfipravovan k realizaci nového dopravniho termindlu,
v ramci této akce se pfipravuje také zména organizace dopravy na dnes Ctyframenné
nefizené kfizovatce ulic Pod Valy x U Zlebu x U NadraZi. Vyhledové se zde uvaZuje se
svételné fizenou kiizovatkou vybavenou potfebnym pocétem Fadicich pruht a doplnénou

prechody pro chodce vyznacenymi pfes vSechna vstupujici ramena.

Silnice Il. tfidy pokracuje dale podél CSPHM, stavajiciho Autobusového nadrazi a Ceské
zbrojovky az k dalSi atypické krizovatce nachazejici se na Uzemi Uherského Brodu. Jedna
se o dvé tésné navazujici tfiramenné kfizovatky ulic Pod Valy x Svatopluka Cecha x
Tovarni vybavené pouze vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. Také toto stavebné-
technické uspofadani je tfeba prestavét do podoby prehledné, bezpeCné a pfitom
dostatecné kapacitni podoby (napfiklad okruzni kfizovatka) doplnéné infrastrukturou pro
nemotorovou dopravu na vSech jejich ramenech. Za zminku stoji i kazdodenni parkovani
navstévnikd a zaméstnanct Ceské zbojovky na ulici Pod Valy, které se dnes d&je po obou
stranach zminéné ulice v délce nékolika set metrll. Vlivem zaboru dopravniho prostoru
parkujicimi automobily tak zde nezbyva misto na vyznaceni ddleZité cyklistické trasy
vedené touto ulici, stejné tak lze konstatovat mnoZstvi dopravnich konfliktl mezi
projizdéjicimi vozidly a Fidi¢i parkujicimi ve sméru k Havficim, ktefi pfebihaji pres
komunikaci po odstaveni svych vozidel, nebot na této strané vozovky neni vybudovan
chodnik.
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Silnice 111/05019 je dale vedena ulici Svatopluka Cecha skrze uli¢ni zastavbu Havfic. Jedno
z dopravné nejproblematictéjSich mist na této ulici se naléza za havrickou zakladni Skolou
v misté zde nevhodné vyznafeného chodeckého prechodu. V kfizovatce predchazejici
inkriminovanému prechodu se od jihu napojuje silnice 111/4958 plnici funkci propojky na
silnici 1/50. Silnice 111/05019, respektive ulice Brodska, ktera se nedaleko havfické tocny
meéni v ulici U Zastavky, pokraCuje podél obchodniho zafizeni Coop zapadnim smérem
podél Zzelezni¢ni trati na Uherské HradiSté a vlakové zastavky Havfice ven z mésta.
Z pohledu dopravné-bezpecnostni problematiky se jevi jako rizikové také prechody pro

chodce situované pfed jmenovanym obchodnim zafizenim i pfed vlakovou zastavkou.

3.1.2 Sit' vyznamnych mistnich pozemnich komunikaci

Zakladni komunikacni kostru mésta Uhersky Brod, tvofenou krajskymi silnicemi Il. a |l
tfidy, dopliuji vyznamné mistni komunikace ve vlastnictvi mésta. Mezi tyto komunikace
patfi pfedevSim nasledujici ulice ¢i Useky ulic:

e Svatopluka Cecha a Hradist'ska,

e U Stadionu a Na Dlouhych,

e U Zlebu,

e Tovarni a Na Chmelnici,

e Pfemysla Otakara Il., Moravska a Bratfi Luzd,

e Hlavni, Vétrna, Partyzan( a U Plovarny,

e Osvoboditeld, Obchodni, Za Humny a Antonina Hrubého,
¢ VIénovska.

VétSina ztéchto ulic je charakteristickd vedenim linek meéstské hromadné dopravy,
parkovanim v profilu komunikace, stejné tak zvySenymi naroky na provoz nemotorové i
motorové dopravy. Zuvedenych ddvodl dochazi na téchto komunikacich ¢asto ke

konflikt@im jejich jednotlivych uzivateld.

3.1.3 Dopravni zatizeni, analyza vykonnosti sité a kfizovatek

Poznani o aktualnim dopravnim zatizeni komunikacni sité mésta Uhersky Brod vychazi
z provedenych dopravnich prizkum(. Dopravni prlizkumy byly provadény v ramci tzv.
béZnych pracovnich dnll v obdobi 13:00 az 17:00 hodin béhem mésice dubna a kvétna (22.
a 23.4, 20.5.2014). Graficka informace o kfizovatkach a profilech obsazenych v ramci
provadénych dopravnich priizkumd je uvedena na nasledujicim obrazku a soucasné je také
obsahem PRILOHY 3 této zpravy.
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Obr.6. Stanovisté provedenych dopravnich priazkuma

Po celou dobu provadénych dopravnich priizkum( byl ¢asteéné omezen prdjezd ulici Pod
Valy, kde bylo dlouhodobé instalovano kyvadlové fizeni dopravy pomoci pfenosného SSZ
zafizeni. Tato skuteénost mize mit vliv na rozloZeni a vySi zjisténych dopravnich intenzit

v SirSim okoli.

Obr.7. Dopravni omezeni v ulici Pod Valy v kvétnu 2014

Provedené dopravni prizkumy Ize obecné rozdélit na kfizovatkové priizkumy, profilové

prizkumy a prlzkum smérovy. Vramci kfizovatkového prlzkumu byly obsazeny

krizovatky:

e |/50 x 26. dubna,

e /50 x VIEnovska,

e /50 x Cihlarska,

e Brodska x U Zastavky,

e Pod Valy x U Zlebu,

e Horni Valy x PrakSicka,
e Moravska x Horni Valy,
e Pod Valy x Dolni Valy,
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e VIénovska x 26. dubna,
e Dolni Valy x Neradice,
e Svatopluka Cecha x U Zlebu.

na kterych byla sledovana skladba a smérovani dopravnich proud( vozidel. Souéasné byly
na vybranych kfizovatkdch zaznamenavany pocty cyklistd ¢i chodcd prechéazejicich po
vyznacenych prechodech pro chodce i mimo né. Obecné informace o provozu na

sledovanych kfizovatkach jsou uvedeny dale:
Lokalita: 1/50 x 26. dubna
Vozidel celkem (13:00 az 17:00): 6 810 voz.
Nakladni automobily véetné autobust (13:00 az 17:00): 1 176 voz.
Chodci (13:00 az 17:00): nesledovano

Cyklisté (13:00 az 17:00): 37 cyklist(

Lokalita: 1/50 x VIEnovska

Vozidel celkem (13:00 az 17:00): 4 705 voz.

Néakladni automobily vEetné autobusi (13:00 az 17:00): 743 voz.
Chodci (13:00 az 17:00): nesledovano

Cyklisté (13:00 az 17:00): 6 cyklistd

Lokalita: I/50 x Cihlarska

Vozidel celkem (13:00 az 17:00): 4 334 voz.

Nakladni automobily vEetné autobusi (13:00 az 17:00): 724 voz.
Chodci (13:00 aZz 17:00): nesledovano

Cyklisté (13:00 az 17:00): 9 cyklistd

Lokalita: Brodskéa x U Zastavky

Vozidel celkem (13:00 az 17:00): 1 826 voz.

Nakladni automobily vEetné autobusi (13:00 az 17:00): 89 voz.
Chodci (13:00 aZz 17:00): nesledovano

Cyklisté (13:00 az 17:00): 82 cyklistl

HaskoningDHV CR, spol. sr. o. STRANA 25



GENEREL DOPRAVY MESTA UHERSKY BROD

Lokalita: Pod Valy x U Zlebu

Vozidel celkem (13:00 az 17:00): 2 086 voz.

Nakladni automobily vEetné autobusi (13:00 az 17:00): 225 voz.
Chodci (13:00 az 17:00): 196 osob

Cyklisté (13:00 az 17:00): 67 cyklist(

Lokalita: Horni Valy x PrakSicka

Vozidel celkem (13:00 az 17:00): 2 368 voz.

Nakladni automobily vEetné autobusi (13:00 az 17:00): 129 voz.
Chodci (13:00 az 17:00): 230 osob

Cyklisté (13:00 aZz 17:00): 15 cyklist(

Lokalita: Moravska x Horni Valy

Vozidel celkem (13:00 az 17:00): 2 406 voz.

Nakladni automobily vEetné autobusi (13:00 az 17:00): 122 voz.
Chodci (13:00 az 17:00): 790 osob

Cyklisté (13:00 az 17:00): 24 cyklist(

Lokalita: Pod Valy x Dolni Valy

Vozidel celkem (13:00 az 17:00): 4 229 voz.

Nakladni automobily vEetné autobusi (13:00 aZ 17:00): 569 voz.
Chodci (13:00 az 17:00): 548 osob

Cyklisté (13:00 aZ 17:00): 78 cyklist(

Lokalita: VIEnovskéa x 26. dubna
Vozidel celkem (13:00 az 17:00): 5 143 voz.
Néakladni automobily vEetné autobusi (13:00 aZz 17:00): 331 voz.

Chodci (13:00 aZz 17:00): 323 osob
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Cyklisté (13:00 aZ 17:00): 68 cyklist(

Lokalita: Dolni Valy x Neradice

Vozidel celkem (13:00 az 17:00): 5 197 voz.

Nakladni automobily vEetné autobus( (13:00 az 17:00): 194 voz.
Chodci (13:00 az 17:00): 236 osob

Cyklisté (13:00 aZ 17:00): 22 cyklist(

Lokalita: Svatopluka Cecha x U Zlebu

Vozidel celkem (13:00 az 17:00): 1 522 voz.

Néakladni automobily vEetné autobus( (13:00 az 17:00): 26 voz.
Chodci (13:00 az 17:00): 371 osob

Cyklisté (13:00 az 17:00): 40 cyklist(

dopravnich priizkum( jsou obsahem PRILOHY 4 této zpravy.

V rdmci smérového dopravniho prlzkumu byly obsazeny a sledovany také vybrané

specifické profily komunikacni sité:

e U Zastavky (P1),

e Cihlafska (P2),

e VIEnovska (P3),

o 26. dubna (P4),

e Sumicka (P5),

e PrakSicka (P6),

e Luhacovské (P7).
na kterych byl zaznamenan prijezd kazdého vozidla. Z diivodu potfeby uréeni smérovani
téchto vozidel na komunikacéni siti mésta byl soucasné s prljezdem kazdého vozidla
zaznamenan také vybrany fetézec znak{ jeho registracni znacky (RZ). Pfi nasledném
vyhodnoceni byly postupné vSechny sledované profily a zaznamenané RZ navzajem
porovnany, pficemz vysledkem hodnoceni byly stanoveny skutecné pocty tranzitnich

dopravnich vztahd mezi véemi obsazenymi profily smérového priizkumu.
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Na zakladé terénnich prlizkumovych dat Ize konstatovat, Ze za dobu 4 hodinového
sledovani v ¢ase 13:00 az 17:00 bézného pracovniho dne vstoupilo na Uzemi mésta
Uhersky Brod pfes obsazené silnicni profily cca 5 000 vozidel celkem. Celkovy tranzit
sledovanym meéstskym Uzemim poté Cinil cca 22 procent vjizdéjicich vozidel, tj. 1100
vozidel celkem. Z pohledu tranzitujicich pomalych vozidel (vozidla nad 3,5 tuny
celkové hmotnosti véetné autobusl) se jedna o 60 vozidel. Vzhledem kcca 390
vjizdéjicim pomalym vozidldim ve sledovaném obdobi tak isty tranzit pomalych vozidel
€ini cca 15,3 procenta. Obousmérné nejsilngjSi tranzitni relace je poté mezi stanovistém
Praksicka a stanovistém LuhacCovska. Zbyla vozidla celkem (3900) a pomala vozidla (330)
vjizdéjici za dobu 4 hodinového dopravniho priizkumu na Gzemi mésta, tvofi tzv. dopravu
vnégjsi (cilovou). Tabulkové zpracovana informace o zjisténych Cistych tranzitnich vztazich

vozidel celkem na Gizemi mé&sta Uhersky Brod je obsahem PRILOHY 6 této zpravy.

Z pohledu dopravniho zatizeni profild sledovanych vramci 4 hodinového smérového
dopravniho prdzkumu byl nejvice vytizen profil na ulici 26. dubna (cca 3100 vozidel
obousmérné), nejméné potom profil ulice U Zastavky, kterym obousmeérné projelo cca 400
vozidel. Razeni sledovanych profilli z pohledu mnoZstvi obousmé&rné& projetych vozidel

celkem / pomalych je nasledujici:

e 26.dubna => 3089 / 233,
e Sumicka => 2673 /291,
e VICnovska => 1323 /69,
e Luhactovska =>1322/57,
e Cihlarska => 1162 /45,
e Praksicka => 1016/ 85,
o U Zastavky =>412/32.

Graficky zpracovana informace o poctu, druhu a sméru projizdé€jicich vozidel na téchto

sledovanych profilech je obsahem PRILOHY 5 této zpravy.

V ramci dopliikového profilového prizkumu byly obsazeny dal$i dopravné vyznamné ¢i

mistné ddlezité profily uherskobrodské komunikacéni sité:

e 1/50 (pfed kfizovatkou s 11/495) => 2528 / 694 / 4,

e Mocidla (pfed kfizovatkou s Hlavni) => 2918 /398 / 84,

e Hlavni (pfed kfiZovatkou s Mocidly) => 855 / 55/ 31,

e U Plovéarny (pfed kfizovatkou s Horni Valy) =>813/25/ 11,

e Na Chmelnici (pfed kfizovatkou s Na Vysluni) => 418 /17 / 16,
e Seichertova (mezi schodisti) => 384 /2 /11,

e Bajovec =>256/4/ 84,

na kterych byl zaznamenavan prdjezd kazdého vozidla, zaznamenan byl také typ

projizdéjicich vozidel. VySe uvedena cisla vyjadfuji obousmeérny pocet projetych vozidel
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celkem / pomalych / cyklistd. Grafické informace o zjiSténych profilovych hodnotéach

dopravniho zatizeni pro jednotlivé sledované profily jsou op&t obsahem PRILOHY 5.

Soucasné byly obsazeny a sledovany také vSechny viezdy na centrdlni Masarykovo

nameésti, z pohledu motorové a cyklistické dopravy se jedna o profily na ulici Komenského
JIH, Komenského SEVER, BFi. Luzli a Kaunicova. Tyto profily byly sledovany celkem 2x.
Prvni scitani probéhlo v zavislosti na kazdoro¢né pofadané akci Den Zemé (23.4.2014),
druhé scitani probéhlo dne 20.5.2014. Porovnanim zjisténych dopravnich hodnot je vidét

vliv této akce na intenzity motorové i nemotorové dopravy.

Obousmérmy provoz vozidel celkem / pomalych vozidel / cyklistl zjistény na obsazenych

narozich Masarykova nameésti v ramci bézného pracovniho dne (20.5.2014):

Komenského SEVER => 1480/ 14/ 16,
Kaunicova => 1163/ 22 / 14,

Bfi. Luzt => 997/ 55/ 25,
Komenského JIH => 269 /21 /17.

Obousmérmy provoz vozidel celkem / pomalych vozidel / cyklistl zjistény na obsazenych

narozich Masarykova nameésti béhem Dne Zemé (23.4.2014):

¢ Komenského SEVER => 1670/ 18/ 30,
e Kaunicova =>1501/28 /22,

e BFi. Luzd => 1339/ 20/ 23,

e Komenského JIH => 424 /9 / 30.

Grafické informace o zjiSténych profilovych hodnotach dopravniho zatizeni pro jednotlivé

sledované profily jsou opét obsahem PRILOHY 5 této zpravy.

Nad ramec manualné provadénych dopravnich prlizkumd pfistoupil zpracovatel Generelu

také k provedeni nékolikadenniho Setfeni pomoci automatického scéitace dopravy

(ASD) typ Sierzega SRA 5.4. Zafizeni Sierzega SR4 je baterii napéjeny radar umistény do
skfing, ktery umoznuje sledovat rychlost (+/- 3%, rozsah 8 az 254 km/h), délku vozidla (+/-
20%, 0-25m), odstup vozidel (+/- 0,2s) a smér jizdy s kapacitou paméti 430 000 vozidel po
dobu 1-2 tydn(. Tento typ radaru je tedy vhodny nejenom pro sledovani intenzity provozu a
kongesci, ale také pro sledovani dodrzovani rychlostnich omezeni a bezpe€nostnich
odstupl. Pro Gzemi mésta Uhersky Brod byla technologie radarového méfeni pouZita

predevsim s cilem zjiSténi pfesnych tydennich a dennich variaci automobilové dopravy.
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Obr.8. Radar Sierzega SR4

ASD byl instalovan v ulici 26. dubna v dobé od 15. do 24. dubna. V ramci pozdéjSiho
vyhodnoceni radarového méfeni byly blize zpracovany intenzity vSech vozidel v rozdéleni
po smérech za 24 hodin a to od patku 18.04.2014 do ctvrtka 24.04.2014. Zaznamenany

provoz tudiz obsahuje také dopravni data zjiSténa pro Velikonocni pondéli.

Obr.9. Umisténi automatického dopravniho radaru v ulici 26. dubna
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V rdmci stanoveného bézného pracovniho dne, kdy probihaly i dal$i dopravni prlizkumy na
uherskobrodské komunikacni siti (23.04.2014), byla poté urCena také hodnota Spickového
obousmérného hodinového zatiZzeni v méfeném Useku. Jedna se o dobu mezi 14:45 a
15:45 odpoledne, pficemz hodnota dopravniho zatizeni dosahla poctu 825 projizdéjicich
vozidel celkem obousmeérné. Cely sledovany Casovy Usek byl hodnocen sumarné i po
jednotlivych dnech. Podrobnosti ohledné dosahovanych variaci dopravy, skladby

dopravniho proudu a o rychlostnich charakteristikach jsou uvedeny dale.

Obr.10. Tydenni variace dopravy v obdobi 18.04.2014 (P4) aZ 24.04.2014 (Ct)

V ramci vyhodnoceni obdobi od 18.04.2014 (P4) do 24.04.2014 (Ct) je zfejmé, Ze
sledovanym Usekem projelo nejvice vozidel béhem péatku 18.04. V tento den Ize hovofit
také o vyrovnané ranni a odpoledni dopravni Spicce. V sobotu 19.04. Ize povazovat
celodenni dopravni zatizeni za poloviéni oproti béZznym pracovnim dnim (Gt, st, Gt).
Nedélni celodenni dopravni zatéz dosahuje v celkovém souctu vozidel jesté nizSich hodnot,
neZ sobota. Dlvodem této skutecnosti je vyrazna sobotni ranni dopravni Spicka. Celodenni
dopravni zatéz zaznamenana béhem Velikono€niho pondéli je poté jeSté nizSi nez
dopravni zatizeni v nedéli. Dny nasledujici po Velikono¢nim pondéli (Utery 22.04., stfeda
23.04. a Ctvrtek 24.04.) vykazuji podobné hodnoty jak celodennich dopravnich zatézi, tak i
rannich a odpolednich dopravnich Spicek. Obecné Ize konstatovat, Zze odpoledni dopravni
Spicka nastava v ramci béznych pracovnich dni (Ut, st, Ct) v Case po 14. hodiné a je silngjsi
nez ranni dopravni Spicka, ktera nastava v Case okolo 7:00 hodiny. Jako referencni bézny
pracovni den, pomoci kterého budou deklarovany dalsi zjiSténé charakteristiky dopravniho

proudu, bylo stanoveno utery 22.04.2014.

HaskoningDHV CR, spol. sr. o. STRANA 31



GENEREL DOPRAVY MESTA UHERSKY BROD

14000

12000

10000

Pocet vozidel

pondéli itery stfeda Eturtek

Obr.11. Tydenni variace dopravy v obdobi 18.04.2014 (P4&) az 24.04.2014 (Ct) a skladba
dopravnich proudd

Skladba dopravnich proudd projizdéjicich méfenym profilem ve sledovaném dubnovém
tydnu je patrna z grafu uvedeného na obrazku 11. Vyskyt nakladnich vozidel ve dnech
pracovniho klidu a béhem svétecniho Veliknocniho pondéli je minimalni. V ramci

pracovnich dni &ini mnoZstvi projizdéjicich nakladnich vozidel cca 7 procent celkového
celodenniho dopravniho zatiZeni.

1000

200 VAN

- /\,/ \

; / \

. / \
. [ \

; / N

Pocet vozide!

2242014 01:00 0200 0300 0400 0500 0&00 0700 0800 000  10:00 1100 1200 1300 1400 1500 1800  17:00 1800 1800  20:00 2100 2200 2300

Obr.12. Denni variace vozidel celkem b&hem referenéniho dne 22.04.2014 (Ut)

Vyhodnoceni obousmérnych dennich variaci dopravy v ramci referen¢niho pracovniho dne
(Gtery, 22.04.2014) poté pfinasi informace o mnozstvi motorovych vozidel celkem
a 0 mnozstvi nakladnich automobilli v pribéhu celého sledovaného dne (za 24 hodin).
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Spickové obousmérné hodinové dopravni zatizeni vozidel na sledovaném profilu &ni

celkem 900 automobilll za hodinu (v ¢ase 14:00 hodin), maximalni mnoZzstvi projizdéjicich

nakladnich vozidel se pohybuje okolo cca 60 vozidel (v €ase 7:00 a 13:00 hodin).
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Obr.13. Denni variace nékladnich vozidel b&hem referen&niho dne 22.04.2014 (Ut)

3.14 Bezpec€nostni zavady arizika, nehodovost

Stavajici vedeni krajskych a mistnich komunikaci tzemim mésta Uhersky Brod vykazuje

dopravné-bezpeénostni _zavady zplsobené budto zastaralym stavebné-technickym

stavem nékterych Usek( a kfizovatek, pfipadné provoznimi zavadami vyplyvajicimi
z aktualni dopravni situace. Provozni zavady jsou ponejvice zplsobované fTidici, ktefi
odstavuji sva vozidla v rozporu s pravidly silni€niho provozu. Moralné zastaraly ¢i technicky
nevyhovujici stav vybrané dopravni infrastruktury, stejné tak i provozni zavady, mdze byt
jednim z rozhodujicich faktord vedoucich kdopravnim konfliktim nebo ke zvySené

dopravni nehodovosti v nékterych lokalitach.

Problematické kfizovatky

e Pod Valy x Svatopluka Cecha x Tovarni,

e Pod Valy x U Zlebu x U NadraZi,

e Pod Valy x Dolni Valy x 26. dubna,

e 26. dubna x VIEnovska,

e soustava kfizovatek VIEnovska x Vazova x U Porazky,
e Sumicka x MK u OZ Tesco,

e Horni Valy x Moravska x Ant. Hrubého,

e Svatopluka Cecha x U Stadionu x U Zlebu,

e Na Chmelnici x Udolni x Jablofiova,

e Pfemysla Otakara Il. x Na Dlouhych a Horni Valy x Praksicka,
e Marianské nameésti,
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e Horni Valy x U Plovarny,
e Mocidla x Hlavni.

Obr.14. Priklady problémovych arizikovych kfizovatek (zleva: Horni Valy x Moravska, Pod Valy
x Sv. Cecha, vyjezd z centra na Dolni Valy)

Ostatni identifikované zavady (lokalnii Usekové)

o vozidla parkujici u pfechodd pro chodce a v kfizovatkach snizuji rozhledové poméry
a zvySuji riziko stretd,

e vozidla parkujici v izkych profilech komunikaci omezuji prdjezdnost autobusti MHD
a vozidel IZS,

e nenormové provedeni zastavek HD (chybi pfechody pro chodce, nastupni plochy),
e absence prechodd pro chodce (mist pro pfechazeni),
e nenormové délky prechod( pro chodce.

Zasadni zavady na stavajici siti pozemnich komunikaci, identifikované prohlidkou téchto

lokalit, jsou pFehlednym zplisobem zobrazeny v Problémovych vykresech, které jsou
obsahem PRILOHY 7 této zpravy.

Obr.15. Priklady problémového parkovani (zleva: Brodska a VIEnovska)

Obr.16. Ptiklady rizikovych pfechod( pro chodce (zleva: nam. Svobody, zastavka TéSov
prodejna, 26. dubna)
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Dopravni nehodovost na uherskobrodskych pozemnich komunikacich byla provéfena dle

dostupnych dajl Policejnich statistik za roky 2011, 2012 a 2013 (www.jdvm.cz). Z&znamy

policejnich statistik za posledni 3 roky ukazuji na celkové rostouci pocet dopravnich nehod,

klesajici pocet nehod s chodci a pretrvavajici nasledky v podobé dvou az tfech desitek

zranénych osob ro¢né na katastru mésta Uhersky Brod. Za roky 2012 a 2013 |ze bohuzel

konstatovat také 5 osob usmrcenych v silnicnim provozu.

Pocet a typy dopravnich nehod tzemi mésta Uhersky Brod

Rok 2011 | Rok 2012 | Rok 2013
Vsechny nehody 49 73 115
Nehody s chodcem 10 9 7
Nehody s nasledkem smrti 0 3 2
Nehody s tézce zranénymi 0 6 3
Nehody s lehce zranénymi 24 21 20
Pocet zranénych pri dopravnich nehodach

Rok 2011 | Rok 2012 | Rok 2013
usmrcené osoby 0 3 2
téZce zranénéné osoby 0 8 3
lehce zranénéné osoby 24 23 20

Déale uvedené obrazky pfiblizuji lokalizaci evidovanych nehod na katastru mésta, dale

nehod s chodci a také nehod s nasledky na zdravi za sledované obdobi 2011 az 2013.
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Obr.17. Lokalizace evidovanych dopravnich nehod v obdobi 2011 — 2013 (zdroj: jdvm.cz)

Dopravni nehody v obdobi 2011 az 2013 pokryvaji ploSné téméf celou oblast mésta
Uhersky Brod. Vyznamné mnoZzstvi nehod se udalo na nadfazené komunikacni siti (statni a

krajské komunikace) a na hlavnich mistnich komunikacich.

Nehody jsou Casto lokalizovany v mistech stavajicich kfizeni pozemnich komunikaci,

pfechodd pro chodce ¢i jinych Gzkych a rizikovych mist stavajici komunikacni sité.

Nemalé mnozstvi dopravnich nehod se odehralo také v centralnich ¢astech mésta Uhersky

Brod, napfiklad na komunikaci Moravska, BFi. Luz( a Dolni Valy.
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Obr.18. Lokalizace dopravnich nehod s chodci v obdobi 2011 — 2013 (zdroj: jdvm.cz)

Lokalizace stfet(i s chodci ukazuje na zvySené riziko v centralni ¢asti mésta, napfiklad na
kfizovatku Horni Valy x Moravska a na navazujici Usek ulice Moravska. Ostatni stfety
s chodci jsou spiSe nahodné jevy vyplyvajici z momentalni dopravni situace predchazejici
témto rizikovym nehodam. Céasteéné vsak Ize tyto jevy situovat do blizkosti nebo na
existujici nenormové prechody pro chodce, pfipadné v ndvaznosti na nékteré zastavky

hromadné dopravy.
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Obr.19. Lokalizace dopravnich nehod se zranénim v obdobi 2011 — 2013 (zdroj: jdvm.cz)

Dopravni nehody s nasledky na zdravi zUCastnénych osob lze opét v pfevazné veétsSiné
situovat na sit dopravné vyznamnych komunikaci (silnice 1/50, 11/490 a 11/495, 111/05019,
ulice VI€novska, atd.). Nékolik dopravnich nehod se zranénim se udalo také v centralnich

¢astech mésta Uhersky Brod (BFi. Luzil, Moravska).

- ]
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3.2 DOPRAVA V KLIDU

Mezi problémové oblasti dopravniho systému mésta Uhersky Brod Ize dnes zcela jisté
zafadit také systém statické dopravy, respektive vybranou ulicni sit silné zatizenou
(pfetizenou) nevhodné parkujicimi ¢ dlouhodobé odstavenymi automobily. Problémy
s odstavovanim vozidel jsou bézné evidovany jak v mistnich Castech Havfice, TéSov i
Ujezdec, tak i v lokalitich hromadného obydleni (sidli§té Pod Vinohrady, sidlisté OlSava) ¢i
v oblasti rodinnych a fadovych dom( kolem ulic Na Chmelnici, Udolni a Na Dlouhych.
NejCastéji se jedna o vozidla nelegalné zaparkovand na chodnicich, v zeleni,
v kiizovatkach ¢i v mistech, kde nezlistane minimalni prdjezdny profil poZadovany
zakonem. Zcela zasadnim problémem je poté parkovani vozidel ve vztahu k dostupnosti
nékterych lokalit vozidly IZS (Policie, Zachranna sluzba, Hasici), stejné tak s ohledem na
prijezdy vozidel méstské hromadné &i linkové autobusové dopravy. DalSim negativnim
dopadem nelegalné parkujicich vozidel je jejich vliv na dopravné-bezpecnostni situaci na
navazujicich pfechodech pro chodce Ci v pfilehlych kfizovatkach.

Obr.20. Problémové parkovani a odstavovani vozidel v ulici Rybarska

Samostatnou kapitolou problematiky dopravy v klidu je Zéna placeného stani (ZPS)
zavedena v centralnich oblastech mésta. Dlvodem pro zavedeni zény bylo ochranit mistni
rezidenty a abonenty pfed najezdy zbytné navstévnické a zaméstnanecké automobilové
dopravy a ulehcit komunikacni siti kolem Masarykova namésti. Regulacnim prvkem je cena
pozadovana za dobu odstaveni vozidla v z6né. Zcela zasadni ve vztahu k rozsahu ZPS a
ceny za parkovani je vSak problematika dodrzovani nastavenych pravidel. V souvislosti
s touto otazkou proved! zpracovatel celodenni Setfeni na vybraném Gzemi ZPS. Vysledky
tohoto Setfeni, vypovidajici o aktualnim dodrzovani pravidel stanovenych ZPS na Uzemi

meésta Uhersky Brod, jsou uvedeny dale.
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3.2.1 Rozbor poptavky a nabidky dopravy v klidu

Poptavka po parkovani a odstavovani automobill vznikd v souvislosti s aktualnim
rozlozenim zasadnich funkci na Gizemi mésta Uhersky Brod. Z pohledu zvySenych naroki
na odstavovani vozidel se jedna o vSechny obytné oblasti mésta a sidla vyznamnych
zaméstnavatell (sidlisté, oblasti fadovych dom(, uliéni zastavba Havfic, TéSova a Ujezdce,
centralni ¢asti, oblast kolem Ceské zbrojovky, atp). Zvysené naroky na parkovani vozidel
se objevuji napfic celym Gzemim s ohledem na rozlozeni sluzeb, vefejnych a vzdélavacich
instituci, obchodni vybavenosti, atd. Zcela zasadni prolinani narokdl po parkovani a
odstavovani vozidel se poté objevuje v centralnich Castech mésta kolem Maridnského a

Masarykova nameésti.

Vzhledem k faktu, Zze nelze do budoucna uspokojit vSechny cesty kon¢ici v centralni oblasti
meésta dostateCnym poctem parkovacich a odstavnych stani, bylo tfeba pfistoupit k regulaci

zbytné automobilové dopravy v pohybu i v klidu.

Z tohoto dlivodu bylo v minulosti zpracovano mnoho dopravnich rozbort a analyz tykajicich
se problematiky dopravy v klidu. Vysledkem téchto praci byl proces vedouci predevSim
k zavedeni a postupnému rozsifeni Zény placeného stani (ZPS). V dnesni dobé je ZPS
organizovana na zékladé Nafizeni mésta Uhersky Brod €. 1/2014 ze dne 12.2.2014.
V rdmci tohoto nafizeni jsou vymezeny oblasti, ve kterych Ize mistni komunikace uzit za
stanovenou cenu danou pfislusnymi predpisy. Tyto pfedpisy jsou uvedeny na webovych
strankdch mésta www.ub.cz. Soucasné je vymezena také doba, po kterou jsou za

parkovani a odstavovani vozidel v centralnich ¢astech mésta vybirany platby.

e

ZPS je dnes rozdélena do 3 oblasti, pficemz nejvyssi regulacni Ucinek se vlivem nastavené
progrese platby (prvni pidlhodina je za 10 K&, kazda dal$i zapocata hodina je za 30 Kg).
oCekava od Zény 1 (Masarykovo namésti a ulice Bfi. Luz() Smérem k okraji centralnich
casti je poté vyznaCena Zoéna 2 s nizSi progresi (10 K& za prvni dvé hodiny parkovanti,
kazda dalSi zapocata hodina je za 10 K¢). Zéna 3 je dnes vyznaCena pouze v €asti ulice
Hradistska a na parkovisti nad hibitovem v ulici Svatopluka Cecha. Zde je, s ohledem na
provoz hrbitova, prvni hodina zdarma, parkovani na cely den je poté za 10 K¢&. V ulici

HradiSt'ska je poté tfeba zaplatit pozadovanou Castku ihned po odstaveni vozidla.

Sjednana cena za parkovani v zoné ZPS se plati zakoupenim parkovaci karty, kterou
vydava Meéstsky ufad Uhersky Brod nebo zaplacenim v parkovacim automatu, pfipadné
odeslanim kratké textové zpravy v uréeném tvaru z mobilniho telefonu (platba SMS). Platba

formou SMS je poté ve vSech vyznacnych zénach vyssi nez platba v parkovacim automatu.

Soucasné sregulaci poCtu navstévnickych a zaméstnaneckych vozidel v centralnich

Castech je patrna také snaha mésta regulovat zde i pocet vozidel rezidentll a abonentd.
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Rezidenti, tj. fyzické osoby s trvalym pobytem v ZPS, pfipadné abonenti, tj. osoby s mistem
podnikani registrovanym v oblasti (+ vSichni ostatni zZadatelé) jsou povinni si zakoupit

dlouhodobé parkovaci karty dle stanoveného ceniku.

Na Gzemi centra a v oblastech na néj navazujicich se nachazeji také hromadné parkovaci
kapacity (Grovhiové i vicepatrové). Tyto parkovaci kapacity lze Caste€né nebo plné (v
zavislosti na jejich lokalizaci) chapat jako zachytné, které by mély uleh€it navazujici uliéni
siti od mnozstvi parkujicich vozidel. Jedna se o parkovisté Stfed, kde je prvni hodina
zdarma a kazda dalSi za 10 K¢ za hodinu. DalSim parkovacim objektem nachazejicim se
na vychodnim okraji ZPS je patrové parkovisté v ulici Antonina Hrubého u OZ Billa. Na
zapadé je jiz zmifované Groviiové parkovisté na ulici Svatopluka Cecha (u hfbitova)
s celodennim parkovanim za 10 KE&. Na severu se jedna o Urovnové parkovani pred
Domem kultury (plati zde pravidla Zény 2) a nové o podzemni parkovisté u OSSZ. Na
jiznim okraji centra zatim ,zachytnd“ parkovaci kapacita chybi. Stavajici organizace
dopravy v ulici Bfi. Luzd (jednosmérka ven z centra) zatim ani neukazuje na moznost
zfizeni zachytného parkovisté. Pfesto prese vSechno Ize na Uroviiovém parkovisti za

v s

hotelem U Brany pozorovat bezplatné dlouhodobéjSi parkovani vozidel.

Nezbyva, nez zminit také vicepatrovy parkovaci objekt s vjezdem z ulice Babi Louka, ktery
je vzdusnou ¢arou vzdalen od historického Masarykova namésti cca 400 metr(. Pfedevsim
diky nastavené vySi parkovani v centralni oblasti, neodostateCcnému navadéni vozidel
navsténikd centra do této lokality a pravdépodobné i omezenym moznostem dlsledné
kontroly nastavenych pravidel v ZPS je tato investice mésta prozatim bez velkého vyuZiti a

tim i pfinosu ke stavajici dopravni politice mésta Uhersky Brod.

Samostatnym tématem tykajicim se nabidky a poptavky po parkovani vozidel jsou stavajici
plochy obchodni vybavenosti, pfedevSim pak velkych obchodnich zafizeni. Parkovaci
plochy nékterych téchto zafizeni by mohly byt dlouhodobé vyuZivany pro potieby rezidentl
Z navazujicich oblasti (napfiklad OZ Penny v oblasti Mocidla). PfedevSim pak v dobé, kdy
neslouzi zakaznik(m pfilehlych obchodnich zafizeni.

BlizSi rozbory vySe popsanych oblasti a témat tykajicich se problematiky dopravy v klidu
jsou uvedeny v nasledujici kapitole této zpravy.
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3.2.2 Problémy centra mésta a obytnych oblasti

Z ddGvodu Sife problematiky dopravy v klidu bylo feSené Gzemi mésta Uhersky Brod

rozdéleno do nékolika ¢asti. Jedna se o:

e centralni oblast (oblast ZPS),

e priimyslova oblast mezi Ceskou zbrojovkou a Vazovou,
e obytna oblast kolem Kucerova a Slovackého namesti,

e oblast mezi ulicemi Rtm. Kfivdy, PrakSicka a Fr. Veselky,
e oblast mezi ulicemi Jarni a Zimni.

e obytna oblast mezi ulicemi Na Chmelnici a Svatopluka Cecha,
e oblast sidlisté OlSavy,
e oblast sidlisté Pod Vinohrady,
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Obr.21. Rozdéleni mésta na oblasti zkoumani problematiky dopravy v klidu (zdroj: Mapy.cz)
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centralni oblast

Na zakladé dohody se zadavatelem provedl zpracovatel studie prlizkum obsazenosti a
respektovanosti vybraného Gzemi ZPS. Prlizkum se v rdmci placené doby stani (8:00 —
17:00 bézného pracovniho dne) soustfedil na celou Z6nu 1, dale na ulice Hradist'ska,
Ptylova a Karla IV. situované v Zéné 2 a také na celou Z6énu 3. Soucasti zkoumami bylo i

povrchové parkovisté situované pfed Domem kultury.

V rdmci provadénych priizkum( byly periodicky zaznamenavany vybrané fetezce znakl RZ
vSech vozidel stojicich ve sledovanych ulicich, sou€asné byl zaznamenan statut vozidla
z pohledu nastavenych pravidel placeného stani. Vozidla vybavena platnou parkovaci
kartou byla dale vedena ve skupiné ,Karta“, vozidla vybavena platnym parkovacim listkem
byla vedena ve skupiné ,Placené”. Sledovana byla také vozidla oznacena znakem imobilni
osoby, ktera byla zaznamenana do kolonky ,Imobilni“. Vozidla bez listku, bez parkovaci
karty a bez oznaceni imobilni osoby byla do€asné uvazovana v rezimu neplaceného
(nelegalniho parkovani). Zadavatel pozdgji poskytl pro obdobi sledovaného dne vypis
plateb provedenych pomoci SMS, na zakladé kterého byly ze seznamu nelegalné
zaparkovanych vozidel vyjmuta vozidla, jejichz fidiCi pouZili k platbé za parkovani svého
mobilniho telefonu a tudiz patfi do skupiny ,Placené”. Na zakladé teoretické kapacity
v konkrétni ulici (z6né) byla nasledné vypocitana i obsazenost nabizené parkovaci plochy
pro konkrétni priizkumovou hodinu. Veskeré zjisténé zavislosti jsou popsany dale pomoci

pfehlednych graf( a tabulek.
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Masarykovo namésti (Zéna 1)

Dil¢i zjisténi:

e drtiva vétSina vozidel se zdrZi po dobu max. 1 hodiny,
e maximalni vytizenost nastava v rannich a dopolednich hodinéch,
e velké mnozstvi fidicl nedodrzuje tarif ZPS.
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(Zéna 1)

N¢
Co

Bfi. Lu

Dil¢i zjisténi:

e polovinavozidel se zdrzi po dobu max. 1 hodiny,
e maximalni vytizenost nastava okolo devaté ranni a v jednu odpoledne,
o velké mnozstvi fidi¢l nedodrzuje tarif ZPS.
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Hradist'ska (Z6na 2)

Dil¢i zjisténi:

e polovina vozidel parkuje max. 1-2 hod., objevuje se dlouhodobé odstaveni vozidia,
e maximalni vytizenost nastava v dobé okolo obéda,
e velké mnozstvi fidicl nedodrzuje tarif ZPS.
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Ptylova (Z6na 2)

Dil¢i zjisténi:

e vice neZ polovina vozidel parkuje max. 1-2 hodiny, objevuje se dlouhodobé stani,
e maximalni vytizenost nastava v dobé okolo druhé a tfeti odpoledni hodiny,
e velké mnozstvi fidicl nedodrzuje tarif ZPS.
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Karla IV. (Z6na 2)

Dil¢i zjisténi:

e drtiva vétSina vozidel parkuje max. 1 hodinu, ¢ast vozidel parkuje dlouhodobég,
e maximalni vytizenost nastava v dobé okolo druhé a tfeti odpoledni hodiny,
e téméf polovina fidi¢d nedodrzuje tarif ZPS.
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ParkoviSté pred Domem kultury (Zéna 2)

Dil¢i zjisténi:

e vice neZ polovina vozidel parkuje max. 1 hodinu, max. doba stani je 5 hodin,
e prevlada celodenni vytizenost okolo 90 procent,
e témér tietina fidicl nedodrzuje tarif ZPS.
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Svatopluka Cecha (parkovisté u h¥bitova — Zéna 3)

Dil¢i zjisténi:

e ¥ vozidel parkuji max. 1-2 hodiny, dlouhodobé parkovéani je minimalni,
e kapacita je béhem celého dne z vétsi ¢asti nevyCerpana,
e nedodrzeni nastaveného rezimu nedodrzelo 13 procent fidi¢l (1. hodina je zdarma).
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Hradist'ska (Z6na 3)

Dil¢i zjisténi:

e objevuje se kratkodobé (do 2 hodin) i diouhodobé parkovani,
e maximalni vytizenost nastava v dobé okolo jedenacté dopoledni hodiny,
¢ nedodrzeni nastaveného reZimu placeni nezjisténo (10 K¢ na cely den).
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Obr.22. Vyznamné parkovaci kapacity v centru (Masarykovo nam., DAm kultury, park. Stfed)
Shrnuti dil€ich zjisténi:

e v Zbné 1 prevlada kratkodobé parkovani (max. 1 az 2 hodiny),

e Vv Zbneé 2 se CasteCné objevuje také dlouhodobé parkovani,

¢ nerespektovani nastaveného tarifu v Zéné 1 a 2 je podobné, v zavislosti na

lokalité se pohybuje od 30 do 40 i vice procent,

e nejmensirespekt vaCi ZPS byl zjistén v ulici Karla IV.,

e respektovani nastaveného tarifu je nejvysSiv Zéné 3.
Nad ramec provedenych dopravnich prizkum( obsazenosti a respektovanosti Ize diky
celooblastnimu terénnimu prlizkumu konstatovat dal$i zavady a nedostatky parkovaciho

rezimu v centralni oblasti mésta.

Obr.23. Problematické parkovani v centralni oblasti (zleva: Moravska, Mikolase AlSe, U Sboru)

Obr.24. Nelegalni parkovani v centralni oblasti (zleva: Horni Valy, Nerudova, Hradebni)

Priimyslova oblast mezi Ceskou zbrojovkou a Vazovou

V ramci primyslové oblasti mezi Ceskou zbrojovkou a Vazovou ulici byl v souvislosti se

statickou dopravou identifikovan jeden zasadni problém. Zaméstnanci zbrojovky ve znacné
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mife vyuzivaji k odstavovani svych vozidel ulici Pod Valy od kfizovatky s ulici Tovarni az po

stavajici autobusové nadrazi.

v 7y

Ulice Pod Valy sice Sitkové umoziuje odstaveni vozidel po obou stranach, avSak toto
feSeni je vzhledem k existenci nékolika faktorli velmi nevhodné. Témito faktory je jednak
vedeni intenzitvni autobusové dopravy ulici Pod Valy, dale trasovani vyznamné cyklotrasy
¢. 5049 ve stopé komunikace a v neposledni fadé také vystupovani fidi¢l z parkujicich
vozidel a jejich spolujezdcl do priijezdniho profilu komunikace. Posledné jmenovany faktor
jesté umocriuje skutecnost, Zze ve sméru z centra neni vybudovan chodnik, pfechod pro

chodce je v celém Useku pouze jeden.

Obr.25. Parkovani v ulici Pod Valy (zleva: strety s cyklisty, nelegalni parkovani u pfechodu,
pohled prebihajiciho Fidice)

Obytné oblast kolem Kuc€erova a Slovackého nameésti

Obytna oblast kolem Ku€erova a Slovackého nameésti je charakteristickd zastavbou
rodinnych doml a lokalnich dopravnich zavad zplsobovanych parkujicimi vozidly.
V rozporu se zakonem jsou vozidla odstavovana na zeleni, na chodnicich a v mistech, kde

pro prdjezdnou dopravu nezbude dostateéna Site vozovky.

Popsané problémy s parkujicimi vozidly jsou feSitelné zvySenym dohledem Policie, ktera by
méla zajistit, aby automobily odstavené v rozporu se zakonem byly umistény na pozemcich

jejich majitell ¢i na prijezdovych cestach k nim.

Obr.26. Problematické parkovani (zleva: Stolarska, Ku€erovo nam., VIEnovska)
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Oblast mezi ulicemi Rtm. Kfivdy, PrakSicka a Fr. Veselky

V oblasti mezi ulicemi Rtm. Kfivdy, PrakSickou a Fr. Veselky se taktéz vyskytuji bodové

zavady zplsobované nelegalné odstavenymi vozidly.

Problémy s parkujicimi vozidly jsou feSitelné zvySenym dohledem Policie, ktera by méla
zajistit, aby automobily odstavené v rozporu se zakonem byly umistény na pozemcich jejich

maijiteld ¢i na prijezdovych cestach k nim.

Obr.27. Problémové odstavovani vozidel v lokalité MarSovska a Kpt. Kubicka

Oblast mezi ulicemi Jarni a Zimni

Oblast mezi ulicemi Jarni a Zimni je charakteristicka zastavbou novostaveb rodinnych
doml a vil. | pfes existenci garazi ¢i parkovacich stani na vSech pfilehlych pozemcich

odstavuji néktefi rezidenti sva vozidla v rozporu se zakonem na chodnicich.

Obr.28. Problémové odstavovani vozidel v ulicich Zimni, Jarni, Podzimni

Obytnéa oblast mezi ulicemi Na Chmelnici a Svatopluka Cecha

Oblast kolem ulice Na Chmelnici a Svatopluka Cecha je jednou z nejvice postizenych
lokalit z pohledu nelegalniho parkovani a nevhodného odstavovani vozidel. Tuto
skutecnost jesté umocnuje fakt, ze ulicemi Na Chmelnici a Tovarni je vedena linka méstské

autobusové dopravy.

Lokalni i usekové problémy s nelegéiné zaparkovanymi vozidly jsou pozorovatelné v Udolni
ulici, Na Dlouhych, Antonina Dvoraka, Havlickova, stejné tak v ulicich Lidicka, 28. fijna a

dalSich.
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Vzhledem k nemoznosti rozSifovani dopravniho prostoru a budovani novych parkovacich
stani je feSenim ve vnitfnich Castech této oblasti pfedevSim zména organizace dopravy
(vyznaceni jednosmeérnych ulic) a na paternich komunikacich pfedevSim zvySeny dohled

Policie (Na Chmelnici, Tovarni a Udolnf).

Obr.29. Problémové parkovani vozidel v ulici Na Chmelnici
Obr.30. Problémové odstavovani vozidel (zleva: Na Dlouhych, Lidicka, Ant. Dvofaka)
Obr.31. Rizikové odstavovani vozidel v ulici Jan Svermy

oblast sidliSté OlSavy

Oblast sidlisté Olsavy zahrnuje sidliStni zastavbu na zapadé a fadové a rodinné domy na
vychodé. Problémy s nevhodné i nelegalné zaparkovanymi automobily jsou ve vychodni
casti oblasti patrné prfedevsim v Rolnické, Délnické a Polni ulici. V navaznosti na zapadnéiji

situovanou sidliStni zastavbu se také objevuji problémy.

Problematika nedostatku odstavnych stani je sice dlouhodobé FeSena (novy parkovaci
objekt v ulici Sidlisté OlSava, nové parkovisté v Polni a v Prostfedni), problémy vSak
pretrvavaji. A to i presto, ze na zapadni strané sidliSté jsou i ve€er volnd a neobsazena

odstavna stani. Kazdodenné se tak lze setkat s vozidly zaparkovanymi na chodnicich a
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s xr

v kfizovatkach. Stavajici stav nejspiSe odrazi ,zvykové pravo“ fidic¢l, ktefi parkuji sva
vozidla v rozporu se zakonem co nejblize svému bydlisti, i kdyZz o par metrd dale maji

k dispozici volnou parkovaci plochu.

Sidlistém OlSava je navic vedena linka méstské hromadné dopravy, primarné tedy musi byt
v dotéenych ulicich (Polni, Javofinska, Dé&lnicka) zajisténa prijezdnost vozidel HD ato i za
cenu pfipadnych restrikci ze strany Policie.

Obr.32. Parkovaci kapacity na OlSavé

Obr.33. Nelegalni parkovani vozidel na chodnicich

Obr.34. Parkovani vozidel v ulici Polni, Gsek pojizdény MHD a problémové odstavovani vozidel
uprostred sidlisté

Oblast sidliSté Pod Vinohrady

Z ddvodu existence vysokopodlazni sidlistni zastavby a mnozstvi ¢inzovnich dom( je
v celé této oblasti zvySeny narok rezidentd na parkovani a odstavovani vozidel. Navic je
ulicemi Partyzan(i, Osvoboditeld, Obchodni, Vétrna a Hlavni vedena méstskd hromadna
doprava, takZze v nékterych Usecich dochazi vlivem stavajici Sife vozovek ke konfliktu
dopravy v pohybu a dopravy v klidu.
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ZvySené naroky dopravy v klidu jsou zCasti uspokojovany bateriemi fadovych garazi
situovanymi v severni Casti tohoto Uzemi. DalSi baterie fadovych garazi jsou situovany na
vychodé Uzemi s napojenim na Starou TéSovskou a Vétrnou. V nedavné dobé byla
navySena parkovaci kapacita také v ulici Luhanova (parkovaci plocha) a v misté kfizovatky

ulic Obchodni x Osvoboditeld vystavbou nového parkovaciho objektu.

| tak ale Ize, pfedevsim pak v boc¢nich a pfijezdovych ulicich, pozorovat dopravni problémy
zpUsobované parkujicimi vozidly. Jedna se predevsim o ulici Luhanova, Rychtalikova,

DruZstevni, Saripova, Vétmna, U Plynarny a Okruzni.

Obr.35. Parkovaci kapacity (zleva: fadové garaze Partyzan(, parkovaci objekt Obchodni x
Osvoboditell, parkovisté Luhanova)

Obr.36. Problémy s odstavovanim vozidel (zleva: Luhanova, Rychtalikova, Vétrnda)

Obr.37. Problémové odstavovani vozidel v ulici Okruzni

Oblast Havric, TéSova a Ujezdce

Oblast Havfic, TéSova a Ujezdce je charakteristicka Gzkymi historicky vzniklymi ulikami
napojenymi na sbé&rnou komunikaci, kterou v pfipadé Havfic tvofi silnice 111/05019 a

v pripadé Té&3Sova a Ujezdce silnice 11/490. Stejny je také typ zastavby v téchto oblastech.
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Vzhledem k uvedenym skuteCnostem jsou identické také problémy statické dopravy.
Reseni v t&chto oblastech tak spociva pfedevdim v parkovani a odstavovani vozidel na
pozemcich majitelll t&chto vozidel, pfipadné na jejich vjezdech. Casteéné pak lze
problematiku prljezdnosti fesit organizaci dopravy (jednosmérky), nikoliv v8ak v pfipadé

slepych havfickych mistnich komunikaci.

Obr.38. Problémové odstavovani vozidel v ulici Siroka a Vinohradskéa v Ujezdci, nevhodné
parkovani na Brodské v Havficich

3.3 CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava je zatim na katastru mésta Uhersky Brod omezena na jednu zna¢enou
(Cislovanou) kontinualni cyklotrasu a nékolikero tras necislovanych. Znacena cyklotrasa je
vedena pod Cislem 5049 a pfichazi od Uherského Hradisté (pfes Drslavice), po prostupu

zastavénym Gzemim mésta pak pokracuje na Sumice a Pitin.

V mapovych podkladech jsou cyklotrasy aktualné uvazované do vSech svétovych stran,
smérem k jihu mifi napfiklad nova Nivnickd cyklotrasa, smérem k severu je cyklotrasa
uvazovana ve stopé ulice PrakSicka. Na stavajici neuplnou sit cyklistickych tras poté
navazuji useky krajskych ¢i mistnich komunikaci, po kterych se pohybuji uherskobrodsti
cyklisté, avSak drtiva vétSina Uzemi mésta je zatim bez jakychkoli integracnich prvki
(cyklistické pruhy, cyklopikto koridory, pfedsazené stopcCary Ci cyklistické fadici pruhy na

kfizovatkach) ¢i potfebné doplfujici infrastruktury (cyklostojany, cykloboxy).

3.3.1 Rozhodujici zdroje a cile

Stejné jako u pési dopravy jsou hlavnimi zdroji a cili kazdodennich cest cyklistl vSechny
obytné oblasti na katastru Uherského Brodu. Vzhledem k faktu, ze jizdni kolo se obvykle
pouziva pro delSi cesty nez jsou obvyklé cesty pé&Si dopravy, lze za dllezité zdroje
cyklistickych cest uvazovat i okolni obce v dojezdové vzdalenosti 5 az 15 km. Z pohledu
turistické cyklodopravy poté mdze byt zdrojem (i cilem) cesty zastavka HD (pfedevsim

stavajici vlakové stanice) nachazejici se na Uzemi mésta Uhersky Brod i mimo néj.

Mezi zasadni cile cyklistické (kazdodenni i turistické) dopravy dnes patfi prostor

Masarykova ndmésti s mnozstvim tfadt, obchodl a sluZeb, déale jsou to obchodni zafizeni
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situované podél ulice VIEnovska, také vybrana Skolska €i sportovni zafizeni, atp. Z pohledu
turistické cyklodopravy jsou to predevSim pamétihodnosti nachazejici se kdekoliv na
katastru mésta. DaleZitym cilem kaZdodennich cest cyklistli za praci jsou arealy Ceské

zbrojovky a Slovackych strojiren.

Obr.39. Cyklistické stojany na Masarykové namésti a u dominikanského klastera

Obr.40. Cyklistické stojany v arealu Slovackych strojiren, Ceské zbrojovky a u Kauflandu

V dobé dopravnich prlizkumd provadénych spolecnosti HaskoningDHV byly na vybranych
profilech a kfizovatkach silni¢ni sité sledovany také poc&ty cyklistl. Vysledky provedenych
méfeni jsou obsahem PRILOHY 4 a PRILOHY 5 této zpravy.

Nékteré lokality pfitahujici mistni cyklodopravu i cykloturisty jsou sice vybaveny
cyklostojany, nicméné jejich pocet je omezeny a provedeni velmi rliznorodé. Nejvétsi
koncentraci cyklostojan(i Ize pozorovat na Masarykové namésti, kde viceméné v kazdém
rohu (i jinde) jsou kovové konstrukce umoznujici odstaveni jizdnich kol. Paradoxné pravée
zde byl v dobé prizkum( zaznamenan oproti jinym ¢astem mésta nizsi pohyb cyklistll z fad
mistnich obyvatel i cykloturistll. V ulicich navazujicich na centralni nAmésti stojany chybi,
nejinak je tomu i u vétSiny mistnich pameétihodnosti. Tristni situace z pohledu nabidky mist
¢i boxt pro odlozZeni jizdnich kol je také na autobusovém nadrazi, stejné tak i na vSech
ZelezniCnich stanicich na katastru meésta. Zajimava a velmi potfebna nabidka mist pro
odstaveni jizdnich kol je dnes vytvofena uvnitf aredlu Ceské zbrojovky a to na zapadnim i

vychodnim konci aredlu. Podobna situace je poté u vjezdu do aredlu Slovackych strojiren.

Co se tyce samotnych tvarll a typU cyklostojand instalovanych na rliznych mistech

Uherského Brodu, Ize konstatovat velmi rliznorodou smésici zafizeni. Mezi nimi se v3ak
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nachazeji i takové, které diky své konstrukci nemohou zajistit bezpecné odlozeni jizdnich

kol po dobu, kdy ho jeho majitel nepouziva.

3.3.2 Zakladni trasy cyklistické dopravy

Skutecny stavajici stav znaCeni a vedeni cyklistickych tras Uzemim mésta Uhersky Brod
odpovida stavu dostupnych zdrojovych podkladl (Mapy.cz, Cykloturistickd mapa Bilé
Karpaty, atd.). Obecné Ize konstatovat, Ze co mapovy podklad, to jiné vedeni trasy, pficemz
v feSeném Uzemi je tomu nakonec jesté trochu jinak, nez jak ukazuji mapové podklady.
Realny stav vedeni a vyznaceni cyklistickych tras je proto dnes mozné charakterizovat jako

fragmentovany, nespojity a s mnozstvim tzkych ¢i rizikovych mist.

Obr.41. Komunikace napojujici Havfické strané, komunikace mezi Cihlarskou a Vazovou,
propojka k Tescu

Jedind znacena cyklisticka trasa vstupuje od zapadu do Havfic po krajské komunikaci
[11/05019. Tésné pred vlakovou zastavkou Havfice Ize po panelové cesté a navazujici Gzké
lavce prekrocit tok feky OlSavy a napojit se na komunikaci s novym povrchem sméfujici
proti toku feky smérem k Motelu PepCin. Komunikace ale umoziuje také provoz

motorovych vozidel v obou smérech obsluhujicich oblast Havfickych strani.

Za Motelem Pepcin trasa kon¢i a znovu zaCina az za mostkem pres OlSavu, kde pokracuje
po jejim pravém bfehu smérem Kk Cisticce odpadnich vod. Opét je povolen vjezd
motorovych vozidel mificich na pfilehlé pozemky. Trasa poté Usti do MK Vazova, kde

kon¢i.

Obr.42. Cyklotrasa €. 5049 vedena ulicemi Pod Valy, Dolni Valy a Mocidla

HaskoningDHV CR, spol. sr. o. STRANA 60



GENEREL DOPRAVY MESTA UHERSKY BROD

Cyklotrasa €. 5049 mezitim pokracuje Brodskou ulici a ulici Pod Valy kolem autobusového

nadrazi az na vlakovou stanici Uhersky Brod, avSak bez jakékoliv doplfikové infrastruktury.

U vlakové stanice je mozné se napojit na lavku (pomoci vytahu) vedouci do komeréni zény
za zeleznici jednim smérem a do centra druhym smérem. Cyklotrasa dale pokracuje ulici
Pod Valy aZz ke kfizovatce s ulici 26. dubna, kde jsou cyklisté pomoci smérové znacky
navigovani do ulice Dolni Valy. Trasa pokraCuje podél Obchodni akademie az k okruzni
kfizovatce, kde je pomoci znaceni vedena do ulice Neradice. V nékterych podkladech se
poté jesté pred okruzni kfizovatkou odpojuje do ulice Rybafské a vychazi u OZ Tesco.
Skutedné trasovani ale pokracuje do okruzni kfizovatky Sumickd x Mocidla, kde se
objevuje v tomto sméru jeden z prvnich ukazateld navazujicich vzdalenych cill. Cyklotrasa
je dale vedena ve stopé ulice Mocidla az ke kfizovatce s ulici Hlavni, na kterou se uhyba
levym obloukem. Naznaceni zmény sméru vSak pred kfizovatkou chybi. Poté pokracuje do
ulice U Plynarny, Starou T&Sovskou, Skolni a Podhajim aZ do prostoru Ujezdce, kde pred
kostelem sv. Jana Kititele uhyba vpravo do ulice U Zbrojnice. Staré znaceni ji pak svadi do
stopy silnice 11/490. Ve skute¢nosti je vSak trasovana ulici Siroka az za Zelezniéni trat, kde

se vydava po novych mostcich a povrsich smérem na Sumice.

Obr.43. Mostky na novém vedeni cyklotrasy €. 5049

Obr.44. Uzké misto na novém Gseku cyklotrasy &. 5049

V misté kfizeni LuhaCovického potoka se nachazi Uzké misto, kdy je trasa vedena pod
Zeleznicni trati a dopravni znaceni nafizuje cyklistovi sesednout. Poté trasa pokraCuje
podél zeleznice az ke kfizovatce vedouci na Pitin a Bojkovice. V téchto mistech dfive
prichazela cyklotrasa od silnice 11/490. Po vybudovani nového Useku podél zeleznicni traté

tomu tak jiz neni, avSak z(stalo tu staré smérové navadéni.
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Obr.45. Zapomenuté znaceni na byvalém vedeni trasy ¢. 5049

Na vychodé mohou cyklisté vyuzivat i Usek zacinajici za kostelem sv. Jan Kftitele vedouci

smérem na Polichno.

Zbyvajici spojity usek znacené cyklistické infrastruktury zacina za sidlistém OlSava a vede
podél Skrlovského mlyna smérem ke Slovackym strojirnam. Tento Usek je rozdélen
cyklistickym prejezdem na silnici 11/490, aby dale pokraCoval po jeji pravé strané smérem
kjihu na Nivnici. V nékterych materidlech je tato stezka oznaCovana jako trasa

J.A.Komenského.

Obr.46. Cyklisticka neznaCena trasa vedouci na Slovacké strojirny a Nivnici

3.3.3 Podminky, zavady a bezpec€nostni rizika

Zasadni rizika cyklistické dopravy vyplyvaji prfedevsim z dlvodu vedeni cyklistli na jizdnich
pruzich spolecné s motorovou dopravou. Obecné pozadavky a podminky vedeni cyklistické
dopravy Uzemim po stavajicich pozemnich komunikacich se proto fidi podle funkéniho
zatfidéni komunikaci, intenzity dopravy, nejvyssi dovolené rychlosti vozidel a prostorovych
moznosti stavajici ulicni sité. V zastavéné oblasti je poté rozhodujicim kritériem intenzita

motorovych vozidel a jejich rychlost.

V ramci kritéria funkéni skupiny komunikace je pro funkéni skupinu B mozné vést cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru jak v jizdnim pruhu spolecné s motorovou dopravou, tak
v jizdnim pruhu pro cyklisty oddélené od motorové dopravy. Mimo hlavni dopravni prostor
je poté vedeni cyklistl vhodné v jizdnim pruhu pro cyklisty ¢i ve spoleéném pasu pro

provoz chodcl a cyklistd. Pro funkéni skupinu C je vhodné vést cyklisty v hlavnim
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dopravnim prostoru jak v jizdnim pruhu spolec¢né s motorovou dopravou, pfipadné

Vv jizdnim pruhu pro cyklisty oddélené od motorové dopravy.

V ramci kritéria intenzity dopravy a rychlosti motorovych vozidel se do 30 kilometrové
rychlosti vozidel a cca 5000 vozidel za 24 hodin umozfuje spolecny provoz v hlavnim
dopravnim prostoru. Do rychlosti 50 km/h a celodenni intenzity cca 10 000 vozidel se
uvazuje spole¢ny nebo oddéleny provoz v hlavnim ¢i pfidruzeném prostoru dle mistnich
podminek. PFi vysSich rychlostech nez je 50 km/h Ci intenzitdch provozu prekracujicich
15 000 vozidel za den je vhodny oddéleny provoz cyklistli v pfidruzeném ¢&i hlavnim

dopravnim prostoru.

Kritériem pro navrh spoleéného provozu cyklistli a motorovych vozidel miize byt i intenzita
cyklistické dopravy. Napfiklad pfi Spickové jednosmérné intenzité cyklistl 150 za hodinu se
pripousti maximalné 2 500 vozidel obousmérné za den. V jinych pfipadech je vhodné

navrhnout oddélené vedeni motorové a nemotorové dopravy.

Kriteriem pro vedeni spoleéného ¢i oddéleného provozu cyklistll a vozidel mdze byt také
prevladajici funkce cyklistické dopravy. V pfipadé dopravni funkce cyklistické dopravy se
obvykle uvaZuje svedenim trasy v hlavnim dopravnim prostoru. V pfipadé previladajici

v

rekreacné-turistické funkce je vyhodnéjSi vést trasu oddélené od motorové dopravy.

Obr.47. Ptiklady cyklistickych stojani neumoziujicich zamknuti rdmu jizdniho kola (zleva:
DUm kultury, Masarykovo namésti)

Zasadnimi zavadami cyklistické dopravy na Uzemi mésta Uhersky Brod je dnes
predevSim nespojita sit' cyklistickych tras, neexistence potfebné doplnujici
infrastruktury (piktokoridory, pfedsazené stopcary, cykloprejezdy) a také nedokonalé Ci
zapomenuté smeérové znacCeni. Mezi vyznamné nedostatky patfi také absence
cyklistickych stojanti umoznujicich bezpecné ulozeni jizdnich kol v dobé, kdy se

nepouzivaji.
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3.4 PESI DOPRAVA A HLAVNI BEZBARIEROVE TRASY

N 1

Problematika p&si dopravy je Generelem fesena jednak z pohledu zasadnich zdrojt a cilli
cest p&si dopravy, dale jsou feSena mista stietll p&si a motorové dopravy (pfechody pro
chodce a mista pro pfechazeni), v neposledni fadé je zohlednéna také problematika tzv.
bezbariérovych tras. Béhem provadénych priizkum( byly sledovany vybrané kfizovatky a
profily komunikacni sit¢ a zaznamenany intenzity hlavnich pésich proudd. Informace o

N2

zjisténych intenzitach pési dopravy jsou obsahem PRILOHY 4 a PRILOHY 5 této zpravy.

N1

3.4.1 Rozhodujici zdroje a cile péSi dopravy

Je tfeba si uvédomit, Zze kazda cesta zaCina a kon€i modem pési dopravy. Mezi hlavni
zdroje lokdlnich pésSich cest proto patfi vSechny obytné oblasti, at jiz se jedna o oblast
rodinnych dom( v Havficich, Té3ové & Ujezdci, pfipadné o sidlisté Olsavu ¢i sidlisté Pod
Vinohrady. Mnozstvi zdrojovych péSich cest je poté vazano na zastavky HD, kterou na
svych cestach do Skol, zaméstnani, na Gfady Ci za lékafem vyuzivaji napfiklad lidé
z okolnich obci, pfipadné uherskobrodsti obyvatelé cestujici z jednoho konce Brodu na

druhy pomoci médu HD.

Svou roli na stavajici komunikacni siti mésta Uhersky Brod, zpohledu mnoZstvi
vystupujicich a nastupujicich osob, hraji viakové zastavky Havfice a Ujezdec u Luhacovic,
zcela zasadni roli poté zastava vlakova stanice Uhersky Brod. V autobusové dopravé
dominuji zastavky autobusové nadrazi, zeleznicni stanice, horni nameésti, dolni namésti a
poliklinika. DUlezitou roli v plodné dopravni obsluze a dostupnosti mésta Uhersky Brod
hraje vSak také mnoho dalSich autobusovych zastavek.

Vyznamné mnozstvi péSich cest je samoziejmé vazano také na modd individualni
automobilové dopravy, zdrojem navazujici péSi cesty jsou poté parkovisté, respektive

veskeré odstavné a parkovaci plochy.

Mezi zasadni cile péSi dopravy patfi budovy vefejné spravy, obchodu a sluzeb, déle
vesSkera vzdélavaci zafizeni, obchodni zafizeni, nemocnice a Iékarny, budovy velkych
zaméstnavatelll, veskera vyuzivana sportovisté, atd. Ve velké mife sméfuji pési cesty do
centralnich oblasti mésta Uhersky Brod, kde je situovano mnoZzstvi pracovnich pfilezitosti a

sluZeb. Cilem péSich cest jsou také jiz zmifiované zastavky HD.

3.4.2 Z&kladni bezbariérové trasy a jejich popis
Aktualni stav stavebnich fondl mést (obci) je ¢asto zanedbany a neumoZiiuje dostatecny
bezbariérovy pohyb. Takovato situace poté negativné ovliviiuje nejenom bézny peési

provoz, ale sniZuje také turisticky potencidl mést. Tato situace je charakteristickd také pro
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meésto Uhersky Brod, a to i pfes dlouhodobé snahy o postupnou revitalizaci existujicich

pésich komunikaci a chodnik.

Mésto Uhersky Brod v sou€asnosti disponuje nékolika trasami, které jsou vedeny jako trasy
mobility. Zpracovatel tyto trasy prozkoumal a posléze rozdélil podle smér(, kterym jsou

trasy vedeny. Pracovné se dale v textu zmifuji tyto zakladni trasy mobility:

e okruh Masarykovym namestim,

e severni trasa s odbockou k nemocnici,

e zapadni trasa,

e jizni trasa s odbockou k autobusovému nadraZi,
e vychodni trasa s odbockou k nemocnici,
propojka mezi vychodni a jizni trasou.

Obr.48. Trasy mobility (zdroj: M&U Uhersky Brod)

V souCasné dobé jsou na fadé mist téchto tras mobility provedeny Upravy, jejichz cilem je
umoznéni bezbariérové dostupnosti vybranych lokalit Ci funkci, avSak Upravy v mnoha
pfipadech nejsou plné bezbariérové. Zakladni priklady zjisténych zavad a nedostatkd jsou

uvedeny dale.
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Okruh Masarykovym nameéstim

Jedna se o trasu vedenou po obvodé Masarykova namésti.

Trasa vede ulicemi:

Masarykovo namésti

Zastavky HD na trase:

Uhersky Brod, dolni namésti

Objekty na trase:

Zdravotnicka a socialni zafizeni

1) Lékarna U KasSny — Masarykovo nam. 135

Statni a méstské instituce

2) M&U (kachlikarna) — Masarykovo nam.

3) M&U (budova Radnice) — Masarykovo nam. 100
Financni instituce

4) Komeréni banka, bankomat KB — Masarykovo nam. 138
5) Ceska spofitelna, bankomat CS — Masarykovo nam. 71
6) CSOB, bankomat CSOB — Masarykovo nam. 72

7 Bankomat Unicredit Bank — Masarykovo nam. 101

8) Bankomat GE Money Bank — Masarykovo nam. 102
Obchody arestauracni zarizeni

9) kadernictvi

10) papirnictvi

11)  doméci potfeby

12)  obcerstveni

13) trafika

14) potraviny

15)  obuv

Jiné

16) kostel Neposkvrnéného poceti Panny Marie — Masarykovo nam.
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Olp Pfechod pied radnici 02p

Bariérovy| Bariérovy|
Na obou strandch jsou nelpliné signaini pasy. Neuplny signalni pas.
Nedostatecné sniZzena obruba.

Pfechod pires Komenského, smér Masarykovo namésti

Varovné pasy jsou nedostatecné délky.

03 Chodnik po severni strané Masarykova namésti 04p

Bezbariérovy s vyhradou

Neni umoznén bezbariérovy pfistup do prilehlych
objektl a budov.

Prechod pfes Bfi. Luzii smér Masarykovo namésti
Bariérovy|

Neuplny signalni pas.

Nerovnosti vozovky.

05p Pfechod pfes Soukenickou smér Masarykovo ndmésti 06p Prechod pfes Komenského smér Masarykovo namésti

Bariérovy| Bezbariérovy s vyhradou
Neuplny signdlni pés. Varovny pas nedostate¢né délky.

Nerovnosti vozovky. Porusené vodorovné dopravni znaceni.

Nestandardni vyvedeni okapového svodu.
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Severni trasa

Jedna se o trasu vedenou od Masarykova namésti k severnimu hrbitovu s odbockou k ZS

Na Vysluni a odboCkou k Méstské nemocnici s poliklinikou.

Trasa vede ulicemi:

Pfemysla Otakara Il., Praksicka, Na Trzisti, Horni Valy, U Plovarny, Partyzan(

Zastavky HD na trase:

1) Uhersky Brod, horni namésti
2) Uhersky Brod, Lapac

3) Uhersky Brod, Skolni statek
4) Uhersky Brod, hrbitov

5) Uhersky Brod, poliklinika

Objekty na trase:

Skolni zafizeni

6) SOU Uhersky Brod — Svatopluka Cecha 1110

7) ZS Uhersky Brod — Marianské namesti 41

8) MS Uhersky Brod — Marianské nameésti 16

9) DDM — Pfemysla Otakara Il. 38

10)  ZS Na Vysluni — Na Vysluni 2047

Zdravotnicka a socialni zafizeni

11) Méstska nemocnice s poliklinikou — Partyzand 2174
12) Lékarna Uhersky Brod sidlisté — Partyzanti 2174
13) Penzion pro dlichodce — Za Humny 2292

Kulturni zafizeni

14)  DUOm kultury — Marianské namésti 2187

15) Muzeum J. A. Komenského — Pfemysla Otakara Il. 38
16) Knihovna Jana Kucery — Pfemysla Otakara Il. 37
Statni a méstské instituce

17) OSSZ - Pfemysla Otakara Il. 2476
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Obchody arestauracni zarizeni

18) restaurace KD — Marianské namésti 2187
19) Pizzerie Amos — Marianské nam. 2371
20) COOP supermarket — Partyzan 2031
Sportovni zafizeni

21)  Stadion LapaC — Na Trzisti

22) koupalisté — U Plovarny

Jiné

23) Informacni centrum — Marianské nameésti 2187
24) Hotel Apollo — Marianské nam. 308

25) Hotel Lapac — Praksicka 282

26) hibitov — Praksicka
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S1 Misto pro pfechazeni pfes napojeni hibitova S2 Misto pro pfechézeni pres napojeni Horniho Dvora

Bariérovy|
Chybi signaIni pés. Chybi signaIni pés.
Chybi vodici pas. Nerovnosti vozovky.
Nerovnosti vozovky.

S3 Chodnik Na Triiéti smér 2§ Na Vysluni S4p

Prechod pies Praksickou u zastavky Skolni statek
Bariérovy| Bariérovy
Vyrazné nerovnosti povrchu.

Nenormova délka prechodu.
Nedostate¢né snizené obruby. Chybi vodici pas.

Pfechod je vyznacen pres plochu zastavky.

S5b  vchod do nemocnice S6z  zastivkaPolikiinika

Bezbariérowy s vyhradou

Pfistupova rampa vede do parkujicich vozidel.

Neexistence chodnikd, vyckdvaci plochy, nastupni plochy,
pfistupu na zastavku.
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Zapadni trasa

Jedna se o trasu vedenou od Masarykova namésti smérem k Havficim.

Trasa vede ulicemi:

Komenského, Hradistska a Svatopluka Cecha.

Zastavky HD na trase:

1) Uhersky Brod, sokolovna
2) Uhersky Brod, Tovarni

Objekty na trase:

Skolni zafizeni

3) SOU Uhersky Brod — Svatopluka Cecha 1110
4) MS Uhersky Brod — Svatopluka Cecha 1528
Statni a méstské instituce

5) Katastralni Gfad — Svatopluka Cecha 1365

6) Ufad préace — Svatopluka Cecha 1365
Obchody arestauracni zarizeni

7 restaurace Viktoria — Hradist'ska 10

8) restaurace Sokolovna — Svatopluka Cecha 1137
Sportovni zafizeni

9) Sokolovna — Svatopluka Cecha 1137

10)  Sportovni hala— U Stadionu 2295

Jiné

11) Chata Amalka — Hradist'ska 702

12) Ubytovna za Sokolovnou — U Stadionu 2295
13) Hotel Javofina — Hradistska 3

14)  Stary hibitov — Svatopluka Cecha

HaskoningDHV CR, spol. sr. o. STRANA 71



GENEREL DOPRAVY MESTA UHERSKY BROD
]

le Pfechod pies Hodinaiska smér U Zlebu ZZp Pfechod ptes U Shoru smér U Zlebu
Bezbariérovy Bariérovy

Nedostate¢né snizend obruba.

Z3p Pfechod u Sokolovny smér Tovarni Z4p Prechod pies U Stadionu smér Tovarni

Bariérovy| Bariérovy|
NeUplny signalni pds. NeUplny signalni pds.
Nenormova délka pfechodu. Nenormova délka pfechodu.
Nedostatecné sniZend obruba.

25 Misto pro pFechézeni pfes napojeni M$ 26 Chodnik p¥ed kfizovatkou Svatopluka €echa x Tovarni
Bezbariérovy s vyhradou

Chybi signaIni pés. Nedostateéna $ife chodniku.

Pferusena vodici linie.

Chybi varovny pas.
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Vychodni trasa

Jedna se o trasu vedenou od Masarykova nameésti smérem k sidlisti Maj s odbockou

k Méstské nemocnici a poliklinice.

Trasa vede ulicemi:

Moravska, Antonina Hrubého, Obchodni, Za Humny.

Zastavky HD na trase:

1) Uhersky Brod, Ant. Hrubého
2) Uhersky Brod, sidl. ZS

Objekty na trase:

Skolni zafizeni

3) ZS Pod Vinohrady

4) MS Uhersky Brod — Obchodni 1639

Zdravotnicka a socialni zafizeni

5) Méstsk& nemocnice s poliklinikou — Partyzand 2174
6) Penzion pro dlichodce — Za Humny 2292

Kulturni zafizeni

7 Galerie Pansky diim — Kaunicova 77
8) Knihovna FrantiSka Kozika — Kaunicova 77
9) Knihovna FrantiSka Kozika — nam. 1. maje 2057

10) Kino Maj — nam. 1. maje 2057

Statni a méstské instituce

11) M&U (budova Radnice) — Masarykovo nam. 100
12)  Policie CR — Obchodni 2379

Finan€ni instituce

13) Bankomat Ceské spofitelny — nam. 1. méje 1605
Obchody arestauracni zarizeni

14) restaurace Monde — Moravska 80

15) restaurace U Cerného Janka — Moravska 82
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16)  zlatnictvi

17) trafika

18) pekarstvi

19)  feznictvi

20) textil — obuv

21) Sport Rejnok

22)  BILLA - Poradi 2283
Jiné

23) Hotel Monde — Moravska 80

- ]
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Vi

Vchod do Méstské nemocnice

Bezbariérovy pristup s vyhradou
PFistup umoznén pomoci rampy.
Nenavazuje komunikace pro pési.

V2

Chodnik v Moravské smér Kaunicova

Bezbariérovy s vyhradou

Letni zahradka omezuje volny prichod, pravdépodobné
nenormova 3ife chodniku.

V3p

Pfechod pies U Fortny

Bariérovy|
Nedostatecné snizené obruby.
Nezietelné vodorovné dopravni znaceni.

Vap

Pfechod pres Pofadi smér Moravska.

Bariérovy|

Nedostatecné snizena obruba.

Pfechod pies napojeni Nemocnice

Bezbariérovy s vyhradou|

Nezretelné dopravni znaceni.

Vé6p

Pfechod pres Obchodni u nam. Mije

Bezbariérovy

Pfechod integrovany se stavebné provedenym
zpomalovacim prahem véetné hmatnych Uprav.
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Jizni trasa

Jedna se o trasu vedenou od Masarykova nameésti na sidlisté OlSava s odbockou ke

stavajicimu autobusovému nadrazi.

Trasa vede ulicemi:

Naardenska, Seichertova, lavka kolem nadrazi, VIcnovska, Stolarska, Bajovec, Délnicka, U
Skolky a Pod Valy.

Zastavky HD na trase:

1) Uhersky Brod, Zel. stanice

2) Uhersky Brod, Vlakova stanice
3) Uhersky Brod, sidl. OlSava

4) Uhersky Brod, aut. nadr.

Objekty na trase:

Skolni zafizeni

5) MS Olsava — U Skolky 2148

6) Centrum odborné pfipravy technické — VIEnovska 688
7 Gymnazium J. A. Komenského — Komenského 169
Zdravotnicka a socialni zafizeni

8) Lékarna Dr. Max — VIEnovska

Financni instituce

9) Bankomat GE Money Bank — VIEnovska 2514
Obchody arestauracni zarizeni

10) Kaufland — VIEnovska 2514
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J1

Pfistup do Skolky OlSava
Bariérovy|
Chybi varovny a signalni pas.
Zuzeny profil chodniku.
Nerovnosti vozovky.

J2

Podchod Bajovec

Bezbariérovy s vyhradou

Spole¢ny provoz motorové a nemotorové dopravy.

3

Misto pro pfechazeni pies Zahradni (Kuéerovo namésti)
Bariérovy|

Chybi signdIni pas.

Nenormovd 3ife chodniku.

Nerovnosti vozovky.

Jap

Pfechod pres VIEnovskou u okruzni kfizovatky

Bezbariérovy s vyhradou

Nenormova délka prechodu.

J5

Chodnik v ulici Pod Valy (proti CSPHM)

Bariérovy|

Nerovnosti povrchu.

J6p

Pfechod pres vyjezd z autobusového nadrazi

Nenormova délka prechodu.
Chybi veskeré hmatné Upravy.
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Propojka mezi vychodni a jizni trasou

Jedna se o spojovaci Usek mezi zapadni a jizni trasou vedenou ulicemi Horni Valy, Dolni

Valy a Pod Valy.

Trasa vede ulicemi:

Horni Valy, Dolni Valy, Pod Valy.

Zastavky HD na trase:

1) Uhersky Brod, rest. Koller
2) Uhersky Brod, Zel. st.
3) vlakova stanice Uhersky Brod

Objekty na trase:

Skolni zafizeni

4) SPS OA — Predbranska 415

Statni a méstské instituce

5) hasic¢i — Dolni Valy

Financni instituce

6) Bankomat Ceské spofitelny — Neradice 2324
Obchody arestauracni zarizeni

7) BILLA — Poréadi 2283

8) restaurace U Dvou ovecek — Dolni Valy 650

9) Pizzeria Leonardo — U Elektrarny 899
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P1

Chodnik ulice Pod Valy smér vlakova stanice
Bariérovy|
Nedostate¢na Sife chodniku.

P2

Vstup do objektu viakové stanice
Bariérovy|
Chybi najezdova rampa.

P3p

Pfechod pies 26. dubna smér Pod Valy
Bariérovy|

Nenormova délka prechodu.

Kratké varovné pasy.

Chybi vodici pas.

P4p

Pfechod pres Pod Valy smér U Elektrarny
Bariérovy|

Kratké varovné pasy.

Nedostatecné sniZzena obruba.

P5p

Pfechod pfes Dolni Valy U Dvou ovecek

Bariérovy|
Nenormovd sife chodnik(. Navadéni signdlnim pasem
nesouhlasi s vyznacenim pfechodu. Kratké varovné pasy.

P6p

Prechod pres Dolni Valy smér Neradice

Bariérovy|
Pfechod vede kvjezdu do garaze. Nenormovd délka
prechodu. Kratké varovné pasy.
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Pfistupna dopravni infrastruktura je hlavni podminkou pro zapojeni osob se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace do aktivniho Zivota a zvySeni jejich ekonomickych aktivit. Na
zakladé provedenych pochozich priizkum( vSak nezbyva nez konstatovat, Ze dostupnost
zasadnich zdrojl/cild pésich cest na Gzemi mésta Uhersky Brod je pro tyto osoby stale

budto nedostate¢na, nebo zatim viibec neexistuje.

Kritickym mistem na sledovanych ,bezbariérovych” trasach je prfetrvavajici bariérovost fady
budov statnich a vefejnych instituci a sluzeb, stejné tak je omezena dostupnost mnoha
zastavek HD. Pii bezbariérovém zpfistupriovani budov je zanedbana predevSim potreba
jejich napojeni na bezbariérovou pési trasu Ci bezbariérovou zastavku HD. Bezbariérovy
pohyb po mésté je proto tfeba do budoucna Fesit v SirSim dhlu pohledu, neni mozné a ani

Gcelné se zamérovat na realizaci jednotlivych projektl bez jejich vzajemného propojeni.

Obr.49. Ukazky povedenych realizaci bezbariérovych Gprav
Obr.50. Problémové pfechody v centru (zleva: Seichertova, Masarykovo nam., B¥i. Luz{)
3.4.3 Zavady a bezpecnostni rizika

V ramci terénnich prizkum( zaméfenych na infrastrukturu pro pési dopravu se casto
opakuji zasadni zavady, které v koneéném dlsledku mohou mit vliv na dopravné-
bezpecnostni situaci v téchto lokalitach. S touto problematikou souvisejici informace o
dopravni nehodovosti chodcll je uvedena v kapitole 3.1.4. této zpravy. Hlavni zavady
stavajicich pfechodd pro chodce jsou nasledujici:

e bariérové provedeni (obruby, navadéni, apod.),

e nenormové délky prechodd,
e chybi ochranné ostrivky,
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¢ nevhodné &i nedostatecné vyznacené pomoci dopravniho znaceni,
e neosvétlené pfechody,
e nenavazujici, pfipadné chybéjici pfechody v mistech logickych pésich tras.

Obr.51. Pfiklady pfechodd nenormovych délek (zleva: Marianské namésti, Pod Valy, Sumicka)
Obr.52. Zavadné arizikové pfechody (zleva: Havfice u ZS, Dolni Valy, Horni Valy)
Obr.53. Pfiklady dalSich pfechod( nenormovych délek (zleva: Hlavni a Mogidla, Horni Valy,

Havfice u Matefrské Skolky)

Casto se opakujici chyby na stavajicich trasach mobility:

chybi vodici linie,

e sklony komunikaci jsou nenormove,

e chybi bezbariérové Upravy zastavek HD,

e chybi chodniky nebo jsou Uzké, tj. Sife < 1500 mm,

e obruby prechodl nejsou snizeny na max. +20 mm,

e povrchy komunikaci vykazuji nedostatky ve vyskovém profilu,

e chybi bezbariérové Gpravy vstupl do budov na téchto trasach,

e nejsou provedeny varovné pasy u snizenych/sklopenych obrub sjezdf,
e chybi varovné a signalni pasy.
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ORGANIZACE A RIZENi DOPRAVY, HODNOCENI MHD

351 Organizace a fizeni dopravy

Organizace a fizeni dopravy na Uzemi mésta Uhersky Brod postupné reaguje na rostouci
naroky individualni automobilové dopravy kladené na dopravni systém meésta jeho uzivateli.
Mezi zékladni dopravné organizacni a regulacni nastroje aktualné vyuzivané méstem patfi
predevSim Zoéna placeného stani provozovana v centralni oblasti mésta, dale systém
jednosmeérnych ulic v centru i v navazujicich oblastech a také systém dopravnich omezeni
zakazujici vozidldim nad 2t celkové hmotnosti (mimo zasobovani a 1ZS) vjezd do vybranych

oblasti &i ulic mésta.

Soucasti subsystému Fizeni dopravy je dnes také navadéni vozidel pomoci dopravniho
znaceni a organizace dopravy na stavajicich méstskych kfizovatkach. V ramci existujiciho

dopravniho znaceni pro navadéni vozidel nebylo shledano zavaznych nedostatkd.

Na Uzemi mésta Uhersky Brod se dnes nalézd jedina kfizovatka fizena svételnym
signalizacnim zafizenim, dale 2 jednopruhové okruzni a velké mnozstvi nefizenych
priseénych &i stykovych kfizovatek. Céast z téchto nefizenych kfizovatek vykazuje zasadni
dopravné-organiza€ni ¢i bezpe€nostni zavady a je tudiz nutné pristoupit k jejich Upraveé.
V zavislosti na stavajicich a oCekadvanych dopravnich pomérech v misté lokalizace téchto
kfizovatek je tfeba zvazit budto Upravu stavajici organizace dopravy (doplnéni fyzickych
ostrdvkl, pfechodd a chodnikl, obnovu ¢&i Upravu vodorovného a svislého dopravniho
znaceni), pfipadné pfistoupit kjejich pfestavbé na kapacitnéjSi a bezpecnéjSi typy

urovnového kfizeni pozemnich komunikaci.

Soucasti optimalizace a fizeni budouci poptavky po dopravé by méla byt nejenom
zvySena regulace individualni automobilové dopravy vcentru meésta, ale také
efektivni a hospodarny systém meéstské hromadné dopravy, dale systém
bezbariérovych a bezpeCnych péSich tras spojujicich vyznamné zdroje a cile pési
dopravy, Vv neposledni Fadé také systém navzajem propojenych bezpecnych

cyklistickych tras a stezek doplnény mnozstvim mist pro odkladani jizdnich kol.

3.5.2 Hodnoceni systému meéstské hromadné dopravy

Meésto Uhersky Brod disponuje zavedenym systémem meéstské hromadné dopravy.
Soucasné je na Uzemi mésta provozovana dalkova a regionalni autobusova doprava a také
doprava Zeleznicni. Soucasti dilcich analytickych cinnosti je proto také zhodnoceni
systému meéstské hromadné dopravy na Uzemi mésta Uhersky Brod.
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Zpracovatel Generelu obdrzel jako podklad ,Projekt optimalizace méstské autobusové
dopravy ve meésté Uhersky Brod“ zpracovany v ¢ervnu 2014. Pracovni zprava projektu
obsahuje jak obsahlou analyzu stavajici problematiky ploSné obsluhy mésta Uhersky Brod
hromadnou dopravou (Zelezni€ni doprava, MHD, pfiméstska a dalkova linkova autobusova
doprava), tak i navrhové feSeni vedeni linek MHD a tarifu optimalizovaného systému MHD.

Soucasti pfedlozené zpravy je také ekonomické hodnoceni navrhovanych opatfeni.

Obr.54. Vlakové zastavky a stanice nachéazejici se na uzemi mésta Uhersky Brod

Ve vztahu ke Generelu dopravy a feSenym otazkam jsou mimo jiné vystupy tohoto projektu
dilezité predevsim identifikované objemy cestujicich v jednotlivych ¢astech mésta a na
vybranych zastavkach HD, dale poznatky o stavajicim vedeni linek, mnozstvi spojd
v jednotlivych oblastech mésta a také o dostupnosti zastavek z pohledu pfijatelnych

dochazkovych vzdalenosti.

Zasadni vstupy vyuzitelné pro potfeby Generelu jsou informace o mnoZstvi cestujicich
MHD a poctech spojd HD v jednotlivych oblastech mésta. Z pohledu poétu cestujicich je

mozné konstatovat:

e pocet odbavenych cestujicich v ramci MHD => 1500 os. / BPD,

e pocet odbavenych cestujicich v rdmci MHD => 250 os. / sobota (nedéle),

e nejvytizengjsi linkou je linka ¢. 800290 s cca 900 odbavenych osob / BPD,

e nejméné vytizenou linkou je linka €. 800293 s cca 125 odbavenymi os. / BPD,

e vlakovou stanici Uhersky Brod denné projde cca 3000 (soucet obou smért),

¢ MHD v oblasti centra vCetné polikliniky vyuZziva => 600 os. / BPD,

e MHD v oblasti centrum sever a sidlisté Na Vysluni vyuziva 40 os. / BPD,

e MHD v Havficich vyuziva 300 os. / BPD,

e MHD v oblasti sidlisté OlSava (vCetné VIEnovské, Slovackého nam. a strojiren)
vyuziva 300 os. / BPD,

e MHD v oblasti sidliSté Pod Vinohrady vyuziva 250 os. / BPD,

e MHD v oblasti TéSova vyuziva 100 os. / BPD,

e MHD v oblasti Ujezdce vyuZiva 350 os. / BPD.

Z pohledu poétu spojil HD je mozné konstatovat:

e pies centrum mésta denné projizdi 80 spoji MHD a 53 spojd VLD,
e pries oblast sidlisté Pod Vinohrady denné projizdi 56 spoji MHD,
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e pries oblast sidlisté Na Vysluni denné projizdi 12 spoji MHD a 42 spojli VLD (pouze
pres zastavku UB Skolni statek),

e oblast sidlisté OlSava obslouzi denné 21 spojii MHD a 17 spojli VLD,

e Slovacké strojirny denné obslouzi 18 spojd MHD a 103 spojti VLD,

e oblast TéSova denné obslouzi 37 spojti MHD a 29 spojli VLD,

e oblast Ujezdce denné obslouzi 37 spojii MHD a 29 spojli VLD,

e oblast Haviic denné obslouzi 25 spoji MHD a 55 spojl VLD.

Vysledny navrh projektu optimalizace autobusové dopravy sméfuje k posileni dopravni
obsluhy sidlisté OlSava a sidliSté Na Vysluni. Tato mySlenka je podpofena navrhem jedné
radialni linky spojujici Havfice — centrum — Ujezdec a dvou okruZnich linek vedenych
oblastmi hromadného bydleni a velkych zaméstnavatelll. DalSimi zasadnimi navrhy
z pohledu Generelu je pofizeni nizkopodlaznich vozidel, Gprava stavajicich nevyhovujicich
zastavek a zruSeni/pfesun nékterych zastavek existujicich. Ddlezitou informaci je také

zjisténi ohledné dochazkovych vzdalenosti na stavajici zastavky v rezimu 400 a 600 metr.

Obr.55. Nenormové délky pfechod(l u zastavek HD (zleva: aurobusové nadrazi, prednadrazni
prostor, ulice 26. dubna)

Obr.56. Zastavky nevyuzivané MHD (Tesco, Havfice dolni)

Zpracovatel Generelu se v rdmci vlastnich prizkum( Gzemi mésta Uhersky Brod soustiedil
predevSim na umisténi a stav zastavek ve vztahu k jejich vybaveni a dostupnosti. DalSim
tématem byl vztah mezi hromadnou dopravou a nevhodné ¢&i nelegalné parkujicimi

automobily. ZjiSténé poznatky Ize shrnout v nasledujicich odrazkach:

e pristupy na zastavky jsou ¢asto feSeny pomoci nenormovych prechodd, nékde
prechody UplIné chybi,
e aktualni stav a vybaveni zastavek je velmi riiznorodé,
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e pouze minimum zastavek proslo rekonstrukci zlepSujici podminky pro pohyb osob
se sniZzenou schopnosti orientace a pohybu,

e na vybranych usecich komunikaéni sité dochazi denné ke konfliktim mezi autobusy
a parkujicimi automobily.

Obr.57. Stavebné-technicky zastaralé provedeni prostoru zastavek (Havfice u Skolky,
VIEnovska, Lapac)

Obr.58. Jedna z nejproblematictéjSich zastavek MHD — Poliklinika

Obr.59. NedofeSeny pfistup na zastavku Mocidla a absence nastupni plochy Na Chmelnici

Obr.60. Rekonstruovana zastavka sidl., novinovy stanek
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3.6 SWOT ANALYZA, ZASADY NAVRHU GENERELU DOPRAVY

3.6.1 SWOT analyza

Na zakladé konzultaci se zastupci mésta, terénnich Setfeni, dopravnich prizkuml a
rozboru dfive zpracovanych studii ¢i koncepci, byla vytvofena SWOT analyza stavajiciho
dopravniho systému mésta Uhersky Brod. SWOT analyza se dale ¢leni na analyzu silni¢ni
automobilové dopravy (doprava v pohybu i v klidu), hromadné dopravy, cyklistické a pési

dopravy.

SWOT analyza silniéni automobilové dopravy (IAD)

SILNE STRANKY

e vedeni silnice /50 nezastavénym Gzemim mésta,

e rozvinuta krajska silni¢ni sit' tvofici zakladni dopravni kostru mésta,

e udrzovana sit mistnich komunikaci doplfiujici zakladni dopravni kostru mésta,
e zavedeny systém regulace statické a dynamické dopravy v centru mésta,

e zavedena regulace a organizace nakladni dopravy na Uzemi mésta.

SLABE STRANKY

e bariérovy efekt silnice 1/50,

e chybéjici propojeni pres zelezni¢ni infrastrukturu v misté Autobusového nadrazi,

e nedofeSend organizace dopravy a stavebné-technického uspofadani vybranych
kfizovatek na krajskych silnicich vedenych Gzemim mésta,

e nedofeSena organizace dopravy a stavebné-technického uspofadani vybranych
kfizovatek na mistnich komunikacich,

e negativni projevy motorové dopravy (emise, hluk, nehody),

e nedodrzovani pravidel parkovani v centralni oblasti,

e zabor ploch vlivem uspokojovani parkovacich potieb obyvatel a navstévnikl mésta,

e nevyuzité ¢i aktualné nevhodné zapojené hromadné parkovaci kapacity (na
hranicich centralni oblasti) do systému parkovani vozidel v centru mésta,

e znacnd poptavka po parkovani a odstavovani vozidel mimo centrum v obytnych
oblastech.

PRILEZITOSTI

¢ doplnéni obchvatovych komunikaci (pfelozky silnic Il. tfidy),

e dopravni zklidnéni vybranych Gsekd krajskych i mistnich komunikact,

e prestavba problémovych a technicky zastaralych kfizovatek,

e presun Autobusového nadrazi a uvolnéni této plochy k dalSimu vyuziti,

e vySSi stupen regulace dopravy v pohybu i v klidu v centralnich ¢astech mésta,

e lepSi zapojeni hromadnych parkovacich kapacit do regulace zbytné automobilové
dopravy v centru mésta.
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HROZBY

nedostatek politické vile a potfebnych financi k zahajeni ¢innosti souvisejicich

s dobudovanim krajské silnicni sité a sité mistnich komunikaci,

zastaravani existujici silnicni infrastruktury,

stagnace feSeni problematiky regulace dopravy v pohybu i v klidu v centru mésta,
nevyuziti definovanych pfileZitosti.

SWOT analyza hromadné dopravy (HD)

SILNE STRANKY

funk¢ni systém napojeni mésta na dalkovou a regionalni autobusovou dopravu,
provozovany systém zeleznicni dopravy,

existence méstské hromadné dopravy,

mnozstvi zastavek HD ploSné pokryvajicich Gzemi mésta Uhersky Brod.

SLABE STRANKY

bariérovy efekt Zeleznicni trati €. 341,

chybéjici propojeni pfes zeleznicni infrastrukturu v misté Autobusového nadrazi,
nedofeSend organizace dopravy a stavebné-technického uspofadani vybranych
kfizovatek na krajskych silnicich vedenych dzemim mésta,

nedofeSend organizace dopravy a stavebné-technického uspofadani vybranych
kfizovatek na mistnich komunikacich,

siln4 konkurence individualni automobilové dopravy,

ovliviiovani provozu autobust MHD a linkovych autobust vlivem nevhodné ¢i
nelegalné zaparkovanych automobild,

omezené vyuzivani systému méstské hromadné dopravy,

omezené napojeni cyklistické dopravy na zastavky HD,

mnozstvi nevhodné stavebné-technicky feSenych zastavek MHD.

PRILEZITOSTI

pfiprava vystavby Dopravniho termindlu,

pfesun Autobusového nadrazi a uvolnéni této plochy k dalSimu vyuZziti,
rozvoj a optimalizace systému MHD na Uzemi mésta,

pfestavba problémovych a technicky zastaralych kfizovatek,

doplnéni chybéjici infrastruktury na zastaralych zastavkach MHD,
lepSi napojeni cyklistické a pési dopravy na zastavky HD.

HROZBY

zruSeni systému MHD po ukon€eni jeho financovéani ze strany Kraje,

stagnace feSeni problematiky rozvoje MHD po dokonc¢eni Dopravniho terminalu,
nedostatek politické vile a potfebnych financi k zahajeni ¢innosti souvisejicich
s optimalizaci MHD,

nefeseni prijezdnych Usekl a kfizovatek z pohledu potfebného zachovani
plynulosti provozu MHD,
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nefesSeni nevyhovujiciho stavebné-technického stavu existujicich zastavek MHD,
nefeSeni provazanosti cyklistické a pési dopravy se systémem HD.

SWOT analyza cyklistické dopravy

SILNE STRANKY

existence infrastruktury, po které je mozné vést cyklistickou dopravu,

nizké porizovaci naklady na novou cykl. infrastrukturu (oproti motorové dopravé),
postupné budovani cyklistickych stezek v okoli mésta,

vlastnictvi jizdnich kol napfi¢ vSemi vékovymi kategoriemi,

udrzitelny dopravni mod smérujici ke zdravému stylu Zivota.

SLABE STRANKY

geograficky profil mésta,

bariérovy efekt silnice 1/50 a Zeleznice €. 341,

bariérovy efekt rozsahlych vyrobnich, primyslovych ¢i obchodnich areald,

silné fragmentované a nedostate¢né vyznacend cyklisticka infrastruktura,
chybéjici propojeni pfes zeleznicni infrastrukturu v misté Autobusového nadrazi,
nedofeSend organizace dopravy a stavebné-technického usporadani vybranych
kfizovatek na krajskych silnicich vedenych dzemim mésta,

nedofeSend organizace dopravy a stavebné-technického uspofadani vybranych
kfizovatek na mistnich komunikacich,

silné dopravni zatizeni na trasach vhodnych pro cyklistickou dopravu,

vyuzivani cyklistické dopravy pfi kazdodennich cestach do zaméstnani, Skol, na
Urady €i za volno€asovymi aktivitami,

provazani cykl. dopravy na zastavky HD,

nedostatek mist vybavenych vhodnymi stojany pro bezpecné odloZeni jizdnich kol.

PRILEZITOSTI

pfestavba problémovych a technicky zastaralych kfizovatek,

vysSSi stupen regulace dopravy v pohybu i v klidu v centralnich ¢astech mésta,
dopravni zklidnéni vybranych tsekd krajskych i mistnich komunikaci,
organizacné a investicné malo nakladné doznaceni stavajicich cyklotras,
odstranéni Uzkych a rizikovych mist, doplnéni integracnich opatfent,

rozmisténi dostateéného mnoZstvi cyklistickych stojand umoziujicich bezpeéné
ulozeni jizdnich kol (Ufady, Skoly, sportovisté, zastavky HD, ...),

propagace cyklistické dopravy.

HROZBY

nedostatek politické ville a investic pro masivni podporu cyklistické dopravy,
nefeSeni fragmentace sité cyklistickych tras, nevhodného &i neexistujiciho navadéni
cyklistl, tizkych a rizikovych mist na siti,

nevyuZziti definovanych pfilezitosti.
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SWOT analyza péSi dopravy

SILNE STRANKY

e prijatelna dochazkova vzdalenost ve vztahu k rozloZeni vSech hlavnich funkci na
Uzemi mésta Uhersky Brod,

e nizké pofizovaci naklady na rekonstrukci Ci vybudovani nové pési infrastruktury
(oproti motorové dopravé),

e existence stavajici infrastruktury pro pési dopravu,

e postupné budovani bezbariérovych tras,

e udrzitelny dopravni méd sméfujici ke zdravému stylu zivota.

SLABE STRANKY

e bariérovy efekt silnice 1/50 a zeleznice €. 341,

e bariérovy efekt rozsahlych vyrobnich, priimyslovych & obchodnich areald,

e nelegalni péSi propojeni pres Zelezni€ni trat' v misté Autobusového nadrazi,

e nedofeSend organizace dopravy a stavebné-technického uspofadani vybranych
kfizovatek a Usekl na krajskych silnicich vedenych izemim mésta,

e nedofeSend organizace dopravy a stavebné-technického uspofadani vybranych
kfizovatek a Usekl na mistnich komunikacich,

e omezeni bezpecnosti pésich vlivem nelegélniho parkovani automobild,

e technicky zastaralé feSeni mnoha existujicich pfechodt pro chodce,

e neexistence prechod( pro chodce ¢&i mist pro pfechazeni v logickych pé&sich
vazbach,

e neexistence zpevnénych povrchl na logickych trasach pési dopravy,

¢ nedofeSeny systém bezbariérovych tras.
PRILEZITOSTI

e vySSi stupen regulace dopravy v pohybu i v klidu v centrélnich ¢astech mésta,
e dopravni zklidnéni vybranych tsekd krajskych i mistnich komunikact,

e prestavba problémovych a technicky zastaralych kfizovatek,

o rekonstrukce stavajicich a vystavba novych prechodl a mist pro pfechazeni,
e vystavba Dopravniho terminélu a zkriceni pfestupnich vazeb,

e dokonceni bezbariérovych tras.

HROZBY

N

e nedostatek politické vlle pro optimalizaci pé&si infrastruktury,

e nedostatek potfebnych financi k zahdjeni €innosti souvisejicich s rekonstrukci
stavajici pesi infrastruktury,

e nevyuziti definovanych pfileZitosti.

3.6.2 Zasady navrhu Generelu dopravy

Zasady budouciho zpracovani navrhové casti Generelu dopravy meésta Uhersky Brod

vychazi jednak ze znalosti stavajici dopravni situace na GUzemi mésta panujici v oblasti
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automobilové dopravy v pohybu a v klidu, dale v oblasti nemotorové dopravy a samozifejmé

také v oblasti dopravy hromadné.

Cilem definovanych zasad je dosahnout vyhledové ve vSech smérech optimalni dopravni
obsluhy Gzemi mésta Uhersky Brod pii vyuZiti vSech dostupnych dopravnich médd a
zaroven zajistit rozvoj maximalné bezpecného, Setrného a ekonomicky udrzitelného

dopravniho systému mésta Uhersky Brod.

Hlavni zasady optimalizace silniéni dopravy:

e prestavba problémovych atechnicky zastaralych kfizovatek,

e dopravni zklidnéni vybranych Gsek krajskych i mistnich komunikaci,

e vySSistupen regulace dopravy v pohybu i v klidu v centralnich ¢astech mésta,

e optimalizace stavajici politiky dopravy v klidu a lepSi zapojeni hromadnych
parkovacich kapacit do regulace zbytné automobilové dopravy v centralni
¢asti mésta,

e doplnéni obchvatovych komunikaci (pfelozky silnic Il. tFidy).

Hlavni zadsady optimalizace systému hromadné dopravy:

e zachovani a optimalizace stavajiciho systému MHD,

e rekonstrukce nevyhovujicich zastavek a doplnéni pfechodt pro chodce,

e rekonstrukce vybranych kfizovatek a zajisténi plynulého prdjezdu uliéni siti,
e provazanivybranych zastavek HD s cyklistickou dopravou.

Hlavni zadsady optimalizace cyklistické dopravy:

e proznaceni stavajicich cyklotras, odstranéni tzkych arizikovych mist,

e umoznéni plosné obsluhy Gzemi pomoci cyklistické dopravy,

e budovani novych propojek, které prekonaji stavajici bariéry v tzemi,

e budovaninovych tras a vyznaceni integra¢nich prvk( na existujici
komunikaéni siti,

e masivni rozsifeni cyklostojant a cyklobox,
e politicka a vefejna podpora cyklistické dopravy.

Hlavni zasady optimalizace pésSi dopravy:

e prestavba problémovych atechnicky zastaralych kfizovatek,

e rekonstrukce nevyhovujicich a rizikovych prechodd pro chodce,

e budovani novych pfechod( a propojek, které prekonaji stavajici bariéry
v Uzemi (dopravni koridory, uzavfené arealy, apod.),

e dokonceni bezbariérovych tras,

e budovani mist pro pfechézeni.

Finalni navrhy a doporuceni ke konkrétnim dopravné problémovym oblastem Generelu jsou
formulovany také na zakladé poznatkd dfive zpracovanych studii a v neposledni fadé i dle

specifickych mistnich podminek ¢i pozadavk( zadavatele.
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3.6.3 Shrnuti problematickych oblasti a problémové vykresy

Jednim z hlavnich vystupl provedenych dopravnich priizkumd a navazujicich analytickych
rozbor( je tzv. Problémovy vykres. Z diivodu mnoZstvi a obsahlosti feSenych problematik
dopravniho systému mésta Uhersky Brod bylo zpracovano hned nékolik problémovych
vykresli. Jedna se o Problémovy vykres automobilové a pési dopravy, dale o
Problémovy vykres dopravy vklidu a vneposledni fadé o Problémovy vykres

cyklistické dopravy.

Obr.61. Schematické provedeni problémového vykresu cyklistické dopravy

Problémové vykresy obsahuji informace o problémovych kfizovatkach, tzkych a rizikovych
mistech silni€ni i cyklistické sité, dale o rizikovych prechodech pro chodce, ale také o
bodovych ¢i isekovych zavadach zplisobovanych nelegalnim odstavovanim a parkovanim

vozidel ve vztahu k omezenému prijezdu autobusd méstské hromadné dopravy.

Vybrané problémové oblasti se navzajem prolinaji, proto je Ize vidét ve vicero vykresech
najednou. Pfipravené problémové vykresy jsou jednim ze zakladnich vystupt provadénych

analytickych praci a jsou uvedeny jako PRILOHA 7 této zpravy.
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4 NAVRH GENERELU DOPRAVY

Prvnim krokem pfi zpracovani nové dopravni koncepce pro Uzemi mésta Uhersky Brod
bylo provedeni a vyhodnoceni analyzy silnicni dopravy, pésSi a cyklistické dopravy,
v neposledni fadé také problematiky obsluhy Gzemi hromadnou dopravou. Tyto analyzy
provedené v €ervnu 2014 poskytuji komplexni obraz o stavajici dopravni obsluznosti mésta
a jsou zakladnim vychodiskem pro podrobnou specifikaci cile a priorit nové vytvarené
koncepce. Vyznamnym nastrojem pro tvorbu koncepce postupné optimalizace a budouciho
rozvoje uherskobrodského dopravniho systému je také postaveny makroskopicky dopravni
model mésta. Tento model byl vytvofen ve specializovaném programovém prostredi, které

je taktéz soucasti dodavky nové dopravni koncepce meésta Uhersky Brod.
4.1 MAKROSKOPICKY DOPRAVNI MODEL MESTA

Makroskopicky dopravni model mésta Uhersky Brod byl vytvofen ve specializovaném
softwarovém prostfedi AIMSUN Spanélské spoleCnosti TSS. Podrobné informace o tomto
modelovacim prostfedi a také o postupu stavby a kalibraci dopravniho modelu jsou

uvedeny dale.

41.1 Informace o softwarovém prostredi AIMSUN

AIMSUN je moderni multimodalni softwarovy nastroj pro dopravni modelovani firmy
Transport Simulation Systems (TSS), ktery vznikl jako vysledek integrace plvodniho
mikroskopického prostfedi Aimsun a klasického Ctyffazového makroskopického prostfedi
Questor. Na zakladé takto vylepSeného plvodné mikroskopického simulatoru je dnes
mozné propocitavat velké makroskopické multimodalni dopravni modely pro méstské,
regionalni i celostatni studie, stejné tak lze modelovat mezoskopické Ci mikroskopické

dopravni situace az do podrobnosti konkrétnich osamocenych kfizovatek.

Obr.62. MoZznosti amodelovaci trovné specializovaného prostfedi AIMSUN
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Vramci programu AIMSUN si dnes lze vybrat mezi jednoduchym a multimodalnim
(automobily, vefejna doprava, cyklisté) pouzitim modelu. UZivatel mize diky modelovacimu
prostfedi AIMSUN vyuzivat technické moznosti zatézovani siti, které nabizi volbu
alternativniho vybéru tras mezi zdroji a cili, zohledfiuje se vliv tranzitni dopravy i vnitfni
vztahy v kazdé zéné. Samoziejmosti je vliv zpozdéni dany typem kfizovatky, na Usecich
pak lze uplatiovat model kapacitné zavislého zatéZzovani, kdy s rlstem podilu
intenzita/kapacita klesa rychlost na pfedmétném Useku. Modelové vypocty Ize aplikovat

v rezimech ranni Spicky, odpoledni Spicky nebo celodennich hodnot.

V ramci tvorby dopravniho modelu mésta Uhersky Brod byl na zakladé pfedmétné smlouvy
o dilo vytvofen jednomodalni makroskopicky model znézorfujici celodenni dopravni

zatizeni ve vozidlech celkem.

4.1.2 Stavba modelové komunikaéni sité

Pro stavbu modelové sité bylo vyuzito digitalnich podkladd ve formatu *.dgn predanych na
vstupnim jednani zastupci mésta Uhersky Brod. Pfi stavbé modelové sité byly zohlednény
vSechny stavajici Useky silnic I., Il. a lll. tfidy a také vyznamna Cast sité mistnich

komunikaci na Uzemi mésta.

Obr.63. Modelova silni¢ni sit mésta Uhersky Brod s vyznacenim zéakladni komunikacni sité
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Soucasti modelové sité jsou také vSechny vyznamné zdroje/cile dopravy, zény obchodnich
zafizeni, zony bydleni, primyslova zdéna, apod. Vybranymi vystupy praci provedenych
v souvislosti s tvorbou modelové sité meésta Uhersky Brod jsou uvedené obrazky
zohlednujici stavajici silnicni sit a zobrazujici Uzemné lokalizované hlavni zdroje a cile

dopravy v feSeném Gzemi.

Obr.64. Schematické rozdéleni mésta Uhersky Brod do jednotlivych dopravnich zén

4.1.3 Tvorba matice dopravnich vztah

Zakladnim vstupem pro tvorbu aktudlnich matic dopravnich vztahl jsou informace
o stavajicich poctech obyvatel mésta Uhersky Brod a jejich odhadované rozdéleni do
navrzenych dopravnich zén, dale informace o rozlozeni studentll zakladnich a stfednich
Skol v Gzemi, také informace o ploSném rozsahu ploch primyslu ¢i obchodu, stejné tak
informace o nabidce pracovnich prilezitosti u nejvétSich zaméstnavatel(l na Gzemi mésta.
Vybrané informace (obyvatelé, studenti, pracovni pfilezitosti) byly Cerpany z dostupnych
podklad dodanych méstem. Graficky zpracovany prehled predpokladaného rozloZeni

obyvatelstva v tizemi mé&sta Uhersky Brod je obsahem PRILOHY 8 této zpravy.
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Obr.65. Modelové zohlednéni obyvatelstva, pracovnich prilezitosti a Skolnich mist v UB

Dal3im dilezitym vstupem pro tvorbu dopravnich objem( vybranych dopravnich zén byly
odborné odhady vyznamnych lokalnich generatord dopravy (sidlisté, rezidenéni oblasti,
obchodni & prdmyslové zony). Tyto odhady byly stanoveny na zakladé platné metodiky MD

CR (Metody progndzy intenzit generované dopravy) pro obdobi b&Zzného pracovniho dne.

Po zahrnuti vSech vySe uvedenych informaci a vstupnich dat do matematického modelu
AIMSUN byl proveden vypocet pravdépodobnych dopravnich objem( viech uvazovanych
zdrojovych/cilovych zon a souCasné také vypocet pravdépodobnych vztahl mezi

jednotlivymi dopravnimi zénami.

Obr.66. Schematicky postup tvorby matice pfepravnich vztah(l a kalibrace dopravniho zatizeni
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Programové prostifedi AIMSUN vytvafi matice prepravnich vztahll (v pfipadé
multimodalniho procesu vytvofi matice prepravnich vztahll pro kazdy modelovany druh
dopravy) a pomoci zatézovaciho modelu vypocitava intenzity zakladniho zatizeni

dopravnich siti.

Pfi tvorbé tranzitni matice a matice vnéjsich dopravnich vztah( byly zohlednény predevsim
vysledky priizkum( provedenych spoleénosti HaskoningDHV a soucasné bylo pfihlédnuto k
celodennim profilovym dopravnim zatézim na silnicni siti Zlinského kraje a mésta Uhersky
Brod (zdroj: CSD 2010, RSD 2011).

Obr.67. Tranzitni cesty konané v ramci bézného pracovniho dne izemim mésta

4.1.4 Pridéleni dopravnich vztah(i na modelovou sit’ (zatéZovani)

Pridéleni nové vytvofenych dopravnich objemU na existujici komunikacni sit’ probé&hlo na
zakladé gravitaéni metody podle atraktivity nejvyznamnéjSich zdrojd a cild a soucasné dle
zvolené distribucni funkce makroskopického dopravniho modelu AIMSUN. Proces
postupného zatézovani modelové sité zahrnoval opakované redukce zdrojovych/cilovych
dopravnich objeml ve vybranych zdénach, stejné tak opakovanou aplikaci ziskanych
dopravnich dat (na zakladé provedenych dopravnich prizkumd) tykajicich se rozdéleni
existujicich dopravnich vztah(l v Uherském Brodé na dopravu vnitini, vnéjsi a tranzitni. Po
provedeni vice nez 200 iteracnich vypoctd byla konstatovana piijatelna shoda vytvofeného

dopravniho modelu se stavem dopravniho zatiZzeni zjisténého b&hem dopravnich prizkum
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provedenych v dubnu a v kvétnu 2014. Vystupem vSech modelovacich krokl je odladény
makroskopicky dopravni model vozidel celkem za 24 hodin bézného pracovniho dne

pfipraveny pro moznost dalSich dopravné-inzenyrskych analyz.

4.1.5 Modelovani dopravnich intenzit stavajiciho stavu

Zakladnim vystupem pfipraveného dopravniho modelu mésta Uhersky Brod je kartogram
dopravnich intenzit uvedeny jako PRILOHA 9 této zpravy, ktery pfinasi grafické vyjadfeni
proporcionalniho rozlozeni dopravnich intenzit vSech vozidel za 24 hodin bézného

pracovniho dne na zakladni modelové komunikacni siti mésta.

PROGNOZA DOPRAVY, VYHLEDOVE SCENARE

4.2.1 Odhad vyvoje dopravy a délby dopravni prace

Odhad budouciho vyvoje dopravy v zajmovém Uzemi mésta Uhersky Brod se opira o
ocekavany scénar predstaveny v ramci dokumentu Dopravni sektorové strategie 2. Faze.
Tento material, pfipraveny MD CR v roce 2013, obsahuje stfedné&doby plan rozvoje
dopravni infrastruktury Ceské republiky s dlouhodobym vyhledem. Dokument pfedpoklada

nasledujici pravdépodobny scénaf vyvoje:

.....Nové technologie pomohou naplfiovat fadu cilli dopravni politiky EU. Ve spoleénosti
prevladaji trzni principy, moc je rozptylena a spolecnost oteviena. Vzhledem k riistu cen
energii a poklesu t&Zby ropy je potfebné a s vyuZzitim trznich principl i mozné zménit
pristup k vyuZivani energii. Zdroje energii jsou diverzifikovany a vyrazné se vyuZzivaji
obnovitelné energie. Zaroven dochazi k postupné zasadni dekarbonizaci vyroby energii, a
to vCetné zdrojli znecisté€ni dopravou. V tomto sméru jsou cile evropské dopravni politiky

plnény. Cenou za to je vysoka a postupné dale rostouci cena energie a proto i dopravy.

Doprava je s ohledem na vysoké naklady (coz zvySuje cenu vyrobk() vyuzivana s
vétsim ddrazem na efektivitu a volbu dopravniho mdédu. Ekonomika je vice
lokalizovana a spotfeba se odehrava blizko zdrojd. Rlst mobility pokracuje vyrazné
pomaleji. Pro pravidelné cesty osob vzrista vyuzivani hromadné dopravy, vyuzZiva se
spole€na jizda osobnimi automobily a dodavkami, dosahuje se vySSi obsazenosti
vozidel. Pro pfiméstskou, aglomeracni i méstskou dopravu se vice vyuziva zelezni¢ni

doprava na elektrizovanych tratich.

Vysoké naklady na dojizdéni vedou k praci doma, at jiz s vyuzitim IT technologii nebo v
domécich hospodarstvich. Produkty vyzadujici dalkovou pfepravu jsou drahé a tato
skuteCnost zasadné ovliviiuje strukturu vyroby. Poptavka po individualni automobilové

dopravé se méni, nedochazi k vyraznému r0stu; automobilizace ve méstech a
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regionech s kvalitni obsluhou HD se snizuje. Vyroba velmi aspornych vozidel zabrani
vyraznéjSimu snizeni poptavky, movit&jsi domacnosti maji vice typl vozidel — na
kratké a dlouhé vzdalenosti. Probéh vozidel se nesniZuje, jsou vSak méné vyuzivany

pro delSi cesty. Vice se pouzivaji méstské elektromobily.

Struktura zaméstnanosti v Ceské republice se vyrazné méni, vytvafi se pracovni pfileZitosti
v oblasti novych priimyslovych odvétvi v souvislosti s novymi technologiemi a sluzbami.
Vyznam automobilového priimyslu pro zaméstnanost klesa, av3ak je stale vyznamnym
zaméstnavatelem. Vyrabi se automobily s novymi druhy pohon( a zplsobové fungujici —
tzv. inteligentni vozdla. Neni zaznamenan pokles ve vyuZivani dalkové dopravy,
ekonomicka situace se projevila ve zméné volby druhu dopravy, jednotlivé druhy jsou
ovlivnény zménou struktury energetického mixu a zménou pohond v dopravnich
prostfedcich. Ekonomika a spole€nost se transformuje postupné a plynule, nedochazi proto

k vyraznym krizim.

VyS&Si cena a nové zplsoby dopravy zménily vyznamné sloZzeni dopravnich proudd
ve méstech a méstskych regionech. Suburbanizace pfiméstskych regionl se lisi
podle atraktivity Gzemi, kde jednim z vyznamnych faktor( vybéru lokality se
postupné stava kvalitni dopravni napojeni s nardstajicim ddrazem na vzrlstajici

potFfebu kvalitniho napojeni hromadnou dopravou.

~ s

Rozvoj dopravni infrastruktury je vzhledem k vyS$Sim cenam energii a zménam v
poptavce po dopravé konzervativnéjsi, vice se zaméfuje na HD. Pfednost ma udrzba
infrastruktury, v lokalnim meéritku se vyskytuji nadbytec¢né kapacity Ci parametry
silni€ni sité zatézujici ekonomiku naklady na adrzbu (tam, kde nebyly nové kapacity
adekvatné planovany). Existuji problémy se zajiSténim Gdrzby rozsahlé
infrastruktury, je opravovana selektivné, nékteré regionalni drahy jsou zruSeny.
Zakladni dopravni sit je v potfebném rozsahu k dispozici, pfiméstské zeleznice se

postupné buduji....”

Na zakladé uvedeného a v souladu se zohlednénim dalSich materiall, napfiklad TP 225
Prognoza intenzit automobilové dopravy, Il. vydani, prfedpokladame pro zajmové Uzemi
mésta Uhersky Brod v rozmezi let 2014 a 2024, respektive 2014 az 2034, trvaly rdst
tranzitnich cest uskutecriovanych automobilovou dopravou na silnicich I., Il. a omezené i lll.
tfidy. Soucasné v tomto obdobi predpokladame stagnaci, respektive pomaly dalsi rlst
vnitroméstskych a vnéjsich dopravnich vztahd konanych automobilovou dopravou.
Ciselnym vyjadfenim vySe uvedenych tvrzeni je tabulka uvaZovanych koeficientd ristu

automobilové dopravy uvedena déle:
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4.2.2 Model dopravniho zatiZzeni pro ,,nulovy* stav

Model dopravniho zatizeni ,nulového“ stavu byl stanoven na zakladé dfive popsaného
pravdépodobného vyvoje dopravnich vazeb za predpokladu pretrvavajici délby prepravni
prace (IAD vs. HD) pro komunikacni sit majici stejné parametry jako stavajici zakladni
dopravni systém mésta.

Prognéza vyhledového dopravniho zatiZzeni stavajici komunikacni sité byla vycislena

v poctech vozidel celkem za 24 hodin bézného pracovniho dne pro obdobi roku 2024 a
nasledné také pro obdobi roku 2034.

Vystupem nastinéného postupu je kartogram celodennich dopravnich intenzit pro obdobi
roku 2024 (viz PRILOHA 10) a pro obdobi roku 2034 (viz PRILOHA 11).

423 Rizika rozvoje dle UP

Rizika rozvoje dle stavajiciho Uzemniho planu mésta Uhersky Brod spocivaji predevsim
v rozvoji funkce bydleni, vyroba, logistika a skladovani bez adekvéatniho rozvoje stavajiciho
dopravniho systému mésta. Adekvatnim rozvojem dopravniho systému je mySlen nejenom
rozvoj a optimalizace stavajici silniCni sité, ale také vSech ostatnich problematik

souvisejicich s pfepravou osob i nakladd.

Soucasti rozvoje dopravniho systému mésta Uhersky Brod, ve smyslu potfebného

udrzitelného rozvoje, tak musi nutné byt také optimalizace obsluhy Gzemi méstskou i
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dalkovou hromadnou dopravou, dale optimalizace problematiky parkovani a
odstavovani vozidel a v neposledni fadé vyraznd podpora systéml nemotorové

dopravy, tedy chodc( a cyklistQ.

S ohledem na aktualné uvazovany Uzemni rozvoj mésta je poté nutné konstatovat, ze
rozvoj navrhovanych funkci a pfedevsim novych vyznamnych dopravotvornych zamérd
musi byt FfeSen také s ohledem na dopravu nové generovanou témito funkcemi. To
znamena, ze kazdy rozvojovy zamér musi byt optimalné napojen jak na stavajici silniéni
sit, tak i na systém stavajicich pésich a cyklistickych tras pfi vhodné vyreSené obsluze

systémy hromadné dopravy osob.
4.3 VYHLEDOVA ZAKLADNIi KOMUNIKACNI SIT DLE NAVRHU UP

Vyhledova zakladni komunikacni sit' je s ohledem na navrhy platného UP mésta Uhersky
Brod a probéhlé konzultace se zastupci zadavatele doplnéna oproti stavajicimu stavebné-

technickému stavu o tyto dopravni stavby:

e prelozky silnic 11/495 a 11/490,

e nova propojka (zatim v rezervé) mezi silnici 11/490 a silnici 1/50 (u sidlisté OlSava),
e nové propojka mezi silnici I/50 a 111/050019 (pfed Havficemi),

e propojeni ulice Pod Valy a ulice Vazova.

Tyto infrastrukturni stavby byly postupné modelové zapinany v dopravnim modelu
uvaZzujicim stavajici stavebné-technické usporadani komunikacni sité zatizené intenzitou
dopravy prognézovanou k roku 2034. Kartogramy vycislenych celodennich intenzit dopravy
zohlednujicich vy3e uvedené dopravni stavby a opatfeni jsou obsahem PRILOHY 12 této
zpravy. V navazujicich odstavcich jsou vSechna tato modelovana opatfeni opatfena také

doprovodnym komentarem.

4.3.1 Hodnoceni vykonnosti sité a kfizovatek, posouzeni efektivnosti zameéra

Navrh UP mésta Uhersky Brod a poZadavky zastupcd zpracovatele vedly k modelovému
ovéreni vlivu vybranych stavebnich zamérll na rozloZeni intenzit dopravy na stavajici
silniéni siti mésta. Slovni popis dopad( téchto zamérd je uveden dale, grafické informace
znazornujici vliv konkrétnich infrastrukturnich opatfeni pro obdobi roku 2034 jsou obsahem
PRILOHY 12.

Prelozky silnic 11/495 a 11/490 (l. etapa) a nova propojka mezi silnici 11/490 a silnici 1/50
u sidlisté OlSava (ll. etapa)
e Vramci prvni etapy se pfedpoklada vybudovani nové silniéni spojky mezi stavajici

silnici 11/490 z mistni ¢asti Ujezdec k silnici 1/495, soucasné se pFedpoklada
prestavba kiizovatky 11/495 x Sumicka a 1/50 x 11/495.
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Dopadem zprovoznéni popsaného zaméru je odlehceni tahu ulic Luhacovska —
1.kvétna — TéSovskd — Mocidla. Pfed kfizovatkou Mocidla x Hlavni ve sméru od
TéSova byl modelové vycislen pokles dopravnich zatézi o 22 procent.

Prelozka samotna prevezme ve své vychodni Casti zatéz cca 4100 vozidel za den,
ve své zapadni Casti cca 5900 vozidel za den.

V ramci druhé etapy se predpoklada dobudovani nové propojky mezi ulici Nivnicka
a silnici 1/50.

Vlivem otevfeni pfekladaného Useku silnice 11/490 se modelové vyc€islena intenzita
dopravy pfed stavajici SSZ kfizovatkou 1/50 x 26. Dubna od jihu snizi o 21 procent
vozidel, pfelozka samotna pfevezme dopravni zatéz ve vysi cca 3000 vozidel.
Prelozka uvazovana v etapé |. poté pfenasi zatéz ve vysi 5800 vozidel na vychodé
a 6400 vozidel na zapade.

Novéa propojka mezi silnici I/50 a 111/050019 (pfed Havficemi)

Uvazovana propojka mezi silnici /50 a silnici 11/050019 je schopna v pfipadé svého
otevieni prenaset dopravni objem ve vySi cca 600 — 1200 vozidel obousmeérné
v ramci bézného pracovniho dne.

Nové propojka ulice Pod Valy - Vazova

Hypoteticka propojka ulic Vazova a Pod Valy je schopna ve vyhledu prenaset
dopravni zatéz ve vysi cca 2,5 — 5 tis. vozidel denné.

V pripadé jejiho vybudovani dojde v SirSim Gzemi k CasteCnému pFfesmeérovani
vozidel, modelové bylo vycCisleno mirné snizeni intenzit dopravy na ulici VIEnovska a
naopak zvySeni dopravnich zatézi na ulici Pod Valy.

Pozitivni vliv ma tato stavba na snizeni dopravnich zatézi v mezikfizovatkovém
Gseku dnes problematickych dopravnich uzld U Druzby.

S ohledem na modelovany vzdaleny vyhled vyplynuly do popfedi i znasobené dnesni

problémy vybranych kfizovatek a Usekl uherskobrodské komunikacéni sité. V zavislosti na

intenzitach dopravy dosahovanych k obdobi roku 2034 se proto zpracovatel zabyval i

dalSimi problematickymi body.

Zklidnéni méstského centra

Stavajici potfeba zklidnéni centralnich oblasti by méla byt i sohledem na
predpokladany rlst dopravnich intenzit jednou ze zasadnich priorit mésta Uhersky
Brod. BliZe je tato problematika feSena v kapitole 4.7.1 této zpravy.

Zklidnéni tahu Luhacovska — 1. Kvétna — TéSovska — Mocidla

Stavajici stavebné-technické usporadani silnice 11/490 trasované obydlenymi ¢astmi
TéSov a Ujezdec umozZiiuje plynulou a ni¢im nerudenou jizdu vysokymi rychlostmi.
Do budoucna je vhodné cely Usek od ulice Mocidla az po LuhaCovskou preresit do
podoby méstské ulice vybavené chodniky, normovymi pfechody pro chodce,
cyklistickou infrastrukturou a pfipadné parkovacimi pruhy Ci zalivy. Toto opatfeni je
vhodné provést jesté pred pfipadnou vystavbou prelozky silnice 11/490.
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Pfestavba kFiZzovatky Svatopluka Cecha x U Zlabu x U Stadionu x Hradist'ska

Aktuélni stavebné-technické provedeni kfiZzovatky ulic Svatopluka Cecha x U Zlabu
x U Stadionu x HradiStsk4 neodpovida stavajicim a uz viibec ne vyhledovym
potfebam. S ohledem na blizkost centralni Gasti, zvySeny pohyb chodcl, paté
rameno napojujici hrbitov a svazitost okolniho terénu neni potfebna prestavba
jednoducha.

Z pohledu potfebného zklidnéni a zvySeni bezpecnosti dopravy je vhodnym prvkem
do tohoto Uzemi kfizovatka okruzni. MoZnosti jejiho pouziti vSak musi prokazat
technicka studie.

Prestavba kfizovatky Horni Valy x Moravska x Ant. Hrubého

Stavajici kfizovatka Horni Valy x Moravskad x Ant. Hrubého je jednim z hlavnich
pfivadécél automobilové dopravy do centra mésta. Této skutecnosti odpovida také
jeji stavajici stavebné-technické provedeni a organizace dopravy.

Obé tyto skuteCnosti znamenaji zvySené riziko z pohledu bezpecnosti silnicniho
provozu a s ohledem na predpokladany dalsi rdst dopravnich intenzit také slabou
stranku potfebného zklidnéni celé centralni ¢asti.

V souvislosti s uvedenym je potfebné zvazit zmény stavebniho usporadani a
organizace dopravy takovym zplsobem, ktery by zbytnou automobilovou dopravu
vhodné distribuoval na trasy vedené kolem centra a nikoliv pfes centrum samotné.

Pfestavba kFizovatky Svatopluka Cecha x Pod Valy x Tovarni

Stavajici stavebné-technické provedeni kfizovatky Svatopluka Cecha x Pod Valy x
Tovarni je schopné stavajici dopravni zatizeni pfenaset, avSak za cenu moznych
dopravnich konfliktll a nevhodného prerozdéleni dopravy.

V misté stavajicich dvou odsazenych stykovych kfizovatek je vhodné do budoucna
uvazovat jednopruhovou okruzni kfizovatku vybavenou pfechody pro chodce a na
vybranych vjezdech také doplfikovou cyklistickou infrastrukturou.

S ohledem na potfebnou dalSi distribuci vozidel pfijizdé€jicich od Havfic do okolni
sité doporucujeme uvazovat o zfizeni bypassu (samostatného jizdniho pruhu)
umoznujiciho vozidldim pfijizd&jicim po Brodské bezkolizni prljezd do ulice Pod
Valy.

Prestavba kfizovatky na nam. Svobody

Stavajici stavebné-technické provedeni stykovych kfizovatek na namésti Svobody
je rizikové jak z pohledu motorové, tak pfedevSim nemotorové dopravy.

Kfizovatka je dlouhodobé uvazovana k prestavbé na jednopruhovou okruzni
kfizovatku, soucCasti prestavby mohou byt i samostatné jizdni pruhy pro prava
odboceni (bypassy) z ulice Horni Valy a z ulice PrakSicka. Tyto bypassy pomohou
vhodnym zpUsobem distribuovat vozidla na objizdné trasy vedené okolo centralnich
¢asti mésta (ulice Horni Valy, Na Dlouhych — U Stadionu — U Zlebu).

Vlivem pfestavby na okruzni kfizovatku lze také ocCekavat vyrazné zvySeni
bezpecnosti a komfortu nemotorové dopravy.
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Prestavba kfizovatek U Druzby

o Kfizovatky U Druzby jsou dnes zasadnim dopravnim uzlem uherskobrodského
dopravniho systému.

e S ohledem na predpokladany rlst dopravnich intenzit je vhodné do budoucna tyto
dvé stykové odsazené kfizovatky zkapacitnit (pfedevSim na stavajicich kritickych
levych odbo€enich) a souCasné pfefeSit do podoby kfizovatek umozniujicich
bezpecny pohyb chodct a cyklist(.

e Pro obdobi po roce 2025 bude pravdépodobné vhodné instalovat svételné fizeni
celého tohoto dopravniho uzlu.

Obr.68. Navrh stavebnich Gprav kfizovatek U Druzby (Zdroj: HBH)
Uprava kFiZzovatky Horni Valy x U Plovarny

e Nefizena stykova krizovatka Horni Valy — U Plovarny dnes postrada jakoukoliv
infrastrukturu pro usmérnéni automobilové dopravy i pro bezpecné prevedeni

N1

pésich proudd.

HaskoningDHV CR, spol. sr. o. STRANA 103



GENEREL DOPRAVY MESTA UHERSKY BROD

e Vzhledem k pravdépodobnému rlstu dopravniho vyznamu ulice Horni Valy (po
potlaceni vyznamu ulic pfivadéjicich automobily do méstského centra) je potfebné
tuto kiizovatku pfizplsobit budoucim zvySenym dopravnim narokdm.

Uprava kFiZzovatky Mo¢idla x Hlavni

e Kfizovatka ulic Mocidla x Hlavni je dnes charakteristicka rozsahlou dopravni
plochou bez dostateéného usmérnéni dopravnich proudl. Navic je tento dopravni

N e

uzel nedostateéné vybaven prvky pro ochranu pé&sich proudd. Kfizovatku je proto

nutné prefesit formou kanalizovani vybranych dopravnich proudd a predevsim

osadit prvky zvysujicimi bezpecénost zranitelnych uc¢astnikd silniéniho provozu.
Soucasti potfebnych zmén organizace dopravy €i stavebniho usporadani uvedenych
kfizovatek musi byt pfefeSeni stavajicich nevyhovujicich prfechodd pro chodce a v pfipadé,
Ze se kfizovatka nachazi na dllezitém cyklistickém tahu, také doplnéni potfebné cyklistické

infrastruktury.
4.4 KONCEPCE RESENi DOPRAVY V KLIDU

Navrh koncepc€nich opatfeni k FeSeni problematiky statické dopravy na Uzemi celého mésta
Uhersky Brod je nastinéno dale pfedevsim z pohledu stavajicich problematickych okruhtl
zjisténych pfi detailnich terénnich prizkumech provadénych v dubnu a v kvétnu roku 2014.
Dale je upozornéno na mozné vyhledové problémy, které mohou vzniknout pfi nefeSeni
situace dopravy v klidu pfi pfipadném budoucim masivnim rozvoji vybranych funkci

(pfedevsim hromadné bydleni, obchod a sluzby) na Gzemi mésta.

44.1 Stavajici a vyhledova poptavka, obytné oblasti, koordinace s UP

Stavajici problémy s parkovanim a odstavovanim vozidel na Gzemi mésta Uhersky

Brod jsou feSeny nasledujicim souhrnem infrastrukturnich a organizaCnich opatfeni:

e vybudovani regulérni parkovaci plochy u vlakové zastavky Havfice,

e zrudeni podélného parkovani v souvislosti s provozem Ceské Zbrojovky v ulici Pod
Valy (minimalné ve sméru z centra),

e umoznéni odstavovani vozidel parkujicich v ulici Pod Valy v prostoru stavajiciho
autobusového nadrazi,

e vybudovani regulérni parkovaci plochy pro obyvatele domi Na Chmelnici 2019 —
2021, pfipadné vytvoreni parkovaciho =zalivu v misté stavajiciho travniku
oddélujiciho vozovku od chodniku,

e vyznaceni systému jednosmeérnych ulic v oblasti Na Dlouhych, Antonina Dvoraka a
v ulici 9. kvétna,

e vyznaceni systému jednosmérnych ulic v oblasti Lidicka a 28. fijna,

e vybudovani regulémich parkovacich zalivd v ulici Jana Svermy,
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e respektovanost ZPS v centralni ¢asti feSit v ramci zvySeného dohledu Policie, zvazit
moznost vybudovani novych zachytnych parkovaci kapacit v ulici BFi Luz (naproti
hotelu U Brany),

e noveé podélné stani v ulici Horni Valy,

e zjednosmérnéni ulice Pofadi (od severu k jihu),

e zjednosmeérnéni ulice RybaFska (jizni stranu ve sméru zapad — vychod a severni
stranu ve sméru vychod — zapad),

e v oblasti sidlisté Pod Vinohrady ve spolupraci s predstaviteli bytovych druzstev a
spolecenstvi vlastnikd fesit optimalni vyuziti existujicich baterii fadovych garazi,

e zfizeni parkovacich zalivl v ulici Okruzni,

e ulici Vétrna vychodné od Hlavni a ¢ast ulice U Plynarny prevést do rezimu
jednosmeérnych ulic,

e problémy s nelegalnim odstavovanim vozidel v Usecich ulic pojizdénych autobusy
MHD v oblasti sidlist¢ Pod Vinohrady (Vétrna, Partyzan(, Osvoboditell) fesit
zvySenym dozorem Policie,

e ulici Dr. Hordka prevést do systému jednosmeérek (zapadni Cast od severu k jihu,
vychodni ¢ast od jihu k severu),

e zvySeny dohled nad dodrzovanim legislativnich poZzadavkl na moZnosti
odstavovani a parkovani vozidel v mistnich ¢astech Havfice, TéSov a Ujezdec,

e zvySeny dohled nad dodrzovanim legislativnich poZzadavklh na moZnosti
odstavovani a parkovani vozidel v oblasti ulic Rtm. Kfivdy, PrakSicka a Fr. Veselky,

e zvySeny dohled nad dodrZzovanim legislativnich poZadavkli na moZnosti
odstavovani a parkovani vozidel v oblasti KuCerova a Slovackého nameésti,

e zvySeny dohled nad dodrzovanim legislativnich poZadavkli na moZnosti
odstavovani a parkovani vozidel v oblasti Podzimni, Zimni a Jarni,

e zvySeny dohled nad dodrzovanim legislativnich poZadavkli na moZnosti
odstavovani a parkovani vozidel v oblasti sidlisté OlSava, nova parkovaci mista reSit
az s pfipadnym novym rozvojem okolniho Gazemi.

Nové kapacitni pozadavky po vyhledovém parkovani a odstavovani motorovych vozidel
budou na Uzemi mésta Uhersky Brod vznikat pfedevSim s postupnym zprovozfiovanim
vyznamnych zamérd podle platného UP. V souvislosti s pfedpokladanym zastavovanim
rozvojovych ploch je tedy s ohledem na jejich lokalizaci nutné teSit také problematiku
pfiméfeného poCtu parkovacich a odstavnych stani. Vramci vSech zasadnich
dopravotvornych funkci, mimo jiné se to tykd funkce obchodu a sluzeb, vyroby a
skladovani, hromadného i individualniho bydleni, je potfebné po investorech t&chto zamérd
poZadovat feSeni umoZziujici parkovani a odstavovani vozidel na soukromych pozemcich
(podzemni parkovaci objekty ¢i nadzemni parkovaci plochy v pfipadé hromadného bydlent,
samostatné garaze v pripadé individualniho bydleni). Soucasné s feSenim ploch a prostor
pro parkovani a odstavovani automobild se u vybranych zamér( doporucuje fesit také
prostory pro bezpecné odkladani jizdnich kol. Ve sméru kcentru mésta, pfipadné
v oblastech navazujicich na pamatkové chranéné Gzemi meésta Uhersky Brod, je poté
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vhodné priméfené redukovat navrhy investorli ohledné konecnych poétdl parkovacich a

odstavnych stani.

4.4.2 Reseni reZzimu parkovani v centru mésta

Potfebné zklidnéni stavajici situace na Uzemi méstského centra vyzaduje nejenom
pravidelnou kontrolu dodrzovani nastavenych pravidel pfi parkovani a odstavovani vozidel
ze strany Policie, ale také postupné zavedeni dalSich regulacénich prvk( snizujicich dnesni
kazdodenni zahlcovani Masarykova namésti a prilehlych centralnich obytnych &i

obchodnich ulic zbytnou automobilovou dopravou (navstévnickou a zaméstnaneckou).

Jednim z vhodnych principdl sméfujicich k postupnému narovnani stavajiciho stavu je
postupné snizovani nabizené kapacity na centralnich naméstich a ,vytlaCovani*
navstévnickych vozidel smérem ven zcentra na existujici zachytné parkovaci plochy.
Soucasti cilového stavu by mélo byt také vyznaceni téchto zachytnych parkovacich kapacit

na mapkach, informacnich letacich i v redlném provozu mésta Uhersky Brod.

]

Obr.69. Stavajici a budované zachytné parkovaci kapacity chranici oblast centra mésta,
moznost dalSiho rozsireni (Zdroj: Mapy.cz)

Na zapadé je takovymto zachytnym mistem dnes malo vyuzivany objekt v ulici Babi Louka

nachazejici se v dochazkové vzdalenosti od centra, stejné tak lze jako o zachytném
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parkovidti hovofit o plode u hibitova s viezdem z ulice U Zlebu. Na jihu mize byt hlavni
zachytnou parkovaci kapacitou oblast aktualné budovaného terminalu hromadné dopravy.
Na vychodé se nabizi k vyuZiti patrové parkovani u OC Billa a pfimo v centralni oblasti také
parkovisté Stfed. Parkovisté Stfed vSak postradd hlavni rysy zachytného parkovisté. Na
severu je mozné hlavni zachytnou parkovaci kapacitu identifikovat v podzemnim parkingu
za Domem kultury. Jako pomocné parkovaci kapacity, které by v budoucnu mohli slouzit
k zachyceni pfedevSim navstévnického parkovani, je mozné uvazovat zpoplatnéné
parkovani v ulici Pfemysla Otakara Il. a pfipadné zlegalizované parkovani na severnim
konci ulice Horni Valy. Na jihu se poté otevira moznost, v pfipadé zmeény organizace
dopravy na jiznim konci ulice BFi Luzl, vybudovani zachytné parkovaci kapacity naproti

hotelu U Brany.

Soucasti parkovaci politiky zaloZzené na systému zachytnych parkovist' je vhodna progrese
zpoplatnénych parkovacich mist v samotném centru mésta. Parkovaci kapacity s delSi
dochazkovou vzdalenosti do centra (Babi louka, Terminal HD) je poté vhodné uvazovat
v rezimu bezplatného parkovani, pfipadné jen dodatkovou tabulkou omezit maximalni dobu
parkovani vozidel. V pfipadé postupného budouciho snizovani parkovacich kapacit
nabizenych dnes na centradlnim Masarykové nameésti a v okolnich ulicich je mozné nové
ziskanou dopravni plochu vhodné vyuZit ve prospéch ostatnich dopravnich médd (HD,

P&, cyklisté).

Cilovym stavem navrhovaného postupu by mélo byt prFedevSim zachovani
pfiméreného rezidentského a abonentského parkovani v celé pamatkové z6né a
regulovaného néavstévnického a zameéstnaneckého parkovani ve vybranych ulicich
centralni ¢asti mésta. Cast navstévnického parkovani se mize i nadale odehravat na
progresivné zpoplatnénych parkovacich mistech v centralni ¢asti a pfedevSim pak
na parkovacich mistech nabizenych zachytnymi parkovacimi kapacitami

v dochazkové vzdalenosti od centra.
KONCEPCE RESENI CYKLISTICKE DOPRAVY

Jako hlavni zavady stavajici cyklistické infrastruktury ve mésté Uhersky Brod byla
identifikovana prfedevSim nespojitd sit' cyklistickych tras, dale neexistence potfebné
doplnujici infrastruktury (cyklopiktokoridory, pfedsazené stopcCary, cyklopfejezdy) a také
nedokonalé ¢i zapomenuté neaktualni smérové dopravni zna€eni. Mezi zasadni nedostatky
branici SirSimu vyuzivani jizdnich kol pfi kazdodennich cestach do zaméstnani ¢i Skol patfi
také vyrazna absence cyklistickych stojant umoznujicich bezpeéné uloZeni jizdnich kol v

dobé, kdy se nepouzivaji.
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451 Navrh zéakladni sité tras

Navrh konfigurace a rozdéleni zakladni sité komunikaci pro cyklisty a souvisejici
infrastruktury na Gzemi mésta Uhersky Brod vychazi jednak z provedenych prizkum
zamérenych na zjiSténi pohybu motorové i nemotorové dopravy v ulicich mésta a také z
detailniho terénniho Setfeni. Navrh rozdéluje uvazovanou cyklistickou infrastrukturu na
samostatné cyklistické stezky (kombinované s pé&Sim provozem), dale na trasy vybavené
integrujicimi prvky (cyklopiktokoridory), na cyklistické jizdni pruhy a v neposledni fadé na
znacené cyklotrasy. Schematicky navrh vyhledové cyklistické infrastruktury ve meésté
Uhersky Brod je uveden na nasledujicim obrazku, vtiskové kvalité je uveden jako
PRILOHA 16 této zpravy.

Obr.70. Navrh cyklistické infrastruktury na Gzemi mésta Uhersky Brod
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Obr.71. Minimalni rozméry jizdnich pruh@ a cyklo pikto koridord na dvoupruhovych
komunikacich (zdroj: T. Cach)

Soucasti navrhu zakladni sité cyklistickych tras je také informace o potfebném vzhledu a
funkci doplfikové cyklistické infrastruktury (cyklostojany), kterd musi zajistit bezpecné
odkladani jizdnich kol po dobu, kdy je jejich majitelé nevyuzivaji. Takovéto cyklostojany je
tfeba umistovat vSude tam, kde je jiz dnes mozné pozorovat intenzivni cyklistickou
dopravu, pfipadné v mistech, kde ji lze v budoucnu, v souvislosti s rozSifujicimi se
cyklistickymi  trasami, mozné predpokladat (vefejné instituce, Skoly, vyznamni
zaméstnavatelé, obchodni centra, vyznamné zastavky hromadné dopravy, atd.). Jednim

z takovychto zasadnich mist je nové budovany terminal hromadné dopravy.

Obr.72. Ukazka vhodného typu cyklostojanu a bezpe€ného ulozeni jizdniho kola

HaskoningDHV CR, spol. sr. o. STRANA 109



GENEREL DOPRAVY MESTA UHERSKY BROD

e

Odkladani jizdnich kol osob vyuzivajicich k navazujici cesté autobusové Ci zeleznicni
dopravy je vhodné realizovat také pomoci GloZznych box( &i kapacitnich krytych mist
obsahujicich sdruzené cyklostojany. Takovéto realizace jsou dnes bézné v zahraniCi,
pomalu se vSak prosazuji také v €eskych a moravskych meéstech, napriklad ve Veseli nad
Moravou & v Ceské Trebové. Potfebny pocet parkovacich mist pro cyklisty doporudujeme

feSit dle uvedené tabulky.

Obr.73. Doporucené hodnoty parkovacich mist pro jizdni kola pro oblast CR (zdroj: MD CR)

452 Definice Gcelu, infrastruktury a rizik

Ugelem navrhovaného masivniho rozvoje cyklistické dopravy na Gzemi mésta Uhersky
Brod je jasné deklarovana potfeba omezeni dal$iho rdstu automobilové dopravy a také

potfebna zména v dopravnim chovani obyvatel i navstévnik( mésta. Cilem navrhovanych
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infrastrukturnich a organizaénich opatieni je predeviim rozvoj alternativnich zptsob
dopravy ve smyslu udrzitelného rozvoje dopravy jako celku. Aby vSak doslo k alespon
caste€né zmeéné délby prepravni prace a k odklonu Casti populace od previadajiciho
vyuzivani individualni automobilové dopravy, je potfeba se zasadit o urychlené dobudovani
kvalitni, spojité a bezpecné cyklistické infrastruktury. Toto tvrzeni plati také pro systém pési

dopravy.
KONCEPCE RESENI PESICH CEST A BEZBARIEROVYCH TRAS

V ramci dfive provedenych terénnich priizkumd bylo zjisténo mnozstvi zavad a nedostatk(
jak v provedeni stavajicich bezbariérovych tras (trasy mobility), tak i dalSich vyznamnych
prvkd ovliviiujicich bezpecénost a plynulost pohybu nejzranitelngjSich ucastnikd silniéniho

provozu.

SoucCasné je tfeba si uvédomit, ze potfebné zajisténi svobodného pohybu pro vSechny
skupiny obyvatelstva je nutné FeSit nejenom z pohledu zvySeni kvality a bezbariérovosti
stavajicich komunikaci pro chodce, ale také z pohledu bezbariérové dostupnosti sluzeb
vefejné a statni spravy, zdravotnich a socialnich sluzeb, pracovnich a vzdélavacich
prilezitosti a samoziejmé také moznosti kulturniho vyziti v ramci obce. S tim bezprostfedné
souvisi také pfistup vSech obyvatel k bezbariérovym zastdvkam a stanicim vefejné

hromadné dopravy.

N4

Nova koncepce pésich cest na Gzemi mésta Uhersky Brod proto navrhuje takovy zplisob

feSeni pési infrastruktury, ktery by mél v budoucnu vést k vy3si bezpecnosti chodct i lepsi

dostupnosti vybranych pésich cilé na tzemi mésta.

Soucasti navrhl vedoucich kvy33i bezpecnosti chodcl je také doporuceni urychleni
pripravy nového propojeni zastavéného tzemi mésta Uhersky Brod a sidlisté OlSava pres
silnici 1/50 a feku OlSavu, dale nového propoje ulic U Fortny — Dolni Valy a také nového
mostku pro nemotorovou dopravu v oblasti Havfic (ulice Cihlafska).

46.1 Navrh zakladni sité bezbariérovych tras

Navrh zakladni sité bezbariérovych tras se opira o jiz existujici trasy. Na téchto trasach
vSak bylo pfi provadénych priizkumech identifikovdno mnoZstvi zavad a nedostatkd, které
vyznamnym zplsobem omezuji stavajici vyuZiti t€chto tras osobami se snizenou
schopnosti pohybu ¢i orientace. Hlavni (opakujici se) nedostatky a zavady jsou popsany
v pfedchazejicich analytickych kapitolach této zpravy.

S ohledem na mnoZstvi zavad na stavajicich mobilitnich trasach a omezeny prostor
Generelu nebylo mozné navrhnout veSkeré potfebné Upravy, ktery by vedly k odstranéni
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zjisténych nedostatkd. VSechny stavajici trasy je proto nutné zrevidovat v samostatné
dokumentaci a na zakladé kompletnich navrhd uvést v budoucnu do bezvadného
provozuschopného stavu. Zakladni principy a pozadavky na hlavni prvky bezbariérovych
tras (pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni) jsou uvedeny dale. Schematicky navrh
vyhledovych tras mobility ve mésté Uhersky Brod je uveden na nasledujicim obrazku,

v tiskové kvalité je uveden jako PRILOHA 17 této zpravy.

Obr.74. Navrh vyhledové sité tras mobility na Gzemi mésta Uhersky Brod

4.6.2 Reseni bezpecnostnich rizik, zavad a nedostatk(

V ramci feSeni generelu dopravy nebylo mozné provést komplexni revizi vSech prvki
stavajicich tras mobility a navrhnout jejich detailni prefeseni. Z tohoto ddvodu zpracovatel
uvadi alespon informace o stavajicich pozadavcich na bezbariérové feSeni prechodl pro
chodce a mist pro prechazeni, tj. zasadnich prvk{ na uherskobrodské komunikaéni siti pro

pési, které dnes ve velkém méfitku vykazuji zasadni zavady z pohledu moznosti jejich

pouziti osobami se sniZzenou schopnosti pohybu &i orientace.

Pfechody pro chodce musi byt vybaveny dle vyhl. €. 398/2009 Sb., tj. zejména musi byt

snizeny obrubniky na naSlap maximalné + 20 mm, dale musi byt provedeny varovné a
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signalni pasy. Na nové navrhovanych pozemnich komunikacich nesmi byt délka
nedéleného prechodu vétsi nez 6,50 m. Pri rekonstrukcich a na komunikacich s provozem

silni¢ni liniové osobni dopravy pak 7,00 m.

Obr.75. Princip bezbariérového feSeni stavajicich pfechod( pro chodce

Obr.76. Princip bezbariérového rfeSeni stavajicich mist pro pfechazeni

Misto pro prechazeni vozovky je stavebné upravené misto na pozemni komunikaci, které
usnadiiuje pfechazeni chodcl. Mista pro pfechazeni vytvareji pro chodce ¢astéjsi moznost
prechodu pfes komunikaci, nenahrazuji ale pfechody pro chodce. Mista pro prechazeni
obecné nejsou oznacena dopravni znackou (ani ,zebrou“) a chodci zde nemaji prednost
pred projizdéjicimi vozidly. Misto pro prechazeni musi byt také vybaveno dle vyhl.

€.398/2009 Sb., tj. zejména musi byt snizeny obrubniky na naslap maximalné + 20 mm,
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dale musi byt musi byt provedeny varovné a signalni pasy. Misto pro pfechazeni je vhodné

navrhovat s délkou obdobnou, jako u pfechodd pro chodce. Dle Zmé&ny Z1 normy CSN 73

6110 platné od 02/2010 se na mistech pro pfechazeni zfizuji signalni pasy s odsazenim

0,30-0,50 m od varovného pasu. Rovnéz je mozné misto pro pfechazeni doplnit vodicim

pasem, pokud jsou k tomu spinény podminky.

Reseni dal3ich zjist&énych bezpec¢nostnich zavad a nedostatkil na stavajici komunikagéni siti

mésta Uhersky Brod spociva v Gpravé vybranych existujicich kfizovatek a pfechodd pro

chodce (PPCH). Navrhy vedouci k odstranéni téchto zavad a zmirnéni rizika stietd mezi

motorovou a nemotorovou dopravou jsou uvedeny dale:

prefeSeni stavajicich PPCH v souvislosti se zménou organizace dopravy kfizovatek
Svatopluka Cecha x U Zlabu x U Stadionu x Hradist'ska,

prefeSeni stavajicich PPCH v souvislosti se zménou organizace dopravy kfizovatky
Horni Valy x Moravska x Ant. Hrubého,

prefeSeni stavajicich PPCH v souvislosti se zménou organizace dopravy kfizovatky
Svatopluka Cecha x Pod Valy x Tovarni,

prefeSeni stavajicich PPCH v souvislosti se zménou stavebniho uspofadani
kfizovatky na nam. Svobody,

prefeSeni stavajicich PPCH v souvislosti se zménou stavebniho uspofadani
kfizovatek u Druzby,

dofeSeni PPCH v souvislosti s Upravami kfizovatky Horni Valy x U Plovarny,
prefeSeni stavajicich PPCH v souvislosti s pfestavbou Marianského nameésti,
prefeSeni PPCH v historickém centru (Masarykovo namésti) formou stavebné
provedenych zpomalovacich prahd,

prefeSeni PPCH v ulici VIEnovska (bezpecnostni ostriivky a vysazené plochy),
prefeSeni PPCH v ulici Brodska u ZS (SDZ, ostrlivek, jiné trasovani),

prefeSeni PPCH v ulici Brodska u MS (ostrlivek nebo vysazené chodniky),
prefeSeni PPCH na jiznim konci ulice BFi Luz( (zkraceni prechodl),

prefeSeni PPCH na kiizovatce Mocidla x Hlavni (bezpeénostni ostrlivky).

S ohledem na zjiSténé zavady v moznostech pfistupu na stavajici zastavky HD je nutné

fesit také problematiku pfechodl pro chodce ve vztahu ke stavajici autobusové a

Zelezniéni dopravé (nenormové délky, nevhodné vedeni ¢i lokalizace prechod(). Jedna se

predevsim o zastavky:

UB Sokolovna,

UB Hlavni,

UB Mocidla,

UB TéSov vodarna,

UB TéSov prodejna potravin,
UB Ujezdec prodejna potravin,
UB Skolni statek,

UB Horni namésti,

UB zimni stadion,
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e UB Na Chmelnici,

e UB garaze CSAD,

e autobusova zastavka UB Havfice,
e Zeleznicni zastavka Havrice.

4.6.3 Novéa pési propojeni

N1

Vyznamnym nedostatkem z pohledu dostupnosti péSi (a cyklistickou) dopravou je také
stavajici lokalizace sidlisté OlSava, ktera je pristupna pres SSZ kfizovatku 1/50 x 26. Dubna
a také skrze tzv. ,mysSi diru“. Na SSZ kfizovatce je sice instalovano svételné signalizacni
zafizeni, které ma zaruCit bezpecéné krizeni dopravnich proudd, avsak intenzivni provoz
motorovych vozidel, rozsahla dopravni plocha i zdrzeni na cesté zplsobované provozem
SSZ ovliviiuje €ast populace OlSavy pfi rozhodovani o volbé trasy i dopravniho médu ve
sméru do a z centra mésta. Alternativni trasou je dnes jen propojeni pod silnici 1/50 mezi
ulicemi Bajovec a Délnicka. Zde vsak, vlivem intenzivni motorové dopravy a mnozstvi
cyklistll i chodcl (véetné déti), dochazi ¢asto k nepfehlednym az rizikovym situacim. Ve
svétle stavajicich poznatk(l proto nelze nez doporucit uspiSeni vybudovani nového
bezbariérového pésSiho a cyklistického propojeni mezi CPA Delfin a ulici Délnicka.
Soucasné, vzhledem k aktualni potfebé zvySeni bezpecénosti chodcl a cyklistd v mysi dite,
doporu€ujeme minimalné do doby otevieni nového mimodroviiového propoje pro
nemotorovou dopravu, omezit prijezd automobilové dopravy ve sméru ven z centra. Ve
sméru do centra doporucujeme prozatim vyznacit jednosmérny provoz, pficemz je potfebné

umoznit prijezd cyklistd, pomoci pfislusného dopravniho znaceni, v obou smérech.

e

Soucasti navrhil na nova pési propojeni je také podpora vybudovani spojeni ulice U Fortny
a Dolni Valy pfes pozemky patfici aktualné méstu Uhersky Brod a vybudovani nového

mostku pro nemotorovou dopravu v Havficich (ulice Cihlarska).
KONCEPCE ORGANIZACE A RiZENi DOPRAVY, OPTIMALIZACE MHD

S ohledem na rostouci naroky automobilové dopravy a potfebu zvySené ochrany
zranitelnych Gcéastnikl silniéniho provozu jsou na vybranych méstskych kfiZzovatkach
navrzeny Upravy jejich fizeni Ci organizace provozu, pfipadné je navrzena zména jejich

stavebné-technického usporadani.

V centralni ¢asti mésta byla pomoci dopravniho modelu provéfena zména organizace
dopravy spocivajici v Upravé stavajiciho systému jednosmérnych ulic, jejimz cilem bylo
zklidnéni oblasti Masarykova nameésti (a pfiléhajici ulicni sité) a preruseni moznosti

neruseného prijezdu vozidel zbytné tranzitni dopravy na vybranych relacich.
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Soucasti navrhové Casti je také optimalizace vybranych infrastrukturnich prvkd systému
meéstské a vefejné hromadné dopravy, nebot fungujici systém HD je jednim z hlavnich
faktor(l ktery je schopny omezit trvaly rdst intenzit automobilové dopravy a tim i jeji

negativni projevy (emise, dopravni konflikty, hluk).

4.7.1 Navrh zmén organizace provozu v centru mésta

V ramci provedenych dopravnich priizkumd byl zjistén na Masarykové namésti vyznamny
pohyb osobnich vozidel nemajicich zde svij zdroj ani cil cesty. Tato zbytna prdjezdna
doprava byla identifikovana predevSim na relacich Hradistska — Moravska a HradisStska —
BFi Luzl. Oproti béZné dopravni situaci mohl byt zminény pridjezd intenzivn&jsi nez obvykle
diky dopravnimu hrdlu, vzniklému v souvislosti s probihajici rekonstrukci ulice Pod Valy.
V dobé probihajicich dopravnich prlzkumd (duben a kvéten 2014) zde totiz bylo
instalovano kyvadlové fizeni provozu pomoci svételného signalizacniho zafizeni.
V souvislosti s potfebnym zklidnénim centralnich ¢asti byly modelové provéfeny nasledujici

varianty organizace dopravy:

e zjednosmérnéni Moravskeé ulice ve sméru do centra,

e (Gastecné zobousmeémeéni ulice BFi. Luzd (v jeji jizni ¢asti),

e zjednosmérnéni Kaunicovy + Gastec¢né zobousmérnéni BFfi Luzd (v jeji jizni ¢asti) +
znemoznéni primych prljezd( pfes Maridanské namésti (pfimo jen HD) + stavebni
provedeni zpomalovacich prahl integrovanych s pfechody pro chodce na
Masarykové nameésti.

Zjednosmeérnéni Moravskeé ulice ve sméru do centra

Pripadné zjednosmérnéni Moravské ulice odstrani tranzitni prljezdy vozidel na relaci
HradiStska — Moravska realizované dnes pfes Masarykovo nameésti. Na opacné relaci vSak
zlistane moznost prljezd( neovlivnéna a to i pfes uvaZovanou rekonstrukci Marianského
namesti. Soucasné je mozné uvazovat o casteCném pfesmerovani tranzitu z Hradistské do
ulice BFi Luzl s vyjezdem do ulice Dolni Valy. Negativem této varianty je také fakt, Ze bude
muset byt nalezena objizdna trasa pro méstskou hromadnou dopravu (diky uzavieni
Moravské ve sméru z centra), coz se projevi horSi dostupnosti centralni ¢asti hromadnou
dopravou, delSimi dojezdovymi dobami i vy§Simi naklady na opotfebeni vozidel HD a jejich
spotfebu. Dopravni zatiZzeni vycCislené v ramci hladiny béznych dennich intenzit roku 2014

pro variantu zjednosmérnéni ulice Moravské je obsahem PRILOHY 13.

e s~z

Céastecné zobousmeérnéni ulice BFi. Luz{ (v jeji jizni Casti)

Céasteénym zobousmérnénim ulice BFi Luzi doprovazené otocenim jednosmérky na
stavajicim vyjezdu (na ulici Dolni Valy) Ize dos&hnout odstranéni rizikového vyjizdéni

vozidel z ulice BFi Luz( do ulice Dolni Valy a lepsi obsluhy jihovychodniho sektoru centralni
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casti (dnes chybi pfimy pfijezd od jihu). Do budoucna pak lze uvaZovat i o umisténi
zachytné parkovaci kapacity v jiznim sektoru centra (naproti hotelu U brany) s pfimym
vjezdem z ulice Dolni Valy a vyjezdem do ulice Pod Valy. Castecné zobousmérnéni BFi
Luzd navrhujeme aZ k ulici Tkalcovska. V souvislosti s obousmérnym provozem bude tieba
nové prerozdéleni dopravniho prostoru v ulici BFfi Luz{ a pravdépodobné také odstranéni
nékolika parkovacich stani. DalSim pozitivem oto€eni stavajiciho vyjezdu do ulice Dolni
Valy Ize dosahnout dalsi snizeni zbytné prljezdné dopravy na relaci Hradistska — Dolni
Valy. Dopravni zatizeni vyCislené v ramci hladiny béznych dennich intenzit roku 2014 pro

variantu ¢aste¢ného zobousmeérnéni ulice Bfi Luz( je obsahem PRILOHY 13.

Zjednosmérnéni Kaunicovy (u radnice) + Caste€né zobousmérnéni BFi. Luzd +
znemoznéni pfimych prljezdd pfes Marianské namésti (pfimo jen HD) + stavebni
provedeni zpomalovacich prah0 integrovanych s pfechody pro chodce na

Masarykové nameésti

Pozitivem zjednosmémeéni Moravské ulice je znemoznéni prdjezdu Easti tranzitujicich
osobnich automobilll centraini ¢asti mésta (HradiStskd — Moravska), negativem je vsak
znemoznéni prlijezdd vozidel MHD na té samé relaci. Za predpokladu zfizeni jednosmérné
ulice v Kaunicové ve sméru na Masarykovo namésti a sou¢asné umoznéni prljezdu pro
vozidla HD z Marianského namésti do Moravské se podafi tento automobilovy tranzit také
odstranit a sou¢asné nebude omezena prostupnost centra pro HD. Neomezeny prljezd
vozidel HD pfes Marianské nameésti vSak bude vyzadovat ¢asteCnou zménu existujiciho
projektu pfestavby Maridnského namésti, minimalné pak v umisténi nové autobusové
zastavky nahrazujici dnesni zastavku Dolni namésti a dale prizplsobeni severni ¢asti ulice
Kaunicova prljezdu autobus(l v obou smérech. Na zvazeni mdze byt i myslenka na

pofizeni midibusovych autobust pro linky vedené centralni ¢asti.

Po pfipadném zjednosmérnéni Moravské (ve sméru do centra) Ci zjednosmeérnéni
Kaunicovy (ve sméru Masarykovo nameésti) existuje moznost prljezdu zbyvajiciho tranzitu
z HradiStské do Bratfi Luz(l a dale do ulice Dolni Valy pfes problematickou tfiramennou
kfizovatku. Odstranéni i téchto pohybl a zvySeni bezpecnosti v dotcené kiizovatce je
mozné dosadhnout zménou organizace dopravy (otoCeni stavajici jednosmérky). Tim
vznikne novy vjezd do centralni ¢asti, ktery mlze vyhledové napomoci dopravni obsluze
jihovychodniho sektoru centra. Na novy vjezd poté mlzZe navazat Castecné

zobousmeénrnéni ulice BFi Luzd cca k ulici Tkalcovska.

Tranzitni vztahy automobilové dopravy pres centralni oblast mésta jsou vSak dnes

realizovany také na relaci Moravska — Hradistska. Pro zruSeni téchto vztahl navrhujeme
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zamezeni odboceni vlevo z pfestavéného Marianského nameésti (ve sméru od Kaunicovy).

Tento pohyb by vyhledové mohla vyuzivat jen vozidla HD a IZS.

DalSi zklidnéni automobilové dopravy na Masarykové nameésti je mozné dosahnout
intregraci stavajicich pfechod( pro chodce se stavebné& upravenymi zpomalovacimi prahy.
Takové opatfeni zpomali prdjezdnou dopravu a zvysi bezpe€nost na stavajicich
pfechodech pro chodce. Souc¢asné mize pozitivné plsobit i na zbyvajici mozny tranzitni

smér vozidel Moravska — Masarykovo nameésti — Hradist'ska.

Souhrn vSech téchto opatfeni videalnim pfipadé povede k odstranéni zbytné tranzitni
automobilové dopravy na relacich HradiStska — Moravska (a obracené) i Hradist'ska — Dolni
Valy. Navrhovana organizace dopravy sice prinese Castecné ,zhorSeni* dostupnosti
centralnich ¢asti pomoci automobilu, avSak za cenu zachovani prostupnosti centra pro
vozidla HD, celkové nizSiho provozu IAD a vétsiho prostoru vénovaného chodclim a
cyklistim. Do budoucna se pak diky ¢asteénému zobousmérnéni B¥i Luz( otevira také

moznost na umisténi nové zachytné parkovaci kapacity v jiznim sektoru mésta.

Dopravni zatiZzeni odpovidajici popisované varianté Uprav organizace dopravy (vyCislené

v ramci hladiny b&znych dennich intenzit roku 2014) je obsahem jako PRILOHY 13.

4.7.2 Stavebné technicka a provozné organizacni opatfeni v Sir§im centru

Navrhy koncep€nich stavebnich Uprav a organizacnich zmén se nesou v duchu myslenky
na postupné zklidiiovani centralnich ¢asti, tj. na odstranéni zbytnych prijezd pres
Masarykovo nameésti a lepSi distribuci automobilové dopravy na objizdné trasy okolo
centralnich ¢asti. Soucasti takového systému je zachovani moznosti prljezdd vozidlim HD
na relacich Hradistskd — Moravska a obracené a soucCasné i vetSi prostor vénovany

chodctim a cyklistdim v centru.

Odstranéni zbytnych prljezdd pfes Masarykovo namésti je mozné dosahnout zménou
organizace dopravy (zmény jednosmerek) v centru (blize viz kapitola 4.7.1.).

Koncepce vhodngjsi distribuce automobilové dopravy na objizdné trasy (Horni Valy, Na
Dlouhych, U Stadionu, U Zlebu) poté spociva v pfestavbé vSech kfizovatek umoZriujicich
vstup vozidel do centralnich Gasti a vyznaceni objizdnych smérd pomoci svislého
dopravniho zna&eni. Proto jsou kfiZzovatky nam. Svobody, Svatopluka Cecha x U Stadionu
x U Zlebu x Hradidtska a Horni Valy x Antonina Hrubého x Moravska uvaZzovany

v provedeni jednopruhovych okruznich kfizovatek.

Prestavba krizovatky na nam. Svobody (u tfech svatych) je dlouhodobé uvaZzovéana
v plathém Uzemnim planu a vzhledem ke stavajicimu stavebneé-technicky nevhodnému
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kfizovani zde trasovanych komunikaci je nutné ji co nejdfive pfebudovat do podoby

jednopruhové okruzni kfizovatky.

V lokalité Svatopluka Cecha x U Stadionu x U Zlebu x Hradidtska a Horni Valy x Antonina
Hrubého x Moravska by vSak méla byt budouci podoba téchto kfizovatek blize provéfena
samostatnou technickou studii. Ddvodem detailniho provéfeni je stavajici terén v téchto
lokalitach, omezujici mistni podminky a neznalost vedeni pfipadnych inzenyrskych siti
tamtéz. Paklize se potvrdi moznost zfizeni jednopruhovych okruznich kfizovatek v téchto
lokalitach, doporucujeme prevzeti tohoto feSeni do nového Uzemniho planu mésta Uhersky
Brod. Pokud se naopak ukaze byt nemozné v téchto lokalitach zfidit okruzni kfizovatky,
doporucujeme jejich prestavbu alespoii na prostorové mensi priisecné kfizovatky vybavené
bezpecnostnimi ostriivky a prfipadné vybranymi fadicimi pruhy. Soucasné doporucujeme

zvazit zménu ve stavajicim trasovani hlavnich a vedlejSich komunikaci.

Od hlavnich vjezd( do centralni oblasti (nam. Svobody, Sokolovna, Moravska ulice) ve
sméru k historickému jadru je vhodné uvazovat vyhledové zménu povrchli komunikaci
(dlazba), stavebné upravené prechody pro chodce integrované se zpomalovacimi prahy
(pfedeviim Masarykovo namésti, ulice Bfi Luzl) a pomoci integraénich opatfeni také
umoznéni plodné prostupnosti Uzemi pro cyklisty (obousmémy provoz cyklistl

v jednosmérnych ulicich).

©

L

Obr.77. Mozny princip odstranéni zbytnych prljezd( IAD, zvy3eni bezpecnosti chodcl a
zachovani prdjezdl vozidel HD centrem mésta (zdroj: Mapy.cz)
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4.7.3 Optimalizace nabidky MHD

Funguijici systém meéstské a dalkové hromadné dopravy je jednim z faktordl schopnych
trvale plsobit a omezovat rist intenzit automobilové dopravy se vSemi jejimi negativnimi
projevy. Na Uzemi mésta Uhersky Brod dnes funguje jak pfiméstska, tak i dalkova a
meéstska hromadna doprava zajiStovana vlaky a autobusy. V roce 2014 byl zpracovan
projekt optimalizace hromadné dopravy, ktery je jednim ze zakladnich podklad( pro navrhy
této studie. Aby bylo mozné i do budoucna ovliviiovat dopravni chovani obyvatelstva a

navstévnikd mésta Uhersky Brod, je tfeba zachovat a postupné optimalizovat stavajici

systém hromadné dopravy, pfedevSsim pak pfizplsobovat nabidku poétu spojd

provozovanych v subsystému méstské hromadné dopravy skuteCné poptavce ze strany
obyvatel a navstévnikl meésta Uhersky Brod. Z pohledu infrastrukturnich opatfeni
optimalizace MHD v feSeném Uzemi spocCiva navrhova Cast generelu v nasledujicich

krocich:

e dostavba terminalu HD,

e prfestavba kfizovatky napojujici terminadl Pod Valy x U Zlebu a jeji osazeni
svételnym signalizacnim zafizenim SSZ,

e vybudovani nové zastavky pro obsluhu aredlu Ceské zbrojovky (u stavajiciho
prechodu pro chodce),

e doplnéni protismérné zastavky UB ubytovaci zafizeni,

e pfestavba zastavky UB Na Chmelnici (malba VDZ, Gpravy nastupnich ploch,
prechod),

e prestavba zastavky UB Na Chmelnici pod ZS (malba VDZ, Gpravy néastupnich ploch,
prechod),

e pfestavba zastavky UB Tovarni (malba VDZ, Uprava nastupnich ploch),

e pfestavba zastavky UB horni namésti (malby VDZ, pfechody),

e pfestavba zastavky UB Lapac (malby VDZ, nastupni plochy),

e doplnéni zastavky UB Skolni statek (malby VDZ, pfechod),

e doplnéni zastavky UB htbitov (malba VDZ),

e pfestavba zastavky UB VIEnovska (nastupni plocha),

e pfestavba zastavky UB zimni stadion (nastupni plocha, pfechod, malba VDZ),

e pfestavba zastavky UB Nivnicka (nastupni plocha, malba VDZ, pfistup),

e doplnéni zastavky UB sidl. OlSava (malba VDZ, nastupni plocha),

e doplnéni zastavky UB sokolovna (pfechod),

e pfestavba zastavky UB poliklinika (nastupni plocha, chodnik, pfechod),

e doplnéni zastavky UB Hlavni (pfechod),

e doplnéni zastavky UB Mocidla (pfechod),

e doplnéni zastavky UB TéSov vodarna (pfechody),

e pfestavba zastavky UB TéSov prodejna potravin (pfechod),

e prestavba zastavky UB Ujezdec prodejna potravin (pfechod, nastupni plochy,
sjezdy),

e doplnéni zastavky UB Ujezdec Zel. st. (malba VDZ).
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Mnozstvi navrhovanych Gprav se tyka také zajiSténi bezpecného a bezbariérového pfistupu
na zastavky MHD (feSeno v kapitole 4.6.2. ndvrhem Gprav pfechodl pro chodce). Postupna
optimalizace stavebné-technického feSeni vSech autobusovych zastavek na Gzemi mésta
Uhersky Brod je poté hlavnim cilem infrastrukturnich opatfeni navrhovanych pro maéd

hromadné dopravy osob.
4.8 OSTATNI POZADAVKY VYPLYVAJICI ZE ZADANI GENERELU

Soucasti zadani Generelu dopravy mésta Uhersky Brod jsou také pozadavky na provéreni
a zdlivodnéni fedeni navrhovanych nadfazenou (ZUR Zlinského kraje) i lokalni izemné
planovaci dokumentaci (platny UP, zadani nového UP mésta Uhersky Brod), stejné tak
poZadavky na provéfeni a pripadné odlvodnéni feSeni navrhovanych v souvislosti

s lokalnimi dopravnimi problémy mésta Uhersky Brod.

4.8.1 PoZadavky vyplyvajici ze ZUR Zlinského kraje

Vramci ZUR Zlinského kraje se objevuji poZadavky na respektovani vymezenych
silniénich tahd nadmistniho vyznamu oznacovanych jako PK21 Nivnice — Uhersky
Brod (11/490), PK 22 JV obchvat Uherského Brodu, PK23 obchvat Ujezdce (11/490) a
PK26 napojeni I1/495 na obchvat 11/490.

Obr.78. Silniéni sit dle ZUR Zlinského kraje
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Generel dopravy respektuje stavajici trasovani nadfazené komunikacni sité i koncepcni
navrhy odvedeni zbytné prdjezdné dopravy z obytnych ¢asti mésta Uhersky Brod. Platny
Uzemni plan zpfesnuje vedeni téchto prelozek zajmovym Gzemim meésta UB. Trasovani
pfekladanych komunikaci 11/490 a 11/495 provéfovanych dopravnim modelem mésta se

proto lidi od koridorl navrhovanych v ramci ZUR.

Soucgasti pozadavkl ZUR je také FeSeni pfistavaci plochy (heliportu) Letecké
zachranné sluzby na katastru mésta Uhersky Brod. Ve stavajici dobé je izemi mésta UB
na hranici pokryti LZS lokalizované v Olomouci a v Brné. Nové stfedisko LZS se vyhledové
navrhuje v Otrokovicich nebo v Kunovicich. Do doby vybudovani nového stfediska je
vhodné situovat pfistavaci plochu v navaznosti na nadfazenou silni¢ni sit' v jihovychodnim
sektoru mésta. S ohledem na stavajici parametry silni¢ni sité i vyhledové navrhové vedeni
prelozek silnic II. tfidy se jevi byt vhodnym mistem pro heliport plocha mezi stavajici

krajskou silnici 11/490 a statni silnici 1/50 v misté zvaném Sumické pole.

4.8.2 Pozadavky vyplyvajici ze zadani nového UP mésta Uhersky Brod

V navrhu zadani nového Uzemniho planu meésta Uhersky Brod se vyskytuje mnozstvi
poZzadavkl na feSeni stavajici dopravni problematiky. Jedn& se napfiklad o zpfesnéni
koridorli nadmistni dopravy PK21 Nivnice — Uhersky Brod (11/490), PK 22 JV obchvat
Uherského Brodu, PK23 obchvat Ujezdce (11/490) a PK26 napojeni 11/495 na obchvat
[1/490. Generel dopravy provéfil t€innost navrhovanych prelozek silnic Il. tfidy trasovanych
dle dodanych technickych studii. Vysledky téchto dopravné-inZzenyrskych analyz jsou
obsahem kapitoly 4.3.1 této zpravy.

DalSim pozadavkem je provéfeni obchvatu sidlisté OlSava. Sidlisté OlSava je dnes
odfiznuto trasovanim silnice 1/50 od zbytku zastavéné Casti meésta Uhersky Brod.
Vyhledové ma jeho dostupnost zlepSit pfedevSim nové mimodroviiové propojeni pro
chodce a cyklisty trasované od Slovackého nameésti kolem Aquaparku Delfin pfes feku
OlSavu a silnici I/50 do ulice Délnicka. Z pohledu snizeni dopravniho zatizeni v uzlu 1/50 x
26. Dubna bude mit vliv také pfipadné vybudovani pFelozky silnice 11/490 mezi ulicemi
Nivnicka a U Korecnice. Uplny obchvat sidlist& OlSava vedeny ve stopé teoretické prelozky
silnice 1/50 trasované jizné od sidlisté OlSava je vdnesni dobé, sohledem na
predpokladanou cenu stavby, moznosti jejiho financovani a pFedpokladanou dopravni
ucinnost, tézko odlvodnitelny.

DalSi poZzadavky vyplyvajici ze zadani nového Uzemniho planu mésta:

e Provéreni kapacity ploch pro dopravu v klidu je Generelem feSeno v souvislosti
s aktualnimi problémy zplsobovanymi parkovanim a odstavovanim vozidel na
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celém katastru mésta Uhersky Brod. Do vyhledu je nastinén postup, kterym by se
méla problematika feSeni statické dopravy na Gzemi mésta ubirat.

e Re3eni napojeni nové navrhovanych ploch musi splfiovat pfislusné ceské
technické normy a je feSitelné predevSim na Udrovni projektové dokumentace
konkrétnich rozvojovych zamér. Soucasti dopravniho feSeni téchto rozvojovych
zamérl pak musi byt nejenom jejich napojeni na silniéni sit, ale také napojeni na
stavajici systém pési a cyklistické dopravy, stejné tak feSeni problematiky dopravy
v klidu.

e DofreSeni sité bezpecnych cyklistickych tras je Generelem predkladano formou
koncepénich navrhd na zlepSeni stavu a doplnéni propojeni stavajicich tras, dale
jsou navrzeny nové trasy, cyklostezky i zakladni integracni opatfeni. Konkrétni
feSeni navrhovanych tras a stezek je véci navazujici projektové dokumentace.

e ReSeni pé&si dostupnosti a prostupnosti je feSeno predevdim z pohledu
optimalizace stavajicich tras mobility a jejich dopInéni, véetné navrhl na Upravy
stavajicich nevyhovujici pfechodl pro chodce. Soudasti feSeni je také navrh
potfebného propojeni sidlisté OlSava a zbytku mésta, dale navrh nového propojeni
mezi ulici Dolni Valy a ulici U Fortny a také nového mostku pro nemotorovou
dopravu v Havficich (ulice Cihlafska).

e UpfFesnéni plochy pro heliport LZS bylo provedeno na zakladé trasovani stavajici
a vyhledové nadmistni komunikacni sité.

e Vymezeni prostorové plochy pro Upravy kFfizovatek provedeno nebylo, nebot
rozhodnuti o kone€né podobé konkrétni kfizovatky by meélo spocCivat v blizSim
provéfeni vSech vhodnych moZznosti jejich Gprav a sou€asné v projednani téchto
navrhd s dotéenymi organy. Nicméné zpracovatel generelu vytvofil seznam
kfizovatek, které z pohledu stavajiciho stavebné-technického feSeni vyzaduji zménu
organizace dopravy Ci prestavbu. Soucasné bylo doporu¢eno koncepcni vyhledové
feSeni téchto kfiZzovatek.

e ReSeni krajské silnice 11/49714 trasované ulici Horni Valy spo&iva predevsim
v Uprave kfizovatek na nam. Svobody a Horni Valy x Moravska x Ant. Hrubého.
Adekvatni nahrada této komunikace ¢i prevedeni jeji dopravni funkce na jinou
komunikaci neni mozna.

e Zasadni odleh&eni ulice VIEnovska neni s ohledem na zde situované zdroje/cile
dopravy mozné. Mozna je pouze Uprava stavajiciho profilu komunikace, ktera
povede k nizSim rychlostem vozidel a vySSi bezpenosti nemotorové dopravy.
Castec¢ny vliv na odleh&eni mdze mit pfipadné nové komunikaéni propojeni ulic Pod
Valy — Vazova.

e Pfipadné budouci propojeni Pod Valy — Vazova je tfeba feSit nejenom z pohledu
automobilové dopravy, ale také z pohledu nemotorové dopravy, pro kterou je
stavajici Zelezniéni trat i navazujici aredly (prlmyslova zona Vazova, Ceska
zbrojovka) vyznamnou bariérou.

4.8.3 Ostatni pozadavky a zajmy v Gzemi
Pozadavek na feSeni obchvatu ulice Horni Valy

Ulici Horni Valy je dnes vedena silnice lll. tfidy €. 49714. Z pohledu celoméstského

dopravniho systému se jedna o dilezitou komunikaéni tepnu pfenasejici vyznamné objemy
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automobilové dopravy. Celodenni dopravni zatizeni této ulice se proto dnes pohybuje okolo
cca 5 az 5,5 tisicll vozidel obousmérné. Ve vyhledu je mozné ocekavat jeji celodenni

dopravni zatizeni jeSté vyssi.

Ve vyrazné mife se zde projevuje predevsim vnitfni a vnéjSi automobilova doprava mésta
Uhersky Brod. Vnitini doprava je tvofena vztahy majicimi svij zdroj i cil na Gzemi mésta,
vnéjsi doprava je tvorena vztahy, které zaginaji ¢i naopak kon¢i na Uzemi mésta. Céast
dopravy objevujici se v ulici Horni Valy ma také Cisté tranzitni charakter (zdroj ani cil téchto
cest se nenachazi na Uzemi mésta Uhersky Brod). Tranzitni doprava zde ma jen minoritni
podil.

Ulice Horni Valy spolu s dalSimi vyznamnymi méstskymi ulicemi Dolni Valy, Pod Valy, U

Zlebu, U Stadionu a Na Dlouhych vytvafi pfirozeny silni¢ni okruh kolem celé centralni ¢asti

meésta Uhersky Brod. Této skuteCnosti jsou poplatné také deklarované dopravni zatéze.

Odvedeni tranzitni dopravy z ulice Horni Valy Ci pfipadné snizeni vnéjsi a vnitfni dopravy
Ize v soucasnosti dosahnout jen prerozdélenim prljezdné dopravy na severojiznich a
obracenych relacich mezi ulici Horni Valy a ulicemi U Stadionu — U Zlebu. Caste¢né
snizeni vnitfni a vnéjSi dopravy, prfedevSim pak v jizni ¢asti ulice Horni Valy, by bylo mozné
dosahnout také po zméné organizace dopravy Vvcentru mésta zavedenim
optimalizovaného systému jednosmeérnych ulic, ktery by znemoznoval vybrané ¢i vSechny
tranzitni prdjezdy pres historické Masarykovo namésti (napfiklad zjednosmérnéni
Moravské nebo zména organizace dopravy na ulici BFi Luzl). Poslednim moznym krokem,
ktery mUze vést k Caste¢nému odlehéeni ulice Horni Valy (a nejenom této ulice) je masivni
podpora alternativnich dopravnich systém( doprovazena zménou dopravniho chovani

obyvatel i navstévnikl mésta Uhersky Brod.

S ohledem na nemoznost vybudovani adekvatni objizdné trasy, kterda by nahradila
soucCasny dopravni koridor vedeny ulici Horni Valy, je moZné konstatovat, Ze dopravni
zatiZzeni ulice bude i do budoucna odpovidat vyznamu silnice Ill. tfidy trasované mezi
centralni oblasti a navazujicimi ¢astmi mésta Uhersky Brod.

Pozadavek na feSeni odlehéeni VIEnovské ulice

Ulice VIEnovska je dilezitym pfivadééem automobilové dopravy od statni silnice 1/50. Velké
mnoZzstvi vozidel projizdé€jicich ulici VIEnovska je poté generovano silnou atraktivitou zde
situovanych obchodnich a prodejnich center. Pfipadné sniZzeni automobilové dopravy je
proto mozné dosahnout teoreticky prerozdélenim stavajicich dopravnich vykonl
dosahovanych pomoci automobilové individudlni dopravy mezi alternativni dopravni

systémy (pési, cyklistickd a hromadnéa doprava). Tento pfedpoklad by se vSak musel opirat
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0 zcela zasadni zlepSeni dostupnosti zde lokalizovanych funkci pomoci MHD, pfimych

bezbariérovych péSich a bezpecnych cyklistickych tras.

Céstecné snizeni dopravnich objemd v ulici VIEnovska (respektive jejich presunuti na
okolni alternativni trasy) je teoreticky mozné dosahnout pfestavbou jejiho uliéniho profilu do
podoby zklidnéné ulice a vybudovani nového propojeni pres Zeleznicni trat' mezi Vazovou a

ulici Pod Valy. Takovéto feSeni je vSak financné velmi narocné.
Pozadavek na feSeni bezbariérového propojeni ulic Dolni Valy a U Fortny

Pfipadna nova bezbariérova propojeni umoznujici kvalitnéjSi prostup stavajicim Gzemim
meésta Uhersky Brod, pfipadné lepSi dostupnost vybranych funkci, je zcela v souladu

s mySlenkami na budouci rozvoj uherskobrodského dopravniho systému.

N1

Navrh nového propojeni pro pési (pfipadné i cyklisty) mezi ulicemi Dolni Valy a U Fortny je
dnes omezen stavajici zastavbou nachazejici se mezi témito ulicemi. Zfejmé jedina
moznost propojeni se rysuje pfes parcely ve vlastnictvi mésta Uhersky Brod €. 7109 a €.
638, respektive pres parcelu €. 638, taktéz ve vlastnictvi mésta Uhersky Brod. Konecné
parametry pfipadného feSeni bezbariérového propojeni ulice Dolni Valy a U Fortny
(schodisté, sklony ramp, odpocivky, apod.) je mozné stanovit az na zakladé zpracovani

prislusné projektové dokumentace.

KRATKODOBY, STREDNEDOBY A DLOUHODOBY PLAN ROZVOJE

49.1 Navrh okamzitych opatfeni

Navrh okamzitych opatfeni (OO) vychazi z aktualni dopravné-bezpecnostni situace zjisténé
na zakladé rozboru dopravni nehodovosti, projektové pfipravenosti vybranych zamérl a
v neposledni fadé také z vysledk( dopliujicich dopravnich priizkumd. Cilem navrhd
zafazenych do okamzitych opatfeni je predevSim zvySeni dopravni bezpecnosti
zranitelnych Géastnik( silniéniho provozu, zlep$eni dostupnosti vybranych oblasti a instituci
meésta pro nemotorovou dopravu a také zklidnéni automobilové dopravy ve vybranych
lokalitach. Plan okamzitych opatfeni (OO) se opira o celkem 43 samostatnych opatfeni a
navrhd. Mezi né patfi napfiklad:

e dostavba terminélu VHD,

e revize vydanych parkovacich karet v centralni ¢asti mésta,

e navrh zklidnéni ulice Svatopluka Cecha,

e navrhy Gpravy pfechodi v Havficich,

e nové organizace dopravy v podjezdu Bajovec,

e umisténi cyklistickych stojanl u dllezitych zastavek hromadné dopravy,
e navrh zjednosmérnéni oblasti Na Dlouhych,
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e vybudovani vjezdovych bran na vybranych komunikacnich vstupech do mésta, a
dalsi.

Tabulkové zpracovani vSech navrhovanych okamzitych opatfeni a zamérl (OO) je
obsahem PRILOHY 15 této zpravy. Soucasti této pfilohy je také d&leni navrhovanych OO
opatfeni dle jejich dilezitosti na opatfeni s velmi vysokou, vysokou a stfedni prioritou,
stejné tak jsou opatfeni rozdélena podle jejich povahy na opatfeni infrastrukturni,
dopravné-organiza¢ni, informacni (napfiklad kampan) a jiné. Koordinacni vykres

navrhovanych okamzitych opatfeni a zamér( (OO) je obsahem PRILOHY 18 této zpravy.

49.2 Navrh stfednédobého planu rozvoje

Navrh stfednédobého planu rozvoje (SPR) se opird o opatfeni, jejichz pfiprava i
zainvestovani je pfevazné mozné na Urovni mésta Uhersky Brod a jejichZz pfinos spociva
ve zklidnéni & narovnani stavajicich nepfiznivych dopravnich pomérd ve vybranych
oblastech mésta. Soucasti stfednédobych navrhi jsou také opatfeni, kterd by méla
stimulovat dopravni chovani obyvatel a navstévnikd mésta Uhersky Brod ve sméru
k udrzitelnému rozvoji dopravy, tj. predevSim k renesanci systému péSi, cyklistické a
meéstské hromadné dopravy. Navrh opatfeni v kategorii SPR se mimo jiné opira o tato
opatreni:

e navrh zjednosmérnéni ulic Lidicka a 28. fijna,

e navrh zjednosmérnéni ulic Vétrna a Plynarni,

e Upravy vybranych zastavek hromadné dopravy a pfistupll na tyto zastavky,

e navrhy trasovani cyklistické dopravy v Té3ové a Ujezdci, na sidlisti Ol3ava, v ulicich

Vignovskéa, Vazova, U Zlebu a jinde,

e navrh vybudovani prelozek silnic Il. tfidy €. 490 a €. 495,

e navrhy pfestaveb vybranych Uroviiovych kfizovatek,

e navrh zmény organizace dopravy v centru mésta Uhersky Brod,

e navrhy novych stezek pro nemotorovou dopravu podél feky OlSavy,

e systémy navadéni vozidel na zachytna parkoviste,

e navrh vybudovani parkovisté v misté stavajiciho autobusového nadrazi,

¢ navrh dobudovani propojeni CPA Delfin a sidlisté OlSava a dalsi.

Tabulkové zpracovani vSech navrhovanych stfednédobych opatfeni a zamérd (SPR) je
obsahem PRILOHY 15 této zpravy. Soucasti této pfilohy je také dé&leni v3ech
navrhovanych SPR opatfeni dle jejich dllezitosti na opatfeni s velmi vysokou, vysokou a
stfedni prioritou, stejné tak jsou opatfeni rozdélena podle jejich povahy na opatfeni
infrastrukturni, dopravné-organizacni, informacni (napfiklad kampan) a jiné. Koordina¢ni
vykres navrhovanych stfedn&dobych opatfeni a zamérl (SPR) je obsahem PRILOHY 19

této zpravy.
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49.3 Navrh dlouhodobého planu rozvoje

Navrh dlouhodobého planu rozvoje (DPR) je zalozen pfedevSim na opatfenich, jejichz
projektova pfiprava zabere mnozstvi Casu a realizace si vyZzada vyznamné investice mésta,
v nékterych pfipadech i kraje. V této kategorii jsou navrzeny i takové infrastrukturni stavby,
jejichz vyznam a potfeba poroste az s postupnym naplfiovanim nové dopravni koncepce
mésta Uhersky Brod. Navrh opatieni v kategorii DPR se opira o celkem 15 zamérd, mezi
které patfi:

e navrh Gpravy pfipojeni vlecky do Slovackych strojiren,

e navrhy Uprav vybranych droviiovych kfizovatek,

e heliport Uhersky Brod,

e navrh propojeni ulic Vazova — Pod Valy,
e propojeni ulice Nivnicka na obchvat sidlisté OlSava a pfelozka silnice 11/490 tamtéz.

Tabulkové zpracovani vSech navrhovanych dlouhodobych opatfeni a zamér( (DPR) je
obsahem PRILOHY 15 této zpravy. Soucasti této prilohy je také dé&leni v3ech
navrhovanych DPR opatfeni dle jejich dileZitosti na opatieni s velmi vysokou, vysokou a
stfedni prioritou, stejné tak jsou opatfeni rozdélena podle jejich povahy na opatfeni
infrastrukturni, dopravné-organizacni, informacni (napfiklad kampan) a jiné. Koordinacni
vykres navrhovanych dlouhodobych opatfeni a zamérd (DPR) je obsahem PRILOHY 20

této zpravy.

- ]
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5 PROJEDNANI A VYPORADANI PRIPOMINEK

Vramci prvni etapy zpracovani Generelu dopravy (Prlizkumy a rozbory) probéhly 2

schiizky mezi zadavatelem a zpracovatelem studie.

Béhem druhé etapy feSeni Generelu dopravy (Koncept) probéhly 2 schlizky mezi

zadavatelem a zpracovatelem studie.

Vramci tfeti zAvérecné etapy Generelu dopravy (Navrh) probéhly 3 schlizky mezi

zadavatelem a zpracovatelem studie.

Struéné zapisy pofrizené z téchto schiizek a souvisejici prezenéni listiny jsou obsahem
PRILOHY 24 této zpravy.
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SHRNUTI VYSTUPU STUDIE

Generel dopravy mésta Uhersky Brod obsahuje novou dopravni koncepci zaloZzenou
predevSim na detailnich znalostech o fungovani stavajiciho dopravniho systému mésta a
na jeho aktualnich potfebach. Generel dopravy obsahuje jak zpracovani rozborové a

priizkumové &asti, tak pfedevsim navazujici navrhové Gasti.

Soucasti analytickych ¢innosti bylo mnozstvi rozbor(i a analyz dokladajicich problematické
okruhy stavajiciho dopravniho systému mésta. Na tyto rozbory navazaly koncepcni navrhy
podpofené mimo jiné také vystupy makroskopického dopravniho modelu mésta Uhersky
Brod postaveného ve specializovaném prostfedi programu Aimsun. Navrhova opatfeni jsou
zpracovana jak textové, tak i tabulkové a graficky. Dlvody vedouci k jejich navrzeni jsou
detailné popsany v predchazejicich analyzach. VesSkeré vystupy prezentované dopravnim

generelem jsou pfipraveny do podoby tabulkovych a kartografickych doporuceni.

Prehledny graficky navrh vSech opatfeni zabyvajicich se rozvojem automobilové,
hromadné i nemotorové dopravy, stejné tak dopravy v pohybu a v klidu na GUzemi mésta
Uhersky Brod, je soucéasti Prilohy 14 této dokumentace. Priloha 15 pfinaSi detailni
tabulkovy prehled vSech téchto opatfeni a zamérd véetné dalSiho ¢lenéni jednotlivych
opatfeni dle jejich dlleZitosti a povahy. Priloha 16 pfinasi navrh cilového stavu cyklistické
infrastruktury a Priloha 17 navrh cilového stavu tras mobility na Gzemi mésta Uhersky

Brod.

DalSi grafické vystupy jsou obsazeny v koordinaCnich vykresech, které rozdéluji vSechna
navrhovana opatreni a zaméry dle jejich povahy a dllezitosti. Grafické znazornéni navrhu
okamzitych opatfeni je obsazeno v Priloze 18, stfednédoby plan rozvoje dopravniho
systému meésta je uveden jako Priloha 19 a dlouhodoby plan rozvoje mésta jako Priloha
20 této zpravy.

Opatfeni s velmi vysokou prioritou jsou graficky uvedena jako samostatna Priloha 21,
opatfeni s vysokou prioritou jsou uvedena jako Priloha 22 a opatfeni s prioritou
stfedni jsou uvedena jako Priloha 23 této zpravy.

Dalezitym vystupem nového dopravniho generelu mésta Uhersky Brod jsou také volné

editovatelné formaty veskerych vytvorenych vystupt pfilozené na CD (viz Priloha 25).
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7 SEZNAM OBRAZKUO A GRAFU

Obr.1 Rozsah feSeného Uzemi (Zdroj: Mapy.cz)
Obr. 2 Vyvoj dopravniho zatizeni mezi lety 2000 — 2010 (zdroj: RSD)
Obr. 3 Budouci podoba dopravniho terminalu mésta UB (zdroj: S-projekt Plus)

Obr. 4 KifiZovatky a Useky nadiazené komunikacni sité (zleva: SSZ kfizovatka I/50 x 26.dubna,
OK Mocidla x Sumické, mostek Cihlarska)

Obr.5 Plvodnia,dogasna* podoba kfizovatky Mog¢idla x Sumicka (zdroj: Mapy.cz)
Obr. 6 Stanovisté provedenych dopravnich prizkum

Obr. 7 Dopravni omezeni v ulici Pod Valy v kvétnu 2014

Obr. 8 Radar Sierzega SR4

Obr.9 Umisténi automatického dopravniho radaru v ulici 26. dubna

Obr. 10 Tydenni variace dopravy v obdobi 18.04.2014 (P4&) az 24.04.2014 (Ct)

Obr. 11 Tydenni variace dopravy v obdobi 18.04.2014 (P4) aZ 24.04.2014 (Ct) a skladba
dopravnich proudd

Obr. 12 Denni variace vozidel celkem b&hem referenéniho dne 22.04.2014 (Ut)
Obr. 13 Denni variace nakladnich vozidel b&hem referenéniho dne 22.04.2014 (Ut)

Obr. 14 Priklady problémovych a rizikovych kfizovatek (zleva: Horni Valy x Moravska, Pod Valy
x Sv. Cecha, vyjezd z centra na Dolni Valy)

Obr. 15 Pfiklady problémového parkovani (zleva: Brodské& a VIEnovska)

Obr. 16 Priklady rizikovych pfechod( pro chodce (zleva: ndm. Svobody, zastavka TéSov
prodejna, 26. dubna)

Obr. 17 Lokalizace evidovanych dopravnich nehod v obdobi 2011 — 2013 (zdroj: jdvm.cz)

Obr. 18 Lokalizace dopravnich nehod s chodci v obdobi 2011 — 2013 (zdroj: jdvm.cz)

Obr. 19 Lokalizace dopravnich nehod se zranénim v obdobi 2011 — 2013 (zdroj: jdvm.cz)

Obr. 20 Problémové parkovani a odstavovani vozidel v ulici Rybarska

Obr. 21 Rozdéleni mésta na oblasti zkouméni problematiky dopravy v klidu (zdroj: Mapy.cz)
Obr. 22 Vyznamné parkovaci kapacity v centru (Masarykovo nam., Dam kultury, park. Stfed)
Obr. 23 Problematické parkovani v centrélni oblasti (zleva: Moravska, MikolaSe AlSe, U Sboru)
Obr. 24 Nelegalni parkovani v centrélni oblasti (zleva: Horni Valy, Nerudova, Hradebni)

Obr. 25 Parkovani v ulici Pod Valy (zleva: stfety s cyklisty, nelegélni parkovani u pfechodu,
pohled pfebihajiciho FidiCe)

Obr. 26 Problematické parkovani (zleva: Stolarska, Ku€erovo nam., VIEnovska)

Obr. 27 Problémové odstavovani vozidel v lokalité MarSovska a Kpt. Kubicka
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Problémové odstavovani vozidel v ulicich Zimni, Jarni, Podzimni
Problémové parkovani vozidel v ulici Na Chmelnici

Problémové odstavovani vozidel (zZleva: Na Dlouhych, Lidicka, Ant. Dvoraka)
Rizikové odstavovani vozidel v ulici Jan Svermy

Parkovaci kapacity na OlSavé

Nelegalni parkovéani vozidel na chodnicich

Parkovéni vozidel v ulici Polni, Gsek pojizdény MHD a problémové odstavovéani vozidel
uprostred sidlisté

Parkovaci kapacity (zleva: fadové garaze Partyzan(, parkovaci objekt Obchodni x
Osvoboditeld, parkovisté Luhanova)

Problémy s odstavovanim vozidel (zleva: Luhanova, Rychtalikova, Vétrna)
Problémové odstavovani vozidel v ulici Okruzni

Problémové odstavovani vozidel v ulici Siroka a Vinohradskéa v Ujezdci, nevhodné
parkovani na Brodské v Havficich

Cyklistické stojany na Masarykové ndmésti a u dominikanského klastera
Cyklistické stojany v aredlu Slovackych strojiren, Ceské zbrojovky a u Kauflandu

Komunikace napojujici Havfické stran&, komunikace mezi Cihlafskou a Vazovou,
propojka k Tescu

Cyklotrasa €. 5049 vedena ulicemi Pod Valy, Dolni Valy a Mocidla
Mostky na novém vedeni cyklotrasy ¢. 5049

Uzké misto na novém Useku cyklotrasy &. 5049

Zapomenuté znacCeni na byvalém vedeni trasy €. 5049

Cyklisticka nezna€ena trasa vedouci na Slovéacké strojirny a Nivnici

Priklady cyklistickych stojan(i neumoziujicich zamknuti ramu jizdniho kola (zleva:
DAam kultury, Masarykovo nameésti)

Trasy mobility (zdroj: M&U Uhersky Brod)

Ukéazky povedenych realizaci bezbariérovych tprav

Problémové pfechody v centru (zleva: Seichertova, Masarykovo nam., B¥i. Luz()
Priklady pfechod nenormovych délek (zleva: Marianské namésti, Pod Valy, Sumicka)
Zavadné arizikové pfechody (zleva: Havfice u ZS, Dolni Valy, Horni Valy)

Priklady dalSich pfechodl nenormovych délek (zleva: Hlavni a Mocidla, Horni Valy,
Havfice u Matefské skolky)

Vlakové zastavky a stanice nachazejici se na Uizemi mésta Uhersky Brod

Nenormové délky prechod(l u zastavek HD (zleva: aurobusové nadrazi, prednadrazni
prostor, ulice 26. dubna)
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Obr. 56 Zastavky nevyuzivané MHD (Tesco, Havfice dolni)

Obr. 57 Stavebné-technicky zastaralé provedeni prostoru zastavek (Havfice u Skolky,
VIEnovska, Lapac)

Obr. 58 Jedna z nejproblematictéjSich zastavek MHD — Poliklinika

Obr. 59 NedoreSeny pfistup na zastavku Mocidla a absence néstupni plochy Na Chmelnici
Obr. 60 Rekonstruovand zastavka sidl., novinovy stanek

Obr. 61 Schematické provedeni problémového vykresu cyklistické dopravy

Obr. 62 MoZznosti a modelovaci Grovné specializovaného prostfedi AIMSUN

Obr. 63 Modelova silni€ni sit mésta Uhersky Brod s vyznacenim z&kladni komunikacéni sité
Obr. 64 Schematické rozdéleni mésta Uhersky Brod do jednotlivych dopravnich zén

Obr. 65 Modelové zohlednéni obyvatelstva, pracovnich pfileZitosti a Skolnich mist v UB

Obr. 66 Schematicky postup tvorby matice p¥epravnich vztah( a kalibrace dopravniho zatizeni
Obr. 67 Tranzitni cesty konané v ramci béZzného pracovniho dne izemim mésta

Obr. 68 Néavrh stavebnich tprav kfiZovatek U Druzby (zdroj: HBH)

Obr. 69 Stéavajici a budované zachytné parkovaci kapacity chranici oblast centra mésta,
moznost dalSiho rozSifeni (Zdroj: Mapy.cz)

Obr. 70 Navrh cyklistické infrastruktury na izemi mésta Uhersky Brod

Obr. 71 Minimalni rozméry jizdnich pruhd a cyklo pikto koridord na dvoupruhovych
komunikacich (zdroj: T. Cach)

Obr. 72 Ukéazka vhodného typu cyklostojanu a bezpe€ného ulozeni jizdniho kola

Obr. 73 Doporuéené hodnoty parkovacich mist pro jizdni kola pro oblast CR (zdroj: MD CR)
Obr. 74 Néavrh vyhledové sité tras mobility na Gzemi mésta Uhersky Brod

Obr. 75 Princip bezbariérového feSeni stavajicich pfechodd pro chodce

Obr. 76 Princip bezbariérového feSeni stavajicich mist pro pfechazeni

Obr. 77 Mozny princip odstranéni zbytnych prdjezdl IAD, zvySeni bezpe&nosti chodcl a
zachovani prdjezdd vozidel HD centrem mésta (zdroj: Mapy.cz)

Obr. 78 Silniéni sit' dle ZUR Zlinského kraje
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8 SEZNAM PRILOH

Pfiloha ¢.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha €.

Pfiloha €.

1 — Informace o dopravnim zatiZeni die RSD (RPDI 2005)

2 — Informace o dopravnim zatiZzeni die RSD (RPDI 2010)

3 — Stanovisté dopravnich prizkumd

4 — Vyhodnoceni kiizovatkového dopravniho prdzkumu

5 — Vyhodnoceni profilového dopravniho prizkumu

6 — Vyhodnoceni smérového dopravniho priizkumu

7 — Problémové vykresy

8 — Rozlozeni obyvatelstva na izemi mésta Uhersky Brod

9 — Stav dopr. zatézi, var. ,STAV", rok 2014, voz. celkem / 24 hodin

10 — Prognéza dopr. zatézi, var. ,0“, rok 2024, voz. celkem / 24 hodin

11 — Prognéza dopr. zatézi, var. ,0“, rok 2034, voz. celkem / 24 hodin

12 — Prognédza dopr. zatézi, var. ,ROZVOJ“, rok 2034, voz. celkem / 24 hodin
13 — Prognéza dopr. zatézi, var. ,CENTRUM", rok 2014, voz. celkem / 24 hodin
14 — Graficky prehled navrzenych opatfeni

15 — Tabulkovy pfehled navrZzenych opatfeni (na CD)

16 — Navrh cilového stavu cyklistické infrastruktury na Gzemi mésta Uhersky Brod
17 — Navrh cilového stavu tras mobility na izemi mésta Uhersky Brod

18 — Koordina¢ni vykres okamzitych opatfeni

19 — Koordinacni vykres stfednédobého planu rozvoje

20 — Koordina¢ni vykres dlouhodobého planu rozvoje

21 — Koordinacni vykres opatfeni — priorita velmi vysoka

22 — Koordina¢ni vykres opatfeni — priorita vysoka

23 — Koordinacni vykres opatfeni — priorita stfedni

24 — Zapisy z jednani

25 — Editovatelné formaty vytvorenych vystupl (na CD)
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