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UVODNI KAPITOLA

Tento dokument je vypracovan spolecnosti RoyalHaskoningDHV Czech Republic, spol.
sr. 0. pro mésto Cesky Brod (dale CB) podle ustanoveni Smlouvy o dilo uzaviené dne
10.8.2016 (dale jen Smlouva).

1.1 DUVODY PRO PORIZENi DOKUMENTU

Generel dopravy bude zakladnim — inzenyrskym dokumentem v oblasti rozvoje dopravnich
siti a rozvoje dopravy, ktery identifikuje hlavni problémy dopravy — mobilitu a dopravni
potfeby uzivatell a navrhne opatfeni k jejich FeSeni.

Cilem je zlepSeni mobility a dostupnosti mésta, zvySeni dopravni bezpe€nosti a ochrany
obyvatel, zvySeni ucinnosti a efektivity pfepravy osob a zbozi, zvySeni kvality Zivota ve
mésté, ekonomicky a spoleCensky rozvoj mésta a zlepSeni image mésta.

1.2 PREDMET A OBSAH STUDIE

Pfedmétem vefejné zakazky je vytvofeni ucelené dopravni koncepce Uzemi mésta Cesky
Brod. Dokument se nezabyva jenom problematikou automobilové dopravy v pohybu a
v klidu, ale také potfebnym rozvojem alternativnich systému dopravy. Velky ddraz je kladen
predevsim na rozvoj bezpeénych a bezbariérovych tras pési dopravy, optimalizaci a dopInéni
existujici cyklistické infrastruktury, stejné tak na kvalitni podobu vefejné dopravy
provozované na Uzemi mésta Cesky Brod véetn& moznosti vzajemné intermodality.

VysSi cile generelu dopravy

o Zlepsit kvalitu Zivota

e Snizit objemy individualni motorové dopravy a motorové dopravy jako celku
jejich nahradou za udrzitelné dopravni zpusoby

e Snizit objem zbytnych kazdodennich cest individualni motorovou dopravou a
redukovat vztah mezi ekonomickym ristem a objemem dopravy

e Snizit dopady z dopravy na zivotni prostfedi vySsi efektivitou vSech cest,
usporami a pomoci environmentalné pfiznivéjSiho dopravniho systému
zaloZzeného na podpofe udrzitelngjSich druht dopravy, Cistych vozidel a
alternativnich energii

e Snizit negativni dopady na zdravi

e Zaijistit pfistupnost dopravy pro vSechny obCany vcetné osob se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace

Dokument je rozdélen do dvou zakladnich €asti na analytickou a navrhovou cast. Analyticka
¢ast v€etné SWOT analyzy zahrnuje ucelenou analyzu jednotlivych dopravnich systémi
v Uzemi a analyzu jejich vzajemné interakce, popisuje stavajici stav a obsahuje prognézu
s posouzenim vyvoje. Navrhova Cast obsahuje strategickou koncepci rozvoje dopravy ve
meésté s vazbou na spadova Uzemi. Na zakladé tvorby scénafll vyvoje jsou navrZzena
konkrétni opatfeni pro odstranéni problém( dopravniho systému vyplyvajiciho ze zavéru
analytické casti. Pro ucely kvantifikace udrZitelného rozvoje dopravy byly stanoveny
méfitelné indikatory.
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1.3 ROZSAH RESENEHO UZEMI
Resené uzemi je definovano katastralnim uzemim meésta Cesky Brod véetn& mistnich &asti
Liblice, Stolmif a Zahrady. Pro uc€ely dopravniho modelovani je feSené uzemi rozSifeno

o SirSi dopravni vztahy.
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Obr.1. Rozsah FeSeného tzemi (Zdroj: www.maps.google.cz)
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1.4 POUZITE PODKLADY A ZDROJE INFORMACI
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BIiLA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje, EK, 2011
AkEni plan pro méstskou mobilitu, dokument EK, 2009

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, MD, 2013
Politika izemniho rozvoje CR, MMR, 2008 ve znéni aktualizace 2015

Statni politika Zivotniho prostredi Ceské republiky 2012-2020, MZP, 2012
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020,
MD, 2013

Narodni plan Cisté mobility, MPO, 2015-2018

Akéni plan pro podporu pohybové aktivity v Ceské republice v ramci Zdravi 2020
— Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci, MZd, 2015
Program rozvoje uzemniho obvodu Stfedoeského kraje 2014 — 2020, SK
Strategie izemi spravniho obvodu ORP Cesky Brod v oblasti pfed$kolni vychovy
a zakladniho Skolstvi, socialnich sluzeb, odpadového hospodafstvi a dopravy
Narodni strategie bezpe&nosti silniéniho provozu 2011-2020, Usneseni viady CR
z 12.6.2013 &. 449 k dopravni politice CR

. Komplexni studie dopravy v klidu v Ceském Brod&, AF-Cityplan, 11/2014
13.

Generel bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras na uzemi mésta Cesky
Brod, Projektovy ateliér Laub, 10/2015

Generel cyklistické dopravy na tzemi mésta Cesky Brod, Bc. Marek Binko,
02/2013

Dopravni prizkumy, rozbory a analyza soucasné dopravni situace a navrhy
FeSeni, AZD, spol. s r.o., 08/2011

Kapacitni posouzeni v souvislosti se zménou organizace dopravy ulice

Jungmannova v Ceském Brodg, Ing. Petr Musilek, 11/2011
Strategicky plan mésta Cesky Brod do roku 2022, 12/2011

Uzemni plan Ceského Brodu, Il. (DRUHY) NAVRH PO ROZHODNUTI O
NAMITKACH, UAS, s.r.o, 07/2016

Metodika aktivné-cestovniho prizkumu, CDV a MEDIAN, 2014

Metodika pro pfipravu planti udrzitelné mobility mést Ceské republiky, CDV,
12/2015

Cyklisticka doprovodna infrastruktura, MD CR 2010

CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, CNI 2004

CSN 736102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, CNI 2012
CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci, CNI 2006

CSN 736425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovistg, CNI 2007

Dopravni prazkumy a mistni Setfeni, HaskoningDHV 2016

Dopravni sektorovée strategie 2. Faze, MD CR 2013

Informace o dopravnich intenzitach na tzemi mésta, RSD 2000 — 2010
Internetové stranky mésta Cesky Brod, www.cesbrod.cz

Internetové stranky Wikipedia, www.wikipedia.cz

Katastralni mapa fe$eného tuzemi, M&U CB 2016

Metody progndzy intenzit generované dopravy, MD CR 2012

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, 2013

TP 103 Navrhovani obytnych a pésich z6n, EDIP 2008

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, EDIP 2006

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, EDIP 2012
TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (Il.vydani), EDIP 2012
Zasady uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje, 11/2011

Generel cyklotras a cyklostezek StfedoCeského kraje, aktualizace 2012
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1.5 POUZITE ZKRATKY

B+R
BPD
BUS
CSD
CB
CD
CNI
CR
CSN
CSPHM
DPR
DZ
VD
IAD
1ZS
K+R
LZS
MD CR
MeU
MHD
oD
OK
00
0S.
P+R
PC
ROPID
RZ
RSD
SDz
SOKP
SPR
SSz
SWOT
TP
UAP
UP
VDZ
VHD
VLD
VOZ.
ZPS
ZUR SK

bike and ride

bézny pracovni den

autobus linkové dopravy

Celostatni sCitani dopravy

Cesky Brod

Ceské drahy, a.s.

Cesky normaliza&ni institut

Ceska republika

Ceska technicka norma

Cerpaci stanice pohonnych hmot

dlouhodoby plan rozvoje

dopravni znac¢eni, dopravni znacka

vefejna doprava

individualni automobilova doprava

Integrovany zachranny systém

kiss and ride

letecka zachranna sluzba

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Méstsky urad

meéstska hromadna doprava

origin/destination (zdroj/cil)

okruzni kfizovatka

okamzita opatfeni

osob, osoba

park and ride

personal computer

regionalni organizator Prazské integrované dopravy
registracni znacka (dfive SPZ)
Reditelstvi silnic a dalnic CR

svislé dopravni znaceni, svisla dopravni znacka
Silniéni okruh kolem Prahy

stfednédoby plan rozvoje

svételné signalizaCni zafizeni

analyza silnych, slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb
Technické podminky MDCR

Uzemné analytické podklady

Uzemni plan

vodorovné dopravni znaceni, vodorovna dopravni znacka
vefejna hromadna doprava

verejna linkova autobusova doprava

vozidlo, vozidel

zbéna placeného stani

Zasady uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje
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2 HISTORIE A SOUCASNOST DOPRAVY
V CESKEM BRODE

2.1 Historicky rozvoj dopravy v Ceském Brodé

Pocatek dnedniho mésta Cesky Brod spada do 12. stoleti, kdy je zminka o zaloZeni trhové
osady na brodu pies feku Semberu. V roce 1268 byla osada povy$ena na mésto Biskupsky
Brod a od roku 1291 nese soucasny nazev. Tim, Zze mésto lezelo na tzv. Trstenické stezce,
ktera spojovala zapadni Evropu s jizni a vychodni Evropou, bylo odpradavna prajezdnim
bodem.

Nejvyznamnéjsi cesta vedla od Prahy a byla historicky zausténa do dnes$ni Zizkovy ulice a
pokraCovala pfes nam. ArnoSta z Pardubic ulici Prokopa Velikého dale na jihovychod
smérem na Kolin a Céslav. Historické mésto bylo chranéno hradbami, kolem kterych vedla
obvodova cesta dnednimi ulicemi Kollarova, Safafikova, Jungmannova, Havlickova,
Zelivského a Komenského.

DalSi cesty vedly ze severu od Kounic a ze sverovychodu od Klu¢ova, dnes jsou v pavodnich
stopach vedeny silnice 11/272 a 11/330. Historické propojeni mezi Kounicemi a Liblicemi v8ak
zaniklo a dnes jiz neexistuje ani v podobé prijezdné polni cesty. Mezi vyznamné;si silnice
patfila také jihozapadnim smérem vedena cesta od osady PfiSimasy, ktera ustila v dnesdni
stopé Palackého ulice na Prazské pfedmésti. V soulasnosti vede ve stejné stopé od
Ceského Brodu silnice 11/113 az do Tismic, odkud mifi jiznim smérem na Mrzky. Z Tismic do
PriSimasU vede jen silnice Il tfidy.

vyznamu. Obec Tuchoraz byla napojena do dnesni Hrbitovni ulice, ktera ustila na hlavni
cestu v ulici Prokopa Velikého. DneSni napojeni této obce je silnici 111/1132, ktera vSak
zménila historickou stopu a pfiklonila se k fece Sembefe a vede do mésta dnesni
Tuchorazskou ulici napojenou do ulice Palackého. Nova vystavba silnice 1/12 protnula tuto
silnici mimourovhiove bez napojeni.

Obec Pristoupim byla historicky napojena cestou na hlavni trasu (Trstenickou stezku)
vedouci z Ceského Brodu na Kolin. Dne$ni napojeni bylo ovlivnéno stavbou silnice 1/12,
ktera v severni ¢asti obce protina obytnou zastavbu kolem historickych cest. Tyto cesty byly
preruseny a nahrazeny novou stopou odsazenou asi 150 m vychodnim smérem a
vytvorenim uroviiového kfizeni se silnici 1/12 v podobé pruseéné kfizovatky.

Mésto Cesky Brod ma tii mistni &asti StolmiF, Liblice a Zahrady. Stolmif a Liblice byly dFive
samostatnymi obcemi. StolmiF patii k Ceskému Brodu od 1964, historicky byla napojena do
Prazského pfedmésti cestou zausténou do dnesni ulice Zitomifska. Stopa komunikace byla
naru$ena stavbou Zelezni¢ni trati, ale az v dobé&, kdy bylo realizovano mimouroviiové kfizeni.
Dnes spojnici tvofi silnice 11/245.

Liblice pati k Ceskému Brodu od roku 1848, historicky byly napojeny cestou zausténou do
Liblického pfedmésti ve stopé dnesni ulice Krale Jifiho. Propojeni zlstalo do dnesni podoby
mistnich komunikaci nezménéno.

Mistni ¢ast Zahrady tvofi uzky jizni vybézek. Jedna se o malou osadu u Mlynského rybnika
v pfimém sousedstvi s obci Vratkov. Od roku 1880 jsou souéasti mésta Cesky Brod.
Dopravni napojeni bylo historicky cestou zausténou do vyznamnéjsi cesty od Tismic. Dnes je
ve shodné stopé vedena silnice 111/1133, ktera uroviove kfizi silnici 1/12 v podobé prusecné
kfizovatky.

V roce 1845 byl Cesky Brod napojen na velmi dileZitou Zeleznici mezi Prahou a Vidni, ktera
pfinesla méstu vyznamny rozvoj industrialni (lichtenstejnsky cukrovar, pivovar) i urbanisticky.
Zeleznice je v puvodni stopé do dnedni doby. Trat je tfikolejna, elektrizovana a patfi
k pateini siti Ceské republiky s nadnarodnim vyznamem. Tvofi Usek zafazeny do
evropskeého zelezni¢niho systému jako soucast 1. a 3. koridoru.

Historické jadro je z minulosti kfizovatkou vyznamnych cest, z nichzZ jedina (stezka Kolin —
Praha) opustila svou historickou trasu, a vede mimo obvod mésta (silnice prvni tfidy 1/12).
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opevneéni.

Ve 20. stoleti se mésto dale modernizovalo, rozSifovalo svou zastavbu a v druhé poloviné
stoleti raz mésta dotvofila panelova vystavba, realizovana pfedevSim v jeho jihozapadni
Casti a pfelozeni statni silnice mimo samotné mésto jiznim smérem.
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Obr.2. Historické napojeni Ceského Brodu na komunikaéni sit' v 19. stoleti (zdroj: CENIA - WMS
II. vojenské mapovani)

2.2 Souéasny Cesky Brod

Cesky Brod se nachazi ve Stfedogeském kraji a je s 6 922 obyvateli (0daj k 1.1.2016) druhé
nejvétsi mésto kolinského okresu. Lezi na hlavni Zelezniéni trati Praha — Pardubice, je
centrem prevazné zemédélského regionu a vykonava &innost obce s rozSifenou plsobnosti
pro 24 obci na rozloze 18.431 ha s celkovym podtem 17.306 obyvatel.

Rozloha mésta Cini 1971 ha, leZi v nadmorské vySce 215 az 256 m.n.m, katastralni uzemi
zahrnuje Cesky Brod, Stolmif a Liblice. Cesky Brod lezi na ploché Ceskobrodské tabuli v
¢lenité Bylanské pahorkating v povodi stfedniho toku Sembery. Z klimatického hlediska je
Uuzemi charakterizovano velmi teplym, pfitom v3ak jen mirné suchym podnebim s primérnou
rocni teplotou 9°C a srazkami 560 mm a vice.

V roce 1960 organy statni moci zruSily Ceskobrodsky okres a pfipojily jej k okresu Kolin.
Mésto je historicky zalozeno na Sachovnicovém puadorysu s €lenitym prostorem namésti, je
zde vyhlasena pamatkova zéna.

Ve vzdélanostni struktufe previada obyvatelstvo vyu€ené, se stfedni odbornou Skolou bez
maturity a s uplnym stfednim vzdélanim s maturitou. PoCet obyvatelstva se mirné zvySuje v
dasledku pfistéhovani. V Ceském Brodé jsou vyélenény lokality pro rozvoj bydleni. Ve mésté
se nachazeji tfi matefské Skoly, dvé zakladni Skoly, jedno gymnazium a jedna stfedni
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odborna skola (v Liblicich), dale dvé specialni Skoly a jedna zakladni umélecka Skola. Ve
mésté je budova Nemocnice s |é€ebnou pro dlouhodobé& nemocné a s oSetfovatelskymi
lGzky, dale samostatné ordinace praktickych lékafu a dal$i samostatna zafizeni, |ékarenska
zarizeni a vyjezdové stanovidté zachranné zdravotni sluzby ve StfedoCeském kraji. Dale je
zde domov pro seniory a ustav socialni péce pro mladé. Mésto disponuje sportovnimi a
kulturnimi zafizenimi. PoCet podnikatelskych subjektl je celkem 1557 (k dubnu 2011).

Cesky Brod méa dosud relativni dostatek vyuZitelnych pramyslovych ploch nebo proluk mezi
vyrobnimi aredly. Mésto ma dostateCné zazemi s nabidkou obchodu, sluzeb i finan€nich
instituci. Cesky Brod je obec s plnou ob&anskou vybavenosti.

Vyvoj dopravni sité je ovlivnén sousedstvim s Prahou, kde pfevlada radialni uspofadani
silniéni i zelezniCni dopravni sité. Navazujici dopravni infrastruktura je soustavné
pretézovana v disledku neexistence velkého prazského okruhu. Mésto je svoji polohou mezi
koridorem D11 a /12 vyhodnym tranzitnim bodem pro cesty mezi obéma koridory. Vysokou
mérou je v tranzitni dopravé pres Cesky Brod zastoupena nakladni doprava. Stav pozemnich
komunikaci pro automobilovou dopravu je relativné dobry na prajezdni silniéni siti, MK jsou
ve vétsiné v nevyhovujicim az havarijnim stavu.

Pé&si zona a vétsi pobytovy prostor v centru mésta neni. Postupna rekonstrukce stavajicich a
vystavba novych MK jiz vytvari bezbarierové prvky pro pési dopravu. Vyraznou bariérou pro
péSi je zeleznice a silna tranzitni doprava na prujezdnich silnicich méstem. Cyklostezky ve
mésté a okoli vybudované nejsou, v centralni &asti byly jiz zapoCaty prvni kroky k integraci
cyklistické dopravy do hlavniho dopravniho prostoru formou cykloobousmérek. Pro
turistickou cyklodopravu jsou vyznacené cyklotrasy po stavajicich silnicich druhé a tfeti tfidy.

Po uzemi mésta je vedeno celkem 8 pfiméstskych autobusovych linek zafazenych do PID.
Pfiméstské autobusové linky zastavuji celkem na 16 zastavkach (z nichZz 2 jsou pouze
jednosmérné). V souCasné dobé& neni na uUzemi mésta zavedena méstskd hromadna
doprava (MHD). K dopravé v ramci mésta Ize (v omezené mife) vyuzit vySe uvedenych linek
pFiméstskych autobust zafazenych do PID. V roce 2013 bylo zrekonstruovano pfednadrazi
v podob& nové vozovky a chodnikll, vefejné osvétleni, moderni kamerovy systém a
autobusovy terminal pfed nadrazni budovou. Navazné byl prodlouzen podchod mezi
zdej$imi nadraznimi nastupisti az do Geskobrodské méstské &asti Skvarovna.

Mésto Cesky Brod lezi na dulezité Zelezniéni kvoridorové trati &. 011 Praha — Kolin, ktera
meésto protina v ose zapad — vychod. Ve stanici Cesky Brod zastavuji osobni vlaky linky S1 a
S7 zafazené do Prazské integrované dopravy.

Z hlediska ochrany pfirody se v Uzemi nachazi vyznamny krajinny prvek niva Sembery.
Ricka Sembera se svou nivou je regionalnim biokoridorem o &ifce 50 m. Podle prizkumu
Ceského hydrometeorologického Ustavu obec neprekrogila emisni limit. Dale bylo zji§téno,
Ze v Ceském Brodé je dobry stav ozonu v ovzdu$i. Z monitoringu vyplyvéa, Ze okres Kolin
patfi mezi oblasti, ve kterych se nachazi vysoka mira SO,.
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3 ANALYZA SOUCASNE DOPRAVNI SITUACE

Prvnim krokem pfi zpracovani nové dopravni koncepce Uzemi mésta Cesky Brod bylo
provedeni a vyhodnoceni analyzy dopravniho chovani obyvatelstva a provedeni dopravniho
prazkumu intenzit automobilové dopravy na vjezdech do mésta.

Pro zjisténi stavu dopravy v klidu byla pouzita studie Komplexni studie dopravy v klidu
v Ceském Brodé z roku 2014. Data o obratu cestujicich v piiméstké autobusové dopravé na
uzemi Ceského Brodu poskytl ROPID a CD.

Pro ucely zjisténi dopravnich vztahu cyklistické a péSi dopravy byl vytvofen poptavkovy
model dopravy zaloZeny na vysledcich dopravné — sociologického priéizkumu v CB.

3.1 DOPRAVNE SOCIOLOGICKY PRUZKUM

3.1.1 Zakladni informace o priizkumu

Prazkum byl zaméfen na obyvatele Ceského Brodu metodou dotazovaného $etfeni. Pro
efektivnéjsi distribuci anketnich dotaznik( byla vyuzita spoluprace s vedenim matefskych,
zakladnich a stfednich $kol (ZS Tyr$ova, ZS Zitomitska, Gymnazium, MS Kollarova, MS
Sokolska, MS Liblice). Prizkum se zaméfil na dopravni chovani obyvatel v jednom
konkrétnim dni 12.10.2016. Z vyhodnocenych dotaznik( byla ziskana informace o dopravnim
chovani 118 domacnosti. Celkem byly vyhodnoceny odpovédi 405 obyvatel a byla sestavena
databaze 990 cest. Ziskany vzorek odpovida 5,9 % obyvatelstava mésta CB.

trnr e SOOOU B TO20TE marmsatepos Sy sormresss snsssms & e PO CHATH 4 A bl & 08855 Ao + St A

e WYL SRR

Obr.3. Cestovni denik a zajmové oblasti uskutecnénych cest

Dotaznik byl v papirové formé a skladal se ze dvou &asti, €ast |. byla zaméfena na zakladni
udaje o osobach starSich 6 let vdomacnosti. Druha Cast dotazniku prestavovala cestovni
denik. Obyvatele byli dotazovani na cesty, které zadinaji a/nebo konéi v Ceském Brodé ve
stfedu 12. fijna 2016. Pro zachovani anonymity se v cestovnim deniku nevyzadovaly adresni
body zaCatki a konce cest, ale pouze identifikace v uzemi vymezené oblasti podle
pfedloZzené mapy, ktera byla pfilohou dotazniku. Celkem bylo zgjmové Uuzemi rozdéleno do
12 oblasti. Dotaznik v€etné grafické pfilohy oblasti je uveden v pfiloze.

Radné vypinéné dotazniky, byly podrobeny kontrole a pfepsany do programu MS Excel.
Grafy a tabulky byly vypracovany v programech MS Excel, MS Word a MS Access. Prlizkum
byl proveden v obdobi mezi 13. fijnem a 14 fijnem 2016.
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3.1.2 Zakladni charakteristika mobility

Cesky Brod 6922 obyvatel
Primérny pocet cest/obyv. 2,54

CELKEM 17 582 cest
VNITRO (po mésté €B) 9 996 cest
VNEIJSI (z/do mésta CB) 7 585 cest

Tab.1. Zdkladni ukazatele mobility CB

3.1.3 Uéely konani cest

Nejéast&jsim zasatkem nebo koncem véech cest obyvatel CB byl domov (48%), nasledovala
prace (17%), Skolni zafizeni (16%), obchodni zafizeni (9%), sportovni a kulturni zafizeni
(8%) a na vefejné instituce (2%).

Vefejna Kultura sport
instituce 8y
2%

Obchodni_——
zafizeni
9%

MS + 25 + S8
+VS
16%

Obr.4. Zékladni ukazatele mobility CB

Vyhodnocenim cest uskuteénénych pouze po CB (vnitini cesty) byly sestaveny zakladni
ucelové vzorce specifikované hybnosti pro jednotlivé druhy dopravy. Specificka hybnost je
jednim ze zakladnich vstuptd do matematického poptavkového modelu dopravy.

239 37 129 331 736
1031 258 221 1988 3498
166 37 74 184 460
1068 221 166 2172 3627
865 37 37 736 1675
3369 589 626 5412 9996

Tab.1. Cesty pouze po CB podie uéelu
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3.1.4 Délba prepravni prace celkem .
Z pohledu vSech cest uskutecnénych obyvateli CB se 40 % cest uskute€nilo pésky, 4 %
pouzilo jizdni kolo, 34 % pouzilo vefejnou hromadnou dopravu a 37 % jelo automobilem.

jiny zplsob

osobni auto - 2%

jako spolujezdee
14%

osobni auto-
jako fidi¢
23%
linkovy autobus jizdni kolo

6% 4%

pésky, s
kocarkem,kolob
ézkou,skateboar

du
4%

Obr.5. Délba prepravni prdce — véechny cesty obyvatel CB

3.1.5 Délba prepravni prace pouze v ramci CB

Pokud se zaméfime pouze na cesty se zadatkem a koncem v CB, pak je nejéastgji vyuzita
pési doprava (54%), nasleduje vyuzZiti osobniho automobilu (34%), vefejnou dopravu i jizdni
kolo vyuZije shodné 6% obyvatel.

Pésky
54,1%

6,3%

Obr.6. Délba prepravni prace — cesty pouze po CB
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3.1.6 Délba prepravni prace vztazena pouze k vnéjSim cestam

Pokud se zaméfime pouze na vnéjsi cesty, které smétuji z/do CB (zaéinaji v CB a kon&i
mimo mésto nebo zadinaji mimo mésto a konéi v CB), pak je nejtastgji vyuzita IAD (80%),
vefejnou dopravu 20% obyvatel. Cesty na kole a pésky jsou zanedbatelné.

Obr.7. Délba prepravni prdce — vztazend pouze na VNEJSI CESTY z/do CB

3.1.7 Délka cesty po mésté CB )
Z odopovédi vyplyvaji nasledujici délky cest uskute€nénych v ramci CB. Pro VDH nebyl
k dispozici dostateCné reprezentativni vzorek, aby mohla byt vyhodnocena.

7 min
9 min
17 min

Tab.2. Prumérna délka cesty podle dopravniho prostredku
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3.1.8 Cesty ve vztahu k méstu CB uskuteénéné VHD

Vnitro
15%

Celkem 4021 CEST/DEN
Vnéjsi 2313 CEST/DEN
Tranzit 1119 CEST/DEN
Vnitro 589 CEST/DEN

Obr.8. Rozdéleni cest VHD ve vztahu k méstu CB

3.1.9 Cesty ve vztahu k méstu CB uskuteénéné automobilovou dopravou

Vnitro
16%

Celkem 20451 CEST/DEN
Vnéjsi 9509 CEST/DEN
Tranzit 7573 CEST/DEN
Vnitro 3369 CEST/DEN

Obr.9. Rozdéleni cest IAD ve vztahu k méstu CB
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3.1.10 Vyuzivani automobilové dopravy

42% oslovenych domacnosti (rodiny s détmi) ma moznost vyuzit (véetné sluzebnich vozu) 2
a vice osobnich vozidel. 52 % domacnosti ma k dispozici jeden OA a 6 % domacnosti je bez
moznosti vyuzit ke kazdodenni pfepravé automobil. Denné potom pro bézné cesty vyuziva
dostupny automobil 45 % obyvatel CB.

Pocet vozidel v domacnosti KaZdodenni vyuziti automobilu
6%

® Domacnosti s 1. voz.
B BéZiné wyuiiti vozidla

B Domacnostis 2. a

vice voz. 55% PFileZitostné vyuZiti
vozidla
Domacnosti bez
vozidla
Obr.10. VyuzZiti automobili v domasnostech

3.1.11 Vyuzivani cyklistické dopravy
Jizdni kolo v den pruzkumu (22.10.2016) bylo vyuzito pouze pro 624 cest. Tento podil Cini
pouhych 6 % cest uskuteénénych po CB. Lze pfedpokladat, ze vlivem sezénnosti je

sv s

v klimaticky pfiznivéjSich mésicich roku vyuziti cyklistiky vy$Si. Z odpovédi respondent
vyplynulo, Ze by ,v idealnich podminkach® mohlo byt teoreticky jizdni kolo vyuZito 45 % cest
po CB. Potencial cyklisty je ze 46 % u déti do 18 let.

10let
5000 4508 15%
4500
4000
3500 18-
3000 64
2500 let
2000 54%
1500
1000 624
500

POCET CEST

Potencial cyklistiky Vyuziti cyklistiky v
dobé prizkumu

Obr.11. Potencial cyklistické dopravy
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3.2 Analyza zatizeni komunikacni sité automobilovou dopravou

V ramci zajisténi podkladl pro vytvofeni dopravniho modelu mésta pfistoupil zpracovatel
generelu také ke scitani dopravy na pfijezdovych komunikacich do mésta. Méfeni bylo
provedeno pomoci automatického sdéitaée dopravy (ASD) typ Sierzega SRA 5.4.
Zafizeni Sierzega SR4 je baterii napajeny radar umistény do skfing, ktery umozZnuje
sledovat rychlost (+/- 3%, rozsah 8 az 254 km/h), délku vozidla (+/- 20%, 0-25m), odstup
vozidel (+/- 0,2s) a smér jizdy s kapacitou paméti 430 000 vozidel po dobu 1-2 tydnl. Tento
typ radaru je tedy vhodny nejenom pro sledovani intenzity provozu a kongesci, ale také pro
sledovani dodrzovani rychlostnich omezeni a bezpeénostnich odstupd. Pro uzemi mésta
Cesky Brod byla technologie radarového méfeni pouzita predev§im s cilem zjisténi presnych
dennich variaci automobilové dopravy.

Obr.12. Radar Sierzega SR4

Mé&rené profily se nachazely v ulicich Palackého, Zizkova, Zitomirska, Zborovska, Kludovska
a Prokopa Velikého. Z duvodu rekonstrukce a uzavieni pfemosténi pfes silnici 1/12 nebylo
provedeno séitani v ulici Tuchorazska.
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Obr.13. Umisténi automatického dopravniho radaru v ulici Zizkova

Ze zjisténych mérfeni vyplyva, Ze na vstupech a vystupech do / z mésta bylo za 24 hodin
nameéfeno celkem 24.700 vozidel, z toho 1.941 vozidel nakladnich. Poéty vozidel za 24 hodin
na jednotlivych profilech jsou uvedeny v nasledujicim obrazku 14.
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Obr.14. Profilové intenzity dopravy v tisicich za 24 hodin na kordonu mésta CB
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Generel dopravy v Ceském Brodé
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Obr.15.

Denni variace dopravy

1 2 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas [hodiny]

Denni variace dopravy ve mésté CB

Obr.16.

Denni variace dopravy ve mésté CB podle skladby dopravy

V ramci zpracovani projektu poskytnul zadavatel zpracovateli generelu data z méficich
zarizeni spole¢nosti GEMOS CZ. Zafizeni jsou umisténa na ulicich Palackého, Zizkova,

Zborovska a Prokopa Velikého.
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Obr.17. Mapka méricich zafizeni GEMOS CZ
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Ze zjisténych daji byla zjisténa pramérna tydenni variace dopravy na GUzemi mésta Cesky

Brod.

Tydenni variace dopravy

20,0%

18,0%
16,0%

14,0%
12,0%
— m oA
® 10,0%
8,0% =NA

LU0
6,0%
4,0%

2,0%

0,0%

Obr.18. Tydenni variace dopravy ve mésté CB

3.3 Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

Data o dopravnich nehodach na tizemi CB jsou dostupna za obdobi 2007 — 2015.

smrt tézké lehké hmotna zdavaZnost

zranéni zranéni Skoda  (Reinhold
130, 70,
5,1)

1 4 10 87 5,4
0 1 7 56 2,5
0 2 8 14 8,1
1 4 10 16 15,4
0 0 17 30 2,4
0 3 13 27 7,0
2 0 10 26 8,8
1 0 14 32 4,9
0 2 11 47 4,0

Tab.3. Dopravni nehody na tizemi CB celkem
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- 16,0
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- 14,0

12,0

hmotna skoda
- 10,0

lehké zranéni
- 8,0

- 6,0 M téZké zranéni
504,0  mm smrt

- 2,0

- 0,0

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Obr.19. Pocty nehod celkem podle zavaznosti

Dopravnich nehod se na tzemi Ceského Brodu b&hem 9 let odehralo celkem 456, z toho
celkem 5 bylo s nasledkem smrti. Je zaznamenano 19 nehod bé&hem 9 let s téZky zranénim.
Tyto nehody se predevsim odehraly na silnici 1/12 Praha — Cesky Brod — Kolin a to na UK
silnice 11/113, 11I/1133 a 111/1132. Mezi hlavni divody patfi: nezvladnuti Fizeni vozidla;
nerespektovani SDZ, fidi€ se pIné nevénoval fizeni, nepfiméfena rychlost, nedodrzeni
bezpeénostni vzdalenosti za vozidlem. Nehod s lehkym zran&nim bylo v Ceském Brodé& 100,
nejvétsi pocet je 335 nehod s nasledkem hmotné Skody.

Nehody s uéasti cyklistl

- 2007 3 0 1
- 2008 2 1 1
- 2009 1 0 0
- 2000 1 1 1
- 201 4 0 0
- 2012 2 0 0
- 2013 0 0 0
- 2014 1 0 0
- 2015 4 0 0

Tab.4. Dopravni nehody s ucasti cyklistu

Nehody s UCasti cyklistl se pfedevs§im nachazeji v intravilanu. Nejvétsi pocet nehod bylo na
silnici 11/113 a 11/330. Pfiinou nehod s uc€asti cyklistll je nevénovani pozornosti fidiCe
motorového vozidla a nerespektovani SDZ. VétSina nehod se odehrala v odpolednich
hodinach, tudiz se maze vyloucit Spatna viditelnost cyklisty.
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Dopravni nehody s Ucasti cyklisty

2
1,5
1
< pPHIEL I
0
2007 2008 2009

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Hlehké zranéni  WtéZké zranéni M hmotna skoda

Obr.20. Dopravni nehody s tcasti cyklistu
- 1 1 24.4.2007 8:10 lehké zranéni
- 1 1 2.5.2007 8:30 lehké zranéni
- 1 1 30.7.2007 15:05 jen hmotna skoda
- 1 1 2.9.2007 22:34 lehké zranéni
- = 1 27.5.2008 20:35 lehké zranéni
- - 1 5.9.2008 18:00 lehké zranéni
= 1 1 16.10.2008 6:33 tézké zranéni
- 1 1 18.12.2008 16:45 jen hmotna skoda
- 1 1 11.6.2009 15:00 lehké zranéni
- - 1 4.4.2010 18:30 tézké zranéni
- 2 1 9.6.2010 16:25 jen hmotna skoda
- 1 1 25.10.2010 9:35 lehké zranéni
- - 1 19.4.2011 15:10 lehké zranéni
- 1 1 25.5.2011 9:35 lehké zranéni
- 1 1 30.8.2011 7:05 lehké zranéni
- 1 1 14.9.2011 5:45 lehké zranéni
- = 1 12.5.2012 22:40 lehké zranéni
- 1 1 12.10.2012 5:20 lehké zranéni
- 1 1 5.9.2014 16:00 lehké zranéni
1 - 1 12.3.2015 14:10 lehké zranéni
- 1 1 19.3.2015 15:00 lehké zranéni
- 1 1 19.7.2015 11:30 lehké zranéni
- - 1 18.8.2015 10:15 lehké zranéni

Tab.5. Podrobna specifikace dopravni nehody s tucasti cyklistu
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Nehody s chodci

Dopravni nehody s chodci se vyskytuji v centru mésta, vétsi vyskyt dopravnich nehod se
nachazi na kfizovatce ulic Krale Jifiho a Jana Kouly. Dopravni nehody v této oblasti spadaji
do kategorie lehkého zranéni, jsou to prevazné srazky s chodcem z divodu nevénovani se
fizeni.

Z celkového poctu 34 nehod jedna skoncila smrti a to na prlise¢né Ctyframenné kfizovatce,
v noci, bez vefejného osvétleni.

20077 o 1 1 1 25,3
2000 o 1 2 0 26,7
2010 1 0 5 1 22,3
B2y o o 4 o 50
2028 o 2 1 0 48,3
BaEE o o 3 1 40
B2mN o o 4 1 42
BN o o 4 o 50
Tab.6. Dopravni nehody s ucasti chodcu
8 60,0
7
- 50,0
. A
/\ - 40,0
5
mmm hmotna Skoda
4 30,0
[ lehké zranéni
3 -
20,0  tézké zranéni
2 -
10,0 N smrt
1 -
zavaznost (Reinhold
0 - 0,0 130, 70, 5, 1)
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Obr.21. Pocty nehod chodct podle zavaznosti
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Schéma rozlozeni nehod Cesky Brod 2006-2016

Obr.22. Dopravni nehody na tizemi CB (zdroj: Vektorové jednotkovd mapa)

'2007

2007, ~2009
/ﬁow

2007

_— J

Obr.23. Dopravni nehodovost- tézka zranéni
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Obr.24.

12011

2014

Dopravni nehodovost- cyklisté
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Obr.25.

Dopravni nehodovost- chodci
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oo/ f Legenda

" ’;‘ « nehody0715_cesky_brod

¢ e smrt (do 24h)
® t&7ké zranéni
o lehké zranéni
© hmota Skoda

— Zeleznice

silnice

m== primary

- secondary

— tertiary

pedestrian
— residential
[ hranice obce

Obr.26. Dopravni nehodovost- rizikové lokality

Lokality s nejvétsim vyskytem dopravnich nehod za rok 2016
Bylo vybrano celkem 6 Usekl s nejvétSim vyskytem dopravnich nehod v oblasti. Celkem to
jsou 3 uUseky v extravilanu, kde prevladaji divody dopravnich nehod nerespektovani SDZ a

srazky se zvéfi. V intravilanu jsou vybrany 3 useky, kde jsou nevhodné navrZzené parkovaci
stani, Casté srazky s chodci a nerespektovani SDZ.

712329, -104088% '
/ |

Nehodovost na silnici 1/12 - 11/113 Nehodovost na silnici I/12 - 111/1132

e srazka s chodcem e srazka s pevnou piekazkou

e srazka s nekolejovym e srazka s chodcem
vozidlem — pfi odboc¢eni e srazka s nekolejovym vozidlem —
vlevo, nerespektovani nerespektovani SDZ

SDZ, nedodrzeni
bezpecnostni vzdalenosti

e srazka se zveéri 25
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Nehodovost na silnici I/12 - 111/1133 Nehodovost na silnici 1/12
e srazka s nekolejovym vozidlem —
nerespektovani SDZ, pi o srazka se zvefi

odbodeni vlevo

711607, 1048537 ﬂ

. i
e i1

Nehodovost u obchodnich domu Penny a Nehodovost na kfizovatce Krale Jifiho —

Lidl, ulice Jana Kouly Jana Kouly
e srazkas chodcem e srazka s vozidlem zaparkovanym,
e srazka se zaparkovanym, nebo odstavnym
odstavnym vozidlem — nespravné e srazkas chodcem
oto€eni nebo couvani, e srazka s nekolejovym vozidlem —
e srazka s pevnou piekazkou pfi odboCeni vlevo, nespravné

couvani nebo otoceni
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3.4 AUTOMOBILOVA DOPRAVA — ZAKLADNI KOMUNIKACNI
SIT

Automobilova doprava v Ceském Brodé je ovlivnéna sousedstvim s Prahou, kde previada

radialni usporadani silniéni dopravni sité. Navazujici dopravni infrastruktura je soustavné

pfetéZovana v dusledku neexistence SOKP. Mésto je svoji polohou mezi koridorem D11 a

I/12 vyhodnym tranzitnim bodem pro cesty mezi obéma koridory. Vysokou meérou je
v tranzitni dopravé pfes Cesky Brod zastoupena nakladni doprava.

Pozemni komunikace na tzemi Ceského Brodu

Silnice |.fidy

Uzemim CB prochazi silnice 1/12, ktera vede mezi Prahou a Kolinem. Silnice je vedena
tangencialné v jiznim stop& mimo zatavénou &ast mésta CB ve vzdalenosti cca 1,3 km od
I/12 je dilezitou radialni komunikaci s regionalnim i nadregionalnim vyznamem. Spojuje
Prahu s vychodni &asti prazského regionu, a ve svém pokracovani se v Koliné napojuje na
pri€nou silnici 1/38, propojujici vychodni ¢ast Stfedoceského kraje od rychlostni komunikace
D10 (EB5) pfes Nymburk, dalnici D11 (E67), Kolin az po Kutnou Horu. Stavajici silnice 1/12
v iseku Praha-Bé&chovice-Uvaly prochazi pfimo souvislou oboustrannou zastavbou
méstskych &asti Bé&chovice a Ujezd nad Lesy a ¢asteéné i jiznim segmentem mésta Uvaly.
Silnice je vyuzivana vedle tranzitni dopravy k zajisténi kazdodennich pfiméstskych vztah
pfilehlych sidel k Praze a pfimé obsluze stale se rozvijejiciho pfilehlého uzemi.

Silnice 1l.Fidy
Ve mésté Cesky Brod se stfetavaji &tyfi silnice druhé tfidy a tvofi tak z pohledu $irSich
vztah( dopravni uzel.

Silnice 11/245 vede z Ceskéh Brodu na severovychod a propojuje CB s Celékovicemi. Na
dalnici D11 neni pfimo napojena a pouze ji mimourovrove protina.

Silnice 11/272 vede z Ceského Brodu na sever. Za MUK Bistvi (EXIT 18 déalnice D11)
pokraCuje pfes Lysou nad Labem, Benatky nad Jizerou (EXIT 27 dalnice D10) do Bélé pod
Bezdézem.

Silnice 11/330 vede z Ceského Brodu na severovychod. Za MUK Potigany (EXIT 25 dalnice
D11) pokraCuje pfes Nymburk (kfizovatka se silnici 1/38) a je ukonena na silnici 1/32
pfiblizné v poloviné useku mezi dalnici D11a Kopidlnem.

Uvedené silnice jsou urCeny pro regionalni dopravu mezi okresy Kolin a Nymburk (a
v pfipadé silnice 11/272 téz Mlada Boleslav), zejména pro vzajemné spojeni mést a obci na
trase, pfipadné pro jejich napojeni na nadfazenou sit’ silnic 1. tfidy a dalnic.

Vzhledem k provozu na uvedenych komunikacich ale Ize usuzovat, Ze jsou vyuzivany i pro
dalkovou dopravu, pro zkracovani trasy mezi silnici 1/12 a dalnici D11, resp. mezi dalnicemi
D1 a D11. Tomuto typu dopravy ale neodpovida dopravné technicky, ani stavebni stav
uvedenych silnic II. a lll. tfidy. NejsilngjSi proud dalkové dopravy, pro ktery mohou byt
uvedené silnice atraktivni, je smér z provizorniho ukonéeni dalnice DO u Modletic na dalnici
D11 smér Hradec Kralové. Trasa z MUK Modletice do MUK Pofiéany po silnicich Il. a lll.
tfidy je oproti dalnicim D1 D11 sice pfi bézném provozu pomalejsi, ale o 12 km kratsi a
nezpoplatnéna. V pfipadé mimofadnych situaci na dalnicich pak je i pomalejsi.

DalSi, podruzné proudy dalkové dopravy, které mohou uvedené silnice vyuzivat, jsou napf.
propojeni z Nymburka do Prahy (objizdéni zpoplatnéné dalnice D11), nebo propojeni ve
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smeéru severozapad - jihovychod (od Mélnika, Neratovic, Brandysa nad Labem do Kolina,
Kutné Hory a dale).

Silnice 1ll.Fidy

Silnice treti tfidy dotvafi sit' silnicni obsluznosti zajmového uzemi.

Silnice 11/1131 je tvofena dvéma oddélenymi Useky, které oba napojuji mésto Cesky Brod na
silnici 1/12. Jihovychodni napojeni silnice 111/1131 z Ceského Brodu napojena na silnici 1/12 u
Pfistoupimi supluje funkci silnice 11/113, na které je z ddvodu nevyhovujicich parametru jiz
v soucasné dobé zakazan vjezd vSech nakladnich automobilli nad 10 t s vyjimkou dopravni
obsluhy. Jihozapadni &ast 111/1131 napojeje CB na 1/12 v Nové Vsi Il. | tato silnice se dé&li o
dopravni zatiZzeni se silnici [1/112 s ohledem na svoje pfimé&jSi vedeni smérem na Prahu.

Silnice 111/1132 propojuje CB jizné s obci Tuchoraz a silnice 111/1133 propojuje CB také jizné
S mistni ¢asti Zahrady.

Mistni €asti Liblice prochazi silnice 111/3301 propojujici 11/330 a obec Lstibof a silnice 111/3302,
které je kratkou propojku silnic 111/3301 a 111/3303.

Silnice 111/3303 vede od 111/1131 z Pfistoupimi, dotyka se jizniho okraje Liblic a pokracuje do
obce Bylany.

Mistni komunikace
Zakladni komunikaéni kostru mésta Cesky Brod tvofi zcela pratahy krajskych silnic 11. a Ill.
tfidy. Mistni komunikace doplfuji zakladni komunikaéni sit rize obsluznou funkci.

Rozvoj automobilismu souvisejici se zménou politicko-ekonomické situace v devadesatych
letech minulého stoleti pfi souéasném trendu vystavby nakupnich center vyvolal v Ceském
Brodé vyznamny narlst nejen poctu osobnich automobilli, ale také rdst poctu jejich jizd.
Ekonomicka dostupnost automobilu poté jesté vice pfispéla k pfechodu dal$i ¢asti populace
od nemotorové dopravy na dopravu individualni. K vysokému podilu automobilismu na uzemi
meésta dnes pfispiva také nedofeSena péSi infrastruktura obsahujici mnozstvi uzkych C&i
rizikovych mist a silné fragmentovana cyklisticka infrastruktura. Historické méstské ulice byly
automobilové dopravé nejprve pfizplsobovany, avSak rozSifovani dopravniho prostoru a
dal§i zabory volnych ploch ve prospéch nové budované dopravni infrastruktury ma své
prostorové i finanéni hranice.

Obr.27. Dopravni zatizeni mésta Cesky Brod v roce 2000 (zdroj: RSD CR)
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Obr.28. Dopravni zatizeni mésta Cesky Brod v roce 2005 (zdroj: RSD CR)
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Obr.29. Dopravni zatizeni mésta Cesky Brod v roce 2010 (zdroj: RSD CR)
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Historicka dopravni data z databaze spolecnosti RSD ohledn& dopravni situace panujici
v letech 2000, 2005 a 2010 na uzemi mésta Cesky Brod jsou zobrazeny na vySe uvedenych
obrazcich.

Stavajici dopravni zatizeni je zobrazeno v pfiloze €.3. OrientaCni dopravni zatéz zobrazuje
obrazek 30.
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3.5 DOPRAVAYV KLIDU

3.5.1 Stavajici stav

Mésto Cesky Brod se jako mnoho jinych mést potyka s problémy v dopravé v klidu. Potize
s parkovanim a odstavovanim vozidel jsou predevSim lokalni. Nedostateéna kapacita
parkovacich stani je v centru mésta. Z dlivodu pfiznivych cen na namésti Arnosta z Pardubic
a Husové namésti dochazi k dlouhodobému odstavovani vozidel. Za parkovani zde Fidici
zaplati 10,- K€ za hodinu.

Obr.31. Namésti Arnosta z Pardubic

V centru mésta jsou hojn& vyuzivany k parkovani ulice Zitomifska, Zizkova, Komenského a
parkovisté v ulici Suvorovova.

Obr.32. Ulice Zitomiiska
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Obr.33. Ulice Zizkova (u nemochnice)

Dal3i lokality s nedostateCnou kapacitou parkovacich stani jsou parkovisté P+R u vlakového
a autobusového nadrazi. Po naplnéni téchto parkovacich kapacit dochazi k odstavovani
vozidel do okolnich ulic a na parkovisté u obchodnich zafizeni v ulici Jana Kouly.

Obr.34. Parkovisté napojené do ul. Krale Jifiho vstricné vlakovému nadrazi

Na sidlisti v jihozapadni Casti mésta je nedostateCna kapacita stani pro rezidenty. Vozidla
mistnich obyvatel stoji na chodnicich a v ulicich, kde neni z divodu dostate¢né Sirky

komunikace dodrzena Sitka jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy 3 m.
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Obr.37. Ulice 28.fijna

Daldim negativhim dopadem nelegalné parkujicich vozidel je jejich vliv na dopravné-
bezpec€nostni situaci na navazujicich pfechodech pro chodce €i v pfilehlych kfizovatkach.
Tento stav nastava pfedevsim v rannich hodinach, kdy dochazi k navozu Skolaku jejich rodici

do skol.

Obr.38. Prechod u $koly v ulici Zitomiiskd
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3.6 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Dopravni obsluznost ve mésté Cesky Brod je zaji$téna vefejnou linkovou dopravou a
vefejnou drazni osobni dopravou.

Po uzemi mésta je vedeno celkem 8 pfiméstskych autobusovych linek zafazenych do
Prazské integrované dopravy. Na téchto 8 linkach je provozovano v pracovnich dnech
celkem 200 spojli, o sobotach 55 spoji a o nedélich a svatcich pak 49 spoj. Zadna dalsi
vefejna linkova doprava (v€. dalkovych linek) se na izemi mésta nevyskytuje.

Mésto Cesky Brod pak leZi na dulezité Zelezniéni koridorové trati &. 011 Praha — Kolin, ktera
mésto protina v ose zapad — vychod. Ve stanici Cesky Brod zastavuji osobni vlaky linky S1 a
S7 zafazené do Prazské integrované dopravy. Linka S1 je vedena z Prahy pies Cesky Brod
do Kolina. Linka ma v useku Praha — Cesky Brod celodenné a celotydenné interval 30 minut,
v useku Cesky Brod — Kolin je pak interval dvojnasobny. Linku S1 pak doplfiuje ve Spickach
pracovnich dni v intervalu 30 minut linka S7 vedena v trase Revnice — Praha hl.n. — Cesky
Brod. Souhrnny interval ve sméru, resp. ze sméru Praha je pak tedy ve Spic¢kach pracovnich
dni 15 minut. Celkem tak v Ceském Brodé zastavi v pracovnich dnech 114 vlakovych spoj,
0 sobotach 76 spojl a o nedélich 74 spoju.

Kromé osobnich vlakd v Ceském Brodé zastavuji jesté 3 ranni spé&sné vlaky ve sméru do
Prahy a 2 odpoledni spésné vlaky z Prahy do Kolina. Rychliky a vlaky vysSich kategorii ve
stanici nezastavuiji.

Tato vysokokapacitni hromadna doprava ve spojeni svelmi hustym provozem je
predpokladem pro dobfe fungujici dopravni obsluhu GUzemi.

V sou€asné dobé neni na Uzemi mésta zavedena méstska hromadna doprava (MHD).
K dopravé vramci mésta lze (v omezené mife) vyuzit linek pfiméstskych autobust
zarazenych do Prazské integrované dopravy.

PFed Zelezniéni stanici Cesky Brod je vytvofen dopravni terminal, kde se stietava zelezniéni
a autobusova doprava. VSechna Zelezni¢ni nastupisté i autobusova nastupisté pfed budovou
stanice jsou bezbariérové pfistupna, Zelezniéni stanice i pfednadrazi jsou nové
rekonstruovany, v blizkosti jsou vybudovana zachytna parkovisté P+R a nechybi ani
parkovisté B + R pro jizdni kola. Je zde tedy vytvofeno velmi vstficné prostfedi pro
pfestupovani mezi rdznymi druhy dopravy.

Navaznosti mezi Zelezniéni a autobusovou dopravou funguiji v uzlu Cesky Brod, Zel. st. velmi
dobfe, pfiméstské autobusové linky zde Casové navazuji na pfijezdy vlaki od Prahy
(pfevladajici smér dojizdky) a naopak. V souvislosti s protazenim Zelezni€ni linky S7 do
Ceského Brodu od zagatku platnosti jizdnich fada 2015/2016 a s tim spojeného zahus$téni
intervald na 15 minut ve Spi¢kach pracovnich dni by stalo za Gvahu posilit vybrané
pfiméstské linky tak, aby bylo autobusové spojeni do nejzadangjSich smeéra realizovano jako
pfipoj k vétsiné pfijizdéjicich/odjizdéjicich vlakovych spoju (idealné od/ke kazdému vlaku,
av8ak v ramci finan€nich moznosti mésta).
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3.6.1 Autobusové linky obsluhujicich tzemi Ceského Brodu
Linka PID 409 (&. linky 230 409)

Trasa:
Cesky Brod, Zel. st. — Cesky Brod, Jana Kouly — Pfistoupim — Krupa — Kostelec n. C. L.

Interval [min] Ranni Odpoledni
Spicka Spicka

30 - 60 120 60 -
2 pary spojt -

2 pary spoji :

Tab.7. Provoz nalince PID 409
Linka PID 410 (€. linky 230 410)

Trasa:
Cesky Brod, Zel. st. — Cesky Brod, Jana Kouly — Pfistoupim — Tuchoraz — Kostelec n. C. L.

Interval [min] Ranni Sedlo Odpoledni Vecer
SpiCka Spicka

60 120 60 2 spoje
4 spoje tam, 3 spoje zpét
3 spoje tam, 2 spoje zpét

Tab.8. rovoz nalince PID 410

Linka PID 411 (&. linky 230 411)

Trasa: Cesky Brod, Zel. st. — Cesky Brod, Zborovska — Cesky Brod, U vodarny — Pferov n. L.
—Lysan. L., Zel. st.
Interval [min] Ranni Sedlo Odpoledni Vecer

SpiCka Spicka
30 - 60 120 60
5 parti spoju

3 pary spoj

Tab.9. Provoz nalince PID 411
Linka PID 412 (&. linky 286 412)

Trasa: Celakovice, nam. — Mochov — Cesky Brod, Stolmit — Cesky Brod, muzeum — Cesky
Brod, Na Bulance (tam) — Cesky Brod, Jungmannova (tam) — Cesky Brod, Jana Kouly (tam)
— Cesky Brod, Kollarova (zpét) — Cesky Brod, Zel.st. — Cesky Brod, Liblice, vodarna — Cesky
Brod, Liblice, SES — Cesky Brod, Liblice, obec — Cesky Brod, Liblice, Bylanska — Vitice -
Koufim

Na lince jsou provozovany spoje jedouci v rliznych ¢astech trasy.

Interval [min] Ranni Sedlo Odpoledni
Spicka Spicka

30 - 60 120 60 1 spoj
6 spojli tam / 4 spoje zpét
5 spojii tam / 4 spoje zpét

Tab.10. Provoz nalince PID 412
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Linka PID 422 (&. linky 230 422)
Trasa: Cesky Brod, Zel. st. — Cesky Brod, Jana Kouly — PFistoupim — Vitice — Koufim

Veder

Interval [min] Ranni Sedlo Odpoledni

SpiCka Spicka

60 - 90 180 60 :
3 pary spoju
2 pary spoj

Tab.11. Provoz nalince PID 422

Linka PID 426 (&. linky 230 426)

Trasa: Pecky, zel. st. — PofiCany, zel. st. — Cesky Brod, Liblice, obec — Cesky Brod, Liblice,
SES — Cesky Brod, Liblice, vodarna — Cesky Brod, Zel.st. — Cesky Brod, Kollarova (tam) —
Cesky Brod, Jana Kouly (zpét) — Cesky Brod, Jungmannova (zp&t) — Cesky Brod, Na
Bulance (zpét) — Cesky Brod, muzeum — Cesky Brod, nem. — Rostoklaty — Tuklaty,
Tlustovousy

Na lince jsou provozovany spoje jedouci v rliznych ¢astech trasy.

Interval [min] Ranni Sedlo Odpoledni

Spicka Spicka

60 60 - 90 -
-
-

rovoz nalince PID 426

Veder

Tab.12. P

Linka PID 435 (€. linky 230 435)

Trasa: Hrade$in — Tismice — Cesky Brod, Zahrady — Cesky Brod, nem. — Cesky Brod,
muzeum — Cesky Brod, Na Bulance (tam) — Cesky Brod, Jungmannova (tam) — Cesky Brod,
Jana Kouly (tam) — Cesky Brod, Kollarova (zpét) — Cesky Brod, Zel.st. — Cesky Brod, Liblice,
vodarna — Cesky Brod, Liblice, SES — Cesky Brod, Liblice, obec — Klugov, Skramniky

Na lince jsou provozovany spoje jedouci v rliznych ¢astech trasy.

Interval [min] Ranni Sedlo Odpoledni Vecer
SpiCka Spicka

60 120 60 - 120 1 spoj

5 part spoju

5 pari spojul

Tab.13. Provoz nalince PID 435

Linka PID 491 (&. linky 230 491)

Trasa: Cesky Brod, Zel.st. — Cesky Brod, Kollarova (tam) — Cesky Brod, Jana Kouly (zpét) —
Qesk\'/ Brod, Jungmannova (zpét) — Cesky Brod, muzeum (zpét) — Cesky Brod, Na Bulance —
Cesky Brod, sidlisté — Doubravéice — Mukarov

Interval [min] Ranni Sedlo Odpoledni Vecer
Spicka Spicka

60 1 par spoju
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4 pary spojd
3 pary spojl

Tab.14. Provoz nalince PID 491

Pfiméstské autobusové linky zastavuji celkem na 16 zastavkach (z nichz 2 jsou pouze
jednosmérné). Na téchto 16 zastavkach cestujici provedou v primérny pracovni den celkem
4622 zastavkovych obratl (nastupl + vystupl). Z poskytnutych dat od spolenosti Ropid (z
roku 2014) Ize také vycist, Ze ztéto hodnoty bylo 1173 zastavkovych obrat(
vnitroméstskych, tj. skoro 7 vSech cestujicich v pfiméstskych linkach vyuzila tyto pouze pro
cestu v ramci mésta.

V soudasné dob& méstska hromadna doprava (MHD) na Gzemi mésta Cesky Brod zavedena
neni. K dopravé v ramci mésta lze (v omezené mife) vyuzit linek pfiméstskych autobust
zarazenych do PraZské integrované dopravy.

V novém Uzemnim planu jsou navrzeny nové zastavky a prostory pro odstav a otaceni
autobusu v mistech, kde by bylo mozné navrnout konec trasy pfipadné linky MHD. Pokud by
mél takovy projekt finanéni zaklad, I1ze ho podpofit. Navrzené linky by obsluhovaly velkou
Cast mésta, oproti navrhu vSak doporuéujeme vystavbu dalSich novych zastavek pro snizeni
Casto dlouhych dochazkovych vzdalenosti na zastavky. Jedna se o tato mista:

- Ve Staré vsi x Na Parcelach
- Zborovska x Ruska

- Kollarova

- Muzeum

- Zitomitska x Na Vanderkach
- Jifiho Wolkera x Zarubova

- Na Bulance

- Jungmannova

- Stolmif — zastavka v obci

Dale by bylo nutné dodrzet nékolik zasad:
e pravidelny intervalovy jizdni fad
e celotydenni provoz
e spravna koncepce linkového vedeni (pfima cesta k Zel. st. ze vS8ech smérl bez
zbyte€nych zajizdék)
e striktni navaznosti na Zelezniéni linky v zastavce Cesky Brod, Zel. st.
o vytvofeni navaznosti na pfiméstské autobusové linky
e vybér optimalniho vozidla

NiZe je uveden seznam stavajicich autobusovych zastavek na uzemi mésta Cesky Brod, vé&.
uvedeni poCtu nastupd a vystupl cestujicich v prdmérny pracovni den, zhodnoceni
technického stavu zastdvky a moznosti jeho zlepSeni. Zastavky jsou sefazeny sestupné
podle vyuzivanosti cestujicimi.

Velka vétSina zastavek je doposud ve Spatném stavu, neproSly rekonstrukci zlepSujici
podminky pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, chybi zde navadéci
prvky pro nevidomé a slabozraké (signalni a varovny pas), vybaveni zastavek lavickami,
odpadkovymi kosi, pfistfeSky a na nékterych zastavkach dokonce chybi nastupni hrany.
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Cesky Brod, zel. st.

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi Smér na nadrazi

S

Vnitroméstské

vystup nastup vystup  nastup

1246 1069 - 186 227
Tab.15. Cesky Brod, Zel. st.

Technicky stav: Vyhovujici.
Zastavka je tvorfena celkem 4 nastupnimi hranami (1 vystupni a 3 nastupni). VSechny
zastavky byly v nedavné dobé rekonstruovany v souvislosti s pfestavbou pfednadrazi. Jsou
bezbariérové pristupné a jsou zde uplatnény i prvky pro nevidomé a slabozraké. Soucasti
jsou i lavicky a odpadkové koSe, pro ¢ekani na spoj Ize vyuzit prostory zelezni¢ni stanice.

Cesky Brod, Jana Kouly

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi Smér na nadrazi

nastup  vystup nastup  vystup  nastup
193 208 90 17 27

Tab.16. Cesky Brod, Jana Kouly

Vnitroméstské

Technicky stav: Casteéné vyhovujici.
Zastavka je tvofena dvéma nastupnimi hranami, kazda pro jeden smér jizdy. Zastavka ma
zvySené nastupni plochy zastaralého provedeni (nenormova vySka nastupni hrany), chybi
zde prvky pro nevidomé a slabozraké. Na zastavkach se nachazeji lavicky, odpadkové kose
i pfistfeSek (ve sméru od Zel. st.).

Cesky Brod, muzeum

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi Smér na nadrazi Vnitroméstskeé

nastup vystup  nastup vystup  nastup

E- 18 267 65 48 41

Tab.17. Cesky Brod, muzeum

Technicky stav: Nevyhovuijici.
Zastavka je tvoifena dvéma nastupnimi hranami, kazda pro jeden smér jizdy. Zastavka ma
zvySené nastupni plochy zastaralého provedeni (nenormova vyska nastupni hrany), chybi
zde prvky pro nevidomé a slabozraké. Uprostfed nastupni plochy smérem z nadrazi se
nachazi vijezd na sousedni nemovitost. Doporu€ujeme presunuti zastavky mimo vjezd.
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Cesky Brod, Kollarova

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi Smér na nadrazi

132 170 - - 53 13
Tab.18. Cesky Brod,Kolldrova

Vnitroméstské

vystup nastup vystup nastup

Technicky stav: Nevyhovuijici.
Zastavka je jednosmérna ve sméru od nadrazi a tvofi ji jedna nastupni hrana. Zastavka ma
zvysenou nastupni plochu zastaralého provedeni (nenormova vyska nastupni hrany), chybi
zde prvky pro nevidomé a slabozraké. V zadni &asti nastupni plochy se nachazi vjezd
na sousedni nemovitost. Doporu€ujeme pfesunuti zastavky mimo vjezd.

Cesky Brod, Liblice, SES

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi

Smér na nadrazi Vnitroméstské

nastup  vystup

103 5 41 50 128 34
Tab.19. Cesky Brod,

nastup vystup nastup

Technicky stav: Vyhovujici.
Zastavka je tvofena dvéma nastupnimi hranami, kazda pro jeden smeér jizdy. Zastavka ma
zvySené nastupni plochy, prvky pro nevidomé a slabozraké, ve sméru k Zel. st. nechybi ani
pfistfeSek a lavicka.

Cesky Brod, nem.

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi

Smeér na nadrazi Vnitroméstské

nastup  vystup
57 21 32 26 18

Tab.20. Cesky Brod, nem.

nastup vystup nastup

Technicky stav: Nevyhovujici.

Zastavka je tvofena dvéma nastupnimi hranami, kazda pro jeden smér jizdy. Zastavka
ve sméru Zel. st. ma nastupni plochu zastaralého provedeni (nenormova vySka nastupni
hrany). Zastavka ve sméru od Zel. st. nema zvySenou nastupni plochu, k nastupni hrané ani
nelze diky parkujicim automobilim zajet — dochazi zde k nepfipustnému nastupovani
do vozidel ze silnice. Na obou zastavkach chybi prvky pro nevidomé a slabozraké,
odpadkové kose, lavicky i pfistfesky. Doporucujeme pfesunuti zastavky ve sméru od Zel. st.
do jiné polohy, pfip. zamezit parkovani automobilim v prostoru zastavky v&. prostoru vjezdu
a vyjezdu z ni.”
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Cesky Brod, Liblice, obec

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi Smér na nadrazi

nastup  vystup  nastup  vystup  nastup
6 20 104 51 83

Tab.21. Cesky Brod, Liblice, obec

Vnitroméstské

Technicky stav: Vyhovujici.
Zastavka je tvofena dvéma nastupnimi hranami, kazda pro jeden smér jizdy. Zastavka ma
zvysené nastupni plochy, prvky pro nevidomé a slabozraké, ve sméru k Zel. st. nechybi ani
pristfeSek a lavicka.
Cesky Brod, Na Bulance

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi

nastup  vystup  nastup  vystup  nastup
R 45 100 27 8 23

Tab.22. Cesky Brod, Na Bulénce

Smeér na nadrazi Vnitroméstské

Technicky stav: Castecné nevyhovujici.
Zastavka je tvofena celkem tfemi nastupnimi hranami. Dvé zastavky se nachazeji v ul.
Palackého, tfeti pak v ul. Zizkova. Zastavka v ul. Zizkova je nejproblemati¢téjsi, je tvofena
pouze oznacnikem, upIné zde chybi nastupni plocha a nastupni hrana (nastupuje/vystupuje
se z travniku, resp. silnice), k zastavce nevede ani zadna pfistupova cesta.
Obé zastavky v ul. Palackého maji zvySenou nastupni plochu zastaralého provedeni
(nenormova vySka nastupni hrany) a chybi zde prvky pro nevidomé a slabozraké. Nastupni
hranu zastavky smérem k Zel. st. navic uprostfed rozdéluje vjezd na sousedni pozemek.
Doporuc€ujeme pfesun zastavky mimo vjezd.
Na zadné ze zastavek neni umistén pristfeSek pro cestujici, lavicka se nachazi pouze
na zastavce smérem od Zel. st.

Cesky Brod, sidlisté

Vyuziti zastavky:

Smeér z nadrazi Smér na nadrazi Vnitroméstské

nastup  vystup  nastup  vystup  nastup
8 6 34 30 34

Tab.23. Cesky Brod, sidlisté

Technicky stav: Vyhovuijici.
Zastavka je tvofena dvéma nastupnimi hranami, kazda pro jeden smér jizdy. Zastavka ma
zvysené nastupni plochy, prvky pro nevidomé a slabozraké, nechybi ani lavicky a odpadkové
koSe. PristfeSky pro cestujici zde umistény nejsou.
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Cesky Brod, Stolmi¥

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi Smér na nadrazi

e
Ea—

27 2 3 44 27 42
Tab.24. Cesky Brod, StolmiF”

Vnitroméstské

vystup nastup vystup nastup

Technicky stav: Nevyhovuijici.
Zastavka je tvofena pouze dvéma oznacniky, kazdy pro jeden smér jizdy. V obou smérech je
Uplna absence nastupnich ploch, ve sméru k zel. st. se nastupuje/vystupuje ze silnice (ba
dokonce z kfizovatky), ve sméru od zZel. st. se nastupuje/vystupuje do travniku. Zastavkovy
pristfeSek se nachazi zcela mimo zastavky.
Doporuc¢ujeme vystavbu zcela novych zastavek.

Cesky Brod, Jungmannova

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi Smeér na nadrazi

Vhnitroméstské
nastup  vystup nastup  vystup  nastup
- 20 37 5 15

Tab.25. Cesky Brod, jungmannova

Technicky stav: Caste&né vyhovujici.
Zastavka je jednosmérna ve sméru k zel. st. a tvofi ji jedna nastupni hrana. Zastavka ma
zvysenou nastupni plochu zastaralého provedeni (nenormova vySka nastupni hrany), chybi
zde prvky pro nevidomé a slabozrakeé.

Cesky Brod, Liblice, vodarna

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi Smeér na nadrazi

Vnitroméstské

nastup  vystup nastup  vystup  nastup
E 1 11 27 10 9

Tab.26. Cesky Brod, voddrna

Technicky stav: Vyhovujici.
Zastavka je tvoifena dvéma nastupnimi hranami, kazda pro jeden smér jizdy. Zastavka ma
zvysené nastupni plochy, prvky pro nevidomé a slabozraké. Zastavky v8ak nejsou vybaveny
lavickami ani pfistresky.
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Cesky Brod, Zborovska

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi Smér na nadrazi

0|

Vnitroméstské

vystup  nastup vystup  nastup

0 36 0 0 0
Tab.27. Cesky Brod, Zborovska

Technicky stav: Caste¢né vyhovuijici.
Zastavka je tvofena dvéma nastupnimi hranami, kazda pro jeden smér jizdy. Zastavka ma
zvysené nastupni plochy zastaralého provedeni (nenormova vyska nastupni hrany), chybi
zde prvky pro nevidomé a slabozraké. Na zastavkach se nachazi odpadkové koSe, lavicky
ani pfistfesky.

Cesky Brod, Liblice, Bylanska

Vyuziti zastavky:

Smér z nadrazi Smér na nadrazi Vnitroméstské

nastup  vystup  nastup  vystup  nastup
N ° 0 11 4 8

Tab.28. éesky Brod, Liblice, Bylanska

Technicky stav: Castecné vyhovujici.
Zastavka je tvofena dvéma nastupnimi hranami, kazda pro jeden smér jizdy. Zastdvka ma
zvySené nastupni plochy, prvky pro nevidomé a slabozraké. Zastavky v8ak nejsou vybaveny
odpadkovymi kosi, laviCkami ani pfistfeSky. Nastupni hrana zastavky ve sméru Zel. st. predni
Casti CasteCné zasahuje do kfizovatky a zadni Cast je pferudena vjezdem na sousedni
pozemek. Doporu€ujeme presun zastavky mimo vjezd a mimo kfizovatku.
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Cesky Brod, Zahrady

Vyuziti zastavky:
Smeér z nadrazi Smér na nadrazi

K 0 0 3 3 3

Tab.29. Cesky Brod,Zahrady

Vnitroméstské

vystup nastup vystup nastup

Technicky stav: Nevyhovuijici.
Zastavka je tvofena dvéma oznacniky, kazdy pro jeden smér jizdy. Je zde uplna absence
nastupni hrany, nastupni plocha je v obou smérech tvofena pouze malym betonovym
panelem. Neexistuji zadné pfistupové cesty na zastavku. Ve sméru k Zel. st. se nachazi
pristfeSek, odpadkové koSe ani lavicky nejsou soucasti zastavky.

Cesky Brod, U vodarny

Vyuziti zastavky:

Smeér z nadrazi Smeér na nadrazi Vnitroméstské

nastup  vystup  nastup  vystup  nastup

0 0 0 0 0
Tab.30. Cesky Brod, U voddrny

Technicky stav: Nevyhovujici.
Zastavka je tvofena pouze dvéma oznacniky, kazdy pro jeden smér jizdy. V obou smérech je
uplna absence nastupnich ploch, nastupuje/vystupuje se ze silnice. Vzhledem k jeji poloze a
nulovému obratu cestujicich vSak neni nutné do zastavky vynakladat finanéni prostredky.

3.6.2 Vlakovéa doprava

Celkem v Ceském Brodé zastavi v pracovnich dnech 114 vlakovych spojl, o sobotach 76
spoju a o nedélich 74 spoja.

Obrat cestujicich (nastupy + vystupy) ve stanici Cesky Brod v jednotlivych hodinéach
(prmérny den, Cerven 2016):

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
- 69 362 421 532 332 206 157 165

Hodina

0] 1
Pracovni 16 -
den

15 - - - 25 54 56 103 92 156 122 104

Hodina 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Helday By 197 239 352 375 506 508 340 223 108 117 77 67
den

vikend 110 107 126 114 148 181 163 135 107 72 68 40

Tab.31. Obrat cestujicich (ndstupy + vystupy) ve stanici Cesky Brod

V Zelezniéni stanici Cesky Brod se tak primérné& v pracovni den uskuteéni 5369
zastavkovych pohybl (nastupy + vystupy). PFi pfedpokladu, Ze kazdy cestujici se na stanici
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objevi dvakrat (jednou pfi jeho odjezdu z mésta a podruhé pfi jeho pfijezdu), Ize fici, ze
Zelezniéni dopravu v Ceském Brodé vyuzije denné 2684 cestujicich.

O vikendu se pak uskute¢ni celkem 2098 zastavkovych pohybl (nastupy + vystupy). Pfi
stejném predpokladu, Zze kazdy cestujici se na stanici objevi dvakrat (jednou pfi jeho odjezdu
z mésta a podruhé pfi jeho pfijezdu), Ize Fici, Ze Zelezniéni dopravu v Ceském Brodé vyuZije
ve vikendovy den 1049 cestujicich.

Analyza vefejné hromadné dopravy byla provedena na zakladé podkladi od organizatora
Prazské integrované dopravy — spolecnosti Ropid, od Zelezniéniho dopravce Ceské drahy a
na zakladé mistnich Setfeni.

3.7 CYKLISTICKA DOPRAVA

Dopravni vztahy na Gzemi mésta Cesky Brod jsou popsany v kapitole 3.1. Podle
vysledku prizkumu dopravniho chovani se podil cyklistické dopravy na délbé prepravni
prace podili 6%, ale je nutné dodat, Zze prizkum odpovida dopravnimu chovani dne
12.10.2016. S ohledem na rocni variaci cyklistické dopravy (vliv po€asi) Ize vySe uvedeny
podil povazovat spiSe za hodnotu minimalni. Pozn.: V rozhodny den prizkumu byla teplota
vzduchu jen lehce nad nulou.

Z odpovédi respondentl je vSak patrny veliky potencial. V ,idedlnich podminkach® by jizdni
kolo pro béZnou denni cestu po mésté bylo ochotno vyuzit 45% obyvatel. Témér polovinu by
tvofili déti do 18 let, coz je velkym pfislibem pro pfedpoklad zmény dopravniho chovani
v budoucnosti.

V sou€asném stavu lze povazovat denné za zimni minimum cca 600 cest cyklistd, v letnim
obdobi bude podil vysSi. Potencial vyuziti kola je az 4500 cest denné. Realny podil cest na
kole je u cyklisticky nejvyspélejSich mést dosahovan cca 20% a jejich cilem je hranice 25%.
Pro redlny cil 20% podilu cyklistiky z celkového podilu délby prepravni prace v Ceské Brodé
by odpovidalo 2000 cest cyklist( denné.

Podminkou pro rlst vyuziti cyklistické dopravy je naplnéni podminek ucelené spojité sité
mezi zdroji a cili dopravy, sit musi byt atraktivni z pohledu bezpecnosti a délky a musi
nabizet srozumitelnost pro vSechny uzivatele dopravniho systému.

Geografické podminky jsou pro cyklistiku v Ceském Brod& pomérné pfiznivé (vyskovy rozdil
cca 215 - 240 m n. m.), vzdalenost zdroju a cild dopravy jsou idealni (priimérna délka cesty
na kole je podle prlizkumu 7 min).

Rekreaéni potencial cyklodopravy v okoli Ceského Brodu neni dosud pili§ vyuzit. Z Ceského
Brodu je vyznadena pouze cyklotrasa &. 0088 Dobré Pole - Kostelec nad Cernymi lesy -
Cesky Brod a Stfedogeska ovocna cyklotrasa (SOS), napojujici Cesky Brod pfes Stolmif na
Bfezany a dale propojuje Tismice, Tuchoraz a Ksely. V okoli jsou pak jesté cyklotrasy C.
0089, 8206 a SOS v Tuchorazi, ¢. 8206 a 8211 v Tismicich, &. 8209 a 8211 v Rostoklatech a
¢. 8209 v Brezanech I, Cernikach, Kounicich a Pofi¢anech.

V roce 2013 byl pro mésto vypracovan dokument ,Generel cyklistické dopravy na uzemi
mésta Cesky Brod*, ktery vysvétluje ulohu cyklistické dopravy v pojeti dopravniho systému a
predklada navrhova opatfeni pro rozvoj cyklistické dopravy.

N&ktera z navrzenych opatfeni byla jiz v Ceském Brodé uplatnéna. Prikladem jsou
vyznacené cyklo pikto koridory na rekonstruované ulici Krale Jifiho pfed vlakovym nadrazim
a navazujici Cukrovarské ulici. Na namésti ArnoSta z Pardubic, v TyrSové a v Kollarové ulici
jsou vyznaceny cykloobousmérky.
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Obr.39. Obrazek — Cykloobousmérky (vlevo nam.Arnosta z Pardubic, vpravo Kolldrova
ul.)

Obr.40. Obrazek — Cyklodoprava v soucasnosti (vlevo jizda v hlavnim dopravnim
prostoru, vpravo jizda po chodniku)

Mimo vySe zminénych uUprav vyuzZiva cyklistickd doprava spoleény dopravni prostor
s automobily bez integraénich opatfeni. Casto je v8ak pouzivan cyklisty v rozporu z pravidly i
chodnik. Divodem je pocit vétSiho bezpeCi nez na vozovkach. Néktefi cyklisté radéji po
chodniku kolo tla¢i. Mimo prujezdni useky silnic je dopravni provoz klidny a pro cyklistickou
dopravu vhodny. Problematické jsou jednosmérné ulice za ucelem moznosti parkovat
automobily, které jsou pro cyklistiku bariérou s ohledem na podminku co nejpfiméjsi trasy.
Velmi nepfizniva je situace na sidliSti Jahodisté, kde jsou mozZnosti pro cyklistiku zcela
ochromeny pFevazujici jednosmérnosti vétSiny obsluznych komunikaci a omezenymi
moznostmi prijezdl mezi zaparkovanymi vozidly v nékterych ulicich.

Mezi rizikové Useky lze z pohledu cyklistické dopravy povazovat pohyb po prujezdnich
silnicich, zejména po Zborovské, KluCovské, Jana Kouly a Prokopa Velikého. Mezi
nebezpecna mista patfi kfizeni s vyse zminénymi komunikacemi, zejména kfizeni Klu¢ovska
x V Choboté, Krale Jifiho x Zborovska, cesty do Penny a Lidlu, vyjezd z Koufimské brany,
prujezd po Suvorovové ulici kfizovatkou s Havlickovou. Nebezpecnou bariérou jsou
urovriové kfizovatky se silnici 1/12.

V historickém centru je pohyb cyklistd vyrazné omezen po obvodu namésti, kde je
vyznacena pouze jednosmérnost provozu. Cyklistim nebyva, nez objizdét polovinu nameésti
nebo se stat do€asnym chodcem, coz obecné snizuje atraktivitu pouziti jizdniho kola.
Problematické je parkovani jizdnich kol u cild svych cest. V naprosté vétSiné prevazuji
neodpovidajici moznosti v podobé& stojan(, které neumoziuji bezpetné a duastojné
zabezpedit jizdni kolo. BohuZel i zcela novy projekt parkovisté vstficné vlakovému nadrazi,
zvolil nevhodny zpusob nabidky pro parkovani.
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Obr.41. Obrazek — vlevo chybi stojan, vpravo nevhodny stojan

Obr.42. Obrazek — vlevo vhodny typ stojanu, vpravo zcela nevhodny stojan pro
kratkodobé i dlouhodobé parkovani

Obr.43. Obrazek — vhodny typ stojanu se zastfesenim, chybi nabidka cykloboxt pro
dlouhodobé parkovani

3.7.1 Podminky, zavady a bezpeénostni rizika

Zasadni rizika cyklistické dopravy vyplyvaji pfedevS§im z divodu vedeni cyklistl na jizdnich
pruzich spole¢né s motorovou dopravou. Obecné pozadavky a podminky vedeni cyklistické
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dopravy uzemim po stavajicich pozemnich komunikacich se proto fidi podle funkéniho
zatfidéni komunikaci, intenzity dopravy, nejvyssi dovolené rychlosti vozidel a prostorovych
moznosti stavajici uliéni sité. V zastavéné oblasti je poté rozhodujicim kritériem intenzita
motorovych vozidel a jejich rychlost.

V ramci kritéria funkéni skupiny komunikace je pro funkéni skupinu B mozné vést cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru jak v jizdnim pruhu spoleéné s motorovou dopravou, tak
Vv jizdnim pruhu pro cyklisty oddélené od motorové dopravy. Mimo hlavni dopravni prostor je
poté vedeni cyklistd vhodné v jizdnim pruhu pro cyklisty €i ve spole€ném pasu pro provoz
chodct a cyklistd. Pro funkéni skupinu C je vhodné vést cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru jak v jizdnim pruhu spole¢né s motorovou dopravou, pfipadné v jizdnim pruhu pro
cyklisty oddélené od motorové dopravy.

V ramci kritéria intenzity dopravy a rychlosti motorovych vozidel se do 30 kilometrové
rychlosti vozidel a cca 5000 vozidel za 24 hodin umoznuje spolecny provoz v hlavnim
dopravnim prostoru. Do rychlosti 50 km/h a celodenni intenzity cca 10 000 vozidel se
uvazuje spole¢ny nebo oddéleny provoz v hlavnim ¢i pfidruzeném prostoru dle mistnich
podminek. Pfi vysSich rychlostech nez je 50 km/h &i intenzitach provozu prekracujicich
15000 vozidel za den je vhodny oddéleny provoz cyklistd v pfidruzeném ¢&i hlavnim
dopravnim prostoru.

Kritériem pro navrh spole¢ného provozu cyklistd a motorovych vozidel mize byt i intenzita
cyklistické dopravy. Napfiklad pfi Spickové jednosmérné intenzité cyklistl 150 za hodinu se
pfipousti maximalné 2 500 vozidel obousmérné za den. V jinych pfipadech je vhodné
navrhnout oddélené vedeni motorové a nemotorove dopravy.

Kriteriem pro vedeni spole¢ného &i oddéleného provozu cyklistd a vozidel mize byt také
pfevladajici funkce cyklistické dopravy. V pfipadé dopravni funkce cyklistické dopravy se
obvykle uvaZuje s vedenim trasy v hlavnim dopravnim prostoru. V pfipadé pFevladajici
rekreacné-turistické funkce je vyhodnéjsi vést trasu oddélené od motorové dopravy.

Zasadnimi zavadami cyklistické dopravy na Gzemi mésta Cesky Brod je dnes
predevS§im nespojita sit’ cyklistickych tras a zatim velmi omezena existence
integracnich a bezpec¢nostnich prvka (piktokoridory, cyklopfejezdy). Mezi vyznamné
nedostatky patfi také absence cyklistickych stojanii umoziujicich bezpeé¢né parkovani
jizdnich kol.

3.8 PESi DOPRAVA

Problematika pési dopravy je generelem feSena jednak z pohledu zasadnich zdroju a cilt
cest pési dopravy, dale jsou FeSena mista stfetd péSi a motorové dopravy (pfechody pro
chodce a mista pro pfechazeni), v neposledni fadé je zohlednéna také problematika tzv.
bezbariérovych tras.

3.8.1 Stav pési dopravy v Ceském Brodé

Podle vysledkl dopravné&-sociologického prizkumu se denné uskuteéni na tzemi Ceského
Brodu 10 tis. cest. V&tSi polovina téchto cest (54%) se uskuteéni pé&Sky. Z pohledu vnitfnich
cest po mésté je pési doprava dominantnim druhem dopravy a méla by mit i odpovidajici
pomér zajmu o kvalitu pési infrastruktury.

Mezi velmi silny pé&Si cil patfi vlakové nadrazi, které denné& odbavi pfes 5 tis. cestujicich.
Naprosta vétdina pésich cest je sméfovana ulici Krale Jifiho pfes chodecky problematickou
kfizovatku se Zborovskou ulici smérem na namésti Arnosta z Pardubic. Tento koridor Ize
povazovat za nejsilnéji zatizeny z pohledu pési dopravy.

Druhym nejvyznamnéjSich cilem pési dopravy je bezesporu historické centrum, které lze
oznacit za velmi obchodné Zivou ¢ast mésta. Po obvodu historickych namésti (Husovo a
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Arnosta z Pardubic) je nabidka péSi dopravé pomérné vstficna. Méné pfiznivé jsou vsak
podminky podél komunikace, ktera napfi¢ historickym centrem vytvafi automobilové
propojeni ulice Krale Jifiho a Suvorovova. PéSi proudy jsou vymezeny do svych koridor(,
kolize s automobilovou dopravu jsou fedeny pfechody pro chodce, které z pohledu zakona
vytvafi 100 m Siroké pasy, kterymi je nelegalni pfechazet mimo vyznaceny pfechod pro
chodce. Historické centrum nenabizi zadny vyznamny pobytovy prostor. Na kazdém kroku je
zfejma pritomnost automobilové dopravy.

Tretim nejvyznamnéjSim zdrojem péSi dopravy je sidlisté Jahodisté. Sidlisté je typickym
pfrikladem nevyvazenosti poptavky a nabidky pro odstavovani vozidel. V dlsledku je zde
tolerovano nelegalni parkovani, ¢asto na infratruktufe pro pési dopravu. Sidlisti chybi sbérné
pésSi trasy, nejlépe mimo mistni komunikace jiz vyuzivané pro parkovani, naprosto strikné
hajené (vCetné fyzickych prvk( zmenoznujicih zaparkovani vozidla), které by smérovali
smérem k nej¢astéjSim cilim (pfedevSim smér k centru mésta).

Mezi stavajici Uzka hrdla p&si dopravy patfi Zelezniéni podjezd ve Sportovni ulici. Uzky
chodnik Ize rozsifit bez ohledu, zda bude organizace automobilové dopravy jednosmérné
nebo obousmérné.

)
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Obr.44. Obrézek — Uzky podjezd Sportovni ul. pod Zeleznici a dlouhé pfechody na
krizovatce Kollarova x TyrSova

/
3
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Obr.45. Obrézek — Zitomirska ul. dsek bez pfechodu ke $kole (vievo) a dlouhé prechody
(vpravo)

Pé&si bariérou jsou silné zatizené prutahy silnic 11/272, 11/330 a 111/1131 v ulicich Zborovska,
KluCovska, Jana Kouly a Prokopa Velikého. Omezené péSi vazby jsou napfi¢ témito
komunikacemi. Jedna se o vztahy do Uzemi s obchodnimi zafizenimi centralizované pfi ulici
Jana Kouly na vstficné strané od centra mésta, dale vztahy mezi vychodni a zapadni &asti
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severniho pfedmésti, a pficné vztahy v Malechové a jeho vztahy k historickému centru
mésta.

Problematické peSi trasy jsou pfes kfizovatku Jungmannova x Havlickova a Havli¢kova x
Suvorovova. Chodniky v Suvorovové jsou s ohledem na silné péSi proudy ve sméru od
sidlisté Jahodisté pomérné uzké.

Mezi dalSi hlavni zdroje péSich cest patfi vSechny obytné oblasti. Svou roli na stavajici
komunikaéni siti mésta Cesky Brod, z pohledu mnozZstvi vystupujicich a nastupujicich osob,
hraji i autobusové zastavky. V autobusové dopravé dominuji zastavky zelezniCni stanice
(silna prestupni vazba na zeleznici), Jana Kouly, Muzeum, Kollarova, Liblice (obec, Liblice
SES a Na Bulance.

Mezi zasadni cile péSi dopravy patfi budovy vefejné spravy, obchodu a sluzeb, dale vedkera
vzdélavaci zafizeni, obchodni zafizeni, nemocnice a Iékarny, budovy velkych
zaméstnavatelu, veSkera vyuzivana sportovisté, atd.

Vyznamné mnozstvi péSich cest je samoziejmé vazano také na mdd individualni
automobilové dopravy, zdrojem navazujici péSi cesty jsou poté parkovisté, respektive
veSkeré odstavné a parkovaci plochy.

Bezbariérové pfistupna dopravni infrastruktura je hlavni podminkou pro zapojeni osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace do aktivniho Zivota a zvySeni jejich ekonomickych
aktivit.

Dostupnost dopravy v obcich, i mimo né&, je pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace stale nedostate¢na. Uvazime-li sou¢asny trend vedouci k omezovani dopravnich
spojl, kdy osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace vétSinou nemaji moznost
vyuziti osobni automobilové dopravy, pak dochazi k jejich vyClenovani ze spolecnosti.

Pocet obyvatel, ktefi maji snizenou schopnost pohybu &i orientace, a to jak kratkodobé &i
dlouhodobé, je odhadovan na 1/3 populace Ceské republiky. Proto stat prostfednictvim
pFisluSnych svych instituci financuje programy na odstrafiovani téchto bariér. Prostfedky
z téchto program0 jsou uvolfiovany pfevazné na realizaci ucelenych bezbariérovych tras,
ojedinéle pak projekty, které na bezbariérové trasy napojeny nejsou.

3.8.2 Generel bezbariérovych tras

Mésto Cesky Brod si nechalo vypracovat v roce 2015 generel bezbariérovych tras dopravy.
Generel po zmapovani stavajicich moznosti bezbariérové péSi dopravy a prepravy navrhl
postup pro rozsifovani bezbariérovych tras.

Zakladem patefnich tras mésta bylo stanoveno — centrum mésta

Z ného vychazeji tyto hlavni trasy:

> N — nameésti mésta — Arnosta z Pardubic — Husovo

» S - severni — TyrSova, Kollarova, Sportovni, V Choboté,Pod Malym Vrchem,

Krale Jiriho, Zborovska, Klu¢ovska, Za Drahou

> J —jizni — Lazenska, Jungmannova, K Dolankam, 28. Rijna,

Palackého,Suvorovova, Prokopa Velikého
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> V —vychodni - nadrazi CD, Cukrovarska, Skolni, Bylanska, Liblice, Sportovni,
Ve Staré Vsi

» Z —zapadni — Tyr$ova, Vitézna, Zitoméiska, Ceskobrodska

58 Parkovitsh PR prot nddrad!

N

Lo

Obr.46. Zdkres fesSeni bezbariérovych tras (zdroj: Mésto Cesky Brod)

V soucCasné dobé jsou na fadé mist téchto tras mobility provedeny upravy, jejichz cilem je
umoznéni bezbariérové dostupnosti vybranych lokalit & funkci, av8ak upravy v mnoha
pfipadech nejsou pIné bezbariérove.

3.9 SYSTEM HOSPODARENI S VOZOVKOU

Podle zadani byl proveden pasport neproménnych a proménnych parametrd mistnich
komunikaci ve mésté Cesky Brod.

3.9.1 Pasport mistnich komunikaci
Objednatel pozadoval analyzovat vSechny useky mistnich komunikaci. Pro u¢ely diagnostiky
povrchl vozovek byl vyuZit digitélni podklad, zejména mapovy podklad — soubor ve formatu
SHP.
Z duvodu vétsi homogenity useku, byl podklad upraven tak, aby na sebe jednotlivé silnice
logicky navazovaly. Dale se pfi upravach pfihlizelo k nazvu ulice a zpusobu vedeni
komunikace (obousmérna — jednosmérna).
Metodika pojmenovani komunikaci zvolil zpracovatel podle vlastniho kliCe. Kazda
z pfedmétnych komunikaci je specifikovana:

o Cislem silnice a gislem useku na silnici. Toto oznageni je obecné pouzivano

zejména z duvodu principu lokalizace komunikaci. Kazda komunikace muaze
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byt tvofena nékolika useky. Hranice mezi useky jsou zpravidla na
kfizovatkach.

o Nazvem. Nazev je textové nebo Ciselné oznaceni Casti komunikace. Textové
oznaceni je zpravidla nazev ulice. Pokud danou komunikaci nelze nazvat
textové, je nazev tvofen kombinaci Cisla komunikace a Cisla useku na
komunikaci (napf. 15.2).

o Pocatkem a koncem. Pocatek kazdé komunikace a kazdého useku na
komunikaci je jednoznacné definovan stani¢enim udavanym v délkové mire.
Kazdy usek komunikace je po délce stani€en od km 0,000 vzestupné.

V systému staniceni je pouzivano uzlové staniceni, kde kazdy usek ma
pocatecni stani¢eni rovno km 0,000.

Provedené pasporty zahrnuji parametry na mistnich komunikacich a v nékterych pfipadech
také na krajskych komunikacich. Nazvy krajskych komunikaci byly pfevzaty z databaze RSD
CR. Jedna se o useky silnic 1., II. a lll. tfidy.

Stanieni vyskytu poruch a ostatnich neproménnych parametrii vychazi z udajl zjisténych
pfi vlastnim mérfeni. Tato jsou automaticky zaznamenavana méficimi zafizenimi (Citace
impuls(l) s presnosti na 1m.

Sitky na v8ech komunikacich byly zméfeny odhadem nebo z ortofotomapy na zaéatcich a
koncich usekl a na mistech s vyraznymi zménami Sitkového usporadani.

Celkova délka mistnich komunikaci v Ceském Brodé& je 26,703 km. V pfiloZzené tabulce je
seznam vSech pfedmétnych komunikaci. Tyto komunikace jsou graficky znazornény v mapé.

0
1,1%_ 9:5% >
4,4%

75,2%

= asfaltovy beton = beton dlazba
neprujezdny = nezpevnény = penetracni makadam
Obr.47. Skladba povrchu vozovek podle typu

3.9.2 Sbér poruch povrchu vozovek

Predpokladem k dobrému dlouhodobému hospodafeni se siti komunikaci je dostatek
informaci o stavu vozovek a jeho pravidelného vyhodnocovani v€etné tvorby plant udrzby a
oprav. Tyto informace a podklady pro vSechny urovné spravy sité silnic je schopen
poskytovat systém RoSy® PMS prostfednictvim jednotlivych programovych modult systému.
Prvnim krokem k sestaveni pokladll pro plan udrzby a oprav je sledovani vozovek — sbér
poruch povrchu vozovek. Sbér poruch se fidi technickymi podminkami TP 82 — Katalog
poruch netuhych vozovek a TP 87 - Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek. Sbér
poruch pro potfeby sledovani stavu povrchu vozovek v ramci MSHV RoSy® PMS se provadi
metodou ,pomalu jedouciho vozidla“ se zaznamem dat do pocitace.
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3.9.3 Hodnoceni stavu povrchu vozovek

Po detailnim zpracovani poruch na kazdém uUseku je provedena sumarizace poruch do
skupin se stejnym charakterem poruseni odpovidajici i stejné technologii udrzby, resp.
opravy. Z analyzy poruch na zakladé TP 87, (tab. 4.) je nasledné provedeno zatfidéni
jednotlivych Usekl sledované sité mistnich komunikaci do 5 kategorii dle stavu poruseni od
hodnoceni stavu ,vyborny“ po ,havarijni“. Pro zatfidéni usekl je rozhodujici procento
poruSeni plochy useku poruchou s nejvétdim — rozhodujicim rozsahem poruch.

Pro lokalizaci proménnych i neproménnych parametrl vozovek, tedy i poruch, je pouzivan
L=uzlovy lokaliza¢ni systém*. Silnice je definovana standardnim ¢iselnym oznacenim. Pro
jednoznaénou lokalizaci je nutné uvazovat i smér provadéni méfeni.

Vyhodnoceni poruch je prezentace posbiranych dat vS§ech druhG poruch graficky nebo
datové formou vypisu s informaci o staniCeni, ploSe, Sifce a délce poruchy. Graficka
prezentace umoznuje rozhodnout o rozdéleni méfeného Useku na poduseky s riznou urovni,
pfipadné typem poruSeni pro pfedbézné ureni useku s jednotnou udrzbou a opravou co do
technologii i jejiho rozsahu se zohledné&nim mistnich podminek.

Nezpevnéné, neprljezdné nebo betonové komunikace nebyly hodnoceny.

Stav povrchu

Poruchy dobry vyhovujici nevyhovujici
Trhliny Uzké a mozaikové 0% - 3% 3% -5% 5% -15%
Trhliny sit'ové 0% - 1% 1% - 3% 3% - 10%
Hloubkova koroze 0% - 1% 1% - 5% 5% - 10%
Vytluky 0%-01% 01%-0,3% 0,3%-0,5%
Deformace 0% - 1% 1% - 3% 3% - 10%
Koleje 0% - 3% 3% - 10% 10% - 25%
Poceni 0% - 3% 3% -10% 10% - 25%

Ztrata kameniva 0% - 3% 3% -10% 10% - 25%

Tab.32. Kritéria pro hodnoceni iseku podle stavu povrchu vozovky

V Ceském Brodé& bylo posbirano a vyhodnoceno celkem 22,152 km mistnich komunikaci.
Vysledky hodnoceni stavu komunikaci jsou soucasti této zpravy ve formé tabulek, grafl a
map.
netuhé vozovky
mésto / stav vyborny dobry vyhovujici nevyhovujici havarijni celkem
i} [m] [m] [m] [m] [m] [m]
Cesky Brod 2617 4134 2386 3550 9465 22152

Tab.33. Diagnostika stavu povrchi vozovek

53



Obr.48.

‘“ Royal
HaskoningDHV

Enhancing Society Together

mvyborny [m]
mdobry [m]
vyhovujici

[m]

= nevyhovujici
[m]

® havarijni [m]

Diagnostika stavu povrchii vozovek
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3.10 MAKROSKOPICKY DOPRAVNI MODEL MESTA

Makroskopicky dopravni model mésta Cesky Brod byl vytvofen ve specializovaném
softwarovém prostiedi AIMSUN Spanélské spole¢nosti TSS. Podrobné informace o tomto
modelovacim prostifedi a také o postupu stavby a kalibraci dopravniho modelu jsou uvedeny
dale.

3.10.1 Informace o softwarovém prostredi AIMSUN

AIMSUN je moderni multimodalni softwarovy nastroj pro dopravni modelovani firmy
Transport Simulation Systems (TSS), ktery vznikl jako vysledek integrace puvodniho
mikroskopického prostfedi Aimsun a klasického C&tyffazového makroskopického prostfedi
Questor. Na zakladé takto vylepSeného pavodné mikroskopického simulatoru je dnes mozné
propocitavat velké makroskopické multimodalni dopravni modely pro méstské, regionalni i
celostatni studie, stejné tak Ize modelovat mezoskopické &i mikroskopické dopravni situace
az do podrobnosti konkrétnich osamocenych kfizovatek.

operational

f:ubhc
ransport

destrian
ike

-
o

‘\s\(a\eg\c

Obr.49. MozZnosti a modelovaci tirovné specializovaného prostredi AIMSUN

Vramci programu AIMSUN si dnes lze vybrat mezi jednoduchym a multimodalnim
(automobily, vefejna doprava, cyklisté) pouzitim modelu. Uzivatel mize diky modelovacimu
prostfedi AIMSUN vyuzivat technické mozZnosti zatéZovani siti, které nabizi volbu
alternativniho vybéru tras mezi zdroji a cili, zohlediuje se vliv tranzitni dopravy i vnitini
vztahy v kazdé zéné. Samoziejmosti je vliv zpozdéni dany typem kfizovatky, na Usecich pak
Ize uplatfiovat model kapacitné zavislého zatézovani, kdy s rlstem podilu intenzita/kapacita
klesa rychlost na pfedmétném useku. Modelové vypolty lze aplikovat v rezimech ranni
Spicky, odpoledni Spicky nebo celodennich hodnot.

V ramci tvorby dopravniho modelu mésta Cesky Brod byl na zakladé predmétné smlouvy o
dilo vytvofen makroskopicky model znazorfiujici celodenni dopravni zatizeni ve vozidlech
celkem.

3.10.2 Stavba modelové komunika¢€ni sité

Pro stavbu modelové sité bylo vyuzito aktualnich openstreetmap. Pfi stavbé& modelové sité
byly zohlednény vSechny komunikace (stavajici useky silnic I., Il. a lll. tfidy a také naprosta
vétSina mistnich komunikaci na uzemi mésta.

Soucasti modelové sité jsou také vSechny vyznamné zdroje/cile dopravy, zény obchodnich
zafizeni, zény bydleni, primyslova zéna, apod. Vybranymi vystupy praci provedenych
v souvislosti s tvorbou modelové sité mésta Cesky Brod jsou uvedené obrazky zohledriujici
stavajici silniéni sit a zobrazujici uzemné lokalizované hlavni zdroje a cile dopravy
v feSeném uzemi.
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Obr.50. Modelovd silniéni sit mésta Cesk Brod s vyznadenim podrobnosti zdroji/cilti
dopravy

3.10.3 Tvorba matice dopravnich vztahu
Zakladnim vstupem pro tvorbu aktualnich matic dopravnich vztahu jsou vystupy z dopravné-
sociologického priizkumu a informace o stavajicich poétech obyvatel mésta Cesky Brod a
jejich odhadované rozdéleni do navrzenych dopravnich zén, dale informace o rozlozeni
studentl zakladnich a stfednich Skol v Uzemi, také informace o plosSném rozsahu ploch
primyslu &i obchodu, stejné tak informace o nabidce pracovnich pfilezitosti u nejvétSich
zaméstnavateld na uUzemi mésta. Vybrané informace (obyvatelé, studenti, pracovni
pFilezitosti) byly ¢erpany z dostupnych podkladi dodanych méstem.
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Obr.51. Modelové zohlednéni , pracovnich prileZitosti a $kolnich mistv CB
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DalSim dulezitym vstupem pro tvorbu dopravnich objem( vybranych dopravnich zén byly
odborné odhady vyznamnych lokalnich generatorl dopravy (sidli§té, rezidencni oblasti,
obchodni i primyslové zony). Tyto odhady byly stanoveny na zakladé platné metodiky MD
CR (Metody prognézy intenzit generované dopravy) pro obdobi b&Zného pracovniho dne.

Po zahrnuti vSech vySe uvedenych informaci a vstupnich dat do matematického modelu
AIMSUN byl proveden vypocet pravdépodobnych dopravnich objem( vSech uvazovanych
zdrojovych/cilovych zén a sou€asné také vypocet pravdépodobnych vztah( mezi jednotlivymi
dopravnimi zénami.

FUNKENi SCHEMA

Generovani cest Generovani pfijezd( a odjezdll jednotlivych zén
PFepra\mi vztahy Generovani prepravnich vztahl
Zatizeni [l » Viiv kapacity sité
A
Kalibrace Uprava Z/C dopravy
Koneéné zatiZeni Koneéné zatiZzeni kalibrovanou matici
Anal;’fza a prezem_. IModuly pro analyzu zvolené dopravni sité
Obr.52. Schematicky postup tvorby matice prepravnich vztaht a kalibrace dopravniho

zatizeni

Programové prostifedi AIMSUN vytvafi matice pfepravnich vztahu (v pfipadé multimodalniho
procesu vytvofi matice pfepravnich vztahu pro kazdy modelovany druh dopravy) a pomoci
zatézovaciho modelu vypoditava intenzity zakladniho zatizeni dopravnich siti.

PFi tvorbé tranzitni matice a matice vnéjSich dopravnich vztahu byly zohlednény podklady
uvedené v [10] a vysledky prazkumu provedenych spole¢nosti HaskoningDHV.

3.10.4 Pridéleni dopravnich vztah na modelovou sit’ (zatézovani)

PFidéleni nové vytvofenych dopravnich objem( na existujici komunikacni sit probéhlo na
zakladé gravitatni metody podle atraktivity nejvyznamnéjSich zdroji a cili a sou€asné dle
zvolené distribuéni funkce makroskopického dopravniho modelu AIMSUN. Vystupem vSech
modelovacich kroku je odladény makroskopicky dopravni model vozidel celkem za 24 hodin
béZného pracovniho dne pfipraveny pro moznost dalSich dopravné-inZzenyrskych analyz.

3.10.5 Modelovani dopravnich intenzit stavajiciho stavu

Zakladnim vystupem pfipraveného dopravniho modelu mésta Cesky Brod je kartogram
dopravnich intenzit uvedeny v pfiloze 3 této zpravy, ktery pfinasi grafické vyjadreni
proporcionalniho rozloZzeni dopravnich intenzit vS8ech vozidel za 24 hodin bézného
pracovniho dne na zakladni modelové komunikacni siti mésta.
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3.11 SWOT ANALYZA A PROBLEMOVY VYKRES

3.11.1 SWOT analyza

Na zakladé konzultaci se zastupci mésta, terénnich Setfeni, dopravnich prizkumd a rozboru
diive zpracovanych studii ¢i koncepci, byla vytvofena SWOT analyza stavajiciho dopravniho
systému mésta Cesky Brod. SWOT analyza se dale &leni na analyzu silniéni automobilové
dopravy (doprava v pohybu i v klidu), vefejné hromadné dopravy, cyklistické a pési dopravy.

SWOT analyza individualni automobilové dopravy (IAD)

SILNE STRANKY

Malo organiza¢nich omezeni prujezdu

Dostupnost historického centra

VnéjSi napojeni do vSech smért radialné vedenymi silnicemi Il. a lll. tfidy
Ve velmi dobré poloze (cca 1 km od centra) vede silnice prvni tfidy 1/12
(Praha — Kolin)

Relativné dobra dostupnost (cca 7 km od mésta ) na patefni dalnici D11
(Praha — Hradec Kralové)

Realizace omezeni tranzitni nakladni dopravy nad 12 t

SLABE STRANKY

Zpozdéni tranzitni dopravou

Mnoho uzkych komunikaci

VétSina usekl s nevyhovujicim povrchem vozovky
Omezeni parkujicimi vozidly v rozporu se zadkonem
Silna ranni dopravni Spicka pred Skolami

PRILEZITOSTI

HROZBY

Odklonéni tranzitni dopravy obchvatem mésta nebo realizace prelozky 11/113
Postupna rekonstrukce povrchil vozovek

Bezpelna organizace dopravy pred Skolami

Atraktivni alternativy dopravy po mésté jinym zplsobem nez automobilem

Nerealizace severovychodniho ochvatu mésta nebo prelozky I1/113
Dalsi rust automobilizace
Neatraktivni nabidka alternativniho zpusobu dopravy
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SWOT analyza dopravy v klidu

SILNE STRANKY
e Existence systému navstévnického parkovani v centru
e Zpracovana komplexni studie dopravy v klidu
e Realizovana parkovisté P+R u terminalu u vlakového nadrazi
e Parkovisté Suvorovova v dochazkové vzdalenosti centra mésta

SLABE STRANKY
¢ Nedostate¢na kapacita davéryhodnych odstavnych stani na sidlisti na
jihozapadé mésta
¢ Velky podil dlouhodobé parkujicich vozidel v centru
¢ Na vSech P+R u nadrazi pfevySuje poptavka nabidku
e Nevyhovujici parkovani u nemocnice
e Zivelné zastavovani v Zitomitské pred ZS

PRILEZITOSTI
¢ RozSifeni moznosti parkovani u vlakového nadrazi
¢ Uvolnit ndmésti od dlouhodobé parkujich vozidel ve prospéch roz§ifeni
pobytového prostoru a kratkodobého parkovani (zavedeni progresivniho tarifu
ZPS)

¢ Duvéryhodna nabidka odstavovani vozidel na okraji sidli§t&€, garance
kratkodobého zastaveni pfed vchodem

HROZBY
e DalSi rtst automobilizace

e Odliv motorizovanych kratkodobych navstévnika z centra mésta
e Rostouci konflikt parkujicich vozidel s pési a cyklistickoou dopravou na sidlisti
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SWOT analyza veiejné hromadné dopravy (VHD)

SILNE STRANKY
e Zahrnuti veSkeré dopravni obsluZznosti do Prazské integrované dopravy
e Funkéni systém navaznosti autobus x viak
o Pravidelné a Casté spojeni zelezni¢nimi linkami do Prahy / Kolina
e Pravidelny interval na vSech autobusovych i Zelezni¢nich linkach
e Stav Zelezni¢ni stanice a pfednadrazniho prostoru

SLABE STRANKY
e Mnozstvi nevhodné stavebné-technicky feSenych zastavek VHD
o Omezené moznosti vyuziti regionalnich linek pro cesty po mésté
e Slaby provoz regionalnich linek vecer a o vikendech
¢ Neexistence linky méstské hromadné dopravy

PRILEZITOSTI
o Zaijisténi dostatecné husté a kapacitné optimalni navazné autobusové
dopravy

o ZlepSeni dopravni obsluhy uzemi ve vec€ernich hodinach

e ZlepSeni dopravni obsluhy uzemi o vikendech a svatcich

¢ Rekonstrukce nevyhovujicich autobusovych zastavek

¢ Doplnéni chybgjici infrastruktury (lavicky, pfistfeSky, koSe) na autobusové
zastavky

e Nalezeni finan€nich zdroju na linku méstské hromadné dopravy

HROZBY
e Silna konkurence individualni automobilové dopravy (IAD)
¢ NefeSeni nevyhovujicich autobusovych zastavek
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SWOT analyza cyklistické dopravy

SILNE STRANKY

dobré sklonové podminky

idedlni vzdalenosti cill

velky potencial budoucich uzivatel(

prvni kroky integrace cyklistd do dopravniho prostoru

SLABE STRANKY

neexistuje ucelena sit komunikaci vhodnych pro cyklistickou dopravu

silné zatizené komunikace s tranzitni dopravou jsou nebezpeéné

mista kFizeni s automobilovou dopravou nejsou feSena

chybi snizené obruby v mistech napojeni pfirozenych tras na automobilové
komunikace

nevhodna nebo zadna doprovodna infratruktura (stojany, boxy, kamerovy
dohled, atd.)

PRILEZITOSTI

HROZBY

vytvofeni a naplfiovani koncepce cyklistické dopravy
odklonéni tranzitni dopravy obchvatem mésta

pfijmout zohlednéni cyklistické dopravy pro véechna dopravni feSeni jako
samoziejmost

vytvofit atraktivni podminky pro pouziti jizdniho kola jako alternativu
automobilové dopravé

koncepce cyklistické dopravy nebude naplfiovana
nevznikne ucelena sit’ cyklisticky vhodné infrastruktury
nevznikne bezpe&na cyklisticka infrastruktura
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SWOT analyza pési dopravy

SILNE STRANKY

pfiznivé vzdalenosti pro pési dopravu

pfiznivé sklonové podminky

naprosta vétsina ulic vybavena chodniky

zpracovan generel bezbariérovych tras

alesponi provizorni sniZzovani obrub v mistech pfechazeni vozovky

SLABE STRANKY

mnoho bariér na péSich komunikacich

nebezpedi na kfizeni péSich tras se silné zatizenymi komunikacemi tranzitni
dopravou

nedostatky existujicich pfechodu pro chodce

Spatna pési infratruktura k obchodim podél ulice Jana Kouly

malo prostoru pro pobytové funkce (pési, obytné zény)

PRILEZITOSTI

HROZBY

odklonéni tranzitni automobilové dopravy obchvatem mésta

zvySovani bezpeénosti pési dopravy

naplnéni a postupné rozsifovani koncepce bezbariérovych tras

vytvofit atraktivni podminky pro pési dopravu jako alternativu automobilové
dopravé

rostouci tranzitni doprava prohloubi bariéru pro pési dopravu
nedojde k zatraktivnéni pési infrastruktury (bez bariér, bezpecné, pfimocare)
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3.11.2 Shrnuti problematickych oblasti a problémové vykresy

Jednim z hlavnich vystupu provedenych dopravnich prizkum( a navazujicich analytickych
rozboru je tzv. Problémovy vykres.

Problémovy vykres

0 rizikovy Gsek

O problémové kfizovatky

@  nehodas chodcem

() lokélni bariera v nemotorové dopravé
—— liniova bariera
[ plogna bariera v pesi dopravé
<—»  chybl pési vazba
«—»  chybi cyklisticka vazba

@  poblematické parkovani kol

Tokalni problém dopravy v Klidu

Obr.53. Schematické provedeni problémového vykresu dopravniho systému mésta
Cesky Brod

Problémovy vykres (pfiloha 12), obsahuje informace o problémovych kfiZovatkach, uzkych
a rizikovych mistech silniéni i cyklistické sit&é, dale o rizikovych pfechodech pro chodce,
o chybgjicich vazbach pési a cyklistické dopravy a problematickych lokalitach dopravy
v Klidu.
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3.12 PROGNOZA DOPRAVY

3.12.1 Zasady uzemniho rozvoje Stredoc¢eského kraje

Z pohledu dopravni nabidky jsou zakladnim podkladem pro stanoveni progndzy dopravy
z hlediska S$irSich vztahd ZUR SK [37].

ZUR stanovuji zasady pro usmériovani uzemniho rozvoje. Z nich dale uvadime ty, které
ovliviuji progndzu dopravy v CB:

e umoznit prostfednictvim Usekl aglomera¢niho okruhu (1/61, 11/101) napojeni center

osidleni StfedoCeského kraje na nadfazené radialy (D, R, silnice I. tf.) a vzajemné

propojeni téchto center;

o ZlepsSit pfes uUzemi Stfedoleského kraje spojeni hl. m. Prahy s krajskym méstem
Pardubice silnicemi I. tf. vyuZitim pfestavéné trasy I/12 (Praha — Kolin) a nové trasy

I/2 Hlizov — Zabofi nad Labem — Kojice — Chvaletice;

Nasledujici dopravni stavby vymezené ZUR mohou ovliviiovat budouci dopravu v Ceském
Brodé.

Silniéni doprava
ZUR uvadi nasleduijici stavby jako své priority v oblasti vefejnych investic:

e R1 - silniéni okruh kolem Prahy (SOKP), zejména propojeni D8 — R7 (severozapad) a
D1 - 1/12 (vychod) - VPS s oznacenim D001 a D003;

e 1/12 - Bé&chovice (SOKP) — Uvaly - VPS s ozna&enim D021

e 11/101 - Brandys n. L. — Zapy, v&. napojeni do stavajici MUK - VPS s oznagenim D063;

e 11/101 - Mstétice — Uvaly - VPS s oznaéenim D064;

e |l/272 - obchvat Lysé n. L. (dokon¢eni) - VPS s ozna¢enim D141;

ZUR navrhuji na vybrané silniéni siti tyto koridory pro umisténi prelozek a obchvatu:

e koridor pro umisténi stavby D142 — silnice 11/272: Uprava trasy; Semice, obchvat;
e  Kkoridor pro umisténi stavby D143 — silnice [1/272: Stary Vestec, pfelozka;

e  koridor pro umisténi stavby D144 — silnice 11/272: Kounice, obchvat;
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Obr.54. Obrdzek — Vyrez z pfilohy é.4 ZUR SK — Verejné prospésné stavby

Verejna hromadna doprava

e  zajistit v uzemnich planech obci plochy pro pfestupni terminaly na kolejovou hromadnou
dopravu, pfipadné autobusovou, v&. zachytnych parkovist P+R a B+R;

Cyklisticka doprava

ZUR nenavrhuiji koridory pro cyklistickou dopravu, pfiéemz potvrzuji koncepci zpracovaného
Generelu cyklotras a cyklostezek StfedoCeského kraje.

ZUR stanovuiji tyto zasady pro usmériiovani izemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v

uzemi:

e a) vytvafet podminky pro budovani cyklistickych stezek segregovanych od
automobilového provozu, a to zejména v intenzivné urbanizovanych uzemich.

ZUR stanovuiji tyto tkoly pro Gzemni planovani:

e a) v uzemnich planech obci navrhovat nahrazeni cyklotras nezavisle vedenymi
cyklostezkami, a to zejména v pfipadech dalkovych ,cyklotras®, v Uzemi rozvojovych
oblasti (v&. jejich okoli) a v turisticky atraktivnich 4zemich.

3.12.2 Dopady ZUR na progn6zu dopravy v Ceském Brodé

Dokonéeni prioritnich staveb zakotvenych v ZUR, zejména vznik propojeni D11 - 1/12 — D1
vychodnim usekem Silni¢niho okruhu kolem Prahy (stavba 1/12 — Béchovice) a staveb na
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aglomeracnim okruhu 11/101 - Brandys n. L. — Zapy - Mstétice — Uvaly mdzZe pozitivné ovlivnit
tranzitni vztahy pfes mésto Cesky Brod, ktery leZi na jedné z nékolika tras, které nahrazuji
neexistenci vySe uvedenych staveb. Nelze se vSak domnivat, Zze dnes silné tranzitni vztahy
tyto stavby zcela vyresi.

Trasa pres Cesky Brod bude stale kratsi trasou pro mnoho severojiznich relaci. Dominujicim
vztahem lze i v budoucnu o&ekavat cesty od Lysé nad Labem po silnici [1/272 na jihovychod.
Vyznam této silnice dokladaji i uzemni rezervy v ZUR pro obchvat Lysé nad Labem, Semic,
Starého Vestce a Kounic.

Stejné tak vztah od D11 po 11/330 smérem na Riany sméfujici na DO lze odekavat
v budoucnu stéle silny. DGvodem této domnénky je vyhledové propojeni aglomeracniho
okruhu mezi 1/12 — D1 a DO (stavba Uvaly — Ri¢any), které posili vyhodnost vyuzit trasy D11
—11/330 - 1/12 - 11/101 - DO.

Z podkladt RSD CR je zfejmé, Ze dopravni zatizeni na patefnich komunikacich vyrazné
poroste. V prognoéze do roku 2040 je oCekavanan na zausténi na SOKP (DO) narust intenzity
dopravy na dalnici D11 ze 41 na 79 tis. voz/den, na silnici I/12 ze 13 na 31 tis. voz/den a na
dalnici D1 ze 74 na na 111 tis. voz/den. Tento fakt zvySuje pravdépodobnost, hledani
alternativnich tras mimo patefni sit' v okamziku dopravnich Spiek, dopravnich omezeni a
v pfipadech mimofadnych udalosti (nehody).

o

Obr.55. Vyrez z pfilohy ¢.4 ZUR SK — Zdsadni tranzitni vztahy ve vyhledu

3.12.3 Odhad vyvoje dopravy a délby dopravni prace

Vyvoj vékové struktury obyvatel SO ORP Cesky Brod se velmi ligi oproti krajskému G&i
republikovému trendu starnuti populace, ktery je dan zménami v reprodukénim chovani
obyvatel CR po roce 1990. Zvy$uje se podil obyvatel vékové skupiny 0-14 let, do roku 2007
dochazelo ke sniZzovani podilu obyvatel vékové skupiny 65+. Polet obyvatel ve vékové
skupiné 65+ sice od roku 2007 mirné narustd, ale stale je jejich pocet niz8i, nez pocet
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obyvatel v kategorii 0-14 let. Je to dusledek stéhovani ve zvySené mife mladych rodin do
zajmového Uzemi a v dusledku toho i zvySenou porodnosti. Primérny vék (39,9) je pravé
proto v soudasnosti (k 31. 12. 2015) pod primérem Stfedogeského kraje (40,8) i celé CR
(41,9). Ogekavané starnuti obyvatel v CR vSeobecné& i v obvodu ORP Cesky Brod je ale
nezvratnym procesem a bude brzy dominantnim demografickym tématem.

Odhad budouciho vyvoje dopravy v zajmovém Uzemi mésta Cesky Brod se opira
0 oCekavany scénar predstaveny v ramci dokumentu Dopravni sektorové strategie 2. Faze.
Tento material, ptipraveny MD CR v roce 2013, obsahuje stfednédoby plan rozvoje dopravni
infrastruktury Ceské republiky s dlouhodobym vyhledem. Dokument predpoklada nasledujici
pravdépodobny scénar vyvoje:

»-...Nové technologie pomohou naplriovat fadu cili dopravni politiky EU. Ve spolec¢nosti
prevladaji trzni principy, moc je rozptylena a spole¢nost oteviena. Vzhledem k rustu cen
energii a poklesu tézby ropy je potfebné a s vyuZitim trznich principl i mozné zménit pfistup
k vyuZivani energii. Zdroje energii jsou diverzifikovany a vyrazné se vyuZivaji obnovitelné
energie. Zaroven dochazi k postupné zasadni dekarbonizaci vyroby energii, a to véetné
zdroju znecisténi dopravou. V tomto sméru jsou cile evropské dopravni politiky plnény.
Cenou za to je vysoka a postupné dale rostouci cena energie a proto i dopravy.

Doprava je s ohledem na vysoké naklady (coz zvySuje cenu vyrobku) vyuZivana s vétsim
ddrazem na efektivitu a volbu dopravniho médu. Ekonomika je vice lokalizovana a spotreba
se odehrava blizko zdroji. Rast mobility pokraluje vyrazné pomaleji. Pro pravidelné cesty
osob vzrasta vyuzivani hromadné dopravy, vyuzZiva se spole¢na jizda osobnimi automobily a
dodavkami, dosahuje se vy3$§i obsazenosti vozidel. Pro pfiméstskou, aglomeracni i
méstskou dopravu se vice vyuziva Zelezniéni doprava na elektrizovanych tratich.

Vysoké naklady na dojizdéni vedou k praci doma, at jiz s vyuZitim IT technologii hebo v
domacich hospodarstvich. Produkty vyZadujici dalkovou prepravu jsou drahé a tato
skuteCnost zasadné ovlivriuje strukturu vyroby. Poptavka po individualni automobilové
dopravé se méni, nedochazi k vyraznému rdstu; automobilizace ve méstech a regionech s
kvalitni obsluhou HD se snizuje. Vyroba velmi uspornych vozidel zabrani vyraznéjSimu
sniZzeni poptavky, movitéj§i domacnosti maji vice typl vozidel — na kratké a dlouhé
vzdalenosti. Probéh vozidel se nesnizuje, jsou vSak méné vyuzivany pro delsi cesty. Vice se
pouZivaji méstské elektromobily.

Struktura zaméstnanosti v Ceské republice se vyrazné méni, vytvari se pracovni pfilezitosti v
oblasti novych primyslovych odvétvi v souvislosti s novymi technologiemi a sluZzbami.
Vyznam automobilového pramyslu pro zaméstnanost klesa, avSak je stale vyznamnym
zaméstnavatelem. Vyrabi se automobily s novymi druhy pohon( a zptisobové fungujici — tzv.
inteligentni vozidla. Neni zaznamenan pokles ve vyuZivani dalkove dopravy, ekonomicka
situace se projevila ve zméné volby druhu dopravy, jednotlivé druhy jsou ovlivnény zménou
struktury energetického mixu a zménou pohont v dopravnich prostredcich. Ekonomika a
spole¢nost se transformuje postupné a plynule, nedochazi proto k vyraznym krizim.

Vy88i cena a nové zpusoby dopravy zménily vyznamné sloZzeni dopravnich proudd ve
méstech a méstskych regionech. Suburbanizace priméstskych regiont se lisi podle
atraktivity tzemi, kde jednim z vyznamnych faktorti vybéru lokality se postupné stava kvalitni
dopravni napojeni s narustajicim ddrazem na vzrastajici potfebu kvalitniho napojeni
hromadnou dopravou.

Rozvoj dopravni infrastruktury je vzhledem k vysSim cenam energii a zménam v poptavce po
dopravé konzervativnéjsi, vice se zaméfuje na HD. Prednost ma udrzba infrastruktury, v
lokainim méfitku se vyskytuji nadbytecné kapacity &i parametry silniCni sité zatézujici
ekonomiku naklady na udrzbu (tam, kde nebyly nové kapacity adekvatné planovany). Existuji
problémy se zajisténim Gdrzby rozsahlé infrastruktury, je opravovana selektivné, nékteré
regionalni drahy jsou zru$eny. Zakladni dopravni sit je v potfebném rozsahu k dispozici,
pfiméstské Zeleznice se postupné buduji....“

Na zakladé uvedeného a v souladu se zohlednénim dalSich materiald, napfiklad TP 225
Progndza intenzit automobilové dopravy, Il. vydani, pfedpokladame pro zajmové uzemi
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mésta Cesky Brod vrozmezi let 2016 a 2040 trvaly rdst tranzitnich a vnéjSich cest
uskute€novanych automobilovou dopravou na silnicich I., II. i lll. tfidy. Sou¢asné v tomto
obdobi predpokladame stagnaci, respektive pomaly dalSi rust vnitroméstskych dopravnich
vztah( konanych automobilovou dopravou.

3.12.4 Dopravni poptéavka ve vyhledu 2040
Dopravni poptavka v modelu mésta CB zohledriuje na Gzemi mésta rozvoj podle UP CB [18]

s cilovym poc&tem obyvatel 10 000. Na vnégjSich silniénich vstupech do mésta je zohlednén
vyvoj intenzit dopravy podle TP 225 [37].

Soucasny stav Cilovy stav 1ap
Cyklo 20%

20% ‘
P&sky VHD < VHD
54,1% ‘\ 5,9% 10%
Cyklo Pésky

6,3% 50%

Obrazek — Predpokladany vyvoj délby prepravni prace

V dopravni poptavce je pro vnitfi cesty v ramci Ceského Brodu zohlednén predpoklad vyvoje
délby prepravni prace s cilem udrzitelného rozvoje dopravniho systému. Vysledny vliv na
celkovou matici prepravnich vztah( automobilové dopravy v dopravnim modelu (SirSi uzemi
napf. véetné prutahu 1/12) je patrny v nasledujici tabulce. Tranzitni a vnéjSi doprava poroste
v priméru o 50%. Vnitfni vztahy budou ovlivnény rastem poctu obyvatel a pracovnich
prilezitosti. Tento trend v8ak bude brzdit ofekavana zména délby pfepravni prace.
V prognéze automobilové dopravy byl vysledny narlst vnitfnich dopravnich vztahu
v dopravnim modelu o 36%.

2016 2040 zména
tranzit 12294 18387 150%

vnéjsi 8636 12889 149%
vnitro 4053 5498 136%

Tabulka — Porovnani vztaht v automobilové dopravé mezi lety 2016 a 2040
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3.13 Hodnoceni scénaru koncepce dopravy

Pro ucely navrzeni vysledneho konceptu dopravy byly zhodnoceny doposud uvazovane
koncepéni varianty. Nastrojem pro posouzeni byl model dopravy mésta Cesky Brod.
Hodnoceni bylo vztazeno ve vSech scénafich k vyhledovému horizontu 2040. Posuzované
scénare jsou nasledujici:

SCENAR 1 — BEZ SILNICNiIHO OBCHVATU

SCENAR 2 — PRELOZKA 11/113

SCENAR 3 — PRELOZKA 11/272

SCENAR 4 — PRELOZKA 11/272 + 11/245

SCENAR 5 — PRELOZKA 11/272 + OBOUSMERNE PROPOJENi KOLLAROVA - OK
ZBOROVSKA

SCENAR 6 — PRELOZKA 11/272 + 11/113

SCENAR 7 — PRELOZKA 11/272 + JEDNOSMERNA JUNGMANNOVA A JEDNOSMERNE
PROPOJEN| KOLLAROVA - OK ZBOROVSKA

SCENAR 8 — PRELOZKA 11/272 + OBOUSMERNA JUNGMANNOVA A JEDNOSMERNE
PROPOJENI KOLLAROVA - OK ZBOROVSKA
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SCENAR 1 — BEZ SILNICNiIHO OBCHVATU

Charakter scénare
- Rozvoj izemi a obsluznych mistnich komunikaci podle UP CB

- Silnice 1/12 zkapacitnéna od Prahy po kfiZeni s 11/113 véetné MUK

- Silniéni sit v pfimém vztahu k CB beze zmén

Kartogram dopravniho zatiZzeni automobilovou dopravou ve scénari ¢.1 2040

Hodnoceni scénare

Scénar 1 popisuje vyhledovy stav 2040, ve kterém by nedoslo k Zadnému feSeni odklonu
tranzitni automobilové dopravy pfes mésto Cesky Brod. Na dopravni siti by byly dopinény
pouze obsluzné komunikace pro o&ekavany rozvoj funké&nich ploch podle UP.

Dopravni zatéz by rostla na vdech komunikacich. Na nejzatizenéjSich komunikacich by byly
intenzity dopravy na urovni 12-13 tis. vozidel/den (Zborovska v podjezdu a Jana Kouly
v useku Jungmannova — Penny market).

15 tis.voz/den), Zborovska — KluCovska (vjezd 13 tis. voz/den), Zborovska — Krale Jifiho
(vjezd 13 tis.voz/den), (Palackého — Zizkova (vjezd 11 tis.voz/den).
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Takova doprava by se stala pro mésto bariérou z pohledu péSich i cyklistickych vazeb.
Bezpe€nost dopravy by se citelné snizovala, rostl by negativni vliv dopravy na zdravi
obyvatel. V dopravnich Spi¢kach by dohazelo k velmi citelnym zpozdénim. Kritickym uzlem
by byla kfizovatka Prokopa Velikého — Jana Kouly, kterou z prostorovych duvodi nelze
zkapacitnit. Lze prepokladat, Zze by pretlak dopravni poptavky prerostl i do prijezdu
Kollarovou ulici i do historického centra. Pro tranzitni vztahy by mohl byt vyuzivan i negativni
prijezd pres Liblice.

Rust intenzity dopravy také na silnici 1/12 by zhorsil kvalitu pfiénych vazeb i pfipojeni
z vedlejSich komunikaci. Zatizeni kfizovatky 1/12 — 11/113 by bylo 10 tis. voz/den na hlavni a 5
tis. voz/den na vedlejSi. Zatizeni kfizovatky 1/12 — 111/1131 by bylo 13 tis. voz/den na hlavni a
8 tis. voz/den na vedlejSi. S ohledem na analyzu nehodovosti, jsou tyto kfizovatky
bezpecnostnim rizikem jiz dnes.

Tento scénaf lze povazovat za nejméné pfiznivy jak z pohledu vnitinich vztah(
(maximalisticky rozvoj mésta), tak z pohledu o€ekavaného rustu tranzitni dopravy bez ohledu
na mozné pozitivni ovlivnéni nadfazenou dopravni siti (Casové nejisté dokonc€eni vychodni
Casti SOKP).

Dopravni zatizeni by zasadné negativné ovlivnilo kvalitu Zzivota ve mésté a z pohledu
koncepce dopravy je neprijatelné.
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SCENAR 2 — PRELOZKA 11/113

Charakter scénare
- Rozvoj izemi a obsluznych mistnich komunikaci podle UP CB

- Silnice 1/12 zkapacitnéna od Prahy po kfiZeni s 11/113 véetné MUK

- Prelozka silnice 11/113 v trase Uzemni rezervy v UP CB (Jana Kouly — Prokopa
Velikého — MUK 1/12 — Tuchorazska)

Obr.57. Kartogram dopravniho zatiZzeni automobilovou dopravou ve scénafi ¢.2 2040
Hodnoceni scénare

Scénar 2 provéfuje pro vyhledovy stav 2040 funkénost prelozky 11/113. Pfelozka je napojena
na ulici Jana Kouly, prochazi mezi OZ Penny a OZ Lidl, protina silnici 111/1131 v nové okruzni
kfizovatce, jizné miji hfbitov a napojuje se spole¢né s ll1/1132 (Tuchorazska) do nové
navrzené MUK s 1/12. Z ostatnich komunikaci byly dopinény pouze obsluzné komunikace pro
o&ekavany rozvoj funkénich ploch podle UP.

PfeloZzka 11/113 zcela zklidfiuje ulici Prokopa Velikého a zasadné zklidriuje celé mésto
zapadné od ulice Jana Kouly. Ulice Zborovskou, KluCovskou a Jana Kouly vSak nijak
neodlehduje.

Na nejzatizenéjSich komunikacich by byly intenzity dopravy na urovni 10 -13 tis. vozidel/den
(Zborovska v podjezdu a Jana Kouly v useku Krale Jifiho — Penny market).
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voz/den), Zborovska — Krale Jifiho (vijezd 13 tis.voz/den), pfelozka I1/113 — Jana Kouly (vjezd
12 tis.voz/den). Kfizovatky Palackého — Zizkova a Prokopa Velikého — Jana Kouly by byly
zasadné zklidnény.

Zatizeni prelozky 11/113 by bylo nejvySSi v useku Jana Kouly — Prokopa Velikého (9 tis.
voz/den) a nejniSsi v useku Prokopa Velikého — I11/1132 (4 tis. voz/den). Jizni Usek napojeny
do MUK s 1/12 by byl zatiZen 6 tis. voz/den.

Pielozka Il/113 FeSi problémy tranzitni dopravy pouze z ¢asti. Pfrestoze je kapacitni
reSeni kfizovatek freSitelné je z pohledu ovlivhéni dopravniho systému mésta
neprijatelné.
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SCENAR 3 - PRELOZKA 11/272

Charakter scénare
- Rozvoj izemi a obsluznych mistnich komunikaci podle UP CB
- Silnice 1/12 zkapacitnéna od Prahy po kfizeni s 11/113 véetné MUK

- Ptelozka silnice 11/272 v trase Uzemni rezervy v UP CB (severovychodni obchvat)

N

Obr.58. Kartogram dopravniho zatizeni automobilovou dopravou ve scénari ¢.3 2040

Hodnoceni scénare

Scénar 3 provéfuje pro vyhledovy stav 2040 funk&nost obchvatu mésta v podobé prelozky
11/272. PFelozka obchéazi severovychodné mésto Cesky Brod mimo zastavéné uzemi, protina
silnici 11/330 v okruzni kfizovatce. Ve vychodni €asti obchvatu napojuje priamyslové objekty
111/3303 na Bylany. Na jiznim konci je napojena do nové navrzené MUK s 1/12, do které je od
jihu napojena také 11/108.

Prelozka zcela odvadi jeden z nejsilnéjSich tranzitnich vztah( mezi 11/272 od Kounic - 1/12 od
Kolina. Pro druhy z dvojice nejsilngjSich tranzitnich vztaht mezi 11/330 od Klu€ova — 1/12 od
Prahy je zfejmé, ze bude funk&nost obchvatu podminéna dopravnim zklidnénim pfes mésto
CB. Bez této podminky by tato tranzitni osobni individualni doprava z vétsi ¢asti mohla i
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nadale pfitézovat ulice KluCovska, Zborovska, Jana Kouly, Jungmannova, Havlickova,

Suvorovova, Palackého, pfip. i Zizkovu.
Severovychodni obchvat v podobé prelozky 11/272 feSi za podminky zklidnéni dopravy

pres mésto CB odklon vétsiny tranzitni dopravy.
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SCENAR 4 — PRELOZKA 11/272 + 11/245

Charakter scénare

- Rozvoj Uzemi a obsluznych mistnich komunikaci podle UP CB
- Silnice 1/12 zkapacitnéna od Prahy po kfizeni s 11/113 véetné MUK
- Prelozka silnice 11/272 v trase Gzemni rezervy v UP CB (severovychodni obchvat)

- PrFeloZka silnice 11/245 v trase uzemni rezervy v UP CB (severni obchvat)

,
b
e

T AN

Obr.59. Kartogram dopravniho zatizeni automobilovou dopravou ve scénari ¢.4 2040

Hodnoceni scénare

Scénar 4 provéfuje pro vyhledovy stav 2040 efektivitu doplnéni severovychodniho obchvatu
podle scénare 3 o severni ¢ast obchvatu v podobé pfelozky 11/254. Pfelozka se odpojuje od
pGvodni stopy 11/245 severné od méstské &asti Stolmif, pokraduje vychodnim smérem
v extravilanu a napojuje se na severovychodni ¢ast obchvatu v mistech kfizeni s pivodni
stopou 11/272.

S ohledem na maly vyznam tranzitu spojeny se silnici 11/245 je i dopravni zatizeni pfelozky
[1/245 velmi nizké (cca 1 tis. voz/den). Z tohoto pohledu nelze povaZovat tuto stavbu za
prioritni.

Prelozku 11/245 nelze pro svij nizky efekt povazovat za prioritni dopravni stavbu.
Podminkou by mohla byt pro zavedeni nizkoemisni zény.
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SCENAR 5 - PRELOZKA 11272 + OBOUSMERNE
PROPOJENiI KOLLAROVA - OK ZBOROVSKA

Charakter scénare

- Rozvoj Uzemi a obsluznych mistnich komunikaci podle UP CB

- Silnice 1/12 zkapacitnéna od Prahy po kfiZzeni s 11/113 véetné MUK

- Prelozka silnice 11/272 v trase Gzemni rezervy v UP CB (severovychodni obchvat)
- Okruzni kfizovatka Zborovska x Krale Jifiho

- Obousmérné propojeni Kollarovou ulici do 5. ramene okruzni kfizovatky na
Zborovské

- Jednosmérna Jungmannova a Havli¢kova podle UP CB
- Na namésti ArnoSta z Pardubic pé&Si zéna — prijezd automobilt po obvodu umoznén

- Dopravni zklidnéni vztaha SV - JZ

Iy \J\

Obr.60. Kartogram dopravniho zatiZzeni automobilovou dopravou ve scénari ¢.5 2040
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Hodnoceni scénare

Ve scénafi 5 se uvazuje severovychodni obchvat v podobé prelozky 11/272 v kombinaci
s novym propojeni Kollarovy ulice do 5 ramene zrekonstruované okruzni kfiZzovatky
Zborovska — Krale Jifiho.

Ulice Havlickova a Jungmannova jsou jednosmérné ve sméru do Jana Kouly, historické
centrum mésta je dopravné zklidnéno, ale ponechano prujezdné.

Tento scénar doklada, ze obousmérné propojeni Kollarova — Zborovska nesplfiuje podminku
zklidnéni dopravy pfes mésto CB, aby byla odklon&na po preloZzce 11/272 vétsina tranzitni
dopravy. Propojeni pro vztahy mezi [1/330 od Klu€ova — 1/12 od Prahy naopak vytvari jesté
mensi odpor, nez ve stavajicim stavu. Dopravni zatiZzeni Kollarovy tak &ini v tomto scénafi 8
tis. voz/den.

Obousmérné propojeni Kollarovy ulice do 5 ramene zrekonstruované okruzni
kfizovatky Zborovska — Krale Jifiho nespliiuje podminku zklidnéni dopravy pres mésto
CB, aby byla odklonéna po prelozce I1/272 vétsina tranzitni dopravy.

Obr.61. Obrézek — Uvazovand organizace dopravy v historickém centru CB ve scénéri é.5
2040
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SCENAR 6 — PRELOZKA 11/272 + 11/113

Charakter scénare

- Rozvoj izemi a obsluznych mistnich komunikaci podle UP CB
- Silnice 1/12 zkapacitnéna od Prahy po kfizeni s 11/113 v&etné MUK
- Prelozka silnice 11/272 v trase Uzemni rezervy v UP CB (severovychodni obchvat)

- Prelozka silnice 1/113 v trase Uzemni rezervy v UP CB (Jana Kouly — Prokopa
Velikého — MUK 1/12 — Tuchorazska)

- Jednosmérné propojeni Kollarovou ulici smérem do 5. ramene okruzni kfizovatky na
Zborovské

- Jednosmérny podjezd ve Sportovni ve sméru Kollarova

- Dopravni zklidnéni vztahi SV - JZ

Obr.62. Kartogram dopravniho zatiZzeni automobilovou dopravou ve scénéfri ¢.6 2040
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Hodnoceni scénare

Scénar 6 provéfuje pro vyhledovy stav 2040 efektivitu existence obou obchvatd na
existujicich Gzemnich rezervach stavajiciho navrhu UP. Jedna se o kombinaci scénaf(i 2 a 3
(pfelozka 11/272 a pfelozka 11/113).

Scénar predpoklada obousmérné ulice Havli¢kova i Jungmannova. Historické centrum mésta
je dopravné zklidnéno, ale ponechano prijezdné. Ulice Kollarova je propojena do 5. ramene
zrekonstruované okruzni kfizovatky Zborovska — Krale Jifiho jednosmérné.

Pokud bude existovat severovychodni obchvat (pfelozka [1/272) je efektivita prelozky [1/113
velmi nizka. Jeji funkce muaze spocivat napf. pro nakladni dopravu sméfujici z 1/12 do
obchodnich zafizeni nebo primyslu v Malechové, ale celkova dopravni zatéz by byla velmi
nizka (cca 2 tis.voz/den). Naopak by mohla pUsobit proti funkci severovychodni prelozky
konkurenéni trasou severojizni tranzitni trasou pfes mésto.

Pielozka 11/113 nema spolecné s pirelozkou 11/272 efektivni funkéni napln. Jeji potreba
se v tomto scénarii nezda opodstatnéna.
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SCENAR 7 - PRELOZKA I1/272 + JEDNOSMERNA
JUNGMANNOVA A JEDNOSMERNE PROPOJENI
KOLLAROVA - OK ZBOROVSKA

Charakter scénare

- Rozvoj tzemi a obsluznych mistnich komunikaci podle UP CB
- Silnice 1/12 zkapacitnéna od Prahy po kfiZzeni s 11/113 véetné MUK
- Prelozka silnice 11/272 v trase Gzemni rezervy v UP CB (severovychodni obchvat)

- Jednosmérné propojeni Kollarovou ulici od 5. ramene okruzni kfizovatky smérem
Komenského

- Jednosmeérny podjezd ve Sportovni ve sméru Polomska
- Jednosmérna Jungmannova a Havli¢kova podle UP CB
- Na namésti ArnoSta z Pardubic pé&Si zéna — prijezd automobilt po obvodu umoznén

- Dopravni zklidnéni vztahua SV - JZ

b L

Obr.63. Kartogram dopravniho zatiZzeni automobilovou dopravou ve scénari ¢.7 2040

-
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Hodnoceni scénare

Ve scénafi 7 se uvazuje ve vyhledu 2040 severovychodni obchvat v podobé prelozky 11/272
doplnény o novy navrh organizace dopravy vcentru mésta. Ulice Havlickova a
Jungmannova by byly jednosmérné ve sméru do Jana Kouly, historické centrum mésta by
bylo dopravné zklidnéno, ale ponechano prljezdné. Ulice Kollarova je propojena z 5 ramene
zrekonstruované okruzni kfizovatky Zborovska — Krale Jifiho jednosmérné. Kolem
historického centra by tak vznikl okruh, na kterém by dopravni zatéz byla charakteristicka
smérovou nerovhomérnosti s ohledem na jednosmérny provoz ve vySe zminénych uUsecich.

Tranzitni doprava

Prijezdy pfes meésto feSi v zasadnim severovychodnim sméru nova prelozka 11/272. Ve
vztahu severovychod — jihozapad jsou podminky pro prujezd vyrazné zhorSeny oproti
stavajicimu stavu. TézSi nakladni vozidla by neméla jiz méstem projizdét zcela. Rizikem
mozného prijezdu osobnich vozidel, pfip. dodavek mlze zlGstat smér 11/330 od Klucova -
I/172 na Prahu. Tento smér by mél byt podminén zvlaStnim dlrazem na psychologii
nechténého prujezdu. Pfipadna dalSi tranzitni doprava napt. vztahy k 11/245 |ze povazovat za

nevyznamné.

Vnéjsi doprava (cesty z/do CB)

Dopravni napojeni mésta CB na silni¢ni sit a okolni obce z(stava v zasadé nezménéné ve
stavajicich radialach. Krizovatka 1/12 — 11/113 je uvazovana nové v mimouroviiové podobé.
Silnice 1/12 smérem na Prahu by méla byt zkapacitnéna. Kfizovatka 1/12 — 111/1133 do
méstské Casti Zahrady by se méla stat mimouroviiovym kfizenim bez pfimého napojeni, ale
s napojenim pres MUK 1/12 — 11/113. Na vychodni &ast obchvatu 11/272 by mély byt napojena
vyrobni zéna prodlouzenim Primyslové ulice i obé silnice z Liblic sméfujicich do obci Lstibof
a Bylany. Silnice 11/245 s vyznamem odpovida vice silnici lll. tfidy nez stavajicimu zafazeni
do silnic Il. tfidy. Na pritahu méstem by tomu mél byt zohlednén jeji funkéni vyznam.
Dopravni zatizeni radialnich silnic napojujici mésto by ve srovnani se stavajicim stavem
zasadné poklesl na Zborovské (1,5 tis.voz/den), KluCovské (3 tis.voz/den) a Prokopa
Velikého (2 tis.voz/den). Na zbyvajicich radialach by zlstalo relativné podobné dopravni
zatizeni jako dnes. Nejvice zatizenym vstupem do mésta by tedy byla silnice 11/113
s dopravnim zatizenim 4-6 tis. voz/den.

Vnitini doprava (cesty po CB)

Jednosmérnost useku v Jungmannové a Kollarové vytvafi pro automobilové vztahy mezi
zapadni a vychodni €asti mésta okruzni systém, ktery rozklada dopravni zatéz relativné
vyvazené po obvodu okruhu v intenzitach pfevazné jednosmérné dopravy (4-6 tis. voz/den).
Obnousmérné komunikace na vzniklém okruhu zachovavaji moznost pfimych severojiznich
propojeni v zapadni i vychodni ¢asti bez nutnosti objizdét celé historické centrum po okruhu.
Historické centrum vytvafi novy prostor pro pobytové moznosti v podobé pési zény na nam.
Arnosta z Pardubic, ale zachovava automobilovou obsluhu (moznost 2 vjezdl a 3 vyjezd().
Obousmérné automobilové napojeni je zachovano Suvorovovou ulici, druhy vijezd je
koncipovan nepfimo z okruzni kfizovatky 5. ramenem do Kolldrovy kolem navrhovaného
zachytného parkovisté pro historické centrum s mozZnosti vjezdu pFes jednosmérnou
Kollarovu do Krale Jifiho (opacny smér nez dnes) a posledné& jmenovanou ulici na namésti.
Vyjezdy mimo zminéné Suvorovovy ulice by byly v TyrSové (opacna jednosmeérnost nez
dnes) a ulici Krale Jifiho pfimo do okruzni kfizovatky. Po namésti by byl umoznén pohyb
vozidel po obvodu jednosmérné, pfip. obousmérné s ohledem na vyslednou podobu
navrzené rekonstrukce. Dopravni zatizeni historického centra by mélo byt pouze cilovou
dopravou na namésti. Sportovni ulice by mohla byt omezena s ohledem na pozadavek
priority nemotorové dopravy pro prujezd pouze v jednom smeéru ve sméru Polomska, aby byl
opacny smér relativné lehce dostupny pres ulici V Choboté a 5. ramenem do Kollarovy.
VSechny jednosmérné useky by vytvofily prostor pro obousmérny provoz cyklodopravy, ktera
by méla mit do historického centra ze vS§ech sméri zvyhodnénou dostupnost.
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SCENAR 8 — PRELOZKA I1/272 + OBOUSMERNA
JUNGMANNOVA A JEDNOSMERNE PROPOJENI
KOLLAROVA - OK ZBOROVSKA

Charakter scénare

Rozvoj Gizemi a obsluznych mistnich komunikaci podle UP CB

Silnice 1/12 zkapacitnéna od Prahy po kfizeni s 11/113 véetné MUK

Prelozka silnice 11/272 v trase tizemni rezervy v UP CB (severovychodni obchvat)
Jednosmérné propojeni Kollarovou od 5. ramene OK smérem Komenského
Jednosmérny podjezd ve Sportovni ve sméru Polomska

Obousmérna Jungmannova a Havli¢kova

Na namésti Arnosta z Pardubic pési zéna — prijezd automobilll po obvodu umoznén
Krale Jifiho zaslepena mimo vjezdu zasobovani

Dopravni zklidnéni vztaht SV - JZ

Obr.65. Kartogram dopravniho zatiZzeni automobilovou dopravou ve scénafi ¢.8 2040
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Hodnoceni scénare

Ve scénafi 8 se uvazuje ve vyhledu 2040 severovychodni obchvat v podobé prelozky 11/272
doplnény onovy navrh organizace dopravy vcentru mésta. Ulice Havlickova a
Jungmannova by byly zachovany obousmérné jako ve stavajicim stavu, historické centrum
mésta by bylo dopravné zklidnéno, ale ponechano prljezdné. Ulice Kollarova by byla
propojena z 5. ramene zrekonstruované okruzni kfizovatky Zborovska — Krale Jifiho
jednosmérné. Kolem historického centra by tak vznikl okruh, ktery by vy$si dopravni zatizeni
sméroval do jizni ¢asti v ulici Jungmannova a nizsi zatizeni do ulice Kollarova.

Tranzitni doprava

Prijezdy pfes mésto feSi v zasadnim severovychodnim sméru nova prelozka 11/272. Ve
vztahu severovychod — jihozapad jsou podminky pro prljezd vyrazné zhorSeny oproti
stavajicimu stavu. TézSi nakladni vozidla by neméla jiz méstem projizdét zcela. Rizikem
mozného prdjezdu osobnich vozidel, pfip. dodavek muize zustat smér 11/330 od Klucova -
I/12 na Prahu. Tento smér by meél byt podminén zvlastnim ddrazem na psychologii
nechténého prujezdu. Pfipadna dalSi tranzitni doprava napt. vztahy k 11/245 |ze povazovat za
nevyznamne.

Vnéjsi doprava (cesty z/do CB)

Dopravni napojeni mésta CB na silniéni sit a okolni obce zlistava v zasad& nezménéné ve
stavajicich radialach. Kfizovatka 1/12 — 11/113 je uvazovana nové v mimouroviiové podobé.
Silnice 1/12 smérem na Prahu by méla byt zkapacitnéna. Kfizovatka 1/12 — 111/1133 do
méstské ¢asti Zahrady by se méla stat mimouroviiovym kfizenim bez pfimého napojeni, ale
s napojenim pres MUK 1/12 — 11/113. Na vychodni &ast obchvatu 11/272 by mély byt napojena
vyrobni zéna prodlouzenim Primyslové ulice i obé silnice z Liblic sméfujicich do obci LstiboF
a Bylany. Silnice 11/245 s vyznamem odpovida vice silnici lll. tfidy nez stavajicimu zafazeni
do silnic Il. tfidy. Na pratahu méstem by tomu mél byt zohlednén jeji funkéni vyznam.
Dopravni zatiZeni radialnich silnic napojujici mésto by ve srovnani se stavajicim stavem
zasadné poklesl na Zborovské (1,5 tis. voz/den), Klucovské (3 tis. voz/den) a Prokopa
Velikého (2,5 tis. voz/den). Na zbyvajicich radialach by zlstalo relativné podobné dopravni
zatizeni jako dnes. Nejvice zatizenym vstupem do mésta by tedy byla silnice 11/113
s dopravnim zatizenim 4-5 tis. voz/den (oproti scénafi 7 doslo k pfesunu dopravni zatéze
z Palackého na Prokopa Velikého vlivem umoznéni prijezdu Jungmannovou ulici
jednosmérng).

Vnitini doprava (cesty po CB)

Obousmérnost okruzniho systému kolem historického jadra je naruSena jednosmérnosti
v Kollarové ulici mezi Sportovni a novym napojenim na 5. rameno planované okruzni
kfizovatky Zborovska — Krale Jifiho. Toto omezeni brani nechténé vysoké zatézi v Kollarové
a spole€né s obousmeérnosti jizni ¢asti okruhu v Jungmannové ulici umoznuje dalSi odlehéeni
Kollarovy na ukor Jungmannovy. Rozdéleni dopravniho zatiZeni je v tomto scénafi 4 tis.
voz/den v Kollarové a 6 tis. voz/den v Jungmannoveé.

Historické centrum vytvafi novy prostor pro pobytové moznosti v podobé pési zény na nam.
Arnosta z Pardubic, ale zachovava automobilovou obsluhu (mozZnost 2 vjezdl a 2 vyjezdu).
Obousmérné automobilové napojeni je zachovano Suvorovovou ulici, druhy vjezd je
ponechan TyrSovou ulici. Druhy vyjezd je uvazovan zjednosmérnénou ulici Krale Jifiho a
levym obloukem do Kllarovy (shodna jednosmérnost jako dnes) a novym propojenim 5.
ramenem do okruzni kfizovatky Zborovska — Krale Jifiho. Ulice Krale Jifiho je na vjezdu do
okruzni kfizovatky zaslepena. Po namésti by byl umoznén pohyb vozidel po obvodu
jednosmérné, pfip. obousmérné s ohledem na vyslednou podobu navrzené rekonstrukce
namésti. Dopravni zatizeni historického centra by mélo byt pouze cilovou dopravou na
namésti. Sportovni ulice by mohla byt omezena s ohledem na pozadavek priority
nemotorové dopravy pro priijezd pouze v jednom sméru ve smeéru Polomska, aby byl opacny
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smér relativné lehce dostupny pfes ulici V Choboté a 5. ramenem do Kollarovy. VSechny
jednosmérné useky by vytvofily prostor pro obousmérny provoz cyklodopravy, ktera by méla
mit do historického centra ze vS§ech sméru zvyhodnénou dostupnost. Zaslepeny Usek Krale
Jifiho by v useku od Kollarovy byl pési zénou s umoznénim prajezdu cyklistd a jednosmeérné
pro zasobovani.
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Porovnani vyhod a nevyhod scénara 7 a 8

Scénar 7

Vyhody
e Odklon vétsiny tranzitnich vztahu
o Niz8i dopravni zatizeni ulic Havlickova a Jungmannova
o Jednosmeérnost v ulicich Havlickova a Jungmannova umoznuje vyhrazené pruhy pro
cyklisty
o Klidngjsi kfizovatka Jungmannova — Prokopa Velikého s moznosti rozSifeni prostoru
pro nemotorovou dopravu

Nevyhody

e Prodlouzeni automobilovych cest z Malechova a arealu obchodnich zafizeni do
zapadni &asti mésta

¢ Vy3Si nechténa dopravni zatéz v Kollaroveé ulici (do 5 tis. voz/den)

e Vztahy od 1/12 ve sméru z Kolina, pfip. od 11/108 do zapadniho okraje historického
mésta nevyuZivaji vtomto sméru omezenou Jungmannovu, ale pfitézuji Palackého
ulici.

Pozn. V Kollarové ulici zlstava jeSté podil tranzitni dopravy osobnich vozidel, ktery by mél

byt nezbytné dalSimi prvky zklidnéni na trase tranzitu jes$té odklonén mimo mésto na obchvat
[1/272. Podle dopravniho modelu se jedna fadové o stovky vozidel za den.

Scénar 8

Vyhody

e Odklon vétsiny tranzitnich vztahu

e Relativné niz8i dopravni zatéz v Kollarové ulici (do 4 tis. voz/den) v porovnani se
scénafem uvazujicim jednosmérnost Jungmanovy ulice

e Pfimé spojeni pro automobilové cesty od nakupnich center do zapadni ¢asti mésta
Jungmannovou ulici
dopravu (v uUseku OK — Kollarova péSi zénu a v useku Kollarova — namésti
jesnomérnou automobilovou ulici s obousmérnym provozem prostorové vyhodnéji
vymezené cyklodopravy.

e Scénaf 8 ponechava organizaci dopravy v Kollarové, TyrSoveé, Havlickové i
Jungmannové ve stavajicim stavu bez nutnosti jejich stavebnich uprav.

Nevyhody
e Vy3&8i dopravni zatizeni ulic HavlicCkova a Jungmannova (az 6 tis. voz/den)
e OmezengjsSi podminky pro péSi a cyklodopravu Lazefiskou ulici do historického
centra
e Vztahy od 1/12 ve sméru z Kolina, pfip. od II/108 do zapadniho okraje historického
mésta vyuzivaji v tomto sméru obousmérnou Jungmannovu a nepfitézuji Palackého
ulici.
Pozn. V Kollarové ulici zistava jesté podil tranzitni dopravy osobnich vozidel, ktery by mélo

byt nezbytné dalSimi prvky zklidnéni na trase tranzitu jesté odklonit mimo mésto na obchvat
[1/272. Podle dopravniho modelu se jedna fadové o stovky vozidel za den.
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4 Koncepce rozvoje dopravy mésta Cesky Brod

4.1 Dopravni politika CR

Dopravni politika schvalend na obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 specifikuje
nékteré konkrétni cile pro mensi sidla. Pro oblast nemotorové dopravy stanovuje:

Postupné budovat infrastrukturu cyklistické dopravy s cilem vétSiho zapojeni

cyklistické dopravy do systému osobni dopravy na kratsi vzdalenosti

Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druhti dopravy na silné
zatizenych komunikacich v extravilAnech dosahnout snizeni poétu nehod

S ucasti cyklistt

V husté obydlenych oblastech je vhodnym fesenim dle mistnich podminek
integrace cyklistického provozu formou vhodného usporadani komunikace a ve

spojeni s realizaci prvki na zklidnovani dopravy

Podporovat rozvoj pési dopravy zavadénim opatieni pro segregaci a

bezpecnost pésiho provozu

Zajist'ovat finanéni podporu pro implementaci opatieni pro osoby se snizenou

schopnosti pohybu

Problematika cyklistické dopravy je podrobnégji rozpracovana v navazném dokumentu
Narodni strategie cyklistické dopravy.

DalSi obecné cile dopravni politiky souvisejici s tématem generu dopravy:

V extravilanech v zavislosti na intenzité provozu od sebe navzajem oddélovat
nemotorovou dopravu (cyklistické pruhy a stezky, fyzicky oddélené chodniky),
upravit legislativu pro vyuzivani sdruzenych stezek dotéenymi ucastniky

provozu na pozemnich komunikacich.

Postupné upravovat identifikované nehodové Ilokality, pruzné realizovat
opatieni s nizkymi naklady (véasné odstranovani vzrostlé vegetace z vyhledu,

opravy vytluku apod.).

Realizovat pratahy obcemi podle platnych zasad a opatieni pro dopravni
zklidnéni na pozemnich komunikacich, realizovat opatreni pro zménu zputsobu
jizdy na vjezdu do obci, zklidriovat dopravu v obcich a realizovat bezpeénostni

prvky na infrastruktuie v obydlenych oblastech.
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o Zajistit vhodné uziti dopravniho znac€eni (proménné dopravni zna¢ky, obnova

vodorovného dopravniho znaceni).

o Prosazovat systémovou realizaci udrzby a opravy infrastruktury podie
harmonogramu predem nastaveného z hlediska vyznamu pro bezpeénost
provozu (prednostné fesit zavadna mista, odstranovani nehodovych lokalit,

opravy havarijnich Usekl a mosta, reSeni prataht obcemi).

e Podpofiit kraje a obce pfii vystavbé multimodalnich terminali pro osobni

dopravu véetné jejich vybaveni informaénimi a odbavovacimi systémy.

4.2 Zasady navrhu

Zasady navrhové &asti generelu dopravy mésta Cesky Brod vychazi z nadfazenych
strategickych dokumentll a z pfedchazejici analytické c¢asti. KliGovym podkladem je
vyhodnoceni prizkumu dopravniho chovani obyvatel Ceského Brodu. Zasadni jsou moznosti
dané navrhem uzemniho planu a o€ekavani dané vyvojem rozvoje dopravy nadfazenych
dopravnich systéma. Zakladnim nastrojem byl matematicky model dopravy, ktery umoznil
posoudit vyhledové scénafe zohledriujici moznosti rozvoje dopravy na uzemi Ceského
Brodu.

Cilem definovanych zasad je zlepSeni mobility a dostupnosti mésta, zvySeni dopravni
bezpeCnosti a ochrany obyvatel, zvySeni ucinnosti a efektivity pfepravy osob a zboZi,
zvyseni kvality Zivota ve mésté, ekonomicky a spoleCensky rozvoj mésta a zlepSeni image
mésta.

Navrh koncepce dopravy je zalozen na modelové provéfovaném scénafi 6.8 (PRELOZKA
11272 + OBOUSMERNA JUNGMANNOVA A JEDNOSMERNE PROPOJENi KOLLAROVA -
OK ZBOROVSKA). Podstatou scénafe je odvedeni tranzitni dopravy severovychodnim
obchvatem mésta. Obchvat efektivné odevede tranzitni dopravu ve své smérnici, ale
nenabidne jednozna¢nou vyhodu pro vztahy severovychod — jihozapad. Proto je soulasti
koncepce dopravy nezbytna podminka znevyhodnit prijezdy méstem pro tranzitni vztahy
severovychod — jihozapad pomoci opatieni pro zklidnéni dopravy.

Na pruajezdnich Usecich silnic je navrzeno vytvofit rovnovazné podminky jednotlivych druht
dopravy (chodcu, cyklistl, vefejné hromadné, individualni automobilové, dynamické,
staticke).

Na obsluznych komunikacich je navrzeno v co nejvétsi mife aplikovat zklidriovaci principy a

prvky. Mezi zasadni zklidfiovaci principy patfi také uplatnéni ploSnych dopravnich omezeni
v ucelenych zénach (napf. rychlostnich limitd 30 km/h).
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4.3 Hlavni cile a priority generelu dopravy

K odklonéni tranzitni dopravy obchvatem mésta

o ,Mésto pro lidi“ — posilit postaveni pési a cyklistické dopravy

e vice pobytovych moznosti v centru, bezpecné, atraktivni a bezbariérové pési trasy

e atraktivni podminky pro pouziti jizdniho kola jako alternativu automobilové dopravé

e automobilova sit' pfizplsobena potfebam mésta se zachovanim spolehlivého
propojeni méstkych ¢asti

¢ vhodna kapacita pro dopravu v klidu, ktera neomezuje pobytové funkce a
nemotorovou dopravu

e kvalitni vybavenost autobusovych zastavek, dobra dostupnost zastavek, nabidka vice
spoju mimo dopravni Spicky

e kvalitni povrchy vozovek, cyklistickych koridor a chodnikt /

4.4 Silniéni automobilova doprava

Opatieni v organizaci individualni automobilové dopravy si vyty€uje nékolik hlavnich cild a to:
odklodn tranzitni dopravy v co nejvétsi mife, vyclenit zakladni sit méstskych komunikaci
slouzici jako patefni komunikace a zvysit bezpeénost na pozemnich komunikacich. Snaha
o trvale udrzitelny rozvoj dopravy predurCuje individualni automobilové dopravé
v intravilanech mést spiSe omezeny rozvoj prerozdélujici doposud automobilim vyhrazeny
prostor pro moznost rozvoje ekologicky Setrnych druhd dopravy. Dnes se podili
automobilova doprava cca 1/3 na objemu cest v ramci Ceského Brodu. Snahou generelu je
v souladu s dopravni politikou statu podporovat vyuzivani péSi a cyklistické dopravy a
pusobit na pokles podilu vyuzivani automobilové dopravy. Cilové by mohlo vyuziti
automobilu pro cesty po mésté poklesnout na 1/5.

4.4.1 Cile a priority automobilové dopravy

e Oddeélit prijezdnou dopravu od dopravy vnitfni, zdrojové a cilové
¢ Nekoncentrovat dopravu do jednoho koridoru

e Zachovat odpovidajici dostupnost cild automobilem

o Umoznit alternativni trasy v pfipadé mimoradnych udalosti

4.4.2 Zakladni komunikaéni sit’

Hlavnim cilem pro automobilovu dopravu je oddélit prijezdnou dopravu od dopravy vnitini,
zdrojové a cilové. Z vysledkd dopravniho modelovani je ziejmé hledat feSeni v obchvatu
mésta. NejvysSi efekt pfinasi prelozka silnice 11/272 za podminky zklidnéni dopravy v centru
mésta. PfeloZka silnice pfedstavuje novy navrh zatfidéni a funkéniho pojeti komunikacni sité
mésta. Navrh cilového zatfidéni komunikaci zobrazuje obrazek 67. Obrazek je ve velkém
rozliseni uveden také v pfiloze 13
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Generel dopravy v Ceském Brodé

Déleni komunikacni sité na zlidnéné zony

a komunikace s dopravnim vyznamem

komunikace s rychlosti 50 km/h a vy3si

komunikace, které vyZaduji zviastni zohledn&ni cykl. provozu
2Klidnéné ZONY - nap. ZONA 30, Obyina z6na

ZKlidnéné ZONY - vjhled podie UP

Obr.67. Zakladni komunikaéni sit’

Na obrazku 68 je zobrazen navrh rozdéleni komunikacni sité na komunikace s dopravnim
vyznamem a zklidnéné dopravni zény. SouCasné je vyznaleny useky, na kterych je
nezbytné zvlastni zohledneni cyklistické dopravy. Obrazek je ve velkém rozliSeni uveden
také v pfiloze 13.
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Generel dopravy v Ceském Brodé

Déleni komunikacni sité na zlidnéné zony

a komunikace s dopravnim vyznamem

komunikace s rychlosti 50 kmvh a vy&si

komunikace, které vyZaduji zvIastni zohlednéni cykl. provozu
zKlidnéné ZONY - napi. ZONA 30, Obytna zéna

2Klidnéné ZONY - vyhled podie UP

Navrhovana opatieni

Realizace obchvatu mésta — prelozka 11/272 (A.1)

- Prelozka silnice 11/272 v trase Gzemni rezervy podle navrhu UP [18]

- Zjednodusit (optimalizovat) severni napojeni obchvatu na stavajici stopu 11/272
- Prelozku 11/245 nesledovat jako prioritu, ale ponechat v Uzemni rezervé

- Na jiznim konci napoijit ptelozku 11/272 do MUK na 1/12 vstficné s prelozenou
11/108

Znevyhodnit prijezdy méstem pro tranzitni vztahy severovychod - jihozapad
(Klu€ov - Praha) (A.2)

- Vahové omezeni vjezdu pro nakladni dopravu
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- Sikky jizdnich pruh(i na sb&rnych komunikacich max 3,00 m

- Vzhrazené pruhy, pfip. Cyklo-pikto koridory pro cyklistickou dopravu

- Okruzni kfizovatka (Zborovska — Krale Jifiho, pfip. Jana Kouly - OZ)

- Snizeni dovolené rychlosti v exponovanych usecich

- Opatfeni na regulaci rychlosti na vjezdu do obce (11/330, 11/113 a 111/1131)
C. Okruzni kiizovatka Zborovska — Krale Jifiho (A.3)

- Rekonstrukce stavajici prlisecné kfizovatky (zvySeni bezpec€nosti a kapacity)

- Okruzni kfizovatka s jednim pruhem na okruhu s 5 paprsky

2\ \ |
r: A \ DY
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\ mer

Obr.69. Navrh okruzni kfizovatky Zborovska — Krale Jifiho podle navrhu EDIP
D. Propojeni Zborovska — Kollarova (A.4)

- Obousmeérné propojeni Zborovské 5. ramenem z vyhledové okruzni kfizovaky do

Kollarovy ulice

Obr.70. Uzemni rezerva propojeni Zborovské a Kollarovy ulice
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- Kollarovu ponechat ve stavajici organizaci dopravy jednosmérnou s protismérem

cyklist

- Ugelem propojeni je moznost zaslepeni ulice Krale Jifiho (p&$i zéna vjezd pouze

pro cyklisty a zasobovani)

- Propojeni umozni obousmérné napojit vyhledové zachytné parkovisté pro

historické centrum na pozemku stavajiciho arealu ZZN
Upravy stavajici stykové kfizovatky Jana Kouly u obchodnich zafizeni (A.5)

- Rekonstrukce na okruzni kfizovatku se 4 paprsky nebo stykovou kfizovatku

s odsazenym vjezdem z parkovisté Penny (viz ideové navrhy na obrazku)
- Vyhledové napojeni rozvojovych ploch za Lidlem a jizné od vlakového nadrazi

- Bezpecné prevedeni chodcu a cyklistll pfes Jana Kouly

y "‘)A

Obr.71. Ideové ndvrhy prestavby kfizovatky Jana Kouly u obchodnich zafizeni
Zména organizace dopravy v historickém centru (A.6)

- Uzavieni prujezdu automobilové dopravy pfimo pfes nam. ArnoSta z Pardubic

(p€Si zéna — provoz pouze pro cyklisty a zasobovani)

- Prl0jezd automobild po celém obvodu (jednosmérné, pfip. obousmérné pfi

podélném parkovani)

- Vjezd automobild ulici Suvorovova obousmérny (dopravné zklidnéno, napf.

obytna zéna)
- Jednosmérny vjezd automobild ulici TyrSova

- Jednosmérny vyjezd automobild ulici Krale Jifiho (dopravné zklidnéno, napf.
obytna zoéna) a Kollarova (do obou smért Zborovska i Komenského, pfip.

Masarykova)
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4.5 Cyklisticka doprava

4.5.1 Cile a priority cyklistické dopravy

e Zvysit podil cyklistické dopravy na 20 % podil celkového prepravniho vykonu
o Vytvorit atraktivni cyklistickou sit pro kazdodenni vyuZiti

o Zaijistit bezpe€nost a bezbariérovost na trasach

e Zkvalitnit podminky pro parkovani a uschovu jizdnich kol

o Zefektivnit propagaci cyklistické dopravy

e Podpofit vystavbu bezpeénych cyklotras

4.5.2 Cilovy stav cyklistické infrastruktury

Cilovy stav cyklistické infrastruktury je v pfiloze 14. llustrativni nahled je na obrazku 72.

Generel dopravy v Ceském Brodé

Cyklisticka doprava
cyklo-pikto-koridor
cyklostezka
provoz cyklisti po stavajicich komunikacich
cyklostojany / cykloboxy
stanovisté cyklo pljéoven
Iokalta s dlouhou dobou parkovani
Iokalita se stfedni dobou parkovani

orr| | |

leden 2017, HaskoningDHV Czech Republic, spol. 5 .0,

Obr.72. Cilovy stav cyklistické infrastruktury
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4.5.3 Navrhovana opatreni
A. Organizace cyklistické dopravy v historickém centru (C.3)
- Dostupnost historického centra obousmérné vSemi dostupnymi ulicemi

Suvorovova

. obousmérna pro automobily (dopravné zklidnéna)

o opatreni zvyhodnujici prajezd cyklistd kfizovatkou Suvorovova —
Havlickova

TyrSova
. stavajici cykloobousmérka beze zmén

Krale Jifiho

° v useku namésti — Kollarova navrzena cykloobousmérka (automobily
pouze vyjezd z namésti (dopravné zklidnéno, napf. obytna zéna)

. v Useku Kollarova — Zborovska pési zéna v&etné cyklistu

méstskou Koufimskou branou
. napojeni do kfizovatky Prokopa Velikého x Jungmannova

Lazeriska

° hledat bezpe&né feseni pro prijezd do Havlickovy
- Po historickém centru cyklisticky provoz v obou smérech
- Na namésti umistit cyklostojany co nejblize cilim

- Na namésti umistit stanici pro paj¢ovani kol (dale na nadrazi a sidlisti Jahodisté)

Obr.73. Sschéma principu sdileni jizdnich kol pomoci vypucénich stanic (zdroj:
www.homeport.cz)
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Patefni cyklostezka kolem feky Sembery (C.1)

Propojeni sidlisté Jahodisté (C.2)

Propojeni Prazského predmésti (C.7 a C.15)

Propojeni Stolmifského predmésti (C.8, C.12 a C.13)
Propojeni severozapadniho predmeésti (C.5)

Propojeni severovychodniho predmésti (C.4, C.11 a C.26)
Napojeni vlakového nadrazi (C.10 a C.22)

Napojeni obchodni zény (C.9)

Napojeni Malechova (C.4)

Napojeni Liblic (C.18)

Napojeni vnéjsich vztaha (C.16, C.17, C.20, C.21, C.23, C.24, C.25, C.29)

Oznaceni jednotlivych dil€ich staveb v zavorkach je vyznaceno v pfiloze ¢.14.

45.4

Doporucena cyklostrategie

Vytvofeni koncep&niho dokumentu cyklistické dopravy je pouze prvnim krokem k uspésnému
rozvoji. Aby se proces uvedl k Zivotu je nezbytné zacit pracovat na strategickém planovani
rozvoje. Voditkem vam bude dokument “NEPOPSANY LIST PAPIRU”, z jehoZ nabidky
moznosti podpory rozvoje cyklistické dopravy mulzete Cerpat pfiklady vhodné pro vase
mésto. Jako zasadni povazujeme nasledujici ukoly:

Aktualizovat uzemni plan podle schvalené koncepce cyklistické dopravy

Sestavit stalou vnitini pracovni skupinu pro spole¢nou tvorbu a realizaci akéniho
planu rozvoje cyklistické dopravy (vedle stalych ¢lenu jednotlivych odborl mésta je
vhodna spoluprace s dalSimi partnery, napf. policie, spravci komunikaci, pfip.
organizaci ze sektoru vzdélavani, turistiky nebo soukromého sektoru).

Zapojit do procesu cyklokoordinatora (externi pracovnik nebo vhodny kompetentni
stavajici pracovnik uradu). Cyklokoordinator by se mél zapojit do vSech planl tvorby
a zmény infrastruktury mésta i do vSech projektd, které maji na cyklistickou dopravu
vliv. Mél by mit pravo vyzadovat zmény pland, pokud jsou v nich potfeby cyklistl
opomijeny.

Zabezpedit rozpocet (infrastruktura vc€etné doprovodné, kampané, propagace,
osvéta, monitoring)

Sledovat informace o zménach v legislativé tykajici se cyklistické dopravy
(Aktuality jsou zvefejiiovany na www.cyklostrategie.cz)
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4.5.5 Doporucéené zakladni ukoly akéniho planu

e Zapracovani cyklistickych opatfeni do pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury

e Vychozi dopravni prlizkum intenzit cyklistické dopravy (nulovy stav)

o PFi novych zamérech FeSit veSkeré stavby na pozemnich komunikacich vzdy mij. i
Z hlediska cyklistické dopravy

e Postupna realizace l.etapy rozvoje cyklistické infrastruktury podle koncepce
cyklistické dopravy (rozvoj patefni sité cyklotras, realizace organizaCnich opatfeni
pfip. navrh provizornich opatfeni).

e Stanovit systém udrzby cyklistické infrastruktury (povrch, odvodnéni, zeler, zimni
udrzba)

e Postupné realizovat zklidhovani dopravy v dalSich obytnych lokalitach mimo hlavni
cyklistickou sit podle koncepce cyklistické dopravy

o Zaijistit soubé&znou propagaci prvni etapy rozvoje (publikace o cyklodopravé — jak se
maji chovat jednotlivy u€astnici dopravniho provozu (viz. publikace Praha cyklisticka
[16], tisténa mapa doporu€enych tras pro cyklisty ve mésté, web cyklomésta)

o Postupné dopliiovani chybéjicich bezpeénych cyklostojand a nahrazovani
nevyhovujicich (prioritné u méstskych vefejnych instituci, doplnit vefejny prostor pro
potfeby kratkodobého a stfednédobého parkovani, FeSit dlouhodobé parkovani na
nadrazi realizaci parkovacich box{

¢ Navrhnout systém pujcovani jizdnich kol

e Podpofit vztah k cyklodopravé vybudovani dopravniho hfisté

4.5.6 Navrh sité cyklistickych tras

Pfi navrhu sité byly brany do uvahy nasledujici obecné pozadavky:
- bezpecénost,

- plo$na dostupnost Uzemi,

- atraktivita propojeni,

- spojitost sité,

- plynulost pohybu.

Navrh se nesoustiedi pouze na vybrané komunikace, ale posuzuje celou komunikacni sit.
Zohlednuji se uzemni vlivy, vyznam uli¢niho prostoru stejné jako jeho ulohu v systému
cyklistickych propojeni.

4.5.6.1 Struktura cyklisticky tras
Navrzena sit cyklistické infrastruktury ma svoji strukturu tras na zakladé dilezitosti
jednotlivych propojeni. RozliSuji se 4 urovné vyznamu trasy:

Paterni

Predstavuji spojeni pro kazdodenni cyklistickou dopravu na vétsi vzdalenosti s vazbou na
centrum mésta, vyznamné cile v extravilanu a vyznamné uzly dopravy.

- pozadovana cestovni rychlost 15 — 25 km/h

- orientaéni znaceni - ano

Hlavni

Zajistuji spojeni pro ucely kazdodenni cyklistické dopravy mezi méstskymi ¢astmi navzajem
a napojeni méstskych ¢asti na vyznamné uzly dopravy.

- pozadovana cestovni rychlost: 15 — 20 km/h
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- Orientac¢ni znac¢eni — mozné

Doplrikové

V ramci méstské Casti poskytuji nabidku bezpeénych cest ke 8kolam, resp. k dalSim lokalnim
cilim cest.

- pozadovana cestovni rychlost:

15 — 20 km/hod

- orientaéni znaCeni — ne

Mistni

Napojeni pozemk( a potencialnich cili cest
- pozadovana cestovni rychlost: ne

- orientacni znaceni - ne

4.5.6.2 Typizace sité cyklistickych tras

Na zakladé souboru kritérii jsou navrzeny pro jednotlivé Useky vhodné typy tras. Mezi kritéria
byly uvazovany nasledujici souvislosti:

- vedeni vi¢i motorové dopravé,

- prava prednosti v jizdé,

- oddéleni od pési dopravy,

- oddéleni od motorové dopravy,

- Sifka vyhrazeného prostoru.

Generel uvazuje ve svém navrhu nasleduijici typy tras:

1. Bezmotorové komunikace - stezky pro cyklisty
Samostatny obousmeérny jizdni pas jako nezavisle trasovana stezka pro cyklisty podél
pozemni komunikace nebo nezavisle. Provoz chodcl je vylouéen.

obousmérny
jizdni pas
pro cyklisty

‘ﬂh d
vvvva\M/\/\,hi -~ 1)
Obr.74. Priklad stezky pro cyklisty (zdroj: TP 179)

Samostatna stezka pro cyklisty se navrhuje na intenzivné vyuZivanych cyklistickych trasach,
prevazné patefnich tam, kde je nutné separovat chodce od cyklisti nebo kde je pohyb
chodcu zajistén soubéZnou komunikaci, napf. na jiné strané vozovky nebo kde se
s pohybem chodcl neuvazuje. Povrch stezky prevazné Zivicny, zakladni barva cerna
v extravilanu, v intravilanu €ervena (zivice). V mistech s intenzivnim vyskytem podzemnich
inzenyrskych siti vyjime&né mozno uvazovat se zamkovou dlaZzbou, zakladni barva Cervena,
bez zkosenych hran.

2. Bezmotorové komunikace - stezky pro chodce a cyklisty
Jedna se o komunikaci nezavisle trasovanou podeél automobilové komunikace nebo
nezavisle na ni, kde mize byt podle okolnosti umoznén soucasné& obousmérny pohyb
cyklistt i chodcl a to bud s oddélenym provozem nebo se spoleénym provozem.

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
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Obr.75. Priklad stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem od chodct (zdroj:
TP 179)

Tento typ se uplatni pfedevsim v intravilanu, hlavné na patefnich trasach a u doplfikovych
tras na mistech, kde je nutno z ddvodu intenzit nebo bezpecnosti dopravy oddélit provoz
péSich a cyklistl (autobusové zastavky, useky podél parkovacich zalivGi apod.). Zakladnim
pravidlem je to, ze cyklisticky pruh nebo pas je situovan blize vozovce, pokud tomu nebrani
bezpec€nostni divody (napf. vySe uvedené nastupisté autobusové zastavky, parkovaci pruh
podél vozovky). V mistech, kde neni vozovka, se cyklisticky pruh nebo pas umistuje tak, aby
bylo kfizeno méné péSich tras. Zakladni barva cyklistického pruhu nebo pasu je Cervena,
zakladni material zivice, opét pouze vyjimecné v mistech vysokého vyskytu podzemnich siti
Cervena zamkova dlazba bez zkosenych hran. U ¢asti pro chodce se pfedpoklada pfednostni
pouziti Sedé zamkové dlazby (pfipadné jiné, nesmi v8ak byt ervend), pokud by byla &ast pro
chodce z Cerné zivice, je Cervena zivice na stezce nezbytna. Mezi pruhem/pasem pro
cyklisty a ¢asti pro chodce se zfidi 30 cm pruh z reliéfni dlazby, bud’ Sedé nebo &ervené. Na
Casti pro cyklisty se doporuCuje zfidit 10 cm pruh z Zluté nereliéfni zamkové dlazby
nahrazujici podélnou &aru. Kfizeni komunikaci s touto stezkou tam, kde komunikace neni
pojizdéna hromadnou dopravou a s vyjimkou svételné fizenych a okruznich kfizovatek, ma
byt formou zvySeného zpomalovaciho prahu.

Stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem

spolecny pas
pro provoz
yklistl a chod

L]

Obr.76. Priklad stezky pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem s chodci (zdroj: TP
179)

Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty bez rozdéleni na ¢ast pro chodce a cyklisty se uplatni
na v8ech typech nemotoristickych komunikaci v extravilanu, pokud neexistuje soub&zna pési
trasa nebo zde neni pravidelny pojezd vozidel. V intravilanu se uplatni tento typ pfedevsim
na trasach dopliikovych, u patefnich pouze tam, kde je nizka intenzita cyklistd. Tento typ Ize
oCekavat rovnéz na hrazich podél vodnich tokl, na nékterych ucelovych komunikacich (polni
cesty, lesni cesty), kde se vyskytuje vyjimeény provoz jinych G€astnikd silniéniho provozu
(spravce toku, spravce lesa, vlastnici nebo uzivatelé zemédélskych pozemku). Provoz se
povoli pomoci dodatkové tabulky pod znacku C 9a. V Usecich, kde Ize oCekavat zvySeny
pohyb inline bruslafl je nutno Sifkové pfizpUsobit profil stezky ocekavanému vy$Simu naroku
téchto uzivateld. Zakladni material v intravildanu €erna Zivice, v mistech intenzivniho vyskytu
podzemnich inzenyrskych siti vyjimecné zamkova dlazba bez zkosenych hran, doporucena
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Cervend barva. V extravildanu se povrch fidi pozadavky organu ochrany pfirody nebo
pfipadnych vlastniki pozemkud. V mistech ofekavaného vyuziti in-line bruslafi nebo na
patefnich cyklistickych trasach doporu¢ena Cerna zivice, v mistech zvySené ochrany pfirody
(biokoridory) povrch Stérkovy, pfip. stabilizace, mlat, pfipadné recyklat.

3. Jednosmérny cyklisticky pas po pravé strané vozovky — fyzicky oddéleny
provoz od motorové dopravy
Tyto pasy predstavuji jeden z nejbezpecénéjsich a nejkomfortnéjSich zplsobl vedeni cyklist(
v uli€nim profilu. Podminkou jejich spravného fungovani je vSak dostate¢na Sifka umoznujici
pfedjizdéni a kvalitn€ napojené uzemi v prostoru stykovych kfizovatek, tj. vedeni trasy
kfizovatkami v podobé pfidruzeného jizdniho pruhu (proti feSeni v podobé pFejezdu pro
cyklisty pres vétev kfizovatky se jedna o plynuly a pfitom bezpeény prujezd kfizovatkou).

jizdni pruh
pro cyklisty

m
|4

Obr.77. Priklad jednosmérného fyzicky oddéleného cyklistického pruhu po pravé strané
vozovky (zdroj: TP 179)
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Obr.78. Priklad principu prujezdu kriZovatkami jednosmérného fyzicky oddéleného
cyklistickeho pruhu po pravé strané vozovky (zdroj: TP 179)

4. Jednosmérny cyklisticky pruh po pravé strané vozovky — vizualné oddéleny
provoz od motorové dopravy
Jizdni pruh pro cyklisty se v hlavnim dopravnim prostoru umistuje obvykle po pravé strané
jizdniho pruhu (s provozem motorové dopravy), v pfipadé kfizovatek po pravé starné
pfislusného Fadiciho pruhu. Jejich hlavni pfednosti oproti ,chodnikovym® cyklostezkam je
pfednostni prijezd kfizovatkami.
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Obr.79. Priklad jednosmérného cyklistického pruhu po pravé strané vozovky a zpusobu
svislého znacen (zdroj: TP 179)

Vyhrazené cyklistické pruhy se zfizuji pouze v intravilanu na mistnich sbérnych nebo
obsluznych komunikacich, vétSinou pfi okraji vozovky. Specialnim pfipadem jsou cyklistické
pruhy umisténé v protisméru jednosmérnych komunikaci. V cyklistickych pruzich nemaji byt
umistény ulicni vpusti, doporu€uje se jako zakladni FeSeni umisténi podobrubnikovych
vpusti. Pokud to z technickych divodu neni mozné, musi byt vpusti oto€eny tak, aby do nich
cyklista nemohl zapadnout. Zakladni barva cyklistického pruhu je &ervena (Cervené
probarvena zivice). Vyjimecné se pfipousti u malo zatizenych komunikaci (mimo silnice) i
ponechani ¢erného zivicného povrchu, v mistech vyznamnych kfizovatek nebo vjezdu je
v§ak nutno Cervenou zivici nebo vyjimecné Cerveny natér s drsnosti odpovidajici zivici.

Obr.80. Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru v Bfeclavi
(zdroj: TP 179)

5. Piktogramovy koridor pro cyklisty

Na dulezitych patefni a hlavnich trasach, kde neni dostatek mista pro samostatny cyklopruh
se navrhuje piktogramovy koridor pro cyklisty.

Piktogramovy koridor pro cyklisty* (¢. V20) vyznacuje prostor a smér jizdy cyklistt a fidiCe
motorovych vozidel upozoriiuje, Ze se nachazi na pozemni komunikaci se zvySenym
provozem cyklistd. [VYHLASKA247/2010 Sb., § 23, pismeno i)]. Cyklista se pohybuje po
piktogramech, které mu usnadfiuji sdileni prostoru ve spole€ném provozu s ostatnimi
vozidly. V pfipadé souvislych piktogramovych koridord mohou osobni &i jednostopa vozidla
vramci jizdniho pruhu zleva mijet cyklistu. RozmérnéjSi vozidla v ném zpravidla pfedjet
nemohou.
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Obr.81. Priklad vyznaceni piktogramového koridoru pro cyklisty (zdroj: Cenerel
cyklistické dopravy na uzemi mésta Cesky Brod)

6. Vedeni trasy ve zklidnéné komunikaci

Vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né s motorovou dopravou.
Jedna se v zasadé o zonu 30, péSi nebo obytnou zénu. V zéné 30 se predpoklada vedeni
cyklistické trasy po vozovce bez zvlastnich uprav, nutno pouze na kfizovatkach zduraznit
prednost zprava, ktera pfi tomto typu zklidnéni byva obvykla. V obytné zéné se predpoklada
vedeni cyklistickych tras prevazné doplfikovych, z ddvodu mozné hry déti na vozovce by
nemeély byt patefni cyklistické trasy vedeny obytnou pfip. pési zénou, pokud je to technicky
mozné. Zasadné v8ak nesmi ve zklidnéné komunikaci v misté vedené cyklistické trasy
montované zpomalovaci prahy bez odstupu min. 0,75 — 1 m od okraje vozovky.

7. Vedeni trasy po vozovce mistnich obsluznych komunikaci nebo dopravné méné
vyznamnych silnicich lll. tfidy (do 3 - 5 000 voz/den)

Tam, kde z prostorovych nebo finan¢nich ddvodu neni mozné zfidit oddéleny provoz cyklistd
od motorové dopravy, budou cyklistické trasy vedeny po vozovce bez zvlastnich uprav
s vyznacenim orientacnim znacenim.

Tam, kde je podél vozovky situovan parkovaci pas bez bezpecnostniho odstupu od vozovky
(pfimo navazujici na jizdni pruh) s kolmym nebo Sikmym stanim (u Sikmého stani
S vyjizdénim couvanim), neni tento typ vhodny a cyklisté by méli byt vyvedeni mimo vozovku
nebo svedeni do cyklistického pruhu s bezpeénostnim odstupem. Pokud je v misté vedeni
cyklistické trasy svételné fizena kfizovatka, méla by byt bud’ vytvofena pfedsunuta stoplara
pro cyklisty, pfipadné pfi vyssich intenzitach cyklistd vyhrazen specialni jizdni pruh. Rovnéz
je doporuceno vyuzit nové znacky E 12c, ktera umoznuje cyklistim jizdu v jizdnich pruzich
odliSné od motorové dopravy.

Specialnim pfikladem je pak vedeni cyklistd v protisméru jednosmérné komunikace po
vozovce bez vyznaceni vyhrazeného pruhu pro cyklisty. Toto feSeni lze pouzit pouze
vyjime¢né ve stisnénych pomérech a nebo tam, kde je intenzita jak motorové dopravy, tak
cyklistd nizka a je nutno fadné vyznacit pfislusnym svislym znacenim.

8. Ucéelova komunikace (polni lesni cesta nebo jina komunikace)
Tam, kde neni mozno z duvodu €astého nebo pravidelného pojezdu zfidit spole€nou stezku
pro chodce a cyklisty s dodatkovou tabulkou umoznujici provoz jinym subjektim nez
chodctim a cyklistim, bude klasicka ugelova komunikace. Sitka a druh povrchu se voli podle
typu a Cetnosti prijezdu vozidel. V uvahu pfipada jak nezpevnény, tak i zpevnény povrch.
Prislusna cyklisticka trasa se vyznaci orientacnim znacenim.
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4.5.7 Sitkové parametry

Sitkové parametry vychazeji z oekavaného provozu pésich, cyklistd, in-line bruslard, prip.
motorist(. Zakladni hodnoty jsou uvedeny v normé& CSN 73 6110, resp. u polnich cest 73
6109, pfip. v TP 179, u péSich a obytnych zén téz v TP 103. Vhodnym voditkem muze byt
Metodicka pomicka pro vyznacovani pohybu cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru [14].
Doporucuje se u doplrikovych cyklotras projektovat a stavét spiSe na minimalni doporucené
hodnoty, u patefnich cyklotras v pfipadé slozitych pomért bez provozu in-line bruslait na
stfedni hodnoty, v pfipadé neomezenych prostorovych moznosti a predpokladaného velkého
provozu bruslafti na hodnoty maximalni. Sitkové parametry vozovek s b&Znym provozem
motorovych vozidel nejsou pfedmétem tohoto materialu. Projektanti u kazdého navrhu v
pfipadé vedeni cyklostezky v soubéhu s vozovkou zohledni potfebnost ¢&i nutnost
bezpecnostniho odstupu, pfip. oddéleni travnatym pasem. U samostatnych stezek pro
cyklisty se predpoklada zakladni Sifkova hodnota v rozmezi 2 — 2,5 m, vyjimecné 3 m, u
spole€nych nedélenych stezek vyjimecné v extravilanu 1,5 m, jinak 2 — 3 m, v pfipadé hrazi
a ucelovych komunikaci min. 2,5 m. Spole¢na stezka délena na &ast pro chodce a cyklisty
ma zakladni kategorii v pfipadé vedeni ¢asti pro cyklisty podél vozovky 2,5 m/1,5 m &ast pro
chodce, v pfipadé opaéném 2/2 m. Cyklisticky pruh ve vozovce ma Sitku 1,5 m, pokud je
pruh veden podél podélného stani, je Sifka 1,75 m v&. bezpecnostniho odstupu. Doporucena
§ifka cyklistického pruhu v protisméru jednosmérné komunikace je 1,5 m, minimalni Sifka pfi
navrhové rychlosti do 30 km/h je 1,25 m. Zakladni protismérny piktogramovy koridor je
mozné realizovat v sifce vozovky 3,75 m, minimalni Sitka je 3,25 m.

4.5.8 Doprovodné cyklisticka infrastruktura.

Tuto problematiku Fe$i podrobn& metodika MD CR “Cyklisticka doprovodna infrastruktura”
vydana v roce 2010 [13]. Nékteré ¢asti textl jsou v této kapitole prevzaty.

Mezi kliC¢ovou doprovodnou infrastrukturu pro cyklistickou dopravu patfi mozZnost
bezpecného parkovani jizdnich kol. Zahrani¢ni statisky ukazuji, Ze az 4 cyklistl pFestane
jezdit na kole, pokud jim je ukradeno. Jesté vétsSi podil cyklistl své cesty zacne po ztraté
jizdniho kola omezovat. Je ziejmé, Ze bez kvalitni nabidky bezpe&ného parkovani jizdnich
kol nelze ani o¢ekavat vyrazny nartst novych uzivatelt této dopravy.

Pokud zajistime bezpecnost cesty vhodnou infrastrukturou a nabidneme bezpelné
parkovani, vice lidi se rozhodne k cesté na kole. Samotna parkovaci politika hraje
neodmyslitelnou roli v cyklistické dopravé. Uzivatel si mUze poridit sebelepsi zamek, ale
souvisejici podpora ze strany mésta ve smyslu zajiSténi stojani na kola je neméné dulezita.
Ukazuje se jako vyhodné zajistit také evidenci jizdnich kol a zaevidovana kola opatfit
Stitkem.

4.5.9 Pozadavky na budovani infrastruktury pro parkovani kol

V souCasné dobé nelze legislativné poZadovat po soukromém investorovi budovani
infrastruktury pro parkovani kol. Lze ji ale feSit alesport u méstskych/obecnich staveb, kde je
investorem mésto/obec resp. kraj €i stat. Situaci by ovSem vyfeSilo zaclenéni povinnosti
budovani parkovaci infrastruktury do vyhlasky — pak by méli ufednici vhodny legislativni
nastroj pro vyZzadovani parkovaci infrastruktury i po soukromych investorech.

Zavazny legislativni predpis, ktery by stanovoval potfebny pocet parkovacich mist pro kola
pro jednotlivé jednotky v CR zatim neexistuje. CSN 736056 Odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel, ani CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci tento problém nefesi.
Orientaéni doporugeni pro CR je uvedeno v [13].
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4.5.10 Doporucené typy stojant a zplsobl parkovani
4.5.10.1 Kratka a stfedni parkovaci doba (nékolik minut az 4 hodiny)

Pro tento typ parkovani je vhodny stojan, ktery musi umozit bezpeéné zamknout predni i
zadni kolo a ram ke stojanu. Stojan by nemélo byt jednoduse mozné znicit ¢i vyzvednout.
Vhodnym typem stojanu jsou stojany typu “obracené U” z nerez oceli, zakotvené min 25 cm
do zemé nebo zalité do betonu nebo ,kolostavy“ (cyklostojany s vlastnim zamykacim
systémem s vloZkou FAB). Mély by byt umistény na frekventovanych mistech, co nejblize
vchodu do objektu. Stojany umisténé dale nez 50 metrd od hlavniho vchodu do objektu
nebudou vyuzivany (cyklista by si snizil cestovni rychlost).

Pro vhodny vybér lokality by mély byt spinény tyto pozadavky:

dostatek prostoru pro pfistup a zaparkovani kola,

minimalni zabor plochy bez zaparkovanych kol,

viditelné frekventované misto s dostate€nou moznosti prichodu okolo stojanu,
v dohledu z mista, kam cyklista jde (prodejna, restaurace, sportovisté),
zastfeSeny prostor, je-li to mozné,

v zorném poli bezpeé&nostnich kamer, pokud se v lokalité nachazeji.

Poznamka: Parkovani na odlehlych mistech a mimo dohled kolemjdoucich jsou ¢asto misty
frekventovanych kradeZi a vandalismu.

Je velmi dulezité informovat cyklistu o nutnosti vhodného zamykani jizdniho kola, aby se

alespon Castecné predeslo kradezim kol a jejich soucastek, a to jak samolepicimi obrazky na
jednotlivych stojanech, tak informacnimi letaky o této problematice.

D

Velmi dobie Spatné
Dobie Dobie
Obr.82. Bezpecné zamykani jizdniho kola (zdroj: Cyklistickda doprovodna infrastruktura,
MD CR)
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Obr.83. Vhodné typy stojanti pro bezpec¢né zamykani jizdniho kola (zdroj: Cyklisticka
doprovodné infrastruktura, MD CR)

4.5.10.2 Dlouha parkovaci doba (parkovani v misté prace, studia, ubytovani, na
nadrazi, atp.)

Jedna se o parkovisté, kde se oCekava, ze kolo bude stat po dobu delsi nez Ctyfi hodiny.
Tato parkovi§té umoznuji bezpené zanechat kolo v uzamykatelném nebo jinak hlidaném
prostoru, a to napfiklad kamerovym systémem, nebo persondlem k tomu urcenym.
Vyhovujici jsou i stojany na kratkodobé parkovani, je-li cely objekt nebo aredl chranén pred
vstupem cizich osob. Kola by méla byt chranéna pfed klimatickymi vlivy.

Uschovny
Uschovny by mély byt uzamykatelné mistnosti uvnitf domd nebo oplocené a zastieSené

pFistfeSky a mély by byt vybavené pro odstavovani jizdnich kol rGznymi druhy zavésa nebo
stojand, jimiz mohou byt stojany s vlastnim zajiStovacim zafizenim nebo stojany uzpisobené
k zajisténi jizdniho kola majitelem. Uschovny se obvykle zfizuji v aredlech $kol, pracovist
s velkym pocétem zaméstnancl, u Zelezninich a autobusovych nadrazi, v mistech
soustfedéné obCanské vybavenosti (napf. pfed obchodnimi domy a ve vétSich sportovnich a
rekreacnich lokalitach) a u turistickych cild s moznosti prohlidky (hrady, zamky atp.).
Uschovny maji mit ostrahu, ktera je zptistupfiuje, pfipadné se miZe jednat o automaticky
systém.
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Cyklistické boxy

Jedna se o uzamykatelné schranky pro jedno nebo dvé kola a zavazadla. Je to idealni
parkovaci nabidka, ktera nabizi optimalni ochranu pfed kradezi, vandalismem a
povétrnostnimi podminkami. Na nadrazich predstavuji atraktivni doplnujici nabidku k
odstavnym zafizenim bez dozoru. Obzvlasté vhodné jsou pro dopravu do zaméstnani (Usek
z nadrazi na pracovisté), kdy (druhé) kolo zUstava pres noc odstaveno na nadrazi. Boxy pro
jizdni kola mohou predstavovat i vhodné zafizeni pro odstavovani u obytnych dom, které
nenabizeji bezpecnéjsi moznost. Dle zahrani¢nich zkuSenosti mivaji cyklisté obrovsky zajem
o cyklistické boxy. Mésta to feSi velmi levnymi pronajmy téchto odstavnych zafizeni na rok ¢i
jiny Casovy usek.

4.5.10.3 Nevhodné cyklostojany

Jedna se o stojany, ke kterym se neda dostateéné kvalithé zamknout rdm kola, kolo se
v nich ¢asto klati a pada, navic horska kola, kvili Sirokym plastim, se do nich ¢asto ani
fyzicky nevejdou, popfipadé hrozi poSkozeni kotoucovych brzd. Stojany bez moznosti
uzamcéeni rdmu jizdniho kola ke stojanu lze pouZzit jen v uzavienych nebo oplocenych
objektech, kde zlistava jizdni kolo pod dohledem.

Obr.84. Nevhodné cyklistické stojany — nelze bezpec¢né uzamknout ram jizdniho kola

Obr.85. Nevhodné cyklistické stojany — nelze bezpe¢né uzamknout ram jizdniho kola

107



AL
Royal

HaskoningDHV
Enhancing Scciety Together

4.6 Pési doprava

P&Si doprava je vzdy pocCateCni a koncovou fazi vSech vykonanych cest. Na kratké
vzdalenosti, nebo pfi kvalitni infrastruktufe pro pési, je mozné vykonavat celé cesty formou
péSi dopravy. Zvlasté v situacich, kdy neni mozno vybéru, je zapotfebi zvlasté ve méstech
mit kvalitni cesty pro pési, spojujici zdroje a cile dopravy. Na uzemi mésta se chodec vzdy
dostava do kontaktu s ostatnimi druhy dopravy. Zplsob FeSeni téchto kontaktd pfi planovani
konkrétniho mista pfimo ovliviiuje kvalitu chize a bezpecnost chodce, ktery je nejvice
zranitelny. Chodnik je v mnoha pfipadech vyuzivan nejen chodci, ale také automobily pro
zasobovani nebo parkovani. Stejné tak Ize na chodniku uréeném pouze pro chodce potkat
cyklisty, ktefi si zkracuji cestu, nebo se boji jet po silnici. Zvlasté v centrech se pak na
chodnicich objevuji rizné reklamni poutace, stankovy prodej apod. Stejné tak takrka
v kazdém chodniku je osazovano svislé dopravni znaceni. Mnohdy v ném byvaji umistovany
sloupy vefejného osvétleni a jiné svislé ojedinélé pfekazky. Pro osobu jdouci po chodniku
necini zadny problém vyhnout se pfekazce, Ci pfejit pfes zvySeny obrubnik. Ovdem pro
osoby se zhor§enou schopnosti pohybu a orientace mize péSi doprava Cinit velké obtize.
Stejné tak ale i napfiklad rodi€um s détskym koc€arkem, &i nakupnim vozikem. Dal§im
hlediskem, které pfimo ovliviiuje stav ploch pro péSi je atraktivita oblasti. PFfi nekvalitni
infrastruktufe pési dopravy je atraktivita oblasti nizsi, pési cesty jsou méné pfijemné, mohou
byt dokonce nebezpecné. Do takovych mist se lidé nevraci radi a pési cesty vykonavaji
pouze v pfipadech, Ze opravdu musi. Tim se zvySuji intenzity motorové dopravy i na kratké
vzdalenosti. Klesa také atraktivita vefejné dopravy osob, nebot na zastavku vefejné dopravy
se musi dojit pésky.

4.6.1 Hlavni cile pési dopravy

e zohlednit dominantni postaveni péSi dopravy kvalitou péSich tras

o zvysit bezpecnost zejména ve vztahu k automobilové dopravé

e odstranit uzka hrdla pésich tras

e vytvaret bezbariérové pési trasy

e vytvofit p&Si zony v historickém centru

o vytvofit obytné zény jako hlavni koridory péSi a cyklistické dopravy v obytnych celcich

/

4.6.2 Navrh pésich tras v Ceském Brodé

Pokud ma na uzemi mésta fungovat péSi doprava, je tfeba ji stejné jako ostatnim druhim
dopravy vybudovat potfebnou infrastrukturu. Stejné tak musi vybudovana infrastruktura
spliiovat podminky pro vykonani péSi cesty, tedy Ze bude vybudovana v mistech, kde
existuje poptavka po takové dopravé. Cilem navrhovanych péSich tras je propojeni
jednotlivych uzemnich celkd s budovami obCanské vybavenosti mésta. V tomto pfipadé se
jedna o napojeni méstskych &asti Ceského Brodu na centrum mésta. Spolu s trasami, které
se vyuzivaji uCelové k cesté do zaméstnani, za ufady, nebo za nakupem, musi pfibyt také
trasy, které budou navrzeny za ucelem relaxace.

V pfiloze 15 jsou vyznaleny existujici bezbariérové trasy, trasy feSené generelem
bezbariérovych tras [13] a doplnhujici navrzené trasy a pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Navrhem je vytvorena sit pésich tras a komunikaci, ktera je dostupna
pIné bezbariérové, a ktera vyhovuje pro vedeni osob se zhorSenou schopnosti orientace.
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74 Generel dopravy v Ceském Brodé

VW ts Generel pésich tras

stavajici cesty (bezbarierové)

stavajicl cesty upravované

——  nové navrzené cesty

leden 2017, HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.

Obr.86. Navrh tras pési dopravy

Navrhovana opatieni

Pési zona na namésti Arnosta z Pardubic (P.1)
Chodniky a bezbariérové upravy na sidlisti Jahodisté
l. Etapa (P.2)

- bezbariérové upravy na zastavku podél Palackého

- shérny chodnik a stezka pro pési a cyklisty napojené do Rokycanovy ulice
- bezbariérova uprava Rokycanovy ulice

l. etapa (P.10)
- bezbariérové upravy v ulicich 28.fijna a K Dolankam
Bezbariérova trasa parkem, Jungmannovou, Lazerniskou (P.3)

Bezbariérova trasa Koufimskou branou k obchodnimu zafizeni Penny (P.4)
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E. Bezbariérové upravy na Suvorovoveé ul. (P.5)

F. Novy prechod a bezpeénostni Upravy stavajicich v Zitomitské a bezbariérové

upravy prechodu v Kollaroveé (P.6)
G. Bezbariérova trasa Kollarova, Sportovni (P.7)
H. Bezbariérové upravy na Zborovské ul. (P.8)
|. Bezbariérové napojeni prechodu Jugoslavskou ul. (P.9)
J. Kompletni odstaranéni bariér pro pési dopravu v historickém centru (P.10)

K. Bezbariérova trasa Nemocnice — Suvorovova, ul. Bezruéova a B. Smetany
(P.11)

L. Bezbariérové tGpravy chodnikii na Zitomiiské ul. (P.12)

M. Bezbariérové Gpravy chodniki na Bylanské a Skolni ul. (P.13)

N. Misto pro prechazeni na kiizovatce Zborovska x V Choboté (P.14)

Az
[====——c==clu

Obr.87. Ideovy navrh mista pro pfechdazeni pres Zborovskou ul.

O. Prechod pro chodce na kfizovatce Jana Kouly x obchodni zafizeni (P15)
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o

Bezbariérové upravy chodnikd na ul. Cukrovarska (P.16)

Piechod pro chodce pres ulici Kluéovska na kfizovatce s ul. Za Drahou (P.17)
Bezbariérové upravy ulic Jeronymova, Tuchorazska, Jungmannova (P.18)
Bezbariérové upravy chodniki na Sokolské ul. (P.19)

Chodnik podél 11/245 do Stolmiie (P.20)

Chodnik podél 11/330 do Pekarny Liblice (P.21)

Rozsifeni chodniku v ulici Krale Jifiho (P.22)

. Rozsireni chodniku v ulici Suvorovova (P.23)

X g < ¢ 4 v 3 O

Bezbariérové upravy chodniki J. Wolkera, Ke Spravedinosti (napojeni

nemochnice a vyhledové zastavky “Cesky Brod, J. Wolkera” (P.24)

=<

Bezbariérové upravy chodnikil na ul. Za Drahou (P.25)

Z. Bezbariérové Gpravy chodnik(i na Stolmifské ul. a napojeni vyhledové zastavky
“Cesky Brod, Na Vyhlidce” (P.26)

Oznaceni jednotlivych dil€ich staveb v zavorkach je vyznaceno v pfiloze ¢.15.
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4.7 Verejna doprava

4.7.1 Hlavni cile verejné dopravy:

¢ Rekonstrukce nevyhovujicich autobusovych zastavek
o Doplnéni vyhledovych zastavek

e ZlepSeni dopravni obsluhy mimo dopravni Spicky

e Zavedeni dotované dopravy na objednavku

J

Grafické znazornéni dopravnich opatfeni v oblasti vefejné hromadné dopravy obsahuje
priloha 16. Orientacné tuto pfilohu dokumentuje obrazek 88.
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Obr.88. Navrh infrastruktury pro verejnou dopravu

112



‘ﬂ\.,
Royal
I_-IaskoningDHV

hancing Society Together

4.7.2 Navrhovana opatreni
A. Rekonstrukce zastavek
- Cesky Brod, Jana Kouly - ¢asteéna rekonstrukce (H.1)
- Cesky Brod, muzeum - kompletni rekonstrukce (H.2)
- Cesky Brod, Kollarova - kompletni rekonstrukce (H.3)
- Cesky Brod, nem. - kompletni rekonstrukce (H.4)
- Cesky Brod, Na Bulance - ¢asteéna rekonstrukce (H.5)
- Cesky Brod, Stolmif - kompletni rekonstrukce(H.6)
- Cesky Brod, Jungmannova - ¢aste¢na rekonstrukce (H.7)
- Cesky Brod, Zborovska - ¢asteéna rekonstrukce (H.8)
- Cesky Brod, Liblice, Bylanska - ¢asteéna rekonstrukce (H.9)
- Cesky Brod, Zahrady - kompletni rekonstrukce (H.10)
- Cesky Brod, U vodarny - kompletni rekonstrukce (H.11)
B. Realizace novych zastavek
- Cesky Brod, J. Wolkera (H.12)
- Cesky Brod, htbitov (H.13)

- Cesky Brod, Na Vyhlidce (H.14)

4.8 Doprava v klidu
Ve mésté dochazi ke stfetu nékolika typt dopravy v klidu. Rezidenti, mistni lidé vyuzivajici
automobil pro cesty po mésté, lidé dojizdéjici za praci do Ceského Brodu a lidé dojizdéjici
z okoli a prFestupujici na terminalu na hromadnou dopravu, se spolupodileji na dopravni
poptavce po dopravé v klidu.

Hlavni cile dopravy v klidu

e Ochrana rezidentniho parkovani

e Zachytné parkovani v dochazkové vzdalenosti do historického centra

e Na namésti preferovat REZIDENTNI/ABONENTNI + KRATKODOBE
NAVSTEVNICKE formou ZPS

e Rozsifit nabidku P+R u Zelezniéniho nadrazi podle UP + pfip. regulace poptavky

o Zvysit nabidku parkovani na sidlisti Jahodisté daroviovym feSenim

)
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4.8.1 Navrh parkovani v centru

Pro tento zplsob parkovani navrhujeme ponechat rozsah pro uzemi historického centra na
obou naméstich. Pro realizaci zaméru rozsifit pobytové plochy v historickém centru, bude
nezbytné redukovat pocet parkovacich mist. Z prlizkumu je zfejmé, ze 1/3 vozidel parkuje na
naméstich dlouhodobé.

Navrhujeme preferovat parkovani rezidentll (v omezené formé i abonentll) a kratkodobé
parkovani navstévnikd. Dlouhodobé parkovani doporucujeme tarifné znevyhodnit.
Doporucené sazby 5 K¢ za 30 minut, 10 KE za 60 minut, 20 K& za 120 minut, za kazdou
zapocCatou dalsi hodinu 20 K&. Poplatky za parkovani umoznit pfes chytré telefony.
Parkovaci karta nesmi jit z principu zakoupit, pokud neni spinéna podminka bydlisté nebo
sidla.

Provozni dobu Ize s ohledem na poptavku omezit pouze na obdobi dopravnich Spicek v Case
8-16 hodin v bézny pracovni den a 8-12 hodin v sobotu.

Pro parkovani dlouhodobé by mély slouzit parkovisté v dochazkové vzdalenosti Suvorovova,
Jana Kouly a Zborovska popsané v kapitole 4.8.4.

4.8.2 Navrh rezidentniho parkovani

Kazdé zavedeni zény polaceného stani omezi rezidentni parkovani za hranici zény. Za timto
ucelem je nezbytna ochrana rezidentl minimalné v ulicich Kollarova, Komenského, Na
Louzi, Zitomitska (Komenského — Suvorovova), Zelivského, TyrSova a Safafikova. Cena za
takto vyhrazené rezidentni parkovani by némélo byt vysokym trestem, ale jen poplatkem
kryjici naklady za zfizeni jejich ochrany.

4.8.3 Kapacitni parkovaci plochy

Z hlediska kapacitnich ploch (které by meéli zUstat nezpoplatnény) jsou vybrany a popsany
nasledujici plochy. Poloha stavajici parkovaci plochy Suvorovova je vhodna pro dochazku
do historického centra mésta. Moznost jeho rozSifeni by napomohlo cili vytvofit v historickém
centru vyznamnéjsi pobytovy prostor. Nové navrzenou plochou Jana Kouly pro vybudovani
vefejného parkovisté je uzemni rezerva pro prelozku silnice 11/113 mezi obchodnimi centry
Penny a Lidl. Dochazka z této lokality by méla byt po rekonstrukci kfizovatky napojujici OZ
na ul. Jana Kouly pfima a bezpeéna. Druhou nové navrzenou plochou pro parkovani je
uzemni rezerva ve stavajicim objektu ZZN (Zborovska). Toto parkovisté by vhodné napojila
nova okruzni kfizovatka Zborovska x Krale Jifiho patym ramenem. Posledné jmenované
parkovisté by muselo mit opatfeni pro ochranu parkovani pfed vysokou poptavkou po
parkovani v blizkosti vlakového nadrazi. Zpoplatnéni od 9 hodiny vysokym tarifem by
garantovalo dlouhodobé parkovani pokryvajici pracovni dobu ve mésté, ale nemotivovalo by
dojizdéjici do Prahy a Kolina s ohledem na minimalné 10 hodinové parkovani jejich vozidel.

Otazka parkovacich domul zalezi na aktualni poloze parkovaciho domu a podminkach pro
zfizeni. Jsou plochy, které jsou dostatecné velké a je mozno na nich vybudovat parkovisté.
Naklady na vybudovani a udrzbu parkovisté jsou nesrovnatelné nizsi, ovSem také kapacita je
nékolikrat niz8i oproti parkovacimu domu. Pfi vybudovani parkovaciho domu v misté, kde je
nedostatek parkovacich stani, neni samoziejmosti, Ze se takovy dum naplni vozidly a bude
vyuzivan. V takovémto pfipadé rozhoduje cena pro koncového uzZivatele. Pokud bude
levnéjsi, parkovat na ulici, tak parkovaci dum vyuzivany nebude. Pokud se nebudou
disledné odstrafiovat nespravné zaparkovana vozidla, tak dium také nebude vyuZzivan
v optimalni mife. Tedy o parkovacich domech lze realné uvaZovat az po zpoplatnéni
parkovani na ulicich mésta.
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Uzemni plan uvazuje rezervu pro parkovaci diim na okraji sidli§té Jahodisté za stavajici
zastavbou. Domnivame se, Ze v navrzené lokalité neni predpoklad pro tak velkou
celoploSnou restrikci, aby se investice a provoz parkovaciho domu ekonomicky vyplatil.
Navrhujeme hledat feSeni spiSe v Uroviiovém parkovani v té3né blizkosti okraje zastavby
(parkovani na dohled z okna).

V oblasti kolem Zelezni€niho a autobusového nadrazi se dnes nachazi parkovisté v rezimu
P+R. Parkovisté jsou v bézny pracovni den zcela zaplnéna. S ohledem na tlak omezujici
moznosti dojizdét zejména do Prahy automobilem vede k rlstu poptavky u viakovych
zastavek. Lze ocCekavat, ze dalsi rozSifeni P+R opét zvedne i poptavku. Obecné princip
zfizovani P+R je spravny, ovSem koncepce takoveého parkovani prekraduje ramec mésta
Cesky Brod a mélo by byt feSeno na Urovni krajské. Pro zachovani moznosti kdykoli
zaparkovat i pro osoby, pro které je pfilezitostné nezbytné automobil pouzit (zdravotni
dlvody, zavazadla, cesta s malymi détmi) bude zfejmé nezbytna cenova regulace poptavky

na parkovisti nejblize terminalu.
Cesta na kapacitni parkovaci plochy by méla byt vyznacena dopravnimi navéstmi jiz

z hlavnich pfijezdovych smérd do mésta s vyuzitim telematickych prvk( s informaci
0 obsazenosti, aby se predchazelo zbytnym jizdam pfi hledani volného parkovisté.

4.8.4 Komplexni studie dopravy v klidu v Ceském Brodé

V roce 2014 byla zpracovana studie dopravy v klidu v Ceském Brodé, ktera vyhodnotila a
navrhla feSeni dopravy v klidu. Detailni navrzena feSeni, ktera jsou v souladu s generelem
dopravy je mozna uplatnit podle této studie.

Grafické znazornéni dopravnich opatfeni v oblasti vefejné hromadné dopravy obsahuje
pfiloha 17. Orientacné tuto pfilohu dokumentuje obrazek 89.

LIBLICE U €.BRODU
(622826)

CESKY BROD (533271)
__ CESKY BROD (622737)

Generel dopravy v Ceském Brodé

Navrh dopravy v klidu

parkoviste P+R
zachytna parkovisté
regulovana zéna parkovani
nové parkovaci plochy

Ilee

Obr.89. Navrh opatreni pro reseni dopravy v klidu
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4.8.5 Navrhovana opatreni

A. Zména tarifu v ZPS na progresivni tarif (P.1)

w

Realizace zachytného parkovisté Jana Kouly (P.2)

Realizace zachytného parkovisté Zborovska (P.3)

o O

Vyznaceni rezidentnich usekt za chranici ZPS (P.4)

Realizace P+R u zelezniéniho nadrazi podle UP + piip. regulace poptavky (P.5)

m

F. Realizace navadéciho systému na zachytna parkovisté pomoci telematickych
prvka (P.6)

G. Zvysit nabidku parkovani na sidlisti Jahodisté uroviiovym reSenim (P.7)
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4.9 Plan udrzby a oprav vozovek

Jiz z hodnoceni stavu povrchu vozovek, kdy je dle kritérii TP87 zafazeno 58,7% mistnich
komunikaci do stavu nevyhovujici a havarijni, se dala pFfedpokladat vysoka finanéni
naro¢nost udrzby a oprav vozovek na této siti komunikaci.

Data o poruchach vozovek byla podkladem pro vypocCet optimalizovaného planu udrzby a
oprav vozovek pozemnich komunikaci pomoci systému RoSy® PMS.

Byl proveden vypocet Finanéniho planu (zkratka FP) — optimalni varianty, kdy je provedena
optimalni technologie v optimalnim &ase bez omezeni finanénich prostfedk(. Takto
stanovena obnova sité mistnich komunikaci v€etné zahrnuti cyklickych oprav v ramci 10ti-
letého planovaciho obdobi a nutné udrzby k zajisténi bezpecénosti byla vypocétena na Castku
54,2 mil. K& na 10 let, coz je pramérné 5,4 mil. K& ro¢né.

Vypocet Finan¢niho planu je zavisly na cené pouzitych technologii — v nasledujici tabulce
jsou uvedeny ceny nejpouzivangjsich technologii pouzitych pro vypocet:

Asfaltovy beton 230,- K&/m?
Frézovani + asfaltovy 400, - K&/m?
beton

Natér 40,- K&/m?
Oprava dlazby 500,- K&/m?
Recyklace + asfaltovy 650.- K&/m?
beton

Remix + 500,- K&/m?
Rekonstrukce 2800,- K&/m?

Tab.34. Uvazované ceny pouZitych technologii

Podrobny pfehled finan&niho planu na 10 let je uveden v tabulce 35 a na obrazku 90.
Sougasti zpravy je vyvoj Zivotnosti a hodnoty u vypoétu finanéniho planu. Zivotnost je
definovana, jako primérna zbytkova zivotnost komunikaci s ohledem na provedené opravy
v daném planu. Hodnota je celkova hodnota komunikaci a v grafu je znazornén relativni
vyvoj v pribéhu planovaciho obdobi (pro pfesné stanoveni hodnoty komunikaci je potfeba
znat celou konstrukci vSech komunikaci).

V mapé (pfiloha 18) jsou uvedeny technologie pro prvni 3 roky finanéniho planu.

Uvedené vysledky zpracovavaji pouze naklady na vozovky pozemnich komunikaci,
nezahrnuji opravy mostl a ostatnich objektd ani dalSi naklady na diagnostické a projekéni
prace. Zejména zjisténi tlousték vrstev stavajici konstrukce vozovek a stanoveni unosnosti
vozovky pro dané dopravni zatizeni mize vyznamné ovlivnit navrh technologie optimalni
opravy.

Kompletni zprava diagnostiky povrchu vozovek a finanéni plan je uveden v pfiloze €. 18.

Financni plan [vSe v tis. KE] | 2017 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | Celkem
Souvisla oprava a udrzba 11761 | 20511 | 2856 | 8515 | 1133 356 415 262 | 5473 | 1443 52 725
Nutna udrzba pfed opravou 598 3 2 3 11 12 1 0 7 3 640
Bézna udrzba 259 28 5 20 19 77 28 1 13 34 484
Celkem 12618 | 20542 | 2863 | 8538 | 1163 | 445| 444 263 | 5493 | 1480 | 53849
Udrzba k zajisténi bezpednosti 25 25 20 5 21 26 38 48 61 80 349
Celkem v roce 12643 | 20567 | 2883 | 8543 | 1184 471 482 311 | 5554 | 1560 54 198

Tab.35. Tabulka — Finanéni plan — mistni komunikace
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Obr.90. Finanéni plan — mistni komunikace

Kompletni dokument ,Zprava o stavu povrchu vozovek Plan udrzby a oprav na mistnich
komunikacich ve mésté Cesky Brod je uveden v pfiloze €. 18.

Obr.91. llustrativni zobrazeni finanéniho plénu — mistni komunikace v Ceském Brodé
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Prilohy

Cestovni denik a zajmové oblasti uskute€nénych cest

Dopravni vztahy na izemi mésta Cesky Brod

Kartogram dopravniho zatiZeni automobilovou dopravou ve stavajicim stavu 2016
Kartogram dopravniho zatizeni automobilovou dopravou ve scénafi €.1 2040
Kartogram dopravniho zatizeni automobilovou dopravou ve scénafi ¢.2 2040
Kartogram dopravniho zatizeni automobilovou dopravou ve scénafi ¢.3 2040
Kartogram dopravniho zatizeni automobilovou dopravou ve scénafi €.4 2040

Kartogram dopravniho zatizeni automobilovou dopravou ve scénafi €.5 2040
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Kartogram dopravniho zatizeni automobilovou dopravou ve scénafi ¢.6 2040

[ERN
o

. Kartogram dopravniho zatiZzeni automobilovou dopravou ve scénafi €.7 2040

[ERN
[N

. Kartogram dopravniho zatiZzeni automobilovou dopravou ve scénafi ¢.8 2040

[EEN
N

. Problémovy vykres dopravniho systému v Ceském Brodé

[EEN
w

. Vyhledova zakladni komunikaéni sit mésta Cesky Brod a funkéni rozdéleni
komunikaci

14. Cilovy stav cyklistické infrastruktury

15. Navrh zakladnich bezbariérovych tras pési dopravy

16. Stav a navrh vefejné hromadné dopravy v Ceském Brodé
17. Navrh opatfeni pro feseni dopravy v Klidu

18. Zprava o stavu povrchu vozovek - Plan udrzby a oprav na mistnich komunikacich ve
meésté Cesky Brod

19. Souhrn v8ech opatfeni véetné odhadu naklad
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