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ĐVODNĉ KAPITOLA 

Tento dokument je vypracov§n spoleļnost² RoyalHaskoningDHV Czech Republic, spol. 
s r. o. pro mŊsto ĻeskĨ Brod (d§le ĻB) podle ustanoven² Smlouvy o d²lo uzavŚen® dne 
10.8.2016 (d§le jen Smlouva).  

1.1 DšVODY PRO POřĉZENĉ DOKUMENTU 

Generel dopravy bude z§kladn²m ï inģenĨrskĨm dokumentem v oblasti rozvoje dopravn²ch 
s²t² a rozvoje dopravy, kterĨ identifikuje hlavn² probl®my dopravy ï mobilitu a dopravn² 
potŚeby uģivatelŢ a navrhne opatŚen² k jejich Śeġen². 
C²lem je zlepġen² mobility a dostupnosti mŊsta, zvĨġen² dopravn² bezpeļnosti a ochrany 
obyvatel, zvĨġen² ¼ļinnosti a efektivity pŚepravy osob a zboģ², zvĨġen² kvality ģivota ve 
mŊstŊ, ekonomickĨ a spoleļenskĨ rozvoj mŊsta a zlepġen² image mŊsta.  

1.2 PřEDMŉT A OBSAH STUDIE 

PŚedmŊtem veŚejn® zak§zky je vytvoŚen² ucelen® dopravn² koncepce ¼zem² mŊsta ĻeskĨ 
Brod. Dokument se nezabĨv§ jenom problematikou automobilov® dopravy v pohybu a 
v klidu, ale tak® potŚebnĨm rozvojem alternativn²ch syst®mŢ dopravy. VelkĨ dŢraz je kladen 
pŚedevġ²m na rozvoj bezpeļnĨch a bezbari®rovĨch tras pŊġ² dopravy, optimalizaci a doplnŊn² 
existuj²c² cyklistick® infrastruktury, stejnŊ tak na kvalitn² podobu veŚejn® dopravy 
provozovan® na ¼zem² mŊsta ĻeskĨ Brod vļetnŊ moģnost² vz§jemn® intermodality.  
 
Vyġġ² c²le generelu dopravy 
 

¶ Zlepġit kvalitu ģivota 

¶ Sn²ģit objemy individu§ln² motorov® dopravy a motorov® dopravy jako celku 

jejich n§hradou za udrģiteln® dopravn² zpŢsoby 

¶ Sn²ģit objem zbytnĨch kaģdodenn²ch cest individu§ln² motorovou dopravou a 

redukovat vztah mezi ekonomickĨm rŢstem a objemem dopravy 

¶ Sn²ģit dopady z dopravy na ģivotn² prostŚed² vyġġ² efektivitou vġech cest, 

¼sporami a pomoc² environment§lnŊ pŚ²znivŊjġ²ho dopravn²ho syst®mu 

zaloģen®ho na podpoŚe udrģitelnŊjġ²ch druhŢ dopravy, ļistĨch vozidel a 

alternativn²ch energi² 

¶ Sn²ģit negativn² dopady na zdrav² 

¶ Zajistit pŚ²stupnost dopravy pro vġechny obļany vļetnŊ osob se sn²ģenou 

schopnost² pohybu a orientace 

 
Dokument je rozdŊlen do dvou z§kladn²ch ļ§st² na analytickou a n§vrhovou ļ§st. Analytick§ 
ļ§st vļetnŊ SWOT analĨzy zahrnuje ucelenou analĨzu jednotlivĨch dopravn²ch syst®mŢ 
v ¼zem² a analĨzu jejich vz§jemn® interakce, popisuje st§vaj²c² stav a obsahuje progn·zu 
s posouzen²m vĨvoje. N§vrhov§ ļ§st obsahuje strategickou koncepci rozvoje dopravy ve 
mŊstŊ s vazbou na sp§dov§ ¼zem². Na z§kladŊ tvorby sc®n§ŚŢ vĨvoje jsou navrģena 
konkr®tn² opatŚen² pro odstranŊn² probl®mŢ dopravn²ho syst®mu vyplĨvaj²c²ho ze z§vŊru 
analytick® ļ§sti. Pro ¼ļely kvantifikace udrģiteln®ho rozvoje dopravy byly stanoveny 
mŊŚiteln® indik§tory. 
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1.3 ROZSAH řEĠEN£HO ĐZEMĉ 

řeġen® ¼zem² je definov§no katastr§ln²m ¼zem²m mŊsta ĻeskĨ Brod vļetnŊ m²stn²ch ļ§st² 
Liblice, Ġtolm²Ś a Zahrady. Pro ¼ļely dopravn²ho modelov§n² je Śeġen® ¼zem² rozġ²Śeno 
o ġirġ² dopravn² vztahy.  
 

 

Obr.1. Rozsah Śeġen®ho ¼zem² (Zdroj: www.maps.google.cz)  

http://www.maps.google.cz/
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19. Metodika aktivnŊ-cestovn²ho prŢzkumu, CDV a MEDIAN, 2014 
20. Metodika pro pŚ²pravu pl§nŢ udrģiteln® mobility mŊst Ļesk® republiky, CDV, 

12/2015 
21. Cyklistick§ doprovodn§ infrastruktura, MD ĻR 2010 
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29. Internetov® str§nky mŊsta ĻeskĨ Brod, www.cesbrod.cz 
30. Internetov® str§nky Wikipedia, www.wikipedia.cz 
31. Katastr§ln² mapa Śeġen®ho ¼zem², MŊĐ ĻB 2016 
32. Metody progn·zy intenzit generovan® dopravy, MD ĻR 2012 
33. N§rodn² strategie rozvoje cyklistick® dopravy, 2013 
34. TP 103 Navrhov§n² obytnĨch a pŊġ²ch z·n, EDIP 2008 
35. TP 179 Navrhov§n² komunikac² pro cyklisty, EDIP 2006 
36. TP 189 Stanoven² intenzit dopravy na pozemn²ch komunikac²ch, EDIP 2012 
37. TP 225 Progn·za intenzit automobilov® dopravy (II.vyd§n²), EDIP 2012 
38. Z§sady ¼zemn²ho rozvoje StŚedoļesk®ho kraje, 11/2011 
39. Generel cyklotras a cyklostezek StŚedoļesk®ho kraje, aktualizace 2012 

http://www.cesbrod.cz/
http://www.wikipedia.cz/
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1.5 POUĢIT£ ZKRATKY 

 
B+R   bike and ride 
BPD   bŊģnĨ pracovn² den 
BUS   autobus linkov® dopravy 
CSD   Celost§tn² sļ²t§n² dopravy 
ĻB   ĻeskĨ Brod 
ĻD   Ļesk® dr§hy, a.s. 
ĻNI   ĻeskĨ normalizaļn² institut 
ĻR   Ļesk§ republika 
ĻSN   Ļesk§ technick§ norma 
ĻSPHM  ļerpac² stanice pohonnĨch hmot 
DPR   dlouhodobĨ pl§n rozvoje 
DZ   dopravn² znaļen², dopravn² znaļka 
VD   veŚejn§ doprava 
IAD   individu§ln² automobilov§ doprava 
IZS   IntegrovanĨ z§chrannĨ syst®m 
K+R   kiss and ride  
LZS   leteck§ z§chrann§ sluģba 
MD ĻR  Ministerstvo dopravy Ļesk® republiky 
MŊĐ   MŊstskĨ ¼Śad 
MHD   mŊstsk§ hromadn§ doprava 
OD   origin/destination (zdroj/c²l) 
OK   okruģn² kŚiģovatka 
OO   okamģit§ opatŚen² 
os.   osob, osoba 
P+R   park and ride 
PC   personal computer 
ROPID   region§ln² organiz§tor Praģsk® integrovan® dopravy 
RZ   registraļn² znaļka (dŚ²ve SPZ) 
řSD   ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 
SDZ   svisl® dopravn² znaļen², svisl§ dopravn² znaļka 
SOKP   Silniļn² okruh kolem Prahy 
SPR   stŚednŊdobĨ pl§n rozvoje 
SSZ   svŊteln® signalizaļn² zaŚ²zen² 
SWOT   analĨza silnĨch, slabĨch str§nek, pŚ²leģitost² a hrozeb 
TP   Technick® podm²nky MDĻR 
UAP   ĐzemnŊ analytick® podklady 
UP   Đzemn² pl§n 
VDZ   vodorovn® dopravn² znaļen², vodorovn§ dopravn² znaļka 
VHD   veŚejn§ hromadn§ doprava 
VLD   veŚejn§ linkov§ autobusov§ doprava 
voz.   vozidlo, vozidel 
ZPS   z·na placen®ho st§n² 
ZĐR SK  Z§sady ¼zemn²ho rozvoje StŚedoļesk®ho kraje 
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2 HISTORIE A SOUĻASNOST DOPRAVY 
V ĻESK£M BRODŉ 

2.1 HistorickĨ rozvoj dopravy v Ļesk®m BrodŊ 

Poļ§tek dneġn²ho mŊsta ĻeskĨ Brod spad§ do 12. stolet², kdy je zm²nka o zaloģen² trhov® 
osady na brodu pŚes Śeku Ġemberu. V roce 1268 byla osada povĨġena na mŊsto BiskupskĨ 
Brod a od roku 1291 nese souļasnĨ n§zev.  T²m, ģe mŊsto leģelo na tzv.  Trstenick® stezce, 
kter§ spojovala z§padn² Evropu s jiģn² a vĨchodn² Evropou, bylo odprad§vna prŢjezdn²m 
bodem.  
NejvĨznamnŊjġ² cesta vedla od Prahy a byla historicky za¼stŊna do dneġn² Ģiģkovy ulice a 
pokraļovala pŚes n§m. Arnoġta z Pardubic ulic² Prokopa Velik®ho d§le na jihovĨchod 
smŊrem na Kol²n a Ļ§slav. Historick® mŊsto bylo chr§nŊno hradbami, kolem kterĨch vedla 
obvodov§ cesta dneġn²mi ulicemi Koll§rova, ĠafaŚ²kova, Jungmannova, Havl²ļkova, 
Ģelivsk®ho a Komensk®ho.  
Dalġ² cesty vedly ze severu od Kounic a ze sverovĨchodu od Kluļova, dnes jsou v pŢvodn²ch 
stop§ch vedeny silnice II/272 a II/330. Historick® propojen² mezi Kounicemi a Liblicemi vġak 
zaniklo a dnes jiģ neexistuje ani v podobŊ prŢjezdn® poln² cesty. Mezi vĨznamnŊjġ² silnice 
patŚila tak® jihoz§padn²m smŊrem veden§ cesta od osady PŚiġimasy, kter§ ¼stila v dneġn² 
stopŊ Palack®ho ulice na Praģsk® pŚedmŊst². V souļasnosti vede ve stejn® stopŊ od 
Ļesk®ho Brodu silnice II/113 aģ do Tismic, odkud m²Ś² jiģn²m smŊrem na Mrzky. Z Tismic do 
PŚiġimasŢ vede jen silnice III. tŚ²dy. 
Okoln² obce byly napojeny na ĻeskĨ Brod cestami odpov²daj²c² pŚimŊŚen®mu niģġġ²mu 
vĨznamu. Obec Tuchoraz byla napojena do dneġn² HŚbitovn² ulice, kter§ ¼stila na hlavn² 
cestu v ulici Prokopa Velik®ho. Dneġn² napojen² t®to obce je silnic² III/1132, kter§ vġak 
zmŊnila historickou stopu a pŚiklonila se k Śece ĠembeŚe a vede do mŊsta dneġn² 
Tuchorazskou ulic² napojenou do ulice Palack®ho. Nov§ vĨstavba silnice I/12 protnula tuto 
silnici mimo¼rovŔove bez napojen².  
Obec PŚistoupim byla historicky napojena cestou na hlavn² trasu (Trstenickou stezku) 
vedouc² z Ļesk®ho Brodu na Kol²n. Dneġn² napojen² bylo ovlivnŊno stavbou silnice I/12, 
kter§ v severn² ļ§sti obce prot²n§ obytnou z§stavbu kolem historickĨch cest. Tyto cesty byly 
pŚeruġeny a nahrazeny novou stopou odsazenou asi 150 m vĨchodn²m smŊrem a 
vytvoŚen²m ¼rovŔov®ho kŚ²ģen² se silnic² I/12 v podobŊ prŢseļn® kŚiģovatky.  
MŊsto ĻeskĨ Brod m§ tŚi m²stn² ļ§sti Ġtolm²Ś, Liblice a Zahrady. Ġtolm²Ś a Liblice byly dŚ²ve 
samostatnĨmi obcemi. Ġtolm²Ś patŚ² k Ļesk®mu Brodu od 1964, historicky byla napojena do 
Praģsk®ho pŚedmŊst² cestou za¼stŊnou do dneġn² ulice Ģitom²Śsk§. Stopa komunikace byla 
naruġena stavbou ģelezniļn² trati, ale aģ v dobŊ, kdy bylo realizov§no mimo¼rovŔov® kŚ²ģen². 
Dnes spojnici tvoŚ² silnice II/245.  
Liblice patŚ² k Ļesk®mu Brodu od roku 1848, historicky byly napojeny cestou za¼stŊnou do 
Liblick®ho pŚedmŊst² ve stopŊ dneġn² ulice Kr§le JiŚ²ho. Propojen² zŢstalo do dneġn² podoby 
m²stn²ch komunikac² nezmŊnŊno.  
M²stn² ļ§st Zahrady tvoŚ² ¼zkĨ jiģn² vĨbŊģek. Jedn§ se o malou osadu u MlĨnsk®ho rybn²ka 
v pŚ²m®m sousedstv² s obc² Vr§tkov. Od roku 1880 jsou souļ§st² mŊsta ĻeskĨ Brod. 
Dopravn² napojen² bylo historicky cestou za¼stŊnou do vĨznamnŊjġ² cesty od Tismic. Dnes je 
ve shodn® stopŊ vedena silnice III/1133, kter§ ¼rovŔovŊ kŚ²ģ² silnici I/12 v podobŊ prŢseļn® 
kŚiģovatky.   
V roce 1845 byl ĻeskĨ Brod napojen na velmi dŢleģitou ģeleznici mezi Prahou a V²dn², kter§ 
pŚinesla mŊstu vĨznamnĨ rozvoj industri§ln² (lichtenġtejnskĨ cukrovar, pivovar) i urbanistickĨ. 
Ģeleznice je v pŢvodn² stopŊ do dneġn² doby.  TraŠ je tŚ²kolejn§, elektrizovan§ a patŚ² 
k p§teŚn² s²ti Ļesk® republiky s nadn§rodn²m vĨznamem. TvoŚ² ¼sek zaŚazenĨ do 
evropsk®ho ģelezniļn²ho syst®mu jako souļ§st 1. a 3. koridoru. 
Historick® j§dro je z minulosti kŚiģovatkou vĨznamnĨch cest, z nichģ jedin§ (stezka Kol²n ï 
Praha) opustila svou historickou trasu, a vede mimo obvod mŊsta (silnice prvn² tŚ²dy I/12). 

https://cs.wikipedia.org/wiki/Trstenick%C3%A1_stezka
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Ostatn² trasy st§le proj²ģdŊj² historickĨm mŊstem - okruhem pod®l jeho historick®ho 
opevnŊn². 
Ve 20. stolet² se mŊsto d§le modernizovalo, rozġiŚovalo svou z§stavbu a v druh® polovinŊ 
stolet² r§z mŊsta dotvoŚila panelov§ vĨstavba, realizovan§ pŚedevġ²m v jeho jihoz§padn² 
ļ§sti a pŚeloģen² st§tn² silnice mimo samotn® mŊsto jiģn²m smŊrem. 
 

 

Obr.2. Historick® napojen² Ļesk®ho Brodu na komunikaļn² s²Š v 19. stolet² (zdroj: CENIA - WMS 
II. vojensk® mapov§n²) 

2.2 SouļasnĨ ĻeskĨ Brod 

ĻeskĨ Brod se nach§z² ve StŚedoļesk®m kraji a je s 6 922 obyvateli (¼daj k 1.1.2016) druh® 
nejvŊtġ² mŊsto kol²nsk®ho okresu. Leģ² na hlavn² ģelezniļn² trati Praha ï Pardubice, je 
centrem pŚev§ģnŊ zemŊdŊlsk®ho regionu a vykon§v§ ļinnost obce s rozġ²Śenou pŢsobnost² 
pro 24 obc² na rozloze 18.431 ha s celkovĨm poļtem 17.306 obyvatel.  
 
Rozloha mŊsta ļin² 1971 ha, leģ² v nadmoŚsk® vĨġce 215 aģ 256 m.n.m, katastr§ln² ¼zem² 
zahrnuje ĻeskĨ Brod, Ġtolm²Ś a Liblice. ĻeskĨ Brod leģ² na ploch® Ļeskobrodsk® tabuli v 
ļlenit® Bylansk® pahorkatinŊ v povod² stŚedn²ho toku Ġembery. Z klimatick®ho hlediska je 
¼zem² charakterizov§no velmi teplĨm, pŚitom vġak jen m²rnŊ suchĨm podneb²m s prŢmŊrnou 
roļn² teplotou 9ÁC a sr§ģkami 560 mm a v²ce.  
 
V roce 1960 org§ny st§tn² moci zruġily ļeskobrodskĨ okres a pŚipojily jej k okresu Kol²n. 
MŊsto je historicky zaloģeno na ġachovnicov®m pŢdorysu s ļlenitĨm prostorem n§mŊst², je 
zde vyhl§ġena pam§tkov§ z·na. 
 
Ve vzdŊlanostn² struktuŚe pŚevl§d§ obyvatelstvo vyuļen®, se stŚedn² odbornou ġkolou bez 
maturity a s ¼plnĨm stŚedn²m vzdŊl§n²m s maturitou. Poļet obyvatelstva se m²rnŊ zvyġuje v 
dŢsledku pŚistŊhov§n². V Ļesk®m BrodŊ jsou vyļlenŊny lokality pro rozvoj bydlen². Ve mŊstŊ 
se nach§zej² tŚi mateŚsk® ġkoly, dvŊ z§kladn² ġkoly, jedno gymn§zium a jedna stŚedn² 
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odborn§ ġkola (v Liblic²ch), d§le dvŊ speci§ln² ġkoly a jedna z§kladn² umŊleck§ ġkola. Ve 
mŊstŊ je budova Nemocnice s l®ļebnou pro dlouhodobŊ nemocn® a s oġetŚovatelskĨmi 
lŢģky, d§le samostatn® ordinace praktickĨch l®kaŚŢ a dalġ² samostatn§ zaŚ²zen², l®k§rensk§ 
zaŚ²zen² a vĨjezdov® stanoviġtŊ z§chrann® zdravotn² sluģby ve StŚedoļesk®m kraji. D§le je 
zde domov pro seniory a ¼stav soci§ln² p®ļe pro mlad®. MŊsto disponuje sportovn²mi a 
kulturn²mi zaŚ²zen²mi. Poļet podnikatelskĨch subjektŢ je celkem 1557 (k dubnu 2011). 
ĻeskĨ Brod m§ dosud relativn² dostatek vyuģitelnĨch prŢmyslovĨch ploch nebo proluk mezi 
vĨrobn²mi are§ly. MŊsto m§ dostateļn® z§zem² s nab²dkou obchodu, sluģeb i finanļn²ch 
instituc². ĻeskĨ Brod je obec s plnou obļanskou vybavenost². 
 
VĨvoj dopravn² s²tŊ je ovlivnŊn sousedstv²m s Prahou, kde pŚevl§d§ radi§ln² uspoŚ§d§n² 
silniļn² i ģelezniļn² dopravn² s²tŊ. Navazuj²c² dopravn² infrastruktura je soustavnŊ 
pŚetŊģov§na v dŢsledku neexistence velk®ho praģsk®ho okruhu. MŊsto je svoj² polohou mezi 
koridorem D11 a I/12 vĨhodnĨm tranzitn²m bodem pro cesty mezi obŊma koridory. Vysokou 
mŊrou je v tranzitn² dopravŊ pŚes ĻeskĨ Brod zastoupena n§kladn² doprava. Stav pozemn²ch 
komunikac² pro automobilovou dopravu je relativnŊ dobrĨ na prŢjezdn² silniļn² s²ti, MK jsou 
ve vŊtġinŊ v nevyhovuj²c²m aģ havarijn²m stavu. 
 
PŊġ² z·na a vŊtġ² pobytovĨ prostor v centru mŊsta nen². Postupn§ rekonstrukce st§vaj²c²ch a 
vĨstavba novĨch MK jiģ vytv§Ś² bezbarierov® prvky pro pŊġ² dopravu. VĨraznou bari®rou pro 
pŊġ² je ģeleznice a siln§ tranzitn² doprava na prŢjezdn²ch silnic²ch mŊstem. Cyklostezky ve 
mŊstŊ a okol² vybudovan® nejsou, v centr§ln² ļ§sti  byly jiģ zapoļaty prvn² kroky k integraci 
cyklistick® dopravy do hlavn²ho dopravn²ho prostoru formou cykloobousmŊrek. Pro 
turistickou cyklodopravu jsou vyznaļen® cyklotrasy po st§vaj²c²ch silnic²ch druh® a tŚet² tŚ²dy.  
 
Po ¼zem² mŊsta je vedeno celkem 8 pŚ²mŊstskĨch autobusovĨch linek zaŚazenĨch do PID. 
PŚ²mŊstsk® autobusov® linky zastavuj² celkem na 16 zast§vk§ch (z nichģ 2 jsou pouze 
jednosmŊrn®). V souļasn® dobŊ nen² na ¼zem² mŊsta zavedena mŊstsk§ hromadn§ 
doprava (MHD). K dopravŊ v r§mci mŊsta lze (v omezen® m²Śe) vyuģ²t vĨġe uvedenĨch linek 
pŚ²mŊstskĨch autobusŢ zaŚazenĨch do PID. V roce 2013 bylo zrekonstruov§no pŚedn§draģ² 
v podobŊ nov® vozovky a chodn²kŢ, veŚejn® osvŊtlen², modern² kamerovĨ syst®m a 
autobusovĨ termin§l pŚed n§draģn² budovou. N§vaznŊ byl  prodlouģen podchod mezi 
zdejġ²mi n§draģn²mi n§stupiġti aģ do ļeskobrodsk® mŊstsk® ļ§sti Ġkv§rovna. 
 
MŊsto ĻeskĨ Brod leģ² na dŢleģit® ģelezniļn² koridorov® trati ļ. 011 Praha ï Kol²n, kter§ 
mŊsto prot²n§ v ose z§pad ï vĨchod. Ve stanici ĻeskĨ Brod zastavuj² osobn² vlaky linky S1 a 
S7 zaŚazen® do Praģsk® integrovan® dopravy. 

 
Z hlediska ochrany pŚ²rody se v ¼zem² nach§z² vĨznamnĨ krajinnĨ prvek niva Ġembery. 
ř²ļka Ġembera se svou nivou je region§ln²m biokoridorem o ġ²Śce 50 m. Podle prŢzkumu 
Ļesk®ho hydrometeorologick®ho ¼stavu obec nepŚekroļila emisn² limit. D§le bylo zjiġtŊno, 
ģe v Ļesk®m BrodŊ je dobrĨ stav ozonu v ovzduġ². Z monitoringu vyplĨv§, ģe okres Kol²n 
patŚ² mezi oblasti, ve kterĨch se nach§z² vysok§ m²ra SO2.  
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3 ANALħZA SOUĻASN£ DOPRAVNĉ SITUACE 
 
Prvn²m krokem pŚi zpracov§n² nov® dopravn² koncepce ¼zem² mŊsta ĻeskĨ Brod bylo 
proveden² a vyhodnocen² analĨzy dopravn²ho chov§n² obyvatelstva a proveden² dopravn²ho 
prŢzkumu intenzit automobilov® dopravy na vjezdech do mŊsta.  
Pro zjiġtŊn² stavu dopravy v klidu byla pouģita studie Komplexn² studie dopravy v klidu 
v Ļesk®m BrodŊ z roku 2014. Data o obratu cestuj²c²ch v pŚ²mŊstk® autobusov® dopravŊ na 
¼zem² Ļesk®ho Brodu poskytl ROPID a ĻD.  
Pro ¼ļely zjiġtŊn² dopravn²ch vztahŢ cyklistick® a pŊġ² dopravy byl vytvoŚen popt§vkovĨ 
model dopravy zaloģenĨ na vĨsledc²ch dopravnŊ ï sociologick®ho prŢzkumu v ĻB. 
 

3.1 DOPRAVNŉ SOCIOLOGICKħ PRšZKUM 

3.1.1 Z§kladn² informace o prŢzkumu 
 
PrŢzkum byl zamŊŚen na obyvatele Ļesk®ho Brodu metodou dotazovan®ho ġetŚen². Pro 
efektivnŊjġ² distribuci anketn²ch dotazn²kŢ byla vyuģita spolupr§ce s veden²m mateŚskĨch, 
z§kladn²ch a stŚedn²ch ġkol (ZĠ Tyrġova, ZĠ Ģitom²Śsk§, Gymn§zium, MĠ Koll§rov§, MĠ 
Sokolsk§, MĠ Liblice). PrŢzkum se zamŊŚil na dopravn² chov§n² obyvatel v jednom 
konkr®tn²m dni 12.10.2016. Z vyhodnocenĨch dotazn²kŢ byla z²sk§na informace o dopravn²m 
chov§n² 118 dom§cnost². Celkem byly vyhodnoceny odpovŊdi 405 obyvatel a byla sestavena 
datab§ze 990 cest. Z²skanĨ vzorek odpov²d§ 5,9 % obyvatelstava mŊsta ĻB.  
 

 

Obr.3. Cestovn² den²k a z§jmov® oblasti uskuteļnŊnĨch cest 

 Dotazn²k byl v pap²rov® formŊ a skl§dal se ze dvou ļ§st², ļ§st I. byla zamŊŚena na z§kladn² 
¼daje o osob§ch starġ²ch 6 let v dom§cnosti. Druh§ ļ§st dotazn²ku pŚestavovala cestovn² 
den²k. Obyvatele byli dotazov§n² na cesty, kter® zaļ²naj² a/nebo konļ² v Ļesk®m BrodŊ ve 
stŚedu 12. Ś²jna 2016. Pro zachov§n² anonymity se v cestovn²m den²ku nevyģadovaly adresn² 
body zaļ§tkŢ a konce cest, ale pouze identifikace v ¼zem² vymezen® oblasti podle 
pŚedloģen® mapy, kter§ byla pŚ²lohou dotazn²ku. Celkem bylo z§jmov® ¼zem² rozdŊleno do 
12 oblast². Dotazn²k vļetnŊ grafick® pŚ²lohy oblast² je uveden v pŚ²loze. 
ř§dnŊ vyplnŊn® dotazn²ky, byly podrobeny kontrole a pŚeps§ny do programu MS Excel. 
Grafy a tabulky byly vypracov§ny v programech MS Excel, MS Word a MS Access. PrŢzkum 
byl proveden v obdob² mezi 13. Ś²jnem a 14 Ś²jnem 2016. 
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3.1.2 Základní charakteristika mobility  
 

2Ŝǎƪȇ .ǊƻŘ 6922 obyvatel 

tǊǻƳŠǊƴȇ ǇƻőŜǘ ŎŜǎǘκƻōȅǾΦ 2,54 

CELKEM 17 582 cest 

VNITRO όǇƻ ƳŠǎǘŠ 2.ύ 9 996 cest 

VNEJSI όȊκŘƻ ƳŠǎǘŀ 2.ύ 7 585 cest 

Tab.1.  Z§kladn² ukazatele mobility ĻB 

 

3.1.3 Đļely konání cest  
NejļastŊjġ²m zaļ§tkem nebo koncem vġech cest obyvatel ĻB byl domov (48%), n§sledovala 
pr§ce (17%), ġkoln² zaŚ²zen² (16%), obchodn² zaŚ²zen² (9%), sportovn² a kulturn² zaŚ²zen² 
(8%) a na veŚejn® instituce (2%).  
 
 
 

 

Obr.4. Z§kladn² ukazatele mobility ĻB 

 
Vyhodnocen²m cest uskuteļnŊnĨch pouze po ĻB (vnitŚn² cesty) byly sestaveny z§kladn² 
¼ļelov® vzorce specifikovan® hybnost² pro jednotliv® druhy dopravy. Specifick§ hybnost je 
jedn²m ze z§kladn²ch vstupŢ do matematick®ho popt§vkov®ho modelu dopravy. 
 

¨őŜl IAD VHD Cyklo tŠǎƪȅ suma 

domov-ǇǊłŎŜ 239 37 129 331 736 

domov- ƻǎǘŀǘƴƝ 1031 258 221 1988 3498 

ǇǊłŎŜ - domov 166 37 74 184 460 

ƻǎǘŀǘƴƝ-domov 1068 221 166 2172 3627 

ƻǎǘŀǘƴƝ - ƻǎǘŀǘƴƝ 865 37 37 736 1675 

Suma 3369 589 626 5412 9996 

Tab.1. Cesty pouze po ĻB podle ¼ļelu 
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3.1.4 DŊlba pŚepravn² pr§ce celkem  
Z pohledu vġech cest uskuteļnŊnĨch obyvateli ĻB se 40 % cest uskuteļnilo pŊġky, 4 % 
pouģilo j²zdn² kolo, 34 % pouģilo veŚejnou hromadnou dopravu a 37 % jelo automobilem. 
 

 

Obr.5. DŊlba pŚepravn² pr§ce ï vġechny cesty obyvatel ĻB 

3.1.5 DŊlba pŚepravn² pr§ce pouze v r§mci ĻB 
 
Pokud se zamŊŚ²me pouze na cesty se zaļ§tkem a koncem v ĻB, pak je nejļastŊji vyuģita 
pŊġ² doprava (54%), n§sleduje vyuģit² osobn²ho automobilu (34%), veŚejnou dopravu i j²zdn² 
kolo vyuģije shodnŊ 6% obyvatel.  
 
 

 
 
 

Obr.6. DŊlba pŚepravn² pr§ce ï cesty pouze po ĻB  

ǇŠǑƪȅ 
36% 

ǇŠǑƪȅΣ ǎ 
ƪƻőłǊƪŜƳΣƪƻƭƻō
ŠȌƪƻǳΣǎƪŀǘŜōƻŀǊ

du 
4% 

ƧƝȊŘƴƝ ƪƻƭƻ 
4% 

ƭƛƴƪƻǾȇ ŀǳǘƻōǳǎ 
6% 

vlak 
11% 

ƻǎƻōƴƝ ŀǳǘƻ- 
Ƨŀƪƻ ǌƛŘƛő 

23% 

ƻǎƻōƴƝ ŀǳǘƻ - 
jako spolujezdec 

14% 

Ƨƛƴȇ ȊǇǻǎƻō 
2% 

IAD 
33,7% 

VHD 
5,9% Cyklo 

6,3% 
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3.1.6 DŊlba pŚepravn² pr§ce vztaģen§ pouze k vnŊjġ²m cest§m 
Pokud se zamŊŚ²me pouze na vnŊjġ² cesty, kter® smŊŚuj² z/do ĻB (zaļ²naj² v ĻB a konļ² 
mimo mŊsto nebo zaļ²naj² mimo mŊsto a konļ² v ĻB), pak je nejļastŊji vyuģita IAD (80%), 
veŚejnou dopravu 20% obyvatel. Cesty na kole a pŊġky jsou zanedbateln®. 
 
 

 

Obr.7. DŊlba pŚepravn² pr§ce ï vztaģen§ pouze na VNŉJĠĉ CESTY z/do ĻB 

 

3.1.7 D®lka cesty po mŊstŊ ĻB 
Z odopovŊd² vyplĨvaj² n§sleduj²c² d®lky cest uskuteļnŊnĨch v r§mci ĻB. Pro VDH nebyl 
k dispozici dostateļnŊ reprezentativn² vzorek, aby mohla bĨt vyhodnocena.  

 

tǊǻƳŠǊƴł ŘŞƭƪŀ ŎŜǎǘȅ 

IAD 7 min 

WƝȊŘƴƝ ƪƻƭƻ 9 min 

tŠǑƪȅ 17 min 

Tab.2. PrŢmŊrn§ d®lka cesty podle dopravn²ho prostŚedku  

VHD 
20% 

IAD 
80% 
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3.1.8 Cesty ve vztahu k mŊstu ĻB uskuteļnŊn® VHD 

 
Celkem 4021 CEST/DEN 

±ƴŠƧǑƝ 2313 CEST/DEN 

Tranzit 1119 CEST/DEN 

Vnitro 589 CEST/DEN 

Obr.8. RozdŊlen² cest VHD ve vztahu k mŊstu ĻB 

 

3.1.9 Cesty ve vztahu k mŊstu ĻB uskuteļnŊn® automobilovou dopravou  
 

 
Celkem 20451 CEST/DEN 

±ƴŠƧǑƝ 9509 CEST/DEN 

Tranzit 7573 CEST/DEN 

Vnitro 3369 CEST/DEN 

Obr.9. RozdŊlen² cest IAD ve vztahu k mŊstu ĻB  

±ƴŠƧǑƝ 
57% 

Tranzit 
28% 

Vnitro 
15% 

±ƴŠƧǑƝ 
47% 

Tranzit 
37% 

Vnitro 
16% 



Generel dopravy v Ļesk®m BrodŊ 

15 
 

3.1.10 Vyuģ²v§n² automobilov® dopravy 
42% oslovenĨch dom§cnost² (rodiny s dŊtmi) m§ moģnost vyuģ²t (vļetnŊ sluģebn²ch vozŢ) 2 
a v²ce osobn²ch vozidel. 52 % dom§cnost² m§ k dispozici jeden OA a 6 % dom§cnost² je bez 
moģnosti vyuģ²t ke kaģdodenn² pŚepravŊ automobil. DennŊ potom pro bŊģn® cesty vyuģ²v§ 
dostupnĨ automobil 45 % obyvatel ĻB. 
 

 
 

Obr.10. Vyuģit² automobilŢ v dom§snostech 

3.1.11 Vyuģ²v§n² cyklistick® dopravy 
J²zdn² kolo v den prŢzkumu (22.10.2016) bylo vyuģito pouze pro 624 cest. Tento pod²l ļin² 
pouhĨch 6 % cest uskuteļnŊnĨch po ĻB. Lze pŚedpokl§dat, ģe vlivem sez·nnosti je 
v klimaticky pŚ²znivŊjġ²ch mŊs²c²ch roku vyuģit² cyklistiky vyġġ². Z odpovŊd² respondentŢ 
vyplynulo, ģe by Ăv ide§ln²ch podm²nk§chñ mohlo bĨt teoreticky j²zdn² kolo vyuģito 45 % cest 
po ĻB. Potenci§l cyklisty je ze 46 % u dŊt² do 18 let. 
 

  

Obr.11. Potenci§l cyklistick® dopravy 
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3.2 AnalĨza zat²ģen² komunikaļn² s²tŊ automobilovou dopravou 

 
V r§mci zajiġtŊn² podkladŢ pro vytvoŚen² dopravn²ho modelu mŊsta pŚistoupil zpracovatel 
generelu tak® ke sļ²t§n² dopravy na pŚ²jezdovĨch komunikac²ch do mŊsta. MŊŚen² bylo 
provedeno pomoc² automatick®ho sļ²taļe dopravy (ASD) typ Sierzega SRA 5.4. 
ZaŚ²zen² Sierzega SR4 je bateri² nap§jenĨ radar um²stŊnĨ do skŚ²nŊ, kterĨ umoģŔuje 
sledovat rychlost (+/- 3%, rozsah 8 aģ 254 km/h), d®lku vozidla (+/- 20%, 0-25m), odstup 
vozidel (+/- 0,2s) a smŊr j²zdy s kapacitou pamŊti 430 000 vozidel po dobu 1-2 tĨdnŢ. Tento 
typ radaru je tedy vhodnĨ nejenom pro sledov§n² intenzity provozu a kongesc², ale tak® pro 
sledov§n² dodrģov§n² rychlostn²ch omezen² a bezpeļnostn²ch odstupŢ. Pro ¼zem² mŊsta 
ĻeskĨ Brod byla technologie radarov®ho mŊŚen² pouģita pŚedevġ²m s c²lem zjiġtŊn² pŚesnĨch 
denn²ch variac² automobilov® dopravy. 
 

 

Obr.12. Radar Sierzega SR4 

 
MŊŚen® profily se nach§zely v ulic²ch Palack®ho, Ģiģkova, Ģitom²Śsk§, Zborovsk§, Kluļovsk§ 
a Prokopa Velik®ho. Z dŢvodu rekonstrukce a uzavŚen² pŚemostŊn² pŚes silnici I/12 nebylo 
provedeno sļ²t§n² v ulici Tuchorazsk§. 
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Obr.13. Um²stŊn² automatick®ho dopravn²ho radaru v ulici Ģiģkova 

 
Ze zjiġtŊnĨch mŊŚen² vyplĨv§, ģe na vstupech a vĨstupech do / z mŊsta bylo za 24 hodin 
namŊŚeno celkem 24.700 vozidel, z toho 1.941 vozidel n§kladn²ch. Poļty vozidel za 24 hodin 
na jednotlivĨch profilech jsou uvedeny v n§sleduj²c²m obr§zku 14. 
 

 

Obr.14. Profilov® intenzity dopravy v tis²c²ch za 24 hodin na kordonu mŊsta ĻB 
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Obr.15. Denn² variace dopravy ve mŊstŊ ĻB 

 

Obr.16. Denn² variace dopravy ve mŊstŊ ĻB podle skladby dopravy 

V r§mci zpracov§n² projektu poskytnul zadavatel zpracovateli generelu data z mŊŚ²c²ch 
zaŚ²zen² spoleļnosti GEMOS CZ. ZaŚ²zen² jsou um²stŊna na ulic²ch Palack®ho, Ģiģkova, 
Zborovsk§ a Prokopa Velik®ho. 

 

Obr.17. Mapka mŊŚ²c²ch zaŚ²zen² GEMOS CZ 
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Ze zjiġtŊnĨch ¼dajŢ byla zjiġtŊna prŢmŊrn§ tĨdenn² variace dopravy na ¼zem² mŊsta ĻeskĨ 
Brod. 
 

 

 

Obr.18. TĨdenn² variace dopravy ve mŊstŊ ĻB 

3.3 Vyhodnocen² dopravn² nehodovosti 

Data o dopravn²ch nehod§ch na ¼zem² ĻB jsou dostupn§ za obdob² 2007 ï 2015. 
 

rok smrt ǘŠȌƪŞ 
ȊǊŀƴŠƴƝ 

ƭŜƘƪŞ 
ȊǊŀƴŠƴƝ 

ƘƳƻǘƴł 
ǑƪƻŘŀ 

ȊłǾŀȌƴƻǎǘ 
(Reinhold 
130, 70, 

5, 1) 

2007 1 4 10 87 5,4 

2008 0 1 7 56 2,5 

2009 0 2 8 14 8,1 

2010 1 4 10 16 15,4 

2011 0 0 17 30 2,4 

2012 0 3 13 27 7,0 

2013 2 0 10 26 8,8 

2014 1 0 14 32 4,9 

2015 0 2 11 47 4,0 

Tab.3. Dopravn² nehody na ¼zem² ĻB celkem 
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Obr.19. Poļty nehod celkem podle z§vaģnosti 

Dopravn²ch nehod se na ¼zem² Ļesk®ho Brodu bŊhem 9 let odehr§lo celkem 456, z toho 
celkem 5 bylo s n§sledkem smrti. Je zaznamen§no 19 nehod bŊhem 9 let s tŊģkĨ zranŊn²m. 
Tyto nehody se pŚedevġ²m odehr§ly na silnici I/12 Praha ï ĻeskĨ Brod ï Kol²n a to na ĐK 
silnice II/113, III/1133 a III/1132. Mezi hlavn² dŢvody patŚ²: nezvl§dnut² Ś²zen² vozidla; 
nerespektov§n² SDZ, Śidiļ se plnŊ nevŊnoval Ś²zen², nepŚimŊŚen§ rychlost, nedodrģen² 
bezpeļnostn² vzd§lenosti za vozidlem. Nehod s lehkĨm zranŊn²m bylo v Ļesk®m BrodŊ 100, 
nejvŊtġ² poļet je 335 nehod s n§sledkem hmotn® ġkody. 

Nehody s ¼ļast² cyklistŢ  

rok ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ ǘŠȌƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ ƘƳƻǘƴł ǑƪƻŘŀ 

2007 3 0 1 

2008 2 1 1 

2009 1 0 0 

2010 1 1 1 

2011 4 0 0 

2012 2 0 0 

2013 0 0 0 

2014 1 0 0 

2015 4 0 0 

Tab.4. Dopravn² nehody s ¼ļast² cyklistŢ 

 
Nehody s ¼ļast² cyklistŢ se pŚedevġ²m nach§zej² v intravil§nu. NejvŊtġ² poļet nehod bylo na 
silnici II/113 a II/330. PŚ²ļinou nehod s ¼ļast² cyklistŢ je nevŊnov§n² pozornosti Śidiļe 
motorov®ho vozidla a nerespektov§n² SDZ. VŊtġina nehod se odehr§la v odpoledn²ch 
hodin§ch, tud²ģ se mŢģe vylouļit ġpatn§ viditelnost cyklisty. 
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Obr.20. Dopravn² nehody s ¼ļast² cyklistŢ  

ǇƻőŜǘ 
ŎƘƻŘŎǻ 

ǇƻőŜǘ 
ƳƻǘƻǊƻǾȇŎƘ 

vozidel 

ǇƻőŜǘ 
Ŏȅƪƭƛǎǘǻ 

datum őŀǎ ƴłǎƭŜŘƪȅ 

- 1 1 24.4.2007 8:10 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 1 1 2.5.2007 8:30 lehkŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 1 1 30.7.2007 15:05 ƧŜƴ ƘƳƻǘƴł ǑƪƻŘŀ 

- 1 1 2.9.2007 22:34 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- - 1 27.5.2008 20:35 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- - 1 5.9.2008 18:00 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 1 1 16.10.2008 6:33 ǘŠȌƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 1 1 18.12.2008 16:45 ƧŜƴ ƘƳƻǘƴł ǑƪƻŘŀ 

- 1 1 11.6.2009 15:00 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- - 1 4.4.2010 18:30 ǘŠȌƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 2 1 9.6.2010 16:25 ƧŜƴ ƘƳƻǘƴł ǑƪƻŘŀ 

- 1 1 25.10.2010 9:35 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- - 1 19.4.2011 15:10 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 1 1 25.5.2011 9:35 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 1 1 30.8.2011 7:05 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 1 1 14.9.2011 5:45 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- - 1 12.5.2012 22:40 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 1 1 12.10.2012 5:20 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 1 1 5.9.2014 16:00 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

1 - 1 12.3.2015 14:10 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 1 1 19.3.2015 15:00 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- 1 1 19.7.2015 11:30 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

- - 1 18.8.2015 10:15 ƭŜƘƪŞ ȊǊŀƴŠƴƝ 

Tab.5. Podrobn§ specifikace dopravn² nehody s ¼ļast² cyklistŢ 
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Nehody s chodci 
 
Dopravn² nehody s chodci se vyskytuj² v centru mŊsta, vŊtġ² vĨskyt dopravn²ch nehod se 
nach§z² na kŚiģovatce ulic Kr§le JiŚ²ho a Jana Kouly. Dopravn² nehody v t®to oblasti spadaj² 
do kategorie lehk®ho zranŊn², jsou to pŚev§ģnŊ sr§ģky s chodcem z dŢvodu nevŊnov§n² se 
Ś²zen².   
Z celkov®ho poļtu 34 nehod jedna skonļila smrt² a to na prŢseļn® ļtyŚramenn® kŚiģovatce, 
v noci,  bez veŚejn®ho osvŊtlen². 
 

rok smrt ǘŠȌƪŞ 
ȊǊŀƴŠƴƝ 

ƭŜƘƪŞ 
ȊǊŀƴŠƴƝ 

ƘƳƻǘƴł 
ǑƪƻŘŀ 

ȊłǾŀȌƴƻǎǘ 
(Reinhold 
130, 70, 

5, 1) 

2007 0 1 1 1 25,3 

2008 0 0 1 0 5,0 

2009 0 1 2 0 26,7 

2010 1 0 5 1 22,3 

2011 0 0 4 0 5,0 

2012 0 2 1 0 48,3 

2013 0 0 3 1 4,0 

2014 0 0 4 1 4,2 

2015 0 0 4 0 5,0 

Tab.6. Dopravn² nehody s ¼ļast² chodcŢ 

 

 

Obr.21. Poļty nehod chodcŢ podle z§vaģnosti  
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Sch®ma rozloģen² nehod ĻeskĨ Brod 2006-2016 
 

 

Obr.22. Dopravn² nehody na ¼zem² ĻB (zdroj: Vektorov§ jednotkov§ mapa) 

 

Obr.23. Dopravn² nehodovost- tŊģk§ zranŊn² 
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Obr.24. Dopravn² nehodovost- cyklist® 

 

Obr.25. Dopravn² nehodovost- chodci 
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Obr.26. Dopravn² nehodovost- rizikov® lokality 

 

Lokality s nejvŊtġ²m vĨskytem dopravn²ch nehod za rok 2016 
Bylo vybr§no celkem 6 ¼sekŢ s nejvŊtġ²m vĨskytem dopravn²ch nehod v oblasti. Celkem to 
jsou 3 ¼seky v extravil§nu, kde pŚevl§daj² dŢvody dopravn²ch nehod nerespektov§n² SDZ a 
sr§ģky se zvŊŚ². V intravil§nu jsou vybr§ny 3 ¼seky, kde jsou nevhodnŊ navrģen® parkovac² 
st§n², ļast® sr§ģky s chodci a nerespektov§n² SDZ. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

Nehodovost na silnici I/12 - II/113 

¶ sr§ģka s chodcem 

¶ sr§ģka s nekolejovĨm 

vozidlem ï pŚi odboļen² 

vlevo, nerespektov§n² 

SDZ, nedodrģen² 

bezpeļnostn² vzd§lenosti 

¶ sr§ģka se zvŊŚ² 

Nehodovost na silnici I/12  -  III/1132 

¶ sr§ģka s pevnou pŚek§ģkou 

¶ sr§ģka s chodcem 

¶ sr§ģka s nekolejovĨm vozidlem ï 

nerespektov§n² SDZ 
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Nehodovost na silnici I/12  -  III/1133 

¶ sr§ģka s nekolejovĨm vozidlem ï 

nerespektov§n² SDZ, pŚi 

odboļen² vlevo 

 

Nehodovost u obchodn²ch domu Penny a 
Lidl, ulice Jana Kouly 

¶ sr§ģka s chodcem 

¶ sr§ģka se zaparkovanĨm, 

odstavnĨm vozidlem ï nespr§vn® 

otoļen² nebo couv§n², 

¶ sr§ģka s pevnou pŚek§ģkou 

 

Nehodovost na kŚiģovatce Kr§le JiŚ²ho ï 
Jana Kouly 

¶ sr§ģka s vozidlem zaparkovanĨm, 

nebo odstavnĨm 

¶ sr§ģka s chodcem 

¶ sr§ģka s nekolejovĨm vozidlem ï 

pŚi odboļen² vlevo, nespr§vn® 

couv§n² nebo otoļen² 

 

Nehodovost na silnici I/12 

¶ sr§ģka se zvŊŚ² 
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3.4 AUTOMOBILOVĆ DOPRAVA ï ZĆKLADNĉ KOMUNIKAĻNĉ 
Sĉş 

Automobilov§ doprava v Ļesk®m BrodŊ je ovlivnŊna sousedstv²m s Prahou, kde pŚevl§d§ 
radi§ln² uspoŚ§d§n² silniļn² dopravn² s²tŊ. Navazuj²c² dopravn² infrastruktura je soustavnŊ 
pŚetŊģov§na v dŢsledku neexistence SOKP. MŊsto je svoj² polohou mezi koridorem D11 a 
I/12 vĨhodnĨm tranzitn²m bodem pro cesty mezi obŊma koridory. Vysokou mŊrou je 
v tranzitn² dopravŊ pŚes ĻeskĨ Brod zastoupena n§kladn² doprava. 

Pozemn² komunikace na ¼zem² Ļesk®ho Brodu 

 

Silnice I.Ś²dy 

Đzem²m ĻB proch§z² silnice I/12, kter§ vede mezi Prahou a Kol²nem. Silnice je vedena 
tangenci§lnŊ v jiģn²m stopŊ mimo zatavŊnou ļ§st mŊsta ĻB ve vzd§lenosti cca 1,3 km od 
historick®ho j§dra a cca 350 m od nejbliģġġ² z§stavby.  
I/12 je dŢleģitou radi§ln² komunikac² s region§ln²m i nadregion§ln²m vĨznamem. Spojuje 
Prahu s vĨchodn² ļ§st² praģsk®ho regionu, a ve sv®m pokraļov§n² se v Kol²nŊ napojuje na 
pŚ²ļnou silnici I/38, propojuj²c² vĨchodn² ļ§st StŚedoļesk®ho kraje od rychlostn² komunikace 
D10 (E65) pŚes Nymburk, d§lnici D11 (E67), Kol²n aģ po  Kutnou Horu. St§vaj²c² silnice I/12 
v ¼seku Praha-BŊchovice-Đvaly proch§z² pŚ²mo souvislou oboustrannou z§stavbou 
mŊstskĨch ļ§st² BŊchovice a Đjezd nad Lesy a ļ§steļnŊ i jiģn²m segmentem mŊsta Đvaly. 
Silnice je vyuģ²v§na vedle tranzitn² dopravy k zajiġtŊn² kaģdodenn²ch pŚ²mŊstskĨch vztahŢ 
pŚilehlĨch s²del k Praze a pŚ²m® obsluze st§le se rozv²jej²c²ho pŚilehl®ho ¼zem². 
 

Silnice II.Ś²dy 

Ve mŊstŊ ĻeskĨ Brod se stŚet§vaj² ļtyŚi silnice druh® tŚ²dy a tvoŚ² tak z pohledu ġirġ²ch 
vztahŢ dopravn² uzel. 
 
Silnice II/245 vede z Ļesk®h Brodu na severovĨchod a propojuje ĻB s Ļel§kovicemi. Na 
d§lnici D11 nen² pŚ²mo napojen§ a pouze ji mimo¼rovŔovŊ prot²n§. 
 
Silnice II/272 vede z Ļesk®ho Brodu na sever. Za MĐK BŚ²stv² (EXIT 18 d§lnice D11) 
pokraļuje pŚes Lysou nad Labem, Ben§tky nad Jizerou (EXIT 27 d§lnice D10) do BŊl® pod 
BezdŊzem. 
 
Silnice II/330 vede z Ļesk®ho Brodu na severovĨchod. Za MĐK PoŚ²ļany (EXIT 25 d§lnice 
D11) pokraļuje pŚes Nymburk (kŚiģovatka se silnic² I/38) a je ukonļena na silnici I/32 
pŚibliģnŊ v polovinŊ ¼seku mezi d§lnic² D11a Kopidlnem. 
 
Uveden® silnice jsou urļeny pro region§ln² dopravu mezi okresy Kol²n a Nymburk (a 
v pŚ²padŊ silnice II/272 t®ģ Mlad§ Boleslav), zejm®na pro vz§jemn® spojen² mŊst a obc² na 
trase, pŚ²padnŊ pro jejich napojen² na nadŚazenou s²Š silnic I. tŚ²dy a d§lnic. 
 
Vzhledem k provozu na uvedenĨch komunikac²ch ale lze usuzovat, ģe jsou vyuģ²v§ny i pro 
d§lkovou dopravu, pro zkracov§n² trasy mezi silnic² I/12 a d§lnic² D11, resp. mezi d§lnicemi 
D1 a D11. Tomuto typu dopravy ale neodpov²d§ dopravnŊ technickĨ, ani stavebn² stav 
uvedenĨch silnic II. a III. tŚ²dy. NejsilnŊjġ² proud d§lkov® dopravy, pro kterĨ mohou bĨt 
uveden® silnice atraktivn², je smŊr z provizorn²ho ukonļen² d§lnice D0 u Modletic na d§lnici 
D11 smŊr Hradec Kr§lov®. Trasa z MĐK Modletice do MĐK PoŚ²ļany po silnic²ch II. a III. 
tŚ²dy je oproti d§lnic²m D1 D11 sice pŚi bŊģn®m provozu pomalejġ², ale o 12 km kratġ² a 
nezpoplatnŊn§. V pŚ²padŊ mimoŚ§dnĨch situac² na d§lnic²ch pak je i pomalejġ².  
Dalġ², podruģn® proudy d§lkov® dopravy, kter® mohou uveden® silnice vyuģ²vat, jsou napŚ. 
propojen² z Nymburka do Prahy (obj²ģdŊn² zpoplatnŊn® d§lnice D11), nebo propojen² ve 
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smŊru severoz§pad -  jihovĨchod (od MŊln²ka, Neratovic, BrandĨsa nad Labem do Kol²na, 
Kutn® Hory a d§le). 
Silnice III.Ś²dy 

Silnice tŚet² tŚ²dy dotv§Ś² s²Š silniļn² obsluģnosti z§jmov®ho ¼zem².  
 
Silnice III/1131 je tvoŚena dvŊma oddŊlenĨmi ¼seky, kter® oba napojuj² mŊsto ĻeskĨ Brod na 
silnici I/12. JihovĨchodn² napojen² silnice III/1131 z Ļesk®ho Brodu napojen§ na silnici I/12 u 
PŚistoupimi supluje funkci silnice II/113, na kter® je z dŢvodu nevyhovuj²c²ch parametrŢ jiģ 
v souļasn® dobŊ zak§z§n vjezd vġech n§kladn²ch automobilŢ nad 10 t s vĨjimkou dopravn² 
obsluhy. Jihoz§padn² ļ§st III/1131 napojeje ĻB na I/12 v Nov® Vsi II. I tato silnice se dŊl² o 
dopravn² zat²ģen² se silnic² II/112 s ohledem na svoje pŚ²mŊjġ² veden² smŊrem na Prahu. 
 
Silnice III/1132 propojuje ĻB jiģnŊ s obc² Tuchoraz a silnice III/1133 propojuje ĻB tak® jiģnŊ 
s m²stn² ļ§st² Zahrady. 
 
M²stn² ļ§st² Liblice proch§z² silnice III/3301 propojuj²c² II/330 a obec LstiboŚ a silnice III/3302, 
kter® je kr§tkou propojku silnic III/3301 a III/3303. 
 
Silnice III/3303 vede od III/1131 z PŚistoupimi, dotĨk§ se jiģn²ho okraje Liblic a pokraļuje do 
obce Bylany. 
 

M²stn² komunikace 

Z§kladn² komunikaļn² kostru mŊsta ĻeskĨ Brod tvoŚ² zcela prŢtahy krajskĨch silnic II. a III. 
tŚ²dy. M²stn² komunikace doplŔuj² z§kladn² komunikaļn² s²Š rize obsluģnou funkc². 
 
Rozvoj automobilismu souvisej²c² se zmŊnou politicko-ekonomick® situace v devades§tĨch 
letech minul®ho stolet² pŚi souļasn®m trendu vĨstavby n§kupn²ch center vyvolal v Ļesk®m 
BrodŊ vĨznamnĨ n§rŢst nejen poļtu osobn²ch automobilŢ, ale tak® rŢst poļtu jejich j²zd. 
Ekonomick§ dostupnost automobilu pot® jeġtŊ v²ce pŚispŊla k pŚechodu dalġ² ļ§sti populace 
od nemotorov® dopravy na dopravu individu§ln². K vysok®mu pod²lu automobilismu na ¼zem² 
mŊsta dnes pŚisp²v§ tak® nedoŚeġen§ pŊġ² infrastruktura obsahuj²c² mnoģstv² ¼zkĨch ļi 
rizikovĨch m²st a silnŊ fragmentovan§ cyklistick§ infrastruktura. Historick® mŊstsk® ulice byly 
automobilov® dopravŊ nejprve pŚizpŢsobov§ny, avġak rozġiŚov§n² dopravn²ho prostoru a 
dalġ² z§bory volnĨch ploch ve prospŊch novŊ budovan® dopravn² infrastruktury m§ sv® 
prostorov® i finanļn² hranice.  

 

Obr.27. Dopravn² zat²ģen² mŊsta ĻeskĨ Brod v roce  2000 (zdroj: řSD ĻR)  
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Obr.28. Dopravn² zat²ģen² mŊsta ĻeskĨ Brod v roce  2005 (zdroj: řSD ĻR)  

 

Obr.29. Dopravn² zat²ģen² mŊsta ĻeskĨ Brod v roce  2010 (zdroj: řSD ĻR)  
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Historick§ dopravn² data z datab§ze spoleļnosti řSD ohlednŊ dopravn² situace panuj²c² 
v letech 2000, 2005 a 2010 na ¼zem² mŊsta ĻeskĨ Brod jsou zobrazeny na vĨġe uvedenĨch 
obr§zc²ch. 

 

St§vaj²c² dopravn² zat²ģen² je zobrazeno v pŚ²loze ļ.3. Orientaļn² dopravn² z§tŊģ zobrazuje 
obr§zek 30. 

 

Obr.30. Intenzity dopravn²ho zat²ģen² ve st§vaj²c²m stavu 2016  
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3.5 DOPRAVA V KLIDU 

3.5.1 Stávající stav 

MŊsto ĻeskĨ Brod se jako mnoho jinĨch mŊst potĨk§ s probl®my v dopravŊ v klidu.  Pot²ģe 
s parkov§n²m a odstavov§n²m vozidel jsou pŚedevġ²m lok§ln². Nedostateļn§ kapacita 
parkovac²ch st§n² je v centru mŊsta. Z dŢvodu pŚ²znivĨch cen na n§mŊst² Arnoġta z Pardubic 
a HusovŊ n§mŊst² doch§z² k dlouhodob®mu odstavov§n² vozidel. Za parkov§n² zde Śidiļi 
zaplat² 10,- Kļ za hodinu. 
 

 

Obr.31. N§mŊst² Arnoġta z Pardubic 

V centru mŊsta jsou hojnŊ vyuģ²v§ny k parkov§n² ulice Ģitom²Śsk§, Ģiģkova, Komensk®ho a 
parkoviġtŊ v ulici Suvorovova.  
 

 

Obr.32. Ulice Ģitom²Śsk§ 
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Obr.33. Ulice Ģiģkova (u nemocnice) 

 
Dalġ² lokality s nedostateļnou kapacitou parkovac²ch st§n² jsou parkoviġtŊ P+R u vlakov®ho 
a autobusov®ho n§draģ². Po naplnŊn² tŊchto parkovac²ch kapacit doch§z² k odstavov§n² 
vozidel do okoln²ch ulic a na parkoviġtŊ u obchodn²ch zaŚ²zen² v ulici Jana Kouly. 
 

 

Obr.34. ParkoviġtŊ napojen® do ul. Kr§le JiŚ²ho vstŚ²cnŊ vlakov®mu n§draģ² 

 
Na s²dliġti v jihoz§padn² ļ§sti mŊsta je nedostateļn§ kapacita st§n² pro rezidenty. Vozidla 
m²stn²ch obyvatel stoj² na chodn²c²ch a v ulic²ch, kde nen² z dŢvodu dostateļn® ġ²Śky 
komunikace dodrģena ġ²Śka j²zdn²ho pruhu pro kaģdĨ smŊr j²zdy 3 m.  
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Obr.35. Ulice Rokycanova 

 
 
 

 

Obr.36. Ulice 28.Ś²jna 
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Obr.37. Ulice 28.Ś²jna 

 
Dalġ²m negativn²m dopadem neleg§lnŊ parkuj²c²ch vozidel je jejich vliv na dopravnŊ-
bezpeļnostn² situaci na navazuj²c²ch pŚechodech pro chodce ļi v pŚilehlĨch kŚiģovatk§ch. 
Tento stav nast§v§ pŚedevġ²m v rann²ch hodin§ch, kdy doch§z² k n§vozu ġkol§ku jejich rodiļi 
do ġkol. 
 
 

 

 

Obr.38. PŚechod u ġkoly v ulici Ģitom²Śsk§ 
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3.6 VEřEJNĆ HROMADNĆ DOPRAVA 

Dopravn² obsluģnost ve mŊstŊ ĻeskĨ Brod je zajiġtŊna veŚejnou linkovou dopravou a 
veŚejnou dr§ģn² osobn² dopravou.  
 
Po ¼zem² mŊsta je vedeno celkem 8 pŚ²mŊstskĨch autobusovĨch linek zaŚazenĨch do 
Praģsk® integrovan® dopravy. Na tŊchto 8 link§ch je provozov§no v pracovn²ch dnech 
celkem 200 spojŢ, o sobot§ch 55 spojŢ a o nedŊl²ch a sv§tc²ch pak 49 spojŢ. Ģ§dn§ dalġ² 
veŚejn§ linkov§ doprava (vļ. d§lkovĨch linek) se na ¼zem² mŊsta nevyskytuje. 
 
MŊsto ĻeskĨ Brod pak leģ² na dŢleģit® ģelezniļn² koridorov® trati ļ. 011 Praha ï Kol²n, kter§ 
mŊsto prot²n§ v ose z§pad ï vĨchod. Ve stanici ĻeskĨ Brod zastavuj² osobn² vlaky linky S1 a 
S7 zaŚazen® do Praģsk® integrovan® dopravy. Linka S1 je vedena z Prahy pŚes ĻeskĨ Brod 
do Kol²na. Linka m§ v ¼seku Praha ï ĻeskĨ Brod celodennŊ a celotĨdennŊ interval 30 minut, 
v ¼seku ĻeskĨ Brod ï Kol²n je pak interval dvojn§sobnĨ. Linku S1 pak doplŔuje ve ġpiļk§ch 
pracovn²ch dn² v intervalu 30 minut linka S7 veden§ v trase řevnice ï Praha hl.n. ï ĻeskĨ 
Brod. SouhrnnĨ interval ve smŊru, resp. ze smŊru Praha je pak tedy ve ġpiļk§ch pracovn²ch 
dn² 15 minut. Celkem tak v Ļesk®m BrodŊ zastav² v pracovn²ch dnech 114 vlakovĨch spojŢ, 
o sobot§ch 76 spojŢ a o nedŊl²ch 74 spojŢ. 
 
KromŊ osobn²ch vlakŢ v Ļesk®m BrodŊ zastavuj² jeġtŊ 3 rann² spŊġn® vlaky ve smŊru do 
Prahy a 2 odpoledn² spŊġn® vlaky z Prahy do Kol²na. Rychl²ky a vlaky vyġġ²ch kategori² ve 
stanici nezastavuj².  
 
Tato vysokokapacitn² hromadn§ doprava ve spojen² s velmi hustĨm provozem je 
pŚedpokladem pro dobŚe funguj²c² dopravn² obsluhu ¼zem².      
 
V souļasn® dobŊ nen² na ¼zem² mŊsta zavedena mŊstsk§ hromadn§ doprava (MHD). 
K dopravŊ v r§mci mŊsta lze (v omezen® m²Śe) vyuģ²t linek pŚ²mŊstskĨch autobusŢ 
zaŚazenĨch do Praģsk® integrovan® dopravy.  
 
PŚed ģelezniļn² stanic² ĻeskĨ Brod je vytvoŚen dopravn² termin§l, kde se stŚet§v§ ģelezniļn² 
a autobusov§ doprava. Vġechna ģelezniļn² n§stupiġtŊ i autobusov§ n§stupiġtŊ pŚed budovou 
stanice jsou bezbari®rovŊ pŚ²stupn§, ģelezniļn² stanice i pŚedn§draģ² jsou novŊ 
rekonstruov§ny, v bl²zkosti jsou vybudov§na z§chytn§ parkoviġtŊ P+R a nechyb² ani 
parkoviġtŊ B + R pro j²zdn² kola.  Je zde tedy vytvoŚeno velmi vstŚ²cn® prostŚed² pro 
pŚestupov§n² mezi rŢznĨmi druhy dopravy.  
 
N§vaznosti mezi ģelezniļn² a autobusovou dopravou funguj² v uzlu ĻeskĨ Brod, ģel. st. velmi 
dobŚe, pŚ²mŊstsk® autobusov® linky zde ļasovŊ navazuj² na pŚ²jezdy vlakŢ od Prahy 
(pŚevl§daj²c² smŊr doj²ģŅky) a naopak. V souvislosti s protaģen²m ģelezniļn² linky S7 do 
Ļesk®ho Brodu od zaļ§tku platnosti j²zdn²ch Ś§dŢ 2015/2016 a s t²m spojen®ho zahuġtŊn² 
intervalŢ na 15 minut ve ġpiļk§ch pracovn²ch dn² by st§lo za ¼vahu pos²lit vybran® 
pŚ²mŊstsk® linky tak, aby bylo autobusov® spojen² do nejģ§danŊjġ²ch smŊrŢ realizov§no jako 
pŚ²poj k vŊtġinŊ pŚij²ģdŊj²c²ch/odj²ģdŊj²c²ch vlakovĨch spojŢ (ide§lnŊ od/ke kaģd®mu vlaku, 
avġak v r§mci finanļn²ch moģnost² mŊsta).  
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3.6.1 Autobusov® linky obsluhuj²c²ch ¼zem² Ļesk®ho Brodu 
 
Linka PID 409 (ļ. linky 230 409) 
 
Trasa: 
ĻeskĨ Brod, ģel. st. ï ĻeskĨ Brod, Jana Kouly ï PŚistoupim ï Krup§ ï Kostelec n. Ļ. L. 
 

Interval [min] Rann² 
ġpiļka 

Sedlo Odpoledn² 
ġpiļka 

Veļer 

Pracovn² den 30 - 60 120 60 - 

Sobota 2 p§ry spojŢ - 

NedŊle 2 p§ry spojŢ - 

Tab.7. Provoz na lince PID 409 

Linka PID 410 (ļ. linky 230 410) 
 
Trasa:  
ĻeskĨ Brod, ģel. st. ï ĻeskĨ Brod, Jana Kouly ï PŚistoupim ï Tuchoraz ï Kostelec n. Ļ. L.  
 

Interval [min] Rann² 
ġpiļka 

Sedlo Odpoledn² 
ġpiļka 

Veļer 

Pracovn² den 60 120 60 2 spoje 

Sobota 4 spoje tam, 3 spoje zpŊt 

NedŊle 3 spoje tam, 2 spoje zpŊt 

Tab.8. rovoz na lince PID 410 

Linka PID 411 (ļ. linky 230 411) 
 
Trasa: ĻeskĨ Brod, ģel. st. ï ĻeskĨ Brod, Zborovsk§ ï ĻeskĨ Brod, U vod§rny ï PŚerov n. L. 
ï Lys§ n. L., ģel. st.  

Interval [min] Rann² 
ġpiļka 

Sedlo Odpoledn² 
ġpiļka 

Veļer 

Pracovn² den 30 - 60 120 60 1 spoj 

Sobota 5 p§rŢ spojŢ 

NedŊle 3 p§ry spojŢ 

Tab.9. Provoz na lince PID 411 

Linka PID 412 (ļ. linky 286 412) 
 
Trasa: Ļel§kovice, n§m. ï Mochov ï ĻeskĨ Brod, Ġtolm²Ś ï ĻeskĨ Brod, muzeum ï ĻeskĨ 
Brod, Na Bul§nce (tam) ï ĻeskĨ Brod, Jungmannova (tam) ï ĻeskĨ Brod, Jana Kouly (tam) 
ï ĻeskĨ Brod, Koll§rova (zpŊt) ï ĻeskĨ Brod, ģel.st. ï ĻeskĨ Brod, Liblice, vod§rna ï ĻeskĨ 
Brod, Liblice, SEĠ ï ĻeskĨ Brod, Liblice, obec ï ĻeskĨ Brod, Liblice, Bylansk§ ï Vitice - 
KouŚim  
 
Na lince jsou provozov§ny spoje jedouc² v rŢznĨch ļ§stech trasy. 
 

Interval [min] Rann² 
ġpiļka 

Sedlo Odpoledn² 
ġpiļka 

Veļer 

Pracovn² den 30 - 60 120 60 1 spoj 

Sobota 6 spojŢ tam / 4 spoje zpŊt 

NedŊle 5 spojŢ tam / 4 spoje zpŊt 

Tab.10. Provoz na lince PID 412  
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Linka PID 422 (ļ. linky 230 422) 

Trasa: ĻeskĨ Brod, ģel. st. ï ĻeskĨ Brod, Jana Kouly ï PŚistoupim ï Vitice ï KouŚim 
 

Interval [min] Rann² 
ġpiļka 

Sedlo Odpoledn² 
ġpiļka 

Veļer 

Pracovn² den 60 - 90 180 60 - 

Sobota 3 p§ry spojŢ 

NedŊle 2 p§ry spojŢ 

Tab.11. Provoz na lince PID 422 

Linka PID 426 (ļ. linky 230 426) 

Trasa: Peļky, ģel. st. ï PoŚ²ļany, ģel. st. ï ĻeskĨ Brod, Liblice, obec ï ĻeskĨ Brod, Liblice, 
SEĠ ï ĻeskĨ Brod, Liblice, vod§rna ï ĻeskĨ Brod, ģel.st. ï ĻeskĨ Brod, Koll§rova (tam) ï 
ĻeskĨ Brod, Jana Kouly (zpŊt) ï ĻeskĨ Brod, Jungmannova (zpŊt) ï ĻeskĨ Brod, Na 
Bul§nce (zpŊt) ï ĻeskĨ Brod, muzeum ï ĻeskĨ Brod, nem.  ï Rostoklaty ï Tuklaty, 
Tlustovousy 
 
Na lince jsou provozov§ny spoje jedouc² v rŢznĨch ļ§stech trasy.  

 
 
 
 
 

Tab.12. P
rovoz na lince PID 426 

 
 
 
Linka PID 435 (ļ. linky 230 435) 

Trasa: Hradeġ²n ï Tismice ï ĻeskĨ Brod, Zahrady ï ĻeskĨ Brod, nem. ï ĻeskĨ Brod, 
muzeum ï ĻeskĨ Brod, Na Bul§nce (tam) ï ĻeskĨ Brod, Jungmannova (tam) ï ĻeskĨ Brod, 
Jana Kouly (tam) ï ĻeskĨ Brod, Koll§rova (zpŊt) ï ĻeskĨ Brod, ģel.st. ï ĻeskĨ Brod, Liblice, 
vod§rna ï ĻeskĨ Brod, Liblice, SEĠ ï ĻeskĨ Brod, Liblice, obec ï Kluļov, Skramn²ky 
 
Na lince jsou provozov§ny spoje jedouc² v rŢznĨch ļ§stech trasy.  
 

Interval [min] Rann² 
ġpiļka 

Sedlo Odpoledn² 
ġpiļka 

Veļer 

Pracovn² den 60 120 60 - 120 1 spoj 

Sobota 5 p§rŢ spojŢ 

NedŊle 5 p§rŢ spojŢ 

Tab.13. Provoz na lince PID 435 

Linka PID 491 (ļ. linky 230 491) 

Trasa: ĻeskĨ Brod, ģel.st. ï ĻeskĨ Brod, Koll§rova (tam) ï ĻeskĨ Brod, Jana Kouly (zpŊt) ï 
ĻeskĨ Brod, Jungmannova (zpŊt) ï ĻeskĨ Brod, muzeum (zpŊt) ï ĻeskĨ Brod, Na Bul§nce ï 
ĻeskĨ Brod, s²dliġtŊ ï Doubravļice ï MukaŚov  
 

Interval [min] Rann² 
ġpiļka 

Sedlo Odpoledn² 
ġpiļka 

Veļer 

Pracovn² den 60 120 60 1 p§r spojŢ 

Interval [min] Rann² 
ġpiļka 

Sedlo Odpoledn² 
ġpiļka 

Veļer 

Pracovn² den 60 150 60 - 90 - 

Sobota - 

NedŊle - 
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Sobota 4 p§ry spojŢ 

NedŊle 3 p§ry spojŢ 

Tab.14. Provoz na lince PID 491 

 
PŚ²mŊstsk® autobusov® linky zastavuj² celkem na 16 zast§vk§ch (z nichģ 2 jsou pouze 
jednosmŊrn®). Na tŊchto 16 zast§vk§ch cestuj²c² provedou v prŢmŊrnĨ pracovn² den celkem 
4622 zast§vkovĨch obratŢ (n§stupŢ + vĨstupŢ). Z poskytnutĨch dat od spoleļnosti Ropid (z 
roku 2014) lze tak® vyļ²st, ģe z t®to hodnoty bylo 1173 zast§vkovĨch obratŢ 
vnitromŊstskĨch, tj. skoro ı vġech cestuj²c²ch v pŚ²mŊstskĨch link§ch vyuģila tyto pouze pro 
cestu v r§mci mŊsta. 
V souļasn® dobŊ mŊstsk§ hromadn§ doprava (MHD) na ¼zem² mŊsta ĻeskĨ Brod zavedena 
nen². K dopravŊ v r§mci mŊsta lze (v omezen® m²Śe) vyuģ²t linek pŚ²mŊstskĨch autobusŢ 
zaŚazenĨch do Praģsk® integrovan® dopravy.  
V nov®m ¼zemn²m pl§nu jsou navrģeny nov® zast§vky a prostory pro odstav a ot§ļen² 
autobusŢ v m²stech, kde by bylo moģn® navrnout konec trasy pŚ²padn® linky MHD. Pokud by 
mŊl takovĨ projekt finanļn² z§klad, lze ho podpoŚit. Navrģen® linky by obsluhovaly velkou 
ļ§st mŊsta, oproti n§vrhu vġak doporuļujeme vĨstavbu dalġ²ch novĨch zast§vek pro sn²ģen² 
ļasto dlouhĨch doch§zkovĨch vzd§lenosti na zast§vky. Jedn§ se o tato m²sta: 
 

- Ve Star® vsi Ĭ Na Parcel§ch 

- Zborovsk§ Ĭ Rusk§ 

- Koll§rova 

- Muzeum 

- Ģitom²Śsk§ Ĭ Na Vanderk§ch 

- JiŚ²ho Wolkera Ĭ Z§rubova 

- Na Bul§nce 

- Jungmannova 

- Ġtolm²Ś ï zast§vka v obci 

D§le by bylo nutn® dodrģet nŊkolik z§sad: 

¶ pravidelnĨ intervalovĨ j²zdn² Ś§d 

¶ celotĨdenn² provoz 

¶ spr§vn§ koncepce linkov®ho veden² (pŚ²m§ cesta k ģel. st. ze vġech smŊrŢ bez 

zbyteļnĨch zaj²ģdŊk)  

¶ striktn² n§vaznosti na ģelezniļn² linky v zast§vce ĻeskĨ Brod, ģel. st. 

¶ vytvoŚen² n§vaznost² na pŚ²mŊstsk® autobusov® linky 

¶ vĨbŊr optim§ln²ho vozidla  

 
N²ģe je uveden seznam st§vaj²c²ch autobusovĨch zast§vek na ¼zem² mŊsta ĻeskĨ Brod, vļ. 
uveden² poļtu n§stupŢ a vĨstupŢ cestuj²c²ch v prŢmŊrnĨ pracovn² den, zhodnocen² 
technick®ho stavu zast§vky a moģnosti jeho zlepġen². Zast§vky jsou seŚazeny sestupnŊ 
podle vyuģ²vanosti cestuj²c²mi. 
Velk§ vŊtġina zast§vek je doposud ve ġpatn®m stavu, neproġly rekonstrukc² zlepġuj²c² 
podm²nky pro pohyb osob se sn²ģenou schopnost² pohybu a orientace, chyb² zde nav§dŊc² 
prvky pro nevidom® a slabozrak® (sign§ln² a varovnĨ p§s), vybaven² zast§vek laviļkami, 
odpadkovĨmi koġi, pŚ²stŚeġky a na nŊkterĨch zast§vk§ch dokonce chyb² n§stupn² hrany.  
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ĻeskĨ Brod, ģel. st. 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

- 1246 1069 - 186 227 

Tab.15. ĻeskĨ Brod, ģel. st. 

TechnickĨ stav: Vyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena celkem 4 n§stupn²mi hranami (1 vĨstupn² a 3 n§stupn²). Vġechny 
zast§vky byly v ned§vn® dobŊ rekonstruov§ny v souvislosti s pŚestavbou pŚedn§draģ². Jsou 
bezbari®rovŊ pŚ²stupn® a jsou zde uplatnŊny i prvky pro nevidom® a slabozrak®. Souļ§st² 
jsou i laviļky a odpadkov® koġe, pro ļek§n² na spoj lze vyuģ²t prostory ģelezniļn² stanice. 
 
 
 
ĻeskĨ Brod, Jana Kouly 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

36 193 208 90 17 27 

Tab.16. ĻeskĨ Brod, Jana Kouly 

TechnickĨ stav: Ļ§steļnŊ vyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena dvŊma n§stupn²mi hranami, kaģd§ pro jeden smŊr j²zdy. Zast§vka m§ 
zvĨġen® n§stupn² plochy zastaral®ho proveden² (nenormov§ vĨġka n§stupn² hrany), chyb² 
zde prvky pro nevidom® a slabozrak®. Na zast§vk§ch se nach§zej² laviļky, odpadkov® koġe 
i pŚ²stŚeġek (ve smŊru od ģel. st.). 
 
 
ĻeskĨ Brod, muzeum 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

68 18 267 65 48 41 

Tab.17. ĻeskĨ Brod, muzeum 

TechnickĨ stav: Nevyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena dvŊma n§stupn²mi hranami, kaģd§ pro jeden smŊr j²zdy. Zast§vka m§ 
zvĨġen® n§stupn² plochy zastaral®ho proveden² (nenormov§ vĨġka n§stupn² hrany), chyb² 
zde prvky pro nevidom® a slabozrak®. UprostŚed n§stupn² plochy smŊrem z n§draģ² se 
nach§z² vjezd na sousedn² nemovitost. Doporuļujeme pŚesunut² zast§vky mimo vjezd.   
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ĻeskĨ Brod, Koll§rova 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

132 170 - - 53 13 

Tab.18. ĻeskĨ Brod,Koll§rov§ 

TechnickĨ stav: Nevyhovuj²c². 
Zast§vka je jednosmŊrn§ ve smŊru od n§draģ² a tvoŚ² ji jedna n§stupn² hrana. Zast§vka m§ 
zvĨġenou n§stupn² plochu zastaral®ho proveden² (nenormov§ vĨġka n§stupn² hrany), chyb² 
zde prvky pro nevidom® a slabozrak®. V zadn² ļ§sti n§stupn² plochy se nach§z² vjezd 
na sousedn² nemovitost. Doporuļujeme pŚesunut² zast§vky mimo vjezd. 
 
ĻeskĨ Brod, Liblice, SEĠ 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

103 5 41 50 128 34 

Tab.19. ĻeskĨ Brod, 

TechnickĨ stav: Vyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena dvŊma n§stupn²mi hranami, kaģd§ pro jeden smŊr j²zdy. Zast§vka m§ 
zvĨġen® n§stupn² plochy, prvky pro nevidom® a slabozrak®, ve smŊru k ģel. st. nechyb² ani 
pŚ²stŚeġek a laviļka.  
 
ĻeskĨ Brod, nem. 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

72 57 21 32 26 18 

Tab.20. ĻeskĨ Brod, nem. 

TechnickĨ stav: Nevyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena dvŊma n§stupn²mi hranami, kaģd§ pro jeden smŊr j²zdy. Zast§vka 
ve smŊru ģel. st. m§ n§stupn² plochu zastaral®ho proveden² (nenormov§ vĨġka n§stupn² 
hrany). Zast§vka ve smŊru od ģel. st. nem§ zvĨġenou n§stupn² plochu, k n§stupn² hranŊ ani 
nelze d²ky parkuj²c²m automobilŢm zajet ï doch§z² zde k nepŚ²pustn®mu nastupov§n² 
do vozidel ze silnice. Na obou zast§vk§ch chyb² prvky pro nevidom® a slabozrak®, 
odpadkov® koġe, laviļky i pŚ²stŚeġky. Doporuļujeme pŚesunut² zast§vky ve smŊru od ģel. st. 
do jin® polohy, pŚ²p. zamezit parkov§n² automobilŢm v prostoru zast§vky vļ. prostoru vjezdu 
a vĨjezdu z n².Ì  
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ĻeskĨ Brod, Liblice, obec 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

52 6 20 104 51 83 

Tab.21. ĻeskĨ Brod, Liblice, obec 

TechnickĨ stav: Vyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena dvŊma n§stupn²mi hranami, kaģd§ pro jeden smŊr j²zdy. Zast§vka m§ 
zvĨġen® n§stupn² plochy, prvky pro nevidom® a slabozrak®, ve smŊru k ģel. st. nechyb² ani 
pŚ²stŚeġek a laviļka. 
ĻeskĨ Brod, Na Bul§nce 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

6 45 100 27 8 23 

Tab.22. ĻeskĨ Brod, Na Bul§nce 

TechnickĨ stav: Ļ§steļnŊ nevyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena celkem tŚemi n§stupn²mi hranami. DvŊ zast§vky se nach§zej² v ul. 
Palack®ho, tŚet² pak v ul. Ģiģkova. Zast§vka v ul. Ģiģkova je nejproblematiļtŊjġ², je tvoŚena 
pouze oznaļn²kem, ¼plnŊ zde chyb² n§stupn² plocha a n§stupn² hrana (nastupuje/vystupuje 
se z tr§vn²ku, resp. silnice), k zast§vce nevede ani ģ§dn§ pŚ²stupov§ cesta. 
ObŊ zast§vky v ul. Palack®ho maj² zvĨġenou n§stupn² plochu zastaral®ho proveden² 
(nenormov§ vĨġka n§stupn² hrany) a chyb² zde prvky pro nevidom® a slabozrak®. N§stupn² 
hranu zast§vky smŊrem k ģel. st. nav²c uprostŚed rozdŊluje vjezd na sousedn² pozemek. 
Doporuļujeme pŚesun zast§vky mimo vjezd. 
Na ģ§dn® ze zast§vek nen² um²stŊn pŚ²stŚeġek pro cestuj²c², laviļka se nach§z² pouze 
na zast§vce smŊrem od ģel. st. 
 
ĻeskĨ Brod, s²dliġtŊ 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

30 8 6 34 30 34 

Tab.23. ĻeskĨ Brod, s²dliġtŊ 

TechnickĨ stav: Vyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena dvŊma n§stupn²mi hranami, kaģd§ pro jeden smŊr j²zdy. Zast§vka m§ 
zvĨġen® n§stupn² plochy, prvky pro nevidom® a slabozrak®, nechyb² ani laviļky a odpadkov® 
koġe. PŚ²stŚeġky pro cestuj²c² zde um²stŊny nejsou. 
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ĻeskĨ Brod, Ġtolm²Ś 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

27 2 3 44 27 42 

Tab.24. ĻeskĨ Brod, Ġtolm²ŚÌ 

TechnickĨ stav: Nevyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena pouze dvŊma oznaļn²ky, kaģdĨ pro jeden smŊr j²zdy. V obou smŊrech je 
¼pln§ absence n§stupn²ch ploch, ve smŊru k ģel. st. se nastupuje/vystupuje ze silnice (ba 
dokonce z kŚiģovatky), ve smŊru od ģel. st. se nastupuje/vystupuje do tr§vn²ku.  Zast§vkovĨ 
pŚ²stŚeġek se nach§z² zcela mimo zast§vky. 
Doporuļujeme vĨstavbu zcela novĨch zast§vek. 
 
ĻeskĨ Brod, Jungmannova 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

- - 20 37 5 15 

Tab.25. ĻeskĨ Brod, jungmannova 

TechnickĨ stav: Ļ§steļnŊ vyhovuj²c². 
Zast§vka je jednosmŊrn§ ve smŊru k ģel. st. a tvoŚ² ji jedna n§stupn² hrana. Zast§vka m§ 
zvĨġenou n§stupn² plochu zastaral®ho proveden² (nenormov§ vĨġka n§stupn² hrany), chyb² 
zde prvky pro nevidom® a slabozrak®. 
 
ĻeskĨ Brod, Liblice, vod§rna 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

8 1 11 27 10 9 

Tab.26. ĻeskĨ Brod, vod§rna 

TechnickĨ stav: Vyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena dvŊma n§stupn²mi hranami, kaģd§ pro jeden smŊr j²zdy. Zast§vka m§ 
zvĨġen® n§stupn² plochy, prvky pro nevidom® a slabozrak®. Zast§vky vġak nejsou vybaveny 
laviļkami ani pŚ²stŚeġky.  
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ĻeskĨ Brod, Zborovsk§ 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

0 0 36 0 0 0 

Tab.27. ĻeskĨ Brod, Zborovsk§ 

TechnickĨ stav: Ļ§steļnŊ vyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena dvŊma n§stupn²mi hranami, kaģd§ pro jeden smŊr j²zdy. Zast§vka m§ 
zvĨġen® n§stupn² plochy zastaral®ho proveden² (nenormov§ vĨġka n§stupn² hrany), chyb² 
zde prvky pro nevidom® a slabozrak®. Na zast§vk§ch se nach§z² odpadkov® koġe, laviļky 
ani pŚ²stŚeġky. 
 
 
 
ĻeskĨ Brod, Liblice, Bylansk§ 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

6 2 0 11 4 8 

Tab.28. ĻeskĨ Brod, Liblice, Bylansk§ 

TechnickĨ stav: Ļ§steļnŊ vyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena dvŊma n§stupn²mi hranami, kaģd§ pro jeden smŊr j²zdy. Zast§vka m§ 
zvĨġen® n§stupn² plochy, prvky pro nevidom® a slabozrak®. Zast§vky vġak nejsou vybaveny 
odpadkovĨmi koġi, laviļkami ani pŚ²stŚeġky. N§stupn² hrana zast§vky ve smŊru ģel. st. pŚedn² 
ļ§st² ļ§steļnŊ zasahuje do kŚiģovatky a zadn² ļ§st je pŚeruġena vjezdem na sousedn² 
pozemek. Doporuļujeme pŚesun zast§vky mimo vjezd a mimo kŚiģovatku.  
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ĻeskĨ Brod, Zahrady 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

3 0 0 3 3 3 

Tab.29. ĻeskĨ Brod,Zahrady 

TechnickĨ stav: Nevyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena dvŊma oznaļn²ky, kaģdĨ pro jeden smŊr j²zdy. Je zde ¼pln§ absence 
n§stupn² hrany, n§stupn² plocha je v obou smŊrech tvoŚena pouze malĨm betonovĨm 
panelem. Neexistuj² ģ§dn® pŚ²stupov® cesty na zast§vku. Ve smŊru k ģel. st. se nach§z² 
pŚ²stŚeġek, odpadkov® koġe ani laviļky nejsou souļ§st² zast§vky. 
 
ĻeskĨ Brod, U vod§rny 
 
Vyuģit² zast§vky: 

SmŊr z n§draģ² SmŊr na n§draģ² VnitromŊstsk® 

vĨstup n§stup vĨstup n§stup vĨstup n§stup 

0 0 0 0 0 0 

Tab.30. ĻeskĨ Brod, U vod§rny 

TechnickĨ stav: Nevyhovuj²c². 
Zast§vka je tvoŚena pouze dvŊma oznaļn²ky, kaģdĨ pro jeden smŊr j²zdy. V obou smŊrech je 
¼pln§ absence n§stupn²ch ploch, nastupuje/vystupuje se ze silnice. Vzhledem k jej² poloze a 
nulov®mu obratu cestuj²c²ch vġak nen² nutn® do zast§vky vynakl§dat finanļn² prostŚedky. 

3.6.2 Vlaková doprava  
Celkem v Ļesk®m BrodŊ zastav² v pracovn²ch dnech 114 vlakovĨch spojŢ, o sobot§ch 76 
spojŢ a o nedŊl²ch 74 spojŢ. 
Obrat cestuj²c²ch (n§stupy + vĨstupy) ve stanici ĻeskĨ Brod v jednotlivĨch hodin§ch 
(prŢmŊrnĨ den, ļerven 2016): 
 

 Hodina 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

Pracovn² 
den 

16 - - - 69 362 421 532 332 206 157 165 

v²kend 15 - - - 25 54 56 103 92 156 122 104 

 
 

Hodina 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 

Pracovn² 
den 

197 239 352 375 506 508 340 223 108 117 77 67 

v²kend 110 107 126 114 148 181 163 135 107 72 68 40 

Tab.31. Obrat cestuj²c²ch (n§stupy + vĨstupy) ve stanici ĻeskĨ Brod 

V ģelezniļn² stanici ĻeskĨ Brod se tak prŢmŊrnŊ v pracovn² den uskuteļn² 5369 
zast§vkovĨch pohybŢ (n§stupy + vĨstupy). PŚi pŚedpokladu, ģe kaģdĨ cestuj²c² se na stanici 



Generel dopravy v Ļesk®m BrodŊ 

45 
 

objev² dvakr§t (jednou pŚi jeho odjezdu z mŊsta a podruh® pŚi jeho pŚ²jezdu), lze Ś²ci, ģe 
ģelezniļn² dopravu v Ļesk®m BrodŊ vyuģije dennŊ 2684 cestuj²c²ch. 
O v²kendu se pak uskuteļn² celkem 2098 zast§vkovĨch pohybŢ (n§stupy + vĨstupy). PŚi 
stejn®m pŚedpokladu, ģe kaģdĨ cestuj²c² se na stanici objev² dvakr§t (jednou pŚi jeho odjezdu 
z mŊsta a podruh® pŚi jeho pŚ²jezdu), lze Ś²ci, ģe ģelezniļn² dopravu v Ļesk®m BrodŊ vyuģije 
ve v²kendovĨ den 1049 cestuj²c²ch. 
 
 
AnalĨza veŚejn® hromadn® dopravy byla provedena na z§kladŊ podkladŢ od organiz§tora 
Praģsk® integrovan® dopravy ï spoleļnosti Ropid, od ģelezniļn²ho dopravce Ļesk® dr§hy a 
na z§kladŊ m²stn²ch ġetŚen². 
 

3.7 CYKLISTICKĆ DOPRAVA 

Dopravn² vztahy na ¼zem² mŊsta ĻeskĨ Brod jsou pops§ny v kapitole 3.1. Podle 
vĨsledkŢ prŢzkumu dopravn²ho chov§n² se pod²l cyklistick® dopravy na dŊlbŊ pŚepravn² 
pr§ce pod²l² 6%, ale je nutn® dodat, ģe prŢzkum odpov²d§ dopravn²mu chov§n² dne 
12.10.2016. S ohledem na roļn² variaci cyklistick® dopravy (vliv poļas²) lze vĨġe uvedenĨ 
pod²l povaģovat sp²ġe za hodnotu minim§ln². Pozn.: V rozhodnĨ den prŢzkumu byla teplota 
vzduchu jen lehce nad nulou. 
Z odpovŊd² respondentŢ je vġak patrnĨ velikĨ potenci§l. V Ăide§ln²ch podm²nk§chñ by j²zdn² 
kolo pro bŊģnou denn² cestu po mŊstŊ bylo ochotno vyuģ²t 45% obyvatel. T®mŊŚ polovinu by 
tvoŚili dŊti do 18 let, coģ je velkĨm pŚ²slibem pro pŚedpoklad zmŊny dopravn²ho chov§n² 
v budoucnosti. 
V souļasn®m stavu lze povaģovat dennŊ za zimn² minimum cca 600 cest cyklistŢ, v letn²m 
obdob² bude pod²l vyġġ². Potenci§l vyuģit² kola je aģ 4500 cest dennŊ. Re§lnĨ pod²l cest na 
kole je u cyklisticky nejvyspŊlejġ²ch mŊst dosahov§n cca 20% a jejich c²lem je hranice 25%. 
Pro re§lnĨ c²l 20% pod²lu cyklistiky z celkov®ho pod²lu dŊlby pŚepravn² pr§ce v Ļesk® BrodŊ 
by odpov²dalo 2000 cest cyklistŢ dennŊ. 
Podm²nkou pro rŢst vyuģit² cyklistick® dopravy je naplnŊn² podm²nek ucelen® spojit® s²tŊ 
mezi zdroji a c²li dopravy, s²Š mus² bĨt atraktivn² z pohledu bezpeļnosti a d®lky a mus² 
nab²zet srozumitelnost pro vġechny uģivatele dopravn²ho syst®mu. 
Geografick® podm²nky jsou pro cyklistiku v Ļesk®m BrodŊ pomŊrnŊ pŚ²zniv® (vĨġkovĨ rozd²l 
cca 215 - 240 m n. m.), vzd§lenost zdrojŢ a c²lŢ dopravy jsou ide§ln² (prŢmŊrn§ d®lka cesty 
na kole je podle prŢzkumu 7 min). 
Rekreaļn² potenci§l cyklodopravy v okol² Ļesk®ho Brodu nen² dosud pŚ²liġ vyuģit. Z Ļesk®ho 
Brodu je vyznaļena pouze cyklotrasa ļ. 0088 Dobr® Pole - Kostelec nad ĻernĨmi lesy - 
ĻeskĨ Brod a StŚedoļesk§ ovocn§ cyklotrasa (SOS), napojuj²c² ĻeskĨ Brod pŚes Ġtolm²Ś na 
BŚeģany a d§le propojuje Tismice, Tuchoraz a Kġely. V okol² jsou pak jeġtŊ cyklotrasy ļ. 

0089, 8206 a SOS v Tuchorazi, ļ. 8206 a 8211 v Tismic²ch, ļ. 8209 a 8211 v Rostoklatech a 
ļ. 8209 v BŚeģanech II, Ļern²k§ch, Kounic²ch a PoŚ²ļanech.  
V roce 2013 byl pro mŊsto vypracov§n dokument ĂGenerel cyklistick® dopravy na ¼zem² 
mŊsta ĻeskĨ Brodñ, kterĨ vysvŊtluje ¼lohu cyklistick® dopravy v pojet² dopravn²ho syst®mu a 
pŚedkl§d§ n§vrhov§ opatŚen² pro rozvoj cyklistick® dopravy.  
NŊkter§ z navrģenĨch opatŚen² byla jiģ v Ļesk®m BrodŊ uplatnŊna. PŚ²kladem jsou 
vyznaļen® cyklo pikto koridory na rekonstruovan® ulici Kr§le JiŚ²ho pŚed vlakovĨm n§draģ²m 
a navazuj²c² Cukrovarsk® ulici. Na n§mŊst² Arnoġta z Pardubic, v TyrġovŊ a v Koll§rovŊ ulici 
jsou vyznaļeny cykloobousmŊrky. 
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Obr.39. Obr§zek ï CykloobousmŊrky (vlevo n§m.Arnoġta z Pardubic, vpravo Koll§rova 
ul.) 

 

   

Obr.40. Obr§zek ï Cyklodoprava v souļasnosti (vlevo j²zda v hlavn²m dopravn²m 
prostoru, vpravo j²zda po chodn²ku) 

 
Mimo vĨġe zm²nŊnĨch ¼prav vyuģ²v§ cyklistick§ doprava spoleļnĨ dopravn² prostor 
s automobily bez integraļn²ch opatŚen². Ļasto je vġak pouģ²v§n cyklisty v rozporu z pravidly i 
chodn²k. DŢvodem je pocit vŊtġ²ho bezpeļ² neģ na vozovk§ch. NŊkteŚ² cyklist® radŊji po 
chodn²ku kolo tlaļ². Mimo prŢjezdn² ¼seky silnic je dopravn² provoz klidnĨ a pro cyklistickou 
dopravu vhodnĨ. Problematick® jsou jednosmŊrn® ulice za ¼ļelem moģnost² parkovat 
automobily, kter® jsou pro cyklistiku bari®rou s ohledem na podm²nku co nejpŚ²mŊjġ² trasy. 
Velmi nepŚ²zniv§ je situace na s²dliġti JahodiġtŊ, kde jsou moģnosti pro cyklistiku zcela 
ochromeny pŚevaģuj²c² jednosmŊrnost² vŊtġiny obsluģnĨch komunikac² a omezenĨmi 
moģnostmi prŢjezdŢ mezi zaparkovanĨmi vozidly v nŊkterĨch ulic²ch. 
Mezi rizikov® ¼seky lze z pohledu cyklistick® dopravy povaģovat pohyb po prŢjezdn²ch 
silnic²ch, zejm®na po Zborovsk®, Kluļovsk®, Jana Kouly a Prokopa Velik®ho. Mezi 
nebezpeļn§ m²sta patŚ² kŚ²ģen² s vĨġe zm²nŊnĨmi komunikacemi, zejm®na kŚ²ģen² Kluļovsk§ 
x V ChobotŊ, Kr§le JiŚ²ho x Zborovsk§, cesty do Penny a Lidlu, vĨjezd z KouŚimsk® br§ny, 
prŢjezd po SuvorovovŊ ulici kŚiģovatkou s Havl²ļkovou. Nebezpeļnou bari®rou jsou 
¼rovŔov® kŚiģovatky se silnic² I/12. 
V historick®m centru je pohyb cyklistŢ vĨraznŊ omezen po obvodu n§mŊst², kde je 
vyznaļena pouze jednosmŊrnost provozu. CyklistŢm nebĨv§, neģ obj²ģdŊt polovinu n§mŊst² 
nebo se st§t doļasnĨm chodcem, coģ obecnŊ sniģuje atraktivitu pouģit² j²zdn²ho kola. 
Problematick® je parkov§n² j²zdn²ch kol u c²lŢ svĨch cest. V naprost® vŊtġinŊ pŚevaģuj² 
neodpov²daj²c² moģnosti v podobŊ stojanŢ, kter® neumoģŔuj² bezpeļnŊ a dŢstojnŊ 
zabezpeļit j²zdn² kolo. Bohuģel i zcela novĨ projekt parkoviġtŊ vstŚ²cnŊ vlakov®mu n§draģ², 
zvolil nevhodnĨ zpŢsob nab²dky pro parkov§n².  
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Obr.41. Obr§zek ï vlevo chyb² stojan, vpravo nevhodnĨ stojan 

   

Obr.42. Obr§zek ï vlevo vhodnĨ typ stojanŢ, vpravo zcela nevhodnĨ stojan pro 
kr§tkodob® i dlouhodob® parkov§n² 

 
 

   

Obr.43. Obr§zek ï vhodnĨ typ stojanu se zastŚeġen²m, chyb² nab²dka cykloboxŢ pro 
dlouhodob® parkov§n² 

3.7.1 Podm²nky, z§vady a bezpeļnostn² rizika 
 
Z§sadn² rizika cyklistick® dopravy vyplĨvaj² pŚedevġ²m z dŢvodu veden² cyklistŢ na j²zdn²ch 
pruz²ch spoleļnŊ s motorovou dopravou. Obecn® poģadavky a podm²nky veden² cyklistick® 
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dopravy ¼zem²m po st§vaj²c²ch pozemn²ch komunikac²ch se proto Ś²d² podle funkļn²ho 
zatŚ²dŊn² komunikac², intenzity dopravy, nejvyġġ² dovolen® rychlosti vozidel a prostorovĨch 
moģnost² st§vaj²c² uliļn² s²tŊ. V zastavŊn® oblasti je pot® rozhoduj²c²m krit®riem intenzita 
motorovĨch vozidel a jejich rychlost. 
V r§mci krit®ria funkļn² skupiny komunikace je pro funkļn² skupinu B moģn® v®st cyklisty 
v hlavn²m dopravn²m prostoru jak v j²zdn²m pruhu spoleļnŊ s motorovou dopravou, tak 
v j²zdn²m pruhu pro cyklisty oddŊlenŊ od motorov® dopravy. Mimo hlavn² dopravn² prostor je 
pot® veden² cyklistŢ vhodn® v j²zdn²m pruhu pro cyklisty ļi ve spoleļn®m p§su pro provoz 
chodcŢ a cyklistŢ. Pro funkļn² skupinu C je vhodn® v®st cyklisty v hlavn²m dopravn²m 
prostoru jak v j²zdn²m pruhu spoleļnŊ s motorovou dopravou, pŚ²padnŊ v j²zdn²m pruhu pro 
cyklisty oddŊlenŊ od motorov® dopravy. 
V r§mci krit®ria intenzity dopravy a rychlosti motorovĨch vozidel se do 30 kilometrov® 
rychlosti vozidel a cca 5000 vozidel za 24 hodin umoģŔuje spoleļnĨ provoz v hlavn²m 
dopravn²m prostoru. Do rychlosti 50 km/h a celodenn² intenzity cca 10 000 vozidel se 
uvaģuje spoleļnĨ nebo oddŊlenĨ provoz v hlavn²m ļi pŚidruģen®m prostoru dle m²stn²ch 
podm²nek. PŚi vyġġ²ch rychlostech neģ je 50 km/h ļi intenzit§ch provozu pŚekraļuj²c²ch 
15 000 vozidel za den je vhodnĨ oddŊlenĨ provoz cyklistŢ v pŚidruģen®m ļi hlavn²m 
dopravn²m prostoru.  
Krit®riem pro n§vrh spoleļn®ho provozu cyklistŢ a motorovĨch vozidel mŢģe bĨt i intenzita 
cyklistick® dopravy. NapŚ²klad pŚi ġpiļkov® jednosmŊrn® intenzitŊ cyklistŢ 150 za hodinu se 
pŚipouġt² maxim§lnŊ 2 500 vozidel obousmŊrnŊ za den. V jinĨch pŚ²padech je vhodn® 
navrhnout oddŊlen® veden² motorov® a nemotorov® dopravy. 
Kriteriem pro veden² spoleļn®ho ļi oddŊlen®ho provozu cyklistŢ a vozidel mŢģe bĨt tak® 
pŚevl§daj²c² funkce cyklistick® dopravy. V pŚ²padŊ dopravn² funkce cyklistick® dopravy se 
obvykle uvaģuje s veden²m trasy v hlavn²m dopravn²m prostoru. V pŚ²padŊ pŚevl§daj²c² 
rekreaļnŊ-turistick® funkce je vĨhodnŊjġ² v®st trasu oddŊlenŊ od motorov® dopravy. 
 
Z§sadn²mi z§vadami cyklistick® dopravy na ¼zem² mŊsta ĻeskĨ Brod je dnes 
pŚedevġ²m nespojit§ s²Š cyklistickĨch tras a zat²m velmi omezen§ existence 
integraļn²ch a bezpeļnostn²ch prvkŢ (piktokoridory, cyklopŚejezdy). Mezi vĨznamn® 
nedostatky patŚ² tak® absence cyklistickĨch stojanŢ umoģŔuj²c²ch bezpeļn® parkov§n² 
j²zdn²ch kol. 
 

3.8 PŉĠĉ DOPRAVA 

Problematika pŊġ² dopravy je generelem Śeġena jednak z pohledu z§sadn²ch zdrojŢ a c²lŢ 
cest pŊġ² dopravy, d§le jsou Śeġena m²sta stŚetŢ pŊġ² a motorov® dopravy (pŚechody pro 
chodce a m²sta pro pŚech§zen²), v neposledn² ŚadŊ je zohlednŊna tak® problematika tzv. 
bezbari®rovĨch tras.  

3.8.1 Stav pŊġ² dopravy v Ļesk®m BrodŊ 
 
Podle vĨsledkŢ dopravnŊ-sociologick®ho prŢzkumu se dennŊ uskuteļn² na ¼zem² Ļesk®ho 
Brodu 10 tis. cest. VŊtġ² polovina tŊchto cest (54%) se uskuteļn² pŊġky. Z pohledu vnitŚn²ch 
cest po mŊstŊ je pŊġ² doprava dominantn²m druhem dopravy a mŊla by m²t i odpov²daj²c² 
pomŊr z§jmu o kvalitu pŊġ² infrastruktury. 
 
Mezi velmi silnĨ pŊġ² c²l patŚ² vlakov® n§draģ², kter® dennŊ odbav² pŚes 5 tis. cestuj²c²ch. 
Naprost§ vŊtġina pŊġ²ch cest je smŊŚov§na ulic² Kr§le JiŚ²ho pŚes chodecky problematickou 
kŚiģovatku se Zborovskou ulic² smŊrem na n§mŊst² Arnoġta z Pardubic. Tento koridor lze 
povaģovat za nejsilnŊji zat²ģenĨ z pohledu pŊġ² dopravy.  
 
DruhĨm nejvĨznamnŊjġ²ch c²lem pŊġ² dopravy je bezesporu historick® centrum, kter® lze 
oznaļit za velmi obchodnŊ ģivou ļ§st mŊsta. Po obvodu historickĨch n§mŊst² (Husovo a 
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Arnoġta z Pardubic) je nab²dka pŊġ² dopravŊ pomŊrnŊ vstŚ²cn§. M®nŊ pŚ²zniv® jsou vġak 
podm²nky pod®l komunikace, kter§ napŚ²ļ historickĨm centrem vytv§Ś² automobilov® 
propojen² ulice Kr§le JiŚ²ho a Suvorovova. PŊġ² proudy jsou vymezeny do svĨch koridorŢ, 
kolize s automobilovou dopravu jsou Śeġeny pŚechody pro chodce, kter® z pohledu z§kona 
vytv§Ś² 100 m ġirok® p§sy, kterĨmi je neleg§ln² pŚech§zet mimo vyznaļenĨ pŚechod pro 
chodce. Historick® centrum nenab²z² ģ§dnĨ vĨznamnĨ pobytovĨ prostor. Na kaģd®m kroku je 
zŚejm§ pŚ²tomnost automobilov® dopravy. 
 
TŚet²m nejvĨznamnŊjġ²m zdrojem pŊġ² dopravy je s²dliġtŊ JahodiġtŊ. S²dliġtŊ je typickĨm 
pŚ²kladem nevyv§ģenosti popt§vky a nab²dky pro odstavov§n² vozidel. V dŢsledku je zde 
tolerov§no neleg§ln² parkov§n², ļasto na infratruktuŚe pro pŊġ² dopravu. S²dliġti chyb² sbŊrn® 
pŊġ² trasy, nejl®pe mimo m²stn² komunikace jiģ vyuģ²van® pro parkov§n², naprosto striknŊ 
h§jen® (vļetnŊ fyzickĨch prvkŢ zmenoģŔuj²c²h zaparkov§n² vozidla), kter® by smŊŚovali 
smŊrem k nejļastŊjġ²m c²lŢm (pŚedevġ²m smŊr k centru mŊsta).  
 
Mezi st§vaj²c² ¼zk§ hrdla pŊġ² dopravy patŚ² ģelezniļn² podjezd ve Sportovn² ulici. ĐzkĨ 
chodn²k lze rozġ²Śit bez ohledu, zda bude organizace automobilov® dopravy jednosmŊrnŊ 
nebo obousmŊrnŊ. 
 

   

Obr.44. Obr§zek ï ĐzkĨ podjezd Sportovn² ul. pod ģeleznic² a dlouh® pŚechody na 
kŚiģovatce Koll§rova x Tyrġova 

   

Obr.45. Obr§zek ï Ģitom²Śsk§ ul. ¼sek bez pŚechodu ke ġkole (vlevo) a dlouh® pŚechody 
(vpravo)  

PŊġ² bari®rou jsou silnŊ zat²ģen® prŢtahy silnic II/272, II/330 a III/1131 v ulic²ch Zborovsk§, 
Kluļovsk§, Jana Kouly a Prokopa Velik®ho. Omezen® pŊġ² vazby jsou napŚ²ļ tŊmito 
komunikacemi. Jedn§ se o vztahy do ¼zem² s obchodn²mi zaŚ²zen²mi centralizovan® pŚi ulici 
Jana Kouly na vstŚ²cn® stranŊ od centra mŊsta, d§le vztahy mezi vĨchodn² a z§padn² ļ§st² 
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severn²ho pŚedmŊst², a pŚ²ļn® vztahy v MalechovŊ a jeho vztahy k historick®mu centru 
mŊsta. 
 
Problematick® peġ² trasy jsou pŚes kŚiģovatku Jungmannova x Havl²ļkova a Havl²ļkova x 
Suvorovova. Chodn²ky v SuvorovovŊ jsou s ohledem na siln® pŊġ² proudy ve smŊru od 
s²dliġtŊ JahodiġtŊ pomŊrnŊ ¼zk®. 
 
 
Mezi dalġ² hlavn² zdroje pŊġ²ch cest patŚ² vġechny obytn® oblasti. Svou roli na st§vaj²c² 
komunikaļn² s²ti mŊsta ĻeskĨ Brod, z pohledu mnoģstv² vystupuj²c²ch a nastupuj²c²ch osob, 
hraj² i autobusov® zast§vky. V autobusov® dopravŊ dominuj² zast§vky ģelezniļn² stanice 
(siln§ pŚestupn² vazba na ģeleznici), Jana Kouly, Muzeum, Koll§rova, Liblice (obec, Liblice 
SEĠ a Na Bul§nce. 
 
Mezi z§sadn² c²le pŊġ² dopravy patŚ² budovy veŚejn® spr§vy, obchodu a sluģeb, d§le veġker§ 
vzdŊl§vac² zaŚ²zen², obchodn² zaŚ²zen², nemocnice a l®k§rny, budovy velkĨch 
zamŊstnavatelŢ, veġker§ vyuģ²van§ sportoviġtŊ, atd.  
 
VĨznamn® mnoģstv² pŊġ²ch cest je samozŚejmŊ v§z§no tak® na m·d individu§ln² 
automobilov® dopravy, zdrojem navazuj²c² pŊġ² cesty jsou pot® parkoviġtŊ, respektive 
veġker® odstavn® a parkovac² plochy. 
 
Bezbari®rovŊ pŚ²stupn§ dopravn² infrastruktura je hlavn² podm²nkou pro zapojen² osob se 
sn²ģenou schopnost² pohybu a orientace do aktivn²ho ģivota a zvĨġen² jejich ekonomickĨch 
aktivit. 
 
Dostupnost dopravy v obc²ch, i mimo nŊ, je pro osoby se sn²ģenou schopnost² pohybu a 
orientace st§le nedostateļn§. Uv§ģ²me-li souļasnĨ trend vedouc² k omezov§n² dopravn²ch 
spojŢ, kdy osoby se sn²ģenou schopnost² pohybu a orientace vŊtġinou nemaj² moģnost 
vyuģit² osobn² automobilov® dopravy, pak doch§z² k jejich vyļleŔov§n² ze spoleļnosti.  
Poļet obyvatel, kteŚ² maj² sn²ģenou schopnost pohybu ļi orientace, a to jak kr§tkodobŊ ļi 
dlouhodobŊ, je odhadov§n na 1/3 populace Ļesk® republiky. Proto st§t prostŚednictv²m 
pŚ²sluġnĨch svĨch instituc² financuje programy na odstraŔov§n² tŊchto bari®r. ProstŚedky 
z tŊchto programŢ jsou uvolŔov§ny pŚev§ģnŊ na realizaci ucelenĨch bezbari®rovĨch tras, 
ojedinŊle pak projekty, kter® na bezbari®rov® trasy napojeny nejsou. 

3.8.2 Generel bezbariérových tras  
 
MŊsto ĻeskĨ Brod si nechalo vypracovat v roce 2015 generel bezbari®rovĨch tras dopravy.  
Generel po zmapov§n² st§vaj²c²ch moģnost² bezbari®rov® pŊġ² dopravy a pŚepravy navrhl 
postup pro rozġiŚov§n² bezbari®rovĨch tras.  
 
Z§kladem p§teŚn²ch tras mŊsta bylo stanoveno ï centrum mŊsta 
 
Z nŊho vych§zej² tyto hlavn² trasy: 
 
ü N ï n§mŊst² mŊsta ï Arnoġta z Pardubic ï Husovo 

ü S ï severn² ï Tyrġova, Koll§rova, Sportovn², V ChobotŊ,Pod MalĨm Vrchem, 

Kr§le JiŚ²ho, Zborovsk§, Kluļovsk§, Za Drahou 

ü J ï jiģn² ï L§zeŔsk§, Jungmannova, K Dol§nk§m, 28. ř²jna, 

Palack®ho,Suvorovova, Prokopa Velik®ho 
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ü V ï vĨchodn² - n§draģ² ĻD, Cukrovarsk§, Ġkoln², Bylansk§, Liblice, Sportovn², 

Ve Star® Vsi 

ü Z ï z§padn² ï Tyrġova, V²tŊzn§, ĢitomŊŚsk§, Ļeskobrodsk§ 

 
 

 

Obr.46. Z§kres Śeġen² bezbari®rovĨch tras (zdroj:MŊsto ĻeskĨ Brod) 

V souļasn® dobŊ jsou na ŚadŊ m²st tŊchto tras mobility provedeny ¼pravy, jejichģ c²lem je 
umoģnŊn² bezbari®rov® dostupnosti vybranĨch lokalit ļi funkc², avġak ¼pravy v mnoha 
pŚ²padech nejsou plnŊ bezbari®rov®.  
 

3.9 SYST£M HOSPODAřENĉ S VOZOVKOU 

Podle zad§n² byl proveden pasport nepromŊnnĨch a promŊnnĨch parametrŢ m²stn²ch 
komunikac² ve mŊstŊ ĻeskĨ Brod. 

3.9.1 Pasport místních komunikací  
Objednatel poģadoval analyzovat vġechny ¼seky m²stn²ch komunikac². Pro ¼ļely diagnostiky 
povrchŢ vozovek byl vyuģit digit§ln² podklad, zejm®na mapovĨ podklad ï soubor ve form§tu 
SHP. 
Z dŢvodu vŊtġ² homogenity ¼sekŢ, byl podklad upraven tak, aby na sebe jednotliv® silnice 
logicky navazovaly. D§le se pŚi ¼prav§ch pŚihl²ģelo k n§zvu ulice a zpŢsobu veden² 
komunikace (obousmŊrn§ ï jednosmŊrn§). 
Metodika pojmenov§n² komunikac² zvolil zpracovatel podle vlastn²ho kl²ļe. Kaģd§ 
z pŚedmŊtnĨch komunikac² je specifikov§na: 

¶ Ļ²slem silnice a ļ²slem ¼seku na silnici. Toto oznaļen² je obecnŊ pouģ²v§no 
zejm®na z dŢvodu principu lokalizace komunikac². Kaģd§ komunikace mŢģe 
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bĨt tvoŚena nŊkolika ¼seky. Hranice mezi ¼seky jsou zpravidla na 
kŚiģovatk§ch.  

¶ N§zvem. N§zev je textov® nebo ļ²seln® oznaļen² ļ§sti komunikace. Textov® 
oznaļen² je zpravidla n§zev ulice. Pokud danou komunikaci nelze nazvat 
textovŊ, je n§zev tvoŚen kombinac² ļ²sla komunikace a ļ²sla ¼seku na 
komunikaci (napŚ. 15.2). 

¶ Poļ§tkem a koncem. Poļ§tek kaģd® komunikace a kaģd®ho ¼seku na 
komunikaci je jednoznaļnŊ definov§n staniļen²m ud§vanĨm v d®lkov® m²Śe.  
KaģdĨ ¼sek komunikace je po d®lce staniļen od km 0,000 vzestupnŊ. 
V syst®mu staniļen² je pouģ²v§no uzlov® staniļen², kde kaģdĨ ¼sek m§ 
poļ§teļn² staniļen² rovno km 0,000. 

 
Proveden® pasporty zahrnuj² parametry na m²stn²ch komunikac²ch a v nŊkterĨch pŚ²padech 
tak® na krajskĨch komunikac²ch. N§zvy krajskĨch komunikac² byly pŚevzaty z datab§ze řSD 
ĻR. Jedn§ se o ¼seky silnic I., II. a III. tŚ²dy. 
Staniļen² vĨskytu poruch a ostatn²ch nepromŊnnĨch parametrŢ vych§z² z ¼dajŢ zjiġtŊnĨch 
pŚi vlastn²m mŊŚen². Tato jsou automaticky zaznamen§v§na mŊŚ²c²mi zaŚ²zen²mi (ļ²taļe 
impulsŢ) s pŚesnost² na 1m. 
Ġ²Śky na vġech komunikac²ch byly zmŊŚeny odhadem nebo z ortofotomapy na zaļ§tc²ch a 
konc²ch ¼sekŢ a na m²stech s vĨraznĨmi zmŊnami ġ²Śkov®ho uspoŚ§d§n². 
Celkov§ d®lka m²stn²ch komunikac² v Ļesk®m BrodŊ je 26,703 km. V pŚiloģen® tabulce je 
seznam vġech pŚedmŊtnĨch komunikac². Tyto komunikace jsou graficky zn§zornŊny v mapŊ. 

 

Obr.47. Skladba povrchŢ vozovek podle typu 

3.9.2 SbŊr poruch povrchu vozovek 
PŚedpokladem k dobr®mu dlouhodob®mu hospodaŚen² se s²t² komunikac² je dostatek 
informac² o stavu vozovek a jeho pravideln®ho vyhodnocov§n² vļetnŊ tvorby pl§nŢ ¼drģby a 
oprav. Tyto informace a podklady pro vġechny ¼rovnŊ spr§vy s²tŊ silnic je schopen 
poskytovat syst®m RoSyÈ PMS prostŚednictv²m jednotlivĨch programovĨch modulŢ syst®mu. 
Prvn²m krokem k sestaven² pokladŢ pro pl§n ¼drģby a oprav je sledov§n² vozovek ï sbŊr 
poruch povrchu vozovek. SbŊr poruch se Ś²d² technickĨmi podm²nkami TP 82 ï Katalog 
poruch netuhĨch vozovek a TP 87 - Navrhov§n² ¼drģby a oprav netuhĨch vozovek. SbŊr 
poruch pro potŚeby sledov§n² stavu povrchu vozovek v r§mci MSHV RoSyÈ PMS se prov§d² 
metodou Ăpomalu jedouc²ho vozidlañ se z§znamem dat do poļ²taļe. 
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3.9.3 Hodnocení stavu povrchu vozovek  
Po detailn²m zpracov§n² poruch na kaģd®m ¼seku je provedena sumarizace poruch do 
skupin se stejnĨm charakterem poruġen² odpov²daj²c² i stejn® technologii ¼drģby, resp. 
opravy. Z analĨzy poruch na z§kladŊ TP 87, (tab. 4.) je n§slednŊ provedeno zatŚ²dŊn² 
jednotlivĨch ¼sekŢ sledovan® s²tŊ m²stn²ch komunikac² do 5 kategori² dle stavu poruġen² od 
hodnocen² stavu ĂvĨbornĨñ po Ăhavarijn²ñ. Pro zatŚ²dŊn² ¼sekŢ je rozhoduj²c² procento 
poruġen² plochy ¼seku poruchou s nejvŊtġ²m ï rozhoduj²c²m rozsahem poruch. 
Pro lokalizaci promŊnnĨch i nepromŊnnĨch parametrŢ vozovek, tedy i poruch, je pouģ²v§n 
ĂuzlovĨ lokalizaļn² syst®mñ. Silnice je definovan§ standardn²m ļ²selnĨm oznaļen²m. Pro 
jednoznaļnou lokalizaci je nutn® uvaģovat i smŊr prov§dŊn² mŊŚen². 
Vyhodnocen² poruch je prezentace posb²ranĨch dat vġech druhŢ poruch graficky nebo 
datovŊ formou vĨpisu s informac² o staniļen², ploġe, ġ²Śce a d®lce poruchy. Grafick§ 
prezentace umoģŔuje rozhodnout o rozdŊlen² mŊŚen®ho ¼seku na pod¼seky s rŢznou ¼rovn², 
pŚ²padnŊ typem poruġen² pro pŚedbŊģn® urļen² ¼seku s jednotnou ¼drģbou a opravou co do 
technologi² i jej²ho rozsahu se zohlednŊn²m m²stn²ch podm²nek. 
NezpevnŊn®, neprŢjezdn® nebo betonov® komunikace nebyly hodnoceny. 

 

Tab.32. Krit®ria pro hodnocen² ¼seku podle stavu povrchu vozovky 

V Ļesk®m BrodŊ bylo posb²r§no a vyhodnoceno celkem 22,152 km m²stn²ch komunikac². 
VĨsledky hodnocen² stavu komunikac² jsou souļ§st² t®to zpr§vy ve formŊ tabulek, grafŢ a 
map. 

ƴŜǘǳƘŞ ǾƻȊƻǾƪȅ      

ƳŠǎǘƻ κ ǎǘŀǾ ǾȇōƻǊƴȇ 
[m] 

ŘƻōǊȇ 
[m] 

ǾȅƘƻǾǳƧƝŎƝ 
[m] 

ƴŜǾȅƘƻǾǳƧƝŎƝ 
[m] 

ƘŀǾŀǊƛƧƴƝ 
[m] 

celkem 
[m] 

   2Ŝǎƪȇ .ǊƻŘ 2617 4134 2386 3550 9465 22152 

Tab.33. Diagnostika stavu povrchŢ vozovek 
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Obr.48. Diagnostika stavu povrchŢ vozovek  
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3.10 MAKROSKOPICKħ DOPRAVNĉ MODEL MŉSTA 

MakroskopickĨ dopravn² model mŊsta ĻeskĨ Brod byl vytvoŚen ve specializovan®m 
softwarov®m prostŚed² AIMSUN ġpanŊlsk® spoleļnosti TSS. Podrobn® informace o tomto 
modelovac²m prostŚed² a tak® o postupu stavby a kalibraci dopravn²ho modelu jsou uvedeny 
d§le. 

3.10.1 Informace o softwarov®m prostŚed² AIMSUN 
AIMSUN je modern² multimod§ln² softwarovĨ n§stroj pro dopravn² modelov§n² firmy 
Transport Simulation Systems (TSS), kterĨ vznikl jako vĨsledek integrace pŢvodn²ho 
mikroskopick®ho prostŚed² Aimsun a klasick®ho ļtyŚf§zov®ho makroskopick®ho prostŚed² 
Questor. Na z§kladŊ takto vylepġen®ho pŢvodnŊ mikroskopick®ho simul§toru je dnes moģn® 
propoļ²t§vat velk® makroskopick® multimod§ln² dopravn² modely pro mŊstsk®, region§ln² i 
celost§tn² studie, stejnŊ tak lze modelovat mezoskopick® ļi mikroskopick® dopravn² situace 
aģ do podrobnosti konkr®tn²ch osamocenĨch kŚiģovatek. 
 

    

Obr.49. Moģnosti a modelovac² ¼rovnŊ specializovan®ho prostŚed² AIMSUN 

V r§mci programu AIMSUN si dnes lze vybrat mezi jednoduchĨm a multimod§ln²m 
(automobily, veŚejn§ doprava, cyklist®) pouģit²m modelu. Uģivatel mŢģe d²ky modelovac²mu 
prostŚed² AIMSUN vyuģ²vat technick® moģnosti zatŊģov§n² s²t², kter® nab²z² volbu 
alternativn²ho vĨbŊru tras mezi zdroji a c²li, zohledŔuje se vliv tranzitn² dopravy i vnitŚn² 
vztahy v kaģd® z·nŊ. SamozŚejmost² je vliv zpoģdŊn² danĨ typem kŚiģovatky, na ¼sec²ch pak 
lze uplatŔovat model kapacitnŊ z§visl®ho zatŊģov§n², kdy s rŢstem pod²lu intenzita/kapacita 
kles§ rychlost na pŚedmŊtn®m ¼seku. Modelov® vĨpoļty lze aplikovat v reģimech rann² 
ġpiļky, odpoledn² ġpiļky nebo celodenn²ch hodnot.  
V r§mci tvorby dopravn²ho modelu mŊsta ĻeskĨ Brod byl na z§kladŊ pŚedmŊtn® smlouvy o 
d²lo vytvoŚen makroskopickĨ model zn§zorŔuj²c² celodenn² dopravn² zat²ģen² ve vozidlech 
celkem.  

3.10.2 Stavba modelov® komunikaļn² s²tŊ 
Pro stavbu modelov® s²tŊ bylo vyuģito aktu§ln²ch openstreetmap. PŚi stavbŊ modelov® s²tŊ 
byly zohlednŊny vġechny komunikace (st§vaj²c² ¼seky silnic I., II. a III. tŚ²dy a tak® naprost§ 
vŊtġina m²stn²ch komunikac² na ¼zem² mŊsta.  
Souļ§st² modelov® s²tŊ jsou tak® vġechny vĨznamn® zdroje/c²le dopravy, z·ny obchodn²ch 
zaŚ²zen², z·ny bydlen², prŢmyslov§ z·na, apod. VybranĨmi vĨstupy prac² provedenĨch 
v souvislosti s tvorbou modelov® s²tŊ mŊsta ĻeskĨ Brod jsou uveden® obr§zky zohledŔuj²c² 
st§vaj²c² silniļn² s²Š a zobrazuj²c² ¼zemnŊ lokalizovan® hlavn² zdroje a c²le dopravy 
v Śeġen®m ¼zem². 
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Obr.50. Modelov§ silniļn² s²Š mŊsta Ļesk Brod s vyznaļen²m podrobnosti zdrojŢ/c²lŢ 
dopravy 

3.10.3 Tvorba matice dopravn²ch vztahŢ 
Z§kladn²m vstupem pro tvorbu aktu§ln²ch matic dopravn²ch vztahŢ jsou vĨstupy z dopravnŊ-
sociologick®ho prŢzkumu a  informace o st§vaj²c²ch poļtech obyvatel mŊsta ĻeskĨ Brod a 
jejich odhadovan® rozdŊlen² do navrģenĨch dopravn²ch z·n, d§le informace o rozloģen² 
studentŢ z§kladn²ch a stŚedn²ch ġkol v ¼zem², tak® informace o ploġn®m rozsahu ploch 
prŢmyslu ļi obchodu, stejnŊ tak informace o nab²dce pracovn²ch pŚ²leģitost² u nejvŊtġ²ch 
zamŊstnavatelŢ na ¼zem² mŊsta. Vybran® informace (obyvatel®, studenti, pracovn² 
pŚ²leģitosti) byly ļerp§ny z dostupnĨch podkladŢ dodanĨch mŊstem. 
 

 

Obr.51. Modelov® zohlednŊn² obyvatelstva, pracovn²ch pŚ²leģitost² a ġkoln²ch m²st v ĻB 
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Dalġ²m dŢleģitĨm vstupem pro tvorbu dopravn²ch objemŢ vybranĨch dopravn²ch z·n byly 
odborn® odhady vĨznamnĨch lok§ln²ch gener§torŢ dopravy (s²dliġtŊ, rezidenļn² oblasti, 
obchodn² ļi prŢmyslov® z·ny). Tyto odhady byly stanoveny na z§kladŊ platn® metodiky MD 
ĻR (Metody progn·zy intenzit generovan® dopravy) pro obdob² bŊģn®ho pracovn²ho dne. 
Po zahrnut² vġech vĨġe uvedenĨch informac² a vstupn²ch dat do matematick®ho modelu 
AIMSUN byl proveden vĨpoļet pravdŊpodobnĨch dopravn²ch objemŢ vġech uvaģovanĨch 
zdrojovĨch/c²lovĨch z·n a souļasnŊ tak® vĨpoļet pravdŊpodobnĨch vztahŢ mezi jednotlivĨmi 
dopravn²mi z·nami. 
 

 
 

Obr.52. SchematickĨ postup tvorby matice pŚepravn²ch vztahŢ a kalibrace dopravn²ho 
zat²ģen² 

Programov® prostŚed² AIMSUN vytv§Ś² matice pŚepravn²ch vztahŢ (v pŚ²padŊ multimod§ln²ho 
procesu vytvoŚ² matice pŚepravn²ch vztahŢ pro kaģdĨ modelovanĨ druh dopravy) a pomoc² 
zatŊģovac²ho modelu vypoļ²t§v§ intenzity z§kladn²ho zat²ģen² dopravn²ch s²t².  
PŚi tvorbŊ tranzitn² matice a matice vnŊjġ²ch dopravn²ch vztahŢ byly zohlednŊny podklady 
uveden® v [10] a vĨsledky prŢzkumŢ provedenĨch spoleļnost² HaskoningDHV.  

3.10.4 PŚidŊlen² dopravn²ch vztahŢ na modelovou s²Š (zatŊģov§n²) 
PŚidŊlen² novŊ vytvoŚenĨch dopravn²ch objemŢ na existuj²c² komunikaļn² s²Š probŊhlo na 
z§kladŊ gravitaļn² metody podle atraktivity nejvĨznamnŊjġ²ch zdrojŢ a c²lŢ a souļasnŊ dle 
zvolen® distribuļn² funkce makroskopick®ho dopravn²ho modelu AIMSUN. VĨstupem vġech 
modelovac²ch krokŢ je odladŊnĨ makroskopickĨ dopravn² model vozidel celkem za 24 hodin 
bŊģn®ho pracovn²ho dne pŚipravenĨ pro moģnost dalġ²ch dopravnŊ-inģenĨrskĨch analĨz. 

3.10.5 Modelování dopravních int enzit stávajícího stavu  
Z§kladn²m vĨstupem pŚipraven®ho dopravn²ho modelu mŊsta ĻeskĨ Brod je kartogram 
dopravn²ch intenzit uvedenĨ v pŚ²loze 3 t®to zpr§vy, kterĨ pŚin§ġ² grafick® vyj§dŚen² 
proporcion§ln²ho rozloģen² dopravn²ch intenzit vġech vozidel za 24 hodin bŊģn®ho 
pracovn²ho dne na z§kladn² modelov® komunikaļn² s²ti mŊsta.  
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3.11 SWOT ANALħZA A PROBL£MOVħ VħKRES 

3.11.1 SWOT analýza  
Na z§kladŊ konzultac² se z§stupci mŊsta, ter®nn²ch ġetŚen², dopravn²ch prŢzkumŢ a rozboru 
dŚ²ve zpracovanĨch studi² ļi koncepc², byla vytvoŚena SWOT analĨza st§vaj²c²ho dopravn²ho 
syst®mu mŊsta ĻeskĨ Brod. SWOT analĨza se d§le ļlen² na analĨzu silniļn² automobilov® 
dopravy (doprava v pohybu i v klidu), veŚejn® hromadn® dopravy, cyklistick® a pŊġ² dopravy. 
 
SWOT analĨza individu§ln² automobilov® dopravy (IAD) 
 
SILN£ STRĆNKY 

¶ M§lo organizaļn²ch omezen² prŢjezdu 

¶ Dostupnost  historick®ho centra 

¶ VnŊjġ² napojen² do vġech smŊrŢ radi§lnŊ vedenĨmi silnicemi II. a III. tŚ²dy 

¶ Ve velmi dobr® poloze (cca 1 km od centra) vede silnice prvn² tŚ²dy I/12 

(Praha ï Kol²n) 

¶ RelativnŊ dobr§ dostupnost (cca 7 km od mŊsta ) na pateŚn² d§lnici D11 

(Praha ï Hradec Kr§lov®) 

¶ Realizace omezen² tranzitn² n§kladn² dopravy nad 12 t 

SLAB£ STRĆNKY 

¶ ZpoģdŊn² tranzitn² dopravou 

¶ Mnoho ¼zkĨch komunikac² 

¶ VŊtġina ¼sekŢ s nevyhovuj²c²m povrchem vozovky 

¶ Omezen² parkuj²c²mi vozidly v rozporu se z§konem 

¶ Siln§ rann² dopravn² ġpiļka pŚed ġkolami  

PřĉLEĢITOSTI 

¶ OdklonŊn² tranzitn² dopravy obchvatem mŊsta nebo realizace pŚeloģky II/113 

¶ Postupn§ rekonstrukce povrchŢ vozovek 

¶ Bezpeļn§ organizace dopravy pŚed ġkolami 

¶ Atraktivn² alternativy dopravy po mŊstŊ jinĨm zpŢsobem neģ automobilem 

HROZBY 

¶ Nerealizace severovĨchodn²ho ochvatu mŊsta nebo pŚeloģky II/113 

¶ Dalġ² rŢst automobilizace 

¶ Neatraktivn² nab²dka alternativn²ho zpŢsobu dopravy  
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SWOT analĨza dopravy v klidu 
 
SILN£ STRĆNKY 

¶ Existence syst®mu n§vġtŊvnick®ho parkov§n² v centru 

¶ Zpracov§na komplexn² studie dopravy v klidu 

¶ Realizovan§ parkoviġtŊ P+R u termin§lu u vlakov®ho n§draģ² 

¶ ParkoviġtŊ Suvorovova v doch§zkov® vzd§lenosti centra mŊsta 

 

SLAB£ STRĆNKY 

¶ Nedostateļn§ kapacita dŢvŊryhodnĨch odstavnĨch st§n² na s²dliġti na 

jihoz§padŊ mŊsta 

¶ VelkĨ pod²l dlouhodobŊ parkuj²c²ch vozidel v centru 

¶ Na vġech P+R u n§draģ² pŚevyġuje popt§vka nab²dku   

¶ Nevyhovuj²c² parkov§n² u nemocnice  

¶ Ģiveln® zastavov§n² v Ģitom²Śsk® pŚed Zś 

PřĉLEĢITOSTI 

¶ Rozġ²Śen² moģnost² parkov§n² u vlakov®ho n§draģ² 

¶ Uvolnit n§mŊst² od dlouhodobŊ parkuj²ch vozidel ve prospŊch rozġ²Śen² 

pobytov®ho prostoru a kr§tkodob®ho parkov§n² (zaveden² progresivn²ho tarifu 

ZPS) 

¶ DŢvŊryhodn§ nab²dka odstavov§n² vozidel na okraji s²dliġtŊ, garance 

kr§tkodob®ho zastaven² pŚed vchodem 

HROZBY 

¶ Dalġ² rŢst automobilizace 

¶ Odliv motorizovanĨch kr§tkodobĨch n§vġtŊvn²kŢ z centra mŊsta 

¶ Rostouc² konflikt parkuj²c²ch vozidel s pŊġ² a cyklistickoou dopravou na s²dliġti 
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SWOT analĨza veŚejn® hromadn® dopravy (VHD) 
 
SILN£ STRĆNKY 

¶ Zahrnut² veġker® dopravn² obsluģnosti do Praģsk® integrovan® dopravy 

¶ Funkļn² syst®m n§vaznost² autobus Ĭ vlak 

¶ Pravideln® a ļast® spojen² ģelezniļn²mi linkami do Prahy / Kol²na 

¶ PravidelnĨ interval na vġech autobusovĨch i ģelezniļn²ch link§ch 

¶ Stav ģelezniļn² stanice a pŚedn§draģn²ho prostoru 

SLAB£ STRĆNKY 

¶ Mnoģstv² nevhodnŊ stavebnŊ-technicky ŚeġenĨch zast§vek VHD 

¶ Omezen® moģnosti vyuģit² region§ln²ch linek pro cesty po mŊstŊ 

¶ SlabĨ provoz region§ln²ch linek veļer a o v²kendech 

¶ Neexistence linky mŊstsk® hromadn® dopravy 

PřĉLEĢITOSTI 

¶ ZajiġtŊn² dostateļnŊ hust® a kapacitnŊ optim§ln² n§vazn® autobusov® 

dopravy 

¶ Zlepġen² dopravn² obsluhy ¼zem² ve veļern²ch hodin§ch 

¶ Zlepġen² dopravn² obsluhy ¼zem² o v²kendech a sv§tc²ch 

¶ Rekonstrukce nevyhovuj²c²ch autobusovĨch zast§vek 

¶ DoplnŊn² chybŊj²c² infrastruktury (laviļky, pŚ²stŚeġky, koġe) na autobusov® 

zast§vky  

¶ Nalezen² finanļn²ch zdrojŢ na linku mŊstsk® hromadn® dopravy 

HROZBY 

¶ Siln§ konkurence individu§ln² automobilov® dopravy (IAD) 

¶ NeŚeġen² nevyhovuj²c²ch autobusovĨch zast§vek 
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SWOT analĨza cyklistick® dopravy 
 
SILN£ STRĆNKY 

¶ dobr® sklonov® podm²nky 

¶ ide§ln² vzd§lenosti c²lŢ  

¶ velkĨ potenci§l budouc²ch uģivatelŢ 

¶ prvn² kroky integrace cyklistŢ do dopravn²ho prostoru 

SLAB£ STRĆNKY 

¶ neexistuje ucelen§ s²Š komunikac² vhodnĨch pro cyklistickou dopravu 

¶ silnŊ zat²ģen® komunikace s tranzitn² dopravou jsou nebezpeļn® 

¶ m²sta kŚ²ģen² s automobilovou dopravou nejsou Śeġena 

¶ chyb² sn²ģen® obruby v m²stech napojen² pŚirozenĨch tras na automobilov® 

komunikace 

¶ nevhodn§ nebo ģ§dn§ doprovodn§ infratruktura (stojany, boxy, kamerovĨ 

dohled, atd.)  

PřĉLEĢITOSTI 

¶ vytvoŚen² a naplŔov§n² koncepce cyklistick® dopravy 

¶ odklonŊn² tranzitn² dopravy obchvatem mŊsta 

¶ pŚijmout zohlednŊn² cyklistick® dopravy pro vġechna dopravn² Śeġen² jako 

samozŚejmost 

¶ vytvoŚit atraktivn² podm²nky pro pouģit² j²zdn²ho kola jako alternativu 

automobilov® dopravŊ 

HROZBY 

¶ koncepce cyklistick® dopravy nebude naplŔov§na 

¶ nevznikne ucelen§ s²Š cyklisticky vhodn® infrastruktury 

¶ nevznikne bezpeļn§ cyklistick§ infrastruktura 
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SWOT analĨza pŊġ² dopravy 
 
SILN£ STRĆNKY 

¶ pŚ²zniv® vzd§lenosti pro pŊġ² dopravu 

¶ pŚ²zniv® sklonov® podm²nky 

¶ naprost§ vŊtġina ulic vybavena chodn²ky 

¶ zpracov§n generel bezbari®rovĨch tras 

¶ alespoŔ provizorn² sniģov§n² obrub v m²stech pŚech§zen² vozovky 

SLAB£ STRĆNKY 

¶ mnoho bari®r na pŊġ²ch komunikac²ch 

¶ nebezpeļ² na kŚ²ģen² pŊġ²ch tras se silnŊ zat²ģenĨmi komunikacemi tranzitn² 

dopravou 

¶ nedostatky existuj²c²ch pŚechodŢ pro chodce 

¶ ġpatn§ pŊġ² infratruktura k obchodŢm pod®l ulice Jana Kouly  

¶ m§lo prostoru pro pobytov® funkce (pŊġ², obytn® z·ny) 

PřĉLEĢITOSTI 

¶ odklonŊn² tranzitn² automobilov® dopravy obchvatem mŊsta 

¶ zvyġov§n² bezpeļnosti pŊġ² dopravy 

¶ naplnŊn² a postupn® rozġiŚov§n² koncepce bezbari®rovĨch tras 

¶ vytvoŚit atraktivn² podm²nky pro pŊġ² dopravu jako alternativu automobilov® 

dopravŊ 

HROZBY 

¶ rostouc² tranzitn² doprava prohloub² bari®ru pro pŊġ² dopravu 

¶ nedojde k zatraktivnŊn² pŊġ² infrastruktury (bez bari®r, bezpeļnŊ, pŚ²moļaŚe) 
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3.11.2 Shrnutí problematických oblastí a problémov é výkres y 
 
Jedn²m z hlavn²ch vĨstupŢ provedenĨch dopravn²ch prŢzkumŢ a navazuj²c²ch analytickĨch 
rozborŢ je tzv. Probl®movĨ vĨkres.  
 

 

Obr.53. Schematick® proveden² probl®mov®ho vĨkresu dopravn²ho syst®mu mŊsta 
ĻeskĨ Brod 

Probl®movĨ vĨkres (pŚ²loha 12), obsahuje informace o probl®movĨch kŚiģovatk§ch, ¼zkĨch 
a rizikovĨch m²stech silniļn² i cyklistick® s²tŊ, d§le o rizikovĨch pŚechodech pro chodce, 
o chybŊj²c²ch vazb§ch pŊġ² a cyklistick® dopravy a problematickĨch lokalit§ch dopravy 
v klidu.  
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3.12 PROGNčZA DOPRAVY 

3.12.1 Z§sady ¼zemn²ho rozvoje StŚedoļesk®ho kraje 
 
Z pohledu dopravn² nab²dky jsou z§kladn²m podkladem pro stanoven² progn·zy dopravy 
z hlediska ġirġ²ch vztahŢ ZĐR SK [37].  
 
ZĐR stanovuj² z§sady pro usmŊrŔov§n² ¼zemn²ho rozvoje. Z nich d§le uv§d²me ty, kter® 
ovlivŔuj² progn·zu dopravy v ĻB: 
 

¶ umoģnit prostŚednictv²m ¼sekŢ aglomeraļn²ho okruhu (I/61, II/101) napojen² center 

os²dlen² StŚedoļesk®ho kraje na nadŚazen® radi§ly (D, R, silnice I. tŚ.) a vz§jemn® 

propojen² tŊchto center; 

¶ zlepġit pŚes ¼zem² StŚedoļesk®ho kraje spojen² hl. m. Prahy s krajskĨm mŊstem 

Pardubice silnicemi I. tŚ. vyuģit²m pŚestavŊn® trasy I/12 (Praha ï Kol²n) a nov® trasy 

I/2 Hl²zov ï Z§boŚ² nad Labem ï Kojice ï Chvaletice; 

 
N§sleduj²c² dopravn² stavby vymezen® ZĐR mohou ovlivŔovat budouc² dopravu v Ļesk®m 
BrodŊ. 
 
Silniļn² doprava 
 
ZĐR uvad² n§sleduj²c² stavby jako sv® priority v oblasti veŚejnĨch investic: 
 

¶ R1 - silniļn² okruh kolem Prahy (SOKP), zejm®na propojen² D8 ï R7 (severoz§pad) a 
D1 - I/12 (vĨchod) - VPS s oznaļen²m D001 a D003; 

¶ I/12 - BŊchovice (SOKP) ï Đvaly - VPS s oznaļen²m D021 

¶ II/101 - BrandĨs n. L. ï Z§py, vļ. napojen² do st§vaj²c² MĐK - VPS s oznaļen²m D063; 

¶ II/101 - MstŊtice ï Đvaly - VPS s oznaļen²m D064; 

¶ II/272 - obchvat Lys® n. L. (dokonļen²) - VPS s oznaļen²m D141; 

 

ZĐR navrhuj² na vybran® silniļn² s²ti tyto koridory pro um²stŊn² pŚeloģek a obchvatŢ: 
 

¶ koridor pro um²stŊn² stavby D142 ï silnice II/272: ¼prava trasy; Semice, obchvat; 

¶ koridor pro um²stŊn² stavby D143 ï silnice II/272: StarĨ Vestec, pŚeloģka; 

¶ koridor pro um²stŊn² stavby D144 ï silnice II/272: Kounice, obchvat; 
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Obr.54. Obr§zek ï VĨŚez z pŚ²lohy ļ.4 ZĐR SK ï VeŚejnŊ prospŊġn® stavby 

 
VeŚejn§ hromadn§ doprava 
 

¶ zajistit v ¼zemn²ch pl§nech obc² plochy pro pŚestupn² termin§ly na kolejovou hromadnou 
dopravu, pŚ²padnŊ autobusovou, vļ. z§chytnĨch parkoviġŠ P+R a B+R; 

 

Cyklistick§ doprava 
 

ZĐR nenavrhuj² koridory pro cyklistickou dopravu, pŚiļemģ potvrzuj² koncepci zpracovan®ho 
Generelu cyklotras a cyklostezek StŚedoļesk®ho kraje. 
 
ZĐR stanovuj² tyto z§sady pro usmŊrŔov§n² ¼zemn²ho rozvoje a rozhodov§n² o zmŊn§ch v 
¼zem²: 

¶ a) vytv§Śet podm²nky pro budov§n² cyklistickĨch stezek segregovanĨch od 
automobilov®ho provozu, a to zejm®na v intenzivnŊ urbanizovanĨch ¼zem²ch. 

ZĐR stanovuj² tyto ¼koly pro ¼zemn² pl§nov§n²: 

¶ a) v ¼zemn²ch pl§nech obc² navrhovat nahrazen² cyklotras nez§visle vedenĨmi 
cyklostezkami, a to zejm®na v pŚ²padech d§lkovĨch Ăcyklotrasñ, v ¼zem² rozvojovĨch 
oblast² (vļ. jejich okol²) a v turisticky atraktivn²ch ¼zem²ch. 

3.12.2 Dopady Z ÚR na prognózu dopravy v  Ļesk®m BrodŊ 
 
Dokonļen² prioritn²ch staveb zakotvenĨch v ZĐR, zejm®na vznik propojen² D11 - I/12 ï D1 
vĨchodn²m ¼sekem Silniļn²ho okruhu kolem Prahy (stavba I/12 ï BŊchovice) a staveb na 
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aglomeraļn²m okruhu II/101 - BrandĨs n. L. ï Z§py - MstŊtice ï Đvaly mŢģe pozitivnŊ ovlivnit 
tranzitn² vztahy pŚes mŊsto ĻeskĨ Brod, kterĨ leģ² na jedn® z nŊkolika tras, kter® nahrazuj² 
neexistenci vĨġe uvedenĨch staveb. Nelze se vġak domn²vat, ģe dnes siln® tranzitn² vztahy 
tyto stavby zcela vyŚeġ².  
Trasa pŚes ĻeskĨ Brod bude st§le kratġ² trasou pro mnoho severojiģn²ch relac². Dominuj²c²m 
vztahem lze i v budoucnu oļek§vat cesty od Lys® nad Labem po silnici II/272 na jihovĨchod. 
VĨznam t®to silnice dokl§daj² i ¼zemn² rezervy v ZĐR pro obchvat Lys® nad Labem, Semic, 
Star®ho Vestce a Kounic. 

StejnŊ tak vztah od D11 po II/330 smŊrem na ř²ļany smŊŚuj²c² na D0 lze oļek§vat 
v budoucnu st§le silnĨ. DŢvodem t®to domnŊnky je vĨhledov® propojen² aglomeraļn²ho 
okruhu mezi I/12 ï D1 a D0 (stavba Đvaly ï ř²ļany), kter® pos²l² vĨhodnost vyuģ²t trasy D11 
ï II/330 ï I/12 ï II/101 ï D0. 

Z podkladŢ řSD ĻR je zŚejm®, ģe dopravn² zat²ģen² na p§teŚn²ch komunikac²ch vĨraznŊ 
poroste. V progn·ze do roku 2040 je oļek§v§n§n na za¼stŊn² na SOKP (D0) n§rŢst intenzity 
dopravy na d§lnici D11 ze 41 na 79 tis. voz/den, na silnici I/12 ze 13 na 31 tis. voz/den a na 
d§lnici D1 ze 74 na na 111 tis. voz/den. Tento fakt zvyġuje pravdŊpodobnost, hled§n² 
alternativn²ch tras mimo p§teŚn² s²Š v okamģiku dopravn²ch ġpiļek, dopravn²ch omezen² a 
v pŚ²padech mimoŚ§dnĨch ud§lost² (nehody).  

 

 

Obr.55. VĨŚez z pŚ²lohy ļ.4 ZĐR SK ï Z§sadn² tranzitn² vztahy ve vĨhledu 

3.12.3 Odhad vývoje dopravy a dŊlby dopravn² pr§ce 
VĨvoj vŊkov® struktury obyvatel SO ORP ĻeskĨ Brod se velmi liġ² oproti krajsk®mu ļi 
republikov®mu trendu st§rnut² populace, kterĨ je d§n zmŊnami v reprodukļn²m chov§n² 
obyvatel ĻR po roce 1990. Zvyġuje se pod²l obyvatel vŊkov® skupiny 0-14 let, do roku 2007 
doch§zelo ke sniģov§n² pod²lu obyvatel vŊkov® skupiny 65+. Poļet obyvatel ve vŊkov® 
skupinŊ 65+ sice od roku 2007 m²rnŊ narŢst§, ale st§le je jejich poļet niģġ², neģ poļet 

ĻeskĨ Brod 
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