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2.1 RESENE UZEMi

Mésto Benesov je obci s rozsifenou plsobnosti (ORP) a povérenym obecnim uradem. Je byvalym
okresnim méstem stdle existujiciho okresu BenesSov sestavajiciho ze 114 mést a obci. Mésto se nachazi
ve Stfedoceském kraji v BeneSovské pahorkatiné zhruba 30 km jihovychodné od hlavniho mésta Prahy.

Mésto Benesov disponuje vyhodnou dopravni dostupnosti Prahy, kam velkd ¢ast obyvatel nejen mésta,
ale i celého regionu dojizdi za praci. Déle je zajisténo dobré spojeni do Tabora a Ceskych Budé&jovic.
Spojeni zajistuje jak silniéni infrastruktura v podobé silnice 1/3, ktera se severné od BeneSova v
MiroSovicich pfipojuje na dalnici D1, tak také Zelezni¢ni infrastruktura v podobé IV. Zelezni¢niho
koridoru.

Do budoucna bude dopravni dostupnost na Prahu a Ceské Budéjovice je$té zlepSena prostiednictvim
dostavby dalnice D3 a s ni spojené vystavby dalni¢niho pfivadéce napojujictho mésto Benesov.

Obrazek 1 Sirsi situace pozice mésta Benesov v rémci CR

Redenym Gzemim generelu je spravni Gzemi mésta Benedov, které se rozklada na dvou katastralnich
Uzemich. Na pravém (vychodnim) bfehu Konopistského potoka se nachazi k. 4. BeneSov u Prahy a na
levém (zapadnim) brehu k. u. Uroénice.

Benesov se déli celkem na 15 mistnich ¢asti, které jsou na k. U. BeneSov u Prahy: centrum, Baba, Bedrc,
Bousice, Cerveny Dvar, Dlouhé Pole, Chvojen, Konopisté, Maridnovice, Okrouhlice, Pomnénice a
Radikovice a na k. 0. Uro¢nice: Uroénice, Bukova Lhota a Vidldkova Lhota.
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Obrazek 2 Resené tzemi generelu dopravy — sprdvni Uizemi mésta Benesov

2.2 MESTO BENESOV

Vyvoj mésta Benesov zacal v roce 1327, kdy byla osada poprvé pripominana jako méstecko. Nésledné
v r. 1512 se zacalo uzivat oznaceni mésto, jejimz jadrem bylo prostorné trzisté (dnesni Masarykovo
namésti). V pribéhu historie prochazelo mésto jak negativnimi (valky, povstani atd.) tak i pozitivnimi
udalostmi. To byl disledek toho, Ze mésto bylo vidy vyznamné. V 15. stoleti se v dnes jiz zaniklém
minoritském kostelu konaly zemské snémy, v 18. stoleti se BeneSov stal centrem kultury a vzdélanosti,
k ¢emuz prispivala hlavné nové zaloZzena piaristicka kole;j.

K vyznamnému rozvoji BeneSova napomahalo jiz od 1. poloviny 18. stoleti poStovni spojeni s Prahou a
zejména pak dokonéeni zelezni¢ni trati z Prahy pies Benedov do Ceskych Budéjovic a lokalni trat do
Vlasimi.

Silnice jiZz v 19. stoleti byly vedeny ve stopach dnesnich silnic 1/3, 11/110 a 1l/112. Velmi vyznamnou
cestou byla severo-jizni cesta propojujici Ceské Budé&jovice a Prahu (dnesni silnice 1/3). Jak se postupem
let zvySovala intenzita provozu, zacalo jeji trasovani pfimo pres stfed mésta okrajem namésti
zpUsobovat ve mésté problémy. Kritickou situaci vyresSilo pfeloZeni silnice do nové trasy kopirujici
zapadni okraj mésta. Tim vSak vznikl prostor mésta, ktery je sevien bariérami Zeleznicni trati a prelozky
silnice 1/3 nabizejici omezenou mozZnost prostupd.

Dalezité milniky v rozvoji dopravni infrastruktury:

1845 — vystavéna Zelezni¢ni trat, spojujici Prahu — Ceské Budéjovice

1871 — regionalni trat spojujici BeneSov a Vlasim

konec 19. stoleti — 3 nadjezdy Zeleznicni trati propojujici zapadni ¢ast mésta s centrem
1960-1980 - radikalni prestavba mésta -> vystavba sidlist na mistech historickych
maloméstskych dom, rozvoj priimyslovych podnik(

1970-1980 — realizace silnice I/3, demolice Zelezni¢ni nadjezdu v mistech dnesni lavky

Y VVYVY
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» 0d 2003 - zadné velké zmény v silni¢ni siti, prestavby kfiZovatek na okruzni pfipadné svételné

fizené
> 2008 — modernizace tratového Useku Stranéice — BeneSov
> 2010 - modernizace tratového Useku BeneSov — Votice
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Obrdzek 3 Mapa I. vojenské mapovdni 1764 — 1783 (zdroj: http://oldmaps.geolab.cz/)
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2.3 GENEREL DOPRAVY

Generel udrzitelné dopravy vytvari strategicky dopravné-inZenyrsky dokument, ktery pomoci
identifikace problém( a potfeb obyvatel mésta navrhuje opatfeni k feSeni téchto problémi a
naplfiovani stanovenych cill. Specifikuje dlouhodobé zaméry dopravni politiky mésta, které vzhledem
k narocnosti nelze ménit z roku na rok, z volebniho obdobi na volebni obdobi.

Generel dopravy je rozdélen na analytickou a navrhovou ¢ast. V rdmci analytické ¢asti byla provedena
analyza jednotlivych druhl dopravy, tzn. silni¢ni doprava, verejna hromadna doprava, pési a cyklisticka
doprava, v ramci fungovani ve mésté. Dale byla uskute¢néna celé fada dopravnich prizkumi — anketni
Setfeni, které mélo za ukol zmapovat dopravni chovani obyvatel mésta, smérové a kfizovatkové
prazkumy intenzit dopravy na vybranych mistech, nazory obyvatel na problémy v dopravé ve mésté.
Na zakladé téchto podkladl byl sestaven multimodalni dopravni model mésta BeneSov. Multimodalni
model ma presah do ndvrhové ¢&asti, kde umozni ovéfovat navrhovana opatfeni a jejich pfipadné
dopady. Na zakladé zjisténych dat byly a popsany silné, slabé stranky a problémy jednotlivych druhd
doprav na Uzemi mésta Benesov.

Analyticka ¢ast je zpracovavana v obdobi 11/2019 — 04/2020.

Navrhova ¢ast navrhne pro jednotlivé druhy doprav takova opatteni, kterd budou reagovat na zjisténi
z analytické ¢asti. Opatfeni budou reagovat na socioekonomické a demografické zmény spole¢nosti v
oblasti méstské dopravy a zaroven povedou k naplfiovani dopravni politiky mésta.

.....

neustaly proces, proto je nutné jej v pravidelnych periodach napt. 5 let aktualizovat a prizplGsobovat
aktualnimu vyvoji.
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3 ANALYZA DOSTUPNYCH PODKLADU

3.1 ANALYTICKE A STRATEGICKE DOKUMENTY

3.1.1 PIlan udrzitelného rozvoje mésta Benesov 2019-2030

Rozsahla analytickd cast je zakonéena SWOT analyzou, rozdélenou do dil¢ich tabulek podle
jednotlivych klicovych oblasti feSenych vramci planu. Jednotlivé body jsou navic ohodnoceny
procentualni duleZitosti, podle které jsou tyto polozky rfazeny.

Dopravé a mobilité se vénuje jedna samostatna SWOT analyza.

Tabulka 1 SWOT analyza dopravy a mobility (zdroj: PUR mésta Benesov)
Siné stranky DiileZitost PrileZitosti DiileZitost
Dostateéné naplanované rozvojove Vytvoreni dopravni studie - Zivy
- . 14 % 14 %
zaméry v oblasti dopravy dokument
Podil environmentalné Setrmyjch vozd Pudze“anI ! nadzlemmu Par!{cvan1
. S o 13% u Prazskych kasaren &i mista 14 %
v majetku mést je 80 % .
v parkovacich domech
2 erpaci stanice CNG a 1 LNG 12% | Vybudovani D3 a snizeni dopravni 12%
zatéze
Bezbariérova mapa 10 % Obchvat mésta 12 %
S Pri zahust'ovani mésta myslet i na
Vytvoreny cyklogenerel dopravy 10 % dopravu 10%
Dobudovani autobusového terminalu
(propojeni s vliakem, zklidnéni doprawy, 9% Stale hlidat pési prostupnost mésta 10 %
P+R, B+R v ramci terminalu)
Ve mésté jsou realizovana opatfeni ke
zklidnéni dopravy (retardéry, ostrivky, K+R automaticky systém hlidani doby
e e o PR 8% . 7%
zuzeni jizdnich pruha, tichy asfalt, zastaveni
oznacovani sidlist jako obytnych zdn)
Pritomnost dvou ekologickych autobusd 7% ia;:g na zastaveni a vystoupeni déti 7%
Preventivni programy - vybudovani
dnpra\rnllmlhnste. Den prevence, T Zatraktivnit MHD, skolni autobus 7%
preventivni programy a projekty
realizované MEp
ha nlamestl zavedeny systém SMART 5% Vyresit parkovani pedagosi u skol 7%
Parking
Vozy Technickych sluzeb plni evropske 5%
emisni standard kategorie IV €i vy3Si
Slabé stranky DiileZitost Hrozby DaleZitost
Nedostatecna dopravni kapacita 17 % MawvySovani automobiloveé dopravy 7%
v centru
Neprijezdnost vilovych Etwrti
Chybi plan dopravy a udrZitelne 15 % (predeviim s technikou pri zimni 294
dopravy : idrZb&) a parkovani v téchto lokalitach
mimo své pozemky
s . e Neprijezdnost u planovaného
MES*TD jako mcleparna Prahy -> privadi 13% autobusového nadraZi a couvani 2%
to vice aut do mésta s i
autobusd (nebezpeéng)
Nerozvinuta cyklodoprava v ramci 12 % Pomala realizace zaméru dopravni 20 %
mésta ' infrastruktury budouciho terminalu
Absence pozice méstského energetika 10 %
Emise a imise nejsou méfeny pravidelné 8%
Klesajici / nizky zajem obyvatel o MHD 8%
Dopravni situace u M5, 75 a 55 T
Soucasny stav autobusového nadrazi 5%
Dlouha doba pfipravy zamérd
. 5%
a etapizace
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Analyticka c¢ast

Na analytickou ¢ast navazuje ¢ast ndvrhova. Dopravé a mobilité se vénuje kapitola 3.8, ktera obsahuje
4 strategické cile, které jsou nasledné rozpracovany pomoci opatreni.

Strategicky cil 1 — VyreSeni dopravni situace u skol
e Opatreni 8.1.1 Zklidnit dopravu u skol kolem 8:00
e Opatreni 8.1.2 Vytvoreni zalivi K+R u skol
e Opatreni 8.1.3 VyreSeni parkovani personalu skol
Strategicky cil 2 — Zlepsit situaci v oblasti parkovani
e QOpatfeni 8.2.1 Vybudovdni podzemniho a nadzemniho parkovani v Prazskych
kasarnach
e QOpatfeni 8.2.2 Vybudovani vicepodlaznich parkovani
e Opatreni 8.2.3 Rozsifeni systému SMART Parking i na parkovaci domy a mista mimo
centrum
e QOpatreni 8.2.4 Osvéta ve stylu ,Parkujte na svém pozemku namisto ulice.”
Strategicky cil 3 — Zavést systematicky plan rozvoje dopravy ve mésté
e QOpatreni 8.3.1 Hledani moZnych zmén dopravniho usporadani a vefejnych prostranstvi
e QOpatreni 8.3.2 Plan revitalizace komunikaci ve spolupraci se sitafi
e Opatreni 8.3.3 Realizovat opatfeni smérem k zajistovani dopravni dostupnosti pro
vSechny (hendikepované, koc¢arky apod.) — identifikace a feseni krizovych mist
V pfipominkovém Fizeni verejnosti byla jako potencidlné problémovd mista

oznacena:
1. Spofilov - cesta od viaduktu k Matefské skole Usmév (Spatny sklon
chodniku)

2. Nékteré ulice v okoli Materské skoly Usmév jsou dlouho zanedbané (piné
vymold, dér a popraskaného asfaltu)
3. Nedodélané chodniky v sidlisti Dukelska
4. Chybéjici chodnik u parkovisté Zelezdrstvi Perfekta, smérem ke hibitovu
e Opatreni 8.3.4 Zvazit zruSeni nékterych chodnikl a vytvoreni parkovacich mist
e Opatfeni 8.3.5 Upravou dopravy v aredlu Konopisté (predeviim urychleného
zprovoznéni lobkovické cesty) zajistit zklidnéni dopravnich tokd v arealu
Strategicka cil 4 — Nastoleni trendu nahrazovani individualni dopravy dopravou hromadnou
e Opatreni 8.4.1 ZvySovani komfortu MHD
e QOpatreni 8.4.2 Zavedeni skolniho autobusu

Pro implementaci Planu udrzitelného rozvoje slouZi jako stézejni nastroj Akcni plan. V soucasné dobé
je vydany Akcni plan pro obdobi 2019-2023, ktery by u jednotlivych opatifeni mél uvadét dalsi
podrobnosti véetné terminu realizace, odhadu nakladl a zdroje financovani. U verejné dostupného
materialu staZzeného z webu mésta jsou tyto tabulky povétSinou prazdné.

Tabulka 2 Parametry opatreni oblasti Doprava a mobility (zdroj: PUR mésta Benesov)
Predpokladané o .
Nézev cit croni Gestor  naklady opatfeni tp“’d,"“"'“‘f"’ﬂ", Zdroj
zev ale gt opatfeni (pokud Ize wréit) ermin trn'ap MM financovani
v tis. KE opatrem
Zklidnit dopravu u kol kolem 8:00 MERs P
Vyfegeni dopravni e . - M&P, OVUP,
situace u Skol Vel e e ORSM
Vyeseni parkovani personalu Skol e
Zlepsit situaci Osvéta ve stylu Parkujte na svém pozemku| MeE, OVUP,
v oblasti parkovani | namisto ulice, ORSM
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Zbyvajicim dokumentem je seznam rezervnich projektd, ktery je doplrikem k Akénimu planu a obsahuje
opatreni, kterd se nedostala do Ak¢niho planu, a opét je zde naznaceno, jaké parametry by jednotliva
opattfeni méla mit, ale tabulka je stejné jako u Akéniho planu prazdna.

3.1.2 Strategicky plan rozvoje mésta Benesov 2020-2024

Strategicky plan rozvoje je stfednédoby rozvojovy dokument, ktery vychdzi z Planu udrzitelného
rozvoje mésta BenesSov a z konsenzu koali¢nich stran na volebni obdobi 2018-2022.

V oblasti Dopravy a mobility dokument obsahuje dvé opatieni, ktera jsou podrobné popsana v kartach
opatteni, kde je kromé strucného popisu a vyctu klicovych aktivit také informace tvofici jakysi
predbézny akéni pldn (gesce, harmonogram a financovani).

Opatfeni a navazujici aktivity oblasti doprava a mobility jsou:

1. Prosazovani zajmG mésta u dopravnich staveb vyssich Uz. celk
e Pfiprava a vystavba Severovychodniho obchvatu mésta
e Zahloubeni silnice I/3 — bezpecny pfechod do konopistského parku
e  Okruzni kfizovatka I/3 u Topolu
e Okruini kfizovatka I/3 na Cervenych vrikach
e Dalnice D3 a Vaclavicka spojka
e Rozvoj zelezni¢ni dopravy
e Rozvoj a zkvalitiovani vefejné hromadné dopravy (integrace, MHD)
e Podpora rozvoje cyklodopravy na Uzemi mésta
2. Koncepcni feseni dopravni infrastruktury ve mésté
e Tvorba koncepéniho feseni dopravni infrastruktury — generel dopravy
e Realizace opatieni z generelu dopravy
e Dopravni termindl BeneSov
e Parkovaci diim u terminalu Benesov
e Okruzni kfizovatka U Sokolny ulice TyrSova
e  Okruzni kfizovatka I1/112 a 11/110 Vlasimska
e Parkovisté IV ulice Vlasimska, Bezrucova
e Parkovaci dim (Prazska a Pod Brankou)
e Cyklostezky (Sladovka, Mala Magorka, Pomnénice)
e Oprava a udrzba mistnich komunikaci v objemu 15 mil. K¢/rok

Akéni plan ke Strategickému planu mésta BeneSov je vydavan vidy na jeden rok a obsahuje podrobné
informace o klicovych planovanych aktivitach pro dany rok.

3.1.3 Strategie uzemi spravniho obvodu ORP Benesov

Strategie je zpracovana pro obdobi 2015-2024 a ma v podtitulu, Ze se zabyva oblastmi predskolni
vychovy a zakladniho Skolstvi, socialnich sluzeb, odpadového hospodarstvi a koordinace cestovniho
ruchu a kulturnich aktivit.
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Prestoze se strategie primarné nezabyva dopravou, tak se do souhrnné SWOT analyzy dostalo nékolik
bodl, tykajicich se dopravy, které jsou stéZejni pro rozvoj regionu v feSenych oblastech. Jsou to
nasledujici:

Tabulka 3 Body tykajici se dopravy ze SWOT analyzy ze strategie ORP Benesov

S | Dobra patefni dopravni infrastruktura

W | Dopravni obsluznost malych obci

Vystavba dalnice D3 a zlepSeni dopravni obsluznosti ¢asti regionu zapadné od Benesova

3.2 UzEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE

3.2.1 Zasady uzemniho rozvoje Stredoceského kraje

Zasady uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje (ZUR S&K) jsou typem tizemné planovaci dokumentace
(UPD), jejiz potizeni a vydani je ddno zakonem €. 183/2006 Sb., o Gzemnim planovani a stavebnim Fadu
(stavebni zdkon), ve znéni pozdéjsich predpisi a zakonem ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni
pozdéjsich predpisl. Tato Uzemné planovaci dokumentace nahrazuje Gzemni plany velkych Gzemnich
celkél. ZUR S¢K byly potizovany od r. 2007.

Zastupitelstvo Stfedoceského kraje rozhodlo o vydani ZUR S¢K dne 19. 12. 2011 usnesenim &. 4-
20/2011/ZK. ZUR S¢K byly vydany formou opatfeni obecné povahy dne 7. 2. 2012 a nabyly Géinnosti
dne 22. Unora 2012.

Jedna se o mezistuperi UPD, ktery prebird strategické zdmeéry z narodni Grovné, kterd je prezentovéna
Politikou Gzemniho rozvoje Ceské republiky. Ukolem ZUR je pFedeviim Gzemné chranit koridory a
plochy celostatniho a nadregionalniho vyznamu, véetné staveb dopravnich. ZUR S¢K jsou zavazné pro
vSechny obce na Uzemi Stfedoceského kraje.
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Pro mésto Benesov a jeho budouci dopravni obsluhu jsou dileZité nasledujici koridory dopravnich
staveb chranéné v ZUR S¢K:

Plochy a koridory dopravy mezinarodniho a republikového vyznamu

e ZUR zpfesiuji na Gzemi Stfedoceského kraje koridor republikového vyznamu (vymezeny v PUR
2008) pro umisténi stavby dalnice D3 Jesenice — Jilové — Mezno jako koridor pro verejné
prospésnou stavbu D005

e ZUR zptesfiuji koridor traté ¢. 220 Praha — Bene$ov — Mezno (- Tabor), (vymezeny v PUR 2008
jako C-E551), ktery je soucdsti IV. tranzitniho koridoru AGC E55, jako verejné prospésné stavby
D204 a D205

Plochy a koridory dopravy nadmistniho vyznamu

e koridor pro umisténi stavby D015 — silnice 1/3: MiroSovice - Bene3ov, rozsifeni a rekonstrukce,
vC. napojeni jizniho obchvatu BeneSova

e koridor pro umisténi stavby D080 — silnice 11/112: BeneSov, severovychodni obchvat

e koridor pro umisténi stavby D081 — silnice 11/112: Gsek Benesov — Vaclavice, silni¢ni napojeni
na D3

3.2.2 Uzemni plan mésta Benesov

Uzemni plany obci jsou zékladni dGrovni UPD, ktery povinné piebira koridory a plochy obsazené
v nadfazené UPD, tedy ZUR. UP mésta Bene$ov tedy povinné obsahuje a respektuje viechny vyse
uvedené koridory, které zasahuji na spravni Uzemi mésta.

Mésto Benesov ma platny izemni plan, jehoZ plvodni podoba byla zménéna vydanim zmén ¢. 1 ac. 3,
naposledy to bylo pravé zménou €. 3, kterd byla vydana formou opatreni obecné povahy v bfeznu
2020. Pravni stav UP po vydani zmén ¢. 1 a &. 3 je volné dostupny na webu mésta.

V soucasné dobé je v procesu navrh zmény €. 2 UP, ktera obsahuje nékolik desitek dil¢ich zmén.

<

Obrdzek 6 Vykres dopravnich staveb (vyFez UP Benesov)
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Uzemni plan v souladu s legislativou piebira koridory pro dopravni stavby ze ZUR S¢K. Nad ramec ZUR
jsou v uzemnim planu nasledujici koridory vyznamnych dopravnich staveb:

Silnicni stavby

e Vychodni obchvat mésta (propojeni silnic 11/110 a 11/112) navazujici na pfivadé¢ k budouci D3
— tzv. Véclavickou spojku. Obchvat dal pokraduje aZ na silnici 111/1103h (ulici Cernoleskou) jako
uzemni rezerva.

e  Prelozka silnice 11/110 zajistujici jihovychodni obchvat méstazacina v kfizovatce se silnici /112
a pokracuje kolem vrchu Na Sladovce a kolem rybniku Velkd Magorka se napojuje na silnici
/1101 (ulici Cernoleskou). Céast ulic 11/1101 a 11/1103h jsou pak navrieny
k prekategorizovani, tak aby vznikl souvisly tah 11/110 po jiznim okraji mésta.

eV Uzemnim planu je pak mnoho koridord pro mistni komunikace, které maji slouzit predevsim
k zpfistupnéni a obsluze rozvojovych uzemi.

Zelezniéni stavby

e Uzemni rezerva pro prelozku Zelezniéni trati ¢. 222 v jizni ¢asti spravniho Gzemi mésta.
e Uzemnirezerva pro ¢aste¢né tunelovou trasu vysokorychlostni zelezniéni traté (VRT) Praha
— Jihava — Brno po severnim okraji zastavéného Uzemi.

3.2.3 Uzemni studie a regulaéni plany

Na Uzemi mésta jsou v soucasné dobé zpracovany nasledujici Uzemni studie a regulacni plany, jejichz
ucelem je zpresnéni Uzemniho planu v téchto lokalitach:

Regulacni plany
e Maridnovice

Regulacni plan Marianovic byl pofizen vroce 2009 a nasledné upraven vroce 2011 a
komplexné tesi vyuZiti Uzemi v méstské ¢asti Marianovice véetné dopravni obsluhy a jeji
napojeni na silniéni sit, konkrétné silnici 111/1103.

Podle RP se v feSeném Uzemi pocita s vystavbou celkem 311 byt( pro 778 obyvatel.
e PraiZskd kasarna — ulice TyrSova

Re$enym Gzemim regulaéniho pldnu jsou bloky zastavby ohrani¢ené ulicemi Tyréova, Dukelska,
Prazska a Vnouckova. Soucasti navrhu je mimo jiné podzemni parkovaci dim pro cca. 150 aut
v misté dnesniho parkovisté za budovou kasaren nebo novad mistni komunikace v rezimu
obytné zdny spojujici ulice Dukelska a K. Nového.

e Sladovka vychod

V rdmci regulacniho planu je navrZzena nova obytna ¢tvrt s nizkopodlazni zastavbou vychodné
od stavajici zahradni kolonie situované na okraji Benesova jizné od silnice 11/112. Obytnou ¢ést
bude od silnice oddélovat pds pozemkd s planovanym smisenym vyuzitim méstského typu.

Regulaéni plan pocitd s tim, Ze v feSeném Uzemi bude bydlet az 432 obyvatel.
e Taborskd kasarna

Velkolepy regulaéni plan pocita se zastavbou celého tizemi mezi ulicemi Taborskd a Cernoleska
a zelezni¢ni trati na Trhovy Stépanov. V nové ¢tvrti tvorené vysokopodlazni i nizkopodlaini
zastavbou maji vznikout i objekty obcanské vybavenosti jako materskd a zdkladni skola,
méstsky Urad, dlim socialnich sluzeb a mnoho dalsich.

Podle RP se v feseném Uzemi pocita s vystavbou celkem 1448 bytl pro 3 475 obyvatel.
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Uzemni studie
e  Galerie Cervené Vriky

Uzemni studie z roku 2013 Fesi vystavbu stejnojmenného obchodniho centra. Stavba je jiz
realizovana. V rozporu s US neni Galerie Cervené Vriky napojena piimo do OK u CSPH, ale
dvéma stykovymi kfiZzovatkami.

e  Kavcin

Uzemni studie z roku 2014 zpfesfuje navrhované vyuZiti rozsahlého Gzemi na vychodé mésta
ve stejnojmenné lokalité situované severné od silnice 11/112. Zastavba je navrZena majoritné
nizkopodlaZni, ale US potita i s nékolika bytovymi domy a ob&anskou vybavenosti.

Podle US se v fe§eném Uzemi pocita s vystavbou celkem 408 bytd pro 1 105 obyvatel.
e NaSladovce

Uzemni studie Fesi vyuZiti Uzemi navazujiciho na stdvajici zastavbu na vychodé mésta jizné od
silnice 11/112 na severnim svahu vrchu Na Sladovce. Hlavni vyuZiti Uzemi je planovano pro
bydleni a individualni rekreaci.

e Nad Marianovicemi

Uzemni studie fesi tzemi mezi obytnou lokalitou Maridnovice a zbytkem mésta. Funkéni vyuZiti
navrhované stavajicim Uzemnim pldnem pro danou oblast je prevdzné tézka vyroba a v Casti
primyslovd vyroba a sklady. US se podrobné zabyva zejména vazbami v Uzemi, at ui
regionalnimi, celoméstskymi nebo lokalnimi. Zajimavé je zejména propojeni Maridnovic novou

mistni komunikaci s méstem skrze lokalitu ,,Za nadrazim®“.
e  Nova Prazska

Uzemni studie fesi Uzemi podél ulice Nova Prazskd a zejména rozsahlou novou vystavbu podél
jeji vychodni strany. Podle US bude v 9 etapach postaveno 8-14 budov a7 s péti nadzemnimi
podlaZimi. Funk¢ni vyuzZiti bude bydleni, kancelafe a obcéanskd vybavenost. Souédasti budov
budou i podzemni parkovaci kapacity.

Podle US se v fe$eném tzemi poéitd s vystavbou bytl pro 531 obyvatel.
e rodinné domy Konopisté

Uzemni studie se, jak nazev napovida, zabyva vystavbou rodinnych domd v lokalité stavajiciho
rekreacniho aredlu situovaného jizné od zdmeckého parku.

Podle US se v Fe$eném Uzemi pocita s vystavbou celkem 60 rodinnych doma pro 300 obyvatel.
e U Koupadel

Uzemni studie z roku 2020 navrhuje vystavbu 10 rodinnych domd pfi severni strané ulice
Koupadla.

Podle US se v feSeném Uzemi pocita s vystavbou 14 byt( pro 35 a7 50 obyvatel.
e  Zanadrazim

Uzemni studie se zabyva transformaci lokality ,Za nadrazim“. Uzemi dnes vytvafi neprostupny
blok mezi centrem mésta a zdmeckym parkem Konopisté. V ramci studie je navrZzeno ,rozbiti“
uzemi do nékolika blokd, mezi kterymi mohou vzniknout nové obsluzné komunikace. Nova
sbérna komunikace je navrzena zdpadné od kolejisté v severojiznim sméru a je i navrzen novy
most pro auta jizné od stdvajici lavky pro nemotorovou dopravu.
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e  ZaSpofrilovem

Uzemni studie navrhuje obytnou zastavbu rodinnych domd v Gzemi mezi silnici 11/110 a
Benesovskym potokem vychodné od sidlisté Spofilov Il.

Podle US se v fe$eném tzemi poéitd s vystavbou 24 rodinnych doma pro 60 aZ 80 obyvatel.

3.3 PLANOVANE A PRIPRAVOVANE STAVBY

3.3.1 Dalnice D3

Planovana dalnice D3, ktera v budoucnu propoji Prahu s Jihoceskym krajem a Rakouskem se pfimo
nedotyka reseného Gzemi ve smyslu prichodu Gzemim, ale ma zdsadni vyznam pro budouci zatiZeni
stavajici silnice 1/3, ze které po realizaci dalnice zmizi drtiva vétsina tranzitni dopravy.

PFiprava stavby je v sou¢asné dobé& na trovni DUR (schvalena r. 2017). Problémem je priichod dalnice
oblasti Posazavi, kde je sloZita prichodnost Gzemi z hlediska Zivotniho prostfedi a trasa narazila na
odpor castl obyvatelstva a obcanskych iniciativ.
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Obrazek 7 Trasa p/anovane ddinice D3 (zdroj: RSD)

3.3.2 Vaclavicka spojka

Vaclavickou spojkou je nazyvan privadé¢ délnice D3, ktery propojuje MUK Viéclavice na pldnované
dalnici s Bene$ovem. Podle informacniho letaku RSD je privadéé v kategorii silnic II. tidy, konkrétné je
prodlouzenim silnice 11/112.

Vaclavicka spojka je soucasti stavby D3 0303 Hostéradice-Vaclavice a v BeneSové na ni bude navazovat
severovychodni obchvat mésta.
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Obrdzek 8 Trasa plénovaného pfivadéce k ddlinici D3 tzv. Vdclavické spojky (zdroj: RSD)

3.3.3 Zahloubeni I/3

Zkapacitnéni stavajici silnice 1/3 a jeji ¢asteéné zahloubeni je stavbou I/3 Cervené Vriky — U Topolu,
usporadani 2+1. V soucasné dobé je zpracovana DUR a v roce 2021 se pocitd s podanim Zadosti o
stavebni povoleni. Uvedeni do provozu je podle harmonogramu RSD planované na rok 2025.

Kromé zkapacitnéni tohoto Useku silnice I/3 jsou hlavnimi benefity této stavby dobudovani stavajicich
MUK U MIékdrny a U Rozvodny na plnohodnotné MUK, zruseni Groviiové kfizovatky se silnici 111/11457
a v neposledni fadé castecné vedeni hloubenym tunelem délky 191 m, které umoini bezpecény a
komfortni pristup z mésta do zdmeckého parku Konopisté.
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Obrdzek 9 Celkovd situace stavby zahloubeni I/3 (zdroj: DUR)

3.3.4 Severovychodni obchvat BeneSova

Severovychodni obchvat BeneSova je fakticky prelozkou silnice 11/112 v Gseku mezi kfizovatkami se
silnicemi I/3 a 111/1104.

Na severu mésta obchvat navazuje na tzv. Vaclavickou spojku. Kromé odvedeni tranzitni dopravy

z centra mésta je jeho funkci také napojeni rozvojovych lokalit situovanych podle platného UP pfi
severovychodnim okraji mésta.
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Stavba ziskala v roce 2019 kladné rozhodnuti ve zjistovacim Fizeni EIA.
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Obrazek 10 Situace severovychodniho obchvatu (zdroj: dokumentace EIA)

3.3.5 /110 Benesov - Jihovychodni obchvat

Prelozka silnice 11/110 tvofici jihovychodni obchvat mésta propojuje ulici Cernoleskou a stavajici
kfizovatku silnic 11/110 a 11/112. V misté stavajici kfizovatky silnic 11/110 (ulice Vlasimska) a 11/112 je
navrzena spiralova okruzni kfizovatka.

Pro tuto stavbu byla v roce 2007 spolecnosti CityPlan zpracovana dokumentace pro stavebni povoleni
a nasledné ziskala i kladné rozhodnuti ve zjistovacim Fizeni EIA.
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3.3.6 Prodlouzeni nadrazniho podchodu

Spradva Zeleznic vyhlasila 5. bfezna 2021 vybérové fizeni na zhotovitele prodlouZeni stavajiciho
podchodu v Zelezni¢ni stanici BeneSov u Prahy. Dokumentaci pro umisténi stavby zpracovala v roce
2020 spole¢nost Sagasta.

Pripravovana stavba prodlouzi stavajici podchod zdpadnim smérem o dalSich 45,5 m a propoji prostor
predndadrazi, kde se nachdzi autobusovy termindl, s lokalitou ,Za nddrazim“ a v budoucnu bude
soucasti hlavni pfistupové cesty z centra mésta na zdpadni predmésti a do zameckého parku Konopisté.
S prodlouzenym podchodem pracuje i navrh prestavby lokality ,,Za nddrazim” ve stejnojmenné Uzemni
studii.
L1 w p 2324 .
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. . SITUACE ey T
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Obrdzek 13 ProdlouZeni nddrazniho podchodu

3.3.7 Dopravav klidu
e parkovisté Vlasimskd, Bezrucova IV (2021-2022)
o parkovisté o planované kapacité 54 mist pro osobni automobily a 4 mist pro motocykly
e parkovaci dim Prazska a Pod Brankou (2023 a dale)
e parkovaci diim ve vnitrobloku sidlisté Prazska

3.3.8 Nemotorova doprava

Mésto BeneSov v rdmci vypsaného programu véasné pripravy projektd, ktery vypsal Stfedocesky kraj,
podalo 6 Zadosti na 3 projekty v oblasti nemotorové dopravy. Jedna se o chodniky a pfechody pro
chodce v nasledujicich ulicich:

e J.Nohy
e Kfizikova
e Vlasimska
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4 SOCIODEMOGRAFICKA ANALYZA A MOBILITA OBYVATEL

4.1 OBYVATELSTVO

K 31. 12. 2019 mélo ve mésté Benesov trvalé bydlisté 16 758 obyvatel, coz z néj déla nejlidnaté;jsi
mésto v okrese Bene3ov, 10. nejlidnatéj$i mésto ve Stfedoceském kraji a 74. nejlidnatéj$i mésto v CR.

16800
16700
16600
16500
16 400
16300
16200

16100
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Graf1  Vyvoj poctu obyvatel mésta Benesov (zdroj: CSU)

lak je zfejmé z grafu Graf 1, tak v poslednich letech dochazi k mirnému narlstu poétu obyvatel, za
poslednich deset let vzrostl pocet obyvatel mésta o zhruba 400 lidi.

8024

8734 48%

52%

B muZi = Zeny
Graf2  Obyvatelstvo mésta Benesov podle pohlavi (data k 31.12.2019, zdroj: CSU)

Pomér pohlavi v BeneSové (Graf 2) zhruba odpovidd celorepublikovému pridmeéru, tedy Ze celkovy
pocet Zen mirné prevysuje pocet muzl. V pfipadé BeneSova pfipada na 1000 Zen 919 muzd.
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95 a vice let
90a7 94 let
85a7 89 let
80a7 84 let
75ai 79 let
70ai 74 let
65 a7 69 let
60 a7 64 let
55a7 59 let
50a7 54 let
45 a7 49 let
40 a7 44 let
35a7 39 let
30ai34let
25a7 29 let
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10ai 14 let
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1 aZ 4 roky
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Graf3  Vékovd struktura obyvatelstva mésta Benesov (data k 31.12.2018, zdroj: €SU)

1326
50%

5351

2057
59%

mmuii = Zeny mmuii = Zeny mmuii = Zeny
Graf4  Pomér pohlavi ve vékovych skupindch obyvatelstva

Jak je vidét z demografického stromu na grafu Graf 3 anebo prehlednéji na grafech Graf 4, tak u
obyvatelstva do 65 let je pomér pohlavi vyrovnany, dokonce s mirnou prevahou muzd, ale ve vékové
kategorii nad 65 let je jiZ prevaha Zen — na 1000 Zen pripada jen 681 muza.
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Graf 5 Vyvoj poctu obyvatel ve vékovych skupindch (zdroj: CSU)

Vyvoj poctu obyvatel ve vékovych skupinach v poslednich 10 letech na grafu Graf 5 jasné ukazuje trend
starnuti obyvatelstva. Zatimco vékova kategorie déti do 15 let v poslednich 10 letech spiSe stagnuje,
tak vyraznym rysem je pfesun obyvatelstva ze skupiny potencialné ekonomicky aktivnich (15-64) do
skupiny starobnich diichodcli (65+). Za poslednich 10 let doslo k narlistu po¢tu obyvatel v kategorii nad
65 let o zhruba 1000 obyvatel, coZ predstavuje v této kategorii narlst o 45 %. Odpovidajicim zplsobem
poklesl pocet obyvatel ve véku od 15 do 64 let, kde pokles predstavuje 9 %.

Pokud bude pokracovat vyvoj z poslednich let, tak bude mirné rist pocet obyvatel, ale jejich vékova
struktura bude negativné ovlivnéna starnutim populace.

Plan udrziteIného rozvoje mésta BeneSov predpoklada nasledujici predikovany pfirozeny vyvoj poctu
obyvatel (bez migrace)

Tabulka 4 Predikce vyvoje poctu obyvatel Benesova
Ukazatel 2018 pLip} 2030 2040 2050
0-14let 2581 2 625 2314 2 055 2230
15-64 let 10 745 10 466 9931 9248 8 064
65+ 3169 3 387 3776 4103 4706
Obyvatel celkem 16 552 16 478 16 020 15 406 15 000

Pokud se zaméfime na rozloZeni obyvatelstva na Uzemi mésta, zcela jednoznacné a ocekdvatelné na

vvvvv

Bezrucova, Prazska/Nova Prazska a Spofilov, kde v souctu bydli vice nez tfetina vsech obyvatel mésta,
takrka 7 tisic lidi.
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Obrdzek 14

RozloZeni obyvatelstva na tuzemi mésta

4.2 PRUZKUM DOPRAVNIHO CHOVANI

Standardni postup pro ziskani informaci o dopravnim chovani je prizkum v domacnostech, kde je
mapovan snimek pohybu obyvatel mésta v€etné zakladnich charakteristik osob a domacnosti, ve

kterych Ziji. S ohledem na situaci v Cesku i celém svét&, kterd nastala v disledku pandemie Covid-19,
neni mozné tento postup aplikovat, jelikoZ je zna¢né omezena mobilita vSech osob.

V soucinnosti se zadavatelem byl navrZen alternativni zplsob ziskani potfebnych dat, a to on-line
anketou, ve které obyvatelé mésta popisuji své typické dopravni chovani v bézny pracovni den pred
omezenimi spojenymi s pandemii, tedy podzim 2019.

Anketa je distribuovana obyvatelim mésta nékolika informacnimi kanaly:

Webové stranky mésta

Socialni sité

Zpravodaj mésta BeneSov

4.2.1 Vyhodnoceni prizkumu dopravniho chovani

v

typické vzorce chovani platné pro ziskany vzorek populace, které je nasledné mozné aplikovat na

Data ze vSech ziskanych dotaznik( byla zpracovana v ramci jednotné databaze, ¢imz byly ziskany
soubor dat, ktery v tomto pfipadé predstavuje vSechny obyvatele mésta Benesov.
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Procentuelni podil po¢tu osob v domacnostech

1%
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Primérny pocet automobill
v domacnosti v feseném Uzemi je
1,46 automobilu/doméacnost.

Pouze 9 % domacnosti nevlastni
Zadny automobil.

Procentuelni podil po€tu jizdnich kol v domacnostech
3%
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mnad>5
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Na zakladé vyhodnoceni
dotaznikli bylo zjisténo, 7Ze
v feSeném Uzemi je prlimérny
pocet osob vdomacnosti — 3
osoby.

Procentuelni podil po¢tu automobild v domacnostech

"0
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10%
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nl
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m4

Primérny pocet jizdnich kol
v domdcnosti v feSeném Uzemi
je 2,3 jizdni kola/domacnost.

V16 % domacnostech neni
zadné jizdni kolo.

Primérny pocet cest vykonanych denné obyvateli feSeného Uzemi je 2,6 cesty/obyvatele. Z nize
uvedeného grafu je patrné, Ze témér 50 % obyvatel vykond v obvykly pracovni den dvé cesty. To
potvrzuje obvyklé dopravni chovani, kdy lidé povétSinou cestuji do Skol, zaméstndni atd., ¢ast lidi si

cestou z prace jede nakoupit pfipadné na volnocasové zajmy.

HYBNOST - 2,6 cesty / obyvatele / 24 hodin
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Procentualni podil obyvatel v zavislosti na poc¢tu cest/den
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Graf 6 Procentudlni podil obyvatel v zdvislosti na poctu cest/den

Cesty v rozdéleni mimo a v feSeném uzemi

= v ramci Benesova mimo Benesov

Graf 7 Cesty v rozdéleni mimo a v feseném uzemi

Vyse uvedeny graf ilustruje podil cilCl cest v feSeném Uzemi a mimo néj. Celkem 83 % se vykond v ramci
mésta BeneSov, zbylych 17 % cest presahuje z feSeného Uzemi. Vrdmci cest mimo BeneSov je

dominujicim sidlem Praha, kam mifi 58 % cest mimo BeneSov.
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Benesov Ceska republika
2% 3% = autobus MHD
= gutobus regionalni
automobil
= jizdni kolo
529, = kombinace automobil +

vefejna doprava

= pouze pésky

49%

= viak

Graf 8 Srovndni délby prepravni prdce v Benesové a Ceské republice

Dominantnim dopravnim prostfedkem v BeneSové je automobil s 52 % nasleduje pési doprava s 24 %.
Zajimava je hodnota 5 % cest absolvovanych na jizdnim kole. Zjisténé hodnoty naznacuji, Ze pfi
podpore nemotorové dopravy je zde potencial pro jeji narlst. Ve srovnani s celorepublikovou délbou

vvs Vv

prepravni prace je v BeneSové nizsi podil vefejné dopravy, naopak je vyssi podil zejména pési dopravy,
coz je dano velikosti mésta a dostupnosti vyznamnych cild.

= individualni automobilova doprava (IAD)
= veiejna doprava
nemotorova doprava

m kombinace IAD + vefejna doprava

Graf 9 Podily jednotlivych dopravnich modd na délbé prepravni prdce v Benesové

Vyznamnymi cili ve mésté Benedov jsou obchody v rdmci OC Kaufland na Cervenych Vrikdch, dale pak
centrum mésta — Masarykovo a Malé ndamésti, Poliklinika, terminal a Zelezni¢ni nadrazi. Z obytnych
oblasti jsou nejvétsimi cili ulice Na Bezd&kové, Bezrucova, Cechova, Cernoleskd, Cervené Vriky,
Hraského, Prazska, U Pivovaru, Jirdskova a Krizikova.
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= Kaufland
Masarykovo namésti
nadrazi Benesov

= Na Bezdékové
Bezrucova
Billa
Cechova

= Cemnoleska

= Cervené Vrsky

= Hraského, Prazska

= Prazska
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= Kfizikova 6%
= Paliklinika 6%

15%
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Graf 10 Procentudlni podily nejvyznamnéjsich cilti ve mésté zjisténych prizkumem dopravniho chovdni

4.3 HYBNOST OBYVATELSTVA, ZDROJE A CIiLE V UZEMi

4.3.1 Zdroje a cile dopravy

Vyznamnymi zdroji a cili dopravy jsou predevsim mista vétsi koncentrace osob. Jedna se zejména o
obytna sidlisté — bloky vysokopodlaZzni zastavby, obchodni a ndkupni centra, administrativni budovy a
Urady, tovarny, skoly, nemocnice a polikliniky, hromadna sportovisté a dalsi.

Popis téchto objektl predstavuje poptavku po dopravé v dopravnim modelu. Poptivka je
kvantifikovdna pomoci nasledujicich ukazatel(: Pocet obyvatel, podet pracovnich mist, pocet mist ve
Skolach a atraktivita sluzeb (pocet navstévnikl/klientd/pacientl v bézny pracovni den).

Bydleni jakoZto zdroj a cil dopravy je popsano v kapitole 4.1.
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Na uzemi mésta se nachdazi nasledujici nabidka materskych, zakladnich a stfednich Skol. VétsSina
vzdélavacich zafizeni se nachazi v SirSim centru mésta a nejvyznamné;jsim cilem je uzemi mezi ulicemi
Dukelska a Mendelova, kde se nachazeji 2 materské skoly, zdkladni Skola, stfedni zemédélska skola a
vys$si odborna skola.
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Obrdzek 15 Skoly a jejich kapacita na tzemi mésta
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Na nasledujicim obrazku je vidét rozloZeni pracovnich pfileZitosti na Uzemi mésta. Je zfejma zejména
dominance centra mésta, kde se nachdzeji zejména urady, sluzby a kanceldrské budovy. Nejvétsim
zaméstnavatelem ve mésté je pak s vice nez 800 zaméstnanci Nemocnice Rudolfa a Stefanie. Dalsi
oblasti, kde je vétsi pocet pracovnich mist, je primyslova a obchodni zéna na jihozapadé mésta podél
ulic Jana Nohy a KFizikovy.
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Obrdzek 16 RozloZeni pracovnich prileZitosti ve mésté
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Z pohledu sluzeb je opét nejvétsi kumulace nabidky v centru mésta. DalSim vyznamnym cilem je
nakupni zéna na severozapadé mésta (Kaufland a Galerie Cervené Vrsky), ktera spolu s nemocnici a
obchodnim domem Lidl na ulici Cervené Vrsky tvori druhé tézisté sluzeb na Gzemi mésta.

¥ atraktivita sluzeb
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Obrdzek 17 RozloZeni nabidky sluzeb na zemi mésta

4.3.2 Dojizdka a vyjizdka do Skol a zaméstnani

Analyza pravidelné dojizdky a vyjizdky do skol a zaméstnani je provedena z dat ze SLDB 2011. Kromé
zakladniho rozdéleni na zaméstnance a zaky (studenty) je z hlediska mobility zdsadni rozdéleni na
dojizdéjici denné a dojizdéjici v nizsi frekvenci.

Za praci vyjizdi z BeneSova celkem 1829 osob za praci (z toho 1520 denné), pficemz dominantni cil je
pro zaméstnance hlavni mésto Praha, které je cilem pro 1093 osob (z toho 923 denné). DalSimi
vyznamnymi cili pro pracujici bydlici v Bene$oveé jsou: Pofi¢i nad Sazavou 90/55, Ricany 61/54 a Bystfice
52/50.

Do skol vyjizdi z BeneSova celkem 569 zakll a studentl (z toho 369 denné), pricemz dominantni cil je
pro né rovnéz hlavni mésto Praha, které je cilem pro 295 osob (z toho 219 denné). Dalsimi vyznamnymi
cili pro zéky a studenty bydlici v BeneSové jsou: Vlasim 91/89, pro studenty s mensi frekvenci dojizdky
Ceské Budéjovice 33/3 a pro denné dojizdéjici Neveklov 13/13.

¥, - = v e - & R 39




Evropska unie Generel dopravy pro mésto Benesov
vropsky socialni fond (
Operadni program Zaméstnanost E N D m Analytlcké éa,st

do zaméstnani do skoly
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Graf 11 KaZdodenni vyjizdka z Benesova do zaméstndni a Skol

U dojizdky do BeneSova uZ se nevyskytuje jeden dominantni zdroj, jako tomu je u vyjizdky, ale je zde
naopak vétsi mnoizstvi mensich obci, pro které je BenesSov duleZitym regionalnim centrem s velkou
nabidkou pracovnich pfileZitosti a mist ve skolach.

Za praci do BenesSova dojizdi celkem 3074 osob (z toho 2637 denné). NejvétSimi zdroji, odkud
zaméstnanci do mésta prijizdi, jsou: Vlasim 354/310, Bystfice 310/275 a Tynec nad Sazavou 201/171.

Do $kol v BeneSové dojizdi celkem 1247 osob (z toho 1122 denné). NejvétSimi zdroji, odkud Zaci a
studenti do mésta pfijizdi, jsou: Bystfice 102/100, Tynec nad Sazavou 73/73 a Vlasim 56/53.

i rd rd e d
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Graf 12 KaZdodenni dojizdka do Benesova do zaméstndni a Skol

Pokud hodnotime celkovou bilanci vyjizdéjicich a dojizdéjicich do Benesova (Tabulka 5 Celkova
bilance vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob), tak jednoznaéné prevazuje dojizdka do mésta a potvrzuje tim
dominantni pozici BeneSova jako regiondlniho centra.

Tabulka 5 Celkova bilance vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob
celkem zaméstnanci Zaci a studenti
celkem denné celkem denné
vyjizdéjici 2398 1829 1520 569 369
dojizdéjici 4321 3074 2 637 1247 1122
rozdil 1923 1245 1117 678 753
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Celkovy rozdil mezi dojizdéjicimi a vyjizdéjicimi osobami predstavuje fakticky rozdil mezi denni a noc¢ni
populaci mésta a lze tedy fict, Ze v prabéhu pracovniho dne (dne skolniho vyucovani) se v Benesové
nachdzi o takrka 2 tisice osob vice nez je tomu v noci.

4.4 ANALYZA POTENCIALU ROZVOJE VSECH SYSTEMU DOPRAVY, ZAJISTENI
ZASOBOVANI A PRESTUPNICH CENTER

4.4.1 Analyza potencialu rozvoje silni€ni sité

Potencial rozvoje silni¢ni sité je Uzce spojeny s potencidlnimi rozvojovymi plochami navrzenymi
v Uzemnim pldnu. Analyzou a predpokladanym zatiZzenim rozvojovych ploch se zabyva kapitola 4.1.1.
Pro vyraznéjsi rozvoj silnicni dopravy je nutné doplnit stavajici infrastrukturu o nové kapacitni
propojeni, které zajisti pfijatelnou kapacitu méstské komunikacni sité. Nejvétsi potencial rozvoje
automobilové dopravy je v severo-vychodni ¢asti mésta, kde je predpoklddany nejvétsi rozvoj mésta
v plochach typu bydleni. Potencidlem pro obsluhu téchto Uzemi je realizace severovychodniho
obchvatu a na néj pripojenych novych sbérnych mistnich komunikaci.

Dalsi vyznamnou rozvojovou lokalitou pro budouci moznost rozvoje bydleni je jizni ¢ast mésta oblast
Maridnovic, kde je také planovan rozvoj ploch pro vyrobu a prdmysl. V této oblasti je velky potencial
v planované mistni komunikaci vedené soubéiné se Zelezni¢ni trati s uvaZzovanym premosténim
v mistech stavajici lavky pro pési a cyklisty.

7 g . . Y
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I plochy pro bydleni
I plochy pro primysl a vyrobu \\

= == == sjlnice Il. tFidy - ndvrh
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Obrdzek 18 Vybrané rozvojové plochy z platného UP a potencidl pro jejich obsluhu silni¢ni dopravou
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4.4.2 Potencial pro vybudovani odstavnych ploch pro sidlisté

Moznosti pro obyvatele sidlist by mohlo byt vybudovani odstavnych ploch pro osobni automobily
v dochazkové vzdalenosti. Mozné lokality jsou hledany v oblastech vymezenych pomoci isochron ve
vzdalenosti 300 metrd od sidlist, coZ predstavuje zhruba 5 minutovou cestu pésky.
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Obrazek 19 Isochrony 300 m dostupnosti hromadného bydleni v Benesové

Jak je moiné vidét na obrazku vySe, tak problémem je, Ze vétSina sidlist nebo jinych Gzemi
s hromadnym bydlenim osob se nachdzi uvnitf mésta a ve vzdalenosti do 300 metr(i se nenachazi volné
plochy vhodné pro vybudovani kapacitnich parkovist ¢i hromadnych garazi.

Vyjimkou je sidliSté Spofilov Il, které se nachazi na severovychodnim okraji zastavéného Uzemi mésta
a parkovaci kapacity pro sidlisté by bylo mozné vybudovat v izemi mezi silnici 11/110 a Zeleznicni trati.
Toto Uzemi bude podle Uzemniho planu v budoucnu zastavéno rovnéZ obytnou zastavbou a bylo by
mozné v ramci nové vystavby vybudovat i kapacity pro stavajici zastavbu.

V ostatnich pfipadech je pfi hledani parkovacich kapacit nutné vyuZivat prestavbové plochy ve savajici
zastavbé.

Pro sidlisté Prazskd je v dosahu stavajici plocha za budovou PraZskych kasdaren, ktera je vyuZivana pro
parkovani a v budoucnu bude nahrazena kapacitnim parkovacim domem.

Obytné ctvrti na jihu mésta se nachazi v dochazkové vzdalenosti od brownfieldu po Taborskych
kasarnach, v rdmci jejichz zastavby budou vybudovany rovnéz kapacitni parkovaci plochy.
4.4.3 Analyza prestupnich center verejné dopravy

Jedinym vyznamnym prestupnim centrem ve mésté je oblast vlakového a autobusového ndadrazi. Na
konci roku 2020 byl do provozu uveden rekonstruovany autobusovy terminal. Spole¢né s autobusovym
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nadrazim byl zprovoznén také parkovaci dim a parkovisté u Agrodatu. Rekonstrukce autobusového
nadrazi zajistila mimourovriové propojeni s vlakovym nadrazi a jeho nastupisti. Parkovaci dim zajistuje
bezkolizni propojeni pro pési s vlakovym nddrazim a k autobusovému nadrazi je nutné vyuZit nové
pfechody pro chodce. Velky potencidl ma pfipravovana stavba prodlouZeni nadrazniho podchodu
zapadnim smérem o dalSich 45,5 m a propoji prostor pfednadrazi, kde se nachazi autobusovy terminal,
s lokalitou ,,Za nadrazim“ a v budoucnu bude soucasti hlavni pfistupové cesty z centra mésta na zdpadni
predmésti a do zdmeckého parku Konopisté.
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Obrdzek 20 Propo;enl nemotorové dopravy pres bariéru Zeleznicni stanice (zdroj: US ,,Za nddrazim®)

4.4.4 Analyza potencialu zasobovani

Na Uzemi mésta BeneSov jsou oblasti se zdkazem vjezdu ndkladni dopravy nad 3,5 t mimo dopravni
obsluhy. Jednd se o oblast centra a jeho SirSiho okoli a vybranych obytnych oblasti, kde nejsou pro
nakladni dopravu dostatec¢né Sirkové poméry pripadné by mohlo dochazet k nezadoucim prajezd
(zkracovani trasy) nakladnich vozidel. DalsSim omezenim pro nakladni dopravu jsou podjezdy.

V soucasné dobé zdsobovani centra mésta probiha nakladnimi automobily, které mohou vjizdét do
pésich zén v urceném casovém rozmezi. Neni zaveden Zadny alternativni zpUsob zdsobovani centra
mésta napf. cargo bike apod. Velikost mésta BeneSov a jeho centra neni pro takovéto alternativni
zpUsoby zasobovani vhodné. Velky potencial pro nakladni dopravu je v novych silni¢nich stavbach napr.
severovychodniho obchvatu ¢i zahloubeni ¢asti silnice 1/3.

4.4.5 Analyza potencialu rozvoje nemotorové dopravy

Mésto Benesov je vzhledem ke své velikosti vhodné pro pési dopravu. Ve mésté se pési standartné
vedeni po chodnicich v centru mésta jsou pak pésim k dispozici pé&si zény. Nejvétsi potencial pro rozvoj
pési dopravy je v poskytnuti komfortni a bezpecné infrastruktury, kterd je plné bezbariérova.
Z pripravovanych staveb ma pro pési dopravu nejvétsi prinos prodlouzeni podchodu pod Zelezni¢nim
nadrazim. Dale pak jsou to opatfeni uvedené v Uzemnich studiich a regulaéni planech zajistujici
prichodnost mésta.

Z pohledu cyklistické dopravy je ve mésté malé mnoizstvi infrastrukturnich opatfeni na podporu
cyklistické dopravy. V rdmci vySe uvedené Potencidl pro rozvoj cyklistické dopravy je v respektovani
vytvoreného dokumentu cyklogenerelu, vytvofeni komfortni a bezpecnych tras, které budou
umoziovat prijezd méstem a napoji nejdllezitéjsi potencialni cile ve mésté. Potencial je také v rozvoji
odpovidajici doplrikové infrastruktury ve formé vhodnych stojan( a pfipadné dalsi infrastruktury, ktera
bude reagovat na trendy ve vyvoji cyklistické dopravy (napf. rozvoj elektrokol a s tim souvisejici

realizace verejnych nabijecich stanic).
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5 MULTIMODALNIi DOPRAVNI MODEL

Vv

Nastrojem pro analyzu stavajici dopravni situace, predikci budoucich dopravnich zatézi a hodnoceni
ucelnosti a efektivity planovanych stavebnich i organizacnich opatreni je makroskopicky multimodalni
dopravni model.

Dopravni model mésta BeneSov pro potfeby generelu dopravy je vytvofen v mezindrodné
etablovaném a vSeobecné uznavaném softwaru PTV Visum. Model je zpracovan jako multimodalni
a pracuje se vsemi dulezitymi dopravnimi moddy, tedy pési, cyklistickou, verejnou hromadnou
a individudIni automobilovou dopravou. Jsou namodelovany dvé c¢asovd obdobi: Spickova hodina

a celodenni model (24 hodin).

5.1 MODEL NABIDKY

Dopravni nabidka je v modelu tvofena dopravni siti a nabidkou spoju verejné hromadné dopravy
v feSeném uzemi.
Dopravni sit je sloZena z nasledujicich prvk(:

e silnicl. tfidy

e silnic Il. tfidy

e silnic lll. tfidy

e sbérnych mistnich komunikaci

e dopravné vyznamnych obsluznych mistnich komunikaci
e vyznamnych stezek pro pési a cyklisty

Vsechny Useky komunikaci obsaZzené v modelové siti jsou popsany z hlediska zakladnich dopravné
inzenyrskych velicin, predevsim rychlosti volného dopravniho proudu a kapacitou komunikace.

Nabidka spoji verejné dopravy obsahuje veskeré autobusové linky méstské hromadné dopravy a déle
kompletni nabidku spojl regionalni autobusové a vlakové dopravy obsluhujici fesené Gzemi.

Legenda
—— silnice I. tfidy
silnice II. tfidy
silnice Ill. tfidy
— mistni komunikace
— pési zény
------- stezky pro pé&si a cyklisty
=== Zelezni¢ni traté

Obrazek 21 Vyrez sité dopravniho modelu
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5.2 MODEL POPTAVKY

5.2.1 Rozdéleni uzemi mésta na dopravné-urbanistické okrsky

Zakladnimi segmenty Uzemi jsou v modelu dopravni poptavky dopravné-urbanistické okrsky (zény),
které beze zbytku pokryvaji celé feSené uzemi. Hranice téchto zdn vychdzeji z hranic ZSJ. ZSJ byla
v nékterych pfipadech délena ¢i upravena z dopravnich, geografickych nebo demografickych divodd.

Timto zpUsobem bylo pro potfeby dopravniho modelu vytvoreno 92 zdn, které jsou z hlediska vyuziti
uzemi a dopravni funkce dale nedélitelné.

Tyto dopravni okrsky jsou nasledné popsany z hlediska demografie. Je sledovan pocet obyvatel
v rozliseni dle ekonomické aktivity na Zaky a studenty, pracujici, nezaméstnané a ostatni ekonomicky
neaktivni obyvatele. Dale pak z hlediska jejich atraktivity pro dopravu. Urcujicimi veli¢inami pro
kvantifikaci atraktivity jsou pocet pracovnich mist, pocet mist ve Skolach a nabidka sluzeb v daném
dopravnim okrsku
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Obrazek 22 Rozdéleni reseného uzemi na dopravné-urbanistické okrsky (zény)

5.2.2 Definovani vnéjsSich zén

Vnéjsi zény jsou prezentovany pozemnimi komunikacemi, pripadné Zelezni¢nimi tratémi, které
prekracuji hranice Feseného Gzemi a propojuji tak modelovou sit se zbytkem Ceské republiky.

Stejné jako vnitfni zény jsou i vnéjsi zony popsany z hlediska produkce a atraktivity pro dopravu. Na
rozdil od vnitfnich jsou zde popsany pouze dil¢i objemy dopravy provazané primo s feSenym tzemim.
Hlavnim zdrojem téchto informaci jsou udaje Ceského statistického Ufadu o pravidelné vyjizdce a
dojizd'ce do skol a zaméstnani. Dopravni model pracuje s 13 vnéjsimi zonami.
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5.3 PROPOJENI NABIDKY A POPTAVKY — KONEKTORY

Vzdjemné propojeni dopravnich zén predstavujicich poptavku po dopravé a dopravni sité prezentujici
nabidku je realizovano pomoci tzv. konektor(. Kazda zéna mulzie byt na sit napojena teoreticky
neomezenym mnozstvim konektor(. Existuji dvé moZnosti pro pridélovani cest na jednotlivé konektory
— prvnivariantou je absolutni pfidéleni, kdy model sdm vyhodnocuje, ktery konektor je pro danou cestu
nejvyhodnéjsi a druhou variantou je sdilené pridéleni, kdy je poptdvka mezi konektory prerozdélena
podle pfedem daného procentudlniho poméru. Druha varianta je vhodna zejména pokud se v okrsku
nachazi néjaky vyznamny zdroj/cil dopravni poptavky, nebo naopak v pfipadé, Ze je rozdéleni poptavky
v Uzemi rovnomérné (napf. bydleni v rodinnych domech).

Dalsi rozdéleni konektorl je podle dopravnich mod(. Konektor mlze byt pfistupny bud vsem, nebo
jen vybranym druh(m dopravy.

v veyv

Konektory spojuji pomyslna tézisté dopravni zény s misty na siti, kde se nachazeji zdroje a cile dopravni
poptdvky, coz jsou v praxi kfizovatky s obsluznymi ¢i icelovymi komunikacemi, které uz nejsou soucasti
modelové sité anebo vjezdy do aredld, parkovist apod.

5.4 MODEL OSOBNi DOPRAVY

Model osobni dopravy je zpracovan jako klasicky Ctyfstupriovy model, kde jednotlivé kroky — dilci
modely jsou:

1. Vznik cest (Trip generation)

3. Distribuce cest (Trip distribution)

4. Volba dopravniho prostfedku (Mode choice)
5. Pridéleni na sit (Assignment)

5.4.1 Vznik cest (Trip generation)

Proces vzniku cest, tedy vypocet dopravnich objem(, se sklada ze dvou Casti. Pro kazdou zénu je
vypoctena produktivita a atraktivita. Produktivita pfedstavuje pocet cest, které dand zéna bez ohledu
na vyuzity dopravni prostfedek vygeneruje a atraktivita naopak pocet cest, které zéna pfitdhne.
Vypocet obou téchto veli¢in probihd obdobné, a to nasobenim demografickych veliin popisujicich
z6nu specifickou hybnosti. Hodnoty specifickych hybnosti jsou ur¢eny podle na zdkladé dotaznikového
prazkumu.

Atraktivita i produktivita jsou vypocteny zvlast pro kazdou vrstvu poptavky. Vrstvy poptavky jsou
definovany jako vsechny relevantni dvojice z matice Gcell cest a skupin obyvatel.

Ucely cest:

e D-domov

e S-3kola
e P -—préce
e O-sluzby

Skupiny obyvatel:

e E+C Ekonomicky aktivni s automobilem

e E-C Ekonomicky aktivni bez automobilu

e EXT Obyvatelé mimo rfesené uzemi

e NE+C Ekonomicky neaktivni s automobilem
¢ NE-C Ekonomicky neaktivni bez automobilu
e STUD Z4ci a studenti
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5.4.2 Distribuce cest (Trip distribution)

Pro distribuci cest je pouzit gravitacni model, kde je specifikum kazdé vrstvy poptavky popsané pomoci
distribucni funkce, jejiz parametry jsou odvozeny z vysledkl dotaznikového prizkumu domacnosti.

Z prizkumu je vypoctena pravdépodobnost vzniku cesty urcité délky pro kaZzdou vrstvu poptavky a jako
soubor odporovych hodnot je pouZita matice primérného trvani cesty mezi zénami v rozdéleni dle
moznosti vyuZiti osobniho automobilu.

Vysledkem tohoto kroku jsou matice dopravni poptavky pro vSechny poptdvkové vrstvy.

5.4.3 Volba dopravniho prostiedku (Mode choice)

Pro vypocet délby prepravni prace je pouZzit model generalizovanych naklad(l. Parametry jsou prevzaté
z metodického manualu multimodalniho modelovani osobni dopravy v ¢eském prostfedi (MD CR,
2009) a nadale zkalibrované tak, aby odpovidaly soucasné dobé, a predevsim lokalnim specifikim
feSeného Uzemi.

Pouzity vzorec pro urceni generalizovanych naklad( pro individuaini automobilovou dopravu:

VIAD = DIAD'PIAD /OIAD +TIAD'H VT + F)rIAD '\NPR'H IVT + KIAD

Diap — délka cesty [km]

Piap — provozni naklady na km cesty

Oiap — priimérna obsazenost osobnich aut

Tiap — doba trvani cesty [min]

Hwt — vnimanda minutova hodnota ¢asu osoby ve vozidle

Priap — €as dochdazky na zacdtku a konci cesty [min]

Wer — koeficient vnimané hodnoty ¢asu dochdazky oproti ¢asu stravenému ve vozidle
Kiap — korelacni koeficient pro automobilovou dopravu

Pro pési a cyklistickou dopravu z tohoto vzorce z(istdva pouze Cast popisujici cenu ¢asu straveného ve
vozidle, resp. na jizdnim kole a chizi:

VC,P :TIAD'HIVT + KC,P

Kcp — korelaéni koeficient pro nemotorovou dopravu

Poutzity vzorec pro urceni generalizovanych naklad{ pro verejnou hromadnou dopravu:

VHD = +THD'HIVT +PrHD WPR'HIVT +CWC'HIVT + P'KP + KHD
J—jizdné
Tho — doba trvani cesty [min]
Ut — vnimana minutova hodnota ¢asu osoby ve vozidle
Prup — Cas dochazky na zacatku a konci cesty a ¢as chiize pfi prestupech [min]
W5k — koeficient vnimané hodnoty ¢asu dochazky oproti ¢asu stravenému ve vozidle
C — doba ¢ekani na zastavce [min]
W — koeficient vnimané hodnoty ¢asu cekani oproti ¢asu strdvenému ve vozidle
P — pocet prestupl
Kp — konstanta prestupu v K¢ (penalizace za nepohodli prestupu)

Kno — korelaéni koeficient pro vefejnou dopravu
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Vnimana hodnota ¢asu je odvozena od pramérné Cisté mésicni mzdy v Benesové, ktera je uvazovana
28 694,- K¢ a vnimana minutova hodnota Casu je v zavislosti na moznosti vyuziti osobniho automobilu
0,45 K¢, pokud nemam k dispozici osobni auto a 0,72 K¢, pokud auto k dispozici mam.

5.4.4 Pridéleni na sit’ (Assignment)

Zatizeni dopravni sité je spocitané s pomoci stochastickych algoritm( zohlednujicich omezenou
kapacitu dopravni nabidky, jak pro individualni, tak hromadnou dopravu.

Pro vypocet zatiZeni individudlni automobilové dopravy byl pouzit algoritmus Equilibrium, pomoci
kterého je dosazeno optimalniho stavu prostrfednictvim srovndvani intenzit a kapacity v nékolika
iteracich. Pro vypocet zatizeni verejné dopravy byl vyuzit algoritmus Timetable, ktery pracuje
s kompletnim jizdnim Fadem vsech linek véetné typu a kapacity vozidel.

Kvalita kalibrace sledovanych profill je v pfipadé osobni automobilové dopravy 8 % a v pripadé
prepravenych cestujicich ve verejné dopraveé 7 %.

Azzignment analysis, Metwork: Benesoy
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Graf 13 Statistika kalibrace zatizeni individudIni automobilové dopravy

Assignment analysis, Metwork: Benedoy
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Graf 14 Statistika kalibrace zatiZeni vefejné hromadné dopravy
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5.5 MODEL NAKLADNi DOPRAVY

Nakladni doprava je od za¢atku modelovdna spole¢né s dopravou osobni. O nakladni dopravé existuje
oproti osobni daleko méné informaci, jelikoZz se jednd prevdiné o neverejnd data soukromych
spolecnosti. Pro tvorbu a distribuci cest je zakladnim predpokladem Uvaha, Ze nakladni doprava je
generovana v zavislosti na lidské pracovni Cinnosti a tedy, Ze mnoZstvi ndkladni dopravy Uzce souvisi
s poctem pracovnich mist v dané zéné, pricemz kazda dopravni zéna byla expertné posouzena z
hlediska objemu zdrojové a cilové nakladni dopravy. S témito vstupnimi predpoklady byla pomoci
gravitacni funkce vytvorena matice ndkladni dopravy, ktera byla nasledné kalibrovana podle znamych
intenzit nakladni dopravy z celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016.

Pfidéleni na sit probéhlo obdobné jako u osobnich automobild pomoci iteraéniho algoritmu
Equilibrium. Kvalita kalibrace sledovanych profil( je v pfipadé nakladni automobilové dopravy 12 %.

Aszignment analysiz, Network: Benesov
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Graf 15 Statistika kalibrace zatiZzeni ndkladni automobilové dopravy

5.6 MODEL SPICKOVE HODINY

Vedle 24-hodinového modelu byl vytvofen model Spickové hodiny, postihujici extrémni dopravni zatéz
v pribéhu pracovniho dne. Pro zatiZzeni tohoto modelu byly upraveny poptavkové matice jednotlivych
vrstev poptavky pomoci koeficientld odpovidajicim poméru poptavky po cesté daného ucelu ve
Spickové hodiné ku celému dni. Tyto koeficienty byly uréeny na zékladé dotaznikového priizkumu
dopravniho chovani podle rozloZeni cest jednotlivych ucell v Case. Validace Spickového modelu je
provedena podle vysledkl prizkum( automobilové dopravy.

Pro zatiZeni dopravni sité takto upravenou matici byla jeji kapacita snizena na hodnoty odpovidajici
hodinové kapacité.

5.7 VYSTUPY

Zakladnimi vystupy dopravniho modelu jsou matice vztahl a kartogramy zatiZeni sité pro vsechny
dopravni médy. Kartogramy jsou pfilohou €. 5 této zpravy.
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Srovnanim objemU matic Ize spocitat podil cest podle jejich zdroje a cile nebo modal split (délbu
prepravni prace) pro vnitfni i vnéjsi cesty zvlast.

Celkovy objem cest v dopravnim modelu osobni dopravy je 116785, z ¢ehoZ zhruba polovinu
predstavuji vnitfni cesty — tedy ty, které maji zdroj i cil na izemi mésta.

Graf 16 Rozdéleni objemu cest podle jejich zdroje a cile

Pti srovnani pouZitych dopravnich prostfedkd je u vnitfnich cest realizovana skoro polovina pésky a
nasleduji cesty autem s 39 %. Podil vefejné dopravy a cyklistiky je 15 %. U vnéjsi dopravy je podil pési
a cyklistické dopravy zanedbatelny — v objemu jsou to maximalné desitky jednotlivych cest. Dvé tfetiny

cest jsou realizovany autem a zbyl3a tfetina vefejnou dopravou.

PFi porovnani vsech cest bez rozdilu zdroje a cile, je polovina cest realizovdna autem, Ctvrtina pésky,
necela pétina verejnou dopravou a cyklistické cesty jsou v nizsich jednotkach procent.

vSechny cesty

Cyklo
3%

vnitrni cesty
vHD Cyklo
10% %

vné;jsi cesty
Cyklo
0%

pési
0%

Graf 17 Rozdéleni cest podle pouzitého dopravniho prostredku
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6 SILNICNi DOPRAVA

Jak uZ bylo v vodu zminéno, tak mésto Benesov je velmi kvalitné napojeno na Prahu i Ceské
Budéjovice. Toto napojeni zajistuje severo-jizni silnice I/3, ktera je vSak vyraznou bariérou na zapadnim
okraji mésta. Za zakladni komunikaéni skelet mésta lze oznacit paterni trasu silnice I/3, prijezdné dseky
silnic 11/106, 11/110 a 11/112.

Méstem prochazi tfi silnice IlI. tfidy, které zajistuji napojeni mensich mést pripadné obci. Silnice 11/112
a ll/106 (pripadné I1/603) jsou i soubéznymi, a tedy i objizdnymi trasami k dalnici D1. Na silnice II. tfidy
navazuji silnice Ill. tfidy, ¢i mistni komunikace, které zajistuji vnitfni komunikaéni vazby s jednotlivymi
¢astmi mésta.

Severo-jizni koridor Zeleznicni traté vytvafri pro silni¢ni dopravu vyznamnou bariéru. Pro jeji prekonani
jsou k dispozici tfi nadjezdy a jeden podjezd.

Nakladni doprava nad 3,5t mimo dopravni obsluhy je na Uzemi mésta BeneSov v nékterych lokalitach
omezena, coz ma za nasledek, Ze v pfipadé nehody nejsou pro ndakladni dopravu k dispozici
plnohodnotné objizdné trasy.

6.1 INFRASTRUKTURA SILNICNi DOPRAVY

Na uzemi mésta se nachdzeji nasleduijici silnice:

1/3 dalnice D1 — Benesov — Tabor — Ceské Budéjovice — hranice CR/Rakousko

11/106 Stéchovice (11/102) — Kamenny Pfivoz — Tynec nad Sdzavou — Benedov (I/3)
11/110 Benesov (I/3) — Ostfedek — Sazava (11/335)

11/112 Benedov (I/3) — Vlaim — Cechtice — Pelhfimov — Horni Cerekev — Tel¢ — Zeletava (11/410)
111/1101 11/110 — Radikovice — Skalice — Podhaji — 11/111

111/1103h 111/1101 — Maridnovice — 11/110

111/1104 11/112 — Dlouhé Pole — Okrouhlice — Kochanov — Teplysovice — Kozmice (I1/110)
111/1121 Mysli¢ — Bousice — Dlouhé Pole (111/1104)

111/10610 Chlistov (11/106) — Bukova Lhota

111/10611 11/106 — Urocnice — Krusic¢any — 111/1057

111/10613 /3 - Pomnénice — Konopisté (111/10614)

111/10614 11/110 — Konopisté — Véclavice — Chrastany — Sobésovice (111/10513)

111/11116 111/1104 — Véfice — Stfizkov — I11/11115

111/11457 1/3 — Jarkovice — 11/114
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Obrdzek 23 Silni¢ni sit na uzemi mésta (zdroj: Geoportdl RSD)

6.1.1 Silnice l. tfidy (mezinarodni silni¢ni sit)
1/3 délnice D1 — Benesov — Tabor — Ceské Budéjovice — hranice CR/Rakousko
Od severu k jihu na zapadé feseného Uzemi je vedena mezinarodni silnice, kterd je oznacena jako E55.

Jedna se o silnici I. tfidy Cislo 1/3. Na severu se napojuje u Mirosovic na délnici D1 a na jihu pokracuje
od Mezna (stav 01/2021) jako D3 do Ceskych Budéjovic a déle do Rakouska.

V roce 2020 probéhly na silnici I/3 pFestavby kiizovatky ,U Topolu“ a k¥izovatky ,Cervené Vriky“. Obé
kfizovatky byly pfestavény na kapacitnéjsi a bezpecnéjsi okruzni kfizovatky spiralovitého typu.

Silnice I/3 prochazi od okruini kfizovatky kFizovatky , Cervené Vriky“ okolo nemocnice, kde se nachazi
mimouroviiova krizovatka ,U Rozvodny” se silnici 11/106 (Machova ulice). Nasleduje obousmérna
zastdvka verejné autobusové dopravy , BeneSov — odbocka”. Nasleduje mimourovriova kfiZzovatka ,U
MIékarny“, vsesmérova stykova kfizovatka 1/3 se silnici 111/10614 (ulice Konopistska).

6.1.2 Silnice Il. tridy
11/106 Stéchovice (11/102) — Kamenny Pfivoz — Tynec nad Sazavou — Benesov (1/3)

Silnice 11/106 je vedena z BeneSova zapadné a zajistuje propojeni do Tynce nad Sazavou, Kamenného
Pfivozu a Stéchovic. V Bene$ové je vedena Machovou ulici okolo nemocnice, déle pak ulici
Hodéjovského a silnice 11/106 je ukonéena na okruzini kfizovatce u nemocnice. Silnice 11/106 je
prostfednictvim mimouroviové kfizovatky v Machové ulici u nemocnice napojena na silnici I/3.
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11/110 Benesov (1/3) — Ostiedek — Sazava (11/335)

Je vregionu BeneSovska vyznamnou spojnici. V BeneSové zacind u kfizovatky ,U Topolu” dale je
vedena ulicemi KFizikova, Jana Nohy, Nadrazni, Taborskd, Hraského, Na Chmelnice, VlasSimska okolo
vrchu Kavéin a pokracuje silnice z BeneSova severovychodnim smérem na Ostfedek (D1 exit 34) a dale
do Sazavy. Celkova délka silnice je 28 km.

11/112 Bene3ov (I/3) — Vladim — Cechtice — Pelhfimov — Horni Cerekev — Tel¢ — Zeletava (11/410)

Silnice propojuje stfedni Cechy a Vyso&inu. V Useku Bene$ov — Vla§im — Pelhfimov se jedna o
soub&inou a alternativni objizdnou trasu s dalnici D1. V Bene$ové zacina silnice u OK ,,Cervené Vrky“
pokracuje stejnojmennou ulici k OK u nemocnice do ulice Nova Praiska, Cechova a okolo vrchu Kavéin,
Vlasimskou ulici ven z mésta. Celkova délka silnice

6.1.3 Silnice Ill. tridy
I/1101 Benesov (ul. Hraského) — Radikovice — Skalice — Podhaji — 11/111

Silnice propojuje silnici 11/110 a 11/111. Je vedena jizné od ul. Hraského ulici Cernoleska do obce Skalice,
Dolni a Horni Podhdji se stykovou kfiZovatkou pftipojuje k silnici 11/111. Na tuto komunikaci jsou
pfipojeny méstska sportovisté (Plavecky bazén, koupadla na Sladovce, sportovni centrum pfipojeny
méstska sportovisté (Plavecky bazén, koupadla na Sladovce, sportovni centrum), $koly ISS technicka a
SOS zdravotnicka. Dale jsou do Cernoleské ulice pfipojeni hasici a knihovna Statniho okresniho archivu
BeneSov. Toto propojeni je soucasti budouciho jihovychodniho obchvatu mésta BeneSov.

111/1103h ul. Cernoleska 111/1101 — Marianovice — 11/110

Propojeni od stykové k¥izovatky I11/1103h x 111/1101 k nové okruzni k¥izovatce u plochy CSAD Bene3ov.
Silnice zajistuje napojeni nové vystavby rodinnych domd v Maridnovicich, strojirenského podniku
BAEST. Tato silnice je soucdsti budouciho jihovychodniho obchvatu mésta BenesSov.

111/1104 11/112 — Dlouhé Pole — Okrouhlice — Kochanov — TeplySovice — Kozmice (11/110)

Silnice soubézna se silnici 11/110 zajistuje napojeni obci Dlouhé Pole, Okrouhlice, Kochanov, TeplySovice
na mésto BeneSov. Délka silnice je 11 km.

111/1121  Myslic — Bousice — Dlouhé Pole (111/1104)

Silnice zajistuje napojeni obci Mysli¢ a Bousice na silnici 11/112 a 111/1104 v obci Dlouhé Pole. Délka
silnice je 2,7km.

111/10610 Chlistov (11/106) — Bukova Lhota

Silnice na severozapadé reseného Uzemi pfipojujici obec Bukova Lhota na silnici 11/106. Délka silnice je
600 m.

111/10611 11/106 — Uroénice — Krusi¢any — 111/1057

Silnice na severozdpadé feSeného Uzemi je vedena pres obce Uroénic a Krusi¢any smérem na
Netvorice. Délka silnice je 6 km.

111/10613 1/3 - Pomnénice — Konopisté (111/10614)

Silnice soubé&zna se silnici 1/3 v Gseku Pomnénice — Konopisté. V useku OK ,Cervené Vriky — MUK U
MIékarny (ul. Konopistska) lze silnici 111/10614 vyuzit jako objizdnou trasu v pfipadé uzavirky/omezeni
ve zminéném Useku 1/3.
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111/10614 11/110 — Konopisté — Vaclavice — Chrastany — Sobésovice (111/10513)

Silnice zadind u okruzni kfizovatky ulic Ke Stadionu x Konopistska x Hodéjovského dale je vedena
zapadné obcemi Vaclavice, Chrastany a Sobésovice, kde se pfipojuje k silnici 111/10513. Délka silnice je
10,8 km.

11/11116 111/1104 - Véfice - Stfizkov — 111/11115

Silnice vytvarejici kratké propojeni mezi silnicemi 111/1104 a 111/11115. Prochazi obcemi Stfizkov a
Vafice. Celkova délka silnice je 1,8 km.

111/11457 1/3 - Jarkovice - 11/114

Silnice vedouci zapadnim smérem od ulice Ke Stadionu k Papirné a do obce Jarkovice, kde se pfipojuje
k silnici 11/114.

6.1.4 Mistni komunikace, funkcni zatridéni

Komunikace v majetku mésta Benesov tvofi prevazny podil komunikacni sité v feSeném tzemi. Hlavnim
ucelem téchto komunikaci je dopravni obsluha uvnitf mésta.

Mésto BeneSov nemd vramci pasportu provedeno specifické zatfidéni komunikaci dle jejich
dopravniho vyznamu. Casteéné zat¥idéni je uvedeno v generelu vefejného osvétleni. Obrazek nize
analyzuje komunikaéni sit v feSeném tzemi dle jejiho dopravniho vyznamu, polohy v Uzemi a dopravni
obsluhy. Na zakladé CSN 73 6110 lze zatfidit do nasledujicich funkénich skupin:

e Shérné
o mezisbérné komunikace se v feSeném Uzemi fadisilnice ., Il. a lll tfidy a vybrané Useky
mistnich komunikaci, které je propojuji. Jedna se o nasledujici Useky:
= (sekl/3
= Useky 1I/106, 11/110, 11/112
= Useky 11I/1101, 111/2103h (ul. Cernoleskad), 111/10614, 11I/11457
= MK - ¢ast ul. Hodéjovského, ul. Ke Stadionu, ul. K TuZince,
e Obsluzné
o Mistni komunikace ve stavajici i nové vystavbé
e Pé&sizény, obytné zény
o Pé&Si zéna — Masarykovo namésti, F.V.Marese, Na Karlové, TyrSova ulice
o Obytnd zéna — Jiraskova, Pod Lihovarem, Maridanovice
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e MK obsluZnd
= pé3iz., obytna z.

Obrdzek 24 Zatridéni komunikaci v FeSeném tzemi na zdakladé jejich funkcniho vyznamu
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6.2 DOPRAVNI PRUZKUMY

6.2.1 Celostatni s¢itani dopravy 2016

74
/

1-2590

Baba

g [L202 —=14
by O /S N —1-2542 7yt
1-2591 Vo L

+Konopiste X
- Y. =
séitaci dsck s intenziton 3001 - 5000 voz/24 h
| em - sditaci Gsck s intenzitou  S001-7000  voz/24 h
..... | — sitaci dsck s intenzitou 7001 - 10000 voz/24 h
a . - - - sCitaci isck s intenzitou 10001 - 15000 voz/24 h
T | — it sk s intenzitou 15001 - 25000 voz24h N
Obrazek 25 Scitané useky komunikaci v ramci CSD 2016
Tabulka 6 Stanovisté scitaci a vysledky CSD 2016
silnice €. useku stanovisté scitace
1/3 1-0070 Parkovisté - Tuzinka 19183 4165 122 23470
1/3 1-0080 pred x se 114, aut. Zast. 14872 3638 99 18609
1/3 1-0086 parkovisté pred hotelem Benica 14766 3424 101 18291
1/3 1-0087 pred x se 106, vjezd k elektrarné 14152 4558 126 18836
11/106 1-2590 Chlistov k.z. 4340 501 31 4872
11/106 1-2591 za x s 3-Benesov podjezd 5853 658 38 6549
11/110 1-2511 u odbocky k paintballovému hristi 4443 986 25 5454
11/110 1-2540 pfed z.z. obce Benesov 3849 734 45 4628
/110 1-2544 Benesov, Hraského 1536/1536 3941 583 23 4547
11/110 1-2545 Benesov, ul.Taborsk3a, pred pivovarem 7740 800 27 8567
11/110 1-2546 za z.z. obce Sobéhrdy 2550 428 36 3014
/110 1-2547 - 7740 800 27 8567
11/110 1-2594 Benesov, pred nadjezdem, ul Nadrazni 6638 689 21 7348
/112 1-2500 Nechyba, aut. Zast. Struharov, Nechyba 6980 931 54 7965
/112 1-2501 Cervené Vriky - AD, pred lidlem 11503 1230 87 12820
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silnice €. useku stanovisté scitace OA NA Moto celkem
/112 1-2502 parkovisté pred paneldkama, N. Prazska 9118 1261 52 10431

/112 1-2505 cerp. stanice EURO OIL 7705 1125 63 8893

/112 1-2506 CSPH OMV (mezi 5.3 a kruhagem) 10405 1220 77 11702

/112 1-2542 - 9118 1261 52 10431

/1101 1-2512 ul.Cernoleska, pred VHS 3382 477 14 3873
MK 1-2513 - 3808 708 43 4559

Podil silni¢ni sité na dopravnich intenzitach v roce 2016

ml/3
m11/106
m /110
mli/112
/1101
MK

Graf 18 Podlil silni¢ni sité na dopravnich intenzitdch v roce 2016 (zdroj: RSD, CSD 2016)

Z vySe uvedeného grafu je ziejmé, Ze 39 % dopravy se soustfeduje na silnici 1/3, kterd vede po
zapadnim okraji mésta. Ze silnic Il tfid je nejvytizenéjsi 11/112 (21 %), intenzity na 11/106 a 11/110 jsou
vyrovnané (11 resp. 12 %)

6.2.2 Smérovy priizkum automobilové dopravy

6.2.2.1 Metodika

Smérovy prizkum automobilové dopravy slouzi predevsim ke zdokumentovani vnéjsi automobilové
dopravy (zdrojové, cilové i tranzitni). Za timto Gcelem je prlizkum navrZen jako kordonovy prizkum se
stanovisti na vyznamnych pozemnich komunikacich prekracujicich spravni uzemi mésta.

Prizkum je realizovidn videozdznamem vozidel projizdéjicich sledovanym profilem a nasledné
automaticky zpracovan softwarem na rozpoznavani RZ vozidel. Nasledné jsou data ze vsech profill
sloucena do jedné databaze, kde jsou prljezdy vozidel slou¢eny podle shody RZ.

IdedIni by bylo realizovat prizkum v dobé od 6:00 do 22:00, ale je nutné tuto dobu omezit v zavislosti
na viditelnosti, ktera vyznamné ovliviiuje citlivost kamer a moznost rozeznani RZ.

Vysledkem prizkumu jsou objemy a sméry zdrojové a cilové dopravy a matice tranzitni dopravy.
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Obrazek 26 Stanovisté pro kordonovy dopravni prizkum automobilové dopravy

Obrdzek 27 Ukdzka snimku z pofizeného kamerového zdznamu na silnici I/3
6.2.2.2 Vyhodnoceni
Dopravni prizkum probéhl ve stfedu 28. 4. 2021 od 6:00 do 18:00..

Ziskané videozdznamy byly ndsledné podrobeny analyze specializovanym softwarovym nastrojem
(AnprGUI od spolecnosti Eyedea Recognition s. r. 0.) schopnym rozpoznavat a Cist registracni znacky

¥, - okt - & R 58




e

AR v roosii e Generel dopravy pro mésto Benesov
* * vropsky socialni fond
S Operaéni program Zaméstnanost E N DC m Analyt|cké éalst

z videozdznamu. Vystupem této analyzy byly nactené registracni znacky vcetné casové znamky,
kategorie vozidla a umisténi nactené registracni znacky v obraze. Tato datova sada byla nasledné
ocisténa o vozidla, ktera neprojizdéla nami sledovanym jizdnim pruhem. Dale doslo ke kontrole
nespravné nactenych registracnich znacek se snahou nalézt v celé datové sadé vyskyt téhoz vozidla se
spravné nactenou registracni znackou tak, aby mohlo ndsledné dojit k opravé Spatné nactené
registracni znacky. Toto Cisténi dat bylo provedeno textovymi filtry, které zaroven filtrovali vyskyt jedné
a té samé registracni znacky nactené béhem kratkého casového intervalu vicekrat — napf. vlivem
zakryti registracni znacky a jejiho ndsledného nacteni pfi opétovném odkryti. K uréeni pfesnosti méreni
byly ziskané videozaznamy podrobeny ru¢nimu scitani, jehoz vysledkem byly pocty projetych vozidel
sledovanym profilem komunikace. Tento vystup byl ndsledné porovnan s poctem nactenych
registracnich znacek. Takto ocisténa datovd sada byla nasledné vyuZita pro analyzu pohybl
jednotlivych vozidel v rdmci sledovanych lokalit.

Z analyzy pohybu jednotlivych vozidel v ramci sledovanych lokalit vysly specifické smérové vazby, které
zachycuji, do kterych lokalit sméfuji jednotliva vozidla z dané sledované lokality. Tyto smérové vazby
vznikaly na zakladé ¢asové posloupnosti prijezdu vozidla skrze jednotlivé sledované lokality. Vozidlo,
které mezi jednotlivymi lokalitami nemélo delsi ¢asovy prijezd neZli 30 minut bylo oznaceno jako
vozidlo, které uskutecnilo cestu po dané vazbé. Doslo-li k delSimu ¢asovému prijezdu nezli 20 minut
mezi jednotlivymi lokalitami vozidlo nebylo pocitano jako tranzit.

Pro kazdou lokalitu smérového priazkumu byly vytvoreny grafy zobrazujici intenzity dopravy dle cild
cest v péti minutovych intervalech. V téchto grafech jsou barevné rozliseny cilové/zdrojové lokality,
ptipadné dojizdéjici a vyjizdéjici vozidla jsou oznacena ¢ernou/Sedou barvou.

Lokalita 1/3 - sevemné od Beneiova (do oblasti) - varicce doprawy véetné cill cest
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Graf 19 Ukdzka grafického vystupu smérového prizkumu — profil na I/3 severné od BeneSova, smér do oblasti
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6.2.2.3 Zaveér

Z vysledkd smérového dopravniho prizkumu vyplyva, Ze dominantni dopravni vztah je realizovan po
komunikaci 1/3. Z denni variace dopravy je patrny znacny podil tranzitni dopravy, kdy v rannich
hodinach prevlada smér od jihu na sever. Pravdépodobné se jednd o ranni dojizdku za praci do hlavniho
mésta. V odpolednich hodindch je pak mozné vidét opacny trend.

Na vSech ostatnich lokalitach prevlada dojizdka a vyjizdka do/z BeneSova. | zde vysledky ukazuji, Ze
hlavnim ucelem jizd je pravdépodobné cesta za praci. Kdy z denni variace prevlada dojizdka v dobé
ranni Spic¢ky a vyjizdka v dobé odpoledni Spicky.

Nize uvedena tabulka uvadi hodnoty RPDI na jednotlivych profilech v danych lokalitdch. Namérené
hodnoty jednotlivych smérl do a z Uzemi jsou viceméné vyrovnané, nebyl zjistén Zadny vyrazny rozdil
v intenzitach ve smérech. Je patrné, Ze dominantni zatiZeni je na silnici I/3 dale pak je vice zatizena
silnice 11/112 ve sméru na Vlasim a 11/106 ve sméru na Tynec n. S. Ostatni silnice jsou zatizeny velmi
nizkymi intenzitami.

Tabulka 7 RPDI na jednotlivych profilech mérenych lokalit
Lokalita =~ OSOBNI RPDI POMALE RPDI RPDI SLOVNI OZNACENI LOKALITY

01-IN 13342 1588 14930 |I/3 - severné od Bene3ova (do oblasti)
01-0UT 12540 1607 14147  1/3 - severné od Benesova (ven z oblasti)
02-IN 1861 74 1935 11/106 - Bukova Lhota (do oblasti)
02-0UT 1914 85 1999 11/106 - Bukova Lhota (ven z oblasti)
03-IN 159 12 171 111/10611 - Uroénice (do oblasti)
03-0UT 157 12 169 111/10611 - Uroénice (ven z oblasti)
04-IN 9909 1463 11372  1/3 -jizné od BeneSova (do oblasti)
04-0UT 10905 1471 12376  1/3 - jizné od Benesova (ven z oblasti)
05-IN 2784 183 2967 11/112 - Struhatov (do oblasti)
05-0UT 2825 193 3018 11/112 - Struhatov (ven z oblasti)
06-IN 121 8 129 111/1104 - Okrouhlice (do oblasti)
06-0OUT 125 9 134 111/1104 - Okrouhlice (ven z oblasti)
07-IN 1588 119 1707 111/10614 - zamek Konopisté (do oblasti)
07-0UT 1778 126 1904 111/10614 - zdamek Konopisté (ven z oblasti)
08-IN 245 11 256 111/11457 - Hirka (do oblasti)
08-OUT 260 7 267 111/11457 - Harka (ven z oblasti)
09-IN 600 41 641 111/1101 - Radikovice (do oblasti)
09-0UT 661 52 713 111/1101 - Radikovice (ven z oblasti)
10-IN 1617 49 1666 11/110 - Bedr¢ (do oblasti)
10-0UT 1579 49 1628 11/110 - Bedr¢ (ven z oblasti)

Z nasledujici matice je zjevnd dominance tranzitni dopravy po silnici 1/3. Z dalSich vyznamnych
tranzitnich smér( stoji za zminku relace 1<->5 (I/3 smér Praha <-> 11/112 smér Vlasim), 1<->7 (I/3 smér
Praha <-> Konopisté nebo 2<->4 (I1I/106 smér Tynec nad Sazavou <-> |/3 smér Tabor). Vétsina
tranzitnich pohybd je zanedbatelného objemu.
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Tabulka 8 Matice tranzitni dopravy za dobu prizkumu

voz/12h 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0 164 11 5955 | 351 3 323 73 56 29
2 150 0 8 194 108 2 29 4 15 53
3 8 2 0 4 2 0 0 1 0 0
4 5507 | 167 2 0 46 2 92 10 29 124
5 414 102 1 52 0 3 74 4 7 38
6 0 3 0 0 6 0 0 0 0 2
7 284 19 1 73 58 1 0 4 10 33
8 58 5 0 8 4 0 2 0 3 0
9 49 10 1 22 4 0 10 2 0 3
10 40 67 2 138 40 1 44 5 5

Cisla profilti viz Obrdzek 26

V nasledujici tabulce jsou vSechna vozidla zaznamenana v dobé prizkumu rozc¢lenéna podle zdroje a
cile cesty na tranzitni, zdrojové a cilové cesty. Vyhodnoceni je provedeno zvlast pro vSechny profily i
sméry. Je zfejmé, Ze na silnici 1/3 tranzitni doprava prevlada a tvofi celkem vice nez 60 % veskeré
dopravy na této silnici. Podil tranzitu na ostatnich silnicich je podstatné nizsi a pohybuje se obvykle
mezi jednou pétinou a jednou tfetinou veskeré dopravy. Nejmensi podil tranzitni dopravy je na profilu
6 na silnici 111/1104 smér TeplySovice, ktery je v obou smérech jen 9 %.

Tabulka 9 Zaznamenand vozidla za dobu prizkumu v rozdéleni podle zdroje a cile cesty
vjezd do uzemi vyjezd z Uzemi
profil [ celkem tranzit cilova celkem tranzit zdrojova
[voz.] [voz.] | [%] | [voz.] | [%] [voz.] [voz.] | [%] | [voz.] | [%]
1 11714 6965 | 59% 4749 | 41% 11317 6510| 58% 4807 | 42%
2 1946 563 | 29% 1383| 71% 2008 539 | 27% 1469 | 73%
3 171 17| 10% 154 | 90% 165 26| 16% 139| 84%
4 9120 5979 | 66% 3141 | 34% 9970 6446 | 65% 3524 | 35%
5 2933 695| 24% 2238 | 76% 3022 619| 20% 2403 | 80%
6 127 11 9% 116| 91% 136 12 9% 124 | 91%
7 1652 483 | 29% 1169 | 71% 1824 574| 31% 1250| 69%
8 242 80| 33% 162 | 67% 264 103 | 39% 161| 61%
9 610 101 | 17% 509 | 83% 703 125| 18% 578 | 82%
10 1649 342 | 21% 1307 | 79% 1564 282 | 18% 1282 | 82%

Cisla profili viz Obrdzek 26

Kompletni vysledky smérového prizkumu jsou v pfiloze 6 (elektronicka priloha) této zpravy.
6.2.3 Profilovy prazkum
6.2.3.1 Metodika

Profilovy prlizkum se provadi prfedevsim automatickymi séitaci dopravy (ASD), coZ jsou statistické
radary uréené zejména pro scitani automobilové dopravy, ale umoziuji s¢itat veskerou dopravu na
profilu komunikace.
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Vhodnymi lokalitami pro profilové scitani jsou tzv. Uzka hrdla sité, napt. tam kde komunikace kFizi
liniové bariéry v izemi jako vodni toky nebo Zeleznicni traté. Vyznam téchto dat je predevsim pro
kalibraci dopravniho prizkumu.

Pro profilovy prizkum bylo vytipovano celkem 12 stanovist:

e Profily zobrazené zelené jsou primarné urCeny pro scitdni automobilové dopravy, ale
vysledkem bude i intenzita cyklistické dopravy.

e Profily zobrazené Zluté jsou primarné urceny pro séitani cyklistd, ale vysledkem bude i intenzita
automobilové dopravy (pokud se jedna o komunikaci pfistupnou automobilim) nebo pésich,
jedna-li se o komunikace s vylou¢enim motorové dopravy.
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Obrazek 28 Stanovisté pro profilovy prizkum

6.2.3.2 Vyhodnoceni
Dopravni prizkum probéhl postupné ve dnech od ¢tvrtka 29. 4. 2021 do pondéli 17. 5. 2021.

Na vsech stanovistich byla ziskdna data za cely tyden (7 dni) a dale byl vypoctena intenzita dopravy
v béZny pracovni den, kterda slouZi pro kalibraci dopravniho modelu. Kompletni vysledky jsou
v nasledujici tabulce.

Tabulka 10 Vysledky profilového prizkumu dopravy pomoci automatickych scitaci dopravy
tyden (Po-Ne) primérny pracovni den
NA cyklisté pési NA cyklisté
1 23547 4869 183 = 3807 864 19 =
2 47506 17313 239 - 6237 3604 33 -
3 71423 13739 416 = 11402 2258 68 =
4 16867 287 1396 - 2727 51 188 -
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tyden (Po-Ne) primérny pracovni den

NA cyklisté pési NA cyklisté
5 41703 4608 362 - 6639 857 53 -
6 17960 7049 291 - 3068 1279 43 -
7 22063 5234 89 - 3630 950 10 -
8 52518 9692 128 - 8086 1686 19 -
9 - - 706 796 - - 119 113
10 - - 4145 3218 - - 558 358
11 - - 249 211 - - 16 17
12 20782 1606 1159 - 3360 285 156 -

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o kontinualni méreni, vysledkem je rovnéz tydenni variace dopravy
s rozliSenim kategorie vozidel. V pracovni dny je pribéh intenzity osobnich automobil’ charakteristicky
se dvéma 3$pickami a sedlem. Vyjimku tvofi patek, kde ranni Spicka mizi a doprava cely den roste az
vyvrcholi odpoledni Spickou, kterd je nejsilnéjsi z celého tydne. O vikendu je doprava slabsi, zejména
v nedéli zcela chybi ranni Spi¢ka a doprava pomalu roste v pribéhu dopoledne. Nejvyssi vikendové
intenzity dosahuji hodnot zhruba poloviny Spickovych intenzit v pracovni dny.

V ptipadé nakladnich aut je v pracovni dny nejvétsi intenzita béhem dopoledne a brzy odpoledne klesa
pravdépodobné v korelaci s koncem pracovni doby. O vikendu dosahuje intenzita nakladni dopravy
zhruba tfetiny maxima pracovniho dne.
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Graf 20 Tydenni variace dopravy zjistené profilovym prizkumem
6.2.4 Krizovatkovy prazkum

6.2.4.1 Metodika

Ktizovatkové prlizkumy jsou navrZeny k realizaci na vytipovanych vyznamnych kfiZzovatkach na tzemi
mésta. Budou realizovany podle mistnich specifik bud kamerovym zdznamem a nasledné vyhodnoceny
specializovanym softwarem, nebo budou zaznamenavany prijezdy vozidel ru¢né.

Vysledkem budou zatéZové kartogramy kfiZovatek a profilové intenzity cyklistické dopravy na ramenou
kfizovatek.

Zpracovatelem bylo vybrdno nasledujicich 13 k¥iZovatek:
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Obradzek 29 Vybrané lokality pro kriZovatkovy prizkum

6.2.4.2 Vyhodnoceni

Dopravni prizkum se uskutecnil ve stfedu dne 28.04. 2021 v c¢asovych intervalech 06:00 — 09:00 a
14:00 — 18:00 hodin. Z divodu vypadku techniky na kfiZovatce Cislo 7 (Taborska x Jiraskova) a cislo 13
(/112 x 11/110) se prizkum na téchto lokalitdch opakoval, a to v Utery dne 04.05. 2021 v totoznych

¢asovych intervalech.

Béhem prizkumu bylo pouZito zaznamové zafizeni s funkci Sirokého Uhlu zabéru 150°, kterym doslo
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Nasledné probéhlo zpracovani potizenych zabér(i fadné proskolenymi pracovniky. Skladba dopravniho
proudu byla zpracovana na zakladé scitaci karty Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, ktera je
podrobnéjsi nez skladba dopravniho proudu dle TP 189.

1a | Osobni automobily (OA), osobni automobily s pfivésem, karavany, mikrobusy (do 10 osob)

e o e

1b | Dodavkové automobily (DA), vé. lehkych uZitkovych automobila do 3,5t nejvétsi povolené hmotnosti (NPH)

ﬂ h g é ! l Qi jednoducha kola, dvé osy

2 | Stredni nakladni automobily (SNA) 35t— 18 t NPH

g E g ! é ! " A W dvojita kola, dvé osy

3 | Tézké nakladni aut. bez pfivésu/navésu (TNA) (vE. specidlnich - jefabu, bagru, traktord apod.)

M m % h tii osy (a vice)

do25t do 32t specialni téZzka vozidla

4 | Navésové soupravy a nakladni aut. s velkym pfivésem (NAV)

SN oI G N gl -

typicky kolem 40 t

—
5 | Autobusy MHD (BUS MHD)
ciselné fady 100-299 a 900-999

standardnicca 15 - 18t kloubove cca 26 - 28 1

[ Autubusyostatni(-BUS]
e e ol e

Q
standardnicca 15- 18t cca 25t kloubové cca 26 - 28 t
7| Jednostopa motorova vozidla (M)

Obrazek 31 Skladba dopravniho proudu (zdroj: TSK Praha)

6.2.4.3 Zaveér

Intenzity dopravy byly vyhodnoceny na zakladé pofizeného videozaznamu. Zakladnim casovym
intervalem vyhodnoceni byla 1 hodina. Vysledky byly zpracovany tabulkovou formou, kdy doslo
k vytvofeni samostatnych tabulek s intenzitami za jednotlivé sméry, vjezdy a vyjezdy kfizovatky. V
kazdé tabulce jsou uvedeny namérené hodnoty intenzit dopravy s rozdélenim dle skladby dopravniho
proudu. Dale byly vytvofeny zatéZové diagramy intenzit dopravy pro viechna vozidla bez MHD a pro
pomald vozidla bez MHD. Mezi pomald vozidla se fadi vozidla SNA, TNA, NAV a BUS.
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Obrazek 32

Priklad zdtéZového diagramu intenzit dopravy (kfizovatka ulic Cervené Vrsky, Novd PraZskd a dalsi)

Pro kazdou kfiZzovatku byla uréena Spickova hodina, kdy je kfizovatka nejvice zatiZena. Ve vSech
pfipadech se jednd o hodinu od 15:00 do 16:00.
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Obradzek 33 Zatizeni sledovanych kriZovatek ve spickové hodiné

Jak je zfejmé z predchdzejiciho obrazku, tak nejzatizenéjsi je ze sledovanych kfiZzovatek ve Spickové
hodiné okruZni kfizovatka ulic Cervené Vrky, Nova Prazska, Hodéjovského a K Nemocnici, kde je ve
Spickové hodiné soucet na vSech vjezdech 1603 vozidel, druhou nejzatizenéjsi je svételné ftizena
kfizovatka na Nové Prazské s 1443 vozidly za Spickovou hodinu. Naopak nejméné zatizend je ze
sledovanych stykova kfizovatka ulic VlasSimska a Na Chmelnici s 602 vozidly za Spi¢ckovou hodinu.

Kompletni vysledky kfizovatkového prlizkumu jsou v pfiloze 7 této zpravy.

6.3 ANALYZA KAPACITY KRIZOVATEK

Celkova kapacita uli¢ni sité mésta je limitovana kapacitou kfizovatek, které se zde vyskytuji. Ve mésté
jsou ktizovatky okruzni, kfiZovatka fizenda svételnou signalizaci a kfiZzovatky netizené, kterych je vétsSina.
Jedind svételné Fizend kfiZovatka se nachdzi na pritahu méstem ulici Cechova na k¥iZeni s ulici Nova
Prazskd a Antuskova. Okruzni ktizovatky jsou v feSeném Uzemi predevsim na sbérnych komunikacich.
Ve mésté je celkem 6 okruZnich kfizovatek nachazejicich se v nasledujicich ulicich:

e Hodéjovského x Nova Prazska

e OC Kaufland, Cervené Vriky

e Konopistska x Ke Stadionu

e Nadrazni x TyrSova

e Hrdského x Taborska
Maridnovice, pfipojeni nové vybudované obytné Ctvrti

Nejvice jsou pak po mésté rozsifené krizovatky, kde je prednost upravena dopravnim znacenim,
pfipadné plati pfednost zprava.

6.3.1 Orientaéni posouzeni podle celodenniho zatizeni

Zatizeni kfizovatek bylo stanoveno na zékladé souctu vjezdl motorovych vozidel do kfiZovatky za 24
hodin a porovnano s orientaénim rozpétim kapacity daného typu kfiZzovatky na zdakladé tabulky
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uvedené vnormé CSN 736102, ,Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich viz nize
priloZzend tabulka. Tyto kapacity je nutno vnimat jako orientacni, pro presny vypocet kapacity by bylo
zapotrebi detailniho vypoctu pro Spickové hodiny pro kazdou jednotlivou kfizovatku se zahrnutim
presnych geometrickych a provoznich podminek. Plynulost dopravy v kfiZovatce v pribéhu dne zavisi
také na variacich dopravy v prlibéhu dne, tedy na podilu jednotlivych hodin dne na celkové celodenni
intenzité. Kfizovatka tak v pribéhu dne vykazuje proménlivou miru saturace, v této analyze se vsak pro
zjednoduseni pracuje s orientacnimi celodennimi hodnotami. Celodenni zatiZzeni ktiZovatek je prevzato
z kalibrovaného stavajiciho stavu dopravniho modelu.

Tabulka 11 Orientacni hodnoty kapacit riznych druhd kfiZovatek
Typ kfizovatky Maximalni hodinova Maximalni celodenni
kapacita [voz/h] kapacita [voz/den]
nefizena kfizovatka 2 1500 - 2 000 al8 000 - 24 000 ©
okruzni kfizovatka s jednim pruhem na okruinim pasu a 2000 -2 500 25 000 - 30 000 ©

jednim pruhem na vjezdu kfizovatka

okruzni kfizovatka s dvéma pruhy na okruznim pasu a 2500 - 3 500 30 000 - 40 000 ©
dvéma pruhy na vjezdu
svételné fizend k¥iZovatka ? 3000 - 6 400 36 000 - 77 000 ©
a) V zavislosti na poctu jizdnich nebo fadicich pruhi a na intenzitdch jednotlivych dopravnich proudui
b) Kapacita fizené kriZovatky zdvisi - kromé zplsobu fizeni - pfedevsim na poctu radicich pruhi

¢) Odvozeno z hodinovych kapacit pfi béZnych dennich variacich dopravy

vytizeni kfizovatky
® >100%

® <=100%
® <=90%

© <=80%

® <=60%

® <=20%

RADIKOVICE

&

O

HURKA

Obrazek 34 Vytizeni kriZovatek podle doini meze kapacity
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vytizeni kizovatky
® >100%

® <=100%
® <=90%

0 <=80%

® <=60%

® <=20%

BENESOV.

RADIKOVICE

@

HURKA

Obrazek 35 VytiZeni kriZovatek podle horni meze kapacity

Vyse uvedené obrdazky zobrazuji vypoctenou miru saturace v jednotlivych vybranych kfizovatkach ve
mésté. Kfizovatky jsou rozliSeny barevnymi krouzky pro nékolik Grovni miry saturace:

Tabulka 12 Orientacni maximdini kapacity riznych typd kfizovatek (zdroj: CSN 71 6302)

<20% vyhovujici, malo zatiZzené: Kfizovatky s velmi malym zatizenim, provoz plynuly bez
obtizi v priibéhu celého dne.

<80 % podminéné vyhovujici: Krizovatky zpravidla kapacitné vyhovujici za podminky
vhodného usporadani.

<90 % potencialné rizikové: Krizovatky v pripadé vyraznéjsich vykyvl v prijezdu vozidel ve

Spickovych hodinach dne miZou vykazovat vyssi ¢asové zdrzeni, zejména v kumulaci
s vysokym poctem chodct/cyklistd.

KFizovatky jsou posuzovany jak pro dolni, tak i pro horni mez teoretické kapacity kfizovatky daného
typu. Kapacitu konkrétni kfiZzovatky lze stanovit podle jejiho geometrického usporadani, poctu pruhd,
jejich sitek, rychlosti vozidel apod. Vidy by se ale méla nachdzet mezi témito mezemi. Z toho lze
vyvodit, Ze pokud vytizeni dosahuje Ci presahuje dolni mezi kapacity, nemusi to nutné znamenat
kapacitni problém, naopak u horni meze vysoké hodnoty saturace takika s jistotou kapacitni problém
indikuji.
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Z vyse uvedenych obrazkud je zfejmé, Ze nejzatizenéjsi jsou kfizovatky na silnici I/3, kde je ve tfech
pfipadech prekrocena dolni mez kapacity. Podle horni meze situace tak kritickd neni, ale vétSina
kfizovatek je podminéné vyhovujici s hodnotou saturace nad 60 %.

Ve mésté jsou nejzatizené&jsi kfizovatky na pratazich silnic Il. tfidy, zejména na I1/112 v ulicich Cervené
Vriky, Nova Prazska a Cechova. Z této analyzy mimo silnici 1/3 trochu ptekvapivé vychézi jako
nejsaturovanéjsi kfizovatka ulic Nova Praiska a Mendelova, coZ je dano predevsim tim, Ze zatizenéjsi
kfizovatky jsou okruzni nebo svételné fizena a maji tedy kapacitu vyssi.

6.4 ZDOKUMENTOVANI KRITICKYCH A NEBEZPECNYCH MIST

Na zakladé informacniho portdlu nehody.policie.cz bylo mozné identifikovat vSechny dopravni nehody
na Uzemi mésta BeneSov evidované Policii CR za obdobi poslednich 3 let (10/2017-10/2020) kritickd a
nebezpecnd mista ve mésté BeneSov. Prehlednd mapa dopravnich nehod se zranénim je na
nasledujicim obrazku.
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SZ - dopravni nehody s nasledkem smrti, TZ - dopravni nehody s téZzkym zranénim, LZ - dopravni nehody s lehkym zranénim.

Obrazek 36 Mapa dopravnich nehod se zdravotnimi ndsledky

Nasledné byla tato data o dopravnich nehodach analyzovana za Ucelem nalezeni nehodovych a
rizikovych lokalit. Zasadnim ukazatelem je kumulace dopravnich nehod v jedné lokalité (Casto se jedna
o nehody stejného druhu) s dirazem na nehody se zdravotnimi nasledky ucastnik(
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e Kfizovatka silnic 1/3 a 111/11457 (ulice Ke Stadionu)

Urovriova kfizovatka, kde dochazi ke kumulaci nehod — srazek motorovych vozidel. Za
sledované obdobi je to 10 nehod, z toho 1 s lehkym a 1 s tézkym zranénim.

- L4 . REREETT

Obrdzek 37 Nebezpelnd kriZovatka silnic /3 a 111/11457 (ulice Ke Stadionu)
e Podjezd silnice 11/106 (ulice Machova) pod 1/3

Uzké misto pro automobilovou dopravu — prevladaji srazky s pevnou prekazkou (11 nehod,
1xLZ, 1x smrt).

e KFizovatka silnic 11/106 a 111/10613

Urovriova kfiZovatka, kde dochazi ke kumulaci dopravnich nehod — sraZek motorovych vozidel
(7 nehod, 6x LZ).

s okl

Obrdzek 38 Nehodovd kfiZovatka silnic 1l/106 a I1l/10613
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e Krizovatka silnic 1l/112 a 1l1/1121

Urovriova kfizovatka, kde dochdzi ke kumulaci nehod — srazek motorovych vozidel (4 nehody,
2x LZ, 1x TZ) se zapoctenim pfilehlych Usekd do vzdalenosti 100 metr( od kfizovatky je to
celkem 8 nehods5LZa1TZ

e Pfechod pro chodce v ulici Hodéjovského (navazujici na podchod pod Zeleznicni trati)

Na prechodu doslo ve sledovaném obdobi k 6 dopravnim nehodam, z toho bylo 5 srazek
s chodcem, vidy s nasledkem lehkého zranéni.

e Pfechod pro chodce v ulici Nadrazni mezi ulicemi Mendelova a TyrSova

Na prechodu doslo ve sledovaném obdobi k5 dopravnim nehodam, z toho byly 3 srazky
s chodcem, dvakrat s nasledkem lehkého zranéni a jednou tézkého zranéni. Pfechod pro
chodce byl v roce 2021 rekonstruovan — pridano osvétleni a upravena bezbariérovost.

Obrdzek 39 Nehodovy prechod v ulici Nadrazni

e Prechod pro chodce v ulici Hraského mezi ulicemi Taborska a Cernoleska

Na prechodu doslo ve sledovaném obdobi k 4 srazkam vozidel s chodci (4x LZ)

6.5 NAKLADNi DOPRAVA

V ramci dlouhodobé koncepce dopravy nelze opomenout problematiku nakladni dopravy ve mésté.
Rozvoj mésta (nova obchodni stfediska, vyroba atd.) bude znamenat zvysujici se podil nakladni dopravy
ve vztahu k méstu.

Logistika nakladni dopravy pak musi fesit potfeby v zasobovani a oddéleni dalkové dopravy vedouci
pres mésto. Negativni dopady dalkové nakladni dopravy je tfeba omezit planovacimi a technickymi
opatrenimi, které definuje zpracovany akéni plan pro rozvoj logistiky nakladni dopravy, zasobovani a
sluZeb. K tomu je vSak nezbytné mit objizdné trasy mimo prlijezdni Useky silnic méstem, a to ve vazbé
na vyznamné zdroje a cile nakladni dopravy (vyroba, obchod, prekladisté atd.)

Na Uzemi mésta BeneSov jsou oblasti se zdkazem vjezdu nakladni dopravy nad 3,5 t mimo dopravni
obsluhy. Rozmisténi a velikosti oblasti se zakazem vjezdu nakladnich automobilli nad 3,5t mimo
dopravni obsluhu jsou na niZe pfilozeném obrazku. Je patrné, Ze je snaha ochranit centrum mésta a
jeho Sirsi okoli od zbytné ndkladni dopravy, kterd zde nema cil. DalSimi oblastmi jsou obytnd Uzemi,
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kde nejsou pro nakladni dopravu dostatecné Sitkové poméry pripadné by mohlo dochazet

k nezadoucim prljezd( (zkracovani trasy) nakladnich vozidel.

Dalsim omezenim pro nakladni dopravu je podjezd pod Zelezni¢ni trati a mosty/podjezdy na silnici I/3.

Jedna se o nasledujici omezeni:

e Podjezd pod Zelezni¢ni trati ulice Antuskova — K TuZince podjezdna vyska max. 2,7 m
e Most/podjezd pod I/3 ulice Machova — podjezdna vyska max. 3,6 m

e Most/podjezd pod 1/3 ulice Konopistska — podjezdnd vyska max. 3,4 m, prednost
protijedoucich vozidel DZ ,P7*
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Obrdzek 40 Vyskovd omezeni pro motorovou dopravu v feseném uzemi

Obrdzek 41 Podjezd pod silnici I/3 v Mdchové ulici (silnice 11/106)
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Obrdzek 42 Oblasti se se zakazem vjezdu ndkladni dopravy nad 3,5 t mimo dopravni obsluhy

6.6 ZJISTENE PROBLEMY — SILNICNi DOPRAVA

Na nasledujicim obrazku je problémova mapa, ve které jsou zobrazené zjisténé problémy tykajici se
automobilové a obecné silni¢ni dopravy. Kompletni problémovda mapa se vSemi indikovanymi

vrv

problémy napfti¢ dopravnimi mody a feSenymi tématy je v pfiloze €. 4 této zpravy.
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Obrdzek 43 Problémovd mapa — silni¢ni doprava
Tabulka 13 Problémy silnicni dopravy zobrazené v mapé vyse
id popis
NeUplna MUK, ktera navzdory chybéjici rampé umozfiuje véechny pohyby
Pro fidice neprehledna soustava dvou kfizovatek
Nebezpecna uroviova krizovatka, kumulace dopravnich nehod
4 | Ostrd zatdcka, kde si nakladni auta musi najet do protisméru, potencidalné nebezpecné misto
5 | Podjezd pod I/3, Uzké misto pro automobilovou dopravu, kumulace dopravnich nehod
6 | Kumulace dopravnich nehod se zranénim
7 Neznalost fidica zplUsobuje horsi orientaci v nové spirdlové okruzni kfizovatce, zejména pfi
levém odboceni do BeneSova
8 | Casté kongesce na silnici I/3 pfi ptijezdu od severu
9 |Spatny stav povrchu vozovky — velké diry
10 | Neprehledna kfiZzovatka
11 Velky provoz ve Spicce a vznik sloZitych a neprehlednych situaci, zejména v souvislosti s
parkovanim
12 | Vysoka intenzita dopravy na prljezdu centrem (TyrSova-Malé nam.-Pod Brankou).
13 | Uzké misto pro automobilovou dopravu a chodce/cyklisty, kumulace dopravnich nehod.
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id popis

14 Neznalost fidica zplUsobuje horsi orientaci v nové spiradlové okruzni kfiZzovatce, zejména pfi
levém odboceni do BeneSova

15 | Kumulace dopravnich nehod na drovriové kfiZzovatce

16 | Vyjezd nakladnich aut z aredlu pfimo do kfiZzovatky

17 | Autobusovad zastdvka typu "zatka" blokuje dopravu

18 | Neprehledna priisecna krizovatka, problém pfi realizaci nékterych pohybu

19 | Misto castych dopravnich nehod z divodu nedodrzeni prednosti

20 V pripadé rozvoje plochy Taborskych kasaren by vznikla akutni potfeba dalSiho propojeni ¢tvrti
s 1/3 a odklonéni dopravy mimo centrum

21 Cernoleska byla ptivodné planovéana jako ¢ast méstského okruhu - diky zaloZeni satelitu
Marianovice se ale proménuje na méstskou ulici

29 Nestandardni feSeni s levostrannym provozem komplikuje pfijezd k sportovné-rekrea¢nimu
arealu, zejména ve Spickach (pfi poradanych akcich)

)3 Casto uZivana zkratka na sportovisté je/neni plnohodnotnou ulici, §patny stav povrchu a
nevyhovujici Sitkové parametry

24 | Autobusy pfti vyjezdu z terminalu najizdéji do protisméru

75 Planovany rozvoj obchodni zony bude mit dopad na zatizeni pfilehlych komunikaci, musi byt
feSena kapacita napojeni

26 Rada po sobé jdoucich kfizovatek a vyjezdd (OMV, KfC, Kaufland, Skoda Auto) - nepfehledna
lokalita

7 Misto Castych komplikaci v dopravé. Parkovani zdarma v ulici pfiléhajici k placenému parkovisti
blokuje dopravu.

28 | Uzké misto pro automobilovou i nemotorovou dopravu

79 Neprehledné a nebezpecné situace v souvislosti s dovozem/vyzvedavanim déti, pravidelné
kolony v rannich hodinach.

30 | Nepfehledné a nebezpedéné situace v souvislosti s dovozem/vyzvedavanim déti

31| Vysoka intenzita vozidel projizdéjicich i parkujicich v pési z6né

32 Vyjezd z namésti, s vyjetymi kolejemi (povrch koncipovany pro pési zénu — nerealizovanou).
Chodci jsou v prlichodu oddéleni pouze sloupky.

38 | Kumulace dopravnich nehod — srazky s chodci

39 | Kumulace dopravnich nehod — srazky s chodci

44 | Kumulace dopravnich nehod — srazky s chodci

51 Nevyhovujici rozhledové pomeéry v kfiZzovatce pfi vyjezdu ze sidlisté, tyka se i pfilehlého
prechodu pro chodce

60 | Stisnéné podminky — obousmérny provoz a podélné parkovani, ¢asté kolizni situace

69 | Spatny stav povrchu komunikace v &asti ulice Husova

70 | Spatny stav povrchu komunikace v &asti ulice Erbenova

71| Spatny stav povrchu v pruhu pro cyklisty po provizornim stani autobus( ulice Taborskd

75 | Kfizovatka VlIaSimska s ulici Na Karlové — Spatny rozhled pfi davani prednosti zprava

76 | Vyjezd od S-centra, neni vidét doprava pres Zivy plot

77 | Spatny rozhled vyjezd z ulice Fibichova na ulici Machova

78 | Ulice Erbenova nedostatecné oznaceni vyjezdu a vjezdu vozidel 1ZS
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6.7 SWOT ANALYZA SILNICNi DOPRAVA

PODPURNE ATRIBUTY

(Pomahaji dosahnout cile)

SKODLIVE ATRIBUTY

(Brani dosahnuti cile)

STRENGHTS (silné stranky)

turbookruznich krizovatek
e Prestavba krizovatek ve mésté
e  Projekt zahloubeni I/3

e Napojeni mésta na silnici I/3 pomoci novych e  Chybéjici objizdné trasy k prdjezdnim

WEAKNESSES (slabé stranky)

useklm silnic Il. tridy

e Nevhodné fesené krizovatky silnice 1/3 se
silnicemi Il1. tridy

e Omezeny pocet prejezdd pres Zeleznicni
trat — Uzka mista sité

e Nakladni doprava na prljezdnich Usecich
silnic II. tfidy prochazejicich obytnymi
Ctvrtémi

OPPORTUNITIES (pfileZitosti)
usekd silnic Il. tridy

dopravy z I/3

e Stavba obchvatl — prelozek prijezdnich

e Stavba dalnice D3 a odvedeni tranzitni
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/ DOPRAVA V KLIDU

Doprava v klidu zabyvajici se odstavovani a parkovanim vozidel je nedilnou soucasti komplexniho
oboru doprava. Na zacdtku kazdé cesty vozidlem je nutné odnékud vyjet a nasledné v cili cesty
zaparkovat. V pribéhu doby dochazi ke zvySovani poctu automobill, které rodiny vyuZivaji s tim
samozfejmé roste poptavka po parkovacich mistevh. Diky tomu Ze, zvysovani poctu automobil( neni
v pfimé umére se zvySovanim poctu parkovacich mist dochdzi k previsu poptdvky po parkovani a
odstavovani automobild. To pfinasi nezadouci projevy ve smyslu nelegalniho parkovani/odstavovani
naverejné zeleni, v bizkosti prechodl pro chodce, omezovani nemotorové dopravy a v neposledni fadé
také k omezeni prljezdnosti pro slozky 1ZS. Podle zverejnénych statistik od svazu dovozc(i automobilt
pfipadalo vroce 2020 v Ceské republice 573 automobilG na 1000 obyvatel. Sidlisté projektované
v 80.letech minulého stoleti vSak nejsou pfipraveny na neustadly narlst poctu atuomobill. Jednim
z feseni, které se v BeneSové také uplatriuje, je vystavba vicepodlaZznich parkovacich dom{ napf.
sidliSté Na Bezdékové a Hraského.

7.1 PASPORT PARKOVANI

V radmci analyzy dopravy v klidu byl zhotoveny pasport parkovacich kapacit v softwaru QGIS. Jde
o digitdIni pasportizaci legdlnich i nelegalnich mist na Uzemi mésta BeneSov, na zakladé terénnich
prazkum( a digitalizovanych podklad( poskytnutych zadavatelem méstem BeneSov (TS Bene3ov).
Vramci zpracovani pasportu nebyly vyhodnocovany parkovaci plochy v pramyslovych zdénach,
soukromych parkovistich a uzavienych aredlech.

Sledované byly nasledujici atributy kazdého bloku parkovacich stani:
e id — Ciselny identifikator (podle z6n v modelu)
e ulice — ndazev ulice podle mapy
e mista— celkovy pocet parkovacich mist — primdarné dle vodorovného dopravniho znaceni, nebo
typicky vyuZivana kapacita (zpravidla u nevyznaceného podélného stani lidé parkuji ispornéji,
neZ je normovy predpoklad)
e typ —typ stani: s —Sikmé, k — kolmé, p — podélné, nebo jejich kombinace

Pasport sestava z vrstev, které obsahuiji:
o legalni, bezplatna parkovaci stani na verejnych prostranstvich (fialova barva)
e placena stani (rGZova) - na jejich zakladé vytvoreni zény placeného stani (zelena)
e vybrané individudlni a hromadné garaze (modra)
e rozdéleni mésta do dopravnich zdn (totozné se zdnami v dopravnim modelu)

Pasport parkovacich stani je zakladnim podkladem pro navazujici prlizkum dopravy v klidu mimo zénu
placeného stani.
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Obrdzek 45 Rozsah pasportu dopravy v klidu na tzemi mésta Benesov
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Nasledujici tabulka uvadi ¢ast datového typu udajl, které jsou v pasportu obsazeny.

Tabulka 14 Priklad atributové tabulky v pasportu parkovani
ID Ulice Mista Typ
10101 Masarykovo ndmésti 52 S, p
10101 Jiraskova 4 p
10101 F. V. Marese 12 p
10101 F. V. MareSe 12 k
10101 Postovni 20 k
10101 Postovni 7 p
10105 Masarykovo ndmésti 10 k
10107 Piaristicka uli¢ka 10 k
10108 TyrSova 10 p

— A-veiejné parkovani |
== B-placend stani
== (-vybrané hromadné garaze
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7.1.1 Zakladni zjisténi z pasportu

V rdmci pasportu bylo zjisténo celkem 3752 verejné pristupnych legalnich parkovacich mist z ¢ehoz

bylo zjisténo, Zze nejmensi podil je Sikmych stani. V z celkem. V z6né placeného stani bylo zjisténo
celkem 1037 parkovacich mist.

Typy parkovacich stani v jednotlivych blocich v
pasportu dopravy v klidu

4%

= kolmé = podélné = Sikmé kombinace

Graf 21 Typy parkovacich stani v jednotlivych blocich pasportu dopravy v klidu
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7.2 SYSTEM PLACENEHO PARKOVANI

Organizace placeného stani ve mésté BeneSov je v soucasnosti dana Narizenim mésta Benesov
¢. 3/2020, kterym se stanovuje placené stani silni¢nich motorovych vozidel ve vymezené oblasti mésta
BeneSov. Obrazek 48 zobrazuje placend stani a na jejich zakladé vytvofenou zénu placeného stani
v pasportu.

7 — 3 B\ — . X 4 7 \\ /. ‘%ﬁ gar. -
= 4 1 Q gl

P

— "odera,,kw —s

v v
Masarykov!
< D namésti
&
1

Reznicis |

Legenda

s parko vani

s placen stani

— garaze

| zona placeného stani

Obrdzek 48 Zona placeného stdni v centru mésta Benesov

Provozovatelem placenych stani a parkovist v zobrazené zéné a centralniho parkovisté Konopisté je
mésto BeneSov. Ve vymezenych oblastech dle nafizeni je moZné stani motorového vozidla na ¢asové
omezenou dobu:

e vintervalech max. 4 hodiny i opakované do celkové doby 11 hodin - Nova Prazska (na strane
pfi parku), TyrSova, Masarykovo nameésti (pfed budovou soudu a radnice), Malé nameésti,
Vnouckova (podél obchodu Bata), Jiraskova (pfed domem €. p. 2222 a vedle zékladni $koly);

e max. na 13 hodin — Nova Prazska (po strané vozovky u panelovych domu), Vnouckova (pred a
vedle obchodniho domu Hvézda), Masarykovo ndmésti (vedle budovy soudu), F. V. Marese a
&ast ulice Jirdskova (u kina a Ceské posty), Pod Brankou, Konopisté.
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Tabulka 15 Provozni doba jednotlivych parkovist (zdroj: www.benesov-city.cz)

PO-PA S0 NE

Nova Prazska 7:00-18:00 7:00-12.00

Vnouckova 7:00-18.00 7:00-12.00 zdarma

Masarykovoa 7:00-18.00 7:00-12.00
Malé namésti

Pod Brankou 7:00-18.00 7:00-12.00 zdarma

parkomaty 7:00-18.00 7:00-12.00
Single-space

Tyrsova 7:00-18.00 7:00-12.00
zdarma

F.V. Marese, 7:00-18.00 7:00-12.00
Jiraskova

Parkovisté 7,00-20,00 7,00-20,00
Konopisté

Vysi poplatku za parkovani stanovuje Vnitini predpis ¢. 21/2020 — Cenik za uZiti mistnich komunikaci
vymezenych v souladu s nafizenim mésta Benesov ¢. 3/2020, o placeném stani silni¢nich motorovych
vozidel ve vymezené oblasti mésta Benesov.

Zaplatit poplatek za parkovani v BeneSové je mozné nékolika zpUsoby:

e v parkovacim automatu hotovosti nebo platebni kartou,

e prostfednictvim mobilni aplikace Smart4City — Parkovani.
Novd parkovaci mista, ktera vznikla v souvislosti s rekonstrukci autobusového termindlu, jsou
k dispozici vefejnosti na 30 minut zdarma a pak kazda zapocata hodina je za 30 K¢.

7.2.1 Technologicka zarizeni

V centru mésta v soucasnosti existuje chytry parkovaci systém. Prostfednictvim senzorq, které jsou
osazeny v parkovacich mistech, jsou informace o obsazenosti parkovaciho mista bezdratové odesilané
do centralni databaze a z ni vredlném case na informacni tabule. Zaroven jsou tyto informace
zobrazeny na webové strance www.smart4city.cz, ktera je vefejné dostupna.

Na Obrazek 49 je mozné vidét vzhled informacni tabule v ulici TyrSova. V mnozstvi dalSich informacnich
tabuli jsou ty, které zobrazuji aktualni pocet volnych parkovacich mist, snadno prehlédnutelné,
zejména pro fidi¢e neznalé mistnich poméra.
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Obrdzek 49 Informacni tabule v ulici Tyrsova v Benesové

Dalsim zpUsobem vybéru parkovného je systém tzv. single space. Jednd se o systém, kdy na okraji
chodniku jsou pro kazidé parkovaci misto umisténé parkovaci hodiny, prostfednictvim kterych se

Obrazek 50 Parkovaci stani v reZimu tzv. single space

7.3 PARKOVISTE P+R A K+R

Park and Ride (P+R) nebo Zaparkuj a jed, je systém, ktery kombinuje individudlni automobilovou
dopravu s verejnou hromadnou dopravou. To znamend, Ze na vyhrazeném parkovisti je mozné
zaparkovat osobni automobil a z tohoto mista ddle pokracovat ndvaznou hromadnou dopravou.
Kombinace téchto druhl dopravy pomoci systému P+R ma vyznam zejména pro cesty stfedné
dlouhych ¢i dlouhych vzdalenosti.

Smyslem tohoto systému P+R je privést fidice automobilu do mista na okraji Uzemi (zpravidla na okraji
mésta, ¢i u kapacitni komunikace), pfip. do mista dopravniho uzlu, kde miZe bezpeéné zaparkovat
automobil a snadnym zplisobem pokracovat do cile své cesty prostfednictvim navazné hromadné
dopravy.
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Zvyhodnéna cena jizdenky na navaznou dopravu, ¢i napfiklad jizdenka zahrnuta jiZz v cené parkovného,
muZe byt dopliikovym benefitem.

Funkci P+R pIni nové vybudovany parkovaci ddm v Nadrazni ulici v blizkosti vlakového nadrazi
i autobusového termindlu. Parkovaci dim disponuje kapacitou 181 parkovacich mist pro motorova
vozidla a 50 mist pro jizdni kola. Cenik parkovného od 04:00 do 24:00 hodin: Kapacita pro elektromobily
a elektrokola

e do 30 minut je parkovani zdarma,

e do 60 minut je cena 10,-K¢,

e do 120 minut je cena 20,-K¢,

e nad 120 minut je zvyhodnéna celodenniho parkovani za 30,-K¢.

Obrdzek 51 Novy parkovaci dim v Benesové

Systém Kiss and Ride (K+R) nebo Polib a jed, oznacuje parkovisté nebe parkovaci mista, na kterych je
mozné zastavit za Ucelem vystoupeni nebo nastoupeni osob, které dale vyuZivaji prostfedek vefejné
hromadné dopravy. V praxi se vsak takto vyznacena parkovaci mista nachdzeji i pfi vyznamnych cilech,
kde se jiz vefejnou dopravou v cesté nepokracuje, jako napr. skola, materska skola.

V BeneSové jsou mista pro takové zastaveni vyznacena v ulici Mendelova, u zakladni a materské Skoly
a sportovni haly o kapacité 7 mist (Obrazek 52), déle je nékolik kratkodobych parkovacich blok
v blizkosti Zelezni¢ni stanice v Nadrazni a v TyrSoveé ulici s celkovou kapacitou 36 mist.

Obrdzek 52 K+R v ulici Mendelova v BeneSové
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7.4 PARKOVANI NA SIDLISTICH

Sidlisté budovand v 70 a 80 letech méla byla koncipovana na nizsi pocty parkujicich vozidel nez je
dnesni stav. O tom, Ze je na sidlistich malo mista a neustale roste pocet pouzivanych aut, neni pochyb.
Na vlastni o¢i to vidi obyvatelé sidlist a statistiky to jen podtrhuji. Néktefi lidé parkuji soukromé auto
na parkovisti pred domem, zaroven ale uZivaji sluzebni auto, které tam chtéji také vecer odstavit. Dalsi
auta v rodiné mivaji partnefi a dospélé déti. Neni vyjimkou, Ze se k jednomu bytu vazou i tfi auta.

V soucasné dobé probiha parkovdni na sidlistich v ramci vefejného prostoru, v poslednich letech byla
kapacita parkovacich mist navySena verejnymi nezpoplatnénymi parkovaci domy (Hraského, Na
Bezdékové, J. Svermy).

Pokud neni moznost parkovani oznac¢ena pfislusnou SDZ, je nutné respektovat dle zdkona ¢. 361/2000
Sb. ustanoveni § 25 odst. 3, které fika, zZe: ,Pfi stani musi zGstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky
nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy.” Vzhledem k tomu, Ze jen malokterd mistni komunikace ma na Sitku
vice nez osm metrtd (uvazujme jizdni pruhy 3m+3m+ 2m parkovaci pruh) je dodrzeni vyse uvedeného
ustanoveni velmi problematické. Mnoho parkujicich fidi¢l se tedy vystavuje riziku mozné pokuty ze
strany méstské ¢i statni policie.

Na zakladé zjisténych dat byla na zdkladé poctu obyvatel a zjisténych verejnych parkovacich mist
provedena analyza poctu obyvatel na jedno parkovaci misto v sidlistni zdstavbé. Poslednich dostupné
statistiky za rok 2020 uvadi, 7e v CR pfipadd na 1000 obyvatel 573 vozidel. To je v prdiméru cca 0,6
automobilu na 1 obyvatele, pro lepsi pfedstavu 3 automobily na 5 obyvatel (véetné déti dlichodct).

Z vyse uvedenych zjistésnije tedy pfi stavajicim stavu automobilizace idealni, pokud je kapacita
parkovacich mist rovna 1 parkovacimu mistu pro dva obyvatele dané lokality.

Podet obyvatel na 1 parkovaci misto
V¥ Poget vefejnych parkovacich mist
. A ¥ Pocet obyvatel
" sidlisté Spofilov Il 3000

1500
750

sidliste Sporilov b,
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Obrazek 53 Pocet obyvatel na 1 parkovaci misto
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VysSe uvedeny obrazek ilustruje pocet obyvatel pfipadajicich na jedno parkovaci misto ve vybrané
oblasti. Z poméru jsou patrné deficity parkovacich mist ve vSech analyzovanych oblastech. Extrémni
hodnoty jsou v oblasti sidlisté Spofilov, kde je vSak nutné poznamenat, Ze v oblasti se nachazi velky
pocet soukromych garazi. To je zfejmé zejména v oblasti sidlisté Spofilov |, konkrétné ulice Ladova, kde
je vysoky pocet soukromych garazi oproti malému poctu verejnych parkovacich mist. Pro detailni
vyhodnoceni gardzi je nutné zpracovat studii/pasport, ktera by zahrnovala majetkopravni naroky a
vyuzivanost gardzi. DalSim poznatkem je, Ze lidé v oblasti na Spofilové Il vlastni gardze pod panelovymi
domy, ale bud' parkuji pfed ni, nebo garaz vyuzivaji k jinym tcellim.

7.5 PARKOVANIiV OBLASTECH S NiZKOPODLAZNi ZASTAVBOU

V oblastech v nizkopodlazni zastavbé rodinnych domu je ve vétsiné pripadech k domim samostatny
vjezd pfipadné garaz. Vyjimkou jsou napt. ul. Capkova a Vanéurova, kde k domim nejsou vjezdy a
obyvatelé tak musi parkovat na ulici. Pfi terénnich Setfenich bylo zjisténo, Ze vozidla presto, Ze lidé
maji moznost parkovani na vlastni pozemku, parkuji na ulici, kde vSak nedodrZuji ustanoveni
o ponechani prostoru 3 m pro kazdy jizdni pruh. V ramci analyzy byly u vybranych ulic provéreny
Sitkové poméry mezi hranami komunikace. Z analyzy vyplyvd, Ze minimum ulic umoznuje alespon
jednostranné podélné parkovani pfi zachovani obousmérného provozu pfi dodrzeni zminéného
ustanoveni § 25 odst. 3. Nékteré z ulic jsou ve stavajicim stavu jednosmérné a jsou tedy jak pro
parkovani i jizdu prostorové vyhovujici.

Tabulka 16 Sitkové poméry ve vybranych oblastech a ulicich s nizkopodlazni zdstavbou
Oblast na Cervenych Vrskach Oblast mezi ulicemi Hodéjovského a silnici I/3
Ulice Sitka mezi obrubami Ulice Sitka mezi obrubami
Hrubinova 6 m Fibichova 4m
Wolkerova 5m Dvorakova 5m
Nezvalova 5m Purkynova 5m
Tylova 6 m Sukova 8m
Nerudova 5m Pavlikova 6m
Neumannova 6m Simova 5m
Smetanova 5m
Capkova 5m Za Nadrazim 5m
Vanéurova 8m Zizkova 6m
AlsSova 5m Jiraskova 6,5m
. Dukelska
Ulrichova gm (Usek u Prazskych kasaren) 75 m
BoZeny Némcové 5m Spartakiadni 6m
Ladova 6,5m
Na Sporilové 7m
Husova 7m
Longenova 5,5m
Erbenova 8,5m
Nova vystavba-Marianovice 6m
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7.6 TRZBY Z DOPRAVY V KLIDU

Zadavatelem byly poskytnuty z Ucetni evidence mésta Udaje o trzbach za roky 2018, 2019 a 2020.
Samostatné byly evidovany parkovisté Pod Brankou, Single Space, Konopisté.

Tabulka 17 Souhrnné trzby vybrané v parkovacich automatech v letech 2018, 2019, 2020
Rok Celkem vybrano v parkovacich automatech (K¢)
2018 7 121 356,42
2019 7 826 229,43
2020 6 234 856,46

Z vyse uvedené tabulky je patrné, Ze trzby mezi roky 2018 a 2019 rostly. Do roku 2020 se promitaji
opatteni zavedené v rdmci pandemie Covid 19, které mimo jiné znamenaly omezeni pohybu a také
celorepublikové zruseni placenych parkovaci mist. To vSe mélo vliv na pokles trzeb oproti minulym
letdm. Rok 2021 byl opét zasaZen vyraznymi omezenimi pohybu osob, proto ani v tomto roce nelze
ocekavat vyrazny narust trzeb.
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Podily jednotlivych parkovacich automati na trzbach v roce 2019

B N.Prazska pekarna

B N.Prazska trafika

B Vnouckova u Hvéz.
F.V.Marese po.urad

B F.V.Marese vyjezd

B Tyrsova ulice

B Masarykovo namésti

B Malé ndmésti-lékarna

B Masarykovo nam. MéU

B Malé ndm.-Zeleny strom

M TyrSova ulice-lékdrna

B Tyrsova ulice-Sladek

Graf 22 Podily jednotlivych parkovacich automatd na trzbdach v roce 2019

Pro analyzu podilt jednotlivych parkovacich automatli na trzbach byl pouZit rok 2019, ktery nebyl
zasazen omezenimi v ramci pandemie Covid 19. Z vySe uvedeného grafu je patrné, Ze nejvétsi podil na
trzbach parkovani v ramci vSech parkovacich automatd ma automat na Masarykové namésti (v jizni
Casti) — 30 %, dale pak automat na parkovisti ve Vnouckovi ulici u OD Hvézda — 19 % a s 11 % podilem
automat na Malém ndmésti — Iékdrna. Nejmensi podily 2 % pak maji automaty v TyrSové ulici u [ékarny
a F.V. MareSe u posStovniho ufadu. Ostatni parkovaci automaty maji podil na celkové trzbé v rozmezi
4 -9 %. Uvedené podily jsou spocteny na zadkladé vybranych ¢astek v jednotlivych automatech a
vzhledem k jejich poloham nebyly nijak statisticky vazeny kapacitou mist.

Tabulka 18 TrZby za samostatné evidovand parkovisté v letech 2018, 2019 a 2020
Rok ,Pod Brankou” »Single Space” »Konopisté”
2018 550 079 K¢ 241 726 K¢ 2 101 956 K¢
2019 612 370 K¢ 347 490 K¢ 1958 653 K¢
2020 678 615 K¢ 280 185 K¢ 1429 638 K¢

Pokud se podivdme na samostatné evidovana parkovisté mimo parkovaci automaty tak je ziejmé, ze
nejvydélecnéjSim je parkovisté Konopisté, které ma vsak rekreacni vyznam a slouZi predevsim
navstévnika zamku a prilehlého parku. Mista single space pak vykazuji nejnizsi trzby, coz je zplsobeno
jejich poctem a také typem vybéru, kdy lidé povétsinou plati drobnymi mincemi.

Tabulka 19 Prumérnd utrata za vozidlo parkujici v ramci zony placeného stani dle lokality
TyrSova Sladek+lékarna 7 K¢ 7 K&
Tyrsova ulice 12 K¢ 15 K¢
Masaryk. nam. 19 K¢ 19 K¢
Masaryk. nam. - radnice 15 K¢ 18 K¢
Malé nam. Lékarna+Zeleny strom 10 K¢ 11 K¢

Priimérna Utrata za vozidlo parkujici v rdmci zony placeného stani dle lokality Cinila v roce 2019 - 12,6
K¢ a v roce 2020 — 14 K¢. Tyto ¢astky odpovidaji nejcastéji zjisténym primérnym dobam parkovani do
60 minut. Podrobnéjsi analyza je uvedena v nasledujicich podkapitolach. Nejvyssi priimérnd Utrata za
parkujici vozidlo je na parkovisti v oblasti Masarykova namésti — 19 K¢.
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7.7 PRUZKUM DOPRAVY V KLIDU

7.7.1 Pruzkum dopravy v klidu v placené zéné stani
Vzhledem k tomu, Ze mésto BeneSov disponuje v zéné placeného stani v centru mésta ,,chytrymi“
parkovacimi senzory na jednotlivych parkovacich mistech je prizkum parkovani v této lokalité zaloZzen

na ziskani potfebnych dat od provozovatele systému spolecnosti Spel a.s. Ziskana data byla nasledné
vyhodnocena. Nejasnosti v datech byly konzultovany s provozovatelem, tak aby bylo dosaZeno co

nejvétsi presnosti vyhodnoceni.
Pro ptrehlednéjsi vyhodnoceni dat z parkovacich senzor( byly senzory rozdéleny do parkovacich blokda.
Malé namésti je rozdéleno do tfi blokl, Masarykovo do dvou a TyrSova ulice také do dvou. Pro tyto

,malé” parkovaci bloky jsou data vyhodnoceny za priimérny pracovni den - stfeda, 10.04.2019 - ranni
Spicka (6-9 h), odpoledni Spicka (14-17 h) a 24 hodin a také vikendovy den - sobota, 13.04.2019 -

dopoledne (7-11 h) a 24 hodin.

Vyhodnoceni dat pro jednotlivé senzory/parkovaci mista jsou soucasti priloh této dokumentace.
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Obrdzek 55 Rozdéleni parkovacich senzori do malych parkovacich blokd
Kratka charakteristika malych parkovacich bloka:

e Masarykovo ndmésti — radnice
o Nachazi se na severnim okraji Masarykova nameésti pred radnici
o parkovisté s kolmymi stanimi s kapacitou 18 stani/senzor(
e Masarykovo namésti
o Nachdzi se na jiznim okraji Masarykova ndmésti pred radnici
o parkovisté s kombinaci vSech typl stani (kolmé/podélné/sikmé) s kapacitou 63
stani/senzort
e Malé ndmésti - poliklinika
o Nachdzi se v jizni ¢asti Malého ndmésti v oblasti pfed poliklinikou, méstkou knihovnou
o parkovisté s kombinaci Sikmych a podélnych stani s kapacitou 19 stani/senzor(
o Malé ndmésti — méstsky urad
o Nachazi se v severni ¢asti Malého namésti v oblasti pred Zivnostenskym uradem
o parkovisté s kombinaci Sikmych a podélnych stani s kapacitou 24 stani/senzor(
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e Malé nameésti — obchody
o Nachazi se v severni ¢asti Malého namésti v oblasti méstského muzea a obchodl
o parkovisté s kombinaci Sikmych a podélnych stani s kapacitou 16 stani/senzort

Pro vyhodnoceni po jednotlivych mésicich v roce 2019, 2020 a 2021 podle dostupnych udaja pro
pracovni dny a volné dny (vikendy a statni svatky), byly senzory rozdéleny do tii ,, velkych® parkovacich
blok(: Masarykovo + Malé namésti, TyrSova - u kostela a TyrSova - pési zéna.
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Obrdzek 56 Rozdeéleni parkovacich senzort do velkych parkovacich bloki pro mésicni a rocni analyzy

7.7.1.1 Vyhodnoceni dat primérny pracovni den a sobotu v zéné placeného stani

Jak uz bylo zminéno vyse, tak pro prehlednéjsi vyhodnoceni dat z parkovacich senzor(i byly senzory
rozdéleny do ucelenych parkovacich blok(. Pro tyto ,,malé” parkovaci bloky jsou data vyhodnoceny za
primérny pracovni den - stfeda, 10. 04. 2019 - ranni Spicka (6-9 h), odpoledni Spicka (14-17 h) a 24
hodin a také vikendovy den - sobota, 13. 04. 2019 - dopoledne (7-11 h) a 24 hodin.

NiZe uvedené obrdzky ilustruji obsazenost v jednotlivych parkovacich blocich v ranni a odpoledni
Spicce. V ranni Spicce 6-9 hod. nedochazi k vy€erpani kapacity parkovacich mist. Nejvice je vytizené
parkovisté na Malém namésti u polikliniky, kde prevysuje celkovd obsazenost ¢as, kdy jsou mista volna.
Je to zpUsobeno zejména provozem polikliniky od ¢asnych rannich hodin. Ostatni parkovaci bloky
nabizeji vranni $picce dostate¢nou kapacitu. Nejméné vytizené je v ranni Spice parkovisté na
Masarykové namésti pred budovou radnice. Bylo také zjisténo, Ze oblast Malého ndmésti po skonceni
placeného casového intervalu slouZi pro odstavovani vozidel z pfilehlych sidlist (Na Bezdékové,
Vlasimska).

V odpoledni $pi¢ce 14-17 hod. se vytizenost parkovist zvySuje, pfesto jsou porad k dispozici volna
mista. Nejméné vyuZité je opét parkovisté na Masarykové namésti pred radnici. Naopak nejvice
vytizené je parkovisté v jizni ¢asti Masarykova namésti a také podélna stani v TyrSové ulici v Useku
vedouci na ndmésti. Parkovaci mista na Malém nameésti jsou obsazené témeér stejné jako v ranni Spicce.

Analyza obsazenosti v sobotni dopoledni $picce ukazala nejvyssi obsazenost u parkovist na Malém
namésti pred poliklinikou, jizni ¢asti Masarykova namésti a v TyrSové ulici u kostela. U téchto parkovist
je vyssi podil ¢asu obsazenosti oproti ¢asu, kdyz jsou volna.
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RGznou miru obsazenosti jednotlivych parkovacich blokd, lze pficitat jednosmérnému systému
prijezdu naméstim zpUsobujicim to, Ze se fidi¢i snaZi zaparkovat tzv. zav€asu, aby se nemuseli sloZité
okolo OD Hvézda Vnouckovou ulici vracet zpét na namésti.

. volnd kapacita
. obsazena kapacita

A
Obrazek 57
- obsazend kapacita
desi
g -
Obrdzek 58 Podil volnych a obsazenych parkovist v prubéhu odpoledni Spicky14:00 — 17:00
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Obradzek 59 Podil volnych a obsazenych parkovist v pribéhu sobotni dopoledni spicky
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PFi analyze obratkovosti vozidel na jednotlivych parkovistich na naméstich bylo zjisténo, Ze v ranni

Spicce:

Vv

e na Malém ndmésti je nejcastéjsi obratkovost 2-4 vozidel na parkovacim misté

e na Masarykové ndmésti je nejcastéjsi obratkovost 2-3 vozidla na parkovacim misté

e v TyrSové ulici je obratkovost vozidel na parkovacich mistech velmi nizka

Obratkovost poctu vozidel parkujicich v ranni Spicce na
jednotlivych stani
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Graf 23 Obrdtkovost poctu vozidel parkujicich v ranni Spicce na jednotlivych stani

V odpoledni Spicce bylo zjisténo nasledujici:

v

e na Malém ndamésti je obratkovost nizsi nez pti ranni $pi¢ce nejcastéji 2-3 vozidla na parkovacim

misté
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e na Masarykové namésti obratkovost oproti ranni Spi¢ce stoupa 2-7 vozidel na parkovacim
misté s
e v TyrSové ulici je obratkovost vozidel na parkovacich mistech i v odpoledni Spi¢ce velmi nizka

Obratkovost poctu vozidel parkujicich v odpoledni Spi¢ce
na jednotlivych stani
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Graf 24 Obratkovost poctu vozidel parkujicich v odpoledni Spicce na jednotlivych stani

V sobotni dopoledni Spi¢ce bylo zjisténo nasledujici:

e na Malém namésti je obratkovost
e na Masarykové ndmésti je nej¢astéji obratkovost 2-6 vozidel na parkovacim misté
e v TyrSové ulici je obratkovost vozidel na parkovacich mistech minimalni

Pocet vozidel parkujicich v sobotu dopoledni Spicka na
jednotlivych stani
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Graf 25 Pocet vozidel parkujicich v sobotu dopoledni spicka na jednotlivych stani

M o = W -a M 1 9




E k’ i v v
Evropoks Socralni fond E Generel dopravy pro mésto BeneSov
Operadni program Zaméstnanost Analytlcké Eést
7.7.1.2 Analyza malych parkovacich bloku

Masarykovo ndmésti — radnice

&

Obrdzek 60 Parkovisté na Masarykové namésti pred radnici

Dle analyzovanych dat se jedna o nejméné vytizené parkovisté na nameésti, coz je nejspiSe zplsobeno

s es

Odpoledni Spicka je témér 2x tolik zatizenéjsi. Celkovy pocet vozidel, které v primérny pracovni den

parkovaci blok vyuZiji je 160 v sobotu pak o polovinu méné.

Tabulka 20 Zdkladni ukazatele za parkovaci blok Masarykovo namésti - radnice

Ranni Odpoledni Pracovni Sobota Sobota

Spicka Spicka den24h dopoledne 24h
Pocet vozidel v park. bloku celkem 22 54 160 28 85
Primérna obratkovost parkovaciho 1,6 3,6 10 2,5 5,7
bloku

NiZe uvedeny graf zobrazuje pocet vozidel vyuZivajici parkovisté pred radnici v zavislosti na denni
hodiné. Pro prehlednost je doplnéna linie znazornujici kapacitu parkovisté. V pripadé, Ze pocet vozidel
je nad touto linii kapacity, znamend to, Ze na parkovisti v daném casovém Useku dochdzelo
k obratkovosti parkujicich vozidel. Z ¢asového pribéhu jsou na poctech parkujicich vozidel patrné dvé
Spicky od 8-12 a 15-17 hod., coz ¢astecné kopiruje dobu provozu méstského uradu.
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Graf 26 Obsazenost parkovaciho bloku Masarykovo ndmésti u radnice — priumérny pracovni den

Sobotni provoz na parkovisti je minimalni pod celkovou kapacitou parkoviété. Spi¢ka parkujicich vozidel

je mezi 10-12 hod.
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Graf 27 Obsazenost parkovaciho bloku Masarykovo ndmésti u radnice — priimérnd sobota

Masarykovo nameésti — jizni ¢ast

Parkovisté v jizni ¢dsti Masarykova nameésti

Obrazek 61

Dle analyzovanych dat se jedna o nejvice vytizené parkovisté na namésti, coz je zpUsobeno jeho
kapacitou, pozici hned na vjezdu na namésti, poctem pfilehlych cil(. Nedostatkem je nutnost na vjezdu

96

-a MW

IEEER
sL__[#]

v R




Evropska unie

Evropoks Socralni fond EN D Cm Generel dopravy pro mésto BeneSov
Operadni program Zaméstnanost

Analyticka c¢ast

provést rozhodnuti, v které ¢asti se fidi¢ pokusi zaparkovat — parkovisté neni propojené. Odpoledni
Spicka je témér 1,6x tolik zatizenéjsi. Celkovy pocet vozidel, které v primérny pracovni den parkovaci

ees

Tabulka 21 Zdkladni ukazatele za parkovaci blok Masarykovo namésti — jizni ¢dst
Ranni Odpoledni Pracovni Sobota Sobota
Spicka Spicka den24h dopoledne 24h
Pocet vozidel v park. bloku celkem 139 224 658 212 489
Pramérna obratkovost parkovaciho 2,2 3,6 10,4 3,5 7,9
bloku

Z ¢asového prlibéhu je patrné, Ze parkovisté je vyuZivané od 7-18 hodin, bez vyraznych Spicek ¢i sedel.
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pocet vozidel kapacita park. bloku
Graf 28 Obsazenost parkovaciho bloku Masarykovo ndmésti — jizni cdst — prumérny pracovni den

V sobotu je parkovisté vyuZivané soubézné s tim, jak funguji obchody a pfipadné sluzby od 9 — 12
hod.
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Graf 29 Obsazenost parkovaciho bloku Masarykovo ndmésti — jizni ¢dst — priimérnd sobota

Malé namésti — poliklinika

Dle analyzovanych dat se jednd o nejvice vytizené parkovisté v ranni Spicce zejména diky pfilehlé
poliklinice. Odpoledni Spicka je témér 1,6x tolik zatizenéjsi. Celkovy pocet vozidel, které v primérny
pracovni den parkovaci blok vyuZiji je 233 a v sobotu pak 102.
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Tabulka 22 Zdkladni ukazatele za parkovaci blok Masarykovo namésti — jizni ¢dst

Ranni Odpoledni Pracovni Sobota Sobota

Spicka Spicka den24h dopoledne 24h
Pocet vozidel v park. bloku celkem 51 83 233 54 102
Pramérna obratkovost parkovaciho 2,8 4,6 12,9 3 5,7
bloku

NiZe uvedeny graf zobrazuje pocet vozidel vyuZivajici parkovisté pred poliklinikou v zavislosti na denni
hodiné. Z ¢asového pribéhu jsou na poctech parkujicich vozidel patrné dvé spicky od 7-10 a 15-17 hod,
coz ¢astecné kopiruje dobu provozu polikliniky.
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pocet vozidel kapacita park. bloku
Graf 30 Obsazenost parkovaciho bloku Malé namésti — poliklinika — prdmeérny pracovni den

V sobotu je parkovisté nejvice vyuZzivané soubézné s tim, jak funguji obchody a pfipadné sluzby od 9 —
12 hod.
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pocet vozidel kapacita park. bloku
Graf 31 Obsazenost parkovaciho bloku Malé ndmésti — poliklinika — priimérnd sobota

s v s v

Malé namésti — méstsky urad (Zivnhostensky urad)

Dle analyzovanych dat je ranni a odpoledni Spicka oproti pfedeslym parkovacim blokim vyvazenéjsi.

Odpoledni 3picka je 1,3x vyssi. Celkovy pocet vozidel, které v pridmérny pracovni den parkovaci blok

ees

vyuziji je 283 a v sobotu pak 219. Bylo také zjisténo, Ze oblast Malého ndmésti po skonéeni placeného
Casového intervalu slouzi pro odstavovani vozidel z pfilehlych sidlist (Na Bezdékové, Vlasimska).

¥, - okt - & R 98




kR Evropska unie

Evropska unie Generel dopravy pro mésto Benesov
: : ot program Zan E N D m
*ak 0 ¢ni Zamést t < . s v
peracni program Lamestnanos Analyt|cka Cast

Tabulka 23 Zdkladni ukazatele za parkovaci blok Masarykovo namésti — jizni ¢dst

Ranni Odpoledni Pracovni Sobota Sobota

Spicka Spicka den24h dopoledne 24h
Pocet vozidel v park. bloku celkem 64 86 283 79 219
Priimérna obratkovost parkovaciho 2,7 3,7 11,8 3,4 91
bloku

NiZe uvedeny graf zobrazuje pocet vozidel vyuZivajici parkovisté pred Zivnostenskym uradem, které
rovnéz slouzi pro polikliniku a pfilehlé obchody v zavislosti na denni hodiné. Z ¢asového prlibéhu je
patrné, Ze parkovisté je vyuZzivané celodenné od 7-17 hod. se Spickami v 9 hod. a 15 hod. Obraty na
parkovisti odrazi oteviraci doby obchodui a sluzeb.
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pocet vozidel kapacita park. bloku
Graf 32 Obsazenost parkovaciho bloku Malé ndmésti — méstsky urad — prdmérny pracovni den

V sobotu je parkovisté nejvice vyuZivané soubézné s tim, jak funguji obchody a pfipadné sluzby od 9 —
12 hod. Casovy priibéh na parkovisti je velmi podobny predeslému parkovacimu bloku.
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Graf 33 Obsazenost parkovaciho bloku Malé namésti — méstsky urad — priimérnd sobota

Malé namésti — muzeum/obchody

Dle analyzovanych dat je ranni a odpoledni Spicka oproti pfedeslym parkovacim bloklm vyvazenéjsi.
Celkovy pocet vozidel, které v primérny pracovni den parkovaci blok vyuzij je 201 a v sobotu pak 181.
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Opét je platné tvrzeni, Ze oblast Malého namésti po skonceni placeného ¢asového intervalu slouzi pro
odstavovani vozidel z pfilehlych sidlist (Na Bezdékové, Vlasimska).

Tabulka 24 Zdkladni ukazatele za parkovaci blok Malé ndmésti — muzeum/obchody

Ranni Odpoledni Pracovni Sobota Sobota

Spicka Spicka den24h dopoledne 24h

Pocet vozidel v park. bloku celkem 49 62 201 62 181

Pramérna obratkovost parkovaciho
bloku

NiZe uvedeny graf zobrazuje pocet vozidel vyuZivajici parkovisté slouzici predevsim pro prilehlé

obchody v zavislosti na denni hodiné. Z ¢asového prlibéhu je patrné, Ze parkovisté je vyuZivané

celodenné od 7-17 hod. V ¢asovém prlibéhu neni zfejma vyrazna Spicka. Obraty na parkovisti odrazi
oteviraci doby obchodU a sluzeb.

3,8 5,6 15,5 5,6 13,9
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pocet vozidel kapacita park. bloku
Graf 34 Obsazenost parkovaciho bloku Malé namésti — obchody — priimérny pracovni den

Na sobotnim pribéhu jsou zajimavé dvé $picky — jedna v brzkych rannich hodinach, ktera je a obvykla
sobotni dopoledni $pi¢ka od 9 — 12 hod., ktera kopiruje oteviraci dobu obchodd.

30

25

20 [~ Y A /

]
o
5 / \ / N\ /
> 15 J A} v A \ J
=]
ioll \ 7 N ]
* / \ / \ w
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
A T NS R < BSA NN - B QO O O & & v W A % O O AN AV D A
QN AT N WG @ AT YT \9'\/ '\,\’/\, '{,VN \,',),'\r \?‘i\ '\(7,'\/ ,\/b\' 's/r\\, \cp,'\' @f\« f&fb q,“’:» ,{):1' ’\?’ﬁ/
cas
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Graf 35 Obsazenost parkovaciho bloku Malé ndmésti — obchody — priumérnd sobota
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TyrSova — u kostela

Dle analyzovanych dat je ranni a odpoledni $picka vyvazenéjsi. Celkovy pocet vozidel, které v pridmérny
pracovni den parkovaci blok vyuZiji je 198 a v sobotu pak 118.

Tabulka 25 Zdkladni ukazatele za parkovaci blok Masarykovo namésti — jizni ¢dst
Ranni Odpoledni Pracovni Sobota Sobota
Spicka Spicka den24h dopoledne 24h
Pocet vozidel v park. bloku celkem 48 64 198 45 118
Primérna obratkovost parkovaciho 3,4 4,3 13,2 3 7,9
bloku

NiZe uvedeny graf zobrazuje pocet vozidel vyuZivajici parkovisté slouzici predevsim pro prilehlé

obchody v zavislosti na denni hodiné. Z ¢asového prlibéhu je patrné, Ze parkovisté je vyuZivané

celodenné od 8-17 hod. V ¢asovém pribéhu neni zfejma vyrazna Spicka. Obraty na parkovisti odrazi
oteviraci doby obchod a sluzeb.
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pocet vozidel kapacita park. bloku
Graf 36 Obsazenost parkovaciho bloku Tyrsova — u kostela — priimérny pracovni den

V sobotu je parkovisté nejvice vyuZivané soubéiné stim, jak funguji obchody a pfipadné sluzby
od 10 — 11 hod. Casovy pribéh na parkovisti je velmi podobny predeslym parkovacim bloku.
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Graf 37 Obsazenost parkovaciho bloku Tyrsova — u kostela — priumérnd sobota
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TyrSova — pési zona
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Obrazek 62 Provoz a parkovadni v pési zoné v ulici TyrsSova

Dle analyzovanych dat je ranni $picka polovi¢ni oproti odpoledni Spicce. Celkovy pocet vozidel, které

v primérny pracovni den parkovaci blok vyuZiji je 465 v sobotu pak 271.

Tabulka 26 Zdkladni ukazatele za parkovaci blok Masarykovo namésti — jizni ¢dst
Ranni Odpoledni Pracovni Sobota Sobota
Spicka Spicka den24h dopoledne 24h
Pocet vozidel v park. bloku celkem 103 141 465 122 271
Primérna obratkovost parkovaciho 4,5 6,1 20,2 5,3 11,8
bloku

NiZze uvedeny graf zobrazuje poclet vozidel vyuZivajici parkovisté slouZici predevsim pro pfilehlé
obchody v zavislosti na denni hodiné. Z ¢asového pribéhu je patrné, Ze parkovisté je celodenné
vyuzivané s vyraznéjsi Spickou mezi 15 — 17hod. Obraty na parkovisti odrazi oteviraci doby obchodi a
sluzeb.
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Graf 38 Obsazenost parkovaciho bloku TyrsSova — pési zéna — primérny pracovni den
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i zéna je Spicka mezi 10 — 12 hod.
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Graf 39 Obsazenost parkovaciho bloku TyrSova — pési zéna — priimérnd sobota

7.7.1.3 Analyza velkych parkovacich blok

Masarykovo + Malé namésti
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Graf 40 Obsazenost velkého parkovaciho bloku Masarykovo + Malé ndmésti
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Graf 41 Primeérnd doba parkovdni za jednotlivé mésice v roce 2019
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PFi vyvhodnocovani dat pro urceni toho, kolik procent vozidel parkuje v uréitém ¢asovém intervalu, bylo
zjisténo, Ze velkou ¢ast tvofi vozidla, ktera se na parkovacim misté zdrzi do 5 minut — to povazujeme
za zastaveni, a proto jsme tuto skupinu od parkujicich vozidel oddélili.

TyrSova2 Tyréova2
TyrSova u Tyréova u
kostela kostela
Masarykovo Masarykovo
a Malé nam. a Malé nédm.
0% 20%  40% 60%  80%  100% 0% 20% 40% 60%  80% 100%
®0-5min. ®™nad5 min. M 0-5min. Mnad5 min.
Pracovni den 2019 Volny den 2019
\
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TyrSova u ‘ TyrSova u
kostela ‘ kostela
Masarykovo Masarykovo
a Malé ndm. [ a Malé ndm.
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0-5 min. ®nad5 min. M 0-5 min. ®™nad5 min.
Pracovni den 2020 Volny den 2020
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TyrSova2 TyrSova2
TyrSova u TyrSova u ‘
kostela kostela ‘ ‘
Masarykovo Masarykovo
a Malé nam. a Malé ndm. l l
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M 0-5min. Mnad5 min. 0-5 min. M nad 5 min.
Pracovni den 2021 Volny den 2021
Graf 42 Podil kratkodobého a dlouhodobého parkovadni v jednotlivych blocich v rizném casovém obdobi

Z vyse uvedenych grafl je patrné Ze na parkovistich je nemaly podil kratkych parkovani do 5 minut. Lze

Vv

predpokladat, Ze takto kratce parkujici fidici si nekupuji parkovaci listky. Vyssi podil kratce parkujicich
je o volnych dnech. V pracovnich dnech je pomér kratkodobych zastavujicich (parkujicich)

mezi 30 —40 %.
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Podil parkujicich vozidel v zavislosti na dobé parkovani
pracovni dny 2019
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Graf 43 Podil na celkovém poctu vozidel v zdvislosti na délce parkovdni rozdélené do Intervalii v pracovni dny pro

roky 2019, 2020, 2021
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Pracovni dny 2019
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Podil na celkovém poctu vozidel v zdvislosti na délce parkovdni rozdélené do Intervalii v pracovni dny pro

Interval Masarykovo TyrSova u TyrSova2
a Malé ndm. kostela
5-10 min. 49 282 7790 12716
10-30 min. 68 475 11 396 13524
30-60 min. 47 743 6110 7 496
60-120 min. 41 840 4137 5330
2-12h 35119 2934 3507
nad 12 h 3574 523 828
Soucet 246 033 32890 43 401

Pracovni dny 2020

Interval Masarykovo TyrSova u TyrSova2
a Malé nam. kostela
5-10 min. 37716 4387 11 050
10-30 min. 51 540 7 368 16 225
30-60 min. 33359 3718 9102
60-120 min. 27 637 2387 6 589
2-12h 28148 1657 5153
nad 12 h 4 366 426 1752
Soucet 182 766 19943 49 871

Pracovni dny 2021 (1.1-12.3.)

Interval Masarykovo TyrSova u TyrSova2
a Malé ndm. kostela

5-10 min. 10 557 1441 2 600

10-30 min. 11951 2327 3642

30-60 min. 6 465 1007 1587

60-120 min. 4700 456 1033

2-12h 4515 260 740

nad 12 h 965 56 394

Soucet 39153 5547 9996
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7.7.2 Metodika priizkumu mimo zénu placeného stani

Prizkum dopravy v klidu navazuje na pasport parkovani a jeho cilem je vyhodnotit vyuZiti parkovacich
kapacit v rGznych c¢astech dne. Pfedmétem prizkumd mimo zénu placeného stani byla analyza
obsazenosti vefejné pristupnych parkovacich ploch. Kapacity parkovacich ploch byly zjistovany také ve
velkokapacitnich soukromych garazich, kde ale neprobéhl dopravni prizkum. Kapacity neverejného
parkovani (soukroma stani u domu, jednotlivé garaze atd.) nebyly predmétem prizkumu, z dostupnych
udajl byly aktualizovany kapacity neverejnych hromadnych garazi.

Prizkum probéhl dne 11. 5. 2021, kdy byla jiz néktera vyznamna omezeni ve vefejném prostoru
zpUsobena pandemii Covid 19 uvolnéna. Klimatické podminky neovlivnily priibéh priizkumu, bylo jasno
a teplota 25°C.

Pro sledovani byly vybrany dva ¢asové intervaly, kdy je pfedpoklad, Ze se velka ¢ast osob nepohybuje.

1. Noc (20-24) — vétsina obyvatel je doma
2. Dopoledne (9-11) — vétSina obyvatel je v praci

Ve vyse uvedenych intervalech je sledovan pocet parkujicich vozidel v jednotlivych parkovacich blocich
definovanych pasportem a nasledné muze byt urceno procentualni vyuZiti parkovacich kapacit. Vyuziti
kapacit mdzZe byt v nékterych pripadech i vyssi nez 100 %. Takovych hodnot miZe byt dosaZzeno ze
dvou davodu:

1. V bloku parkuje vice vozidel, neZ je jeho teoreticka kapacita
2. llegdlni parkovani mimo mista k tomu urcena

7.7.3 Vyhodnoceni priizkumu mimo zénu placeného stani

V rdmci pasportu verejné pristupnych neomezenych parkovacich ploch v feSeném Gzemi bylo zjisténo
celkem 3659 parkovacich mist. BEhem dopoledniho ani noéniho prizkumu nebylo zjisténo, Ze by
dochazelo k prekracovani této kapacity. BEhem dopoledne bylo zjisténo celkem 3326 parkujicich
vozidel, z nichz bylo 2689 legalné parkujicich a 637 nelegdlné parkujicich. Z uvedenych hodnot vyplyva,
Ze podil legalné a nelegalné parkujicich v feSeném Uzemi je 81 % k 19 %. Béhem noci bylo zjisténo
celkem 3312 parkujicich vozidel, z nichz bylo 2594 legalné parkujicich a 718 nelegdlné parkujicich.
Z uvedenych hodnot vyplyva, Ze podil legdlné a nelegalné parkujicich v feSeném Uzemi je 78 % k 22 %.
Celkova hodnota zjisténa za dopoledne a noc se lisi pouze o 14 vozidel. V noci je patrny nar(st
nelegdiniho parkovani, coz je predevsim zplUsobeno narlGstem parkovani na sidliStich pfipadné
v nedostatecné Sifkové vybavenych ulicich.

Tabulka 28 Souhrnné udaje za pocty parkujicich vozidel v feSeném tzemi
Celkova kapacita verejné pristupnych parkovacich ploch v FeSeném tzemi 3659
Pocet legalné parkujicich vozidel v feSeném tGzemi— dopoledne 2689
Pocet nelegalné parkujicich vozidel v feSeném uzemi— dopoledne 637
Celkovy pocet parkujicich vozidel v feSeném tizemi — dopoledne 3326
Pocet legalné parkujicich vozidel v feSeném tGzemi— noc 2594
Pocet nelegalné parkujicich vozidel v feSeném Uzemi— noc 718
Celkovy pocet parkujicich vozidel v feSeném tizemi — noc 3312
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Obrdzek 63 Okrsky pocet a procento volnych mist vcetné nelegdlné parkujicich — dopoledne

Kapacitni nedostatky oblasti Cervenych Vriek a Spofilova jsou zptsobeny velmi nizkym poétem verfejné
pfistupnych legalnich parkovacich mist. To je zplUsobeno predevsim Sitkovym uspofadanim ulic a
obousmérnym provozem v nich. Ddle je zde relativné vysoky rozdilné vyuzivanych soukromych garazi,
pfipadné vjezd( a s nimi spojenych stani u rodinnych domd, které vsak v rdmci prlizkumu nebyly
pasportovany ani méreny. VySe uvedené zjisténi plati také pro oblast okolo ulice Ladova a také pro
vilovou zdstavbu jizné od nemocnice (ul. Purkyfiova a na ni navazujici dalsi ulice).

Vytizenost parkovacich ploch v SirSim centru mimo placenou zénu se pohybuje od 80 % do 100 %.

Vétsi pocet volnych parkovacich mist byl zjisténa na sidlistich Hraského, Na Bezdékové, Prazska.
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Obrdzek 64 Obsazenost parkovacich bloki 90 — 99,99 % — dopoledne, pocet volnych park. mist
Tabulka 29 Obsazenost parkovacich bloki 90 — 99,99 % — dopoledne
Parkovaci blok  Ulice Obsazenost  Kapacita bloku Pocet volnych mist
A12301-1 Cechova 90-99,99 % 14 1
A10607-2 KriZikova 90-99,99 % 24 2
A10601-3 Jana Nohy 90-99,99 % 10 1
A10402-8 Na Bezdékoveé 90-99,99 % 82 2
A10402-1 Na Bezdékoveé 90-99,99 % 50 3
A10402-4 Bezrucova 90-99,99 % 11 1
A10302-3 Sukova 90 —-99,99 % 10 1
A10207-13 U Elektrarny 90-99,99 % 16 1
A10114-1 Dukelska 90 -99,99 % 23 1
A10113-5 bez ndzvu (Karla Nového)  90-99,99 % 12 1
A10112-6 M. Kudetikové 90 -99,99 % 33 3
A10112-13 Prazska 90-99,99 % 62 6
A10111-1 Nova prazska 90 -99,99 % 39 1
A10102-2 Villaniho 90-99,99 % 42 1
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Obrazek 65 Obsazenost parkovacich blokt rovna nebo prekracuje 100 % — dopoledne, deficit volnych park. mist
Tabulka 30 Obsazenost parkovacich blokd rovna nebo prekracuje 100 % — dopoledne
Parkovaci blok  Ulice Obsazenost  Kapacita bloku Pocet volnych mist
A12303-1 Cechova >100% 15 0
A12302-2 Jitiho Franka 2100% 12 0
A12302-8 Prazského povstani > 100% 2 0
A10607-1 K¥izikova >100% 3 0
A10602-2 Nadrazni > 100% 59 -9
A10601-2 Jana Nohy > 100% 6 0
A10508-1 Nadrazni >100% 6 -1
A10506-1 Cernoleska (u VHS) > 100% 8 -3
A10505-3 Hraského > 100% 29 -1
A10505-4 Hraského >100% 12 -2
A10404-1 K Pazderné >100% 4 0
A10402-12 Bezrucova >100% 8 -1
A10402-6 Bezrucova 2 100% 6 0
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Parkovaci blok  Ulice Obsazenost  Kapacita bloku Pocet volnych mist
A10209-1 Janského >100% 2 0
A10209-3 Cedikova >100% 2 0
A10209-2 bez nazvu (Longenova) >100% 5 0
A10208-1 U Elektrarny > 100% 8 0
A10207-12 bez nazvu (K Nemocnici) > 100% 4 -2
A10207-8 Na Trzisti > 100% 2 0
A10207-6 bez nazvu (K Nemocnici) > 100% 6 -1
A10202-7 Rubesova >100% 7 -4
A10202-4 Nezvalova >100% 2 0
A10116-4 TyrSova > 100% 8 0
A10116-16 Zizkova >100% 32 0
A10116-14 Jirdskova (u Z8) >100% 7 -1
A10116-10 Husova >100% 5 0
A10114-6 Husova > 100% 5 0
A10114-5 Husova >100% 2 0
A10114-3 Karla Nového > 100% 9 -2
A10112-12 bez ndzvu (Nova prazska) > 100% 25 0
A10112-9 Jifiho Horaka > 100% 21 0
A10112-8 Jifiho Horaka >100% 13 0
A10110-1 Pod Brankou > 100% 6 -1
A10109-2 Dukelska > 100% 32 -3
A10109-3 Dukelska > 100% 20 0
A10107-2 Piaristicka ulicka >100% 20 0
A10107-1 Piaristicka ulicka > 100% 10 0
A10107-3 Piaristicka ulicka > 100% 8 0
A10104-1 Na Karlové > 100% 19 -5
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10 p. mist

Obrdzek 66 Okrsky pocet a procento volnych mist vcetné nelegdlné parkujicich — noc

Na vySe uvedeném obrdazku je grafické znazornéni poctu volnych parkovacich mist pfi zapocteni vSech
legdlné i nelegalné parkujicich rozdélenych do dopravnich okrskl v rdmci no¢niho prizkumu. Deficity
kapacity parkovacich mist jsou zejména v oblasti Cervenych Vriek, Spofilova, kde jsou ulice, které pfi
obousmérném provozu neumozni legdlni parkovani. Ddle jsou velmi zatiZzeny pfipadné pretizeny
oblasti sidlist — Hraského, Na Bezdékové, Vlasimska, Prazska. Naopak volna mista jsou v Sirsim centru
a v okrajovych &astech u primyslovych podnikd ul. K¥izikova, Cechova. Plati stejné jako bylo zminéno
vyse, Ze kapacitni nedostatky oblasti Cervenych Vréek a Spofilova jsou zptisobeny velmi nizkym poctem

vsv

verfejné pristupnych legélnich parkovacich mist. To je zplsobeno pfedevsim sitkovym usporadanim ulic
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a obousmérnym provozem v nich. Dale je zde relativné vysoky rozdilné vyuzZivanych soukromych
gardzi, pfipadné vjezd( a s nimi spojenych stani u rodinnych domd, které vsak v rdmci prizkumu nebyly
pasportovany ani méreny. Vyse uvedené zjisténi plati také pro oblast okolo ulice Ladova a také pro
vilovou zdstavbu jizné od nemocnice (ul. Purkyriova a na ni navazujici dalsi ulice).

NiZe uvedené tabulky detailné popisuji nejzatizenéjsi parkovaci bloky ve mésté. Pro pfesnou orientaci
v ID parkovacich blok( je nutné pouZit prilohu 2 této zpravy — pasport dopravy v klidu, kde jsou
vSechny bloky zobrazeny a popsany.
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Obrdzek 67 Obsazenost parkovacich blok 90 — 99,99 % — noc, pocet volnych park. mist

Tabulka 31 Obsazenost parkovacich blokid 90 — 99,99 % — noc
Parkovaci blok  Ulice Obsazenost  Kapacita bloku Pocet volnych mist
A12302-5 Jitiho Franka 90— 99,99 % 20 2
A10511-3 U Koupadel 90 -99,99 % 12 1
A10507-5 Suchankova 90 -99,99 % 20 1
A10505-3 Hraského 90 -99,99 % 29 1
A10505-4 Hraského 90 -99,99 % 12 1
A10403-17 Zapova 90 -99,99 % 18 1
A10403-3 Vancurova 90-99,99 % 22 2
A10402-9 VlIasimska 90 -99,99 % 47 2
A10402-14 Zapova 90 -99,99 % 15 1
A10402-15 Zapova 90 -99,99 % 21 2
A10402-7 Bezrucova 90 -99,99 % 102 7
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Parkovaci blok  Ulice Obsazenost  Kapacita bloku Pocet volnych mist
A10402-11 VlIadimska 90 -99,99 % 12 1
A10301-2 Spartakiadni 90-99,99 % 10
A10202-8 Nerudova 90-99,99 % 20 2
A10202-3 Nezvalova 90-99,99 % 10 1
A10113-5 Karla Nového 90-99,99 % 12 1
A10112-11 Nova prazska 90-99,99 % 38 3
A10112-12 Nova prazska 90-99,99 % 25 1
A10112-10 Jitiho Hordka 90-99,99 % 20 1
A10112-7 M. Kudetikové 90-99,99 % 16 1
A10112-6 M. Kudefikové 90 -99,99 % 33 2
A10112-2 Jana Svermy 90 -99,99 % 16 1
A10102-1 Villaniho 90 -99,99 % 46 2
A10102-2 Villaniho 90 -99,99 % 42 1
Obrdzek 68 Obsazenost parkovacich bloki rovna nebo prvekraéluje 100 % — noc, deficit volnych park. mist
Tabulka 32 Nejvice obsazené parkovaci bloky, obsazenost rovna nebo prekracuje 100 % — noc
Parkovaci blok  Ulice Obsazenost  Kapacita bloku Pocet volnych mist
A12305-1 Ladova > 100% 7 0
A12302-2 Jifiho Franka >100% 12 -12
A12302-6 Jifiho Franka > 100% 7 0
A12302-4 Prazského povstani > 100% 20 -11
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Parkovaci blok  Ulice Obsazenost  Kapacita bloku Pocet volnych mist
A12302-8 Prazského povstani > 100% 2 0
A12302-9 Prazského povstani >100% 7 0
A12302-7 Prazského povstani > 100% 4 0
A12302-12 Prazského povstani > 100% 5 0
A10507-2 U Pivovaru > 100% 32 0
A10507-3 U Pivovaru >100% 11 -2
A10504-4 Pod Lihovarem > 100% 7 0
A10504-1 Pod Lihovarem >100% 9 -1
A10504-3 Pod Lihovarem > 100% 15 0
A10404-1 K Pazderné > 100% 4 0
A10403-11 Vancurova >100% 20 -1
A10403-12 VlIasimska >100% 2 -1
A10403-1 Ulrichova > 100% 47 0
A10403-7 Capkova >100% 24 0
A10403-22 Zapova > 100% 12 0
A10403-21 Cernolesk4 >100% 3 0
A10402-8 Na Bezdékové > 100% 82 -1
A10402-1 Na Bezdékové >100% 50 -2
A10402-2 Vlasimska > 100% 35 -5
A10402-12 Bezrucova >100% 8 -6
A10402-13 Bezrucova > 100% 25 -1
A10402-18 Bezrucova >100% 70 -3
A10402-19 Bezrucova >100% 64 -1
A10402-16 Bezrucova >100% 6 0
A10402-17 Bezrucova >100% 15 0
A10402-6 Bezrucova >100% 6 0
A10402-4 Bezrucova > 100% 11 -4
A10402-10 Vlasimska > 100% 36 -2
A10401-1 K Potoku > 100% 8 0
A10209-1 Janského >100% 2 -2
A10209-3 Cedikova > 100% 2 -2
A10208-1 U Elektrarny > 100% 8 0
A10207-12 K Nemocnici > 100% 4 -1
A10207-4 bez nazvu > 100% 5 -2
A10207-3 Na Trzisti >100% 4 -1
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Parkovaci blok  Ulice Obsazenost  Kapacita bloku Pocet volnych mist
A10207-8 Na Trzisti >100% 2 0
A10207-1 Na Trzisti > 100% 6 0
A10207-6 K Nemocnici >100% 6 -5
A10202-6 Nezvalova > 100% 16 -1
A10202-4 Nezvalova >100% 2 0
A10202-2 Nezvalova > 100% 5 -4
A10116-14 Jirdskova > 100% 7 -1
A10116-10 Husova > 100% 5 0
A10114-6 Husova >100% 5 -1
A10114-5 Husova > 100% 2 0
A10113-4 Karla Nového >100% 19 0
A10113-1 Prazska > 100% 30 0
A10112-9 Jitiho Horaka >100% 21 -9
A10112-8 Jittho Horaka > 100% 13 -1
A10112-5 M. Kudetikové >100% 37 -9
A10112-3 Jana Svermy > 100% 8 0
A10112-4 Jana Svermy 2 100% 5 -1
A10112-1 Nova prazska > 100% 80 0
A10112-13 Prazska >100% 62 -2
A10112-14 Prazska > 100% 22 0
A10111-1 Nova praiska >100% 39 -1

7.7.3.1 Nelegalni parkovani

Vramci prizkumu byla rovnéZ zapisovana vozidla, kterd parkovala nelegdlné at uZ z ddvodu
kapacitnich pfipadné jinych. Nej¢astéjsi chybou nelegdlné zaparkovanych vozidel bylo neponechani
dostatecné sirky jizdnich pruhd, stani na chodniku pfipadné verejné zeleni. Na sidlistich se pak zejména
v noci stoji na kazdém mozném volném prostoru. Takto zaparkovand vozidla vS8ak mohou branit
prdjezdu vozidel IZS apod.
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Nelegdlné zaparkovand vozidla — dopoledne, (pocet vozidel)

Oblasti nelegdlniho parkovani se zasadné nelisi mezi dopolednem a noci. Mezi dopolednem a noci se
tak lisi zejména pocty nelegalné zaparkovanych vozidel. Nejvétsi pocty nelegdlné parkujicich byly
zjistény v severni ¢asti mésta oblasti— Cervena Vrika, Spofilov, Ladova ulice, dale pak ve vilové zastavbé
v okoli ulice Purkyfiova, Bezrucovi ulice u COOP a také v ulici Bozeny Némcové a Capkovi. Déle byly
zjistény nelegdlni stani u prlmyslovych podnikli a velkych zaméstnavatell — ulice Jana Nohy,
Mendelova, okoli nemocnice atd.).
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Obrdzek 70 Nelegdlné zaparkovand vozidla — noc, (pocet vozidel)

Béhem nocniho prizkumu byly zjistény narlsty poctd nelegdlnich parkujicich zejména na sidlistich a
v obytnych oblastech. Naopak klesli nelegaini parkovani u primyslovych podnikd a zaméstnavatel(.

7.8 ZJISTENE PROBLEMY — DOPRAVA V KLIDU

Na nasledujicim obrazku je problémova mapa, ve které jsou zobrazené zjisténé problémy tykajici se
dopravy vklidu — parkovani automobild. Kompletni problémova mapa se vSemi indikovanymi
problémy napti¢ dopravnimi mody a feSenymi tématy je v pfiloze €. 4 této zpravy.
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Obrazek 71 Problémova mapa — doprava v klidu
Tabulka 33 Problémy dopravy v klidu zobrazené v mapé vyse

id

popis

11

Velky provoz ve Spicce a vznik sloZitych a nepfehlednych situaci, zejména v souvislosti
s parkovanim.

27

Misto ¢astych komplikaci v dopraveé. Parkovani zdarma v ulici pfiléhajici k placenému parkovisti
blokuje dopravu.

31

Vysoka intenzita vozidel projizdéjicich i parkujicich v pési zéné .

56 | Nedostatek parkovacich mist v Dukelské ulici.
57 | Nedostatek parkovacich mist v ulici Na Bezdékové.
58 | Néktefi lidé zamérné parkuji pfes dvé mista.

59

Nedostatek parkovacich mist — Hraského. Vyjezd ze sidlisté po chodniku.

60

Stisnéné podminky — obousmérny provoz a podélné parkovani, ¢asté kolizni situace

61

Méstem tolerované provizorni parkovani v nevhodnych podminkach.

62

Prostor stavenisté vyuzivany provizorné k parkovani. Zpoplatnéni zde funguje pouze teoreticky
(Casto rozbity automat a tolerance MP).

63

Malo vyuzivané placené stani z divodu nekoncepéniho zpoplatnéni parkovani ve mésté (lidé
radéji hledaji neplacené stani jinde).
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popis

64

Malo vyuZivany parkovaci dim z divodu nekoncepcniho zpoplatnéni parkovani ve mésté (lidé

radéji hledaji neplacené stani jinde).

65

Provizorni parkovisté bez pravidel.

66

Dlouhodobé preplnéna ulice s obtiznym parkovanim kvuli previsu zajmu (deficit stani).

Poskozeny povrch.

67

Prakticky nevyuzivany parkovaci dim (v bezprostifedni blizkosti kapacitni parkovisté zdarma).

68

V oblasti Cervenych vrikd se parkuje podélné v ulicich, aniz by zdstala zachovana dostate¢na

prlQjezdna Sifka. Pfipadné se parkuje ¢aste¢né na chodnicich.

Obrdzek 72

Obrazek 73 Priklad blokovadni parkovacich mist v Zapoveé ulici

L -— W e

Parkovisté v ulici NadraZni vedle nového parkovaciho domu
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7.9 SWOT ANALYZA DOPRAVA V KLIDU

Generel dopravy pro mésto Benesov

Analyticka c¢ast

PODPURNE ATRIBUTY

(Pomahaji dosahnout cile)

SKODLIVE ATRIBUTY

(Brani dosahnuti cile)

STRENGHTS (silné stranky)

Systém placeného parkovani v centru mésta
Novy parkovaci diim v blizkosti Zeleznicni
stanice

OPPORTUNITIES (pfilegitosti)

Planovana stavba novych kapacitnich
parkovist a hromadnych garazi
Kapacitni parkovisté na okrajich izemi
Reforma parkovaci politiky mésta

- okt

WEAKNESSES (slabé stranky)

Nedostatecna parkovaci kapacita na
sidlistich

Nelegalni parkovani v Gzkych ulicich
Vv nizkopodlazni zastavbé

Mimo centrum mésta slaba regulace
parkovani
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8 VEREJNA DOPRAVA

Verejnd doprava je systém, ktery sestava z nékolika subsystémui, které se navzajem doplnuji,
spolupracuji, ale i si konkuruji. Vysledny systém by mél ucelné zajistovat dopravni obsluznost Gzemi a
jsou, pro nékteré skupiny obyvatel nezbytnou, alternativou k individualnim druhim dopravy.

V Benesové je verejnd hromadna doprava osob reprezentovana Zeleznici (BeneSov se nachazi pfimo
na IV. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru), vefejnou autobusovou dopravou a méstskou hromadnou
dopravou.

Ustfednim bodem celého systému veiejné dopravy je Zelezni¢ni nadraii, v jehoi prednadrainim
prostoru se nachdzi novy autobusovy terminal a spole¢né tak tvofi moderni multimodalni terminal,
v jehoZ blizkosti se nachazeji i parkovaci kapacity pro osobni automobily a jizdni kola véetné
elektrickych variant obou.

8.1 AUTOBUSOVA DOPRAVA

Dopravni obsluznost mésta Benesov je zajistovana kromé Zelezni¢ni dopravy taky prostfednictvim
linkové autobusové dopravy, konkrétné 3 linky MHD, 32 regionalnich linek a 4 dalkové linky.

Vyznamny krok ke zlepSeni a zefektivnéni vefejné dopravy na Uzemi mésta Benesov a jeho okresu byla
kromé integrace do systému PID i rekonstrukce autobusového termindlu, ktery se nachazi
v bezprostiedni blizkosti Zelezni¢ni stanice. Moderni terminal byl uveden do zkusebniho provozu
13.12.2020. Dopravni plochu autobusového termindlu tvofi 17 autobusovych stani pro vystup
a nastup cestujicich (Obrazek 74 a Obrazek 75 Autobusovy terminal v Benesoveé).

Stavba terminalu zahrnuje tfi hlavni objekty: vlastni budovu terminalu, zastfeseni nastupist ocelovymi
pristfesky a propojeni termindlu s Zelezni¢nim nadrazim podchodem (Obrazek 76).

nastupizts (E)) MES ]]]] IFI‘:ﬂl Nastupists (E)

Nastupists o Nastupisté o

Al I N i

1€

smér Tjnec . Saz. smér Votlce; Tabor smér Praha smér Praha

Zelezniéni stanice
BeneSov u Prahy

Nadrazni

1y 13 12

MHD Eenaiov

E’ Vijstupni

smér Vlasim; Palhrimov

Obrazek 74 Schéma termindlu Benesov (zdroj: ROPID)
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Obrdzek 76 Podchod mezi vlakovym nddraZim a autobusovym termindlem

8.1.1 Meéstska hromadna doprava

Pro méstskou hromadnou dopravu (MHD) v BenesSové bylo dlleZité Uspésné zakoncéeni nékolika
velkych investi¢nich akci, jako je dopravni terminal, parkovaci dim, okruzni kfiZovatka u sokolovny a
okruzni kfizovatka Cervené Vriky na /3, které postupné probihali od konce roku 2018. Tyto stavby se
v pribéhu realizace negativné projevovaly na trasovani linek a byly zavadény a opakované ménény
vylukové jizdni fady. BEhem tohoto obdobi nastala komplexni zména linkového vedeni, plvodni dvé
linky byly nahrazeny tfemi a doslo taky k rozsifeni poc¢tu a prejmenovani ¢asti zastavek MHD. Nové jsou
MHD obsluhovany lokality, které dosud nebyly: Cervené Vriky, mistni ¢asti Zabovfesky, Chlistov,
Bukova Lhota a Vidlakova Lhota nebo Marianovice.

Méstskou hromadnou dopravu v Benesové provozuje dopravce CSAD Benesov s.r.o., ktery patii do
skupiny ICOM transport, a.s. Od listopadu 2019 je MHD v BeneSové zdarma. Dopravni obsluha mésta
v ramci MHD je tedy v soucasnosti zajistovana v pracovni dny tfemi linkami, jejichz grafické znazornéni
je na Obrazek 77:

e Linka 1(205761), oranZova: Kaufland — Nezvalova — Terminal — Vlasimska "dopravni hristé"
e Linka 2 (205762), zelena: MS Usmév — Terminal — Maridnovice — Jana Nohy
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e Llinka 3 (205763), modra: Bukova Lhota — Purkyriova — Terminal — Konopisté, sadky

1 Praha, Roztyly

Vaclavice,
Zbotnice.

_ Chlistov,
Zabovresky

Chiistov,

Racek, rozc

e KAUFLAND
o, K Tuzince,
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an Neumannova i Mip ]
\J‘ ¢ o
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o
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Jednotlivé linky méstské hromadné dopravy jsou mezi sebou ¢asové provazany a také jsou zajistény
navaznosti na vlaky smér Praha.

,0d 1. dubna 2021 je v planu zavést i novou linku 4, kterd bude zajistovat spojeni ze zastavky
Masarykovo ndmésti do zastavky Konopisté. Bude se jednat o 2 spoje, které dnes konci na namésti po
10 hodiné a maji zde prestavku. Spoj plivodné z linky 1 se pak vrati na lince 4 k nemocnici a odtud jiz
zase jako linka 1 zpét ke Kauflandu. Spoj od linky 2 projede cely zdmecky aredl pres zastavku Konopisté,
informacni centrum do zastavky Konopisté, sv. Anna a dale jako linka 3 a 2 zpét do Marianovic. Spoje
do Konopisté budou jezdit od dubna do fijna.

Na této lince bude té7 jezdit spojeni z Masarykova namésti do zastavky MS Usmév pres ulici Na Karlové
a Vlasimska. Bude se jednat o protazeni ranniho spoje linky 3, ktery ma dnes na ndmésti ¢ekaci dobu —
celoro¢né a dale sezénni spojeni od jednoho ze spojl po 10 hodiné — jednani o celoro¢nim provozu
stdle probiha. Dlvodem zavedeni tohoto spojeni je moZnost dostat se z ulice Vlasimska do
Pennymarketu. Pfedpoklada se i s realizaci dvou novych zastavek v ulici Na Karlové, a to Na Karlove,
Skola a Villaniho, obradni sif. Realizace je predbézné naplanovana na ¢erven 2021.“ (zdroj: Jan Vachtl,
dopravni expert)

8.1.1.1 Taxik Maxik

Taxik Maxik je sluzba urcena k prepravé seniorl a zdravotné znevyhodnénych ob¢anl mésta BeneSov
prevazné do zdravotnickych ¢i socidlnich zafizeni, na ufady, ale i na vefejné instituce, na nakup atd.
Tuto sluzbu zajistuje PeCovatelska sluzba okresu Benedov pro obcéany, ktefi spliiuji podminky: maji
trvalé bydlisté v BeneSové, jsou starsi 65 let nebo jsou drziteli prakazt ZTP, ZTP/P. Sluzba je v provozu
v souladu s objednavkami klientl od 7:00 — 18:00. Pfepravni sluzby jsou poskytovany na izemi mésta
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Benesov, véetné osad. Objednavky dopravy musi byt podany nejpozdéji predchazejici pracovni den a
za dopravu je Uctovan jednorazovy poplatek bez ohledu na dobu a vzdalenost jizdy.

Obrdzek 78 Taxik Maxik (zdroj: web mésta)

8.1.1.2 Ekovlacek

Projekt "Ekovlackem z BeneSova do Konopisté" byl pofizen za prispéni prostfedkl statniho rozpoctu
Ceské republiky z programu Ministerstva pro mistni rozvoj CR. Ekovlacek je otevieny viem Géastnikiim
cestovniho ruchu i obyvateldm BeneSova a jeho okoli. Ve své hlavni aktivité podporuje vyuZivani
verejné dopravy (ekologicky vlacek) a vytvafi alternativu podpory ekologicky vstficné dopravy. Je
pfizpUsoben pro nastup a vystup handicapovanych osob, ale také matek s kocarky a seniorl. Nastupni
mista jsou koncipovana, tak aby vzdalenost pro vSechny potencidlni cestujici byla co nejmensi.
Ekovlacek vytvari alternativu pro dopravu na vyznamné historické misto, ktera je ladkava a kterou
mohou vyuzit vSichni.

Hlavnimi cilové skupiny, pro které je ekovlacek koncipovan:

e navstévnici statniho zamku Konopisté

e ndvstévnici mésta BeneSov

e obyvatelé mésta BeneSov

e handicapovani ob¢ané

e seniofi

o rodiny s détmi

e rodiny s détmi s nizkymi pFijmy

o déti a mladez
Ekovlacek jezdi kazdodenné v sezdné (kvéten-zafi) jezdi 5x denné, mimo sezénu pak 3x denné. Jizdenka
na jeden okruh stoji 20 K¢, déti do 6 let a drZitelé prikazu ZTP, ZTP-P zdarma. Celkovéa doba okruhu
Benesov — Konopisté a zpét je 68 minut.

Poradi zastavek na okruhu:

Masarykovo namésti-KIC -> Sokolovna -> Nemocnice -> Zeletinka -> Hlavni parkovi$té-zamek (pouze
vystup) -> Informacni centrum Konopisté - ¢.p.4 -> Pfirodni divadlo -> Vrch Tuskov -> Zamek Konopisté
-> Vila poruéika Hellera "Katugka" -> Nadrazi CD -> Gymndzium -> Pivovar Ferdinand -> Méstska
sportovni zafizeni -> Na Chmelnici -> Karlov -> Masarykovo namésti-KIC
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© nidrasicp
e Gymndzium

o Pivovar Ferdinand

o Méstskd sportovni zafizeni

@ No Chmelnici - Mestské hibitovy

e Karlov

@ Masarykovo namésti

9 Sokolovna

e Nemocnice Rudolfa a Stefanie

@ Zeletinka

m Hlavni parkovi$té - zamek

@ 11C Konopiste

@ riirodni divadlo Konopisté

@ vich Tuskov

@ Z&mek Konopisté (docasné presunuta)
@ Vila poru¢ika Hellera . Katuska*

Obrazek 79 Mapa zastdvek a trasa ekovlacku (zdroj: www.ekovlacekbenesov.cz)

8.1.2 Linkova autobusova doprava

Autobusové linky (s vyjimkou MHD) Ize rozdélit na linky dalkové a regiondlni. Regionalni linky pak Ize
dale délit podle pfrislusnosti k systému, do kterého patfi (PID, SID a ostatni autobusové linky (PAD)).
Analyza vychazi z aktualnich jizdnich fadd, které jsou platné na prelomu mésicl ledna a Gnora roku
2021.

Vefejnou autobusovou dopravu v regionu BeneSovska spolu objednavd dobrovolny svazek obci
BENE-BUS.

V kategorii dalkovych linek na Uzemi BeneSova zastavuje 6 linek, které pres BeneSov propojuji hlavni
mésto Praha s cili ve StfedocCeském a JihoCeském kraji a kraji Vysocina.

Tabulka 34 Ddlkové autobusové linky zastavujici v BeneSové
C. linka dopravce

132101 Praha-Jistebnice/Tabor-Bechyné-Tyn nad Vitavou Jan Kukla Praha
133101 Praha - Ceské Budéjovice - Cesky Krumlov FlixBus CZ
160570 Praha - Cechtice - Lede¢ nad Sazavou ARRIVA CITY
176101 Praha - Pelhfimov - Jihlava ARRIVA CITY
320001 Ceské Budéjovice-Tyn n.Vit.-Tabor-Votice-Praha GW BUS
350410 Pocatky - Pelhfimov - Vlasim - Praha ICOM transport
390901 Milevsko - Sedlec-Prcice - Praha LinkBus
650200 \Ii?t;dvt:)t:jce - Hradec Kralové - Praha - Ceské Budéjovice - Lipno nad Sy Buepe

V regionalni dopravé je nabidka spoji podstatné Sirsi. Jedna se predevsim o napojeni BeneSova na
Prahu a dopravni obsluhu Bene$ovska. Dominantnim dopravcem je CSAD Bene$ov.

¥, - = W e - & R 126




Tabulka 35

v

C.
100337
200009
200011
200013
200015
200016
200018
200020
200058
200063
200064
200066
200067
200068
200091
200438
200452
200453
200454
200455
200459
200553
200554
300012
340500
341500
342500
343500
350920
390552
390710
392552

Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

ENDCEI

Regiondlni autobusové linky zastavujici v BeneSové

linka
(PID 337) Praha, Budéjovicka - Benesov
(E09) VlIasim - Takonin - BeneSov
(E11) Benesov - Chotysany - Vlasim
(E13) VIasim - Divisov - BenesSov
(E15) Snét - Dolni Kralovice - VIasim - Praha
(E16) Cechtice - Benesov - Praha
(E18) Benesov - Vlasim - Cechtice - Humpolec
(E20) VIasim - Benesov - Praha
(E58) Benesov - Postupice
(E63) Benesov - Chocerady - Sazava
(E64) Benesov - Sazava
(E66) Benesov - Prestavlky - Ceréany
(E67) Benesov - Chocerady - Ostfedek, MziZovice
(E68) Benesov - Cakov - Sazava
(E91) Cesky Sternberk - Bene$ov
(PID 438) Benesov - Netvorice - Stéchovice
(PID 452) Benesov - Tynec nad Sazavou - Jilové u Prahy
(PID 453) Benesov - Tynec nad Sazavou - Netvorice - Neveklov
(PID 454) Benesov - Neveklov - Kfecovice, Zivohost
(PID 455) Benesov - Neveklov - Rabyné, Méfin
(PID 459) Benesov - Marsovice - Kfecovice, StraZovice - Neveklov
(PID 553) Benesov - Jankov,Odlochovice
(PID 554) Olbramovice - Votice
(D12) Pfibram - SedlIc¢any - BeneSov
(PID 500) T¥ebori/Jindfich(v Hradec - Praha
(PID 500) Ttebon/lindFichGv Hradec - Praha
(PID 500) Ttebori/Jindfich(v Hradec - Praha
(PID 500) Trebor/lindfichtv Hradec - Praha
(E17) Pacov - Lukavec - Vlasim - Praha
(PID 552) Mlada VoZice - Benesov

Mlada Vozice - Lounovice p. Blanikem - Postupice - BeneSov - Praha

(PID 552) Mlada VoZice - BenesSov

Generel dopravy pro mésto Benesov

Analyticka c¢ast

dopravce

CSAD Bene3ov
CSAD Benesov
CSAD Bene$ov
CSAD Benesov
CSAD Bene$ov
CSAD Benesov
CSAD Bene3ov
CSAD Benesov
CSAD Bene3ov
CSAD Benesov
CSAD Bene$ov
CSAD Benesov
CSAD Benesov
CSAD Benesov
CSAD Benesov
CSAD Benesov
CSAD Bene3ov
CSAD Benesov
CSAD Benesov
CSAD Benesov
CSAD Benesov
CSAD Benesov
CSAD Benesov

ARRIVA STREDNI CECHY
CSAD JindFichav Hradec

COMETT PLUS
CSAD Benesov
STENBUS

CSAD Benesov
COMETT PLUS
COMETT PLUS
CSAD Bene$ov

Podrobna nabidka linek autobusové dopravy véetné poctu spojl jednotlivych linek je v Pfiloze 1.

8.1.2.1

Tarif

Vzhledem k tomu, Ze v BeneSové existuje 5 autobusovych subsystému (MHD, PID, SID, PAD a dalkova

autobusova doprava), cena jizdného je odvisla od konkrétniho systému nebo dopravce.

PID

Tarif PID je pasmovy a Casovy, BeneSov se nachazi v patém tarifnim pasmu (Obrazek 80). Ukazka ceny

kratkodobého jizdného a predplatnych jizdenek pro cestovani po regionu (mimo Prahu) je podle poctu

projetych pasem na Obrazek 81 a Obrazek 82.
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Sazavot

Obrdzek 80 Vyrez zjednoduseného schématu tarifnich pdsem PID (zdroj: pid.cz)
Potet pasem Doba platnosti Plnocennd Zvyhodnéna ™
2 pasma 15 min. 2K@Oe6 33Ke0ee
2pésma 30 min. BEOO 1@
3 pasma oK@
4 pdsma 90 min. 32Ke K@
5 pasem 2Zhod. 40KE k@
6 pasem 2,5 hod. 46 K¢ K@
7 pasem 3 hod. S Ke 1BK@
Obrdzek 81 Vyrez prehledu krdtkodobého jizdného (zdroj: pid.cz)
Platnost Plnocenné jizdné
Potet pisem Masicni Ctrtletni
1 pasmo 300 K¢ 760 K¢ 3010Ke
2 pdsma 460 Ké 1200 Ké 4752 Ke
3 pasma 700 Ké 1800 Ke 7128Ke
4 pdsma 920 K¢ 2 400 Ke 9 504 K¢
5 pasem 1130 Ké 3000 Ké 11880 K¢
6 pasem 1350 Ke 3 600 K 14 256 Ke
7 pasem 1 560 K 4200 K¢ 16 632 K¢
Obrdzek 82 Vyrez prehledu predplatnych kuponi v piné cené (zdroj: pid.cz)
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Platnost Zvyhodnéné jizdné
Poget pisem Ctvrtletni

1 pasmo T5KE 190 K& 752 KE

2 pasma 115Ke 300 Ke 1188 K¢
3 pésma 175 K@ 450 K& 1782 Ké
4 pisma 230 K& 600 K& 2376 K¢
5 pasem 282 K 750 K& 2970 K&
6 pasem 337 Ke 900 K& 3564 K¢
7 pasem 390 Ke 1050 KE 4158 K&

Obradzek 83 Vyrez prehledu predplatnych kuponu ve zvyhodnéné cené (zdroj: pid.cz)

Slevu mohou vyuZzit cestujici od 6 do 18 let, studenti od 18 do 26 let, seniofi od 65 do 70 let. Ro¢ni
kupdn neni k dispozici pro studenty od 18 let (vydava se pouze pro déti, juniory a seniory). Détido 6 let
v doprovodu osoby starsi 10 let, seniofi od 70 let a osoby ZTP cestuji zadarmo.

SID

SID ma tarif zonovy a v soucasnosti postupné nahrazuje tarif SID novy tarif PID. Obrazek 84 obsahuje
cenik jednotlivého a ¢asového jizdného podle poctu projetych zén. Pti platbé Cipovou kartou je mala
sleva.

Platba v hotovosti 30 denni jizdné | 90dennijizdné | 365 dennijizdné
Pocet PIné Sleva Poéat PIné Sleva PIné Sleva PIné Sleva
zon obycejné) ?50"_& ‘ Zavazadlo z0n ohycejné) ?5?{3 ‘ ohycejné) ?5% ‘ obycejne) ?5?{3 ‘
jizdne | PINEho jizdne | PO jizgng [P0 e | PINEhO
jizdneho izdného| izdného| izdneho

KE KE KE K Ké Kc KE KE KE

1 12 3 ] 1 310 77 790 197 3128 782
2 19 4 12 2 485 121 1260 315 4989 1247
3 25 3] 12 3 740 185 1890 472 7484 18N
4 33 8 12 4 970 242 2520 630 9979 2494
5 42 10 12 5 1190 297 3150 787 12474 | 3118
6 48 12 12 5 1420 355 3780 945 14968 | 3742
7 56 14 12 7 1640 410 4410 1102 | 17463 | 4365
8 64 16 12 8 1870 467 5040 1260 | 19958 | 4989
9 72 18 12 9 2100 525 5670 1417 | 22453 | 5613
10 80 20 12 10 2310 577 6 300 1575 | 24948 | 6237
11 88 22 12 11 2540 635 6930 1732 | 27442 | 6860
12 96 24 12 12 2770 692 7 560 1890 | 29937 | 7484
13 104 26 12 13 3000 750 8190 2047 | 32432 | 8108

Obrdzek 84 Prehled jednotlivého a ¢asového jizdného v SID (zdroj: kr-stredocesky.cz)

Na ostatnich linkach, které nejsou zarazeny do Zadného integrovaného systému, plati tarif vyhlaseny
konkrétnim dopravcem.
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8.1.3 Vyhodnoceni dat o prepravé (CSAD Benesov)

Zpracovatel ziskal od majoritniho dopravce (CSAD Bene$ov) data o prodanych listcich. Pro p¥iméstskou
dopravu jsou analyzovéna data za fijen 2018 a zvlast pro MHD za fijen 2018, fijen a listopad 2020 a
leden 2021. Ve vsech pfipadech se jedna o pracovni dny.

Z pohledu objemu cestujicich Ize fict, Ze dominantni Ulohu v prepravé cestujicich hraje prfiméstska
doprava s celkovym obratem cestujicich na GUzemi BeneSova 112 788 osob oproti MHD s obratem
pouhych 4 216 osob mésic¢né (fijen 2018).

4%

M pfiméstska doprava

B méstskd hromadna
doprava

Graf 44 Srovndni obratu cestujicich v priméstskych a méstskych autobusech (rijen 2018)

8.1.3.1 Priméstska doprava

Za pracovni dny fijna 2018 (23 dni) je obrat (nastup+vystup) cestujicich na vsech zastavkach v Benesové
112 788 cestujicich. Pro lepsi pfedstavu jsou data dale analyzovana za obdobi jednoho priimérného
pracovniho dne. Celkovy obrat cestujicich v Benesové za pracovni den v fijnu 2018 byl 4 901 cestujicich
s takika stejnym poctem nastup( (2 448 osob) a vystupt (2 453 osob).

Zcela dominantni podil na celkovém objemu cestujicich ma centrdlni prestupni uzel — Bene3ov,
Terminal s obratem 3 413 cestujicich denné, z cehoZ je 1 787 nastup a 1 626 vystup. Dalsi zastavky maji
radové mensi vytizeni. Nejvytizenéjsi zastavky a jejich obraty jsou v nasledujicim grafu.
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Graf 45 Obraty osob na zastdvkdch v prfiméstské autobusové doprave v priimérny pracovni den rijna 2018

Obrat na dalSich zastavkach (s vyjimkou Terminalu) je rozdélen kromé vystup/nastup jesté podle
sméru, zda linka sméruje z BeneSova nebo do BeneSova. U linek, které BeneSovem projizdéji, je
zlomovym bodem pro uréeni sméru spoje pravé Terminal. Nastupy a vystupy na ostatnich zastavkach
jsou zobrazeny v nasledujicich grafech.
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Graf 46 Ndstup a vystup na zastdvkdch v prumérny pracovni den rijna 2018 (spoje smérujici do BeneSova)
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Graf 47 Ndstup a vystup na zastdvkdch v primérny pracovni den rijna 2018 (spoje smérujici z Benesova)

Z uvedenych grafll je zfejmé, Ze nékteré zastavky maji vice ¢i méné jednosmérny charakter. Po
Termindlu druhd nejvytizenéjsi zastdvka Nemocnice je naptiklad ve sméru do BeneSova takika
vyhradné vystupni a vystupy pfevaZzuji i ve sméru z BeneSova ven. Naopak zastdvka u pivovaru je
dominantné ndstupni pro cesty sméfujici do i z BeneSova.

Pti porovnani celkového obratu cestujicich (s vyjimkou terminalu) u spoji smétujicich do BeneSova
nebo z Benesova lze fict, Ze jsou zastavky vyrazné vice vyuZivany pro cesty z Benesova (1 144 osob) nez
pro cesty do BeneSova (344 osob)

8.1.3.2 Vnéjsi doprava

Vnéjsi dopravou se rozumi cestujici, ktefi pfijizdéji do BeneSova z vnéjsku anebo naopak z BeneSova
vyjizdéji ven. Celkovy objem téchto cestujicich byl za priimérny pracovni den v fijnu 4 182 osob
s previsem dojizdéjicich, kterych bylo 2 331. Vyjizdéjicich z BeneSova bylo 1 851.

Tyto cestujici Ize ddle délit podle komunikaci, po kterych do BeneSova pfijizdéji spoje jednotlivych
autobusovych linek. Dominantni smér je pro autobusovou dopravu z vychodu po silnici 11/112 od
Vlasimi. Na této trase bylo zaznamenano obousmérné celkem 1285, tj. 31 % vSech vnéjsich cest
autobusem. Tento smér prekonal i silnici I/3 od severu (637 osob; 15 %) i od jihu (911 osob; 22 %), kde
by se dala ocekavat nejvétsi poptdvka, kterd je vSak rozdélena mezi autobusy a vlaky, které si
v severojiznim sméru konkuruji.

Dalsim vyznamnym smérem je pro autobusovou dopravu pfijezd od zdpadu po silnici 11/106, ktery se
jesté déli na dvé vétve: 11/106 od Bukovan a l11/10611 pres Uroénici. Silnéjsi je vétev obsluhujici Uroénici
s 537 cestujicimi denné, od Bukovan pfijizdi 153 osob. Dohromady téchto 689 cestujicich pfedstavuje
16 % veskeré vnéjsi autobusové dopravy. RozloZeni do vsech sméri je zifejmé z nasledujiciho obrazku.
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Graf 48 Objemy cestujicich rozdélené podle sméru prijezdu do BeneSova (primérny pracovni den fijna 2018)

8.1.3.3 Meéstska hromadna doprava

Na datech o cestujicich v méstské hromadné dopravé je ziejmy pokles poptavky zplsobeny pandemii
Covid-19. Zatimco na podzim roku 2018 vyuZilo spoje MHD takika 200 osob denné (4 216 osob v fijnu
2018), v obdobi ovlivnéném pandemii tento ukazatel klesa i pod 20 cestujicich denné.

V roce 2018 a 2020 byly oproti sou€asnému stavu v provozu pouze 2 linky MHD (v roce 2018: Zst.-
Pomnénice a Zst.-Cerny les; v roce 2020: Kaufland-dopravni hfisté a MS Usmév-Maridnovice).
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Graf 49 Pocet cestujicich v systému MHD za priumérny pracovni den

Pro fijen 2018 byla provedena analyza vyuZivanosti jednotlivych zastavek. Celkem linky obsluhovaly 30
zastavek, z nichZ vice neZ polovina vykazuje obrat 5 a méné cestujicich za den. Pouze 7 zastavek
vykazuje obrat vétsi nez 10 cestujicich za den. Tyto jsou zobrazeny na nasledujicim grafu. Vyrazné
nejvytizendjsi zastavkou je MS Usmév, coz mize byt zplisobeno, 7e se jednad o zastavku obsluhujici
sidlisté Spofilov I, které je jedinym sidlistém, které je odsazené od centra mésta, a tedy vice odkazano
na jiné formy dopravy, nez je pési dochazka.
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Graf 50 NejvytiZenéjsi zastavky v systému MHD (obrat cestujicich v priimérny pracovni den — fijen 2018)

8.1.4 Analyza dostupnosti vybranych cili ve mésté prostrednictvim MHD

Vzhledem ke zjisténym velmi nizkym poctiim cestujicich v MHD byla provedena analyza dostupnosti
vybranych cil(l ve mésté z mist, kde byla zjiSténa dochazka nad 15 minut.

Nemocnice

e zast. MS Usmév — Nemocnice -> 35 minut, prestup Terminal

e zast. Ceréanska — Nemocnice -> 6 minut, v ranni $pi¢ce v hodinovém taktu

e zast. Na Chmelnici — Nemocnice -> 19 minut, mezi 5 — 9 hod. a mezi 12 — 17 hod. v cca
hodinovém taktu, po 9 hod. spojeni s pfestupem a délkou spojeni 32 minut

e zast. Cernoleska — Nemocnice -> 53 minut (ve $picce), pfestup Terminal

e zast. Kfizikova — Nemocnice -> 60 minut, prestup, v ranni Spic¢ce v hodinovém taktu, po poledni
hodinovy takt a cestovni doba 16 minut s prestupem na Terminalu

e zast. Ke Stadionu — Nemocnice -> 8-14 minut, pfestup Terminal

Dostupnost nemocnice MHD je silné ovlivnéna nutnosti prestupl na Terminalu. Rychlé spojeni MHD
do Nemocnice je z oblasti Cervenych Vrsek okoli zastavky Ceréanska (linka 1). Naopak dlouhé spojeni
v délce cca 60 minut je z jizni ¢asti mésta zastavka Cernoleska.

Skoly
ZS Dukelska

e zast. MS Usmév — Dukelskd -> 6 minut, vhodny $kolni spoj p¥ijezd do zast. Dukelskd v 7:37

e zast. Ceréanska — Dukelska -> 11 minut, vhodny $kolni spoj ptijezd do zast. Dukelska v 7:37

e zast. Na Chmelnici — Dukelskd -> 9-38 minut, jak pfimé spojni tak také spojeni s prestupy,
nejednotné cestovni doby, neni vhodny $kolni spoj, pfijezd do zast. Dukelska 7:01; 8:01

e zast. Cernoleska — Dukelska -> 7 minut, vhodny $kolni spoj v zast. Dukelska v 7:20

e zast. Kfizikova — Dukelska -> 14 minut, vhodny Skolni spoj v zast. Dukelska v 7:20

e zast. Ke Stadionu — Dukelskd -> 7 minut v ranni Spicce, prestup Terminal, dale pak rGzné
cestovni doby. Neni Uplné Skolni spoj v zastdvce Dukelskd v 7:02 a 8:21

ZS Jirdskova

e zast. MS Usmév — Jirdskova -> 10 minut, vhodny $kolni spoj pfijezd do zast. Jirdskova v 7:41
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e zast. Ceréanska — Jirdskova -> 16 minut, vhodny $kolni spoj pfijezd do zast. Jirdskova v 7:42

e zast. Na Chmelnici — Jirdskova -> 4 minuty, neni vhodny $kolni spoj, pfijezd do zast. Jirdskova
7:46

e zast. Cernoleska — Jirdskova -> 3 minuty, vhodny $kolni spoj v zast. Jirdskova v 7:16

e zast. Kfizikova — Jirdskova -> 10 minut, vhodny skolni spoj v zast. Jiraskova v 7:16

e zast. Ke Stadionu —Jirdskova -> 5 minut, neni vhodny Skolni spoj v zastavce Dukelska v 8:07

ZS Na Karlové

e u ZS Na Karlové se v piimé blizkosti nenachazi autobusovd zastavka. Pro obsluhu vefejnou
dopravou mozné vyuzit zastdvku Masarykovo namésti

Zakladni Skoly jsou v BeneSové obslouzeny MHD na vyhovujici Urovni, kdy z vétsiny smérd ve mésté
jsou spoje, které lze povazovat za $kolni autobusy. Vyjimku tvofi ZS Na Karlové, kterd nema ve své
blizkosti zddnou zastavku MHD. Déti vozi rodice automobily nebo chodi pésky z pfilehlych sidlist Na
Bezdékové, Vlasimska.

Sportovisté

Fotbalovy stadion

e zast. MS Usmév — Benica -> 17 - 30 minut, prestup Dukelskad nebo Terminal, hodinovy takt

e zast. Ceréanska — Benica -> 41 minut, prestup Lidl, hodinovy takt vyjma obdobi 7:26 — 10:26

e zast. Na Chmelnici— Benica -> 22 — 60 minut, riizné cestovni doby, prestup Terminal, hodinovy
takt vyjma 10:30 — 12:00

e zast. Cernoleska — Benica -> 31 - 58 minut, rGzné cestovni doby v zavislosti na zastavce
prestupu, hodinovy takt

Zimni, atleticky a plavecky stadion

e zast. MS Usmév — Plavecky stadion -> 13 minut, hodinovy takt vyjma obdobi 8:30 — 11:30
e zast. Ceréanska — Plavecky stadion -> 18 minut, hodinovy takt s prestupem na Terminalu
e zast. Kfizikova — Plavecky stadion -> 8 minut, hodinovy takt vyjma obdobi 8:00 — 11:00

e zast. Ke Stadionu — Plavecky stadion -> 50 minut, prestup Terminal

Cesty MHD na sportovisté ovliviuji délky prestup(. Jizdni doby MHD na plavecky stadion jsou pfijatelné
a pro uzivatele by méli byt atraktivni. Na fotbalovy stadion jsou cestovni doby delsi a Ize konstatovat,
Ze MHD nemuZe konkurovat automobilové ani cyklistické dopravé.

Poliklinika

o u Polikliniky na Malém nameésti se v pfimé blizkosti nenachdzi autobusovd zastdvka. Pro
obsluhu vefejnou dopravou moiné vyuzit zastavku Masarykovo namésti, pfipadné Na
Bezdékové, od které vSak neni bezbariérovy pfistup

Terminal

e zast. MS Usmév — Termindl -> 8 minut, hodinovy takt

e zast. Ceréanska — Terminal -> 13 minut, hodinovy takt
e zast. Na Chmelnici — Terminal -> 7 minut, hodinovy takt
e zast. Cernoleskd — Terminal -> 5 minut, hodinovy takt

e zast. Kfizikova — Terminal -> 12 minut, hodinovy takt

e zast. Ke Stadionu — Terminal -> 3 minuty, hodinovy takt

Terminal vefejné dopravy je velmi dobte dostupny i z odlehlych ¢asti mésta.
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Centrum mésta

e zast. MS Usmév — Masarykovo ndmésti -> 16 — 50 minut, riizné cestovni doby v zavislosti na
zastavce prestupu. Rano — hodinovy takt, odpoledne spoj pouze v 14:30

e zast. Ceréanska — Masarykovo ndmésti -> 12 - 43 minut, r(izné cestovni doby v zavislosti na
zastavce prestupu. Rano — hodinovy takt, odpoledne spoj pouze v 14:30

e zast. Na Chmelnici — Masarykovo namésti -> 7 - 42 minut, rizné cestovni doby v zavislosti na
zastavce prestupu. Pouze 4 spoje dopoledne.

e zast. Cernoleskd — Masarykovo ndmésti -> 11 — 47 minut, rGzné cestovni doby v zavislosti na
zastavce prestupu. Pouze 5 spoju za den.

e zast. KfiZzikova — Masarykovo namésti -> 54 minut, 5 spojli za den

e zast. Ke Stadionu — Masarykovo ndmésti -> 7 minut, 3 spoje za den

Do centra mésta na Masarykovo namésti zajizdi omezeny pocet spojl, které jsou koncentrovany do
dopolednich hodin. Alternativni zastavkou pro centrum je zastdvka Na Bezdékové, ze které se musi po
schodisti projit Malé namésti.

Obchodni centrum Cervené Vrika (Kaufland)

e zast. MS Usmév — Kaufland -> 38 minut, prestup Nova Prazska, hodinovy takt

e zast. Ceréanska — Kaufland -> 43 minut, pfestup Nemocnice, hodinovy takt

e zast. Na Chmelnici — Kaufland -> 27 minut, hodinovy takt

e zast. Cernoleskd — Kaufland -> 56 minut, pfestup Terminal, hodinovy takt

e zast. Kfizikova — Kaufland -> 63 minut, prestup Terminal, hodinovy takt

e zast. Ke Stadionu — Kaufland -> 15 — 35 minut, prestup Terminal, rGzné cestovni doby
v zavislosti na délce prestupu.

Obchodni centrum v severni ¢asti mésta je konecnou zastavkou linky 1 a cestovni doby z odlehlejsich
¢asti mésta jsou vysoké. V soucasnosti lidé na nakupy vyuzivaji pfedevsim automobily, pfesto by MHD
méla nabidnout moZnou alternativu pro lidi, ktefi nevlastni nebo nechtéji pouzit automobil na nakup.

8.2 ZELEZNICNi DOPRAVA

8.2.1 Infrastruktura
Uzemim mésta Bene$ov prochdazeji nasledujici zelezniéni traté:

220 Benesov — Veseli nad Luznici — Ceské Budéjovice, ¢asteéné jednokolejnd a ¢aste¢né dvoukolejna
elektrifikovana celostatni draha s velkym dopravnim vyznamem a s mezinarodnim provozem, soucast
¢tvrtého koridoru, usek do Veseli nad LuZnici v provozu od roku 1871

221 Praha - Strancice — BeneSov, dvoukolejnd elektrifikovana celostatni draha s velkym dopravnim
vyznamem s mezindrodnim i frekventovanym regionalnim provozem, soucast Ctvrtého koridoru, v
provozu od roku 1871

222 Benesov - Vlasim — Trhovy Stépanov, jednokolejna neelektrifikovand regionalni draha s nepfili§
hustym provozem, Usek do Vlasimi v provozu od roku 1895

Traté €. 220 a 221 jsou soucasti IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru z Némecka do Rakouska.

VSechny uvedené traté se stykaji v jediné Zelezni¢ni stanici na Uzemi mésta, kterou je BeneSov u Prahy.

8.2.2 Provoz — nabidka spoju

V soucasné dobé jsou Zelezni¢ni spoje obsluhujici BeneSov integrované v systému PID a ve stanici
BeneSov u Prahy zastavuji nasledujici linky:
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S9 Lysa nad Labem - Praha - Ri¢any - Strandice - Ceréany - Bene$ov u Prahy

e Interval ve Spicce pracovniho dne 30 minut
e 32 para vlakl v pracovni den

S90 Benesov u Prahy - Olbramovice — Tabor

e Nepravidelny interval
e 14 para vlak( v pracovni den

S99 Benesov u Prahy - Vladim - Trhovy $tépanov

e Interval ve $picce pracovniho dne 60 minut
e 16 parQ vlakd v pracovni den

R17  Praha - Benesov u Prahy - Olbramovice - Tabor (- Ceské Budéjovice)

e Celodenniinterval 60 minut
e 19 para vlakd denné

R49  Praha - Ceréany - Bene$ov u Prahy

o Nepravidelny interval, v ranni Spi¢ce pracovniho dne 60 minut
e 5 parQvlakd denné
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Nad rdmec vye uvedenych linek stanici Bene$ov u Prahy projizd&ji vlaky CD vy33i kvality EC a IC na
relaci Praha — Ceské Budé&jovice (- Linz). Celkem je vypravovano 11 par vlak( denné.

8.2.3 Vyhodnoceni dat o prepravé (ROPID)

Na zakladé podkladli od Regionalniho organizatora Prazské integrované dopravy (ROPID) bylo mozné
analyzovat obsazenost vlakll na Usecich navazujicich na Zelezniéni stanici BeneSov u Prahy: BeneSov u
Prahy — Mrac, BeneSov u Prahy — Bystfice a BeneSov u Prahy — Mysli¢, a také zjistit priimérny obrat
cestujicich na Zel. stanici BeneSov u Prahy (Obrazek 86). Hodnoty na obrazku pochazeji z kampané z
fijna 2019 a jde o prlimérné hodnoty za pracovni den, sobotu a nedéli.
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Obrazek 86 Prumérnd obsazenost vlak( a obrat cestujicich na Zel. stanici Benesov u Prahy, rijen 2019

Nasledujici tabulky obsahuji data ze ziskanych podkladl na vybranych tratovych usecich za pracovni
den (PD), sobotu (SOB) a nedéli (NED) z kampané z fijna 2019 a fijna 2020. Kazda tabulka obsahuje
pramérné denni hodnoty obsazenosti, kapacity a jejiho procentualniho vyuZiti ve vlacich na linkach S
(S9, S90, S99), v rychlicich (R17, R49) a téZ dohromady.

¥, - = v e - & R 137




Evropsky socialni fond
Operaéni program Zaméstnanos

Evropska unie J

Generel dopravy pro mésto Benesov
EN Dcm Analyticka c¢ast

Tabulka 36 Denni prameéry na linkdch S na vybranych tratovych usecich z fijna 2019
Useky BeneSov-Mrac | BeneSov-Mysli¢ | BeneSov-Bystfice
Obsazenost | 4 200 688 540
PD | Mist 29419 1760 3311
% vyuziti 14 39 16
Linky S- Obsazenost | 3111 508 329
fijen SO | Mist 23055 990 1872
2019 % vyuZiti 13 51 18
Obsazenost | 2 748 460 310
NE | Mist 21040 990 1260
% vyuziti 13 46 25
Tabulka 37 Denni prameéry na linkdch S na vybranych tratovych usecich z rijna 2020
Useky BeneSov-Mrac | BeneSov-Mysli¢ | BeneSov-Bystfice
Obsazenost | 2 893 591 339
PD | Mist 29 822 1760 2436
% vyuziti 10 34 14
Linky S- Obsazenost | 1 525 403 250
fijen SO | Mist 23210 990 1428
2020 % vyuziti 7 41 18
Obsazenost | 1501 391 233
NE | Mist 20 885 990 1344
% vyuziti 7 39 17
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Graf 51 Primeérnd obsazenost cestujicimi na vybranych usecich — linky S, rijen 2019
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Graf 52 Primeérnd obsazenost cestujicimi na vybranych usecich — linky S, fijen 2020

Z uvedeného je zfejmé, Ze béhem pandemické situace klesla primérna obsazenost na linkach S v fijnu
2020 ve srovnani s fijnem 2019. O kolik procent klesla na vybranych Usecich v uvedené dny, je mozné
vidét v ndsledujici Tabulka 38.

Tabulka 38 Procentudlni pokles priimérné obsazenosti na linkdch S na vybranych tratovych usecich

Useky PD SOB | NED

Benesov-Mraé 31% | 51% | 45%

Benesov-Myslic 14% | 21% [ 15%

0, 0, 0,
Benesov-Bystrice 37%  24% | 25%
Déale je mozné konstatovat, Ze nejvyssi prlimérnd obsazenost je na uUseku BeneSov-Mrac, cozZ je
vzhledem k tomu, Ze sméruje na Prahu, adekvatni.

Priimérné hodnoty za fijen 2020 pti R49 nebyli k dispozici, proto nebylo mozné porovnat obsazenost
na linkach R jako tomu bylo pfi linkach S. Z uvedeného divodu je i sumarni Tabulka 40 z primérnych
dennich hodnot za fijen 2019, ktery ma v konec¢ném disledku vétsi vypovidaci schopnost, nez by tomu
bylo za rok 2020.

Tabulka 39 Denni pruméry na linkdch R na vybranych tratovych usecich z fijna 2019
Useky BeneSov-Mra¢ = BeneSov-Bystfice
Obsazenost | 6214 4226
PD Mist 14471 10 955
% vyuziti 43 39
Rychliky- Obsazenost | 5304 4 445
fijen SOB ' Mist 9785 9521
2019 % vyuziti 54 47
Obsazenost | 5337 4912
NED | Mist 9023 9023
% vyuZziti 59 54
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Graf 53 Prumeérnd obsazenost cestujicimi na vybranych usecich — rychliky, rijen 2019

Tabulka 40 Denni pruméry na linkdch S a R na vybranych tratovych usecich z fijna 2019
Useky BenesSov-Mrac | BeneSov-Myslic | BeneSov-Bystfice
Obsazenost | 10414 688 4766
PD | Mist 43 890 1760 14 266
% vyuZiti 24 39 33
S+R Obsazenost | 8 415 508 4774
fijen | SOB | Mist 32 840 990 11393
2019 % vyuziti 26 51 42
Obsazenost | 8 085 460 5222
NED | Mist 30063 990 10 283
% vyuZiti 27 46 51
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Graf 54 Prumeérnd obsazenost cestujicimi na vybranych usecich, rijen 2019
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Z dennich prlmeérl nastupl a vystupl bylo mozné zjistit prGmérny obrat cestujicich na Zel. stanici
Benesov u Prahy. Ten je uveden v nasledujicich tabulkach. V pracovni dny byl v fijnu 2019 primérny
obrat 8 408 cestuijicich.

Tabulka 41 Srovndni primérného obratu cestujicich na Zel. stanici z linek S
fijen 2019 fijen 2020
LinkyS | pp | soB | NED | PD | SOB | NED
5326|3909 3518 | 3822|2178 | 2125
Tabulka 42 Pramerny obrat cestujicich na Zel. stanici z linek R
fijen 2019
Rychliky  PD SOB = NED
3082|1840 1519

Tabulka 43 Prameérny obrat cestujicich na Zel. stanici z obou linek
fijen 2019
S+R PD SOB NED
8408 5749 5037

8.3 DOSTUPNOST VEREJNE DOPRAVY

Pro hodnoceni dostupnosti zastavek vefejné dopravy je pouZzit standardni postup s vyuzitim isochron,
coz jsou kruznice, které definuji oblast okolo zastavek, ze které je zastavka dostupna do urcitého casu,
v tomto pripadé 5 minut.

Byly pouZity 3 sady zastavek. V prvnim pfipadé byly isochrony aplikovany na vSechny zastavky verejné
dopravy ve mésté — celkem se jedna o 1 Zelezni¢ni stanici a 64 autobusovych zastavek (Obrazek 87
Pétiminutové isochrony dostupnosti zastavek VHD (vSechny zastavky), ve druhém ptipadé byly
vybrany zastavky, na kterych zastavuje alespon 20 spojl denné — jedna se o 1 Zelezni¢ni stanici a 36
autobusovych zastdvek (Obrazek 88), coz predstavuje zhruba 1 autobus za hodinu v kazdém sméru.
Treti sada predstavuje nejatraktivnéjsi zastavky s vice nez 50 spoji denné a Spickovym intervalem
mensim nez 30 minut — jedna se o 1 Zeleznicni stanici a 13 autobusovych zastavek (Obrazek 89).
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Obrdzek 87 Pétiminutové isochrony dostupnosti zastavek VHD (vsechny zastdvky)
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Obrdzek 88 Pétiminutové isochrony dostupnosti zastdvek VHD (zastdvky s vice nez 20 spoji denné)
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Obradzek 89 Pétiminutové isochrony dostupnosti zastdvek VHD (zastdvky s vice neZ 50 spoji denné)

Lze fict, Ze dostupnost zastavek verejné dopravy do 5 minut je zajiSténa v celém zastavéném Uzemi
mésta. Pokud sniZujeme pocet sledovanych zastavek podle poctu spoji za den, tak jako nejhire
obsluhovana Gzemi vychazi nizkopodlaZni z4stavba na severu mésta v ¢asti Cervenych Vriki a nova
zastavba v méstské ¢asti Maridnovice.

Pokud se zaméfime pouze na zastdvky s vice nez 50 spoji denné, tak ze seznamu vypadnou vSechny
zastavky, které obsluhuji pouze spoje MHD a zlstavaji pouze zastavky na prijezdovych trasach do
mésta, kde zastavuji spoje regionalnich autobusovych linek. Tyto zastavky jsou hlife dostupné i pro
oblast Spofilova na severovychodé mésta a pro izemi podél ulice Cernoleské.

8.4 VYBAVENOST AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK

Atraktivita verejné dopravy je ovlivnéna i vybavenosti zastdvek mobilidfem. Zejména
u nejfrekventovanéjsich zastavek je vhodné, pokud jsou vybaveny alespon pfistfeSkem proti nepfizni
pocasi, lavickou a odpadkovym kosem. Oznacnik a informacni tabule s informacemi o jizdnich radech
by méla byt samozirejmosti na vSech zastavkach.

Nejfrekventovanéjsi zastavky lze hodnotit bud'z pohledu poctu spojli nebo obratu cestujicich. Hodnoty
téchto dvou ukazatel( spolu vétSinou koreluji, ale pro vybavenost zastavky je dileZitéjsi, a tedy i
urcujici ukazatel obrat cestujicich. V nasledujici tabulce je pFehled vybavenosti mobilidfem
15 nejdulezitéjsich zastavek v Benesové.
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Tabulka 44 Vybaveni nejduileZitéjsich autobusovych zastdvek v Benesové mobiliadrem

smeér z Benesova

Terminal
. . smeér z BeneSova
ulice Matiegkova , .
. smér do BenesSova
Nemocnice - -
. , smeér z Benesova
ulice Mdachova - .
smér do BenesSova
. smér do Benesova
Pivovar

smér z BenesSova

Konopistska - —
smér do BenesSova

smeér z Benesova

Lidl - —
smér do BenesSova

smeér z Benesova

Cechova

smér do BenesSova

MS Usmév

Cerny les

smér Cechova

Nova Prazska - -
smér Vnouckova

Pomnénice
. smeér z BenesSova
Urocnice » »
smér do Benesova
. smér z BenesSova
Bedrc

smeér do Benesova

smér z BeneSova

Na Bezdékové - v
smér do Benesova

smér z BeneSova

Jana Nohy smér do BenesSova
ulice Kfizikova tocna
. smér z BenesSova
U Pinka

o|lolo|lo|r|O|Rr|kPR[kr|lO|FR|[O|Fkr|O|Rr|O|Rr |O|Rr|[O|O|R |k |O|F |k |O|F |lavicka

smér do Benesova
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o

Z vySe uvedeného prehledu je zfejmé, Ze zastavka je oznacena v naprosté vétsiné pripadd, jedinou
vyjimkou je zastavka Bedrc¢ ve sméru z BeneSova, kde chybi oznacnik zastavky.

V ostatnich pfipadech je nejcastéjsim nedostatkem absence pfristfesku a lavicky. V nékterych
pfipadech neni umisténi mozné z divodu stisnénych pomérd v uliénim prostoru. Casté je taky vybaveni
zastavky pouze v jednom sméru, coz v nékterych pfipadech mize ddvat smysl, pokud je zastavka
v jednom sméru takika vyhradné vystupni (napf. Nemocnice v ulici Machova, Uroénice nebo Bedrg).
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Obrazek 90 Autobusovd zastdvka Pomnénice

Obrazek 91 Pristresky na autobusové zastdvce Nemocnice
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8.5 ZJISTENE PROBLEMY — VEREJNA DOPRAVA
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Obrdzek 92 Problémovd mapa — verejnd doprava
Tabulka 45 Problémy verejné dopravy zobrazené v mapé vyse
id popis
17 | Autobusova zastdvka typu "zatka" blokuje dopravu
24 | Autobusy pfi vyjezdu z termindlu najizdéji do protisméru
36 | Spatny pFistup k autobusovym zastavkam, zejména k zastdvce ve sméru Tabor
Nejednotnd vizualni podoba zastavek a mnohde chybéjici nebo nevyhovujici mobiliar

BenesSovsko neni dosud plIné integrovano do PID

Poloha zastavky Masarykovo namésti nuti k opakovanému objezdu ndmésti

MHD neobsluhuje Karlov

Neexistuje informacni systém zahrnujici vSsechny subsystémy vefejné dopravy

Chybi tarifni propojeni MHD a aplikace pro jednoduchy

linek ID a jejich tarifem

Obsluha Chlistova a Vaclavic linkami MHD s nulovymi tarifem neni koordinovana s provozem
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8.6 SWOT ANALYZA VEREJNA DOPRAVA

PODPURNE ATRIBUTY

(Pomahaji dosahnout cile)

SKODLIVE ATRIBUTY

(Brani dosahnuti cile)

STRENGHTS (silné stranky)

Novy autobusovy terminal propojeny
podchodem s Zelezni¢ni stanici — centralni
prestupni uzel

Autobusové linky integrované v ramci
systému PID

MHD zdarma

Rychlé a vyuzivané Zelezni¢ni spojeni

s Prahou

Poloha na hlavnim severojiznim tahu

WEAKNESSES (slabé stranky)

e Pouze jedna Zelezniéni stanice/zastavka na
Uzemi mésta

e Malo vyuzivana MHD, vzhledem ke
zpUsobu odbaveni neni prehled o redlné
vyuzivanosti

e Nejednotna vizualni podoba zastavek a
mnohde chybéjici mobiliar

OPPORTUNITIES (ptilegitosti)

Zkraceni cestovnich dob k atraktivnim ciliim
ve mésté

Zavedeni méstské karty -> inteligentni
systém odbaveni pfi nastupu

Vétsi propagace vyhod MHD
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9 NEMOTOROVA DOPRAVA

9.1 CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava neni v soucasné dobé ve mésté pfiliS vyuzivana, prestoze mésto svou rozlohou a
reliéfem je naklonéno k vyuziti cyklistické dopravy pro vnitroméstské cesty i cesty do blizkého okoli.

Cyklisté se ve mésté povétsSinou pohybuji v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né s motorovou
dopravou. To pro cyklisty neni bezpecné ani komfortni. V poslednich letech se vsak i pro cyklistickou
dopravu realizovali v rdmci rekonstrukci nékterych ulic opattfeni ve formé vyhrazenych cyklistickych
pruht, smisenych stezek, moZnosti parkovani u nadraZi vedouci k zatraktivnéni a bezpecnéjsimu
pohybu na jizdnim kole. Jedna se vSak o dlouhodoby proces, pfi kterém je nutné dbat pfi realizaci
opatteni zejména na jejich spojitost a opodstatnénost.

9.1.1 Prazkum cyklistické dopravy

Sledovani cyklistické dopravy se uskutecnilo na viech mérenych kfizovatkach a profilech smérového
dopravniho prlzkumu s vyjimkou profilu ¢islo 1 (I/3 - severné od Benesova) a Cislo 4 (I/3 - jizné od
Bene3dova). Popis jednotlivych prizkum je v kapitolach 6.2.2 a 6.2.4.

Intenzity cyklistické dopravy na ktizovatkach byly vyhodnoceny na kazdém rameni mérené kfizovatky,
a to v obou smérech. Casové intervaly méfeni byly stanoveny na 06:00 — 09:00 a 14:00 — 18:00 hodin.
Vyhodnoceni intenzit cyklistické dopravy na mérenych profilech se uskutecnilo v ¢asovém intervalu
06:00 — 18:00 hodin.

Nasledné byly zjisténé pocty cyklistd pfepoéteny na celodenni intenzity ve smyslu TP 189 ,Stanoveni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich”.

9.1.1.1 Vysledky cyklistického prazkumu

Vysledky prizkumu v tabulkové formé obsahuje pfiloha 8, graficky znazornéné jsou na obrazku
Obrazek 93 vysledky pro profily v centru mésta a na obrazku Obrazek 94 vysledky pro profily na
kordonu.

Nejzatizenéjsi profil byl ve mésté zjistén na Konopistské ulici, ktera je napajena z ulic Hodéjovského a
Nadrazni. Lze oCekdvat, Ze je zde silny podil rekreacnich cyklistd s vazbou na zamecky park Konopisté.

Daldi silné zatizené profily jsou na severovychodé mésta v ulici Cechova a na sinici 11/110 smér
Sobéhrdy. Na jihu mésta jsou nejzatizené&jsi ulice Hraského a Cernoleska.
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Obrdzek 93 Vysledky cyklistického prizkumu — centrum mésta [pocet cyklisti/24h]
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Obrdzek 94 Vysledky cyklistického prizkumu — kordon mésta [pocet cyklisti/24h]
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9.1.2 Cyklotrasy prochazejici reSenym uzemim
0063 Tynec nad Sazavou - Konopisté

Cyklotrasa se rfeSeného Uzemi dotyka jen okrajové a jedna se o cyklotrasu rekreacniho charakteru,
ktera propojuje Konopisté -> zficeninu hradu Kozli -> Tynec nad Sazavou

0064 Cer¢any — Konopisté

Cyklotrasa je vedena po silnicich Il. a Ill. tfidy pfipadné ucelovych komunikacich. Z Ceréan pokracuje
pres Zifianky, Bedrée po silnici 11/110 do Benedova. PFes pro cyklisty nepfijemnou kizovatku silnici
11/110 a ulice Cechova pokracuje trasa ulicemi Pod Hrbitovem -> K Pazderné -> p&si zénou Na Karlové

-> okolo radnice Pod Brankou -> Prazska -> Mendelova -> Konopistska

Alternativné od radnice -> pfes Masarykovo namésti -> TyrSova -> Nadrazni -> Konopistska
0069 Benesov — Pravonin a 0073 BenesSov — Ostiedek

Obé cyklotrasy jsou méstem vedeny v soubéhu. Zacinaji na namésti ul. F.V. Marese a pokracuji ulicemi
Hraského -> Cernoleskd -> Skalice, kde se rozdé&luji.

9.1.3 Infrastruktura ve mésté
Cyklopruhy:

e ul. Nadrazni, obousmérné v Gseku parkovaci dim -> ul. Taborska
e ul. Taborska
o obousmérné v mistech, kde neparkuji vozidla

Cyklopiktogramy:

e ul. Jirdskova
o v useku okolo autobusového nadrazi, cyklopiktogram ukoncéen v ,zaparkovanych”
automobilech
e ul. Nadrazni
o v Useku stoupani od okruini kfiZzovatky k nadjezdu Zeleznicni traté
o v Useku pred autobusovym terminalem a parkovacim domem
e ul. Taborska
o obousmérné v useku okolo zaparkovanych automobil(i

Cyklostezka
e smiSend stezka pro pési a cyklisty z ul. Taborska (Nadrazni) vedouci lavkou pres Zelezniéni trat
do ulice Kfizikova

e smiSena stezka pro pési a cyklisty Pomnénice — Erbenova ulice

. 2 > b ll“ .4 i‘

E : —
e

Obrdzek 95 Vjezd na smiSenou stezku pro pési a cyklisty pohled z Erbenovy ulice a od cerpaci stanice smér Pomnénice

¥, - v - & R 150




Evropska unie Generel dopravy pro mésto BeneSov
vropsky socialni fond (
Operaéni program Zaméstnanost E N D m Analytlcké éalst

vvrs

Vjezd cyklisti umoznén do nasledujicich pésich zén

e vyhrazen prostor (pruh) pro cyklisty v pési zéné v Tyrsové ulici
e pésizona Na Karlové

Dopliikova infrastruktura

e QOdstavovani jizdnich kol
o Vnovém parkovacim domé u nadrazi moZnost odstaveni jizdniho kola, vcetné
moznosti nabijeni elektrokol
o nedostatecny pocet vhodnych mist pro odloZeni jizdniho kola.

: % 1
g 2 f X \ B e N
Obrazek 96 Cykloboxy v parkovacim domé u nadrazi

Obrdzek 97 Stojany na jizdni kola na Masarykové ndmésti u turistickych informaci
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e Dopravni hristé
o HFisté nachazejici se nedaleko novych sportovist na Sladovce umoziiuje détem osvojit

si zakladni dovednosti a pravidla pohybu v silni¢nim provozu. To pomaha predchazet
nebezpeénym situacim ve skutecném provozu. Zaroven jsou déti seznamovany

s alternativni moZnosti pohybu vici cestovani automobilem.

Obrdzek 98 Détské dopravni hristé

Mésto ma od konce roku 2017 zpracovan cyklogenerel, ktery navrhuje rlznd opatfeni cyklistické
infrastruktury v ulicich mésta BeneSov. Navrhy obsaZzené v cyklogenerelu by méli byt zohlednény pfi

rekonstrukcich ¢i pfestavbach ulic.
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Obrdzek 100 Teplotni mapa pohybu cyklisti vreseném uzemi na zdkladé dat zmobilni aplikace
(zdroj: www.strava.com)

Z vyse uvedeného obrazku jsou na zakladé jasu a Sitky ¢ar patrné ulice zatizené cyklistickou dopravou.
Silné pohyby jsou na nasledujicich ulicich:

e (Osa pfistupu do centra od severu ul. K TuZince — Nova Prazska — Vnouckova
e ul. Cernoleskd — Hraského - Taborska — lavku pres zelezni¢ni trat
e ul. Konopistska
e ul. Machova
o ul. TyrSova
M o = v - A & ta 153
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9.1.4 Analyza dostupnosti Benesova cyklistickou dopravou z blizkych obci

Pro analyzu dostupnosti byla zvolend vzdalenost 10 km (vzdusnou ¢arou) od centra zastavéného Uzemf
mésta BeneSov Vzdalenost 10 km byla zvolena s ohledem na vyrazny rozvoj elektrokol, které zvysSuji
potencidlni radius mozné dochazky.

= 2 A W S i | S ) T Tl
Obrdzek 101 Analyza moZnosti dostupnosti obci ve vzddlenosti do 10 km od Benesova (podklad: mapy.cz)

Z vyse uvedeného obrazku je patrné, Ze pro dojizdku do BeneSova na jizdnim kole jsou potencialné
vhodné nize uvedené obce (vycet se tyka jen vybranych vétsich obci):

Cer&any, Pofi¢i n. S., Mra¢, Sobéhrdy, Teply3ovice, Struhafov, Postupice, BystFice Tisem, Vaclavice,
Tynecn. S..

Ani pro jednu z uvedenych obci neni vybudovana odpovidajici cyklisticka infrastruktura, kterd by
nabizela komfortni a bezpecné propojeni obce s BeneSovem. Vétsina obci je napojena cyklotrasami
vedoucimi po silnicich nizsich tfid, coZ ne ve vSech pfipadech je plné dostacujici a atraktivni pro lidi
k poutziti jizdniho kola oproti automobilu.

- & ra 154




Evropska unie Generel dopravy pro mésto BeneSov
vropsky socialni fond (
Operaéni program Zaméstnanost E N D m Analytlcké éalst

v v s

9.2 PESi DOPRAVA

Pési dopravu nelze pfi analyze jednotlivych druhl dopravy v Zadném pripadé pominout. Chlize je
dlleZitou soucasti Zivota ¢lovéka, a aniz si to uvédomujeme a je zdkladni nebo jedinou soucasti kazdé
cesty. Vzhledem ke stoupajici intenzité motorové dopravy dopravé jsou chodci, ¢im dal tim vice
omezeni a ohroZeni automobily. Mnoho lidi si tak mnohdy rozmysli, zda pGjdou pésky nebo pojedou
automobilem. Tato situace je zpUsobena dfivéjsim pojetim dopravniho planovani, které preferovalo
motorovou dopravu pied nemotorovou a mnohdy trasovalo komunikace v dopravné zatizenych
smérech pres centrum. Soucasny ndzor na feseni dopravni infrastruktury je zcela odlisny, zaloZeny na
oddéleni silnic s vysokou intenzitou od cyklistickych stezek a chodnikl. V centrech mést je snaha
uprednostnit pési a cyklisty pred automobily pfipadné je snaha o maximalni vyuzivani prostredk( MHD.
Proces upozad'ovani motorové dopravy v mistech, kde neni Zadouci, je vSak dlouhotrvajici proces, ktery
vyZzaduje celospolecenské pochopeni.

Mésto Benesov je svoji velikosti a reliéfem maximalné vhodné pro pési dopravu. Limitujicimi jsou
bariéry ve formé zelezni¢ni trati a silnic I/3 a 11/110.

Pé&si dopravu lze délit dle jeji funkce:

e Pfepravni funkce pési dopravy (zakladni sit pésich tras, vyznamna pési propojeni, pési
dostupnost center obc¢anské vybavenosti s termindald PID a jejich uZivatelska pfijemnost)

e SpolecCenska funkce pésSi dopravy (ulice preduréené svym charakterem pro rozvoj
spolecenskych aktivit ve mésté — a méstské prostory)

e Rekreacni funkce pési dopravy (rekreacni trasy a pési dostupnost rekreacnich tzemi)

=4

Obrdzek 102 ,Heat” mapa pohybu pésich v reSeném tzemi na zdkladé dat z mobilni aplikace (zdroj: www.strava.com)
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Z vyse uvedeného obrazku jsou na zakladé jasu a sirky Car patrné ulice zatizené pési dopravou. Silné
pohyby jsou na nasledujicich ulicich:

e ul. Taborska

e ul. Cernoleska
ul. Hraského

ul. TyrSova

ul. Karla Nového
ul. Vlasimska

9.2.1 Zklidnéné zény (pési a obytné zény)

Pési zéna

Jednd se o zénu, ktera je uréena chodclim, vjezdu vozidel je v mozné zabranit i fyzickymi bariérami.
V pési zoné smi Fidi€ jet rychlosti nejvyse 20 km/h. Vjizdét mohou pouze vybrané skupiny vozidel (1ZS,
zasobovani ve stanovenou dobu, vétSinou v noci apod.) a fidici jsou povinni jet pomalu a ohleduplné.
Chodci se pohybuji po cele plose pési zény a jejich pohyb by nemél byt vozidly narusovan. | za situace
preference pésiho provozu plati pro chodce povinnost umozZnit provoz vozidel. Vzajemna ohleduplnost
mezi chodci a fidi¢i je zakladnim poZadavkem a pfedpokladem dopravniho zklidnéni pfi respektovani
zajmU bezpecnosti a plynulosti provozu. Pési zona se vétsinou vyskytuje v historickych centrech mést
a oznacuje se dopravni znackou IP 27a a jeji konec pak IP 27b.

V BeneSové je pési zona v ulici TyrSova v Useku Dukelskd — Husova. Tato pési zdéna byla realizovdna
vroce 2019. ReZim pési zony je: umoznén vjezd vSech vozidel do 3,5t, vjezd cyklistl, parkovani
povoleno na vyhrazenych mistech.

V Benesové se nachazi pési zény v nésledujicich lokalitach:

e Na Karlové
o rezim pési zény: vjezd povolen dopravni obsluze, hostlim restaurace U Zvonice hotelu
Karlov, vjezd povolen cyklistim
e v {astiulice F. V. Marese
o reZim pési zény: vjezd povolen zadsobovani 6 - 18hod. max. 30 min.
e  Masarykové namésti
o reZim pési zony: vjezd povolen zasobovani 6-18hod. max. 30min

Obrdzek 103 Vjezd do pési zony na Masarykové namésti
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e v (asti ulice TyrSova
o vjezd umoznén vozidlim do 3,5t, dopravni obsluze a cyklistim

......

Obrdzek 104 Vjezd do pési zony v Tyrsové ulici ve sméru od namésti
Obytna zéna
V feSeném Uzemi byly zjistény dvé obytné zdny:

e ul. Pod Lihovarem

Obrdzek 105 Vjezd do obytné zény ul. Pod Lihovarem

e ul. Jirdskova

Obrdzek 106 Vjezd do obytné zény v Jirdskoveé ulicic
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9.2.2 Peési turistika
Uzemim mésta jeho blizkym okolim prochdzeji nasledujici turistické trasy:

e Cervena turisticka znacka Chocerady — Kozmice — BeneSov — Konopisté — Neveklov,
e cervena turisticka znacka BeneSov — Postupice — Lounovice pod Blanikem,
e Cervena turisticka znacka Konopisté — Pofici nad Sazavou
e  7lutd turistickd znacka BeneSov — Konopisté — Tynec nad Sazavou
e naucné stezky
o Historie a pfiroda Konopistského zameckého parku
o Pod stromy (v konopistském zameckém parku)
o Lesni stezka Ferdinanda d’Este

Vétsina turistickych tras je navazana na zamek Konopisté a jeho pfilehly zamecky park.
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Obrazek 107 Turistické trasy v reSeném tzemi
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9.2.3 Dostupnost cilil pro pési dopravu

Analyza dostupnosti vybranych dileZitych cild ve mésté pési dopravou, byla provedena na zdkladé
dostupnosti téchto cilli v ramci predpokladanych pésich dob do 5 min., 5—10 min., 10 — 15 min. a nad
15min. Pési dostupnost nad 15 minut je jiz vzdalenost, kterou je ochotno jit minimalni mnozZstvi lidi a
nepovazujeme tyto oblasti za vhodné pro pési dochazku k vybranym ciliim.

Vybrany byly nasledujici daleZité cile ve mésté:

e Nemocnice Rudolfa a Stefanie

e Terminal verejné dopravy — vlakové a autobusové nadrazi

e Obchody — Kaufland, Lidl, Billa, Penny market, Jednota (Bezrucova)

e Zékladni $koly — ZS Jirdskova + Gymnazium, ZS Dukelska, ZS Na Karlové, ZS prakticka $kola

e Matefské skoly — MS Ctyflistek, soukromda MS u zimniho stadionu, MS Usmév, MS Karlov, MS
U kohoutka Sedmipirka Benegov, MS Na Palouc¢ku, Skolka Kopretinka

e Centrum mésta — Masarykovo namésti

e zamek Konopisté

e Verejné sportovisté

Pé&si dostupnost nemocnice je limitovana bariérou v podobé Zeleznicni trati a omezenych prechodl
pres ni. Nemocnice je pésky dostupnd z cca poloviny mésta. Velka sidlisté Na Bezdékové, Vlasimska,
Hraského, Na Spofilové jsou mimo pési dostupnost a jejich obyvatelé nejc¢astéji pro presun do
Nemocnice vyuZivaji osobni automobily.

\ J Dostupnost pésky
[ <= 5min
[1<=10min
B <= 15min
[1>15min

® Jpanseaotilop

| R\ \ o s\ e
Obrazek 108 Pési dostupnost nemocnice

¥, - = v e - & R 159




Evropska unie

Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

Generel dopravy pro mésto Benesov
Analyticka c¢ast

Terminal vefejné dopravy je pésky dobfe dostupny ze zdpadni ¢asti mésta. Mimo pési dostupnost jsou
Uzemi severné od Zeleznicni trati — Na Vrskach, Spofilov, KfiZzikova a také oblast vychodné od ulice Na

Chmelnici a na ni navazujici ulice Vlasimskd vedouci z mésta.

Dostupnost pésky
|| <= 5min
7| <= 10min
Il <= 15min
1> 15min

Obrazek 109 Pési dostupnost Zeleznicniho nddraZi a autobusového termindlu

Z nize pfiloZzeného obrazku je patrné, Ze pési dostupnost obchod je pro vétsinu obyvatel mésta do 15

min. vyjma oblasti zapadné za nadrazim okolo fotbalového stadionu.

Dostupnost pésky
I <= 5min
[ <= 10min

~ (I <= 15min
1> 15min

T
B Jgan sl o

Obrdzek 110 Pési dostupnost velkych obchod
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P& dostupnost zakladnich kol je nejvice sloZitd pro oblast sidlisté Sporilov, Cervené Vrgka. Tyto
oblasti jsou v dochazkové vzdalenosti vétsi nez 15 minut a musi pfekonavat bariéru ve formé Zeleznicni
trati a frekventované ulice Cechova.

/ Dostupnost pésky
\ // I <= 5min
N\ (€ [ <=10min
\ Il <= 15min
N / 1> 15min
N\
N
\
)
Vi
//' ;
///’
— ™
N S, 2L
— ‘/7 C
- uuwfd.‘.]:; ;;u(llbu(un
Obrazek 111 Pési dostupnost zdkladnich skol

Pési dostupnost materskych Skolek je v celém mésté do 15 minut. Materské Skolky jsou rozmistény
v centrech bydleni ¢i jejich blizkém okoli. Nejvzdalenégjsi je oblast Cervenych Vriek a okoli fotbalového
stadionu.

Dostupnost pésky

I <= 5min
_~ |C1<=10min
L I <= 15min
1> 15min

Obrdzek 112 Pési dostupnost materskych skolek
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Pé&si dostupnost centra mésta — Masarykova namésti je dobra z oblasti mésta po bariéru v podobé

Zelezniéni trati. Za Zeleznicni trati je dostupnost na hranici 15 minut dale pak nad hranici 15 minut.
Dostupnost pésky
|l <= 5min
" |1 <= 10min
Il <= 15min
[_1>15min

|
A opanstrsstilop sontrities

Obrdzek 113 Pési dostupnost Masarykova ndmésti

Pési dostupnost zameckého parku je z vétSiny mésta nad 15 minutami, ale jelikoz se jedna o rekreacni
cil neni vtomto pfipadé dochazkovy cas rozhodujicim faktorem. Pfesto se obyvatelé BeneSova pfi
vychazkach do konopistského parku priblizuji automobily k bliz$im nastupnim mistdm (parkovisté
u fotbalového stadionu a v jeho blizkosti, pfipadné centralni parkovisté pro zamek Konopisté).

Dostupnost pésky

\R»L B <= 5min
‘ [ <= 10min

Il <= 15min

2 Jpuistrsatilop

Obrdzek 114

Pési dostupnost zdmeckého parku Konopisté (vstupy do parku)
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Pési dostupnost sportovist je vzhledem k jejich pozici vyhodna pro jizni ¢ast mésta. Dalsi ¢asti mésta
Spofilov, Cervené Vrika jsou jiz vzdaleny nad rdmec pési dochazky. Pro pfistupy ke sportovistim je
nutné zfizovat maximalné bezpecné a komfortni cesty pro nemotorovou dopravu.

Dostupnost pésky
B <= 5min
[1<=10min
I <= 15min
[1>15min

© Opsntesadlep sontdbutors

Obrdzek 115 Pési dostupnost sportovist

9.2.4 Bezbariérovost

Za osoby se sniZzenou schopnosti pohybu ¢i orientace se nepovaZuji jen zdravotné handicapovani lidé,
ale spadd sem také pocetna skupina senior(, rodi¢t s malymi détmi, osoby, jejichZ pohyblivost je
omezena na prechodnou dobu stavem po Urazech apod. Za ,znevyhodnénou” skupinu osob se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace je mozné oznacit az 30% populace

Dostupnost dopravy je pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace obecné
nedostatecna, a tak cast z nich fesi problémy s dostupnosti dopravy pfesunem k osobni automobilové
dopravé. Kritickym mistem je pretrvavajici bariérovost rady budov statnich a verejnych instituci a
sluZeb. Jedna se prevaziné o pristup k uradlim, obchodiim, skoldm, socidlnim, zdravotnim a rekreacnim
zafizenim. Pfi zpfistupfiovani budov je zanedbavana potfeba jejich propojeni s bezbariérovou pési
trasou Ci bezbariérovou dopravou zavedenou v ramci mésta. DlleZitd je také navaznost jednotlivych
prvkd, tak aby vznikala spojitd trasa.

Z hlediska dopravy jsou pro zlep3eni orientace a samostatného pohybu nevidomych a tézce zrakové
postizenych osob dullezité nasledujici vybrané prvky, které zajistuji sobéstatnost, a predevsim
bezpecnost pfi béZném pohybu na ulicich a v dopravé.

e Vodici linie — zakladnim hmatny prvek, vyznacuje bezpecny a orienta¢né jednoduchy koridor
s minimalnim prlchozim profilem 900 mm. Ve venkovnim prostfedi vodici linii mohou tvofit
pfirozené soucasti prostredi, napfiklad rozhrani chodnik — trdvnik nebo sténa domu. Absence
téchto prvkl se nahrazuje umélou vodici linii, ktera je typicka pro vnitfni prostory dopravnich
staveb, naptiklad pro nastupisté metra, nebo vlakovych nastupist stanic lezicich na koridoru.

e Signalni pasy — slouZi orientaci nevidomych a jejich navedeni a bezpecné provedeni pres
prechod pro chodce. Signdlni pas je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera urcuje nevidomému
presny smér chlize v definovanych pfipadech, napf. pfistup od vodici linie k ozna¢niku MHD
nebo k prechodu pro chodce. Na Zelezni¢nich nastupistich signalni pasy vyznacuji pfistup k
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vstupu do podchodu, popt. k vstupu do vypravni budovy. Signalni pas je vidy ukoncéen u
prirozené (hrana budovy, vyvySeny obrubnik apod.) nebo umélé vodici linie

e Vodici pas prechodu — vede osou prechodu pro chodce napfi¢ vozovkou a musi navazovat na
signalni pasy na chodniku. Od sebe je mlZe pripadné délit "varovny pas", ktery oznacuje
rozhrani chodniku a vozovky v mistech, kde je zkoseny obrubnik. Vodici pas prechodu se zfizuje
pouze na orientacné sloZitych prfechodech, jako jsou Sikmé prechody, prechody delsi nezZ
8 metru a prechody, jejichZ vstup je v oblouku.

e Varovny pds — oznacuje rozhrani mezi prostorem bézné pfistupnym a prostorem potencidlné
nebezpecnym. Tento pas se zfizuje v mistech snizeného obrubniku, napf. bezbariérové
prechody, ¢i tramvajové zastavky. Na chodniku s cyklistickou stezkou uréuje rozhrani mezi
vymezenym prostorem pro cyklisty a chodce.

Vyse uvedené prvky se zfizuji pro zajisténi sobéstacnosti, a predevsim bezpecnosti pfi béZzném pohybu
na ulicich a v dopravé

Ve mésté je vétSina budov verejné spravy a verejnych instituci bezbariérovych. A to z toho dlivodu, Ze
jsou to v prevazné mire budovy postavené v neddvné dobé.

BEZBARIEROVA TRASA
BENESOV - CENTRUM 1

e

Bezbariérova trasa
Ufady - vefejna sprava
Objekty soc. péce (DD,DPS)
Objekty zdravotni péce
Objekty Zkolstvi (25, M3)
Objekty kultury

\ A Obchodni centrum

R g lt a\ \ Zelefi - park

Obrdzek 116 Bezbariérovd trasa v centru a jeho Sirsim okoli (podklad Mobilita 2008 Benesov)

V ramci terénniho Setfeni byly zjistény nedostatky predevsim u signalnich pasi pro nevidomé
u pfechodl pro chodce, chybéjicich Zlabkd pro kola a kocarky u nékterych schodist. Byly zjistény
nedostatky v nedotazZeni signalnich pasl k pfirozené ¢i umélé vodici linii, nedodrZeni kolmosti
signdlniho pdsu vici prechodu pro chodce, nevidomi jsou posildni mimo prfechod pro chodce
v nékterych pfipadech pfimo do kfiZzovatky.
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Obrazek 117 Priklad spravného a nespravného uZiti signdlniho pdsu u prechodu pro chodce, Jirdskova ulice u OK. Vpravo
neni signdlni pds dotaZen k prirozené vodici linii, nevidomi se nedozvi o prechodu pro chodce.

9.2.5 Provoz v okoli skol

Specifickymi prostory ve méstech z hlediska dopravni obsluhy a dopravniho chovani tcéastnikd provozu
jsou bezpochyby prostory v bezprostiedni blizkosti zejména zakladnich Skol. Provoz v blizkosti vstupli
do Skol Ize charakterizovat nékolika zakladnimi rysy:

- Vyrazna a kratkd ranni dopravni Spicka, del$i a méné vyrazna odpoledni Spicka a takrka nulovy
provoz v prlibéhu dne mezi nimi

- Vysoky podil pési dopravy (Cisté pési i ve smyslu dochazky od zastavek verejné dopravy)

- Velka intenzita kratkodobé zastavujicich vozidel zejména v ranni Spicce (dovazka déti)

- Détiv provozu lze charakterizovat jako méné predvidatelné a obecné s mensi znalosti pravidel

i fungovani provozu

9.2.5.1 Zkoumané lokality
Z8 Jiraskova

Jiraskova ulice je v Useku mezi ulicemi Husova a vjezdem ke sportovni hale uzaviena pro veskerou
dopravu mimo autobusy, obyvatele ulice, a vlastniky platné parkovaci karty. Prostor pfimo pred
vchodem do budovy je uzavien i pro obyvatele v obdobi od 7 rdno do 3 odpoledne.

V blizkosti skoly nejsou zadnd vyhrazenda mista pro kratkodobé zastavovani vozidel a vzhledem
k dopravnimu omezeni v Jirdskové ulici je toto chovani vymisténo do okolnich ulic.

V jednom sméru (od Hraského) je autobusova zastavka pfimo u hrany chodniku pred vstupem do skoly,
v druhém sméru je zastdvka umisténa za kizovatkou s Husovou ulici u gymnazia. Pfi cesté do ZS je
nutné prejit prechod pro chodce pres Husovu ulici, ktera je v kfiZzovatce s Jirdskovou hlavni a je na ni
povolend rychlost 50 km/h.

Ve rannich exponovanych casech navozu déti do Skoly, dochazi k nelegdlnimu vjizdéni do ulice
Jirdaskova a po vysazeni déti k nebezpecnému otaceni vozidel. Ptfipadné dochazi k omezovani
prajezdnosti ul. Jirdskova u Gymnazia a ptilehlé kfizovatky Jirdskova x Husova.
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Obrdzek 118 Jirdskova ulice od kfiZovatky s Husovou
ZS Dukelska

V Dukelské ulici je v bezprostfedni blizkosti vchodu do skoly lokélné snizena rychlost na 20 km/h a
v misté jsou dva zvysené prechody pro chodce s funkci pficného zpomalovaciho prahu. Prostor pred
Skolou je od ulice oddélen zabradlim.

V blizkosti Skoly je moZné zastavovat pfimo v ulici Dukelska pfi dodrZovani obecnych pravidel provozu.
Zaroven je mozné vyuZit vefejné pristupné parkovisté u uradu prace.

Autobusové zastavky jsou v Dukelské ulici jizné od vstupu do Skoly. Ve sméru na jih je zastdvka na
stejné strané ulice jako Skola a pfistup je zcela bezkolizni. V druhém sméru je nutné kromé ulice
Dukelska prejit i viezd do zminéného parkovisté u Uradu prace, ktery je nevhodné feSeny — pfilis Siroky
a neni zde prechod pro chodce.

ZS Hodéjovského

Skola se nachazi na jedné z nejvytizenéj$ich komunikaci ve mésté, kde je intenzita dopravy okolo 6 tisic
vozidel denné s podilem ndakladni dopravy k 10 %. Pfi pési dochazce z jiné lokality, neZ je pfilehla vilova
¢tvrt, se déti nevyhnou prechazeni pres zatizené komunikace, at uzZ je to zmiriovana ulice Hodéjovského
nebo ulice Machova.

Pfimo pred budovou skoly je nové vybudované prijezdné parkovisté K+R.

Pfimo u sSkoly se nenachdzi Zadna zastavka verejné dopravy. NejblizSimi zastdvkami jsou Nemocnice
v Machové ulici (200 m) a méné obsluhovana zastavka Purkynova v ulici stejného jména (400 m).

ZS Na Karlové

Skola méa z pohledu automobilové dopravy ideélni polohu na konci slepé ulice — p&si zény. Navzdory
omezenim dochazi ke vjezdu rodicl dovazejicich déti do pési zény, do prostoru pred budovou skoly,
kde dochazi k nebezpeénym manévrim pfi otaceni vozidel. Na viné mlze byt mylnd domnénka rodic,
Ze se v té chvili mohou pokladat za dopravni obsluhu. Spravné by mély jet nejdale na hranici zény
u kostela sv. Mikulase, kde je i prostor pro bezpecéné otaceni vozidel.

Pfimo u Skoly se nenachdzi Zzadnd zastdvka verejné dopravy. NejblizSimi zastdvkami jsou Masarykovo
namésti (200 m), Nova Prazska (250 m), Cechova a Na Bezdékové (obé 400 m).
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9.3 ZJISTENE PROBLEMY — NEMOTOROVA DOPRAVA

Na nasledujicim obrazku je problémova mapa, ve které jsou zobrazené zjiSténé problémy tykajici se
nemotorové dopravy — cyklistické a pési. Kompletni problémovd mapa se vSemi indikovanymi
problémy napfi¢ dopravnimi mody a feSenymi tématy je v priloze €. 4 této zpravy.

Obrdzek 119 Problémovd mapa — nemotorovd doprava
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Tabulka 46 Problémy nemotorové dopravy zobrazené v mapé vyse
id popis
13 | Uzké misto pro automobilovou dopravu a chodce/cyklisty, kumulace dopravnich nehod.

21

Cernoleska byla ptivodné planovana jako ¢ast méstského okruhu — diky zaloZenf satelitu
Marianovice se ale proménuje na méstskou ulici

28

Uzké misto pro automobilovou i nemotorovou dopravu

29

Neprehledné a nebezpedné situace v souvislosti s dovozem/vyzvedavanim déti, pravidelné
kolony v rannich hodinach.

30

Neprehledné a nebezpecdné situace v souvislosti s dovozem/vyzvedavanim déti

31

Vysoka intenzita vozidel projizdéjicich i parkujicich v pési zéné

32

Vyjezd z namésti, s vyjetymi kolejemi (povrch koncipovany pro pési zénu — nerealizovanou).
Chodci jsou v prichodu oddéleni pouze sloupky.

33

Nebezpecny pfichod do zdmeckého parku od mésta. Chybi pfechod pres I/3.

34

Chybéjici pfechod pro chodce na hlavni trase z mésta na Konopisté

35

Chybéjici prechod pro chodce

36

Spatny pfistup k autobusovym zastavkam, zejména k zast. ve sméru Tabor

37

Kfizeni a soubéh silnice 11/106 s éervenou turistickou trasou

38

Kumulace dopravnich nehod — srazek s chodci

39

Kumulace dopravnich nehod — srazek s chodci

40

Cyklopiktogramy navadi cyklistu do fady zaparkovanych vozidel

41

Chybéjici Zlabky pro kola a ko¢arky na schodisti

42

Uzké a nebezpeéné misto pro cyklisty jedouci v protisméru

43

Chybéjici prechod pfi cesté na Kavcin

44

Kumulace dopravnich nehod — srazek s chodci

45

Chybéjici pfechod a nebezpeéné prechazeni ze sidlisté do Cernoleské ulice

46

Chybéjici propojeni pro pési a cyklisty pres zelezniéni trat

47

Chybéjici pfechod pro chodce na cesté do Cerného lesa

48

Nedostatek kvalitnich stojant na jizdni kola v lokalité Masarykova namésti

49

Pro plné vyuZiti sportovist je tfeba zajistit bezpeéné a pfimé propojeni se skolami v BeneSové
(napf. skrze ulici Pod Lihovarem-Suchankova?)

50

Pro mésto kratkych vzdalenosti by bylo potieba zejména zpfistupnit obchodni zénu pro
bezmotorovou dopravu.

51

Nevyhovujici rozhledové pomeéry v kfiZzovatce pfi vyjezdu ze sidlisté, tyka se i pfilehlého
prechodu pro chodce

52

Neni zajisténo pokracovani cyklistll smérem do mésta z nové smiSené stezky

53

Vysoké intenzity cyklistl (heatmapa) bez odpovidajicich Uprav infrastruktury

54

Chybi chodnik ¢i jiny pési pfistup k zahradni kolonii Pomnénice

55

Chybi prechod pro chodce ptes ulici Hraského — pfistup ke sportovistim

72

ulice Na Bezdékové

73

Bezrucdova

74

Na Spofilové

78

Ulice Erbenova nedostatecné oznaceni vyjezdu a vjezdu vozidel IZS

79

Chybéjici prechody v oblasti Jifiho Franka — Prazského povstani

81

Pod Hrbitovem — Chybéjici ¢ast chodniku v ul. Pod Hrbitovem u Perfecty
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9.4 SWOT ANALYZA — NEMOTOROVA DOPRAVA

PODPURNE ATRIBUTY

(Pomahaji dosahnout cile)

SKODLIVE ATRIBUTY

(Brani dosahnuti cile)

STRENGHTS (silné stranky)

e  Zpracovany dokument cyklogenerelu

o Velikost mésta vhodna pro nemotorovou
dopravu

e Cykloboxy v novém parkovacim domé u
nadrazi

e Lavka pres Zelezni¢ni trat mezi ulicemi
Nadrazni a KfiZzikova

e  Pési zony na Masarykové namésti a Na
Karlové

e Vhodny, prevazné rovinaty, reliéf mésta pro
cyklistickou dopravu

e  Prostupnost mésta (pé&si prichody, pasaze
apod.)

WEAKNESSES (slabé stranky)

e  Bariéry v Uzemi (Zelezni¢ni trat, silnice 1/3)

e Chybéjici a nebezpecné prechody pro
chodce

e Chybéjici infrastruktura (stezky, vyhrazené
pruhy apod.)

e Nedostatecna doplrikova infrastruktura
(cyklostojany apod.)

e  Pé&Sizona v Tyrsové ulici se silnou prijezdni
i cilovou automobilovou dopravou

e  Pési zodna Masarykovo nameésti -> vysoka
intenzita zasobovani po cely den

OPPORTUNITIES (pfileZitosti)

e Moznost Cerpani financnich z operacnich
programi EU, podporujicich cyklodopravu a
cykloturistiku

e Jizda na kole jako Zivotny styl

e zahloubeni I/3 a propojeni mésta se
zameckym parkem Konopisté

e ProdlouZeni nadrazniho podchodu

e  Zpfistupnéni cyklistiky Sirsi vefejnosti diky
rozvoji elektrokol

pro chodce, schodisté atd.)

e Zajistovani bezbariérovych reseni (pfechody
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V rdmci analytické ¢asti generelu dopravy byly zanalyzovany jednotlivé médy dopravy. Byly provedeny
dopravni prizkumy, na jejichz vysledcich byl kalibrovan dopravni model. Také probéhl mezi obyvateli
Benesova dotaznikovy prlizkum, jehoz cilem bylo zjistit obvyklé zdroje a cile cest obyvatel. Na zakladé
zjisténych dat a terénnich prizkum byla sestavena tzv. problémova mapa. Problémova mapa bude
jednim ze zakladnich vstupl do navrhové Casti. Navrhovda ¢ast bude reflektovat vsechny zjisténé
problémy a nedostatky a navrhovat jak celoplosna, tak také konkrétni feseni problému.
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Priloha 1 — Nabidka spoji autobusové dopravy
Pfiloha 2 — Pasport dopravy v klidu
Mapa pasportu parkovacich blok( véetné jejich kapacit
Mapa pasportu parkovacich senzor( na placenych mistech v centru mésta a pési zoné
Priloha 3 — Vyhodnoceni parkovacich senzorli v z6né placeného stani (pouze elektronicky)
Pfiloha 4 — Problémova mapa
Pfiloha 5 — Dopravni model
Kartogram intenzit IAD stav — 24 hodin
Kartogram intenzit HD stav — 24 hodin
Kartogram intenzit nemotorové dopravy — 24 hodin
Kartogram intenzit IAD stav — Spickova hodina
Kartogram intenzit HD stav — Spi¢kova hodina
Priloha 6 — Vysledky smérového dopravniho prtizkumu (pouze elektronicky)
Priloha 7 — Vysledky kfiZovatkového dopravniho prizkumu (pouze elektronicky)

Priloha 8 — Souhrn vysledka cyklistického prazkumu
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