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Vykresy (C):

1. Piehledna situace M 1:5000
2.a nam. T.G. Masaryka — stavajici stav M1:1000
2b  ndm. T.G. Masaryka — varianta 1 (okruh) M1:1000
2.c nam. T.G. Masaryka — varianta 2 (uzavieno jizni rameno) M1:1000
2.d  nam. T.G. Masaryka — varianta 3 schéma (uzavieno vychodni rameno) M 1:1 000
3. ulice J. Palacha v tiseku sady 28. fijna — navrh M1:1000
4. ktizovatka J. Palacha x Stromortadi x Bfetislavova — nadvrh M1:1000
S5.a kiizovatka Cechova x Bietislavova x Bratislavska — stavajici stav M1:1000
5b  kiizovatka Cechova x Bietislavova x Bratislavsk4 — varianta 1 M1:1000
5.¢c kiizovatka Cechova x Bietislavova x Bratislavsk4 — varianta 2 M1:1000
6.a  Prednadrazni prostor — stavajici stav M1:1000
6.b  Prednéadrazni prostor — navrh M1:1000
7.2 Uzemi stavajiciho autobusového nadrazi — stavajici stav M1:1000
7b  Uzemi stavajiciho autobusového nadrazi — navrh M1:1000
8.a Organizace dopravy sidlisté¢ Na Valtické — varianta 1 M1:2000
8.b Organizace dopravy sidlisté Na Valtické — varianta 2 M1:2000
9. Organizace dopravy sidlist¢ Postorna — navrh M1:2000
10.a  Centralni cast Postorné — varianta 1 M1:2000
10.b  Centralni ¢ast PoStorné — varianta 2 M1:2000
11. kiizovatka I/55 x 111/00221 — navrh M1:1000
12.  Vedeni cyklotras a cyklostezek na izemi mésta M 1:15000

13. Schéma linkového vedeni — navrh M1:15000
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1 Uvod

Navrhova ¢ast Generelu dopravy meésta Bfeclav navazuje na jiz zpracovanou
Analytickou c¢ast generelu dopravy. Analyticka ¢ast (prizkumy a rozbory) byla zpracovéana

v prabéhu roku 2004 spolecnosti DHV CR, spol. s r.0.

Zavery analytické ¢asti jsou v jednotlivych subsystémech dopravy nésledujici:
Automobilova doprava:
= NejzatiZzenéjSim usekem komunikac¢ni sité je prutah silnice I/55 (tFida
1.maje) s maximalni intenzitou dopravy cca 20.000 voz/24hod (most pres

Starou Dyji).

Cyklisticka doprava:
= NejzatiZzenéjSim usekem méstské komunikacni sité je prutah silnice 1/55
(tfida 1.maje) s maximalni intenzitou cyklistické dopravy zaznamenanou

v dobé priizkumu 13 — 18 hod cca 1.300 cyklisti/Shod (most pres Starou
Dyji).

Pé&Si doprava
= NejzatiZzenéjSim usekem jsou ulice 17. listopadu a Jana Palacha mezi nam.
T.G.M. a Nadrazim CD s maximalni intenzitou pési dopravy zaznamenanou

v dobé prizkumu 13 — 18 hod cca 3.500 péSich/Shod (pési zona).

Méstska hromadna doprava
= Nejvyssi frekvence cestujicich jsou na tseku je PoStorna, kostel — nam.
T.G.M.

Staticka doprava
= Sledované lokality, tzn. PoStorna, sidl. Na Valtické a Bieclav, centrum maji
celkové dostatecné mnozZstvi parkovacich a odstavnych stani, problémy se

statickou dopravou vznikaji pouze lokalné.
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2 Hlavni principy

1. Provoz a rozvoj dopravni infrastruktury Bieclavi podfidit jednotné politice mésta a to
ve spolupraci s dotCenymi orgdny statni spravy a samospravy.

2. Rozvoj dopravniho systému zajistovat ve vzajemném souladu s rozvojem sidelni
soustavy. Vhodnym urbanistickym feSenim, zaloZzenym na koexistenci riznych funkci
v Uzemi primarné snizovat prepravni naroky ve mésté a okoli a vytvaret tak zakladni
pfedpoklady pro omezovani negativnich vlivii provozu dopravy na zivotni prostiedi.
Zajistit pro uzemi s vysokou hustotou osidleni a velkou nabidkou pracovnich
ptilezitosti obsluhu hromadnou dopravnou.

3. Dopravni infrastrukturu koncipovat, rozvijet a tidit jako komplexni systém vSech
doprav, které se musi vzajemné dopliovat a jez musi racionalné spolupracovat.
V jednotlivych ¢astech uzemi zajist'ovat piepravni potieby zptisobem adekvatnim jeho
funkénimu vyuziti, charakteru zéastavby a pozadavkl tvorby a ochrany Zzivotniho
prostiedi.

4. Dopravi vztahy k centru mésta zajiStovat v maximalni mozné mife hromadnou a
nemotoristicky dopravou. Individualni automobilovou dopravu v centru mésta je
nutno regulovat a v pfepravé nakladi lze pfipustit pouze nezbytnou dopravu
zasobovaci.

5. Provoz i rozvoj dopravniho systému posuzovat nejen s ohledem na zajiSténi potiebné
dopravni kapacity, ale zejména dbat na to, aby dopravni systém jako celek pracoval
bezpecné a pii zajisténi dostateCné kvality vSech jeho jednotlivych casti, jejich
vzajemnych vazeb 1 vztahti vi¢i uzivatell systému, tj. cestujici vefejnosti a
prepraveim. Usili o maximalni bezpe¢nost a kvalitu vefejné dopravy je déna
pozadavkem na uroven ,.kultur” vetejnych sluzeb obecné.

6. Dbat na spravny a proporcionalni vyvoj jednotlivych ¢asti dopravniho systému a jeho
technickou zakladnu udrzovat na Grovni odpovidajici stavu technického rozvoje. Pti
zajiStovani prepravnich potfeb mésta a zdjmového tizemi preferovat provoz a rozvoj
téch druht doprav a dopravnich systému, které jsou ptiznivé pro tvorbu a ochranu
zivotniho prostiedi.

7. Zvlastni pozornost vénovat zajisténi bezpe¢ného a pohodiného pohybu pésich a dbat,
aby dopravni systém byl spolehlivé a snadno pouzitelny i pro déti a osoby s omezenou
pohyblivosti a se snizenymi orientaénimi moznosti.

8. Rozhodnuti tykajici se provozu a rozvoje dopravniho systému pfijimat na zakladeé
analyz zajiStovanych odbornymi organizacemi a zalozenych na vyslednich prizkumi
a prognozach ocekavaného vyvoje. Pro tyto ucely poftidit a obhospodatovat specialni
databazi aktualnich dopravné inzenyrskych dat.

9. Soustavné spolupracovat s vefejnosti scilem dosdhnout co nejvyssi miry
informovanosti a spoluucasti obyvatel na tvorbé dopravni politiky mésta.
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3 Vize, cile, aktivity

Vize:
3.1 Kbvalitni obsluha mésta hromadnou dopravou

Cil:
3.1.1 Podporovat integraci jednotlivych druhii doprav

V ramci propojeni vSech druhii doprav zejména v oblasti hromadné dopravy osob
navrhujeme pfesunuti autobusového nddrazi (tzn. piiméstské autobusové dopravy) do
prostoru piednadrazi CD, véetnd zachovani propojeni se systémem méstské hromadné
dopravy resp. cyklistické a pési dopravy.

Aktivity:

e Nivrh prostorového usporadani piedniadrazniho prostoru
(ptiloha (C) Vykresy 7.b)

e Projednat premisténi AN

e Zpracovat Dokumentaci pro izemni fizeni

Cil:
3.1.2 Zavést novy systém obsluhy mésta HD

V souvislosti se zménou polohy AN téZ navrhujeme zménu vedeni linek méstské
hromadné dopravy odrazejici v sobé taktéZ zménu organizace dopravy na ulici J. Palacha
v useku sady 28. fijna.

Aktivity:
e Navrh vedeni linek MHD
(ptiloha (C) Vykresy 13)
e Ve spolupraci s dopravcem upravit casové polohy jednotlivych spojii

Vize
3.2 Dopravni infrastruktura odpovidajici potfebam rozvijejiciho se
mésta

Cil:
3.2.1 Zlepsit dopravni podminky na stavajici komunikacni siti

Udrzba komunikaci jejichz Zivotnost je piekrodena spotiebovava znaéné mnoZstvi
prosttedkli, vysledkem této cinnosti jsou komunikace na hranici sjizdnosti s mnohymi
bezpecnostnimi zavadami. Proto je tieba 1 v pfipadech, kde neni tieba zadsadnim zplisobem
meénit dopravni podminky na komunikacich ani budovat novou infrastrukturu, provést
obnovu komunikaci.

Aktivity:
e Zpracovat Pasport neproménnych parametri komunikaci
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e Provést sbér dat pro zavedeni systému hospodateni s vozovkou (Pasport
proménnych parametri)
e Zpracovat Plan udrzby a oprav komunikaci
Cil:
3.2.2 Dobudovat zakladni komunikacni skelet

Pro dosaZeni stavu udrzitelné dopravy bude tfeba zajistit odpovidajici rozsah zakladni
komunikacni sité. Stavajici rozsah hlavnich komunikaci neodpovida potfebam.

Diléi cil:
1.1.1.1 Podporovat vystavbu obchvatu 1/55

Aktivity:
e Prosazovat zahdjeni vystavby v nejkrat§im mozném terminu

Dil¢i cil:
1.1.1.2 Vybudovat ,,druhé propojeni“ Bieclav PoStorna

Aktivity:
e Navrh smérového feSeni ..druhého propojeni*
(ptiloha (C) Vykresy 1)
e Projednani zdmé&ru s dotCenymi orgdny statni spravy a ostatnimi subjekty
e Zpracovat Dokumentaci pro izemni fizeni
e Zpracovat Studii proveditelnosti

Dil¢i cil:
1.1.1.3 Vybudovat obchvat Staré Breclavi

Aktivity:
e Nivrh smérového FeSeni obchvatu Staré Bieclavi
(ptiloha (C) Vykresy 1)
e Projednani zdmé&ru s dotCenymi orgdny statni spravy a ostatnimi subjekty
e Zpracovat Dokumentaci pro izemni fizeni
e Zpracovat Studii proveditelnosti

Vize:
3.3 Udrzitelny rozvoj v dopravé

Mésto musi své dopravni systémy rozvijet tak, aby byly environmentdlné Setrné
zpusoby dopravy jako je pési, cyklistickd a méstské hromadné doprava uptednostiiovany na
ukor individualni automobilové dopravy.

3.3.1 Zlepsit organizaci a fizeni dopravy

Aktivity:
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e Naivrh systému pravidelného sbéru dat o dopravé (intenzity a smérovani
dopravy, skladba dopravniho proudu)
e PokraCovat v optimalizaci fizeni dopravy pomoci multimodalnich
dopravnich modela
Cil:
3.3.2 ReSit problematiku statické dopravy

Doprava v klidu je jednim znejvétSich problémili dneSnich mést. Na zdklad¢ jiz
provedené analyzy statické dopravy lze konstatovat, Ze mésto Bfeclav nema problémy se
statickou dopravou celoplosné, ale pouze lokaln€. Jedna se zejména o sidlisté Na Valtické kde
zékladnim problémem neni celkovy pocet parkovacich a odstavnych stani, ale jejich umisténi.

Aktivity:

e Navrh organizace dopravy a dopravy v klidu sidlisté Na Valtické
(ptiloha (C) Vykresy 8.a,b)

e Navrh organizace dopravy a dopravy v klidu sidli§té Postorna

(ptiloha (C) Vykresy 9)
Cil:
3.3.3 Rozvijet nemotorovou dopravu jako rovnocenny prostiredek dopravni
obsluhy

Nemotorova doprava mé ve méstech nezastupitelnou tlohu. P&si a cyklistickd doprava
plni zdkladni dopravni funkce jako alternativa k hromadné dopravé a k IAD, viz. vykres 12
ptilohy (C) Vedeni cyklotras a cyklostezek na tizemi mésta. Problematika rekreacni
cyklistické dopravy je soucasti Koncepce cestovniho ruchu.

Aktivity:

e Vytvofit podminky pro vystavbu cyklistické infrastruktury

e Zvysit bezpe¢nost zranitelnych ucastnikl silnicniho provozu

e Zaclenit nemotorovou dopravu do integrovaného dopravniho systému

Cil:
3.3.4 Omezit negativni vlivy dopravy na obyvatelstvo a Zivotni prostiredi

Negativni vlivy dopravy na stav jednotlivych slozek se projevuji zejména
v nasledujicich oblastech:

- emise znecistujicich latek do ovzdusi z vyfukovych plynli pozemnich i vzdu$nych
dopravnich prostfedk, které vedou ke zvysSeni imisni zatéZe zejména suspendovanymi
Casticemi, oxidem dusicitym a oxidy dusiku, oxidem uhelnatym a polycyklickymi
aromatickymi uhlovodiky (PAH) a dale nepfimo ke zvySeni imisni zatéze
troposférickym ozénem; nezanedbatelné jsou dale emise oxidu sifi¢itého a tézkych
kovi,

- emise tuhych znecist'ujicich ¢astic do ovzdusi z otérii vozovek, pneumatik a brzdnych
systému vozidel, které vedou ke zvySeni imisni zatéZe suspendovanymi ¢asticemi,
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- emise hluku zpozemnich dopravnich prosttedki zplsobuji prakticky veskerou
hlukovou imisni zatéz,
- emise hlavniho sklenikového plynu - oxidu uhli¢itého,
- regulérni (soleni a sypani komunikaci, ukapy provoznich tekutin) i havarijni tniky
nezadoucich latek do slozek zivotniho prostiedi.
Aktivity:
e Snizit vliv hlukové zatéZe z dopravy
o Omezit tranzitni ndkladni automobilovou dopravu pies uzemi mésta.
o Podporovat hromadnou dopravu
o Zvysovat plynulost silni¢niho provozu.
e Realizovat prvky pasivni i aktivni ochrany v mistech s piekrac¢ovanymi
limity hlukové zatéze na zakladé pravidelné aktualizované Hlukové mapy
mésta.

Vize:
3.4 Vytvorit bezpecny dopravni prostor

Bezpecny dopravni prostor dokaze velice uc¢inné eliminovat vznik dopravnich nehod a
snizit zavaznost jejich néasledkd, jak pfi nehodach mimo zastavéné tizemi, tak i1 pti nehodach
v obcich.

Zakladni investice do upravy dopravniho prostoru jsou v porovnani s ostatnimi
opatfenimi relativné vysoka, ale vysoka je i jejich ndvratnost ve smyslu sniZzeni poctu a
nasledkl dopravnich nehod, a to i v relativné kratkém €asovém horizontu po jejich aplikaci
s dlouhodobym casovym efektem. Vytvareni bezpe¢ného dopravniho prostoru v sobé
zahrnuje jak systematické odstraiiovani mist ¢astych nehod, bezpecnostni audit pozemnich
komunikaci tak i vystavbu nizkonakladovych dopravné inzenyrskych opateni.

Cil:
3.4.1 Upravit stavajici pritahy méstem

Aktivity:

e Navrh dprav namésti T.G. Masaryka

e Navrh vdprav v centralni ¢asti PoStorné

o Uprava ulice J.Palacha v useku sady 28. ¥ijna

Cil:
3.4.2 Rekonstruovat nepiehledna mista k¥riZeni

Aktivity:

e ZvySeni prehlednosti kiiZzovatek
o Kiizovatka J. Palacha x Stromortadi
o Kiizovatka Bietislavova x Cechova x Bratislavska
o Kiizovatka I/55 x 111/00221

e ZvySeni bezpecnosti Zelezni¢nich piejezdu
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Vize:
3.5 Hospodarsky rozvoj mésta

Cil:
3.5.1 Vybudovat logistické centrum, terminal kombinované dopravy a
priumyslovou zénu

Aktivity:
e Realizovat dopravni napojeni terminalu a PZ na obchvat silnice R55

e Zpracovat PD dopravniho napojeni termindlu a PZ na sit komunikaci
nizsich tiid (silnice II. t¥idy resp. mistni komunikace)

3.5.2 Podporovat vystavbu vodniho koridoru D-O-L

Vodni koridor D-O-L je podle studie Evropské hospodaiské komise OSN z roku 1981
(studie byla aktualizovana v roce 1993) rentabilni a byla doporucena jeho realizace a
potvrzena jeho technickd proveditelnost a ekonomickd vyhodnost. Stavba koridoru je
obsazena také v Evropské dohod¢ o vnitrozemskych cestach mezinarodniho vyznamu (AGN).
Podle této dohody piedstavuje kanal D-O-L propojeni vodnich cest ES0 (Dunaj), E20 (Labe)
a E30 (Odra).

3.5.3 Podporovat vystavbu pristavu Breclav

Lokalita ptistavu v Bfeclavi zatim neni uzemn¢ stabilizovana. Do zna¢né miry jeji
lokalizaci ovliviiuje vybér varianty trasy samotné 1. etapy vodniho koridoru D-O-L. Bud'to
bude piistav umistén pifimo na trase priplavu (varianta C), nebo bude pfistav umistén na
odbocce z vedeni priplavu hrani¢ni fekou Moravou (varianty A, B) vlastni odbocku do
Bfeclavi je ale mozno chapat jako takovou az po dokonceni dalsi etapy vodniho koridoru D-
O-L, ktery Bfeclav miji. V 1. etapé jako odbocka byt chapana nemusi, jelikoz je jejim
zakoncenim.
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4 Dopravni model

V Cervenci 2001 byl zpracovan firmou ADIAS s.r.o. model individuéalni automobilové
dopravy jehoz objednatelem byl Dopravoprojekt Brno. Model IAD byl zpracovan
v souvislosti s ekonomickym posouzenim silnice I/55 Bieclav — obchvat. V rdmci modelovani
byl taktéz proveden smérovy dopravni prizkum formou zapisu SPZ (podrobné viz. zdvérecna
zprava Silnice 1/55 Bieclav — obchvat dopravné inzenyrsky prazkum). Vysledny model tak
vychézel z celostatniho s¢itani dopravy 2000 a vlastniho smérového prizkumu.

Modelované varianty byly:

o Stavajici stav rok 2000
o Vyhledovy stav rok 2000 — etapa (obchvat silnice 1/55)
o Vyhledovy stav rok 2000 (obchvat silnice I/55 vybudovan az po silnici 1/40)

Vzhledem k faktu, Ze jiz existoval (pfed zadanim Generelu dopravy) model IAD mésta
Bteclav rozhodli jsme se stavajici model aktualizovat na soucasné intenzity dopravy zjisténé
béhem zpracovani Analytické ¢asti v roce 2004 (podrobné viz. zévérecna zprava Generel
dopravy meésta Bieclav — analyticka ¢ast). Dalsim davodem pro aktualizaci stavajiciho
modelu byla moZnost srovnani vlivu vystavby riznych komunikaci (v tomto pfipad€ obchvatu
I/55) na intenzity dopravy na komunikacni siti mésta. V této souvislosti byla firma ADIAS
pozadana o spolupraci na vytvotfeni aktualizovaného modelu IAD mésta Bfeclav vcetné
vyhledovych variant usporadani komunikac¢ni sité meésta.

Novée modelované varianty komunikac¢ni sité jsou:

e Var. A : stavajici stav rok 2005

e Var. B : vyhledovy stav rok 2020

e Var. C: vyhled 2020 + druhé propojeni Bfeclav Postorna

e Var. D : vyhled 2020 + druhé propojeni Bieclav Postorna + obchvat 1/55 etapa

e Var. E : vyhled 2020 + druhé propojeni Breclav Postorna + obchvat /55 az po 1/40
e Var. F : vyhled 2020 + ,,maly obchvat* *

* ,maly obchvat“ se sklada ze tiech tsek:
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- propojeni z kiizovatky 1/55 a silnice III. tfidy ve sméru na Ladnou a
ulice Stromotadi
- druhé propojeni Bieclav Postorna

- propojeni I/55 az na silnici /40 (obchvat Postorné)

VySe popsané zékladni varianty byly v prubéhu zpracovani modifikovany o nésledujici
podvarianty:
e Var. Al : stavajici stav rok 2005 s jednosmérnym provozem na ul. 28. fijna
e Var. C1 : vyhled 2020 + druhé propojeni Breclav Postorna s jednosmérnym provozem
na ul. 28. fijna

e Var. El : vyhled 2020 + druhé propojeni Bieclav Postornd véetné obchvatu Staré
Bteclavi + obchvat 1/55 az po 1/40

Vysledky modelovani dopravy jsou zpracovany formou piehlednych kartogrami intenzit

dopravy (voz/24 hod) a jsou soucasti ptilohy (B) Generelu dopravy mésta Bieclav — navrhova ¢ast.

DHV CR, spol. s r.0., kvéten 2005 12
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5 Specifikace VIZI

Vize : 3.1. Kvalitni obsluha mésta hromadnou dopravou

Cil : 3.1.1. Podporovat integraci jednotlivych druhi doprav

POPIS VYCHOZI SITUACE:
V soucasné dob¢ je autobusové nadrazi umisténo na ulici Slovackd s vjezdem z ulice
Stromotadi, vzdalenost od vlakového nadrazi ¢inni cca 350 m. Méstska hromadna doprava ma
zastavky jak na autobusovém tak i na vlakovém nadrazi.

Aktivita : Navrh prostorového usporadani prednadrazniho prostoru
(viz. priloha (C) vykres 6.b)

POPIS NAVRHOVANEHO RESENI:
Hlavni myslenkou navrhu je oddéleni hromadné dopravy vcetné pési a dopravy individualni
v prednadraznim prostoru.
Navrh pocita s vybudovanim piestupniho uzlu vSech systémti hromadné dopravy (vlak, MHD,
PAD) v prostoru pied vlakovym nddrazim. Nové vznikly pfestupni uzel je navrzen ve
velikosti: 8-mi stanovist’ pro autobusovou dopravu, vzdy 4 pro kazdy smér, 3 stani pro vozidla
TAXI sluzby. Sou€asné¢ zde vznikne také parkovisSt€¢ s 20-ti stdnimi pro individudlni
automobilovou dopravu.
Stavajici plocha AN bude slouzit k odstavovani vozidel HD vcetné nové navrzeného
parkovisté pro osobni vozidla. Vzhledem k dal$im tUpravam komunikacni sit¢ bude také
zamezen pohyb vozidel ve sméru od ulice Stromotadi ulici Slovackou na Husovu pro
veskerou dopravu.
Doporucujeme realizovat v sou€innosti s planovanou ptestavbou Zelezni¢niho uzlu Breclav.

REALIZACNI VYSTUPY:
e Projektova dokumentace
e Rekonstrukce pfednadrazniho prostoru

DOPADY (UCINKY) :
e Zkraceni Casu potiebného pro piestup mezi jednotlivymi druhy HD — zvySeni atraktivity
e ZvySeni poctu parkovacich a odstavnych stani v centru mésta
e Zklidnéni dopravy ulice Husova

GARANT A SPOLUPRACE:
e Meésto Breclav
e BORS, ass.
e Kordis JMK, a.s.
° CD, a.s.
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VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:
3.1.2. Zavést novy systém obsluhy mésta HD

Vize : 3.1. Kvalitni obsluha mésta hromadnou dopravou

Cil : 3.1.2. Zavést novy systém obsluhy mésta HD

POPIS VYCHOZI SITUACE :
V soucasné dob¢ je dopravni obsluznost mésta zajistovana 7-mi linkami méstské hromadné
dopravy a navic je zajiSténa doprava Skolnim autobusem pro zaky 1. stupné zékladni Skoly
z m&stské Casti Ladnd do méstské casti Stard Breclav. Na zaklad€ jednani s dopravecem je od
1.9. 2005 planovana zvyseni poctu linek na 8 s predpokladanym zvySenim objemu ujetych km
o cca 10%.

Aktivita : Navrh vedeni linek MHD
(viz. ptiloha (C) vykres 13)

POPIS NAVRHOVANEHO RESENI :

Névrh vedeni linek MHD je zpracovdn na zékladé¢ vytvofeni nového piestupniho uzlu
v pfednadraznim prostoru. Noveé navrzeny systém je zalozen na Ctyfech zakladnich smérech:

o Stara Bieclav — nadrazi CD

o Primyslova zéna — nadrazi CD

o Postorna, sidlisté Na Valtické — nadrazi CD

o Charvatska Nova Ves — nadrazi CD
Tyto zédkladni sméry budou obsluhovany patefnimi linkami a nasledné budou doplnény
dal$imi linkami obsluhujicimi dané uzemi (napf. PoStorna, patefni linka vedouci ulic Na
Valtické a dale Hlavni a Tylova, vedlejsi linka vedena ulici Nadrazni véetné pravidelného
zajizdéni napt. do aredlu FOSFA resp. Nemocnice).
Veskeré zmény linkového vedeni doporucujeme konzultovat s KORDIS JmK v souvislosti
s predpokladanym zaclenénim Bfeclavska do integrovaného dopravniho systému.
Detailni feSeni obsluhy mésta (jizdni fady) navrhujeme feSit v sou€innosti s dopravecem.

REALIZACNI VYSTUPY :
e Zména jizdnich fadd MHD

DOPADY (UCINKY) :
e ZjednodusSeni systému pro cestujici
e ZlepSeni obsluhy mésta

GARANT A SPOLUPRACE :
e Meésto Breclav
e BORS, ass.

e Kordis JMK, a.s.

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:
3.1.1. Podporovat integraci jednotlivych druhti doprav
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Vize : 3.2. Dopravni infrastruktura odpovidajici potifebam rozvijejiciho se mésta

Cil : 3.2.1. Zlepsit dopravni podminky na stavajici komunikacni siti

POPIS VYCHOZI SITUACE :
V souCasné dobé neexistuje uceleny systém sbéru dat o proménnych (poruchy) a
neproménnych (délky, Sitky) parametrech mistni komunikaéni sité. Tyto systémy jsou
provozovany na vys$si komunikaéni siti, tzn. na siti silnic 1. tfidy je spravuje RSD CR, na siti
silnic II. a I11. tiidy je spravuje SUS JmK.
Meésto Bieclav v soucasné dobé pfipravuje realizaci technické mapy mésta.

Aktivita :

Pasport neproménnych parametrii
Pasport proménnych parametri
Plan udrzby a oprav

POPIS NAVRHOVANEHO RESEN{ :
Pasport neproménnych parametrti je nutny pro zakladni definici komunikacni sité, jednd se
zejména o zjisténi délky a Sifky komunikaci a chodnikli a z toho vyplyvajici plochy, materialu
povrchu vozovky a chodnikii, typech obrubnikii, atd. Dalsi vrstvy Pasportu mohou byt:
vefejné osvétleni, vpusti, Sachty, dopravni znaceni (svislé a vodorovné), zelen, atd.
Na siti mistnich komunikaci zpracovat Pasport proménnych parametrd, tzn. sbér poruch
viditelnych na obrusné vrstvé vozovky. Sbér poruch se provadi dle TP 82 Katalog poruch
netuhych vozovek (MD CR &.j. 17861/96-230). Doporucend metoda pro ziznam: zaznam
poruch do PC z pomalu jedouciho vozidla.
Na zakladé téchto informaci navrhnout Plan udrzby a oprav vcetné finan¢niho planu.
Pasporty navrhujeme zpracovat formou GIS pro moznost zaclenéni ziskanych informaci do
meéstského informac¢niho systému.

REALIZACNI VYSTUPY :
e Pasport neproménnych parametri
e Pasport proménnych parametrii
e Plan udrzby a oprav

DOPADY (UCINKY) :
e Efektivni vynakladani finan¢nich prostfedkii na tidrzbu a opravy MK
e (Okamzité informace o majetku mésta

GARANT A SPOLUPRACE :
e Mg¢sto Breclav
e Jihomoravsky kraj (SUS JMK)
e RSDCR

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:
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3.3.4. Omezit negativni vlivy dopravy na zivotni prostiedi

Vize : 3.2. Dopravni infrastruktura odpovidajici potifebam rozvijejiciho se mésta

Cil : 3.2.2. Dobudovat zakladni komunikaéni skelet

Dil¢i cil : 3.2.2.1. Podporovat vystavbu obchvatu I/55

POPIS VYCHOZI SITUACE :
V soucasné dob¢ je silnice I/55 vedena intravildnem meésta ulicemi Lidickd, Narodnich hrdint,
tiida 1. maje, J. Skacela a Hrani¢ni. Intenzity dopravy dosahované na nejzatizenéjSim profilu
v centru mésta jsou cca 24 tis. vozidel/24 hod. V ptipadé zachovani stavajiciho stavu budou
intenzity dopravy v roce 2020 dosahovat cca 31 tis. vozidel za 24/hod a to pouze v ptipade
zakonzervovani rozvoje mésta v prilehlém uzemi komunikace.
V soucasné dob¢ je zpracovana a projednavana dokumentace pro izemni rozhodnuti.

Aktivita :
Prosazovat zahdjeni vystavby v nejkrat§Sim mozném terminu

POPIS NAVRHOVANEHO RESENI :

Navrhovany obchvat silnice 1/55 (1. etapa) zacina na ktizovatce se silnici 11/425 v prostoru
MUK Bieclav pokraduje jiznim smérem, piekracuje Zelezni¢ni trat’ od Hodonina a v blizkosti
uroviiového kiizeni ulice Bratislavskd s trati ¢. 250 vznikne nova kiizovatka. Déle pokracuje
napii¢ meandrem feky Dyje a v prostoru pied aredlem FOSFA se napojuje na puvodni I/55.
Druha etapa pocitd s pokracovanim obchvatu kolem Postorné s ukoncenim na silnici 1/40.

V ptipad¢ realizace obchvatu se ptedpokladaji intenzity dopravy v centru mésta v roce 2020
na urovni roku 2005.

REALIZACNI VYSTUPY :
e Projektova dokumentace (DSP, provadéci dokumentace)
e Vystavba

DOPADY (UCINKY) :
e SniZeni intenzit dopravy v centru mésta
e Snizeni negativnich vlivii dopravy na zivotni prostiedi
e Podpora rozvoje mésta (logistické centrum — terminal kombinované dopravy, primyslova
z6na)

GARANT A SPOLUPRACE :
e Meésto Bieclav
Jihomoravsky kraj

RSD CR
SFDI
MD CR + MZP

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:
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3.3.1. Zlepsit organizaci a fizeni dopravy
3.3.4. Omezit negativni vlivy dopravy na Zivotni prostiedi
3.5. Hospodaisky rozvoj

Pozn.: Podrobné informace o intenzitaich dopravy na tzemi mésta v ptipadé jednotlivych
variant komunikacni sité voz. Ptiloha (B) Kartogramy.

Vize : 3.2. Dopravni infrastruktura odpovidajici potifebam rozvijejiciho se mésta

Cil : 3.2.2. Dobudovat zakladni komunikaéni skelet

Dil¢i cil : 3.2.2.2. Vybudovat ,,druhé propojeni Breclav PoStorna

POPIS VYCHOZI SITUACE :
V soucasné dob¢ vede z Bieclavi do Postorné pouze jediné spojeni a to silnice 1/55 tfida 1.
maje. Tato komunikace vede po jediném mosté pres Starou Dyji a je velmi frekventovana
(intenzita dopravy na mosté cca 21 tis. vozidel/24 hod). V ptipad¢ jakychkoliv neptiznivych
okolnosti napt. uzavirka, dopravni nehoda, atd. by se vlivem vysokych intenzit dopravy
situace stala netinosnou.

Aktivita : Navrh smérového feSeni ,,druhého propojeni
(viz. priloha (C) vykres 1)

POPIS NAVRHOVANEHO RESENI :

,,Druhé® silni¢ni propojeni Bieclav PoStorna navrhujeme jako pokracovani ulice Bietislavova
soubézné s Zelezni¢ni trati s vyusténim do kiizovatky Hrani¢ni x Havlickova. Komunikace je
navrzena v kategorii MS 9 s jednostrannym chodnikem a cyklostezkou. Soucasti propojeni
bude také prodlouZeni ulice nabiezi Komenského. V ptipad¢ realizace pouze ,,druhého*
propojeni lze ocekavat intenzity dopravy cca 7 tis. vozidel/24 hod.

Vystavba ,,druhého propojeni bude mit také nezanedbatelny vliv na organizaci méstské
hromadné dopravy.

REALIZACNI VYSTUPY :
e Projektova dokumentace (DUR, Studie proveditelnosti, DSP, provadéci dokumentace)
e Vystavba

DOPADY (UCINKY) :
e SniZeni intenzit dopravy v centru mésta
e SniZeni negativnich vlivil dopravy na Zivotni prostiedi
e Podpora rozvoje mésta

GARANT A SPOLUPRACE :
e Me¢ésto Breclav
e Jihomoravsky kraj
e SFDI

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:

3.1. Kvalitni obsluha mésta hromadnou dopravou

3.3.1. Zlepsit organizaci a fizeni dopravy

3.3.4. Omezit negativni vlivy dopravy na zZivotni prostredi
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Pozn.: Podrobné informace o intenzitich dopravy na tzemi mésta v ptipadé jednotlivych
variant komunikac¢ni sité voz. Ptiloha (B) Kartogramy.

Vize : 3.2. Dopravni infrastruktura odpovidajici potifebam rozvijejiciho se mésta

Cil : 3.2.2. Dobudovat zakladni komunikaé¢ni skelet

Diléi cil : 3.2.2.3. Vybudovat obchvat Staré Bieclavi

POPIS VYCHOZI SITUACE :
Starou Brteclavi prochazi v souc¢asné dob¢ silnice 1/55, ktera je jedinou spojnici s centrem
mésta. Komunikaci lze zaradit do funkcni tfidy BI1. Stavajici intenzity dopravy na ulici
Lidické jsou cca 20 tis. vozidel/24 hod.

Aktivita : Navrh smérového reSeni obchvatu Staré Breclavi
(viz. ptiloha (C) vykres 1)

POPIS NAVRHOVANEHO RESEN{ :

Nové navrhovana komunikace zacind na kiizovatce 1/55 a II1/00221 prochazi aredlem
stavebnin a dale pokracuje podél zelezni¢ni trati s napojenim do kiizovatky Stromotadi x Na
Zahradach. Nova komunikace je navrzena v kategorii MS 9 s jednostrannym chodnikem a
cyklostezkou. Jednd se o patefni sbérnou komunikaci rozvojového Uzemi pro bytovou
vystavbu Stard Bteclav. Napojeni obsluznych komunikaci je zifejmé s ptilozené vykresové
dokumentace, viz. Pfehlednd situace. Dal§im divodem pro vybudovani této komunikace je
vhodnost napojeni logistického centra nejen na silnici R55 ale také na sit’ mistnich komunikaci
napf. pro potieby zasobovani a dopravy zaméstnanct. Z tohoto diivodu navrhujeme tpravu
dvou stavajicich zelezni¢nich podjezda.

REALIZACNI VYSTUPY :
e Projektova dokumentace (DUR, Studie proveditelnosti, DSP, provadéci dokumentace)
e Vystavba

DOPADY (UCINKY) :
e Snizeni intenzit dopravy v centru mésta
e Snizeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostiedi
e Podpora rozvoje mésta

GARANT A SPOLUPRACE :
e Mg¢sto Breclav
e Jihomoravsky kraj
e SFDI

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:

3.1. Kvalitni obsluha mésta hromadnou dopravou

3.3.1. Zlepsit organizaci a fizeni dopravy

3.3.4. Omezit negativni vlivy dopravy na Zivotni prostiedi
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Pozn.: Podrobné informace o intenzitich dopravy na tzemi mésta v ptipadé jednotlivych
variant komunikac¢ni sité voz. Ptiloha (B) Kartogramy.

Vize : 3.3. Udrzitelny rozvoj v dopravé

Cil : 3.3.1. Zlepsit organizaci a Fizeni dopravy

POPIS VYCHOZ{ SITUACE :

V soucasné dob€ je na Uzemi mésta Bieclavi sedm svételné fizenych kiizovatek jejichz
dodavatelem je spole¢nost AZD. Mésto nema k dispozici pravidelné informace o intenzitach
dopravy které lze ziskat pomoci smycek umisténych ve vozovce. Ddle je na izemi mésta
zpracovan dopravni model znazornujici zakladni komunikacéni skelet v SW AUTO a detailni
mikroskopicky model SW AIMSUN NG ktery zahrnuje pritah silnice 1/55 méstem. DalSim
potenciondlnim zdrojem informaci o dopravé mohou byt kamery Méstské Policie piipadné
parkovaci automaty.

Na Gzemi mésta se také nachdzeji tfi profily celostatniho s¢itani dopravy, které je provadéno
v 5-ti leté periodé¢.

Aktivita :
Navrh systému pravidelného sbéru dat o doprave

POPIS NAVRHOVANEHO RESEN{ :

Systém pravidelného sbéru dopravnich informaci umoziuje méstu do budoucna operativné
informovat o dopravni situaci a vyuzivat tyto informace piti planovéani dopravnich omezeni.
Znalost téchto informaci dale umozni zastupitelim mésta odpovédné se rozhodovat o realizaci
aktivit které zatézuji své okoli nové vzniklou dopravou piipadné maji za nésledek zmény
ptepravnich vztaht.

Do tohoto systému také spadaji informace o stavebné — technickém stavu jednotlivych
komunikaci zjisténych v rdmci pravidelného sbéru proménnych parametrti.

REALIZACNI VYSTUPY :
e Systém pravidelného sbéru dopravnich informaci

DOPADY (UCINKY) :

GARANT A SPOLUPRACE :
e Mésto Bieclav
e AZD
e DIPCR

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:
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Vize : 3.3. Udrzitelny rozvoj v dopravé

Cil : 3.3.2. Resit problematiku statické dopravy

POPIS VYCHOZI SITUACE :
Systém statické dopravy v centralni Casti Bfeclavi odpovidd velikosti a potfebdm mésta.
V prubehu zpracovani analytické Casti generelu dopravy nebyly zjiStény zasadni nedostatky a
proto nebyla navrzena zZadna prava stavajiciho systému.
V soucasné dobg je situace v oblasti statick¢é dopravy na feSenych sidlistich problematicka ani
ne tak z diivodl celkového nedostatku parkovacich a odstavnych stani (viz. zdvéry Generelu
dopravy — analyticka ¢ast), ale z divodi jejich lokalizace. Hlavnim problémem je odstavovani
vozidel vrozporu se Zakonem o provozu na pozemnich komunikacich*, coz ve svém
dasledku ptinasi komplikace vozidliim IZS piipadné pii svozu komunalniho odpadu.
Pti predpokladaném poctu obyvatel sidlist€¢ Na Valtické cca 4.500 a pasportizovaném poctu
stani cca 770 vychazi pom¢ér stani : obyvatel na 1 : 6.
V ptipad¢ sidlist¢ PoStorna je tento pomér 1 : 11 (pfedpokladany pocet obyvatel cca 1.500 a
pocet stani 130).

Aktivita :
Navrh organizace dopravy a dopravy v klidu sidliSté Na Valtické
Navrh organizace dopravy a dopravy v klidu sidlisté PoStorna

POPIS NAVRHOVANEHO RESEN{ :

Sidlisté Na Valtické

Navrhované feseni je zpracovano ve dvou zakladnich variantach:

Var A : maximalizace poctu parkovacich a odstavnych stani formou zmény organizace
dopravy = zjednosmérnéni komunikaci a realizace Uprav stavajiciho nevyuzivaného
parkovisté u hiiste

Var B: ponechani stavajici organizace dopravy a realizace Uprav stavajiciho nevyuzivaného
parkovisté u hiiste

Sidlisté PoStorna

Reseni navrzené formou zjednosmérnéni prijezdné komunikace a doplnéni parkovist na
obvodu sidlisté¢ (na misté stavajici asfaltové plochy u COOP marketu resp. vybudovani nového
parkovisté na ulici Hajova).

Ad var. A sidlisté Na Valtické: (viz. ptiloha (C) vykres 8a)

Pocet parkovacich a odstavnych stani odpovida stupni automobilizace 1 : 3,5. Celkovy pocet
stani ¢inni 1.319.

Ad var. B sidlisté Na Valtické: (viz. ptiloha (C) vykres 8b)

Pocet parkovacich a odstavnych stdni odpovida stupni automobilizace 1 : 4,5. Celkovy pocet
stani ¢inni 993.

Ad sidlisté Postorna: (viz. ptiloha (C) vykres 9)
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Generel dopravy mésta Breclav — navrhova cast

Pocet parkovacich a odstavnych stani odpovida stupni automobilizace 1 : 4,5. Celkovy pocet
stani ¢inni 338.

REALIZACNI VYSTUPY :
e Podklady pro projektovou dokumentaci regenerace sidlist’ Na Valtickeé a PoStorna

DOPADY (UCINKY) :
e Zvyseni poctu parkovacich a odstavnych stani
e ZajiSténi bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu (ptijezd vozidel 1ZS)

GARANT A SPOLUPRACE :
e Mésto Bieclav
e DIPCR
e [ZS
e obcané

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:

* Nepovolené stani ( viz. § 25 Zastaveni a stani odstavce (1), (2), (3) zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich)
(1) Ridi¢ smi zastavit a stdt jen vpravo ve sméru jizdy, co nejblize k okraji pozemni
komunikace, v jedné radé a rovnobézné s okrajem pozemni komunikace.
(2) Na pozemni komunikaci s jednosmérnym provozem smi ridic zastavit a stdat vpravo
i vlevo.
(3) Pri stani musi ziistat volny alespoi jeden jizdni pruh Siroky nejménée 3m pro kazdy
smeér jizdy; pri zastaveni musi ziistat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky
nejméné 3m pro oba smeéry jizdy.
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Generel dopravy mésta Breclav — navrhova cast

Vize : 3.3. Udrzitelny rozvoj v dopravé

Cil : 3.3.3. Rozvijet nemotorovou dopravu jako rovnocenny prostiedek dopravni obsluhy

POPIS VYCHOZI SITUACE :

Mésto Bieclav mé vzhledem ke konfiguraci terénu a velikosti velmi vyvinutou cyklistickou a
p&si dopravu. V méfitcich CR se fadi na jedno z prvnich mist ve vyuzivani cyklistické
dopravy. Pateini trasou je silnice I/55 na které byly v ramci rekonstrukce povrchit vyznaceny
cyklistické pruhy. Druhou osou je ulice 17. listopadu s pokrac¢ovanim J. Palacha. Na ostatnich
trasach je cyklistickd doprava realizovana v ramci Sitkového uspotradani komunikace.

Z pohledu rekreac¢ni cyklistické dopravy méstem prochazeji nadregionalni cyklotrasy
Moravska stezka a Greenways a dale Moravské vinaiské stezky resp. Liechtensteinské stezky.
Tyto trasy jsou zpravidla vedeny po stavajicich komunikacich.

Aktivita :

Vytvoftit podminky pro vystavbu cyklistické infrastruktury

Zvysit bezpe€nost zranitelnych tcastnikl silniéniho provozu

Zaclenit nemotorovou dopravu do integrované¢ho dopravniho systému

POPIS NAVRHOVANEHO RESEN{ :
Cilem je vybudovani cyklistickych komunikaci, které ptispéji k celkové bezpecnosti dopravy.
Podpora cyklistické dopravy zahrnuje kromé vystavby vlastnich cyklistickych cest 1 cely
navazujici systém, tzv. cyklistickou kulturu, tzn. napt. cyklisticka krytd parkovisté, rozsiteni
sit¢ ptjcoven jizdnich kol, atd.

REALIZACNI VYSTUPY :
e navrh na doplnéni méstského mobilidie — stojany na kola
e lokalni upravy cyklostezek

DOPADY (UCINKY) :
e podpora nemotorové dopravy
e snizeni negativnich vlivii dopravy na ZP
e vyuzivani cyklistické dopravy = snizeni narokl na plochy dopravy v klidu

GARANT A SPOLUPRACE :
e Mésto Bieclav
e DIPCR
e (Obcané
e KCT

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:
3.1.1. Podporovat integraci jednotlivych druhti doprav
3.3.4. Omezit negativni vlivy dopravy na ZP
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Generel dopravy mésta Breclav — navrhova cast

Vize : 3.3. Udrzitelny rozvoj v dopravé

Cil : 3.3.4. Omezit negativni vlivy dopravy na obyvatelstvo a Zivotni prostiredi

POPIS VYCHOZ{ SITUACE :
V soucasné dobé kdy veSkeré tranzitni doprava je vedena stfedem mésta dochazi v blizkosti
téchto komunikaci k piekraCovani limitd hlukové zatéze a emisi a imisi.

Aktivita :

Snizit vliv hlukové zatéze z dopravy

Realizovat prvky pasivni 1 aktivni ochrany v mistech s ptekraCovanymi limity hlukové zatéZe na
zékladé pravidelné¢ aktualizované Hlukové mapy mésta.

POPIS NAVRHOVANEHO RESENT :
Pravidelné aktualizovat Hlukovou mapu mésta a Rozptylovou studii. Na zakladé vyhodnoceni
téchto materialti prikrocit k realizaci opatieni vedoucich ke snizeni negativnich vliva.
Z globalniho hlediska podporovat vystavbu obchvatu 1/55, ,,druhého* propojeni Bieclav
Postorna a obchvatu Staré Bieclavi.

REALIZACNI VYSTUPY :
e Aktualizovand Hlukova mapa mésta
e Projektova dokumentace pasivni a aktivni ochrany mistech s pfekraCovanymi limity
hlukové zatéze

DOPADY (UCINKY) :
e Snizeni negativnich vlivii dopravy na obyvatelstvo a ZP

GARANT A SPOLUPRACE :
e Mésto Bieclav
e OHS
e SFDI

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:
3.2.2. Dobudovat zakladni komunika¢ni skelet
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Vize : 3.4. Vytvorit bezpecny dopravni prostor

Cil : 3.4.1. Upravit stavajici priitahy méstem

POPIS VYCHOZ{ SITUACE :
Me¢éstem Bfeclavi prochézeji pritahy silnic 1/55, 1/40 a 11/425. Zpracovatelé Generelu dopravy
se zam¢&fili na feSeni usekl resp. kiizeni téchto priutahd, jednd se o namésti T.G. Masaryka
(kiizeni 1/55 a 11/425), centralni ¢ast Postorné (pratah 1/40) a ulici J. Palacha v useku sady 28.
fijna (pritah 1/425).
Namésti T.G. Masaryka: plocha namésti je zcela podfizena dopravé, kostel sv. Vaclava je
zcela odfiznut od ¢asti mésta tvofeného okolim synagogy. Na nameésti se téZ nachéazi jedna
z nejvice zatizenych zastdvek MHD. Na pritahu I/55 jsou dv€ svételné fizené kiizovatky a
spolu s tieti kiiZzovatkou na ulici 17. listopadu umoziuji vSesmérny pohyb tizemim. Vysoka
frekvence pési a cyklistické dopravy.
Centralni ¢ast PoStorné: pred chrimem Navstiveni Panny Marie. Dnes velmi frekventovana
a nepiehledna priisecnd kiiZzovatka. Vysoka frekvence pési a cyklistické dopravy. V blizkosti
téz zastavka MHD, Skola, §kolka, knihovna.
Ulice J. Palacha (v tseku sady 28. fijna): obousmérnd komunikace s intenzitou dopravy cca
10 tis. vozidel/24 hod. Problém se statickou dopravou, mozno parkovat pouze na pravé strané
ve sméru jizdy z centra mésta. Cyklistickd stezka v ramci profilu komunikace.

Aktivita :

Navrh uprav namésti T.G. Masaryka

Navrh uprav v centralni ¢asti PoStorné
Uprava ulice J.Palacha v dseku sady 28. ¥ijna

POPIS NAVRHOVANEHO RESEN{ :

Namésti T.G. Masaryka: navrh feSeni byl zpracovan ve tfech variantach:

Var. 1: jednosmérny provoz po obvodu ndmesti

Var. 2: vylouceni dopravy na zjizniho ramene, bezkolizni spojeni prostoru nameésti se
zbytkem mésta

Var. 3: navrh malé okruzni k¥izovatky v zapadni casti, vylouceni provozu z vychodniho
ramene, vytvofeni rozptylového prostoru mezi budovou MéU a kostelem

Centralni ¢ast PoStorné: navrh feseni byl zpracovan ve dvou variantach:”

Var. A: uzavieni ulice Osvobozeni mezi ulicemi Tylova a Hajova

Var. B: jednosmérny provoz ulice Osvobozeni mezi ulicemi Tylova a Hajova ve sméru do
okruzni kiizovatky

Obé dvé navrzené varianty feSeni predpokladaji Gipravu stdvajici prisecné kiizovatky na

kiiZzovatku okruZni.

Ulice J. Palacha (v useku sady 28. fijna): navrzeno zjednosmernéni smérem z centra mesta,

legalizace Sikmého stani véetné navrhu cyklostezky v odpovidajici §ifi. DalSim diivodem bylo

snizeni prujezdné dopravy centrem mésta (viz. priloha (B) Kartogramy, doslo ke snizeni

intenzit dopravy na ulici 17. listopadu o cca 4 tis. vozidel/24 hod.

REALIZACNI VYSTUPY :
e Projektova dokumentace (DUR, Studie proveditelnosti, DSP, provadéci dokumentace)
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e Vystavba

DOPADY (UCINKY) :

e respektovani pozadavkl bezpecnosti silni¢niho provozu

e zlepSeni podminek pohybu nemotorizovanych ucastniki silni¢niho provozu

e zmirnéni bariérového Gc¢inki prutahti

e vytvofeni moznosti pro rozvoj ostatnich funkci prutahii a ptilehlého dopravniho prostoru
(funkce obsluzna, pobytova, spolecenska, atd.)

zmen$eni zatiZzeni uzemi negativnimi vlivy dopravy

e pozdvizeni ulohy estetiky pojeti prostoru komunikace

e snaha o zvétSeni podilu zelenych ploch a zelené vibec

GARANT A SPOLUPRACE :
e Meésto Breclav
e RSDCR

e Jihomoravsky kraj

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:

Pozn. 1: veskeré navrhované varianty byly také kapacitné posouzeny na stavajici intenzity
dopravy s témito vysledky:

Var. 1: kapacitné vyhovuje na rok 2005, v roce 2020 bez dalSich prav komunikaéni sité tzn.
obchvat I/55 resp. ,,druhé* propojeni Bieclav Postorna kapacitné nevyhovuje

Var. 2: kapacitné vyhovuje pro rok 2005 pouze v ptipadé zjednosmérnéni J. Palacha v iseku
sady 28. fijna rok 2020 kapacitné nevyhovuje viz. pfedchozi varianta

Var. 3: kapacitné¢ vyhovuje na rok 2005 za predpokladu dvou pruhii na okruhu a
jednopruhovych vjezdi, rok 2020 kapacitné nevyhovuje

Var. A.: okruzni kiizovatka kapacitné vyhovuje, tato iprava si vSak vyzada instalaci SSZ na
kFiZovatce tfida 1. maje x J. Skacela

Var. B.: okruzni kfizovatka kapacitné¢ vyhovuje, kapacitné vyhovuje také kiizovatka tiida 1.
maje x J. Skacela

Pozn. 2: v otdzce ptipojeni novych obchodnich zatfizeni na tfidu 1. maje OBl + KAUFLAND
je situace nasledujici:

Ad) napojeni pouze do jediné kiiZzovatky U nemocnice x tfida 1. méje: za ptedpokladu
doplnéni kiizovatky o samostatné fadici pruhy pro levé odboceni kapacitné vyhovi s rezervou
13% pro nejzatizenéj$i smér, v roce 2020 bez dalSich Gprav komunikacni sité tzn. obchvat
/55 resp. ,,druhé* propojeni Bieclav Postorna kapacitné nevyhovuje

Ad) napojeni pouze do kiizovatky U nemocnice x tfida 1. méje a do stavajici kiizovatky u
Billy: za ptedpokladu doplnéni kiizovatky U nemocnice x tfida 1. maje o samostatné fadici
pruhy pro levé odboceni kapacitné vyhovi s rezervou 18% pro nejzatizenéjSi smeér, v roce
2020 bez dalSich uprav komunikacni sit¢ tzn. obchvat I/55 resp. ,,druhé* propojeni Bfeclav
PoStorna
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Vize : 3.4. Vytvorit bezpecny dopravni prostor

Cil : 3.4.2. Rekonstruovat neprehledna mista krizeni

POPIS VYCHOZ{ SITUACE :
Stavajici stav na vyjmenovanych kiizovatkach odpovidé historickému vyvoji dopravy ve
mésté. V obou piipadech (J. Palacha x Stromotadi a Bietislavova x Cechova x Bratislavska)
se jednd o velmi frekventované kiizovatky. V piipadé kiizovatky I/55 x I11/00221 se spiSe
jedna o neptehledné feSeni ve vztahu k tocn¢ vozidel MHD.

Aktivita :

ZvyvSeni piehlednosti kFiZzovatek
o Kiizovatka J. Palacha x Stromoradi
o Kifizovatka Bietislavova x Cechova x Bratislavské
o Kiizovatka 1/55 x 111/00221

ZvySeni bezpecénosti Zelezni¢nich prejezdi

POPIS NAVRHOVANEHO RESEN{ :

Kftizovatka J. Palacha x Stromoradi: Uprava kiizovatky vyplyva ze zmény organizace
dopravy (zjednosmérnéni) na ulici J. Palacha v useku sady 28. fijna. DalSim diivodem
navrzené upravy bylo dosazeni vhodnéjSiho uhlu kiizeni tak, aby v pfipadé nehodovych
situaci nedochazelo k ¢elnim stretiim.

K¥iZovatka Bietislavova x Cechova x Bratislavska: je navrzena ve dvou variantach, kde
varianta 2 reflektuje zménu organizace dopravy v souvislosti s vybudovanim ,,druhého*
propojeni Bfeclav Postorna. Spolenym motivem obou variant je jednozna¢né vymezeni
pohybti na kiizovatce s cilem zvySeni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu.

K¥izovatka I/55 x II1/00221: navrhovand uprava je provedena v souvislosti s planovanou
vystavbou obchvatu Staré Breclavi resp. s ipravou tocny MHD.

REALIZACNI VYSTUPY :
e Projektova dokumentace (DUR, Studie proveditelnosti, DSP, provadéci dokumentace)
e Vystavba

DOPADY (UCINKY) :
e respektovani pozadavkl bezpecnosti silni¢niho provozu

e zlepSeni podminek pohybu nemotorizovanych ucastniki silni¢niho provozu
e zmensSeni zatizeni Uzemi negativnimi vlivy dopravy
e pozdvizeni ulohy estetiky pojeti prostoru komunikace
e snaha o zvétSeni podilu zelenych ploch a zelené vibec
GARANT A SPOLUPRACE :
e Mésto Breclav
e RSDCR

e Jihomoravsky kraj

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:
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Vize : 3.5. Hospodarsky rozvoj mésta

Cil : 3.5.1. Vybudovat logistické centrum, terminal kombinované dopravy a prumyslovou
zonu

POPIS VYCHOZI SITUACE :
Meésto Breclav lezi na kiizovatce dvou Zelezni¢nich koridort (1. a II.) v blizkosti dalnice D2 a
planované rychlostni silnice R55. Pro vystavbu logistického centra je pfipraveno Uzemi o
rozloze cca 20 ha. Nezbytnou podminkou pro budovani logistického centra je realizace
obchvatu mésta silnice I/55.

Aktivita :

POPIS NAVRHOVANEHO RESENT :
V soucasné dobé€ je zpracovavan projekt financovany z fondi EU Interreg Illc zabyvajici se
Regionalnim rozvojem a dopravni logistikou (projekt REDETRAL — Regional Development
and Transport Logistics). Partnery tohoto projektu jsou: Bieclav, Zilina (SK), Jihomoravsky
kraj, KLOK (D), AMAVE — svazek obci (Portugalsko) a Kleiregion Ratschendorf (A).
Cilem Projektu je:

o prenos zkuSenosti s vyuZzivanim strukturdlnich fondi a jinych finan¢nich zdroji EU
pro dopravné-logistické projekty ze zkuSenych clenskych statih EU na nové clenské
zem¢ EU

o vytvofit prostiedi spoluprace pro rozvoj regiondlnich dopravnich projektd v
evropskych regionech a tim nastartovat proces meziregionalni spoluprace na tomto
poli

o vytvofit a publikovat rozvojovou strategii pro tento druh projekti, ktera mlze byt
vyuzita i pro dal§i podobné projekty

o zkontrolovat a doplnit doposud vypracované studie a analyzy pro investicni projekty

REALIZACNI VYSTUPY :

e Projektova dokumentace (DUR, Studie proveditelnosti, DSP, provadéci dokumentace)

e piirucka na zpracovavani strategickych regiondlnich dopravné-logistickych projekta
(obecna strategie)

e piipravnd planovaci dokumentace pro pilotni projekty zejména z hlediska trans-
evropskych siti, dopadli na zivotni prostiedi, dopravnich uzla

e marketingové studie pro pilotni projekty

e Vystavba

DOPADY (UCINKY) :
e Rozvoj mésta
e SniZeni nezaméstnanosti

GARANT A SPOLUPRACE :
e Mg¢sto Breclav
e Soukromy investofi
e Jihomoravsky kraj

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:
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3.2.2.1. Podporovat vystavbu obchvatu I/55

Vize : 3.5. Hospodarsky rozvoj mésta

Cil : 3.5.2. Podporovat vystavbu vodniho koridoru D - O - L

POPIS VYCHOZI SITUACE :
V soucasné dob¢ se jevi jako realizovatelné tyto varianty feSeni trasy vodni cesty:
Varianta A: slovensko-Ceska (Viden-Angern-Jakubov-Kuty-Bfteclav)
Varianta B: rakousko-slovensko-¢eska (Viden- Angern-Devin- Zohor-Jakubov-Kuty-Bteclav)
Varianta C: rakousko-Ceska (Viden-Angern-Hohenau-Bieclav)

K jednozna¢nému rozhodnuti o vysledné varianté¢ vodni cesty v useku Kuty— Dunaj dodnes
nedoSlo. Nazor na volbu varianty nebyl pfedmétem dvoustrannych oficialnich
ceskoslovensko-rakouskych jednani.

Skupina expertli pro ekonomické studium propojeni D-O-L, ustavend v rdmci Evropské
hospodatské komise pii OSN v Zenevé, zafadila do své zavéreéné zpravy koncepci, ktera
umoziuje feseni jak podle popsané varianty odbocujici u Devina, tak i varianty, jejiZz odboceni
je u Vidné. V evropské dohod¢ o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu (AGN), sjednané v ramci EHK OSN, je uvedena jako zékladni varianta s odbo¢enim
z Dunaje u Devina.

Aktivita :

POPIS NAVRHOVANEHO RESENI :
Pokud k realizaci napojeni CR na Dunaj prostiednictvim 1. etapy vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe dojde zdkladni variantou ziejmé bude varianta B (slovensko-rakousko-¢eska), kdy
se uplatni spoluprace vSech ti statii. Tato varianta patii mezi nejpropracovanégjsi a je vyhodna
z divodu vytvoreni jedné zdrze od Vidné az po plavebni komoru Tvrdonice. Bylo by mozné

e 24

smérem k Devinu, tzn. pockat na konecné stanovisko k vodnimu dilu Wolfsthal-Bratislava.

REALIZACNI VYSTUPY :

DOPADY (UCINKY) :

GARANT A SPOLUPRACE :
e Me¢ésto Breclav
e Soukromy investofi
e Reditelstvi vodnich cest
e Jihomoravsky kraj

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:
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Vize : 3.5. Hospodarsky rozvoj mésta

Cil : 3.5.3. Podporovat vystavbu pristavu Breclav

POPIS VYCHOZI SITUACE :

V soucasnosti existuji dv€ varianty umisténi ptistavu jithovychodné od Bieclavi:

Varianta I: vypracovana firmou Aquatis a.s. uvazuje s umisténim na tzemi na jizni strané
silnice 11/425, které je vyuzivano jako zeméd¢€lska piida. Pfistav se nachazi u pramyslové
¢tvrti mésta na rozhrani katastralnich tzemi Bfeclavi a Kostic. Neni pfimo v kolizi s uizemnim
planem Bfeclavi, nicméné zde nezbyvd mnoho prostoru pro vytvofeni primyslové zony,
kterou navic mésto uvazuje vytvofit jinde. Pfistav se napoji Zelezni¢ni vleckou z nédrazi
Lanzhot. Vlecka je vedena v soub&hu se stdvajici trati ¢. 250 Bieclav-Lanzhot. Silni¢ni
pfipojeni pfistavu je navrzeno na silnici II/425. Pfipojeni na planovany obchvat Bieclavi
silnici I/55, ktery je za trati by byl komplikovany a nakladny. Pfedpoklada se, Ze obchvat bude
pfipojen na silnici 11/425 v misté kiiZeni s touto silnici a pak by navrZené silni¢ni pfipojeni
pristavu bylo vyhovujici.

Varianta II: vypracovana Dopravnim rozvojovym stiediskem a.s. zamysli umisténi severné
od trati Bieclav-Lanzhot. Toto Gizemi se nachazi na katastralnim tizemi Kostic a je vyuZivano
zemé&délsky. Poloha je velmi vyhodna, zvlasté pro své bezprostfedni sousedstvi s pldnovanou
prumyslovou zénou mésta Breclavi o celkové plose 270 ha, a navic je zde i1 vice mista pro
vlastni pfistav a pfipadnd podnikova prekladiSté. Silni¢ni pfipojeni pfistavu je uvazovano na
silnici 1/55 (obchvat Bfeclavi) a na silnici 11/425 mezi Bfeclavi a Lanzhotem. Zelezni¢ni
napojeni se pfedpoklada na trat’ €. 250 Bfeclav-Lanzhot.

Aktivita :

POPIS NAVRHOVANEHO RESENT :

Z hlediska vlastniho zakonceni napojeni pfistavem Bfeclav, se pro tento pfistav jevi nejlepSim
feSenim umisténi jihovychodné od Bfeclavi v prostoru na sever od Zelezni¢ni traté Bfeclav-
Kuty (dle varianty II). Pokud budeme uvazovat napojeni na Dunaj dle varianty B (rakousko-
slovensko-Ceska) pak s napojenim na feku Moravu odbockou podle verze A.

REALIZACNI VYSTUPY :

DOPADY (UCINKY) :

GARANT A SPOLUPRACE :

e Meésto Breclav

e Soukromy investofi

e Reditelstvi vodnich cest
e Jihomoravsky kraj

VAZBA NA JINE VIZE, CILE, AKTIVITY:
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6 Hlavni ukoly

Pii realizaci zdsad dopravni politiky mésta se vefejnd sprava soustfedi zejména na plnéni
téchto hlavnich ukolu:
1. zajistovat financni prostfedky potiebné pro pokryti nékladti na provoz dopravniho
systému mésta, jeho udrzbu, nezbytné inovace a dalsi rozvo;j.
2. Ve spolupraci se vSemi dotCenymi spravnimi organy vymezit Gzemi bieclavského
dopravniho regionu, dohodnout zdsady fizeni provozu a rozvoje dopravniho systému
v jeho pasobnosti a stanovit kompetence jednotlivych stupiiti statni spravy i
samospravy v oblasti dopravy.
3. Zahgjit prace smeétujici k zajisténi legislativni zakladny, kterd umozni prosazovat na
uzemi meésta vetejny zdjem v oblastech:
- financovani provozu a rozvoje dopravniho systému meésta,
- provozu vné¢j$i autobusové dopravy,
- dopravy v klidu,
- omezovani aktivit indukujicich ndkladni dopravu v nevhodnych lokalitach,
- provozu silni¢nich vozidel pouZivajicich ke svému pohonu médii Setrnych
k Zivotnimu prostiedi,
4. Zajistit realizaci rozhodujicich dopravnich (obchvat 1/55, druhé propojeni Bteclav
Postorna, obchvat Staré Bieclavi staveb) a pokraCovat v dopravni vystavbé zejména
realizaci cyklistickych stezek, parkovacich a odstavnych statni a zachytnych

parkovist’.

5. V komunikacni siti mésta zajistit preferenci osobni hromadné dopravy pfed dopravou
automobilovou.

6. Zahdjit postupnou inovaci a modernizaci stavajici infrastruktury méstské hromadné
dopravy.

7. Prubézné zkvalitiovat systém fizeni dopravy na pritahu silnice 1/55 svételnou
signalizaci, zah4jit ptipravu a realizaci integrovaného informacniho a fidiciho systému
méstského silni¢niho provozu.

8. Docilit, aby policie radikalné zvysila U¢innost dozoru nad dodrZovanim pravidel
silni¢niho provozu a opatieni pfijatych v organizaci dopravy na méstském tizemi.

9. Zajistovat aktualizaci databaze obsahujici udaje potfebné pro inZenyrskou a planovaci
¢innost v oblasti fizeni provozu a rozvoj dopravniho systému mésta v okoli a nasledné
zpracovani prognozy rozvoje dopravy.

dopravni politiky mésta. Propagovat cile, které tato politika sleduje, a prostiedky, které voli
k jejich dosazeni. Vydavat dopravni plany a informa¢ni materialy.
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