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1 UVOD
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1.1 Navaznost na evropskou si  t' Eurovélo

Z aktualné platné mapy evropské sité Eurovélo je patrné, Ze nejblize Kopfivnice je
vedena trasa Eurovélo ¢ 4 — Central Europe Route vedouci z francouzského
Roscoffu do Kyjeva. Trasa vede na Moravé od Brna do Ostravy po trase stavajici
cyklotrasy KCT &. 5. Napojeni na tuto trasu ve stavajici podobé& je mozné napt. po
trase &. 502 ve Starém Jiging. V ramci MS kraje se sledovala prelozka trasy KCT &. 5
(a tedy i useku Eurovélo €. 4) do useku (Hranice — Bélotin -) Jesenik nad Odrou —
Suchdol nad Odrou — Hladké Zivotice — Pust&jov — Studénka — Jistebnik — Ko3atka
nad Odrou — Ostrava — Bohumin. Z této prelozky vSak byly vybudovany pouze ftfi
samostatné useky, a tak neni jasné, jak dopadne vyhledové feSeni této Eurovélo.

1.2 Navaznost na zékladni si t cyklistickych tras CR

Jak jiz bylo uvedeno v pfiloze ¢ 3 &asti A — Prazkum0 a rozbord, lezi mésto
Kopfivnice mimo dalkové cyklotrasy v CR. Na severozapadé Moravskou branou
(podél feky Odry) je vedena cyklotrasa &. 5 (viz téz vyse), jizné podél Beskyd je
vedena cyklotrasa €. 46, vychodné podél feky Ostravice cyklotrasa €. 59 a
jihozapadné podél Becev trasy €. 50 a 54. Na tyto cyklotrasy je Kopfivnice napojena

cyklotrasou €. 502 (viz vySe) a siti dalSich cyklotras IV. tfidy. Viz téz kap. 1.3.

1.3 Navaznost na planovanou si ¢ dalkovych a regionalnich cyklotras MS
kraje

V Casti prizkum@ a rozborl bylo konstatovano, ze MS kraj ma v soucasnosti 3
rozdilné koncepce tykajici se cyklistické dopravy. Jako nejpodrobnéjSi lze brat
v Uvahu Koncepci rozvoje dopravni infrastruktrury MS kraje (viz pfiloha €. 5 Casti
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A). V této koncepci je zachovana stavajici regionalni trasa ve sméru vychod — zapad
s planovanym prodlouzenim z Hukvald do Frydku — Mistku a dale smérem na
Havifov. V prachodu méstem nejsou navrZzeny zasadni Upravy této cyklotrasy.

Dale je v této koncepci navrhovana cyklotrasa ve sméru sever — jih podél Ondrejnice
a Lubiny. Znac¢nou ¢ast jiz mésto vybudovalo ve spolupraci s méstem Pribor, sleduje
se dale propojeni smérem na Frenstat pod Radhostém, ke kterému ma mésto
pripraveny podklady.

Napojeni na tyto dvé krajské patefni trasy budou zajiStovat mistni kopfivnické
cyklotrasy.

V ZUR MSK je jako stéZejni pro Kopfivnici sledovano zachovani trasy Greenway
Krakov — Morava — Viden vedenou ve stopé stavajici cyklotrasy 502. BlizSi
podrobnosti ZUR nestanovuje.

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy MSK je ze vSech tfi koncepci nejméné
obsazna a pro Kopfivnici nenavrhuje Zzadnou zmeénu.

1.4 Navrhové obdobi 15-20 let, cile a d dvody po fizeni — podklad pro
uplat fovani pozadavk d cyklistické dopravy p # investi éni vystavb é
a zajist éni navaznosti na regionalni a mistni cyklistické tr ~ asy

Navrhové obdobi generelu je doporu¢eno vrozmezi 15-20 let, coZz odpovida
navrhovému obdobi zachycovanému v Gzemnich planech. Po uplynuti poloviny této
doby (tj. po cca 7-10 letech) se doporuCuje aktualizace generelu. Ta je potfebna
zejména z dlvodu predpokladanych legislativnich zmén a téZz pro pfipadné
pfehodnoceni priorit z ddvodu dota¢nich tituld nebo Upravé nékterych staveb
z duvodu o¢ekavanych vnéjSich vliva.

Cile po¥izeni jsou stanoveny jako:

- rozvinuti Uzemniho planu mésta do konkrétnéjSi podoby vcéetné typizace,
specifikace a konkretizace jednotlivych tras,

- zaméfit se na doplnéni dalSich prvkua pro cyklistickou dopravu, tj. statickou dopravu,
doplnky pro cyklisty a ndvaznosti na pé€si a hromadnou dopravu (B+G, B+R),

- na z&kladé dokonenych patefnich tras podél Kopfivni¢ky, Lubiny, napojeni
primyslové zény pfipravit navrh priorit vystavby na dalSich 15 — 20 let (prGmérné
obdobi od mySlenky po realizaci trva 5 — 8 let pfi mozZnosti zapojeni vnéjSich
finan&nich zdroju),

- pfipravit podklady méstu pro podani Z&dosti o dotace z fondl, umoZzZnujicich
vystavbu cyklistickych stezek a tras v evropském planovacim obdobi 2014-2020 a
dalSich,

- navrhnout opatfeni pro ploSnou podporu zklidhovani a zvySovani bezpecénosti
dopravy,

- uplatnit nové prvky pro cyklistickou dopravu z vyhlaSek MDCR z roku 2015 a 2016.
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Duavody pro po Fizeni jsou:

- poskytnout zpracovatelim Gzemnich studii, projektovych dokumentaci voditko
pfi planovani a projektovani urbanistickych a dopravnich staveb,

- dat do ruky ufednikiim, stavebnikim i vefejnosti voditko pro aplikaci staveb
pro cyklistickou dopravu,

- zajistit napojeni mésta na okolni obce prostfednictvim regionalnich a mistnich
cyklotras,

- zfidit nastroj pro koordinaci staveb a implementaci infrastruktury pro cyklisty
pro ostatni druhy staveb, kde je mozZnost zfizeni prvka pro cyklistickou
dopravu,

- provest aktualizaci studie z roku 2008, kterd jiz neni aktualni s doplnénim
prvkl z ostatnich koncepénich material( zpracovanych pro mésto,

- ochota ob&anl deklarovana vysledky ankety z roku 2016,

- predpoklady zvySeni podilu pfepravni prace dolozené vysledky scitani
z Cervna 2016.

1.5 Zhodnoceni sou €¢asného stavu — klady a zapory

Z pohledu SirSich vazeb — napojeni na okolni Uzemi - stavajici cyklistické trasy
propojuji Kopfivnici s hlavnimi sidly v okoli. Jejich vedeni neni vSak (s vyjimkou trasy
podél Lubiny) vzdy zcela bezpe&né, protoze vyuziva stavajicich komunikaci, kde se
nachazeji kfizeni s hlavnimi komunikacemi (silnice 1/58, silnice 11/480, 11/482), které
nejsou oSetfeny cyklistickymi prejezdy nebo jinou formou bezpecného kfizeni. Chybi
vyhovujici propojeni s Frenstatem pod Radhost ém (nutno vyuzit z&asti silnici
1/58)!

Z pohledu celom éstskych vazeb chybi zejména:
- propojeni koupalisté — pramyslova zéna — VICovice,
- turistické propojeni z jizni asti mésta na Stramberk,
- propojeni do ZaviSic,
- bezpeéné propojeni do Stramberka po ul. K O&nimu s kiizenim silnice 11/482.

Stavajici dopravni infrastruktura pro cyklisty nevyhovuje vsude potfebam
cyklistické dopravy. Chybi nékterd vyznamna propojeni umoZziujici pravidelnou
dopravu do zaméstnani, Skol ¢i za obchodem a doprovodné sluzby — uschovny,
pitka, vhodné stojany - naopak sit cykloturistickych tras a kondi¢nich okruhu je
vyhovuijici.

Mezi hlavni zavady stavajici infrastruktury  pro cyklisty patfi:
- nenapojujici se useky,
- nefeSend kfizeni hlavnich komunikaci, pfip. Zelezni¢ni trati u Zelezniéni
zastavky,
- nevhodné cyklistické stojany u nékterych provozoven,
- Spatné povrchy,
- chybéjici snizeni obrub, zavadéjici nebo neuplné znaceni stezek na koncich,
- absence krytych uschoven pro kola na verejnych prostranstvich.
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Mezi klady patfi nasledujici zjisténi:

dlouhodoby zajem mésta o feSeni problematiky cyklodopravy,

Clenstvi meésta v Asociaci mést pro cyklisty a zfizeni funkce méstského
cyklokoordinatora,

vyrazny pokrok smérem k vystavbé bezpecné cyklistické infrastruktury od roku
2008,

cykloturistické trasy, okruhy a tématické trasy pokryvaji velkou Cast katastru
mésta,

z uzemné planovaci dokumentace jsou patrny navaznosti na okolni obce a
meésta,

zakladni schéma tras bylo dohodnuto jiz v rdmci zpracovani vyhledavaci studie
cyklistické dopravy,

obané maji zajem o feSeni cyklistické dopravy, pfevazuje zajem o dopravu
rekreacni, cca polovina uzivatell jezdi celotydenné a celoro¢né,

v v s

Skoly a zaméstnavatelé jiz Castecné FeSi problematiku cyklistické dopravy.
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2 FILOZOFIE RESENI — OBECNE TEZE PRO APLIKACI
VLASTNIHO NAVRHU

Filozofie vychazi z vladniho dokumentu Narodni strategie rozvoje cyklisticke dopravy
pro léta 2013 - 2020, ktery vlada CR schvalila dne 22. 5. 2013.

Dle této strategie vyhody cyklistiky jsou:

* Pravidelnd jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluZzuje délku Zivota.

* Cyklistika nepotfebuje fosilni paliva — spaluje pouze lidské tuky.

* Lidé, ktefi jezdi na kolech, Setfi parkovaci mista, jsou tiS8i a pohybuji se, aniz by
vypoustéli do ovzdusi znedistujici latky.

* Kolo je idealni dopravni prostfedek pro déti, které by jinak museli rodi¢e vozit
automobily.

» Jednoducha analyza nakladu a vynosu (Cost-Benefit analysis) dosla k zavéru, ze
kazda 3 eura investovana do cyklistiky pfinasi navrat 5 eur.

» Cyklisté, predevsim ti méststi, vytvafi i svébytnou a pestrou cyklokulturu, kterd je
podhoubim pro fungujici obéanskou spole¢nost.

Splnéni cile cyklostrategie — popularizace jizdniho kola jako vSeobecné znamého a
levného dopravniho prostfedku vytvofi tyto efekty:

- ZlepSi mobilitu v Uzemi, zvySi bezpe €nost provozu

- Prisp éje k rozvoji cykloturistiky

- Zlepsi se lidské zdravi

- Ochrani se lépe Zivotni prost Fedi.

Strategie navrhuje cile pro mésta a obce, které jsou aplikovatelné i pro mésto
Kopfivnici:

« ZvySit pocet cyKlistl - je tfeba usilovat o to, aby jezdilo vice lidi na kole, aby to bylo
bezpecné a ldkave, tj. zvysit podil cyklistiky v rovinatych méstech typu Kopfivnice na
prepravnich vykonech na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25;

» Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek, cyklopruhu a
cyklotras, aneb najit a odstranit obecné pfekazky branici rozvoji cyklistické dopravy;

» Zajistit bezpe€nost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a
useky s vysokym rizikem dopravnich nehod cykilistU;

* Vytvofit zdzemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich
kol, vCetné zajiSténi dostate¢ného hygienického zazemi pro zameéstnance pfi
dojizdéni do prace;

» Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho
marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencialu cyklistiky a jejich dasledkua pro
naSe zdravi, dopravni vychovy, komunikaénich témat prevence dopravnich nehod;

» Vytvofit zazemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpeénych cyklotras a
doprovodné cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit i ve volném Case.
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3 NAVRH SITE CYKLISTICKE DOPRAVY — STEZKY A TRASY

3.1 Délba cyklistickych tras podle jejich i éelu a vyznamu

Podle U €elu se trasy rozd éluji na:

rekreacni pro denni rekreaci,

rekreacni pro vikendovou ¢&i dovolenkovou rekreaci &i dopravu,
denni dojizdku do Skol, do zaméstnani,

denni dojizdku za obchodem, sluzbami, apod.

Podotykam, Ze z téchto rozdéleni se vymykaji dv & skupiny , které neni mozno zcela
postihnout a uspokojit z diivodu jejich specifickych potreb:

v sy

sportovci (tréninkové a zavodni jizdy vyzadujici dostate¢nou Sifku a kvalitni
povrch, tyto skupiny se realizuji pfevazné na komunikacich urenych pro
motorova vozidla, a¢ maji charakter spiSe rekreacni),

kuryfi (skupina pfepravujici zasilky, majici za kol dorazit co nejrychleji k danému
cili — tento druh uZivatell preferuje nejkratSi trasu, nezajima ho vzhledem
k znaCnym zkuSenostem tolik bezpec€nost).

Mezi hlavni rozdily kazdodenniho a rekrea €niho provozu patfi tyto odliSnosti:

ve sméru trasy (pravidelna jizda vyZaduje pokud mozno nejkratSi smér, naopak u
rekreacni funkce je akceptovatelna zajizdka podlozena lepSim komfortem &i
zajimavosti na trase)

v poctu osob (u pravidelné jizdy se pfedpoklada prevazné individualni charakter,
kdezZto rekrealni trasy byvaji €asto vyuzivany skupinami, z nichZ nejrizikové;jsi
skupinu tvofi rodiny s détmi a skupiny seniort)

v dobé vyuzivani (pravidelné trasy jsou vyuZzivany pfevazné v pracovni dny —
samoziejmé oblast Kopfivnice je ¢&asteCnou vyjimkou vzhledem k astym
sménovym provozim, rekreaéni trasy se koncentruji do odpolednich hodin,
vikendd a prazdnin)

v sezénnosti vyuzivani (pravidelna doprava bud celoroéné nebo mimo klimaticky
nejméné priznivé obdobi, rekreani doprava je vice zavisla na aktualnim pocasi).

PFesto neni v ramci planovani cykl. tras generelu provedeno striktni d éleni na trasy
rekreacni a kazdodenni, nicméné tyto odliSnosti jsou brany v potaz pfi Sifkovém
usporadani a smérovém a vyskovéem vedeni jednotlivych cyklistickych tras.

10
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Podle vyznamu jsou cyklotrasy d  éleny na:

- hlavni (zakladni), nékdy nazyvané téz patefni

- vedlejSi (doplrfikové)

- specialni (cyklookruhy, dopravni hfisté, kondi¢ni, pumptracky, trialy, singletracky,
apod.).

Hlavni trasy slouZi jako zakladni cyklisticka sit v Uzemi, spojuji vice Casti mésta,
pfip. mésto s okolnim Uzemim. Maji byt dostate¢né kapacitni, bez smérovych
zajizdék, na kfizovatkach s funkéné méné vyznamnymi komunikacemi maji byt
upfednostnény. Maji byt FeSeny pfednostné jako stezky pro cyklisty nebo pruhy pro
cyklisty.

Dopl ikoveé trasy spojuji hlavni trasy navzajem (pficky) nebo zdroje a cile s hlavnimi
trasami (pfivadéce). Pfipousti se vedeni formou smiSeného provozu motorovych

v v s

vozidel a cyklisti nebo pésich a cyklist(.

Specialni trasy nejsou meritem tohoto generelu, moznost jejich dalSiho zfizeni se
rozhodné nevyluCuje. Kondicni cyklookruhy jsou vyznaceny na Sostyné. Détske
dopravni hfisté se nachéazi na ulici I. Sustaly pfi MS.

3.2 Vlastni navrh sit & stezek a tras v ¢etn é propojeni, okruh @& a navaznosti

Navrh navazuje na vyhledavaci studii zroku 2008, kter4 je aktualizovana na
soucasny stav.

Paterni trasy:
Navrhuje se 6 zakladnich tras, z toho tfi ve sméru sever-jih a tfi ve sméru vychod —
zapad, které vytvofi kostru v Uzemi.

1. Podél Lubiny - jedna se o severojizni trasu ve vyhledu pokud moZzZno
maximalné sledujici tok feky Lubiny od Pfibora do Frenstatu pod Radhostém.
2. Vychodozapadni — jednd se de facto o prubéh stavajici trasy 502,

s pripadnymi drobnymi Gpravami.

3. Podél Kop fivniéky — v navaznosti na stavajici cyklostezku je navrzeno
napojeni do Stramberka na jihu a do Pfibora na severu.

4. Severojizni — trasa ve sméru od Prfibora do Lubiny sleduje puvodni stopu
silnice 1/58, déale vede k zel. zastavce a sleduje Zeleznicni trat' s pokraovanim
na Lichnov.

5. Horni — trasa od cyklostezky podél Lubiny pfes pramyslovy park pod
Sostynem k plaveckému bazénu a déle ulici Husovou a pod Bilou horou K ul.
K O¢nimu.

6. Dolni — trasa ve sméru vychod — zapad od rondelu v pramyslovém parku pres
centrum s pokra¢ovanim do Zavisic.
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Dopl nkove trasy:
Tyto trasy tvofi napojeni na pétefni trasy a mistni propojky v Uzemi, propojuji
jednotlivé ¢asti mésta i okolni vesnice. Z tras Ize tvofit polokruhy i okruhy.

A) Trasa 6001 — jedna se o stavajici mistni cyklotrasu KCT.

B) Radhos t'skd trasa — jedna se o stavajici tématickou trasu z Ostravy na
Pustevny.

C) Trasa MniSi — navrZzena trasa vede z Mérkovic pfes Mnisi, ViCovice,
pramyslovy park na trasu 502.

D) Vétrkovicky okruh — jedna se o navrzeny okruh kolem Vétikovické prehrady
S hapojenim na zapadé a jihu na ostatni cyklotrasy.

E) Bélohorska trasa — navrhuje se trasa z Bilé hory pfes sidlist¢ Korej na
sidlisté Sever.

F) Priborskd trasa - navrzena trasa z Pfibora po ul. Moravské pres sidlisté
Sever s napojenim na trasu podél Kopfivnicky.

G) Sostynskéa trasa — polookruh od VI¢ovic pfes Sostyn s napojenim na kondiéni
okruhy, kolem koupalisté a hrbitova na trasu podél Kopfivnicky.

H) Trasa Korej — navrzena trasa od ul. K O¢nimu pfes sidlisté Korej do centra
k autobusovému néadrazi.

[) Trasa Sever — zacina na sidlisti Sever a pokracuje pfes sidlisté Korej, které
obchazi polokruhem kolem centra mésta s ukonéenim u ul. Cs. Arméady.

J) Trasa Jih — Navrzena trasa od Stramberka pfes sidlisté Jih a Masarykovo
namésti k sportovnim arealiim pod Sostynem.

K) Trasa Centrum — Trasa od kfizovatky ul. K O¢nimu a silnice 11/482 pfes
sidlisté Korej az k méstskému uradu.

L) Lubinsky polookruh —  propojeni od COV v Lubing pres Drnholec a
kfizovatku silnic 1/58 a 11/464 po byvalé trati pfes Lubinu aZ k primyslovému
parku.

3.3 Typologie cyklistickych stezek a tras

Podle typu p Fi€ného uspo Fadani se cyklotrasy sestavaji z/ze:

- cyklistickych stezek,

- stezek pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem,

- stezek pro chodce a cyklisty délenych na ¢ast pro chodce a na ¢ast pro cykilisty,

- chodniku s povolenym provozem cyklista,

- vedeni trasy po ucelovych komunikacich,

- vyhrazenych jizdnich pruhl pro cyklisty na vozovce,

- jizdnich pruht pro cyklisty na vozovce,

- piktogramovych koridord na vozovce,

- vedeni trasy v obytné zéné,

- vedeni trasy v pési zoné,

- cyklistické zény,

- jinak nevyznacené trasy po vozovkach prevazné obsluznych komunikaci, pfip.
malo zatizenych silnicich,

- jinych opatfeni (vedeni v zoné 30, atd.).
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3.3.1 Samostatna stezka pro cyklisty

Samostatna stezka pro cyklisty se navrhuje na intenzivné vyuzivanych cyklistickych
trasach, prfevazné paternich tam, kde je nutné separovat chodce od cyklisti nebo
kde je pohyb chodcu zajiStén soubéZznou komunikaci, napf. na jiné strané vozovky
nebo kde se s pohybem chodcl neuvazuje. Povrch stezky prevazné Zivicny, zakladni
barva Cerna v extravilanu, v intravilanu cervena (Zivice). V mistech s intenzivnim
vyskytem podzemnich inZenyrskych siti vyjimeéné mozno uvazovat se zamkovou
dlazbou, zakladni barva ¢ervena, bez zkosenych hran.

3.3.2 Spola&na stezka pro chodce a cyklisty (neflend)

Spolec¢né stezka pro chodce a cyklisty bez rozdéleni na &ast pro chodce a cyklisty se
uplatni na vSech typech nemotoristickych komunikaci v extravilanu, pokud neexistuje
soubézna pési trasa nebo zde neni pravidelny pojezd vozidel. V intravilanu se
uplatni tento typ pfedevsim na trasach doplrikovych, u patefnich pouze tam, kde je
nizka intenzita cyklistd. Tento typ lze oCekavat rovnéz na hrazich podél vodnich toku,
na nékterych uc€elovych komunikacich (polni cesty, lesni cesty), kde se vyskytuje
vyjimeény provoz jinych G&astnikd silniéniho provozu (spravce toku, spravce lesa,
vlastnici nebo uzivatelé zemédélskych pozemkud). Provoz se povoli pomoci
dodatkové tabulky pod znacku C 9a. V Usecich, kde Ize oCekévat zvySeny pohyb in-
line bruslard je nutno Sifkové prizplasobit profil stezky ocekavanému vySSimu naroku
téchto uzivatell. Zakladni material v intravilanu ¢erna Zivice, v mistech intenzivniho
vyskytu podzemnich inZenyrskych siti vyjime¢né zamkova dlazba bez zkosenych
hran, doporu¢ena Cervena barva. V extravildnu se povrch fidi pozadavky organu
ochrany pfirody nebo pfipadnych vlastnikii pozemku. V mistech o&ekavaného vyuziti
in-line bruslafd nebo na patefnich cyklistickych trasdch doporu¢ena &ernd Zivice,
v mistech zvySené ochrany pfirody (biokoridory) nebo na hrazich tokd ve vlastnictvi
Povodi Odry, s.p. mimo centrum a hlavni trasy povrch Stérkovy, u ostatnich pfipadu
takeé stabilizace, mlat, pfipadné recyklat nebo makadam.

3.3.3 Spolana stezka pro chodce a cyklisty @ena nacést pro chodce a naast pro
cyklisty)
Tento typ se uplatni pfedevSim v intravildnu, hlavné na patefnich trasach a u
doplfikovych tras na mistech, kde je nutno z divodu intenzit nebo bezpec&nosti
dopravy oddélit provoz péSich a cyklistu (autobusové zastavky, Useky podél
parkovacich zalivi apod.). Cyklisticka ¢ast mize byt jednosmérna (pruh) nebo
obousmérna (pas). Zakladnim pravidlem je to, Ze cyklisticky pruh nebo pas je
situovan blize vozovce, pokud tomu nebrani bezpecénostni divody (napf. vySe
uvedené nastupisté autobusové zastavky, parkovaci pruh podél vozovky). V mistech,
kde neni vozovka, se cyklisticky pruh nebo pas umistuje tak, aby bylo kfizeno méné
pésSich tras. Zakladni barva cyklistického pruhu nebo pasu je Cervena, zakladni
material Zivice, opét pouze vyjimecné v mistech vysokého vyskytu podzemnich siti
C¢ervena zamkova dlazba bez zkosenych hran. U &asti pro chodce se predpoklada
prednostni pouziti Sedé zamkoveé dlazby (pfipadné jiné, nesmi vSak byt Cervena),
pokud by byla ¢ast pro chodce z €erné Zivice, je Cervena Zivice na stezce nezbytna.
Mezi pruhem/pasem pro cyklisty a ¢asti pro chodce se zfidi 30 az 40 cm Siroky pruh
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zreliéfni dlazby, bud Sedé (v pamatkové zéné) nebo dervené (vSude mimo
pamatkovou zonu). Na ¢asti pro cyklisty se doporucuje zfidit napf. 10 cm Siroky pruh
z bilé nereliéfni zamkové dlazby nahrazujici podélnou ¢aru (pokud s tim policie bude
souhlasit). Kfizeni komunikaci s touto stezkou tam, kde komunikace neni pojizdéna
hromadnou dopravou a s vyjimkou svételné fizenych a okruznich kfizovatek, ma byt

formou zvySeného zpomalovaciho prahu.

3.3.4 Chodnik (stezka pro chodce) s povolenym provozem kiyst &

Toto opatieni se aplikuje napfiklad tam, kde je na vozovce veden cyklisticky pruh,
ale néktefi uzivatelé ho nemohou z objektivnich divodu pouzit (napfiklad stafi lidé,
déti kvuli vysoké intenzité motorové dopravy). Stezka pro chodce s povolenym
a cyklista jej nesmi ohrozovat ani zbyte¢né omezovat. Na druhou stranu chodci musi
pocitat s tim, Ze cyklisté se zde legalné mohou pohybovat a musi umoznit cyklistm
prujezd. Ve vhodném pfipadé Ize pouzit i v stavajici chodnikové siti, je vSak nutno
jednoznacné rozlisit, kam cyklista smi a kam nesmi.

3.3.5 Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (na vozovce)

Vyhrazené cyklistické pruhy se zfizuji pouze v intravilanu na mistnich sbérnych nebo
obsluznych komunikacich, vétSinou pfi okraji vozovky. Specialnim pfipadem jsou
cyklistické pruhy umisténé v protisméru jednosmérnych komunikaci. V cyklistickych
pruzich nemaji byt umistény uli¢ni vpusti, doporuCuje se jako zakladni FeSeni
umisténi podobrubnikovych vpusti. Pokud to ztechnickych divodu neni mozZné,
musi byt vpusti oto€eny tak, aby do nich cyklista nemohl zapadnout. Zakladni barva
cyklistického pruhu je Cervena (Cervené probarvena Zivice nebo &erveny drsny
natér). Vyjimecné se pfipousti u malo zatizenych komunikaci (mimo silnice) i
ponechani ¢erného Zivicného povrchu, v mistech vyznamnych kfizovatek nebo
vjezdl je vSak nutno provést &ervenou Zzivici nebo c&erveny natér s drsnosti
odpovidajici Zivici.

Specialni pfipad muze byt vedeni cyklistd spole¢né s autobusy, pfipadné TAXI.
Tento typ se uplatni zejména na sbérnych komunikacich, kde by cyklistovi jizda mezi
pruhem pro autobus a jizdnimi pruhy pro motorova vozidla mohla zpUsobit kolizni
situace. Je-li to prostorové mozné, mél by byt tento pruh dostateCné Siroky, aby
umoznil predjeti cyklisty autobusem bez nutnosti vyboceni do prubéznych jizdnich
pruhll a naopak v zastavce. Pokud je vyhrazeny pruh vedeny po tramvajovych
kolejich, nesmi byt cyklista byt tudy veden. Bude feSeno asi jen operativné, zatim
nejsou v Kopfivnici BUS pruhy (muze se to vSak vyskytnout pfi uzavirkach, apod.).

Tohoto opatfeni je mozno vyuzit téz pro provoz cyklistd v protisméru jednosmérné
komunikace — je nutno dbat zvlastni zietel na vyznacdeni zacatku a konce pred
kfizovatkami vCetné svislého a vodorovného dopravniho znaceni. Aplikovat toto
opatfeni je doporuc¢eno vSude tam, kde je to technicky mozné s ohledem na Sirku
vozovky a dalSi pomocna kritéria (zplsob parkovani, pocet sjezdu, vzdalenost od
plotd, rozhledové poméry apod.).
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3.3.6 Jizdni pruhy pro cyklisty (na vozovce)

Je to obdoba vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty, ktery vSak ostatni vozidla
mohou pojizdét v pfipadé, Ze pro né v soubézném jizdnim pruhu neni dostatek
mista. Jizdni pruh pro cyklisty je pouze vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim
ve vozovce, pomoci tenké preruSované cary a symboly jizdnich kol, zatimco
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty musi byt také oznacen svislym dopravnim
znacenim. Zé&kladnim ucelem je alespon ¢astec¢né nebo Uplné oddéleni cyklistického
provozu od ostatnich vozidel zejména tam, kde je zvySend intenzita automobilového
provozu anebo potfeba dopravniho zklidnéni pFerozdélenim prostoru vozovky. Je
mozné ho pouzit i jako protismérného pruhu v jednosmérné komunikaci — vzdy je to
ale nutno dostate¢né navéstit dopravnim znadenim zejména na zacatku a konci

apravy.

3.3.7 Piktogramové koridory pro cyklisty (na vozovce)

Pokud nelze pouZit jizdnich pruhd pro cykKlisty, Ize v odldvodnénych pfipadech pouZzit
pro vyznaceni sméru predpokladaného pohybu cyklistd piktogramovych koridord pro
cyklisty. Piktogramové koridory pro cyklisty je navrzeno pouzZivat zejména v téchto
pripadech:

- Vedeni cyklistd v protisméru jednosmeérnych komunikaci bez moznosti
vyhradit samostatny protismérny pruh (opét toto opatfeni je doporuceno
aplikovat tam, kde je Zadouci umoznit provoz cyklistd a nelze nebo neni
vhodné tam vyhradit dva vySe uvedené zpusoby €i neni mozné veést cyklisty
v pfidruzeném dopravnim prostoru s nutnosti dostate€ného upozornéni,
pfipadné podpurnych stavebnich opatfeni na zaCatku a konci jednosmérné
komunikace)

- Kratké vedeni cyklistl po vyznamnéjSi komunikaci mezi dvéma navaznymi
komunikacemi bez mozZnosti vyvedeni mimo vozovku na této vyznamné;si
komunikaci

- Navedeni cyklistt k prostoru pro cyklisty (V 19) u svételné Ffizené kfizovatky

-V misté propojeni dvou Usekl (napf. vyhrazenych jizdnich pruhl pro cyklisty)
tam, kde nelze pouzit Zadné jiné vhodnéjSi opatieni.

3.3.8 Uckelova komunikace (polni, lesni cesta, jina komunikee)

Tam, kde neni mozno z divodu ¢astého nebo pravidelného pojezdu zfidit spole¢nou
stezku pro chodce a cyklisty s dodatkovou tabulkou umoZiujici provoz jinym
subjektdm nez chodcim a cyklistim, bude klasicka Géelova komunikace. Sitka a
druh povrchu v misté pohybu zemédélské techniky se voli podle typu a Cetnosti
prijezdu vozidel. V Gvahu pfipada jak nezpevnény, tak i zpevnény povrch. PfisluSna
cyklisticka trasa se vyznaci orientaCnim znacenim.

V lesich a lesoparcich se pouziva prevazné tento typ (pokud se nepredpoklada

smiSeny provoz formou spole¢né stezky pro chodce a cyklisty). Neni-li to nezbytné
nutné, je vhodné povrch pfizpusobit pfirodé.
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Pfipadné lavicky podél téchto komunikaci nutno situovat s dostate¢nym odstupem
od prOjezdného profilu, aby cyklista nemohl ohrozit sediciho. Povrch a Sifka
komunikaci v lesich musi byt projednana s jejich spravci. V pfipadé pouZzivani
lesnich cest pro pFiblizovani dfeva musi byt respektovany poZadavky normy CSN 73
6108 — Lesni odvozni sit.

Ve vSech pfipadech je nutno na dohledovou vzdalenost pocitat s vyhybnami, kde se
tézka lesni nebo zemeédeélska technika muze bezpeéné vyhnout s cyklistou. Vyhybny
neni nutno budovat tam, kde je vyhnuti mozné napfiklad v kfizovatce.

3.3.9 Vedeni trasy v obytné zo#

V obytné zoné se predpoklada vedeni cyklistickych tras pFevazné doplhkovych,
z duvodu mozné hry déti na vozovce by nemély byt patefni cyklistické trasy vedeny
obytnou zénou, pokud je to technicky mozné. Zasadné vSak nesmi v obytné zoné ani
jiné zklidnéné komunikaci v misté vedené cyklistické trasy nebo v pé&Si z6né bez
vyhrady montované zpomalovaci prahy bez odstupu min. 0,75 — 1 m od okraje
vOzoVvKy.

N4

3.3.10 Vedeni trasy v @Si zoré

V centralni pési z6né (centralni namésti) je doporu¢eno provoz cyklistd umoznit
celodenné bez omezeni, vyhrazenou cyklistickou trasu Ize vyznacit jako u vSech
ostatnich typa zklidnénych komunikaci obvyklym smérovym znacenim nebo pfipadné
podkreslenim provozu cyklistt pomoci piktogramovych koridord ¢&i vhodného
materialového nebo barevného odliSeni. U ostatnich pfipadnych péSich zén ve
meésté se predpoklada rovnéz povoleni provozu cyklistd bez omezeni, pokud nebude
nutno z jinych zavaznych davodld tam provoz povolit pouze v ur€ité dny ¢i hodiny
(nedoporucuje se to vSak z davodu obtizného chapéani). VZdy je vSak nutno na vSech
vjezdech/vstupech do péSi zény svislym dopravnim znacenim vyznacit podminky
provozu.

3.3.11 Cyklisticka zéna

V soucCasné dobé je schvalen téz novy prvek — tzv. cyklisticka zona (ulice). Jedna se
0 komunikaci se smiSenym provozem, kde prioritu maji cyklisté (jako napf. v pési
nebo zéné chodci). Cyklisticka zona je vyznacena na zacatku a konci znackami. Na
spodni strané znacky na zaCatku zény jsou vyznacena vozidla, kterd do z6ny mohou
(chodci se zde samoziejmé mohou vyskytovat taky). Na rozdil od péSi zony je
v cyklistické zéné povolena rychlost 30km/hod. Cyklisté mohou jezdit vedle sebe a
nemusi jezdit pfi pravém okraji, ale nesmi branit motorovym vozidlim v jizdé, mohou
je v8ak omezit. Ve vztahu k chodcum plati pravidla jako na jakékoliv jiné bézné
komunikaci. Naopak motorova vozidla musi cyklistdm umoznit jizdu, nesmi je ohrozit,
pfipadné musi zastavit vozidlo, stani je dovoleno jen na parkovistich. Jsou-li v zéné
kfizovatky, plati obdobné jako v jinych podobnych zénach pfednost zprava (pokud by
dopravnim znacenim nebyla vyzna€ena jina Uprava).
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3.3.12 Vedeni trasy po vozovce fevazré mistnich obsluznych komunikaci nebo
dopravné méné vyznamnych silnicich 1ll. t¥idy (do 3 - 5 000 voz/den)

Tam, kde z prostorovych nebo finan¢nich divodua neni mozné zfidit oddéleny provoz
cyklistt od motorové dopravy, budou cyklistické trasy vedeny po vozovce bez
zvladStnich Uprav s vyznacenim orientatnim znadenim (neni-li nutné znacit
piktogramoveé koridory). Pfi vedeni téchto tras je nutno zvazit, zda neni intenzita
v nékterych obdobich (dopravni Spi¢ky, obchodni 3Spicky, vikendovy navrat) tak
vysokd, ze by mohlo dojit k ohrozeni cyklista.

RovnéZ neni tento typ mozny v mistech vysokych intenzit nakladni dopravy nebo
tfeba na obratiStich autobusd. Tam, kde je podél vozovky situovan parkovaci pas
bez bezpecnostniho odstupu od vozovky (pfimo navazujici na jizdni pruh) s kolmym
nebo Sikmym stdnim (u Sikmého stani s vyjizdénim couvanim), neni tento typ vhodny
a cyklisté by méli byt vyvedeni mimo vozovku nebo svedeni do cyklistického pruhu
s bezpecénostnim odstupem. Pokud je v misté vedeni cyklistické trasy svételné fizena
kfizovatka, méla by byt bud vytvofena predsunuta stopcara pro cyklisty, pfipadné pfi
vySSich intenzitdch cyklistl vyhrazen specialni jizdni pruh. Rovnéz je doporu¢eno
vyuzit znacky E 12c, ktera umoznuje cyklistim jizdu v jizdnich pruzich odliSné od
motorové dopravy, pfipadné s doplnénim piktogramovych koridora.

Specialnim pfikladem je pak vedeni cyklistd v protisméru jednosmérné komunikace
po vozovce bez vyznacCeni vyhrazeného pruhu pro cyklisty. Toto feSeni Ize pouzit
pouze vyjimecné ve stisnénych pomérech a nebo tam, kde je intenzita jak motorové
dopravy, tak cyklistl nizka a je nutno fadné vyznacit pfisluSnym svislym znacenim.

3.3.13 Jin& opatieni

Jedna se napfiklad o z6nu 30. V zéné 30 se predpoklada vedeni cyklistické trasy po
vozovce bez zvlaStnich dprav, nutno pouze na kfizovatkach zdlraznit prednost
zprava, ktera pfi tomto typu zklidnéni byva obvykla.

Dale se doporucCuji jakakoliv pro-cyklisticka opatfeni na komunikacich mimo
vymezenou sit, napf. vytvafeni pFedsunutych stopCar pro cyklisty na svételné
fizenych kfizovatkach, vytvofeni prujezdu pro cyklisty v uslepenych komunikacich,
apod.

DalSim moznym pfikladem je pouZiti tzv. balisetd na oddéleni zacatku a konce
cyklistického pruhu (napf. v protisméru jednosmérné komunikace).

3.3.14 Sirkové parametry

Sifkové parametry vychazeji z ocekavaného provozu pésich, cyklistl, in-line
bruslafu, pfip. motoristd, event. jezdcl na konich (vyjimecné pfipady). Zakladni
hodnoty jsou uvedeny v normé CSN 73 6110, resp. u polnich cest CSN 73 6109,

v v s

pfip. v TP 179, u péSich a obytnych z6n téz v TP 103.
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Doporucuje se u doplikovych cyklotras projektovat a stavét spiSe na minimalni
doporuc¢ené hodnoty, u patefnich cyklotras v pfipadé slozitych poméra bez provozu
in-line bruslaru na stfedni hodnoty, v pfipadé neomezenych prostorovych moznosti a
predpokladaného velkého provozu bruslaft na hodnoty maximalni.

Sitkové parametry vozovek sbé&Zznym provozem motorovych vozidel nejsou
pfedmétem tohoto materidlu. Projektanti u kazdého névrhu v pfipadé vedeni
cyklostezky v soubéhu s vozovkou zohledni potfebnost €i nutnost bezpecnostniho
odstupu, pfip. oddéleni travnatym pasem. U samostatnych stezek pro cyklisty se
predpoklada zakladni Sitkova hodnota v rozmezi 2 — 2,5 m, v pfipadé velkych intenzit
3 m, u spole¢nych nedélenych stezek vyjime¢né v extravilanu 1,5 m, jinak 2 — 3 m,
v pfipadé hrazi a u€elovych komunikaci min. 2,5 m. Spole¢na stezka délena na ¢ast
pro chodce a cyklisty ma zakladni kategorii v pfipadé vedeni ¢asti pro cyklisty podél
vozovky 2,5 m/1,5 m ¢ast pro chodce, v pfipadé opacném 2/2 m. Cyklisticky pruh ve
vozovce ma zakladni Sifku 1,25 m, v pfipadé silného provozu cyklistd a/nebo
motoristl nebo v pfipadé nemoznosti vymisténi vpusti mimo vozovku 1,5 m, pokud
je pruh veden podél podélného stani, je Sifka 1,75 m v¢&. bezpeénostniho odstupu.
Doporucena Sitka cyklistického pruhu v protisméru jednosmérné komunikace je
1,5m. Min. Sitka komunikace pro provoz cyklistd v protisméru jednosmérné
komunikace s piktogramovym koridorem nebo jizdnim pruhem pro cyklisty je
doporucena 3,5 m — nutno zajistit, aby tato komunikace nebyla pravidelné pojizdéna

nakladnimi vozidly.

3.4 Navrh informa €énich bod &, odpo ¢ivek, krytych Uschoven, cyklobox a,
pfipadné systému Biketower, mapové podklady, internetové
stranky

Stavajici infrastrukturu je vhodné doplnit:

Informa éni body, mapy:

Pro zlepSeni orientace zejména cykloturistd je vhodné instalovat mapové sestavy.
Pfednostné by se tyto sestavy mély umistovat do mist kfizeni cyklotras a tam, kde
pIni zaroven funkci orientaéniho planu (u vyznamnych zastavek HD, u vyznamnych
objektd obc&anské vybavenosti). Mapy by mély byt chranény proti vandalizmu
(sprejovani, poSkrabani) ochrannou prihlednou vrstvou a pokud moZzno i proti
povétrnostnim vlivam (stfiSka ¢&i jina ochrana). Nutna je pravidelna udrzba a
aktualizace map (velmi rychle zastaravaji). Mapy doporu¢eno umistit i tam, kde jiz
jsou stavajici informacni body, pfipadné stavajici mapy doplnit o informace pro
cyklisty.

Navrh doplnéni nebo Upravu stavajicich map:

- Lubina, u kfizeni trasy 502 se silnici 1/58,

- Mnisi, stfed,

- Vl€ovice, u kostela,

- Drnholec, u mostu,

- U Zel. zastavky,

- sidlisté jih, u détského hfisté (v misté déleni tras),
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- centrum (namesti),

- sidlisté Sever, u Skoly 17. Listopadu

- U nadrazi

- u kfizovatky ulic K Pasekam a Moravska

- u koupalisté.

Odpo €ivky:

Odpocivky se zfizuji v mistech, kde lze ofekavat moznost zastaveni cykloturistu
(zajimavé pfirodni prostfedi, kulturni nebo historicka pamatka). S ohledem na Casty
vandalizmus je vhodné zfidit odpocivku v misté, které umoZzni dohled nebo pfipadné
vybavit odpoc€ivku kamerovym systémem. Odpocivku je dobré budovat na
zpevnéném povrchu, v extravilanu postaci vystérkovana plocha z divodu zamezeni
zabahnéni. V ramci odpocivky patfi mezi standartni vybavu stil s lavicemi, pokud
mozno kryty pro moznost schovani proti nepohodé, odpadkovy koS (odolny proti
vandalim) a stojany pro odloZzeni kol. Predpokladana je téZz mapa, pfipadné
dopInéna informacemi o misté. Vhodné je i zfizeni pitka.

Doporucuje se zfidit nasledujici dalSi odpocivky:
- kfizek mezi Vétikovicemi a MniSim,
- K O¢&nimu.

Stojany, uschovny:

Doporuc€eno je zfidit stojany typu obraceného pismene U, napf. takové, jako jsou
navrzeny v ramci studie revitalizace centra mésta Kopfivnice (Kamil Mrva Architects,
s.r.0.) a postupné pridavat dalSi a nahrazovat stavajici nevhodné, doporuceno je
vybavit mj. koupalisté a sportovisté a nahradit stojany pfed méstskym Gradem.

Stojany Ize umistit kdekoliv mimo vedeni stavajicich inZenyrskych siti, pokud mozno
do zpevnéné plochy se snadnym pfistupem. Stojany by mély byt zabetonovany, aby
byly odolné va&i mozné kradezi kola i se stojanem (vytrhnuti automobilem).
Doporuceno je nabadat soukromé investory k osazovani stejného nebo obdobného
typu v ramci proic,toru pred jejich provozovnami.

Obrazek €. 1 — doporu ¢ené stojany v ramci studie revitalizace centra m  ésta
Kop Fivnice (Kamil Mrva Architects, s.r.0.)

19



Generel cyklistické dopravy mésta Kopfivnice
Cdst C - Ndvrh

Navrh uschoven je prfedpokladan tam, kde Ize o¢ekavat dlouhodobé odstavovani kol,
typické uplatnéni je tedy u vyrobnich zavodu, ale mozné je i umisténi u Skol nebo
obdobnych zafizeni, na vyznamnych zastavkach hromadné dopravy (systéem Bike &
Ride). Obecné Ize kryté Uschovny na verfejnych prostranstvich doporucovat vSude
tam, kde je dobry dohled kamerového systému pro prevenci kraddezi. V pfipadé
obc&anské vybavenosti je mozno i krytou schovnu vybudovat v ramci budovy.

Doporucené lokalizace krytych tschoven:
- nadrazi Kopfivnice,
- Zelezni¢ni zastavka Kopfivnice + autobusové nadrazi Kopfivnice,
- Mnisi, stfed,
- kostel sv. Bartoloméje / zimni stadion,
- muzea,
- kryty bazén,
- Vétrkovice, u pozarni zbrojnice,
- sportovni hala
- u meéstského urad,
u koupalisté.

Obrazek €. 2 — priklad kryté aschovny z Ostravy

Kryté aschovny napfiklad u Skol, sportovnich nebo primyslovych areall Ize nahradit
cykloboxy.

Obrazek €. 3 — mozny typ cykloboxu
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Pro vysoké vyuzZivani (aschova pres 100 kol) pak existuje jesté systém Biketower.
Jedna se o automatické zafizeni, které je chranéno pramyslovym vzorem a funguje
bez lidské obsluhy (avSak musi byt zaru€en celodenni servis pro pfipad poruchy,
apod.). Vyhodou tohoto zafizeni je moznost odstaveni kola v€éetné vybavy (brasny,
hustilka, tachometr, dres, apod.), zafizeni je navrZzeno proti krddezim. Nevyhodou je
vysokd pofizovaci cena a potfeba celoro¢niho vyuziti. Neni jednoznac¢né dana
potieba takového zafizeni pro mésto Kopfivnici, pokud by nebylo umisténo nékde
v prostoru centra meésta, aby mohlo fungovat viceucelové (obyvatelé, navstévnici,
Ufad, muzea, nédraZzi, apod.). V ramci revitalizace ndmeésti vSak neni s takovym
zafizenim pocitano.

Obrazek €. 4 — biketower (P Ferov)

Svételné signaliza €ni zafizeni pro cyklisty:
Zatim neni navrhovano.

Pumpy:

V mistech, kde je mozné zabezpecit dohled (napf. vefejny prostor s celodennim
provozem - nameésti, predprostor Ufadu, stanoviSté policie, misto s kamerovym
systémem, vSe v blizkosti cyklistické trasy) z ddvodu zabranéni vandalizmu, je
doporuceno zfidit jednoduché pumpy pro cyklisty — viz nasledujici obrazek. Jejich
konkrétni umist éni neni nutno vramci generelu specifikovat vzhlede m
k malému prostoru, ktery zabiraji.
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Obrazek &. 5 — venkovni pumpa pro cyklisty (Ostrava)

Mapoveé podklady, internetové stranky:

Jako velmi vhodny druh komunikace s cyklistickou vefejnosti a v sou¢asné dobé
takfka nutnost je zfizeni internetové stranky s cyklistickou tématikou na strankach
méstského Ufadu nebo samostatné s odkazem na méstskych strankach. Stranky by
mély informovat o:

Na

stavajici cyklistické infrastruktufe (mapovy podklad, pfipadné doplnéné
podélné profily, popisy tras a zajimavosti, nebezpecnych mist, vhodné je
moznost stahnuti GPS souradnic),

uzavirkach a objizdkach (aktualnich)

pfipravovanych stavbach,

doporuc€enych trasach nebo okruzich.

strankach by se mél vyskytovat kontakt na  administratora

stranek/cyklokoordinatora pro pfimou komunikaci (pfipadné je mozno provadét i
prostfednictvim sociélnich siti). Aktualizace strdnek je nutnd pfi kazdé zasadni
zmeéneé v siti.
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Obrazek €. 6 — priklad cyklistické mapy (Ostrava)

3.5Navrh na dopin éni dopravniho zna ¢eni a logické p reznaceni u
stavajicich stezek (cyklistickych, d élenych i spole énych) a
cyklotras

Doporuceno je zruSit cyklisticky pruh v protisméru ul. Pionyrské v stavajici podobg,
protoze Sifkové usporfadani neni vyhovujici a hrozi mozné kolize. Nabizeji se ftfi
mozné varianty:

- zruSeni cyklistického pruhu bez nahrady (vedeni cyklistd v daném sméru je
mozné v soubézné komunikaci),

- nahrazeni cyklistického pruhu piktogramovym koridorem (toto opatfeni sice
nezmensi riziko kolize, ale cyklisté nebudou mit faleSny pocit bezpecného
pohybu),

- zména organizace dopravy — pfemisténi podélného parkovani do prostoru
blize k domim (na pravou stranu komunikace ve sméru jizdy motorovych
vozidel) a vedeni cyklopruhu podél obruby — v tomto pfipadé nemuze dojit ke
kolizi mezi cyklistou a pasazérem vystupujicim z auta) — viz kapitola 3.9.

Dale je doporugeno v ulici Karla Capka | odstranit z pfidruzeného dopravniho

prostoru pfimo pfiléhajiciho k cyklistickému pruhu kontejnerové stani tak, aby
nedochazelo ke kolizim mezi cyklisty a obany odhazujici odpad do kontejnera.
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TézZ je vhodné ve smyslu prizkum( a rozbord upravit pohyb v centralni ¢asti mésta
vramci planované architektonické prestavby (dle jednani z konce &ervence bylo
doporuc¢eno cely usek vyznacit jako péSi zonu s povolenym provozem cyklistl
s ddrazem na minimalizaci poc¢tu dopravnich znacek na vjezdech a vyjezdech ze
zony).

Propojeni od sportovni haly po ul. Zahumenni se doporucuje vyznacit jako chodnik
s povolenym provozem cyklista.

Otazku pripadného znaceni dalSich chodnikd s povolenym provozem cyklistl je
nutno Fesit individualné po dohodé s policii, nutno se vyhnout takovym mistim, kde

v v 7]

je velky pohyb déti, seniori, maminek s kocarky &i velka intenzita péSiho provozu.

3.6 Koordinace s hromadnou dopravou (Zelezni  €ni, autobusova), p Fipadn é
navrh provozovani cyklobus d

Stavajici Zeleznini vozidla sice umoZzni pfepravu jizdnich kol, ale vzhledem
k bariérovosti je nastup do vozidel obtizny. Nutno zvysit tlak na dopravce, aby zajistil
bezbariérova vozidla typu napf. Regionova. Nutno rovnéz zlepSit pfistup zejména
k Zelezni¢ni stanici a doplnit uschovny.

Stavajici dominantni autobusovy dopravce ma v pfepravnim fadu moznost prepravy
kol a provozuje jednu cyklobusovou linku. Vzhledem k planovanému soutézeni
dopravcUl jednotlivych oblasti krajem nelze pfedjimat, kdo bude ve vyhledu dopravu
provozovat a je tudiz obtizné planovat pfipadné cyklobusové linky nebo dohodovat
se 0 vhodnégjSim typu autobusu, ktery by umoznil pfepravu vice kol. Obdobné i na
autobusovém nadrazi je vhodné pocitat s ischovnou kol a na nékterych zastavkach
S pristfesSky pro navaznosti (viz predeslé kapitoly).

3.7 Etapizace, harmonogram vystavby

Jako nejdulezitéjSi se jevi provést nasledujici stavby:

- 1) Propojeni ulic Nadrazni — Deélnickd (zaméstnaneck& doprava, vysoké
intenzity, porusovani stavajiciho znaceni) s vyuzitim pfipravovaného projektu.

- 2) Nova lavka a propojeni stezky podél Kopfivnicky sul. Pod Moravii
(zaméstnaneckéa doprava, vysoké intenzity, poruSovani stavajiciho znaceni).

- 3) Bezpeéné kfizeni trasy 502 s ul. Cs. Armady — (jediné spojeni zapadni asti
mésta s centrem), napf. doplnénim cyklistického pfejezdu vedle pfFechodu
krytého délicim ostrivkem, apod.

- 4) Zddraznéni kfizeni cyklistické trasy z primyslového parku do Vi¢ovic se
silnici 1/58 (zaméstnanecka doprava, vysoké intenzity, extravilanovy usek) —
napf. upravou dopravniho znaceni, zména barvy povrchu apod.

- b5) Bezpetné kfizeni trasy 502 se silnici 1/58 v Lubiné (vybudovani prejezdu
pro cyklisty, jediné napojeni oblasti Vétrkovic).
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6) Bezpelné krizeni trasy 502 se silnici 11/482 v Pasekach (okruzni kfizovatka

nebo pfejezd pro cyklisty, pfipadné vedle pfechodu pro chodce nebo sdruzeny

s prechodem pro chodce mimo stavajici kfizovatku s navaznou Upravou —

jediné bezpedné napojeni Stramberka) v&. Gpravy ulice K Oénimu pro zvy3eni

bezpecnosti provozu nemotorové dopravy, napf. vybudovanim stavebné
upravenych retardérd, Sikan, zvySenych ploch, apod. pro zamezeni zbytného
prijezdu motorové dopravy.

- 7) Zfizeni cyklistickych pruht od ul. Nadrazni po méstsky Gfad (vysoké
intenzity, zameéstnanecka doprava, doprava za sluzbami a obchodem).

- 8) Upravy centra mésta s povolenim provozu cyklistd (vysoké intenzity, cesty
za sluzbami a obchodem, na Ufad, turisté).

- 9) Propojeni cyklotrasy podél Kopfivni¢ky s oblasti nadraZi ve Stramberku
(denni dojizdéni).

- 10) Bezpec¢né napojeni Frenstatu pod Radhostém na stezku ve VI€ovicich
(denni dojizdéni, turistika, nebezpecna peaz po silnici 1/58).

- 11) Doplnéni cyklistického prejezdu na ul. Cs. armady podél Kopfivnicky
(vybudovani prejezdu pro cyklisty vedle pfechodu pro chodce s Upravou
ostravku nebo sdruzeného pfechodu s pfejezdem pro cyklisty na stavajicim
misté - doprava do sidlisté Sever).

- 12) Propojeni Kopfivnice a ZaviSic novou trasou mimo silnici 11/482
(nebezpecéna peaz po silnici 11/482).

- 13) Propojeni Lubiny a Pfibora podél silnice 1/58 (stavajici propojeni jsou
vedena po uzkych mistnich komunikacich).

- 14) Propojeni oblasti méstského Ufadu s nadrazim a oblasti koupalisté
(rekreacni doprava i denni dojizdéni).

- 15) Propojeni VICovic s oblasti plaveckého bazénu v€. napojeni pramyslového
parku (denni dojizdéni, zlepSeni turistického napojeni na trasu podél Lubiny).

- 16) Propojeni podél Zelezni¢ni trati (druha alternativa k ul. Stramberské).

- 17) Propojeni sidlisté Korej s centrem mésta (denni dojizdéni, alternativni
trasa na Stramberk mimo ul. Ceskou).

- 18) Dobudovani cyklistické stezky na sidlisti Sever v ndvaznosti na stavajici
izolovany usek.

- 19) Dobudovani cyklistické stezky podél Kopfivni¢ky v misté podél stavajiciho

hFisté na sidlisti Sever k ul. Severni.

Harmonogram vystavby bude ur&en v pribéhu projednéani s ohledem na priority
mésta a moznost sou¢asné vystavby s jinymi stavbami.

3.8 Varianty fFeSeni pr dchodu tras v exponovanych oblastech

Jako variantni feSeni se nabizi:

- moznost z Fizeni cyklistickych pruh @ na ul. Cs. Armady od mostu p fes
Kop Fivni €ku po okruzni k Fizovatku s ul. Obranc @ miru. Zde bylo ze strany
zhotovitele doporuceno toto jako vhodné FeSeni, protoZze stavajici silnice je
vedena z prostoru od rondelu v Lubiné mimo kontakt se zastavbou a pfi
sjezdu do zastavby fada fidi€t prekracuje povolenou rychlost — jedna se tedy
0 opatfeni, které umozni prerozdélenim dopravniho prostoru zklidnéni
dopravy — spole¢né napfiklad s doplnénim sdruzenych pfechodu a prejezdu,
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viezdového ostrivku nebo ochrannych ostrivkd. Sitka komunikace umozni
zfizeni cyklistickych pruhG bez podstatnych zasaht do hran vozovky,
navaznost na rondel je logickd — zde se cyklisté pohybuji po vozovce jako
ostatni Uc€astnici silniéniho provozu. Stavajici vedeni cyklistd po spole¢né
stezce pro péSi a cyklisty neni cyklisty pfili§ vyuzivano z dadvodu prdachodu
autobusovou zastavkou. Alternativné bylo navrZzeno ponechat vedeni po
spole¢né stezce, avSak s rozdélenim stezky na €ast pro chodce a &ast pro
cyklisty v misté prachodu autobusovou zastavkou i za cenu stavebnich Gprav
nebo rozSifeni stavajici stezky,

- moznost z Fizeni cyklistickych pruh @ na ul. Obranc @ miru od rondelu po
ul. Zd. Buriana . | vtomto pfipadé by bylo mozZno na veétSi ¢asti useku do
stavajiciho uliéniho profilu implantovat bez zasadnich zasah( do hran vozovky
cyklistické pruhy (s vyjimkou autobusové zastavky na vozovce, kde by pruh
musel byt pferuSen). Ve sméru do ZaviSic v ¢asti Useku z divodu nedostatku
parkovacich mist se doporucuje zfidit cyklisticky pruh, ktery by byl v denni
dobé vyhrazen pro cyklisty a v no¢ni dobé by mohl slouzit k odstavovani
vozidel (viz obr. niZze). Dané feSeni opét pfinese vyrazné zklidnéni dnes
predimenzované vozovky a odstranéni problémua s prichodem cyklotrasy 502
na ulici Ceské (kolize s parkovanim). Vzhledem k délce Gpravy je nutno
pocitat s provéfenim podrobnou studii se zohlednénim vSech pficnych vazeb.
Alternativné je mozné uvazovat s ponechanim trasy v ul. Ceské — av3ak za
cenu bud zruSeni kolmych stani (obtizné z divodu nemoZznosti adekvatni
nahrady) nebo osazeni dodatkovych tabulek poZadujicich zajizdéni do
parkovist couvanim,

Obrazek €. 7 — vyhrazené cyklistické pruhy s omezenim denni doby (Ostrava)

- moznost z fizeni cyklistickych pruh G na ul. Husov & od rondelu po ul.
Zahumenni, i zde vzhledem k Sifce vozovky je mozZné provést zfizeni
cyklistickych pruht jako opatfeni dopravniho zklidnéni, nutno koordinovat
s pripravovanymi projekty a pfipadnou moznosti parkovani. Alternativné je
mozné stavajici kratky Usek stezky pro chodce a cyklisty délené na ¢ast pro
chodce a ¢ast pro cyklisty prodlouzit obéma smeéry za cenu stavebnich Uprav
a ndhradu za k&cenou zelen, nutno demolovat pfedpokladany vylez z krytu —
v kap. 3.9 je podrobnéjSi rozpracovani druhé varianty,
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- moznost z Fizeni protism érného cyklistického pruhu na jednosm  érné
byvalé silnici 1/58 z Lubiny do P fibora, zde je opét dostate¢na Sifka vozovky
vznikla pavodnim vedenim silnice,

- ve vSech pfipadech by bylo nutno pocitat s duslednou pfipravou projektu
v€etné drobnych stavebnich zasahl, zmén dopravniho znaceni svislého i
vodorovného, pfipadné barvy a druhu povrchu v exponovanych lokalitach.
Nejde tedy pocitat stim, Ze pouhou zménou dopravniho znaceni Ize
bezpecné vyresit problémy cyklistické dopravy.

Dale byly variantné provéfeny nasledujici useky:

- pruchod cyklistické trasy ulici Obranc G miru mezi ul. Zd. Buriana a
Pasekami — zde je doporu€eno vyuzit, pfipadné rozsifit stavajici chodnik na
vychodni strané komunikace s nutnosti ¢asteéného zuZeni vozovky silnice
[1/482, kterd je v daném misté 8 m Siroka/alternativné bylo feSeno v tomto
useku uz cyklistickou trasu nenavrhovat a svést cyklisty od ul. Zd. Buriana do
ul. Ceské, s ohledem na planovanou vystavbu stezky pro chodce a cyklisty
v zavére¢ném useku je doporuceno vést cyklisty podél ul. Obranct miru v celé
délce prlichodu méstem pfi zohlednéni vySe uvedenych zaméru,

- troji moznost vedeni cyklistické trasy podél silnice 1/58 v Lubin é (variantné
po zapadni strané, po vychodni strané nebo kombinaci obou stran), bylo
prikro¢eno ke kombinaci z ddvodu Uzkych koliznich mist na trase,

- propojeni Kop Fivnice a ZaviSic novostavbou cyklostezky od ul. K O énimu
pres polnosti zapadn é od silnice 11/482 - tato varianta se zda byt kvali
vySkovému feSeni, navaznosti na strané ZaviSic a majetkopravnim vztahim
obtizné proveditelna, nicméné je zafazena jako daleky vyhled

- varianta pr achodu horni trasy z V étrkovic do P fibora — bylo doporuéeno
ponechat stavajici trasu 6001 v aleji,

- varianta pr tchodu novostavby trasy z V  étrkovic do VI €ovic s lavkou p Fes
Lubinu — bylo doporu€eno provést zkraceni trasy s nakolmenim pfes feku
Lubinu s navazanim na stavajici cyklostezku,

- varianty vedeni trasy podél Feky Lubiny v pr tchodu k.4. Drnholec nad
Lubinou a ve VI €ovicich — vzhledem k existenci stavajicich cyklotras a
cyklostezek bylo doporu¢eno plvodni zamér déle nesledovat pro vysokou
finanéni naro¢nost,

- varianty pr achodu VI éovicemi — nebylo doporu¢eno vést cyklisty zapadné
od kostela zduvodu vySkového prevySeni, navrzend varianta podcita
s vedenim stezky pro chodce a cyklisty v prostoru od autobusové zastavky
v zataCce silnice 1/58 smérem Kk stavajicimu prechodu pres silnici 1/58
(navrZzeno sdruzit s prejezdem pro cyklisty) a dale s vyuzitim stavajicich
chodnikd a lavek, které by bylo nutno rozSifit. Jizné od kostela je pak
navrzeno vedeni podél nahonu a po mistnich komunikacich k mostu pfes
Lubinu, kde navazuje studijné provérené feSeni smérem na Frenstat p.R.
VySe popsané upravy jsou velmi naroénée, ale pokud nebude v dohledné dobé
feSena vystavba obchvatu VICovic, dle zpracovatele jsou jedinym moznym
feSenim, protoze prijezd cyklistl po vozovce silnice I. tfidy neni mozné povolit
z bezpec€nostnich duvodu,
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- varianty pr tchodu kolem autobusového nadrazi — bylo doporuceno
nesledovat trasu ve sméru vychod — zapad pfes autobusové nadrazi, ale
vyuZzit stavajici lavku severné od Zelezni¢ni zastavky a podél ul. Nadrazni
provést propojeni s touto lavkou,

- v prostoru pr amyslového parku bylo doporu¢eno upravit vedeni tras tak,
aby nedochéazelo k zaboru souvislych ploch vhodnych pro jiné vyuZiti,

- vprostoru soukromé firmy na byvalé Zelezni €ni trati v Lubin & bylo
doporuéeno vyhnuti se soukromému pozemku z davodu nesouhlasu majitele
a nepruchodnosti timto pozemkem.

3.9 Navrhy typovych FeSeni — zpdasoby dopravniho zna céeni typovych
pfiklad d

Jako vhodné feSeni se jako drobna vhodna Uprava vyzadujici minimalni mnozstvi
finanénich prostfedkd doporucuje zfizeni sdruzenych pfechodd a prejezdd pro
cyklisty (V 8c) na stavajicich cyklotrasach, napt. pres ul. Cs. Armady nebo pfes vjezd
od autobusového nédrazi. Konkrétni detaily feSeni této Upravy dopravniho znaceni
budou pfedmétem nového vydani TP 179 (pfedpokladané vydani rok 2017).

Obradzek €. 8 — sdruzeny p fechod pro chodce sp fFejezdem pro cyklisty
(Ostrava)

Jako dalSi vhodné opatfeni v misté vyusténi jednosmérné vedenych pruhl pro
cyklisty v protisméru jednosmérné komunikace se doporu€uje provést (kromé
dikladného vyznacéeni vodorovnym a svislym dopravnim znacenim) téz osazeni tzv.
balisett, které fyzicky oddéli protismérny pruh pro cyklisty a pruh pro motorova
vozidla. Balisety je nutno osadit podle vle€nych kfivek nejvétsiho bézné vyskytujicino
se vozidla (napf. vozidlo svozu odpadu) a s ohledem na predpokladanou zimni
adrzbu komunikace. | tato opatfeni budou predmétem detailnich navrh( novych
TP 179, proto je vhodné s vyznacenim téchto situaci pockat do doby platnosti téchto
technickych podminek.
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Obrazek €. 9 — pouziti baliset G u vyust éni protism érného cyklistického pruhu
v jednosm érné komunikaci do k FiZzovatky — Praha

Dale jsou v dokladové casti doloZzeny typové pfiklady moznych FeSeni na téchto
komunikacich:

- Usek ul. Osvoboditeld - ul. Francouzska,

- Usek podél zelezni¢ni trati mezi ul. Havlickova a Hrbitovni,

- Usek podél ul. Husovy od ul. Zahumenni po Stefanikovu,

- Usek ul. Pod Bilou horou mezi ul. Ke Kory&ce a Skolni,

- névrh Gpravy ul. Pionyrské mezi ul. Ke Koryéce a Skolni,

- navrh mozného feSeni prichodu cyklistické trasy v oblasti rondelu v Lubiné.

3.10 Doporu €eni standard d pro jednotlivé druhy komunikaci pro cyklisty
(dopravni zna éeni, materialy, atd.)

Materialové feSeni je navrzeno v kapitole 3.3. Doporu¢eno je minimalizovat pouZiti
zamkové dlazby na cyklistickych stezkach z didvodu nemoznosti trvalé Gdrzby -
zachovani rovinnosti a zabranéni prorustani rostlin.

Dopravni znaceni na cyklistickych stezkach lezicich mimo tésny soubé&h s vozovkou
je doporu¢eno s ohledem na finan¢ni stranku véci provadét zmensené (C8a — C10b),
rovnéz tak v pfipadé cyklistickych pruht znaceni IP20a,b provadét zmensené.

KFizeni vyhrazenych jizdnich pruhd s komunikacemi nebo vice zatizenymi vjezdy je
doporu€eno provadét v barvé Cervené (s dostatec¢nou drsnosti) nebo natérem typu
Rocbinda. Obdobné je mozZzno pfipadné uvazovat i s c¢ervenym podbarvenim
samostatného prejezdu pro cyklisty, pfipadné pfimknutého pfejezdu k pfechodu pro
chodce nebo doplnénim symbold znacek V 14 na prejezdu dle nové Upravy
(vyhlaska €. 84/2016Sb.).
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3.11 Navrh Gprav stavajicich UPD a UPP

Stavajici Uzemni plan mésta obsahuje tyto odliSna feSeni, kterd by méla byt
upravena:

vedeni cyklotrasy podél &asti ul. Stramberské a Stefanikovy — stavajici
projektova dokumentace na rekonstrukci ulic cyklisty nefeSi. Prestoze by
vedeni cyklistické trasy podél této hlavni pficky v uzemi bylo Zadouci, je
otdzka, zda to fixovat v Gzemnim planu s dobou realizace do 15 let, kdy
pfipravované feSeni bude v dobé Zivotnosti — doporueno zrusit, upravit
s napojenim ul. Stramberské prostfednictvim ul. Horni do trasy podél
Kopfivni€ky a v useku mezi méstskym Gfadem a ul. Husovou do trasy podél
Zelezni¢ni stanice,

vedeni cyklotrasy v ul. Obrancti miru v Gseku mezi ul. Zd. Buriana a Cs.
armady — pfestoze by vedeni cyklistické trasy podél této hlavni pficky v tzemi
bylo Zadouci, stavajici spravce komunikace a policie stimto FfeSenim
nesouhlasi — vzhledem k nad€asovosti Uzemniho planu doporuceno zvazit
ponechani tohoto zaméru jako vyhledového (zejména z divodu, Ze Uzemni
plan pocitd s obchvatem silnice 11/482, kdy by ul. Obrancd miru méla jiné
intenzity, skladbu dopravniho proudu a jiny dopravni vyznam),

tuzemni plan nepocita s vedenim cyklistické trasy podél ul. Husovy v Useku
mezi ul. Stramberska a Zahumenni — doplnit do UP,

Gzemni plan pocita s cyklotrasou podél prelozky silnice 11/482 misto vedeni
v ul. Moravské (je otazka, zda je vedeni cyklotrasy podél silnice potifebné),
Guzemni plan vede cyklotrasu 502 po ul. 1. maje a Na Luhéach, v sou¢asné
dobé je toto vedeni pfelozeno do logické stopy ulice Délnické, obdobné na
zapadnim konci ul. Ceské — respektovat soudasny stav,

Gzemni plan vede cyklotrasu podél Lubiny od MniSi po vychodni strané feky, a
od VI€ovic do Drnholce po levém biehu feky, s €&imZ se dnes jiZ neuvaZuje,
Gzemni plan neobsahuje nékteré patefni cyklistické trasy, naopak obsahuje jiz
neexistujici cyklotrasu 6002 - doporuc¢eno sjednotit, doplnit schéma
cyklistickych tras do oduvodnéni tzemniho planu.

Uzemni studie by mély jiz od zadani respektovat tento generel a vytvafet podminky
pro logické propojeni cyklistické dopravy v uzemi v&etné doprovodné cyklistické
infrastruktury.

3.12 Navrh koordinace s vystavbou ostatnich komunik aci

Jak jiz bylo fe¢eno, v rdmci koordinace nebylo respektovano doporuceni vyhledavaci
studie na zapracovani vedeni cyklistické dopravy do projektu rekonstrukci ulic
Stramberské a Stefanikovy. Proto je nutné pfi zadavani daldich dopravnich staveb
respektovat zasady generelu, zejména:

pfi projektové pfipravé prelozky silnice 11/482 (bude — li obchvat dale
sledovan),
pfi projektoveé pfipravé prelozka silnice 1/58 (bude — li obchvat déle sledovan),
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- pfi opravach komunikaci a mostl predpfipravit detaily pro budouci trasovani
cyklistické dopravy,

- pfi tpravach dopravniho znaceni zvaZzovat moznosti upfednostnéni cyklistické
dopravy,

- pfi navrhu zjednosmérnéni komunikaci uvazovat s moznym pohybem cyklistd
Vv protisméru,

- pfi pfestavbé Zelezni¢ni stanice Kopfivnice zajistit pfistup pro cyklisty na
nastupisté ve smeéru od Gfadu,

- pfi planovaném kfizeni Zelezni¢ni zastavky Kopfivnice sledovat vyhledové
prevedeni cyklistického provozu pres Zelezniéni trat'.

3.13 Tipy na vylety, cyklookruhy, d étska dopravni h FASté, program
Bezpe ¢na cesta do kol

V ramci planovanych internetovych stranek se doporu€uje zpracovat tipy na vylety
pro razné cilové skupiny:

- rodiny s détmi,

- seniory,

- kondi¢né dobfe vybavené navstévniky.

Jako vhodné cile se doporucuje navrhovat:
- Bilou horu,
- Stramberk,
- Sostyn,
- Vétrkovickou prehradu.

Skutecny navrh bude zaviset na postupné vystavbé cyklistické infrastruktury (napr.
do Stramberka ve vyhledu bude mozno doporucit dvé dalSi trasy nez dnesni jedinou
stavajici trasu 502 v dvojim provedeni).

S ohledem na potieby obyvatel a navstévniku se doporucuje trasy sméfovat zCasti
nebo Uplné jako polokruhy a okruhy (napf. Kolem Sostyna, Kolem Kopfivnice, Do
Stramberka a zpét).

K stavajicimu dopravnimu hfisti je mozno navrhnout hfisté dalsi.

Doporuceno je také vénovat se zabezpec&eni bezpeénych prijezdl z mista bydlisté do
Skol v navaznosti na anketu probéhlou v ramci prazkumu a rozbort zejména u téch
Skol, které dojizdéni jiz dnes podporuji nebo podporovat chtéji. Je mozné napfiklad
vyuZit program Nadace partnerstvi Bezpecné cesty do Skoly. Tyto projekty jsou
délany s pedagogy, rodi€i a détmi a umoznuji identifikovat kolizni mista a navrhovat
opatfeni pro jejich napravu, kdy dopravni odbornik zpracovava ve spolupraci
s méstem dopravni studii. Na mésté je poté zajistit realizaci téchto opatieni.
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3.14 Doporu €eni pro realiza ¢éni fazi

e Soustredit se na budovani chyb éjicich Usek G hlavnich nejzadan éjSich
propojeni (zastavka Kop Fivnice, vstupy do centra a pr udchod centrem,
apod.) .

e Zarove n reSit idrzbu nejhorSich Usek G sité (stezky na sidlisti Sever).

e Dobudovavat systém stojan 4, krytych Uschoven, p Fipadné puajéoven kol.

e Zaméfit se na vychovu d éti a mladeze formou podpory dojizd éni do Skol
a sout ézi.

e V ramci kazdoro éniho m éstského rozpo €tu deponovat finance na
projektovou p Fipravu a realizaci staveb cyklistiky, p Fip. nemotorové
dopravy ve vySi nap F. uréitého procenta rozpo ¢€tu.

e Ulozit odbor im meéstského U fadu uplat novani strategie ve vyjad Fenich a
stanoviscich (sou €asti staveb jinych investor ), u obchodnich i
administrativnich budov, p Fip. pramyslovych areal G pozadovat umist éni
stojan i na kola, resp. kolaren, ve vnit Fnich prostorach sprch pro
zameéstnance dojizd éjici na kole.

e Ve venkovnich prostorech u tras pro cyklisty zajist it a realizovat navrh
pitek pro osv ézeni chodc U a cyklist G, pfip. dalSich motiva €nich opat feni
jako jsou s Eita€e, bezplatné servisni body (viz niZze) nebo vzduchové

pumpy.

Obrazek €. 10 — servisni bod (Shopping park Ostrava)

4 PROJEDNANI SE SAMOSPRAVOU, DOSS, OB CANY

Dne 28. Cervence 2016 bylo svolano projednani se zastupcem objednatele a

architektonickou kancel&fi projektujici centrum mésta.
V ramci tohoto projednani byla provedena koordinace s planovanou prestavbou

centra mésta a byly probrany moznosti variantnich feSeni nékterych exponovanych
oblasti.
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Tyto varianty byly upfesnény doplfujicim terénnim prizkumem dne 4.8.2016.

DalSi jednani probéhlo 8. zafi 2016 se samospravou. Na tomto jednani byly
provedeny Upravy spocivajici v doplnéni tras dle namétd p. Lukase Filipa:
- Doplnéni napojeni DDH.
- Doplnéni napojeni internatl prostfednictvim ulice Komenského.
- Doplnéni napojeni sidlisté Korej z ul. Zahumenni.
- Doplnéni propojeni trasy podél Zelezni¢ni trati v misté ul. Janackovy s trasou
podél Kopfivnicky.
- Doplnéni napojeni arealu Tatry podél méstského Ufadu se zaokruhovanim za
budovou Uradu.
- Doplnéni vykresu etapizace.
Ostatni naméty nebyly po obséahlé diskuzi akceptovany.

V odpolednich hodinach 8. zafi 2016 probéhlo projednani s dot€enymi organy a
firmou SLUMEKO: Na zakladé tohoto jednani byli UCastnici pozadani o pisemné
vyjadfeni po predlozeni generelu.

12. zafi 2016 probéhlo projednani s ob¢any, vysledky vSech projednani jsou shrnuty
v zapisech, které budou pfilozeny v dokladové &asti.

Dale byl po projednanich doru€en jesté jeden podnét na propojeni sidlisté Sever

s centrem, ktery byl vyhodnocen z divodu prichodu ve vozovce s kolmymi stanimi
jako nevhodny pro aplikaci.

5 VYHODNOCENI PROJEDNANI

Koncept navrhu byl rozeslan dot¢enym organam k vyjadreni.

Policie CR, DI Novy Jigin ve svém stanovisku sdéluje, e nema namitek.
Neztotoznuje se s nazorem vést cyklistické pruhy na ul. Obranct miru, protoZe dojde
k omezeni dopravni obsluznosti obchodnich subjektd u okruzni kfizovatky. Uvadi, ze
k vedeni cykKlistickych pruht nezaujala souhlasné stanovisko ani SSMSK.

SLUMEKO ve vyjadieni pozaduje, aby pfi navrhovani cyklotras byly respektovany
prujezdné profily komunikaci pfi maximalni mozné mife. Cyklotrasy nesmi byt
vedeny po komunikacich s kolmym nebo Sikmym stanim. Navrhuji, aby vSechny
soubézné cyklotrasy mimo cyklostezky ,Kopfivnicka“ byly vedeny jako vedlejsi.
Stanoviska budou vydavana k jednotlivym PD pfed realizaci.

SSMSK, stf. Novy Ji€in ve vyjadieni nesouhlasi se zfizenim samostatného pruhu pro
cyklisty na silnici 11/482. K ostatnim trasam jsou bez pfipominek. PD nutno predloZzit
k odsouhlaseni.

RSD CR se v zadkonem stanovené Ihité 30 dni k dokumentaci nevyjadfilo. Pripadné
pozdéji doslé vyjadreni bude poskytnuto objednateli samostatné.

PIné znéni jednotlivych vyjadreni a stanovisek je k dispozici v dokladové &asti.
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6 STANOVISKO ZHOTOVITELE

K danym vyjadifenim zaujima zhotovitel nasledujici stanovisko:

- Zhotovitel se neztotoZfiuje s ndzory SSMSK a DI PCR na nevhodnost feSeni
vedeni cyklistickych pruhd na ul. Obrancd miru. Nicméné, pokud bude
zachovano vedeni cyklotrasy po ul. Ceské stim, Ze dojde k omezeni kolizi
s vyjezdy z parkovacich stani (napfiklad doplnénim dodatkovych tabulek
s pfikdzanym zajizdénim couvanim do téchto stani), pfipadné zlepSenim
prijezdu kfizujicimi komunikacemi (napfiklad zménou prednosti v jizdé,
doplnénim minirondel, apod.), omezenim parkovani na ul. Kadlackové a
Upravé kfizeni ul. Cs. Armady, zhotovitel netrva na nutnosti feSeni pfemisténi
trasy. V uzemnim planu doporuceno ponechat moznost vedeni cyklistickych
pruhd.

- Zhotovitel ponechava navrh rozdéleni tras na patefni a doplikové dle
pavodniho navrhu, protoze reflektuji hlavni sméry cyklistické dopravy. U
kolmych a Sikmych stani je provoz cyklistd ve vozovce vhodny pouze
vyjime€né, a to pfi pfikazu zajizdéni do stani couvanim.

7 ODHAD NAKLAD U

Na zakladé cenovych normativi SFDI pro rok 2016 predpoklada se pro hruby
odhad naklad G pro pot feby financovani nasledujici hodnota novostaveb pro
cyklisty:

- Stezka pro cyklisty Sifky 3 m (délka 1 km) — 6 032 667,- K&

- Lavka pro cykKlisty Sitky 3 m (délka 10 m) — 524 929,- a7z 1 809 313,- K&

- Polni, lesni cesta Sifky 3 — 5 m (délka 1 km) — 4 100 000,- az 6 800 000,- K¢.

Pro Upravy stavajicich komunikaci plati normativy SFDI:
- Vyména obrusné vrstvy vozovky (m?) — 420,- az 1 050,- K&
- Vybudovani cyklistického pruhu rozsifenim vozovky (m?) — 1 610,- az 1 743, -
K¢E.

Prirazky (vSeobecné, pfipravné prace, sité, VH objekty, Upravy ploch, aj.):
K vySe uvedenym cenam se pfipocte v intravilanu az 49,3% a v extravilanu 30,6%.

Pro Useky provadéné pouze dopravnim znacenim nebo pro pruhy na vozovce jsou
k dispozici tyto orientaéni ceny (vychazeji z cen pouzivanych v Ostravé, mohou se
liSit podle vyrobce a typu dopravniho znaceni):

» Znacka IP20 a/b - 2200 K&/ks (mozZno provést i zmensené).

* Znacka C8a/b, C 9a/b, C 10a/b — 790,- K&/ks (mozZno provést i zmensené).

* Znacka IS 19a/b/c — 850,- KC/ks.

* Znacka IS 20 — 950,- K¢/ks.

* Znacka IS 21a/b/c/d — 220,- KE/Ks.

» Patka - 450 K¢&/ks, (pro IP 20 a/b zapotiebi 2ks).
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* Sloupek pozinkovany - 110 K&/m (cca 0,2m do patky + 2,5m nad terén + 1,5m
délka znacky = 4,2m sloupku pro IP 20a/b) - pro sloupky na IP 20 a/b opét
potfeba 2ks.

* Montaz patky - vykop + beton - 900 K¢&/ks (pro 2 patky cca 1300 K¢&/2ks).

e Montaz na sloupek - 100 K¢&/ks.

- VDZ pfi o¢ekavané délce VDZ do 0,5 km:

« Céra bilad 0,125m — 18,- K&/m véetné predznadeni.

« Cérabila0,25m - 25,- K&m véetné predznadeni.

e Symbol V14 — 150,- K&/ks Sipka + kolo = 1 ks.

e Symbol V 20 - 200,- K&/ks.

e Symbol V 19 - 400,- K&/ks.

+ Natér typu Rocbinda (m?) — 760,- K&.

Pro potfeby mésta tedy doporu€ujeme pro odhad nakladi uvazovat s nasledujicimi
predbéZznymi cenami:
- Cyklostezka 1 km — cca 7,5 mil. K&.
- Ugelova komunikace 1 km — cca 10 mil. K&.
- Cyklisticky pruh na vozovce 1 km jeden smér (pouze natér/rekonstrukce
krytu/novostavba) — cca 1,2/2/5 mil. K¢.
- Cykilisticka trasa 1 km (pouze vyznaceni dopravnim smérovym znacenim,
prip. piktogramoveé koridory) — cca 0,1 mil. K¢.

8 NAVRH POSTUPU — AK CNi PLAN (1. ETAPA)

Pro aplikaci opatfeni v ramci akéniho planu je mozno vyuZzit:

- Stavby a opatfeni obsazené v kap. 3.7 (dle finanénich moZzZnosti investora,
pfipadné narocnosti spravnich fizeni, s pfihlédnutim Kk nutnosti FeSeni
majetkopravnich vztaha).

- Opatfeni dle vyhlasky €. 84/2016Sb. — tj. moznost zfizeni cyklistickych zén a
sdruzenych pfechodd pro chodce a prejezdl pro cyklisty.

- Opatieni dle letaCku Ministerstva dopravy z bfezna 2016 — tj. moZnost
vyznaceni (ochranného) jizdniho pruhu pro cyklisty a stezky pro chodce
s povolenym vjezdem cyklist(.

- DA4le je doporuceno pokracovat v rozmistovani vhodnych typl stojanu pro
cyklisty a dalSiho cyklistického mobiliare.

- Provést Udrzbu nejhorSich Usekd sité (vytluky, nevhodna vyudsténi do
komunikaci, Uprava nespravného nebo nedostate¢ného dopravniho znaceni).

- ZFidit stranky pro cyklisty na méstském webu.

- Kazdoro¢né organizovat kampan nebo soutéZ s cilem podpory cyklistiky
(doplnéni k stavajici akci Do prace na kole).

Ostrava, fijen 2016 Ing. Martin Krej¢i a kolektiv
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2) VYKRESOVA CAST

Seznam vykres u:

Navrh sit @ — rozd éleni tras na hlavni a vedlejSi
Navrh sit & — typy tras

Navrh sit & — trasovani

Navrh sit & — etapizace

Doprovodna cyklisticka infrastruktura
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3) DOKLADOVA CAST

Seznam p riloh:
1. Zdznamy z projednani v €. prezen €nich listin
2. Vyjad feni a stanoviska
3. Postaveni m ésta v ramci sit & Eurovelo
4. Typoveé p fiklady navrhu FeSeni konkrétnich situaci
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4) FOTODOKUMENTACE




