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1 PODKLADY A JEJICH POPIS

AF-CityPlan

Pro vytvoreni dopravniho modelu a analytické ¢asti projektu byly pouzity nasledujici podklady.

PRO VYTVORENi MODELU DOPRAVNI NABIDKY:
Nazev podkladu

Jizdni rady vSech druhl hromadné dopravy (vlaky, autobusy,
MHD)

PRO VYTVORENi MODELU DOPRAVNi POPTAVKY:
Nazev podkladu

Smérovy priizkum na hrani¢nich prechodech (RSD, 2010)

Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2013 (CSU)

Vyijizdka a dojizdka do zaméstnani a Skol podle S¢itani lidu,
dom a byti 2011

Registr ekonomickych subjektt okresu Ostrava k 30. 4. 2014
(CsU)

Analyza trhu prace Ostrava 2013 (Ufad prace, krajska

pobocka v Ostravé)

Uzemni pldn mésta Ostrava

Rejstrik skol a Skolskych zafizeni (rejskol.msmt.cz)

Nakupni centra (mapovy podklad a internetové stranky
retézcl)
Vysokoskolské koleje (mapovy podklad a internetové

stranky)

PRO KALIBRACI MODELU:
Nazev podkladu

Celostatni s¢itani dopravy 2010 (RSD, 2010)

Denni priméry osob na vlakovych tratich za kampan 2013
(CD, a.s.)

Analyza prepravnich vztah(l 2009 (UDIMO spol. s r.0.)

Pocty prodanych kombinaci tarifnich zén a prodeje v ¢lenéni

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka ¢ast

Popis

Nutna vstupni data pro model dopravy.

Popis
Podklad pro vytvoreni preshraniéni
matice cest.

Podklad pro vytvoreni vstupl do modelu
poptavky.

Podklad pro vytvoreni vnéjsi matice cest.

Podklad pro vytvoreni vstupl do modelu
poptavky.
Podklad pro vytvoreni vstupd do modelu
poptavky.
Podklad pro vytvoreni vstupl do modelu
poptavky.
Podklad pro vytvoreni vstupl do modelu
poptavky.
Podklad pro vytvoreni vstupl do modelu
poptavky.
Podklad pro vytvoreni vstupl do modelu

poptavky.

Popis
Pouzito ke kalibraci vnéjsich profilQ.

PouZito ke kalibraci hromadné dopravy.

Pouzito k validaci dat.

PouZito k vytvoreni matice vnéjsich cest.



MOBILITA |}
OSTRAVA e e o

podle kategorii jizdenek za rok 2013 (KODIS)

Vysledky dopravnich prizkuma realizovanych v ramci
projektu (kfizovatkové prizkumy, smérovy prizkum,

profilové priizkumy, socio-dopravni prizkum)

PRO TEXTOVU CAST:
Nazev podkladu

Informace o dopraveé v Ostravé 2013 (Ostravské komunikace
a.s., 2014)

Studie provozovani systému parkovani a odstavovani vozidel
v Ostravé (Mott MacDonald, 2008)

Integrovany systém parkovani v Ostravé (Mott MacDonald,
2012)

Aktualizace GDP — parkovani a odstavovani vozidel na Uzemi
mésta Ostravy v r. 2002, (UDI Morava, 2002)

Navrh dopravniho znac¢eni ZONY ZAKAZU STANI v oblasti
Fifejdy (Ostravské komunikace, 2013)

Studie reseni parkovani v Ostravé — Porubé (Mott
MacDonald, 2013)

Koncepce statické dopravy v Méstském obvodu Ostrava- Jih
(Mott MacDonald, 2013)

Posouzeni moznosti realizace terminald na dzemi
Statutarniho mésta Ostrava (CZECH Consult, 2007)

Mapovy portal Statutarniho mésta Ostravy
(gisova.ostrava.cz)

Zjisténi aktualni dynamické skladby vozového parku na
silni¢ni siti v CR a jeho emisnich parametrd v roce 2010
(ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s r.o., 2010)
Faktografické listy Ostrava 2013 (MMO, Odbor
ekonomického rozvoje, 2013)

Olivkova, I., Metody hodnoceni méstské hromadné dopravy,
2007

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na tzemi
Moravskoslezského kraje (Dopravni projektovani, spol. s r.o.,
2006)

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka ¢ast
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Pouzito ke kalibraci.

Popis
Zdroj dat, ktery ptinasi celkovy pohled na
dopravu v Ostravé v Cislech.

Zdroj informaci o stavu a navrhu

organizace parkovani v roce 2008

Dopravni analyza a navrh rozsireni

nabidky parkovani predevsim formou

zdchytnych parkovist mimo centrum

Ostravy

Zdroj informaci o stavu a navrhu
organizace parkovani v roce 2002

Navrh  vyznaceni  zény  sregulaci

parkovani v sidlisti Fifejdy v oblasti

vymezené ul. Hornopolni-Novinafska-

arealem pivovaru, poSty a garazi DPO

Navrh a analyza parkovani v Porubé

Navrh a analyza parkovani v Ostravé- Jih

Studie analyzuje stavajici stav terminall

a navrhuje reSeni budouci koncepce.

Zdroj rGznych map pro jednotlivé druhy

dopravy.
Zdroj dat o skladbé vozového parku pro
celou CR.
Cldnek  pojedndvajici o  casové

dostupnosti zastavek MHD v Ostraveé.
Navrzeni zpUsobu a pristupl k reseni

problému cyklistické dopravy

v podminkach kraje.
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Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Ostravé (DHV CR,
spol. s r.o., 2010)

Abeceda ostravskych cyklist(!!! (vydalo Statutarni mésto
Ostrava, 2014)

Generel bezbariérovych tras na Uzemi mésta Ostravy

(Projektovy ateliér Laub, ¢erven 2008)

Generel bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras na

Uzemi Ostravy

Generalni dopravni plan mésta Ostravy (Udimo s.r.o.,
listopad 1997)

Vyro€ni zprava LetiSté Ostrava za rok 2013.

Nehodovost — evidence a rozbor dopravni nehodovosti na

pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013 (Ostravské

komunikace a.s., leden 2014)
Vyrocni zprava Dopravniho podniku Ostrava za rok 2013.

Stanoveni podilu produkce emisi z automobilové dopravy
vUci ostatnim zdrojum znecistovani ovzdusi na Gzemi
Ostravské aglomerace (CDV, v. v. i., E-expert, spol.sr. 0.,

prosinec 2012)

www.mhd-ostrava.cz

www.dpo.cz

www.d-o-l.cz

WWW.ostrava.cz

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka ¢ast
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Analyza a navrh rozvoje cyklistické sité

Cyklobrozura obsahujici zakladni

informace uréené obcanim

Studie podrobné analyzuje stavajici stav
pésich tras a cilé v Ostravé dle méstskych
obvod.

Analyza soucasného stavu a ndvrh pésich
tras 2009-2015

Analyza stavajiciho stavu a zaroven
koncepce a strategie budouciho rozvoje.
Zdroj informaci o letisti, jeho stavu,
vyuziti a ¢innosti.

Rozbor dopravni nehodovosti zdat
Policie CR za rok 2013

Zdroj informaci o MHD a DPO a.s., jeho
stavu a ¢innosti v roce 2013.
Zdroj informaci o produkci emisi z

automobilové dopravy v Ostrave.

Neoficidlni webové stranky MHD v
Ostravé, které poskytuji informace o
dopravé, aktualitdch a zménach v MHD.
Oficidlni webové stranky Dopravniho
podniku Ostrava a.s.

Webové stranky informujici o vodnim
kanalu Dunaj-Odra-Labe.

Oficialni stranky statutarniho meésta

Ostrava.
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2 DOPRAVNI PRUZKUMY, SOCIODOPRAVNI SETRENi DOMACNOSTI

V rdmci analytické ¢asti Integrovaného planu mobility Ostrava byly provedeny dopravni a socio-dopravni
prazkumy. Prlizkumy jsou soucasti pfiloh ¢. 12 — 17, kde jsou podrobné vyhodnoceny jednotlivé sledované

parametry.

Dopravni prlzkumy byly provedeny pro vybrané druhy dopravy a byla sledovana délba pfepravni prace.
Sledované druhy dopravy:
e automobilova doprava
o kfizovatkovy dopravni priizkum
o kordonovy smérovy dopravni prizkum
e hromadna doprava
e cyklisticka a pési doprava

e prizkumy pro dlouhodobé sledovani délby prepravni prace

Socio — dopravni prlzkum byl proveden za Ucelem zjisténi chovani obyvatel v oblasti dopravy. Prizkum
byl proveden formou dotazniku s nékolika okruhy otazek:
e sociodemografické udaje
e vlastnictvi vozidla
e zplsob parkovani
e zaznam cest — dopravni chovani (zdroje, cile, ¢asy, pouzité dopravni prostfedky, pravidelnost

dopravy, rekreacni doprava).

2.1 AUTOMOBILOVA DOPRAVA
2.1.1 Kr¥izovatkovy dopravni priizkum

S¢itani automobilové dopravy bylo realizovano celkem na 36 kfiZovatkdch ve dvou tfihodinovych
intervalech (7-10h, 14-17h) ve dnech 3.-5.6.2014. Scitdna byla vozidla v jednotlivych kfizovatkovych
smérech v nékolika kategoriich (osobni vozidla, lehka nakladni do 3,5 t, nakladni stfedni 3,5-10 t, tézka

nakladni >10 t). Podrobné vysledky scitani jsou soucasti pfiloh (viz pfiloha ¢. 12).

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka ¢ast 12
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Tabulka 1 — Seznam scitanych kriZovatek

Znaceni|Rameno (ulice)|Rameno (ulice) |Rameno (ulice) Rameno (ulice)
K01 28. fijna Vystavni Novinarska 28. fijna E

K02 Hornopolni Novinarska Hornopolni Novinarska S
K03 Hornopolni Ceskobratrska |Hornopolni N Varenska

K04 Ceskobratrska |Podébradova |Podébradova N Ceskobratrska E
K05 Podébradova |Svabinského Podébradova N P DUm uméni
K06 Podébradova |28.fijna 28. fijna E

K07 Ceskobratrska |Sokolska tfida |Sokolskd t¥ida N Ceskobratrska E
K08 Sokolska tfida |Muglinovska Sokolska tfida N Muglinovska E
K09 Muglinovskd |Bohuminska Bohuminska N Orlovska

K10 TéSinska Bohuminska Tésinskd S

K11 Michalkovickd |Hladnovska Keli¢kova Michalkovicka E
K12 Opavska 17. listopadu  |17. listopadu N Opavska E

K13 17. listopadu [Rudna 17. listopadu N Rudnd

K14 Opavska Martinovska Martinovska Opavska E

K15 Nad Porubkou |rampa F Rudna |Nad Porubkou N

K16 Francouzska Hlavni tfida Francouzska N

K17 VFesinska 17. listopadu  |17. listopadu N VFesinska E

K18  |Vyskovickd Cujkovova Vyskovickd N Cujkovova

K19 Plzeriska Horni Plzeriskd N Moravska

K20 Dr. Martinka  |Mistecka Mistecka N

K21 Ruska Zavodni Palkovského Ruska E

K22 Rudna Zavodni Rudnd E Zavodni S

K23 Rudna Mistecka Mistecka N

K24 Rudna W rampa Misteckd |Vystavni N Rudna E

K25 Vystavni Ruska Vystavni N Ruska E

K26 Rudna Vratimovska Vratimovska N Rudnd E

K27 Tésinska Frystatska Tésinska N Frystatska E
K28 TéSinskd Capkova TéSinskd N Lihovarska

K29 Hlucinska Petrkovicka Hluc¢inska N

K30 Nadrazni Ceskobratrska |Nadrazni N Ceskobratrska E
K31 Nadrazni Muglinovska Muglinovska Nadrazni S

K32 Opavska Pribéina Opavska E

K33 Dr. Martinka |Horni Horni N

K34 Frydecka Mostni Frydecka Bunicita

K35 Plzeriska Mitrovicka Plzenska N Mitrovickd E
K36 Rudnd E rampa Mistecka|Rudnd W

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka ¢ast
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Obrdzek 1 — Poloha scitanych kriZzovatek (mapovy podklad: google maps)

2.1.2 Kordonovy smérovy dopravni prtizkum

Smérovy dopravni prizkum byl realizovan formou zapisu registracnich znacek vozidel na definovanych
profilech v obdobi 6.30-10.30 hod. a 13.30-17.30 hod. dne 17. 6. 2014. Podrobné vysledky scitani jsou

soucasti priloh (viz pfiloha ¢. 13).

Tabulka 2 — Seznam scitacich profili smérového prizkumu a jejich prifazeni komunikaci

oznaceni profilu | komunikace oznaceni profilu | komunikace

S01 dalnice D1 Vaclavovice S15 11/479 TéSinska

S02 dalnice D1 Koblov Hrusov S16 111/47811 Mitrovicka
S03 1/11 Opavska S17 111/4803 Svétlovska
S04 1/11 Rudna S18 111/4787 Staroveska
S05 1/56 Ludgefovice S19 111/4782 Ostravska
S06 R56 Mistecka S20 111/4692 VFesinska
S07 1/58 Plzeriska S21 111/46615 DruZebni
S08 1/59 Frystatska S22 111/46613 26. dubna
S09 11/469 17. listopadu S23 111/46614 Dobroslavicka
S10 11/647 Bohuminska S24 111/01137 Aleje

S11 11/647 17. listopadu S25 111/46611 Hluéinska
S12 11/470 Orlovska S26 111/01136 AntoSovicka
S13 11/477 Mostni S27 111/4724 Rychvaldska
S14 11/478 1. kvétna S28 111/4721 Petfvaldska

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka ¢ast 14
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oznaceni profilu | komunikace

S29 111/4703 Senovska
S30 111/4705 Paskovska
S31 Rudna (Svinov)

S32 28. fijna (Nova Ves)
S33 Muglinovska (most)
S34 Ceskobratrska

S35 Most M. Sykory
S36 Na Karoliné

S37 Rudna (Kuncice)

AF-CityPlan

oznaceni profilu

komunikace

S38 Sokolska (sad B.Némcové)
S39 Marianskohorska (Pfivoz)

540 Ceskobratrska (Varenska)

S41 28. fijna (n@m. Republiky)

S42 Mistecka (Hlubina)

S43 Mistecka

S44 Plzenska (Hrabavka)

S45 Vyskovicka (Polanecka spojka)

Obrdzek 2 — Pribliznd poloha scitacich profilii smérového prizkumu (mapovy podklad: google maps)

2.1.3 Zhodnoceni

KfiZzovatkovy dopravni prizkum
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Z vysledkl krizovatkového dopravniho prizkumu automobilové dopravy (pfiloha ¢. 12) vyplyva, Ze

nejzatizenéjsi prisecnou kfizovatkou je kfizovatka Opavska x Martinovska a nejzatizenéjsi stykovou

kfizovatkou je kfizovatka Dr. Martinka x Mistecka.

Z vyhodnoceni skladby dopravniho proudu vyplyva, Ze podil osobni automobilové dopravy na vsech

kfizovatkach dosahoval v priméru 85%, podil lehké nakladni dopravy do 3,5t je 8%, stfedni nakladni

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka ¢ast
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dopravy 3,5-10t 4%, tézka nakladni doprava nad 10t a autobusy tvofi neceld 3%. Podil cyklistické dopravy

naméreny na kfiZovatkach byl 0,3%.

Obrdzek 3 — Celodenni intenzity dopravy na prisecnych kriZovatkdch (prepocet z dat prizkumu)
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Obrdzek 4 — Celodenni intenzity dopravy na stykovych kriZovatkdch (prepocet z dat prizkumuy)

s I
Intenzity bézného pracovniho dne na sledovanych

stykovych kriZzovatkach

80000

Dr Martmka x Mistecka

60000
50000 -
Mostni x Frydecka x Bunicita

40000 -+

30000

20000

- ]

0 4 T

cislo krlzovatky

2
g

Intenzity béiného pracovniho dne [voz/24h]
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Kordonovy smérovy dopravni priizkum

AF-CityPlan

Dle vysledkd kordonového dopravniho prizkumu automobilové dopravy (pfiloha ¢. 13) je moziné

automobilovou dopravu rozdélit na zdrojovou dopravu, kterd vznikd ve mésté, a tranzitni a cilovou

dopravu, ktera ma ve mésté cil nebo méstem projizdi.

Rozdéleni zdrojové dopravy je dle schématu provedeno na 5 sméru:

1)
2)
3)
4)
5)

z jddra mésta mimo mésto
z jadra mésta do ostatnich ¢asti
z ostatnich ¢asti mésta do jadra mésta

z ostatnich ¢asti mésta mimo mésto

z ostatnich ¢asti mésta do ostatnich ¢asti mésta

Dle vyhodnoceni sméfuje 75% osobnich automobill zjadra mésta do ostatnich C¢asti mésta. U

nakladnich automobilll je to pres 80%. Témér 70% osobnich automobill z ostatnich ¢asti mésta sméruje

mimo mésto, stejnych hodnot dosahuje i ndkladni doprava.

Obrdzek 5 — Schéma zdrojové dopravy mésta

vnéjsi
kordon

Tabulka 3 — Tabulka zdrojové dopravy mésta

Zdrojova doprava OA NA
Zjadra mésta 100% 100%
1) mimo mésto 25% 16%
2) do ostatnich ¢asti 75% 84%
Z ostatnich ¢asti mésta 100% 100%
3) do jadra mésta 19% 20%
4) mimo mésto 68% 69%
5) do ostatnich ¢asti 13% 13%

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast
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Rozdéleni cilové dopravy je dle schématu provedeno na 5 sméri:

1)
2)
3)
4)
5)

cilovad doprava do mésta mimo jadro

cilova doprava do jadra mésta

cilova doprava do mésta mimo jadro ale pres jadro

tranzit méstem pres jadro

tranzit méstem mimo jadro

66% osobnich vozidel sméfuje do mésta (cilova doprava), 34% osobnich vozidel méstem pouze projizdi

(tranzitni doprava). U nakladnich vozidel dosahuje cilova doprava témér 80%, tranzitni doprava je priblizné

20%.

NeZzadouci prijezdy méstem jsou sméry 3 a 4, které maji cil mimo centrum, ale trasa vede pfes centrum

mésta. Smér 3 voli 4,7% osobnich automobild a 0,6% nakladnich automobil(. Smér 4 voli 3,5% osobnich

automobild a 0,2% nakladnich automobild.

Obrdzek 6 — Schéma tranzitni a cilové dopravy mésta

Tabulka 4 — Tabulka tranzitni a cilové dopravy mésta

OA NA

Tranzitni a cilova doprava
- cilova doprava (1+2+3)
- tranzitni doprava (4+5)

100% 100%
66% 79%
34% 21%

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast
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2.2 HROMADNA DOPRAVA

2.2.1 Dopravni priazkum

Kalibraéni prizkumy méstské hromadné dopravy byly realizovany zjistovanim ve vozidlech mezi
nejblizSimi zastavkami k poZzadovanému profilu. Zaznamenavan byl pocet osob
(prijelo/vystup/nastup/odjelo) v obdobi 5.30-8.30 hod. a 14.00-17.00 hod. dne 10-11. 6. 2014. Prizkumy

pfiméstské linkové dopravy a Zelezni¢ni dopravy nebyly poZzadovany.

NiZe je vtabulce uveden seznam scitacich profill a v nasledujici tabulce prehled sumarnich dat.

Podrobna data za jednotlivé profily jsou soucasti prilohy (viz ptiloha ¢. 14).

Obrdzek 7 — Pribliznd poloha scitacich mist prizkumu hromadné dopravy

(mapovy podklad: google maps)
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Tabulka 5 — Seznam scitacich profilt priizkumu hromadné dopravy

zastavka popis
MO01 Vozovna Poruba T - 3,7,8,9,18
MO02 Vozovna Poruba T - 3,7,8,9,18
MO03 Vozovna Poruba A - 40,43,44,45,58,65
MO04 Vozovna Poruba A - 40,43,44,58,65
MO05 Svinov mosty horni T - 3,4,7,8,9,17,19
MO06 Svinov mosty horni T - 3,4,7,8,9,17,19
MO07 Svinov mosty horni A - 35,37,39,48,49,54,79
MO8 Svinov mosty horni A - 35,37,39,48,49,54,79
MO09 Svinov mosty dolni A - 43,46,51,53,64,76
M10 Svinov mosty dolni A - 43,46,51,53,64,76
M11 KotvaT-2,6,7,11
M12 KotvaT-2,6,7,11
M13 Kotva A -27,31,41,48
M14 Kotva A-27,31,41,48
M15 Karpatska T - 2,7
M16 Karpatska T - 2,7
M17 Karpatska A - 57
M18 Karpatska A - 57
M19 TylovaT-12,17,18
M20 TylovaT-12,17,18
M21 Hrablvka, kostel T-1,3,10,19
M22 Hrablvka, kostel T-1,3,10,19
M23 Hrablvka, kostel A - 27,41,48,50,55,62
M24 Hrabdvka, kostel A - 27,41,48,50,55,62
M25 DUm energetiky T - 4,8,9,11,12,18
M26 DUm energetiky T - 4,8,9,11,12,18
M27 DUm energetiky A - 35,39
M28 DUm energetiky A - 35,39
M29 Konzervator A+T - 38,71,102,103,104,105,108,109,11
M30 Konzervator A+T - 38,71,102,103,104,105,108,109,11
M31 KarolinaT-1,2,4,6,8,9,10,11,12,18
M32 KarolinaT-1,2,4,6,8,9,10,11,12,18
M33 Karolina A - 21,28,81
M34 Karolina A - 21,28,81
M35 Sad B. Némcové A+T - 49,103,106,108,111
M36 Sad B. Némcové A+T - 49,54,101,102,108,111
M37 Sad B. Némcové A+T - 101,102,105,106,24,33,34,49,52,5
M38 Sad B. Némcové A+T - 24,33,34,52,56,66,67,70
M39 Dal Jindfich T-1,2,8,9,11,14,18
M40 Dal Jindfich T-1,2,8,9,11,14,18
M41 Bazaly trolejbusy - 101,104,106,108,109,111
M42 Bazaly trolejbusy - 101,104,106,108,109,111
M43 Hranec¢nik T-4,12,14
M44 Hrane¢nik T -4,12,14
M45 Hranecnik A - 28,29,30,38,71
M46 Hranecnik A - 28,29,30,38,71,78
M47 Hranecnik A - 22,23,28,74,97
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Obrazek 8 — Obrat cestujicich v uzlech (suma nastupujicich a vystupujicich) po dobu prizkumu (celkem 6

hodin)
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2.2.2 Zhodnoceni

Z vyse uvedeného grafu (viz Obrdzek 8) je zfejmé, Ze k nejvétSimu obratu cestujicich, vyjadieného
sumou vystupujicich a nastupujicich osob, dochazi v uzlu Svinov mosty, horni zastdvka (pres 15 000 osob).
Nasleduji uzly Karolina (> 9 000 osob), Vozovna Poruba (témér 8 000 osob) a Kotva (témér 7 900 osob).
Nejnizsi obrat cestujicich na sledovanych zastavkach byl zaznamenan na zastdvce Bazaly (témér 500 osob).
Uvedené hodnoty byly zjistény v prdbéhu prizkumu v celkovém trvani 6 hodin (3 dopoledne + 3 hodiny
odpoledne).

2.3 CYKLISTICKA A PESi DOPRAVA
2.3.1 Dopravni priuzkum

Prazkumy cyklistické dopravy byly realizovany na 20 profilech, které byly upfesnény ve spolupréci se
zadavatelem, supervizorem a cyklo-koordinatorem mésta. Dal$i hodnoty vzesly z kfiZovatkového scitani.
Prizkum byl proveden za obdobi 16 hod (5.00-21.00 hod.) dne 12. 6. 2014. Prizkum byl realizovan za

sluneéného pocasi. Prlizkum pési dopravy nebyl pozadovan.

Podrobné vysledky prizkumu cyklistické dopravy jsou uvedeny v pfiloze (viz pfiloha €. 15).
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Obrdzek 9 — Pribliznd poloha scitacich mist prizkumu cyklistické dopravy

(mapovy podklad: google maps)
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Tabulka 6 — Sumdarni data prizkumu cyklistické dopravy

rofil .
kF?iovat/ka popis typ
co1 cyklotrasa L - ldvka pfes Odru profil
Co2 lavka pres Polaneckou spojku - U Vytopny profil
co3 lavka pres Polaneckou spojku a R - Pavlovova profil
co4 podjezd Mistecka - cyklotrasa A kriZovatka stykova
C05 Porazkova - Stodolni kfizovatka prlsecna
co6 cyklotrasa J - cyklotrasa F kfizovatka prlisecnd
co7 cyklotrasa J - Ldvka Unie kfizovatka stykova
Co8 Hostalkovice - lavka pres Odru kfizovatka prisecnd
Cco9 17. listopadu - Bedficha Nikodema kfizovatka prisecna
ci10 Martinovska - vjezd do zavodu kfizovatka stykova
C11 Porubska - Opavska kfizovatka prisecna
C12 Ukrajinska - cyklotrasa W kfizovatka prisecna
C13 Bilovecka - Nad Porubkou kfizovatka prisecna
Ci4 Mitrovicka - Na Lukach kfizovatka prisecna
C15 Plzeriska - Cujkovova kfizovatka prlsecna
Cie Prodlouzena - parkovisté Tesco kfizovatka prisecna
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profil / .
ey opis t
kfizovatka pop P
C17 Vratimovska - Rudna krizovatka prlisecna
C18 Vystavni - Rudna kfizovatka prlisecna
C19 Ruska - Zavodni kfizovatka prisecna
Cc20 Jeremenkova - Ruska kfizovatka prisecna
C21 Marianskohorska - 28. fijna kfiZovatka prlsecna
C22 1. méje - Zelezarenska kfizovatka priasecna
c23 Novinarska - cyklotrasa F prechod kfizovatka prlisecna
C24 cyklotrasa A - lavka pres Ostravici kfizovatka prlisecna
C25 Svermova - Chemicka kfizovatka priise¢na
C26 Hlucinska - Slovenska kriZovatka prisecna
Cc27 Senovska - Lihovarska krizovatka stykova
Cc28 Antonina BrozZe - cyklotrasa A krizovatka prisecna
Obrdzek 10 — Hodinové intenzity cyklist( ve sCitanych mistech
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Obrdzek 11 — Celkové intenzity cyklistii ve s¢itanych mistech po dobu prizkumu (5:00-20:00)
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Obrazek 12 — Celkové intenzity cyklisti v jednotlivych smérech po dobu prizkumu (5:00-20:00), orientace

dle hodin (nap¥. ,,z 3 do 9“ znamend z vychodu na zdpad)
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2.3.2 Zhodnoceni

Z obrazk( vyse je patrné, Ze nejvyssi intenzity cyklist( bylo v pribéhu prizkumu dosazeno v profilu C04 —
podjezd Mistecka — cyklotrasa A, C. Tento profil zahrnuje pfistupovou komunikaci do oblasti Kuncic, kde je

fada pramyslovych podnik( a na stezku podél Ostravice, ktera je vyuZivana pro cesty do centra mésta.
Dalsi profily, resp. uzly s vysokou intenzitou:

e (24 (cyklotrasa A - lavka pres Ostravici)
e (28 (Antonina Broze - cyklotrasa A)
e (CO08 (Hostalkovice - lavka pres Odru)
2.4 PRUZKUMY PRO DLOUHODOBE SLEDOVANI DELBY PREPRAVNI PRACE

2.4.1 Dopravni priizkum

Prepravni prace byla sledovana v osobach ve vozidlech po dobu 16 hodin (5:00 — 21:00). S¢itany byly
pocty osob v osobnich vozidlech, prostfedcich hromadné dopravy a na jizdnich kolech. Prizkum byl

realizovan 18-19. 6. 2014 v definovanych profilech.

Detailni vysledky prazkumu délby prepravni prace jsou uvedeny v pfiloze (viz pfiloha ¢. 15).
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Obrdzek 13 — Priblizna poloha scitacich profilii (mapovy podklad: google maps)

Tabulka 7 — Seznam scitacich profilt a jejich priblizné poloha

c. umisténi
PO1 28. fijna - Nova Ves vodarna
P02 Rudna - most pres Odru
P03 Vyskovicka - most pres Polaneckou spojku
P04 Plzenska - most pres Polaneckou spojku
PO5 Zavodni - most pres Polaneckou spojku
P06 Mistecka - pod Polaneckou spojkou
P07 28. fijna - most pres trat
P08 Ceskobratrska - most pres trat
P09 Marianskohorska - podjezd pod trati
P10 Hlucinska - podjezd pod trati
P11 Muglinovska - most pres Ostravici
P12 Ceskobratrska - Most Pionyr(i
P13 28. fijna - most MiloSe Sykory
P14 Na Karoliné - most ptes Ostravici
P15 Rudna - most pres Ostravici
P16 Frydecka - podjezd Polanecka spojka
P17 Severni spoj - most pres Odru
P11 Muglinovska - most ptes Ostravici
P12 Ceskobratrska - Most Pionyr(
P13 28. fijna - most MiloSe Sykory
P14 Na Karoliné - most pres Ostravici Tereza ve st
P15 Rudna - most pres Ostravici
P16 Frydecka - podjezd Polanecka spojka
P17 Severni spoj - most pres Odru
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Obradzek 14 — Podil jednotlivych dopravnich mdédui na prepravni prdci v jednotlivych scitacich profilech

( 100% 14 G § 38— 0.8 @80 § 8Os ¢ 8 —0 A
o N EERRERRNDDRNNE NI

« NN NN NEERERSNNNNN

70% -

60% -

50% -

)
I EERRRRRRRERREERRD

EC

podil na délbé piepravni prace

20% -
10% -
0% -

p7 P1 P10 P13 P12 P8 P3 P5 P14 P4 P11 P16 P9 P6 P15 P2 P17
profil
o J

2.4.2 Zhodnoceni

Z tabulek a grafu uvedenych vyse vyplyva, Ze dominantnim dopravnim mddem je na vSech profilech
kromé profilu PO7 (28. fijna-most pres trat) individualni automobilova doprava (jeji podil je vyssi nez 50 %).

Dale:

e  Primérny podil individudlni automobilové dopravy pti zapocteni dat ze vsech profili ini 68 %,
podil hromadné dopravy 32 % a podil cyklistické dopravy 0,6 %.

e Zcela nejvyssi podil IAD byl namérfen na profilu P17 (Severni spoj-most pred Odru), kde cinil
témér 100 %.

e Nejvyssi podil hromadné dopravy (57 %) byl zjistén na profilu P7 (28. fijna-most pres trat) a
vysoké podily (nad 40 %) byly naméreny také na profilech P1, P10, P13 a P12.

e Nejvyssi podil cyklistické dopravy byl naméfen na profilu P5 (Zavodni-most pres Polaneckou
spojku) v hodnoté 2,5 %, vysoky podil (1,8 %) byl zjistén také na profilu P16 (Frydecka-podjezd

Polanecka spojka).
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2.5 SOCIO-DOPRAVNIi PRUZKUMY
2.5.1 Prubéh priuzkumu

Marketingové Setfeni bylo realizovano na vzorku 2500 domdcnosti metodou dotazli domacnosti se
zamérenim na chovani cestujicich v prilbéhu pracovnich i nepracovnich dni s dlirazem na vnitini dopravni
vazby. 90 % dotazovanych domacnosti se nachazelo na Uzemi okresu Ostrava, 10 % domacnosti bylo ze
spadovych Uzemi mésta Ostrava, z nichZ je dojizdka do Ostravy vyssi nez 50% celkové vyjizdky z Gzemi pro

oblast hromadné dopravy.

Byl vyuZit standardni dotaznik ve smyslu metodickych navod( pro provadéni socio-dopravnich
prizkum. Okruhy otazek byly nasledujici: sociodemografické Gdaje, vlastnictvi vozidla, zplsob parkovani,
zaznam cest — dopravni chovani (zdroje, cile, Casy, pouZité dopravni prostfedky, pravidelnost dopravy,
rekreacni doprava). PouZity dotaznik je soucasti priloh. Jednotlivé otazky dotazniku jsou zpracovany formou

tabulek a grafli v pfiloze (viz pfiloha ¢. 17).

Vysledky socio-dopravniho prizkumu byly porovnany s vysledky Séitani lidu, dom( a bytd 2011. Socio-
dopravni prizkum byl proveden z90% na Uzemi mésta Ostrava, 10% tvorfily domacnosti ze spadového
Uzemi. Naproti tomu vysledky Scitani lidu, dom{ a byt 2011 jsou vyhodnoceny pro okres Ostrava-mésto.
Odlisnost vysledk( mize dale zpUsobit rozdéleni cest na vyjizdku a dojizdku do mésta ve vysledcich S¢itani
lidu, domO a bytd 2011, naproti tomu provedeny socio-dopravni dopravni prizkum toto rozdéleni

nezohlednuje, proto pro porovnani byla zjisténa dojizdka a vyjizdka z SLDB 2011 slouc¢ena.

Dle S¢itani lidu, dom0 a byt 2011 dojizdi do zaméstnani nebo Skoly o 7% vice obyvatel automobilem
(fidi¢). Tato odchylka muaze byt dusledkem rlznych zdrojovych dat. Z obou prizkum( vyplyva, Zze MHD
pouZiva pres 20% obyvatel. Dle SLDB 2011 pouZiva vlak 7% dojizdéjicich obyvatel, dle socio-dopravniho
prizkumu 0,8% obyvatel. Dle SLDB 2011 pouziva kolo jako dopravni prostiedek k dojizdéni 1% obyvatel, dle

socio-dopravniho prlzkumu pouZiva kolo jako dopravni prostiedek 3,7% dojizdéjicich obyvatel.
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Obrdzek 15 — Druh pouZzité dopravy pri dojizdce dle socio-dopravniho prizkumu

Délba prepravni prace
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Obrdzek 16 — Druh pouzité dopravy pri dojizdce dle SLDB 2011
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Dle Scitani lidu, dom( a bytd 2011 dojizdi do zaméstnani nebo Skoly denné 81% respondentt. U socio-
dopravniho prlizkumu bylo rozliseno, zda respondenti dojizdéji denné rano nebo na smény. Za
predpokladu, Ze tyto dvé kategorie slou¢ime, dojizdi denné do prace nebo do skoly dle prizkumu 65%
respondentl. Celkem 34% dotadzanych v socio-dopravnim prizkumu dojizdi v jinych ¢asovych intervalech

neZ denné nebo tydné nebo tento udaj neuvedlo.
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Obrdzek 17 — Dojizdka dle socio-dopravniho prizkumu

Dojizd'’ka za praci (Skolou)
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Obrdzek 18 — Dojizdka dle SLDB 2011

Dojizd’ka za praci nebo skolou
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2.5.2 Zhodnoceni

Socio-dopravni prizkumy byly provedeny za ucelem zjisténi chovani obyvatel Ostravy a okolnich

spadovych obci. Pfi porovnani se S¢itanim lidu, dom0 a bytl z roku 2011 (statistické vysledky za cely okres)

jsou vysledky hodnocenych ukazatell odlisné, coz je zpUsobeno rlznymi zdrojovymi daty a zplsobem

vyhodnoceni prlzkumi. Vysledky socio-dopravniho prizkumu ukazuji dopravni chovani obyvatel, ktefi

v Ostravé bydli nebo dojizdéji do Ostravy, a kterych se tak projekt Integrovany plan mobility Ostrava pfimo

dotyka.

Zjisténé vysledky z prazkumu:

v bytovém domé bydli 75% dotazovanych domacnosti

65% domacnosti ma bydlisté vzdalené do 5 minut od zastavky
soukromy vz vlastni 60% domacnosti

jizdni kolo vlastni 68% domacnosti

denné dojizdi do prace nebo skoly 65% respondentu

kolo jako dopravni prostfedek pouziva 6% dotazanych

MHD vyuZziva pro bézné cesty 71% dotdzanych

IAD vyuZiva 55,5% dotazanych, VHD 44,5% (dle analyzy jednotlivych cest respondentd)
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3 MULTIMODALNiI DOPRAVNiIi MODEL

Pro vypoclet progndzy prepravnich vztahll a vypocet dopravnich zatézi je pouZit ctyFstupnovy

multimodalni dopravni model zajmového Uzemi.

Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze ¢ty krokd (tzv. Ctyfstupriovy model):

1) Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy Uzemi (kapitola 3.1.2.1)

2) Smérovani prepravnich proudt (kapitola 3.1.2.1)

3) Délba prepravni prace (kapitola 3.1.2.1)

4) Pridéleni zatizeni na komunikaéni sit (kapitola 3.3)

Takto sestaveny model umoZiuje modelovani dopravni poptdvky v zavislosti na poctu obyvatel,
demografické struktufe, mnoZstvi pracovnich pfileZitosti v regionu, kvality dopravniho spojeni, tzn. jizdni

doby, prestupni vazby, interval spojeni, tvorba kolon v pfipadé automobilové dopravy a stupni saturace

komunikacni sité.

Pro vytvofeni dopravniho modelu byl pouzit dopravné-planovaci programovy balik PTV-VISION®

spole¢nosti PTV Karlsruhe.

Dopravni model se skldda z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice prepravnich vztah( pro
jednotlivé druhy dopravy, a z modelu dopravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou komunikacni sit

vcetné linek hromadné dopravy.

3.1 DOPRAVNI POPTAVKA
3.1.1 Zonalni ¢lenéni

Okres Ostrava je rozdélen na 1316 z6n podle s¢itacich obvod( dle CSU. Navic je na Gizemi okresu 7 zén,
které predstavuji specifickou zdrojovou ¢i cilovou dopravu v dané zéné. Jedna se bud o ndkupni centrum
nebo vyrobni ¢i skladovy aredl. Hranice téchto zon jsou zobrazeny s komunikacni siti IAD v grafickych
pfilohach. DalSich 180 zén predstavuje Uzemi Moravskoslezského kraje v ¢lenéni na zakladni sidelni

jednotky a vstupy do tohoto SirSiho Gzemi. Celkovy pocet z6n v modelu je tedy 1503 zén.

3.1.2 Poptavka osobni dopravy

Vstup dopravni poptavky z matic prepravnich vztah( do sité se odehrava pomoci napojeni dopravnich
zén. Dopravni zény jsou napojeny na nejbliz$i zastavky (hromadna doprava) a na komunikaéni sit
(automobilova doprava, cyklistickd doprava). Model dopravni poptavky obsahuje matice prepravnich
vztahll pro vnitroméstskou dopravu (okres Ostrava), vnitrostatni dopravu a samostatné matice pro

preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).
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3.1.2.1 Matice vnitroméstské dopravy

Matice byly vypoéteny v programu VISEM® 8.10 na zakladé demografickych udaja. Vychozimi daty jsou
celkovy pocet obyvatel, pocet ekonomicky aktivnich obyvatel, pocet obyvatel s osobnim vozidlem a bez néj,
pocet déti v rlznych vékovych kategoriich, pocet pracovnich pfileZitosti, pocet mist v rlznych typech skol,
atraktivita Uzemi, obchodni plochy atd. Matice prepravnich vztah( jsou vytvareny na zakladé retézcl aktivit
(napf. domov — prace — nakupovani — domov, domov — skola — domov atd.). Celkova matice cest osob je pak
ddle délena podle dopravniho prostfedku na pési cesty, cesty na kole, cesty hromadnou dopravou a cesty
osobnim vozidlem jako fidi¢ ¢i spolujezdec. Tato délba je provadéna na zdkladé LOGIT modelu, ktery
zohlednuje dobu jizdy jednotlivymi dopravnimi prostfedky, nutnost pfestupld u hromadné dopravy a dalsi

parametry.

Matice vnitroméstské nakladni dopravy je feSena samostatné gravitatnim modelem viz kapitola 3.1.3.1

Silniéni doprava.
3.1.2.1.1 Popis programu VISEM

Program VISEM je disagregovany, behavioralné orientovany poptavkovy model, zaloZeny na retézcich
aktivit, ktery umozniuje zohlednéni socio-demografického vyvoje v Gzemi. Obyvatelstvo je rozdéleno do tzv.
behavioralné homogennich skupin, tj. skupin obyvatel se stejnym nebo podobnym dopravnim chovanim.
Na druhé strané jsou dopravni zény charakterizovany svou atraktivitou pro zdrojovou a cilovou dopravu.

Poptavkovy model je zaloZen na predpokladu, Ze Gcel cesty zplsobuje mobilitu.

Retézce aktivit jsou popsany fadou aktivit jedné skupiny obyvatel béhem dne, napf. fetézec domov —
prace — nakup — domov a kazdy retézec mlze byt specificky pro jednu skupinu obyvatel. Vypocet objemd
cest pro skupiny obyvatel a fetézce cest vychazi z prlzkumu KONTIV. Pro kaZzdy retézec cest a skupinu

obyvatel je ur¢ena pravdépodobnost provedeni této cesty.
Smérovani prepravnich proudi model pfifazuje cilové zoné na zakladé nékolika faktor(:
e Potencial cilové zony s ohledem na ostatni cile

e Matice vyjadfujici odpor mezi jednotlivymi zénami, zavislé na vzdalenost, ¢asové dostupnosti,

kvalité hromadné dopravy
e Vliv odporu definovaného pro kazdou skupinu obyvatel a aktivitu
Fij = Qi P

o Zi - f (ugj)
Y N1 Zk fuge)

kde F;— pocet cest ze zény i do zény j

Q; — produktivita zény i
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P — pravdépodobnost volby v relaci i-j

Z; — cilovy potencial (atraktivita)

k —index zény

B — pocet zén

f(u;) — funkce napt. typu LOGIT f(u;) = e*®

Délba prepravni prace vychazi z nasledujicich aspektd rozhodovani obyvatel a skupin obyvatel:

Kde

e Socioekonomické pozice, dostupnost a pouZitelnost dopravniho médu pro danou skupinu

e Atributy dopravnich médu (cestovni doba)

e Moznost volby modu vzhledem k pfestupnim a neprestupnim modim

m_ SO
Y k=1 f(ufj)

m — Cislo dopravniho médu (M — celkovy pocet)

P™; — pravdépodobnost vybéru médu m pro cestu z i do
f(u;) — funkce napf. typu LOGIT f(u;) = eV

3.1.2.1.2 Vstupy do modelu

Poptavkovy model vnitroméstské dopravy je zaloZeny na rozdéleni obyvatel do téchto homogennich

skupin:

e E+A —ekonomicky aktivni s automobilem

e E-A - ekonomicky aktivni bez automobilu

e NE+A — ekonomicky neaktivni s automobilem
e NE-A — ekonomicky neaktivni bez automobilu
e Stud — vysokoskolsti studenti

e Appren - ucni

e Pup —stfedoskolsti studenti

e EPup - Zaci zakladnich skol

e Child—détido5 let

Ekonomickd aktivita a rozdéleni déti podle véku vychazi z idaji statistického aradu. Rozdéleni

ekonomické aktivity v ¢lenéni dle Statistického ufadu je nasleduijici:

1

b~ W N

Zameéstnanci, zaméstnavatelé, samostatné ¢inni, pomahajici
Pracujici dichodci

Pracujici studenti a u¢ni

Zeny na mateiské dovolené (28 nebo 37 tydn()

Nepracujici ddchodci
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8

11
12
13
99

Ostatni s vlastnim zdrojem obZivy

Zaci, studenti, u¢ni

Hledajici prvni zaméstnani

Ostatni nezaméstnani

Osoby v domdcnosti, déti pfedskolniho véku, ostatni zavislé osoby

Nezjisténo

Jako ekonomicky aktivni byly uvazovany kategorie 1, 2 a 3. V celkovém poctu obyvatel v Ostravé jsou

ddle zapocteni studenti vysokych Skol pfechodné bydlici na kolejich.

Podily obyvatel s automobilem vychazi ze stupné automobilizace v Ostravé. Rozdéleni ekonomicky

aktivnich, respektive neaktivnich na skupinu s automobilem a bez néj je provedeno na zdkladé zkusenosti

s dal$imi modely mést a krajd na Gzemi CR, protoze pro toto déleni neexistuje validni prézkum.

Pro okres Ostrava jsou agregované hodnoty tohoto rozdéleni v nasledujici tabulce. Mésto Ostrava je

uvedeno celkem a potom v ¢lenéni na méstské casti.
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Tabulka 8 — Rozdéleni obyvatel do homogennich skupin (%)

AF-CityPlan

C
(@) o 4 < g ° a S e
Obec/ méstska ¢ast & W = = & b & & S
Cavisov 29,0 16,0 10,0 15,0 1,0 6,0 6,0 11,0 6,0
Dolni Lhota 28,3 14,8 12,3 18,0 1,3 5,0 5,5 9,3 5,8
Horni Lhota 29,7 13,7 12,7 18,7 1,0 5,0 5,3 9,0 5,0
Klimkovice 29,3 14,9 11,9 17,8 1,0 4,9 5,3 8,9 6,1
Olbramice 38,8 12,0 13,2 19,8 0,4 2,8 3,0 5,2 4,8
Stard Ves nad Ondrejnici 27,6 14,5 12,3 18,9 1,0 51 5,8 9,4 5,5
Senov 26,5 13,6 13,4 20,3 1,1 4,8 5,3 8,7 6,4
Viclavovice 28,8 14,8 12,5 18,5 1,0 4,8 5,0 8,5 6,3
Velkd Polom 22,0 11,4 10,4 15,6 0,8 3,4 3,8 6,0 6,6
Vratimov 29,2 14,5 13,1 19,8 1,0 4,2 4,9 7,8 57
Viesina 28,8 14,6 12,5 18,6 0,9 4,9 54 8,9 5,5
Zbyslavice 31,3 14,7 12,7 19,7 0,7 4,0 43 7,0 5,7
Ostrava 28,3 12,9 13,1 19,6 0,9 39 4,1 6,9 5,8
Hostalkovice 30,0 14,6 12,1 18,4 1,1 4,7 54 8,9 4,7
Hrabova 27,0 12,7 9,4 14,0 0,9 51 5,4 8,7 51
Krasné Pole 29,0 14,7 12,3 18,1 1,0 4,9 5,3 8,7 6,0
Lhotka 27,7 14,7 12,7 18,7 1,0 5,0 5,3 9,0 6,0
Marianské Hory a Hulvaky 25,2 10,7 13,6 20,1 0,7 3,1 3,5 6,1 5,7
Martinov 25,0 11,3 13,8 20,1 0,6 2,9 3,6 5,6 4,6
Michalkovice 30,8 14,3 12,1 17,8 1,0 4.4 5,0 8,4 6,1
Moravska Ostrava a Privoz 29,6 12,8 12,2 18,3 1,0 3,5 3,9 6,5 5,8
Nova Béla 32,4 16,1 10,5 15,9 0,9 51 5,3 9,0 4,9
Nova Ves 42,2 15,2 10,6 16,0 0,6 2,6 2,8 6,4 3,6
Ostrava-lih 30,3 14,0 13,1 19,5 0,9 4,0 4,4 7,2 5,8
Petrkovice 31,8 14,8 12,8 18,8 0,8 4,2 4,6 7,7 4,6
Plesnd 28,8 14,5 11,3 17,3 1,5 5,5 6,0 9,7 5,3
Polanka nad Odrou 29,4 14,5 12,5 18,6 1,0 4,6 5,1 8,7 57
Poruba 27,5 12,8 15,0 22,7 0,8 3,8 3,8 6,4 54
Proskovice 228 11,8 8,3 12,5 0,8 3,8 4,0 7,0 4,3
Pustkovec 31,5 14,8 12,2 18,5 0,8 4,2 5,0 8,0 5,0
Radvanice a Bartovice 22,4 10,8 13,8 20,2 0,8 3,6 4,4 7,3 6,1
Slezska Ostrava 23,0 10,1 11,3 17,3 0,7 4,2 3,6 6,3 7,4
Stara B&la 27,8 14,4 12,1 18,0 1,1 4,9 5,4 9,1 7,3
Svinov 31,3 13,7 12,8 19,1 0,8 3,5 3,8 6,7 4,9
Trebovice 29,5 13,2 11,2 16,8 0,8 3,5 4,0 6,7 6,1
Vitkovice 23,7 8,6 12,4 18,6 0,7 5,1 3,3 5,8 5,9
Celkem 28,3 13,0 13,0 19,6 0,9 4,0 4,2 7,0 5,8

Z6ny jsou charakterizovany témito parametry:

e Pocet obyvatel (zdroj)

e Pracovni mista (atraktivita pro aktivitu J)

e Soukromé zdleZitosti (atraktivita pro aktivitu P)

e Nakupni prilezZitosti (atraktivita pro aktivitu S)
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e Pocet mist na vysokych Skolach (atraktivita pro aktivitu U)
e Pocet mist na stfednich Skoldch (atraktivita pro aktivitu Y)

e Pocet mist na zakladnich skolach (atraktivita pro aktivitu E)

Polet obyvatel vychazi z Gdaji Ceského statistického Gfadu k 1. 1. 2014. V dale uvedenych agregovanych
hodnotach jsou do poctu obyvatel navic zapocteni studenti na vysokoskolskych kolejich. Po¢ty pracovnich
mist vychazeji z Registru ekonomickych subjektd k 4/2014. Registr obsahuje pouze kategorie velikosti
jednotlivych ekonomickych subjektl, do dalSich vypoctl tedy byla uvaZovana stfedni hodnota rozptylu
dané kategorie. Pocty mist na vSech typech 3kol byly zjistovany z vyrocnich zprav za rok 2013 pfislusnych
Skol. Parametr ,,ndkupnich pfilezitosti” vychazi z poctu parkovacich mist u ndkupnich center, obratkovosti a

podilu smisené a obchodni plochy v zéné.
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Tabulka 9 — Atraktivity zon

=

o
= € —
5| 3 %
3 0] _ s i %
IS 5 Y < z S
cl 5 2 z & s
Obec/ méstska ¢ast T = @ > > o
Cavisov 514 148 0 0 0 0
Dolni Lhota 1375 308 0 0 0 0
Horni Lhota 770 152 0 0 0 0
Klimkovice 4165 1480 0 0 100 731
Olbramice 643 130 0 0 0 668
Stara Ves nad Ondrejnici 2559 566 0 0 0 107
Senov 6013 1536 0 0 0 854
Vaclavovice 1860 594 0 0 0 64
Velkad Polom 1861 517 0 0 0 0
Vratimov 6742 2290 0 0 0 1033
Viesina 2693 601 0 0 0 165
Zbyslavice 599 117 0 0 0 48
Ostrava 301504 151593 108335 20787 12408 18316
Hostalkovice 1599 350 0 0 0 310
Hrabova 3622 5776 1936 0 0 578
Krasné Pole 2730 641 0 0 0 149
Lhotka 1192 271 0 0 0 458
Marianské Hory a Hulvaky 12270 10812 4233 1149 1163 1518
Martinov 1496 1278 0 0 0 0
Michalkovice 2985 834 0 0 185 330
Moravska Ostrava a Pfivoz 38661 46196 41916 2266 571 688
Nova Béla 1764 337 0 0 0 90
Nova Ves 676 215 0 0 0 0
Ostrava-lih 107588 22385 28967 183 2816 4037
Petrkovice 2916 820 0 0 0 360
Plesna 1262 313 4135 0 0 0
Polanka nad Odrou 4698 1135 0 0 0 823
Poruba 70108 19591 1606 15583 4796 5754
Proskovice 1212 395 0 0 0 468
Pustkovec 1129 753 325 0 0 198
Radvanice a Bartovice 6493 4054 2218 0 0 387
Slezska Ostrava 21832 18710 11239 0 0 210
Stara Béla 3760 1317 629 0 0 406
Svinov 4301 1844 1190 0 0 706
Trebovice 1805 943 1623 0 0 0
Vitkovice 7405 12623 8318 1606 2877 846
Celkem 331298 160032 108335 20787 12508 21986

Retézce cest jsou zaloZeny na téchto aktivitach:

H - domov

J —préce
P — soukromé cesty

S — nakupy

P —soukromé zaleZitosti (navstéva, |ékar, urady)
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e U —vysoké skoly
e Y —stfedni Skoly

e E—zakladni skoly

Retézce cest jsou vytvorfeny pro viechny skupiny obyvatel. Vychazeji z dat KONTIV pro velikost mésta od
100 000 do 500 000 obyvatel a uréuji pravdépodobnost uskutec¢néni daného retézce konkrétni skupinou.
Napft. pro skupinu obyvatel E+A je pravdépodobnost 75,5 % uskutecnéni cesty z domova do prace a domd.
Soucet pravdépodobnosti pro jednu skupinu obyvatel nemusi tvofit 100 %, protoZe ¢ast této skupiny mize
vykonat vice neZ jeden retézec za den. Data KONTIV byla pouZita z dlivodu nejvétsi komplexnosti udaja.
V Ceské republice nebyl nikdy proveden priizkum obdobného charakteru, ktery je ¢asové i finanéné narocny
a v ramci dopravniho modelu Ostravy nemohl byt zpracovan. Retézc( je 120 od nejjednodusich typu HIJH
aZ po Sestidilné typu HJJPJSH.

Tabulka 10 — Retézce cest

E+A E-A NE+A NE-A | Appren | Stud Pup Epup Child
HJH 75,5 64,7 5,2 1,9 34,9 14,6 1,8 1,9 0
HSH 17,9 25,5 64,9 61,8 11,8 24,2 14,9 8,6 0
HPH 26,7 27,7 59,8 34,5 37,5 35,6 47,9 32,9 0
HEH 0 0 0 0 0 0 0 73,5 0
HUH 0 0 0 0 0 46,9 0 0 0
HYH 0,6 2,8 1,9 0,5 42 0 76,8 0 0
HJJH 2,7 1,4 0 0 0 0 0 0 0
HJSH 6 10,1 0,9 0,3 3,1 0,8 0 0 0
HJPH 2,5 1,5 0,7 0 1,1 0 0 0 0
HJYH 0,1 0,1 0 0 0 0 0 0 0
HSJH 0,5 0,1 0 0 0 0,9 0 0 0
HSSH 0,8 0,9 3,9 4,2 0 3,3 1,2 0 0
HSPH 0,7 0 2,1 1,3 1 1,2 0,8 0 0
HSUH 0 0 0 0 0 0,9 0 0 0
HSYH 0 0 0 0 0 0 0,7 0 0
HPJH 0,6 0,3 0,2 0 0 0,2 0 0 0
HPSH 0,5 0,1 1,2 1,4 0,9 1 0 0 0
HPPH 1,8 1,6 3,3 1,5 6,9 7,2 4,2 0,2 0
HPUH 0 0 0 0 0 0,3 0 0 0
HEPH 0 0 0 0 0 0 0 1,3 0
HUJH 0 0 0 0 0 0,6 0 0 0
HUSH 0 0 0 0 0 5,3 0 0 0
HUPH 0 0 0 0 0 1,4 0 0 0
HUUH 0 0 0 0 0 0,7 0 0 0
HYSH 0 0 0,4 0,1 3,3 0 1,4 0 0
HYPH 0,1 0 0 0,1 0,8 0 1,1 0 0
HYYH 0 0 0 0 0 0 0,5 0 0
HJJJH 2,3 0,4 1,1 0,1 0 0 0,3 0 0
HJJSH 0,1 0,3 0 0 0 0 0 0 0
HJJPH 0 0 0 0 0,9 0 0 0 0
HJSJH 1,3 0,9 0 0 1,3 0,6 0 0 0
HJSSH 0 0,1 0 0 0 0 0 0 0
HJSPH 0,3 0,1 0 0 0 0,1 0 0 0
HJPJH 0,4 1,9 0 0 0 0,7 0 0 0
HJPSH 0,2 0 0 0 0 0 0 0 0
HJPPH 0,5 0,4 0 0 0 0 0 0 0
HJPYH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HYJYH 0 0 0 0 0,7 0 0 0 0
HYSJH 0 0 0 0 1,2 0 0 0 0
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HYPSH 0 0 0 0 0,5 0 0 0 0
HSJSH 0 0 0,3 0 0 0 0 0 0
HSJPH 0 0 0,1 0 0 0 0 0 0
HSSJH 0,3 0 0 0 0 0 0 0 0
HSSSH 0 0 0,1 0,2 0 0 0,5 0 0
HSSPH 0,1 0,1 0,2 0,5 0 0 0 0 0
HSPJH 0 0 0 0 0 0,1 0 0 0
HSPSH 0,1 0 0,2 0,2 0 0,4 0 0 0
HSPPH 0,1 0 1 0,1 0 0 0 0 0
HSPYH 0 0 0 0,1 0 0 0 0 0
HSESH 0 0 0 0 0 0 0 0,9 0
HPJSH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HPJPH 0,4 0,4 0 0 0 0 0,1 0 0
HPYPH 0 0 0 0 1 0 0 0 0
HPSJH 0 0,1 0,2 0 0 0 0 0 0
HPSSH 0 0 0 0,1 0 0 0 0 0
HPSPH 0,4 0 0,6 0,2 1,1 0,5 0 0 0
HPSYH 0 0 0 0,1 0 0 0 0 0
HPPJH 0 0 0 0 0 0 0,6 0 0
HPPSH 0 0 0 0,2 0 0 0 0 0
HPPPH 0 0 0,2 0,1 1 1,4 1,3 0 0
HPUPH 0 0 0 0 0 0,6 0 0 0
HUSSH 0 0 0 0 0 0,3 0 0 0
HUSPH 0 0 0 0 0 0,2 0 0 0
HUSUH 0 0 0 0 0 1,4 0 0 0
HUPJH 0 0 0 0 0 0,1 0 0 0
HUPSH 0 0 0 0 0 0,2 0 0 0
HUPUH 0 0 0 0 0 0,2 0 0 0
HYJSH 0 0,3 0 0 0 0 0 0 0
HYSSH 0 0 0 0 0 0 0,6 0 0
HYSPH 0 0 0 0 0,6 0 0,9 0 0
HYPPH 0 0 0 0 0 0 0,5 0 0
HYYPH 0 0 0 0 0 0 0,6 0 0
HJJJJH 1,1 0,4 0 0 0 0 0 0 0
HJJJPH 0,2 0,4 0,2 0 0 0 0 0 0
HJJSJH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HJISPH 0,3 0 0 0 0 0 0 0 0
HJSJSH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HJSJIPH 0,7 0 0 0 0,6 0 0 0 0
HJSSJH 0,2 0 0 0 0 0 0 0 0
HJSPJH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HJSPPH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HJPJJH 0 0 0,3 0 0 0 0 0 0
HJPJSH 0,2 0 0 0 0 0 0 0 0
HJPJPH 0,1 0,3 0 0 0 0 0 0 0
HJPPPH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HSJJJH 0,2 0 0 0 0 0 0 0 0
HSJSJH 0 0,3 0 0 0 0 0 0 0
HSJSPH 0 0,1 0 0 0 0 0 0 0
HSSSJH 0 0 0,1 0 0 0 0 0 0
HSSPSH 0,1 0 0,3 0 0 0 0 0 0
HSPYPH 0 0 0 0 0,3 0 0 0 0
HSPPPH 0,1 0,1 0 0 0 0 0 0 0
HPSSPH 0 0 0,1 0 0 0 0 0 0
HPPSPH 0 0 0,1 0 0 0 0,1 0 0
HPPPPH 0,2 0 0 0 0 0,2 0 0 0
HUSPPH 0 0 0 0 0 0,2 0 0 0
HUPPPH 0 0 0 0 0 0,4 0 0 0
HUPUPH 0 0 0 0 0 0,2 0 0 0
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E+A E-A NE+A NE-A | Appren Stud Pup Epup Child
HUUSJH 0 0 0 0 0 0,2 0 0 0
HUUUPH 0 0 0 0 0 0,1 0 0 0
HYPPPH 0 0 0 0 0 0 0,1 0 0
HJJJJJH 0,5 0 0 0 0 0 0 0 0
HJJISJH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HJJSJSH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HJJPJSH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HJSJSIH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HJSJSSH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HJSSSJH 0,5 0 0 0 0 0 0 0 0
HPJJJJH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HPJJJSH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HPJPPPH 0 0,1 0 0 0 0 0 0 0
HPSPPPH 0 0 0 0,1 0 0 0 0 0
HUSUPPH 0 0 0 0 0 0,2 0 0 0
HYYSSJH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HJJJJJIH 0,1 0,2 0 0 0 0 0 0 0
HJJJJJSH 0,2 0 0 0 0 0 0 0 0
HJPPPJJH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HPPPJPPH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0
HPPPPPPH 0,1 0 0 0 0 0 0 0 0

Pro vypocet smérovani dopravnich proud( je dale vypoctena matice kvality obsluhy hromadnou
dopravou, kterd udava primeérny pocet prestupt pfi cesté hromadnou dopravou mezi jednotlivymi zénami.

Do vypoctu také vstupuji parametry LOGIT funkce definované pro kazdou skupinu obyvatel a aktivitu.
Dopravni mddy uvazované v modelu se rozdéluji na prestupni:
e Hromadna doprava
o P&si
e Spolujezdec IAD

A neprestupni:

e Ridi¢IAD

e Jizdni kolo

Pro kazdy dopravni moéd byla vypoctena matice casové dostupnosti, ktera vychazi z konkrétné

vypoctenych hodnot v modelu, v pfipadé pésich uvazuje prdmérnou rychlost 4 km/h.
Délba pfepravni prace vychazi z nasledujici rovnice:
Ugmij = -plgm*traveltimey; - p2gm*access+leavingtime; + p3gm*IN(Dii/p4gm) + P6gm
Kde Ugmi je funkce vyuziti dopravniho médu m pro cestu ze zény i do zény j pro skupinu obyvatel g
Dj je vzdélenost mezi zénamiiaj

pl aZ p5 jsou parametry modelu specifikované pro kazdou skupinu obyvatel a dopravni mad.
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traveltime — cestovni ¢as pro dopravni méd m
access+leavingtime — doba pfichodu a odchodu k danému dopravnimu mdédu

eUgmij
fgmij = S oUgis

kde f_g.; je pravdépodobnost vyuZiti médu m pro cestu ze zény i do zony j pro skupinu obyvatel g

Pro Uzemi okresu Ostrava byla vypoctena celkovd matice cest v objemu 936 513 cest, cozZ pfi poctu

331 298 obyvatel véetné vysokoskolskych studentl na kolejich odpovida poctu 2,83 cest na osobu a den.

o ve Ve

Podil spolucestujicich vici fidicm IAD vychazi z hodnoty obsazenosti vozidla 1,3. Tato hodnota byla
pouZita na zakladé zkugenosti z jinych mést CR a prizkumu obsazenosti v Ostravé v roce 2012, ktery vykazal
obsazenost vozidel 1,4. Data ziskana sociodopravnim prizkumem (1,17) nebyla v tomto pfipadé brana

v Uvahu.

RovnéZ podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace byl oproti sociodemografickému prizkumu
zménén. Podil cyklistické dopravy v CSD 2011 pro dojizdku do zaméstnani a Skol v Ostravé byl 1 %, podil
cest cyklistické dopravy bez volnocasovych aktivit (nejednd se o kaZzdodenni dojizdku v primérném
pracovnim dni) v sociodemografickém prizkumu byl 3,1 % a kalibraci matice dochazi k jejimu dalSimu

snizeni. Na zakladé téchto informaci byla provedena Uprava vstupnich dat na 2 %.

Délba mezi jednotlivymi mody dopravy odpovida nasledujicimu grafu v porovnani s délbou prepravni

prace vychazejici ze sociodemografického prizkumu na nasledujicim obrazku.

Obrazek 19 — Délba prepravni prdce — syntetickd matice

Podil dopravnich médt v %

m 2,28

M jizdni kolo
m fidié IAD

spolujezdec
pé&si

B HD

W 25,45
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Obrdzek 20 — Délba prepravni prdce — sociodemograficky prizkum

Podil dopravnich médi v % - sociodopravni prizkum

m 3,7

M jizdni kolo
= fidi¢ 1AD

m spolujezdec
W pési

EHD

W 28,2

Celkové hodnoty syntetickych matic jsou v po¢tu osob za prliimérny pracovni den tyto:

e Jizdni kolo 21352
e Ridi¢IAD 271 589
e Spolujezdec 78 573
e Pé&si 238 342

e Hromadnd doprava 326 655

PouZité distribuc¢ni kfivky na izemi okresu Ostrava jsou uvedeny v nasledujicim obrazku.

Obrdzek 21 — Distribucni krivky

Distribucni kfivky

10 /

5

0 2 4 6 8 10 12 14
délka cesty (km)

——TidiCi IAD —#—hromadna doprava -~ ——cyklisté
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3.1.2.2 Matice vnitini republikové dopravy

Matice vnitfni republikové dopravy byly vypocéteny na zakladé vyjizdky a dojizdky za praci a do $kol
zjistované v ramci celostatniho scitani lidi bytd a domd Statistickym Ufadem. Tyto matice tvoti zéklad

celorepublikového modelu a jsou pribézné kalibrovany.

Matice jsou rozdéleny podle typu na matici hromadnou a individudIni a dale podle druhu vozidel na
osobni, lehka nakladni (uzite¢na hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 3,5 t)

bez autobusld hromadné dopravy.

Gravitatnim modelem byla vytvofena matice vnéjSich cest cyklistické dopravy se zapoctenim pouze
nejblizSich obci navazujicich na okres Ostrava a s cestami pouze smérujicimi do okresu Ostrava. Tato matice
obsahuje 3600 cest.

3.1.2.3 Matice preshranicni dopravy

Pro preshranicni dopravu byly vytvoreny samostatné matice na zadkladé smérového prlzkumu na

hranic¢nich prechodech z roku 2010. Déleni podle druhu vozidel je stejné jako u vnitini dopravy.
3.1.2.4 Vysledné matice

Vysledné matice, kterymi je zatizena komunika¢ni sit, jsou sou¢tem matic vnitroméstské dopravy, vnitini

republikové dopravy a preshrani¢ni dopravy v ¢lenéni na osobni a ndkladni dopravu.

3.1.3 Poptavka nakladni dopravy

3.1.3.1 Silnicni doprava

Na uzemi okresu Ostrava byla matice cest nakladnich vozidel (nad 3,5 tuny) zpracovana gravitacnim

modelem, ktery zohlediiuje typ kazdé zény z hlediska jejiho vyuZiti.

VSechny zény byly zafazeny podle typu do téchto kategorii:

o  ObYytNE ZONY ....ooeiiiiieeee 955 z6n
e obchodni zafizeni ......ccccoveeniiiiiniiiieeeeeee, 25 z6n
o  zdravotniCtVi...ccooceiiiiiiee e 12 zén
o pramyslavyroba.......cccccoereeiiiiiiccee e, 33 z6n
o sklady a logistika.......cccecouveeeriiieiiiciiee e, 13 zén
o prlmer, oStatNi......cccccveeeceeeiee e 284 z6n

Pro kazdy typ plochy byl uréen koeficient po¢tu nékladnich vozidel na 1 km? U obytnych zén,
zdravotnictvi a priméru bylo uvaZovano 1 nékladni vozidlo na km? v zénach zafazenych do priimyslu,
vyroby a logistiky bylo uvaZovano s 200 nakladnimi vozidly na km® a v obchodnich zafizenich se 150

nakladnimi vozidly na km?. Parametry gravitaéniho modelu jsou uvedeny v nasledujicim obrazku.
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Obrazek 22 — Parametry gravitacniho modelu pro ndkladni dopravu
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Celkova matice vnitroméstské dopravy nakladnich vozidel nad 3,5 tuny na Uzemi okresu Ostrava méla
pred kalibraci velikost 7 616 cest.

Matice lehkych nakladnich vozidel byla zpracovana jako podil z matice cest nakladnich vozidel nad 3,5
tun (60%) a matice cest osobnich vozidel (podle typu plochy). Obé tyto pomocné matice byly zpracovany
gravitaénim modelem a vychézeji z po¢tu nakladnich vozidel na 1 km? piislu$ného typu plochy (u nakladnich

vozidel) a z poctu obyvatel (u osobnich vozidel).

Pro zény jednotlivych typl bylo pouZito nasledujici procento z matice osobnich vozidel:

®  ObYtNE ZONY .ccueiiiiieeeeee e 10%
e obchodni zafizeni ......ccccoeeeviininicnieeeeeee, 15%
o zdravotniCtVi...ccooeeriirieiiceee e, 5%

o primyslavyroba.......cccoieiiiiiiiicceeeee e, 35%
o sklady a logistika......cccoeeveeiiriiiiiiniiiee e, 50%

Celkova matice vnitroméstské dopravy lehkych nakladnich vozidel na Uzemi okresu Ostrava méla pred
kalibraci velikost 34 919 cest.
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3.2 DOPRAVNI NABIDKA
3.2.1 Sit automobilové dopravy

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouZit program VISUM®, ktery pracuje na zakladé principl
sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), predstavujicimi komunikaéni sit vcetné
Zeleznicnich trati. Uzly predstavuji kfizovatky, zastdvky hromadné dopravy a mista napojeni dopravnich zén.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

o Typ komunikace (dalnice, rychlostni silnice, silnice 1., II. a lll. tfidy), funkéni skupina (MK
rychlostni, sbérné, obsluzné) dle CSN 73 6110;

e Maximalni rychlost;
e Kapacita;

e Pocet jizdnich pruhd.

Uzly predstavujici kfizovatky nebo mista napojeni dopravnich zén maji nasledujici parametry:
e Typ kfiZovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé, mimourovriova)
e Zakazané pohyby v kfizovatkach;

e  Zdrzeni pfi prGjezdu kfizovatkou;

Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:
e dalnice,
e rychlostni silnice,
e silnice I. tfidy (a pratahy),
e silnice Il. tfidy (a pratahy),
e silnice lll. tfidy,
e mistni komunikace rychlostni (funkéni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C).

3.2.2 Sit hromadné dopravy

Sit hromadné dopravy je shodna se siti individualni dopravy, doplnéna o zastavky a linky hromadné
dopravy. Vieseném Uzemi jsou do nabidkového dopravniho modelu zadany vSechny vlakové spoje,
autobusové linky, tramvaje a trolejbusy, které slouzi pro obsluhu v ramci feSeného Uzemi. Pro vSechny
zadané linky autobus(, vlakl, tramvaji i trolejbust obsahuje dopravni model podrobné jizdni rady pro

pramérny pracovni den (podzim 2014). V Gzemi jsou zadany vsechny Zeleznicni stanice a zastavky a vSechny
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dllezité zastavky autobusové dopravy. Ndvaznost mezi vlaky a regionalnimi autobusy v ramci jedné obce je
v dopravnim modelu zajisténa pési vazbou.
Zakladni udaje o rozsahu soucasné sité verejné hromadné dopravy okresu Ostrava v dopravnim modelu:
e Pocet stanic a zastavek:
o Vlak:13
o Autobus regionalni: 154
o Autobus méstsky: 416
o Tramvaj: 101
o Trolejbus: 59
e Pocet spoji:
o Vlak: 314
o Autobus regionalni: 1478
o Autobus méstsky: 3 751

Tramvaj: 2 251

o

o

Trolejbus: 1 090

3.2.3 Sit cyklistické dopravy

Sit cyklistické dopravy obsahuje veskeré komunikace pro automobilovou dopravu s vyjimkou komunikaci
se zakazem vjezdu cyklistm a vSechny cyklotrasy a cyklostezky na uzemi mésta Ostravy. Grafické zobrazeni

cyklistické sité je soucasti prilohy ¢.4.
3.3 PRIDELENI ZATiZENi NA DOPRAVNI SiT

3.3.1 Modelovani automobilové dopravy

Zaklad modelu komunikaéni sité byl prevzat z modelu individudlni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic Ill. tfidy a hlavnich prdjezdnych komunikaci ve méstech, véetné zakladnich
silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v ramci zakazky , Aktualizace kategorizace silni¢ni sité do

roku 2040“. Tento model je priibézné aktualizovan a pouZivan pro potieby RSD CR, kraji a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy

na Uzemi Ceské republiky, véetné preshrani¢nich vazeb.

Pfifazovani prepravnich vztahl na komunikacni sit respektuje kapacitné zavislé zatéZovani, desitky
iteracnich krokd, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,

kfizovatkami, povolenymi kfiZovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.
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Po vypoctu matic probéhlo ptidéleni prepravnich vztahl na komunikaéni sit a vypocet zatizeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutecfiuje na zakladé impedance
(odporu) trasy, ktera zavisi na jizdni dobé. Jizdni doba je zavisla na zdrZeni pfi prlijezdech kfizovatkami a na
jizdni rychlosti na trase, kterda je zavisla na stupni saturace (pomér intenzity a kapacity). Kapacitné zavisly

vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pridéluje vztahy na alternativni, méné zatizené trasy.

Pro pfidéleni prepravnich vztahl na sit byla pouZita procedura Equilibrium, ktera pracuje na
Wardropové prvnim principu: , Kazdy uZzivatel si vybird takovou trasu, Ze zména trasy by mu pfinesla
prodlouZeni cestovniho ¢asu.” Rovnovadiného stavu je dosaZeno vicestupniovym iteraénim procesem
zaloZzenym na postupném pfifazovani dopravy na sit jako prvni krok. Jako vnitfni kroky jsou davany do
rovnovahy dvé trasy pfesunovanim vozidel mezi sebou, ve vnéjsSim kroku probiha kontrola moZnosti

nalezeni novych tras s nizs§im odporem (impedanci).

Odpor trasy vychazi z odporu spojnic, uzld a napojeni zén. VSechny odpory lze rozdélit na zavislé na
intenzité a nezavislé. Odpor zavisly na intenzité dopravy vychazi z volume delay funkci (VD function). Odpor
spojnice je urcen stavajicim ¢asem jizdy t.., ktery vychazi z pocatecniho ¢asu t, a za pomoci VD funkce
dochazi k jeho navyseni. Odpor uzld je dan zdrienim v kazdém sméru pohybu a odpor napojeni zény je

rovnéz zavisly na VD funkci.

Parametry VD funkce obsahuji koeficienty a, b, c a jsou definovany pro jednotlivé typy komunikaci.
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Tabulka 11 — Vstupni atributy pridéleni na sit Equilibrium

AF-CityPlan

Nabidka

Poptavka

Model
odporu
spojnice

Model odporu uzlu

(kfizovatky)

Poptavka

Poptavka

VDF - kfizovatkovy

pohyb
VDF - kfiZovatkovy

pohyb + VDF uzlu

fil

Matice (zdroj - cil) +

¢asovy pro

fil matice

Casovy pro

(zdroj - cil)

Podil vztahujici se k

prepravy

Podil vztahujici se ke

cil

Pouzité moznosti

x
x

x| Matice (zdroj - cil)

X |Bez podilu

X | celkovému objemu

X |kazdému vztahu zdroj -

Trasy - spojnice

Typ dop. systému

Typ spojnice

Délka

Pocatecni rychlost

Kapacita

x |x |x [x |x]x |VDF - Statické

Vmax - dle typu spojnice

K¥iZovatkové pohyby

Typ dop. systému

Pocétecnidoba

Kapacita

K¥iZovatky

Vstupy

Pocétecnidoba

Kapacita

X [ X|X [ X |X

Z6ny

Podil zdrojové a cilové

dopravy v zéné

Konektory

Vaha

x

x

Pocatecni doba to

Parametry

Parametr VDF spojnice

ParametrVDF
krizovatkového pohybu

Parametr VDF uzlu

Funkce odporu

Rozdéleninapojeni zény
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Tabulka 12 — Viystupni atributy pridéleni na sit Equilibrium

Nabidka Poptavka
Model odporu Model odporu uzlu . L
- . Poptavka Napojeni zény
spojnice (k¥iZzovatky)
+ > 3
3 z 5 5
3 z g T H 2
> ] ] = e
8 ) a 'z s o]
2 g 2 5 - g
3 s | £ 3 S = =
sl e e | = 2| & 2|2
. g S |3z| 3 B g e |gs
B = gl =g B 2 = 2 | 88| §%
2 I I R g | x| B | ZE|C:z
w @ 5 e k] B 2 N T3 | S=E
> a > S S S S S & &8 S
Pouzité moznosti X X X X X X X
Celkovy objem (vozidla),
nebo objem jednotlivych .
segmentl, nebo typd
dop. systému
Celkovy objem v [PCU] X
Celkovy objem (osoby),
nebo objem jednotlivych
Spojnice + segmentd, nebo typl X
E kfiZovatkové pohyby [dop. systému
2 Pramérny podil intenzity .
2 a kapacity
> Aktualni doba jizdy podle
X
dopravniho systému
Odpor podle typt
dopravniho systému X
Celkovy objem, nebo
o objem podle typu X
Napojeni zon dopravniho prostfedku
Celkovy objem (osoby) X
Obrdzek 23 — Procedura pfifazeni na sit Equilibrium
Zatizena sit (poéatedni stav)
Vst Maximalni pocet iteracnich krok( N
stu, S ,
p Maximalni absolutni odchylka E_p
Maximalni relativni odchylka E,
n=0
Vyrovnani objemu mezi vSemi trasami pro vSechny
Vyrovndni vztahy zdroj/cil tak, Ze odpor (impedance) R trasy je
[min R = max R | <E,s nebo
max R/min R <1+E
n=n+1
L, Rozhodnuti o vybéru nejlepsi trasy pro vSechny vztahy v
Hleddni trasy .. .
zavislosti na odporu R
ano
Otdzka Nalezeny nové trasy an <N a relativni rozdil je vy$$i ne?
maximalni relativni rozdil?
\]/ ne
Konec
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3.3.2 Modelovani hromadné dopravy

Pro vypocet zatizeni sité verejné dopravy cestujicimi byl pouZit dopravni model hromadné dopravy
zajmového Uzemi, ktery zajistuje ptifazeni matic dopravni poptavky na sit hromadné dopravy pfi
respektovani linkového vedeni, jizdnich dob, jizdnich Fadu, prestupnich vazeb a dostupnosti zastavek VHD.
Vsechny vlakové spoje jsou zadany dle grafikonu vlakové dopravy s pfesnou minutovou polohou odjezdi ze
vSech stanic a zastdvek. Autobusové spoje a linky MHD jsou zadany podle oficidlnich linkovych jizdnich

rada. V dopravnim modelu tak vSechny relace véetné prestupnich vazeb funguji jako v redlném provozu.

Metoda pfifazeni cestujicich na sit pouZitd pro model Ostravy se nazyva timetable-based. Metoda

vyuziva presnych jizdnich Fadl a pridéluje na sit kazdy vztah zdroj — cil samostatné.

Béhem vypoctu jsou vztahy mezi jednotlivymi zénami pridélovany na sit hromadné dopravy na zakladé
odporu (impedance) trasy, kterd je dana tzv. ,vnimanou cestovni dobou”. Ta zavisi na nékolika faktorech:
pési presuny, doba ¢ekani na prvni spoj, doba ¢ekani na prestup, pocet prestupl a doba stravena ve vozidle
(dle jizdniho radu).

3.3.3 Modelovani cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava je v modelu reprezentovana samostatnou matici mezioblastnich vztah(. Tato je
pfifazena na dopravni sit, ktera je v pfipadé cyklistické dopravy reprezentovana viemi druhy komunikaci,

které jsou pristupné cyklistim.

Jako metoda pfifazeni cest na sit byla pouZita opét metoda Equilibrium s tim, Ze byl vytvoren dal$i odpor
na spojnicich. Tento odpor je funkci intenzit automobilové dopravy a se zvysujici se intenzitou je vyssi i

odpor (impedance) na spojnici pro cyklistickou dopravu.

3.4 KALIBRACE VIODELU
3.4.1 Kalibrace individudlni dopravy

Po vypoctu vSech matic prepravnich vztah( byla provedena jejich kalibrace. Individudlni doprava byla
kalibrovana na data poskytnutd Ostravskymi komunikacemi (profily a kfizovatky) a na vysledky scitani

realizovanych v ramci projektu.

Kalibrace modelu je provedena vyuZitim ndastroje TFlowFuzzy v softwaru VISUM. Tento nastroj upravuje
matice prepravnich vztahl pomoci fuzzy logiky a kalibracnich hodnot na profilech komunikaci a v

jednotlivych smérovych pohybech v kfizovatkach, které byly predmétem dopravniho prizkumu.
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Obrazek 24 — Schéma kalibracniho postupu (iterativni postup)

Data z
prizkumu
Model —
sité
¥ Pfifazeni
—: TFlowFuzzy
> na sit
Poptavkova
matice —

?

IndividuaIni automobilovd doprava byla kalibrovana na intenzity na 97 profilech a na kfizovatkové

pohyby na 23 kfiZovatkach. Kalibraéni mista jsou zobrazena v grafické pfiloze €. 4.

Tabulka 13 — Vysledky kalibrace v profilech

kalibraéni model prazkum rozdil podil

bod osobni | nakladni | osobni | nakladni | osobni | ndkladni | osobni | nakladni
1 17805 3954 18296 4106 -491 -152 0,97 0,96
2 10235 2297 13027 1761 -2792 536 0,79 1,30
3 19990 2095 20813 2442 -823 -347 0,96 0,86
4 28428 4969 27526 5038 902 -69 1,03 0,99
5 3491 451 4506 442 -1015 9 0,77 1,02
6 4857 427 5111 431 -254 -4 0,95 0,99
7 1360 729 3690 750 -2330 -21 0,37 0,97
8 39904 7497 40832 5618 -928 1879 0,98 1,33
9 7056 1280 7632 1348 -576 -68 0,92 0,95
10 5972 1944 7757 1584 -1785 360 0,77 1,23
11 659 314 2054 294 -1395 20 0,32 1,07
12 3581 669 4562 756 -981 -87 0,78 0,88
13 15812 2033 16359 2239 -547 -206 0,97 0,91
14 17810 1789 17358 1864 452 -75 1,03 0,96
15 34172 5914 34757 5923 -585 -9 0,98 1,00
16 8023 1136 9576 1150 -1553 -14 0,84 0,99
17 8770 1075 10499 2431 -1729 -1356 0,84 0,44
18 17741 1010 20912 2111 -3171 -1101 0,85 0,48
19 8491 1367 7591 1249 900 118 1,12 1,09
20 8760 961 8664 1027 96 -66 1,01 0,94
21 41887 7002 40989 5999 898 1003 1,02 1,17
22 22390 3789 23031 3632 -641 157 0,97 1,04
23 11600 1614 10682 2140 918 -526 1,09 0,75
24 6402 678 6182 664 220 14 1,04 1,02
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kalibraéni model prizkum rozdil podil
bod osobni | nakladni | osobni | nakladni | osobni | nakladni | osobni | nakladni
25 22322 2755 22761 2760 -439 -5 0,98 1,00
26 2324 288 2352 287 -28 1 0,99 1,00
27 9075 1541 9632 1600 -557 -59 0,94 0,96
28 4808 761 5055 752 -247 9 0,95 1,01
29 7549 1195 8996 1300 -1447 -105 0,84 0,92
30 5125 576 5255 783 -130 -207 0,98 0,74
31 29856 4516 29737 6772 119 -2256 1,00 0,67
32 10294 2006 10214 1914 80 92 1,01 1,05
33 1805 459 1615 503 190 -44 1,12 0,91
34 4115 603 4496 555 -381 48 0,92 1,09
35 4483 580 5254 608 -771 -28 0,85 0,95
36 4684 1048 4845 1219 -161 -171 0,97 0,86
37 12944 2039 14834 3770 -1890 -1731 0,87 0,54
38 9353 2374 9677 2438 -324 -64 0,97 0,97
39 8559 2432 9087 2532 -528 -100 0,94 0,96
40 5462 625 5781 662 -319 -37 0,94 0,94
41 6639 791 6752 778 -113 13 0,98 1,02
42 4137 296 3954 296 183 0 1,05 1,00
43 23616 4106 23280 3994 336 112 1,01 1,03
44 11180 729 12616 1454 -1436 -725 0,89 0,50
45 10690 1271 10615 1207 75 64 1,01 1,05
46 2373 428 2410 405 -37 23 0,98 1,06
47 2892 356 2875 360 17 -4 1,01 0,99
48 4775 919 5450 948 -675 -29 0,88 0,97
49 2438 391 2512 407 -74 -16 0,97 0,96
50 10979 2217 11945 2271 -966 -54 0,92 0,98
51 2741 418 2642 410 99 8 1,04 1,02
52 2475 321 3224 602 -749 -281 0,77 0,53
53 4714 696 4507 688 207 8 1,05 1,01
54 1332 218 1989 256 -657 -38 0,67 0,85
55 3934 572 4983 578 -1049 -6 0,79 0,99
56 25948 3044 24708 2866 1240 178 1,05 1,06
57 13673 398 17358 1864 -3685 -1466 0,79 0,21
58 19816 2950 18057 2944 1759 6 1,10 1,00
59 10221 2025 12282 2145 -2061 -120 0,83 0,94
60 3872 491 4497 513 -625 -22 0,86 0,96
61 2627 515 2743 537 -116 -22 0,96 0,96
62 1644 259 1407 187 237 72 1,17 1,39
63 8539 1605 10946 1882 -2407 -277 0,78 0,85
64 8770 1053 9423 1147 -653 -94 0,93 0,92
65 4483 478 5255 783 -772 -305 0,85 0,61
66 5552 606 6072 720 -520 -114 0,91 0,84
67 19922 3339 17485 3475 2437 -136 1,14 0,96
68 19990 3431 17485 3475 2505 -44 1,14 0,99
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kalibraéni model prizkum rozdil podil

bod osobni | nakladni | osobni | nakladni | osobni | nakladni | osobni | nakladni
69 22374 3829 20178 4150 2196 -321 1,11 0,92

70 19802 3945 18218 3858 1584 87 1,09 1,02

71 2721 646 3193 659 -472 -13 0,85 0,98

72 8615 903 9560 1077 -945 -174 0,90 0,84

73 1796 338 2177 233 -381 105 0,82 1,45

74 5514 823 6148 798 -634 25 0,90 1,03

75 11204 1740 12705 1788 -1501 -48 0,88 0,97

76 2581 521 3825 473 -1244 48 0,67 1,10

77 18842 2614 20936 3085 -2094 -471 0,90 0,85

78 3825 1119 4678 472 -853 647 0,82 2,37

79 5691 858 6374 897 -683 -39 0,89 0,96

80 7684 992 8573 1049 -889 -57 0,90 0,95

81 14388 1419 13625 1416 763 3 1,06 1,00

82 17352 1887 16843 1899 509 -12 1,03 0,99

83 8307 1328 8260 1283 47 45 1,01 1,04

84 8007 1290 8260 1283 -253 7 0,97 1,01

85 2800 625 2904 484 -104 141 0,96 1,29

86 3869 857 3965 850 -96 7 0,98 1,01

87 11183 2493 10713 2370 470 123 1,04 1,05

88 11284 3967 11328 4004 -44 -37 1,00 0,99

89 13885 3705 13233 3626 652 79 1,05 1,02

90 2028 198 2208 212 -180 -14 0,92 0,93

91 10526 1126 10789 1188 -263 -62 0,98 0,95

92 17631 3526 15419 3463 2212 63 1,14 1,02

93 7318 985 8460 1022 -1142 -37 0,87 0,96

94 35870 6160 33212 3706 2658 2454 1,08 1,66

95 6656 1267 7502 1316 -846 -49 0,89 0,96

96 7407 2074 8127 1468 -720 606 0,91 1,41

97 15461 2654 15009 3090 452 -436 1,03 0,86
celkem 1032547 | 166604 | 1065891| 171865 -33344 -5261 0,97 0,97

Tabulka 14 — Viysledky kalibrace v kfiZzovatkdch
model prizkum rozdil podil

€. uzlu | osobni | ndkladni | osobni | ndkladni | osobni | nakladni | osobni | nakladni
37201 9515 1767 7751 1444 1764 323 1,23 1,22
37201 447 113 492 123 -45 -10 0,91 0,92
37201 1624 244 1595 257 29 -13 1,02 0,95
37201 1594 235 1532 270 62 -35 1,04 0,87
37201 692 43 586 51 106 -8 1,18 0,84
37201 845 15 1055 81 -210 -66 0,80 0,19
37201 10857 1806 8703 1494 2154 312 1,25 1,21
37201 92 50 85 51 7 -1 1,08 0,98
37201 781 68 719 75 62 -7 1,09 0,91
37201 818 111 873 118 -55 -7 0,94 0,94

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast

52

AF-CityPlan



MOBILITA J 11
OSTRAVA e 0 o
model prizkum rozdil podil
€. uzlu | osobni | ndkladni | osobni | ndkladni | osobni | nakladni | osobni | nakladni
37201 158 77 165 70 -7 7 0,96 1,10
37201 1127 3 1269 105 -142 -102 0,89 0,03
37212 3313 530 2789 433 524 97 1,19 1,22
37212 1921 147 1365 128 556 19 1,41 1,15
37212 2263 1080 1566 148 697 932 1,45 7,30
37212 774 33 761 49 13 -16 1,02 0,67
37212 3116 728 3241 881 -125 -153 0,96 0,83
37212 4235 337 4371 500 -136 -163 0,97 0,67
37212 1461 115 1561 78 -100 37 0,94 1,47
37212 2853 398 2707 461 146 -63 1,05 0,86
37212 699 95 680 102 19 -7 1,03 0,93
37212 710 94 708 98 2 -4 1,00 0,96
37212 4322 627 4603 499 -281 128 0,94 1,26
37212 3098 639 2720 781 378 -142 1,14 0,82
37232 4835 1113 5124 938 -289 175 0,94 1,19
37232 124 26 113 31 11 -5 1,10 0,84
37232 2097 217 2206 219 -109 -2 0,95 0,99
37232 6668 748 7036 577 -368 171 0,95 1,30
37232 598 41 638 48 -40 -7 0,94 0,85
37232 146 19 182 23 -36 -4 0,80 0,83
37232 3949 995 3950 937 -1 58 1,00 1,06
37232 7590 838 7289 715 301 123 1,04 1,17
37232 2632 164 2839 189 -207 -25 0,93 0,87
37232 2161 184 2445 154 -284 30 0,88 1,19
37232 2235 189 2561 215 -326 -26 0,87 0,88
37232 533 40 541 33 -8 7 0,99 1,21
37285 3074 583 2932 463 142 120 1,05 1,26
37285 3810 601 4142 829 -332 -228 0,92 0,72
37285 2432 483 2685 565 -253 -82 0,91 0,85
37285 5854 743 5749 620 105 123 1,02 1,20
37285 7882 1683 8055 1782 -173 -99 0,98 0,94
37285 461 69 394 96 67 -27 1,17 0,72
37285 6162 766 5898 670 264 96 1,04 1,14
37285 339 35 276 46 63 -11 1,23 0,76
37285 4325 730 4672 750 -347 -20 0,93 0,97
37285 8066 1676 8084 1501 -18 175 1,00 1,12
37289 311 53 339 46 -28 7 0,92 1,15
37289 1472 278 1459 263 13 15 1,01 1,06
37289 4323 751 3901 728 422 23 1,11 1,03
37289 484 48 513 55 -29 -7 0,94 0,87
37289 1344 119 1468 92 -124 27 0,92 1,29
37289 446 43 444 40 2 1,00 1,08
37289 1723 263 1896 258 -173 0,91 1,02
37289 1398 170 1545 151 -147 19 0,90 1,13
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€. uzlu | osobni | ndkladni | osobni | ndkladni | osobni | nakladni | osobni | nakladni
37289 922 119 938 124 -16 -5 0,98 0,96
37289 4261 605 3829 620 432 -15 1,11 0,98
37289 311 37 305 41 6 -4 1,02 0,90
37289 828 91 849 95 -21 -4 0,98 0,96
37308 1849 291 1847 233 2 58 1,00 1,25
37308 5292 922 5309 672 -17 250 1,00 1,37
37308 1885 256 1872 226 13 30 1,01 1,13
37308 146 26 168 21 -22 5 0,87 1,24
37308 5206 961 5276 708 -70 253 0,99 1,36
37308 152 28 176 22 -24 6 0,86 1,27
37326 459 2 500 133 -41 -131 0,92 0,02
37326 8740 1445 9384 1528 -644 -83 0,93 0,95
37326 32 0 59 50 -27 -50 0,54 0,00
37326 450 0 436 131 14 -131 1,03 0,00
37326 1548 231 1534 268 14 -37 1,01 0,86
37326 26 0 41 23 -15 -23 0,63 0,00
37326 8583 1489 9172 1504 -589 -15 0,94 0,99
37326 948 209 874 152 74 57 1,08 1,38
37326 0 0 62 46 -62 -46 0,00 0,00
37326 54 0 105 75 -51 -75 0,51 0,00
37326 7 0 13 15 -6 -15 0,54 0,00
37326 0 0 82 48 -82 -48 0,00 0,00
37336 1007 168 1017 197 -10 -29 0,99 0,00
37336 1380 664 1509 731 -129 -67 0,91 0,91
37336 3371 501 3531 445 -160 56 0,95 1,13
37336 1769 420 1953 393 -184 27 0,91 1,07
37336 4678 1042 4857 1079 -179 -37 0,96 0,97
37336 1928 400 1908 409 20 -9 1,01 0,98
37336 1553 595 1597 585 -44 10 0,97 1,02
37336 4588 975 4767 944 -179 31 0,96 1,03
37336 1295 255 1295 264 0 -9 1,00 0,97
37336 2260 241 2512 209 -252 32 0,90 1,15
37336 1474 390 1778 378 -304 12 0,83 1,03
37336 942 155 970 167 -28 -12 0,97 0,93
37346 3070 419 3232 369 -162 50 0,95 1,14
37346 1485 206 1297 177 188 29 1,14 1,16
37346 1979 236 2235 254 -256 -18 0,89 0,93
37346 3487 316 3647 307 -160 9 0,96 1,03
37346 5178 638 4855 512 323 126 1,07 1,25
37346 129 109 1261 114 -1132 -5 0,10 0,96
37346 1509 184 1482 174 27 10 1,02 1,06
37346 4515 517 4559 469 -44 48 0,99 1,10
37346 957 240 1031 0 -74 240 0,93 0,00
37346 1449 224 1612 234 -163 -10 0,90 0,96
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€. uzlu | osobni | ndkladni | osobni | ndkladni | osobni | nakladni | osobni | nakladni
37346 733 167 846 159 -113 8 0,87 1,05
37346 1108 255 1112 250 -4 5 1,00 1,02
37352 3706 775 4000 788 -294 -13 0,93 0,98
37352 757 233 785 245 -28 -12 0,96 0,95
37352 1241 255 1293 279 -52 -24 0,96 0,91
37352 3955 894 4339 697 -384 197 0,91 1,28
37352 556 281 595 252 -39 29 0,93 1,12
37352 1486 250 1531 247 -45 3 0,97 1,01
37352 345 169 315 187 30 -18 1,10 0,90
37352 1179 380 1288 426 -109 -46 0,92 0,89
37352 1969 472 2073 515 -104 -43 0,95 0,92
37352 1318 245 1190 256 128 -11 1,11 0,96
37352 1370 314 1390 322 -20 -8 0,99 0,98
37352 1912 461 1926 466 -14 -5 0,99 0,99
5705039 654 69 479 55 175 14 1,37 1,25
5705039 726 70 662 43 64 27 1,10 1,63
5705039 1722 365 1999 343 -277 22 0,86 0,00
5705039 5621 623 5487 540 134 83 1,02 1,15
5705039 593 26 532 40 61 -14 1,11 0,65
5705039 979 99 1190 114 -211 -15 0,82 0,87
5705039 5974 724 5927 530 47 194 1,01 1,37
5705039 668 48 664 56 4 -8 1,01 0,86
5705039 1190 98 1150 56 40 42 1,03 1,75
5705039 848 111 981 115 -133 -4 0,86 0,97
5705039 939 90 1047 72 -108 18 0,90 1,25
5705039 1839 371 2115 403 -276 -32 0,87 0,92
5705071 773 67 932 67 -159 0 0,83 1,00
5705071 3665 492 4398 440 -733 52 0,83 1,12
5705071 3873 291 4282 288 -409 3 0,90 1,01
5705071 3575 512 4302 421 -727 91 0,83 1,22
5705071 1007 79 1051 75 -44 4 0,96 1,05
5705071 2839 260 2546 205 293 55 1,12 1,27
5705077 5096 1149 4601 1176 495 -27 1,11 0,98
5705077 757 137 974 147 -217 -10 0,78 0,93
5705077 4390 1210 4445 1143 -55 67 0,99 1,06
5705077 3026 154 3241 145 -215 9 0,93 1,06
5705077 1077 151 1127 147 -50 4 0,96 1,03
5705077 2397 180 2377 130 20 50 1,01 1,38
5705084 299 43 257 67 42 -24 1,16 0,64
5705084 837 146 833 136 4 10 1,00 1,07
5705084 24 3 29 5 -5 -2 0,83 0,60
5705084 82 23 76 28 6 -5 1,08 0,82
5705084 21 11 21 12 0 -1 1,00 0,92
5705084 43 13 51 11 -8 2 0,84 1,18
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€. uzlu | osobni | ndkladni | osobni | ndkladni | osobni | nakladni | osobni | nakladni
5705084 2128 204 2612 223 -484 -19 0,81 0,91
5705084 449 254 568 115 -119 139 0,79 2,21
5705084 122 52 100 49 22 3 1,22 1,06
5705084 1676 236 2025 212 -349 24 0,83 1,11
5705084 2095 499 2084 466 11 33 1,01 1,07
5705157 5773 654 3765 405 2008 249 1,53 1,61
5705157 709 99 497 49 212 50 1,43 2,02
5705157 4674 963 4015 866 659 97 1,16 1,11
5705157 1879 365 1862 318 17 47 1,01 1,15
5705157 1165 126 1256 125 -91 1 0,93 1,01
5705157 5032 1033 5016 964 16 69 1,00 1,07
5705157 198 19 169 15 29 4 1,17 1,27
5705157 5873 690 5629 532 244 158 1,04 1,30
5705157 2241 387 1936 369 305 18 1,16 1,05
5705157 302 22 300 15 2 7 1,01 1,47
5705157 816 72 800 57 16 15 1,02 1,26
5705157 1073 117 1113 91 -40 26 0,96 1,29
5705283 722 144 581 103 141 41 1,24 1,40
5705283 1553 307 1709 315 -156 -8 0,91 0,97
5705283 3609 152 3958 103 -349 49 0,91 1,48
5705283 286 329 2528 369 -2242 -40 0,11 0,89
5705283 1836 265 1977 278 -141 -13 0,93 0,95
5705283 2114 417 2240 428 -126 -11 0,94 0,97
5705283 1608 280 1841 296 -233 -16 0,87 0,95
5705283 480 27 509 25 -29 2 0,94 1,08
5705283 2992 313 3272 357 -280 -44 0,91 0,88
5705283 1593 272 1707 267 -114 5 0,93 1,02
5705283 1277 155 1353 171 -76 -16 0,94 0,91
5705373 2668 503 2844 504 -176 -1 0,94 1,00
5705373 2081 131 2243 147 -162 -16 0,93 0,89
5705373 29 2 374 67 -345 -65 0,08 0,03
5705376 565 15 615 18 -50 -3 0,92 0,83
5705376 1629 108 1592 112 37 -4 1,02 0,96
5705376 568 59 584 64 -16 -5 0,97 0,92
5705376 307 13 270 12 37 1 1,14 1,08
5705376 437 12 428 15 9 -3 1,02 0,80
5705376 1528 29 1685 35 -157 -6 0,91 0,83
5705376 1626 116 1805 113 -179 3 0,90 1,03
5705376 301 24 360 30 -59 -6 0,84 0,80
5705376 65 984 51 -919 -45 0,07 0,12
5705376 16 1 377 4 -361 -3 0,04 0,25
5705376 1579 13 1753 12 -174 1 0,90 1,08
5705376 22 2 770 2 -748 0 0,03 1,00
5705380 258 101 283 0 -25 101 0,91 0,00
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€. uzlu | osobni | ndkladni | osobni | ndkladni | osobni | nakladni | osobni | nakladni
5705380 869 50 941 50 -72 0 0,92 1,00
5705380 7283 891 6826 800 457 91 1,07 1,11
5705380 540 122 522 0 18 122 1,03 0,00
5705380 1404 98 1433 90 -29 8 0,98 1,09
5705380 2033 231 1759 160 274 71 1,16 1,44
5705380 614 40 660 30 -46 10 0,93 1,33
5705380 946 102 1058 82 -112 20 0,89 1,24
5705380 1149 79 1092 58 57 21 1,05 1,36
5705380 5654 712 5201 605 453 107 1,09 1,18
5705380 2556 271 2257 202 299 69 1,13 1,34
5705380 1520 108 1499 96 21 12 1,01 1,13
5705468 1587 173 1786 160 -199 13 0,89 1,08
5705468 3752 395 3670 340 82 55 1,02 1,16
5705468 548 98 612 103 -64 -5 0,90 0,95
5705468 616 77 748 74 -132 3 0,82 1,04
5705468 139 18 156 21 -17 -3 0,89 0,86
5705468 528 95 571 98 -43 -3 0,92 0,97
5705468 566 17 547 15 19 2 1,03 1,13
5705468 3150 335 2861 277 289 58 1,10 1,21
5705468 22 26 370 33 -348 -7 0,06 0,79
5705468 156 107 916 109 -760 -2 0,17 0,98
5705468 685 179 767 167 -82 12 0,89 1,07
5705468 217 34 242 30 -25 4 0,90 1,13
5705518 12499 2202 11320 1975 1179 227 1,10 1,11
5705518 2427 789 1992 620 435 169 1,22 1,27
5705518 985 334 928 351 57 -17 1,06 0,95
5705518 13382 2383 11831 2231 1551 152 1,13 1,07
5705518 627 199 550 166 77 33 1,14 1,20
5705518 1317 40 1427 225 -110 -185 0,92 0,18
5705518 2382 818 2415 716 -33 102 0,99 1,14
5705518 794 218 787 190 7 28 1,01 1,15
5705518 16 113 850 126 -834 -13 0,02 0,90
5705518 1444 316 1369 333 75 -17 1,05 0,95
5705518 788 131 782 141 6 -10 1,01 0,93
5705518 34 114 511 125 -477 -11 0,07 0,91
5706109 1867 441 2123 516 -256 -75 0,88 0,85
5706109 488 64 510 72 -22 -8 0,96 0,89
5706110 1934 202 2028 239 -94 -37 0,95 0,85
5707665 1433 304 1785 302 -352 2 0,80 1,01
5707665 5070 448 4798 415 272 33 1,06 1,08
5707665 309 105 252 28 57 77 1,23 3,75
5707665 5773 510 5744 488 29 22 1,01 1,05
5707665 1674 294 1947 302 -273 -8 0,86 0,97
5707665 73 8 92 12 -19 -4 0,79 0,67
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€. uzlu | osobni | ndkladni | osobni | ndkladni | osobni | nakladni | osobni | nakladni
5708185 1889 230 2109 236 -220 -6 0,90 0,97
5708185 2616 364 2769 316 -153 48 0,94 1,15
5708185 914 149 1174 142 -260 7 0,78 1,05
5708185 704 79 723 74 -19 5 0,97 1,07
5708185 1597 438 1668 204 -71 234 0,96 2,15
5708185 3595 438 3901 400 -306 38 0,92 1,10
celkem 487049 77964 | 501267 72966 | -14218 4998 0,97 1,07

Vysledky kalibrace jsou zobrazeny v nasledujicim pravdépodobnostnim grafu (Q-Q graf).

AF-CityPlan

Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH > 5), za predpokladu podilu

hodinovych intenzit ve vysi 8 % z celodennich hodnot, je nasleduijici:

e Osobnivozidla

@)

@)

O

@)

e Nakladni vozidla

@)

O

O

Celkovy pocet porovnani
PoCet GEH< 5
Pocet GEH >5
Podil GEH <5

Celkovy pocet porovnani
PoCet GEH< 5
Pocet GEH >5
Podil GEH <5
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Obrazek 25 — Korelace dat IAD z modelu a prizkumu

Korelace dat IAD z modelu a prtizkumu
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Vysledkem kalibrace individualni dopravy jsou matice osobni dopravy o velikosti 631443 cest a
nakladni o velikosti 112 909 cest v celém modelu. Prlimérna délka cesty osobnim vozidlem je v celém

modelu 12,7 km a ndkladnim vozidlem 15,4 km.

Na uzemi okresu Ostrava ma matice cest osobnimi vozidly velikost 283 285 cest a nakladnimi vozidly
35 796 cest. Primérnd délka cesty osobnim vozidlem je na Uzemi okresu Ostrava 7,9 km a ndkladnim

vozidlem také 7,9 km.

3.4.2 Kalibrace hromadné dopravy

Po vypoctu matice prepravnich vztah( byla provedena jeji kalibrace na hodnoty z prlizkum( obsazenosti,
které jsou do sité zadany pomoci kalibracnich profilli. Podkladem pro kalibraci dopravniho modelu na
soucasny stav byly Udaje o obsazenosti vlakovych spojti, poskytnuté Ceskymi drahami a vysledky sé&itani

v profilech a na zastavkach provedeného v rdmci projektu.

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 59



MOBILITA
OSTRAVA

AF-CityPlan

Hromadna doprava byla kalibrovana na 40 profilech a 14 zastavkach a zaroven na dalSich 135 profilech

mimo Uzemi mésta Ostrava a na Zeleznicnich tratich.

Tabulka 15 — Viysledky kalibrace v profilech na tzemi mésta

C. profilu| model |prizkum | rozdil podil

1 4276 4111 165 1,04

2 21814 23442 -1628 0,93

3 5403 4866 537 1,11

4 8502 8648 -146 0,98

5 18295 16145 2150 1,13

6 8792 9234 -442 0,95

7 48774 49644 -870 0,98

8 16426 13976 2450 1,18

9 13655 11921 1734 1,15
10 22052 23046 -994 0,96
11 13528 11318 2210 1,20
12 12633 13956 -1323 0,91
13 9025 9583 -558 0,94
14 5305 5754 -449 0,92
15 2611 2798 -187 0,93
16 40080 40045 35 1,00
17 22102 23479 -1377 0,94
18 4357 3946 411 1,10
19 8738 9697 -959 0,90
20 6074 5070 1004 1,20
21 12327 12892 -565 0,96
22 15308 16574 -1266 0,92
23 16209 16171 38 1,00
24 3459 2801 658 1,23
25 21764 20538 1226 1,06
26 17694 20280 -2586 0,87
27 11068 10716 352 1,03
28 47597 49644 -2047 0,96
29 19509 20339 -830 0,96
30 5550 5842 -292 0,95
31 10604 10936 -332 0,97
32 5552 5605 -53 0,99
33 5457 5796 -339 0,94
34 5414 5810 -396 0,93
35 12754 13452 -698 0,95
36 22188 22502 -314 0,99
37 13192 13662 -470 0,97
38 16006 17373 -1367 0,92
39 16006 17373 -1367 0,92
40 8328 8512 -184 0,98
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C. profilu| model |prizkum | rozdil podil
celkem 437868 | 440295 -2427 0,99

Tabulka 16 — Vysledky kalibrace na zastdavkdch

nazev zastavky prizkum model rozdil podil
nastup | vystup | nastup | vystup | nastup | vystup | nastup | vystup

Ostrava,Privoz,sad B.Némcové 5556 6447 7022 6841 1466 394 1,26 1,06
Ostrava,Hranecnik 752 648 1033 822 281 174 1,37 1,27
Ostrava,Mor.Ostrava,Dim energetiky 3401 3996 3824 3820 423 -176 1,12 0,96
Ostrava,Poruba,vozovna 8905 7337 9134 9074 229 1737 1,03 1,24
Ostrava,Svinov,mosty dolni zast. 1784 1602 1089 1103 -695 -499 0,61 0,69
Ostrava,Zabreh,Kotva 10272 5857 7924 7914 -2348 2057 0,77 1,35
Ostrava,Hrabtvka,kostel 3062 3755 3343 3338 281 -417 1,09 0,89
Ostrava,Zabreh, Tylova 782 863 663 785 -119 -78 0,85 0,91
Ostrava,Zabreh,Karpatska 2401 1606 2000 1960 -401 354 0,83 1,22
Ostrava,Mor.Ostrava,Dul Jindfich 4434 5280 4461 4936 27 -344 1,01 0,93
Ostrava,Mor.Ostrava,Konzervatof 1700 2162 2009 2005 309 -157 1,18 0,93
Ostrava,,Karolina 8173 10527 8908 8880 735 -1647 1,09 0,84
Ostrava,Sl.Ostrava,Stadion Bazaly 486 528 464 449 -22 -79 0,95 0,85
celkem 51708 50608 51874 51927 166 1319 1,00 1,03

Vysledky kalibrace jsou zobrazeny v nasledujicim pravdépodobnostnim grafu (Q-Q graf).

Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH > 5), za predpokladu podilu

hodinovych intenzit ve vysi 8 % z celodennich hodnot, je nasledujici:

o Celkovy pocet porovnani 73 (profily a zastavky)
o Pocet GEH <5 64

o Pocet GEH >5 9

o Podil GEH<5 88 %
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Obrazek 26 — Korelace dat VHD z modelu a prizkumu
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Korelace dat VHD z modelu a prizkumu
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Vysledkem kalibrace hromadné dopravy je celkova matice cest o velikosti 253 318 cest v celém modelu

a na uzemi okresu Ostrava o velikosti 161 204 cest. Primérna délka cesty hromadnou dopravou na Uzemi

okresu Ostrava je 8,3 km.

3.4.3 Kalibrace cyklistické dopravy

Kalibrace modelu je provedena na udaje z realizovaného scitani cyklistické dopravy. Byla provedena na

170 profilech scitanych v ramci prlizkum cyklistické dopravy, kfiZovatek a pfepravni prace.

Tabulka 17 — Viysledky kalibrace cyklistické dopravy

cislo

profilu | model prizkum | rozdil podil
1 8 10 -2 0,80
2 17 20 -3 0,85
3 330 314 16 1,05
4 115 96 19 1,20
5 3 16 -13 0,19
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cislo
profilu | model priuzkum | rozdil podil

6 209 265 -56 0,79

7 320 346 -26 0,92

8 361 416 -55 0,87

9 906 1138 -232 0,80
10 315 314 1 1,00
11 27 24 3 1,13
12 65 60 5 1,08
13 79 131 -52 0,60
14 86 161 -75 0,53
15 14 25 -11 0,56
16 22 15 7 1,47
17 53 60 -7 0,88
18 7 8 -1 0,88
19 134 106 28 1,26
20 1 10 -9 0,10
21 41 10 31 4,10
22 205 216 -11 0,95
23 26 8 18 3,25
24 95 122 -27 0,78
25 77 57 20 1,35
26 29 72 -43 0,40
27 29 27 2 1,07
28 8 12 -4 0,67
29 385 371 14 1,04
30 289 271 18 1,07
31 232 266 -34 0,87
32 31 20 11 1,55
33 115 124 -9 0,93
34 321 320 1 1,00
35 317 254 63 1,25
36 30 19 11 1,58
37 36 7 29 5,14
38 36 36 0 1,00
39 111 72 39 1,54
40 39 11 28 3,55
41 39 44 -5 0,89
42 47 48 -1 0,98
43 81 84 -3 0,96
44 26 10 16 2,60
45 111 110 1 1,01
46 104 116 -12 0,90
47 24 29 -5 0,83
48 79 78 1 1,01
49 31 34 -3 0,91
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cislo
profilu | model priuzkum | rozdil podil
50 1 19 -18 0,05
51 57 45 12 1,27
52 42 38 4 1,11
53 34 30 4 1,13
54 3 17 -14 0,18
55 118 116 2 1,02
56 336 442 -106 0,76
57 105 85 20 1,24
58 7 8 -1 0,88
59 28 5 23 5,60
60 19 6 13 3,17
61 9 3 6 3,00
62 111 104 7 1,07
63 107 104 3 1,03
64 26 31 -5 0,84
65 73 22 51 3,32
66 41 50 -9 0,82
67 34 23 11 1,48
68 198 194 4 1,02
69 25 5 20 5,00
70 26 13 13 2,00
71 31 33 -2 0,94
72 41 56 -15 0,73
73 33 15 18 2,20
74 7 8 -1 0,88
75 7 50 -43 0,14
76 343 352 -9 0,97
77 11 36 -25 0,31
78 53 48 5 1,10
79 32 36 -4 0,89
80 49 54 -5 0,91
81 42 24 18 1,75
82 23 20 3 1,15
83 39 27 12 1,44
84 60 38 22 1,58
85 53 44 9 1,20
86 135 78 57 1,73
87 58 125 -67 0,46
88 157 153 4 1,03
89 84 70 14 1,20
90 137 148 -11 0,93
91 50 43 7 1,16
92 148 182 -34 0,81
93 24 34 -10 0,71
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cislo
profilu | model priuzkum | rozdil podil

94 14 48 -34 0,29

95 71 84 -13 0,85

96 316 430 -114 0,73

97 163 143 20 1,14

98 74 65 9 1,14

99 22 29 -7 0,76
100 8 8 0 1,00
101 79 64 15 1,23
102 19 33 -14 0,58
103 79 62 17 1,27
104 188 204 -16 0,92
105 49 48 1 1,02
106 30 10 20 3,00
107 13 16 -3 0,81
108 294 363 -69 0,81
109 208 270 -62 0,77
110 129 112 17 1,15
111 37 21 16 1,76
112 295 295 0 1,00
113 242 147 95 1,65
114 97 157 -60 0,62
115 388 515 -127 0,75
116 156 170 -14 0,92
117 294 289 5 1,02
118 165 184 -19 0,90
119 93 70 23 1,33
120 84 16 68 5,25
121 85 81 4 1,05
122 112 97 15 1,15
123 55 44 11 1,25
124 780 700 80 1,11
125 71 142 -71 0,50
126 172 205 -33 0,84
127 277 276 1 1,00
128 173 164 9 1,05
129 46 18 28 2,56
130 253 251 2 1,01
131 272 261 11 1,04
132 280 311 -31 0,90
133 268 295 -27 0,91
134 71 61 10 1,16
135 70 132 -62 0,53
136 270 271 -1 1,00
137 336 345 -9 0,97
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cislo

profilu | model priuzkum | rozdil podil
138 53 74 -21 0,72
139 18 14 4 1,29
140 175 174 1 1,01
141 142 148 -6 0,96
142 494 531 -37 0,93
143 480 531 -51 0,90
144 15 12 3 1,25
145 31 14 17 2,21
146 22 14 8 1,57
147 64 30 34 2,13
148 104 162 -58 0,64
149 182 102 80 1,78
150 90 120 -30 0,75
151 131 153 -22 0,86
152 261 187 74 1,40
153 191 104 87 1,84
154 408 576 -168 0,71
155 136 156 -20 0,87
156 158 164 -6 0,96
157 290 284 6 1,02
158 238 242 -4 0,98
159 275 287 -12 0,96
160 222 292 -70 0,76
161 55 42 13 1,31
162 132 96 36 1,38
163 24 18 6 1,33
164 505 458 47 1,10
165 479 458 21 1,05
166 42 44 -2 0,95
167 232 127 105 1,83
168 201 127 74 1,58
169 15 16 -1 0,94
170 16 15 1 1,07

celkem 22162 22696 -534 0,98

Vysledky kalibrace jsou zobrazeny v nasledujicim pravdépodobnostnim grafu (Q-Q graf).

Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH > 5), za pfedpokladu, Ze intenzity

cyklistd jsou natolik nizké, Ze byla uvazovana celodenni hodnota, bylo zjisténo nasledujici:

O O O O

Celkovy pocet porovndni 170

Pocet GEH < 5
Pocet GEH > 5
Podil GEH< 5

140
30
82,4 % (jedna se o celodenni hodnoty)
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Obradzek 27 — Korelace dat cyklistické dopravy z modelu a prizkumu

Korelace dat cyklistické dopravy z modelu a prizkumu
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Vysledkem kalibrace je matice cest cyklistické dopravy o velikosti 14 308 cest na Uzemi okresu Ostrava.

Primérna délka cesty cyklistickou dopravou na Uzemi okresu Ostrava je 4,4 km.

3.4.4 \Vysledna délba prepravni prace

Kalibraci individualni, hromadné a cyklistické dopravy doslo k Upravé matic prepravnich vztaht. Celkové

hodnoty matic cest jsou uvedeny dale:

e Jizdni kolo 14 308
e Ridi¢ IAD 287 218
e Spolujezdec 78 573
o P&Si 238 342

e Hromadna doprava 161 204
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Obrdzek 28 — Délba prepravni prdce po kalibraci

Podil dopravnich médi v % - po kalibraci

m 2,6

M jizdni kolo
uIAD

W HD

Obrdzek 29 — Délba prepravni prdce z priuzkumu délby prepravni prdace

Podil dopravnich médu v % - prazkum délby
pfepravni prace

m0,6

M jizdni kolo
u IAD

= HD

Celkové porovnani modelovych dat a dat z prizkumu je provedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 18 — Vysledné porovndni modelu a prizkumu

model priuzkum
Hybnost 2,38 2,4
Hybnost bez pésich a cyklist( 1,60 1,63
Délka cesty bez pésich a cyklistl (km) 7,9-8,3 8,7
Podil HD 30 32
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3.5 VARIACE DOPRAVY

3.5.1 Variace dopravy

Pro ucely modelovani dalsich modelovych ¢ast byly vytvoreny dil¢i matice cest jak pro individualni, tak

pro hromadnou a cyklistickou dopravu. Ranni Spickové obdobi bylo uvazovano od 6:00 do 9:00 a odpoledni
Spickové obdobi od 14:00 do 17:00.

Matice cest byly rozdéleny na 24 hodinovych matic na zdkladé TP Metody progndzy intenzit generované

dopravy a rozdéleni dopravnich zén podle typu funkéni plochy. Typy funkénich ploch jsou uvedené

v kapitole 3.1.3.1. Pro vyjezd z obytné zény byly variace upraveny vzhledem k datim ziskanych ze scitani,

dopravnich smycek a od Ostravskych komunikaci.

Obrdzek 30 — Variace dopravy (Ostravské komunikace, 2013)

Denni pribé&h intenzit na vybranych k¥iZovatkach

v Ostravé v roce 2013
(kFiZzovatky &. 1002, 1006, 1015, 2070, 3011 a 4006)
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Obrdzek 31 — Variace dopravy (s¢itani AF-CityPlan, 2014)
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Obrdzek 32 — Variace dopravy (s¢itdni Ostravské komunikace, 2014)
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Obrdzek 33 — Vysledné variace dopravy podle funkéni plochy

Variace dopravy podle funkcni plochy
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Obrdzek 34 — Variace cyklistické dopravy podle dopravniho prizkumu
Hodinové intenzity cyklisti celkem
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3.5.1 Modelovani spickovych hodin a kalibrace

Pro ucely kalibrace modelu ve Spickovém obdobi byla vyuZita data z dopravnich smycek. Model byl

kalibrovan na 207 jednosmérnych profilech.
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3.5.1.1 Ranni Spickové obdobi

Kalibrace ranniho $pickového obdobi byla provedena na 207 profilech.

Tabulka 19 — Viysledky kalibrace individudini dopravy v ranni Spicce

C. profilu| model | prizkum | rozdil podil

1 2151 2066 85 1,04

2 1713 1759 -46 0,97

3 1417 1180 237 1,20

4 1462 1365 97 1,07

5 1625 1515 110 1,07

6 1751 1834 -83 0,95

7 235 248 -13 0,95

8 4 82 -78 0,05

9 254 300 -46 0,85
10 10 96 -86 0,10
11 255 268 -13 0,95
12 1276 1591 -315 0,80
13 2019 2404 -385 0,84
14 874 745 129 1,17
15 1282 1442 -160 0,89
16 1970 1950 20 1,01
17 1518 1666 -148 0,91
18 727 595 132 1,22
19 446 443 3 1,01
20 2696 2520 176 1,07
21 1744 1623 121 1,07
22 1007 1014 -7 0,99
23 3000 3216 -216 0,93
24 1369 1347 22 1,02
25 2193 2225 -32 0,99
26 1996 2151 -155 0,93
27 1398 1314 84 1,06
28 1399 1470 -71 0,95
29 1996 1892 104 1,05
30 2839 2882 -43 0,99
31 4421 4608 -187 0,96
32 1906 1914 -8 1,00
33 3427 3395 32 1,01
34 3033 2838 195 1,07
35 3302 3197 105 1,03
36 138 177 -39 0,78
37 867 1032 -165 0,84
38 1001 1039 -38 0,96
39 1001 1054 -53 0,95
40 122 98 24 1,24
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C. profilu| model | prizkum | rozdil podil
41 1617 1438 179 1,12
42 1275 1298 -23 0,98
43 2458 2433 25 1,01
44 1115 1151 -36 0,97
45 832 835 -3 1,00
46 416 382 34 1,09
47 988 1084 -96 0,91
48 1024 1122 -98 0,91
49 1636 1687 -51 0,97
50 1695 1765 -70 0,96
51 1983 2008 -25 0,99
52 543 613 -70 0,89
53 2523 2610 -87 0,97
54 1970 2052 -82 0,96
55 1403 1374 29 1,02
56 2056 2069 -13 0,99
57 2851 2868 -17 0,99
58 704 697 7 1,01
59 388 340 48 1,14
60 2235 2553 -318 0,88
61 1689 1660 29 1,02
62 254 552 -298 0,46
63 361 360 1 1,00
64 2326 2612 -286 0,89
65 1704 1457 247 1,17
66 1665 1753 -88 0,95
67 859 867 -8 0,99
68 903 811 92 1,11
69 1212 1200 12 1,01
70 1331 1352 -21 0,98
71 1569 1582 -13 0,99
72 1730 1910 -180 0,91
73 1018 1012 6 1,01
74 189 195 -6 0,97
75 1634 1655 -21 0,99
76 1176 1176 0 1,00
77 1326 1298 28 1,02
78 548 529 19 1,04
79 17 69 -52 0,25
80 3427 3818 -391 0,90
81 3033 3109 -76 0,98
82 3552 3728 -176 0,95
83 2992 2854 138 1,05
84 4254 4293 -39 0,99
85 1375 1486 -111 0,93
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C. profilu| model | prizkum | rozdil podil
86 31 33 -2 0,94
87 1218 1149 69 1,06
88 1088 1103 -15 0,99
89 1061 1189 -128 0,89
90 935 1119 -184 0,84
91 416 377 39 1,10
92 692 1136 -444 0,61
93 969 756 213 1,28
94 751 633 118 1,19
95 78 87 -9 0,90
96 186 190 -4 0,98
97 1072 1197 -125 0,90
98 193 219 -26 0,88
99 126 105 21 1,20

100 982 1284 -302 0,76
101 175 183 -8 0,96
102 497 655 -158 0,76
103 498 433 65 1,15
104 402 671 -269 0,60
105 2157 2202 -45 0,98
106 1920 1868 52 1,03
107 570 581 -11 0,98
108 502 508 -6 0,99
109 2802 2864 -62 0,98
110 1999 1920 79 1,04
111 1609 1478 131 1,09
112 2356 2315 41 1,02
113 404 437 -33 0,92
114 320 322 -2 0,99
115 1851 2049 -198 0,90
116 1000 1072 -72 0,93
117 2149 2196 -47 0,98
118 1347 1504 -157 0,90
119 851 825 26 1,03
120 1236 1215 21 1,02
121 823 845 -22 0,97
122 1805 1804 1 1,00
123 1056 994 62 1,06
124 635 661 -26 0,96
125 728 709 19 1,03
126 928 877 51 1,06
127 321 297 24 1,08
128 679 959 -280 0,71
129 1794 1807 -13 0,99
130 1548 1511 37 1,02
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C. profilu| model | prizkum | rozdil podil
131 743 802 -59 0,93
132 999 1127 -128 0,89
133 934 859 75 1,09
134 1538 1532 6 1,00
135 679 633 46 1,07
136 573 591 -18 0,97
137 444 422 22 1,05
138 365 377 -12 0,97
139 1847 1953 -106 0,95
140 948 1045 -97 0,91
141 2132 2045 87 1,04
142 1725 1604 121 1,08
143 2016 2029 -13 0,99
144 404 431 -27 0,94
145 355 346 9 1,03
146 1739 1924 -185 0,90
147 1530 1342 188 1,14
148 1371 1095 276 1,25
149 2129 2663 -534 0,80
150 3238 3816 -578 0,85
151 2452 2449 3 1,00
152 2452 2552 -100 0,96
153 3238 3622 -384 0,89
154 3238 3160 78 1,02
155 2340 2333 7 1,00
156 782 816 -34 0,96
157 658 661 -3 1,00
158 1368 1512 -144 0,90
159 862 727 135 1,19
160 982 930 52 1,06
161 552 590 -38 0,94
162 1349 1326 23 1,02
163 1263 1364 -101 0,93
164 838 837 1 1,00
165 787 774 13 1,02
166 1452 1227 225 1,18
167 1252 1156 96 1,08
168 1380 1360 20 1,01
169 1813 1567 246 1,16
170 838 828 10 1,01
171 2020 1883 137 1,07
172 1111 1025 86 1,08
173 276 321 -45 0,86
174 1284 1231 53 1,04
175 966 1033 -67 0,94
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Vysledky kalibrace jsou zobrazeny v nasledujicim pravdépodobnostnim grafu (Q-Q graf).

C. profilu| model | prizkum | rozdil podil
176 50 51 -1 0,98
177 10 58 -48 0,17
178 39 199 -160 0,20
179 1962 2094 -132 0,94
180 445 539 -94 0,83
181 988 1129 -141 0,88
182 110 101 9 1,09
183 921 880 41 1,05
184 1101 1182 -81 0,93
185 1699 1627 72 1,04
186 1017 855 162 1,19
187 631 663 -32 0,95
188 969 1010 -41 0,96
189 624 595 29 1,05
190 1048 1010 38 1,04
191 1238 1472 -234 0,84
192 1485 1273 212 1,17
193 666 737 -71 0,90
194 4366 4303 63 1,01
195 4212 4228 -16 1,00
196 3349 3322 27 1,01
197 903 869 34 1,04
198 1078 1070 8 1,01
199 1828 1889 -61 0,97
200 626 589 37 1,06
201 1305 1290 15 1,01
202 624 587 37 1,06
203 980 946 34 1,04
204 1422 1353 69 1,05
205 3102 3309 -207 0,94
206 3329 3577 -248 0,93
207 2302 2303 -1 1,00

celkem 282151 | 287641 -5490 0,98

AF-CityPlan

Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH > 5), za predpokladu tfetinového

podilu z ranni $picky, je nasledujici:

O O O O

Celkovy pocet porovnani

Pocet GEH < 5
Pocet GEH > 5
Podil GEH< 5

197
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95 %

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast

207 (profily a zastavky)



MOBILITA |}
OSTRAVA e e o

Obrazek 35 — Korelace dat z modelu a prizkumu — ranni spicka
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Korelace dat ranni spicky
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Vysledna matice cest pro ranni Spickové obdobi 6:00 az 9:00 hodin ma pro osobni vozidla velikost

121 900 cest, na Uzemi okresu Ostrava pak 54 618 cest, pro nakladni vozidla je v celém modelu 23 904 cest,

na Uzemi okresu Ostrava 7 401 cest. Celkovd matice cest hromadnou dopravou ma pro toto obdobi velikost

47 148 cest a na Uzemi okresu Ostrava 29 124 cest.

3.5.1.2 Odpoledni Spickové obdobi

Kalibrace odpoledniho Spickového obdobi byla provedena na 207 profilech.

Tabulka 20 — Vysledky kalibrace individudini dopravy v odpoledni spicce

¢. profilu| model | prizkum | rozdil podil
1 2284 2140 144 1,07
2 1312 1284 28 1,02
3 1964 1847 117 1,06
4 1738 1673 65 1,04
5 2222 2370 -148 0,94
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C. profilu| model | prizkum | rozdil podil

6 1861 1836 25 1,01

7 230 259 -29 0,89
11 834 931 -97 0,90
12 410 411 -1 1,00
13 1864 1933 -69 0,96
14 1924 1764 160 1,09
15 1223 1310 -87 0,93
16 1669 1625 44 1,03
17 1743 1431 312 1,22
18 1495 1346 149 1,11
19 484 485 -1 1,00
20 4325 4081 244 1,06
21 1355 1310 45 1,03
22 1166 1209 -43 0,96
23 2374 2445 -71 0,97
24 2462 2389 73 1,03
25 3335 3472 -137 0,96
26 1818 1875 -57 0,97
27 2069 1978 91 1,05
28 2069 2061 8 1,00
29 1818 1773 45 1,03
30 4989 5056 -67 0,99
31 3510 3573 -63 0,98
32 1262 1313 -51 0,96
33 3142 3017 125 1,04
34 3920 3611 309 1,09
35 3311 3117 194 1,06
36 369 280 89 1,32
37 741 728 13 1,02
38 2001 2224 -223 0,90
39 1996 2248 -252 0,89
41 1239 1178 61 1,05
42 2488 2259 229 1,10
43 2162 2182 -20 0,99
44 2443 2407 36 1,01
45 1030 1108 -78 0,93
46 625 686 -61 0,91
47 1047 1145 -98 0,91
48 1318 1401 -83 0,94
49 1501 1450 51 1,04
50 1894 1892 2 1,00
51 2386 2352 34 1,01
52 1006 887 119 1,13
53 2355 2415 -60 0,98
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C. profilu| model | prizkum | rozdil podil
54 2042 2126 -84 0,96
55 1679 1670 9 1,01
56 2614 2727 -113 0,96
57 3240 3228 12 1,00
58 985 964 21 1,02
59 610 563 47 1,08
60 2181 2334 -153 0,93
61 2133 2130 3 1,00
62 674 742 -68 0,91
63 2045 1802 243 1,13
64 1804 1910 -106 0,94
65 726 686 40 1,06
66 1221 1170 51 1,04
67 1174 1125 49 1,04
68 1449 1523 -74 0,95
69 1543 1480 63 1,04
70 2098 2162 -64 0,97
71 1131 1189 -58 0,95
72 211 206 5 1,02
73 1344 1316 28 1,02
74 1719 1737 -18 0,99
75 1187 1129 58 1,05
76 666 677 -11 0,98
78 3142 3054 88 1,03
79 3920 4189 -269 0,94
80 4089 4023 66 1,02
81 3133 3015 118 1,04
82 4810 4976 -166 0,97
83 1643 2005 -362 0,82
84 97 94 3 1,03
85 1533 1630 -97 0,94
86 1279 1270 9 1,01
87 1787 1790 -3 1,00
88 1431 1627 -196 0,88
91 1421 1328 93 1,07
92 1599 1705 -106 0,94
93 251 240 11 1,05
94 257 267 -10 0,96
95 1432 1594 -162 0,90
96 449 635 -186 0,71
97 377 348 29 1,08
98 1730 2024 -294 0,85
99 379 374 5 1,01

100 1002 1111 -109 0,90
101 967 811 156 1,19

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast

79

AF-CityPlan



MOBILITA
OSTRAVA

C. profilu| model | prizkum | rozdil podil
103 2373 2296 77 1,03
104 1945 1889 56 1,03
105 642 702 -60 0,91
106 553 548 5 1,01
107 2658 2693 -35 0,99
108 2424 2418 6 1,00
109 2054 1932 122 1,06
110 2307 2314 -7 1,00
113 1212 1207 5 1,00
114 1867 1942 -75 0,96
115 1969 1996 -27 0,99
116 921 905 16 1,02
117 1005 974 31 1,03
118 887 862 25 1,03
119 1021 1169 -148 0,87
120 1206 1215 -9 0,99
121 1276 1205 71 1,06
122 673 687 -14 0,98
123 1098 1126 -28 0,98
124 1373 1366 7 1,01
125 474 459 15 1,03
127 2094 2162 -68 0,97
128 2174 2155 19 1,01
130 1096 1149 -53 0,95
131 1310 1246 64 1,05
132 1356 1306 50 1,04
133 763 746 17 1,02
134 567 601 -34 0,94
135 468 473 -5 0,99
136 537 564 -27 0,95
137 1545 1593 -48 0,97
138 655 644 11 1,02
139 2336 2312 24 1,01
140 1905 1824 81 1,04
141 2142 2003 139 1,07
142 388 368 20 1,05
143 618 674 -56 0,92
144 1735 1786 -51 0,97
145 2403 2191 212 1,10
146 1780 1692 88 1,05
147 2403 2037 366 1,18
148 2367 2692 -325 0,88
149 3103 3447 -344 0,90
150 2867 3057 -190 0,94
151 3792 3677 115 1,03
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C. profilu| model | prizkum | rozdil podil
152 3792 4018 -226 0,94
153 2867 2895 -28 0,99
154 2866 2922 -56 0,98
155 3728 3739 -11 1,00
156 827 850 -23 0,97
157 1064 1043 21 1,02
158 2341 2449 -108 0,96
159 994 958 36 1,04
160 2073 2112 -39 0,98
161 826 846 -20 0,98
162 983 953 30 1,03
163 1648 1743 -95 0,95
164 1160 1152 8 1,01
165 1346 1361 -15 0,99
166 1330 1288 42 1,03
167 2109 2111 -2 1,00
168 2134 2042 92 1,05
169 1923 1844 79 1,04
170 910 886 24 1,03
171 1503 1447 56 1,04
172 2248 2166 82 1,04
173 393 448 -55 0,88
174 942 1022 -80 0,92
175 1925 2000 -75 0,96
176 59 63 -4 0,94
178 1353 1471 -118 0,92
179 1075 1014 61 1,06
180 92 96 -4 0,96
181 820 867 -47 0,95
182 933 965 -32 0,97
183 1137 1111 26 1,02
184 1870 1875 -5 1,00
185 718 697 21 1,03
186 1861 1984 -123 0,94
187 529 523 6 1,01
188 1295 1316 -21 0,98
189 1378 1581 -203 0,87
190 1763 1678 85 1,05
191 1266 1280 -14 0,99
192 4635 4474 161 1,04
193 4680 4687 -7 1,00
194 3980 3905 75 1,02
195 1635 1694 -59 0,97
196 900 791 109 1,14
197 1775 1778 -3 1,00
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C. profilu| model | prizkum | rozdil podil
198 885 853 32 1,04
199 1763 1998 -235 0,88
200 678 669 9 1,01
201 1492 1466 26 1,02
202 3183 3342 -159 0,95
203 1722 1707 15 1,01
204 2717 2747 -30 0,99
205 3823 3997 -174 0,96
206 1384 1340 44 1,03
207 2190 2240 -50 0,98

celkem 666660 | 674584 -7924 0,99

Vysledky kalibrace jsou zobrazeny v nasledujicim pravdépodobnostnim grafu (Q-Q graf).

AF-CityPlan

Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH > 5), za predpokladu tfetinového

podilu z ranni $picky, je nasledujici:

o Celkovy pocet porovnani

o PocletGEH<5
o Pocet GEH >5
o Podil GEH<5
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Obradzek 36 — Korelace dat z modelu a prizkumu — ranni spicka

Korelace dat odpoledni Spicky
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V odpolednim Spickovém obdobi 14:00 az 17:00 hodin ma matice cest osobnimi vozidly velikost
135559, na Uzemi okresu Ostrava 57 989 cest, pro nakladni vozidla je v celém modelu 22 644 cest, na
Uzemi okresu Ostrava 7 445 cest. Celkova matice cest hromadnou dopravou ma pro toto obdobi velikost

55 223 cest a na Uzemi okresu Ostrava 33 874 cest.

3.5.2 Vstupy do hlukové studie

Pro potreby hlukové studie byly intenzity dopravy za 24 hodiny rozdéleny na denni (6:00 — 22:00) a
nocni (22:00 — 6:00) obdobi. Toto rozdéleni je pro individualni dopravu zpracovano podle TP 219 Dopravné
inzenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na Zivotni prostfedi. Konkrétni variace
v Ostravé lze zjistit pouze z automatickych detektor(l, které zaznamenavaji vozidla 24 hodin dennég, ale
nerozlisuji osobni a nakladni vozidla. Proto pfipojujeme alespon porovnani podilii no¢ni dopravy dle TP a

z detektorq.
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Tabulka 21 — Porovnadni podilu noc¢ni dopravy dle TP a detektort
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Typ komunikace Podil dle Podil dle TP 219*
GO Osobni vozidla Lehka nékladni | Nékladni vozidla
(vSechna vozidla) .
vozidla
Silnice I. tfidy 8,33 % 7% 11,2 % 12 %
Silnice Il. tridy 7,39 % 6,9 % 9,1% 10 %
Mistni komunikace 6,59 % 58% 5,9% 6,5%

*Bez vlivu koeficientl zpresnujicich procentni podil intenzity dopravy v nocni dobé podle podilu

intenzity nakladni dopravy (Ng a kpna).
Pro vypocet konkrétnich intenzit byl vliv zpresnujicich koeficientl zapocitan.

Rozdéleni na intenzit hromadné dopravy (pocet spojll) na no¢ni a denni obdobi vychazi z konkrétnich

jizdnich fadu linek hromadné dopravy.

3.6 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

Vystupem zdopravniho modelu hromadné dopravy jsou celodenni pocty cestujicich ve
vsech mezizastavkovych Usecich kompletni sité verejné hromadné dopravy s rozliSenim jednotlivych druhf
dopravy (vlak, autobusy a méstska doprava). Vystupem z modelu IAD jsou kartogramy intenzit, které

zobrazuji zatizeni komunikacéni sité.

Grafické vystupy jsou soucasti pfiloh:

1. Zonalni ¢lenéni

2. Komunikacni sit IAD

3. Linkové vedeni VHD

4. Sit cyklistické dopravy

5. Mista vybrana pro kalibraci dopravniho modelu
6.1 ZatiZeni individualni automobilovou dopravou

6.2 Zatizeni hromadnou dopravou

6.3 ZatiZeni cyklistickou dopravou

7.1 Zatizeni v ranni $pic¢ce IAD

7.2 Zatizeni v odpoledni Spic¢ce IAD

8.1 ZatiZeni v ranni Spicce VHD

8.2 Zatizeni v odpoledni $pi¢ce VHD

9.1 Dostupnost do centra IAD v ranni Spickové hodiné
9.2 Dostupnost do centra VHD v ranni $pickové hodiné
10.1 Zatizeni v ranni Spicce cyklistickou dopravou

10.2 Zatizeni v odpoledni Spicce cyklistickou dopravou
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11.1 Kvalitativni Urovné z hlediska bezpecnosti a plynulosti cyklistické dopravy
11.2 Kvalitativni drovné z hlediska vytizeni silni¢ni sité
11.3 Podil vyuziti vozidel VHD na Usecich za 24 hodin

11.4 Primérné zdrZeni v kfizovatkach za $pickovou hodinu (15:00 — 16:00)

3.7 SHRNUTI

Pro Uzemi okresu Ostrava byl vytvofen multimoddlni dopravni model. Celé Uzemi bylo rozdéleno na
1500 dopravnich zén (vcetné vnéjsich). Matice prepravnich cest (poptdvka) byly pro jednotlivé dopravni
mady zpracovany na zakladé demografickych dat a dat o atraktivité jednotlivych zdn. Model komunikaéni
sité (nabidka) zahrnuje kompletni parametrizovanou komunikacni sit véetné tras a linek hromadné dopravy
a cyklistickych tras. Modely individudlni, hromadné a cyklistické dopravy byly kalibrovdny na data
z prizkumu. Vystupem jsou intenzity individuaini dopravy v ¢lenéni na osobni a nakladni vozidla za den a
Spickova obdobi, intenzity cestujicich hromadnou dopravou v ¢lenéni na tramvaj, trolejbus, autobus

méstsky, regionalni a vlak za den a Spickova obdobi a intenzity cyklistl za den.

4 MODELOVE VYPOCTY IMISNi A HLUKOVE ZATEZE

Imisni a hlukova zatéz je modelovdna v souladu se zadanim.

Vysledky modelovani jsou uvedeny v samostatnych pfilohach (viz pfilohy ¢. 20 a 21), taktéz je zde

uvedeno zhodnoceni vlivu dopravy na Zivotni prostredi.
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5 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY

5.1 VYMEZENIi A POPIS UZEMi, SPADOVE OBLASTI MESTA

Okres Ostrava-mésto (spravni obvod ORP Ostrava) je tvoren statutdrnim méstem ve svych spravnich
hranicich s 23 méstskymi obvody a dalSimi 12 obcemi (Vfesina, Dolni Lhota, Velkd Polom, Olbramice,
Zbyslavice, Cavisov, Horni Lhota, Stard Ves nad Ondfejnici, Senov, Vaclavovice, Vratimov, Klimkovice), z
toho 3 maji statut mésta (Klimkovice, Senov a Vratimov). Jeho celkova rozloha je 331,5 km?, je nejmensim
okresem v kraji a tfetim nejmensim v celé republice. Zemédélska ptda tvori 47,1 % z celkové plochy. Lesni

evvys

nejlidnaté&j$im okresem v Ceské republice a nejlidnaté&jsim v kraji.

Mésto Ostrava je jednim zvyznamnych sidelnich, primyslovych a intelektudlnich center v Ceské
republice. Po¢tem obyvatel je tfetim nejvétsim méstem Ceské republiky a zarover nejvétsim méstem
Moravskoslezského kraje. Na dynamice rozvoje mésta Ostravy je do znaéné miry zavisla i dynamika rozvoje
celého regionu. Ostrava ma vyhodnou strategickou polohu — nachazi se 360 km vychodné od hlavniho
mésta Prahy, 310 km severné od Vidné, blizko statni hranice s Polskem, ktera probiha cca 10 km severné od
meéstského centra a blizko hranice se Slovenskem, kterd lezi ve vzddlenosti 50 km vychodnim smérem. PIni
také funkci prirozeného spadového centra pro $irsi aglomeraci, zajistuje regionalni administrativni funkce,
je sidlem vyznamnych Skolskych zafizeni, mistem kulturnich, sportovnich a volnocasovych aktivit pro
obyvatelstvo aglomerace. Jsou zde také lokalizovana velkd zafizeni zdravotni péce a specializované

vyzkumné instituce.

Ostrava neni méstem s kompaktni zastavbou, ale spiSe sloZitym, prostorové nespojitym méstskym
systémem. Tvofi polycentrické seskupeni tfi kompaktnéjSich urbanistickych celkl, z nichZz vnitini celek
(Moravska Ostrava a Privoz, Marianské Hory a Hulvaky, Vitkovice) si udrZuje vyznam jadra obcanské
vybavenosti a dva novéjsi celky, prevainé sidlistniho charakteru (Poruba, Ostrava — Jih), maji zejména
obytnou funkci. ,Vnéjsi“ mésto, které predstavuje silné urbanizované Uzemi kolem ,vnitfniho“ sidelniho
seskupeni Ostravy, tvofi predevsim nové obytné arealy Poruby a Ostravy — Jihu, dale Slezskd Ostrava,
Hrusov, Muglinov, Kuncicky, Kuncice, Tfebovice a Svinov. Zadny novy obytny aredl nema vyraznéjsi
stfediskové jadro, ani systém obcanské vybavenosti. Ostravské predmésti je svym charakterem casto jen
malo spjato s kompaktnéjsi méstskou zastavbou. Na jiznim obvodu mésta se jednd o Hrabovou, Novou
Bélou, Starou Bélou, Proskovice a Polanku n. O., na zdpadé a severu jde o Krasné Pole, Plesnou, Pustkovec,
Martinov, Lhotku, Pettkovice, Koblov a AntoSovice, vychodni predmésti predstavuji hornické obce
Hefmanice, Michdlkovice a primyslové Radvanice s Bartovicemi. Skutecnou enkldvou mezi vnitfnim a

vnéjsim urbanizovanym obvodem je Nova Ves.

Spadova oblast podle moznosti dojezdu do Ostravy individualni automobilovou dopravou do 15 minut
pokryva plochu s témér 250 tis. obyvateli. Tato oblast je oproti dojezdové oblasti VHD (vefejna hromadna
doprava) vétsi zejména vlivem kratSiho cestovniho ¢asu smérem na Frydek — Mistek po silnici R56.

V dojezdové oblasti IAD do 30 minut Zije pfiblizné stejny pocet obyvatel jako v dojezdové oblasti do 60

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 86



MOBILITA § I I
OSTRAVA e o0 o

AF-CityPlan

minut s vyuZitim VHD. Oblast zahrnuje cca 750 tisic obyvatel a spadaji zde velkd mésta jako Opava, Orlova,
Novy Ji¢in, Cesky T&3in. Patfi zde také vyznamna polskd mésta, napt. Jastrzebie-Zdrdj, kde Zije dal3ich cca
100 tis. obyvatel. Dojezdova oblast do 90 minut od Ostravy jiz pokryva Uzemi s vice neZ 2 miliony obyvatel

(Zlin, Prostéjov, Kromériz atd.). Z polské strany do této oblasti spada prakticky celd aglomerace Katowic a

dal$ich vyznamnych mésta (cca 3 miliony obyvatel). Na Slovensku zasahuje tato oblast téméF az k Ziliné.*

5.2 SOCIOEKONOMICKY PROFIL UZEMi

Ostrava a jeji okoli bylo témér v celém 20. stoleti charakteristické relativné silnym obdobim populacniho
ristu, souvisejicim s industrializaci, mnoZstvim pracovnich pfileZitosti a rozvijejici se infrastrukturou pro
bydleni. Dnes jsou pro ostravskou aglomeraci typické trendy vétSiny velkych méstskych regionl
pramyslového zaméreni, tedy deindustrializace a restrukturalizace, a stim spojend ztrata pracovnich
prileZitosti, populacni ztraty, rdst socidlnich problém( a Spatna kvalita Zivotniho prostredi, zejména ovzdusi.
Pokles poctu obyvatel zplsobuje pfedevsim migrace obyvatelstva za praci do ekonomicky atraktivnéjsich
mést. Dle Utadu préace se jedna hlavné o selektivni migraci mladych lidi s vysokoskolskym vzdélanim. Na
stéhovani obyvatel ma vliv také stav zZivotniho prostiedi, ktery je i pfes zlepSovani stale Spatny. Zaroven je

tato skutecnost znacné medializovana a podporuje negativni vnimani kraje.

Z ekonomického hlediska Ostrava zaznamenala v poslednich letech nadprlimérné zlepseni mnoha
ekonomickych ukazateld vramci regiont CR, které se projevuje také pomérné vysokymi piijmy
zaméstnanc(. V poslednich letech vSak vyrazné roste podil obyvatel Zijicich pod hranici Zivotniho minima,
ktery je dan zejména vysokou nezaméstnanosti, zplisobenou nejen nedostatkem pracovnich ptileZitosti, ale
také neochotou pracovat. Pravé u takto postizené skupiny obyvatel je ochota migrace za praci nejmensi,
tudiz podil nezaméstnanych osob stale roste na uUkor vzdélanych lidi. Dle ekonomické situace a pfijmu
domadcnosti moZno usoudit, Ze pracujici obyvatelé maji dobrou Zivotni Uroven. Celkovy pohled na Zivot

v Ostravé bohuZel ovliviiuje masa obyvatel nezaméstnanych a socidlné ohrozenych.

Vykonnost ekonomiky Moravskoslezského kraje, a tedy i okresu Ostrava — mésto, je i pfes nadprlimérné
tempo rdstu a vyrazné zlepseni v poslednich letech stale nizka, pod primérem CR i EU. HDP na obyvatele
zaostava predevsim kvli nizké ekonomické aktivité obyvatel, zejména vysoké nezaméstnanosti a nizké mire
podnikavosti obyvatel. Dlsledkem této situace je fakt, Ze i pres pomérné vysoké prlmérné pfijmy

evvys

zaméstnancd, je v kraji jeden z nejniziiho &istého disponibilniho diichodu domacnosti v CR.

Investicni aktivita jako jeden ze zakladnich predpokladd budouciho ekonomického ridstu je
z dlouhodobého hlediska nizka. Investice v kraji jsou vyraznéji ovlivnény vyssSim prilivem zahranicnich
investic. Chybi zde vSak vyznamnéjsi investice do novych oborl s vys$si pfidanou hodnotou zamérené na

technologicky vyvoj a inovace.

Okres Ostrava-mésto tvori vyznamnou spadovou oblast v ramci svého regionu, plni i nadregionalni

funkci. | pfes veskeré problémy, kterymi je Gzemi postiZzeno, se jedna o vyznamny rozvojovy pél CR. Tudiz je

! Koncepce rozvoje kultury statutarniho mésta Ostravy
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zde zastoupeno Siroké spektrum obcanské vybavenosti a sluzeb — z nichZ nejdulezitéjsi je zdravotnictvi,

Skolstvi a socialni oblast.

5.3 INVENTARIZACE DAT NA PODKLADU SCITACICH 0BVODU DLE €SU

Pro vypocet matic vnitroméstské dopravy byl okres Ostrava rozdélen na 1316 zdn, pticemz jedna zdna
predstavuje statistickou jednotku scitaci obvod. Matice byly vypocteny v programu VISEM® 8.10 na zakladé

demografickych udajl. Vychozimi daty pro kazdy scitaci obvod byly:

- celkovy pocet obyvatel

- pocet ekonomicky aktivnich obyvatel s osobnim vozidlem

- pocet ekonomicky aktivnich obyvatel bez osobniho vozidla

- pocet ekonomicky neaktivnich obyvatel s osobnim vozidlem
- pocet ekonomicky neaktivnich obyvatel bez osobniho vozidla
- pocet studentl vysokych skol

- pocet studentl Zijicich na kolejich

- pocet studentl stfednich skol

- pocet ucnad

- pocet 7aku zakladnich skol

- pocet déti v materskych Skoldch

- pracovni prilezitosti

- soukromé aktivity obyvatel

- obchodni plochy

- pocet mist na vysokych Skolach

- pocet mist na stfednich skolach

- pocet mist na zadkladnich skolach

Matice prepravnich vztahl byly vytvoreny na zakladé retézc aktivit (napf. domov — zaméstnani —
nakupovani — domov, domov — skola — domov atd.). Celkova matice cest osob je pak dale délena podle
dopravniho prostfedku na pési cesty, cesty na kole, cesty hromadnou dopravou a cesty osobnim vozidlem
jako Fidic i spolujezdec. Tato délba byla provedena na zakladé LOGIT modelu, ktery zohledriuje dobu jizdy

jednotlivymi dopravnimi prostfedky, nutnost prestupl u hromadné dopravy a dalSi parametry.

Matice jsou déle déleny podle druhu vozidel na osobni, lehkd nakladni (uZite¢nd hmotnost do 3,5t) a
ostatni nakladni vozidla (uzitecnda hmotnost nad 3,5 t) bez autobus( hromadné dopravy, které byly feseny

zvlast v rdmci modelovani hromadné dopravy.

5.4 OBYVATELSTVO, DEMOGRAFICKA STRUKTURA

Moravskoslezsky kraj a Ostrava jakoZzto hlavni regionalni uzel (krajské, okresni a soucasné nejvétsi mésto
kraje) zastava svou duleZitou funkci s ohledem na demografické konsekvence v Gzemi. Tyto konsekvence

jsou vyslednici mnoha faktord, které vstupuji do tématu (geograficka poloha, socioekonomické klima,
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urbanizac¢ni — suburbanizacni trendy, dale zejména ekonomické souvislosti, situace na trhu prace apod.).
Tyto vstupy maji vliv na stav obyvatelstva Uzemi a jeho demografickou strukturu. Je nutno zminit, Ze tato
struktura neni staticka a vlivem okolnosti se méni. Pocet a struktura obyvatel v souvislosti s velikosti sidla a

vztahy v Uzemi vyznamné definuji potfeby v oblasti dopravy.

Okres Ostrava-mésto je stejné jako cely region vyraznou prlmyslovou oblasti, kterd se vyznacuje
vysokou mirou urbanizace. Rlst mést byl v minulosti zpGsoben ristem primyslového sektoru. Soucasna
situace (demograficko-spolecenska) je ovlivnéna Utlumem cinnosti tradi¢niho odvétvi, vliv maji také
ekonomické otresy. Ostrava jako centrum okresu je sidlem s vyraznym nadregiondlnim vlivem, jednd se o 3.
nejvétdi mésto CR. Samotny Moravskoslezsky kraj je s 1 221 832 obyvateli (k 31. 12. 2013) tfetim populaéné
nejsilnéjsim regionem v CR. Je to zplisobeno historickym prdmyslovym vyvojem, ktery vytvofil v regionu

pasmo velkych mést, Moravskoslezsky kraj Ize povazovat za silny ,,aglomeracni aredl”.

5.4.1 Stav populace

Vymezené resené Uzemi, tj. okres Ostrava-mésto disponuje 326 874 obyvateli, v samotné Ostravé
pritom Zije 295 653 obyvatel (vSe k 31. 12. 2013). Znamena to, Ze mira urbanizace dosahuje necelych 27 % —

viz tabulka.

Obrdzek 37 — Mira urbanizace uzemi okresu Ostrava-mésto. Zdroj dat: Cesky statisticky ufad

okres Ostrava- Moravskoslezsky lea
mésto kraj urbanizace
(%)
Pocet
326 874 1221832 26,8
obyvatel

Z tabulky je zfejmé, Ze mira urbanizace okresu Cini 26,8 %. Vice neZ % obyvatel kraje Zije v okrese
Ostrava-mésto, jinymi slovy, kaidy 4. obc¢an kraje Zije vtomto okrese. Zajimava je v ramci okresu sila

samotné Ostravy, aZ 90 % vSech obyvatel okresu Zije pravé v Ostravé.

| pfesto, e je mira populace v ramci CR vysokd, pfi pohledu na dlouhodobé statistiky dochazi k poklesu
poctu obyvatel. Tento pokles obyvatelstva mlze byt zplsoben ekonomickymi konsekvencemi, migra¢nimi

vlivy, ale také pfirozenymi zménami ve spole¢nosti — starnuti populace, vnimani rodiny apod. (viz niZe).
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Obrdzek 38 — Historicky vyvoj poctu obyvatel v okrese Ostrava-mésto v letech 1869-2011. Zdroj dat: Cesky

statisticky urad
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Graf ukazuje trend vyvoje poc¢tu obyvatel okresu od historicky prvniho Séitani lidu, domd a bytd v roce
1869. K nejvétsimu narlstu poctu obyvatel dochazelo predevsim béhem primyslového rozvoje na pfelomu
19. a 20. stoleti. Poté nasledoval mirny pokles vlivem 2. svétové valky a od roku 1950 pocet obyvatel rostl
az na maximum vroce 1991, kdy v okrese Zilo az 353 972 obyvatel. Od té doby pocet obyvatel do

posledniho S¢itani lidu mirné klesl. Detailnéjsi pohled na novodoby vyvoj nabizi graf.

Obrdzek 39 — Vyvoj po&tu obyvatel v okrese Ostrava-mésto v letech 1991-2013 (k 31. 12.). Zdroj dat: Cesky

statisticky urad
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Na zakladé vysSe uvedeného vyplyva, Ze okres kontinudlné od roku 1991 do roku 2013 ztraci své
obyvatelstvo. Za toto Casové obdobi ubylo cca 27 tisic obyvatel, to je oproti roku 1991 pokles o 7,7 %.
Poslednich 10 let predstavuje Ubytek 13 250 obyvatel. V priiméru meziroéné klesa obyvatelstvo o 1 232
obyvatel. Znamena to tedy, Ze za soucasnych podminek by se za necelych 22 let dostal pocet obyvatel
okresu k hranici 300 tisic. K prudsimu poklesu v ramci ¢asové rady dochazelo predevsim od roku 2009, coz

mUze byt zplsobeno financ¢ni a hospodafskou krizi.
Struktura obyvatel dle sidel v okresu

Zajimavy pohled na demografické souvislosti miZe nabizet situace v jednotlivych sidlech okresu, kterym
populacné i regiondlné dominuje mésto Ostrava. Okres Ostrava-mésto predstavuje 13 obci v¢. regiondlnich

sidel ORP Ostrava a POU Vratimov. NiZe je uvedena jejich sou¢asna demograficka situace.

Obrdzek 40 — Pocet obyvatel obci okresu Ostrava-mésto (kromé Ostravy). (k 31. 12. 2013). Zdroj dat: Cesky

statisticky urad
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Ostrava v tomto vyctu chybi, jelikoZ vyrazné dominuje a graf by deformovala. Jak je vidét, obce okresu
jsou spise sidla mensi, z nichZ popula¢né dominuji: Vratimov (jde o obec s povéfenym obecnym uUradem),
dale obec Senov a Klimkovice. Zajimavy je pohled na srovnani populaéniho trendu Ostravy a ostatnich obci
okresu. Trend poctu obyvatel Ostravy v grafu 3 ukazuje, Ze dochazi ke kontinualnimu poklesu obyvatelstva,

ovsem ostatni obce okresu vykazuji opa¢né tendence — viz graf 4.
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Obrdzek 41 — Viyvoj poctu obyvatel v Ostravé v letech 1991-2013. Zdroj dat: Cesky statisticky urad
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Obrdzek 42 — Vyvoj poctu obyvatel obci okresu Ostrava-mésto v letech 1991-2013 (kromé Ostravy). (k 31.
12. 2013). Zdroj dat: Cesky statisticky ufad
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Ostatni obce okresu jsou na tom tedy opacné, dochazi u nich k mirnému rlstu obyvatelstva cca od roku

2003. To naznaluje, Ze v Case dochazi k ubytku dominantni Ostravy a k mirnému narlstu obyvatel

v obcich v zazemi tohoto mésta.

Rozmisténi obyvatelstva

Vinformacich vySe jsou uvedeny populacni stavy a trendy v Uzemi, a to jak za cely okres, tak za

jednotlivé obce. DuleZitou informaci v ramci mobility Uzemi je zjisténi stavu rozmisténi obyvatelstva.

V ramci okresu je obyvatelstvo soustfedéno predevsim vychodnim smérem od Ostravy — obce Vratimov a

Senov. Tabulka nize fadi obce okresu dle po¢tu obyvatel.

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast

92



MOBILITA § I I
OSTRAVA ¢ ¢ ¢

AF-CityPlan

Tabulka 22 — Obce okresu Ostrava-mésto dle poctu obyvatel (k 31. 12. 2013). Zdroj dat: Cesky statisticky

urad
Obec Pocet obyvatel
Ostrava 295653
Vratimov 7 062
Senov 6188
Klimkovice 4371
Vfesina 2858
Stara Ves nad Ondrejnici 2734
Velka Polom 2036
Vaclavovice 1930
Dolni Lhota 1435
Horni Lhota 803
Olbramice 662
Zbyslavice 618
Cavisov 524

Udaje ztabulky jsou pretransformovany do kartogramu, ktery naznauje rozmisténi obyvatelstva

v okresu.
Obrdzek 43 — Hustota osidleni okresu Ostrava — mésto (k 31. 12. 2013).

Hustota osidleni okresu Ostrava - mésto

Co se tyce samotné Ostravy a jejich 23 méstskych obvodu, jsou populacné nejvice zastoupeny obvody:
Ostrava — Jih a Poruba. Tyto 2 obvody citaji celkem cca 170 tisic obyvatel. Vyrazné zastoupen je také obvod

Moravska Ostrava a Pfivoz — 37 592 obyvatel Ci Slezska Ostrava — 21 011 obyvatel - viz tabulka a graf nize.
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Tabulka 23 — Pocet obyvatel méstskych obvodi Ostravy (k 1. 10. 2014). Zdroj dat: www.ostrava.cz

Meéstsky obvod Pocet obyvatel
Hostalkovice 1633
Hrabova 3668
Krasné Pole 2570
Lhotka 1258
Marianské Hory a Hulvaky 12 004
Martinov 1121
Michalkovice 3303
Moravska Ostrava a Pfivoz 37592
Nova Béla 1867
Nova Ves 722
Ostrava-Jih 104 866
Petrkovice 3097
Plesna 1406
Polanka nad Odrou 4945
Poruba 65977
Proskovice 1226
Pustkovec 1281
Radvanice a Bartovice 6377
Slezskd Ostrava 21011
Stard Béla 4045
Svinov 4 389
Trebovice 1850
Vitkovice 7 382

RozloZeni obyvatelstva dle jednotlivych méstskych obvodu ilustruje obrazek nize.
Obrdzek 44 — Hustota osidleni Ostravy dle méstskych obvod(i (k 1. 3. 2001). Zdroj dat: Cesky statisticky urad
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Sbér souhrnnych dat v ramci definovanych zén nabizi komplexni Udaje obyvatelstva také v souvislosti se

strukturou obcanského vybaveni (skolstvi) a prvkd trhu prace. Tyto elementy jsou mnohdy podminény

pravé mobilitou v Uzemi.

Jde o udaje o poctu obyvatel, poctu studentl Skolskych zafizeni a pracovnich pfilezZitosti. Tabulka nize

prezentuje tyto Udaje za jednotlivé méstské obvody mésta Ostrava, tato obec totiz tvofi pfirozené jadro

reseného Uzemi.

Tabulka 24 — Udaje o poctu obyvatel, pracovnich pfileZitosti a skolskych zafizeni za jednotlivé méstské
obvody Ostravy. Zdroj: Ctyfstupriovy multimoddlini dopravni model, CSU k 1.1.2014, RES k 30.4.2014

Pocet

Pracovni

Pocet studentu

Pocet studenti

Méstsky obvod S piilefitosti VE SS+ o::lborn?ch Pocet zaki ZS
skol
Hostalkovice 1599 350 0 0 310
Hrabova 3622 5776 0 0 578
Krasné Pole 2730 641 0 0 149
Lhotka 1192 271 0 0 458
Ma:i?\f:fy"'ory a 12270 10772 1149 1163 1518
Martinov 1496 1278 0 0 0
Michalkovice 2985 834 0 185 330
Mora;;i/éo?trava @ 38661 46196 2 266 571 688
Nova Béla 1764 337 0 0 90
Nova Ves 676 215 0 0 0
Ostrava-Jih 107 588 22 385 183 2 816 4037
Petrkovice 2916 820 0 0 360
Plesna 1262 313 0 0 0
Polanka nad Odrou 4 698 1135 0 0 823
Poruba 70108 19 541 15583 4796 5754
Proskovice 1212 395 0 0 468
Pustkovec 1129 753 0 0 198
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Pocet Pracovni Pocet studentt HEiE S el
Méstsky obvod e vie o as - SS + odbornych | Pocet zaka S
obyvatel prilezitosti VS Y
skol
Radvanice a Bartovice 6493 3514 0 0 387
Slezska Ostrava 21 832 19 152 0 0 210
Stard Béla 3760 1317 0 0 406
Svinov 4301 1844 0 0 706
Trebovice 1805 943 0 0 0

Vitkovice 7 405 12 623 1606 2877 846

Celkovy soucet 331298 159 844 20 787 12 508 21 986

*veskeré ostatni udaje tykajici se vSech jednotlivych zon, kterych je cca 1 500, jsou dostupné v prilohové cdsti,
vzhledem k velikosti tabulky

5.4.2 Struktura obyvatelstva

Okres Ostrava-mésto predstavuje velmi silny populacni celek, ktery vsak vykazuje urcité problémy pfi

rozboru struktury obyvatelstva, jde predevsim o vékové sloZeni, resp. index stafi.

Obecné obyvatelstvu dominuji Zeny a majoritnim vzdélanim obcanll je Uroven stfedoskolska bez

maturity.
Obyvatelstvo dle pohlavi

V Uzemi vyrazné dominuji Zeny a to kontinualné od roku 1991. V priiméru je v Gzemi o necelych 11 tisic

vice Zen nezli muza.

Obrdzek 45 — Obyvatelstvo dle pohlavi v letech 1991-2013 (k 31. 12.). Zdroj dat: Cesky statisticky ufad
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Obyvatelstvo dle véku

Nejpocetnéji zastoupenou slozkou obyvatel v rdmci okresu jsou logicky lidé mezi 15-64 |éty. Problémem
je vsak starnuti obyvatelstva. Tento problém ovsem neni lokalni, jedna se o celorepublikovy trend. Starnuti

spolecné s odlivem obyvatelstva zpUsobuje naptiklad nedostatek kvalifikované pracovni sily.

Tabulka 25 — Obyvatelstvo okresu Ostrava — mésto dle véku v letech 1991-2013 (k 31. 12.). Zdroj dat: Cesky

statisticky urad

Pocet v tom ve véku ind
Rok | obyvatel | 0az14 | 153264 | 65a :ta‘:‘
k 31.12. let let vice let

1991 | 353972 | 72179 | 240864 | 40929 | 56,7
1992 | 353550 | 70346 | 241828 | 41376 | 58,8
1993 | 352852 | 68438 | 242525 | 41889 | 61,2
1994 | 352330 | 66212 | 243676 | 42442 | 64,1
1995 | 351492 | 64452 | 244018 | 43022 | 66,8
1996 | 350567 | 62864 | 244102 | 43601 | 69,4
1997 | 349928 | 61351 | 244447 | 44130 | 71,9
1998 | 348912 | 59817 | 244864 | 44231 | 73,9
1999 | 348118 | 58261 | 245354 | 44503 | 76,4
2000 | 347038 | 56716 | 245659 | 44663 | 78,7
2001 | 342310 | 54853 | 243188 | 44269 | 80,7
2002 | 340997 | 53448 | 243038 | 44511 | 83,3
2003 | 340124 | 51951 | 243257 | 44916 | 86,5
2004 | 338706 | 50642 | 242665 | 45399 | 89,6
2005 | 337752 | 49380 | 241621 | 46751 | 94,7
2006 | 337197 | 48104 | 241088 | 48005 | 99,8
2007 | 336811 | 47515 | 240250 | 49046 | 103,2
2008 | 336735 | 47101 | 239134 | 50500 | 107,2
2009 | 335425 | 46911 | 236576 | 51938 | 110,7
2010 | 333579 | 46987 | 233725 | 52867 | 112,5
2011 | 329961 | 47003 | 228459 | 54499 | 116,0
2012 | 328323 | 46972 | 225158 | 56193 | 119,6
2013 | 326874 | 47228 | 221987 | 57659 | 122,1

Jak lze vidét v tabulce, index stafi, tedy pomér lidi ve véku 0-14 let vici obyvatelstvu starsSimu 65 let, se
rapidné v letech zvysuje. V roce 2013 byl oproti roku 1991 vice neZ dvojnasobny. Znamena to, Ze dnes (rok
2013) pripada na 57 659 obyvatel starsich 65 let 47 228 déti ve véku 0-14 let. V roce 1991 pfipadalo na cca

41 tisic lidi starsich 65 let aZz 72 tisic déti. Rlst kfivky indexu stafi ilustruje graf nize.
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Obrdzek 46 — Vyvoj indexu stdfi v letech 1991-2013. Zdroj dat: Cesky statisticky urad
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Starnuti obyvatelstva také poukazuje na sniZujici se miru porodnosti, kterd zplsobuje mensi pocty

obyvatel ve véku 0-14 let, to potvrzuje informaci o vyrazném zaporném prirozeném pfirastku tzemi. Pokud

se ke vSemu prida zaporné migracni saldo v Uzemi (popsdno nize v textu) je k dispozici komplexni pfehled o

stavu obyvatelstva Uzemi.

Obyvatelstvo dle vzdélani

Co se tyce vzdélani obyvatel, dominantni skupinou jsou osoby se stfedoskolskym vzdélanim bez maturity

— 33 % a se stfedoskolskym vzdélanim s maturitou — 27 %. V Uzemi je pomérné pocetna skupina obyvatel se

zdkladnim vzdélanim — kazdy 5. obc¢an disponuje zakladnim vzdélanim. VysokosSkolské vzdélani ma 15 %

obyvatel okresu — graficky viz nizZe.
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Obrdzek 47 — Obyvatelstvo okresu Ostrava-mésto dle vzdélani (k 26. 3. 2011)

1%

B bez vzdélani

M zakladni véetné
neukoncéeného

m stredni v¢. vyuceni
(bez maturity)

M Uplné stredni
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Dle ekonomické aktivity

V Uzemi se nachdzi celkem 156 319 ekonomicky aktivnich obyvatel, jde o necelych 48 % z celkového

poctu obyvatel okresu. Ekonomicky neaktivni skupinu tvofi 46 % obyvatel okresu, u 6 % obyvatel nebyla

zjisténa jejich ekonomicka aktivita. Ekonomicky aktivnich je vice muzl, ekonomicky neaktivnich je naopak

vice Zen.

Nejvyssi podil zekonomicky aktivnich obyvatel tvofi zaméstnanci — 71 %. Nejvyssi podil ekonomicky

neaktivnich obyvatel tvofi nepracujici diichodci - 48 %. Udaje vychazeji ze SLBD 2011 viz tabulka.

Tabulka 26 — Obyvatelstvo okresu Ostrava — mésto dle ekonomické aktivity (k 26. 3. 2011). Zdroj dat: Cesky

statisticky urad

Celkem muzi zeny
Ekonomicky aktivni celkem 156 319 82 753 73 566
zameéstnani 136 935 72923 64 012
zameéstnanci 110 398 56 706 53692
ztoho podie I 1 xcinavatelé | 4 438 3151 1287
postaveni v =
zaméstnani | Pracuici na 14 516 9538 4978
vlastni ucet
v tom: pracujic 6 846 3332 3514
se duchodci
x v Zeny na
zaméstnanych | - s 2 606 - 2 606
dovolené
nezaméstnani 19 384 9830 9554
Ekonomicky neaktivni celkem 151 577 64 073 87 504
. nepracujici dichodci 75 380 28718 46 662
Zaci, studenti, ucni 44719 22 236 22 483
Os_opy s nezjisténou ekonomickou 18 122 10 611 7511
aktivitou
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5.4.3 Pohyb obyvatelstva

Kromé stavu obyvatelstva a jeho rozmisténi je sledovan také pohyb obyvatelstva, ten je predstavovdn
pohybem pfirozenym (zemfeli vs. Zivé narozeni lidé); pohybem migracnim (pfistéhovali vs. vystéhovali
obcané); a dojizdkou obyvatelstva (pfedevsim za zaméstnanim). Zejména dojizdka mulze zobrazovat

vyznamné spadové vlastnosti Uzemi a ma tedy vliv na mobilitu.
Pfirozeny pohyb

Okres mél od roku 1991 do roku 2013 v 18 pripadech zaporny pfirozeny pfirlistek, znamena to tedy, Ze

v 18 ptipadech zemfelo vice obyvatel, neZli se jich narodilo — viz tabulka.

Tabulka 27 — Prirozeny pfirtistek okresu v letech 1991-2013 (k 31. 12). Zdroj dat: Cesky statisticky urad

Rok Zivé | Zemreli | Pirozeny | Pfirozena
narozeni prirastek ména
1991 4 615 4 064 551 kladna
1992 4 202 4 095 107 kladna
1993 4121 3940 181 kladna
1994 3642 3794 -152 zaporna
1995 3314 3926 -612 zaporna
1996 3137 3766 -629 zaporna
1997 3143 3673 -530 zaporna
1998 3003 3757 -754 zaporna
1999 2 995 3531 -536 zaporna
2000 3077 3619 -542 zaporna
2001 3095 3699 -604 zaporna
2002 3085 3705 -620 zaporna
2003 3227 3669 -442 zaporna
2004 3201 3603 -402 zaporna
2005 3520 3656 -136 zaporna
2006 3491 3502 -11 zaporna
2007 3662 3649 13 kladna
2008 3763 3592 171 kladna
2009 3615 3663 -48 zaporna
2010 3604 3695 -91 zaporna
2011 3288 3787 -499 zaporna
2012 3195 3638 -443 zaporna
2013 3222 3598 -376 zaporna

Nejvétsi rozdil byl sledovan v roce 1998, to zemielo o 754 vice obcan(, neZli se jich narodilo. Pfizniva
situace vladla v letech 1991-1993 a poté od roku 2007 do roku 2008, to byl pfirozeny prirlstek uzemi

kladny. Primérny pfirozeny pfirtstek tzemi je zaporny a ¢ini: - 278 obc¢anu.
Migracni pohyb

Z pohledu pohybu obyvatelstva je situace jesté horsi. Okres dlouhodobé vykazuje zaporné migracni

saldo. Kazidy rok v casovém intervalu let 1991-2013 bylo vice téch lidi, ktefi se vystéhovali, neili
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pristéhovalych. V priméru rocné opusti okres 663 obyvatel. Od roku 2009 je navic zaporné saldo vyssi nez

1000 obyvatel.

Tabulka 28 — Migrace obyvatel v okrese v letech 1991-2013 (k 31. 12).

Zdroj dat: Cesky statisticky ufad.

Rok | Pristéhovali | Vystéhovali MECh,,a Rkl pietacal
ména saldo

1991 4503 4951 -448 zaporné
1992 4367 4 896 -529 zaporné
1993 3596 4 475 -879 zaporné
1994 3171 3541 -370 zaporné
1995 3029 3255 -226 zaporné
1996 2904 3200 -296 zaporné
1997 3007 3116 -109 zaporné
1998 3075 3337 -262 zaporné
1999 3057 3315 -258 zaporné
2000 2 662 3200 -538 zaporné
2001 3310 3 855 -545 zaporné
2002 3775 4 468 -693 zaporné
2003 4025 4 456 -431 zaporné
2004 3721 4737 -1016 zaporné
2005 3 645 4 463 -818 zaporné
2006 3939 4483 -544 zaporné
2007 5195 5594 -399 zaporné
2008 4522 4769 -247 zaporné
2009 3724 4986 -1262 zaporné
2010 3631 5386 -1755 zaporné
2011 3660 5025 -1365 zaporné
2012 4 003 5198 -1195 zaporné
2013 4146 5219 -1073 zaporné

Obrazek 48 — Prirozeny a migracni pohyb v okrese Ostrava—mésto v letech 1991-2013 (k 31. 12). Zdroj dat:

Cesky statisticky urad
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Kombinace téchto zjisténi znamena, Ze v okrese je nizka porodnost (od roku 2008 kles3, s vyjimkou roku

2013 — to mirné meziro¢né vzrostla), obyvatelstvo starne a navic obyvatelé okres dlouhodobé opoustéji.
Dojizd’ka

JelikoZ Ize oblast samotné Ostravy a celého okresu, vzhledem k vyznamnosti okresniho mésta, povaZovat
za spadovou oblast Uzemi, je efektivni sledovat pohyb obyvatelstva. Tento pohyb predstavuje predevsim

dojizdku za zaméstnanim a vzdélanim.

V ramci okresu vyjizdi celkem 84 278 obyvatel, cozZ je necelych 26 % z celkového poctu obyvatel, kazdy 4.

veers

Obrdzek 49 — Vyjizdka v rdmci okresu Ostrava — mésto (k 26. 3. 2011). Zdroj dat: Cesky statisticky ufad.

Celkem
Vyjizdéjici celkem 84 278
vyjizdéjici do zaméstnani 61 409
v ramci obce 46 916
do jiné obce okresu 5305
v tom | do jiného okresu kraje 6 444
v tom do jiného kraje 1723
do zahranici 1021
vyjizdéjici do Skol 22 869
v ramci obce 17 430
vtom —;
mimo obec 5439

Dominantni skupinu vyjizdéjicich obyvatel jsou ti, ktefi dojizdi za zaméstnanim. Az % téch, ktefi dojizdi,

dojizdi za praci. Zbytek dojizdi za studiem.

Obrdzek 50 — Uéel dojizdéni v okrese Ostrava-mésto (k 26. 3. 2011). Zdroj dat: Cesky statisticky urad.

B vyjizdéjici do zaméstnani

= vyjizdéjici do kol

Z pohledu cile dojizd'ky za zaméstnanim na uzemi okresu dominuje dojizdéni v ramci obci, tzn., ten kdo

dojizdi, se nejcastéji pohybuje v ramci obce - jde o vice neZ % vsech dojizdéjicich za zaméstnanim. Do
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zahrani¢i naopak dojizdi nejméné obyvatel — 1,7 % dojizdéjicich obyvatel. Mimo zcela dominantniho

dojizdéni v ramci obce, cestuje 9 % do jiného obce okresu, 10 % dojizdi do jiného okresu - viz graf.

Obrdzek 51 — Cile obyvatel dojizdéjicich za zaméstndnim (k 26. 3. 2011). Zdroj dat: Cesky statisticky tfad.

m v ramci obce

M do jiné obce okresu

m do jiného okresu kraje
W do jiného kraje

M do zahranici

Za vzdélanim dojizdi celkem 22 869 obyvatel okresu, tj. 27 %. Dominuje dojizdéni v rdmci obce — viz graf.

Obrdzek 52 — Cile dojizdéjicich za vzdéldnim (k 26. 3. 2011). Zdroj dat: Cesky statisticky urad.

W v ramci obce

E mimo obec

Dojizdka do Ostravy

JelikoZ je Ostrava dominantnim sidlem, nejsilnéjsim méstem okresu a vibec celého kraje, tvori
vyznamny rozvojovy pol, tedy cil dojizdky obyvatel. Ti dojizdéji za sluzbami, obfanskym vybavenim,
vzdélanim a predevsim za zaméstnanim. To v jakém poctu a zjakych mist dojizdéjici cestuji verejnou

hromadnou dopravou (VHD) ilustruje nasledujici tabulka.
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Tabulka 29 — Obce, ze kterych je dojizdka hromadnou dopravou do Ostravy alespon 50 % z celkové

dojizdky VHD

— P sy odil odil

« ohec vyjizdka WJ:: ka "‘(J/';‘;ka m',;ddlf vyjl’;)déjicich vyj.’ipdéjicich

celkem Oy celkem Sy do Ostravy do Ostravy
celkem VHD
1 Bilovec 1294 588 881 476 45% 54%
2 Bitov 130 59 108 61 45% 56%
3 Bohumin 2262 1316 1818 1175 58% 65%
4 Bravantice 231 135 172 118 58% 69%
5 Brusperk 963 547 537 370 57% 69%
6 BudiSovice 244 135 149 84 55% 56%
7 Cavisov 191 140 117 76 73% 65%
8 Darkovice 335 214 278 188 64% 68%
9 Déhylov 144 107 114 93 74% 82%
10 Dobroslavice 242 186 143 113 77% 79%
11 H4j ve Slezsku 765 319 586 301 42% 51%
12 Hat 628 412 466 335 66% 72%
13 Havifov 13624 6318 8 666 4385 46% 51%
14 Hlucin 2 640 2025 1745 1335 77% 77%
15 Hrabyné 166 82 119 63 49% 53%
16 Jistebnik 370 277 353 300 75% 85%
17 Klimkovice 1042 850 661 556 82% 84%
18 Krmelin 744 539 453 339 72% 75%
19 Kyjovice 251 143 192 115 57% 60%
20 Ludgerovice 1115 857 685 519 77% 76%
21 Markvartovice 445 305 326 226 69% 69%
22 Olbramice 219 133 191 118 61% 62%
23 Paskov 927 522 617 385 56% 62%
24 Petfvald 1927 984 1176 709 51% 60%
25 Pist 461 244 347 211 53% 61%
26 Polanka nad Odrou 12 2 4 2 17% 50%
27 Pusta Polom 295 141 202 113 48% 56%
28 Rychvald 1906 1061 1038 614 56% 59%
29 Repisté 468 278 278 171 59% 62%
30 Stara Ves nad Ondrejnici 677 470 445 349 69% 78%
31 Senov 1812 1156 1090 718 64% 66%
32 Silhefovice 317 198 183 123 62% 67%
33 Téskovice 265 140 198 124 53% 63%
34 Tisek 230 136 154 101 59% 66%
35 Vaclavovice 716 445 417 251 62% 60%
36 Velka Polom 452 352 345 300 78% 87%
37 Vratimov 1601 1204 880 664 75% 75%
38 Vfesina 1064 817 649 498 77% 77%
39 Zbyslavice 154 117 110 93 76% 85%
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sy foy i podil podil
e vyjizdka vyjizdka vyjizdka v v o s s
€ obec vyjizdka do VHD VHD do vyjizdéjicich | vyjizdéjicich
celkem Ostra celkem Ostrav do Ostravy do Ostravy
vy y celkem VHD
40 |Zaben 199 78 118 59 39% 50%

Obrdzek 53 — Dojizdéjici do okresu Ostrava-mésto (k 26. 3. 2011). Zdroj dat: Cesky statisticky trad.

B v ramci okresu
M z jinych okrest kraje

m z jinych krajd

Data SLDB se také dojizdkou do okresu Ostrava-mésto zabyvaji. V ramci vSech dojizdéjicich, jejichz cilem je
tento okres, tvofi 82 % ti, kteti dojizdéji z jinych okresU kraje, 14 % jsou ti, ktefi dojizdi v ramci okresu, 4 %

dojizdéjicich dojizdi z jinych krajl. Dle ¢asu pak dominuje dojizdka v ¢ase 30-59 minut - viz graf.

Obrdzek 54 — Dojizdéjici do okresu Ostrava-mésto dle casu

H do 14 minut
M 15-29 minut
m 30 -59 minut

M 60 a vice minut

Nejpocetnéjsi skupinou dojizdéjicich do okresu Ostrava-mésto jsou ti, ktefi stravi na cesté 30-59 minut, a
dale ti, ktefi cestuji 15-29 minut.
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Uzemni pldn Ostrava ve svych plochach navrhuje celkem 35 ploch prestavby a 405 zastavitelnych ploch.

Celkem je v ramci téchto ploch rozvijeno 1 806,5 ha.

Tabulka 30 — Rozvojové plochy Uzemniho pldnu Ostrava. Zdroj dat: Uzemni pldn Ostrava.

Typ rozvoje Rozloha (ha)
Plochy prestavby 565,8
Zastavitelné plochy 1240,7
Celkem 1 806,5

Zastavitelné plochy Uzemni plén rozdéluje na:

bydleni v bytovych domech
bydleni v rodinnych domech
hrbitovy

individualni rekreace - chaty
lehky pramysl

obcanské vybaveni

smiSené - bydleni + ob¢anskd vybavenost
smiSené - bydleni a sluzby
sport

technicka infrastruktura
tézky pramysl

volny cas

Vyjadreno v tabulce:

Tabulka 31 — Zastavitelné plochy Uzemniho pldnu Ostrava. Zdroj dat: Uzemni pldn Ostrava.

Zastavitelné plochy Rc;;l:)ha
bydleni v bytovych domech 56,9
bydleni v rodinnych domech 654,4
hrbitovy 43,6
individudIni rekreace - chaty 3,2
lehky pramysl 240,4
obcanské vybaveni 34,5
smiSené - bydleni + ob¢anska vybavenost 6,5
smisené - bydleni a sluzby 30,2
sport 27,2
technicka infrastruktura 3,4
tézky pramysl 2,2
volny ¢as 140,2

Co se tyce rozlohy, tak nejintenzivnéjsi rozvoj predstavuje rozvoj bydleni v rodinnych domech, mnoho ploch

je také uréeno k lehkému pramyslu (240,4 ha). Uzemni plan oéekava , pokles poctu obyvatel mésta na cca

290 tis. obyvatel v roce 2025. | pfi tomto poklesu poctu obyvatel je redlné predpokladat potiebu cca 725 ha
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ploch pro bydleni. Cilem UP je dlouhodobé pfispét ke stabilizaci poctu obyvatel mésta Ostravy pravé

d

optimalni nabidkou stavebnich pozemk pro bydleni“.
V tomto ohledu UP reflektuje:

- ekonomicky vyvoj mésta
- dopravni polohu

- vSeobecny pokles obyvatel

,Meésto Ostrava vyhodnotilo diivody, vedouci ke sniZovani poctu obyvatel. Pfi pouhém prijeti tohoto faktu by
Ostrava nepotiebovala zastavitelné plochy v takovém rozsahu, jak jsou ndvrhem UP navrhovdny. Soucasné
by ovsem neprimo rozhodlo o tom, Ze se bude do budoucna, co se tyce poctu obyvatel zmensovat a moznd i
zmensovat v oblasti pracovnich pfileZitosti, podnikdni, vyznamu jako metropolitniho mésta, skolstvi,
vysokého skolstvi, kultury apod. Soucasné by tak neresilo problémy, ktery tento negativni vyvoj vyvoldvaji.
Takové reseni by znamenalo, Ze Ostrava rezignuje pod tlakem soucasného vyvoje na své cile a predstavy o
svém budoucim rozvoji. Po téchto zdvérech se mésto rozhodlo nerezignovat na svou budoucnost, nepfipustit
pokracovdni soucasného trendu emigrace obyvatel do jinych mést. S timto rozhodnutim se poji poZadavek
na zajisténi opravnénych potreb obyvatel, které je nutno spinit a zajistit, aby se tento vyvojovy trend zastavil
nebo alespori sniZil. Proto zpracovany ndvrh UP navrhuje dostate¢né plochy pro kvalitni bydleni, pracovni
pfileZitosti, podnikani a taky rekreaci, sport, plochy zelené a stanovuje podminky ochrany Zivotniho

prostredi.

Ndvrh Uzemniho pldnu Ostravy vymezuje nové plochy pro bydleni v rozsahu cca 709ha, z toho cca 654ha
ploch pro rodinné domy a cca 55 ha pro bytové domy. Otdzkou je zapocteni tzv. smiSenych obytnych ploch
bytovymi domy. Zkusenosti z méstské vystavby ukazuji, Ze jejich redind plosnad vyuZitelnost z hlediska bydleni
je zhruba polovi¢ni — predstavuji tak cca 15ha dalSich ploch pro bydleni. Redlné je tak tuzemnim pldnem

vymezeno cca 724ha ploch pro bydlent.

NavrZeny rozsah novych ploch pro bydleni v uzemnim pldnu a moZnost realizace bytové zdstavby v plochdch
prestavby a v plochdch zastavénych stabilizovanych, pokryvd vypoltem stanovenou potiebu bytové
vystavby mésta Ostravy v jeho redlné varianté rozvoje — cca 290 tis. obyvatel v roce 2025. V uvahu je nutno
vzit skutecnost, Ze se jednd o hrubé plochy bydleni, které v sobé obsahuji plochy zelené, obsluZnych
komunikaci a jiné plochy, které ,,ubydou” pfi podrobnéjsi parcelaci. Stanoveni potfeby ploch pro bydleni
vychdzi z podrobné zpracovaného demografického vyhodnoceni predpoklddaného vyvoje populace a
potreby byti na uzemi mésta Ostravy vcetné zakalkulované snahy o stabilizaci poc¢tu obyvatel. Potreba
novych ploch pro bydleni je motivovdna pfedevsim snahou vytvorit pro stdvajici i potencidlni obyvatele

Ostravy co nejptijemnéjsi a nejkvalitnéjsi podminky pro bydleni s cilem stabilizovat pocet obyvatel mésta“

2 odivodnéni Uzemniho planu Ostrava
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Souhrnné k demografické situaci

Z bydliciho obyvatelstva ke dni scitani lidu, domd a bytl 2011 celkem 326 018 bylo 168 581 Zen, tj.
51,7%. Tento podil je taktka neménny od roku 1980, kdy Zeny z celkového poctu obyvatel Cinily 51,6 %.

Zménily se podily jednotlivych vékovych skupin: klesl podil vékové skupiny 0 — 14 na 13,9 % (z 16,4 %
v roce 2011, 20,8 % v roce 1991). Tento podil mda dlouhodobé snizZujici trend jiz od roku 1960, kdy cinil podil
vékové skupiny 0 — 14 na celkovém poctu obyvatel 25,6 %. Ve vékové kategorii 65 a vice doslo ke zvysSeni
podiluz 12,7 % v roce 2001 na 16,2 % v roce 2011.

Demografické procesy v Ostravé zhruba kopiruji obecné demografické trendy CR, ale i stfedni a zapadni
Evropy. Nizka porodnost a starnuti populace vede k pfesunu obyvatelstva z produktivniho do
postproduktivniho véku a k celkovému Ubytku obyvatelstva. V Ostravé je tento Ubytek umocnén negativnim

migracnim saldem.

Ke dni séitani lidu, dom( a bytd 2011 bylo v okrese Ostrava — mésto 326 018 trvale bydlicich obyvatel,
z toho 296 224 trvale bydlelo ve mésté Ostravé.

Celkovy uUbytek obyvatel Cinil v roce 2011 v okrese Ostrava — mésto 1 864 osob. Béhem uplynulych

dvaceti let bylo saldo migrace v Ostravé stale zadporné.
Zavéry:

Urbanizace okresu: vice neZ 1/4 obyvatel kraje Zije v okresu Ostrava-mésto, pficemz 90 % vsech obyvatel

okresu Zije v Ostraveé.
Okres ztraci obyvatelstvo, jak z dGvodd migrace, tak z dGvodu ptirozeného Ubytku obyvatel:

- primérny pfirozeny prirlstek Uzemi je zaporny a Cini: - 278 obcan(;

- migracni pfirtstek: v priméru ro¢né opusti okres 663 obyvatel.
Obyvatelstvo stdrne: index stafi byl v roce 2013 oproti roku 1991 vice nez dvojnasobny.

Rozmisténi obyvatelstva: dochazi k ubytku dominantni Ostravy a k mirnému nardstu obyvatel v obcich v

zazemi Ostravy.

V rdmci okresu je obyvatelstvo soustfedéno predevsim vychodnim smérem od Ostravy — obce Vratimov a

Senov.

aer

Kazdy 4. obcan Zijici v okrese Ostrava-mésto dojizdi za zaméstnanim ¢i vzdélanim, az % téch, ktefi dojizdi,

dojizdi za praci.
Z pohledu cile dojizdky za zaméstnanim na Uzemi okresu dominuje dojizdéni v rdmci obce.

82 % dojizdéjicich do okresu Ostrava-mésto predstavuji dojizdéjici z jinych okres(.
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Uzemnim pldnem vymezeno cca 724 ha ploch pro bydleni.

5.5 ZAMESTNANI, PODNIKANI, SLUZBY, NEZAMESTNANOST
5.5.1 Dlouhodoby vyvoj na ostravském trhu prace

V Ostravé probihala od roku 1990 rozsahla restrukturalizace hospodarské zakladny, ktera byla nékolik let
pravidelné provazena uvolfiovanim tisici zaméstnancll a az do roku 2003 (s vyjimkou roku 2001) témér
neustalym nardstem poctu evidovanych uchazedl o zaméstnani. Ostrava a cely region stale patfi v ramci
celé CR dlouhodobé ke strukturalné nejpostizenéjsim oblastem, pro néz je charakteristicky razantni Gtlum
tézkého primyslu a vysokad strukturalni nezaméstnanost. Intenzita jejiho narlistu a tempo poklesu
personalnich stav( u ostravskych zaméstnavatell byly nejvyraznéjsi v letech 1997 — 1999. Od Unora 2004 se
pocet uchazeCl o zaméstnani postupné snizoval az do fijna 2008. Poté dochazelo s mirnymi vykyvy

k postupné stabilizaci.

Tabulka 32 — Vyvoj zaméstnanosti, evidované nezaméstnanosti a volnych pracovnich mist v letech 2005

aZ 2012 v okrese Ostrava - mésto. Zdroj: Urad prdce CR

stav k 31.12.
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

ukazatel (celkovy pocet)

zaméstnanci u firem se stavem
26 a vice osob

osoby vykonavajici samostatne
vydéle¢nou ¢innost (OSVC)
evidovani uchazeci

0 zaméstnani

volna pracovni mista 1044 | 3523 | 4247 | 4272 889 1441 1715 1700
uchazeci piipadajici na jedno
volne pracovni misto

97 157 | 97 184 | 103 367 | 105 881 | 102 006 | 101 083 | 99 858 | 97 226

22607 | 23485 | 24770 | 25160 | 25269 | 26295 | 26 768 | 26 267

25901 | 22750 | 17853 | 15362 | 20400 | 21732 | 20445 | 22782

24.8 6.5 4.2 3.6 22.9 15.1 11.9 13.4

5.5.2 Struktura podle poctu zaméstnancu

Od ¢&ervna 2002 Urad prace ¢leni monitorované zaméstnavatelské subjekty podle kategorizace, ktera
odpovidd definici Mezinarodni organizace prace (ILO). Podle poc¢tu zaméstnancl jsou firmy rozdéleny na
malé (1-49 pracovnikll), stfedni (50-249 pracovnik(l) a velké (250 a vice pracovnik(). Posledni uvedena

skupina zaméstnava nejvice osob, proto je podrobnéji rozélenéna nad ramec kategorizace ILO.
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Tabulka 33 — Zaméstnavatelé se stavem 26 a vice osob v okrese Ostrava - mésto. Zdroj: Urad prdce CR

Katesorie 31.12.2011 31.12.2012 12/2012-12/2011

= absolutné % absolutné % absolutné %

1 az 49 390 50.5 383 50.7 -7 -1.8
50 az 249 308 39.8 297 39.3 -11 -3.6
250 a vice 75 9.7 75 10.0 0 0.0
z toho - 250 aZ 499 39 52,0 41 54,7 +2 +35,1
500 aZ 099 2] 28,0 19 25,3 -2 95

1000 az 4 990 15 20,0 15 20,0 0 0,0

5000 a vice 0 0.0 0 0,0 0 -

celkem 773 100,0 755 100,0 -18 -2,3

Celkové doslo u monitorovanych firem vsech velikostnich kategorii béhem roku 2012 k poklesu poctu
zaméstnancl o 2,6 %. Na tomto sniZeni se podilely podniky vSech kategorii, nejvice pak klesla zaméstnanost
u firem s 1000 — 4999 zaméstnanci (-2 112 osob) a ve skupiné podnikl s 500 — 999 pracovniky (-574 osob).
Narlst naopak zaznamenala kategorie 250 — 499 zaméstnanc( (+2131 osob). Divodem je ale ¢asto pfechod

organizace ze skupiny s vyss$im poctem pracovnikd mezi firmy s nizSim poc¢tem zaméstnancu.

Tabulka 34 — Zaméstnanci u firem se stavem 26 a vice osob v okrese Ostrava - mésto. Zdroj: Urad prdce

CR
K . 30.12.2011 31.12.2012 12/2012-12/2011
ategorie absolutné % absolutné % absolutné %o
1az49 11 701 11.7 11 041 11.4 -660 -5.6
50 az 249 32 455 32.5 31038 31.9 -1417 -4.4
250 a vice 55702 55.8 55147 56.7 -555 -1.0
z toho - 250 aZ 490 14 254 256 16 385 207 +2 131 +15,0
500 az 999 13 285 23,8 12711 23,1 -574 -4, 3
1000 az 4 990 28163 50,6 26 051 472 2112 -7.5
5 000 a vice 0 0.0 0 0,0 0 -
celkem 99 858 100,0 97 226 100,0 -2 632 -2.6

5.5.3 Struktura podle odvétvi

Monitorované firmy jsou od roku 2008 rozdéleny podle klasifikace ekonomickych ¢innosti (CZ-NACE),
ktera byla vypracovdna na zakladé mezindrodni statistické klasifikace a nahradila plvodni Odvétvovou
klasifikaci ekonomickych ¢innosti (OKEC). V nasledujicich tabulkdch je navic podrobnéji rozélenén

zpracovatelsky pramysl.

Z uvedenych monitorovanych odvétvi se na rocnim poklesu zaméstnanosti nejvice podilely firmy
orientované na zpracovatelsky prlimysl, a to predevsim ve vyrobé zakladnich kov(, hutniho zpracovani kovl
a slévarenstvi, ve vyrobé pryzovych a plastovych vyrobkl a ve vyrobé pocitacd. Velky pokles stavl

zaznamenalo rovnéZ stavebnictvi, ubytovani, stravovdni a pohostinstvi, velkoobchod a maloobchod.
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Naopak kvyraznéjSimu narlstu zaméstnanosti dosSlo u administrativnich a podplrnych cinnosti a

v pododvétvi zpracovatelského primyslu — vyroba motorovych vozidel, pfivésl a navésa.

Tabulka 35 — Pocty zaméstnavatelt v odvétvich podle CZ-NACE v okrese Ostrava - mésto, monitorované
firmy se stavem 26 a vice osob. Zdroj: Urad préce CR

stav k 122017

eloonomicke Cinmosti 31.12.2011 31122012 1_-':_101_1
sbsolumé v % absohimé v % -
Zemédelstvi, lesmictvi a rybarstvi 0.8 i 0.8 0
Tézha a dobyvani 0.8 i 0.8 0
Fpracovatelsky primays] 162 209 37 208 -5
SN0 | yyipoba potr. v, napoii a rabakovieh 1, 15 23 15 g6 f

vireba fextilit, odevil, wsmi a sowvis. viroebki 1,2 2 13 0

praco a.r.'{ dreva, 17.'r!:?5:'ﬂ ;I.;l:z,'.:lz'r_n a 1'_fr!:~.bl."c.':: 4 87 14 20 0

papiru, tisk a rezmnes. nahvanyeh nesicu ’ r

wreba koksu a rafinov. ropmich predukii 1 0.6 1 1] f

wiroba chemickych latek a chem. pripravil & 3,7 & 3.8 0

wireba zakl farmaceut. vyrobil, a pripravki 1] a0 [ a.a 0

wiraba pryiovich, plastovvich wirobkn 5 -

a o:.r:.'.'?ﬁ:}:' r.'s:"fa’.'::';_'u'nli mineralnich wrobil 20 12,3 i7 16,5 -3

viroba zakladnich kevi, humi zpracovant

kovil a slevaremsivi, vyroba kov. konsorukel 9 241 40 235 =1

a kovodédl wvebkl, romé strogi a zarizent

wreba pocitac, elek. a opt. pFisiv. a zariz. 1,2 2 13 0

vireba elektrickyich zafizeni 7 103 14 g2 -1

wreba strgjt a carizeni jinde nezarazewyich a 179 27 17,2 -2

wreba moterenych vezidel (kromé

motocykli), privési a navesid, wroba ] a9 i4 gz 0

ostarmich depravnich proswedin a zavizeni

vireba nabyrku, ssrami zpracovarelzky -

_z:r::'ng.':n' a |:I|pa'.:rf.j.' a r'r.l:r:.':::Tr'r sirgit a 2af. 0.6 1 0.6 0
Vir.a rozvod elektfiny plymn tepla a klim. vzduchn 09 a 1.1 +1
Zascheovani vedou, Snnost souvisejiel 5 cdpadninn -
vodami, odpady 2 sanacenu J i 19 1.8 15 2.0 0
Stavebnictvi 64 g3 63 2.4 -1
Velkoobehod a malocbehod, opravy a tdrzha -
motorovych vozidel P 67 8.7 63 8.6 -2
Doprava a skladovani 39 3.0 33 3.0 -1
Uhbvtonvani, stravovani a pohostinstvi 12 1.6 12 1.6 0
Infermeadng @ konmmikadénl Simmostl 34 44 32 472 -2
Penéfmictvi a pojiSfovmictvi 22 28 21 28 -1
Cinnosti v oblasti namovitosti a 1.2 g 1.2 0
Profasni, védecke a tachnicks fimmost 25 32 23 30 -2
Admimstrativni a podptioné fFmmost: 45 a.0 42 3.6 -4
Vefgna sprava a obrana, poviime soc. zabezpedent 43 33 44 0
Vedélavam 158 204 158 209 1]
Zdizvotni a socialnl pete 9 3.0 35 3.0 -1
Eulturni, zabavni a rekreadni émmost 19 2.5 19 2.5 0
Oistatni émnostt 10 13 10 1.3 0
Cinnostl domacnost jake zaméstmavatell, émnosty
domacnost produkuyict bliZze newréene virobky 0.0 U 0.0 0
a shuzby pro vlashu pefebu
Cinnosti exteritonidlnich organizaci a crgand 0.0 0 0.0 0
celkkem 173 100,0 7558 100,0 -18
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Tabulka 36 — Pocty zaméstnanctli v odvétvich podle CZ-NACE v okrese Ostrava - mésto, monitorované

firmy se stavem 26 a vice osob. Zdroj: Ufad prdce CR

stav k 12/2012-
ekonomicke Cinnosti 31.12.2011 31.12.2012 122011
absolimé v %% absolume v %% -
Zemédelstvi, lesmetvi a rvbarstvi 213 0.2 215 0.2 +2
Tézba a dobyvant a3 0.6 596 0.6 -7
Epracovatel=ky primmys] 32 865 320 30941 318 -1924
2D | iraba potr. T ndpajtl a tabakovych v, I 353 4] ] 345 44 -8
wreba fextilii, odévi, wsni a seuvis. vyrobk 0 1 26 01 -4
zpracovani dreva, wyroba papiru a vivebk o - -
papivn, tich a rowmmot. nabvanich nosizd | 573 2.7 879 28 -4
wreba koksu a rafinov. ropmich produkri 73z 22 732 2.4 a
wreba chemickych latek a chem. pripravid 560 17 571 18 +2
wreba zakl farmaceut. vivobku. a pripravki ] 0.4 ] 0.0 {0
wreba pryiovich, plastovyeh vyre bl - - T 39 : a
a o:rarr:::}: ?:s;'rm'm_. chi m.:rirrfrlfrif'.:'.li wyrobk 1703 42 dasd 4.0 452
wreba zakladnick kovil, humi spracovam
kovil a slévarenszivi, vyroba kov. Fonstrukel 16 02 48 9 14 825 47 9 -1 237
a kovedél. wwrobkil, kromé straji a zafizeni
wroba poditacu, elek. a opt. prizir. a zariz. I32 40 &63 28 -463
wreba elektrickych zafizeni 1148 35 1028 33 -12
wroba strojil a zarizeni jinds nezarazenveh 3052 g3 3132 101 +a0
wreba motorovych vozidel (krome
motccyiin), privesi a navési, vivoba & 006 I83 g 309 204 +303
astaimich depravnich prositvedki a zarizent
wreba nabyiku, estami spracovarslzky , -
p.rr:r.'i'.';_-’ a :t:pm'."u a :'J.‘:.‘afa:s sirain .::‘:ﬁr". J 0.0 4 0,0 !
V. rozvod elektfiny plyon tepla a khm. vzduchn 13530 1.6 1626 1.7 +87
Zasobovani vodon, éinnost] souvize)icl s edpadninn -~ o
vodami, odpady a sanacemu : d 2032 2.0 2022 2.1 10
Stavebmetvi 4203 4.3 3772 19 -521
Velkoobehed a malocbehod, opravy 2 udizba -
motorevych vozidel o 6 398 6.9 6639 6.8 -259
7700 1.7 7587 78 -113
Ubyvtovant, stravevanl a pehostinstvi 1005 1.1 741 0.8 =354
Informadni a komunikaéni énnest: 4420 44 4274 44 -146
Penéznictvi a pojiifovnictvl 2361 24 2438 2.5 +07
Cinnosti v oblasti nemovitest a22 0.6 635 07 +13
Profesnt, védecke a technicks émuostt 1280 1.3 1171 1.2 -100
Administrativoi a podpims éinnost 3273 3.3 4076 472 +803
Vefeyna sprava a obrana, povinné soc. zabezpedent 7795 78 7685 79 -110
Vzdélavani 10 634 10,6 10 636 10,9 +2
Zdravetmi a socialni péde 0656 Q7 04628 00 -28
Eultwmi, zabavni a rekreaéni éinnost 1 660 1.7 1622 1.7 38
Ostatni Smmost 010 0.0 o002 0.9 -17
Cinnosti demdenosti jake zamésmavatelfl, finnosti
domicnosti produkujici blize neurfens vyrobky 0 0.0 0 0.0 0
a sluzby pro vlastni potiebu
Cinnosti exteritorialnich erganizaci a orzani 0 0.0 0 0.0 0
celkem 00 §58 100,0 07 226 100.0 - 2632

Z pohledu dlouhodobé perspektivy mlize predstavovat problém zejména koncentrace velkych podnikd

v tradi¢nich odvétvich, vice citlivych na vyvoj cen na trhu. S tim souvisi vysoké riziko ekonomiky regionu
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odrazejici soucasné problémy velkych zaméstnavateld, jako jsou OKD, a.s., Arcellor Mittal Ostrava, a.s. Ci

Evraz Vitkovice Steel, a.s.

5.5.4 Vyvojzaméstnanosti u monitorovanych firem se stavem 26 a vice osob

Ufad prace od zacatku sledovéni zaméstnanosti monitoruje situaci a vyvoj personalnich stav u
zaméstnavatelskych subjektl s poétem 26 a vice zaméstnancl. Ke konci roku 2012 bylo monitorovano

celkem 755 zaméstnavatelskych subjektl. Celkové u nich bylo k 31. 12. 2012 zaméstnano 97 226 osob.

Obrdzek 55 — Vlyvoj zaméstnanosti u firem se stavem 26 a vice zaméstnancti od 1. pololeti 2002 v okrese

Ostrava - mésto. Zdroj: Urad prdce CR

s 120000
]
c
c
t;lOOOOO-
>
€
T 80000 -
-
[}
£
8 60000 -
40000 -
20000 -
O_
N &N 00 OO < S D N O O NN 00 0 00O O 4 = N N
O O O O O O O O O 0O oo oo o0 d ™ A o oA «
O O O O O O O O OO OO oo o oo o o o o o o
N N AN NN NN NN A
O N VU AN OV AN O ANV ANV ANV ANV AN O AN O N O AN
o Vo 9790 97T950 9T Yo Yo Yo 4o Vo 3o o
M 4 M A4 Mm A4 m 4 m = N = N AN AN AN AN
%) %) %) %) %) %) %) %) %) %) %)
den

5.5.5 Podnikatelska aktivita

Podnikatelska aktivita v Moravskoslezském kraji roste nejpomaleji v CR. Tento problém je dan do znaéné
miry historickym vyvojem regionu, silnou zaméstnaneckou tradici ve velkych podnicich tézkého pramyslu.
Perspektiva zasadni zmény je negativné ovlivnéna pracovni migraci mnozstvi mladych a vzdélanych

obyvatel mimo region.

Ostravska aglomerace se vyznacCuje vysokou koncentraci podnikatelskych inkubatord. Obecné je
podnikatelskd infrastruktury aglomerace na dobré drovni a nekoreluje s celkové nizkou podnikatelskou

aktivitou obyvatel.

vv v

V kraji se nachazi témér ¢tvrtina brownfields CR. Mnohé z nich jsou je$té dnes zatizeny ekologicky, tudiz
zpGsobuji dalsi problémy v Uzemi a jejich revitalizace a naslednd vyuzitelnost je finanéné naro¢néjsi. Castym
problémem jsou také majetkové vztahy. Brownfields jsou tak velkym problémem a zaroven pfrileZitosti pro
rozvoj dalsich aktivit. Vhodna revitalizace by prinesla nové prilezitosti pro podnikatelské subjekty, mozZnosti

bydleni a Uspory v narocich na nové zastavéné tzemi.
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Obradzek 56 — Struktura podnikatelskych subjekti podle pravni formy za rok 2012. Zdroj: Faktografické

listy Ostrava 2013
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5.5.5.1 Vyvoj poctu OSVC

V zavéru roku 2012 registrovala Okresni sprava socidlniho zabezpeceni v Ostravé celkem 26 267 osob

vykondvajicich samostatnou vydélecnou cCinnost, coZ predstavuje od roku 2005 prvni mezirocni pokles ke

konci prosince.

Z celkového prosincového poctu osob vykondvajicich samostatnou vydélec¢nou ¢innost se u 16 126 (61,4
%) z nich jednalo o hlavni pracovni c¢innost a u 10141 (38,6 %) o cinnost vedlejsi. Pocet dlchodové
pojisténych Zivnostnikl se v pribéhu loriského roku snizil o 925. Nasledujici tabulka porovnava vyvoj poctu
0SVC v letech 2011 a 2012.

Tabulka 37 — Poéet OSVC v okrese Ostrava - mésto. Zdroj: Ufad prdce CR

ukazatel (celkovy pocef) stav k 12/2012-12/2011
31.12.2011 | 31.12.2012 | absolutné v %
OSVC vykonavajici ¢innost 26 768 26 267 -501 -1.9
z toho - hlavni 16 832 16126 -706 4.2
- vedlejsi 9936 10 141 +205 +2.1

OSVC - pojisténci 19 135 18210 -925 -4.8
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5.5.6 Sluzby

Moravskoslezsky kraj ma stéle vyrazné prlmyslovy charakter. Rozvoj sluzeb, zejména kvalifikovanéjsich
(informacni, financni, profesni, védecké a technické Cinnosti) je pomaly ve srovnani s ostatnimi kraji.
Dosahuje vyrazné podpriimérného podilu na produkci (57,2 %) v porovnani s primérem CR (67,6 %). Mala
dynamika rdstu je predevsim v sofistikovanéjSich sluzbach (informacni, financni, profesni, védecké a

technické ¢innosti), kde podil dosahuje pouze 10,1 % (priimér CR je 16,1 %).

5.5.7 Nezaméstnanost

Moravskoslezsky kraj je vramci CR vniman jako oblast, kterd se potykd s problematikou vysoké
nezaméstnanosti, jez je spojena sdalSim strukturdlnimi problémy (snizena ekonomickd aktivita,

restrukturalizace). Vliv na tuto oblast méla také celosvétova hospodarska krize.

V feSeném Uzemi byla v roce 2011 mira registrované nezaméstnanosti na Urovni 11,4 % a mezirocné
klesla 0 0,6 procentniho bodu. To je nad celorepublikovym priimérem, ten Cinil ke konci roku 2011 8,6 %.
V mnohych regionech nastal po krizovém roce 2008 rlst nezaméstnanosti, mira nezaméstnanosti
predstavovala v téchto ¢asech maximalni hodnotu ve srovnani se pfedchozimi a nasledujicimi lety. V okrese
Ostrava-mésto byla ovsem nejvyssi hodnota registrované nezaméstnanosti v roce 2005, a to 14,8 %. Po krizi

samoziejmé mira nezaméstnanosti vzrostla, ovSem neprekonala tu v roce 2005.

Situace na trhu prace je pomérné problematickd s ohledem na pocet uchazec¢lli o zaméstnani
v souvislosti s moZnostmi trhu. Pocet volnych pracovnich mist neodpovida poptdvce po nich, v roce 2011 se
o 1715 volnych pracovnich pozic uchazelo az 19 409 uchazecq, to je cca 11 uchazecli o jedno pracovni

misto.

Tabulka 38 — Mira registrované nezaméstnanosti okresu Ostrava-mésto v letech 2005 — 2011 (k 31. 12.).

Zdroj dat: Ministerstvo prdce a socidlnich véci.

il nezamlzls:::anosti
2005 14,8
2006 13,3
2007 9,4
2008 8,4
2009 11,3
2010 12
2011 11,4
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Obrazek 57 — Vyvoj registrované miry nezaméstnanosti okresu Ostrava-meésto v letech 2005 — 2011 (k 31.

12.). Zdroj dat: Ministerstvo prdce a socidlnich véci.
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Komplikovana situace v oblasti poc¢tu pracovnich mist a poc¢tu uchazecll o né trva prakticky kontinualnég,

pocet uchaze¢l vidy vyznamné prevysuje schopnosti trhu prace absorbovat tuto pracovni silu. To je patrné

z grafu nize. Je viditelny zlom v roce 2008, jde o pocatek hospodarskych problémd, které zpUsobily pokles

pracovnich mist a zaroven narlst poctu uchazecl. Doslo krlstu miry nezaméstnanosti a poklesu

ekonomické aktivity zaméstnavatel(. Od roku 2009 vsak podet pracovnich mist mirné roste, a pocet

uchazecu se od roku 2010 sniZuje.

Obrdzek 58 — Pocet pracovnich mist a pocet uchazect o zaméstndni v okrese Ostrava — mésto v letech 2005

-2011 (k 31. 12.). Zdroj dat: Ministerstvo prdce a socidlnich véci.
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5.6 REKREACE A VOLNOCASOVE AKTIVITY

V Uzemi neni dostatek ptirodnich predpokladd pro vikendovou a vicedenni rekreaci. Je nutno vyjizdét do
lokalit Beskyd a Jesenikd. Nizky podil vodnich ploch rovnéz neumoziiuje rozvoj vodnich sportd, s vyjimkou
vodackych. Denni rekreace obyvatel je v Ostravé zajisténa pomérné Sirokou nabidkou volnocasovych aktivit,

jak v oblasti sportu, tak i kultury.

V Ostravé se nachazi 7 divadel, 59 galerii, 29 knihoven, 8 muzei a 6 kin. Pro volny ¢as déti a mladeze
funguje ve mésté nékolik desitek zajmovych organizaci. V Ostravé plsobi fada sportovnich klubl a oddil

(v€. nékolika turistickych klubd a oddilCi zimnich sport(), a to na zavodni i amatérské Grovni.

Mésto disponuje dostateCnym mnozstvim zafizeni pro volnocasové aktivity. Problematicky je casto
stavebné technicky stav téchto zafizeni a standard jejich sluzeb. Oblasti v okoli fek nejsou dostatecné
udrZzovany a vyuZivany pro volnocasové aktivity obyvatel. Asi 35 % infrastruktury pro sport a volny ¢as je v
méstskych obvodech Moravskd Ostrava a Pfivoz, Slezska Ostrava a Ostrava Vitkovice. V Ostravé — Porubé se

nachdzi nejvétsi prirodni koupalisté.

Mezi hlavni atraktivity a atrakce mésta Ostrava lze zaradit predevsim Slezskoostravsky hrad — tvofici
vyraznou dominantu mésta, ktery mimo zajimavych expozic pravidelné ldka na rizné kulturni akce. V Dolni
oblasti Vitkovic se kona populdrni mezindrodni hudebni festival Colours of Ostrava. Navstévnici mohou
navstivit také Miniuni areal miniatur s modely budov vyznamnych evropskych mést véetné Sedmi diva
svéta, ZOO Ostrava, technické pamatky - Dolni oblast Vitkovic, Dl Michal, Hornické muzeum OKD, Hasic¢ské
muzeum a fadu dalSich. Koncentrace téchto atraktivit je nejvétsi v centru mésta. Tento potencial vsak neni

plné vyuzivan, rozsifeni stavajici nabidky ¢i zatraktivnéni prostor jsou v této oblasti pfilezitosti.

Ostrava ma nékolik technickych pamatek, které lakaji mnozstvi navstévnikd (Landek, dil Michal, halda
Ema). Dolni oblast Vitkovic se stala jednim z nejnaviétévovanéjsich turistickych cil v CR. Technicky stav
téchto objektl je rGzny. Obnova a oZiveni pamatek postupné probihd v ndvaznosti na vlastnickd prava a

finanéni prostfedky. Z 39 pamatek je jich 20 koncentrovano do centra mésta.

Ostrava je také vyznamnym méstem sportu a konani vyznamnych akci, kupfikladu ve Vitkovicich se kona
Zlata tretra, nejvétsi a nejuspéinédjsi atleticky mitink v CR, ktery ma svétovy vyznam. V roce 2015 bude
Ostrava spolecné s hlavnim méstem hostit MS v lednim hokeji. 20. léta minulého stoleti byla zlatym
obdobim rozvoje sportovnich klubl. Vznikl fotbalovy klub SK Slezska (dnesni Banik), volejbalovy klub ve
Vitkovicich a poté hokejové Vitkovice. V Ostravé jsou k dispozici tato sportovni odvétvi - hokej, fotbal,
kuzelky, gymnastika, motorismus, cyklistika, turistika, veslovani, basketbal, golf, tenis, stfelectvi, zapas, box,

volejbal, baseball, rugby.
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5.7 MOBILITA, DELBA PREPRAVNI PRACE, PRUMERNA PREPRAVNIi VZDALENOST DLE MODU

Tabulka 39 — Délba prepravni prdce na kordonu mésta. Zdroj: Informace o dopravé v Ostravé 2012

DELBA PREPRAVNI PRACE NA KORDONU MESTA OSTRAVY V ROCE 2007 A 2012

Rok 2007 Rok 2012 Index 2012/07
5 - T - T -
Druh T | s z | % | 8 2 5| 8 :
: S 8 T | 2 s g8 | 8|21 8|8
K K 2 3 | z 2 | B | B|B| 3] 8
g g = | 8| 8 g = | 8| 8| 8| =] %
IAD 168401 | 247765 7107|147 198899 278178| 7azs| 140| 118 112 1.05] 095
BUS 30688 | 64413 1848| 2100| 2485| 55400| 1483 2247| 080| 085 081 107
Viak + tram 36438 1045 3852 1035 *| 106 099
VHD celkem 100851 28,93 9392| 252 | 093] 087
Celkem | 171469 | 348616] 100,00 201364 | 372100 100,00 117] 1,07] 1,00

*) Udaj nesledovan.

Poznamka: podklady byly prevzaty z materialu Pravidelné prizkumy dopravy v Ostravé v roce 2012° a  Pravidelné prizkumy dopravy
v Ostravé v roce 2007

Tabulka 40 — VyjiZzdéjici osoby do zaméstnadni a skol. Zdroj: Sc¢itani lidu, domd a byt 2011

Vyjizdéjici celkem

v tom

vyjizdéjici do zaméstnani

v tom

vyjizdéjici do skol

v tom

v ramci obce

do jiné obce okresu

do jiného okresu kraje

do jiného kraje

do zahranici

v ramci obce

mimo obec

84 278
61 409
46 916
5305
6 444
1723
1021
22 869
17 430
5439

Dopravni chovani obyvatel v pribéhu pracovnich i nepracovnich dnd bylo zjistovano v marketingovém

$etieni domacnosti na vzorku 2500 domacnosti metodou dotazovéni. Setfeni probéhlo v priibéhu ¢ervna

2014. Dotazované domacnosti byly jedno, dvou i trojélenné, v 24,76 % dotazanych domacnosti Zije dité do 6

let. Celkova hybnost obyvatel zjisténa prlizkumem je 2,40 cest na osobu, pocet cest bez pésich cest a cest

na kole je 1,63 cest na osobu. Do prizkumu o poctu cest nebyly zahrnuty déti do 6 let.

Celkova hybnost obyvatel mésta Ostravy zjisténa na zakladé vysledkl anketniho dopravniho prizkumu

domadcnosti z roku 2009 (véetné pésich a cyklistd) je v priméru 1,84 cest na osobu a pracovni den. Mobilita

dopravnimi prostfedky (pouze cesty automobily, motocykly, MHD, vlaky a autobusy) je v priméru 1,47 cest

na osobu a pracovni den. Do prlizkumu byly zahrnuty i déti do 6 let.

Dle prazkumu délby prepravni prace provedeného v roce 2014 je primérny podil individualni

automobilové dopravy pfi zapocteni dat ze vSech profild Cini 68 % podil hromadné dopravy 32 % a podil
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cyklistické dopravy 0,6 %. Podrobnéjsi data jsou pfilozena v pfiloze ¢. 16 Vysledky prizkumu prepravni

prace.

Obvyklé vzdalenosti pro jednotlivé druhy dopravy jsou:

- chdze — do 4km,

- jizda na kole — do 12km,

- vefejnd hromadna doprava,

- individualni automobilova doprava — modelem zjistény prdmér 12 km,

=  méstskda hromadna doprava — do 12km,

- kombinovana doprava (P+R, Park+Go, Park+Bike atd.) — lze ocekavat pfi dojizdce ze spadového

Uzemi, tedy vyssi neZ primeér.

Nasledujici graf znazornuje délky cest podle odhadu respondentli socio — dopravniho prizkumu

provedeného v roce 2014. Cesty nejsou déleny podle modu. Nejcastéji se objevovala cesta o délce jednoho

kilometru a délky cest zaokrouhlené na nasobky péti.

Obrdzek 59 — Délka cesty v kilometrech — odhad respondentu socio — dopravniho prizkumu 2014. Zdroj:
AF — CityPlan
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Pramérna prepravni vzdalenost dle jednotlivych mod( je stanovena z dopravniho modelu. Primérna
délka cesty osobnim vozidlem je v celém modelu 12,7 km a nakladnim vozidlem 15,4 km. Primérna délka
cesty osobnim vozidlem je na Uzemi okresu Ostrava 7,9 km a nakladnim vozidlem také 7,9 km. Priimérna

délka cesty hromadnou dopravou na Uzemi okresu Ostrava je 8,1 km.

5.8 MOTORIZACE, AUTOMOBILIZACE, HISTORIE A VYVOJ

Stupen motorizace a stupen automobilizace vyjadreny poctem obyvatel na jedno motorové vozidlo ¢i na
jeden osobni automobil vyjadfuje miru vybaveni prostfedky automobilové dopravy. Tento Udaj je dileZitym
parametrem, ktery ovliviiuje nejen potreby statické dopravy, ale spolu s vyvojem ro¢niho probéhu vozidel a
celkovou hybnosti predurcuje celkovy narUst intenzit dopravy na komunikacni siti — je tedy vychodiskem

pro dopravni progndzu.

K 1. cervenci 2012 doslo k prechodu na novy celorepublikovy registr vozidel. Vzhledem k vétSimu
objemu odladéni chyb a nepfesnosti nového registru nebylo mozné ziskat ke konci roku 2012 redlnda data o
poctech jednotlivych skupin vozidel. Nasledkem toho nelze ani vypocitat stupen motorizace a

automobilizace.

Obrazek 60 — Vyvoj automobilizace v Ostravé v letech 2002 - 2013. Zdroj: Informace o dopravé v Ostravé
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Poznamka: Od roku 2002 jsou uvadeny pocty vozidel | obyvatel spole¢né za Ostravu i spravné priclenéné obce. Hodnoty byly prevzaty
z databaze odboru dopravné spravnich Cinnosti MMO k 21.12. 2012 a z databaze odboru vnitfnich véci MMO k 1.1. 2014

Stuper automobilizace v Ostravé k 31. 12. 2013 byl 2,74, (365 voz./1000 obyvatel), stupern motorizace
byl 2,11 (474 voz./1000 obyv.).
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5.9 PREPRAVNiI OBJEMY A UKAZATELE OSOBNi A NAKLADNi DOPRAVY, VEREJNA A
CYKLISTICKA DOPRAVA

Osobni doprava:

- objem prepravy za rok 2012 na kordonu mésta Ostravy — 198 899 vozidel, 278 178 osob,
- dopravni vykony na uzemi mésta dle dopravniho modelu (za rok): 1 174 866 tis. vozokm, 22 147 tis.

vozohod;
Vefejna autobusova doprava:

- objem prepravy na Uzemi mésta za rok 2013 — 44 336 tis. osob,
- obsazenost prdmérna na voz. (za rok 2012) — 22,47,

- dopravni vykon na Uzemi mésta za rok 2013 — 18 037 tis. vozokm.
Veirejna tramvajova doprava:

- objem pfepravy na Uzemi mésta za rok 2013 — 45 903 tis. osob,

- dopravni vykon na Uzemi mésta za rok 2013 — 12 844 tis. vozokm.
Veiejna trolejbusova doprava:

- objem pfepravy na Uzemi mésta za rok 2013 — 6 845 tis. osob,

- dopravni vykon na Uzemi mésta za rok 2013 — 2 765 tis. vozokm.
Verejna zZeleznicni (jen vlaky) doprava:

- objem prepravy na Uzemi mésta za rok 2013 — 4 047 tis. osob (obrat cestujicich ve stanicich na
Uzemi mésta Ostravy),

- dopravni vykon na Uzemi mésta za rok 2013 — 1 101 899 tis. vozokm.
Cyklisticka doprava:

- dle prlizkumu na vybranych profilech z roku 2014, realizovaného v ramci projektu je podil cyklistické
dopravy na délbé prepravni prace 0,6 %
- dopravni vykony na Uzemi mésta dle dopravniho modelu (za rok): 26 369 tis. vozokm, 1 896 tis.

vozohod;
Nakladni doprava:

- dopravni vykony na Uzemi mésta dle dopravniho modelu (za rok): 189 026 tis. vozokm, 3 409 tis.

vozohod;
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AF-CityPlan

Tabulka 41 — Objemy zdrojové, cilové a tranzitni dopravy dle kordonového smérového dopravniho

prizkumu 2014. Zdroj: AF-CityPlan

OA NA celkem
zdrojova doprava 57976 54 % 3133 40 % 61109 53 %
cilova doprava 32961 31% 3713 47 % 36674 32%
tranzitni doprava 16 678 15 % 989 13 % 17 667 15 %
celkem 107 615 100 % 7 835 100 % 115450 100 %
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6 POZEMNi KOMUNIKACE, AUTOMOBILOVA DOPRAVA DYNAMICKA

6.1

ROZSAH SiTE POZEMNiCH KOMUNIKACI

Délky pozemnich komunikaci na Gizemi Ostravy k 31. 12. 2013>:

Objekty na pozemnich komunikacich k 31. 12. 2013":

Dalnice

Silnice

- ztohol. tfida
- ztoholll. tfida
- ztohollll. tfida
Mistni komunikace
- ztohol. tfida
- ztoho ll. tfida
- ztohollll. tfida

- mosty na silnicich

17,490 km
193,346 km
50,463 km
64,598 km
78,285 km
823,382 km
55,791 km
83,661 km
683,930 km

4

- mosty na mistnich komunikacich

- podjezdy na silnicich

- podjezdy na mistnich komunikacich

- zel. pfejezdy na silnicich

- zel. pfejezdy na mistnich komunikacich

- lavky na mistnich komunikacich

® Informace o dopravé v Ostravé 2013

* Informace o dopravé v Ostravé 2013
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Obrdzek 61 — Schéma silnicni sité v Ostravé k 31. 12. 2013. Zdroj: Informace o dopravé v Ostravé 2013

LEGENDA:

DALNICE

SILNICE 1. TRIDY

SILNICE II. TRIDY

SILNICE 1ll. TRIDY

VYERANE MISTNI KOMUNIKACE
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6.2 ZAKLADNi KOMUNIKACNI SKELET, DOPRAVNi KOSTRA MESTA

Dalnice a rychlostni komunikace

Zakladni kostru silni¢ni sité na Uzemi Ostravy tvofi dalnice, rychlostni komunikace a pomérné husta sit
silnic I. tfidy. Mezi nejvyznamnéjsi dopravni tahy Ize zafadit ddlnice D1 (Praha — Brno — Ostrava — Bohumin -
Polsko), ktera zajistuje napojeni na vnitrostatni i mezinarodni komunikacni sit. Tento tah bude kompletovan
vystavbou poslednich uUsek:

- Prerov — Lipnik nad Becvou, predpokladané uvedeni do provozu 3/2019,

- Rikovice — Pferov, predpokladané uvedeni do provozu 10/2021.

Regené Uzemi je na dalnici napojeno péti kiizovatkami, které jsou rozmistény ve sméru sever — jih.
Vyhodou vétsiho poctu napojeni je umoznéni rovnomeérného rozloZeni intenzit z dalnice do sité mistnich
komunikaci. Trasa dalnice v feSeném Uzemi neni pro vnitroméstské vztahy pfilis vyuZivana, nebot je vedena
prevaziné nezastavénym Uzemim mimo centrum mésta a mimo atraktivni zdroje/cile dopravy. Délnice D1 je
v feSeném Uzemi navrzena v usporadani 2x2 jizdni pruhy, coz je z hlediska kapacity dostacujici usporadani.
Délnice na Uzemi mésta Ostravy neni zpoplatnéna dalni¢ni znamkou (od kfizeni s 1/11 az na statni hranici).

Vykonové mytné pro nakladni vozidla a autobusy je uplatfiovano v celém prijezdnim Useku.

Dale se v feSeném Uzemi nachdzi Usek rychlostni komunikace R56, ktery je veden od Frydku — Mistku.
V souvisle zastavéném Uzemi je tato komunikace vedena jako pratah silnice I. tfidy. Na rychlostni
komunikaci je uplatinovano vykonové mytné pro ndkladni dopravu a autobusy a zaroven je zde pozadovana
dalni¢ni zndmka pro vozidla. Za¢atek mytného Useku je dopravnim znacenim stanoven od kfiZzovatky s ulici

Podnikatelska (napojeni prliimyslové zény Hrabova).
Silnice I. tfidy

Tyto silnice vyrazné prochazi feSenym Uzemim a tvori zadkladni kostru silni¢ni sité mésta. V méstském

prostiedi se vétSinou jedna o Ctyfpruhové komunikace, které maji pomérné znacnou kapacitu. Ta je dana i

kfiZovatkami, které jsou vétSinou mimouroviové, pfipadné jsou vybaveny svételnou signalizaci. Pokud se

jednd o kfizovatky osazené svételnou signalizaci, jsou pribézné jizdni pruhy vétSinou vybaveny radicimi
pruhy v prostoru kfizovatek. V feseném Uzemi jsou vedeny nasledujici silnice I. tfidy:

- 1/11 Hradec Kralové — Bruntal — Opava (1/46, 1/57) — Ostrava (D1, 1/58, 1/56, 1/59) — Havifov —

Cesky Té&$in (R48, 1/67) — Trinec-Nebory (I/68) — Jablunkov — st. hranice CR/Slovensko.

Vyznamnou dopravni zavadou, kterd je postupné odstranovana je prljezd méstskym

obvodem Poruba, kde silnice 1/11 je vedena okolo nemocnice a prostfedkem vozovky je

vedena tramvajova doprava. V roce 2015 by méla byt zprovoznéna prelozka silnice 1/11 —

Prodlouzena Rudnd, ktera odvede dopravu mimo zastavéné Uzemi méstského obvodu

Poruba. Z hlediska dopravniho zatizeni dopravou se jedna o jednu z nejvytizenéjsich

komunikaci v feSeném Uzemi, Usek premosténi Odry vykazuje dle modelu dopravy nejvyssi

dopravni zatéz. Kapacitni problémy se projevuji pti prijezdu méstskym obvodem Vitkovice,

kde je rada kfizovatek vybavenych svételnou signalizaci, coZz je z hlediska kapacity
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v dopravnich Spickach nevyhovujici a na rozdil od Poruby, zde neni pfipravovana zasadni
prelozka trasy.

1/56 Opava (I/46) — Hlucin — Ostrava (D1, I/11) — R56 — Frydek-Mistek (R48) — Frydlant nad
Ostravici — Hlavata (I/35). Silnice /56 je v Useku Opava — Ostrava, Pfivoz feSena jako
dvoupruhova silnice, kterd je uréena predevSim pro obsluhu Uzemi, nez pro tranzitni
dopravu. V Ostravé, Pfivozu je zapojena do dalni¢ni kfizovatky (EXIT 361) a dale smérem
k centru mésta je vedena jako jeden z hlavnich pfivadécli v usporadani 2x2 jizdni pruhy.
V tomto usporddani bude vedena az na zacdtek rychlostni komunikace R56 smér Frydek —
Mistek. V sou¢asném stavu neni ve Ctyfpruhovém usporadani dokoncen Usek mezi ulicemi
Ceskobratrska a 28. Rijna (ulice Cingrova). Po dokonéeni se bude jednat o prtah, ktery
propojuje dvé kapacitni komunikace a napojuje je na mistni komunikace mésta vyhradné
pomoci mimourovnovych kfizovatek. Nedokonéeny Usek je dopravni zdvadou, kde dochazi
ke vzniku kolon vozidel v dopravnich Spic¢kach.

1/58 Roinov pod Radhostém (I/35) — Ptibor (1/48) — Ostrava (I/11). Silnice zadina
v mimouroviiové kfizovatce se silnici I/11 a v prvnim UGseku je doplnéna stfednim
tramvajovym télesem. DalSi Usek je veden castecné v zastavéném Uzemi a ddle jiznim
smérem funguje jako obchvatovd komunikace méstského obvodu Ostrava — Hrablvka. U
tramvajové smycky Dubina je napojena na silnici 1/58 mistni komunikace - ulice Horni, coz
vzhledem ke konfiguraci kfizovatky a v kombinaci s intenzitou provozu vytvari pomérné
nebezpecné misto. V feSeném Uzemi je silnice 1/58 feSena jako dvoupruhova smérové
nerozdélend, s vyjimkou uUseku, kde je doplnéna stfednim tramvajovym télesem. V useku
Krmelin — R48 je dle mapového podkladu uplatnéna Ghrada za vykonové myto — dle RSD).
1/59 Ostrava (I/11) — Orlova — Karvina (I/67). Je vedena na vychodé Uzemi, a to pfevainé
v nezastavéném Uzemi. Jedna se o smérové nerozdélenou Ctyfpruhovou komunikaci, ktera
zacind v kfizovatce 1/11 a je vedena déale vychodnim smérem aZ do Karviné. Podle
dopravniho modelu se nejedna o vyznamné zatizenou komunikaci a jeji kapacita i

uroviovymi kfiZovatkami je dostatecna.

Silnice i. t¥idy jsou ve vlastnictvi Ceské republiky a spravni funkci vykondava Reditelstvi silnic a délnic.

Silnice Il. a lll. tfidy

Silnice Il. a lll. tfidy jsou v majetku Moravskoslezského kraje, ktery vykonava jejich spravu a zaroven

financuje jejich opravy a rozvoj. Systém silnic Il. a Ill. tfid je v feSeném Uzemi pomérné znacné zastoupen a

doplnuje silnice I. tfidy.

Soucasny zakladni komunikacni systém v Uzemi je doplnén vedenim silnic Il. a lll. tfidy. Na Uzemi Ostravy

se nachdzeji nasledujici silnice Il. tfidy:

11/465 Vyskovice — Kyjovice — Velka Polom,

11/469 Ostrava — Hlu¢in — Hat — st. hranice CR/Polsko,
11/470 Ostrava — Rychvald — Orlova,

11/473 Petivald — Senov — Frydek-Mistek,
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11/477 Ostrava — Vratimov — Frydek-Mistek — Baska,
- 11/478 Klimkovice — Nova Béla — Vratimov — Senov,
- 11/479 Ostrava — Senov — Havifov,

- 11/647 Bohumin — Ostrava — Bilovec.

Pro dopravni obsluhu mésta ma zasadni vyznam silnice 11/479, kterad prochazi ve sméru vychod — zapad
centrdlnim Uzemim meésta. Jednd se o ulice Opavskd, 28. fijna (hlavni dopravni spojnice centra mésta a
Poruby, véetné tramvajové dopravy), Ceskobratrskd (centralni ¢ast mésta) a Tésinska (vychodni propojeni
centra smérem Havirov). Z obsluzné funkce jednotlivych méstskych obvodu se jedna o zasadni silnici, ktera

je vyznamna i z hlediska méstské hromadné dopravy.

Ve vychodni ¢asti feSeného Gzemi je vedena silnice 11/477, kterd ve sméru sever — jih tvoti paralelni trasu

k silnici I/56 a predstavuje dalsi alternativni pfistup do centralni oblasti mésta.

Z kategorie silnic Il. tfid je jesté pomérné dopravné vyznamna silnice 11/647, ktera je prevazné rfesena jako
Ctyfpruhova a jsou na ni navrzeny mimourovnové kfizovatky. Jedna se o mistni nazvy Plzernska (severné od
I/11), Maridanskohorska, Muglinovskd a Bohuminskd. Tato silnice je vyuZivana castecné i méstskou

hromadnou dopravou a tvofi jeden z hlavnich pridtah( feSenym Gzemim ve sméru sever —jih.

Dle vypoctu dopravniho modelu automobilové dopravy je mozné konstatovat, ze nékteré useky silnic Il. tfid
jsou vice dopravné zatizeny nez silnice |. tfid. Jako ptiklad Ize uvést silnici 1I/479 Opavskou, Gsek Svinovské
mosty, kde je dopravni zatéZ cca 40 000 vsech vozidel/24 hodin. Vy$si dopravni zatéZe jsou uZ jenom na
silnici I. tfidy I/11 — Rudna.

Uzemim okresu Ostrava — mésto prochdzi tyto silnice Ill. t¥idy:
- 111/01135 Petfkovice — Koblov — HruSov,
- 111/01136 Koblov — Anto3ovice — Silhefovice,
- 1I1/01137 Petrkovice — Hostalkovice — Hluéin,
- 11/0581 Marianské Hory — Pfivoz,
- 11I/4651 Horni Lhota — Spojovaci,
- 1l1/4654 Kyjovice — Olbramice — Klimkovice,
- 111/4655 Klimkovice — Klimkovice,
- 111/46610 Chabicov — Velka Polom,
- 11/46611 Hlu¢in — Ludgefovice — Petikovice,
- 11/46612 Velkd Polom — Zbyslavice,
- 11/46613 Velkd Polom — Plesnd — Martinov,
- 111/46614 Plesna — Dobroslavice,
- 111/46615 Velka Polom — Krdsné Pole — Vfesina,
- 111/46620 Tiebovice — Martinov,
- 11/4692 Poruba — Vfesina — Kyjovice,
- 111/4693 Vresina — Klimkovice,

- 111/4701 Senov — Vaclavovice,
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111/4703 Slezska Ostrava — Bartovice,

- 111/4705 Hrabovéa — Paskov,

- 11/4721 Ostrava — Michéalkovice — Petfvald,

- 111/4723 Michalkovice — Hefmanice,

- 111/4724 Michalkovice — Rychvald,

- 11/4725 Michéalkovice — Radvanice,

- 111/47310 Viclavovice — Horni Datyné,

- 111/4739 Viclavovice — Dolni Datyné — Kariovice,

- 111/47811 Nova Béla — Paskov,

- 111/4782 Klimkovice — Svinov,

- 111/4785 Polanka nad Odrou — Svinov — Ostrava,

- 111/4787 Ostrava — Vyskovice — Stara Ves nad Ondfejnici,
- 11/4793 Ostrava — spojka ul. Vitkovické,

- 111/4803 Proskovice — Svétlov,

- 111/4804 Stara Ves nad Ondrejnici — Jistebnik — Josefovice,
- 111/4805 Petrvald — Petfvaldik — Kosatka nad Odrou,

- 111/4808 Petfvald — Mo$nov — Skotnice,

- 111/48615 Brusperk — Stara Ves nad Ondrejnici.

Ze silnic Ill. tfid je dopravné vyznamna silnice 111/4787, ktera v zastavéném Uzemi je doplnéna stfednim
tramvajovym télesem (Vyskovicka)a tvofi hlavni patefni komunikaci v méstské casti Zabreh. Dale je to
silnice 111/4721, kterd propojuje centralni ¢ast mésta s méstskymi obvody Slezskd Ostrava a Michalkovice
(Ceskobratrska, Michalkovicka). Dopravni zatiZeni této silnice dosahuje dle dopravniho modelu hodnot
okolo 10 000 vsech vozidel/24 hodin. Obdobné dopravni zatizeni je modelem dopravy vypocteno i v ulici

Martinovska (111/46620), a to zejména v Useku podél sidlisté Pustkovec.

Jejich hlavni dopravni funkci je doplnéni silni¢ni sité a propojeni jednotlivych méstskych obvodd. Jelikoz
hlavni dopravni tahy v feSeném Uzemi jsou silnice |. aZ Ill. tfid, je jejich dopravni zatiZzeni pfevdiné nizsi. |
presto je mozné zaznamenat intenzity dopravy az k 30 000 vsech vozidel /24 hodin (ulice Dr. Martinka).
Jedna se zejména o mistni komunikace v jizni ¢asti Uzemi, kde tvofi hlavni dopravni napojeni méstského
obvodu Ostrava — jih. Je to jiz zmifovana ulice Dr. Martinka, kterd je hlavnim dopravnim napojenim sidlisté
ze silnice 1/56 a nasledné i ulice Horni. V centralni ¢asti mésta jsou vyznamné mistni komunikace Sokolska
tfida a Varenskd, kde intenzity dopravy presahuji dle modelovych vypoc¢td 10 000 vozidel/24 hodin.

Obdobné intenzity jsou zaznamenany i na ulicich Vystavni, 1. maje a Ruska.

Ostatni mistni komunikace maji dopravni zatizeni nizsi, nebot se vétsinou jedna o zdrojovou a cilovou
dopravu pro urcitou ¢ast zastavéného uzemi. Neni zde vyznamny podil tranzitni dopravy, kterd by pouze
projizdéla z jednoho méstského obvodu do druhého. To je pozitivni zjisténi, které vychazi z faktu, Ze
zakladni komunikacni skelet feSeného Uzemi je dostatecné kapacitni a fidici ani dle modelu dopravy nejsou
nuceni hledat alternativni cesty k preplnénym hlavnim tahdm, coZ je casty jev i v méstech obdobné

velikosti.
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Mistni komunikace lll. tfidy, které tvofi dopravni obsluhu jednotlivych obytnych ¢asti mésta, jsou uréeny

pro pfimou obsluhu objektl a je na nich provadén odstav vozidel.

Na schématu silni¢ni sité (Obrdzek 95) jsou uvedeny vybrané mistni vybrané komunikace. Jedna se o
mistni sbérné komunikace, které jsou paternimi spojnicemi obytnych ¢asti mésta. Témér vSechny ostatni
mistni komunikace jsou mistni obsluzné komunikace, které slouzi pro dopravni obsluhu jednotlivych
objektl. Podrobné ¢lenéni komunikaci je v multimodalnim dopravnim modelu. Mistni obsluzné komunikace
je do budoucna vhodné zklidnit tak, aby slouZili potfebam obyvatellim dané lokality a ne jako prljezdné

oblasti.

6.3 PREPRAVNI VZTAHY, INTENZITA DOPRAVY, OBSAZENIi VOZIDEL
Pro vypocet dopravnich zatézi je pouzit ¢tyrstupnovy multimoddlni dopravni model zdjmového Gzemi.

Zdrojové oblasti jsou charakterizované demografickymi udaji, cilové oblasti jsou dané predevsim jejich

atraktivitou.

Hlavnimi zdrojovymi oblastmi jsou ty s nejvyssim poctem obyvatel, zejména téch skupin, které se denné
prepravuji do prace Skoly (ekonomicky aktivni obyvatelé, studenti a Zaci atd.), ale také na nakupy, za

sportem ¢i kulturou. Podle poctu obyvatel jsou hlavnimi zdrojovymi oblastmi tyto ¢asti:

e Poruba a Pustkovec

o Sidlisté Fifejdy a Maridnské Hory
e Zabreh

e \yskovice

e Hrablvka

e Dubina

Cilové oblasti jsou dané predevsim atraktivitou oblasti odpovidajici nékteré demografické skupiné. Jedna
se o pocty pracovnich prileZitosti (pro ekonomicky aktivni obyvatele), pocty nakupnich pfrileZitosti (pro
véechny skupiny), pocty mist v zakladnich a stfednich kolach (pro Zaky ZS a SS) a pocty mist na vysokych
gkolach (pro studenty VS a VOS).

Cilové oblasti s vysokym poctem pracovnich mist jsou:

e Kuncice (Nova Hut)

e Vitkovice

e Fifejdy (Nemocnice)

e Ostrava —stred (hist. jadro, Radnice, Hus(v sad...)

e Poruba (VSB, Technologicky park, Fakultni nemocnice)
e Pfivoz —sever

e Hrabova, pramyslova zéna
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Nejvic nakupnich pfileZitosti je v mistech s velkymi obchodnimi domy:

o Globus, Plesnd

e OC Galerie, Tfrebovice

e AVION Shopping Park, Zabieh

e OC Futurum, Marianské Hory

e NCKarolina, Moravska Ostrava

e OC Forum Nova Karolina, Moravska Ostrava

e OC Laso, Moravska Ostrava
Nejvétsi pocet mist na Skolach je v téchto oblastech:

e Poruba (VSB)

e Okoli Husova sadu (Janac¢kova konzervatof, Ekonomickd fakulta VSB, Ostravskd univerzita,
Mati¢ni gymndzium

e Marianské Hory (SS Stavebni a dievozpracujici, Pfirodovédné gymnazium, Obchodni akademie a
VOS socidlni, SOS waldorfskd, IUVENTAS soukromé gymnazium, Fakulta uméni Ostravské

univerzity, nékolik MS)
Objemy dopravy (osobni voz.) z dopravniho modelu:
Vnitfni doprava mésta 248 378 voz/24 hod.
Zdrojova doprava mésta 75 504 voz/24 hod.
Cilova doprava mésta 73 675 voz/24 hod.
Tranzitni doprava mésta 23 034 voz/24 hod.
Vnitini doprava méstské oblasti centrum 32 864 voz/24 hod.
Zdrojova doprava méstské oblasti centrum 66 557 voz/24 hod.
Cilova doprava méstské oblasti centrum 67 494 voz/24 hod.
Tranzitni doprava méstské oblasti centrum 40 835 voz/24 hod.
Vnitfni doprava méstské oblasti Poruba 23 186 voz/24 hod.
Zdrojova doprava méstské oblasti Poruba 44 074 voz/24 hod.
Cilova doprava méstské oblasti Poruba 43 602 voz/24 hod.
Tranzitni doprava méstské oblasti Poruba 39 538 voz/24 hod.

Vnitfni doprava méstské oblasti Ostrava-jih 28 135 voz/24 hod.
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Zdrojova doprava méstské oblasti Ostrava-jih 64 021 voz/24 hod.

Cilova doprava méstské oblasti Ostrava-jih 62 508 voz/24 hod.

Tranzitni doprava méstské oblasti Ostrava-jih 48 485 voz/24 hod.

Vnitfni doprava méstské oblasti centrum — Poruba — Ostrava Jih 159 820 voz/24 hod.
Zdrojova doprava méstské oblasti centrum — Poruba — Ostrava Jih 97 867 voz/24 hod.
Cilova doprava méstské oblasti centrum — Poruba — Ostrava Jih 96 619 voz/24 hod.

Tranzitni doprava méstské oblasti centrum — Poruba — Ostrava Jih 28 647 voz/24 hod.

AF-CityPlan

Multimodalnim modelem dopravy jsou v ndsledujicich tabulkdch vypocteny dojezdové casy pro

2014. VHD zohledriuje v dobé zpracovani platné jizdni fady (podzim 2014).

Tabulka 42 — Cas dojizdky mezi vybranymi zdroji a cili

jednotlivé mddy dopravy mezi zvolenymi cili ve mésté. Vypocet je proveden pro bézny pracovni den roku

Masarykovo Ant. Ostrava-jih VSB (17. Hrabova
VHD nam. 200 Polednika | (29. dubna) | listopadu) OCDuha (prdm. zéna)
Masarykovo nam. 39 22 31 33 30 36
Z00 35 54 59 54 53 65
Ant. Polednika 21 55 21 32 29 23
Ostrava-jih (29. dubna) 28 59 21 34 32 37
VSB (17. listopadu) 31 55 32 36 10 50
OC Duha 31 54 29 36 9 53
Hrabova (prim. zéna) 39 67 26 38 47 55
Masarykovo Ant. Ostrava-jih VSB (17. Hrabova
IAD nam. 200 Polednika | (29. dubna) | listopadu) OCDuha (prdm. zéna)
Masarykovo nam. 25 30 33 34 35 30
Z00 26 35 36 38 39 35
Ant. Polednika 29 34 27 36 36 25
Ostrava-jih (29. dubna) 31 36 27 34 35 30
V3B (17. listopadu) 34 39 36 34 24 39
OC Duha 35 39 36 35 23 39
Hrabova (prim. zéna) 29 34 25 30 39 39
. Masarykovo Ant. Ostrava-jih VSB (17. Hrabova
(S EAC T nam. 200 Polednika | (29. dubna) | listopadu) OCDuha (prdm. zéna)
Masarykovo nam. 25 53 49 56 58 59
Z00 23 66 78 79 75 72
Ant. Polednika 50 62 21 62 67 23
Ostrava-jih (29. dubna) 63 74 22 54 59 41
VSB (17. listopadu) 56 79 63 55 16 82
OC Duha 58 75 67 58 16 86
Hrabova (prim. zéna) 57 69 25 41 82 87
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6.3.1 Obsazeni vozidel

Obsazenost vozidel uvadi publikace Metody progndzy intenzit generované dopravy (2013) podle

jednotlivych typl Uzemi vymezenych funkci. Metodika rozlisuje:

e Uzemi obytna
- Prlmérnd obsazenost vozidla pro cesty domov — zaméstnani/skola je 2,1 osob/vozidlo. U
satelitni vystavby je obsazenost 1,5 osob/vozidlo).
e Uzemi ob&anského zafizeni — obchodni zafizeni
- Prlmérnd obsazenost vozidla je 1,4 osob/vozidlo. Intenzita ndkladni dopravy tvofi cca 5%
z celkové intenzity dopravy.
- Uzemi ob&anského vybaveni — administrativa a vefejna sprava
- Prlmérnd obsazenost vozidla je 1,2 osob/vozidlo.
- Uzemi ob&anského vybaveni — gkolstvi a vzdélavani
- Primérna obsazenost vozidla je 1,2 osob/vozidlo.

Uzemi ob&anského vybaveni — kultura

- Primérna obsazenost vozidla je 2,0 osob/vozidlo.

Uzemi ob&anského vybaveni — télovychova a sport
- Prlmérnd obsazenost vozidla je 2,2 osob/vozidlo.

Uzemi ob&anského vybaveni — zdravotnictvi

- Prlmérna obsazenost vozidla je 1,5 osob/vozidlo.

Uzemi ob&anského vybaveni — hromadné ubytovani

- Prlmérna obsazenost vozidla je 1,4 osob/vozidlo.

Uzemi ob&anského vybaveni — veletrhy a vystavnictvi
- Prlmérna obsazenost vozidla je 2,4 osob/vozidlo.
e Uzemi primyslu a vyroby

- Prlmérna obsazenost vozidla je 1,3 osob/vozidlo.

Uzemi skladovani a logistiky
- Prlmérna obsazenost vozidla je 1,3 osob/vozidlo.
e Uzemi dopravnich zafizeni

- Prdmérna obsazenost vozidla je 1,3 osob/vozidlo.

Priimérna obsazenost vozidel se lisi podle délky cesty, obsazenost byva nizsi u kratsich cest, naopak u
delsich cest byva vyssi. Nizsi obsazenost maji obvykle vétsi mésta a jejich okoli, coZ je dano denni dojizdkou

zejména za praci z okoli do vétsSiho mésta.

6.3.2 Prumérna zdrzeni v kfizovatkach

Na Uzemi mésta bylo na vybranych kfizovatkdch hodnoceno primérné zdrZeni, které je v kvalitativnich
urovnich zobrazeno v pfiloze €. 11.4. Pro ucely hodnoceni byla vybrdna Spi¢kova hodina od 15:00 do 16:00

hodin. Vybrané kfiZzovatky jsou na hlavnich komunikacich prljezdnich usekd silnic 1., 1l. a Ill. tfidy a na
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mistnich sbérnych a hlavnich mistnich obsluznych komunikacich. Z hodnoceni jsou vyjmuty mimourovriové

krizovatky. Na svételné signalizovanych ktiZovatkdch je uvazovano s konkrétnim signalnim planem.

Primérna zdrZeni byla vypoctena v programu Visum podle HCM 2000 (Highway Capacity Manual).

Z vypoctu vyplyva, Ze nejvétsi zdrzeni (nad 2 minuty) je dosahovano v téchto kfizovatkach:

Rudna x Vratimovska

28. Rijna x NovinaFska x Vystavni

28. Rijna x 1. Maje x PFemyslovcd

28. Rijna x Plzerfiska x Maridnskohorska

Nad Porubkou x rampa k Rudné

A zdrZeni nad 1 minutu je dosahovano v kfiZzovatkach:

Plzenskd x Horni x Moravska
Hlucginska x Slovenska
Ceskobratrska x Nadrazni
Opavskd x Martinovska

Ruska x Palkovského x Zavodni
Ruska x Vystavni

Nad Porubkou x Ludovita Stura
Frydecka x TésSinska
Novindarska x Hornopolni

Ceskobratrska x Hornopolni x Varenska

6.4 ORGANIZACE DOPRAVY, DOPRAVNE ZKLIDNENE OLASTI

Na Uzemi mésta Ostravy se nachazi nékolik zon s omezenim vjezdu vozidel, které jsou rozdéleny podle

druhu vozidel. Jedna se o zény:

- pési,

- se zdkazem vjezdu vyznacenych vozidel mimo vozidla zasobovani do 6 t,

- se zdkazem vjezdu vyznacenych vozidel mimo vozidla zasobovani,

- se zdkazem vjezdu vyznacenych vozidel mimo vozidla dopravni obsluhy,

- se zdkazem vjezdu nakladnich vozidel nad 12 t mimo vozidla dopravni obsluhy.

- somezenou rychlosti - dopravné zklidnéné zény 30

Pési zona

P&si zéna je vyznacena v centru Ostravy v méstském obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz. Zahrnuje

centralni Masarykovo namésti a jemu pfrilehlé ulice (viz. Obrdzek 104).
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Dalsi pési zonou je pési zéna Karolina v méstském obvodé Moravska Ostrava, ktera zahrnuje Nameésti

Biskupa Bruna a pfilehlé okoli.
Oblast se zdkazem vjezdu vyznacenych vozidel mimo vozidla zasobovani do 6 t

Oblast je vyznacena na kordonu SirSiho Uzemi centra v méstském obvodu Moravska Ostrava a Pfivoz. Jeji
hranici tvofi dopravné vyznamné silnice I. a Il. tfid ostravskeé silni¢ni sité. Na vstupech je vyznacena sestavou

|ll

svislého dopravniho znaceni B12: ,Zakaz vjezdu vyznacenych vozidel” se symboly nakladniho vozidla a
traktoru a dodatkovou tabulkou E13 stextem: ,Mimo zasobovani do 6 t“. Problémem je, Ze oblast
zapadovychodnim smérem protind silnice 11/479 ul. Ceskobratrska, ktera spojuje silnici 1/56 ul. Misteckou se

silnici 11/477 ul. Bohuminskou. Na této komunikaci se pak objevuje nejvice , nelegalnich” prijezdi oblasti.

Obrdzek 62 — Oblast zdkazu vjezdu vyznacenych vozidel mimo zdsobovadni do 6 t. Zdroj: Ostravské

komunikace
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Oblasti se zakazem vjezdu vyznacenych vozidel mimo vozidla zasobovani a oblasti se zakazem vjezdu

vyznacenych vozidel mimo vozidla dopravni obsluhy

Tyto oblasti zpravidla kopiruji obytné oblasti, zejména bydleni sidlistniho charakteru. V okrajovych
Castech Ostravy a v téch oblastech, kde je obytna zastavba charakteru rodinnych dom{, jsou zakazy vjezdu
feSeny dle konkrétni mistni situace. Na vstupech do oblasti je osazena sestava svislého dopravniho znaceni
B12 (vjezd zakazan traktorim a nakladnim automobilim) s dodatkovou tabulkou umoznujici vjezd vozidldm
zasobovani, popf. dopravni obsluhy. U méstskych obvodl Poruba, Ostrava — jih, Marianské Hory a Hulvaky

pak oblast se zdkazem vjezdu vyznacenych vozidel kopiruje i zéna zakazu stani vozidel nad 3,5 t mimo
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vyznacena parkovisté. V. mnohych méstskych obvodech (napf. Poruba, Ostrava —jih — viz. obrazek Jednotlivé
druhy omezeni pohybu nakladnich vozidel na komunikacni siti Ostravy) je vSak i pfes zdkaz vjezdu
nakladnich vozidel jejich pohyb ,znacny” (dostatecny na to, aby ze strany mistnich obyvatel byl vniman jako
problém), protoze zde zlstaly byvalé priamyslové aredly, které jsou revitalizovany a obsazovany novymi

aktivitami, které vyzaduji zdsobovani ndkladnimi vozidly.
Oblasti se zakazem vjezdu nakladnich vozidel nad 12 t mimo vozidla dopravni obsluhy

Prvni ivahy o omezeni vjezdu ndkladnich vozidel nad 12 t na vybrané komunikace se zacaly objevovat
v roce 2007, v souvislosti s rozvojem primyslové zény Hrabova a zvySovanim intenzit nakladni dopravy.
Jejich iniciatory byly méstské obvody, jejichZ katastry prochazeji silnice vedouci do oblasti priimyslové zény.
Druhym impulsem pro tyto aktivity bylo zavedeni myta pro ndkladni dopravu na silnici R56 mezi Frydkem —
Mistkem a Ostravou, kdy doslo k pfesmérovani intenzit nakladni dopravy na nezpoplatnéné silnice Il. a lll.
tfid. Prvou komunikaci s omezenim vjezdu nékladnich vozidel nad 12 t (mimo vozidel dopravni obsluhy)
byla silnice 11/478 ul. Krmelinska/ul. Paskovskd v Useku od silnice 1/58 ul. Plzefiské po ul. Mostni (mimo MUK
sil. 1/56 x sil. 11/478 — severni pfistup do zdny Hrabova). V roce 2010 probéhl smérovy dopravni prizkum na
vstupech a vystupech celého jizniho Uzemi Ostravy, ktery mimo jiné prokazal nizkou respektovanost
omezeni vjezdu vozidel. Zhruba 40 % projizdéjicich nakladnich vozidel jelo po komunikaci nelegalné. Ve
stejném roce bylo rozhodnuto o omezeni vjezdu ndkladni dopravy nad 12 t do prakticky celé jizni casti
mésta Ostravy zahrnujici méstské obvody Hrabova, Polanka nad Odrou, Proskovice, Stard a Nova Bél3,
pfilehlou obec Stara Ves nad Ondrejnici a ¢ast mésta Klimkovice. Bez omezeni vjezdu nakladnich vozidel
zUstaly silnice 1/58 ul. Plzeriska a R/56 ul. Mistecka.
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Obrdzek 63 — Jednotlivé druhy omezeni pohybu ndkladnich vozidel na komunikacni siti Ostravy (Zdroj:

o WP VAR Y P |

= B12 mimo zas., = B12 mimo dopr. obsl., = B4 nad 12t mimo dopr. obsl_,
s B12 mimo zas. do 61, s miyto, mmms méstsky dopr. okruh,
— komunikace bez omezeni vjezdu, ® podiezdsv<4m
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Oblasti s omezenou rychlosti - dopravné zklidnéné zény 30

Tyto oblasti zpravidla kopiruji obytné celky. Jsou zfizovdny jednotlivymi méstskymi obvody, dle konkrétni
mistni situace. Na vstupech do oblasti je osazeno svislé dopravni znaceni IP25a (Zéna s dopravnim
omezenim), na vyjezdu pak IP25b (Konec zény s dopravnim omezenim). Zéna 30 je uzivana pro celoplosné
zklidriovani dopravy v rezidencnich oblastech a omezuje rychlost na 30km/h. Je zde kombinovana prednost

zprava s realizaci stavebnich zklidriujicich opatfeni.

Obrdzek 64 — Dopravné zlidnénd zéna 30 - Ostrava - jih
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6.5 ZAVADY A POBLEMOVE OBLASTI KOMUNIKACNI SITE MESTA

Dopravni zdvady a problémy na komunikacni siti jsou v zasadé dvojiho druhu. Jsou to bezpeénostni
dopravni zavady, které maji plvod v nevhodném feseni komunikace ¢i kfizovatky. Nebo se jedna o
vykonnostni zavady, coZ jsou zejména kfizovatky, kde neni dosaZena dostatecna kapacita na jednotlivych
vjezdech. S tim souvisi i celkova kapacita komunikacni sité, kterd je ve mésté urcovdna kapacitou
kfizovatek. Prdmérnd zdrZeni v kfizovatkach jsou graficky zpracovany v pfiloze 11.4. Jako
nejproblematictéjsi je z hlediska kapacity kfizovatek ulice 28. fijna, a to z dlivodu nedostate¢ného mnoZstvi
radicich pruh( v kfiZzovatkach. Déle se jedna o napojeni méstského obvodu Poruba ulici Nad Porubkou na ul.

Rudna a kfizovatka Vratimovska x Rudna.

Bezpecnost komunikaéni sité z hlediska stavebniho stavu a nehodovosti vozidel je podrobné zhodnocena
v kapitole 16, kde jsou identifikovana mista s vysokou mirou nehodovosti — vyhodnoceno dle statistiky
dopravni nehodovosti z roku 2013. Abychom mohli pfesné stanovit, ¢im je stavebni usporadani kfrizovatky Ci
Useku komunikace nebezpecné pro provoz je nutné provést podrobnéjsi analyzu, zejména pak
bezpecnostni inspekci. Na zakladé tohoto dokumentu je moZné dale Fesit problematickd mista a zadat

podrobnéjsi projektovou dokumentaci pro napravu stavu.
Zhodnoceni a problémy komunikaéni sité:

- komunikaéni systém mésta je dostate¢né kapacitni
- prevaina vétSina komunikaci nevyuZiva ani 45% své kapacity
- ulice Opavska, Mistecka, Plzeriskd, Hlucinska a Muglinovska: vyuZito az 90% kapacity

- Rudna a 17. listopadu: vyCerpana kapacita komunikace i pfes 90%
V oblasti organizace dopravy a dopravné zklidnénych oblasti byly zjisStény nasledujici problémy:

- Nerespektovani zdkazu vjezdu do vyznacenych oblasti ze strany fidic¢li nakladnich vozidel
- Pomald realizace stavebnich praci na komunikacich

- Casto nekvalitni provedeni komunikaci (pr@itah D1, okruzni kfizovatka u Makra atd.)

- Zatim nedokoncend ,prodlouzend Rudna“

- Revitalizace prdmyslovych objektl na nové aktivity bez doplnéni dopravni infrastruktury
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Ostrava z pohledu statické dopravy ma podobné problémy, jako ostatni ¢eskd mésta regiondlniho

vyznamu. NejvétSimi problémy jsou parkovdani v centru mésta a akutni nedostatek kapacit pro rezidentni

parkovani v sidlistich.

Jistou vyhodou mésta je rozvolnénd urbanisticka struktura, ve které je stdle mozné najit plochy pro

vystavbu nové dopravni infrastruktury. Na druhou stranu rozlehlejsi Uzemi mésta znamend také vétsi

vzddlenosti mezi zdroji a cili cest. To obecné vede k tendenci vice vyuzivat osobni automobil i pro cesty po

mésté, nebot jesté stale kapacitné dostacujici sit komunikaci nabizi rychlejsi moZnost cestovani ve srovnani

s hromadnou dopravou.

7.1 STAV INFRASTRUKTURY A TECHNOLOGICKYCH ZARIZENi

Formy parkovani v Ostravé a jejich organizace:

e Vyhrazené parkovaci misto — vlastnik Ufad méstského obvodu, provozovatel Ufad méstského

obvodu;

e Rezidentni a abonentni karty — vlastnik Ufad méstského obvodu, provozovatel Ufad méstského
obvodu, kapacita 984 (za rok 2013);

e  Mistni komunikace s parkovacimi automaty — vlastnik Magistrat mésta, provozovatel Ostravské

komunikace, kapacita 594;

e Placend povrchova parkovisté — provozovatel Ostravské komunikace, Garaze Ostrava, kapacita cca

2 200;

e Hromadné parkovaci objekty — kapacita cca 2 875.

e QOdstavy kol jsou zahrnuty v kapitole 10 cyklisticka doprava

Na konci roku 2013 bylo na Uzemi mésta 24 parkovacich automatud, které obsluhovaly 573 parkovacich

stani.

V méstském obvodu Ostrava - Poruba je celkem 16 178 parkovacich mist (zdroj: Studie feSeni parkovani

2013).

Tabulka 43 — Pocet parkovacich mist v Ostravé — Porubé

Lokalita

Komunikace a parkovisté

Garaze (pocet mist)

Celkem (pocet mist)

(pocet)
I. stavebni obvod 2478 455 2933
II. stavebni obvod 744 0 744
I1l. stavebni obvod 1206 4 1210
IV. stavebni obvod 1830 791 2621
V. stavebni obvod 1469 0 1469
VI. stavebni obvod 2067 77 2144
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Lokalita Komunlk?:zézr)arkow.ﬁté Garaze (pocet mist) Celkem (pocet mist)
VII. stavebni obvod 1954 0 1954
VIII. stavebni obvod 1795 337 2132
IX. Novy Pustkovec 846 125 971

Celkem 14389 1789 16178

V méstském obvodu Ostrava - Jih je 20 675 legalnich parkovacich mist. Deficit parkovacich mist ve
Spickovém obdobi tj. od 19 — 05 h je 22%. Z 98% zde parkuji osobni automobily. Obrat vozidel na legalni
parkovaci misto je 1,6 vozidel/ legalni parkovaci misto. Délka parkovani je 28% denni kratkodobé (jedna se
o parkovani v délce do 4 hodin v dennim obdobi 7-21h), 5% denni dlouhodobé (jedna se o parkovani v délce
presahujici 4 hod v dennim obdobi 7-21 h), 33 % nocni a denni (jedna se o parkovani so 16 hod v dennim a
no¢nim obdobi), 23% nocni (jedna se o parkovani v priibéhu no¢niho obdobi 21-05 h) a 11% nepfretrzité

(parkovani v dobé celého dne). (zdroj: Koncepce statické dopravy v Méstském obvodu Ostrava —jih 2013)

7.2 OBLASTI REGULACE, NASTROJE A ZPUSOBY

Problematiku regulace parkovani v Ostravé resi zCasti nafizeni mésta ¢. 8/2009, kterym se pro Ucely
organizovani dopravy vymezuji na Uzemi mésta oblasti s placenym stanim. Toto nafizeni vymezuje oblasti,
kde je parkovani povoleno pouze na zakladé drZeni platné parkovaci karty nebo po omezenou dobu s
parkovacim kotou¢em umisténym ve vozidle ¢i po zaplaceni poplatku prostifednictvim parkovaciho

automatu rovnéz po omezenou dobu.

V centru Moravské Ostravy a ¢aste¢né na Slezské Ostravé se nachdzi zona s regulaci parkovani. Celd
oblast je v plsobnosti dopravniho znaceni Zakaz stani. Kapacita parkovacich stani na terénu 3 574 je
rozdélena nasledovné (k 31. 12. 2013):

- 984 stani — vyhrazené stani pro rezidenty (majitele parkovaci karty R) a vyhrazena stani pro
rezidenty a abonenty (majitele parkovaci karty R, resp. A — mozZnost vzajemné zastupitelnosti);

- 248 stani — ostatni vyhrazend stani (osoby se zdravotnim postiZzenim, firmy a instituce);

- 1790 stani — stani zpoplatnéna progresivni platbou (navstévnické stani);

- 304 stani — nezpoplatnéna stani (pfistupna vsem uZivatelm);

- 242 stdni — nezpoplatnéna stani, parkovani povoleno s parkovacim kotoucem;

- 6 stani— nezpoplatnéna stani pro uredni styk s MMO;

Opakovany prlizkum respektovanosti placenych parkovacich stani béhem roku 2013 prokazal

pramérnou respektovanost kolem 37%.
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Obrdzek 65 — Mapa oblasti zdkazu stdni, priloha Narizeni mésta ¢. 8/2009. Zdroj: www.ostrava.cz
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Nové se vroce 2013 zacaly objevovat lokality s regulaci parkovani vozidel nad 2,5t. Toto omezeni se
vyskytuje na parkovistich na ul. Hlavni tfida a jako zéna s casovym omezenim platnosti v celém obvodu
Ostrava — Jih. Cilem omezeni je z parkovist vymistit dodavkova vozidla, kterad brani bezpeénému vyjezdu
z parkovist, nebo se jedna o firemni vozidla, ktera hlavné ve vecernich a no¢nich hodinach blokuji parkovaci

stani obyvatel sidlist.

7.3 TECHNOLOGIE OBSLUHY PARK AND GO, PRESTUPNi TERMINALY

7.3.1 Technologie obsluhy Park and Go

Systém obsluhy Park and Go je zaloZen na ndvaznosti zachytného parkovisté pro automobily pésim
koridorem do centra mésta. Cestujici, ktery zanecha na odstavném parkovisti sv(lj automobil, pak dale
pokracuje ke svému cili cesty pésky, napr. po vyznacenych stezkach pro chodce, kde musi byt zajisténa jeho
bezpecnost. Smyslem parkovisté je nabidnout kapacitni parkovisté na okraji centra mésta, odkud jiz uzivatel
dojde pé&sky do svého cile. Parkovisté musi byt dobfe dostupné z nadfazené komunikaéni sité mésta. Ridi¢
nemusi sloZité hledat misto k zaparkovani v pfimo v centru oblasti, zaplati symbolickou cenu za parkovani a

pésky dojde do cile své cesty (cca 10 minut).

Deficity parkovani v centru mésta je mnohem levnéjsi resit na plochach na jeho okraji, nezli vystavbou
drahych objektl pfimo v centru mésta. Pfijezdy a odjezdy z kapacitnich parkovist by nemély zvySovat
intenzity dopravy na obsluznych komunikacich v centru mésta, nebot parkovisté by mélo byt napojeno

pfimo na nadfazeny komunikacni skelet mésta.

Za tento typ a formu parkovani je mozno povaZovat parkovisté a hromadné garaze vétsi kapacity, ktera
se pfimo nachdazeji v centralni oblasti mésta a kde se tak predmétny charakter parkovani s pési dochazkou k
cili v centru mésta pfimo napliuje. Jednd se zde o parkovaci mista s poplatkem napf. u venkovnich
parkovist se zavorovymi systémy nebo parkovacimi automaty, ale také i parkovisté s moznosti vyuziti jejich
kapacity parkovacich mist, a¢ jsou sama soucasti jednotlivych stavajicich obchodnich fetézci. Tyto

parametry splfiuji nasledujici parkovisteé:

e ProkeSovo ndmésti — 203 parkovacich mist

e Nadzemni vicepodlaZni parkovisté Cerna louka — 316 parkovacich mist
o Cerné louka, vystavisté — 255 parkovacich mist

e Povrchové parkovisté v Podébradové ulici — 145 parkovacich mist

e Smetanovo ndmésti — 155 parkovacich mist

e Nemocnice Fifejdy — 110 parkovacich mist

e Forum Nova Karolina — 1500 parkovacich mist

e Povrchové parkovisté v Pivovarské ulici — 100 parkovacich mist

e Zachytné parkovisté Ostrava (ul. 28. Fijna, naproti Domu kultury) — kapacita 150 mist
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7.3.2 Parkovisté P+R

Parkovaci mista v systému P+R maji za ukol pozitivné pfispét k omezeni pouZivani individualni dopravy
v centru mésta. Ve vétsiné mést jsou umistovany u stanic kapacitni sité hromadné dopravy — nejlépe metro,
¢i patefni linky MHD s dostatecnym poctem spoji. V Ostravé jsou parkovisté tohoto typu umistény
v ndvaznosti nejen na hromadnou dopravu, ale i na dopravu Zelezni¢ni. Rada cestujicich na delsi cesty
odstavi vozidlo u nadraii a dale pokracuje vlakem. Cést Fidi¢h vyuZije i hromadnou dopravu, ale ve
stavajicim stavu je to zanedbatelny pocet cestujicich. Parkovisté systému P+R jsou u cestujicich vnimana
negativné, nebot prestup z vozidla na prostfedek MHD je ¢asové narocny, kdyz dojezdové ¢asy osobnim

vozidlem do centra mésta jsou rychlejsi nez prostredkem MHD.

Na okraji mésta se v sou¢asném stavu nachazi obchodni domy s vysokou kapacitou parkovist, napfr.
Globus Poruba nebo Dubina Interspar (dnes Albert). K obéma komercnim aktivitdm jsou dotazeny linky
méstské hromadné dopravy. | pfes tuto skutecnost nejsou parkovisté ridi¢i vyuzivany jako P+R, nebot
dojezdovy ¢as méstské hromadné dopravy do centra mésta je pfiliS dlouhy. Lépe obslouzeny méstskou
hromadnou dopravou je Dubina, kde je ukonéena tramvajova doprava, ktera je vedena do centra mésta
CasteCné po samostatném tramvajovém télese. | pres tuto stavebni vyhodu je jizda vozidlem do centra

rychlejsi nez tramvaji.

Parkovisté u komeréni aktivity Globus v méstském obvodu Poruba je napojeno pouze na autobusovou
méstskou dopravu. Linky zde ukoncéené nejsou vedeny smérem do centra mésta — pro cestu do mésta nutny

dalsi prestup (bus, tram).To je dlvod proc parkovisté u Globusu neni vyuzivano jako P+R.

V ndvrhové ¢asti dokumentace bude vyhodnocena mozZnost umisténi dalSich parkovist P+R na Uzemi

mésta.
Stdvaijici parkovisté P+R v Ostravé:

e Hlidané parkovisté u Hlavniho nadrazi — kapacita 98 mist

e Parkovaci dim KOMA pred vlakovym nadrazim Svinov — kapacita 105 mist

7.4 KVALITA DOSTUPNOSTI UZEMi

Ve vztahu k potfebam statické dopravy mozno rozlisit Sest typl dopravnich zén:

e Zbna méstského centra — vysoky pocet objektl obchodni a spoleéenské vybavenosti, zdroje
pracovnich prileZitosti, vysoka koncentrace vozidel navstévnik( na ukor obyvatel, velmi dobra
dostupnost MHD, problémy s parkovanim, minimalni mozZnosti zfizovani novych parkovacich
ploch.

e Obytné zdny sidlistniho typu — zastavba CinZovnich domUd nebo panelaki s objekty obchodni a
obcanské vybavenosti mistniho vyznamu, dobra dostupnost MHD, problémy s parkovanim, malé

rezervy pro dostavbu parkovacich kapacit (napf. Dubina).
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e Obytné zény srodinnou zastavbou — vnitroméstské ctvrté s prevazujicim podilem rodinnych
domkll a nutnou obcanskou a obchodni vybavenosti, velmi dobra dostupnost MHD, naroky
obyvatel na parkovani uspokojovany z prevainé casti vlastni kapacitou v rodinnych domech
(napf. Pustkovecka ulice v Pustkovci).

e Obytné zdény vesnického typu — obytné ctvrté na okraji mésta s charakterem vesnice, nutné
objekty obcanské a obchodni vybavenosti, dostatecnd dostupnost MHD, poZadavky na
parkovani kryty vlastni kapacitou v rodinnych domech (napt. Plesna).

e Smisené zény — okraj méstského nebo obvodového centra svyznamnymi objekty primyslu
uprostired obytné zastavby, dobrd dostupnost MHD, stfedné velké moznosti budovani novych
parkovacich ploch (napft. okoli elektrarny Trebovice).

e  Prlmyslové zény — minimalni nebo Zadnd obytna zastavba, mnoistvi priamyslovych objektd,
velmi dobrd dostupnost MHD, naroky na dlouhodobé parkovani zaméstnancl, obvykle velké

moznosti budovani novych parkovacich ploch (napf. primyslova zéna Hrabova).

7.5 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

- neochota fidi¢l za parkovani platit, nizka respektovanost podminek placeného parkovani

- cenova politika parkovist (po zvednuti ceny ze 400 Ké&/mésic na 800 K¢/mésic se parkovisté
vyprazdnuji),

- ilegdlni parkovani (i v pfipadé majitel( rezidentnich karet — tj. nedostatek rezidentskych parkovacich
mist), naptiklad v centru na 984 parkovacich mist je 1500 prodanych parkovacich karet.

- nedostatek parkovani u VS

- nedostatek parkovani na sidlistich

- nedostatek parkovani u koupalisté Poruba

- 66 % dotazovanych respondent( ve vlastnim prizkumu tvrdi, Ze v Ostravé neni dostatek parkovacich
mist, jen 13 % respondentl povaZuje pocet parkovacich mist v Ostravé za dostatecny (21 %

respondent( nevlastni automobil).
Nejvétsi problém s parkovanim vidi respondenti:

- vcentru mésta (50 %),

- v obytnych oblastech, na sidlistich (36 %),
- v okoli uradd, radnice (4 %),

- v okoli nemocnic, poliklinik (2 %),

- pred divadly, ZOO, sportovistém (2 %),

- v okoli skol, skolek (2 %),

- uobchodnich a kancelatskych zén (1 %).

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 144



MOBILITA |}
OSTRAVA e e o

8 INDIVIDUALNIi DOPRAVA, VOZOVY PARK

8.1 POCTY VOZIDEL OSOBNi DOPRAVY
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Pocty vozidel ve mésté Ostraveé jsou prevzaty z dokumentu Informace o dopravé v Ostravé 2013 a jsou

uvedeny i v kapitole 5.8.

Stupen automobilizace a stupen motorizace vyjadfuji pocet obyvatel na jedno osobni vozidlo ¢i na jedno

motorové vozidlo. Z téchto Udajl je mozné dale vychazet pti uréovani statické dopravy a naristu intenzit

dopravy. Udaje jsou uvadény pro Ostravu a spravné pri¢lenéné obce.

Tabulka 44 — Pocet vozidel ve mésté Ostravé v letech 2009-2013. Zdroj: Informace o dopravé v Ostravé

2013

Ukazatel Pocet v roce

Rok 2009 Rok 2010 Rok 2011 k 30. 6. 2012 Rok 2013
Osobni automobily 122 641 124 834 27 099 128 52 122 554
Motocykly 14 687 15 504 15922 16 331 14 510
Autobusy 1387 1360 1357 1379 1204
Nakladni, dodavkova a specialni vozidla * 19 223 18 843 18 756 18 737 20 606
Pocet osob. vozidel na 1 000 obyvatel 35714 366,3 37736 384,62 364,96
Stupen automobilizace 28 2,73 2,65 26 2,74

Poznamka: * Pot

vozidel jsou nakladni, dodavkova a specialni vozidla uvadény pouze dohromady.

ozidel byly pfevzaty z databaze MMO odbor dopravné spravnich &innosti k 31.12. 2013. Z ddveodu uprav v novém registru

Tabulka 45 — Stuperi automobilizace a motorizace k 31. 12. 2013. Zdroj dat: Informace o dopravé v

Ostravé 2013
Pocet obyvatel 335561
Pocet osobnich automobilt 122 554
Pocet motorovych vozidel 158 874
Stupen automobilizace 2,74
Stupen motorizace 2,11
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Obrazek 66 — Vyvoj automobilizace v Ostravé v letech 2002 - 2013. Zdroj: Informace o dopravé v Ostravé

2013
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Poznamka: Qd roku 2002 jsou uvadény pocty vozidel i obyvatel spolecné za Ostravu i spravné priclenéné obce. Hodnoty byly prevzaty
z databaze odboru dopravné spravnich ¢innosti MMO k 31.12. 2013 a z databaze odboru vnitfnich véci MMO k1.1 2014

s

8.2 SKLADBA A STARi VOZOVEHO PARKU

V rdmci studie , Zjisténi aktudlni dynamické skladby vozového parku na silniéni siti v CR a jeho emisnich
parametrd v roce 2010“ byl proveden dopravni prizkum na 13 reprezentativnich Usecich silni¢ni sité CR.
V Ostravé byl séitaci profil umistén na sil. 11/479 - ulice 28. fijna. Udaje z dopravniho prizkumu byly
nasledné zpracovany, byly vytvoreny databdzové soubory pro pfirazeni informaci o jednotlivych vozidlech.
Databaze byly upraveny do formy exportnich souborl pro informacni systém spravce dat Centralniho
registru vozidel. Na ostravském profilu bylo zaznamenano 3880 registracnich znacek, z toho 77,7 % bylo
osobnich vozidel, 18,0 % lehkych nakladnich vozidel, 4,2 % tézkych nakladnich vozidel a 0,1 % autobus(.

vvvvvv

k malému zastoupeni vozidel starsich 25 let byly ve vyslednych tabulkdch automobily s rokem vyroby 1985
a starsi slouéeny. Dopravni prizkumy byly provadény v cervenci roku 2010, proto pocet zjisténych
automobili vyrobenych v roce 2010 je nizsi neZ pro predchozi roky a nelze pocet vozidel s rokem vyroby
2010 s ostatnimi roky vyroby srovndvat. V pfipadé lehkych nakladnich vozidel se projevuje deformace
vznikld nemoznosti odpoctu DPH pro osobni vozidla. Cast osobnich vozidel pofizovanych mezi roky 2004 —

2009 je vykazovana jako vozidla N1, a tedy vylepSuje statistiky pro lehka nakladni vozidla.

Priimérné stafi vozidel dle kategorii na s¢itacim profilu v Ostravé (roky) je:

- Osobnivozidla 8,7
- Lehka nakladni vozidla 5,9
- Tézka nakladni vozidla 10,9
- Autobusy 12,5
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Obrdzek 67 — Zastoupeni vozidel na ostravském profilu podle roku vyroby (%). Zdroj dat: Zjisténi aktudlini

dynamické skladby vozového parku na silnicni siti v CR a jeho emisnich parametri v roce 2010
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Obrdzek 68 — Stari osobnich automobili na ostravském profilu. Zdroj dat: Zjisténi aktudlni dynamické

skladby vozového parku na silni¢ni siti v CR a jeho emisnich parametr( v roce 2010
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Obrdzek 69 — Stari lehkych ndkladnich automobili na ostravském profilu. Zdroj dat: Zjisténi aktudIni

dynamické skladby vozového parku na silnicni siti v CR a jeho emisnich parametri v roce 2010
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Obrdzek 70 — Stari téZkych ndkladnich automobilii na ostravském profilu. Zdroj dat: Zjisténi aktudini

dynamické skladby vozového parku na silnicni siti v CR a jeho emisnich parametri v roce 2010
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Dalsim vystupem studie bylo vyhodnoceni tzv. ,,emisni skladby” vozového parku. Na zakladé Gdajd o

emisnim predpisu, ktery vozidla splnuji, byla vozidla rozdélena do kategorii ,pfed EURO“ a EURO 1 - 5.

Podil osobnich automobild dle emisnich predpisli na ostravském profilu:

- pred EURO 6,8 %

- EURO1 6,0 %
- EURO2 23,5%
- EURO3 23,1%
- EURO4 39,0 %
- EUROS 1,7%
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Podil vSech automobilll dle emisnich predpis( na ostravském profilu:

- pred EURO
- EURO1
- EURO2
- EUROS3
- EURO4
- EUROS

6,5 %
6,2 %
19,8 %
24,0 %
42,1 %
1,5%

Na obrazku niZe je patrné, Ze u osobnich vozidel prevaZzuji benzinové motory, které ma 67% vozidel, 33%

vozidel ma naftovy motor a méné nez 1% zastupuji ostatni pohony — benzin + LPG, benzin + CNG,

samostatné CNG a elektromotory. U lehkych ndkladnich vozidel je to obracené, zde z 76% prevazuje jako

palivo nafta a benzinovy motor ma 24% vozidel. U lehkych nakladnich vozidel je vys$si podil ostatnich

pohonu. Nakladni vozidla pouZzivaji z 99% jako palivo naftu.

Obrdzek 71 — Rozdéleni automobili dle typu paliva na ostravském profilu. Zdroj dat: Zjisténi aktudini

dynamické skladby vozového parku na silni¢ni siti v CR a jeho emisnich parametrii v roce 2010
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9 VEREJNA OSOBNi DOPRAVA

9.1 ROZSAH INTEGRACE A JEJi INFRASTRUKTURA
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Na uzemi Moravskoslezského kraje je zfizen Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

ODIS, ktery sdruZuje 10 dopravcl a obsluhuje vétsinu Uzemi Ostravska, Opavska, Bruntalska, Krnovska,

v v/

Trinecka, Tésinska a Novoji¢inska, celkové 299 obci a mést regionu. Soucasti integrovaného systému je 452

linek, z toho 16 tramvajovych linek, 22 trolejbusovych, 392 autobusovych a 24 Zeleznicnich linek (stav k 1. 1.

2014). Celkova délka linek ¢ini 9 243 km a jeji soucasti je 2 906 zastavek.

Tabulka 46 — Informace o ODIS v Moravskoslezském kraji. Zdroj: Informace o dopravé v Ostravé 2013

INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM MSK ODIS

Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013

Pocet dopravel L il 1
z toho v rdmci Ostravy * 7 7 7
Pocet linek 429 458 452
z toho tramvajovych 17 17 [
Z toho v ramci Ostravy * 17 17 [

7 toho trolejbusovych 20 20 22
Z toho v ramci Ostravy * 9 9 n

7 toho autobusovych 369 297 392
Z toho v ramci Ostravy * 120 n7z m

z toho Dopravni podnik Ostrava, as. 58 58 52

Z toho ARRIVA MORAVA, as. 48 44 44

z toho TGM - holding sro. 5 5 5

Z toho MDP Opava, a.s. 0 0 0]

z toho CSAD Frydek-Mistek as. 1 1 1

z toho CSAD Karvind as. 8 3 g

z toho CSAD Havifov, a.s. 0] 0 0

Z toho Radovan Maxner 1 1 1

Z toho OsoblaZzska dopravni spole€nosti, sro. 0 0 o]

7 toho Zelezniénich 23 24 24
7 toho v ramci Ostravy * 6 6 6

z toho Ceské drahy, as 6 6 6

z toho GW Train Regio a.s. 0 0 ]
Poéet tarifnich zén 126 (vé. CD) 142 (vé. CD) 142 (v&. CD)
Z toho v ramci Ostravy 4 4 4
Dopravni vykon IDS MSK ODIS za rok (ve vozokm) 82720000 95 814182 81092 8389
Z toho v ramci Ostravy (ve vozokm) 34 023 847 28 913 661 28 274 549

Pozndmka: * uvedeny adaj za linky, resp. dopravee, které v ramci IDS MSK ODIS cbsluhuji mésto (zajizdi na azemi mésta).

Rozsahla sit linek v Ostravé a okoli zahrnuje Zeleznicni, tramvajovou, autobusovou i trolejbusovou

dopravu. Mésto Ostrava je rozdéleno do ctyr tarifnich zén na Gzemi mésta. Obce a mésta v bezprostiednim

okoli Ostravy jsou zahrnuty do oblasti XXL, dohromady s méstem Ostrava tvofi tarifni oblast Ostrava XXL.

Soucdsti tarifni oblasti XXL je rozvinutd prfiméstska doprava, jejiz linky vedou do okolnich obci. Tarifni

problematika je feSena v kapitole 9.10 Integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky.
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Tarifni oblasti
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9.1.1 Zelezniéni doprava

Patef Zelezni¢ni sité na Uzemi okresu Ostrava — mésto tvofii celostatni trat CD 270, je? byla zafazena do
evropského Zelezniéniho systému na Gzemi Ceské republiky (3. Zelezniéni koridor), a daldi dvé Zelezni¢ni

traté (CD 321 a 323). Jejich trasy jsou nasledujici:

- €D 270 (Praha) — Ceska Tfebova — Olomouc — Pferov — Bohumin
- €D 321 Opava vychod — Ostrava — Havifov — Cesky Tésin, Ostrava-Svinov — Ostrava-Kuncice
- €D 323 Ostrava hl. n. — Ostrava-Kun¢ice — Frydek-Mistek — Vala$ské Mezifici

Trat ¢. 270, jez je souéasti mezindrodni Zelezniéni sité, zajistuje pro mésto Ostravu dostupnost hlavniho
mésta Prahy i dal$ich vyznamnych center v CR i zahrani¢i. Zelezni¢ni traté ¢. 321 a 323 zajistuji predevsim

napojeni Uzemi na nadfazenou Zelezniéni sit a na ostatni sidla v ramci Moravskoslezského kraje.

Systém piiméstské a regionalni Zelezni¢ni dopravy Esko v Moravskoslezském kraji byl zaveden v prosinci
2008. V systému je 20 linek oznacenych pismenem ,S“ na kterych jezdi osobni vlaky, ztoho 4 linky
projizdéji méstem Ostrava. A soucasti systému jsou 3 linky oznacené pismenem ,R“, po kterych jsou vedeny

spésné vlaky a rychliky, vSechny 3 linky projizdéji méstem Ostrava.
V rdmci systému Esko v Ostravé jezdi linky:

e S1-Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava-Vitkovice - Havifov - Cesky T&sin

e S2 — Mosnov, Ostrava Airport - Studénka - Ostrava-Svinov - Bohumin - Cesky Té&sin - Mosty u
Jablunkova

e S3 — Bohumin - Ostrava-Svinov - Studénka - Suchdol nad Odrou - Jesenik nad Odrou (- Pferov)

e R1-Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. - Havifov - Cesky Té3in

e R7 —Bohumin - Ostrava-Svinov - Studénka - Suchdol nad Odrou (- Pferov - Brno)

e R10 — Ostrava stfed - Ostrava-Svinov - Opava vychod - Krnov - Bruntal - Moravsky Beroun (-

Olomouc)
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Obrdzek 74 — Zelezniéni sit se zastdvkami
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Obrdzek 75 — Schéma viakovych linek Esko v Moravskoslezském kraji k 1. 1. 2015 (Zdroj: www.kodis.cz)
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9.1.2 Pfiméstska autobusova doprava

Priméstska autobusova doprava je zapojena do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského
kraje ODIS a je zajistovana riznymi dopravci integrovanymi v IDS MSK ODIS. Celkem do Ostravy zajizdi 60

autobusovych linek, které zajistuji dopravu do mésta z okolnich obci.

V sou€asném stavu jsou linky ukonceny z velké ¢asti na zastavce Ostrava-Svinov, Muglinovskd nebo
Ustfedni autobusové nadrazi. Do budoucna by linky pfiméstské autobusové dopravy nemély zajizdét do
centra, ale budou ukonceny na nové budovanych termindlech na okraji mésta (napt. Hranecnik, Dubina

Interspar).

9.1.3 Meéstska hromadna doprava

9.1.3.1 Rozsah provozu

Méstska hromadnd doprava je zapojena do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského
kraje ODIS a zajistuje ji Dopravni podnik Ostrava a.s. Pfepravni sit Dopravniho podniku Ostrava a.s.,
s provozni délkou 444 km a linkovou délkou 1 000 km obsluhuje v ramci IDS MK ODIS na Uuzemi mésta

Ostravy celkem 81 linek, z toho 17 tramvajovych, 11 trolejbusovych a 53 autobusovych (stav k 1. 1. 2015).

Obrdzek 76 — Sit tramvajovych linek v Ostravé se zastavkami
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Obradzek 77 — Sit autobusovych linek MHD v Ostravé se zastavkami
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9.1.3.2 Trati, pruhy, zastavky a dalsi vybaveni

AF-CityPlan

Dopravni podnik Ostrava a.s. provozuje 72 km tramvajovych trati s rozchodem 1435 mm, z toho 17 km

je jednokolejnych a 55 km je dvojkolejnych. Sit je napajena stejnosmérnym napétim 600V.

Délka trolejbusové sité je 31 km a celd sit je vedena v uliénim prostoru spolu s automobilovou dopravou.

Sit je napdajena stejnosmérnym napétim +300V v jedné troleji a -300V v druhé troleji.

Autobusové linky jsou vedeny v jizdnich pruzich spole¢né s individudlni automobilovou dopravou.

Celkova délka vyhrazenych jizdnich pruh( pro autobusy je 7 070 m, z toho necelé 3 km jsou jizdni pruhy

vedené po tramvajové trati.

Celkovy pocet zastdvek v siti je 633, z toho 100 tramvajovych, 59 trolejbusovych a 474 autobusovych.

Tabulka 47 — Stdvajici vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy. Zdroj: DPO a.s.

Ulice Dotéené linky Misto Smér Délka [m] Dived
Zavodni 24 96 integrovana zastavka Jubilejni kolonie | zast. Most Cs. armady 100 obslouZeni zastavky
Pavlovova 96 integrovana zastavka Rodimcevova Vitkovice 100 obslouZeni zastavky
34,101,102, | . . . . P .
Nadrazni iOS 1'11 integrovana zastavka Svatopluka Cecha obasméry 400 obslouZeni zastavky
_ 33,34,52,56, tramvajova zastavka Muglinovska - I preferenéni prijezd kfizovatkou,
Nadraini 66, 67 Sokolskd tFida po tramvajovém télese Hluginska 480 obslouzeni zast, Sad B. Némcové
38, 102, 103,
Ceskobratrskd 104, 105, 109, zastdvka Konzervatof Hustv sad 100 vjezd do kiiZovatky, preference
111
Marianskohorska 49, 54 MUK prodloufend Mistecka - Jirska osada Pfivoz 500 preference MHD, predjeti kolon
Marianskohorska 37,39,49,54 | pfijezd do zastavky Nova Ves, vodarna Svinov mosty 100 preference MHD, predjeti kalon
17. listopadu 47 integrovana zast. Hlavni tfida obasméry 300 obslouzeni zastavky
fi MHD, ji. last.
Mistecka 39,73, 74 zast. DOl Jeremenko - ul. Moravska Hrabova 1000 pre erenie , , izda ve vias
jizdnim pruhu
Fipoj i pruh I. Moravskeé - zast, reference MHD, jizda ve vlast.
Mistecks 39 pfipojovaci pruh od ul. Moravskeé - zast Hrabov 200 preferel ‘.:.e " , jizda ve viast.
Drevoprodej jizdnim pruhu
Mistecka 39 zast. Dfevoprodej - zast. Moravska Vitkovice 600 preferense M,H . jizda ve viast.
jizdnim pruhu
24 27 30,41 rampa od Hrabové po zast. Benzina, zast.
Mistecka ' 48‘ 55‘ ! Benzina aZ odbocovaci pruh na Dr. Vitkovice/Hrablivka 800 preference MHD
i Martinka
27,35,39,41, | od pfipoj. pruhu od Dr. Martinka aZ po .
M
Mistecka 48, 50, 55 odbotovaci pruh k Makru Hrabivka/Hrabova 650 preference MHD
33, 34,52, 56, . M . - % it
Sokolska tiida 66, 67 podjezd Odra - Sad B. Némcové Privoz 300 preference MHD, predjeti kolon
33 34, 49,52 integrovana zast. Sad B. Némcové -
Nadraini :’:6 ‘66 6’7 ! intergovana zast. Kfizikova po ads. Plocha Valchafskd 780 NAD, oblouzeni zast. Kfizikova
T tramvajovém télese
28, fijna + Na . . . . - " obslouZeni zastavky, preference
Karoling 21,28,81,99 integrovana zastévka Karolina Nameésti republiky 400 MHD
bk d kfizovatky s ulici ckou N . .
Michélkovicka 104,97 od krizova V s ulict se va,c au’ a Slezska Qstrava 160 BUS pruh sdruZeny s cyklopruhem
Josefavské po zast. Na Janské
. . . preference MHD (nejedna se o BUS
usek mezi zast. Shopping park a y .
Rudna 45 1 Vitkovice 100 pruh, ale priplet - dopad na
Vyskovicka _
provoz stejny)
CELKEM 7070
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Optimalizace a zmény v MHD v roce 2013 a 2014

V bfeznu 2013 byly provedeny podstatné zmény v MHD na tramvajovych a autobusovych linkach
Dopravniho podniku Ostrava a.s. Ddvodem byl nedostatek financi Statutdrniho mésta Ostrava, a tedy
potieba uspofit cca 4% dopravnich vykonl. Zmény byly provedeny reorganizaci vedeni jednotlivych
autobusovych nebo tramvajovych linek. Doslo k zefektivnéni vedeni linek, kdy byly odstranény soubéhy
linek, ¢imzZ ale pfibylo pfestupli pro cestujici, naproti tomu byly zavedeny garantované prfipoje. Dale byly

upraveny provozni intervaly linek a posileny spoje ve $pickovych hodinach.

V zafi 2013 pokracovaly zmény v MHD na trolejbusovych linkach ze stejnych finan¢nich ddvodi jako
v bfeznu. Byla optimalizovana nabidka spoji v koncovych Usecich a byly zruseny okruzni linky. Dale byly
vytvoreny linkové svazky, které se doplfuji navzdjem ve Spickovych hodinach se zvySenou poptavkou a byl

omezen vecerni a vikendovy provoz. Témito opatfenimi bylo dosazeno vyssi obézné rychlosti trolejbusu.

Na pfelomu srpna a zafi 2014 doslo k podstatnym zménam v linkovém vedeni dopravy v méstském
obvodu Ostrava-jih. Nové kolejové propojeni ulic Plzenské a Pavlovovy umoznilo zavedeni ptimé
tramvajové linky ¢. 15 mezi Dubinou, Hrablvkou, Zabfehem a Vyskovicemi. V souvislosti s touto novou
linkou doslo ke zméndm v autobusové dopravé, kterou je obvod Ostrava-jih obsluhovdn, kdy nékteré
autobusové linky byly ruseny, odklonény nebo doslo ke zméné provozniho intervalu. Z celkového pohledu
doslo v obvodu ke zvySeni podilu ekologické dopravy a k mirnému navyseni poc¢tu spoji na linkach mezi

jednotlivymi sidlisti.

9.2 PRESTUPNi TERMINALY A UZLY
9.2.1 Zelezniéni doprava

Pfestupnimi terminaly Zelezni¢ni dopravy jsou uzly nadregionalniho vyznamu, které umoznuji prestupy
mezi dalkovou, pFiméstskou, méstskou hromadnou a individudlni automobilovou dopravou.
NejvyznamnéjSim terminalem je nadraZi Ostrava — Svinov, které proslo zdsadni rekonstrukci v letech 2012-
2013 a je zapadni vstupni branou do mésta. DalSim vyznamnym termindlem je Ostrava hlavni nadraii,
které se nachazi v méstském obvodu Moravskd Ostrava a Pfivoz na severni strané mésta. Vroce 2012 a
2013 byl rekonstruovan cely prednadrazni prostor se zastdvkami tramvaji, trolejbusi a autobusl. Obé
nadrazi umoznuji prestupy mezi zminénymi druhy dopravy, nachazeji se zde parkovisté P+R a informacni

centra pro obyvatele a navstévniky mésta, véetné dalsich doplrikovych sluzeb.

Mezi prestupni uzly regionalniho vyznamu, které zajistuji prestupni vazby mezi zelezniéni, autobusovou
a méstskou hromadnou dopravou patfi dalsi nadrazi a zastdvky. Tyto uzly jsou mensiho dopravniho
vyznamu a slouzi predeviim pro piiméstskou dopravu Esko: Ostrava stfed leZici v blizkosti Ustfedniho
autobusového nadrazi, Ostrava — Stodolni lezici v centru mésta, Ostrava — Vitkovice, Ostrava — Kuncice,

Ostrava — Kuncicky, Ostrava — Bartovice, Ostrava — Tfebovice a Polanka nad Odrou.

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 157



MOBILITA § I I
OSTRAVA ¢ ¢ ¢

AF-CityPlan

9.2.2 Meéstska a priméstska hromadna doprava

Pfestupni termindly jsou prestupni uzly regionalniho vyznamu, které slouzi pro pfestup mezi méstskou
hromadnou dopravou, autobusovou a Zelezni¢ni dopravou (pfiméstskou dopravou). Uzly jsou zpravidla
vybaveny informacnimi systémy pro cestujici a navstévniky mésta, zazemim pro cestujici (socialni zafizeni,
cekarny) a dopliikovymi sluzbami. Diky vybudovani termindll se odstrani nezadouci soubéhy vozidel
priméstské dopravy v centru mésta, coZ prinasi ekonomické i ekologické vyhody. Na druhé strané navyseni
poctu prestupl ve vefejné hromadné dopravé je cestujicimi vnimano negativné. Vybudovani prestupnich

terminall ovlivni i méstskou hromadnou dopravu, kterd bude obsluhovat vazbu centrum - terminal.

Terminaly na Uzemi mésta Ostravy vznikaji postupné a v soucasné dobé je velka c¢ast z nich ve vystavbé
nebo pripravé vystavby. Pfestupni vazby se tedy dnes odehravaji v jinych mistech, neZ jsou planované

terminaly, a pfiméstska doprava je zavedena do centra mésta.

Obrdzek 79 — Zastdvky VHD (bez vlakovych) s nejvyssim obratem cestujicich (Zdroj: AF-CityPlan)

iR =

: e LORENNa: BT
¢ Svinov, mosty, horni zast s

Mezi nejdUleZitéjsi prestupni terminaly patfi:

- Svinov, mosty

- Hlavni nadrazi — pfiprava 2. etapy rekonstrukce (dnes Sad B. Némcové)

- Hranecnik — ve vystavbé, predpoklad dokonceni 2015 (dnes Hranecnik a Nam. J. Gagarina)

- Dubina - ve vystavbé

- Ustfedni autobusové nadrazi
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Obrazek 80 — Prestupni termindly Ostrava (Zdroj: Zelend a Cistd Ostrava 2025, DPO a.s.)
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—.-Hlavni nadrazi
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Terminal Svinov, mosty, jehoZ celkova rekonstrukce byla dokoncena 31. 3. 2013, slouZi pro dopravu ze
zapadni ¢asti Ostravy a okoli. UmoZiuje prestup mezi Zelezni¢ni, autobusovou a tramvajovou dopravou ze
sméru od Opavy a Bilovce. Zastdvka Svinov, mosty, horni zast. ma nejvyssi obrat cestujicich ve mésté.
Prestupni vazba na Zelezni¢ni dopravu je pomérné dlouha (300 m), u nadrazi Ostrava — Svinov je ale
umisténa jeSté autobusovd zastidvka MHD Ostrava, nadraZi. Terminal celkové zajistuje komfortni

bezbariérovy pfestup pro cestujici.

Dalsi zrekonstruovany termindl je Hlavni nadrazi, respektive byl zrekonstruovan prednadrazni prostor
Zelezni¢ni stanice Ostrava HI. nadraZi. Bylo upraveno vedeni tramvajové a trolejbusové dopravy a byly
zrekonstruovdny prilehlé trolejbusové zastavky. Terminal dnes slouZzi pro prestup mezi Zelezni¢ni a
méstskou hromadnou dopravou. V budoucnu by mél slouZit jako prestupni bod na priméstskou
autobusovou dopravu pro smér od Hluc¢ina. Bude v 1. etapé praci rekonstruovana ulice Skladistni pro
moznost vedeni autobust HD. V 2. etapé rekonstrukce Hlavniho nadrazi ma byt vybudovana nova

tramvajova trat v ulici Skladistni jako propojeni Hlavniho nadrazi a ulice Hlucinska.

Po dokonceni stavby budou priméstské autobusové linky ve sméru od Hlu¢ina budou ukonceny na
Hlavnim nadrazi. Dnes prestupni vazby zajistuje prestupni uzel Sad B. Némcové, zastavka Muglinovska,
pripadné zastdvka KFizikova. Dle izemniho pldnu by mél byt pro severni smér doplnén terminal Cerny Potok
(Hlucinskd). Pokud dojde ke zméné politiky parkovani v centru mésta, bude vhodné na Hlucinské vybudovat

parkovisté P+R, pfestup z regionalni autobusové dopravy by bylo vhodné ponechat na terminalu Hlavni
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nadrazi, jelikoz je zde vétsi nabidka spojli, prestup na Zelezni¢ni dopravu a ¢asové to bude pro cestujiciho

atraktivnéjsi.

V soudasné dobé probiha vystavba prestupnich terminal( Hranecnik a Dubina, které budou vybaveny i
dalSimi sluzbami pro cestujici. V prostoru budouciho terminalu Hranecnik ve stavajicim stavu probiha
prestup mezi autobusovou a tramvajovou dopravou. Pfestupové vzdalenosti jsou ale pfilis dlouhé a chybi
zde  komfort pro cestujici. V rdmci pfestupniho uzlu nefunguje parkovani vozidel jako parkovisté P+R —
kratka dojezdova vzdalenost do centra individudlni dopravou. Po vybudovani a zprovoznéni terminalu zde
bude ukoncena vétsina spoju primeéstskych linek ze sméru Karvina a Havifova. Terminal by mél v budoucnu
umoznit i pfestup mezi autobusovou a trolejbusovou dopravou, ktery se dnes odehrava v zastavce Nam. J.
Gagarina. Dale zde bude vybudovano cca 80 parkovacich mist pro systém P+R. Bude zde zavedena nova
trolejbusovd doprava smér centrum diky nové vybudované trolejbusové trati v ulici Tésinskd a v ulici
Bohuminska. Je otazkou, jak bude terminal cestujicimi vyuzivan, nebot se zcela prokazatelné prodlouzi

cestovni dobu ob¢anl do centra mésta a snizi komfort dojizdéni — nutnost prfesednuti na dalsi systém

hromadné dopravy.

Obrdzek 81 — Schéma prestupniho termindlu Hranecnik (Zdroj: www.mhd-ostrava.cz)

Terminal

Hranecnik

www.mhd-ostrava.cz

12337200

< Vystaviste

Legenda:

BN sinitni komunikace # tramvajova trat, 2astévka @  autobusova zastévka
pési komunikace SS=g=  trolejbusovs traf, 2astévka NH j. brana %

Terminal Dubina bude vybudovdn mezi tramvajovymi a autobusovymi zastdvkami Dubina Interspar a
bude vybaven novymi bezbariérovymi autobusovymi zastadvkami a odstavnymi stanimi. Terminal ma slouZit
jako prestupni bod ze sméru Pribor a Brusperk, regionalni autobusové linky z tohoto sméru zde budou
ukonceny. Timto dojde k prodlouzeni cestovni doby ob¢an( a snizeni komfortu dojizdéni. Po zprovoznéni je
nutné pred dalsi vystavbou terminal(i na okraji mésta vyhodnotit pfinosy a negativa tohoto prestupniho

terminalu Dubina i Hranecniku popsaného vyse.
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Obrazek 82 — Schéma prestupniho termindlu Dubina (Zdroj: www.mhd-ostrava.cz)
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Prestupni uzly méstské dopravy jsou mista, kde se setkavaji rizné druhy méstské dopravy (tramvaje,
trolejbusy a autobusy). Jedna se o prestupni mista bez dalsiho vybaveni a zazemi pro cestujici kromé

standartniho vybaveni zastavek.
Mezi nejdulezitéjsi prestupni uzly méstské dopravy patfi:

- Nova Ves, vodarna (tramvaj, autobus)

- Karolina — vystavba 2. etapy (tramvaj, trolejbus, autobus)
- Poruba vozovna (tramvaj, autobus)

- Kotva (tramvaj, autobus)

- Namésti Republiky (tramvaj, trolejbus, autobus)

- Sad B. Némcové (tramvaj, trolejbus, autobus)

- Hulvaky — ve vystavbé (tramvaj, trolejbus, autobus)

- Marianské ndmésti (tramvaj, autobus)

Nejzatizenéjsim prestupnim uzlem je Nova Ves, vodarna. Jedna se o pfestupni uzel pro vazbu Ostrava-Jih
— Poruba a Ostrava-Jih — centrum mezi tramvajovou a autobusovou dopravou. Zastavky MHD jsou
rozmistény na vSech ramenech kfizovatky, prestupni vazby jsou dlouhé a vedou pres dopravné zatizené
komunikace. Délka prfechodl pro chodce na ramenech kfiZovatky je 25-35 m a zastavky jsou od sebe
vzdaleny 150 — 300 m. Usporadani pfestupniho uzlu je pro cestujici nevhodné a nekomfortni se snizenou

bezpecnosti pfi prestupu.

V soucCasné dobé se pripravuje prestupni uzel Hulvaky, ktery bude vybudovan v blizkosti stavajici
tramvajové zastavky tak, aby byl zajistén bezpecny a bezbariérovy prestup mezi tramvajovou, trolejbusovou
a autobusovou dopravou. Bude zde vybudovana novd smycka pro autobusy a trolejbusy. Pfestupni uzel
Nova Ves, vodarna a Hulvaky leZi blizko sebe, pokud by doslo k slouceni téchto dvou uzlli do jednoho mista,

pro cestujici by byly k dispozici komfortnéjsi prestupni vazby s vyssi nabidkou spoja.
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Obrdzek 83 — Schéma prestupniho uzlu Hulvdky (Zdroj: www.mhd-ostrava.cz)
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Podobné nevhodnym prestupnim uzlem jako je Nova Ves, vodarna, je i Sad B. Némcové a v mensi mife i

Poruba, vozovna. Vidy se jedna o prestup mezi MHD s dlouhymi pfestupnimi vazbami, které vedou pres

komunikace zatizené individualni automobilovou dopravou. Do budoucna by bylo vhodné prestupni vazby

zkratit, vytvofit integrované zastavky pro vSechny druhy dopravy nebo prestupni vazby pfesunout na jina

mista (napf. Sad B. Némcové na Hlavni nadrazi s vystavbou tramvajové trati Hlucinska — Hlavni nadrazi).

Dale je ve vystavbé okoli prestupniho uzlu Karolina. Celd lokalita je nové budovana od roku 2012.

V soucasné dobé vznikla nova trolejbusova trasa v ulici Porazkova a K Trojhali a vznikla nova tramvajova

zastdvka. Pfestupni uzel Karolina je v soucasné dobé 3. nejvytizenéjsi ve mésté a pro cestujici je komfortni a

bezpecny. Po dokonéeni druhé etapy bude dale prodlouzena nova trolejbusova trasa a je zde vytvorena

Uzemni rezerva pro tramvajovou trat.

Obrdzek 84 — Trolejbusové vedeni Novd Karolina, 1. a 2. etapa. Zdroj: www.mhd-ostrava.cz
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9.3 TECHNOLOGICKA ZARIiZENi A VOZOVY PARK

Technologicka zafizeni jsou popséna v kapitole 15 Organizace a fizeni provozu, IT systémy.
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Dopravni podnik Ostrava a.s. provozuje méstskou hromadnou dopravu s celkem 632 vozidly. Z toho je

299 autobusll, 272 tramvaji a 61 trolejbusG. Celkem 313 vozidel je nizkopodlaZnich, coZ je 50%

provozovanych vozidel.

Servis vozidel zajistuji dvé autobusové vozovny (Autobusy Hraneénik, Autobusy Poruba), dvé tramvajové

vozovny (Tramvaje Ostrava, Tramvaje Poruba) a jedna trolejbusova vozovna (Trolejbusy Ostrava).

Obrdzek 85 — Vozovy park DPO (Zdroj: www.dpo.cz)
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Tabulka 48 — Primérné stari vozového parku. Zdroj dat: www.dpo.cz

TROLEJBUSY

Solaris Trollino 12AC
Solaris Trollino 15AC
Solaris Trollino 18AC
SORTN12C
SORTNB 12
SORTNB 18

Skoda 14Tr

Skoda 15Tr
Skoda21Tr

Skoda 26Tr Solaris
Skoda 27Tr Solaris

-
WSNN O W= - b

Primérné stafi vozového parku Rok 2012 Rok 2013
Tramvaje 19,5 20,1
Trolejbusy 11,9 12,6
Autobusy 8,8 8,8
Celkem 13,4 13,8
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VSechna nova vozidla se pofizuji nizkopodlazni a vzhledem k planovanym nakuplm vozidel, které jsou

popsany dale, je zde predpoklad vyrazného obnoveni vozového parku a jeho omlazeni.

Tramvaje

Béhem let 2010 - 2013 bylo zrekonstruovano a zarazeno do provozu celkem 24 tramvajovych vozl s

podporou EU. Jiz od roku 2013 jsou vypisovany zakdzky na dodavky novych bezbariérovych tramvaji, zatim

ale byly vSechny zakdzky zruSeny a nové tramvaje nebyly pofizeny.

Tabulka 49 — Struktura vozového parku DPO - tramvaje. Zdroj: Vyrocni zprdva DPO za rok 2013

Tramvaie - typ . 2on| 2012|2013

Skoda-Inekon LTM 10. 08 (ASTRA) -

clankova

Inekon 2001 TRIO - ¢lankova

CKD K2 - &lankova
CKD T3

CKD KT8D5.RNI1 - ¢lankova

CKD TBAS

Vario LFR. E

Vario LF3 - ¢lankova
Vario LF3/2 - ¢lankova
Vario LF2 - ¢lankova
Vario LF2+ ¢lankova
VVBOLF (vlek)
Celkem

Tabulka 50 — Obsaditelnost jednotlivych typt tramvaji. Zdroj: DPO a.s.

14

N L L NN

273

Tramvaje Obsaditelnost
CKD T3 110
CKD K2 180
CKD KT8D5.RN1 220
CKD T6A5 110
Inekon 2001 Trio 180
SKODA LTM 10.08 180
Vario LFR.E 110
Vario LF2 180
Vario LF2+ 180
Vario LF3 220
Vario LF3/2 220
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V letech 2012, 2013 a 2014 nebyly pofizeny zadné nové trolejbusy. V roce 2015 ma byt doddno nékolik

voz(l od vyrobce Skoda electric a.s. typu Skoda 26 Tr Solaris a Skoda 27 Tr Solaris, které budou

spolufinancovany zregionalniho operaéniho programu regionu soudrznosti Moravskoslezsko. Nové

nizkopodlazni trolejbusy by mély byt doddny do konce ¢ervence 2015.

Tabulka 51 — Struktura vozového parku DPO - trolejbusy. Zdroj: Vlyroc¢ni zprdva DPO za rok 2013

Trolejbusy - typ 20|

Skoda 14 TR

Skoda 15 TR - élankovy
Skoda 21 TR

Solaris Trollino 12
Solaris Trollino 15

Solaris Trollino 18 - ¢lankovy

SORTNI12 C

SOR TNB 12

SOR TNB 18

Skoda 26 Tr Solaris
Skoda 27 Tr Solaris
Celkem

Tabulka 52 — Obsaditelnost jednotlivych typu trolejbust. Zdroj: DPO a.s.

13

8
14
14

TR o) B -9

64

Trolejbusy

Obsaditelnost

Solaris Trollino 12AC
Solaris Trollino 15AC
Solaris Trollino 18AC
SORTN 12C
SORTNB 12
SORTNB 18

Skoda 14Tr

Skoda 15Tr

Skoda 21Tr

Skoda 26Tr Solaris
Skoda 27Tr Solaris

80
110
110

80

80
110

80
110

80
100
110
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Vroce 2014 byla vypsana zakazka na 105 nizkopodlaznich autobus( s pohonem na CNG. V. a lll.
Ctvrtleti roku 2015 tak bude dodano 90 kust Solaris Urbino 12 CNG a 15 kusU Solaris Urbino 18 CNG.

Tabulka 53 — Struktura vozového parku DPO - autobusy. Zdroj: Vyrocni zprdva DPO za rok 2013

Autobusy - typ 201

Irisbus Citelis 12

Karosa B 732

Karosa B 741 - ¢lankovy
Karosa B 932

Karosa B 941 - ¢lankovy

Karosa B 952

Karosa B 961 - ¢lankovy
Karosa C 954

Renault Citybus
Mercedes Benz 412 D

Mave Fiat CIBus ENA 54A

Solars Urbino 10
Solaris Urbino 12
Solaris Urbino 12 H
Solaris Urbino 15

Solaris Urbino 18 - ¢lankovy

SOR EBN 10,5
Celkem

12
21
2
58
37

45
8

1

n
5
3
@l
56
]
30
7
4
310

1 12

0] 0]
(0] 0]
48 44
36 29
45 45
8 7
1 1
7 6
5 4
3 S
15 20
76 86
1 1
30 30
7 7
4 4
297 299

Tabulka 54 — Obsaditelnost jednotlivych typt autobust. Zdroj: DPO a.s.

Autobusy

Obsaditelnost

IRISBUS CITELIS 12
Karosa B932

Karosa B941

Karosa B952

Karosa B961 IRISBUS
Karosa C954

Renault CITYBUS
MAVE Fiat CIBus ENA 54A
Mercedes Benz 412 D
Solaris Urbino 10
Solaris Urbino 12
Solaris Urbino 12H
Solaris Urbino 15
Solaris Urbino 18
SOR EBN 10,5

80
80
110
80
110
80
80
20
20
80
80
80
110
110
80
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9.4 DALSi FORMY TECHNOLOGIE OBSLUHY UZEMi

Technologii obsluhy Uzemi formou Park + Ride se zabyva kapitola 7.3.2. V Ostravé se nachdzeji 2 stavajici

parkovisté v reZimu P+R:

e Hlidané parkovisté u Hlavniho nadrazi — kapacita 98 mist

e Parkovaci dim KOMA pred vlakovym nadrazim Svinov — kapacita 105 mist

V prostoru Hlavniho nadrazi mlze cestujici po zaparkovani vozidla vyuZit tramvajovou, trolejbusovou a
v mensi mife i autobusovou dopravu. Pfestupni terminal Ostrava Svinov umoZniuje prestup na meéstskou
autobusovou dopravu a vzdalenéjsi dopravu tramvajovou. Pfednddrazni prostor je obsluhovan linkami
méstské autobusové dopravy predevsim ve sméru do méstské Casti Poruby. Soucasti prostoru je kromé

parkovaciho domu KOMA také plocha pro odstavovani osobnich automobild a kratkodoba mista stani K + R.

Dalsi sluzbou, ktera je nabizena v ramci vefejné osobni dopravy je Alternativni doprava imobilnich osob
— ALDIO. Tato sluzba je uréena pro tézce handicapované osoby, kterym umoznuje Ucast v oblastech
verejného a spolecenského Zivota (preprava do zaméstnani, skol, zdravotnickych zafizeni, vefejnopravnich
instituci, k vlakovym spojliim, do kulturnich a sportovnich zafizeni, za soukromymi aktivitami apod.).
Doprava je financné podporovdna Magistratem mésta Ostravy, Moravskoslezskym krajem, méstskymi
obvody a nadacemi. Cena jizdného je stanovena dle ¢asové doby a vzdalenosti, zakladni jizdné je 60 K¢ na

osobu.
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9.5 DOSAZITELNOST ZASTAVEK, KVALITA PESICH PRISTUPU

Casovou dostupnost zastavek MHD v Ostravé znazorfiuji nasledujici obrazky. Byly vytvofeny izochrony
Casové dostupnosti pro dochazkovou vzdalenost 2 minuty (130 m) a 5 minut (300 m). Z druhého obrazku je
zfetelné, Ze v témér kazdé casti mésta je v dochdzkové vzddlenost 5 minut zastadvka méstské hromadné
dopravy. Neobslouzené Uzemi se nachazi v jihovychodni ¢asti spravniho obvodu Dubina a v méstském

obvodu Hrabova.

Obrdzek 86 — Izochrony ¢asové dostupnosti — 2 minuty (130 m)
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Obrdzek 87 — Izochrony casové dostupnosti — 5 minut (300 m)

$ _.,.l

Dochazkova vzdalenost zastavek vefejné hromadné dopravy dle druhu zastavby je graficky zpracovana

v pfiloze 11.5. V pfilohach 11.6 a 11.7 je graficky zpracovana dochdazkova vzdalenost tramvajovych a

trolejbusovych zastavek.

Kvalita pésich pfistupl byla hodnocena dle Generelu bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras na
Uzemi mésta Ostravy. Generel je zpracovavan od roku 2008 aZz do soucasnosti, Svinov a Poruba jsou
prevzaty z pracovni verze tohoto generelu, jelikoz vtéchto dvou lokalitdch v soucasné dobé probiha
prizkum bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras a generel bude dokoncen v letoSnim nebo pristim
roce. Vzhledem k faktu, Ze nékteré prizkumy byly provedeny v roce 2008, jednotlivé zastavky mohou byt

dnes jiz rekonstruovany.

V hodnoceni autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych zastdvek MHD a pfiméstské dopravy je
posuzovéana sitka prechodu pro chodce (4 m, pfip. 3 m), bezbariérovy pristup z irovné komunikace na

chodnik, sitka nastupisté (min. 1,7 m) a hmatové Upravy pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

Posouzeni je provedeno v nasledujicich tabulkach (Tabulka 55 a Tabulka 56), kde je uveden procentualni
podil autobusovych nebo tramvajovych zastdvek v jednotlivych méstskych obvodech, které splfiuji dany

parametr.

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 169



MOBILITA |}
OSTRAVA e e @

AF-CityPlan

Tabulka 55 — Hodnoceni tramvajovych zastdvek. Zdroj: Generel bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras

na uzemi mésta Ostravy.

Sitka bezbariérovy pfistup na pfilehly chodnik bezbariérovy pfistup na protilehly chodnik
Méstsky obvod e sk z ndstupisté pfechod z urovné hmatové zndstupisté prechod z Urovné hmatové
i .7 63 na l'm?veﬁ Siroky min. 4 komunikalce P na ﬂrt?veﬁ Siroky min. 4 komunika‘ce i
komunikace m (3 m) na chodnik komunikace m (3 m) na chodnik
Krdsné Pole 100% 50% 50% - 50% - - - - -
Maridnské hory a Hulvaky 21% 8% 21% 57% 36% 14% 21% 50% 29% 7%
Martinov 50% 50% 100% 100% 50% 1% 0% 100% 50% 1%
Moravskd Ostrava a Pfivoz 68% 42% 32% 29% 32% 5% 32% 34% 42% 11%
Novd Ves 50% 50% 50% 100% 50% 0% 50% 100% 50% 0%
Ostrava - Jih 82% 39% 52% 55% 58% 12% 56% 59% 62% 12%
Poruba 85% 38% 88% 81% 62% 23% 81% 77% 62% 15%
Slezska Ostrava 89% 56% 0% 11% 6% 0% 6% 22% 6% 6%
Svinov 100% 100% - - - - - - - -
Trebovice 100% 100% 100% 100% 100% 1% 100% 100% 100% 1%
Vitkovice 63% 54% 29% 38% 33% 21% 25% 33% 33% 21%

Vysvétlivky: ,,-“ neposuzuje se

Tabulka 56 — Hodnoceni autobusovych zastdvek. Zdroj: Generel bezbariérové dopravy a bezbariérovych tras

na uzemi mésta Ostravy.

Sitka bezbariérovy pfistup na pfilehly chodnik bezbariérovy pfistup na protilehly chodnik
Méstsky obvod nastupists | pristresek | Prechod 2 Ut — i 2 Ut hmatové
T, 1.7 67 Siroky min. 4 komunlka’ce tpravy Siroky min. 4 komunlka’ce Gpravy
m (3 m) na chodnik m (3 m) na chodnik

Hrabova 79% 66% 52% 69% 24% 41% 41% 14%
Hostalkovice 83% 33% 0% 0% 0% - - -

Krasné Pole 100% 80% - - - - - -

Lhotka 100% 75% 50% - - 50% - -

Marianské horya Hulvaky 93% 44% 63% 51% 2% 63% 49% 2%
Martinov 86% 57% 43% 43% 1% 43% 14% 1%
Michdlkovice 93% 40% 10% 13% 0% 10% 7% 0%
Moravskd Ostrava 92% 67% 73% 55% 38% 63% 52% 34%
Nova Ves 87% 87% 80% 27% 1% 67% 7% 1%
Nova Béla 89% 67% 44% 56% 6% 44% 28% 1%
Ostrava - Jih 96% 62% 61% 58% 18% 53% 47% 14%
Petrkovice 74% 48% 52% 35% 1% 52% 35% 1%
Plesnd 61% 33% 22% 50% 17% 22% 22% 11%
Polanka nad Odrou 63% 46% 42% 50% 17% 38% 46% 17%
Poruba 93% 60% 97% 84% 22% 97% 85% 28%
Proskovice 50% 50% - - - - - -

Pustkovec 83% 33% 67% 67% 33% 67% 67% 33%
Slezskd Ostrava 92% 48% 41% 29% 10% 40% 24% 9%
Stard Béla 64% 59% 59% 64% 9% 59% 50% 9%
Svinov 67% 67% 63% 43% 17% 67% 40% 17%
Trebovice 100% 38% 88% 88% 0% 75% 75% 0%
Vitkovice 98% 36% 55% 74% 26% 55% 62% 31%

Vysvétlivky: ,,-“ neposuzuje se
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9.6 PREPRAVNI VZTAHY A ZATiZENi SITE, PRESTUPNi VAZBY

Pro vypocet zatiZeni sité verejné dopravy cestujicimi byl pouZit dopravni model hromadné dopravy

zajmového Uzemi (viz. kap. 3 Multimodalni dopravni model).

9.6.1 Hlavni zdrojové a cilové oblasti prepravy osob

Zdrojové oblasti jsou charakterizované demografickymi udaji, pfedevsim poctem obyvatel a rozélenénim
obyvatel podle rGznych parametrd (ekonomicky aktivni, ekonomicky neaktivni, studenti a Zaci). Tyto

parametry jsou popsany v kapitole 5.3.

Obradzek 88 — Demografické udaje pro jednotlivé ZSJ. Zdroj: AF-CityPlan

\| Pocet obyvatel

<=250

<= 500

<=750

I <= 1000
|l <= 2000
<= 4000
I <= 6000
| I <= 000
I <= 10000
> 10000

' Ekonomicky neaktivni
. ' Ekonomicky aktivni
' Déti + studenti

Z uvedeného obrazku vyplyva, Ze podle poctu obyvatel jsou hlavnimi zdrojovymi oblastmi zejména:
e Poruba a Pustkovec
e Sidlisté Fifejdy a Marianské Hory
e Zabreh
e Vyskovice
e Hrablvka

e Dubina

Cilové oblasti jsou dané predevsim atraktivitou oblasti odpovidajici nékteré demografické skupiné. Do

modelu byly implementovany pocty pracovnich pfileZitosti (pro ekonomicky aktivni obyvatele), pocty
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nakupnich ptileZitosti (pro véechny skupiny), poéty mist v zakladnich a stfednich 8kolach (pro Zaky ZS a SS) a
pocty mist na vysokych $kolach (pro studenty VS a VOS). Ekvivalent nakupnich pfileZitosti je vyjadien
poctem parkovacich mist (jen pro vétsi obchody a obchodni centra, nejsou zde zapocteny vsSechny
obchody). Poéty mist na zakladnich a stfednich $kolach byly zjistovany pro jednotlivé zakladni sidelni
jednotky z rejsttiku Skol provozovaného Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy a z vyrocnich zprav
jednotlivych $kol. Poéty mist na jednotlivych vysokych a vyssich odbornych Skolach byly zjistovany z

internetovych stranek jednotlivych skol.

Obradzek 89 — Atraktivita ZSJ — pocCty pracovnich prileZitosti a mist na skoldch. Zdroj: AF-CityPlan

Pracovni pfileZitosti
<=250
<=500
<=750
I <= 1000
| <= 2000
<= 4000
I <= 6000
= > 6000

- Mista ve $kolach

‘ - Nakupni centra (atraktivita)

9.6.2 Pocty cestujicich a obrat v zastavkach

Z nasledujiciho obrazku je patrné, ze nejvétsi pocty cestujicich jsou prepraveny v relacich:
e Poruba (Svinov) — centrum
e centrum — Hlavni nadraZi (Pfivoz)
e Fifejdy — centrum/Svinov (Poruba)
e 7Zabreh/Vyskovice/Ostrava-jih — centrum

e Vijtkovice/Hrablvka — centrum
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Obrdzek 90 — Pocet cestujicich VHD za 24 hodin. Zdroj: AF-CityPlan

Legenda:

cestujici za 24 hodin
50000

C—
0 500 1000 1500 m

Nasledujici seznam uvadi 20 zastavek VHD (bez vlakovych) s nejvyssim obratem cestujicich za 24 hodin:

e Svinov, mosty, horni zast. — 39 718 cestujicich

o Nova Ves, vodarna — 25 825 cestujicich

e Karolina —18 811 cestujicich

e Poruba, vozovna — 16 600 cestujicich

e Kotva (Zabieh) — 15 826 cestuijicich

e Svinov, nadrazi — 14 829 cestujicich

e Nam. Republiky (Mor. Ostrava) — 14 368 cestujicich

e Marianské namésti (Mar. Hory) — 14 133 cestujicich

e Sad B. Némcové (PFivoz) — 12 520 cestujicich

e Hlavni nadrazi — 12 147 cestujicich

e Kino Luna (Zabieh) — 11 763 cestujicich

e Reditelstvi Vitkovic (Vitkovice) — 11 213 cestuijicich

e Hotelovy diim Hlubina (Hrabdvka) — 10 236 cestujicich
e Dl JindFich (Mor. Ostrava) — 9 833 cestujicich

e Ostrava, UAN (zast. MHD) — 9 583 cestujicich

e Ostrava, UAN (autobusové nadrazi) — 9 551 cestujicich
o Ceskobratrska (Mor. Ostrava) — 9 001 cestujicich

e Duha (Poruba) — 8 346 cestujicich
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e Dubina — 8 320 cestujicich

e Fakultni nemocnice (Poruba) — 7 606 cestujicich

Obrdzek 91 — Obrat cestujicich na zastdvkdch za 24 hodin — véetné vlaka. Zdroj: AF-CityPlan

Na zdkladé multimodalniho dopravniho modelu byl zjistén podil individudlni automobilové a verejné
hromadné dopravy na prepravni praci mezi tfemi nejvyznamné;jsimi celky mésta. Oblast 1 zahrnuje méstské
obvody Moravska Ostrava + Privoz a Maridanské Hory + Hulvaky. Oblast 2 zahrnuje méstské obvody Svinov,
Poruba, Poruba — sever, Pustkovec a Trebovice. Oblast 3 je tvofena méstskymi obvody Ostrava — jih a

Ostrava — Vitkovice. Vysledky jsou uvedeny v nasledujici tabulce a grafu.

Nejvétsi podil individudlni automobilové dopravy na prepravni praci je mezi oblasti 2 a 3, tedy zapadni

Casti Ostravy a jizni ¢asti. Nejvyssi podil vefejné hromadné dopravy na prepravni praci je mezi jizni ¢asti

Ostravy a centrem mésta.
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Obrdzek 92 — Rozdéleni mésta na oblasti, Zdroj: AF-CityPlan

Ostrava - jih

Tabulka 57 — Intenzity vozidel mezi jednotlivymi oblastmi mésta (cestujici/24hod), Zdroj: AF-CityPlan

1-2 13121 6799 19920 66% 34%
2-1 12514 8379 20893 60% 40%
1-3 23651 16757 40408 59% 41%

3-1 26280 17037 43317 61% 39%
2-3 12029 5961 17990 67% 33%
3-2 11863 5650 17513 68% 32%

Obrdzek 93 — Intenzity vozidel mezi jednotlivymi oblastmi mésta (cestujici/24hod), Zdroj: AF-CityPlan

Podil IAD a VHD na prepravni praci

100% -
80% -
60% -
B VHD
40% - W IAD
20% -
0% 1 T T T T
1-2 2-1 1-3 3-1

2-3 3-2
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9.7 PRODUKTIVITA, VYUZITi NABIDKY, KAPACITNi REZERVY
9.7.1 Nabizena prepravni kapacita

Nejzatizenéjsimi komunikacemi z hlediska poctu spojl integrovanych linek jsou nasledujici Useky (pocet
spoju za 24 hodin):

o Ulice Opavska: kfiz. s ul. Martinovskd — kfiz. s ul. Bilovecka (1 150 tramvaji, 749 méstskych
autobusl(, 73 regionalnich autobusu)

e Ulice Opavska/28. fijna: kfiz. s ul. Bilovecka — kFiz. s ul. Fricova (1 150 tramvaji, 771 méstskych
autobus, 73 regionalnich autobusu)

e Ulice 28. fijna: Nova Ves, vodarna — Hulvaky (914 tramvaji, 157 méstskych autobust, 75
regionalnich autobus()

e Ulice Nadrazni: kfiz. s ul. 28. fijna — kFiz. s ul. Plynarni (990 tramvaiji)

o Ulice Nadrazni: kfiz. s ul. Plynarni — kfiz. s ul. Maridnskohorskd (820 tramvaji, 446 méstskych
autobust)

e Ulice Plzenska: kriz. s ul. 28. Fijna — kfiz. s ul. Ruska (638 tramvaji, 2 regionalni autobusy)

e Ulice Ruska: k¥iz. s ul. Plzefiska — kfiz. s ul. Stramberskd (609 tramvaji, 181 méstskych autobus(,
89 regionalnich autobus)

e Ulice Horni: kfiz. s ul. Dr. Martinka — Dubina, Interspar (920 tramvaji, 22 regionalnich autobusi)

o Ulice Horni: kfiz. s ul. Plzeriska (Moravska) — kfiz. s ul. Dr. Martinka (421 tramvaji, 557 méstskych
autobus, 24 regionalnich autobus)

o Ulice Dr. Martinka: kfiz. s ul. Mistecka — kFiz. s ul. Horni (499 tramvaji, 552 méstskych autobusd,
2 regionalni autobusy)

e Ulice 17. listopadu: kfiz. s ul. Dr. Slabihoudka — kfiz. s ul. Vfesinska (615 tramvaji, 146 méstskych
autobusl(, 87 regionalnich autobusu)

e Ulice Vyskovicka: kfiz. sul. Cujkovova — kfiz. sul. Proskovickd (712 tramvaji, 371 méstskych

autobusl(, 7 regionalnich autobus()

Celkova nabizena prepravni kapacita na linkach je ddna soucinem poctu spoju a jejich kapacity. Dopravni
podnik a.s. dodal jako podklad procentualni zastoupeni jednotlivych typli vozidel na kazdou linku, z ¢ehoz
byla dopoctena celkova nabizena kapacita kazdé linky za 24 hodin. Obsaditelnost jednotlivych vozidel se
uvaZuje jako maximalni moZna obsaditelnost vozidel, tj. mista k sezeni i stani. PoCty spojl na linkach byly

uréeny z jizdnich radl. Celkova nabizena kapacita na vsech linkach za 24 hodin je 620 770 mist.

V priloze 11.3 je klasifikace Usekl dopravni sité VHD podle podilu vyuZiti nabizené kapacity vozidel za 24
hodin. Jedna se o jednotlivé Useky, proto nejsou rozliSeny dopravni systémy. VyuZiti jednotlivych linek je

soucasti dalsi kapitoly.
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9.7.2 Vyuziti nabidky

Porovnani poctu osob prepravovanych Dopravnim podnikem Ostrava od roku 2005 do soucasnosti
ukazuje pokles vyuzivani prostfedki MHD pfiblizné o 20 %. Graficky vyvoj poétu prepravenych osob

znazornuje Obrdzek 94.

Obrdzek 94 — Vyvoj poctu prepravenych osob v MHD Ostrava. Zdroj dat: Viyrocni zpravy DPO 2001 - 2013.
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Pomér prepravni poptavky a nabidky na linkdch verejné dopravy je zndzornén v nasledujici tabulce.

Hodnoty v tabulce jsou uvedeny za 24 hodin.

Primérna obsazenost linek byla vypocétena jako pomér prepravniho vykonu v osobokilometrech a

hodnoty ,kapacitokilometry”.

Kapacitokilometry byly vypocteny jako soucin dopravniho vykonu (z dopravniho) a primérné kapacity

jednoho spoje na lince.

Tabulka 58 — Primérnd obsazenost linek. Zdroj dat: AF-Cityplan

5 o Primérnd
. 5 . ] Pfepravni vykon ]
Cislo linky Pocet spojli Kapacitokm obsazenost na lince
[osobokm]
[%]
1 205 289863 80083 27,63%
2 218 412105 86897 21,09%
3 192 342449 43307 12,65%
4 221 475986 57690 12,12%
5 66 85593 7241 8,46%
6 84 152473 23591 15,47%
7 217 340486 56004 16,45%
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8 208 351232 55375 15,77%
90 58144 22860 39,32%
10 91 91854 21746 23,68%
11 203 322169 64008 19,87%
12 191 199593 23983 12,02%
14 20 15136 1469 9,70%
17 222 297837 45422 15,25%
18 11 16121 3848 23,87%
19 12 22431 3221 14,36%
20 11 15090 2155 14,28%
21 78 84355 23454 27,80%
22 58 51846 7753 14,95%
23 74 44955 5557 12,36%
24 108 22672 7112 31,37%
26 87 46854 8368 17,86%
27 116 109969 19017 17,29%
28 95 87893 24490 27,86%
29 111 43827 5591 12,76%
30 54 51399 1689 3,29%
31 124 89242 31608 35,42%
33 93 31022 3390 10,93%
34 141 97974 16515 16,86%
35 35 57711 11529 19,98%
37 163 153238 84588 55,20%
38 92 58244 8761 15,04%
39 122 134534 48881 36,33%
40 146 57650 21014 36,45%
41 122 84835 20314 23,94%
43 11 8096 1344 16,60%
44 146 104648 16866 16,12%
46 119 112018 29550 26,38%
47 23 13289 2283 17,18%
48 197 301880 54868 18,18%
49 128 162530 31499 19,38%
50 78 77496 27754 35,81%
51 56 31516 3434 10,90%
52 71 60921 7674 12,60%
53 53 40358 7974 19,76%
54 180 197452 33918 17,18%
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55 83 96173 9873 10,27%
56 119 50964 6772 13,29%
57 158 69681 16873 24,22%
58 129 58368 10083 17,28%
59 24 31087 6004 19,31%
62 16 7794 2160 27,71%
64 42 37671 14536 38,59%
66 14 11963 83 0,70%
67 28 21966 1100 5,01%
71 4 6277 280 4,47%
74 6088 640 10,52%
75 3 2013 136 6,76%
76 11 7777 2753 35,40%
78 2 2255 56 2,48%
79 28 4787 4044 84,47%
81 65 72245 12118 16,77%
92 16 11806 2157 18,27%
96 20 3506 9254 263,95%
97 32 3465 1591 45,91%
98 59 2272 512 22,53%
101 109 36969 2894 7,83%
102 164 117534 17634 15,00%
103 93 46339 3845 8,30%
104 211 161938 21468 13,26%
105 112 63890 11164 17,47%
106 161 102030 14105 13,82%
108 121 119946 18301 15,26%
109 81 72330 8639 11,94%
111 11 6285 793 12,61%
112 9 8927 1618 18,13%
113 12 5252 666 12,67%
249 6 1644 32 1,94%
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9.8 UKAZATELE KVALITY PREPRAVY, DOSTUPNOST UZEMI

Dopravni sit hromadné osobni dopravy je charakterizovana nasledujicimi kritérii:
- Provozni délka sité,
- Provozni délka linky,
- Linkovy soucinitel — udava podil souctu provoznich délek vSech pravidelnych linek k provozni

délce dopravni sité.

Tabulka 59 — Linkové soucinitele pro jednotlivé dopravni prostiedky a celou sit DP Ostrava (stav k 31. 12.

2006). Zdroj: Metody hodnoceni méstské hromadné dopravy

Provozni délka sité | Soucet provoznich | Linkovy soudinitel
L [km] délek linek 1, [km] T [-]
Tramvaje 65,2 200,7 3,078
Trolejbusy 29,3 78,8 2,689
Autobusy 357,5 863,7 2,416
DPO celkem 452,0 11432 2,529

Casova dostupnost v dopravni siti hromadné osobni dopravy je hodnocena jako dostupnost zastavek a

dostupnost centra mésta nebo zkoumané oblasti.
Casovou dostupnost zastavek MHD v Ostravé znazorfiuje Obrazek 86 a Obrazek 87.

Casova dostupnost centra mésta je vyjadienim kvality dopravni obsluhy mésta hromadnou dopravou.

Graficky ji Ize hodnotit pomoci izochrony ¢asové dostupnosti centra mésta (Obrazek 95).

Casova dostupnost centra mésta je vyjadiena jako soucet doby prepravy (doby pobytu v dopravnim
prostfedku) a doby pripadného prestupu. V pfipadé moznosti volby vice tras ze zdroje k cili premisténi
(centrum mésta) byla vybrana casové nejméné narocna trasa, resp. trasa bez pripadného prestupu. Vychozi
Udaje byly vztazeny k pracovnim dnlm a k dobé prepravni Spicky, kdy je vypravovano nejvice spojl

s nejmensimi intervaly.
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Obrdzek 95 — Izochrony Casové dostupnosti centra mésta Ostravy VHD v ranni Spicce (7:00 — 8:00). Zdroj:
AF - CityPlan

Hustota sité vyjadiend ukazatelem 1,69 km tras na 1 km? Uzemi mésta v roce 1994, 1,64 km tras na
1 km? v roce 2004 a 1,69 v roce 2013 predstavuje teoreticky stanovenou primérnou dochazku k trasam
MHD do cca 6 minut bézné chlize, coz s ohledem na necely 50% podil zastavéného Uzemi ukazuje na velmi
vysokou kvalitu obsluhy Uzemi. Porovndnim plochy Uzemi v dochdzkové vzdalenosti odpovidajici
5 minutdm, resp. 10 minutdm bézné chlize (tj. pfiblizné v okruhu do 300 m a 600 m od zastavek MHD)
s celkovou rozlohou mésta a s rozlohou jeho zastavéné casti, Ize odvodit, Ze sit tras méstské hromadné
dopravy Dopravniho podniku Ostrava v dostupnosti do 5 minut bézné chiize obsluhuje cca 39,7% celkové
rozlohy mésta Ostravy a cca 79,6% zastavéného Uzemi mésta, zatimco v dostupnosti do 10 minut bézné
chlze je jiz obsluhovano témér 75,3% celého Uzemi mésta Ostravy (plocha izemi obsluhovana do 10 minut
chlize je o vice ne7 51% vétsi ne# plocha zastavéného tzemi). Na 1 km” zastavéného Uzemi pak pfipada
v priméru cca 3,30 km tras MHD. V dochazkové vzdalenosti odpovidajici 5 minutdm béiné chize tak
napriklad nejsou nékteré ¢asti Hrablvky a Dubiny (oblast mezi ulicemi Horni, Dr. Martinka a Krmelinskou,
nebo mezi ulicemi Dr. Martinka a Provaznickou), Zabfeha (oblast zapadné od ulice Volgogradské, nebo
oblast mezi ulicemi Krasnoarméjcli a Svazackou), Pustkovce (oblast mezi ulicemi Slavikova, Pustkovecka a

Bedricha Nikodéma), pfipadné také Frantiskova (oblast kolem ulic Na Baranovci, Keltickova).
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9.9 INTEGRACE OSOBNi DOPRAVY, KOORDINACE A HARMONIZACE NABIDKY

Koordinatorem integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje je spole¢nost ODIS s. r. o.
Koordinator ODIS s. r. 0. (KODIS) byl zaloZen v listopadu 1995. K hlavnim Gkoldim KODISu pat#i sprava ODIS
(evidence a rozdélovani trzeb mezi dopravce, koordinace vykonl(, jizdnich fadl, ptiprava podkladl pro
zajisténi dopravni obsluznosti apod.) a rozvoj ODIS (zapojeni dalSich mést a obci, popfipadé dopravcl do
ODIS). Firma sidli v Ostravé”.

Pod Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS spadd 299 obci, véetné obci okresu

Ostrava — mésto. ODIS sdruZuje k 1.1.2015 celkem 10 dopravc.

Integrovany dopravni systém (IDS) je obecna forma organizace dopravy zaloZena na:
- jednotném tarifu,
- jednotnych prepravnich podminkach,
- jednotném pfistupu ke koordinaci jizdnich radd,

- koordinované nabidce vice dopravcl pro zajisténi dopravni obsluhy na daném Uzemi.

Zavedeni IDS s sebou nese kromé zavedeni jednotného jizdného také zjednoduseni a zefektivnéni
dopravy. Spoje se nerozdéluji na zakladni a ostatni dopravni obsluznost, jizdni fady jsou prehlednéjsi.

Vsichni dopravci jsou povinni dodrzovat jednotné standardy poskytovanych sluzeb.

9.9.1 Integrace fyzicka

Mezi zakladni znaky fyzické integrace patfi:

e jeden (jednotny) jizdni doklad platny pro vSechny dopravce zapojené do IDS bez rozdilu
dopravniho moédu (predstupném je vzdjemné uznavani jizdnich doklad)

- ODIS: jizdné se prokazuje jizdnimi doklady, které mohou byt: regiondlni jizdenka pro
jednotlivou jizdu (urcity spoj), méstskd jizdenka, 24hodinova jizdenka, prenosna
dlouhodoba ¢asova jizdenka, nepfenosnd dlouhodobd Casova jizdenka nahrana v paméti
ODISky, prikaz pro bezplatnou prepravu. Méstské jizdenky neplati ve vozidlech CSAD FM,
CSAD KA, CSAD HA, ODS a MDPO. Ve vlacich €D plati jen omezeny sortiment.

e jizdné mezi dvéma misty stejné bez ohledu na to, se kterym dopravcem se uskutecni preprava

e prepravni fad a prepravni podminky jsou pro vsechny dopravce shodné a vztah dopravcl k
zadkaznikdim je shodny

- Dopravci zahrnuti do systému ODIS maji shodné prepravni podminky.

e pro viechny dopravce plati spolecny jizdni fad se shodnou Upravou

5 .
www.kodis.cz
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e existuje spoleény a jednotny informacni systém

e prodejni mista maji shodné parametry a shodny pfistup k zadkaznikim bez ohledu na to, kdo

prodej organizuje
e jednotlivé spoje jsou provazané i mezi jednotlivymi dopravnimi médy

e vSechna vozidla, kterymi je provadéna integrovand preprava cestujicich, jsou jasné a

nezameénitelné oznacena

9.9.2 Integrace tarifni

Tarif ODIS je kombinaci Uzemniho a ¢asového tarifu a je prestupni pfi splnéni stanovenych pravidel pro

prestupni jizdenku.

Tarifni oblast Ostrava XXL zahrnuje Uzemi statutarniho mésta Ostravy a obci sousedicich se statutarnim
méstem Ostrava. Oblast je sloZend z tarifnich oblasti MESTO Ostrava (zény 1, 2, 3, 4) a XXL (z6ny 9, 10, 12,
13, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 25).

Obrdzek 96 — Tarifni oblasti (Zdroj: www.dpo.cz)

Tarifni oblasti
Bl MESTO OSTRAVA 19
XXL
W] OSTRAVA XXL

Jizdné se rozdéluje na:
- Jednotlivé — regionalni a méstské,
- Casové — kratkodobé a dlouhodobé,
- Bezplatné,

- Prepravu zavazadel.

Nosi¢em jizdenek jsou:
- Papirovy doklad,
- ODISka,
- Stavajici Bezkontaktni ¢ipovd karta (dale BCK) dopravcti MDPO, CSAD HA, CSAD FM, AM, TQM,
ODS do ukonceni jejich platnosti,
- Mobilni telefon (SMS).
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Kratkodobé casové jizdenky maji omezenou ¢asovou platnost na nékolik desitek minut a jsou k dispozici

jako obycejné nebo zlevnéné. Tyto jizdenky maji o vikendech a svatcich prodlouzenou ¢asovou platnost.

Dalsi moznosti je 24hodinova jizdenka a dlouhodobé casové jizdenky (tydenni, mésicni, Ctvrtletni,
pllro¢ni a roc¢ni). Nabidka dlouhodobych jizdenek je rozmanita a je mozné ji zakoupit pouze pro nékteré

tarifni zony a v nékolika cenovych kategoriich.

Dopravni podnik Ostrava a.s. nabizi ddle sluzbu SMS jizdenka. Tyto jizdenky je moZné zakoupit na 70

minut nebo 24 hodin pomoci SMS zpravy nebo prozvonénim.

Dalsi sluzbou je e-karta ODISka, kterd je jedinou vzdjemné uznavanou elektronickou kartou u dopravcl
v ramci Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS. Karta funguje jako nosic
dlouhodobych ¢asovych jizdenek a jako elektronicka penézenka pro nakup jizdenek. Dale je mozné ji vyuzit

napr. jako Kartu CD.

Jizdni kolo se standardné prepravuje za cenu zlevnéného jizdného, v pfipadé dlouhodobych jizdenek a
24 hodinové jizdenky je preprava jizdniho kola zdarma. Ve vlacich CD je pfeprava kol zpoplatnéna dle

ceniku pfepravy spoluzavazadel a cena se odviji od tarifnich kilometrd nebo pasma.
Tabulka 60 — Krdtkodobé casové jizdenky. Zdroj: www.kodis.cz

Kratkodobé casové jizdné Ostrava XXL (v KE

10 minut * 14,- 7 5, 10,-
30/45 minut *® 20,- 10,- 7, 15,-
60/90 minut * 26,- e o- 19,-
SMS 70,90 minut=" 27, T

24 hodin/SMS 24 hodin[  80,- 40, |

24 hodin skupinova 190,-

“neplati ve viacich Ceskych drah, a.s.

“prodiouZena platnost jizdenky plati v pripadé, Ze byla oznatena (resp.
zakoupena) v nepracovni den

"SMS jizdenka plati jen ve spojich Dopravniho podniku Ostrava a.s.
Cestujici je povinen nastoupit do vozidla s jiz dorufenou SMS jizdenkou.

Tabulka 61 — Dlouhodobé casové jizdenky v zoné Ostrava, XXL a Region. Zdroj: www.kodis.cz

Dlouhodobé Easové jizdné (v K&)

Vichni dopravci prodavaji dlouhodobé YZlevn¥né jizdenky pro | *Zlevn&né jizdenky pro Ziky a
Easové jizdenky do 31. 12. 2014 za staré studenty ve véku ZlevnEné jizdenky
ceny a od 1. 1. 2015 za nové ceny. &l a Sky ve vilu e od 15 do

1198 2
235 634 1198 2232 88 237 | 360 176 | 475 721 176 475
91 ostravské z0na__ || 370/360 | 999/972 |1 887/1 836]3 515/3 420|[ 138/135 | 374/364 | 565/553 || - /180 | - /486 | - /738 || 259/250 | 699/675 177/172 | 466/453
MESTO 7 ostravskeé zony__|| 470/470 | 1 269/1 269] 2 397/2 397 4 465/4 465 | 176/176 | 475/475 | 721/721 || -/235 | - [634 | -/963 || 329/250 | 888/675 225/225 | 592592
Ostrava 3 ostravské zony__|| 530/495 | 1 431/1 336 2 703/2 524 5 035/4 702 | 198/185 | 536/501 | 811/758 || - /247 | - /668 | -/1012 || 371/250 |1001/675 254/237 | 667/623
4 ostravské zony || 550/495 | 1 485/1 336 2 805/2 5245 225/4 702 [ 206/185 | 556/501 | 845/758 || - /247 | - /668 | - /1012 || 385/250 |1039/675 264/237 | 693/623

% cena za lomitkem je cenou pi nakupu jizdenky pro driitele &ipové karty ODISka
9.9.3 Integrace organizacni

Do integrovaného systému ODIS je v soucasnosti zapojeno 10 dopravcl na Uzemi Moravskoslezského

kraje.
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9.10 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

Vefejnd hromadna doprava v Ostravé zahrnuje Zelezni¢ni, autobusovou a méstskou hromadnou

dopravu. Kazda z nich se potyka s jinymi problémy.

Ostrava je dilezitym dopravnim uzlem v Zelezniéni dopravé a dostupnost Ostravy Zelezni¢ni dopravou je
dobrd. Méstem prochazi nékolik Zelezni¢nich trati a leZi na nich Zelezni¢ni nadraZzi a zastavky, které se

nachdzeji v blizkosti centra a jsou dobfe dostupné. Zhodnoceni Zelezni¢ni dopravy:

e kvalitni sit linek Esko, ktera slouZi pro pfiméstskou dopravu
e dostatek Zeleznicnich nadrazi a zastavek v blizkosti centra mésta

e do budoucna moznost zavedeni okruzni linky v centru

Autobusova priméstska doprava je rozsSifena zejména tam, kde chybi Zelezni¢ni spojeni. Zhodnoceni

priméstské autobusové dopravy:

e ukonceni linek v centru mésta (UAN, Muglinovskd), v budoucnu bude nahrazeno terminaly na
okraji mésta — ekonomické a ekologické vyhody

e nizkd konkurenceschopnost oproti IAD z hlediska cestovni doby a poctu prestupt

Meéstskou hromadnou dopravu v Ostravé zajistuje Dopravni podnik Ostrava a.s. Méstskd hromadna
doprava se potykd s nékolika hlavnimi problémy, které v dlsledku vedou ke snizeni poctu cestujicich

v méstské hromadné dopravé:

e klesajici atraktivita MHD (vysoka propustnost kom. sité pro IAD, navysSeni poctu prestup()

e zpozdénivozidel MHD v béZzném provozu, kfizovatky bez preference MHD

e bezbariérovost vozidel MHD (v soucasné dobé 50%), do vozidla mlize pouze 1 cestujici na
invalidnim voziku nebo 1 koc¢arek

e chybi bezbariérové pristupné zastavky

e nevhodné feSené prestupni uzly — dlouhé prestupni vzdalenosti vedouci pfes komunikace
zatizené |IAD, nebezpecné prechody pres komunikace, nepfehledné usporadani zastavek (Nova
Ves, vodarna, Sad B. Némcové)

e dostatecny pocet parkovacich mist v centru a okoli pro dojizdéjici IAD
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10 CYKLISTICKA DOPRAVA

Na Uzemi mésta se v soucasné dobé nachézeji cyklotrasy | a IV. tfidy KCT a patefni a dopliikové méstské

trasy.

Mésto

Ostrava se pripojilo k tzv. Uherskohradistské charté mést, které se zavazaly realizovat opatteni

pro zlepseni podminek cyklisti ve mésté. Primator mésta dne 7. Unora 2012 stvrdil tento zavazek

méstskych politik( svym podpisem. Koncem roku 2011 byla zfizena funkce méstského cyklokoordinatora.

Zastupitelstvo mésta Ostravy 25. 9. 2013 schvalilo vstup statutarniho mésta Ostravy do Asociace mést pro

cyklisty®.

10.1 STAV CYKLISTICKYCH TRAS A ZARIZENI

10.1.1 Prehled stavajicich useki realizovanych cyklistickych tras

TRASA A: Horni Polanka — Dolni Polanka, Stara Béla — Vyskovice — Zabifeh — Bélsky Les — Dubina —
Hrablvka — Hrabova — Kuncice, Moravska Ostrava — Slezska Ostrava

TRASA B: Krmelin — Stard Béla — Zabfeh — Vitkovice — sidlisté Fifejdy, Pfivoz — Mugilnov

TRASA C: Hrabova — Hrabuvka — Vitkovice — Maridanské Hory ndmésti, Maridnské Hory radnice —
Kaufland

TRASA D: Poruba-Ves - Poruba - Pustkovec — Martinov

TRASA E: Hrabova - Vitkovice - Slezska Ostrava - centrum - Muglinov - HruSov - Vrbice

TRASA F: centrum — Slezska Ostrava — sidlisté Muglinov — Hefmanice, Nova Ves — sidlisté Fifejdy
TRASA G: Trebovice — Hostalkovice — Lhotka — Petrkovice — Koblov — AntoSovice

TRASA H: Hrabova — Nova Béla — Stara Béla — Krmelin

TRASA CH: Plesnda — Poruba — Martinov

TRASA I: Klimkovice — Polanka n. Odrou, Stara Bél4, Bélsky Les — Hrablivka — nadrazi Vitkovice
TRASA J: Slezskéd Ostrava — Radvanice — Bartovice — Senov, Kamenec — Slezska Ostrava

TRASA K: Bartovice — Radvanice — Petfvald

TRASA L: Hostalkovice — Marianské Hory — Nova Ves, Stara Béla — Proskovice — KoSatka

TRASA M: centrum — Marianské Hory — Hulvaky, Dobroslavice — Plesna, Poruba — centrum,
Svinov — nadrazi CD — Nova Ves, Michalkovice — Rychvald

TRASA N: Zabteh, Bélsky Les — HrabUlvka, Svinov — Zabieh, Shopping park

TRASA O: Petfkovice - Pfivoz

TRASA P: Hrabova primyslova zéna — Hrabova satek, Moravska Ostrava — Vitkovice, Lhotka —
Bobrovniky

TRASA Q: Poruba — Martinov, Nordpdl — Pettkovice

TRASA R: Polanka nad Odrou — hranice obce Jistebnik

6
www.ostrava.cz
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= TRASAS: Nova Ves, chemicka osada

= TRASAT: Tfebovice — Poruba — Martinov

= TRASA U: Dubina — Interspar, Zabfeh — Shopping park, Krmelin — Nova Béla, Hrabova
primyslova zéna

= TRASA V: Hefmanice — Michdlkovice

=  TRASA W: Velka Polom — Krasné Pole — Poruba-Ves, Poruba — Svinov

= TRASA X: Poruba — Pustkovec

= TRASAY: Zabreh — Bélsky Les

= TRASA Z: Tfebovice — Hostalkovice

= TRASA 5 (Jantarova stezka): Jistebnik — Polanka n. Odrou — Svinov — Tfebovice — Martinov —
Déhylov. Tato trasa je soucdsti mezinarodni sité cyklistickych tras EUROVELO. Vede na Uzemi
Ceské republiky tzv. Moravskou branou od Rakouska a? po Polsko.

= TRASA 59: Ostrava - Hrabova — Frydek — Mistek

* TRASA 6064: Hrabovd — Vratimov — Bartovice — Senov

= TRASA 6109: AntoSovice — Pudlov

= TRASA 6185: Hlucin — Petfkovice

= TRASA 6200: Velkd Polom — Plesna — Dobroslavice

Obrazek 97 - Cyklistickd trasa M v Porubé

Méstem Ostravou ddle prochdzi okruh Radegast Slezsko (vedeny po Jantarové stezce, trase D, Q a M) a
zaCinad tu znaceni tzv. Radhostské stezky (vedeni po trasach A, B). Dale zde okrajové zasahuji trasy
z Bohumina a Rychvaldu. Na hranicich Ostravy jsou ukonceny tézZ cyklotrasy 6066 (Horni Datyné) a 6085

(Bobrovniky). Cyklotrasa 6011 (Klimkovice)je ukonéena na cyklotrase 5 v Polance nad Odrou.

Méstem prochazi rovnéz linka cyklobusu Beskydy. BUS 1 jede trasou Ostrava, Svinov- Frydek-Mistek -
Frydlant nad Ostravici - Ostravice - Staré Hamry - Bilad - Bumbdlka - Horni Becva - RoZnov pod Radhostém -
Frenstat pod Radhostém (v roce 2015 funguje od 13.6.2015 do 28.9.2015 - o vikendech a ve dnech statnich
svatk(). Mistenky do cyklobusu Ize zakoupit na adrese rsm.arriva.cz . nebo v siti smluvnich prodejct. Blizsi
informace o provozu cyklobusu lze ziskat na internetovych strankdch www. arriva-morava.cz nebo na

telefonnim Cisle 844 555 888. Cyklobusy jsou provozovany jako bézné autobusové linky a mohou je vyuzit k
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prepravé jak cykloturisté s jizdnimi koly, tak i pési turisté a vSichni ostatni cestujici. Cena jizdného

v cyklobusech je stanovena dne tarifni vzddlenosti a jizdni kolo se prepravuje za cenu 15 K¢.

10.1.2 Prehled cyklistické infrastruktury v Ostravé k 31.12 2014 (zdroj Sbornik informaci o
dopravé 2014)

= Délka znacenych cyklistickych stezek a tras, v€etné pruhl na vozovce 224 km
e 7 toho délka cyklistickych stezek samostatnych 16 km
e Ztoho délka cyklistickych stezek spolecnych s chodci — rozdélenych 21 km
e Ztoho délka cyklistickych stezek spole¢nych s chodci — nerozdélenych 35 km
e 7 toho délka cyklistickych pruh( znacenych na vozovce 10 km
e 7 toho délka cyklistickych tras na ucelovych komunikacich 33 km
e Ztoho délka cyklistickych tras na vozovkach mimo obytné zény 99 km
e Ztoho délka cyklistickych tras v obytnych zénach 1 km

= Délka rozestavénych stezek a tras 10 km

= Pocet lokalit s bezpecnostnimi stojany na kola 128

= Pocet kfizovatek a kfizeni se SSZ pro cyklisty 14

=  Pocet kfizovatek a kfizeni s pfedsazenym prostorem pro cyklisty 7

= Pocet lokalit s informacnimi body (mapami) pro cyklisty 70

= Pocet zpomalovacich praht pro zabezpedeni prijezdu cyklistl 26

= Pocet retardér(l pro cyklisty pfed nebezpecnymi kfizenimi

=  Pocet jednosmérnych komunikaci s protismérnym provozem cyklistl 8

10.1.3 Analyza stavu cyklistickych stezek a tras v Ostravé

V koncepci rozvoje cyklistické dopravy schvdlené zastupitelstvem mésta 13. 10. 2010 se pocitd s cilovym
stavem 416 km cyklistickych stezek a tras v Ostravé. V soucasnosti je k31.12.2014 v provozu 224 km
cyklistickych tras, pruhl a stezek. Stavajici sit cyklistickych komunikaci v Ostravé je i pfes pomérné velkou
délku tras nekompletni a nehomogenni. Rada Usekd je vyznagena pouze smérovymi tabulkami a vede po
méné vyznamnych komunikacich, coZ néktefi cyklisté neakceptuji a radéji vyuZivaji dopravné vyznamné
komunikace. Obdobné néktefi cyklisté nevyuZivaji soubéziné vedené stezky pro cyklisty. Nékteré useky jsou
naopak vedeny po komunikacich s intenzivni motorovou dopravou bez Uprav (napf. ¢ast ul. Polanecké),
v nékterych Usecich je nedostatecné Sitkové usporadani nebo jiz nevyhovuje spole¢ny provoz s cyklisty. Na
nékterych starSich stezkach, zejména v méstském obvodé Poruba a Ostrava — jih, chybi cyklistické prejezdy.
Nékteré Useky budované postupné, bez ndavaznosti, jsou cyklisty pfijimany negativné. Starsi stezky
neobsahuji oddélujici prvky pro nevidomé a slabozraké. Znac¢na cast stezek, budovanych v prvnich letech

vystavby cyklostezek v Ostravé, je jiz ve velmi Spatném technickém stavu.
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Obradzek 98 — Cyklistické trasy dle povrchu, Zdroj: Mapovy portdl Ostrava
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10.1.3.1 Hlavni problémy cyklistické sité v Ostravé podle Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé 2010

o Chybéjici propojeni mezi Porubou a centrem (zejména prljezd tzv. Svinovskymi mosty)
e Zavady na cyklostezkach (vjezdy, vysoké obruby, prekazky, uzka mista)

e Malo cyklistickych pruhl na vozovkach

e Chybéjici cyklostezky podél hlavnich komunikaci

e Chybéjici opatreni pro cyklisty na kfiZovatkach, schodech, v podchodech

e Chybéjici opatreni pro zklidinovani dopravy (napf. formou plosnych zén 30)

o Nedostatecny pocet bezpecnych mist pro parkovani kol

o NedotaZeni cyklistickych tras k vlakovému ¢i autobusovému nadrazi
Hlavni nevyhovuijici Useky stavajicich cyklistickych stezek a tras (netyka se Spatného povrchu):

e Trasa A, | —ul. 1. Kvétna, Na Lukach — vedeni po vozovce silnice 11/478

e Trasa A— most mezi Dubinou a Bélskym Lesem v¢. ulice J. Matuska — vedeni po vozovce

e Trasa A, | — ul. Podhdji a prlijezd pred restauraci Dakota — vedeni po vozovce a pres
parkovisté

e Trasa B — ul. Zavodni, Ruska, Pohrani¢ni — vedeni po vozovce

e Trasa B, H— ul. Blanickad — vedeni po frekventované vozovce

e Trasa C— ul. Lidicka — vedeni po vozovce s podélnym parkovanim

e Trasa C — ul. Zavodni mezi Jeremenkovou kolonii a zastdvkou Most armady — vedeni po

vozovce
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Trasa C — ul. Mostni a Paskovska (BoZetéchova — Na Potoku) — vedeni po vozovce silnice
/478

Trasa D — Usek soubé&hu s ul. 17. listopadu mezi aulou V3B a ul. Opavskou — spole¢nd stezka
s hustym pésim provozem

Trasa F — Usek Nova Ves Vodarna — Novoveska — vedeni po chodniku a pres kfizovatku
s nutnosti sesednuti s kola

Trasa G — Lhotka, Petrkovice — vedeni po vozovce frekventované silnice Ill. tfidy

Trasa H — vedeni po ul. Mitrovické a Krmelinské (11/478) ve vozovce

Trasa | — priichod pfes UMOb Ostrava-jih (dvoji pferugeni cyklistické stezky)

Trasa J — vedeni po vozovce v kfiZzovatce silnic I/59 a I1/479

Trasa J, K—vedeni po vozovce silnice 11/479 v misté blizko Udolnice (Jestérka)

Trasa N — chybéjici propojeni mezi stezkou na ul. K Myslivné a trasou D

Trasa N — preruseni stezky v ul. Cholevové a pres ul. Horni

Trasa Q — vedeni cyklistl ve vozovce ul. Priibézné na VIII. stavebnim obvodé Poruby

Trasa U — vedeni po vozovce silnice 11/478

Trasa 5 — vedeni po vozovce ul. Polanecké a Bilovecké (silnice lll. tfidy) a ul. Trebovické

Mimo tyto liniové zdvady jsou na nékterych mistech i dalsi zdvady bodové, zejména:

Schody (s nutnosti vést kolo)

Prijezd nastupistém (s nutnosti vést kolo)

Prijezd vyznamnou kfiZzovatkou nebo kfizeni tramvajovych koleji nezabezpecené SSZ (s
nutnosti vést kolo)

Uzky podchod (s nutnosti vést kolo)

Jiné zavady (kfiZzeni vysoce frekventované komunikace, Spatny povrch, atd.)

Hlavni nevyhovujici Useky se Spatnym stavebnim stavem:

Trasa A — Useky podél ul. Proskovické, prljezd sidlistém Bélsky Les a Dubina, Usek v Polance
nad Odrou mezi trasami5aR

Trasa C — prljezd mezi ul. Na Potoku a U Reky

Trasa G — Usek od hornického muzea k zastavbé Koblova

Trasa H — Usek od konce zastavby Staré Bélé po hranici Krmelina, usek po ul. Popluzni a
K Pilikdm v Hrabové

Trasa J — koncovy Usek ul. Na Hrazkach aZ k zadni brané Arcelor Mittal

Trasa K — prlijezd Bartovickym lesem

Trasa N — pravobrezZni hraz v Zabfehu, prijezd pod mostem ul. Rudné

Trasa P —ul. K Pilikdim

Trasa R — koncovy usek ul. K Pile

Trasa W — prijezd lesoparkem Myslivna u hranic s Krdasnym Polem

Trasa 5 — zaplavové uzemi v Martinové
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V soucasné dobé jsou rozpoctem mésta plné kryty tyto pfipravené stavby na rok 2015:

e Propojenost cyklistické trasy v Useku Psohlavcli, Martinovska
e Cyklostezka — Pocéatecni, Slezskoostravsky hrad
e Cyklostezka Odra — Morava - Dunaj v MSK

10.1.3.2 Hlavni problémy cyklistické sité v Ostravé podle ,,cyklodotazniku“ provedeného v roku 2014
Opakované respondenti uvadéli tyto hlavni problémy cyklistické sité:

e spolecné stezky pro cyklisty a chodce, pohyb chodcl po cykloztezkach, inline bruslafi na
cyklostezkach,

e nepropojena sit cyklostezek (nutnost jizdy po chodnicich a vytizenych komunikacich),

e nevhodné kfizeni cyklostezek s komunikacemi, prejizdéni pres nebezpecné kfizovatky (napf.
Nova Ves Vodarna),

e vedeni cyklostezek pres nebezpecné oblasti, kde cyklisté maiji strach projizdét (DGl Odra,
okoli prednadratzi),

e nedostatek bezpecnych prejezdll pres feky,

e chybi cyklostezky kolem rek,

e nedostatek bezpecnych Zelezniénich prejezdq,

e Spatny stav stezky kolem Odry,

e nedostatecna Sitka cyklostezek,

e nekvalitni povrchy cyklostezek,

e 3patné znaceni cyklostezek.
Respondenti uvadéli tyto nevyhovuijici trasy a nebezpecna mista:

e propojeni Poruby cyklostezkou na Vfesinu a Zatisi,

e cyklistické propojeni Poruby, Zabfehu a Ostravy —jih,

e propojeni Poruba — Klimkovice,

e propojeni centra mésta s ostatnimi ¢astmi mésta,

e prejezd pfes Namésti republiky na trase od Vitkovic do centra,

e podchod Stodolni.
Nejvétsi problém cyklistické sité respondenti vidi v dostupnosti do Poruby a do centra mésta.
Dalsi uvadéné problémy:

e Spatné ovzdusi,
e obavy z kradeZe jizdniho kola (aZ 82 % respondent(),
e nedostatek vhodnych (bezpecnych) stojan(l na kola,

e neohleduplnost ostatnich Géastnikd provozu a nerespektovani cyklistickych pruhl chodci,
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e 75 % respondentl vidi problém s mozZnosti prepravy jizdnich kol v prostfedcich hromadné

dopravy.

10.2 ZAKLADNI KOSTRA SIiTE, VAZBA NA REGION

Sit cyklistickych tras je rovnomérné rozlozena v prostoru tak, aby vyhovéla jak potfebam denni dojizdky,
tak i rekreani dopravé. V husté zastavbé je sit zahu$téna, ma prvky spise pravouhlého systému.
V oblastech s mensi hustotou zéastavby je sit navrzena spi$ nepravidelné. Trasy jsou navrzeny jak pro sit
republikovou, regiondlni, tak i mistni v systému Klubu ceskych turistd (KCT) znadeném ¢&isly a pro sit

méstskou znacenou pismeny.

Trasy rekreaéni (KCT)

Stavajici dalkova trasa KCT €. 5 bude pfevedena na trasu Greenway Odra — Morava — Dunaj, tj. k fece
Odre. Trasa podél feky Opavy az k soutoku s Odrou by méla byt cyklotrasou €. 55 - budouci 8, trasa
greenway podél feky Ostravice pak trasou 562 - budouci 59. Trasa Stara Béla — Nova Béla — Hrabova —

Bartovice by méla mit Cislo 563.

Ostatni kratké useky stavajicich turistickych cyklotras zlstanou zachovany. S dalSim rozvojem

rekreacnich cyklotras KCT na Gzemi mésta se nepocita.

Trasy méstské s prevazujici funkci dopravni

Méstské cyklistické trasy jsou znaceny pismeny A —Z.

10.2.1 Trasy Greenways

Projekty stezek a koridorl a mistni aktivity podél nich mohou ziskat zndmku Greenways, pokud je
prokazatelny jejich soulad se zdsadami trvale udrZitelného rozvoje, pfinos k zachovani kulturniho a
pfirodniho dédictvi a rozvoji Setrné rekreace a turistiky ve prospéch mistni komunity. V Ostravé se jednd o
tyto trasy:

e Planovana trasa Greenway Odra — Morava — Dunaj, zména vedeni Jantarové stezky . 5,

Eurovélo ¢. 4 (Odra)
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Obrdzek 99 — Planovand trasa Eurovélo ¢.4

o

Ostrava
Karlowy Vary Praha

Brno

= Realised
50 km

= Planned

e Cyklotrasa republikového vyznamu 55 Slezska Magistrala (Opava) - budouci ¢. 8

o Krajska cyklotrasa 562 Ostrava — Beskydy (Ostravice) — budouci ¢. 59

10.2.2 Ostatni krajské trasy

Z krajské koncepce méstem jeSté prochdzi cyklotrasa 563 tzv. Polanecka spojka spojujici Starou Bélou,
Novou Bélou, Hrabovou a Bartovice. Trasa Polanecké spojky propojuje jizni ¢ast hustého osidleni ostravské
aglomerace, a to rekreacni oblasti Poodfi na zapadé a oblasti pfehrad na vychodé aglomerace. Trasa je

vedena v Useku Stara Ves nad Ondrejnici — Ostrava — Vratimov — Havirov.

Obrdzek 100 — Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje, cyklistickd doprava.

Zdroj: Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Ostrave
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10.2.3 Méstské paterni trasy

Paterni méstské trasy dopliuji vySe uvedené trasy a jsou navrieny prevazné s funkci dopravni. Proto

jsou méstské paterni trasy situovany do koridord podél hlavnich méstskych komunikaci.

Patefni trasy vedouci ve sméru vychod — zapad sleduji tyto komunikace:

e Marianskohorska — Muglinovska (11/647) — Orlovska (11/470)
e Opavska — 28. Fijna (11/479) — Michélkovickd — Cs. Armady (111/4721)

Vfesinska (111/4692) — Rudna (1/11) — Frystatska (1/59)
Dr. Martinka (MK) v¢. vyhledového prodlouzeni do Kuncic

1. kvétna (11/478)

Paterni trasy vedouci ve sméru sever — jih sleduji tyto komunikace:

e 17.listopadu (11/469, 1/11, 11/647)

e  Martinovska (111/46620) — Francouzska (MK)

e Bilovecka — Polanecka (111/4785)

e Severni spoj (II/470H) — Plzeriska (11/647, 1/58)
e Hlucinska — Mistecka (1/56, R56)

10.2.4 Doplrikové trasy

Vsechny ostatni trasy, které vedou méstem, tvofi dopliikovou sit, kterd zajistuje propojeni mezi

nadfazenou siti anebo napojeni na tuto sit. Jejich funkce je smisena.

10.3 KVALITA TRAS, DOSTUPNOST UZEMI, TECHNOLOGIE OBSLUHY BIKE+GO

Z provedeného dotazniku vyplyva, Ze sit cyklistickych tras v Ostravé je znaéné nepropojena a pro cyklisty

je tak obtizné dopravit se na kole do nékterych mist. Cyklisté si stéZuji zejména na casté kriZovani

cyklostezek s mistnimi komunikacemi a také na pohyb chodcl na cyklostezkach. Samostatnych stezek pro

cyklisty je malo. Na mnohych mistech maji cyklostezky nevhodny anebo zastaraly a nekvalitni povrch. Dalsi

prekazkou k rozvoji cyklistické dopravy v Ostravé je podle cyklistd narocny terén, protkany zatizenymi

komunikacemi a fekami a nedostatek most( pres reky.
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Z vyhodnoceni dotazniku vyplyva, Zze 71 % respondentl jezdi na kole pravidelné (celorocné nebo
sezonné). Je ale tfeba brat v Gvahu, Ze dotaznik o cyklistické dopravé vyplni spise lidi, co na kole jezdi, nez
ti, ktefi na kole nejezdi. Z celkového poctu respondent(, ktefi jezdi na kole pravidelné, 29 % respondenti

jezdi na kole ucelové (tj. do prace, skoly, na nakupy).

Zakladnimi predpoklady pro fungovani obsluhy bike + go jsou pfimérena vzdalenost dojizdéni, vyhovuijici

trasa (bezpecnd, pfimd) a moznost uschovy kola v pési vzdalenosti od cilového mista.

IdedIni dochdzkovd vzddlenost pro denni dojizdku na kole se uvadi do 12 km. V dotazniku 7 %
respondent( uvedlo, Ze by zacali po mésté jezdit vice, pokud by jejich vzdalenost dojezdu (do prace, Skoly)
byla kratsi. Vzddlenost, na kterou by byli ochotni denné na kole dojizdét, uvadéji nejcastéji kolem 8 — 10

km.

31 % respondent( v dotazniku uvedlo, Ze mohou svoje kolo v misté dojezdu bez problém( zaparkovat,
50 % tvrdi, Ze kolo zaparkuji obtizné a 19 % uvedI|o, Ze svoje kolo v misté dojezdu nema kde zaparkovat. 54
% respondentl se po zaparkovani obava o svoje kolo. 48 % respondentl nepovazuje mista svych dojezd( za

dostatecné pratelska k cyklistlim (nemozZnost se previéknout, chybi sprchy).

V Ostravé byly centralné zfizeny bezpecnostni stojany na kolo (cca 110) :

e  Moravska Ostrava a Pfivoz — Knihcentrum, Hornicka Poliklinika, méstské lazné, Méstska nemocnice
Ostrava, hlavni nadrazi, Ostravsky informacni servis, 2 x méstska knihovna, hlavni posta, nadrazi stred,
hotel Imperial, Sokolska t¥. budova VZP, Vystavi§té Cerna Louka, krajsky Gfad, Moravskoslezska védecka
knihovna

e  Marianské Hory a Hulvaky - knihovna, hlavni posta, ulice Generala Hrusky

e  Plesna - kostel, dim déti a mladeze

e  Hrabova - kostelik, ZS, sidlisté Sidlovec — |ékaf P¥iborskd 27)

e  Polanka nad Odrou - hibitov, UMOb

e Svinov - hibitov, kostel

e Nova Ves — hibitov

e  Petrkovice - Hornické muzeum, (Landek Park), hristé

e  Lhotka — Restaurace pod vézi

e  Slezska Ostrava — KD, u obchodu, U posty, U posty ¢.p. 302/19

e  Hostalkovice — kostel, ZS — ul. Vyhledy, matetska $kola

e  Proskovice —fotbalové hfisté (pozarni nadrz), hitbitov, dim s malometraznimi byty, ZS

e  Krasné Pole — hbitov

e  Pustkovec — kostel, bludny balvan, TJ Sokol, Ingelectric, multifunkéni budova

e  Poruba — Ceskd posta ul. Porubska, Dadm kultury Poklad, knihovna, knihovna v Opavské ulici, Urad
prace v Opavské ulici, Okresni soud, u Ceské posty v lokalité DUHA, FNsP v ulici 17. Listopadu, Hlavni
tfida — prostor u byvalé cukrarny Labuznik, Centrum volného casu v ulici Jeremiase

e  Trebovice — zdravotni stfedisko, hibitov, altan, nadrazi €D Trebovice

e  Michalkovice — hibitov, |ékafi
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e  Radvanice a Bartovice — hrbitov Radvanice, skola Radvanice — ul. Trnkovecka, skola Radvanice —ul.
Vrchlického, posta Radvanice, Hrbitov Bartovice, posta Bartovice, Skola Bartovice, hfisté Skola v ulice
Vrchlického, hristé — skola v ulici Trnkovecka

e  Ostrava — Vitkovice — nadrazi €D, h¥bitov, Méstsky stadion, ndmésti Jitiho z Podébrad

e  Ostrava- Jih — kulturni Dim K-Trio, hlavni posta Dubina, Financni Urad Hrabdvka, KD Odra
Vyskovice, Poliklinika Hrabuvky, namésti SNP (kulturni dim + posta), kulturni centrum Velflikovo,
terapeut Vyskovice

e  Stara Béla — hristé u skolni jidelny, park — zdravotni stfedisko, Dim sluzeb - knihovna

e  Nova Béla — dlim s pecovatelskou sluzbou

Bezpecnostni stojany na kola se neosvédcily. K upevnéni kola byl tfeba nakup specidlniho zamku, ktery
byl odolny proti kradezi. Bezpecnostni stojany byly instalovany v roce 2006. V soucasné dobé dozivaji a
budou pribézné ménény. Na konci roku 2014 bylo v feSeném Uzemi zfizeno 29 novych lokalit se stojany na

kola.

Parkovisté pro kolo (zdarma — parkovité ¢&i garaze): u Domu uméni, garaze Cerna louka, Namésti Msgre
Sramka

V mistech krytych odpocivek se nachazeji stojany na kola, dale jsou stojany na kola u obchod,
obchodnich center, u koupalisté Poruba, u vodniho arealu Ostrava- jih.

V soucdasné dobé je evidovano 20 Zadosti na umisténi stojant na kolo.

10.4 PREPRAVNI VZTAHY A INTENZITA CYKLISTICKE DOPRAVY
10.4.1 Scitani cyklisti na vybranych mistech cyklistickych tras z roku 2010

Dne 9. 6. 2010 probéhlo scitani cyklistl na vybranych mistech cyklistickych tras (scitani za Spicku
pracovniho dne). Na vétSiné mist se intenzita cyklistd i pres extrémni teplo zvysila. Nejvétsi intenzity za
obdobi 13:00 — 17:00 hod. byly zjistény na lavce pres Ostravici v Hrabové (790 cyklist(l) a v podjezdu pod
Misteckou ulici v Hrabové (752 cyklistt), kde se projevil ndvrat zaméstnancl z Kuncic do jizniho obytného
sektoru mésta. Velké intenzity cyklistl byly zaznamendny téZ v Bélském lese — u restaurace Dakota (487
cyklist(), na lavce pres Odru v Hostalkovicich (388 cyklist(l) a na lavce pres feku Opavu v Trebovicich (421

cyklistd).

Dne 27. 6. 2010 probéhlo nedélni scitani cyklistd v obdobi 16,00 — 20,00 hod. Nejvétsi pohyb cyklistd byl
zaznamenan na lavce v Hostakovicich (1168 cyklist(l), u feky Opavy v Trebovicich (1134 cyklist(), v Bélském

lese (670 cyklistl), v podjezdu pod Misteckou ulici v Hrabové (633 cyklistl) a na ul. Domovské (599 cyklistd).

V rdmci sc¢itani kfizovatek Ostravskymi komunikacemi, a.s. pouze na vybranych kfizovatkach byly nejvétsi
intenzity v odpoledni Spicce pracovniho dne za 4 hodiny zaznamenany na kfizovatce u vodarny v Nové Vsi

(117 cyklistl ve sméru Hulvaky) a na ul. Vystavni ve Vitkovicich (103 cyklist().

V patek 24. 9. 2010 probéhlo posledni s¢itani cyklistl na stezkach a trasach v Ostravé. PrestoZe pocasi

bylo pfijemné, projevil se bliZici prodlouzeny vikend a intenzity byly nizsi, nez pfi pfedchozich scitanich.
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V dobé mezi 13:00 — 17:00 hod. bylo nejvic cyklistll zaznamenano v podjezdu v Hrabové (463 cyklistt),
priblizné stejné na Hostalkovické lavce (460 cyklist(l). Zajimavé byly relativné velké pocty cyklisth v méstské
zastavbé, napf. na ul. 1. maje ve Vitkovicich (120 cyklistd), na ul. 17. listopadu u Duhy (116 cyklist(), na ul.
Varenské (96 cyklist().

Podle vysledkl z celostatniho scitani dopravy z roku 2010 byly nejvétsi intenzity na silni¢ni siti za 4
hodiny zaznamendny na mosté ul. Ceskobratrské pres zelezni¢ni trat v centru (213 cyklistd v nedéli), na ul.
Na Lukach ve Staré Bélé (200 cyklisti v béZzné odpoledne), 148 cyklistl na ul. Krmelinské v Nové Bélé

(nedéle)’.

10.4.2 Scitani cyklistli na vybranych mistech cyklistickych tras z roku 2014

Prizkumy cyklistické dopravy byly realizovany na 20 profilech, které byly upfesnény ve spolupraci se
zadavatelem, supervizorem a cyklo-koordinatorem mésta. DalSi hodnoty vzesly z kfizovatkového scitani.
Prizkum byl proveden za obdobi 16 hod (5.00-21.00 hod.) dne 12. 6. 2014. Prizkum byl realizovan za
slune¢ného pocasi.

Obrdzek 101 — Pribliznd poloha scitacich mist prizkumu cyklistické dopravy

(mapovy podklad: google maps)

7
www.ostrava.cz
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Obrazek 102 — Celkové intenzity cyklisti ve sc¢itanych mistech po dobu prizkumu (5:00-20:00)
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Nejzatizenéjsi profil C4 zahrnuje paterni cyklotrasu, kterd funguje jako zdkladni pfistupovd komunikace

do oblasti Kuncic (Arcellor Mittal) a k radé dalsich primyslovych podnik(. Dale se podél Ostravice rozklada

udolni niva, kterd funguje jako rozsahly rekreacni potencial s propojenim az do Frydku-Mistku. Od

zprovoznéni stezky podél Ostravice v zati 2014 se tudy realizuji cesty do zaméstnani v centru mésta. Déle

pak je to propojeni oblasti Hrablvky s Hrabovou, kde je fada zahradek.

10.5 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI, NEHODOVE LOKALITY

10.5.1 Zavady a problémové oblasti

Podle Koncepce rozvoje cyklistické dopravy jsou v Ostravé tyto nejvice zatizené komunikace, kde

neexistuje dosud adekvatni trasa pro cyklisty:

Mistecka, usek Hrablvka — Vitkovice, centrum

Opavskd — 28. fijna, usek Svinov — Hulvdky — Marianské Hory, centrum
Maridnskohorska, usek Nova Ves — Privoz

Plzenska — Horni, isek Nova Ves — Hrab(lvka

Rudna, useky Poruba — Svinov, Zabfeh — Vitkovice, Kuncice — Radvanice
Ceskobratrska — Michalkovickd

Muglinovska — Orlovska, prijezd Muglinovem

Vyskovicka — Ruska

Nad Porubkou — Francouzska — Martinovska, usek Svinov — Trebovice
Zavodni

Vystavni (¢ast) — Novinarska (¢ast)

Porubska

Cujkovova
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Vratimovska
Podébradova — Nadrazni

Tésinska — Frystatska

Nejvétsi bariéry pro cyklisty v Ostravé jsou vyznamné komunikace bez cyklistickych pFejezdli nebo

vrv

mozZnosti mimouroviovych kfizeni, feky, Zeleznicni traté a vlecky. DalSim vyznamnym problémem je

chybéjici pocatecni a konecna infastruktura (misto na odstaveni kola, sprchy).

Z pohledu bariér je nejpotiebné;si vybudovat tyto Useky:

Spojeni podél feky Odry — paralela k Vyskovické, Plzeriské (ndhrada nehodového useku),
Marianskohorské a Muglinovské ulici, kfizeni Odry v Pfivoze, Polanecké spojky v Zabiehu
Propojeni Poruba — centrum — paralela k ulici Opavské a 28. fijna (v¢. nehodovych lokalit),
kfizeni Zelezni¢ni trati a dalnice ve Svinové

Propojeni Poruba — jih — paralela k ulici Rudné

Propojeni jih — centrum — paralela k ulici Zavodni, Vystavni, Novinafské

Stezka podél ulice 17. listopadu pfed Fakultni nemocnici — paralela k zatizené komunikaci
(nehodova lokalita)

Stezka podél ulice Blanické, véetné kfizeni ulice Junacké (nehodovy usek)

Stezka podél ulice Rudné v Useku Zengrova — Kuncicky (nehodovy Usek, kfiZzeni Ostravice)

V soucasné dobé jsou rozpoctem mésta plné kryty tyto pfipravené stavby na rok 2015:

Propojenost cyklistické trasy ul. Psohlavcl, Martinovska
Cyklostezka Pocatecni, Slezskoostravsky hrad
Cyklostezka Odra - Morava - Dunaj v MSK

Cyklotrasa M pres Svinovské mosty

Cyklotrasa P - prlichodnost Starobni, Provaznickd, Dr. Martinka
Cyklisticka trasa U - U Vytopny, Pavlovova

Cyklostezka Pavlovova - Plzeriska

Cyklisticka stezka Proskovickd, Blanicka

Cyklisticka lavka pres feku Odru v Polance nad Odrou
Cyklostezky Nova Ves - vodarna

Cyklostezka Polanka nad Odrou - Zel. Pfejezd, ul. K Pile
Cyklisticka trasa O, Ostrava - Radvanice

Cyklisticka trasa O, Ostrava - Pfivoz

Cykostezka krajsky urad-nam. Republiky

Cyklostezka Statek, Mostni

Cyklostezka Hornopolni x Varenskd, Hollarova
Organizace parkovani u Z0OO

Nam. Ostrava - Jih, verejny prostor Hrablvka -PD
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Cyklostezka Chemické osady, Grmelova

Cyklotrasa Y - Primyslova, Baarova

Cyklistické feseni na ul. Na Rovince

Cyklostezka W Poruba - Krdsné Pole

Cyklistické propojeni ul. 17.listopadu, VTP

Cyklotrasa F - Hulvaky, Stojanovo nam.

Cyklotrasa R - Svinov, Polanka

Cyklotrasa F, U - Kaminského, Je¢minkova

Rek. chodnikgl 28. fijna - Zelezarenska, Jahnova
Prodlouzeni cyklostezky, ldavka pres Ostravici
Komunikace a chodniky u byv. kina Mir

Nam. Ostrava - Jih, komunikace a parkovisté - PD
Cyklotrasa M - ul. 1.maje, Sokola Tamy

Cyklistické propojeni ul. Podébradova, Horova
Parkové cesty Bélsky les

Zpevnéné plochy a komunikace v arealu byvalé nemocnice Zabreh
Nameésti Ostrava - Poruba (rondel)

Cyklistické stezky - nespecifikované

Cyklostezky - usek Slezskoostravsky hrad, Hrabova
Cyklostezky - usek Koblovsky most, lavka na Kamenec
Cyklostezky - usek Seidlerovo nabrezi, Slezskoostravsky hrad

Cyklisticka trasa I, podél silnice Na Lukach

10.5.2 Nehodové lokality

V roce 2013 vzrostl pocet nehod s Ucasti cyklist o 14 na 93. Meziro¢ni pokles zaznamenal pocet

usmrcenych cyklistl z 3 na 1 a téZce zranénych z 5 na 4. Nar(st se projevil u lehce zranénych ze 49 na 56

cyklist(l. Za viniky DN bylo oznaceno 58 (+21) cyklistl a z téchto cyklistl bylo 7 cyklistd mladsich 15 let. (viz.

rocenka dopravy 2013)

Z hlediska lokalizace bylo nejvice nehod s Gcasti cyklistl zaznamendno na kFizovatce ul. Opavska x

Sjizdnd, na kfizovatce Halasova x Vystavni, na ul. Horni v iseku Moravska — Provaznicka a ul. Hluéinska

v useku Stara Hlucinska — Slovenska.
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10.6 ZNAZORNENi DOPRAVNIHO SKELETU V KVALITATIVNICH UROVNICH Z HLEDISKA
BEZPECNOSTI A PLYNULOSTI CYKLISTICKE DOPRAVY (POROVNANI INFRASTRUKTURY VE
VAZBE NA INTENZITY IAD)

Posouzeni cyklistické infrastruktury ve vazbé na individualni automobilovou dopravu je provedeno
graficky v pfiloze €. 11.1. Kvalitativni Uroven je rozdélena do Sesti kategorii rozdélenych podle intenzit vSech

vozidel automobilové dopravy.

Kvalitativni Uroven Intenzita vSech vozidel za 24 h

<500
<1000
<2000
<5000
<10000
> 10000

o U W N
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11 PESi DOPRAVA

11.1 STAV ZAKLADNICH PESiICH TRAS, POSOUZENi STAVU, ZAVADY POHYBU OSOB

11.1.1 Zakladni pési tahy

AF-CityPlan

V roce 2008 byl zpracovdn Generel bezbariérovych tras na Uzemi mésta. Dale byl zpracovan Generel

mésta Ostravy 2009 — 2015, ktery aktualizuje Generel bezbariérovych tras v méstskych obvodech:

W N QU R WN PR
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w N P O U 0o N O Ll D W N R O

Radvanice a Bartovice 2009
Krasné Pole 2009

Slezska Ostrava 2010
Michdlkovice 2010

Petfkovice 2010

Nova Béla 2010

Stara Béla 2011

Moravska Ostrava a Pfivoz 2011
Hostalkovice 2011

. Hrabovd 2011

. Plesnd 2011

. Proskovice 2011

. Ostrava - jih 2012

. Polanka nad Odrou 2012/2013
. Lhotka 2012/2013

. Vitkovice 2013

. Pustkovec 2013

. Martinov 2013

. Tfebovice 2013

. Nova Ves 2014

. Marianské Hory a Hulvaky 2014
. Svinov v pracovni verzi z roku 2014

. Poruba v pracovni verzi z roku 2015

Jednotlivé trasy jsou definovany v ptiloze 19 Pé&Si trasy, kde jsou jednotlivé trasy graficky vyznaceny.

Cilem pésich tras je umozZnit vSem lidem i se zdravotnim postiZzenim zvolit si styl Zivota. Zakladni

podminkou aktivniho zapojeni ¢lovéka do spolecnosti je pfistupnost dopravy, prostranstvi a objektd, jejich

moznost uzivani a moznost bezproblémového pohybu. Tato moznost je u ob¢ani se zdravotnim postizenim

omezovana technickymi, stavebnimi, dopravnimi a informacnimi bariérami.
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Bezbariérové fesSeni staveb a verejnych prostranstvi se vztahuje na osoby trvale odkazané na

ortopedicky vozik, nevidomé a neslysici, osoby s ostatnimi vaznymi pohybovymi postiZzenimi a omezenimi,
jako jsou malé déti, lidé s koc¢arky, cestujici se zavazadly, seniofi se snizenou pohyblivosti, schopnosti rychlé

reakce a odhadu situace, osoby postizené docasné vlivem Urazu ¢i lidé malého nebo nadmérného vzristu.

Problematika bezbariérovych tras v Ostravé byla reSena v souladu s Narodnim programem ,,Mobilita pro
vsechny", schvdlenym Uzemnim pldnem mésta a dalSimi platnymi pravnimi predpisy. Postihuje komplexné

problematiku bezbariérovosti ve spravnim uzemi jednotlivych méstskych obvodu.

vy

Obrdzek 103 — Pdterni pési trasy
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11.1.2 Zavady pohybu osob

Bezbariérové pési trasy pro pohyb osob musi splriovat zakladni pozadavky dle vyhlasky ¢.398/2009 Sb.,
které umozni pohyb imobilnich a slabozrakych ¢i nevidomych obcéani. Predmétem této dokumentace neni
zhodnoceni a pasportizace stavajiciho stavu pésich tras ve mésté. Parametry pésich tras dle vySe uvedené
vyhlasky nebudou tedy v ramci projektu posuzovany, je ale nezbytné, aby si magistrat mésta ¢i jednotlivé

Vv

méstské obvody si zajistilo pasport bezbariérovych Uprav pésich tras, na kterych by jednotlivé nevyhovuijici
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prvky a zavady byly posuzovany, identifikovany a nasledné byly postupné odstranovany. Zasady, které musi

byt splnény na pésich trasach dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. jsou nasledujici:

Do staveb verejné pristupnych musi byt alespon jeden vstup v Urovni komunikace pro pési
bez vyrovnavacich stupnd, nebo musi byt jinak zajistén v souladu s vyhlaskou , bezbariérovy
pristup”.

Ptistup do staveb verejné pristupnych, do staveb uréenych pro zaméstndvani osob s tézkym
zdravotnim postiZzenim a do Skol se musi pro zdravotné postiZzené osoby vytycit pfirozenymi
nebo umélymi vodicimi liniemi, nebo akusticky. Akustické vytyceni pfistupl a pristupovych
komunikaci se zajistuje umisténim akustického majacku na predmétné budovy, ktery se
uvadi do cinnosti dalkovym ovladacem zrakové postizenou osobou. Timto je omezeno
hlukové zatiZzeni okolniho prostredi.

Chodniky, lavky pro pési, podchody a nastupni ostrivky hromadné dopravy a ostatni
pochozi plochy musi byt feseny zplsobem stanovenym vyhlaskou.

Na vSech vyznacenych odstavnych a parkovacich plochach pro osobni motorova vozidla musi
byt vyhrazena stani pro vozidla zdravotné postizenych osob.

Uprava prostor pro umisténi telefonnich budek, automatd a obdobnych zafizeni, véetné
pristupu k nim a pfistupu k postovnim schrankam je stanovena vyhlaskou.

Uprava prostor pro umisténi telefonnich budek, automatd a obdobnych zafizeni, véetné
pfistupu k nim a pfistupu k postovnim schrankam je stanovena vyhldskou.

Uprava vefejné pristupnych ploch, sad(i a parkd je dana pozadavkem vyhlasky.

Podélny sklon chodnikd a ramp max. ve sklonu 1:12 (8,33%), pfi¢ny sklon chodnik(i max. 2%.
Sitka chodnik( musi byt min. 1500mm.

V misté prechodl sniZzeni obrubniku na vyskovy rozdil 20mm proti vozovce pfilehlé
komunikace.

Po celé délce snizeného obrubniku musi byt zfizen varovny pas sitky 400mm pti sou¢asném
zachovani min. pfesahu 800mm na obé strany signdlniho pasu, ktery je Siroky 800-1000mm
(jen oznacené prechody).

V pfipadé umisténi pfechodu v oblouku, Sikmém pfechodu ¢i délce prechodu vétSim jak 8m
je nutno provést vodici pas prechodu i na vozovce.

Kolmé parkovaci stani musi byt Sirky min. 3,50m a doplnéno pfislusSnym vodorovnym a
svislym dopravnim znacenim, podélné parkovaci stani musi byt min. Sitky 2,5m a délky 7,0m
s navazujicim chodnikem podél vystupu z vozidla a doplnéno pfislusSnym vodorovnym a
svislym dopravnim znacenim.

Nastupni hrana zastavek MHD musi byt v min. vysSce 200mm nad pfilehlou hranou vozovky,

usporadani pristfeSku MHD a oznacniku musi byt v souladu s vyhlaskou.

Generel bezbariérovych tras a Generel mésta Ostravy nachazi tyto zavady bezbariérového pohybu osob:

Neupravené bariérové prechody pro chodce

Nevyhovuijici délky pfechodl pro chodce

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 204



MOBILITA § I I
OSTRAVA e o0 o

AF-CityPlan

Chybéjici ¢i Spatné varovné, vodici a signalni pasy

e Spatné sklony chodnikd

e Spatny stav povrchu chodniku

e Spatné oddéleni cyklistickych stezek od stezek pro chodce, k¥izovéni s cyklostezkami
e Chybéjici bezbariérové Upravy na zastdvkach MHD

e Moznost prljezdu cyklistl celodenné

e Chybéjici spojeni jednotlivych ¢asti pésich tras

11.2 PESi ZONY, OBYTNE ULICE A ZONY
11.2.1 Pési zény

P&si zona je nejvyssi formou segregace pési dopravy od ostatnich druhl doprav. Je pro ni
charakteristickd minimalni intenzita jinych druhl doprav, omezena pouze na dopravni obsluhu, pfip.
hromadnou dopravu. V celém Uzemi se musi dopravni prostfedky pohybovat rychlosti chlize. Ve zvysené
mife jsou kladeny naroky na povrch komunikaci (rGzné typy dlazeb), ktery zdlrazriuje prioritu pésich. Jako

nejvyssi pfipustnou intenzitu dopravy lze uvést cca 20 voz/sp. hod.

Centrdini pési zoéna v Ostravé ma nadmeéstsky obchodni, kulturni a spolecensky vyznam. Zdéna je
vyznacena vcentru Ostravy, v méstském obvodu Moravskd Ostrava a Privoz. Zahrnuje centralni
Masarykovo namésti a jemu prilehlé ulice. Vyznaceni je provedeno na vSech vstupech svislym dopravnim
znacenim IP27 a/b. V obdobi mezi 18:00 — 10:00 je do zény umoznén vjezd vozidlim dopravni obsluhy do 6t
celkové hmotnosti. Na dopravné vyznamnéjsich vstupech do pési zény jsou instalovany, kromé svislého
dopravniho znaceni, také vysuvné sloupky. Tyto sloupky vSak byly po kratké dobé pouZivani na natlak
majitel(l provozoven a obchodu v oblasti pési zony deaktivovany a byly trvale spustény. V dubnu 2011 bylo
vedenim MO Moravska Ostrava a Privoz na zakladé stiznosti od obcanl na nerespektovani dopravniho
znaceni rozhodnuto o opétovném pouzivani téchto sloupkd. U ostatnich vstupl do pési zény, u nichZ nejsou
instalovany sloupky, bylo rozhodnuto osadit méstsky mobiliaf, ktery zamezi vjezdu do pé&si zony. Vysuvné
sloupky nejsou napojeny na Zadny centralizovany dispecink, ale jsou ovladany na misté strazniky Méstské
policie Ostrava. V pfipadé potreby vjezdu/vyjezdu do a z pési zéony (vozidla 1ZS, vozidla oznaceného
symbolem O7, obyvatele oblasti apod.) v dobé 10:00 — 18:00 je nutné zavolat na bezplatnou telefonni linku
méstské policie a do dvou minut by se mél objevit straznik, ktery umozni vjezd/vyjezd. Mezi 18:00 — 10:00
jsou sloupky spustény. Sloupky jsou vhodnym prostfedkem k zamezeni vjezdu vozidel do pési zény, ale
vyskytuji se i problémy. NejcastéjSim problémem je, Ze zdsobovaci vozidlo nestaci ze zény vyjet pred

vysunutim sloupkl a dale pribézné zasobovani provozoven (napf. prodejny peciva) zbozim v pribéhu dne.
Ostravé se nachdzeji tyto pési zény:
e Centralni pési zéna

e Privoz

e pésizona Karolina
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Obrdzek 104 — Pési zéna Moravskad Ostrava. Zdroj: Ostravské komunikace.

=== hranice pési zony
@  vjezd s vysuvnymi sloupky

11.2.2 Obytné ulice a z6ny

Obytné ulice a zény predpokladaji spole¢né vyuzivani ulicniho prostoru viemi uzivateli. Ridi¢i maiji
v tomto prostoru predepsanou maximalni rychlost 20 km/hod. Parkovéni je povoleno pouze na mistech
k tomu vyhrazenych. Vjezd do obytné ulice je feSen bud formou zpomalovaciho prahu, nebo zvySeného

obrubniku. Dopravni zatizeni by nemélo prekrodit intenzitu 140 voz/$p. hod.
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Z26ny s omezenim rychlosti, tzv. zény 30, predstavuji ve srovnani s obytnou ulici mék¢i formu dopravniho

zklidnéni vybranych Gzemi. | zde je vhodné vstupy do oblasti zvyraznit vhodnym stavebnim fesenim.

Obrdzek 105 — Ukonceni obytné zony v Porubé

11.3 TURISTICKE TRASY, VAZBY NA UZEMi REGIONU

Jedna se o stezky, které jsou znaceny klasickymi znackami Klubu ¢eskych turista. Popis jednotlivych tras

pochazi z internetového zdroje https://www.ostrava.cz/cs/turista/aktivni-vyziti/ostravske-prochazky.

Turisticka stezka Porubou a Pustkovcem

Celkova délka trasy je 11,8 km. Trasa je znacena modrou turistickou znackou a je vedena po lesnich i
méstskych chodnicich a asfaltovych cestach. Trasa je pristupna pro pési i cyklisty. Porubska trasa prochazi
méstskou pamatkovou zdénou. Zacind u restaurace Slovan v ulici 17. Listopadu, prochazi pres Havlickovo
namésti a ulici Bohuslava MartinG ke svételné ktiZovatce u Vozovny. Zde prechazi pres hlavni tepnu — ulici
Opavskou a priachodem v domovnim bloku vede na ndmeésti Druzby. Zde zacina trasa Pustkovcem, dlouhd
3,9 km, lehké narocnosti. Od nameésti Druzby prochazi ulici Sokolovskou a po prlchodu mezi domy se
dostava pred Pustkovecké udoli s rybnikem. Udolim protékd Pustkovecky potok, trasa pokracuje kolem
potoka aZ k bludnému kamenu s odpocivadlem. U tohoto mista je kfiZeni turistickych tras s mozZnosti
odbodit vlevo k restauraci Slovan nebo vpravo ve sméru na Martinov ¢i Déhylov ¢i Plesnou a Dobroslavice.
Modre znacena trasa pokracuje na ulici 17. Listopadu ke kostelu Sv. Cyrila a Metodéje a na ulici Opavskou.
Znacka dal vede ulici Krasnopolskou a podél zahradkarské osady do lesa a kcili cesty, ke Hvézdarné a
planetariu Johanna Palisy. Odtud se moZno vydat dal, na rozcesti turistickych tras odbocit po zelené znacce
lesem a cestou za vysokoskolskymi kolejemi k zastdvce méstské hromadné dopravy na ul. 17. listopadu,

nebo pokracovat po modré znacce az na Viesinskou ulici ¢i projit cely okruh Porubou a Pustkovcem.

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 207



MOBILITA § I I
OSTRAVA e o0 o

AF-CityPlan

Turistické trasy:

e /Zlutd — zadind v Pustkovci v ¢asti Mlynek, ale moZno k ni dojit po modré znaéce od restaurace
Slovan (2 km). Pokracuje kolem Mikolajkova rybnika ptes Plesnou a Koncinu do Dobroslavic. Je
dlouha 4,5 km.

e Zelend — tato trasa zacina v Porubé u restaurace Slovan, vede kolem Vysoké sSkoly bariské —
Technické univerzity Ostrava a poté se vine lesoparkem. Podél potoku Porubka pokracuje do
Hlubocce, Krasného Pole a Klimkovic (15 km). Konéi po necelych 50 km az v Bludovicich
nedaleko Zermanické prehrady.

e Modra — také po této znacce mozno vyrazit z Poruby od restaurace Slovan, zacina ale o 0,5 km
ddl na Havlickové namésti. Pokracuje pres Pustkovec a Martinov, kolem pfirodni rezervace
Stépan do Déhylova, Hlu¢ina do Darkovicek k Aredlu &s. opevnéni (18 km). Kon&i po 40 km
v Sudicich.

e Zlutd — za¢ina v Porubé u tramvajové smycky ve Viesinské ulici a pokracuje kolem lyZaiského

aredlu lesnimi pésinami do lokality Mexiko a lazni v Klimkovicich. Kon¢i po 9 km v Dolni Lhoté.

Hrabovsky okruh

Jedna se o velmi lehkou trasu délky 6 km, vedenou po asfaltovych cestiach a zpevnénych pésinach. Je
pfistupna pro pési, cyklisty i pro in-line brusle. Trasa je znacena barevnymi smérovkami a ¢aste¢né vede po
cyklostezkach, v mapé je znacena modre. Zacatek trasy je na autobusové zastavce Benzina, pfechazi pres
ulici Paskovskou a vede v ulici Domovské. Pfed koncem ulice domovské trasa odbocuje vlevo do ulice
BozZetéchovy, kterou vede aZz na jeji konec. Podruhé prechdzi pres ulici Paskovskou a vchazi do ulice Na
Potoku, pak mezi domy do ulice U Reky a zaboc&uje doprava k mostu a k ulici Mostni. Po prichodu mostem
odbocuje doleva a vede dal po hrazi pravého biehu Ostravice aZ k [dvce pres feku. Po ldvce se dostava na

levy bieh a na ulici Sidloveckou, ktera sméruje k podchodu pod Misteckou ulici a k zastdvce Benzina.
Trasa K Pilikiim

Trasa je dlouha 6,5 km, nizké obtiZznosti. Je pfistupna pro pési i cyklisty. Zacatek ma v Zelezniéni stanici
Vratimov, odkud pokracuje k Hrabovskému mostu po asfaltové cesté az kulici Mostni. Prechazi most,
odbocuje vlevo a pokracuje dale po levém brehu Ostravice proti proudu feky. Po kratkém uUseku lesikem se
dostane k potoku a mustku. Za nim odbocuje doprava a asfaltovou cestou podél potoka dojde k okrajové
¢asti Hrabové. Pres ulici Paskovskou se dostdva na ulici K Pilikiim. Po pfekonani mdstku pres potok S¢uéi
mozno pokracovat bud vlevo po znacené trase smér Nova Béla, nebo rovné po cyklostezkach oblasti zvanou
Na Rybnicich. Obé tyto trasy se sejdou u nadjezdu pfres ulici Misteckou. Pfes nadjezd pak vede na ulici
Hrabovskou, po které dochazi k zastavce Mitrovice, kde tato trasa konci. Zde je mozné pokracCovat dale

Novobélskym okruhem.
Turistické trasy:

e Zlutd — Vratimov, Hrabova, Nova Bé&l4, Mitrovice, Oprechtice, okrajem Stafice k hornickému

skanzenu do Kamenné, pak kolem ficky Olesna k prehradé stejného nazvu.
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Novobélsky okruh

Okruh zacina u zastdvky MHD ,Nova Béla — U Balcara®, je dlouhy 8,5 km a vede pfevaziné lesem a polem.
Je znacena zelené, po turistické Zluté a zelené znacce. Od zastavky U Balcara trasa vede starou Krmelinskou
cestou aZ k rozcesti ,,U Lipiny“ na zelené turistické znacce. Dale cesta pokracuje po zelené a Zluté turistické
znacce k ulici Ovesné a k rybnikdm na Mitrovicich. PoMertové ulici vede k zastavce Mitrovice. Zde Zlutd
znacka pokracuje kolem Piliki do Hrabové a Vratimova (trasa K Pilikiim) a Novobélsky okruh vede po
cyklostezce ulici Na Sancich. Ulice Na Sancich zahyba obloukem doleva a napojuje se na hlavni Mitrovickou

ulici. Po ni smérem doprava trasa dojde k plivodné vychozimu bodu, k zastavce U Balcara.
Turistické trasy:

e 7Zlutd — Vratimov, Hrabova, Nova Bé&l4, Mitrovice, Oprechtice, okrajem Stafice k hornickému
skanzenu do Kamenné, pak kolem Ficky Olesna k prehradé stejného nazvu.
e Zelend — prochazi okrajem obce Nova Béla a vede z Poruby (Slovanu) podél Porubky do Hlubodic,

Krasného Pole, Klimkovic, Kodatky a dale pfes Krmelin, Repisté a7 k prehradé Zermanice.

Stezka Hostalkovicemi a Lhotkou

Jednad se o lehce narocny okruh dlouhy 11 km s modrym znacenim. Trasa vede po asfaltové, polni a také
lesni cesté. Zacina ve Lhotce u autobusové zastavky na ulici Petrkovické, vede smérem na Pettkovice a asi
po 200 metrech odbocuje na ulici U splavu, po niz dojde aZz k fece Odre. Nad jezem po ldvce prochazi na
pravy breh, odbocuje vpravo a po hrazi dochazi soubéhem s ¢ervenou znackou (ta tok Odry kopiruje od
Jistebniku aZ po soutok s fekou OISi na hranici s Polskem) k Hostélkovické lavce. Po ldvce se dostane zpét na
levy breh feky a kratkym soubéhem se Zlutou znackou, vedouci pres Trebovice do Martinova, dochazi
k dalni¢nimu podjezdu a za nim vpravo do katastru obce Hostalkovice. Trasa je dobfe znacend vede aZ do
horni ¢asti obce s vyhledy na Ostravu a Beskydy. Trasa pak pokracuje podél byvalého statku na ulici
Prudkou a dale po znadce kolem ke hibitovu a autobusové zastavce v Hostélkovicich. Zde mozno trasu po
péti a pll kilometrech ukoncit a mistni dopravou se vratit zpét. Dalsi Usek trasy pokracuje ulici Vyhledy a
Zimni k hfisti a pak polni péSinou smérem doll k Bobrovnickému lesu. Ta je nezpevnéna. Prechazi pres les k
prvnim rodinnym domkdm v Bobrovnikach a dale pak ulici PoZarnickou dojde do centra obce. Zde zacind
soubéh se zelenou trasou sméfujici od Pettkovic na Hlucin, trasa odbocuje doprava a dojde aZ k hlavni
silnici. Dale vede na Petrkovice a pak do Lhotky. Vzhledem k propojeni s turistickymi trasami se zde nabizi i
dalsi moznosti, jak tento okruh vyuzit. Velmi oblibena a frekventovana varianta pro obcany z Poruby vede
kolem trebovického parku klavce pres feku Opavu, vzhiru k Hostalkovicim po silnici ulici Kvodé az
k vyhlidkové vézi. Odtud lIze pokracovat bud smérem na Hostalkovickou lavku a po Zluté znacce se vratit
zpét do Trebovic, nebo se vydat na Bobrovniky a pak po zelené znacce dojit az k Hlucinu na Stérkovnu a pak
se vratit po modré znacce podél feky Opavy. Podobné propojeni je pak na Petrkovice a Hornické muzeum

po zelené znacce z Bobrovnik(l a ¢ervené znacce od Lhoteckého jezu.
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Turistické trasy:

e Zelend — vede ze Zimrovic pres Kajlovec, Jakubcovice do Kyjovic, Hrabyné, Haje ve Slezsku,
Dobroslavic, kolem hlucinské stérkovny, okrajem katastru Hostalkovice pres Bobrovniky do
Petikovic, Landekem do Koblova, Silhefovic, Antosovic, do Bohumina.

e Cervend — podél Odry od listebniku, pfes Polanku, Starou Bélou, Vy$kovice a Novou Ves do

Petfkovic a pak dale na Koblov, Stary Bohumin a Kopytov k soutoku Odry a Olse.
Okruh Plesnou

Trasa je dlouha 7 km, nendro¢nd a je vedena po znacenych turistickych stezkdch, po polnich a lesnich
cestach i mistnich komunikacich. Jedna se o trasu okruzni. Nejvhodnéjsim startovnim mistem je turistické
rozcesti u kostela sv. Jakuba v centru obce, pobliz autobusové zastdvky Plesenka. Od néj trasa jede po Zluté
mistni znaéce doll pres park a kolem zastadvek MHD Plesenka pfechazi hlavni cestu. Znacka dale vede na
ulici Lis¢i az do zalesnéné ¢asti obce v lokalité Padélky. Po vyijiti z lesa pokracuje po silnici ve sméru na
Velkou Polom az k turistickému informacnimu mistu Vrchovina. Zde odbodi nejdfive na polni a posléze lesni
cestu, jez vede do udoli Plesenského potoka. Znacka dale vede nahoru do kopce, na rozcesti nazvaném U
kFizG Zlutd mistni znacka konci. Okruh dale pokracuje po Zluté pasové znacce az do centra obce Plesné. Zde
je mozné trasu ukoncit, nebo pokracovat dale po Zluté pdsové znacce kolem hajenky az do Pustkovce
k zastdvce MHD. Dalsi variantou je napojeni v Dobroslavicich na zelenou znacku a pokracovani do Déhylova

na nadrazi.
Turistické trasy:

e Zlutd —vede z Pustkovce (Mlynek) pFes Plesnou do Dobroslavic.
e Zelend — vede z Koblova pres Landek, Petrkovice, Bobrovniky a Déhylov do Dobroslavic a dale

pak pfes H3j ve Slezsku smérem na Hrabyni a Kyjovice.

11.4 HODNOCENi VZTAHU DOCHAZKOVYCH VZDALENOSTIi PRO DOSAZENi OSTATNICH
DRUHU DOPRAVY

Dochazkova vzdalenost je vzdalenost od zdroje cesty cestujiciho k nejblizsi zastdvce hromadné dopravy a
od zastavky hromadné dopravy kcili cesty. Ma vyznamny vliv na celkovou cestovni dobu cestujiciho.
Dochazkova vzdalenost by neméla byt delsi, neZz je stanoveny standard, ten se stanovuje v mapé

izochronou.

S dochazkovou vzdélenosti Uzce souvisi ¢asovd dostupnost zastavek hromadné dopravy. Casova
dostupnost zastavek je obecné funkci primérné vzddalenosti mezi zastavkami a hustoty dopravni sité
hromadné dopravy, odpovida stfedni délce chlze cestujiciho k nejblizsi zastavce a rychlosti jeho chlze.
Graficky Ize hodnotit ¢asovou dostupnost zastdvek s pouZitim izochron ¢asové dostupnosti zastavek
(Obrdzek 86, Obrdzek 87).
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Dochazkova vzdalenost pro individudlni automobilovou dopravu muzZe byt uréena dochazkovou
vzdalenosti na parkovi$té, kde je zaparkovano vozidlo. Tyto vzdalenosti jsou dany normou CSN 73 6110
Projektovdni mistnich komunikaci. Odstavné a parkovaci plochy maji byt nejvyse ve vzdalenosti pro

kratkodobé parkovani — 200 m, pro dlouhodobé parkovani — 300 m a pro odstaveni vozidla — 500 m.

Principidlné je kratkodobé parkovani tfeba podporovat zejména v centru mésta a u obcanské
vybavenosti mésta jako jsou Urady nebo nemocnice. Toto parkovani je vhodné omezit ¢asové nebo cenoveé,
aby zde neparkovala vozidla dlouhodobé, to znamena pfiblizné déle nez 3 hodiny. Dlouhodobé parkovani je
pak urceno lidem, ktefi dojizdéji za praci, na nakup nebo za jinymi aktivitami a parkuji sva vozidla pfiblizné
na dobu 3-6 hodin. Tento typ parkovani je vhodné z centra oblasti vyloudit a odsunout na okraj predmétné
lokality. Plochy pro odstaveni vozidel déle nez na 6 hodin je vhodné umistit na okraj mésta, tento druh
parkovani je mozné spojit napf. s prestupem na méstskou hromadnou dopravu (zachytné parkovisté P+R).

Plocha pro odstaveni vozidla u bydlisté by méla byt do vzdalenosti 500 m.

Obrdzek 106 — Schématické zndzornéni jednotlivych typu parkovadni v oblasti mésta

kratkodobé parkovani

3-6h.

6 h. avice

Dostupnost parkovacich mist v centralni ¢asti mésta je dostatecna. Systém neplacenych i placenych
parkovist zkracuje vzdalenosti mezi mistem odstavu vozidla a cilem cesty. Zejména v jizni ¢asti centra je

parkovacich kapacit dostatek (napf. ulice Pivovarska, Zofinska), které jsou velmi blizko cilim cest.

Problém se vzdalenosti od vozidla nastava zejména v sidlistnich celcich, kde je nedostate¢nd kapacita
parkovacich ploch, a to i na odstavnych plochach, nejen v uliénim prostoru. Ridi¢i tedy zaparkuji vozidlo i ve
vétsi vzdalenosti, nez je 500 m od bytu. Toto se tyka i parkovacich objektd, které jsou k dispozici i za cenu
pomérné velkych vzdalenosti od bytu fidice. Zde se jedna o pripad dlouhodobych odstav(, nebo jistota

fidice, Ze vozidlo s nejvétsi pravdépodobni rano najde neposkozené.
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12 NAKLADNI SILNICNi A ZELEZNICNi DOPRAVA, KOMBINOVANA DOPRAVA

12.1 STAV INFRASTRUKTURY A TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI

Stdvajici systém tras pro silnicni nakladni dopravu v Ostravé je veden po silni¢ni siti a mistnich

komunikacich tak, aby zohlednoval potfeby dopravni obsluhy pridmyslovych zavod( a zaroven, pokud

mozno, respektoval ochranu obytnych oblasti pred negativnimi vlivy dopravy. Sit tras vznikala viceméné

spontanné spolu s rozvojem prdmyslu. Prvy cileny zasah byl proveden na zacatku 90 let minulého stoleti,

kdy byly odstranény dudlné vedené trasy nakladni dopravy, byly zhodnoceny technické parametry

komunikaci, pfilehld zdstavba apod. Timto opatfenim vznikla stavajici kostra tras nakladni dopravy. Spolu

s trasami nakladni dopravy jsou v Ostravé uréeny i trasy pro pfepravu nadmérnych nakladl. Ty jsou vedeny

pouze po silnicich 1. a ll. tfidy a sleduji v zasadé méstsky dopravni okruh.

Nakladni silni¢ni doprava je z hlediska infrastruktury nejvice limitovana konstrukci most( a podjezd(. Na

Uzemi mésta Ostravy je na dalnicich a prajezdnich usecich silnic 1., II. a lll. tfidy 305 mostl a 147 podjezd.

Z celkového poctu 258 mostd jich 43 vykazuje normovou zatizitelnost nizsi nez 26 t, z toho:

e 9 mostl ma zatizitelnost nizsi nez 20 t

e 19 mostd ma nizsi zatizitelnost nez 22 t

e 15 ma3 zatizitelnost nizSi nez 26 t

Podle umisténi mostu je z téchto 43 objektd nevyhovujici normé:

e 9 na prdjezdnim Useku silnice 1/11

e 2 na prdjezdnim useku silnice 1/56

e 2 na prdjezdnim useku silnice 1/58

e 24 na prUjezdnich Usecich silnice Il. tfidy (477, 478, 479, 647)

e 6 na prijezdnich Usecich silnice lll. tfidy

Tabulka 62 — Pocet mostii v okrese Ostrava-mésto podle stavu nosné konstrukce. Zdroj: RSD CR

Typ Stavl | Stav2 | Stav3 Stav 4 Stav5 | Stav6e | Stav7 |Neurceno| Celkem
komunikace | hezvadny | Velmi | dobry |uspokojivy| épatny | Velmi |havarijni
dobry Spatny

D 43 - - - - - - - 43

l. 21 13 23 19 10 2 - 7 95

Il. 14 19 21 22 9 1 - 1 97
M. 4 22 11 19 4 10 - - 70
Celkem 82 54 65 60 23 13 - 8 305
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Ze viech 147 podjezdl je na Uzemi Ostravy jen 6 nizsich ne? 4,8 m. Cty¥i z toho jsou na prdjezdnich

Usecich Ill. tfid (0581, 4703, 4787). Jeden podjezd s vyskou 3,4 m je na prljezdnim Useku silnice 1/56 a jeden
podjezd s vyskou 3,86 m je na prljezdnim Useku silnice I/58.

Obrdzek 107 — Schéma mostnich objekti na uzemi Ostravy, Zdroj: RSD
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Trasy pro Zelezni¢ni nakladni dopravu vcéetné vle¢ek umoznujicich obsluhu vyrobnich a skladovych areal(

zobrazuje Obrdzek 108.

Obrdzek 108 — Schéma Zeleznicni sité na Ostravsku. Zdroj: www.awt.eu
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V Ostravé sidli nékolik spolecnosti nabizejicich sluzby v oblasti ndkladni dopravy: Advanced World

Transport a.s., Schenker s.r.o., CD Cargo a.s., Ostravskd dopravni spoleénost a.s., Slezskomoravska dréha

a.s., Vitkovice Doprava a.s.,

Republic s.r.o. a dalsi.

EZC a.s., Dachser Czech Republic a.s.,

ESA logistika s.r.o., DHL Express Czech

12.2 OBJEMY NAKLADNi DOPRAVY, PREHLED KOMODIT, HLAVNi PREPRAVNi RELACE

12.2.1 Objemy nakladni dopravy

Objemy nakladni Zelezni¢ni dopravy byly zpracovany vramci Studie proveditelnosti Uzlu Ostrava.

Objemy prepraveného zboZi vychazi z podkladd SZDC a Sektorové strategie. Na obrazku jsou uvedeny

objemy Cistych tun prevezenych za priamérny pracovni den.
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Obrazek 109 — Pocty Cistych tun za priimérny pracovni den, Zeleznicni doprava - zatiZeni sité.
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Vyvoj ekonomickych subjektd vytvarejicich zdroj i cil ndkladni Zelezniéni dopravy:

e DUl Paskov — vlada ptijala rozhodnuti o jeho postupném uzavirani

e Détmarovice - Elektrdrenska spole¢nost CEZ po&itd s tim, Ze severomoravskd Eernouhelnd
elektrarna Détmarovice pobézi i po roce 2025.

o ArcelorMittal ve druhém ctvrtleti 2014 poprvé po témér dvou letech vykazal Cisty zisk.

e Spolecnost Vitkovice Steel oznamila, Ze nejpozdéji 30. zafi 2015 zavie svou ostravskou ocelarnu
(cca 250 lidi).

12.2.2 Preprava komodit a hlavni pfepravni relace

Zelezné rudy jsou importovany do huti na Ostravsku (ArcelorMittal, Trinecké Zelezarny), a to predevsim
z Ruska, v mensi mife i z jinych nalezist a zdroju. Kovovy odpad je svazen od drobnych i vétsich vykupcu a
zpracovatell do Ceskych i zahrani¢nich huti (v Némecku, Italii a Rakousku). Hutni vyrobky a polotovary jsou
jednak prepravovany mezi riznymi vyrobnimi zavody k dalSimu zpracovani a dale ke koneénym zakaznik{m.
Téchto preprav od ¢eskych i zahrani¢nich vyrobcli je mnoho typ(, patfi sem napfiklad lodni plechy z Evrazu
Vitkovice a rzné polotvary z ostravského ArcelorMittalu. Vyznamnym segmentem jsou prepravy svitk(

plechd pro automobilovy priimysl od ¢eskych i zahrani¢nich (i zdmotskych) vyrobcl. Zelezné rudy jsou
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prepravovany v ucelenych vlacich, nakladanych zpravidla na Sirokorozchodnych prekladistich. Naopak
kovovy odpad je svaZen témér vyhradné prostfednictvim vozovych zasilek, ucelené vlaky jsou vypravovany
jen v ojedinélych pfipadech mezi velkymi zpracovateli kovového odpadu a hutémi. Hutni vyrobky jsou

prepravovany obéma systémy.

Cerné uhli a koks je prepravovdno z Ostravska, od poéatku roku 2013 naptiklad do teplarny v bavorském

Mnichové. Mezi dalsi relace patfi exporty do Zelezaren US Steel KoSice a dalsi.

Spoleénost Cargo Prague exportuje z okresu Ostrava po silnicich zpracovanou profilovanou ocel.
Hlavnimi pfepravnimi relacemi jsou: Italie (30 % objemu), Némecko (25 %), Nizozemsko (10 %), Rakousko (5
%) a Spanélsko (5 %).

Postovni zasilky jsou prepravovany kazdou noc kromé nedéle mezi Prahou-MalesSicemi a Ostravou (s
nacestnymi manipulacemi v Pardubicich a Olomouci) ve zvla$tnich vozech Ceské posty, umozfiujicimi jizdu

vy$8imi rychlostmi nez bézné nakladni viaky?®.
Kombinovana pieprava

Dominuji zde pfepravy namornich kontejnerd mezi vnitrozemskymi termindly dvou nejvyznamnéjsich
¢eskych operatord, firem Metrans a CSKD Intrans a severonémeckymi pfistavy a téZ mezi jejich jednotlivymi

terminaly v Ceské republice a okolnich zemich.

Jako progresivni segment se i v CR zacina rozvijet preprava silni¢nich navésd. V prvni fadé jsou to relace
Brno — Rostock a Viden — Rostock a relace Charleroi — Lovosice, dopliiované prepravami mezi Ostravou,

Lovosicemi a Némeckem®.

12.3 DOSTUPNOST UZEMI, PREKLADISTE A LOGISTICKA CENTRA

V Ostravé je pro tranzitni dopravu vyznacen méstsky dopravni okruh na komunikacich I. a Il. tFidy.
Zdrojova a cilova nakladni doprava je vedena po trasach pro nakladni dopravu tak, aby zohledrovala
potieby dopravni obsluhy prlmyslovych zavoda a zaroven, pokud mozno, respektovala ochranu obytnych

oblasti pred negativnimi vlivy dopravy.
Na tuzemi mésta je nékolik zon a oblasti s omezenim vjezdu nakladnich vozidel (viz. Obrdzek 110):

- pési,

- se zdkazem vjezdu vyznacenych vozidel mimo vozidla zasobovani do 6 t,
- se zdkazem vjezdu vyznacenych vozidel mimo vozidla zasobovani,

- se zdkazem vjezdu vyznacenych vozidel mimo vozidla dopravni obsluhy,

- se zdkazem vjezdu nékladnich vozidel nad 12 t mimo vozidla dopravni obsluhy.

8 www.cdcargo.cz/komodity

° www.cdcargo.cz/komodity
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Obrdzek 110 — Jednotlivé druhy omezeni pohybu ndkladnich vozidel na komunikacni siti Ostravy. Zdroj:

www.okas.cz

s B12 mimo zas., == B12 mimo dopr. obsl., == B4 nad 12t mimo dopr. obsl.,
s B12 mimo zés. do 6t, s myto, =mmmm  méstsky dopr. okruh,
Cm— komunikace bez omezeni viezdu, @ podjezdsv<4m

12.3.1 Priimyslové zény

Na uzemi mésta Ostravy a v okoli se nachazi nékolik lokalit plnicich funkci prdmyslovych zén, z nichz

nékteré jsou jiz z velké ¢asti obsazeny:

e Ostrava — Hrabova, priimyslova zéna s obsluhou silni¢ni a eventualné i Zelezni¢ni dopravou
e Mosnov, strategickd prdmyslovd zéna s obsluhou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou, vazba na

dopravu leteckou prostrednictvim verejné logistické zony
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e Védecko —technologicky park, priimyslova zéna s obsluhou silni¢ni dopravou
Strategicka priimyslova zéna Ostrava — MoShov

Zdéna je situovana 25 km jizné od centra mésta s velmi dobrou dopravni dostupnosti s moznosti vyuziti
silni¢ni, Zelezni¢ni a letecké dopravy. V bezprostfedni blizkosti zény se nachazi 30ha obchodné-
podnikatelsky aredl, v némz jsou umistény malé a stfedni podniky. V arealu se rovnéz nachdzeji prostory
vhodné k administrativnim ucellim. Rozloha primyslové zény je 200 ha. V soucasné dobé je pti zapadnim
okraji obce Mosnov vedena pratahem sil. /58, ktera je jednim z hlavnich koridor(i ve sméru od Bohumina a

Ostravy na sil. I/48 u mésta Ptibor.
Primyslova zéna Ostrava — Hrabova

Zoéna je situovana na jiznim okraji mésta v blizkosti rychlostni komunikace I. tfidy Ostrava — Frydek-
Mistek se spojenim na Prahu a Brno, Polsko, Slovensko a Rakousko. Souc¢asna rozloha prdmyslové zény je
110 ha, obchodni zéna ma 15 ha.

Védecko - technologicky park Ostrava

Park je situovan na zapadnim okraji mésta v blizkosti aredlu Vysoké Skoly barnské — Technické univerzity
Ostrava. Komunika¢né je napojen na silnici 1/11 Ostrava — Opava. Stavajici aredl VTPO je tvoren
multifunkénimi budovami PIANO a TANDEM s pronajimatelnymi plochami o rozloze cca 5400 m?. V arealu
se nachazeji rovnéZz komercéni objekty dvou spole¢nosti. Vsrpnu 2013 byla zahdjena vystavba
Multifunkénich budov Il a IV. Tyto nové budované objekty budou slouzit jako podnikatelské inkubatory pro
malé a stfedni podniky k rozvoji inovativniho podnikani. V ramci multifunkéni budovy Il nové vznikne 2 794
m? vyuzitelnych ploch a v ramci multifunkéni budovy IV nové vznikne 2 504 m” vyuzitelnych ploch. Z dGvodu
naplnéni kapacity pozemkud vyuzitelnych pro vyzkum a vyvoj v ramci stavajiciho parku bylo rozhodnuto o
jeho rozsiteni do sousedni lokality. V rdmci planovaného rozsifeni byla vytipovana jako nejvhodnéjsi oblast
Myslivna. Celd plocha ma pfibliznou velikost 26,5 ha. Dle investicniho zaméru je projekt rozdélen do ctyr
etap. Aktudlné probiha pfiprava I. etapy projektu zahrnujici plochu cca 15,5 ha. Schvdlenym terminem pro

ukoncéeni financovani projektu je 31. 12. 2016.

12.3.2 Logisticka centra

ProLogis Park Ostrava

Park se nachazi cca 14km od centra mésta, v zdpadni Casti mésta Ostravy, které je hlavnim
administrativnim a vyrobnim centrem na vychodé Ceské republiky. Park je umistén mezi dalnici D1 a
méstskym okruhem Ostravy a cca 20 km od mezinarodniho letisté LeoSe Janacka v MosSnové. Prijezd k
parku je zajistén bud’ sjezdem z dalnice D1 pres exit 349 smér Klimkovice, nebo také pres exit 354 smér
Ostrava-Rudna. ProlLogis Park Ostrava je strategickou lokalitou vhodnou jak pro lehkou vyrobu, dodavatele
do rdznych obchodnich/primyslovych fetézcl, tak i pro logistické operatory, e — commerce a distribuci.

Park se nachazi v bezprostfedni blizkosti Védecko-technologického parku Ostrava a Vysoké Skoly bariské -
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Technické univerzity Ostrava a ma dobré napojeni na verejnou méstskou dopravu. Soucasna rozloha parku

je 11 ha, zastavéna plocha ¢ini 70 000 m°.
Tulipan Park

Logistické centrum Tulipan Park se nachazi v Ostravé - Pfivoze. Jedna se o projekt skladovych prostor a
lehké pramyslové vyroby, ktery nabizi celkovou pronajimatelnou plochu 20 000 m? skladil a vyrobnich hal
véetné souvisejici infrastruktury na plose 4 hektar(. Tulipan Park ma dobré dopravni napojeni. Nachazi se
nedaleko centra mésta a sjezdu z dalnice D1, ktera umoznuje rychlé spojeni mezi Prahou, Brnem a Polskem.

Do parku zajizdi také autobus. Soucasna rozloha parku je 2 ha.
Business Park Ostrava

Business park nabizi prostory a zdzemi predevsim pro SME's spolecnosti z oblasti vyroby a vyvoje,
vyzkumu, ale také pro spoleénosti, zabyvajici se skladovanim a logistickymi operacemi. Nabizi vhodné
podminky z hlediska dostupnosti pracovnich sil i z hlediska dosahu kli¢ovych komunikaci. Planovana
vystavba sedmi hal nabidne klientim celkové cca 54 000 m? zastfe$enych, izolovanych, temperovanych
skladovych ploch a cca 3 800 m? kancelaiskych prostor. Vyhodou arealu jsou sklady s $irokymi pfistupovymi
cestami, které usnadnuji logistiku v aredlu a umoziuji manipulaci s tézkymi ndklady. Aredl je umistén
v Ostravé-Kuncickach pfi ulici Lihovarska a je vzdalen od centra mésta 3 km. Nachdzi se témér v tésné
blizkosti jedné z hlavnich ostravskych komunikaci, ulice Rudna, od dalnice D1 je vzddlen 5 km. Misto je

dobfe dostupné i méstskou hromadnou dopravou.
Multimodalni Logistické Centrum Ostrava — MoSnov

Multimodalni Logistické Centrum na Letisti LeoSe Janacka v Ostravé je dlleZitou soucasti planovaného
rozvoje ostravského letisté a prilehlé oblasti. Celd zéna nabidne vice neZ 300 000 m? préimyslovych ploch,
které jsou vhodné nejen pro logistiku a skladovani, ale i lehkou vyrobu a dalsi sluzby s vy3si pfidanou
hodnotou. Park se nachazi mezi dalnici D1 a rychlostni komunikaci R48, takZe nabizi vyte¢né dopravni
napojeni jak do zbytku CR, tak i do Slovenska a Polska. Diky spojeni s letistém je pak mozné letecké spojeni

do celého svéta.
Prekladisté Ostrava - Paskov

Spolecnost AWT provozuje v Ostravé otevieny termindl Ostrava — Paskov, pro zajisténi sluzeb
kombinované dopravy. Z tohoto terminalu jsou vypravovany vlaky i jednotlivé zasilky, realizuje se zde
prekladka kontejnerd, navésl i vyménnych nastaveb, skladovani zboZi na oteviené plose o rozloze 31 000
m’, kratkodoba i dlouhodobd deponace kontejner. V6 km vzdaleném Stafici je umisténo pomocné

prekladisté.

12.4 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

e Snaha o ochranu SirSiho centra mésta pfed nakladni dopravou je do urcité miry degradovana

tim, Ze v minulosti bylo vtéto oblasti povoleno umisténi nékolika spolecnosti takového
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charakteru (hobbymarket, supermarket, aredl elektromontazni spolecnosti apod.), které si
vyzaduji obsluhu tézkymi nakladnimi vozidly. | kdyZz byly v rdmci povolovani predlozeny
trasy, po nichZ se ma dany areadl zasobovat, fidi¢i tyto trasy mnohdy nerespektuji a projizdéji
danou oblasti dle potfeby ke svému cili.

Silnice 11/479 ul. Ceskobratrska, ktera spojuje silnici 1/56 ul. Misteckou se silnici 11/477 ul.
Bohuminskou, prochazi oblasti se zakazem vjezdu nakladnich vozidel (mimo vozidla
zasobovani do 6 t) a mnoho nakladnich vozidel touto komunikaci nelegdlné projizdi.
Revitalizované primyslové aredly, které vyZaduji dovoz a odvoz materialu nakladnimi
automobily, se nachazi casto v zénach se zdkazem vjezdu nakladnich vozidel v blizkosti
obytnych zdn, kde opét vznikd problém s nelegainim vjezdem nakladnich automobilll do
oblasti.

Zvyseny pohyb néakladnich vozidel v okoli priimyslové zény Hrabova a opét nerespektovani

znaceného zakazu vjezdu pro nakladni vozidla na nékterych komunikacich.

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 220



MOBILITA § I I
OSTRAVA e o0 o

AF-CityPlan

13 LETECKA DOPRAVA

13.1 STAV INFRASTRUKTURY A TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI

Letisté LeoSe Janacka Ostrava se nachazi v obci Mosnov cca 20 km jihovychodné od Ostravy. Letisté lezi
v nadmorské vysce 257 m n. m. a je ve vlastnictvi Moravskoslezského kraje. Letisté ma mezindrodni statut a

pfijima osobni i ndkladni letadla. Kapacita letistniho terminalu je 500 cestujicich za hodinu.
Vybrané technické parametry:

- runway je 3 500 m dlouhd a 63 m Siroka.

- pocet stani letadel na tfech plochach: 16 strojli v zakladni konfiguraci, 31 letadel v alternativni
konfiguraci

- zafizeni na odbaveni nakladd, pro plnéni palivem a odstrariovani namrazy

- omezené opravarenské sluzby pro cizi letadla

- hangarovaci prostory pro cizi letadla k dispozici nejsou

V letech 2005 — 2006 v ramci projektu ,Modernizace a rozsifeni letisté Ostrava — Mosnov” probéhla
vystavba haly pro odlétajici cestujici ajejiho vybaveni potfebnym technickym, informacnim
a bezpecnostnim zafizenim v souladu se standardy EU. Nova hala letisté slouZi pro odbavovani cestujicich
a jejich zavazadel pfi odletech. Jedna se o dvoupodlaZzni objekt, ktery je provozné rozdélen na ¢ast verejnou
a neverejnou — v pfizemi odbavovaci prepazky, bezpecnostni kontrola, prodejna novin a tiskovin, prodejni
plochy cestovnich kancelafi a leteckych spolecnosti, toalety, verejné telefony a bankomat, prostor pro
odbaveni zavazadel, pro pasovou a celni kontrolu a odletova ¢ekarna pro 400 cestujicich, v nadzemnim
podlazi dvé odletové cekarny pro 500 a 300 cestujicich, prodejna suvenyrl, duty-free obchod apod.
Prostory haly jsou klimatizovany a vybaveny technologii pro zobrazeni informaci pro cestujici. Nedilnou

soucasti haly jsou i nastupisté pred halou (dvé pIné kryta, jedno ¢astecné).

Cerpani prostfedkd z Evropskych strukturdlnich fond(l zahdjilo letisté v roce 2007. V prvnim projektu se
investovalo do zafizeni bezpecnostni povahy, druhy projekt byl zaméren na vybaveni zdchranného systému
pro bezpecnost letisté a treti projekt na obnovu techniky a technologii pro zajisténi plynulosti provozu.
Mimo jiné byla v rdmci tfetiho projektu realizovana inovace informacnich systém( a datovych siti letisté,

byly potizeny stroje pro udrzbu leteckych ploch a zafizeni pro posileni provozu.

Letisté v Ostravé je také vybaveno nakladnim terminalem o plose 80 x 40 metr, uréenym pro

manipulaci se zbozim.
Pro leteckou zdchrannou sluzbu slouZi nasledujici heliporty:

e matersky v nemocnici Zabreh
e pracovni v nemocnici Poruba

e pro nemocnici Fifejdy parkovisté na Nemocnicni ulici
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Naroky na pfistavaci plochu jsou 30 x 40 m. Predpoklada se, Zze pocet ploch pro leteckou zachrannou

sluzbu, které vyuZivaji i hasici a policie, se budou dale rozsirovat.

13.2 OBJEMY OSOBNi A NAKLADNi DOPRAVY

Trzby za sluzby spolecnosti Letisté Ostrava a. s. dosahly v roce 2013 objemu 137 502 tis. KE. Podil trzeb

z leteckych cinnosti Cinil z celkovych trzeb 72 145 tis. K¢, tj. 52,47 %. Strukturu trzeb z provozovani letisté

tvorili trzby z pfistavacich a parkovacich poplatkd a letiStnich tax. Ostatni trzby tvorily napt. trzby z prodeje

energii, z pronajmu, reklamy, parkovného apod.

Nejvétsi podil na odbavenych cestujicich na letisti LeoSe Janacka ma charterova doprava, kterd tvofi

kolem 70 % z celkového poctu odbavenych cestujicich. Pocet cestujicich poklesl od roku 2012 zhruba o 10

%, coz je zplUsobeno zrusenim spojeni Ostrava — Viden a zvySenou nepravidelnosti linky Ostrava — Praha.

Naopak byla zavedena pravidelna linka Ostrava — Londyn.

Tabulka 63 — Objem prepravy a pohyby letadel. (Zdroj: Informace o dopravé v Ostravé 2013)

OBJEMY PREPRAVY A POHYBY LETADEL

Ukazatel | Rok 2012 | Rok 2013

Vyvoj poctu cestujicich

Celkem osob za rok 288 393 259167
z toho tuzemsti cestujici 36 964 25272
z toho mezinarodni cestujici 21 320 206 065
z toho tranzitujici cestujici 40109 27 830

Vyvoj pfepravy zbozi

Celkem tun za rok 2585 3884
z toho vnitrostatni nakl. preprava 57 17
z toho mezinarodni nakl. preprava 1232 1792
z toho posta 1296 2 076

Vyvoj poétu pohybt letadel

Celkem | 14852 | 14 891

Celkovy narist odbaveného nakladu vroce 2013 je cca 50 % oproti roku 2012. Doslo k narlstu

mezindrodnich ad-hoc charterovych cargo letl. Narlst v kategorii posta je dan zvysenim vykond na

pravidelné lince Ostrava — Lipsko, zejména jde ovSsem o naklad v rezimu RFS.

Pocet pohyb( letadel za rok 2013:

o celkem letadel za rok
e ztoho komercni osobni doprava
e ztoho cargo lety

e ztoho obecné letectvi a jiné lety
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13.3 KVALITA DOSTUPNOSTI UZEMI

Komunikaéni spojeni s Ostravou je vyhovujici. Ostrava nabizi denni letecké spojeni s Prahou, odkud Ize
cestovat do dalSich svétovych destinaci. Vroce 2013 zacala na ostravském letisti operovat prvni
nizkondkladova spolecnost. Terminal v roce 2013 vyuzivalo 5 tuzemskych a 12 zahrani¢nich spole¢nosti
(pravidelné, nepravidelné a cargo lety, nejsou zapocitany soukromé lety). Pocet pravidelnych cild v roce

2013 byl 22 mist, pocet nepravidelnych cili byl 28 mist.
Spojeni Ostrava — mésto — Letisté LeoSe Janacka Ostrava:

e Mezi Ostravou a letistém jezdi dvé autobusové linky. Dalsi pravidelné autobusové linky pres
letisté do Ostravy a zpét vedou z Nového Ji¢ina a Vsetina.

evvys

e Pro motorova vozidla slouZi 350 parkovacich stani na tfech zpoplatnénych parkovistich.

Letisté je dostupné po rychlostni komunikace R48 a D1. K rozvoji letiSté pfispéje pfipravované napojeni

na zelezniéni dopravu. Zeleznice ma byt dlouhd tfi kilometry, napojit se ma v SedInici pobliZ Studénky.

13.4 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

NejvétSim problémem, se kterym se leteckd doprava v Moravskoslezském kraji potykd, je udbytek

cestujicich a leteckych spolec¢nosti. Podrobné problémy jsou:

e sniZujici se pocet prepravovanych cestujicich (mezi rokem 2013 a 2012 zhruba o 10 %),

e snizujici se pocet zahranic¢nich leteckych spolec¢nosti vyuZivajicich letistni terminal v Ostravé
(v roce 2013 oproti roku 2012 klesl pocet z 20 na 12),

e 7z hlediska charterové dopravy se negativné projevuje neochota cestovnich kancelafti riskovat
navySovani nabizené kapacity a zachovani konzervativnich pozadavk( na kapacitu letecké
dopravy z Ostravy

e chybéjici Zelezni¢ni spojeni pro cestujici (predpokladané zprovoznéni 04/2015) a pro

prepravu zboZi (neni zatim planovano)
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14 VODNIi DOPRAVA

14.1 STAV INFRASTRUKTURY A TECHNOLOGICKYXH ZARIZENi

Ostravou protékaji dva vyznamné vodni toky — Odra a Ostravice. Reka Odra prameni v Oderskych vrsich

v okrese Olomouc, feka Ostravice vznika soutokem Cerné a Bilé Ostravice v Moravskoslezskych Beskydech.

V soucasné dobé neni na 7adné z fek provozovdna lodni doprava. Reky slouZi pro rekreaci obyvatel jako
vyletni cil ve volném case. Na jih od Ostravy se na fece Odfe nachazi chranénad krajinna oblast Poodfti, ktera
zahrnuje pfirodni meandry, rybniky a nivu v okoli feky. Na sever od Ostravy se na fece Odfe nachazi

Pfirodni pamatka Hrani¢ni meandry Odry.

Vodni koridor Dunaj — Odra - Labe
Uzemni plan Ostravy ze dne 21. 5. 2014 uklada v Gzemi hajit plochy Uzemni rezervu pro nasledujici

zaméry vodni dopravy:

1. Praplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe

2. Splavnéni useku feky Ostravice od soutoku s Luc¢inou po soutok s Odrou pro rekreacni plavbu

Pfes Ostravu vede pfipravovany mezinarodni vodni koridor Dunaj — Odra — Labe. Ptipravovana stavba

vodniho koridoru je rozdélena na 4 etapy:

1. etapa — napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni cestou a splavnéni feky Odry do Ostravy.

2. etapa — prodlouZeni vodniho koridoru z Hodonina do Prerova (vyuZito prevazné uUprav ze

stavby Batova kanalu).

e 3. etapa — prodlouzeni vodniho koridoru z Pferova do Ostravy s moznou plavebni odbockou
do Olomouce. Timto by bylo vytvoreno strategické severojizni spojeni.

e 4. etapa — prodlouzeni vodniho koridoru z Pferova (Olomouce) do Pardubic. Timto bude

dosazeno propojeni zdpadni (Cechy) a vychodni ¢asti CR (Morava, Slezsko) vodni cestou.

V soudasnosti je na Uzemi uvazované trasy vodni cesty stavebni uzavéra. Evropska rada vyzvala Ceskou
Republiku, Rakousko, Slovensko a Polsko, aby urychlily zpracovani studie proveditelnosti projektu Dunaj-
Odra-Labe a zintenzivnily souvisejici politicka jednani. Na cely projekt byla v poslednich letech vypracovana
z podnétu vlad a ministerstev fada studii, ekonomickych analyz apod. Od roku 2013 je pfipravovdna

mezinarodni studie proveditelnosti financovana ze zdrojt EU.

Oficidlné je kandl D-O-L planovan jako mezinarodni vodni cesta kategorie Vb, coZ je lodni cesta
umoziujici proplaveni sestavy dvou standardnich tlacnych ¢lunl typu Evropa Il fazenych za sebou vcetné

tlaéného remorkéru s minimalni podjezdnou vyskou 5,25m.
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Obrdzek 111 — Vodni cesta Dunaj - Odra - Labe. Zdroj: Plavba a vodni cesty

Ptinosy vodniho koridoru:

e protipovodnova funkce — kdyby D-O-L existoval pfi povodnich v roce 1997, vétSina Moravy
by byla pred ucinky velké vody ochranéna

e udrZenivody v krajiné — D-O-L umoZni hospodafit s vodou

e doprava vody na Moravu — podobné jako priplav Ryn-Mohan-Dunaj (R-M-D) umozni vodni
koridor D-O-L precerpavat v dobé nouze vodu z Dunaje

e Uzemni systém ekologické stability — jeho posileni budovanim novych biotopl a jejich
propojeni

e transevropska dopravni cesta — propoji sit evropskych vodnich cest, poskytne CR kvalitni
pristup k mofim a jejich pristavlim a dd mozZnost volby v ,,mirovych” i krizovych obdobich

e ekologickd doprava — vodni doprava je nejen levna, ale také ma nejméné negativnich vlivi
na Zivotni prostiedi

e zdroj a regulator elektrické energie

e hospodarstvi — vystavba vicemodalnich logistickych center a primyslovych zén

e mimoradné zvySeni zaméstnanosti v Evropé pfi vystavbé i budoucim provozu

e rozvoj sidel — moZnost vyuZit v Evropé a ve svété oblibeného bydleni u vody a na vodé

e evropska investice — po roce 2013 ,vyschnou” pro CR strukturdlni fondy a hlavnim zdrojem
dotaci bude Fond soudrZnosti, uréeny pouze na rozhodujici infrastrukturu evropského

vyznamu.
Negativa vodniho koridoru:

e vysoka financni, stavebni a technicka naro¢nost stavby
e nepfiznivy vliv na pfirodni a krajinné prvky

e ohroZeni cennych pfirodnich pamatek

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 225



MOBILITA § I I
OSTRAVA e o0 o

AF-CityPlan
e skutecné vyuZiti pro prepravu nakladu mlze byt mensi, neZz uvadi progndza (nizka prepravni
rychlost)

Obrdzek 112 — Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe v Ostravé. Zdroj: www.d-o-l.cz
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14.2 OBJEMY OSOBNi A NAKLADNi DOPRAVY

Na vodnim koridoru Dunaj — Odra — Labe se bude prepravovat nejen zboZzi prekladané v ceskych
pfistavech, ale i zboZi tranzitni, tj. zboZi, které bylo pres Gzemi CR prevazeno silni¢éni dopravou. Za téchto

predpokladll je mozné pocitat s celkovym pocatecnim provozem asi 2 — 3 mil. tun a v budoucnu s 6 — 8 mil.
tun ro€né.

14.3 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

Lodni doprava se v Ostravé potyka s nasledujicimi problémy:

v soucasné dobé neni v Ostravé zavedena lodni doprava a feky Odra a Ostravice slouZi jako
volnocasovy a turisticky cil

e na Uzemi uvaZované trasy vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe je dlouhodobé zfizena
stavebni uzavéra

vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je v soucasnosti ve fazi studie, jeho ptipadna vystavba a

realizace, kterd ovlivni Zivot celého kraje, neni v soucasné dobé jasné definovana
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15 ORGANIZACE A RiZENi PROVOZU, IT SYSTEMY

15.1 STAV INFRASTRUKTURY A TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI
15.1.1 Inteligentni fFizeni dopravy v Ostravé

Inteligentni fizeni dopravy v Ostravé je ve fazi postupného rozvoje podle zpracovdvaného projektu.
Pfedmétem projektu je realizace intermoddlniho systému, ktery bude tvofen Sesti navzajem
spolupracujicimi subsystémy. Realizace téchto subsystému tvofi zakladni aktivity celého systému a jejich
synchronizace je nutnou podminkou pro vytvoreni fungujiciho inteligentniho dopravniho systému MHD.

Tyto subsystémy jsou:

e Dynamicky dispecink MHD

e Poskytovani informaci cestujicim v redlném Case — tzv. inteligentni zastavky
e Dopravné fidici a informacni centrum

e Podpora verejné dopravy

o Telemetrie

e Centralni serverova farma

Navrzeny systém bude mit dvé zakladni funkce. Prvni je optimalizace dojezdovych ¢asli vozidel MHD.

Tato funkce bude realizovana:

e Dynamickym Fizenim vozidel MHD

e Integraci vybranych dopravnich uzl( — kfizovatek do jedné fidici ustfedny

e Preferenci vozidel MHD pomoci dynamického fizeni svételnych signalizacnich zafizeni
e Shérem dat o pohybu dopravnich prostifedk(l v redlném case

o Modelovanim tok( dopravnich proudt s integraci dat o pohybu vozidel MHD

e Dynamickym fizenim dopravnich proudd

Druha funkce spocivd ve vyznamném zvySeni informovanosti uZivateld MHD. Tato funkce bude

realizovana:

e Informacnimi technologiemi na zastavkach MHD — , inteligentni zastavky“

e Modernimi komunikac¢nimi kandly (internetovy portal, mobilni aplikace)

V Ostravé se inteligentni dopravni systém zacal budovat v roce 2010, kdy v ramci prvni etapy projektu
inteligentniho dopravniho systému v Ostravé byly uvedeny do provozu informacni tabule, které na
pfijezdovych komunikacich do centra mésta navadéji fidice na volnd parkovisté. Bylo rozmisténo celkem 30
navigacnich dopravnich znacek, které fidice naviguji na zhruba 1800 parkovacich mist. Zaroven ukazuji

pocet volnych parkovacich mist.
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Obrdzek 113 — Informacni tabule navddéjici na volnd parkovaci mista.
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Druha etapa projektu je v pfipravé. Soucasti druhé etapy projektu je Dynamicky dispecink MHD, ktery na
zakladé sbéru dat z vozidel MHD poskytne mozZnost lepsiho planovani hromadné dopravy. Inteligentni
zastavky, které budou realizovany ve dvaceti nejvytizenéjSich dopravnich uzlech, umozni cestujicim v
redlném case ziskat informace o aktudlnich ptijezdech a odjezdech linek MHD na prehledném LCD displeji.
Dopravné fidici a informacni centrum je zaméfeno na fizeni svételnych kfizovatek s preferenci MHD pfi
zachovani plynulosti dopravy. Principem podpory vefejné dopravy je sbér dat pro toto centrum. Dalsi
soucasti projektu je zajisténi prenost dat mezi subsystémy projektu — komunikaéni infrastruktura pro
prenos dat mezi Dynamickym dispecinkem, palubnimi pocitaci ve vozech MHD a inteligentnimi zastavkami.
Pro sbér a vyhodnoceni vSech dat bude slouZit Centrdlni serverovd farma. VSechny vySe jmenované

subsystémy budou spolu vzajemné kooperovat.

V soucasné dobé (zacatek roku 2015) je Dynamicky dispecink MHD pfipraven k realizaci. Déle jsou

nainstalovany Inteligentni zastdvky na stanici Svinov - mosty, kde se na tabuli ukazuje pevny jizdni rad.
Bezkontaktni odbavovaci systém ve vozidlech MHD

Od roku 2009 postupné v systému ODIS funguje odbavovaci systém bezkontaktnich cCipovych karet
ODISka. V probihajicim projektu obnovy odbavovaciho systému jednotlivi dopravci emituji vlastni
bezkontaktni karty s odpovidajicim standardem, tzv. ,Strukturou bezkontaktni Cipové karty
Moravskoslezska karta“, které jsou kompatibilni v ramci celého ODIS vzdjemné u vsech zapojenych
dopravcli a kromé vlastnich specifickych aplikaci obsahuji povinné aplikace, tj. spole¢nd elektronicka
penéZenka pro placeni jednotlivého jizdného ODIS a spoleény prostor pro nahrdvani dlouhodobych

¢asovych jizdenek ODIS.
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VSechna vozidla DP Ostrava budou soucasné vybavena palubnim systémem, ktery mimo jiné umozni

sledovat polohu vozidel.

15.1.2 Méstsky dopravni kamerovy systém

Kamerovy systém v Ostravé je zaloZen na metropolitni siti provozovatele OVANET a.s., kterad vyuziva

optické kabely dosahujici extrémné vysokych prenosovych rychlosti. Snimani obrazu zajistuje na

kfizovatkach vidy nékolik otocnych nebo statickych IP kamer Axis. Obrazova data z téchto sitovych kamer

jsou prenasena datovym kabelem do sitového prepinace, takze kamery na kazdé kfiZzovatce tvofi vlastné

malou sit, kterd je pak pfimo napojena na sit metropolitni. Po ni jsou pak obrazy z kamer pfendseny na

centralni fidici a datové servery umisténé v technologickych prostorach spole¢nosti OVANET a.s., kde je

mozné provadét jejich management a archivaci, a dale na jednotlivd dispecerskd pracovisté. Jako Fidici

software slouzi program "Security center". Kamerami je pokryto ostravskych 66 kfizovatek, coz tvofi vétSinu

hlavnich dopravnich uzl(i ve mésté.

Ostravsky dopravni kamerovy systém umoziuje monitoring aktualni dopravni situace a také zpétnou

kontrolu zasah(l do fizeni svételnych signalizacnich zatizeni. Poskytuje dodatecné informace pro reseni

nepredvidanych situaci nebo pro organizovani dopravy pfi velkych sportovnich nebo spolecenskych akcich.

ve

Dale umoZiuje vizudlni hodnoceni uUcinnosti fizeni dopravy a analyzu zdznamu vybranych dopravnich

situaci. Dalsi vyznamnou uUlohou dopravniho kamerového systému je podpora pfi fizeni vyjezdu a

koordinaci sloZek integrovaného zachranného systému.

Obrazek 114 — Schéma umisténi kamerového systému, Zdroj: Ovanet.cz
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15.1.3 Systém Fizeni udrzby Korund

Udriba v Dopravnim podniku Ostrava a.s. (ddle DPO) zahrnuje planované prohlidky véech stupfid u
vozidel MHD a technologickych vozidel, jejich opravy a modernizace dle pozadavkl, planované prohlidky
vSech stupnl u vrchni stavby a rozvodnych zafizeni véetné jejich oprav a modernizace v soucinnosti s
externimi dodavateli, revize a inspekce, opravy veskerych zafizeni a majetku a opravy pro externi zakazniky.
Vzhledem ke svému rozsahu predstavuje velmi vyznamnou ¢ast celkovych nakladd, a proto je systém pro

fizeni Udrzby vyznamnou soucasti podnikového informacniho systému.

Pfed nasazenim systému fizeni Udrzby Korund v DPO byla udrZba organizovana po jednotlivych,
relativné samostatnych strediscich, nebyla dodrzovana jednotnd struktura sledovanych ekonomickych

ukazatelll ve stfediscich a nebyla vybudovéana jednotna normativni zakladna pro systém udrzby.
Na zakladé analyzy potieb DPO vyplynuly pozadavky na systém:

e sjednoceni normativni zakladny,

e hierarchicky rozpad zafizeni v souladu s evidenci majetku,

e generovani nakladovych transakci dle zadanych parametrd,

e trvalé pracovni pfikazy pro opakovanou c¢innost,

e kontrola tvorby zakazek na typy pracovniho ptikazu a nakladova stfediska,
e operativni vyuzivani planl udrzby,

e integrace na IS dopravy,

e integrace na skladové hospodafstvi.

Jednim z hlavnich pozadavkid na novy systém fizeni Udrzby bylo sjednoceni normativni zakladny, kterd
obsahuje zakladni ¢iselniky a Udaje o dalsich zakladnich objektech udrzby. Napliovani normativni zakladny s
vyuzitim stdvajicich dat DPO probihalo postupné v souladu s implementaénim projektem a bylo
orientovano do nasledujicich oblasti: Ciselniky, knihovna standardnich praci, databdze zafizeni a ndhradni

dily a materialy.

Ciselniky obsahuji Udaje nezbytné pro provoz jednotlivych formuldi fedeni Korund a jsou spoleéné pro
vSechny jeho moduly. Vzhledem k pfedchdzejici absenci centralniho systému fizeni adriby musela byt fada

Ciselnikd nové vytvorena.

V Knihovné standardnich praci jsou sdruzovany popisy konkrétnich praci véetné udaji uZivatelského
charakteru a statistickych adajl. K ,,praci“ je mozné pripojit seznam operaci, ndhradnich dill, potfebnych

zdrojl a dalsi uZivatelské dokumenty nebo poznamky.

Vzhledem k prioritdm projektu byla databaze zafizeni v DPO nejprve budovana pro oblast vozidel MHD,
pozdéji byla doplnéna o dalsi majetek vcetné jednotlivych technologickych zafizeni. V cilovém stavu je

pomoci systému spravovan vSechen majetek a vSechna zatizeni DPO.
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Nahradni dily a materidly pouzivané v procesu udrzby jsou propojeny na systém skladid v ekonomickém
systému. V systému Korund byly s automatizovanou podporou vytvoreny dil¢i katalogy pro snadnéjsi praci

pfi vydeji, které budou dale doplnény o vykresovou dokumentaci.

Objekty udrzby jsou v DPO sdruZeny do typU a tyto typy jsou sdruzeny do tfid. Tridy odpovidaji
nejhrubsimu rozdéleni objektl udrzby a koresponduji s majetkovymi tfidami v majetkové evidenci v
ekonomickém systému DPO. Pro evidenci objektl Gdrzby jsou v systému vyuZity tfi nastroje: umisténi

zatizeni, zafizeni a funkéni skupina zafizeni.

Pracovni prikazy, na néz musi byt zapsano vse, co se v udrzbé realizuje, jsou v DPO pouzivany dvéma
zpUsoby, jako jednorazové a trvalé. Jednordzové pracovni prikazy jsou vytvareny jednotlivé pro kazdou
praci, trvalé pracovni pfikazy jsou vytvoreny pouze jednou a opakované je jejich pomoci evidovana

provedenad prace.
Zdroj: IT SYSTEMS

15.1.4 Ridici centrum tunelu Klimkovice

Ridici centrum tunelu Klimkovice na dalnici D1 je situovano v Ostravé v budové SSUD Ostrava a operuje

nepretrzité.
Technologické vybaveni tunelu:

e bezpecnostni a detekcni zafizeni — SOS hlasky, elektrickd pozarni signalizace, elektricka
zabezpecovaci signalizace, videodetekce, informacni rozhlas,

e zafizeni pro fizeni a automatiku provozu — fidici podustfedna, dalnicni informacni systém
tunelu, méfeni pro Fidici systém,

e slaboprouda komunikacni zafizeni — radiové spojeni, servisni telefon,

e energetika — trafostanice VN/NN, rozvody NN v tunelu, zaloZni zdroj,

e osvétleni,

e vzduchotechnika,

e vodni hospodarstvi — Cerpaci stanice pozarni vody a pozarni vodovod.

Informace o dopravni situaci jsou sdileny s Narodnim dopravnim informacnim centrem, jez rovnéz sidli

v Ostrave.
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Obrdzek 115 — Zobrazovaci panel technologii tunelu Klimkovice
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15.1.5 Dalsi zafizeni

Kromé 99 (k31 .12 .2014) svételné signalizacnich zafizeni, jeZz jsou napojeny na dohledové ustiedny,
jsou v Ostravé k dispozici i dalsi zafizeni. V roce 2012 byl na prvni svételné fizené kfizovatce v Ostravé
realizovan systém kontroly prdjezdu vozidel na Eervenou (kfizovatka Ceskobratrskd x Sokolska t¥ida).
Dopravné bezpecnostni zafizeni RSA 01, omezujici rychlost vozidel, které prekracuji povoleny limit v obci,

bylo umisténo v roce 2013 na ul. 17. listopadu v Plesné (na pfijezdu do Ostravy od Déhylova)

Meteorologické informace jsou ziskavany ze dvou meteohlasicli umisténych na komunikacni siti. Jeden
je umistén na ulici Hlucinskd na mosté pres ddlnici D1 a druhy meteohlasi¢ se nachdzi na Svinovskych

mostech.

Vzhledem k ¢astym uviznutim ndkladnich vozidel v podjezdech na hlavnich komunikaénich tazich, bylo
v roce 2008 instalovano u dvou podjezd( detekéni zafizeni detekujici vysky vozidel s vystrahou pfi jejim
prekroCeni a naslednym navedenim na objizdnou trasu. Jedna se o podjezd pod Zelezni¢ni trati na ulici

Hlucinska a podjezd pod Zeleznicni trati na ulici Marianskohorska.
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Obrdzek 116 — Podjezdy s detekci vysky vozidel. Zdroj: Ostravské komunikace, a.s.
(http://okas.cz/userfiles/reference_pdf/text_8.pdf)
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V roce 2010 byl realizovan subsystém ITS navadéni na volnd mista na parkovistich v oblasti centra. Bylo

instalovano 30 navadécich tabuli informujicich fidi¢e o volnych parkovacich sténich.

15.2 STAV ROZPRACOVANI PROJEKTU

V procesu feseni je projekt inteligentniho dopravniho systému pro Ostravu.

Prvni etapa projektu zahrnovala rozmisténi navigatnich dopravnich znacek, které navadi fidi¢e na
parkovisté ve mésteé.

Zamérem druhé etapy projektu je modernizace a vybudovani novych soucasti a prvki dopravné —
komunikac¢ni infrastruktury v Ostravé, kterd zefektivni organizaci a fizeni méstské hromadné dopravy ve
mésté diky sniZzeni dopravnich kongesci a zkraceni zpozdéni. To pfinese také pozitivni dopad na Zivotni
prostiedi.

Cely projekt je rozdélen do tfi ¢asti, které predstavuji tyto celky:
A. Odbavovaci systém vozidel MHD (nositel DPO)
o Naklady: 138 mil. K¢ bez DPH
e Dotace: az85%
B. Podpora verejné dopravy (nositel MMO/Odbor dopravy)
o Naklady: 118 mil. K¢ bez DPH
e Dotace: az 85 % z investic¢ni ¢asti, kterd je 93 mil. K¢ bez DPH
C. Inteligentni zastavky MHD (nositel MMO/Odbor dopravy)
e Naklady: 30 mil. K¢

e Dotace: a7z 85 %

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 233



MOBILITA § I I
OSTRAVA e o0 o

AF-CityPlan

Pfedpokladana doba financovani a realizace projektu je do 09/2015.

UvaZuje se i s tfeti etapou, kterd ma diky projektu IT4lnovations umozZnit automatizované fizeni dopravy.

15.3 OBLASTI RiZENi PROVOZU, KOORDINACE CINNOSTI

V oblasti svételnych signalizaci dochazelo priibézné k pripojovani jednotlivych kfiZovatek k centralnimu
fizeni dopravy. V Ostravé byly kfizovatky k centralnimu fizeni pfipojeny pouze za uc¢elem monitoringu jejich

stavu.

Svételné signalizacni zafizeni (k 31. 12. 2013) v Ostravé:

e pocet uzll vybavenych SSZ 105,
e pocet radicl 86,
e pocet uzl( v liniové koordinaci 61,
e pocet uzll s aktivni preferenci MHD 13,
e pocet uzll s pasivni preferenci MHD 18,
e pocet uzll se s¢itdanim intenzit dopravy 74,
e pocet uzll s kamerovym dohledem 59.

Uzly s preferenci MHD aktivni:

e Vyskovicka x Cujkovova,

e 28.fijna x Novinarska s prechodem pro chodce 28. fijna x DUm energetiky,
e 28. fijna x Vitkovicka,

e  Opavska x Martinovska,

e Plzenska x Horni,

e Vyskovicka x Avion,

e Marianskohorska x Nadrazni,

e Hludinska x Slovenska,

e 28.fijna x Nadrazni,

e 28.fijna x Na Jizdarné s prechody pro chodce 28. fijna x Krajsky urad.
U 4 uzll Ize realizovat vyzvu pfislusného tramvajového sméru.

Vozidla hasi¢l maji umoznénou preferenci na vsech SSZ na ulici Ruska a Vyskovicka, lokalni také na
kfizovatkach 28. fijna x Maridanskohorska, Rudna x Vratimovskda, Opavska x Martinovskd, Plzeriska x Horni.

Na ulici Plzeriské byla v roce 2012 zprovoznéna celd preferovana trasa.

UZivatelska monitorovaci pracovisté pro kamerovy dohledovy systém jsou umisténa v téchto lokalitach:
Magistrat mésta Ostravy (Prokesovo nameésti), Ostravské komunikace a.s. (ul. Novoveska), Dopravni podnik

Ostrava a.s. (ul. Podébradova), IBC Ostrava (ul. Nemocnicni).
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Z celkového poctu 105 je 61 uzll propojeno do liniovych koordinovanych skupin. Liniova koordinace je

v provozu na ulicich:

Marianskohorska, Muglinovska,
28. fijna,
Ceskobratrska,
Novinarska,
Sokolska trida,
Bohuminska,
Rudna,

Ruska, Vyskovicka,
Plzenska,

Horni,

Opavska,

17. listopadu.
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Obrdzek 117 — Prehled svételné fizenych uzlt k 31. 12. 2013. Zdroj: Informace o dopravé v Ostravée 2013

LEGENDA:
@ KRIZOVATKA
PRECHOD PRO CHODCE (CYKLISTY)
UCELOVA SIGNALIZACE (VYJEZD HASICT)
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i=4 4 VYSTRAZNA SIGNALIZACE PODJEZDNE VYSKY
A DOPRAVNE BEZPECNOSTNI ZARIZEN(
! KONTROLA PRUJEZDU NA CERVENOU
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15.4 UCINNOST A PRINOSY SYSTEMU RIiZENI

Inteligentni fizeni dopravy v Ostravé

Projekt by mél po svém dokonceni zvysit komfort cestovani méstskou hromadnou dopravou a také
ekologizovat dopravu zvysSenim jeji plynulosti. Dynamicky dispecink umozni ovliviiovat dopravu ve mésté a

realizovat preferenci vozidel MHD na kfizovatkach.

Vybudovani tzv. inteligentnich zastavek zvysi komfort cestujicich v hromadné dopravé. Na zastavkach se

naptiklad dozvi, za jak dlouho jejich spoj skutecné ptijede.

Instalovani navigacnich znacek v prvni etapé projektu pomohl zlepsit orientaci Ffidich individualni

dopravy, ktefi tak nemusi jezdit a hledat volné parkovaci mista.

Vyslednym efektem celého procesu by mélo byt postupné zvyseni atraktivity MHD, co vede ke zméné
chovani uZivatell. Tato zména se primarné projevi snizenim zatéze individualni dopravy na Zivotni prostredi

obyvatel Ostravy.
Systém fizeni udrzby Korund

V porovnani s vychozim stavem pfinesla implementace systému fizeni Udrzby Dopravnimu podniku fadu
pozitiv. Jedna se zejména o sjednoceni normativni zdkladny pro systém udrzby, optimalizaci v rozsahu
provadéné udrzby, sledovani nakladl v jednotné struktufe s mozZnosti srovnavacich analyz, prlibézné
sledovani nakladl a operativni fizeni. Neméné vyznamnym ptinosem je budovani informacni zakladny,

ktera tvofi zaklad pro kvalifikované rozhodovani a efektivni fizeni celé spolecnosti.

15.5 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

e stale nedostatecna atraktivita MHD pro cestujici (nizka obsazenost),

o zvysledku provedeného dotazniku vyplyva, Ze u 63 % respondent(i ovliviuji komfort jizdy
kolony, z toho 14 % respondent(i uvadi casté kolony, jen 10 % fidi¢l kolony neovliviuji (27 %
respondentll nepouZziva automobil),

e pomaly rozvoj fizeni dopravy v Ostravé v porovnani s jinymi velkymi mésty (viz. Tabulka 64).

Tabulka 64 — Svételnd signalizaéni zafizeni - porovndni. Zdroj: Rocenka dopravy velkych mést CR 2010

Praha Brno Ostrava Plzen
2005 | 2010 | 2005 | 2010 | 2005 | 2010 | 2005 | 2010

Celkovy pocet SSZ / All signal devices 473 | 578 | 122 | 142 86 94 87 96
z toho / pfechody pro chodce / pedestrian crossings 66 108 11 1" 26 32 7 6
specifically fizeno v koordinaci (zelené viny) / in green waves | 265 | 332 a7 101 30 58 49 53
fizeno dynamicky / traffic actuated 245 | 366 83 121 31 52 63 83

s preferenci tramvaji / with tram priority 94 145 28 | 51™ | 23 28 42 45

Centralné fizeno (DRU) / Central controlled 192 | 270 |88/34*| 142 | 0/78* | 0/94" | 51 71

*

fizeno/pouze dohled / controlled/monitoring only

** s preferenci tramvaji, trolejbust, autobustl / with trams, trolleybuses, buses priority
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16.1 POCET A DUSLEDKY DOPRAVNICH NEHOD

V roce 2013 bylo na Gzemi mésta Ostravy evidovano Policii CR 2560 nehod, co? pfedstavuje 3 % nar(ist

(+ 76 nehod) oproti roku 2012. Skutecny pocet dopravnich nehod (alespon téch, pfi nichz doslo k hmotné

$kodé, a tudiz jsou Setfeny pojistovnami) v soucasné dobé Policie nesleduje.

Prehled nehodovosti za mésto Ostrava v roce 2013:

Celkem dopravnich nehod
Usmrceno osob

TéZce zranéno osob
Lehce zranéno osob
Celkova hmotnd skoda

Primérna hmotnd skoda na 1 DN

2560

11

48

488

119,06 mil. K¢
46 508 K¢

V nasledujicim grafu jsou uvedeny casové variace pocCtu nehod. Pro informaci je vgrafu rovnéz

pramérny pribéh intenzit dopravy v takovém méritku, aby je bylo moZno porovnat s pribéhem dopravni

nehodovosti béhem dne.

Obrdzek 118 — Casové variace vyvoje poctu nehod v letech 2012 a 2013. Zdroj: Nehodovost — evidence a

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast

Pocetdopravnichnehod

200
180
160
140
120
100
80
60
40
20

rozbor dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013

¢<7£§</ N\
b !} |
- o M ¥ W © I~ ©®© ¢ O - N ® ¥ LW O~ 0 0 o - o O %
O - N ® <% »w & ~ 0 T T T T T T T T T o7 Q@ g g q o
@ O = N O % W © K~ ©0 O O — o
- = = = — = == == +— +*— © ®©™o o <«
Hodiny intenzity dopravy 2013

nehody rok 2012

nehody rok 2013
238



MOBILITA |}
OSTRAVA e e o

AF-CityPlan

Obrdzek 119 — Srovndni tydenniho pribéhu nehodovosti s pribéhem intenzit dopravy v roce 2013. Zdroj:

Nehodovost — evidence a rozbor dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013
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|
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Dny v tydnu intenzity dopravy 2013

v v

=& nehody rok 2013

tku, aby bylo moZno porovnat jeji pribéh

s prtbéhem nehodovosti. Lze sledovat, Ze vzhledem k priimérnym intenzitdm dopravy byl v roce 2013

nejvice nehodovym dnem nedéle a nejméné nehodovym pondéli a stfeda.

Obrdzek 120 — Dopravni nehodovost v Ostravé dle mésicl v r. 2012 a v r. 2013. Zdroj: Nehodovost —

evidence a rozbor dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013
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Obrazek 121 — Dlouhodoby vyvoj poctu nehod a jejich ndsledki ve srovndni s vyvojem priimérnych

intenzit dopravy v % (100 % = rok 1990). Zdroj: Nehodovost — evidence a rozbor dopravni nehodovosti na

pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013
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Pocty nehod jsou ovlivnény zménami povinnosti nahlasovat policii pouze nehody (bez

poskozeni majetku treti osoby), pfi nichZ doslo k hmotné skodé prevysujici nasledné ¢astky:

e od konce roku 2000: 1 tis. K¢

e odledna 2001: 20 tis. K&
e od Cervence 2006: 50 tis. K&
e odledna 2009: 100 tis. K&

zranéni a bez

Kromé uvedeného byla od ledna 2001 upravena prednost na prechodech pro chodce, coz ovlivnilo pocty

zranénych v ndsledujicich letech po zavedeni této zmény.
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Tabulka 65 — Vyvoj urovné dopravni bezpecnosti v Ostrave v letech 1993 - 2013. Zdroj: Nehodovost —

evidence a rozbor dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013

Poéetnehod Pocet nehod Ukazatel
Rok celkem s usmrcenim | se zranénim s hmotnou dopravni
§kodou nehodovosti
1993 4283 26 594 3663 15,7
1994 4639 51 728 3860 19,4
1995 4967 35 B27 4105 18,9
1996 6042 31 662 5349 16,1
1997 6270 31 631 5608 14,9
1998 6440 22 642 5776 14,1
1999 6646 23 618 6005 14,1
2000 5866 19 663 5184 13,8
2001 5621 15 730 4876 13,9
2002 5706 16 610 5080 13,3
2003 6002 13 650 5339 13,9
2004 6197 33 617 5547 14,5
2005 6536 18 624 5894 13,0
2006 6285 13 528 5744 10,9
2007 6126 17 500 5609 10,1
2008 5362 8 469 4885 8,4
2009 2813 13 478 2335 7.1
2010 2511 15 510 2001 7,2
2011 2437 13 520 1917 7.1
2012 2484 17 4390 1977 6,9
2013 2560 10 437 2113 6,0

Ukazatel dopravni nehodovosti je pomér poctu nehod podle nasledkd k poctu evidovanych motorovych

mensi je Cislo ukazatele dopravni nehodovosti, tim vy3si je dopravni bezpecnost.

Vv

X/

16.3 NEHODOVA MISTA A USEKY, ROZDELENI DLE SKUPIN UCASTNIKU SILNICNIHO PROVOZU

V porovnani s rokem 2012 doslo v roce 2013 u chodcl k poklesu jimi zavinénych nehod o 41 % (-30

nehod). U fidicd motorovych vozidel doslo ke zvySeni poc¢tu jimi zavinénych nehod o 4 % (+66 nehod). U

cyklistd byl zaznamenan nérlst 57 % (+21 nehod). Nejvy$si podil na nehodach $etienych Policii CR, cca 76

%, maji fidi¢i motorovych vozidel.
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Tabulka 66 — Srovndni poctu nehod podle viniki v roce 2012 a 2013. Zdroj: Nehodovost — evidence a

rozbor dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013

rok 2012 rok 2013 index pokles/mirdst

Vinik dopravni nehody pocet nehod podil v % pocet nehod podil v %o 13/12 v %

Ridié¢i motorovych vozidel (zjistén{) 1882 75.76 1048 76.09 1,04 2,66

Chodci (véetneé deéti) 74 2,98 44 1,72 0,59 -1.21
Cyklisté (véetné déti) 37 1.49 58 227 1,57 0.85
Ostatni a nezjidténi ucastnici 401 19,77 510 190,92 1,04 0.76
Celkem doprawnich nehod 2484 100 2560 100 1,03 3.06
Z toho déti do 15 let celkem 30 1,21 237 0,86 0,73 -0,32
- détido 15 let - chodci 27 1.09 14 0.55 0,52 -0.52
- détido 15 let - cyklisté 3 0,12 7 0.27 2,33 0.16

Tabulka 67 — Pocet nehod zavinénych fidici motorovych vozidel v r. 2012 a 2013. Zdroj: Nehodovost —

evidence a rozbor dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013

rok 2012 rok 2013 index
Druh motorového vozidla pocet nehod podil v % pocet nehod podil v % 13/12
osobniautomobil 1495 79.44 1528 78,44 1.02
motocykly 25 1,33 29 1.49 1.16
nékladni auta 275 14,61 321 16,48 1.17
tramvaje 10 0,53 11 0.56 1.10
trolejbusy 10 0,53 4 021 0.40
autobusy 66 3,51 51 2.62 0.77
ostatni 1 0,05 4 0.21 4,00
Celkem dopravni nehody ridi¢a 1882 100,00 1948 100,00 1.04
(zjisténych)

Obrdzek 122 — Dopravni nehodovost dle vékové kategorie viniki v Ostravé. Zdroj: Nehodovost — evidence

a rozbor dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013
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Nejcastéjsi pricinou nehod v Ostravé vroce 2013 bylo nespravné otaceni nebo couvani. Druhou
nejcastéjsi uvedenou pri¢inou bylo nedani prednosti v jizdé. Jako tfeti nejcastéjsi pticina je uvedeno

vyhybani bez dostatecné bocni vile, jako ¢tvrta nevénovani se fizeni a jako pata nepfizplsobeni rychlosti.

Tabulka 68 — Lokalizace nehod a ndsledky. Zdroj: Nehodovost — evidence a rozbor dopravni nehodovosti

na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013

2 -
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3 s3s3]8 |2

s | = & = = e B

2 = Z = G E =

Lokalizace mista dopr. nehody = = =] =~ ] = N
piechod pro chodce 228 | 8.9 10 99 9390 | 93.4
v blizkosti piechodu pro chodce (do 20m) 163 | 64 2 59 | 11107 | 1044
zeleznitni piejezd nezabezpefeny 6 0.2 2 577 | 126.2
zelemiéni piejezd zabezpedeny 1 0 1 900 | 1900
most.nadjezd podjezd. tunel 28 1.1 1 12 2536 | 139.9
zastavka autobusu.tramvaje s nastupnimostrivkem 35 14 3 20 1491 ] 119.7

zastavka autobusu.tramvaje bez nastupného ostrivku 15 0.6 4 285 43
vyjezd z parkovisté lesni cesty 10 04 2 204 | 384
¢erpadlo pohonnych hmot 12 0.5 3 326 | 49.6
patkoviste piiléhajici ke komunikaci 379 | 14.8 3 9 7416 | 24.1
zadné nebo zidne zuvedenych 1683 | 65.7 10 29 278 | 84824 | 76.4
CELKEM 2560 | 100 11 48 488 |119055] 73,6

16.3.1 Lokality s vysokou nehodovosti

Tato ¢ast byla vyhodnocena na zékladé Udajd z evidence Policie CR, ktera uvadi u kazdé dopravni nehody
v Ostravé uzel ¢i Usek sledované sité, pripadné u nesledované sité blizky uzel. Na zakladé GPS soufadnic

jednotlivych nehod byly lokality upraveny a zpfesnény.

Zménou ohlasovaci povinnosti zavedenou do ledna 2009 doslo k relativnimu snizeni po¢tu nehod, a to
se projevilo i ve sniZzeni poc¢tu nehodovych kfizovatek a Usekd. Proto byly vyhodnoceny i lokality s mensim

poctem nehod, nez je pro nehodovou kfizovatku ¢i Usek poZzadovano.

V roce 2013 byla v Ostravé zaznamendna vysoka nehodovost na 9 Usecich (10 a vice nehod za rok). Na
20 krizovatkach byla zvySena nehodovost (5 — 9 nehod za rok), kfizovatky s 10 a vice nehodami se

nevyskytla. Nasledujici tabulka uvadi poéty nehodovych kfiZzovatek a Usekd od roku 2000.
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Tabulka 69 — Pocty nehodovych kfiZovatek a tseki v letech 2000 - 2013. Zdroj: Nehodovost — evidence a

rozbor dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013

Pocty nehodovych | Po¢ty nehodovych
Rok kizovatek useku
2000 72 55
2001 75 73
2002 69 86
2003 61 91
2004 58 86
2005 60 99
2006 49 79
2007 72 97
2008 65 84
2009%* 28 20
2010% 9 17
2011°% 13 12
2012% 13 12
2013%* 20 9

Pozn.: od 1. 1. 2009 jen nehody se zranénim ¢i hmotnou Skodou nad 100 tisic K¢.

Pro objektivnéjsi posouzeni miry nehodovosti v jednotlivych lokalitdch se nej¢astéji vyuzivd ukazatele
tzv. relativni nehodovosti, ktery vyjadruje, kolik dopravnich nehod ptipada na pocet vozidel projizdéjicich
kfizovatkou, pripadné kolik nehod pfipada na pocet ujetych vozokilometrl na analyzovaném Useku.
Velikost tohoto ukazatele se obvykle pohybuje v rozmezi 0,1 — 0,9, prekroceni hodnoty 1,6 jiZ signalizuje

zdsadni nedostatek Useku silnice.

16.3.1.1 Prehled kfizovatek s vysokym poctem nehod
Vsechny udaje v této podkapitole jsou uvedeny za rok 2013.
Nejvyssi pocet nehod (9) byl zaznamenan na tfech kfizovatkach:

e Muglinovskd x Orlovska — fizend SSZ, relativni nehodovost 0,87
e Rudna x Vystavni — fizena SSZ, relativni nehodovost 0,56

e Vyskovickd x U Studia — fizena SSZ, relativni nehodovost 1,3

vev

Dalsi kfizovatky s vy$sim poctem nehod:

e Rudna x Vratimovska — fizena SSZ, 7 nehod, relativni nehodovost 0,56
e Plzenska x Horni x Moravska - fizena SSZ, 6 nehod, relativni nehodovost 0,42

e \/yskovickd x SZ rampa Plzenské - fizena SSZ, 6 nehod, relativni nehodovost 0,83
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Horni x Dr. Martinka — okruzni, 6 nehod, relativni nehodovost 0,52
e Opavska x Porubska — fizend SSZ, 6 nehod, relativni nehodovost 0,62
e Halasova x Vystavni - 5 nehod, relativni nehodovost 0,8

e Francouzska x Hlavni tfida - 5 nehod, relativni nehodovost 0,8

Tabulka 70 — Druhy nehod a druhy vozidel vinik(i nehod na nehodovych kriZovatkdch v roce 2013

TG nasledky druhy vozidlel
’8 o nehod druhy nehod L, v,
a ° vinikt nehod
— = | (osoby do 24 h)
- | @ >
2|85 —
ey e (89 2
kfiZovatka - |0 e 5
9 | S = s 2
>0 Qo = E _g -
|EElvu 12| 1z|2 S =
e ~ 2 g | 5| S| = e | o
23T 2l ¢8| s|2|E|le|S
= 0 E| o | £ |35| 2 o 8w
& = | B | = | 5| E|L| =B
o 9 T = 0 I - T e~ B
5 B =|C| & |5 &£ |2 %
[ [ [ o— o =] — c
Muglinovska x Orlovska 9 0,87 0 0 2 8,00 190|000
Rudna x Vystavni 9 0,56 0 0 2 8 0|0 11800 1
Vyskovicka x U Studia 9 1,3 0 0 3 6 0 0 3 9 0 0 0
Rudna x Vratimovska 7 0,56 0 1 0 5 1|0 117|000
Plzenska x Horni x Moravska 6 0,42 0 0 1 5 0|0 114 |0 1 1
Vyskovicka x SZ rampa Plzenské 6 0,83 0 0 7 5/11/0 05|00 1
Horni x Dr. Martinka 6 0,52 0 0 2 3 2|0 1|5 0|0 1
Opavska x Porubska 6 0,62 0 0 3 4 20|06 ]0|0,0
Halasova x Vystavni 5 0,8 0 0 3 5100|040 |1 0
Francouzska x Hlavni trida 5 0,8 0 1 1 3 1,015 0|00

KFizovatky s nejvyssim poctem nehod vzhledem k intenzitam:

o NAadrazni x U HI. nadrazi — 3 nehody, relativni nehodovost 6,58
e Halasova x SV a JV rampa — 4 nehody, relativni nehodovost 2,44
e Na lJizdarné x Zelena — 2 nehody, relativni nehodovost 2,03

e Vologradska x Kotlafova — 2 nehody, relativni nehodovost 1,52

16.3.1.2 Pfehled sledovanych useki s vysokym poctem nehod

AF-CityPlan

Vsechny udaje v této podkapitole jsou uvedeny za rok 2013. Vétsina uvedenych Usek( patfi dlouhodobé

k Useklim s vysokou dopravni nehodovosti.

Nejvyssi pocet nehod (13) byl evidovan na useku:

e Sil.1/11 ul. Rudné v Useku rampy Frystatské — hranice mésta, relativni nehodovost 0,47

Dalsi Useky se zvysenym poctem nehod:

e Sil. 11/469 ul. 17. listopadu (Pribézna — Martinovska), 12 nehod, relativni nehodovost 3,65
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Sil. 11/479 ul. 28. fijna (S. Timy — 1. maje), 11 nehod, relativni nehodovost 2,37

Sil. 111/0581 ul. Svermova (Grmelova — Suderova), 11 nehod, relativni nehodovost 2,44
Sil. 11/479 ul. 28. fijna (U Bofika — most pres Odru), 11 nehod, relativni nehodovost 0,86
Sil. 11/470 ul. Orlovska (Vrbicka — hranice mésta), 11 nehod, relativni nehodovost 2,95
MK ul. Hlavni tfida (17. listopadu — Porubska), 11 nehod, relativni nehodovost 4,07

Sil. 11/647 ul. 17. listopadu (Rudna — hranice mésta), 11 nehod, relativni nehodovost 1,67

JV rampa Rudna x Misteckd, 10 nehod, relativni nehodovost 5,49

Nejvyraznéjsi zvySeni poctu nehod oproti predchozim rokiim se projevilo na Usecich:

MK ul. NadraZni (28. fijna — Cs. Legii), 9 nehod, relativni nehodovost 10,77

Sil. 1/56 ul. Hlucinska (Stara Hlucinska — Slovenska), 8 nehod, relativni nehodovost 1,04

Sil. 1/58 ul. Plzefiskd (Cujkovova — Podhdji), 8 nehod, relativni nehodovost 1,71

Sil. 11/478 ul. Mitrovicka (Junacka — Proskovicka), 8 nehod, relativni nehodovost 2,1

Sil. 111/4787 ul. Staroveska (Svétlovska — hranice mésta), 8 nehod, relativni nehodovost 2,32
MK ul. Zavodni (Moravska — Provaznickd), 7 nehod, relativni nehodovost 3,3

MK ul. Francouzska (Hlavni tf. — Jilemnického nam.), 7 nehod, relativni nehodovost 5,24

16.3.2 Dopravni nehody chodct a cyklistti v Ostravé

Nehody s chodci

Chodci vroce 2013 byly ucastniky 147 dopravnich nehod. Pfi nich byli 3 chodci usmrceni, 20 téZce

zranéno a 113 lehce zranéno. Chodci ve véku do 15 let byli ic¢astniky 28 nehod, Zzadné dité nebylo smrtelné

zranéno.

Tabulka 71 — Nehody s chodci podle vinika a mista nehody. Zdroj: Nehodovost — evidence a rozbor

dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013

I

o =

I~ E=) = = R

b1 = i 2 é ) = .:é .E

< |2 = e = 7 o = =

=4 = ~| g o - = a = @
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|2 3|= z = 2 |z o

e = al| N ° N r» = =3 2
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= < |5 Z = = = z E = £
2 |25 = g o = |=Z Z| o =
- |= 2| = ] = 5 = = 7
Zavinéni nehody ~ |==<|==| N N - o |2 2| = o
1idi¢ motorového vozidla 47 7 3 1 6 34 98
1idi¢ nemotorového vozidla 1 3 4
chodec 9 4 3 4 2 22 44
jinymucastnikem. jiné 1 1
Celkem 57 11 0 6 5 0 0 8 60 147
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Na pfechodech pro chodce bylo celkem 57 nehod. Nejvice nehod s chodci bylo zaznamenano na ul. Dr.

Martinka v Useku tramvajovy pirejezd — rampa Mistecka a v ul. Horni v iseku Moravska — Provaznicka.

Tabulka 72 — Lokality se 2 a vice nehodami chodcl. Zdroj: Nehodovost — evidence a rozbor dopravni

nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013

Nisledky nehod s chodei
) Podil
Cislo . . Celkem | Z t?ho Smrtelné| Téiké Lehké nehod
i Nazevlokality nehod stiet v . v . v . .
lokality ‘ . .| zraneni | zraneni | poraneni| s chodci
vlokalite | s chodei v
3040 HORNI-DR MARTINKA 6 2 2 33,33
1006 MARHORSKA-NADRAZNI 4 2 1 50,00
3041.3059 | DRRMARTINKA (tr.prejezd - ram Mistecka) 7 4 8 57,14
30123064 | HORNI (Moravska - Provaznicka) 6 4 5] 66,67
3040,3073 | HORNI (Dr.Martinka - Plzeniska na Dubing) 4 3 1 2 75,00
1006,1041 | NADRAZNI (Marhorska - Valchaiska) 8 3 1 3 37,50
2035,2036 | CSARMADY (Fiferova - Rychwvaldska) 5 3 3 60,00
30323061 | VYSKOVICKA (Svornosti - tram smyéka) 7 3 1 2 42 86
10451086 | ST HLUCINSEA (Koblovska - N Hlufinska) 4 2 3 50,00
1012,1013 | 28 RIINA (U Koupaliité - Zelezé:emka’) 6 2 3 3333
1013.1014 | 28 RIINA (Zelezérenska - 1.maje) 11 2 18,18
1052,3056 | U HRUBKU (Riéni - SZ rampa Viikovické) 3 2 3 66,67
4048,4049 | 1. KVETNA (Janovska - hranice mésta) 3 2 3 66,67
20332060 | MICHATKOVICEA (Hefmanicka - Na Najm. 5 2 2 40,00
3031,3032 | V¥SKOVICKA (Cujkovova - Svornosti) 7 2 1 8 28,57
3031%* VYSKOVICKA-CUJKOVOVA 12 3 2 25,00
4029% BILOVECKA-NAD PORUBKQU 2 2 2 100,00
4042% HLAVNI TRIDA-PORUBSKA 27 2 2 7.41
1111# VARENSKA-VIEZD K FUT URUM 11 2 2 18,18
Nehody s cyklisty

V roce 2013 vzrostl pocet nehod s ucasti cyklistl o 14 na 93. Meziro¢ni pokles zaznamenal pocet

usmrcenych cyklistl z 3 na 1 a téZce zranénych z 5 na 4. Nar(st se projevil u lehce zranénych ze 49 na 56

cyklist(l. Za viniky DN bylo oznaceno 58 (+21) cyklistll a z téchto cyklistli bylo 7 cyklisti mladsich 15 let. (viz.

Rocenka dopravy 2013).

Z hlediska lokalizace bylo nejvice nehod s Ucasti cyklistd zaznamenano na kFiZovatce ul. Opavska x

Sjizdna, na kfizovatce Halasova x Vystavni, na ul. Horni v useku Moravska — Provaznicka a ul. Hluc¢inska

v useku Stara Hlucdinska — Slovenska.
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Tabulka 73 — Lokality s 2 a vice nehodami cyklisti. Zdroj: Nehodovost — evidence a rozbor dopravni

nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013

- | Nisledek nehody, zranéni| Hlavni pii¢ina nehody
=
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Nesledovana sit’
3033* ZAVODNI-MORAVSKA 3 0 0 1 0 30 0 0 0 0 0 3 133,33
3097% PLZENSKA-PODHAITI 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 13,33
30404 HORNI-DRMARTINKA 26| 2 0 0 1 1 45.5 1 0 0 0 0 1 7.69
2020* FRYDECKA-BARTOVA (U OZ0O) 2 0 0 1 1 4541 0 0 0 0 0 2 | 50.00
Sledovana sit’

4089 OPAVSKA-SIIZDNA 4]l 2|lofo]1 0 |452]1]Joflofo]o] 1]s000
3019 HALASOVA-VYSTAVNI 5 2 0 0 0 4 2 1 0 0 0 0 1 | 40,00
3012,3064 |HORNI (M oravska - Provaznicka) 6 2 0 0 0 1 0,5 0 0 0 1 0 1 | 33.33
1086,1088 |HLUCINSKA (St.Hluéinska - Slovenska) 8 2 0 0 0 8 3.8 0 0 0 0 0 2 | 25.00

16.3.3 Nehody na dalnicni siti v okrese Ostrava — mésto

Vroce 2013 vylo na dalnicni siti v okrese Ostrava — mésto evidovano 21 nehod s Zzadnym smrtelnym

zranénim, jednim téZce zranénym a 3 lehce zranénymi. Hmotné Skody dosahly 2,12 mil. K¢.

vsve vsve

Tabulka 74 — Priciny dopravnich nehod na ddlnici dle pric¢in v roce 2012 a 2013. Zdroj: Nehodovost —

evidence a rozbor dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostravé v roce 2013

rok 2012 rok 2013 index
Pi‘i¢ina nehody pocet nehod | podil v% pocet nehod | podil v% 13/12
nedaniprednosti v jizde 1 2,38 1 4776 1.00
nepiizpiisobeni rychlosti 8 19,05 1 476 0.13
nespravneé piedjizdéni 5 11.90 2 9.52 0.40
kolize s chodcem 0 0.00 0 0.00 nelze
stazka se zvéii, zvifetem 10 2381 8 38.10 0.80
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 4 9,52 1 476 0.25
Jjind piicina 14 33.33 8 38.10 0.57
CELKEM 42 100,00 21 100,00 0,50
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17 UCINKY A DUSLEDKY PREPRAVNICH CINNOSTI

17.1 SPOTREBA ENERGIi

Naklady Dopravniho podniku Ostrava a.s. na spottebu paliv a energii v roce 2013 Cinily 285 705 tis. K¢ (v
roce 2012 to bylo 306 660 tis. Kc).

Naklady spolecnosti Letisté Ostrava a.s. na materidl a energie za rok 2013 ¢inily 36 560 tis. K&. Vyssi
spotfeba energii oproti roku 2012 (33 267 tis. K&) méla pfimou vazbu na vyssi dosazené triby z prodeje
energii. V oblasti spotfeby materidlu se jednd napriklad o odmrazovaci kapalinu, posypovy material na

drahu a naftu do stroja a vozidel pro prace na draze.

Naklady na pohonné hmoty spotfebované IAD (jen osobni vozidla) byly vypocteny jako soucin ujetych
vozokilometrl zjisténych dopravnim modelem, priimérné spotreby osobniho vozidla a priimérné ceny za
litr paliva. Pfi vypoctu neni rozliSovano mezi naftovymi a benzinovymi vozidly. Primérna spotieba osobniho
vozidla byla expertnim odhadem stanovena na 7 litri PHM na 100 km, s ohledem na skute¢nost, Ze se jedna
zejména o jizdu ve mésté. Prlmérna cena paliva bez rozdilu byla stanovena na 36 K¢. Objem pohonnych
hmot spotifebovanych osobnimi vozidly v Ostravé za rok 2014 byl vypoctem stanoven na 83 563 tis. litrQ.

Naklady na pohonné hmoty byly vycisleny na 3 008 263 tis. K¢.

17.2 INVESTICNi VKLADY DO DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Rozpocet mésta disponoval v roce 2013 ¢astkou 7,031 mld. K€ a pro oblast dopravy v ném bylo uréeno
2,057 mld. KE. Pro dopravu na vydajové strance to znamenalo meziro¢ni navySeni o 229 mil. K¢, resp.
navyseni castky o 29,26 % zrozpoCtu mésta. V nasledujicich dvou tabulkdch jsou uvedeny udaje

znazornujici skutecné finanéni prostfedky dle oboru MMO.

Tabulka 75 — Struktura vydaji na dopravu v letech 2010 - 2013. Zdroj: Informace o dopravé v Ostravé
2013

STRUKTURA VYDAJU PODLE ODVETVi V LETECH 2010-2013

Jednotlivé podily z celkovych vydajii na dopravu (v mil. K&) Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013
hromadna doprava 1017 (713%)| 1048(789%)| 1203 (658 %) 1147 (55,8 %)
komunikacni sit 288 (272 %) 277 (20,8 %) 621 (34,0 % 906 (44,0 %)
ostatni 22.(1,5 %) Z(03%) /6 4002 %)
Celkem 1427 1328 2057
STRUKTURA VYDAJU DLE CHARAKTERU OPATRENI V LETECH 2010-2013

Podily jednotlivych investic dle zpiisobu uZiti (v mil. K&) Rok 2010 Rok 2011 Rok 2013
provoz, Udrzba, béZzné opravy 1242 (870 %)| 1255 (94,4 %) 1333 (64,

ozvojova vystavba 177 (12,.4%)
ostatni 2 (0,6 %)
Celkem 1427 1328

Meésto provedlo v roce 2013 rekonstrukce nékterych tramvajovych zastavek a prestupnich uzlt:
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e Humanizace prednadrazniho prostoru Zel. stanice Ostrava-hlavni nadrazi véetné rekonstrukce
nastupnich ploch do prostredk(i hromadné dopravy.

e Vystavba ulice Porazkova od ul. Svabinského podél 7el. trati k ul. Zerotinova.

e Rekonstrukce tramvajové zastavky Kfrizikova.

e Rekonstrukce tramvajové zastavky Krajsky urad spolec¢né s osazenim svételné signalizacniho
zafizeni na blizké kfiZzovatce 28. fijna x Na Jizdarné.

e Zprichodnéni podchodu Stodolni od ul. Mistecka na ul. Stodolni.

e Opraveni podchodu pod ul. Vyskovicka u zastavky Nové Vyskovice.

e Nasvétleni prechodl na ul. Vyskovicka u zastavek Kotva a Kino Luna.
Vystavba a rekonstrukce svételnych signalizacnich zatizeni v roce 2013:

e (. 1123 Porazkova x Janackova: byla dokoncena posledni ktizovatka postavena v rdmci stavby
Nova Karolina — Nova ulice Porazkova (fadi¢ Cross RS-4),

e (. 1112 Sokolska tfida — Kosmova: po dopravni nehodé, pti které doslo ke zniceni fadice, byl
umistén fadi¢ novy (Cross RS-4P),

e (. 3060 Horni — Odborarska: prechod fizeny plvodné z kfizovatky Horni x Provaznickd ma po
poruse privodniho kabelu jiZz umistén svij vlastni fadi¢ (Cross RS-2),

e (. 2001 Muglinovskd x Bohuminska x Orlovska vcetné prechodu pro chodce Muglinovskd —
Vancurova: provedena celkovad oprava této krizovatky s vyménou stozarG a vyloZnikd SSZ,
rekonstrukci kabelovych tras a detekcnich prvkd, navéstidla byla vybavena LED vlozkami (fadi¢
zGstal pavodni Cross RS-3),

e (. 3012 Plzenska x Horni x Moravska: byla provedena celkova oprava kfizovatky s vyménou
stozarl a vyloZnik(i SSZ, rekonstrukci kabelovych tras a detekcnich prvkd (fadic ma plvodni
Siemens C800V),

e & 1075 Ceskobratrskd x Hornopolni x Varenska: v ramci Gdriby se provedlo doplnéni vioZek
s LED diodami do vSech navéstidel (fadic je pGvodni Cross RS-3),

e (. 1023 28. fijna x Na Jizdarné s prechody 28. fijna — Krajsky urad: pfi rekonstrukci tramvajovych
nastupist doslo k planovanému osazeni SSZ i na blizkou kfizovatku (Cross RS-4P),

e (. 3071 Ruska — vyjezd rychlé zachranné sluzby: bylo zabezpeceni svételnou signalizaci z divodu

dlouhodobého nepouzivani a jeho nepotfebnosti demontovano.

Spréva silnic Moravskoslezského kraje — majetkovy spravce silnic Il. a lll. tfidy investoval financni

prostiedky v roce 2013 na Uzemi mésta Ostravy v oblastech:

e Bé&7nd udriba silni¢ni sité — celkem 45 546 tis. K¢

e Souvisld udrzba silnic
e 11/479 Ceskobratrskd (velkoplo$na oprava Husova — P¥ivozskd) — 387 tis. K¢
e 11/479 28. fijna (Na Jizdarné — Podébradova) — 3 300 tis. K¢
e 11I/4787 Vyskovicka (U Studia — Jugoslavska) — 7 100 tis. K¢

e Modernizace a rekonstrukce silnic — 0 K¢
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Investice — 0 K¢

RSD CR, Sprava Ostrava ze svych finan¢nich prostiedkd v roce 2013 na silnice I. tfid hradila na Gzemi

Ostravy:

Bézna udrzba silni¢ni sité — celkem 42 123 tis. K¢ vé. DPH

Souvisla udrzba silnic

I/11 ul. Rudn3, obnova Zivicného povrchu v délce 3 191 m — 18 173 tis. K¢ vé. DPH

1/56 ul. Misteckd, mikrokoberec v délce 1 480 m — 3 311 tis. K¢ vé. DPH

I/56 ul. Misteckd, obnova Zivicného povrchu v délce 485 m — 2 970 tis. K¢ vé. DPH

I/56 ul. Mistecka (rampy Paskovska), obnova Zivicného povrchu v délce 583 m — 1 967 tis. K¢
vc. DPH

Modernizace a rekonstrukce silnic

I/11 ul. Rudn3, oprava dilataci most 11-142A2 (estakada Vitkovice) — 4 189 tis. Ké vé. DPH
I/11 ul. Rudnd, opravy PKO mosty 11-142A2, 11-14 A, 11-143B a 11-145 — 3 479 tis. K¢ vé.
DPH

I/56 ul. Misteckd, oprava most 56-054.1 a 56-054.2 (pfes ul. Paskovskd) — 3 051 tis. K¢ vé.
DPH

I/58 ul. Plzeriskd, oprava zabradli most 58-029.2 (pfes ul. Rudnd) — 67 tis. Ké vé. DPH

Investice

I/11 prodlouZena Rudna — 375 000 tis. K¢

Dopravni podnik Ostrava a.s. investoval do ndsledujicich polozek:

Dopravni prostredky a jejich modernizace

Stavby dopravni infrastruktury — rekonstrukce tramvajovych nastupist Krajsky ufad a
KFizikova, kolejové propojeni ulic Plzefiské a Pavlovovy, vystavba trolejbusové trati
s napojenim na termindl Hranecnik, zfizeni ,zastavky videriského typu“ v Ostravé-Zabrehu
na ulici Svornosti, vyména krytu tramvajové trati v sadu B. Némcové, protihlukové Upravy
tramvajové traté na ulici Horni, osazeni betonovych tvarovek na ulici 28. fijna, estetizace

vstupu a pfizemi podnikového feditelstvi
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Tabulka 76 — Investice Dopravniho podniku Ostrava v roku 2013 a zdroje financovdni investic. Zdroj:

Vydaje (v tis. K&)

Vyrocni zprdva DPO za rok 2013

Stavby

Dopravni prostiedky
Stroje

ICT

Projekty

Vykupy pozemkl
Investice celkem

*V roce 2013 byly poffzeny rovnéz pozemky v hodnoté 5 803 tis. K€ formou smény.

Zdroje financovani vyse uvedenych Investic v roce 2013 (v tis. K&)
Dotace Ministerstva financi CR
Dotace z evropskych fond( - platby

Vlastni zdroje
Zdroje celkem

44 999
280 336
20620
2072

3 471
153

351 651

15 263
315 760
12 259
559
1299

0]
345140

54 473
170 740
6178
824
1712
*122

234 049

1200
121 385
M 464

234 049

V ramci projektu ,,Stroje a zatizeni I bylo potizeno vybaveni pro Letisté Ostrava za 338 769 tis. KC. Vyse

zpUsobilych vydaj, zbyla ¢ast byla hrazena z rozpoctu prijemce, tedy Letisté Ostrava, a. s..

dotaci ¢erpanych v ramci projektu z Regiondlniho operaéniho programu NUTS Il Moravskoslezsko byla 70 %
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17.3 PROVOZNi EKONOMICKA BILANCE PREPRAVNICH CINNOSTI

Vysledky hospodaieni Dopravniho podniku Ostrava

Za rok 2013 vykazal Dopravni podnik Ostrava a. s. kladny vysledek hospodareni ve vysi 3 829 tis. K¢.

Tabulka 77 — Viysledky hospodareni Dopravniho podniku Ostrava. Zdroj: Vyrocni zprdva Dopravniho

Vynosy (v tis. KE)

Kompenzace a provozni dotace

z toho: Statutarni mésto Ostrava

Krajsky urad
Ostatni obce
Ufad prace
Trzby z MHD
Prodané zbozi

Vyroba (véetné nedokonéeng) a sluzby

Aktivace
Ostatnivynosy
Vynosy celkem

Naklady (v tis. K&)

Spotfeba paliv a energii
Spotfeba materialu (mimo paliva)
Prodané zbozi

Osobninaklady

Odpisy dlouhodobého majetku
Opravy a sluzby véetné rezerv
Ostatni naklady

Naklady celkem

podniku Ostrava za rok 2013

1026 423
*1001 930
11 016
12477

516 081
3603
55564
22450
*226 273
1850 394

297 354
121 379
3294
763722
283 669
*204 398
75 704
1849 520

*Frepocteno die metodiky pouZité v roce 2012

Vysledek hospodareni (v tis. K&)

1083 237
1056462
12 038

14 737
519 873
2838
52721

17 126
201714
1877 509

306 660
N7 17e
2596
794 649
286 238
200 716
168 525
1876 560

1071702
1043677
12 273

15 536
216
531156
3247

57 062
13 658
136 263
1813 088

285 705
123 4086
2731

774 598
288718
205 524
128 577
1809 259
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Tabulka 78 — Viysledky hospodareni spolecnosti Letisté Ostrava. Zdroj: Vyrocni zprdva Letisté Ostrava za

Vyvoj trzeb, vynosl a vysledku hospodareni (v tis. KC)

rok 2013

2009 2010 2011 2012 2013
Trzby 189 991 169 449 163 587 144 919 137 625
Vynosy 233174 216 880 221 026 187 155 190 870
HV pred zdanénim -5 736 1990 3103 -35 163 45 124
HV po zdanéni -5 880 1361 1595 -29 624 -37 226

Vyvoj nakladd (v tis. KC)
Vyvoj nakladt 2009 2010 2011 2012 2013
ZboZi 1 1 2 42 45
Material a energie 39721 35537 31781 33 267 36 560
Sluzby 47 260 39 459 42 511 30 607 48 276
Osobni naklady 89 251 79 568 84 786 81 489 82 948
Odpisy 42 725 47 090 48 535 50 950 61 723
Ostatni naklady 20 096 13 864 11 816 20 424 -1 456
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18 IDENTIFIKACE A MOZNOSTI DOSTUPNYCH FINANCNICH ZDROJU

18.1 PREHLED MOZNYCH FINANCNICH ZDROJU (ROZPOCTY, FONDY, SOUKROME ZDROJE) NA
UROVNICH EU, NARODNI, KRAJSKE A NA UROVNI MESTA PRO OBDOBI PRIPRAVY A
REALIZACE AKTIVIT PROJEKTU

Zdroje financovani dopravy (pfiprava, realizace i provoz) je mozné rozdélit na verejné a alternativni.

e Vefejné zdroje

o Statnirozpocet (SFDI)

o Krajsky rozpocet (Sprava silnic Moravskoslezského kraje, p. 0.)

o Rozpocet mésta

o Mimorozpoctové zdroje verejnych financi (evropské podplirné fondy a programy)
e Alternativni zdroje

o Uvéry

o Leasing

o Vybirani pfimych poplatkd za pouziti infrastruktury

o Projektové financovani za Gcasti soukromého kapitalu - rlizné varianty ucasti pro PPP

Primarné je v CR dopravni infrastruktura financovéana z vefejnych zdroj, proto nasledujici prehled uvadi

praveé tyto zdroje.

18.2 MOZNOSTI FINANCOVANI PRiIPRAVY A REALIZACE AKTIVIT PROJEKTU MESTSKE
UDRZITELNE MOBILITY, CHARAKTERISTIKA ZDROJE, PODMINKY CERPANi, ODHAD
POTENCIONALNIHO OBJEMU MOZNEHO CERPANI

18.2.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) byl zfizen zdkonem 104/2000 Sb. ze dne 4. dubna 2000 s
ucinnosti k 1. 7. 2000. Jeho Ucelem je rozvoj, vystavba, Udrzba a modernizace silnic a dalnic, Zelezni¢nich
dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest. Kromé vlastniho financovani vystavby a udrzby Fond dale
poskytuje prispévky na prizkumné a projektové préace, studijni a expertni ¢innosti zamérené na dopravni
infrastrukturu. Jeho rozpocet je kazdoro¢né schvalovan vlddou a Poslaneckou snémovnou PCR. 10. 12. 2014
byl schvdlen ndvrh rozpoctu SFDI pro rok 2015 s vyhledem pro roky 2016 a 2017. Pro rok 2015 je rozpocet
sestaven jako vyrovnany, stfednédoby vyhled pro roky 2016 a 2017 pocitad se schodkem — pro rok 2016
prevysuji vydaje prijmy o 15,4 mld. K¢, v roce 2017 pak o 6,1 mid. K¢.

Rozpocet pro rok 2015 reaguje predevsim na pozadavky opravy a udrzby sité dle vlddou schvaleného
dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze (Stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s
dlouhodobym vyhledem) a dale zejména nutnost docerpat do konce roku 2015 prostiedky Operaéniho

programu doprava 2007 - 2013.
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Tabulka 79 — Celkovy rozpocet SFDI pro rok 2015 (Zdroj: SFDI)

Narodni vvdaiovy ramec 44,0 mld. K&
Prostiedky EU (2007 - 2013) 5.6 mld. K&
Prostredky EU (2014 - 2020) 0.2 mld. K&
Zistatek G SFDI k 31. 12. 2014 (odhad) 6.0 mld. K&
Naroky (OPD a spolufinancovani) 11.1 mld. K&
Celkem vietné naroki 66.9 mld. K¢
Piedpokladané souvztazné navvieni prostfedka EU 27.5mld. K&
Celkem 94.4 mld. K¢

Tabulka 80 — Prehled vydaji na dopravni infrastruktury

v mil. K&
Dopravni infrastruktura - 1. d¢etni okruh
Vydaje celkem

Celkem 50919
Pozemni komunikace 20 693
Drahy 20 091
Vodni cesty 526
Piispévky na zvySovani bezpeénosti

e , 250
a zpfistupniovani dopravy
Piisp&vky na vystavbu cyklistickych stezek 150
Piisp&vky na proiekty a expertni &innost 209

Pozn.: Ve smyslu § 5b odst. 5 zdkona ¢ 104/2000 Sh. je hospodareni SFDI rozdéleno do dvou ucetné
oddeélenych okruhu tak, aby byly sledovdny samostatné ndklady na dopravni infrastrukturu (. ucetni okruh)

a na vlastni ¢innost SFDI (lI. ucetni okruh). Zdroj: SFDI

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze se nabizi poddvani Zadosti o financovani ¢i spolufinancovani ze vSech
vyse uvedenych poloZzek s moznosti i pripravy projektl v oblasti bezpecnosti provozu a zpfistupnovani

osobam se snizenou pohyblivosti ve vazbé na verejna zafizeni, zastavky, termindly a prostiedky VHD.

VSechny projekty zarazené do rozpocCtu musi splfiovat definované podminky, napf. platny zamér
projektu, schvalovaci protokol pro financovani z operaéniho programu Doprava (OPD) nebo CEF

(Connecting Europe Facility — Nastroj pro propojeni Evropy) a dalsi naleZitosti.

Na zakladé zkusenosti z minulych let bude SFDI v roce 2015 uzavirat smlouvy na poskytnuti prispévk( v
ramci svych prispévkovych programi na dva roky. Eliminuji se tak problémy jednoletych smluv, kdy vlivem
dlouhych prltahl pfi vybérovych fizenich se pak stavby odehravaly az na samém konci stavebni sezény. V
pfipadé nedodrZeni terminu konce roku se pak obce jako pfijemci pfispévku mnohdy dostavaly do znacnych

financnich probléma. Nedostatek ¢asu mél také negativni vliv na realizacni ceny staveb.
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Pro rok 2015 jsou predpokladany investice do dopravnich staveb v Moravskoslezském kraji ve vysi témér
6 miliard korun, a to zejména do jiZz zahdjenych staveb, napt. Zelezni¢ni spojeni Ostravy s mezinarodnim
Letistém LeoSe Janacka v Mosnové (predpokladané zprovoznéni pro cestujici v dubnu 2015), u silni¢nich
staveb pak silnice 1/11 v Useku hranice Ostravy — Mokré Lazce a dokondeni tzv. prodlouzené Rudné
(pfedpokladané zprovoznéni prosinec 2015), které vyznamné prispéje ke zkvalitnéni dopravniho propojeni

mésta Ostrava zdpadnim smérem.

Databazi akci financovanych nebo spolufinancovanych SFDI v Moravskoslezském kraji uvadi ndasledujici
tabulky.
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18.2.2 Rozpocet Moravskoslezského kraje

Vykon svych vlastnickych prav ksilnicim II. a lll. tfid vykonava kraj prostfednictvim své prispévkové
organizace Sprava silnic Moravskoslezského kraje. Komplexnim materidlem Moravskoslezského kraje, ktery
systematicky mapuje stav komunikaci Il. a lll. tfidy na Uzemi kraje a vyhodnocuje potfebnost investic,

rekonstrukci a modernizaci na této silnicni siti, je Bila kniha.

Rada Moravskoslezského kraje ve svém programovém prohlaseni pro obdobi 2013 — 2016 deklaruje, ze
prednostné bude podporovat projekty spolufinancované z evropskych financ¢nich zdroji a zavazala se
vdaném Ctyfletém obdobi investovat minimalné 2 miliardy korun zvlastnich zdroji do udrzby

a rekonstrukci komunikaci Il. a Ill. tfid.

V ¢ervnu 2014 byla mezi Moravskoslezskym krajem a statutdrnim méstem Ostrava podepsana ramcova

smlouva o spolupraci na pripravé a realizaci vyznamnych dopravnich staveb, mezi které byly navrzeny:

e Silnice 11/478 prodlouzena Mostni I. etapa,

e Rekonstrukce mostnich objektl na silnici 111/4787 ul. Vyskovicka ev. €. 4787-3 pres ul. Rudnou a
4787-4 pfes trat CD,

e Silnice 111/4721 ul. Michdalkovickd a MK ul. Hladnovska a ul. Keltickova — okruzni kfizovatka,

e Silnice 11/477 a 11/479 rekonstrukce mostd Bazaly I. etapa.

18.2.3 Rozpocet mésta Ostrava

Z hlediska investic jsou v obecnich rozpoctech urcujici kapitalové vydaje, které znamenaji investice do
majetku obce, z nichZ bude, resp. by mél byt uZitek i v nasledujicich letech. BéZné vydaje naopak predstavuji
financni prostfedky pouZité zejména na kazidodenni provoz, z nichz v budoucnu nebude Zadny (pfimy)

uzitek.

Rozpocet mésta Ostravy na rok 2015 byl schvalen jako nevyrovnany, pfijmy dosdahnou 6,619 mld. K¢,

vydaje 6,782 mld. K¢. Schodek 163 miliond K¢ bude vyrovnan z avéra a prebytkl z uplynulych let.

Kapitalové vydaje odboru dopravy pro rok 2015 cini 268 mil. K¢, pficemZ nejvyssi ¢dstka pripadd na
automaticky systém fizeni méstského silnicniho provozu (vice nez 141 mil. K¢&). Z kapitalovych vydajl
odboru investi¢niho pljde vice nez 60 % do oblasti dopravy (dopravni stavby vc. cyklistickych, ITS,

parkovani, svételna signalizace apod.). V roce 2014 to bylo zhruba 40 %.

Vyvoj vydajl mésta Ostravy na investice v oblasti dopravy ilustruji nasledujici obrazky.
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Obrdzek 123 — Investice mésta Ostrava do pozemnich komunikaci v letech 2000 — 2013, Zdroj:

http.//www.rozpocetobce.cz/seznam-obci/554821-ostrava
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Obrdzek 124 — |Investicer mésta Ostrava do provozu pozemnich komunikaci, Zdroj:
http://www.rozpocetobce.cz/seznam-obci/554821-ostrava
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Obrdzek 125 - |Investice mésta Ostravy do provozu vefejné silnicni dopravy, Zdroj:
http.//www.rozpocetobce.cz/seznam-obci/554821-ostrava
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Obrdzek 126 — vydaje mésta Ostrava na provoz verejné silnicni dopravy, Zdroj:

http.//www.rozpocetobce.cz/seznam-obci/554821-ostrava
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Obrdzek

127 - investicer mésta Ostrava do bezpecnosti silnicniho  provozu, Zdroj:

http://www.rozpocetobce.cz/seznam-obci/554821-ostrava
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450 000

300 000

150 000

2003 2009 2010 2011 2012 2013

Rok

Stavby, u kterych se predpoklada kryti (¢astecné nebo celkové) rozpoctem Statutdrniho mésta Ostravy

za rok 2014:

1)

2)

Silnice

Obvodova komunikace FrantiSkov

Rek. MK. Ul. Karla Svobody

Prodlouzena Ruska

Komunikace Zengrova (IPRM Budoucnost Vitkovic)
MUK Marianskohorska-ul. Sokola Téimy I. etapa- PD

Rekonstrukce ul. Moravska véetné chodniku a destové kanalizace

Ostatni zalezZitosti pozemnich komunikaci

ZFizeni parkovacich ploch (ul. 28.Fijna,most Pionyr(, Bazaly, ul. Ceskobratrska)
Uprava ploch kolem ul. Stramberska (IPRM Budoucnost Vitkovic)
Rekonstrukce nam. J z Podébrad (IPRM Budoucnost Vitkovic)
Cyklotrasa M pres Svinovské mosty

Cyklotrasa P - prichodnost Starobni, Provaznickd, Dr. Martinka
Cyklisticka trasa U - U Vytopny, Pavlovova

Cyklostezka Polanka nad Odrou - Zel. Pfejezd, ul. K Pile
Cyklisticka trasa O, Ostrava — Radvanice

Cyklostezka Kr. arad, ndm. Republiky

Organizace parkovani u ZOO

Nam. Ostrava - Jih, verejny prostor Hrablvka — PD

Cyklistické propojeni ul. 17. listopadu, VTP

Cyklotrasa F - Hulvaky, Stojanovo nam.
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- Cyklotrasa R - Svinov, Polanka

- Cyklotrasa F, U - Kaminského, Je¢minkova
3) Provoz verejné silni¢ni dopravy
4) Ostatni zalezitosti v silni¢ni dopravé

- Plan méstské mobility
5) Ostatni drahy

- Tramvajové zastavky — Méstsky stadion a Sport aréna

Stavby, u kterych se predpoklada kryti (¢astecné nebo celkové) rozpoctem Statutarniho mésta Ostravy

za rok 2015 jsou uvedeny v nasledujicim seznamu.
Investice do dopravni infrastruktury:
- Spolufinancovani investic s MSK — okruzni kfizovatka Michalkovicka
Investice do dopravni infrastruktury - Automatizovany systém tizeni méstského silniéniho provozu

- PD Uudrzba, rekonstrukce a vystavby SSZ

- Vybaveni ktizovatky Martinovska-Provozni-1.¢s.arm.sboru SSZ
- Rekonstrukce SSZ kfiz. Ceskobratrska -Sokolska tfida
- SSZ Rekonstrukce kfizovatky Horni- Provaznicka

- SSZ prechodu pro chodce Horni -Odborarska

- SSZ ktizovatky Opavska — Martinovska - Francouzska
- SSZ kfizovatky Opavska-17.listopadu

- Koordinaéni kabel Marianskohorska, Muglinovska

- Preference vozidel MHD (dokonceni 2018)

- Preference vozidel IZS (dokonéeni 2018)

- Koordinované fizeni dopravy (dokonceni 2018)

- Podpora verejné dopravy
Investice do dopravni infrastruktury - Ostatni zaleZitosti pozemnich komunikaci:

- Zachytné parkovisté most Ceskobratrska (dokongeni 2016)
- Zachytné parkovisté most Pionyrd (dokonceni 2017)

- Nakup parkovacich automat( (dokonceni 2017)
Investice do systému hromadné dopravy:

- Rekonstrukce ulice Nadrazni (pfesah do roku 2016)

— Autobusovy terminal Dubina

- Rekonstrukce tramvajového nastupisté Prostorna

- Rekonstrukce tramvajového nastupisté Luna

— Vybaveni svételné signalizace na kfiZovatce Martinovskd x Provozni, véetné Upravy kfizovatky a

rekonstrukce tramvajovych nastupist

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 263



MOBILITA
OSTRAVA

S

AF-CityPlan

Rekonstrukce tramvajového nastupisté Méstsky stadion
Rekonstrukce tramvajového nastupisté Sport Aréna

Stavba nové trolejbusové traté v useku Most M. Sykory — Hranecnik (pfesah do roku 2016)
Osazeni pristfeskd pro cestujici

Rekonstrukce ménirny Hranecnik

Trolejbus Karolina, Il. etapa (dokonéeni 2016)

Trolejbus Karolina, Ill. etapa (dokonceni 2016)

Trolejbus Sokolska, Il. etapa (Pivovarska), (dokoncéeni 2018)
Vymisténi tramvajové smycky Vystavisté (dokonceni 2018)

Pfestupni uzel Ostrava - Hulvaky Il. etapa (dokonceni 2017)
Rekonstrukce tram. nastupisté Kotva (dokoncéeni 2016)

Pristresky pro cestujici na ul. Nadrazni

Ekologizace dopravy - prodlouzeni tramvaje Poruba (dokonceni 2018)

Rekonstrukce autobusové smycky ul. KIasterského (dokonceni 2016)

Investice do zazemi a vybaveni DPO, které maiji prinos ke zvyseni atraktivity méstské hromadné dopravy

a maji kladny vliv na Zivotni prostredi:

Projekt snizeni hlucnosti z provozu na tramvajovych tratich — obrabéci nastroj, detekce stavu kol
Vyména palubnich pocitacd a inteligentni dispecerské fizeni

IDS Il — Dopravné informacni a Fidici centrum a Inteligentni zastavky

Odbavovaci systémy — vybaveni vozidel MHD — projekt Elektronicka penéZenka

Drazni vozidla — rekonstrukce tramvaji na nizkopodlazni

Drézni vozidla — pofizeni novych nizkopodlaznich trolejbust

CNG — vystavba technologie pInéni autobus(i na pohon CNG

CNG — pofizeni novych nizkopodlaznich autobus

Investice do verejného osvétleni:

Projektovd dokumentace pfiprava staveb VO
Stavby VO se siti NN

Rekonstrukce VO 29. dubna

Rekonstrukce VO Na Obvodu, Dusni
Rekonstrukce VO Ceska

Doplnéni VO cyklostezka VInita

Rekonstrukce VO oblast Mozartova - Bfezinova
Rekonstrukce VO oblast Srbskd - Jic¢inska
Rekonstrukce VO oblast Luzicka

Doplnéni VO nasvétleni prechod( 17. listopadu
Rekonstrukce VO oblast Plk. R. Prchaly
Doplnéni VO F. a A. RySovych

Rekonstrukce VO Pribézna
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Doplnéni VO Janova

Stavba VO oblast K Lipé

Doplnéni VO Sladkova

Doplnéni VO Hvézdna

Rekonstrukce VO oblast B. Nikodéma
Rekonstrukce VO oblast G. Klimenta
Rekonstrukce VO oblast Dvorni
Rekonstrukce VO Bfustkova, Sefikova
Rekonstrukce VO Predskolni

Osvétleni prechodi pro chodce 28. fijna, 1. maje

Rekonstrukce VO oblast KramoliSova

Rozpocet jednotlivych méstskych obvodl mésta Ostravy

AF-CityPlan

Ostrava sestava z 23 méstskych obvodd, z nichz mezi nejvétsi patfi Ostrava — Jih, Poruba, Moravska

Ostrava a Privoz, Slezska Ostrava. Jednotlivé méstské obvody maji své vlastni rozpocty. Z téchto rozpoctl

financuji z hlediska svych kompetenci a spravy vlastniho majetku tyto ¢innosti a spravu, tykajici se dopravy,

mobility a dopravni infrastruktury: opravy a udrzbu silnic, opravy a udrzbu chodnik(i, zastavky MHD,

parkovisté, mobiliaf, dopravni znacky, projektovou dokumentaci staveb apod. Rozpocty a vydaje na

dopravu jednotlivych méstskych obvodl uvadi nasledujici podkapitoly (podrobnost informaci zavisi na

formé zverejnéného rozpoctu).

18.2.4.1 Hostalkovice

Tabulka 83 — Rozpocet MO Hostdlkovice (v tis.)

2014 | Navrh 2015
priimy | 32922 | 25984
vydaje | 32922 | 25984

Tabulka 84 — MO Hostdlkovice —vydaje (v tis.), Zdroj: http://www.hostalkovice.ostrava.cz

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast

Polozka | Nazev polozky 2013 2014 | Nawrh 2015
6121 | Budovy, haly a stavby 0| 5730 182
§ 2212 | Silnice 0| 5730 122
6121 | Budovy, haly a stavhy 0 20 a0
§ 2119 | Ostatni zal. predsk.vychovy a zakl.vzdélani o] 20 an
5121 | Budovy, haly a stavhy o] 450 12478
§ 2412 | Sportovni zafizeni v majetku obce o] 450 13478
65121 | Budovy, haly a stavby 0 600 400
§ 2612 | Bytové hospodarstvi 0 600 400
5121 | Budovy, haly a stavby 015000 0
§ 2392 | Zajmova ¢innost v kulture 015000 0
Kapitalové vydaje 0|21 800 14150
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18.2.4.2 Hrabova

Tabulka 85 — Rozpocet MO Hrabovd (v tis.)

2014 | 2015
prijmy | 29028 | 34399
vydaje | 29029 | 34399

AF-CityPlan

Tabulka 86 — MO Hrabovd — kapitdlové vydaje na dopravu (v tis.), Zdroj: http://www.ostrava-

hrabova.cz/

Rozpodet statutarniho mésta Ostravy - méstského obvodu Hrabovd na rok 2015
Vidaje dle poloiek a paragrafli rozpoZtové skladby na rok 2015 (v tis. Kg)
Schvéleny | Schvaleny | Schvdleny
§ |Poloika Nézev poloiky rozpofet | rozpotet na | rozpodet na
2013 2014 2015
{tis. K&} (tis. K&) (tis. KE)
|22 poprava

[ 2212 Ssilnice 4879 9249 2671
5139 Nakup materialu 30 50 70

5169 Nakup ostatnich sluZeb [vEetné méfeni hluénosti) 250 260 290

5171  |Opravy a udriovani (UZ 1) 250 250 250

5171  |Opravy a udriovani (UZ 2) 2184 850 2061

6118  |Ostainl ndkupy dlouhodobého nehmotného majetku 219 0 0

6121 Budovy, haly a stavby 1746 7 839 0

6130 Pozemky 200 0 0

[ 2219 [ostatni zsletitosti pozemnich komunikaci 1300 0 11531
6121 |Budovy, haly a stavby (véetné cyklostezky) 1300 0 11531

18.2.4.3 Krasné Pole

Tabulka 87 — Rozpocet MO Krdsné Pole (v tis.)

2014 | 2015
pHijmy | 11399 | 15184
vydaje | 11399 | 15164

Tabulka 88 — MO Krdsné Pole — kapitdlové vydaje (v tis.), Zdroj: https.//krasnepole.ostrava.cz/cs

| OdPa _l Nizev Od Pa SR 20]3_ SR2014 2015
Primysl. a ostatni odvétvi | Ta00 [ Tea [ 693 |
2219 |ostatn|' zalezitosti pozem.komunikaci 400 64 693
Sluzby pro obyvatelstvo 8380 975 3833
3111 |predSkolni zafizeni 8380 100 0
3113 |zékladni Skola 0 145 3233
3319 |ostatni zalezitosti kultury 0 0 0
3341 [rozhlas a televize 0 190 Q
3632 |pohiebnictvi 0 150 0
3412 |sportovni zafizeni v maj.obce 0 0 0
3639 |lzemni rozvoj 0 300 600
3745 |péée o vzhled obci a vef.zelei 0 90 0
Vieobecnd vefejnd sprava 100 10 0
6171 |mistni sprava 0 0 0
6409 |ostatni éinnosti 100 10 0
Kapitdlové vydaje CELKEM 8880 1049 4526
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18.2.4.4 Lhotka

Tabulka 89 — Rozpocet MO Lhotka (v tis.)

2014 | Navrh 2015
pfijmy | 7935 | 8189
vydaje | 7935 | 8189

Tabulka 90 — MO Lhotka - vydaje dle polozek — mistni komunikace (v tis.), Zdroj:
https.//lhotka.ostrava.cz/cs

VYDAJE
[ § [Pol.| UZ Popis Ké
1 1 1
Mistni komunikace
2212 | 5139 - nakup ostatniho materialu 25 000
2212 | 5156 - nakup PHM 6 000
2212 | 5169 ) nakup ost'atnlch sluzeb (napr. zimni udrzba cizi 140 000
organizaci)
2212 | 5171 - opravy a udrzovani 102 000
celkem 273 000

18.2.4.5 Marianské Hory a Hulvaky

Tabulka 91 — Rozpocet MO Maridnské Hory a Hulvdky (v tis.)
2015
prijmy | 179497
vydaje | 179497

Tabulka 92 — MO Maridnské Hory a Hulvdky — kapitdlové vydaje odboru vystavby, vodniho hosp. a
zemeédeélstvi 2015 (v tis.), Zdroj: https://marianskehory.ostrava.cz/

Odbor vystavby, vodniho hospodéaistvi a zem&délstvi 8 100 000 K&
— Rekonstrukce mistni komunikace ul. Vardavska 1 500 000 K&
— Rekonstrukce Maridnského nameésti 2000000 K&
— Regenerace sidli§té VrSoved 2000 000 K&
— PD rekonstrukce chodniki ul. U Vodojemu 200 000 K¢
- Rekonstrukece zpevnényeh ploch pred Ostravskou univerzitou, ul. Podlahova 1 800 0600 K&
- Nakup multifunkéniho vozu (pfevod z 1. 2014) 600 000 K&

18.2.4.6 Martinov

Tabulka 93 — Rozpocet MO Martinov (v tis.)

2014
pfijmy | 13532
vydaje | 13532
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Tabulka 94 — MO Martinov — vydaje skupina 2, 2014 (v tis.), Zdroj: https://martinov.ostrava.cz/cs

Skupina 2 - Pramyslova a ostatni odvétvi hospodarstvi

2212 |Silnice 5131 |potraviny

3 000,00
5134 |obuv, odévy 10 000,00
5130 |ndkup materialu 40 000,00
5139 |dopravni znacky 20 000,00
5150 |pohonné hmoty 30 000,00
5169 [ndkup sluzeb 30 000,00
5171|opravy a udrzovani 20 000,00
5171 |opravy komunikaci 100 000,00
6121|PD pifstupové cesty a chodniku k hiigti 100 000,00
6121 |pfistupova cesta a chodnik k hiisti 1300 000,00
6121 |najezd k zastavkam "Martinov" 420 000,00

Silnice celkem

2 073 000,00

2219|Ostat. komunikace| 51609 [¢igténi vpusti - parkovigts 12 000,00
Ostatni zaleZitosti pozemnich komunikaci celkem 12 000,00
2321|Kanalizace | 5171]oprava kanalizace Predni Padélky (k hiigt) 200 000,00

Odvadéni a éisténi odpadnich vod a nakladéani s kaly celkem

200 000,00

Celkem skupina 2

2285 000,00

18.2.4.7 Michalkovice

Tabulka 95 — Rozpocet MO Michdlkovice (v tis.)

2014
pfijmy | 18983
vydaje | 18983

Tabulka 96 - MO Michdlkovice - kapitdlové vydaje skupina 2, 2014 (v tis.),
https://michalkovice.ostrava.cz/cs
Kapitalové vydaje
Ekupina 2 .priimysl.odv.hosp. 1225
2212 |Si!nin::e 1225
18.2.4.8 Moravska Ostrava a Privoz
Tabulka 97 — Rozpocet MO Moravskad Ostrava a Privoz (v tis.)
2014
prijmy | 385689
vydaje | 385689
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Tabulka 98 — MO Moravska Ostrava a Privoz — kapitdlové vydaje odboru investic a mistniho hospoddrstvi

2014 (v tis.), Zdroj: https://moap.ostrava.cz/cs

g:‘sig Nazev akce Schvélerr‘l)}:‘ rz%iiof:et na
9201 |Projektova dokumentace OMH 1000
'922? Regenerace sidliZtd Salamouna - 4B. etapa 3839
'9254 Estetizace pfednadrazniho prostoru v OstravE-PTivoze 18 000
9306 |Regenerace sidli5té Fifejdy Il - 2. etapa 4100
9219 |Parkovisté Ostréilova 300
9323 |Uprava parku Petra Bezruée 2700
9279 |RozEifeni parkovisté Sladkova 700
9307 |Rekonstrukce ulice 28 fijna 6000
9310 |Rekonstrukce chodnikl a trolej. zastavek ul. Hornopolni - 1. etapa 1302
Celkem OlaMH 37941

18.2.4.9 Nova Béla

Tabulka 99 — Rozpocet MO Novd Béla (v tis.)

2014
pfijmy | 21095
vydaje | 21095

Tabulka 100 — MO Novd Béld — kapitdlové vydaje 2014 (v tis.), Zdroj: http.//novabela.cz/

ODPA |Celkem Kapitdlové vydaje v tis. Ké 11 330
2219 |rezerva na parkovaci stani podél ul. Mitrovicka 1000
3111 |realizace stavby M3 6 000
3111 |rezerva na realizaci stavby M3 1 000
6409 |kapitalova rezerva na projekt informaci pomoci SMS 100
3639 |vvkup pozemkd 30
6409 [rezerva na realizace projektd 200
6408 |nespecifikovana kapitalova rezerva 3 000
18.2.4.10 Nova Ves

Tabulka 101 — Rozpocet MO Novd Béld (v tis.)

2014 | 2015

prijmy | 7111 | 10769

vydaje | 7111 | 10769
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Tabulka 102 — MO Novd Ves — vydaje na komunikace 2015 (v tis.), Zdroj: https://novaves.ostrava.cz/cs

[SuTAuTOdPal] Pol [Uz |MD Dal Text
KOMUNIKACE
231 | 300 | 2212 | 5156 10|PHM - komunikace
231 | 300 | 2212 | 5169 160|Nakup ostatnich sluZeb-komunikace
231 390 2212 | 5171 50|Opravy a udrZovani,silnice,chodniky
OSTATNi KOMUNIKACE
231 | 300! 2219! 6121 130|chodniky

18.2.4.11 Ostrava —lJih

Tabulka 103 — Rozpocet MO Ostrava - Jih (v tis.)

2014
pfijmy | 702828
vydaje | 754463

Tabulka 104 — MO Ostrava - Jih — kapitdlové vydaje skupina 2, 2014 (v tis.), Zdroj:
https://ovajih.ostrava.cz/cs

Tab. £ 4 tis. KE

Vydaje die skupiny a §§ Rozpofet r. 2014
skup. 2 - pram. a ostatni odvétvi hospoddfsni 39 060

2212 silnice 30 100

2219 zdleZitosti pozemnich komunikaci 8 9a0

18.2.4.12 Petrikovice

Tabulka 105 — Rozpocet MO Petrkovice (v tis.)

2014 | 2015
prijmy | 21238 | 16948
vydaje | 21238 | 16948

Tabulka 106 — MO Petrkovice — vydaje na pozemni komunikace, 2015 (v tis.), Zdroj:
https.//petrkovice.ostrava.cz/cs

Para g.i Nazev paragrafu E Poloika | ZJ E UZ i Nazev poloiky i Uéelpoutiti polozky Castka
| R i N dkup materidluin {materidl pro zimni Gt komunikaci 30
o 5169 Mékup ostatrd ch shieh zimrd UdrEba a fistEnd komoard kacl 200
2212 Silnice
51 Oprravy a uck ovrded opt vy komunibiaci 200
6121 Btavhy osvitleni pfechodd 100
CELKEM § 2212 - SILNICE: 550
Ostated 241 eSitosti 5139 Makup materialujn materidl na drobnos Gdrzbu chodndkd 25
5 zalezitos
7310 - " " P T
poz ich kot a 5160 Mékup ostatnich shEeh diby goo ené iudizbou chodndlal 25
5171 Optavy a udtE ovind ot vy chiodndlel a odstavngeh ploch 150
CELEKEM §2219 - OSTATNIZALEZITOSTIPOZEMNICH KOMUNIKACT: 200
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18.2.4.13 Plesna
Tabulka 107 — Rozpocet MO Plesnd (v tis.)
2014 | 2015
pfijmy | 7568 | 8689
vydaje | 7568 | 8689
Tabulka 108 — MO Plesnd — kapitdlové vydaje, skupina 2 (v tis.), Zdroj: https://plesna.ostrava.cz/cs
KAPITALOVE VYDAJE
B Rozpocet 2015
OdFPa Nizev OdPa SR 2013 | SR 2014 Kapitalovs vjriaje celkem
Priimysiovd a ostatni odveti hospoddfsti
2212 [Bilnice 0 300 0
2223 [Pezpeénost silnifniho provozu 30 0 0
219 [Ostati zélefitnsti pozeranich kormnnikaci 35 0 100
2321 JOdvddénd a #iSténi odpadndrhvod 100
Primyslova a ostatni odvétvi hospodaistvi cellkem 65 300 200
18.2.4.14 Polanka nad Odrou
Tabulka 109 — Rozpocet MO Polanka nad Odrou (v tis.)
2014 2015
prijmy | 36561 | 26141
vydaje | 36561 | 26141
Tabulka 110 — MO Polanka — kapitdlové vydaje skupina 2 (v tis.), Zdroj: https://polanka.ostrava.cz/cs
SR 2013 | SR 2014 SR 2015
0dPa Nizev Od Pa budnv_\'_.srm‘ pozemky dlouhodob|investiéni [rezervy celkem
siroje, zafizeni nehmotny|transfery  |a osrami
dopr.prosifedky majetek |a pijéky
Pramyslova a ostatni odvétvi hospodarstvi 5700 7 600 650 0 0 0 0 0 0 0 650
2212 |silnice 400 300 300 0 0 0 0 300
2219 |ostatni zaleZitosti pozemnich 5000 3500 250 0 0 0 0 0 0 0 250
2321 |odvadéni a éiSténi odpadnich vod 300 3800 100 0 0 0 0 0 0 0 100
18.2.4.15 Poruba
Tabulka 111 — Rozpocet MO Poruba (v tis.)
2014 2015
prijmy | 473845 | 411261
vydaje | 473845 | 411261
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Tabulka 112 — MO Poruba - kapitdlové vydaje odboru technického a provozniho 2015 (v tis.), Zdroj:

https://poruba.ostrava.cz/cs

18.2.4.16 Proskovice

Odbor technicky a provozni

Rekonstrukce zpevnénych ploch ul. Kopeckého 13 000
Rekonstrukce Havlitkova namésti 12 000
Souvisla udrzba mistni komunikace na ul. Rekreaéni 3500
Stavebni Gpravy zahrad tFi matefskych Skol 8 600
Nastupni poZarni plochy Hasi¢ského zachranného sboru 7 000
Vyména elektroinstalace kuchyné Zékladni skoly A. Hrdli¢ky 1210
Vymeénik Zakladni koly Porubska 832 2 500
Projektové dokumentace staveb 4 000
Odbérné misto elektfiny Hlavni tfida 250

Tabulka 113 — Rozpocet MO Proskovice (v tis.)

2014 | 2015

priimy | 8287 | 8468

vydaje | 8287 | 8468

Tabulka 114 — MO Proskovice — vydaje skupina 2, 2015 (v tis.), Zdroj: https://proskovice.ostrava.cz/cs

18.2.4.17 Pustkovec

BEZNE VYDAJE

Mavrh v tis. K& na rok 2015

Paragraf | PoloZka | Mazev
2212 SILNICE 786
5139 | Nakup materialu 10
5169 | Nakup sluzeb 566
5171 | Opravy audizovani mistnich komunikaci 210
2219 OSTATNI ZAL POZ KOMUNIKA CI CYKLO 71
5139 | nakup materialu 1
5169 | Nakup shuzeb (dokryti mésto 20tis.) 70
2329 ODVADENI A CISTENI ODP.VOD 70
5171 | opravy a edrzovani-potok 70

Tabulka 115 — Rozpocet MO Pustkovec (v tis.)

2014
pfijmy | 6420
vydaje | 6420

Tabulka 116 — MO Pustkovec — vydaje skupina 2 (v tis.), Zdroj: http.//www.ostrava-pustkovec.cz/

S Lping|

2012

2013

Schvaeny rozpocet

SR

UR Navrh rozpoctu |

TEXT geing | ens B&ing a

pitslo 2

- o kapitalove|
vydaje | &wdde i

BiZng
vy daje

BEEng | Mapidl
p e
vydaje idaje

Bézné a Bezne
kapitalavé
wydaie vidaje

B&néa
kapitalowé
widgje
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Stap.2
2212 |DROBNY HWIDTHY DLOUHCDOBY MATETER i 0 i 0 i 0 0
2212|NAKUP SLUZEB (zirn tidriha) 400 | 400 330 486/ 486 650 650
2212|OPRAV & & UDRZOVANI (oprava cest) 415 | 415 300 521| 521 40 40
2212[BUDOY ¥,HALY STAVEY
Silnice 815 815 630 1007 1007 690 690
2219 |DROBNY HMDTHY DLOUHCDOB Y MATETEE i 0 35 35 35 20 20
2219 |NAKUP MATERIALL 0 i 6 6 6 3 3
2219 |NAKUF SLUZER 0 i 12 12| 12 0 ]
2219 |0PRAVY & UDRZOVAN 0 0 0 30 30 20 20
2219|STAVBY 0 0 0 0 0 0 0
Os taini zileip ozem homunikaci ¢ hodndlcy a sot. plochy) 0 0 53 83 83 43 43
2321 |WAKUP SLUZEB -CISTEN] BAH. KOS 130 130 151 103] 103 50 50
OPRAV Y A4 UDRAIVAMNL 0 0 0 34 34 0 0
Odvidéni a éiténi odpadnichvod 130 130 151 137 137 50 50

18.2.4.18 Radvanice a Bartovice

Tabulka 117 — Rozpocet MO Radvanice a Bartovice (v tis.)

Tabulka 118 — MO Radvanice a Bartovice — kapitdlové

Zivotniho prostredi, 2015 (v tis.)

2015
pfijmy | 50275
vydaje | 50275

Qdbor OdPa MNazev OdPa ROK 2015
2212 |Silnice - stredové astrivky Tédinska 700
2212 |Silnice - pfechod pro chodce Ramses 300
SRD a ZP 2219 |Ostatn( zaleZitosti pozemnich komunikaci {chodnik OC Jedtérka) 2100
2219  |Ostatni zdlefitosti pozemnich komunikaci (chodnik na Cl3dku) 600
2219 Ostatn( zalefitosti pozemnich komunikaci (chodnik T&3inska) 1 050
3722 Ostatni zalefitosti pozemnich komunikacl (projekiové dokumentace) 365
celkem za odbor 5 115

18.2.4.19 Slezska Ostrava

Tabulka 119 — Rozpocet MO Slezskd Ostrava (v tis.)

2014 2015

piijmy | 219844 | 218654

vydaje | 219844 | 218654

AF-CityPlan

vydaje odboru stavebniho fddu, dopravy a

Tabulka 120 — MO Slezskd Ostrava — kapitdlové vydaje skupina 2 (v tis.), Zdroj: http://www.slezska.cz/cs

18.2.4.20 Stara Béla

SR 2015
0dPa Nézev OdPa orl | sk 2012 | R 2014 [oudowy, stavby, stroie, Dlauadnetm. [T
zafizeni adopr, Pozemky maj. 3 wpot, . A Celkern
prostiedky techiks apljcky ostatni
Pramyslova a ostatni odvétvi hospodarstvi 200 200] 200] 200
2212 [inice 5 100) 100) 100) 10
2219 IOstaml’ zélefitosti pozemnich komunikac 5 100} 100) 100) 100
Tabulka 121 — Rozpocet MO Stard Béld (v tis.)
2014
pfijmy | 25692
vydaje | 25692
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Tabulka 122 — MO Stard Béla — vydaje skupina 2 (v tis.), Zdroj: https://starabela.ostrava.cz/cs

2013 Schvéleny rozpotet 2014

| Schvalany rozpodat
PSR i

Funkéni " Kapitalové Kapltalové Rozpotat
(L L'l freme TEXT Bézné vydaje sdaje Celkem K B&zné vydaje da
Skupina 2 2212 [SILNIGE - KOMUNIKACE, CHODNIKY 1600000 ~1.900 000 300 000 2 200 000
2219 |CYKLOSTEZSKA, chodnlky 10 000 2 800 000 2 810 000

18.2.4.21 Svinov

Tabulka 123 — Rozpocet MO Svinov (v tis.)

2014
pfijmy | 47019
vydaje | 47019

Tabulka 124 — MO Svinov — kapitdlové vydaje 2014 (v tis.), Zdroj: https://svinov.ostrava.cz/cs

Kapitalove vydaje CELKEM 6 416
002219 Ostatni zaleZitosti pozemnich komunikaci 150
003412 Sportovni zafizeni v majetku obce 138
003419 Ostatni tElovychovna Ginnost 4 344

. . 1 108

003612 Bytové hospodarstyi
650
003813 Nebytové hospodafstel 0|
003635 Komunalni sluzby a Gzemni rozvoj jn. 26|

18.2.4.22 Trebovice

Tabulka 125 — Rozpocet MO Trebovice (v tis.)

2014 | 2015
prijmy | 13415 | 12448
vydaje | 13415 | 12488

Tabulka 126 — MO Trebovice — vydaje skupina 2 (v tis.), Zdroj: https://trebovice.ostrava.cz/cs

Schvileny rozpocel 2013
OdPa Nizey OdPa SR 2013 SR 2014
B Platy, odvody Celkem
2212 |Silnice 3312 3157 2375 2375
 Priimyslovd a ostatmi odvéni hospodafstvi 3312 3157 2 375 2375

18.2.4.23 Vitkovice

Tabulka 127 — Rozpocet MO Vitkovice (v tis.)

2014
pfijmy | 101921
vydaje | 101921
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Tabulka 128 — MO Vitkovice — bézné vydaje skupina 2, 2014 (v tis.), Zdroj: https://vitkovice.ostrava.cz/cs

Par. 2143 cestovni ruch 80 tis. K&
ORJ 19
v tom
- reklamni predméry 301tis. K¢
- sluzby pro propagaci 301tis. K¢
Par. 2212 silnice 1 800 tis. K¢&
ORJ 10
v tom
- nikup materidlu a dopravniho zmaéeni 200 tis. K¢
- ndkup sluzeb-zimni \idrzba, &5téni, prondjem mechanismi 800 tis. K&
- opravy a udrzovini - vitluky 800 us. K¢
Par. 2219 i zaleFitosti p ich ki ikaci 5 450 tis. K¢&
ORJ 10
vtom :
- nilkup materidlu 700 tis. K¢
- nikup sluzeb (odvoz odpadu, recvklace, dovoz strusky) 1000 tis. K&
- opravy a udrzovini, chodnik ul. Tavi¢skd a Salounova 3 750tis. Ké
Par. 2321 odvadéni a ¢isténi odpadnich vod 680 tis. K¢
ORJ 10
v tom:
- nikup materidlu (prvZové vpusti) 100 tis. K¢é
- nikup sluzeb (provoz sorpénich vpusti, ¢ifténikan)) 280 us. K¢
- opravy a udrzovini 300 tis. K¢

18.2.5 Evropské podptirné fondy a programy

O evropské dotace je mozné Zadat v ramci vyhlaSovanych programi vidy v sedmiletém programovém
obdobi. Roky 2014 a 2015 predstavuji roky pfelomové, nebot dochazi k docerpavani dotaci ze skonéeného
programové obdobi 2007 — 2013 a je treba pripravit projekty pro cerpani finan¢nich prostredkl
z aktualniho programového obdobi 2014 — 2020. Pti cerpani evropskych dotaci je tfeba mit na zfeteli fakt,
Zze naklady projektu financovaného z evropskych fond( jsou, az na vyjimky, proplaceny zpétné, tudiz
minimalné ¢ast projektu musi prijemce dotace v dobé realizace projektu financovat z vlastnich zdroja.

Ostrava jiz takto financované projekty realizovala, takZe se zplsobem tohoto financovani ma dostatek
zkusSenosti.

Programy pro programové obdobi 2014 - 2020 byly stanoveny usnesenim vlady CR ¢. 867 ze dne 28.
listopadu 2012, zastfeSujicim dokumentem je Dohoda o partnerstvi. Findlni podoba této Dohody, obsahujici
mimo jiné alokace jednotlivych operacnich program(, byla vladou schvélena usnesenim 242/2014, poté byl
dokument formalné predloZzen Evropské komisi. Na zadkladé vysledk( formalniho vyjednavani byla v srpnu

2014 schvélena Dohoda o partnerstvi ze strany Evropské komise.

V rdmci programového obdobi 2014 — 2020 bylo pro Ceskou republiku vy&lenéno z evropskych fondd
témér 24 miliard EUR. Mezi hlavni zmény tohoto programového obdobi v porovnani s minulym obdobim
patfi snizeni poctu program(l — misto plvodnich sedmi regionalnich operac¢nich programl (ROP{) doslo
k ustaveni jednoho Integrovaného regiondlniho operacniho programu IROP. Zaroven Ministerstvo pro
mistni rozvoj zna¢né zjednodusilo a sjednotilo podavani Zadosti o evropské dotace zavedenim jednotného a

plné elektronického systému, coz pro Zadatele predstavuje snazsi cestu k evropskym penézim.
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Tabulka 129 — OP v programové obdobi 2007 - 2013 a 2014 — 2020, Zdroj:
http://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/4884317/49720892/Hubl.pdf

Postup zZadosti o dotaci z fond(l EU je nasleduijici:

1. Vytvofeni podrobného projektového zaméru
2. Nalezeni pfislusného operaéniho programu a v ném konkrétni oblasti podpory pro vas projektovy

zamér

s v

LN RAW

Zpracovani zadosti o dotaci

Vyzva k predkladani Zadosti o dotaci
Kontrola Zadosti a pfilohy

Hodnoceni a vybér zadosti

Realizace projektu

Zadost o platbu a monitorovaci zprava
Udrzitelnost projektu

Pocet 2007-2013 Pocet 2014-2020
1 ROP NUTS Il Severozapad
2 ROP NUTS Il Moravskoslezsko
3 ROP NUTS Il Jihovychod
4 ROP NUTS Il severovychod i o i
- 1 Integrovany regionalni operacni program
5 ROP NUTS Il Stfedni Morava
6 ROP NUTS Il Jihozapad
7 ROP NUTS Il Stfedni Cechy
8 Integrovany operacniprogram
9 OP Doprava 2 OP Doprava
10 OP Zivotni prostied| 3 OP Zivotni prostiedi
11 OP Podnikaniainovace 4 OP Podnikaniainovace prokonkurenceschopnost
12 OP Lidské zdroje a zaméstnanost 5 OP Zaméstnanost
13 OPVyzkum avyvoj proinovace :
6 OP Vyzkum, vyvoj a vzdélavani
14 OP Vzdélavani pro konkurenceschopnost
15 OP Technicka pomoc 7 OP Technicka pomoc
16 OP Praha Konkurenceschopnost
= 8 OP Praha - pél rdstu CR
17 OP Praha Adaptabilita
18 OP Pfeshraniéni spolupréce CR - Bavorsko 9 OP Pfeshrani¢ni spoluprace CR - Bavorsko
19 OP Pfeshrani¢nispoluprace CR - Polsko 10 OP Pfeshraniéni spoluprace CR - Polsko
20 OP Pfeshrani¢ni spoluprace CR - Rakousko 11 OP Pfeshraniéni spoluprace CR - Rakousko
21 OP Preshrani¢ni spoluprace CR - Sasko 12 OP PFeshrani¢ni spolupréce CR - Sasko
22 OP Preshrani¢ni spoluprace CR - Slovensko 13 OP Pfeshraniénispoluprace CR - Slovensko
23 OP Meziregionalni spoluprace 14 OP Meziregionalnispoluprace
24 OP Nadnarodnispoluprace 15 OP Nadnarodni spoluprace

AF-CityPlan

V minulém programovém obdobi 2007 — 2013 vyuzZivala Ostrava nejvice Regionalni operacni program

Moravskoslezsko (67 % z objemu dotaci po ukonéeni projektu), OP Zivotni prostiedi (20 %) a Integrovany

operacni program (10 %).

18.2.5.1 Integrovany regiondlni operacni program 2014 - 2020

Pro obdobi 2014 — 2020 jsou v ramci IROP stanoveny 4 prioritni osy + technicka pomoc:

Konkurenceschopné, dostupné a bezpecné regiony (silnice, vefejnd doprava, integrovany

zachranny systém)

Zkvalitnéni vefejnych sluzeb a podminek Zivota pro obyvatele region(l (socialni zaclefiovani,

socidlni podnikani, zdravotnictvi, vzdélavani, zateplovani)
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Dobra sprava Uzemi a zefektivnéni vefejnych instituci (pamatky, elektronizace verejné spravy,

uzemni plany)

Komunitné vedeny mistni rozvoj — projekty napliujici integrované strategie mistnich ak¢nich

skupin (agenda a Cinnost MAS)

Technicka pomoc - fizeni a implementace programu

Celkem bude v ramci IROP alokovano 4,7 mld. EUR. Pro prioritni osu 1 ,, Konkurenceschopné, dostupné a

bezpecéné regiony” je predpokladand druha nejvyssi alokace ve vysi 33,78 % celkové alokace programu, tj.

1,6 mld. EUR. IROP vénuje zvySenou pozornost zlepseni dostupnosti perifernich oblasti, investice do patefni

regionalni dopravni sité by mély dosahnout 20,36 % alokace. Dale zohledriuje doporuceni pro investice do

udrzitelné meéstské mobility s dopady jak na hospodatskou cinnost, tak celkové prostfedi pro Zivot

v aglomeracich. Tyto aktivity by mély byt podporeny 10,18 %.

Tabulka 130 — Prehled investicni strategie operacniho programu — prioritni osa 1, Zdroj:
http://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/866fee43-3250-489e-a586-e7c8ea374ca8/PD-IROP-
15122014.pdf
Podil celkové
Prioritni Fond Podpora Unie podpory Unie Tematicky | Investiéni Specifické cile odpovidajici Spoleéné a specifické programové ukazatele
osa (EUR) operaénimu cil priority investiéni priorité vysledki, pro které byl stanoven cil
programu
1 EFRR 945 082 851 20,36 7 7h) 1.1 Zvygeni regionalni mobhility
prostiednictyim modernizace a
rozvoje sitl regionalni silniéni - Plocha dzemi dostupného z TEN-T do 45 minut
infrastruktury navazujici na sit’
TEN-T
472 531 478 10,18 7c) 1.2 Zvyeni podilu - Podil vefejn& osobni dopravy na celkowych
udriitelnych forem dopravy vykonech v osobni dopravé
- Podil cyklistiky na pfepravnich wykonech
140 551 082 3.24 5 5h) 1.3 Zvyseni pfipravenosti k - Potet exponovanych uzemi s nedostategnou
feseni a fizeni rizik a katastrof pfipravenosti slofek [ZS
- Pfipravenost sloZek I1ZS

Tabulka 131 — Ndvaznost specifickych cilG na investicni priority,

Zdroj: http.//www.strukturalni-

fondy.cz/getmedia/866fee43-3250-489¢e-a586-e7c8ea374ca8/PD-IROP-15122014.pdf

sité TEM-T, vEetné multimodalnich uzld

Investiéni priorita Specificky cil
IP 7h ZwwSowani regionalni mohbility  prostfednictvim | 1.1 ZwwSeni regionalni mobility  prostfednictvim
pfipojeni sekundarnich a terciarmich uzll k infrastruktufe | modernizace  a  rozvoje st regionaln silnicni

infrastruktury navazujici na =it TEMN-T

IF 7c: Rozvoj a zlepSovani dopravnich systémil Setrnych k
Fivotnimu prostfedi, vEetné systéml = nizkou hluénosti, 2
ni zkouhlikowych dopravnich systémi, viéetné vnitrozemske
a namoini lodni dopravy, pfistavll, multimodalnich spojdl 2
letistni  infrastruktury s cilem  podporovat  udrfitelnou
regianalni a mistni mohilitu

1.2 ZwyEeni podilu udriitelnych forem doprawy

IP 5b: Podpora investic zaméfenych na feseni konkretnich
rizik, zajigténim odolnosti w0 katastrofam a wwojemn
systémi krizoveho fizeni

1.3 Zwy3eni pfipravenosti k Fedeni a fizeni rizik a
katastrof

Podporované typy projektu:

modernizace a rozvoj siti regionalni silni¢ni infrastruktury navazujici na sit TEN-T a ve vazbé na
reSeni problém( propojeni dopravy znevyhodnénych méstskych a venkovskych spolecenstvi a
oblasti a reSeni problému preshrani¢niho spojeni

rozvoj integrovanych dopravnich systémtu a udrZitelnych forem dopravy
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- podpora rozvoje podnikani v oblasti cestovniho ruchu a kultury (vystavba areal volnocasovych
aktivit s primarnim vyuZzitim pro cestovni ruch, vystava zatizeni sluzeb cestovniho ruchu)

- modernizace, vystavba stanic a terminalG jak autobusové, Zelezni¢ni, tak méstské kolejové
dopravy vcetné nakupu vozidel

- vystavba a modernizace zachytnych a obdobnych typt parkovist, ktera snizi emise ve méstech.
Zavadéni fidicich, platebnich a informacnich systému ve verejné dopravé

- zajisténi nezbytné techniky a prostfedk( pro pripravu a feseni mimoradnych situaci vzniklych
zejména jako nasledek novych hrozeb zplsobenych zménami klimatu. Modernizace stavajicich
vycvikovych a vzdélavacich stfedisek pro slozky 1ZS.

Zadateli o tuto podporu mohou byt: vefejny sektor, provozovatelé drahy nebo draini dopravy, dopravci
ve vefejné linkové dopravé, Ministerstvo dopravy CR a subjekty zajistujici dopravni obsluznost. Prvni vyzvy

IROP by mély byt vyhlaseny v poloviné roku 2015.

18.2.5.2 Operacni program Doprava 2014 — 2020

Operacni program Doprava (OPD) pfrispiva k plnéni Dohody o partnerstvi dokoncéeni napojovani dalsich
region CR na strategickou dopravni infrastrukturu zaji$tujici podminky pro  zvySovani
konkurenceschopnosti pfislusnych regionli postavené na mobilizaci jejich vnitfnich faktord. Cilem OPD je
zajistit urychleni rozvoje patefnich komunikaci v CR z dlivodu zaji$téni udrzitelné konkurenceschopnosti
CR a dokonéeni napojovani dal$ich regionti CR na strategickou dopravni infrastrukturu zaji$tujici podminky
pro zvySovani konkurenceschopnosti pfislusnych region(i. Program je zaméren primarné na dopravni
infrastrukturu. Ridicim organem programu v CR je Ministerstvo dopravy CR, zprostiedkujicim subjektem pro
implementaci je SFDI. OPD 2014 — 2020 navazuje na predchozi OPD 2007 — 2013. Stejné jako v minulém
programovém obdobi je OPD operacnim programem s nejvyssi finan¢ni alokaci, ktera cini 4,7 mld. EUR
z celkovych 22 mld. EUR.

OPD 2014 — 2020 ma tfi vécné prioritni osy, Ctvrta prioritni osa je zamérena na technickou pomoc.
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Tabulka 132 — Prehled specifickych cilt podpory OPD 2014 — 2020, Zdroj: SFDI

Prioritni osa

(PO)

Specificky cil (SC)

Podil celkového
pFispévku EU
pro OPD dle
fondu

Navrhovani
alokace v EUR
(pfedloZens EK
k vyjednsvini)

EFRR FS

PO1 -
Infrastruktura
pro Zeleznitni a
daBi udrZitelnou
dopravu

1.1 - Zlepseni infrastruktury
konkurenceschopnost a vétdi  wyuZiti
dopravy

pro  vy3si
Zelezniéni

12 - Zlepfeni infrastruktury pro vy
konkurenceschopnost a v&t3i vyuZiti vnitrozemské
vodni dopravy v hlavni siti TEN-T

1.3 - Vvytvoteni podminek pro vatsi
multimodalni dopravy

vyuZiti

1.4 - Vytvoteni podminek pro zvvieni vyuZivani
vefeiné hromadné dopravy ve méstech v elekiricke
trakei

1.5 - ZlepZeni tizeni dopravniho provozu a zvySovani
bezpednosti dopravniho provozu ve méstech

1.6 - Vytvoreni podminek pro $ir$i vyuZiti Zelezniéni a
vodni  dopravy  prostfednictvim  modernizace
dopravniho parku

0% | 522%

2449 507 639

PO 2 - Silni¢ni
infrastruktura
na siti TEN-T

2.1 - ZlepSeni propojeni center a regionii a zvySeni
bempetnosti  a  efektivnosti  silniéni  dopravy
prostfednictvim vystavby, obnovy a modemizace
dalnic, rychlostnich silnic a silnic sit¢ TEN-T véetme
rozvoje systémi ITS

2.2 - Vytvoleni podminek pro $ir$i vyuZiti vozidel na
alternativni pohon na silni¢ni siti

0% | 271%

1273 508 115

PO 3 - Silnitni
infrastruktura
mimo sit’ TEN-T

3.1 - Zlep#eni dostupnosti regionii, zvyieni bezpetnaosti
a plynulosti a sniZeni dopadii dopravy na vefejné
zdravi prostfednictvim vystavby, obnovy a zlepSeni
parametni dalnic, rychlostich silnic a silnic 1. tfidy
mimo sitt TEN-T

192% | 0%

902317 139
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Pro mésta a obce predstavuje pfileZitost pro ¢erpani dotaci Prioritni osa 1: Infrastruktura pro Zelezni¢ni a

dal$i udrZitelnou dopravu, kde je alokovéni vice ne? 2,4 mld. EUR. Zadateli o finanéni zdroje mohou byt

vlastnici a sprévci dané infrastruktury.

18.2.5.3 Integrované uzemni investice — ITI

Integrované Uzemni investice (ITI — International Teritorial Investment) umoziuji ¢lenskym statim EU

provadét operacni programy komplexné a slucovat finan¢ni zdroje z nékolika prioritnich os jednoho nebo

vice operacnich program(, aby byla zajisténa realizace integrované strategie na daném Uzemi. Mezi hlavni

vyhody ITI patfi:

ITI pfedstavuji nastroj, ktery podporuje integrované vyuzivani fondd a ma potencial zajistit lepsi
celkové vysledky pfi stejné vysi verejnych financi
MozZnost delegovani spravy ITI dava subregionadlnim subjektlm (mistnim ¢ méstskym
zucastnénym subjektim) moZnost zapojit se do pfipravy a realizace programu a nést za tyto
ukoly odpovédnost
V pripadé ITI je na zacatku zajiSténo nékolik zdroji financovani, a tim i vétsi jistota ohledné
financovani integrovanych opatreni
ITI predstavuji nastroj urceny krealizaci rozvoje na zakladé mistniho pfistupu, ktery muze
pomoci odblokovat nevyuZity potencidl skryty na mistni a regionalni Urovni

Jak jiz bylo zminéno, ITI jsou financovany z nékolika tematickych prioritnich os jednoho nebo vice

operaénich programd, je na né pfidélovano nejméné 5 % z prostiedkd ERDF (cca 16 miliard EUR). V CR je
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polet ITI vymezen poétem metropolitnich oblasti identifikovanych ve Strategii regionalniho rozvoje CR

2014-2020. Jsou to tyto:

e prazska - stredoceska

e brnénska

e ostravska

e plzenska

e hradecko-pardubicka

e Ustecko-chomutovskd aglomerace
e olomoucka

Ostravska aglomerace stanovila tyto 3 strategické cile:

1. zvysit zaméstnanost a uplatnitelnost obyvatel na trhu prace

2. podpofit podnikani a vznik pracovnich mist
3. zlepsit kvalitu prostiedi a podpofit udrzitelny rozvoj

Pilite a strategické cile ITI ostravské aglomerace zndzornuje nasledujici obrazek.

Obrdzek 128 — Pilife a strategické cile ITI — ostravskd aglomerace 2014 — 2020, Zdroj:
http://www.mmr.cz/getmedia/8e9e969f-23c1-4a60-be44-c56a855bd8a2/ITI-Ostravsko-srpen-2014 _.pdf

PRACE
OP Z+OP VWV

+|ROP + OP PIK

. Zvysit zaméstnanost
a uplatnitelnost
obyvatel na trhu prace

2. Podporit podnikani a
vznik pracovnich mist

3. Zlepsit kvalitu
prostredi a podporit
udrzitelny rozvoj

PROSTREDI
IROP + OP ZP

+0OPD +OP PIK

PODNIKANI

OP PIK + IROP
+ 0P VW

Kvalitni a dostupna dopravni infrastruktura, ktera zlepsi mobilitu obyvatelstva, je soucasti strategického

cile ¢. 3, prioritni oblast 3.1. Podpora rozvoje udrzitelné mobility.
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Tabulka 133 — Prioritni oblast 3.1 — Doporucené opatieni a aktivity ve vazbé na operacni programy,
Zdroj: http://www.mmr.cz/getmedia/8e9e969f-23c1-4a60-bed44-c56a855bd8a2/ITI-Ostravsko-srpen-

2014_.pdf

Prioritni oblast

PODPORA ROZVOJE UDRZITELNE MOBILITY

Opatfeni a aktivity

Specificky cil ope-
ra¢niho programu

18.2.5.4 Operacni program pieshraniéni spoluprace Ceska republika — Polska republika 2014 — 2020

Wystavba a modernizace pfestupnich terminald pro vefejnou doprawvu
Rozvo systémid a slufeb viemé& inteligentnich dopra vnich systémid {ITS) ve méstech
Wystavba, rekonstrukcenebo modernizace ITS
Nakup nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro pFepravu osob
Wystavba pinicich a dobijecich stanic pro nizkoemisni a bezemisni vozidla pro pfepravu osob
MNakup vozidel zohledfujicich potfeby osob se zdravotnim postizenim
2wyEovani bezpednosti Zelezni®ni, silniéni, cyklistické a p& doprawvy
Wystavba a rekonstrukee cyklostezek a budovani doprovodng infrastruktury
Budovani zelen& v okoli pFestupnich terminald a cyklostezek
Wystavba a modernizace draini infrastruktury méstské a pfiméstské dopravy
Podpora rozvoje nowych technologil a aplikac pro ochranu doprawni infrastruktury
i optimalizaci dopravy
IROP (ERDF) OPD (CF)
SC 1.4 vytvofenl podminek pro zuvyenl wuii-
vani vefeing hromadné doprawy

SC1.2 Zwydenl podiu udriitelnych forem
dopravy SC 1.5 A epieni fizenl dopravniho provozu

a zvyiovani bezpednosti dopravniho provozu
ve méstech

AF-CityPlan

Moravskoslezsky kraj je jednim z péti Ceskych kraji spadajicich do podporovaného uUzemi tohoto

projektu (dalsimi jsou Liberecky, Pardubicky, Kralovéhradecky a Olomoucky kraj). Z polské strany jsou

zapojeny Dolnoslezské, Opolské a Slezské vojvodstvi. Ostrava je nejvétSim méstem v dotéeném Uzemi.

Jednd se o pokracovani ukonéeného programu CR — PR 2007 — 2013. Tento novy program je zaméfen na

témata bezpecnosti, vyuZiti potencidlu ¢esko-polského prihranici v oblasti pfirodniho a kulturniho dédictvi,

dopravni dostupnosti regionu, vzdélavani a spoluprdce vladnich a nevladnich instituci. Zahajeni programu

se predpoklada v 1. ¢tvrtleti 2015, pldnovany rozpocet ¢ini vice nez 226 mil. EUR.
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Tabulka 134 — Prehled investicni strategie programu spoluprdce, Zdroj: www.cz-pl.eu

Prioritni osa Podpora Podil (%) celkové podpory Unie pro program Tematicky cil’ Investiéni priority” Specifické cile
z EFRR (EUR) spolupréce (podle fondu)* odpovidajici
investi¢nim
EFRR’ ENI® (pousije- NPP’ (pougije-li prioritam
li se) se)
Spoleéné fizeni 12215972 5,40% X Podpora prizpisobeni se Podpora investic ~ Zvydeni pfeshranitni
rizik zméné klimatu, pfedchazeni = zaméfenych  na feSeni  akceschopnosti  pii
rizik(im a fizenf rizik konkrétnich rizik, zajisténim  feSeni mimoradnych
odolnosti vt katastrofam a ~ udélosti a krizovych
vjvojem systémii krizového  situaci
fizeni
Rozvoj potencidlu 135733026 60,00 % X  Podpora udrzitelné  Podpora riistu podporujiciho ~ Zlep3eni  podminek
pfirodnich a zaméstnanosti, kvalitnich ~ zaméstnanost rozvojem pro  zaméstnanost
kulturnich zdroji pracovnich mist a mobility vnitiniho potencidlu jako  vyufitim potencidlu
pro podporu pracovnich sil soutasti Gzemni strategie  piirodnich a
zaméstnanosti pro konkrétni oblasti, véetné  kulturnich zdroji
piemény upadajicich  regionu
primyslowjch  oblasti  a
zlep3eni  dostupnosti  a
rozvoje zvlditnich pFirodnich
a kulturnich zdrojti
Prioritni osa Podpora Podil (%) celkové podpory Unie pro program Tematicky cil® Investiéni priority” Specifické cile
z EFRR (EUR) spolupréce (podle fondu)* odpovidajici
investic¢nim
Vzdélani a 10179977 4,50 % X Investice do vzdé&lavani, Investice do vzd&ldvani, ZlepSeni postaveni
kvalifikace odborné  piiprayy  a odborné pripravy a tkoleni osob vstupujicich na
odborného vycviku  za tcelem ziskévani  pfeshraniéni trh
k ziskdvani dovednosti a do = dovednosti a celozivotniho = prace
celozivotniho uceni uceni vypracovanim a
napliiovanim  spoleznych
programii vzdelavani,
odborné pfipravy a 3koleni
Spolupréce instituci a 54519432 2410% X | Posilovani  institucionalnf | Posilovani institucionlni | Zvjgeni  intenzity
komunit kapacity vefejnych orgénli a | kapacity organii vefejné | spolupréce instituci a
ziéastnénych stran a | spravy a  zdcastnénych | komunit
prispivani k Gtinné vefejné | subjekth a Ginné vefejné | v piihraniénim
sprévé spravy podporou prévni a | regionu
sprawni  spoluprice  mezi
obé&any a institucemi
Technicka pomoc 13573303 6,00 % X X X Zabezpeleni

wom a4 omow R

kvalitniho fizeni a

provadéni programu

Uvedeni podilll odpovidajicich wygi prispévkd z evropského nastroje sousedstvi a nastroje pfedvstupni pomoci zavisi na zvolené moZnosti fizeni.
Nazev tematického cile, nepouiije se pro technickou pomoc.
Nazev investicni priority, nepouiije se pro technickou pomoc.
Evropsky fond pro regionalni rozvoj.
Evropsky nastroj sousedstvi.
Néstroj predvstupni pomoci.

AF-CityPlan

Stejné jako v minulém obdobi bude soucasti programu Fond mikroprojekti. Tento fond je urcen pro

realizaci neinvesticnich a malych investicnich projektli. Maximalni vySe dotace z Fondu bude v obdobi

2014 — 2020 20 000 eur v pripadé mikroprojektli tematicky spadajicich do prioritnich os 3 a 4 a 30 000 eur

v pfipadé mikroprojektd v ramci prioritni osy 2. U mikroprojekt s principem Vedouciho partnera bude

maximalni vyse dotace dvojndsobna.

Okres Ostrava patfi spolu s okresy Opava a Novy Ji¢in do jednoho z celkem Sesti mikroregionld —

Euregion Silesia.
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Tabulka 135 — Predpokladand alokace na mikroprojekty ve Fondu mikroprojekti v Euroregionu Silesia
pro obdobi 2014 — 2020, Zdroj: http://www.euroregion-silesia.cz/show_text.php?id=programy-EU-cil2-o-

programu

Euroregion Silesia Ceska strana Polska strana Celkem

227720 3 864 950 6142151

18.2.5.5 Program Svycarsko — ceské spoluprace

Cilem Svycarského programu finanéni pomoci je prispét ke zmirnéni ekonomickych a socialnich rozdilé
v rozsifené EU a sniZeni téchto rozdild mezi silnymi méstskymi centry a slabymi krajovymi regiony. Podpora
probihd na zdkladé bilaterdlnich smluv, které byly uzavieny v roce 2007 s 10 ¢lenskymi staty EU, v roce 2010
pak s Rumunskem a Bulharskem, pro rozvojové projekty na Gzemi novych &lenskych statd EU véetné Ceské

republiky.

V roce 2012 skoncilo obdobi udélovani grant(i (celkem bylo schvéleno 210 projektd o objemu 1 miliardy
Svycarskych frank(), do poloviny ¢ervna 2017 budou tyto projekty realizovany a budou proplaceny

prostfedky z udélenych grant.

V CR tyto $vycarské fondy doplfiuji podporu z jinych evropskych fondd a zamé&fuji se pfedevsim na ty
oblasti, které nejsou pokryty z jinych zdrojt. Svycarskou stranou bylo schvaleno 30 individualnich projektti,

2 programy a 6 fond(, co? predstavuje 100% vyufiti fin. pFispévkd uréenych pro CR ve vy3i 109,78 mil. CHF.

Narodni koordinacni jednotkou pro Program Svycarsko-ceské spoluprace, zodpovédnou za identifikaci,
pldnovani, realizaci, finan¢ni fizeni, kontrolu a hodnoceni projektd v Ceské republice, je Ministerstvo
financi. Jednou z podporovanych oblasti je obnova a modernizace zakladni infrastruktury, ve které byly
podporeny 2 ostravské projekty ,Vystavba trolejbusové trati v Ostravé” a ,Zkvalitnéni infrastruktury

tramvajové dopravy v Ostravé“.

18.2.5.6 Program Nadnarodni spoluprace CENTRAL EUROPE 2020

V programovém obdobi 2014 — 2020 bude pokracovat také program nadnarodni spoluprace zemi
stiedni Evropy CENTRAL EUROPE. Bude realizovdn na Uzemi 9 stat(: Rakousko (celé tzemi), Ceska
republika (celé uzemi), Némecko (regiony Badensko-Wirttembersko, Bavorsko, Berlin, Braniborsko,
Meklenbursko-Pfedni Pomoransko, Sasko, Sasko-Anhaltsko), Madarsko (celé Uzemi), Italie (Emilia-
Romagna, Furlandsko-Julské Benatsko, Ligurie, Lombardie, Piemont, autonomni provincie Bolzano,
autonomni provincie Trento, Valle d'Aosta a Benatsko), Polsko (celé uzemi), Slovenska republika (celé

uzemi), Slovinsko (celé uzemi) a Chorvatsko (celé Uzemi).
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Obrdzek 129 — Program CENTRAL EUROPE 2020, Zdroj: http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-
EU/2014-2020/Operacni-programy/OP-nadnarodni-spoluprace

PROGRAM NADNARODNI SPOLUPRACE CENTRAL EUROPE 2020

V tomto programu budou podpofeny projekty, jejichz cilem je zkvalitnéni podminek pro Zivot a praci
v tomto regionu prostrednictvim posilovani hospodarské, Uzemni a socialni soudrznosti. Program ma 4

prioritni osy, dopravy se tyka:
Prioritni osa 4 — spoluprace v oblasti dopravy s cilem zajistit lepsi spojeni ve stfedni Evropé:

4.1 Zlepsit planovani a koordinaci systému regiondlni osobni dopravy s cilem zajistit lepsi napojeni na

vnitrostatni a evropské dopravni sité.

4.2 Zlepsit koordinaci mezi subjekty pusobicimi v oblasti nakladni dopravy s cilem zvysSit vyuZiti

ekologickych multimodalnich dopravnich rfeseni.

Celkovy rozpocet programu cini 298,9 mil. EUR, prostredky z ERDF pak 246,5 mil. EUR. Na prioritni osu 4
pfipada 29,6 mil. EUR ERDF.

Tabulka 136 — ERDF alokace dle prioritnich os

Prioritni osa ERDF

(mil. EUR)
1 Inovace 69,0
2 Nizkouhlikové hospodarstvi 44,4
3 Pfirodni a kulturni zdroje 88,8
4 Doprava 29,6

Mira spolufinancovéni z ERDF je 80 % pro Rakousko, Némecko a Itélii, pro ostatni zemé, véetné CR, je to
85 %. Pro ziskani podpory je nezbytna spoluprace alespon ti subjekt( ze tii zemi (alespon 2 z nich musi mit
sidlo v programovém Uzemi CENTRAL EUROPE). Pouze v odlvodnénych pripadech mohou byt projekty

realizovany mimo Uzemi spoluprace, avSak s dopadem na programové Gzemi.
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1.vyzva CENTRAL EUROPE 2020 by méla byt vyhlasena nejpozdéji 15. Unora 2015. Bude oteviena pro
vSechny priority programu a viechny specifické cile, pfedpokladana finanéni alokace je az 80 mil. EUR ERDF.
Projekty podavané v 1. vyzvé by mély spliiovat nasledujici vlastnosti:

e Doporuceny finanéni rdmec pro celkovy rozpocet projektu je 1 — 5 mil. EUR. Mensi nebo vétsi
projekty budou podporeny ve vyjimecnych ptipadech

e Doporuceny pocet partnerd projektu je 8 — 12 (vetsi partnerstvi vSak nejsou vyloucena)

e Doporucena délka trvani projektu je 30 — 36 mésicl, maximalné viak 48 mésicu.

Vystupy projektu:

e Strategie, akcni plany, nadnarodné uplatnitelné metody, vzdélavani v oblasti uplatfiovani politik/
pfistupl, vzdélavani s cilem budovani kapacit, pfiprava investic, pfredevsim téch se silnym pakovym
efektem fond(, rozvoj, testovani a implementace nastroju

e Pilotni akce

Projekty soustfedujici pozornost Cisté na akademickou spoluprdci, zakladni vyzkum anebo zaméreni
pouze na vytvareni siti a vyménu zkuSenosti nebo ty, které nedovedou dostatecné prokdazat pretaveni
,soft“ vystupl (analyzy, studie apod.) do konkrétnich a udrzitelnych vysledk NEBUDOU PODPORENY!

18.2.5.7 Operacni program Nadnarodni spoluprace Danube

Ceska republika se v programovém obdobi 2014 — 2020 zapojila do dal$iho programu Nadnarodni
spoluprace (kromé CENTRAL EUROPE) — do programu Danube, jehoz cilem je vyssi Uzemni integrace
regionu Dunaj, feseni spolecnych problému a potreb a rozvoj politického ramce, nastroj(, sluzeb a investic.
Tento program zahrnuje kromé CR dalich 13 statl — Rakousko, Bosna a Hercegovina, Bulharsko,
Chorvatsko, Némecko, Madarsko, Moldavsko, Cernd Hora, Rumunsko, Srbsko, Slovensko, Slovinsko a

Ukrajina.
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Obrdzek 130 — Program Nadndrodni spoluprdce Danube, Zdroj: http://www.strukturalni-
fondy.cz/cs/Fondy-EU/2014-2020/0peracni-programy/OP-nadnarodni-spoluprace-Danube

= =) =

PROGRAM NADNARODN| SPOLUPRACE DANUBE

b 1 Dotaéni oblast programu

Obrazek 131 — Prehled prioritnich os a specifickych cilt, Zdroj: Prezentace Operacni program Nadndrodni

spoluprace Danube, Tereza Tkadleckovd — Praha, fijen 2014

Piehled prioritnich os a specifickych cili CP

DANUBE transnational programme 2014-2020

Policy driver and pioneer to tackle common challenges and needs

PA1 - Inovativni a
socialné
odpovédny DR

1.1. ZlepSovani
ramcovych
podminek a
vyvazeného
piistupu ke
znalostem

1.2. zvySovani
kvalifikace pro
podnikani a socidlni
inovace

PA 2 - Environmentdlné
a kulturné zodpovédny
DR

2.1. udrZitelné vyuZivani
piirodniho a kulturniho
dédictvia zdrojii

2.2. obnovovéni a
hospodafeni s
ekologickymi koridory

2.3. rozvoj nadnarodniho
vodniho managementua
prevence povodiiovych
rizik

2.4. zlep$eni pfipravenosti
k fizeni rizik katastrof

PA 5 - Technicka
asistence

PA 3 - Lépe propojeny
DR

3.1 rozvoj bezpeénych
dopravnich systémii
setrnychk ZP a
vyvaZena dostupnost
méstskycha
venkovskych oblasti

3.2. zlepSovani
energetické
bezpe¢nostia
energetické i¢innosti

PA 4 - Dobie
fizeny DR

4.1. zvySovani
institucionalni
kapacity k feseni
zasadnich
spoledenskych

vyzewv

4.2. ¥izeni EUSDR

plementace koopera¢niho programu
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Do programu se mohou zapojit verejné i soukromé subjekty s témito typy projekt(:

e nadndrodni zaméreni (fesi problémy napfi¢ Uzemim)

e konkrétni a méfitelné vystupy, v reakci na vymezené problémy tykajici se programové oblasti
e dlouhotrvajici vystupy

e  kvalitni partnerstvi (min. 3 finan¢ni partneti ze 3 rlznych zemi regionu)

e Ucinnost z hlediska mobilizovanych zdroju (lidskych, financnich, pfirodnich)

1l.vyzva programu Danube by meéla byt vyhlasena v poloviné roku 2015. Celkova financni alokace
programu ¢ini 221,9 mil. EUR, pficemz 202,1 mil. EUR je z ERDF a 19,8 mil. EUR z IPA (Instrument for Pre-

Accession Asstance — Balkan). Mira spolufinancovani je 85 %.

18.2.5.8 Nastroj pro propojeni Evropy - CEF

Hlavnim cilem Nastroje pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility — CEF) je:

e rozvoj vykonného, udrzitelného a efektivniho propojeni siti v oblasti dopravy, energetiky a
telekomunikaci

e budovani chybéjicich preshrani¢nich vazeb

e odstranovani dosavadnich problému podél hlavnich transevropskych dopravnich koridoru.

Rozpocet nastroje CEF urceného na podporu dopravy, energetiky a telekomunikacnich siti v letech 2014
— 2020 je stanoven na 33,24 mld. EUR (dle Smérnice EU ¢. 1316/2013 ze dne 11. prosince 2013). Pro oblast
dopravy je vyélenéno 26,25 mld. EUR, na energetiku 5,85 mld. EUR a na telekomunikace 1,14 mld. EUR.

Financni prostredky alokované v programu CEF doprava jsou rozdéleny do tzv. obalek — obecné a
kohezni. Prostfedky do kohezni obalky (11,3 mld. EUR) byly pfevedeny z Kohezniho fondu, a jsou tedy
uréeny novym é&lenskym statiim, mj. také Ceské republice. Vyhodou &erpani prosttedkd z kohezni obalky je
vy$Si mira evropského spolufinancovani, ktera miize dosahnout az 85% z celkovych nakladu. Vyse
spoluti¢asti je vSak stanovena individudlné dle charakteru projektu (nejvyssi miru podpory maji obecné
projekty Setrné k Zivotnimu prostiedi). Prostfedky z kohezniho fondu jsou alokovany konkrétné pro
jednotlivé stéty, pro CR &ini rozpocet 1,1 mld. EUR. Cerpani se predpoklddd z 90 % na projekty Zelezniéni
infrastruktury a z 10% na projekty vodni dopravy, a to na predem vybranych paternich koridorech:

e Baltsko-jadersky koridor: silni¢ni koridor Bielsko Biala - Zilina; Zelezni¢ni koridor Katowice - Ostrava
- Brno - Wien & Katowice - Zilina - Bratislava - Wien

e Koridor Vychod-vychodni Stfedomofi: Zelezni¢ni koridor Draidany-Praha; Praha-Breclav; Praha-
Brno- Breclav; Breclav-Bratislava

e Rynsko-dunajsky koridor: Zelezni¢ni koridor Mnichov- Praha; Norimberk-Praha; silni¢ni koridor Zlin-
Zilina

e Hlavni dopravni uzly sité TEN-T: pfeshrani¢ni projekt Zelezni¢ni koridor Vratislav-Praha; preshrani¢ni
projekt silni¢ni koridor Nowa Sdél-Hradec Kralové

Prostfedky z kohezniho fondu budou k dispozici vletech 2014 — 2016, a pokud nedojde k jejich
vycerpani, budou nadale nabidnuty v mezindrodni soutézi mezi viemi ¢lenskymi staty. Proto je tfeba mit
kvalitné pfipravené projekty, které uspéji at jiz do roku 2016 nebo poté v konkurenci s ostatnimi staty.
Pravé obdobi po roce 2016 je stézejni - CR bude moct o &ast prostiedkil pfijit nebo by naopak mohla

dosahnout na prostfedky nevycerpané jinymi staty.

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 287



MOBILITA § I I
OSTRAVA e o0 o

AF-CityPlan

Prvni vyzva v ramci této obalky byla vyhlasena 11. zafi 2014 a uzavira se 26. Unora 2015. V této prvni

vyzveé jsou k dispozici prostfedky v objemu 4 mld. EUR. Do roku 2016 jsou planovany jesté dalsi dvé vyzvy.

Kromé kohezni obalky je k dispozici i tzv. obecnd obalka ve vysi 14,9 mld. EUR, na kterou maji narok
vSechny clenské staty EU. VySe podpory je zde o néco nizsi (20 — 50 %), prostiedky vsak budou ziejmé
k dispozici v nékolika vyzvach po celé programové obdobi (2014 — 2020). Prvni vyzva v ramci této obalky
byla rovnéz vyhlasena 11. zafi 2014 a uzavira se 26. Unora 2015 a dava k dispozici prostfedky ve vysi 8 mid.
EUR. | tyto prostfedky jsou pfedevsim uréeny na rozvoj patefnich koridorl, mensi ¢ast rozpoctu je vsak
vyhrazena i pro komplexni sit, rozvoj telematickych aplikaci, interoperabilitu inteligentnich dopravnich

systémti a mnoho dalsich oblasti.

Zadatelem o prostfedky z fond(l nastroje CEF mdze byt jeden nebo vice ¢lenskych statl & soukromé a
verejné instituce, organy, v¢. mést, obci, krajli, popf. i mezindrodni organizace se souhlasem clenskych

statd.
18.2.6 Projektové financovani za ucasti soukromého kapitalu

Financovani verejnych statkd metodou PPP neni u nas tak znamé a vyzkousené v praxi, jako jiné

,klasické” metody financovani (SFDI, fondy EU atd.).

Princip modelu lze zjednoduSené charakterizovat takto: konkrétni verejnou investici nebo sluzbu
nebuduje, neprovozuje a neposkytuje pfimo verejny sektor, ale privatni sektor. Stat je partnerem a
zakaznikem soukromého sektoru, od néhoZz nakupuje sluzby. Soukromy sektor na své naklady vybuduje

verejnou investici a stat jako klient plati pravidelné poplatky za tuto investici aZ po jeji realizaci.

Existuje mnoho struktur PPP a musi byt voleny podle typu projektu, potfeb a sektoru. Jednou z otazek,
které musi byt v souvislosti s realizaci PPP projektl reseny, je vlastnictvi pfislusné infrastruktury. Vlastnictvi
mlze zlstat bud verejnému sektoru stim, Ze je infrastruktura spravovana sektorem soukromym.
Infrastruktura muzZe byt i ve vlastnictvi soukromém s tim, Ze skonéenim kontraktu prejde vlastnictvi na

verejny sektor.

V mnoha pfipadech vSak nejsou investice do dopravni infrastruktury pro soukromy kapitdl pfilis
atraktivni, a to z nékolika davodu:
e  P¥ilis dlouha doba amortizace
o Velka prodleva mezi za¢atkem projektu a prvnimi vynosy
e Nevratnost investic

e Pfedem dany produkt investic, Zddné moZnosti zmény
e Politické vlivy
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18.3 DOPORUCENE FINANCNi ZDROJE VZHLEDEM KZAMERENIi A STANOVENYM
PODMINKAM, OMEZENi TECHTO ZDROJU A PRAVDEPODOBNOST JEJICH SPLNENI

s vz

Vyse uvedeny prehled poskytuje dostatek informaci a definuje rdmcova omezeni pro podavani Zzadosti o
poskytnuti prislu$nych finanénich zdrojd. Sirokd $kala zdroj& umozZiiuje hledat zdroje financovani od velmi

nakladnych infrastrukturnich projektl az po malé projekty zlepsujici bezpecnost, dostupnost, mobilitu a

s ’

Zivotni prostredi na Urovni jednotlivych méstskych ¢asti.

18.4 POUZITE ZDROJE INFORMACI:
http://verejna-sprava.kr-moravskoslezsky.cz/cz/doprava/prehled-planovanych-akci-na-silnicni-siti-v-moravskoslezskem-kraji-41052/
http://www.nadacepartnerstvi.cz/NAP/files/52/52ec1bd3-4c38-42f0-8abe-9e6e8all4adc.pdf

https://www.ostrava.cz/cs/podnikatel-investor/ke-stazeni/development-newsletter/2013/rijen/c-oer34-dokumenty-newsletter-2013-aajen-

2.dlouha-iit-integrovana-c-aozemna-investice-prezentace_k_iti_cz.pdf
http://www.olomoucka-aglomerace.eu/zakladni-informace/integrovana-uzemni-investice

Prezentace Operacni program Nadnérodni spoluprdce Danube, Tereza Tkadleckova — Praha, fijen 2014
www.strukturalni-fondy.cz

www.sfdi.cz

http://www.rozpocetobce.cz/seznam-obci/554821-ostrava
http://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/4884317/49720892/Hubl.pdf
http://www.mmr.cz/getmedia/8e9e969f-23c1-4a60-be44-c56a855bd8a2/ITI-Ostravsko-srpen-2014_.pdf
www.cz-pl.eu

http://www.euroregion-silesia.cz/show_text.php?id=programy-EU-cil2-o-programu
http://www.swiss-contribution.cz/cs/zakladni-informace/kdo-jsme

Www.ostrava.cz

webové stranky jednotlivych méstskych obvodu
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http://www.nadacepartnerstvi.cz/NAP/files/52/52ec1bd3-4c38-42f0-8abe-9e6e8a114adc.pdf
https://www.ostrava.cz/cs/podnikatel-investor/ke-stazeni/development-newsletter/2013/rijen/c-oer34-dokumenty-newsletter-2013-aajen-2.dlouha-iit-integrovana-c-aozemna-investice-prezentace_k_iti_cz.pdf
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http://www.olomoucka-aglomerace.eu/zakladni-informace/integrovana-uzemni-investice
http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/2014-2020/Operacni-programy/OP-nadnarodni-spoluprace-Danube
http://www.sfdi.cz/
http://www.rozpocetobce.cz/seznam-obci/554821-ostrava
http://is.muni.cz/do/econ/soubory/katedry/kres/4884317/49720892/Hubl.pdf
http://www.mmr.cz/getmedia/8e9e969f-23c1-4a60-be44-c56a855bd8a2/ITI-Ostravsko-srpen-2014_.pdf
http://www.cz-pl.eu/
http://www.euroregion-silesia.cz/show_text.php?id=programy-EU-cil2-o-programu
http://www.swiss-contribution.cz/cs/zakladni-informace/kdo-jsme
http://www.ostrava.cz/
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19 IDENTIFIKACE MERITELNYCH INDIKATORU

Byly sestaveny oblasti monitoringu stavu a s nimi i cile a opatfeni, kterymi je moZné stav méfit.

vvvvvv

doplnény v kapitole 19.1 Stanoveni oblasti monitoringu a indikatord, méfitelnych cilG.

Verejna hromadna doprava

V oblasti hromadné dopravy je nejduleZitéjsSim cilem udrZeni stavajiciho podilu HD na délbé prepravni

prace. Zachovani vysokého podilu hromadné dopravy vyZzaduje kombinaci mnoha opatfeni a investic,

véetné restrikci vici individualni automobilové dopravé.

Marketingova a finan¢ni podpora hromadné dopravy

ZlepSeni dostupnosti hromadnou dopravou

Zajisténi komfortu cestujicich

Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy

Rozvoj pfestupnich uzl( a terminald

Bezpecna vozidla hromadné dopravy véetné zastavek

Rozvoj bezbariérovosti v hromadné dopravé

Rozsifeni dynamického fizeni a inteligentnich dopravnich systémd, preference vozidel HD

Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohon( vozidel hromadné dopravy

Individualni automobilova doprava

U individudIni dopravy je vhodné zajistit okruzni a tangencialni systém nadrazené komunikacni sité a

omezeni pristupu do jednotlivych center mésta.

Dostavba a zlepsSeni zakladni paterni komunikacni sité
Zvyseni dohledu nad dodrzovanim pravidel silni¢niho provozu
Rozsifeni dynamického fizeni a inteligentnich dopravnich systém

Rozvoj systém( P+R, K+R

vvs

Cyklisticka a pési doprava

Cyklisticka a pési doprava je povaZovana za efektivni a ekologické feSeni pro moderni evropska mésta.

Dostavba paternich cyklostezek

Propojeni cili bezpec¢nymi a atraktivnimi trasami

Doplnéni podplrnych prvkl (stojany na kola, servisni mista)
Zlepseni prostupnosti vybranych zén pro nemotorovou dopravu
Bezpecné prechody pro chodce a bezpecné cyklotrasy

Rozvoj systému B+G, B+R
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19.1 STANOVENi OBLASTi MONITORINGU A INDIKATORU, MERITELNYCH CiLU

Byly stanoveny tyto oblasti monitoringu stavu:

P wWwnNR

Mobilita a dostupnost
Bezpecnost
Kvalita Zivota a dopady na Zivotni prostiedi

Efektivita vyuzivani individualni dopravy

Pro kaZzdou oblast a podoblast monitoringu bylo stanoveno nékolik strategickych cili a klicovych

opatreni k dosazeni cilll a méfitelnych indikatord, ke kterym byl pfirazen stavajici stav a ocekavany cilovy
stav/hodnota do roku 2025.

Strategické cile a klicova opatreni

1) ZlepsSeni mobility a dostupnosti

a.

Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy

Cil: Udrzeni vysokého podilu hromadné dopravy na délbé prepravni prace na trovni blizké
urovni roku 2014

Pocet cestujicich v hromadné dopravé na uzemi mésta od devadesatych let kontinualné
klesa. Znacny propad cestujicich je znatelny v hromadné dopravé o vikendech. Mira
automobilismu v Ostravé je niZsi nezZ v jinych srovnatelnych méstech, tudiz je zde redlny
predpoklad jejiho dalsiho rlstu. Odliv cestujicich z hromadné dopravy kindividudlni
automobilové dopravé je znacnym rizikem z pohledu vzniku kongesci, vyssi zatéze Zivotniho
prostfedi a Upadku systému hromadné dopravy. Zachovani vysokého podilu hromadné
dopravy je ambicidzni cil vyZadujici kombinaci mnoha opatfeni a investic, véetné restrikci
vUci individualnimu automobilismu.

Klicova opatieni:

Marketingova a finan¢ni podpora hromadné dopravy (v zavislosti na inflaci a rozvoji mésta)
Atraktivni nabidka spoj(i, pokryti mésta a okoli

Zvyseni atraktivity MHD

Zajisténi komfortu cestujicich

Informacni podpora pro cestujici

Zlepseni navaznosti spojl

Podpora taktové dopravy/zajisténi adekvatni frekvence spoju

Podpora segregace hromadné dopravy od individudlni dopravy v mistech, které to
prostorové umoznuji

Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy (S-linky, vlakotramvaj)

Stavebni Upravy trati MHD s cilem zvySeni cestovni rychlosti

Rozvoj integrovaného dopravniho systému

vwvs

Rozvoj a podpora cyklistiky a pési dopravy
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Cil: Ztrojnasobeni podilu cyklistické dopravy v Ostravé na délbé prfepravni prace do roku
2025.

Cyklistickd doprava je ekologickou formou dopravy s velkym potencidlem rdstu. VyZaduje
vSak vyznamnou zménu v nabidce infrastruktury a sluzeb. Je povaziovana za efektivni a
ekologické feseni pro moderni evropskd mésta.

Klicova opatieni:

Dostavba paternich cyklostezek a vzajemné propojovani cyklotras

Zkvalithovani stavajicich cyklostezek

Propojeni cili bezpecnymi a atraktivnimi trasami pro cyklisty a pési

Doplnéni podplrnych prvkl pro cyklodopravu (stojany na kola, servisni mista atd.)

Podpora dojizdky do zaméstnani na kole

ZlepSeni prostupnosti vybranych zén pro nemotorovou dopravu

Zlepseni dopravni dostupnosti

Zajisténi dopravni dostupnosti hromadné dopravy predevsim v radidlnim (dostfedném)
sméru do jednotlivych center mésta a obsluha centra je klicovym predpokladem pro
fungujici mésto. Minimalizace pfestupnich dob, zvySeni komfortu prestupu, jednoduchost
vyhleddni spojeni a dostupnost informaci spolu s pfijatelnou cenou jsou zakladnimi
predpoklady pro vyuZivani hromadné dopravy. U individudlni automobilové dopravy je
vhodné zajistit okruzni a tangencialni systém nadfazené komunikacni sité (predevsim
dostavba/zlepseni zakladni komunikaéni sité) a omezeni pfistupu do jednotlivych center
mésta (s vyjimkou rezident( a zasobovani).

Klicova opatreni:

Zlepseni dostupnosti hromadnou dopravou

Zlepseni plynulosti silni¢ni dopravy

Dobudovani patefni dopravni sité a vazeb na neregionalni sit

Rozvoj prestupnich uzll a terminald

2) Zvyseni bezpecnosti

a.

Zvyseni bezpecnosti vSsech ucastnikli dopravniho provozu, zejména nejvice zranitelnych
skupin (chodct a cyklist()

Cil: Snizeni poctu umrti v dopravé do roku 2050 na hodnoty blizké nule, redukce poctu
umrti na polovinu do roku 2020 (vzhledem k roku 2010).

Chodci a cyklisti jsou nejzraniteln&jsi Gcastnici dopravniho provozu. Umrti nebo vznik
tézkych zranéni v dlsledku dopravnich nehod je v soucasné spolec¢nosti podle evropskych
trendU jiz neakceptovatelné (neni jiz na né nahlizeno pouze jako selhani jednotlivce, ale
jako selhani spolecnosti). Specifikovany cil je v souladu s evropskymi cili.

Klicova opatieni:

Bezpecné prechody pro chodce (osvétleni, znaceni, konstrukéni feseni)

Bezpecné cyklotrasy a jejich kfizeni s ostatnimi druhy dopravy

Segregace motorové a nemotorové dopravy u paternich komunikaci, u komunikaci funkéni

skupiny C a D segregace neni nutna

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 292



MOBILITA
OSTRAVA

Podpora dopravni vychovy déti

Zvyseni bezpeci cestujicich v prostiedcich hromadné dopravy

Zajisténi bezpeci (nejen statistického ale i subjektivné vnimaného) je zakladnim
predpokladem pro zvySeni vyuzivani hromadné dopravy. V této oblasti je na zakladé
vysledk(l ankety ,Je Vam dobre v Ostravé?“ velky potencial pro zlepseni.

Klicova opatieni:

Bezpecna vozidla hromadné dopravy (osobni a kamerovy dohled)

Bezpeclné zastavky a termindly

Zvyseni bezpeci ve specifickych mistech a negativné vnimanych lokalitach

Tato potieba opét vyplyva z vysledk(l ankety ,Je Vam dobre v Ostravé?“. Za specifickd mista
jsou zde povaZované zejména zastdvky a termindly hromadné dopravy a pfistupové trasy k
nim.

Klicova opatieni:

Omezeni heren a kasin v citlivych lokalitach

Vyssi dohled méstské policie (osobni a kamerovy)

Netolerovani vandalizmu a pasazérd bez zaplaceni jizdného, udrzovani Cistoty vefejnych
prostor

Zvyseni dohledu nad dodrZzovanim pravidel dopravniho provozu

Mezi navrhovand opatfeni patfi zvySeni dohledu nad dodriovanim pravidel silniéniho
provozu, zejména v Usecich se zakazem zastaveni v rozhledovych trojuhelnicich kfizovatek,
v tésné blizkosti kfizovatek, prechodl pro chodce a prejezd(i pro cyklisty. DalSim navrzenym
opatfenim je zvySeni poctu mist s automatickym zdznamem porusSovani pravidel silni¢niho
provozu.

Klicova opatieni:

Zvyseni poctu mist s automatickym zaznamem porusovani pravidel silnicniho provozu
Zvyseni dohledu nad dodriovanim pravidel silniéniho provozu, zejména v Usecich se
zdkazem zastaveni v rozhledovych trojuhelnicich kfiZovatek, v tésné blizkosti kfizovatek,

prechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty

3) Zvyseni kvality Zivota a sniZzeni dopadu na Zivotni prostiedi

a.

Ekologizace dopravy

Doprava je odpovédna za 10 aZ 20 % emisi v oblasti Ostravy. Ekologizace hromadné dopravy
znamena stimulaci zavadéni modernich Uspornych a ekologickych paliv a pohon(, rozvoj
modernich elektrickych vozidel s rekuperaci ale také napf. trénink ,ekologické jizdy“ za
ucelem minimalizace emisi. U individudIni dopravy pfichdzeji v ivahu motivaéni opatfeni
(napft. nizsi parkovné pro ekologicka vozidla) a restriktivni opatfeni (napf. zpoplatnéni nebo
omezeni vjezdu pro vybrané emisni kategorie). Vyznamny podil na znecistovani ma
prasnost z dopravy nasledkem nedostatecné Cistoty komunikaci.

Klicova opatieni:

Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohon( vozidel hromadné dopravy

Zavadéni novych vozidel verejné dopravy s rekuperaci
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- Zavadéni motivacnich opatreni pro ekologictéjsi vozidla (napf. nizsi poplatky za parkovani)

b. Aplikace inteligentniho urbanizmu a dopravniho planovani ke snizovani vynucené
automobilové mobility
Prestoze individualni bydleni je oblibené, vzdjmu mésta a jeho obyvatel je preference
koncentrované zdstavby s moznosti obsluhy hromadnou dopravou. DalsSim zdjmem je
utvareni podminek pro rozvoj mékké mobility (péSi a cyklistické dopravy) a zabranéni
vylidriovani a ekonomického Upadku drobnych podnikateld.
Klicova opatfeni:

- Preference koncentrované zastavby s moznosti obsluhy hromadnou dopravou

- Utvéreni podminek pro rozvoj mékké mobility

- Zamezeni ,vylidniovani“ cennych lokalit a ekonomickému upadku drobnych obchodniki a
poskytovatell sluzeb, vyvazeny pfistup k feSeni dopravy v dané lokalité podle charakteru a
polohy

¢. Minimalizace dopadi hluku z dopravy na obyvatele
Hluk je obtézujicim faktorem s negativnim dopadem na zdravi obyvatel. K jeho redukci je
potfeba vyrazné redukce intenzit (napf. zklidnéni, obchvat), snizeni rychlosti nebo zavadéni
vhodnych technickych prvki (tiché povrchy, protihlukové bariéry...).
Klicova opatieni:

- Tiché povrchy vozovek v citlivych lokalitach

- Omezeni rychlosti v citlivych lokalitach

- Redukce intenzity dopravy v citlivych lokalitach

- Odhlu¢néni MHD

d. Rozvoj bezbariérovosti
Cil: Bezbariérovy pfristup do vefejnych budov, na vefejna prostranstvi, do vozidel
hromadné dopravy, na hlavnich pésich trasach a na zastiavky hromadné dopravy
v intravilanu do roku 2025.
PrestoZe nové technické normy a predpisy jiz potfeby bezbariérovosti reflektuji, z minulosti
zUstava ve verejném a dopravnim prostoru velké mnoZstvi bariér a v nékterych pripadech
pribyvaji také nové. Nejde pfitom jenom o handicapované obcany, ale také o vyhovéni
potfebam stdle rostouci skupiny seniorl (populaéni zmény) nebo rodi¢l a prarodicl
s kocCarky. Je potfebné klast také ddraz na vytvareni ucelenych bezbariérovych tras
v souladu s generelem bezbariérovych tras.
Klicova opatieni:

- Rozvoj bezbariérovosti ve verfejném prostoru a vefejnych budovach

- Bezbariérovost v hromadné dopravé (nizkopodlazni vozidla, bezbariérovd ndastupisté a
terminaly)

e. Ochrana klidovych zén pired vlivem intenzivni dopravy
Sledovani rozsahu klidovych zén je jednim z predpokladd pro jejich uchovani a ochranu.
Podpora vysadby ochranné zelené je navrzena jako jedno z opatieni.
Klicova opatfeni:

- Sledovani rozsahu klidovych zén
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Podpora vysadby ochranné zelené

4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti infrastruktury

a.

Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Kongesce znamenaji ¢asové a tedy i ekonomické ztraty a také zatézovani Zivotniho
prostredi. V zajmu mésta je vyvedeni veskeré tranzitni dopravy mimo jeho centrdlni Uzemi a
rezidentni ¢asti, vymisténi zbytné dopravy z centrdlni ¢asti mésta, zlepseni napojeni mésta
na nadfazenou komunikacni sit (obchvaty). Inteligentni Ffizeni dopravy zvysuje kapacitu,
omezuje kongesce a ¢asové ztraty.

Klicova opatieni:

Preference vozidel méstské hromadné dopravy

Rozsifeni dynamického fizeni a inteligentnich dopravnich systém{

Podpora navigacnich systémd, systému P+R, K+R

Eliminace zbytné dopravy, mimo nadrazené sité komunikaci typu D, R, TEN-T

Efektivni a motivacni parkovaci politika, rozvoj systémui P+R (park & ride), K+R (kiss &
ride), B+G (bike & go), B+R (bike & ride)

Politika parkovani je v prostoru mésta regulacnim prvkem, ktery dokdze ovlivnit intenzity
individualni automobilové dopravy. Odstupriovani ceny za kratkodobé a dlouhodobé
parkovani vozidel podle funkce zény mlze zasadnim zplsobem ovlivnit délbu prepravni
prace. Systémy park&ride budou smysluplné, resp. vyuzivané pouze za predpokladu, ze
fidic nebude mit jinou volbu nebo tato volba bude pro ného vyhodnéjsi (dostupnost
parkovacich mist zdarma nebo s levnym tarifem nezaklada divod pro vyuziti systému P+R).
Cenova regulace volnych parkovacich mist v centru pro dlouhodobé celodenni parkovani a
zajisténi potfebného poctu odstavnych mist pro rezidenty jsou dalSimi ovliviiujicimi faktory.
Vhodna je také podpora kombinace jizdy na kole s jizdou hromadnou dopravou nebo pési
cestou (B+R, B+G).

Klicova opatieni:

Rozvoj systému P+R, K+R, B+G, B+R

Regulace parkovacich mist pro dlouhodobé parkovani ve vybranych lokalitach

Zajisténi odstavnych mist pro rezidenty

Zvyseni efektivity vyuZivani individualni dopravy (podpora spolujizdy a sdileni vozidel)
Spolujizda je modernim trendem, ktery pfinasi nejen ekonomické (sdileni nakladd) ale i
ekologické vyhody (méné vozidel = méné emisi) diky vyssi obsazenosti. Pozitivni dopad ma
také na saturaci silnicni sité a uroven kvality dopravy (méné vozidel = méné kongesci).
Potencial rozvoje je zejména u dojizdky do zaméstndni, u delSich cest mimo mésto, a tam,
kde chybi nabidka hromadné dopravy nebo je nedostate¢nd. Sdileni vozidel klade nizsi
naroky na parkovaci a odstavné plochy.

Klicova opatieni:

Podpora pro carpooling (spolujizda)

Podpora pro carsharing (sdileni vozidel)

Zajisténi kvality projektové a predprojektové ptipravy
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Ucelem opatfeni navrzenych k tomuto cili je, aby p¥i rekonstrukcich dopravni infrastruktury

byly zohledriovany komplexné potreby vsech uZivatelll a nedochazelo k jejich zanedbani.

DuleZitym opatfenim je také zajisténi zavaznosti vybranych norem a predpisl v projektové a

predprojektové pripravé.

Klicova opatfeni:

- Zajisténi navaznosti vybranych norem a predpist

- Pfirekonstrukci dopravni infrastruktury zohlednovat komplexné potieby vSech uZivatell

Indikatory hodnoceni

Tabulka 137 — Indikdtory hodnoceni pro strategicky cil "Zlepseni mobility a dostupnosti”.

celkové zdrzeni
cestujicich

Klicové opatieni Indikator hodnoceni Jednotka Cilova hodnota/stav
dostatek financi k provozu
Marketingova a financni podpora HD L, N bez nutnosti redukce
L. L . o finanéni podpora HD | K¢ . io ,
(v zavislosti na inflaci a rozvoji mésta) poctu spoji nebo pokryti
mésta a okoli
Atraktivni nabidka spojl (pokryti mésta | mira spokojenosti % >2/3 spokojenych
a okoli) cestujicich ° cestujicich
N Y , Zvyseni, popf. udrzeni
Zvyseni atraktivity MHD Pocet prepravenych oCet o»étu Fz E’:\ven ych
¥ ¥ cestujicich MHD P P .,p, P y
cestujicich
v o mira spokojenosti >2/3 spokojenych
Zajisténi komfortu cestujicich p ) % / .,p, Jeny
cestujicich cestujicich
jednoduch3, rychla a
. . mira vybavenosti pfima orientace
Informacni podpora pro cestujici ) . s .
informacemi cestujicich v systému
hromadné dopravy
Casova dostupnost
, J konkurenceschopnost ve
. . ‘o vybranych cil(, . L
Zlepseni navaznosti spojl minuty srovnani s jizdou

automobilem

Podpora taktové dopravy/zajisténi
adekvatni frekvence spojli

podil taktové
dopravy, frekvence
spoju

%, pocet/hod.

zvySeni atraktivity
hromadné dopravy

Podpora segregace hromadné dopravy

pocet projektt

segregovana hromadna

vzajemné propojovani cyklotras

od IAD v mistech, které to prostorové segregace pocet doprava ve vSech mistech,

umoznuji které to umoznuji
Rozsifeni tzemi a poctu

Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy (S- | pocet prepravenych . obyvatel obsluhovanych

linky, vlakotramvaj) cestujicich pocet lehkou pFiméstskou
kolejovou dopravou

Stavebni Upravy trati MHD s cilem % rychlych usekl na % 15 % rychlych Usekd do

zvyseni cestovni rychlosti siti roku 2025

Rozvoj integrovaného dopravniho . L

., mira integrace % plnd integrace

systému

Dostavba paternich cyklostezek

(zejména ve vztahu k centru mésta) a délka cyklotras km min. 416 km do roku 2025
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servisni mista...)

mésta

Klicové opatreni Indikator hodnoceni Jednotka Cilova hodnota/stav

ey podil tras s kvalitnim L, .

Zkvalitfovani stavajicich cyklostezek % >90 % kvalitnich povrchi
povrchem

PrOpOj.en,I CI.|U bengcnyml a . délka samostatnych km nartst délky 0 50 %
atraktivnimi trasami pro cyklisty cyklostezek
Doplnéni podplrnych prvkl pro pocet podplrnych navyseni poctu
cyklodopravu (stojany parkovani, prvkd v majetku pocet podpurnych prvkd pro

cyklisty 0 40 %

Podpora dojizdky do zaméstnani
s vyuZitim jizdnich kol

pocet nebo podil
dojizdéjicich na kole

Pocet, %

10 % do roku 2025

Zlepseni prostupnosti vybranych zén
pro nemotorovou dopravu

vzdalenost mist
vhodnych k
bezpecnému
kfizeni/prichodu

snizeni délky
obchazeni/hodnoceny
vzorek

Zlepseni dostupnosti hromadnou
dopravou

dopravni dostupnost
(¢asova a prostorova
dostupnost)

specializovana
mapa

konkurenceschopnost ve
srovnani s jizdou
automobilem

Zvyseni plynulosti silni¢ni dopravy

plynulost dopravy
(prtm. rychlost,
uroven kvality
dopravy)

specializovana
mapa

minimalizace ¢asovych
ztrat, minimalizace
spotreby paliva a
produkce emisi

Dobudovani patefni dopravni sité a
vazeb na nadregionalni sit

naplnéni
pldnovaného rozvoje
dopravni
infrastruktury

% plnéni
planu rozvoje

plnéni planu investic

Rozvoj prestupnich uzl{ a terminal{

prim. doba prestupu

minuty

Atraktivni,
konkurenceschopna
hromadna doprava
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Tabulka 138 — Indikdtory hodnoceni pro strategicky cil "Zvyseni bezpelnosti".

trojuhelnicich kfizovatek, v tésné
blizkosti kfizovatek, prechodl pro
chodce a prejezd( pro cyklisty.

pravidel

Klicové opatieni Indikator hodnoceni Jednotka Cilova hodnota/stav
L, snizeni poctu Umrti v
relativni nehodovost do ravgdo roku 2050 na
Bezpecné prechody (osvétleni, znaceni, | cyklistd a chodcd, nehod/vozokm hoZnot blizké nule
konstrukéni FeSeni) pocet usmrcenych a i !
t&%ce zranénvch redukce na polovinu do
y roku 2020
snizeni poctu umrtiv
. vy Y , dopravé do roku 2050 na
Bezpecné cyklotrasy a kfizeni s pocet usmrcenych a oket hocF;not blizké nule
ostatnimi druhy dopravy téZce zranénych P Y o
redukce na polovinu do
roku 2020
Odstranéni tras, kde pési
. , . e a cyklisté jsou ohroZovani
Segregace motorové a nemotorové pocet projektl . Y J
dobrav ceeregace pocet motorovou dopravou a
pravy greg nemaji svlj bezpecény
prostor
pocet déti zahrnutych y ‘..
.. vSechny déti budou
, " do dopravni vychovy . y ,
Podpora dopravni vychovy déti na dopravnich pocet zahrnuty do dopravni
vy vychov
hristich ¥ 4
Bezpecna vozidla hromadné dopravy mira spokojenosti % >50 % spokojenych
(osobni a kamerovy dohled) cestujicich ? respondentli do 5 let
v . . mira spokojenosti >50 % spokojenych
Bezpecné zastdvky a termindly p J % ° 3P QJ y
cestujicich respondentl do 5 let
Omezeni heren, kasin v citlivych >50 % spokojenych
lokalitach respondentl do 5 let
Vy$§i dohled méstské policie (osobnia | mira spokojenosti efektivni prevence a
kamerovy) obyvatel a % potirdni nezadoucich jevl
Netolerovani vandalizmu a pasazéri navstévnikd fisté misto bez znamek
bez zaplaceni jizdného, udrzovani vandalizmu
Cistoty vefejnych prostor
- Y , . oCet mist s zvyseny respekt k
Zvysit pocet mist s automatickym P . y ) y P
. Y . automatickym Y pravidlim - pokles
zdznamem porusovani pravidel . pocet o o o
gy zdznamem prestupkd - snizeni
silni¢niho provozu v . .
porusovani pravidel nehodovosti (5%)
Zvysit dohled nad dodrZovanim
pravidel silni¢niho provozu, zejména ve
vztahu k vozidlim parkujicich v Usecich Y " oy oy,
. , , pocet poruseni Y sniZzeni prestupk, vyssi
se zakazem zastaveni v rozhledovych pocet

bezpecnost
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Tabulka 139 — Indikatory hodnoceni pro strategicky cil "Zvyseni kvality Zivota a sniZzeni dopadi na Zivotni

prostredi”.

Klicové opatieni Indikator hodnoceni | Jednotka Cilova hodnota/stav

Zavadéni nebo rozsirovani ekologickych podil vozidel HD s

. o . - alternativnim Ekologicky pfiznivy vozovy
paliv a pohon( vozidel hromadné % gicky p ¥ ¥
pohonem nebo park
dopravy .
palivem
Zavadeéni no’vych vozidel vefejné dopravy | podil vozm!el S % Ekologlcky optimalni
s rekuperaci rekuperaci vozovy park
Zavedeni motivacnich opatfeni pro , . . v ,
v .vlv.v, vacni pv .Wl,p podil ekologickych Ekologicky pfiznivy vozovy
ekologictéjsi vozidla (napf. nizsi poplatky . %
. vozidel park
za parkovani)
hustota osidleni
. (vztazeno k plose Integrovand zastavba
Preference koncentrované zastavby s Y 2
v , zastavéného Ci obyv./km*” | s obsluhou hromadnou
moznosti obsluhy hromadnou dopravou . o ,
zastavitelného Uzemi dopravou
mésta)
. , i podil cyklistické . , e
Utvareni podminek pro rozvoj mékké - Vysoky podil cyklistické a
P P J dopravy na délbé % ysoky b ¥

mobility (pési a cyklistické dopravy) pési dopravy

pfepravni prace

Zamezeni "vylidfiovani" cennych lokalit a
ekonomickému upadku drobnych pocet obyvatel
obchodnik(l a poskytovatelt sluzeb - v pfedmétnych pocet ,Zivé mésto”
vyvazeny pristup k reSeni dopravy v dané | lokalitach
lokalité podle charakteru a polohy
"Tiché" povrchy vozovek v citlivych
lokalitach

Omezeni rychlosti v citlivych lokalitach

pocet obyvatel

. »Zdravé a atraktivni
zasazenych hlukem z osoby

Redu.k?e intenzity dopravy v citlivych dopravy mesto
lokalitach
Odhlu¢néni MHD
Rozvoj bezbalzle.ro’vostl ve ve'rejnem podil bezbariérovych % Mésto bez bariér”
prostoru a vefejnych budovach prostor a budov
podil nizkopodlaznich
spojt, podil
Bezbariérovost v hromadné dopravé: bezbariérovych
nizkopodlazni vozidla, bezbariérové nastupist (pfip. pocet |[% ,Doprava bez bariér”
nastupisté a terminaly odbavenych cestujicich
na bezbariérovych
nastupnich hranach)
Sledovani rozsahu klidovych zén rozsah klidovych zén m’ 7398861,46
Podpora vysadby ochranné zelené plvocha vysazenych m’ Na,vy'/é.fer,u' 0 50% oproti
drevin stavajicimu stavu
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Tabulka 140 — Indikatory hodnoceni pro strategicky cil "Zvyseni efektivity dopravniho systému,

optimalizace vyuZiti infrastruktury"

dopravy

jizdnich dob pred a po
opatteni

Klicové opatieni Indikator hodnoceni | Jednotka Cilova hodnota/stav
ocet uzld s L v
. " , , P , . . Atraktivni, Casové
Preference vozidel méstské hromadné preferenci, zména pocet,

zménav %

konkurenceschopna
hromadna doprava

Rozsifeni dynamického tizeni a

casové zdrzeniv

Plynuld doprava, minimum

uzivatelQ

a inspekci

L . , . ey , sekund . L,
inteligentnich dopravnich systém{ krizovatkach ¥ kongesci, minimum emisi
Minimalni doprava
Podpora navigacnich systéma, systém{ . .. . .. .., | plynouci z hledani (cile,
P g ¥ ¥ spokojenost uzivatell | kvalitativni Ply ., (
P+R, K+R parkovani, ndvazné
dopravy...)
Eliminace "zbytné dopravy" (mimo S .
Y L Y p. vy, (mi , o Minimalni tranzitni
nadrazené sité komunikaci typu D, R, podil tranzitni dopravy | % )
doprava (max. jednotky %)
TEN-T)
. (e . (. v Y méné cilové automobilové
Rozvoj systému P+R, K+R, B+G, B+R pocet stani a zarizeni pocet
dopravy
Regulace parkovacich mist pro o S
, (. , Y , , Y méné cilové automobilové
dlouhodobé parkovani ve vybranych pocet parkovacich mist | pocet
- dopravy
lokalitach
Zajisténi odstavnych mist pro rezidenty | pocet odstavnych mist | pocet spokojenost rezidentl(
. ocCet realizovanych funkéni a vyuZivany systém
Podpora pro carpooling P ¥ cest/rok ., y ysy
cest spolujizdy
. podil realizovanych , funkéni a vyuzivany systém
Podpora pro carsharing podil .
cest sdileni vozidel
v . , soulad projektd s
Zajisténi zavaznosti vybranych norem a ) y .
Y . normami a pocet plny soulad
predpisu T
technickymi predpisy
Pti rekonstrukci dopravni infrastruktury | provadéni (v -
N Y y y » , o y vyvazené uspokojeni
zohlednovat komplexné potfeby vSech | bezpecnostnich auditli | pocet

potieb vSech uzivatell
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Tabulka 141 — Indikdtory hodnoceni pro strategicky cil "ZlepSeni mobility a dostupnosti" - stdvajici stav

Vstupni
Indikator hodnoceni Jednotka indikator
(stavajici stav)
finan¢ni podpora HD K¢ 1147 mil.*
mira spokojenosti cestujicich s nabidkou spoju % 64
“ , o y 93 476 000
Pocet prepravenych cestujicich MHD pocet (r. 2013)
33 % - droven
voz. parku, 64
% - druhovad
mira spokojenosti cestujicich s komfortem % nabidka
jizdnich
dokladl
MHD**
mira vybavenosti cestujicich informacemi % 70
. s lzoch Viz. grafické
¢asova dostupnost vybranych cild, celkové zdrzeni cestujicich zochrony . iz graticke
dostupnosti prilohy
100, 10
spojt/hod.
podil taktové dopravy, frekvence spojli %, pocet/hod. (linky na
hlavnich
trasach)
pocet projektl segregace HD a IAD pocet 0
pocet prepravenych cestujicich pfiméstskou kolejovou dopravou pocet osob 4 047 tis.***
podil upravenych trati s cilem zvySeni rychlosti MHD % 0
mira integrace dopravniho systému % 90
délka cyklotras km 224
podil cyklotras s kvalitnim povrchem % 65
délka samostatnych cyklostezek km 16
podil dojizdéjicich na kole % 29%x*k
vzdalenost mist vhodnych k bezpe¢nému kfizeni/prichodu mvav|:l)a tras.pro -
pési a cyklisty
dopravni dostupnost (Casova a prostorova dostupnost) ;pae;;allzovana -
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Indikator hodnoceni

Jednotka

(stavajici stav)

Vstupni
indikator

plynulost dopravy (prdim. rychlost, Uroven kvality dopravy)

specializovana
mapa

naplnéni pldnovaného rozvoje dopravni infrastruktury

% plnéni planu
rozvoje

prdmérna doba prestupu

minuty

3,5

*z rozpoCtu mésta za rok 2013

**podil z celkového poctu respondentd dotazniku ,,Je Vam dobre v Ostravé?

***pocet osob prepravenych vlakem v rdmci ODIS na Uzemi mésta Ostravy za rok 2013

****podil z celkového poctu respondentl cyklodotazniku
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Tabulka 142 — Indikatory hodnoceni pro strategicky cil "Zvyseni bezpecnosti" - stavajici stav

Vstupni
Indikator hodnoceni Jednotka indikator
(stavajici stav)
Y Y , vy . pocet nehod,
nehodovost na prechodech, pocet usmrcenych a téZzce zranénych 57,0

pocet osob

pocet usmrcenych a téZce zranénych cyklistd pocet osob 6

pocet projektl segregace motorové a nemotorové dopravy pocet 36
3636(informace
od Méstské

ocCet déti zahrnutych do dopravni vychovy na dopravnich hfistich oCet . &

P ¥ P ¥ ¥ P P policie, chybi ZS
A. Kucery)

mira spokojenosti cestujicich s bezpeénosti vozidel HD % <50% (odhad)

mira spokojenosti cestujicich s bezpec¢nosti zastavek a terminalt HD % <50% (odhad)

mira spokojenosti obyvatel a ndvstévnik(i s dohledem nad bezpecnosti ve % 3Rk

mésté

pocet mist s automatickym zaznamem porusovani pravidel pocet 183* ¥k

pocet poruseni pravidel silni¢niho provozu pocet 31 684 *****x

*****podil z celkového poctu respondentd dotazniku ,,Je Vam dobfe v Ostravé?“

*kAxEE poCet kamer Méstského kamerového systému Méstské policie Ostravy v roce 2013

***k% %% nrastupky FeSené Méstskou policii za rok 2013, nejsou zapoéteny prestupky zaevidované Policii CR
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Tabulka 143 — Indikatory hodnoceni pro strategicky cil "Zvyseni kvality Zivota a sniZzeni dopadi na Zivotni

prostredi" - stavajici stav.

Vstupni
Indikator hodnoceni Jednotka indikator
(stavajici stav)
Tramvaje 43 %
, . - . Trolejbusy 10 %
0,
podil vozidel HD s alternativnim pohonem nebo palivem % Elektrobusy 0,6
%
, . , Tramvaje 70%
0,
podil vozidel HD s rekuperaci % Trolejbusy 52%
podil ekologickych vozidel IAD podil <2%
hustota osidleni (vztazeno k plose zastavéného ci zastavitelného Uzemi ) 1500 (mésto
N obyv./km
mésta) Ostrava)
podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace % 0,6 ¥ Hxkkxox
. 50931 (MO
¢ Iv pt étnych lokalitach ¢
pocet obyvatel v pfedmétnych lokalitac pocet centrum)
pocet obyvatel zasazenych hlukem z dopravy osoby 32 800
podil bezbariérovych verejnych prostor a budov % 60
podil nizkopodlaznich spojt, podil bezbariérovych nastupist % 70
rozsah klidovych zén m’ 5375707,803
plocha vysazenych drevin (ochranna zelen) m’ 2289303,185
kxR xAEX* yysledek z prizkumu provedeného v roce 2014 (viz. kap. 2)
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Tabulka 144 — Indikatory hodnoceni pro strategicky cil "Zvyseni efektivity dopravniho systému,

optimalizace vyuZiti infrastruktury" - stdvajici stav

pocet uzll s preferenci MHD, zména jizdnich dob pfed a po opatieni

zménav %

Vstupni
Indikator hodnoceni Jednotka indikator
(stavajici stav)
v 13/18
pocet,

(aktivni/pasivni
preference), 0%

Nutno fesit pro

Casové zdrzeni v kfizovatkach sekundy kazdou
kfiZovatku zvlast
spokojenost uZivateld s navigacnimi systémy a systémy P+R,K+R % 10
podil tranzitni dopravy % PGk EH A H Ak E
pocet stani a zafizeni v ramci P+R pocet 195
pocet vyhrazenych parkovacich mist pocet 248
pocet odstavnych mist pro rezidenty pocet 984
Y . . . Carpooling neni
ocet realizovanych cest formou carpoolin cest/rok NP ,
P y P & / oficialné nabizen
podil realizovanych cest formou carsharing podil <1%
soulad projektl s normami a technickymi predpisy % 50
provadéni bezpecnostnich auditl a inspekci pocet 0

FkxxAEXX* yysledek z prazkumu provedeného v roce 2014 (viz. kap. 2)
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19.2 METODIKA SLEDOVANI INDIKATORU

Tabulka 145 — Indikdtory hodnoceni pro strategicky cil "ZlepSeni mobility a dostupnosti" - metody sledovdni

Indikator hodnoceni

Strucny popis metody sledovani

finan¢ni podpora HD

Financni objem na podporu HD se zjisti z vyrocni zpravy DP.

mira spokojenosti cestujicich
s nabidkou spoijli

Provede se priizkum spokojenosti cestujicich ve VHD.

Pocet prepravenych cestujicich
MHD

Zjisti se podle dat poskytnutych od dopravce.

mira spokojenosti cestujicich
s komfortem

Provede se priizkum spokojenosti cestujicich ve VHD.

mira vybavenosti cestujicich
informacemi

Provede se prizkum spokojenosti cestujicich ve VHD.

Casova dostupnost vybranych
cili, celkové zdrzeni cestujicich

Hodnoceni na zdkladé dopravniho modelu, pfipadné se provede priazkum.

podil taktové dopravy,
frekvence spojl

Zjisti se z jizdniho radu.

pocet projektl segregace HD a
IAD

Zjisti se z odboru dopravy MMO.

pocet prepravenych cestujicich
pfiméstskou kolejovou
dopravou

Zjisti se podle dat poskytnutych od dopravcl, ptripadné prizkumem.

délka upravenych trati s cilem
zvyseni rychlosti MHD

Zjisti se z odboru dopravy MMO.

mira integrace dopravniho
systému

Hodnoceni na zédkladé dat poskytnutych spolec¢nosti KODIS.

délka cyklotras

Zjisti se z odboru dopravy MMO/od cyklokoordinatora mésta.

podil cyklotras s kvalitnim
povrchem

Zjisti se z odboru dopravy MMO/od cyklokoordinatora mésta.

délka samostatnych
cyklostezek cyklotras

Zjisti se z odboru dopravy MMO/od cyklokoordinatora mésta.

pocet podplirnych prvkl pro
cyklodopravu v majetku mésta

Zjisti se podle statistiky vedené na odboru dopravy MMO.

podil dojizdéjicich na kole

Informace ze Scitani lidu, dom( a byt anebo se provede priizkum

vzdalenost mist vhodnych k
bezpeénému kfizeni/prichodu

Provede se expertni hodnoceni.

dopravni dostupnost (¢asova a
prostorova dostupnost)

Bude hodnoceno na zakladé vystupu z dopravniho modelu.
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Indikator hodnoceni Struény popis metody sledovani

plynulost dopravy (prdm.
rychlost, droven kvality Bude hodnoceno na zakladé vystupu z dopravniho modelu.
dopravy)

naplnéni planovaného rozvoje | Hodnoceni porovnanim planu investic kraje/mésta a realného plnéni
dopravni infrastruktury planu.

Ohodnoceno podle vystupu z dopravniho modelu anebo na zékladé

prim. doba pfestupu dopravniho prizkumu.

Tabulka 146 — Indikdtory hodnoceni pro strategicky cil "Zvyseni bezpecnosti" - metody sledovadni

Indikator hodnoceni Struény popis metody sledovani

nehodovost na prechodech,
pocet usmrcenych a téice Data pro hodnoceni budou vychazet ze statistiky nehodovosti.
zranénych

pocet usmrcenych a téice

. e Data pro hodnoceni budou vychazet ze statistiky nehodovosti.
zranénych cyklistud

pocet projektl segregace

i , Informace od odboru dopravy MMO.
motorové a nemotorové dopravy

pocet déti zahrnutych do
dopravni vychovy na dopravnich | Statistiky od provozovatel( dopravnich hfist.
hristich

mira spokojenosti cestujicich

s bezpeénosti vozidel HD Provede se dotaznikovy prizkum/anketa.

mira spokojenosti cestujicich
s bezpecnosti zastavek a Provede se dotaznikovy prizkum/anketa.
terminalt HD

mira spokojenosti obyvatel a
navstévnikd s dohledem nad Provede se dotaznikovy prizkum/anketa.
bezpecnosti ve mésté

pocet mist s automatickym

. « . . Hodnoceni podle statistik odboru dopravy MMO.
zaznamem porusovani pravidel

pocet poruseni pravidel silni¢niho

provozu Hodnoceni podle statistik Policie CR a méstské policie.
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Tabulka 147 — Indikatory hodnoceni pro strategicky cil "Zvyseni kvality Zivota a sniZeni dopadi na Zivotni

prostredi" - metody sledovdni

Indikator hodnoceni Struény popis metody sledovani

podil vozidel HD s alternativnim

. Bilance sloZeni vozového parku DP na podkladé dat z DP.
pohonem nebo palivem

podil vozidel HD s rekuperaci Bilance sloZeni vozového parku DP na podkladé dat z DP.

Urceni na zakladé dat z registru vozidel a zverejnénych firemnich bilanci

podil ekologickych vozidel IAD (zmény vozového parku).

hustota osidleni (vztazeno k
plose zastavéného Ci Bilance poctu obyvatel.
zastavitelného Uzemi mésta)

podil cyklistické dopravy na

Yy ., Provede se prizkum mobility.
délbé prepravni prace P ¥

Pocet obyvatel v predmétnych

Bil ¢ l.
lokalitach ilance poctu obyvate

pocet obyvatel zasaZzenych

hlukem z dopravy Vypracuje se hlukova studie, méreni hluku.

podil bezbariérovych vefejnych

prostor a budov Provede se prizkum.

podil nizkopodlaznich spojd,

, S, . ... | Bilance sloZeni vozového parku hromadné dopravy, pfipadné prizkum.
podil bezbariérovych nastupist P pravy, prip P

rozsah klidovych zén Hodnoceni ze statistiky odboru Zivotniho prostfedi MMO.

pocet vysazenych dfevin

. . Hodnoceni ze statistiky odboru Zivotniho prostfedi MMO.
(ochranna zelen)
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optimalizace vyuZiti infrastruktury" — metody sledovdni

AF-CityPlan

Indikator hodnoceni

Strucny popis metody sledovani

pocet uzll s preferenci MHD,
zména jizdnich dob pred a po
opatfeni

Informace z ro¢enky dopravy/odboru dopravy MMO.

casové zdrzeni v kfizovatkach

Zjisténi prizkumem (napft. plovouci vozidlo).

spokojenost uZivatell
s navigacnimi systémy a
systémy P+R,K+R

Provede se prizkum spokojenosti/anketa.

podil tranzitni dopravy

Zjistovani prizkumem /vystup z dopravniho modelu.

pocet stani a zafizeni v ramci
P+R, K+R, B+G, B+R

Vyhodnoceni na zakladé dat od spravce anebo z prizkumu.

pocet regulovanych parkovacich
mist

Provede se prlzkum/vypocet.

pocet odstavnych mist pro
rezidenty

Provede se prlzkum/vypocet.

pocet realizovanych cest formou
carpooling

Informace poskytnuté od provozovateld sluzeb/prizkum.

pocet realizovanych cest formou
carsharing

Informace poskytnuté od provozovateld sluzeb/prizkum.

soulad projektli s normami a
technickymi predpisy

Provede se audit projekt a smluv.

provadéni bezpecnostnich
auditll a inspekci

Zjisti pocet objednanych auditl a inspekci od zadavatel(l anebo
zpracovatelll auditl a inspekci.
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20.1 SWOT ANALYZA — OBLAST ,,CYKLISTICKA A PESi DOPRAVA“

rozvijejici se sit cyklotras

priznivd konstelace terénu

ustdlend koncepce rozvoje nemotoristickych tras
vhodné podminky pro kaZdodenni cesty za praci
vhodné podminky pro méstskou a priméstskou
rekreaci

budovadni cyklostezek a jejich postupné
propojovdni se sousednimi obcemi

odstrariovdni bariér z hlediska nemotoristické
dopravy (architektonickych i dopravnich)
univerzitni mésto — mladi lidé vyuZivajici kolo
jako kaZdodenni dopravni prostredek

velkd koncentrace obyvatelstva, rovnéz

v okolnich sidlech

vedeni cyklisti obousmérné v jednosmérnych
komunikacich pro IAD

postupnd rekonstrukce pésich komunikaci na
komunikace bezbariérové a doplnéné o prvky pro
nevidomé a slabozraké

znecisténi ovzdusi — zhorseni podminek pro jizdu na
kole

vysoké dopravni zatiZzeni na méstskych komunikacich
vyuZiti kola je znacné ovlivnéno aktudlni povétrnosti
situaci a rocnim obdobim

bezpecnost v dopravé — Fidici nerespektuji cyklisty
nedostatecnd udrzba chodniki i komunikaci — spatny
technicky stav

absence vyhrazenych pruht ¢i samostatnych jizdnich
pruhu pro cyklisty na krajskych silnicich — propojeni
méstskych obvodi (napfr. Poruba — Viesina)

dlouhé ¢ekani na vyzvové semafory pro chodce
nedostatek cyklistickych stojani pro odstaveni kola a
jeho uzamknuti v centru mésta a u cili cest

nejsou aplikovdny prvky pro nevidomé a osoby se
snizenou télesnou pohyblivosti

nevyhovujici délky prechodui pro chodce na
frekventovanych kriZovatkdch

Casto komplikované a nebezpecné trasy pro pési na
ukor automobilové dopravy

PrileZitosti

Hrozby

obnova komunikaci pro pési

budovdni novych a zahustovdni stdvajici sité
cyklotras - dotvoreni koncepce cyklistické
dopravy ve mésté, budovani cyklostezek ve
mésté

rozvoj cyklistické dopravy dle schvdlenych a
propagovanych koncepci

rozsireni firemnich kol (pro zaméstnance
soukromych firem a uradd, pohybujicich se po
urcité ¢dsti mésta)

podpora bike-sharingu, pujcovny kol

rozsireni sité odstavnych mist pro kola B+R, a to
zejména u termindli MHD a na dalsich
vybranych zastdvkdch (i Zeleznic¢nich)

uprava komunikaci (znacek, signalii) pro
hendikepované obcany

dodrZovadni platnych prdvnich predpist
bezbariérového uZivdni staveb

nutnost stdlého vyvijeni tlaku odborniki na
politickou reprezentaci mésta, aby investicni
pripravenost do nemotoristické dopravy nebyla
podcefiovdna

e neochota zmény chovani fidica vyuZit jizdni kolo,
Ci pouZit kombinaci MHD a pési trasa

e nedostatek financi na vystavbu a udribu
nemotoristickych komunikaci

e dalsi navyseni automobilové dopravy ve mésté —
zvyseni rizika streti s cyklisty a chodci

e dalsi zvyseni kriminality — kradeZe, vloupadni,
poskozovani kol

e rozsireni nebezpecnych tsek( komunikaci
Z hlediska poulicni kriminality

e vzrustajici agresivita ridica

e  spatnd ndvaznost cyklostezek

e nereSeni pésich tras jako uceleného systému,
ktery bude vzdjemné provdzdn i z hlediska
bezbariérového uZivdni staveb

e tvorba zbytecnych stavebnich i dopravnich bariér
u novych staveb

e omezeni financnich prostredki na rozvoj
infrastruktury

e  pretrvdvajici znecisténi ovzdusi a tim pokracujici
omezeni pro jizdu na kole
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20.2 SWOT ANALYZA - OBLAST ,,HROMADNA DOPRAVA“

kvalitni Zelezni¢ni spojeni, vyznamnd Zeleznicni trasa
jak pro vnitrostadtni, tak pro mezindrodni spoje
zapojeni Zeleznicni dopravy do systému méstské a
pfiméstské integrované dopravy — linky ,,S“

funkcni verejnd doprava vcéetné integrovaného
tarifniho systému mimo hranice mésta

moZnost prepravy MHD do vétsiny lokalit v Ostravé
dle financnich a procesnich moZnosti stdle probiha
revitalizace zastdvek MHD a nddraznich prostor
ndkup nizkopodlaZnich dopravnich prostredkii MHD
probihajici modernizace vozidel MHD

prepravni rychlost kolejové dopravy v usecich
koncipovanych jako rychlodrdha

meésto je kvalitné pokryto zastavkami MHD z hlediska
dostupné vzddlenosti

podpora mésta tzv. alternativni dopravy pro téZce
télesné postiZené - prevod od domu na misto urceni
letecka dostupnost — napojeni letisté na Zeleznic¢ni
dopravu

obsazenost jednotlivych spoji v urcitych tsecich
presahuje v ranni dopravni Spicce méstem poZadovanou
kvalitu obsazenosti (60% kapacity vozidla)
nedostatecné parametry a vybavenost dosud
nerekonstruovanych zastdvek MHD

vysokd cena jizdného na krdtké vzddlenosti

zdrZeni vozidel MHD na svételné fizenych kriZovatkdch —
neni plné zajisténa preference

neni piné zajisténa separace kolejové dopravy od IAD ve
spolec¢ném uli¢nim prostoru

bezpecnost v dopravé - pfeprava bezdomovci,
kriminalita v MHD a na zastdvkdch

dobrad dostupnost centra mésta IAD a tim sniZeni
atraktivity MHD

Z hlediska osob se sniZenou pohyblivosti a orientaci
chybi ndvaznosti ndstupist, prechod, pési komunikace
(zastdvky pred rekonstrukci)

zatiZzené prestupni uzly MHD jsou z hlediska pohodli a
bezpecnosti cestujicich nevyhovujici

chybi rychld spojeni MHD mezi centry bytové zdstavby a
centrem mésta

hlukova zdtéZ obytné zdstavby od tramvajové dopravy

PrileZitosti

Hrozby

napojeni tzemi na systém vysokorychlostnich trati
parkovaci politikou v centrdlIni ¢dsti mésta je moZno
prevést cdst cestujicich do MHD

zlepseni bezpecnost ve vozech hromadné dopravy
Separace kolejové dopravy od automobilové v ulicnim
prostoru — omezeni ¢asovych ztrdt vozidel MHD
inteligentni dopravni fizeni kriZovatek — preference
MHD

modernizace vozového parku MHD

rekonstrukce zastdvek MHD, vcetné jejich vybavenosti
dalsi rozsifeni ,,chytrych zastdavek”

realizace podminek pro rychld spojeni MHD do centra
mésta

prestavba prestupnich uzlG MHD — zkrdceni pésich
cest, zvyseni bezpecnosti cestujicich na prestupu
rozsireni sité tramvajové dopravy, trolejbusové
dopravy

mozZnost vyuZiti novych infrastrukturnich staveb pro
linky MHD a mozZné sniZeni jizdnich dob pro propojeni
méstskych obvod(i

rozsireni sité kolejové dopravy (vlakotram, Ci
tramvaje) do vyznamnych zdroji a cilt cest v okolnich
meéstech, coZ prinese vyhovujici dojezdové Casy a
omezeni prestupl cestujicich — navyseni poctu
cestujicich v MHD

zmirnéni dopadu hlukové zdtéZe obyvatel od
tramvajové dopravy pouZitim vhodného kolejového
svrsku a upravy vozidel

nakup nizkoemisnich autobusd, pripadné elektrobusi

neochota zmény ridict v mobilité — chtéji ddle jezdit
osobnim vozidlem

nedostatek financi, omezeni pfispévki z Evropskych
dotaci

pokud nebude investovdno do infrastruktury MHD,
dojde k odlivu cestujicich a jejich presun do automobilti
dalsi zvyseni kriminality v prostfedcich MHD a na
zastdvkdch

odliv obyvatel z Ostravy do priméstskych oblasti, vétsi
poptdvka na pfiméstské spoje a dopravni obsluhu
okolnich obci pro zajisténi konkurenceschopnosti s IAD
zvySené ndklady na zajisténi dopravni obsluznosti
Sirsiho okoli mésta nemusi byt pilné kompenzovdny
ndridstem trZeb

horsici se ekonomicka situace obyvatel — neplaceni
jizdného a ndsledné ekonomické ztrdaty

zdraZovdni jizdného

zvysujici se ndroky cestujicich na komfort prepravy —
vyssi provozni ndklady

nefunkcnost prestupnich termindlt, hrozi odliv
cestujicich z didvodu navyseni prestuput a ¢asu dojezdu —
nutné vyhodnotit dle provozu termindli Hranecnik a
Dubina
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20.3 SWOT ANALYZA — OBLAST ,,INDIVIDUALNi DOPRAVA“

dopravni poloha mésta na ddlnici D1

dostatecny pocet napojovacich bodi na ddlnici D1

v feseném uzemi

kapacitni napojeni na regiondini a nadregiondini
komunikacni sit, kterd propojuje mésto s dalsimi
mésty v regionu

kapacitni skelet komunikaci, ktery je tvoren prevaznée
silnicemi I. a Il. tridy

na velikost a vyznam mésta velké mnoZstvi
mimodrovriovych kriZovatek (dopravné zatiZené
kriZovatky)

kapacitni propojeni jednotlivych méstskych obvodi
cdst tranzitni dopravy je vedena mimo zastavéné
uzemi bytovou zdstavbou

kvalitni uroven pdternich komunikaci z hlediska
ndvrhovych parametru

kapacitné zatizené kiizovatky (pokud nejsou MUK),
jsou vybaveny svételnymi signalizacemi

snadnd a rychld doprava do rekreacnich oblasti-
Beskydy, Jeseniky, PoodFi

kapacitni komunikace prevddi dopravu od velkych
zdroju a cilt dopravy (komercni centra)

¢dst ndkladni dopravy neni vedena obytnym tzemim
meésta — priimyslové aredly jsou dopravné napojeny na
kapacitni komunikace

chybi dokonceni dopravniho skeletu mésta
nedokoncené obchvaty, které bude vyuZivat ndkladni
doprava (sniZeni intenzit pri prijezdu bytovou
zdstavbou)

v dopravnim proudu je vyznamny podil tézké dopravy
a tim i vysokd prasnost.

problematické reseni urcitych urovriovych kriZovatek
Z hlediska stavebniho usporddani (napfr.: délky
prechodd, dlouhé cekaci ¢asy na SSZ pro
nemotoristickou dopravu)

vznik kongesci v dopravnich Spickdch na pdternich
komunikacich (napr. Maridnskohorskd, Muglinovskd,
17. listopadu, Rudnd (usek Zavodni — Vratimovskad))
kfiZovatky s vysokou dopravni zdatézi se potykaji i

s vysokou nehodovosti — provéreni stavu
bezpecnostnim auditem - ndvrh tuprav

omezeni kapacity pdternich komunikaci z divodu
nevyhovujiciho stavebniho uspordadadni (kapacitni
hrdla).

nevyhovujici technicky stav vybranych mistnich
komunikaci - zejména obsluznych

bezpecnost v dopravé (pri prepravé i parkovani)
madlo represivnich prostredkt pro dodrZovani povolené
rychlosti a priijezdi na cervenou v kfiZovatkdch
fizenych S5Z

soubéh automobilové dopravy a vozidel MHD —
ovlivnéni jizdnich dob MHD

stdle neni dobudovdno centrdlni fizeni dopravy ve
mésté — neni zprovoznéna dopravni ustfedna a jeji
provdzdni na kfiZovatky a dalSi dopravni systémy

Prilezitosti

Hrozby

obnova stavebniho stavu mistnich komunikaci —
sniZeni hluku z dopravy

dokonceni ,,Prodlouzené Rudné” do 1 roku a tim
sniZeni dopravni zatéZe v Porubé

dokonceni dopravniho skeletu mésta je soucdsti
tuzemniho pldnu

stavby dopravniho skeletu jsou investi¢né a projekcné
pfipravovdny

uprava komunikaci (znacek, signalii) pro
hendikepované obcany

komunikace s nevyuZitou kapacitou (4-pruhy) Ize
vyuZit pro preferenci MHD, cyklistické pruhy, pripadné
parkovani v sidlistnich celcich

inteligentni dopravni fizeni kriZovatek — zvyseni
kapacity a plynulosti dopravy

zprovoznéni dopravni fidici ustredny a dalSich prvki
ITS

zpomalovaci semafory v urcitych lokalitach

zaveést prostredky pro vynucovadni pravidel silnicniho
provozu (méreni rychlosti, jizda na ¢ervenou)
zavedeni systému carsharing resp. elektrocarsharing

nedostatek financi pro investice do dopravni
infastruktury

ndrust poctu automobilti - navyseni intenzit dopravy
na dopravnim systému mésta

zvysSovani stupné motorizace

nevyuZivani prostredki hromadné dopravy
vzristajici agresivita fidi¢a

nedodrZovani povolené rychlosti zejména v bytové
zdstavbeé se zvysenym pohybem chodcti

stehovdni obyvatel mésta do okolnich sidel je pricinou
kaZdodenni dojizdky a vyjizdky do Ostravy za praci,
ndkupy ....
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20.4 SWOT ANALYZA — OBLAST ,,STATICKA DOPRAVA“

e navigacni systém pro parkovdni

e parkovaci mista v centrdlni ¢dsti maji jesté
kapacitni rezervy - placend stdni

e prostory pro vybudovdni novych parkovacich
kapacit i v centrdlni ¢dsti mésta

madlo neplacenych parkovacich mist v centru
mésta a jeho blizkém okoli

nefunkcni provdzanosti na MHD — systém P+R
funguje v omezené mire

nedostatecnd kapacita parkovacich mist

v sidlistnich lokalitdch

omezeni priijezdu sidliStnich komunikaci pro
vozidla sloZek I1ZS z divodu nevhodné
zaparkovanych osobnich vozidel

nedodrZovdni vyhrazenych mist pro rezidentni
stdni — nedostatecnd represe

nedostatecnd kapacita parkovacich mist u nové
budovanych administrativnich center (Casto
nejsou vyuZita parkovaci mista v objektech —
zvyseni financnich ndkladd pro ndjemce)
vozidla jsou casto parkovdna v rozporu

s dopravnimi predpisy, coZ ma negativni vliv na
bezpecnost a plynulost provozu

Prilezitosti

Hrozby

sidlisté
mésta - na okraji centrdlini ¢dsti

MHD, nebo Zelezni¢nich stanic

e vymezeni parkovacich zon s preferenci
mistnich obyvatel pred ndvstévniky (okoli
administrativnich budov)

e dislednd kontrola parkujicich vozidel
ve vyhrazenych parkovacich zéndch

e vybudovat odstavnd parkovisté ¢i parkovaci
domy na sidlistich — programy revitalizace

e vystavba parkovacich domu pro ndvstévniky

e vystavba P+R v blizkosti prestupnich uzl( na

e nedostatek financnich prostredki na reseni
parkovani

e neochota obyvatel platit za parkovaci mista

e ndrist poctu automobilli zaparkovanych na
sidlistich

e zvysovdni stupné motorizace

e zvySeni kriminality — krddeZe, vloupdni,
poskozovdni vozidel

e problém parkovdni u nové budovanych
administrativnich budov
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silnd koncentrace obyvatelstva a ekonomickych
cinnosti, a to nejen v Ostravé, ale i navazujicich
sidlech

kratké dojezdové vzddlenosti mezi jednotlivymi sidly
propojeni sidel je realizovdano kapacitnimi
komunikacemi a siti hromadné dopravy

sidlo univerzity a védeckotechnické pracovisté
dostatek ploch pro zeleri, vhodné podminky pro
méstskou a pfiméstskou rekreaci

prumyslovd historie

meéstsky kamerovy systém

mésto kultury a sportu

zvySeni podpory vzdéldni — nové Skoly a
veédeckotechnickad pracoviste

konfigurace terénu je vhodnd pro vyuZiti jizdniho
kola i pro kaZzdodenni cesty za praci

utlum tézkého pramyslu a racionalizaci téZby uhli -
vysokd nezaméstnanost

Nezaméstnanost obyvatel zejména s nizsim stupném
vzdéldani

nékteré objekty, a to i nemocnicni objekty jsou
zasaZeny hlukem nad stanovené limity

kriminalita v urcitych ¢dstech mésta -napr. negativni
vliv na cyklistickou dopravu

ubytek obyvatel Ostravy a jejich stéhovani do sidel
za hranici Ostravy, pfipadné i mimo MS kraj
nedostatecnd rekvalifikace — napr. byvalych
pracovniki dold

znecisteni ovzdusi mistnimi zdroji (podniky, vytapéeni
RD, doprava) i zdroji z Polska

neni dobudovadn zdkladni komunikacni systém mésta
tranzitni nakladni doprava je vedena cdstecné
zastavénym uzemim mésta

upravit kompetence méstskych obvodi a magistrdtu
meésta z hlediska spravct dopravni infrastruktury

PrileZitosti

Hrozby

e zlepSeniimage meésta

e prezentace mésta v ramci kulturnich a
sportovnich mezindrodnich akci

e  zajisténi vsech dostupnych dotacnich titult pro
rozvojové projekty mésta, pro které budou
pfipraveny projekty

e uchovdni (rozsireni) ploch verejné zelené kolem
komunikaci a budovani protihlukovych barier,

e  Zajisténi protipovodriové ochrany mésta a
meéstskych obvodi v souvislosti s revitalizaci
pribfeZnich oblasti kolem fek pfi budovdni
cyklotras

e sniZeni vysokého znecisténi ovzdusi

e prioritou by se méla stat bezpecnost ve méste,
coZ obndsi doplnéni kamerového systému, vice
straZnikd v ulicich

o zlepSeni Cistoty mésta — zajisténi castéjsiho
uklidu uli¢niho prostoru, dostatecny pocet
odpadkovych kost

e dodrZovani platnych prdvnich predpisi
bezbariérového uZivani staveb pri jejich navrhu

e zdjem zahranicnich investort o vyuZiti tzemi a
s tim spojeny vznik novych pracovnich mist

e prestavba nevyuZitych a zdevastovanych ploch
pro podnikatelské ucely

e potencidl rozvoje systému hromadné dopravy

e moznost navyseni poctu parkovacich mist

e posoudit rozdéleni kompetenci ve sprave
dopravni infrastruktury mezi méstskymi obvody a
magistratem mésta a navrhnout upravu

e neochota zmény ridi¢G v mobilité — vetsi vyuZiti
e nedostatek financi

e dalsi navyseni automobilové dopravy ve mésté
e dalsi zvyseni kriminality — kradeZe, vloupadni,

e  zvysujici se nezaméstnanost, socidlni problémy
e odliv obyvatel z Ostravy a MSK, vylidnéni centra
e  stdrnuti obyvatelstva

e  horsici se ekonomickd situace obyvatel

e vzrustajici agresivita ridica

e liknavost nékterych projektantd, stavebnich a

e  znecisténé ovzdusi, negativni vliv z polské strany

MHD, ¢i jizdniho kola

poskozovani
spojené s nezaméstnanosti

mésta

technickych dozord, aj. na oblast bezbariérového
uzivani
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21 ZAVER ANALYZY VYCHOZIHO STAVU

Mésto Ostrava je vyrazné spadové nadregiondlni Uzemi a vyraznd primyslova oblast. Ostrava ma
spoleéensko — ekonomické problémy spojené s restrukturalizaci. Vice nez 1/4 obyvatel kraje Zije v okresu
Ostrava-mésto, pficemz 90 % vsech obyvatel okresu Zije v Ostravé. Okres ztraci obyvatelstvo, jak z divodl
migrace, tak z dlvodu ptirozeného Ubytku obyvatel. Primérny pfirozeny pftirtistek uzemi je zaporny a Cini:
- 278 obcdanu. Migracni prirtstek: v priméru rocné opusti okres 663 obyvatel. Obyvatelstvo starne, index
stari byl v roce 2013 oproti roku 1991 vice neZ dvojnasobny. Dochazi k ubytku dominantni Ostravy a k
mirnému narlstu obyvatel v obcich v zazemi Ostravy. V ramci okresu je obyvatelstvo soustfedéno
predeviim vychodnim smérem od Ostravy — obce Vratimov a Senov. Kazdy 4. obéan Zijici v okrese Ostrava-
mésto dojizdi za zaméstnanim ¢i vzdélanim, az % téch, ktefi dojizdi, dojizdi za praci. Z pohledu cile dojizdky
za zaméstnanim na Uzemi okresu dominuje dojizdéni v ramci obce. 82 % dojizdéjicich do okresu Ostrava-
mésto predstavuji dojizdéjici z jinych okrest kraje. V roce 2011/2012 nastal meziroéni pokles spoleénosti
orientovanych na zpracovatelsky prdmysl. V Gzemi se nachazi z celkového poétu podnikatelskych subjekt

66 % Zivnostnikd.

Byly provedeny dopravni prlizkumy, které se soustiedily na automobilovou, hromadnou a cyklistickou
dopravu. Dale byl proveden prizkum délby prepravni prace a socio-dopravni prizkum. Z provedenych
prizkum( automobilové dopravy vyplyva, Ze nejzatizenéjsi kfizovatkou je krizovatka Dr. Martinka x
Mistecka, kterou projede 67 500 voz/24h., nejzatizenéjsi prisecnou kfizovatkou je kfizovatka Opavska x
Martinovskd s 50 000 voz/24h. Podil osobni automobilové dopravy na vSech kfizovatkach dosahoval
v priméru 85%, podil lehké nakladni dopravy do 3,5t je 8%, stfedni nakladni dopravy 3,5-10t 4%, tézka
nakladni doprava nad 10t a autobusy tvofi necela 3%, podil cyklistické dopravy naméieny na kfizovatkach
byl 0,3%.

Z prizkumu hromadné dopravy bylo zjisténo, Zze k nejvétsimu obratu cestujicich dochazi v uzlu Svinov
mosty, horni zastavka (pfes 15 000 osob). Nasleduji uzly Karolina (> 9 000 osob), Vozovna Poruba (témér
8 000 osob) a Kotva (témér 7 900 osob). Z prizkum cyklistické dopravy vyplyva, Ze nejvyssi intenzity bylo
dosaZeno v misté podjezdu Misteckd — cyklotrasa A, C. Tento profil zahrnuje pfistupovou komunikaci do
oblasti Kundic, kde je fada pramyslovych podnik( a na stezku podél Ostravice, ktera je vyuZivana pro cesty
do centra mésta. DalSimi vytizenymi uzly jsou C24-lavka pres Ostravici, CO8-lavka pres Odru a C28-ulice

Antonina Broze.

Dominantnim dopravhim mdédem dle prizkumu délby prepravni prace je individudlni automobilova
doprava. Primérny podil individualni automobilové dopravy pfi zapocteni dat ze vsech profild Cini 68 %,
podil hromadné dopravy 32 % a podil cyklistické dopravy 0,6 %. Nejvyssi podil IAD (téméf 100%) byl
naméren na profilu Severni spoj-most pred Odru, nejvyssi podil hromadné dopravy (57 %) byl zjistén na
profilu 28. fijna-most pres trat a nejvyssi podil cyklistické dopravy (2,5%) byl naméfen na profilu Zavodni-

most pres Polaneckou spojku.
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Ze socio-dopravniho prizkumu vyplynulo, Ze 65% domacnosti ma bydlisté vzdalené do 5 minut od
zastavky a MHD vyuzZiva pro béiné cesty 71% dotazanych. Soukromy viz vlastni 60% domacnosti. 68%
domadcnosti vlastni jizdni kolo, nicméné kolo jako dopravni prostfedek pouzivd 6% dotdzanych. Z analyzy
cest, které zaznamenali respondenti, vyplynulo, Ze IAD pro své cesty vyuzivd 55,5% dotazanych a VHD

vyuziva 44,5% dotdzanych.

Pro uzemi okresu Ostrava byl vytvofen multimodalni dopravni model. Celé GUzemi bylo rozdéleno na
1500 dopravnich zén (véetné vnéjSich). Matice prepravnich cest (poptavka) byly pro jednotlivé dopravni
maody zpracovany na zakladé demografickych dat a dat o atraktivité jednotlivych zén. Model komunikaéni
sité (nabidka) zahrnuje kompletni parametrizovanou komunikaéni sit véetné tras a linek hromadné dopravy
a cyklistickych tras. Modely individudlni, hromadné a cyklistické dopravy byly kalibrovdany na data
z prlzkum. Vystupem jsou intenzity individuaini dopravy v ¢lenéni na osobni a nakladni vozidla za den a
Spickovad obdobi, intenzity cestujicich hromadnou dopravou v élenéni na tramvaj, trolejbus, autobus

méstsky, regionalni a vlak za den a Spi¢kova obdobi a intenzity cyklist( za den.

Systém komunikaci, kterym je feSené uzemi obsluhovano, je z globdalniho hlediska dostatecné kapacitni
s lokdlnimi problematickymi kfizovatkami a Useky. Tento fakt je zndzornén v grafické pfiloze 11 — Hustota
dopravy, kde je pomoci barevni Skaly provedeno porovndani kapacity komunikaci, véetné kfizovatek a
intenzity dopravy. Vétsina komunikaci zapracovanych do modelu dopravy vykazuje pfiznivé hodnoty,

nebot intenzita dopravy nedosahuje 45% kapacity komunikaci.

Prekroceni této hodnoty je zaznamenano na hlavnich komunikacich, jako jsou ulice Opavska, Mistecka3,
Plzenska, Hlucinska a Muglinovska, kde intenzita dopravy mizZze dosahovat az 90% kapacity komunikace.

Zde muZe jiz dochazet k casové omezenym kongescim vozidel, a to zejména v kfiZovatkach.

Zcela samostatnou kapitolou je tah silnice 1/11, ktery je veden ulicemi Rudna a 17. listopadu. Snizeni
intenzity dopravy v ulici 17. listopadu Ize oekavat po zprovoznéni prelozky 1/11 — prodlouzena Rudna. Tim
dojde k odstranéni mnoha bodovych zdvad na komunikacéni siti méstského obvodu Poruba. Z hlediska
rezervy kapacity je kriticky Usek na ulici Rudnd mezi kfizovatkami s D1 (EXIT 354) a napojeni AVION
shopping parku. Zde je kapacita komunikace vycerpana pres 90% své kapacity. Ostatni Useky ulice Rudna,
od Bartovic aZ po jiz uvedenou kfizovatku u AVION shopping parku vykazuji vyCerpani kapacity komunikace
do 90%.

V centru Ostravy je dle mistniho Setfeni celkové dostatek parkovacich mist. Problémem jsou pfeplnéna
neplacend parkovisté a vyCerpané kapacity bezplatného parkovani podél komunikaci, kde se ¢asto parkuje i
v rozporu s platnymi predpisy v zakazech stani nebo na plochach zelené. Na zpoplatnénych parkovistich,
zejména pak v parkovacich domech a garazich, zlistdva béhem dne volna kapacita. Tento problém je tfeba
reSit zménou systému parkovani a cenové politiky parkovani. Parkovani v oblastech se zastavbou
rodinnymi domky jsou parkovaci kapacity dostatecné, obyvatelé parkuji u svych nemovitosti. Stykové
Uzemi mezi zastavbou s rodinnymi domky a sidlistém se dle mistniho Setfeni ukdzalo jako problematické.
Obyvatelé sidlist parkuji v ulicich pfed rodinnymi domy — napt. Zabreh. Je tfeba zajistit navyseni kapacit.

Parkovani v oblastech s hustou zastavbou (sidlisté) je dle mistniho Setfeni velmi problematické.
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Evidujeme Casté ilegalni parkovani v zeleni, nedodrZovani Sirky pro prijezd IZS, stani v kfizovatkach. — napf.

Ostrava - Poruba, Ostrava - Jih, Muglinov atd. Je tfeba zajistit navyseni kapacit.

Cykloprovoz se v Ostravé se soustfedi do mésicl brfezen — listopad a to prevainé do slunnych dnd. Z
mistniho Setfeni v oblasti cyklistické dopravy bylo zjisténo, Ze nejvétsim problémem jsou chybéjici
propojeni jednotlivych ¢asti mésta. Chybi infrastruktura pro provoz cyklistd véetné cyklistickych prejezdi
na vysoce zatizenych komunikacich a dale moZnosti mimodurovnovych kfizeni fek, Zeleznicnich trati a vlecek.
Podstatnym problémem je i chybéjici pocatecni a konecna cyklo infrastruktura (odstavovani kol v misté
bydlisté — zejména sidlisté a v zaméstnani - pfistfesky, kolarny, hygienickd zafizeni v zaméstnani) a

provdazanost cyklistické sité.

Pési doprava je v Ostravé hojné vyuzivana. Cilem pésich tras je umoznit vSsem lidem i se zdravotnim
postizenim pési trasy vyuZzivat, coz je mozno zajistit technickym, stavebnim, dopravnim fesenim. Z mistniho
Settfeni v oblasti pési dopravy vyplynul jako nejvétsi problém neupravené bariérové prechody pro chodce,
nevyhovujici délky prechodu, chybéjici ¢i Spatné provedené varovné, vodici a signalni pasy, Spatné sklony a
stavy chodnik, chybéjici bezbariérové Upravy na zastavkach MHD a chybéjici spojeni jednotlivych casti

pésich tras.

V porovnani s rokem 2012 doslo v roce 2013 u chodcl k poklesu jimi zavinénych nehod o 41 %. U fidi¢u
motorovych vozidel doslo ke zvyseni poctu jimi zavinénych nehod o 4 %. U cyklistli byl zaznamenan nartst
jimi zavinénych nehod o 57 %. Nejvy$si podil na nehodéach $etfenych Policii CR, cca 76 %, maji Fidici

motorovych vozidel.

Vefejnd hromadna doprava v Ostravé zahrnuje Zelezni¢ni, autobusovou a méstskou hromadnou
dopravu. Kazda z nich se potyka s jinymi problémy, nicméné spoleénym problémem je vysoka propustnost
komunikacni sité pro individudlni automobilovou dopravu, coZ snizuje konkurenceschopnost verejné

hromadné dopravy.

Ostrava je dlleZitym dopravnim uzlem na Zeleznici pro celou Ceskou republiku a okoli Ostravy je
obslouzeno kvalitni siti linek Esko, které jsou vyuZivany pro priméstskou dopravu. Do budoucna je zde
moznost narlstu spojl na téchto trasach a rozvoj Zelezni¢ni dopravy v ramci mésta pomoci méstského

zelezniéniho okruhu.

Autobusova priméstska doprava je vyuzivana zejména tam, kde chybi Zelezni¢ni spojeni. Linky jsou
ukonéeny na terminalu Svinov, Ustfednim autobusovém nadraZi nebo na zastavce Muglinovska a KFiZikova.
Do budoucna je planovano, Ze vsechny spoje budou ukonéeny na terminalech na okraji mésta (Svinov,
Dubina, Hranec¢nik, Hlavni nadrazi/Hlucinska) z ekonomickych a ekologickych diivodud. PFestupni terminaly
Svinov a Hlavni nadrazi jsou cestujicimi vyuZivany jiz dnes a predpokladame, Ze jejich vyznam se bude
zvySovat zejména z hlediska poctu cestujicich. Pfestupni termindly Dubina a Hranecnik jsou v dobé
vypracovani této dokumentace ve vystavbé. Po jejich zprovoznéni dojde ke zménam v méstské a pfiméstské
hromadné dopravé. Zda tyto zmény budou mit pozitivni, ¢i negativni dopad do poctu cestujicich musi
prokdazat navazujici prlzkumy. Na zakladé tohoto vyhodnoceni bude provedeno rozhodnuti, zda ve

vystavbé dalSich terminal pokracovat i nikoliv.
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Méstskou hromadnou dopravu v Ostravé zajistuje Dopravni podnik Ostrava a.s. Od roku 2005 do
soucasnosti pocet cestujicich v MHD klesl pfiblizné o 20%. Dlvodem klesajici atraktivity MHD oproti IAD je
napr. zpozdéni vozidel MHD v béZném provozu, chybéjici bezbariérové pristupy na zastavky, prestupni uzly
s dlouhymi prestupnimi vazbami a nebezpenymi prechody prfes komunikace, problematickd preprava
kocark( a invalidnich vozikd ve vozidlech MHD, v neposledni fadé je divodem benevolentni parkovaci
politika v centru mésta a jeho okoli. K narlstu atraktivity MHD pfispéje preference vozidel MHD v bézném
provozu pomoci vyhrazenych jizdnich pruhl a dynamicky Fizenych kriZovatek, zvySeni podilu
nizkopodlaZznich vozidel, vytvoreni komfortnich a bezpecnych prestupnich uzll s atraktivni nabidkou spoji a

zvyseni bezpecnosti ve vozidlech.

Letecka doprava je zajisténa letistém LeoSe Janacka Ostrava, které se nachdzi v obci Mosnov 20 km
jihozdpadné od Ostravy. V soucasné dobé se letisté potykd s ubytkem cestujicich a leteckych spole¢nosti.
V dubnu 2015 doslo ke zprovoznéni Zelezni¢ni dopravy pro cestujici — zavedeni linky S2. Zelezniéni spojeni
pro nakladni dopravu se v soucasné dobé neplanuje. Lodni doprava neni dnes v Ostravé zavedena a feky
Odra a Ostravice slouzi jako volnocasovy a turisticky cil. Uvazovany vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je
v soucasnosti ve fazi studie, jeho vystavba je diskutovanym tématem a na Uzemi uvazované trasy je

dlouhodobé zfizena stavebni uzavéra.

Mésto Ostrava vyuZivd dostatecné mnoistvi zdroji financovani do dopravni infastruktury. Na GUzemi
mésta se vyznamnou mérou financovani dopravni infrastruktury podili kromé mésta Ostravy i
Moravskoslezsky kraj (silnice Il. a Ill. t¥id) a Reditelstvi silnic a dalnic (dalnice a rychlostni komunikace,
silnice I. tFidy), ktefi jsou vlastniky usekl komunikaci. DalSim vyznamnym investorem je Sprava Zelezni¢ni

dopravni cesty, ktera zkvalitfiuje a rozsifuje Zelezni¢ni infrastrukturu.

Podle dostupnych udajl byly investice mésta Ostrava do pozemnich komunikaci nejintenzivné;jsi od roku
2000 v roce 2013. RovnéZ tak vydaje mésta na provoz verejné silni¢ni dopravy jsou srovnatelné vysoké
v letech 2012 a 2013 a jsou opét nejvyssi od roku 2000.

Mésto Cerpa prostfedky z mnoha dotacnich titul, a to nejen na investice do komunikaci, ale i na
zkvalitnéni provozu méstské hromadné dopravy. Jsou rekonstruovany stavajici zastavky, nakupovany nové
nizkopodlazni vozy vSech trakci a zejména autobusy s alternativnim pohonem, coZ pfispiva ke zlepseni
Zivotniho prostifedi. Do budoucna je tfeba u kazdé stavby ¢i zaméru podporovat ziskani financi z riznych
dotacnich tituld a i z jinych zdrojd, nez jsou zdroje mésta Ostrava a dalSich spravci komunikaci a silnic ve

meésté.
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22 PRILOHY

1. Zonalni ¢lenéni

2. Komunikacni sit IAD

3. Linkové vedeni VHD

4. Sit cyklistické dopravy

5. Mista vybrana pro kalibraci dopravniho modelu

6.1 ZatiZzeni individudlni automobilovou dopravou

6.2 Zatizeni hromadnou dopravou

6.3 Zatizeni cyklistickou dopravou

7.1 Zatizeni v ranni $pic¢ce IAD

7.2 Zatizeni v odpoledni $picce IAD

7.3 Zatizeni IAD — 16 hodin

8.1 Zatizeni v ranni $picce VHD

8.2 Zatizeni v odpoledni $pi¢ce VHD

9.1 Dostupnost do centra IAD v ranni Spickové hodiné
9.2 Dostupnost do centra VHD v ranni Spickové hodiné
10.1 Zatizeni v ranni Spicce cyklistickou dopravou

10.2 Zatizeni v odpoledni Spicce cyklistickou dopravou
11.1 Kvalitativni arovné z hlediska bezpecnosti a plynulosti cyklistické dopravy
11.2 Kvalitativni arovné z hlediska vytiZeni silni¢ni sité
11.3 Podil vyuziti vozidel VHD na usecich za 24 hodin
11.4 Primérné zdrZeni v kfizovatkach za Spickovou hodinu (15:00 — 16:00)
11.5 Dochazkova dostupnost zastavek VHD

11.6 Dochazkova dostupnost tramvajovych zastavek
11.7 Dochazkova dostupnost trolejbusovych zastavek
12. Vysledky ktizovatkového dopravniho prizkumu
13. Vysledky kordonového dopravniho prizkumu

14. Vysledky prizkumu hromadné dopravy

15. Vysledky prizkumu cyklistické dopravy

16. Vysledky prlzkumu prepravni prace

17. Vysledky socio - dopravniho prizkumu + dotaznik
18. Vysledky internetového cyklodotazniku

19.1 — 19.9 Pési trasy

20. Rozptylova studie

21. Hlukova studie

Integrovany plan mobility Ostrava — analyticka cast 319



