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SEZNAM ZKRATEK

DN Dopravni nehoda
EU Evropska unie
IAD Individudlni automobilova doprava
OZE Obnovitelné zdroje energie
RsD CR Reditelstvi silnic a dalnic CR
SC Smart City — koncept inteligentnich mést
SWOT Silné stranky, slabé stranky, hrozby a pfileZitosti
VHD Verejna hromadna doprava
VK Valasské Klobouky
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Doprava je jednim z faktor(, ktery utvafi mésto a zajistuje jeho Zivotaschopnost. V soucdasnosti doprava
patfi mezi nejrychleji se rozvijejici sektory narodniho hospodarstvi. Zaroven je ale jeden z nejvétsich zdrojl
emisi sklenikovych plynl. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,Evropa 2020: Strategie pro
inteligentni a udrzitelny rlst podporujici zaclenéni”, hledat feseni, kterd zmirni nezadouci vlivy dopravy, ale
zaroven nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Koncepce dopravy mésta Valasské Klobouky (dale téZ Koncepce dopravy) se stane strategickym
dokumentem, jehoz cilem je vytvorit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi i podnikl a pfispét ke
zlepSeni kvality Zivota vSech obyvatel. Koncepce dopravy komplexné fesi dopravni dostupnost, kterd bude
k dispozici vSiem, zlepsi Ucinnost a hospodarnost systému, zvysi bezpecnost v dopravé a snizi se negativni
vlivy dopravy na Zivotni prostfedi. Dokument stavi na jiz existujicich aktivitach v planovani a rozvoji mésta,
pracuje s nimi tak, aby vSechny aktivity Koncepce dopravy smérovaly ke zlepSeni kvality Zivota.

Koncepce dopravy resi cyklistickou a pési dopravu, individudlni automobilovou dopravu (dale IAD),
autobusovou, vlakovou, nakladni dopravu a dopravu v klidu jako jeden celek, nebot viechny tyto systémy
dopravy se vzajemné ovliviuji.

Hlavnim cilem Koncepce dopravy je vytvorit vyvazeny funkcni dopravni systém
Setrny k Zivotnimu prostredi s vyznamnou roli pési a cyklistické dopravy
a usmérnénou automobilovou dopravou.

1. 1. Metodicky postup zpracovani

Celd Koncepce dopravy je rozdélena do dvou hlavnich ¢asti, pricemz ta druhd ¢ast ma dvé zasadni
podkapitoly.

Obr. 1: Metodologické rozdéleni Koncepce dopravy

KONCEPCE
DOPRAVY

Realizacni
(Implementacni)
cast

Zdroj: ADE, s.r.o.
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Ucelem analytické ¢asti je shromdzdéni a analyza dostupnych informaci o stavu a moznostech rozvoje viech
dopravnich subsystému a tendenci vyvoje prepravnich vztah(. V analytické ¢asti je provedeno vyhodnoceni
stavajici kvality dopravy, zhodnoceni dopravni obsluznosti a dostupnosti. Na konci analytické ¢asti je
zpracovana prehledna SWOT analyza, ktera popisuje hlavni silné a slabé stranky, pfileZitosti a ohrozeni
kazdého dopravniho systému.

Schéma 1: Vstupni informacni zdroje pro tvorbu analytické casti

Analyza dostupnych Rizené rozhovory spracovni
dokumentd mésta / kraje / skupinou (vé.
CR brainstormingu)

Nestandardizované
rozhovory s vedenim mésta

Verejné zasedani vc.
dotaznikového setreni

Terénni Setfeni / prizkum

Zdroj: ADE, s.r.o.

Na analytickou ¢ast navazuje navrhova cast Koncepce dopravy, ktera charakterizuje moiné a Zadouci
zasahy, které by se mély na reSeném Uzemi realizovat prostfednictvim stanoveni cilG a z nich vychazejicich
aktivit (opatfeni). Pfi tvorbé navrhové ¢asti je reagovano na identifikované silné a slabé stranky mésta ze
SWOT analyzy s pfihlédnutim k moZnym pfileZitostem a hrozbam dalsiho rozvoje. Do zpracovani navrhové
Casti jsou zapojeni odborné pracovni skupiny, jejichZ ¢leny jsou klicovi aktéfi a subjekty v regionu.

Vrdmci navrhové C¢3sti je definovand vize mobility pro mésto Valasské Klobouky a vzhledem k jejimu
naplnéni i diléi cile pro jednotlivé subsystémy. V zavéru této ¢asti je uveden zadsobnik aktivit, které slouzi
jako vstup pro realizacni ¢ast Koncepce dopravy.

Realizacni ¢ast detailné popisuje jednotlivé aktivity, dany text je doplnén i vizualiza¢nimi nakresy. Kapitola
obsahuje popis dvaceti aktivit, z nichZ vétSina obsahuje vice konkrétnich projekt(.

1. 1. 1. Metodika implementace koncepce do strategickych dokumentli mésta

Smér rozvoje mésta urcuje aktualizovany dokument ,Strategie mésta Valasské Klobouky 2030“. Jako dalsi
koncepéni dokumenty s ohledem na nejvyssi relevanci ma mésto Valasské Klobouky zpracovano ,Uzemni
plan - Uplné znéni po zméné €. 1a, ktery nabyl Gcinnosti 12. 7. 2018“ a nékolik Uzemnich studii, jako jsou
,Uzemni studie Vala$ské Klobouky - lokalita Lu¢ni“, ,Uzemni studie Valadské Klobouky - lokalita Sychrov* a
,Uzemni studie Vala$ské Klobouky — Masarykovo namésti“.

Strategie mésta Valasské Klobouky 2030 definuje dlouhodobé cile mésta a vizi: Valasské Klobouky budou
prosperujicim centrem regionu jizniho Valasska, pfitazlivé pro obcana, podnikatele i turistu.

V rdmci prioritni oblasti E — environmentalni oblast, je i oblast dopravy, kde jsou vSeobecné cile a aktivity
definovdany takto:
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Schéma 2: Cile a aktivity v oblasti dopravy ve Strategii mésta VK

ZKVALITNOVANI A EFEKTIVIZACE
STAVAJICICH DOPRAVNICH

ZVYSOVANI PODJLU

NEMOTOROVE DOPRAVY

VE MESTE SYSTEMU
e N 4
Rozvinout patefni cyklostezku Zpracovat analyzu dopravni
Becva — Vlara — Vah véetné ndvazné Baliiz e
infrastruktury obsluznosti mésta
\_ .
~ B (
Vybudovat zachytna parkovists Aktivné prosazovat napojeni mésta
PARKandGO a regionu na dalni¢ni sit D49
\ J — —
r D f
Rozvinout koncept carsharingu Zbudovz:tlt(ioplravm' (tjerrnmal
a propagovat nemotorovou dopravu na viakovem nadrazi
. y, N
r
budovat kruhové objezdy
u kfizovatek ulic
Nadrazni — Cyrilometodéjska,
8 Dobrovského — Brumovska
-
Budovat infrastrukturu mésta
pro néstup elektromobility
L —_—
-
Zlepsit dopravni obsluznost
Valasskych Klobouk
(pFipojovaci komunikace z Lucni
na Lacnov, k farské stodole,
zprujezdnéni arealu PALu)
-
Zbudovat podélnou komunikaci
v zadnim traktu namésti smérem
od finan¢niho Gradu
\.
e
Zavézt verejnou dopravu MHD
integraci do meziméstské dopravy
\_

Zdroj: Strategie mésta VK 2030
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Vzhledem kfaktu, Ze tento dokument nevznikd jako paralelni, nybrZ jako nadstavba jiZ existujicich
dokumentl (jejich rozsifeni), prostupuji tyto vyse uvedené cile celym dokumentem.

Vradmci celé Evropské unie je zakladnim strategickym dokumentem Bilda kniha — Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru. Dokument pracuje s vyhledem do roku 2050.

Na urovni Ceské republiky, konkrétné Ministerstva dopravy, jsou délefitym podkladem pro tvorbu
Koncepce dopravy dva strategické dokumenty: ,,Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do
roku 2050“ (jedna se o vrcholovy strategicky dokument VIady CR pro sektor doprava) a ,Bild kniha —
koncepce verejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2050“. Cilem tohoto dokumentu je stanovit
zakladni strategii Ceské republiky v oblasti vefejné dopravy pro dal$i obdobi. Na tento dokument navazuiji
dil¢i strategie ministerstva dopravy, jako jsou: Ndrodni strategie cyklistické dopravy, Narodni akéni pldn
Cisté mobility, Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020.

RovnéZ se nesmi opomenout oblast Smart City, konkrétné Smart mobility (chytrda mobilita), kdy
Ministerstvo pro mistni rozvoj vydalo v roce 2019 metodiku tvorby konceptu inteligentnich mést, kde tato
problematika ,chytré mobility” je obsazena. Mésto Valasské Klobouky prozatim strategii Smart City
zpracovanou nema.

Zlinsky kraj v roce 2011 aktualizoval Generel dopravy z roku 2009, jez je dostupny na webovych strankach
kraje. Generel dopravy slouZi jako podklad pro rozhodovani orgdnl Zlinského kraje a pro strategicka
rozhodnuti, tykajici se rozvoje Zlinského kraje v oblasti dopravy. Obsahuje dopravni modely pro roky 2015 a
2030. V roce 2030 je v dopravnim modelu zahrnut také obchvat mésta Valasské Klobouky, takze je mozné
kvantifikovat vliv obchvatu na danou dopravni sit. NiZe je uvedena ukazka — vyfez z dopravniho modelu.

Na zadost dotcenych obci byl z Generelu dopravy vypustén obchvat I/54 formou revize generelu. V roce
2020 mé byt vydan novy generel, ktery by byl v souladu s platnym ZUR. Vzhledem k znaénému pozitivnimu
vlivu obchvatu na bezpecnost a plynulost dopravy ve Valasskych Kloboukach v materidlu uvadime i zavéry
na dopravu pfi realizaci obchvatu.

Obr. 2: Vyfez z dopravniho modelu v ¢asti Valasské Klobouky

Zdroj: ADE, s.r.o.
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Dalsim podkladem pro tvorbu Koncepce dopravy je pak Dopravni studie Valasské Klobouky z prosince 2019
zpracované firmou HBH Projekt s.r.o. z Brna. Tato dopravni studie obsahuje intenzity dopravy kfizovatky
Ceskoslovenské armady x Cyrilometodé&jska x Nadrazni x Mlynska a to z vlastniho prizkumu potizeného
zpracovatelem studie. Podrobnosti viz dopravni studie. Kartogram kfiZzovatky roku 2019 — viz obrazek 3.

4 - ul. Mlynska (MK, SZ rameno)

1 - ul. Ceskoslovenské armady (sil. 1/57, JZ rameno)

3 - ul. Cyrilometodéjska (sil. I/57, SV rameno)

2 - ul. Nadraini (sil. II1/05747, ]V rameno)

Zdroj: ADE, s.r.o.

V soucasné dobé neni zpracovan strategicky dokument komplexné fteSici problematiku dopravy ani
problematiku jednotlivych dopravnich systému. Na zakladé vystupl Koncepce dopravy mohou byt nasledné
zpracovany podrobnéjsi strategické dokumenty zabyvajici se jednotlivymi dopravnimi systémy vcetné
intermodalnich vazeb a vztahl (napf. koncepce cyklistické dopravy, strategie rozvoje a provozu verejné
dopravy, koordinace nakladni dopravy apod.). Tyto navazné dokumenty by pak mély plné respektovat
zakladni doporuceni v této Koncepci dopravy a mély by byt v koordinaci s implementacnimi plany a rozvijet
jednotliva témata do potfebnych podrobnosti k realizaci.

Pozn. pro doplnéni: V dubnu 2011 pfijala EU dlouhodobou strategii Doprava 2050 pro konkurenceschopny
dopravni systém, ktera ma za cil zvysit mobilitu, odstranit nejvétsi prekdzky v klicovych oblastech a podpofit
rast a zaméstnanost. Navrhy obsaZené ve strategii zaroven dramaticky snizi zavislost Evropy na dovozu ropy
s cilem sniZit emise uhliku v dopravé do roku 2050 o 60 %. K dosaZzeni tohoto globalniho cile bude tfeba
transformovat soucasny dopravni systém v Evropé. Mezi hlavni cile strategie patfi Zadna vozidla s
konvenénim palivem ve méstech a 50 % presun cest na stfedni vzdalenosti v meziméstské osobni a nakladni
dopravé ze silni¢ni dopravy na zelezni¢ni a vodni dopravu.

Zdroj: Plan udrZitelné mobility mésta Mostu a Litvinova, 2017
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ANALYTICKA CAST
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2. Analyticka ¢ast Koncepce dopravy jako prvni krok k trvale udrzitelné
mobilité

2. 1. Charakteristika poptavky po dopravé

V ramci kapitoly je popsan sociodemograficky vyvoj obyvatel, pocet a struktura obyvatel v¢. popisu
nejvétsich zaméstnavateld.

2.1.1. Poloha mésta

Valasské Klobouky jsou mésto leZici v okrese Zlin ve Zlinském kraji, 27 km jihovychodné od Zlina v udoli
ficky Brumovka (mistné zvana téz Klobucka). Valasské Klobouky jsou branou do Bilych Karpat — biosférické
rezervace UNESCO. Vyznamnou je v tomto sméru cyklostezka BEVLAVA, ktera byla v ¢ervnu loriského roku
rozSifena o novy Usek, ktery spojil sousedni mésta Valasské Klobouky a Brumov-Bylnici. Cyklostezka
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BEVLAVA je ucelenym zamérem mikroregion Hornolidec¢sko, Jizni Valassko a slovenskych partnert. Cilem
projektu je vybudovani spojité cyklostezky o celkové délce 50 km, ktera propoji obé ptihrani¢ni oblasti a
zajisti jak obyvatelim, tak navstévnikim velmi kvalitni a prijemné bezmotorové dopravni spojeni. Tato
cyklostezka mezindrodniho vyznamu vede nadhernym udolim feky VIary a prekondva masiv Bilych Karpat.
Je velmi vhodna pro vSechny vékové kategorie. Po jeji trase vas provedou informacni tabule, na kterych
najdete zajimavosti z okoli. Dale jsou na trase umisténa odpocivadla s tabofisti a prirodni posilovna. V
pfipadé, Ze jste narocni horsti cyklisté, mizete kdykoliv odbocit a vyuZit okolnich strmych svahi. Pokud
naopak touZite po nendro¢ném terénu v Udoli Ficni nivy, mlZete se pohybovat pouze podél reky.
(infocentrum-valasskéklobouky.cz) - Mapa stezky Priloha 1

Znamym roddkem je Hubert Gesner. Ve Valasskych Kloboukach se nachazi nékolik staveb jednoho z
nejvyznamnéjsich stredoevropskych architekt(l prvni poloviny 20. stoleti. Zajimavou budovou je Obytny a
obchodni diim Josefa Horného ("Hornlv dim") z roku 1897. Dalsi zajimavou stavbou je Bratmannova vila ve
Smetanové ulici €.p. 116 z roku 1896. Jedna se o prvni secesni stavbu na tzemi Ceské republiky.

KaZdoro¢nim lakadlem, na které se sjizdi tisice lidi z blizkého i vzdaleného okoli je tradicni Mikulassky
jarmek, spojeny s lidovymi zvyklostmi, proZitky, chutémi nebo vinémi. Doprava je zde zajiSténa tzv.
Mikuldsskym expresem s trasami spojujicimi celé Siroké okoli. (Valassky jarmek a.s., 2019) DalSimi akcemi
jsou napfiklad pravidelné Kloboucké hospodarské trhy, nebo sportovni zapasy. | tyto akce jsou spojeny
s vyssi dopravni zatézi, kterd bude podrobnéji probrana na dalSich stranach tohoto dokumentu.

Jiz od stfedovéku je mésto centrem jizniho Valasska, prvni historicka zminka o Kloboukdch je z roku 1341 a
o 15 let pozdéji, v roce 1356, ziskdvaji Klobouky statut mésta.

Valasské Klobouky lezi cca 10 km od statni hranice se Slovenskou republikou, mezi Horni Lid¢i, coz je
posledni vyznamny Zelezni¢ni uzel pfed hranici se Slovenskou republikou ve Zlinském kraji a také zeleznic¢ni
hraniéni prechod, a od automobilového hrani¢niho pfechodu Brumov-Bylnice/Horné Srnie. S Horni Lid¢i
jsou Valasské Klobouky spojeny jak Zelezni¢ni trati s pravidelnym vlakovym spojenim, tak silnici prvni tfidy
I/57, kterd z Valasskych Klobouk pokraduje do automobilového hrani¢niho prechodu Brumova-
Bylnice/Horné Srnie. Valasské Klobouky jsou mimo hlavni dopravni trasy republiky, nejblizsi dalnice D1 je
vzdalena 106 km (najezd na D1 ve Vyskové), resp. 115 km (ndjezd na D1 ve Slavkové), tedy cca 2 hodiny
jizdy automobilem. Dopravni dostupnost se nepatrné zlepsi az napojenim krajského mésta Zlin na dalnici
D1, od kterého jsou Valasské Klobouky vzdaleny 44 km, tedy cca 50 minut jizdy. Ve mésté ani v jeho
blizkosti se nenachazi zZadna rychlostni komunikace. Ve mésté se dale nachazi stavebni ufad, matrika,
obvodni oddéleni policie CR, Gfad prace, finan¢ni Ufady a katastralni urad.

2. 1. 2. Sociodemografie mésta

Mésto Valasské Klobouky si z pohledu obyvatelstva v roce 2019 udrzelo symbolickou pétitisicovou hranici. K
31. prosinci tam Zilo 5015 obyvatel, z nichZ 4966 bylo obcan( s trvalym pobytem a 49 obyvatel s cizi statni
prislusnosti. Oproti predchozimu roku se pocet obyvatel snizil jen o Sest osob, z nichZ polovinu tvofili
obcané a druhou polovinu cizinci. Priimérny vék valassko-klobouckého obyvatele je 41 let. BEhem lonského
roku se do mésta pristéhovalo 85 obcanl a 100 se jich odstéhovalo. Zménu bydlisté v rdmci mésta ucinilo
101 obcand. (Zlinsky denik, tnor 2020)

evvs

.......

spravnich obvod( ve Zlinském kraji. Do tohoto spravniho obvodu patfi 20 obci, z toho dvé maji statut
mésta.(CSU)
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Obr. 3 : Spravni obvod Valasské Klobouky

Spravni obvod Valasské Klobouk
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2. 1. 3. Nejvétsi zaméstnavatelé ve mésté

Mezi nejvétsi a nejvyznamnéjsi zaméstnavatele ve mésté Valasské Klobouky a v mistnich ¢astech patfi:
soukroma firma FARE, spol. s r.o. (vyroba obuvi), SECAPRO s.r.o. (instalace kamerovych systémd,
bezpecnostnich systém( apod.), EUROCORP TRADE s.r.o. (zemédélskd prvovyroba, potravinarstvi,
zpracovatelsky a chemicky pramysl), a Groz-Beckert Czech s.r.0., cozZ je dlouho existujici némecka firma
vyrabéjici jehly, jeji vedeni sidli v Adlbachu a pobocky plisobi nejenom v ostatnich statech Evropy, ale také v
USA a v Japonsku. Hlavni zavod pro CR sidli v Ceskych Budé&jovicich, ve Valasskych Kloboukach firma koupila
a funguje v prostorach byvalého zavodu IGLA, ktery také vyrabél jehly. Firma zaméstnava 700 lidi a je
nejvétsim zaméstnavatelem ve Valasskych Kloboukach. Mezi dalsi zaméstnavatele patfi chemické vyrobni
druzstvo Dubrava, které existuje jiz od roku 1961. Vyrobni ¢innost druZstva zahrnuje bytovou chemii,
kartondz a galanterii a zaméstndava 120 lidi, z nichZ vice neZ polovina jsou pracovnici se ZPS.

Mésto Valasské Klobouky zfizuje za ucelem zajisténi nejrlznéjsich sluzeb pro obcany mésta celkem devét
organizaci, z toho je pét pfispévkovych a Ctyfi jsou obchodnimi spole¢nostmi s ru¢enim omezenym. | tyto
spoleénosti zajistuji dalSi pracovni mista:

e Materska skola Valasské Klobouky (25 zaméstnanc(l)

e Zakladni skola Valasské Klobouky (80 zaméstnanc(l)

e Kulturni a vzdélavaci stiedisko Valagské Klobouky, p.o.* (11 zaméstnancd na HPP a 2 zaméstnanci
na zkraceny Uvazek).

e DOm déti a mladeZe Valasské Klobouky (4 zaméstnanci)

! Pod Kulturni a vzdélavaci stfedisko spada: Kulturni diim Klobucan (15 zaméstnanct), Méstské informacni centrum,
Méstska knihovna, Méstské muzeum, Kino Svét, Kulturni diim ve Smoliné.

Projekt ,,Rozvoj ndstroju strategického rizeni a komunikace s verejnosti v podminkdch 11
mésta Valasské Klobouky*, CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010018



*Ex Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
N Operacni program Zaméstnanost

e Vyrobatepla, s. r. 0. (7 zaméstnanc()

e Méstské lesy Valasské Klobouky s. r. 0. (2,63 prepoctenych zaméstnancu)

e Valasskokloboucké sluzby s. r. 0. (35 zaméstnanc()

e Valasskokloboucka poliklinika (25 zaméstnanct)

e Valasskokloboucké podnikatelské centrum s. r. 0. (4 zaméstnanci, z toho jeden externista)

Méstsky ufad ma 11 odbor(l a zaméstnava 70 osob. Jedna se o Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi
(11), Odbor financni (7), Odbor informatiky (2), Odbor investic a strategického rozvoje (3), Kanceldr uradu
(3), Odbor matriky a evidence obyvatel (7), Odbor socialnich véci (8), Odbor stavebni (7), Odbor vnitfnich
véci (11), Odbor obecni Zivnostensky ufad (3), Odbor Zivotniho prostredi, oddéleni Skolstvi a pamatkové
péce (8). Pozn. ¢islo v zdvorce zndzorriuje pocet zaméstnanych osob na daném odboru.

Ur¢ité stoji za zminku, ze M&U Vala$ské Klobouky v roce 2018 ziskal 1. misto v krajské soutéZi Férovy
zaméstnavatel a také v soutéZi PFivétivy urad (v roce 2019 pak MéU VK ziskal v krajském kole bronzovou
pricku), 2. misto v soutézi Zlaty erb za webové stranky mésta. V roce 2019 mésto VK v této soutézi (Zlaty
erb) zvitézilo, opét diky vyborné informacni hodnoté a prehlednosti svych stranek. Kvalita poskytovanych
sluzeb byla potvrzena certifikaci podle normy ISO 9001:2015. Méstsky ufad VK ziskal v roce 2019 bronzovy

stupen Ceny ministerstva vnitra za kvalitu.
Zlaty erb 2

2. 1. 4. Investicni akce v oblasti mobility v letech 2019 a 2018

Tab. 1: Investice mésta do oblasti mobility (2019)

N

Parkovisté u polikliniky: V ramci investicni akce doslo k vystavbé 11 kolmych
parkovacich mist pro osobni automobily a soubézné doslo k vydlazdéni chodniku pro
pesi. Bezbariérové bylo upraveno i misto pro bezpecné prechazeni komunikace.
Finanéni naklady celkem: 598 435 K¢.
J
N

Oprava mistni komunikace v ulici KoZeluzska: V ramci investi¢ni akce doslo k
rekonstrukci chodniku a mistni komunikace, diky které vznikl obousmérny pruh pro
cyklisty a jednosmérna komunikace pro vozidla. Finanéni naklady celkem: 1 576 752
K¢.
J
N

Dokoncéeni rekonstrukce chodniku v ulici Brumovska u SOU: Doslo k rekonstrukci
zbyvajici ¢asti chodniku v ulici Brumovska, které vedou podél zidky u aredlu SOU.
Finanéni naklady celkem: 254 177 K& Dotace ze Statniho fondu dopravni
=l infrastruktury ve vysi 69 832 K¢.

J/
( )

Bezpecné cesty do Skol: V fijnu 2019 byly zapocaty stavebni prace na Il. etapé
projektu Bezpecné cesty do Skol. Byla zahdjena vystavba parkovisté v ulici Dlouhd pod
matefskou Skolou, kde bude vybudovano 16 parkovacich mist. Stavebni prace budou
pokracovat na jare 2020. Finan¢ni naklady v roce 2019: 543 394 K¢.

\ y,
Zdroj: Vyrocni zprava VK, 2019
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Tab. 2: Investice mésta do oblasti mobility (2018)

N
Pfechod pres silnici 1/57 v ulici Cyrilometodéjska: Na hlavnim silniénim pratahu
méstem (silnice 1/57) byl na kfizovatce verejné komunikace Cyrilometodéjska a ulice
Jana Nerudy vybudovan novy prechod pro chodce. Pfrechod byl doplnén o svislé a
#l vodorovné znaceni a o dva nové stozary verejného osvétleni. Nova Uprava silnice a
osvétleni zvysila bezpecnost na prechodu a zdrovenn usmérnila rychlost vozidel
odpovidajici pozadavkim v zastavéném Uzemi. Finan¢ni naklady celkem: 707 000 K¢.

J

~N

Propojovaci chodnik u KD Klobucan: V ramci investi¢ni akce doslo k rekonstrukci
chodniku vedeného podél jizni fasady kulturniho domu Klobucan, ktery propojuje
stavajici podélné chodniky v ulici Dobrovského s ulici Soukenickou. Finan¢ni naklady
o celkem: 445 279 K¢

J
\

8 Bezbariérové chodniky v ulici Brumovska — Il. etapa: Pfi druhé etapé rekonstrukce
bylo po obou stranach hlavni silnice vydlazdéno celkem 1 110 metr( bezbariérové trasy
pro pési a vznikla dvé mista pro prechazeni. Ulice pak v celé své délce dostane i
Usporné verejné osvétleni. Financni naklady celkem: 4 047 400 K¢. Dotace ze SFDI

J
~

Bezpecné cesty do Skol: V ramci prvni etapy projektu Bezpecné cesty do skol vznikl
= novy bezbariérovy chodnik pod zakladni skolou. Dale bylo vybudovéno deset podélnych
parkovacich stani pro vozidla. Do investi¢ni akce byla zahrnuta také vystavba nové
destové kanalizace a prelozka vefejného osvétleni. Financni naklady celkem: 4 289 480
K¢.

J

N
Cyklostezka Becva — Vlara — Vah, usek Valasské Klobouky - Brumov: V letoSnim roce
byly zapocaty stavebni prace na vystavbé dvoukilometrové cyklostezky, ktera zacina u
vyrobniho druistva Dllbrava, vede zahradkarskym areadlem, kolem méstské pily a
Cistirny vod az k hranici s katastrem sousedniho mésta. Stavebni prace budou
pokracovat na jare 2019. Financni naklady v roce 2018: 14 179 800 K¢. Dotace z
INTERREG V-A SR - CR.

J
4 )

Zdroj: VyroCni zprava VK, 2018

Nasledujici kapitoly se zabyvaji analyzou jednotlivych dopravnich systém(, pocinaje automobilovou
dopravou, jak z pohledu intenzit, tak i z pohledu hybnosti. Po analyze dopravnich systém( nasleduje
analyza nehodovosti a celd kapitola je zakoncena definovanim silnych / slabych stranek, pfileZitosti a
ohroZeni ve SWOT matici.
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2. 2. Automobilova doprava

NejdllezZitéjsim silniénim spojenim je silnice 1/57, coZ je trasa spojujici sever Moravy a hranici s Polskem
(hrani¢ni prechod Bartultovice) s hrani¢nim prechodem na Slovensko Brumovem-Bylnici/Horné Srnie a dale
pokracuje do mésta Trencianska Tepla. Valasské Klobouky jsou diky této silnici prvni tfidy spojeny s mésty

vvvvv

s en

mimo zajmy vystavby dalnic ¢i rychlostnich komunikaci.

NiZe jsou znazornény poméry intenzit daného mésice vici primérné mésicni intenzité, délené dle typu
komunikace — tj. hladina 100 % ukazuje primérnou mésicni intenzitu. Na prvni pohled je patrné, Ze
motoristickd sezéna (tj. kdy je pomér nad 100 %) je cca od dubna do zacatku aZ poloviny listopadu.

v

Obr. 4: Poméry intenzit daného mésice vuci primérné mésiéni intenzité
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Déle je patrny pokles intenzit na mistnich komunikacich v prazdninovém obdobi a naopak narlst na
komunikacich s rekrea¢nim charakterem a to predevsim v letnim (lI-R-L) a v zimnim charakterem provozu
(-R-L).

Z porovnani Udaju stejného grafu pro nakladni soupravu vyplyva, Ze nejvice téchto vozidel je v provozu na
danych komunikacich cca od dubna do ¢ervna a pak od zafi do listopadu. NejslabSimi mésici jsou leden a
unor. Z hlediska silnic zajmu této analyzy, tedy predevsim I. a Il. tfidy je nejvyssi provoz (sefazeno od
nejvyssiho) v mésicich zafi, fijen, kvéten, duben a cervenec. Na mistnich komunikacich je to pak paradoxné
prosinec, listopad a fijen.

Obrazek nize ukazuje prehled intenzit dopravy dle Celostatniho séitani dopravy spolu s intenzitami dopravy
z dopravniho modelu z Generelu dopravy Zlinského kraje.
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Obr. 5: Vyvoj intenzit 1/57 Valasské klobouky (od roku 2000 — 2030 prognéza)

VYVOJ INTENZIT 1/57 VALASSKE KLOBOUKY
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Zdroj: ADE, s.r.o., GDZK

Je patrné, Ze hodnoty z Generelu dopravy ZK, viceméné koresponduji se stoupajici tendenci z hlediska
vysledkd CSD 2010 a 2016. V grafu je uveden predpokladany vliv obchvatu na silnici I/57, ktery je zobrazen
veslooupcovém grafu vpravo. Obchvat v ZUR po vydani aktulaizace ¢. 2 a pfipravovaném generelu dopravy
neni na Zadost dotcenych obci uvazovan. V pripadé Brumovské ulice by se jednalo o cca minus 4300
voz/den a v pripadé Cyrilometodéjské ulice pak o minus 2200 voz/den. Stav v roce 2030 s obchvatem je dan
dopravnim modelem. Stav v roce 2030 bez obchvatu je ddn z hodnot intenzit dopravy pred a za obchvatem
—viz obrazek nize.

Obr. 6: Vyfez z dopravniho modelu, rok 2030, vSechna vozidla

Zdroj: ADE, s.r.o., GDZK
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Realizace obchvatu méla zajistit pokles intenzit na I/57 az o tisice vozidel denné, a to konkrétné:

I/57, ul. Brumovska: pokles z 9200 na 4900 voz/den, tj. az 0 4300 voz/den

I/57, ul. Cyrilometodéjska: pokles z 9400 na 7900 voz/den, tj. aZ 0 2200 voz/den

V pfipadé ul. Brumovské to muzZe byt pokles o cca 50 % z pavodni hodnoty. V pfipadé
ul. Cyrilometodéjska pak méné, a to pokles cca o 25 %.

Silnice 11/494 ptrenasi pomérné velké dopravni vykony na silnici Il. tfidy. V porovnani s Useky silnic I/57 tak
naptiklad ul. Sbofisko ma v odhadu roku 2020 polovi¢ni intenzity dopravy Silnice 11/494 nezZ ul. Brumovska
a Usek Dobrovského — Komenského ma intenzity cca na 60 % ul. Cyrilometodéjska. Doprava na tomto
Useku 11/494 je konstantni, mirné rostouci. Intenzita dopravy zavisi spiSe na mistni a regionalni dopravé
v pfipadé dojizdky zaméstnancu, déti a Zak( do mésta.

Usek silnice 111/4942 prljezdni komunikace méstem je nejméné zatizeny ze viech sledovanych dsekd. Jeji
trend je rostouci a v roce 2030 mUZe byt oproti roku 2000 na této komunikaci aZz 2x vice vozidel — tj. aZz 2x
vétsi intenzita dopravy.

[ Shrnuti zavért z analyzy automobilové dopravy ]

Mezi hlavni cile motorové dopravy v pracovni dobé& patii Ufady v okoli Masarykova namésti, Ceska
Spotitelna, Ceskd posta a lékaiské zafizeni poliklinika. Posta generuje dopravu v pribéhu dne
a v odpolednich hodinach pfi cesté z prace.

Obchodni domy Lidl, Penny Market a Az market jsou navstévovany prabézné, s nakupni Spickou v patek
odpoledne. Obchodni domy Lidl a Penny Market disponuji dostate¢nou kapacitou parkovacich mist.
Obchodni d&im AZ a Ceskda posta md velice omezené moznosti parkovani.

V dobé zacatku vyucovani pak jsou cilem dopravy skoly, kdy rodice vozi déti do Skoly, zajedou si a nasledné
pokracuji do zaméstnani. Mezi nejvétSi zaméstnavatele patfi Groz — Beckert, Eurocorp, FARE, chemické
vyrobni druzZstvo Dlbrava a cesta do prace generuje dopravu v rannich a odpolednich hodinach.

Parkovani na Masarykovo
nameésti, foto: MéU VK
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2. 3. Autobusova a Zeleznicni doprava

Hromadnd doprava ve Zlinském kraji je organizovdana KOVED.

V roce 2019 byl zaveden novy tarifni systém. Cenik jizdného urcuje Zlinsky kraj a je nastaven jednotné pro
autobusovou a Zelezniéni dopravu. K pevné nastupni sazbé 9 korun se pfipocte za kazdy kilometr na trase
koruna.

V ramci kraje neni zaveden integrovany systém dopravy, cestujici musi kupovat jizdenky zvlast u autobusu
i u vlak(i. Cenik je stanoven na urovni IN25: oproti sou¢asnym cenam zakladniho jizdného u Ceskych drah
budou ceny v rdmci nového tarifu Zlinského kraje nizsi o celou ¢tvrtinu.

Stavaijici stav znacné komplikuje cestovani, kdy cestujici musi kupovat jizdenky pro rézné druhy dopravniho
prostfedku nebo spoje. Pro obyvatele mésta a okoli tento systém zdrazil cestovani na kratké vzdalenosti.
Nastup do vozidla VHD a cesta na 1 km novym systémem vyjde cestujiciho na 10,- K¢. Tim klesla motivace
k vyuZzivani VHD na kratké vzdalenosti. Novy jizdni fad neresi problematiku kumulovani odjezdu spoj
z Masarykova namésti.

2. 3. 1. Autobusova doprava

Mésto Valasské Klobouky neprovozuje Zadnou méstskou autobusovou linku. Autobusové ndadrazi, ze
kterého vyjizdéji autobusové linky do okolnich vesnic a do mést (Uherské Hradisté, Zlin, Vsetin, Velké
Nadrazi je vybaveno nastupisti. Lze konstatovat, Ze je zajiSténa doprava do zaméstnani, Skol a k navstéve
zdravotnich zafizeni. OvSem doprava osob po 16. hodiné odpoledni je nedostatecnd, doprava osob
ve dnech pracovniho klidu je Spatna.

Meésto Valasské Klobouky poskytuje Zlinskému kraji financni pfispévek na dopravu.

Mezi autobusovou stanici na Masarykové namésti a Zelezni¢ni stanici jsou v jednom sméru vypravovany 3
spoje v pracovnich dnech, ve dnech pracovniho klidu 7adny. Cas vypravovani spoji neodpovidd potiebam
cestujicich pro cesty do zaméstnani a do skol.

Verejnou osobni linkovou dopravu ve Zlinském kraji zajistuji nasledujici dopravci:

e Krodos Bus, a. s. — verejnd osobni linkova doprava v provozni oblasti Kroméftiz,

e CSAD Bus Uherské Hradisté, a. s. — vefejnad osobni linkova doprava v provozni oblasti Uherské
Hradiste,

e Arriva Morava, a. s. — vefejnd osobni linkova doprava Cervenymi autobusy v provozni oblasti
Valasské Klobouky,
aZlin.

e Valasské Klobouky jsou obsluhovany spoleénosti Arriva Morava, a. s. a CSAD Vsetin, a. s.

V autobusové dopravé nejsou zavedeny Casové jizdenky a ani prestupné jizdenky. V autobusech neni mozné
platit platebnimi kartami, jsou vyuzivany stavajici elektronické penézenky (mimo Valasskych Klobouk, ARIVA
Moravia nepodporuje).

Dopravce Arriva Morava ma zaveden moderni odbavovaciho systém s jinou odbavovaci kartou, to znamena
dalsi nekomfort pro cestujici z Valasskych Klobouk. Podle dostupnych informaci by mél KOVED problém
v roce 2020 vyresit.
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2. 3. 2. Vlakova doprava

Valagskymi Klobouky prochazi usek trati CD €. 280 Hranice na Moravé — Vsetin — Bylnice. Trat spojuje mésto
s Bylnici a Horni Lid¢i s ndvaznosti na rychlikové traté 280 smér Vsetin (a dale Hranice na Moravé, Ostrava,
Pferov, Praha) a Slovensko a 340 Brno — Veseli n. Moravou — Vlarsky prlsmyk. Zastavka ,Valasské
Klobouky” je umisténa mimo zastavénou ¢ast mésta. To se nepfiznivé projevuje z pohledu vyuZiti vlaku
verejnosti. PFi lepSi dostupnosti pro cestujici by byly sluzby osobni Zelezni¢ni dopravy vice vyuzivany
(pfeprava studentl stfednich Skol, pfeprava do Vsetina za nakupy a kulturou). Pobliz Zelezni¢ni zastavky se
nachazi aredl firmy Groz-Beckert, pfi vhodné intenzité dopravy je tedy Zelezni¢ni doprava idedlnim
zplUsobem dopravy zaméstnancu.

Ve mésté doslo k uzavieni pokladny Ceskych drah na vlakovém nadraZi, cestujici si jizdenku mGzou zakoupit
az ve vlaku, bez doplatku. Platba je mozina i kartou. Verejna osobni Zelezni¢ni doprava je zajisténa
dopravcem Arriva vlaky, s. r. o. (vlak Arriva Express z Nitry do Prahy neni soucasti krajského tarifu). Ve
vlakové dopravé neplati cestujicim ve vlacich Ceskych drah na tGzemi Zlinského kraje karty IN25 a IN 50.
Karty IN 100 a IN Business zUstavaji zachovany.

Pro cesty ve vyssich tfidach Ceskych drah (rychliky, expresy, InterCity aj.) nebo pfi cestaich mimo hranice
kraje nadale plati pouze jizdenky Ceskych drah dle jejich tarifu. V ramci krajského tarifu jsou zavedeny
sedmidenni a tficetidenni ¢asové jizdenky.

Neprivétivost cestovani vlakem z Valasskych Klobouk je ddle podtriena uzavienim ndadraini budovy.
Jedinym mistem pro cestujici tak je restaurace v Hotelu u nadrazi.

V rdmci terénniho Setteni bylo zjiSténo, Ze okoli nadrazi je zcela zanedbané a vozovka je ve velice Spatném
stavu. V kontrastu s timto stavem je modernizovany aredl firmy GrozBeckert a nékolik budov byvalého
skladu obchodni spolecnosti Jednota. Neexistuje zdazemi jak pro cestujici vlakem, slusné misto na
zaparkovani vozidla a bezpecné ulozeni kola. Tim nadrazi neplni zakladni dlohu pro multimodalni dopravu.
SZDC disponuje pozemky v okoli nadrazi, které by mohlo byt vyuZité pro vystavbu parkovisté, loZité kol a
dalsi vybavenosti pro cestujici.

[ Shrnuti zavérl z analyzy autobusové a vlakové dopravy ]

Hlavnim autobusovym uzlem ve mésté je Masarykovo namésti. Tim je jeSté podtrzen charakter namésti
jako dopravniho uzlu misto jeho ulohy socidlné kuturniho a spolecenského centra. Autobusy cekajici na
odjezd parkuji na namésti (v rozporu se smlouvou s M&U), obdobné jako Fidi¢i z pfilehlych obci, ktefi
vyuZivaji autobusovou dopravu pro ndslednou cestu. MozZnosti bezpecného uloZeni kol na namésti zvysuje
provoz individualni automobilové dopravy pro pokracujici vyuZiti verejné dopravy. Parkovani autobus( na
nameésti ¢ekajicich na linku je v rozporu se smlouvou mezi méstem a dopravcem. Tento stav je neZzadouci a
déle prohlubuje nefunkcénost plochy ndmésti jako pfirozeného centra mésta.

Pro vyuziti vlakové dopravy v ramci individudlni osobni dopravy nejsou ve mésté idealni podminky.
Nepfiznivé podminky zhorSilo uzavieni nadrazni budovy jejim spravcem. Pfi vhodné koordinaci autobusové
a Zelezni¢ni dopravy, vybudovani zazemi pro cestujici a fidiCe vozidel verejné dopravy a vybudovani
parkovisté pro individualni dopravu vcetné zdzemi pro cyklodopravu v oblasti nadrazi by vznikl moderni
dopravni uzel, ktery by zvySil atraktivitu Zelezni¢ni dopravy. Soucastné by odlehcil provozu vodzidel
na Masarykové nadrazi.

Projekt ,,Rozvoj ndstroju strategického rizeni a komunikace s verejnosti v podminkdch 19
mésta Valasské Klobouky*, CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010018



FEA Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
Frx” Operacni program Zaméstnanost

2. 4. Doprava v klidu

Doprava v klidu v centru mésta je organizovana rozdélenim do zdn, vyznacenim parkovacich mist a instalaci
5 ks zastaralych parkovacich automatl s mozZnosti placeni pouze mincemi. Po selhani tfi stdvajicich
automatl v prosinci 2019 byl instalovan moderni parkovaci automat s moznosti placeni EMV kartami a
poskytovanim rozsahlych statistik, které je mozné vyuZivat pro vyhodnoceni nastaveni parkovaciho rezimu.

Samotné centrum meésta vypada spiSe jako zachytné parkovisté, ne jako funkéni plocha pro obcany
a navstevniky mésta. Vyjimkou je znama akce Jarmerk a SMBK, kdy je vjezd vozidel do centra zakazan a
centrum je vyuzivano pro potreby kulturni akce.

Na ndmési bezné parkuji i autobusy, které cekaji na odjezd. Tyto autobusy by mély parkovat na vyhrazeném
misté v aredlu spole¢nosti Saba. Prostfedi s minimdlnim zdzemim pro fidice, vzdadlené od restauraci vede
k neukdznénosti fidicll a k nedodrzovani vymezeného parkovaciho mista.

Parkovani vzénach vyjma pridélovani bezplatnych parkovacich karet, prodeje ndvstévnickych karet
a zpoplatnéni parkovani pomoci automati neni regulovano. Méstska policie nema dostatec¢nou kapcitu pro
vymahani nastaveného parkovani. Ridi¢i parkuji v prvni z6né neukdznéné v rozporu svyznaéenymi
parkovacimi misty. V mistech, kde jiz nejsou instalovany parkovaci automaty neplati za parkovani, hrozba
postihu mimo Masarykovo namésti je minimalni. Mezi takova mista patfi Smetanova ulice, kde parkuje
veétsi mnozstvi vozidel, nez kolik je naplanovano parkovacich mist. Na mistech uréenych pro podélné stani
parkuji vozidla kolmo k okraji vozovky. Tim dochazi k vytvareni mist se stizenym prljezdem pro vozidla
udrzby a IZS. Jako dalsi parkovaci mista vyuzivaji fidi¢i rizné zpevnéné (i nezpevnéné) plochy, tim dojem
odstavného parkovisté ddle umocniuji.

Obyvatelé pfilehlych nemovitosti vyuZivaji moZnosti dané méstem a bezplatné parkuji na verejnych
plochach, vjezdy a dvorky svych dom{ pro parkovani témér nevyuZzivaiji.

Dal$im hojné navstévovanym a exponovanym mistem pro parkovani je okoli polikliniky, kde mésto navysilo
pocet parkovacich mist vystavbou parkovisté. | pres tento krok je pocet parkovacich mist nedostatecny.
Z pohledu Smart mobilty (chytré dopravy) je vytvareni parkovacich mist zaborem zelené plochy chybnym
reSenim. ZvySeni poc¢tu parkovacich mist u polikliniky a domu s pecCovatelskou sluzbou by bylo vhodné fesit
parkovacim objektem s bezbariérovym pristupem na polikliniku a do domu s pecovatelskou sluzbou.
Stdvajici parkovaci mista v ulici Kratkd a U Nahonu by byla v ramci revitalizace prostoru nahrazena
cyklostezkou.

Parkovani v obytnych castech mésta je feSeno parkovanim na komunikacich. Narlst poctu vozidel na
bytovou jednotku znamena zhorSovani moznosti parkovani pro obyvatele. Jedna se zejména o oblast Luéni
ulice a Cyrilometodéjské ulice. Obyvatelé si stéZuji, Ze nemohou parkovat v tésné blizkosti svych domt, ale
nejsou ochotni akceptovat miru nepohodli nebo finan¢ni zatéz spojeno s regulaci parkovani. V ulici Lu¢ni
obyvatelé odmitli revitalizaci sidlisté vystavbou zastfesenych stani se zelenou stfechou.

Z denniho i no¢niho prizkumu parkovani organizovaného spole¢nosti HBH Projekt spol. s r.o vyplynulo, Ze
se ve mésté nachdzi dostatek legdlnich mist k odstaveni vozidla. Dil¢i nedostatky jsou vétSinou pouze
lokalniho charakteru, rozprostreni parkovacich mist ve mésté neodpovida aktudlnim pozadavkim Fidica.

Prlizkum naznaduje, Ze lokalitou, kde by bylo vhodné navysit pocty parkovacich mist pro parkovani ve dne,
je okoli polikliniky. Ve vecernich a no¢nich hodinach je nedostatek mist v nové zastavbé podél ulice Luéni.
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/ Rozvrzeni parkovacich mist ve mésté: \
e Brumovska - Vizet 18 mist (soukromé)
e Nadraini Groz — Beckert 55 mist (soukromé)
e Brumovska - Valasskokloboucké sluzby, s.r.o. 18 mist
e Motorest Safran 5 mist (dal3i na
nezpevnéné plose)
e Parkovisté Penny Market 75 mist
e Parkovisté Lidl 120 mist
A dale na adrese:
e Cyrilometodéjska 641-644 33 mist

( Cyrilometodéjska v celém pribéhu /

Zdroj: Dopravni studie Valasské Klobouky spoleénost HBH Projekt spol. s r.o.
Pozn. Ve studii neuvadi pocty parkovacich mist pred soukromymi objekty

Cena za 1 hodinu parkovani v centru mésta je 10 korun. Druhd a kazda dalsi zapocata hodina je zpoplatnéna
15 korunami. Pro celodenni stani je stanovena limitni sazba 50 korun.

Lokalita v Soukenické a jejim okoli je urcena vyhradné pro stani vozidel s parkovacimi kartami. Obyvatelé
bydlici na adresach v dotéenych mistnich komunikacich a na Masarykové namésti, s vyjimkou uUredni adresy
na ¢. p. 189, maji narok na vydani jedné parkovaci karty pro jedno vozidlo v domacnosti zdarma.

2. 4. 1. Dopravni pruzkum sirSiho centra

Dle vyhodnoceni nize je patrné, Ze zadna lokalita ,netrpi” vylozené nedostatkem parkovacich stani, pokud
uvazujeme pouze legdlni kapacitu parkovani. Je vsSak patrné, Ze pokud zapoclteme pocet
parkujicich/odstavenych vozidel celkové, tj. v€etné nelegdlnich, tak jsou nékteré lokality kapacitné okolo
nuly volnych mist. Jedna se o tyto lokality:

e Dobrovského

e Masarykovo namésti

e Poliklinika (rezervovana mista)
e Smetanova

e Soukenickd

e Skolni

Zaporna bilance, tj. nedostatek kapacity byl zaznamendn pouze v lokalité U Nahonu. Naopak kladna bilance,
tj. prebytek kapacity byl, zaznamendm v ul. Dlouhd, Hrbitovni, KoZeluzska, Kratka, Lucni a Palackého.
K lokalité Lucni je tfeba poznamenat, Ze se jedna o prizkum ve dne. V odpolednich a noc¢nich hodinach
tomu je naopak. Zajimavy je také vétsi pocet volnych mist v KoZeluzské a Palackého, které jsou pro bézné
parkovani k dostupnosti centra neatraktivni.
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Obr. 8: Analyza dopravy v klidu ve dne

ROZDIL
KAPACITA OBSAZENOST KAPACITA -
OBSAZENOST*
LOKALITA
bézné Whrzze“ CELKEM| legéini | nelegaini | CELKEM | LEGALNI N(;'f_'é’éi“:'_'g\l’g_l)
Dlouha 39 0 39 18 1 19 21 i 20
Dobrovského 11 0 11 11 1 12 -1
Hrbitovni 21 2 23 16 0 16 7
Kozeluzska 62 4 66 44 5 49
Kratka 54 6 60 37 11 48
Luéni 181 5 186 77 34 111
Masarykovo nam. 101 5 106 99 107
Palackého 59 5 64 27 28
Poliklinika (reserve) 6 0 6 6 6
Smetanova 21 6 27 14 11 25
Soukenicka 17 0 17 16 16
Skolni 3 3 6 6 0 6
U Nahonu 32 0 32 32 12 44

*zdpornd hodnota = nedostatecnd kapacita; kladna hodnota = prebytek kapacity

Zdroj: ADE s.r.o.

Z téchto vystupu je patrné, Ze problematika nedostatku parkovacich a odstavnych stani se soustfeduje
predevsim na centralni ¢ast mésta — Dobrovského, Masarykovo namésti, Smetanova a Soukenickd. Tyto

vysledky jsou brany v potaz v feseni navrhové casti.

2. 4. 2. Dopravni pruzkum namésti

Vikend

Obr. 9: Histogram parkovani podle délky stani 1 vozidla — sobota 27.1.2018

Histogram parkovani podle délky stani jednoho vozidla - sobota 27. 1. 2018

I'“

Zdroj: HBH Projekt spol. s r.o
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Z vikendovych vysledkl je patrné, Ze nejvétsi podil z hlediska délky stani je délka do 1,5 hod. Z celkového
poctu 236 vozidel stdlo cca 60 % vozidel maximdlné 1,5 hod. Dale pak 25 % od 1,5 — 3 hod ndasledované
stejnym podilem 7,5 % o délce stani 3 — 6 hod a 6 hod a vice. To ukazuje na vysokou rotaci vozidel. Celkova
kapacita 103 stani tedy za den vygenerovala 236 vozidel, tj. 1 stani vygeneruje cca 2,3 jizdy o vikendové
denni dobé (sobota).

Z dalsich vystupll je pak mozné vidét graf variaci obsazenosti parkovisté. Je patrné, Ze obrat vozidel
parkujicich max. 6 hod a nad 6 hod délky stani je v prabéhu dne pfiblizné konstantni bez vyraznych Spicek ¢i
nerovnosti. V pfipadé vozidel parkujicich max. 3 hod jsou pak vétsi po¢ty odpoledne a to v daném poctu
radové. Jedind vyraznd spicka je u kratkodobé parkujicich vozidel, a to cca v 9:30, kdy 41 vozidel parkovalo
max. 1,5 hod. Jednd se predevsim o dojizdku za sluzbami, ndkupy a potencialné na kratkodobé navstévy.
Obsazenost parkovisté neprekona cca 70 %, tj. cca 70 vozidel, z nichZz cca maximalné 30 vozidel parkuje déle
jak 3 hod a tim trvale obsazuje tretinu kapacity ndmésti. Priimérna obsazenost je 32 %. Stani v délce trvani
vice neZ 3 hodiny je mozZné realizovat v delsi dochazkové vzddlenosti od centra.

Graf 1: Variace obsazenosti parkovisté — sobota 27.1.2018

Graf variacl obsazenosti parkovisté - sobota 27. 1. 2018

Zdroj: HBH Projekt spol. s r.o

Pracovni den

Z vysledk( v pracovni den jsou patrné rozdily oproti parkovani o vikendu. V pfipadé vikendu bylo 40 %
parkujicich vozidel déle nez 3 hodiny. V pfipadé pracovniho dne je to 85 %, coZ je také nejvétsi podil
z hlediska délky stani a to 1,5 hod. Z celkového poctu 512 vozidel dale zhruba stejné jsou rozlozeny délky
stdni 1,5 -3, 3 — 6 a vice jak 6 hodin po cca 5 %.

Celkova kapacita 103 stani tedy za den vygenerovala 512 vozidel, tj. 1 stani vygeneruje cca 5,0 jizdy
v denni dobé v pracovnim dni. To je 2x vice neZ o vikendu.

Projekt ,,Rozvoj ndstroju strategického rizeni a komunikace s verejnosti v podminkdch 23
mésta Valasské Klobouky*, CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010018



** o Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
N Operacni program Zaméstnanost

Obr. 10: Histogram parkovani podle délky stani 1 vozidla - stfeda 31.1.2018

Histogram parkovani podle délky stani jednoho vozidla - stfeda 31. 1. 2018

Zdroj: HBH Projekt spol. s r.o

Z dalsich vystupll je pak mozné vidét graf variaci obsazenosti parkovisté. Je patrné, Ze oproti vikendu jsou
zde patrné urcité Spicky a to dopoledni a ranni. Méné patrné je to v pfipadé vozidel parkujicich nad 3 hod
délky stani, kde je cca od 9:00 do 15:00 konstantni pribéh bez vyraznych Spicek ¢i nerovnosti. Pfed touto
dobou Ize vidét ndbéh a po této dobé ubytek. V pripadé pracovniho dne jsou pak nejpodstatnéjsi vozidla
parkujici max. 1,5 hod., kde jsou patrné 2 vyrazné Spicky a to ranni mezi 9:30 a 10:15 a odpoledni mezi
14:00 a 15:30. Vyssi obsazenost parkovisté je v pribéhu ranni Spicky, kdy dosahuje az 95 %. V pripadé
odpoledni Spicky az 90 %. Pokud bychom uvaZovali v maximalni hodiné podil jednotlivych délek parkovani
pak 60 % vozidel (tj. cca 60 vozidel) stilo do 1,5 hod, dale 25 % vozidel nad 6 hod a zbytek vozidel mezi 3 az
6 hod po 7,5 %. Je tedy moZné konstatovat, Ze min. 25 % - 40 % vozidel parkujicich vice jak 3 hod by
nemusela parkovat na namésti, ale v jeho dochazkové vzdalenosti.

Graf 2: Variace obsazenosti parkovisté — stfeda 31.1.2018
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Zdroj: HBH Projekt spol. sr.o
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2. 4. 3. Shrnuti

pracovniho dne byla nejvyssi obsazenost z celkové kapacity 95 %. V pripadé vikendu pak 68 %. Priimérna
obsazenost pak 82 %, tj. v priméru je vytizeno 84 stani ze 103 stani. Dale je patrné, Ze at uz se jedna o
vikend ¢i pracovni den, tak podil kratkodobé parkujicich do 1,5 h je cca 60 %. V priméru je to pak 50
vozidel. Nejmensi podil vozidel je s délkou stani 1,5 — 3 hod, ndsledovany 3 — 6 hod. Druhou nejdelsi dobu
s nejvétsim poctem fidi¢l odstavuje své vozidlo déle jak 6 hodin.

Obr. 11: Shrnuti dopravniho priizkumu dopravy v klidu

max. obsazenost z prizkumu + podil z aktualni
_ obsazenosti celkem obsazenost z
typ dne kapacita PR max. celkoveé
do15hod | 1,5-3hod [ 3-6hod | “'° 17 hodina kapacity
pracovni 6 7 26 98
95%
den DG oo N o (M | ioow
4 11 14 70 68%
6% |l 16% |BRO% 100% 0
PRUMER 5 9 20 84 82%

Zdroj: HBH Projekt spol. s r.o

Zvysledkl je patrné, Ze na namésti by byla dostatecna kapacita pro vozidla parkujici max. 1,5 m coz
odpovida pramérné kapacité 50 vozidel. Je také moZné zahrnout i vozidla parkujici 3 hod, cozZ je v priméru
5 vozidel. Vozidla parkujici do 1,5 hod parkuji spiSe kratsi dobu do 30 az 60 min a vozidla parkujici v rozsahu
1,5 — 3 hodiny budou parkovat spise déle jak 2 hod.

Proto je dle vyhodnoceni tohoto prlzkumu dostatecna kapacita parkovani na namésti 50 stani pro
kratkodobé rychloobratkové ucely a ostatni stani v dochazkové vzdalenosti do 300 m od ndmésti pro
parkujici 1,5 hod a déle, protoZe ¢lovék je schopnéjsi akceptovat del$i dochazkovou vzdalenost v pripadég, ze
bude stat déle, coz ¢lovék parkujici do cca 30 min nemusi pfilis vnitiné akceptovat. Tyto vysledky jsou brany
v potaz v feSeni ndvrhové ¢asti.

Projekt ,,Rozvoj ndstroju strategického rizeni a komunikace s verejnosti v podminkdch 25
mésta Valasské Klobouky*, CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010018



xEx Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
* * v s -
*oyx Operacni program Zameéstnanost

Obr. 12: Celkova bilance feSenych lokalit

CELKOVA BILANCE RESENYCH LOKALIT MR
STAV - 461 stani o ﬁé‘ﬁiﬂ'ﬁﬁfgﬁfmxen

NAVRH - 636 stani
BILANCE - narust 175 stani

pozn.: jen verejné parkovaci/odstavné plochy bez P+R a ul. Nadrazni

X\
\

Zdroj: ADE s.r.o.
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2. 4. 4. Udaje z parkovacich automatd

Je patrné, Ze vysledky jsou oproti klasickému dopravnimu prizkumu rozdilné, protoZe se prepocitavaji
podle toho, jak probihaly a jak velké byly platby. Vysledky ukazuji zakladni rozdéleni, nejvice Fidi¢l parkuje
spiSe kratkodobé, coz vlastné brat jako potvrzeni pro fakt, Ze na ndmésti dominuje predevsim kratkodobé
parkovani do 30 resp. 60 minut.

Obr. 13: Vyhodnoceni parkovani dle parkovacich automati

stani do pocet vozidel o . pocet vozidel podil vozidel
poctu minut zakladni leclleZAEC LT agregace agregace
30
36 16 I 2,3%
42 15 I 2,2%
48 ‘ 0,3% =
60 178 -,9%
72 ‘ 0,3%
80 12 | 1,7% 57 8%
100 43 I 6,3%
140 ‘ 0,4%
160 4 0,6% 1%
180 ‘ 0,3%
600 7 1,0% 1%
CELKEM 687 100% 687 100%

Zdroj: ADE s.r.o.

Novy parkovaci automat poskytuje statistiky o provedenych platbach. Za 12 hodin parkovaciho dne
19.12.2019 bylo provedeno 352 plateb. Z toho bylo 202 plateb do 5 K¢, tedy do 30 minut parkovani. 106
plateb do 10 K¢, parkovaci doba byla do 60 minut. Pocet plateb dd 30 K¢ bylo 27, tedy do 2 hodin
parkovani. Nad 30 K¢ bylo provedeno 5 plateb.

e 0d 8 do 11 hodin parkovalo 138 vozidel, z toho 81 vozidel do 30 minut, 36 vozidel do 60 minut, 15
vozidel nad 60 minut.

e 0d 11 hodin do 16 hodin 194 vozidel, z toho z toho 116 vozidel do 30 minut, 57 vozidel do 60 minut,
16 vozidel nad 60 minut.

e ao0d 16 hodin do 20 hodin 20 vozidel, z toho 13 vozidel do 30 minut, 6 vozidel do 60 minut

Tedy vysledky z nového parkovaciho automatu potvrzuji predchozi zavéry o délce parkovani.

Projekt ,,Rozvoj ndstroju strategického rizeni a komunikace s verejnosti v podminkdch 27
mésta Valasské Klobouky“, CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010018



L Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
* et .
oy Operacni program Zaméstnanost

Schéma 3: Popis z6n a vydej platebnich karet

Zonall.

1. parkovisté na Masarykoveé namésti
2. parkovisté u kostela

3. ul. Smetanova

4. ul. 2. kvétna

Zonalll.

6. u Kulturniho a vzdélavaciho strediska
ze strany ulice Soukenicka

7. u Kulturniho a vzdélavaciho strediska
ze strany hotelu Alfa

8. ul. Soukenicka

5. parkovisté pred Ceskou spofitelnou 9. mistni komunikace pFed sportovni

halou gymnazia a pred jidelnou gymnazia
10. parkovisté u Katastralniho uradu

Zona l. - Masarykové namésti a v ulicich
Smetanova a 2. Kvétna: 2000 K¢ / rok,
vydano 61 parkovacich karet

Zony |l (ulice Soukenicka v celé délce
ulice, a na parkovistich pod kulturnim
domem a v jeho zadni ¢asti): 1500 K¢/ rok

Zéna | — zdarma pro 1 vozidlo na Vydano 25 parkovacich karet

domacnost, vydano 21 ks parkovacich

Parkovisté u katastru vydano 8 ks
parkovacich karet (ale je zfizeno 9 mist)
Celkem je pro Il. zonu vydano 33
parkovacich karet na 29 stani

karet

Celkem je pro I. zonu vydano 82

parkovacich karet na 133 stani. Z toho
je 11 mist vyhrazenych.

Zdroj: ADE s.r.o.

Z dotaznikového Setfeni projektu ,Na zelenou” vyplyva vnimani nebezpecnych mist respondenty.
Na nékterych mistech ve mésté chybi prechody pro chodce (ulice Lu¢ni, Sychrov, Nadrazni, Na Vysluni).
Rovnéz v ramci akce Verejné férum 2020 byly zaznamenany pozadavky na feSeni mistni Upravy.

Dopravni znaceni je obvykle osazovano postupné podle vyvoje pozadavk( na mistni Gpravy. Zpétné jiz
nemusi dojit k Gpravé znaleni v navazujicich Gsecich. Castym problémem byva i ,zapomenuté” dopravni
znaceni po predchozi mistni Upravé a dale poskozené dopravni znaceni stafim nebo dopravni nehodou.
Z mistniho Setfeni, lze konstatovat, Ze stav neodpovida stavajicim poZadavk{m na dopravni znaceni. Jedna
se o oblasti uUcelnosti, srozumitelnosti, vystiznosti, viditelnosti a udrzby znaceni. Postupem casu vSak
dochazi k vyvoji stylu aplikovani dopravniho znaceni.

Mésto nemad zpracovanu pasportizaci vodorovného a svislého znaceni. Pro Upravu stavajiciho stavu je
nezbytné tuto pasportizaci zpracovat a nasledné zadat inspekci dopravniho znaceni.
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[ Shrnuti zavért z analyzy dopravy v klidu ]

Je potfebné navySeni poctu parkovacich mist pro parkovani ve dne pro navstévniky polikliniky, navic
s ohledem na volnou lokalitu pro stavebni projekt mésta, bude pravdépodobné narlstat pozadavek na dalsi
parkovaci mista. Zajisténi volnych parkovacich mist je nezbytné pro obyvatele sidlisté v ulici Lucni, ale
vzhledem k nedostatu prostoru v lokalité bude tento problém obtizné resitelny. V ostatnich lokalitach jsou
dosupna volna parkovaci mista v dochozi vzddlenosti do 200 m od mist, kde Fidic¢i parkuji v rpzporu
s predpisy. Problém parkovani ddle zhorSuje nedostatecnda nebo zadnd kontrola placeni parkovného
na zpoplatnénych mistech. V zéné parkovani na ulici Soukenické umisténa znacka Zéna parkovani jiz
v obousmérné casti komunikace, pfi stani vozidel neni dodriena minimalni prljezdni Sitka, je moZno
provést zménou dopravniho znaceni za kfizovatku mistni komunikace ke sportovni hale.

Vybudovéni novych parkovacich mist mimo Masarykovo ndmésti ke snizeni poctu fidi¢l, ktefi budou chtit
parkovat na namésti, nepovede. Jedinou uc¢inou moznosti je dlslednd kontrola placeni parkovacich
poplatkd a nasledné vymahani pfipadnych pokut.

2. 5. Pési doprava

Z hlediska pési dopravy nebyly dostupné presné pocty ani hodnoty na jednotlivych pfechodech & mistech
pro prechazeni. Jsou zndmé dopravni nehody s Ucasti chodcl. Pro urceni pohybu chodcl miZeme vyuzit
mapy se zdroji a cile dopravy.

Dal$im zdrojem analyzy pohybu chodcl jsou prizkumy vnimani nebezpeénych mist provedenych napftiklad
v ramci projektu ,,CESTA KE SKOLE PESKY A NA KOLE“. Jako nebezpe&na mista bylo 74ky ZS hodnoceno okoli
MS a ZS a ddle silnice vedouci od $koly k zastdvkam autobus(i VHD. Nebezpe&na mista v okoli MS a ZS byla
popsana i v rdmci projektu ,Na zelenou”. Dopravni studie feSila nejproblematictéjsi ¢asti, které déti a rodice
trapily nejvic:

e kfiZzovatka u skoly

e ulice Dlouhd

e napojeni Starého mésta ulici Susilova a Kopec na ulici Dlouhou.
Z analyzy zdrojl a cilG dopravy vyplyva, Ze ,pracovni” pési doprava je sméfovana z obytnych ¢tvrti do cilll
pracovnich, Ufednich i mist s ob¢anskou vybavenosti ulici Cyrilometodéjskou. Znaéna ¢ast cild dopravy je
soustredéna v okoli Masarykova namésti. Zajimavym zdrojem informaci je projekt Cesty ke Skole? Pésky a
na kole!, kde v Pfiloze ¢.1 - skolni mapa nebezpeénych mist je sumar nebezpeénych mist z dotaznikd Zaka.

Vv

potvrzen i statistikou nehodovosti na ulici Cyrilometodéjské. To je dano i znacnou intenzitou dopravy
na prijezdni komunikaci méstem VK.

Naproti tomu je rekreacni pési doprava koncentrovana do vedlejsSich ulic, popf. pésin, Ci stezek. To je dano
mj. tim, Ze rekreacni chodci vyhledavaji nejvice klidné trasy bez vedlejsiho vlivu intenzivni dopravy.
Predevsim pak nakladni dopravy. V mistech vlivu intenzivni dopravy se pak musi pohybovat ob¢ané v ramci
pravidelnych dennich cest do zaméstndni, do Skol nebo na Grady. Rekreacni pési doprava je na komunikaci
I/57 Brumovskd v centralni &asti a ul. CSA niz$i neZ na p&siné/stezce podél potoka Brumovka a dale stejné
jako cyklisticka doprava ulicemi U Vahy, Hodrov, KoZeluzska, pres most, Palackého a dale na chodniky 1/57
popf. po jinych trasach/pésinach apod. Dale je velkd koncentrace chodcll patrna ve vychodni ¢asti méstaa v
mistech obc¢anské vybavenosti.
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2.5. 1. Podrobny rozbor pohybu chodcti podle jednotlivych ¢asti mésta:

Chodniky spravuje méstem zfizovana organizace Valasskokloboucké sluzby s.r.o. Chodniky v mnoha
lokalitdch mésta jsou vedeny mistné, bez ndvaznosti nebo chybi. Tento stav je patrny zejména podél
prataznych silnic lll tfidy. V okrajovych ¢astech mésta musi chodci pouZivat vozovku. Nové pokladané
chodniky jsou budovany ze zdmkové dlazby. Mésto investuje do chodnik(l okolo 700 000 K¢ ro¢né. Mésto
ma pfipraveno projekt na vybudovani chodnikd na ulici Luéni v pfedpokladané vysi 5 000 000 K¢, zatim bez
finan¢niho kryti.

Chodci, co nesmé&fuji, resp. nemusi do/z centra mésta centrum obchdzeji. Cast pohybu chodcl zobrazuji
heatmapy pési dopravy aplikace Strava. Tato aplikace zachycuje pouze pohyb osob vyuZivajicich aplikaci,
tedy zejména rekreacni aktivity, ale pro nékteré ucely je uZitecnym zdrojem informaci. Pro zjisténi
obdobnych dat pro pési dopravu do zaméstnani a Skol nejsou k dispozici relevantni podklady. Provedeni
dlouhodobéjsiho scitani pési dopravy je obtiZzné proveditelné. Technicka opatfeni pro scitani pési dopravy
jsou znacné nakladna. V soucasné dobé dostupné a spolehlivé feseni jsou data o pohybu mobilnich
telefon(. Na principu zjistovani polohy mobilnich telefon( pracuje i aplikace Strava. Tyto aplikace jsou vsak
zavislé na poctu uZivatell, ktefi si aplikaci nainstaluji. Vyrazné spolehlivéjSim postupem je ziskani
anonymizovanych dat od mobilnich operatora.

s v s

Vychodni ¢ast mésta

Ve vychodni ¢asti mésta je rozdil v ¢etnosti chodct na 1/57 pred ul. Skolni (od centra) a za ul. Skolni
(z centra). Za timto Usekem se fadové zvysuje Cetnost chodcl. To miZe byt dano vice faktory, ale
nejpravdépodobnéjsi je ten, Ze neexistuje atraktivni soubézna trasa/chodnik. Je sice mozné vyuzit polni
cestu mezi ul. Palackého a Sv. Prokopem, ale tato trasa nema zpevnény povrch a obsahuje také terénni
nerovnosti (klesani a stoupani), coZ je pro bézny, kazdodenni pohyb chodcl neatraktivni.

2Zvyseny pohyb chodcii je u zdkladni skoly, nemocnice a domova pro seniory. Lze také vidét jednotlivé
»zkratky” chodcll napfi¢ danym prostorem, coz mlze byt motivace pro ¢astecné zpevnéni téchto tras, popfr.
doplnéni ¢i oprava chodnikii.

Casteéné lze z mapy uréit/vytipovat mista, kde by mohl byt zfizen prechod pro chodce & misto pro
prechdzeni. Jedna se vétSinou o mista, kde Usti vedlejsi ulice a navazuje na dalsi pési trasu.

7 vz

Obr. 14: Vychodni ¢ast mésta
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JiZzni ¢ast mésta

V jizni ¢asti mésta je patrna velmi silna ¢etnost pohybu chodcl v trase podél potoka Brumovka s pferusenim
kolem aredlu Brumovska ¢.p. 703, kde se aredl musi obchazet zapadné pres silnici 1/57. Dle trajektorii je
patrné, Ze je mozné tento aredl obejit také z vychodni strany, ale nejedna se o Zadnou oficialni trasu/cestu.
Dalsi trasy je mozné pozorovat ve smérech rekreacnich tj. do Nadskali a Podskali.

Obr. 15: Jizni ¢ast mésta

Mésto postupné opravuje chodniky a prechody, nahrazuje dozité chodniky za chodniky ze zdmkové dlazby.
Obnova chodnikd by méla byt prileZitosti pro feseni cyklostezek ve mésté, poklddce chranicek na optiku
a obnovy kabelového vedeni pro verejné osvétleni.

Z projektu Bezpecné cesty do Skoly - vzniknou v okoli materské a zakladni Skoly nové chodniky, mista
pro prechazeni, prechod pro chodce i bezbariérové upravené krizovatky. Pési trasy sméfuji od Skoly
na sidlisté a do mésta, od zakladni Skoly k domu déti a mladeze a do mésta. Soucasti projektu je i pripojna
cyklotrasa v ramci stezky Becva — Vlara — Vanh.

Ve fazi vybérového fizeni na dodavatele je rekonstrukce chodniku a verejného osvétleni v ulici Sbofisko.

Probiha pfiprava projektu chodniku v Cyrilometodéjské ulici smérem k benzinové pumpé, realizace je
podminéna pridélenim dotace. P&si a cyklistickd doprava mezi spadovou obci Pote¢ a méstem je mozna
pouze po dopravné zatizené silnici 57 a nasledné po Cyrilometodéjské ulici. Bezpecnost pési i cyklistické
dopravy je negativné ovlivnéna pritahem silnice I/57 méstem.

[ Shrnuti zavérl z analyzy pési dopravy ]

Pési doprava je zakladnim prvkem dopravniho systému kaZdého historického mésta. Ochota obyvatel
»chodit pésky” je dana bezpecim chodcd, kvalitou sité chodnikd, prfechodl, komunikaci a jejich osvétleni
v nocnich hodinach. Cile pé3i dopravy jsou ve mésté rozptyleny rovnomérné. Zelezniéni stanice je jiz
na samé hranici dochazkové vzdalenosti. Mésto postupné opravuje chodniky. Na hlavnich prajezdnich
tazich méstem je nezbytné zvysit bezpecnost chodcl potfebnymi Upravami prechodl pro chodce.
Provedené analyzy pési dopravy jsou zatizeny chybou ziskdvani relevantnich dat o pohybu chodcl. PFi
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pfesném zméreni hustoty pési dopravy se zaméfenim na jeji zdroje a cile, by bylo mozné napldnovat
obnovy chodnikd, vystavby novych chodnikl a upfesnit navrh prechodl pro chodce. Vystupy z méreni pési
dopravy je dale vhodné pouzit pro ndvrh zénovych opatreni ve mésté.

2. 6. Cyklisticka doprava

Cyklotrasa ¢. 5059 vede na I/57 v ul. CSA a Cyrilométodéjska, coz je z hlediska k velkému podilu nakladni
dopravy v tomto Useku nevhodné, nebezpecné a nezddouci. Sitka této komunikace 1/57 také nedovoluje
bezpectné mijeni cyklistl a motorové dopravy. Bylo by tedy vhodné vést tuto cyklotrasu mimo 1/57 a to
v Useku ul. Nadrazni — U Holubarky, cca stejnym zplisobem jako vedeni cyklotrasy podél potoku Brumovka
mezi jizni ¢asti mésta a ul. Nadrazni. Cyklotrasa ¢. 5059 déle vede ulicemi Dobrovského, Komenského a dale
na silnici 111/4942 ul. Sychrov. Zde je opét cyklotrasa vedena na silnici, kde je vysoky podil nadkladni dopravy.
Sitka téchto komunikaci také nedovoluje bezpe¢né mijeni cyklistdl a motorové dopravy.

Obr. 16: Schéma cyklotras ve mésté Valasské Klobouky

Oy

VALASSKE Pl
KLOBOUKY

LIPINA *

Zdroj: mapy.cz

Cyklisticka doprava, resp. jeji intenzita je od CSD 2010 scitana do skupin podle vyznamnosti. Je tedy mozné
presné urcit vyznamnost komunikace z hlediska cyklistické dopravy. Je nutné upozornit, Ze CSD 2000 a 2005
nescitaly presné pocty cyklistl, ale pouze 4 skupiny dle poctu cyklist( a to zadna, slab3, stfedni a silnd — viz
tabulka v grafu nize.
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Graf. 3. Pocet cyklistli za 24 hodin
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Udaje z roku 2016 ukazuji nejvice cyklistd v ul. Brumovska a to celkem 223 cyklisti/den. To mlze byt mezi
15 — 25 cyklisty/hod ve $piéce, coz odpovidd jednomu cyklistovy za 4 min. Vzhledem k atraktivité celé
oblasti z hlediska cykloturistiky bude nezbytné pfijmout opatfeni k samostatnym od motorové dopravy
segregovanym cyklostezkam pro zvyseni bezpecnosti a komfortu cyklist(.

Cyklisticka doprava je nejvice koncentrovand na hlavnich komunikacich a méné po vedlejSich. Nejvétsi zatéz
cyklistd je zaznamendana na hlavnich prajezdnich komunikacich méstem, tj. 1/57, 11/494 a 111/4942.

Déle je patrny silny velky pohyb cyklistd na cyklostezce podél potoka Brumovka, ktera pak pokracuje ul. U
Vahy, Hodnov, Kozeluzska, pfes most, Palackého a zpét na Cyrilometodéjskou, tedy na 1/57 s velkym
provozem nakladni a individudlni dopravy.

Z dalsich zajimavych dopravnich vztah( lze urcit trasu od ul. Cyrilometodéjska, Dlouhd, Lu¢ni a nahoru
k vodojemu. Tento dopravni vztah lze spiSe zaradit do rekreacni dopravy.

Dale Ize specifikovat fadu mistnich vztahd napf. ul. Soukenicka ¢i Zdhumenni. V centralni ¢asti mésta pak ul.
KramoliSova, Partyzanska a Hrbitovni. Jisty intenzivnéjsi provoz cyklistl je také na Masarykové nameésti.
Tyto dopravni vztahy mohou byt pravdépodobné zarazeny do dopravni funkce cyklistické dopravy
(obcanska vybavenost, urady, nakupy, apod.)

DuleZitou soucasti Smart City reSeni dopravy je podpora cyklistiky. Cyklodoprava umozni snizit zatéz
ve mésté danou individualni dopravou.

Cyklistickou doprava je daleZitd nejen pro turistiku, ale i pro cestu do prace, obchod a skol. V soucasnosti
je dalkova cyklotrasa - mezindrodni cyklisticka trasy Becva-Vldra-Vah s ndazvem ,BEVLAVA“ z vétsi Casti
dokoncena. Realizuji se zbyvajici dil¢i ¢asti trasy, napojuje se usek Vsetin — Valasska Polanka. Z Brumova je
trasa zprovoznéna az na Slovensko.
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Mistni cyklotrasy

e (.5058: Slavicin — Divnice — Vlachovice — Vlachova Lhota — Mirosov — Valasské Klobouky
e &.5059: Valasské Klobouky — Pote¢ — Nedasova Lhota — hranice CR-SR

Vroce 2019 byla dokoncena cyklostezka propojujici mésto se sousednim Brumovem-Bylnici. Novy Usek
cyklotrasy vznikl Upravou chodniku aopravou mistni komunikace v ulici Kozeluzska. Nova cyklostezka
propojila Valasské Klobouky a Brumov-Bylnici bezpecnou trasou pro cyklisty, ktefi se tak vyhnou
frekventovanému silni¢nimu tahu 1/57. Vybudovany Usek je souédasti zaméru mezinarodni cyklistické trasy
Becva-Vlara-Vah s nazvem ,BEVLAVA“,

Probiha pfiprava realizace cyklostezky ze sidlisté Palackého k ekoparku Trhovisko, realizace je podminéna
ziskanim dotace.

Cyklisticka doprava mezi spadovou obci Pote¢ a méstem je mozna pouze po dopravné zatizené silnici 57
anasledné po Cyrilometodéjské ulici. Bepecnost cyklistické dopravy je negativné ovlivnéna priatahem
silnice 1/57 méstem.

Vramci projektu Nadace Partnerstvi ,Cesty ke skole — Pésky nebo na kole!” odpovidalo 376 Zaka.
Respondenti uvedli, Ze pésky sam (nebo s nékym) jde do Sloly 289 Zaku, coz je 78 % respondentu. Proti
tomu na kole sam (nebo s nékym) jede do Sloly 27 Zak(, coZ je pouze 7 % respondentd. Tento pocet je
nedostatecnym a mohl by byt navysen diky sniZzeni poctu zak( cestujicich automobilem s rodici — 48 zaku
(13 %). Ktomu je vsak nezbytné vybudovat vhodnou a bezpecnou cyklotrasu ze vzdalenéjSich mist
(napriklad Potec).

3. az 5. kvétna roku 2011 probéhlo ve mésté scitani cyklistd u Penny Marketu a u SOU Valasské Klobouky.
cyklistll byl zaznamenan v sobotu. To mize byt dano pocasim (neni k dipozici) nebo cilem cyklistd v sobotu-
spise nakupy neZ rekreacni cyklistika. Patecni provoz cyklistl bude sloZen z cest do zaméstnani, Skol
za nakupy a rekreacni cyklistika.

Dne 16.6.2012 probéhlo scitani uZivatell cyklostezky Becva-Vlara-Vah na vjezdech do meésta. Scitani
probéhlo u hasi¢ské zbrojnice Valasské Klobouky ve smérech Brumov — Bylnice a Potec. Scitani bylo
provedeno pro cyklisty, in-line bruslare a pési. V obou smérech projelo stezkou v dobé od 7 do 21 hodin
1508 cyklistli, 127 bruslard a 377 pésich. Vyse uvedené prizkumy potvrzuji znacny potencial cyklistiky pro
mésto Val$ské Klobouky nejen pro volnocasové vyuziti, ale i pro cesty do zaméstnani, do skol a na nakupy.
Vramci Smart City aktivit by mést mélo tyto aktivity podporovat vystavbou cyklostezek a dalsi
infrastruktury podporujici cyklistiku. Vysledky s¢itani jsou nize na grafech 4 a 5.

scitani cyklistd u Penny Marketu 3- 5. 5. 2011 9:00-18:00 Scitani cyklisti u SOU Valasské Klobouky 3- 5. 5. 2011 9:00-18:00
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Graf 3: RozloZeni navstévnosti stezky podle smér
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Graf 4: RozloZeni navstévnosti stezky podle uzivatelQ
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Pti realizaci obnovy vefejného osvétleni je vhodné pamatovat na mista pro dobijeni elektrokol a pfipoloze
chranicek optickych vldken.

Pro podporu a rozvoj cykloturistiky je nezbytna nejen vystavba cykostezek, ale také zazemi pro cyklisty. Ve
mésté neni k dispozici bezpec¢né ulozisté pro kola, které by mélo byt situovano v mistech prestupnich uzl(,
v centru mésta a v okoli polikliniky.

V podminkach kopcovitého Uzemi mésta je nezbytna podpora elektrokol, elektrokola umozZni vyuZivat
cyklodopravu i pro starSi obany mésta, kteti by se jinak neodvazili cyklodopravu vyuzivat. Ta musi spocivat
v dostupnosti nabijecich mist pro elektrokola v mistech svyssi koncentraci cyklistd a v dostupnosti
bezpecného uloZisté pomérné drahych kol.

MoZnost vyuziti kola pro cestu do Skoly je podminéna existenci bezpecnych cyklostezek tak, aby se rodice
nebali vypravit déti do skoly na kole a moZnost bezpecného uloZeni kol po dobu vyuky. Mésto vybudovalo
v ramci projektu ,Skolniho planu mobility” krytd uloZisté pro kola u zakladni $koly. Obdobna zafizeni viak
chybi u obecniho uradu, polikliniky a nadrazi. Pfitom pGjc¢ovna kol a bezpeéné uloZisté kol by kombinaci
cyklistické a Zelezni¢ni dopravy mohly vyrazné posilit.

[ Shrnuti zavérl z analyzy cyklistiky ]

Cyklisticka doprava je dalezitym druhem dopravy ve mésté. Jeji rozvoj je nezbytné podporovat vhodnymi
opatfenimi. Mezi zakladni opatfeni pro jeji podporu patfi budovani cyklistické infrastruktury, kterd
v soucasné dobé neni zajisStovana v potfebné miré. Provedené analyzy cyklistické dopravy jsou zatizeny
chybou ziskavani relevantnich dat o pohybu cyklistl. Pfi pfesném zméreni hustoty cyklo dopravy se
zamérenim na jeji zdroje a cile, by bylo mozné naplanovat budovani opatreni pro podporu cyklodopravy,
zfizovani cyklstezek, a cyklo pruh( a provést navrh prejezdd pro kola. Vystupy z méreni cyklo dopravy je
dale vhodné pouzit pro ndvrh zénovych opatfeni ve mésté.

2. 7. Elektromobilta

Mésto podpoftilo eletromobilitu pozadavkem na investora obchodniho domu Lidl. Ten ma zrealizovat
v souladu s podminkami povoleni stavby dobijeci stanici pro elektromobily. V dobé mistniho Setfeni Zadna
dobijeci stanice v aredlu Lidl nebyla zaznamendna. Mésto pfi obnové vefejného osvétleni ani pfi revitalizaci
chodnikll a stavbé parkovist nepoklddd kabely vhodné pro napdjeni dobijecich stanic elektrokol
a elektomobild.

Podporu elektromobility nefesi mésto ani pofizenim elektromobilu pro potreby Ufadu nebo pro zajisténi
nékterych sluzeb udrzby spole¢nosti Valasskokloboucké sluzby s. r. o.

2. 8. Pristup k letecké a lodni dopravé

Okoli Valasskych Klobouk neni svym terénem vhodné pro leteckou dopravu. Nejblizsi letisté se nachazi
mezinarodni letiSté se nachazi v Kunovicich a v Brné Tufanech. ZUR verze €. 2 stanovuje plochy pro heliport
nadmistniho vyznamu s vnitrostatnim, pripadné mezindrodnim provozem ve Valasskych Kloboukach. Cilem
vrtulnikové dopravy je rychld pfeprava osob s pfednostni vyuZitelnosti pro zdchrannou sluzbu.

Méstem nevedou ani 74dné vhodné vodni toky pro lodni dopravu. Uzemim Zlinského kraje prochazi
uvazovany plavebni kanal Dunaj-Odra-Labe. Nejblizsi mozny lodni provoz je od Valasskych Klobouk vzdalen
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62 km na fece Moravé v Useku Spytihnév — Bélov (v délce cca 12 km), a je urcen pouze k rekreacnim
uceldm.

2. 9. Mistni komunikace

Problematika mistnich komunikaci je ddna diky svazitému terénnimu profilu mésta. Komunikace jsou
vesmés Uzké s nepfehlednymi zatdckami a kizenimi. Sife komunikaci neumoZfiuje obousmérny provoz
vozidel, popfipadé jednosmérny provoz vozidel s podélnym parkovanim vozidel. Mnohdy nezbyva misto pro
vybudovani chodnikll. Letni a zimni Udrzbu na komunikacich a chodnicich v lokalité mésta Valasské
Klobouky provadi méstska spolecnost Valasskokloboucké sluzby s.r.o. (Zdroj: Profil mésta VK)

2. 10. Analyza nehodovosti

V rdmci analytické ¢asti je zpracovana podrobnd analyza dopravnich nehod ve mésté Valasské Klobouky.
Analyza nehodovosti vychazi z aplikace JDVM (Jednotna dopravni vektorova mapa), do které jsou zadavany
tdaje od Policie CR a RSD CR (popt. CSU). Tato statistika dopravnich nehod zahrnuje viechny nehody od
1.1.2007 do 4.2.2020 (aktualni v den zpracovani analyzy nehodovosti tj. 02/2020).

Analyza dopravnich nehod zahrnuje kfizovatky, Useky a oblasti. Je také provedena analyza v rdmci celého
zastavéného Uzemi mésta Valasské Klobouky. Dale jsou feSeny lokality, kde bylo zjiSténo vice nehod v mensi
oblasti. Jednad se o tyto lokality:

1) Celkova analyza nehodovosti mésta Valasské c) 11/4942
Klobouky i) 11/494 — konec obce
2) Krizovatky d) ul. Nadrazni
a) 1/57x11/494 4) Oblasti
b) 1/57 x Nadrazni a) Masarykovo namésti a okoli kostela
c) 11/494 x 111/4942 b) Obytna oblast ZAPAD
3) Useky c) Obytna oblast SEVER
a) 1/57 d) Obytny oblast JJIHOVYCHOD
i) SOU VK —konec obce 5) Lokality se zjisSténou zvySenou nehodovosti
ii) Ceskoslovenské armady — SOU VK (mimo vySe uvedené)
iii) Dobrovského — Nadrazni a) Posta + Obchodni centrum
iv) Nadrazni —konec obce (Cyrilometodéjska ¢.p. 576)
b) 11/494 b) Penny Market
i) Komenského — Dobrovského c) CSPH ,F & M Saba, s.r.o.”

ii) Komenského — konec obce

Kazdd ze zminénych uUsek(, kfiZovatek, lokalit ¢i oblasti bude vyhodnocena zvlast v¢. situace a urceni
parametrd dopravni nehodovosti. Témito parametry je relativni nehodovost a primérnd ro¢ni nehodovost.
Déle budou analyzovéany hlavni pti¢iny nehod, podle druhu nehody, podle vinika popt. zavinéni. Cim vice
nehod bude v dané oblasti, tim hlubsi bude analyza dané ¢asti. Shrnuti dopravni nehodovosti je uvedeno
v zavéru této kapitoly v¢. hodnoceni.

2. 10. 1. Celkova analyza dopravnich nehod mésta

Celkova analyza je nejpodrobnéjsi ¢asti analyzy dopravnich nehod. Na obrazku nize je zobrazena mapa
dopravnich nehod v mapovém podkladu. Je zahrnuto zastavéné Uzemi.

V priiméru se stalo cca 16 dopravnich nehod rocné.
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Obr. 17: Analyza dopravnich nehod ve mésté

L)

© RSDP PP CR, RSD,/CsU, CUZK
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Zdroj: RSDP CR

Z hlediska nehod je legenda (barva tecek) nasledujici:

e Sedd - dopravni nehoda bez nasledkd na zdravi . — tézka zranéni (stav do 24 hodin)
e  7lutd — lehka zranéni (stav do 24 hodin) ° - usmrcené osoby (stav do 24 hodin)
Projekt ,,Rozvoj ndstroji strategického rizeni a komunikace s verejnosti v podminkdch 38

mésta Valasské Klobouky*, CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010018



Rl Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
* v " -
ok Operacni program Zaméstnanost

Je patrné, Ze za cca 13 let se stalo ve mésté mnoho dopravnich nehod (dale DN). Celkem se jednd o 212
DN. Pocet DN s nasledky na zdravi je celkem 71 DN. To odpovida zhruba kazdé tfeti DN. Vysoké procento
DN je také v pfipadé poctu téice a lehce zranénych osob, coZ odpovida 8,5 % DN z celkového poctu nebo
cca kazdé 12 DN. Jako posledni je nezbytné zminit fakt, kdy za 13 let doSlo k 3 smrtelnym nehodam. Z toho
ve 2 pfipadech jsou to chodci v blizkosti pfechodu pro chodce.

Tab. 3.: Poéty dopravnich nehod dle nasledk( na zdravi

Pocet nehod celkem 212
Pocet nehod s nasledky na zdravi 71
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) Ld 3
Pocet té€Zce zranénych osob (stav do 24 hod.) ® 15
PocCet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 60

Tab. 4: Statistika dopravnich nehod podle pficin

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Té&Zce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
fidi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla 105 0 4 16
nepf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, 19 1 0 7
mokry povrch apod.)
proti piikazu dopravni znacky DE] PREDNOST 16 0 3 6
nepf. rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 13 0 0
(zatacka,klesani,stoupani,sirka apod.)
nezavinéna fidicem 12 0 3 6
chodci na vyznac¢eném prechodu 8 1 3 3
nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem 7 0 0 2
pfi odbocovani vlevo 4 0 1 3
samovolné rozjeti nezajisténého vozidla 4 0 0 0
jiny druh nepfimérené rychlosti 3 0 1 1
nespravné otaceni nebo couvani 3 0 0 2
nepr. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 3 0 0 0
jiny druh nespravného zplisobu jizdy 2 0 0 1
pfi vjizdéni na silnici 2 0 0 1
proti pFikazu dopravni znagky STUJ DEJ PREDNOST 2 0 0 1
pfi predjizdéni doslo k ohroZeni predjizdéného fidice 2 0 0 1
(vynucované zarazeni, predjizdény musel prudce
brzdit, ménit smér jizdy apod.)
vyhybani bez dostatecné bocni viile 1 1 0
predjizdéni bez dostatecného rozhledu (v_ 0 0
neprehledné zatacce nebo jeji blizkosti, pred
vrcholem stoupani apod.)
nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 1
jiné nedani prednosti 1 0 0 1
predjizdéni vpravo 1 0 0 0
jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 1 0 0 0
zavada provozni brzdy 1 0 0 0

Zdroj obou tabulek: RSDP PP CR

Z hlediska hlavnich pficin je patrné, Ze nejvice DN bylo zpUsobeno pficinou ,Ffidi¢ se plné nevénoval fizeni
vozidla“ — celkem 105 DN, to odpovida kazdé 2 nehodé (50 %). To ukazuje na fakt, Ze fidi¢i v obci se vénuji
jinym podnétim nez fizeni. Také to mlze znamenat nedostatek dopravnich podnétd v okoli komunikaci
jako naptiklad neexistence prechodl pro chodce, vysazenych chodnikovych ploch nebo napfiklad
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ochrannych ostravk( pro chodce. Vysledkem téchto nehod je celkem 20 DN s nasledky na zdravi z toho 4
osoby byly zranéné tézce.

Druhou nejcastéjsi pricinou nehod je nepfizplsobeni rychlosti stavu, tj. pfedevsim za sniZenych
povétrnostnich podminek nebo technickému stavu vozovky. Jinymi slovy fidi¢ volil takovou rychlost, ktera
neni vhodna za danych podminek. Vysledkem je 1 smrtelna nehoda a 7 lehce zranénych osob.

Treti nejcastéjsi pricinou nehod je nedodrZeni prikazu dopravni znacky ,dej prednost”. Z tohoto zjisténi
mohou plynout urcitd mista, kterd bude nutné upravit takovym zplsobem, aby fidi¢ véas pochopil, Ze ma
dat prednost.

Ctvrta nejcast&jsi pFi¢ina nehod je nepfizptsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky. Jinymi
slovy fidi¢ volil vyssi rychlost, neZ je pro danou geometrii vozovky vhodnd. Jednd se napfiklad a smérové a
vyskové oblouky nebo napftiklad Sitka komunikaci.

vrve . v

Pata a Sesta pricina nehod je nezavinéni fidicem resp. chodcem na vyznaceném prechodu. Dalsi pficiny jsou
z celkového podilu viceméné margindlni, ale ne nedllezité. Jedna se napfiklad nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti, pfi odbocovani vlevo, nepfimérena rychlost, proti dopravni znacce STOP. Tato statistika
ukazuje na celkové chovani ridicl, na které ma vliv dané dopravni feseni v daném prostoru

Nasledujici statistika DN ukazuje druhy nehody. Je patrné, Zze nehody jsou relativné rozdélené mezi nehody
pouze s vozidly v pohybu a v klidu. Dale pak velky pocet nehod s pevnou prekazkou a 29 DN s chodcem, coz
je nejrizikovéjsi ucastnik silni¢niho provozu.

Tab. 5: Statistika dopravnich nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 65 1 5 27
srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 53 0 0 7
srazka s pevnou prekazkou 52 0 0 3
srazka s chodcem 29 2 10 17
havarie 7 0 0 5
jiny druh nehody 3 0 0 1
srazka s domacim zvifetem 1 0 0 0
srazka s vlakem 1 0 0 0
srazka s lesni zv&fi 1 0 0 0

Zdroj: RSDP PP CR

Témér 90 % dopravnich nehod bylo zavinéno fidicem motorového vozidla. Zbytek DN pak fidicem
nemotorového vozidla (jizdni kolo) a chodcem. Z hlediska zavinéni chodcem se mizZe jednat o pfechazeni
vozovky mimo mista k tomu uréend. To mUZe ukazovat na nepfilis vhodné podminky pro chodce a cyklisty.

Zajimavou statistikou je druh vozidla, ktery zavinil nehody. Ve vice nez poloviné pfipadl se jedna o osobni
automobil. Prekvapivy je pocet nehod, kde fidi¢ ujel. Jedna se cca o kazdou ctvrtou dopravni nehodu.
MozZnym feSenim této situace by mohlo byt vyuZiti méstského bezpecnostniho (ne dopravniho)
kamerového systému, které by mohlo i ex-post tyto nehody fesit. Pomérné vysoky pocet DN je zavinén
nakladnimi automobily, coZ je dano vzhledem k vysokému podilu dopravy na silnici I/57 k celkové dopravé
ve mésté.
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Tab. 6: Statistika dopravnich nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

osobni automobil bez privésu 113 2 11 37
nezjisténo, Fidi¢ ujel 51 0 0 1
nakladni automabil (véetné multikary, autojefabu, 25 1 0 7
cisterny atd.)

jizdni kolo 9 0 1 7
nakladni automobil s privésem 4 0 1 1
motocykl (véetné sidecarl, skitrll apod.) 4 0 0 4
maly motocykl (do 50 ccm) 2 0 1 1
autobus 2 0 0 2
nakladni automobil s navésem 1 0 1 0
traktor (i s pFivésem) 1 0 0 0

Zdroj: RSDP PP CR

2. 10. 2. Lokalita se zvySenou nehodovosti: Posta + obchodni centrum
V této lokalité kromé nehod bez nasledku na zdravi doslo k 1 DN se smrtelnymi nasledky. Jedna se
o nehodu na prechodu pro chodce u posty.

Obr. 18: Dopravni nehody, Posta + obchodni centrum

ERSUEFP

Zdroj: RSDP PP CR, ADE s.r.0.

Celkovy pocet nehod v tomto misté je 9 DN a z toho jiZ vy$e zminéna 1 smrtelna nehoda. Zadné dalsi
nehody s nasledky na zdravi nebyly zaznamenany.

V3eobecny prehled o nehodach v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 9
Pocet nehod s nasledky na zdravi 1
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L 1
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 0
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod. O 0

vrve v v/

Hlavnimi pfi¢inami nehod je nevénovani se plné fizeni vozidla z cehoz je vétsina (7 DN) se zaparkovanym
nebo odstavenym vozidlem a 2 DN s pevnou prekazkou.

Projekt ,,Rozvoj ndstroji strategického rizeni a komunikace s verejnosti v podminkdch 41
mésta Valasské Klobouky*, CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010018



R Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
* g v
. Operacni program Zaméstnanost

2. 10. 3. Lokalita se zvySenou nehodovosti: Penny Market

V piipadé této lokality jde o typické DN objevujici se na parkovistich po celé CR. Jde o nehody
s posSkozenymi plechy a laky vozidel. Celkové se jednd o 7 dopravnich nehod.

Obr. 19: Dopravni nehody, Penny Market

Zdroj: RSDP PP CR, ADE s.r.o.

Pricinami je nevénovani se plné fizeni vozidla a také neptizplsobeni rychlosti stavu vozovky v pfipadé
nepriznivych povétrnostnich podminek.

Statistika nehod podle hlavnich pri¢in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

fidi€ se piné nevénoval fizeni vozidla 6 0 0 0

nepf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, 1 0 0 0

mokry povrch apod.)

V kazdém ptipadé se nejedna o zavainé nehody a stavaji se zde kombinace 2 druhll nehod a to srazka
s vozidlem zaparkovanym ¢&i odstavenym nebo srazka s pevnou prekazkou, coz v tomto ptipadé mohou byt
patniky, obrubniky, sloupky, zabradli apod.

2. 10. 4. Lokalita se zvy$enou nehodovosti: CSPH ,,F & M Saba, s.r.o0.”

Posledni lokalitou zjistovanou v ramci této analyzy dopravnich nehod je prostor a okoli ¢erpaci stanice na
vyjezdu z mésta na vychodé. Zde doslo ke 4 DN bez nasledku na zdravi.

Obr. 20: Dopravni nehody, CSPH

PHELD) p;ﬁ’é""u ESUCE
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Pficinami jsou nevénovani se fizeni vozidla nepfizplsobeni rychlosti.

Statistika nehod podle hlavnich pFi¢in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

Fidi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla 3 0 0 0

nepf. rychlosti stavu vozovky (néledi, vtluky, bléto, 1 0 0 0

mokry povrch apod.)

Vice o nehodovosti na kfizovatkach a ve vybranych lokalitdch VK a metodice vyhodnoceni analyzy — viz
Priloha 4.

[ Shrnuti zavérl z analyzy nehodovosti ]

Na dalsi strance je obr. 21 shrnujici analytickou ¢ast dopravni nehodovosti ve mésté Valasské Klobouky.
Udaj relativni nehodovost v celém mésté je vypocitan pouze s poétem nehod na hlavni siti, na které jsou
zndamé intenzity dopravy dle CSD 2016. Je patrné, Ze nehodovost na hlavni komunikacni siti, tedy na 1/57,
[1/494 a 111/4942 je relativné vysoka. Hodnota relativni nehodovosti v Praze za rok 2018 je 3,1. To znamen3,
Ze ve mésté Valasské Klobouky je dopravni nehodovost az 3x vyssi nez v Praze.

Z hlediska jednotlivych kfizovatek, Usekd, oblasti a lokalit je patrné, Ze nejvice nehodové jsou Useky na 1/57,
které tvofi hlavni pritah méstem. Pratah 1/57 tvofi celkem 92 ze 106 DN, které jsou na pratazich méstem
(tj. mimo 1/57 také 11/494 a ¢ast 111/4942).

Nejvyssi relativni nehodovost je tedy zaznamendna na silnici 1/57 v centralni ¢asti mésta na Useku mezi ul.
Dobrovského a Nadrazni — tj. 21,08 dopravnich nehod na milion vozidel. Déle se jedna o 2 zbylé Useky 1/57
v intravildnu mésta. Z nichz v tom vychodnim od Nadrazni po konec obce jsou také 3 smrtelné nehody a 5
téZce zranénych.

Obecné se da konstatovat, Ze relativni nehodovost je zvysSena nebo vysoka na pratazich méstem, ale pouze
na pritahu silnice prvni tfidy €. I/57 jsou zaznamenany dopravni nehody se smrtelnymi nasledky ¢i tézkymi
zranénimi. Ddle napriklad Masarykovo ndmésti vykazuje pomérné ,nizké” parametry dopravni nehodovosti,
ale zase zde byly zaznamendny 2 dopravni nehody s téZzkym zranénim.

Zavérem je nutné konstatovat, Ze analyza nehodovosti prokazala, Ze mésto Valasské Klobouky ma zvySenou
nehodovost. Celkové se za obdobi od 1.1.2007 do 4.2.2020 stalo 212 dopravni nehod, z ¢ehoz byly 3
smrtelné. V priiméru se tak jedna o cca 16 dopravnich nehod ro¢né. To odpovida pti prepoctu na 22,5 dne 1
dopravni nehoda. Relativni nehodovost na prdjezdnich komunikacich ve mésté je az 3x vyssi neZ v Praze
v roce 2018 (kdy byla vydana posledni ro¢enka dopravy).

Pricinami vzniku nehody byva predevsim nepozornost fidi¢li. Dale pak nedodrZovani rychlosti anebo jeji
neprizpGsobeni. Ukazuji se také i nehody, které jdou proti prikazim ,dej prednost v jizdé“ nebo ,,stop, dej
prednost v jizdé”.

Velky pocet nehod byl zaznamenan s Gcasti chodce a to predevsim v lokalitach obcanské vybavenosti, resp.
v mistech se zvySenym poctem chodcl. Z toho mlze plynout, Ze dopravni feseni ¢i Upravy komunikaci
v téchto mistech nejsou dostatecné a je nutné prijmout takova opatreni, aby se tyto nehody v takovych
poctech nestavaly. Z vysledkd analyzy dopravnich nehod budou v ndvrhové ¢asti zpracovany navrhy, které
by mély tyto lokality upravit tak, aby bylo mozné v dalSim horizontu dopravni nehodovost snizovat.
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Obr. 21: Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

POPIS VSTUPNi PARAMETRY VYSTUPNi PARAMETRY *,6 g ~
@ = z u N
g3z @88 s | B2 | g3 |BE| 2z | st | 8 |24 ¥
LOKALITA o 885 2E2 23 2S §8 ES RS L = Eeiﬁ =
okality | € |ER[ & *°° 3 £® &< = - *g u e S 8
E=) (4 =
umisténi usek / rozsah [pocet) [roky] [km] [voz/den] [DN/rok] | [DN/km/rok] | [DN/mil. vozidel] E 8
Valasské Klobouky intravilan (jen pratah) I/fﬁ;zllléig; 123 3114 13,1 4,3 26 072 9,39 2,18 9,87 7,15 X CSD 2016
157 x 11/494 kiizovatka + fazeni kfizovatka [@ 9 0| 1 13,1 0,15 -ro 734 0,69 4,58 1,75 2,34 3 CSD 2016
1/57 x Nadrazni kfizovatka + fazeni kiizovatka [@ 8 0 1 13,1 0,15 -IOﬂ 0,61 4,07 1,54 2,07 2 CSD 2016
11/494 x 111/4942 kiizovatka + fazeni kfizovatka [@ 5 0| 1 13,1 0,15 .j 433 0,38 2,54 1,92 1,62 - CSD 2016
1157 SOU VK - konec obce isek |@ 4 0o lo 13 065 [ 5492 | 031 047 2,34 1,04 [ 1 | CSD 2016
1157 Ceskoslovenské armady - SOU VK usek | 20 0| 4 13,1 0,75 5(492 1,53 2,04 10,15 4,57 5 CSD 2016
1i57 Dobrovského - Nadrazni usek |0 22 0|1 13,1 025 [ 8732 168 6,72 21,08 9,82 8 csD 2016
1157 Nadrazni - konec obce asek | 46 5 13,1 1,10 '8 732 351 3,19 10,02 5,57 6 CSD 2016
11/494 Komenského - Dobrovského isek |[@ 5 oo 131 03 [ 547 0,38 127 6,37 2,68 4 csD 2016
11/494 Komenského - konec obce usek |@ 3 0|0 13,1 0,40 I] 3048 0,23 0,57 515 1,98 2 CSD 2016
111/4942 11/494 - konec obce asek |@ 2 0|0 13,1 045 [| 1432 0,15 0,34 6,49 2,33 3 CSD 2016
ul. Nadrazni 1/57 - nadrazi usek |@ 4 0|0 13,1 1,00 |] 476 0,31 0,31 17,58 6,06 7 dopravni studie HBH
Masarykovo nam. a okoli Masarykovo namésti + kostel oblast [ 24 0 2 131 0,70 - 1,83 2,62 - 2,22 4 nes&itano
Obytna oblast ZAPAD kvadrant mezi I/57 a 11/494 oblast |[@ 10 0|0 13,1 3,20 - 0,76 0,24 - 0,50 2 neséitano
Obytna oblast SEVER  |kvadrant mezi I/57 a centrem mésta| oblast | 25 0 1 13,1 5,50 - 1,91 0,35 - 1,13 3 neséitano
Pbytna oblast JIHOVYCHOI kvadrant mezi I/57 a arealem PAL oblast |[@ 8 0 0 131 3,00 - 0,61 0,20 - 0,41 - nescitano
Posta + Obchodni centrum plocha lokalita |@ 9 0 0 131 0,16 - 0,69 429 - 2,49 3 neséitano
Penny Market plocha lokalita |@ 7 0 0 13,1 0,2 - 0,53 2,67 - 1,60 2 nesé&itano
CSPH ,F & M Saba, s.r.0.¢ plocha lokalita |@ 4 0|0 13,1 0,2 - 0,31 1,53 - 0,92 - nesitano

*JEDNA SE O ARITMETICKY PRUMER VSECH VYSTUPNICH PARAMETRU - NEJDE O OFICIALNi NEHODOVY UDAJ, ALE SPISE O ZIEDNODUSEN{ VYSLEDKU PRO PREDSTAVU O NEHODOVOSTI

Zdroj: RSDP CR
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2. 11. Zhodnoceni dopravy ve mésté z hlediska konceptu Smart City

Mésto vnima oblast dopravy jako kliCovou, ale z hlediska zavadéni prvk( konceptu Smart City provadi pouze
kroky zamérené na prostou obnovu stavajicich komunikaci a rozvoj dany naridstem dopravy. Cilem Smart
mobility by mélo byt zvyseni bezpecnosti dopravy, snizeni negativnich jev( (emise, hluk) a zvySeni komfortu
dopravy pro rezidentni obyvatele i navstévniky. Mésto si ve strategickych dokumentech uvédomuje
naléhavost problému dopravniho zatizeni mésta.

DaleZitou silni¢ni stavbou pro oblast Smart City je zajisténi odklonu zbytné dopravy méstem. Tou mél byt
obchvat prijezdni komunikace méstem. BohuZel v ndvaznosti na ZUR aktualizace €. 2 byly zruseny plany na
vystavbu obchvatu. Obchvat mésta by snizil dopravu ve mésté se soucasnym poklesem nehodovosti
a snizenim emisi.

Problémem, ostatné jako ve vétsiné mést, je neustdle obyvateli hodnoceny nedostatek parkovacich mist
a systém rezidentniho parkovani (prioritizace). Mésto podporuje a organizuje vystavbu novych parkovacich
mist, parkovaci objekty pro vétsi pocet vozidel vSak nereSi. Také v oblasti cyklodopravy mésto realizuje
projekty smérujicich k vystavbé novych tras. Priority v oblasti dopravni obsluznosti hromadnou dopravou
narazeji na zajistovani sluZeb organizdtorem dopravy. Vozovy park VHD neni vybaven vozidly s ekologickym
pohonem, tim je dale zvySovana zatéz mésta emisemi dieselovych motor(i ve mésté.

Meésto zatim neuvaZuje o zavedeni elektronizace sluzeb spojenych s parkovanim (platba parkovného vc.
informacnich upozornéni na prekroceni zaplacené doby, informace o obsazenosti parkovist, navigace
na volna parkovaci mista, automatizovana kontrola dodrzovani parkovaciho rezimu).

Mésto nevyuziva systémy monitorovani dopravy dopravnimi senzory s vystupy pro popis chovani dopravy
ve mésté a s moznou vazbou na pripadné budouci telematické fizeni dopravy, proménlivé dopravni znaceni
umoznujici smérovani dopravy mimo mista s hustou dopravou — objizdné trasy pro obyvatele, informace o
volnych parkovacich mistech, inteligentni pfechody pro chodce. Na uzemi mésta probiha jednou za pét let
dopravni prizkum, ktery popisuje chovani prijezdni dopravy méstem.

Technologie sledovani obsazenosti a navigacni prvky parkovani by mély byt zavedeny i s ohledem
na vystavbu parkovacich domu.

V oblasti cyklistické dopravy je nutné vyieSit propojeni stavajicich a budovanych cyklostezek v
komplikovanych podminkdch centra mésta. Pfi obnovach komunikaci je nezbytné budovat cyklistické stezky
nebo pruhy pro cyklisty. Dale je pro zvySeni atraktivity cyklodopravy nezbytné vybudovat zafizeni pro
bezpecné uloZeni kol v mistech zvySené potfeby uklddani kol a podpora rozvoje dobijecich stanic pro
eletrokola.

Dulezitym prvkem zpohledu Smart City je verfejnd hromadna doprava. Ta je zajistovana krajskym
koordinatorem dopravy. BohuZel stavajici zajisténi Zelezni¢ni dopravy je pro vyuZiti obyvatel mésta
nedostatecné, nenavazuje na ni autobusova doprava a ani vzddlenost Zeleznic¢ni stanice neni ptizniva pro
navazujici pési dopravu.

Chybéjicim prvkem dulezitym pro rozvoj ekologicky udrzitelné dopravy je multimodalni dopravni uzel. Jako
centrdlni prvek multimodalni dopravy je chapdno nadrazi verejné dopravy bud Zelezni¢ni, nebo
autobusové. Vhodnym prostranstvim ve mésté je okoli Zelezni¢ni stanice, zde vSak neni zadné zazemi, které
by mohlo jako multimodalni dopravni systém slouZit. Pozemky v okoli nddraZi jsou v majetku SZDC a mésto
by mélo o jejich ziskani usilovat. Vybudovani tohoto uzlu by odlehcilo automobilové dopravé v centralni
Casti mésta.

Meésto pfi opravach komunikaci a vystavbé novych parkovacich mist nepostupuje v souladu s pozadavky na
hospodateni s destovou vodou v Planu hlavnich povodi Ceské republiky (PHP CR). Ten mimo jiné uklada, ze
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je tfeba: ,Uplatiiovat v generelech odvodnéni urbanizovanych Uzemi koncepci nakladani s destovymi

7

vodami, umoznujici jejich zadriovani, vsakovani i pfimé uzivani.“ Cilem, pfimo uvedenym v PHP CR, je
zejména:

e sniZit mnoZstvi srazkovych vod odvadénych kanalizaci a zlepsit podminky pro jejich pfimé vsakovani do
pldniho prostredi;

e snizit znedisténi vodnich tokl pfi pfimém vypousténi srazkovych vod z méstskych a prdmyslovych

ka

nalizaci zavedenim povinnosti oddélené likvidace srazkovych a odpadnich vod;

e posilit vyzkum vlivu prirodé blizkych opatfeni na zvySovani retencni kapacity krajiny vcetné kvantifikace

jejich vlivu na vodni rezim.

Opatreni pro vsakovani z povrchu terénu:

¢ Plosné vsakovani pres pldni profil — humusovou vrstvu

¢ Plosné vsakovani pres technické prvky

e Vsakovaci prileh

e Vsakovaci nadrz

Pri vystavbé a opravach komunikaci je mozné vyuZivat kombinace drendaznich povrch(, zatravriovacich

dlazdic povrch(l a prerusovanych obrubnik( na travnaté plochy.
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2. 12. Shrnuti vystup( analytické casti

KRIZOVATKY: AN N O SPRAVA V RS R <~

\ / Nadbytetna kapacita stani na Masarykové namésti na Ukor pobytovych prostor vefejného

| CSA x Brumovska x Dobrovského - neusméméné dopravni proudy, nevhodné napojeni \, e L . L L. .
EvedlejSi, vodorovné dopravni znateni malo obnovované, za desté a v noci neni VDZn zfetelne, rostran:r;m, Namesti Nﬂn'par!c'owste a' 0"5"‘!’“"” Plfn_cnu, coz d_nl(laﬂa potet St?m a ana'ly?a
lopravnich nehod. Vhodné spise pro vicecbratkové Einnosti, neZ na dlouhodobé parkovani

hlavni do oblouku, neni vyznacen ani jeden pfechod pro chodce o N a o L m e
= . PR P eel s /Odstavovani autobust o poétu cca 3 vozidel ve Spitce, coZ tvoli z nameésti dalsi odstavnou
}2»‘ CSAx 2 kvétna - neusmémény vyjezd na hlavni, pfechod nepfiléha (piné ke kiiZovatce \vlﬂ

. L ) _ L. o . lochu. Nevhodné v historické Easti mésta. Rudeni pohledd. Autobusy také vytvafi oproti osobnim
I3/ CSA x Nadrazni - rozhlehld nepfehlednd kiiZovatka, Sifkové parametry nevhodné,

e . PP SR . zidlim znatné emise a vifi prachové castice (PM10, P5 a PM2,5)
neusmémeéné dopravni proudy, parkovani v kfiZovatce, hlavni a jediny pfistup motorové dopravy Parkovani za KD Kiobutan v nedostateEné kapacité
Vk nadrazi

. . . . L . \4! Prostor pro parkovaci a odstavnou plochu jako nahrazeni za (bytek kapacity na namésti. Jev
41 Dobrovskeho x Masarykovo nam. (doini) - chybi edbotovaci prun pro autobusy, Siroka idealni dochazkové apro pracujici na namésti a hosty mésta. Vhodné spise mensi obratkovost

| komunikace (10 m), spiSe odstavna kemunikace pro autobusy tani

o thbrovsl:eno * M.s_is_arymovo nam (r'mn"u)'- napojent v nevnodrjenlunlu.‘ = \r]?zd‘e‘m = 5 MoZny vznik dopravnino termindiu. V soutasnosti chybi parkovi3té, edstavné plochy pro
[rozdéluje na parkoviste a kom. skrz namésti, nevhodny dopravni reZim, vjezd prevainé k dcelu

, L w “autobusy, toéna a zakladni sluZby.
|-parkovani

6/ Komenského x Smetanova x Soukenicka - vedlejsi komunikace spojuji historické £asti mésta,
Hkostel, kolu, obecni Ufad, neni zdiraznén vyznam téchto komunikaci
71 Sychrov x Sbofisko - neusmémeéné dopravni proudy, nepfehledné vedeni hlavni do oblouku,

['neni vyznaéen ani jeden pieched pro chodce
LIS LSS LTIy S A SO KT\ AN

PESI A CYKLISTICKA DOPRAVA:

1/ Ukonieni cyklostezky a pfevedeni provozu smér ul. Nadrazni, cyklisté ve sméru do centra
|musi zajizdét
"2/ NepFehledny prejezd pro cyklisty na ul. Nadrazni
/ Nebezpeny pfechod pro chodce u posty
|4/ Nebezpetny prechod pro chodce pfiul. Kratka
-5/ Nebezpeiny pfechod pro chodce pfi ul. Skolni
|6/ Neexistujici pfechod pro chodce £i misto pro pfechazeni v navaznosti na pési frasu smér
nadrazi
Al Neexistuji pfechod pro chodce €i misto pro pfechazeni v navaznosti na ul. Dlounhd (obytna
[-zastavba)
:sf Ukoncéeni chodniku na jiZni strané kemunikace u garazi
|9/ Ukenéeni chodniku na sevemi strané komunikace u Motorestu

% 4

LEGENDA

KRIZOVATKY
PESI A CYKLISTICKA DOPRAVA
¢ DOPRAVAV KLIDU
VYZNAMNE NEHODOVE LOKALITY
LINIOVE DOPRAVNI ZAVADY

A ;
EHODOVE LOKALITY:

1/ Lokalita u pfipojeni ul. Soukenicka. Zvysena nehodovost s chodci. V minulosti vyfeseno
ealizaci pfechodu pro chodce
/ Lokalita u pfipojeni ul. 2. Kvétna. Zvy3ena nehodovost s chodci. Velky poiet lehkych zranéni a
bjevilo se | t&Zké zranéni
<3/ Kiizovatka I/57 x NadraZni - relativné nehodova kiiZovatka s nasledky na zdravi (4 lehkéa 1
&7ké zranéni)
-/ 4/ Lokalita se smrtelnou nehodou chodce u pfechodu pro chodee u posty zavinéno fidicem
/ motorového vozidla sraZkou chodce na vyznateném prechodu
4 5/ Lokalita se smrtelnou nehodou chodce u pfechodu pro chodee cca 50 m od pfechodu pro
chodce zavinéno fiditem motorovéno vozidia v disledku vysoké rychlosti
[ Kiizovatka 1/57 x Kratka s éastymi vyskyty nehedovosti s nasledky na zdravi z toho 3 s Géasti
hodce

'LINIOVE

&7 3
>1 | Priitah silnice /57 méstem od kfiZovatky s 111494, Jedna se o nejvice nehodovou komunikacive M
méEsté. V' historické ¢asti kiivolaké vedeni s nepfilis prenlednymi useky. V £asti za ul. NadraZi pfimy - I‘

| lisek svadejici ke zvj3ené rychiosti. "
i2;‘ Cast pritahu silnice 111494 od Sychrova po I/57. Jedna se o Usek se zvy3enou nehodovosti. Silnice &
;IMEM fde déli 2 mstnnc-ké Ez-:lstl—m(:esta, I_m.e se rjal:-nézw' n[sfvni zdltme a cile zajmi ve rn.é‘slé o 2

3/ "Pritah” Masarykovym naméstim_ Déli namésti ne 2 £asti a diky tomu nelze homni ¢ast namésti
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2. 13. SWOT analyza pro oblast mobility ve VK

Souhrnnd SWOT analyza se zaméfuje na identifikované silné a slabé stranky vnitfniho fungovani mésta
vyplyvajici z vySe uvedenych analyz, na prilezitosti a ohrozeni vyplyvajici z vnéjsich faktor( dopadajicich na
mésto. Nize Schéma 4: Souhrnna SWOT analyza pro oblast dopravy (vybér) zobrazuje hlavni silné a slabé
stranky, pfrileZitosti a ohroZeni pro dopravu jako celek. SWOT analyza detailné rozdélena dle dopravnich
systému je uvedena v Pfiloze 2. Vyuzité zdroje jsou predevsim informace éerpané z rozhovorl se ¢leny
pracovnich skupin, ze strategii, analyz a investi¢nich zamérl mésta, webovych stranek a podklad(

poskytnutych méstem.

SILNE STRANKY

® Ziejma snaha o feSeni dopravniho zatizeni
mésta.

® Zpracovana strategie mésta pro oblast dopravy
® Zpracovani dopravni studie mésta

® Zpracovani planu revitalizace Masarykova
nameésti.

e Cyklostezky zamérené predevsim na turistiku.

e Mésto planuje provést modernizaci kiizovatky
Nadrazni/ Cyrilometodéjska
® Postupna obnova chodniki

7 v s

® Zapojeni zakt do prazkumu dopravy

PRILEZITOSTI

® Zpracovani strategie dopravy v klidu.

e Vybudovani multimodalniho dopravniho uzlu u
nadrazi - Dostupny prostor ve vlastnictvi SZDC u
nadrazi.

® Zfizeni bezpecného ulozisté pro kola a
elektrokola.

e Vhodny prostor pro budovani parkovacich mist
u Masarykova namésti a u polikliniky

e Podpora elektromobilty (kola) pfi obnové
osvétleni

Zdroj: ADE, s.r.o.

Schéma 4: Souhrnna SWOT analyza — vybér hlavnich charakteristik

DOPRAVA VE MESTE VALASSKE KLOBOUKY

SLABE STRANKY

e Nedostatecné vymahani dodrzovani organizace
dopravy v klidu na vétsiné tizemi mésta

e Chybi elektronizace sluZzeb spojenych
s parkovanim.

e Neexistence multimodalniho dopravniho uzlu.

e Neexistence reSeni problematiky pro ptripad
dopravniho kolapsu v centru mésta.

o Nehodovost zptisobena hustotou provozu a
tranzitni dopravou na tzemi mésta.

e Nedostatek prostoru pro rozvoj parkovacich
mist na sidlistich (Lucni).

e Nevyhovujici VHD v€. nevyhovujici dostupnost
zastavek.

e P¥i vystavbé a revitalizace komunikaci nejsou
budovany cyklostezky

e Nedostatecné spojeni vlakovou dopravou
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Strategickd ¢ast Koncepce dopravy navazuje na analytickou cast a pfi jeji tvorbé bylo reagovano
na identifikované silné a slabé stranky mésta ze SWOT analyz s pfihlédnutim k moZnym pfileZitostem
a hrozbam dalsiho rozvoje. V kapitole jsou sumarizovany navrh aktivit z oblasti dopravy, z nichz nasledné
nékteré budou v realizaéni ¢asti vybrany pro jejich nejvyssi relevantnost a potencial.

Ke stanoveni téchto feseni je vsak duleZité propojeni prioritni oblasti, cilll a opatfeni ze Strategického
planu mésta VK 2030, a potazmo z dalSich koncepénich aktudlnich dokumentd mésta, nebo dopravnich
studii. Autofi této koncepce se pfi ndvrhu konkrétnich opatreni inspirovali také priklady dobré praxe
v oblasti dopravy (s ohledem na provazanost s konceptem Smart City). Ukazky prikladt dobré praxe
v oblasti dopravy (pop¥. smart mobility) jsou uvedeny v Pfiloze 3.

Nejprve je definovana rozvojova vize vztaZzena na oblast dopravy, a nasledné jsou stanoveny cile pro jeji
naplnéni. Tyto cile jsou provazany s oblastmi, jako je Zivotni prostfedi, ekonomika mésta ¢i fizeni verejné
spravy, nebot doprava tyto oblasti zna¢né ovlivriuje. Nasleduje zasobnik aktivit, ktery slouzi jako vstup pro
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tvorbu realizaéni ¢asti koncepce (akéni plan). Pro lepsi prehlednost je struktura strategické casti
dokumentu ukdazdna v ndsledujicim schématu.

Schéma 5: Struktura strategické casti Koncepce dopravy

PRIORITI\!I’ OBLAST MESTA VALASSKE KLOBOUKY
VZTAHUJICi SE K OBSAHU KONCEPCE (Definovana ve
Strategii mésta VK 2030)

PRIORITNi PODOBLASTI V OBLASTI DOPRAVY
(rozsifuje prioritni oblast definovanou ve Strategii
mésta VK 2030)

CILE DOPRAVY (definovany pro naplnéni rozvojové
vize v oblasti dopravy, ktera je stanovena v dalsi
kapitole)

Zdroj: ADE, s.r.o.

3. Vize Koncepce dopravy

Rozvojova vize mésta definuje stav, ve kterém by se mélo mésto ve stfednédobém az dlouhodobém
Casovém obdobi nachdzet a k némuz by mélo sméfovat. Vize je dlouhodobéjsi nez casové plsobeni
strategického planu a pomaha zajistit sméry rozvoje mésta i pro nadchazejici obdobi.

Rozvojova vize pro dopravu ve Valasskych Kloboukach

u
|

V roce 2030 se bude jednat o ,mésto kratkych vzdalenosti“ s fungujicim dopravnim

integraénim systémem, kde bude negativni dopad na ZP minimalni i diky navyseni

podilu cyklodopravy a sniZzeni automobilové zatéze.
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4. Definovani oblasti pro zmény v dopraveé ve VK

Schéma 6: Hlavni oblasti dopravy vyZzadujici zménu

Podil cest cyklistické a pési
dopravy v¢. integrace
udrzitelnych druhti dopravy

Smart mobilita — chytra doprava
s minimalnim dopadem na
Zivotni prostredi

Kvalita Zivota — ochrana Parkovaci kapacity
obyvatel pred negativnimi komunikacni sité pro IAD
vlivy dopravy, bezpecnost

Zdroj: ADE, s.r.o.

Podil cest cyklistické a pési dopravy vé. integrace udrzitelnych druhd dopravy: je velmi dullezZité
kontinudlné navySovat cesty pro verejnou, cyklistickou a pési dopravu. Rovnéz je zapotrebi zvySovat
integraci udrzitelnych druhd dopravy (podil multimodalnich cest). Tato zména vyZaduje mnoho dil¢ich
projektd a pomérné vysoké investice. Ruku v ruce s touto zménou je i zvySovani atraktivity udrzZitelnych
forem dopravy. Velkou investici nejen pro podporu atraktivity verejné dopravy si vyzada zvyseni kvality
infrastruktury a vozového parku. Dalsi moZna cesta ke zvySovani atraktivity jsou slevové ¢i jiné
marketingové akce, informacni kampané a osvéta obcan(. Ztoho vyplyva opét velmi potfebna oblast
ke zméné definovdna jako: . Moderni méstsky dopravni systém
se v soucasné a budouci dobé jiz neobejde bez dostateéné sofistikovaného telematického fizeni provozu.
Rizeni provozu miZe reagovat na mimoradné situace, mize provadét regulaci dopravy podle aktudlni
situace.

Rizeni a organizace dopravy z pohledu efektivniho propojeni dopravniho a tUzemniho planovani, kdy se
zavadi principy integrovaného planovani dopravy zaméstnancl a navstévnik( mésta pti kulturni akci (napf.
plany mobility pro velké kulturni akce).

Cilem osvétovych / vzdélavacich kampani je zvysSit povédomi a informovanost o méstské hromadné
dopravé, ale i o pfiméstské verejné dopravé. Dllezité je jasné a viditelné sdéleni, které bude pUsobit
motivacné a presveédcivé na cestujici. Sdéleni je vhodné cilit na vyhody karty, tj. rychlost, Cistota prostredi,
ekologie, nizsi financni zatéz. V pripadé podpory pési dopravy je dllezité apelovat na pozitivni dopad
pro jejich zdravi.

Je dllezité nezapominat na vytvareni zazemi — bezpecné prechody na spravnych mistech, Cisté zastavky

s interaktivnimi ¢asy pfijezdu a odjezdu, s moZnosti pfipojeni se na wifi, napojené cyklostezky s lavickami, se
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stojany na kola, s interaktivnimi prvky a kvalitnim povrchem (pfedevsim pro patefni trasy a trasy vyuZzivané
pro kazdodenni dojizdku napt. do zaméstnani ¢i Skoly, musi mit kvalitni povrch, ktery bude eliminovat
znecisténi cyklisty a zaroven musi byt pohodiny a bezpecny pro jizdu). K tomuto pak vede dalsi definovana
potfebnd zména, a to v oblasti zvySovani kvality Zivota obyvatel — diky ochrané pred negativnimi vlivy a
ddrazem na bezpeénost (snizeni dopravnich nehod, nadlimitniho hluku, minimalizace negativnich dopadt
city logistiky — jedna se o systém zdsobovani zejména v centralni ¢asti mésta) a rovnéZ i zména v oblasti
Smart City, konkrétné chytré mobility, kdy efektivni fizeni dopravy a vyuziti moderni technologie ma za
nasledek: efektivnéjsi dopravu (napf. energetické uspory, plynulost dopravy, chytré semafory, dopravni
integracni systém), zvySeni bezpecnosti (chytré prechody), ekologi¢nost (elektromobily, autobusy pohanéné
na zemni plyn) a zatraktivnéni (chytré zastdvky, navadéci systém, platba parkovného online)

Obr. 22: Autobusova zastavka Valasské Klobouky

Zdroj: Radek Satka

Dals$im chytrym resSenim je podpora vyuziti mobilni aplikace pro ziskani aktualnich informaci o dopravé
pomoci datového prenosu do telefonu. Vramci cyklické dopravy je i rostoucim trendem dopliovani
méstského mobilidfe o moznost dobijeni elektrokol a bezpeéného ulozisté kol.?

Pro zvySovani kvality Zivota je dlleZité myslet i na ob¢any s omezenou moznosti pohyblivosti a na rodiny
s malymi détmi (v kocCarku). Mésto aktivné realizuje postupné odstranovani bariér ve verejném prostoru
Uzemi mésta. Pfedevsim z dotacnich program( dochazi k budovani bezbariérovych tras také ve smyslu
zvySovani pristupnosti pro osoby s omezenou moznosti pohybu.

Soucasti dopravy je oblast parkovani — pfedevsim z hlediska dostatecnych kapacit. Mésto VK se na tuto
oblast zaméruje pribéiné, ale je potfeba na frekventovanych mistech vytvofit parkovaci mista, napf.
vystavbou parkovaciho objektu. Ke zméné v této oblasti mlzZe prispét i regulace parkovacich mist pro
dlouhodobé parkovani ve vybranych lokalitdch, neboli zavedeni systému rezidentniho parkovani.
Vyznamnym nastrojem pro ovlivnéni parkovani je cenova politika parkovani - jeji nastaveni je pomérné
citliva zaleZitost, nebot pfili§ levné parkovani neodradi fadu fidi¢ od cesty (Zdroj: Plan mobility Brno).
Pfitom v prostfedi mésta VK, kde je ve vétSiné ¢asti mésta dostatecna parkovaci kapacita, se jednd o pfesun

% Pro podporu cyklistiky je vhodné vyuzit obnovu verejného osvétleni pro budovani dobijecich mist pro elektrokola.
Bikesharing a jeho rozsifovani do vhodnych lokalit na Uzemi mésta je vzhledem k terénnimu profilu mésta a k velikosti
mésta zatim otazkou budoucnosti a mél by vyznam zejména jako soukroma aktivita s podporou mésta...
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vozidel na nové zfizend parkovaci mista v dochozi vzdalenosti od obcanské vybavenosti. DalSim nastrojem
pro zlepseni v oblasti parkovani mudze byt vyuZivani mobilni aplikace a navigacnich znadek pro aktualni
informace o obsazenosti parkovist — fidi¢ majici informace o stavu volnych mist na parkovistich upfednostni
rychlé zaparkovani, pred zdlouhavym hledanim volného parkovaciho mista v uli¢cnim prostoru. Dojde k

Uspore casu a ke snizeni vypousténych emisi. Nebo lze nastavit zvyhodnéné parkovné pro ekologicky Setrna
vozidla.

Jak je vidét z vyse uvedeného schématu (Schéma 6) a textu, vsechny potfebné zmény v oblastech dopravy
se vzajemné prekryvaji a dopliuji, je potfeba komplexni pohled a provadét zmény ve vSech oblastech
ve vzajemné kooperaci pro jejich synergické efekty.

5. Vztah Koncepce dopravy ke Strategii mésta Valasské Klobouky 2030

Dokument ,,Strategie mésta Valasské Klobouky 2030“ byl zpracovan dle metodiky pro mistni Agendu 21 pod
radou vlady pro udrZitelny rozvoj. Dokument definuje hlavni pilife ,,mésta pro lidi“: udrzitelné, Zivé, zdravé,
bezpecné a atraktivni. Tyto pilite by se ¢aste¢né mohly vztahnout i na oblast dopravy.

Obr. 23: Mésto pro lidi

i *, &

atraktivni

Zdroj: Strategie mésta VK 2030
Nasledné definuje cile a aktivity pro Ctyfi prioritni oblasti:

Tematické oblasti V: Verejna sprava
Tematické oblasti E: Environmentalni prostiedi

Tematické oblasti S: Socialni prostredi
Tematické oblasti P: Podnikatelské prostiedi

V nésledujicim schématu jsou uvedeny [o]plel:1W:Xy]| k tematické oblasti patfici ve Strategii mésta do kat. E
Environmentalni prostfedi, konkrétné E4 Doprava. Tyto podoblasti vychazi ze struktury analytické casti
a detailni SWOT analyzy v pfiloze, pficemz se jedna o:
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DO: DATA V OBLASTI MOBILITY

D1: DOPRAVA V KLIDU
D2: PESi DOPRAVA N

D3: CYKLISTICKA DOPRAVA . 2
D4: AUTOMOBILOVA DOPRAVA % C% &5

D5: HROMADNA DOPRAVA

D6: NAKLADNi DOPRAVA

K podoblastem jsou definovany JLIIAI(@ ([N, které jsou uréeny i s ohledem na metodu SMART
(specifické, méfitelné, akceptovatelné, realistické a v ¢ase dosazitelné).

.....

Pro naplnéni vytycenych cilll jsou uvedeny , které jsou relevantni pro mésto, vzdjemné se lisi jinou
Urovni prioritizace. Aktivity jsou rozdéleny nejen dle cilQ, ale i podle podoblasti. Navriené aktivity (Schéma
9) maji vést, k dosazeni trvalé udrzitelnosti mobility. Lze ji rozdélit na Ctyfi typy:

Schéma 7: Jednotlivé typy udrzitelnosti mobility

Udrzitelnost
bezpecnosti
dopravy

Aktivity jsou zaméreny na snizeni osobnich nasledk
nehod.

Udriitelnost Akjclwty jsou zaméfené na zménu dlery dopravni
prace ve prospéch pési, cyklistické a VHD, na
opatreni snizeni znecisténi ovzdusi/hluku, snizeni
spotreby E v dopravé a zvyseni podilu OZE.

jednotlivych
systému dopravy

Aktivity jsou zaméreny na redistribuci uli¢niho
prostoru v prospéch udrzitelnych médl dopravy a na
zrovnopravneéni pristupu k mobilité pro vSechny
skupiny uZzivateld.

Udrzitelnost
dostupnosti
dopravy

Aktivity jsou zaméreny na zvyseni efektivity
dopravniho systému a uplatnéni novych technologii
pro management mobility.

Zdroj: ADE, s.r.o. + Technologicka platforma silni¢ni doprava

Nasledné probéhne dotaznikové Settfeni, rozhovory s vedenim meésta, s pracovni skupinou, a s ohledem i
na inspiraci u jinych srovnatelnych mést (pfiklady dobré praxe) budou vybrany projekty do tvorby akcniho
planu, ktery tvofi posledni, realizacni ¢ast Koncepce dopravy.
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Schéma 8: Podoblasti, cile a zadsobnik aktivit

PRIORITNi OBLAST E: ENVIRONMENTALNi PROSTREDI — KONKRETNE E4: DOPRAVA

PODOBLASTI
D1: DATA V OBLASTI CiL DO.1 Zabezpeéeni dat pro jednotlivé
MOBILITY podoblasti dopravy

DO0.1.1 Méfeni hustoty dopravy

D1.1.1 Vystavba parkovacich mist U nahonu, pietni misto (hrbitov), za
kulturnim domem Klobucan, Sychrov a u nadrazi

CiL D1.1 Zabezpeéeni dostatku vhodnych

; ; D1.1.2 Parkovani v obytné lokalité ulice Lucni
parkovacich mist

D1: DOPRAVA YV KLIDU D1.1.3 Uprava mistnich komunikaci a parkovacich mist na Masarykové ndmésti
a Zakosteli

CIL D1.2 Zvy3it moZnosti (+zlepsit) parkovania | D1.2.1 Systém detekce obsazenosti parkovacich mist, vymahani dodriovani
sniZit dopravni zatéZz pomoci smart technologie | vyhlasky o parkovani, navigace na volna parkovaci mista, platebni aplikace

D2.1.1 Budovani bezpecnych prechodu pro chodce

D2: PESi DOPRAVA CiL D2.1 Zvy3eni bezpeénosti chodcti D2.1.2 ZFizeni obytné zény a Z6n 30

D2.1.3 Vybudovani nezpevnéné stezky pro volnocasové aktivity.

D3.1.1 Budovani cyklostezek

CiL D3.1 ZvyZeni vyuzivani cyklistické dopravy | P3-1:2 Budovanibezpetného ulozisté kol

D3: CYKLISTICKA DOPRAVA p v -
pro cesty do prace, skol a na Urady D3.1.3 Podpora elektrokol

D3.1.4 Zvy3eni prijezdnosti mésta pro kola
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CiL D4.1 Snizeni hustoty automobilové dopravy
ve mésté

D4.1.1 Obchvat mésta silnice I/57 (stavebni opatfeni)

D4.2.1 Uprava kfizovatky NadraZni/ Cyrilometodé&jskd

CiL D4.2 Zvy3eni bezpeénosti automobilové
dopravy

D4.2.2 Uprava kiizovatky Brumovska x Dobrovského x CSA

D4.2.3 Uprava kiizovatky Komenského x Sychrov x Sbofisko

D4: AUTOMOBILOVA

D4.3.1 Uprava dopravniho znaéeni

DOPRAVA

D4.3.2 Propojit dopravni a Uzemni planovani, zavést principy integrovaného
dopravniho planovani véetné posileni vyznamu telematickych systém

CiL D4.3 Zvyseni plynulosti dopravy

D4.3.3 ZvySeni prostupnosti mésta — zména mistni Upravy — obytnd zéna

D4.3.4 ZvySeni prostupnosti mésta —zména mistni Upravy —zéna 30

D4.3.5 ZvySeni prostupnosti mésta — vystavba novych komunikaci

D5.1.1 Autobusova zastavka Masarykovo namésti

CiL D5.1 Zvy3eni vyuzivani /atraktivity vefejné

D5.1.2 Multimodalni dopravni uzel u nadrazi

D5: HROMADNA DOPRAVA .
hromadné dopravy

D5.1.3 ZvySeni poctu autobusovych linek autobusové dopravy obsluhujicich
stanici (multimodalni uzel) nadrazi

D5.1.4 Zavést vzdélavani, Skoleni, osvétu v oblasti méstské mobility a
informovanost Ucastnikl dopravniho provozu

D6: NAKLADNi DOPRAVA CiL D6.1 Snizeni intenzity nakladni dopravy

D6.1.1 Obchvat mésta silnice I/57 (stavebni opatfeni) — viz aktivita D4.1.1

Zdroj: ADE, s.r.o.
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RealizaCni ¢ast, jiz zavérecna C¢ast Koncepce dopravy, navazuje na obé predchazejici, na analytickou
a strategickou ¢ast. Samotna implementace vybranych aktivit do praxe se uskutecni v casovém horizontu
6 mésicu aZ 8 let. Tato ¢ast koncepce obsahuje charakteristiku jednotlivych aktivit.

D1: DOPRAVAYV KLIDU

Z provedenych resersi shrnutych v analytické casti vyplyva, Ze celkovy pocet parkovacich mist na vétsiné
Uzemi mésta odpovida pozadavklm na parkovani. V nékterych lokalitach ale poZadavek na parkovaci mista
presahuje stdvajici moznosti lokality. Specifickou lokalitou je Masarykovo ndmeésti, které se postupnym
narlstem vyuZzivani vozidel i pro kratké vzdalenosti stalo parkovistém, tim byla potlacena jeho historicka
Uloha jako spolecenského a socidlniho centra mésta. Podle aktualizovaného ZUR by mély jednotlivé
samospravy v Bilych Karpatech dbat na budovani nastupnich mist pro turistiku v této oblasti. Pro dosazeni
tohoto cile je nezbytné zajistit vhodné a dostupné parkovani v predpoklddanych cilovych mistech
individualni i hromadné dopravy.

K teSeni dopravy vklidu je nezbytné pfistoupit na Uzemi celého mésta tak, aby bylo dosazeno
rovnovazného stavu poptavky a nabidky parkovacich mist. Re$eni pouze v jedné &asti pfijetim restriktivnich
opatreni povede k preliti problému s parkovanim do sousednich lokalit.

Regeni dopravy v klidu v oblasti Masarykova namésti vyZaduje zfizeni parkovacich mist v oblasti hibitova
(pietni siné). Toto parkovisté bude slouZit jednak pro zajisténi dostatecného poctu parkovacich mist pro
cestujici do oblasti Masarykova namésti, dale bude vhodnym a dlstojnym mistem pro parkovani
smutecnich hosti obradni siné.

Pro dosaZeni cil(i stanovenych v ZUK je nezbytné vybudovat parkovaci mista v ulici Nadrazni typu P+R pro
osobni vozidla (33 stani) a 3 stani pro zajezdové autobusy. Tato parkovaci mista nebudou zpoplatnéna, ale
bude na nich stanoven ¢asovy rezim parkovani omezenim parkovaci doby na 10 hodin tak, aby jej pohodIné
mohli vyuZivat jak cestujici VHD do zaméstnani, za kulturou do sousednich mést nebo za turistikou v oblasti
Bilych Karpat. V této lokalité bude i odstavné parkovisté pro autobusy VHD.

Bilance novych stani

Jsou feseny pouze lokality, které byly oznaceny jako problematické. Shrnuti viz nasledujici tabulka. Je
patrné, Ze po Upravach by mohlo dojit k narlstu az o 175 stani v dané lokalité.

Jsou feseny tyto lokality:

e Parkovaci plocha ,pietni sifi — htbitov”, fesi jina studie
e Parkovaci plocha ,,U Nahonu”

e Parkovaci plocha ,Klobucan®, resi jind studie

e Parkovani, Lucni“, fesi jina studie

e Parkovisté P+R Nadrazi

e Parkovani Nadrazni
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Obr. 24: Bilance parkovacich stani

stavajicf | navrhovan
typ oblasti lokalita pocet Yy pocet bilance lokalita bilance oblasti poznamka
stani stani
Masarykovo 7 t Vétsih iZeni diky parkovisti
arylon 103 40 63 " bt
nameésti u hrbitova
onechané dopravni Feseni, mozZné
Zakosteli 17 16 A poneciiane Sopraval resent, mozm:
hradit r dle /
Klobucéan 18 44 26 zapoctena stavajici Sikma stani
centrum a
o, " 63
nejblizsSi okoli S e L .
. zruseni stani (neni
Spovitelna 9 9 0 .
nezbytné)
nova parkovaci plocha 250 m od
Hibitov 0 99 99  pariovact plocha 257
namésti (cca 4 min pésky)
77 par i plochy kolmych stani na
Sychrov 25 27 2 normové parametry, moznosti ziizeni
Sikmych stani a rozsifeni komunikace
; nova stani ¢astecné zasazena do
U Nahonu 29 91 62 h o stavajici stani
poliklinika + svahu nad stavajici stani
DSPS e
L mensi parkovaci plocha kolmych stani
Kratka 60 72 12 L o .
k doplnéni naprikiad pro zaméstance
L. doplnéni 2 novych parkovacich ploch a
bytové domy Luéni 200 227 27 27 . L.
uprava 1 parkovisté
V RESENE OBLASTI NARUST
CELKEM 461 625 164 164
POCTU +175 STAN/

Zdroj: ADE, s.r.o.

D2: PESi DOPRAVA

Pési doprava je nejdllezitéjsim zplsobem dopravy jednak z pohledu zatéze mésta, jednak ze zdravotnich
dlvodu. Obec velikosti Valasské Klobouky je vzhledem k rozmisténi zdroji a cild dopravy idealnim mistem
pro dochdzeni do $kol, na Grad a do zaméstnani. Mimo pohodlnou dochozi vzdalenost je vlakové nadrazi.

Vv

Pro podporu pési dopravy je nezbytnd udriba chodnik( v letnim i zimnim obdobi, opravy chodnik( a

budovani vhodnych mist pro prechazeni voblastech mésta s malou intenzitou dopravy a budovani
bezpecnych pfechod( pro chodce na frekventovanych komunikacich.

Dulezitym prvkem navrh( zajistujicim pravé bezpec€nost je umisténi ochranného ostrivku pro chodce a
mista pro prechdazeni. Pfedevsim tam, kde je to mozné. Ochranny ostrlivek pro chodce ma velkou vyhodu
vtom, Ze chodci v podstaté prechazi vozovku na 2x. Ridi¢i musi dat v souladu se zakonem prednost
chodclim z obou stran. Pokud ale fidi¢ nevénuje pozornost fizeni vozidla a nedd prednost, je chodec
relativné chranén. To se tyka zejména seniorll, rodic déti a samotnych déti, popf. osob se snizenou
schopnosti orientace a pohybu. V neposledni fadé se to tyka i nepozornych uZivatelll mobilnich telefond.

V kazdém pripadé neni vhodné pridavat nékterym prechodiim pro chodce zvysenou vyznamnost ve formé
nadprimérnych opatfeni pro jejich rozpoznatelnost. Dlivodem je predpoklad, Ze pokud fidi¢ vidi jeden
prechod nadprimérné vyznaceny (napf. moderni led osvétleni, blikajici led diody ¢i blikajici oranzovy signal
chodce), mizZe totéZ ocekdvat také u jinych prechod( pro chodce a pokud tomu tak neni, nemusi davat
pozor.
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D3: CYKLISTICKA DOPRAVA

Navrhy aktivit koresponduji s vystupy ze situacniho vykresu. Zakladnim principem je umisténi co nejvétsiho
(idedlné celého) podilu vedeni cyklotrasy do vedeni mimo hlavni komunikace, popf. na samostatnou
cyklostezku. Pro podporu cyklodopravy ve mésté je nutné zlepsit prijezdnost pro cyklisty na stavajicich
komunikacich. Pro dosaZeni tohoto cile bude nezbytné provést Upravy komunikaci tak, aby byla zajisténa
prichodnost mésta pro cyklisty a bezpecnost cyklistl. Jedna se o kombinace vedeni ve stdvajici ulicni siti,
spolecné s chodci nebo samostatnou, vyhrazenymi pruhy pro cyklisty, ochrannymi pruhy pro cyklisty,
piktografovymi koridory a cyklostezkami. Pro zvyseni vyuZivani kol pro cesty po mésté je nezbytné vedle
vystavby cyklistickych tras zabezpeceni bezpecného ukladani kol. V posledni dobé dochazi k masivnimu
narlstu vyuzivani drazsich elektrokol, vyuzitim elektrokol je umoZznéno vyuZivani kol v kopcovitém terénu
mésta Sirsi verejnosti. MoZnost bezpecného ukladani kol v cilovych mistech dopravy povede ke zvyseni
cyklistické dopravy a omezeni individualni automobilové dopravy. Navrhy Uprav vefejnych prostranstvi,
zejména nameésti T.G. Masaryka a kulturni dim Klobucan musi pocitat s prostorem bezpecného ukladani
kol.
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Obr. 25: Vizualizace vedeni cyklostezek ve mésté
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D4: AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Rozvoj automobilové dopravy znamend velkou zatéz pro mésto v mnoha oblastech. Doprava v klidu
generuje pozadavky na volnd parkovaci mista. Ta vznikaji zejména zaborem zelené nebo uUpravami
komunikaci na jednosmérné, popripadé kombinaci obou moznosti. Navrhy aktivit vychazi z potfeby reseni
dopravy v klidu pfi respektovani principl reseni chytré mobility. DlleZitym opatieni je omezeni prljezdné
dopravy méstem, mésto vSak opustilo od planu na budovani obchvatu. Pro zklidnéni dopravy je dllezité
zavadéni obytnych zén a zon 30 s prednosti jizdy zprava. Zklidnénim dopravy dochazi ke zvyseni
bezpecnosti pésich a cyklo Ucastnik(l provozu. Pro zlepseni prljezdnosti mésta je nutné budovat nové
komunikace spojujici stavajici cile a zdroje dopravy. Bez téchto Uprav dochazi ke zvySovani zatéze stdvajicich
dopravnich uzld.

D5: HROMADNA DOPRAVA

Hromadnd doprava je dlleZitym nastrojem sniZeni zatéZze mésta od individualni dopravy. V této oblasti je
nezbytné spolupracovat s organizatorem dopravy ve Zlinském kraji. Pro zvySeni atraktivity hromadné
dopravy ve mésté je nezbytné zabezpecit pravidelné spojeni cestujicich s nadrazim pro zajisténi navaznosti
vlakové a autobusové dopravy. V prestupnich uzlech je nezbytné zajistit bezpecné ulozZisté kol a mista pro
parkovani vozidel. Dllezitym nastrojem pro vyuzivani hromadné dopravy jsou i moznosti jednotnych
platebnich doklad( v celém kraji.

Ni DOPRAVA

Nakladni automobilova doprava je dllezitym logistickym ndastrojem pro mistni vyrobce i pro zasobovani
obyvatel. Zbytnou ndkladni dopravu by bylo vhodné svést z mésta. Mésto vSak opustilo od planu na
budovani obchvatu. V pfipadé zprljezdnéni nékterych hrani¢nich prechodl pro nakladni dopravu by doslo
k dalsimu narlstu nakladni dopravy.
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6. Popis aktivit spadajicich do opatreni v oblasti dopravy

Cil DO.1 Zabezpeceni dat pro jednotlivé podoblasti dopravy

Popis Provedeni analyzy dopravy na zadkladé udaji mobilnich operatorq, tedy zjisténi cill a
aktivity zdroju dopravy a jeji hustoty v zavislosti na denni dobé a dnech v tydnu v obdobi
jednoho roku.

Na zakladé dat od mobilnich operatord bude provedena analyza pési, cyklistické individudini a verejné
dopravy, jeji hustoty, zdroji a cilG. Tato analyza bude slouZit pro efektivni zavedeni aktivit D2.1.1
,Budovani bezpecnych prfechodl pro chodce”, D1.1.1 ,Vystavba parkovacich mist“, D4.3.2 Propojit
dopravni a Uzemni planovdni, D5.1.3 ZvySeni poctu autobusovych linek autobusové dopravy
obsluhujicich stanici (multimodaini uzel), a D6.1.1 ,Obchvat mésta silnice 1/57“, tak aby byly ovéfeny
jednotlivé navrhy a stanoven postup zavadéni opatfeni. Pro efektivni zavadéni aktivit D2.1.2 je tato
aktivita nezbytna

Méfeni rytmu a spadovosti mésta, centra mésta a/nebo vybranych lokalit — méfeni na drovni 1
hodiny (30 minut).

Zakladni analyza mobility obyvatel:

e Pocty pfitomnych rezident(

e Pocty pritomnych pravidelné dojizdéjicich

e Poclty pfitomnych nepravidelné se opakujicich navstévniki

e Pocty navstévnikl klasifikovatelnych pod cestovni ruch (dle maximalniho poc¢tu navstév)

e Pocty jednotlivych kategorii pfitomnych

e Zdroje navstévy pro jednotlivé kategorie (kumulativné za mérené obdobi)

e Délka navstévy (pobytu) pro jednotlivé kategorie — histogram cetnosti dle délky pobytu

e Opakovana ndvstéva - Histogram cetnosti opakovanych navstév ucinénych za mérené obdobi pro
jednotlivé kategorie

Matice uskutecnénych cest - vztah mésta a okoli:

e Uzemi mésta (data jsou agregovana dle mistni ¢asti mésta, event. katastr(i ve mésté za
predpokladu, Ze je takova analyza mozna)

e Uzemi sousedicich mést &i jinak vymezeného spadového regionu v okoli 50 km

e Uzemi celého kraje Zlin

e Cela Ceska republika (data jsou agregovana dle krajského ¢lenéni)

e Analyza druhu dopravy (individualni, hromadna)

e |dentifikace dopravnich uzl(i

Turisticky ruch:
e Klasifikace jednodennich navstévnikl — po hodinach
— Pocet domdcich navstévnikl za den
— Pocet zahranic¢nich navstévnikd za den
o Klasifikace turistl (s pfenocovanim)
— Pocet turistodn( realizovanych domacimi turisty
—  Pocet turistodn( realizovanych zahrani¢nimi turisty
e Zdroje navstévy, plvod hostl
— Zdroje domacich navstévnikd do Urovné okrest
— Zdroje zahrani¢nich navstévnik( do Urovné zemi (zemé s malymi cetnostmi budou slouceny)
e Délka navstévy
— Délka pobytu domacich navstévnik( v lokalité ve dnech — primeér a histogram cetnosti
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— Délka pobytu turistl (prenocujicich) v lokalité ve dnech — priimér a histogram cetnosti
— Pocet osobodn(l — navstévodnU a turistodni
e Opakovana navstéva
— Histogram cetnosti opakovanych navstév ucinénych za mérené obdobi
— Histogram ¢etnosti opakovanych pfenocovani uc¢inénych za mérené obdobi
e Objednatel poZaduje zahrnout i data z obdobi statnich svatk( na zacatku mésice cervence

Cil D1.1 Zabezpeceni dostatku vhodnych parkovacich mist

Popis Zvyseni poctu parkovacich mist v pfislusnych lokalitach vystavbou vhodnych parkovacich
aktivity objektl nebo parkovacich ploch. Dostateéné nezbytny pocet parkovacich mist povede
ke snizeni dopravni zatéze v okoli.

Parkovaci plocha , pietni sii (hibitov)“

Parkovaci plocha je navrZzena pro maximalné 81 vozidel z toho 5 stani pro osoby se snizenou schopnosti
orientace a pohybu. Parkovisté je umisténo do plochy zelené u pietni siné.

Jiz feSeno jinym projektem mésta...

Parkovaci plocha ,Klobucan*
e DuleZitou lokalitou pro sniZzeni poctu parkovacich mist na namésti je vybudovani parkovisté
v ulici Soukenické za KD Klobucan. Kapacita by méla mit 47 stani.
Jiz feSeno jinym projektem mésta.

Parkovisté P+R Nadrazi
e Je navrzeno celkem 33 stani K+R, které vychazi z vlastnich vypoctu. Je feSeno v ramci navrhu
terminalu Valasské Klobouky, ktery je predmétem jiné kapitoly.
Navrhy parkovacich ploch — viz Pfiloha 5, situace B.16.

Parkovani Nadrazni
e Vramci ndvrhu dopravniho terminalu u nadrazi je nezbytna Uprava pficného profilu ul. Nadrazni
od turistického rozcesti az po stadion. V ramci toho je navrieno zfizeni parkovacich zalivi pro
podélnd a kolmd stani. Jedna se vlastné o legalizaci stavajiciho stavu. Kolma stani navrzena
v ramci tohoto Useku lIze vyuzZit jako rezervu pro K+R.
Navrhy parkovacich ploch —viz Pfiloha 5, situace B.17.

Parkovani v ulici ,,U Nahonu“

e Problematickym mistem z hlediska parkovani je oblast polikliniky a DSPS predevsim v dobé
provoznich hodin polikliniky. Pro zajisténi dostatecného mnozstvi parkovacich mist je nezbytné
zfidit parkovaci objekt v tésné blizkosti polikliniky. Jako vhodny pozemek se jevi pozemek ¢.
2210/1Jako docasné cenové priznivéjsi feSeni je mozné zfizeni parkovaci plochy o celkovém
poctu 94 mist.

e Jednd se o vhodné ale drahé reseni.

e Prechodnym feSenim do zajisténi financovani muizZe byt provedeni technickych opatfeni pro
zajisténi vymahani dodrzovani pravidel parkovani. V oblasti budou instalovdny parkovaci
automaty s identifikaci parkujicich vozidel podle RZ. Do oblasti vjezdu a vyjezdu budou
instalovany kamery s rozpozndnim RZ. Informace z kamer musi byt vyhodnoceny spolu s daty
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z platebnich automatut. V pripadé prekroceni doby parkovani bude vyrozuména méstska policie
o prekroceni doby parkovani.

e Ddle je vedle objektu ul. Kratkd €.p. 1008 navrieno novych 12 kolmych stani, které lze
jednodusSe umistit do stavajiciho terénu bez vyraznych zemnich praci.

Navrhy parkovacich ploch —viz Pfiloha 5, situace B.14 a B.15

CilD1.1 Zabezpeceni dostatku vhodnych parkovacich mist

Zvyseni poctu parkovacich mist v ulici Lucni a soucasné omezeni poctu parkujicich
vozidel nastavenim vhodného mechanizmu regulace parkovani. Zavedeni regulace
parkovani a dodrZovani predpisl pro parkovani zajisti prijezdnost vozidel zachrannych

aPEtr;‘lIsity slozek. Opatfeni by mélo byt provedeno jako soucast parkovani v celém mésté formou
vydavani placenych parkovacich karet na jednu bytovou jednotku pro soukromé vozidlo
i sluzebni vozidlo vyuZivané pro soukromé ucely. Druha a dalsi parkovaci karta na
bytovou jednotku by byla vyraznéji zpoplatnéna a (ne)vyddavala by se podle obsazenosti
ulice Lucni.

Parkovani , Lucni“

Mésto ma zpracovan koncept revitalizace komunikace a parkovani v Lu¢ni s celkovou kapacitou 295
parkovacich mist.
Jiz feSeno jinym projektem mésta.

Cil D1.1 Zabezpeceni dostatku vhodnych parkovacich mist

Popis Zména vyuZiti Masarykova namésti z plochy charakteru parkovisté na moderni
aktivity multifunkéni ndmésti s nezbytnym poctem parkovacich mist, objizdnou komunikaci,
prdjezdni autobusovou stanici a mistem pro bezpecné ukladani kol.

V rdmci revitalizace namésti T.G. Masaryka a prilehlé rezervace podle navrhu Ing. arch. Josefa Hlavatého
dojde k upravdam namésti tak, aby se zcisté parkovaci plochy zménilo na multifunkéni plochu
s dostatkem parkovacich pro zajisténi zakladni obsluznosti cilli a zdroji dopravy na namésti zejména
kratkodobym stanim. Na ndamésti zlstane 40 parkovacich mist. V Zakosteli je navrzeno 16 parkovacich
mist.

Jiz feSeno jinym projektem mésta.

Gil D1.2 Zvysit moznosti (+zlepsit) parkovani a snizit dopravni zatéz pomoci smart

technologie

Pro zajisténi podminek pro parkovani je nezbytné nastavit systém parkovani ve
vSech lokalitdch mésta se zvySenou poptdvkou na parkovani v dennich nebo nocnich
hodinach. Bez uceleného fesSeni systému povede castecné teSeni k presouvani
problému s parkovanim do sousednich ¢asti mésta bez regulace dopravy. Ve vétsiné
z6n bude smiSeny rezim parkovani s platbou za parkovani v parkovacim automatu,
popfiipadé platebni aplikaci a s parkovaci kartou. Platby za parkovani v automatech i

Popis aktivity
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platby pres mobilni aplikaci, ¢i vydavané rezidencni karty, budou vazany na RZ
vozidla.

Na parkovisté je navrZeno jednoduché statické navadéni. Jednd se o sestavy smérového znacdeni s nazvem
parkovisté a smérem jizdy. Princip navadéni je takovy, Ze na zacatku zastavéné ¢dasti mésta na hlavnich
komunikacich bude umisténa informacni tabule s prehledem parkovacich ploch, jejich kapacité a vysi
parkovného. Tato znacka musi byt dostatecné velka a umisténa tak, aby bylo mozné pred ni kratce
zastavit. Je navrZzeno navadéni na celkem 5 parkovacich ploch a to:

e parkovisté ,Hrbitovni“ (81 stani)

e parkovisté ,Sychrov” (27 stani)

e parkovisté ,Namésti a Zakosteli” (40 + 16 stani) (Stavajici Zéna l)

e parkovisté ,Klobucan” (47 stani) (Stavajici Zéna Il)

e parkovisté P+R (36 stani z toho 3 pro BUS)

e parkovisté ,,U Nahonu“ (91)

Optimalnim feSenim jsou navigacni ukazatele s poctem aktudlné volnych parkovacich mist. Vhodnym
doplrikem je mobilni aplikace pro platbu a navigaci na volna parkovaci mista.

Navrhy navadéni na parkovaci plochy — viz Ptiloha 5 - situace B.2

Navrh tarifii a cenova politika

NiZe jsou uvedeny ideové navrhy tarifni politiky. Je nutné je brat jako Gvodni a objednatel si je mUze
upravit dle vlastnich navrh(l. Ke zpracovani presné tarifni politiky je vhodné zpracovat podrobny materidl
s vice variantami a analyzami dopadu, coz neni pfipad této prace.

e parkovani na Masarykové namésti (Zéna l)

Nastaveni politiky parkovani MUSI vychazet z cili mésta. V tabulce niZe jsou uvedeny stavajici cenové
podminky a ¢asové rozdéleni a navrh tarifl a ¢asovych rozdéleni parkovani na Masarykové namésti.

Na Masarykové namésti (po vybudovani parkovisté u pietni siné) bude redukovan pocet parkovacich mist
na 50 pfimo na nameésti. V obou lokalitdch budou parkovaci mista hliddna (monitorovana) kamerovym
systémem pro snizeni kriminality. Parkovani v této Casti mésta bude moZné po zaplaceni parkovaciho
poplatku v dobé pondéli az sobota do 12:00 hodin. Parkovaci poplatek bude stanoven jako nejvyssi v
celém mésté a bude rozvrstven podle ¢asu parkovani. Minimalni platba mlze byt stanovena na prvnich 30
minut v cené 10,- K¢. Poplatek za dalsi ¢as bude zpoplatnén progresivné.

Navrhovand cenova politika parkovného vychazi z faktu, Ze na namésti je redukovana kapacita stani a
zaroven existuje v dochazkové vzdalenosti takové parkovani, které ma pfiznivé cenové podminky, aby se
vyplatilo zde parkovat vozidlo, coz se tyka predevsim dlouhodobé parkujicich. Je také uvedena uUprava
tarifl v pfipadé, Ze by kapacita parkovisté na namésti nebyla omezena. Tarify jsou konstruovany, tak, aby
se pri stani nad 4 hodiny vyplatilo kupovat spiSe celodenni parkovani a omezilo se dlouhodobé parkovani.
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Obr. 26: Ideovy navrh novych tarifli s porovnanim se stavajicimi

PARKOVACI POLITIKA NAMESTI
1.hodi 2. hodina (3. hodi I::Iailt“'é lodenni SR
A= .hodina | 2. hodina | 3. hodina als$i | celodenni
RESENY STAV M " . . M oznamka
(Ke) (Ke) (K¢€) hodina (K¢) pracovni . P
(K&) A sobota nedéle
" P pri parkovani 4 hodiny a
sm‘é?;'&' (e 10 15 15 15 50 7:00-17:00 | 7:00-12:00 | °Z |vice se vyplati celodenni za
) omezeni 50 K&
nevyplati se nad 4 hodiny
NAVRHOVY SE stani kupovat kazdou
SNIZENiM KAPACITY 20 30 50 50 150 8:00 - 16:00 | 8:00 - 12:00 bez | hodinu zviast, ale koupit
(50 STANI) OmMeZeNt | ovnou celodenni v cené
150 K¢
NAVRHOVY v "t kpovat ke
SOUCASNE . . . . bez ; n .
KAPACITE KAPACITY 15 20 30 30 100 8:00 - 16:00 | 8:00 - 12:00 omezeni I:;Z’,ZZ z‘;l:i:é:,:?\fzgﬁg
(103 STANI) 100 K&

Pro obyvatele Masarykova namésti bude vyddvana jedna rezidentni parkovaci karta na jednu bytovou
jednotku (napfiklad placené inkaso na cislo popisné) za regulacni poplatek v rozmezi 800,- az 1 500,- K¢.
Vydani rezidentni karty bude dale podminéno vlastnictvim vozu s platnou technickou prohlidkou,
poptipadé uZivanim sluzebniho vozu pro soukromé ucely. Jedna se o ideovy navrh, ktery mize byt jakkoliv
upravovan a je ukazdno jakym smérem je mozné se vydat pro zajisténi efektivnosti parkovani ve mésté.
V soucasné dobé je v platnosti linearni tarif s malou progresi mezi 1. a dalsi hodinou. Je také moiné
v ramci regulace pristoupit ke zruseni celodenniho tarifu, ktery pfi jeho nespravné nastavené vysi mize
zvysit obsazenost stani, tak, Ze zbude mald kapacita pro kratkodoba stani, resp. pfi obsazenosti vSech mist
budou fidici objezdem namésti hledat nové uvolnéna mista.

Se zvySenim cen za parkovné je také vhodné zkratit dobu platnosti regulace parkovani. V soucasnosti je
zpoplatnéno 10 hodin v pracovni den a to od 7:00 do 17:00. Dle prizkumu je vSak patrné Zze mezi 7:00 az
8:00 a 16:00 az 17:00 je obsazenost parkovisté pod 50 %, regulace neni pfilis nutnd a zkracenim doby
platby za parkovani by se jednalo o vstficny krok v rdmci zdrazeni parkovného. Ty by mélo byt vyhodou
pro obyvatele, jez rano potiebuji napfiklad provést rychly nakup, navstivit bankomat, I1ékarnu apod.

Vzhledem ke zfizeni dostatecného mnozstvi parkovacich mist v lokalité u pietni siné nebudou dojizdéjicim
z okolnich obci vydavany parkovaci karty pro oblast Masarykova namésti, popfipadé je mozné parkovaci
karty vydavat pro obcany i podnikatele v cené 8 000,- az 12 000,- K¢ za rok s tim, Ze s touto kartou bude
mozné parkovat na viech méstem zpoplatnénych mistech.

Ostatni parkovaci plochy

Nize uvedené hodnoty tarifl jsou také uvedeny v informacnich tabulich pro navadéni na parkovisté.
e parkovisté ,pietni sin “: Po — So: 30 K¢/den, nedéle: zdarma

v, v

Vjezd a vyjezd z parkovisté bude osazen zavorami s kamerou rozpoznavajici RZ pro zajisténi dodrzovani

ReZim parkovani bude v ¢asovém rezimu od 6.00 do 20:00 hodin. Pro zaméstnance dojizdéjici pravidelné
do mésta mize byt vydana parkovaci karta za cenu 2 000,- az 2 500,- K¢/ rok.

Zpoplatnéni nebo ¢asovy rezim parkovisté u pietni siné ma regulacni cil, ktery ma zabranit dlouhodobému
odstavovani vozidel (vrakd). Parkovaci mista budou hlidana (monitorovana) kamerovym systémem pro
snizeni kriminality.

e parkovisté ,Sychrov“: Po — So: 30 K¢/den, nedéle: zdarma
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e parkovisté ,Klobué¢an“ (Zéna Il): Po — So: 15 K¢/hod, nedéle: zdarma

Prvnich 30 minut mizZe byt zpoplatnéno zvyhodnénou cenou 5,- K¢ pro moznost nadkupu zboZzi ¢i sluzeb u
mistnich obchodnikd a vyfizeni agendy na méstském uUradé. Pro mistni obyvatele bude vydavana jedna
parkovaci karta na jednu bytovou jednotku (napfiklad placené inkaso na Cislo popisné) za regulacni
poplatek v rozmezi 800,- az 1 500,- K&/ ro¢né, pro zaméstnance gymnazia mlze byt vydana parkovaci karta
do celkového poctu mist u skolnich budov za cenu odpovidajici cené parkovaci karty na parkovisti ,pietni
sin“ 2 000,- az 2 500,- K&/ rok. Ve stejném rezimu budou i parkovaci mista v navazujici ¢asti ulice
Soukenicka a u katastralniho Gfadu.

e Parkovaci objekt ,U Nahonu“: Po — So: 15 K¢/hod, nedéle: zdarma
Pro regulaci parkovani v této lokalité bude vhodné zvolit zpoplatnény rezim v dobé od 8:00 do 15:00 hodin
v pracovnich dnech. Prvnich 30 minut parkovani mlzZe byt nastaveno zadarmo pro zajisténi dopravy,
vyloZeni a naloZeni seniorl u polikliniky. V ostatni dobé bude moZné parkovani bezplatné. Tim bude
parkovisté slouZit zaroven i jako parkovisté pro mistni obyvatele, ktefi nezaparkuji blize k domovu. Stejné
by mélo byt zpoplatnéno i parkovani v ulici Dlouha nad poliklinikou.

e parkovisté P+R (36 stani z toho 3 pro BUS): Po — Ne: zdarma
Toto parkovisté bude slouZit zejména pro cestujici prestupujici pro dalsi cestu na prostfedek vefejné
dopravy (vlak, autobus) nebo pokracujici dale v cesté na kole. Vzhledem k podpore multimodalni dopravy
nebude toto parkovisté zpoplatnéno. Vhodnym opatfenim musi byt zabranéno k dlouhodobym odstavkam
vozidel (vrakt).

e parkovani v ulici Luéni: Po — Ne: pouze pro obyvatele

Upravami ziskany pocet parkovacich mist nebude z dlouhodobé&j$iho hlediska bez dalich opatieni
dostatecny. Pro snizeni tlaku na pocet parkovacich mist bude nezbytné pfijmout regulacni opatreni
formou vydavani parkovacich karet pro ulici Lu¢ni. Pro mistni obyvatele bude vydavana jedna parkovaci
karta na jednu bytovou jednotku (napfiklad placené inkaso na Cislo popisné) za regulacni poplatek v
rozmezi 150,- az 800,- K¢/ za rok. Minimalni cena by méla pouze pokryt naklady spojené s vydavanim
parkovacich karet. Parkovaci karta na druhé a dalsi vozidlo by byla vydavana pouze v pfipadé dostupnych
volnych mist za zvySeny poplatek 2 400,- az 3 500,- K¢ na rok. — pokud bude dost mist na druhou kartu.

Veskeré parkovaci karty budou vydavany na RZ vozidla, bud soukromého registrovaného na vlastnika/
provozovatele bydliciho na ptislusSné adrese, popfipadé na sluzebni vozidlo pridélené pro soukromé
uzivani. Tento rezim uZzivani je patrny z placeni dané zceny vozidla, kterou strhava zaméstnavatel
zameéstnanci. Vozidlo musi mit platnou technickou. Karty budou vydavany na pfrislusnou lokalitu s platnosti
jeden rok. Karty budou opatreny Cipem pro snadnou kontrolu strazniky méstské policie. Parkovaci karta
negarantuje drZiteli volné parkovaci misto, ale pouze mu umoznuje volné misto vyuZivat. Prokazani uZivani
vozu pro soukromé Ucely je nezbytné z dlivodu, Ze nékteré zasilkové a prepravni spoleénosti nevyuZivaji
k parkovani svych prostor, ale nechavaji fidi¢e parkovat v jejich bydlisti. Tim Setfi naklady za gardzovani
vozidel a pfendseni je na obce pfi zfizovani dalSich parkovacich mist.

Takto nastaveny reZzim odpovida legislativnim pozadavkim pro zpoplatnéni parkovani.
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CilD2.1 Zvyseni bezpecnosti chodcl

Popis Zvyseni bezpecnosti chodcl budovanim bezpecnych prechodld pro chodce. Mezi
aktivity nebezpecnd mista patfi kfizovatky a prechody na ulici Cyrilometodéjské.

Tato aktivita se zabyva pési dopravou ve mésté Valasské Klobouky a to misty a lokalitami, které jsou
z hlediska bezpecnosti pésich nejpotiebnéjsi. Vsechny navrhy jsou zpracovany jako ideové. Je nezbytné
dale ovéfit, zdali Ize do daného prostoru takové Upravy umistit.

Nejedna se o stavebni Ci jinou vysSi dokumentaci pro realizaci. Pro presny navrh je nutné provést
geodetické zaméreni. Navrhy také vtomto detailu neobsahuji bezbariérové a hmatové Upravy pro
osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu. Tyto Upravy musi byt pro vlastni realizaci navrzeny.
Pro prezentované navrhy nejsou nutné. Navrhy obsahuji pouze vodorovné dopravni znaceni. Svislé
dopravni znaceni neni z dlivodu nizkého stupné ptipravy nutné a bylo by v této chvili matouci.

Prechazeni komunikaci

V pripadé prechodld pro chodce (mist pro prechazeni) jsou oznaceny jednotlivé prechody a
identifikovana mista pro prechdazeni jako stavajici, nové navrhovana nebo v reZimu ,rekonstrukce”, tj. ze
u nich je navrZzena zména. Déle jsou v situaci vyznaceny vzdalenosti jednotlivych prechodu.

P¥i navrzich prechodi pro chodce (mist pro prechazeni) vychazime predevsim z dopravni nehodovosti a
také z logickych mistnich vazeb. Také je uvazovano se vzdalenostmi jednotlivych prechodi pro chodce
(mist pro prechazeni) tak, aby byly alespori minimalné v takovych vzdalenostech, aby nebylo nutné
prekra¢ovat komunikace v mistech mimo né.

Jednd se predevsim o Upravy a navrhy prechodl pro chodce (mist pro prechazeni) na pratahu silnice
I/57 od ul. Brumovska/Dobrovského ke konci obce na vychodé. Déale pak o pritah silnice 11/494 od
Sychrova po prutah silnice 1/57.

Navrhy prechod( pro chodce a mist pro prechazeni jsou reseny v maximalistické formé, tj. je navrZzeno
tolik prechod(l pro chodce a mist pro prechazeni, které zabezpeci v nejvyssi mife pravidelné prostory,
kde miZe chodec komunikaci prekonat, aniz by musel komunikaci pfekonat mimo tato mista.

Z hlediska minimalnich rozméri prechodud pro chodce je min. Sitka pfechodu 3,00 m a optimalni 4,00 m.
Mista pro prechazeni jsou stanovena dle mistnich podminek, nejméné vsak 2,50 m. Minimalni Sitka
ochranného ostrlivku pro chodce pak ¢ini min. 1,50 m.

Z hlediska legislativy je rozdil prechodu pro chodce a mista pro prfechazeni z hlediska prednosti chodcl
pred vozidly a nasledné moznou nahradou skod v pfipadé dopravni nehody. Na prfechodu pro chodce
v pfipadé nasledk(l na zdravi ma chodec pravo na odskodnéni na misté pro prechazeni nikoliv.

Chodniky a pési trasy

Z hlediska chodnikd a pésich tras jsou reseny predevsim lokality hlavnich tah(i ve mésté a to pfedevsim
na pritazich. Minimalni Sitka pésich komunikaci je uvazovana 1,50 m, optimalni pak 2,00 m. Z hlediska
kfizeni chodniki a to jak novych a stavajicich se uvaZuje pfi prechodu vedlejsich komunikaci
automaticky s mistem pro prechazeni, které je i vyznaceno pfislusSnou vodorovnou dopravni znackou
v pfipadé nového navrhu. V pfipadé stavajiciho stavu se v situacich nevyznacuje a uvazuje se s nim
automaticky (s jeho vyznacenim). V pfipadé ktiZeni s dllezitymi vedlejSimi komunikacemi je vyznacen
také prechod pro chodce.

Popis uprav

Déle je uveden prehled navrhovanych fesenych prechodl pro chodce (mist pro prechazeni) a to jak
stavajicich tak navrhovanych ¢i upravovanych. NiZe je uvedena tabulka celkovym prehledem. Dale bude
uveden bliZsi popis. Souhrnny piehled ndvrhu prechodt a mist pro pfechdzeni — viz Pfiloha 5, situace B.19.
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Obr. 27: Pfehled navrhovanych pfechodt pro chodce

ZMENY KRIZEN[ KOMUNIKACE
€. [KOMUNIKACE UMISTENI PRESNA POZICE UPRAVA poznémka
stavajicl/dprava/novy
1 2. kvétna kfizovatka s CSA - X soucdsti kiiZovatky
2 1157 Brumovska &.p. 522 X -
3 157 Brumovska ul. Zahumeni X
4 57 Brumovska ¢.p. 261 X soucastf kriZovatky
5 1157 CSA katastralni arad X -
6 57 CSA 2.kvétna Uprava X X posun X X soucdsti kiiZovatky
7 1157 CSA LIDL Uprava X X sdruzeni s prejezdem pro cykl. X X -
8 57 Cyrilometodéjska u posty Uprava PPCH klasicky doplnéni ostrivku X X smirtelnd nehoda chodce
9 1157 Cyrilometodéjska ul. Kratka Uprava PPCH klasicky doplnéni ostravku X X nehodova lokalita pro chodce
10 57 Cyrilometodéjska ul. Skolni Uprava PPCH klasicky doplnéni ostriivku X X nehodova lokalita pro chodce
11 157 Cyrilometodéjska | mezi ¢.p. 365 a 379 X pési trasa k nddraZi
12 157 Cyrilometodéjska ul. Dlouhd X -
13 57 Cyrilometodéjska Penny Market X - - -
14 /494 Sbofisko ¢.p. 943 X soucdstf kriZovatky
15 /494 Komenského ¢.p. 89 X soucastf krizovatky
16 /494 Komenského ¢.p. 93 X soucastf kriZovatky
17 /494 Komenského ¢.p. 57 Uprava MPP klasicky vyznadeni V7b X X soucdstf kriZovatky
18 /494 Komenského horni ¢ast namésti Uprava PPCH klasicky doplnéni ostravku X X V¢, odbocovaciho prubu vievo
19 /494 Dobrovského | stfedni ¢ast namésti Uprava PPCH klasicky doplnéni ostriivku X X vE. odbocovaciho pruhu vievo
20 /494 Dobrovského dolni ¢ast namésti Uprava MPP klasicky vyznadeni V7b X X -
21 /494 Dobrovského ¢.p. 36 X X X soucastf krizovatky
Zd roj: ADE 22 /4942 Sychrov ¢.p. 88 Uprava MPP klasicky posun, vyznaceni V7b X X soucdsti kiiZovatky

Komunikace 1/57 (Ceskoslovenské armady, Cyrilometodéjskd)

Komunikace 11/57 je druhou hlavni komunikaci ve mésté, v jejiz okoli se nachazi podstatna ¢ast zdroji a cild mésta. Také je obklopena reziden¢nimi oblastmi na
severu a jihu. Na jizni ¢asti komunikace se nachazi priimyslova zdna, nadrazi a stadion. V severni c¢asti se nachazi ob¢anska vybavenost — posta, Skoly, Skolky,
poliklinika a dim s pecovatelskou sluzbou. Komunikace je v intravilanu dlouha cca 1,50 km a v celé délce témér prima smérové i vySkové, coz vyvolava vétsi
potfebu Fidi¢l nedodrzet maximalni dovolenou rychlost. Jeji vyznamnost spociva dale ve faktu, Ze jsou na ni pfipojeny témér veskeré zdroje a cile.

Je zde umisténa také rada podélnych parkovacich zaliva a rGznych ptipojeni objektt rlizného druhu na pomérné kratkych vzdalenostech. Micha se zde vice funkci
dopravy - jak tranzitni doprava, tak mistni obsluzna doprava.
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Tento fakt spolu s pohybem chodcl a cyklistd, ktefi potfebuji tuto komunikaci pfekonat, klade zvysené
pozadavky na kvalitni dopravni feseni.

V soucasné dobé se vtomto Useku nachazi celkem 6 prechodl pro chodce, cozZ je primérna vzdalenost
mezi pfechody cca 250 metrG s tim, Ze 5 prechod(l pro chodce je na cca 580 m a posledni pfechod pro
chodce aZz u Penny Marketu, tedy dalSich cca 550 m za poslednim prechodem pro chodce. To je dle
nazoru zpracovatele pfili§ velkd vzdalenost s ohledem na zdroje a cile v okoli a tim dany pohyb chodcl
na prechdzeni komunikace.

Nové je navrhovano doplnéni dalsich 2 novych prechodl pro chodce a 1 mista pro pfechazeni stavajici 3
prechody pro chodce jsou navrZeny na Upravu (doplnéni ostrivku).

Novy piechod pro chodce — ul. €SA u katastralniho tfadu

V soucasné dobé neni vtomto misté feSeno prechazeni komunikace. V pfipadé, Ze chodec pujde ze
zapadni strany, byla by toto prvni moznost jak prejit ke katastrdlnimu Uradu, coz je bezesporu vyznamny
cil. Dalsi ptechod je vzddlen 100 m u ul. 2. kvétna. Doplnéni pfechodu pro chodce je tedy Zadouci.
Pfechod navazuje na vyvysenou pési cestu — chodnik a nezasahuje do pfilehlého vjezdu. Tento pfechod
pro chodce je v podstaté soucasti krizovatky. Vzhledem k vyvysenému chodniku je toto umisténi
nejblize mozné ke kfizovatce. Navrh prechodu — viz Pfiloha 5, situace B.24.

Upraveny prechod pro chodce — ul. CSA pfi ul. 2. Kvétna

Jedna se o stavajici pfechod pro chodce, ktery je navrien k posunuti vice do kfizovatky diky Upravé
narozi kfizeni s ul. 2. Kvétna tak, aby bylo patrné jeho umisténi. V soucasnosti je prechod osvétlen a
vybaven tzv. ,rocbindou”. Tato Uprava je nezbytna i v pfipadé posunuti pfechodu. Jednd se o posun cca
3-4 m. Navrh prfechodu — viz Pfiloha 5, situace B.23.

Upraveny piechod pro chodce - ul. Cyrilometodéjska u posty

Jedna se o velmi vyznamny prechod pro chodce u posty a obchodniho centra. Stala se zde smrtelna
Navrhovanym fesenim je doplnéni ochranného ostrlivku pro chodce. Rozsiteni je navrzeno na ukor
severniho chodniku, ktery je pro tento Ucel dostatecné Siroky. Déle jako dopliikové opatfeni je navrieno
zaslepeni vjezdu k obchodnimu centru, protoZe tento vjezd ovliviiuje negativné rozhledové poméry na
prechodu pro chodce. Také levé odboceni do tohoto vjezdu mUzZe negativné ovliviiovat rozhledové
poméru chodcl na prechodu. Zaroven je navrieno na rozsifené casti ohraniceni sloupky, aby chodec
mél vétsi pocit bezpedi a fidi¢ byl vice navadén. Ndvrh prechodu — viz Priloha 5, situace B.6.

Obr. 28: Lokalita nového prechodu pro chodce v ul. €SA u katastralniho ufadu
Obr. 29: Lokalita upraveného prechodu pro chodce v ul. CSA pfi ul. 2. Kvétna
Obr. 30: Lokalita upraveného prechodu pro chodce v ul. Cyrilometodéjska u posty

Upraveny piechod pro chodce — ul. €SA u Lidlu

Jedna se o novy prechod pro chodce s ochrannym ostriivkem vybudovany v ramci zdméru supermarketu
Lidl. Otevreni bylo realizovani 10/2019. Pfechod neni nikterak navrhovan ke stavebni Upravé, ale pouze
k pfeznaceni z pfechodu pro chodce VDZn - V7a na tzv. ,,SdruZeny piechod pro chodce a prejezd pro
cyklisty” s VDZn — V8c. Pfes tento prfechod, resp. nové upraveny sdruzeny prechod pro chodce a prejezd
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pro cyklisty je nové navrzeno vést cyklotrasu — tj. ¢ast chodniku u Lidlu a ve sméru do ul. KramoliSova.
Detailni fesSeni je uvedeno v ramci navrhové C¢asti cyklistické dopravy. Navrh prechodu — viz Pfiloha 5,
situace B.4.

Obr. 31: Lokalita pfechodu pro chodce u supermarketu Lidl

e

Upraveny piechod pro chodce — ul. Cyrilometodéjska pfti ul. Kratka
Jedna se o dalsi dlleZity prechod pro chodce, ktery sméfuje k poliklinice a domu s pecovatelskou
sluzbou. Jedna se o nehodovou lokalitu. Navrhované feseni je doplnéni ochranného ostrlivku pro
chodce. Rozsifeni je navrzeno na ukor jizniho zeleného pasu pfiléhajicimu k chodniku a vozovce. Tento
zeleny pas je dostatecné Siroky pro tento ucel. Navrh prechodu —viz Pfiloha 5, situace B.7.

Upraveny piechod pro chodce — ul. Cyrilometodéjska pfi ul. Skolni

Jedna se o dalsi exponovany pfechod pro chodce, ktery sméfuje k zakladni a materské skole. Jedna se o
relativné nehodovou lokalitu. Navrzené feseni je doplnéni ochranného ostrivku pro chodce. Rozsiteni je
navrzeno na ukor jizniho zeleného pasu a parkovaciho pasu pfiléhajicimu k chodniku a vozovce. Tento
zeleny/parkovaci pas je dostate¢né siroky pro tento tGcel. Upravou dojde ke snizeni poctu o 1 — 2 sténi.

Navrh prechodu — viz Priloha 5, situace B.8.

Nové misto pro pfechazeni — ul. Cyrilometodéjska mezi ¢.p. 365 a 379

Jednd se o nové misto pro prechazeni s navrzenym ostrlivkem. V tomto misté je vyusténi pési cesty
navazujici na slepou ul. Jana Nerudy. Dale je pak mozné pokracovat pési cestou az na nadrazi. Misto pro
prechazeni je navrieno s ochrannym ostrlvkem. Rozsifeni je na Ukor parkovaciho pasu na jizni strané
vozovky. Jednalo by se o Ubytek cca 6 stani. Navrh mista pro prechazeni — viz Priloha 5, situace B.9.

Obr. 32: Lokalita upraveného piechodu pro chodce v ul. Cyrilometodéjska pfi ul. Kratka
Obr. 33: Lokalita upraveného prechodu pro chodce v ul. Cyrilometodé&jska pfi ul. Skolni

vwvs

Obr. 34: Lokalita nového mista pro prechdazeni v ul. Cyrilomet. p¥i pési trase ul. Jana Nerudy - Nadrazi
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Novy prechod pro chodce — ul. Cyrilometodéjska pfi ul. Dlouha

V tomto misté je navrien novy prechod pro chodce z dlvodu navaznosti na ul. Dlouha. Pfechod pro
chodce doplfiuje moZnost prekonani vozovky v misté, kde nejblizsi prechod pro chodce je cca 250 m na
kazdou stranu. Tento pfechod také spojuje velkou rezidenéni oblast na severu s jizni ¢asti mésta. Navrh
prechodu — viz Pfiloha 5, situace B.10.

Stavajici pfechod pro chodce — ul. Cyrilometodéjska u Penny Marketu

Jednd se o stavajici pfechod pro chodce vybaveny ochrannym ostrlivkem. V ramci navrhové Casti je
navrhovand drobna uprava severni hrany komunikace vramci vybudovani chodniku. lJinak se
nenavrhuje jakdkoliv zména ci vétsi Uprava.

Komunikace 1/57 (Brumovska)

Na tomto Useku a v okoli I/57 se nenachazi velké mnozstvi zdrojl a cill ve mésté, resp. téch zdroju a
cili, které jsou vyuZivany pravidelné — denné i nékolikrat. Komunikace také v podstatné délce prosla
rekonstrukci. Také zde nedoSlo k Zadné smrtelné nehodé nebo nehodé s tézkym zranénim s ucasti
chodce. Z tohoto divodu zde nejsou navrhovdna rozsahlejsi dopravni opatteni z hlediska chodcd.

V soucasné dobé se na tomto Useku nachazi 2 znacené prechody pro chodce a to pfi ul. Zdhumeni a u
€.p. 522 (cca 60 m severné od ul. Nad Dubovcem). Nové se navrhuje 1 novy prechod pro chodce
s ostrlivkem u kfizovatky s ul. Dobrovského. Dlvodem je doplnéni moZnosti pfechazeni v této kfiZzovatce
v misté s dobrymi rozhledovymi poméry a zlepSeni pésich vazeb od rezidencni oblasti ve sméru do
centra mésta.

Stavajici pfechod pro chodce — ul. Brumovska u ¢.p. 522

V rdmci Upravy kfiZzovatky je také navrzeno zfizeni prechodu pro chodce na jiznim rameni (stejné jako na
severnim a vychodnim) a to v pozici na navazujici pési cestu — chodnik z ul. Soukenickd. Pfechod pro
chodce je navrzen s ochrannym ostrivkem. Navrh prechodu — viz Pfiloha 5, situace B.3.

Stavajici prechod pro chodce — ul. Brumovska pfi ul. Zdhumeni
Jedna se o stavajici pfechod pro chodce u ul. Brumovska pfti ul. Zdhumeni.

Novy prechod pro chodce — ul. Brumovska u ¢.p. 261
Jednd se o stavajici pfechod pro chodce u ul. Brumovskd u ¢.p. 261. Tento prechod pro chodce
nenavazuje na Zzadnou vedlej$i komunikaci a neni soucédsti Zddné krizovatky.

Obr. 35: Lokalita nového piechodu pro chodce v ul. Brumovska u €.p. 522
Obr. 36: Lokalita stavajiciho pfechodu pro chodce v ul. Brumovska pfi ul. Zdhumeni
Obr. 37: Lokalita stavajiciho pfechodu pro chodce v ul. Brumovska u ¢.p. 261

Komunikace 11/494

Komunikace 11/494 je hlavni komunikaci ve mésté kolem které se nachazi fada zdrojl a cild mésta a déli
také historickou ¢ast mésta na 2 ¢asti. Vzhledem k poc¢tu zdrojd a cil( na obou stranéch je také nutné
zajistit/upravit lokality, kde je moZné bezpecéné komunikaci prekonat. Za historickym centrem na zapadé
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se nachazi oblast rezidencniho bydleni. Tyto vSechny faktory ovliviiuji pocty pésich relaci pres
komunikaci 11/494.

V soucasné dobé jsou na cca 400 m komunikace 11/494 od Sychrova po Brumovskou pouhé 3 prechody
pro chodce a 1 misto pro pfechazeni, tj. cca 100 m na 1 prechod/misto pro pfechazeni. Navrh nové
umistuje 4 nové prechody pro chodce a 2 stavajici upravuje doplnénim ochrannych ostrivkd, tj. nové
bude 6 prechodl pro chodce 2 mista pro prechazeni — celkem tedy 8 lokalit, kde je moZzné komunikaci
prekonat. Prilmérnd vzajemna vzdalenost pfechodud (mist pro prechazeni) je nové cca 50 m.

Nové misto pro prechazeni ul. Sboftisko

V soucasné dobé neni vtomto misté zddné misto pro prechdzeni nebo prechod pro chodce. Chodec,
ktery chce prekonat komunikaci, musi prekonavat kfiZzovatku v mistech, kterd nejsou z hlediska
bezpecnosti pfilis vhodna. Toto doplnéni mista pro prechazeni je také vhodné z ddvodu navrzeni
kfizovatky na rekonstrukci a severni rameno by potencidlné bylo hlavnim pfistupem k parkovisti u
hrbitova. Misto pro prechdzeni neomezuje automobilovou dopravu zejména v pfikrém stoupani
komunikace. Délka prechodu je 6,00 m a Sitka 3,00 m. Navrh prechodu — viz Pfiloha 5, situace B.5.

Novy pifechod pro chodce v ul. Komenského pfi ul. Hrbitovni

V soucasné dobé neni vtomto misté zddné misto pro prechazeni nebo prechod pro chodce. Chodec,
ktery chce prekonat komunikaci, musi prekonavat kfiZzovatku v mistech, kterd nejsou z hlediska
bezpecnosti pfilis vhodn3, tj. témér skrz kfizovatku. Toto doplnéni pfechodu pro chodce je také vhodné
z dlivodu navrZeni kfizovatky na rekonstrukci a severni rameno by potencialné bylo hlavnim ptistupem
k parkovisti u hibitova. Délka pfechodu je 7,00 m a Sitka 3,00 m. Navrh prechodu — viz Pfiloha 5, situace
B.5.

Novy prechod pro chodce u obchodni akademie

Ztizeni resp. obnoveni prechodu v této lokalité je motivovano navazujicimi ulicemi Smetanova —
Soukenicka a také pfitomnosti obchodni akademie. Pfechod pro chodce byl v minulosti na vychodnim
rameni kfiZzovatky, kde je v soucasné dobé misto pro prechazeni. Délka prfechodu je 7,00 m a sirka 3,00
m. Navrh prechodu —viz Pfiloha 5, situace B.20.

Obr. 38: Lokalita nového prechodu pro chodce ul. Shoftisko
Obr. 39: Lokalita nového prechodu pro chodce ul. Komenského pf¥i ul. Hrbitovni
Obr. 40: Lokalita nového prechodu pro chodce u obchodni akademie

Upravené misto pro prechazeni — ul. Komenského pfi ul. Smetanova

Byvaly prechod pro chodce je vybaven bezbariérovymi a hmatovymi Upravami. Je vSak nutné zajistit
odsazeni signalniho a varovného pdsu o 30 cm, aby byla zajisténa rozpoznatelnost tohoto mista pro
nevidomé. Bude také doplnéno vodorovnym dopravnim znacenim V7b (misto pro pfechazeni). Bude tak
zajisténa druha moznost k prejiti vozovky. Navrh prechodu —viz Pfiloha 5, situace B.20.
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Upraveny piechod pro chodce — ul. Komenského u ¢.p. 53

Prechod pro chodce je umistén na pési trase mezi pési cestou mezi €.p. 53 a KD Klobucan a horni ¢asti
namésti. Tento prechod je fesen jako klasicky prfechod bez ostriivku. Délka stavajiciho prechodu je cca
7,50 m a Sirka 3,00 m.

Nové je navrhovano zfizeni nového ochranného ostriivku pro chodce o Sifce 2,25 m. Jizdni pruhy jsou o
§ifce 3,00 m a postranni vodici prouzky o $ifce 0,25 m. Sitka pfechodu je navriena na 4,00 m. Délka
ostrliivku je 8,00 m.

Diky Upravé na prechodu pro chodce vznikne také za pfechodem prostor pro kratky pruh pro odboceni
vlevo do horni ¢asti ndmésti, coz je vhodné z hlediska bezpecnosti provozu.

Navrh pfechodu — viz Pfiloha 5, situace B.21.

Upraveny piechod pro chodce — ul. Komenského u KD Klobuéan a €S

Prechod pro chodce je umistén na pési trase mezi KD Klobucan a stfedni ¢asti namésti. Tento prechod je
fesen jako klasicky prechod bez ostrlivku. Délka stavajiciho prechodu je cca 7,50 m a sitka 4,00 m. Nové
je navrhovano zfizeni nového ochranného ostrivku pro chodce o Sifce 2,25 m. Jizdni pruhy jsou o Sifce
3,00 m a postranni vodici prouzky o $ifce 0,25 m. Sitka prechodu je navrZena na 4,00 m. Délka ostrivku
je 32,00 m, protoze je navrzen uz od kfizovatky do horni ¢asti namésti. Dlvodem je sjednoceni navrhu
s predchozim prechodem pro chodce, aby byla zachovéna kontinuita ndvrhu a nemuselo se navrhovat
na 50 m zuZeni a nasledné rozsifeni komunikace.

Diky Upravé na prechodu pro chodce vznikne také za prechodem prostor pro kratky pruh pro odboceni
vlevo do horni ¢asti ndmésti, cozZ je vhodné z hlediska bezpecnosti provozu.

Pozndmka: Navrh je proveden podle stavajiciho zastavby mista. Pokud dojde v architektonickém navrhu
k zastavbé proluky bude nezbytné ndvrh uvést do souladu.

Navrh prechodu — viz Pfiloha 5, situace B.22.

Obr. 41: Lokalita mista pro prechazeni ul. Komenského pfi ul. Smetanova
Obr. 42: Lokalita upravovaného prechodu pro chodce ul. Komenského ¢.p. 53
Obr. 43: Lokalita upravovaného prechodu pro chodce ul. Dobrovského u KD Klobuéan a €S

Stavajici misto pro prechazeni — ul. Komenského (dolni ¢ast namésti)

Soucasné misto pro prechazeni je vybaveno bezbariérovymi a hmatovymi Upravami s Upravami
signalniho a varovného pdsu na misto pro prechdazeni, tj. odsazeni varovného pasu od signalniho pasu
cca 0,3 m. Bude doplnén vodorovnym dopravnim znacenim V7b (misto pro pfechazeni). Bude tak
zajisténa druhd moznost k prejiti vozovky. Navrh mista pro pfechdzeni — viz Pfiloha 5, situace B.3.

Novy pfechod pro chodce ul. Komenského u kfiZovatky s 1/57

Jedna se o novy prechod pro chodce s ochrannym ostrlivkem. Motivaci zfizeni tohoto prechodu pro
chodce je to, Ze nejblizsi pfechod pro chodce je cca 120 m vzdalen, coz je na centrum mésta pfilis velka
vzdalenost. Navic u kfizovatek je vhodné pfechody pro chodce umistovat, protoze v kfizovatkach je
dosahovana nizsi rychlost vozidel nez na uUsecich mezi kfiZovatkami. DalSim dlvodem je
predpokladu/ocekavani z hlediska fidi¢a i chodcd. Navrh prechodu — viz Priloha 5, situace B.3.

Komunikace 111/4942 - Upravené misto pro pfechazeni — Sychrov
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Jedna se o v soucasnosti nevyznacené misto pro prechazeni na zapadnim rameni kizovatky Sychrov x
Sbotisko x Komenského. Pokud by mél chodec respektovat snizené obruby, tak by musel jit nasikmo
v kfiZovatce (viz obrazek niZze, modra ¢dra). Je navrZzen posun mista pro prechdzeni dale od kfiZovatky,
aby doslo ke zkraceni délky prechazeni (viz obrazek nize, cervend Cara). Délka nového mista pro
prechazeni je 7,00 m a Sitka 3,00 m. Navrh prechodu — viz Pfiloha 5, situace B.5

Obr. 44: Lokalita stavajiciho mista pro prechazeni
Obr. 45: Lokalita nového pfechodu pro chodce pfi kfizovatce s komunikaci 1/57
Obr. 46: Lokalita mista pro prechazeni ul. Sychrov

CilD2.1 Zvyseni bezpecnosti chodctl

Popis Zvyseni bezpecnosti chodcl zfizenim Obytné zény a Zény 30.
aktivity

Tato aktivita je provdzdna a popsdna v aktivitdch D4.3.3 a D4.3.4

Zakladnim opatfenim pro budovani Obytné zdény je zdlraznéni samotného vjezdu, ktery musi byt pres
zvyseny prah a z jiného materialu nez nerozebiratelného povrchu (asfalt). Idedlni volbou je tedy dlazba —
kamenna ¢i betonova. Betonova dlazba je vSak pro historicka jadra obci vhodnéjsi volbou a ma delsi
trvanlivost. Asfalt vSak neni vyloucen.

DalSim opatfenim je zména samotného povrchu uvniti obytné zény a srovnani celé plochy hlavniho
dopravni (pojizdna plocha) a vedlejsiho dopravniho prostoru (pochozi plocha) do jedné vySkové Urovné,
pouze z oddéleni obou ucelll zapusténou obrubou. Oba Ucely by mély mit odlisSné barevné ci skladebné
provedeni, aby byly jednoduse rozpoznatelné.

Zbéna 30 je ohranic¢ena oblast obce nebo mésta, jejiz zacatek je oznacen dopravni znackou €. IP 25a Zéna
s dopravnim omezenim a konec je oznacen dopravni znackou €. IP 25b Konec Zény s dopravnim
omezenim. Zénu tvofi soubor zpravidla obsluznych komunikaci s pfevahou pobytové funkce. V celé
Zbéné 30 smi fidi¢ jet rychlosti nejvyse 30 km/h, chodci a hrajici si déti musi pouzivat chodnik, ¢lenéni
prostoru na vozovku a chodnik je zachovano.

Obr. 47: Priklad obytné zony v Klatovech
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Obr. 48: Priklad zény 30 ve Svinarech
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Cil D2.1 Zvyseni bezpecnosti chodcl

Popis aktivity

zadné turistické ani cyklistické cesty.

Obr. 49: Nezpevnéna stezka

Vybudovani nezpevnéné stezky pro volnocasové aktivity v severni ¢asti mésta v misté ochranného pasma

Vv,

plynovodu a vodovodu. Stezku bude moZné vyuzivat pro pési prochazky v této ¢asti mésta. Stezka bude
osazena stromy a lavickami pro posezeni.

D3: CYKLISTICKA DOPRAVA

Cil D3.1

Zvyseni vyuzivani cyklistické dopravy pro cesty do prace, Skol a na urady

Popis
aktivity

Pro zvySeni cyklistické dopravy je nezbytné budovani sité novych cyklostezek nebo
vyhrazenych pasG pro cyklisty. Pfi vystavbé nebo Upravé stavajicich komunikaci je
potfeba soucasné budovat i infrastruktury pro cyklodopravu. Nové vybudovana
cyklostezka muize spojit Potec s Valasskymi Klobouky. Tato cyklostezka by mohla byt
vyuZivana détmi pro cesty do Skoly mimo hlavni pritah 1/57. Dalsi mozna cyklotrasa by
mohla spojit sidlisté na ulici Lucni, koupalisté a centrum mésta.

Smér Brumov-Bylnice — Smolina/MiroSov
Zakladnim prvkem je prodlouZeni cyklostezky podél Brumovky az k supermarketu Lidl, kde je navrzeno
jako prvni vedeni po nevyznamné vedlejsi komunikaci. Nasledné na spolecnou stezku pro chodce a
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cyklisty, dale pres sdruzeny piechod pro chodce a ptejezd pro cyklisty pres ul. CSA (I/57). Tim je cyklista
veden bezpecné na druhé strané a nasledné ulicemi KramoliSova — Partyzanska — Hrbitovni — kolem
hfbitova az na hlavni komunikaci I11/494 Sychrov. Timto vedenim je mozné se zcela vyhnout hlavnim
komunikacim ve mésté a zdroven je zachovan smér vedeni bez zbyte¢ného zajizdéni mimo tento smér.
Z hlediska majetkopravni je prodlouZeni stavajici cyklostezky podél Brumovky kul. CSA kolem
supermarketu Lidl dle KN na pozemcich mésta. Jedna se o pozemek p.¢. 400/2

Smér Brumov-Bylince — Horni Lide¢

Tato Uprava zahrnuje vyznaceni cyklotrasy za stavajicim koncem cyklostezky v ul. Nadrazni za cyklo
prejezdem, a to v ulicich U Vahy — Hodnov — Kozeluzska — Palackého. Nasledné je vyuzivana pési trasa
k nadrazi, kterd by méla byt rozsifena az k nadrazi alesponi na 2,50 — 3,50 m. Zhruba v dolni tfetiné této
trasy by mélo dojit k napojeni na stavajici polni cestu, ze které by méla byt realizovdna samostatna
cyklostezka. Ta by mohla byt realizovana na pozemcich mésta dle KN. Jedna se o pozemky p.c. 4338/1,
2575/2, 4337/2 a 2577/1 az k ul. Trhovisko ke kapli sv. Prokopa a nahoru ke zvoniéce Trhovisko. Déle
vpravo nahoru na polni cestu v majetku mésta pozemek p.¢. 4334 a po stejném pozemku nasledné
vlevo az ke zpevnéné cesté na k.U. Potec¢ p.¢ 2300/7, kde se napoji na stavajici cyklotrasu ¢. 5059.

Spojka Trhovisko — Potec (kraj)

Z hlediska moznych navaznosti by bylo mozné v misté, kde u kaplicky sv. Prokopa odbocuje navrh
vedeni cyklotrasy vpravo vyznaceni cyklotrasy také smérem dol k silnici 1/57 a nasledné prekonat tuto
komunikaci k odboéce na Poteé. Tuto polni cestu je nutné zpevnit a rozsitit min. na 2,50 — 3,50 m. Tento
smér/navrh maze byt vhodnym dopliikem a kratsi trasou v pfipadé, Ze chce cyklista jet pfimo napf. na
Horni Lide¢ a vyhnout se tak silnici I/57.

Spojka kaplicka sv. Konstantina a Metodéje — Zakladni skola
Jedna se o napojeni obce Potec Podldni a J. Nerudy po Zahradni ulici pro cestu déti z Potece do sSkoly.

Spojka Lucni - Hrbitovni
Napojeni sidlisté na Lucni, koupalisté a pietni siné s napojenim na cyklotrasu ¢. 5059.

Cil D3.1 Zvyseni vyuzivani cyklistické dopravy pro cesty do prace, Skol a na urady

Pro zvySeni cyklistické dopravy je nezbytné v prestupnich uzlech dopravy anebo
v cilovych mistech dopravy budovat bezpecna ulozisté pro kola. Dostatecna kapacita
bezpecnych ulozZist pro kola pomizZe zvysit vyuZivani drazsich kol nebo elektrokol.

Popis
aktivity

Na ndmésti T.G. Masaryka by vhodnym feSenim pro kratkodobé nezabezpecené odstaveni kol byla
instalace uzamykatelnych stojanovych hnizd na kola v dosahu kamerového systému pro kratkodobé
odlozZeni kola s dosazenim zakladni Urovné bezpecnosti.

Pro stfedné dobé uloZeni kola s plnym zabezpecenim je vhodné vybudovat u KD Klobuéan ukladaci boxy
pro kola s mozZnosti nabijeni elektrokol. Bezpecné uloZisté pro kola je mozné zaclenit do Celni ustoupené
stény budovy KD Klobucan. Kapacita ulozisté bude na 25 kol. Mistem pro zvySeni kapacity pro zfizeni
dlouhodobého ulozisté kol s plnym zabezpecenim je prostor za KD Klobuéan u trafostanice.

Pro kratkodobé i dlouhodobé ukladani kol s plnym zabezpecenim v multimodalnim prestupnim uzlu u
Nadrazi je nutné vybudovat uloZisté kol pro dlouhodobé ukladani i drazsich kol véetné moznosti nabijeni
elektrokol. Tato ulozisté pro kola by mohla byt vyuZivana cestujicimi pro bezpecné uloZeni kol pfi
pfestupu na verejnou hromadnou dopravu, dojizdéjicimi do VK nebo naopak cestujicimi z VK. Jako
vhodné ulozisté je mozné vyuzit cyklo boxy pro mensi pocet kol, pfi poZzadavku na ukladani vice jak 50—
70 kol pak kapacitné odpovidajici UloZisté, bude zfizeno ulozisté pro 50 kol.

Dalsim mistem pro kratkodobé nezabezpecené odstaveni kol je v bezprostiedni blizkosti poliklinika. Zde
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bude instalovano stojanové hnizdo pro 15 kol v dosahu kamerového systému pro kratkodobé odlozeni
kola s dosazenim zakladni Urovné bezpecnosti. Pro stfednédobé uloZeni kol s plnym zabezpecenim
budou vybudovany uklddaci boxy pro 15 kol s moZnosti nabijeni elektrokol.

Pro zvySeni poctu zaka dojizdéjicich na kole do Skoly je nutné zajistit dostatecny pocet mist pro uloZeni
kol s ¢asteCnym zabezpecenim na stfednich i zakladni Skole. Pfi této aktivité je moZzné vyuzit zkusenosti
zakladni sSkoly svybudovanim ulozisté pro kola pro Zzaky Skoly, kapacita stavajictho UlozZisté je
nedostatecnd, pfi zprljezdnéni mésta pro kola bude dochazet k narGstu Zakd cestujicich na kolech.

vev, v

Kapacita uloZisté bude navySena na 50 kol.

Samoziejmou vybavou ulozisté pro kola s plnym zabezpecenim je moznost dobijeni elektrokol.

Cil D3.1 Zvyseni vyuzivani cyklistické dopravy pro cesty do prace, skol a na ufady

Pfi obnové verejného osvétleni je nezbytné pocitat i s vystavbou infrastruktury pro
dobijeni elektrokol. VyuZivani elektrokol posune vék cyklistd do wvyssich vékovych
kategorii, to mda vyznamny vliv pro podporuje cyklistické dopravy v kopcovitém reliéfu
mésta.

Popis
aktivity

Moderni verejné osvétleni ma nékolik moznych technickych feseni realizace Uspory vefejného osvétleni.
Jednou z nich je pfivedeni trvalého napajeni ke kazdému svételnému zdroji, nebo k jedné skupiné
zdroju. Trvalé napdjeni musi byt dimenzovano tak, aby umoznilo budouci napajeni elektromobill.

Cil D3.1 Zvyseni vyuzivani cyklistické dopravy pro cesty do prace, skol a na urady

Popis aktivity Obousmérny provoz v jednosmérnych ulicich zvyhodni cyklisty na jejich cestovani po
mésté.

Pro podporu cyklodopravy ve mésté je kromé budovani novych cyklotras nutné zlepsit prljezdnost pro
cyklisty na stavajicich komunikacich. Pro dosaZzeni tohoto cile bude nezbytné provést Upravy komunikaci
tak, aby byla zajisténa bezpecnost cyklista.

Ulice Na Vysluni a Zahradni

Pro zajisténi bezpecné cesty déti do Skoly z obce Pote¢ bude vybudovana nova cyklostezka navazujici na
ulici Na Vysluni a dale povede ulici Zahradni k ulici Jana Nerudy. V obou ulicich bude vyznacen po obou
stranach obousmérné komunikace (bez stfedové délici ¢ary) ochranny pruh pro cyklisty. Provedeni podle
obr. 52.

Navazujici opatfeni pro podporu cyklistiky bude provedeno v ulici Dlouha v celé jeji délce. V ulici pred
budovou skoly doslo k Upravam chodnikd a parkovacich mist. V ulici bude vyznacen po obou stranach
obousmérné komunikace (bez stfedové délici ¢ary) ochranny pruh pro cyklisty. Provedeni podle obr. 52.
Z ulice Dlouha bude vyznacen po obou stranach slepé ulice Mlynska (bez stfedové délici ¢ary) ochranny
pruh pro cyklisty. Provedeni podle obr. 52.

Stfedni Cast stezky Mlynska by bylo vhodné vyuzit pro cestu cyklistl na postu a do obchodu. Tato ¢ast je
vSak v dolni ¢asti strma, vhodné narovnani na svaznici by znamenalo napfimit ji do mist stdvajicich
soukromych garazi. Tato Gprava umozni pohyb cyklistl z ulice Nadrazni smérem k poliklinice a skole.

Ulice U Nahonu je jednosmérnd ulice s moznym podélnym parkovanim po pravé strané a parkovacim
pasem pro pricné parkovani na levé strané. Toto usporadani brani cyklistické dopravé ze sméru od sidlisté
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Lu¢ni a Na Vysluni. Pro odstranéni této prekazky bude zaveden provoz cyklistli v obou smérech. Provedeni
podle obr. 54.

Mésto pldnuje revitalizaci ulice Luéni. Pro zklidnéni automobilové dopravy a podporu cyklodopravy
doporucujeme zapracovat do rfeseni komunikace piktogramovy koridor. Provedeni podle obr. 53. Pro dalsi
zklidnéni dopravy bude ve dvou mistech zfizeno iumysiné ziZeni komunikace. Provedeni podle obr. 55.
Uprava ve vozovce pro provoz viech vozidel s cilem zklidnéni motorové dopravy a prednostné umozni
zachovani prijezdu jizdnich kol bez omezeni. Ostatni vozidla mohou byt nucena vyrazné zpomalit ci
zastavit pfi stfidavém provozu. Bude provedeno zuzeni komunikace vodorovnym dopravnim znacenim v
kombinaci s montovanymi prvky (plastové sloupky).

V jednosmérné ulici Josefa Valcika bude povolena jizda cyklistl v obou smérech. Provedeni podle obr. 54.

Ulice Skolni je jednosmérnd ulice ve sméru k ulici Cyrilometodé&jska. Pfitom se jedna o dlleZity propoj
z cyklostezky prochdzejici udolim Brumovky ke Skole, poliklinice a dale na sidlisté Luc¢ni. Toto usporadani
brani cyklistické dopravé ze sméru ulice Brumovska k cilim a zdrojlm cyklistické dopravy. Pro odstranéni
této prekazky bude zaveden provoz cyklistl v obou smérech. Komunikace je v soucasné dobé uzka a
neumoZnuje provést jeji zobousmérnéni pro cyklo dopravu. Vcelé délce bude provedeno rozsireni
komunikace na zeleny pas pro zajiSténi pozadované sirky komunikace o 1 metr. Provedeni podle obr. 54.

V ulici Partyzanska bude vyznacen po obou stranach obousmérné komunikace (bez stredové délici ¢ary)
piktogramovy koridor. Provedeni podle obrazku 53. Tim dojde k vyznamnému zprljezdnéni mésta pro
cyklo dopravu. Pro bezpecnost cyklistického provozu v této lokalité je nezbytné v této ulici zavést obytnou
zénu pro zklidnéni automobilové dopravy.

Ulice 2. Kvétna bude upravena pro obousmérny cyklisticky provoz, ve které bude zaveden provoz cyklist(
v obou smérech. Provedeni podle obr. 54.

Ulice Soukenicka je jednosmérnad ulice. Toto uspofadani brani cyklistické dopravé ze sméru ulice
Brumovska ke gymnaziu, tedy ze zdroji dopravy v mistech nové a planované vystavby obytné zastavby.
Pro odstranéni této prekazky bude zaveden provoz cyklistl v obou smérech. V nejuzsich mistech podle
zastavby bude nutné provést rozsifeni komunikace na zeleny pas pro zajisténi poZzadované Sirky
komunikace. Provedeni podle obrazku 54.

Pro zajisténi bezpecného pohybu chodcl a cyklistll mezi ulici Lucni a Hfbitovni bude vedle navrhované
komunikace vybudovana délena obousmérna stezka pro chodce a cyklisty. Provedeni podle obr. 57.
Navrh navazuje na Aktivitu D4.3.5 vybudovani komunikace Lu¢ni Hrbitovni.

V ulici Nadrazni bude vyznacen po obou stranach obousmérné komunikace (bez stfedové délici ¢ary)
ochranny pruh pro cyklisty. Provedeni podle obr. 52. Tim dojde k bezpe¢nému spojeni centra mésta pro
cyklo dopravu s navrhovanym multimodalnim uzlem Nadrazi. Pro zajisténi dopravni obsluZnosti
multimoddlniho uzlu Nadrazi bude vybudovana nova komunikace Nadrazni Cyrilometodeéjska.

Provedeni podle obr. 56. Navrh navazuje na Aktivitu D4.3.5 vybudovdni komunikace Nadrazni
Cyrilometodéjska.

Pro zajisténi bezpecného pohybu cyklistli na Smolinu bude vedle navrhované komunikace vybudovana
obousmérna stezka pro cyklisty. Provedeni podle obr. 58.
Navrh navazuje na Aktivitu D4.3.5 vybudovani komunikace Spojka na Smolinu.

Pro zajisténi bezpecného pohybu cyklistli z Brumovské ulice k Lidlu bude na nové navrhované komunikaci
vyznacen piktogramovy koridor. Provedeni podle obr. 53.
Navrh navazuje na Aktivitu D4.3.5 vybudovani komunikace Spojka Brumovska Lidl.
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Obr. 50: Minimalni prostorové naroky integracnich opatfeni pro cyklisty podél obruby
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Dopravni integracni opatreni pro cyklisty

Vyhrazeny pruh pro cyklisty

Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty jsou integracnim opattenim cyklistické dopravy pro oddéleny provoz od
ostatnich vozidel:

jednosmérné jizdni pruhy v hlavnim dopravnim prostoru uréené pouze pro cyklisticky provoz;
vyznacené pti pravém okraji vozovky;

vidy vyznacené pfislusSnym vodorovnym a oznacené pfislusnym svislym dopravnim znacenim;
vhodné cervené zvyraznéni zejména Usekl krizeni (pFicnych vazeb).

e pro jizdu cyklist(l ve vozovce prostorové nejnarocnéjsi opatreni;
e soubézny jizdni pruh pro ostatni vozidla musi umoznit jizdu vSech ostatnich vozidel;
e pfipadné rozsiteni soubézného jizdniho pruhu ve smérovém oblouku je vzdy nezbytné.

Obr. 51: Vyhrazeny pruh pro cyklisty

|® IP20a | IP20b
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Ochranny pruh pro cyklisty na komunikaci sitky 6 metr(

e opatfeni je motivovano bezpecnosti cyklistd

e pro jizdu cyklistl ve vozovce prostorové Usporné opatreni

e soubézny jizdni pruh ma umozniovat neovlivnény prljezd alespon osobnich vozidel

e rozmérnéjsi vozidla mohou podélné pojizdét jizdni pruh pro cyklisty;

e Sitka vozovky mezi ¢arami jizdnich pruh( pro cyklisty mensi nez 5,0 m (2x 2,5 m);

e komunikace se pro ostatni vozidla (nezZ jizdni kola) povazuje za jednopruhovou s obousmérnym
provozem;

e cyklisté se pohybuji v jizdnich pruzich pro cyklisty;

e ostatni vozidla projizdéji jizdnim pruhem uprostred vozovky, v pfipadé protijedoucich vozidel se pak
vyhybaji vpravo prlijezdem pres jizdni pruhy pro cyklisty.

wvrv

Obr. 52: Ochranny pruh pro cyklisty na komunikaci Sitky 6 metri
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V obou ulicich dojde k Upravé ve vozovce pro provoz vsech vozidel s cilem zklidnéni motorové dopravy a
pfednostné umozni zachovani prijezdu jizdnich kol bez omezeni. Ostatni vozidla mohou byt nucena
vyrazné zpomalit Ci zastavit pfi stfidavém provozu. Bude provedeno zuzeni komunikace vodorovnym
dopravnim znacenim v kombinaci s montovanymi prvky (plastové sloupky).

Piktogramovy koridor pro cyklisty

e pro jizdu cyklist( ve vozovce prostorové nejuspornéjsi opatreni;

e slouZi pro zvyraznéni pohybu cyklistd nebo naznaceni smérovych pohyb(;

e vyznacuji se pouze pomoci vodorovného dopravniho znaceni slozeného z piktogramu cyklisty a
smeérového znaku;

e vyznacenim nevyplyvaji pro Ucastniky provozu zadna dalsi zvlastni prava ani povinnosti.

Obr. 53: Piktogramovy koridor
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Cykloobousmérka
Cykloobousmérka musi byt oznacena svislym dopravnim znaéenim:

e standardné se poufZivaji dodatkové tabulky ,Jizda cyklistl v protisméru” (E 12 a) a ,Vjezd cyklist( v
protisméru povolen” (E 12 b), které se dopliiuji pod znacky ,Jednosmérny provoz“ (IP 4 b, pfipadné IP
4 a) a ,,Zakaz vjezdu vsech vozidel” (B 2);
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Obr. 54: Cykloobousmérky — prehled Sitkovych usporadani
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Umyslné ztzeni komunikace
Sitkové zklidnéni nutni Fidi¢e zpomalit kv(ili lokalnimu zdzeni prajezdného profilu komunikace.

Uprava ziizena ve vozovce pro provoz viech vozidel ma vést ke zklidnéni motorové dopravy a pfednostné
umoznuje zachovani prijezdu jizdnich kol bez omezeni. To plati i v pfipadé, kdy jsou ostatni vozidla nucena
vyrazné zpomalit Ci zastavit (napfiklad pti stfidavém provozu).

Pro Umysliné zklidiujici zdzZeni Ize uzit:

e vodorovné dopravni znaceni v kombinaci s montovanymi prvky (napf. plastové sloupky);

e stavebni Upravu

Obr. 55: Umyslné ztzeni komunikace
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Ochranny pruh pro cyklisty na obousmérné dvoupruhové komunikaci
(se stiredovou délici ¢arou)

Jizdni pruhy pro cyklisty ve vozovce jsou zdkladnim cyklistickym integraénim opatrenim:

- umoznuji ¢astecné nebo pripadné uplné oddéleni cyklistického provozu od ostatnich vozidel;

- vyznacuji se pouze vodorovnym dopravnim znacenim pomoci pferusované c¢ary a symbolu jizdniho
kola, ¢ervené zvyraznéni se (zpravidla) neprovadi;

- svislym dopravnim znacenim se ochranné jizdni pruhy pro cyklisty neoznacuiji.

Zakladni minimalni Sitka soubéZného jizdniho pruhu je 2,50 m, v pfipadé jeho rozsifeni lze umozZnit
soubézny provoz i rozmérnéjsSim vozidlim. Ostatni rozmérnéjsi vozidla (autobus, nakladni vozidlo) pak
pojizdéji i samotny jizdni pruh pro cyklisty a s jizdnimi koly se fadi vzajemné za sebou, nebo je mijeji s
vybocenim do pfilehlého jizdniho pruhu.

Obr. 56: Ochranny pruh pro cyklisty na obousmérné dvoupruhové komunikaci
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Stezka pro chodce a cyklisty délend obousmérna

- Urcena pro oddéleny pési a cyklisticky provoz vedle sebe v rdmci jednoho prostoru;

- provoz je zpravidla obousmérny v ramci pfislusnych past, jednosmérné omezeni cyklistického
provozu se provadi zpravidla v kontextu SirSich provozné-prostorovych vztah(;

- prostorové relativné narocné reseni.

Obr. 57: Stezka pro chodce a cyklisty délena obousmérna (s hmatnym pasem / bez hmatného pasu)

| |
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Obousmérna stezka pro cyklisty

Stezka podél komunikace bude navriena jako souédst mistni komunikace nebo jako samostatna pozemni
komunikace soubézna s nadrazenou pozemni komunikaci. Vyskové i smérové vedeni bude srovnatelné
komfortni, nebo komfortnéjsi nez u soubézné komunikace.

Obr. 58: Stezka pro cyklisty (obousmérna / jednosmérna)

= F — , F —

Obr. 59: Ulice Josefa Valcika — misto budouciho cyklo pruhu (obousmérky) pro provoz v obou smérech

Zdroj: ADE, s.r.o.
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Obr. 60: Misto budouciho cyklo pruhu (obousmérky) pro provoz v obou smérech

Zdroj: ADE, s.r.o.

D4: AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Cil D4.1 Snizeni hustoty automobilové dopravy ve mésté

Popis Obchvat prijezdni komunikace mésta 1/57 (stavebni opatfeni); povede ke snizeni
aktivity hustoty dopravy ve mésté. Tim dojde i ke snizeni nehodovosti ve mésté a ke snizeni
emisi zpGsobenych zbytnou dopravou.

Obnovit plany na presunuti prlijezdni dopravy mimo prijezdni komunikaci Cyrilometodéjska a zahajeni
jednani s krajskym Gfadem o jeho opétovné zarazeni do ZUR kraje.

Cil D4.2 Zvyseni bezpecnosti automobilové dopravy

Zvyseni bezpecnosti a prujezdnosti komunikace Upravou kfizovatky Nadrazni/
Cyrilometodéjska. Provedeni zakladni Upravy krizovatky a jejiho znaceni povede
ke zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy bez nutnosti rozsahlych stavebnich Gprav.

Popis
aktivity

KfiZovatka je navriena k usmérnéni dopravnich proudl, aby byla zajisténa rozpoznatelnost a
prehlednost kfizovatky. Dosavadni prostor je maximalné vyuzit k tomu, aby protismérné dopravni
proudy na hlavni komunikaci byly smérové vychylené a doslo tak k maximalnimu snizeni rychlosti.
Odbocovaci pruh pro levé odboceni do ul. Nadrazni je od protismérného oddélen délicim ostriivkem.
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Nabéh do tohoto pruhu je od vychodniho sméru taktéz oddélen délicim ostrivkem. Na naroZi pfti ul.
Nadrazni je upraven parkovaci pas. Ve sméru do centra pak po realizaci supermarketu Lidl vznikl levy
odbocovaci pruh. Navrh se na néj napojuje a to tim zpUsobem, Ze i tento pruh pro levé odboceni je
Castecné oddélen délicim ostrlvkem. Vyjezd z ul. Mlynska je upraven, aby pIné pokryl obousmérny
provoz. Ulice KoZeluZska zlistane z hlediska smérovosti beze zmény. Napojeni ul. Nadrazni je upraveno,
aby byly zajistény rozhledové poméry a fidi¢ tak mohl najet pouze v jednom misté, tj. je optimalizovana
Sitka ptipojeni. Viz priloha 5: navrhy B4.

Cil D4.2 Zvyseni bezpecnosti automobilové dopravy

Popis aktivity Zvyseni bezpe(”:nvosti a prljezdnosti komunikace Upravou kfizovatky Brumovska x
Komenského x CSA. Provedeni zakladni Upravy kfiZzovatky a jejiho znaceni povede
ke zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy bez nutnosti rozsahlych stavebnich uprav.

Kfizovatka je navrzena k usmérnéni dopravnich proud(, aby byla zajisténa rozpoznatelnost a
prehlednost kfizovatky. Smér od ul. Komenského je vychylen, aby nedochdazelo k vyssi rychlosti na
vjezdu. Mezi protismérnymi pruhy hlavni komunikace do oblouku jsou vytvoreny délici ostravky. Dale je
vytvofeno nékolik smérovacich ostrlivk(. Na vSsech ramenech kfiZzovatky je v nejblizSich pozicich ve
sméru do stfedu kfizovatky zfizen prechod pro chodce. Na ramenech Dobrovského a Brumovska jsou
prechody v¢&. ochranného ostriivku. Treti klasicky pfechod je na rameni CSA u katastralniho tradu. Sitky
jizdnich pruht v pfimé jsou min. 3,50 m pro silnici 1/57 a 3,25 m na 11/494. Ostrivky je vhodné budovat
se Sikmymi obrubami jako napfiklad u stfedd okruznich kfiZovatek, aby bylo zajisténo pfipadné prejeti.
Nebo také v pfipadé vychyleni sméru jizdy, aby nedoslo k dopravni nehodé, popf. prorazeni pneumatiky.
Vnitrky ostravkd je mozné resit bud zeleni (smér bezudrzbovych travin a bylin), anebo zpevnénim plochy
— asfalt a dlazba. Viz pfiloha 5: navrhy B3.

Cil D4.2 Zvyseni bezpecnosti automobilové dopravy

Popis Stavebni Upravy prijezdni komunikace povedou ke zklidnéni dopravy. Ridi¢i budou

aktivity nuceni vénovat zvySenou pozornost. Tim dojde ke zlepSeni bezpecnosti provozu véetné
bezpecnosti chodcll. Soucasné dojde ke zvyseni atraktivity bezprostfedniho okoli
komunikace.

KfiZovatka je navriena kusmérnéni dopravnich proudl, aby byla zajisténa rozpoznatelnost a
prehlednost kfizovatky. Je maximalné vyuzit dosavadni prostor k tomu, aby protismérné dopravni
proudy na hlavni komunikaci v oblouku byly smérové vychylené a doslo tak k maximalnimu sniZeni
rychlosti. Pravé odboceni od Sychrova do Sbofiska je od pfimého sméru od Sychrova do Komenského
oddélen smérovacim ostrlvkem. Hlavni sméry po silnici 11/494 jsou v oblouku smérové vychyleny, aby
mohl vzniknout kratky prostor pro levé odboceni do ul. Hrbitovni, kde je navrien hlavni pfistup
k parkovistim u hrbitova a Sychrov. Dale jsou na ramena Komenského a Sbofisko doplnény klasické
prechody pro chodce. Na rameni Sychrov je navrzeno posunuti mista pro prechdzeni, aby bylo co
nejkratsi. Viz pfiloha 5: navrhy B5.

Cil D4.3 Zvyseni plynulosti dopravy

Popis Navyky spravného chovani fidi¢li nejsou na stejné Urovni, zaleZi na jejich vycviku a
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aktivity zkuSenostech. Vodorovné znaceni pomlZe zvySit plynulost dopravy zejména

v kfiZovatkach.

Kfizovatka ulic 2. kvétna a Cs. Armady. V ulici 2. kvétna provést vodorovné dopravni znaceni pas pro
odboceni vlevo a pds pro odboceni vpravo.

KFizovatka ulic Soukenicka a Brumovska. V ulici Soukenické provést Upravu vyusténi ulice do Brumovské
a vodorovné dopravni znaceni pas pro odboceni vlevo a pas pro odboceni vpravo.

Jednosmérny vyjezd z ulice Mlynské na ulici Cyrilometodéjskou u posty.

CilD4.3 Zvyseni plynulosti dopravy

Planovani mobility musi byt nutné provazano s Uzemnim pldnovanim. Propojeni
uzemniho planovani a planovani mobility také pomUize omezit sub-urbanizaci, ktera je
Popis jednim z nejvétsSich problém( mensich mést. Rozvoj mésta musi byt stanoven tak, aby
aktivity dochdzelo k primdrni podpofe udrZitelnych druh( dopravy (VHD, pé&si a cyklistické
dopravy). Nesmi se opomenout provazanost vystavby obytnych ploch s rozvojem
systému pro verejnou, pési a cyklistickou dopravu a planovani inteligentniho systému
fizeni dopravy, napf. v souvislosti dynamického fizeni kfizovatek.

PFi planovani nové vystavby podporovat pési a cyklistickou dopravu budovanim chodnikd a cyklostezek
jako soucdst budovani novych komunikaci (silnic). Soucasné je nutné zrevidovat umisténi stdvajicich
zastavek v rozvojovych lokalitdch mésta.

Cil D4.3 Zvyseni plynulosti dopravy

Popis Zavedeni obytné zény v okoli kostela Povyseni sv. Ktize
aktivity

Pro zvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravy bude upraven provoz v okruzni ulici Smetanova na
jednosmérny, tak aby Uzkou boéni komunikaci u kostela PovySeni svatého KfiZze vedla jednosmérna
komunikace smérem na ulici Partyzanskou. Tim bude odstranéno nebezpecné kfizeni ulice Smetanovy a
Partyzanské, kdy pfi soucasné Upravé dopravniho znaceni vyhledové pomeéry z ulice Smetanovy smérem
od hrbitovni ulice nemaji dostatecny rozhled smérem k hlavni komunikaci Partyzanska. Jednosmérny
Usek Partyzanské ulice od KramoliSovi se Sitkou 4,6 metru bude upraven jako obousmérny. Vyhledové
poméry od ulice KramoliSovi jsou dostatecné pro zajisténi moZnosti stfidavé jizdy vozidel danym
Usekem. Dalsim opatfenim pro zvySeni prljezdnosti bude vybudovana vyhybna pred vjezdy na
soukromé pozemky u domy €.p. 230 v Partyzanské ulici. Podle katastralni mapy jsou tyto casti
komunikace méstskym majetkem. Jednosmérnou Upravou komunikace Smetanova bude zajistén
dostatecny vyhled i ztéto strany komunikace. Touto Upravou bude odstranén zdvlek pres ulici
Ceskoslovenské armady (sil. 1/57) a Dobrovského (sil. 11/494) pro obyvatele této &asti mésta pFi cesté
smérem od Smetanovi.

Ulice Hrbitovni s charakterem pojizdéného chodniku je osazena znackou zakaz vjezdu. Do komunikace
zasahuji dvoje schodisté prilehlého objektu a zpUsobuji nebezpecné prekazky provozu. Podle
katastralnich map jsou na méstském pozemku a budou odstranény. Dopravni znacky zdkaz vjezdu
budou na obou stranach komunikace odstranény.

Ulice Kopec je oznacena v horni ¢asti smérem do prikrého kopce nejprve znackou IP 10a ,,Slepa pozemni
komunikace” a ddle je umisténa znackou B1 ,Zdkaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech. Toto znaceni
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je matouci, kdyZ v misté zakazové znacky je ulice velice Uzkd a fidi¢ ma pouze jedinou mozZnost, jak toto
misto opustit a to nebezpecnym couvanim na Uzké komunikaci, popfipadé porusenim zadkazové znacky.
Ve sméru z kopce dolll je osazena znacka B1 doplnéna dodatkova tabulka , Dopravni obsluze vjezd
povolen. Pro cyklisty je tedy tento Usek obousmérné neprujezdny.

Paralelni ulice Susilova je vyznacena jako jednosmérna v Useku od kfiZzovatky s ulici KramoliSovou
ke krizovatce s ulici Dlouhou.

Komunikace Kopec slouZi pro obsluZznou dopravu pfilehlych objektd a navySeni motorové dopravy
na této komunikaci neni Zadouci. Pro zajiSténi dopravni obsluznosti bude tato komunikace upravena
jako jednosmérna v opacném sméru jizdy nez paralelni ulice Susilova.

Obr. 61: Obytna zéna

Zdroj: ADE, s.r.o.

Vzhledem k charakteru rezidentni zdstavby bude cela popisovand oblast upravena jako obytnd zéna. Na
vjezdech do zény budou upraveny komunikace tak, aby byl dostate¢né zfetelné oddélen prostor obytné
z6ny, a budou oznadeny dopravnimi znackami IU 5a Obytnd zéna. V celé zé6né bude platit na
kfizovatkach prednost zprava. Budou osazeny pouze znacky oznacujici parkovisté a jednosmérné useky.

Zdéna bude ztizena od kfizovatky ulic Dlouhd a Susilova smérem do kopce, dale v Useku ulice Kramolisova
od kfizeni s ulici Susilovou. Smérem od namésti bude zfizena od KfiZzeni Smetanovy ulice s Komenského
a ulici Hrbitovni po pietni sin.

Tato Uprava zajisti bezpecny pohyb chodcl a cyklistl v celé zéné a pfitom umozni dopravni obsluznost
obyvatel. Pro zajisténi podpory cyklistiky pro cesty do zaméstnani a na Urady je tato Uprava nezbytna.

CilD4.3 Zvyseni plynulosti dopravy

Popis aktivity Zavedeni zény 30

Z6na Strma bude zfizena v celé délce komunikace Strma od komunikace Brumovska. Vjezd do ulice Strma
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bude upraven tak, aby bylo na prvni pohled patrné, Ze se jedna o zénu a vjezd bude osazen znackou IP 25a
a vyjezd osazen znackou IP 25b s oznacenim zéna 30 a prednost v jizdé zprava.

Pro zvyseni bezpecnosti dopravy v dalSich obytnych ¢astech mésta bude upraven provoz v rezidentnich
Castech mésta na provoz zona 30 s prednosti v jizdé zprava. Toto prispéji ke snadné;jsi orientaci ridica, kdyz
ve vSech obytnych c¢tvrtich bude uplatnén princip prednosti v jizdé zprava. Zénu tvofi soubor zpravidla
obsluznych komunikaci s prevahou pobytové funkce. V celé Zéné 30 smi fidic jet rychlosti nejvyse 30 km/h,
chodci a hrajici si déti musi pouZivat chodnik, ¢lenéni prostoru na vozovku a chodnik je zachovano. Pro
pési dopravu, nebudou vyznacovany prechody pro chodce vodorovnym ani svislym dopravnim znacenim a
nebudou zfizovdna mista pro pfechazeni.

Obr. 62: Zé6na Pod Dubovcem

Z6na Pod Dubovcem bude zfizena v celé délce komunikace Pod Dubovcem. Vjezd do ulice Pod Dubovcem
od komunikace Brumovska bude upraven tak, aby bylo na prvni pohled patrné, Ze se jedna o zénu a vjezd
bude osazen znackou IP 25a a vyjezd osazen znackou IP 25b s oznadenim zéna 30 a prednost v jizdé
zprava. Znacky upravujici prednost v jizdé budou z této komunikace odstranény.

Z6na Zahumeni bude zfizena v celé délce komunikace Zahumeni, Sadova, Okruzni a Jdmy. Vjezd do ulice
Zahumeni z komunikace Brumovska bude upraven tak, aby bylo na prvni pohled patrné, Ze se jedna o zénu
a vjezd bude osazen znackou IP 25a a vyjezd osazen znackou IP 25b s oznacenim zéna 30 a prednost v jizdé
zprava. Znacky upravujici prednost v jizdé budou z této komunikace odstranény.
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Obr. 63: Z6na Zahumeni

Daldi zéna bude zfizena v celé délce komunikace Zaboskieky, Pod Hajem a Sokolska. Vjezd do ulice
Zaboskteky, Pod Hajem a Sokolskd z ulice Nadrazni bude upraven tak, aby bylo na prvni pohled patrné, 7e
se jednd o zonu a vjezd bude osazen znackou IP 25a a vyjezd osazen znackou IP 25b s oznac¢enim zéna 30 a
prednost v jizdé zprava. Znacky upravujici pfednost v jizdé budou z této komunikace odstranény.

Obr. 64: Z6na Zaboskreky
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Z6na Kozeluzskd, Palackého bude zfizena v celé délce komunikace KozZeluzska a Palackého. Vjezd do ulice
KoZeluzska a Palackého bude upraven tak, aby bylo na prvni pohled patrné, Ze se jedna o zénu a vjezd
bude osazen znackou IP 25a a vyjezd osazen znackou IP 25b s oznacenim zéna 30, prednost v jizdé zprava
a Parkovani pouze na vyznacenych mistech. Dopravni znacky upravujici pfednost v jizdé budou z této
komunikace odstranény a budou osazeny dopravni znacky IP 11b Parkovisté.

Z6na Jana Nerudy — Lucni bude zfizena v celé délce komunikace Josefa Valcika, Jana Nerudy, Dlouha od
ulice Cyrilometodé&jska po Skolni, Zahradni, Na Vysluni a Lu¢ni. Vjezdy do zény budou upraveny tak, aby
bylo na prvni pohled patrné, Ze se jedna o zénu a vjezd bude osazen znackou IP 25a a vyjezd osazen
znackou IP 25b s oznacenim zéna 30, pfednost v jizdé zprava a Parkovani pouze na vyznacenych mistech.
Dopravni znacky upravujici pfednost v jizdé budou z této komunikace odstranény a budou osazeny
dopravni znacky IP 11b Parkovisté. V ulici Josefa Valcika bude povolena jizda cyklistl v obou smérech.
Vodorovnym znacenim bude vyznacen jizdni pruh pro cyklisty, ten bude oznacen piktogramy.

Obr. 65: Z6éna Jana Nerudy — Lucni

CilD4.3 Zvyseni plynulosti dopravy

Popis aktivity

Pfi rozvoji mésta dochazi k budovani novych cilG a zdroju dopravy. Pro zajisténi dopravni obsluznosti je
nezbytné na tyto skutecnosti reagovat vystavbou novych komunikaci. Soucasti téchto komunikaci musi byt
i cyklostezky a stezky pro chodce, popfipadé spolecna stezka pro chodce a cyklisty.

Pro sidlisté Lu¢ni a pldnovanou bytovou vystavbou nad koupalistém je potifeba zajistit spojeni této casti
mésta s ulici Sychrov pro zajisténi dopravni obsluznosti smérem na Brumov a Lipinu, tak aby doprava
neprochdzela ulici Cyrilometodéjskou. Soucasti této komunikace musi byt vybudovdana i smiSena stezka pro
pési a cyklisty. Soucdsti komunikace bude i zfizeni ochranného pruhu pro cyklisty. Naznacené vedeni
komunikace je jednou z moznosti, stanoveni jejiho presného vedeni presahuje rozsah tohoto materidlu.
Meésto se rozhodne pro jeji presné vedeni na zakladé studie proveditelnosti této komunikace.
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Obr. 66: Spojka Lucni Hrbitovni

Pro zajisténi dopravni obsluZnosti z Brumovské na pfedpokladany multimodalni dopravni uzel Nadrazi je
nutné propojit Brumovskou ulici s ulici Zaboskieky.

Obr. 67: Spojka Brumovska Zaboskieky

&)

Vystavba multimodalniho uzlu Nadrazi a presunuti konecné stanice autobusli z Masarykova namésti do
tohoto uzlu bude znamenat zvyseni dopravy autobus( a dale vozidel fidi¢d prestupujicich na vlak nebo
autobus. Komunikace Nd&drazni Cyrilometodéjska odlehé&i k¥izovatce Ndadrazni, Cyrilometodéjskd a Cs.
Armady. Soucasti komunikace bude i zfizeni ochranného pruhu pro cyklisty. Naznacena vedeni
komunikace jsou jednou z moZnosti, stanoveni jejiho pfesného vedeni presahuje rozsah tohoto materialu.
Meésto se rozhodne pro jeji pfesné vedeni na zakladé studie proveditelnosti.
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Obr. 68: Spojka Nadrazni Cyrilometodéjska

Pro zlepseni dostupnosti vyletni lokality Jelenska je vhodné vybudovat novou cestu. Tato cesta vyrazné
zkrati cestu obyvatel na toto vyletni misto. Tato komunikace by méla byt budovana jako bezpecna cesta
pro cyklisty s moznosti vyuziti automobily.
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Obr. 69: Cesta na Jelenovskou

Zjednoduseni cesty mezi Smolinou a Lucni by umoznila komunikace vedouci z ulice Lu¢ni. Soucasti této
komunikace bude i stezka pro chodce a cyklisty.

Obr. 70: Spojka na Smolinu

Spojka Brumovska Lidl odleh¢i dopravé po Cs. Armady pfi cesté z Brumovské do Lidlu.
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Obr. 71: Spojka Brumovska Lidl
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D5: HROMADNA DOPRAVA

Cil D5.1 Zvyseni vyuzivani verejné hromadné dopravy

Popis Uprava autobusové stanice na prljezdni zastadvku v ndvaznosti na multimodalni uzel
aktivity u vlakového nédrazi podle architektonické studie.

Zavedenim této aktivity prestanou parkovat autobusy na Masarykové nameésti (i dnes je to stav
v rozporu s poZadavky mésta na dopravce). Tento krok musi pfedchazet revitalizaci Masarykova
nameésti. Autobusy presunutim konecné stanice k nadrazi budou pouze zastavkou Masarykovo namésti
projizdét.

Cil D5.1 Zvyseni vyuzivani verejné hromadné dopravy

Popis Vystavba multimoddlniho uzlu podpofi vefejnou hromadnou dopravu a nemotorovou
aktivity dopravu ve mésté pro cesty do zaméstnani i za zabavou.

Vhodnym mistem je lokalita u nadraZi. Tato aktivita vyZaduje vice krok( popsanych v pfedchozich
k nadrazi nebo zde mélo koncovou stanice. Dalsi souvisejici aktivitou je vybudovani parkovisté P + R a
mista pro bezpecné uloZeni kol. Prvnim krokem by méla byt zména vedeni linek autobusové dopravy
k nadrazi a nasledné vybodovani parkovisté P + R vcetné zakladni vybavenosti jako je hygienické zazemi
a moznost bezpecného ukladani kol.
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Cil D5.1 Zvyseni vyuzivani verejné hromadné dopravy

Popis

L Zvyseni poctu linek obsluhujicich Zeleznicni stanici.
aktivity

Tato aktivita vychazi z aktivity D.5.1.1.

Cil D5.1 Zvyseni vyuzivani verejné hromadné dopravy

Realizace propagacnich a vzdélavacich aktivit, které jsou nezbytné podniknout pro
zajisténi udrzitelné mobility v oblasti regulace dopravy v klidu, nezbytnosti vybudovani
obchvatu mésta (stavebniho opatieni), podpory cyklistické a pési dopravy. Osvéta by se
vSak nevztahovala pouze na informovani ob¢and, co je potfeba zménit v dopravé, ale i
proc¢ pouzivat VHD, proc jezdit na kole, jaké dopady ma pési doprava apod.

Popis
aktivity

Pro podporu verejnosti se zaméry v oblasti vefejné dopravy je vhodnym opatienim publikace zamér(
mésta formou kulatych stolll a zvefejnovanim cili ve vyuZivanych socialnich kanalech.

D6: NAKLADNi DOPRAVA

Cil D6.1 Snizeni intenzity ndkladni dopravy ve mésté

Popis Tato aktivita je shodnd s podoblasti D4. Obchvat prijezdni komunikace mésta 1/57
aktivity povede ke snizeni hustoty dopravy ve mésté. Tim dojde i ke snizeni intenzity nakladni
dopravy ve mésté.

Obnovit plany na presunuti prljezdni dopravy mimo prujezdni komunikaci Cyrilometodéjska a zahajeni
jednani s krajskym Gfadem o jeho opétovné zatazeni do ZUR kraje.
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7. Implementace

Za ucelem zajisténi implementace doporucovanych opatreni, je nutné vytvofit implementacni strukturu,
kterd je na to vybavena. Doporucovana struktura je uvaZzovana:

1. Ridici vybor Koncepce mobility
e Ridici vybor je skupina, ktera je vytvofena pro konkrétni Gcel provozniho fizeni zavadéni fe$eni
v oblasti mobility do praxe. Jednalo by se o organizacni slozku, ktera by byla podfizena vedeni
mésta (starostka). Mezi hlavni kompetence by patfilo: iniciace realizace strategickych cill v oblasti
mobility, koordinace naplfiovani Koncepce mobility, véetné jeji aktualizace a evaluace.
2. Realiza¢ni tym Koncepce mobility
e Jednd se o zaméstnance Uradu véetné externich spolupracovnik(, ktefi se budou aktivné podilet na
implementacnim procesu a realizaci konkrétnich projektl planovanych v daném roce v koordinaci s
Ridicim vyborem Koncepce mobility. Hlavni odpovédnost by byla vrealizaci konkrétnich
projektovych zamér( véetné pripravy podnétl k doplnéni a aktualizaci koncepce mobility.
3. Zastupitelstvo mésta Valasské Klobouky
e Svrchovanou autoritou je Rada mésta VK, jakoZto zastupce volicd a obyvatel mésta. lJejich
kompetence a odpovédnost spociva predevsim ve schvalovani navrhované aktualizace ¢i zmén /
doplnéni Koncepce mobility. Dale bere na védomi informace o postupu realizace koncepce mobility
¢i schvaluje zprdvy o vysledcich monitoringu Koncepce mobility.

Po projednani a schvaleni dokumentu volenymi zastupci mésta a radou mésta budou nasledovat tyto
¢innosti:

[Sestavem’ implementacni struktury. ]
[Nastavem’ fidicich procestd implementace J
[Rozpracovém’ projektovych zamér( minimalné do podoby karet projektd. ]
Realizace novych projektovych zamér( a integrace jiz existujicich ad-hoc
projektd.

[Pravideln{/ monitoring napliovani koncepce.

Zdroj: Koncepce mobility, Trebic

Méstu Valasské Klobouky prejeme tspésné naplnéni vize mobility.

Tym ADEM

Projekt ,,Rozvoj ndstroji strategického rizeni a komunikace s verejnosti 97
v podminkdch mésta Valasské Klobouky*”, CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010018



i Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
* * v " -
* ok Operacni program Zaméstnanost
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9. Prilohy
9. 1. Priloha 1: Mapa cyklostezky

Zdroj: ADE, s.r.o.
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9. 2. Ptiloha 2: SWOT analyza dle jednotlivych dopravnich systému

Silné stranky ‘ Slabé stranky
Doprava v klidu Doprava v klidu
e Dostatek volného prostoru pro vystavbu e Nedostatecna regulace dopravy v klidu, nevhodné
parkovacich objektl ve vétsiné lokalit nastavena cena parkovani
e Pofizeni moderniho parkovaciho automatu o Neexistence vymahani organizace dopravy v klidu
e Zpracovani dopravni studie mésta e Chybi elektronizace sluzeb spojenych
e Zpracovani planu revitalizace Masarykova namésti. s parkovanim.
e Nedostatek prostoru pro rozvoj parkovacich mist
Pési doprava na sidlistich (Lucni).
e Postupna obnova chodnikd
e Zapojeni zakl do prlzkumi bezpecnosti pési Pési doprava
dopravy e Mnoistvi nebezpecnych mist pro prechazeni
e Oprava chodnik( a Uprava dopravni situace u komunikaci
zakladni Skoly e Velka ¢ast chodnikll v nevyhovujicim stavu
Cyklisticka doprava Cyklisticka doprava
e Cyklostezky zamérené predevsim na turistiku. e Cyklostezky nejsou propojeny do jednotné sité
e Vybudovani uUloZisté na kola v arealu zakladni Skoly. (projekt propojeni v realizaci).
e  PFivystavbé a revitalizace komunikaci nejsou
Automobilova doprava budovany cyklostezky
e Maésto planuje provést modernizaci kfizovatky e Chybibezpecna ulozisté pro kola a elektrokola
Nadrazni/ Cyrilometodéjska v prestupnich uzlech VHD.
Hromadna doprava Automobilova doprava
e Informacni systém o odjezdech vozidel e Neexistence reseni problematiky dopravniho
na Masarykové nameésti kolapsu v pfipadé nehody centru mésta
e Nehodovost zplsobena hustotou provozu a
Nakladni doprava tranzitni dopravou na Uzemi mésta
e Mé&sto lezi na hlavnim tahu — mésto VK je dostupné |e  Chybéjici podpora alternativnich pohond
pro zasobovani nakladni dopravou
Hromadna doprava
o Neexistence multimodalniho dopravniho uzlu.
e Nevyhovujici dostupnost zastavek.
e Nedostate¢nda navaznost autobusové a vlakové
dopravy
e Nedostatecné spojeni vlakovou dopravou
Nékladni doprava
e Neexistence obchvatu mésta pro prajezdni
nakladni dopravu

Prilezitosti Ohrozeni

e  Zpracovani strategie dopravy v klidu. e Nereseni dopravy v klidu situaci s parkovanim

e Vybudovani multimodalniho dopravniho uzlu u nadrazi postupné zhorsi.
- Dostupny prostor ve vlastnictvi SZDC u nadraZi. e Nedostatecné vnimani feSeni dopravy v klidu

e  Zfizeni bezpecného ulozisté pro kola a elektrokola. obyvateli.

e Vhodny prostor pro budovani parkovacich mist u e  Narust kolapst dopravy a negativnich jevl dopravy
Masarykova namésti a u Polikliniky nerealizaci obchvatu mésta

e Podpora elektromobily (kola) pfi obnové osvétleni
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9. 3. Pfiloha 3: Ukazky dobré praxe v oblasti dopravy / smart mobility

Cyklovéz — Biketower

Stavba nového dopravniho terminalu v Jaroméri s cyklovézi pro 118 kol na
Labské stezce.

Poplatek za uschovani kola je 5 korun na den. Drzitelé IN Karty Ceskych drah
maji parkovani ve vézi zdarma.

Obytné zény

Obytna zdna Letkov u Plzné
Z obrdzku je patrna Uprava komunikace s vyhybacimi misty a nové osazenou zeleni. Neni nutné zfizovat
jednosmérnou Upravu dopravy.

Obytna zdéna Klatovy

Z obrdzku je patrna Uprava komunikace s parkovacimi misty zvySenym prahem na vjezdu.

Obr. 72: Priklad obytné zony Letkov u Plzné Obr. 73: Pfiklad vjezdu do obytné z6ny Klatovy

Cyklo a pési stezky Platba parkovného aplikaci a platebni

Cyklisticka stezka vybudovana mezi Starikovem kartou

Krchleby Liberec, Pfibram, Praha (parkujvklidu.cz),

Obr. 74: Cyklostezka Krchleby ClickPark (Chrudim), Smart4City — Parkovani
i (Caslav)

Systém detekce obsazenosti parkovacich mist

Mésto Pardubice: Jednotny systém Fizeni parkovani,

Meésto Kolin: pilotni projekt Karlovo namésti.
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9. 4. Ptiloha 4: Dopravni nehody na jednotlivych kfizovatkach

9.4.1. 1/57 x 11/494

KfiZovatka prltahu silnice prvni a druhé tfidy neni dle statistik DN nikterak nehodovou lokalitou. Celkem je
za dané obdobi dle statistik evidovano 9 DN. Pfimo v prostoru kfiZzovatky se staly 2 DN ostatni DN se staly
na vjezdovych, resp. vyjezdovych ¢astech kfizovatky — ramenech

Obr. 75: Dopravni nehody kfizovatka 1/57 x 11/494

V pfipadé relativnich poctd bylo 7 DN z 9 DN se zranénim, coz je témér kazda dopravni nehoda co se stane
v kfizovatce.

VSeobecny prehled o nehodéch v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 9
Pocet nehod s nasledky na zdravi 5
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ® 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 1
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod. O 6

9. 4. 2. 1/57 x Nadrazni

Jedna se o kfizovatku, kterd je v podstaté 5ti ramenna a tvori velky prostor, ktery mlze byt neprehledny a
pro fidice nemusi byt tzv. ,samovysvétlitelny”. KfiZzovatka nema pfiliS usmérnéné dopravni proudy. | pfesto
se nejedna o kfiZovatku se zvySenou dopravni nehodovosti. Je patrné, Ze pfimo v kfiZovatce doslo ke 4 DN.
Celkové se na kfiZzovatce za dané obdobi stalo 8 DN.

Obr. 76: Dopravni nehody kfizovatka 1/57 x Nadrazni

10 U7t
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5 DN mélo nasledky na zdravi s lehkym ¢&i tézkym zranénim. Opét jako v pfipadé kfizovatky v minulé
kapitole je zde velkd pravdépodobnost, Ze kazda dalsi dopravni nehoda bude s nasledky a zdravi. Zde se
jednd o kazdou 2 DN.

VSeobecny prehled o nehodach v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 8
Potet nehod s nasledky na zdravi 5
Potet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) o 0
PoCet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) < 1
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod. Q 4

9.4.3. 11/494 x 111/4942
Jednd se o posledni vyznamnou kfizovatky ve mésté. VSechny dopravni nehody jsou lokalizovany
v kfizovatce. Celkem se zde stalo 5 DN.

Obr. 77: Dopravni nehody kfizovatka 1/494 x 111/4942

GHEDPPPIRHEICSU, CUZA j
™ f I"’

y £ o 3 s
KfiZovatka neni pftilis nehodovd, ale doslo zde k 1 DN s tézkym zranénim. Jednalo se o nehodu vozidel, kde
doslo k porugeni p¥ikazové znacky DEJ PREDNOST.

VEeobecny pfehled o nehodéch v zadané lo

Pocet nehod celkem 5
Pocet nehod s nasledky na zdravi 1
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L 0
Poclet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 1
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 0

Statistika nehod podle pfftomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

9.4.4. 1/57, usek SOU VK — konec obce
Jednad se o jizni konec priatahu silnice 1/57 méstem. Tato lokalita, resp. Usek neni nikterak nehodovy. Staly
se zde celkem 4 DN.
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Obr. 78: Dopravni nehody, tsek 1/57 SOU VK — konec obce

Celkem zde jsou evidovany 2 DN s nasledky na zdravi a celkem 3 lehce zranéné osoby. Z toho plyne, Ze %
DN byly s lehkym zranénim, coZ neni pfili§ pozitivni statistika.

VSeobecny piehled o nehodach v zadané lokalité

Polet nehod celkem

4
Pocet nehod s nasledky na zdravi 2
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L 0
Pocet téZzce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 0
Potet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 3

9.4.5. 1/57, Ceskoslovenské armady — SOU VK

V Useku od Stfedniho odborného ucilisté Valasské Klobouky po kiizovatku s ul. Ceskoslovenské armady je
patrné vice dopravnich nehod, nez na Useku predchozim.

Celkové doslo v této lokalité k 20 DN, z toho byla polovina dopravnich nehod s nasledky na zdravi. To je
kazda druha nehoda! Celkem doslo k 4 tézkym a 7 lehkym zranénim. Tento Usek je tak relativné nehodovy.
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Pocet nehod celkem 20
Pocet nehod s nasledky na zdravi 10
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) [ ] 4
Potet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) o 7

9.4.6. 1/57, Dobrovského — Nadrazni

Jedna se o Usek v centrdlni Casti mésta pod Masarykovym naméstim. Je patrné, Ze nejvice dopravnich
nehod je situovano v kfizovatce od namésti. Komunikace je vsak jednosmérna ve sméru od ndmésti a proto
neni feSena jako samostatna kfiZzovatka, protoze neobsahuje vSechny dopravni pohyby.

Obr. 80: Dopravni nehody, tsek 1/57 Dobrovského — Nadrazni

Celkovy pocet dopravnich nehod na tomto Useku je 22 DN z toho vic jak polovina (12 DN) s nasledky na
zdravi. To je velky pocet nehod, i kdyZ to bylo za Casovy Usek cca 13 let. Jedna se tak v priméru o 1 DN
rocné s nasledky na zdravi. Nastésti vétSina zranéni byla lehkych.

Pocet nehod celkem 22
Pocet nehod s nasledky na zdravi 12
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ® 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) <

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) @] 11

9.4.7. 1/57, Nadraini — konec obce

Nize uvedeny Usek je nejnehodovéjsim Usekem v celém mésté. Nejednd se tak ani o cetnost jako spiSe o
pocty téZce zranénych a usmrcenych osob. Nehody jsou rozloZzeny do celého Useku stim, Ze jsou
koncentrovany do mist s obéanskou vybavenosti.
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Obr. 81:

Celkové se stalo na daném useku 46 dopravnich nehod z toho 23 DN s nasledky na zdravi, coZ je pfesné
polovina ze vSech DN. Bezesporu nejhorsi statistikou jsou 3 usmrcené osoby a 5 téZce zranénych osob.
Nepfiznivou statistiku uz pak ,pouze” dokresluje 18 lehce zranénych.

Pocet nehod celkem 46
Potet nehod s nasledky na zdravi 23
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L4 3
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) ®

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod. O 18

9. 4. 8. 11/494, Komenského - Dobrovského

Jedna se o Usek prdjezdni komunikace Il. tfidy méstem v centru mésta. Je patrné, Ze tento Usek neni zcela
nehodovy pfi srovnani s Gsekem 1/57 jihozapadné od Masarykova ndmeésti. Z tohoto Useku probiha jedno z
hlavnich napojeni na Masarykovo namésti

Je patrné, Ze nedoslo k zZddnym tézkym ani smrtelnym zranénim. Pouze k lehkym. Ty vSak vzhledem k podilu
na celkovém poctu nehod presahuji polovinu — tj. méné, neZ kazidd druha dopravni nehoda ma
pravdépodobnost byt s lehkym zranénim.
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VSeobecny prehled o nehodach v zadané lokalité

Pocet nehod celkem

Polet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Potet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

9. 4.9. 11/494, Komenského — konec obce
Na navazujicim Usek silnice 11/494 se stali pouze 3 DN bez jakychkoliv nasledk( na zdravi. NiZe proto budou

uvedeny pouze hlavni pfic¢iny dopravnich nehod.

[ ]
w o |o|w|un

O|le

Obr. 83: Dopravni nehody, tsek 11/494 Komenského — konec obce

ClE—r T Fi

EHEOPPPIC

Hlavnimi pfi¢inami jsou nize uvedené. Jedna se spiSe o ndhodné jevy bez néjaké pficinné souvislosti

s danym prostorem komunikace.

Statistika nehod podle hlavnich pii¢in nehody
TéZce zranéné Lehce zranéné

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby o ¢
osoby osoby

1 0 0 0
1 0 0 0
0 0 0

nezavinéna fidicem
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla

nepf. rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 1
zatacka, klesani,stoupani,Sirka apod.

9. 4.10. 111/4942, 11/494 — konec obce
Poslednim analyzovanym Usekem komunikace ve mésté je silnice lll. Zde doslo pouze ke 2 DN bez
jakychkoliv nasledkl na zdravi. NiZe proto budou uvedeny pouze hlavni pfi¢iny dopravnich nehod.

Obr. 84: Dopravni nehody, Usek 111/4942 mezi 11/494 — konec obce

Projekt ,,Rozvoj ndstroju strategického rizeni a komunikace s verejnosti v podminkdch 107

mésta Valasské Klobouky*, CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010018



R Evropska unie
* * Evropsky socialni fond
* g v
. Operacni program Zaméstnanost

Hlavnimi pfi¢inami je zde nezavinéni fidicem a proti prikazu DEJ PREDNOST. Jedna nehoda byla s jinym
vozidlem a druhd do pevné prekazky. Pevnd prekazka byl v tomto pripadé strom.

Statistika nehod podle hlavnich pFicin nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby Téige zranéné Lehge zranéné
osoby osoby

nezavinéna fidicem 1 0 0 0

proti pfikazu dopravni znaky DEJ PREDNOST 1 0 0 0

9.4.11. Nadrazni

Ulice Nadrazni napojuje nadrazi s centrem mésta ze silnice 1/57. Jedna se o slepou komunikaci a tomu
odpovida i pocet nehod. Celkem 4 DN za cca 13 let. Nehody jsou nepravidelné rozmistény. Zadna z nehod
nebyla s nasledky na zdravi.

Obr. 85: Ulice Nadrazni

Statistika nehod podle hlavnich pr

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

fidi¢ se piné nevénoval fizeni vozidla 3 0 0 0

jiny druh nepfimérené rychlosti 1 0 0 0

Zdroj dat: RSDP PP CR

9. 4. 12. Vyhodnoceni nehodovosti

Tato kapitola se bude zabyvat vyhodnocenim dopravni nehodovosti z hlediska jejich parametr(. Hodnoti se
3 zakladni parametry a to:

e pramérna rocni nehodovost — priimérny pocet nehod za rok

e hustota nehod — pocet nehod na délku komunikace, vysledek je uvadén v poctu nehod na 1
km za rok
e relativni nehodovost - vypovidd o pravdépodobnosti vzniku nehody na urcité komunikaci ve

vztahu k jejimu jizdnimu vykonu, tj. pocet osobnich nehod/milion vozidel
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Pridmérna nehodovost

Priimérna nehodovost je pouze podil poc¢tu nehod v dané lokalité za ¢asovou jednotku. Jednd se tedy o
pramérny pocet nehod na 1 rok. Tato statistika vSak nic nefikd o tom, kolik v dané oblasti, Useku ¢i na
kfizovatce jezdi vozidel. To posuzuje az relativni nehodovost.

Pokud si vezmeme pfiklad, kdy bychom srovndvali za 10 let dvé komunikace, z nichZ na hlavni z nich bude
provoz 10 000 voz/den se 100 DN a pak na vedlejsi komunikaci s desetinovym provozem a poc¢tem nehod,
tak relativni nehodovost bude stejna (27,40). Zatimco priamérna nehodovost by byla rozdilng, tj. na hlavni
v priméru 10 DN/rok, tak na vedlejsi 1 DN/rok.

Hustota nehod

Je ukazatel udavajici pocet nehod na délku komunikace. Lze jej orientacné vnimat jako riziko nehodovosti
na urcité komunikaci. Vyuziva se napfiklad pro posouzeni relativni bezpecnosti na urcitém silni¢nim tahu.
Oproti primérné nehodovosti za rok je nutné znat i délku posuzované komunikace. Pocita se podle vzorce:

N
L.t

H =

kde:
e H... hustota nehod
e N... pocet nehod
e L..délka useku [kilometr]
e t..sledované obdobi [rok]
Vysledek je uvddén v poctu nehod na 1 km komunikace a rok.

Relativni nehodovost

Relativni nehodovost se déli na 2 ukazatele a to na relativni nehodovost na kfizovatce a relativni
nehodovost v mezikifizovatkovém Useku. Relativni nehodovost je wukazatel, ktery vypovidda o
pravdépodobnosti vzniku nehody na urcité komunikaci ve vztahu k jejimu jizdnimu vykonu. Vypocet
relativni nehodovosti vychazi z nize uvedenych vzorc(. Oproti hustoté nehod zde vstupuje navic intenzita
provozu a roéni koeficient 365 a prepocet na milion vozidel (10°).

V kfizovatce

Ny
R— —0
365.1.t

kde:

10°

e R -—relativni nehodovost [pocet osobnich nehod/milion vozidel]
e Nj—celkovy pocet osobnich nehod ve sledovaném obdobi

e |—pramérnd denni intenzita provozu [vozidel/24 hodin]

e t—sledované obdobi [rok]
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Mezik¥izovatkovy usek

R No
" 365.0. L.t

fi

kde:
e R...relativni nehodovost [pocet osobnich nehod/milion voz.km]
o Np ... celkovy pocet osobnich nehod ve sledovaném obdobi
e | ... pramérna denni intenzita provozu [vozidel/24 hodin]
e L...délka useku [kilometr]

t ... sledované obdobi [rok]

Zpusob vyhodnoceni

Vsechny vyse uvedené zplsoby dopravni nehodovosti budou vyhodnoceny tabulkové, aby je bylo mozné
porovnat. Z hlediska toho, které parametry mohou byt pro jaké lokality vyhodnoceny je vysledek zavisly na
vstupnich datech. Relativni nehodovost Ize urcit pouze tam, kde je zndma intenzita dopravy. Tam, kde
intenzita dopravy neni znamd, neni mozné urcit relativni nehodovost. Na vSechny vystupni parametry je
nutné pohlizet s tim, jaké parametry do néj vstupuji

Z hlediska toho jaka vySe parametru relativni nehodovosti je povaZovana za takovou, aby bylo mozné
konstatovat, Ze se jedna o bezpecné ¢i nebezpecné misto je mozné stanovit tyto hranice. Nejednd se vsak
o oficidlné stanoveného hranice, ale odvozené z hlediska dostupnych tdajud o relativni nehodovosti.

e Bezpeclna kfizovatka/usek — do 1 DN/milion vozidel (popf. voz.km)

e Lehce zvysena nehodovost — mezi 1 az 2 DN/milion vozidel (popf. voz.km)
e Stfedni nehodovost — mezi 2 a7z 5 DN/milion vozidel (popf. voz.km)

e Vysoka nehodovost — vice jak 5 DN/milion vozidel (popt. voz.km)

9. 5. Priloha 5: Vizualizace situaci B.1 — B.18 (pro realizacni ¢ast)

Nyni nasleduji situace B.1 — B.18, na které je odkazovano v ramci charakteristik aktivit v realiza¢ni ¢3sti.

Oznaceni pismenem ,B“ zde nema explicitné Zadny vyznam, v ramci zpracovani se jednalo o ,druhé”
modelovani (nakresy) v fadé, proto byly oznaceny pismenem B.
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