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1 Uvod

Doprava je jednim ze zadkladnich méstotvornych faktorl a obecné faktor(, které prispivaji k rozvoji
civilizace a spole¢nosti. Kromé toho je naprosto zasadni slozkou pro Zivotaschopnost mést a obci, na
dopravé zdvisi témér vsechny sluzby a hospodarskd odvétvi. Je proto nezbytné dopravni systém
mésta a okoli Fesit komplexné a zajistit, aby byla v soucasnosti a budoucnosti zajisténa dostatecna
propustnost sité a nebude dochazet ke kolapsim.

Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta je strategicky dokument v ramci projektu , Tfebi¢ na
cesté ke Smart City“, jehoZ cilem je pomoci vedeni mésta véas rozpoznat nevhodné trendy projevujici
se ve specifickém dopravnim systému jejich mésta a vyuZzit mozné pfileZitosti k zajisténi spokojenosti
obyvatel a prispét k vyssi kvalité Zivota. Tento dokument komplexné fesi kazdy dopravni subsystém
zvlast, avsak s ohledem na ostatni druhy dopravy a dalsi oblasti zdjmu, které jsou dopravou ovlivnény
nebo které dopravu ovliviuji.

Tento dokument bere ohled na existujici aktivity a plany pro rozvoj mésta. Jeho snahou je zajistit, aby
doporuceni v ramci této koncepce podporovala rozvoj téchto aktivit a soucasné zajisténi maximalni
urovné Zivota.

U¢elem tohoto dokumentu je v prvé fadé shromazdéni relevantnich dat v oblasti dopravy, mobility
obyvatelstva aanalyzy prostfedi. Nasleduje vyhodnoceni téchto analyz za kazidou oblast
a identifikace kladnych i zapornych trend( fungovani dopravnich systém0 a chovani jeho uZivatel(.
Zakladni trendy jsou mimo jiné zpracovany v prehledné matici SWOT analyzy. Na zakladé identifikace
zminovanych trendl jsou nasledné navriena obecnd opatreni i strategické cile podporujici rozvoj
dil¢ich rizikovych oblasti takovym zplsobem, aby byla zajisténa maximalni spokojenost uzivatelll
dopravniho systému a trvale udrzitelny rozvoj.
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2 Vychodiska

2.1 Vymezeni a popis reSeného tuzemi

Trebi¢, mésto s rozsifenou plsobnosti, se nachazi v oblasti Jihovychod (NUTS 2), v jihovychodni ¢asti
Kraje Vysocina, v nadmofrské vysce cca 405 m nad mofem [22]. Mésto je rozklada na Uzemi o rozloze
57,6 km? [22] a protéka jim feka Jihlava. Tfebi¢ je spadovou oblasti dojizdky obyvatel za praci a za
vzdélanim a tvori tak vyznamné centrum pro okolni obce. Poskytuje obyvatelim velké mnozstvi
moznosti naplfiovani socidlnich potteb, rekreace a traveni volného ¢asu.

Trebi¢ se déli do 10 katastrdlnich Uzemi a 17 ¢asti, z nichZz 10 tvori méstskou zastavbu a zbylych 7 je
v blizkém okoli. Jednd se o ¢asti: Borovina, Budikovice, Horka — Domky, Jejkov, Nové Dvory, Nové
Mésto, Pocoucov, Podklastefi, Ptacov, Racerovice, Ripov, Slavice, Sokoli, Stafe¢ka, Tyn, Vnitini Mésto,
Zamosti.

Spravni celky — mésto Trebic:

NUTS 2 region soudrznosti Jihovychod
NUTS 3 Kraj Vysocina

LAU 1 (dFive NUTS 4) Okres Trebic

Spravni obvod obce s rozsifenou ptisobnosti SO ORP Trebi¢

Obec s povéfenym obecnim uradem POU Trebi¢

Trebi¢ je vzdalena pfiblizné 30 km od krajského mésta Jihlavy, 56 km od Brna a 140 km od hl. m.
Prahy [14]. Mésto leZi na kfiZzovatce silnic 1/23, 11/351, 11/360 a 11/410, které zajistuji jeho napojeni na
hlavni silniéni sit CR. Ve sméru ze zapadu na vychod vede silnice 1/23 pres Trebi¢ do Namésté nad
Oslavou a dale do Brna. Na tuto komunikaci se v Trebici napojuji silnice 11/351, 11/360 a Il/ 410, které

vvvvv

Rakousko, Viden).

Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta fesi prevazné Gzemi mésta a v ramci SirSich vztaha
napojeni na vyznamné regionalni oblasti jakoZto i vztah mésta a vyznamnych obci v okoli.
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Obrazek 2.1: Vymezeni hranic tzemi mésta Trebic
Zdroj: http://geoportal.cuzk.cz/, viastni zpracovdni, 2018
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2.2 Inventarizace dat a podkladovych materialt

V ohledu na zpracovani koncepce dopravy byly zohlednény jiz existujici strategické akoncepcni
dokumenty, dil¢i studie, plany, programy ajiné dokumenty zamérené na dopravni problematiku
v Trebici a oblasti majici pfimy vliv na dopravni systémy mésta. Tyto dokumenty byly zahrnuty
v analyze prostfedi (viz Tabulka 2.1).

Tabulka 2.1: Seznam dokumentu
SEZNAM DOKUMENTU

Strategicky plan rozvoje mésta Trebice pro obdobi 2015 — 2019, Mésto Trebi¢ (Moderni fizeni
pro mésto Trebic, aktualizace prosinec 2014, aktualizace duben 2015, aktualizace listopad 2016)

|

Aktualizace Stfrednédobého planu rozvoje socidlnich sluzeb v TrebicCi pro roky 2017 - 2018,
Trebi¢ — kolektiv autoru, 2016

Program prorodinné politiky mésta Trebice na roky 2016 — 2018, Mésto Trebic, 2016

Akéni plan zlepsovani kvality ovzdusi, Mésto Trebic, 2018

Dokumentace ke stavbé Cyklostezka — Zamis, Trebic, VIAALTA, 2016
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SEZNAM DOKUMENTU
Aktualizace Generelu Cyklodopravy ve mésté Trebici, DIPRO, spol. s r.o., 2010

Dopravni plan organizace, Nemocnice Ttebic, 2018

Zpracovana data mobilnich operatort, 2018

Dalsi dilci dokumenty, dodatky, presentace a studie souvisejici s rozvojem mésta a dopravou
poskytnuté méstem Trebic

2.3 Identifikace klicovych aktérti/stakeholdert

Tvorba dokument( jako je koncepce dopravy neni mozna bez zapojeni Sirokého spektra stakeholdert
vsech dil¢ich systémU. Je nezbytné nejen zvazit, o jaké aktéry se jednd, ale rovnéz spravné definovat
formu jejich zapojeni. Komunikace s politickou a administrativni slozkou mésta, dil¢imi stakeholdery
rtznych odvétvi, a predevsim s obcany je klicovou zaleZitosti. Pro vSechny tyto stakeholdery musi byt
vytvofeny takové podminky, aby méli moZnost se vyjadfit k tvorbé tohoto dokumentu. Tento
dokument je tvofen prevaziné
pro obyvatele a jejich nazor je proto naprosto zasadni.

2.3.1 Zpracovani dokumentu

V ramci zpracovani projektu ,Trebi¢ na cesté ke Smart City” byla vytvorena projektova struktura
odbornikd rozdélena na dil¢i pracovni skupiny se zamérenim na dil¢i kapitoly a dale supervizory
a referenty projektu. Po celou dobu tvorby dokument( dochazelo k vyméné informaci a maximalni
spoluprdci vramci skupin icelého projektu. V nize uvedené tabulce jsou osoby, které nejvice
ovliviiovaly tvorbu tohoto dokumentu zaméreného na dopravu. Na dokument vsak mélo vliv
mnohem vice aktérd, at uz se jednalo o dil¢i odborné konzultace s lidmi, ktefi nejsou soucasti tohoto
projektu, nebo o dalsi pracovni skupiny ostatnich ¢asti projektu.

Tabulka 2.2: Seznam ¢lentli zhotovitelského tymu, ktefi méli vyraznéjsi vliv na zpracovani
dokumentu

CLENOVE TYMU FUNKCE

prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c. Supervizor

Ing. Tomas Janca, MBA Supervizor

Ing. Bc. Sarka Filipkova Koordinator projektu

Bc. Karolina MaresSova Referentka projektu

Bc. Dagmar Pacalova Vedouci odboru rozvoje
doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D. Vedouci skupiny doprava
Bc. Martin Havlik Skupina doprava

Bc. Roman Dostal Skupina doprava

Ing. Vladimir PuSman, Ph.D. Skupina doprava
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OSTATNI AKTERI

Kromé vyse uvedenych participuji na tvorbé koncepce dopravy také:

<> politicti predstavitelé mésta;

<> administrativni slozka mésta;

<& zastupci méstskych organizaci;

<& zastupci podnikl a neziskovych organizaci;
<& obcéané Trebice.

Politi¢ti predstavitelé mésta a administrativni slozka byla s pridbéhem dokumentu seznamovana
v ramci schizek pracovni skupiny projektu. Zastupci méstskych organizaci, podnik(l a neziskovych
organizaci byly zapojeny formou konzultaci. Kazdy ob¢an mésta mél moznost vyjadfit se ke vSem
oblastem zahrnutych do projektu prostfednictvim online dotaznikového setreni.

2.4 Prlizkum vefejnosti v oblasti dopravy a méstské mobility

s

Vsrpnu a zafi 2018 probéhl uUvodni dotaznikovy prizkum vefejnosti za Ucelem zjisténi nazord
obyvatel mésta na Ctyfi stézejni oblasti, kterym se tento soubor dokument(i vénuje. Celkem dotaznik
vyplnilo 406 respondentl, pficemz sbér vyplnénych dotaznikl probihal pres webové rozhrani
(http://smart-plan.cz/pruzkumy/).

)

Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operaéni program Zaméstnanost

Trebi¢ UvVoD  ClL PRUZKUMU DOTAZNIK  POVEREN(I URADU KONTAKT
smartplan

.
Chytré mésto

-

g 0 ki 8 i

VEREJNY PRUZKUM

S POVERENIM MESTSKEHO URADU TREBIC

3l afjnal
a8

Trebl¢ na cesté ke Smart City

Reg. islo projektu: CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007411

Vyhodnoceni za oblast dopravy je zvlast uvedeno v pfiloze 003 — Dotaznikové Setfeni — doprava.
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3 Charakteristika poptavky po mobilite

3.1 Sociodemograficky profil mésta

V ramci kapitoly je popsan sociodemograficky vyvoj obyvatel, pocet a struktura obyvatel v¢. progndzy
dalSiho demografického vyvoje, zejména ve vztahu ke starnuti populace.

3.1.1.1 Stav a vyvoj populace

Mésto Trebi¢ mélo k 1. 1. 2018 celkem 36 050 obyvatel, coZ je fadi do 3. desitky populacné nejvétsich
mést v Ceské republice. Strukturu obyvatel tvo¥i 51,3 % Zen a 48,7 % muz(.

Pocet obyvatel za poslednich 18 let pozvolna klesa (viz graf nize). V porovndni s rokem 1999, kdy ve
mésté Zilo pfiblizné 40 000 obyvatel, doslo k poklesu o necelé 4 000 osob (tj. 0 13,7 %). Pfedevsim
z ddvod(l migrace obyvatel z mésta do okoli (vyvolané trendem suburbanizace celé CR), dochazi
k pozvolnému poklesu obyvatel. Nejvétsi pokles byl zaznamenan v roce 2001 (Ubytek 731 obyvatel).
Viz Graf 3.1.

Graf 3.1: Vyvoj poctu obyvatel v Trebici v obdobi let 1971 — 2017
45 000

39856
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36330

35000

30000

Pocet obyvatel

25000
21389

20000
1971 1973 1975 1977 1979 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017

Roky

Zdroj: CSU, Databdze demografickych tdaji, stav k 31. 12. 2017

Nejvice obyvatel bydli v méstské ¢asti Nové Dvory (16 657 ob. — 42,96 %) a dale v ¢astech Borovina,
a Horka — Domky, coZ odpovida 70 % obyvatel mésta. Viz Tabulka 3.1.

10
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Tabulka 3.1: Rozmisténi obyvatel v mistnich ¢astech mésta Trebice (k 31. 12. 2017)

[Mewiedst [ Cekem [ Fodl ] [MewiEist |

_ 4763 13.3 _ 165 0.5
_ 7038 19.7 _ 262 0.7
_ 13 217 37.0 _ 535 1.5
_ 1409 3.9 _ 1914 5.4
_ 176 0.5 _ 1554 43
_ 3448 9.6 _ 346 1.0
_ 232 0.6 _ 35745 100.0

Zdroj: Data poskytnuta mestem Trebic, stav k 31.12.2017

Pti zohlednéni umisténi a objemu obyvatel jednotlivych Uzemnich celkl, médme Sanci lépe porozumét
rozmisténi obyvatelstva. Ponékud v kontradikci s béZnym trendem meést stfedni velikosti se v Trebici
obyvatelstvo nekoncentruje v tésné blizkosti u centra, nybrz aZ v urcité odmlce v sidlistnich oblastech po
okrajich pomysiného kilometrového okruhu od centra. Slehkou nadsazkou se téméfr polovina
obyvatelstva koncentruje v objemové nejvyznamnéjsi oblasti Nové Dvory (37 %, sidlisté, vyssi zastavba)
a ddle v oblastech paneldkové zastavby Horka — Domky a Borovina. Borovina je zcela jedine¢nou oblasti
ve smyslu jeji odloucenosti od mésta. Zbytek obyvatelstva je rozmistén relativné rovnomérné po zbytku
uzemi prevainé v rodinnych domech, v nizsi panelové zastavbé Ci nizsSich bytovych domech. Dopravni
vztahy mezi centrem azminénymi oblastmi jsou tedy ty nejpodstatnéjsi v ohledu na dostatecné
kapacitni spojeni at uz MHD ¢i IAD nebo pési. Na nize uvedeném obrazku jsou uvedeny jednotlivé ¢asti.
(Barva urcuje zalidnéni)

11
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Obrazek 3.1: Prostorové rozmisténi ¢asti mésta
Zdroj: Mésto Trebic, vlastni zpracovani

Vyvoj poctu obyvatel mésta (celkovy prirdstek) vznika jako kombinace pfirozeného pfirlstku (porody
— umrti) a migrace obyvatelstva (pfistéhovani — odstéhovani). Pfirozeny pfirdstek se v celé Evropé
postupné snizuje, coz je velice negativni premise, zatim se vSak drZi v kladnych hodnotach jak
v Evropé, tak v Trebi¢i. Migra¢ni Ubytek je viak znatelny ve vétsiné stfedné velkych mést v Ceské
republice jakoZto dopad soucasné probihajici suburbanizace. V poslednich 3 letech dosahuje trvale
rocniho Ubytku pfiblizné 300 obcan(i rocné. Celkovy prirlistek se kvili tomu pohybuje v zapornych
hodnotach a méstu ubyvaji rezidenti. Viz Graf 3.2.
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Graf 3.2: Vyvoj ukazatell prirtstka obyvatel v Tiebici v obdobi let 2002 — 2017
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Zdroj: CSU, VeFejnd databdze, 2017; stav k 31. 12. daného roku

2. Piirastek (ubytek) poétu obyvatel stéhovanim podle obci v Kraji Vysoéina v letech 2012-2016
Net migration by municipality in the Region Vysoéina in 2012—-2016

na 1 000 obyvatel (ro&ni primér)
per 1 000 population (annual average)

N T [ e
10 2 2 10

_~ hranice obce / municipality border
/\/ hranice spravniho obvodu ORP / border of the MEP administrative district

Obrazek 3.2: Migracni saldo v ramci SO ORP Tiebic v letech 2002 - 2016
Zdroj: CSU; vlastni dprava mapy

Kromé vlivu suburbanizace se obyvatelé stéhuji ve znaéné mife do velkych mést v ramci kraje i CR.
Nejvice obyvatel Trebice v obdobi 2008 — 2017 se prestéhovalo do Brna (302 osob) a Prahy (185
0sob), nicméné obyvatelé se rovnéz stéhuji do mensich sidel v ramci okresu: Jaroméfice nad
Rokytnou (175 osob), Stare¢ (155 osob), Okrisky (111 osob), Namést nad Oslavou (108 osob)
a Vladislav (94 osob). Prekvapivé do krajského mésta Jihlavy, které je v ramci CR vyhodné dopravné
situovano, se prestéhovalo ve srovnani s jinymi sidly relativné malo osob za poslednich 10 let (82
0sob). Viz obrazek a tabulku nize.
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Obrazek 3.3: Hlavni sméry migrace z mésta Tiebice v letech 2008 - 2017
Zdroj: CSU, Geoportal, vlastni zpracovdni
Tabulka 3.2: Pohyb obyvatel ve vztahu k Tfebici v ramci CR za roky 2008 — 2017
Brno 302 558 -256
Praha 185 729 -544
Jaroméfrice nad Rokytnou 175 248 -73
Starec 155 237 -82
Okf¥isky 111 95 16
Namést nad Oslavou 108 84 24
Vladislav 94 113 -19
Jihlava 82 278 -196
Moravské Budéjovice 76 68 8
Hrotovice 62 91 -29
Znojmo 51 60 -9
Strite 50 87 -37
Pribyslavice 49 56 -7
Vycapy 44 60 -16
Trnava 40 162 -122
Velké Mezifici 40 33 7
Rokytnice nad Rokytnou 39 56 -17
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3.1.1.2 Vékova struktura obyvatel

V Trebiti je stejné jako v ostatnich méstech CR pozorovatelny nepfiznivy vyvoj vékové struktury
obyvatel Uzce souvisejici s vlivy suburbanizace a poétem narozenych déti. Vlivem suburbanizace se
prevazné mladi po ustaleni kariéry a zaloZeni rodiny stéhuji za hranice mésta a stejné tak se rodi
postupné méné déti. Z tohoto dlvodu se sniZuje pocet mladych lidi ve mésté a pribyva starsich lidi.
Ten to jev lze pozorovat na indexu stafi', ktery v Trebi¢i dosahuje v sou¢asné dobé& hodnoty 130
seniord na 100 déti do 14 let, zatimco primér Kraje Vysocina je 129 a celorepublikovy pak 118.
Priimérny vék obyvatel Trebice ¢ini 42,8 let (v CR 42 let), u Zen je to o 3 roky vice nez u muzl. Viz
tabulka a graf nize.

Tabulka 3.3: Vékova struktura obyvatel Trebice k 31. 12. 2017

[ e

Celkem pocet obyvatel 36 050 100,0
0-14 5265 14,60

v tom ve véku (let) 15-64 23 965 66,48

65 a vice 6820 18,92

Priimérny vék (let) 42,8 X

Zdroj: CSU, VeFejnd databdze, stav k 25.9.2018

Graf 3.3: Demograficka rozdéleni obyvatelstva mésta Trebice, 2017

BEZieny B muZi
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Zdroj: CSU, Vefejnd databdze, 2017, vlastni zpracovdni

Na vySe uvedeném grafu mGzeme vidét presnou skladbu obyvatelstva mésta Trebice se zohlednénim
véku (po péti letech) a pohlavi. Tento stav je srovnatelny se zbytkem kraje i CR. Lze pfedpokladat, 7e

1 Index stdrFi — pocet osob ve véku 65 a vice let na 100 osob ve véku 0-14 let. Je-li index vyssi neZ 100, znamend to, Ze v uzemi
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v souvislosti se starnutim populace, bude graf ménit svlj tvar, podle zmény vékového sloZeni
populace. Pfibude pocet starsich lidi pfi zachovani po¢tu mladsich lidi.

3.1.1.3 Vzdélanostni struktura obyvatel

Vv Vv

V TrebiCi je pozorovana vyssi mira vzdélanosti oproti krajskému i celorepublikovému priiméru — vyssi
podil obyvatel se stfednim vzdélanim s maturitou ¢i vyssim odbornym vzdélanim (34,7 %) a vyssi
podil vysokoskolakd (13,4 %) oproti kraji, ale mirné nizsi ve srovnani s celorepublikovym priimérem
(viz graf nize). Je pravdépodobné ocekavat mirny nardst vzdélanosti obyvatelstva s ohledem na
celospolecensky trend navazujictho vzdélani. Pro obyvatele TrebiCe je vyssi vzdélani pomérné
dostupné — vysoké skoly sidlici v krajském mésté Jihlavé a v Brné. Viz Graf 3.4, Graf 3.5.

rve

Graf 3.4: Porovnani vzdélani obyvatel v Trebi¢i, Kraji Vysoéina a CR
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Zdroj: CSU, Vefejnd databdze, 2017, vlastni zpracovdni

Graf 3.5: Vzdélanostni struktura obyvatel Trebice
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Zdroj: CSU, Verejnd databdze, 2017, vlastni zpracovdni
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3.1.1.4 Mobilita obyvatel do zaméstnani a $kol

Dojizdka za vzdélanim a do zaméstnani je dllezitym analytickym podkladem pfi snaze pochopit
dopravni chovani obyvatelstva. Kromé toho je to zcela zasadnim faktorem pfi progndze doprav jako
vstup nabidky a poptdvky obyvatel. V tabulce niZe jsou uvedeny Udaje z celostatniho SLDB z roku
2011. Celkem denné vyjizdi (automobilem a VHD) do zaméstnani ¢i za vzdélanim 12,36 % populace,
z toho 75,99 % do zaméstnani a 24,01 % do skol.

Za praci lidé nejcastéji sméruji do Dukovan — JEDU (23,4 % vSech osob vyjizdéjicich mimo mésto za

praci), dale 14,8 % vyjizdéjicich sméruje do Jihlavy a 8,5% do Brna. Tento jev je naprosto
pochopitelny, Jadernd elektrarna Dukovany je dlouhodobé pro Trebi¢ zcela zasadni pracovni
prileZitosti, co se Jihlavy a Brna tyce, je pochopitelné, Ze lidé dale sméruji do vétsich blizkych mést.
Témér 41,5 % vSech osob, které vyjizdéji mimo mésto za vzdélanim, jich sméruje do 41,5 % do Brna,
20,5 % do Prahy a 7,5 % Jihlavy. Tento jev je rovnéz zcela pochopitelny, kdy za vzdélanim zejména
pro vysoké skoly dojizdi lidé nejvice zejména do centra Moravy, centra CR a centra kraje. Viz Tabulka

3.4 a Tabulka 3.5.

Tabulka 3.4: Vyjizdka obyvatel z Tfebi¢e do zaméstnani a Skol v roce 2011

Podil v %
Vyjizdéjici z mésta Trebice Pocet (dil&i podily nadfazeného celku)
Pocet obyvatel v roce 2011 37 842 X
Vyjizdéjici celkem 4678
celkem 3555 75,99
do jiné obce okresu 2 009 56,51
vyjizdéjici do zaméstnani do jiného okresu kraje 682 19,18
do jiného kraje 736 20,70
zahranici 128 3,60
celkem 1123 24,01
vyjizdéjici do skoly v ramci okresu 61 5,43
mimo okres 1062 94,57

Zdroj: Celostatni sc¢itani lidu, domi a bytu, 2011

Tabulka 3.5: Dojizdka obyvatel do Trebice do zaméstnani a Skol v roce 2011

e ees s . L . Podil v %
Dojizdéjici do mésta Trebic Pocet s ; . ;
(dil¢i podily nadfazeného celku)

Pocet obyvatel v roce 2011 37 842 X
Dojizdéjici celkem 6 185 16,34

celkem 3633 58,74

z jiné obce okresu 3252 89,51
dojizdéjici do zaméstnani

z jiného okresu kraje 179 4,93

z jiného kraje 202 5,56

celkem 2552 41,26

v ramci okresu 2141 9,66
dojizdéjici do skoly -

z jiného okresu kraje 254 1,15

z jiného kraje 157 0,71

Zdroj: Celostdtni scitani lidu, doma a bytd, 2011
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Trebi¢ tvofi spddové centrum pro obce zejména z SO ORP Trebi€. Nejvice osob do Ttebice dojizdi
z obci: Starec, Jaroméfice nad Rokytnou, Namést nad Oslavou a Moravské Budéjovice.

Bilance dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a Skol je v Tfebici pozitivni, nicméné ne o mnoho. Celkem
do mésta denné dojizdi do zaméstndni o 78 osob vice, neZ jich z Tfebice za praci vyjizdi do jinych obci.
Zakd a studentd, ktefi v roce 2011 denné dojizdéli za vzdélanim do Trebice z okoli, bylo o 1 429 vice
neZ téch, ktefi z Trebice za vzdélanim vyjizdéli mimo mésto. Tento rozdil je vyrazné pozitivnéjsi nez u
zaméstnani.

DOJiZDKA OBYVATELSTVA - ANALYZA Z DAT MOBILNICH OPERATORU

Za vyutziti analyzy dat mobilnich operatord probéhlo dalsi klasifikovani dojizdéjiciho obyvatelstva do
Trebice dle pohlavi a véku. Z nize uvedenych grafll je patrné demografické rozdéleni obéan(i mésta.

Tabulka 3.6: Demograficka struktura dojizdéjicich
60% 7%
50% i o 47% 3% %
40%
30%
20%
10%

0%
Zeny Muzi
W DojiZdéjic’  m Rezidenti W MavEtévnici (turisté + wyletnici)
{ Navstévnost mésta Trebic dle pohlavi— zeny cca 53 %, muzi cca 47 %. W
40%
34%
% 27%
20 23%, 22% 24% 24%
19% 20% 19%
20% 7% 17% 155 17%
10%
0%

18-29 let 30-39 Jet 40 -49 let 50-59 let B0 avicelet

W Dojizdéjic’ M Rezidenti W MavEtévnici (turisté + vyletnici)

{ Navstévnost mésta Trebic dle veku — nejvice navstév realizuji osoby ve véku 40 — 49 let (cca 27 %). 1

Zdroj: data mobilnich operdtort, Opus Consulting
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Data jsou zobrazena za obdobi
1. 2 — 31. 7. 2018. Jednd se
o osoby, které navstivily mésto
Trebic vice nez 50x.

POU Trebic

L @%

@ o 1%
@ -z«
@ : 5%
@ s 0%
@ o%+

Obrazek 3.4: Analyza mobility obyvatel mésta Trebice — dojizd'ka z okoli
Zdroj: data mobilnich operdtort, Opus Consulting

Obrazek vyse ukazuje pomér mezi dojizdkou z Trebice a ze vzdalenéjsich lokaci. Jedna se o dojizdku
z obci, které jsou vymezené POU? Trebic. Velikost této dojizdky je cca 49 %.

Data jsou zobrazena za obdobi 1. 2. —

31. 7. 2018. Jednd se o osoby, které

navstivily mésto Trebic vice nez 50x.

¥ Pozn.: V obrdzku neni zahrnuta POU
' . Trebic.

< Namést nad Oslavou
Moravské Budéjovice G O © $ /
. = . 0. ” »
4 ; Jaromérice nad Rokytnou

Obrazek 3.5: Analyza mobility obyvatel — dojizdka z okoli

Zdroj: data mobilnich operdtort, Opus Consulting

Obrazek vyse ukazuje, z jakych okolnich POU lidé nejcastéji do Trebice dojizdi. Nejvice dojizdéjicich

osob je zPOU Jaroméfice nad Rokytnou (cca 9 %), Namést nad Oslavou (cca 8 %) a Moravské
Budéjovice (cca 8 %).

A A

2 POU — Povéfeny méstsky uUrad — obce spadajici pod méstsky Gfad Trebice
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Jihlava Data jsou zobrazena za obdobi 1. 2.
—31. 7. 2018. Jednd se o osoby, které
\ navstivily mésto Trebic vice nez 50x.
Pozn.: V obrdzku neni zahrnuta
2 dojizdka z POU Trebit:
° )
Velké Mezifici

°
Brno

° -
o
©  MoravskéB
I s
(e]
Jemnice J
)
O <«— Znojmo

Obrazek 3.6: Analyza mobility obyvatel — dojizdka z okoli

Zdroj: data mobilnich operdtort, Opus Consulting

Obrazek 3.6.: vySe ukazuje, zjakych okolnich POU lidé nejcastéji do Trebi¢e dojizdi. Jednd se

vvvvv

Jemnice, Znojmo a Brno.

Na niZze uvedeném obrazku 3.7 je zndzornéno rozclenéni okoli mésta na svétové strany, resp. jaké
obce spadaji do kterych svétovych stran pro dlkladnéjsi predstavu o vysledcich zanalyzy dat
mobilnich operatora.
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Obrazek ukazuje, z jakych sméra lidé nejcastéji do Trebice dojizdi
Jedna se o detailnéjsi vyse¢ — POU Trebic.
Nejvetsi dojizdka do mésta Trebic je realizovana z jihozdpadu (cca 33 %).
AL

Obrazek 3.8: Sméry — globalni prehled

Zdroj: data mobilnich operdtord, Opus Consulting
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Obrazek ukazuje, z jakych smért lidé nejcastéji do Trebice dojizdi
Jedna se o detatlneéjsi vysec.

Ne .

Obrazek 3.9: Hlavni pfepravni sméry
Zdroj: data mobilnich operdtort, Opus Consulting

Zvyse uvedenych obrazk( lze dobfe pochopit spadovost mésta. Je zretelny Upadek dojizdky
s rostouci vzdalenosti. Tento jev je rovnéz zavisly na velikosti sidla, ze kterého lidé dojizdéji. Nejvétsi
dojizdka je znatelnd z vétsSich obci, které jsou blizko Trebice, dale z mensich obci v okrese. Diky
tomuto rozdéleni lze rovnéz snaze porozumét zatizenosti dopravni sité (dale rozebrano v kapitole
zabyvaijici se intenzitami silni¢ni dopravy a dopravnimi prazkumy).

Nejzatizené&jsimi sméry v ohledu na dojizdku (IAD* a VHD* spoleéné) jsou:
Vychod (24,7 %) — 1/23 (vychod) — Vladislav, Namést nad Oslavou, aj.

Jihozépad (22,3 %) — 11/410 potazmo 1/23 (zapad) — StaFe¢, Rokytnice nad Rokytnou, Zeletava, Rimov,
aj.

Za zminku stoji rovnéz jihovychod (Jaroméfice nad Rokytnou) — 14,12 %

Vyse uvedené jsou vyznamné predevsim v ohledu na blizkost dllezitych mensich sidel, odkud lidé

dojizdéji vétSinou bud' za praci, nebo za vzdélanim. Ostatni sméry jsou vice pravidelné rozlozeny mezi
jednotliva sidla.

3 ]AD - individudIni automobilova doprava
4VVHD - vefejnd hromadna doprava
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3.2 Socioekonomicky profil mésta

Kapitoly analyzujici Sociodemograficky profil mésta, rekreace avolnocasové aktivity, turistika ve
mésté jsou resSeny zvlasté v priloze 002 — Sociodemograficky profil mésta, rekreace avolnocasové
aktivity, turistika ve mésté.

3.3 Motorizace, automobilizace

V CR je pozorovatelny trend vzrlstajici automobilizace a motorizace. Spole¢né s navysujicimi se
intenzitami provozu tvofi jednu ze zakladnich pficit vzrlstajicich narokd na bezpecénost silni¢niho
provozu. V tabulce 3.7 agrafu 3.6 niZe je uvedeno porovnani obou téchto ukazatell. Zatimco
v ohledu na automobilizaci a motorizaci jsou horsi nizsi hodnoty, v grafu jsou za Uéelem nazornosti
uvedeny pocty vozidel na 1 000 obyvatel.

Tabulka 3.7: Vyvoj stupné automobilizace ve mésté Trebici (ob¢an/vozidlo)

Automobilizace Automobilizace Motorizace Motorizace

Trebi¢ CR Tebi¢ CR
1/2014 2.47 2.1 1.85 1.6
Vi/2014 2.46 2.1 1.82 1.6
1/2015 2.45 2.1 1.81 1.6
VI/2015 2.45 2.0 1.76 1.6
1/2016 2.44 2.0 1.75 1.5
VI/2016 2.43 2.0 1.72 1.5
1/2017 2.42 2.0 1.68 1.5
Vi/2017 241 1.9 1.65 14
1/2018 2.40 1.9 1.62 14
Vi/2018 2.39 1.9 1.59 1.4

Zdroj dat: Ministerstvo dopravy, rocenka TSK 2017

Graf 3.6: Vyvoj poctu registrovanych vozidel Trebice v letech 2013 — 2017
650

pocet vozidel na 1000 obyvatel

350

1/2014 V1/2014 1/2015 V1/2015 1/2016 V1/2016 1/2017 V1/2017 1/2018 VI1/2018
Zjistovand obdobi

B Osobni automobily Motorizovana vozidla

Zdroj dat: Ministerstvo dopravy
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V Trebi¢i je tedy stejné jako ve zbytku CR znatelna vzrdstajici automobilizace a motorizace, co? je

dlouhodobé neudrzitelny stav. Dobrym znamenim je, Ze tento jev neni v rdmci Trebice tak kriticky

jako v CR. Nicméné pocet registrovanych vozidel na 1000 obyvatel stale stoupad a do budoucna je

nezbytné s tim néco délat. Vhodnym krokem je silnd podpora zdravého Zivotniho stylu, podpora

alternativnich zplUsobU prepravy a optimalizace MDH.

Graf 3.7: Podil jednotlivych druhti vozidel registrovanych v Tfebici v letech 2014 — 2017
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Z grafu vyse je parny mirny trend vzrlstajiciho podilu osobnich vozidel, ktery potvrzuje vzristajici

automobilizaci.
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3.4 Prepravni objemy a ukazatele dopravy

Zakladnim ukazatelem vyvoje dopravy jsou dopravni vykony v ramci celého dopravniho systému
mésta. V textu nize jsou shrnuty dostupné statistické udaje za jednotlivé dopravni médy — osobni
automobilovou dopravu, méstskou autobusovou dopravu a Zelezni¢ni dopravu.

OSOBNi DOPRAVA

Informace o objemu silni¢ni dopravy jsou uvedeny v kapitole 6.3: Intenzita dopravy a pfepravni
vztahy.

MESTSKA HROMADNA (AUTOBUSOVA) DOPRAVA

Jednim ze zdkladnich ukazateld dopravnich vykonu jsou linkové kilometry. V souc¢asné dobé MAD
v Trebici vykona 900 000 linkovych km/rok, primér na jedno vozidlo ¢ini 3450 linkovych km/mésic.
Na vétsinu spojl jsou nasazovany standardni 12 m autobusy, na vybranych spojich jsou provozovany
minibusy. Celkem je v provozu 23 standardnich 12 m nizkopodlaznich autobusl a 2 minibusy. Rozsah
provozu je celotydenni v rozsahu 04:15 —23:15 h.

Z dostupnych dat jsou ddle k dispozici délky jednotlivych linek a obéhy vozidel. Nejsou k dispozici
udaje o jednotlivych mezizastavkovych vzdalenostech.

V provozu je 10 linek méstské autobusové dopravy sriznymi intervaly. Intervaly se pohybuji
v rozmezi 10 — 60 minut v zavislosti na lince a prepravnim obdobi. Intervalovy provoz se vyskytuje na
linkdch ¢. 1, 4, 5, 10 a 11. Na linkach ¢. 12, 13, 14, 21 a 31 je provoz zajistovan v konkrétnich ¢asech
bez pravidelného intervalu. Vsechny linky s vyjimkou Skolni €. 21 jsou vedeny pres zastavku Karlovo
nameésti, kde jsou ¢asové koordinovany fizenou ndvaznosti.

ZELEZNIENT DOPRAVA

Osobni Zelezni¢ni dopravu zajistuji osobni vlaky a rychliky na trati ¢. 240 Brno — Jihlava v zakladnim
souhrnném intervalu cca 1 hodina. Rychliky zastavuji v Zeleznic¢ni stanici Trebi¢, osobni vlaky ve
stanicich Trebi¢ a Trebi¢ — Borovina. Rychliky a osobni vlaky jezdi ve vzajemném prokladu (v liché
hodiny rychlik, v sudé hodiny osobni vlak). V pracovni dny jsou do tohoto schématu vkladany posilové
spoje v dobé zvysené poptavky po prepravé.

3.4.2 Zdroje a cile dopravy ve mésté Trebici

Pracovni mozZnosti, zpUsoby traveni volného casu, kulturni stfediska alidska obydli jsou
nejdalezitéjsimi Ciniteli v ohledu na zdroj a cil cest. V Trebici jsou témi nejvyznamnéjsimi zdroji/cili
cest nejlidnatéjsi obytné zény mésta (Nové Dvory, Horka — Domky a Borovina), vyznamné pracovni
prileZitosti (prlimyslova zéna, centrum mésta) azdravotnicka zafizeni (nemocnice, polikliniky).
Nejedna se o konkrétni zdroje/cile cest, pouze o ty nejvyznamnéjsi, tyto oblasti byly zaznamenany do
mapy 3.10 nize.
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Obrazek 3.10: Mapa nejvyznamnéjsich zdroju a cili dopravnich vztaha

Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

3.4.3 Délba prepravni prace

V roce 2018 probéhla studie ,Dopravni plan organizace Nemocnice Trebi¢“. V rdmci tvorby tohoto
dokumentu probéhlo dotaznikové setreni velké c¢asti zaméstnancl instituce. Kromé dalSich cennych
vystupl zde byla rovnéZ zanalyzovdna délba prepravni prace. Vzorek zaméstnancl méstské
nemocnice sice nepopisuje chovani celého mésta, ale tvofi velice zajimavy nahled, ktery pomuze pfi
komplexnéjSimu uchopeni a lepsi predstavé o mozném dopravnim chovani celého mésta. Nize jsou

uvedeny vybrané vystupy z tohoto dokumentu, které se tykaji délby prepravni prace.
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Graf 3.8: Prevaiujici zplsob dojizdky zaméstnancli Nemocnice Trebic

Zdroj: Dopravni pldn organizace Nemocnice Trebic

Je ovSem nutné zohlednit misto bydlisté. 53,3 % zaméstnancl bydli v Trebici a 46,7 % bydli mimo
Trebic. V pripadé analyzy respondentl, ktefi bydli v Trebici, dochazi ke znacné proméné délby
prepravni prace, kdy pésky chodi vétsina zaméstnancli bydlicich v Trebici (118). Automobilem jezdi
78 zaméstnancl bydlicich v Trebici (pfiblizné ctvrtina z celkového poctu zaméstnancl jezdicich
automobilem). Vefejnou dopravou jezdi 54 zaméstnanc( bydlicich v Trebici, coz je méné neZ pocet
zaméstnancl jezdicich autem.

Délba prepravni prace je jisté vyrazné ovlivnénd vékovym rozdélenim respondentl, resp.
zaméstnancl. Mladi lidé do 30 let jsou zastoupeni mensinové.

Tabulka 3.8: Vékové rozdélena respondenti

Vék Pocet

Celkem 582
Do 30 77
Do 45 224
Do 65 275
Nad 65 6

Zdroj: Dopravni plan organizace Nemocnice Trebic¢
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Graf 3.9: Graf znazornujici procentudlni srovnani prevazujiciho zpuasob dojizdky
zaméstnancu bydlicich v Tfebici a mimo Trebi¢ do nemocnice
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mimo Trebi¢

M auto M Easto kombinuji

V ramci dotaznikového Setfeni byly rovnéz zjistovany divody volby dopravniho prostfedku, resp.

zpUsobu dopravy. Vysledky uvedeny v tabulkach nize.

vrv

Tabulka 3.9: Zebricek preference prevazného zptsobu dojizdky do zaméstnani

Zaméstnanci bydlici v Trebici Zameéstnanci bydlici mimo Trebic
Rychlost 65 % Rychlost 58 %
Pohodli 34 % Pohodli 28 %
Naklady 22 % Naklady 14%
Setfim ZP 15 % Setfim ZP 5%

*7P — Fivotni prostredi

Zdroj: Dopravni plan organizace Nemocnice Trebic

Dalezitym zjisténim byly rovnéZ Udaje o ¢asové narocnosti cesty do prace. Vzhledem k umisténi

nemocnice a charakteru mésta md takovyto udaj relativné vysokou vypovidajici hodnotu a da se

pouzit pro lepsi pfehled v ohledu na dalsi lokality a zaméstndni.

28

&




KONCEPCE MOBILITY A DOPRAVN{ OBSLUZNOSTI MESTA TREBICE PRO ROKY 2019 —2023

»,;E_w—

Tabulka 3.10: Rozlozeni dob dojizdky do prace a z prace

Cas Pocet respondentt

Do 30 min 316
Do 60 min 205
Nad 60 min 55

Zdroj: Dopravni pldn organizace Nemocnice Trebic

Doba stravena na cesté do a ze zaméstnani silné zavisi na tom, zda je zaméstnanec z Trebice nebo ne.

Zvoleny prostredek nasledné vyznamné zavisi na ¢ase strdveném cestou ze a do zaméstnani.

3.4.4 Délba prepravni prace — ECI/TIMUR 2010

Dulezitym ukazatelem je rovnéz délba prepravni prace vohledu na vysledky ECI/TIMUR 2010,

nicméné je nutné vzit v potaz, Ze tyto Udaje jsou zastaralé a z tohoto dlvodu podléhaji vyznamné

nepresnosti. Trebi¢ ma pomérné vysoké procento obcan, ktefi voli chizi jako hlavni zplsob pohybu

do zaméstnani a kol (35 %), coZ je v ohledu na geomorfologické rozloZzeni mésta pomérné kladné

zjisténi. Stale je zde vsak velmi vysoky podil IAD (36 %) a velice primérné zastoupeni VHD (24 %).

Cyklisticka doprava je zde zastoupena méné (5 %). Pro grafické znazornéni vizte graf nize.

Graf 3.10: Délba prepravni prace (podil v procentech)
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Zdroj: ECI/TIMUR, 2010

Tabulka 3.11: Srovnani s mésty podobnych velikosti

= Chlize

= Jizdni kolo
= VHD

= |AD

Mésto Chuize Jizdni kolo VHD IAD

Jablonec nad Nisou | 34 % 3% 33% 30%
Strakonice 38% 5% 11 % 46 %
Vsetin 38% 11% 18 % 33%

Zdroj: ECI/TIMUR, 2008-2010
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4 Dopravni pruzkum

Pro zjisténi soucasného stavu dopravy ve mésté Trebici, atudiz toku v dopravni siti mésta, byl

proveden dopravni priizkum na Sesti vybranych lokalitdich mistnich komunikaci. U¢elem tohoto

prazkumu bylo doplnit data intenzit provozu o hrany sité, které nepodléhaly celostatnimu scitani

dopravy zroku 2016. Poznatky ztohoto prizkumu byly spojeny s celostatnim séitanim dopravy

a obohaceny o data ze studie kFizovatky Micova x Taborska® a nasledné prepoditany dle platnych TP -

189 na vyhledovy rok odevzdani projektu v roce 2019. Vystupy celého prizkumu jsou tedy tabulkové

a grafické Udaje zanesené do mapy mésta. Pfedmétem prlzkumu byly intenzity dopravy a podil

nakladni dopravy na sbérnych komunikacich mésta Trebice.

Lokality byly méreny v béiné pracovni dny (Utery, stfeda, Ctvrtek) vidy cely den anasledné

prepocteny na RPDI. Doplnéni sité sbérnych komunikaci probéhlo interpolaci s ohledem na znalosti

chovani dopravniho proudu. Hodnoty jsou zapsany v tabulkach nize.

PREDMETNE LOKALITY:

1. Kpt. Jarose: SDZ IP 19, kfizovatka Kpt. Jarose x Gen. Svobody

49.2240578N, 15.8854833E

2. M. Majerové: SDZ ) 4c, autobusova zastavka

49.2234383N, 15.8796008E

3. Bed¥icha Vaclavka: SDZ IS 4c, 24c, Pod kfiZzovatkou Bedficha Vaclavka x Otmarova x Soukopova
49.2148811N, 15.8835711E

4. Velkomeziti¢ska: SDZ P 2, pod kfizovatkou Velkomezifi¢ska x Aug. Kratochvila x U Studanky
49.2197494N, 15.8918486E

5. Samesova: SDZ B 29, autobusova zastavka

49.2175389N, 15.8969622E

6. Brnénska: SDZ P 2, 1) 6, kfizovatka Brnénska x Cihlarska

49.2161353N, 15.8976803E

5> BakalaFska prace — Navrh Uprav kfizovatky ulic Mi¢ova a Taborska v Trebici, Dostal, 2017
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Tabulka 4.1: Namérené hodnoty intenzit provozu
# |Ulice RPDI (voz/24 h) Nakladni doprava

Kpt. Jarose

4136

6 %

Marie Majerové

6651

4%

Bedficha Vaclavka

8445

6 %

VR WIN| R

Velkomeziricska 3431 8%
SamesSova 1605 5%
6 | Brnénska 5170 13%

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Grafické zndzornéni intenzit provozu a procentualniho podilu ndkladni dopravy v kapitole 6.3

Intenzita dopravy a prepravni vztahy.

Obrazek 4.2: Tabulka RPDI jednotlivych tsekd prepoctenych na vyhledovy rok 2019

CSD2016, 1/23

# | Ulice oD DO OA NA NA (%) RPDI (2019)
Cerveni

1 |- Krahulov hospoda 4497 694 13% 5191
Cerveni

2 |- Markvartice hospoda 2878 463 14 % 3341

3 | Prazska, Sucheniova Cervené hospody 11/410 7665 1231 14 % 8896

4 | Sucheniova 11/410 11/351 14477 2346 14 % 16823

5 | Sucheniova 11/351 Masarykovo 13668 2231 14 % 15899
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nam.
6 | Brafova tr. Masarykovo nam. Nadrazni 11776 2075 15% 13851
7 | Bréafova tf. Néadrazni MUK 9490 2053 18 % 11543
8 | Sportovni MUK Rafaelova 15410 2152 12% 17563
Ptacov
9 | Brnénska Rafaelova (odbocka) 7160 1189 14 % 8349
10 | - Ptacov (odbocka) Vladislav 6183 991 14 % 7174
CSD2016, 11/360
# | Ulice oD DO OA NA NA (%) | RPDI(2019)
1 | Velkomezifi¢ska Pocoucov SVA 5184 827 14 % 6010
2 | Rafaelova SVA 1/23 9709 1233 11% 10942
3 | Spojovaci 1/351 Znojemska 7668 1083 12% 8751
4 | Znojemska Znojemska Stfitez 5809 883 13% 6692
CSD2016, 11/351
# | Ulice oD DO OA NA NA (%) | RPDI(2019)
Nova Ves —
1 | Racerovickd Racerovice odbocka 987 115 10% 1102
2 | Racerovicka Nova Ves — odbocka U Kuchynky 6233 498 7% 6731
3 | 9. kvétna U Kuchyriky 1/23 9321 875 9% 10196
4 | Hrotovicka 1/23, MUK Spojovaci 11911 2263 16 % 14173
5 | Hrotovicka Spojovaci Na hasice 8170 1786 18% 9956
6 | Hrotovicka Na Hasice Konec obce 4594 703 13% 5297
CSD2016, 11/410
# | Ulice oD DO OA NA NA (%) | RPDI(2019)
1 | KoZeluzskd 1/23 Borovina 4473 449 9% 4922
2 | KoZeluZska Borovina Starec 2564 325 11% 2889
CSD2016, MK Znojemska
# | Ulice oD DO OA NA NA (%) RPDI (2019)
1 | Nadraini, Znojemska 1/23 11/360 11183 772 6 % 11955
CSD2016, MK U Kuchyriky
# | Ulice oD DO OA NA NA (%) | RPDI(2019)
1 | Taborska, U Kuchynky 11/351 Budikovicka 4430 477 10 % 4906
CSD2016, MK Na Budikovické
# |Ulice oD DO OA NA NA (%) | RPDI(2019)
1 | Budikovicka U Kuchyriky Budikovice 1055 88 8% 1143
DOPLNENI Z BP
# | Ulice oD DO OA NA NA (%) RPDI (2019)
1 | Taborska Micova Budikovicka 3190 150 4% 3341
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vl Ni
2 | Micova Taborska Kpt. Jarose 4333 201 4% 4535
3 | Tadborska 11/360 Micova 1514 69 4% 1583
Dopravni priizkum
# |Ulice oD DO OA NA NA (%) | RPDI(2019)
Marije
1 |Kpt.Jarose Micova Majerové 3888 248 6% 4136
2 | Marie Majerové Budikovicka Kpt. Jarose 6385 266 4% 6651
Smila
3 | Bedficha Vaclavka 1/23 Osovského 7938 507 6% 8445
4 | Velkomezificska Micova Jelinkova 3157 274 8% 3431
5 | SameSova Velkomezifi¢ska Modfinova 1525 80 5% 1605
6 | Brnénska Cyrilometodéjska 11/360 4498 672 13% 5170

OA — osobni automobily (voz/den)

NA — nakladni automobily (voz/den)

NA (%) — procentualni podil ndkladni dopravy (%)

RPDI (2019) — Roc¢ni primérné denni intenzity pro vyhledovy rok 2019
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5 Bezpecnostni inspekce, vyhodnoceni bezpecnosti

silniéniho provozu

V ramci procesu zpracovani bezpecnostni inspekce byla provedena prohlidka lokality v terénu.
Prohlidka probéhla 18. kvétna 2018, ato konkrétné v casovém intervale mezi 11. a 13. hodinou.
Zhotovitelé uskutecnili prohlidku celym sledovanym GUzemim. V ramci prohlidky jednotlivych lokalit
byla pofizena nezbytnd fotodokumentace, kterd zachycovala dopravné-technicky stav sité v den
prohlidky. Zjisténé dopravné — bezpecnostni deficity svysokym rizikem béhem prizkumu jsou
uvedeny v pfiloze ,,001 — Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci — Vysoka rizika”. Nedilnou
soucasti identifikovanych zavad je i doporuceni, jakym napravnym opatienim lze jednotlivé nalezené
problémy eliminovat.

V ramci bezpecnostni inspekce byla zaznamenana videa z prljezdu specidlné oznacenym vozem
bezpecnostni inspekce z kamer umisténych na kapoté vozu. Tato videa byla ndsledné zpracovana
odbornym tymem dopravnich expertll. Vradmci analyzy zdznamu z bezpecnostni inspekce bylo
odhaleno 25 deficitll svysokou mirou rizikovosti, coz odpovidd 20 lokalitdm. Prioritou
zhotovitelského tymu bylo v prvé fadé vymezit lokality s vysokou mirou rizikovosti. V druhém kroku
se nasledné jedna o doplnéni moznych prehlédnutych bezpecénostnich deficitd a zajisténi adekvatni
urovné vystupl. Charakter finalizace bezpecnostni inspekce spociva v nasobné kontrole
zaevidovanych deficit( a videi. Ackoliv je pravdépodobné, ze méné kritické deficity a jejich celkovy
pocet se pfi finalizaci bezpecnostni inspekce zméni, nepredpoklada se, ze by finalizace ovlivnila data

Vv

Soucdsti komplexniho porozuméni stavu zakladni komunikacni sité v ohledu na bezpecny silni¢ni
provoz je rovnéz analyza nehodovosti, resp. analyza bezpecnosti silnicniho provozu. Je dilezité tento
proces provadét aZ po prvotni analyze dat z bezpecnostni inspekce, aby se predeslo ovlivnéni usudku
zhotovitele. Dopravni nehoda je z velké ¢asti ndhodny déj a je nutné mit tuto skutecnost na paméti
pfi hodnoceni bezpecnosti celé sité.

5.1 Bezpecnostniinspekce

Dne 18. kvétna mezi 11. a 13. hodinou probéhla v Trebici na zakladni komunikaéni siti bezpecnostni
inspekce za Ucelem zjistit Uroven bezpecnosti dopravni sité ve mésté. Bezpecnostni inspekce (Bl) se
tyka silnice prvnich adruhych tfid prochdzejicich pres Uzemi mésta a ddle vybranych mistnich
komunikaci. Zakladnim cilem je pak vymezit nejrizikovéjsi lokality, na které by se mésto v blizké
budoucnosti mélo zaméfit.

Vystupy z bezpecnostni inspekce jsou uvedeny v pfiloze ,,001 — Bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci — Vysokd rizika”. V nize uvedenych kapitoldch je poskytnuto struéné shrnuti téchto
vystupd.
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5.1.1 Metodika

Technika provedené inspekce vychdazela z ,,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci —
metodika provadéni“, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. v roce 2013 — viz Zdroje [18]), poznatk( ze
zahranicni literatury [4] a vlastni metodiky [24].

Inspekce byla provadéna osobnim vozidlem, které snimalo pozemni komunikace dvéma kamerami.
KaZda vybrana pozemni komunikace byla projeta dvakrat, tzn. systémem ,tam“ a ,,zpét“. Ridi¢ vnima
prostiedi pozemni komunikace vkaZzdém sméru jinak, resp. to co vjednom sméru mulze byt
bezpecné, v opacném sméru mlze byt nebezpecné. Pri sledovani pozemni komunikace za Ucelem
identifikovani nedostatkd a rizikovych faktorl nesmi byt pouzivdna GPS navigace. Ridi¢ se musi
spoléhat pouze na dopravni znaceni, které je na zkoumané silnici. Dale byl fidi¢ vozidla povinen hldsit
vsechny své dojmy, které byly nejprve konfrontovany s nazory spolujezdcl a poté s nazory téch, ktefi
inspekci vyhodnocovali p¥i zdznamu z kamery na obrazovce. Ridi¢ by nemél znat ani danou lokalitu,
ani mista castych dopravnich nehod na zkoumané trase, aby nedoslo k ovlivnéni jeho pfirozenych
reakci.

Kazdy problém byl zaznamendn do formulare, jehoZ priklad je na obrazku Obrazek 5.2: Ptiklad
zaevidovaného bezpecnostniho deficitu. Kromé zakladnich informaci (jako napf. nazev lokality, Cislo
silnice, fotodokumentace, GPS pozici problémového mista apod.) je ve formuladfi mozné najit strucny

zaznam problému a jednoduchy popis navrhovanych Uprav.

Obrazek 5.1: Inspekcni vozidlo
Zdroj: Vlastni zpracovani
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Pro vyhodnoceni bezpecnostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych usekd
mezi sebou, bylo tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a popripadé jim prifadit vahy dle
dllezitosti. Inspekéni tym ma moznost identifikovand rizika ohodnotit dle jejich zavaznosti tfremi
urovnémi: nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnoceni rizika usnadriuje objednateli inspekce stanoveni
priorit pfi rozhodovani otom, zda ajakd rizika resit, pripadné v jakém poradi. Inspekéni tym
stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace azkuSenosti. Nasledujici Tabulka 5.1 uvadi
stru¢né charakteristiky jednotlivych drovni rizika. Tabulka 5.2 ddle vysvétluje narocnost

navrhovanych feseni.

Obrazek 5.2: Priklad zaevidovaného bezpecnostniho deficitu
Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Tabulka 5.1: Zavaznost rizik a jejich charakteristika

Uroveii rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje znacnda pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povaZuje jeho
odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povazuje
jeho odstranéni za dulezité.

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, poptipadé zvysuje subjektivni riziko
(sniZuje pocit nebezpeci) uGcastnik( silniéniho provozu. Vznik nehod
s osobnimi nasledky je velmi malo pravdépodobny.

Pfipadné navrhy sanacnich Uprav je mozné podle sloZitosti feSeni rozdélit také do tfech kategorii.
Nazorné rozdéleni uvadi nasledujici tabulka 2, ktera soucasné obsahuje strucny popis jednotlivych
stupnd narocnosti.

Tabulka 5.2: Vysvétlivky pouzitych barev k demonstraci tzv. ,sloZitosti feSeni“

Barva Popis

Finan¢né a Casové narocné feseni (napf. stavba okruzni kfizovatky), které v sobé

zahrnuje projedndvaci a schvalovaci procesy, tvorbu dokumentace, BA apod.

. e . ZvySend administrativa — ndavrh umisténi vhodného svislého nebo vodorovného
Administrativni feSeni L . . Lo
znaceni, popf. drobnych stavebnich Gprav.

Jednoduché reseni (napf. profezani bujné zelené, ktera zakryva svislé dopravni
znaceni, zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni, instalace vodicich sloupkd
u PK).

5.1.2 Kontrolni listy

V rdmci procesu vyhodnoceni bezpecénostni inspekce je mira rizika stanovena na zakladé nasledujicich
kritérii a podkritérii:

e dopravni znaceni a zafizeni (absence svislého nebo vodorovného dopravniho znaceni, vodici
sloupky, kratké nabéhy odbocovaciho pruhu, neshoda vodorovného a svislého znaceni
apod.),

o vozovka (kluzkda komunikace, prudké klesani, odpadavani krajnic ¢i vozovky Spatny technicky
stav vozovky),

e pevné prekazky u pozemni komunikace (betonové acihlové nosné pilife pfi pozemni
komunikaci, nezabezpecena silnice u skadly ¢i skalni stény v blizkosti vozovky, velké stromy
a vzrostlé kefe v blizkosti vozovky, nevhodné umisténé méstské pouli¢ni vybaveni /kvétinace,
lavicky, predméty reklamy, apod./, havarovana a opusténd vozidla podél vozovky, budovy
v blizkosti silnice i ulice, ochrannd zabradli nebo ploty se Spi¢atym koncem nebo nevhodné
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umisténé protihlukové stény, Uzké mosty s omezenou rozhledovou vzdalenosti nebo blizkym
smérovym obloukem, jiné pevné bariéry, kamenné stény),

e omezeni rozhledovych pomérl (ostra zatacka, zhorsené rozhledové poméry vinou vybaveni
pozemni komunikace — napf. strom zakryvd dopravni znaceni, odvddéni pozornosti
reklamou),

e Spatné avizované kfizovatky (rozhledy, matouci dopravni znaceni vedouci ke Spatné
orientaci v kfizovatce),

e Spatné dopravné — stavebni poméry (nevhodna sSitka komunikace, parkovani na ulici pfilis
blizko kfizovatkdm, nevhodna nebo Zzadna intenzita osvétleni, ostré smérové oblouky
obzvlasté u Uzkych komunikaci, mald nebo Zadna zachytnd zéna v okoli, Spatné rfesené
zastavky verejné hromadné dopravy, diskontinuita komunikace — nahly konec jizdniho pruhu,
zména obousmérné na jednosmérnou komunikaci, ndhld zména v pficném profilu
komunikace atd.),

e cyklisticka a pési doprava (body kfiZzeni automobilové dopravy s ostatnimi Gcastniky provozu
— cyklisty a chodci, chybéjici infrastruktura atd.),

e ostatni (lokality, kde vozovku ¢asto prechazi zvér, nevhodna vegetace — spadané listi, potfeby
vozidel integrovaného zachranného systému).

Zaroven v pripadé, pokud byly hodnoceny kfizovatky, pak byla mira rizika stanovena na zdkladé
nasledujicich kritérii:
e rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni,
reklamou apod.),
e dopravni znaceni (vCetné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého dopravniho
znaceni),
e rozlehlost kfizovatky (psychologickd prednost),
e bezpeéné napojeni pfilehlych pozemkd,
e nebezpecné stavebni prvky (tangencidlni prijezdy okruznimi kfizovatkami, pocet radicich
pruht na vjezdu nesouhlasi s po¢tem jizdnich pruhi na vyjezdu apod.),
e bezpeénost pohybu ostatnich Géastniki silniéniho provozu v okoli kfiZovatky (prechody pro
chodce, mista pro prechazeni, prejezdy pro cyklisty atd.).
Zaroven byl pfi kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné — bezpecnostnich deficitli zohlednén
i ,lidsky faktor”. Toto slovni spojeni zohlednuje proménlivost a specificnost lidské povahy. Podle
definice se jedna o odvozeny termin pro psychologické a fyziologické pochody, které mohou byt
identifikovany jako pfispivajici k provoznim chybam pfi fizeni strojd a vozidel.

5.1.3 Vysledky bezpecnostni inspekce

Na zdkladé vySe popsané metodiky byla identifikovana dopravné —bezpelnostni rizika a obecné
doporuceni v misté sledované lokality. Doporuceni navrhuje Upravu za Uucelem dosaZeni poZzadované
urovné bezpecnosti a upozorfuje na rizika, ktera se ¢asto vyskytuji na obdobnych liniovych stavbach
v CR. Jak bylo uvedeno, mira dopravné —bezpeénostni Urovné je vzta’ena ke dni prohlidky,
tedy konkrétné k 18. kvétnu 2018.

V ramci bezpecnostni inspekce byly v kaidé lokalité identifikovany dopravné — bezpecnostni
deficity a obecna doporuceni. Deficity jsou vidy souhrnné vyjmenovany u kazdé lokality. Vyslednd
zavaznost sledovanych lokalit byla ve 22 % pripad( stanovena jako stfedni. Vysoké riziko bylo
kalkulovano ve 25 lokalitdch a vétSina lokalit byla vyhodnocena s nizkym rizikem. Vizte obrazek
a tabulku nize.
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Obrazek 5.3: Mapa deficitli s vysokym rizikem

Zdroj: mapy.cz, bezpecnostni inspekce, vlastni zpracovdni

Tabulka 5.3: Prioritizace zaevidovanych deficiti s vysokou rizikovosti

STRUCNY POPIS DEFICITU ID KOMUNIKACE UMISTENI{, CHARAKTER
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE BEZ MK 49.217958N, .
. ; 493 o PRECHOD PRO CHODCE
PRISVETLENI Velkomezitiéska 15.891805E
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE BEZ MK 49.218646N, .
. ., 496 PRECHOD PRO CHODCE
PRISVETLENI VelkomeziFiéskd 15.891546E
VELMI DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE MK Smila 49.215431N, .
e v oo 443 ) PRECHOD PRO CHODCE
U NEUSMERNENE KRIZOVATKY Osovského 15.883884E
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE MK BedFicha 49.215351N, .
. v . 446 , PRECHOD PRO CHODCE
U NEUSMERNENE KRIZOVATKY Vaclavka 15.88362E
ROZLEHLA KRIZOVATKA U DVOU DLOUHYCH MK BedFicha 49.215472N, -
- . 447 KRIZOVATKA
PRECHODU Vaclavka 15.883721E
VELMI DLOUHY PRECHOD, NAVAZNOST NA 49.206576N, .
105 11/410 PRECHOD PRO CHODCE
PESI INFRASTRUKTURU 15.856048E
ROZHLEHLA KRIZOVATKA U DVOU 49.2065N, .-
, . \ 106 /410 KRIZOVATKA
DLOUHYCH PRECHODU 15.855917E
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# STRUCNY POPIS DEFICITU ID KOMUNIKACE GPS UMISTENI, CHARAKTER
VELMI DLOUHY PRECHOD, NAVAZNOST NA 49.206424N, .
107 11/410 PRECHOD PRO CHODCE
PESI INFRASTRUKTURU 15.855747E
DLOUHY, SPATNE VIDITELNY PRECHOD PRO 49.210563N, .
5 91 1/23 PRECHOD PRO CHODCE
CHODCE 15.863649E
UzZKY CHODNIK PODEL FREKVENTOVANE .. , .
5 . e 49.217295N, | PRISTUPOVE PODMINKY
6 | KOMUNIKACE, NEPRUCHOZI, NUTNE PREJIT | 53 /351
15.875216E PRO CHODCE
NA DRUHOU STRANU KOMUNIKACE
. S . . 49.223137N, .
7 DLOUHY PRECHOD BEZ PRISVETLENI 400 MK Micova PRECHOD PRO CHODCE
15.891474E
. A . 49.224758N, .
8 DLOUHY PRECHOD BEZ PRISVETLENI 392 MK Mi¢ova PRECHOD PRO CHODCE
15.88932E
ABSENCE CHODNIKU A PRECHODU, 49.224053N, | PRISTUPOVE PODMINKY
9 23 MK Taborska
NUTNOST VSTUPU DO VOZOVKY 15.872471E PRO CHODCE
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE, MK 49.221691N, .
R . 502 PRECHOD PRO CHODCE
NEADEKVATNI PRISVETLENI VelkomeziFi¢skd 15.892955E
10
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE, MK 49.221856N, .
PR ) 504 o PRECHOD PRO CHODCE
NEADEKVATNI PRISVETLENI Velkomezifi¢ska 15.892912E
DLOUHY PRECHOD ABSENCE y 49.217031N, .
11 , L : 576 MK Samesova PRECHOD PRO CHODCE
BEZBARIEROVOSTI A PRISVETLENI 15.895319E
o . 49.212319N, .
12 | NEADEKVATN{ROZHLEDY NA KRIZOVATCE | 130 /410 KRIZOVATKA
15.870835E
PSYCHOLOGICKA PREDNOST V JiZDE NA MK 49.216916N, -
13 . 491 KRIZOVATKA
KRIZOVATCE Velkomezitiéskd 15.894902E
. . 49.216978N, .
14 | NEADEKVATN{ROZHLEDY NA KRIZOVATCE 54 /351 KRIZOVATKA
15.875756E
o - 49.219409N, -
15 NEADEKVATN{ ROZHLEY NA KRIZOVATCE 2 /351 KRIZOVATKA
15.868543E
ROZLEHLA KRIZOVATKA, NEADEKVATNI y 49.223351N, .
16 250 | MK U Kuchyriky KRIZOVATKA
ROZHLEDY 15.871152E
. - 49.220002N, -
17 | NEADEKVATNI ROZHLEDY NA KRIZOVATCE | 291 11/360 KRIZOVATKA
15.900481E
ROZLEHLA KRIZOVATKA, NEADEKVATN{ UHEL ) . 49.210188N, .
18 e 149 MK Znojemskd KRIZOVATKA
KRIZENI 15.884715E
ZELEZNICNI PREJEZD, NEADEKVATNI UHEL 49.211945N, . SV
19 N 99 1/23 ZELEZNICNI PREJEZD
KRIZENI 15.866586E
NEADEKVATNI ROZHLEDY NA KRIZOVATCE, . . 49.229391N, s
20 . 8 MK Taborska KRIZOVATKA
PSYCHOLOGICKA PREDNOST 15.884544E

Zdroj: Bezpecnostni inspekce, vlastni zpracovdni
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5.2 Vyhodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu

V mistech, ktera byla v rdmci bezpecénostni inspekce evidovany jako lokality s vysokou rizikovosti, byla
bezpeénost provozu rovnéi analyzovdna prostfednictvim nehodovosti evidované Policii CR (PCR).
Soucasné byly vyhodnoceny statistiky pro celé mésto. Analyza nehodového déje je zhotovena zvlast
pro kazdy deficit s vysokou rizikovosti a je moZné jej rovnéz nalézt v pfiloze ,001 — Bezpecnostni
inspekce pozemnich komunikaci — Vysoka rizika®. V kapitole niZe je uvedené statistické vyhodnoceni
dopravnich nehod pro celé mésto Trebic.

Ackoliv ndm analyza nehodovych déji napomdaha kvalidaci poznatkll z bezpecnostni inspekce
a potvrzuje v urc¢itém ohledu realné nebezpedi, je stale nezbytné mit na paméti, Ze dopravni nehoda
je jev ndahodny a lokalita, kde se nevyskytuji momentalné nehody s vétsimi nasledky na zdravi, mlze
byt stale potencidlné s vysoce rizikovou lokalitou v ohledu na bezpecnost silni¢niho provozu.

5.2.1 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod

Nehodovost ve sledované lokalité byla hodnocena zvefejné dostupnych statistickych udajd
o nehodovosti ,Policie CR — Jednotné dopravni vektorové mapy” [2]. Nehodové udalosti byly
sledovany v obdobi od 1. ledna 2007 do 2. srpna 2018. Jedna se o data z ,,Formulafi evidence nehod
v silni¢nim provozu®“, kterd neobsahuji blizsi popis mista, pribéhu ¢i vzniku nehodového déje a slouzi
zejména pro statistické ucely, avSak pro potieby posouzeni maji dostatecnou vypovidajici hodnotu.
Na zakladé zkuSenosti ze znalecké praxe zhotovitele a dalSich podkladll (napt. fotodokumentace
z mista nehody) byla nékterd data o dopravnich nehodach DN kontrolovana, rozsifrena ¢i opravena
(napf. GPS poloha).

Ve sledovaném obdobi odpovida cetnost nehod frekvenci 214 nehodovych udalosti za rok.
V datovém souboru nehodovych udalosti jsou obsazeny jak nehody jedoucich vozidel, srazky
s odstavenym vozidlem, ale také s chodcem. Hlavni pfi¢ina nehod byla pfislusniky PCR stanovena
z kategorie nespravného otaceni nebo couvani. Ddle byly identifikovany i nehodové situace, které
byly zplsobeny nedanim prednosti v jizdé, nevénovdnim se plné fizeni vozidla, nedodrZenim
vzdalenosti a nepfimérenou rychlosti ke stavu vozovky. Stav povrchu vozovky byl u vétsiny nehod
suchy. Pro analyzu statistik nehodovosti viz Obrazek 5.4, Tabulka 5.4, Tabulka 5.5, Tabulka 5.6,
Tabulka 5.7.
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Obrazek 5.4: Prehled dopravnich nehod na tUzemi mésta Trebice za obdobi 1.1.2007 -
2.8.2018

Zdroj: PCR, vlastni zpracovdni

Tabulka 5.4: Souhrn nehodovosti ve mésté Trebici za obdobi 1.1.2007 — 2.8.2018

Charakter nehody Celkovy pocet nehod
Pocet nehod celkem 2243
Pocet nehod s nasledkem na zdravi 611 (27,24 %)
Pocet Usmrcenych osob 7
Pocet téZce zranénych osob 30
Pocet lehce zranénych osob 704
Zdroj: PCR

Tabulka 5.5: Pfitomnost alkoholu nebo drog v krvi fidice

1376 (61 %) 723 (32 %) 63 (3 %) 80 (4 %) 1(0 %)

Ze ziskanych dat Ize prokazatelné urcit, Ze pritomnost alkoholu ¢i drog v krvi vinika nehody méla za
nasledek celkem 66 zranénych osob z celkového poctu 741 zranénych osob.

vevys

Tabulka 5.6: 11 nejc¢astéjsich pricin nehod (obsahuje vSechna umrti)
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Zdroj: PCR

PficemZz smrtelné pripady se tykaji nezvladnuti fizeni, nepfizplsobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky a odbocovani vlevo. VSechny tyto pfipady jsou pfipady, kdy k nehodé
dochazi v relativné vysoké rychlosti, tudiZ jsou ¢asto nasledky tézsi.

Tabulka 5.7: Statistika dle druhu nehody
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Zdroj: PCR
Pficemz ze 146 nehod srazky s chodcem bylo lehce zranéno 139 osob a téZce zranéno 12 osob.

Nejcastéjsi vozidla vinika nehody jsou osobni automobil bez privésu (1394 pripadl, 62 %), nakladni
automobil (223 ptipad(, 10 %) a motocykl (49 pfipadd, 2 %). Ve 428 pripadech vinik ujel (19 %).
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5.3 Bezpecnostni analyza a metodika prioritizace zjisténych
bezpecnostnich deficith

Vytvoreni poradi urcujici prioritu jednotlivych rizikovych lokalit na rozdil od samotné bezpecnostni
inspekce nepredchazelo analyze nehodovosti, nybrz nasledovalo po analyze bezpecnosti silni¢niho
provozu a celkovd nehodovost byla brana v potaz. Tento postup je plné v souladu se soucasnymi
odbornymi postupy v rdmci bezpecnosti v dopravé a bezpecnostnich analyz. Zatimco nutnost nebyt
ovlivnén vysledky analyzy statistik nehodovosti je doporu¢ovana za ucelem vyhnuti se moznému
ovlivnéni usudku v zavislosti na vzniklych nehodach, nasledné urceni prioritizace je silné ovlivnéno jiz
nastalymi konflikty. Logicky tedy misto, kde dochdzi c¢asto kvainym nehodam, by se mélo
upfednostnit pfed ostatnimi.

Zjisténé rizikové lokality jsou primarné dvojiho charakteru. Riziko pro nejzranitelnéjsi ucastniky
silnicniho provozu a ostatni Ucastniky silniéniho provozu. Nehody, kde figuruji chodci, maji svym
charakterem casto nejhorsi nasledky na zdravi, byly proto v tomto seznamu upfednostnéni. V ramci
téchto dvou oddélenych skupin ocekdvanych ucastnikd provozu figurujicich v konfliktnich situacich
bylo nasledné urcovdno poradi dle pfedem urceného klice. Matematicky byl u kazdé lokality urcen
ukazatel dopravni nehodovosti v zavislosti na zdvaZznosti jiz nastalych dopravnich nehod (soucet
poctu rtznych druhl nehod, kdy kazdému druhu nehody je pfifazena odliSna priorita nastavena
danym koeficientem) ,Z“. Z= 130 - ,pocet smrtelnych nehod” + 70 - ,pocet nehod s tézkym
zranénim” + 5 - , pocet nehod slehkym zranénim“ + ,pocet nehod s hmotnou Skodou“, vidy se
nehoda pocitd do dané skupiny dle nejhorsiho nasledku (pokud u nékteré nehody bylo lehké zranéni,
pocitd se jen do nehod slehkym zranénim ado Zadnych jinych). Zvolend metodika odpovida
metodice z publikace ,Metodika identifikace a FeSeni mist ¢astych dopravnich nehod“®

Mezi nejcastéjsSimi nedostatky u pfechod( pro chodce se vyskytuje neadekvatni délka prechodu pro
chodce, absence prvkd pro OOSPO a absence ¢i neadekvatni prisvétleni prechodu. Zhotovitelsky tym
doporucuje tyto nedostatky vyresit prednostné. V kazdém meésté je v prvé rfadé nutna bezpecnd
komunikaéni sit pro pési dopravu, a to nejen za Ucelem zvyseni pocitu bezpeci ob¢and, ale rovnéz za
ucelem podpory zdravého Zivotniho stylu.

V ohledu na fidice dopravnich prostfedkl byly jako rizikové lokality témér vyhradné identifikovany
kfizovatky. Na vysSe zminovanych kfiZzovatkach se opakuji nedostatky v podobé rozlehlych ktiZzovatek,
absence ¢i neadekvatniho usmérnéni dopravniho proudu, nevhodnych rozhledd ¢i uhla krizeni
a nedostatecné pochopitelnosti a samovysvétlitelnosti kfizovatek. Ve vétsiné pripadd je kromé
realizace vhodnéjsich a dostatec¢né vyraznych prvkd SDZ a VDZ nutnd predevsim stavebni Uprava,
resp. prestavba ploch kfiZzovatky.

Lze oCekavat, Ze v pfipadé odstranéni rizik spojenych s vySe uvedenymi lokalitami, bude adekvatné
zvySena uroven bezpecnosti na zakladni komunikaéni siti v Trebici. Zhotovitelsky tym doporucuje
vénovat se vySe uvedenym lokalitdm v co nejkratSim ¢asovém intervalu.

6 Centrum dopravniho vyzkumu (CDV)
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Obrazek 5.5: Mapa — analyza nehodovosti vybranych lokalit
Zdroj: mapy.cz, PCR, vlastni zpracovéni
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6 Silni¢ni doprava, pozemni komunikace

6.1 Stav sité pozemnich komunikaci
Pozemni komunikace ve mésté Trebici se déli na silnice a mistni komunikace.

Silnice jsou rozdéleny na ty ve vlastnictvi statu, kterymi jsou ddlnice, rychlostni komunikace a silnice I.
tfid, a na ty ve vlastnictvi kraje, kterymi jsou silnice Il. a Ill. t¥id.

Mistni komunikace jsou v majetku mésta a jsou déleny do 4 tfid nasledovné:

o mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace; podle provadéci
vyhlasky téz dopravné nejvyznamnéjsi sbérné komunikace ve méstech;

o mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace s omezenim
primého pfipojeni sousednich nemovitosti, ktera spojuje ¢asti mésta navzdjem nebo napojuje

o mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluind komunikace ve mésté nebo jiné obci bézné
pristupna provozu motorovych vozidel a umoznujici pfimou dopravni obsluhu jednotlivych
objekt(;

o mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupnd provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz, napfiklad samostatné
chodniky, stezky pro pési, cyklistické stezky, cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky,
schody, pésiny, zklidnéné komunikace, obytné a pési zény apod.

Ve mésté Trebici se nenachazi dalnice, rychlostni silnice ani jejich priitah. V soucasnosti je planovan
obchvat mésta Trebic.

Silnice prochazejici Trebici jsou znazornény na obrazku nize.

Mistni komunikace pojizdéné automobilovou dopravou jsou rozdéleny na rychlostni, sbérné
a obsluzné.

Jejich rozdéleni je v kapitole 6.2. ZAKOS'.

7 ZAKOS — zakladni komunikaéni systém.
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Obrazek 6.1: Silnice prvni (Cervend) a druhé (modra) tridy v Trebici

Zdroj: Geoportal

Zakladni komunikacéni systém automobilové dopravy je délen na cast s prevazujici dopravni funkci
ana Cast sprevazujici obsluznou funkci. Dopravni funkci pini sbérné komunikace. Rychlostni
komunikace ve mésté nejsou zastoupeny. Obsluznou funkci plni vybrané obsluzné komunikace
v ZAKOS rozdélené dle povolené rychlosti na 50 a 30 km v hodiné. Tim je uréena mira stdvajiciho
zklidnéni.

Rozdéleni na rychlostni, sbérné a obsluiné komunikace vychazi z CSN 73 6110 a je podkladem pro
zatfidéni mistnich komunikaci do jednotlivych tfid.

Paterni sit zakladniho komunika¢niho systému mésta Trebice je tvofena pritahy silnic prvni a druhé
tridy (1/23, 11/351, 11/360, 11/410) a souborem mistnich komunikaci (MK), které jsou v ohledu na
sbérnou funkci vnimany jako zasadni (Taborska, U Kuchynky, Micova, Velkomezifi¢ska, Modrtinova,
Jelinkova, Marie Majerové, Budikovickd, Kapitana JaroSe, SameSova, Brnénskd, Cyrilometodéjska,
Smila Osovského, Bedficha Vaclavka, Jejkovska brana, Jihlavskd brana, Karlovo namésti, Nadrazni,
Znojemska). Tyto komunikace byly predmétem bezpecnostni inspekce.

6.2 ZAKOS —Zakladni komunikaéni systém

Zakladni komunikacéni systém automobilové dopravy je délen na cast s prevazujici dopravni funkci
ana Cast sprevazujici obsluznou funkci. Dopravni funkci plni sbérné komunikace. Rychlostni
komunikace ve mésté nejsou zastoupeny. Obsluznou funkci plni vybrané obsluzné komunikace
v ZAKOS.
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Rozdéleni na rychlostni, sbérné a obsluzné komunikace vychazi z CSN 73 6110 a je podkladem pro

zatfidéni mistnich komunikaci do jednotlivych tfid.

Nesoulad mezi zatfidénim mistnich komunikaci, kategoriemi komunikaci a charakterem lze
vypozorovat v ulici Jungmannova. Tato disproporce vznikad z dlivodu pohodiného spojeni s centrem.
Charakter komunikace vsak takovémuto Ucelu neodpovida. Dalsim prikladem muizZe byt naptiklad
Karlovo ndmésti. Ackoliv by se mélo jednat o klidné&jsi zonu, fidi¢i naméstim projizdéji, prestoze maji

k dispozici alternativni varianty.

Disproporce v zattidéni je také v ulici Otmarova. Ackoliv se jedna o shérnou mistni komunikaci, neni
k tomu to ucelu uzZivdna a neni tak ani koncipovana a neplni tudiz sbérnou funkci.

Céstecné by se za sbérnou komunikaci dal brat rovnéz Usek tzv. Pousovem, tj. MK Pod Kuchyrikou,
Pousov a silnice 111/2324 vedouci do Ripova. Tento Usek je Fidi¢i uzivan pro zkraceni cesty mezi
severozapadem a zapadem, aby nemuseli projizdét pres centrum.

Naopak useky, které pIni sbérnou funkci, ale nejsou zarazeny jako sbérné mistni komunikace jsou MK
SamesSova a Modfinova. Tyto komunikace poskytuji spolu s ostatnimi vyhodné spojeni mezi centrem
a ulici Rafaelova, kterd dale umoznuje relativné plynuly pohyb bud na sever nebo na vychod.
Zakresleni ZAKOSu je v obrazku 6.2 nize.

Legenda:

Sbérné komunikace

s Obsluzné komunikace

Nesoulad zatfidéni

Obrazek 6.2: Zakladni komunikacni systém
Zdroj: Geoportal, vlastni zpracovdni
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6.3 Intenzita dopravy a prepravni vztahy

Pro Ucely skutec¢né adekvatniho zhodnoceni dopravni poptavky bude v budoucnu nezbytné provést
komplexni silni¢ni a kfiZovatkové dopravni prazkumy. Vramci koncepéniho dokumentu bude
pracovdno s nejaktualnéjsimi verejné dostupnymi daty z celostatniho scitdni dopravy (CSD) z roku
2016 doplnéné o dil¢i prlzkumy a dalsi datové zdroje. Ackoliv tyto hodnoty poskytuji pouze
orientacni hodnotu, je z nich mozné vypozorovat urcité dopravni trendy na predmétném lzemi
ajsou dostatecnym podkladem pro zhodnoceni dopravy jako takové (v kombinaci s dalSimi
statistickymi daty) na urovni koncepéniho dokumentu. Na niZze uvedenim obrazku 6.3 je grafické
znazornéni intenzit dopravy na dopravni siti mésta.
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Obrazek 6.3: Grafické znazornéni intenzit dopravy na patefni siti, (voz/24 hodin)

Zdroj: Dopravni prizkum pro mésto Trebic, CSD 2016, bakaldrskad prdce, ,, TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (Il. doplnéné vyddni), aktualizace 22.11.2018“ a,Metody progndzy intenzit generované dopravy
(Certifikovand metodika), 2013, mapy.cz, vlastni zpracovdani

Dle odekavani jsou nejvétsi intenzity naméreny na pruatahu silnice prvni tfidy 1/23 a silnicich druhé
tridy, které se na ni napojuji, a téchto kfizenich. Nejzatizenéjsi usek je na silnici 1/23 v mistech na ulici
Sucheniova od napojeni silnice 11/410 (16 087 voz/den) pfes Masarykovo namésti (11 000 — 15 000
vozidel/den) aZz po ulici Brafova tfida do mista, kde se napojuje silnice 11/360 (16 786 vozidel/den),
resp. do mista, kde se napojuje ulice Rafaelova (ulice, kterd je mnoha obyvateli Trebice povaZovana
za obchvat). V ohledu na Sirsi vztahy se jedna o spojeni zapadu, tj. Telce, Jindfichova Hradce a Jihlavy
a vychodu, tj. Namésté nad Oslavou, resp. napojeni na dalnici a Brno.

Dalsi hlavni tahy jsou dle o¢ekavani rovnéz zatizené. Jedna se prevainé o prltahy silnic druhé tridy
11/360 a 11/351. Pfevaziné ve vychodni ¢asti mésta severojizni smér. Nejznatelnéjsi intenzity jsou vsak
vtomto pripadé predevsim v ramci mésta. Jedna se o pratah silnice 11/360 all/351, resp. ulice
Rafaelova a ulice Hrotovicka. V pfipadé ulice Rafaelova je podstatnym faktorem rozsahla bytova
zastavba, ktera pojimd vice neZ tretinu obyvatelstva mésta av pripadé ulice Hrotovickd jsou to
naopak pracovni pfilezitosti, resp. priimyslova zéna mésta. Vztah mezi témito dvéma misty je zcela
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pochopitelnym zdrojem vysokych intenzit. Lidé po tomto spojeni jezdi zdomova za praci a zpét
dom. Nezanedbatelny je rovnéz vliv napojeni na dalnici na sever po silnici 11/360 (tedy déle nad ulici
Rafaelova). Z ulice Hrotovicka dale po silnici [I/351 je v ohledu na $irsi vztahy podstatny zejména tah
na Mikulov, Bfeclav a dale do Rakouska a na Slovensko.

Poslednim koridorem, ktery stoji za specidlni zohlednéni je mistni komunikace (MK) Nadrazni a dale
Znojemska, kterd se v jizni ¢asti mésta napojuje na silnici 11/360. Ta dale pokracuje na Moravské
Budéjovice, Znojmo a Viden. Rovnéz se v jizni ¢asti mésta nachazi velké obchodni stfedisko STOP
SHOP. Vyssi intenzity je mozné pozorovat rovnéZ na ulici Spojovaci (11/360), kterd propojuje dva
vyznacné tahy (jihovychodni — Breclav, jizni — Znojmo). Tato ulice pojima velké mnozstvi tézké
dopravy, ktera pfijizdi k méstu z jihu a ve mésté nekondi. Slouzi rovnéz v pripadech, kdy je na ulici
Znojemska blize k centru zhorSena propustnost nebo v pfipadé omezeni.

Ulice 9. kvétna od Komenského nameésti se rovnéz potyka s vysokou intenzitou. Nejzatizenéjsi ¢ast
komunikace je zkapacitnéna dvéma pruhy pro kazidy smeér. Ulice Sucheniova (I/23) je rovnéz
zkapacitnéna poctem pruh.

Dalsi vztahy ve mésté a mimo mésto jsou pozorovatelné na mapé (Obrazek 6.3). Z nich je rovnéz
mozné odvodit urcité dopravni tendence a trendy. VySe uvedeného jsou vsak v ohledu na celistvou
dopravu nejzdsadnéjSimi a maji na dopravni situaci nejvétsi dopad.

Vétsina nejzatizenéjsich ¢asti celé sité je reSena zvySenim kapacity mezikfizovatkovych usekl pomoci
dvou pruh( pro jeden smér azvySenim kapacity kfiZovatek za uZiti prvka jako jsou samostatné
odbocovaci pruhy pro odboceni vlevo &i vpravo, uZiti svételného signaliza¢niho zafizeni (celkem 11
SSZ) ¢i jinych typl kFizovatek (jedna mimouroviiova kiizovatka (MUK) a nékolik p¥ipadd okruznich
kfizovatek, okruzni kfizovatky se vSak aZ na vyjimky nenachazi na nejzatiZzenéjsich Usecich sité.

Velké mnozstvi dopravné vyznamnych mistnich komunikaci (MK) nespadalo pod celostatni scitani
dopravy 2016 nebo 2010. Znalost intenzit na téchto komunikacich je vSak velmi dulezita pro celkovou
predstavu o toku v siti. Koridor ,, Taborska — U Kuchyrky“ je velmi vyznamnym severozapadnim tahem
a dal$i ulice, které spadaji do zakladniho komunikaéniho systému (ZAKOS), je? byly zaclenény do
bezpecnostni inspekce (BI) jsou velmi vyznamné v ohledu na vnitroméstské vztahy ajsou hojné
vyuzivany predevsim rezidenty pro pohyb po mésté. Ulice Marie Majerové, Kapitdna Jarose,
Jelinkova, Modfinova, SameSova, Micova a Velkomezifi€skd jsou vyuzivany predevSim obyvateli
méstské ¢asti Nové Dvory, Tyn a Nové mésto, ktefi tvofi spoleéné témér polovinu obyvatel mésta.
Jejkovska brana, Karlovo namésti, Jihlavska brana, ulice Bedficha Vaclavka, Smila Osovského
a Jungmannova jsou vyuzivany pro pohyb po centru mésta. Ulice Cyrilométodéjska a Brnénska pak
tvori spojeni mezi centrem a Novymi Dvory. Znalost dopravniho chovani na téchto komunikacich je
velmi podstatnou soucasti komplexni predstavy o dopravnim chovani fidi¢d a dalSich Gcastnikd
provozu na pozemnich komunikacich v celém mésté.

6.4 Nakladni doprava

Kombinaci dat z celostatniho scitani dopravy a dopravniho prizkumu, ktery si mésto objednalo, byly
urceny procentualni podily nakladni dopravy v profilech sbérnych komunikaci. Grafické znazornéni na
obrdazku 6.4 nize. Tabulkové hodnoty v kapitole 4 Dopravni prizkum.
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Obrazek 6.4: Procentudlni podil nakladni dopravy na sbérné siti v Trebici

Zdroj: Dopravni prizkum pro mésto Trebi¢, CSD 2016, bakaldrskad prdce, ,, TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (Il. doplnéné vyddni), aktualizace 22.11.2018“ a,Metody progndzy intenzit generované dopravy
(Certifikovand metodika), 2013“, mapy.cz, vlastni zpracovani

Podil poc¢tu nakladnich automobill v celkovém poctu vozidel projizdéjicich profily komunikaci za cely
den v ramci sbérnych komunikaci ve mésté Trebici je uvedeny na obrdzku 6.4 vySe. Zde je pfiznivou
zprdvou, ze nakladni dopravou jsou nejvice zatizeny pratahy silnic prvni a druhé tfidy (s vyjimkou
silnice 11/410). Mistni komunikace jsou zatizeny nakladni dopravou vyrazné méné, coz znamena nizsi
hlukovou zatéz v husté obydlenych oblastech mésta a nizsi zatéz infrastruktury v ohledu na technicky
stav vozovky. Vzhledem k faktu, Ze proces destrukce vozovky je Umérny hmotnosti s tfeti mocninou,
je rozhodné zadouci, aby komunikace ve spravé mésta byly tézkymi vozidly zatéZovany co nejméné.

6.5 Organizace dopravy

6.5.1 Rizeni provozu na k¥iZzovatkach

Ve mésté je na zakladnim komunikaénim systému celkem 11 kfiZovatek osazeno SSZ8 a 6 kfizovatek je
okruZznich.

V Trebici je v soucasnosti celkem 11 stalych svételnych signalizacnich zafizeni (dale jen SSZ) a jedno
SSZ docasné. Docasné SSZ je umisténo na kriZovatce Hrotovicka x Kosmakova, kde v minulosti mésto
zkouselo zavedeni prechodné okruzni kfizovatky, jednd se osnahu mésta vyzkouSet adekvatni
zkapacitnéni kfizovatky, kterd vzhledem ke svému umisténi mnohdy tvori problém predevsim pro

8 SSZ — Svételné signaliza&ni zatizeni
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levé odboceni z vedlejsi komunikace na hlavni. Stala SSZ jsou umisténa predevsim na kfizovatkach na
pratahu silnice 1/23, kromé toho jsou také na silnici 11/351, 11/360 a MK Znojemska. Pro presnéjsi
umisténi viz tabulku 6.1 nizZe.
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Obrazek 6.5: Grafické znazornéni intenzit dopravy, CSD 2016, voz/24 hodin

Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

Tabulka 6.1: Intenzita dopravy (ZAKOS), CSD 2016, voz/24 hod

S$Sz-01 Sucheniova (I/23) — odbocka k autobusovému nadrazi
SSZ-02 Sucheniova (1/23) x Komenského nam. (11/351)
SSZ-03 Masarykovo nam. (1/23) x Bedricha Vaclavka (MK)
SSZ-04 Brafova trida (1/23) x Sirot¢i (MK)

SSZ-05 Brafova ttida (i/23) X Nadrazni (MK)

SSZ-06 Brafova tfida (1/23) x Husova (MK)

SSZ-07 Brafova trida (I/23) — Nemocnice

SSZ-08 Sportovni (I/23) x Rafaelova (11/360)

S$SZ-09 Komenského namésti (11/351) x Jihlavska brana (MK)
SSz-10 Znojemskd (MK) x Druzstevni (MK)

SSZ-11 Znojemska (11/360) x Spojovaci (11/360)

Organizaci a fizeni provozu skrze SSZ zafizuje firma Patriot spol. s.r.o. sidlici v Brné zaméfend na

svételné fizené kfizovatky, preferenci dopravy a projekty spjaté sorganizaci dopravy. VSechny

svételné fizené kfizovatky v Trebici jsou osazeny indukénimi smyckami pro zajisténi dynamického

fizeni provozu (vyjimku v tomto pripadé tvofi nektiZovatkové SSZ na prechodu pro chodce u ulice
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Sirotc¢i). Na vSech dynamicky Fizenych SSZ (vSechna SSZ kromé vyse zminéného pfechodu pro chodce)
je nastaven pevny cyklus. V ramci tohoto cyklu jsou dynamicky (pomoci informaci z indukénich
smycek) upravovany doby zelenych vramci pevné daného cyklu. VSechny fadi¢e SSZ umoznuji
ddlkovy pfistup, atedy ovlddani pres centrdlu v pfipadé vyjimecnych situaci. Na svételné fizenych
krizovatkach je v ramci kazdého systému SSZ uzit fadic typu RS 2.

Data z indukénich smycek jsou vlastnictvim mésta. Nedochdzi k ukladani dlouhodobych historickych
dat, data jsou urcena pro aktudlni fizeni provozu a v rdmci tydenni historie kontrolovany intenzity
provozu pro pfipadnou kalibraci cyklu. Tato data jsou vhodnym kandidatem pro zohlednéni v pfipadé
digitalni platformy at uz v rdmci kraje nebo jen mésta vzhledem k tomu, Ze pokryvaji nejvyznamné;jsi
komunikacni tepny mésta.

SSZ 01, 02, 03, 04, 05, 06, 07 a 09 jsou koordinovany spole¢né pomoci metodického koordina¢niho
kabelu. Jednd se o koridor od lJihlavské brany pres kfizovatku pred Ufadem prace po /23 az
k nemocnici. Do tohoto spole¢ného systému rovnéz spadd SSZ 01 u vyjezdu z autobusového nadrazi.

Jako systém svételnych ktiZovatek je rovnéz fizena dvojice kfizovatek SSZ 10 a 11 na ulici Znojemské.

Pouze SSZ 08 na krizovatce Rafaelova x Sportovni neni fizena v ohledu na ostatni kfizovatku
vzhledem k jeji odloucenosti.

6.5.2 Omezeni dopravy

V ramci mésta Trebice je uzito nékolika opatreni pro vylouceni zbytné dopravy. Na nékolika mistech
je omezena nakladni doprava, ato bud pomoci SDZ B 4 nebo obecné rozmérna vozidla (pevnost
mostni konstrukce, svétla vyska pojezd() pomoci SDZ B 13 a B 16. Za ucelem zklidnéni dopravy jsou
dale uZity oblasti, kde je omezena rychlost, ¢i obytné zdny.

Na nize uvedeném obrazku 6.6 je graficky znazornény vycet omezeni dopravy, a to takova omezeni,
ktera maji vliv na rozmérnad vozidla. Tato opatfeni jsou Casto uZivana za uUcelem sniZeni hluku
v obydlené oblasti dale voblastech, kde se obecné predpokldda ztizend manévrovatelnost (i
v mistech, kde neni vhodné, aby uritou komunikaci vyuZivali fidi¢i nakladnich vozidel za Ucelem
zkraceni cesty.

Co se tyCe omezeni v souvislosti se zdkazem prljezdu vozidlim presahujicim urcitou vysku nebo
vahu, jednd se zde Cisté o stavebni prvky (statickd a dynamicka pevnost mostni konstrukce a svétla
vyska mostni konstrukce). V tomto ohledu je nutné provérit propustnost hlavnich smérd mésta.
Témér vSechny sméry vtomto ohledu vyhovuji (silnice prvni tfidy zdpadojizniho sméru a sever
mésta), ale jizni napojeni na centrum (resp. prijezd méstem z jihu nebo na jih) mize byt v tomto
ohledu v urcitych kritickych momentech rizikové. PFi napojeni na silnici 1/23 pres MK Nadrazni
(Znojemska — Nadrazni), je zde omezeni svétlou vyskou viaduktu (3 m) a na hlavnim predpokladaném
tahu, ktery by mél byt vyuZit pro nadmérna vozidla, je koridor omezen nosnosti mostni konstrukce
nad Zelezni¢ni trati (19t). Tato omezeni by vprevainé vétsiné pripaddl neméla byt pfilis
problematicka, je vSak nutné je miti na paméti.
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Propustnost mésta je omezena existenci komunikaci s jednosmérnym rezimem provozu. Tento typ
komunikaci se, jako v jinych méstech, kumuluje pfedevsim v centru. Z pozorovani v terénu to vsak
nema nepfriznivy vliv na skute¢nou propustnost mésta.

Omezeni rychlosti a obytné zény se nachazeji predevsim v oblastech, kde maji tato opatreni efekt
zvySeni bezpecnosti asnizeni hluku — obydlené oblasti a Useky, kde jsou Spatné rozhledy pro
zastaveni ¢i snizené prostorové moznosti.

Legenda:

Pozemni komunikace

Omezeni n. dopravy
Maximalni vyska
3m 47 m

Maximalni vaha
21 5 10t 20t

Obrazek 6.6: Mapa omezeni rozmérnych vozidel a nakladni dopravy
Zdroj: Mésto Trebic, Geoportal, vlastni zpracovdni
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Obrazek 6.7: Mapa mésta s jednosmérnymi komunikacemi (Vyznac¢eno modrou barvou)
Zdroj: Mésto Trebic, vlastni zpracovdni

6.5.3 Obytné zény

Legenda:
— Pozemni komunikace

Obytna zéna

Obrazek 6.8: Mapa omezeni rozmérnych vozidel a nakladni dopravy
Zdroj: Mésto Trebic, Geoportal, vlastni zpracovdni
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6.5.4 Omezeni rychlosti

Legenda:
= Pozemni komunikace

m— 30 km/h

Omezeni rychlosti

Obrazek 6.9: Omezeni rychlosti na PK

Zdroj: Mésto Trebic, Geoportal, vlastni zpracovani

6.6 Nehodové oblasti

Nehodové oblasti byly zpracovédny jako podkapitola bezpecnostni inspekce (5.1 Bezpecnostni
inspekce). Nehodovost byla posuzovana na sbérnych komunikacich zakladniho komunikacéniho
systému v lokalitach, které jsou zpracovatelskym tymem povaZovany za vysoce rizikové. Kromé
téchto rizikovych lokalit byla rovnéZ posouzena bezpecnost silnicniho procesu pro celé tzemi mésta
(5.2 Vyhodnoceni bezpecnosti silni¢niho provozu).
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L4

7 Politika parkovani (doprava v klidu, staticka

doprava)

7.1 Stav infrastruktury rezidentniho stani

Mésto Trebic¢ se v problémech s parkovacimi a odstavnymi stanimi vyrazné nelisi od podobnych mést
v Ceské republice. Diky dlouhodobé stagnaci investic v této sféfe a notoricky nefeseného problému je
obecné soucasna situace v fadé ceskych mést tristni.

Z dlouhodobych prazkum vyplyva, Ze vozidlo se primérné pohybuje 10 % casu a zbylych 90 % je
docasné nebo trvale odstaveno. Z toho plynou velké plosné naroky pro dopravu v klidu. V priméru je
odhadovano, Ze zhruba tretina vozidel je umisténa mimo uli¢ni prostory (vnitrobloky apod. nebo
gardze) acca 65 % v ulicni siti. Parkovaci kapacita v ulicich tak tvofi vyznamnou ¢ast z celkové
kapacity ve méstech, a ne jinak je tomu v Trebici. Je tedy nezbytné nutné se primdrné zabyvat
optimalizaci parkovani vozidel v uli¢ni siti.

Pocet vozidel, kterd maji potfebu v uréitém uUzemi parkovat, nebo byt odstavena, je ¢asto vyssi nez
pocet dostupnych parkovacich mist. Téch je obecné malo a zvySovdnim stupné automobilizace se
tento nedostatek zvyraziiuje. Ob¢any mést tento fakt znepokojuje ve vice smérech. Jedinci, ktefi
v urcité oblasti bydli, jsou postiZeni snizenym komfortem v podobé usporadani ulicniho prostoru kvali
parkovacim mistlm, dale lidé, ktefi potfebuji v dané oblasti zaparkovat (bydli tu, nebo sem dojizdi)
maji zase problém s hledanim parkovacich mist, a ¢asto najezdi pfi této Cinnosti i nékolik kilometrd,
nacez jsou ve vysledku nuceni zaparkovat déle od oblasti zajmu.

Neuvazené (resp. Zivelné nesystémové) navySovani parkovacich kapacit v nékterych ¢eskych méstech
nevyresi problém zcela, protoZze neodstrafiuje jeho pfricCinu, ale kratkodobé odstranuje dasledek
problému (napf. nemoznost zaparkovat v urcité oblasti mésta). Takové navysSovani kapacit naopak
mUiZe dale pretahovat cestujici z méstské hromadné dopravy, ktefi ji dnes vyuZivaji tieba pravé proto,
Ze maji problém zaparkovat v cilové lokalité.

Kromé toho, Ze problémy s parkovanim, je nutné feSit primdrné v Urovni poptdvky a motivovat
cestujici k vyuzivani jinych dopravnich prostfedkd, je tfeba také optimalizovat vyuZiti parkovacich
mist v uli¢ni siti ainformovanost fidi¢l o jejich obsazenosti. Zde jsou obecné stale znacné rezervy
atouto cestou je mozné dosahnout vyrazného zlepSeni situace ataké zvysit plynulost dopravy
v danych oblastech.

Zapadni mésta se vydavaji cestou sdileni parkovacich mist vice subjekty. Jedno parkovisté muize
slouzit pro divadlo i obchod, pokud se jejich provozni doby nepfekryvaji, rezidenéni parkovaci zéna
mUZe pres den, kdy neni zaplnéna, slouzit i pro parkovani navstévnik(. Je to véci dohod, ze kterych
profituji vSechny strany véetné mésta samotného. To u nas neni zvykem, zpravidla si kazdy subjekt
resi své problémy izolované. Ukazuje se, Ze kvalitni management parkovani, ktery kromé sdileni
parkovacich a odstavnych mist pracuje i s variabilnimi koeficienty na stanoveni poctu stani, podporou
sdileni vozidel, MHD, pési a cyklistické dopravy apod. miZe snizZit poZzadovanou potrebu poctu stani
020 az 40 % aprinést tak nemalé Uspory zaboru ploch indkladd na budovani parkovaci
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infrastruktury. Pokud je dlouhodobé provazan sfizenim poptavky po dopravé, mizZe redukce
dosahovat i vyssich hodnot, aniz by to bylo proti spokojenosti obyvatel.

7.2 Parkovani v centru meésta

Ulice nejenom v centrech mést jsou obsazeny parkujicimi ¢i odstavenymi vozidly. PfestoZe je snaha
dostat tato vozidla v co nejvétsi mite z ulic a volnych prostranstvi, at uz realizaci parkovacich dom{ i
gardzi, nebo formou restrikci, neni toto v dohledné dobé pro mensi mésta redlné zvladnutelné,
situace se zlepSuje velmi slozité. Obecné lze fici, Ze vozidla ubyvat urcité nebudou, spiSe naopak
a prostory ani prostfedky pro budovani vicepatrovych objektl (at uz v podzemi ¢i nadzemi) nemohou
vysokou poptdvku po parkovani pokryt.

7.3 Oblasti a zplisoby regulace

V Trebici existuje v soucasné dobé pouze regulace ve formé placenych parkovist, které jsou omezena
pouze na centrum a jeho blizké okoli. Ve mésté se objevuji v podstaté dva typy zén, ato placené
a neplacené.

Tabulka 7.1: Souhrn vétsich parkovacich ploch ve mésté, jejich kapacita a rezim placeni

Kapacita

m Parkovisté oA BUs | ozp Cenik placeného stani:
1 KarIOVO nalméstl' 1 10 2 30 min - 10,- K¢, 1 h - 30,- K¢, dalsi hod. 30,- K¢
2 Komenského néméstl’ 100 3 30 min - 5,- K¢, 1 h - 10,- K¢, 2 h - 30,- K¢, dalsi hod. 20,- K¢
3 VitéZSlaVa Nezvala 86 4 30 min - 5,- K¢, 1 h - 10,- K¢, cely den 30,- K¢
4 | Parkovisté Nadrazni (Purkynovo n.) 70 1
5 KateFinyZValdétejna (Zlm stadion) 66 3 3 30 min - 5,- K¢, 1 h - 10,- K¢, 2 h - 20,- K¢, cely den 30,- K&
6 | P+R prestupni terminal Nadrazni 54 5
7 Polanka 40 3
8 SIrOtElI 38 2 30 min - 5,- K¢, 1 h - 10,- K¢, 2 h - 20,- K¢, cely den 30,- K¢
9 Nad Zdmkem 35 5 1
10 SOUkOpOVa U”Ce 35 1 30 min - 5,- K¢, 1 h - 10,- K¢, 2 h - 20,- K¢, dalsi hod. 10,- K¢
11 Masarykovo néméstl' 30 1 30 min - 5,- K¢, 1 h - 10,- K¢, 2 h - 20,- K¢, cely den 30,- K¢
12 | Gorazdovo namésti 25 2
13 | Na Potoce 25 1
14 | Pod Zdmkem 20
15 Smlla OSOVSkéhO 20 30 min - 5,- K¢, 1 h - 10,- K¢, 2 h - 20,- K¢, cely den 30,- K¢
16 | Martinské namésti 20
17 |Zerotinovo ndmésti 20 1
18 | Smila Osovského, za Ceskou postou 100 Cca 150 mist, placeno osobné

SUMA 894 8 31 Kromé Karlova namésti vSude hodinova sazba 10,- K¢

Zdroj: mésto Trebic, vlastni zpracovani

OA — osobni automobil; BUS — Autobus; OZP — Osoby se zdravotnim postiZzenim
Barvy: Modrd — placena stani, zelend — neplacena stdni, fialovd — P+R, Zlutd — soukroma stani
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Obrazek 7.1: Zény placeného stani v Trebici (,,bilé P na cerném podkladu)
Bilé P na ¢erném podkladu — placena stani, ,,Cerné P na bilém podkladu — neplacena stani

Zdroj: mésto Trebi¢

7.4 Park and Ride a Park and Go

¥

Park and Ride, neboli cesky ,zaparkuj ajed”, se uplatiuje zejména v navaznosti na verejnou
hromadnou dopravu. V ¢eskych zemich se uplatiiuje zejména u termindl( a prestupnich uzld
hromadné dopravy. Lze jej ovSsem Uspésné aplikovat také na béZnych zastdvkach. Parkovisté P+R u
mést jako je Trebi¢, hraji roli vétSich prestupnich termindlli mezi automobilovou a hromadnou
dopravou. Existuji studie (Pickett et al, 1999), které potvrzuji Ucinnost P+R na podporu MHD,
snizovani kongesci atim izlepSovani Zivotniho prostifedi center mést. Soucasné tento princip

podporuje také multimodalitu v dané oblasti.

Dle Bilé knihy ma nejvétsi potencidl pouziti kombinované prepravy IAD a vefejné dopravy na stfedni
a dlouhé traté, kde VHD muze vyuzit svou komparativni vyhodu rychlosti a ceny.

7.5 Bilance nabidky a poptavky

ProtoZe monitorovat vSechna potencialni mista k parkovani na vétSich uzemich neni v tuto chvili
redlné, je vhodné hledat alternativni (a casto iefektivnéjsi) zplsoby, jak uréovat/predikovat
obsazenost parkovacich mist v cilovych lokalitach. V oblastech, kde ¢asto obsazenost atakuje 100 %,
muze byt aktuaini informace o tom, Ze je volnych pouze nékolik mist ne Uplné uZitecna. Zejména
pokud se fidi¢ nachazi dale od sledované destinace, mlze byt v dobé jeho pfijezdu situace Uplné jina.

Daleko pfinosnéjsi by potom mohla byt informace, jakd se predpokldda obsazenost (Ci
pravdépodobnost nalezeni volného mista) v uréitou hodinu, na kterou uZivatel predpokladd svij
pfijezd. S takovou informaci pak mudZe doty¢ny naloZit, jak uzna za vhodné a planovat podle toho
svoji cestu azejména lokalitu pro zaparkovani. Pro takovou predikci je potom nutné vychazet
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z historickych dat (prazkumy, pravidelnd mobilni detekce, predikce na zakladé charakteristiky Gzemi
apod.). Principy pro zefektivnéni obsazenosti parkovacich mist musi byt podpofeny v prvni fazi
detailnim prizkumem vyvoje obsazenosti na vybranych kritickych parkovacich sténich v Trebici.

7.6 Problémové oblasti

Doprava vklidu je téma, jehoZ reSeni si zada velmi citlivy pfistup jak ve stdvajici hlavné
vysokopodlaini zastavbé, tak iv zastavbé nové, kde podle normy CSN 73 6110 mUlze vychazet ve
vyhledu vice jak 1 misto na 1 ucelovou jednotku (byt). ZaleZi také na stupni automobilizace, jejiz rist
je v Trebici pfedpokladdn. A tak v ramci zpracovani této koncepce dopravy byly vybrany problémové
oblasti (viz Obrazek 7.2), kterym diky svému rozvoji v budoucnu je tfeba vénovat zvySenou
pozornost.

Jedna se primarné o tfi oblasti: Nové Dvory, Horka — Domky, Nova Borovina. Patfi k nim vSak rovnéz
oblast: Centrum, Tyn, Stara Borovina. Kromé vySe uvedeného jsou jisté problematické rovnéz dalsi
lokality, tyto jsou vSak obecné nejproblémovéjsi a je nutné se na né zaméfit primarné. Rovnéz je
nutné zohlednit, Ze v ramci oblasti jsou urcité Useky vice ¢i méné problematické, je proto vhodné
nechat vyhotovit kompletni studii na stav dopravy v klidu ve mésté Ttebici.
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Obrazek 7.2: Rizikové oblasti dopravy v klidu ve mésté Trebici
Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

Doporucujeme, aby mésto Trebi¢ zacalo systematicky fesSit svou parkovaci politiku modernimi
systémy. A to jednak v soucinnosti se vsemi pilotnimi zaméry z oblasti ,.chytrych feseni“. Soucasné
musi mésto vyZzadovat vytvoreni "Studie proveditelnosti k feSeni dopravy v klidu", cozZ je prvni krok
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k posouzeni sprdvnosti investice do chytrého parkovani. Cilem studie proveditelnosti by méla byt
pfiprava potencidlniho investora, mésta Trebie, na pilotni realizaci systému chytrého parkovani.
Pouze takovy pristup muizZe poskytnout presvédcivé dikazy pro aplikaci systému na vnitfni mésto (vC.
parkovist na preplnénych sidlistich) a systém by se nasledné stal zakladnim nastrojem pro budouci
regulaci parkovani a navazujici aktivity v oblasti dopravni politiky a dopravniho planovani.

Systém chytrého parkovani je rychlym, ucinnym a osvédcenym feSenim parkovacich problémd, které
tradpi vétsSinu Ceskych mést. Systém chytrého parkovani je zakladnim systémem tzv. chytrych mést.
Jednd se ojednoduchy azaroven velmi ucinny systém, ktery je ploSné nasazovan v prednich
evropskych velkoméstech (Amsterdam, Barcelona, Londyn atd.), a je tudiz v soucasnosti v zahranici
béZnou technologii. Tento pfistup dokaze fesit problémy nejen s povrchovymi parkovisti, ale také
s pouliénim parkovanim, a tudiz se stava ucinnym nastrojem pro reseni regulace parkovani predevsim
v centrech mést, snizuje vyskyty dopravnich kongesci a poskytuje cennd data pro dlouhodobé

strategické planovani mésta.

Na obrdzku 7.3 nize je uveden souhrn vSech vétsich parkovacich ploch v Trebici.
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Obrazek 7.3: Prehled vsech vétsich parkovacich ploch ve mésté Trebici
Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

7.7 Dostupnost uzemi

Dostupnost Uzemi automobilovou dopravou je v Trebi¢i na dobré urovni. Ve mésté Ize zaparkovat
s dochdazkovou vzdalenosti do 5 minut. Nejvétsi problémy Ize ocekdvat ve vysokopodlazni zastavbé u
vecerniho odstaveni vozidla. Centrum je pro zaméstnance dostupné s maximalni dochazkovou
vzdalenosti 10 min, coZ predstavuje vzdalenost cca 600 m. V rezidencni zastavbé uvaZujeme

dostupnost odstavného stani do 300 m od bydlisté.

Snaha fesit problém Zivelnou nekoncepcni prestavbou fady plvodné zklidnénych ndastupnich
komunikaci obytnych domu na parkovisté (jak se jiz ¢astecné déje) je z urbanistického hlediska zcela
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nevhodna a varujici. Dochazi totiz k tomu, Ze namisto vytvoreni polosoukromého obytného predpoli
obytnych domu, které by mélo umoznit socidlni kontakt mistnich obyvatel, vytvofit nabidku prostoru
pro détské hry v dosahu ,dohledové” vzdalenosti od oken byt(, se tyto cenné plochy dlazdi pro stani
automobil(l. Celkova kvalita obytného prostredi se tak skokem sniZuje a vznikajici prvky periferniho
prostfedi na sebe vaZou dalsi projevy degradace sidliStniho prostoru. Ne nadarmo tada
sociologickych studii varuje pfed skutec¢nosti, Ze pravé odcizené prostiedi sidlist bez zabezpeceni
dobrého socidlniho kontaktu obyvatel byva lihni problémovych jevl dorlstajici mladeze.
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8 Verejnd osobni doprava (véetné Zeleznice) a vazeb

na IDS Kraj Vysocina

8.1 Stavinfrastruktury

Sit méstské hromadné dopravy (MHD) v Trebi¢i je homogenni, provoz je zajistovan vyhradné
autobusy, proto se mistné pouZivd oznaCeni meéstskd autobusovd doprava (MAD). Zastavky jsou
standardné vybaveny oznacnikem zastavky se zastdvkovymi jizdnimi rfady. V pfipadech soubézného
provozu vice linek ve shodném sméru je k dispozici i souhrnny zastavkovy jizdni fad. V exponovanych
mistech je kdispozici idigitdlni informacni systém zobrazujici Cislo linky, cilovou destinaci a cas
odjezdu. V centralnim pFestupnim uzlu na Karlové ndmésti ve Vnitfnim Mésté, v némz zastavuji
vsechny linky s vyjimkou skolni €. 21, je k dispozici nékolik nastupist v ¢asti komunikace vyhrazené jen
pro provoz linek MAD, pfricemzZ kazdé nastupisté sdruZuje linky jedouci do spolec¢nych smérd a jedno
nastupisté slouzi jako vystupni a manipulacni prostor. Pfima preference verejné dopravy se omezuje
pouze na bodova opatreni zejména v prestupnich uzlech na Karlové ndmésti a u hlavni zelezni¢ni
stanice.

Dalsimi sloZzkami vefejné dopravy jsou meziméstské autobusové linky a Zelezni¢ni doprava. Jednotlivé
slozky vefejné dopravy nejsou v soucasné dobé integrovany. Pro meziméstské autobusové linky jsou
zfizena dvé hlavni stanovisté. Jedno vcentru mésta pobliz Komenského namésti adruhé
v pfednadraznim prostoru hlavni Zelezni¢ni stanice. Obé stanovisté jsou vyuzivdna vyrazné pod
limitem své kapacity. Autobusové stanovisté na Komenského namésti je negativhé vnimano
verejnosti v tabulce €. 8 dotaznikového Settfeni provedeného v srpnu a zati 2018.

Zelezni¢ni doprava je zajistovana prostfednictvim traté &. 240 Brno — Jihlava. Na Gzemi mésta se
nachdzeji dvé Zelezni¢ni stanice — Trebi¢ a Trebi¢ — Borovina. Stanice Trebi¢ je koncipovdna jako
prestupni terminal. V pfednddraznim prostoru se nachazi stanovisté pro meziméstské i méstské
autobusové linky. Stanice Trebi¢ — Borovina nema ndvaznou dopravu. Obé Zelezni¢ni stanice se
nachdzeji mimo centrum mésta.

Na obrazku 8.1 niZe je patrné umisténi autobusové a Zelezni¢ni stanice v rdmci mésta.
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L 7. 200}, O SemEmes, 6.5, OunrirszEpal, OlfsessRCapusiin,

Obrazek 8.1: Vztah mezi autobusovym nddraZim a Zeleznicni stanice Tiebic
Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

8.2 Vozovy park

Méstska autobusovd doprava v Trebi¢i je zajistovana nizkopodlaznimi vozidly, kterd v kombinaci
s bezbariérovym pfistupem k zastadvkam jsou schopny zajistit i pfepravu osob se snizenou schopnosti
orientace a pohybu. U vozidel je pouzivan ekologicky pohon na CNG. Pfevaznou vétsinu spojd zajistuji
standardni autobusy o délce cca 12 m v méstském provedeni interiéru. Nékteré méné vytizené spoje
zajistuji mikrobusy. U standardnich tfidverovych vozidel je zaveden usmérnény nastup a vystup
cestujicich (nastup prednimi a vystup stfednimi a zadnimi dvermi). Oba typy vozidel nemaji vzhledem
k poptavce po prepravé a rozloze mésta idedlni pfepravni kapacitu. Standardni autobusy neumoZziuji
na linkach zavést intervaly v dobrém pomeéru s pfepravnimi i dochazkovymi vzdalenostmi, mikrobusy
zase maji prilis malé kapacitni rezervy pro vyrovnavani vykyvl poptavky po prepravé. Priklady
vozidel, které ve mésté jezdi, jsou uvedeny na obrazcich nize.
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Obrazek 8.2: Ukazka standardniho autobusu v Tiebici
Zdroj: viastni foto

ICOM L

transport s L

Obrazek 8.3: Ukazka mikrobusu v Trebici
Zdroj: vlastni foto
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8.3 Zatizeni sité

Nejzatizenéjsi ¢ast sité MAD se nachdzi ve Vnitinim Mésté, kde se na Karlové namésti nachazi
centralni prestupni uzel, do néjz smétuji vSechny méstské linky s vyjimkou Skolni. Nejvétsi pocet
spojli do Vnitfniho Mésta mifi z méstskych c¢asti Nové Dvory, Horka — Domky a Borovina, kde se
nachazeji méstska sidlisté a je zde koncentrovano nejvétsi mnozstvi obyvatel. Tyto méstské casti jsou
logicky vzdjemné propojeny diametralnimi patefnimi linkami s pravidelnym intervalem. MAD je
vedena i pfes nejzatizenéjSi komunikace ve mésté, k nimzZ patii zejména Brafova a Sucheniova ulice,
které jsou soucasti diametralniho pratahu silnice 1/23. Nejvétsi kongesce ovliviiujici nepfiznivé provoz
MAD byla zaznamenana na kfiZovatce silnic 1/23 a 1I/351 v méstské ¢asti Jejkov.

Poptavka po prepravé se v case méni dle standardniho schématu variace dopravy. Ve vecernich
hodindch poptavka vyrazné klesa. Tento velmi vyrazny pokles poptavky Ize davat do souvislosti
s vyraznym omezenim provozu MAD ve vecernich hodinach, tedy jako pokles poptavky v dlsledku
omezeni provozu.

8.3.1 Jizdni rady

Jizdni tady méstské autobusové dopravy se vyznacuji pomérné znacnou proménlivosti jak ¢asové, tak
i smérové koordinace jednotlivych linek i konkrétnich spojd. Jednotlivé linky maji rdzné intervaly (1,
4, 5, 10 a11) nebo jsou provozovany bez pravidelného intervalu v urcitych vybranych casovych
polohach (12, 13, 14, 21 a31). Tento stav vede k nerovhomérné frekvenci spoji v soubéznych
Usecich, ktera je patrna zejména ze souhrnnych jizdnich fadd v okrajovych ¢astech sité. Nepravidelna
frekvence spojd vramci jednoho prepravniho obdobi sniZzuje moZnosti rovnomérného, atedy
efektivniho wvyuZiti prepravni kapacity provozovanych vozidel. To ndsledné ukazuji iprovedené
prepravni prazkumy. V prestupnim uzlu Karlovo namésti, v némz zastavuji vSechny linky s vyjimkou
Skolni €. 21 je casova koordinace feSena pomoci tzv. fizené ndvaznosti, kdy jednotlivé spoje na sebe
vzajemné Cekaji a umoznuji prestup mezi jednotlivymi linkami. Tento zplsob ¢asové koordinace ma
své vyhody a nevyhody. Nespornou vyhodou je minimalni ¢asova ztrata cestujicich pfi prestupu,
které je ovsem docileno na Ukor Casové ztraty tranzitujicich cestujicich v podobé sniZzené cestovni
rychlosti. Nizka cestovni rychlost je kritizovana cestujicimi v dotaznikovém Setfeni.

8.3.2 Prepravni kapacita vozidel

Vétsina spojiil MAD je zajistovédna vozidly o délce cca 12 m, coi pfi obsaditelnosti 4 osoby/m?
znamena prepravni kapacitu cca 60 cestujicich. Vybrané spoje na linkach bez pravidelného intervalu
jsou zajistovany minibusy. Vzhledem k poptavce po prepravé ve mésté prepravni kapacita cca 60
cestujicich/spoj vede k relativné dlouhym intervaldm na linkdch. Rozloha mésta zaroven limituje
délku jednotlivych linek do 30 minut. To vede k nevyhodnému poméru primérné doby ¢ekani na spoj
a primérné cestovni doby, kterd vyrazné sniZuje atraktivitu verejné dopravy ve mésté.
V dotaznikovém Setfeni Ize nalézt pfipominky ohledné poméru doby chlize pésky a jizdy verejnou
dopravou. Napfiklad v nepracovni dny jsou na vsech linkach delsi intervaly nezZ jizdni doby z konec¢né
na konecnou. K tomu je potfeba si jeSté uvédomit, Ze vétSina cestujicich pouzije spoj jen v ¢asti trasy,
coz dany pomér jesté znevyhodnuje. Tento stav spolu s nepravidelnou frekvenci spoju (viz jizdni rady)
taktéZ prispiva k neefektivnimu vyuZivani prepravni kapacity vozidel, coz vyplyva z provedenych
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prepravnich prizkumd. Vétsina spojll je obsazena vyrazné pod limitem obsaditelnosti vozidla (cca 60
cestujicich).

8.3.3 Dostupnost Uzemi

Dostupnost Uzemi se hodnoti izochronou 400 m dosazitelnosti zastavky, kterd odpovida dochazkové
vzdalenosti 6 minut. Uzemi mésta je pokryto siti MAD nerovnomérné. Stiidaji se mista s velmi
hustou siti (provoz napfiklad v paralelnich komunikacich DruZstevni a Demlova na sidlisti Horka, Ci
v ulicich Koutkova, Taborska a Palackého v Podklasteri) a mista s horsi dostupnosti (naptiklad oblasti
v okoli plaveckého aredlu Polanka, nebo v okoli ulice Obrancl miru). Mistni ¢asti Pocoucov a Slavice
nejsou MAD obslouzeny viibec. Dostupnost nékterych casti GUzemi verejnou dopravou je také
kritizovana v dotaznikovém Setfeni z 1éta 2018. V pfipadé pouziti izochrony dochdzkovych vzdalenosti
400 m by se plosné v souvisle zastavéném uUzemi mély vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami
pohybovat v rozmezi 400 — 800 m. Efektivni feSeni dochazkovych vzdalenosti nabizi proménna
velikost izochron v zavislosti na lokalni hustoté osidleni a vzdalenosti od hlavniho centra. Hodnota
400 m je tak hodnotou prlmérnou. Se sniZujici se hustotou osidleni a zvy3ujici se vzdalenosti od
centra velikost izochrony vzrlsta a naopak. Plati zasada, Ze ¢im delsi dochazkové vzdalenosti mame,
tim delsi ¢as sice pottebuji cestujici k tomu, aby dosli k zastdvce, ale tim vyssi je zase cestovni rychlost
vozidel. Pro uclely takto podrobné revize rozmisténi zastdvek by byly potfeba k dispozici udaje
o jednotlivych mezizastavkovych vzdalenostech.

8.4 Bezbariérovost

Méstskd autobusovd doprava v Trebi¢i je koncipovdna jako bezbariérova. Na linkach jsou
provozovana vyhradné nizkopodlazni vozidla a zastdvky maji zvySené ndstupni hrany. Z celkového
hlediska je stav bezbariérovosti vyhovujici. Dil¢i lokdIni Upravy ndstupnich hran ¢i pfistupovych cest
mohou prispét ke zlepSeni dostupnosti v konkrétnich mistech, avsak z celkového hlediska neni dalsi
feSeni bezbariérovosti pro zvysSeni kvality a vykonnosti systému prioritou.

8.5 Integrace osobni dopravy

Na uzemi mésta ani kraje neni zaveden funkéni integrovany dopravni systém (IDS). Neni splnén ani
jeden ze Ctyr pilitd IDS — Gzemni, tarifni, provozni ani informacni. Jednotlivé slozky — MAD, pravidelna
autobusova doprava (PAD) a Zelezni¢ni doprava jsou koordinovany samostatné.

Integraci jednotlivych dopravnich subsystém( nenahrava rozdilné umisténi jejich hlavnich terminald.
Autobusova stanice pro priméstskou a meziméstskou dopravu, Zelezniéni stanice a centralni
prestupni uzel MHD se nachazeji na tfech rlznych mistech, coZ znesnadrnuje smérovou i ¢asovou
koordinaci spoju.

V soucasné dobé je pfipravovan integrovany dopravni systém Kraje Vysocina, jehoz garantem je kraj.
Mésto Trebic pripravuje verejnou hromadnou dopravu na Uzemi mésta na zaclenéni do vznikajiciho
IDS. Jednotlivé kroky jsou vSak limitovany smlouvou s dopravcem TRADO—-MAD, ktera je uzaviena do
roku 2024.
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8.6 Zavady a problémové oblasti

Kromé jev( popsanych v kapitolach 8.1 — 8.6 byl identifikovan problém dopravni obsluhy Zelezni¢ni
stanice TFebi¢. Provoz autobus(l je v Useku mezi zastavkami Zelezniéni stanice — Nemocnice vyrazné
omezen z ddvodu hlukovych limitd. Ackoli prednadraini prostor je velmi kvalitné architektonicky
feSen pro smérovou ndvaznost vlakovych a autobusovych spojd, jsou meziméstské linky ukonéeny
v autobusové stanici na Komenského namésti a méstské autobusové linky obsluhuji Zelezni¢ni stanici
pouze vybranymi spoji. Obsluha Zeleznic¢ni stanice je opét kritizovana v dotaznikovém Setieni. Jednim
z cilG ndvrhové casti dokumentu bude proto feseni obsluhy Zelezni¢ni stanice linkami MAD za
stdvajici situace azdroven ifreSeni smérové koordinace mezi MAD a meziméstskymi linkami na
Komenského nameésti.

Dalsi identifikovanou problémovou oblasti je feseni obéhl vozidel na méstskych linkach. Efektivitu
snizuje stavajici nastaveni zakladnich provoznich parametrd linek a zpUsob cerpani bezpecnostnich
prestavek ridica.

Negativni vliv na jizdni doby a tim ina cestovni rychlosti jednotlivych linek ma isoucasny zplsob
odbavovani cestujicich, ktery je téz kritizovan v dotaznikovém Setfeni. Kritizovan je usmérnény
nastup prednimi dvefmi a prodej jizdenek u fidice. ReSeni této problematiky bude muset byt
jednotné koordinovdno v ramci budouciho IDS Kraje Vysocina, nicméné poznatky z ostatnich IDS
nasvédcuji zachovani usmérnéného nastupu i dopliikového prodeje jizdnich dokladd u fidi¢e. Tento
systém ma v regionu i v mensich méstech kromé nevyhod i své nesporné vyhody. Pfedevsim se jednd
o eliminaci osob, které jiz pfi nastupu porusuji tarifni a smluvni prepravni podminky a o eliminaci
nedostupnosti verejné dopravy z ddvodu momentalni nedostupnosti jizdniho dokladu. V navrhové
Casti budou proto navrieny mozné Upravy tohoto systému sméfujici k rychlejSimu odbavovani
cestujicich na zastavkach.

Informacni systém na jednotlivych zastavkach spliiuje poZzadavky. Zastdvky jsou vybaveny standardné
oznacnikem zastavky a zastavkovymi jizdnimi fady. Ve vybranych smérech jsou k dispozici souhrnné
jizdni fady pro radidlni smér jizdy do Vnitfniho Mésta. Ve vybranych uzlech jsou zobrazovany na
elektronickych panelech icasy odjezdl nejblizSich spoji. Dostupné informace na internetu nejsou
dostatecné. Pro informace zoblasti MHD existuji samostatné webové stranky www.doprava-
trebic.cz/, na néz vsak neni odkaz na oficidlnich strankdch mésta www.trebiczeu. Nékteré pomérné
zasadni Udaje vykazuji zndmky neaktudlnosti. Je zde napfiklad na jednom misté uvedeno nékolik verzi
jizdnich rada s riznym datem platnosti (napfiklad jizdni fady z roku 2013). Souhrnné jizdni fady jsou
uvedeny pouze pro vyluku Podklasterského mostu, nebo pro letni prazdniny 2018. Ani jedna verze
neni aktudlni, platné souhrnné jizdni rady zcela chybi.

8.7 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni osobni doprava je zajisfovana osobnimi vlaky a rychliky na trati ¢. 240 Brno — Jihlava.
Osobni vlaky jsou provozovany v trase Brno hlavni nadrazi — Jihlava azastavuji na Uzemi mésta
v Zelezni¢nich stanicich Trebic i Tfebi¢ — Borovina. Rychliky spojuji Tfebi¢ s krajskymi mésty Jihlava,
Brno, Ceské Budé&jovice a Plzer. Rychliky zastavuji na Gzemi mésta pouze ve stanici Tiebi¢. Intervaly
osobnich vlakd i rychlikd jsou dvouhodinové, souhrnny interval v Zeleznicni stanici Trebic je 1 hodina.
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Redeni Zelezni¢ni dopravy pFesahuje kompetence mésta. Lze viak ofekdvat, Ze Zelezniéni doprava se
stane patefnim dopravnim subsystémem v ramci pfipravovaného IDS Kraje Vysocina a bude v rdmci
tohoto IDS feSena. MAD jakozto dopravni subsystém nizsi Urovné je potreba aktudlnimu stavu
Zelezni¢ni dopravy pfrizplsobit (na zakladé obecného principu, Ze subsystém nizsi Urovné se

pfizplisobuje subsystému vyssi Urovné).
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9 Cyklisticka doprava

9.1 Stav stavajici sité cyklistickych komunikaci

V soucasnosti jsou méstem ucelené vyznaceny predevsim cyklistické trasy (viz Obrazek 9.1), jejiz
zpUsob vedeni neni vidy dostatecné prehledny a bezpecny. Je tim na mysli zejména pohyb cyklist(
v rozlehlych kfizovatkach, resp. v mistech, kde cyklisté musi vyuzivat jizdni pruh spolecné

s automobilovou dopravou. Mezi vyznamnéjsi cyklotrasy patfi €. 26 Jihlava —Trebi¢ — Raabs, ktera je

dlouha 50,87 km. Cela trasa je vedena v maximalni mozné mife mimo hlavni dopravni komunikace

prevazné po polnich alesnich cestach ¢i zklidnénych komunikacich. Cyklisticka trasa je tedy velmi

bezpecna a velka ¢ast usekd je tak vhodna pro rodiny s détmi.

Seznam stdvajicich cyklistickych tras na tuzemi mésta Trebice:

trasa €. 401, kterd vede skrze Ttebic¢ — Hrotovice — Dukovany — Moravsky Krumlov
. 103 Horni Radslavice — Benetice — Tfebic

. 162 Jihlava — Dolni Smréné — Bransouze — Trebic

. 5106 Tfrebi¢ — Mohelno

5212 Dobra voda — Kozichovice — Pokojovice

5213 Ptacov — Klucov

. 8828 okruh Trebi¢ — Pousov — Ripov — Racerovice — Tiebi¢

. 26 Jihlava — Trebi¢ — Raabs

[e el

¢
¢.
¢.
¢
¢

Obrazek 9.1: Prehled stavajicich cyklistickych tras i s jejich ciselnym oznacenim
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Ve mésté Trebi¢i dosud neexistuje ucelend sit stavebné provedenych cyklistickych komunikaci.
Pfehled stavajici samostatné vedené cyklistické komunikace nebo téch, co jsou spolecné s pési
dopravou, uvadi nasledujici Tabulka 9.1 a Obrazek 9.1.

Tabulka 9.1: Soucasné komunikace pro cyklisty v Trebici a jejich klasifikace z hlediska
povrcht a zpUsobu vedeni

Ulice Povrch Sitka [m] Délka [m] ZpUsob vedeni trasy
Modfinova, od autobusové )
) Y ) vyhrazeny pruh
1 zastavky ZS na Kopcich ke | asfalt 1,5/1,75 730 )
N pro cyklisty
kfiZzovatce Velkomeziti¢ska
Podél teky Jihlavy, od .
Y R . Stezka pro chodce a cyklisty
2 Havli¢kova nabrezi ke | dlazba 3 250

- .y spolec¢na (C 9a, C9b)
kfiZzovatce Soukenicka

Svojsikovo nabrezi, podél
feky Jihlavy, od kfiZzovatky 9. .
3 dlazba 3,8 500

kvétna do kfiZzovatky do

Stezka pro chodce a cyklisty
délena (C 10a, C 10b)
kfizovatky Polanka

Od kfizovatky Polanka do
4 . asfalt 3,5 1120
kfizovatky Pousov

Stezka pro chodce a cyklisty
spolec¢na (C 9a, C 9b)

Od Zahradni kolonie Pod

oy Stezka pro chodce a cyklisty
kfizovatky | asfalt 3,2 1380

spolec¢na (C 9a, C 9b)

5 Borovim do
Horacka

Parkem u hrbitova podél

zeleznicéni trate, od | mlatovy
6 - ) 3 200
kfizovatky ~ Sokolskd ~ do | povrch

Stezka pro chodce a cyklisty
spole¢na (C 9a, C9b)
kfizovatky Ruska

udoli, od
viaduktu do | asfalt 3 690

Libusino .
Stezka pro chodce a cyklisty

spolec¢na (C 9a, C 9b)

7 zelezni¢niho

Janova mlyna

Od Zahradni kolonie Jana

Stezka pro chodce a cyklisty
8 asfalt 3 550

Zizky do rozcestniku Ter(ivky

spole¢na (C 9a, C9b)

Od rozcestniku Terlvky do
Zahradnické osady Tertvky

asfalt

320

Stezka pro chodce a cyklisty
spole¢na (C 9a, C9b)

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Pro rozvoj cyklistické dopravy je duilezZitou slozkou nejen bezpecna komunikace, ale zarovenn moznost
parkovani, ¢i odstaveni jizdniho kola. Na vybranych exponovanych mistech jsou instalovany stojany
pro kola. Napfiklad na Karlové ndmésti pfed Méstskym uUfadem Trebi¢. Dale u vlakového nadrazi je
cca 26 mist pro kola (viz obrazek 9.2), déle se nachazi jeden stojan pred pristfreSkem u Janova mlyna
a dalsi 0250 metrd dal u pfristfesku v Libusiné udoli. Stojany jsou dale umistény ve Skolach, u
Aquaparku, u zamku Trebi¢ a velice Casto v blizkosti obchodnich domu. Ne vSechny hlavni instituce
maji dostate¢nou infrastrukturu pro jizdni kola. Stojany je vhodné umistovat tam, kde neexistuji
prirozena mista, kde lze kolo uzamknout, ¢i jsou malo kapacitni. Stojany jsou velmi ¢asto nevhodné,

71



KONCEPCE MOBILITY A DOPRAVNi OBSLUZNOSTI MESTA TREBICE PRO ROKY 2019 —2023 . ‘ E 1)

napr. pouze na vloZeni predniho kola, které neumoznuji bezpecné uzamknuti celého jizdniho kola.

Mésto se snazi tomu predchazeti tim, Ze napf. v prosinci 2019 byly realizovany bike boxy u vlakového
nadrazi (viz Obrazek 9.3).

Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na
(C9a, C9b)

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

(IP 20a, IP 20b + V 14)

Obrazek 9.2: Prehled stavajicich cyklistickych komunikaci

Zdroj: mésto Trebi¢, vlastni zpracovdani
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Obrazek 9.3: Priklad spravného provedeni stojanti u vlakového nadrazi. Stojany umoziuji

zamceni celého kola i ramu a jejich odcizeni je tim vice znemoznéno.
Zdroj: vlastni foto

)

Obrazek 9.4: Parkovaci bike boxy u vlakového nadrazi
Zdroj: mésto Trebi¢
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9.2 Reseni cyklistické dopravy ve stavajicich strategickych
dokumentech mésta
Redeni sité cyklistickych komunikaci je definovdno ve vykresové ptiloze Aktualizace Generelu

cyklodopravy ve mésté Trebici, DIPRO, spol. s.r.o. (viz Obrazek 9.5).

Vazba na region je feSena v textové ¢asti Aktualizace generelu cyklodopravy ve mésté Trebic¢ z roku
2010. Ve mésté je zajisténa dostupnost regionu a regionalni sit je provedena méstem.

Tvorba zakladni sité splfiiuje kritéria pfimého arychlého propojeni pro dopravni funkci cyklistiky

a dostupnost centra mésta pro napojeni na regionalni sit.

KODCHOVICE

Obrazek 9.5: Mapa propojeni regionalni sité s méstem Tiebic¢ — Generel 2010
Zdroj: Generel cyklodopravy v Trebici, 2010

9.3 Dopravni vztahy a intenzita cyklistU

Pro statistické ucely jsou ve mésté Trebici umistény dva stacionarni s¢itate na méreni intenzity
cyklistické dopravy. Ty jsou umistény na okraji mésta (viz obrazek 9.6). Aby byl orientac¢ni prehled
o intenzitdch komplexnéjsi, byl proveden dopravni prizkum na vybraném profilu stezky pro chodce
a cyklisty v centru mésta pomoci statistického radaru Sierzega SR4, a to ve stifedu 11. 7.2018 (oblacny
den, obcéas mirny dést). Vysledek stanoveni orientaéniho prehledu intenzit ve vybranych profilech

pfindsi tabulka 9.2.

1) SMER ULICE ZDISLAVINA - PROJELO 20 CYKLISTU ZA 5 HODIN (11:19-16:19), RESP. VE
"SPICKOVE HODINE" 8 CYKLISTU (13-14H) = l13-14
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Doba: 5 hod. | 1=20 cykl./doba prizkumu | kma =2,39 l24=48 cykl./den ‘ 0=+10 ‘

Vypoclet dle technickych podminek TP 189 — ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich”, Il. vyddni

Doba: $pickova hod. | I1=8 cykl./doba | kma=14,49 | l,4=116 cykl./den | 0=%30

prazkumu

Vypocet dle technickych podminek TP 189 — ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich”, Il. vyddni

2) SMER ZIDOVSKA ETVRT - PROJELO 22 CYKLISTU ZA 5 HODIN (11:19-16:19), RESP. VE
"SPICKOVE HODINE" 5 cYKLISTO (13-14H) = l13-14

Doba: 5 hod. ‘ 1=22 cykl./doba prizkumu ‘ kmda=2,96 | 1,4=65 cykl./den ‘ 0=+11

Vypocet dle technickych podminek TP 189 — ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich”, Il. vyddni

Doba: $pickova hod. | I=5 cykl./doba | kma=14,49 | 154=72 cykl./den 0=%30

prazkumu

Vypocet dle technickych podminek TP 189 — ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich”, Il. vyddni

Scitade v Trebici ze dne 11.7.2018 (stfeda)
Trebi¢ — Pousov: 97
Trebic — Slavice: 77

Scitade v Trebici ze dne 21.7.2018 (sobota)
Ttebi¢ — Pousov: 205
Trebi¢ — Slavice: 201

Tabulka 9.2: Intenzity cyklistli ve zvolenych profilech, 11. 7. a 21. 7. 2018

Stieda 11. 7. 2018, Sobota 21. 7. 2018,
oblacno slune¢no
Trebic — Pousov 97 205
Trebic — Slavice 77 201
Spickova hod. 5 hodin
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Obrazek 9.6: Piehled zvolenych profilti s¢itani cyklistické dopravy

Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

Pomoci koeficientl Ize odhadnout, jaky pocet cyklist(i by projel profilem, kde byl umistén statisticky
radar Sierzega SR4. Pokud by bylo slunec¢no a byl vikendovy den, odhad v profilu je 152 cyklistl za
den. Celkovy pohyb cyklistll ve mésté Trebici se pohybuje okolo 150 az 200 cyklist(i za den. Vétsina
uzivatell jizdniho kola se pohybuje a pohybovat bude v ramci soucasné cyklistické sité. VSechny
hlavni zdroje a cile se nachdzi podél této sité, jejiz uspofddani ma pro vsechny ostatni druhy dopravy
totoZny vyznam.

Podle prizkum Ize vytipovat ¢tyti zakladni proudy cyklista:

1. Proud sméfujici ze severo-zapadni ¢asti mésta — Tyn do obytné ¢asti vychodni ¢asti Nové
mésto. Tento dopravni proud vyuZziva ulice 9. kvétna, Racerovickd, U Kuchynky, Tdborska,
Viktorinova, Meznikova, U Studanky, BeneSova, Modfinova, ktera plynule pfechazi do
ulice Jelinkova a M. Majerové, kde cyklistické komunikace nejsou.

2. Proud smétujici ze severni ¢asti Nové Dvory do jizni ¢asti Horka — Domky, ktery vede
skrze centrum mésta. Proud je veden ulicemi Meznikova, Viktorinova, Narodni,
Hybe$ova, Branka, Tkalcovskd, Katefiny zVald$tejna az na ulici Sv. Cecha do
zahradkarskych kolonii.
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3. Treti proud sméfuje ze severo-zapadni Casti pfimo do centra, kam mnoho uZivatell
sméruje ze vSech Casti Trebice. Doprava je vedena ulicemi Taborskd, U Kuchynky, 9.
kvétna pres Zerotinovo ndmésti smérem ke Karlovu ndmésti.

4. Poslednim proudem je proud z ¢asti Borovina do vychodni ¢asti Jejkov. Tyto dvé casti jsou
propojeny u nadrazi pouze ulici Janouskova a Nadrazni, coZ je velice mala vzdalenost. Je
zde vlakové aautobusové nddrazi, které slouzi jako hlavni prepravni uzel abylo by
vhodné je vice zakomponovat do cyklistické sité.

Tyto hlavni dopravni cyklistické proudy prochazeji po dopravné nejfrekventovanéjsich komunikacich,
jako jsou ulice 9. kvétna, Dr. Ant. Hobzy, Smila Osovského, Bedficha Vaclavka, Nadrazni, Katefiny
z Valdstejna a Sv. Cecha.

9.4 Rizikové lokality na stavajici siti komunikaci ve mésté vyuzivané
cyklisty

V ramci analyzy stavajiciho stavu cyklistické infrastruktury byla provedena bezpecnostni inspekce,
ktera odhalila ndsledujici nedostatky:

< opotfebované nebo Uplnd absence vodorovného dopravniho znaceni:
o trasa C. 26 Jihlava — Trebic¢ — Raabs
o trasa na ulici Modfinova
< neadekvatni stav odpocivek a jejich okoli:
o Pristfesek u Janova mlyna
o Pfristfesek v Libusiné udoli
< neadekvatné instalované stojany pro kola
o Cast stojan0 je prizpUsobena pouze pro vioZeni predniho kola, coZ neni zcela
bezpecné

Soucasné vramci provedené inspekce spatfil inspekéni tym vysoké riziko v nedostatecném
usmeérnéni cyklistické dopravy na nebezpecénych kfizovatkach (zejména na dulezitych silni¢nich tazich
svyznamnymi intenzitami automobilové dopravy), dale byla nalezena nebezpecna kfizeni
komunikaci, ktera se nachdzi na uzlech cyklistickych tras nebo na budoucich cyklistickych
komunikacich. Zejména ve vysSe uvedenych lokalitdch musi byt prioritné realizovdna opatfeni, ktera
zvysi bezpecnost vsech ucastnikd silnicniho provozu, predevsim téch nejzranitelnéjsich, jakymi jsou
cyklisté a pési. Pokud nebudou rizikova mista reSena, mlize v budoucnu dochazet ke zhorseni statistik
dopravni nehodovosti. Nalezend rizika a nedostatky cyklistické infrastrukury v Ttrebici znazornuje
Obrdazek 9.7.
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Legenda:
Stavajici cyklistické komunikace vyznacené pomoci SDZ (C
9a, C9b; IP 204, IP 20b) aVDZ V 14

Stavajici cyklistické trasy (znacené pouze
SDZ 1S 19 a-c)

Vysoké riziko

Nizké riziko

Obrazek 9.7: Znazornéni rizikovych lokalit v Trebi¢i na stavajicich cyklistickych

komunikacich
Zdroj: mésto Trebic, vlastni zpracovdni

Vysoké riziko — napf. nebezpecna kfizeni komunikaci nachdzejici se na uzlech cyklistickych tras,
kfiZovatky s vyznamnymi intenzitami automobilové dopravy apod.

— zlepSeni podminek pro snadnéjsi orientaci pred pokracujici trasou.
Nizké riziko — je spatfeno napr. ve vedeni cyklistl v ulici Modrfinova pouze v jednom sméru, most pies
Jihlavu navazujici na ul. Soukenickou zakazuje cyklistim vjezd, opotifebované VDZ apod.

9.5 Bike sharing

Bike sharing neboli sdileni kol je systém samoobsluzného, kratkodobého i jednosmérného vypujceni
kola na vefejnych mistech, pro nékolik cilovych skupin se sitovymi vlastnostmi. Klima a podil
cyklistické dopravy, jsou hlavnimi faktory, které urcuji odpovidajici méfitko a urcuji, ktery bike sharing
systém bude vybran. Pokud se v Trebici propoji jednotlivé cyklotrasy a cyklostezky, mohl by tento
systém fungovat.

Jednou z variant bike sharingovych systém( by byla prace s pevnymi stanovisti pro kola, coz vyZaduje
velmi peclivé planované umisténi stanovist, hlavné v pripadé velkych stanovist, které vyzaduji zemni
prace.

Alternativnim fesenim je koncept mobilnich stanovist. Flexibilnim stanovistém se mysli, Ze uZivatelé
mohou nechat kola na hlavnich uzlech ainformovat program, kde kolo zamkli. S GPS systémem
sledovéni kol je mozné automaticky sledovat polohu vSech kol. Na podobném principu funguje
systém Rekola v Praze a v dalSich méstech. K zapujceni kola potfebujete pouze t internet v telefonu
a rychlou bezplatnou registraci. Do aplikace zadate Cislo kola a obratem dostanete kdéd k otevieni
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zamku. Kolo pak zamknete v jakékoliv riZové oblasti vyznadené v aplikaci a oznadite jej jako vracené.
Tento systém funguje jiz 5 let.

Diky integraci bike sharingu sjinymi sluzbami mohou byt uSetfeny naklady a zaroven zvysena
atraktivita systému.

9.5.1.1 Vyuziti bike sharingu v zahranici

FRANCIE - PARIZ

Na sdilenych kolech jsou denné ujety miliony kilometrd. Vélo'v v Lyonu ve Francii, ukazuje, Ze kola
nahrazuji 7 % cest, pro které by byla jinak pravdépodobné vyuZita osobni vozidla. Se zahdjenim
projektu se zvysil pocet jizd na kole 0 70 %. Systém je zaloZeny na informacnich technologiich, kdy
uzivatelé se identifikuji za pomoci chytrych karet.

Redistribuce mezi jednotlivymi stanovisti je nutna ve vsech systémech s pevnymi stanovisti a mlze
vytvaret znacné naklady a emise. Napfiklad v Pafizi je redistribuce kol ve mésté po celych 24 hodin
denné, ale ipresto jsou stanovisté na okrajovych castech mésta po doplnéni kol rychle prazdna.
Nespokojenost zakaznika muizZe byt vyvazena poskytnutim danych informaci o lokaci jizdnich kol
v jeho nejblizSim okoli. Dalsi variantou je poskytnuti dalsi jizdy zdarma v pfipadé, Ze je stanovisté
plné.

Ni1zozemi - UTRECHT

Ve mésté Utrecht v Nizozemsku je projekt ,Utrecht — we all cycle!”, ktery povaZuje cyklistiku za
dlleZitou ¢ast dopravy. Obzvlasté v poslednich letech se mésto rozhodlo investovat penize do Uprav
hlavnich komunikaci, stavbu novych cyklistickych tras, cyklistickych mostl, podchod(. Tyto Gpravy

Vv

plany byla zafazena vystavba parkovacich zafizeni. Viz obrazek 9.8 nize.
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Obrazek 9.8: Nejvice vytiZzena trasa v Utrechtu, kterou vyuziva 25 000 lidi v pracovnim dnu
Zdroj: bicycledutch.wordpress.com

VELKA BRITANIE - CAMBRIDGE

Ve mésté Cambridge se rozhodli byt soucdsti projektu ,Green Transport Plan“. Chtéli, aby
zaméstnanci a studenti, ktefi prejizdéji mezi kampusy, méli moznost vyuzivat cyklistickou dopravu.

— —

—— o ‘,s;\‘f._t : ] — —= ;_

Obrazek 9.9: Priklad parkovaciho systému ve Velké Britanii, systém chytrych karet
Zdroj: https://en.wikipedia.org/wiki/List_of bicycle-sharing_systems
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Systém byl na takzvané ,smart card” neboli chytré karty, kam se nahrdl maly obnos penéz. Karta pak
byla vyuzita v kiosku, kde uzivatel zaplatil a urcity stojan se s kolem odemknul. Tento systém byl
ucinny proti vandalismu.
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10Peési doprava

10.1 Stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady
v pohybu osob

Pfi zhodnoceni celkového stavu sité pésich tras je ve velkém poctu prikladl znatelnd snaha mésta
o vytvoreni bezpecnych koridord. V poslednich nékolika letech byly provedeny uUpravy za Ucelem
zvyseni kvality prvkd pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a adekvatniho stavu
povrchu chodnikd. Pres tyto snahy vsak stdle existuje vnitini dluh sité pésich tras, které je nutno
opravit ¢i napravit.

Byla nalezena mista, kde je chodnik pfilis§ Uzky a neni zajiStén bezpecny pohyb osob. Problémy
s ndvaznosti nékterych koridord ¢i prechod( pro chodce na chodnik. Absence chodnikovych ploch.
Neadekvatni povrch chodnikd. Mista s absenci snizeného chodniku.

Déle byla nalezena vyraznd absence zklidriujicich prvk(, resp. prvkd zajistujicich bezpeénéjsi
prekonani vozovky chodcem. Jedna se o absenci odsazenych chodnikovych ploch. Realizace téchto
ploch ma pfiznivy dopad na zklidnéni provozu, zlepseni rozhledovych pomér( a zkraceni délky
prechodu. Vsechny tyto jevy maji vyrazny dopad na bezpecénost provozu. Rozhledové poméry a délky
prechodu jsou problematické na vice mistech.

10.2 Podminky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Problematika spravné vyhotovenych prvk( pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(O0SPO) je uptesnéna a standardizovana vyhlaskou 398/2009 Sb. Hodnoceni stavu téchto prvki je
v souladu s touto vyhlaskou. Prvky jsou navrzeny pro dvé skupiny obyvatel s uréitym omezenim, a to
s omezenim pohybu a s omezenim orientace. Osoby s omezenim pohybu jsou osoby, kterym cini
vétsi obtiz prekondvat vyskové rozdily aje nutné vytvaret koridory s dostatecné mirnym sklonem
a s nizkou obrubou tak, aby nebylo témto osobdm branéno v pohybu. Osoby s omezenou schopnosti
orientace jsou osoby, kterym Cini vétsi obtize sprdvné rozeznat bezpecny prostor aje nutné jim
dalsimi prvky vymezit koridor, jednda se o osoby nevidomé a osoby se zhorSenym zrakem.

Pro tyto skupiny se tvofi koridory soucasné a museji byt splnény potieby obou skupin.

Zpravidla se jednd o mista, kde je nutné prekonat vyskové rozdily a mista, kde se kFizi pési trasy
s vozovkou (prfechody, mista pro prechdazeni), dale zastavky verejné hromadné dopravy a dalsi mista,
kde muzZe hrozit nebezpedi.

Trebi¢ se potykd s béZznymi problémy, se kterymi se potykaji témeér vSiechna mésta, a to jsou chybné
provedené Ci neadekvatné reSené varovné a signdlni pdsy, resp. jejich napojeni na pfirozenou vodici
linii na prechodech pro chodce a mistech pro piechazeni. Castym problémem je naptiklad nesoulad
provedeni prvk( pro OOSPO na prechodech pro chodce, resp. mistech pro prechazeni. Déle se ve
mésté vyskytuje nevhodny uhel signdlniho pdsu, ktery neni naveden na prechod pro chodce. Byly
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pozorovany rovnéz nedostatky ve volbé taktilniho materidlu a barevnosti varovnych a signalnich
pasa.

10.3 Pési zona

Pé&si zéna je takovy dopravni koridor, kde nejsou jizdni pruhy a uliéni prostor je pfizplsoben pohybu
chodcl pripadné cyklistll, pokud je kombinovana s pruhem pro cyklisty. V Trebici jsou koridory pro
pési zajistény skrze zdkazové znacky SDZ B 1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel”“ a SDZ B 11 ,Zakaz vjezdu
motorovych vozidel”. Kombinace téchto dvou svislych dopravnich znaceni tak vytvari ve mésté sit
koridor(l pro pési s vyloucenou motorovou dopravou. Jedna se tedy o lokality, kde se chodec citi
bezpecnéji. Zakazy vjezdu mohou existovat iz jinych dlivodd neZ jen preference pési dopravy. Na
obrazku nize je uvedena sit koridor( se zdkazem vjezdu.

Legenda:

Pozemni komunikace

B 1
B 11

Obrazek 10.1: Oblasti omezeni dopravy skrze SDZB1aB 11

Zdroj: Mésto Trebic, vlastni zpracovdni

10.4 Turistické trasy, vazba na uzemi v regionu

V okrese TrebiC jsou znacné mozZnosti pro pési turistiku v souvislosti s terénem a krajinou v okoli
mésta. Jsou zde vyznacené pési trasy, kterou jsou déleny dle vyznamnosti (Cervena, modr3a, zelena
a zlutd). Celkem se tak na Trebi¢sku nachdazi 524,5 km znacenych tras pro pési.

Cervena trasa: Cervena Recice — Pelhfimov — Jihlava — T¥ebi¢ — lvancice — Radhostice

Modra trasa: Trebi¢ — Pta¢ov — Trnava — Naramec — BudiSov — Oslava — Tasov — Jablonov — Ofechov —
Osova Bityska — Zablati — Nové Sady — Velka Bites — Veverska BitySka — TiSnov — Kunstat — Letovice —
Boskovice
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Zelend trasa: Trebi¢ — OkreSice — Horni Vilémovice — Rudikov — Ndramec — Kojetin — Pozdatin —

Studenecky rybnik

7Zluta trasa: Trebi¢ — Mastnik
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Obrazek 10.2: Mapa vedeni pésich turistickych tras
Zdroj: Mapovy podklad Cesky tfad zeméméricsky a katastrdlni (ZABAGED), Mésto Trebi¢ a Mikroregion TREBICSKO, 2018

DalSi turistické trasy

e Pfirodnim parkem Rokytna, nendro¢né (vhodné i pro rodiny s détmi), 1/2 dne

e QOkoli zficeniny hradu Dub — feka Oslava, nenarocné (vhodné i pro rodiny s détmi), celodenni

e Trasa ,Horni Oslavka“, naro¢né (vhodné pouze pro zkusené turisty), 1/2 dne

e Trasa ,Dobra voda“, nenarocné (vhodné i pro rodiny s détmi), 1/2 dne

e ZKrahulova do Trebice, stredné naro¢né (vhodné pro bézné turisty), celodenni

e QOdpoledni prochazka v okoli Trebice — za poliklinikou, nenarocné (vhodné ipro rodiny
sdétmi),1-2h

e Na Holy kopec, bezbariérové (vhodné i pro télesné postizené turisty), 1/2 dne
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10.5 Problémové oblasti, nehodové lokality

Problémové oblasti byly zjistény v ramci bezpecnostni inspekce, kapitola ,5 Bezpecnostni inspekce,
vyhodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu’. Nehodové lokality pak vramci kapitoly ,5.2
Vyhodnoceni bezpecnosti silniéniho provozu‘. V rdmci téchto kapitol bylo zjisténo 20 problémovych
lokalit, které souvisi s pési dopravou a se silni¢ni dopravou. Tabulka pouze se zamérenim na pési
dopravu nize.

Nejcastéjsi vady, které se vyskytuji je délka prechodl na frekventovanych silnicich, provedeni prvk
pro OOSPO a bezbariérovost prechodu. Dale pak prehlednost celé problematické lokality véetné
prilehlych kfiZzovatek a problematika s adekvatnim prisvétlenim. Téchto zdleZitosti Ize nalézt v Trebici
vyrazné vice, nicméné toto jsou lokality, kde je ocCekavand mira rizika nejvySsi aje nutné je

prioritizovat.
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rvbnik % N2 .
e Ok& ‘(b"o‘g‘. @“ ’m I\ /n
; 392 ubi
s 1003 , 7.
(EER , °
) é? ﬂ_; Barak m
e“o,b ' ,o‘obe
. AY 5 N s [
/YO,OClm"/o‘a Kuchynka ¢ \ 46/@%"6 *_Q\ 'ga
TREBIC § N 3 i) %/NOVE DVORY
) & ‘ DN | DY496] %
o | PODKLASTERI =, (DB o NS p”
7 - : 3 4’%’ r'/ o~ ° .
\ : Z ol o) 7 NOVE MES
,’H@ 2 a :‘”‘" @
\ 11DI443 I DY496) memm B8m
&i , | DJ446] -
R DT (23]
y 3 \()“a / __----E'""
f ' ID[9 1} fo"‘»o“ : 90\‘\0“(\\ d ‘
STARECKA = " A = S L
o 'l A { f ¢ JEJKOV
___________ fes ‘. %’
(| DL 05 e a2\
10§07 ot % )
PR 01 0] . 2 3
BOROVINA ( & g 9%‘
DY ﬁ{,\(‘ ’ér

X

Obrazek 10.3: Mapa deficitli s vysokym rizikem

Zdroj: mapy.cz, bezpecnostni inspekce, vlastni zpracovdni

_Tabulka 10.1: Problematické lokality v ohledu na péSi dopravu

o UMISTENI,
# STRUENY POPIS DEFICITU ID KOMUNIKACE GPS
CHARAKTER

DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE BEZ MK 49.217958N, PRECHOD PRO
! PRISVETLENI 493 Velkomeziti¢ska | 15.891805E CHODCE

DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE BEZ MK 49.218646N, PRECHOD PRO
2 PRISVETLEN({ 496 Velkomezifiéska | 15.891546E CHODCE
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STRUCNY POPIS DEFICITU

KOMUNIKACE

UMISTENI,
CHARAKTER

VELMI DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE 243 MK Smila 49.215431N, PRECHOD PRO
U NEUSMERNENE KRIZOVATKY Osovského 15.883884E CHODCE
3 DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE 46 MK Bedficha | 49.215351N, PRECHOD PRO
U NEUSMERNENE KRIZOVATKY Vdclavka 15.88362E CHODCE
ROZLEHLA KRIZOVATKA U DVOU MK Bedficha | 49.215472N, L.
, - . 447 KRIZOVATKA
DLOUHYCH PRECHODU Véclavka 15.883721E
VELMI DLOUHY PRECHOD, NAVAZNOST 105 g 49.206576N, PRECHOD PRO
NA PESI INFRASTRUKTURU 15.856048E CHODCE
ROZHLEHLA KRIZOVATKA U DVOU 49.2065N, L.
4 ) y . 106 11/410 KRIZOVATKA
DLOUHYCH PRECHODU 15.855917E
VELMI DLOUHY PRECHOD, NAVAZNOST 107 G 49.206424N, PRECHOD PRO
NA PESI INFRASTRUKTURU 15.855747E CHODCE
s DLOUHY, SPATNE VIDITELNY PRECHOD o1 s 49.210563N, PRECHOD PRO
PRO CHODCE 15.863649E CHODCE
UZKY CHODNI{K PODEL FREKVENTOVANE .. §
. . § PRISTUPOVE
KOMUNIKACE, NEPRUCHOZI, NUTNE 49.217295N, .
6 . 53 /351 PODMINKY PRO
PREJIT NA DRUHOU STRANU 15.875216E
CHODCE
KOMUNIKACE
L. .. . » 49.223137N, PRECHOD PRO
7 DLOUHY PRECHOD BEZ PRISVETLENI | 400 MK Micova
15.891474E CHODCE
. L ., 49.224758N, PRECHOD PRO
8 DLOUHY PRECHOD BEZ PRISVETLENI 392 MK Mi¢ova
15.88932E CHODCE
. . . PRISTUPOVE
ABSENCE CHODNIKU A PRECHODU, 49.224053N, ;
9 23 MK Taborska PODMINKY PRO
NUTNOST VSTUPU DO VOZOVKY 15.872471E
CHODCE
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE, 502 MK 49.221691N, PRECHOD PRO
NEADEKVATN{ PRISVETLEN{ Velkomezifi¢ska | 15.892955E CHODCE
10 — =
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE, S04 MK 49.221856N, PRECHOD PRO
NEADEKVATN{ PRISVETLEN{ Velkomezifi¢ska | 15.892912E CHODCE
DLOUHY PRECHOD ABSENCE y 49.217031N, PRECHOD PRO
11 p .. , 576 MK Samesova
BEZBARIEROVOSTI A PRISVETLENI 15.895319E CHODCE
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11Letecka doprava

Nejblizsi vétsi mezinarodni letisté se nachazi v Brné (70 km), Praze (191 km) a Vidni (158 km). Na
jihovychodnim okraji mésta Trebice, se nachazi travnata plocha Zdpadomoravského aeroklubu Tfebic
(LKTREB) maijici status neverejného sportovniho letisté s rozlohou 520 x 25 metrl. Na Uzemi kraje
neni zfizena plocha pro pfistani dopravnich kapacitnich letadel. Letisté se statutem vnitrostatniho
verejného letisté je zfizeno v Namésti nad Oslavou.

12Vodni doprava

Vodni doprava neni vzhledem k hydrologickym pomérdm relevantni. Lodni doprava vsak funguje na
Dalesické prehradé, kde je provozovana celoroéné soukromou spole¢nosti. Lod HORACKO o kapacité
115 cestujicich nabizi okruhovou plavbu a velmi dobfe navazuje na cykloturistické trasy. Zastavky
lodni prepravy jsou tyto: Kramolin, DaleSice, Autocamp Wilsonka Hartvikovice, Tfesov, Konésin (v
pripadé priznivych podminek pluje lod pod skdlu Halitku) a zpét. (Trebic, 2016)
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13SWOT Analyza

SILNE STRANKY (STRENGTHS)

Mésto strednich vzdalenosti

Vysoka vzdélanost obyvatelstva a moznosti vzdélavani
(primyslova skola, obchodni akademie, hotelova
Skola, dvé gymnazia a fada kvalitnich zakladnich
a materskych skol)

Spadova oblast okresu

Kvalitni dopravni spojeni do Brna — z pohledu
zdkaznika

Silné zastoupeni zpracovatelského primyslu,
stavebnictvi a vzdélavani, Vysoka podnikatelska
aktivita v rdmci kraje

Pamatky UNESCO

Napojeni na Zeleznici

Znatelnd snaha mésta o vytvoreni bezpecného
koridoru

Cetné rekonstrukce a moderni Uprava komunikaci

Témeér 900 parkovacich mist na vétSich parkovacich
plochach

Snaha mésta o vyuZziti technologii pro podporu situace
dopravy v klidu

Vhodné rozmisténi parkovist po celém centru

Moznost platit parkovné pres SMS

Intervalovy provoz paternich linek

Nizkopodlazni vozidla, ekologicky provoz VHD
Centrdlni prestupni uzel Karlovo namésti, prestupni
uzel Zelezni€ni stanice

Moderni informacni i odbavovaci systém, tarifni

SLABE STRANKY (WEAKNESSES)

Vy$$i mira nezaméstnanosti v ramci kraje a CR®
Stafi vozového parku (trend celé CR) — silni¢ni
doprava

Vzrlstajici mira automobilizace (trend celé CR)
Absence kapacitnéjsiho zapadojizniho spojeni (pouze
pres centrum)

Nekvalitni dopravni spojeni do hl. m. Prahy

20 nalezenych mist s vysokou mirou rizikovosti

v ohledu na bezpecnost silni¢niho provozu

Mista, kde dochdzi k vdznym dopravnim nehoddm,
kterd nejsou sanovana

Vycerpana kapacita parkovacich mist v krizovych
oblastech

Relativné nizka cena za parkovani podporuje jizdu
autem a parkovani v centru

Nékterd parkovisté mohou mit vyhodnéjsi umisténi
v ramci cill cesty neZ autobusové zastavky
Omezeni zmén v MHD smlouvou s dopravcem do roku
2024

Nevhodna prepravni kapacita vozidel, omezeno
smlouvou s dopravcem

Nevhodny pomeér intervall a jizdnich dob
Nefunkéni IDS — spada do jurisdikce kraje
Nerovnomérné pokryti uzemi

Sporadickd preference MHD

Nizka kapacita koridor( pro severojizni spojeni

systém
Geomorfologie mésta nepodporuje zdravy Zivotni styl,
lidé v ramci mésta chtéji jezdit autem

° Zdroj: https://www.czso.cz/csu/xj/nezamestnanost-v-kraji-vysocina-k-31-12-2017-byla-na-republikovem-prumeru;

prohlizeno dne xx.xx.2018
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Rozvoj Jaderné elektrarny Dukovany

Neustdleny vyvoj poctu obyvatel — pretrvavajici
Ubytek obyvatel (trend v ramci celé CR)

Vystavba obchvatu mésta

Nepripravenost infrastruktury na pripadnou
transformaci na mésto dlouhych vzdalenosti

Podpora zdravého Zivotniho stylu (jiz nékolik projektd
s timto zamérenim)

Nezajisténi dostatecné pracovni nabidky

Zvyseni bezpecnosti osvétou populace

Stari vozového parku, Spatny technicky stav vozidel
IAD, trend v rdmci celé CR

Koncepéni feseni bezpecnosti

Starnuti populace (profesionélnich ridi¢h)

Vyuziti modernich technologii

Nedostatecna politicka podpora bezpecnosti
silni¢niho provozu

Podpora politické sféry mésta

Nedostatecna osvéta spolecnosti o novych trendech

Zavedeni IDS Kraje Vysocina

Nedostatecny rozvoj IDS

Rovnomérnéjsi rozmisténi zastavek MAD

Nekoncepcni rozvoj verejné dopravy

Zlepseni koordinace vsech slozek dopravy

Nedostatec¢nd koordinace zainteresovanych subjekt

VyuZziti prostoru stavajici autobusové stanice

Politické tlaky

Rozvoj turismu

Nedostatek financ¢nich prostredkd

Zajem mésta o projekt SMART CITY

Hlukové limity

Mistné nedostatecné prostorové podminky
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14Vize

»Trebic — bezpecné a dostupné mésto s kvalitni verejnou

dopravou”

Doprava vZdy byla, je a bude jednim z nejzdsadnéjsich faktort ovliviiujicich rozvoj spole¢nosti a mést.
Mad-Ili byt mésto Trebic¢ konkurenceschopné a atraktivni pro soucasné a potenciondini rezidenty a mad-li
byt v ramci kraje prvni volbou, museji byt maximdlné podporfeny vymezené zdjmové oblasti v dopravé.
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15Zavérecna doporuceni, strategické cile

Navrhova ¢ast dokumentu ,, Koncepce mobility a obsluznosti mésta Trebic¢ pro roky 2019 - 2023“ se

s pfihlédnutim na vSechny zpracovavané oblasti dopravy zaméruje na zakladni Ctyfi pilife. Lze je

povaZovat za zakladni sméry, kterymi by se mélo mésto v blizké budoucnosti zabyvat, na které by

mélo klast nejvétsi ddraz. Pro podrobnéjsi popis reseni téchto stéZejnich vymezenych smérd je

naprosto nezbytné, aby si mésto zpracovalo dikladny strategicky dokument Planu udrzitelné méstské
mobility (SUMP), pro néjz je tento dokument adekvatnim analytickym podkladem. Z uvedenych

zjisténi vychazeji v oblasti dopravy tyto strategické cile:

Integrace parkovacich
ploch

® Podpora dopravy v klidu
a situace souvisejici
s parkovacimi plochami
vyuzitim modernich
technologii pro vytvoreni
souhrnného virtudlniho
parkovisté. Mésto bude
mit neustaly prehled
o stavu volnych
parkovacich mist a bude
mozné nasmérovat
pfijizdéjici fidice na volna
parkovaci mista.

Sanace lokalit s vysokou

mirou rizikovosti v ohledu na

® Sanace bezpecnostnich

deficitl silnicni a pési
infrastruktury

v souvislosti se silni¢nim
provozem, které byly
nalezeny a definovany

v ramci bezpecnostni
inspekce. Postupovat dle

priority uréené v rdmci BI.

® Zajisténi optimalniho

systému verejné
hromadné dopravy pro
maximalni podporu
hromadné dopravy

a snizeni vyuzivani IAD.
Postupna podpora
"zdravého" modal splitu
dopravy ve prospéch
verejné hromadné
dopravy.

Adekvatni rozvoj cyklistické

infrastruktury, bezpecné
koridory pro cyklisty a pro

®Zajisténi kvalitni,
propojené a predevsim
bezpecné infrastruktury
pro cyklisty (soucasné
i pro pési) za ucelem
podpory zdravého
Zivotniho stylu a zvySeni
podilu cyklistické dopravy.

V zavislosti na dotaznikovém Setfeni byla rovnéz odhalena potieba obyvatelstva maximdlné podpofit

stavbu obchvatu mésta. Tento cil je vSak jiz méstem podporovan aneni proto nutné jej zvlasté

uvadét. Na zakladé analyzy dat mobilnich operdtorli nechdvdme na zvazeni, zda stavbu mésta

obchvatu mésta Trebice by bylo vhodné spojit se zamérem vystavby obchvatu méstyse Vladislav.
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15.1 Integrace parkovacich ploch

Cilem navrhovaného opatfeni je presunout vozidla z ulic, kdy pti nekoordinovaném hledani volného
parkovaciho mista zpUsobuji zbytnou dopravu, kterou je moziné efektivné odstranit. Blizsi popis
navrhovaného systému v plném kontextu je uveden v kapitole ,7 Politika parkovani (doprava v klidu,
staticka doprava), presnéji pak v podkapitole ,7.6 Problémové oblasti”. Kde jsou v mapé presné
zvyraznény parkovaci plochy v evidenci mésta, které je vhodné zaradit do pilotniho projektu ,velké
hromadné garaze” (princip tohoto projektu je rovnéz popsdan ve vyse uvedenych kapitolach).

Jadrem napliovani tohoto opatfeni, resp. strategického cile je postupné zarazovani vyznamnych
parkovacich ploch do této tzv. hromadné gardze. Neni mozné béhem kratké chvile zaradit do tohoto
projektu vSechny doporucované plochy naraz, je proto nezbytné stanovit si kroky, které je mozné
postupné napliiovat (popsano nize).

Ve vySe zminénych kapitolach je mimo jiné rozdéleni vhodnych parkovacich ploch na zdkladni lokace
a rezervni lokace. V pfipadé, Zze budou zarazeny vSechny doporucené zakladni lokace do projektu, je
mozné pristoupit k rezervnim lokacim za ucelem rozsiteni kapacity hromadné garaze.

Na obrdzku niZe jsou uvedeny vhodné lokality, které |ze zapojit do systému chytrého parkovani.
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Obrazek 15.1: Pfehled placenych a neplacenych stani v Tfebici — navrh lokaci vhodnych pro
pilotni zahrnuti do tzv. hromadné garaze — zakladni lokace (v obrazku vyznaceno ¢ervenym
krouzkem) a rezervni lokace (v obrazku vyznaceno cervenym krouzkem)

Zdroj: mésto Trebi¢

Vyhodou chytrého parkovani jsou jeho nadstavbové moznosti, které Ize rozsifovat postupné, a neni
tudiz nutné disponovat ihned velkymi investi¢nimi prostfedky. Pfi vyuZiti mobilnich aplikaci budou
védét fidici jiz pfi vjezdu do centrdlni ¢asti mésta, kolik Ize nalézt volnych mist a v jaké ulici. Tim se
zabrani zbytecnému krouZeni vozidel aulevi se i iintenzité provozu. Podle nejnovéjSich studii
nadndrodni skupiny APCOA, specializujici se na Fizeni parkovist v mnoha evropskych zemich, dnes
ujede fidi¢ v priméru cca 4,5 km, nez se mu podafi zaparkovat. To ma za néasledek zvySené provozni
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naklady, spotfebu ¢asu a v neposledni fadé i nadbytecné emise z provozu automobill. V prdmeéru se
tak pfi jednom hledani parkovaciho mista vyplytvd 10 minut ¢asu a vyprodukuje navic 1,3 kg CO..
Postupnym zavadénim systému inteligentniho parkovani muize uz vroce 2030 dojit k vyraznému
poklesu Skodlivin a také ke sniZeni intenzit IAD v oblastech s rlznou nabidkou parkovacich stani.
Vyuzitelnost / obratkovost parkovacich stani zapojenych v systému inteligentnich parkovist je lepsi
v priméru oproti souasnému zpUsobu o vice nez 50 %. V tomto sméru mulzZe dojit k optimalizaci
vynakladanych investic do parkovacich domd.

V rdmci pilotniho odzkouseni by bylo vhodné osadit vybranymi technologiemi centralni ¢ast mésta
(Ize vSechny parkovaci plochy v centru vidét jako jednu hromadnou garaz). Pro systém ,velké
hromadné gardze” doporucujeme pilotné provéfit variantu ,centrdlni ¢dst mésta” se zapojenim
celkem 12 povrchovych parkovist (viz Obrazek 15.1). Celkové to pfedstavuje zhruba 690 mist (véetné
P+R u nadrazi a parkovisté u koupaliSté Polanka) do budoucna je rovnéZ mozné zohlednit parkovisté
v nemochnici. Pfinosem takové plosné instalace jsou ziskana ucelena data, pomoci nichZ (a soucasné
diky dostatecného mnozstvi osazenych mist) je mozné nasledné uvaZovat i o nadstavbovych prvcich,
napfiklad navigacni ¢i platebni mobilni aplikaci. Naviga¢ni aplikace mlze byt téZ chapéana jako jakési
ldkadlo pro uZivatele — mulze ziskat Sirokou Skalu uZivatel(. Systém ziskava téZ na vaze, pokud je
navigace spojena s platebni aplikaci. Platebni aplikace mizZe fungovat pouze v prostredi, které je na
zménu pripraveno. Kromé osazeni stovek mist pomoci detektor( je potfeba vypracovat dlouhodobou
strategii regulace parkovani, kterd vezme v Uvahu motivaci fidi¢d parkovat mimo uliéni prostory,
pohyblivou tarifikaci, zvyhodnénou tarifikaci pro elektronické platby (nebot jsou provozné
nejlevnéjsi, mohou nabizet vérnostni programy apod.) a také bude slouZit v SirSim méritku sluzeb
mésta — ndvaznost na vefejnou dopravu i jiné sluzby mésta. Systém koordinovanych parkovist se
muzZe projevit kladné nejen na kazdodenni dopravni situaci ve mésté, zdkladni systém komunikaci
muUZe lépe zvladnout i vyznamné kulturni akce.

Ze zkusSenosti z ostatnich mést Ize konstatovat, Ze pocatecni nedlivéra v novy systém byva rychle
prekonana. PFinosy systému pro budouci rozvoj kazdého mésta byvaji nasledné podloZeny
i ekonomickymi vyhodami a pfipadné pilotni testy vyuZiti technologie ve vybranych lokalitach se pak
rozsifi na celé ¢asti mésta. V tomto ohledu je dilezité, aby byla propojena data Uhrad parkovného
s daty z pfilehlych parkovacich dom{, kterd by slouZila pro navrh tarifni regulace s cilem presunout
vozidla zulic do vyhrazenych prostor. Na zakladé odvozené obsazenosti muize byt nasledné
navrzenym modelem vypocitdna i o¢ekdvana ndvratnost investice do systému, pramenici ze zisku nad
rdmec stdvajiciho vybéru. Soucasné pak mize dojit ke zlepSeni situace u odstavnych, tj.
dlouhodobych stani pro rezidenty, jejichz nedostatek pocituje mésto zejména v sidlistnich
prostorech, kde nedostatek parkovacich stani komplikuje i pfistup zasobovani pfilehlych obchod).

Pro spravné fungovani systému je téZ velmi duileZita restrikce. Diky dneSnim modernim
technologiim mohou pracovnici dohledu védét, kam a kdy maji poslat hlidku. Tim zaroven dochazi
i k zefektivnéni prace méstské policie.

15.1.1 Implementace

BODY PLNENI:

@,

< Koordinace naplfiovani bodd plnéni
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X/
0‘0

Instalace technologii na parkovaci plochy 1 -13

DS

4 Tvorba platebni aplikace

R/
0’0

Tvorba navigacni aplikace

KOORDINACE NAPLNOVANI BODU PLNEN{

Zasadnim krokem je, aby si méstsky urad stanovil, v jakém poradi a v jakych ¢asovych intervalech je
mozné implementovat body plnéni. Ato vohledu na casové mozZnosti zodpovédného odboru,
financni moZnosti mésta a omezeni dopravy ve mésté (brat ohled na vyjimecné dopravni situace
v ohledu na uzavirku parkovacich ploch).

INSTALACE TECHNOLOGIi NA PARKOVACI PLOCHY 1—13

Je nezbytné stanovit poradi integrace dil¢ich vymezenych parkovacich ploch. V tabulce nize je
uvedeno doporucované poradi implementace v ohledu na jejich vyuziti a umisténi. Je nicméné mozné
prioritu téchto lokalit v pribéhu implementace Grfadem upravit v zavislosti na financnich

moznostech.

(Pofadi  lokalita  Poletparkovacichmist
1 Komenského namésti — jiz proveden prvni krok 103
2 Karlovo namésti 112
3 Vitézslava Nezvala 90
4 Parkovisté Nadrazni 71
5 Prestupni termindl Nadrazni P+R 59
6 Sirotci 40
7 Soukopova 36
8 Martinské ndmésti 21
9 Katefiny z Valdstejna 72
10 Smila Osovského 20
11 Zerotinovo namésti 21
12 Masarykovo ndmésti 31

TVORBA PLATEBNI APLIKACE

Jedna se o zéleZitost, ktera je podrobnéji feSena v ramci dokumentu , Koncepce Chytra Trebic”, kde je
feSena aplikace pro mésto. Vramci tohoto strategického cile proto nebude stanoveno, jakym
zpUsobem mad byt aplikace provedena. Je v3ak nutné spravné stanovit, kdy by se méla aplikace
vytvaret. V soucasné dobé je v Trebi¢i mozné platit parkovné skrze SMS i platebni kartou. Do
budoucna je vsak pro uzivatele pohodInéjsi a pro spravné optimalné;jsi resit tyto zaleZitosti za vyuZziti
mobilni aplikace. Neni vSak optimdlni vytvaret platebni aplikaci dfive, nez nebude v systému
parkovani dostatecny pocet parkovacich mist, pro které mohou obc¢ané danou sluzbu vyuzit. Je dale
mozné vyuzit funkcionality jako rezervace parkovaciho mista aj.
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TVORBA NAVIGACNI APLIKACE

Navigacni aplikace je stejné jako platebni aplikace zdleZitosti Smart City. NeZ bude zavedena
navigacni aplikace napfiklad jako soucast mobilni aplikace pro mésto, respektive jako kombinace
navigaCni aplikace a platebni aplikace, je nutné nejprve spravné koordinovat navigaci skrze
proménlivé dopravni znaceni. Vzhledem k mnoZstvi zamyslenych parkovacich ploch je nezbytné, aby
byla pti aplikaci proménlivych dopravnich znaceni na vétsi mnozstvi lokalit, byla zachovdna
predevsim prehlednost. Ridi¢ musi dostat informaci o nejblizdich volnych parkovacich mistech co
nejjednoduseji a nejjasnéji. Mésto Trebic by se mélo inspirovat pfipady jiz fungujicich aplikaci téchto
systému.

DoPLNuUJiCi OPATRENI

Tvorba ,chytrych parkovacich stani“ a hromadné garaze neni jedinym krokem za cilem kvalitniho
prehledu o moZnostech a kapacitach dopravy v klidu ve mésté. RovnéZ doporucujeme do systému
GIS spravovaného méstem zavést kompletni inventarizaci souc¢asnych i vSech budoucich parkovacich
stani ato ,on-street” i,off-street”. V pfipadé takovéto inventarizace je vyreSena problematika
zjistovani nabidky parkovacich stani a jedinym dal$im krokem je kompletizace analyzy poptavky.
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15.2 Sanace lokalit s vysokou mirou rizikovosti v ohledu na
bezpecnost silnicniho provozu

Bezpecnost je zcela urcité stéZzejni problematickou v souvislosti se vSemi druhy dopravy. V silni¢ni
dopravé je vsak tato problematika nejobtiznéji fesitelnd. V ramci IAD, VHD a nakladni dopravy by tak
méla pro mésto byt Ustfedni tématikou spolecné se snizovdnim vnitfniho dluhu méstské
infrastruktury. Z bezpecénostni inspekce vyplynulo celkem dvacet lokalit s vysokou mirou rizikovosti
ajednd se skutecné o mista, ktera by méla byt vramci investice do méstské dopravni sité
prioritizovdna (viz tabulku 15.1 niZe). Podrobnéjsi popis celé zdleZitosti v kontextu je popsan
v kapitole Bezpecnostni inspekce, vyhodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu). Dobrou zpravou je
jisté zjisténi, Ze v ramci dotaznikového Setfeni hodnotili ob¢ané miru bezpecnosti silni¢niho provozu
ve srovnani s ostatnimi oblastmi pomérné kladné. Priimérna znamka 2,9 vsak jisté neni idealni stav,
kam bychom chtéli dospét. Ackoliv si obcané jisté dali zdleZzet s hodnocenim dané oblasti,
bezpecnostni inspekce stale dovede mnohem lépe zhodnotit skutecnou miru rizikovosti. Byla
nalezena rizika, ktera jsou z pohledu zhotovitell skutecné vysoka a je nezbytné se jimi zabyvat co
mozna nejdfive.

Neni moZné napravit vSechny bezpecnostni deficity nardz ¢i dokonce v jednom roce, proto byla za
ucelem vhodného postupu sanace vytvorena dil¢i prioritizace v ramci téchto deficitd s vysokou mirou
rizikovosti. Vedeni mésta a policie by se méli timto zatfizenim inspirovat a brat jej maximalné v potaz.
Upfednostiovany byly lokality, kde maiji pripadné konflikty nejvyssi dopad pravé na nejzranitelné;jsi
Ucastniky silniéniho provozu, tj. pési. Nasledné byly feSeny oblasti prevainé s dopadem na fidice
a posadku vozidel podle odhadovanych nasledk(i dopravni nehody. Podrobny popis lokalit s vysokym
rizikem soucdsti prilohy 001 — Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci — Vysokd rizika. Ve
zminéné priloze je rovnéz podrobnéji popsané navrhované sanacni opatfeni. V kapitole 5
Bezpecnostni inspekce, vyhodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu.

Tabulka 15.1: Prioritizace zaevidovanych deficitli a navrh opatieni
# STRUCNY POPIS DEFICITU \ ID KOMUNIKACE OPATRENI

- VYTVOREN{ ADEKVATNICH
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE BEZ MK . N
1 . . 493 e PODMINEK PRO PES( DLE €SN 73
PRISVETLENI Velkomeziri¢ska
6110/Z1
- VYTVOREN{ ADEKVATNICH
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE BEZ MK , N
2 L ; 496 PODMINEK PRO PES{ DLE €SN 73
PRISVETLENI Velkomezitic¢ska
6110/Z1
VELMI DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE 243 MK Smila
U NEUSMERNENE KRIZOVATKY Osovského REALIZACE USMERNENI DOPRAVNICH
3 DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE 246 MK BedFicha POURDU A VYTVOREN{ ADEKVATNICH
U NEUSMERNENE KRIZOVATKY Vaclavka PODMINKE PRO PESi DLE
ROZLEHLA KRIZOVATKA U DVOU 247 MK Bedficha CSN 73 6110/21
DLOUHYCH PRECHODU Vaclavka
VELMI DLOUHY PRECHOD, NAVAZNOST 105 e L i
NA PEST INFRASTRUKTURU REALIZA:CE USMERVNENII DOPRA,VNI’CH
—— POURDU A VYTVOREN{ ADEKVATNICH
4 ROZHLEHLA KRIZOVATKA U DVOU . N
. . . 106 /410 PODMINKE PRO PESi DLE €SN 73
DLOUHYCH PRECHODU S
VELMI DLOUHY PRECHOD, NAVAZNOST 107 11/410
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# STRUCNY POPIS DEFICITU ID KOMUNIKACE OPATRENI
NA PESI INFRASTRUKTURU

& ~ % e o VYTVORENI ADEKVATNICH
DLOUHY, SPATNE VIDITELNY PRECHOD a — -
5 91 1/23 PODMINEK PRO PESI DLE CSN 73
PRO CHODCE
6110/71

UZKY CHODNIK PODEL FREKVENTOVANE

. . 3 ODSTRANEN{ CHODNIKU,
KOMUNIKACE, NEPRUCHOZI, NUTNE

6 . 53 /351 RESP. ZAMEZEN[ VSTUPU
PREJIT NA DRUHOU STRANU
DO VOZOVKY
KOMUNIKACE
VYTVOREN{ ADEKVATNICH
7 DLOUHY PRECHOD BEZ PRISVETLENI 400 MK Micova PODMINEK PRO PESi DLE €SN 73
6110/71
VYTVOREN{ ADEKVATNICH
8 DLOUHY PRECHOD BEZ PRISVETLENI 392 MK Micova PODMINEK PRO PESi DLE €SN 73
6110/Z1
ABSENCE CHODNIKU A PRECHODU, ’ ’ ZAMEZENI VSTUPU PESICH DO
9 23 MK Taborska . o
NUTNOST VSTUPU DO VOZOVKY VOZOVKY, REALIZACE PRECHODU
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE, MK L o
PR . 502 o VYTVOREN{ ADEKVATNICH
NEADEKVATN/{ PRISVETLENI Velkomezifi¢ska . N
10 — PODMINEK PRO PESi DLE €SN 73
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE, MK
PR . 504 6110/Z1
NEADEKVATN/{ PRISVETLENI Velkomezitiéskd
S VYTVOREN{ ADEKVATNICH
DLOUHY PRECHOD ABSENCE y . Y
11 X N , 576 MK Samesova PODMINEK PRO PESi DLE CSN 73
BEZBARIEROVOSTI A PRISVETLENI
6110/71
NEADEKVATNI ROZHLEDY NA ZLEPSEN| ROZHLEDOVYCH POMERU
12 e 130 11/410 .o
KRIZOVATCE V KRIZOVATCE
13 PSYCHOLOGICKA PREDNOST V JiZDE NA 191 MK ZLEPSENI POSTREHNUTELNOSTI
KRIZOVATCE Velkomeziti¢ska A PREHLEDNOSTI KRIZOVATKY
14 NEADEKVATNI ROZHLEDY NA 54 EE ZLEPSEN[ ROZHLEDOVYCH POMERU
KRIZOVATCE V KRIZOVATCE
P . REALIZACE USMERNEN{ DOPRAVNICH
15 | NEADEKVATNI ROZHLEY NA KRIZOVATCE 2 /351 .
PROUDU
ROZLEHLA KRIZOVATKA, NEADEKVATNI y REALIZACE USMERNENI DOPRAVNICH
16 250 MK U Kuchyrky .
ROZHLEDY PROUDU
NEADEKVATNI ROZHLEDY NA ZLEPSEN[ ROZHLEDOVYCH POMERU
17 " 291 11/360 ..
KRIZOVATCE V KRIZOVATCE

P o REALIZACE USMERNEN{ DOPRAVNICH
ROZLEHLA KRIZOVATKA, NEADEKVATNI

18 . UV 149 MK Znojemska PROUDU A ADEKVATNIHO UHLU
UHEL KRIZEN| AU
KRIZENI
19 ZELEZNICNI PREJEZD, NEADEKVATNI 99 i ZLEPSEN[ ROZHLEDOVYCH POMERU
UHEL KRIZENI NA ZELEZNICNiM PREJEZDU
NEADEKVATNI ROZHLEDY NA . L
. . i . . ZLEPSEN{ POSTREHNUTELNOSTI
20 KRIZOVATCE, PSYCHOLOGICKA 8 MK Taborska . . s
. A PREHLEDNOSTI KRIZOVATKY
PREDNOST

Zdroj: Bezpecnostni inspekce, vlastni zpracovdni

Nékterd opatfeni jsou shrnuta pod pojmem ,Vytvoreni adekvatnich podminek pro pési dle
CSN 73 6110/Z1“. Pod timto pojmem jsou shrnutd opatfeni jako: ,Naprava provedeni prvkd pro
0O0SPO“, , Vytvoreni déliciho ostravku®, , Realizace prisvétleni, ,,Realizace vysazenych chodnikovych
ploch” aj., zavisi tedy na definovanych bezpecnostnich nedostatcich. Pfesnéjsi opatteni jsou uvedena
v pfiloze zminované vyse.
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15.2.1 Implementace

V této oblasti je implementace v zdsadé trojiho charakteru:

BODY PLNENI:

< Vyporadani bezpecnostnich deficitl z bezpeénostni inspekce
< Snizeni vnitfniho dluhu mistnich komunikaci

< Podpora stavby obchvatu mésta

VYPORADANI BEZPECNOSTNICH DEFICITU Z BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Zhotovitel koncepéniho dokumentu doporucuje dodrzet prioritizaci v zavislosti na tomto dokumentu
(viz Tabulka 5.3: Prioritizace zaevidovanych deficitd s vysokou rizikovosti, Tabulka 15.1: Prioritizace
zaevidovanych deficitd a navrh opatfeni). Nicméné je moZné upravit prioritizaci v zavislosti na
finanénich moznostech mésta a dle dohody s policii. VSechny zde uvedené deficity byly identifikovany
jako bezpecnostni riziko s vysokou rizikovosti a jsou tudiz vSechny prioritni.

V souvislosti se spatfovanou mirou rizika je vhodné, aby mésto v zavislosti na svych financnich
moznostech zadalo do feseni ¢i vyresilo za jeden rok 5 — 10 bezpecénostnich deficitd. Timto postupem
je mozné v dobé, pro kterou je koncepéni dokument vyhledové tvoren citelné zvysit miru bezpecni
verfejného prostoru mésta.

SNIZENi VNITRNIHO DLUHU MISTNiCH KOMUNIKACI

Obecné vzato je nutné vramci kazdého mésta vyvazit rozpocet v ohledu na investice a udrzbu
systému. Mésto by tedy zcela jisté mélo podporovat implementaci novych opatieni a investovat do
optimalizace dopravniho systému ve vSech strategickych oblastech. Nicméné je nutné neopomenout
tvorbu dostatecné finanéni rezervy na udrzbu dopravniho systému — tzv. sniZovani vnitfniho dluhu
mistnich komunikaci. Pravé tyto zdleZitosti maji rovnéZz pfimy vliv na bezpecnost. Prioritizace
snizovani vnitfniho dluhu mistnich komunikaci je v pfimé kompetenci mésta v ohledu na znalost
aktualnich mistnich pomér(. Nicméné je moiné driet se obecného systému: prioritnimi jsou
vysokokapacitni dopravni koridory s nejvyssimi intenzitami provozu, soucasné havarijni pripady.

PODPORA STAVBY OBCHVATU MESTA

Dalsi nedilnou soucasti podpory bezpecnosti silnicniho provozu je redukce zbytné dopravy v centru
mésta. Za timto ucelem doporucuje zpracovatelsky tym tohoto dokumentu podporu stavby obchvatu
mésta. Podpora tohoto projektového zaméru by méla mit pfimo za ndsledek Ubytek tranzitni dopravy
v centru mésta a tim neptimo zvySeni bezpecnosti.
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15.3 Optimalizace verejné hromadné dopravy

15.3.1 Ocekavané prinosy Upravy organizace verejné dopravy
15.3.1.1 Strategicky cil projektu

Strategickym cilem projektu je efektivni vefejnd doprava. Efektivni znamena rychld, bezpecna
a spolehlivd doprava za pfimérené financni naklady.

Urcujicim kritériem pro Uroven rychlosti vefejné dopravy je prdmérna doba prepravy cestujicich od
zdroje k cili. Tato doba se odviji od cestovni rychlosti vozidel, ktera se sklada z jizdni rychlosti i pobyt(
vozidel v zastavkdach Ci na kfizovatkach. Z tohoto pohledu je dilezZité zamérit se na kategorie mistnich
komunikaci, po kterych vozidla verejné dopravy jezdi, na cetnost zastdvek a dobu odbavovani
cestujicich a na preferenci vozidel verejné dopravy. DalSimi faktory ovliviujicimi dobu prepravy od
zdroje k cili jsou intervaly na jednotlivych linkach a droven jejich smérové a ¢asové koordinace, které
maji vliv na celkovou dobu ¢ekani cestujicich na spoj. Je tedy dilezité zaméfit se na pomér prepravni
kapacity jednotlivych spoju, jejich cetnosti a dale i na smérovou a ¢asovou koordinaci jednotlivych
linek (na trasovani linek a jejich vzajemné ¢asové proklady v soubéznych Usecich a ¢asové navaznosti
v pfestupnich uzlech). V neposledni fadé ovliviuji celkovou dobu prepravy od zdroje kcili
i dochazkové vzdalenosti kjednotlivym zastdvkdm. Velkou pozornost je tedy potfeba vénovat
i rozmisténi zastavek. Neni dUlezZity jen jejich spravny pocet, ale i konkrétni umisténi co nejblize
vyznamnym objektlm na Gzemi mésta. Vyznamné objekty jsou zdrojem podstatné ¢asti poptavky po
prepravé.

Bezpecnost verejné dopravy spociva nejen v co nejnizsi nehodovosti vozidel, ale i ve vhodném feseni
pristupu k zastdvkam, v zajisténi verejného porddku v prostoru zastavek av zajisténi dodrzovani
smluvnich pfepravnich podminek ve vozidlech. Je potfeba se tedy zaméfit na odbavovani cestujicich.

Spolehlivost zavisi na technickém stavu vozidel, ktery by mél minimalizovat vznik mimoradnych
udalosti v provozu, na vhodné stanovenych jizdnich dobdach, které bude vsildch dopravce
v pozadované presnosti dodrZovat. Stim souvisi ischopnost zajistit nabizené prestupy mezi
jednotlivymi spoji rlznych linek v avizovaném ¢asovém rozsahu. Zde je tedy potieba se zaméfit
kromé jiz zminované preference verejné dopravy i na tvorbu jizdnich fad( a obéht vozidel.

Kromé téchto tfi zakladnich oblasti ovliviiuji efektivitu verejné dopravy ekologické poZadavky
(zejména byva akcentovana problematika emisi a hluku) a pozadavky na urcitou miru komfortu.
Navrhovand opatfeni se snazi respektovat hlukovd omezeni v pfednadrazinim prostoru Zelezni¢ni
stanice Trebic, tedy mezi zastdvkami MAD Nadrazi a Nemocnice.

15.3.1.2 Integrace vSech sloZek verejné dopravy

Integrace vSech sloZek verejné dopravy na Uzemi mésta by méla probéhnout v ramci vznikajiciho IDS
Kraje Vysocina, jehoZ garantem je kraj. Tato integrace by se méla opirat o Ctyfi zakladni integracni
pilite — Uzemni, tarifni, organiza¢ni a informacni.

Uzemni integrace znamend smérovou i éasovou koordinaci méstskych i prfiméstskych autobusovych
linek ataké vlakovych spojd. Ztohoto dlvodu by bylo velice pfinosné zruseni soucasného
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autobusového nadrazi v centru mésta a jeho presun do jiz pfipravené infrastruktury v prednadraznim
prostoru Zelezni¢ni stanice Trebi¢. Vzhledem k aktudlnim problém{m s hlukovymi limity v daném
misté se rychlé uskutecnéni tohoto kroku jevi jako obtizné. Proto ndvrh alternativné resi smérovou
navaznost priméstskych linek primarné na linky MAD, z nichz nékteré jsou dale vedeny k zelezni¢ni
stanici Trebic.

Tarifni koordinace znamend zavedeni jednotného tarifniho systému v celé siti IDS Kraje Vysocina.
Spolecné s opatfenimi Uzemni integrace umozZni integrace tarifni vyuZivani ipfiméstskych linek
cestujicim pro vnitroméstskou dopravu.

Organizacni integrace predpoklada zfizeni jednoho koordindtora celého IDS, ktery bude odbornym
garantem fesSeni dopravné organizacnich i ekonomickych opatfeni systému a bude spolupracovat jak
na jedné strané jak s politickou reprezentaci kraje i obci tak i se vSemi dopravci na strané druhé.

Informacni integrace umozni jednak centrdlni sbér a vyhodnocovani vsech dostupnych dat o systému
a jednak sjednoti systém informovani cestujicich (at uzZ se jedna o kédova oznaceni linek v systému, Ci
zavadéni a provoz rliznych uZivatelskych aplikaci. Tarifni ainformacni integrace naptiklad ovlivni
i zpUsob odbavovani cestujicich.

15.3.2 Obecné principy

Méstskd autobusova doprava v Trebici je vzhledem k rozloze mésta a poctu obyvatel navrzena jako
homogenni systém, v némz v souvisle zastavéném Uzemi maji vSechny provozované linky podobny
vyznam. Tento princip vede ke zjednoduseni systému. Soucasné rozdéleni linek na dva subsystémy —
paterni a doplrikové, které je typické pro heterogenni systémy je vhodné pro Uzemi s vétsi rozlohou
i vy$si poptavkou, nebot v takovém prostiedi se vyskytuji vyraznéjsi rozdily mezi poptavkou po
prepravé v jednotlivych smérech. To je dano existenci tangencidlnich smérl, které se v Uzemi
velikosti Trebice pfili§ neuplatni. To je patrné na soucasném linkovém vedeni, kdy trasy pdatefnich
i dopliikovych linek maji trasovani podobné. Diky tomu na doplfikovych linkadch vznika nepravidelny
interval, nebo jsou v provozu v prlibéhu dne dokonce jen konkrétni spoje. Naopak je zachovan pro
homogenni systémy typicky centralni prestupni uzel, ktery je z dlvodl vySe popsané smérové
koordinace umistén k autobusovému nadrazi. | pfesto je dale ze vSech smérd zachovan strategicky
smérovy cil Karlovo ndmésti ve Vnitfnim Mésté.

Linkové vedeni je upraveno podle téchto zakladnich bodu:

e Minimalizace radidlnich linek na ukor linek diametralnich (zména pfinese vice pravidelnych
ptrimych spojeni)
e Upravy provoznich parametr( linek
o Zkrdceni a sjednoceni intervalu na vétsiné linek
o Snizeni pfepravni kapacity jednotlivych spoju
e Obslouzeni dosud neobsluhovanych oblasti
e Vedeni vSech linek bud' pfes zastavku Komenského ndmésti nebo nové navrienou zastavku
Autobusové nadrazi
e Sjednoceni nastupist spoji sméfujicich do spoleénych zastavek
e Redeni pravidelné obsluhy Zelezni¢ni stanice
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Linkové vedeni je navrZeno tak, aby umoznilo ¢asové koordinovat spoje jednotlivych linek zplsobem,
kdy kazdy spoj bude do vSech ndasledujicich zastdvek na trase vidy spojem v danou chuvili
nejrychlejsim.

15.3.3 Standardy kvality

Pro systematické feSeni organizace verejné dopravy je vyhodné stanoveni urcitych zdvaznych
standardu. Tyto standardy pomahaiji pti tvorbé systému dodrZovat urcitad jednotna pravidla a zaroven
umozniuji objektivné vyhodnocovat kvalitu verejné dopravy pomoci sledovani jejich dodrzovani. Je
tedy vhodné stanovit si jednak samotné standardy ajednak poZadovanou Uroven jejich plnéni.
Zakladni doporucené standardy kvality:

e Maximalni dochdzkové vzdalenosti k zastdvkdam
e Maximalni obsaditelnost vozidel

e Pfesnost provozu

e Vybaveni zastavek

e Vybavenivozidel

15.3.3.1 Maximalni dochazkové vzdalenosti k zastavkam

Maximalni dochdzkovd vzddlenost k zastdvkam se stanovuje pomoci izochron dochazkovych
vzdalenosti. Pfi stanoveni konkrétni hodnoty tohoto standardu doporucujeme zohlednit informace
obsazené v, kapitole 8.4. Urovef plnéni tohoto standardu‘ doporu¢ujeme stanovit na 90 % rozlohy

souvisle zastavéného Uzemi mésta.

15.3.3.2 Maximalni obsaditelnost vozidel

Tento standard reprezentuje konkrétni hodnota maximalniho poctu cestujicich ve vozidle v prabéhu
trasy linky a obvykle se pohybuje okolo 60 % prepravni kapacity vozidla. Tato hodnota je pftijatelnd
z hlediska ekonomiky i komfortu cestovani, zaroven vsak vytvari dostatecnou kapacitni rezervu pro
pripad nahlého nepravidelného vykyvu poptavky. Tuto hodnotu lze stanovit jednotné pro celou sit
i cely rozsah provozu (pro vozidla délky cca 12 m doporucujeme hodnotu stanovit na 60 osob, pro
navrhovand vozidla o délce cca 9 m na 30 osob), nebo ji Ize ¢asové diferencovat. Casova diferenciace
muZe byt vztaZzena jednak k pfepravnim obdobim (v pfepravnich $pi¢kach pracovnich dnl je mozné
obsazenost zvysit, v ostatnich obdobich snizZit) ajednak k jizdnim dobdm (obsazenost smi byt
prekrocena naptiklad o 10 %, ne viak na dobu delsi, nez 3 minuty jizdy). V prvnim pfipadé lze docilit
jednotného intervalu pro prepravni Spicky i sedla pracovnich dn( a snizit tak délku manipulacnich jizd
vozidel, ve druhém pripadé neni nutné naptiklad kvili jednomu nejvytizenéjSimu mezizastavkovému
Useku navy$ovat nabidku prepravni kapacity na celé lince. Uroveri pInéni tohoto standardu opét
navrhujeme stanovit na 90 %.

15.3.3.3 Piesnost provozu

Pfesnost provozu znamena, Ze jednotlivé spoje odjizdéji ze zastavky v minutu danou jizdnim fadem.
Pocatecni Uroven plnéni tohoto standardu je dobré stanovit na zdkladé méreni soucasného stavu
a postupné ji zvy$ovat. Méla by se také pohybovat minimalné okolo hodnoty 90 %. Urover plnéni Ize
opét stanovit jednotné pro celou sit, nebo ji ¢asové diferencovat bud’ podle prepravnich obdobi (v
nepracovni dny muzZe byt vzhledem k intenzité provozu vyssi nez v dny pracovni), nebo podle jizdnich
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dob (napfiklad je mozZné sniZovat Uroven z pocatecnich 100 % v nastupni zastdvce o 1 % na kazdou
minutu jizdy).

15.3.3.4 Vybaveni zastavek a vybaveni vozidel

V rdmci téchto standardl je nejprve potreba definovat povinné zakladni prvky vybaveni zastavek
avozidel a poté sledovat jejich plnéni. U vozidel je vhodné sledovat bezbariérovost, predepsanou
prepravni kapacitu, pfitomnost a funkénost predepsaného informacniho a odbavovaciho systému. Na
zastavkach se sleduje jejich povinna vybava — oznacnik zastdvky a jeho predepsané prvky, pristiesek,
informacni systém. Vybaveni zastavek se mUze liSit napriklad podle jejich vytiZzenosti (podle poctu
odbavenych cestujicich za vsechny provozni dny). Na malo vytiZzenych zastavkach nemuseji byt
nékteré prvky pozadovany (napfiklad piisttesek ¢&i lavicka). Uroveri pInéni téchto standardd kvality by
se méla pohybovat minimalné okolo 95 %.

Pravidelné zverejriovani informaci o jednotlivych standardech kvality ajejich plnéni mulze byt
vhodnym nastrojem pro komunikaci s verejnosti.

15.3.4 Navrh linkového vedeni

Linkové vedeni je upraveno podle téchto zakladnich bodU:

e Minimalizace radidlnich linek na ukor linek diametralnich (zména pfinese vice pravidelnych
pfimych spojeni)
e Upravy provoznich parametr( linek
o Zkraceni a sjednoceni intervalu na vétsiné linek
o SniZeni prepravni kapacity jednotlivych spojl
e Obslouzeni dosud neobsluhovanych oblasti
e Vedeni viech linek bud’ pfes zastavku Komenského ndmésti nebo nové navrienou zastavku
Autobusové nadrazi
e Sjednoceni nastupist spojd smérujicich do spole¢nych zastavek
e Reseni pravidelné obsluhy Zelezni¢ni stanice

15.3.4.1 Trasy linek
LINKA €. 1

Poliklinika VItavinskd, Druzstevni, Znojemska, Demlova, Vaclavské namésti, Jirdskova, Krizkovského,
Brezinova, Kosmakova, Hrotovicka, Nemocnice, Brafova, Zimni stadion, Karlovo namésti, Masarykovo
nameésti, Autobusové nadrazi, Sucheniova, U Kaplicky, Revolu¢ni, Borovina, Za Rybnikem

Vybrané spoje v intervalu 60 minut jsou navic provozovany i v Useku Za Rybnikem, Stafe¢ — TyrSova,
Starec.

LINKA C. 4 - polokruzni linka

STOP SHOP, Znojemskd, Varikovo namésti, Zelezni¢ni stanice, Nadraini, Komenského namésti,
Karlovo namésti, Cyrilometodéjska, Dievarské zavody, Hotel Atom, Poliklinika Hajek, Marie Majerové,
Generala Svobody, Micova, BeneSova, A. Kratochvila, Drevaiské zavody, Cyrilometodéjska, Karlovo
namésti, Komenského ndmésti, Nadrazni, Zelezniéni stanice, Vatikovo namésti, Znojemska, STOP
SHOP.
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Vybrané spoje v intervalu 60 minut jsou navic provozovany iv Useku STOP SHOP, StfiteZ — rozcesti,
Slavice.

LINKAC.5

ZS Na Kopcich, Samesova, Cyrilometodéjska, Karlovo ndmésti, Komenského namésti, Autobusové
nadrazi, Sucheniova, U Kaplicky (ZS Bartuskova), Revoluéni, Borovina (Dim déti a mladeze), Za
Rybnikem

Zastavky ZS Bartuskova a Dim déti a mladeZe obsluhuji vybrané spoje.
LINKA €. 10 - polokruzni linka

Poliklinika VItavinskd, Druzstevni, KubiSova, U Kotelny, U Lipy, Hrotovickd, Nemocnice, Brafova,
Komenského namésti, Zerotinovo namésti, Zamek, Sypky, Palackého, Kapli¢ka, Tyn, Na Nivkéch,
Hrbitov, Jana Skacela, Mic¢ova, BenesSova, A. Kratochvila, Hotel Atom, Poliklinika Hajek, Marie
Majerové, Generala Svobody, Jana Skacela, Hrbitov, Na Nivkach, Tyn, Kapli¢ka, Palackého, Sypky,
Zadmek, Zerotinovo nadmésti, Komenského ndmésti, Brafova, Nemocnice, Hrotovicka, U Lipy,
U Kotelny, KubiSova, Druzstevni, Poliklinika VItavinska

LINKA C. 11 - polokruzni linka

ZS Na Kopcich, Modfinova, Hotel Atom, Poliklinika Hajek, Marie Majerové, Tyn, Kapli¢ka, Nova, Na
Prikopech, Ralerovickd, Zamek, Zerotinovo namésti, Karlovo namésti, Masarykovo namésti,
Komenského namésti, Zerotinovo namésti, Zamek, Racerovickd, Na P¥ikopech, Nova, Kaplicka, Tyn,
Marie Majerové, Poliklinika Hajek, Hotel Atom, Modfinovd, ZS Na Kopcich

LINKA €. 12

Pousov, Ripov — rozcesti, Prazska, Sucheniova, Autobusové nadrazi, Komenského namésti, Karlovo
nameésti, Cyrilometodéjska, Kaufland, Mototechna

Vybrané spoje pokracuji dale v intervalu 60 minut stfidavé ve sméru:
Colas, Autodruzstvo, Ptacov (napft. v lichou hodinu)

U Pekarny, Taborska, Pocoucov (napf. v sudou hodinu)

LINKA C. 13

Jasanova, Za Plovarnou, U ObGrky, Zamek, Zerotinovo namésti, Komenského namésti, Nadrazini,
Zelezni¢ni stanice

Vybrané spoje v pracovni dny dale pokracuji v intervalu 60 minut stfidavé ve sméru:

Nemocnice, Hrotovickda, ICOM Transport, Primyslova (napf. v lichou hodinu)

Nemocnice, Hrotovickd, Sprava silnic, Pozarni Utvar, Priimysl masny, Jitona (napf. v sudou hodinu)
LINKA C. 14

zrusena
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LINKA C. 21

zruSena

LINKA C. 31 - polokruini vétvena linka, do zastavky Racerovicka pfijizdi stfidavé ze tfi sméra:
Budikovice, Budikovice — rozcesti, Dubina — hdjenka, Tyn, Kaplicka, Novd, Na Prikopech
Racerovice — naves, Racerovice, Bazantnice

Pribyslavice, Mann-Hummel, Nova Ves, Sokoli, Sokoli — rozcesti

Dale pokracuje po trase:

Racerovickd, Zamek, Zerotinovo namésti, Karlovo namésti, Masarykovo namésti, Komenského
namésti, Zerotinovo ndmésti, Zdmek, Racerovicka a zpét do jednotlivych vétvenych Usek

Do zastavek Nova Ves, Mann-Hummel a Pfibyslavice jedou jen vybrané spoje.

15.3.4.2 Zakladni provozni parametry linek

Intervaly na vSech linkach v zakladnich Usecich tras (kde jsou provozovany vsechny spoje)
navrhujeme stanovit jednotné na 30 minut, v prepravnich Spickach pracovnich dnd na 20 minut.
Zaroven doporucujeme na linkdch ¢. 1, 4, 5, 10, 11 a 12 nasazovat vozidla o délce cca 9 m
a obsaditelnosti 30 osob. Na linky ¢. 13 a 31 stavajici minibusy. Doporucené délky intervall jsou
stanoveny tak, aby umoZnovaly rovnomérnéjsi rozlozeni casovych poloh jednotlivych spojl
v soubéZznych usecich a zaroven kazdy spoj byl v danou chvili do zvolené zastavky na trase i spojem
nejrychlejSim. Tato kombinace umoznuje rovhomérnéjsi vyuziti pfepravni kapacity vozidel. Urcujici
hodnotou pro vyuziti pfepravni kapacity vozidel je nejdelsi interval v rdmci prepravniho obdobi, nikoli
interval primérny. Systém casové koordinace spoju jednotlivych linek na tomto principu povede ke
zruseni centralniho garantovaného prestupu na Karlové nameésti. Tento krok bude kompenzovan
plosnym zkracenim intervalu, rovnomérné;jsim rozloZzenim casovych poloh spojl i ve Vnitfnim Mésté
spolecné s moznosti vybéru obvykle dvou linek do jednotlivych lokalit v souvisle zastavéném uzemi
mésta a zkrdcenim cestovnich dob v diametrdlnim sméru. SniZeni prepravni kapacity vozidel a tedy
jejich zkraceni na cca 9,5 m bude znamenat, Ze kazdy spoj bude odbavovat mensi pocet cestujicich,
¢imzZ se dale zkrati doba pobytu vozidla v zastdvce a zkrati se tim ve vysledku také jizdni doby
i celkova doba prepravy. Mensi vozidla budou vykazovat lepsi prijezdnost ulicemi mésta i budou
generovat mensi prostorové naroky na zastdvky. Tyto vlastnosti mohou ddle pfispét
k rovhomérnéjsimu pokryti dzemi mésta linkami MAD.

15.3.4.3 Obéhy vozidel

Vedeni vSech linek pres zastavku Komenského namésti nebo Autobusové nadrazi umoznuje vyuZiti
zazemi sluzebnich prostor autobusového nadrazi ipro fidice MAD, ktefi zde mohou cerpat
bezpecnostni prestavky a prestdvky na oddech a jidlo. Bezpe€nostni prestdvka i prestavka na oddech
a jidlo tak mudZe byt ¢erpana soucasné. Pfi tomto zplsobu Cerpani prestavek neni potfeba odstavovat
vUz, nebot se Fidi¢i v pribéhu dne na jednotlivych vozech stfidaji (obéhy jednotlivych vozidel a fidi¢d
nejsou spolecné, fidi¢, kterému zacind prestavka je stfidan fidicem, kterému prestavka kondi,
pfipadné kterému zacina sména). Timto zplsobem lze zvysit efektivitu obéhl vozidel. Pro tento
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zpUsob tvorby grafikond ma provoz MAD v Trebic¢i vyhodné podminky jednak vhodnym umisténim
centralniho stfidaciho bodu se zdzemim ajednak diky své stabilité jizdnich Fadd a relativni
pravidelnosti provozu nendrocného na operativni fizeni. Vytvorené a nabidnuté zdzemi pro fidice
v centralnim prestupnim uzlu mdZe byt jednim zfaktor(, ktery zvysi u potencidlnich dopravci
atraktivitu provozovani MAD v Trebici.

Detailni zpracovani grafikonl jednotlivych linek je dale jiz véci dopravce. V podstaté je predmétem
soutéZe pri zadavani verejné zakazky, nebot efektivita obéhu vozidel itidi¢l se mlze projevit
v nabidnuté cené za ujety kilometr na lince.

15.3.4.4 Navrh novych zastavek

V ndvrhu se objevuje nékolik novych zastavek. Tyto zastdvky jsou v mapé (15.2.) linkového vedeni
vyznaceny krouzkem.

e Zastavky Jasanova, Za Plovarnou, U Oblrky, ICOM Transport, Primyslova, U Pekarny,
Taborskd, Pocoucov, Stfitez — rozcesti a Slavice jsou navrzeny na nové obsluhovanych uUsecich
v rdmci zlepSeni dopravni obsluhy Uzemi.

e Zastavka Prazska je navrzena kvili zméné zpUsobu dopravni obsluhy Pousova.

e Zastavka Autobusové nadrazi bude slouzit jednak pro zlepsSeni dostupnosti MAD pro oblast
ulic Na Potoce, Mlynskd a Pod Strdaznou horou a jednak zajisti stfidaci bod pro fidice linky ¢. 1
u zadzemi autobusového ndadrazi.

e Zastavky Masarykovo ndmésti a Zimni stadion doporucujeme zfidit pro zlepSeni dopravni
obsluhy Vnitfniho mésta.

e Zastavka Vankovo ndamésti a ¢astecna zména lokalizace zastavky Znojemska zlepsi mozZnosti
souhrnného vyuziti linek 1 a 4 v dané lokalité.

e Zastavky Jana Skacela a Na Nivkach na stavajici siti zkrati dochdzkové vzdalenosti v mistech
s novou zastavbou.

e Zastavka Kaplicka zajisti lepsi podminky pro souhrnné vyuziti linek 10 a 11 v dané oblasti, nez
mohou v navrhovaném linkovém vedeni nabidnout soucasné okolni zastdvky Koutkova
a Jednota.
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Obrazek 15.2 - Navrh linkového vedeni MAD v Tfebici véetné zobrazeni nové navrhovanych
zastavek (bilé body)

15.3.4.5 Obsluha Zeleznicni stanice Trebic

Za soucasného stavu obsluhuji spoje linek €. 4, 10 a 13 stfidavé zastavky Brafova a Zelezni¢ni stanice.
Linka €. 1 obsluhuje zastavku Zelezni¢ni stanice véemi spoji. Divodem je omezeni poctu spojii v Gseku
Zelezniéni stanice — Nemocnice z dGvodu hlukovych limitd. Dopravni obsluha Zelezniéni stanice je
opét tercem kritiky v anketnim prizkumu. Pro fesSeni této problematiky byla navriena obsluha
Zeleznicni stanice dvéma linkami (¢. 4 a 13) v jejich zakladnich trasach (vSemi spoji). Linka ¢. 4 je
navriena tak, aby spojila Zelezni¢ni stanici s nejvétsim sidliStém Nové Dvory a ndkupnim centrem
STOP SHOP. Toto spojeni je preferovano na Ukor spojeni Zeleznicni stanice Trebi¢ s mistni ¢asti
Borovina (soucasna linka €. 1), kde maji své mistni vlakové nadrazi Tfebi¢ — Borovina na stejné trati.
Linka ¢ 13 castecné zachova soucasné spojeni mezi Podkldstefim a Zeleznicni stanici TrebiC,
zajistované dnes vybranymi spoji linky €. 10. V problémovém useku mezi zastavkami Zelezniéni
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stanice — Nemocnice tak podle navrhu budou provozovany pouze vybrané spoje linky ¢. 13 v pracovni
dny.

V rdmci postupné integrace verejné dopravy na Uzemi mésta je nddrazni a pfednddrazni prostor
vhodné dopravné fesen pro vznik intermodalniho pfestupniho uzlu mezi vlaky, MAD, regiondlnimi
autobusy, IAD a cyklisty (zfizeni zachytnych parkovist P+R, K+R a B+R). Vzhledem ke stabilnimu
vedeni Zelezni¢ni trati skrz mésto i umisténi Zeleznicni stanice je tato lokalita jedinou vhodnou pro
zfizeni intermoddlniho uzlu, do néhoz je zahrnuti Zelezni¢ni dopravy nezbytnou podminkou. Je proto
pro kvalitu verejné dopravy na Uzemi mésta ivjeho okoli velmi dulleZité dohodnout se
s kompetentnimi Utvary na podminkach provozu tohoto prestupniho uzlu, ktery je v sou¢asné dobé
vyrazné omezen kvali hlukovému limitu. Jako idedlni se jevi pro vyreSeni tohoto problému rok 2024,
aby mohl intermodalni prestupni uzel zacit plnohodnotné fungovat se zménami v organizaci dopravy
v rdmci nové ¢i upravené smlouvy s dopravcem MAD od 01.01.2025.

15.3.5 Preference MAD

Soucasnd opatreni primé preference MAD jsou reprezentovdna zejména bezbariérovym pristupem
(zastavkami se zvysenou nastupni hranou a nizkopodlaznimi vozidly). Vzhledem k charakteru mistnich
komunikaci se jevi jako problematické zfizovani prvk( liniové preference MAD, doporucujeme
zamérit se proto na preferenci bodovou, zejména na ktizovatkdch. Na svételné fizenych kfizovatkach
postupné pti rekonstrukcich svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ) instalovat programy
dynamického fizeni s upfednostnénim vozidel vefejné dopravy a na to pamatovat i pti uzavirani nové
smlouvy s dopravcem na obdobi po roce 2024 tak, aby mél vozidla vybavena kompatibilnim
zatizenim. Na ostatnich kfizovatkach doporucujeme zvaZovat jednotlivé moznosti vedeni hlavni
pozemni komunikace ve sméru nevétsiho proudu vozidel vefejné dopravy.

15.3.6 Odbavovani cestujicich

Linkové vedeni je navrzeno tak, aby linky jedouci z kazdé konkrétni zastavky do spolecnych zastdvek
na trase nezastavovaly na protismérnych ndastupistich a cestujici tak nemuseli pfemyslet, ze kterého
sméru se aktudlné dostanou do své cilové zastavky. Toto opatieni kromé zjednoduseni vyuzivani
verejné dopravy ma také prispét ke zvyseni bezpecnosti provozu, kdy odpadne prebihani komunikaci.

15.3.6.1 Nastup cestujicich pfednimi dvefmi

Odbavovani cestujicich na zastdvkdch systémem usmérnéného ndstupu prednimi dvefmi je
v podminkdch mésta velikosti Tfebi¢e pomérné vhodnym feSenim. Nastup vSsemi dvefmi s naslednym
systémem namatkové prepravni kontroly je sice rychlejsim zplsobem odbavovani, ale muze
v podminkdch mésta velikosti Trebice po kratké dobé zacit narazet na problém nedostatecné
anonymity prepravnich kontrolor(. K ¢astecnému zrychleni odbavovani cestujicich i pfi usmérnéném
nastupu prednimi dvermi muiZe prispét navrhovana Uprava provoznich parametr( linek, kdy
rovhnomérnéjsi frekvence spoji bude znamenat mensi pocet soucasné nastupujicich cestujicich na
jednotlivych zastavkach. Systém doporucujeme doplnit o poptavkové otevirani dvefi pro vystup
a jejich automatické zavirani. V zastavce fidi¢ dvefe pro vystup pouze uvolni a cestujici pomoci
tlacitka predvolby pouze na vnitfni strané dvefi aktivuji jejich nasledné otevieni. Po ukonéeni vystupu
se dvefe automaticky uzaviou. Tento systém eliminuje moZnost nastoupeni cernych pasazéri
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otevienymi dvefmi uréenymi pro vystup. Pro odbaveni détskych kocarkl ¢i osob na invalidnim voziku
by fidi¢ v konkrétnim pripadé pochopitelné oteviel druhé dvere i pro nastup.

15.3.6.2 Nastup a vystup cestujicich vSemi dvermi

V anketnim prlzkumu zaznél i hlas kritizujici usmérnény ndstup cestujicich vSemi dvefmi a pozadavek
na jeho zruseni z ddvodu ¢asovych ztrat, které tento systém pfindsi. Jak uz bylo oviem zminéno
v kapitole 6.1, vznikl by problém s pfepravni kontrolou. Pfi odbavovani cestujicich vSemi dvefmi pro
vystup inastup je potfeba dodrZovani tarifni kdzné zajistit alternativnim zplsobem za pomoci
technického zafizeni a aktivni spoluprace cestujici vefejnosti. Pfi kazdém nastupu do vozu by mél
cestujici povinnost identifikovat se ve voze pomoci své Cipové karty, nebo si koupit jizdenku u fidice,
jako dosud. V prfipadé, Zze by tak cestujici neucinil, nebo by identifikdtor akusticky upozornil na
neplatnou cipovou kartu (bez nahraného predplatného), byl by cerny pasazér pred ostatnimi
platicimi cestujicimi odhalen. Toto by byl psychologicky prvek, ktery by mél cestujici od jizdy bez
platného dokladu odrazovat. Zaroven je vSak potreba v takovém pripadé vybavit vozidla snimaci
pohybu cestujicich v prostoru dveri, které by zaznamenavaly pocet nastupujicich a vystupujicich
cestujicich na jednotlivych zastavkach. Zaroven by tedy provadély automaticky zadkladni pfepravni
prazkumy. PFi tomto systému by se zpétné vyhodnocoval pomér mezi celkovym poctem cestujicich
a poctem cestujicich s platnym jizdnim dokladem. Pokud by tento pomér vykazoval malé procento
cestujicich bez jizdniho dokladu, mohl by fungovat ndstup a vystup véemi dveimi. V pfipadé velkého
poctu cestujicich bez platného dokladu by se zaved| opét usmérnény ndstup prednimi dvermi.

15.3.7 Partnerské vztahy

Organizace verejné dopravy na Uzemi mésta Trebice musi byt koordinovana s nové vznikajicim IDS
Kraje VysocCina aje tedy nezbytné nutnd Uzkd spoluprace mésta s koordinatorem IDS. Vsem
zamyslenym zméndm by méla predchazet osvéta u cestujici vefejnosti v€etné intenzivni verejné
diskuse, mél by byt vysvétlen dlvod zmén, jejich pfinosy i Uskali. Rychlost zavedeni jednotlivych
opatfeni do praxe je svazana se stdvajici smlouvou s dopravcem TRADO-MAD, kterd je platna do
31.12.2024. To se tyka zejména pripadného navysovani objemu linkovych kilometrd, které nesmi do
vyprseni smlouvy prekrocit 20 %. Pfi souCasném objemu dopravy 900 000 linkovych km/rok to
znamend maximalné navyseni o 180 000 km/rok na 1 080 000 km/rok. Pfipadné rozsahlejsi zmény lze
tedy realizovat az po tomto datu. VyraznéjsSim zméndam by vSak mél predchazet novy prepravni
prizkum, nebot soucasnd data nemuseji byt jiz na pocatku roku 2025 v souladu s aktualnimi
potfebami mésta. Pripadné navyseni linkovych kilometrd po roce 2024 vsak doporucujeme svazat
s jiz popsanou zménou prepravni kapacity vozidel a s tim souvisejici cenou za linkovy kilometr, kterd
by méla zohlednovat prepravni kapacitu vozidel. V pfipadé provozu vozidel o rdzné prepravni
kapacité by se u téchto vozidel méla lisit i cena za ujety kilometr.

15.3.8 Shrnuti
15.3.8.1 Analyticka cast

Mezi zakladni soucasné vyhody verejné dopravy v Trebici patfi:

e PIné nizkopodlazni vozovy park
e Spolehlivost provozu
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Spoluprace mésta s koordinatorem nové vznikajiciho IDS Kraje Vysocina
Pfitomnost patefniho regionalniho dopravniho subsystému — Zeleznice.
Vhodné stavebné feseny prednadraini prostor u Zeleznicni stanice Trebic
Intervalovy provoz vlaki

Mezi nevyhody Ize zaradit:

Roztfisténost prestupnich vazeb mezi MAD, regiondlnimi autobusovymi linkami a vlakovymi
Spoji

Nevhodny pomér intervald linek MAD a délky jejich jizdnich dob (pfilis kapacitni vozidla
a prilis dlouhé intervaly)

Slozité linkové vedeni s nékterymi linkami bez pravidelného intervalu

Nedostatecné pokryti nékterych casti uzemi mésta

Nizkd droven pfimé preference MAD

15.3.8.2 Navrhova cast

Navrhujeme soustfedit se na feSeni zejména této problematiky:

Ve spolupraci s koordinatorem IDS postupnou integraci vSsech dopravnich subsystém( do IDS
Vytvoreni zavaznych zdkladnich standardd kvality MAD (opét ve spolupraci s koordindtorem
IDS Kraje Vysocina)

Zfizeni multimoddlniho pfestupniho uzlu u Zelezniéni stanice Trebic

Zvyseni Urovné preference MAD

Upravu linkového vedeni a zakladnich provoznich parametrd linek (méné kapacitni vozidla
a kratsi intervaly, zejména v nepracovni dny)
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15.4 Adekvatni rozvoj cyklistické infrastruktury, bezpecné koridory
pro cyklisty a pro pési

Cyklistika jako takova ma vyznamny dopad na podporu zdravého Zivotniho stylu a alternativnich
zpUsobU prepravy, je proto nezbytné vytvorit pro obyvatele a navstévniky ¢i jen projizdéjici skutecné
bezpecnou cyklistickou infrastrukturu. Takova infrastruktura v sobé zahrnuje predevsim koridory pro
cyklisty, ale v druhé radé rovnéz napfiklad strategicky rozmisténé stojany pro kola a moznosti si kolo
vypUijcit, dale pak napriklad dobijeci stojany pro elektrokola.

Mésto by se mélo v prvni fazi zaméfit predevsim na kompletizaci bezpecného koridoru pro cyklisty.
Kromé toho rovnéz bezpecného koridoru pro pési (zaleZitost bezpecnosti pésich viak souvisi s cilem
Sanace lokalit s vysokou mirou rizikovosti v ohledu na bezpecnost silniéniho provozu). V ramci
prizkumu stavu cyklistické infrastruktury byl mimo jiné navrzen cilovy stav tak, aby byla doplnéna
mista, kde adekvatni koridory pro cyklisty chybi (viz obrazek nize). Tento navrh doplriuje sit koridord
pro cyklisty. Mésto si v prvnim kroku musi rozvrhnout etapizaci. Dokoncéenim této navrzené sité bude
zajisténo kvalitni propojeni vsSech hlavnich dopravnich cyklistickych vztahl (vnitroméstskych
a Sirsich).

Kvalitni a bezpecné koridory pro cyklistickou a péSi dopravu jsou naprosto zasadnim krokem ve
smyslu podpory zdravého zivotniho stylu. Po vybudovani adekvatni infrastruktury je teprve mozné
zaméfrit se na dalsi ¢innosti souvisejici s podporou téchto zplsobu dopravy za Gcelem vhodnéjsiho
dopravniho modal splitu a snizenim podilu IAD atim snizenim dopad(i na ZP a bezpeénost ve
verejném prostoru.

Jak jiz bylo Feceno, stavajici sit cyklistickych komunikaci ve mésté Trebi¢i neni dostatecné propojena
a nespojuje nékteré vyznamné casti mésta. Prioritou mésta by méla byt jednoznacné dostavba
paternich cyklistickych komunikaci. Soucasny stav v Trebici zatim neumoZiuje plnou konkurenci
cyklistické dopravy viaéi individudlni automobilové dopravé. Ztohoto divodu byla navriena sit
zakladnich cyklistickych komunikaci (viz obrazek 9.7), které by celé mésto sjednotily a vyvolaly by
vétsi zajem o vyuzivani jizdniho kola, jako alternativy k individualni automobilové dopravé.

Pokud se podafi vybudovat hustou sit kvalitnich a bezpecnych cyklistickych komunikaci v Trebici, tak
je mozZno vidét minimalné Ctyfri dopady tohoto efektu:
HLEDISKO MOBILITY A DOPRAVY V UZEMI (BEZPECNOST — RESORT DOPRAVY):

Bude |épe vyuZit potencial cyklistické dopravy. Nové stezky prispéji k vétsSimu vyuzivani jizdniho kola
na kazdodennich cestach za praci, do Skol, za ndkupy a sluzbami ¢i v rdmci traveni volného casu.
Navic cyklisté nemaji takovy problém shleddnim parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy C¢i
kongescemi.

HLEDISKO CYKLOTURISTIKY V UZEMI{ (CESTOVNI RUCH A VOLNY CAS — RESORT MISTNIHO
ROZVOIE):

Trh cykloturistiky pfinese tolik potfebnou alternativu a udrZitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery je
vhodny ke zpomaleni tempa a zvySeni intenzity prozivani turistickych zazitk(. Podpora cyklistiky
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zajisti pracovni mista v rliznych oblastech sluZeb okolo cykloturistiky. Atraktivni cykloturisticka
nabidka prohloubi zajem o jednotliva turistickd mista Trebic¢ska a jeho okoli.

HLEDISKO NASEHO ZDRAVI (AKTIVNi POHYB — RESORT ZDRAVOTNICTVI):

Palhodinka jizdy kazdy den v tydnu je vynikajici prevenci proti civilizaénim chorobam. Nedostatek
pohybu je totiZz jednim z hlavnich rizikovych faktorl srdecné-cévnich nemoci. Pfinosy pro zdravi
pravidelnou fyzickou cinnosti lze shrnout ndsledovné: 50 % snizeni rizika korondrnich srdecnich
onemocnéni (tj. podobny ucinek jako nekufactvi), 50 % snizeni rizika onemocnéni diabetes
dospélych, 50 % sniZeni rizika obezity, 30 % sniZeni rizika hypertense.

HLEDISKO ZIVOTNIHO PROSTREDI (ENVIRONMENTALNI ROZMER — RESORT ZIVOTN{HO PROSTREDI):

Bezpecna sit cyklistickych komunikaci automaticky na sebe natdhne nové cyklisty, ato bude mit
pfiznivy dopad na nase Zivotni prostiedi. Znecisténi vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je
nulové, zatimco znecisténi témito plyny z individualni motorové dopravy v poslednich letech stouplo
(u stacionarnich zdroji naopak pokleslo). Zvyseni podilu cyklistické dopravy nepfimo snizuje hluk

v Uzemi.

Samotny navrh propojeni cyklistickych koridord je na obrazku 15.3 nize.
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Legenda:

Navrh hlavni paterni cyklistické sité
Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na
(C9a, C9b) + Vyhrazeny pruh pro cyklisty
(IP 20a, IP 20b + V 14)
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Obrazek 15.3: Navrh patefini sité cyklistickych komunikaci

Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

Vétsina lidskych aktivit se dnes stale vice odehrdva mimo domov. Vypada to, Ze vzdalenosti do cile
nejsou zadnou prekazkou. Nicméné vsude je moZzno konstatovat, Ze vétSina uskutecriovanych cest se
odehrdva na kratkou vzdalenost. Valna vétSina cest se kona vramci jednoho mésta nebo obce
takovym zplsobem, Ze 60 % az 90 % cest nepiekroci vzdalenost do 6 nebo 7 km. V mnoha obcich
jsou chize a cyklistika nejpouzivanéjSimi druhy dopravy. Tento fakt je pravdivy nyni, ale lze
predpokladat jeho platnost i do daleké budoucnosti.

Nutnosti je proto projektovani takové dopravni infrastruktury, aby byly konflikty mezi cyklisty
a ostatnimi ucastniky provozu minimalizovany. V zavislosti na dané situaci to pfedpoklada naptiklad
vzajemné oddéleni rlznych druhd doprav nebo regulaci rychlosti automobilové dopravy. Zvlastni
pozornost je tfeba vénovat vyhledavani moznosti pro nezavislou mobilitu déti na jizdnich kolech
napf. pfi dojizd'ce do Skol.

Vystavba cyklistickych tras bez SirSich dopravnich ndvaznosti by méla byt vyjimecnd a dlkladné
zdGvodnéna. Ojedinély Usek cyklistické trasy nemusi také byt vidy na Skodu, pokud jde z urcitych
dlvodl o Zadouci lokalni segregaci dopravy. V praxi se uplatiiuje napf. na nebezpecénych mistech ci
usecich jinak tfeba bezpecnych komunikaci.
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Aby cyklistickd infrastruktura vedla k rGstu vyufZiti jizdniho kola a byla vyuZivana, musi byt souvisla,
pfima, atraktivni, bezpecna a komfortni.

Opatreni vedouci k vytvoreni souvislé sité komunikaci pro cyklistickou dopravu musi obsahovat
integraci cyklistické a verejné dopravy.

Cyklisticka infrastruktura segregovana od ostatnich druh( doprav je vyuZivana stavajicimi cyklisty,
pokud ma alespon stejné prfimé spojeni a je atraktivni a pokud Setfi ¢as proti ostatnim dopravnim
prostfedkdim. Velky vyznam maji proto kratkd spojeni jako napfiklad obousmérny provoz
v jednosmérnych ulicich nebo pftistup pro cyklisty tam, kam ma individudlni automobilovd doprava
vjezd zakdzan. Segregované trasy jsou rovnéz vhodné tam, kde Setfi ¢as avyhybaji se mistdm
s potencidlnimi kongescemi.

Implementace

ReSeni koridorll pro pési je jisté velice dileZitou aktivitou, nicméné kompletizace bezpeénych
koridor(l pro cyklisty je zpravidla ve méstech na vyrazné nizsi Urovni neZ infrastruktura pro pési. Proto
je dulezité se vtomto ohledu soustredit pravé na infrastrukturu pro cyklisty. Mésto by si mélo samo
urcit v zavislosti na ¢asovych a financnich moZznostech, které koridory budou prioritizovany. Je rovnéz
mozné tuto problematiku fesSit pfimo s obcany. Je vSak nutné, aby si mésto presné vymezilo
a napldnovalo, v jakém poradi se s navrienymi cyklostezkami vyporada. Naplnéni tohoto cile je
zajisténo skrze realizaci vSech doporucovanych cyklistickych koridor( v ramci paterni sité.
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16 Akcni plan

Ml

Akéni plan ,,Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta Trebice’ ma za cil specifikovat kroky,
které by mélo mésto splnit pro Uspésnou implementaci doporucenych opatfeni. Zpracovateli jsou
tedy doporuceny cinnosti plnéni, které stanovuji, jakymi zalezitostmi by se mélo mésto v ramci
daného strategického cile zabyvat a dale indikatory, které urcuji, do jaké miry se méstu na konci
obdobi podafilo implementaci dokondit. Za Ucelem kontroly plnéni je tedy nutny monitoring, pfi
kterém dojde ke srovnani navrhovaného stavu a skutecného stavu. V ptipadé zpozdéni ¢i nesplnéni
indikatorl v daném obdobi ma tak mésto dostate¢nou predstavu o tom, jakym zplsobem mize

ovlivnit nasledujici obdobi, aby bylo dosazeno adekvatniho plnéni.

16.1 Strategické cile Koncepce mobility a dopravni obsluznosti
mésta

Strategicky cil 1: Integrace parkovacich ploch

Podpora dopravy vklidu. Integrace parkovacich ploch do systému tzv.
hromadné gardze. Postupna integrace parkovacich ploch v oblasti centra
mésta. Monitoring obsazenosti. Navigovani ridicd.
Indikitory
Urceni zodpovédnych osob Splnéni pripravné faze

a kompetenci

Rozpracovani projektového

zaméru a vymezeni rozpoctu

na vsechny kroky, vytvoreni

studie proveditelnosti

k feseni dopravy v klidu

3. Priprava vybérovych fizeni

Integrace tfi parkovacich ploch do Alespon 300 parkovacich mist celkem

tzv. hromadné garaze

Integrace tfi parkovacich ploch do Alespon 450 parkovacich mist celkem
tzv. hromadné garaze

Integrace tfi parkovacich ploch do Alespon 600 parkovacich mist celkem
tzv. hromadné garaze

Integrace tfi parkovacich ploch do VSechna vymezena parkovaci stani
tzv. hromadné garaze

R .
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Strategicky cil 1: Sanace lokalit s vysokou mirou rizikovosti v ohledu na bezpecnost silnicniho
provozu

Zvyseni bezpecnosti dopravniho provozu sanaci a eliminaci rizikovosti lokalit,
které byly v ramci bezpecnostni inspekce uréeny jako vysoce rizikové.
(Cinnostipinéni ~~ Indikitoy
1. Urceni zodpovédnych osob Splnéni pripravné faze

a kompetenci
2. Rozpracovdni projektového

zaméru a vymezeni rozpoctu

na vsechny kroky
3. Priprava vybérovych fizeni

Sanace péti lokalit s pozorovanymi Lokality 1-5 *

bezpecnostnimi deficity s vysokou Lokality s dopadem na nejzranitelnéjsi
rizikovosti Ucastniky silni¢niho provozu

Sanace péti lokalit s pozorovanymi Lokality 6-10 *

bezpecnostnimi deficity s vysokou Lokality s dopadem na nejzranitelnéjsi
rizikovosti Ucastniky silni¢niho provozu

Sanace péti lokalit s pozorovanymi Lokality 11-15 *

bezpecnostnimi deficity s vysokou Lokality s problematickymi stavebné-
rizikovosti technickymi pomeéry v kriZzovatce
Sanace péti lokalit s pozorovanymi Lokality 16-20 *

bezpecnostnimi deficity s vysokou Lokality s problematickymi stavebné-
rizikovosti technickymi pomeéry v kfiZzovatce

* Tabulka uvedena v kapitole 5 Bezpecnostni inspekce, vyhodnoceni bezpecénosti silnicniho provozu.
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Strategicky cil 1: Optimalizace verejné hromadné dopravy
Popis cile: Zajisténi rychlé, bezpecné a spolehlivé verejné dopravy, kterou obyvatelé

chtéji vyuzivat. Pfiprava na zajiSténi takové dopravy v souvislosti s koncem

Rok pInéni
l.

smlouvy s dopravcem.
Cinnosti pInéni

1. Urcéeni zodpovédnych osob

a kompetenci.

2. Synchronizace postupu

s koordinatorem vznikajiciho
krajského IDS

3. Zpracovani standardu kvality

dopravni obsluhy mésta

4. Zpracovani dokumentu
rozvoje preference verejné dopravy

v zavislosti na harmonogramu

rekonstrukci pozemnich komunikaci

a SSZ na krizovatkach

1. Postupné zavadéni
jednotlivych opatreni do praxe
2. Preferencni opatreni

prabézné realizovana dle
harmonogramu rekonstrukci
pozemnich komunikaci a SSZ

1. Postupné zavadéni
jednotlivych opatieni do praxe
2. Preferencni opatreni

prabézné realizovana dle
harmonogramu rekonstrukci
pozemnich komunikaci a SSZ

1. Postupné zavadéni
jednotlivych opatfeni do praxe
2. Preferencni opatreni

prabézné realizovana dle
harmonogramu rekonstrukci
pozemnich komunikaci a SSZ

1. Postupné zavadéni
jednotlivych opatieni do praxe
2. Preferencni opatreni

prabézné realizovana dle
harmonogramu rekonstrukci
pozemnich komunikaci a SSZ

Indikatory
Splnéni pripravné faze.

Integrace vSech subsystému verejné
dopravy

Stanoveni harmonogramu postupné
Upravy systému verejné dopravy

v souladu se schvdlenymi standardy
kvality s cilem jejich kompletniho
naplnéni k 01.01.2025.

Dalsi rozvoj v rdmci multimodalniho
prestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice
Trebic.

Navrh zmén linkového vedeni
a provoznich parametrd linek
s realizaci k 01.01.2025.

Priprava parametrli nové smlouvy
s dopravcem MAD po roce 2024.

116



KONCEPCE MOBILITY A DOPRAVN{ OBSLUZNOSTI MESTA TREBICE PRO ROKY 2019 —2023

Strategicky cil 1:

Adekvatni rozvoj cyklistické infrastruktury, bezpecné koridory pro pési a pro

cyklisty

Kompletizace patefni sité koridord pro cyklisty. Vybudovani adekvatni
infrastruktury v ramci komunikaéniho systému celého mésta. Odstranéni

bezpecnostnich nedostatkd.

1. Rozpracovani studie zplsobu
vedeni cyklistické dopravy na
navrzené paterni siti
cyklistickych komunikaci
a vymezeni rozpoctu na
vsechny kroky.

2. Koordinace realizace
s dot¢enymi orgdny.

Realizace souboru cyklistickych
koridor(i ve vymezené oblasti mésta

Realizace souboru cyklistickych
koridor(i ve vymezené oblasti mésta

Realizace souboru cyklistickych
koridor(i ve vymezené oblasti mésta

Realizace souboru cyklistickych
koridorli ve vymezené oblasti mésta

Splnéni pfipravné faze

Rozvoj sité cyklistickych komunikaci
v oblastech situovanych: vychod

a jihovychod

Rozvoj sité cyklistickych komunikaci
v oblastech situovanych: jih

a jihozapad

Rozvoj sité cyklistickych komunikaci
v oblastech situovanych: zapad

a severozapad

Rozvoj sité cyklistickych komunikaci
v oblastech situovanych: sever

a severovychod
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16.2 Implementace

Za Ucelem zajisténi implementace doporucovanych opatfeni, je nutné vytvofit implementacni
strukturu, kterd je na to vybavena. Doporucovana struktura je uvazovana:

RIDICi AUTORITA: Ridici vybor koncepce mobility
VYKONNA AUTORITA: Realizaéni tym koncepce mobility
SVRCHOVANA AUTORITA: Zastupitelstvo mésta Trebice

AD1). RIDICI AUTORITA: Ribici VYBOR KONCEPCE MOBILITY

Ridici vybor je skupina, kterd je vytvofena pro konkrétni ucel operativniho Fizeni implementace
Koncepce mobility a dopravni obsluinosti mésta Trebice. Ridici vybor nema samostatnou pravni
subjektivitu a ve strukture Uradu je podfizen pfimo starostovi mésta Trebice.

V minimalnim rozsahu by se mél skladat z Manazera a finan¢niho manaZera implementace, vedeni
prislusnych odbord (zejména Odbor rozvoje Uzemniho planovani), politickych zastupcl (starosta)
a zastupce Uradu (tajemnik MéU). Vybor by mél kromé Fidici funkce rovné? (spolu) vykonavat i funkci
kontrolni, tedy napliovani strategickych cilll. Rovnéz by mél iniciovat proces aktualizace koncepce
minimalné jednou za 3 roky (Uroven strategickych cil().

Frekvence schizek Ridiciho vyboru by méla byt stanovovdna operativné v zavislosti na aktudlni
situaci a potfebach implementace.

Kompetence a odpovédnosti RV koncepce mobility:

- Iniciace realizace strategickych cild.

- Sestaveni a koordinace koncepce mobility.

- Rizeni aktualizaci koncepce mobility na dany rok.

- PrlibéZzné vyhodnocovani realizace koncepce mobility (min. 1x rocné).
Pifedpokladané personalni slozeni RV koncepce mobility:

- Starosta mésta/zastupce vedeni mésta

- Tajemnik M&U

- Manazer projektu

- Finan¢ni manazer projektu

AD2). VYKONNA AUTORITA: REALIZAEN! TYM KONCEPCE MOBILITY

Realizaénim tymem koncepce mobility se rozumi soubor zaméstnancl uUrfadu a externich
spolupracovnik(, ktefi se budou aktivné podilet na implementacnim procesu a realizaci konkrétnich
projekt(l planovanych v daném roce v koordinaci s Ridicim vyborem (déle jen RV) koncepce mobility.
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Predpoklada se, Ze realizacni tym (dale jen RT) bude sloZen z kli¢ovych pracovnikl napftic¢ strukturou
Uradu v zavislosti na potrebach jednotlivych projekt(. Kompletni RT v celém obsazeni by se mél
schazet v pravidelnych intervalech (min. 4x ro¢né) nad prlbéinym vyhodnocenim realizace
jednotlivych projekt(.

Pravideln& by rovné? mélo probihat setkavani RT, resp. jednotlivych projektovych skupin, s Ridicim
byborem koncepce mobility.

Konkrétni persondlni obsazeni RT bude ustaveno RV dle konkrétnich potieb.
Predpokladané kompetence a odpovédnosti RT:

- Realizace konkrétnich projektovych zamérd a pokyn( Ridici autority koncepce mobility.
- PFiprava podkladl (vystupy, zpravy a reporty) pro Ridici a Svrchovanou autoritu.

- Pfiprava podnétl k doplnéni a aktualizaci koncepce mobility.

- Pfedjednavani podnétl, pfipominek a navrh( na aktualizaci, zmény a doplnéni koncepce mobility
z fad vlastnich ¢lend i verejnosti.

- Zpracovani priibéznych i souhrnnych zprav o realizaci implementace koncepce mobility (1 x rocné).

AD3). SVRCHOVANA AUTORITA: RADA MESTA TREBIE

Svrchovanou autoritou je Rada mésta Trebice, jakoZto zastupce volic a obyvatel mésta.

Predpokladané kompetence a odpovédnosti:

- Projednani a schvaleni navrhované aktualizace a doplnéni koncepce mobility na zakladé podklad
od Ridici a vykonné autority.

- Projednani podnétli a pfipominek z fad vlastnich ¢lent smérem k agendé koncepce mobility.
- Bere na védomi informace o postupu realizace koncepce mobility.

- Schvaluje zprdvy o vysledcich monitoringu koncepce mobility.
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16.3 Follow-up

Po projednani a schvaleni dokumentu volenymi zastupci mésta a radou mésta budou nasledovat tyto
¢innosti:

- Sestaveni implementacni struktury.

- Nastaveni fidicich procesl implementace.

- Rozpracovani projektovych zamérd minimalné do podoby karet projekta.

- Realizace novych projektovych zamér( a integrace jiZ existujicich ad-hoc projektd.

- Pravidelny monitoring naplfiovani koncepce.
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Zkratka
BA
BI
BP
BUS
CDV
CNG
CR
CSN
Cssz
Csu
DN
DPH
DUR
EU
GPS
1/xx
IAD

IDS
[1/xxx
JEDU
JMK
LAU 1
MAD
MHD
MK
MUK
NA
NUTS 2
NUTS 3
OA
00SPO
osvC
ozP
PAD
PCR
PK
POU
RPDI

Popis

Bezpecnostni audit

Bezpecnostni inspekce

Bakaldarska prace

Autobus

Centrum dopravniho vyzkumu
Compressed natural gas

Ceska republika

Chranéné oznaceni — Ceskoslovenské statni normy
Ceska sprava socialniho zabezpeéeni
Cesky statisticky urad

Dopravni nehoda/y

Dan z pfidané hodnoty
Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
Evropska unie

Global positioning system

Silnice prvni tfidy

Individualni automobilova doprava
Identifikator — identifikacni kod
Integrovany dopravni systém

Silnice druhé tridy

Jadernad elektrarna Dukovany
Jihomoravsky kraj

Okres Trebic

Méstskd autobusova doprava
Méstskd hromadna doprava

Mistni komunikace

Mimourovnova kfiZzovatka

Nakladni automobil

Region soudrznosti Jihovychod

Kraj Vysocina

Osobni automobil

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Osoba vydélecné ¢innd

Osoba zdravotné postizena
Pravidelna autobusova doprava
Policie Ceské republiky

Pozemni komunikace

Povéreny obecni urad

Roc¢ni prdmérné denni intenzity
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Sbz
SDZ IJ
SDZIP
SDZ IS
sDzp
SLDB
SMS

SO ORP
SSZ
SWOT
TP

TSK
UNESCO
VDZ
VHD

VO

VOS

S
ZABAGED
ZAKOS
ZP

Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni — informativni dopravni
Svislé dopravni znaceni — informativni provozni
Svislé dopravni znaceni — informativni smérové
Svislé dopravni znaceni — upravujici pfednost
S¢itani lidu, domU a byt

Short message service

Spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti
Svételné signalizacni zafizeni

Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats
Technické podminky

Technickd sprava komunikaci

United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization
Vodorovné dopravni znaceni

Verejnd hromadna doprava

Verejné osvétleni

Vyssi odborna Skola

Vysoka skola

Zakladni baze geografickych dat

Zakladni komunikacni systém

Zivotni prostiedi
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s
18Prilohy

18.1 001 — Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci — Vysoka

rizika

18.2 002 - Sociodemograficky profil mésta, rekreace a volnocasové

aktivity, turistika ve méstée

18.3 003 - Dotaznikové Setreni — doprava
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