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2. KONCEPCE UDRZITELNE DOPRAVY

2.a. Analyticka cast

2.a.1. Sirsi vztahy

V feSeném Uzemi je provozovana doprava silni¢ni i Zelezni¢ni.

Z3kladni komunikaéni systém je tvofen silnici . tfidy I/14 a navazujicimi krajskymi silnicemi Il. tfidy
11/286 a 11/293.

Uzemi zahustuiji silnice lll. tfidy, které zprostfedkovavaji pfimou dopravni obsluhu jednotlivych sidel
v okoli Jilemnice.

ev s

2.a.2. Silni¢ni doprava

2. a.2.1. Silnice L.-1ll. t¥id

Silnice 1/14 s vyznamnym podilem tranzitni dopravy prochazi tzemim ve sméru vychod - zdpad

pres Hrabacov. Silnice oddéluje od centra mésta severni ¢ast Uzemi. U stavajiciho pratahu silnice 1/14
je dan plny dlraz na dopravni funkci s pfedimenzovanym sitkovym uspofadanim, silnice vyznamné
ovliviuje zivotni prostiedi i bezpecnost silnicniho provozu, ma vyznamny bariérovy Ucinek s absenci
opatreni pro nemotorovou dopravu. Silnice kromé funkce vyznamného dopravniho tahu plni i funkci
obsluznou s pfimou dopravni obsluhou pfilehlé obytné zastavby. KfiZzeni se silnici 11/286 je realizovano
prostiednictvim okruzni kfizovatky, feseni okraje stfedového ostrlivku zvySenou zdi viak neni vhodné,
pro tuto bariéru tvofi tato kfizovatka bezpecénostni riziko.

Silnice 11/286 prochazi tzemim ve sméru od Ji¢ina do Dolnich Misecek. Silnice prochazi pfi jiznim
okraji centra (Zizkova ulice), ve sttedu mésta se napojuje na silnici 11/293 od Martinic. K¥iZzeni obou
silnic Il tfid je feSeno prostfednictvim okruzni kfizovatky. Silnice ma v zapadni ¢asti extravilanovy
charakter, v zastavéné ¢asti Zizkovy ulice je zdGraznén jeji dopravni vyznam s pfilis $irokym dopravnim
prostorem a absenci zklidhovacich opatieni pro nemotorovou dopravu. Prdjezdni doprava v Zizkové
ulici vyzaduje opatieni pro zvyseni bezpecnosti nemotorové dopravy (je pripravovano).

Pratah silnice 11/286 v Useku od kfizeni se silnici 11/293 po kfizovatku se silnici /14 svym charakterem,
Sitkou, podélnym sklonem a vybavenim (ocelova svodidla) vyvolava dojem extravildnové silnice a
svadi k rychlé jizdé, v useku jsou navic ¢asté a dlouhé prechody pro chodce se zdvadnym rozhledovym
polem.

Nova trasa pritahu silnice 11/286 smérem na sever zklidnila severovychodni obytnou ¢ast Hrabacova.
Prevedeni silnice do nové trasy mezi Jizerkou a primyslovymi aredly odvedlo veskerou prijezdnou
dopravu z obytného Uzemi severovychodni ¢asti Hrabacova.

Silnice 11/293 je trasovana ve sméru severojiznim od Studence v soubéhu se zelezni¢ni trati a
ve stavajicim stavu chybi rovnéz prvky pro zklidnéni dopravy a zvyseni bezpecénosti hlavné pési
dopravy.

2. a.2.2. Mistni komunikace

Pro mistni dopravu v feS§eném Uzemi jsou vyuzivany pritahy silnic I, II. a lll. tfid. Na tyto silnice
navazuje ve mésté pomérné husta sit mistnich komunikaci rizné délky a proménlivych parametrd.

V okrajovych &astech jednotlivych mistnich ¢asti maji komunikace charakter cest se zpevnénym nebo

nezpevnénym povrchem bez chodnikd, v Sitce kolem 2,5 - 3 m, vychazejici z terénnich podminek a
jejich fixace zastavbou.

Kvalita krytd vozovek je rozdilnd, od Zivi¢nych, popt. dldzdénych, po nezpevnéné cesty.

Sit mistnich komunikaci doplfuje nékolik byvalych i sou¢asnych polnich (lesnich) cest, které umoznuji
obsluhu jednotlivych objektl mimo souvislou zastavbu.
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Pro mistni propojeni oblasti Kozince se silnici 11/286 je v Uzemnim planu uvazovan koridor pro
samostatné dopravni propojeni (samostatné obchvatové komunikace). Vyuzitelnost obchvatové
komunikace se vsak jevi zcela minimalni, nové zbudovana uli¢ni sit bude pIné dostacovat o¢ekdvanym
dopravnim narok(im, které mohou v resené oblasti vzniknout.

Investice do zamyslené obchvatové komunikace neni za danych podminek opodstatnéna.

Dopravné zavadné jsou Sitkové parametry nékterych mistnich komunikaci, nevyhovujici jsou rovnéz
rozhledové poméry na nékterych kfizovatkach, pfedevsim pfi napojeni mistnich komunikaci na silnice
.- Il tridy.

Zéavadné jsou parametry jizniho Useku ulice Hance a Vrbaty, vetné Zelezni¢niho pfejezdu, ktery
postrada bezpecnostni prvky, nevyhovuijici je i rozhledové pole.

V historickém centru je zavedeny systém jednosmérnych komunikaci, ktery je vSak neprehledny a
zvysuje intenzity zbytné dopravy.
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2. a.2.3. Intenzity silni¢ni dopravy

Celkové pocty vozidel jsou patrné ze s¢itani dopravy, které je cyklicky provadéno Reditelstvim silnic CR
pravidelné jednou za pét let. Umisténi jednotlivych scitacich Useku a celkové pocty vozidel na uzemi
mésta jsou patrné z nasledujiciho obrazku (zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, www.rsd.cz):
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Dopravni zatizeni silnice /14 i obou silnic Il. tfidy je vyznamné. Pocty vozidel na silnicich 11/286 a 11/293
vice nez dvojnéasobné presahuji primérnou intenzitu na silnicich Il. tfidy. Velky pfepravni podil tvofi
tranzitni doprava. Vysoké dopravni zatizeni ma velky vliv na bezpec¢nost provozu i jednotlivé druhy
udrzitelné dopravy.
Dopravni zatizeni silnic lll. tfid mimo zastavéné Uzemi odpovida zafazené kategorii, v zastavéném
uzemi je dosahovano vyssich hodnot vlivem zatiZzeni vnitroméstskou dopravou.

2.a.2.4. Délba pfepravni prace
Mobilita obyvatel byla predmétem dotaznikového prizkumu,Spokojenost ob¢an( s mistnim
spole¢enstvim a mobilita obyvatel - Jilemnice 2015 (www.ci2.co.cz, srpen 2015). Setfeni bylo
provedeno v pridbéhu kvétna a ¢ervna 2015. Dle tohoto prizkumu je mozno analyzovat z dopravniho
hlediska i navaznosti na udrzitelnou dopravu nasledujici indikatory:

- pocet cest, ktery dotdzany provede béhem jednoho bézného dne: 2,83

- spokojenost s vefejnou dopravou (10 = nejvétsi spokojenost, 0= nejmensi spokojenost): 6,2
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Zpusob dopravy

[ Pésky Makole B MNamotocyklu B Autem, taxikem B Autobusem B Vlakem

0,8 %
5,3%

36,4 %
48,2 %

8,7 %

Duvod cesty

B Do ikoly MWDo pridce MRekreace [ Nakupowvani MK IEkafi B Zpitedni cesta

Nejvétsi podil cest byl uskute¢novan pésky (48,2%) a osobnim automobilem (36,4%), velmi
maly podil ma vefejna hromadna doprava (6,1%) i jizda na kole (8,7%).Nejcastéjsim divodem
cest je cesta do prace (25,0%) a za nakupy (13,8%).
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Udrzitelnost dopravy

Ldriitelné Neudriitelné

37,0 %

63,0 %

Udrzitelné druhy dopravy (pési cesta, jizda na kole, vefejnd hromadna doprava prevazuji nad opravou
autem, velky podil z tohoto poméru ma pési doprava. Oproti pfedchozim 3etfenim (z let 2011 a 2013)
ma vsak udrzitelnd doprava klesajici tendenci, podil cest automobilem vyrazné narostl, oproti tomu
doslo k poklesu cest hromadnou dopravou.

2. a.2.5. Nehodovost

Dopravnimu zatizeni odpovidaji i statistiky nehodovosti (zdroj: Policie CR, DI Semily, 06.2015).

Dle Pfehledu nehodovosti na komunikacich v Jilemnici od 1.1.2013 do 31.5.2015 se nejvic dopravnich
nehod stalo v tomto obdobi v ulici Zizkové (11/286), Krkonosské (11/286) a Csl. Legii (11/293).

Zizkova - celkem 20 nehod
Krkonosska - celkem 18 nehod
Csl. Legii — celkem 10 nehod

Pricinou vétsiny nehod byla rychla jizda, nedani pfednosti v jizdé a zpUsob jizdy. Disledkem nehod
jsou lehka i tézka zranéni, evidovana je nehoda i s nasledkem smrti. Velky vliv na nehodovost ma i stav
komunikace, absence chodnik{, normovych pfechodl pro chodce a jednotliva opatieni pro zklidnéni
dopravy. V soucasné dobé je pfipravovan projekt na rekonstrukci (humanizaci) ulice Csl. Legii (11/293) a
ulice Zizkovy (11/286) v Useku K Bfizkam — Roztocka.

2.a.2.6. Doprava v klidu
Parkovéni vozidel je uskute¢fiovdno na soukromych pozemcich, v profilu mistnich komunikaci a
na vefejnych parkovistich.
Garazovaci stani jsou reprezentovana garazemi na vlastnim pozemku nebo fadovymi garazemi.

Deficit parkovacich stani je predevsim v misté vicepodlazni zastavby (sidlisté Spofilov), v centrdlni ¢asti
mésta mésta a dale v okoli nemocnice.

Zachytné parkovisté chybi pfi obvodu centralni ¢asti mésta.

V Roztocké ulici je problematicka doprava v klidu pfed marketem Jednota, kde parkovisté

pro navstévniky Uplné chybi a parkujici vozidla blokuji zasobovaci cesty.

Na prijezdu do mésta chybi navigacni systém pro navstévniky.
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2.a.3. Hromadna doprava osob
Hromadna doprava osob je v feSeném Uzemi provadéna prostifedky autobusové dopravy a zelezni¢ni
dopravy.

2. a.3.1. Autobusova doprava

Ve vyhovujici poloze v centrdlni ¢asti mésta je umisténo autobusové nadrazi s 10 nastupisti a prostory
pro cestujici. Napojeni nadrazi je vyhovuijici pfimo na Zizkovu ulici, nadrazi obsluhuje i dalkové linky.
Dopravni systém nadrazi je nevyhovujici (couvani autobus). Prostory pro cestujici jsou, vzhledem

k vyznamu nadrazi, nedostatec¢né.

Vzhledem k rozloze nadrazi je mozné uvazovat o jeho prostorové redukci, v souladu s navrzenym
reSenim dle uzemniho planu.

Dalsi autobusové zastavky jsou umistény v jednotlivych ¢astech mésta, pricemz dochazkova
vzdalenost je vesmés vyhovujici. U nékterych zastavek je potfebné fesit chybéjici zastavkové pruhy,
cekarny pro cestujici, chybéjici nebo nevhodné umisténé oznacniky a chybéjici Upravy pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

2. a.3.2. Zelezniéni doprava

Uzemim prochazi Zelezni¢ni trat regionalniho vyznamu ¢. 042 Martinice v Krkonosich — Rokytnice

v Jizerskych horach. Trat je jednokolejna neelektrifikovana. Zelezni¢ni trat se postupné stala bariérou
pro dalsi rozvoj mésta vychodnim smérem. Dopravné zdvadné jsou nékteré Zelezni¢ni prejezdy (ul.
Hance a Vrbaty).

Potencial zeleznice je v soucasné dobé bohuzel nevyuzity.

Na uzemi mésta se nachazi dvé Zelezni¢ni stanice. Stanice Jilemnice ma nevyhodnou polohu pfi silnici
€. 11/293 ve vztahu k centru mésta, od kterého je vzdalena cca 700 m. Stanice Hrabacov v severni ¢asti
mésta je rovnéz méné vyuzivana pro horsi dostupnost.

V izemnim planu je navrhovana nova Zelezni¢ni zastavka (Jilemnice-mésto), kterad by byla umisténa
pobliz centra v misté, kde je Zeleznice Urovriové pfistupna a kde je predpoklad pro zfizeni doprovodné
vybavenosti (parkovisté pro osobni vozidla, stanice autobust). Vybudovani nové zastavky by bylo
velkym pfinosem pro zvyseni dostupnosti a zvyseni vyuzivani Zelezni¢ni dopravy. Podminkou musi byt
i dobudovani infrastruktury pro pési i cyklisty (bezpeény pfistup pfres silnici 11/286, osvétlené chodniky,
uschovna a pUlij¢ovna jizdni kol, apod.).

Vzhledem k rozsahu provozu a charakteru zeleznice by bylo vhodné uvazovat ve vyhledu o
kombinovaném provozu v systému Tramtrain.

2.a.4. Pési doprava

Chodniky jsou realizovany prevazné pfi pritazich silnic .- Il. tfid a u vétsiny patefnich mistnich
komunikaci. Chybéjici ¢asti chodnikl jsou predevsim v okrajovych partiich mésta pfi silnicich Il. a
I11. tFidy (ul. Csl. Legii, ul. Roztocka, K Bfizkam). V ulici Csl. Legii jsou nové chodniky navrhovany

v projektu humanizace této ulice.

Rizikovym usekem je pratah silnice 11/286 v Useku od kfizeni se silnici 11/293 po kfizovatku se silnici
I/14. Svym charakterem, $itkou, podélnym sklonem a vybavenim (ocelova svodidla) vyvolava dojem
extravilanové silnice a svadi k rychlé jizdé, v Useku jsou navic ¢asté a dlouhé pfechody pro chodce se
zavadnym rozhledovym polem.V severni ¢asti, v Hrabacové, naopak chybi bezpeéné pési propojeni
v severni ¢asti Uzemi kolem ulice Hance a Vrbaty pfes Krkono$skou na vychod k ulici Valtefické a

Na Strani.

Chodniky, véetné pfechodu pres vozovky a pfistupll na autobusové zastavky, je nutno budovat
dle Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj CR ¢&. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich,
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zabezpetujici bezbariérové uzivéani staveb. Upravy pro bezbariérové uzivani staveb, véetné tprav pro
slabozraké osoby (varovny a signdlni pas, vodici linie apod) ve mésté z vétsi ¢asti absentuiji.

Nevyhovuijici je p&si pfistup k Zelezni¢ni stanici v Hrabacové. Uzemi Draha je ve sméru sever-jih

pro pési dopravu neprostupné, stejné tak chybi pési propojeni ve sméru od parku (ul. Valdstejnska)

k ulici Krkono3ské a nasledné do ulice Do Zlabku.

Re$enym Gzemim jsou déle vedeny znacené pési turistické trasy, nau¢né stezky a vyletni okruhy, které
propojuji jednotlivé turistické atraktivity s vazbou na Sirsi Uzemi. Dalsi vychazkové trasy je mozné

v Uzemi vyznacit, potencidl atraktivniho zemi neni dosud vyuzit, véetné feseni vychazkovych tras

v centru mésta.

2.a.5. Cyklisticka doprava
Re$enym Gzemim prochazi znacené cyklotrasy (celostatni znaceni Klubu ¢eskych turistd), které jsou
vedeny prevazné po méné zatizenych silnicich lll. tfidy nebo zpevnénych cestach.

Uzemim prochézi nadregionalni Jizersko-krkono3ska magistrala (cyklotrasa KCT &. 22), nékteré useky
viak nejsou vyhovuijici. Vedeni stezky v trase ulice Hance a Vrbaty neni vyuzivano, stav vozovky a jeji
parametry nejsou vyhovuijici, cyklisté vyuzivaji ulici Krkono3skou.

V Uzemi je tieba resit celkové zlepseni podminek pro cyklisty (i pési) jako jeden ze zakladnich pilifQ
udrzitelné dopravy.

Vzhledem k poloze a vyznamu mésta a nevelké vzdalenosti okolnich obci s velkou vazbou na Jilemnici
je Zadouci v extravildanovych Usecich fesit samostatné stezky pro cyklisty (a pési) mimo profil
komunikaci. Vzhledem k dopravni zatézi chybi samostatna stezka hlavné pfi silnici 11/293 v Useku
Jilemnice — Martinice v Krkonosich. Jedna se hlavné o dojizdéni do zaméstnani, do skoly apod.,

z téchto divodd musi byt trasa pro cyklisty co nejkratsi a bezpecna, ¢emuz odpovida pouze nova
stezka v soubéhu s krajskou silnici.

7 v ve

Dalsi trasy samostatnych cyklostezek je vhodné fesit v Usecich Jilemnice — Mfi¢nd, Jilemnice — Roztoky,

Jilemnice - Valtefice.
Na silnicich L. i ll. tfidy neni feSen bezpecny pruijezd pro cyklisty v intravildnovych Usecich.

Ve vnitini ¢asti mésta je prajezdnost pro cyklisty omezena mnozstvim jednosmérnych ulic.

Pro rekrea¢ni dopravu by bylo vhodné |épe vyuZit stavajici sit polnich a lesnich cest, které je v3ak
nutné [épe udrZovat.
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