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Predkladaci zprava

Hlavni mésto Praha po 20 let vyviji aktivity k bezbariérovosti — dnes jiz spravné formulované
problematice odstrafiovani bariér v dopraveé. Hlavni mésto Praha dokonce slouzi v urcitych
piipadech 1 jako vzor pro zahranini feSeni. Dosud vSak neexistovala zAdnd ucelena koncepce,
kterda by jednak zhodnocovala to, co se jiz udalo, a jednak by stanovila né¢jaké dalsi ramcové
cile. Mnozi ani vlastné netusi, co to bezbariérovost v dopravé je, a vzhledem k velice
specifickému rozsahu této problematiky neni vzdy ani Uplné jasné, pro¢ tu, ¢i onu véc feSit
prave takhle.

V ramci pracovni skupmy Magistratu hlavntho mésta Prahy Pro Prahu bezbariérovou a
otevienou, kterda byla v roce 2013 nahrazena Komisi Rady hlavntho mésta Prahy pro Prahu
bezbariérovou a otevienou, vznikla myslenka takovouto koncepci vytvofit. Nyni se Koncepce
odstrafiovani bariér ve vefejné hromadné dopravé vhlavnim mést¢ Praze (dadle jen
,»Koncepce®) predkladd jako uceleny soubor, ktery obsahuje vyhodnoceni jiz uskute¢nénych
opatieni a jejich ndvaznosti, zhodnoceni mstituciondlnich a pravnich aspektiiastanovuje, co
dal v této oblasti Pochopiteln¢ je tieba pocitat s omezenymi finanénimi prostiedky, nicméné
zasadni vyznam této problematiky by m¢l byt odrazen i v prioritich hlavntho mésta Prahy pii
feSeni problémi spojenych se stile jeSt¢ piitomnymi bariérami, které omezuji, ¢i zcela
memoziyji vyuzivani vetejné dopravy jako vefejné sluzby opravdu vsem — tedy treba i
osobam se specifickymi potfebami.

Koncepce se snazi odstranovat urcit¢ myty — jako tieba tvrzeni, Ze bezbariérovost je Ucelna
pouze pro osoby se zdravotnim postizenim, coz neni pravda, nebot doprava bez bariér je
nutnosti tfeba i pro seniory, cestyjici s kocarky apod. A snazi se také jasn¢ vysvétlovat
jednotlivd opatfeni a jejich vyznam a ukézat je na praktickych piikladech.

Predkladanda Koncepce definuje cilové skupiny a jejich zdkladni potieby a zhodnocuje
dosavadni opatfeni v odstrafiovani bariér vzhledem k témto potiebam. Poprvé v historii
hlavniho mésta Prahy se néjaky materidl na tuto problematiku diva takto komplexné a ukazuje
i vyhody pro dalsi potencialni uzivatele. Za posledni dobu jsme dokazali mnohé, je ale
otdzkou, zda vSechna opatfeni byla uCelnd a zda sphila své poslani a zda myslime i na
souvislosti, jako je povrchova tprava okoli zastavek dopravy, ¢i tfeba nasazovani vhodnych
vozli autobustl.

Koncepce byla zpracovana na zidkladé iniciativy vzeSlé z puvodni pracovni skupiny
Magistratu hlavniho mésta Prahy Pro Prahu bezbariérovou a otevienou — dnes Komise Rady
hlavntho mésta Prahy pro Prahu bezbariérovou a otevienou — a navazuje i na velice dobrou
spolupraci s organizacemi sdruzujicimi cilové skupiny — zejména osoby se zdravotnim
postizenim. Zastupci téchto organizaci také k tvorbé Koncepce pfispeli znatnou mérou. Jedna
se o uceleny pohled, ktery ale ukazuje i potfeby do budoucna.

Cilem Koncepce je v roce 2025 mit bezbariérovou vefejnou hromadnou dopravu v hlavnim
mesté¢ Praze, anebo alespon z valné vétSiny bezbariérovou. Pfi stavu rozpracovanosti a
realizace opatfeni a pii deklarované politické wiili se timto problémem zabyvat a odstrafiovani
bariér v dopravé podporovat jak exekutivné, tak finanné 1 procesné, je tento cil podle nazoru
zpracovateli Koncepce naprosto realisticky.



Soucasti Koncepce je 1 piioha se stanovenymi Ukoly, které jsou rozdéleny do nékolika
oblasti. Pokud bude Koncepce, vcetné Ukoll, schvilena Radou hlavntho mésta Prahy , je tieba
zajistit 1 pravidelné vyhodnocovani jejiho plnéni, coz by méla Cmnit také zminéna Komise
Rady hlavntho mésta Prahy pro Prahu bezbariérovou a otevienou a Rad¢ hlavniho mésta
Prahy pfedkladat nformace o jejich plnéni a doporuceni piipadné aktualizace.

Pfi projednavani byla vznesena celd fada pfipominek, a to jak od organti hlavntho mésta
Prahy a organizaci ziizenych a zaloZzenych hlavnim méstem Prahou, které maji dopravu ve
své gesci, tak 1 od organizaci sdruzyjicich a zastupyjicich jednotlivé cilové skupmy.
Piipominky byly v pribéhu mésich zafi a ffjna 2013 vyporfadany a Koncepce je bez
vaznéjstho rozporu. Po celou dobu je Koncepce i v pracovni verzi spolu se vSemi
podkladovymi materidly a pracovnimi dokumenty k dispozici na specidlnin mikrowebu ke
Koncepci na adrese http//koncepcebezbarierovedopravyvpraze.site44.com a zde mohly
vznaset piipominky i subjekty nezastoupené¢ v Komisi Rady hlavniho mésta Prahy pro Prahu
bezbariérovou a otevienou, jak se i stalo, a i tyto piipominky byly priibézné bud’ do Koncepce
zapracovavany, ¢i jinak vyporadany. Na zminéném mikrowebu je k dispozici i vysledek
vyporadani piipominek.
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1. Informace o dokumentu

1.1 U&el dokumentu

Koncepce odstrafiovani bariér ve veiejné dopravé vhlavnim mésté Praze (dale jen
»Koncepce®) je zikladni koncepéni a strategicky material pro oblast odstrafiovani bariér ve
vefejné doprave v hlavnim mést¢ Praze. Problematika bezbariérovosti se sice v uplynulych
letech v ramci hlavniho mésta Prahy feSila, avSak dosud neexistoval zadny dokument, ktery
by jednak zhodnocoval dosavadni realizovana opatfeni a jednak by identifikoval potieby a
nutné kroky.

Rovny pfistup k vyuzivani vefejnych slizeb a rozvoj moznosti maximalniho mozného vyuZiti
vefejného prostoru pro kazdého je jednim ze zikladnich principi rovného postoje celé
spolecnosti k osobdm se specifickymi potiebami. Pocetn¢ nejvetsi cilovou skupinou jsou
pochopitelné osoby se zdravotnim postizenim (dale jen ,JOZP), ale bezbariérovost dopravy
jako vetejného prostoru a poskytované a garantované shizby je dilezitd i pro ostatni uZivatele.
Doslova kazdy mize tézt z napliovanych principii bezbariérovosti.

V ramci hlavntho mésta Prahy, a to at’ uz se jedna o Magistrat hlavniho mésta Prahy (dale jen
~MHMP®) ¢i organizace zizené a zalozené hlavnim mestem Prahou, které maji dopravu ve
své gesci, byla v uplynulych 20 letech u¢inéna mnoh4 opatfeni, kterd na jedné strang zvysila
komfort uzivateli vetejné hromadné dopravy a na stran¢ druhé zisadnim zpisobem zlepSila
moznost piistupu k vefejné hromadné dopravé 1 pro urcité¢ cilové skupiny, které vyzaduji
specificky piistup a specifickd opatieni. Z téchto opatieni lze vychdzet i do budoucna, ale
pfedev§im je nutné nejen deklarovat duleztost této problematky, ale také ji demonstrovat
praktickymi Cmy. Pfistupnost je jednou z podminek udrzZiteihého rozvoje a napomaha
vyuzivani vSech zdroji moderniho meésta pfistupného vsem.

Koncepce se zabyva odstratiovanim bariér velice komplexné, a to s piihlédnutim ke vSem
souvisejicim aspektliim. Jsou zde definovany jak zakladni principy a potieby podle cilovych
skupin, tak 1 konkrétn&jSi opatfeni, ktera bariérovost vetejné dopravy v hlavnim mést¢ Praze
realn¢ snizuji.

Soucasti Koncepce je i ptiloha s né€kterymi specifikovanymi ukoly.

1.2 Pouziti dokumentu
Koncepce zejména:

e vyhodnocuje v historickém kontextu realizovand opatfeni v bezbariérovosti vetejné
hromadné dopravy

e vymezuje zikladni cilové skupiny a stanovuje jejich obecné potieby a pozadavky

e popisyje a vyhodnocuje ramcova opatieni k odstraiovani bariér

e definuje potrebné kroky pii pokracovani odstrafiovani bariér

« na modelovych pikladech ukazuje potiebnost bezbariérovosti a zasazuje konkrétni
realizovanad opatieni do SirStho kontextu

o stanovuje specifické ukoly plynouci z Koncepce.



Koncepce slouzi jako zikladni ramec, méla by byt dokumentem zvym, pribézné
vyhodnocovanym a aktualizovanym a mclo by jit o dokument s vyznamnou navaznosti na
ostatni strategické dokumenty hlavntho mésta Prahy. Koncepce svym rozsahem zahrnuje jak
MHMP, tak i1 organizace zfizené a zaloZzené¢ hlavnim méstem Prahou, které maji dopravu ve
své gesci, ale 1spolupracyjici organizace, zejména sdruzujici jednothivé cilové skupiny.

Soucasti Koncepce jsou také ramcova opatieni a z nich plynouci specifické ukoly. Tyto ukoly
budou pribézné vyhodnocovany.

Gestorem pro Koncepci, pro jeji aktualizaci a sledovani jejiho plhéni je Komise Rady
hlavniho meésta Prahy pro Prahu bezbariérovou a otevienou (déle jen ,KPBO®).

1.3 Vazba na dalSi strategické a koncep¢ni materialy
hlavniho mésta Prahy

V ramci hlavntho mésta Prahy byly identifikovany bohuzel jen 3 strategické dokumenty, které
— byt dosti Caste¢né — fesi problém bezbariérovosti dopravy. Je tfeba tedy hned na uvod
konstatovat, ze by bylo nanejvy§ vhodné zapracovavat tuto problematiku jako dulezty aspekt
vyuzivani vetejného prostoru v hlavnim meésté Praze.

Zisady dopravni politiky hlavniho mésta Prahy

Zésady dopravni politiky hlavntho mésta Prahy byly schvileny jako pfiloha ¢. 1 k usneseni
ZHMP ¢. 13/21 dne 11. 1. 1996 (dale jen ,Zéasady dopravni politiky hlavniho mésta Prahy*).
Zasady jsou zdkladnim dokumentem, se kterym se hlavni mésto Praha vypotadalo s
piekotnym rozvojem automobilizace v prvni poloviné 90. let minulého stoleti.

Zasady dopravni politikky hlavntho mésta Prahy byly koncipovany jako pomémné subtini
material, ktery deklaroval zakladni principy, kam by se doprava méla v nasledyjicich letech
ubirat. Tim, Ze tento materidl nezabihal do zbyte¢nych podrobnosti, je nejen formaln€ stile
platny, ale i obsahové nijak vyznamné nezestarl a ani nemusi byt i po letech zasadn¢ ménén,
coz nejspiSe po schvaleni Koncepce jiz pravdou nebude.

Problematice bariér v dopravé se Zasady dopravni politiky hlavniho mésta Prahy vénuji v
oblasti definice hlavnich principti dopravni politiky hlavntho mésta Prahy, kde v ¢asti 1. odst.
7 stanovyji jako jeden ze zikladnich principl: ,ZvlaStni pozornost veénovat zajisténi
bezpe¢ného a pohodiného pohybu pésich a dbat, aby dopravni systém byl spolehlivé a snadno
pouzitelhy 1 pro déti a osoby s omezenou pohyblivosti a se snizenymi orientaénimi
moznostmi.”. Dale se odstrafiovani bariér v dopravé vénuje kapitola, kterd se tyka hlavnich
sméri dlouhodobého vyvoje dopravniho systému jako celku a jeho jednotlivych Casti V Casti
I. odst. 6 je uvedeno: ,,ZvlaStni pozornost je tfeba vénovat uspofadani prestupnich mist, coz se
v fad¢ piipadi neobejde bez stavebnich Uprav a zisahti do stavajici organizace dopravy.
Pfitom je nutné soustavné usilovat o to, aby cely systtm hromadné dopravy byl snadno
pouzitelny i pro osoby se snizenou pohyblivosti a snizenymi orientaénimi schopnostmi.”.

Aktudlnost Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy byla projedndvana v letech 2007 a
2011 ve Vyboru pro dopravu ZHMP vzdy se zavérem, ze Zésady dopravni politiky hlavniho
mesta Prahy jsou stdle aktualni a neni nezbytna jejich uUprava, s ¢imz se zpracovatelé
Koncepce neztotoziiuji.



Zaveér: Zasady dopravni politiky hlavntho mésta Prahy by bylo dobré aktualizovat ve smyshu
posileni dirazu odstrafiovani bariér a zminky Koncepce a propojit oba dokumenty. 1 z
hlediska potieby skutecné¢ deklarovat to, Ze bezbariérovost dopravy je pro vedeni hlavniho
mésta Prahy prioritou, bude tfeba tento material aktualizovat.

Strategicky plan hlavniho mésta Prahy

Strategicky plan hlavniho mésta Prahy byl schvédlen jako pfiloha ¢. 1 k usneseni ZHMP ¢.
19/03 dne 25. 5. 2000 (dale jen ,Strategicky plan hlavniho mésta Prahy*). Strategicky plan
hlavntho mésta Prahy je programem rozvoje uzemniho obvodu hlavniho mésta Prahy ve
smyslu zdkona ¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté¢ Praze, ve znéni pozd&jSich predpisi (dale
jen ,zdkon o hlavnim mest€¢ Praze®), a je komplexnim programovym dokumentem. Formuluje
strategii rozvoje celé komunity, vSech sfér jejtho fungovani i celého uzemi, a to komplexné, s
dirazem na souvislosti a vzijemnou podporu navrzenych cil, politk a programi. Je
dokumentem dlouhodobym, naznacuje zaméry hlavniho mésta Prahy na obdobi zhruba 15 az
20 let. M¢El by byt dokumentem dynamickym, zivym, vzdy odpovidajicim podminkam a
potfebam hlavntho mésta Prahy, a proto je pribézné porovndvan se skuteCnosti a
aktualizovan. Strategicky plan hlavnlho mésta Prahy je moZzné nalézt na internetovych
strankach hlavniho mésta Prahy.

Bezbariérovost ve vefejné dopravé je zminéna v kapitole I 1.1 Preference vefejné dopravy v
provozu, tarifni politice a ve 3. odstavci: ,,Obnovit a modernizovat vozovy park a traté vetejné
dopravy: ZvySovat technickou uroven trati a vozdel vefejné dopravy s cilem zvysit
spolehlivost, bezpecnost a plynulost provozu, snizit energetickou ndro¢nost, dopady na
zivotni prostiedi (véetné¢ vyuziti ekologickych druhii paliv a novych pohonnych systémi,
snizeni hlu¢nosti). Usnadnit orientaci cestujicich a pohyb starSich a telesné postizenych
obCanll (zlepSeni bezbariérové pfistupnosti vefejné dopravy — piedevSim stanic metra,
zvySovani podilu nizkopodlaznich vozidel), vyznam bezbariérové pfistupnosti poroste vlivem
starnuti obyvatelstva Prahy. Na méné vytizenych autobusovych linkdch postupné zavadét
mensi typy autobusii. Lépe urbanisticky zapojit stanice a zastavky vetejné dopravy do
mestského prostoru.”.

Nasledné v Programu realizace strategické koncepce hl. m. Prahy na obdobi 2009 — 2015,
schvélené Zastupitelstvem hl. m. Prahy usnesenim ¢.30/84 ze dne 22.10.2009, bylo jednim z
hlavnich ukolii pro piredmétné obdobi rozsiteni moznosti pfistupu do stanic metra (ukol I.
1.C).

V aktualizaci Strategického planu hlavniho mésta Prahy, ktera byla v roce 2013 zahdjena, se v
souCasné¢ dob¢ identifikyji témata a problémy a bude do nich zahrnuta i prostupnost a
bezbariérovost ve vefejném prostoru.

Zavér: Pro probihajici pifpravu aktualizovaného Strategického planu hlavniho mésta Prahy je
tfeba zminit problematiku odstrafiovani bariér ve vefejném prostoru (véetné vefejné dopravy)
jako zasadni a v pfedmétném smyslu upravit pfisluisné casti dokumentu.

Regionalni plin Prazské integrované dopravy Tento koncepéni materidl vydavany
organizaci ROPID ma za cil stanovit objem dopravnich vykoni pro rok 2013 s vyhledem na
roky 2014-2017 a z né& vyplyvajici rdmec finan¢ntho kryti PID. Dopravni plan PID by mél
rovnéz nastinit vyvoj PID z hlediska optimalizace sit¢ linek, ekonomiky (tarifu), marketingu,
standard®l kvality a technického rozvoje.
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Dopravni plan PID je vyznamnym podkladem nejen pro objednatele dopravy, ale i pro
dopravce, a to piedevSsim z hlediska potfebnych ivestic do vozového parku a dalSich
mvestiCnich zamértt dopravel. Vyvoj dopravni poptavky bude vyzadovat rovnéz investice do
trati a zastavek hromadné dopravy.

Tématem specializované piepravy osob se snizenou pohyblivosti se zabyvaji zejména
kapitoly 4.1.8 a 5.1.8.

Vazby na dal§i materialy

Oblast odstrafiovani bariér nejen ve vefejné dopravé je jednou z kli€ovych soucasti principli
takzvaného Governance accessibility (dale jen ,,GA). Jako takovd se musi stat pevnou
soucasti koncepCniho a strategického pojeti poskytovani vefejnych sluzeb a phnéni ukola
vefejné spravy vhlavnim mest€¢ Praze. Souvisejici problematika byla cCasto pii tvorbé
koncepénich a strategickych materidlli opomijena anebo byla feSena pfilis okrajové ¢i pfilis
neodborné.

Je tfeba zajistit, aby tato problematika byla pevnou soucésti i dalSich dokumentl stanovujicich
strategicky a konceptni ramec v ramci hlavntho mésta Prahy. Proto je tato problematika
vyslovné zmifiovana napidklad v materidlech tykajicich se nového Uzemntho planu hlavniho
meésta Prahy ¢i v materidlech tykajicich se celoméstské koncepce rozvoje informatiky. Také
tyto véci souvisi s problematikou odstrafiovani bariér v doprave.

1.4 Priprava a projednani dokumentu

Bezbariérovosti v dopravé se hlavni mésto Praha zabyva jiz od poloviny 90. let. V roce 2008
doSlo k zakotveni né€kterych nstituciondlnich opatfeni v této oblasti a v poslednich letech
doslo k jejimu zna¢nému rozvoji.

S postupem casu se ukdzala potfeba jednotného koncepéniho a strategického ramce, a to jak
ve form¢ vymezeni potfebnych krokli a opatieni, tak ve form¢ soupisu a vyhodnoceni opatieni
Jiz realizovanych.

Namét na vytvofeni Koncepce pochaz z roku 2011. Koncepci bylo tieba vypracovat z mnoha
davodi, napiiklad pravé proto, Ze neexistuyje vyhodnoceni toho, co se za posledni dvé desitky
let realizovalo a zasazeni opatieni odstraniovani bariér do SirStho kontextu — zejména VUCi
ostatnim uZzivatelim vetejné dopravy. Myslenka koncepéniho materidlu je starS$i a jednim z
popudii byly také pozadavky obcanského sektoru na komplexnéj$i feSeni oblasti
bezbariérovosti dopravy.

Koncepce byla vypracovana KPBO. Pii jejim zpracovani byly vyuwzity udaje a poznatky

shromazdéné jednak v ramci KPBO, jednak v ramci MHMP, ale také v ramci DPP, ROPID,
TSK apod.

1.5 Seznam pouzivanych zkratek

APPN: Agentura pro neslySici, o.s.—sdruzeni sdruzujici sluchové postizené, zastupujici
jejich zajmy a poskytujici sluzby
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ASNEP: Asociace organizaci neslySicich, nedoslychavych a jejich ptatel — obcanské sdruzeni
sdruzujici sluchov€ postizené a zastupujici jejich zajmy

AUDIS: Systém pro sledovani a fizeni vefejné dopravy

BESIP: Bezpecnost sinicniho provozu

CD: Ceské drahy, a. s.

CR: Ceska republika

DORIS: Systém pro sledovani a fizeni vefejné dopravy

DPP: Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s. — organizace zalozend hlavnim méstem
Prahou, dopravce ve vetejné hromadné dopraveé

EDAS: EGNOS Data Access Service — sluzba pro pfistup a vyuzivani dat a funkci
navigaCniho syst¢ému EGNOS/Galileo

GA: Governance accessibility — opatfeni pro zlepSovani pfistupnosti a vyuzitelnosti vefejné
spravy a vefejnych shizeb (posledni dobou se GA stava prioritou vnimanou na padé
Evropské unie a postupné se pridavaji i jednotlivé Clenské staty)

GNSS: Global Navigation Satellite System — systémy druzicové navigace (GPS, Galileo,
EGNOS apod.)

GPS: Druzicovy navigatni systém

GUF/GAUF: Galileo User Forum — sdruzeni pro vyuzivani systému Galileo (soucasti je noveé
se tvotici Galileo Accessibility User Forum)

IPR: Institut planovani arozvoje hl. m. Prahy

IZS: Integrovany zichranny systém

KPBO: Komise Rady hlavniho mésta Prahy pro Prahu bezbariérovou a otevienou

MD: Ministerstvo dopravy

MHD: méstska hromadni doprava — vefejnd sluzba hromadné dopravy organizovand obci ¢i
mestem

MHMP: Magistrat hlavniho mésta Prahy

MMR: Ministerstvo pro mistni rozvoj

OZP: osoby se zdravotnim postizenim

PID: Prazsk4 integrovand doprava — soubor vetejné hromadné dopravy v hlavnim mésté
Praze organizovany ROPIDem a realizovany dopravci (obsahuje metro, tramvaj,
autobus, lanovou drdhu, piivoz, Zelezniéni dopravu apod.)

POV: Prazska organizace vozickaid, o.s. —sdruzeni sdruzujici osoby na voziku, zastupyjici
jejich zajmy a poskytujici shuzby

PTSA: Public transport services accessibility — soubor opatfeni pro odstratiovani bariér a
ZlepSovani pfistupnosti shizeb vetejné dopravy

RHMP: Rada hlavniho mésta Prahy

ROPID: Regionalni organizator prazské mtegrované dopravy — piispévkova organizace
ziizend hlavnim méstem Prahou k planovani a organizaci a fizeni vefejné hromadné
dopravy v hlavnim mésté Praze

SONS: Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych — sdruzeni sdruzujici nejen osoby
se zrakovym postizenim, zastupujici jejich zdjmy a poskytujici sluzby

SSZ: svételnd signalizaéni zafizeni

SZN: signalizacni zvukové zafizeni pro nevidomé

TSK: Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy — piispévkova organizace zizena
hlavnim méstem Prahou pro spravu pozemnich komunikaci

VBB: Dopravni svaz Berlin — Braniborsko (Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH)

VPN: Vysilatka pro nevidomé¢ — vysila¢ signdlu pro orientani a navigacni systém pro
nevidomé

ZHMP: Zastupitelstvo hlavniho mesta Prahy

Z1S: zastavkové mformacni systémy
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ZLD: zvlastni linky dopravy — specifické linky vefejné dopravy v hlavnim mesté¢ Praze
(specialni Hx linky pro hendikepované nebo specidlni Skolni autobusy apod.)

ZTP a ZTP/P a TP: prikazy zdravotniho postizeni: Zvlast télesné postizeni, Zvlast télesné
postizeni s privodcem a Télesné postizeni

1.6 Uzite¢né internetové odkazy
Praha bezbariérova

V miniportalu o bezbariérovosti v hlavnim mést¢ Praze Izz krom¢ mformaci a odkazi
tykajicich se Zivotnich situaci, které fteSi osoby se zdravotnim postizenim, nalézt také
kontaktni informace na organizace sdruzujici tyto osoby a informace o akcich v ramci
programi a aktivit pro OZP.

Adresa URL: http:/bezbarierova.praha.ew/
http//www.praha.eu/jnp/czhome/zivot v praze/praha bezbarierova/index.htm
Provozovatel: MHMP

Hlavni internetova stranka ROPIDu

Adresa URL: http//www.ropid.cz
Provozovatel: ROPID

Jizdni Fady PID

Informacni systém jizdnich tadt umoziuje kromé¢ jiného 1 vyhledani spojeni anebo tisk
zastavkovych jizdnich tadua.

Adresa URL: http//ropid.cz/jizdni-radvy/

Provozovatel: ROPID

Bezbariérové s PID

Na internetové strance vénované bezbariérové dopravé v hlavnim mésté Praze je mozno
nalézt mnoho uztecnych informaci a odkazi.

Adresa URL: http//www.ropid.czbezbarier
Provozovatel: ROPID

Cestujeme PID s koc¢arkem

Na internetové strance vénované cestovani s kocarky jsou k dispozici piehledné informace
nejen pro tyto cestujici, ale také fada uzite¢nych rad.

Adresa URL: httpy//ropid.cz/cestujeme/pid-s-kocarkem
Provozovatel: ROPID

CyKklisté v dopravé
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http://bezbarierova.praha.eu/
http://bezbarierova.praha.eu/
http://www.praha.eu/jnp/cz/home/zivot_v_praze/praha_bezbarierova/index.html
http://www.ropid.cz/
http://ropid.cz/jizdni-rady/
http://www.ropid.cz/bezbarier
http://ropid.cz/cestujeme/pid-s-kocarkem-od-15.4.2013__s191x1771.html

Cast internetovych stranek ROPIDu je vénovana piepravé cestujicich s jizdnimi koly.

Adresa URL: http://ropid.cz/cestujeme/cykliste-v-pid
Provozovatel: ROPID

Interaktivni plan dopravy v hlavnim mésté Praze

Jednd se o interaktivni aplikaci schématu a mformaci o dopravé vhlavnim mést¢ Praze s
moznosti napojeni na trasy linek a jizdni tady.

Adresa URL: http://praha.planydopravy.cz/
Provozovatel: ROPID

Klikaci mapa pristupnosti stanic metra

Jednd se o nteraktivni mapku bezbariérovosti piistupu do stanice metra a jejtho
bezbariérového ¢i bariérového vyuzivani.

Adresa URL: http://ropid.cz/files/img 1lustracni’kocarky/klikaci mapa.html
Provozovatel: ROPID

PID na Facebooku

Na mternetové strance na socidlni siti Facebook lze nalézt aktudlni informace, informace o
mimofadnych situacich, ale také fadu zajimavosti z dopravy.

Adresa URL: http//www.facebook.com/prazskainte grovanadoprava
Provozovatel: ROPID

Hlavni internetova stranka DPP
Na tvodni internetové strance DPP lze nalézt rozcestnik k dalsim mformacim.

Adresa URL: http//www.dpp.cz
Provozovatel: DPP

Bezbariérové cestovani s DPP

Cast internetovych stranek DPP je vénovana bezbariérovosti dopravy. Obsahuje i interaktivni
mapu aktudlniho stavu funkénosti bezbariérovych pfistupli do stanic metra.

Adresa URL: http//www.dpp.cz/bezbarierove-cestovani/
Provozovatel: DPP

Stav bezbariérovych zafizeni v PID

Na mternetové strance lze nalézt prehled funkcnosti a stavu vytahii a dalSich bezbariérovych
zafizeni provozovanych DPP.
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Adresa URL: http//www.dpp.cz/stav-bezbarierovych- zarizeni/
Provozovatel: DPP

S CD cestovani bez prekazek
Cast mternetovych stranek CD je vénovana bezbariérovému cestovani.

Adresa URL: h:rtp]/www.cd.cz/ cs/vnitrostatni-cestovani/s-cd-bez-prekazek/default. htm
Provozovatel: CD

Pies bariéry

Internetové  stranky, které spravyje POV, poskytyji mformace, které mohou pomoci
piekonavat bariéry nejrtizn€jSiho druhu.

Adresa URL: http//www.presbariery.cz
Provozovatel:POV

Asistence, o. s.

Internetové stranky obcanského sdruzeni Asistence mimo jiné — jak ndzev napovida — se
vénuji asistenci osobam na voziku a aktivné se zapojuji do problematiky bezbariérovosti.

Adresa URL: http/www.asistence.org
Provozovatel: Asistence, o. s.

POV

Jedna se o nternetové stranky POV sdruzujici voziCkare a jejich pratele. Krome aktivit POV
je zde mozno nalézt také uzteCné informace souvisejici 1 s pohybem a dopravou osob na
voziku a osob se snizenou pohyblivosti.

Adresa URL: http//www.pov.cz
Provozovatel: POV

SONS

Jedna se o internetové stranky nejvétsi organizace sdruzujici zrakové postizené v CR. Kromé
mformaci o SONS a jejich projektech a aktivitich je mozno zde nalézt také velice uzite¢né
nformace o zrakovém postizeni a jeho aspektech.

Adresa URL: http//www.sons.cz
Provozovatel: SONS

Okamzk, o. s.

Jednd se o internetové stranky obcanského sdruzeni pro podporu nejen nevidomych a
slabozrakych; kromé jinych sluizeb také nabizi osobni asistenci a privodcovskou sluzbu.
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Adresa URL: http//okamzik.cz
Provozovatel: Okamzik, o. s.

Ceska unie neslySicich, o. s.

Jednd se o internetové stranky unie osob se sluchovym postizenim, na kterych krome aktivit
Ceské unie neslySicich lze nalézt také informace o sluichovém postizeni a o jeho bariérach.

Adresa URL: http//www.cun.cz
Provozovatel: Ceska unie neslysicich, o. s.
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Vize — Rok 2025: Bezbariérova doprava /
pristupna verejna sluzba pro kazdého

Cilem Koncepce je v maximdlni mozné mife mit vefejnou hromadnou dopravu bezbariérovou
— tedy ,,bez bariér” do roku 2025.

Pfi stavu rozpracovanosti a realizace opatfeni a pii deklarované politick¢é vili se timto
problémem zabyvat a odstrafiovani bariér v dopravé podporovat jak exekutivng, tak fmancné 1

procesné, je tento cil podle ndzoru zpracovateli Koncepce naprosto realisticky.

Cilem Koncepce je hlavni mésto Praha jako moderni a oteviené mesto, jehoz sit’ vetené
hromadné dopravy mize vyuzivat skutecn¢ kazdy.

17



2. Verejna doprava v hlavnim mésté Praze

2.1 Zakladni informace o systému verejné dopravy
v hlavnim mésté Praze

Zékladem systému vefejné dopravy v hlavnim mést¢ Praze je PID, ktery zajiSt'uje naprostou
vétSinu verejné hromadné dopravy v hlavnim mésté¢ Praze.

PID je integrovany dopravni systtm na tzemi hlavntho mésta Prahy a pfiehlém tzemi
StredoCeského kraje. PID zahrnuje Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, lanovou drdhu a
piivozy, které provozuje celkem 17 dopraved. Je obsluhovano pies 3 320 km® s témek 1,7
milionu obyvateli (z toho v regionu vice nez 400 000). PID je budovana s cilem nabidnout
cestyjicim  kvalitni dopravni obsluhu  zaintegrovaného Uzemi, ktera bude nabizet
konkurenceschopnou alternativu  vi¢i individudlni dopravé. Jednotny prestupni tarif PID
umoziuje uskutecnit celou cestu na jeden jizdni doklad, a to bez ohledu na pocet prestupd,
zvoleny dopravni prostiedek a dopravce.

Po piredchozich uvahach a studiich je za prvni redlné kroky sméfujici k systému PID mozné
povazovat soub¢h tarifnich systémill na autobusovych linkach v oblasti Hovorcovic a Ofechu,
integraci zelezniCnich stanic na Uzemi hlavntho mésta Prahy (v roce 1992), vznik organizace
ROPIDu (v roce 1993), ziizeni prvniho vnéjSiho tarifntho pasma (v roce 1995) a zavedeni
Casového a pasmového tarifu (v roce 1996).

Doplitkem vefejné dopravy mimo PID je dopravni obsluha prostiedky, které nejsou v PID
mtegrovany — jedna se o neintegrované ZzelezniCni spoje (vétSina rychlikii a dalkovych vlakt
vyssi kvality), autobusové linky vnéj$i dopravy se zastavkami na uzemi hlavntho mésta Prahy
a v neposledni fadé o taxisluzbu.

2.1.1 Metro

Prvni dolozitelhy navrh na zizeni podzemni drahy v Praze je z roku 1898, postupnym
vyvojem ndzorl a projektd byla prvni trasa zprovoznéna v roce 1974 v tuseku Florenc
(ptivodni nazev Sokolovskd) — Kacerov. K prvni trase C pfibyla v roce 1978 trasa A a v roce
1986 trasa B.

Postup budovani tras metra byl nasledujici:

Rok 1974: Trasa C: Sokolovska (Florenc) — Kacerov

Rok 1978: Trasa A: Leninova (Dejvickd) — Namésti Miru

Rok 1980: Trasa C: Kacerov — Kosmonautti (Haje)

Rok 1980: Trasa A: Namésti miru — Zelivského

Rok 1984: Trasa C: Sokolovska (Florenc) — Fucikova (Nadrazi HoleSovice)
Rok 1985: Trasa B: Smichovské nadrazi — Sokolovska (Florenc)
Rok 1987: Trasa A: Zelivského — Stragnicka

Rok 1988: Trasa B: Smichovské nadrazi — Nové Butovice

. Rok 1990: Trasa A: Strasnickda — Skalka

10. Rok 1990: Trasa B: Florenc — Ceskomoravska

11. Rok 1994: Trasa B: Nové Butovice — ZIicin
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12. Rok 1998: Trasa B: Ceskomoravskd — Cerny Most
13. Rok 2004: Trasa C: Nadrazi HoleSovice — Ladvi
14. Rok 2006: Trasa A: Skalka — Depo Hostivat

15. Rok 2008: Trasa C: Ladvi — Letnany

V soucasné dobé ma sit’ tras metra celkovou délku 60 km a 57 stanic.

Stanice metra zprovoznéné pred rokem 1990 vSak byly budovany bez opatfeni pro
bezbariérovou pfistupnost, tehdy zvolena koncepce (hloubka tras, umisténi stanic) dodnes
komplikuje napravu této skutecnosti. Teprve usek trasy B zprovoznény v roce 1994 zahrnoval
ve vSech stanicich bezbariérovy pfistup na nastupisté (pomoci vytahi). Od roku 1993 jsou
dopliiovany bezbariérové pfistupy do starSich stanic metra, pribémé byly po roce 1990
dophiovany 1 orientatni prvky pro nevidomé (akustické majacky, vodici linie).

Trvalym problémem je 1 naddle piekonani spary mezi nastupiStém a vozem metra, kde
zejména vySkovy rozdil komplikuje, az neumoziiyje jizdu s vozikem.

2.1.2 Tramvaje

Pocatkem tramvajové dopravy bylo zahdjeni provozu konéspfezné tramvaje v roce 1875,
prvni elektrické tramvaje vyjely v roce 1891. Sit' tramvajovych trati se ve 20. stoleti postupné
rozrustala, v souvislosti se zprovoznénim metra (zejména v centru hlavntho mésta Prahy)
doslo k uthumu, po roce 1990 vSak vyznam tramvajové sit¢ pro obsluhu hlavniho mésta Prahy
opé&t nezpochybnitelné roste.

Az témét do konce 20. stoleti byl — s vyjimkou vlecnych vozii zvanych Krasin (v provozu
1930-1974) — provoz tramvaji zajistovan Cisté¢ ,,vysokopodlaznimi“ vozy. Prvni
nizkopodlazni tramvaje byly v hlavnim mésté¢ Praze zkouSeny pocatkem 90. let 20. stoleti, do
pravidelného provozu byly jako prvni nasazeny tramvaje RT6N1 v roce 1997, avsak
stabilngjSi zajiSténi nizkopodlaznich spojii zapocalo az roku 2005 (dodavky prvnich 14T a
modernizovanych KT8-N). Posledni nové tramvaje nespliujici potieby bezbariérovosti byly
do hlavntho mésta Prahy dodany v roce 1997, od t¢ doby je vozovy park obnovovan pouze
vozidly s bezbariérovym piistupem.

Tramvajova sit’ v hlavnim mést¢ Praze ma dnes 142 km, v provozu je celkem 21 dennich a 9
noc¢nich linek, v jednom okamziku pfes den je na trase kolem 400 souprav.

Pfistupnost tramvaji vyrazn¢ ovliviuyje podoba zastavek, pribézné jsou upravovany zastavky
s nevyhovuyjicimi parametry pro bezbariérovou pfistupnost, aby vyhovély osobdm s

pohybovym ¢i zrakovym znevyhodnénim.

Tramvaje jsou vybaveny zafizenin pro usnadnéni orientace nevidomych (viz dale) a stile
rostouci pocet 1 zafizenimi pro usnadnéni orientace sluchové postizenych (vnitfni informacni
panely).

2.1.3 Autobusy

Po rozpacitych kratkodobych autobusovych epizodach (prvni roku 1908) lze za skutecny
pocatek autobusové dopravy v Praze povazovat rok 1925, kdy zahdjila provoz linka A do
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Zabéhlic. V nasledyjicich letech a desetiletich se autobusova doprava stala vyznamnou
soucasti vetejné dopravy.

Autobusy obsluhyji uzemi hlavntho mésta Prahy na vice nez 687 km, a to na vice nez 200
linké&ch.

Az roku 1994 byly vhlavnin mést¢ Praze do pravidelntho provozu nasazeny prvni
nizkopodlazni autobusy a pocet nizkopodlaznich autobusi vyrazné¢ roste od roku 2000. V
soucasné dob¢ dopravci PID obnovuji vozovy park pouze nizkopodlaznimi autobusy.

Autobusy jsou vybaveny zafizenim pro usnadnéni orientace nevidomych a n€které i zafizenim
pro usnadnéni orientace sluchové postizenych.

V hlavnim mésté¢ Praze také jezdi i specidlni linky bezbariérové dopravy oznacené jako H1 a
H2 (zvlastni linky zajiSt'ujici prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu).

2.1.4 Zeleznice

Skute¢nym pocatkem ZelezniCni dopravy byl v roce 1845 pifjezd prvniho viaku do Prahy (na
dne$ni Masarykovo nadraz). Ve 2. poloviné 19. stoleti prochdzela Zeleznicni sit’ rozvojem, ve
20. stoleti pak zdokonalovanim infrastruktury. Pro vnitromestskou dopravu byla vSak zisadni
az tarifni mtegrace zahajend v roce 1993, posilovani provozu a obnova vozového parku.

Prvni nizkopodlazni vozidla se v Praze objevila v 60. letech (elektrické jednotky 451), ale
garanci bezbariérovosti zajistla az vozidla dodavana pocatkem 21. stoleti s dodavkami
elektrickych jednotek 471 CityElefant nebo rekonstrukei vzniklymi motorovymi jednotkami
814 Regionova. V souCasné dob¢ dominantni Zeleznicni dopravce zajistuje dopravu po
hlavnim mésté Praze pievazné vozidly s bezbariérovym piistupem.

Pistupnost  Zeleznicni dopravy vyznamné ovliviluje bezbariérovost pfistupli a nastupist’
zeleniCnich stanic ¢i zastdvek, kterd je na fadé mist poplatnd dobé vzniku ¢i neodpovida
soucasnym kritériim.

V piiméstskych vlacich jsou postupné zavadény informacni systémy, které slouzi také pro
zvyseni orientace zrakové 1 sluichové postizenych (hlaseni stanic, informacni textové panely
apod.)

2.1.5 Dalsi formy verejné dopravy

V hlavnim mésté Praze jsou i dalsi formy vefejné hromadné dopravy, nejzajimavéjSimi jsou
lanova dréha a piivozy.

Lanova draha na Petfin

Pil kilometru dlouhd pozemni lanova drdha na Petiin zahdjila provoz v roce 1891 a pies
dlouhodobé pieruseni provozu v letech 1916-1932 a 1965-1985 je platnou soucasti prazské
vefejn¢ hromadné dopravy. Princip pozemni lanovky se schodiStovymi nastupisti vSak
nevytvaii podminky pro bezbariérovou pfistupnost a jejich zajiSténi je v soucasné¢ dobé mimo
ekonomickou realitu.

20



Privozy

Pfivozy jsou nesporné nejstarsi verejné dopravni prostiedky. V Praze zazily po uthumu ve 20.
stoleti svou obnovou, kdy od roku 2005 opét pomahaji spojovat vitavské biehy. V pocatcich
obnovy provozu byla vyuwzita dostupna mald plavidla vyluCujici bezbariérovou piistupnost.
Teprve s linkou P3 se objevila moznost bezbariérové pfistupnosti plavidla, pfesto je nutné
brat na védomi omezeni dand parametry biehl, které omezuji bezbariérovou piistupnost
samotnych pfistavist. V pfipravovaném vybérovém fizeni na provozovatele piivozii je jiz
pevn¢ zakotvena podminka bezbariérovosti plavidel pro vSech stavajicich 5 linek.

2.2 Preprava cestujicich

Cely systém vefejné dopravy prepravi rocné kolem 1,3 miliardy osob. Odhadované rozdéleni
ro¢ntho objemu podle jednotlivych druhi dopravy je nasledujici:

e metro: 589 165 000

e tramvaje: 322 347 000

e autobusy: 358 093 580
e Zelernice: 18 863 000

e lanova dréha: 1 857 990
e piivoz: 466 920

Pocty prepravenych cestyjicich jsou mna jednotlivych linkdch sledovany ptepravnimi
prizkumy, pii kterych jsou scitdni cestujici ve vozidlech a obraty (vystup/nastup) v
zastavkach, dale pak c¢idly na hranici pfepravntho prostoru v metru ¢i pribéznym scitanim
externfimi firmami ¢i provoznimi zaméstnanci. Pro celkové pocty prepravenych osob je
podkladem 1 vyvoj trzeb a skladba jizdnich dokladt.

2.3 Specialni sluzby dopravy pro osoby se zdravotnim
postiZenim

Kromé¢ bézych slizeb vefejné dopravy jsou pro cilovou skupmu OZP provozovany i dalsi
specifické shzby:

Zvlastni linkova doprava (autobusové linkyH1 a H2)

Pro pfepravu osob se snizenou pohyblivosti jsou od roku 1995 zizovany a optimalizovany
lnky zvlastni linkové dopravy (déle jen ,ZLD*“)v zikladnim mtervalu 120-180 minut, s
centrainim pfestupem v zastdvce Florenc. ZLD zajist'yji dopravni obsluhu vyznamnych cilli
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu (bezbariérové domy, zdravotnickd zafizeni,
Jedlicktiv Ustav a Skola apod.).

ZLD typu H (piivodni oznaceni I) zajiStuji v hlavnim mest€¢ Praze od roku 1995 piepravu na
trasaich spojujicich lokality se zvySenou potiebou bezbariérového spojeni (zejména
bezbariérové obytné domy s byty zvlaStntho urCeni, zdravotnickd zafizeni). Postupem doby
provoz ZLD reagoval pro potieby cestujicich i na zlepSovani podminek piepravy béznymi
linkami. ZLD jsou nadale i pfes vyrazna zlepSeni podminek v bézné¢ dopravé — bezbariérové
zpiistupfiovani stanic metra a nastupiSt Zzeleznice, rostouci podil nizkopodlaznich autobust
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(znateln¢ od roku 1996) a tramvaji (od roku 2005) — vyuzivanou alternativou, a to zejména do
mist s hor$i bezbariérovou pfistupnosti zastdvek ¢i objektli samotnych.

Aktudln¢ jsou v hlavnim mesté¢ Praze v provozu tyto ZLD:

1. Linka Hl: Chodov — Petyrkova (zastaivka ve sméru TAM (didle jen “T”)) — U
Kunratického lesa — Petyrkova (zastivka ve sméru ZPET (déle jen “Z”)) — Na
Proutcich (T) — Kunraticka Skola (T) — IKEM (T) — Nemocnice Kr¢ — Poliklinika
Budgjovicka (T) — Bud&jovickd (Z) — Pankrac — Prazského povstani — Jedlickiiv tstav
— L P. Pavlova — Namésti Republiky (Z) — Florenc — Namésti Republky (T) —
Karlinské namésti — Invalidovna — Palmovka — Polklinka Vysocany — Rajska zahrada
— Breitcetlova — Bryksova — Cerny Most — Obchodni centrum Cerny Most

2. Linka H2: Florenc — Namésti Republiky — Hrad¢anskd — Btevnovskd — Vypich —
Nemocnice Motol — Motol — Bucharova — Kodymova — Sidlist¢ Stodiilky

Ob¢ ZLD jsou v provozu pouze v pracovni dny od 6:30 do 22:30 v intervalu 135 az 150 mmnut
a v zastaivce Florenc jsou u vSech spoji zajiStény vzijemné piestupy
Provoz ZLD je zaji§tovan specidlné upravenymi autobusy Irisbus Crossway (3 vypravené
autobusy, 1 zilozni) s kapacitou 6 kotvenych vozikd.

Mikrobusy na objednani (s asistenci/s pomoci)

Pro piepravu osob se zhorSenou pohyblivosti (drztelii prikazi ZTP a ZTP/P) je provozovan
24 hodin denn¢ systém mikrobusti na objednéni, a to ve dvou rezimech — s asistenci (pouze v
souvislosti s pfepravou) a s pomoci (ze zdrojového objektu, béhem ptepravy, az do cilového
objektu). Cilem sluzby je zvySit nabizenou kapacitu a dostupnost piepravy i cestyjicim s
postizenim a tim zlepSit podminky pro jejich setrvani v piirozeném prostredi vlastntho
domova.

Sluizba je uréena pro osoby s tézkym zdravotnim postizenim, drzitele prikazii ZTP, ZTP/P, s
trvalym bydliStém v hlavnim mésté Praze nebo ve vybranych obcich Stiedoceského kraje
(prvni vn&jsi tarifni pasmo), véetné jedné osoby zajistujici doprovod drztele téchto prikazi;
objedndvat je mozné¢ ptes dispeCink a jako nadstandardni je sluzba zpoplatnéna ve vysi
odpovidajici bézné jizdence PID + nastupni sazba 10 K¢.

2.4 Rizeni systému vefejné dopravy

Provoz samotny je sledovan a v piipadé potieby operativné dispecersky upravovan a fizen.
Nejvétsim dispe¢inkem disponuje DPP, ktery fidi provoz metra, tramvaji a vlastnich autobust
z budovy Centralnho dispedinku, a to ve spolupraci s Policii CR, dalimi slozkami IZS a
hlavnim méstem Prahou (zejména prostiednictvim TSK jako spravce SSZ). Zelezniéni
dopravu v zakladu fidi dispedeii CD ve spolupraci se Spravou Zelezniéni dopravni cesty, s. o.
Ostatni dopravei spadaji pod dispe¢ink ROPIDu s tim, ze je zajiSténa Uzka spoluprace s
vlastnimi dispecery jednotlivych dopravet.

Pro sledovani samotnych vozdel jsou uzivany moderni zplsoby komunikace a evidence
(tratové zabezpecovaci zafizeni, DORIS, AUDIS, MPVnet, GPS apod.).
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2.5 Zmény v dopravé

Vytvofenim a rozvojem systému PID byl povéfen ROPID, odbornd organizace, odpovédna za
funkci PID. Jeji uloha je organizatni a kontrolni Ze své prace se odpovidd organtim
samospravy a statni spravy, které jej zabezpeCenim dopravy povéfily. Zmeény v systému PID
jsou projednavany s piisluSnymi organy statni spravy a samospravy (na trovni hlavntho mésta
Prahy 1 méstskych casti, resp. StiedoCeského kraje a obci), konkrétni opatfeni organizace
dopravy pak s piislusnymi Gtvary Policie CR a sprave komunikaci (v hlavnim mésté Praze
obvykle TSK). Zmény a optimalizace provozu jsou pfipravovany na zakladé¢ piepravnich
prizkumti, poznatkli z provozu, piipominek, poznatkii a podnéti cestujicich, samospravy ci
dopravc.

Poptavka po dopravé predevSsim vhlavnim mést¢ Praze a pfiehlém regionu prosla v
poslednich letech zisadni proménou. DoSlo k vystavbé obytnych celki a satelitnich sidhst,
vmikaji nova obchodni a administrativni centra s pracovnimi pfileZitostmi i mimo centrum
hlavntho mésta Prahy, naopak v typicky primyslovych oblastech poptavka klesa. Méni se tak
sméry 1 doby, kdy a jak jsou linky vyuZivany, coZ potvrzuji i opakovan€ provadéné prepravni
prizkumy. Atraktivni sit’ vefejné dopravy miize byt zaroven i efektivnéj$i, napt. pii omezeni
soubehli autobusové dopravy s kolejovou dopravou (zeleznice, metro, tramvaje). Uspoiené
prosttedky na provoz lze vyuzit na posileni dopravy v potiebnéjSich lokalitich. V nékterych
ptipadech je vsSak jiz propustnost infrastruktury na hranici kapacity (pfedevSim nckteré
centralni Giseky metra a tramvajovych trati), takze témét neumoziuji dalSi posileni provozu. Je
proto potieba nabizet rovnéz alternativni spojeni pro cestujici, aby se odleh¢ilo usektim na
hranici kapacity a zarovenl se uspokojily nové prepravni vazby (zejména tangencidlni).
Kapacitni problémy se vyskytuji rovnéz u tady autobusovych termindli u stanic metra. Vyssi
piepravni naroky je proto vhodné uspokojovat pokud mozmo vySSim podilem nasazenych
kloubovych autobusti nebo nabidkou alternativnich spojeni s vazbou na pateini kolejovou
dopravu.

Cilem je vytvoitt jednoduchou, pifehlednou a efektivni sit’ linek, kde patefi systému je
kolejova doprava (zeleznice, metro, tramvaje). Autobusova doprava je koncipovana jako
navazna ke kolejové doprave, resp. tvoii patet v oblastech a smérech, kde neexistuje kolejova
doprava.

2.6 Rizeni zmén a rekonstrukei dopravnich staveb

Vystavba a rekonstrukce dopravnich staveb vzdy spadd pod ptisobnost specidlnich stavebnich
uradl, a to podle dvou rozdinych zikonl. Prvnim je zidkon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve
néni pozdgjSich predpist (dale jen ,zdkon o drahach®), ktery upravuyje podminky pro stavbu
Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych drah; druhym je zdkon &. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich predpisi (ddle jen ,zidkon o pozemnich
komunikacich®), ktery upravuyje podminky pro stavbu pozemnich komunikaci.

Pro feSeni problematky bezbariérovych tprav je pak zcela zisadni rozdéleni jednotlivych
kompetenci. NejvySSim organem statni spravy v obou piipadech je MD. Jeho tloha pfi feSeni
problematiky bezbariérovosti v bézném zivoté je ale paradoxné méné vyznamna. MD totiz ma
ve své pusobnosti pouze nejvyznamnéjsi stavby nadregiondlntho vyznamu. V piipad¢é drah to
je pusobnost pro vystavbu celostatnich a regiondlnich ZelezniCnich trati, v piipadé pozemnich
komunikaci je to ptisobnost pro vystavbu dalnic a rychlostnich sihic.
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Daleko vétsi vyznam ma pusobnost hlavntho mésta Prahy a jednotlivych méstskych ¢asti. V
pifpad¢ drah tak hlavni mésto Praha vykonava plsobnost pro vystavbu a rekonstrukce metra,
tramvaji a lanovych drah. Tato pravomoc je dina zdkonem o drdhach piimo hlavnimu méstu
Praze anelze ji delegovat na mestské Casti.

V piipadé pozemnich komunikaci je to sloztéjsi. Vyhradni plisobnost MD se tyka vystavby
dalnic a rychlostnich sinic, tedy oblasti kterd nemd Zzidnou spojitost s problematikou
bezbariérovosti. Pro vystavbu vSech ostatnich pozemnich komunikaci je pak specidlnim
stavenim ufadem samo hlavni mésto Praha. Zakon o pozemnich komunikacich navic
umoziyje, aby nckteré pravomoci byly dale delegovany na vybrané mestské c¢asti. Této
moznosti hlavni mésto Praha historicky vyuziva, a tak jsou tyto kompetence i dnes rozd€leny.

Pro wvystavbu nejdilezitéjSich pozemnich komunikaci (sinice 1. a II. tfidy a mistni
komunikace 1. tfidy) je specialnim stavebnim Gfadem hlavni mésto Praha, pro ostatni pozemni
komunikace (silnice III. tfidy, mistni komunikace II., III. a IV. tfidy a vefejné pfistupné
ucelové komunikace) jsou to méstské Casti Praha 1 —22.

Pokud tedy projektant navrhne jakoukoliv novou vystavbu nebo rekonstrukci, mél by
piisluSny specidlni stavebni Ufad vzdy zkontrolovat vSechny nalezitosti, které vyplyvaji z
povinnosti dodrzet veskeré pozadavky na bezbariérové Upravy a nepiipustit chyby v jejich
feSeni.

Vyzmamna je samoziejmé i funkce predbémé kontroly, kterou by mel vykondvat samotny
investor akce tak, aby do stavebniho fizeni vilbbec nebyly predkladany netpiné nebo chybné
projekty.

Piiblizné krokové schéma je nésledujici:

1. Zamér (studie) — podle potieby je vypracovan zdmér na rekonstrukci, ¢i dopravni
stavbu, jiz v této fazi museji byt zohlednény potieby bezbariérovosti

2. Projekt — je wvypracovan projekt, jiz v této fizi museji byt dodrzeny potreby
bezbariérovosti

3. Schvéaleni — projekt je schvalen pfislusSnym stavebnim ufadem, specidlnim stavebnim
ufadem, dotCenymi organy statni spravy

4. Realizace praci

5. Dozor — po celou dobu je povinnost dozoru podle pfislusSnych pravnich piedpist

6. Kolaudacni fizeni — probéhne kolaudace, je nutno provést také kontrolu dodrzeni
bezbariérovosti, jak plyne z povinnosti stanovenych specialnim stavebnim utfadem

7. Uzivani — dopravni stavba je pfevzata do uzivani, je vystaveno piislusné povoleni k
uzivani

2.7 Informace o dopravé pro uzivatele

2.7.1 Zdroje informaci a jizdni rady

Veskeré informace o dopravé vhlavnim mést€¢ Praze lze najit na internetovych strankach
ROPIDu (www.ropid.cz) a nebo DPP (www.dpp.cz), konkrétni wzitecné odkazy jsou v
kapitole 1.6.
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Krome toho existuje informacni telefonicka linka, ato 296 19 18 17.

2.7.2 Informace na zastavkach
Informace na zastavkach jsou poskytovany v nékolika trovnich informaci.

Na vSech zastdvkach je na zastdvkovém oznacniku informace o ndzvu zastdvky, jejim
charakteru, Cislech linek (pfipadné i se smérem dalii jizdy — Sipkow/cilem) a jizdni fady téchto
lnek. Dale je obsazena piktogramova informace o navaznostech dalsSich druhti dopravy (napf.
vlaku ¢i metra).

Zakladni stav je v ndzvu zastavky, Cislech linek a jizdnich fadech s bilym podkladem. V
pfipadé vyluk jsou tyto informace zvyraznény pouzitim Zuté barvy a jizdni fady vytiStény na
Zlutém papite. V piipadé prazdninového jizdniho fadu jsou jizdni tady tiStény na papir zeleny.

V zivislosti na lokalit¢ a dostupné ploSe jsou pak uvadény dalsi informace, napt. o tarifu,
linkovém vedeni, navaznostech, alternativnich spojenich (napf. jizdni ¥ad vlaku z nedalekého
nadrazi).

Zastavky vybavené zastdvkovym informacnim systémem poskytuji navic informace o
nejblizsich  spojich  jednotlivych linek (¢as odjezdu podle jizdntho tadu a piipadné
zpozdéni/dobu do odjezdu nejblizSiho spoje; informaci o nizkopodlaznosti spoje).

2.7.3 Informace o vylukich a mimoradnych situacich

Déle jsou na zastavky umistovany informace o mimotfadnostech v provozu (vyluky dotcené
zastavky ¢i linky vzdy/ostatni vyluky podle rozsahu a dopadu na lokalitu), trvalych zménach
(podle dotCené linky/celositove), ¢i jinych upravach provozu (napi. letni prazdninové nebo
vano¢ni omezeni provozu).

V celém systému oznaCovani plati ze jak u zastdvek, tak u vozli dopravy, trasy, oznaCeni
linky a jizdni fady oznaCené Zlut€¢ — respektive na Zlutém misto bilého pozadi, oznacuji
mimofadnou situaci, ¢i vyluku.

RowvnéZ existuje sluzba zasilani SMS o stavu bezbariérovych zafizeni.

Pfi vylukach je jednim ze zadkladnich pozadavkl, aby zaCmaly a konCily na bezbariérové
dostupnych mistech.

2.7.4 Informace o bezbariérové dopravé

Na mternetovych strankach DPP, ROPIDu i hlavniho mésta Prahy existuji specializované
stranky, které jsou veénovany bezbariérové dopravé. Na nich Ize najit mnoho uztecnych
informaci. Kromé toho existuji tfeba i specializované aplikace — jako je tfeba klikaci mapa
piistupnosti stanic metra, kterd je provozovana na iternetovych strankach ROPIDu, ¢i klikaci
mapa provozu bezbariérovych zafizeni ve stanicich metra, ktera je provozovana na
mternetovych strankach DPP.

25



V jizdnich fadech jsou vyznaCovany patficnym symbolem ty spoje, které jsou garantovany
jako nizkopodlazni — takto jsou oznaceny jak na jizdnich tddech v zastdvkach, tak 1 v
elektronickych jizdnich fadech na internetovych strankach DPP a ROPIDu.
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3. Analyza zakladnich potreb
bezbariérovosti

Chceme-li odstrafiovat bariéry v dopravé skutecné efektivné, musime znat zdkladni potieby
téch, pro které je odstranovani bariér dilezité. Témto potfebam musime byt schopni 1 spravné
porozumét, aby nedochdzelo ke Spatné implementaci opatfeni, kterd by misto odstrafiovani
bariér jesté pridélala nekteré nové.

VSechny zamteresované subjekty jist€ mysli své snahy v této oblasti dobfe. Je vSak nutné
hned na Uvod poznamenat, Zze sebelepsi teoretické popisy a vysvétlovani nemusi byt vzdy
spravné pochopeny. Pro clovéka bez postizeni mize byt takika nepochopitené, pro¢ jsou
zavadéna nekterd opatieni, nebo Cinény nékteré stavebni Upravy v ramci bezbariérovosti. Ten,
kdo nevi, jak konkrétn¢ se pouziva bild hil, mize mit problémy chapat skutecny smysl
vodicich lnii. Nebo nékdo, kdo neni na vozku, jen téZko chape rozdily ve vySkéach
obrubnikti. Mtze se tak stat, ze i kdyz je velkd snaha pomoci a jsou piesné dodrzeny pfisluSné
normy, ve svém disledku se mohou implementovat i opatieni, kterd paradoxné bariérovost
daného prostiedi jesté zvysi. V takovychto piipadech nejde o umysl, ale o pouhé nepochopeni
dan¢ véci Tento problém souvisi také s tim, ze organizace sdruzujici cilové skupiny, jez jsou
upln€ ¢i castecné na bezbariérovosti dopravy zavislé, nemaji mnohdy dostatecné pravomoci,
odbornou fundovanost, ¢i prostiedky a kapacity na to, aby v celém pribéhu procesu pifpravy
arealizace pfisluSnych stavebnich tprav celou véc konzultovaly.

3.1 Cilové skupiny

Nejprve je tieba porozumét tomu, pro koho se vlastné opatieni v odstrafiovani bariér realizuji.
Nejde jen o odstrafiovani stdvajicich bariér, ale 1 o pfedchdzeni vzniku novych. Zjednoduseny
vyklad, Ze bezbariérovost je dllezitda pouze pro OZP, je myly a ve své podstaté¢ Skodlivy.
OZP jsou vymmamnou a také nejvice vécné problematickou skupinou, ovsem bezbariérovost
jakéhokoliv prostfedi neni poztivem pouze pro OZP, ale pfinasi mnohé vyhody také pro
ostatni. Kuptikladu pravé v dopravé mize kazdy tézt z poztiv nizkopodlaznich spoja,
akustického hlaseni stanic apod.

Vezmeme-li si vSak opravdu dulezit¢ cilové skupiny uzivateli dopravy, pro néz je jeji
bezbariérovost zisadni, budeme schopni posléze definovat i zakladni potfeby a pozadavky
takové bezbariérovosti.

Jako cilové skupiny lze definovat nasledyjici:

e osoby na vozku

e cestyjici s kocarky a pojizdnymi zavazadly

e o0soby s pohybovym postizenim (napiiklad lidé s holemi apod.)

e seniofi a osoby se snizenou pohyblivosti

e osoby se zrakovym postizenim (at’ uz nevidomi, nebo slabozraci)

e o0soby se sluchovym postizenim (at’ uz neslySici, nebo se zhorSenym slichem)
e o0soby s mentalnim postizenim

Kazdd z téchto cilovych skupin ma svoje specifické potieby a pozadavky, které¢ jsou
rozebrany v nasledujici kapitole.
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3.2 Specifika dopravy pro cilové skupiny

U jednotlivych cilovych skupin Ize definovat specifika jejich potieb a z nich Ize dovodit 1
zakladni pozadavky na bezbariérovost vetejné dopravy. V urCitych piipadech jsou to
pozadavky a potieby spole¢né a prakticky u vSech lze konstatovat, ze jejich naplnénim bude
dosazeno poztivnich ptinost ipro ostatni uzivatele vetejné dopravy.

Pii napliovani potfeb jednotlivych cilovych skupin je tieba dbat i na to, aby zavedenim
néjakého opatieni vhodného pro jednu cilovou skupinu, nebyly naruSeny potfeby jiné. Jako
piklady lze uvést to, ze pii budovani bezbariérovych zastavek je tieba dodrzet pozadavky
jednak na max. piipustné ,sklony” potiebné pro osoby na vozku a napiiklad i pro cestujici s
kocarky, ale je tfeba také udrzet vodici, navigacni a orientacni prvky pro nevidomé. DalSim
pikladem je potfeba jak akustického, tak vizudlntho mnformacniho systému ve voze, nebot
neslySici si t€Zko poslechne hlaSeni pfiSti zastdvky, ale nevidomy si jej zase téZko piecte na
svételném panelu.

U vySe popsanych zisadnich cilovych skupin lze definovat zejména nasledujici obecna
specifika a potieby.

3.2.1 Pozadavky ze strany osob se zrakovym postiZenim

Naprosto zikladnim pfedpokladem samostatného a dostate¢né bezpecného pohybu nevidomé
nebo tézce slabozraké osoby na ulici a v dopravé je dostatek dovednosti, navykli a zkuSenosti
pro tuto Cnnost. Tim se tato skupina zisadné LSi od jinych skupin osob se specifickymi
potfebami.

Pro osoby se zrakovym postizenim je nejvétsi bariérou orientace v prostoru. Na rozdil od
vidicich (bézn¢ vidicich) se museji orientovat prostfednictvim jinych principli. Jako orientacni
pomicky vyuzivaji kuptikladu bilé, nebo cervenobilé hole, vodici psy, specidlni akustické
syst¢tmy VPN a také Casto cestuji s privodci.

Zékladnimi obecnymi pozadavky osob se zrakovym postizenim jsou:

e zachovani pfepravy vodicich psi a priivodci v rdimci MHD zdarma

e vodici LSty a wvodici linie v prostorech zastavek a vestibull stanic umoziujici
samostatnou orientaci a zabranéni ohrozeni zdravi a zivota pomoci slepecké (bilé¢) hole

e souvisejici upravy povrchové linie, ato nejen v okoli zastdvek dopravy

e zachovani a rozvoj akustického syst¢ému VPN s akustickou orientaci v prostoru 1 s
moznostmi akustické signalizace ve vozech dopravy a otevirani dveti

e zachovani spravného ohlasovani stanic a zmén trasovani ve vozech MHD

e pii implementaci jakéhokoliv nového informac¢né-orientatniho systému v zastavkach i
v dopravé samotné je tfeba dbat nejen na vzhledovy design, ale i na vnimatelnost
informace, tfeba spravnou volbou barev ndpisi a pozadi, vyraznym Kkontrastem,
vhodnou volbou barvy a intenzity informaci na svételnych panelech apod.

Priklady cestovani se zrakovym postiZe nim

Je momo uvést 2 piiklady z praxe, ze kterych je patrna spravnost a dileztost opatfeni
bezbariérovosti pro tyto skupiny:
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1. Nevidomy nebo sin¢ slabozraky jede v autobuse, kde fidi¢ opomene ohlasit spravné
zastavku (déje se ale 1 v tramvajich) a zbytek trasy ma posunuté hlaSeni. Cestujici vi,
na jakou stanici jede, a proto kdyz je ohlaSena, vystoupi. Pak teprve zjisti Ze je na
uplné¢ jiné zastadvce a zalezi na jeho schopnostech a znalostech prostfedi a mista, jestli,
a s jakymi utrapami, nalezne spravnou cestu. Zatimco néktefi fidi€i autobusi
dlouhodobé povazuji ohlaSovani zastdvek za margmnalitu, pro n€koho, kdo si neni
schopen pravdivost hlaSeni ovéfit zrakem, je to veliky problém.

2. Cestyjici se slepeckou (bilou) holi se pohybuje po stanici metra, kterou neznd. Na
stanici metra jsou nedostatecné¢ feSené vodici linie a nejsou v ni navic akustické
majacky, kter¢ by mu pomohly orientovat se v prostorach stanice (kde je vystup do
vestibulu z nastupist¢ apod.)

3.2.2 Pozadavky ze strany osob se sluchovym postiZenim

Shlichové postizeni trpi zejména komunikacni, nikoliv orientacni bariérou. Presto, Ze urCité
procento osob se sluchovym postizenim (zejména osoby hluché od narozeni) nejsou schopny
Cist a rozumét souvislému textu v psaném Ceském jazyce, jsou prakticky vSichni schopni se
naucit Cist jednotliva slova a chapat souvisejici piktogramy a informacni grafiku. Proto je pro
né zejména dilezity textové orientovany navigacni a orientani systém.

Skupina osob se sluchovym postizenim je pii odstrafiovani bariér ¢asto dosti opomijena, coz
mize pusobit znaéné problémy. Clovék se sluichovym postizenim bude mit velky problém,
pokud se ozve pouze zvukové hlaSeni v metru, z2 v daném tseku ,z technickych divodi
metro nejede a Ze cestyjici maji vyuzit ndhradni povrchovou dopravu” anebo v tramvaji
hlaseni o vyluce — opét pouze zvukové. Mnozi nechapou ani potieby zvySovani vypovidaci
hodnoty informa¢nich paneli ve stanicich a vozidlech MHD a zejména propousténi obrazové
reklamy obvyklé v posledni dobé je pro sluchové postizené velice problematické.

Zakladnimi obecnymi pozadavky osob se sluchovym postizenim jsou:

o textové orientované informacni a orientani systémy v dopravé

e zachovani a zvySovani poctu informacnich paneli ve vozech MHD s uvedenim
stanice, trasovani a dalSich informaci

e omezovani nevyznamné grafické a textové reklamy v informacnich systémech a na
mnformac¢nich panelech zejména ve vozidlech MHD

e mozmost alternativnho ziskavani nformaci z dlouhodobéjSich provoznich hlaseni
zejména o zménach dopravy

e peclivé a uCelné vyuzivani svételnych paneli ve stanicich (zejména metra) — nejen pro
ohlaSovani, kterd souprava kon¢i ve které stanici ale i pro provozni hlaSeni typu
»Souprava na koleji 1 neni ur€ena k pfepravé cestujicich, nenastupujte do soupravy”; k
tomu lze vyuzit jak panely (Cervené svételné krystalové) nad stranami nastupisté, tak i
promitaci plochy na bocich stanice

e vyrazné vyznaceni linek s vylukou (Zluté cedulky s Cislem linek a Zhté jizdni fady a
cedule ve vozech, 1 vyrazné oznafeni u vozi se svételnym panelem)

e peclivé vymacovani vyluk ve vozech MHD

Priklady cestovani se sluchovym postiZe nim

Jako piiklad lze uvést 2 situace — v dopravé zcela bézné:
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1. Cestujici s absolutni hluchotou jede metrem, které¢ diky Upravam v jizdnich tadech
ovSem nekon¢i na koneCné stanici trasy, ale nckolik stanic pfed koncem. Nebyt
svételného informa¢ntho panelu ve vozidle, ktery by tuto skutecnost oznamoval
textem, cestujici by se to nemél jak dozvédét. NejspiS by ,néco vytusil” kdyz by vidél,
jak metro opoustéji vSichni cestujici, ale vlastné¢ by nev€dél pro¢. Po vystoupeni ze
soupravy opét hleda ofima svételny panel, ktery mu napovi, kterd souprava na této
koleji pokracuje az na konecnou trasy a kterd souprava jede pouze do této stanice, kde
jizdu konci.

2. Neslysici cestyjici jede tramvaji, kterd ma vyluku. Ve voze tramvaje se jiz 3 stanice
pfed vylukou zvukové hlasi zména trasy a piestup na ndhradni autobusovou dopravu.
Tam, kde neni tramvaj vybavena informacnim panelem, ktery tuto skuteCnost sd¢li
vizualn€, dozvi se cestujici s hluchotou o vyluce prakticky az v okamziku, kdy tramvaj
»zahne jinam”, a pak jde o to, jak rychle se dozvi podrobnosti o vyluce a kam vlastné
jede. V tomto piipad¢ navic pomahaji jest¢ barevné odliSené nformace o linkach se
zménou trasy v zastdvkach tramvaji, pokud si jich cestuyjici v€as vSimnou, coZ se
nestava vzdy.

3.2.3 Pozadavky ze strany osob s téZkym pohybovym postiZenim

Pro osoby vyuzivajici jako kompenza¢ni pomicku ortopedicky vozik se jevi jako zisadni
prekézka architektonické bariéry — piekondvani vySkovych rozdili, vodorovnych mezer v
dlazbé, pohyb po nerovné, Sikkmé Ci zborcené plose. Dalsi bariéru tvoii nedostate¢ny prostor
pro manipulaci s vozikem vcetn¢ zizeni a nedostatecnych Sitek komunikaci DalSi pozadavky
vyplyvaji z omezené moznosti pohybu sedici osoby, napf. Celni pfistup a veSkeré dosahové
vzdalenosti jsou limitovany.

Kromé¢ odstrafiovani bariér ve vefejné dopravé, tak jak je obecné¢ vnimina jako MHD, je
nezbytné pii bezbariérovosti myslet také na souvisejici problémy, jako piiklady je mozno
uvést tieba upravy a opravy prechodii a kizovatek nebo pofizeni vozdel zachranné shuzby
umoziiyjici prevazet osoby s jejich vlastnim ortopedickym vozkem.

U osob na voziku je nejvice problematické zajistit maximdlni miru bezbariérovosti a
pfistupnosti, nebot’” komplexnost jejich omezeni mmplikuje potfebu zohlediovani aspektt,
které na prvni pohled sice nejsou ziejmé, avSak jejichz nenaplnéni miize za urcitych okolosti
jeste vice snizit obecnou schopnost samostatného pohybu a vyuzivani vefejnych shizeb.

Zékladnimi obecnymi pozadavky osob se snizenou pohyblivosti a na voziku jsou:

e dobudovani co nejvysstho poctu vytahii ve stanicich metra pro zajiSténi nejvysS$i miry
pouzitelnosti metra jako zakladniho pétefntho dopravniho prostiedku

o dodatecné  zpfistupnéni vSech  bariérovych stanic metra vytahy, nahrazeni
nevyhovujicich Sikkmych schodistovych plosin vytahy, technické vyfeSeni spary mez
nastupistém a podlahou vozdla

e zpiistupnéni povrchové dopravy — dopravnich cest (nastupisté, prechody) a
dopravnich prostiedk
e vhodny wvybér vozidel — nejen nizkopodlaznich, ale s kapacitou umoziujici

bezproblémovou spole¢nou prepravu voziku a kocarku
e zachovani ZLD na vybranych trasich v zivislosti na potfebach vzivatelii
e mozmost individualni dopravy na zavolani s dostatecnou kapacitou
e dostupnost informaci (napf. jizdni fady na sloupcich oznaénik?i nejsou piistupné)
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I v této oblasti Ize zminit né¢kolik piikladt z praxe:

1. Cestyjici na voziku si z dostupnych mformaci zjisti Ze stanice metra je vybavena
vytahem. Teprve, kdyz piijede ke stanici — nebo jeSt¢ hire, kdyz na danou stanici
dojede, dozvi se, ze vytah je mimo provoz. Velice podobné je to i1 s ploSinami, které
jsou Casto nefunkéni a nejsou o tom dostupné informace, nehledé na to, Ze nelze po
cestujicim vyzadovat, aby sineustdle ovéifoval funkénost jednotlivych zafizeni.

2. Cestyjici na voziku vyuzivajici tramvaj, nemize nékolk zastavek za sebou vystoupit,
protoze jsou vSechny bariérové. Nebo cestyjici na voziku nemize nastoupit do
nckolika spojii za sebou, z divodu, ze je vzdy ploSina obsazena doprovodem s
kocarkem, dalSi garantovany spoj ma velky mterval a doba cestovani se mu vyrazné
prodluzuje, ztraci tim 1 navaznost garantovaného prestupu. Nebo =z paternich
dopravnich siti neni zajiSténa navaznd bezbariérova doprava.

3.2.4 Pozadavky ze strany cestujicich s ko¢arky a rozmérnéjSimi predméty

Pozadavky této skupiny se do znaéné miry shoduji s pozadavky uvedenymi v kapitole 3.2.3,
lze tedy konstatovat, ze napliovanim pozadavki osob na voziku se splni pozadavky 1 této
skupiny.

Vyhodou je moZnost vyuziti eskalatorti pii prepravé kocarkl (na rozdil od pfepravy osoby na
voziku).

3.2.5 Pozadavky ze strany osob s omezenou pohyblivosti

Jednd se zejména o seniory ¢i o osoby s lehkym pohybovym postizenim, a to vcetné osob,
které ze zdravotnich divodi nemohou nebo nemaji déle stat.

Dalsi vyznamnou skupinou jsou pak osoby, které prodélaly traz a jsou v urCit¢ faz
rekonvalescence. Specifikum této skupiny spociva v tom, Ze tyto osoby se ndhle ocitly v
situaci pro né zcela nové a jejich zdravotni stav a potieby se méni v zivislosti na stupni
rekonvalescence.

U téchto osob plati, ze opatfeni, jako jsou vytahy ve stanicich, ¢i nizkopodlazni vozidla
dopravnich spojii, jim v jejich cestovani velice usnadni zivot a prepravu. Krome téchto
opatieni jsou ale 2 specifickd opatieni, ktera se pii diskusich s touto cilovou skupinou
periodicky objevuji, a je tieba brat na n¢ zetel:

e zachovani mist k sezeni pro osoby se specifickymi potiebami ve vozidlech MHD
e nezvySovani rychlosti jizdy eskalatori ve stanicich metra, zejména pokud neexistuje
jind forma piistupu.

Zejména u druhého zminéného pozadavku se tento namet tykéd 1 malych déti, které se
eskalatori zpocatku boji. Seniofi a osoby se snizenou pohyblivosti také mohou mit problémy
pfi nastupovani na eskalatory, zejména pokud jdou s holi nebo pouzivaji vysoké podptrné
hole (berle).
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3.3 Pravni ramec bezbariérovosti verejné dopravy

Ve snaze definovat legslativné-pravni ramec urCujici jednak narok na bezbariérovost,
respektive na odstrafiovani bariér ve vefejné dopravé, a jednak i nckteré jeho konkrétni
aspekty, Ize vychazet z obecnych pravnich premis uvedenych v kapitolach 3.3.1 az 3.3.2.

3.3.1 Pravo na verejnou dopravu jako na verejnou sluzbu

Povinnosti souvisejici s obecnou potiebou zajistit veiejnou dopravu jako statem garantovanou
vefejnou sluzbu plynou z principu, Ze hromadna vefejnd doprava je jednou ze zakladnich
slizeb statu. Poskytuje ji jak stat, tak jednotlivé kraje a obce, podle zdkona ¢. 128/2000 Sb., o
obcich (obecni z‘izeni), ve znéni pozd¢jSich piredpist, a zakona €. 129/2000 Sb., o krajich
(krajské zfizeni), ve zné€ni pozdé¢jSich pifedpisi. Pro hlavni mésto Prahu pfitom plati
samostatnd pravni Uprava, a to zdkon o hlavnim mésté¢ Praze.

Obecné principy dopravy urCuje jednak souvisejici legislativa Evropske unie a jednak i pravni
ramec CR, a to zejména zdkon ¢&. 111/1994 Sb., o siniéni dopraveé, ve znéni pozd¢€jsich
predpistt (pro autobusovou dopravu a sluzby dopravy a piepravy osob), a zdkon o drahach

(pro Zeleznici, metro a tramvaje).
3.3.2 Pravo na rovny pristup k verejné dopravé

Verejna doprava je slizbou a vztahuji se na ni veSkeré jak narodni, tak i meznarodni
regulace, véetné regulaci diskriminace a nedostatecného rovného piistupu.

Zédkon ¢. 198/2009 Sb., o rovném zachazeni a o pravnich prostfedcich ochrany pted
diskrimmnaci a o zméné nékterych zdkonti (antidiskrimmacni zdkon), ve znéni zidkona ¢.
89/2012 Sb., stanovuje obecny zdkaz diskriminace, a to se tykd i1 diskriminace v moznosti
vywzivat vetejné sluzby, tedy vCetné vetfejné hromadné dopravy. Obecné upravuje prava
urcitych cilovych skupin také zidvaznd dohoda, pifmo aplikovatelnd smlouva vyhlaSena ve
Sbirce meznarodnich smluv pod &. 10/2010 Sb. m. s., Umluva o pravech osob se zdravotnim
postizenim, kterd uklddd nejen rovné zachazeni a rovny piistup, ale také uklada statim
zajiSténi riznych opatieni pro napnéni téchto principi (napiiklad ¢l 2, 4, 9 a 20).

Pro Uplnost Ize dodat, Ze pravni rdmec vyuzivani dopravy — zejména oblasti bezbariérovosti
dopravy — je velice slozity a neni jednoduché vypsat veskeré pravni predpisy, které¢ se této
oblasti tykaji. Napiiklad je velice malo zndmé, Zze i autobusova doprava v systému jakékoliv
hromadné dopravy (tedy MHD v hlavnim mést€¢ Praze nevyjimaje) je vazana tieba i nafizenim
Evropského parlamentu a rady (EU) ¢. 181/2011/EU, o pravech cestujicich v autobusové a
autokarové dopravé a o zmén¢ nafizeni (ES) ¢. 2006/2004, které také obsahuje ustanoveni
tykajici se vyuzivani dopravy zminénymi cilovymi skupinami.

3.3.3 Povinnosti zajiSténi bezbariérovosti staveb

Co se ty¢e stavebnich Uprav v souvislosti s maximalnim odstrafiovanim bariérovosti staveb
(vCetn¢ dopravnich staveb, které z Casti podléhaji zvlaStnimu rezimu specidlnich stavebnich
ufadl), je povinnosti dodrZet pii realizaci kazdé stavby platny pravni ramec stanoveny
Zékonem ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zidkon), ve znéni
pozdéjsich predpisti, jehoz provadéci predpis stanovi specificky pozadavky na bezbariérovost,
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a to vetné¢ staveb dopravnich (chodniky, ptechody, zastavky apod.). Timto pfedpisem je

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
wzivani staveb (dale jen ,vyhlaska®).

K naplnéni pozadavku souvisejicich s uZivanim staveb 1 specifickymi skupinami obcani
(tteba osoby se zdravotnim postizenim apod.) je v § 169 stavebniho zikona zaloZena
povinnost pro pravnické osoby, fyzické osoby a pfislusSné organy vefejné spravy pii
navrhovani, umistovani, projektovani, povolovani, realizaci, uZivini a odstrafiovani staveb
respektovat zaméry TUzemntho planovani a obecné pozadavky na vystavbu, vcetné
bezbariérového uzivani staveb.

Vyhlaska obsahuje konkrétni a zavazné pozadavky na stavebné technickd feSeni téchto druht
staveb: pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi; obcanského vybaveni v Castech
urenych pro uzivani vetejnosti; spole¢nych prostor a domovniho vybaveni bytového domu
obsahyjictho vice nez 3 byty, upravitelného bytu a bytu zvlastniho urceni; pro vykon prace
celkové 25 a vice osob, pokud provoz v téchto stavbadch umoziyje zaméstnavat OZP nebo
stavby pro vykon prace osob s té¢Zkym zdravotnim postizenim. Vyhlaska obsahuje rovnéz
konkrétni feSeni pfistup, mistnich komunikaci a vefejnych ploch, wnitinich prostord,
manipulacnich prostord a ploch, zdravotné technickych zafizeni, informacnich zafizeni apod.

Vyhlaska obsahuyje technické pozadavky na zvlaStni prvky staveb, jako jsou vodici lnie,
signalni a varovné pasy, orientacni majacky a zdvihaci ploSiny.

V priloze ¢. 1 vyhlasky jsou obecné technické pozadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani
staveb. Pfiloha ¢. 2 wvyhlaSky obsahuje technické pozadavky zabezpecujici bezbariérové
wzivani pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi. V piiloze ¢. 3 vyhlaSky jsou uvedeny
technické pozadavky zabezpeCujici bezbariérové uZivani staveb obcanského vybaveni v
Castech urCenych pro uzivani vetejnosti, spole¢nych prostor a domovniho vybaveni bytovych
domti, upravitelného bytu nebo bytu zvlaStniho urceni a staveb pro vykon préace, v pfiloze ¢. 4
vyhlasky jsou symboly zafizeni nebo prostoru pro osoby s riznym typem postizeni a pro
osoby doprovazejici dit¢ v kocarku.

Stavebné technické pozadavky se odvijeji od zikladnich pozadavki na vlastnosti jednotlivych
druhti staveb pro wuzivdni osobami s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim
postizenim, osobami pokroc¢ilého veku, téhotnymi Zenami a osobami doprovazejicimi dit¢ v
kocarku nebo dit¢ do 3 let. Jednad se konkrétn¢ o pozadavky vyjadiujici zejména bezpecnost,
pudorysné uspofadéni, sklonové poméry, jednoduchou orientaci pro nevidlomé a slabozraké a
vizualizaci zvukovych informaci pro osoby se sluichovym postizenim.

Mezi zasadni technické normy upravujici problematiky bezbariérovosti patii:
« CSN 73-6110 Projektovani mistnich komunikaci (ve znéni zmény Z1)

o CSN 73-6425-1, 2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, piestupni uzly a
stanovist¢ (fesi technické pozadavky na nastupiSté a nastupni ostrivky).
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4. Zhodnoceni dosavadnich opatreni pro
snizovani bariér ve verejné dopravé

Jednim z citi Koncepce je zhodnotit dosavadni aktivity a opatfeni pro odstranovani bariér v
dopravé v Praze.

4.1 Historie odstranovani bariér v dopravé v hlavnim
mésté Praze

Hlavni mésto Praha se jiz od roku 1990 snazi prostfednictvim svych orgdni a organizaci
ziizovanych a zaloZzenych hlavnim méstem Prahou spravovat zilezitosti svych obcani a
navstévnikli z celého svéta s ohledem na vytvareni bezbariérového prostiedi hlavntho mésta
Prahy.

Hlavni mésto Praha se v roce 1990 ocitlo prakticky v bodé¢ nula. ReZzim do roku 1989
preferoval u osob s télesnym a mentdlnim postizenim Ustavni vychovu a Casto tak problém
s prepravou takovych osob nijak nefeSil. Na druhou stranu je nutno objektivné konstatovat, ze
nékteré technické a technologické vymozenosti, které jsou dnes povazovany za samozejmost,
pfed rokem 1990 neexistovaly, nebo byly teprve v pocatcich. Typickym piipadem jsou
nizkopodlazni tramvaje a autobusy, hluboké Sikmé wvytahy nebo vSe, co je spojeno s
nformacnimi technologiemi typu mobilnich a satelitnich siti. Proto prvnim pocmnem typickym
pro 90. Iéta 20. stoleti bylo bezbariérové zptistupnéni chodnikli i s ohledem na tehdy dostupné
technologie, normy a znalosti.

Prvni snahy hlavntho mésta Prahy koncepéné fteSit problematiku bezbariérovosti jsou
zakotveny v Zasadach dopravni politiky hlavniho mésta Prahy.

V hlavnim mést¢ Praze existuje jiz poméme dlouhd tradice odstratiovani bariér rizného druhu
v dopravé. Pochopiteln¢ kromé povrchové dopravy se hlavni mésto Praha a organizace jim
zZiizené a zalozené vénuji zejména zajiSténi co moznd nejvetsiho bezbariérového piistupu do
stanic metra, aby bylo metro — povazované v soucasné dob€ za naprosto pateini systém
dopravy vhlavnim mést¢ Praze — pro osoby s pohybovym handicapem nebo se snizenou
pohyblivosti, ale také pro cestujici s kocarky apod., co moznd nejpouziteIngjsi.

Stanice metra zprovoznéné pied rokem 1990 vsak byly budovany bez opatfeni pro
bezbariérovou pfiistupnost, tehdy zvolend koncepce (hloubka tras, umisténi stanic) dodnes
komplikuje ndpravu této skutecnosti. Teprve usek trasy B zprovoznény v roce 1994 zahrnoval
ve vSech stanicich bezbariérovy pfistup na nastupiste€ (pomoci vytahl). Od roku 1993 jsou
dopliovany bezbariérové piistupy do starSich stanic metra.

Co se tyCe bezbariérovosti povrchové dopravy, zde existyje jeSt€¢ mnoho otevienych kapitol,
nicméné 1 zde se odstrafiovani bariér — zejména pro vozckare (pozdéji ,,0soby na vozku”)
zacCalo fesit koncem 90. let 20. stoleti.

V hlavnim mést€¢ Praze funguje 1 unikétni systém pro obsluznost a orientaci nevidomych a

tézce zdravotné postizenych osob — VPN, ktery se buduje také jiz dlouhd Iéta a ktery pusobil
jako mspirace pro zahranicni meésta.
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4.2 Dopravni obsluzny systém pro osoby s téZkym
zrakovym postizenim (VPN)

Spravné umistény um¢ly zdroj zvuku mize chodci piinést jak zdsadni informace orientacni,
tak i informace ve vlastnim slova smysh.. V CR se zasadnim zpiisobem rozsifila jak akusticka
signalizace na prechodech pro chodce, tak 1 systétm dalkové ovladanych akustickych
orientacnich a informacnich majakti. RovnéZz se zalaji rozSitovat akustické vystupy pro
nevidomé jako dopln€k elektronickych informacnich zatfizeni pro vefejnost. Je ale pravdou, ze
zejména v oblasti hromadné dopravy nebyl prvotnim divodem zavedeni zvukovych hlaseni
stanic aspekt bezbariérovosti, presto z néj nejen nevidomi a zrakov€ postizeni maji prospéch.

Povinnost zizeni akustick¢ signalizace jako soucast svételné dopravni signalizace na nové
ziizovanych nebo rekonstruovanych —signalizovanych piechodech pro chodce ukladaji
piislusné stavebni predpisy. Predpisy z rezortu dopravy pak tuto signalizaci stavi na rovei
signalizaci svételné a definuji jeji parametry. Tyto predpisy rovnéz ukladaji dalkove
aktivovanou akustickou signalizaci pro nevidlomé na definovanych kiizenich Zeleznice s pési
komunikaci — tedy na definovanych Zzelezni¢nich ptejezdech.

Vhodné umistény umély zdroj zvuku — akusticky orientacni majak — mize identifikovat
konkrétni orientani bod. Z podstaty véci plyne, Ze vhodné formulovanymi hlasovymi frazemi
mize pinést 1 nformace v uzsim slova smyshi. Majak je obvykle dalkové aktivovan jen v
piipadé potieby VPN. Cesky telekomunikacni tfad vyhradil pro jejich oviadani radiovymi
povely na celém tzemi CR jednotnou frekvenci 86,790 MHz.

Umisténi majaka, volbé znélek-trylki a formulaci mnformacnich frazi, nastaveni jejich
hlasitosti 1 volbé piipadnych Casovych odstupil je tieba ve€novat ndlezitou pozornost, aby se
majaky navzijem neruSily a nekomplikovaly orienta¢ni situaci.

Soucasti systému akustickych uprav je odbavovaci a iformacni zafizeni ve vozdlech MHD
(tramvaji, trolejbusii, autobust), které po aktivaci povelem ¢. 3 nevidlomym cestujicim sdéli
hlasovou frazi z wnéjSiho reproduktoru u prvnich dveti vozidla identifikaci piisluSného spoje
(Cislo linky a smér jizdy). Povelem ¢. 4 miize nevidomy cestujici dat fidii najevo svij tmysl
nastoupit, popifpadé i1 timto povelem oteviit urené dvefe vhlavnim mést¢ Praze tramvaje
typt 14T a 15T. Rovnéz v prazském metru nemusi osoby se zrakovym postizenim poslepu
hledat tlacitko otevirani dveti — povel €. 4 zafidi, ze pfiSti vlak otevie vSechny dvete. Pokud
byl povel zaiizenim stanice akceptovan, ozve se rozloZeny kvintakord a fiaze ,OTEVRENI
DVERI AKTIVOVANO”.

V hlavnim mést¢ Praze je odbavovaci a mformacni systtm pro nevidomé na velice dobré
urovni, hlavni mésto Praha slouzi v této véci i jako velice vyznamna inspirace pro zahrani¢ni
velkomesta.

V této souvislosti Ize zminit i implementaci akustickych opatfeni pro nevidlomé na takzvanych
mteligentnich zastdvkach MHD. Na povel VPN hlasovy vystup sdéli nformace obsazené na
displeji zafizeni. Obvykle se ozve ndzev zastavky a hlaseni pifjezdu nejblizSich linek na této
zastdvce v redlném case. Rovnéz jsou ozndmeny mimotfaddné situace. Analogickd, ale

vvvvvv

MHD Letist¢ Vaclava Havla Praha sdéli nejblizSi odjezdy/odlety jednotlivych spojt.
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4.3 Upravy pro odstraiiovani bariér pro osoby se
zrakovym postizenim

V CR byl b&hem poslednich 20 let vytvofen systém hmatovych, akustickych a dalich Gprav,
podporujicich orientaci zrakové znevyhodnénych osob na ulici a ve vefejné piistupnych
budovach, zvlast¢ v dopravnich stavbach. RovnéZ jsou rozsiteny upravy vozdel vefejné
dopravy, usnadiiyjici jejich samostatné uzivani relevantni skupinou cestyjicich. Moderni
mnformacni technologie mohou zpfistupnit aktudlni informace v redlném cCase ve vefejné
dopravé, na niz jsou zrakové znevyhodnéni lidé¢ pievazné odkazani Tim je podporovana
bezpecnost téchto osob pfi jejich nezavislosti na asistenci. Zminénd opatfeni jsou soucasti
vSech ostatnich Uprav zabezpeCujicich tzv. bezbariérové uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

Piislusné pravni predpisy je treba jednoznacné dodrzet u novostaveb a vyznamnych
rekonstrukei a i v piipadech feSeni dodateénych stavebnich uprav.

Jednou z dilezitych aktivit obcanskych sdruzeni, obhajujicich opravnéné potieby zrakove
mevyhodnénych obcand, je mj. upozoriiovani na nedostatky, k nimz zatim stidle dochaz v
nepifjatelném procentu pii realizaci predepsanych opatieni, zabezpeCujicich bezbariérové
wivani staveb. Rovnéz dilezité jsou jejich miciativy k dodatecnému odstrafiovani bariér na
stavbach jiz provozovanych a upozoriiovani na problémy s nezajisténymi nebezpeénymi
piekdzkami a nespravné umistovanym mestskym mobiliafem a reklamnimi stojany,
nezajiténymi predzahradkami restauraci apod. na vefejnych prostranstvich.

Hmatova opatfeni jsou jednim ze zasadnich zpiisobtl, jak ZzlepSit orientacni podminky pro
podporu bezpe€nosti a samostatnosti zrakové znevyhodnénych osob na ulici a ve stavbach,
véetné staveb dopravnich. Jedna se o to, ze v mistech, kde chybi orientacni linie piirozené,
vytvofi se vhodnou upravou dlazby, podle mista a charakteru, vhodna forma lnie umélé.
Veskeré parametry umélych vodicich lnii popisuji piislusné piedpisy — volba material,
struktury, barevné pojednani, desén, umisténi véetné zmén sméru a odbocek atd.

Systém vodicich linii musi byt jiz pfi ndvrhu strukturovany tak, aby umoznoval orientacni
feSeni pokud mozno ve vSech standardnich situacich, s nimiz se v bézném provozu na ulici, ve
vefejné pristupnych budovach, vetné staveb dopravnich, lze setkat. Tam, kde jsou spravné
navrzeny a realizovany, je jejich wuzti, pfi minimahich finan¢nich nakladech, logickeé,
jednoduché¢ a piirozené a primérnému nevidomému ¢i slabozrakému chodcei necini potize
takové upravy spolehlivé a bezpecné vyuzivat.

Pro zrakov€ handicapované jsou u povrchové linie zisadni zejména nasledyjici opatieni:
vodici linie, varovné a signalni pasy. Pfi jejich realizaci je nutno ale velice peclivé dbat nejen
na sphléni technickych norem, ale také na splnéni principu ucelnosti Kupiikladu velkou
pozornost je tieba v€novat ndvrhu a provedeni signalnich pasi na nesignalizovanych
pfechodech, mistech pro pfechizeni, stiednich d¢licich pasech a v blizkosti tramvajovych
ostravk.

Rovnéz pro projekt i realizaci vSech zminénych uprav je nutno dodrzet ustanoveni piisluSnych

predpist. Jeding tak se zaruCi, ze budou tato opatfeni pro uzivatele jednozna¢né srozumitelna,
a tedy jejich uzti bezpecné.
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4.4 Odstranovani bariér pro osoby se sluchovym
postizenim

Pro osoby se sluchovym postizenim je zisadni bariérou jejich zvukovéa, a tedy i informacni
uzavienost. Prestoze to nebyl hlavni divod, nejvice bariér v dopravé se pro tyto osoby
podafilo odstranit zavedenim informacnich svételnych paneli ve vozdlech (zejména tramvaje
a autobusy). Déle se postupné nasazovaly informacni panely ve stanicich metra jako zdroje
mnformaci zejména o hldSenich pro cestujici, jako je tfeba hlaSeni o tom, ze v danou chvili
vlak ve stanici kon¢i, ¢i Ze dana souprava kon¢i v jné stanici, nez je koneCna trasy.

Informacni bariéru o poloze vozu a o jeho dalsi trase odstrafuji i svételné panely ve vozech s
uvedenim sméru jizdy a nasledujici stanice — pro osoby se slichovym postizenim se jednd o
ekvivalent zvukového ohlasovani stanice.

Nelze neptipomenout jiz v davné dobé zavedené svételné navésti upozoriujici ve vozech
dopravy, ze se budou zavirat dvefe a Ze cestujici maji ukoncCit vystup a nastup a opustit dveini
prostor, coz je pro osobu neslySici jediny signal takovéhoto typu.

4.5 Opatreni odstranujici bariéry pro osoby s pohybovym
postizenim, osoby s ko¢arky a osoby se sniZzenou
pohyblivosti

Zasadnimi opatfenimi pro tuto cilovou skupinu jsou bezbariérové pristupy do stanic metra a
vyfeSeni pfiistupnosti  povrchové dopravy (to znamend nasazeni bezbariérovych vozidel
povrchové linkové dopravy, jako tramvaje, autobusy, specidlni autobusy apod.) a také
ptizplisobend nastupiSté a nastupni ostrivky.

V poslednich 10 letech Ize v prazské dopravé zaznamenat dalsi dodate¢né zpiistuptiovani
stanic metra — byly instalovany vytahy do stanic Nérodni tfida (trasa B), Florenc (trasa B a C),
Vltavska (trasa C), Chodov (trasa C), Haje (trasa C) a dalsi, ale stale zbyvaji nedostatky z
minulosti, je tieba doplmt vytahy u 21 stanic. Déle u 3 stanic se schodiStovymi ploSinami, s
nakladnimi vytahy je nutné nahradit pfistup osobnimi vytahy. Také je nutné najit vSestranné
ptijatelné technické feSeni na piekonani mezery mezi nastupiStém a vozem metra. U vSech
stavajicich pfistupnych a nov€ upravovanych stanic je tfeba zaméfit soucasné¢ pozornost na
pfistupnost navazujici povrchové dopravy a komunikaci.

U povrchové dopravy narostl pocet nizkopodlaznich spojii — tramvaji a autobust, souCasné se
objevily nové typy bezbariérovych nizkokapacitnich vozidel (mmibusy, midibusy). Vhodny
typ novych vozdel je potieba konzultovat nejen s odborniky, ale i se zistupci uzivateli s
omezenou schopnosti pohybu a orientace. Ke konci roku 2012 byly tii pétiny vypravovanych
autobusit a jedna pétma tramvaji nizkopodlazni. Chybi vSak souvisejici dotfeSeni piistupnosti
nckolika stovek zastavek. Rekonstrukce trati a plany vSech Uprav dotenych nastupist’ a
pfechodl je tfeba koordinovat, aby se pfedeSlo opominutim z minulych let. Soucasné je tieba
vychdzet 1 z naléhavosti potfeb uzivateli s pithlédnutim na jiz sestavené priority a dalsi
souvislosti.
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V roce 2010 byla zmenSena kapacita ZLD a upraveno vedeni linek. Pokud nebude bézna
doprava pfistupna vSem, je tfeba zejména v lokalitich s byty zvlastntho ureni zachovat ZLD
a upravit jejich vedeni a jizdni fady podle potieb cestyjicich s omezenou schopnosti pohybu.

Dalsi specifickou a vyhledavanou formu dopravy tvoii doprava na zavolani (viz kap. 4.6).

V oblasti zprostfedkovani informaci, doslo k dalsimu vyvoji — na mternetovych strankach
DPP a ROPIDu jsou piehledné informace o bezbariérovém cestovani, novinku tvoii tdaje o
pfistupnosti zastavek.

Problematické situace ale mohou vzniknout pfi poruchdch zdvihacich zatfizeni v metru ¢i pfi
zménach v doprave.

Zejména v prestupnich stanicich metra je tfeba zlepSit navigaci k vytahim (Muzeum, Florenc
— trasa C a B), ale nedostatky jsou i u daSich stanic s méné pfehlednym piistupem (napf.
Haje, Bud¢jovicka, Nadrazi HoleSovice — trasa C).

Co se tyCe uprav bezbariérovosti stanic metra, tak z celkového poctu 57 stanic metra je v
souCasnosti zajistén bezbariérovy pfistup jiz do nasledujicich 34 stanic, z toho 3 stanice jsou
piistupné pouze cCasteCné prostfednictvim schodiStovych ploSin a 2 stanice umoziuji
bezbariérovy pohyb s proskolenym doprovodem:

e trasa A — 5 stanic: Dejvickd, Muzeum, Strasnickd (pfistupna pouze schodistovymi
plosSmami), Skalka, Depo Hostivari

e trasa B — 14 stanic: Zli¢in, Stodiilky, Luka, Luziny, Hirka, Nové Butovice (pfistupné
pouze  schodistovymi  ploSinami), = Smichovské  nadrazi  (pfistupné  pouze
schodistovymi ploSinami), Narodni tfida, Florenc B, VysoCanska, Kolbenova,
Hloubétin, Rajska zahrada, Cerny Most

e trasa C — 15 stanic: Letiany, Stiizkov, Prosek, Ladvi, Kobylisy, Nadrazi HoleSovice,
Vltavska, Florenc C, Hlavni nadrazi, Muzeum, VySehrad, Pankrac, Budé&jovicka,
Chodov a Haje.

U dalsich stanic metra se planuje, ¢i jiz k realizaci pfipravuje vybudovani bezbariérového
piistupu do metra.

Trvalym problémem je vSak 1 nadale piekonani spary mez nastupiSttm a vozem metra, kde
kombinace vyskového rozdilu a vodorovné mezery komplikuje, az znemoziye jizdu s
vozikem.

Dalsim krokem pro odstraniovani bariér pro tyto cestujici jsou souvisejici Gpravy v povrchové
dopravé. Hlavni mésto Praha postupné nasazuje nizkopodlazni autobusy a nizkopodlazni
soupravy tramvaji. Dochazi také k Upravam prostor zastdvek povrchové dopravy tak, aby byly
pro cestyjici co nejméné¢ bariérové. Situace je problematicka zejména u zastavek tramvaji,
nebot’ tramvaj zastavi vzdy ve stejné vzdalenosti od nastupiSté (ostrivku) a nelze ji tedy
piblizit a tim bariérovost snizit. Tramvajovych zastavek navic v hlavnim mést¢ Praze existuje
nékolik typt a 1 jejich bariérovost je tedy rizna. U autobusovych zastdvek miize nastat
problém jak v podélném, tak pificném sméru, kdy velmi zileZi na schopnostech fidice
autobusu, aby zastavil ve spravné vzdalenosti a neznesnadnoval, ba dokonce neznemozioval,
bezbariérovy piistup.
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4.6 Sluzba individualni dopravy na zavolani

Utelem této sluzby je doprava zejména osob na vozku a osob se snizenou pohyblivosti, a to
podle stanovenych podminek. V soucasné dobé poskytuji tuto sluzbu v hlavnim mésté¢ Praze 2
spole¢nosti:

- Societa, 0. p. s.: zaiStuyje slzbu individudlni dopravy na zavolani lidem s omezenymi
moznostmi pohybu, tak aby se mohli v plné mife zapojit do bézného Zivota, a zajistuyje jim
timto Sanci na veSkeré¢ dalsi sluzby jak zdravotni, tak kulturné-spolecenské; dopravu provadi
vozidly VW Transporter a VW Crafter, ktera disponuji elektrickymi zdviznymi ploSinami
Recon, spojenymi s plnohodnotnym upeviiovacim a kotvicim zafizenim pro uchyceni
mvalidniho voziku; tato spole¢nost mé¢la jist¢ problémy od zacatku jejiho vzniku a v souCasné
dob€ mezi ni a hlavnim mestem Prahou probihd pravni spor

- Handicap — Transport: zabyva se provozovanim bezbariérovych mikrobusi pro obcany se
zdravotnim postizenim; tuto shizbu zajist'uje od roku 1999 a néktefi jeji zaméstnanci se této
problematice vénuji déle nez 20 let; dopravu v soucasné dobé zajiStuje 16 mikrobusy
specialné upravenymi pro ptevoz vozickart; divodem, pro¢ tuto sluzbu spole¢nost provozuje,
je skuteCnost, ze lidé upoutani na mvalidni vozik, maji vzhledem k ne zcela pfistupné
hromadné dopravé mizivé Sance na osobni piepravu; bez této slizby by se mnozi nedostali
napt. k kkafi, do S$kol, za kulturou nebo i na dovolenou; této shizby nevyuzivaji jen
jednotlivei, ale i riznd oblanskd sdruzeni po celé CR, jeZz poradaji rizné kurzy, konference,
kulturni a sportovni akce.

Doprava do zaméstnani v ramci projektu vzdélavani a mobilita

Projekt ,,Vzd€lani a mobilita v Praze* slouzi k rozvoji konkurenceschopnosti zaméstnancti a
firrm v CR. V jeho ramci je piipravena a provozovana také sluzba prepravy pro OZP.

Pieprava je urCena vSem zdravotné postizenym Prazanim od 18 do 65 let, kteti maji trvaly
pobyt na uzemi hlavntho mésta Prahy nebo se zde vice jak pidl roku zdrayi Tito klienti
mohou piepravu upravenym minibusem vyuzit vyhradné do zaméstnani, chranénych dilen
nebo do mista rekvalifika¢nich ¢ dalich vzdélavacich kurzi. Ucel piepravy, stejné jako
dlouhodoby pobyt v hlavnim mésté Praze, doklada klient cestnym prohlasenim.

Taxi pro vozi¢kare
Jednd se o sluzby na bazi komer¢ni taxisluzby. Doprava je vSak pro mmoho Ldi s postizenim

piilis finanén€ naro¢na.

4.7 Projekty zvySeni informovanosti o bezbariérovosti
dopravy

Od pocatku 90. let 20. stoleti se s postupnym zlepSovanim podminek pro bezbariérové
cestovani rozsitovaly 1 podminky pro mformovani cestyjicich. K pivodnim pevnym
vizualnim informacim (orientani systémy ve stanicich, nformace wve stanicich, papirové
letaky, Stitky s Braillovym pismem) tak postupné piibyvaji pokrocilejsi technologie — VPN,
mternet, GPS, mobini aplkace. Pravé elektronick¢é mformace maji vyhodu snadné
aktualizace 1 vetStho spektra informaci.
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V souCasné dobé je kombinaci vySe uvedenych informacnich cest zajiSténa solidni dostupnost
nformaci o bezbariérovém cestovani PID v ceském jazyce. S ohledem na narocnost
(ekonomickou i fyzickou) je informovanost v dalSich jazycich velmi omezena.

Informace o bezbariérovosti spojii jsou uvadény na jizdnich tadech (zastavkovych 1
lnkovych), ZIS, v mternetovych vyhledavacich a v mobilnich aplikacich.

V jizdnich fadech jsou vyznaceny bezbariérové spoje u tramvaji, autobusti a piivozi. V
pfipadé, Ze jsou vSechny spoje linky nizkopodlazni, je tato skuteCnost vyznacena
piktogramem v zahlavi jizdntho fadu, jmak jsou oznaCeny (piktogramem a uvedenim
Casového udaje tuénym pismem) jednotlivé nizkopodlazni spoje.

Informace o bezbariérovosti vlaki tramvaji a autobusi je uvadéna na skitni vozdla,
mformace o vyhrazenych prostorech ve vozdle jsou uvadény vné (u vstupu) i uvnitf (misto
vyhrazené pro vozk ¢i kocarek).

Informace o bezbariérovych pfistupech ve stanicich (€i zastavkach) Zeleznice a metra
standardnimi piktogramy a orientaénimi schématy stanic s vyznacenim pfistupa.

Pro piistupnost a orientaci nevidlomych a slabozrakych jsou stanice a zastdvky vybaveny
fyzickymi orienta¢nimi prvky (hmatné a varovné pasy, vodici linie, bezpecnostni zabradli,
pfipadné¢ Stitky v Braillové pismu), akustickymi navadécimi systémy a vozidla VPN. Na
mformacnich prvcich je sledovana ikvalita Citelnosti informaci pro slabozraké.

K bezbariérovosti existuyje 1 fada specidlnich internetovych stranek a aplkaci, nékteré znich
jsou uvedeny v kapitole 1.6.

4.8 Vyhody odstranovani bariér pro ostatni uzivatele
verejné dopravy

Prestoze tento aspekt neni dostatecné¢ zdiraziovan, zavadénim opatfeni odstranujicich bariéry
ve vefejné dopravé se zvySuyje komfort uzivani vetfejné dopravy jako statem a méstem
garantované vetejné sluzby pro vSechny. Panuje zde pomémé rozsiteny omyl, ktery byl
bohuzel zpisoben 1 nedostatecnou odbornosti a historicky nepfesnymi  vyklady
bezbariérovosti, a totiz, Ze odstrafiovani bariér ve vefejném prostoru (dopravu nevyjimaje) je
dobré pouze pro OZP. To samoziejm¢ neni pravda a celou problematiku to do jisté miry
dehonestuje a také to do jist¢ miry snizuje dllezitost bezbariérovosti jako nutného aspektu
rozvoje. To bylo bohuzel az doneddvna vidét 1 na materidlech, postupech a vyjadienich jak ze
strany MHMP, tak 1 DPP a dalsich zamteresovanych subjektli. Na tomto mist¢ je nutno
pfipomenout, ze tato neobratnost neni zplsobena Umysiné, ale neodbornosti a urcitym
nepochopenim toho, co je bezbariérovost a jak mize slouzit vefejnosti

V pifpadé¢ zavadeéni opatieni, kterd snizi, ¢i odstrani bariéru ve vefejném prostoru, a to
pochopitelné vCetné¢ systému vetrejné dopravy, se Casto zapomind na jejich vysvétlovani a
propagaci. Pfitom je zcela jasné a pochopitelné, Ze napiiklad vytah ve stanici metra nebudou
vywZivat jen osoby na vozku a cestuyjici s kocarky, ale — zvlast¢ pokud je vybudovan na
vhodném misté¢ — také ostatni ,chodic?’ cestujici. Patrné je to napiiklad na stanici Muzeum
(trasa A), kde se pro kohokoliv, kdo vyuzije vytah ze sméru od Narodntho muzea, zkrati cesta
na nastupisté¢ o vice nez 5 minut.
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Utelem vétsiny opatieni bezbariérovosti pfitom neni, aby byla vyusvina urditymi cilovymi
skupinami. Napiiklad systém akustického hlaSeni zastavek v autobusech a tramvajich je sice
naprostou nezbytnosti pro nevidomou osobu bez doprovodu, ale velmi pifjemnou funkci i pro
ostatni cestujici. Stdva se obcas, ze nckteré opatfeni, které nebylo primarn¢ zavadéno s cilem
posilit bezbariérovost, tak ,jakoby omylem” ale ¢ini, piikladem jsou napiklad svetelné
mnformacni tabule se seznamem nasledyjicich zastdvek ve vozech tramvaji a autobush
(uzite¢né pro osoby se sluichovym postizenim).

Existuyji tedy 2 problémy: na jedné stran¢ nejsou dostateCné propagovany vyhody
bezbariérovosti také pro ostatni cestujici a na stran¢ druhé dosud neexistyje soupis toho, co
vSe miize slouzit jako odstranéni bariéry, aniz by to tak bylo prvoplanovit¢ minéno.

S tim souvisi 1 urcita skepse a urcit¢ snizovani dilezitosti problematiky odstraniovani bariér.
Oprostime-li se zcela od potieb cilovych skupin, pro které je bezbariérovost nutnosti, je treba
si uvédomit, ze principy bezbariérovosti mohou slouzit opravdu kazdému. I zdravy sportovec
bude daleko radéji nastupovat do nizkopodlazniho prostiedku, na druhé strané, clovek s
tézkym sluchovym postizenim si rad piecte informace o trase ve spoji.

4.9 Institucionalni zajisténi pro oblast bezbariérovosti
dopravy

V 90. letech 20. stoleti nebyla problematika bezbariérovosti dostateCné feSena, a to i pfes to,
7ze to byl pravé pocatek odstranovani bariér. V ramci tehdejStho slozeni pracovni skupiny
BESIP (pro bezpecnost sinicntho provozu a dopravy) existoval tym lidi zabyvajicich se
problematikou vyuzitelnosti dopravy 1 zdravotné postizenymi a osobami se snizenou
pohyblivosti a orientaci. Ale nejednalo se o systémové nstitucionalni postupy.

Organiza¢né se problematikou bariér v dopravé zabyval zejména odbor rozvoje a financovani
dopravy MHMP a rozvojova pracovist¢ v ramci DPP. MHMP a DPP ovsem spolupracovaly s
organizacemi sdruzyjicimi zdravotné postizené.

Na spolupraci hlavntho mesta Prahy s organizacemi sdruzujicimi osoby se zdravotnim
postizenim se navazalo v roce 2008, kdy byla vytvofena pracovni skupina Magistratu
hlavniho mésta Prahy Pro bezbariérovou Prahu, pozdé&ji pracovni skupina Magistratu hlavniho
mésta Prahy Pro Prahu bezbariérovou a otevienou (dale jen ,Pracovni skupina®), ktera byla
poradnim organem feditele MHMP a slouzila k feSeni otazek souvisejicich s odstranovanim
bariér. Plivodni zaméfeni Pracovni skupiny a jeji postupy se postupem casu ukazaly jako
nevyhovujici a bohuzel ani zavéry a navrhy této pracovni skupiny nebyly projednavany a
feSeny s dostateCnym dirazem. Proto byla prace Pracovni skupiny v roce 2011 piehodnocena,
Pracovni skupina byla doplnéna o dalsi odbornky a Pracovni skupinou byla ziizena poradni
skupina, coz bylo Sir§i forum zistupcl zainteresovanych cilovych skupin. V roce 2011 se
Pracovni skupina zaCala zabyvat i aspekty bariér dopravy i pro jiné skupiny, nez jsou OZP a
byl tak céastecné napraven handicap této problematky z minulosti. Na bezbariérovost v
dopravé se zaCalo nahlizet daleko komplexnéji (kocarky, cyklisté, seniofi apod.).

Postupem casu se ukazovalo, Ze problematika odstrafiovani bariér v dopravé v hlavnim mésté
Praze si vyzaduje vétSi pozornost a je tieba ji prikladat nejen pracovni, ale i politicky vyznam.

Ukazalo se, ze Pracovni skupina nestaCi a ze tato problematka musi byt také vice
zviditeliovana a musi se ji zabyvat i dalsi organy hlavntho mésta Prahy. Byl podan navrh na
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nahrazeni Pracovni skupiny komisi RHMP. V roce 2013 tedy vznikla KPBO kterd funguje
jako poradni orgin RHMP dodnes.

Kromé¢ ¢innosti KPBO je feSeno odstrafiovani bariér i v ramci MHMP. Od roku 2009 existuje
v. MHMP  koordmnator bezbariérové dopravy” (ddle jen ,koordinitor), ktery mj.
spolupracuje s organizacemi vénujicimi se této problematice, zejména s POV, Asistence, o. s.,
a SONS. Déle koordinator zastupuje hlavni mésto Prahu na zahranicnich setkénich organizace
Eurocities, pifi kterych si  UCastnici pfedevSim vyménuji zkuSenosti s problematikou
ptistupnosti ve velkych méstech. Této problematice se také veénuje odbor rozvoje a
financovani dopravy MHMP.

Hlavni mésto Praha a méstské casti také vykonavaji funkci specidlntho stavebniho ufadu pro
dopravni stavby podle stavebniho zikona, pficemz tento ufad je pifmo zodpovédny za
dodrzovani pravidel pro bezbariérovost staveb, které jsou stanoveny Vyhlaskou.

Hlavni mésto Praha je podle zikona o hlavnim mést¢ Praze také krajem, a to se vSemu
povinnostmi plynoucimi také v oblasti péce o OZP.

Co se tyCe instituciondlntho zajiSténi této problematky v rdmci organizaci zizenych a
zalozenych hlavnim méstem Prahou, majicich vetfejnou dopravu ve své gesci, tedy zejména
DPP, ROPID a TSK, pak hlavni linie spoluprice se odvijela zejména od aktivit Pracovni
skupiny a dnes KPBO. Pfitom lze konstatovat, z2 DPP i ROPID v minulosti velice aktivné
spolupracovaly na konkrétnich projektech, a to jak s jednotlivymi organizacemi sdruzujicimi
cilové skupiny, tak v ramci vlastnich organiza¢nich a pracovnich struktur (akustické majacky,
projekt textovy privodce stanicemi metra, navigacni centra, internetové stranky tykajici se
bezbariérové dopravy apod.)
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5. Partnerstvi a spoluprace a zkuSenosti na
mezinarodni urovni

5.1 Stav odstranovani bariér v dopravé v zahranic¢nich
metropolich

Problematika bezbariérovosti v dopravé — tedy odstraniovani bariér v dopravé — je v posledni
dobé v poptedi zijmu i1 v jinych zemich, a to nejen v evropském prostoru. Je ale pravdou, ze
hlavni mésto Praha ma objektivné feceno asi nejpropracovanéjsi systém piislusné legislativy a
jejich provadécich vazeb.

Bezbariérovost dopravy a takzvany ,equal design” a ,equal services” jsou aktivné feSeny
zejména ve statech severského bloku (jsou soucasti takzvaného ,arktického designu”
prosazovaného ve statech typu Norsko, Finsko apod.) a postupné se dostdvaji do popiedi
odbornych diskusi i ve velkkych evropskych zemich, jako je Némecko, Rakousko, Velka
Britdnie apod. Problematika pfistupnosti dopravy (takzvané “PTSA — Public transport/traffic
services accessibility”) je soucasti takzvanych principi GA, které maji zajistit rovné moznosti
vyuzivani vetejné spravy a vetejnych sluzeb. Je to prioritou také v ,,Akénim planu Evropské
unie pro pomoc osobdm se zdravotnim postizenim do roku 2020“. V ramci Evropské unie se
bezbariérovost dopravy fesi velice riznymi zpisoby, a to jako soucast GA — tedy pfiistupnosti
vefejné spravy a vefejnych sluzeb. VétSina stath Evropské unie ma hromadnou dopravu jako
garantovanou vefejnou sluzbu a v souladu s meznirodni legislativou postupné fteSi jeji
bezbariérovost, bohuzel dosti roztiiSténé. A neni také jednotné vnimani duleztosti
problematiky bezbariérovosti dopravy jako soucdsti garantované vefejné sluzby.

Obecné lze konstatovat, Ze nejvétSim problémem je nejednotnost pfistupu k odstratiovani
bariér v hromadné¢ dopravé. Neexistuyje jednotnd regulani platforma tvofend konkrétnimi
technickymi pfedpisy a metodikami na urovni Evropské unie, kterd by sjednocovala, jak maji
vypadat kterdkoliv opatfeni, pficemz cllem by mélo byt takové sjednoceni, aby vytahy byly
vsude stejné, najezdy na chodniky také a systémy pro orientaci a navigaci také. To v soucasné
dob& v prostiedi Evropské unie neni a ukazuje se, Ze neni ani jednotny politicky a odborny
nazor na fteSeni konkrétnich opatfeni Navic, sila a schopnost sjednotit se a prosazovat
opatfeni pro odstrafiovani bariér na narodni Urovni je zejména u organizaci sdruzyjicich cilové
osoby v jednotlivych Clenskych statech riznd a v této oblasti neexistuje dostatecné efektivni
spoluprace téchto organizaci na evropské trovni.

Evropska legislativa se sice problematikou zajiSténi obdobnych prav pro vSechny cestujici v
dopravé zabyva, ale jednd se zejména o autobusovou, zelezniCni a leteckou dopravu na
delSich ftratich, pro oblast méstské a regionalni vefejné dopravy jednotna legislativa
neexistuje, 1 kdyz Ilze pifmo aplikovat obecnou legislativu zabrafujici diskriminaci a
ukladajici rovny pfistup a garantovani prav rovného zachdzeni (napiiklad mezinarodni
umluvy, Akéni plan Evropské unie pro pomoc osobam se zdravotnim postizenim do roku
2020 apod.)

V  nekterych evropskych méstech (Viden, Drazd’any, Lucemburk, Londyn, céstecné

Bratislava, VarSava, Berlin apod.) se s problematikou bezbariérovosti veiejné dopravy pocita,
ovsem feSeni jsou dosti legislativné, procesné i technicky riznoroda.
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5.2 Hlavni mésto Praha jako inspirace pro zahrani¢ni
reSeni

ReSeni odstrafiovani bariér v dopravé v hlavnim mést€¢ Praze slouzila a slouzi casto i jako
inspirace pro feSeni nejen v ramci velkych mést v CR, ale i v rdmci Evropské unie a jejich
metropoli. Jako piiklad je mozno uvést VPN.

Jako mspirace slouzi ale tieba i narodni pravni Uprava, zejména Vyhlaska (i kdyz se ji ve
skute¢nosti v CR nedati dostate¢né napliovat).

Inspiraci jsou i modely feSeni pro zobrazovani informaci o bezbariérovosti v doprave, které si
pievzaly tfeba Viden ¢i VarSava a které se v podobné mife budou aplikovat i v jinych
metropolich Evropy.

5.3 Zapojeni hlavniho mésta Prahy do mezinarodnich
projektii a iniciativ
5.3.1 Projekt GIVE a HAND

Dne 2. 6. 2010 se v Prazském dom¢ v Bruselu konal workshop GUF na téma vyuzti sluzeb
GNSS a jejich aplikaci v oblasti méstské mobility. Workshop GUF pofadalo MD wve
spolupraci s hlavnim méstem Prahou a byl na ném prezentovan také ptispévek hlavntho mésta
Prahy na téma zkuSenosti hlavniho mésta Prahy s vyuzitim GNSS.

Workshopy GUF, jez jsou ceskou miciativou, maji za cil definovat potfeby a pozadavky
kone¢nych uzivateli GNSS na nové generace GNSS, zejména na budouci evropsky systém
Galileo.

Jeden ze zavérG workshopu navrhl inicializovat evropsky projekt druzicové navigace a
lokalizace se specifickymi potfebami pro osoby se snizenou schopnosti orientace nebo
pohybu pro Zlepseni jejich kvality Zivota a vétsi nezavislosti.

V této souvislosti se na MD obratili zdstupci VBB s nabidkou tcastnit se na piipravé navrhu
evropského projektu tykajictho se informacnich sluzeb na bazi Galileo pro cestujici ve vefejné
osobni dopravé se zaméfenim na specidlni pozadavky na urCeni polohy a navigaci pro osoby
se snizenou schopnosti orientace nebo pohybu. Zastupci VBB uvedli, ze by ocenili, pokud by
se tohoto projektu ucastnilo hlavni mésto Praha a DPP.

MD je odpovédné za koordinaci veskerych aktivit CR v evropském druzicovém navigaénim
programu Galileo a vitd ideu evropského projektu tykajiciho se informacnich sluzeb na béaz
Galileo pro cestujici ve vefejné osobni dopravé se zaméfenim na specidlni pozadavky na
urCeni polohy a navigaci pro osoby se snizenou schopnosti orientace nebo pohybu. MD je
toho nazoru, Ze zapojenim &eskych subjektd do projektu, by mohla mit CR moZnost U&inngji
prosazovat svoje zajmy pfed tim, nez budou evropské dokumenty zpracovany a postoupeny
Clenskym statim k projednani. Vysledky projektu budou piedstaveny nstitucim Evropské
unie, které mohou projekt vyuzit pii pifpravé relevantnich strategickych dokumentt nebo i
technickych pfedpisti na Grovni Evropské unie. Pokud by do projektu byly zapojeny i subjekty
z CR, bylo by momé do feSeni projektu zahrnout také narodni podminky. MD neméa v
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kompetenci oblast MHD ani oblast méstské mobility. Z tohoto diivodu pisemné pozadalo
MHMP o zvazeni GCasti hlavntho mésta Prahy ve zminéném projektu, a to jiz od fize
ptipravy jeho navrhu. MHMP vyjadril projektu podporu dopisem ze dne 6. 9. 2010.

Popis projektu: V ramci projektu bude zpracovan piehled jiz existujicich informacnich
systémil pro cestujici v partnerskych mestech projektu, dale navrh novych shizeb, které by
mohly byt poskytovany na zikladé¢ zavadéni novych systémi jako je Galileo, nebo soucasné
provozovaného EGNOSu a jeho aplikace vyuzitelnd pro siniéni dopravu EDAS. Déle bude
zpracovan ftetézec shizeb pro jednotlivé kategorie uzivateli:

kazdodenné dojizdéjici cestujici,

cestujici/turista,

cestyjici se snizenou schopnosti pohybu (napi. osoby na voziku) a
cestyjici se snizenou schopnosti orientace (napf. nevidomi a slabozraci).

b N

Kategorie ,cestujici se snizenou schopnosti pohybu” se dale rozd€li na cestujici, ktefi maji
ztizené podminky pfi cestovani (matky s vice détmi najednou a objemnym nikupem, seniofi
se zavazadly apod.), a na cestyjici, ktefi se ze zdravotnich divodii dostavaji do problémil s
ptistupnosti MHD. V ramci navrhu projektu budou sestaveny jednotlivé uzivatelské matice a
nazornény vztahy novych naviganich slizeb k jednotlivym testovacim regiontim.

Regiony se pii testovani zaméti na nasledujici okruhy uzivatelt:

e VarSava — cestyjici,

e Videnn — cestujici + cestujici/turista,

e Berlin — cestyjici/turista + cestujici se snizenou schopnosti pohybu a

e Praha — cestujici se snizenou schopnosti pohybu a cestujici se snizenou schopnosti
orientace.

Nutno vSak konstatovat, ze projekt a jeho finan¢ni podpora bohuzel nebyly schvileny a
pijaty Evropskou komisi. Projekt podle Evropské komise nebyl dostate¢né zpracovan pro
praktické vyuziti.

5.3.2 Organizace EUROCITIES

Hlavni mésto Praha je ¢lenem pracovni skupiny ,Barier-free cities for all”, ktera spolupracuje
s Evropskou komisi v rdmci provadéni Strategie Evropské unie pro pomoc osobam se
zdravotnim postizenim 2010-2020 pro oblast zlepSeni bezbariérové pfistupnosti mést v
Evropé.

Pracovni skupina ,Barier-free cities for all” bude také spolupracovat s Evropskou komisi na
druhé fazi standardu M/420 evropskych pozadavki na pfistupnost pii zadavani vetrejnych
zakazek v zastavéném prostredi atd.

Cile:

o podpora v Evropské unii v provadéni Umluvy OSN o pravech osob se zdravotnim
postizenim podle mést

e vymeéna zkuSenosti o navrhovani a vyvoji mést bez bariér

o analyza dopadu demografickych zmén na planovani bezbariérovych mést
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e TUCast na tvorbé evropského predpisu o bezbariérové piistupnosti mést (dlouhodoby
cil)

o vysokoSkolské vzdélavani a dalsi vzdélavani architektl, ufednikl, dopravnich
mzenyrt apod. s ohledem na pozadavky bezbariérové piistupnosti mest

e realizace projekti vefejné dopravy, staveb a Zivotniho prostiedi v souladu s pozadavky
evropského predpisu o bezbariérové pristupnosti mést

Zpocatku se pracovni skupina ,Barier-free cities for all“ vénovala tématice odstratiovani
bariér ve méstech zejména pro své obyvatele, vprvni fazi se jednalo predevSim o tUpravu
chodnikt a pochozich ploch, ve druhé fazi o odstrafiovani bariér ve vetejné dopravé a ve tieti
fazi o odstranovani bariér ve vefejnych budovach a mstitucich.

V souCasné¢ dobé se na zasedanich a setkdnich pracovni skupmy ,Barier-free cities for all*
feSi piistupnost pro zdravotné postizené navstévniky mést, a to piedevS§im zahraniCni turisty,
protoZe i osoby s postizenim rady cestuji a poznavaji nové zajimavé destinace.

5.3.3 Projekt Mediate

Cilem projektu je vytvoieni spole¢né evropské metodiky pro méfeni dostupnosti dopravy.
Tato zprava o spolecnych evropskych ukazatelich pro dostupnost MHD je prvnim bodem
phnéni.

Vystupy tohoto projektu jsou:

e identifikace souboru spole¢nych evropskych ukazateli pro popis dostupnosti

e vyvoj vlastniho posouzeni nastroje pro meéfeni dostupnosti meéstské dopravy

e zvefejnéni ,Privodce spravnymi postupy*

e ziizeni ,one stop shop”, tj. internetové stranky poskytujici informace o dostupnosti
systémi vefejné dopravy, osvédCenych postupech a pfisluSnych pravnich predpisech
(Www.aptie.eu).

e vytvofeni platformy pro koncové uzivatele zahrnujici Sirokou Skdlu skupin cestyjicich,
ktera bude pokracovat i po skonceni projektu.

5.3.4 Projekt Mobilita

V ramci podpory konkurenceschopnosti a uplatnéni na pracovnim trhu se v ramci projektu
zajistuje preprava také pro OZP do a ze zaméstnani. O této shizbé je pojednano kapitole 4.6.
V souCasné¢ dobé se feSi pokracovani této sluzby v ramci povinnosti udrztelosti vysledki
projektu.

5.3.5 U&ast hlavniho mésta Prahy na dalSich iniciativach

Prostfednictvim jednotlivei a MHMP se hlavni mésto Praha aktivné zapojuye 1 do
nasledyjicich aktivit:

e GA forum — pro aktivity rozvoje pristupnosti a vyuzitelnosti vetfejné spravy a
vefejnych sluzeb

o Aktivity EU v oblasti vyuziti GNSS pro navigovani osob se specifickymi potfebami

e equal design.
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6. Zasadni bariéry a principy Kk jejich
odstranéni

V této kapitole uvadime orientacni popisy téch nejzasadnéjSich opatfeni, kterda vedou k
odstranovani bariér v hromadné dopravé (a de facto nejen v ni).

Akusticka signalizace piechodu

U svételnych kizovatek a na vSech pfechodech fizenych i svételnou signalizaci se umistuje i
akusticka signalizace. Na sloupek s ampulemi pro svételnou dopravni signalizaci na prechodu
se umisti 1 zdroj zvuku akustické signalizace. Akustickd signalizace musi byt v ¢mnosti
nepfetrzit¢ vzdy, pokud je v Cmnosti signalizace svételnd. Vyddvany zvuk ma charakter
zvukovych tepl. Frekvence téchto tepi odpovida aktudlnimu stavu dopravni signalizace.
Tepy s frekvenci piblizné 1,5 Hz znamenaji ,Cervend — stj, tepy s frekvenci piiblin¢ 8 Hz
znamenaji ,zelena — volo®. Zaiizeni SZN 01, které je zatim v CR nejrozsitencjSi, se ozyva
charakteristickym klepanim kladivka elektromagnetu. Modernéjsi elektronickd zafizeni se
ozyvaji preruSovanym tonem, jehoz vySka je dana frekvenci 400500 Hz pokud je toto
zafizeni pouzito na prechodu pro chodce; analogické =zafizeni, pouzit¢ na ZelezniCnim
prejezdu, pouziva pferuSovany ton o vySce danou frekvenci 800-1000 Hz takZe je nelze
zamenit.

Zadné z téchto zaiizeni bohurel neumoZiuje nastavit hlasitost akustického signalu. RovnéZ je
pamatovano na moznost dalkové aktivace akustické signalizace povelem VPN jen v piipadé
potfeby na mistech, kde by hluk signalizace obtézoval okoli.

UZitné pro osoby se zrakovym postizenim

Akustické orienta¢ni majaky

Akustické orientacni majaky oznaCuji vyznamné orientacni body. Témi jsou napiiklad: vstupy
do budov (Grfady, obchody, penézni ustavy, poSty, zdravotnickd zafizeni, poskytovatelé
socialnich slizeb apod.), podle stavebnich pfedpisi staveb obcanské vybavenosti Vhodné
umisténé majaky usnadiuji orientaci na ZelezniCnich 1 autobusovych nadrazich, v prazském
metru atd., véetné nastupnich hran eskalatori a pohyblivych chodniki.

UZitné pro osoby se zrakovym postizenim

Akusticky majacek

Akusticky majacek je zdkladnim zvukovym orientaCnim prvkem v prostorach stanic a
vestbulii (ale 1 jinde) — s jeho pomoci se mize drzitel VPN navigovat k ur¢itému mistu ¢i
bodu (vystup na eskalatory, cesta na nastupisté, podchod, vytah apod.)

Uzitné pro osoby se zrakovym postizenim

AKkusticky majacek eskalatoru
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U eskalatort je vhodné umistovat akustické majacky s hlasovou mformaci o funk¢nosti a
smeéru eskalatorti (ktery jede dol, ktery stoji a ktery jede nahoru ve sméru navigace).

Uzitné pro osoby se zrakovym postizenim
Akusticky majacek s popisem

Jednd se o akusticky majacek s popiskem formou hlasu — po zvukovém signilu se ozve
hlaska. Takto lze velice vhodné osadit kliCové vystupy z vestibulu apod. Drztel VPN je
mformovan o tom, co je to za bod, a tieba i1 o tom, kam vede dany vychod ¢i vchod.

UZitné pro osoby se zrakovym postizenim
Dalkové ovladané akustické hlasky ve vozidlech dopravy

Soucasti systému akustickych twprav je doplnéni odbavovactho a mformacniho zafizeni
vozidel MHD (tramvaji, trolejbusli, autobusi). Ta po aktivaci povelem ¢. 3 nevidomym
cestujicim sd€li hlasovou frazi z wnéjsitho reproduktoru u prvnich dvefi vozdla identifikaci
piislusného spoje (Cislo linky a smér jizdy). Povelem ¢. 4 mize nevidomy cestyjici dat fidici
najevo svij umysl nastoupit, popiipadé i1 timto povelem oteviit uréené dvefe — v Praze
tramvaje typu 14T a 15T. RovnéZz v prazském metru nemusi poslepu hledat tlacitko otevirani
dveii — povel ¢. 4 zaiidi, Ze piiti vlak otevie vechny dvefe. Ze byl povel zaiizenim stanice
akceptovan, sdéli rozlozeny kvintakord a fraze ,,OTEVRENI DVERI AKTIVOVANO*

UZitné pro osoby se zrakovym postizenim

Hl4aSeni mimoradnych situaci a zmén v dopravé v prostorech metra

Prostory stanic metra, jakozto pateini dopravni sit¢ v ramci hlavntho mésta Prahy, slouz také
k riznym moznostem informovani cestujicich. Za velice efektivni opatfeni vitané vSemi
cestujicimi lze prohlasit pravideiné zvukové hlaseni riznych vyluk, zmén tras a mimotadnych
situaci ve vefejné hromadné dopravé. V ramci tohoto hlaSeni jsou cestujicim poskytovany
také informace o nahradnich moznostech dopravy.

Uzitné pro vSechny cilové skupiny, zejména osoby se zrakovym postizenim

HlaSeni zastavek a trasy ve vozech

Nejen v prazské hromadné dopraveé, ale i v mnoha dalsich méstech a také napiiklad na
nekterych ZelezniCnich tratich se béhem jizdy oznamuji aktudlni a budouci stanice. V piipade
zmény trasovani linky (napiiklad vyluka) je tato informace také ohlaSena. HlaSeni probiha jak
formou zwvukového hlaseni, tak formou obrazové mformace na svételném mnforma¢nim
panelu.

Uzitné pro vSechny cilové skupiny, zejména osoby se zrakovym postizenim

Informacni agenti DPP

Zejména pii mimotadnych situacich v dopravé vysila DPP na kliCova mista a dopravni uzly

(stanice metra, zastavky tramvaji, prestupni uzly apod.) zaméstnance, ktefi jsou wviditelné
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oznaceni a ktefi pomahaji cestyjicim s nastalou situaci a jsou jim schopni odpovédét otdzky
tykajici se nahradni dopravy.

Uzitné pro vSechny cilové skupiny, kromé osob se sluchovym postizenim
Informacni stiediska s informacemi o dopravé

Informaéni stfediska slouzi ke vSeobecnému mformovani kazdého o vSech vécech
souvisejicich s dopravou. Na téchto stfediscich lze zskat informace o pfeprave, podminkach,
trasovani ve veiejné hromadné doprave.

UZitné pro vSechny cilové skupiny, kromé osob se sluchovym postizenim
Inteligentni zastavky

Inteligentni zastadvka nabizi informace o nejblizSich spojich svéten¢ vyraznou formou a ty
jsou Iépe citelné a hlavn€ jsou pocitdny na ziklad€é Udajii o vozdlech v realném case. Existuje
1 akustickd Uprava pro nevidomé u inteligentnich zastavek MHD. Na povel VPN hlasovy
vystup sdéli informace obsazené na displeji zafizeni. Obvykle se ozve ndzev zastdvky a
hlaSeni pifjezdu nejblizSich linek na této zastivce v redlném cCase. RovnéZ jsou oznadmeny
mimofadné situace. Analogickd, ale slozitéjSi zafizeni v haldich n€kterych autobusovych a
zelezninich nddrazi a na termindlu MHD LetiSt¢ Viaclava Havla Praha sdéli nejblizsi
odjezdy/odlety jednotlivych spojt.

Uzitné pro vSechny cilové skupiny
Jasné vymezeni prav a povinnosti OZP

V pfepravnim fadu by méla byt jasné vymezena prava a povinnosti OZP jako cestyjicich
pozivajicich jist¢ vyhody.

Uzitné pro vSechny cilové skupiny
Najezdové rampy

Prostfednictvim najezdové rampy, predevSsim ve vozech tramvaji a autobusii se pouzivaji
mechanické, a to bud’ vysuvné nebo vyklopné (podle typu vozidla) obsluhované fidicem, a to
na znameni pii pifjezdu do stanice ¢i zastavky, nebo umozZiujici ptechod mez riznymi
urovnémi (ulicni Uroven, budovy). Bezbariérové rampy musi mit po obou stranach opatfeni
proti sjeti voziku, respektive vodici prvek pro bilou hil jako je spodni ty¢ zabradli ve vySce
100 az 250 mm nebo schod s vySkou nejméné 100 mm. Bezbariérové rampy musi byt po obou
strandch opatfeny madly ve vys$i 900 mm, doporucuyje se druhé madlo ve vysi 750 mm, kterd
musi pfesahovat nejméné o 150 mm zaCatek a konec Sikkmé rampy s vyzacenim v jejich
pudorysném primétu. Madlo musi byt odsazeno od svislé konstrukce ve vzdéalenosti nejméné
60 mm. Tvar madla musi umoznit uchopeni rukou shora a jeho pevné sevieni.

Uzitné pro vSechny cilové skupiny, zejména osoby na voziku a osoby s kocarky
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Obrazové informacni tabule na sténich nastupiSt’ stanic metra

Jako jedna z forem informovani cestujicich také o v€cech souvisejicich s dopravou slouzi
nasténné panely a promitaci platna umisttnd na wvnéjSich stranach nastupnich ploch na
nastupiStich ve stanicich metra. Krom¢ informaci o casu do pfijezdu dalsi soupravy a riznych
informaci o dopravé se zde promitaji také napiiklad aktudlni zpravy, aviza, zajimavé akce a
udalosti.

Uzitné pro vSechny ciloveé skupiny, zejména osoby se sluchovym postizenim
Pofizovani vhodnych vozidel dopravy

Pomémé cCasto se lze v praxi setkat s tim, Ze nejsou vybirana a nasazovana vhodna vozdla a
soupravy dopravy, vhodné nizkopodlazni tramvaje a autobusy. Je vhodné vybrat a nasadit do
provozu takova vozdla, kde Ize najednou piepravit vozickare i kocarek, v opacném piipadé
pokud je ve voze tieba jiz kocarek, cestujici na voziku musi Cekat na dalsi bezbariérovy spoj.

Uzitné pro vSechny cilové skupiny, zejména osoby na voziku a osoby s kocarky
Pristupné internetové stranky a informace

Také hlavni mésto Praha a organizace jim zizené a zalozené, majici vefejnou dopravu ve své
gesci, maji zdkonnou povinnost, aby jejich internetové stranky a informace na nich byly
ptistupné podle zivaznych technickych pravidel pfistupnosti (viz zdkon 356/2000 Sb. ,O
mnformacnich systémech vefejné spravy”“ vplatném znéni S pfistupnymi internetovymi
strankami jsou schopni samostatn¢ pracovat 1 uzivatelé se specifickymi potiebami (zrakove
postizeni, motoricky postizeni apod.)

Uzitné pro osoby se zrakovym postizenim
Schodi§t’ové ploSiny

Prostfednictvim schodistové plosiny uzplsobené k tomu, aby ji fadné mohli pouzivat osoby
na voziku, lze bezbariérové zpiistupnit a propojit Uroviiové Casti staveb (tfeba nastupisté,
viceuroviiové stanice apod.). Nosnost svislé zdvihaci ploSiny se stanovi z mémého zatizeni
nejméné 250 kg/rn2 ¢isté nosné plochy. Nosnost ploSiny pro vozik musi byt nejméné 250 kg
Nosnost §ikmé zdvihaci plosiny se stanovi z mémého zatiZeni nejméné 250 kg/m’ &isté nosné
plochy. Nosnost ploSiny pro vozik musi byt nejméné 150 kg.

Uzitné pro osoby na voziku a osoby s kocarky
Signalni pas

Signalni pas v dlazbé pési komunikace uruje zrakoveé znevyhodnénému chodci napiiklad
umisténi prechodu, polohu ozna¢niku zastivky vozidla MHD i linkové dopravy, vyjime¢né
vytyc¢uyje 1 smér ke vchodu do konkrétni budovy. Signalni pads musi byt situovan napfi¢ pies
celou Sfiku pési komunikace (chodniku), tedy od pfirozené nebo umelé vodici linie na jednom
jeho konci k rozhrani mezi chodnikem a vozovkou, respektive pfed oznacnik zastavky vozidla
vefejn¢ dopravy. Predepsand Sfika 0,8—1,0 m zarucuje, ze nebude chodcem piekroCen a tim
nezjiStén. Pozadovanou S§itku lze dosdhnout vSemi na trhu existyjicimi a certifikovanymi
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skladebnymi rozméry dlazdic. Pokud signdlni pas méni smér, upfednostiiuje se pravy uhel. Na
styku dvou signalnich pasit musi byt hladkd dlazba o Sifce signalntho pasu, aby chodec mél
moznost bilou holi zjistit, Zze jde o odbocCku, pfi chiizi podél kterékoli strany signalntho pasu.
V bezprostfedni blizkosti signalntho pasu (0,8 m na obé strany od rozhrani signilni pas —
okolni dlazba) se nesmi nachdzet zadna prekazka.

(Poznamka: Sloupek svéteiné dopravni signalizace v signdlnim pasu neni piekazkou.)
UZitné pro osoby se zrakovym postizenim
Svételné informac¢ni panely ve vozech

Ve vozidlech hromadné dopravy (ale nejen tam) se integruji svételné mformacni panely.
Funkce téchto paneli je veskrze dvoji: jednak informovat o dalsi stanici a jednak informovat
o celkové trase. Jednim typem panelu je jednofddkovy svételny panel umistény napiic Sitkou
vozidla, ktery oznacuje smér jizdy a nasledujici stanici, v nekterych vozdlech mize byt
nahrazen plhobarevnou obrazovkou. DalSim typem panelu je panel umistény na vnitini strané
z boku vozidla, ktery udava nckteré z naslednych stanic a informace o trasovani a vyluce

vvvvvv

je také napojeni na informac¢ni systém vozdla nasledné i celéhodopravniho systému.
Uzitné pro vSechny cilové skupiny, zejména osoby se sluchovym postizenim
Terminaly informacnich stfedisek ve stanicich

K napojeni na vSeobecné informace a informacni stiediska slouzi také telekomunikacni
terminaly. Jednd se o termmndly vybavené volacim tlacitkem, mikrofonem a reproduktorem a s
jejich pomoci miize uzivatel bezplatné a z daleko SirStho poctu mist ziskat informace, a to
formou pifimého rozhovoru s operatorem. Tyto termindly jsou nekdy vybavené také
akustickymi majacky pro nevidomé.

Uzitné pro vSechny cilové skupiny, kromé osob se sluchovym postizenim
Varovné pasy

Varovny pés je zvlastni forma umélé vodici linie ohraniCujici misto, které je pro chodce trvale
nepfistupné nebo nebezpecné; zejména hmatoveé definuje rozhrani mezi chodnkem a
vozovkou v mist¢ snizeného obrubniku, uruje hranici vstupu na Zeleznicni piejezd nebo
pfechod, okraj nastupiSt€¢ tramvajové zastavky s pojizdénym mysem, misto se zikazem
vstupu, konec vefejnosti pfistupné Casti nastupiSté ZelezniCni stanice ¢i zastdvky, okraj
zpevnéné plochy na Zeleznici, sestupny schod zapustény do chodniku nebo zménu dopravniho
rezimu na okraji obytné a pési zony. Varovny pas musi mit Siku 0,40 m a jeho povrch musi
mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli Varovny pas je
vytvafen ze stejného materialu jako signalni pas. RozliSenim je jeho situovani a jeho Sitka 0,4
m. Varovny pas na rozhrani vozovka — chodnik ma minimalni délku ptes celou Sitku snizeni
chodnikového obrubniku, aZz do mist s mnimalnim vySkovym rozdilem 0,08 m.

Dalsi nutnou podminkou je, aby varovny pas piesahoval signalni pas alesponn o 0,8 m. Divod

je ztejmy — pii jeho malé Sfice by jej mohla bild hill minout i pfi kyvadlové suvné technice
chiize, ktera je v tomto piipadé bezpodmine¢né nutna.
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Varovny pas na rozhrani vozovka — chodnik se pouzie i v piipadech, kdy je obrubnik
chodniku snizen z divodu vyjezdu vozidel z parkovisté, gardZe nebo jiného objektu mimo
vozovku. OhraniCeni téchto vyjezdli varovnymi pasy napfii¢ pres chodnk je feSeni chybné,
protoZze se nejedna o piechod.

UZitné pro osoby se zrakovym postizenim
Varovny pas v metru

V metru — je zvlastni forma varovného pasu, ktery na nastupiSti stanice metra oddéluje
bezpecnostni pas od ostatni plochy nastupiSté. Varovny pds na specialni draze musi mit Sitku
0,15 m a musi byt vnimatelny bilou holi. V prazském metru se lze s timto opatienim setkat
teprve od roku 1999 na novych a rekonstruovanych nastupistich stanic. Jedna se o ,hmatové*
zviditelnéni  Cernobilé linie vyznaCujici bezpecnostni pas dlazdicemi s reliéfhim povrchem.
Povrch tvofi vystupky vysoké piiblizné 3 mm s primérem podstavy piblizné 8§ mm a s
rozte¢i piblzné 50 mm. Jsou vyrobeny z polymerbetonu, takze jejich barvy jsou vyrazné a
vystupky trvanlivé. Od téhoz roku mad povrch dlazby bezpecnostntho pasu mezi hranou
nastupiSt¢ a Cernobilou linii na nastupiStich nékterych stanic jinou strukturu nez ostatni
dlazba. Rozdil je dobte zjistitelny bilou holi.

Uzitné pro osoby se zrakovym postizenim
Vodici linie

Prostiednictvim vodicich lini mohou nevidomi a tézce zrakové postizeni vyuzivajici ke své
orientaci bilou hidl zjistit zadkladni orientaci v prostoru a také zjistit pifpadné nebezpeci na
ceste.

Uzitné pro osoby se zrakovym postizenim
Vodici linie piirozené

Vodici linie pfirozené vznikly stavebni ¢innosti pro jiny ucel, ale jsou-li vhodné situovany,
phni spolehlivé i1 tuto funkci bez naroku na dalsi Gpravy. Jednd se napt. o stény budov, zdky,
ploty, rozhrani dlazba — trdvnik atd. Pfirozenou vodici lini neni obrubnik chodniku smérem
do vozovky. Mimo zastavéné uzemi obce mize v oduivodnénych piipadech tuto lnii tvofit
samotny okraj komunikace bez obrubniku smérem k vegetaci.

Uzitné pro osoby se zrakovym postizenim
Vodici linie umélé

Umélou vodici linii ve vlastnim slova smyslu tvoii podéiné drazky a jeji Sitka je v mteriéru
nejméné 0,3 m a v exteriéru 0,4 m. Zmény sméru a odbocky se zizuji jen v nezbytné mife a
pfednostné v pravém thlu. Odboceni musi byt vyznaeno prerusenim vodici linie hladkou
plochou v délce odpovidajici jeji Sifce. V oboustranné vzdélenosti nejméné 0,8 m od osy
umélé vodici linie nesmi byt zddné piekdzky. Umela vodici linie musi navazovat na
ptirozenou vodici linii. Dalsi formy vodicich lini umélych jsou: signdlni pasy, varovné pasy,
hmatné pasy na stezkach pro cyklisty a v obytnych a péSich zonach, vodici linie s funkci
varovného pasu na nastupiStich ZelezniCnich stanic a zastavek, vodici pasy prechodu, drazky v
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kvalitni kamenné¢ dlazbé mteriért dopravnich staveb, jako napiiklad na nastupiStich a v
nekterych vestibulech prazského metra.

Na nastupistich stanic prazského metra, na nichz nejsou podél nastupnich hran masivni opérné
sloupy (tvotici pfirozenou vodici lni)), se osvédCily jako uméld vodici linie 3 rovnobézné
podélné drazky vybrousené do kvalitni kamenné dlazby. Drazky o S$itce pfiblzn€ 12 mm,
hloubce 2—7 mm s rozte¢i piblizné 70 mm jsou vedeny po celé délce nastupiSté rovnobézné s
nastupnimi hranami. Musi byt ukonceny tak, aby je nevidomy, respektive slabozraky, chodec
pfi pfichodu na nastupist€¢ po schodech nebo piijezdu po eskalatoru, spolehlivé naSel bilou
holi a neoctnul se nevédomky mezi vodici linii a hranou nastupisté. Prichoz profil musi byt
bez ptekazek (lavicky, sloupky, odpadkové kose apod.)

UZitné pro osoby se zrakovym postizenim
Vytahy

Stavby se prednostné vybavuji vytahy. Sikmé nebo svislé zdvihaci plodiny se pouZji jen v
odtivodnénych piipadech u zmén dokon¢enych staveb. Sikmou zdvihaci plosinou se rozumi
pfedevsim schodistovy vytah. Prostfednictvim vytahu uzplsobeného k tomu, aby jej fadné
mohli pouzivat 1 osoby na voziku, Ize bezbariérové zpiistupnit uroviiové Casti staveb
(nastupisté apod.). Pozadavky na provedeni a umisténi ovladacl vytahu a pozadavky na
zafizeni v kleci vytahu stanovi pfislusSné normové hodnoty. Sklopné sedatko v kleci vytahu
musi byt v dosahu ovladacl. Nejméné na jedné strané klece musi byt umisténo vodorovné
madlo. Madlo musi byt na strané, kde je umisténa ovladacovd kombinace. Doporucuje se
umisténi madel na vSech sténach klece. Madlo miize byt pieruseno, pokud ovladadova
kombinace je umisténa na téZe stén¢, aby se neztizilo ovladani ovladact.

Ovlada¢ové kombinace na nastupiStich a v kleci slouzici vSem uzvatelim, musi byt
umistény v zietelné ureném prostoru. Na nastupiStich musi byt ovladacové kombinace
umistény nejméné¢ 500 mm (doporuceno 600 mm) od pevné piekdzky nebo pfilehlé stény.
Ovlada¢ové kombinace v kleci musi byt umistény nejméné 400 mm (doporu¢eno 500 mm) od
prilehlé stény klece. Oba druhy ovladaCovych kombinaci musi byt ve vySce 900 mm az 1 200
mm nad podlahou klece. Ovladatové kombinace mohou byt ve vodorovném nebo svislém

mel umoznovat piistup z boku.

Uzitné pro vSechny cilové skupiny, zejména osoby na voziku a osoby s kocarky

Vyznacovani nizkopodlaZnich spoji v jizdnich Fadech

V ramci jizdnich fadd se vyznacuji ty spoje, které jsou garantovany jako nizkopodlazni a v
nichz se tedy mohou pfepravovat tieba i osoby na vozku, ¢i cestujici s kocarky. Spoje jsou
vyzaceny symbolem vedle Casu pifjezdu, a to jak v ramci zastavkovych jizdnich tadu, tak i v

ramci elektronickych jizdnich ada na internetovych strankéch.

Uzitné pro vSechny cilové skupiny, zejména osoby na voziku a osoby s kocarky
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7. Moznosti financovani

7.1 Mozné zdroje financovani

Hlavni mésto Praha ma velmi omezené moznosti financnich zdroji.

7.2 Financovani v ramci investi¢cnich akci

Témeét vSechny mvestice, které se tykaji bezbariérovych uprav, jsou mvesticemi hlavntho
mésta Prahy, pifpadné méstskych ¢asti ¢i organizaci zfizenych nebo zaloZzenych hlavnim
mestem Prahou. Jedinou vyjimkou jsou investice do zelezniCni, vodni a letecké infrastruktury,
které piislusi statu, pifpadné organizacim zizenych piimo CR. Vzhledem k jejich
doplikovému dopadu do koncepce bezbariérovosti na Uzemi hlavntho mésta Prahy se jimi
Koncepce dale nezabyva a zaméfuje se pouze na investice hlavniho mésta Prahy.

7.3 Kapitola bezbariérové dopravy v rozpoctu hlavniho
mésta Prahy

Prvnim a skute¢né vétSnovym zdrojem je rozpocet samotného hlavntho mésta Prahy. Vydaje,
které rozpocet hlavntho mésta Prahy pro tyto ucely pouziva, jsou umisteny v nékolika
samostatnych polozkach kapitoly ,Doprava®“. Tyto polozky jsou pak definovany jednak mez
kapitalovymi vydaji, tedy vydaji, které se pouzivaji pro investiéni ¢innosti hlavniho mésta
Prahy, a zaroven i mez béznymi vydaji, které je mozné pouzit na financovani na nemvesticni
akce.

Na prvni pohled nejviditelnéjsi je polozka ,Praha bez bariér v kapitole ,.Doprava“
definovand jako kapitdlovy vydaj. Tato polozka byla zfizena v roce 2013 jako piimy
pozadavek KPBO, jeji ambici nejsou velké infrastrukturdlni mvestice, ale slouzi jako
prubézny zdroj financovani mensich a drobnych investic, jako jsou napf. upravy chodniki,
pfechodii pro chodce, autobusovych zastdvek, tramvajovych ostravkli a zastdvkovych miysi,
upravy a instalace prvkll pro nevidlomé a slabozraké. Ambici Koncepce je pak nejen zivazek
existence této poloZky, ale rovnéz jeji pravidelné kryti rozpoctem hlavniho mésta Prahy, ktery
by nemél klesat pod 50 mil. K¢ rocné.

Investicemi, kter¢ Ize rovnéz pifimo identifkovat, jsou piimé investice do velkych
mfrastrukturalnich projektd, které jsou budovany jako pifima potieba zajiSténi bezbariérovosti
Z toho vyplyva, ze vySe uvedena Castka 50 mil. K¢ neni s ohledem na jeji vysi urCena pro
velké infrastrukturdlni akce. Velké akce jsou vzdy sledovany samostatné. Typickym
predstavitelem téchto investic jsou vytahy do metra a investice do nizkopodlaznich
dopravnich prostredkd.

U téchto velkych infrastrukturalnich akci je typické, ze je lze Casto podiadit pod vice skupin
své prospeSnosti. Napf. novy vytah do stanice metra na jedné strané umozni pro urcitou
skupinu cestujicich vilbec vetfejnou dopravu pouzit (cestujici na vozku), jnym cestu
zpifjlemni (cestyjici s kocarky), pro jiné mize byt cestou k zepSeni bezpeCnosti provozu
(zkraceni dochazkové vzdalenosti, trasa mimo vozovky apod.).
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Rozpocet hlavntho mésta Prahy pravidelné zahrmuje i1 mvestini poloZky, které na prvni
pohled s bezbariérovosti spojuje jen malo, jejich synergicky efekt je vSak nezanedbatelny.
Typickym piipadem jsou projekty technické¢ vybavenosti hlavniho mésta Prahy. Jedna se o
projekty koordinované rlznymi nvestory (vodarny, plynarny, energetici, spravci vozovek a
chodniki, spravci zelené apod.), které, pokud se uskutecni, vedou vzdy ke ZlepSeni vetejného
prostoru jako celku. Vysledkem takové koordinované akce je vzdy uvedeni vozovek,
chodnikli, pfechodii do pro chodce do normového stavu vzdy s bezbariérovymi tpravami.

Ambici Koncepce je zavazek dale zahrnovat tyto velké projekty do rozpoctu hlavniho mésta
Prahy.

Moznosti Cerpani prostiedkt ze statntho rozpoctu do majetku hlavntho mésta Prahy jsou
bohuzel omezené. Jednym existyjicim dota¢nim programem je ,Narodni rozvojovy program
mobility pro vSechny". Tento program existuje jiz od roku 2002 a je zaméfen na konkrétni
odstrafiovani bariér v meéstech a obcich pfi Upravach konkrétnich tras. Typickym pifpadem
jsou trasy do Skol, zdravotnickych stfedisek, uradl, ZzelezniCnich stanic a zastavek,
autobusovych nadraz, stanic metra apod. Jakkoliv dopad tohoto dota¢ntho programu je spiSe
viditelny u menSich obci, je logické, ze i hlavni mésto Praha by mélo moznosti tohoto
dota¢ntho programu vyuzivat. Ambici Koncepce je zivazek pravidelné se uchdzet o tyto
dotace. Jako perspektivni se jevi napi. Upravy okoli stanic metra, u kterych je nové zizen
vytah, pfiemz bez uUprav okoli stanic metra by mvestice do vytahu mohla byt castecné
marfena, nebo Upravy okoli rekonstruovanych tramvajovych trati a zastavek, piipadné
koordinace s projekty technické vybavenosti hlavniho mésta Prahy.

Na podporu projektl bezbariérovosti Ize pouzit 2 fondy Evropské unie. Prvnim z nich je Fond
soudrznosti Operacniho programu doprava fizeny MD. Jeho vyznam spociva v moznosti
Cerpani financnich prostiedkii na velké infrastrukturdlni akce, vhlavnim mést¢ Praze
konkrétné na vystavbu novych tras metra. Druhym z nich je Evropsky fond pro regiondini
rozvoj ftizeny hlavnim méstem Prahou. Ten je urcen k Cerpéni financnich prostifedkli na mensi
akce, jako jsou vytahy do stanic metra, rekonstrukce a vystavba tramvajovych trati a
pozemnich komunikaci. Ambici Koncepce je zavazek pravidelného cerpani financnich
prostiedktli na akce, pro které jsou tyto fondy z'izeny.
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8. Navrhy ramcovych opatreni k
odstranovani bariér ve verejné dopravé

Z predeslych kapitol lze jednoznacné identifikovat ur€itd ramcova opatieni a principy, pfi
jejichz dodrzeni bude dochazet ke kladnym dopadim ve smyslu skute¢ného odstratiovani a
zmirmovani bariér ve vefejné dopravé, a to s ohledem na vSechny potencidlni cilové skupmy.

8.1 Metro

Metro lze vnimat jako patefni dopravni systém v hlavnim mést¢ Praze. Presto, Ze existuji
urCita omezeni (pfeprava jizdnich kol kupiikladu), lze konstatovat, zZe metro mohou vyuZzivat
skutecné vSichni cestujici MHD. Je tieba se tedy soustfedit zejména na bezbariérovost metra.
V souvislosti s tim se rovnéZ nesmi zapominat na potfebu bezbariérovych toalet piistupnych
také pro osoby na vozku. Pfi planovani vylukovych tras povrchové dopravy je nutné dbat na
to, aby zacinaly a koncily na bezbariérové dostupnych stanicich.

8.1.1 Vytahy

Zasadni bariérou metra je jeho umisténi pod zemi. To znamend nutnost piekonani pomérné
silné lniové bariéry. NejCastéji se tento problém fesi pravé vytahy, které — jsou-li dobie
vybudovany a funkéni — umoZihuji samostatné vyuZivani metra také témi cilovymi skupinami,
které jsou na liniové bezbariérovosti zavislé.

V soucasné dobé se v této oblasti pfipravuje feSeni nasledujicich stanic metra:

Trasa A: Hradcanska, Malostranska, Staroméstska, Namésti Miru, Jittho z Podébrad, Flora,
Zelivského, Miistek

Trasa B: Jinonice, Radlicka, Andél, Karlovo namésti Mustek, Kiizikova, Invalidovna,
Palmovka, Ceskomoravska

Trasa C: I. P. Pavlova, Prazského povstani, Kacerov, Roztyly, Opatov

U nové¢ budovanych podpovrchovych stanic metra se jiz s budovanim vytahu, ¢i najezdu
pocita.

Velkym problémem je Spatné vybudovani vytaht, kdy je sice vytah na mist¢ vybudovan,
avSak fakticky je omezena, ¢i dokonce zcela znemoznéna moznost jeho pouzivani osobou na
voziku. Jde o situace, kdy nejsou idedln¢ umistény vytahy a ovlddaci prvky. Je tieba si
uvédomit, ze osoba na voziku potfebuje pro svij pohyb dostatecny prostor a vzhledem k
tomu, Ze musi byt po celou dobu na vozku, je omezena také dosahem ruky (vySka a poloha
pfedmétll, na né¢Z dosdhne). Je tieba tedy zejména dbat na to, aby se ovladaci prvky — jako je
pfivolavaci tlac¢itko — umistovaly do spravné vySky a na spravné misto. Je-li n¢jaky prvek
umistén tieba v zastréeném slepém rohu, cestujici na voziku se k nému nemiize dostat.

V souvislosti s vytahy do stanic metra, je tfeba zminit jednu okolnost, kterd sice piimo
nesouvisi s vyuzivanim metra jako dopravniho prostfedku, ale s vyuzivinim samotné stanice.
V nékterych piipadech je totiz zajiStén bezbariérovy piistup vytahem pifmo pouze do
nastupisté a vestibul stanice neni bezbariérové dostupny. Tim se fakticky znemoziuje piistup
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osob na voziku do vestibulu stanice a také se tim kuptikladu znemoziuje pouzti bezbariérové
toalety, ¢i jinych zafizeni a sluzeb ve stanicich metra. Piesto, Ze vytah z chodniku na
nastupisté je naopak velice vitanym a pohodinym pro ostatni cestujici, pro cestujici na voziku,
ale tieba 1 pro cestujici s kocarkem to v nékterych pifpadech neni nejStastnéjsi volba.
Idedlnim feSenfm je vybudovani vytahu z nastupiSte¢ do vestibulu a pak jest€¢ z vestibulu na
povrch, pfiCemz se fakticky mize pochopitelné jednat o jeden vytah s vice zastavkami v
urovni smeru.

Pfestoze se to na prvni pohled nemusi zdat ucelné, je vhodné i1 nastupy a vystupy z
bezbariérovych vytahii ve stanicich metra opatfovat akustickymi orientaCnimi majacky pro
nevidomé. I nevidomy mize vytah vyuzit jako usnadnéni cesty z a do stanice (tfeba idedlni
priklad na stanici Muzeum na trase A) a také by mél védét, ze urcity vystup neznamena jen
vystup z nastupiSte¢ do vestibulu, ale pravé bezbarierovy vytah. Pfi osazovani vytahi
akustickymi majacky je vhodné vyuzit doprovodnou hlasku, kam vytah jede a v idedlnim
ptipadé ijak se ovlada (tfeba na které strané jsou ovladaci prvky apod.).

V souvislosti s vytahy umoziujicimi bezbariérovy pfistup do stanic metra je tieba vénovat
vice Gsili prvkim navigace k vytahu na povrchu. V urcitych piipadech totiz neni zcela jasné,
kde se vytah na povrchu nachdz a jak se k nému Ize dostat. Pro pfistup ke stanici z povrchu je
tak vhodné ZlepSit navigacni a orientacni prvky.

8.1.2 Najezdy a liniové bariéry

V urCitych pifpadech lze bezbariérové vytahy dophit o bezbariérové rampy, lze vyuzit
zejména tam, kde se jednd o vystup na povrch (tfeba ve stanici Ladvi na trase C). I tato
opatieni mohou byt realizovana stavebni Upravou — ovSem jen za splhéni podminek ucelnosti.
Jednd se sice o feSeni ekonomicky nepomémé mén€ narocné, neZ vybudovani schodiSté s
plosinou, ovSem nijezd vyzaduyje poméme velky stavebni prostor, nebot jeho délka je
nékolikandsobné veEtsi nez délka schodiste.

Pii feSeni pfistupu bezbariérovymi rampami a Sikmymi rampami je tfeba dodrzet disledné
pozadavky na jejich parametry (sklon, S$fiku, délku) dané pravnimi predpisy, aby rampy
bezbariérovy piistup umozinovaly, a nevytvarela se misto toho dalsi bariéra.

8.1.3 Eskalatory a schodisté

Problematika eskalatori a schodist' je vyznamna nejen pro osoby na voziku a osoby se
snizenou pohyblivosti, ale také tfeba pro cestujici s kocarky apod.

U eskalatord je vhodné dbat zejména na zavadéni vhodnych typti eskalatorti (v posledni dobé
se zvySuje pocet takzvanych inteligentnich eskalatord, které jsou schopné fungovat
obousmérné. Nutno pfipomenout, Ze eskaldtor neni bezbariérovym prostiedkem pro osobu na
voziku a obecné dokonce plati ze osoba na voziku nesmi eskalator pouzit. Je tedy vhodné
vzdy jej dophit vytahem (tam, kde je to iCelné a mozné).

U eskalatori je tieba dbat také na spravné zavadéni akustické signalizace pro osoby se
zrakovym postizenim. NestaCi pouze akusticky signal, ale je tieba jej dophit 1 o mluvené
(fonetické) hlaseni, zda je eskalator v provozu, ktery eskalator jede kterym smérem a také,
kam dany eskalator cestujici doveze. Na toto je tfeba dbat i u jednotlivych vystupt z vestibulu
na povrch.
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8.1.4 Vodici prvky

V prostorach stanic metra, a to zejména na nastupistich, je tfeba dodrzovat povinnosti tykajici
se umistovani vodicich lini, varovnych pasi a dalsich hmatovych prvkii pro orientaci
nevidomych osob, které ke své orientaci vyuzivaji slepeckou (bilou) hiil

V posledni dobé se podafilo osadit zakladnimi vodicimi prvky i zbyljch nékolik stanic metra,
které jimi nebyly osazeny v minulosti a dnes tedy lze konstatovat, Ze vSech souCasnych 57
stanic metra je témito prvky vybaveno.

Krom¢ samoziejmého osazovani vodicimi prvky u nové budovanych stanic metra, je mozné
také zvazt rozsiteni osazeni téchto prvkl do prostord vestibulli apod.

8.1.5 Akustické orientacni systémy

Akustické majacky v metru jsou jednim ze zikladnich navigacnich a orientacnich prvkl pro
osoby s tézkym zrakovym postizenim. Pii jejich zavadéni je vhodné dodrzovat zejména
nasledyjici zakladni pravidla:

o akusticky orientatni majacek zavést vSude tam, kde je to rozumné (zejména na
nastupiStich pro sdé€leni vystupit do vestibulu; ve vestibulech pro sdéleni vstupu do
prostor k nastupisti a vystupii na povrch; a také u vSech eskalatorti ve stanici)

e je-li v daném useku vice akustickych majacki, je tfeba je sprdvné nastavit, aby byly
srozumitelné, casoveé a polohové odstupniované

e VvV maximilnim mozné mife je opatiit také zvukovymi hlaSenimi s dopliujici nformaci
(smér vystupu z vestibulu, vystup z nastupisté, funkénost a smér eskaldtoru apod.)

e« zejména v kratkych tUsecich, kde je tfeba osadit vice akustickych majackd, omezit
jejich dosahovy radiws tak, aby se jich matoucim zplsobem neaktivovalo vice
najednou (oba sméry u kratSich eskalatori).

V soucasn¢ dobé& jsou prakticky vSechny stanice metra osazeny akustickymi majacky, v
nékterych piipadech je ale tieba realizovat vhodné Upravy, a to zejména v umisténi a
nastaveni téchto majacka a nékde i v doplnéni novych.

V posledni dobé se ukazuje jako velice vhodné osazeni akustickymi majacky také u vytahi,
nebot’ ity mohou velmi usnadnit vstup do stanice a vystup ze stanice.

Je tfeba =zachovat 1 rozsah fungovani dalSich funkci déalkového ovladae akustického
orienta¢ntho systému, a to zejména v oblasti odbavovacich prvkil, tj. automatické otevirani
dvefi a funkce ohlaSyjici zménu pravidelné trasy linky, napiiklad velmi cast¢ a velice
nepifjemné nesystémové ukoncovani spojii metra pied kone¢nou stanici trasy.

8.1.6 Vizualni orienta¢ni systémy
Prostory stanic metra, at’ uz nastupiSté, ¢i vestibuly (a také okoli vstupli do stanic metra z
povrchu) jsou osazeny vizualnim orientaCnim a navigaénim systémem. Tento systém

usnadniyje jednak orientaci ve stanici, ale také umoziuje zskat dodateCné informace o
dopravé v ramci metra:
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e vstupy do stanic metra jsou oznacCeny vyznacenim trasy a popiipad¢ 1 souvisejicimi
informacemi (prib¢h dané trasy)

e vystupy z vestibulu stanic jsou oznaCeny popisky, kam vystup sméfuje a popiipade i
dal8imi nformacemi (sméry linek povrchové dopravy)

e ve stanicich metra jsou umistény vyznaCovaci piktogramy smefujici k jednotlivym
slhizbam (informac¢ni centrum, WC, nddrazi apod.)

e ukazdého vstupu a vystupu z nastupiSté je uvedena nformace o smeéru

e na nastupiStich jsou vyznaceny koleje a sméry jizdy

e na nastupiStich je vyznaCena celd trasy metra se zakreslenim aktudlni stanice a
ptestupnich bodi

e Vv celém prostoru stanice je fada dalSich orientacnich a navigaCnich prvki a
mnformac¢nich tabuli.

Udrzovani a rozvoj tohoto vizudlntho, orientacniho a navigaCniho systému ve stanicich metra
je zcela zisadni pro vSechny cestujici S ohledem na posuzovéani bariérovosti je treba klast
diraz zejména na pozadavky osob se sluchovym a zrakovym postizenim. U osob se
sluchovym postizenim se jedna o klasicky navigacni prvek a u osob se zrakovym postizenim
je tfeba zohlediovat jejich pozadavky na vizualni stranku vSech informaci (naptiklad
kontrasty a velikost pisma).

V piipad¢ pifpravy jakékoliv zmény vzhledu, umisténi a principi prvkl naviga¢niho systému
v metru je tfeba, aby jiz k samotnému navrhu byly pfizvany organizace sdruzujici zrakove
postizené¢, aby nedochdzelo k mmplementaci nespravnych zmén vzhledu, jako tomu bylo v
nékterych piipadech v minulosti (napiiklad nevyhowyjici pilotni feSeni stanice Karlovo
namgesti, trasa B).

V poslednich letech se v ramci stanic metra integruji také svételné informacni panely
(jednotadkové krystalové u koleji na nastupiSti a celoplosné na wvnéjSi strané nastupist).
Zejména v pijpad¢ jednotadkovych svételnych paneli se jedna o velice vhodny dopinék
zvukového hlaseni nékterych mformaci, jako je predCasné ukonCeni trasy, ¢i vyluky a tento
zptisob sd€leni informace je prakticky jednym moZznym pro osobu se sluchovym postizenim.
Z tohoto divodu je vhodné zvySovat mnozstvi informaci na svételnych informacnich panelech
ve stanicich a dosdhnout tak toho, ze v idedlnim piipadé¢ veSkeré zvukové hlaSeni bude
prezentovano také ve forme textu.

8.1.7 Uprava okoli stanic metra a vstupi do nich

Pii budovani bezbariérového pristupu do sit¢ prazského metra se Casto z mnoha diivodi
opomiji 1 bezbariérovost okoli stanic. Piitom sebelepsi vytah — pokud neni pfistup k nému
zajistén bezbariérové a ucelné — ve své podstaté piiliS nepomiahd a naopak vytvari klamny
dojem bezbariérovosti cel¢ stanice metra (mySleno v SirSim smyslu slova).

I vhlavnim mésté Praze existuji mista, kde je sice umistén vytah do stanice metra, ovSem jeho
umisténi v ramci povrchu neni idedlni (tfeba stanice Budé&jovicka — trasa C; stanice Muzeum
pfestup z trasy A na trasu C). Pfes sloztost vztahli a rozdrobenost realizace dopravnich
staveb, mezi néz piistupy do stanic metra patii, je nutno, vénovat pozornost t€émto aspektim.
Je nezbytné realizovat souvisejici Upravy povrchu (chodniky, kiizovatky, ptechody, najezdy,
sklony apod.), aby se dal vytah skute¢né pouzit, na povrchu je rovnéz nutné zajistit kvalitni
navigaCni systém k vytahtim.
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8.2 Tramvaje

Tramvajova doprava v hlavnim mést¢ Praze je dalsi dalezitou pateini siti kolejové dopravy, a
to zejména v centralnich a nékterych okrajovych cCastech hlavniho mésta Prahy.

8.2.1 Obnova vozového parku tramvaji

Prazska tramvajova doprava je také hojné vyuzivana jak cestujicimi na vozku, tak i osobami
s kocarky ¢i se zavazadly. Cilem Koncepce je co nejvice tuto formu dopravy zpfistupnit vSem
skupmdm wuzivateli. Postupné se zavadéji do provozu nizkopodlazni soupravy, které maji
umoznit jak samostatnou prepravu cestyjicich na voziku, tak i pfepravu kocarkl ¢i zavazadel.

DPP pii vybéru a ndkupu tramvajovych souprav ne vzdy dostatecné zohlediioval potieby
cestujicich na vozku, a tak vhlavnim mésté¢ Praze jezdi i nizkopodlazni soupravy, které ve
svém dusledku bariérovost jesté¢ zvySuji. Je tedy proto maximalné¢ vhodné, aby DPP pii
vybéru vhodnych vozi dopravy (to se netykd pouze tramvaji) vice spolupracoval s témito
cilovymi skupinami a aby zohlediioval potieby i téchto cestujicich.

V souvislosti s vyuzivanim nizkopodlaznich vozidel a souprav je tfeba zajistit relevantni
pozadavek, aby 1 noc¢ni tramvaje byly v maximilni mozné mife garantovany jako
nizkopodlazni. Argumentace, ze nizkopodlazni soupravy jsou drahé a ndklady na jejich
opravy po piipadném protizakonném chovani nékterych nepiizplsobivych cestujicich vysoké,
neobstoji. Je tfeba zajistit garantované nizkopodlazni no¢ni spoje, aby i skupiny cestujicich
zavislé na prepravé nizkopodlaznimi vozy mohly plnohodnotn¢ a samostatné vyuzivat noéni
dopravu. V této souvislosti je vSak nutné zminit technicky obtizn¢ feSitelny problém s
centrainimi  pfestupnimi body pro no¢ni dopravu. To ale neznamend, Ze by myslenka
bezbariérové noc¢ni dopravy neméla byt realizovana.

Velmi poztivnimi kroky v bezbariérovosti tramvaji jsou informacni systémy, a to at’ uz
zvukové hlaSeni stanic ve vozech, ¢i tfeba akusticky navigacni majacek pro nevidomé, ktery
jim pomaha nastoupit do vozu a sdé€li jim Cislo a smér dané linky. Pro osoby se sluchovym i
zrakovym postizenim je vhodné 1 posilovani instalace svételnych mnformacnich panell
ukazujicich ve vozidle (i vné vozdla) aktudlni zastavku a budouci trasu (postupné nahrazuje
umélohmotné statické cedule).

8.2.2 Tramvajové zastavky

Prestoze se zejména v poslednich letech daii vytvafet vhlavnim mést€¢ Praze stile vice
bezbariérovych zastavek tramvaji, stile jsou mista, kde jsou i 3 a vice zastdvek za sebou
nepfistupné, tedy bariérové, a tedy v téchto mistech nemize tramvajovou dopravu urita
skupina cestyjicich samostatn¢ vyuzivat.

V soucasné dob€ je vhlavnim mésté Praze piiblizné 600 tramvajovych zastavek. Pro potieby
bezbariérovosti je mozné je rozd€lit do 3 skupin:

|Typ ||P0pis || Poéed|P1“'ﬂ(lady |

nepiistupné tyto  tramvajové zastavky jsou zcela |245 |{Jittho z Pod¢brad,

(bariérove) nepfistupné a nelze je uréitymi skupinami Kubanské nameésti
cestujicich samostatn¢ vibec vyuzivat
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CasteCné  pfistupné |tyto zastavky jsou vyuwztelné bud’ z c¢asti, [319 |Vinice, Albertov
(Castecn¢ bariérové) |[nebo s uritym vyzmamnym omezenim

pristupné tyto stanice mohou byt danymi cestyjicimi [66 ||Geologicka,
(bezbariérove) vyuzivany zcela samostatné a bez vetSich Sidlist¢ Barrandov
omezeni

vvvvvv

bariérové nebo CasteCné bariérové. Nemoznost vyuzivat dopravu v daném useku se jeSte zvysi
tam, kde n¢ktera z casteCné, nebo zcela bariérovych, zastavek ma slouzit jako zastavka
prestupni mezi jednotlivymi linkami. To se ukazuje byt vétSim problémem zejména poté, co
DPP zavedl princip takzvanych patefnich linek. Rovnéz pii planovani vylukovych tras
povrchové dopravy je nutné dbat na to, aby zaCinaly a konCily na bezbari¢rové dostupnych
stanicich.

Bezbariérovost tramvajovych zastavek je tfeba zajistit zejména v téchto oblastech: Bruselska,
Cerveny vrch, Divadlo Na Fidlovaéce (v jednom sméru), Jitho z Pod&brad, Kubanské
namesti, Lihovar, Maniny, Marjanka (v jednom sméru), Muzeum (v jednom smeru), Nuselska
radnice, ORanska, OISanské hibitovy, Perunova, Pravnicka fakulta (zastdvka v jednom
sméru), Prazskd trznice, Prazského povstani, Ruskd, Sidlste Ceweny vrch  (navazujici
komunikace), Slavia (v jednom sméru), Smichovské nadrazi (v jednom sméru), Svatoplukova,
U Elektry, U KaStanu, Vinohradskd trznice, VrSovické namesti, Vystavist¢ HoleSovice,
Zelivského.

V posledni dobé se jako piiklad dobré praxe podafilo zprovoznit n€které pln€¢ bezbariérové
zastavky, napiiklad na Vit€zném namesti.

Dalsim problémem souvisejicim s bariérovosti €i bezbariérovosti tramvajovych zastavek je
nejasny harmonogram a pravidla jejich rekonstrukci. Napiiklad neplati vzdy, ze tam, kde se
rekonstruyje tramvajova trat, probihd také rekonstrukce zastavek, nebo se drobné tUpravy
zastdvek neoznacuji jako rekonstrukce, aby nemusely byt splnény pozadavky na
bezbariérovost. Problém je i1 pfi samotné tvorbé projektu, jeho schvalovani, stavebni realizaci,
vykonu dozoru ze strany specidlntho stavebniho uradu, absenci kontroly ze strany MHMP,
kolaudace a ptredavani do uzivani. Obcas se tak stane, Ze se provede rekonstrukce tramvajové
zastavky, ovSem ta celou situaci jeSt¢ zhor$i a navic je mylné povazovana za zcela
bezbariérovou.

Nutno podotknout, ze existyji pomémé znacné procesni, vykonn¢ a kontrolni rezervy ze
strany MHMP, DPP a TSK. Chybi také sit’ subjektli, s nimiz by bylo mozné rekonstrukci
dopravni stavby (napiiklad zastavky) po celou dobu konzultovat, a které by byly schopné
asistovat dozoru a kontrole ve fazi realizace pred mnohdy protizdkonnou kolaudaci a
povolenim uzivani. Také Casto selhdvafunkce specidlnich stavebnich uradi.

8.2.3 Upravy okoli tramvajovych zastavek

Je nutné posilit koordmaci pii rekonstrukcich nejen samotnych trati a samotnych
tramvajovych zastavek, ale zaroven provadét i vhodné rekonstrukce a tupravy okoli zastavek,
a to zejména piistupovych cest. Je tiecba myslet 1 na to, Ze sebelepsi tramvajova zastavka, na
kterou se nedostane cestujici na voziku, moc bariéry neodstrafiuje. Netykd se to vSak jen
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sklonii a najezdii pro osoby na vozku a cestujici s kocarky, ale tfeba také varovnych past a
barevného zvyraznéni hran pro osoby se zrakovym postizenim.

I zde je tieba piipomenout problémy s feSenim vlastnickych vztahli a s absenci ramcovych
pravidel a postupli pii rekonstrukcich obecné. Tyka se to zejména rekonstrukci chodnikd,
prechodl a kiizovatek, které jsou zakladnimi pfistupovymi cestami i k povrchové doprave.

I v piipravé Uprav okoli zastdvek plati nedostatky zminéné v kapitole 8.2.2.
8.2.4 Informac¢ni prvky tramvajové dopravy

Jak u zastavek, tak u samotnych tramvajovych souprav je ticba feSit také bezbariérovost
mformacnich prvkl. Jednim z vychozich predpokladii je, ze informace na ozna¢niku zastavky
musi byt dostupnd také osobdm na voziku. To znamend, Ze musi byt umistovany vhodnym
zpusobem a ve vhodné vySce, aby sije i tito cestyjici mohli precist.

8.3 Autobusy

Autobusy tvoii dopravni sit’, ktera je doplikovou ke kolejové dopravé v hlavnim mést¢ Praze
(metro, tramvaje a Zeleznice) a je tak velmi dilezitou zejména v okrajovych castech hlavniho
mesta Prahy a vokolnim regionu. Prakticky vSechny principy uvedené v kapitole 8.2 tykajici
se tramvajové dopravy lze vztdhnout ik autobustim, proto je jiz neni nutné opakovat.

8.3.1 Obnova vozového parku autobust

Ukazuje se, ze vybér a nasazeni nckterych typd autobusii neni pro bezbariérovost zcela
vhodné feSeni. Tyka se to zejména autobust, které jsou technicky vytvofeny tak, ze mohou
pievazet bud’ vozk, nebo kocarek, ovSem ne oboji najednou. To ¢ini zejména osobdm na
voziku zna¢né problémy pii dopravé, nebot’ i v ptipadé, ze je dany autobus nizkopodlazni, se
mize stat, ze voziCkar ho nemiize pouzit, protoze uzZ v ném jede kocarek. Rovnéz je nutné
trvat na zvySovani poctu nizkopodlaznich autobusti na piiméstskych linkach, a to i u jinych
dopravct.

Také pti vybéru vhodnych vozidel autobusi je nezbytné vice spolupracovat s organizacemi
sdruzyjicimi jednotlivé cilové skupiny.

V souvislosti s vyuwzivanim nizkopodlaznich vozidel a souprav je tfeba zajistit relevantni
pozadavek, aby 1 nocni autobusy byly v maximilni mozné mife garantovany jako
nizkopodlazni. Argumentace, ze nizkopodlazni vozy jsou drahé a ndklady na jejich opravy po
piipadném protizdkonném chovani nékterych nepiizpisobivych cestyjicich nemohou byt
brany vazng. Je tfeba zajistit garantované nizkopodlazni no¢ni spoje, aby i1 skupiny cestujicich
zavislé na prepravé nizkopodlaznimi vozy mohly plnohodnotné a samostatné vyuzivat no¢ni
dopravu.

8.3.2 Autobusové zastavky
U autobusovych zastavek plati snad jest¢ ve vetSi mife to, co u zastavek tramvajovych. Navic

se pridavaji dva problémy, které u tramvaji nejsou. Zatimco tramvaj vzdy pfijede na zastavku
stejnym zplusobem a vzdy zastavi podle typu a Sitky koleji od zastdvky stejn€, u autobusu to
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tak neni. To pfnaSi problémy zejména osobam na voziku a cestujicim s kocarky, ktefi maji
nastupovani do autobusu obcas velice ztizené.

I v piipadé¢ autobusovych zastavek je tieba dbat i na souvisejici Gpravy piistupovych cest a
okoli zastavek, a to jak liniovych, tak i orientaénich (varovné pésy apod.)

8.4 Zeleznice

8.4.1 Priméstska a méstska Zelezni¢ni doprava

V ramci zeleznicni dopravy v hlavnim mésté Praze je tfeba aplikovat velice podobné principy
jako pfi dopravé tramvajové. Také u zelezniCnich zastdvek a stanic je tfeba kromé potfeb osob
na voziku zohlediiovat také potfeby osob se zrakovym a sluchovym postizenim.

U piiméstské Zelezniéni dopravy neplati a nikdy nemiize platit princip, ktery aplikuji CD pro
dopravu osob na voziku na dalkovych Zelezni¢nich spojich, Ze je tfeba takovou piepravu
oznamit predem. Je nutné, aby vSechny zicastnéné subjekty zohlednovaly jako zisadni fakt
to, ze regionalni zeleznicni doprava v hlavnim mést¢ Praze je spiSe MHD nez Zeleznici. Na to
se zejména ze strany provozovatele Zelezniéni dopravy (zejména CD) a spravee infrastruktury
(Sprava zeleznicni dopravni cesty, s. 0.) ob¢as zapomina.

8.4.2 Lanovadraha

Samostatnou kapitolou spadajici pin¢ do oblasti Zeleznini dopravy je lanova draha. Hlavni
meésto Praha ma pouze jednu lanovou drahu, a to na Petiin — i kdyz se obcas objevily
nformace o moznosti tvorby dalSich tras lanovek, v souCasné dobé to neni realné. Lanova
drdha na Petiin pfi své stavbé nikdy nepocitala s bezbariérovosti a je pravdou, ze odstranit
bariéry v prazské lanovce stoprocentné jednodusSe nelze. Cilem by ale presto méla byt alespoil
CasteCna bezbariérovost, aby lanovou drahu mohli bez obtizi vyuzivat i cestujici na voziku a
cestujici s koc¢arky.

Pozadavek na bezbariérovou lanovou drdhu v hlavnim mést¢ Praze je trvaljm a zisadnim
pozadavkem organizaci sdruzujicich cilové skupiny, a to jak pro domaci uzivatele vefejné
dopravy, tak i turisty a navstévniky hlavntho mésta Prahy. V soucasné dob¢ neni zcela jasny
technicko-stavebni zplsob realizace odstrafiovani bariér v lanovce. Nicméné tento poZadavek
nesmi byt ignorovan. Je vhodné zanalyzovat riizné moznosti feSeni Castecné bezbariérovosti
lanovky.

Je tfeba podotknout, ze je nutné feSit bezbariérovy piistup do stanic lanové drahy,

bezbariérovy pohyb ve stanici, a to véetné nastupu do soupravy a také moznost v soupraveé
lanové drahy ptepravovat vozik ¢i kocarek. Tyto aspekty se musi feSit dohromady.

8.5 Ostatni

8.5.1 Posilovani informaci o bezbariérovosti dopravy v hlavnim mésté Praze
V ramci dopravy vhlavnim mést€¢ Praze se ukazuji ne zrovna jasné zdroje a vyznamy

nformaci slouzicich pro osoby se specifickymi potiecbami. Pomérné jasné je to vidét uz tieba i
na faktu, Ze neexistuje na internetovych strankach jasny a kompletni a pochopitelny prepravni
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fad, am jin¢ dokumenty sd€lyjici prava a povinnosti cestyjicich v dopravé. Tento nedostatek
je vhodné napravit kvili vSem skupindm cestujicich, ovSem je pravdou, ze chybi i jasny
dokument na téma prav a povinnosti cestyjicich se specifickymi potiebami.

Je vhodné 1 uvazovat o hlubsi konsolidaci nformaci z rlznych zdroji tykajicich se vefejné
hromadné dopravy.

8.5.2 Asistent ve verejné dopravé

Pfistupnosti PID pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace by mohla vylepsit
sluzba specializovaného asistenta, ktery by zajisti pomoc pii pfepravé PID. Asistent by
zajistil doprovod mezi vychozi a cilovou zastdvkou cesty, a to vetné pomoci pii nastupu,
vystupu a souvisejici manipulaci (napi. v metru pomoci mechanick¢ pomiicky pro piekonani
spary mezi nastupistém a vozem metra).

Sluzba by byla uréena pro OZP, drztele prikazi ZTP, ZTP/P, osoby se snizenou pohyblivosti
¢i omezenou schopnosti orientace, byla by objednavana ptes dispecink (internet/e-
mailtelefon) a jako nadstandardni pravdépodobné zpoplatnéna (napt. ve vySi odpovidajici
bémé jizdence PID).

Osobni asistenci v PID by mohly zajistovat osoby v ramci bézného pracovniho tvazku,
brigad nebo vetfejnych praci (v navaznosti na probihajici reformu socidlniho systému).

8.5.3 Proskolovani ridicu a personalu v oblasti pomoci osobam se specifickymi
potirebami

Jednim z neustdle diskutovanych problémi je nejen povinnost, ale i schopnost a ochota fidict
a persondlu dopravci hromadné dopravy pomoci cestyjicimu se specifickymi potfebami.
Jedna se pfitom o formu a kvalitu odborné piipravy — proskolovani fidici a zaméstnanc.

Obecné plati, ze v situacich, kdy idi¢ dopravniho prostfedku (zejména tramvaje a autobusu)
mize cestyjicimu pomoci, m¢l by tak ucinit. Zcela neoddiskutovatelné je to pak v piipadé
ovladani riznych ploSin, a to zejména tam, kde je s ploSnou oprdvnén manipulovat pouze
proSkoleny persondl. Kazdy fidi€ nebo Clen personalu, ktery se setkava bézné s cestujicimi, by
mél byt sezndmen se zékladnimi principy komunikace s OZP. M¢l by byt schopen, kdyz ne
pfimo pomoci, alespont poradit v béznych situacich tykajicich se dopravy.

Ridi¢ je povinen dodrrovat veskeré povinnosti souvisejici zejména s oznamovanim prvki
nformacniho systému ve vozidle (oznamovani zastavek, hlaSeni apod.) a je povinen oznamit
cestyjicim podrobné informace o feSeni pifpadné mimoiadné udalosti, pokud takova bé&hem
jizdy nastane. Zejména na posledné uvedené piipady se v praxi obfas zapomina.

Soucasné je fidi€¢ zodpovédny za stav vozidla a funkcnost jeho prvklt a je povinen pied
pfevzetim vozidla Zkontrolovat jeho provozni a technickou zptsobilost. Je povinen také feSit
situace, kdy je vdopravnim prostiedku porusovan vefejny potradek, ¢i kdy dochazi k umysiné
trestné ¢innosti formou poskozovani a nieni majetku.

V oblasti proskolovani fidi€ti dopravnich prosttedki a zaméstnanci DPP se situace v

poslednich letech vyrazné¢ zlepSila a lze konstatovat, Zze obcCasné excesy plynou spiSe z
poruSovani povinnosti konkrétnim clovékem nez ze systémovych nedostatkll. Je tieba ale dbat
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na tuto oblast také u jinych menSich dopravcli a pozadovat stejnou kvalitu jak Skoleni, tak
samotného poskytovani sluzeb.

8.5.4 Vyuziti dopravni telematiky

Hlavni mésto Praha disponuje z historického hlediska velice uzite¢nymi daty a udaji v oblasti
prostorovych dat a tato data by se jist¢ dala vyuZit ke sledovani a zlepSovani situace v oblasti
odstratiovani bariér v doprave.

V ramci dat spravovanych rliznymi organizacemi ziizenymi a zaloZenymi hl. m. Prahou jsou
k dispozici nekteré specifické datové sady a wrstvy, které by mohly pfinejmensim napomoci
pii pasportizaci a zitovani moznosti odstraiovani bariér, pro navigaci, sestavovani
bezbariérovych tras ¢i pfi realizaci novych opatfeni v této oblasti.

Obecné¢ lze konstatovat, Ze by bylo mozno vyuzit zejména 4 aspekty souvisejici s
prostorovymi daty pro tuto oblast:

e kvalitni a pfesné mapové podklady s velkymi podrobnostmi

e zvlas$tni datové vrstvy zajimavé pro navigaci hendikepovanych

e moZnosti sestaveni trasy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu bez bariér ¢i s co
nejmensim poctem liniovych bariér

e podklady pro pasportizaci a sledovani nutnosti uprav povrchové situace v ramci
odstrafiovani bariér.

Pfi praci s mapovymi a prostorovymi informacemi, jako se souCdsti propojen¢ho datového
fondu, je moZzno vyuzivat prednosti z toho plynoucich. Jiz dnes jsou k dispozici informace o
sjezdech a nijezdech na chodniky, o lniovych bariérach, o stavu a funkénosti ozvuceni
pfechodli apod. Tato data se vSak nepromitaji v dostate¢né mife do celoméstského datového
fondu a na urovni hlavnho mésta Prahy a organizaci ji zfizenych a zalozenych dosud
nedochdz k jejich efektivni centralni spravé a vyuzivani. Pokud by tato data byla garantovana
v jednotlivych datovych vrstvach, pfineslo by to nejen konsolidaci informaci o bariérovosti v
ramci povrchové situace, ale piedevSim by to umozmilo jejich efektivni vyuzivani napiiklad
pro sestaveni bezbariérové trasy €i pro oznamovani nefunk¢nosti nékterych prvka.

V této souvislosti Ize zminit 3 hlavni nedostatky:

e pokud jsou nckterd data ve form¢ tabulky v Excelu s textovym popisem, je mylné se
domnivat, ze se jedna o efektivni prostorova data

e 7ZiSt€né skuteCnosti se Casto nezakreslyi do mformacnich systémi urCenych pro
spravu prostorovych a mapovych dat, a pokud ano, zakreslyji se nejednotné¢ a bez
moznosti jejich hlubsi konsolidace a zpracovani; navic k uréitym datovym typtim
neexistuje jednotny spravce zodpovédny za jejich zdvaznost a neni popsan piesny
princip jejich pofizovani i s navazujicimi povinnostmi

e jiz znama data nejsou v dostateCné kvalité, a pokud v takové kvalit¢ jsou, nevyuzivaji
se pro Ucely odstraniovani bariér.

Tato oblast se tyka celoméstského rozvoje vyuzivani prostorovych a mapovych dat a

mnformaci a v Koncepci je zminéna pouze okrajove, nebot’ se ji na odborné a strategické
urovni teprve dostava pozornosti. Obé¢ oblasti je nezbytné do budoucna propojit.
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8.6 Specialni bezbariérové linky Hx

Provoz ZLD, zvlaStnich nizkopodlaznich bezbariérovych lnek H1 a H2, se osvédcCil (zvlastni
linky zajiSt'ujici prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu). Linky by 1 v budoucnu mély
zohlediovat zejména nejpouzivanési trasy, po kterych se prepravuji osoby na vozku ¢i osoby
se snizenou pohyblivosti, a které jinak nejsou zajiStény bezbariérovou dopravou. Zohlednéno
by mélo byt jak jejich trasovani, tak i jejich casové intervaly. Cilem je mimo jiné napiiklad
umoznéni snadné dostupnosti centra hlavntho mésta Prahy, véetné moznosti vyuzivat shizby,
které jsou v domech s byty zvlastniho urCeni nabizeny (rehabilitace, kurzy atp.).

8.7 Doprava pro osoby se zdravotnim postizenim jako
poskytovana sluzba

Sluzba individudlni dopravy na zavolani je pro OZP hojné¢ vyuZivanym zplsobem piepravy, a
to zejména v trasach, kde neni zajiSténa doprava nizkopodlaznimi spoji, ¢i kde neni
bezbariérovost dopravy obecné dostacujici.

Rozhodn¢ je vhodné tuto sluzbu zachovat a naopak posilovat kontrolu jejiho vykonu ze strany
MHMP, jako jejtho garanta.

Vzhledem k aktudlnimu vyvoji, vzniku projektu ,,Vzdélani a mobilita v Praze®, minulym
diskusim na téma rozsahu poskytovani této sluzby — moznost omezeni na stupen postizeni 3 a
4, problematice tarifnich sazeb, pfetrvavajicimu problému s dostupnosti objednavky této
slizby, ale i zajmu dalSich subjektti o poskytovani této shizby, se jevi jako nezbytné celkove
posoudit dalsi poskytovani uvedené shlizby. Pfitom v radmci existujicich smluvnich vztahi
neni prakticky mozné (z pravnich divodd) menit napf. piepravni podminky, nebot byly
soucasti zadavaci dokumentace, tedy je navrzeno vypsat nové vybérové fizeni na
provozovatele. Je pfitom nutné dbat také na to, aby tato slizba nebyla kapacitné
podhodnocena.

8.8 Institucionalni zajisténi problematiky odstranovani
bariér v dopravé

V roce 2013 doSlo k nahrazeni Pracovni skupiny KPBO. Trend posilovani politického,
odborného, pracovniho a vykonného diirazu na tuto oblast je tfeba i nadale podporovat.

Prestoze existyje KPBO a prestoZze zejména v poslednich letech v této oblasti doslo k velkému
posunu, obecné o této Cinnosti neni piili§ velké poveédomi, a to jak mez Sirokou vefejnosti,
tak ale predevSim iu uzivateli z fad cilovych skupin.

Nadale je tfeba posilovat a konecné ukotvit 1 instituciondlni a persondlni zajiSténi bézné
agendy v této oblasti a to jak v rdmci MHMP, tak i u organizaci zfizenych a zaloZenych
hlavnim méstem Prahou majicich vefejnou dopravu a vefejny prostor ve své gesci Nabizi se
napiiklad moznost zizeni koordinatori pro odstrafiovani bariér v téchto organizacich (napt. v
MHMP jiz koordinator existuje), coz pochopitelné nemusi nutné znamenat tvorbu nového
pracovniho mista, ale spi§ urCeni osob, které se v dané problematice orientuji a mohou své
znalosti v této oblasti uplatnit.
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8.9 Diiraz na bezbariérovost jako zakladni soucast
verejného prostoru

Jak jiz bylo v Koncepci nekolkrat zmin€no, jednim z problematickych aspektd, ktery
nepifimo ovliviiuyje rychlost i miru odstrafovani bariér ve vetejné dopravé, je nedostatecny
diraz na bezbariérovost jako komplexni souCast rozvoje vetejného prostoru. Na jedné strané
se stdle nedafi prosazovat zikladni potfeby bezbariérovosti jako naprosto samoziejmou a
prioritni soucast piipravy a realizace zejména v oblasti dopravnich staveb. Na strané¢ druhé
nejsou dostatecné prezentovany obecné vyhody bezbariérové dopravy, kterda mize slouzt
opravdu vSem a také to, co mize odstratiovani bariér piinést i cestyjicim bez néjakého
zvyhodnéni.

Chybi zde také pozitivni propagace a vyhodnocovani jiz realizovanych opatfeni. Koncepce je
v historii hlavntho mésta Prahy prvnim dokumentem, ve kterém se provadi alesponl Castecné
zhodnoceni jiz realizovanych opatieni. Je velmi myiné se domnivat, Ze v oblasti odstranovani
bariér nejsou v hlavnim mést¢ Praze Zzidné zkuSenosti Pouze se bohuzel nedaii pozitivné
propagovat spravné kroky a na misto toho se obcas velice neStastné¢ propaguji kroky
nespravne.

Zaméstnanci hlavntho mésta Prahy zatfazeni do MHMP a zaméstnanci organizaci zizenych a
zalozenych hlavnim méstem Prahou majicich vefejnou dopravu ve své gesci, Casto bohuzel
nejsou schopni spravné wvnimat a pochopit potieby bezbariérovosti a pfistupnosti v
konkrétnich piipadech. To je zplisobeno zejména nedostateCnym vysvétlenim ze strany
cilovych skupin.

Oblast odstrafiovani bariér ve vefejném prostoru obecné by také méla byt s dostateCnym
dirazem zohlednéna v zakladnich strategickych dokumentech rozvoje hlavntho mésta Prahy.
Presto, Ze zejména v uplynulém obdobi dochazelo jak k riznym termmnologickym vykladiim,
tak 1 k riznym vykladim zahrnovani potfeb bezbariérovosti, je tfeba, aby tato problematika
byla zohlediiovana vice.

8.10 DodrZzovani ziasad bezbariérovosti staveb a povinnosti
stavebnich uradi

Zcela zasadnim prvkem pii odstranovani bariér, respektive pii dohledu nad opatfenimi pfi
realizaci a rekonstrukci dopravnich staveb, je vyzadovani a vymahani plnéni vSech zakonem
stanovenych povinnosti a technickych norem, a to ve vsSech pfipadech. Jejich zikladni vycet
byl uveden v kapitole 3.3. Velmi negativnim aspektem je mnohdy naprosta absence jakékoliv
¢innosti stavebnich Ufadii v této veci, neschopnost jakéhokoliv vEasného zisahu ve faz
navrhu, projektu a realizace stavby a také neschopnost aplikovat zodpovédnost jednotliveil
Clankh v pifpad€, Zze byl porusen zikon.

I pfes opakované snahy organizaci sdruzujici jednotlivé cilové skupiny o osvétu a konzultace
zejména pro specialni stavebni ufady, které maji dohled nad dopravnimi stavbami podle
piislusSnych pravnich ptedpisti, je aktivita v této oblasti ze strany orgdnll vefejné moci takika
minimalni. Nejenze samy stavebni Ufady svoji neCmnnosti také poruSuji zdkon, ale zejména
takovy stav je naprosto neomluvitelny a nepiijatelny pro samotné uzvatele dopravnich
staveb. V ramci hlavntho mésta Prahy je tieba kompletn¢ ptrehodnotit interni piedpisy, které
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upravuji procesy v oblasti piipravy, projektovani, realizace a rekonstrukci dopravnich staveb
na vSech urovnich. Je tfeba vypracovat takové principy a procesy, které zajisti dohled po
celou dobu zvotntho cyklu vystavby, aby bylo mozno identifikovat problémy jiz v
pocateCnich fazich, ale také pribézné vyhodnocovat zvolena opatieni a feSeni. Zcela zisadni
roli v této oblasti musi sehrat hlavni mésto Praha, které je zfizovatelem a zakladatelem fady
organizaci v oblasti dopravy, MHMP z pozice nadfizené¢ho orgdnu ufadli méstskych casti v
ramci nékteryjch a MMR pak jako nadfizeny organ stavebnich ufadid, vcetné specidlnich
stavebnich trada.

8.11 Bezbariérova doprava do roku 2025

Cilem Koncepce je v maximdlni mozné mife mit vefejnou hromadnou dopravu bezbariérovou
— tedy ,,bez bariér” do roku 2025.

Pfi stavu rozpracovanosti a realizace opatfeni a pii deklarované politick¢é vili se timto
problémem zabyvat a odstrafiovani bariér v dopravé podporovat jak exekutivné, tak financné i
procesné, je tento cil podle ndzoru zpracovateli Koncepce naprosto realisticky.

Pro jednotlivé oblasti, respektive pro jednotlivé druhy a formy dopravy a pro opatieni s nimi
souvisejici, je zcela klicové pfedevSim naphiovani dvou nasledujicich principt:

e do roku 2025 mit veskeré vozy a soupravy v hromadné¢ dopravé v hlavnim mésté
Praze bezbariérové

e do roku 2025 mit bezbariérovy piistup do vSech stanic metra, mit bezbariérové
veskeré zastavky tramvaji a mit vyfeSenu bezbariérovost celé sit¢ MHD.

Zejména u zastavek tramvaji, kterych je pfes 600, je to zdanlivé Ukol nerealny, ovSem je
pravdou, Ze maximalni bezbariérovosti se nemusi vzdy rozumét absolutni bezbariérovost
uplné vSech zastdvek. Je nutné zejména zajistit, aby v hlavnim mést€¢ Praze neexistovaly
useky nékolika absolutn€ bariérovych zastdvek za sebou.

8.12 Ukoly

V ramci piipravy a tvorby Koncepce byly provedeny analyzy jednotlivych principti a
opatieni. Postupem casu byly krom¢ opatieni identifikovany jednotlivé ukoly, které jsou
uvedeny v piiloze. Jedna se o konkrétni ukoly, které jsou promitnutim realizace konkrétnich
krokt, u nichz Ize stanovit zodpovédny subjekt a odhadovany termin.

Ptiloha této koncepce tedy obsahuje takové tkoly. Pfitom je tfeba dirazné upozornit na to, Zze
1 kdyz termin n€kterych tkoli je pomémné vzdalen, neméla by byt jejich realizace opomijena.
Klasickym ptikladem jsou ukoly, které budou vyzadovat finanCni zajiSténi v roce 2015 a
daSich letech, coz je tfeba jiz nyni zohlednit v rozpoc¢tu hlavntho mésta Prahy a pfislusnych
organizaci, a dale ukoly vyzadujici stavebni Upravy, u nichz je tfeba vcas zahdjit proces
ptipravy projektu a zajistit piisluSnd povoleni, aby byly terminy napliovany.

Nekteré tkoly jsou spiSe instituciondlni a organizatni a procesni povahy, jiné jsou
konkrétnimi opatfenimi Uprav dopravnich staveb ¢i konkrétnimi opatfenimi jiného druhu.
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Ukoly budou pravidelnd vyhodnocovany, bude prib&mé sledovano jejich pinéni a KPBO
mize také uklddat Ukoly nové, pokud to shledd jako ucelné. V pravidelnych pilro¢nich
mtervalech bude KPBO vypracovavana pribéznd zprava o stavu plnéni téchto ukoli a tato
zprava bude také pravidelné zvefejiovana.
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Priloha ke Koncepci odstranovdni bariér ve verejné hromadné dopravé
v hlavnim mésté Praze



Stanoveni specifickych ukolu

Na zikladé analyzy a ziSténi uvedenych v Koncepci odstraniovani bariér ve vefejné hromadné
dopravé¢ vhlavnim mésté¢ Praze (dale jen ,Koncepce”), byly identifkovany a stanoveny
nasledujici tkoly. Ukoly jsou podle své specifikace rozdéleny do n€kolika skupin.

Vymezeni opatieni a skupin ukolu

Opatieni B1 — Obecna opatreni a opatieni pro institucionalni zajiSténi odstranovani
bariér a pro posilovani informovanosti

Jedna se o zakladni tkoly vedouci k obecnému zajistovani dirazu na odstrafiovani bariér ve
vefejné hromadné dopravé vhlavnim mesté¢ Praze, vCetn¢ feSeni ndvaznych problematik.
Soucasti tohoto opatfeni jsou také ukoly vedouci k posilovani a kontrole zdkonnych ukola
zuCastnénych subjektd. Soucasti jsou také ukoly tykajici se jak institucionalniho, tak liniového
fizeni v této oblasti a také posilovani informovanosti a zlepSovani mformacnich zdroja a
informaci, a to jak v ramci obecného povédomi o bezbariérovosti dopravy, tak mformaci ke
konkrétnim zplsoblim vyuzivani bezbariérové dopravy v hlavnim mést¢ Praze.

Opatieni B2 — Vystavba a udrzba vytahu a bezbariérovych pristupii do stanic metra

Nejen pro cestujici na voziku a pro cestyjici s kocarky, ale 1 pro osoby se snizenou
pohyblivosti a obecné pro vSechny cestujici je potieba zajiStovat a zkvalitiovat moZnosti
bezbariérového vyuzivani zejména pateinich dopravnich siti v hlavnim mésté¢ Praze, mezi néz
metro nepochybn¢ patii. Pfistup do stanic metra, ale i1 posilovani samostatného pohybu v
prostfedi s mnimem bariér jsou soucasti ukoli v ramci tohoto opatient.

Opatieni B3 — DalSi opatieni odstranujici liniové bariéry a posilujici vyuZitelnost
osobam se sniZzenou pohyblivosti

Nejen pro cestujici na voziku a cestujici s kocarky a pro osoby se snizenou pohyblivosti je
jednim ze zasadnich principi omezovani bariér pro uzivani dopravy i odstrafiovani zejména
technickych a stavebnich bariér v rdmci vefejného prostoru. Budovani bezbariérovych
piistuptt do stanic metra a do budov obecné se miji i¢inkem, pokud takovy ¢lovek jinak neni
schopen samostatn¢ uzivat sluzby vefejné hromadné dopravy. Mezi ukoly v ramci tohoto
opatfeni patii omezovani a odstrafiovani bariér v prostoru dopravni sité, vcetné¢ prostoru, u
kterého lze opravnéné ocekavat, ze jej bude takovy ¢lovék nucen prekondvat, aby mohl vyuzit
bezbariérové dopravy, a to i s okolim zastavek a nastupist’ povrchové dopravy.

Opatieni B4 — Opatreni odstrafiovani bariér pro osoby se zrakovym postiZenim a rozvoj
naviga¢niho a orienta¢niho systému

Osoby se zrakovym postizenim, at’ uz se jednd o nevidlomé osoby vyuzivajici k samostatnému
pohybu a orientaci slepeckého psa, bilou hil ¢i osoby s néjakym omezujicim postizenim
zraku, maji své specifické pozadavky na odstrafiovani bariér. To se tyka jak samotné orientace
v dopravé, tak i1 samotnych dopravnich prostiedkii a zskavani a pouzivani informaci o



systtmu dopravy a o provozu verejné hromadné dopravy jako vefejné sluzby. Opatieni k
odstrafiovani bariér smérem k témto osobam jsou specifickd, nicméné museji byt zahrnuta do
komplexu bezbariérovosti dopravy. Jedna se o opatfeni usnadiujici orientaci, jako jsou vodici
linie a varovné pasy, ale 1 o opatieni umoziiyjici vnimat a vyuzivat vizualni informace.

Opatieni B5 — Opatreni odstrafiovani bariér pro osoby se sluchovym postiZzenim a
ZlepSeni jejich navigace a orientace v dopravé

Pro osoby se sluchovym postizenim Ize také zvysSit schopnost jejich orientace a navigace v
dopravé a schopnost vyuzivat dopravu zcela samostatné a to zejména nahrazovanim
akustickych informaci a zvukovych hldSeni jinou formou mnformace, kterou jsou tyto osoby
schopny vnimat.

Opatieni B6 — Opatieni odstranéni bariérovosti a zvySeni moznosti uzivani piimo
prostiedkii verejné dopravy

Pfi odstratiovani bariér ve vetejné hromadné dopravé je nutno se zabyvat nejen omezovanim a
odstrafiovanim bariér dopravnich staveb a celého systému dopravy, ale je tfeba se vénovat i
jednotlivym dopravnim prostiedktim, kupiikladu vhodnému vybéru a vhodnému nasazovani
vozi tramvaji a autobusi v ramci hlavntho mésta Prahy. Omezujici jsou totiz nejen bariéry
mesnadiujici pohyb k a od dopravniho prostfedku, ale i samotna jizda ve vozidle. Mezi tkoly
k tomuto opatieni patii ukoly souvisejici s vybérem a provozem konkrétnich typti vozidel
dopravnich prostiedkli, ale i orientacnich a informacnich systémii ve vozdlech a mnformaci
pfimo souvisejici s jizdou a trasou jizdy daného dopravntho prostredku.

Opatieni B7 — Opatieni rozvoje sluzeb dalSi dopravy a souvisejicich sluzeb

V celém systému vefejné dopravy jako poskytované veiejné shizby neni jen klasickd MHD.
Systém dopravy pro uzvatele se specifickymi sluzbami je v rdmci hlavntho mésta Prahy
doplnén o nekteré specifické sluzby, které s vetejnou dopravou bud’ piimo souviseji, nebo ji
dopliuji &i nahrazuji specialni dopravou individudlni Ukoly v ramci tohoto opatfeni se tykaji
pravé téchto z casti dopravnich a z ¢asti socidlnich sluzeb, které jsou vSak neoddéliteinou
soucasti systému péce o tyto osoby.



Vymezeni jednotlivych ukoli

Opatieni B1 — Obecna opati‘eni a opatieni pro institucionalni zajiSténi odstranovani
bariér a pro posilovani informovanosti

Ukol & B1/1: Prezentovat vefejnosti zpracovanou koncepci odstrafiovani bariér v
dopravé v hlavnim mésté Praze

Termin: 31. 12. 2013, Zodpovédny: KPBO, tyka se kapitoly 1 Koncepce
Stav tkoli: Spnéno
Koncepce ve vSech pracovnich a projednavanych verzich byla pribézné prezentovana

prostfednictvim zvlastniho mikrowebu ke Koncepci O Koncepcei se také hovotilo v rliznych
médiich.

Ukol & B1/2: Uspoiadat seminai pro zaméstnance MHM P, DPP, ROPID, TSK a dalSich
instituci, na némz by byli seznameni s obecnymi potfebami a principy bezbariérovosti
dopravy od zastupcii cilovych skupin is piiklady a vysvétlenim

Termin: jaro 2014, Zodpovédny: KPBO, tyka se kapitoly 8.9 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B1/3: Zpracovat struénou informaci o ¢innosti KPBO a o vysledcich prace a tuto
informaci zverejnit

Termin: 31. 10. 2013, Zodpovédny: KPBO, tyké se kapitoly 8.8 Koncepce
Stav ukolu: Sphéno

Informace o cinnosti je k dispozici na internetovych strankdch hlavniho mésta Prahy. O
¢mnosti KPBO se bude prostfednictvim mnternetu 1 médii dale mformovat.




Ukol &. B1/4: Problematiku odstrafiovani bariér zohlednit v Zasadach dopravni politiky
v hlavnim mésté Praze

Termin: rok 2014, Zodpovédny: MHMP, tyka se kapitol 1.3 a 8.9 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Tento Ukol pozadujeme i pies to, Ze v minulosti nechtélo vedeni hlavntho mésta Prahy do
predmétného dokumentu zasahovat. Je tieba revokovat usneseni Vyboru pro dopravu ZHMP

(viz kapitola 1.3 Koncepce) a Zasady dopravni politky v hlavnim mésté Praze jako celek
zrevidovat, vcetné nového pojeti odstrafiovani bariér.

Ukol & B1/5: Problematiku odstrafiovani bariér zohlednit v piipravé aktualizace
Strategického planu hlavniho mésta Prahy

Termin: 1éto 2014, Zodpovédny: MHMP a IPR, tyké se kapitol 1.3 a 8.9 Koncepce
Stav tkolu: realizovan

Problematika bezbariérovosti se v aktualizovaném Strategickém planu hlavntho mésta Prahy
objevi v SirSim pojeti.

Ukol & B1/6: Problematiku odstrafiovani bariér promitnout i do novych dokumenti
tykajicich se verejného prostoru

Termin: Ito 2014, Zodpovédny: MHMP a IPR, tyka se kapitol 1.3 a 8.9 Koncepce
Stav ukolu: realizovan
Pii pifpravé dokumentd Kancelafi vefejného prostoru pii IPR se zvazuje samostatny modul k

bezbariérovosti. Do dokumentli tykajicich se vefejného prostoru, ktera IPR zpracovava, se
tato problematika postupné zapracovava.

Ukol & B1/7: Vice akcentovat oblast bezbariérového vyuZivani staveb v novych
piredpisech obecnych technickych podminek pro vystavbu na izemi hl. m. Prahy (tzv.
OTP-P)

Termin: jaro 2014, Zodpovédny: MHMP a IPR, tyka se kapitol 1.3 a 8.9 Koncepce
Stav ukolu: realizovan
Do pfipravovaného materidlu ,Prazské stavebni ptfedpisy”, ktery podle stavebniho zakona

definuje obecné technické pozadavky na vystavbu na Uzemi hl. m. Prahy, se problematka
bezbariérového uzivani isnahy o eliminaci soucasnych bariér, prosazyje.



Ukol & B1/8: Vytvoiit koordinatora pro aktivity odstratiovani bariér v ramci DPP

Termin: duben 2014, Zodpovédny: DPP ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.8
Koncepce

Stav tukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B1/9: Vytvofit koordinatora pro aktivity odstrafiovani bariér v ramci ROPID

Termin: duben 2014, Zodpovédny: ROPID ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.8
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B1/10: Vytvofit koordinatora pro aktivity odstrafiovani bariér v rameci TSK

Termin: duben 2014, Zodpovédny: TSK ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.8
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B1/11: Zvefejnit informace o koordinitorovi bezbariérové dopravy v ramci
MHMP a koordinatori pro aktivity odstranovani bariér v DPP, ROPIDu a TSK s
moznosti, aby se na né obratili uzivatelé a tazatelé

Termin: duben 2014, Zodpovédny: Koordinator pro bezbariérovou dopravu v ramci MHMP,
tyka se kapitoly 8.8 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B1/12: Proskolit pracovniky specidlnich stavebnich uradii a stavebnich trada v
problematice bezbariérovosti staveb pro vymahani napliiovani povinnosti pii jejich
realizaci

Termin: jaro 2014, Zodpovédny: KPBO, MHMP, MMR a dalsi subjekty, tyka se kapitol 3.3,
4.9 a 8.10 Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol



Ukol & B1/13: Zakotveni povinné konzultace s KPBO pii realizaci dopravnich staveb z
pohledu bezbariérovosti a pristupnosti

Termin: pribéme, Zodpovédny: DPP, TSK, ROPID, vSichni t€astnici procesu dopravnich
staveb, tyka se kapitol 4.9, 8.8, 8.9 a 8.10 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B1/14: Zvevejnit dokument tykajici se jasného vymezeni prav a povinnosti OZP
v ramci dopravy v hlavnim mésté Praze

Termin: jaro 2014, Zodpovédny: ROPID a DPP ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.5.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol

Ukol & B1/15: Piistupnou formou zvefejnit tiplné znéni podminek prepravy a
pirepravniho Fadu v hlavnim mésté Praze

Termin: jaro 2014, Zodpovédny: ROPID a DPP ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.5.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B1/16: Vytvoiit dokument se zikladnimi otizkami a odpovéd’mi k bezbariérové
dopravé jako FAQ (Casto poklidané dotazy) dokument nejen pro cestujici se
specifickymi potiebami

Termin: jaro 2014, Zodpovédny: ROPID a DPP ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.5
Koncepce

Stav tukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B1/17: Aanalyzovat soucasny stav internetovych stranek Praha bezbariérova a
upravit jeji obsah tak, aby byl pouZitelny

Termin: Cerven 2014, Zodpovédny: KPBO, Stav tkolu: Schvaleny ukol



Ukol & B1/18: Pro internetovou stranku Praha bezbariérova zfidit vhodnéjsi
internetovou adresu

Termin: leden 2014, Zodpovédny: MHMP

Stav tkolu: Spnéno (bezbarierova.praha.eu)

Jedna se o jednoduché technické opatieni.

Ukol & B1/19: Umistit odkaz na portal Praha bezbariérova na webové stranky hlavniho
mésta Prahy na stranku Prazské weby

Termin: leden 2014, Zodpovédny: MHMP
Stav tkolu: Schvaleny ukol

Jedna se o jednoduché technické opatreni.



http://bezbarierova.praha.eu/

Opatieni B2 — Vystavba a udrzba vvtahu a bezbariérovych pristupi do stanic metra

Ukol & B2/1: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra
Hrad¢anska (trasa A)

Termin: rok 2025, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B2/2: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra
Malostranska (trasa A)

Termin: rok 2025, Zodpovédny: DPP, TSK,ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B2/3: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra
Staroméstska (trasa A)

Termin: rok 2017, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B2/4: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra Mistek
(trasa A)

Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B2/5: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra Namésti
Miru (trasa A)

Termin: rok 2017, Zodpoveédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce



Stav tukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B2/6: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra Jifiho
z Podébrad (trasa A)

Termin: rok 2018, Zodpov&dny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol

Ukol & B2/7: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra Flora
(trasa A)

Termin: rok 2019, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

I:Jkol ¢. B2/8: Vybudovani vytahu a bezbariérového pristupu do stanice metra
Zelivského (trasa A)

Termin: rok 2020, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B2/9: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra Jinonice
(trasa B)

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B2/10: Vybudovini vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra Radlicka
(trasa B)

Termin: rok 2018, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce
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Stav tukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B2/11: Vybudovini vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra Andél
(trasa B)

Termin: rok 2014, Zodpov&€dny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

Ukol & B2/12: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra Karlovo
namésti (trasa B)

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

Ukol & B2/13: Vybudovini vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra Miistek
(trasa B)

Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B2/14: Vybudovani vytahu a bezbariérového pidstupu do stanice metra Namésti
republiky (trasa B)

Termin: rok 2020, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol
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Ukol & B2/15: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra
Kiizikova (trasa B)

Termin: rok 2023, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B2/16: Vybudovini vytahu a bezbariérového pistupu do stanice metra
Invalidovna (trasa B)

Termin: rok 2016, Zodpoveédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B2/17: Vybudovini vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra
Palmovka (trasa B)

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

I:Jkol ¢. B2/18: Vybudovani vytahu a bezbariérového pristupu do stanice metra
Ceskomoravska (trasa B)

Termin: rok 2019, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

Ukol & B2/19: Zprovoznéni stanice metra Narodni téida (trasa B) a bezbariérového
piistupu omezeného soukromou stavbou

Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitol 3.2.3 a
8.1.1 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol
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Ukol & B2/20: Vybudovani vytahu a bezbariérového pidstupu do stanice metra I. P.
Pavlova (trasa C)

Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B2/21: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra
Prazského povstani (trasa C)

Termin: rok 2020, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B2/22: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra Kacerov
(trasa C)

Termin: rok 2025, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B2/23: Vybudovani vytahu a bezbariérového pidstupu do stanice metra Roztyly
(trasa C)

Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B2/24: Vybudovani vytahu a bezbariérového piistupu do stanice metra Opatov
(trasa C)

Termin: rok 2020, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce
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Stav tukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B2/25: VyteSeni problémii s bezbariérovym piistupem a plofinou ve stanici
metra Smichovské nadrazi (trasa B)

Termin: rok 2020, Zodpov&dny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitol 3.2.3,
8.1.1 a 8.1.2 Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

Ukol & B2/26: Posoudit bezbariérovost stanice metra Nové Butovice (trasa B) a
navrhnout reSeni

Termin: rok 2020, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

Ukol & B2/27: Posoudit bezbariérovost stanice metra Strasnicka (trasa A) a navrhnout
reSeni

Termin: rok 2020, Zodpoveédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B2/28: Posoudit Zivotnost a poruchovost plofin ve stanicich metra a navrhnout
feSeni, bud’ inovaci ploSin, nebo osazenim vytahy

Termin: rok 2014, Zodpov&€dny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol
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Ukol & B2/29: Provéfit dostupnost a pouZitelnost ovladacich prvki u vytahi, co se tyce
dosahu a pouZitelnosti osobou na voziku

Termin: rok 2014, Zodpovédny: POV, DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly
8.1.1 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol
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Opatieni B3 — DalSi opatieni odstranujici liniové bariéry a posilujici vyuZitelnost
osobam se snizenou pohyblivosti

Ukol & B3/1: Realizovat tipravy zvySujici bezbariérovost v prostoru stanice metra I. P.
Pavlova (trasa C)

Termin: asi 2014, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B3/2: VyieSit problém s bariérovosti okoli vytahu na nAmésti u stanice metra
Budéjovicka (trasa C)

Termin: rok 2015, Zodpov&dny: odbor rozvoje a financovani dopravy MHMP, DPP, TSK, ve
spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.1.1 Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

Patrné bude nejprve nutné studiné provéiit situaci, definovat konkrétni problémy a poté
navrhnout feSeni.

Ukol & B3/3: Vytvofit mechanismy FeSeni iiprav v oKoli rekonstruovanych &i
zpristupniovanych zastavek, zejména uprav povrchu okoli zastavek a pristupovych cest,
aby i tyto byly bezbariérové

Termin: rok 2014, Zodpovédny: IPR, MHMP, DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se
kapitol 8.1.7, 8.2.3 a 8.3.2 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol ¢&. B3/4: Identifikace problematickych mist bariérovych tramvajovych zastivek a
navrhy na feSeni a priority v Gpravach tramvajovych zastavek

Termin: Cerven 2014, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyké se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol
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Ukol & B3/5: VyfeSit bariérovost zastavky tramvaje Prazska trinice

Termin: rok 2019, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probchne v rdmci rekonstrukce tramvajové trati
Bubenské nabtezi — Komunardd.

Ukol & B3/6: VyieSit bariérovost zastavky tramvaje Vystavi§té HoleSovice

Termin: rok 2017, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Odstranéni bariérovosti této zastdvky probéhne v ramci rekonstrukce tramvajové trati U
Vystavisté, je nutnd celkova rekonstrukce ulice.

Ukol & B3/7: Vyiesit bariérovost zastavky tramvaje Maniny

Termin: rok 2016, Zodpov&dny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B3/8: Vyiesit bariérovost zastavky tramvaje Bruselska

Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v ramci rekonstrukce tramvajové trati
Bélehradskd (Tylovo namésti — Otakarova).

Ukol & B3/9: Vyie§it bariérovost zastavky tramvaje Jifiho z Podébrad

Termin: 2015-2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce
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Stav tukolu: Schvaleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v ramci rekonstrukce tramvajové trati
Vmohradska (Flora — Muzeum).

Ukol & B3/10: Vyfes§it bariérovost zastavky tramvaje Vinohradska trinice

Termin: 2015-2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v ramci rekonstrukce tramvajové trati
Vmohradska (Flora — Muzeum).

Ukol & B3/11: Vyies§it bariérovost zastavky tramvaje Muzeum (v jednom sméru)

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolui: Schvéleny ukol

Ukol & B3/12: Vyie§it bariérovost zastavky tramvaje Divadlo Na Fidlovadce (do centra)

Termin: rok 2018, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v ramci rekonstrukce tramvajové trati
Albertov — Otakarova.

Ukol & B3/13: Vyfesit bariérovost zastavky tramvaje Svatoplukova

Termin: rok 2018, Zodpov&dny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v ramci rekonstrukce tramvajové trati
Albertov — Otakarova.
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Ukol & B3/14: Vyfesit bariérovost zastiavky tramvaje U Elektry

Termin: rok 2013, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Spnéno

Zastavka je jiz bezbariérova.

Ukol & B3/15: Vyfe§it bariérovost zastavky tramvaje Oanska

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B3/16: Vyfesit bariérovost zastavky tramvaje Perunova

Termin: rok 2023, Zodpov&dny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v rdmci rekonstrukce tramvajové trati
Korunni.

Ukol & B3/17: VyfeSit bariérovost zastavky tramvaje Olianské hibitovy

Termin: rok 2018, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v ramci rekonstrukce tramvajové trati
Vmohradska (Flora — Zelivského).
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Ukol & B3/18: Vyiesit bariérovost zastavky tramvaje Zelivského (u Strojimportu)

Termin: rok 2018, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probchne v rdmci rekonstrukce tramvajové trati
Vinohradska (Flora — Zelivského).

Ukol & B3/19: Vyie§it bariérovost zastavKy tramvaje Pravnicka fakulta (z centra)

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

Ukol & B3/20: VyfeSit bariérovost zastavky tramvaje Lihovar

Termin: 2015-2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v radmci rekonstrukce tramvajové trati
Nadrazni — Na Zlichove.

Ukol & B3/21: Vyies§it bariérovost zastavky tramvaje Nuselska radnice

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v rdmci rekonstrukce tramvajové trati
Vladimirova — Vozovna Pankréc.
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Ukol & B3/22: Vyie§it bariérovost zastavky tramvaje PraZského povstani

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probchne v rdmci rekonstrukce tramvajové trati
Vladimirova — Vozovna Pankréc.

Ukol & B3/23: Vyie§it bariérovost zastavky tramvaje Cerveny vrch

Termin: rok 2013, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Spnéno

Zastavka je jiz bezbari¢rova.

Ukol & B3/24: Vyie§it bariérovost zastavky tramvaje Sidlisté Cerveny vrch (navazujici
komunikace)

Termin: rok 2013, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkoli: Spinéno

Zastavka je jiz bezbariérova.

Ukol & B3/25: Vyie§it bariérovost zastavKy tramvaje Vr§ovické namésti

Termin: rok 2013, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Spknéno

Zastavka je jiz bezbari¢rova.
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Ukol & B3/26: Vyfesit bariérovost zastavky tramvaje Ruska

Termin: rok 2013, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkoli: Spinéno

Zastavka je jiz bezbariérova.

Ukol & B3/27: Vyie§it bariérovost zastavky tramvaje Marjanka (v jednom sméru)

Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v ramci rekonstrukce tramvajové trati
Bélohorska (Malovanka — Ankarska).

Ukol & B3/28: VyfeSit bariérovost zastavky tramvaje U Ka$tanu

Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tukolu: Schvaleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v radmci rekonstrukce tramvajové trati
Bélohorskd (Malovanka — Ankarska).

Ukol & B3/29: Vyie§it bariérovost zastavky tramvaje Kubanské namésti

Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probehne v rdmci rekonstrukce tramvajové trati
Vrsovickd (Otakarova — Kubanské nameésti).
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Ukol & B3/30: Vyiesit bariérovost zastavky tramvaje Slavia (v jednom sméru)

Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Odstranéni bariérovosti této zastdvky prob&hne v ramci rekonstrukce tramvajové trati
Vrsovickd (Otakarova — Kubanské nameésti).

Ukol & B3/31: Vyie§it bariérovost zastavKy tramvaje Smichovské nadraZi (do centra)

Termin: rok 2015-2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly
8.2.2 Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol

Odstranéni  bariérovosti této zastdvky probéhne v ramci rekonstrukce tramvajové trati
Nadrazni — Na Zlichove.

Ukol & B3/32: Vyfesit bariérovost zastiavky tramvaje Vitézné namésti

Termin: fijen 2013, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Spknéno

Ukol byl splnén zprovoznénim bezbariérovych zastavek ke dni 1. 10. 2013 a piesto, Ze je v
Koncepci evidovan, je oznacen za dokonceny.

Ukol & B3/33: Vyie§it bariérovost zastavky tramvaje Ortenovo namésti

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol
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Ukol & B3/34: Vyie§it bariérovost zastavky tramvaje U Prithonu

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B3/35: Vyfie§it bariérovost zastavky tramvaje DéInicka

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B3/36: Vyfresit bariérovost zastiavky tramvaje Hloubétin

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

Ukol & B3/37: VyfeSit bariérovost zastavky tramvaje Ujezd (v ulici Vitézna)

Termin: rok 2018, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Odstranéni bariérovosti této zastdvky probéhne v rdmci rekonstrukce tramvajové trati Most
Legii — Vitézna.

Ukol & B3/38: Zpracovat material o prioritizaci, respektive ¢asovém feSeni bariérovosti
zastavek tramvaji v souvislosti s rekonstrukcemi trati

Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.2
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol
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Ukol ¢. B3/39: Provérit umisténi ozna¢nikti a informaci na zastavkach tramvaji vaci
osobam na voziku

Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.2.4
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol ¢. B3/40: Provérit umisténi ozna¢nika a informaci na zastavkach autobusa vuci
osobam na voziku

Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.3, 8.2.4
Koncepce

Stav tukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B3/41: Vytvoiit provozni metodicky standard pro umist'ovini oznaénikii na
zastavkach, aby byly vyhovujici i pro pohyb osob na voziku a s ko¢arky

Termin: zafi 2014, Zodpovédny: KPBO, TSK, tyka se kapitol 8.2 a 8.3 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B3/42: Vytvoiit situaéni studii na vybranych uzlech MHD jako ukizku potieby
bezbariérovosti

Termin: zafi 2014, Zodpoveédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO stav ukolu: Schvaleny
ukol

Ukol & B3/43: Provéfit moZnosti Fe§eni bezbariérovosti lanové drahy na Petiin
Termin: rok 2020, Zodpovédny: DPP, tyka se kapitoly 8.4 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B3/44: Zpracovat navrhy feSeni problematiky spary na nastupi§ti metra
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP, tyka se kapitoly 8.1.2 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol
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Ukol & B3/45: Vyiesit lepsi navigaci k vytahim do stanic na povrchu
Termin: rok 2014, Zodpovédny: MHMP, TSK, DPP, tyka se kapitol 8.1.1 a 8.1.7 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol
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Opatieni B4 — Opati'eni odstraniovani bariér pro osoby se zrakovym postiZzenim a rozvoj
navigacniho a orienta¢niho systému

Ukol & B4/1: U vybranych vytahii ve stanicich metra osazeni akustickymi naviga&énimi
majacky

Termin: rok 2014, Zodpov&dny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyka se kapitoly 8.5.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B4/2: Doplnit akustické maja¢ky ve stanici metra Dejvicka (trasa A)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolui: Schvéleny ukol

Ukol & B4/3: Dophnit akustické majacky ve stanici metra Hrad¢anska (trasa A)
Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B4/4: Doplnit akustické maja¢ky ve stanici metra Malostranska (trasa A)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

Ukol & B4/5: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Staroméstska (trasa A)

Termin: 2022-2023, Zodpoveédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5
Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol
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Ukol & B4/6: Dophit akustické majacky ve stanici metra Mistek u eskalatori ve
vestibulu (trasa A)

Termin: rok 2018, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B4/7: Dophit akustické majacky ve stanici metra Mistek u eskalatord vystup
Vaclavské namésti (trasa A)

Termin: rok 2019, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol ¢ B4/8: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Muzeum (trasy A, C)
Termin: rok 2021, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/9: Dophit akustické majacky ve stanici metra Namésti Miru (trasa A)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukoln: Schvéleny ukol

Ukol & B4/10: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Jifiho z Podébrad (trasa A)
Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B4/11: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Flora (trasa A)
Termin: rok 2017, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolui: Schvéleny ukol
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Ukol & B4/12: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Zelivského (trasa A)
Termin: rok 2018, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol

Ukol &. B4/13: Doplnit akustické majacKy ve stanici metra Stra¥nicka (trasa A)
Termin: rok 2015, Zodpov&dny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol ¢. B4/14: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Skalka (trasa A)
Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol

Ukol &. B4/15: Doplnit akustické majacKy ve stanici metra Depo Hostiva¥ (trasa A)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/16: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Zli¢in (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B4/17: Dophnit akustické majacky ve stanici metra Stodilky (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol
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Ukol &. B4/18: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Luka (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol ¢&. B4/19: Doplnit akustické maja¢ky ve stanici metra LuZiny
Termin: rok 2015, Zodpov&dny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol &. B4/20: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Hirka (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/21: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Nové Butovice (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B4/22: Doplnit akustické majacKy ve stanici metra Jinonice (trasa B)
Termin: rok 2020, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/23: Dophnit akustické majacky ve stanici metra Radlicka (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukoln: Schvéleny ukol
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Ukol &. B4/24: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Smichovské nadrazi (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/25: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Andél (trasa B) u eskalatori
ve vestibulu

Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/26: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Andél (trasa B) u eskalatort
smér Na KniZeci

Termin: rok 2016, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol &. B4/27: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Karlovo namésti (trasa B) u
eskalatorti smér ulice Resslova

Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol &. B4/28: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Karlovo namésti (trasa B) u
eskalatori smér Palackého namésti

Termin: rok 2018, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol

Ukol &. B4/29: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Narodni tfida (trasa B)

Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce
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Stav tukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/30: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Mistek u eskalatori na
prfimém vystupu z trasy B

Termin: rok 2017, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B4/31: Dophnit akustické majacky ve stanici metra Namésti Republiky (trasa B)
u eskalatorii smér obchodni dim Kotva

Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/32: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Namésti Republiky (trasa B)
smér Masarykovo nadraz

Termin: rok 2019, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B4/33: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Florenc u eskalatort piimy
vystup z trasy B a prestup na trasu C

Termin: rok 2018, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol

Ukol & B4/34: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Florenc u podchodového
eskalatoru k Muzeu hlavniho mésta Prahy

Termin: rok 2022, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol
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Ukol & B4/35: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Kiizikova (trasa B)
Termin: rok 2017, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol &. B4/36: Doplnit akustické majacKy ve stanici metra Invalidovna (trasa B)
Termin: rok 2016, Zodpov&dny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/37: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Palmovka (trasa B) ve
vestibulu zapad a u stani¢nich eskalatori

Termin: rok 2014, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/38: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Palmovka (trasa B) u
eskalatort ve vestibulu vychod

Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B4/39: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Ceskomoravska (trasa B)
Termin: rok 2019, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/40: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Vysotanska (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolui: Schvéleny ukol
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Ukol &. B4/41: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Kolbenova (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol

Ukol &. B4/42: Doplnit akustické majacKy ve stanici metra Hloubétin (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpov&dny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol &. B4/43: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Rajska zahrada (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkoln: Schvéaleny ukol

Ukol &. B4/44: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Cerny Most (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol &. B4/45: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Letiiany (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol ¢. B4/46: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Prosek (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol
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Ukol &. B4/47: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Stiizkov (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol

Ukol &. B4/48: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Ladvi (trasa B)
Termin: rok 2015, Zodpov&dny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/49: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Kobylisy (trasa B)
Termin: rok 2017, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkoln: Schvéaleny ukol

Ukol & B4/50: Doplnit akustické majacky ve stanici metra NadraZi HoleSovice (trasa C)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/51: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Vltavska (trasa C)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukoln: Schvéleny ukol

Ukol & B4/52: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Florenc u eskalatort na
prestupu z trasy B na trasu C

Termin: rok 2019, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol
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Ukol & B4/53: Doplnit akustické maja¢ky ve stanici metra Hlavni nadraZ (trasa C)
Termin: rok 2022, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol ¢&. B4/54: Doplnit akustické maja¢ky ve stanici metra Muzeum (trasy A, C)
Termin: rok 2015, Zodpov&dny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/55: Doplnit akustické majacky ve stanici metra I. P. Pavlova (trasa C)
Termin: rok 2020, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol

Ukol ¢&. B4/56: Doplnit akustické majacKy ve stanici metra VySehrad (trasa C)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/57: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Prazského povstani (trasa C)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol ¢&. B4/58: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Pankrac (trasa C)
Termin: rok 2021, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol
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Ukol & B4/59: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Budéjovicka (trasa C)
Termin: rok 2017, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol

Ukol &. B4/60: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Kacerov (trasa C)
Termin: rok 2021, Zodpov&dny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/61: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Roztyly (trasa C)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav tkoln: Schvéaleny ukol

Ukol & B4/62: Doplnit akustické majacKy ve stanici metra Chodov (trasa C)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

Ukol & B4/63: Doplnit akustické majacky ve stanici metra Opatov (trasa C)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyké se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukoln: Schvéleny ukol

Ukol ¢ B4/64: Doplnit akustické maja¢ky ve stanici metra Haje (trasa C)
Termin: rok 2015, Zodpovédny: DPP ve spolupraci se SONS, tyka se kapitoly 8.1.5 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol
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Opatieni B5 — Opati'eni odstrafiovani bariér pro osoby se sluchovym postizenim a
ZlepSeni jejich navigace a orientace v dopraveé

Ukol & B5/1: Nahrazovani statickych ceduli ve vozidlech dopravy svételnymi
informa¢nimi panely

Termin: pribéme, Zodpovédny: DPP, TSK, ve spolupraci s KPBO, tyké se kapitoly 8.2.1
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol
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Opatieni B6 — Opatieni odstranéni bariérovosti a zvy§eni moznosti uzivani primo
prostiedka verejné dopravy

Ukol & B6/1: Na vybranych trasich nasadit do provozu vozy autobusii umoZiujici
piepravu voziku a kocarku ¢i dvou voziki ziroven

Termin: pribézmé, Zodpovédny: DPP a ROPID, tyké se kapitoly 8.3 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B6/2: Provést analyzu vybavovini a nasazovani vozidel dopravy, v nichZ lze
pirevazet vozik i ko¢arek soucasné

Termin: Cerven 2014, Zodpovédny: DPP a ROPID, tyka se kapitol 8.2.1 a 8.3.1 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B6/3: Konzultovat s cilovymi skupinami zadavaci dokumentaci pro vybér
vhodnych vozidel dopravy a dokumentaci k jejich atestaci

Termin: prubézné, Zodpovédny: DPP a ROPID, tyka se kapitol 8.2.1 a 8.3.1 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

Ukol & B6/4: Zapojit uZivatele s hendikepem a s riznymi kompenzaénimi pomiickami
do vybéru a atestovani vhodnych vozidel dopravy, zejména autobust a nizkopodlaznich
tramvaji

Termin: prubézné, Zodpovédny: DPP a ROPID, tyka se kapitol 8.2.1 a 8.3.1 Koncepce

Stav tkolu: Schvaleny ukol

Ukol & B6/5: Zajistit garantované bezbariérové spoje alespoii v asti noéni dopravy, aby
byla no¢ni doprava vyuZitelna iosobami se specifickymi potifebami

Termin: rok 2014, Zodpovédny: ROPID, DPP, a dopravci v ramei PID, tyka se kapitol 8.2.1 a
8.3.1 Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol
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Ukol & B6/6: Zpracovat material o feSeni bariérovosti zastiavek autobusii

Termin: rok 2015, Zodpovédny: ROPID, DPP a dopravci v ramci PID, tyka se kapitoly 8.3
Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

40



Opatieni B7 — Opatieni rozvoje sluzeb dal§i dopravy a souvisejicich sluzeb

Ukol & B7/1: Zanalyzovat a navrhnout vipravy v principech fungovani sluzby
individualni dopravy na zavolani

Termin: cerven 2014, Zodpovédny: KPBO, tyka se kapitoly 8.7 Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

B7Ukol &. B7/2: Zvy3eni kontroly a stanoveni jasnych mechanismi kontroly a
zhodnocovani kvality sluzby individualni dopravy na zavolani

Termin: leden 2015, Zodpovédny: KPBO, tyka se kapitol 4.6 a 8.7 Koncepce

Stav tkolu: Schvéaleny ukol

B7Ukol & B7/3: Upravit trasy ZLD
Termin: rok 2014, Zodpovédny: ROPID, POV, tyka se kapitoly 8.6 Koncepce

Stav ukolu: Schvéleny ukol

B7Ukol &. B7/4: Zvazit vipravy v intervalech ZLD, aby byly vyuZitelnd;si
Termin: rok 2014, Zodpovédny: ROPID, POV, tyka se kapitoly 8.6 Koncepce

Stav ukolu: Schvaleny ukol

B7
Ukol & B7/5: Zvazit piipadné navrhy na tvorbu novych tras pro nové ZLD
Termin: rok 2014, Zodpovédny: ROPID, POV, tyka se kapitoly 8.6 Koncepce

Stav tkolu: Schvéleny ukol
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