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Anotace

Koncepce rozvoje regionalni silnicni a Zeleznicni sité Plzenského kraje pfedstavuje strategicky
dokument pro stfednédobé a dlouhodobé planovani velkych investi¢nich, popf. i
neinvesti¢nich akci Plzeriského kraje na regionalni silniéni siti a ve spolupraci se Spravou
Zeleznic i na Zelezni¢ni siti. V analytické Casti koncepce je podrobné popsana sidelni struktura
Plzefského kraje, dopravni zatizeni silni¢ni sité, soucCasny stav silniéni sit&, typy siti
navrzenych v pfedchozich koncepénich materialech a studiich, pfehled hlavnich problémd,
zdroje financovani, jejich perspektivy a podminky.

Vystupem strategické €asti koncepce jsou doporuéeni pro jednani o zménach v nadfazené
siti, aktualizace navrhu zmén v zafrazeni silnic Il. a lll. tfidy, navrh vybrané silniéni sité
Plzefiského kraje a navrhy opatfeni vedouci ke zkvalitnéni zejména sité silnic Il. tfidy
(novostavby, rekonstrukce).

Soucasti koncepce je rovnéz navrh metodiky pro hodnoceni prioritnich investic na regionalni
silnicni siti a navrh investicni strategie v dlouhodobém horizontu. Mezi hlavni zavéry koncepce
patfi konkrétni doporu€eni k Upravam patefni sité, jakoz i stfednédoby investi¢ni plan do roku
2030 a dlouhodoby investi¢ni plan do roku 2040.

V oblasti sité Zeleznicnich trati koncepce popisuje stavajici sit’ celostatnich a regionalnich trati
z pohledu zakladnich parametr(i, omezujici podminky cilovych provoznich koncepci a provadi
revizi pfipravovanych zamért Spravy zeleznic na tratich, které jsou souc¢asti regionalnich drah.
V zavéreCné CcCasti pak navrhuje vybrané nové zaméry na nejvytizenéjSich Usecich
regionalnich trati s ohledem na cilové koncepce dalkové Zelezni¢ni dopravy na celostatnich
tratich.
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1. Uvod
1.1 Zadani

Plzefisky kraj v souCasné dobé nedisponuje zavaznym strategickym dokumentem pro
kvalifikované rozhodovani a systematické planovani strategickych zaméra na siti silnic 1.,
pfipadné i lll. tfidy. Poslednim koncep&nim materialem, ktery vSak Zastupitelstvo Plzefského
kraje pouze vzalo na védomi, byla Koncepce dopravy z roku 2007. V navaznosti na Koncepci
dopravy byla v roce 2009 usnesenim RPK &. 1003/09 definovana ,Vybrana silni¢ni sit*, ktera
méla byt pfi pfipravé planovani oprav a rekonstrukci silnic upfednostnéna a méla slouzit jako
patefni systém silnic navazujici na nadfazenou sit dalnic a silnic I. tfidy. Poslednim
dokumentem zaméfenym na efektivni planovani investic na regionalni silniéni siti s ohledem
na aktualné probihajici programové obdobi EU 2014 - 2020 byla Investi¢ni strategie
Plzefského kraje na dopravni siti silnic Il. a lll. tfidy zpracovana v roce 2014 a aktualizovana
na konci roku 2016. Jejim vystupem byl zasobnik projektd vhodnych k financovani z IROP a
navrh strategie vicezdrojového financovani staveb do konce roku 2023.

S ohledem na probihajici pfipravu programového obdobi EU 2021 - 2027 je tak zapotiebi
zpracovat koncep¢ni material, jehoz vystupem bude revize stavajici sité silnic Il. tfidy, revize
vybrané sité a navrhy opatieni pro zkvalitnéni obou vySe uvedenych siti ve stfednédobém a
dlouhodobém horizontu.

Na zakladé dlouhodobych vyhledu na optimalni FeSeni koncepce vefejné dopravy by meély byt
vyhodnoceny pozadavky na Upravu regionalni zelezni¢ni sité v podobé namétl a zajisténi
pfedbézného stanoviska Spravy zeleznic. Vystup této ¢asti koncepce by mél byt vyuzit pfi
pfipravé nového Planu dopravni obsluznosti Plzeriského kraje po roce 2022.

Hlavnim cilem zpracovani Koncepce rozvoje regionalni silniéni a Zelezni¢ni sité Plzenského
kraje je tak ziskani strategického dokumentu pro stfednédobé a dlouhodobé planovani
zasadnich investi¢nich akci Plzenského kraje na regionalni silniéni siti a prostfednictvim
Spravy Zeleznic i na regionalnich tratich Plzefiského kraje.

1.2 Strategické cile a priority

Strategickym cilem Koncepce rozvoje regionalni silniéni a Zelezni¢ni sité Plzeriského kraje
je vytvoreni predpokladu pro zajisténi a udrzeni funkéniho dopravniho systému jako
celku. V oblasti regionalni silni¢ni sité Plzefiského kraje se jedna o vymezeni paterni sité
silnic Il. tfidy a definovani priorit v oblasti investic ve stfednédobém a dlouhodobém
horizontu.

Nové navrzena paterni sit’ krajskych silnic Il. tfidy by méla jako nadfazena struktura v
cilovém stavu predstavovat souvislou homogenni sit’ pozemnich komunikaci s
prisluSsnymi normovymi parametry (minimalné S7,5/60), vyhovujici unosnosti a s objekty
spliujicimi podminky bezpecného provozu osobni i nakladni dopravy. Tento systémovy
pozadavek vyzaduje u nékterych silnic Il. tfidy postupnou realizaci pfeloZek a rekonstrukci,
spojenych napf. s rozSifenim vozovky, upravami nevyhovujicich smérovych a vyskovych
pomérl, zvySenim unosnosti mostnich objektu apod.

S tvorbou koncepce Uzce souvisi i pfipadna zména zarazeni silnic do jednotlivych tid.
Regionalni silniéni sit’ Plzefiského kraje v sou¢asné dobé tvofi sit’ silnic Il. tfidy o celkové délce
1 493 km a silnic lll. tfidy o celkové délce 3 103 km. Regionalni silniéni sit' je provazana
s nadfazenou silni¢ni siti, ktera je tvofena dalnici D5 (109 km na uzemi Plzerniského kraje) a
Sesti silnicemi I. tfidy (415 km na uzemi Plzefiského kraje). Podil silnic I. tfidy v Plzefiském
(1:2,08) se Plzerisky kraj fadi na 3. misto v mezikrajském srovnani. Rozsah regionaini
silnicni sité Plzenského kraje je dan rozptylenou sidelni strukturou s velkym poctem malych a
nékolika stfedné velkych sidel s jednim vyraznym dominantnim centrem. Rozptylena sidelni
struktura s velmi nizkou hustotou osidleni (zejména mimo Plzefiskou aglomeraci)
predurcuje typem prepravnich proudd charakter dopravni sité, kde prevazuje spiSe
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obsluzna prepravni funkce mensich sidel. Z vySe uvedenych skuteCnosti vyplyva pfilis
vysoky podil silnic Il. tfidy v Plzeniském kraji, jejichZ primarni pfepravni funkci by méla byt
funkce sbérna a v pfipadé absence navazujici silnice |. tfidy CasteCné i pfepravni funkce
spojovaci. Sbérna a spojovaci prepravni funkce jsou charakterizovany vzajemnym spojenim
sidel od urcité velikosti, pficemz spojovaci funkce se navic vyznacuje vzajemnym spojenim
fetézce téchto sidel (regionalnich center) a jejich pfipadnym napojenim na krajské mésto.
Soucasna sit’ silnic Il. tfidy v duasledku historického vyvoje tak v nékterych pfipadech
neodpovida strukture osidleni, prepravnim vztahim v Uzemi ani hospodaiskému
potencialu uzemi.

S ohledem na vysoky podil silnic Il. tfidy, charakter osidleni a prepravnich vztahl
v Plzefiském kraji je zasadni provedeni revize zarazeni silnic Il. tfidy takovym zpusobem,
aby jejich vedeni odpovidalo sidelni strukture, rozvojovym osam, hospodaiskému
potencialu vybranych lokalit, hlavnim prepravnim proudim, potencialu cestovniho
ruchu a nejvyznamnéjsim relacim pravidelné vyjizd'ky a dojizd’ky. Zakladnim kritériem by
meél byt vyznam silnice pro pfepravni vztahy v uzemi — spojeni mezi vyznamnymi sidelnimi
celky, které reprezentuji centra bydleni a na druhé strané centra zaméstnanosti, sluzeb, popf.
doplrikové i cestovniho ruchu.

Systém realizovanych oprav a rekonstrukci na krajské silni¢ni siti byl pfiblizné do roku 2010
charakterizovan fragmentaci a znaénym rozptylem staveb v uUzemi, vysokym podilem
bodovych rekonstrukci a oprav (zejména mostl a prutahl) bez vétSiho dlrazu na ucelena
feSeni. V poslednich letech v3ak Ize vtomto ohledu zaznamenat vyrazné zlepSeni, kdy
prostfedky z ROP, SFDI a predevSim IROP byly vyuzity na rekonstrukce a modernizace
ucelenych tah (napf. na silnicich 11/145 na SuSicku, 11/169 na Horazdovicku, 11/189 na
Domazlicku, 11/193 na Stfibrsku, 11/198 a 11/605 na Tachovsku, 11/205 v okrese Plzen-sever,
111230 na Nepomucku, 11/232 na Rokycansku), na potfebnou rekonstrukci pritaht, mostd a na
novostavby dulezitych silni¢nich propojeni (I11/117 24 obchvat Rokycany - Hradek, 11/230
Stiibro — dalnice D5, realizovana prvni a pfipravovana druha etapa zapadniho okruhu v Plzni).

Pro kompletni obnovu celé sité silnic II. a lll. tfidy by bylo zapotfebi vynalozit pfiblizné 6 mid.
K& v horizontu 4 let, tj. pfiblizné 1,5 mld. roéné. Vzhledem k tomu, Zze celkovy rozpocet
Plzefského kraje &ini pfiblizné 3,5 mid. K& pro v8echny oblasti, je prakticky nemozné,
financovat obnovu celé sité ve stejné kvalité a zaroven provést kvalitni majetkovou a
technickou pfipravu projektd (zejména z divodu nedostatecné kapacity). Kromé prostredku
urCenych na kompletni obnovu sité je nutné zajistit i udrzitelnost sité prostrednictvim
kvalitni soustredéné udrzby (natéry, mikrokoberce, odvodnéni, lokalni plosné vyspravy,
vyspravy trhlin) a provozuschopnost v zimnim i letnim obdobi (zimni udrzba, €isténi krajnic,
sekani a Cisténi prikopu).

Z vySe uvedenych duvodu je zapotfebi stanovit prioritni useky na siti, které budou
predmétem modernizaci, rekonstrukci, pfipadné pasmovych oprav, pficemz budou vytvaret
funkéni souvislou kostru sité zajist'ujici bezkolizni, rychlou a plynulou dopravu mezi
vyznamnymi sidly a hospodaiskymi centry Plzefiského kraje. Ostatni useky silni¢ni sité
budou udrzovany takovym zpusobem, aby doSlo k zajiSténi provozuschopnosti,
sjizdnosti a bezpecnosti.

V oblasti regionalni ZelezniCni sité Plzeriského kraje by strategickym cilem mélo byt jeji
uvedeni do stavu umoziujiciho provoz s maximaini efektivitou, tj. maximalnim poctem
pFepravenych cestujicich pfi pfijatelné urovni investi€nich a provoznich vydaja.
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1.3 Dopravni politika, zasady

Jednotlivé prvky dopravniho systému Plzeiiského kraje (individualni automobilova, vefejna
a cyklisticka doprava) vytvareji jeden vzajemné provazany celek. Hlavni zasadou dopravni
politiky by tak mél byt vyvazeny rozvoj vsech prvkl dopravniho systému s minimalizaci
dopadt na obyvatele Plzeriského kraje.

Vize Plzeriského kraje z pohledu dopravni politiky:
wAtraktivni Plzensky kraj s kvalitni silniéni a Zelezni¢ni siti bez uzkych hrdel, kongesci
a s minimalnimi negativnimi dopady dopravy na obyvatele“.

1.4 Pouzité podklady

Zakony, vyhlasky, normy a dalsi predpisy
1. Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdejSich pfedpisu
2. CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, 09/2018

Uzemné planovaci podklady a rozvojové dokumenty

3. Mapova aplikace RSD CR (stavby v pfipravé a studie), dostupné na
<https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu>, stav k 31.1.2020

4. Zasady uzemniho rozvoje Plzefiského kraje ve znéni aktualizace €. 4 (12/2018)

5. Koncepce rozvoje silni¢ni sité v Karlovarském kraji. Mott MacDonald, 03/2012, dostupné
na <https://www.kr-karlovarsky.cz/samosprava/dokumenty/Stranky/koncepce/oblast-
dopravy/krsskk.aspx>

6. Zasady uzemniho rozvoje Usteckého kraje (05/2011), dostupné na <http://www.kr-
ustecky.cz/zasady%2Duzemniho%2Drozvoje%2Dusteckeho%2Dkraje%2Ddokumentace/
ds-99030/archiv=0>

7. Zasady uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje, uplné znéni po 2. aktualizaci (06/2018),
dostupné na <https://www.kr-stredocesky.cz/web/uzemni-planovani/uplne-zneni-zasad-
uzemniho-rozvoje-stredoceskeho-kraje>

8. Koncepce optimalizace dopravni sité na uzemi JihoCeského kraje. Koncepéni - navrhova
¢ast. Mott MacDonald, 03/2011, dostupné na <https://www.kraj-jihocesky.cz/jihocesky-
kraj/koncepcni-materialy#koncepce-optimalizace-dopravni-site-na-uzemi-jihoceskeho-
kraje>

9. Zasady uzemniho rozvoje JihoCeského kraje ve znéni 1., 2., 3., 5., a 6. aktualizace a
rozsudku 1 As 15/2016 - 85 Nejvyssiho spravniho soudu (09/2017), dostupné na
<https://geoportal.kraj-jihocesky.gov.cz/gs/zasady-uzemniho-rozvoje/>

10. Koncepce dopravy PlzefAského kraje, 3. etapa — Navrh (02/2008), dostupna na
<https://www.plzensky-kraj.cz/clanek/koncepce-dopravy-plzenskeho-kraje-3-etapa-navrh-
reseni>

11. Aktualizovany Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje na léta 2017 — 2021
(04/2018), dostupny na <https://www.plzensky-kraj.cz/clanek/aktualizovany-plan-
dopravni-obsluznosti-plzenskeho-kraje-na-leta-2017-2021-0>

12. Interaktivni mapa investiéni vystavby Spravy Zeleznic, dostupna na
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2. Analyticka ¢ast

2.1 Sidelni struktura, sit’ a vyznam sidel, specificka uzemi a jejich naroky na
dopravu

2.1.1 Charakteristika kraje a jeho sidelni struktury

Na uzemi Plzenského kraje se nachazi celkem 501 obci. Jsou rozdéleny do 7 okresu,
spravnich obvodl 15 obci s rozSifenou pusobnosti a 35 povéfenych obecnich Ufadld. Kromeé
statutarnino a zaroven krajského mésta Plzné se k 31.12.2018 nachazelo v Plzeriském kraji
57 mést a 12 méstysu. Spolu s JihoCeskym krajem tvofi Plzefisky kraj NUTS Il Jihozapad.

Rozloha Plzeriského kraje se k 1. lednu 2016 zvétSila o uzemi ze zruSeného vojenského
Ujezdu Brdy, ktera byla pfipojena k obcim Plzeriského kraje: z ORP Blovice se to tyka obci
Borovno, Spalené Pofi¢i, MiSov a z ORP Rokycany obci Dobfiv, MiroSov, StraSice, Skofice,
Stitov, Trokavec a Téné&. Svou rozlohou 7 649 km? je Plzefisky kraj tfetim nejvétsim krajem
v Ceské republice, ale poétem obyvatel se fadi az na osmé misto vCR (584 672
k 31.12.2018).

Tabulka 1: Hustota zalidnéni v okresech
Hustota obyvatel

v kraji Plzefiského kraje k 31.12.2018

prfedstavuje 76,4

2 ra ’ o v A
obyvatel na km?, nach?m se poq prameérem QR Celkova | oo Hustota
(135,0 obyv. na km?) a je tfetim nejfidceji vyméra b°\fet | | zalidnéni
osidlenym regionem vramci CR (po (km?) | OPYVAEL 1 ohyv.km?)
JihoCeském kraji a Vysocingé). Plzeiisky kraj 7649 | 584672 76,4
. , P . Domazlice 1123 61 902 55,1
Z hlediska hustoty osidleni (viz tabulku 1) jsou
e o o Klatovy 1946 86 336 44,4
nejfidCeji osidleny pravé okresy DomaZlice, —
o > | Plzen-jih 997 63 004 63,2
Klatovy a Tachov, pohrani¢ni okresy s velmi ——
nizkou obydlenosti (Sumava, Cesky les). Tyto Plzeri-mésto 261) 191599 7329
Fihraniéni okresy se umistily s hustotou | zet-sever 1287 79278 616
P - vy fax Y o X Rokycany 657 48 966 74,6
zalidnéni na 70. az 74. misté ze 77 okresu CR,
. , e - o x: . Tachov 1378 53 587 38,9
coz potvrzuje také jejich odliSnost vici celé

centralni &asti kraje tvofené Plzefiskou Zdroj dat: Verejna databaze, CSU, vlastni vypocty

aglomeraci. Pomérné husté zalidnéné jsou
naopak okresy sousedici s okresem Plzen-mésto, tj. Plzen-jih, Plzeh-sever a Rokycany.
Okres Plzen-mésto se se svoji hustotou umistil na 3. misté v ramci meziokresniho srovnani.

Hustota obyvatel podle Uzemi povéfenych obecnich tUfadu ukazuje nejhustéji osidlenou oblast
v kraji tdhnouci se na ose jihozapad — severovychod od POU Domazlice pres $irsi zazemi
Plzné az po POU Rokycany, viz mapu 1. Vy$§i hustota zalidnéni je jest& v POU Tachov,
Klatovy, Kdyné a Plasy. Ostatni Uzemi je velmi Fidce osidleno.

Z hlediska struktury osidleni mést a venkovskych obci pfipada na méstské obyvatelstvo 67,1
% obyvatel z celkového poctu a na obyvatele venkovskych sidel 32,9 %. Podle navrhu center
osidleni v CR (Urbanismus a izemni rozvoj, roénik XXII, &islo 5/2019, str. 35) je pro Plzefisky
kraj typicky vysoky pocet malych sidel s nerovnhomérnym rozmisténim, chybi zde vyS8Si centra
osidleni (cca 50 tis. obyv.), struktura stfedisek je v porovnani s CR atypicka.

Vyznamnou skupinu tvofi Ctyfi stfedni centra osidleni s poCtem obyvatel od 10 do 20 tisic
(SuSice, Domazlice, Tachov a Rokycany). Mésto Klatovy s 22 233 obyvateli je jedinym
zastupcem vyznamného stfedniho centra osidleni v kraji s po¢tem obyvatel nad 20 tisic. Mésto
Plzeri (jako jedno z 15 vy&ich vyznamnych center osidleni v CR) se svymi 172 tis. obyv.
koncentruje 30 % obyvatel kraje. Mésto lezi na vyznamné nadnarodni ose Praha — Plzen —
Nirnberg se snadnou dostupnosti k zahrani¢nim centrim (pfedev§im Regensburg a
NUrnberg).
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2.1.2 Obytna funkce sidel — populaéni vyvoj

Obytnou funkci sidel a SirSich uzemi v Plzenfiském kraji lze vyjadfit zejména velikostni
strukturou obci a vyvojem poctu obyvatel. Pro pochopeni aktualnich trendl a atraktivity uzemi
Z pohledu populace Ize vyuzit ukazatel podil obyvatelstva v produktivnim véku. To Ize doplnit
informacemi o bytové vystavbé na uzemi kraje.

2121 Vyvoj poctu obyvatel

V poslednich letech se Plzenisky kraj fadil k populacné nejrychleji rostoucim krajum v ramci
CR po Praze a Stfedoceském kraji. Ro¢ni tempo rustu pocétu obyvatel kraje se zejména

v poslednich 5 letech
vyrazné zrychluje (viz
graf 1). Mezi lety 2012
az 2018 se pocet
obyvatel kraje zvysil o 8000
2,1 procentniho bodu.
Hlavni podil na
populacénim rustu
Plzefského kraje méla
migrace, vroce 2018
¢inil migracéni pfiristek
kraje 4 050 osob (z 2000
toho zahraniéni
migraci 3 401 osob). 0

K 31. 12. 2018 Cinil
pocet obyvatel -2000%
Plzenského kraje 584 Zdroj dat: GSU

10000 Graf 1: Pohyb obyvatel v Plzeriském kraji

= piirozeny prirlistek mmmmm pfir(istek st€éhovanim e==celkovy pfirtistek

()]
o
o
o

4000

Pocet osob

672 obyvatel, coz
Fadilo kraj na 8. misto v mezikrajském srovnani. Podil Plzefiského kraje na obyvatelstvu CR
se pohybuje kolem 5,5 %.

Tabulka 2: Vyvoj poc¢tu obyvatel v okresech

Nejvétsi narast obyvatelstva v obdobi Plzeriského kraje (k 31.12.)

2012-2018 zaznamenaly okresy Plzen-

Rozdil

sever (+4 proc. b.) a Plzefi-mésto (+3,4 Pocet obyvatel |7 g | Index zmény
proc. b.), naopak jedinym Ubytkovym 2012 | 2018 | 2012 |(2012=100%)
okresem jsou Klatovy (-1,1 proc. b.), Viz | Pizeisky kraj | 572687 | 584 672]11985| 1021
tabulku 2. Domazlice 60858| 61902| 1044| 1017
Pfi podrobnéjsim pohledu na vyvoj Klatovy 87340| 86336 -1004 98,9
poctu obyvatel dle uzemi povéfenych Plzefi-jih 62163| 63004| 841 101,4

obecnich dfadl (viz mapu 1) lze Plzefi-mésto | 185 275| 191599 | 6 324 103,4
charakterizovat pfirastkova uzemi Plzné Plzef-sever 76 232| 79278| 3046 104,0
a severni Cast aglomerovaného Uzemi | gokycany 47770| 48966| 1196 102,5
Plzné povPOU V§eruby a dale pak'jiiné Tachov 53049| 53587 538 1010
od Plzné (Stary Plzenec a Spalené Zdroj dat: Verejna databaze, CSU, vlastni vypodty

Pofi¢i). S odstupem od Plzné ma

rostouci dynamiku oblast POU Horovského Tyna a Holy$ova. Naopak ztratova jsou rozsahla
Uuzemi na jihu a jihovychodé regionu (Klatovsko, SuSicko a Nepomucko), na severu pfi
krajskych hranicich Manétinsko a Plana a dale pak Pobé&Zovice.

2.1.2.2 Vyvoj vékové struktury

V souvislosti s poklesem porodnosti v 90. letech a prodluZzovani délky Zivota se ve vékové
struktufe obyvatel Plzefiského kraje i nadale oekavaji nasledujici vyvojové trendy:

¢ Kkolisani poctl obyvatel ve véku pocate¢niho vzdélavani,
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e pokles poctu a starnuti produktivni slozky obyvatel,
o starnuti populace.

Tyto zmény maji velmi vazny dopad pfedevsim na kapacitu disponibilni pracovni sily v regionu.
Pravé produktivni vékova slozka obyvatel vykazuje dlouhodobé pokles podilu na celkovém
poctu obyvatel v kraji. V roce 2012 &inil tento podil 68,2 %, v roce 2018 jiz pouhych 64,5 % a
oCekava se dalSi propad. V kraji vSak existuji zna¢né rozdily ve stafi populace a jeho vyvoji,
vySSi podil produktivnich obyvatel je koncentrovan na Tachovsku, prfekvapivé i v severni ¢asti
Rokycanska, dale pak na SusSicku a Domazlicku (viz mapu 2).

Vyvoj podilu produktivni slozky obyvatelstva je v regionalnim Clenéni ne vzdy klesajici, Ize najit
i oblasti, kde produktivni obyvatelstvo zvySuje svij podil. Jedna se o severozapadni a
jihovychodni 8irSi zazemi Plzné, dale pak SuSicko, Domazlicko, Tachovsko a Radnicko (mapa
2).

2.1.2.3  Trendy populaéniho vyvoje dle projekce CSU

Pro hodnoceni oCekavaného vyvoje poctu obyvatel v Plzefiskem kraji v nasledujicich letech
Ize vyuzit Projekci obyvatelstva v krajich CR do roku 2070 publikovanou CSU koncem roku
2019 a navazujici na stfedni variantu projekce obyvatelstva CR vydanou o rok dfive.

Cilem je ted
J y Graf 2: Vyvoj a prognéza poctu obyvatel celkem a

predeVSI_m v produktivnim véku v Plzefiském kraji (k 1.1.)
upozornit na trendy 625 000

. 605 809
demografického Rl --

e ) 600 000 -
vyvoje plynouci z 584 57~

X 575 000 571 863 Proiek

X = = = = Projekce
Projekce CSU v 10374 celkem
Plzenském kraiji 550 000

ve stfrednédobém

(do roku 2030) a g 22%0%0 cakkem
dlouhodobém g 500 000
Casovém horizontu | § 475 oo Projekce
(do roku 2040), viz 3 15-64 let
S 450 000

grafy 2 a 3. g Vo 15
Graf 2 ukazuje 425000 404 068 631/\1:{ _
skute¢ny VYVOj 400 000 o v
podtu obyvatel v 375 000 377210 369 517
Plzefském kraji
celkem a v 350000mv@%omu@%Qwvb%omvb%s

ivnim veé PR LN NN NN LV LD OO O DM
produktivnim veku v PPPPPD PP POD PP DD 5y esu

Sirsim Casovem
kontextu 2002 do
2019 a také vyvoj dle projekce od roku 2020 do 2040 (Carkované). Graf 3 znazornuje vyvoj
pfedproduktivni a poproduktivni skupiny obyvatel stejnym zplsobem jako v pfipadé grafu 2.

Pokud tedy vyuZijeme Projekci CSU k predikci vyvoje poétu obyvatel celkem i v hlavnich
vékovych skupinach do roku 2030, Ize v Plzeriském kraji oCekavat:

¢ narulst celkového poctu obyvatel o cca 15 tis. v obdobi 2019 - 2030 (tj. narist 0 2,6 %),
e stagnace poctu obyvatel v produktivnim véku,
¢ pokles poctu obyvatel pfedproduktivnim vé&ku (do r. 2030 o 3,2 tis., tj. 3,6% ubytek),

e pokraCovani vyrazného rlstu obyvatel v poproduktivnim véku (do r. 2030 o 18,7 tis. osob,
tj. narast o 16 %).
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Graf 3: Vyvoj a prognéza poétu obyvatel v
predproduktivnim a poproduktivnim véku
v Plzenském kraji (k 1.1.)
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Zdroj dat: CSU

V del8im ¢asovém horizontu (obdobi 2019-2040) Ize vyvoj po&tu obyvatel Plzefiského kraje
zhodnotit nasledujicim zpusobem:

pokracujici rust celkového poctu obyvatel o cca 21,1 tis. v obdobi 2019 - 2040 (tj. narUst o
3,6 %),

pokles poctu obyvatel v produktivnim véku (do roku 2040 o 7,7 tis., tj. 2% ubytek),

vyrazny pokles poctu obyvatel v pfedproduktivnim véku (do r. 2040 o 6,8 tis., tj. Ubytek o
7,6 %),

pokracovani dynamického rastu obyvatel v poproduktivnim véku (do r. 2040 o 35,6 tis.
osob, tj. narust o 30,4 %).

2.1.2.4  Bytova vystavba

Intenzita bytové vystavby, ktera slouzi pro vyhodnoceni bytové vystavby s ohledem na pocet

obyvatel Vv regionalnim
¢lenéni na uzemi Plzeniského
kraje, je vyjadifena jako pocet
dokoncenych byt na 1000
obyvatel. Je také vyznamnym
faktorem rozvoje Ci stability
center.

Dlouhodobé intenzita bytové
vystavby v kraji klesala az do
roku 2015, v poslednich tfech
letech vykazala rostouci trend
a vroce 2018 se kraj dostal
s hodnotou 4,1 dokon&enych
bytd na 1000 obyvatel na 2.
misto v mezikrajském

6,0

Pocet dokonéenych bytl
na 1000 obyv
h w > O
o o o o

=
o

o
o

Graf 4: Vyvoj intenzity bytové vystavby
v okresech Plzeriského kraje
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—— Rokycany
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hodnoceni (po StfedoCeském kraji).

NejvySSi hodnotu tohoto ukazatele v okresnim Clenéni vykazal v ramci kraje okres Plzeri-
mésto (5,6), Plzen-sever (4,7) a Tachov (4,6). Hodnoty vSech ostatnich okres se pohybuiji
pod primeérem Plzefiského kraje, viz graf 4.
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Intenzitu bytové vystavby na Grovni POU ukazuje mapa 3, v potaz byl bran tfilety primér
obdobi 2016 - 2018. Nejvy$si intenzita bytové vystavby je identifikovana v POU Plzef, v §ir§im
zazemi Plzné zejména v severnim a jihovychodnim sméru (POU Tfemos$na a Stary Plzenec)
a dale pak podél vyznamnych dopravnich os (silnic I. tfidy) 1/26 a 1/20 z Plzné smérem na
Karlovy Vary. Vysoka intenzita byla také zaznamenana v ptihraniénim POU Nyrsko a Tachov.

2.1.25  Rozvojové plochy pro bydleni

Na zakladé informaci z izemné analytickych podkladt obci s rozSifenou pUsobnosti, které
slouzi k soustavnému a komplexnimu zjiStovani a vyhodnocovani stavu a vyvoje uzemi kraje,
doslo k vyhodnoceni rozvojovych zaméra dle zakladnich funk&nich ploch v oblasti bydleni.
Vyhodnoceni téchto dat poskytuje vyhled pfedpokladd pro bytovou vystavbu v delSim ¢asovém
horizontu.

V jednotlivych obcich Plzenského kraje byly uvazovany vSechny rozvojové plochy pro bydleni
vétsi nez 1 ha. Vysledna mapa 4 ukazuje celkovou velikost takto vytipovanych rozvojovych
ploch dle jednotlivych obci Plzefiského kraje a dle uzemi POU. Nejvétsi a polohové
nejatraktivnéjsi rozvojova tzemi jsou v Plzni, zazemi Plzné a dalnice D5, zejména v POU
Rokycany, Nyfany, Tfemos$na a Mésto Touskov a dale od krajského mésta v POU Tachov,
Bor, Prestice a Zbiroh. Mimo hlavni rozvojové a dopravni osy vykazuje vétsi rozvojové plochy
pro bydleni z pohledu kraje POU Susice.

2.1.3 Pracovni funkce sidel

Stav ekonomiky a ekonomickou diferenciaci na uzemi Plzeriského kraje s ohledem na aktualni
trend Ize nejlépe charakterizovat na zakladé nasledujicich ukazatell — nezaméstnanost (stav
i vyvoj), poCet a zména volnych pracovnich mist a intenzita zaméstnaneckych pracovnich mist
spolu s charakteristikou a rozlozenim nejvétSich zaméstnavatell v kraji.

Pro pochopeni rozvojového potencialu kraje v oblasti ekonomiky z kratkodobého C&i
dlouhodobeho hlediska Ize vyuzit vyhodnoceni rozvojovych zaméri na nejblizsi cca pétilete
obdobi Ci pfipravenost ploch pro ekonomické vyuziti z podkladt UAP.

2.1.3.1 Ekonomicky vyvoj

Vykonnost ekonomiky

v Plzefiském  kraji Graf 5: Hruby domaci produkt podle kraji CR
hodnocena podle vyse 500 000 - .
HDP na obyvatele je =0O==Ceska republika
trvale jedna z Hlavni mésto Praha

nejvyssich mezi kraji,
ackoli zlOstava pod
pramérem CR (viz graf
5). V obdobi 2006 az
2016 se Plzensky kraj
pohyboval kolem 3. - 4.
pozice (po Praze a
Jihomoravském, popf.
StfedoCeském  kraiji).
V poslednich dvou
letech se tempo rustu
HDP v kraji snizovalo a
kraj klesl az na 5. misto

450 000 StfedoCesky kraj

JihoCesky kraj
==O== P|zersky kraj

HDP na 1 obyvatele, v K& (bézné ceny)

400 000 Karlovarsky kraj

Ustecky kraj

- Liberecky kraj

Kralovéhradecky kraj

w

(o)

o

o

o

o
1

Pardubicky kraj

Kraj Vysoc&ina

300 000 Jihomoravsky kraj

Olomoucky kraj

(449 tis. K& na Zlinsky kraj
Obyvatele)- 250 000 - Moravskoslezsky kraj
V roce 2018 Cinil hruby & e
o OO EMC A AR IMA IS IS IR IO Zdroj dat: CSU -
domaci  produkt v VVVVYVYVYVYVYYVYY VY Regionaln tcty
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Plzefiském kraji 262 067 mil. K& v b&Znych cenach. Na celkovém HDP Ceské republiky se tak
podilel 4,1 %.

2.13.2 Odvétvova struktura ekonomiky

Ukazatel hrubé pfidané hodnoty (HPH) reflektuje souhrnnou vykonnost odvétvi, a je tak
odrazem odvétvové vykonnosti regionalni ekonomiky. Vyznam jednotlivych odvétvi v ramci
kraje Ize hodnotit vyvojem podilu téchto odvétvi na celkové hodnoté HPH ve srovnani
s hodnotami CR.

Plzerisky kraj ve srovnani s CR vykazuje vyrazné vyssi podil ekonomické vykonnosti v odvétvi
Zpracovatelského prumyslu (C), ktery je navic dlouhodobé v kraji stabilni, odvétvi
Zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi (A) a odvétvi Tézba, elektfina, voda (B+D+E). NizSi podil ve
srovnani s CR je naopak v odvétvi sluzeb, zejm. v Informaéni a komunikaéni ginnosti (J),
v Obchodu, dopravé, ubytovani a pohostinstvi (G+H+l), Profesni, védecké, technické a
administrativni ¢innosti (M+N). V téchto odvétvich se jejich podil vyrazné neméni.

Tabulka 3: Odvétvova struktura HPH v kraji ve srovnani s CR v roce 2011 a 2018 v %

Podil odvétvi na HPH v %

L 2011 2018

Odvetvi i Kraj-CR i Kraj-CR
Kraj CR (p.b.) Kraj CR (p.b.)

Zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi (A) 3,4 2,4 1,0 3,2 2,2 1,0
TézZba, elektfina, voda (B+D+E) 4.5 6,4 -1,9 5,6 4.5 1,0
Zpracovatelsky prdmysl (C) 333| 244 !E 25,7
Stavebnictvi (F) 6,2 6,2 0,0 53 5,6 -0,4
Obchod, doprava, ubytovani a pohostinstvi (G+H+I) 16,8 18,2 -14] 173 19,2 -1,9
Informacni a komunikaéni €innosti (J) 2,3 5,2 -2,9 2,3 55 -3,2
Penéznictvi a pojistovnictvi (K) 2,3 4.6 -2,4 2,5 3,9 -1,4
Cinnosti v oblasti nemovitosti (L) 8,2 8,8 -0,6 6,9 8,7 -1,9
Profesni, védecké, technické a administrativni ¢innosti
(M+N) 5,3 6,5 -1,3 54 6,9 -1,6
Verfejna sprava, obrana, vzdélavani, zdravotni a
socialni péce (O+P+Q) 15,5 14,9 06| 16,2 15,5 0,6
Ostatni ¢innosti (R+S+T+U) 2,2 2,3 -0,1 2,4 2,2 0,3

Zdroj dat: Regionaini ucty CSU, 2011-2018, CSU, vlastni vypoéty

2.1.3.3 Vyvoj nezaméstnanosti

Nezaméstnanost se v celé CR pohybuje na hranici pfirozené nezaméstnanosti a prakticky jiz

Evropské unie (2,2 %).
Nezaméstnanost v Plzeniském kraji se dlouhodobé pohybovala pod republikovym primérem.

nezam@stnanych v mezikrajském hodnoceni. Ufad Prace v Plzefiském kraji evidoval 9,8 tis.
uchaze€l o zaméstnani na konci roku 2019. Béhem poslednich 5 let doslo k vyraznému
poklesu poctu i podilu nezaméstnanych nejen v Plzeriském kraiji. V roce 2014 dosahoval podil
i poCet nezaméstnanych 2,5x vySSich hodnot oproti sou¢asnému stavu.
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Graf 6: Vyvoj nezaméstnanosti podle kraja CR

14 —— Hlavni mésto Praha
—— Strfedocesky
12 ——— JihoCesky
e P|zeRSKY
10 Karlovarsky
g Ustecky
é 8 ——— Liberecky
§ Kralovéhradecky
g 6 - Pardubicky
§ —— Vysocina
g 4. ——— Jihomoravsky
‘-g Olomoucky
o Zlinsky

Moravskoslezsky
e Celkem CR

Zdroj dat: Urad préace CR

I nadale existuji rozdily v nezaméstnanosti uvnitf Plzenského kraje. Nejvyssi hodnoty v ramci
kraje dosahla nezaméstnanost v okrese Tachov, ktery dlouhodobé vykazoval vysokou
nezaméstnanost z pohledu nezaméstnanosti v CR. Vyrazny pokles nezaméstnanosti naopak
zaznamenal okres Plzeni-jih a DomazZlice.

Tabulka 4: Nezaméstnanost a VPM v Plzeriském kraji (k 31.12.)

Pocet u::haz’eé,ﬁ Pocet VPM ondil ) Pocet nezam.
o0 zaméstnani nezaméstnanych nalVPM

Okres/rok 2014 2019 | 2014 2019 2014 2019 2014 | 2019
Domazlice 2 316 911 801 5824 5,6 2,1 2,9 0,2
Klatovy 3808| 1515 668 3021 6,4 25 57 0,5
Plzen-mésto 7212 3153| 1664| 10334 55 2,3 4,3 0,3
Plzen-jih 2169 863 315| 4737 5,0 1,9 6,9 0,2
Plzen-sever 2906 | 1410 361 3241 55 24 8,0 0,4
Rokycany 1520 854 367 2398 4,5 25 4,1 0,4
Tachov 2710 1105 751 8 321 7,3 2,8 3,6 0,1
Plzensky kraj 22641 | 9811| 4927| 37876 57 23 4,6 0,3

Zdroj dat: UP CR

Pfi hodnoceni podilu nezaméstnanych na urovni povéfenych obecnich Ufadu (viz mapu 5) je

nejvy$si nezameéstnanost v ramci kraje soustfedéna do POU Kasperské Hory (4,9 %), nejnizsi
byla ve spravnim uzemi POU Dobfany (1,4 %), Stod a Prestice (1,6 %), coz byl zaroven jeden

v v

Pocet volnych pracovnich mist zaznamenal v Plzeriském kraji narlst mnohem vyraznégjsi.
Zatimco na konci roku 2014 &inil pocet volnych pracovnich mist 4,9 tis., tak koncem roku 2019
bylo nahladeno 37,8 tisic VPM (historické maximum v kvétnu 2019 39,5 tis. VPM). Vyrazné
napéti na trhu prace z pohledu nedostatku pracovnich sil doklada i pocet nezaméstnanych na
1 VPM, koncem roku 2019 tak na 1 VPM v kraji pfipadlo pouze 0,26 uchazeée o zaméstnani!
Tyto extrémné nizké hodnoty v porovnani s ostatnimi kraji udrzuji dlouhodobé Plzerisky kraj
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na 2. misté. Pro srovnani na konci roku 2014 ¢&inil tento podil 3,3 uchaze€l u zaméstnani na
1 volné pracovni misto v kraji.

Nejvétsi pocCet volnych pracovnich mist je nahlaSen v okrese Plzefi-mésto a Tachov, coz je
spjato zejména s lokalizaci ekonomickych aktivit ve zpracovatelském primyslu a logistice pfi
dalnici D5. Z pohledu spravnich uzemi povéfenych obecnich ufadu (mapa 6) je nejvétsi poCet
volnych pracovnich mist vykazovan v POU Plzefi, Bor, Tachov a StFibro.

K nejvyssi zmené poctu pracovnich mist v poslednich 5 letech doslo na uzemi zapadné od
Plzné (POU Tachov, Bor, Plana, Stfibro, Nyfany, Stod) a v POU Tfemosna.

2.1.34 Pracovni mista

Vyznamnym administrativnhim zdrojem aktualnich dat o vyvoji po¢tu zaméstnanych jsou pfilohy
k vyhlaSkam — Procentni podil jednotlivych obci na ¢astech celostatniho hrubého vynosu dané
z pfidané hodnoty a dani z pfijmd, které kazdoro¢né vydava MF CR. Tyto pfilohy mimo jiné
obsahuji pocty zaméstnancu k 1.12. pfedchoziho roku az na urovni jednotlivych obci podle
pracovisté, coZz umoznuje regionalni pohled na detailni rozmisténi pracovnich mist v kraji.
Nevyhodou je, Zze se jedna pouze o osoby v zaméstnaneckém poméru (tzv. zaméstnanecka
pracovni mista) a nezahrnuje OSVC.

Zmeény v poctu
zaméstnaneckych pracovnich Tabulka 5: Zaméstnanecka pracovni mista v letech 2012 a

mist (PM) velmi pfesné odrazi 2018

ekonomicky vyvoj, viz tabulku 5. Pocet PodilPMna | Podil
Od roku 2009 kdy byl zaméstnaneckych PM 100 obyv. (v %)
zaznamenan vyraznéjSi pokles | okres 2012 2018 2012 | 2018 | 2018
vsouvislosti s ekonomickou | pizes-mésto 116476 148230| 62,9 | 77,4 | 48,2
krizi, poCet pracovnich mist J'r o 21 864 30375 42,7 | 567 | 9,9
v kraji roste, s vyjimkou roku
201 2 kdy phéla ml'rna' Klatovy 31670 36 257 36,2 42,0 11,8
stagnace. Vroce 2018 bylo |Rokycany 17721 20164 | 36,4 | 41,2 6,6
v Plzeriském kraji evidovano | Pize-jih 20 582 24767| 33,2 | 39,3 8,1
re!«:rdmcﬁ 307t t'S-SgrgCSK/'l“Ch Domazlice 20 849 23405| 337 | 378 | 76
mist a s hodnotou 52, na ;

ey . Plzefi- 191 24282| 252 7
100 obyvatel fadi kraj podle | —2o-SeVer 9 196 82| 252 | 306 9
misto v mezikrajském srovnani. | CR 4634475| 5497210| 44,1 | 51,6
ROZm I’Stéhl’ pOétU Zdroj dat: MF C"R

zaméstnaneckych pracovnich

mist v kraji je nerovhomérné, témérf polovina celkového poc¢tu PM je v okrese Plzen-mésto,
ktery vykazuje zaroven 3. nejvy$$i hodnotu intenzity PM mezi okresy CR. Vysoka intenzita PM
je rovnéz v okrese Tachov (9. nejvy$si z pohledu okrest CR). Opadna situace je v pFipadé
okresu Plzen-sever, kde je intenzita PM nejnizSi jak v ramci Plzeriského kraje, tak
meziokresniho srovnani celé CR.

Mapa intenzity pracovnich mist v kraji podle POU (poget pracovnich mist na 100 obyvatel
v roce 2018) vyjadfuje sobé&stacnost spravnich uzemi s povéfenymi obecnimi ufady v zajisténi
pracovni funkce (mapa 7). NejvysS8i intenzitu pracovnich mist vykazuje tradi¢né Plzen, uzemi
zapadné od Plzné lokalizované podél dalnice D5 (Bor, Stod, Tachov, Stfibro) a Klatovsko.
Pravé uzemi podél dalnice D5 vykazalo také nejvy$Si nardst zaméstnaneckych pracovnich
mist mezi lety 2012 - 2018.

Naopak k mistiim s nejnizsi intenzitou pracovnich mist patfi jiz tradi¢éné Pobé&zovicko, Planicko
a severni Plzensko.
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2.1.35 Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé

Ekonomicka prosperita Plzefiského kraje je Uzce spjata zejména se zpracovatelskym
pramyslem, ktery symbolizuji jak tradiéni velké strojirenské a potravinafské podniky (Skoda,
Doosan Skoda Power, Plzefisky Prazdroj, aj.), tak i Uspé&sné pfimé zahraniéni investice (napf.
Daikin, Panasonic). Nasledujici tabulka ukazuje 20 nejvyznamnégjSich zaméstnavatell
v Plzefiském kraji z pohledu poc¢tu zaméstnancu, odvétvi a sidla.

Primyslovy charakter regionu podtrhuje i odvétvové sloZzeni nejvétSich zaméstnavatelu.
Téchto 20 nejvétsSich zaméstnavatell zaméstnava témér 11 % celkového poctu zaméstnanci
v Plzenském kraji. VétSina jsou soukromé podniky s pfevahou zahrani¢niho kapitalu (15 z 20).

Tabulka 6: Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé Plzenského kraje dle poétu zaméstnancu

Nazev podniku Odvétvi (CZ-NACE) N,CA:\%ZE Sidlo zP:r(r:thstnancﬁ
Fakultni nemocnice Plzen Zdravotni péce 86.1 Plzen 4 000 - 4 999
Err:jJ:ke feditelstvi policie Plzeriského \S/c(’aéglr:? :zgz\;ap:é(;ariana, povinné 84.2 Plzer; 2500 - 2 999
MD ELEKTRONIK spol. s r.o. Vyroba elektrickych zafizeni 27.9 ChotéSov | 2 500 - 2 999
ZapadocCeska univerzita v Plzni Vzdélavani 85.4 Plzen 2000 -2 499

Vyroba motorovych vozidel (kromé

BORGERS CS spol. s r.o. R AR
motocyklud), pfivéslt a navésu

29.3 Rokycany | 2 000 - 2 499

Plzenisky Prazdroj, a. s. Vyroba napojl 11.0 Plzen 2000 - 2 499

Vyroba motorovych vozidel (kromé

o\ e v e iy 29.3 Bor 1500 - 1999
motocykld), pfivést a navésu

IDEAL AUTOMOTIVE Bor, s.r.0.

International Automotive Vyroba motorovych vozidel (kromé

o\ e v e cx 29.3 PfesStice | 1500 -1 999
Components Group s.r.o. motocykld), pfivést a navésu

Vefejna sprava a obrana; povinné

. - 84.1 Plzen 1500 - 1999
socialni zabezpeceni

Statutarni mésto Plzen

Doosan Skoda Power, s.r.0. Vyroba strojl a zafizeni j. n. 28.1 Plzen 1000 - 1 499

Vyroba ostatnich dopravnich

SKODA TRANSPORTATION a.s. Y e e
prostfedku a zafizeni

30.2 Plzen 1000 -1 499

Vyroba ostatnich dopravnich

. e e 30.3 Plzen 1000 -1 499
prostfedkl a zarizeni

Safran Cabin CZ s.r.o

Psychiatricka nemocnice Zdravotni péce 86.1 Dobfany |1 000 -1 499

Daikin Industries Czech Republic Vyroba strojli a zafizeni j. n. 28.2 |Plzen 1000 - 1 499

Panasonic AVC Networks Czech, Vyr.obaj\ pocfacutoelektrtv)'nlck’ych a 26.4 Plzef 1000 - 1 499

S.r.o. optickych pfistroji a zafizeni

Rodenstock CR, s.r.0. Ostatni zpracovatelsky pramysl 325 Klatovy 1000 - 1 499

Lidl E-Commerce Logistics s.r.0. SkladO\v/anl a vediejsi cinnosti v 52.1 Plzen 1000 - 1 499
dopravé

Geis CZ, s.1.0. Skladovani a vedlefSi cinnostiv | o, 5| gi0vice | 500 - 999
dopravé

JTEKT Automotive Czech Plzen Vyroba rrlotorf)’vyv/crj voz[deil (!(rome 293 Plzef 500 - 999

s.r.o. motocykll), pfivéslt a navésu

Adient Bor S.1.0. Vyroba motorovych vozidel (kromé 293 Bor 500 - 999

motocykld), pfivést a navésu

Zdroj dat: Albertina - databaze firem, ARES - Registr ekonomickych subjektu (https://wwwinfo.mfcr.cz/ares/ares_es.html.cz),
Verejny rejstiik a Sbirka listin (https://or.justice.cz/ias/ui/rejstrik)

Rozmisténi vybranych nejvyznamnéjsSich zaméstnavatell v Plzeriském kraji neni rovnomérné.
Celkem 12 firem sidli v okrese Plzefi-mésto, 3 jsou lokalizovany v okrese Plzefi-jih, 2 v okrese
Tachov a Rokycany a 1 v okrese Klatovy.
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Mapa 8 lokalizuje jednak 20 nejvétsich zaméstnavatell v kraji (znazornéné sytou barvou), ale
také vzdy 5 nejvétSich zameéstnavatell v jednotlivych okresech Plzenského kraje (svétlé
odstiny barev) podle poctu zaméstnancl a podle odvétvi prfevazujici ekonomické Cinnosti dle
spravnich Uzemi povéfenych obecnich Ufadu. | tato mapa potvrzuje koncentraci
nejvyznamnéjSich zaméstnavatelll v kraji v centru Plzeriského kraje a podél hlavnich
dopravnich taht — dalnice D5, silnice 1/26 a 1/27.

2.1.3.6  Rozvojové zaméry s dopadem na zaméstnanost v Plzeriském kraji

Pro vyhodnoceni rozvojovych zaméru s vyhledem na krat$i ¢asové obdobi umozniuje mapa 9,
ukazujici pfehled investi¢nich zamért v obdobi 2020 - 2025, které zfejmé budou mit pFfimy
dopad na zaméstnanost v Plzefiském kraji. Tyto informace jsou zaloZeny pfedevSim na
informadnim systému EIA, ktery je provozovan agenturou CENIA (Ceska informaéni agentura
zivotniho prostiedi). DalSi investi¢ni zaméry byly nalezeny na zakladé reSerSe (internetového)
tisku (IDNES, Plzerisky denik, Z dopravy.cz, aj.).

Celkem tak bylo nalezeno 26 vyznamnych chystanych rozvojovych investi¢nich zamérd s
lokalizaci v Plzeriském kraji s pfimym dopadem na zaméstnanost.

VétSina pfipravovanych investiCnich zamért v Plzeriském kraji je planovana v oblasti
Zpracovatelského primyslu a Dopravy a skladovani. Dalsi zaméry budou realizovany v
odvétvi Profesni, védecké a technické ¢innosti a v odvétvi Informacni a komunikaéni ¢innosti.

Lokalizace téchto identifikovanych rozvojovych zamérl v kraji je zejména v Plzni, pobliz
dalnice D5 a silnic I. tfidy 1/26 a 1/27.

Rozvojové zény pro Vyrobu a skladovani (UAP)

Vyznamnym nastrojem ekonomického rozvoje je podpora pfipravy uzemi pro lokalizaci
investic. V Plzefiském kraji je k dispozici fada rozvojovych lokalit v rizném stupni technické
pfipravenosti i mife atraktivity pro investory.

Na zakladé informaci z tzemné analytickych podkladl obci s rozSifenou plsobnosti, které
slouzi k soustavnému a komplexnimu zjistovani a vyhodnocovani stavu a vyvoje uzemi kraje,
doslo k vyhodnoceni rozvojovych zameérl dle zakladnich funk&nich ploch v oblasti vyroby a
skladovani. Vyuziti a zpracovani téchto dat umoznuje vyhled na delSi ¢asovy horizont.

V jednotlivych obcich Plzeriského kraje byly uvazovany viechny rozvojové plochy vyroby a
skladovani vétSi nez 2 ha. Vysledna mapa 10 ukazuje celkovou velikost takto vytipovanych
rozvojovych ploch dle jednotlivych obci Plzeriského kraje. Nejvétsi a polohové nejatraktivnéjsi
rozvojova Uzemi jsou v zazemi Plzné a dalnice D5, zejména v POU Bor, Nyfany a Rokycany.
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2.1.4 Uzemi se zvlastnimi potfebami
2141 Plzen a aglomerované uzemi Plzné

Zfejmé& nejvyznamnéjSim uzemim Plzefiského kraje se zvlastnimi potfebami z hlediska
dopravy patfi Plzen a jeji aglomerované uzemi. V Plzni a okoli je soustfedéna velka ¢ast
ekonomickych aktivit Plzefiského kraje, ackoli v poslednich letech se velké investice v kraji
soustfedi zejména kolem dalnice, a to i z divodu omezené nabidky vhodnych rozvojovych
ploch.

Plzefska aglomerace se vyznacuje velmi intenzivnim vztahem mést a obci v zazemi Plzné
s krajskou metropoli. Jedna se jak o dojizdku za praci, tak za sluzbami. Dojizdka za sluzbami
do centra je tvofena zejména pohybem za vzdélanim, specializovanymi zdravotnickymi
sluzbami, kulturou apod. V dojizd’ce za praci i za sluzbami vyrazné pfevazuje smér do centra,
ale ani pohyb mezi nékterymi mésty a obcemi v aglomerovaném uzemi mimo Plzef neni
zanedbatelny.

V uplynulych letech bylo provedeno nékolik vymezeni aglomerovaného uzemi mésta Plzné
pro rizné udely (viz mapu 11). Napf. Uzemné analytické podklady (UAP) Plzefiského kraje
pouzily intenzitu pracovnich vztahu s Plzni. Pro potfeby ITI (integrovanych teritorialnich
investic) Plzefiské metropolitni oblasti byla Plzefiska aglomerace v roce 2013 vymezena na
zakladé podilu vyjizdéjicich za praci i do $kol, intenzity pracovnich vztahl s Plzni a migraéniho
prirastku pfi splnéni pozadavku 300 tis. obyvatel v aglomeraci.

Pro ucely této dopravni koncepce bylo jako nejvhodnéjsi zvoleno vymezeni podle platného
Programu rozvoje Plzerniskeho kraje, které je z porovnavanych variant nejkompaktnéjsi. Toto
aglomerované uzemi tvofi 83 obci, v€. mésta Plzné v okruhu pfiblizné 20 km. Na hranici tohoto
Uuzemi se nachazi vétsi mésta Rokycany (14,2 tis. obyvatel), Nyfany (7,0 tis.), Pfestice (7,1
tis.), Blovice (4,1 tis.) a Stod (3,6 tis.).

Celkova rozloha aglomerovaného Gzemi mésta Plzné ¢ini 989 km?, coz predstavuje 13 %
rozlohy kraje. Na této ploSe vsak Zije 297,0 tis. osob, tj. 51 % obyvatel Plzeriského kraje.
Hustota osidleni v aglomeraci je 300 obyv./km?, tj. témér 4x vice nez je hustota osidleni celého
kraje.

2.1.4.2 Venkovské oblasti

VétSina zbyvajiciho uzemi Plzeriského kraje ma vyrazné venkovsky charakter, az na nékolik
vétSich mést, které plni roli center. Venkovska uzemi se vyznacuji predevsim nizkou hustotou
osidleni a omezenou nabidkou pracovnich pfilezitosti i sluzeb, a tedy znaénou mirou zavislosti
na nejblizSich centrech osidleni. Vztahy ve venkovskych uzemich jsou tedy do znaéné miry
ovlivnény stupném vybavenosti center venkovského osidleni.

UAP Plzefiského kraje definovaly mimo Plzefiskou aglomeraci a velkoplo$na chranéna tzemi
(5 CHKO a NP Sumava) pét typli venkovskych oblasti v Plzefiském kraji (viz mapu 12).
Velkoplo$na chranéna uzemi jsou specificka venkovska uzemi, kde prevazuji zajmy ochrany
pFirody, ale néktera z téchto uzemi plni i vyznamnou rekreacni funkci (viz dalSi podkapitolu).

V pfihrani¢i mezi CHKO Sumava a CHKO Cesky les lezi pohrani¢ni oblast pfevazné horského
charakteru. V podhiii Sumavy a Ceského lesa se pak nachazi oblasti s vyhrocenymi socialné
ekonomickymi problémy. Uzemi s méné vyhrocenymi socialné ekonomickymi problémy lezi
mezi silnicemi 1/122, 1/126 a 1/27.

Rozsahlé problematické zemédeélské prostory se nachazi na severu okrest Plzen-sever a

Tachov, a také na vychodé pomezi okresu Klatovy a Plzen-jih. Rekreacni zdzemi velkych
center tvofi dvé uzemi vychodné od mésta Plzné smérem k CHKO KfFivoklatsko a CHKO Brdy.

Na urovni SO POU je mozné za typicka venkovska uzemi povazovat SO POU Pobé&Zovice,
Bezdruzice, Manétin, Plasy, Kralovice, Zbiroh, Nepomuk, Planice, Horazdovice, SuSice,
Ka$perské Hory a Nyrsko.

20



KONCEPCE ROZVOJE REGIONALNI SILNICNi A ZELEZNICNI SITE PLZENSKEHO KRAJE

2.1.4.3 Rekreacné atraktivni uzemi

V ramci tohoto funkéniho vymezeni lze uvazovat jak cestovni ruch (souhrn pfechodnych
pobytl turistd v cilovych oblastech a souhrn sluzeb, které jejich cestovani a pobyty organizuji
a podporuiji), ale také rekreacni aktivity, které lidé vénuji aktivnimu &i pasivnimu odpocinku.

Predpoklady cestovniho ruchu

Cestovni ruch v Plzenském kraji ma dlouhodobou tradici. Pro svoji atraktivitu je region
vyhledavanou destinaci nejen pro turisty a navstévniky touzici po poznani, ale i pro sportovni
aktivity turistd. Rozvoj cestovniho ruchu je determinovan pfirodnimi podminkami kraje, urovni
zivotniho prostfedi a také mnozstvim kulturnich a historickych pamatek. Dllezitym atributem
rozvoje cestovniho ruchu je i vyznamna strategicka poloha Plzefského kraje spojujici vychod
se zapadem. Plzensky kraj ma dlouhodobé charakter nejen cilového, ale také tranzitniho
uzemi zejména diky pfitomnosti dalnice D5 a lll. tranzitniho zelezni¢niho koridoru Praha-
PlzeA-SRN.

Plzensky kraj se vyznacuje velice rozmanitymi pfirodnimi predpoklady, cozZ je pfedurceno
predevsim pestrym reliéfem. Cesky les a Sumava na jihozapadé spoleéné s Plzefiskou
kotlinou tvofi dominantu Plzefiského kraje. Na uzemi kraje protéka feka Berounka, jako hlavni
tok. Dale krajem protéka Otava, k jejimuz povodi patfi SuSicko a ¢ast Klatovska. V kraji bylo
vyhlaSeno nékolik pfirodnich parkd a chranénych Uzemi, které udrzuji rozmanitost krasné
pfirody. Velice dobré podminky pro rozvoj CR jsou téméF po celém pfihraniCi. Nachazeji se
zde velkoplo$na chranéna uzemi — NP a CHKO Sumava, CHKO Cesky les. Do vychodni &asti
regionu zasahuje CHKO Kfivoklatsko a jiznégji i nové vyhlasené CHKO Brdy (2016). V severni
¢asti kraje sem z Karlovarského kraje dosahuje také CHKO Slavkovsky les.

Kulturné historické atraktivity jsou vyraznéji koncentrovany v oblasti Plzné a okoli. Ve
zbyvajicim uzemi kraje jsou rozptyleny rovnomérné s pfirozenymi lokalitami vySSi
koncentrace. Mapa 13 ukazuje navstévnost vybranych kulturnich a historickych pamatek
v€etné dalSich nejvyznamnéjSich atraktivit z pohledu cestovniho ruchu a rekreace (ZOO,
dinopark, Plzerisky pivovar, ¢i centrum védy a techniky Techmania).

Mezi nejnavstévovangjsi atraktivity cestovniho ruchu v Cesku patfi z turistickych cild
Plzefského kraje dvé mista v prvnich TOP 20. Jedna se o Pivovar Plzefisky Prazdroj s 589
tis. navstévniky v roce 2018 a Zoologicka a botanicka zahrada mésta Plzné s 484 tis.
navstévniky. Mezi dalSi nejnavstévovanéjsi atraktivity Plzenského kraje patfi Dinopark Plzen
(186,4 tis.), Pivovarské muzeum a Plzeriské historické podzemi (181,4 tis.), Techmania
Science Center (180,6 tis.), ZOO Plasy (87,3 tis.) a ZapadoCeské muzeum v Plzni (80 tis.).
Vyznamnou navstévnost si udrzuje také Sumavské Trojhradi (Rabi, Velhartice a Kasperk).

Vedle existence atraktivit cestovniho ruchu (dale jen ,CR") a turistickych cilu je pfedpokladem
uspésnosti kraje v oblasti CR existence dostateéné a kvalitni infrastruktury CR.

s

cestovniho ruchu bylo v regionu k dispozici v roce 2018 celkem 535 hromadnych ubytovacich
zafizeni s 28 703 I0zky (8,7 % veSkerych lizek v HUZ v CR), viz tabulku 7.
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Tabulka 7: Kapacity v hromadnych ubytovacich zafizenich a
navstévnost v roce 2018

Poget HUZ | LuzkavHUZ | Hosté v HUZ Pfe"ﬁj’%’ ani v

abs. v % abs. v % abs. v % abs. v %
Plzefisky kraj | 535| 100,0 |28 703] 100,0| 839900 100,0| 2035115| 100,0
Domazlice 52| 97| 2403| 84| 41423| 49 90787| 45
Klatovy 252| 47,1|10118| 353 269928| 32,1| 768271| 378
Plzef-jih 26| 49| 1111 39| 20687| 25 53182| 26
Plzef-mésto | 70| 13,1| 5281| 18,4| 315614| 37,6| 538237| 26,4
Plzefi-sever 46| 86| 3934| 13,7| 56330| 67| 189328 9,3
Rokycany 35| 65| 2024| 71| 39992| 48 82595| 41
Tachov 54| 10,1| 3832| 134| 95926| 11.4| 312715 154

Zdroj dat: Vefejné databaze, CSU

Pfes 35 % lGzkovych kapacit v regionu se vyskytuje v okrese Klatovy (vyznamna Sumavska
rekreaéni centra), 10. misto v po&tu l0zek v HUZ v ramci 77 okrest CR. Okres Plzefi mésto se
na celkovém poctu lUzek v regionu podilel 18 %. V okresech Plzen-sever a Tachov (lesnaté
rekreaéni &asti Ceského lesa) tvofila Ilizkova kapacita pfiblizné 13 % z krajského poé&tu.

Plzensky region v roce 2018 navstivilo 839 900 hostl, coz ve srovnani s pfedchozim rokem
predstavovalo zvySeni o 88 tis. hostl. Pocet hostu v kraji v roce 2018 predstavoval necela 4
hostt navstivilo v roce 2018 okres Plzef-mésto (37,6 % v kraji) a Klatovy (32 %), nejméné
hostl pfijelo do okresu Plzen-jih, Rokycany a Domazlice.

Atraktivitu Uzemi =z hlediska cestovniho ruchu Ize také vyjadfit prostfednictvim poctu
pfenocovani hostl v ubytovacich zafizenich. V roce 2018 bylo v Plzeriském kraji evidovano
pres 2 mil. pfenocovani, nejvice v okrese Klatovy (768 tis., téméF 38 % v kraji), Plzen-mésto
(26 %) a Tachov (15 %).

Na zakladé udaju o kapacitach HUZ a poctech pfenocovani byla definovana v Plzefiském kraji
stfediska cestovniho ruchu (viz mapu 13). Dominuje zde mésto Plzen, jako historické mésto
narodniho vyznamu a horské stfedisko Zelezna Ruda, ktera svoji navstévnosti predéi dalsi
stfediska v regionu. Na dalSi drovni jsou to potom Klatovy a Su8ice. Konstantinovy Lazné
predstavuji jediné lazeriské stfedisko na uzemi Plzenského kraje. Vyznamnymi stfedisky
horské zimni a letni rekreace jsou Kasperské Hory a Srni v oblasti Sumavy. Vyznamnymi
stfedisky letni rekreace u vody jsou Hracholusky, Babylon a Dlouha Ves, pro mésto Plzen takto
slouzi zejména Boleveckeé rybniky.

Prostorové rozlozZeni kapacit IUzek v jednotlivych uzemich dle obci s povéfenym ufadem je
uvedeno v mapé 13. Vysoké zastoupeni ubytovacich kapacit na uzemi kraje je v pohofi
Sumavy (POU Kasperské Hory, Susice a Nyrsko) a Ceského lesa (POU Domazlice a Bor).
Mimo tato Gzemi je zfejmé vy$Si zastoupeni kapacit HUZ v Plzni a v POU Rokycany a
Kralovice. Zvlast markantni je absence ubytovacich kapacit v Sir§im zazemi Plzné zejména
jiznim, jihozapadnim a severnim smérem.
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2.1.5 Centra, jejich spadova uzemi a vazby

Centra plni v sidelni struktufe nezastupitelnou roli, nebot poskytuji pracovni pfilezitosti a
sluzby svému okoli. To je velmi vyznamné zejm. v podminkach Plzenského kraje, ktery se
vyznaCuje pomérné rozsahlymi venkovskymi oblastmi s omezenou nabidkou pracovnich
prilezitosti i sluzeb.

2.1.5.1  Pracovni centra

UAP Plzeriského kraje definuji hierarchickou sit center osidleni i s jejich spadovymi Gzemimi
a vazbami z roku 2006. Podkladem pro vybér pracovnich center pro potfeby této koncepce
v8ak byly vysledky analyzy vyjizdky za praci na zakladé aktualnéjSiho Scitani lidu, domu a
bytd (SLDB) z roku 2011.

Pracovni centra byla v této analyze vymezena jako sidla obci, ktera maji:
o alespon 500 pracovnich mist,

e 200 az 499 pracovnich mist, a sou€asné maji vice pracovnich mist nez bydlicich
zameéstnanych.

Timto zpusobem bylo v Plzefiském kraji vymezeno 69 pracovnich center. Ne vSechna tato
pracovni centra vSak byla zaroven centry dojizdky. Téch bylo jen 43, nebot byla vymezena na
zakladé prisnéjsich kritérii. Centry dojizdky byly obce, které maiji:

o alespon 500 pracovnich mist,

e 200 az 499 pracovnich mist, a sou¢asné maji vice pracovnich mist nez bydlicich
zaméstnanych.

Pro koncepci dopravy ma smysl uvazovat oba typy center (viz mapu 14). Nejvétsi koncentrace
obou typl center se nachazi v Plzeriské aglomeraci, kolem silnice /26 nebo dalnice D5 z Plzné
na Prahu. Naopak nejrozsahlejSi uzemi bez pracovnich center tvofi severozapadni €ast
okresu Plzen-sever spoleCné se severovychodni ¢asti okresu Tachov. Ve zbyvajici Castech
kraje pIni identifikovana centra dojizdky, resp. pracovni centra vesmés roli center venkovského
osidleni se spadem podle pracovistnich mikroregionu (viz mapu 14).

2.15.2 Centra sluzeb
Centra sluZeb byla pro potfeby této koncepce vymezena na zakladé existence vyssich sluzeb

v obcich. S ohledem na slozitéjsi strukturu sluzeb byla sledovana pfitomnost Sir§iho spektra
vybrané vyssi vybavenosti podle typu sluzby:

e obchod (supermarket),

e kultura (kino),

e vzdélavani (stfedni Skola),

e zdravotnictvi (SirSi nabidka |ékafské péce)

Na uzemi Plzenského kraje byly hodnoceny pouze obce s vice nez 1 500 obyvateli. Z diivodu

potencialnich Sir§ich vazeb byly podobnym zplsobem hodnoceny vétsi obce v okolnich krajich
a v Bavorsku nachazejici se pfi hranici s Plzefiskym krajem (viz mapu 15).

Celkem bylo takto identifikovano 23 center sluzeb alespon se dvéma typy sluzeb. Pouze jednu
sledovanou sluzbu mélo dalSich 11 obci. S vyjimkou BezdruZic (kino) a Oselec (SS) byly
vSechny obce s aspori jednou sluzbou zaroven pracovnimi centry.

Mapa 15 doklada pomérné velké rozdily mezi okresy Plzenského kraje ve vySSi vybavenosti
potencialnich center sluzeb. Kromé okresu Plzen-mésto je na tom z tohoto hlediska okres
Tachov, ktery ma uplnou sledovanou vybavenost ve vSech 4 vétSich méstech. Naopak
v okrese Rokycany nema ani okresni mésto kino a v ostatnich sledovanych obcich je jen
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supermarket. Také ve zbyvajicich dvou okresech sousedicich s okresem Plzef-mésto neni
uplné vybavené centrum sluzeb.

Okresy Domazlice a Klatovy maji uplnou sledovanou vybavenost vzdy pouze ve dvou
nejvétSich centrech. V obou okresech se také nachazi vétSi oblasti horského charakteru
s horsi dostupnosti komplexnéiji vybavenych center.

Sledovana vétsi Ceska centra v okoli Plzefiského kraje jsou vesmés velmi dobfe vybavena
s vyjimkou severu. V Bavorsku maji z hlediska pohybu za sluzbami smysl pouze
supermarkety, které se vyskytuji ve vSech obcich nad 2,5 tis. obyvatel.

2.1.5.3 Vazby center

Vazby center Ize bez pouziti zvlaStnich metod (specializované prazkumy, vyuziti zbytkovych
dat mobilnich operatort apod.) kvantitativné hodnotit pouze na zakladé pohybu za praci a do
Skol podle SLDB.

Vyhodnoceni pracovnich vztah( vybranych 51 center na zakladé vysledkd SLDB 2011 shrnuje
matice vztah( v tabulce 8 v pfiloze. Obce jsou v matici fazeny podle okresu v poradi, které
respektuje rovnéz intenzitu vztahl mezi okresy. V ramci jednotlivych okresl jsou pak obce
fazeny podle své vzdalenosti od okresniho mésta i vzajemné vzdalenosti. Zaroven je intenzita
vztah( zddraznéna barevné, coz usnadnuje vyhledavani vazeb mezi centry.

NejsilngjSi relace (od 15 pravidelné dojizdéjicich do zaméstnani nebo do skol) mezi vybranymi
centry z rliznych okrestl kromé okresu Plzefi-mésto, tj. bez Plzné, shrnuje tabulka 9 a mapa
16 v priloze.

Duvodem vyjmuti Plzné z uvedenych prehledd je jeji vyrazna dominance ve vyznamnych
relacich, jak doklada tabulka 8 v pfiloze. Tyto vztahy se v§ak v naprosté vétSiné odehravaji na
dalnici D5 nebo silnicich I. tfidy. Vyjimkou je pouze nejblizSi okoli mésta Plzné&, napf. Radnice,
DysSina, Mésto Touskov nebo Stary Plzenec.

Vztahy v tabulce 9 jsou rozdéleny na obousmérné a jednosmérné a podle tfidy prevazujici
komunikace. Uvnitf téchto 4 skupin jsou setfidény sestupné podle poctu pravidelné
vyjizdéjicich.

Celkem bylo takto identifikovano 25 vyznamnych meziokresnich relaci, z toho jich 6 je obou
smérnych. Obousmérné vyznamné relace probihaji v naprosté vétsSiné na silnicich |. tfidy.
Vyjimkou je vztah Nyfany — ChotéSov.

Nejvétsi podil vyznamnych relaci se odehrava na silnici 1/26. Tato silnice se podili i na spojeni
HolySov — Nyfany a Nyfany — Stod, které se Castecné odehrava také na silnicich Il. tfidy.
Vyhradné na krajskych silnicich jsou nejsiln&jsi relace Spalené Pofici — Rokycany a Spalené
Pofi¢i — Hradek. Vyznamné jsou rovnéz vztahy Stary Plzenec — Rokycany, Stfibro — Mésto
Touskov a Nepomuk — Klatovy.
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Tabulka 9: Vyznamné relace regionalnich center kromé Plzné dle dojizd’ky (vazby
pres hranice okresu, nad 15 pravidelné dojizdéjicich)

Z centra Do centra Poce.t”prva.\’nglelne Silnice
dojizdéjicich

Stod HolySov 27 126
HolySov Stod 144
Prestice Klatovy 68 27
Klatovy Prestice 58
ChotéSov HolySov 18 126
HolySov ChotéSov 88
Klatovy DomaZlice 25 122
Domazlice Klatovy 68
Chotésov Nyfany 20
NyFany ChotéSov 29 1/26, 11/180, 11/203
Dobrany Klatovy 24
Klatovy Dobrany 17 [1/180, 111/180 33, 1/27
Kdyné Klatovy 114 1122
Starnkov Chotésov 43 1/26
Starkov Stod 41 1/26
HolySov Liné 19 1/26
HorSovsky Tyn | Stod 15 1/26
HolySov Nyfany 34 1/26, 11/180, 11/203
Nyfany Stod 25 1/26, 11/180, 11/203
Kdyné Nyrsko 23 1/22, 11/192, 11/191
Spalené Pofric¢i | Rokycany 74 /117, /117 32, /117 24, 11/183
Spalené Pofi¢i | Hradek 51 /117, /117 24
Stary Plzenec | Rokycany 19 11/180 22, 11/183
Stfibro Mésto Touskov 19 [1/605, 11/180
Nepomuk Klatovy 15 1120, 11/191, 1/27

Zdroj dat: CSU — SLDB 2011

Kromé& meziokresnich relaci vybranych 51 center umoznuje tabulka 8 v pfiloze identifikovat
rovnéz vyznamneé vnitrookresni relace center. Ty nejsilnéjSi na krajskych silnicich a na delsi
vzdalenost jsou:

¢ Radnice — Plzeh o KaSperské Hory — Susice
e Susice — Klatovy e PobéZzovice — Domatzlice
¢ Planice — Klatovy e Tachov - Bor

e Horazdovice — Susice e Tachov — Plana

Z davodu podchyceni vztahl sméfujicich mimo kraj byly na zakladé SLDB 2011 hodnoceny
také vyznamné dopravni proudy mezi obcemi kraje a v sousednich krajich, které vznikly
souc¢tem vyznamnych relaci vdaném sméru podle komunikaci. Stejné jako v pfedchozich
pfipadech byla zohlednéna pouze pravidelna celkova dojizdka, tj. za praci i do Skol. Vysledky
shrnuje mapa 16 v pfiloze.

Do proudl nebyly zahrnuty relace s HIl. méstem Prahou, nebot’ se nejedna o sousedni kraj.
Vztahy naprosté vétSiny obci Plzenského kraje s Prahou probihaji na silni¢ni siti po dalnici D5.
Vyjimkou je pouze vychodni ¢ast okresu Klatovy (SusSicko, popf. Horazdovicko).

Z mapy 16 je patrné, Ze nejsilngjsi mezikrajské proudy se odehravaji na silnicich I. tfidy, resp.
na dalnici D5. Na krajskych silnicich stoji za zminku mezikrajské proudy na silnicich:

e [1/229 (Kralovice — Rakovnik)
e [1/117 (Strasice — Hofovice)
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2.1.6 Diferenciace Uzemi podle potieb dopravy

Tato kapitola shrnuje poznatky pfedchozich kapitol za Uucelem vymezeni ¢asti Plzefiského
kraje s pfedpoklady rozvoje vybranych funkci. Vymezena byla uzemi s pfedpoklady rozvoje:

o obytné funkce,
e pracovni funkce,
e rekreacni funkce.

Na tomto zakladé pak bylo mozné pro potieby koncepce identifikovat pfedpokladané sméry
intenzivnich dopravnich vazeb v nadchazejicim obdobi.

Metodicky vymezeni Uzemi s pfedpoklady rozvoje vychazelo z pozadavku pokradovani
soucasnych rlstovych trendd dané sidelni funkce pfi zohlednéni rozvojového potencialu
Uzemi pro danou funkci. Na zakladé ukazatelG jsme tedy vybirali spravni obvody (SO) POU,
ve kterych je a zfejmé i v blizké budoucnosti bude zajem o rozvoj dané sidelni funkce, a
zaroven jsme ovérovali, zda bude rozvoj mozny. Podle jednotlivych ukazatel(l byla vybirana
nejlepsi &tvrtina az tfetina z 35 SO POU v Plzefiském kraji.

2.1.6.1 Uzemi s predpoklady rozvoje obytné funkce

Vymezeni Uzemi s predpoklady rozvoje obytné funkce v Plzeniském kraji bylo provedeno na
zakladé ukazatell:

¢ hustota osidleni (k 1.1.2019),
e zmeéna poctu obyvatel celkem mezi roky 2012 a 2019 (k 1.1.),
e zména poctu obyvatel v produktivnim véku mezi roky 2012 a 2019 (k 1.1.),

e primérna intenzita bytové vystavby (pocet dokon€enych bytll na 1000 obyvatel stfedniho
stavu) v letech 2016 - 2018.

Stfednédoby rozvojovy potencial je indikovan velikosti rozvojovych ploch pro bydleni
v Uzemnich planech podle platnych Uzemné analytickych podkladii Plzeriského kraje (UAP
2017). Za nékteré Casti kraje udaje v uzemnich planech chybély, proto byly pro vétsi obce (od
2,5 tis.) zjiStovany pfimo z platnych uzemnich planu obci.

Vysledky syntézy shrnuje mapa 17 v pFiloze. VétSina vybranych SO POU spliiuje vice
pouzitych kritérii. 1zolovana Gzemi splfiujici pouze jedno kritérium (SO POU Nyrsko a Susice)
nebyla do vybéru zafazena. V pfipadé SO POU Dobrany a Prestice, které spliiuji pouze
kritérium hustoty osidleni, byla vzata v uvahu blizkost Plzné a jejich rozvojovy potencial.

Je zfejmé, Ze vybrané Uzemi s pfedpoklady rozvoje obytné funkce tvofi kompaktni uzemi
v &ir§im okoli Plzné a SO POU podél silnice 1/26. Patii sem i SO POU Tachov. Podle pouzitého

ukazatele maji z vymezeného uzemi mensi potencial pro rozvoj funkce bydleni néktera
populaéné mensi SO POU jihozapadné a jihovychodné od Plzné.

2.1.6.2 Uzemi s predpoklady rozvoje pracovni funkce
Vymezeni Uzemi s pfedpoklady rozvoje pracovni funkce v Plzefiském kraji bylo provedeno na
pouze na zakladé dvou ukazateld, nebot dalSi provéfované ukazatele (napf. indexy zmény

pouzitych ukazatel() vykazovaly vyraznou citlivost na aktualni ekonomicky vyvoj. Pouzity byly
tedy nasledujici ukazatele:

¢ intenzita zaméstnaneckych pracovnich mist dle MF, tj. jejich poCet na 100 obyvatel (k
1.12.2018),

e pocet volnych pracovnich mist (VPM) na 100 obyvatel v produktivnim véku 15 - 64 let (k
31.12.2019).
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Stfednédoby rozvojovy potencial v tomto pfipadé dokladala velikost rozvojovych ploch pro
vyrobu v Uzemnich planech obci podle platnych Uzemné analytickych podkladl Plzeriského
kraje. Chybéjici udaje za vétsi obce byly opét doplnény z platnych uzemnich planu.

Vysledky syntézy shrnuje mapa 18 v pfiloze. Také v tomto pfipadé nebyly do vysledného
vymezeni tzemi s predpoklady pro rozvoj pracovni funkce zahrnuty dva SO POU (Blovice,
Kasperské Hory), které lezi mimo souvisle vymezenou oblast. Jeji hlavni osu tvofi SO POU
podél dalnice D5 s odbockou do severni ¢asti okresu Tachov a na jih do okresu Domazlice.
Pati sem i rozlehly SO POU Klatovy.

Vétsina z vybranych SO POU spliiuje ob& pouzita kritéria. N&které SO POU zafazené do
vymezeného uzemi s pfedpoklady rozvoje pracovni funkce v8ak maji relativné malou rozlohu
rozvojovych ploch pro vyrobu v tzemnich planech obci (napf. Stod, HorSovsky Tyn).

2.1.6.3 Uzemi s predpoklady rozvoje rekreaéni funkce

Uzemi s vyznamnou rekreaéni funkci maiji specifické pozadavky na dopravni sit, zejm. velké
rozdily z Easového hlediska. Pfesto pro potieby této koncepce byla vymezena také uzemi
s predpoklady rozvoje rekreacni funkce.

Podobnym zplsobem je mozné pfistoupit k vymezeni uzemi s predpoklady rozvoje rekreacni
funkce. Hlavnimi pfedpoklady rozvoje této funkce jsou:

e vysoka koncentrace atraktivit cestovniho ruchu,

e zajimava nabidka infrastruktury cestovniho ruchu v SirSim smyslu (od ubytovani a
stravovani pfes muzea, trasy apod. az po sportovni vyziti).

Konkrétné spinéni téchto kritérii doklada vyssi pocet lGzek v HUZ a sou€asné vyskyt centra
cestovniho ruchu 1. Urovné nebo vySsi koncentrace center cestovniho ruchu 2. trovné (viz
mapu 13). Stanovené podminky splfiuji zejm. SO POU Plzen, Nyrsko, Domazlice, Susice a
KaSperské Hory. Tato uzemi je mozné fadit mezi nadregionalné vyznamna uzemi cestovniho
ruchu v Plzefiském kraji.

Spise regionalni vyznam maji v kraji také dalSi Uzemi s vyssSi koncentraci atraktivit a solidni
kapacitou luzek v HUZ. Sem je mozné zaradit SO POU Klatovy, Kdyné&, HorSovsky Tyn, Bor,
Tachov, Stfibro, Kralovice a Rokycany.

2.1.64 Potencialni proudy intenzivnich prepravnich vztahu

Potencialni proudy intenzivnich pfepravnich vztah( Ize provést alespon ramcové na zakladé
stfednédobého rozvojového potencidlu obci, ktery reprezentuje velikost jejich rozvojovych
ploch v Uzemnich planech (viz vyse)

Potencialni proudy nakladni dopravy je mozné dovozovat od velikosti rozvojovych ploch pro
vyrobu na urovni obci, jejich polohy vi¢&i nadfazené silni¢ni siti i Uzemi s pfedpoklady rozvoje
pracovni funkce (viz mapu 19 v pfiloze). Z mapy je zfejmé, Zze vétSina obci s velkou rozlohou
rozvojovych ploch pro vyrobu (od 100 ha) se zaroven nachazi v uzemi s pfedpoklady rozvoje
pracovni funkce nebo v jeji blizkosti (Dobfany a Kafez) a v blizkosti dalnice D5.

Néktera mésta s rozvojovymi plochami pro vyrobu mensimi (50-100 ha) se uz nachazi ve vétsi
vzdalenosti od dalnice (napf. Tachov) a jejich napojeni na dalnici neni optimaini v jednom
sméru (napf. Cernosin smérem do SRN) nebo v obou smérech (napf. StraSice).

Identifikace potencialnich proudl pracovniki do zaméstnani byla provedena na zakladé
porovnani velikosti rozvojovych ploch pro vyrobu a pro bydleni s pfihlédnutim k zafazeni obce
do Uzemi s pfedpoklady rozvoje obytné nebo pracovni funkce (viz mapu 20 v pfiloze). V mapé
jsou rovnéz uvedeny soucasneé proudy, aby je bylo mozné odliSit od téch potencialnich.

Pofadi vrstev v mapé bylo zvoleno tak, aby vynikly obce s pfevahou potencialu pracovni
funkce nad obytnou, {j. ty které maji vice rozvojovych ploch pro vyrobu nez pro bydleni (v mapé
oranzové mezikruzi, popf. kruh). Pokud se tyto obce zaroven nachazi v uzemi s pfedpoklady
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rozvoje pracovni funkce (nebo v jeji blizkosti), I1ze pfedpokladat, Zze se v budoucnu stanou
cilem dojizdky dalSich osob, zejm. z Uzemi s pfedpoklady rozvoje obytné funkce.

Na zakladé této uvahy je mozné oCekavat dalSi zesileni proudd na Nyfansko z HolySovska a
Stankovska. V pfipadé zlepSeni dopravni dostupnosti by se mohly vytvofit rovnéz nové
vyznamné proudy dojizdky do zaméstnani z jizniho i ze severniho Plzeriska. Podobna situace
je také v okoli Rokycan.

Nejvétsi potencial pro zesileni dojizdky do zaméstnani ma mésto Bor, které v3ak lezi v fidce
osidleném Uzemi okresu Tachov a podobné je na tom i pfilehla ¢ast okresu Domatzlice. Je
otazkou, jak atraktivni pracovni pfilezitosti budou v tomto Uzemi vznikat a v jakém Casovém
horizontu se zvysi ochota obyvatel CR cestovat za praci na del$i vzdalenosti.

Ekonomicky rist v poslednich letech zalozeny na zvySovani poctu pracovnich mist vyCerpal
lidské zdroje v Plzefiském kraji nejen kolem dalnice D5. To si vyzadalo pfiliv zahraniénich
pracovniku, ktefi obsazovali pfedevSim méné kvalifikovana mista v blizkosti dalnice D5, ale
rozhodné to nezvy3ovalo ochotu obyvatel cestovat za praci.

V souvislosti s vyznamnymi dlouhodobymi zménami v ekonomice (digitalizace), ale i
stfednédobymi vykyvy (ekonomicka stagnace ¢i krize) vSak Ize oekavat v Easovém horizontu
této koncepce vétsi ochotu obyvatel dojizdét za praci na delSi vzdalenosti. Zaroven vdak
digitalizace umozni vice lidem praci z domova bez nutnosti pravidelné dojizdky.
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2.2 Analyza soucasného stavu silni¢ni sité

2.2.1 Zakladni usporadani silni€ni sité v uzemi

Soucasné usporadani sité dalnic a silnic na uzemi Plzeriského kraje obsahuje mapa 21
Vv priloze.

Nadrazena sit’

Zakladni kostru pozemnich komunikaci na Uzemi Plzenského kraje tvofi dalnice a silnice
|. tFidy v majetku Ceské republiky (dale jen nadfazena sit). Z porovnani udajti pro jednotlivé
kraje CR (viz tabulku 10) vyplyva, Ze pokryti uzemi Plzefiského kraje nadfazenou siti je
podprimeérné. V pripadé silnic I. tfidy ma Plzerisky kraj dokonce nejmensi hustotu ze v§ech
kraju v CR.

Tabulka 10: Porovnani délky a hustoty sité dalnic a silnic v krajich CR (2018)

Délka [km] Hustota [km / 1000 km?]
Kraj
dalnice silnice I. tF. dalnice silnice I. tF.

StfedocCesky 351 657 32 60
JihoCesky 63 654 6 65
Plzensky 109 415 14 54
Karlovarsky 38 184 11 55
Ustecky 95 488 18 91
Liberecky 5 346 1 109
Kralovéhradecky 21 439 4 92
Pardubicky 13 459 3 101
Vysodina 93 427 14 63
Jihomoravsky 160 422 22 59
Olomoucky 127 351 24 67
Zlinsky 33 344 8 87
Moravskoslezsky 100 623 18 115
celkem CR 1252 5818 16 74

Nadrazena sit ma v ramci kraje vyrazné radialni charakter ve vztahu ke krajskému méstu Plzni.

Dalnice D5, silnice 1/20, 1/26 a /27 vytvareji hvézdici, ktera sméfuje z Plzné do 7 sméru:

e Dalnice D5 Praha — Plzen — Rozvadov (s navazujici dalnici A6 smér Norimberk v SRN)
Kromé pfevedeni tranzitni dopravy ve sméru CR — Némecko méa nezastupitelny vyznam i
pro Plzefisky kraj - jednak pro velkou Cast kraje zajiStuje spojeni vychodnim smérem do
Prahy a dalSich ¢asti republiky a zapadnim smérem do Némecka, a jednak v ramci
Plzeriského kraje je hlavni spojnici Plzné s okresy Rokycany a Tachov.

« Silnice I/120 Karlovy Vary — Plzef — Ceské Budéjovice
Je hlavni spojnici Plzefiského kraje s okresy Karlovy Vary a Sokolov v Karlovarském kraji
a kromé okresl Klatovy a Domazlice téz hlavni spojnici Plzenského kraje s JihoCeskym
krajem. V ramci kraje je vyuzivana pro spojeni Plzné s fidce osidlenou zapadni Casti
okresu Plzen-sever (VSeruby, Utery), s vychodni ¢asti okresu Plzen-jih (Blovice, Nepomuk,
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Kasejovice) a nepfimo (s vyuzitim navazujicich silnic Il. tfidy) i s Casti okresu Klatovy
(Horazdovice, Planice, ¢astecné i Susice).
e Silnice I/26 Ejpovice — Plzen — Folmava (s navazujici silnici B20 smér Cham v SRN)

Vedle pfevedeni tranzitni dopravy ve sméru CR - Némecko je hlavni spojnici z Plzné na
jihozapad (Stod, HolySov, Stankov, HorSovsky Tyn, Domazlice).

« Silnice 1/27 Dubi — Most — Plzeii — Zelezna Ruda (s navazuijici silnici B11 smér
Deggendorf v SRN)

Je hlavni spojnici Plzefiského kraje s Usteckym krajem a s okresem Rakovnik ve
StfedoCeském kraji. V ramci kraje slouzi pro spojeni Plzné s nejvétSimi sidly v okresu
Plzen-sever (TfemoSna, Horni Bfiza, Kaznéjov, Plasy, Kralovice), Plzen-jih (Dobfany,
Prestice) a s vétsi ¢asti okresu Klatovy.

Dalsi 2 silnice 1. tfidy (/19 a 1/21) vytvareji doplfiujici vétve k vySe popsanym radialnim tahim:
o Silnice 1/19 Nezbavétice (1/20) — Tabor — Pelhfimov

Je hlavni spojnici Plzefiského kraje s okresem Pfibram ve StfedoCeském kraji a se severni
¢asti JihoCeského kraje (Milevsko, Tabor, Jindfichiv Hradec). V ramci Plzefiského kraje
propojuje Plzen se severovychodni ¢asti okresu Plzeri-jih (Spalené Pofici).

e Silnice 1/21 Bor (D5) — Cheb - Vojtanov (SRN)

Spojuje Plzensky kraj s okresem Cheb v Karlovarském kraji a sv(j vyznam ma i pro nékteré
cesty do Némecka. V PlzefAském kraji napojuje pfedevs§im mésto Plana.

Z nadrazené sité neni vedena v radialnim sméru vuci krajskému meéstu pouze jedina silnice:
o Silnice /22 Drazenov (1/26) — Domazlice — Klatovy — Vodiany
Propojuje okresy Domazlice a Klatovy v jizni Casti Plzenského kraje s pokracovanim do
JihoCeského kraje (Strakonice a dale smérem na Ceské Budé&jovice).
Z uvedeného popisu je zfejmé, Ze nadfazena sit dobfe pokryva dopravni spojeni z Plzné do
vSech hlavnich smér(. Naopak s vyjimkou propojeni Domazlice — Kdyné — Klatovy —
Horazdovice silnici 1/22 nadfazena sit vabec nepokryva tangencialni sméry. Za nejvétsi
nedostatek povazujeme chybgjici propojeni silnic 1/21 a 1/22 mezi Drazenovem (1/26) a Borem
(D5), tj. zejména chybéjici napojeni okresu Domazlice na dalnici D5 smérem do Némecka.

DalSim nedostatkem nadfazené sité je problematické propojeni silnic 1/20 a 1/27 od severu na
dalnici D5 pfes centrum Plzné.

Z hlediska rozlozeni v uzemi lze konstatovat, ze nadfazena sit pokryva uzemi Plzefiského
kraje pomérné rovnomérné. Horsi dostupnost na nadifazenou sit' maji tyto oblasti:
jihovychodni &ast okresu Klatovy, zejména Uzemi jizné od Susice,

uzemi severovychodné od Radnic,

Béla nad Radbuzou s okolim,

Bezdruzicko,

oblast Manétin — Zihle

Z vyznamnéjSich sidel v Plzenském kraji lezi mimo nadfazenou sit’ nasledujici mésta:

e Tachov (12,8 tis. obyvatel) — 12 km od D5 a 1/21,
e Susice (11,1 tis. obyvatel) — 17 km od 1/122,
o Stfibro (7,7 tis. obyvatel) — 6 km od D5

Silnice Il. a lll. tfidy

Soucasna podoba sité silnic II. a [ll. tfidy je do znacné miry ovlivnéna historickym vyvojem
silniéniho hospodafistvi v Cechach, jehoz pocatky se datuiji jiz do 19. stoleti.

Zejména na siti silnic Il. tfidy je patrné, Ze nékteré historické rozvojové zaméry se nikdy
nepodafilo realizovat. Napfiklad nebyl vybudovan usek silnice 11/191 DoZice — Mlady Smolivec,
proto je silnice 11/191 mezi témito obcemi prerusena. Obdobné nebyl vybudovan usek silnice
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11/230 (dfive 1/21) mezi Presticemi a Stodem, proto je tato silnice vedena po puvodnich silnicich
lll. tfidy pfes Mantov.

Posledni vétSi zména v usporadani silnic Il. tfidy v Plzenském kraji nastala pfed rokem 2000
a souvisela se zménami nadiazené sité. V Plzenském kraji se to tykalo Casti silnice 1/21
v useku Nepomuk — Pfestice — Stod — Stfibro — Plana a tehdejsi silnice 1/24 Chodova Plana —
Marianské Lazné — BeCov nad Teplou, z nichz byla vytvofena silnice 11/230. Dale v souvislosti
s vystavbou dalnice D5 byla pavodni silnice 1/5 pfeménéna na silnici 11/605.

Vedeni silnic Il. tfidy v souCasné dobé jiz v nékterych usecich neodpovida prfevazujicim
dopravnim proudim, napf.:
o silnice I1/183 z Pfestic na zapad se za Merklinem staci k jihozapadu do Kolovée, ackoli
pfirozena trasa pokracuje nejkratSim smérem na silnici /26 u Stankova,
e silnice 11/195 od Hostouné a PobéZovic na jih za Novym Kramolinem odbocuje na
zapad a vede delsi trasou pies Postfekov, Klen&i pod Cerchovem a Trhanov, prestoze
hlavni dopravni proud sméfuje nejkratSi cestou do Drazenova na silnici 1/22.

Z porovnani jednotlivych kraja CR (viz tabulku 11) je zfejmé, Plzefisky kraj ma mirné
nadprimeérnou hustotu silnic Il. tfidy a naopak mirné podprimérnou hustotu silnic Ill. tfidy.

Tabulka 11: Porovnani délky a hustoty sité silnic Il. a lll. tfidy v krajich CR (2018)

Délka [km] Hustota [km / 1000 km?]
Kraj
silnice II. tF. silnice lIl. tF. silnice II. tF. silnice III. tF.

StfedocCesky 2 383 6 236 218 571
JihoCesky 1625 3808 162 379
Plzensky 1493 3103 195 406
Karlovarsky 473 1 366 143 412
Ustecky 897 2748 168 515
Liberecky 488 1 586 154 501
Kralovéhradecky 894 2394 188 503
Pardubicky 913 2208 202 489
Vysoc€ina 1626 2928 239 431
Jihomoravsky 1468 2394 204 333
Olomoucky 938 2173 178 412
Zlinsky 511 1250 129 315
Moravskoslezsky 848 1895 156 349
celkem CR 14 587 34 087 185 432

2.2.2 Intenzity dopravy

Intenzity dopravy (ro€ni primér dennich intenzit dopravy — RPDI) na dalnicich a silnicich
v Plzefiském kraji pfevzaté z vysledkl Celostatniho s¢itani dopravy 2016 byly vyneseny do
kartogramu, ktery je obsahem mapy 22 v pfiloze. Do samostatného kartogramu (viz mapu 23
v pfiloze) byly vyneseny intenzity nakladni dopravy (bez lehkych nakladnich vozidel LN).
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Tabulka 12: Porovnani nejvice dopravné zatizenych komunikaci dle CSD 2016

. . Tézka vozidla bez lehkych
Kategorie a tfida VSechna vozidla (SV) nakladnich (TV - LN)
kom.
(Plzefi samostatné) Usek RPDI [voz/den] Usek RPDI
[voz/den]
Pizeft /20 + 1727 45 tis. /20 + 1727 2.5 tis.
Karlovarska Karlovarska
Dalnice D5 u Plzné 40 tis. D5 u Plzné 9,5 tis.
. 1/26 Hors. Tyn - .
. tf. bez mésta Plzné ::/’gélt:i’::zeen ) 17 tis. DraZenov 1; ::Z
1/20 Plzen - Blovice ! )
Il. tf. bez mésta . .
Plzné 11/605 Rokycany 13,5 tis. 11/605 Rokycany 1,2 tis.

Celkova intenzita dopravy (SV — vSechna motorova vozidla)

Nejvétsi intenzity dopravy byly podle oCekavani zaznamenany na dalnici D5 a na r{iznych
kategoriich komunikaci v mésté Plzni.

Na silnicich 1. tfidy byla nejvétsi intenzita dopravy — vice nez 22 tis. vozidel za den — zjiSténa
na silnici 11/231 (Jate€ni ulice) v Plzni. Mimo Plzen je nejvice zatizeny prijezdni Usek silnice
11/605 v Rokycanech (vice nez 13,5 tis. voz/den). Na ostatnich silnicich Il. tfidy mimo Plzen a
mimo 11/605 v Rokycanech intenzita dopravy nepfesahuje 10 tisic vozidel za den, byt na
nékterych Usecich ve méstech se k této hodnoté tésné pfiblizuje (napf. 11/169 v Susici, 11/183
v Rokycanech, 11/198 a 11/199 v Tachové. Naopak mimo mésta se na velké délce useku silnic
Il. tfidy intenzita dopravy pohybuje v rozmezi 1 — 2 tis. voz. za den, ale vyjimkou nejsou ani
useky s intenzitou hluboko pod 1 tis. vozidel za den.

Nadprdmérnou intenzitu dopravy mimo mésta Ize na silnicich Il. tfidy zaznamenat predevsim:

e na silniénim okruhu kolem Plzné (silnice 11/180, nejvice v useku mezi silnicemi 1/20 na
Nové Hospodé a 11/605 v Kozolupech),

e na silnicich napojujicich velka mésta (Tachov od D5 i od Plané, SuSice od Klatov i
Horazdovic, DomaZlice od HorS8ovského Tyna i Babylonu, Nyrsko od Klatov),

e v soubéhu s dalnici D5 (silnice 11/605).

Ze silnic 1. tfidy byla pfi celostatnim scitani dopravy scitana pouze mala Cast, pfesto Ize
nékteré zavéry formulovat. NejvySsi intenzita dopravy byla zjisténa v Plzni na silnici 111/18032¢
(Malostranska ulice) — pfes 21 tis. voz/den. Stejné jako u silnic Il. tfidy jsou silngji zatizeny
useky ve vétSich méstech, pfipadné v jejich bezprostredni blizkosti, zejména v okoli Plzné.
Naopak na vétsiné silnic lll. tfidy mimo zastavéna uzemi |ze oCekavat intenzitu dopravy pod
1 tis. voz/den.

Intenzita tézkych vozidel (bez lehkych nakladnich)

Vysledky celostatniho scitani dopravy potvrzuji urCité rozdily mezi rozlozenim intenzit osobni
a nakladni automobilové dopravy, zejména:

o Tézka vozidla ve vétSi mife vyuzivaji komunikace vysSich kategorii a tfid — tato
skute€nost se nejvyraznéji projevuje na dalnici, kde je podil téchto vozidel nejvyssi
(bé&zné 20 — 30 %).

o Vy3Si intenzita tézkych vozidel je ve smérech tranzitni dopravy, tj. kromé dalnice D5
zejména na silnici 1/26 Plzen — Folmava.

e Provoztézké dopravy je €asto ovlivnén dopravné technickym stavem komunikaci (Sifka
silnice, unosnost mostl, volny profil podjezdl, atd.) — na silnicich s nevyhovujicimi
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parametry (napf. I/19 s nedostate€nou podjezdnou vySkou pod Zelezni¢nim mostem
v Nezvésticich) je intenzita nakladni dopravy nizka.

« Naopak na nékterych usecich je podil téZkych vozidel zfetelné vyssi — ze silnic Il. tfidy
napf. na I1/184 Kdyné — VSeruby nebo na 11/229 Kralovice — Rakovnik.

Preshrani¢ni doprava

PFfehledné informace o intenzitach pfeshrani¢ni dopravy z dopravniho prizkumu z roku 2013
obsahuje mapa 24 v pfiloze.

Pro spojeni mezi Plzefiskym krajem a Bavorskem je patrny rozhodujici vyznam dalni¢niho
hrani¢niho pfechodu Rozvadov, za kterym s odstupem nasleduje hraniéni pfechod Folmava
na silnici 1/26. Tyto 2 pfechody pfevadéji témér 60 % automobilové dopravy pfes hranici mezi
Plzefiskym krajem a Bavorskem. V pfipadé nakladnich automobilt je tento podil jesté
vyraznéjsi — vice nez 83 %. Z hraniCnich pfechodl na krajskych silnicich stoji za zminku
VSeruby (l1/184), Rozvadov (11/605) a Broumov (11/201), zejména kvuli relativné vysokému
podilu nakladnich automobild.

2.2.3 Dopravni nehody

Dopravni nehodovost je jednim z vaznych dopadu silniéni dopravy. Data o celkové dopravni
nehodovosti nejsou znama, evidovany jsou pouze dopravni nehody $etfené Policii CR.
Takovych nehod se v Plzefiském kraji za rok 2018 stalo celkem 3 673, tedy 6,3 nehody na
1 tisic obyvatel, coz je nejméné ze vSech kraji CR (celostatni pramér je 9,9 nehody na tisic
obyvatel).

Velmi vysoka je ale zavaznost dopravnich nehod — za rok 2018 pfi dopravnich nehodach
v Plzefiském kraji zahynulo 44 osob, coz znamena 76 obéti dopravnich nehod na 1 milion
obyvatel. Podle tohoto kritéria je bilance Plzefiského kraje tfeti nejhordi po JihoCeském a
StfedoCeskéem kraji (celostatni primér je 53 mrtvych na milion obyvatel).

Take ,pocet Zvrvanenych VOS,Ob e Graf 7: Vyvoj poétu nehod v Plzenském
vysoky: 93 tézce zranénych a kraji
1730 lehce Zranén)'/Ch. To je p0d|etypu komunikace
celkem 3 129 zranénych na 1 mil.
obyvatel (celostatni pramér je 900
2 605 zraneénych na mil. obyvatel). 800
Vécna Skoda dosahla temer 250 ~« /_
mil. K¢. E 700
Plzefisky kraj ma ze vSech krajl g 600
nejvyssi podil nehod z pficiny S
nepfiméFfené rychlosti (v Plz. kraji £ 500 —
25 % nehod oproti celostatnimu 2
o o s ) S 400
praméru 13 %), nejvyssi podil g
nehod zavinénych chodci (2,6 % S 300
nehod oproti priméru 1,1 %), a (s
také nejvy3si podil  nehod S 200
zavinénych pod vlivem alkoholu 100
(9,8% nehod oproti praméru
4,4 %). 0
Kromé dalnice polet nehod za 2015 2016 2017 2018
posledni 4 roky mirné stoupa (viz dalnice = silnice |. tfidy
graf 7).  Celostatni  vyvoj je ——silnice Il. tFidy silnice IlIl. tfidy
obdobny.

Hustota dopravnich nehod v roce 2018 byla 0,5 nehody na 1 km silnice II. tfidy, 0,2 nehody na
1 km silnice Ill. tfidy.
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Prestoze rozhodujici pfiinou vétSiny dopravnich nehod jsou chyby ucastnikd silniéniho
provozu, na vznik dopravnich nehod ma nezanedbatelny vliv i uspofadani komunikaci a jejich
okoli. Pro vytipovani rizikovych usekl by bylo vhodné provést detailni analyzu dopravni
nehodovosti na jednotlivych silnicich Il. tfidy minimalné za 3 roky.

2.2.4 Trasy linkové autobusové dopravy

Vefejna linkova osobni doprava v Plzefiském kraji prochazi v sou¢asné dobé zasadnimi
zménami. Od 14. 6. 2020 dojde v souvislosti se zahajenim plnéni vefejnych zakazek ,Zajisténi
verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich v autobusové dopravé pro obdobi 2020 - 2030 oblast
| (PLZENSKY KRAJ — JIH) a oblast Il (PLZENSKY KRAJ — SEVER)* k vyznamnym zmé&nam
dopravnich feSeni. Nové budou autobusoveé linky (navazané na patefni systém Zeleznicni
dopravy) rozdéleny na paterni a obsluzné, pfi€emz budou zaroven podobné jako linky patefni
zelezni¢ni dopravy provozovany prevazné v pravidelnych intervalech.

Patefni linky budou pfevazné vedeny na silnicich I. a Il. tfidy, obsluzné linky pfevazné po
silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich. Smyslem patefnich autobusovych linek je zakladni
systémové spojeni v nejvytizenéjsich smérech. Tyto linky by mély byt provozovany celodenné
celotydenng, a to v taktovém reZimu (o vikendu s delSi dobou taktu). Vedeni nemusi byt
bezpodminecné Casoveé nejkratSi cestou, avSak zajizdky oproti asové nejkratsi trase by mély
byt minimalni (diivodem pro zajizdku je zpravidla provazani s jinou linkou / jinym druhem
dopravy v pfestupnim terminalu, nebo obsluha vétsiho sidla leziciho mimo nejkrat$i smér).
Paterni linky jsou zpravidla vedeny v radialnim sméru vuci hlavnimu cili dojizdky. Mozné je
vedeni autobusovych patefnich linek i ve vyznamnych tangencialnich smérech (v pfipadé
vyznamné ¢asové uspory oproti jizdé pfes centralni oblast).

Zakladni pfehled patefnich linek dle jednotlivych oblasti spoleéné s vyuzivanymi silnicemi Il. a
lll. tfidy v novém dopravnim fedeni je znazornén v nasledujici tabulce.

Tabulka 13: Prehled paternich linek Plzeriského kraje v pfipravovaném dopravnim feseni

Oblast Patefni linka Pojizdéné silnice L., Il. a lll. tFidy
440 321 Plzefi-Kralovice-Cista 1127, 1117180 4, 11/201, 11/229
Plzefi-sever, | 144 353 pizefi-Touzim-Karlovy Vary 1/20, 111/180 51
Rokycany
460 365 Plasy-Kaznéjov-Dolni Béla-

-~ 1127, 11/204, 11/205
UnésSov

11/198, 11/199, 111/199 10, 11/200, 11/605, 111/005

490 722 Tachov-Bor-Stfibro-Plzen 27 111193 21, /26

Tachov 490 723 Tachov-Plana-Marianské Lazné 11/198, 1/21, 11/230, 111/201 70

11/193, 11/605, 11/230, 11//021 2, 111/021 5, 111/021

490 735 Stfibro-Plana-Marianské Lazné 9, 11/108, 1/21, 11/230

11/186, 11/187, 111/187 2, 11/191, 111/191 20, 111/191

430 432 Planice-Chocenice-Losina-PIzen | 1471197 17, 11020 11, 1120, 11/117, 11/180 21

Blovicko, 440 423 Plzen-Spalené Pofi¢i-Rozmital p. | [11/180 21, 111/180 22, 11/183, 111/183 30, 111/177 2,
Nepomucko [ TfremS$inem 1/19, 11/117

o . ) 117180 21, /20, /177 4, /177 6, 111/020 11,
440 452 Pizen-Susice-Kvilda 11/191 17, 11/191, /187 2, 1/186, 11/187, 11/169

Svihovsko, o . 1/22, 111/183 9, 111/ 183 6, 111/022 2a, 111/022 3,
Kdyfisko 400 821 Domazlice-Kdyné-Klatovy /184 15
430 960 Klatovy-Nyrsko 1/22, 117191, /171, 111/185 10, 11/190
Pogumavi 43:(2_970 Susice-Petrovice-Velhartice- /169, /171, /27, 1/22
BéSiny-Klatovy
430 972 Zelezna Ruda-Prasily-
Hartmanice-Susice (Usek Hartmanice — 11/169, 11/171, 11/145, 11/190, 111/169 11
Susice)
430 974 Susice-KaSperské Hory-Srni-
PoSumavi Modrava-Kvilda (zejména usek Susice — 11/169, 11/145, 111/169 10, 1/27

Kasperské Hory)
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430 975 Susice-Kasperské Hory-Stachy

(usek Susice — Kasperské Hory) I1/169, 11/145
400’(?21 PobéZovice-HorSovsky Tyn- 111196, 1126
HolySov

Chodsko 400 631 Domazlice-Starikov-Stod 11/193, 1/126

400 633 Pobézovice-Drazenov-Domazlice

(v useku Drazenov — DomaZlice) /195, 111/195 24, 1/22

440 424 Plzen-Prestice-Klatovy 1127
Presticko, 450 550 Stod-Plzen 1126
Stodsko,
Nyfiansko 450 551 Stod-Merklin-Merklin,Lhota 111230, 1/26, 11/182

450 561 Merklin-Dobrany-Plzer (zejména

v Useku Dobfany — Plzer) 11/182, 11/183, 111/182 3, 111/180 35, 11/180, 1/27

430 921 Horazdovice-Planice-Klatovy (v

useku Planice — Klatovy) 1/22, 11/187 11, 11/187, 11/186

Planicko, 430 922 Susice-Kolinec-Klatovy 11/169, 11/187, 1/22

Horazdovicko |, g4 Horazdovice-Klatovy 1122

430 952 SuSice-Rabi-Horazdovice 11/169

Hlavni funkci obsluznych autobusovych linek je ploSna regionalni obsluha. Ve vyznamnéjSich
relacich by obsluzné autobusové linky mély byt provozovany v obdobi pfepravni Spicky
alespon v hodinovém taktu, dale by mél byt doplnén dopoledni a ve€erni spoj a v omezené
mife je mozna také vikendova obsluha. Ve slabsich relacich je dominantni zajisténi dojizdky
do Skol, dopliikové pak zajisténi preprav dle vyznamnéjsich identifikovatelnych acell. U
ucelné uchopeni mistni Casové identifikovatelné poptavky. V perifernich regionech Ize
uvazovat o ucelové obsluze podle spadovosti 8kol. Vedeni obsluznych linek ma zpravidla
radialni charakter, avSak s cilem co nejvétsi ploSné obsluhy. Lze je v8ak vést i v tangencialnich
smérech, pokud to vede k vyznamné Casové uspore.

Pfehled obsluznych linek vybranych provoznich celkl a oblasti Plzefiského kraje je uveden
v pfiloze €. 33.

2.2.5 Casova dostupnost krajského mésta

Byla vyhodnocena Casova dostupnost Plzné osobnim automobilem za béznych podminek
provozu (bez zdrzeni vyvolanych dopravnimi kongescemi), konkrétné na kfizovatku silnic /20
a 1/27 v sadech Pétatficatnikd v centru mésta (viz mapu 25 v pfiloze).

Potvrdilo se, Ze vyrazné rychlej$i jsou cesty ze smérl vyuzivajicich dalnici D5, tedy od vychodu
a zapadu. V ostatnich smérech Ize pozorovat lepsi ¢asovou dostupnost z obci lezicich na

silnici |. tfidy oproti obcim mimo tyto silnice. Z pfilohy jsou patrné oblasti s horSi dostupnosti
na nadfazenou sit' uvedené jiz v kapitole 2.2.1.

Priblizné dvacetiminutovou dostupnost maji mésta Rokycany, Prestice, Stod nebo Kazné&jov.
Rozsah oblasti s dostupnosti 20 minut pfibliZné odpovida aglomerovanému uzemi Plzné.

Na hranici dostupnosti 40 minut lezi mésta Nepomuk, Klatovy, HorSovsky Tyn a Tachov.

Vice nez hodinova dostupnost je z celé jizni Casti okresu Klatovy (Susicko, Zeleznorudsko) a
také z uzkého pruhu podél statni hranice v Ceském lese.

2.2.6 Dopravné technicky stav silnic

Dopravné technickym stavem silnic se podle zdkona o pozemnich komunikacich “rozumi jejich
technické znaky (pfi€né usporadani, pficny a podélny sklon, Sifka a druh vozovky, smérové a
vySkové oblouky) a zaclenéni pozemni komunikace do terénu (rozhled, nadmorska vyska).”
Z kvantifikovatelnych udaju charakterizujicich dopravné technicky stav silnic jsou dostupna
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data o Sifce a dale o jednotlivych objektech (podjezdy, Zelezni¢ni pfejezdy). Naopak souhrnné
nejsou evidovana data o smérovém a vySkovém feseni silnic.

Sitkové usporadani
Pro vyhodnoceni Sifkového uspofadani silnic Il. a lll. tfidy byl zvolen parametr kategorijni Sifka,

ti. volna Sitka silnice mezi smérovymi sloupky, resp. svodidly. Tato Siftka zahrnuje vlastni
vozovku a zpevnéné i nezpevnéné krajnice.

Podle CSN 73 6101 se kategorijni $itka silnic |1. tfidy pfedpoklada minimalné 7,5 m. Naproti
tomu u malo dopravné zatizenych silnic Ill. tfidy se pfipousti i jednopruhové usporadani
s vyhybnami.

Mapa 26 v pfiloze zobrazuje soucasnou kategorijni Sifku silnic Il. a Ill. tfidy v Plzeriském kraji.

Kategorijni Sitka 7,5 m neni zajisténa na vétsiné Useku silnic Il. tfidy a az na vyjimky prakticky
vubec na silnicich Ill. tfidy. Naopak i na silnicich Il. tfidy se vyskytuji Useky s Sitkou mensi nez
5,5 m, na silnicich lll. tfidy tato Sifka pfevazuje. Pfi této Sifce jiZ neni mimo vyhybny mozné
bezpecné mijeni vétsich vozidel.

Vyhovujici Sitku (7,5 m) maji kromé novych (resp. nové zrekonstruovanych) usekd silnic
predevsim byvalé silnice I. tfidy (byt ani ty zdaleka ne vSechny) a dale nékteré useky budované
v minulosti s ohledem na potfeby nakladni dopravy (at’ jiz z dvodl vojenskych, pro potfeby
tézebni Cinnosti, apod.). Jedna se (s dil¢imi vyhradami) o tyto useky:

[1/169 Horazdovice — SuSice

111174 Svéradice (hranice kraje smér Lnare) — Velky Bor

[1/180 Plzen-Cernice — Dobiany

[1/183 Stahlavy — Rokycany

[1/184 Kdyné — VSeruby

[1/185+11/186 SZ obchvat Klatov

11/188 Kotoun (I/20) — Horazd'ovice

[1/191 Klatovy — Nyrsko — Svata Katefina

[1/198 Plana — Tachov

[1/200 Bor — HorSovsky Tyn

[1/229 Kralovice — KoZlany (hranice kraje smér Rakovnik)

[1/230 Stfibro — Plana

[1/605 Kafez (hranice kraje smér Praha) — Ejpovice (D5) a Plzen — Pfimda

Podjezdy

Vyznamnymi lokalnimi zavadami na silni¢ni siti jsou podjezdy s nevyhovujici Sifkou nebo
vysSkou. Jedna se predevSim o staré zelezni¢ni mosty, které svym nedostateCnym profilem
ohrozuji bezpec€nost silniéniho provozu, pfipadné omezuji kapacitu silnice, v hor§im pfipadé
pak zcela zamezuji priijezdu vétSich vozidel.

Na silnicich II. tfidy byly identifikovany 3 podjezdy s nedostate¢nou Sitkou (mensi nez 6,0 m)

a soucasné i s nedostatecnou vyskou (méné nez 4,0 m). DalSi 4 podjezdy maji nedostate¢nou
Sirku.

Na silnicich Ill. tfidy je to pak 22 podjezdu s nedostatecnou Sifkou i vySkou, 6 podjezdl pouze
s malou Sifkou a 4 pouze s malou vyskou.

Vibec nejmensi profil ma podjezd na silnici 111/1804 mezi Horni Bfizou a Oborou s volnou
vySkou 1,8 m a Sitkou 3,0 m.

Podjezdy s nedostatenym profilem jsou i na nadfazené siti. Nejvétsi zadvadu z nich
pfedstavuje podjezd na silnici 1/19 v Nezvésticich s volnou vySkou pouze 3,4 m, ktery
neumoznuje prljezd vétSich vozidel.

Pfehled podjezdd s nedostateCnym profilem na silnicich v Plzeriském kraji (v€etné silnic
. tfidy) obsahuje mapa 27 v pfiloze.
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Zelezniéni prejezdy

Dalsi lokalni zavady predstavuiji zelezni€ni pfejezdy. Mapa 28 v pfiloze zobrazuje pfejezdy na
silnicich Il. a lll. tfidy v Plzefiském kraji s rozliSenim podle typu zabezpeceni a podle kategorie
Zelezniéni trati.

V poslednich letech se stav zabezpeCeni Zelezni¢nich prejezdl zlepSil, zejména ubylo
nezabezpecenych Zelezni¢nich pfejezdl vybavenych pouze dopravnimi znackami. Presto tyto
prejezdy na nékterych regionalnich drahach i nadale zlstavaji, v nékolika pfipadech i na
silnicich II. tfidy.

Naopak stale relativné malo je Zelezni¢nich prejezdll vybavenych zavorami. | na celostatni

draze (nejvice na trati Plzen — Domazlice do jeji modernizace) dosud zlstavaji zelezni¢ni
prejezdy vybavené pouze svételnym signalizacnim zafizenim.

2.2.7 Stavebni stav silnic

Stavebnim stavem silnic se podle zakona o pozemnich komunikacich “rozumi jejich kvalita,
stupen opotiebeni povrchu, podélné nebo pfiéné viny, vytluky, které nelze odstranit béZnou
udrzbou, uUnosnost vozovky, krajnic, mostl a mostnich objektd a vybaveni pozemni
komunikace soucastmi a prisluSenstvim.”

Limitujicim faktorem pro provoz nakladni dopravy je zatizitelnost mosti. Mapa 29 v pfiloze
zobrazuje vyhradni zatizitelnost mostl (ij. nejvétSi hmotnost vozidla, které mize na most vjet
za podminky, Zze na mostu nebudou dalsi vozidla) na dalnicich a silnicich v Plzefiském kraiji.
Celkem 12 mostld ma vyhradni zatiZitelnost mensi nez 12 t, dalSich 22 mostd ma vyhradni
zatizitelnost v rozsahu 12 — 17 t.

Od Spravy a udrzby silnic Plzenského kraje byla pfevzata data o stavebnim stavu silnic Il. a
lll. tfidy a mostd na nich. Tato data jsou obsahem mapy 30 v pfiloze (silnice) a 31 v pfiloze
(mosty).
2.3 Zaméry na silnicni siti
2.3.1 RSD - dopady na krajskou silniéni sit’
Reditelstvi silnic a dalnic CR v sougasné dobé pfipravuje na tizemi Plzefiského kraje 18 staveb
v celkové délce 91,5 km:

e 1/20 Plzen, Jate¢ni — Na Roudné, severni etapa

Prelozeni silnice 1/20 ze sou€asného radialniho vedeni v severni ¢asti Plzné do trasy
méstského okruhu.

Aktualni pfedpoklad zahajeni 2025, zprovoznéni 2029.
Dopady na krajskou silni¢ni sit: Soubé&h s Jate¢ni ulici (silnice 11/231 a 11/233)
e 1/20 Plzen, Jasminova — Jatecni, jizni etapa

Pfevedeni trasy silnice 1/20 ze sou€asného radialniho vedeni v JV &asti Plzné do trasy
méstského okruhu.

Aktualni pfedpoklad zahajeni 2027, zprovoznéni 2031.

Dopady na krajskou silniéni sit: Navaznost silnic 11/18032c (Plzeri, Doudlevce — Plzen,
nam. M. Horakové) a 111/18/019 (Letkov — Plzen), které jsou ukon&eny na soucasné
trase 1/20.

¢ /20 Losina, obchvat

Pfevedeni silnice 1/20 v useku D5 — kfizovatka s 1/19 (v€etné) do trasy SV obchvatu
obce Losina.

Aktualni pfedpoklad zahajeni 2025, zprovoznéni 2027.

Dopady na krajskou silniéni sit: Navaznost silnice 11//18025 (Sténovice — Losina), ktera
je ukon&ena na sou€asné trase 1/20; potencialni pfevod soucasné silnice 1/20 (nebo jeji
¢asti) do majetku Plzenského kraje.
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¢ 1/20 Chvalenice, prelozka

Prevedeni silnice 1/20 do trasy zapadniho obchvatu Chvalenic (vCetné Chouzov),
Zel€an a VIc¢tejna.

Aktualni pfedpoklad zahajeni 2025, zprovoznéni 2027.

Navaznost silnic 111/18329 (Chvalenice — CiZice), l11/1771 (Chvalenice — Nezbavétice),
I/1775 (Chvalenice — Nezvéstice), 111/1776 (VICtejn — Stfizovice) a lll/1779 (VIctejn —
Zdemyslice), které jsou ukonCeny na souc€asné trase 1/20; pfedpokladany prevod
souc¢asné silnice 1/20 (nebo jeji ¢asti) do majetku Plzefiského kraje.

o 1/20 Zivotice, kfizovatka se silnici 11/188
Pfestavba (posunuti polohy) nevyhovuijici kfizovatky.
Aktualni pfedpoklad zahajeni 2024, zprovoznéni 2024.
Dopady na krajskou silniéni sit: Jen kratké pfelozky silnic 11/188 a 111/02014.
e 1/20 Kasejovice, obchvat
Prelozka silnice 1/20 do trasy severniho obchvatu mésta Kasejovice.
Aktualni pfedpoklad zahajeni 2026, zprovoznéni 2028.

Dopady na krajskou silniéni sit: Navaznost silnic I1I/17720 (Kasejovice — DoZice),
/17727 (Kasejovice — Predmif), 111/1882 (Velky Bor — Kasejovice) a 111/02015
(Kasejovice — Svéradice), které jsou ukon€eny na soucCasné trase 1/20; potencialni
pfevod soucCasné silnice 1/20 (nebo jeji ¢asti) do majetku Plzeriského kraje. Mésto
Kasejovice usiluje 0 moznost napojeni silnice Ill/17727 na nové pfipravovanou
prelozku 1/20.

¢ 1/21 Plana - Trsténice, prelozka

Prelozka silnice 1/21 do trasy zapadniho obchvatu Chodové Plané véetné Upravy

prujezdniho useku méstem Plana.

Aktualni pfedpoklad zahajeni 2027, zprovoznéni 2029.

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Navaznost silnic 11/230 (Chodova Plana — Be€ov nad

Teplou), 11/201 (Chodova Plana — Broumov, statni hranice), 111/19840 (VySkov —

Chodova Plana) a 111/20170 (Kyjov — Plana), které jsou ukon€eny na sou¢asné trase

I/21; pravdépodobny pfevod souasné silnice 1/21 (nebo jeji Casti) do majetku

Plzenského kraje.

o 1/22 Zavlekov, uprava trasy

Uprava nevhodného smérového a vyskového vedeni trasy.

Aktualni pfedpoklad zahajeni 2024, zprovoznéni 2025.

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Prakticky bez dopadu (pouze uprava kfizovatky se

silnici 111/02211 Plani¢ka — VIEnov).

e 1/26 D5 - Stod

Zkapacitnéni a prelozka silnice 1/26 do nové trasy se zadatkem u MUK Uherce na

dalnici D5 a s vedenim severné od Zbuchu, ChotéSova a Stodu.

Aktualni pfedpoklad zahajeni 2025, zprovoznéni 2029.

Dopady na krajskou silniéni sit

o Pravdépodobny pfevod soucasné silnice 1/26 v Useku MUK Sulkov (D5) — Lin& —
Zbuch — Chotésov — Stod — MUK Stfelice (1/26) do majetku Plzefiského kraje.

o Prelozka silnice 111/2038 (Dolni Sekyfany — ChotéSov) do nové trasy pres MUK
Chotésov (I/26) s napojenim na stavajici trasu 1/26 mezi Zbidchem a ChotéSovem

o PrFeruSeni silnice 111/0266 (ChotéSov — Tynec) mezi ChotéSovem a pielozkou
111/2038

o Prelozka I11/20310 (Stod — Kotovice) u MUK Stod (1/26)

o Navaznost dalSich silnic ukon¢enych na stavajici trase 1/26 (zejména 11/180 od
Dobran do ChotéSova)
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e 1/26 Babylon, obchvat
Pfelozka silnice 1/26 do trasy zapadniho obchvatu obce Babylon.
Aktualni pfedpoklad zahajeni 2023, zprovoznéni 2025.

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Prakticky bez dopadd (pouze Uprava kfizovatky se
silnici 11/195).

e 1/27 Plasy, obchvat
Prelozka silnice 1/27 do trasy JV obchvatu Plas.
Aktualni pfedpoklad zahajeni 2023, zprovoznéni 2026.

Dopady na krajskou silniéni sit: Navaznost silnic 111/0274 (Zebnice — Mladotice),
11123110 (Plasy — Kopidlo), a 1ll/2057 (Hvozd — Plasy), které jsou ukonéeny na
souCasné trase 1/27; potencialni pfevod soucasné silnice 1/27 (nebo jeji ¢asti) do
majetku Plzeriského kraje.

o 1/27 Kaznéjov, obchvat
Prelozka silnice 1/27 do trasy zapadniho obchvatu Rybnice a Kaznéjova.
Aktualni pfedpoklad zahajeni 2023, zprovoznéni 2026.

Dopady na krajskou silniéni sit: Navaznost silnic 11/204 (Kazngjov — Un&Sov) a 111/2318
(Kacefov — Kaznéjov), které jsou ukonéeny na soucasné trase 1/27; pravdépodobny
pfevod soucasné silnice 1/27 (nebo jeji ¢asti) do majetku Plzeriského kraje.

o /27 Kaznéjov — Tfemosna

Uprava smérového a vyskového vedeni silnice 1/27 véetné nové MUK Horni Bfiza se
silnici 111/1804.

Aktualni pfedpoklad zahajeni 2025, zprovoznéni 2026.

Dopady na krajskou silniéni sit: Pferuseni silnice 11I/1804 (Ledce — Horni Bfiza —
Obora) v useku mezi stavajici silnici 1/27 a silnici 111/2312; pravdépodobny prevod &asti
soucasné silnice 1/27 do majetku Plzefiského kraje.

o /27 Plzen, Pfemyslova — Karlovarska

Severni ¢ast prelozky silnice 1/27 v Plzni do trasy odsazené od historického jadra
mésta.

Aktualni pfedpoklad zahajeni 2027, zprovoznéni 2030.

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Prakticky bez dopadu (pouze uprava kfizovatky se
silnici 111/18050 Mésto TouSkov — Plzen).

o /27 Plzen, Sukova — Borska
Jizni &ast prelozky silnice 1/27 v Plzni do trasy odsazené od historického jadra mésta.
Aktualni pfedpoklad zahajeni 2026, zprovoznéni 2029.

Dopady na krajskou silniéni sit: Navaznost silnice 111/18032 (St&novice — Plzen), ktera
je ukon&ena na soucasné trase 1/27.

« 1127 Slovice — Piestice
Zkapacitnéni a prelozka silnice 1/27 do trasy zapadniho obchvatu Horni Lukavice.
Aktualni pfedpoklad zahajeni 2020, zprovoznéni 2023.
Dopady na krajskou silnini sit: Navaznost silnic 111/18033 (Dobfany — Vysoka),
[11/18036 (Horni Lukavice — Dobrany) a 111/18029 (Horni Lukavice — Dolni Lukavice),
které jsou ukon&eny na soucasné trase 1/27; potencialni pfevod soucasné silnice 1/27
(nebo jeji ¢asti) do majetku Plzenského kraje.

o 1/27 PresStice, obchvat
Prelozka silnice 1/27 do trasy zapadniho obchvatu Prestic.
Aktualni pfedpoklad zahajeni 2023, zprovoznéni 2025.

Dopady na krajskou silniéni sit: Navaznost silnic 111/18027 (Sténovice — Prestice), 11/230
(Nepomuk — Prestice — Stod) a 11/183 (Domazlice — Prestice), které jsou ukonéeny na
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soucCasné trase 1/27; pravdépodobny pifevod souc€asné silnice 1/27 (nebo jeji ¢asti) do
majetku Plzenského kraje.

o 1/27 Klatovy, pielozka, 1. stavba
Pfelozka silnice 1/27 do trasy vychodniho obchvatu Klatov.
Aktualni pfedpoklad zahajeni 2021, zprovoznéni 2023.
Dopady na krajskou silni¢ni sit: Navaznost silnic I11/11766 (Pfedslav — Klatovy), 11/191
(Nepomuk — Klatovy), 111/19122 (zkratka ze silnice 11/191 do Klatov), 11/186 (Klatovy —
Planice — Defurovy Lazany) a 111/19124 (Janovice nad Uhlavou — Klatovy, Luby), které

jsou ukoncéeny na soucasné trase 1/27; potencialni pfevod souc€asné silnice 1/27 (nebo
jeji ¢asti) do majetku Plzefiského kraje.

V drovni studii bylo v nedavné dobé provéfovano dalSich 11 zaméru o celkové délce 93 km:

vrw

o 119 kfizovatka s 1/20 — Spalené Pofrici
o 1. usek kfizovatka s 1/20 — Nezvéstice (Uprava smérového a vySkového
vedeni od kfizovatky se silnici I/20 po kfizovatku se silnicemi l11/1772 a l11/1773)

Dopady na krajskou silniéni sit: Pouze Uprava napojeni silnic I1I/1771 a 11/183.
o 2. usek Nezvéstice — obchvat (SV obchvat Nezvéstic a Zakavy)

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Navaznost silnic 111/1774 (Nezvéstice — Netunice),
1/11731 (MiroSov — Nezvéstice) a l1l/1777 (Nezvéstice — Blovice); predpokladany
pfevod soucasné silnice 1/20 do majetku Plzenského kraje.

o 3. usek Nezvéstice — Spalené Porici (SV obchvat Vikova)
Dopady na krajskou silniéni sit: Zadné.
o 1/20 Se¢ — Nepomuk — Zivotice

o 1. usek Chocenice, obchvat (zapadni obchvat Chocenické Lhoty, Kotousova,
Chocenic a ZhUfe)

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Navaznost silnic 111/17053 (Drahkov — Chocenicka
Lhota), 111/11750 (Komorno — Chocenicka Lhota) a 111/02011 (Zhuaf — Kokorov);
predpokladany pfevod soucasné silnice 1/20 do majetku Plzefského kraje (v€etné
obnovy propojeni ze Sece v opusténé historické trase).

o 2. usek Mécholupy — Klaster (JZ obchvat Mécholup, variantné s pfevedenim do
trasy stavajici silnice 11/230 Prestice — Nepomuk jizné od obce Pradlo)

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Pfedpokladany pfevod sou€asné silnice 1/20 (nebo
jeji €asti) do majetku Plzenského kraje; variantné pfevedeni stavajici silnice 11/230
v useku Novotniky — Nepomuk do majetku CR a navaznost silnic 111/02012 (Pradlo
— Novotniky) a Ill/11747 (Kl&Ster — Dvorec).

o 3. usek Nepomuk, obchvat (jizni obchvat Nepomuku)

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Navaznost silnic 11/187 (Nepomuk — Planice —
Susice), 11/191 (Dozice — Nepomuk) a 111/18614 (Nepomuk — Horazdovice);
prfedpokladany pfevod soucCasné silnice 1/20 (nebo jeji Casti) do majetku
Plzeriského kraje.

o 4. usek Trebéice — Mohelnice (vystavba MUK se silnici 111/02013)

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Pouze nové napojeni silnice 111/02013 (Tfebcice —
Kladrubce).

o 5. asek Mohelnice — Zivotice ((prava vyskového fe$eni soucasné silnice)
Dopady na krajskou silniéni sit: Zadné.
o 120 Zivotice, obchvat
PfeloZka silnice 1/27 do trasy jizniho obchvatu Zivotic.
Dopady na krajskou silni¢ni sit: Pouze uprava napojeni silnic [1/188 a I1l/17721.

40



KONCEPCE ROZVOJE REGIONALNI SILNICNi A ZELEZNICNI SITE PLZENSKEHO KRAJE

e |/22 Domazlice, obchvat
PfeloZka silnice 1/22 do trasy SV obchvatu DraZzenova a DomaZlic.
Dopady na krajskou silni¢ni sit: Navaznost silnic 111/19368 (Drazenov — LuZenice),
111/19365 (Petrovice — Havlovice), I11/19363 (DomaZlice — LuZenice), 11/193 (HorSovsky
Tyn — Domazlice a Domazlice — Havlovice, 1/26), 11/183 (Domazlice — Prestice), 111/1903
(Domatzlice — Tlumacov), 111/1839 (Domazlice — Zahorany), 111/1907 (Domazlice —
Mrakov) a I11/1839a (1/22 — Bofice); pfedpokladany prevod souc€asné silnice 1/22 (nebo
jeji Casti) do majetku Plzeriského kraje.

o /22 Horazd’'ovice, obchvat
PfeloZka silnice 1/22 do trasy severniho obchvatu Horazd'ovic.
Dopady na krajskou silnicni sit: Navaznost silnic 11/169 (Horazdovice — Susice —
Kvilda), 11/188 (Zivotice, /20 — Horazdovice), 111/1741 (Horazdovice — Svéradice), 11/139
(Pisek — Horazdovice) a 111/17214 (Horazd'ovice — Velké Hydcice); potencialni pfevod
soucasné silnice 1/22 (nebo jeji Casti) do majetku Plzenského kraje.

e 1/26 HolysSov, obchvat
Pfelozka silnice 1/26 do trasy SZ obchvatu HolySova (v€etné pokraCovani az
k Ohucovu).

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Navaznost silnice 111/1852 (HolySov — Horni Kamenice);
pfedpokladany pfevod soucasné silnice 1/26 (nebo jeji ¢asti) do majetku Plzeriského
kraje.

e 1/26 Ohucov, prelozka
Prelozka silnice 1/26 do trasy zapadniho obchvatu Ohucova.

Dopady na krajskou silniéni sit: Navaznost silnice 111/19348 (Ohucov — VSekary);
pfedpokladany pfevod soucasné silnice 1/26 (nebo jeji ¢asti) do majetku Plzeriského
kraje.

e |/27 Kralovice, obchvat
Pfelozka silnice 1/27 do trasy zapadniho obchvatu Vysoké Libyné, Kralovic (v€etné
Marianského Tynce) a Hadacky.
Dopady na krajskou silni¢ni sit: Navaznost silnic 111/2291 (Hubenov — Kozlany), 111/2292
(Kralovice — Hradecko), 11/229 (Kralovice — Rakovnik), 11/201 (Zvikovec — Kralovice —
Manétin — 1/20), 11112319 (Dobfi¢ — Hadacka) a 111/20137 (Hadacka — Potvorov);
predpokladany prevod souc€asné silnice /27 (nebo jeji ¢asti) do majetku Plzefiského
kraje.

o 1/27 Prestice — Svihov
PFelozka silnice 1/27 do trasy SZ obchvatu Luzan, Borov a Cerveného Pofici.

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Pfedpokladany pfevod souCasné silnice 1/27 do
majetku Plzeriského kraje; navaznost silnic Il. a Ill. tfidy ukon€enych na stavajici silnici
1/27.

e 1127 Svihov - Klatovy

Prelozka silnice 1/27 vdo trasy zapadniho obchvatu Svihova, Kok$ina, Dehtina a
vychodniho obchvatu Stépanovic.

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Pfedpokladany pfevod sou€asné silnice 1/27 do
majetku Plzeriského kraje; navaznost silnic Il. a lll. tfidy ukon€enych na stavajici silnici
1/27.

o /27 Klatovy, prelozka, 2. stavba
PreloZka silnice 1/27 do trasy zdpadniho obchvatu Vrhavce (v€etné Malé Visky).

Dopady na krajskou silni¢ni sit: Potencialni pfevod sou€asné silnice 1/27 do majetku
Plzeriského kraje.
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Realizace pfipravovanych staveb i dalSich planovanych zamér na silnicich I. tfidy se na
krajské silni¢ni siti projevi narastem jeji délky. Zejména u delSich souvislych pielozek
v rozsahu vice obci je pravdépodobné jedinym moznym feSenim zména zatfidéni puvodni
trasy na silnici lll., pfipadné Il. tfidy. U nékterych staveb je mozné pfistoupit k vyfazeni pavodni
trasy z kategorie silnic (zména kategorie na mistni nebo ucelovou komunikaci, pfipadné i
rekultivace), ale je tfeba vyfesit navaznosti silnic Il. a lll. tfidy, které jsou ukon&eny na puvodni
trase silnice |. tfidy. | v téchto pfipadech tedy bude zpravidla alespon ¢ast pavodni trasy tfeba
prevést do sité krajskych silnic.

Dal$im dopadem pfipravovanych staveb bude zvySeni atraktivity tahu silnic I. tfidy, coz by se
mélo nejvice projevit na silnicich 1/27 Kralovice — Plzef, 1/26 Plzefi — HolySov, 1/20 Plzeh —
Blovice a 1/27 Plzen — Prestice. Proto mlze dojit k presmérovani nékterych dopravnich proud
ze stavajicich tras na tyto silnice.

Spise ojedinéle muze mit realizace prelozky silnice I. tfidy vliv na potfebu dalSich navazujicich
investic na krajskych silnicich. Pfikladem muze byt napojeni silnice 11/180 od Dobfan na
prelozku silnice 1/26 v ChotéSové nebo napojeni silnice [1/169 od SuSice na prelozku silnice
I/22 na zapadnim okraji Horazdovic.

2.3.2 Zasady uzemniho rozvoje Plzenského kraje

Kromé jiz dokoncenych a v soucasné dobé realizovanych staveb, a kromé zamérl uvedenych
v pfedchozi kapitole Zasady uzemniho rozvoje zohledniuji tyto zaméry na siti dalnic a silnic
I. tFidy:
o dalniéni kfizovatka Svojkovice,
¢ dalniéni kfizovatka Nova Ves,
e 1/19, prelozka Spalené Pofi¢i — Borovno (severni obchvat Spaleného Pofici a
Hofehled) — Uzemni rezerva,
I/22 Kdyné&, obchvat (jizni),
1/22 Kdyné — Libkov, pfestavba Useku s obchvaty,
I/22 Libkov — Soustov, prelozka,
1/22 Klatovy, jihozapadni obchvat,
1/22 Mochtin — Bystré, pfelozka,
1/22 Plani¢ka — Letovy, pfelozka,
1/22 Nalzovské Hory, obchvat,
1/22 HradeSice, obchvat,
I/22 Maly Bor, obchvat,
I/26 Stankov — HorSovsky Tyn, pfelozka (severni obchvat Kfenov a jizni obchvat
HorSovského Tyna),
I/26 Meclov — Drazenov, pfestavba (zapadni obchvat Bfezi),
I/27 Bé&Siny, obchvat,
1/27 Zelezna Ruda, jihovychodni obchvat s tunelem,
I/27 NeznaSovy, obchvat — uzemni rezerva,
1/27 Cachrov, obchvat — Gzemni rezerva,
1/27 Jeseni, obchvat — Gzemni rezerva,
1/27 Gerlova Hut, pfestavba kfizovatky s 11/190

Zasady uzemniho rozvoje u uvedenych zamérua (az na vyjimky) nefeSi navaznost silnic Il. a lll.
tridy.
Zasady uzemniho rozvoje ale nezohlediuji nékteré zaméry na silnicich I. tfidy uvedené
v pfedchozi kapitole:

e 1/20 obchvat Chocenické Lhoty,

e 1/20 Mécholupy — Klaster, variantni feSeni s pfevedenim do trasy stavajici silnice 11/230

Prestice — Nepomuk jizné od Pradla, )
e 1/21 zapadni obchvat Chodové Plané (v ZUR je vychodni obchvat),
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Na krajské silni¢ni siti (silnice Il. a lll. tfidy) Zasady uzemniho rozvoje zohledhuji nasledujici
zaméry (verejné prospésné stavby jsou uvedeny tuéné, uzemni rezervy kurzivou):

11145 RadeSov — Kasperské Hory, rozsireni a stoupaci pruh pfi respektovani limit(
ochrany pfirody I. a Il. zény ochrany pfirody CHKO Sumava,

111169 Bojanovice, Uprava trasy (napfimeni trasy pfed Bojanovicemi),

111169 Rabi, Gprava pritahu,

111169 Susice, prelozka s novym mostem pres Otavu (severni obchvat oblasti u
nadrazi s naslednym pfevedenim pfes feku na jih do trasy silnice 11/171),

111169 Rejstejn, prelozka (podél feky),

1171 Opalka — Strazov, prelozka (SV obchvat Opalky),

I/171 StraZov, obchvat (jizni obchvat) — uzemni rezerva,

1171 Bésiny, prelozka s napojenim na silnici 1/27 (jizni obchvat centralni Casti
obce),

/178 Blovice, pielozka (od Sece po zapadni strané nadrazi do kfizovatky s 11/117),
111180 Zaluzi, prelozka se severnim obchvatem,

111180 Tremosna, prelozka s jiznim obchvatem,

111180 Zrué-Senec, prelozka se severnim obchvatem,

111180 Kysice — DySina — Chrast, prelozka se zapadnimi obchvaty sidel,

11/180 Dobrany, obchvat (jizni obchvat) — tzemni rezerva,

1l/180 Chotésov, obchvat (vychodni obchvat) — tzemni rezerva,

[1/180 Zbtich — Uherce, pfelozka s vychodnim obchvatem a propojenim na Dobfany —
uzemni rezerva,

1l/180 Myslinka, obchvat (vychodni obchvat) — tizemni rezerva,

11/180 Ceminy — Mésto Touskov (vychodni obchvat) — Gzemni rezerva,

11184 Malechov, Gprava pratahu,

/184 Kdyné, obchvat,

1l/184 Bradek, obchvat — tizemni rezerva,

11/185 Balkovy — Dolany, prostorova uprava trasy,

[1/185 Dolany — Svréovec, prostorova uprava trasy,

11/186 Planice, severni obchvat,

11187 Planice, jihovychodni obchvat,

11187 Kasovice — Cihan, prostorova Gprava trasy s obchvaty Kolince, Viékovic a
Brodu (zapadni obchvat Brodu, napfimeni trasy mezi VIckovicemi a Kolincem),

/187 Tedrazice — Kasovice, prelozka s jiznim obchvatem Tedrazic a severnim
obchvatem Hradku,

11187 Susice, prelozka s napojenim na novou trasu silnice 11/169,

1l/188 Defurovy Lazany — Oselce, smérova Uprava — tzemni rezerva,

11/188 Velky Bor, prostorova uprava trasy,

11190 Milence, prelozka (zapadni obchvat),

111191 Nepomuk, pielozka s vychodnim obchvatem,

11/191 Lomec — Janovice nad Uhlavou, prostorova Gprava trasy,

11191 Nyrsko, obchvat mésta (SZ obchvat),

11/193 Stribro, pfeloZzka se severnim obchvatem — tzemni rezerva,

1/197 Stitary, smérova uprava véetné nového mostu,

11197 Béla nad Radbuzou, tprava pritahu,

11/197 Smolov, smérova uprava,

111197 Zelezna — statni hranice se SRN,

11/198 rekonstrukce 11/198 Tachov — Staré Sedlisteé,

11/199 rekonstrukce 11/199 véetné obchvatu Tisové a Trnové,

111199 vychodni obchvat Tachova (bez navaznosti 11/198 od Pfimdy),

111199 Halze — Ctibof, napojeni obce Halze (ve vykresu VPS vyznaden usek Halze -
statni hranice),

11200 aprava pratahu HorSovem,

111201 Kralovice, prelozka silnice 111201 (JZ obchvat),

11201 Manétin, prelozka s jiznim obchvatem a Gpravou pritahu,
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o 11/201 Kokasice — Nova Ves, prelozka (v€etné navaznosti na silnici 11/202) — severni
obchvat Konstantinovych Lazni a vychodni obchvat Kokasic,

o 111201 rekonstrukce privadécée k hrani€énimu prechodu Broumov — Mahring
s obchvaty sidel — jizni obchvat Chodové Plané s navaznosti na vychodni obchvat
I/21 (pozor — viz zaméry RSD!), severni obchvat Kyjova a jizni obchvat Zadniho
Chodova,

o 11/203 Plzen, napojeni silnice 1/20 na dalniéni privadé¢ (zapadni ¢ast méstského
okruhu Plzen),

e 11/203 Nyrany, prfelozka se severnim obchvatem (ve vykresech ale neni VPS
vyznacena a pielozka je zakreslena jako Uzemni rezerva),

« 11/203 Rochlov, napojeni na 111203, tuzemni rezerva s propojenim na Ulice (zamér se

netyka silnice 11/203, ale feSi pouze napojeni obce Rochlov na tuto silnici, v tzemni

rezervé pak propojeni silnic 11/203 a 11/605),

111204 Unésov, prelozka (naptimeni vychodné od kizovatky s 1/20),

111204 Dolni Béla, prelozka s jiznim obchvatem,

1l/205 Nekmir, vychodni obchvat — tizemni rezerva,

11/230 Cernosin, severni obchvat — Gzemni rezerva,

111232 Rokycany — Hradek — Miro$ov, nova trasa (v Useku Rokycany — Hradek stavba

dokoné&ena)

11/232 Osek — Brasy - Ujezd u Svatého Kfize, prelozka s obchvaty sidel,

11/232 Ujezd u Sv. Kfize — Dobfi& — Kaznéjov — Uzemni rezerva,

/1233 prelozka DysSina — Zabéla,

11233 Brasy, uprava pritahu,

11/605 Stribro, pfeloZka s vychodnim obchvatem — Gzemni rezerva, (tento zamér nebyl

zpracovatelem koncepce v uzemnim planu mésta Stfibra identifikovan)

e 111721 napojeni Strasic na dalnici,

o 11I/1804 propojeni Tremosna — Horni Briza,

o Ceskoleska tangenciala (Drazenov — PobéZovice — Bor — D5) — tizemni rezerva

2.3.3 Zameéry rozvoje silniéni sité v sousednich regionech
Karlovarsky kraj

NejvyznamnéjSi zména ve vztahu k Plzenskému kraji se v souCasné dobé jiz realizuje
s pfedpokladem zprovoznéni v roce 2020. Jedna se o vystavbu prelozky silnice 1/21 Trsténice
— Drmoul a zejména navazujici pfelozku silnice 11/230 Silni¢ni obchvat Marianské Lazné. Po
dokonéeni téchto staveb bude silnice 11/230 od BeCova nad Teplou pfes Marianské Lazné
napojena na silnici 1/21 jeté na uzemi Karlovarského kraje pobliz obce Drmoul. Stavajici trasa
silnice 11/230 Marianské Lazné — Chodova Plana bude pfefazena mezi silnice lll. tfidy. Je
ovSem otazka, do jaké miry se podafi dopravu od Plané do Marianskych Lazni prevést na
novou silnici a jaky podil vozidel bude nadéle vyuzivat sou€asnou trasu, ktera je cca o0 2,5 km
krat$i (ale s 400 m dlouhym prijezdem pres Sklare). Po planované vystavbé zapadniho
obchvatu Chodové Plané ale tato otazka bude definitivné zodpovézena ve prospéch nové
trasy silnice 11/230.

Ustecky kraj

Oborovéa koncepce vénujici se rozvoji silniéni sité Usteckého kraje nebyla nalezena. Silnice
pFekradujici kratkou hranici Plzefiského a Usteckého kraje maji pouze mistni vyznam a na této
skutecnosti se ani do budoucna nic nezméni. Kli€ovy vyznam pro spojeni obou kraji ma, a i
nadale bude mit silnice 1/27, ktera z€asti prochazi i StfedoCeskym krajem.
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Stredocesky kraj

Oborova koncepce vénujici se rozvoji silniéni sité StfedoCeského kraje nebyla nalezena.
Zasady uzemniho rozvoje Stfedoleského kraje pfedpokladaji ve vztahu k Plzefiskému kraji
nasledujici zmény:

Silnice 1/27 — “ve spolupraci s Plzerfiskym a Usteckym krajem zlepsit dopravni spojeni

v koridoru silnice 1/27 (Plzeri — Kralovice — Jesenice — Zatec)” — k tomu vymezuji

koridory vefejné prospésnych staveb:

o D040 - silnice 1/27: vychodni obchvat Jesenice,

o D041 - silnice 1/27: obchvat Zd'aru a Drahouse (sidlo Tlestky),

o D178 — koridor silnice 1/27 — nova trasa v useku Jesenice — hranice Plzeriského
kraje (usek stavby 1/27 Kralovice, obchvat pfesahujici do StfedoCeského kraje).

Kromé zkvalitnéni dopravniho spojeni Plzefiského a Usteckého kraje pfinesou zmény
na silnici 1/27 také posileni vztaht ze severni ¢asti okresu Plzen-sever na dalnici D6
smérem na Prahu.

Silnice 11/1229 — “ve spolupraci s Plzefiskym krajem zlepSit dopravni spojeni v koridoru
silnice 11/229 Kralovice — KozZlany — Rakovnik — Krupa (vazba na I/6, resp. R6)” —k tomu
vymezuji koridory vefejné prospésnych staveb:

o D126 - silnice 11/229: VSesulov, jizni obchvat,

o D127 —silnice 11/229: Rakovnik, vychodni obchvat,

o D128 - silnice 11/229: Lisany, zapadni obchvat s napojenim silnice 111/22915,

o D129 - silnice 11/229: uprava trasy severné od LiSan.

Navrzené upravy jednoznacné prispé€ji ke zlepSeni dopravniho spojeni mezi

budoucna jevi trasa po silnici /27 a dalnici D6.
Silnice II/117 — “fesit vazby navazuijici silniéni sité na dalnici D5; tyka se to zejména
prostoru Hofovic (vedeni silnic [1/117 a 11/114)” — k tomu vymezuji koridory vefejné
prospésnych staveb:

o D095 —silnice 11/117: usek Komarov — Osek, severozapadni obchvat,

o D096 — silnice 11/117: ZaluZzi, jizni obchvat,

o D097 - silnice 11/117: Tlustice, prelozka.

NavrZzené upravy zlepsi podminky provozu na silnici 11/117 od hranic Plzefiského kraje
do Hofovic a pfipadné dale do Pfibrami nebo DobfiSe. Ve vztahu k dalnici D5 smér
Praha se ale i z oblasti StraSic jako atraktivnéjsi jevi i do budoucna nékteré pfimejsi
spojeni k dalnici (na MUK Myto, pfipadné MUK Cerhovice).
Silnice 1/19 a /18 — jsou vymezeny koridory vefejné prospésnych staveb:

o D039 - silnice 1/19: obchvat VéSina,

o D036 — silnice 1/18: obchvat Vranovic,

o D035 - silnice 1/18: usek Bohutin — Pfibram — Dubno.
Navrzené upravy zlepSi dopravni spojeni z Plzeriského kraje do jizni casti
StifedoCeského kraje (Rozmital pod TremSinem, Bfeznice, Pfibram, SedICany) a
¢astecné i do JihoCeského kraje (Milevsko, Tabor).
Silnice 1l/176 — je vymezen koridor vefejné prospésné stavby D124 — silnice 11/176:
Bfeznice, prelozka.
Navrzena uprava se projevi pouze lokalnim zlepSenim dopravniho spojeni do Bfeznice
z malého uzemi u vychodniho okraje okresu Plzen-jih (z oblasti mezi Nepomukem a
Mladym Smolivcem).

Jihocesky kraj

JihoCesky kraj ma zpracovanou koncepci optimalizace dopravni sité z roku 2011, ve které jsou
navrzeny nékteré zmény zatfidéni silnic sité. V jednom pfipadu se zména vztahuje
k Plzefskému kraji: je navrzeno prefazeni silnice 11/139 Radomy$l — hranice kraje
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(Horazdovice) mezi silnice lll. tfidy. Koncepce nenavrhuje investi¢ni akce na silnicich Il. a lll.
tfidy s pfimou vazbou na Plzerisky kraj.

Zasady uzemniho rozvoje JihoCeského kraje predpokladaji ve vztahu k Plzefiskému kraji
nasledujici zmény:
e Silnice I/19 — jsou vymezeny koridory vefejné prospésnych staveb:
o usek vychodni okraj Mirovic — Lety (vychodni okraj),
o obchvat Hrejkovic,
o severni obchvat &asti méstyse Sepekov u Zelezni¢ni zastavky,
o Usek Oltyné — Tabor (zapadni okraj, MUK Klokoty).
Dale je jako uzemni rezerva vymezen koridor pro obchvat Mirovic.
e Silnice I1/20 — jsou vymezeny koridory vefejné prospésnych staveb:
o usek hranice Plz. kraje — Sedlice (jihovychodni okraj),
o Usek Vodnany (Ujezd) — Malovigky,
o Usek Malovicky — Cesnovice (kfizovatka se silnici 11/145),
o Uusek Cesnovice — Dasny (kfizovatka se silnici 11/105).
e Silnice /22 — jsou vymezeny koridory vefejné prospésnych staveb:
o usek hranice s Plzefskym krajem — Strakonice (zapadni okraj) — Strelské
Hostice, Katovice, Strela,
severni puloblouk Strakonice,
vychodni obchvat Strakonic (Repice na severu — Radosovice na jihu),
severni obchvat obce Cehnice,
o usek Drahonice — Lidmovice.
e Silnice 11/145 - jsou vymezeny Uuzemni rezervy:
o obchvat obce Stachy,
o obchvat sidla Zdikovec.

O O O

Je zfejmé, ze pro dopravni spojeni Plzefiského a JihoCeského kraje jeSté vzroste soucasny
vyznam silnic 1/19, 1/20 a 1/22 na ukor silnic nizSich tfid. Pro jihovychodni ¢ast Plzefiského kraje
(Susicko, Horazdovicko) Ize pfedpokladat zatraktivnéni cest ve sméru na Prahu pies
JihoCesky kraj vlivem vystavby dalnice D4 Praha — Nova Hospoda (1/20) a Uprav navazujicich
silnic, zejména silnice 1/4 Nova Hospoda — Strakonice.

Svobodny stat Bavorsko

Primarné jsou hodnoceny zaméry ve vladnich krajich Horni Falc (Oberpfalz) a Dolni Bavorsko
(Niederbayern), které pfimo sousedi s Plzefiskym krajem. V prvni fadé se jedna o zameéry na
nadfazené silni¢ni siti, konkrétné na ,spolkovych silnicich“ (Bundesstraf3en) vedoucich ke
hraniénim prechodiim s Ceskou republikou, resp. Plzefiskym krajem. Relevantni zaméry
s horizontem realizace do roku 2030 jsou uvedeny ve Spolkovém planu dopravnich cest 2030
(Bundesverkehrswegeplan BVWP 2030). Zakladni pfehled a parametry pfipravovanych
relevantnich zamért na nadfazené silni¢ni siti Horni Falce a Dolniho Bavorska znazorriuje
nasledujici tabulka.
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Tabulka 14: Pripravované zaméry na nadiazené silni¢ni siti Horni Falce a Dolniho Bavorska

RPDI (DTV)
. 2030 (voz / .
I A Kategorie o . . Vazba na Vliv na dopravu
Silnice Zamér BVWP 2030 Struény popis der]) / poqn silnice PK PK
nakladni
dopravy (%)
Délka tpravy 3.2 PFfima vazba na | Zasadni z pohledu
B20 Cham- R pravy 3, silnici 1/26 hr. mezinarodni
Nejvyssi — [ km, rozSifeni na N o
S - M A ‘s prechod tranzitni dopravy —
,naléhava | ctyfpruh v misté 22000/ 19 ; . .
Chameregg MR ok Folmava / Furth | realizace projektu je
potreba uzkého hrdla na . .
(B85) obchvatu Chamu im Wald- mozna do roku
Schafberg 2030
B20 : i
Délka Upravy PFima vazba na ﬁqf‘zai‘ggr'ozdﬁlf’h'ed“
B20 29,9 km, silnici 1/26 hr. tranzitni dopravy —
Straubing ,Ostatni | novostavba prechod ; :
(A3) - Cham potfeba“ | Ctyfpruh / 12000/ 28 Folmava / Furth revallzace'prOjektu
e o . vSak neni
(B85) rozSifeni na im Wald- x .
Ctyfpruh Schafberg pravdépodobna do
roku 2030
Zasadni v pfipadé
vytvofeni
Délka upravy 9 Vazba na silnici | kapacitniho
B85 Ostatni km, novostavba 1/26 hr. pfechod | propojeni silnice
Altenkreith - ” otfeba® dvoupruh / 12 000/19 |Folmava/ Furth [1/26 s dalnici A93 —
Wetterfeld P novostavba im Wald- realizace projektu
Ctyfpruh Schafberg vSak neni
pravdépodobna do
B85 roku 2030
Zasadni v pfipadé
Délka tprav vytvoreni
B85 AS 226 kmp y Vazba na silnici | kapacitniho
Schwandorf Ostatni noilosta\,/ba 1/26 hr. pfechod | propojeni silnice
(A93) - ? otfeba* | &tvipruh / 12 000/21 |Folmava/ Furth [1/26 s délnici A93 —
Altenkreith P roiépl'l"’em' na im Wald- realizace projektu
(B16) &tvioruh Schafberg vSak neni
yrp pravdépodobna do
roku 2030
Vyznamny, nebot
B11 Délka upravy 2,6 Vazba na silnici | pfelozka pfispéje ke
Verleaun NejvysSi — | km, novostavba 1127 hr. pfechod | snizeni deficitu
bei gung ,naléhava | dvoupruh/ 5000/10 |Zelezna Ruda/ |dostupnosti Plzné
Schweinhiitt potfeba“ | novostavba Bayerisch Z prostoru
tfipruh Eisenstein Deggendorf a dalnic
A3 a A92
B11 Mirny, nebot
Délka upravy 3,2 Vazba na silnici ggg{:a\é?épozseé'e
B11 OU Nejvy88i — | km, novostavba 1127 hr. pfechod ke sniien?deﬁc{tu
Ruhmannsf | ,naléhava dvoupruh / 8000/10 |Zelezna Ruda/ - N
o . dostupnosti Plzné
elden potfeba novostavba Bayerisch
tfipruh Eisenstein Z prostoru .
Deggendorf a dalnic
A3 a A92

Kromé vySe uvedenych zamérd na nadiazené bavorské silnicni siti je zapotfebi vzit v uvahu
zaméry na ,statnich® silnicich ve spravé Svobodného statu Bavorsko. Tyto silnice svym
charakterem odpovidaji silnicim Il. tfidy. Seznam zamérd byl pfevzat z udaji Statnich
silni¢nich stavebnich Uufadl Amberg-Sulzbach, Regensburg a Passau. Relevantni stavby na
siti ,statnich® silnic s vazbou na regionalni silnicni sit’ Plzenského kraje znazorriuje nasledujici

tabulka.
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Tabulka 15: Pripravované zaméry na siti ,,statnich“ silnic v Horni Falci a Dolnim Bavorsku

Silnice Zamér Struény popis Vazba na silnice PK Vliv na dopravu PK
Obchvat mésta I Vyznamny - vyrazné zlepSuje
St 2167 OU Tirschenreuth, Vazbva na silnici 11/201 dostupnost dalnice A93 a
St 2167 | = ) . hr. pfechod Broumov / . A
Tirschenreuth délka upravy 2,7 e silnice B15 ze severni ¢asti
Mahring
km okresu Tachov
Obchvat ohce Vazba na silnici 11/199 Vyznamny - vyrazné zlepSuje
St 2172 | St 2172 OU Pl6Rberg | PI6Rberg, délka | hr. pfechod Pavliv dostupnost dalnice A93 pro
Upravy 3 km Studenec / Barnau Tachov a pfilehlou oblast
Obchvat obce Vazba na silnici 11/605 g/llgggh_ozipi)urizlgiohsctu(?enncifat\
St 2154 | St 2154 OU Pfrentsch | Pfrentsch, délka | hr. pfechod Rozvadov / Es| 9 ASinU G .
upravy 2,5 km Waidhaus s'arn pro vetsinu uzem
’ okresu Tachov
Mirny - zlepSuje dostupnost
- Rekonstru’lkce 3.3 Vazba na silnici 11/605, silného regionalniho centra
St 2166 Ausbau 6stlich | km dlouhého " ) ex:
St 2166 . . . resp. D5 hr. pfechod Weiden (Opf) pro vétSinu
Weiden useku Weiden - . . . D
Rozvadov / Waidhaus uzemi okresu Tachov i ¢ast
Letzau Y. .
Plzeriského kraje
. . Mirny - zlepSuje dostupnost
Severovychodni |\, 1 na silnici 11/605, | jizni Gasti silného regionainiho
St 2166 Nord-Ost- obchvat " X
St 2166 Umaehuna Weiden Weidenu. délka | "€SP- D5 hr. pfechod centra Weiden (Opf) pro
9 9 . ’ Rozvadov / Waidhaus vétdinu uzemi okresu Tachov
upravy 1,9 km o o .
i Cast Plzenského kraje
Rekonsirukee 2.4 |\ ok s oo v inior | prosaniont roloot Ko o
St 2159 Ausbau 8stlich | km dlouhého P A pres ! » Ktera )
St 2159 Gaisthal tseku Gaisthal — [1/197 hr. pfechod dot€ena projektem, je
~ Zelezna / Eslarn Oberviechtach — Béla nad
Schonsee
Radbuzou
Delkavupravy 0.7 Minimalni - jedinou relevantni
km, prestavba Nepfima vazba na silnici | pfeshranicni relaci, ktera je
B 22, Umb.Krz.St 2156 | rizikové stykové P . pres ! - Ktera ]
St 2156 . v [1/197 hr. pfechod dot€ena projektem, je
u SAD 42 bei Teunz kfizovatky na > . -
PP Zelezna / Eslarn Nabburg — Béla nad
CastecCné
S Radbuzou
mimouroviovou
Jizni obchvat Vazba na silnici 11/184 Vyznamny — zlepSuje
St 2140 Verlegung bei | mésta Eschlkam, . x dostupnost regionalniho
St 2140 . . hr. pfechod Vseruby / ; .
Eschlkam délka upravy 1,6 centra Furth im Wald z oblasti
Eschlkam < s
km Kdyné - VSeruby
Severozapadni Mirny - zlepSuje dostupnost
obchvat mésta Vazba na silnici 11/189 y psuje dostup
St 2146 Verlegung - " . . slabého regionalniho centra
St 2146 | 7. 7. .. Waldminchen, hr. pfechod Liskova / o N
nérdlich Waldmiinchen | . . . Ro6tz pro Cast okresu
délka upravy 3,3 | Waldmiinchen -
km Domazlice
St 2154 Ausbau Rekonstrukce 3,6 | Vazba na silnici 11/184 erny ) zlep§u1<? dpstupnost
Eschlkam - - " - slabého regionalniho centra
St 2154 . . km dlouhého hr. pfechod V3eruby / . :
Neukirchen beim HI. Gseku Eschlkam Neukirchen beim HI. Blut
Blut z oblasti Kdyné — V8eruby
Vychodni Vazba na silnici 11/184 g/llgggh-ozlzpisourizIg?hsotuc?ennc;fet\
St 2154 OU obchvat mésta hr. pfechod VSeruby / Lam z oblagsti Kdvne —
St 2154 | Neukirchen beim HI. Neukirchen beim | Eschlkam a na silnici Vaeruby a slabérzlo
Blut HI. Blut, délka [1/191 hr. pfechod Svata . ’y .
. - - regionalniho centra Eschlkam
upravy 3,7 km Katefina / Neukirchen ,
z Nyrska
Rekonstrukce 5,3 I Mirny - zlepSuje dostupnost
St 2161 Ausbau km dlouhého Vvazba nasilnici 1/26 . regionalniho centra Bad
St2161 | 7. o . . . pfechod Folmava / Furth | 3. g
sudlich Furth im Wald | dseku Furth im ; Kétzting pro &ast okresu
. im Wald-Schafberg <
Wald — Rimbach Domazlice
Vvehodni — WY " Zleosu
oggh\?:tnébce Vazba nasilnici /27 hr. dc))lztr:Japnrzggt vfaﬁ(%?gientra
St 2134 | St 2134 OU Rinchnach | J; . pfechod Zelezna Ruda / s
Rinchnach, délka Baverisch Eisenstein Passau pro pomérné Sirokou
upravy 3,2 km Y oblast Plzefského kraje
Rekonstrukce 3,3 S Vyznamny - zlepSuje
St 2134 Ausbau km dlouhého Vfﬂba na silnici ,|/27 hr. dostupnost velkého centra
St2134 |~ T ; . ; pfechod Zelezna Ruda / s
nordlich Rinchnach useku Zwiesel - : ) ; Passau pro pomérné Sirokou
X Bayerisch Eisenstein L .
Rinchnach oblast Plzenského kraje
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Rekonstrukce 1,8
St 2132 Ausbau bei km dlouhého
Frauenau useku jizné od
obce Frauenau

Vazba na silnici I/27 hr. [ Miry - zlepSuje dostupnost
prechod Zelezna Ruda / | regionalniho centra Grafenau
Bayerisch Eisenstein ze Zeleznorudska

St 2132

Vazba na silnici /27 hr. [ Mirny - zlepSuje dostupnost
prechod Zelezna Ruda / | regionainiho centra Grafenau
Bayerisch Eisenstein ze Zeleznorudska

Jizni obchvat

St 2132 | St 2132 OU Spiegelau obce Spiegelau

Z udajl uvedenych v tabulce 15 vyplyva, Ze stavby na bavorskych ,statnich” silnicich se silnou
vazbou na regionalni silnini sit’ Plzeriského kraje jsou pfevazné situovany mezi statni hranici
a nejblizsi silné regionalni centrum (nejCastéji okresni mésto) v Horni Falci, resp. Dolnim
Bavorsku.

Pfikladem je v sou¢asné dobé realizovany obchvat obce Plé3berg v Useku Barnau — Neustadt
an der Waldnaab, ktery vyrazné zlepSuje dostupnost dalnice A93 a regionalnich center
Neustadt an der Waldnaab a Weiden in der Oberpfalz pro regionalni centrum Tachov.
V synergii s dokonéenym obchvatem Béarnau tak silnice St 2172 bude pfedstavovat souvisly
homogenizovany silni¢ni tah vedeny od hrani¢niho pfechodu Pavliv Studenec / Barnau az
k mimourovnové kfizovatce EXIT 21a dalnice A93 vedeny téméf vyhradné mimo zastavéné
uzemi.

Obdobny pfinos mlze predstavovat i pfipravovany obchvat mésta Tirschenreuth propojujici
silnici St 2167 se spolkovou silnici B15, ktery vyrazné zlepsi dostupnost dalnice A93 a silného
regionalniho centra Weiden in der Oberpfalz pro severozapadni ¢ast okresu Tachov.

Vyznamny vliv na dopravu v okrese DomaZlice pakl bude mit vystavba obchvatu Eschlkam na
silnici St 2140, nebot zlepSi dostupnost mésta Furth im Wald a navazujici silnice B20 pro
osobni a zejména pak nakladni dopravu smétujici ze silnic 1/22 a 11/184.

V Dolnim Bavorsku se jedna zejména o projekty na silnici St 2134, které budou mit vyznamny
dopad na dopravu v Plzefiském kraji. Obchvat obce Rinchnach a rekonstrukce navazujiciho
useku smérem do Zwieselu pfispéje k vyraznému zlepSeni parametru silnice St 2134, ktera je
dalezitou spojnici mezi spolkovymi silnicemi B11 a B85 a ktera zaroven lezi na nejkratsi cesté
mezi velkymi centry Plzer a Passau.
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2.4 Zhodnoceni sité dle obvodt obci s povéfenym uradem

Tato kapitola obsahuje strucné zhodnoceni analyzovanych jevd podle uzemnich obvodd obci
s povéfenym ufadem (POU). Cilem této analyzy je upozornit na nejdllezitéjSi nebo
charakteristické poznatky bez naroku uplnost.

Jednotlivé tzemni obvody POU jsou &lenény dle okres(i. Jednotlivd dopravni spojeni jsou
zpravidla popsana jenom u jednoho uzemniho obvodu a u dal$iho je uveden pouze odkaz.

Pokud neni uvedeno jinak, jsou intenzity dopravy u jednotlivych Usekul silnic pfevzaty
z Celostatniho scitani dopravy 2016.

2.4.1 Okres Domatzlice

Domazlice

Uzemi POU Domazlice patfi k nejhust&ji osidlenym &astem Plzefiského kraje a soudasné i
k oblastem s nejvétsim poétem volnych pracovnich mist.

Nejvetsi obci je mésto Domazlice, mezi dalsSi vétsi obce se fadi méstys Klenci pod Cerchovem,
Postiekov, Mrakov, Zahofany, méstys Koloveé&, Ceska Kubice, Chodov, Milav€e a Trhanov.

Domatzlice lezi na silnici 1/22, ale vychodné od silnice 1/26. NejkratSi cesta z DomaZlic do
HorSovského Tyna (a dale ve sméru silnice 1/26 az do Plzné nebo na dalnici D5) vede po
Sifkové nevyhovujici a sméroveé i vyskové problematické silnici 11/193 (4,4 tis. voz/den). Na tuto
silnici je zakazan vjezd nakladnich automobill, které tedy musi jezdit pfes kfizovatku silnic /22
a 1/26 u Drazenova.

Napojeni Domazlic na silnici 1/26 smérem do Némecka zajistuje silnice 11/193 pfes Havlovice
(5,5 tis. voz/den). Stav silnice je dobry.

Nékteré vétsi obce (Klendi pod Cerchovem, Postiekov, Chodov a Trhanov) se nachazeji
zapadné od silnice 1/26. VSechny kromé& Chodova spojuje silnice 11/195, jejiz sou€asna trasa
v tomto Useku upfednostriuje lokalni propojeni co nejvétsiho poctu obci, zatimco hlavni smér
dopravy ze silnice 11/195 od severu prechazi pifed Trhanovem na silnici lll. tfidy smér DraZenov.

Klengi pod Cerchovem lezi navic na silnici [1/189 z kfizovatky silnic 1/22 a 1/26 u Drazenova na
hrani¢ni pfechod Liskova/Waldmuinchen (2,5 tis voz/den mezi Drazenovem a Klen&im, 1,1 tis
voz/den za Klen€im smérem k hranici). Jedna se o vyznamnou spojnici, ktera kromé& napojeni
mésta Waldmunchen nabizi atraktivni alternativu pro cesty z Domazlicka na némeckou dalnici
A93 smérem na sever. Od Klen&i smérem k statni hranici je smérové a vysSkoveé feseni silnice
pfizpisobeno naroénému terénu Ceského lesa, ale celkové Ize parametry silnice oznadit za
vyhovujici.

Z vétSich obci ma komplikované napojeni Mrakov, nebot’ podjezdy pod Zeleznicni trati na
silnici 11/1907 u Smolova i na silnici 11/19010 ve Sparové maji omezenou podjezdnou vySku
na 3,3, resp. 3,0 m.

Méstys Kolovec lezi ve vychodni ¢asti okresu, 15 km od Domazlic po silnici 11/183, ktera dale
pokracuje do Prestic (750 voz/den mezi Domazlicemi a Kolov¢i a 650 voz/den mezi Kolov¢i a
Merklinem). Silnice ma nedostate¢nou Siftku a komplikované smérové a vySkové vedeni (nejen
v zatagkach nad Radonicemi). Jeji vyuZitelnost pro cesty mimo Gzemi POU DomaZlice je
omezena.

Pfes Kolove¢ dale vede silnice 11/185, ktera spojuje Starikov a Klatovy (cca 2 tis. voz/den mezi
Starikovem a Kolov¢i a necelych 800 voz/den z Kolov&e na Klatovy). Ve sméru od Starikova
se jedna o hlavni napojeni obce KoloveC. NejvétSi dopravni zavady se soustfeduji do
prijezdniho useku Stafikovem (viz Starikov).

HorSovsky Tyn

Uzemi POU Horsovsky Tyn zahrnuje kromé& samotného mésta HorSovsky Tyn a dvou vétsich
obci (Meclov pobliz silnice 1/26 a BliZejov jizné od HorSovského Tyna) také rozsahlejsi uzemi
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severné od silnice 1/26, proto jako celek nema pfili§ vysokou hustotu osidleni. V poslednich
letech ale byl zaznamenan rostouci trend vyvoje poctu obyvatel. Rozvojové plochy pro bydleni
jsou zejména v HorSovském Tynu a Meclové.

Hlavni pfepravni vztahy kromé& DomaZlic (viz vy3e) ma HorSovsky Tyn s mésty na silnici /26
(od Stankova az po Plzen).

Spojeni z HorSovského Tyna na zapad (smér Pobézovice, Hostoun a Béla nad Radbuzou je
popsano v ¢asti POU PobéZovice.

PFimo z HorSovského Tyna dale vychazeji 2 silnice Il. tfidy na sever:

e Silnice 11/193, ktera spojuje HorSovsky Tyn se Stfibrem pfes Kladruby (necely 1 tis.
voz/den v useku HorSovsky Tyn — Kladruby) je pomérné pfiznivé trasovana a mezi
HorSovskym Tynem a Kladruby vede jen pfes 3 pomérné kratké prijezdni useky
obcemi. Jejim nedostatkem je mala Sifka.

e Silnice 11/200 pfes Bor na dalnici D5 (mezi HorSovskym Tynem a Borem 1,5 tis voz/den
s podilem 25 % téZzkych). PrestoZze vykazuje nékteré dopravni zavady, zejména
smérového vedeni (nejhorSi vlesnim uUseku na upati Sedmihofi), pfedstavuje
nejkvalitnéjSi propojeni z okresu Domazlice na dalnici D5 a silnici 1/21.

Spole¢nym problémem silnic 1/193, 11/200, a také 11/197 smér Béla nad Radbuzou je prijezdni
usek HorSovskym Tynem od kfizovatky se silnici 1/26 pfes uzky most pfes Radbuzu. Silnice
11/193 je dosud dokonce formalné vedena pfimo pfes historické nameésti v HorSovském Tyné.

Zasady uzemniho rozvoje Plzenského kraje upravy trasy silnice 11/200 s vyjimkou
bezvyznamného napfimeni u HorSova nenavrhuji, nebot v uzemni rezervé drzi vizi tzv.
Ceskoleské tangenty, coz ma byt prakticky nova silnice Drazenov (1/26) — Bor (D5) pfiblizné
v trase silnice 11/195.

Kdyné

Uzemi POU Kdyné zabira jizni ¢ast okresu Domazlice. Kromé mésta Kdyné patfi k vétSim
obcim Kout na Sumavé, méstys VSeruby a Pocinovice

Témér v8echny vyznamné dopravni vztahy z Kdyné a okoli sméfuji po silnici 1/22 — bud' na
zapad do Domazlic (s navaznosti na HorSovsky Tyn a Plzer), nebo na vychod do Klatov
(s navaznosti na Plzen).

Vyjimku tvoFi spojeni do Nyrska (a Zelezné Rudy) a zejména do Némecka:

o Silnice 11/192, ktera vede ze silnice 1/22 pfes Pocinovice do Nyrska (tésné pres 1 tis.
voz/den) ma kromé& nedostateéné Sifky i nékteré bodové zavady (smérové vedeni,
kfizovatky).

e Silnice 11/184 z Kdyné na hraniéni pfechod VSeruby/Eschlkam (1,3 tis. voz/den s
podilem tézkych vozidel 34 %) slouzi kromé propojeni Kdyné — Furth im Wald i jako
zkratka ze silnice 1/22 od Klatov na némeckou silnici B20 smér Cham. Je relativné
kvalitni. Byl na ni vybudovan obchvat Hajku (Cast VSerub). Obchvat Bradku (takeé Cast
VSerub) je zanesen jako uzemni rezerva v ZUR PK.

Pobézovice

Uzemi POU Pobé&Zovice tvofi severozapadni &ast okresu Domazlice a celé lezi mimo
nadfazenou silni¢ni sit. Patfi k nejfidCeji osidlenym Castem Plzeriského kraje a s negativnim
trendem vyvoje. Sou€asné patfi i k oblastem s nejmenSim poctem volnych pracovnich mist

v kraji, navic také s negativnim trendem vyvoje v poslednich letech. S tim souvisi i to, Ze
v ramci kraje patfi k oblastem s nejvétsi nezaméstnanosti.

Nejvétsi obci je mésto Béla nad Radbuzou, nasleduji mésta Pobézovice a Hostoun.

Spojeni do okresniho mésta DomaZlic zajiStuje v useku do Postfekova silnice 11/195 (1,3 tis.
voz/den mezi Hostouni a Pobé&zovicemi a 1,6 tis. voz/den od Pobé&zovic na Domazlice) a od
Postiekova do Drazenova silnice 111/19524. Silnice 11/195 ma nedostateénou Sifku jak ve volné
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krajing, tak v prljezdnich Usecich, i dal$i zavady (napf. nezabezpeceny Zelezni¢ni prejezd).
Silnice 111/19524 je v relativné dobrém stavu.

DalSim vyznamnou vazbu ma Pobézovicko na HorSovsky Tyn (a dale na Plzer):
e 7z Pobézovic po silnici 11/196 (1,2 tis. voz/den) do Meclova na 1/26,

o z Bélé nad Radbuzou a Hostouné po silnici 11/197 (pfiblizné 1 tis. voz/den) pfimo do
HorSovského Tyna; tato silnice spolu se silnici 111/1962 ze Srbd do Meclova navic
nabizi atraktivni variantu pro spojeni z Bélé nad Radbuzou do DomaZlic.

Obé uvedené silnice jsou v relativné dobrém stavu, byt z€asti s nedostateCnou Sitkou a
nékterymi lokalnimi zavadami (iizky most pres Radbuzu v Srbech, a dal$i). ZUR Plzefiského
kraje vymezuji jednu kratkou upravu trasy silnice 11/197 mezi Hostouni a HorSovskym Tynem
(ve Stitarech) a jednu piimo v Bé&lé nad Radbuzou.

Spojeni do Némecka je problematické kvuli terénnim pomérim, nebot je nutné prekonat
hreben Ceského lesa. Jedina silnice spojujici izemi POU Pobé&Zovice s Némeckem je 11/197
z Bélé nad Radbuzou na hraniéni pfechod Zelezna — Eslarn s navaznosti na Némeckou dalnici
A6 u Waidhausu. Kromé komplikovanych smérovych a vyskovych poméri ma silnice 11/197
nevyhovujici $itku. ZUR Plzeriského kraje vymezuiji dvé kratké upravy trasy silnice /197 mezi
Bélou nad Radbuzou a statni hranici (ve Smolové a v Zelezné u statni hranice).

Problematické je i spojeni do okresu Tachov, a to i presto, Zze zejména mésto Béla nad
Radbuzou ma timto smérem silné vazby (také spojeni z Bélé nad Radbuzou do Plzné je
jednoznaéné vyhodnéjsi po dalnici D5 nez po silnici 1/26):
e 7z Hostouné do Boru po silnici 11/195 (v roce 2016 nesc¢itano, v roce 2010 necelych 400
voz/den), silnice ma nedostateCnou Sifku, v nékterych &astech komplikované smérové
vedeni a problematické prijezdni useky (zejména Dehetna a Straz),

e z Bélé nad Radbuzou bud po velmi uzké silnici 111/1954 na [1/195, nebo po silnici
111/1978 s relativné pfiznivym smérovym vedenim az do Mlynce, a dale bud' po dalnici
D5, nebo po 11/198 do Tachova.

ZUR Plzefiského kraje vymezuji Gzemni rezervu pro novou silnici v trase Drazenov —
PobéZovice — Bor — D5, tzv. Ceskoleskou tangencialu.

Stankov

Uzemi POU Starikov leZi v severovychodni ¢asti okresu DomaZlice a rozlohou patfi k mensim.
Jedna se o jednu z nejhustéji obydlenych &asti Plzeriského kraje. Nejvétsi obci (kromé mésta
Stankov) je Osvradin.

VSechny vyznamné pfepravni vztahy jsou ve sméru silnice 1/26 (Domazlice, HorSovsky Tyn,
HolySov, Stod, ChotéSov a Plzen).

Vyrazné slabs$i vztah je ve sméru na Klatovy, ktery se realizuje po silnici 11/185 pfes Koloved
(necelych 800 voz/den ve stiedni Easti mezi KolovE¢i a odbogenim silnice 11/185 do Chudenic).
Silnice ma nedostate¢nou Sifku ve vétSiné své délky, nejvétsi zavadou jsou prijezdni useky
prakticky vSemi obcemi s uzkym profilem mezi pfilehlymi nemovitostmi. Vyznamné seskupeni
dopravnich zavad se nachazi pfimo ve Starikové — mala podjezdna vyska pod Zeleznicni trati,
nizka zatizitelnost mostu pres Radbuzu a velmi uzka silnice v podjezdu pod trati, na mostu
pFes Radbuzu i v Usecich na obou stranach od mostu. ZUR Plzefiského kraje vymezuiji
koridory pro prostorovou Upravu trasy 11/185 v useku Balkovy — Svr€ovec.

Pomérné kvalitni spojeni (byt' z€asti po silnici lll. tfidy) ma Starikov s Piesticemi — ze Starikova
do Merklina po silnici 111/18323 (1,2 tis. voz/den ze Starikova na Merklin) a dale do PFestic po
silnici 11/183. Kromé nedostatecné Sifky ve vétsi ¢asti trasy ma silnice 111/18323 jen nékolik
vyznamnéjSich lokalnich zavad — vesmés smérové oblouky s neCekané malym polomérem
(dale z Merklina viz Prestice). Pro spojeni do zapadni ¢asti Stafikova a dale na silnici 1/26 je
ale nutné vyuzit nevyhovujici most pfes Radbuzu na silnici 11/185 (viz vySe).
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Pro spojeni na dalnici D5 smérem do Némecka pfipadaji v uvahu trasy pfes HorSovsky Tyn a
dale po 11/200 nebo pifes Stod a po 11/230.

2.4.2 Okres Klatovy

Horazd'ovice

Uzemi POU Horazdovice se rozklada ve vychodni &asti okresu Klatovy. V poslednich letech
zde byl zaznamenan negativni trend vyvoje poctu obyvatel. Kromé mésta Horazdovice patfi
k vétsim obcim mésto NalZzovské Hory, Paéejov, Chanovice, Velky Bor a Maly Bor.

NejvyznamnéjSi prepravni sméry z Horazdovic se realizuji po silnici 1/22 na vychod do
Strakonic a na zapad do Klatov, nebo po silnici 11/169 do SuSice (viz SuSice).

Posledni vyznamné spojeni z HoraZdovic tvofi silnice 11/188 na sever do Velkého Boru (4 tis.
voz/den) a dale:

o pies Defurovy Lazany na silnici 1/20 (2,7 — 2,3 tis. voz/den) s pokradovanim na
Nepomuk a Plzen, s nékterymi dopravnimi zavadami (zejména smérove oblouky u
Cernic, nedostate¢né zabezpeceny zelezni¢ni prejezd v Kotouni a kfizovatka se silnici
1/20),

e nebo z Velkého Boru na severovychod po silnici [I/174 (850 voz/den) na Lnafe a
Blatnou (ev. pfes Bfeznici na Prahu), s problematickym prdjezdnim Usekem
Svéradicemi.

RSD CR pfipravuje stavbu 1/20 Zivotice, kfizovatka se silnici 1/188. ZUR Plzefiského kraje
vymezuji koridor pro upravu silnice 11/188 ve Velkem Boru a uzemni rezervu pro smerovou
upravu silnice 11/188 u Cernic.

Kasperské Hory

........

k nejfideji osidlenym &astem Plzeriského kraje, navic s negativnim trendem vyvoje, a
soucasneé i k oblastem s nejvétSi nezaméstnanosti. Kromé mésta KaSperské Hory nezahrnuje
Zadnou vétsi obec.

Kromé silné vazby na Susici se dalSi pfepravni vztahy orientuji spiSe na JihoCesky kraj.
Casova dostupnost krajského mésta Plzné je z uzemi POU KaSperské Hory v ramci
Plzeriského kraje nejdelSi, avSak i dostupnost okresniho mésta Klatovy vyrazné pfesahuje 30
minut.

Spojeni do vnitrozemi zajiStuji silnice 11/145 z Kasperskych Hor (1,7 tis. voz/den
z KaSperskych Hor do RadeSova) a silnice 11/169 z Horské Kvildy do SuSice (necelych 400
voz/den na Horské Kvildé, 2,7 tis. voz/den u Annina). Smérové a vySkoveé vedeni je ovlivnéno
terénem, $itka je nedostatedna zejména v Usecich vzdaleng&jsich od Susice. ZUR Plzefiského
kraje vymezuji koridory pro rozSifeni silnice 11/145 RadeSov — Kasperské Hory (v&. stoupaciho
pruhu) a pfelozku 11/169 podél feky v Rejstejné.

Ve sméru do JihoCeského kraje umozriuje silnice 11/145 (necely 1 tis. voz/den) spojeni s vétSimi
obcemi Stachy a Zdikov a s méstem Vimperk (pFipadné i dale s Prachaticemi nebo Ceskymi
Budéjovicemi). V ramci moznosti danych horskym terénem jsou parametry silnice dobré. ZUR
JihoCeského kraje vymezuji Uzemni rezervu pro obchvaty Stach a Zdikovce.

Silnice 11/169 ma rekreacni charakter, z Horské Kvildy pokracuje do Kvildy, kde na ni navazuje
silnice 11/167 udolim Vitavy do Horni Vitavice na silnici I/4. Spojeni do Némecka neexistuje
(nejbliz8i hrani€ni pfechody pro motorova vozidla jsou na silnici 1/27 v Zelezné Rudé a /4 ve
Strézném).

DalSi moznosti spojeni z Kasperskych Hor jsou komplikované:

e Smér do Strakonic (a Prahy) z Kasperskych Hor po silnici 111/1458 do Strasina a dale
po II/271 a 11/172 do Katovic na silnici 1/22 (na 11/172 v roce 2016 nescitano, v roce
2010 mezi StraSinem a Frymburkem 400 voz/den), parametry silnic 11/171 a /172
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neodpovidaji jejich zafazeni do Il. tfidy, problematicky je zejména uzky profil mezi
pfilehlymi nemovitostmi v obcich, nékdy navic v kombinaci se slozitym smérovym a
vySkovym vedenim, v Katovicich je nedostate¢na podjezdna vySka pod Zeleznicni trati.

e Smér do Horazdovic (a pfipadné i do Plzné) také nejprve po silnici 111/1458 na II/171, a
poté opét po nékteré ze silnic Ill. tfidy — nejlépe z DraZovic pies Cimice a Zichovice na
/169 u Rabi. Parametry silnice jsou obdobné jako na trase do Katovic (v€etné
nedostatedné podjezdné vysky pod trati, tentokrat v Zichovicich).

Klatovy

Uzemi POU Klatovy patii k rozlehlej$im. Je protahlé od severu k jihu podél silnice 1/27 a fadi
se k oblastem s nejvétSim pocétem volnych pracovnich mist v kraji.

Nachazi se zde vice vétsSich obci — kromé meésta Klatov jsou to mésta Janovice nad Uhlavou,
Svihov, Strazov a Mécin, obce Mochtin, Bezdékov, Dolany, Vrhavec, Bésiny, Predslav a
BoleSiny a méstyse Chudenice a Cachrov.

Spojeni v hlavnich smérech z Klatov zaijistuji silnice I. tfidy — 1/22 na vychod a zapad a I/27 na
sever a jih.

Z dalSich sméru je tfeba zminit:

e Smér severovychod (Blovice a Nepomuk) — silnice 11/191 pfes Petrovice (¢ast Mécina)
a Zinkovy (2,3 tis. voz/h z Klatov po odboéeni silnice I1/117, 1,4 tis. voz/h do Petrovic a
900 voz/h mezi Petrovicemi a Nepomukem), s nedostate¢nou Sitkou po vétSinu délky
trasy a dalSimi dopravnimi zavadami (prujezdni usek Petrovicemi, nékteré smérové
oblouky v Useku Petroviéky — Zinkovy, atd.), i tak vychazi z porovnani Iépe nez silnice
/117 pfes Mé&cZin a Letiny (necelych 800 voz/den pfed MécCinem a necelych 900
voz/den za Letinami, usek Méc&in — Letiny nebyl v roce 2016 scitan, v roce 2010 mél
méné nez 500 voz/den), jejiz nedostatky jsou jesté vyraznéjsi (v Méciné pfed naméstim
je kvuli zcela nevyhovujici Sifce mezi domy dokonce omezena nejvySsi pripustna
hmotnost vozidel na 3,5 t).

e Silnice 11/186 — viz Planice.

e Smér jihovychod (silnice 11/187 z Cihané a 1I/171 z B&Sin) — viz Susice.
e Smérjihozapad (silnice 11/191) — viz Nyrsko.

e Smér severozapad (silnice 11/185) — viz Starikov.

Silnice 11/171 v useku Janovice nad Uhlavou — Bé&Siny (800 voz/den), /182 v Gseku Borovy —
M&gin — Petrovice (700 voz/den) a 11/184 v useku Svihov — Chudenice (350 voz/den) maiji
pouze lokalni vyznam. ZUR Plzeniského kraje vymezuji koridory pro Upravu pratahu
Malechovem na 11/184, pro SV obchvat Opalky na II/171 a Uzemni rezervu pro jizni obchvat
Strazova na ll/171.

Nyrsko

Mensi uzemi POU Nyrsko je na zdpadnim okraji okresu Klatovy. Patfi k nejtidéeji osidlenym
Castem Plzenského kraje, navic s negativnim trendem vyvoje. K nejvétSim obcim patfi vedle
meésta Nyrsko také mésto Zelezna Ruda, méstys DeSenice a obec Chudenin.

Nejvyznamnéjsi smér dopravy z Nyrska je po silnici 11/191 pfes Janovice nad Uhlavou do
Klatov (4,4 tis. voz/den z Nyrska do Janovic nad Uhlavou a 5,9 tis. voz/den z Janovic do
Klatov). Silnice nema vyfeSenou navaznost na severozapadni obchvat Klatov (silnice 11/185 a
[1/186), tudiz vozidla od Nyrska pokracujici po silnici I/27 na Plzen nejedou po obchvatu, ale
pres mésto. ZUR Plzeriského kraje vymezuiji koridor pro smérovou upravu silnice [1/191
v Useku Lomec — Janovice nad Uhlavou a pro severozapadni obchvat Nyrska.

Pro cesty do okresu Domazlice je vyuZzivana silnice 11/192 (viz Kdyné). Silnice 1/190 vedena
podél statni hranice z Nyrska pfes VSeruby do Ceské Kubice ma pouze lokalni vyznam (250
— 350 voz/den).
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Naopak z Nyrska smé&rem na jih do Zelezné Rudy predstavuje silnice 11/190 pomé&rné kvalitni
a vyuzivanou alternativu silnice 1/27 (2,7 tis. voz/den mezi Nyrskem a Zelenou Lhotou a 1,1
tis. voz/den dale do Zelezné Rudy). ZUR na této silnici vymezuji koridor pro zapadni obchvat
Milenc.

Pro smér do Némecka z okresu Klatovy sice prevazuiji cesty pres Zeleznou Rudu, pfipadné
pres V8eruby, ale pro spojeni do mést Bad Kétzting a Viechtach v&etné Sir§iho okoli se nabizi
hrani¢ni pfechod Svata Katefina / Neukirchen na silnici 11/191 (z Nyrska 1 tis. voz/den).

Planice

Uzemi POU Planice je v okrese Klatovy nejmensi. Patfi k nejfidéeji osidlenym &astem
Plzefiského kraje, navic s negativnim trendem vyvoje. Kromé& mésta Planice nezahrnuje
Zadnou vétsi obec.

Rozhodujici vyznam ma spojeni na zapad do Klatov po silnici 11/186 (1,5 tis. voz/den). Silnice
v relativné dobrém stavu. ZUR Plzeriského kraje vymezuji koridor severniho obchvatu Planice.

Podruzné spojeni v severojiznim sméru zajistuje silnice 11/187:
e na sever do Nepomuku (necelych 600 voz/den),
e najih k silnici /22 (2016 nes¢itano, 330 voz/den v roce 2010).

Zejména mezi Nepomukem a Planici velmi Uzka silnice s problematickym smérovym i
vySkovym feSenim a nebezpelnymi prljezdnimi useky obcemi. ZUR Plzefiského kraje
vymezuji koridor zapadniho obchvatu Planice.

PokraCovani silnice 11/186 z Planice na vychod pfes Pacejov-nadrazi do Defurovych Lazan ma
pouze lokalni vyznam.

Susice
Rozlehlé Gzemi POU Susice patti k nejfidéeji osidlenym &astem Plzefiského kraje, navic
s negativnim trendem vyvoje, a také k oblastem s nejvéts§i nezaméstnanosti.

K vétSim obcim kvromé mést@ SusSice patfi méstys Kolinec, mésto Hartmanice, Hradek, Dlouha
Ves, Velhartice, Zichovice, Zihobce a mésto Rabi.

Rozhodujici vyznam pro napojeni Susicka maji silnice na Klatovy a Horazdovice:

o 11/187 pres Hradek a Kolinec na silnici 1/22 u Cihané (3,2 tis. voz/den mezi Susici a
Kolincem a 2,5 tis. voz/den mezi Kolincem a 1/22) s problematickym smérovym a z&asti
i vySkovym vedenim, v nékterych uUsecich s nedostateCnou Sifkou (v€etné pritaha
Hradkem a Kolincem). ZUR Plzefiského kraje vymezuji koridory pro prelozku ve vétsi
Casti trasy, v€etné zcela nového zausténi do Susice.

e [lI/169 pfes Rabi do Horazdovic (2,6 tis. voz/den mezi Rabim a Horazdovicemi) —
pomérné kvalitni silnice pouze s lokalnimi zavadami. ZUR Plzefiského kraje vymezuiji
koridory pro upravu pratahu méstem Rabi, pro napfimeni silnice mezi Bojanovicemi a
Malymi Hydc&icemi, a také pro prelozku s novym mostem pies Otavu v Susici.

V ostatnich smérech pfevaZzuje lokalni doprava mezi Susici a jejim okolim:

« 11/171 napojuje Zihobce a dal$i obce vychodné od Susice, a také propojuje Susici s obci
Vacov v JihoCeském kraji (pfes 1 tis. voz/den mezi SuSici a Drazovicemi, cca 600
voz/den na hranici kraje). Kvalita se zhorSuje s rostouci vzdalenosti od SusSice,
prijezdni usek StraSinem a navazujici trasa smérem k hranici kraje se ke standardu
silnic Il. tfidy ani nepfiblizuji.

e 11/169 (a 11/145) proti proudu Feky Otavy napojuje KaSperské Hory a Narodni park
Sumava (viz Kasperské Hory).

o 1I/145 smér Hartmanice (1,8 tis. voz/den) napojuje predevSim toto meésto a
prostfednictvim navazuijici silnice 11/190 (1,1 tis. voz/den) propojuje SuSici s Zeleznou
Rudou. Vzhledem k podminkam vyplyvajicim z horského terénu se jedna o relativné
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kvalitni silnice. Problematické jsou pfedevs§im prujezdni useky Novym Mésteckem a
Hartmanicemi.

e 1I/171 napojuje obec Petrovice u SuSice (2,2 tis. voz/den), z velké Casti vede
zastavénym uzemim. DalSi pokracovani z Petrovic do Bésin (1,3 tis. voz/den), a také
silnice 11/145 Hartmanice — Petrovice u SusSice (1,2 tis. voz/den) slouzi kromé mistni
dopravy predevsim pro spojeni z Hartmanic a Petrovic do Klatov. Nedostate¢na Sifka
se nejvice projevuje pobliz Velhartic, vyraznou dopravni zavadou je Zelezni¢ni prejezd
v Bé&Sinech tésné pied napojenim na silnici 1/27. ZUR vymezuji koridor pro obchvat
centralni ¢asti B&Sin s novym napojenim na silnici 1/27.

24.3 Okres Plzeni-jih
Blovice

Uzemi POU Blovice se rozklada po obou stranach silnice 1/20. PatFi k nejhustsji osidlenym
Castem Plzeriského kraje.

S vyjimkou mésta Blovice se zde nachazeji spiSe mensi obce, nejvétsi z nich jsou Letiny,
Zdemyslice a Chocenice.

Mésto Blovice lezi mimo silnici 1/20 a nejkratSi napojeni silnici 11/178 dosud neni dokoncéené.
PFi stavbé obchvatu silnice 1/20 kolem Sece sice byla vybudovana mimourovrniova kfizovatka i
prvnich 1,3 km silnice 11/178 v kategorii S 11,5, zatimco zbylych cca 850 m stale nema ani
Siftku odpovidajici kategorii S 6,5. Nejhorsi zavadou je podjezd pod Zelezni¢ni trati na zagatku
meésta s nevyhovujici podjezdnou vyskou i Sifkou, takze celé velkoryse zalozZzené napojeni
nemohou vyuZivat vozidla vy38i nez 2,6 m. Vétsi vozidla musi jezdit po silnici I/117
s napojenim na 1/20 u Kotousova. Pro porovnani intenzita dopravy na napojeni po 11/178 byla
2,6 tis. voz/den (ale zadna tézka nakladni vozidla), na napojeni po II/117 pouze 1,5 tis. voz/den
(z toho 180 t&zkych nakladnich vozidel véetné souprav). ZUR Plzefiského kraje vymezuji
koridor pro pielozku silnice 11/178 od Se€e pozapadni strané nadrazi do kfizovatky s I1/117.

Ze smérl mimo silnici 1/20 je nejvyznamnéjsi spojeni se Spalenym Pofi¢im po silnici 11/117
(1,3 tis. voz/den, podil t&Zkych vozidel 22 %), problematicky je zejména prijezd Stitovem.
Z divodu nedostatecné podjezdné vySky na silnici 1/19 v Nezvésticich vyuzivaji silnici Blovice
— Spalené Pofici i velka vozidla, ktera by jinak jela po silnici I. tfidy.

Spatné spojeni, obzvlasté pro nakladni automobily, je z Blovic do Pfestic, ackoli vzdusnou
Carou jsou tato dvé centra okresu Plzen-jih od sebe vzdalena pouze 15 km. NejkratSi cesta
vede po silnicich 11/178 a 11/183 ze Sede pres Rende a Vodokrty (necelych 800 voz/den mezi
SeCi a Vodokrty), ale zddvodu uzkého profilu prijezdniho Useku v kombinaci
s komplikovanym smérovym a vy$kovym feSenim v Unéticich je mezi Sedi a Rendemi zakazan
vjezd nakladnich automobilGi pfes 3,5 tuny. Ridi¢i nakladnich vozidel tak jsou nuceni hledat
nahradni varianty po silnicich Ill. tfidy, jejichz parametry ale tomu nejsou uzplsobeny, napf.
[I/1774 Zelgany — Netunice, 11/1776 VI&tejn — Chlum — St¥iZzovice, 11/11755 Letiny — Rence
nebo 111/11756 pres Pleviiov do Libakovic. ZUR Plzefiského kraje tuto velkou zavadu vilbec
nezohlednuji.

Pro spojeni Blovice — Klatovy se sice podle mapy nabizi silnice 11/117 pfes Letiny, Skasov a
Mé&cin, ale Sifka i smérové vedeni této silnice jsou nevyhovujici, v MéCiné je dokonce zakazan
vjezd vozidel s hmotnosti vysSi nez 3,5 tuny. Alespon ¢astecné lepsi parametry ma alternativa
po silnicich 111102011 a 11I/19117 ze Zhiife pies Jarov a Kokofov do Zinkov a déle po silnici
[1/191 (viz téz Klatovy).

Dobrany

Uzemi POU Dobfany tvofi pas mezi silnicemi /26 a 1/27. Pat¥i k nejhustéji osidlenym &astem
Plzeriského kraje. Vyznamné rozvojové plochy bydleni se nachazeji nejen v Dobfanech, ale i
v okolnich obcich. Vzhledem k blizkosti dalnice D5 je zde i pfedpoklad lokalizace rozvojovych
zaméru se vznikem novych pracovnich mist.
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Nejvétsi obce kromé mésta Dobfany jsou DneSice a Vstis.

Dobfany lezi na silnici 11/180 (6,3 tis. voz/den z Dobfan k silnici /27 a 4,4 tis. voz/den z Dobfan
k silnici 1/26), ktera umoznuje kvalitni spojeni do Plzné&, na dalnici D5 i na silnici 1/26. Pro
napojeni na silnici 1/27 smérem na jih (na Pfestice a Klatovy) se vyuziva zkratka po silnici
111/18033, pfipadné po 111/18036 pfes Chlumcany.

Problémem je vysoka intenzita dopravy na prijezdu silnice 11/180 pfes Dobrany, na které se
Castecné podili i cesty mezi silnicemi 1/26 a 1/27, které by se mohly realizovat po dalnici D5.
ZUR Plzeriského kraje vymezuji Uzemni rezervu pro jizni obchvat Dobfan a vychodni obchvat
ChotéSova, vedle toho ale i pro vychodni obchvat Zbichu s pfimym propojenim na Dobfany
(viz téz Nyrany).

HolySov

Uzemi POU Holy$ov tvofi zapadni vyb&zek okresu Plzef-jih. Patfi k nejhust&ji osidlenym
Castem Plzenského kraje, navic s pozitivnim trendem vyvoje.

Jedinou vétsi obci je mésto Holy3ov. LezZi na silnici 1/26, ktera ma zasadni vyznam pro jeho
dopravni napojeni. Cesty z HolySova do vSech sméra (kromé mistniho propojeni s okolnimi
obcemi) vedou pfes nékteré z dalSich sidel na silnici 1/26 (do Domatzlic pfes HorSovsky Tyn,
do Klatov pfes Starikov, na dalnici D5 pfes Stod, na Dobfany pfes Choté3ov a na Nyfany pres
Zbuch).

Nepomuk

Rozlehlé uzemi POU Nepomuk v jihovychodni &asti okresu Plze-jih patfi k nejfidgeji
osidlenym Castem Plzenského kraje.

Kromé nejvétsSiho mésta Nepomuku se u hranice kraje nachazi dalSi mésto Kasejovice.
K véts§im obcim patfi jesté Neurazy, méstys Zinkovy, Mlady Smolivec a Cizkov.

Rozhoduijici dopravni vztahy vyuZivaji silnici 1/20, a to zejména ve sméru do Plzné a na D5.

Z dalSich sméru je tfeba zminit:

e Smér severovychod (do StfedoCeského kraje) — chybéjici usek silnice 11/191 mezi
Dozicemi a RadoSicemi, resp. Starym Smolivcem vyrazné komplikuje spojeni jak ve
sméru Rozmital pod TfemS§inem — Pfibram, tak i na silnici 1I/176 do Bfeznice. Mozné
objizdné trasy jsou delSi, maji nedostateCnou Sitku a zCasti i problematické smérové
vedeni. Nedostate¢nou Sitku ale maji i existujici useky silnic 11/191 a 11/176, zejména
od Radosic na hranici kraje, a také prljezdni Useky pres Vréei a Dozice. ZUR
Plzefského kraje vymezuji koridor pro vychodni obchvat Nepomuku.

e Smérjih (Planice, Horazdovice, Susice) — bud pfimo z Nepomuku po silnici [1/187 (viz
Planice), nebo ze silnice 1/20 u Zivotic (viz Horazdovice). Pro spojeni do Susice je sice
trasa pfes Planici nepatrné kratsi, ale vzhledem k parametrdm silnic je jednoznaéné
kvalitnéjSi varianta pres Horazdovice.

e Smér jihozapad — po silnici 11/191 (viz Klatovy).
e Smér severozapad — po silnici 11/230 do Pfestic (1,3 tis. voz/den ve stfedni ¢asti u

SkaSova), silnice je v relativné dobrém stavu, v poslednich letech byla provedena fada
uprav v€etné nového obchvatu Kokofova.

Prestice

Uzemi POU Prestice se rozklada od Plzné aZ k hranici okresu Klatovy, se kterym sousedi
v Sirokém pasu po obou stranach silnice 1/27. Patfi k nejhustéji osidlenym ¢astem Plzeriského
kraje. Vyznamné rozvojové plochy bydleni se nachazeji zejména v obcich podél silnice 1/27
(PFestice, Prichovice, Dolni Lukavice) a u Plzné (Sténovice, Utusice). Je zde i pfedpoklad
lokalizace rozvojovych zaméra se vznikem novych pracovnich mist.

Vedle mésta Prestice Uzemi zahrnuje i Fadu vétSich obci — Chlumdcany, Sténovice, PFichovice,
Merklin, Dolni Lukavice, Rence, UtusSice, Luzany, Sob&kury a Cizice.
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NejdulezitéjSi dopravni sméry do Plzné a k dalnici D5 pokryva silnice 1/27, stejné jako spojeni
do Klatov.

V severovychodnim smeru je pro vzdalenéjsi cile (Rokycany, Stary Plzenec) atraktivnéjsi
cesta po silnici /27 a dalnici D5, nez po silnici 11/183 pfes Nebilovy a Stahlavy, ktera proto ma
v soucCasné dobé prevazné lokalni vyznam (0,9 tis. voz/den v Useku Vodokrty — 1/20).

Severozapadnim smérem z Pfestic vede silnice 11/230 (dfive silnice 1/21) do Stodu (a dale pfes
Stfibro do Plané), ktera ale ma mezi silnicemi 1/27 a 1/26 nedostateCnou 3iftku a nevhodné
smérové vedeni. Nejkriti¢téjsi ¢asti je prujezdni usek Mantovem (¢ast ChotéSova), zejména
kiizovatka se silnici 111/18045. Zatizeni silnice mezi Presticemi a ChotéSovem (500 voz/den)
odpovida jejimu stavu, kdy ¢ast fidi€t voli radéji delSi, ale kvalitnéjSi spojeni pfes Dobfany.
DalSi sméry jiz byly popsany v pfedchozich ¢astech (viz Blovice, Nepomuk, Starikov).
Spalené Porici

Uzemi POU Spalené Pofi¢i lezi podél silnice 1/19. Patfi k nejfidéeji osidlenym &astem
Plzefského kraje, ale v poslednich letech s pozitivnim trendem vyvoje. Kromé Mésta Spalené
Pofi¢i se zde nenachazi zadna vétsi obec.

NejvyznamnéjSi smér ze Spaleného Pofici je po silnici I/19 na Plzen. Pro vétsi vozidla je ale
limitovany podjezdnou vySkou Zelezni€niho mostu v Nezvésticich. TéZzka nakladni vozidla
proto ze Spaleného Pofici vyuzivaji pfedevsim silnici 11/117 pfes Blovice na silnici 1/20 (viz
Blovice).

Silnice 11/117 ze Spaleného Pofici na sever vede do MiroSova (méné nez 800 voz/den), dale
do Stra8ic a Stfedoceského kraje, v MiroSové z ni odbo&uje nové zprovoznéna silnice Hradek
— Rokycany. Parametry neodpovidaji zafazeni mezi silnice Il. tfidy (mala Sifka ve volné krajiné
i v obcich, problematické smérové vedeni, nedostateéné zabezpeleny ZelezniCni pfejezd).

Vyrazné lepSi parametry ma silnice 11/177 ze Spaleného Pofici na jihovychod do Lnaf, pfesto
jeji vyuziti neni o mnoho vyssi (mirné pfes 900 voz/den) a zvySuje se az u Mladého Smolivce.
Kromé spojeni ze Spaleného Pofigi na silnici 1/20 smérem do jiznich Cech spogiva hlavni
vyznam této silnice v napojeni obci na jeji trase.

Stod

Uzemi POU Stod lezi v zapadni &asti okresu Plzefi-jih kolem silnice 1/26. Patii k nejhustgji
osidlenym &astem Plzenského kraje. Soucasné patfii k oblastem s nejvétsim poétem volnych
pracovnich mist v kraji, navic s vyrazné pozitivnim trendem vyvoje v poslednich letech.

Nejvétsi obci po méstu Stod je ChotéSov, dalsi v pofadi Hradec je jiz vyrazné mensi.

Stejné jako v pfipadé dalSich mést na silnici 1/26 i Stod a ChotéSov maji nejsilnéjSi dopravni
vazby ve sméru této silnice. Silné jsou ale i vazby po silnici 11/180 do Dobfan (viz Dobfany) a
na opacnou stranu pfes Zblch k dalnici D5 a do Nyfan (viz Nyfany).

Druhou vyznamnou spojnici k dalnici D5 je silnice 11/230 ze Stodu na MUK Ostrov (1,1 tis.
voz/den). Parametry silnice jsou vyrazné lepsi nez v pfedchozim useku Prestice — Stod, i kdyz
ani tady neni Sifka dostatecna.

Jihovychodnim smérem Kk silnici 1/27 sméfuji 2 silnice Il. tfidy:

e 11/230 ze Stodu pfes ChotéSov, Mantov do Pfestic (viz Prestice).

e 11/182 ze Stodu pfes Merklin do Borov na silnici /27 smér Klatovy (1,3 tis. voz/den mezi
Stodem a Merklinem a mirné pfes 600 voz/den z Merklina do Borov). V useku Stod —
Merklin nevyhovuje zejména Sifka silnice. Za Merklinem jsou parametry silnice horSi
v€etné smérového a vyskoveého FeSeni. V Borovech je Zelezni¢ni pfejezd bez zavor na
trati Plzen — Klatovy.
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2.4.4 Okres Plzen-mésto

Plzen

Do Uzemi POU Plzen patfi krajské mésto Plzef, a také 3 velké obce vychodné od Plzné —
Chrast, DySina a KysSice.

Silnice Il. a lll. tfidy slouzi prioritné k propojeni Plzné s okolnimi obcemi. Nej€astgji na uzemi
mésta vstupuji v radialnim sméru a jsou ukonCeny na nejblizsi silnici I. tfidy. V nékterych
usecich ale postupné ziskaly i vyznamnou funkci v dopravnim systému mésta Plzné, na kterou
nebyly plivodné dimenzovany, napf.:

o 11/231 smér Zru¢-Senec a 11/233 smér Chrast tvofi provizorné ¢ast méstského okruhu
mezi Severnim Pfedméstim a Doubravkou. Vyhledové by tuto funkci méla prevzit
prelozka silnice 1/20.

e 111/18019 smér Letkov tvori ¢ast méstského okruhu na Slovanech.
o 111118032 smér Utusice a 111/18032c zajistuiji funkci méstského okruhu v tseku Bory —
Slovany.

Zejména silnice 111/18032 s uroviiovym ZelezniCnim pfejezdem v Samaritské ulici nevyhovuje
soucasnym intenzitam dopravy.

Zvlastni pripad predstavuje zapadni ¢ast méstského okruhu mezi silnicemi 1/26 na Nové
Hospodé a 1/20 na KoSutce, ktera je pfipravovana a realizovana jako planovana soucast
krajské silni¢ni sité. Aktualné je zprovoznény usek z Nové Hospody do Kfimic oznaceny jako
¢ast silnice 11/605.
Mimo uzemi mésta Plzné je vyznamné propojeni silnic 1/27 a 1/26 v trase aglomeraCniho
okruhu z TfemoSné do Kysic (silnice 11/180). Silnice piIni 2 funkce:

e propojeni silnic 1/27 a 1/26 (potazmo dalnice D5), které se vyhyba méstu Plzni,

e vzajemné propojeni velkych obci v blizkosti Plzné (mésto Tfemosna, Zru¢-Senec,

Chrast, DySina, KySice) a jejich napojeni na nadfazenou silniéni sit'.

ZUR Plzefiského kraje vymezuji koridor pro zapadni obchvat obci Chrast, Dysina a Kysice
silnici 11/180.
Stary Plzenec

Uzemi POU Stary Plzenec se rozklada jihovychodné od Plzné. Patfi k nejhustgji osidlenym
¢astem Plzenského kraje, navic s pozitivnim trendem vyvoje.

Pfevazuji zde vétsi obce. Vedlevmésta Stary Plzenec to jsou St’éhlavy, Nezvéstice, Losina,
Tymakov, Chvalenice, Letkov a Sténovicky Borek.

Pfes Stary Plzenec vede silnice 11/180, ktera tvofi aglomeraéni okruh kolem Plzné. Jeho funkci
propojeni silnic I. tfidy mimo Uzemi mésta Plzné ale v jizni ¢asti do znaéné miry prevzala
dalnice D5 a aglomera¢nimu okruhu v této ¢asti tedy prioritné zlstala funkce napojeni obci na
trase.

Silnice 11/180 je také hlavni spojnici Starého Plzence s Plzni (6 tis. voz/den), zatimco z vétSiny
dalSich obci jiz pfevazuji cesty po silnici 1/20, pfipadné jiné varianty spojeni.

Také v dalsim silném sméru do Rokycan se nabizi vice variant. Vedle dalnice D3 je to
predevsim silnice 11/183, jejiz parametry v Useku Stahlavy — Rokycany jsou kvalitni.

2.45 Okres Plzen-sever
Kralovice

Uzemi POU Kralovice lezi u severovychodniho okraje Plzenskeho kraje, na hranici se
StfedoCeskym, Usteckym a Karlovarskym krajem. Patfi k nejfidCeji osidlenym Castem
Plzeriského kraje. VyznamnéjSi rozvojové plochy bydleni se nachazeji pouze v Kralovicich.

Vedle mést Kralovice a Kozlany patti k vétsim obcim Zihle, Kozojedy a Mladotice.
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Pro Kralovicko ma kromé spojeni po silnici 1/27 (pfedevsim do Plas a Plzné) zasadni vyznam
vazba na Rakovnik po silnici 11/229 (2,4 tis voz/den, podil téZkych vozidel 28 %). Stav silnice
je dobry.

DalSi dllezité spojeni je s okresem Rokycany po silnicich 11/201 a 11/232 (1,5 — 1,8 tis. voz/den)
pfes Kozojedy a Liblin do Bfas (dale viz Radnice). | pfes mensi Sifku je silnice relativné kvalitni.
Nevyhovuijici je Siftka mostu pfes Berounku v Libliné.

Mnohem méné vyuzivané je spojeni po silnici [1/201 do Zvikovce (v roce 2016 nescitano, 300
voz/den v roce 2010), a dale po 11/233 a 11/235 do Zbirohu. Tato trasa je uzsi (zejména v Casti
severné od Berounky) a ma vice problematickych mist smérového a vyskového vedeni.
Nejvétsi zavadou je prijezdni usek v ChFici u pivovaru.

Také smér z Kralovic na zapad po silnici 11/201 do Manétina je jen malo dopravné zatizeny
(600 voz/den), silnice je pfitom pomérné kvalitni (byt v okoli Mladotic vlivem naro€ného terénu
s komplikované&j$im smérovym a vyskovym fesenim). ZUR Plzefiského kraje vymezuiji koridor
pro JZ obchvat Kralovic.

Komplikované napojeni méa obec Zihle lezici v nejsevern&jsim vybézku Plzeriského kraje. Sice
pfes ni prochazi silnice 11/206, ktera vede od mésta Jesenice ve Stfedofeském kraji smérem
do Manétina (440 voz/den), ale jeji Sifka, ani smérové a vySkové feSeni viilbec neodpovidaji
zafazeni mezi silnice Il. tfidy. Tato silnice v8ak zejména nefesi pro obec Zihli nejvyznamné;jsi
dopravni vztahy do Kralovic a Plas.

Obec Kozojedy sice ma pfimé spojeni s Plzni silnici [1/231 pfes Kacefov a Zru¢-Senec, ale i
parametry této silnice jsou z vétsi ¢asti nevyhovujici.

Manétin

Uzemi POU Manétin se nachazi u severni hranice kraje, s vyjimkou obce Bezvérov lezi mimo
nadrazenou sit' silnic I. tfidy. Patfi k nejfidCeji osidlenym €astem Plzeriského kraje, navic
s negativnim trendem vyvoje. V ramci kraje patfi také k oblastem s nejvétSi nezaméstnanosti
a s nejmensim poctem volnych pracovnich mist, opét s negativnim trendem vyvoje.

VétSinu plochy uzemi zabiraji 3 nejvétsi obce — mésto Manétin, Bezvérov a Nectiny.

NejkratSi spojeni z Manétina do Plzné je po silnici 11/205 do Lozy (1,1 — 1,2 tis. voz/den) a dale
bud stale po silnici 11/205 az na 1/20 na Nové Hospodé (2 tis. voz/den), nebo po silnici 111/1806
do Horni Bfizy (1,9 tis. voz/den) a po IlI/1807 na silnici 1/27 u Tfemo3Sné, pfipadné& z Horni
Bfizy dale po 111/1806 a 111/1808 pres Zaluzi az do Plzné. Silnice 11/205 nema odpovidajici §itku,
ale zasadni dopravni zavady na ni nejsou. Totéz neplati o silnicich lll. tfidy mezi Lozou a Plzni
(zejména prajezdni Usek 111/1806 v Krasovicich a podjezd pod trati na 111/1807 v Ceské Bfize).
ZUR Plzefiského kraje vymezuji tzemni rezervu pro vychodni obchvat Nekmite.

Vlastni napojeni na silnici 1/20 smér Plzefi ma obec Neétiny po silnici 11/193 do Uné$ova (550
voz/den), jeji parametry ale neodpovidaji silnici Il. tfidy.

Obé vySe uvedené silnice — 11/205 z Manétina a 11/193 z Nectin — sméfuji i na sever do
Karlovarského kraje, kde se ve Zluticich spojuji, a 11/205 pokraduje az na silnici 1/6 smér
Karlovy Vary (v roce 2016 nebyla ani jedna z nich scitana, v roce 2010 bylo na obou shodné
cca 400 voz/den). Parametry obou se smérem k hranici kraje je5té zhorSuiji.

Spojeni ve sméru vychod — zapad zajistuje silnice 11/201. Zatimco z Manétina na vychod je
relativné kvalitni (viz Kralovice), smérem na zapad pfes Nectiny na silnici 1/20 v Trhomném
(150 voz/den) se jeji parametry zhoruji. ZUR Plzefiského kraje vymezuiji koridor pro jizni
obchvat a Upravu prutahu v Manétinég.

Ve sméru na vychod ma Manétin relativné silnou vazbu nejen na Kralovice, ale i na Plasy.
Spojeni v tomto sméru je mozné po silnici 11/205 za Hvozd a déle po nékteré ze silnic Ill. tFidy
do Plas.
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Mésto Touskov

Uzemi POU Mésto Touskov zabira plochu jizné od silnice 1/20 smérem k dalnici DS5.
V poslednich letech byl zaznamenan pozitivni trend vyvoje poc¢tu obyvatel. V nékterych obcich
se nachdazeji vyznamné rozvojové plochy bydleni (Mésto TouSkov, Listany, Priovany). Také je
vzhledem k blizkosti dalnice pfedpoklad lokalizace rozvojovych zamérl se vznikem novych
pracovnich mist.

Za Méstem Toudkovem velikosti nasleduji dalSi vétsi obce — Chotikov, Kozolupy, Vochov,
Pernarec, LiStany a Bdenéves.

Dominantni je vazba na Plzen, ktera se ze severni ¢asti Uzemi realizuje po silnici 1/20 a z jizni
¢asti po silnici 11/605 (7,7 tis. voz/den v useku Kozolupy — Plzen, Kfimice).

V opacném sméru silnice 11/605 zajiStuje spojeni do Stfibra (3,5 tis voz/den) z vétsiny Gzemi
POU Mésto Touskov. Pouze pro obce v severozapadni ¢asti uzemi (Pernarec, Krelovice) je
atraktivnéjsi pfimé spojeni po silnici 11/193 (viz Stfibro).

Pfimo Méstem Touskovem prochazi silnice 11/180 v useku mezi silnici 1/20 a 11/605 (6,8 tis
voz/den) ktera je mimo jiné vyuzivana pro spojeni ze silnice 1/20 do jihozapadni ¢asti Plzné.
Silnice ma nevyhovujici Sitku zejména na prljezdu Méstem Touskovem, ale i v dalSim
pokragovani z Mésta Touskova na sever. ZUR Plzefiského kraje vymezuji tizemni rezervu pro
vychodni obchvat Mé&sta Touskova a Cemin.

Silnice 11/180 ale slouzi i jako spojnice z Mésta Touskova do Nyfan a na dalnici D5 (2,8 tis
voz/den, ztoho 22 % tézkych v useku Kozolupy — Nyfany). Dopravni zavadou je uzky
neprehledny podjezd pod Zelezniéni trati u Kozolup. ZUR Plzefiského kraje vymezuji tzemni
rezervu pro vychodni obchvat Myslinky.

Nyrany

Uzemi POU Nyfany tvofi obce lezici podél dalnice D5 na zapad od Plzné&. Patfi k nejhustg;i
osidlenym ¢astem Plzenského kraje, navic s pozitivnim trendem vyvoje. Vyznamné rozvojové
plochy bydleni jsou ve vét§iné obci. Uzemi také patfi k oblastem s nejvét§im poétem volnych
pracovnich mist v kraji, s vyrazné pozitivnim trendem vyvoje.

Vedle mésta Nyfany se zde nachazeji i dalSi velké obce — Vejprnice, Tluéna, Ling, Zbuch,
Hefmanova Hut a Blatnice.

Funkci doprovodné komunikace k dalnici D5 v tomto Useku tvofi silnice 11/203, ktera soucasné
zajistuje pfimé spojeni z Nyfan do Plzné (intenzita dopravy postupné klesa z 6,9 tis. voz/den
na vyjezdu z Plzné po 1,2 tis. voz/den za Hefmanovou Huti). ZUR Plzefiského kraje vymezuji
koridor / uzemni rezervu pro severni obchvat Nyfan, a také ponékud nesystémové pfimé
napojeni obce Rochlov na silnici 1/203 pobliz MUK Hefmanova Hut, s tzemni rezervou pro
prodlouzeni na silnici 11/605 u Ulic.

Napojeni v severojiznim sméru zajistuje silnice 1/180 na sever na silnici 1/20 (viz Mésto
Touskov) a na jih na silnici I/126 ve Zblchu (3 — 4,4 tis. voz/den). V Useku od D5 na silnici 1/26
vyznam soucasné silnice 11/180 do budoucna vyrazné poklesne, nebot pfipravovana prelozka
silnice 1/26 od Stodu bude nové zausténa do MUK Nyfany. ZUR Plzefiského kraje vymezuji
uzemni rezervu pro vychodni obchvat Zblchu s propojenim silnice 11/180 pfimo na Dobrany.

Plasy

Uzemi POU Plasy se rozklada na obé strany od silnice 1/27. Nejvétsi obci je mésto Kaznéjov
nasledované méstem Plasy. DalSi obce jiZ jsou vyrazné mensi (Horni B&la, Obora a Rybnice).

Zatimco pro vétSinu Uzemi je nejdllezitéjSi komunikaci silnice 1/27, ktera vede z Kralovic pres
Plasy a Kaznéjov do Plzné&, pro zapadni ¢ast (Horni B&la a okolni obce) je to silnice 11/205
v€etné navazujicich silnic smérem do Plzné (podrobnéji viz Manétin).

Kaznéjov ani Plasy nemaji pfimé silni¢ni spojeni na vychod, resp. jihovychod do okresu
Rokycany, nebot v tomto sméru tvofi pfekazku udoli feky Berounky. Zatimco do oblasti Bfasy
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— Radnice (a z Plas i do Zbirohu) je konkurenceschopna varianta pfes most v Libliné (zCasti
po 11/180 pies Chrast (viz Plzeh). Z’UR Plzefiského kraje vymezuji Uzemni rezervu pro novou
silnici v trase Kazné&jov — Dobfi¢ — Ujezd u Svatého Kfize.

Na zapad vede z Kaznéjova silnice 11/204 do Lozy (1,3 tis. voz/den), kde kFizi silnici 11/205 (viz
Manétin), a dale do UnéSova na silnici 1/20 (1,4 tis. voz/den v Dolni B&l¢). Silnice m& pomérné
dobré parametry u Kaznéjova, byt plavodni pfimy usek nahradila o 2 km delSi prelozka
z dlivodu rozSifovani kaolinového lomu. Déale na zapad se parametry postupné zhorSuji —
celkové mensi Sifka silnice, problematické prijezdni useky obcemi (Dolni Béla, Hubenov, aj.),
komplikované smérové vedeni (zejména mezi Zahradkou a UnéSovem). ZUR Plzefniského
kraje vymezuiji koridory pro ptelozku (napfimeni) silnice 11/204 v Uné$ové a pro jizni obchvat
Dolni Bélé.

Tremosna

Uzemi POU Tremosna pfiléha k severnimu okraji Plzné. PatFi k nejhustsji osidlenym &astem
Plzerniského kraje, navic s pozitivhim trendem vyvoje. Vyznamné rozvojové plochy bydleni se

nachazeji ve vice obcich (Tfremosna, Zru¢-Senec, Horni Bfiza, Hromnice). V poslednich letech
byl zaznamenan také vyrazné pozitivni trend vyvoje poctu volnych pracovnich mist.

Po méstech Tfemosna a Horni Bfiza je nejvétsi obci Zru€-Senec, ale nachazeji se zde i dalSi
vétsi obce Hromnice, Trnova, Ledce, Druztova a Ceska Bfiza.

Nejdllezit&jsi komunikaci pro Tfemosnou i Horni Bfizu je silnice 1/27, od Zatce do Plzné s
navaznosti do dalSich sméru.

Silnice 11/180 umozriuje vyhnout se Plzni:
e smérem na jihovychod na silnici 1/26 u Kysic (2,9 tis. voz/den za Zruc&i-Sencem),
e smérem na zapad na silnici 1/20 u Chotikova (1,9 tis. voz/den v Ledcich),
Vétsina délky uvedenych Usekd silnice 11/180 nemé potfebnou $itku. ZUR Plzefiského kraje

vymezuji koridory pro pfelozky silnice 11/180 — severni obchvat Zaluzi, jizni obchvat Tfemosné
a severni obchvat Zru€e-Sence.

Silnice 11/231 slouzi pfedevsim pro spojeni Zru¢e-Sence a dalSich obci s Plzni. Jeji vyuziti pro
delSi cesty je minimalni.

Dale ZUR Plzefiského kraje vymezuiji koridor pro novou silnici propojujici Tfemo$nou a Horni
Bfizu.

Vseruby

Uzemi POU V&eruby tvori tizky pruh obci ve sméru na severozapad od Plzné, viceméné podél
silnice 1/20. Patfi k nejfidCeji osidlenym Castem Plzenskeho kraje, ale v poslednich letech
s pozitivnim trendem vyvoje. Vyznamné rozvojové plochy bydleni maji VSeruby a Unésov.
Uzemi takeé patfi k oblastem s nejmensim poctem volnych pracovnich mist v kraji.

Kromé& mésta V$eruby jsou zde jen mensi obce, nejvétsi z nich UnéSov a Nekmit.

Osu uzemi od jihovychodu zpoc&atku tvofi silnice 1/20, ktera zajiStuje rozhodujici dopravni
spojeni z Plzné.

Dale na severozapad pokraduje silnice /210 pres mésto Utery do Teplé v Karlovarském kraji
(2016 nescitano, 250 voz/den v roce 2010). Silnice 11/210 ale nezacina na silnici 1/20, nybrz na
pficné silnici /201 v Krsech. Pro cesty od Plzné na silnici /210 se proto vyuziva silnice
[11/20152 Stipoklasy — Krsy. Silnice 11/210 ma zcela nevyhovujici parametry z hlediska k
Sifkového usporadani i smérovych a vyskovych pomerd.

Ze spojeni v pfiéném sméru ma nejvétsi vyznam 11/205 (na sever viz Manétin, na jih viz Mésto
Touskov).
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2.4.6 Okres Rokycany

Radnice

Uzemi POU Radnice se nachazi v severozapadni &asti okresu Rokycany. V poslednich letech
zde byl zaznamenan pozitivni trend vyvoje pocCtu obyvatel. Rozvojové plochy bydleni se
nachéazeji v Brasech, ale i v dal$ich obcich. Uzemi ale patfi k oblastem s nejmensim poétem
volnych pracovnich mist v kraji.

Nejvétsi obci jsou Brasy, které potem obyvatel mirné predstihly i mésto Radnice. Dal3i vétsi
obce zde nejsou.

NejsilnéjSi vazba je na Rokycany po silnici 11/232 (3,7 tis. voz/den mezi Osekem a Rokycany).
Parametry silnice neodpovidaji pomérné silnému provozu (na Casti trasy mala Sifka, velky
podil prijezdnich uUsekl obcemi, nepfehledné smérové a vySkové vedeni). NejvétSim
nedostatkem ale je to, ze silnice 11/232 kfizi dalnici D5 bez kfizovatky. NejrychlejSi moznost
napojeni od Radnic a Bfas na dalnici D5 je z Oseku po silnicich 111/2322 a 111/2326, které ale
nemaji vhodné parametry. Kriticky je zejména prajezdni usek silnice 111/2322 v Litohlavech,
kvuli kterému je zakazan vjezd vozidel pfes 3,5 tuny. Vétsi vozidla proto musi na dalnici jet
delsi trasou pres centrum Rokycan. ZUR Plzefiského kraje vymezuiji koridor pro prelozku
silnice 11/232 do nové trasy mimo obce od dalnice D5 za Ujezd u Svatého Kfize.

PFimé spojeni z Radnic do Plzné po silnici 11/233 (2 tis. voz/den mezi Bfasy a Chrastem) je
jesté problemati¢téjSi (Uzka silnice, komplikované smérové a vySkové vedeni, 8 Zelezni¢nich
prejezd(l). ZUR Plzeriského kraje vymezuji koridory pro prelozku silnice 11/233 Dysina — Zabéla
a pro upravu prutahu v Brasech.

Ve sméru na zapad a sever tvofi bariéru udoli feky Berounky, pfes kterou jsou mezi Plzni a
hranici kraje pouze 3 mosty:

e v Dolanech na silnici [I/180 (do Chrastu po silnici 11/233 smér Plzen, dale viz
Tfemosna),
e v Libliné na silnici 11/232 (viz Kralovice),

e ve Zvikovci na silnici 11/233 smér Rakovnik (800 voz/den u Zvikovce), s nevyhovujici
Sifkou, ale s pfevazné pfiznivym smérovym a vyskovym vedenim (vyjma koncového
useku pred hranici kraje), s nékolika problematickymi prujezdnimi Useky (napf.
Hlohovice).

Spojeni do Zbirohu (a na dalnici D5 smér Praha) je mozné z Radnic po silnici 11/234 (1 tis.
voz/den). Silnice ma nevyhovujici Sifku, smérové a vySkoveé vedeni je po vétSinu délky dobré,
ale na nékolika mistech jsou nahle smérové oblouky s necCekané malym polomérem.
Problematicky je prujezdni usek Skomelnem.

Rokycany

Uzemi POU Rokycany vyplfiuje celou jizni polovinu okresu Rokycany. Patfi k nejhustsji
osidlenym Castem Plzenskeého kraje. Vyznamné rozvojové plochy bydleni jsou ve vétsiné obci,
nejen podél dalnice D5. Uzemi také patfi k oblastem s nejvétsim podtem volnych pracovnich
mist v kraji a ma predpoklad lokalizace dalSich rozvojovych zamérd se vznikem novych
pracovnich mist.

Kromeé Rokycan se zde nachazeji jesté mésta Hradek, MiroSov a Myto a z vétSich obci
StraSice, Holoubkov, Osek, Dobfiv, Volduchy, Kamenny Ujezd, Cheznovice, Ejpovice,
BuSovice a Litohlavy.

Rokycany lezi v blizkosti dalnice D5, na kterou jsou napojeny na zapadnim okraji mésta, a
pfimo na doprovodné silnici 11/605 (byvala 1/5).

Z dalSich smér( ma nejvétsi vyznam propojeni s obcemi v jizni ¢asti okresu (5,8 tis. voz/den
na silnici 11/11724 v Hradku). Pfed koncem roku 2019 byla pro tento smér zprovoznéna nova
silnice Rokycany — Hradek.
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Navazujici silnice 11/117 z MiroSova do Spaleného Pofi¢i (necelych 800 voz/den) ma
nevyhovujici parametry (viz Spalené PofiCi). Vétsi dopravni vyznam ma silnice 111/1783
v useku MiroSov — Borovno (1 tis. voz/den, s podilem 30 % téZkych vozidel), ktera umozriuje
spojeni Rokycanska na silnici I/19 smér RoZmital pod TfremSinem a dale do JihoCeského kraje.
Parametry silnice I11/1783 jsou mirné lepSi nez silnice 11/117, ale i tak nevyhovuijici (zejména
prijezd CiSovem). Na vysoky podil t&Zkych vozidel mdZze mit asteény vliv mala vyska
podjezdu na silnici 1/19 v Nezvésticich.

Problematicka je navaznost z nové silnice Rokycany — Hradek do sméru Dobfiv — StraSice.

Ze zbylych smérd maji Rokycany dobré spojeni po silnici 11/183 do Stahlav (2 tis. voz/den) a
horsi po silnici 11/232 do severni ¢asti okresu Rokycany (viz Radnice), s navaznosti do Kralovic
a Rakovnika.

Jizni &ast Rokycanska ma pfimé spojeni po silnici [1/117 do Hofovic a Zebraku v okrese Beroun
(1,5 tis. voz/den na hranici kraje), na uzemi Plzefiského kraje s pomérné kvalitnimi parametry.

Myto nebo Cerhovice. ZUR Plzefiského kraje vymezuji koridor pro novou silnici spojujici
StraSice s MUK Myto na dalnici D5 (z vétsi Casti v trase tzv. tankovky).

Zbiroh

Uzemi POU Zbiroh leZi v severovychodni ¢asti okresu Rokycany. Patfi k nejfid&eji osidlenym
Castem Plzenského kraje. Rozvojové zaméry bydleni i zaméstnanosti Ize oCekavat v obcich
v blizkosti dalnice D5 (Zbiroh, Kafez).

Jedinou Vvétsi obci vedle mésta Zbirohu je obec Karez.

Zasadni vyznam pro dopravni napojeni Zbirohu a Kafezu ma dalnice D5 a doprovodna silnice
11/605.
Dalsi 2 silnice Il. tfidy vedou z tzemi POU Zbiroh smérem:
e na zapad — silnice 11/234 (viz Radnice),
e na sever (smér Zvikovec) — silnice 11/235 (800 voz/den) s velmi komplikovanym
smérovym vedenim a pfevazné i s nevyhovujici Sifkou.
2.4.7 Okres Tachov

Bezdruzice

Malé uzemi POU BezdruZice leZi na severovychodnim okraji okresu Tachov. Patfi k nejfidgeji
osidlenym ¢astem Plzeriského kraje a sou€asné patfiik oblastem s nejvétSi nezaméstnanosti.

Poc¢tem obyvatel je s méstem Bezdruzicemi srovnatelna obec Konstantinovy Lazng, jina vetsi
obec zde neni.

Uzemi lezi mimo nadfazenou silniéni sit' a jeho dostupnost z Tachova ani z Plzn& neni dobra.
Samotné BezdruZice dokonce nejsou napojeny ani silnici |l. tfidy.
Nevyznamngjsi spojeni je po silnici 11/202 z KokaSic do Stfibra (1,5 tis voz/den). | pfes vyhrady
k jejim parametram (Sitka, sklonové poméry pfi prekonavani udoli Hadovky, prijezd
Strahovem) se jedna o nejkvalitn&jsi silnici v okoli.
HorSi parametry (pfedevSim S$ifku, Castecné i smérové poméry) ma silnice 11/201, ktera
zajistuje spojeni z Konstantinovych Lazni:

e na zapad do Plané (necelych 600 voz/den) s navaznosti po 11/198 do Tachova a po

I/21 do Karlovarského kraje,

e na vychod na silnici 1/20 u Krs (300 voz/den v Krsech) s navaznosti na Touzim a
Karlovy Vary.

ZUR Plzeniského kraje vymezuji koridor pro prelozku 11/201 KokasSice — Nova Ves véetné
navaznosti na 11/202.
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Pro cesty do Plzné se vyuziva silnice 11/201 z Konstantinovych Lazni na vychod s propojenim
na 1/20 po silnicich 111/19315 a 111/20153 pfes Ostrov u Bezdruzic (parametry téchto silnic
[1l. tfidy jsou srovnatelné se silnici 11/201).

PFfimé propojeni do Karlovarského kraje (do Teplé) je pouze po nekvalitnich silnicich Ill. tfidy.
Bor

Uzemi POU Bor se rozklada podél dalnice D5 v jihozapadni &asti okresu Tachov. Patfi
k nejfidCeji osidlenym Castem Plzenského kraje. Rozvojové plochy bydleni maji mésta Bor a
v mensim rozsahu Pfimda. Diky poloze u dalnice ale Uuzemi patfi k oblastem s nejvétSim
poctem volnych pracovnich mist, navic s vyrazné pozitivnim trendem vyvoje v poslednich
letech.

Kromé mést Bor a Pfimda se zde z vétSich obci nachazeji Staré Sedli§té, méstys Straz a
Rozvadov.

Bor leZi v blizkosti dalnice D5 pfimo na kfizovatce kvalitnich silnic 1. tfidy:

« 11/200, ktera spojuje MUK Bor, tj. kfizovatku dalnice DS a silnice 1/21, s HorSovskym
Tynem (3,5 tis. voz/den mezi MUK Bor a méstem Bor, 1,5 tis. voz/den mezi Borem a
HorSovskym Tynem, ale s podilem 25 % téZkych vozidel, vice viz HorSovsky Tyn),

o |I/605 (byvala 1/5), ktera tvofi doprovodnou silnici k dalnici D5 (intenzita dopravy se
v pribéhu trasy méni od 1,3 tis. voz/den do témér 3 tis. voz/den, v peaznim Useku
s 111200 az 3,8 tis. voz/den).

Naopak Spatné parametry, a vyjma napojeni méstyse Straz také omezeny dopravni vyznam
ma silnice 11/195 z Boru do Hostouné a dale do okresu Domatzlice (viz Pobé&zovice).

Mésto Pfimda (krom toho, zZe také lezi na silnici 11/605) ma vlastni napojeni na dalnici D5 silnici
11/198 (necely 1 tis. voz/den), ktera dale pokracuje do Tachova (viz Tachov).

Naopak z Pfimdy na jihozdpad smérem k hraniénimu pfechodu Zelezna/Eslarn je vyuziti
silnice 11/198 minimalni (v roce 2016 nescitano, v roce 2010 necelych 300 voz/den). Pro
spojeni do mésta Eslarn je vyhodnéjsi pouzit dalnici D5 az do Waidhausu.

Plana

Uzemi POU Plana lezi u severniho okraje okresu Tachov v blizkosti mé&sta Marianské Lazné
v Karlovarském kraji, se kterym ma silné vztahy. Patifi k nejfidCeji osidlenym &astem
Plzenského kraje, navic s negativnim trendem vyvoje. VétSi rozvojové plochy bydleni ma
pouze Chodova Plana. V poslednich letech byl zaznamenan vyrazné pozitivni trend vyvoje
poctu volnych pracovnich mist.

Z vétsich obci se zde kromé mésta Plana nachazi méstys Chodova Plana a pak jiz jen obec
Chodsky Ujezd.

Spojeni na jih na dalnici D5 u Boru i na sever do Karlovarského kraje zajistuje silnice 1/21.

Spojeni do okresniho mésta Tachova je po silnici 11/198 (3,5 tis. voz/den), jedna se o jednu
z nejvelkoryseji feSenych silnic Il. tfidy v Plzefiském kraji. Problémy s vysokou rychlosti jizdy
to maze zplUsobovat na prijezdnich usecich (Vitkov).

Obdobné hodnoceni plati i silnici [1/230 Plana — St¥ibro pres Cernosin (2 tis. voz/den). Vyjimku
predstavuje sméroveé a vyskové komplikovany Usek pres udoli Kosiho potoka. ZUR
Plzenského kraje vymezuji Uzemni rezervu pro severni obchvat Cernosina.

Spojeni do Marianskych Lazni zajistuje silnice 11/230 z Chodové Plané (5,3 tis. voz/den)
s problematickym smérovym vedenim, ale ve vystavbé je prelozka této silnice, ktera bude cela
na uzemi Karlovarského kraje (na silnici /21 bude napojena na obchvatu Trsténic).

Relativné dobré parametry (i kdyz Caste¢né s nedostatec¢nou Sifkou) ma spojeni po silnici
111201 z Chodové Plané na hrani¢ni pfechod Broumov/Mahring (pfes 800 voz/den pfed Zadnim
Chodovem), s navaznosti do okresniho mésta Tirschenreuth v Bavorsku. ZUR Plzefiského
kraje vymezuji uzemni koridor pro rekonstrukci silnice 11/201 k hrani¢nimu pfechodu Broumov
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— Mabhring, v€etné jizniho obchvatu Chodové Plané, severniho obchvatu Kyjova a jizniho
obchvatu Zadniho Chodova.

Naopak horsi je stav silnice 11/201 z Plané na vychod (viz Bezdruzice).

A drivéjSi silnice 11/198 z Plané na severovychod do Teplé byla kvuli velmi Spatnému dopravné
technickému stavu a malé intenzité dopravy (130 voz/den v roce 2010) jiz dfive pfefazena z Il.
do Il tfidy (nyni silnice 111/19829).

Stribro

Uzemi POU Stfibro tvori vychodni &ast okresu Tachov. Vyznamnéj$i rozvojové plochy bydleni
ma pouze mésto Stfibro. Diky poloze u dalnice D5 patfi Uzemi k oblastem s nejvét§im poctem
volnych pracovnich mist v kraji, navic s vyrazné& pozitivnim trendem vyvoje v poslednich
letech.

Kromé mést Stibro, Kladruby a Cerno$in se zde nachazi jedina vétsi obec, kterou je Kostelec.

Stfibro ma kvalitni dopravni spojeni ve tfech smérech byvalych silnic I. tfidy:

e na vychod do Plzné po silnici 11/605 (3,5 - 4,2 tis. voz/den mezi Stfibrem a silnici 11/180
v Kozolupech),

e na zapad do Boru také po 11/605, s variantou do Tachova po silnici 11/199, ktera
odbocCuje za Holostfevy (2,1 — 2,6 tis. voz/den mezi Stfibrem a Holostfevy),

e na severozapad do Plané po 11/230 (viz Plana).
Na dalnici D5 je Stfibro napojené silnici 11/230 (2,8 tis. voz/den) s komplikovanym smérovym
a vedenim. Silnice 11/230 od dalnice pokracuje na jihovychod (viz Stod).
Silnice Il. tfidy ze Stfibra vedou jesté do dalSich tfi sméru:

o 11/202 na sever (viz Bezdruzice),

e 11/193 do Kladrub (1,9 tis. voz/den) a dale na jih (viz HorSovsky Tyn),

o 11/193 na severovychod pfes Pernarec do Uné&Sova na silnici 1/20 (500 voz/den), a
pfipadné dale do Nectin (viz Manétin). Silnice je Uzka, s komplikovanym smérovym a
vySkovym FeSenim, zejména pfi prekonavani Uterského a Petrského potoka,
problematicky je prujezdni uUsek v Trpistech, a také nedostate¢né zabezpeceny
Zelezniéni prejezd mezi Trpisty a Erpuzicemi. ZUR Plzefiského kraje vymezuji Gzemni
rezervu pro severni obchvat Stfibra.

Kladruby lezi na silnici 11/203, ktera vede v celé své délce v soubéhu s dalnici D5. Zapadné od
Kladrub se napojuje na silnici 11/605 u BeneSovic (700 voz/den v useku Kladruby — 11/605), na
vychod vede do MUK Ostrov (1,4 tis voz/den) a dale ptes Nyfany do Plzné (viz NyFany).

Tachov

Uzemi POU Tachov lezi v zapadni &asti okresu u hranice s Némeckem. V poslednich letech
se zde zvysila intenzita bytové vystavby. Rozvojové plochy pro bydleni se soustfeduji do
uzkého pruhu od Halze pfes Tachov smérem k D5.

Uzemi patfi k oblastem s nejvétsim podtem volnych pracovnich mist v kraji, navic s vyrazné
pozitivnim trendem vyvoje v poslednich letech.

Jediné dveé vétsi obce kromé mésta Tachova jsou Halze a Studanka.

Tachov ma 2 napojeni na dalnici D5:

« na jihovychod na MUK Bor po silnici 11/199 (3,9 tis. voz/den), ktera dale pokraduje jizné
od dalnice na silnici 11/605,

« najih na MUK Mlynec po silnici 11/198 (2,6 tis. voz/den), ktera také pokraguje na silnici
[1/605 do PFimdy (viz téz Bor).
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Obé napojeni maji pomérné dobre parametry jen s dilCimi zavadami a na nékterych usecich
s mensi §itkou. ZUR Plzeriského kraje vymezuji koridory pro rekonstrukci 11/198 Tachov —
Staré Sedlisté, pro obchvat Tisové a Trnové na 11/199 a také pro vychodni obchvat Tachova.

Velmi kvalitni je napojeni z Tachova po silnici 11/198 na severovychod na 1/21 (viz Plana).

Tachov s hrani¢nim pfechodem Pavliv Studenec / Barnau spojuje silnice 11/199. Ta je dosud
formalné vedena pres Svétce, Svobodku a podél vodni nadrze Lucina, ktera je zasobarnou
pitné vody. Automobilovy provoz uz je ale realné veden po silnicich lll. tfidy pfes Ctibof a HalZzi.
Nové vybudovany usek silnice 111/19920 mezi Ctibofi a Halzi je kvalitni a bez zavad, ostatni
useky maji nedostatednou $itku a &etné zavady smérového vedeni. ZUR Plzefiského kraje

vymezuji koridor pro stavbu ,HalZze — Ctibof, napojeni obce Halze“ (pravdépodobné je tim
myslena prelozka Halze — Pavluv Studenec).

2.5 Prehled hlavnich problém
2.5.1 Prenaseni problému z nadrazené sité

Narusena celistvost nebo omezena priijezdnost nadfazené sité

Nedostatky v celistvosti a prijezdnosti nadfazené sité dalnic a silnic I. tfidy vedou k zatizeni
silnic nizSich tfid zejména téZzkou nakladni dopravou, pro kterou tyto silnice nejsou
uzpUsobeny.

e Pro tézkou nakladni dopravu neprijezdna silnice 1/19 v Nezvésticich (a obtizné
prijezdna ve Spaleném Pofrici)
=> tézka nakladni doprava objizdi zejména po 11/117 Spalené Pofi¢i — Blovice —
Kotousov (1/20), nebo v trase Borovno — MiroSov — Rokycany, v menSim rozsahu
napf. i Stahlavice — Kornatice.

e Komplikované prljezdna Plzen, zejména od severu z 1/20 a /27 na D5
=> doprava ze silnice 1/20 objizdi zejména po 11/180 Nevien, Nova Hospoda —
Kozolupy — Plzeri / Nyfany (D5),
=> doprava ze silnice /27 objizdi zejména po 11/180 Tfemodna — Chrast — KySice
(1/26).

e Chybégjici propojeni spojeni silnice 1/22 s 1/21 (resp. s D5) v nadfazené siti
=> dalkova doprava z okresu DomaZlice smé&rem do SRN zatéZuje silnice nizSich
tfidy, zejména 11/200 HorSovsky Tyn (v&. prdjezdu méstem) — Bor (D5).

Dopady zpoplatnéni nadrazené sité
Zpoplatnéni dalnice D5 vede k tomu, Ze &ast vozidel (osobnich i nakladnich) misto po dalnici
jede po soubé&znych silnicich nizSich tfid. Zbyte¢né jsou takto zatéZovany zejména silnice:

11/605 v celé délce od hranice kraje po Ejpovice a z Plzné do Rozvadova,
11/203 v celé délce z Plzné do BenesSovic,

11/180 v useku ChotéSov — 1/27, pfipadné nakladni vozidla az Plzen, Cernice,
11/199 v useku Holostievy (11/605) — Bor, Nova Hospoda.

Nelze vyloucit, ze ke zbyteCnému zatézovani silnic nizSich tfid tézkou nakladni dopravou
dochazi i na dalSich usecich v souvislosti s rozSifenim mytného systému na vybrané silnice
I. tFidy.

Chybéjici nebo nevhodné napojeni na nadrazenou sit’

Z principu nutné omezeny pocet kfizovatek na dalnici D5 vede k tomu, Ze z nékterych sméru
je napojeni na dalnici komplikovanéj$i, coz muze vést k zatéZzovani komunikaci a pfilehlého
Uzemi, které tomu nejsou uzpusobené.

e MUK Rokycany neni na k¥izeni se silnici /232, ktera je hlavnim napojenim severni
poloviny okresu Rokycany
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=> doprava ze severniho Rokycanska neumérné zatézuje bud prljezdni usek obci
Litohlavy, nebo centrum Rokycan

vvvvvvv

Rokycany

=> doprava z obci vychodné od Rokycan smérem do Plzné najizdi na dalnici az na
MUK Rokycany a zbyteéné tak zatéZuje prdjezd centrem mésta po silnici 11/605,

=> MUK Rokycany vyuziva i &ast vozidel z vychodnich &asti Rokycan pfi cestach na
Prahu, coz také vede ke zbyte€nému pfitizeni centra Rokycan.

¢ Na dalnici D5 neni napojena silnice 11/235 ze Zbirohu, nejbliz§i napojeni je u Cerhovic
=> doprava ze Zbirohu nebo Kafezu smérem na Rokycany/Plzen ma bud zbyte¢né o
vice nez 5 km del$i trasu, nebo zbytedné pfitéZzuje silnici 11/605 smérem k MUK

Myto (v€etné prijezdu pfes namésti v Myté).

2.5.2 Problémy vyplyvajici z usporadani krajské silni€ni sité

Chybéjici silniéni propojeni

Ackoli silni¢ni sit pokryva uzemi Plzenského kraje husté, v nékterych smérech silnice chybi
z divodu existence riiznych prekazek.

o NejvyraznéjSi (a pravdépodobné nefeSitelné) naruseni celistvosti silni¢ni sité
predstavuje Sumava
=> jakékoli silniéni propojeni mezi CR a Némeckem chybi mezi Straznym a Zeleznou
Rudou (45 km vzdu$nou Carou).
=> mezi Zeleznou Rudou a Svatou Katefinou chybi silniéni propojeni v Useku
dlouhém 20 km.

e Dalsi obdobnou, jenom o néco mensi prekazkou je Cesky les
=> vzdudna vzdalenost mezi Liskovou a Zeleznou je 21 km, mezi Rozvadovem a
Pavlovym Studencem 18 km.

e Do Plzenského kraje Castetné zasahuje byvaly vojensky vycvikovy prostor, dnes
CHKO Brdy
=> hfeben Brd nelze mezi Jincemi a Borovnem piekonat v délce vice nez 25 km.

o DalSim typem piekazek jsou udoli fek, zejména Berounky
=> vzdalenost mezi mosty v Dolanech a Libliné je 14,5 km,
=> mezi Liblinem a Zvikovcem je vzdalenost vzdusnou ¢arou 11,5 km.

e Kromé Berounky tvofi vyznamnou prekazku i udoli feky Mze
=> mezi Planou a SvojSinem nelze pfekonat v délce 16,5 km,
=> mezi mostem pfes vodni nadrz Hracholusky a Méstem Touskovem je 11 km.

Oblasti bez kvalitniho dopravniho napojeni

Nékteré oblasti se nachazeji ve vétsi vzdalenosti od nadfazené sité, a nemaji ani nahradni
napojeni v potfebné kvalité. Zpravidla se pfitom jedna i o ekonomicky nejslabSi Casti
Plzeriského kraje:

jihovychodni €ast okresu Klatovy, zejména uzemi jizné od Susice,

uzemi severovychodné od Radnic,

Béla nad Radbuzou s okolim,

Bezdruzicko,

oblast Manétin — Zihle.

2.5.3 Zavady na silni¢ni siti

V této kapitole jsou uvedeny problémy, které se opakuji na rdznych mistech silni¢ni sit&, proto

zde jsou uvedeny pouze obecné bez konkrétni lokalizace. Nékteré podrobnéjsi informace
obsahuiji pfedchozi kapitoly.
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Nedostatec¢na Sirka silnic

Jedna se o jeden z nejvétsich probléma krajske silnicni sité. Vétsina delky silnic Il. tfidy nema
potfebnou kategorijni Sifku dle CSN 73 6101.

I na silnicich Il. tfidy se vyskytuji useky s Sifkou mensi nez 5,5 m, na silnicich lll. tfidy tato
Sifka pfevazuje. Pri této Sifce jiz neni mimo vyhybny mozné bezpeéné mijeni vétSich vozidel.
Nevhodny dopravné technicky stav prijezdnich usek

Prestoze v poslednich letech doSlo k vyraznému zlepSeni, vétSina prljezdnich Usekl silnic
dosud neodpovida modernim pozadavkim na uspofadani pozemnich komunikaci

v zastavéném uzemi (chybi chodniky, bezpeéna mista pro pfechazeni, bezpe€nostni prvky na
vjezdech do obci atd.).

V fadé pfipadu provedeni vhodné Upravy ani neni mozné z dlivodu nedostateéného prostoru
mezi pfilehlymi nemovitostmi, nékdy i v kombinaci s komplikovanymi vySkovymi poméry.

V nékterych pfipadech (dokonce i na silnicich Il. tfidy) musel byt zakézan vjezd vétSim
vozidlim, aby nedochazelo k poSkozeni pfilehlych nemovitosti.

Nebezpeéné smérové a vyskové reseni silnice

Smeérové a vySkové parametry silnic na fadé mist Plzefiského kraje jsou ovlivnény naro¢nymi
terénnimi podminkami. Samotné komplikovanéjSi vedeni trasy vcetné pouziti oblouku
s malymi poloméry ale je$té nemusi pfedstavovat problém.

Za velky problém naopak povazujeme pfipady, kdy kombinace smérového a vyskového feseni
silnice pfispiva k vzniku dopravnich nehod. Jedna se pfedevsim o pfipady smérovych oblouku
s neCekané malym polomé&rem, nepfehledné horizonty, matouci vedeni trasy s nejasnym
pokra¢ovanim, nespravné klopeni vozovky, atd.

Omezeni prajezdu velkych vozidel
Na krajské silni¢ni siti je Fada mist, kde je vylou€eny prijezd nékterych vozidel. NejCastgji se
jedna o vozidla, ktera pfesahuji urcité rozméry nebo hmotnost.
NejCastéjSim dldvodem je
e nedostate¢na unosnost mostu,
e nedostate¢na vySka podjezdu.
V disledku se prodluzuje trasa jizdy téchto vozidel a dochazi ke zbyteCnému zatézovani
dalSich komunikaci.
Nebezpeéné krizovatky
Velke mnozstvi kfizovatek na krajské silniCni siti vykazuje vysoka rizika bezpecnosti silnicniho
provozu. Casté jsou zejména:
e nedostatené podminky rozhledu (kvuli pfekazkam v rozhledovych polich nebo kvdli
vySkovému feseni hlavni silnice),
e tzv. psychologicka prednost (plsobeni komunikace a jejiho okoli vyvolavajici u fidice
dojem, ze ma prednost v jizdé, ackoli to neni pravda),
e nevhodny uhel pfipojeni,
o zbyteCné rozlehlé plochy kfizovatek, nebo naopak stisnéné pomeéry neumoznujici
bezpecné mijeni vozidel v jinak bezkoliznich smérech,
e tzv. zalomena pfednost v jizdé,
e atypicka a matouci usporadani kfizovatek, apod.
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Nedostate€né zabezpecené zelezni¢ni prejezdy

| pfes zlepSeni v poslednich letech zlstavaji na nékterych silnicich lll., a vyjimeéné i Il. tfidy
Zelezniéni prejezdy bez svételného zabezpelovaciho zafizeni, pouze s dopravnim znacenim.
A mezi pfejezdy se svételnou signalizaci je pouze mensi ¢ast vybavena i zavorami.
Lokalni zuzeni silnice
Na velkém poctu mist dochazi k lokalnimu zUzeni vozovky oproti navazujicim Usekim. Tato
mista jsou navic ¢asto nepiehledna, coz dale zvysuje riziko kolize.
Kromé bezpecénostniho rizika mlze na silngji zatizenych Usecich nebo pfi vétSi délce
zUZeného useku dojit i k omezeni plynulosti silniéniho provozu.
NejCastéjSim dlvodem je

e Uzky podjezd,

e Uzky most,

e pozemni stavby v blizkosti silnice,

e naroc¢né terénni poméry, apod.
Vyéerpana kapacita kfizovatek

dopravy, pro které kapacitné vyhovuje dvoupruhova komunikace. Jinak tomu ale je v pfipadé
kfizovatek, kde jiz intenzity dopravy v nékterych pfipadech pfekracuji kapacitu urovhovych
nefizenych kfizovatek.

Kromé naru$eni plynulosti silniéniho provozu miize mit vyCerpana kapacita negativni vliv i na
vyvoj dopravni nehodovosti.

Nevyhovujici nebo havarijni stavebni stav silnic

Pfestoze v poslednich letech Ize zaznamenat vyrazné zlepSeni stavebniho stavu nékterych
usekul krajskych silnic, stale zlistava fada Usekl i mezi silnicemi ll. tfidy v nevyhovujicim, nebo
dokonce i v havarijnim stavu (a nékteré se do tohoto stavu vlivem provozu dostavaji).

2.5.4 Potencialni intenzivni prepravni relace

Prepravni relace do zaméstnani

Na zakladé diferenciace uzemi Plzeniského kraje z hlediska potencialu pro rozvoj obytné a
pracovni funkce byly definovany potencialné intenzivni pfepravni relace mezi t€mito zénami,
které reprezentuji pohyb do zaméstnani. Na regionalni silni¢ni siti jsou to kromé pfijezdu do
krajského mésta Plzné pfedevsim relace:

e HolySovsko — Nyfansko (na regionalni siti jen astecné)

e Tachov — Bor

e Tachov - Plana

o Radnice (Bfasy) — Rokycany

 Stary Plzenec (Stahlavy) — Rokycany (Hradek o Rokycan)

Prepravni relace nakladni dopravy

Z hlediska potencialu rozvoje nakladni dopravy je podstatné, ze obce s vyznamnym
potencialem pro rozvoj ekonomické funkce se nachazi vétSinou v tésné blizkosti dalnice.
Pfipadné zvySené naroky lze tedy oCekavat vesmés jen na kratké vzdalenosti k dalnici D5.

Prepravni relace souvisejici s cestovnim ruchem

Nové specifické naroky na regionalni silniéni sit muze klast rozvoj cestovniho ruchu v
nekterych Castech Plzeriského kraje. Nejvétsi potencial pro rozvoj maji kromeé meésta Plzné
stale Sumava a Cesky les (SO POU KaSperské Hory, SuSice, Nyrsko, Domazlice).
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Spise regionalni vyznam maji v kraji take dalsi uzemi s predpoklady rozvoje cestovniho ruchu
(SO POU Kilatovy, Kdyné, HorSovsky Tyn, Bor, Tachov, Stfibro, Kralovice a Rokycany).

2.6 Zdroje financovani, perspektivy a podminky

Vzhledem ke skutecnosti, Ze ve stfrednédobém horizontu nebude s vysokou pravdépodobnosti
mozneé do normového stavu uvést celou sit silnic Il. a lll. tfidy Plzefiského kraje, je zapotfebi
smérfovat investi€ni i neinvesti¢ni prostredky k vytvoreni a udrzeni homogenni paterni
sité silnic Il. tfidy. Na silnicich lll. tfidy je pak ucelné zajistit jejich sjizdnost provadénim
oprav primarné novymi specialnimi ,,nizkonakladovymi“ technologiemi. Cilem této
strategie je koordinace a maximalni efektivita vyuziti zdroju z dlouhodobého hlediska.

PFi vytvareni koncepce rozvoje regionalni silni¢ni sité a s ni spojené strategie v obdobi 2021 -
2027 je zapotfebi vychazet z realného kvalifikovaného odhadu disponibilnich zdroji. Na
zakladé soucasnych znalosti Ize zdroje pro investice a opravy rozdélit do nasledujicich skupin

e EU - Strukturalni fondy (ERDF)
o investicni prostredky v ramci IROP

e Narodni zdroje
o prostfedky z rozpocCtu Plzeriského kraje
o podpora ze strany SFDI

2.6.1 Strukturalni fondy EU

Intervence smétujici na zlepseni dopravni infrastruktury CR budou v programovém obdobi
2021 - 2027 (obdobné jako v programovém obdobi 2014 - 2020) feSeny ve dvou operacnich
programech — Opera¢nim programu Doprava (OPD) pro nadfazenou dopravni sit a
Integrovaném regionalnim operaénim programu (IROP) pro regionalni silniéni sité.

Intervence podporované ve specifickém cili 3.1 IROP (dfive 1.1) by mély byt zaméreny na
zlepSeni dopravni infrastruktury v regionech, zlepSeni dostupnosti center ekonomického
rozvoje a propojeni hlavnich dopravnich os, pfi€¢emz podpora bude smérovat do vystavby,
rekonstrukce a modernizace silnic Il. tfidy na Prioritni regionalni silni¢ni siti.

Cilem navrhovanych intervenci je pfispét k hospodarské, socidlni a uzemni soudrznosti
prostfednictvim kvalitniho napojeni sekundarnich a terciarnich uzlt na patefni dopravni sité s
ddrazem na transevropskou dopravni sit' (,TEN-T“) komunikacemi s vyhovujicimi dopravné
technickymi a kapacitnimi parametry.

Mezi o¢ekavané pfinosy podporovanych opatfeni k plnéni tohoto specifického cile Ize zaradit:

e odstranéni regionalnich rozdill v dostupnosti transevropské dopravni sité

e dosazeni hospodarské, socialni a uzemni soudrznosti prostfednictvim kvalitniho
napojeni sekundarnich a terciarnich uzlt na patefni dopravni sité s dirazem na TEN-
T pozemnimi komunikacemi s vyhovujicimi dopravné technickymi a kapacitnimi
parametry

e ZzlepSeni napojeni hlavnich primyslovych center na kapacitni infrastrukturu a pfispévek
k rozvoji udrzitelné mobility za uc€elem zvySeni konkurenceschopnosti ekonomiky,
snizeni energetické spotfeby v dopravé (posileni multimodalniho pfistupu v dopravé a
zvySeni plynulosti provozu) a snizeni emisi sklenikovych a znecistujicich latek v
dopravé

Aktivity pro tento specificky cil jsou definovany nasledujicim zpisobem:

e Silnice Il. tfidy na Prioritni regionalni silni¢ni siti
o vystavba obchvatu obci a silni€nich pfeloZzek na vybranych usecich silnic Il.
tfidy, zlepSujici pfistupnost kK TEN-T
o rekonstrukce a modernizace silnic Il. tfidy na vybranych uUsecich a jejich
uzlovych bodech, zlep3ujici pfistupnost k TEN-T
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o technické zhodnoceni a vystavba mostu na vybranych uUsecich silnic Il. tfidy,
ZlepSuijici pfistupnost k TEN-T

Projekty uréené k podpore z IROP musi splfiovat nasledujici zakladni podminky

e realizace na Prioritni regionalni silni¢ni siti
e soulad s Regionalnim akénim planem

Dle dostupnych informaci mize Cinit o€ekavana alokace pro Plzensky kraj v ramci prioritni
osy 3 Rozvoj dopravni infrastruktury, specifického cile 3.1 Rozvoj udrZitelné, inteligentni a
intermodalni celostatni, regionalni a mistni mobility, véetné zlepSeného pristupu k TEN-T a
prfeshrani¢ni mobilité max. 800 mil. K& za celé programové obdobi do r. 2027, resp. 2030.
Oproti programovému obdobi 2014 - 2020 se tak bude velmi pravdépodobné jednat o
vyznamny pokles, nebot v letech 2014 - 2020 byla doposud schvalena podpora projektt ve
vySi 2,2 mld. K& s tim, Ze v pfipadé optimistického scénare Ize oCekavat jeji narlst az na cca
2,5 mld. K& po vyhodnoceni projektt podanych do 92. a 95. vyzvy IROP béhem roku 2020.

Podobné jako v programoveém obdobi 2014 - 2020 by mély byt prioritné podporovany ucelené
useky, rozsahlejSi vyznamné projekty s primarnim napojenim na TEN-T, s vy§Simi naroky na
technickou pfipravu, pficemz realizace téchto projektdl by méla pfispét k celistvosti sité
rekonstruovanych silnic Il. tfidy. Jiz v obdobi 2007 - 2013 byly investice do regionalni silnicni
sité v Plzeniském kraji realizovany predevsim s vyuzitim strukturalnich fondi EU (ROP NUTS
Il Jihozapad). Rozhoduijici podil téchto zdrojli na realizaci zasadnich investic na regionalni
silni¢ni siti je mozné sledovat i v pribéhu obdobi 2014 - 2020 (IROP). Z toho divodu je ucéelné
v navrhoveé &asti koncepce vénovat zvySenou pozornost investiénim akcim, které odpovidaji
kritériim a pozadavkim pro financovani v ramci IROP 2 ve vyhledu do roku 2027, respektive
do roku 2030.

V pfipadé téchto investi¢nich akci je u€elné sledovat i Casové hledisko mozné proveditelnosti,
zejména s ohledem na stupen jejich dosavadni pfipravy (akce se musi nachazet alespon ve
fazi studijniho provéreni).

PFi identifikaci vhodnych projektd pro predlozeni do IROP 2 bude zapotfebi zohlednit
nasledujici povinna kritéria:

1. Dopravné — hospodarsky vyznam komunikace

a) komunikace slouzi jako pfimé napojeni nebo Cast napojeni (stejné nebo vySSi
kategorie) sekundarnich (obce s rozSifenou plsobnosti nad 7 tis. obyvatel) nebo
terciarnich (ostatni ORP a POU) uzlG na sit TEN-T

b) komunikace slouzi jako pfimé napojeni nebo &ast napojeni (stejné nebo vysSi
kategorie) hospodarsky a socialné ohrozeného tizemi (dle SRR CR 2021+) na sit TEN-
T

c) komunikace slouzi jako pfimé napojeni nebo Cast napojeni (stejné nebo vysSi
kategorie) primyslové zény nebo hospodarského centra (uzel s min. 1 000 pracovnimi
misty) na sit TEN-T

2. Stavebné - technicky stav a Sifkové usporadani

a) komunikace se nachazi v nevyhovujicim nebo havarijnim stavu — klasifikace
4 -5 dle TP87, )
b) komunikace nema pozadované Sitkové uspofadani odpovidajici normé CSN.

3. Intenzita dopravy, nehodovost a vliv na Zivotni prostfedi
c) na komunikaci lezi alespofi jedna obec s poctem obyvatel alespori 5 000
a soutasné v zastavéné ploSe obce dochazi k pfekraCovani alespon jednoho imisniho
limitu (na zakladé dat za roky 2013 - 2017),
d) intenzita dopravy na komunikaci pfekracuje hodnoty SV > 500,
e) na komunikaci je nadprimeérna nehodovost oproti priméru v kraji.
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Kritérium je splnéno, pokud je spinéno alespon jedno dilCi kritérium oznalené pismenem.
Komunikace je do prioritni regionalni silnini sité zarfazena, pokud splfiuje prvni a zaroven
druhé nebo tfeti kritérium.

Kritéria 1 - 3 definuji tzv. Prioritni regionalni silnicni sit IROP 2. Pouze projekty rekonstrukci a
prelozek silnic Il. tfidy lezicich na této siti mohou byt v pfistim programovém obdobi podpofeny
ze strukturalnich fondu Evropské unie (ERDF, IROP). V porovnani s programovym obdobim
2014 - 2020 tak jiz nebude mozné z prostfedkt IROP podpofit projekty rekonstrukci a prelozek
silnic Ill. tfidy.

Nad ramec téchto povinnych kritérii pro vymezeni prioritni regionalni silniéni sité IROP 2
doporuc€ujeme pro vybér potencionalnich investic z prostfedkl IROP zohlednit nasledujici
ukazatele:

1. Dokoné&eni vyznamnych akci zahajenych v programovém obdobi 2014 - 2020

2. Technicka a majetkopravni pripravenost umoznujici realizaci a dokonceni stavby
nejpozdéji do r. 2029, resp. 2030

3. Charakter akce - pfedevsim rozsahlejSi a zasadni investice novostaveb a rekonstrukci,
souvislé Useky silnic Il. tfidy

4. Ostatni kritéria

o RPDI

stavebni stav

vyuziti VLD

regionalni vyznam (pramysl, cestovni ruch)

problémova mista

Sifkové parametry

O O O O O

2.6.2 Narodni zdroje

V pfipadé narodnich zdroja se primarné jedna o prostredky z rozpoctu Plzeriského kraje
a podporu ze strany SFDI.

Finanéni prostfedky zrozpo€tu Plzefiského kraje predstavuji investiCni a neinvesti¢ni
prostifedky pohybujici se v poslednich nékolika letech ve vysi pfiblizné 600 - 650 mil. KE ro¢né.
Tyto prostfedky jsou vynakladany na realizaci vétSich souvislych oprav a rekonstrukci. Ve
schvaleném rozpoctu Plzenského kraje pro rok 2020 se jedna vyhradné o prostfedky na
investicni akce ve vysi 635 mil. KE. V obdobné vysi se pohybuje i roéni provozni pfispévek,
z néhoz je financovana bézna udrzba silnic Il. a lll. tfidy. V roce 2020 ¢ini tento provozni
pfispévek pfiblizné 655,3 mil. K&.

Druhou &ast narodnich zdroji predstavuji prostfedky SFDI uréené na rekonstrukce a opravy
silnic Il. a lll. tfidy. Jedna se o zejména neinvesti¢ni prostfedky SFDI. Za rok 2018 &inil objem
téchto prostfedkld 361,7 mil. K&, v roce 2019 pak pouze 190 mil. K&.

V pfedchozim programovém obdobi 2007 - 2013 byly z narodnich zdroju (az na malé vyjimky
téméfF vyhradné z rozpoctu Plzeriského kraje) financovany mens$i akce investi¢niho i
neinvesti¢niho charakteru. Celkové vydaje SUS PK (v&etné nakladii na provoz) se kazdorogné
pohybovaly v rozpéti 700 - 900 mil. K& Rozsah jmenovitych akci financovanych z rozpoctu
Plzerfiského kraje se v letech intenzivni realizace projektl financovanych z ROP NUTS Il
Jihozapad pohyboval pouze v rozpéti 50 - 100 mil. KE Pomér investiCnich a neinvesti¢nich
prostfedk( v pfipadé jmenovitych akci se vtomto obdobi ménil, vletech 2013 a 2014
pfevazovaly investi¢ni prostfedky, v roce 2012 tomu bylo naopak. V roce 2015 a zejména pak
2016 doslo k vyraznému navySeni vydaji na investicni i neinvesticni akce na silnicich
z davodu udrzZeni celkové urovné vydaju po dokon&eni vdech projektd z programového obdobi
2007 - 2013.

V ramci narodnich zdroji jsou v obdobi 2014 - 2020 realizovany zejména investice
nepfiliS rozsahlého charakteru, vétsi opravy, bodové zavady, mosty a pfipadné prioritné
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potfebné investi¢ni akce zejména na vybrané silni¢ni siti. Na silnicich Ill. tfidy je zajiSténa
jejich provozuschopnost a sjizdnost realizaci oprav prostrednictvim novych uspornych
technologii (napf. technologie tenkych asfaltovych koberc(), popf. oprav mostl v havarijnim
stavu.

Pro uCely Koncepce rozvoje regionalni silniéni sité Plzeriského kraje v oblasti dopravy do roku
2030 jsou uvazovany vydaje na rekonstrukce a vétsi opravy v roéni vysi nejméné 700 mil. K&
(bez prostiedkll ze SFDI). Divodem je olekavané vyrazné snizeni podpory IROP. Ve
stfednédobém vyhledu by mél Plzenisky kraj prostfednictvim Asociace kraji Ceské republiky
usilovat o zménu Rozpocétového uréeni dani takovym zplsobem, aby v sou¢asné dobé ad-
hoc pridélované prostiredky ze SFDI na opravy silnic Il. a lll. tfidy se staly pfijmem
rozpoctu Plzenského kraje (nejlépe prostrednictvim podilu krajd na vybéru spotfebni dané
z mineralnich oleju) a bylo tak mozné i v del§im ¢asovém horizontu efektivné planovat
investi€ni i neinvesti€ni akce s garantovanym financovanim. Optimalni rozsah
prostiedki na rekonstrukce a opravy silnic Il. a lll. tfidy by se tak mél kazdoro¢né
pohybovat okolo 1,1 mld. Ké (bez provozniho pFispévku).
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3. Strategicka cast

3.1 Doporuéeni pro jednani o zménach v nadrazené siti

Ve v8ech dlouhodobych koncepCnich a rozvojovych dokumentech Plzefiského kraje je
opakované zmifiovana problematika chybéjiciho propojeni silnic I. tfidy v useku Bor, Nova
Hospoda (zaCatek silnice 1/21) — Drazenov (zaCatek silnice 1/22). Koncepce dopravy
Plzeriského kraje z roku 2008 navrhla vystavbu noveé silnice I. tfidy ve sméru silnice 11/195: Bor
— Straz — Hostoun — PobéZovice — Drazenov (tedy zcela mimo pomérné vyznamneé regionalni
centrum HoSovsky Tyn). Vzhledem k parametrim soucasné silnice 11/195 by byla prakticky
v celé délce (téméf 40 km) nutna vystavba zcela nové silnice (jeji trasa je vymezena jako
uzemni rezerva v ZUR Plzeriského kraje). Dle naseho nazoru je vyhodnéj$i pro propojeni
silnic 1121 a 1/22 silnici l. tfidy vyuzit stavajici silnici 111200, ktera spojuje regionalni centra
Bor a HorSovsky Tyn, je kratSi (cca 30 km), a zarovefl se nachazi v pomérné dobrém
stavebnim i dopravné technickém stavu. Zavaznym problémem soucasného vedeni silnice
11/200 je pouze prljezd HorSovskym Tynem. Jako pravdépodobné nejvhodnéjsi feSeni se jevi
pfelozka v useku Horni Metelsko — 1/26 vedena zapadné od Polzic v délce cca 7 km. V
ostatnich usecich je i do budoucna vyhovujici sou€asna trasa silnice 11/200 pouze
s jednotlivymi kratSimi pfelozkami, jejichz realizaci Ize rozlozit do delSiho ¢asového horizontu
(optimalizace smérového vedeni v useku OleSna — Vidice a v oblasti Sedmihofi, obchvaty
Boru, Bojecnice, Bonétic a Mifkova).

S ohledem na smeéry hlavnich dopravnich proudl v oblasti Domazlicka dale doporu€ujeme
zménit vedeni silnice 1/22 mezi silnici 1/26 a Domazlicemi do trasy silnice 11/193
HorSovsky Tyn — Domazlice (se zaCatkem na planovaném obchvatu silnice 1/26 jizné od
HorSovského Tyna), a naopak do sité silnic Il. tfidy pfefadit stavajici usek silnice 1/22 Drazenov
— Domatzlice. Kromé toho, ze by nova trasa silnice 1/22 napojovala mésta Kdyné a Domatzlice
feSeni obchvatu Domazlic, nebot’ pro silnici Il. tfidy Drazenov — DomaZzlice by i do budoucna
stacila stavajici trasa, pouze s kratkym severozapadnim obchvatem Domazlic a pfipadné s
kratkym obchvatem Drazenova (viz kapitolu 3.2.1.5).

Touto navrzenou zménou neni dot€ena trasa vychodni ¢asti obchvatu Domazlic silnici 1/22 dle
platného znéni ZUR Plzeriského kraje, se kterou nesouhlasi obec Zahorany.

O obou navrzich doporuéujeme jednat s vedenim Reditelstvi silnic a dalnic CR.

3.2 Navrhy na vymezeni siti
3.2.1 Aktualizace navrhu zmén v zarazeni silnic Il. a lll. tFidy
Vymezeni sité silnic Il. tfidy

Navrh je popsan po oblastech vymezenych trasami dalnice D5 a silnic I. tfidy. Jsou zminény i
zaméry s dopadem na usporadani sité (zména trasy). Mapové znazornéni navrhované sité
silnic Il. tfidy je soucasti pfilohy €. 34 a zmény v zafazeni silnic Il. a lll. tfidy jsou pak soucasti
pfilohy €. 35.

Poznamka: Obrazky s navrhy tras preloZek silnic v nasledujicich kapitolach predstavuji pouze
ideové naméty, jejichz realnost je nutné ovérit podrobnéjsi dokumentaci.

3.2.11 Sektor mezi D5 (v¢. 11/605) a 1/19 (resp. 1/20)

e [I/605 (Cerhovice =) Myto — Rokycany — Ejpovice (1/26)
o Beze zmén.
o PFipravovat novou MUK na D5 u Svojkovic
= kfizovatka zlepSi napojeni obci vychodné od Rokycan na dalnici DS a tim
souCasné omezi dopravu na stavajicich prlijezdnich Usecich pres
Rokycany a Holoubkov (ev. i z Volduch pfes Osek).
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o 11/180 Kysice (1/26) — Stary Plzenec — Plzen, Cernice (1/20)
o Beze zmén.

o [1/183 Nezbavétice (1/19) — Rokycany (D5)

o Aktualné beze zmén.

o Vyhledové pfipravovat zapadni obchvat Rokycan od kfizovatky s novou silnici
Hradek — Rokycany k dalnici D5
= obchvat pfevede smérem k dalnici D5 nejen dopravu ze silnice 11/183, ale

i z nové silnice Hradek — Rokycany (vyhledové v€etné sméru od Strasic a
Dobfivi — viz silnice 11/117).

o Masto Stary Plzenec a obec Stahlavy pozaduji vystavbu severozapadniho
obchvatu Stahlav, ktery by pFipojil primyslovou zénou Stahlavy KS Europe
s.r.o a napojil se na pfipravovanou prelozku silnice 1/20 Losina, obchvat.

» jedna se o zatim neprovéifeny namét obci, ktery by ale mohl pfispét
k omezeni provozu ve sméru Stahlavy — Stary Plzenec — Plzer, Cernice.

o 11/117 (Hofovice —) Strasice — MiroSov — Spalené Pof¥ici (1/19)
o Aktualné beze zmén.
o Po modernizaci silnice MiroSov — Borovno vyfadit usek MiroSov — Spalené

Pofici ze sité silnic II. tfidy.

o Pro vyhled provérit severni obchvat MiroSova s ukoncéenim silnice 11/117 na
silnici MiroSov — Rokycany pobliz hibitova.

» PreloZka vyznamné zkrati napojeni od StraSic a Dobfivi na novou silnici
Hradek — Rokycany a tim jednak zlep$i napojeni téchto obci na dalnici D5
smérem na Plzen, a sou€asné pfispéje k omezeni priijezdné dopravy pres
centrum Rokycan.

» Pfiklad mozného vedeni trasy obsahuje obrazek 1. S vedenim trasy
nesouhlasi mésto Hradek z ddvodu planované obytné zastavby, zasahu
do lesniho porostu a naruseni zivotniho prostredi.

= Z komplexniho provéfeni a porovnani moznych variant mize byt jako
nejvhodnéjsi vyhodnocena i odliSna varianta napojeni silnice 11/117 na
silnici Hradek — Rokycany, pfipadné se muze prokazat, ze vyhody
realizace tohoto propojeni nepfevazi nad negativy.

Obrazek 1 Navrh trasy severniho obchvatu MiroSova (zdroj: https://mapy.cz/s/demesapahe
nebo https://mapy.cz/s/fodobelegu)
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e nova silnice ll. tfidy Rokycany (11/183) — MiroSov — Borovno (1/19)
o V trase stavajicich silnic 111/18332h, 111/11724 a 111/1783.
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o Provéfit a zahajit pfipravu zapadniho obchvatu Cigova.
=  Smérové a vyskové feseni i Sitkové usporadani silnice 111/1783 v Cizkové
predstavuji nejvétsi dopravni zavadu celé trasy, ktera vzhledem
k terénnim pomérim a pfilehlé zastavbé neni fesitelna upravami
stavajiciho prijezdniho useku.
= Pfiklad mozného vedeni trasy obsahuje obrazek 2.

Obrazek 2 Navrh trasy zapadniho obchvatu Ciéova (zdroj: https://mapy.cz/s/lazogehova)

ey ¢ Trokawo iaalle LJ-

o
e

o Pro vyhled provéfit pfelozku u PFikosic, kterd by umozZznila vedeni silnice bez
soucasného dvojnasobného kfizeni zelezni¢ni trati. Pfiklad mozného vedeni
trasy obsahuje obrazek 3.

Obrazek 3 Navrh trasy prelozky Prikosice (zdroj: https://mapy.cz/s/duhabuduko)

Fhkosice

e nova silnice Il. tridy Stary Plzenec (11/180) — Stahlavy (11/183, ev. az 1/19)
o V trase stavajici silnice 111/18022, ev. i lII/1772.
= Dopravné vyznamné propojeni silnic 11/180 (ze sméru od Plzné i od Kysic)
na silnici 11/183, resp. az na silnici 1/19.
o Pro vyhled provéfit moznosti feSeni priijezdniho Useku Starym Plzencem.
» V pfipadné uspésného provéreni nameétu mésta Stary Plzenec a obce
Stahlavy na vystavbu prelozky silnice 11/183 kolem priimyslové zény
Stahlavy KS Europe s.r.o s napojenim na prelozku ,1/20 Losina, obchvat*
(viz popis u silnice 11/183) by doprava ve sméru Stahlavy — Plzefi byla
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vedena mimo Stary Plzenec a vytvoreni nové silnice Il. tf. Stary Plzenec —
Stahlavy (v€etné feSeni prajezdniho Useku Starym Plzencem) by ztratilo
vyznam.

¢ nova silnice Il. tfridy Olesna (l1/117) — Karez (11/605)
o V trase stavajici silnice 111/1182
= Propojeni ze silnice 11/117 od MiroSova, Dobfivi a Strasic na Zbiroh, a
zejména na D5 smér Praha.
= ZZ&asti v okrese Beroun, zménu nutno projednat se StfedoCeskym krajem.

3.2.1.2 Sektor mezi 1/19 a 1/20

o [1/178 Se€ (1/20) — Blovice (11/117)
o V pripadé, Ze by se nepodafilo vyfesit pfestavbu stavajiciho podjezdu pod
Zeleznicni trati v Blovicich na normovy prujezdni profil, pfipravovat I. etapu
severniho obchvatu Blovic (UP Blovice) od Seée na silnici 111/1777.
= Nejvétsi dovolena vyska vozidel na soucasné silnici [1/117 je 2,6 m.
Zprovoznéni |. etapy obchvatu by umoznilo napojeni Blovic ze silnice
[1/117 (hlavni napojeni Blovic ze silnice 1/20 od Plzné) i pro vétsi vozidla.
o Vyhledové pfipravovat pokragovani severniho obchvatu Blovic (UP Blovice)
na 11/117 smér Spalené Pofici.

o 11/117 Spalené Porici (1/19) — Blovice — Chocenice, Kotousov (I/20)
o Aktualné beze zmén.
o V pripadé vyhledové realizace severniho obchvatu Blovic (viz 11/178) stavajici
prijezd Blovicemi s pokraCovanim do Kotousova vyradit ze sité silnic Il. tfidy.

o |I/177 Spalené Porici, Horehledy (1/19) — Mlady Smolivec (- Lnare, 1/120)
o Beze zmén.

e 11/191 (Rozmital pod TremSinem, 1/18 a 1/19 —) Mlady Smolivec, Radosice (1/177)
a Mlady Smolivec, Dozice — Nepomuk (1/20)
o Vyradit ze sité silnic II. tfidy.
= Silnici tvofi 2 nepropojené useky, které maji pouze lokalni vyznam.
= Vyfazeni useku Rozmital pod Tfem$inem — Radosice nutno projednat se
StfedoCeskym krajem.

e 11/176 (Breznice, 1/19 —) Mlady Smolivec, Stary Smolivec (I1/191)
o Vyradit ze sité silnic Il. tfidy
= Silnice ma pouze lokalni vyznam.
= Zménu nutno projednat se StfedoCeskym krajem.

3.2.1.3 Sektor mezi 1/120 a 1/27 od Plzné k 1/22

« 11/180 Plzen, Cernice (1/20) — Dobfany, Vysoka (1/27)
o Beze zmén.

e 11/183 Prestice (11/230) — Nezbavétice (1/20)
o Beze zmén.

e 11/278 Vodokrty (11/183) — Se¢ (1/20)
o Provéfit a zahajit pfipravu severniho obchvatu Unétic.

» Vzhledem k nevyhovujicimu dopravné technickému stavu je na silnici
[1/178 zakazan vjezd nakladnich automobill pfes 3,5 t. Pro nakladni
dopravu tak v souCasné dobé neexistuje jednoduché spojeni relativné
blizkych regionalnich center Pfestice a Blovice.

= Terénni poméry a blizkost zastavby na prijezdnim Gseku v Unéticich
neumoznuji odstranit stavajici nedostatky jinak nez vystavbou obchvatu.

= Pfiklad mozného vedeni trasy obchvatu obsahuje obrazek 4.
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Obrazek 4 Navrh trasy severniho obchvatu Unétic (zdroj: https:/mapy.cz/s/cokemaleve)

ferde

BLOVICE

o [I/230 Nepomuk (1/20) — Prestice (1/27)
o Aktualné beze zmén
o Ve vyhledu pfipravovat obchvat Ujezdu dle UP Horsic.
= Kromé odstranéni priijezdniho Useku dojde i ke zkraceni trasy silnice.

e [1/182 Borovy (1/27) — Mécin, Petrovice (11/191)
o Vyradit ze sité silnic Il. tfidy.
= Ma pouze lokalni vyznam.

o [I/117 Kotousov (1/20) — Skasov (11/230) — Mécin — Ostietice (11/191)
o Vyradit ze sité silnic Il. tfidy.
= Silnice v nevyhovujicim dopravné technickém stavu. Pro spojeni Blovice —
Klatovy bude po navrzeném preloZeni do trasy Zh(if (1/20) — Zinkovy
vyuzita silnice 11/191.

e 11/191 Nepomuk (11/230) — Klatovy (1/27)
o V Useku 1/20 — Zinkovy pfelozit do trasy stavajicich silnic 111/02011 Chocenice,

ZhaF (1/20) — Kokorov (11/230) a 111/19117 KokoFov — Zinkovy.

=V useku Nepomuk (I/20) — Zinkovy je silnice 11/191 vedena v soub&hu se
silnici 11230, v Zinkovech navic v nevyhovujici trase mezi zastavbou a
rybnikem.

= Prelozeni do trasy Zhi (1/20) — KokoFov — Zinkovy umozni vyuZiti silnice
[1/191 nejen pro spojeni Nepomuk — Klatovy, ale i Blovice — Klatovy (viz
silnice 11/117).

o Provéfit a v nejhorSich usecich postupné pfipravovat optimalizaci sméroveho

vedeni trasy

» Na soucasné trase silnice jsou Useky s hor8imi parametry smérového
vedeni (oblouky s neCekané malym polomérem), které se projevuji i na
poctu dopravnich nehod.

=V k.U. Zinkovy dle tzemniho planu méstyse

=V daldi trase zejména zatacka pred kfizovatkou se silnici 111/19119 do
Partoltic, useky Osobovy — Petrovice, Petrovice — Petrovicky

= Obchvat Petrovi€ek odstrani Uzky a nepfehledny prijezdni usek a pfitom
zkrati trasu silnice. Pfiklad mozného vedeni trasy obchvatu obsahuje
obrazek 5.
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Obrazek 5 Navrh trasy severniho obchvatu Petrovi¢ek (zdroj: https://mapy.cz/s/imezerugeba)

e [I/186 Klatovy (1/27) — Planice — Defurovy Lazany (11/188)
o V useku Klatovy — Planice beze zmén.
o V useku Planice (11/187, resp. 111/1868) — Defurovy Lazany vyradit ze sité silnic
II. tFidy.
= Silnice ma pouze lokalni vyznam.

e 11/187 Nepomuk (1/20) — Planice — Cihan (1/22)
o V useku Lovcice — Planice prelozit do trasy silnic I11/1868 a 11/186 pfes Nicov a
stavajici trasu pres Kvasetice vyradit ze sité silnic Il. tfidy.
= Navrzena trasa je sice o 600 m delSi, ale ma lepSi parametry smérového
a vySkového feseni a jen minimalné prochazi zastavénym uzemim
(naopak na stavajici silnici 11/187 je sméroveé a vyskoveé problematicky
usek pred Kvaseticemi, 650 m dlouhy komplikovany prijezd Kvaseticemi
a nevyhovujici usek v Planici v€etné& napojeni na silnici 11/186 bez
potfebnych rozhledovych pomér).
o V useku Planice — 1/22 pfelozit do trasy silnice 111/18711 pfes Hnacov a
stavajici trasu pfes Novou Planici a KfiZzovice vyfadit ze sité silnic Il. tfidy.
» Trasa pres HnaCov ma celkové lepSi parametry, jiz v souCasné dobé je
preferovana stavebnim usporadanim kfizovatky i dopravnim znacenim a
je vyuzitelna i pro smér Planice — HoraZzdovice.

¢ 11/188 Kasejovice, Podhfri (1/20) — Horazd'ovice (1/22)
o Aktualné beze zmén.
o Ve vyhledu pfipravovat napfimeni zatadek u Cernic (ZUR) a obchvat
Defurovych Lazan (UP Chanovice).

e 1l/174 (Lnafe —) Svéradice — Velky Bor (11/188)
o Beze zmén.

¢ 11/139 (Radomysl -) Horazd'ovice-Predmésti — Horazd'ovice (1/22)
o Vyradit ze sité silnic II. tfidy.
= Ma pouze lokalni vyznam (soubéh s 1/22).
= Zménu nutno projednat s JihoCeskym krajem.

3.2.1.4  Sektor mezi 1/22 a 1/27 (jizné od 1/22)

o 11/169 Horazd'ovice (1/22) — SuSice — Dlouha Ves (11/145) a RejsStejn, RadeSov
(11/145) — Horska Kvilda (— Kvilda)
o Aktualné beze zmén.
o Ve vyhledu pfipravovat pfelozky v Susici u nadrazi (ZUR, UP Susice) a v
Rejstejnu podél feky (ZUR, UP Rejstejn).
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= Cilem prfelozky v Susici je odstranéni vicekolejného zelezni¢niho prejezdu
s neprehlednou kfizovatkou v jeho t&sné blizkosti.

= Soucasny prujezdni usek v Rejstejné prochazi pfimo pres namésti
s Sitkové nevyhovujicimi useky mezi zastavbou v pfilehlych ulicich a
s kfizovatkami bez potfebnych rozhledovych pomérl — ve stavajici trase
nelze tyto dopravni zavady odstranit.

o 11/187 Cihan (1/22) — Susice (11/169)
o Cihar — Kolinec (zapadni obchvat Brodu a optimalizace smérového vedeni
VI€kovice — Kolinec)
= Vrealizaci.
o Ve vyhledu pfipravit pfeloZka do trasy stavajici 111/1698 Hradek — Tedrazice —
Susice véetné severniho obchvatu Hradku a jizniho obchvatu Tedrazic (ZUR).
=  Kompletni pfeloZeni silnice do nové trasy v udoli feky Ostruzné
S pfiznivymi terénnimi poméry, z vétsi €asti s vyuzitim stavajici silnice Ill.
tfidy odstrani sou€asné smérové a vyskové nevyhovujici vedeni mezi
Hradkem a Susici v€etné urovhového zelezniéniho prejezdu v Hradku.

»= Obchvat Hradku nahradi sou€asny Sifkové nevyhovujici prijezdni usek
sevieny mezi pfilehlou zastavbou.

= Kratky obchvat Tedrazic zabrani narustu intenzity dopravy na stavajicim
prijezdnim Useku a souCasné zkrati trasu silnice 111/1698, na kterou bude
prelozena silnice 11/187.

o 11/171 BéSiny (l/27) — Susice — Strasin (- Vacov)
o Bésiny — Susice beze zmén.
o Usek Susice — Strasin vyfadit ze sit& silnic Il. tfidy.
= Silnice ma pouze lokalni vyznam.
= Zménu nutno projednat s JihoCeskym krajem.

e 111190 Cachrov, Gerlova Hut’ (1/27) — Hartmanice (11/145)
o Aktualné beze zmén.
o Ve vyhledu pfipravovat pfelozku v Hartmanicich zapadné od zastavby
(UP Hartmanice).
» Pfelozka nahradi soucasny Sifkové nevyhovujici usek mezi pfilehlou
zastavbou v centru mésta a také smérové a vyskové problematicky Usek
u jizniho okraje zastavby.

o [1/145 Petrovice u Susice (1/171) — Hartmanice — Kasperské Hory (— Vimperk)
o Beze zmén.

e 11/172 (Katovice =) Frymburk — Strasin (11/171)
o Vyradit ze sité silnic Il. tfidy
= Silnice ma pouze lokalni vyznam.
= Zménu nutno projednat s JihoCeskym krajem.

3.2.1.5 Sektor mezi 1/127 a 1/26 od Plzné k 1/22

e nova silnice Il tfidy Plzen, Jizni Predmésti (1/27) — Plzen, Skvriany (1/26)
o Stavajici MK Folmavska.
» Propojeni aktualné rozestavéné zapadni ¢asti méstského okruhu v Plzni
se silnici I/27 po existujici Ctyfpruhové smérové délené mistni komunikaci.

e 11/180 Dobrany, Vysoka (1/27) — Dobrany — Chotésov (1/26)
o Aktualné beze zmén.
o Pfipravovat severovychodni obchvat ChotéSova.
» Nahrada silné dopravné zatizeného prijezdniho Useku.
= Souvisi se stavbou I/26 D5 — Stod, kterou pfipravuje RSD CR a se kterou
je vhodné zamér koordinovat.
o Ve vyhledu pfipravovat severni obchvat Vodniho Ujezdu (ZUR, UP Dobfany).
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» Nahrada silné dopravné zatizeného prijezdniho Useku.

111230 Prestice (1/27) — ChotéSov, Mantov — Stod (1/26)
o Vyradit ze sité silnic Il. tfidy
= Silnice v nevyhovujicim dopravné technickém stavu. Pro spojeni Pfestice
— Stod Ize vyuzit soubé&znou trasu silnic [1/183 a 1I/182 prfes Merklin.

[1/182 Stod (1/26) — Merklin — Borovy (1/27)
o Aktualné beze zmén.
o Pro vyhled provéfit optimalizaci smérového a vySkového feSeni useku Merklin
— Borovy.
= Soucasna silnice mezi kfiZovatkou se silnici 11/183 za Merklinem a
VFeskovicemi ma nevyhovujici parametry smérového a zejména
vySkového feSeni (neCekané neprehledné horizonty s malym polomérem
vySkového oblouku).

1/183 Domazlice (1/22) — Kolove€ — Merklin — Prestice (1/27)
o V useku Podévousy — Merklin pfevést do trasy silnic 111/18320 a 111/18323,
stavajici trasu prfes Bukovou vyradit ze sité silnic Il. tfidy
= PfeloZzenim na stavajici silnice lll. tfidy se trasa silnice zkrati a bude
vedena mimo prljezdni Useky Klousovem a Bukovou.
= Nova trasa bude z vétSi ¢asti vyuzita i pro spojeni Starikov — Prestice.

nova silnice Il. tfidy Stankov (1/26) — Merklin, Lhota (11/183)
o Stavajici silnice 111/18323 Starikov — Krchleby — kfizovatka s 111/18320 (viz
silnici 11/183)
= Doplnéni chybéjiciho propojeni regionalnich center na silnici 1/26
(HorSovsky Tyn, Starikov, ev. HolySov) s Presticemi silnici Il. tfidy.
o Provéfit prodlouzeni jihozapadniho obchvatu Stafikova od silnice 11/185 az
k stavajici silnici 11/18323 a zahdjit pfipravu celého obchvatu
» Stavajici prdjezdni usek Starikovem ma nedostatecnou Sifku mezi
pfilehlou zastavbou a je na ném uroviiovy Zelezniéni pfejezd pres trat
Plzeh — DomaZlice.
= DalSi podstatné dopravni zavady jsou na spole¢ném useku se silnici
11/185.
» Pfiklad mozného prodlouZeni trasy obchvatu obsahuje obrazek 6.

Obrazek 6 Navrh prodlouzeni trasy obchvatu Starikova k nové navrzené silnici Il. ti.
Stankov — Merklin (zdroj: https://mapy.cz/s/kavakefeba)

STANKOV

M

e 11/184 Svihov (1/27) — Chudenice, Luéice (11/185)
o Vyradit ze sité silnic Il. tfidy
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=  Silnice ma pouze lokalni vyznam.

o 11/185 Stankov (1/26) — Srbice (11/183) a Kolove¢ (11/183) — Klatovy (1/22)
o PFipravovat jihozapadni obchvat Starfkova (UP Stafikov) v&etné prodlouZeni

ke stavajici silnici 111/18323 (viz nova silnice Il. tf. Starikov — Merklin)

» Na stavajicim prijezdnim useku Starftkovem je nepfehledny podjezd pod
zelezni¢ni trati s nedostatecnou vyskou i Sifkou.

= Z vétSi Casti ma prujezdni usek nedostate€nou Sitku mezi pfilehlou
zastavbou.

» Reku Radbuzu silnice prekonava pamatkové chranénym mostem
s nedostatec¢nym prujezdnim profilem.

o [1/186 Klatovy (11/185 — 1/27)
o Beze zmén.

e 11/193 HorSovsky Tyn (1/26) — Domazlice (1/22)
o Projednat s RSD moznost zmény na silnici 1/22 a souéasné s tim naopak
prevést do sité silnic Il. tfidy usek stavajici 1/22 Drazenov — DomaZlice.
o V ptipadé provedeni smény s RSD provéfit severozapadni obchvat Domazlic
od silnice Drazenov — DomaZlice k nové trase silnice 1/22s napojenim na
stavajici trasu 1/22 v oblasti za kasarny
=V pfipadé pfevedeni silnice 1/22 do trasy HorSovsky Tyn — Domatzlice by
se nerealizovala planovana prelozka silnice 1/22 v Useku Drazenov —
Domatzlice a pro silnici Il. tfidy by se i nadale vyuZivala sou€asna silnice
1/22.

= Cilem navrzeného obchvatu je napojeni silnice Drazenov — Domazlice na
novou trasu silnice 1/22 smérem na Kdyni. Obchvat by sou¢asné mél
vyznam i pro napojeni zapadni ¢asti Domazlic (zejména pramyslové zény
Za Kasarny) od silnice 1/22.

» Pfiklad mozného vedeni trasy obsahuje obrazek 7.

Obrazek 7 Navrh trasy severozapadni €asti obchvatu Domazlic https://mapy.cz/s/lenakajonu

]

3.2.1.6  Sektor mezi I/27 a 1/26 jizné od 1/22

e 11/171 Janovice nad Uhlavou (11/191) — Strazov — Bésiny (1/27)
o Aktualné beze zmén.
o Pro vyhled provéfit nové napojeni Strazova na 1/27 u BéSin v€etné
mimouroviiového kfiZzeni zelezni¢ni trati.
= Cilem je zkratit napojeni Strazova na silnici 1/27 smérem na Klatovy a
soucasné odstranit dopravni zavady na stavajici silnici [1/171 (dvojkolejny
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zelezni¢ni prejezd, kfizovatka se silnici /27 s nedostateénymi
rozhledovymi poméry).
= Pfiklad mozného vedeni trasy obsahuje obrazek 8.

Obrazek 8 Navrh trasy napojeni Strazova na 1/27 (zdroj: https://mapy.cz/s/mabacazora)

o [I/191 Klatovy (1/22) — Nyrsko — Chudenin, Svata Katefina, st.hr.
o Obchvat Nyrska.
= v pfipravé

e 11/192 Loué€im (1/22) — Nyrsko (11/191)
o Beze zmén.
o Usek oznageny jako 1I/192H vyFadit ze sité silnic II. tfidy
= Cast propojujici silnice 11/192 a 111/19210 pficlenit k silnici 111/19210 tFidy,
zbyvajici 2 ¢asti pfefadit na mistni nebo ucelové komunikace.

e 11190 Ceska Kubice (1/26) — Nyrsko — Zelezna Ruda (1/27)
o Usek Nyrsko — Zelezna Ruda beze zmén
o Usek Ceskéa Kubice - Nyrsko vyfadit ze sité silnic Il. tFidy.
= Silnice ma pouze lokalni vyznam.

o 11/184 Kdyné (1/22) — VSeruby, st.hr.
o Aktualné beze zmén
o Ve vyhledu pfipravovat jihovychodni obchvat Bradku (ZUR) a jihovychodni
obchvat V&erub (UP Veruby).

» Nahrada silné dopravné zatizenych prijezdnich Useku s velkym podilem
nakladni dopravy.

o Pro vyhled provéfit vychodni obchvat Prapofisté s napojenim na planovanou

prelozku silnice 1/22.

» Nahrada silné dopravné zatizeného prujezdniho Useku s velkym podilem
nakladni dopravy a sou€asné odstranéni urovhového zelezni¢niho
prejezdu.

» Pfiklad mozného vedeni trasy obsahuje obrazek 9.
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Obrazek 9 Navrh trasy nového napojeni na planovanou prelozku 1/22 u Praporisté (zdroj:
https://mapy.cz/s/betemubaco)

¢ 111193 Domatlice (I/22) — Domazlice, Havlovice (1/26)
o Beze zmén

3.2.1.7 Sektor mezi 1/26 a D5 (v¢. 11/605 BeneSovice — Rozvadov)

e 11/180 Zbuch (1/26) — Uherce (D5)
o Aktualné beze zmén.

o Po vystavbé preloZky I/26 D5 — Stod vyradit ze sité silnic Il. tfidy

e [I/230 Stod (1/26) — Kostelec, Ostrov (D5)
o Aktualné beze zmén.
o Ve vyhledu vychodni obchvat Ostrova s napojenim na 11/203.
» Nahrada prljezdniho Useku s pfedpokladanym narustem intenzity
dopravy vlivem rozvojovych zaméru v blizkosti napojeni na dalnici D5.

e 11/193 Kladruby (11/203) — HorSovsky Tyn (1/26)
o V HorSovském Tynu pfevést na MK Plzeriska a stavajici trasu pfes namésti
Republiky vyfadit ze silnini sité.
» PrFelozeni prijezdniho useku mimo historické centrum mésta.

o 11/200 Bor, Nova Hospoda (D5 a 1/21) — Bor — HorSovsky Tyn (11/193)
o Projednat s RSD moznost prevedeni na silnici I. tfidy.
o Pokud zustane silnici Il. tfidy, provéfit a zahgjit pfipravu zapadniho obchvatu

HorSovského Tyna (zapadné od HorSovské obory a Polzic).

* PruUjezdni usek HorSovskym Tynem vcéetné kfizovatky se silnici 1/26
predstavuje nejvétsi dopravni zavadu na celé silnici 11/200, ktera neni ve
stavajici trase fesitelna.

= Pfiklad mozného vedeni trasy obsahuje obrazek 10.
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Obrazek 10 Navrh trasy zapadniho obchvatu HorSovského Tyna (zdroj:
https://mapy.cz/s/bedopofuho)

‘Mostoun

| ~
Pobélovice . S

e 11/195 Bor (11/605) — Hostour — Pobézovice — Klenéi pod Cerchovem — Ujezd
(1/26)

o V useku Bor — Hostouri, Svrzno vyfadit ze sité silnic Il. tfidy.
= Silnice v nevyhovujicim dopravné technickém stavu.
= Pro spojeni od dalnice D5 (resp. z mésta Bor) na silnici 1/26 je vhodnéjsi

vyuzit soubé&znou silnici 11/200.
= Pro napojeni mésta Béla nad Radbuzou je vhodnégjsi vyuZzit soub&znou
silnici [11/1978, ktera je navrzena k zafazeni do sité silnic Il. tfidy.

o V useku Postifekov — 1/26 pfevést na silnici 111/19524 do Drazenova a stavajici
trasu pres Postfekov, Klenéi pod Cerchovem a Trhanov vyfadit ze sité silnic Il.
tiidy
= Navrh nove trasy silnice Il. tfidy odpovida pfevazujicimu dopravnimu

proudu (spojeni mést Hostour a PobéZovice s Domazlicemi).

o Ve vyhledu prelozka v Hostouni (,bypass* dle UP Hostour).
= Nahrada nevyhovujiciho useku pfes centrum mésta a soucasné i vyrazné

zkraceni celého prijezdniho useku.

¢ nova silnice Il. tfridy Béla nad Radbuzou — Pfimda, Mlynec (D5)
o Stavajici silnice 111/1978.
= NejkratSi propojeni mésta Béla nad Radbuzou na dalnici D5 a do
Tachova.

e 11/189 Drazenov (1/22, 1/26) — Klen€i pod Cerchovem — Nemanice, Liskova, st.hr.
o Aktualné beze zmén.
o Ve vyhledu jihovychodni obchvat Klen&i pod Cerchovem (UP Klengi p. C.).
» Nahrada dlouhého prijezdniho Useku a Uroviového Zelezni¢niho
prejezdu.

e 11/196 Pobézovice (11/195) — Meclov (1/26)
o Beze zmén.

o 11/197 Horsovsky Tyn (11/200) — Béla nad Radbuzou, Zelezna, st. hr.
o Aktualné beze zmén.
o Po vystavbé prelozky 11/200 zapadné od Polzic posunout za¢atek silnice 11/197
na tuto prelozku a stavajici trasu HorSovsky Tyn — Polzice vyfadit ze sité silnic
II. tFidy.

e 1/198 Pfimda, Mlynec (D5) — Pfimda — Béla nad Radbuzou, Zelezna (11/197)
o Usek D5 — Prfimda beze zmén.
o Usek Pfimda — Zelezna (l1/197) vyfadit ze sité silnic II. tfidy.
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= Silnice ma pouze lokalni vyznam s minimalni intenzitou dopravy.

e 11/605 BenesSovice (D5) — Bor — Pfimda — Rozvadov, st. hr.
o Beze zmén.

o 11/199 Bor, Holostrevy (l1/605) — Bor, Nova Hospoda (1/21)
o Beze zmén.

3.2.1.8 Sektor mezi D5 (v€. 11/203) a 1/20 od Plzné k 1/21

¢ nova silnice Il. tfidy Plzen, Krimice (11/605) — Plzen, KosSutka (1/20)
o Aktualné rozestavény usek méstského okruhu v Plzni.

e 11/605 Plzen, Skvriiany (1/26) — Stfibro — BeneSovice (D5)
o Beze zmén.
o Usek oznageny jako 1I/605H vyradit ze silniéni sité
» Usek uvnitf méstského okruhu v Plzni — zménit na mistni komunikaci.

o 11/203 Plzen, Skvriiany (1/605H) — Nyrany — Kladruby — Benesovice (11/605)
o Zacatek presunout na silnici 11/605 (zapadni ¢ast méstského okruhu v Plzni),
soucasnou trasu mezi lI/605H a 11/605 vyradit ze silni¢ni sité
= Usek uvnitf mé&stského okruhu v Plzni — zménit na mistni komunikaci.

e 11/180 Uherce (D5) — Mésto Touskov — Nevrer, Nova Hospoda (1/20)
o Aktualné beze zmén.
o Ve vyhledu provéfit moznost komplexni zmény trasy v useku Myslinka —

Ceminy.

= ZUR Plzeriského kraje i tzemni plany obci vymezuiji Gzemni rezervy pro
obchvaty Myslinky, Mésta Touskova a Cemin, ale prdjezdni Usek obci
Kozolupy a nevyhovujici podjezd pod Zeleznicni trati u Kozolup, které
predstavuji srovnatelné dopravni zavady, uzemné planovaci
dokumentace nefesi.

» P¥iklad jednoho z moznych feSeni trasy obsahuje obrazek 11.

» S takto navrhovanym vedenim trasy nesouhlasi Mésto Touskov z divodu,
Ze navrzena trasa by zasahovala do jediné zony v okoli mésta, ktera
slouZzi pro relaxacni, sportovni a rekreacéni vyuziti. Aktualizovany uzemni
plan mésta pocita s puvodné navrzenou trasou vychodné od mésta, t;.
smérem k méstu Plzen.

= Dale s takto navrhovanym vedenim trasy nesouhlasi obec Bdenéves z
dlvodu, Ze navrzena trasa se nachazi v bezprostfedni blizkosti nové
obytné lokality v klidové z6né, v t€sném sousedstvi s chatovou oblasti
lokality Certovka, a navic vede pres Gzemi uréené pro budouci bydleni
Cisté.

» Z komplexniho provéfeni a porovnani moznych variant maze byt jako
nejvhodnéjSi vyhodnocena i zcela jina varianta vedeni trasy. Podstatné
ovSem je, aby byla posuzovana a nasledné odsouhlasena cela trasa,
nikoli pouze jeji dil€i useky.
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Obrazek 11 Navrh trasy obchvati Kozolup, Mésta Touskova a Cemin (zdroj:
https://mapy.cz/s/ledunozabu)

PLZEN

e 111193 Unésov (1/20) — Stiibro — Kladruby (11/203)
o Aktualné beze zmén.
o Ve vyhledu zvazit ucelnost vystavby severniho obchvatu Stfibra
» Intenzita dopravy na silnici 11/193 mezi Uné&Sovem a Stfibrem je nizka a

vzhledem k parametriim silnice (prijezdni Usek v Trpistech, pfekonani
hlubokych udoli Uterského a Petrského potoka) neni predpoklad jejiho
vyraznéjSiho zvySeni. Vyznam pfipadné vystavby obchvatu tedy je
podminén jeho vyuzitelnosti pro cilovou dopravu do severni ¢asti mésta
Stfibra (pramyslova zéna a sidlisté).

e 11/230 Kostelec, Ostrov (D5) — Stfibro — Plana (1/21) a Chodova Plana (-
Marianské Lazné)
o Optimalizace smérového vedeni D5 — Stfibro (2. etapa)
=V pfipravé.
o Usek StFibro — Plana beze zmén.
o Usek Chodova Plana — Marianské Lazné po dohodé s Karlovarskym krajem
vyfadit ze sité silnic Il. tfidy.
= Bude nahrazeno rozestavénou prelozkou 11/230 Trsténice — Marianské
Lazné.
e 11/202 Zachlumi (11/230) — Kokasice (11/201)
o Beze zmén, prodlouzit po 111/20161 do BezdruZic.
o Ve vyhledu vychodni obchvat Kokasic (ZUR, UP Kokasice)

e 11/201 Krsy (I/20) — Konstantinovy Lazné — Plana (11/230)

o V useku I/20 — Ostrov u Bezdruzic pfelozit na silnice 111/20153 a 111/19315
Stipoklasy (1/20) — Plari — Ostrov u BezdruZic a stavajici trasu pfes Krsy a
Blazim vyradit ze sité silnic Il. tfidy.
= Navrh nové trasy silnice Il. tfidy odpovida pfevazujicimu dopravnimu

proudu (napojeni Bezdruzic a Konstantinovych Lazni ve sméru od Plzné).

o V useku Konstantinovy Lazné, Nova Ves — KokasSice pfeloZzit na silnice
111/2016 a 111/20161 pfes Bezdruzice a sou€asnou trasu pfes Konstantinovy
Lazné vyradit ze silnic Il. tfidy.

» Zména zajisti napojeni Bezdruzic silnici Il. tfidy v obou rozhodujicich
smérech (na Stfibro i na Plzefi) a sou¢asné umozni omezeni dopravy
v lazeriském uzemi Konstantinovych Lazni.

= Vzhledem k tomu, rozhodujici ¢ast intenzity dopravy na silnici [1/201 je
cilova doprava do BezdruZic a Konstantinovych Lazni, nepfedstavuje
prodlouzeni trasy pfes Bezdruzice vyznamny problém.
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» Pro pfipad, ze by se vyhledové ukazala potfeba omezit dopravu
v zastavéném Uzemi Bezdruzic, doporucujeme provéfit moznost vystavby
kratké spojky silnic 111/20160 a 111/20161 u nadrazi Bezdruzice. P¥iklad
mozného vedeni trasy obsahuje obrazek 12.

= Naopak ucelnost vystavby severniho obchvatu Konstantinovych Lazni dle
koridoru vymezeného v ZUR Plzefiského kraje povaZujeme za
nepodloZenou.

Obrazek 12 Navrh trasy prelozky u Bezdruzic (zdroj: https://mapy.cz/s/gasonabede)

BEZDRU2ICE
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e 11/210 Krsy (11/201) — Utery (- Tepla)
o Prodlouzit o usek silnice 111/20152 Stipoklasy — Krsy.
= Navrh prodlouzeni trasy silnice Il. tfidy odpovida pfevazujicimu
dopravnimu proudu (napojeni Teplé ve sméru od Plzné).

3.2.1.9 Sektor mezi D5 a 1/21 (zapadné od 1/21)

e 11/198 Plana (I/21) — Tachov — Pfimda, Mlynec (D5)
o Aktualné beze zmén.
o Severovychodni obchvat Tachova — peaz s 11/199 (ZUR)
= v pfipravé

e 11/199 Bor, Nova Hospoda (I/21) — Tachov — Obora, Pavliv Studenec, st. hr.

o V useku Tachov — Obora, Horni VysSina pfevést na silnice 111/19844, 111/19920
a 111/19923 prfes Halzi, stavajici trasu pfes Svétce a Svobodku vyfadit ze sité
silnic II. tfidy.

»= Administrativni zména dle realného stavu.

o Severovychodni obchvat Tachova — peaz s /198 (ZUR)
» v pfipravé

o Ve vyhledu severni obchvaty Tisové a Trnové (ZUR) a optimalizace
smérového vedeni HalZze — Pavliv Studenec, v€etné obchvatu Horni Vysiny
(ZUR, UP Halze).

* Obchvaty Tisova a Trnova nahradi silné dopravné zatizené prijezdni
useky obcemi.

= Optimalizace Halze — Pavluv Studenec v€etné obchvatu Horni VySiny
odstrani stavajici nevyhovujici parametry smérového vedeni silnice.

e 1l/201 Chodova Plana (1/21) - Broumov, st. hr.
o Beze zmén

3.2.1.10 Sektor mezi 1/20 a 1/27 (severné od Plzné)

¢ 11/180 Chotikov (1/20) — Tremosna (1/27)
o Aktualné beze zmén.
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o Ve vyhledu pfipravovat severni obchvat Zaluzi (provéfit MUK s 1/27).
» Nahrada silné dopravné zatizeného prljezdniho useku.
= Doporuéujeme fesit ve spolupraci s RSD CR véetné piestavby stavaijici
nebezpecné kfizovatky se silnici 1/27.

¢ nova silnice Il. tfridy Tremos$na, Zaluzi (11/180) — Loza (11/205)
o Stavajici silnice 111/1806.
= Dopravné vyznamné propojeni severniho Plzefiska se silnicemi 11/180 a
1/27.

e 11/204 Kaznéjov (1/27) — Unésov (1/20)
o Aktualné beze zmén.
o Pro vyhled provéfit moznost navratu do pavodni trasy Kazné&jov — Mrtnik (po
ukonéeni t&Zby) a optimalizaci smérového vedeni Zahradka — Uné&sov.
= Soucasna trasa silnice mezi Kaznéjovem a Mrtnikem byla z ddvodu tézby
prodlouzena o témé&f 2 km, navic s ne zcela optimalnim smérovym
vedenim. Navrat do puvodni trasy po ukoné&eni tézby by zvysSil atraktivitu
silnice.
= Sougasné smérové vedeni mezi Zahradkou a UnéSovem neodpovida
parametrdm silnice Il. tfidy.

o [1/205 Nevien, Nova Hospoda (1/20) — Manétin, Vladmeérice (11/201) a Manétin
(11/201) — Manétin, Stvolny (- Zlutice)
o Dokoncit pfelozku Nevier, Nova Hospoda (napojeni na 1/20).
o Ve vyhledu pfipravovat optimalizaci smé&rového vedeni u Nekmite (UP
NekmiF).

e 11/193 (Zlutice -) Manétin, Zhofec — Neétiny — Unésov (1/20)
o Usek Neétiny — Un&Sov beze zmén.
o Usek Manétin, Zhotec — Neétiny vyradit ze sité silnic Il. tFidy.
= Silnice ma pouze lokalni vyznam. Pro spojeni ze Zlutic Ize vyuzit
soubéznou silnici 11/205.
=  Zménu nutno projednat s Karlovarskym krajem.

e 11/201 Kralovice (1/27) — Manétin — Neétiny — Krsy, Trhomné (1/20)
o Usek Kralovice — Neétiny beze zmén.
o Usek Neétiny — Krsy, Trhomné (1/20) vyfadit ze sité silnic Il. tfidy.
= Silnice ma pouze lokalni vyznam.

e 11/206 (Zd’a’r, 1727 -) Zihle — Manétin, Stvolny (11/205)
o Usek Zihle (111/2063) — Manétin, Stvolny (11/205) vyradit ze sité silnic Il. tfidy.
= Silnice ma pouze lokalni vyznam.

nova silnice Il. tfidy Kralovice, Mariansky Tynec (11/201) — Zihle (11/206)
o Stavajici silnice 111/20136, 111/20137 a 111/2062 pfes Sedlec a Potvorov.
= Napojeni Zihle silnici Il. tfidy z nejdulezitéjsiho sméru od Kralovic (od
silnice 1/27 ze sméru od Plzné).

3.2.1.11 Sektor mezi I/27 a D5

o 11/180 Tfremosna (1/27) — Kysice (1/26)
o PFipravovat jizni obchvat Tfemogné (ZUR)

» Nahrada silné dopravné zatizeného prujezdniho Useku a Uroviiového
Zelezni¢niho pfejezdu, vyznamné zkraceni pro cesty z Plzné do obci
severné od Zruce-Sence.

o Ve vyhledu pfipravovat severni obchvat Zruge-Sence (ZUR, UP Zrug-Senec).

» Nahrada silné dopravné zatizeného prijezdniho Useku.

o Prelozka KySice — Chrast
= v pfipravé
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o 11/231 Plzen, Doubravka (11/233) — Zrué-Senec — Kozojedy (11/232)
o V useku Zru€-Senec — Kozojedy vyradit ze sité silnic Il. tfidy.
= Silnice ma pouze lokalni vyznam a nizké dopravni zatizeni.

e [I/232 Rokycany (11/605) — Brasy — Liblin — Brodeslavy (11/201)
o Prelozka v iseku MUK D5 Rokycany (11/183) — zapadni obchvat Oseku.
= v pfipravé
o Provéfit moznost zapadniho obchvatu Bezdékova a zahdjit pfipravu prelozky
v Useku Osek (konec obchvatu) — Bfezina (zapadni obchvat) — Bezdékov
(zapadni obchvat) s ukonéenim na soucasné silnici 111/2329 za Bezdékovem.
Pfiklad mozného vedeni trasy zapadniho obchvatu Bezdékova obsahuje
obrazek 13.
» Nahrada silné dopravné zatizenych prijezdnich UsekU (Ize pfedpokladat,
Ze po zprovoznéni prelozky D5 — zapadni obchvat Oseku intenzita
dopravy je&té vzroste).
= Vzhledem k tomu, ze vyznamna ¢ast dopravy ze silnice 11/232 sméfuje do
Bras, povazujeme navrh vychodniho obchvatu Bezdékova za koncepéni
chybu — doprava do Bfas by i nadale projizdéla obci (a do vystavby dal3i
etapy Bezdékov — Ujezd u Svatého KFize by Bezdékovem projizdéla i
doprava ve sméru Liblin — Kralovice).
=V pfipadé, Ze zména trasy na zapadni obchvat Bezdékova nebude
mozna, doporucujeme tuto etapu pielozky ukonéit mezi Bfezinou a
Bezdékovem.

Obrazek 13 Navrh trasy zapadniho obchvatu Bezdékova (zdroj: https://mapy.cz/s/morevakalu)
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o Ve vyhledu pfipravovat ptelozku v Useku Bezdékov (konec obchvatu) — Ujezd
u Svatého KfFize
=V navrhu je tfeba zohlednit smér ze silnice 11/234 od Zbirohu na 11/232

smér Liblin — Kralovice (kfizovatku nové silnice 11/232 se stavajici silnici
111/2329 situovat co nejsevernéji — viz obrazek 14).
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Obrazek 14 Navrh trasy prelozky v iseku Bezdékov — Ujezd u Svatého KFize s napojenim
silnice 11/234 smér Zbiroh (zdroj: https://mapy.cz/s/jecumagapo)

f N Radnice
\

e

o 11/233 Plzen, Doubravka (1/26) — Chrast — Radnice — Zvikovec (— Rakovnik)

o Aktualné beze zmén.

o Ve vyhledu jizni obchvat Stupna (UP Stupno) s napojenim na prelozku 11/232
mezi Bfezinou a Bezdékovem a za obchvatem Bezdé&kova pfevedeni na silnici
111/2329 Privétice — Radnice; stavajici trasu pres Stupno a Bfasy do Radnic
vyfadit ze sité silnic Il. tfidy.
» Nahrada dlouhych a komplikovanych prijezdnich Useku pfes Stupno,

Brasy a Radnice, v€etné tfi uroviiovych zelezni¢nich prejezdu.

e 11/234 Radnice (11/233) — Karez, Maly Ujezd (11/235)
o Beze zmén.

o 11/235 Kafez — Chlum (11/233)
o Beze zmén.

e 11201 Zvikovec (11/233) — Kralovice (1/27)
o Usek Zvikovec — Brodeslavy (11/232) vyfadit ze sité silnic 1. tfidy.
= Silnice ma pouze lokalni vyznam.

e 11/229 Kralovice (1/27) — Kozlany (- Rakovnik)
o Beze zmén.

3.2.2 Porovnani navrhu sité silnic Il. tfidy se siti RESTART

Navrhovana sit silnic . tfidy byla porovnana s projektem RESTART, v jehoz ramci byla pfed
nékolika lety navrzena patefni regionalni silni¢ni sit Plzefiského kraje (viz mapu €. 36).

Vymezena paterni sit v ramci projektu RESTART do zna¢né miry odpovida vySe uvedenému
navrhu sité silnic Il. tfidy s témito rozdily:

v RESTARTU neni nami navrzena nova silnice Il. tfidy z 11/117 do Kafezu.

v RESTARTu neni /183 ze Stahlav na 1/19, ale naopak tam je lM772.

v RESTARTu je l1/117 z MiroSova do Spaleného Pofici (navrhujeme vyradit)

v Restartu je 11/191 z Nepomuku na Rozmital v€etné propojeni po silnici lll. tfidy z Dozic

pfes Mlady Smolivec do Starého Smolivce (navrhujeme vyradit)

e Vv RESTARTuU je silnice vymezena ulicemi 17. listopadu - Samaritska - Malostranska v
Plzni

e VRESTARTu je 11/187 Nepomuk — Planice — Cihan v dne$ni trase (navrhujeme 2 dilgi
zmény)

e VRESTARTuU je I/172 Frymburk — Strasin s pokracovanim po 111/1458 do KaSperskych

Hor (navrhujeme vyfadit)
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3.2.3

3.23.1

v RESTARTU neni [1/145 Petrovice — Hartmanice

v RESTARTU neni [I/169 RadeSov — Horska Kvilda

v RESTARTU je 111/18040 — 111/18035 — 111/18023 — 111/1822 v trase 1/27 — Chlum¢any —
DneSice — Sobékury — Merklin

v RESTARTU neni [1/182 Borovy — Merklin

v RESTARTuU neni SZ obchvat Klatov (I1/185 je zausténa jesté do Klatov)

v RESTARTU neni ll/171 Janovice — Strazov — BéSiny

v RESTARTU neni [1/193 Skapce — Kladruby, ale naopak tam je 111/19333 pfes Kostelec
do Ostrova.

v RESTARTU neni [1/197 Hostouh — Hor8ovsky Tyn (tu navrhujeme do vybrané sité)
v RESTARTuU je II/201 ve stavajici trase pfes Konstantinovy Lazné (navrhujeme
prehodit pfes Bezdruzice)

v RESTARTu je II/230 Chodova Plana — hranice kraje (navrhujeme vyfadit po
zprovoznéni prelozky Trsténice — Marianské Lazné)

Definovani vybrané sité

Spojeni sidel

Pro vybranou sit jsou uvazovana nasledujici spojeni, ktera vyuZzivaji useky silnic mimo
nadfazenou sit’ dalnic a silnic I. tfidy:

(Plzen —) Kralovice — Kozlany, hr. kraje (— Rakovnik)

Klatovy — Nepomuk (— Pfibram)

(Klatovy —) Kdyné — VSeruby, st.hr. (— Cham)

(Klatovy — Domazlice —) Drazenov — Liskova, st.hr. (- Waldmunchen)
Rokycany — Borovno (— Rozmital p. Tf. — Pfibram/Tabor)
Rokycany — Kralovice (— Zatec — Chomutov/Most)

Tachov — Bor, D5 (— Plzen)

Tachov — Plana (- Cheb — Karlovy Vary)

Tachov — Pfimda, Mlynec, D5 (— D5, SRN)

Tachov — Pavlav Studenec, st.hr. (— Bayreuth)

Domazlice — HorSovsky Tyn (— Plzer)

(Domatzlice —) Horsovsky Tyn — Bor, D5 (- Tachov/Cheb)
Susice — Cihan, 1/22 (- Klatovy — Plzer)

Susice — Horazd'ovice (— Strakonice)

Susice — Kasperské Hory, hr. kraje (— Vimperk — Prachatice)
Susice — Cachrov, Gerlova Hut (- Zelezna Ruda — Deggendorf)
Stribro — Kostelec, Ostrov, D5

Stiibro — BeneSovice, D5

NyFany —Uherce, D5

Dobiany — Dobrany, Vysoka, 1/27 (— PlzeR)

Horazd'ovice — Kasejovice, Podhtiri, 1/20 (— Plzer)

(HolySov —) Stod — Kostelec, Ostrov, D5

Stary Plzenec — Plzen, Cernice, D5

Tremosna — Kysice, 1/26 (— Ejpovice, D5)

(Tfemos$na —) Plzen, Kosutka — Plzen, Nova Hospoda (— Liné, Sulkov, D5)
Nyrsko — Klatovy

Blatnice, D5 — Nyrany — Tluéna - Vejprnice — Plzen

Blovice — Chocenice, Kotousov, 1/20 / Se¢, 1/20 (— Plzen)
Zrué-Senec — Plzen

Zbiroh — Karez, hr. kraje / Myto
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3.2.3.2

Intenzita dopravy

Kromé useku jiz uvedenych v kap. 3.2.2.1 byla pfi CSD 2016 zjiSténa intenzita dopravy pres 2
500 voz/den, pfipadné pres 500 té€Zkych vozidel za den na téchto usecich silnic (nejsou
uvedeny useky ve méstech a osamocené kratké useky):

3.2.3.3

11/230 Chodova Plana — hr. kraje (— Marianské Lazné)
o do vybrané sité ale neni tento usek zafazen, nebot bude nahrazen
rozestavénou prelozkou 11/230 Trsténice — Marianské Lazné
11/605 Rozvadov, st. hr. — Bor
11/605 Stfibro — Kozolupy — Plzen
[1/230 Stfibro — Zachlumi, 11/202
11/180 Nevien, Nova Hospoda — Nyfany
[1/180 Nyrany, D5 — Zb(ch
o vyhledové bude nahrazeno prelozkou 1/26, D5 — ChotéSov — Stod
11/193 Domazlice, Havlovice, 1/26 — Domazlice
11/180 ChotéSov — Dobfany
11/180 Dobfany, Vysoka, 1/27 — Plzen, Cernice, D5
[1/180 Stary Plzenec — KySice, 1/26
11/233 Plzen — Chrast
11/605 Ejpovice — Rokycany — Myto
11/185 Klatovy — Dolany
[1/190 Nyrsko — Zelena Lhota

Celistvost sité a pokryti uzemi

Navrh vybrané silni¢ni sité byl doplnén o nékolik dalSich Uusekl pro zajisténi celistvosti sité a
pro pokryti Spatné dostupnych oblasti Plzefiského kraje:

(Stfibro —) Zachlumi — KokaSice
o napojeni §patné dostupného uzemi — BezdruZzice a Konstantinovy Lazné
Nevren, Nova Hospoda, 1/20 — Manétin
o hapojeni §patné dostupného uzemi
Blovice — Spalené Pofici
o dlouhodoba objizdna trasa silnice 1/19
(Klatovy —) Dolany — Starikov
o propojeni Klatov s vyznamnym rozvojovym Uuzemim podél I/26, véetné
severozapadniho obchvatu Klatov
(Nyrsko —) Zelena Lhota — Zelezna Ruda
Stankov/Stod — Prestice — Nepomuk
o propojeni vyznamného rozvojového uzemi podél /26 s dalSimi centry okresu
Plzeni-jih a silnici 1/20
Béla n. Radbuzou — Hostouri — HorSovsky Tyn
o hapojeni §patné dostupného uzemi
Pobézovice — Meclov, 1/26
o napojeni §patné dostupného uzemi

Mapoveé znazornéni navrhované vybrané sité dle vySe uvedenych kritérii je soucasti prilohy €.
37 a souhrnné znazornéni vybrané sité je soucasti pfilohy &. 38.

3.2.4 Vyhledova navrhova kategorie (u silnic Il. tridy)

V pfipadé vybrané sité navrhujeme vyhledové dosazeni navrhové kategorie S 7,5 na celé
siti. Silnice Il. tfidy mimo vybranou sit’ by vyhledové mély disponovat minimalné kategorii

S 6,5.
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3.3 Navrhy opatreni zkvalitnéni siti silnic Il. tfridy

Pro potfeby Koncepce rozvoje regionalni silniéni a Zelezni¢ni sité byly v prvni fadé uvazovany
strategické zaméry Plzenského kraje pro programové obdobi 2021 — 2027. Jedna se vesmés

o novostavby a pielozky silnic 1. tfidy.

Tabulka 16: Strategické investiéni zaméry Plzeriského kraje na regionalni silni€ni siti

o A Predpoklad | Predpoklad | CIN vé. DPH - .
Silnice Zamér AN . o« Pripravenost k realizaci
zahajeni dokon¢éeni (mil. K&)
Dopravni studie
/198, | Obchvat 2027 2030 550 v Gzemnim planu mésta
[1/199 | Tachova
Tachov
Dopravni studie
[1/200 | Obchvat Boru 2029 2032 300 v Uzemnim planu mésta
Bor
Prelozka 11/180 Prelozka uvedena
[1/180 | Tfremosna — 2026 2029 1600 v Zasadach uzemniho
Dolany rozvoje Plzeriského kraje
. Zpracovana DUR, potieba
i1go | 180 KySice = | 509 2032 1200 |aktualizace, bez
Chrast P ,
vyporadani pozemku
PreloZzka uvedena
Napojeni v Zasadach uzemniho
/232 severniho 2026 2029 500 rozvoje Plzeriského kraje,
Rokycanska, 2. provéfit
etapa https://mapy.cz/s/morevak
alu
Zpracovana studie, stavba
11/180 obchvat navazujici na pfelozku 1/26
117180 ChotéSova 2027 2030 250 obchvat ChotéSova a
Stodu

Dale byly zohlednény zaméry ziskané od Spravy a udrzby silnic Plzefiského kraje, pficemz
nékteré projekty byly soucasti SirSiho zasobniku strategickych zamérh Plzenského kraje.
Jednalo se celkem o 280 projektu investi¢nich i neinvesti¢nich. V ramci koncepce pak byly
z této mnoziny k dalS§imu posouzeni vybrany v3echny investi¢ni akce na navrhovanych
silnicich II. tfidy s délkou upravy vétSi nez 1 000 m. Seznam téchto akci je uveden v
nasledujicich dvou tabulkach s rozliSenim novostaveb a rekonstrukci.

Tabulka 17: Seznam zaméru novostaveb silnic Il. tfidy

. A Délka upravy | CIN vé. DPH | Pfipravenost
Silnice Zameér i e
(km) (mil. K&) K realizaci
[1/191 | Pfelozka silnice 11/191 - obchvat Nyrsko 2,746 190 UR
Napojeni severniho Rokycanska na D5
11/232 (pFelozka 11/232) 5,309 700 SP
11/605 Prelozka silnice 11/605 Ejpovice - jizni 1,200 75 DUR
obchvat
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Tabulka 18: Seznam zamérut projektt rekonstrukci silnic Il. tridy

- A Délka upravy | CIN vé. DPH | Pripravenost
Silnice Zameér o e
(km) (mil. K¢) K realizaci
[1/193 [ 11/193 HorSovsky Tyn — Domazlice 8,950 102 DUR
[1/192 | 11/192 Pocinovice - pratah - rekonstrukce 1,800 34 Nezadano
[1/187 | 11/187 Priitah Kolinec 1,263 26 Zadost o SP
[1/186 |11/186 Priitah BoleSiny, rekonstrukce 1,500 30 DUR
/271 | 11/171 Pritah BéSiny 1,200 12 Nezadano
[1/169 [11/169 RadeSov - Rejstejn, rekonstrukce 2,000 30 Nezadano
[1/230 [ 11/230 Nepomuk - Prestice 2.¢ast 4,830 120 DSP
[1/180 [11/180 Kysice - pratah, 1. a 2. usek 1,750 102 SP
/231 II/2§1, Rekonstrukce ul. 28.Fijna, Bila Hora 1,140 80 sp
- 1l.&ast
[1/232 | 11/232 Kozojedy — pratah 1,500 55 UR
[1/229 | 11/229 KozZlany — prutah dokonéeni 2,450 63 SP
[1/193 | 11/193 Pernarec — pritah 1,350 55 SP
/217 | 11/117 StraSice-MiroSov, 4. — 6. etapa 9,638 - SP
/605 Rekons,trukcsa komunikace 11/605 okres RO 3.014 ) Sp
a PS - usek €.3
11/605 Rekon§t,rukce komunikace 11/605 okres PS 2 480 ) DUR
a RO, &ast 2d
/605 Rekonstrukce silnice 11/605 Pfimda- 2.492 o5 sp
Rozvadov
[1/230 | 11/230 Stfibro - dalnice D5, Usek 2 4,352 231 UR

Sprava a udrzba silnic rovnéz zadala zpracovani dvou studii — 11/180 Stary Plzenec — Plzen a
Optimalizace silnice 11/605 Rozvadov.

Nad ramec téchto projektd navrhujeme zahrnout do stfednédobého horizontu koncepce
nasledujici zaméry (zpravidla novostavby), které budou vyZadovat studijni provéfeni. Tyto
zaméry se nachazeji vyhradné na navrhované vybrané silni¢ni siti Plzefiského kraje.

Tabulka 19: Zdméry na silnicich Il. tfidy navrhované zpracovateli koncepce

Silnice Zamér Dé'k(ak"‘m'“)"a"y C'(":n ‘i’f'K%?H Zdroj
11/605 gﬂa%’;jzz’ﬂ:;o;’li/%%g’éet”é Do 1,0 40 ZUR PK, UP Svojkovice
ll/--- | Obchvat Citova 1,3 95 https://mapy.cz/s/lazogehova
/178 | Obchvat Unétic 1,2 90 https://mapy.cz/s/cokemaleve
/185 | Jizni obchvat Starikova 2,8 200 gﬂf%‘;"g&ls cavakefeba

Ze seznamu akci byly vyfazeny projekty, které byly schvaleny v ramci 91. vyzvy SC 1.1. IROP.
Z vy$e uvedenych seznaml zamér( vyplyva, Ze s vyjimkou prelozky Napojeni severniho
Rokycanska na D5 jsou nejlépe technicky (na urovni stavebniho povoleni) pfipraveny
rekonstrukce pratahu a rekonstrukce silnic Il. tfidy v extravilanu. Z prelozek a obchvatl
disponuje alespor uzemnim rozhodnutim pouze akce Pfelozka silnice I1/191 — obchvat Nyrsko.
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3.4 Realizaé€ni priority
3.4.1 Metodika pro navrh priorit investic na regionalni silni€ni siti Plzeriského kraje

Pro potfeby zpracovani koncepce byla vyuzita a upravena stavajici metodika hodnoceni
projektu: ,Kritéria schvalena Radou Plzernského kraje usnesenim €. 2166/03 z 21. 10. 2003
pro stanoveni pofadi investi€nich a neinvestiCnich akci na silnicich v majetku Plzefského
kraje, doplnéna dne 31. 8. 2009 1003/09 na jednani RPK*.

Ttidu silnice hodnotit od 5 — 15 bodu:

¢ silnice Il. tfidy 15 bodu
¢ silnice Ill. tfidy 5 bodu
Zamér se nachazi na navrhované vybrané silni¢ni siti Plzefiského kraje 20 bodu

Intenzitu silni€niho provozu hodnotit dle nasledujicich kritérii:

e soucet vSech motorovych vozidel a pfivésl z Celostatniho s¢itani dopravy 2016 pod
pismenem SV z ,Vysledku scitani dopravy na dalniéni a silniéni siti“. Na obchvatech
pouzit kvalifikovany odhad

Poget 100- |200- |350- |500- |700- [1000- |1500- |2000-
vozidel | <1%° {200 {300 [500 [700 |1000 [1500 |2000 |2500 |>2°%C
Body (1 (2 (3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10

o téZkou nakladni dopravu hodnotit dle nasledujicich kritérii: jako mérfitko je brano
Celostatni s¢itani dopravy 2016

Pocet 70- |100- |140- |200- |300- |400-
vozidel | <20 [20-40140-701 159 1340 |200 [300 |400 |s00 |90
Body |1 |2 3 4 5 6 7 8 9 10

Nedostatky stavajici komunikace
e nedostatecna Sifka — body se zapoctou v pfipadé, ze se navrzenou investici silnice
rozsiri
o 3 body za kazdy 1 zapocCaty metr rozSifeni, maximalné do planované
kategorijni Sirky
e bodové zavady — body se zapoctou v pfipadé, ze se navrzenou investici odstrani
néktera z nasledujicich zavad:
o podjezd s podjezdnou vyskou <4 m 5 bodu
o Urovnhovy zZelezniéni prejezd 5 bodu
Klasifikace stavu dle SUS
¢ pro podklady zafazeni silnic do planu investi¢nich akci na dal$i roky maximalné
vyuzit zpracovanou dokumentaci a zejména pak zavéry odborné firmy PavEx
Consulting s.r.o., dle TP 87 na zakladé provadéné aktualizace sbéru stavu poruch
povrchu vozovek v PK. Hodnotit Etyfnasobkem stupné stavebniho stavu silnice

Napf¥: havarijni stav (5) 20 bodu

e Mosty hodnotit podle normy CSN 736221 - dle vysledku diagnostického prizkumu,
respektive mimoradné prohlidky (CSN 736221) hodnotit dvojnasobkem stupné
stavebniho stavu: stav mostu se hodnoti stupném 1 -7

Napf¥.: havarijni stav (7) 14 bodu

Eliminace negativnich vliva dopravy
e prljezdni Useky
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e zajmy ochrany pfirody
e nehodovost
e dalSi ovliviiujici faktory

o Uzemi poddolované, sesuvné, zatopové 5 bodu

Vliv nadmorské vySky useku silnice
e nadmoriska vySka do 500 m 3 body
¢ nadmorska vySka nad 500 m 5 bodu

Pocet autobusovych spoju VLD v pracovnim dni (za 24 hodin) hodnotit dle nasledujicich kritérii
(obdobi platnosti jizdniho fadu 2019/2020)

Pocet spoji | 1-2 3-4 5-8 9-12 |13-16 |17-20 |21-26 |27-32 |33-40 |>41

Body 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Regionalni vyznam hodnotit od 3 do 10 bod:

oblast primyslu a rozvoje
e napojeni pramyslové zény na dalnici (do 10 km od D5 po komunikaci) 3 body

e napojeni venkovskych uzemi na ORP 2 body

e napojeni na pracovni centra 2 body

e napojeni na centra vybavenosti (min. 2 sledované funkce) 2 body

e potencialni relace (vyjmenované) 1 bod
uzemi kulturné a turisticky zajimave

e nadregionalni vyznam 5 bodl

e regionalni vyznam 3 body

Podklad pro hodnoceni regionalniho vyznamu je soucasti mapy €. 39 v pfiloze.

Na zakladé teto metodiky byly ohodnoceny vySe uvedene strategicke zaméry Plzenskeho
kraje, projekty pfipravované SUS PK a zaméry navrhované zpracovateli této koncepce.

Tabulka 20: Hodnoceni strategickych zamérua Plzenského kraje
CIN vé. DPH

Silnice Zameér o Lo Hodnoceni
(mil. K¢&)
[1/180 [11/180 Kysice — Chrast 1200 84
Napojeni severniho Rokycanska,
[1/232 | 2. etapa (Obchvat Bfeziny a 500 83
Bezdékova)

. . . 85 - Obchvat
11/180 Prelozka 11/180 Tfremosna - 1 600 Tremogné, 69 —

Dolany obchvat Zruée-Sence
/198, Obchvat Tachova 550 73
11/199
11/180 |[11/180 obchvat ChotéSova 250 70
[1/200 | Obchvat Boru 300 Navrh prevzeti RSD
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Tabulka 21: Hodnoceni projektt pfipravovanych SUS PK

Silnice Zameér CI(':n‘i'f'KDéI;H Hodnoceni
[1/187 |[11/187 Pratah Kolinec 26 110
231 [I/HZE;SI?ekonstrukce ul. 28.fijna, Bila Hora 80 102
111232 | 111232 Kozojedy — pratah 55 102
[1/180 [11/180 Kysice - pratah, 1. a 2. usek 102 101
111229 | 11/229 Kozlany — pritah dokonceni 63 100
/232 E\Fl)argloojieg1 Tﬁ;g;r;iho Rokycanska na D5 700 99
/605 Sle%kgrgggtk;g komunikace 11/605 okres PS i 92
/605 gglxggg\ljkce silnice 11/605 Pfimda — o5 90
111230 | 11/230 St¥ibro - dalnice D5, usek 2 231 90
[1/230 | 11/230 Nepomuk - Prestice 2.¢ast 120 88
/605 zilg)?i};ill((cggomumkace [1/605 okres RO i 84
[1/2193 | 11/193 HorSovsky Tyn — Domazlice 102 83
/605 El;ilr?\f:f silnice 11/605 Ejpovice - jizni 75 80
[1/186 |11/186 Pruatah BoleSiny, rekonstrukce 30 72
/271 [11/171 Pratah Bésiny 12 70
[1/192 | 11/192 Pocinovice - pratah - rekonstrukce 34 69
[1/293 | 11/193 Pernarec — pritah 55 66
[1/169 |11/169 RadeSov - Rejstejn, rekonstrukce 30 65
[1/191 | Prelozka silnice 11/191 - obchvat Nyrsko 190 61
/217 | 11/117 StraSice-MiroSov, 4. — 6. etapa - 58, 71, 58

Tabulka 22: Hodnoceni zaméra navrhovanych zpracovateli koncepce

Silnice Zameér CIN vé. DPH (mil. K¢) Hodnoceni

/605 MUK Svojkovice v€etné napojeni na 40 84
11/605

[I/--- | Obchvat Cicova 95 81

111178 | Obchvat Unétic 90 77

[1/185 | Jizni obchvat Starkova 200 74

Z hodnoceni pfedloZzenych zamérl vyplyva, Ze jednou z priorit ve stfednédobém horizontu by
meéla byt realizace rekonstrukci prataht na vybrané silni¢ni siti Plzeriského kraje. Napf. projekt
11/229 KozZlany — prutah dokon&eni“ je v sou¢asné dobé realizovan s predpokladem ukoncéeni
projektu na podzim 2020. Vysoké bodové hodnoceni rovnéz vykazuji obé etapy strategického
zaméru Napojeni severniho Rokycanska na D5 (obchvaty Oseka, Bfeziny a Bezdékova).
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Ze strategickych zamér( je podle naSeho nazoru dulezité pokraCovat v intenzivni pfipravé
projektd na silnici 11/180 — zejména prelozky KySice — Chrast a obchvatu Tfremosné. Oba
projekty jsou investi€né velmi naro¢né, z toho duvodu navrhujeme prelozku Tfemosna —
Dolany rozdélit nejméné na dvé etapy: obchvat Tfemosné ve stfednédobém a obchvat Zruce-
Sence v dlouhodobém ¢asovém horizontu. V pfipadé prelozky KySice — Chrast davame ke
zvazeni nutnost realizace nové silnice v iseku Cerveny Hradek — Dysina. V pfipadé realizace
pritahu KysSic by rovnéz prelozka Chrast — KySice dosahla pouze niz§iho bodového
hodnoceni, nebot realizaci stavby pritahu dojde ke zlepSeni stavebniho stavu silnice 11/180
v Casti uvazované stavby prelozky.

NizS§im bodovym hodnocenim se vyznaCuje obchvat Tachova a prelozka silnice 11/180
Chotésov, ktera je podminéna predpokladanou realizaci prelozky 1/26 v oblasti Stod —
ChotéSov v gesci RSD.

Intenzivni pFipravu rovnéz vyzaduiji projekty pfipravované SUS PK na navrhované vybrané
silniéni siti, zejména pak na silnicich 11/230 a 11/605. V pfipadé silnice 11/605 se jedna zejména
o projekty rekonstrukce silnice, vyznam pfipadné realizace obchvatu Ejpovic je v souasné
dobé snizen platnym zakazem tranzitni nakladni dopravy v obci.

Vyznamnym zamérem je rovnéz projekt 11/193 HorSovsky Tyn — Domazlice. V této souvislosti
je zapotfebi zminit uvahu o mozném prevzeti silnice 11/193 v tomto Useku do celostatni silniéni
sité ze strany RSD. V pripadé pozitivniho vysledku by pak bylo vhodné, aby tento projekt
realizovalo RSD ve své gesci. Stejnou strategii doporudujeme i v pfipadé strategického
zaméru Obchvat Boru na silnici 11/200, z tohoto divodu nebyl obchvat Boru v ramci koncepce
bodové hodnocen.

V pfipadé zamérh navrhovanych zpracovateli koncepce doporucujeme prednostné zahajit
technickou pfipravu zamér( s nejvy$$im bodovym hodnocenim, tj. MUK Svojkovice
S vyznamnym piepravnim potencialem zejmeéna pro zdrojovou a cilovou dopravu z vychodni
&asti mésta Rokycany smétujici na D5 vychodnim smérem a rovnéz obchvat Cicova zajistujici
lepSi napojeni stavaijici silnice [11/1783 navrzené k zafazeni do vybrané sité PK na silnici 1/19.

V dal$i fazi pak doporudujeme zahdjit technickou piipravu obou dal$ich obchvatt — Unétic,
které predstavuje uzké hrdlo na vyznamné tangencialni ose PreStice — Blovice a Starikova,
jehoz realizaci dojde k eliminaci dvou bodovych zavad (podjezdu s nedostate¢nou podjezdnou
vySkou a Sifkou, jakoz urovnového i Zelezniéniho pfejezdu).

Nad ramec téchto zamérl navrhovanych k postupné realizaci ve stfednédobém horizontu bylo
provedeno hodnoceni zamér vhodnych k realizaci v dlouhodobém horizontu do roku 2040 a
dale.

Tabulka 23: Hodnoceni zaméru pro dlouhodoby horizont

Silnice Zamér Zdroj / lokalizace Hodnoceni
SuSice, most pres trat, v¢. . . ..
W169 | - apojeni 111187 od Tedrazic ZUR, UP Susice 91
1/187 | Obchvat TedraZice ZUR, UP Hradek 83
Il/--- | PfeloZka Prikosice https://mapy.cz/s/duhabuduko 80
/191 Ivl(lgl Optimalizace trasy (UP Zinkovy) 79
Zinkovy
. . UP Rokycany, prodlouZeni k
[1/183 | Zapadni obchvat Rokycan MUK D5 77
11/188 | Naptimeni Cernice ZUR - nehodova lokalita 76
11/187 | Obchvat Hradek ZUR, UP Hradek 75
/190 Prelqzka Hartmanice zapadné UP Hartmanice 74
od zastavby
11/199 | Severni obchvat Trnové ZUR, UP Tisova 74
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Severni obchvat Vodniho

111180 | ZUR 73
Ujezdu

191 Opt|ma_1l|zace trasy Osobovy - i 71
Petrovice

11/230 V obchvat Ostrova s napojenim UP Kostelec 71
na I1/203

W17 | Severni obchvat Blovic UP Blovice 70

11/178

/191 Optlmgyzace trasy Petrovice — ) 70
Petrovicky

11/199 | Severni obchvat Tisové ZUR, UP Tisova 70

11/233 | Jizni obchvat Stupna UP Stupno 70

11/184 |Jihovychodni obchvat Bradku ZUR, UP Vseruby 69

11/180 |Severniobchvat Zruée-Sence | ZUR, UP Zrug-Senec 69
Optimalizace smérového vedeni o

[1/199 | Halze - Pavltiv Studenec, V¢. ZUR, UP Halze 69
obchvatu Horni VySiny
prelozka Nevienr, Nova

[1/205 | Hospoda, napojeni na 1/20, - 69
dokon&eni

191 11/191 Optimalizace trasy zatacka pred kfizovatkou s 68
Partoltice 111/19119

11/202 | Vychodni obchvat Kokasic ZUR, UP Kokasice 68

[I/271 | nové napojeni Strazova na 1/27 | https://mapy.cz/s/mabacazora 67

[1/191 | Obchvat Petrovicek https://mapy.cz/s/Imezerugeba 66

11/188 | Obchvat Defurovy Lazany UP Chanovice 66

11/189 | JV obchvat Klenéi p. Cerchovem | UP Klenéi p. C. 66

[1/184 | Jihovychodni obchvat VSerub UP Vseruby 65

232 | Prelozka Bezdékov - Ujezd u Sv. | ZUR, 65
Kfize, v€. napojeni 11/234 https://mapy.cz/s/jecumagapo

[1/200 Prelozka zaEadne od HoSovske https://mapy.cz/s/bedopofuho 65
obory a PolZic

11/180 | Severni obchvat Zaluzi ZUR, UP Tiemo$na 62

/205 optlmalllzvace sméroveého vedeni UP Nekmif 62
u Nekmife

/230 | Obchvat Ujezdu UP Horsice 61

[1/117 | Dobfiv - Hradek https://mapy.cz/s/fodobelegu 60

11/169 ILZ:(SQ Rejstejn, prelozka podél | 7\yp (jp Rejstejn 57

111195 | PFelozka v Hostouni UP Hostour 51

111193 | Severni obchvat StFibra ZUR, UP StFibro 49
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V pfipadé projektu s vy$Sim bodovym hodnocenim (11/169 a 11/187 SusSice, Tedrazice, Hradek,
prelozka PFikosice, obchvat Rokycan) je vhodné zahajit projektovou pfipravu jiz v
prvni poloviné stfednédobého horizontu, tj. do roku 2025. Zejména oba projekty na silnicich
111169 a 11/187 se vyznacuji potencialem k zahajeni realizace jiz na konci stfednédobého
horizontu. V dalsi fazi bude ucelné zahdijit projektovou pfipravu dalSich zamér s bodovym
hodnocenim v rozmezi 70 — 80 bodd, tj. sadu opatfeni na silnici [1/191 v Useku Petrovicky —
Kokorov, 11/188 naptimeni Cernice, 11/190 prelozka Hartmanice, 11/180 obchvat Vodniho
Ujezdu, 11/230 obchvat Ostrova, jakoz i [1/199 obchvaty Tisové a Trnové.

Na tomto misté je tfeba uvést, Ze rozdéleni zamérl k realizaci ve stfednédobém a
dlouhodobém horizontu zlstava oteviené a v pfipadé projektové pfipravenosti vybranych
zaméru doporucenych k realizaci v dlouhodobém horizontu Ize uvazovat o jejich drivéjsi
realizaci. Z tohoto pohledu by bylo vhodné nejméné jednou za pét let provadét aktualizaci
hodnoceni vybranych zaméra uvedenych v této koncepci.

V ramci Koncepce rozvoje regionalni silniéni a Zelezni¢ni sité byly rovnéz posuzovany nékteré
projekty mimo sit silnic Il. tfidy. Konkrétné se jednalo o zamér mésta Nepomuk na silnicich
111/19114 a 11l/19115 souvisejici s modernizaci traté ¢. 191 v useku Plzen — Horazdovice
predmésti, ktera by méla mit za nasledek nahrazeni uroviiového prejezdu podjezdem. Mésto
Nepomuk navrhuje realizaci pfelozky propojujici obé silnice Ill. tfidy za u¢elem odvedeni tézké
nakladni dopravy z mistni ¢asti Dvorec sméfujici do pramyslového arealu (zejména po
vyhledové realizaci obchvatu Nepomuku na 1/20 a MUK Tebgice). Akci tohoto rozsahu lze
doporucit k realizaci pouze za predpokladu provedeni smérovych prizkumua a dosazeni
intenzit t&ézké nakladni dopravy srovnatelnych se zaméry posuzovanymi v ramci koncepce na
silnicich II. tfidy.

102



KONCEPCE ROZVOJE REGIONALNI SILNICNi A ZELEZNICNI SITE PLZENSKEHO KRAJE

4. Zavéry a doporuceni

4.1 Akéni plan realizace
4.1.1 Stfrednédoby investi¢ni plan

Za Ucelem realizace zaméru a projekttl doporucenych k realizaci ve sttednédobém horizontu
je nutné zajistit dostatek finan€énich prostredku a lidskych zdroji pro projektovou a
majetkovou pripravu. V poslednich péti letech se objem prostfedkld Plzenského kraje
vyClenénych na pfipravné prace pohyboval v rozsahu 30 — 35 mil. KE. S ohledem na pfipravu
velkych zaméru novostaveb (KysSice — Chrast, obchvat Tfemos$né, Tachova a ChotéSova) je
dle naseho nazoru nutné dlouhodobé zachovat objem téchto prostiredklii nejméné na
urovni roku 2020, tj. alespon 35 mil. K€ ro¢né.

Ve stfednédobém horizontu do roku 2025 doporuCujeme prednostné realizovat projekty
uvedené $irim zasobniku SUS PK. Celkovy objem t&chto projektt (bez strategickych zamérd
Plzefského kraje) v souCasné dobé ¢&ini pfiblizné 6 mid. K& (v&€. DPH). Pro potfeby realizace
téchto akci by mélo byt kazdoroéné do roku 2025 k dispozici zhruba 500 — 600 mil. K&, pficemz
pfednostné by mély byt realizovany vétSi projekty na vybrané siti na zakladé bodového
hodnoceni vyplyvajiciho z pfedlozené Koncepce rozvoje regionalni silniéni a Zeleznicni sité.
Jedna se o projekty silné zatizenych pritahl (Kolince, Kozojed, ulice 28. Fijna v Plzni, Kysic),
dale o projekty na silnici 11/605 a dokonc&eni rekonstrukce s dil¢imi pfelozkami na silnici 11/230
Prestice — Nepomuk.

4.1.2 Dlouhodoby investi¢ni plan

Na zakladé predpokladanych harmonogrami projektové pripravy, vyporadani majetku
a nasledné vystavby byl pro 12 navrzenych projektt krealizaci do roku 2030
vypracovan investiéni scénar pro jednotlivé roky v obdobi 2022 — 2030.

Tabulka 24: Navrh prioritnich akci PK k realizaci v obdobi 2022 - 2030

Okres Nazev Charakter Odhad CIN (mil. | Mozny termin Priorita
stavby K¢ vEé. DPH) vystavby

TC Obchvat Tachova Novostavba 550 2028 — 2030 2

PS [1/180 Obchvat Tremosné Novostavba 700 2028 — 2030 1

PM 11/180 KySice — Chrast Novostavba 800 2025 — 2028 1

RO Napojeni severniho Novostavba 500 2028 — 2030 1
Rokycanska, 2. etapa

PJ Obchvat ChotéSova Novostavba 250 2028 — 2029 2

KT Obchvat Nyrsko Novostavba 190 2024 - 2025 3

TC II/239 Stfibro — dalnice Relfonsvtrukge 231 2024 — 2025 1
D5, usek 2 s prelozkami

RO MUK Svojkovice veetné | oo netriukee 40 2025 — 2026 1
napojeni na 11/605

PJ Obchvat Ci¢ova Novostavba 95 2027 — 2028 1

PJ Obchvat Unétic Novostavba 90 2027 — 2028 2

DO Jizni obchvat Starikova Novostavba 200 2028 — 2029 2

RO Prelozka silnice 11/605 Novostavba 75 2025 - 2026 3
Ejpovice - jiZzni obchvat

CELKEM 3721

Pro jednotlivé akce byl navrzen zakladni technicko-ekonomicky harmonogram, ktery Ize pro
cely soubor 13 investi¢nich projektd vyjadfit prostfednictvim nasledujici tabulky.
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Tabulka 25: Naroky na projektovou a majetkovou pfipravu vystavbu prioritnich akci PK 2022 -

2030
ﬁg!;‘m’é naklady podie typu (mil. | 5055 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2020 | 2030 | Celkem
Studie 1,8 - - - - - - - - 1,8
Provéfeni majetkopravnich vztahd - 0,6 - - - - - - - 0,6
Dokl‘ur‘rJenlt'ace pro uzemni - 53 - - - - - - - 53
Vyporadani pozemku 5,0 - 13,3 - - - - - - 18,3
ngumentace pro SP véetné vydani 2,5 0,6 0,7 6,3 - - - - - 10,1
Dokumentace pro provadéni stavby - 2,5 0,6 0,7 6,3 - - - - 10,1
E?@mddo@meMamvémmumm - 0.4 0.4 0,2 0.4 1,0 - - - 2,4
Vystavba - - 231,0 | 420,0 | 285,0 | 300,0 | 935,0 | 750,0 | 800,0 | 3721,0
Vydaje Plzefiského kraje celkem 9,3 9,4 | 246,0 | 427,2 | 291,7 | 301,0 | 935,0 | 750,0 | 800,0 | 3769,6

Uvedeny navrh ¢asového a technického scénafe vyplyva z podrobného rozboru jednotlivych
akci zafazenych do pfehledu prioritnich projektdl doporuéenych k realizaci v ramci koncepce

do roku 2030. Casovy navrh investiéniho scénare vychazi z podminek a pozadavku:

e dosahnout pokud mozno rovnomérneho finanéniho zatiZzeni rozpoctu Plzeriského

kraje (nesoustiedit pfilis velky rozsah investic do kratkého ¢asového intervalu)

o alespon CasteCné vytvofit prostor Casové rezervy na konci sttednédobého horizontu

koncepce

e zohlednit uroven technické pfipravenosti jednotlivych zamér

e respektovat kapacitni moznosti na strané investora spojené s pfipravou a fizenim

staveb

Graf 8: Vyvoj celkovych nakladd na pfipravu a realizaci prioritnich projektt PK 2022 - 2030

Vyvoj celkovych nakladt na pfipravu a realizaci

1000

900

800

Naklady v mil. Ké.
w &~ Ta o o~
S © © 9o o
& & &6 & o

N
o
o

10

o

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

104



KONCEPCE ROZVOJE REGIONALNI SILNICNi A ZELEZNICNI SITE PLZENSKEHO KRAJE

S ohledem na skute€nosti uvedené v kapitole 2.6 je uCelné vychazet ze scénare, kdy Plzefsky
kraj bude mit ro¢né kdispozici az 1,1 mld. K& pro potfeby realizace investi¢nich i
neinvesticnich akci na regionalni silni¢ni siti PK. Jednalo by se o vyhradné vlastni prostfedky
(po provedeni navrhu na zménu zakona o rozpoc¢tovéem urCeni dani) nebo o stavajici
kombinaci vlastnich prostfedkl a prostfedk( kazdoroéné ucelové uvolfiovanych ze SFDI.

Na rozdil od programového obdobi EU 2014 — 2020 bude k dispozici v nasledujicim obdobi
2021 — 2027 k dispozici vyrazné méné prostiedkd v ramci IROP 2 pro specificky cil Rozvoj
udrzitelné, inteligentni a intermodalni celostatni, regionalni a mistni mobility, vcetné
Zlepseného pfistupu k TEN-T a pfeshrani¢ni mobilité, a sice max. 500 mil. K€ za celé
programové obdobi do roku 2027, resp. 2030. Z tohoto divodu navrhujeme predlozit do
programu IROP 2 predlozit aktualné pfFipravovany projekt Napojeni severniho
Rokycanska na D5 (prelozka 11/232). Tento projekt by svym rozsahem umoznil vy€erpat
celou alokaci prostfedkl pro Plzensky kraj v ramci celého programového obdobi.

Jak jiz bylo uvedeno v predchozi kapitole vénované stfednédobé investi¢ni strategii, tak do
roku 2025 je vhodné realizovat maximum investi¢nich i neinvesti¢énich zaméru ze SirSiho
zasobniku projektd pripravovanych SUS PK, nebot vtomto obdobi je$té nebudou
dostate¢né projektové a majetkopravné pfipraveny k realizaci strategické projekty Plzeriského
kraje. Po roce 2025 se na zakladé naznaceného investicniho scénafe snizi objem
disponibilnich prostfedk pro realizaci ,mensich“ opatfeni na regionalni silni¢ni siti Plzenského
kraje, konkrétné v letech 2024 — 2027 o 200 — 400 mil. K&. Tyto prostfedky bude zapotiebi
vynalozit na realizaci prvnich strategickych zaméru Plzefiského kraje na vybrané siti. V letech
2028 — 2030 by teoreticky témér vSechny disponibilni prostfedky mély byt vynaloZeny na
realizaci strategickych zamérd, coz je pouze hypoteticka varianta, nebot Ize pfedpokladat, ze
néktery ze strategickych zaméru nebude (z libovolnych divodu) pfipraven k realizaci. Zaroven
je nutné v kazdém roce vynakladat prostfedky na realizaci opatfeni neinvesticniho charakteru.
Zahrani¢ni zkuSenosti ukazuji, Ze optimalni pomér prostfedkd na investice (novostavby,
rekonstrukce) a neinvestice (opravy) by mél byt vyvazeny.

U nékterych strategickych zaméru tak Ize uvazovat o teoretické moznosti zrychleni pfipravy,
napf. v pfipadeé realizace v letech 2026 a 2027 by doslo ke sniZeni financni zatéze v extrémné
exponovanych letech 2028 a 2029. Rovnéz Ize uvazovat o odsunuti terminu realizace projektt
priority 3 (obchvat Nyrsko, pfelozka Ejpovice) az do dlouhodobého horizontu po roce 2030.
Tento odklad se vSak na snizeni finan¢niho zatiZzeni rozpoctu Plzefiského kraje v letech 2028
— 2029 nijak neprojevi, nebot projekty obchvatu Nyrska a prelozky silnice 11/605 u Ejpovic jsou
technicky realizovatelné jiz na konci prvni poloviny stfedn&dobého horizontu Koncepce rozvoje
regionalni silniéni a zelezni¢ni sité.

105



KONCEPCE ROZVOJE REGIONALNI SILNICNi A ZELEZNICNI SITE PLZENSKEHO KRAJE

5. Zavérecné shrnuti

a doporuceni uréené spraveé Plzefiskeho kraje, respektive spravci regionalni silniéni sité:

— Projednat navrhy na pfefazeni vybranych useku silnic Il. tfidy do sité silnic I. tfidy
s RSD, ev. MD CR

— Projednat navrh sité silnic Il. tfidy délky 1283 km, navrh respektovat v dlouhodobém
horizontu pfi ,zatfidéni silnic®.

— ZvysSenou pozornost pfi planovani investic vénovat vybrané siti délky 707 km a
schvalit v organech PK aktualizaci jejiho vymezeni.

— Projednat v organech Plzenského kraje navrh prioritnich projektt navrzenych k
zarazeni k realizaci do roku 2030.

— Projekty obchvatt planovat a pripravovat prednostné na vybrané silni€ni siti

— Na ostatnich silnicich Il. tfidy realizovat projekty rekonstrukci s ohledem na
stavebni stav silnic

— Na silnicich lll. tfidy zajistit provozuschopnost prostfednictvim novych uspornych
technologii.

— Udrzovat aktualni informace o technické a majetkopravni pripravenosti projekt.

— Zaijistit finanéni a personalni kapacity pro v€asnou majetkopravni pfipravu, ktera byva
limitujicim faktorem realizace projektu.

— Systematicky usilovat o dosazeni kategorie S 7,5 na vybrané siti a alespon S 6,5
na ostatnich silnicich Il. tFidy.

— Na vybrané siti realizovat upravy autobusovych zastavek v extravilanu se zalivy
v pfipadé denniho obratu nad 10 cestujicich

— P¥i pFipravé projektl respektovat zavéry Aktualizace koncepce rozvoje cykloturistiky a
cyklodopravy Plzefiského kraje

— Realizovat spoleéné akce s RSD se zaméfenim na nebezpe&né Useky a kfizovatky.

Z dlouhodobého hlediska (v letech 2030 - 2040) je dle naSeho nazoru vénovat pozornost
technické a majetkopravni pripravé, jakoz i nasledné realizaci vyznamnych akci uvedenych
v ZUR a Koncepci rozvoje regionalni silniéni a Zelezniéni sité PK, pFed zahajenim intenzivni
pfipravy provérit socioekonomické pfinosy: opatieni na 11/169 a 11/187 v oblasti SuSicka,
prelozky Prikosice, 11/183 obchvatu Rokycan, napfimeni u Cernic na 11/188, prelozky
Hartmanice na 11/190, obchvatu Vodniho Ujezdu na 11/180, obchvatu Ostrova na 11/230, sady
opatfeni na II/191 a obchvatu Tisové a Trnové na 11/199 s vazbou na obchvat Tachova.
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6. Koncepce rozvoje zeleznicni sité Plzenského kraje

6.1 Struc¢na charakteristika a popis sité z pohledu zakladnich parametru
Zelezniéni sit' Plzeriského kraje

Zelezniéni sit Plzenského kraje v souCasnosti predstavuji tratové useky (Cislované dle
knizniho jizdniho fadu - KJR, resp. nakresného jizdniho fadu — NJR Spravy zeleznic) uvedené
v nasledujici tabulce. Vlastnikem a provozovatelem drahy je Sprava Zeleznic, statni
organizace.

V provozuschopném stavu jsou nasledujici tratové useky:

Tabulka 26: Zelezniéni sit’ Plzefiského kraje

« Trat = Trat'ovy Usek Délka
(€. dle KIR/ NJR) [km]
160/ 719 Plzefi hl. n. — Zihle — hranice kraje 57,3
162 /522 Kralovice — hranice kraje 5,2
170/713, 711 hranice kraje — Kafez — Plzen hl. n. — Klatovy 84,9
175/714 Rokycany — Nezvéstice 27,1
176 /714 (Plzen hl. n. -) Ejpovice — Radnice 21,5
1771720 Provany (zastavka) — Bezdruzice 24,0
17817720 Plzen hl. n. — Chodova Plana — hranice kraje 71,2
180/ 712 Plzen hl. n. — Domazlice — statni hranice 74,5
181 /712 Nyfany — Hefmanova Hut 9,7
182 /717 Stankov — Pobézovice 21,7
183/ 711 Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin 49,1
184 /717 Domazlice — Plana u Marianskych Lazni 88,1
185/710 Horazdovice pfedmésti — Klatovy — Domazlice 97,8
186/ 717 Svojsin — Bor 15,2
191/709 Plzen hl. n. — HoraZzdovice pfedmésti — hranice kraje 60,9
192/716 Nepomuk — Kasejovice — hranice kraje 15,8

Celkova délka provozuschopnych Zelezni€nich trati na uzemi Plzefiského kraje v sou€asné
dobé &ini 724 km. Traté ¢. 170 (prazska vétev), 178, 180 a 191 jsou soucasti celostatnich
drah, evropského Zelezni¢niho systému a zaroven jsou zafazeny do systému TEN-T. Soucasti
celostatni drahy jsou rovnéz traté ¢. 160 a 170 (klatovska vétev). Ostatni traté jsou zafazeny
do kategorie regionalnich drah, nové k t&mto tratim pfibyl i tratovy Usek Klatovy — Zelezna
Ruda-Alzbétin.

Na v8ech tratich, které jsou soucasti celostatni drahy, jsou v sou¢asné dobé provozovany
vlaky celostatni dopravy objednavané Ministerstvem dopravy za u€elem zajisténi dopravnich
potfeb statu. V ramci dvou linek vlakl celostatni a rychlé regionalni dopravy je realizovana
spole€¢na objednavka Ministerstva dopravy a Plzenského kraje (linky R16 a R25).

Zakladni parametry Zelezni€nich trati (soucast transevropské dopravni sité TEN-T, nejvyssi
tratova rychlost NTR, dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni DOZ), které jsou soucasti
celostatni drahy, jsou popsany v nasledujici tabulce.
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Tabulka 27: Zakladni parametry pateinich zelezni€nich trati Plzefiského kraje

Trat’ TEN-T Trat'ové koleje Elektrizace [li\lr:ﬁ]] DOz Omezujici usek
160 Ne 1 Ne 85/70 | Ano Plzen — Tremosna
10,3 km
170 Ejpovice — Plzen
(prazska) Ano 2 Ano 160 Ano 10,4 km
170 Prestice — Svihov
(klatovska) | 'N€ 1 Ano 90/80 | Ano 12,7 km
178 Ano 2 Plzen k_l.l.n. - Phovany, Ano 150/90 ANo Oselin — Pavlovice
jinak 1 7 km
2 Plzen hl.n. - Odboc¢ka | Plzen hl.n. — Plz. 3 kratké Domazlice — C.
180 Ano Nova Hospoda, jinak 1 | Jiz. pf., jinak ne 100/80 useky Kubice 11 km
2 Pizef hl.n. — Plzefi- Nezvéstice — Blovice
191 Ano Koterov a Nepomuk — Ano 100/90 Ne
. - 7,2 km
Horazdovice pf., jinak 1

Traté zafazené do kategorie celostatnich drah tvofi patef dopravniho systému plzeriské
aglomerace a Plzenského kraje. Z pohledu regionalnich pfepravnich vztah(l a pravidelné
dojizdky jsou nejzatizené&jSi Useky vedouci do plzefiského Zelezni¢niho uzlu: Plzen —
Nepomuk, Plzeh — Rokycany, Plzefi — HolySov a Plzeh — Prestice. V téchto usecich hraji
nezanedbatelnou roli pro zajisténi regionalnich pfepravnich vztahu i vliaky celostatni dopravy.

Tabulka 28: Zakladni parametry regionalnich zelezni€nich trati Plzefiského kraje

Trat’ T;gf’;}\éé Elektrizace [li\lr:;?]] DOz Omezujici usek

162 1 Ne 60 Ne Kralovice — Cista 9,6 km

175 1 Ne 80/45 | Ano Pfikosice — Nezvéstice 14,3 km
176 1 Ne 90/60 | Ne | Chrastu Plzné zast. — Stupno 8,3 km
177 1 Ne 60 Ne Cebiv — Kokasice 7,7 km

181 1 Ne 60 Ne Nyfany — Hefmanova Hut 9,6 km
182 1 Ne 60 Ne Starikov — HorSovsky Tyn 11,7 km
183 1 Ne 90/80 | Ano Nyrsko — Zelena Lhota 10,7 km
184 1 Ne 60/50 | Ne Tachov — Plana u M. L. 12,5 km
185 1 Ne 65/60 | Ne Bé&siny — Klatovy 13,1 km

186 1 Ne 60 Ne Svojsin — Bor 15,2 km

192 1 Ne 50 Ne Nepomuk — Kasejovice 14 km

V pfipadé regionalnich trati lze mezi perspektivni Useky svyznamnym piepravnim
potencialem zaradit nasledujici useky

Nyfany — Hefmanova Hut

MiroSov — Rokycany

Horazdovice pfedmésti — Susice
Klatovy — Nyrsko (- Zelezna Ruda?)
Pobézovice — DomaZlice

Plana u Marianskych Lazni — Tachov

1 v obdobi letni a zimni sezony
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Obrézek 15: Zelezniéni sit’ Plzefiského kraje s vyznaéenim kategorii drah (zdroj: mapy S2)
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Ve stfednédobém a dlouhodobém vyhledu Ize pfedpokladat, Ze dojde k modernizaci, plnému,
Ci usekovému zdvojkolejnéni v8ech patefnich Zelezni€nich trati vychazejicich z Plzné. Dale
bude ugelné zahajit diskusi se zastupci SZ o modernizaci a pfipadné elektrizaci vybranych
usekul regionalnich trati s nejvétSim prepravnim potencialem.

Zelezniéni osobni dopravu na Uzemi Plzefiského kraje Ize rozdé&lit do dvou zakladnich
kategorii:

e dalkova osobni doprava v zavazku vefejné sluzby

e regionalni osobni doprava v zavazku vefejné sluzby

V ramci zavazku verejne sluzby jsou na Zeleznicni siti Plzefiskeho kraje v souCasnosti aktivni
dopravci Ceské drahy, a. s. a GW Train Regio, a.s. V oblasti komercnich produktli se jedna
pouze o sluzby spoleénosti LEO Express, s.r.0.

V souvislosti s restrukturalizaci dalkové dopravy doslo pfed dvéma lety ke zméné Cislovani
linek, i nadale se predpoklada realizace dopravniho feSeni dalkové dopravy zaloZzeného na
principu modifikovaného integralniho taktového jizdniho fadu. Zakladni charakteristiku linek
dalkové Zelezni¢ni dopravy znazorfiuje nasledujici tabulka.

Tabulka 29: Zakladni parametry linek dalkové zelezni¢ni dopravy v Plzenském kraji

Linka Prepravni funkce Takt
Praha — Plzen tranzitni Praha — Plzen 60 minut
Ex6 Praha - Plzen — Cheb/Némecko Plzef — Cheb, Plzefi — Plzefi — Cheb, Plzefi — Domazlice
Domatzlice spojovaci 120 min

R11 Brno — Jihlava — Ceské

Budgjovice — Plzef Spojovaci Ceské Budéjovice — Plzefi 120 minut
Praha — Plzen spojovaci Praha — Rokycany prevazné 60 minut
R16 Praha — Plzen — Klatovy 5 i i
I?I’zenv VK Iatgvy Spojovaci, Rokycany — Klatovy 60 minut
Caste€né sbérna

R25 Plzefi — Zatec — Chomutov — Most | Spojovaci Prevazné 120 minut

Jak jiz bylo uvedeno vySe, linka R25 a linka R16 v useku Rokycany — Klatovy je provozovana
na zakladé spolec¢né objednavky Ministerstva dopravy a Plzeriského kraje. Dva pary spojl
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linky R16 Praha — Plzen — Klatovy jsou v ramci objednavky Plzenskeho kraje prodiuzeny do
Zelezné Rudy-Alzbétina s vazbou (kratkou prestupni dobou) na viaky Waldbahn Bayerisch
Eisenstein — Zwiesel — Plattling.

V oblasti regionalni Zelezni¢ni dopravy dochazelo v Plzeriském kraji k pozvolnému narustu
dopravnich vykonu v obdobi 2003 — 2013. V roce 2013 dosahl rozsah regionalni zelezni¢ni
dopravy objednavané Plzefskym krajem pfiblizné hodnoty 5,6 mil. vikm. V letech 2014 — 2015
doslo k vyrazneé redukci rozsahu objednaného dopravniho vykonu na 5 mil. vikm, pfi¢emz tento
rozsah byl v letech 2016 — 2017 stabilizovan. V obdobi 2018 — 2020 dochazi k systematickému
ZlepSovani nabidky a k opétovnému narustu dopravnich vykona.

V Plzenském kraji jsou rozliSovany linky regionalni Zelezni¢ni dopravy patefni a dopliikové.
Rozdéleni linek je znazornéno v nasledujici tabulce.

Tabulka 30: Pateini a doplikové linky regionalni Zelezni¢ni dopravy v Plzenském kraji

Paterni linky Doplnkové linky

P11 Horazdovice pfedmésti — Susice — Klatovy
P12 Nepomuk — Kasejovice (- hranice kraje)
P13 Plzen — Priovany — BezdruZice

P21 Rokycany — Pfikosice — Nezvéstice

P2 (hranice kraje -) Kafez — Rokycany — Plzefi — P22 Plzen — Radnice

Klatovy P23 Klatovy — Domazlice

P24 Zelezna Ruda-Alzbétin — Klatovy

P31 Nyfany — Hefmanova Hut

P32 Stankov — Pobézovice

P3 Plzern — Domatzlice P33 Domazlice — PobéZovice — Béla n. R. — Bor —
Tachov — Plana u Mar. Lazni

P34 Domazlice — Furth im Wald
P4 Plzefi — Zihle (- hranice kraje) P41 Kralovice — KoZlany (- hranice kraje)

P1 (hranice kraje -) Horazdovice pfedmésti — Plzen —
Plana u Marianskych Lazni (- hranice kraje)

Navzdory vyrazné redukci rozsahu objednavané regionalni Zelezni¢ni dopravy Plzeriskym
krajem v letech 2014 a 2015 bylo mozné v poslednich nékolika letech zaznamenat i nékteré
pozitivni zmény. Pro zajiSténi konkurenceschopné cestovni doby mezi vzdalengjSimi
regionalnimi centry a Plzni byly na tratich 170 a 190 zavedeny spé&sné vlaky provozované na
principu pasmoveho jizdniho fadu. Na trati 190 se jedna o spoje Plzeh — Strakonice pfedmésti
vedené v odpolednich hodinach z Plzné a v rannich hodinach ze Strakonic, které by se mély
stat zakladem budouciho systému rychlych spéSnych viakl dopliujicich nabidku vlaku
dalkové dopravy vedenych ve dvouhodinovém taktu. Na trati 170 pak byla opusténa filozofie
dlouhého ramene osobnich viakl Plzen — Plana — Marianské Lazné (- Cheb) a nahrazena
osobnimi vlaky Plzer — Priovany — Bezdruzice a spéSnymi vlaky Plzen — Stfibro — Plana —
Marianské Lazné (- Cheb) s nové vytvofenym pasmem v Priovanech zastavce. Podobné jako
na trati 190 doplfiuji spésSné viaky dvouhodinovy takt vlaki dalkové dopravy do vysledné
nabidky moznosti cestovani kazdou hodinu z Plané a Stfibra do PIzné s konkurenceschopnou
cestovni dobou vi¢i individualni automobilové dopravé. Oproti koncepci na trati 190, kde je
spésny vlak prozatim pouhym doplfikem zakladni nabidky osobnich viakt Plzefi — Nepomuk
— Horazdovice pfedmésti, se na trati 170 jedna o zcela novou koncepci v useku Pnovany
zastavka — Stfibro - Pland — Marianské Lazné. Zde jsou nové zavedené spésné vlaky
zakladem nabidky spojeni a dopravni obsluznosti, byt jsou v celé trase vedeny pouze v poctu
péti pard béhem pracovniho dne (v letni sezéné). V prosinci 2020 se predpoklada rozsiteni
Cetnosti provozu na 6 paru spoju vedenych v relaci Plzef — Cheb — Karlovy Vary ve spolupraci
s Karlovarskym krajem.

Nova koncepce regionalni Zelezniéni dopravy spole€né s nasazenim modernich (Easte¢né
nizkopodlaZnich) elektrickych jednotek Fady 650 CD ,RegioPanter* byla pak od prosince 2018
uspésné spusténa na trati €. 191. Kromé zvySeni Cetnosti spojeni, spolehlivosti provozni
koncepce diky lepSim trakénim parametrim jednotek oproti dfive nasazovanym klasickym
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soupravam taZenych lokomotivou fady 242 CD, doslo i ke zlepSeni dostupnosti cilt cest na
uzemi mésta Plzné prostifednictvim systematického prodlouzeni vlaki Horazdovice pfedmésti
— Nepomuk — Plzef hl. n. do stanice Plzefi-Jizni pfedmésti.

Zasadni zménou v pfipadé patefnich ZelezniCnich trati v poslednich letech bylo otevieni
ejpovického tunelu na trati & 171 v prosinci roku 2018, které vyrazné zlepSilo dostupnost
mésta Plzné, a to jak v dalkové dopravé z Prahy, tak v regionalni dopravé z Rokycan, coZ jsou
relace s velmi silnym pfepravnim potencialem pravidelné dojizdky.

Na uzemi Plzenského kraje byly v minulych letech modernizovany nasledujici useky lIl.
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru

e (Kralav Dvur-Popovice -) hranice kraje - Kafizek — Plzef-Jizni pfedmésti
o Plzeh-Zadni Skvriiany — Chodova Plana — hranice kraje (- Cheb)

V soucasné dobé jsou dokonCovany stavebni prace v ramci akce ,Uzel Plzen, 3. stavba -
pfesmyk domazlické trati“. Po jejim dokonceni bude kompletné modernizovan lll. tranzitni
Zeleznicni koridor na uzemi Plzenského kraje a rovnéz bude k dispozici modernizovany
dvoukolejny usek Plzen hl. n. — Odbocka Nova Hospoda na domazlické trati, ktery pfispéje ke
zvySeni stability jizdniho fadu a spolehlivosti Zelezniéniho provozu v Sir§im perimetru
plzefiského uzlu. Na ostatnich patefnich Zelezni¢nich tratich jsou podobna opatfeni
pfipravovana, zejména v pfipadé trati ¢. 180 a 190, pro vybrané useky jsou jiZ zpracovavany
dokumentace k uzemnimu Fizeni. V pfipadé regionalnich trati byla modernizovana pouze trat
Rokycany — MiroSov — PFikosice (2015 - 2017) se zvySenim nejvysSi tratové rychlosti z 50
km/h na 60 km/h v useku MiroSov — Pfikosice, resp. na 80 km/h v useku Rokycany — Miro3ov.

Zakladni parametry paternich linek regionalni Zelezni¢ni dopravy v Plzeriském kraji znazorfiuje
nasledujici tabulka.

Tabulka 31:  Zakladni parametry paternich linek regionalni zelezni¢ni dopravy v Plzenském
kraji v obdobi pracovniho dne
Linka Prepravni funkce Takt
Sp Strakonice — Plzen spojovaci, Nepravidelny

P1 (hranice kraje -)
Horazdovice pfedmésti —
Plzen — Plana u Maridnskych
Lazni (- hranice kraje)

Gastecné sbérna

Os Horazdovice pf. — Plzen-Jizni pf.
sbérna

Prevazné 120 minut s vlozenymi
spoji Horazdovice pf. — Nepomuk
v obdobi pfepravni Spicky

Os Nepomuk — Plzen-jizni pf. sbérna

Prevazné 120 minut

Os Blovice — Kozolupy sbérna

Prevazné 120 minut

Sp Plzen — Plana — Marianské Lazné (-
Cheb) spojovaci, Easteéné sbérna

Prevazné 120 minut

P2 (hranice kraje -) Kafez —
Rokycany — Plzen — Klatovy

Os Beroun — Plzen sbérna

Prevazné 120 minut

Os (Zdice — Hofovice -) Rokycany —
Prestice (- Klatovy) sbérna

Prevazné 120 minut

Os Rokycany — Plzen sbérna, ¢astecné
spojovaci

Nepravidelny, v obdobi pfepravni
Spicky 60 minut

P3 Plzen — Domatzlice

Sp Plzen — Domatzlice sbérna, Casteéné
spojovaci

Nepravidelny

Os Plzen — Domazlice mésto sbérna

Prevazné 60 minut

Os Plzen — Nyrany sbérna

Nepravidelny

P4 Plzefi — Zihle (- hranice
kraje)

Os Plzer — Mladotice (- Zihle) shémnéa

Prevazné 120 minut

Os Plzen — Plasy sbérna

Prevazné 120 minut
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Diky prokladim jednotlivych dil¢ich linek vznika na vSech paternich tratich ve vnitfnim
aglomeracnim pasmu Plzné pravidelna nabidka spojeni minimalné kazdou hodinu. Na
vybranych tratich (170, 180, 191) pak jsou v obdobi pfepravni 8pi¢ky vedeny posilové spoje
zkracujici vysledny interval mezi spoji na stfidavy interval 20 a 40 minut.

Zakladni parametry doplfikovych linek regionalni zelezniéni dopravy v Plzefiském kraiji jsou
popsany v nasledujici tabulce.

Tabulka 32:  Zakladni parametry dopliikovych linek regionalni zelezniéni dopravy

v Plzefiském kraji v obdobi pracovniho dne

Linka

Prepravni funkce

Takt

P11 Horazdovice pfedmésti —
Susice — Klatovy

Os Horazdovice pf. —
Klatovy sbérna

Prevazné 120 minut, v obdobi pfepravni
Spi¢ky nabidka spojeni pfiblizné jednou za
hodinu

Os Horazdovice pf. — Susice
sbérna

Nepravidelny, pouze v obdobi pfepravni
Spicky

Os Horazdovice pf. —
Horazdovice sbérna

Nepravidelny, pouze v obdobi pfepravni
Spicky

P12 Nepomuk — Kasejovice
(- hranice kraje)

Os Nepomuk — Blatna
sbérna, Castecné obsluzna

Nepravidelny, nabidka spojeni pfiblizné
jednou za 2 hodiny

P13 Plzen — Phovany —
Bezdruzice

Os Plzen — Bezdruzice
sbérna, castecné obsluzna

Prevazné 120 minut

P21 Rokycany — Pfikosice —
Nezvéstice

Os Rokycany — Prikosice
obsluzna

Prevazné 60 minut

Os Rokycany — MiroSov
mésto obsluzna

Nepravidelny, pouze v obdobi pfepravni
Spicky

Os Prikosice — Nezvéstice
obsluzna

Prevazné 120 minut, v obdobi pfepravni
Spicky 60 minut

P22 Plzen — Radnice

Os Plzen — Radnice
obsluzna

Prevazné 120 minut

Os Plzen — Chrast u Plzné
zastavka obsluzna

Nepravidelny, v obdobi pfepravni Spi¢ky
doplfiuje nabidku spojeni na jeden spoj za
hodinu

P23 Klatovy — Domazlice

Os Klatovy — Domazlice
sbérna, Casteéné obsluzna

Nepravidelny, nabidka spojeni pfiblizné
jednou za 2 hodiny, v obdobi pfepravni
Spicky jednou za hodinu

P24 Zelezna Ruda-Alzbétin —
Klatovy

Os Zelezna Ruda-Alzbétin —
Klatovy sbérna

Prevazné 120 minut, v trasach osobnich
vlakd vedeny 2x denné rychliky Praha —
Zelezna Ruda-Alzbétin

Os Nyrsko — Klatovy sbérna

Nepravidelny, v obdobi pfepravni Spi¢ky
doplriuje nabidku spojeni na jeden spoj za
hodinu

P31 Nyfany — Hefmanova Hut

Os Nyfany — Hefmanova
Hut obsluzna

Prevazné 120 minut, v obdobi pfepravni
$picky takt doplnén na 60 minut

P32 Starikov — PobéZovice

Os HolySov — Starikov —
PobéZovice obsluzna,
Gastecné sbérna

Nepravidelny, v priméru jeden spoj za 2
hodiny v Useku Starikov — Pobézovice, o
vikendu prevazujici takt 240 minut v celém
useku HolySov — PobéZovice

P33 Domazlice — Pobézovice —
Béla n. R. — Bor — Tachov —
Plana u Mar. Lazni

Os Domatzlice — Plana u M.
L. obsluzna

V useku Domazlice — Béla n. R.
nepravidelny, zakladni nabidka 1 spoj za 2
hodiny, useku Béla n. R. — Tachov
pfevazné 120 minut s jednim vypadkem,

v useku Tachov — Plana 120 minut

Os Domatzlice — Pobézovice
- Béla n. R. obsluzna

Nepravidelny, v obdobi pfepravni Spi¢ky
doplfiuje nabidku spojeni na jeden spoj za
hodinu

Os Tachov — Plana u M. L.
obsluzna, ¢astecné sbérna

Nepravidelny, v obdobi pfepravni $picky
120 minut, doplfiuje nabidku v Useku
Tachov — Plana na 60 minut

112




KONCEPCE ROZVOJE REGIONALNI SILNICNi A ZELEZNICNI SITE PLZENSKEHO KRAJE

Os/OPB Domazlice — Furth

P34 Domazlice — Furth im Wald | im Wald — Schwandorf Nepravidelny, 2 pary spoju vedené

pfiblizné po 8, resp. 9 hodinach

sbérna
P41 Kralovice — KozZlany (- Os Kralovice — Rakovnik Nepravidelny, 4 pary spoji vedené
hranice kraje) obsluzna v obdobi pfepravni Spicky

6.2 Omezujici podminky z hlediska cilovych provoznich koncepci

Kromé omezujicich podminek na strané infrastruktury Zzelezni¢ni dopravni cesty jsou pro cilové
koncepce regionalni zelezniéni dopravy zasadni i omezujici podminky nadfazeného systému
dalkove Zelezni¢ni dopravy. Jedna se zejména o nasledujici ukazatele

o Cetnost obsluhy na jednotlivych linkach dalkové dopravy

e moznosti kfizovani a pfedjizdéni

e rozdil mezi cestovni rychlosti linek dalkové a regionalni dopravy provozovanych ve
shodném tratovém useku

e Casova poloha taktovych uzlu dalkové Zelezni¢ni dopravy

S rostouci €etnosti obsluhy vlakd dalkové dopravy se zmenSuje prostor pro volbu ¢asovych
poloh tras vlakl regionalni dopravy provozovanych ve stejném tratovém useku, zejména
v pfipadé jednokolejnych trati s omezenymi moznostmi kfizovani a s dlouhymi mezistani¢nimi
useky.

Podobna situace nastava i v pfipadé rostouciho rozdilu mezi pramérnou cestovni rychlosti
vlak(l dalkové a regionalni dopravy provozovanych ve stejném tratovém useku. Tento jev je
v odborné literatufe ozna¢ovan pojmem heterogenita tras. V pfipadé vysoké heterogenity tras
dochazi k vyraznému omezeni volby kvalitni trasy vlakl regionalni dopravy, v nékterych
pfipadech pak ani neni mozné kvalitni trasu bez moznosti pfedjizdéni vlakem dalkové dopravy
mimo taktovy uzel nalézt.

Filozofie taktovych uzll vychazi ze zakladnich principl integralniho taktového jizdniho fadu,
ktery je zaloZzen na sitovém pfistupu obsluhy Uzemi — na propojeni linek prostfednictvim
prestupnich vazeb v uzlovych stanicich. Casova poloha spoji v téchto uzlovych stanicich
odpovida tzv. ose symetrie zavislé na délce intervalu (dobé taktu) jednotlivych linek. Pokud se
spoje jednotlivych linek potkavaji v uzlovych stanicich v ose symetrie, je mozné mezi vSemi
témito spoji v uzlové stanici pfestupovat a takova uzlova stanice se zaroven stava taktovym
uzlem. Z tohoto dlvodu je zfejmé, Ze vSechny spoje se vzdy musi potkavat ve stejném Case a
pro vytvareni vySe uvedenych prestupnich vazeb i ve stejném misté.

Osa symetrie, nékdy také oznaCovana jako ¢as symetrie, byla pro pfehlednost v evropském
prostoru jednotné stanovena na minutu 00. V zavislosti na délce intervalu jednotlivych linek se
k zakladni Casové poloze osy symetrie v minuté 00 pro dvouhodinovy takt pfidavaji nasledujici
polohy:

e takt 60 minut — osa symetrie v minutach 00 a 30
e takt 30 minut — osa symetrie v minutach 00, 15, 30 a 45

Z vySe uvedenych zakonitosti vyplyva, Ze spoje jedné linky se v ose symetrie potkavaji vzdy
po uplynuti poloviny intervalu. Z této skuteCnosti je rovnéz ziejmé, ze cestovni doba mezi
uzlovymi stanicemi (taktovymi uzly) by méla Cinit celoCiselny nasobek doby taktu. Tato
cestovni doba je v odborné literatufe oznacovana jako systémova jizdni doba, pfi¢emz kromé
pravidelné jizdni doby mezi uzlovymi stanicemi obsahuje i pravidelné doby pobytu ve
mezilehlych stanicich a zastavkach a pomérnou €ast pfestupni doby mezi linkami v uzlovych
stanicich (taktovych uzlech). Tato systémova jizdni doba tak mlze napf. pro hodinovy takt
nabyvat hodnot 30, 60, 90 nebo 120 minut, pro palhodinovy takt 15, 30, 45 nebo 60 minut.

Pro nazornost je na nize uvedeném obrazku zobrazen taktovy uzel v minuté 00, ktery zaroven
ilustruje princip fungovani idealniho integralniho taktového jizdniho fadu. Kratce pied celou
hodinou, ktera je zarover osou symetrie, pfijizdéji spoje jednotlivych linek do uzlové stanice,
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kde dochazi k prestupnim procesim mezi jednotlivymi spoji. Po uplynuti minimalni pfestupni
doby se kratce po celé hodiné spoje rozjizdéji z uzlové stanice do vSech smérl, aby diky
systémoveé jizdni doby dosahly dalSich taktovych uzll v nasledujici ose symetrie, kde se celé
schéma s prestupy mezi jednotlivymi spoji opakuje.

Obrazek 16: Princip integralniho taktového jizdniho fadu

/. 2 O

N
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Tento systém klade znacné naroky na infrastrukturu, ktera musi v celé siti umoznovat
dosahovani systémovych jizdnich dob mezi uzlovymi stanicemi. S ohledem na finan¢ni i
¢asovou naroc¢nost takového usporadani infrastruktury je ucéelné vyuzivat modifikovaného
integralniho taktového jizdniho radu, ktery se od idealniho integralniho taktového jizdniho radu
liSi nasledujicimi znaky

_

R, s

e rlzny interval na jednotlivych linkach podle oCekavané poptavky (s vyuzitim intervalu
vychazejiciho ze stejné taktové skupiny)?

o kratdi interval mezi spoji v obdobi zvySené poptavky po pfepravé, delsi interval v dobé
prepravniho sedla (s vyuzitim intervalu vychazejiciho ze stejné taktové skupiny)

e pro hlavni pfepravni vztahy pfima spojeni s kratkou dobou pobytu v taktovych uzlech,
podfizené pfepravni vztahy s delSimi synchronizaénimi dobami ¢ekani v taktovych
uzlech

o vytvareni smérovych pfestupnich vazeb mimo taktové uzly s delS$i dobou Cekani pro
pfepravni vztahy s minimalnim poctem cestujicich

e odchylna ¢asova poloha spoju od =zakladniho taktového schématu v pfipadé
specifickych ¢asovych pozadavkl (napf. doprava zakl do skol)

Pro kvalitu a poCet pfestupnich vazeb je zasadni ¢asova konfigurace taktovych uzld. Nejvétsi
pocet pfestupnich vazeb umozriuje uplny taktovy uzel, ktery se vyznacuje kfizenim vétSiho
poctu trati a linek a sou¢asnym pobytem vSech spoju v uzlové stanici. Na nasledujicim obrazku
je znazornén uplny taktovy uzel v minuté 30 pro 2 linky vedené v hodinovém taktu a v minutach
15 a 45 pro 2 linky vedené v pulhodinovém taktu (se znazornénim vSech relevantnich
prestupnich vazeb).

2 V pfipadé kombinace raznych interval(i dochazi k opakovani vhodného schématu se stejnymi pfestupnimi vazbami az po
uplynuti nejmensiho spole¢ného nasobku obou intervalll. Napfiklad v pfipadé interval( 20 minut (z taktové skupiny 10 minut) a
30 minut (z taktové skupiny 7,5 minuty) se jedna o 60 minut. Tento jev (v némecky psané odborné literatufe oznacovany jako
Nonius-effekt) plsobi negativné proti dulezitym silnym strankam taktovych jizdnich fadu - jednotné nabidce, pfehlednosti a
snadné zapamatovatelnosti.
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Obrézek 17: Uplny taktovy uzel
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Vedlejsi (CasteCny) taktovy uzel je vhodné vyuzivat v uzlovych stanicich, ve kterych dochazi
k rozvétveni linek vedenych ve spolec¢né pojizdéném useku v prokladu (tj. v souhrnném
polovi¢nim intervalu obou linek), v taktovém uzlu jsou pak vytvofeny optimalini pfestupy ,za
roh®. Na nasledujicich obrazcich jsou znazornény vedlejsi taktové uzly v minuté 30 pro linky
vedené ve dvouhodinovém taktu a v minutach 15/45 pro linky vedené v hodinovém taktu. Pro
vedlejSi taktové uzly plati, Ze jejich ¢asova poloha se nachazi v ¢asové vzdalenosti jedné
Ctvrtiny doby taktu od osy symetrie, tj. v poloviné Casové vzdalenosti mezi dvéma osami
symetrie.

Obrazek 18: Vedlejsi taktovy uzel
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Urc€itou modifikaci pak pfedstavuji vedlejsi taktové uzly s jednostrannou a oboustrannou
prestupni vazbou. Tyto uzly se typicky nachazeji v odbocnych stanicich na hlavnich tratich.
V pfipadé vedlejSiho taktového uzlu s jednostrannou vazbou jsou hlavni i pfipojna linka
vedeny ve shodném taktu, vysledkem je pfestupni vazba preferujici jednu pfestupni relaci, ve
druhé pFestupni relaci jsou cestujici zatizeni ¢ekanim pfi pfestupu odpovidajicim poloviné
doby taktu linky. Tento pfipad odpovida typické smérové prestupni vazbé a vyuziva se tehdy,
kdyz v jedné prestupni relaci prestupuje fadové vétsi poc€et cestujicich v porovnani s druhou
prestupni relaci.

V pfipadé vedlejSiho taktového uzlu s oboustrannou vazbou je pfipojna linka provozovana
v polovi¢nim taktu (ve dvojnasobné frekvenci) oproti hlavni lince. Cestujici v obou pfestupnich
relacich tak maji k dispozici pfestupy bez Cekani, nevyhodou je nutnost objednavani
dvojnasobného rozsahu dopravnich vykonu oproti varianté s jednostrannou vazbou. Tento
pfipad se pouziva pro pfestupni relace se srovnatelnym poctem prestupujicich cestujicich.
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Princip vedlejSich taktovych uzld s oboustrannou a jednostrannou vazbou znazornuje
nasledujici schéma.

Obrazek 19: Vedlejsi taktovy uzel s oboustrannou a jednostrannou vazbou

hlavni linka tr = 60 minut hlavni linka tr = 60 minut
pfipojna linka  tr = 30 minut pfipojna linka  tr = 60 minut
46 44 46 44
14 (% Al 16 145 16
3 A )
42 12 42
18 48 18

Na uzemi Plzeniského kraje se v souCasné dobé v dalkové dopravé nachazeji nasledujici
uplné, Sirsi a vedlejsi taktové uzly®:

o Uplny taktovy uzel v minuté 00 v Zst. Plzef hl.n.
Uplny taktovy uzel v minut& 00 v Zst. Domazlice
o Sirsi taktovy uzel v minuté 00 v Zst. Plana u Marianskych Lazni
o s kfizovanim vlaku linky Ex6 v zst. Chodova Plana
e Uplny taktovy uzel v minuté 30 v Zst. Klatovy
o Sirsi taktovy uzel v minuté 30 v Zst. Rokycany
o s mijenim vlaku linky R16 na Siré trati v iseku Rokycany — Ejpovice
o Vedlejsi taktovy uzel v minuté 30 v Zst. Nepomuk
Siri taktovy uzel v minuté 00 v Zst. Horazdovice pfedmésti
o s kfizovanim vlakl linky R11 v Zst. Katovice

Dale dochazi k systematickému kfizovani vlak( dalkové dopravy v Zelezni¢nich stanicich,
které nejsou pravymi uzly z pohledu Zelezni¢ni dopravy, nicméné je vhodné v téchto stanicich
vytvaret systematické pfestupni vazby na navazujici vefejnou linkovou osobni dopravou.
Jedna se o

e zst. Chlum&any u Dobfan se systematickym kfizovanim viaku linky R11 v minuté 00
e st. Zihle se systematickym kfizovanim vlakd linky R25 v minuté 00

Z ¢asovych poloh viaku dalkové dopravy rovnéz vyplyvaji vhodné vedlejsi, resp. Castecné
taktové uzly v minuté 15/45, které je ucCelné dosahnout i v pfipadé regionalni zelezni¢ni
dopravy prostfednictvim vhodného prokladu tras do pfiblizného intervalu 30 minut. V téchto
uzlech je rovnéz vhodné provazani s navazujici vefejnou linkovou osobni dopravou. V pfipadé
Plzefského kraje se v sou€asné dobé jedna o jediny vedlejsi taktovy uzel

e zastavka Karfez s ¢asovou polohou vlaku linky R16 v minutach 15/45

Pfi téchto omezujicich podminkach Ize souasné rozloZeni taktovych uzld v regionalni
dopravé povazZovat za jedno z mala moznych pfipustnych FeSeni.

3 Sirsi taktovy uzel z pohledu cestujicich odpovida smérové prestupni vazbé, kdy v jednom sméru jsou cestujici zatiZzeni urgitou
dobou ¢ekani, prikladem jsou taktové uzly Plana u M. L. a Horazdovice pfedm., kde cestujici z Plzné do Tachova, resp. Susice
jsou zatizeni témér ctvrthodinovou dobou €ekani z diivodu kfizovani vlakd dalkové dopravy v sousedni stanici vzdalené nékolik
kilometr(i od taktovych uzl(l Plana u M. L. a Horazdovice pfedm..

116



KONCEPCE ROZVOJE REGIONALNI SILNICNi A ZELEZNICNI SITE PLZENSKEHO KRAJE

Usporadani taktovych uzld v regionalni Zelezniéni dopravé na Uzemi Plzeriského kraje je

v souCasné dobé nasledujici:

e Uplny taktovy uzel v minuté 00 doplnény Sir§im vedlejSim taktovym uzlem 15/45 v zst.
Plzer hl.n.
e uUplny taktovy uzel v minuté 00 v Zst. Rokycany

uplny taktovy uzel v minuté 30 v zst. Klatovy

o SirSi taktovy uzel v minuté 00 v zst. Plana u Marianskych Lazni
o s kfizovanim spésnych vlaku linky P1 v Zst. Brod nad Tichou, resp. Pavlovice
o SirSi taktovy uzel v minutach 00 a 30 v zst. Domazlice
e Uplny taktovy uzel v minuté 30 v Zst. Nezvéstice

Souhrnné znazornéni taktovych uzl( dalkové i regionalni dopravy pfedstavuje nasledujici

tabulka:
Tabulka 33: Usporadani taktovych uzll v Plzenském kraji
Taktovy uzel Typ uzlu Casova poloha Linky dalkové Linky regionalni
uzlu dopravy dopravy
Upiny 00 Ex6, R11, R25 P1, P4, P22,
Plzen hl. n.
Vedlejsi 15/45 R16 P2, P3, P4, P13
Uplny 00 Ex6 P33
Domazlice
aplny 30 - P3, P23, P34
Plana u M. L. Sirsi uplny 00 Ex6 P33
Klatovy Uplny 30 R16 P11, P23, P24
Uplny 30 R16 P21
Rokycany -
Uplny 00 - P2, P21
Nepomuk Vedlejsi 30 R11 P12
Horazdovice pfedmésti | Sirsi aplny 00 R11 P11
Nezvéstice Uplny 30 - P1, P21

Dale dochazi k systematickému kfizovani vlakd regionalni dopravy v Zelezni¢nich stanicich,
které nejsou pravymi uzly z pohledu Zelezni¢ni dopravy, nicméné je vhodné v téchto stanicich
vytvaret systematické pfestupni vazby na navazujici vefejnou linkovou osobni dopravou.

Souhrnné znazornéni mist se systematickym kfizovanim vlakl dalkové i regionalni dopravy
pfedstavuje nasledujici tabulka.

Tabulka 34: Mista se systematickym kfizovanim vlakl dalkové a regionalni dopravy v Plzefiském

kraji

Linka Krizovani Casova poloha Zastavka VLD Navazujici VLD

R16 Chlum¢any u Dobfan 00 Chlumc¢any,zel.st. Ano

R25 Zihle 00 Zihle,zel.st. Ano

R16, P2 Karez 15/45 Karez,zel.zast. Ano

P1 Pacejov - Kov¢in 00 Pacejov,Palejov-nadrazi Ano

Vejprnice 30 - Ne

P3
HolySov 00 HolySov,zel st. Ano
P4 TfemoSna u Plzné 30 - Ne
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Plasy 00 Plasy,zel.st. Ano

Zichovice 30 Zichovice,zel.st.rozc.0.2 Ne

P11 Susice 30 Susice,zel.st. Ano
Nemilkov 00 Velhartice,Nemilkov,zel.st. Ne

P13 Kozolupy 00 - Ne
Nyrsko 00 Nyrsko,u Zel.st.0.3 Ano

R16, P24 - N N

Spicak 30 Zelezna Ruda,Spicak,zel.st.rozc.0.5 Ano*

Bor 00 Bor,aut.st. Ano

P33

Tachov 30 Tachov,aut.nadr. Ano

Usporadani taktovych uzl( v Plzeriském kraji v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2019/2020 pak
znazoriuje nasledujici schéma.

Obrazek 20: Usporadani taktovych uzll v Plzenském kraji

Uspofadani
taktovych uzld

© e v Plzefiském kraiji

Stav k JR 2019/2020

Plana u M.L.

BezdruZice Radnice

Rokycany

Plzei hLn.

Hefmanova Hut'

Mezvéstice

Nyrany .
S N Nepomuk
PobéZovice ‘ HoljSov . Chluméany .
k . Pacejov
Starikov
Klatowy
/?;maﬂice

N

B HoraZdovice pfedm.
Susice

Janovice n. L.
taktovy uzel v minuté 00 Nyrsko
taktovy uzel v minuté 30

Spiddk

taktowy uzel v minutach 15/45

0«0

systémoavé smérové prestupni vazby Zelezna Ruda-AlZbétin

.O G uzel s pravidelnym kfizovanim viako dalkové ainebo regionalni dopravy s vazbou na VLD

koncavé uzly a uzly bez systémowvich vazeh

Z pohledu cilovych provoznich koncepci jsou z dlouhodobého hlediska rozhodujici parametry
trati vyplyvajici z pfipravovanych investi¢nich akci Spravy Zeleznic na celostatnich tratich.
Zasadni zaméry s predpokladanym horizontem realizace a novymi parametry trati po
provedené modernizaci popisuje nasledujici tabulka.

4 Pripojné vazby vefejné linkové osobni dopravy jsou funkéni pouze v obdobi letni sezény (spoje ve sméru Srni, Modrava, Kvilda).

118



KONCEPCE ROZVOJE REGIONALNI SILNICNi A ZELEZNICNI SITE PLZENSKEHO KRAJE

Tabulka 35: Popis zasadnich zaméri Spravy Zeleznic na celostatnich tratich na UGzemi
Plzenniského kraje (zdroj: Interaktivni mapa investi¢ni vystavby Spravy zeleznic

https://www.stavby.szdc.cz/)

Klatovy (mimo)

Trat’ Zamér Projekt Realizace Trat'ové koleje [Ii\ln:ﬁl] On:]eszel:(jlm
1. stavba, nova trat Odbocka Nova
Plzen (mimo) - Stod | 2023 - 2026 2 200 [Hospoda -
(v&etné) Chotésov
2. stavba, usek Odbozka Nova
Modernizace | Plzefi (mimo) - 2025 - 2027 1 100 |Hospoda -
trati Plzen - Ny_rany - Chotésov Vejprnice
180 |Domazlice - [ (Mimo)
st.hranice 3. stavba, usek Stod Stod - HolySov, Blizejov | ;o0 | siaikoy —
SRN (mimo) - Domazlice | 2026 - 2030 | — Domazlice 2, HolySov 200 | Blizeiov
(vetné) — Blizejov 1 J
4. stavba, usek x . .
Domazlice (mimo) - | 2022 - 2024 1 115 (F:Srimnf‘\‘/sgﬁ -
statni hranice SRN
Uzel Plzen, 5.stavba - Lobzy — 2020 - 2024 > 120 Plzen hl.n. —
Koterov Plzen-Koterov
190 | Modernizace traté Horazdovice Pageiov -
pfedm. (mimo) — Plzer Koterov 2023 - 2026 2 160 Ne oJmuk
(mimo) P
Revitalizace trati Plzef (mimo) — Plzen hl.n. —
Dobrany (véetng) 2024 - 2026 ! 100 | b e-valcha
Revitalizace trati Dobfany (mimo) — i 2 Chluméany u Dobfan - Chlum¢any u
183 Prestice (vCetné) 2024 - 2026 Dobfany (mimo), jinak 1 100 D. — Prestice
Revitalizace trati PfeStice (mimo) — 2024 - 2026 1 100 Prestice —

Svihov u Klatov

Na regionalnich tratich dosud oficialné zvefejnila Sprava Zeleznic pfipravu pouhych dvou
zaméru, které jsou popsany v nasledujici tabulce.

Tabulka 36: Popis zasadnich zaméri Spravy Zeleznic na regionalnich tratich na uzemi
Plzefiského kraje (zdroj: Interaktivni mapa investicni vystavby Spravy zZeleznic
https://www.stavby.szdc.cz/)

Trat’ Zamér Realizace Trat'ové koleje NTR Om'ezujlm
[km/h] usek
o . . Nyfany -
181 ngltallzaceva elektrizace trati 2026 - 2027 1 90 Hefmanova
Nyfany - Hefmanova Hut Hut
185 RveV|taIv|za’ce t_ratl Horazv(jowcev ) 2027 - 2028 1 80 Zlcvh_owce -
predmésti (mimo) - Susice (v€etné) Susice

V minulosti byly na zakladé zadani Plzefiského kraje zpracovany dvé technicko-ekonomické
studie - ,ZlepSeni infrastruktury na regionalnich Zelezniénich tratich Plzefiského kraje (Cesky
les a PoSumavi)“ v roce 2004 a ,ZlepSeni infrastruktury na regionalnich Zelezni¢nich tratich
Plzeriského kraje v Plzeriské aglomeraci“ v roce 2007.

Pfedmétem prvni technicko-ekonomické studie byla revitalizace a usekova modernizace
regionalnich zeleznicnich trati ¢. 184 Domazlice - Plana u Marianskych Lazni a ¢. 185
Horazdovice pfedmésti - Domazlice. Opatieni byla rozdélena do dvou etap ve stfednédobém
a dlouhodobém horizontu. Druha technicko-ekonomicka studie se zabyvala mozZnostmi
revitalizace a usekové modernizace trati €. 175 Rokycany - Nezvéstice, €. 176 (Plzen -) Chrast
u Plzné - Radnice, €. 177 Phovany - Bezdruzice s prodlouzenim prostfednictvim novostavby
do Teplé a €. 181 Nyfany - Hefmanova Hut.
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6.3 Revize stavajicich zaméru na siti regionalnich drah

Z pohledu pfepravniho potencialu Ize oba zaméry Spravy zeleznic Revitalizace a elektrizace
trati Nyfany — Hefmanova Hut a Revitalizace trati Horazdovice predmésti (mimo) - SuSice
(véetné) zaradit mezi prioritni investice na regionalni zeleznicni siti Plzenského kraje.

Projekt Revitalizace a elektrizace trati Nyrany — Hefmanova Hut' dle informaci Spravy Zeleznic
zahrnuje optimalizaci a elektrizaci stavajici jednokolejné traté v délce 9,6 km. Cilem je moznost
realizace cilové provozni koncepce s vedenim pfimych viaku v elektrické trakci Plzefi — Nyfany
— Hefmanova Hut. Stavajici kolejové uspofadani a stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni Zelezniéni
stanice Nyfany vedeni pfimych vlakd dosud neumoznuje. Jak doklada nize uvedena matice
pravidelné dojizdky na trati Nyfany — Hefmanova Hut, vedeni pfimych viakl je z pohledu
potencialu zasadni. Samotna trat Nyfany — Hefmanova Hut' se z pohledu pravidelné dojizdky
vyznacuje prumérnym az podpramérnym potencialem, avSak pfi vedeni pfimych vlaku
Hefmanova Hut — Plzen celkovy potencial narlista vice nez 2,5 krat. V pfipadé pfiméstské
zeleznice v Plzenské aglomeraci Ize na modernizované infrastrukturfe realné ocekavat jeji
podil ve vysi 40 az 50% v dané relaci. Pokud zohlednime zhruba 30% chybéjicich dat o
pravidelné dojizd’ce a pfiblizné 30% podil pfepravy ve volném Case, je mozné oCekavat celkovy
pocCet prepravenych cestujicich na trati (pfi zohlednéni potencialu dojizdky do Plzné) ve vysi
800 — 1 000 cestujicich v obou smérech, coz v porovnani se sou¢asnym stavem predstavuje
narust pfiblizné o 50%.

Tabulka 37 : Pravidelna dojizd’ka a vyjizdka obci lezicich na trati ¢. 181

Z/do Nyfany Blatnice Rochlov | Hefm. Hut Plzeri
Nyfrany X 29
Blatnice 54 X 10 98
Rochlov 11 X 39
Hefm. Hut 78 X 146
Plzeri 11 X
Celkem 182 476

V ramci investiCni akce by mély byt rekonstruovany vSechny zastavky (s nastupisti
umoziujicimi urovhiovy nastup a vystup z nizkopodlaznich elektrickych jednotek) i koncova
Zeleznicni stanice Hefmanova Hut. V Hefmanové Huti by zaroven méla byt postavena nova
zastavka v blizkém okoli ulice K Samoté, ktera by méla pfispét ke zkraceni dochazkové
vzdalenosti ze severni Casti mésta Hefmanova Hut' podél Stfibrské ulice. Sprava Zeleznic
rovnéz predpoklada presunuti stavajici zastavky PfehySov s velmi dlouhou dochazkovou
vzdalenosti do prostoru logistického parku v blizkosti dalnice D5.

Pfredmétem projektu Revitalizace trati Horazd'ovice pfedmésti (mimo) - SuSice (véetné) by dle
informaci Spravy Zeleznic méla byt rekonstrukce a zabezpeceni pFejezdi, modernizace
tratového zabezpeCovaciho zafizeni a rekonstrukce Zelezni¢nich stanic pro zajisténi
bezbariérového pristupu pro cestujici. Celkovy potencial traté Horazdovice pfedmésti — SusSice
— Klatovy — DomazZlice z pohledu pravidelné dojizdky je uveden v nasledujici kapitole. Jiz
v sou€asné dobé predstavuje usek SuSice — Horazdovice pfedmeésti nejzatizen&jsi cast traté
¢. 185, ztoho duvodu je vhodné primarné investovat do zlepSeni infrastruktury zejména
v tomto useku. V pfipadé modernizace uUseku SuSice — HoraZzdovice predmésti spole¢né
s kratkymi prestupnimi vazbami v Horazdovicich predmésti smérem do Plzné i Ceskych
Budéjovic Ize oekavat podil regionalni Zelezni¢ni dopravy na celkové pfepravni praci ve vysi
35 — 40% v danych relacich. Pocet pfepravenych cestujicich v tomto Useku tak mize ve
stfednédobém horizontu €init 1 100 osob denné, v pfipadé vedeni pfimych vlak( do Plzné
(prostfednictvim dvouzdrojovych vozidel - elektrickych jednotek s baterii) az 1 300 cestujicich
denné.
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6.4 Identifikace naméta pro zlepsSeni na vybranych regionalnich tratich, dle
pfepravniho potencialu a omezujicich podminek danych cilovou koncepci
nadrazeného dopravniho systému

Pro jednotlivé regionalni traté byla zpracovana analyza pravidelné dojizdky a vyjizdky na
zakladé dat ze Scitani lidu, domu a bytd v roce 2011. V ramci této analyzy byly vzdy uvazovany
stanice a zastavky lezici na dané trati a zaroven cile dojizdky (resp. vyjizdky) do vyznamnych
sidel lezicich na celostatni trati, do niZ je dana regionalni trat zausténa prostfednictvim
odboc¢né stanice. Tyto hodnoty pfispivaji k ristu potencialu dané regionalni traté a v nékterych
pfipadech mohou pfedstavovat podnét k vytvoreni pfestupni vazby s kratkou pfestupni dobou
na nadfazeny dopravni systém nebo k pfipadnému zavedeni pfimych vlakd vedenych nikoli
z odbocné stanice celostatni traté, ale ze sidla na sousedni celostatni trati predstavujiciho
vyznamny zdroj (popf. cil) cest pro stanice a zastavky lezici na prislusné regionalni trati. Tyto
hodnoty jsou vzdy v dané matici uvedeny kurzivou. Celkovy soucet uvedeny v poslednim
prvku matice pak pfedstavuje souhrnny rozsifeny potencial traté.

Tabulka 38: Pravidelna dojizd’ka a vyjizd’ka obci lezicich na trati ¢. 162

Z/do |Mladotice | Kralovice | Kozlany | Cista | Lubna | Rakovnik | Pizeri | Plasy | Kaznéjov
Mladotice X 34
Kralovice X 42 35 204 79 14
KoZlany 128 X 44 70 21
Cista 12 X
Lubna X 10
Rakovnik X 78
Plzen 37 17 X
Plasy 51 10 X
Kaznéjov 16 X
Celkem 295 902
Trat €. 162 Rakovnik — Kralovice u Rakovnika je na uUzemi Plzeniského kraje

provozuschopna pouze v Useku Kralovice - hranice Plzerfiského a StfedoCeského kraje (-
Cista). Z matice pravidelné dojizdky a vyjizdky vyplyva, Ze v ramci traté vykazuji nejvétsi
potencial relace Kralovice — KozZlany, Kralovice — Rakovnik a jednosmérné rovnéz Kozlany —
Rakovnik. Jedna se relace, které se nachazi v provozuschopném useku traté ¢. 162 Kralovice
— Rakovnik. Naproti tomu neprovozuschopny usek se vyznacuje jedinou existujici
jednosmérnou relaci pravidelné dojizdky mezi Mladoticemi a Kralovicemi. V pfipadé prostého
obnoveni provozu v useku Mladotice — Kralovice bez zvySeni trat'ové rychlosti, zmény
provozni koncepce a bez systémového provazani s vlaky linky R25, resp. P4 s vazbou
na Plasy, Kaznéjov a Plzen lze s vysokou pravdépodobnosti oéekavat, ze v daném useku
se bude denni pocet prepravenych cestujicich pohybovat pouze v fadu desitek osob.

v

Vyrazné vyssi potencial vykazuje trat’ €. 162 ve vztahu k ,,vnéjSim“ zdrojim a ciliim,
zejména Plzni a Plasim. Tyto pfepravni vztahy, zejména s ohledem na vétsi pfepravni
vzdalenost, v8ak nelze efektivné zajiStovat klasickymi zastavkovymi osobnimi viaky.
K efektivnimu vyuziti celkového potencialu traté ¢. 162 a dosazZeni konkurenceschopnych
cestovnich dob vUci IAD by bylo zapotfebi provést nasledujici opatfeni

e Zajisténi provozuschopnosti traté v useku Mladotice — Kralovice

e ZvysSeni nejvyssi tratové rychlosti Mladotice — Rakovnik alespori na 80, resp. 90 km/h
bez propadu rychlosti

e ZvySeni nejvy$Si tratové rychlosti na 90 km/h minimalné v useku Plzen — Kaznéjov,
v optimalnim pfipadé Plzern — Mladotice

e Zména provozni koncepce na tratich &. 160 a 162
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o Zavedeni novych spésnych vlakl Plzern — Mladotice — Rakovnik
o Uprava éasovych poloh rychlik(i a osobnich vlakt na trati &. 160
e Uprava vybranych stanic na tratich & 160 a 162 pro systémova kfizovani s nové
zavedenymi spésSnymi vlaky
o Tfemos$na, Horni Bfiza, Kaznéjov, Kralovice, Zavidov
o V pfipadé ostrého kfizovani prodlouzeni stani¢nich koleji prostfednictvim
,vytazenych® zhlavi zajistujici vySsi stabilitu jizdniho Ffadu

Realizace nové provozni koncepce by v pfipadé traté ¢. 162 pfedstavovala zavedeni novych
pfimych spésnych vlakul v relaci Plzefi — Mladotice — Rakovnik. V useku Plzer — Mladotice by
sp&sné vlaky byly vedeny v hodinovém prokladu s vlaky linky R25 Plzefi — Zatec — Chomutov
— Most, pfitemz by obsluhovaly stanice Kazné&jov, Plasy, Mladotice, Kralovice, KozZlany, Cista,
Zavidov a Lubna. Spésné vlaky by byly vedeny v taktu 120 minut, pfi¢emz systémova jizdni
doba Plzeri — Rakovnik by méla Cinit 90 minut, coz je cestovni doba konkurenceschopna vuci
IAD. V Plzni by vytvarely uplny taktovy uzel v celou hodinu, v Rakovniku ¢aste¢ny taktovy uzel
v minuté 30. V useku Rakovnik — Mladotice by pak bylo vhodné vést kazdé dvé hodiny osobni
zastavkové vlaky s prestupni vazbou v Mladoticich na vlaky linky P4 Plzert — Zihle. Tyto
zastavkoveé osobni vlaky by vytvarely v Rakovniku taktovy uzel v celou hodinu, v Mladoticich
pak smérovou vazbu v minutach 15/45. Systémova kfizovani s navrzenymi spésnymi vlaky by
probihala ve stanici (nyni dopravné D3) Zavidov.

PFi spInéni téchto pfedpokladl by bylo mozné dosahnout podilu Zelezni¢ni dopravy na celkové
prepravni praci 20 - 25%. Podminkou by ovSem byla rovnéz uprava ¢asovych poloh spoju linky
440 321 Plzef — Kralovice — Cista, které by mély byt vedeny v prokladu s navrhovanymi
spésSnymi vlaky Plzefi — Rakovnik. Celkovy pfepravni potencial se tak mize pohybovat
v rozmezi 600 — 750 pfepravenych osob za den. S ohledem na pomérné vysoké investi¢ni i
provozni vydaje spojené s vySe uvedenymi opatfenimi Ize pfipadnou reaktivaci useku traté
€. 162 spojenou se zlepSenim parametri celé traté doporucéit az v dlouhodobém
horizontu a to pouze za predpokladu pfiznivého ekonomického vyvoje v Ceské republice.
Dal§i nutnou podminkou pFedstavuje zvySeni dopravnich vykonUu a objednavky novych
spésSnych vlakl ze strany Plzefiského a StfedoCeského kraje. V pfipadé Plzeriského kraje by
se jednalo o dodateCny ro¢ni dopravni vykon ve vySi pfiblizné 291 000 vikm. V pfipadé
doplrikovych zastavkovych vlakl vedenych v Useku Kralovice — Mladotice ve dvouhodinovém
taktu by se jednalo o dalSich 60 000 vikm za rok.

V ramci procesu projednavani zavért navrhoveé &asti koncepce rozvoje regionaini zZeleznicni
sité Plzeniského kraje byl naméstkem hejtmana Plzefiského kraje pro oblast dopravy zminén
namét na obnoveni provozu alespon v useku Kralovice — Mariansky Tynec za ucelem
podpory cestovniho ruchu. Délka reaktivované traté by Cinila pfiblizné 1,7 km s tim, Ze za
pfemosténim Kralovického potoka ve sméru Mladotice by bylo zapotfebi provést vystavbu
noveé zastavky Kralovice-Mariansky Tynec zastavky v dochazkové vzdalenosti NKP Muzeum
a galerie severniho Plzefiska. V pfipadé realizace tohoto zaméru lze ocCekavat narist
denniho poétu cestujicich v fadu maximalné desitek denné. Naproti tomu organizator
vefejné dopravy v Plzefiském kraji POVED s ohledem na vySe uvedené vysledky provedenych
analyz preferuje FeSeni dopravni obsluznosti v ose Rakovnik - Kralovice - Plasy kvalitni
nabidkou vefejné linkové osobni dopravy.
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V nasledujici tabulce je znazornén celkovy potencial traté €. 175 Rokycany — Nezvéstice.
Trat Rokycany — Nezvéstice se vyznaCuje vysokym potenciadlem pravidelné dojizd’ky
v useku Rokycany — MiroSov, resp. Rokycany — Pfikosice.

Tabulka 39: Pravidelna dojizd’ka a vyjizd'’ka obci lezicich na trati €. 175

7/ do Rokycan | K.Ujez | Hrade | Miro$o | Prikosic | Mesn | Kornatic | Nezvéstic Plvze Holoubko | Dy$in | Prah
y d k \ e 0 e e n v a a

Rokycany X 108 39

E‘;@d 94 X 29 41 1

Hradek 232 X 41 130 10 11 22

MiroSov 140 86 X 107 25

Prikosice 27 10 33 X 15

Mesno X

Kornatice 10 X 21

Nezvéstice X

Plzen 17 20

Celkem 849 2%9

Z vySe uvedené tabulky je rovnéz patrné, Zze obce v useku Rokycany — MiroSov se
vyznacuji silnou vazbou na krajské mésto Plzen a slabsi vazbou na hlavni mésto Prahu.
S ohledem na skuteCnost, Ze trat byla v nedavné dobé v useku Rokycany — PFikosice
modernizovana, pfichazi ve stfednédobém horizontu v Uvahu pouze opatfeni v oblasti
provozni koncepce. Vyznamny potencial dojizdky do Plzné vede kuvaze o
systematickém vedeni pfimych vlaki (Prikosice -) MiroSov - Rokycany — Plzen.
V souCasné dobé se tak déje pouze prostfednictvim dvou denné vedenych parG vlaku
v okrajové Casti dne s ohledem na poptavku v useku Rokycany — Plzef a kapacitu nasazenych
motorovych vozl. Nevyhodou tohoto feSeni je kromé nedostate¢né kapacity vozidla v obdobi
zvySené poptavky po prepravé i nutnost vedeni vozidla nezavislé trakce pod trakénim vedenim
v useku Rokycany — Plzen. Ve stfednédobém a zejména dlouhodobém horizontu se jako
vhodné feSeni jevi nasazeni dvouzdrojovych elektrickych jednotek s dostate€nou kapacitou
mist k sezeni (cca 150 na vozidlo).

Vhodnou koncepci je vedeni pfimych vlaka (Pfikosice -) MiroSov - Rokycany — Plzer
v hodinovém taktu a linky (Nezvéstice) — PFikosice — Rokycany jako pfipojnych vliaku na
rychliky linky R16 Praha — Plzen - Klatovy rovnéz v hodinovém taktu v obdobi pfepravni Spicky.
Casova poloha pfimych vlaki by méla odpovidat taktovému uzlu v Rokycanech v minuté 00 a
v Plzni 15/45. Casova poloha pfipojnych vlak(i Rokycany — Pfikosice (- Nezvéstice) by méla i
ve stfednédobém horizontu odpovidat stavu JR 2019/2020, tj. SirSimu takovému uzlu v minuté
30 v Rokycanech. Nutnou podminkou tohoto FeSeni je udrzeni taktového uzlu v minuté 30
v Rokycanech, jakoz i dostate¢na stabilita provozu a jizdniho Fadu linky R16 zejména v useku
Rokycany — Klatovy.

V pfipadé vedeni pfimych vlaki Pfikosice — Rokycany — Plzen a pfipojnych viakd (Nezvéstice
-) Pfikosice — Rokycany klince R16 v souhrnném S3pickovém intervalu 30 minut Ize
predpokladat podil regionalni Zelezniéni dopravy na celkové prepravni praci ve vysi 40 — 50%.
Celkovy prepravni potencial v relevantnim useku traté €. 175 Pfikosice — Rokycany se
muize pohybovat v rozmezi 1 700 — 2 100 cestujicich ve Spickovém dni. S ohledem na
minimalni potencial dojizdky v useku PFikosice — Nezvéstice (s vyjimkou relace Kornatice —
MiroSov) je i ve stfednédobém horizontu v tomto Useku vhodné provozovat vliaky v zakladnim
taktu 120 minut s vloZenymi spoji v obdobi zvySené poptavky po preprave.

Jak bylo uvedeno v pfedchozi kapitole, modernizace traté ¢. 175 Rokycany — Nezvéstice byla
pfedmétem technické studie ,ZlepSeni infrastruktury na regionalnich Zelezni¢nich tratich
Plzenského kraje v Plzeriské aglomeraci“. Studie navrhovala provést revitalizaci a modernizaci
traté ve dvou etapach, pfiemz prvni etapa svymi parametry odpovidala opatfenim
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provedenym Spravou Zzeleznic béhem let 2015 — 2017. Druha etapa modernizace
predpokladala zasadni Upravu v podobé vystavby prelozky traté a jeji nové zausténi do traté
&. 191 ve Stahlavech misto soudasnych Nezvéstic. S ohledem na vyraznou pFevahu
potencialu useku Pfikosice — Rokycany nad potencialem useku Pfikosice — Nezvéstice a
realizovanou revitalizaci v Useku Pfikosice — Rokycany doporuéujeme ve stiednédobém i
dlouhodobém horizontu zachovani sou¢asného stavu infrastruktury bez zasadnich
opatieni. Zaroven navrhujeme provést vySe uvedena opatieni v oblasti nabidky a provozni
koncepce.

DalSi vyznamnou regionalni trati v Plzenské aglomeraci je trat €. 176 Plzen — Ejpovice —
Radnice. Provoz na této trati doznal v roce 2019 zasadnich zmén po dokonceni ejpovického
tunelu v ramci akce Modernizace trati Rokycany — Plzeh. Byly zavedeny pfimé vlaky Plzen —
Ejpovice — Radnice provozované ve dvouhodinovém taktu, které jsou v obdobi zvySené
poptavky po pfepravé v pracovni dny dopinény o vlaky Plzefi — Chrast u Plzné zastavka
vytvarejici nabidku spojeni v relaci Plzeni — Chrast u Plzné kaZzdou hodinu. V sou€asné dobé
neni mozné z dlivodu parametru infrastruktury zavést hodinovy takt vlakli na celé trati Plzen —
Ejpovice — Radnice.

Celkovy potencial traté z pohledu pravidelné dojizdky znazorfiuje nasledujici tabulka. Z matice
je ziejmy vysoky potencial dojizd’ky s jasnou dominanci krajského mésta Plzné, méné
vyznamné cile cest predstavuji Rokycany a Praha. Ztoho ddvodu je vhodné i ve
stfednédobém a dlouhodobém horizontu vést pfimé vlaky Radnice — Plzen (provazané do
diametralni linky Radnice — Plzefi — Bezdruzice) s kratkymi pfestupnimi vazbami v Ejpovicich
smérem do Rokycan, kde by zaroven v idealnim pfipadé méla existovat moznost prestupu na
linku R16 dale do Prahy. Pro zajisténi pfestupnich vazeb smérem do Rokycan by byla idealni
Casova poloha taktového uzlu Ejpovice v minuté 15/45. Zajisténi vyznamnéjSich pfepravnich
vztah(l Bfasy — Rokycany a Radnice — Rokycany je pak vhodné FeSit pfimou autobusovou
linkou Radnice — Rokycany vedenou po silnici 11/232 pfes Osek. S ohledem na stfednédobé
Casové polohy linky R16 pro zajisténi prestupnich vazeb do Prahy z oblasti Radnic a Brfas je
vhodné vyuzit vySe uvedenou autobusovou linku s provazanim s linkou R16 v Rokycanech.
Pro relace Chrast — Praha a DySina — Praha je nutné smérem do Prahy pfestupovat dvakrat a
zaroven s plUlhodinovou dobou ¢ekani pfi pfestupu na linku R16.

Tabulka 40: Pravidelna dojizd’ka a vyjizd'’ka obci lezicich na trati €. 176

7/ do Plvze Ejpovic | DySin | Chras | VSenic | Bfas | Bezdéko | Radnic | Rokycan | Prah
n e a t e y v e y a
Plzen X 77 156 88 15
Ejpovice | 91 X 12
Dysina | 331 X 22 10 21
Chrast | 446 33 X 18 27
Vsenice 31 X 15
Brasy 215 X 11 108 27
Bezdéko
v X

Radnice | 119 27 X 88 20
ROk;’C&” 55 | 22 21 14 X

Hradek 11 X
Celkem 1689 2131

Soucasna cestovni doba (54 minut) a Cetnost obsluhy v relaci Radnice — Plzeri (dvouhodinovy
takt) neumoznuje plnohodnotné vyuziti potencialu pravidelné dojizdky prostfednictvim patefni
Zelezni¢ni dopravy. Pro zvySeni vyuZiti potencialu traté a dosaZeni podilu regionalni Zelezniéni
dopravy na celkové pfepravni praci na trati €. 176 alespori ve vySi 30 % je zapotfebi provést
nasledujici opatieni

124



KONCEPCE ROZVOJE REGIONALNI SILNICNi A ZELEZNICNI SITE PLZENSKEHO KRAJE

e ZvySeni nejvySSi tratové rychlosti v useku Chrast u Plzné — Radnice alesporn na 80
km/h bez vyznamnych propadu rychlosti

e Osazeni zst. Stupno vyhybkami se samovratnymi pfestavniky za ucelem zkraceni
technologickych dob pfi zméné sméru jizdy kolejovych vozidel

e Nasazeni motorovych jednotek s vySS§im vykonem a rozjezdovym zrychlenim
umoziujicich dosazeni cestovni doby Plzen - Radnice maximalné 45 minut

e Zavedeni hodinového taktu vlaka diametralni linky (Bezdruzice -) Plzefi — Radnice
alespon v obdobi zvySené poptavky po pfepravé, podminkou je dosazeni systémove
jizdni doby Chrast u Plzné — Radnice v délce 30 minut

o V dlouhodobém horizontu provéfeni moznosti nasazeni dvouzdrojovych vozidel
(elektrickych jednotek s baterii) a provéfeni efektivity realizace prelozky traté v prostoru
Brasy — Stupno za uc€elem odstranéni stavajici uvraté

PFi splnéni téchto predpokladi by se mohl celkovy prepravni potencial traté ¢. 176
pohybovat v rozmezi 1 300 — 1 700 cestujicich ve Spickovém dni.

Revitalizace a modernizace traté Chrast u Plzné — Radnice byla rovnéz pfedmétem technické
studie ,ZlepSeni infrastruktury na regionalnich Zelezni¢nich tratich Plzenského kraje
v Plzenské aglomeraci. Studie navrhovala provést revitalizaci a modernizaci traté ve dvou
etapach, v prvni etapé pocitala s revitalizaci a realizaci pfelozky traté v prostoru Stupno —
Brasy a ve druhé etapé navic i s realizaci kySické spojky s moznosti jizdy bez uvraté z Chrastu
do prostoru ejpovického tunelu na trati &. 170. S ohledem na investi¢ni naro¢nost obou
opatfeni a velmi obtiznou technickou proveditelnost stavby kysické spojky navrhujeme ve
strednédobém horizontu provedeni revitalizace traté svySe uvedenymi opatfenimi
s provéfenim efektivity pripadné realizace prelozky traté v prostoru Stupno — Brasy
v dlouhodobém horizontu.

Regionalni trat ¢. 177 PiRovany - Bezdruzice s vazbou na Plzenskou aglomeraci pini
v souc€asné dobé vzhledem k charakteru osidleni spiSe obsluznou funkci, zejména ve srovnani
se sbérnou funkci linky P13 na navazuijici trati €. 178 v Useku Plzeri - Pfiovany. Tuto skute€nost
potvrzuje i potencial pravidelné dojizdky v niZze uvedené tabulce.

Tabulka 41: Pravidelna dojizd’ka a vyjizd'’ka obci lezicich na trati €. 177

Z/do Provany | Trpisty | Cebiv | KokaSice | K. Lazné | Bezdruzice | Plzen | Stfibro | Praha
Phovany X

Trpisty X 31

Cebiv X 12 26
Kokasice X 10

K. Lazné X 27 50 62 18
BezdruZice 13 X 41 30

Pizen X

Stribro 16 X

Praha X
Celkem 40 336

Potencial pravidelné dojizd’ky samotné traté je velmi nizky, vyjma relace Bezdruzice —
Konstantinovy Lazné lezi vSechny ostatni dojizdkoveé vztahy pouze v intervalu O - 10 osob.
Naproti tomu vyznamna sidla Stfibro a Plzen leZici na navazujici patefni trati €. 178, resp.
Praha na trati €. 170, zvySuji celkovy potencial traté ¢. 177 témér desetinasobné. Za ucelem
lepSiho vyuziti celkového potencialu traté byly jiz pfed nékolika lety zavedeny pfimé osobni
vlaky Plzen — Bezdruzice, které predstavuiji jedno ze vhodnych opatfeni.
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DalSimu zvySeni vyuziti pfepravniho potencialu traté vSak brani nasledujici zasadni faktory

o Smérové vedeni traté s Cetnymi omezenimi nejvyssi tratové rychlosti
¢ Nasazeni motorovych voz( fady 814 s nevyhovujicimi trakénimi parametry
neumoznujicich vyuziti nejvyssi tratove rychlosti
o 120 km/h v Useku Plzeni — Priovany (nejvy$si dovolena rychlost vozidla &ini
pouze 80 km/h)
o 60 km/h ve sklonové naroCném useku Priovany — BezdruZice (sklon az 26%o
pfi mérném vykonu vozidla pouhych 6 kW/t)
e Dlouha cestovni doba vilaku Plzen — BezdruZice (73 minut) oproti IAD (44 minut)

Pro efektivni vyuziti potencialu pravidelné dojizdky regionalni Zelezni¢ni dopravou bylo
zapotfebi dosahnout cestovni doby Plzen — Bezdruzice nejvyse v délce 60 minut a
v pfipadé provazani s linkou Plzefi — Radnice systémové jizdni doby Bezdruzice — Radnice
v délce 120 minut, coz kromé& pomérné atraktivnich cestovnich dob v relacich Plzef —
Radnice a Plzen — BezdruZice pfispéje k efektivnimu vyuziti nasazenych vozidel.®

Pro dosazeni cestovni doby Plzefi — BezdruZice v délce nejvySe 60 minut je zapotiebi
realizovat nasledujici opatfeni

e Nasazeni motorovych vozl s odpovidajicimi trakénimi parametry
o nejvysSi dovolena rychlost 120 km/h
o mérny vykon alespon 9 kW/t

e ZvySeni nejvyssi tratové rychlosti v useku Phiovany — Bezdruzice
o souvisle na 60 km/h, idealné usekové az na 80 km/h

Trat €. 177 Phovany — Bezdruzice byla stejné jako traté &. 175 a 176 pfedmétem technické
studie ,ZlepSeni infrastruktury na regionalnich ZelezniCnich tratich Plzefiského kraje
v Plzenské aglomeraci®. Studie z roku 2007 pfedpokladala revitalizaci traté, realizaci nékolika
usekovych preloZek a novostavby traté v useku Bezdruzice — Tepla. Spole¢né s optimalizaci
navazujici traté €. 149 v useku Tepla — Karlovy Vary méla novostavba a revitalizovana trat’ €.
177 umoznit provoz spésnych viakl Plzen — Karlovy Vary motorovymi jednotkami s aktivnim
naklapénim vozové skiiné. Pro pfipad realizace propojeni Zelezni¢nich trati €. 177 a 149 je
zmapovan potencial pravidelné dojizdky v nasledujici tabulce.

Tabulka 42: Pravidelna dojizd’ka a vyjizd’ka obci lezicich na trati €. 177 pfi zohlednéni realizace
novostavby traté Bezdruzice - Tepla

Z/do |Piiovany | Trpisty | Cebiv | Kokasice | | [ | Bezdruzice | Tepla V‘;'ry Pizeri | Stfibro | Praha
Provany X

Trpisty X 31

Cebiv X 12 26
Kokasice X 10

K. Lazné X 27 50 62 18
Bezdruzice 13 X 41 30

Tepla X 20

K. Vary X 229

Plzeri 42 X

Stribro 16 X
Celkem 40 627

5 V ptipadé taktu 120 minut v rdmci celé linky BezdruZice — Plzerh — Radnice by zaji§téni provozu bylo mozné
s pouhymi dvéma vozidly, v pfipadé taktu 60 minut v ramci celé linky se &tyfmi vozidly. Pokud by byla v useku Plzer
— Radnice nabidka koncipovana v taktu 60 minut a v Useku Plzef — Bezdruzice 120 minut, bylo by zapotfebi tFi
vozidel pro zajisténi celkového provozu na lince.
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Z matice pravidelné dojizdky je zfejmy téméfr dvojnasobny celkovy pfepravni potencial ve
srovnani s variantou bez projektu novostavby, pfiemz nejvyznamnéjsi relaci pravidelné
dojizdky je obousmérny pfepravni vztah Karlovy Vary — Plzen. Z ostatnich sidel lezicich na
trati €. 149 v Karlovarském kraji se vyznamnéjsi pravidelnou dojizdkou ve vztahu k potencialu
traté €. 177 vyznaluje pouze Tepla, konkrétné vazbou na krajské mésto Plzen. Trat &. 149
Marianské Lazné - Tepla - Karlovy Vary prochazi pomérné fidce osidlenym uzemim, kde
jedinym dal8im vyznamnéjSim sidlem je Beov nad Teplou, avSak ani toto mésto nema
zaznamenanu dojizdku nad 10 osob ve vztahu k sidlim na feSené trati €. 177, resp. Plzni.

Podil zelezniéni dopravy na celkovém potencialu traté ¢. 177 tak lze posuzovat pro dva stavy

1) uvedeni do normového stavu traté &. 177 se systémovou jizdni dobou BezdruZice —
Radnice 120 minut

2) modernizace traté €. 177 s novostavbou Bezdruzice — Tepla a systémovou jizdni
dobou Plzen — Karlovy Vary 90 minut

V pfipadé uvedeni do normového stavu traté v useku Pfiovany — BezdruZice s pfiméfenym
zvySenim nabidky spojeni na hodinovy takt vlakd (Radnice -) Plzeh — Bezdruzice v obdobi
zvysené poptavky po prepravé lze predpokladat podil zelezni€¢ni dopravy ve vysi 25 — 30 %,
celkovy pocet prepravenych cestujicich za den se mize pohybovat v rozmezi 300 — 350
osob.

Pro variantu novostavby Bezdruzice — Tepla se zavedenim spéSnych viakd Plzen — Karlovy
Vary kazdé dvé hodiny doplnénych o nabidku osobnich zastavkovych vlaku (Radnice -) Plzer
— Bezdruzice vedenych rovnéz ve dvouhodinovém taktu lze pfedpokladat podil Zelezni¢ni
dopravy na celkovém potencialu ve vysi 30 — 35 %. Celkovy poéet prepravenych cestujicich
za den se tak muze pohybovat v rozmezi 650 — 750 osob.

V pfipadé prvni varianty je zapotfebi soustfedéna udrzba bez nutnosti realizace pfelozek a
zaroven s mirnym nartstem dopravnich vykonud. S ohledem na nezanedbatelny potencial
dojizdky mésta Stfibra je vhodné vytvofit v Phiovanech zastavce kvalitni prestupni vazby na
spésné vlaky Plzefi — Cheb — Karlovy Vary pro zajisténi konkurenceschopné cestovni doby
v relaci Bezdruzice — Stibro®.

V pfipadé realizace novostavby Bezdruzice — Tepla by bylo nutné pfedpokladat

¢ vynalozeni investi¢nich nakladu na vystavbu jednokolejné traté ve vysi nejméné 1 mid.
Ké
e vyrazny narlst dopravnich vykonu navrhovanych spésnych viaku Plzern — Karlovy Vary
vedenych ve dvouhodinovém taktu (7 part vlaku denné)
o 275 000 vikm/rok na uzemi Plzeriského kraje
o 220 000 vikm/rok na uzemi Karlovarského kraje
e narust primérnych nakladd na vlkm nové zavedenych spéSnych viakl z divodu
potfebného nasazeni motorovych jednotek s naklapéci technikou (nejméné ve vysi 250
K&/vlkm)

Na zakladé téchto skuteCnosti (navzdory nizSimu vyuziti potencialu pravidelné dojizdky)
navrhujeme ve strednédobém horizontu pouze soustiedénou udrzbu traté €. 177
v useku Pnovany — Bezdruzice bez realizace prelozek a novostavby Bezdruzice — Tepla.
Hlavnim cilem by mélo byt dosaZeni systémové jizdni doby 120 minut na lince Radnice —
Bezdruzice s efektivnim nasazenim motorovych jednotek. V dlouhodobém horizontu
doporucujeme provéfeni moznosti nasazeni dvouzdrojovych vozidel (elektrickych jednotek
s baterii), nebot pomérné velka &ast trasy linky (34 km) je vedena na elektrizovanych tratich
¢. 170 a 178.

6 Primarné vSak bude nabidka pfepravy v relaci Bezdruzice — Stfibro zajisténa pfimou autobusovou linkou 490 731
Stfibro-Konstantinovy Lazné-Bezdruzice-Utery,Vidzin s pfiznivou dochazkovou vzdalenosti zejména ve Stfibfe.
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V dlouhodobém horizontu Ize realizaci novostavby Bezdruzice — Tepla zvazovat, avSak dle
naseho nazoru souc€asny prepravni vztah Plzen — Karlovy Vary nevykazuje intenzitu
nutnou k realizaci pomérné nakladné novostavby traté Bezdruzice — Tepla a finanéné
naroéného provozu motorovych jednotek s aktivnim naklapénim vozové skiiné.
Minimalné ve stfednédobém horizontu je tak z pohledu vefejné dopravy dostacujici nabidka
prostfednictvim autobusové linky 440 323 Plzen-Touzim-Karlovy Vary s 8 pary spoju
vedenymi pfevazné ve dvouhodinovém taktu (s posilovym parem spoju v obdobi zvySené
prepravni poptavky). Oproti navrhovanym spéSnym vlak(im jsou autobusy na této lince sice
pomalejsi zhruba o 15 minut, na druhou stranu zabezpedluji i sbérnou pfepravni funkci
vybranych vyznamnych sidel lezicich podél silnice 1/20.

Regionalni trat’ €. 182 Starikov — Pobézovice prosla v poslednich letech vyraznymi zménami
v oblasti dopravnich feSeni. Zatimco v obdobi platnosti jizdniho fadu 2018/2019 byly vlaky
v Useku HorSovsky Tyn — Pobé&Zovice provozovany pouze o vikendu, od prosince 2019 byl
provoz v tomto useku opé&tovné rozSifen i na pracovni dny. DalSi vyraznou zménou je vedeni
vybranych vlakl (zejména o vikendech) v relaci HolySov — Pobézovice, pficemz tyto vlaky jsou
v HolySové provazany s expresy linky Ex6 Praha — Plzefi — Domazlice — Mnichov.

Z nize uvedené tabulky potencialu pravidelné dojizdky je zfejma spadovost obci do ORP
HorSovsky Tyn, dale do jiZ zminéného HolySova, ze vzdalenéjSich sidel zejména do Plzné a
v ramci tydenni dojizdky rovnéz do Prahy. S ohledem na zdroje a cile cest (relaci s nejvétsi
dojizdkou je HorSovsky Tyn — Plzen) je ve strednédobém horizontu ucelné uvést trat’ do
normového stavu, i nadale zajiStovat ve Starikové vyhodné pfestupni vazby na osobni, popf.
spésné vlaky linky P3 do Plzné a v pfipadé prodlouzenych vlaku i v HolySové na expresy linky
Ex6 do Plzné a Prahy. V pfipadé naplnéni tohoto scénafe Ize olekavat podil Zelezniéni
dopravy na pfepravnim trhu ve vySi pfiblizné 20 %, celkovy po€et prepravenych cestujicich
za den by tak Cinil zhruba 500 osob.

Tabulka 43: Pravidelna dojizd’ka a vyjizdka obci lezicich na trati €. 182

7/ do Starnko | Kfenov Ho’ré Meclo | Pobézovic | HolySo | Sto | ChotéSo Plvze Prah
\% y . Tyn % e v d v n a
Stankov X 83 95
Kfenovy X 21
HorS. Tyn 17 X 21 29 15 12 107 29
Meclov 90 X 21 11
Pobe(-azowc 51 X 33 15
HolySov 45 X
Stod 12 X
Chotésov X
Béla n. R. 19
Plzeri 17 X
Celkem 283 743

V dlouhodobém horizontu je tfeba zohlednit modernizaci a elektrizaci traté Plzert — DomaZlice
s vyraznym potencialem zkracenim cestovnich dob i pro vyznamna sidla lezici na trati €. 182
— HorSovsky Tyn a Pobézovice. Modernizace traté by méla vychazet z parametr prioritni
varianty 3b navrZzené ve studii ,Zrychleni Mnichov — Praha“ zroku 2017. Tato varianta
predpoklada realizaci novostavby dvoukolejné traté Plzen-Nova Hospoda — Stod s NTR 200
km/h, modernizované dvoukolejné useky Stod — HolySov a BliZzejov — Domazlice mésto. Pouze
v useku HolySov — Blizejov by méla trat zUstat jednokolejnd a méla by byt vedena vyhradné
ve stavajici stopé. Varianta 3b ve vztahu k odbocné trati Starikov — PobéZovice pfedpoklada
vedeni spéSnych vilakd Plzeri - DomaZlice mésto vedenych ve dvouhodinovém taktu a
osobnich vlaku Plzer - Domazlice mésto vedenych v hodinovém taktu. S ohledem na celkovy
potencial traté (zdroje a cile pravidelné dojizdky) je tak vhodné primarné provazat vlaky
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v useku PobéZzovice — Starikov se spéSnymi vlaky Domazlice mésto — Plzeni. Tyto spésné vliaky
by mély vyhledové obsluhovat vdechna vyznamna centra dojizdky (HolySov, Stod, Plzen) a
zaroven by v Plzni mély zajiStovat vyhodnou piestupni vazbu na expresy linky Ex6 Cheb —
Plzeri — Praha do Prahy. Zaroven by mély umoznit i dosazeni pomérné atraktivnich cestovnich
dob ve vyznamnych relacich pravidelné dojizdky Pobézovice — Plzen (55 minut) a zejména
HorSovsky Tyn — Plzefi (42 minut). Cestovni doba by vtomto pfipadé byla plné
konkurenceschopna vuci IAD, podminkou je uvedeni traté do normového stavu a dosazeni
NTR 60 km/h pokud mozno v celé délce traté bez omezeni. DalSim opatfenim vedoucim
k pfipadnému zvySeni vyuziti celkového potencialu by mohlo byt zavedeni pfimych viakt
Pobézovice — HorSovsky Tyn — Stankov — Plzen, pfiemz s ohledem na efektivitu provozu
se jako pomérné hospodarné reseni jevi nasazeni dvouzdrojovych elektrickych jednotek
(s baterii) a jejich spojovani s elektrickymi jednotkami kmenového spésného vlaku
Domazlice — Stankov — Plzen. Podminkou pro rychlé spojovani jednotek je zabezpedeni
cestovym navéstidlem jedné stanini koleje u nastupisté v Zelezni¢ni stanici Starikov.

Dopliikova nabidka spojeni béhem zvySené poptavky po pfepravé by pak méla byt
reprezentovana osobnimi vlaky Pobé&zovice — Stankov v taktu 120 minut, provazanymi ve
Stankové s osobnimi vlaky DomazZlice mésto — Plzeh. Ur€itou nevyhodou této koncepce je
nepravidelna nabidka spojeni v Useku Starikov — Pobézovice, nebot jednou za dvé hodiny je
zapotfebi dosahnout taktového uzlu Stankov v minuté 30 a jednou za dvé hodiny v minuté 00.
Vlaky by tak jezdily v intervalu 30 a 90 minut. Alternativni moznosti je systematické navazani
vlakll Pobézovice — Stankov kazdou hodinu na osobni vlaky Domazlice mésto — Plzeri. Tato
nabidka by splfiovala kritérium prehlednosti a pravidelnosti, na druhou stranu by bylo obtizné
vytvaret kvalitni systematické pfestupni vazby v Pobé&Zovicich na vlaky linky P33 Domazlice —
Tachov (- Plana).

Nezavisle na volbé vysledného dopravniho feseni by bylo mozné v dlouhodobém horizontu
océekavat podil regionalni Zelezniéni dopravy na trati &. 182 ve vySi 35 — 40 % na pfepravnim
trhu, tj. celkovy po€et prepravenych cestujicich za den ve vysi 850 — 1 000 osob.

Regionalni trat &. 183 Klatovy — Zelezna Ruda byla v minulosti sougasti sité celostatnich
drah. Na této trati jsou provozovany i dva pary vlakl celostatni dopravy linky R16 Praha —
Plzer — Klatovy (- Zelezna Ruda-Alzbétin), které jsou integrovany do systému osobnich vlakd
linky P24 Zelezna Ruda-Alzbétin — Klatovy a jsou rovnéz souéasti objednavky Plzefiského
kraje po dohodé s Ministerstvem dopravy. Trat €. 183 proSla v minulych letech ¢aste¢nou
revitalizaci, pfiCemz byly primarné modernizovany Zelezni¢ni stanice. Pro zvy3eni kapacity
traté a stability jizdniho Fadu byla reaktivovana stanice Zelena Lhota.

Potencial traté z pohledu pravidelné dojizdky je pomérné vysoky (zejména v useku Nyrsko —
Klatovy), v sou€asné dobé vSak zelezni¢ni doprava na této trati oslovuje spiSe zakazniky
volbou Cetnosti obsluhy (pfevazujici zakladni nabidka ve dvouhodinovém taktu) a dlouhou
dochéazkovou vzdalenosti z center vyznamnych zdroji a cild cest k Zelezni¢ni stanici (Nyrsko,
Janovice, Klatovy).

Nezanedbatelny potencial pravidelné dojizdky rovnéz predstavuji vyznamna sidla lezici mimo
feSeny usek traté — Praha v pfipadé tydenni dojizdky a zejména pak Plzen v pfipadé denni
dojizdky. Z tohoto duvodu je vhodné i v dlouhodobém horizontu zachovat pfima spojeni
s Plzni a Prahou alespori dvakrat denné s tim, Ze v8echny ostatni spoje Klatovy — Zelezna
Ruda budou mit v Klatovech kvalitni a garantované prestupni vazby od vlaki celostatni
dopravy linky R16 Praha — Plzefi — Klatovy (nejméné v rozsahu odpovidajicimu stavu JR
2019/2020).
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Tabulka 44: Pravidelna dojizd’ka a vyjizdka obci lezicich na trati €. 183

Z/do Klatovy | Bezdékov | Janovice | Nyrsko | DeSenice | Hamry Rzue(;a Pocinovice | Pizeri | Praha
Klatovy X 25 111 65 31
Bezdékov 201 X 26 27 16
Janovice 319 X 43 43 35
Nyrsko 243 64 X 22 20 108 41
DeSenice 38 42 X
Hamry X
Zelezna Ruda| 39 10 X 40 31
Pocinovice 17 X
Pizeri 14 X
Praha 15 22 X
Celkem 1299 1708

S ohledem na vyznamny potencial trat& v oblasti cestovniho ruchu a blizkost NP Sumava a
NP Bayerischer Wald je jiz ve stfednédobém horizontu ucelné pfimo provazat v maximalnim
mozném rozsahu vlaky linky P24 Zelezna Ruda-Alzbétin — Klatovy s vlaky linky Waldbahn
WBAL1 Plattling — Zwiesel — Bayerisch Eisenstein. Méla by tak vzniknout nova pfima linka
Plattling — Klatovy vedena ve dvouhodinovém taktu, v idealnim pfipadé véetné vliozenych
spoju v obdobi zvySené poptavky po prepravé (s vyjimkou ,dlouhych® vlak(i vedenych na lince
R16 z Prahy). Ve spolupraci s objednatelem regionalni zelezniéni dopravy v Bavorsku
(Bayerische Eisenbahngesellschaft) je zapotfebi nalézt spoleéné dopravni feSeni a spolecné
smluvni zajisténi vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich ve stfednédobém i dlouhodobém
horizontu.

Vzhledem k nedavno provedené dil&i revitalizaci traté Ize jako vhodné opatfeni doporudit
zvyseni podilu Gsekd s NTR 80 km/h v useku Nyrsko — Spié¢ak za Géelem zvysSeni
stability jizdniho Fadu a spolehlivého dosahovani systémové jizdni doby 30 minut Nyrsko —
Spicak. Toto opatfeni nevyzaduje potiebu realizace pfelozek traté, navrhovaného stavu Ize
dosahnout kvalitni soustfedénou udrzbou Zelezni¢niho svrSku na stavajicim télese trati. Pro
vyuziti potencialu pravidelné dojizdky je rovnéz dllezita realizace zamyslenych pfestupnich
uzld v Nyrsku a zejména pak v Klatovech. Tyto projekty by mély ¢aste¢né kompenzovat
dlouhou dochazkovou vzdalenost z center mést a zaroven zlepSit vyuziti funkce paterni
Zelezniéni dopravy pro $ir$i spadovou oblast POU Nyrsko a ORP Kilatovy v souladu s novymi
dopravnimi feSenimi VLD. Oba pFestupni uzly by rovnéz mély doplfiovat dalSi systémy
kombinované mobility, jako jsou P+R a B+R. Parkovaci systémy s pfiméfenou (mensi)
kapacitou by rovnéz bylo vhodné zfidit v obvodu Zelezniéni stanice Janovice nad Uhlavou.

Za predpokladu zlepSeni nabidky v obdobi zvySené prepravni poptavky (alespon ve
formé jednoho dodate¢ného paru spojll) Ize o€ekavat podil regionalni a dalkové Zelezni¢ni
dopravy na celkovém pfepravnim trhu ve vysi 25 — 30 %, tj. celkovy pocet prepravenych
cestujicich za den v rozmezi 1 400 — 1 700 osob.

Regionalni trat ¢. 184 Domazlice — Plana u Marianskych Lazni predstavuje C&ast
transverzalni drahy vedené z jihovychodu - HoraZzdovic pfedmésti pfes Klatovy a DomaZlice
na zapad Plzefiského kraje — do Plané u Marianskych Lazni.

Pro pravidelnou dojizdku do Skol a do zaméstnani jsou z traté €. 184 intenzivnéji vyuzivany
useky Pobézovice — DomaZlice a Plana u Marianskych Lazni — Tachov, a to navzdory nizké
tratové (60 km/h) i cestovni rychlosti (40 km/h). IntenzivnéjSi dojizdce do regionalnich center
Domazlic a Tachova odpovida i nabidka Cetnosti spojeni, v obou Usecich je zakladni nabidkou
dvouhodinovy takt dopIinény v obdobi pfepravni SpiCky o vlozené spoje umoziiujici realizaci
cest kazdou hodinu. Provozni koncepce zaroven umoziuje napojeni mezilehlych sidel na
dalkovou, popt. rychlou regionalni dopravu v Domazlicich (napf. relace Klenéi pod Cerchovem
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— Plzeh - Praha) a Plané u Marianskych Lazni (relace Tachov — Cheb — Marianské Lazné,
s urcitou dobou ¢ekani i Tachov — Plzen — Praha).

V sou€asné dobé je v3ak trat’ €. 184 prakticky nevyuzitelna pro pravidelnou dojizdku mezi
nejvyznamnéjsSimi regionalnimi centry Tachovem a Domazlicemi, nebot’ cestovni doba se u
vétsiny spojl pohybuje v rozmezi 2:14 — 2:23, pouze jeden spoj v pracovni dny se vyznaduje
cestovni dobou tésné pod 2 hodiny. Neumérna délka cestovni doby Domazlice — Tachov je
zpusobena nizkou tratovou rychlosti, propady tratové rychlosti v oblasti zhlavi Zelezni¢nich
stanic, vokoli pfejezdd zabezpelenych pouze vystraznymi kfizi s nedostateCnymi
rozhledovymi poméry, nevhodnym trasovanim a v neposledni fadé dlouhym pobytem v Bélé
n. R. vdélce 20 — 30 minut. Tento pobyt vyplyva z preference kratkych pfestupnich dob
v Plané (okolo celé liché hodiny) a v Domazlicich (okolo celé sudé hodiny). Tzv. systémova
jizdni doba Plana — Domatzlice tak ¢ini 3 hodiny, ackoli ve skute¢nosti (bez uméle
prodlouzenych pobytl v Boru a Bélé n. R.) Ize dosahnout cestovni doby Plana — Domazlice
v délce 2:15. Je v8ak nutné upozornit na skute¢nost, Ze ani cestovni doba Tachov — Domazlice
v délce dvou hodin neni ¢asové konkurenceschopna vigéi individualni automobilové dopravé,
nebot osobnim automobilem lIze tuto cestu uskute€nit pfiblizné za hodinu. Pocet pravidelné
prestupujicich cestujicich mezi dalkovou a regionalni dopravou v DomaZlicich a Plané je tak
vyrazné vyssi, nez pocet pravidelné dojizdéjicich osob mezi Tachovem a Domazlicemi, proto
byla objednatelem zvolena tato koncepce s kratkymi pfestupnimi dobami v obou ,koncovych®
taktovych uzlech a prodlouzenym pobytem vlaku v Bélé nad Radbuzou. Béla nad Radbuzou
tak pfedstavuje misto, kde se lame frekvence cestujicich (Béla n. R. - Tachov - Plana, Béla n.
R. — Pobézovice - Domatzlice).

Z matice pravidelné dojizdky znazornéné na nasledujici strance je ziejma silna spadovost
regionalnich center Domatzlic - z fetézce sidel kon&iciho az v Bélé n. R., Tachova - z fetézce
sidel konciciho ze severu rovnéz v Bélé n. R. a hospodarského centra Boru - z fetézce sidel
ohraniCeného Hostouni a Lomem. Urcita lokalni spadovost je patrna i v pripadé mensich
center, jako jsou Trhanov, Klenci pod Cerchovem, PobéZovice, Hostourt a Béla nad
Radbuzou. Silna dojizdka je pak patrna mezi Planou a Tachovem.

Casova konkurenceschopnost Zelezniéni dopravy va&i IAD v nejvyznamnéjSich relacich
pravidelné dojizdky v useku Béla n. R. — DomazZlice neni vysoka. Pfi porovnani Cisté doby
pfepravy s IAD je tato v pfipadé cesty vlakem o 50 % delSi v pfipadé relaci Béla n. R,,
Postfekov, Klengi p. C. — Domazlice a o 70 % del$i v pfipadé relaci Hostour, Pob&Zovice —
Domatzlice. V pfipadé téchto relaci nehraje velky vyznam dochazkova vzdalenost, nebot
zastavka DomaZlice mésto je velmi dobfe situovana ve vztahu k centru mésta.

V useku Béla n. R. - Tachov je situace obdobna, doba pfepravy v pfipadé regionalni Zelezniéni
dopravy je 0 50 % delSi v relacich Béla n. R., Tachov — Bor, o 70 % delSi v relaci Staré Sedlisté
— Tachov. Naproti tomu jsou doby pfepravy srovnatelné v relacich Plana, Lom - Tachov, zde
je ov8em zohlednit deldi dochazkovou vzdalenost do centra Tachova a velmi dlouhou
dochazkovou vzdalenost do centra Plané (s potfebou realizace pfestupniho uzlu).

Z dlouhodobého hlediska je dle naSeho nazoru zapotrebi zajistit alesponn ¢astecnou
c¢asovou konkurenceschopnost regionalni zelezniéni dopravy v hlavnich smérech a
relacich pravidelné dojizd’ky, tj. Béla n. R. - PobéZovice — DomaZlice a (Bor -) Tachov —
Plana. Zaroven je zapotfebi zohlednit cilové provozni koncepce dalkové a regionalni dopravy
na patefnich tratich ¢. 178 Plzert — Cheb z davodu zajisténi pfestupnich vazeb v Plané a ¢.
180 Plzefi — Domazlice — Furth im Wald za ucelem zajisténi optimalnich pfestupnich vazeb
v Domazlicich. Na trati €. 178 Plzen — Cheb Ize dle dostupnych informaci Ministerstva dopravy
v dlouhodobém horizontu prfedpokladat pouze minimalni zmény ¢asovych poloh viakt dalkové
dopravy. V Uvahu pfipada pouze zména kfizovani vlaki dalkové dopravy, a to systémové
pfeloZzeni z Chodové Plané do Plané u Marianskych Lazni (feSeni preferované Plzefiskym
krajem z ddvodu moznosti vytvoreni optimalnich pfestupnich vazeb smérem do Chebu i Plzné
v ramci Uplného taktového uzlu v minuté 00), popf. do Marianskych Lazni (feSeni pfichazejici
v Uvahu pfi prodlouzeni a zrychleni expresu linky Ex6 Praha — Cheb do Norimberku).
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Zasadni zmény v provozni koncepci Ize oCekavat po dokon&eni modernizace a elektrizace
traté Plzefi — Domazlice — Regensburg. Na zakladé vystupl studie ,Zrychleni Mnichov —
Praha“ vyhledové dojde v dalkové dopravé ke zméné upiného taktového uzlu DomaZlice
v minuté 00 (Uplny taktovy uzel - stav k JR 2019/2020) na vedlej$i taktovy uzel v minuté 30.
Tento vedlejSi taktovy uzel by mél byt doplnén o vlaky regionalni dopravy Plzefi — Domazlice
mésto odpovidajici Casoveé poloze Sir§iho taktového uzlu v minuté 30. Mimo taktové uzly 00 a
30 by mél byt v Domazlicich prostor pro vytvafeni smérovych vazeb jednou za dvé hodiny diky
spéSnym vilakim Plzen — Domazlice mésto. Dle zminéné studie by tyto spésné viaky mély
pfijizdét do Domatzlic od Plzné okolo minuty 40 a odjizdét zpét do Plzné okolo minuty 20.
S ohledem na pravidelnou dojizdku do mést lezicich mimo trat &. 184, coz jsou v pfipadé
useku Béla n. R. - Domazlice téméf vyhradné HorSovsky Tyn, Plzefi a Praha, je vhodné
provazat vlaky regionalni dopravy linky P33 Plana — Domatzlice primarné s vlaky dalkové (EC,
Ex) a rychlé regionalni dopravy (Sp) umoznujici konkurenceschopnou ¢asovou dostupnost
Plzné a Prahy. V pfipadé Hor3ovského Tyna je pak vhodné vytvoiit Uplny taktovy uzel
v Pob&Zovicich umoziujici srovnatelnou prestupni vazbu pro relace Klen&i pod Cerchovem,
Postfekov — HorSovsky Tyn a Béla n. R., Hostour — HorSovsky Tyn.

S ohledem na omezené moznosti kfizovani na trati €. 184, soubé&h s trati €. 180 v Useku
Domatzlice — odboc¢ka Pasecnice (s oéekavanym vyraznym nartstem poctu nakladnich viaku),
konfiguraci taktovych uzli Domazlice (Sirsi 30), Pobézovice (Sirsi 00) a Plana u Marianskych
Lazni (3irSi 00) bude zapotfebi provést nékteré upravy infrastruktury.

S ohledem na pFepravni potencial by bylo vhodné tyto upravy smérovat do useku Pobé&Zovice
— Domatzlice a Tachov — Plana. VySe uvedena konfigurace taktovych uzll a dodrzeni
okrajovych podminek vyZaduje dosazeni systémové jizdni doby Domazlice — Plana v délce
150 minut, ve skutecnosti vdak bude nutné dosahnout skute¢né cestovni doby v délce nejvyse
120 minut.

Po provéfeni riznych variant provoznich koncepci se jako pfijatelné jevi nasledujici schéma
splfiujici vétdinu okrajovych podminek a pFestupnich vazeb ve vySe uvedenych taktovych
uzlech a relacich.

Sirsi taktovy uzel 30 v DomaZlicich, konkrétné odjezd v minuté 42-43, kfizovani v minuté 00
v Klenéi pod Cerchovem, smérova prestupni vazba od Starikova v Pobé&Zovicich v minuté 12
(pfijezd od HorSovského Tyna v minuté 58), ostré kfizovani v minuté 30 v Bélé nad Radbuzou,
ostry taktovy uzel 00 v Boru u Tachova, kfizovani v minuté 30 v Tachové a SirSi taktovy uzel
00 v Plané.

Tato koncepce zajistuje v

o Domatzlicich
o kratkou pfestupni vazbu od spésnych vlakl Plzert — Domazlice

v

v,

e PobéZzovicich
o smérovou prestupni vazbu z HorSovského Tyna smérem do Bélé nad
Radbuzou
o za predpokladu realizace koncepce 30/90 na trati €. 182 i pfestupni vazbu ,za
roh* pro relace Klen&i p. C, Postfekov — Horovsky Tyn
e Plané u Marianskych Lazni
o zachovani stavajicich prestupnich vazeb od vlakl Ex Praha - Cheb
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Tabulka 45: Pravidelna dojizd’ka a vyjizdka obci lezicich na trati ¢. 184

Z/do Domazlice | Trhanov | Klenéi | Postfekov | N.Kramolin | Vlkanov | Pobé&Zovice | Muténin | Hostouri | Béla | Treme$né | Straz | Bor | S.Sedlisté | Tachov | Lom | Plana | Pizeri | Hor. Tyn | Praha | Kdyné | M. Lazné | Cheb | Stfibro
Domazlice X 23 39
Trhanov 61 X 25 11
Klenéi 96 16 X 32 21 22 13
Postiekov 128 84 X 10 32 28 17
N.Kramolin 27 X 12
Vikanov 13 X
Pobézovice 100 20 12 X 11 26 15
Muténin X 21
Hostouri 43 17 X 23 15 26 48
Bélan. R. 47 23 X 55 10 29 19
Tremes$né X 15
Straz X 111 27 21 12
Bor 10 X 117
St. Sedliste 27 X 64 15
Tachov 162 30 X 100 | 253 130 72 13
Lom 17 57 X
Plana 212 X
Plzeri 23 X
Hors. Tyn 13 18 15 X
Celkem 1906 2804
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Nutnou podminkou pro realizaci této koncepce je provedeni takovych uprav v oblasti
infrastruktury, které umozni dosazeni systémové jizdni doby 60 minut v useku Klenéi pod
Cerchovem — Bor u Tachova. Za predpokladu nasazeni vozidel s leps$imi dynamickymi
vlastnostmi v porovnani s aktualné nasazenymi motorovymi jednotkami fady 814 by tato
systémova jizdni doba méla byt dosazitelna prostirednictvim nasledujicich opatreni:

e odstranéni propadd NTR prostfednictvim soustfedéné udrzby
zvySeni NTR na 80 km/h ve vybranych usecich na stavajicim télese drahy (napf.
prostfednictvim nového Zelezni¢niho svrsku s vyuzitim Y-prazcu)

o vysSi stupen zabezpedeni zelezni¢nich prejezdl (PZS)

e provéfeni moznosti a pfinosu zvySeni rychlosti na 60 km/h v dopravnach pfi jizdé po
hrotu nezabezpecCenych vyhybek

PFi splnéni vSech vySe uvedenych podminek, realizaci staveb pfestupnich uzli Domazlice,
Plana a provozni koncepci zaloZzené na nabidce spojeni v obdobi zvySené poptavky po
prepravé

e kazdou hodinu v usecich
o Domazlice — Béla nad Radbuzou
o Tachov - Plana

e kazdé dvé hodiny v useku
o Béla nad Radbuzou — Tachov

Ize oCekavat podil regionalni Zzelezni¢ni dopravy na celkovém pfepravnim trhu na trati €. 184
ve vySi 20% v useku Béla nad Radbuzou — Tachov a 25 — 30% v usecich DomaZlice — Béla
nad Radbuzou a Tachov — Plana. Celkovy pocet prepravenych cestujicich za den se tak
vyhledové muze pohybovat v rozmezi 2 200 — 2 600 osob.

Nad ramec vySe uvedenych opatfeni (revitalizace trat€) doporuCujeme na prelomu
stfrednédobého a dlouhodobého horizontu provérit moznost vedeni primych spésSnych
vlaka Plzen - Plana — Tachov prostfednictvim dvouzdrojovych jednotek ve formé kfidla
spésSnych vilakl Plzeh — Cheb — Karlovy Vary. Podminkou je dostatec¢né vysoka pfepravni
poptavka v relaci Plzen — Stfibro — Plana — Tachov.

Dulezitou regionalni trati v jizni ¢asti Plzeriského kraje pfedstavuje druha &ast transverzaly,
trat’ ¢. 185 Horazd'ovice predmésti — Domazlice. Z pohledu pfepravnich vztah( a pravidelné
dojizdky je trat rozdélena silnym regionalnim centrem Klatovy na dva useky Horazdovice
pfedmésti — Klatovy a Klatovy — DomaZlice. Z nize znazornénych matic pravidelné dojizdky
vyplyva silna spadovost regionalnich center Horazd'ovice, Susice, Klatovy a Domazlice.
Nezanedbatelnym potencialem pravidelné dojizd’ky se vyzna€uje i regionalni centrum
Kdyné.

Z vnéjSich vazeb je vyznamna vyjizd'’ka ze SusSice a Horazdovic do silného jihoCeského
regionalniho centra Strakonice a krajského mésta Ceské Budéjovice. Z tohoto diivodu by
méla byt i nadale zachovana vyhodna pfestupni vazba v HoraZzd'ovicich na rychliky linky R11
Plzeri — Ceské Budé&jovice (- Jihlava — Brno) a pro projednani s Jihogeskym krajem rozsifeno
vedeni pfimych vlakl (Klatovy -) Horazdovice — Strakonice. Dal$i dilezitou vnéjsi vazbou je
pravidelna dojizd’ka do Plzné a Prahy, ktera je relevantni pro vdechny vyznamnéjsi obce
lezici na celé trati. NejvyznamnéjSimi relacemi jsou SuSice, Horazd’'ovice, Kdyné — Plzen a
v oblasti tydenni dojizd’ky zejména SuSice — Praha. Z tohoto duvodu je dulezité v taktovych
uzlech Horazdovice pfedmésti, Klatovy a DomazZlice i ve stfednédobém a dlouhodobém
horizontu zajistit vyhodné prestupni vazby na vlaky celostatni a rychlé regionalni dopravy
zajistujici Casové konkurenceschopnou dostupnost Plzné, popf. Prahy

e Horazdovice pfedmésti .
o vazba na linku R11 Plzen — Ceské Budgjovice (- Jihlava — Brno) i smérem do
Plzné
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o Klatovy
o Vvazba na linku R16 Praha — Plzen — Klatovy
e Domatzlice
o Vvazba na linku Ex6 Praha — Plzefh — DomaZlice
o vazba na spésné vlaky linky P3 Plzeri — Domazlice

V souCasné dobé& je zpohledu regionalni Zzelezni¢ni dopravy nejzatizenéjSim usekem
Horazd'ovice predmésti — SusSice, nasleduje usek Susice — Klatovy a nejméné vyuzivanym
je usek Klatovy — Domazlice, ackoli potencial pravidelné dojizdky je i v tomto Useku vysoky.
Dlvodem nizkého vytizeni spojli jsou zejména dlouhé dochazkové vzdalenosti z Zelezni¢nich
stanic v hlavnich centrech dojizdky a vyjizdky — Klatovech, Kdyni a Domazlicich. Pfepravnimu
zatizeni odpovida i nabidka spojeni v jednotlivych usecich

e Horazdovice pfedmésti — Horazd'ovice
o zakladni nabidka: takt 120 minut doplnény o vloZené spoje v obdobi zvysené
poptavky s moznosti cest kazdou hodinu, v odpoledni Spi¢ce navic dva pary
spoju zajistujici rychlé spojeni s Plzni diky kratké vazbé na linku R11
e Horazdovice pfedmésti — SuSice
o zakladni nabidka: takt 120 minut doplnény o vloZené spoje v obdobi zvysené
pfepravni poptavky s moznosti cest kazdou hodinu
o Susice — Klatovy
o zakladni nabidka: takt 120 minut dopinény o 2 pary spojll rano a odpoledne
¢ Klatovy — Domazlice
o jizdni fad s 10 pary spoju v pracovni dny podle o€ekavané poptavky s raznymi
vazbami v Domatzlicich (Ex6 nebo P3) a Klatovech (R16)

Z pohledu cilového usporadani taktovych uzlli neni zapotrebi na trati provadét zasadni
opatieni, nebot i po realizaci modernizace traté Plzeri — Ceské Budé&jovice by nemélo na trati
€. 191 dojit ke zméné Casové polohy taktového uzlu Horazdovice pfedmésti. Vlaky celostatni
dopravy linky R11 Plzerl — Ceské Budg&jovice (- Jihlava — Brno) by se mély potkavat pfimo
v Horazdovicich pfedmésti, ¢imz dojde k systematickému zlepSeni pfestupni vazby Plzer —
Horazdovice — Susice. Casova poloha taktového uzlu Klatovy by méla byt dlouhodobé
fixovana na minuté 30. A jak jiz bylo uvedeno v pfipadé traté ¢. 184, Casova poloha taktového
uzlu Domazlice by méla byt sjednocena na minutu 30 v pfipadé dalkové i regionalni dopravy.
V souladu se zavéry studie ,ZlepSeni infrastruktury na regionalnich Zelezni¢nich tratich
Plzefiského kraje (Cesky les a PoSumavi) je pro zaji$téni prestupnich vazeb v Klatovech i
Domazlicich zapotiebi reaktivovat zelezniéni stanici Dobfikov na Sumavé pro systémova
kfizovani vlakt linky P23 Klatovy — Domazlice v minuté 00.

Stejné jako v pfipadé traté ¢. 184 by méla byt kromé revitalizace useku Horazdovice pfedmésti
— Susice realizovana soustfedéna udrzba na ostatnich Usecich traté umoziujici mirné zvySeni
tratoveé rychlosti, resp. odstranéni propadl nejvyssi tratove rychlosti za u€elem dosazeni lepsi
stability provozu a jizdniho fadu.

Zasadnim predpokladem pro zvyseni vyuzitelnosti celkového potencialu traté ¢. 185 je
vystavba prestupnich uzli v Horazdovicich, Klatovech a Domazlicich. Zejména
v Klatovech a Domazlicich je pak velmi dulezitym faktorem harmonizace jizdnich fadd se
systémem MHD, ktery obé mésta dlouhodobé provozuji. Systém MHD v obou méstech by mél
zajistit provazanost s regiondlni Zelezni¢ni dopravou obdobnym zplUsobem, jako je tomu
v Susici, kde jsou oba druhy vefejné dopravy dlouhodobé Uspé&sné harmonizovany.

Z pohledu vyuzitelnosti potencialu pravidelné dojizdky regionalni zelezniéni dopravou je
uCelné trat’ €. 185 rozdélit na 3 useky:

e Horazdovice pfedmésti — Susice

e Susice — Klatovy

¢ Klatovy — Domazlice
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Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozi kapitole, nejzatizenéjSim uUsekem 2z pohledu poctu
prepravenych cestujicich je Usek Horazd'ovice predmeésti — Susice s fadou vnejsich vazeb
na Plzen, Strakonice, Ceské Budéjovice a Prahu. Za predpokladu

e modernizace traté Plzefi — Ceské Budé&jovice

e revitalizace useku Horazdovice predmésti — SuSice
realizace projektu pfestupniho uzlu Horazdovice v prostoru prednadrazi zeleznicni
stanice Horazd'ovice a stavajici autobusové zastavky HoraZdovice, Zel.st.

o ZlepSeni uplného taktového uzlu Horazdovice pfedmésti na lince R11 umoZznujiciho
vytvofit shodné a kratké prestupni doby ze sméru Ceské Budgjovice a Plzefi na vlaky
linky P11

e zavedeni pfimych spésnych vlaku Plzef — Horazdovice pfedmésti — SuSice v prokladu
s vlaky celostatni dopravy linky R11 Plzefi — Ceské Budgjovice (- Jihlava — Brno)

Ize oCekavat pocet pfepravenych cestujicich v tomto Useku ve vysi 1 100 — 1 300 osob za den.

V useku Susice — Klatovy v sou€asné dobé hraje plni regionalni zelezni€ni doprava pouze
dopliikovou funkci, hlavni pfepravni vztah SuSice — Klatovy (podobné i Horazdovice —
Klatovy) zajisStuje zejména IAD, resp. VLD. Dlvodem je delSi samotna cestovni doba
regionalni Zelezni¢ni dopravy a zejména pak velmi dlouha dochazkova vzdalenost
v Klatovech, resp. v Susici vyrazné prodluzujici celkovou cestovni dobu. V pfipadé realizace
projektu prestupniho uzlu v pfednadraznim prostoru Zelezni¢ni stanice Klatovy a harmonizace
jizdnich fadua navazujici regionalni VLD a MHD Klatovy by tato systémova nevyhoda mohla
byt ¢astecné eliminovana. Pokud bude i nadale zajisténa

¢ nabidka spojeni v obdobi pfepravni Spi¢ky kazdou hodinu
¢ vyhodna prestupni vazba v Klatovech na linku vlaku celostatni dopravy R16 do Plzné
a Prahy

Ize v tomto Useku pfedpokladat podil regionalni Zelezniéni dopravy na celkovém dopravnim
trhu ve vysi 20 — 25 %. Poclet pfepravenych cestujicich v useku Susice — Klatovy by se tak mél
pohybovat v rozmezi 750 — 950 osob za den.

Poslednim usekem traté je Klatovy — Domazlice, ktery je v sou€asné dobé ze vsSech ftri
usekli nejméné zatizeny z pohledu poctu prepravenych cestujicich. Divodem je
pomérné dlouha cestovni doba v porovnani s cestou osobnim autem po silnici 1/22
zpUsobena Clenitosti a vétSi délkou tratového Useku a zejména pak velmi dlouhé
dochazkové vzdalenosti v hlavnich centrech pravidelné dojizdky Klatovech,
Domatzlicich, jakoZ i v centrech pravidelné vyjizdky Janovic nad Uhlavou a Kdyné. Navzdory
témto skuteCnostem lze pfi splnéni nasledujicich podminek pfedpokladat vyrazné zvySeni
vyuziti potencialu pravidelné dojizdky regionalni Zelezniéni dopravou

e Uprava zelezniéni stanice Dobfikov na Sumavé umozriujici pravidelné kfizovani viak
linky P23
zavedeni hodinového taktu na lince P23 v obdobi zvySené poptavky po pfepravé
e vytvoreni kratkych systémovych prestupnich vazeb v taktovych uzlech v minuté 30
o Klatovy
* nalinku R16 do Plzné a Prahy
o DomaZlice
* na novou ¢asovou polohu linky Ex6 do Plzné a Prahy
* na linku P3 do Plzné
e vystavba pfestupnich uzlG v pfednadraznim prostoru Zelezni€nich stanic Domazlice a
Klatovy a harmonizace jizdnich Fadt navazujici VLD a MHD v téchto uzlech
e vystavba parkovacich systém( P+R a B+R pfiméfené kapacity v pfednadraznim
prostoru Zelezniénich stanic Janovice nad Uhlavou a Kdyné
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Tabulka 46: Pravidelna dojizd’ka a vyjizdka obci lezicich na trati €. 185A

Z/do Horazdovice | V.Hydgice | Zichovice | Susice | Hradek | Mokrosuky | Kolinec | B&Siny | Vrhaveg | Klatovy | Plzeri | Strakonice | Padejov | Praha | S.Hostice | C.Budéjovice | Pisek | Dobiany | Nepomuk
Horazdovice X 32 86 52 100 146 74 37

V. Hydgice 27 X

Zichovice 21 X 67 13

Susice 58 X 40 14 162 | 134 32 214 54 10

Hradek 161 X 34 19 15

Mokrosuky 11 X

Kolinec 51 X 82 22 14

Bésiny X 143 18 11

Vrhave¢ X 223 20 22

Klatovy 18 50 X 10

Plzen 12 X

Strakonice 23 X

Pacejov 28 11 X

S.Hostice 38 X

Nepomuk 13 X
Celkem 1332 2422
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Tabulka 47: Pravidelna dojizd’ka a vyjizd’ka obci lezicich na trati ¢. 185B
Z/do Klatovy | Bezdékov | Janovice | Pocinovice | Lougim | Ch. Lhota | Kdyné& | Kout n. S. | Spariov | Domazlice | Plzeri | Nyrsko | C.Kubice | Praha
Klatovy X 25 111 25
Bezdékov | 201 X 26 27 16
Janovice 319 X 43 35
Pocinovice 57 X 32 21 15 17 11
Lou€im X
Ch. Lhota 12 17 X 36 17
Kdyné 114 X 20 332 89 23 16 50
KoutnaS.| 19 53 X 125 19 10
Spanov X 25
Domatzlice 68 111 15 X
Plzeri X
Nyrsko X
C.Kubice X
Praha X
Celkem 1781 2152




PFinosem by rovnéz bylo vytvofeni prestupnich vazeb ,za roh* v Janovicich nad Uhlavou mezi
linkami P23 a P24 pro relace Kdyné, Pocinovice - Nyrsko, avSak z didvodu soucdasného
pozadavku na ¢asovou polohu taktového uzlu Klatovy v minuté 30 u obou téchto linek je tento
pozadavek splnitelny pouze pfiblizné s 20 minut dlouhou dobu &ekani. Tyto relace z pohledu
pravidelné dojizdky vSak nejsou zasadni a zatizeni urCitou dobou &ekani je akceptovatelné.

V zavislosti na mife splnéni vySe uvedenych podminek Ize pfedpokladat podil regionaini
Zelezni¢ni dopravy na celkovém piepravnim trhu na této trati ve vysi 10 — 20 %. Celkovy pocet
pfepravenych cestujicich by se tak mohl pohybovat v pesimistickém scénafi od 600 do 1 200
osob za den pfi splnéni vSech okrajovych podminek.

Celkovy potencial regionalni zelezniéni dopravy na trati ¢. 185 tak mGze Cinit 2 450 — 3 450
pfepravenych cestujicich za den.

Regionalni trat’ €. 186 SvojsSin — Bor pfedstavuje v sou¢asné dobé jedinou trat’ v Plzefiském
kraji bez objednavané dopravy v pracovni dny. Jedinym vykonem pravidelné osobni dopravy
je jeden par (cyklo)turistickych sp&snych viakd 1297/1296 Cesky les vedenych kazdou sobotu
v obdobi ,letni* turistické sezény od poloviny kvétna do konce zafi. Z matice pravidelné
dojizdky je patrny velmi nizky potencial samotné traté, vnéjsi vazby jsou pak radové
vyznamnéjsi, zejména relace Bor — Stribro, Plzen. Pro regionalni Zzelezni¢ni dopravu budou
pravdépodobné vyuzitelné primarné tyto jednosmérné vazby, vétsi ¢ast dojizdky do Boru
z Plzné a St¥ibra je pravdépodobné& smérovana do CTParku Bor situovaného v okoli MUK D5
Exit 128 Bor (Nova Hospoda) vyrazné prevySujici dochazkovou vzdalenost z Zelezni¢ni
stanice Bor. Pokud by byla realizovana navazna doprava z ZelezniCni stanice do CTParku
v souladu se zacatky a konci pracovnich smén, doslo by patrné pouze k mirnému zvyseni
vyuziti potencialu pravidelné dojizdky regionalni Zelezniéni dopravou.

PFi spInéni této podminky a za pfedpokladu kratké pfestupni doby ve Svojsiné od spédnych
vlakl Plzen — Cheb (- Karlovy Vary) s preferovanou smérovou vazbou Plzefi — SvojSin — Bor
Ize oekavat podil regionalni Zelezni¢ni dopravy na celkovém piepravnim trhu ve vysi 10 — 20
%. Problémem je zejména omezena nabidka spojeni ze SvojSina na patefni trati €. 178 do
relevantnich center dojizdky — Plané, Stfibra a Plzné. V obdobi zvySené poptavky po pfepravé
by v sou€asné dobé bylo mozné do téchto center cestovat nejvySe jednou za 2 hodiny, pficemz
pfi zachovani hospodarnosti nelze zaroven dodrzet kvalitni pfestupni vazby na jedné strané
do Stfibra a Plzn&, na druhé stran& pak do Plané. Re$enim vyrazn& zvysujicim atraktivitu
spojeni Boru se Stfibrem a Plzni by bylo dodate&né zastaveni expresu linky Ex6 Praha — Plzen
— Cheb ve Svojsiné, a to alespon v obdobi zvySené poptavky po prepravé a okrajovych
Castech dne, tj. souCasnych vlakl Ex 551, Ex 564, IC 505, Ex 559, Ex 560, IC 515, Ex 558, Ex
561, Ex 556, IC 504, Ex 565 a Ex 552. V obdobi zvySené poptavky po prepravé by tak byla

a Plzen a s urcitou dobou ¢ekani pfi prestupu i do Plané.

Tabulka 48: Pravidelna dojizd’ka a vyjizdka obci lezicich na trati €. 186

Z/do Svojsin Bor Stfibro Plana Praha Plzeri

SvojsSin X 10
Bor X 44 11 24 80

Stribro 84 X

Plana 49 X

Praha X

Plzeri 39 X
Celkem 10 341
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PFi zajisténi moznosti cest kazdé dvé hodiny by pocet denné prepravenych cestujicich
mohl ¢&init nejvyde 100 osob, v pfipadé zajisténi moznosti cest kazdou hodinu v obdobi
zvySené poptavky po prepravé az 250 osob. Nutnou podminkou by byla dodatecna
objednavka nejméné 10 part spoju v pracovni dny (a 5 parG spoji o vikendech), coz by
predstavovalo ro¢ni narGst dopravniho vykonu ve vysi 93 400 vlkm ro¢né. S ohledem na
aktudlni prepravni poptavku doporucujeme ve strednédobém horizontu zachovani
stavajiciho stavu (ij. bez objednavané dopravy v pracovni dny). V dlouhodobém horizontu za
predpokladu pfiznivého ekonomického vyvoje pfi sou€asné rostouci pravidelné vyjizdce pak
doporucujeme jednat s Ministerstvem dopravy o moznosti zastavovani vybranych expresnich
vlakll ve SvojSiné a provéfit moznost realizace velkorysejSiho dopravniho feSeni s 10 pary
spoji denné s nasazenim jednoho motorového vozu bez nutnosti navySovani turnusové
potfeby vozidel (v porovnani napt. se stavem JR 2016/2017).

v

Posledni regionalni zelezniéni trati v Plzefiském kraiji je trat’ €. 192 Nepomuk — Blatna, ktera
je pfipojnou trati patefni zeleznicni traté ¢. 191 Plzen — Strakonice (souc¢ast TEN-T). Potencial
pravidelné dojizdky samotné traté na uzemi Plzeriského kraje neni pfilis vysoky, ato i
s ohledem na skutecnost, Ze ¢ast traté je vedena na uzemi JihoCeského kraje, konkrétné usek
Lnare — Blatna.

Tabulka 49: Pravidelna dojizd’ka a vyjizdka obci lezicich na trati €. 192

Z/do Nepomuk | Tfebgice | Zivotice | Kasejovice | Hradité | Lnare | Tchotovice | Blatna | Pizeri | Praha
Nepomuk X 18 24

Trebcice X

Zivotice X
Kasejovice 19 X 10 54 51 17
Hradisté 20 X 13

Lnare 12 X 13
Tchofovice X

Blatna X 66
Celkem 170 317

Nejvyznamnéjsi relace pravidelné dojizd’ky jsou z€asti orientovany do Jihoéeského
kraje, konkrétné Kasejovice — Blatna a z vnéjsSich vazeb vyuZitelnych regionaini zeleznicni
dopravou (idealné v kombinaci s navazujici dalkovou Zelezni¢ni dopravou linky R11) pak
Blatna — Plzen. Na tomto misté je zapotfebi upozornit na skuteCnost, Ze v pfipadé
systematického uplatiiovani pfestupnich vazeb v Nepomuku na stavajici linku dalkové
dopravy R11 Plzeri — Ceské Budé&jovice je zapotfebi na linku vlak(i P12 Nepomuk — Blatna
turnusové nasazovat dva motorové vozy, a to i v pfipadé zakladni nabidky ve dvouhodinovém
taktu. Po dokonceni modernizace a zdvoukolejnéni traté Plzen-Koterov — Nepomuk dojde
k vyznamné zméné koncepce dalkové a regionalni dopravy na linkach R11a P1 s vyznamnym
dopadem na koncepci linky P12 Nepomuk — Blatna. Vlaky dalkové dopravy linky R11 nebudou
nové vytvaret taktovy uzel v minuté 30 v Nepomuku, coz spole¢né s omezenymi moznostmi
kfizovani na trati €. 192 v Kasejovicich a jihoCeskych Lnafich vede k uvaze systematického
provazani linky P12 v Nepomuku s osobnimi vlaky linky P1, které budou mit na
modernizované trati srovnatelnou cestovni dobu jako stavajici vlaky celostatni dopravy linky
R11. Zakladni nabidkou by byl dvouhodinovy takt vlakd linky P12 Nepomuk — Blatna s kratkym
obratem v celou hodinu v Blatné a smérovou vazbou v Nepomuku s kratkou pfestupni dobou
na linku P12 (Casova poloha pfijezd Nepomuk X:40 a odjezd Nepomuk Y:20). V obdobi
zvySené poptavky po prepravé Ize tuto zakladni nabidku doplnit o vioZzené spoje s prestupni
vazbu na spésné vlaky linky P1 Horazdovice pfedmésti — Plzen. Jedinou nevyhodou tohoto
navrhu je nepravidelnost nabidky, kdy spoje jsou vedeny v nepravidelném intervalu 40/80
minut.
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Z pohledu parametru infrastruktury by bylo vhodné prostfednictvim soustfedéné udrzby

uvést trat do normového stavu
zvySit nejvyssi tratovou rychlost na 60 km/h
zabezpedit dva prejezdy v useku Kotoun — Kasejovice prostfednictvim PZS

Diky témto opatfenim by bylo mozné prodlouZzit ostrou dobu obratu v Blatné a tim zvysit
stabilitu provozu a jizdniho Fadu.

Za téchto predpokladll Ize ocCekavat podil regionalni Zelezni¢ni dopravy na celkovém
dopravnim trhu ve vySi 20 — 25 %. Denni pocet prepravenych cestujicich by se tak mél
pohybovat v rozmezi 200 — 300 osob.

Shrnuti navrhovanych opatfeni na regionalnich zelezninich tratich Plzeriského kraje ve
stirednédobém horizontu je znazornéno v tabulce na nasledujici strance.

Nad ramec téchto opatieni v dlouhodobém horizontu doporucujeme

provérit efektivitu celkové revitalizace traté €. 162 umoziujici vedeni pfimych
spésnych vlaku Plzen — Rakovnik

provérit efektivitu realizace prelozky traté v prostoru Bfasy — Stupno za ucelem
odstranéni stavajici uvraté na trati €. 176

pouze za predpokladu vyrazného zvyseni intenzity pravidelné dojizdky v relaci
Plzen — Karlovy Vary provérit efektivitu realizace novostavby Bezdruzice — Tepla
a celkové revitalizace traté ¢. 177

provéfit moznosti vyuziti byvalé vleCky SOLO-Susice a vystavby zastavky SusSice
— mésto na trati €. 185

provérit moznosti zastavovani vybranych exprest linky Ex6 ve Svojsiné a provérit
efektivitu obnoveni provozu na trati ¢. 186 SvojSin — Bor zajiStujiciho atraktivni
nabidku pro dojizdku v relaci Bor — Stfibro — Plzen

v pfipadé rostouci poptavky provéfit moznosti vedeni primych spésSnych viaku
Plzen — Plana - Tachov prostfednictvim dvouzdrojovych jednotek jako kfidla spésnych
vlak( Plzen — Cheb — Karlovy Vary
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Tabulka 50: Shrnuti navrhovanych opatieni na regionalnich zelezni¢nich tratich Plzenského kraje ve stfrednédobém horizontu

Trat’ Navrhované zmény Clloya Interval / Takt Uspo’radanl 5 Revitalizace Dvouzc_irOJova Nové prestupni Vyhlg’d ovy pocet
cestovni doba taktovych uzla vozidla uzly cestujicich za den
. Obnoveni provozu
162 Ra_kovnlk ) v Useku Kralovice — - 120 minut Rakovnik 30 Ne Ne - do 50
Mladotice i i
Mariansky Tynec
v —— Plzen — o Plzen 15/45 Ne — Rokycany, Nova
'117652\22:?;(::”)/ ) frlglr:a f\l/ laky Prikosice | piosice g(()] ky.c ar:y ~ MiroSov Rokycany 00, realizovana Ano Hut, MiroSov 2100
30 minut minu 30 2016 mésto
Pfimé viaky
. . ) Bezdruzice — Plzen — . .
1R-$1 :ilzgn ~ Ejpovice - Radnice, NTR 80 Radnice Z(I)zeq —tRadnlce Ejpovice 15/45 | Ano Ano gtudpnp, 1700
km/h, samovraty 45 minut minu adnice
Stupno
. _ Plzen - . o Ne - Konstantinovy
1B7e7z:r':1ci“i’ca:y - gg;:j(:uvilie:;key— Radnice BezdruZice i’lzzoen N Bezdruzice soustfedéna Ano Lazné, 350
60 minut min udrzba Bezdruzice
181 Nyrany — Primé viaky Plzef — Elezfer:a;ova 30 minut Pizen 15/45  |Ano* Ne Hefmanova Hut 1000
Hefmanova Hut’ Hefmanova Hut Hut 30 minut elektrizace
PFimé spésné viaky Plzef 5 5 =
. N e en — Starikov — Plzen 00, Ne — Starikov,
;iiésitzc:‘c‘:’ - Eézsfgvg igegzt‘l’(‘j’;ge Pob&Zovice | Pob&Zovice 90/30 | Stafikov 30 soustfedéna | Ano Horsovsky Tyn, 1000
v 3st. Starikov 60 minut minut PobéZovice 00 | udrzba Pobézovice
183 Klatovy — Zelezna | Pfimé viaky Klatovy — Nyrsko — Klatovy — Zelezna Klatovy, Nyrsko
Ruda Plattling Sp'c?‘k Ruda 60 minut Klatovy 30 Dokonceni Ne Zelezna Ruda 1700
30 minut
P Bélan. R. - o . Pouze v pfipadé | Domazlice,
184 Domasiice - Plana | B8 . R na Klenti p. C. — | Domazlice, Tachov — | goTeHiEl 2 glsrn(‘:l'la%h%;/_— dostatecne Pobszovice, Bsla 2 600
= T Bor 60 minut Plana 60 min, jinak ’ " . poptavky v useku | n. R., Bor,
minimum . 00 Plana <
120 min Plzen - Tachov Tachov
Primé spesné viaky Horazdovice — SuSice Horazdovice pf Horazdovice
185 Horazd'ovice pf. - | Plzefi — Susice, Plzen — Susice | (- Klatovy) 60 min 00. Klatov 38 " | Horazdovice pf. | Horazdovice pf. — Klato ’ 3100
Domatzlice reaktivace Zst. 60 minut Klatovy — Domazlice | pomasiic ey30 " | — Susice Susice Dom;lyﬂ’ice
Dobfikov na Sumavé 120 min
Beze zmény ve
186 Svojsin — Bor stfednédobém - - - - - - -
horizontu
Systematicka vazba . Ne —
192 Nepomuk - Blatna | na osobni a sp&&né 'g';’igg‘g'g it | 40780 minut ﬁ':t’;iq ?J% 30 |soustiedéna | Ne - 300
viaky linky P1 p udrzba




Na tomto misté je vhodné uvést, Ze koncepce rozvoje regionalni zelezniéni sité Plzeriského
kraje se vyznacCuje CasteCnou vazbou na zamér efektivnéjSiho vyuziti zelezni¢ni dopravy
v ramci méstského dopravniho systému Plzné. Konkrétné se jedna o zamér vyuziti vleCek
v arealu Skoda Plzer pfimé&stskou Zelezniéni dopravou’. Navrh pogita se dvéma alternativnimi
trasami

1. Plzen-Jizni pfedmésti — Techmania — Skoda TVC — Energetika — Doosan — Panattoni
— Reaktorova hala — Emilova — Panasonic

2. Plzen-Jizni predmésti — Techmania — Skoda TVC — Energetika — Panelarna (MHD) —
ZatiSi — Emilova — Panasonic

Prvni trasa se vyznaCuje omezenim vyplyvajicim z oblouk( velmi malych poloméra a vétsi
potfebou nové postavenych Usek(. Druha trasa vyZaduje novostavbu pouze v Useku Zatisi —
Panasonic bez omezeni z pohledu poloméru obloukt. Podle naseho nazoru by bylo vhodné
s ohledem na stavebni naro€nost (s disledkem mirného prodlouzeni dochazkové vzdalenosti)
realizovat druhou trasu s modifikaci vyuZivajici stavajici vleCku az do prostoru okruzni
kfizovatky Folmavska mezi ulicemi Ke Karlovu a Domazlicka. Alternativnim feSenim je
etapizace zaméru s ukon€enim prvni etapy v prostoru vyhledové zastavky Energetika.

Obrézek 21: Navrh koncepce pfiméstské zelezniéni dopravy v arealu Skoda s vyuzitim sité
zelezniénich vle€ek (zdroj: Ing. Jifi Kohout, Ph.D.)

Toto feSeni by umoznilo zajizdéni klasickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel — motorovych
jednotek, popf. idealné dvouzdrojovych elektrickych jednotek s baterii. V souladu s koncepci
rozvoje regionalni Zeleznicni sité pfichazi v uvahu prodlouzeni nasledujicich linek do arealu
Skoda

e P4 Zihle — Plzeni
o P21 Pfikosice — Rokycany — Plzen
e P22 Radnice — Plzen

V pfipadé linky P22 Radnice — Plzeh by se pravdépodobné jednalo pouze o vybrané posilové
spoje, které by nebyly soucasti propojené diametralni linky Radnice — Plzeri — Bezdruzice.
V souladu s vymezenim provoznich koncepci jednotlivych trati uvedenych v analyze
potencialu by bylo zapotfebi zajistit dvé kusé koleje v kone¢né stanici, resp. zastavce
v prostoru ulic Ke Karlovu a Domazlicka, nebot by dochazelo k sou¢asnému pobytu dvou
motorovych, resp. dvouzdrojovych jednotek (linek P4 a P22) béhem jejich obratu okolo celé
hodiny.

7 Autorem namétu je Ing. Jifi Kohout, Ph.D. ze spoleénosti Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.
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Po provedené syntéze navrhovanych opatfeni potfebnych k vymezeni cilové provozni
koncepce na konci stfednédobého horizontu by mélo dojit na uzemi Plzenského kraje

k nasledujicim zménam v uspofadani taktovych uzlu

Sjednoceni ¢asové polohy taktového uzlu Domazlice na minutu 30
Sjednoceni ¢asovée polohy taktového uzlu Klatovy na minutu 30
Zuzeni taktového uzlu Horazd'ovice pfedmésti v minuté 00
Systémové smérové prestupni vazby v Nepomuku

Maximalizace poctu linek v taktovém uzlu Plzeh v minutach 15/45

Na zakladé vySe uvedenych opatieni Ize vymezit cilové usporadani taktovych uzll, které je

znazornéno na nasledujicim schématu.

Obrdzek 22: Usporadani taktovych uzli v Plzeniském kraji ve strednédobém a dlouhodobém
vyhledu koncepce

Usporadani
taktovych uzla

Sytintz e ‘ ahie .~ vPlzefiském kraji
Stav k JR 2029/2030

Bezdruzice Radnice Kafez
Tachov

Q rer®
‘ Bor

Nytany

' Rokycany

Hetmanova Hut

 —
/

Plzen hin, | Prikosice

\ Nezvéstice

Stod .\ Nepomuk
Chiumé&any \

Stafkoy

\ .\j Kigtovy
/ Domatice \“\\_\ ' Susice

J Janovicen, U

Pobézovice

Patejov

&

HoraZdovice piedm.

taktovy uzel v minuté 00 Nyrsko

taktovy uzel v minuté 30
Spicak

taktovy uzel v minutach 15/45

systémove smérove pfestupn| vazby 2elezna Ruda-AlZbétin
. ' uzel s pravidelnym kfiZovanim viak( dakove a/nebo regionaini dopravy s vazbou na VLD

koncove uzly a uzly bez systemovych vazeb

OOl «®

DalSi zasadni zménou je navrh nového linkového vedeni viaki na regionalnich tratich
Plzefského kraje. Po dokon&eni pfredpokladanych zasadnich infrastrukturnich dprav na
celostatnich tratich €. 170, 180 a 191 a regionalnich tratich €. 176, 177, 181, 182, 184 a 185
navrhujeme na konci stfednédobého horizontu vést nové pfimé vlaky v nasledujicich relacich

Os Plzeri — Nyfany — Hefmanova Hut

Sp Plzen — Starikov — HorSovsky Tyn (kFidlo Sp Plzen — Starikov — DomaZlice)
Os Radnice — Bezdruzice

Os Plzen — Rokycany — Pfikosice

Sp Plzen — Horazdovice predmésti — Susice®

8 v dlouhodobém horizontu Sp Plzeii — Horazdovice pfedmésti — Susice-mésto

144



Nad ramec koncepce rozvoje regionalni zeleznicni sité Plzefského kraje by rovnéz méla byt
provedena podrobna analyza potencialu zastavek s nizkym poctem denné nastupujicich a
vystupujicich cestujicich s pfipadnym navrhem naslednych opatfeni (podpora systému
kombinované mobility, popf. projizdéni zastavek s navrhem efektivni obsluhy daného sidla
prostfednictvim VLD). Z naseho pohledu se jedna o nasledujici zastavky na tratich

o 175: Kornatice rybnik, 176: Stfapole, Bfasy, 177: Bfetislav, Lomni¢ka

e 181: PfehySov, 182: Ohnistovice, Semosice-Pefina, 183: Petrovice nad Uhlavou

e 184: Bor zastavka, Borek u Tachova, Dubec, Maly Rapotl'nv, Pernolec, Svrzno, Tachov-
Biletin, Vlkanov 185: Dobrikov na Sumaveé, Loucim, 192: Zivotice

Naproti tomu existuji sidla, kterymi regionalni zelezni¢ni trat prochazi, presto nemaji
v souCasné dobé ,vlastni“ Zelezniéni zastavku, popf. se tato zastavka nachazi v nepfiznivé
poloze vc¢i danému sidlu. Prehled téchto zastavek poskytuje nasledujici tabulka:

Tabulka 51: Navrhy provéreni novych zastavek na regionalnich tratich Plzeriského kraje

, Stavajici | Popis stavajiciho e Zkraceni dochazkové
Trat . Navrhované reseni . R
zastavka stavu vzdalenosti
Bezdékov u Zastavka mimo Posouzeni prfesunu zastavky do prostoru
176 : zastavbu ve podjezdu pod silnici 11/232 - vlevo ve sméru | Ze 400 m na 150 m
Radnic . . . ] "
sméru Radnice Jizdy do Radnice pred mostem
Posouzeni pfesunu do prostoru pfejezdu
: Zastavka mimo P439 - kiizeni se silnici 1l/201, popfF. do Ze 1 300 m na 700 m,
177 Kokasice . ox pre e orx
zastavbu oblouku v misté kfizeni s tcelovou resp. 600 m
komunikaci smérem do Priovan
Pro mésto je Nova zastavka v prostoru ulice K Samotg,
Hefmanova | k dispozici pouze | v souladu se zamérem Spravy zeleznic AZ 0 400 m pro mistni
181 , . . s : . « 2 -
Hut koncova stanice Revitalizace a elektrizace trati Nyfany — cast Vikys
Hefmanova Hut Hefmanova Hut
Posouzeni nové zastavky HorSovsky Tyn
Stanice s dlouhou mésto v prostoru ulic Domazlicka, Dvorakova | Z 1 000 m do centra
« . . nedaleko prejezdu P675 — 11/193 soubézné mésta na 600 m,
HorSovsky | dochazkovou PP ! .
182 Tvn vzdalenosti do s ulici Fibichova, vzdalenost od zst. cca z1200mna
y N 1 000 m. Predpoklad zachovani zst. Smetanovo namésti
centra mésta < e . .
HorSovsky Tyn pro nastup a vystup na 350 m
cestujicich.
Stanice i zastavka Posouzeni nové zastavky Klatovy centrum
Klatovy, s dlouhou . y riatovy - Ze 2 000 m, resp.
X nedaleko nadjezdu nad silnici 1/22 v ulici U
Klatovy dochazkovou . . . : 1 400 m do centra
- . ; Plynarny v prostoru vymezeném ulicemi N
mésto vzdalenosti do . ox mésta na 800 m
- Domatzlicka a Vofiskova
centra mésta
185 Posouzeni nové zastavky Kout na Sumavé
Stanice s dlouhou [ obec v prostoru pfemosténi Koutského Z 1 000 m do centra
Kout na dochazkovou potoka a ucelové komunikace, vzdalenost od | obce na 300 m.
& N vzdalenosti pro zst. Kout na Sumaveé cca 1 000 m, provéfeni | VeSkera zastavba
Sumavé . e e . VR s Y .
pfevaznou cast vhodnosti zachovani moznosti nastupu a nové dostupna do 900
zastavby obce vystupu cestujicich ve stavajici zastavce (s m
nakladistém) Kout na Sumavé
. Posouzeni nové zastavky Kasejovice mésto
Stanice s dlouhou g o e
. v prostoru piejezdu P1280 — kfizeni
L dochazkovou - oo PN . Z 850 m do centra
192 | Kasejovice . ; s ucelovou komunikaci. Dle vyjadfeni Spravy N
vzdalenosti do N . e x . ) N . [ mésta na 350 m.
N Zeleznic obtizné proveditelné z ddvodu velmi
centra mésta g . S
blizké sousedni dopravny D3 Kasejovice.

Naméty na nové zastavky na tratich &. 176 a 177 jsou pouze orientacni, z dlivodu nizkého
pfepravniho potencialu nejsou z naseho pohledu prioritni.

Na nasledujicich mapovych schématech jsou naznaceny pfiblizné polohy navrhovanych
zastavek urCenych k dalSimu provéfeni.
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Obrazek 23: Navrhovana poloha nové zelezni¢ni zastavky Kasejovice mésto

Egntovsky ryti, & -
o : w P -
> - - - U.Nesy

Na malych ostrovech

Na Kopfivnici
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Obrazek 24: Navrhovana poloha nové zelezni¢ni zastavky Hefmanova Hut’ predmésti
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Obrazek 25: Navrhovana poloha nové zelezniéni zastavky Kout na Sumavé obec
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Obrazek 26: Navrhovana poloha nové zelezni¢ni zastavky Klatovy centrum
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Obradzek 27: Navrhovana poloha nové zelezni€ni zastavky HorSovsky Tyn mésto
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V pfipadé realizace prelozky traté ¢. 176 v Useku Stupno — Bfasy v dlouhodobém horizontu by
bylo vhodné zajistit vystavbu nové zastavky v centru obce Brasy. Pfelozka traté v tomto useku
je prozatim soucasti aktualné platnych Zasad uzemniho rozvoje Plzefiského kraje, jakoz i
uzemniho planu obce Bfasy. V uzemnim planu obce je v8ak uvedeno, Ze pfelozka je
s ohledem na vyluény provoz regionalni zelezni¢ni osobni dopravy ekonomicky sporna. Toto
tvrzeni bude mozné objektivné vyhodnotit az v dlouhodobém horizontu na zakladé vyvoje
prepravnich vztahu v oblasti Radnicka.

6.5 Zavéreéné shrnuti

Kromé realizace zasadnich projektll modernizace trati Plzeri — Domazlice — statni hranice SRN
a Plzeri — Horazdovice predmésti — Ceské Budé&jovice, které jsou soudasti transevropské
dopravni sité TEN-T, by podle nazoru zpracovatelt koncepce mél Plzerfisky kraj vést jednani
s Ministerstvem dopravy a Spravou zZeleznic o zlepSeni parametrl a zvySeni kapacity zejména
v Usecich s predpokladanym intenzivnim provozem pfiméstské Zelezni¢ni dopravy s kratkymi
intervaly (takt 30 minut). Na obou vySe uvedenych tratich by v plzenské aglomeraci po
dokonéeni jejich modernizace méla byt provozovana pfiméstska Zelezni¢ni doprava na
principu integralniho jizdniho fadu bez omezeni z pohledu kapacity i pravidelnosti a
prehlednosti nabidky spojeni.

Ve vyhledu by v pfipadé traté Plzeh — DomaZlice — Furth im Wald bylo uc¢elné dosahnout
piného zdvoukolejnéni traté, tj. realizovat modernizaci a zdvoukolejnéni v Usecich HolySov —
Blizejov a Domatzlice — Furth im Wald.

Na zbyvaijicich Zelezniénich tratich mimo transevropskou dopravni sit Plzef — Zihle — Zatec a
Plzen — Klatovy je zadouci dosahnout nize uvedenych parametru.

Nad ramec navrhovanych opatfeni pfedpokladanych v zaméru projektu Revitalizace trati Plzen
— Klatovy je podle nazoru zpracovatell koncepce zapotiebi

e realizovat dvojkolejné useky pro letma kfizovani (v idealnim pfipadé i pro zvySeni
stability jizdniho Fadu)
o (Plzen-Valcha —) Dobfany-zastavka — Dobfany
o Chluméany u Dobfan - PreStice-Zastdvka (mimo), tj. prodlouzeni
navrhovaného dvoukolejného useku z Chlumcan ve sméru PreStice
o V pfipadé systematického provozu ,dlouhych® zastavkovych osobnich viak
Plzer — Klatovy rovnéz Cervené Pofici — Svihov a Dehtin — Toénik
o zfidit dvoukolejné vyhybny pro zvySeni stability jizdniho fadu
o Plzen-zastavka
o Tocnik

Vy8e uvedena opatfeni odpovidaji uspofadani taktového uzlu Plzefi hl.n. v pfiméstské
dopravé v minutach 15/45 a Klatovy v dalkové dopravé v minuté 30.

V pfipadé implementace pasmoveho jizdniho fadu s hranici pasma v Pfesticich, kde by byly
ukoncCeny zastavkové osobni vlaky Beroun — Prestice a obsluhu pasma Prestice — Klatovy by
az na nékteré vyjimky zajisStovaly vyhradné rychliky linky R16 Praha — Plzen — Klatovy, neni
nezbytné nutné zfizovat posledni dva vySe uvedené dvoukolejné useky, minimalnim
pozadavkem pak v tomto pfipadé zlstava zfizeni dvoukolejné vyhybny Tocnik.

V pfipadé Zelezniéni traté &. 160 Plzef — Zatec je G&elné kapacitu infrastruktury dimenzovat
s ohledem na predpokladany na hodinovy takt viaki dalkové a rychlé regionalni dopravy
(proklad dvouhodinového taktu linky R25 Plzefi — Zatec — Most a dvouhodinového taktu
spésnych vlaki Plzef — Zihle) a hodinovy takt zastavkovych osobnich viaki linky P4 v iseku
Plzen — Plasy. Z tohoto rozsahu dopravy vychazi Technicko-ekonomicka studie trati Plzen —
Zatec.

V souladu se zavéry této studie je uéelné na trati Plzefi — Zatec na uzemi Plzefiského kraje
realizovat nasledujici opatieni
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o elektrizace traté v Useku Plzer — Plasy
e vystavba nové zastavky Tfemosna u Plzné Skola

Nad ramec zavérl této technicko-ekonomické studie by méla byt realizovana nasledujici
opatfeni sméfujici ke zvySeni stability jizdniho fadu
e Uprava vybranych stanic se systematickym kfiZzovanim vlakud

o prodlouzeni staniénich koleji prostfednictvim ,vytazenych® zhlavi zelezni¢nich
stanic Tfemosna, Horni Bfiza, Kaznéjov

Vy8e uvedena opatieni odpovidaji uspofadani taktového uzlu Plzeri hl.n. v pfiméstské
dopravé v minutach 15/45 a v dalkové, jakoz i rychlé regionalni dopravé v minuté 00.

V pfFipadé regionalni zelezniéni sité analyza pfepravniho potencialu na zakladé pravidelné
dojizdky podle S¢itani lidu, domu a bytl 2011 ukazala, ze pfevazna vétsina regionalnich trati
Plzeriského kraje se vyznacuje vyznamnym potencialem z pohledu pravidelné dojizdky.

V plzenské aglomeraci se kromé traté €. 175 v revitalizovaném useku Rokycany — Pfikosice
vyznacuje vysokym potencialem pravidelné dojizdky trat’ ¢. 176 Plzen — Radnice.
Z tohoto duvodu navrhujeme jeji revitalizaci s nasazenim modernich motorovych
jednotek s dostateénymi vykonovymi parametry s cilem zkraceni cestovni doby v relaci
Radnice - Plzen. Vyhledové pak doporuujeme posouzeni moznosti nasazeni dvouzdrojovych
vozidel a provéfeni efektivity pfipadné prelozky v prostoru Stupno — Bfasy s novou polohou
zastavky Bfasy za u€elem odstranéni stavajici uvraté v zst. Stupno.

Provozni a pfepravni vazbou na trat €. 176 se vyznacCuje regionalni trat’ €. 177 Plzen —
Bezdruzice, jelikoz ve stfednédobém horizontu by v souladu s vefejnou zakazkou ,Vybér
dopravce pro uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve verejné drazni
osobni dopravé na celek Plzensko - 2. vyhlaseni“ méla byt vedena diametralni linka Radnice
— Plzen — Bezdruzice vznikla spojenim radialnich linek P13 a P22. Na trati €. 177 Priovany —
Bezdruzice navrhujeme provedeni soustfedéné udrzby za uc¢elem odstranéni propadu
nejvyssi tratové rychlosti, pfiCemz v kombinaci s nasazenim motorovych, resp. vyhledové
dvouzdrojovych jednotek s odpovidajicimi trak&nimi parametry je cilem dosazeni systémové
jizdni doby Radnice — Bezdruzice v délce 120 minut. V dlouhodobém horizontu za
pfedpokladu vyrazného narustu prepravni poptavky vrelaci Plzen — Karlovy Vary
doporucujeme provérit efektivitu zaméru realizace novostavby traté Bezdruzice — Tepla
a revitalizace traté €. 177 umoznujici provoz pfimych spéSnych vlaki Plzer — Karlovy Vary
vedenych motorovymi jednotkami s naklapéci technikou.

V pfipadé traté ¢. 181 Nyrfany — Hefmanova Hut’ je uéelné vychazet ze zaméru Spravy
Zeleznic Revitalizace a elektrizace trati Nyfrany — Hefmanova Hut'.

Na trati €. 182 Stankov — Pobézovice navrhujeme prostrednictvim soustiedéné udrzby
odstranit propady nejvyssi tratové rychlosti a na prelomu stfednédobého a dlouhodobého
horizontu po dokon&eni modernizace traté Plzefi — DomaZlice zavést pfimé spésné vlaky
Plzen - Starikov — HorSovsky Tyn — Pobézovice vedené dvouzdrojovymi jednotkami jako
kfidlo spé&snych vlaku Plzer — Stafikov — Domazlice.

v

V pfipadé traté &. 183 Klatovy — Zelezna Ruda nepredpokladame zasadni zmény,
navrhujeme pouze dokongéeni revitalizace traté a v mezistani¢nich usecich mirné zvyseni
tratové rychlosti za ucelem zvyseni stability jizdniho fadu a spolehlivého dosahovani
systémové jizdni doby Nyrsko — Spi¢ak v délce 30 minut.

Na trati ¢. 184 Domazlice — Plana bude na pfelomu stfednédobého a dlouhodobého horizontu
zapotfebi dosahnout systémové jizdni doby 60 minut v Gseku Klenéi pod Cerchovem —
Bor z divodu nového uspofadani taktového uzlu Domazlice a zachovani ¢asové polohy
stavajiciho taktového uzlu Plana. V tomto useku je dle naSeho nazoru nutna revitalizace
traté, v useku Tachov — Plana je pak vhodna revitalizace traté s ohledem na vysSi pfepravni
potencial. V Usecich Domatzlice — Klenéi pod Cerchovem a Bor — Tachov je dostateéné
systematické provadéni soustiredéné udrzby. V dlouhodobém horizontu za predpokladu
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dostate¢né poptavky navrhujeme vedeni pfimych vlaki Plzen - Plana - Tachov
dvouzdrojovymi jednotkami jako kfidla spéSnych viakl Plze — Plana — Cheb — Karlovy
Vary.

V pfipadé traté ¢. 185 Horazd'ovice predmésti — Domazlice je ui€¢elné vychazet ze zaméru
Spravy zeleznic Revitalizace trati Horazd'ovice predmésti (mimo) - SuSice (v€etné).
V useku Susice — Klatovy — Domatzlice je dostalujici provadéni soustfedéné udrzby. Pro
zlepseni dostupnosti Plzné z regionalnich center Susice a Horazd'ovice je po dokonc&eni
modernizace traté Plzefi — Ceské Budé&jovice vhodné zavést pfimé spésné vlaky Plzen —
SusSice vedené dvouzdrojovymi vozidly. Za ucelem dosaZeni vhodnych pfipojnych vazeb
v taktovych uzlech Klatovy a Domazlice je nutné reaktivovat zelezni¢ni stanici Dobfikov na
Sumavé umoznujici pravidelné systematické kfizovani vlakii osobni dopravy.
V dlouhodobém horizontu doporuéujeme provérit moznost vyuziti byvalé viecéky SOLO-
SuSice a vystavby zastavky Susice — mésto.

Na trati €. 186 Svojsin — Bor navrhujeme zachovani stavajiciho stavu, tj. bez pravidelné
zelezniéni osobni dopravy objednavané Plzeriskym krajem v pracovni dny.
V dlouhodobém horizontu doporucujeme provéreni moznosti zastavovani vybranych exprest
linky Ex6 ve Svojsiné a efektivity obnoveni provozu na trati €. 186 SvojSin — Bor zajistujiciho
atraktivni nabidku pro dojizdku v relaci Bor — Stfibro — Plzen.

V pfipadé traté & 192 Nepomuk - Blatna navrhujeme provadéni systematické
soustiedéné udrzby za Ucelem zkraceni cestovni doby Nepomuk — Blatna na 35 minut a
zvyseni stability jizdniho Fadu. Soudasné s tim po dokon&eni modernizace traté Plzer — Ceské
Budéjovice doporucujeme vlaky linky P12 Nepomuk — Blatna navazat v Nepomuku na osobni,
popf. doplrikové i na spésné vlaky linky P1 Horazdovice pfedmésti — Plzen.

Posledni regionalni trati v Plzefiském kraji je trat’ ¢. 162 Rakovnik — Kralovice u Rakovnika.
Na zakladé provedené analyzy pravidelné dojizdky ve stiednédobém horizontu
navrhujeme v souladu stanoviskem POVED zachovani stavajiciho stavu, tj. bez
pravidelného provozu v useku Kralovice u Rakovnika - Mladotice. Navrh na obnoveni
provozu alespon v useku Kralovice — Mariansky Tynec délky 1,7 km s vystavbou stejnojmenné
koncové zastavky je dle naSeho nazoru zapotiebi posoudit z pohledu naklad( a pfinosl ze
strany Spravy Zzeleznic. V dlouhodobém horizontu doporucéujeme v pripadé rostouci
prepravni poptavky provérit efektivitu revitalizace traté Mladotice — Rakovnik se
zavedenim pfimych spéSnych vlaki Rakovnik — Plzeri a harmonizaci s provozni koncepci na
trati €. 160.

Na uzemi krajského mésta doporuc¢ujeme podrobnéji posoudit a zpracovat zamér pro
zvysSeni vyznamu a podilu zelezniéni dopravy v ramci méstského dopravniho systému
Plzné. Zameér vychazi z filozofie ve dvou alternativnich trasach. V pfipadé tohoto
zaméru doporuCujeme s ohledem na stavebni naroCnost a moznost vyuzZiti konvencnich
Zeleznicnich kolejovych vozidel prioritni provéfeni trasy Plzen-Jizni pfedmésti — Techmania —
Skoda TVC — Energetika — Panelarna (MHD) — Zatisi s modifikaci vyuzivajici stavajici vieéku
az do prostoru okruzni kfizovatky Folmavska mezi ulicemi Ke Karlovu a DomaZlicka. Toto
feSeni by umoznilo zajizdéni klasickych Zelezni€nich kolejovych vozidel — motorovych
jednotek, popk. idealné dvouzdrojovych jednotek v ramci linek P4 Zihle — Plzef, P21 Pfikosice
— Rokycany — Plzefi a vybranych spoju linky P22 Radnice — Plzefi aZ na hranici arealu Skoda
na Borskych polich.

Souhrnné znazornéni v8ech zaméru na regionalni zelezni¢ni siti Plzefiského kraje poskytuje
mapa ¢. 40.

V dlouhodobém horizontu doporuc¢ujeme technickou a technologickou podporu
prechodu na bezemisni kolejova vozidla, at jiZ ve formé vySe uvedenych dvouzdrojovych
elektrickych jednotek nebo motorovych jednotek na vodikovy pohon. Dlouhodobym
cilem Plzeriského kraje by mélo byt plnohodnotné nahrazeni dieselové trakce timto
bezemisnim typem pohonu.
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7. Prilohy
Mapa 1
Mapa 2
Mapa 3
Mapa 4
Mapa 5
Mapa 6
Mapa 7
Mapa 8
Mapa 9
Mapa 10
Mapa 11
Mapa 12
Mapa 13
Mapa 14
Mapa 15
Mapa 16
Mapa 17

Mapa 18
Mapa 19

Mapa 20
Mapa 21
Mapa 22
Mapa 23
Mapa 24
Mapa 25
Mapa 26
Mapa 27
Mapa 28

Poget obyvatel dle POU

Poget obyvatel v produktivnim véku dle POU
Intenzita bytové vystavby

Rozvojové plochy pro Bydleni

Podil nezaméstnanych dle POU

Poget VPM a zména poétu VPM dle POU
Intenzita PM a zmé&na poé&tu PM dle POU
Zaméstnavatelé dle POU

Rozvojové zaméry — Kompas

Rozvojové plochy pro Vyrobu a skladovani dle UAP
Vymezeni aglomerovaného uzemi
Vymezeni venkovskych prostoru

Centra cestovniho ruchu

Centra dojizdky, pracovni centra
Vybavenost sidel

Vazby center

Integrace vysledkl pro posouzeni rozvojovych predpokladd funkce
bydleni

Integrace vysledkl pro posouzeni rozvojovych predpokladl pracovni
funkce

Integrace vysledku pro identifikaci potencialnich proudd nakladni
dopravy

Integrace vysledku pro identifikaci potencialnich proudd do zaméstnani
Silni¢ni sit — stav

Intenzita dopravy — stav vSechna vozidla celkem

Intenzita dopravy — stav nakladni vozidla

Pfeshrani¢ni doprava

Casova dostupnost krajského mésta

Sitkové usporadani — stav

Prujezdny profil podjezdl — stav

Zabezpeceni zelezni¢nich prejezdl — stav
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Mapa 29
Mapa 30
Mapa 31
Priloha 32

Priloha 33

Mapa 34
Mapa 35
Mapa 36
Mapa 37
Mapa 38
Mapa 39

Mapa 40

Zatizitelnost mostl — stav
Stavebni stav silnic Il. a lll. tfidy
Mosty - stavebni stav

Tabulka 8: Matice pravidelné dojizdky mezi sekundarnimi, terciarnimi
uzly a hospodarskymi centry Plzenského kraje

Trasy obsluznych linek vefejné linkové osobni dopravy vybranych oblasti
od ¢ervna 2020

Navrh sité silnic . tfidy PK

Navrh zmén na regionalni silnicni siti PK

Patefni regionalni silni¢ni sit (RESTART) Plzeriského kraje
Navrh vybrané sité PK dle zvolenych kritérii

Navrh vybrané sité PK

Uzemi vyznamna pro hodnoceni projektt na regionalni silniéni siti
z hlediska stability a rozvoje Plzenského kraje

Navrhovana opatfeni na regionalnich Zelezninich tratich Plzeriského
kraje ve stfednédobém horizontu
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