Evropska unie
* Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

Generel verejného osvétleni

Meésto Bilovec

=LTODO

OSVETLENI




(3uepo

Generel verejného osvétleni ve mésté Bilovci je zpracovan v ramci projektu Rozvoj strategického
fizeni a fizeni lidskych zdrojui ve mésté Bilovci reg. ¢.: CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_033/0002972, ktery je
spolufinancovan z Evropského socidlniho fondu prostfednictvim Operacniho programu
Zaméstnanost.

Va4

Identifikacni udaje:

Objednatel Mésto Bilovec

se sidlem: Slezské ndmésti 1/1, 743 01 Bilovec 1
IC: 00297755

Zpracovatel: ELTODO OSVETLENI, s.r.o0.

adresa: Novodvorska 1010/14, 142 01 Praha 4
IC: 25751018

Datum: 13. 11. 2018

Stranka 2 z 108



(3uepo

Obsah:
[T e AN 1 Lol g VLo - OSSPSRt 2
Lo VOO ottt bbb b bbb e bbb bbb b bttt b a et b s 5
2. ProjeKtoVE POAKIAAY......cccuiiiieiiee ettt ettt e e e e ettt e e et e e e e e eaae e e e e abaeeeeeaseeeeennraeeeannreeaas 6
3. Pravni predpisy a teChNICKE NOIMMY .......ccciiiiiceeeeeee ettt aa e e e earae e eennaea s 7
L = 0 41T To] (o -4 =TSSR 9
4.1 Struktura Verejného OSVELIENI.......ccocviiii i e e 10
4.1.1 Kvantifikace prvkl verejného osveétleni v BiloVCi.......cccveeeveeiieeccieecceeccieecree e 10
5. Zakladni plan verejného osvétleni - analytickd CAst.......cccveveeciiiiicciiie e 12
5.1 Architektonicko-urbanisticka analyza, pohledy, panoramata a dllezZité objekty................. 12
5.1.1 Historie mésta a duleZité architektonické objekty........ccccevieiiiieecieieciieciee e, 12
5.1.2 VL LT I oL T =1 0 1 AV T 18
5.1.3 Geografie mésta a KomMUNIKACNT SIT ....cueeiiiiericericreccreere ettt e 18
5.1.4 Spravni a katastralni Clen@ni BilOVCE .......oocccuviieieciiiee ettt 19
5.1.5 Urbanistickd skIadba...........oouiiiiiiii e 21
5.1.6 Panoramata, pohledy a dlleZité architektonické objekty........ccccccvvreriieiiieiirieciieenee, 25
5.2 Dopravné bezpelnostni @NalyzZa........cccccueiiiiiiieeeccieee et 32
5.2.1 Struktura komunikaci, teplota chromatiCnosti........ccccccueeieeciiiieciiieecee e, 32
5.2.2 [aN =T aVA1 1o (o] o] - 1VAY 2 USSR 33
5.2.3 [N\ I=] aToTe [o 1Yo 1 AF U PP UP TSP 40
5.2.4 KEIMINATIEA ¢ttt e st s s s re e 57
5.3 Environmentalni analyza (rusivy vliv na mistni obyvatele, fidi¢e, vzhled mésta) ................. 71
6. Zakladni plan verejného osvétleni — NAVINOVA CAST .......ccuviiieiiiei e 77
6.1 Architektonicko-urbanistické hledisko ..........cociiiiiiiiii e, 77
6.1.1 Specifikace oblasti a parametrl 0SVEtIoVaci SOUSTAVY ........ccccvveereeerieeerieeiree e 77
Prijezdni KOMUNIKACE .....ccveiivieciee ettt ettt ettt e e et e e st e e e be e ebae e e sabeeeetaeeesseesnseeenseeensneas 77
PramySIOVA ODIAST ....ccoviiiiiecciee ettt ettt e et e e et e e st e e et e e e beeetee e taeesnteeebeeenee s 77
HISEOFICKA OBIAST ...ttt ettt et e st st st s ateeteeeeens 77
(0] o1V (g ¥ I o1 =1 AP OO PR PRSP 77
6.1.2 Architekturni osvétleni a no€ni vzhled MeEsta........cccceeviiriiniiiniieiieeeeee e 78
6.2 Dopravné bezpe€nostni hlEdiSKO .......coccuiiiiiiiiii e 99
6.2.1 DefinoVANT THA OSVELIENT ..ottt 99
6.2.2 Zattidéni komunikaci v Bilovci do tfid osvetleni........cccceeveiieiniiniiinieiee e 101
6.2.3 Navrh parametrll prosvetleni ProStorU.......ccccccueeeeeciiee e e e 102
6.2.4 Navrh charakteristickych provoznich reZimu .........cccceeeeeeeiiiicieeceeccee e 102
6.2.5 Navrh charakteristickych modulll a ostatnich parametrli VO.........c.cccceeecieeeiveecneenns 102

Stranka 3 z 108



(3uepo

6.2.6 Méreni kvality osvétleni vybranych komunikaci v BilOVCi.......ccueeeveiveeiiiciieeiciiieeens
Doporuceni k vyhodnoceni MEFENYCh USEKU .........c.ueeeieiiieiiiiiiec ettt eetee e e aree e
6.2.7 Vypocet spotieby budouciho systému VO .........cocciiiieeiiiiiiecccee e
6.3 Environmentalni hlediSKOo........c.cooueirieniiiieeeee e
6.3.1 Zarazeni urbanistickych oblasti v Bilovci do zén Zivotniho prostredi..........ccveeenneee.
6.3.2 Navrh dalsich environmentalnich veli¢in pro mésto Bilovec ........ccoceeeeeveeeeccieeennnen.
6.4 Zavérecné stanoveni priorit doporucenych opatieni........ccccoeveeciiiieeciiiee e,
6.4.1 PFechody Pro ChOACE..........oii e e et
6.4.2 Prijezdni KOMUNIKACE ......cccuvieciieeciee ettt ettt et ettt e e tae e s ar e e etaeesareesareeens
6.4.3 Vyména svételnych bodU dle stari svitidel........ccceecvereiieeiiicceecee e
6.4.4 Architektonick@ OSVELIENT ......co.iiiiie e

Pfiloha €. 1 — Zatfidéni komunikaci do tfid M, C, P — mapova ¢ast pdf
Pfiloha €. 2 — Zatfidéni komunikaci — tabulkova ¢ast excel

Pfiloha ¢. 3 — Databaze dopravnich nehod - excel

Pfiloha €. 4 — Celkové rozdéleni do oblasti — mapova ¢ast pdf

Pfiloha €. 5 — Moduly komunikaci pro tfidy M, C, P pdf

Pfiloha ¢. 6 — Moduly komunikaci — svételné vypocty pdf

Pfiloha ¢. 7 — Protokol o méreni vybranych usek( pdf

Pfiloha ¢. 8 — Tfidy komunikaci a oblasti ve formatu pro geografické informacni systémy zip

Stranka 4 z 108



(3uepo

1. Uvod

Tento dokument zpracovany pro Mésto Bilovec za ucelem zajisténi Cinnosti verejného
osvétleni predstavuje hlavni soubor pravidel mésta (s respektovanim pozadavk( zdkonl a norem),
jimiz se fidi planovani, obnova, modernizace a vystavba verejného osvétleni (VO) ve mésté.

Dokument GVO se stane jednim ze strategickych dokumentl mésta Bilovce - bude
komplexnim teSenim verejného osvétleni mésta a jeho mistnich ¢asti. Smyslem dokumentu je
definovani parametrd, pravidel a postupl ve verejném osvétleni pro dosaZeni stanovenych
kvalitativnich parametrd pfi odpovidajicich provoznich a investi¢nich nakladech.

Pfi zpracovani GVO budou zohlednéna nejen dopravné-bezpecnosti hlediska, ktera jsou
primarnim smyslem vefejného osvétleni, ale také dalsi neméné duleZitd hlediska jako jsou
architektonicko-urbanisticka, estetickd a provozni.

Zahrnuje také specifické pozadavky, napt. jaky vliv ma mit VO na celkovy obraz obce (vize
architekt(, pamatkara atd.). Verejné osvétleni neni jen funkéni zafizeni, ale protoZe je viditelné i ve
dne, pUsobi jako architektonicky prvek prostfedi mésta. Design a umisténi zafizeni a vybaveni pro
silni¢ni osvétleni mlze zplsobit velky rozdil ve vzhledu silnice a prostfedi kolem silnice ve dne i v
noci. To plati nejen pro uZivatele silnice, ale i pro pozorovatele sledujiciho zafizeni z urcité vzdalenosti
od silnice.

Denni vzhled je posuzovan podle nasledujicich udaja:

- volba nosného zafizeni, napt. stozdry s rameny nebo bez nich, zavésné draty nebo pfima montaz na
budovy.

- design a barva stozarU osvétleni.

- rozmér a vyska stozar( osvétleni nebo jinych zavésnych prvkd v poméru k vysce pfilehlé budovy,
stromm a jinym napadnym objektlim v zorném poli.

- umisténi sloupl osvétleni vzhledem k pohlediim scénické hodnoty

- design, délka a sklon ramen sloupu.

- sklon svitidla

- volba svitidla — design

Generel vefejného osvétleni vychazi z pasportu verejného osvétleni a je jednim ze zékladnich
dokumentll pro planovani rozvoje zafizeni VO v daném mésté. Ma za cil minimalizovat ptikon
osvétlovacich soustav pti dodrZzeni nezbytnych poZzadavk(l na bezpecnost dopravy, osob a majetku.
Generel VO predevsim stanovi svételné technické parametry VO bez ohledu na jeho skutec¢ny stav.
Hlavni soucasti generelu VO je pfifazeni tfid osvétleni jednotlivym osvétlovanym pozemnim
komunikacim s dostatecnym vyhledem do budoucna. Z pfifazenych tfid osvétleni vyplyvaji svételné
technické pozadavky na osvétleni. Tato ¢ast generelu je podkladem spravce VO pfi zaddavani
konkrétnich ukol( projekénim, elektromontaznim a stavebnim organizacim.
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Projektové podklady

- Normy CSN (viz kapitola 3.)

- Uzemni plan mésta

- Program rozvoje mésta Bilovec na obdobi 2018-2027

- Bezpecnostni analyza Bilovec 2017

- MPZ Bilovec — studie 5/2010

- Program regenerace MPZ Bilovec 2017-2020

- Podklady RSD — hustota dopravy ve mésté

- Zéakony, vyhlasky tykajici se verejného osvétleni (viz kapitola 3.)

- Pasport vefejného osvétleni mésta

- Pasport komunikaci mésta Bilovec — rozdéleni na Useky s definovanou Sitkou a délkou
- Mistni Setfeni

- Koordinacni schlzky

- PoZadavky zadavatele ze zadani verejné soutéze a prabéznych informativnich schiizek
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3. Pravni predpisy a technické normy

Uvadéné prdavni predpisy a pravni normy jsou platné k datu 13.11.2018 a je nutné vidy pfrihlizet
k pfedpisim a normam v platném znéni v dané dobé.

Zasady feSeni parametri stavby a dale zasady fesSeni vlivu stavby na okoli (vibrace, hluk, prasnost
apod.).

Stavba VO ma po dobu vystavby vliv na Zivotni prostredi, a to zejména kvili zvySené prasnosti a
hlucnosti pfipadné pouZitych strojl. Tento vliv je pouze docasny do dokonceni stavby. Po dobu
vystavby VO je nutné postupovat zejména v souladu s pfedpisy:

* z hlediska ochrany ovzdusi dle zdkona ¢. 201/2012 Sbh. ve znéni pozdéjsich predpis(,

* 7 hlediska odpadového hospodarstvi dle zakona ¢. 185/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisQ,
* z hlediska ochrany pfirody a krajiny dle zakona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich predpis(,

» vyhlaska ¢. 189/2013 Sb. MZP o ochrané dfevin a povolovéni jejich kdceni ve znéni vyhlasky
¢.222/2014 Sb.)

Vliv na pFirodu a krajinu (ochrana drevin, ochrana pamadtnych stromi, ochrana rostlin a Zivocichi
apod.), zachovdni ekologickych funkci a vazeb v krajiné

CSN 839011 - Prace s plidou

CSN 839021 - Rostliny a jejich vysadba

CSN 839031 - Travniky a jejich zakladani

CSN 839041 - Technicko-biologické zplsoby stabilizace terénu - Stabilizace vysevy, vysadbami,
konstrukcemi ze Zivych a neZivych materialli a stavebnich prvk(, kombinované konstrukce

CSN 839051 - Rozvojova a udrzovaci péce o vegetaéni plochy

CSN 839061 - Ochrana stromd, porostl a vegetaénich ploch pfi stavebnich pracich.

Technické normy:

Norma CSN EN 13201 - Osvétleni pozemnich komunikaci:

- CSN CEN/TR 13201-1 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 1: Navod pro vybér tfid

osvétleni 9/2016

- CSN EN 13201-2 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 2: Pozadavky, 6/2016

- CSN EN 13201-3 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cést 3: Viypocet, 6/2016

- CSN EN 13201-4 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 4: Metody méfeni, 6/2016

- CSN EN 13201-5 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cést 5: Ukazatelé energetické naro€nosti
CSN EN 12464-2 Svétlo a osvétleni - Osvétleni pracovnich prostorl - Cast 2: Venkovni pracovni
prostory
CSN 33 0165 ed.2 — Elektrické pFedpisy. Znaleni vodi¢d barvami nebo ¢&islicemi. Provadéci
ustanoveni.
CSN 33 0360 ed.2 — Elektrotechnické predpisy. Mista pfipojeni ochrannych vodi¢t na elektrickych
zafizenich
CSN 33 2000-6 - Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 6: Revize
CSN 33 2000-4-41 ed.2 - Ochrana pted nebezpeénym dotykem neZivych &asti
CSN 736005, CSN 33 2000-5-52 ed.2 - Zafizeni VO, véetné podzemniho a nadzemniho vedeni
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CSN 33 2000-7-714 ed.2 — Elektrotechnické pFedpisy. Elektrickd zafizeni. — Cast 7: jednolcelova a ve
zvlastnich objektech. Oddil 714: Zatizeni pro venkovni osvétleni

CSN 33 3210 - Elektrotechnické predpisy. Rozvodna zafizeni. Spole€na ustanoveni

CSN 33 3320 ed. 2 - Elektrotechnické piedpisy — Elektrické p¥ipojky

CSN 35 9754 — Zavéry a klice pro zajistovani hlavnich domovnich skini a rozvodnych zafizeni NN
umistovanych v prostfedi venkovnim.

CSN 73 6006 — Vystrainé félie k identifikaci podzemnich vedeni technického vybaveni.

CSN EN 40-1 az 7 — Osvétlovaci stozary &asti 1-7

CSN EN 40-1 — Osvétlovaci stozary — Cést 1: Terminy a definice

CSN EN 40-2 — Osvétlovaci stozary — Cast 2: Obecné pozadavky a rozméry

CSN EN 40-3-1 — Osvétlovaci stozary — Cast 3-1: Navrh a ovéieni — Charakteristicka zatizeni

CSN EN 40-3-2 — Osvétlovaci stozary — Cast 3-2: Navrh a ovéfeni — Ovéteni zkouskami

CSN EN 40-3-3 — Osvétlovaci stozary — Cast 3-3: Navrh a ovéfeni — Ovéieni vypoctem

CSN EN 40-4 — Osvétlovaci stozary — Cést 4: Pozadavky na osvétlovaci stoZary ze Zelezobetonu a
predpjatého betonu.

CSN EN 40-5 — Osvétlovaci stozary — Cast 5: Pozadavky na ocelové osvétlovaci stozary

CSN EN 40-6 — Osvétlovaci stozary — Cast 6: Pozadavky na osvétlovaci stoZary z hlinikovych slitin

CSN EN 40-7 — Osvétlovaci stozary — Cast 7: PoZadavky na osvétlovaci stozary z polymernich
kompozitd vyztuzenych vlakny

CSN EN 60529 — Stupné ochrany krytem (kryti IP kod)

CSN EN 60598-2-3 ed. 2- Svitidla — Cast 2-3: Zvlastni pozadavky — Svitidla pro osvétleni pozemnich
komunikaci

CSN EN 60662 — Vysokotlaké sodikové vybojky

CSN EN 61167 — Halogenidové vybojky

CSN EN 62035 ed.2 — Vybojkové svételné zdroje — Pozadavky na bezpeénost

CSN EN 62305 1 a7 4 ed.2 — Ochrana pied bleskem (soubor norem 341390)

CSN 1SO 3864 1 a7 4 — Bezpe&nostni barvy a bezpe&nostni znacky

CSN P ENV 1992-3 — Navrhovéni betonovych konstrukci — Cast 3: betonové zéklady

CSN EN 13670 - Provadéni betonovych konstrukci (vyd. 06/2010)

CSN EN 1SO 12944-2 - Natérové hmoty — Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy — Cast 2: Klasifikace vnéj$iho prostfedi (vyd. 10/1998)

Zakony ovliviujici a majici dopad na spravu, provoz, udrzbu, vystavbu VO

Zakon €. 128/2000 Sb. ,,0 obcich” ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon ¢. 89/2012 Sh. ,,obcansky zakonik” ve znéni pozdéjsich predpisu

Zakon ¢. 183/2006 Sb. ,stavebni zdkon“ ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska MMR €. 499/2006 Sb. ,,0 dokumentaci staveb” ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska ¢. 398/2006 Sb. ,,0 obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb” ve znéni pozdéjsich predpisl

Zakon €. 13/1997 Sh. ,,0 pozemnich komunikacich” ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska MDS €. 104/1997 Sb. k z. ¢. 13/1997 Sb. ve znéni pozdéjsSich predpist
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4. Terminologie

Pro nézvoslovi byly pouzity zavedené pojmy z ptislusnych norem: CSN EN 12665, CSN CEN/TR
13201-1, €SN EN 13201-2, CSN EN 60598-1 ed. 6 a dalsich. Pro tento predpis plati zejména nasledujici
terminy:

Osvétlovaci soustava — kompaktni soubor prvkd tvofici funkéni zafizeni, které spliiuje pozadavky na
Uroven osvétleni prostoru. Zahrnuje svitidla, podpérné a nosné prvky, elektricky rozvod, rozvadéce,
ovlddaci systém.

Svételné misto — kazdy skladebni prvek v osvétlovaci soustavé (stoZar, samostatny vyloZznik, prevés)
vybaveny jednim nebo vice svitidly.

Svitidlo — zafizeni, které rozdéluje, filtruje nebo méni svétlo vyzafované jednim nebo vice svételnymi
zdroji a obsahuje, kromé zdrojl svétla samotnych, vsechny dily nutné pro upevnéni a ochranu zdroju
a v pripadé potfeby pomocné obvody, véetné prostredkl pro jejich pFipojeni k elektrické siti.
Svételny zdroj (umély) — je zdroj optického zareni, zpravidla viditeIného, zhotoveny k tomuto ucelu.
Rozvadéc zapinaciho mista — dalkové nebo mistné ovladany rozvadéc s vlastnim pFivodem elektrické
energie a zpravidla s vlastnim samostatnym mérenim spotieby elektrické energie.

Osvétlovaci stoZar — podpéra, jejiz hlavnim Ucelem je nést jedno nebo nékolik svitidel a kterd sestava
z jedné nebo vice ¢asti: diiku, pfipadné ndastavce; pripadné vylozniku.

Jmenovita vyska — vzdalenost mezi montdinim bodem na ose vstupu vylozniku (dfiku stozaru) do
svitidla a predpokladanou uUrovni terénu u stozard kotvenych do zemé nebo spodni hranou pfiruby
stoZdru u stoZaru s pfirubou.

Urover vetknuti — vodorovnd rovina vedend mistem vetknuti stoZaru.

VylozZeni — vodorovnd vzdalenost mezi montaznim bodem na ose vstupu vyloZniku do svitidla a osou
stozaru (svislici) prochazejici tézistém pricného fezu stozaru v drovni terénu, pripadné vodorovna
vzdalenost mezi montaznim bodem na ose vstupu vylozniku do svitidla a svislou rovinou proloZzenou
mistem upevnéni vyloZniku na sténu apod..

VyloZnik — ¢ast stozaru, ktera nese svitidlo v urcité vzdalenosti od osy dfiku stozaru; vyloznik muze
byt jednoramenny, dvouramenny nebo viceramenny a mulzZe byt pfipojen k diiku pevné nebo
odnimatelné, pfipadné obdobny nosny prvek uréeny k upevnéni na sténu apod.

Uhel vyloZeni svitidla — Uhel, ktery svira osa spojky (spojovaci ¢ast mezi koncem dFiku nebo vyloZniku
a svitidlem) svitidla s vodorovnou rovinou.

Elektricka vyzbroj stoZaru — rozvodnice pro osvétlovaci stozar (ve skfifice na stozaru, pod patici, v
prostoru pod dvirky bezpaticového stozaru) a elektrické spojovaci vedeni mezi rozvodnici a svitidlem.
Patice — samostatna ¢ast osvétlovaciho stozaru, ktera slouzi k ochrané osvétlovacich stozar( v misté
vetknuti do zemé a mize tvofit kryt elektrické vyzbroje. 7

Pfevés — nosné lano mezi dvéma objekty, na kterém je umisténo svitidlo.

Sklon svitidla — Ghel naklonéni svitidla vici horizontalni roviné.

Poloha svételného zdroje ve svitidle — vzajemnou polohou svételného zdroje s reflektorem lze ve
svitidlech s reflektorovymi optickymi systémy meénit charakter vyzarovani svitidla (fotometrickou
plochu svitivosti).

Autonomni provozni rezim — provozni rezim svitidla, ktery se nastavuje pfimo ve svitidle. Neni zavisly
na centrdlnim fizeni.
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4.1 Struktura verejného osvétleni

Osvétlovaci soustava verejného osvétleni zahrnuje svitidla, podpérné a nosné prvky, elektricky
rozvod a ovladaci systém. Verejné osvétleni je osvétleni ulic, silnic nebo jinych verejnych prostranstvi.

Podpérné a nosné prvky tvofi stozary s prislusenstvim. Stozdr je tvoren svislym dfikem. Na
néj obvykle navazuje do prostoru vyloZnik nebo nastavec, na kterém je v poZzadovaném misté
upevnéno svitidlo. Nékteré sloupy jsou i dvojramenné nebo viceramenné. V dolni ¢asti miva sloup
silnou patici, v niZ jsou umistény elektrické rozvody a pojistky. Podle novéjsich bezpecnostnich norem
se jiz elektrické rozvody neumistuji v patici u zemé, ale obvykle byvaji umistény v dutiné stozaru a
oteviraci pristup k nim je v urcité vysce (obvykle desitky centimetr(i) nad zemi.

Elektricky rozvod tvofi kabely a rozvadéce. Dfive se pouzivaly kabely s hlinikovym jadrem, v
nové zdstavbé a pfi rekonstrukcich se dnes pouZivaji témeér vyhradné médéné kabely. Rozvadég, s
jehoZ pomoci se svétlo zapina a vyping, je ovladany dalkové nebo mistné, ma vlastni privod elektrické
energie a samostatné méreni spotieby. Prostfednictvim napdjeci sité verejného osvétleni byvaji
nékdy pripojeny i svételné dopravni znacky, osvétleni oznac¢nik( zastavek apod.

Ovladaci systém zpravidla funguje tak, Ze se osvétleni rozsvéci na podnét naprogramovaného
casového spinace, pfipadné svételného cidla. Pfikon se pfi zapinani zvySuje pozvolna a dil¢i oblasti se
z jednotlivych zapinacich bod( zapinaji postupné, aby nedoslo k okamzZitému pretizeni elektrické sité.
Nékde jsou soucasti ovladaciho systému i regulatory prikonu (stmivace), které pfi malé intenzité
pouli¢niho provozu snizi prikon, a tim i spotfebu elektrické energie, aniz by bylo osvétleni zcela
vypnuto. Trendem v dal$im rozvoji ovladani verejného osvétleni je dalkové sledovani jeho provozniho
stavu (zpétna signalizace poruch ze zapinacich mist) nebo dalkové odecty stavu elektromér(i pomoci
radiovych modemd{, pevnych telefonnich linek, systému GSM atd.

4.1.1 Kvantifikace prvkl verejného osvétleni v Bilovci

¢ Celkovy pocet svételnych mist (SM) — 1020ks

e Celkovy pocet slavnostniho osvétleni (SO) — 7ks

¢ Celkovy pocet osvétlenych prechodu pro chodce (PP) — 10ks
¢ Celkovy pocet rozvodnych skfini - 27ks

¢ Celkovy pocet pojistkovych skfini — 14ks

Z toho:

V katastralnim Gzemi Bilovec Mésto, Dolni PFedmésti a Horni Pfedmésti
e Lokalni pocet SM — 714ks
¢ Lokalni pocet SO — 7ks

e Lokalni pocet rozvodnych skfini - 17ks
e Lokalni pocet pojistkovych skfini — 8ks
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V katastralnim tuzemi Bravinné

¢ Lokalni pocet SM — 44ks
e Lokalni pocet rozvodnych skfini - 2ks

V katastralnim Gzemi Lubojaty

e Lokalni pocet SM — 76ks

e Lokalni pocet PP — 2ks

e Lokalni pocet rozvodnych skfini - 2ks
e Lokalni pocet pojistkovych skfini — 1ks

V katastralnim uzemi Stara Ves u Bilovce

¢ Lokalni pocet SM — 153ks

e Lokalni pocet PP — 1ks

e Lokalni pocet rozvodnych skfini - 5ks
e Lokalni pocet pojistkovych skfini — 3ks

V katastralnim Gzemi Vyskovice

e Lokalni pocet SM — 33ks

e Lokalni pocet PP — 1ks

e Lokalni pocet rozvodnych skfini - 1ks
e Lokalni pocet pojistkovych skfini — 2ks
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5. Zakladni plan verejného osvétleni - analyticka cast

5.1 Architektonicko-urbanisticka analyza, pohledy, panoramata a diileZité objekty

Verejné osvétleni neni jen funkéni zafizeni, ale protoZe je viditelné i ve dne, plsobi jako
architektonicky prvek prostfedi mésta. Design a umisténi zafizeni a vybaveni pro silni¢ni osvétleni
mzZe zpUsobit velky rozdil ve vzhledu silnice a prostredi kolem silnice ve dne i v noci. To plati nejen
pro uZivatele silnice, ale i pro pozorovatele sledujiciho zatizeni z urcité vzdalenosti od silnice.

Denni vzhled je posuzovan podle nasledujicich udaja:

- volba nosného zafizeni, napt. stozdry s rameny nebo bez nich, zavésné draty nebo pfima montaz na
budovy.

- design a barva stozarU osvétleni.

- rozmér a vyska stozar( osvétleni nebo jinych zavésnych prvkd v poméru k vysce pfilehlé budovy,
stromm a jinym napadnym objektlim v zorném poli.

- umisténi sloupl osvétleni vzhledem k pohlediim scénické hodnoty

- design, délka a sklon ramen sloupu.

- sklon svitidla

- volba svitidla — design

5.1.1 Historie mésta a dlleZité architektonické objekty

Mésto Bilovec bylo zaloZeno pany z Kravai mezi léty 1316 — 1324. Roku 1316 ziskal Vok
z Kravar lichtenburské statky od krale Jana Lucemburského a roku 1324 byl Bilovec poprvé zminén
v listindach Voka z Kravar jako Woogstadt (Vokovo mésto). Z jejich rodového erbu je odvozen znak
mésta — zavinutd stfela na cerveném Sstitu. Dle legendy pochazejici z predhusitské doby o Odfivousovi
je tento znak useknuty fous nabodnuty na kopi. Po panech z Kravar patfilo mésto panim ze
Sternberka, pdndim z Fulstejna, pak Prazm(im z Bilkova a nakonec pan@im SedInickym z Choltic a? do
roku 1945. Za doby Prazm( z Bilkova v 16. stoleti zaznamenalo mésto velky hospodarsky a
spolecensky rozvoj.

Mésto bylo zejména v 17. stoleti vyznamnym centrem soukenické a platenické vyroby. V roce
1828 zalozil ve mésté vidensky podnikatel Salcher tovarnu na knofliky, pozdéji pfejmenovanou na
Massag, tovarnu na drobné kovové vyrobky, ktera vyvazela sortiment do celého svéta. V dnesni dobé
se firma soustfedi na automobilovy prlimysl. Kromé Massagu byla ve mésté v roce 1840 zaloZena
Hirtova soukenicka tovarna.

Meésto dvakrat vyhorelo, poprvé bylo vypaleno v obdobi 30 leté valky svédskymi vojaky roku
1645 a podruhé v roce 1729, kdy byl poZzarem postizen i zdmek, ktery se nasledné obnovil v baroknim
stylu se zahradou ve francouzském stylu. Pfi osvobozovani v roce 1945 byl zamek opét vypdlen a
znovu opraven do dnesni podoby. Bilovec mél pred valkou prevazné némecké obyvatelstvo, po roce
1945 byla vétSina obyvatel vysidlena a mésto ziskalo ¢esky charakter. Od roku 1924 patfi do katastru
Bilovce cast pavodniho katastru Velkych Albrechtic a c¢ast katastralniho Gzemi Bilovec — Horni
PFredmésti.
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Mezi historicky zajimavé objekty v Bilovcifadime hlavré objekty, které jsou sowasti
méstské pamatkové zony (MPZ).

- Renesarni zamek z 16. stoleti, v letech 1729 a? 1736 prestavény v baroknim stylu po
vyhofteni (stavitel Georg Friedrich Gans z Krnova). Po Il. svétové valce byl zamek vyuzivan jako
sklad Iéciv civilni obrany, v soucasnosti je to centrum vystav a historickych predstaveni
véetné stalé expozice pristupné verejnosti. V objektu zamecké kaple jsou umistény tfi
kamenné nahrobniky (barokni sepulkralni plastiky) Johany z Folounu, Karla Sedinického
z Choltic a tfeti nezndmy ndahrobek. Nahrobky byly do mista zamecké kaple premistény
z méstského hrbitova. Vrukou Sedlnickych byl zamek aZz do roku 1945, kdy doslo
k znarodnéni zamku. Objekt je soucasti méstské pamatkové zdny.

Obr. 1 — Bilovecky zdmek
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Kostel sv. MikulaSes vyhlidkovou véZi, uvnitf kostela najdeme rokokovy oltafni obraz sv.

Mikulase a sv. Jana Nepomuckého, véz disponuje volné pfistupnym vyhlidkovym ochozem ve
vySce 31 m. Po stranach kostela jsou umistény barokni plastiky. Socha sv. Jana Nepomuckého
a socha P. Marie. Objekt je soucasti MPZ.

Obr. 3 - Socha P. Marie Obr. 4 - Socha sv. J. Nepomuckého
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- Renesarini budova radnice a néStansky diim, objekt v sou¢asné dobé slouzi jako
administrativni budova (sidlo Méstského Gradu Bilovec). Objekt je soucasti MPZ.

Obr. 5 - Radnice, nést'anské domy

- Budova méstského muzea- pdvodné méstansky ddm v baroknim stylu z 2. poloviny 18.
stoleti se Sindelovou stfechou. Rekonstrukce do dnesni podoby byla provedena v rozmezi
2011 aZ 2017. V muzeu je umisténa stala expozice z historie mésta. Objekt je soucasti MPZ.

Obr. 6 - Bilovecké Muzeum
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Kaple sv. Barbory — ptivodné goticka stavba z roku 1422 pfi méstském 3pitalu, dvakrét

prestavénd findlné barokné v 18. stoleti s okny osazenymi vitrdzemi. V soucasné dobé je
kaple vyuzivdna jako slavnostni a obfadni sifi. Objekt je soucasti MPZ.

Obr. 7 - Kaple sv. Barbory

Pamatnik osvobozeni - na dvojstupfiovém soklu stoji tfi osoby — mu? se samopalem,

délnik s kladivem a Zena se snopem obili jako symboly pracujicich. Pamatnik je umistén na
Slezském namésti a dilo bylo vytvoreno v roce 1952. Objekt je soucasti MPZ.

Obr. 8 - pamétnik osvobozeni
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- Kaple sv. Panny Marie Pomocné legendarni studnou

Obr. 9 - kaple sv. P. Marie

- Drewvény vétrny mlyn —Bravinné - Dolni Novy Dvir

Obr. 10 - dievény vétrny mlyn Bravinné
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- Kifizova cesta trasa Hubleska — Bilow v bieznu 2018 byla oteviena prvni kfizova cesta
21. stoleti, je dlouha 1300 metra.

Obr. 11 - trasa Kizové cesty

5.1.2 Verfejna prostranstvi

Vertejna prostranstvi jsou soucasti vefejné infrastruktury a definuje je stavebni zdkon. Verejné
prostranstvi je plocha vymezena urbanistickymi prostfedky a predevsim okolni zastavbou. Mze byt
rovnéz vymezena zeleni nebo jinymi zpUsoby a prvky vytvarejici prostor (napf. vodnim tokem atd.).

Budovani verejnych prostorl nesmi byt chapano jen jako zkraslovani mésta, hledani jeho
prijemné podoby nebo jako zajistovani pouze rekreacnich funkci. Kvalita vefejného prostoru je dana
nejen jeho Upravou, ale také funkénimi aspekty a ndvaznostmi na prostory okolni.

V sirsim smyslu mizeme tedy chdpat verejnd prostranstvi jako vSechna namésti, trziste,
vefejnou zelen a parky. Ve mésté Bilovec je nejduleZitéjsim vefejnym prostorem z hlediska vyznamu
Slezské namésti. Za dalsi prostory, které maji mensi vyznam, nikoli vSak co do funkénosti, Ize
povazovat okoli kulturniho domu a pfilehlého fotbalového hfisté, volnocasové centrum Park Strelnice
a sportovni a détské hristé Radotinska.

5.1.3 Geografie mésta a komunikacni sit

+ Mésto Bilovec se nachazi v centrdlni ¢asti Moravskoslezského kraje v okrese Novy Jicin.
Zapadni ¢ast mésta lezi v pfirodnim parku Oderské vrchy. V katastru Bilovce Zije pfiblizné
7 400 obyvatel na rozloze necelych 3900 hektar(l. Katastralni Uzemi Bilovce sousedi na
jihovychodé s katastrem Uzemi Velkych Albrechtic, na jihu s Bilovem, na zdpadé s Fulnekem a
na severu se Slatinou a Tiskem. Bilovec md vyznamnou polohu v ramci tzv. Moravské brany a
blizka velka mésta v okoli jako Novy Ji¢in, Ostrava, Opava a Fulnek jej pfedurcuji k dalezitému
komunikaénimu uzlu. Spi¢ky v dopravé jsou zapficinény cestovanim lidi za praci do téchto
velkych okolnich mést.
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Obr. 12 - okres Novy Jéin

Bilovec lezi na silnici Il. tfidy €. 647 vedouci z Oder, pres Fulnek do Bilovce a dale pres
Klimkovice do Ostravy, ktera se kfizi se silnici Il. Tridy ¢. 464 ze Studénky smér Opava. Rychlé
spojeni Bilovce s Ostravou i vzdalenéjsimi misty zabezpecuje dalnice D1. Napojeni Bilovce na
D1 bylo realizovano v letech 2008 (exit Bravantice) az 2009 (exit Butovice). Po spusténi
dalniéniho tahu na Ostravu tedy dochazi k ¢astecnému odklonéni tranzitni dopravy a tim
zklidnéni dopravy ve mésté.

Zelezni¢ni spojeni do Bilovce je realizovano jednokolejnou neelektrickou trati ze Studénky o
délce cca 7,5 km, ktera je na nadrazi v Bilovci ukonéena. Jednokolejna trat je tak napojena na
vysokorychlostni koridor Praha — Ostrava.

Dostupnost letecké dopravy zajistuje cca 20 km vzdalené mezinarodni Letisté LeoSe Janacka
Ostrava - Mosnov.

5.1.4 Spravni a katastralni ¢lenéni Bilovce

Jadrova ¢ast mésta Bilovce je tvorena katastralnim Uzemim Bilovec-mésto, Bilovec-Dolni Pfedmésti,
Bilovec-Horni Pfedmésti, Labut u Bilovce, Radotin u Bilovce.
K méstu Bilovec je z hlediska spravniho ¢lenéni pficlenéno Sest jeho mistnich ¢asti:

Bravinné (k. U. Bravinné) je mistni ¢ast mésta Bilovec vzdalena cca 3 km od Bilovce. Nachazi
se v oblasti Oderské vrchy, naproti kopci Na Vysiné (400 m n. m.), v této Casti se nachazi
vétrny mlyn se zachovalymi stroji na mleti obili.
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+ Lubojaty (k. U. Lubojaty) je mistni, ¢dst mésta Bilovec. Nachazi se asi 3,5 km na severovychod
od Bilovce. Do katastralniho Uzemi Lubojaty patfi také Lhotka.

+ Lhotka (k. U. Lubojaty) je mald mistni ¢ast mésta Bilovec. Nachazi se asi 4,5km na
severovychod od Bilovce v katastralnim Uzemi Lubojaty.

« Starad Ves (k. . Stard Ves u Bilovce) je mistni ¢ast mésta Bilovec Nachazi se na severozdpadé
Bilovce. Prochazi zde jedna z dilezZitych silnic 11/463, ktera je vedena paralelné s fickou
Bilovka. V katastralnim Uzemi Stara Ves u Bilovce leZi i ¢ast Ohrada.

* Ohrada (k. 4. Stard Ves u Bilovce) je mistni ¢ast mésta Bilovce. Nachdzi na kopci zhruba 1 km
od Staré Vsi a 6 km od Bilovce.

« VySkovice (k. U. Vyskovice u Slatiny) - je mistni ¢ast mésta Bilovec. Nachazi se asi 5,5 km na
sever od Bilovce a tvoti jeho exklavu. Prochazi zde silnice 11/464 a silnice 11/465.

Mésto Bilovec se nachazi v centru Moravskoslezského kraje, v nejsevernéjsi ¢asti okresu Novy
Ji¢in. Spravni Uzemi se sklada ze samotného mésta Bilovec a dalsich mistnich ¢asti majicich charakter
pfiméstskych sidel (Stard Ves) a ptfiméstskych obci (Bravinné, Ohrada, Lubojaty, Lhotka, Vyskovice).
Do roku 1960 byl Bilovec okresnim méstem. Bilovec je od roku 2003 obec s rozsifenou plisobnosti
(dale jen ,ORP“). ORP zahrnuje dvé mésta (Bilovec a Studénku) a 11 obci (Albrechticky, Bilov, Bitov,
Bravantice, Jistebnik, Kujavy, Pustéjov, Slatinu, Téskovice, Tisek a Velké Albrechtice). Mésto se sklada
z deviti katastralnich Uzemi - Bilovec-mésto, Bilovec-Dolni Pfredmeésti, Bilovec-Horni Pfedmeésti, Labut u
Bilovce, Radotin u Bilovce, Bravinné, Lubojaty, Stard Ves u Bilovce a Vyskovice u Slatiny.

Skfipoy

Zbyslavice

Slatip g lisek

Olbramice

= Bilovec
Bravantice

Velke
Albrechtice

Biloy

Obr. 13 — 9 katastralnich Gzemi Bilovce (detail Uzei a popis viz dale)
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5.1.5 Urbanisticka skladba

Katastrdini_uzemi Bilovec-mésto — ptirozené centrum katastralniho Uzemi tvofi méstska
pamatkovd zéna kolem Slezského namésti na plochiach smiSenych centralnich, kolem téchto
centralnich ploch jsou pfevdiné plochy pro méstské bydleni a plochy smisené obytné, na krajich
katastralniho Uzemi je zastavba nahrazena plochami smiSenymi nezastavénymi, plochami s bydlenim
venkovského typu navazujici architektonicky na pole a louky. Traveni volného ¢asu obyvatelstva je
zajisténo na Cetnych plochach obcanské vybavenosti se sportovisti, do budoucna jsou vymezeny
plochy pro sport, jako je napfiklad kryty bazén atd. Hlavni primyslova ¢ast mésta je situovana kolem
ulice Opavskd, kde sidli jedna z nejvyznamnéjsich spolec¢nost Massag a dalSi drobné obchodni a
vyrobni spolecnosti. Druhd primyslova lokalita se nachazi mezi ulici 17. listopadu a Ostravskou
s planovanym zdmérem na dalsi rozsifeni téchto smisenych vyrobnich ploch. Centrum maloobchodni
¢innosti je prevainé soustfedéno kolem historického jadra meésta. Ve mésté se nachazi mnoZstvi
kulturnich pamatek.

BILgVEEHOR
/' RADOTIN PREDMESTI
/.. . BiLOVCE

Radotin u Bilovce

LABU

Labut u Bil

—~ P

Obr. 14 — kat. tzemi Bilovec - résto

Katastrdini uzemi Bilovec-Dolni Pfedmésti — Uzemi je zhruba stejnym dilem rozdéleno mezi
zemédélské plochy, lesni plochy a plochy pfirodni se zfizenym biocentrem Nad Bilovkou.
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Obr. 15 — kat. tzemi Bilovec — Dolni yedmésti
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KatastrdIni uzemi Bilovec-Horni Pfedmésti - Uzemi je prevainé zemédélské s biokoridory a
biocentry.

%ﬂ BII_IVCE

[?1{ovqe~
Obr. 16 — kat. izemi Bilovec — Horni Pedmésti

Katastrdini uzemi Labut u Bilovce - plochy jsou prevainé zemédélské a smiSené nezastavéného
uzemi.

Obr. 17 — kat. Uzemi Labw’ u Bilovce
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KatastrdIni _tuzemi Radotin u Bilovce — v Uzemi se nachdazi hlavné zemédélské plochy,

v okrajovych castech jsou plochy smiSené bez zastavby. Plochy, které se vyuZivaji k méstskému
bydleni, jsou v jizni &asti katastru, ktery sousedi s katastrem Bilovec — mésto. Uzemi je klidné na okraji

méstské zastavby.

redmeésti

v

Bilovec
AL Bil OVEC-HORN
A s i
RADOTIN-U BiLOVCE
N X
/
/
'I\,

Obr. 18 — kat. tzemi Radotin u Bilovce

Katastrdini tzemi Stard Ves u Bilovce - celkové jde o Uzemi s prevaZujici zemédélskou plochou,

kdy kolem hlavni prjezdni komunikace 11/463 jsou zastavéné plochy s hlavni funkci venkovského
bydleni. Z hlediska vyrobnich ploch zde mame zastoupené hlavné plochy zemédélské a Zivocisné
vyroby (z Casti ve Staré Vsi a z ¢asti na Ohradé) a v mensi mite i vyrobni a skladovaci plochy (pila,
prodej aut atd.). Zastavénd plocha s bydlenim venkovského typu je koncentrovana kolem hlavni
prijezdni komunikace. V Casti Ohrada a na konci Staré Vsi je planovano rozsifeni bydleni
venkovského typu na zvy3eni nizkych ubytovacich kapacit. Cast Uzemi slouZi rekreaci.

Obr. 19 — kat. Gzemi Stara Ves u Bilovce
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KatastrdIni tzemi Bravinné — Uzemi je zejména vyuzivano jako zemédélska plocha s lokdlnim
biokoridorem a lokdlnim biocentrem v lesich v okoli obce. Bravinné je zastavéno bydlenim

venkovského typu s kapacitou rozsiteni tohoto typu bydleni a také ploch s obéanskou vybavenosti.
Vyrobni plochy jsou zde zastoupeny provozovnou ZivocisSné vyroby.

B A W

Obr. 20 — kat. Uzemi Bravinné

Katastrdini _dzemi Lubojaty — nejvychodnéjsi katastralni Uzemi, zhruba 85% uzemi jsou
zemeédélské plochy s podilem pfirodnich a lesnich ploch. V centrdlni ¢asti Uzemi jsou umistény plochy
s bydlenim venkovského typu. Soucasti katastralniho Gzemi je i mistni ¢ast Lhotka. V okoli obou obci
jsou plochy smiSené nezastavéné. V obou castech je z hlediska malych ubytovacich kapacit planovano
rozsifeni zastavéného uUzemi o bydleni venkovského typu a zfizeni ploch obcanské vybavenosti

(sport). Z vyrobnich ploch je zde zastoupen chov drlibeze.

Obr. 21 — kat. Gzemi Lubojaty
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KatastrdIni uzemi Viyskovice u Slatiny — skladba Uzemi je zhruba ve stejném pomeéru rozdélena
na lesni plochy, ptirodni plochy a zemédélské plochy. Zastavéna plocha je situovana do
jihovychodniho cipu Uzemi okolo kfizeni komunikace 11/464 a 11/465. Bydleni je hlavné venkovského
typu. Z davodu malych ubytovacich kapacit je v izemnim planu pocitano s rozsifenim bydleni
venkovského typu. Vyskovice jsou Uzemné zcela oddéleny od Bilovce — tzv. exklava Bilovce.
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Obr. 22 — kat. Uzemi VySkovice u Slatiny

5.1.6 Panoramata, pohledy a dlleZité architektonické objekty

Dalkové pohledy na Bilovec se nejvice uplatiuji z jihozapadu ve sméru prijezdu po silnici
11/647 od Fulneku. Pfi pohledu pres ¢tvrt Labut se po levé strané nejdfive rozklada plocha se
zastavbou doml méstského typu, hned za touto plochou podél ficky Bilovky se rozprostira
pramyslovy aredl Biloveckého podniku Massag, ktery dominuje pohledu vlevo od Dukelské ulice. Na
opacné strané ulice za Bilovkou se ve svahu rozprostird méstska pamatkova zéna s dominantni vézi
kostela svatého Mikulase. Trochu vice vpravo od této véze se uplatiiuje pohled na bilovecky zamek.
Témér na horizontu za vézi kostela svatého Mikulase jsou vidét tfi vysSkové panelové domy a budovy
pramyslového aredlu pfi vyjezdu smér Ostrava. Pi pohledu pfimo z kopce po komunikaci vystupuji ze
zastavby dva cihlové kominy byvalych tovaren, nyni Rudeta a Sedia vyroba Zidli a ndbytku.
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Obr. 23 — letecky pohled — pijezd po silnici 11/647 od Fulneku (zdroj snimkuwww.bilovec.c2

Obr. 24 — pohled i pFijezdu po silici 11/647 (Fulnek) denni pohled
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Obr. 25 — pohled i p¥ijezdu po silici 11/647 (Fulnek) nani pohled

Ve sméru prijezdu po silnici 11/647 od Klimkovic je vétSina centrélni zastavby Bilovce skryta
v udoli ficky Bilovky a pohledové se vyznamné objekty neuplatiiuji az na véZ kostela sv. Mikulase
z urcitych pozic. Po obou stranach silnice se nachazi primyslové objekty, které patti do katastru
Velkych Albrechtic. Z tohoto divodu jsou objekty jako méstsky hibitov a sportovisté na pravé strané
skryty. Pri pohledu vlevo je centrum mésta opét kryto prdmyslovymi objekty jesté na katastru
Velkych Albrechtic a ¢astec¢né vzrostlou zeleni v zahradkarské kolonii a kolem objektu Hasi¢ského
zachranného sboru Moravskoslezského kraje. Pokud by zde nebyl blokovan vyhled zeleni a relativné
vysokymi bytovymi domy na ulici Jeremenkové, oteviel by se pohled na Bilovecky zamek a kostel sv.
Mikulds$e na Slezském nameésti, popripadé sportovni areal pfi ulici Komenského.
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Obr. 26 — pohled i p¥ijezdu po silici 11/647 od Klimkovic (zdroj podkladového snimkuwww.seznam.cy

Dalkové pohledy ze sméru od Lubojat se neuplatiiuji z dlvodu husté zelené a pfi vyjezdu na
horizont jsou vsechny pohledy na Bilovec kryty hustou aleji kolem silnice.

Pohledy smérem od Staré Vsi po komunikaci 11/463 se neuplatriuji, silnice se vine kolem Ficky
Bilovky a je lemovana hustym stromoradim. AZ pokud se prijizdéjici dostanou za kfizovatku ulic
Opavska x Svobodova, tak se za¢ina objevovat Bilovecky zamek.
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Obr. 27 — pohled i p¥ijezdu po silici 11/463 od Staré Vsi (zdroj podklacdvého snimkuwww.seznam.cy

Obr. 28 — pohled i pFijezdu po silici 11/463 od Staré Vsi — denni
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Obr. 29 — pohled i p¥ijezdu po silici 11/463 od Staré Vsi — néni pohled

*  Pfiposunu hned na vedlejsi kiizovatku Nova Cesta x Cs. armady se uplatriuje pohled na kapli
sv. Barbory a v dalce je vidét vézZ kostela Sv. Mikulase.

Obr. 30 — pohled od KiZovatky Nova Cesta xCs. armady (zdroj podkladového snimkuvww.seznam.c?)
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Obr. 31 — pohled od KiZovatky Nova Cesta xCs. armady denni pohled

Obr. 32 — pohled od KiZovatky Nova Cesta xCs. armady denni pohled

Stranka 31z 108



(=uopo

OSVETLEN

5.2 Dopravné bezpecnostni analyza

5.2.1 Struktura komunikaci, teplota chromati¢nosti

Z dopravné bezpecnostniho hlediska Ize komunikace ve mésté rozdélit na tri typy:

vwvs

1. Komunikace s nizkou intenzitou motorové dopravy a verejné prostory pro pési uzivatele:

Spolec¢nym rysem téchto komunikaci je vyskyt prevazné pésich uzivateld. Intenzita motorové
dopravy je nizka. Ve mésté. Do této skupiny lze zaradit tfidy osvétlenosti P.
0 teplota chromati¢nosti < 3 000 K

Komunikace se stfedni intenzitou motorové dopravy
Spolec¢nym rysem téchto komunikaci je vyskyt jak pésich uZivatel(, tak motorové dopravy.
Tyto komunikace jsou vétSinou zatfidény do tfidy M4, M5 a M6. Do této skupiny lze zaradit
pramyslové oblasti.

0 teplota chromati¢nosti 3 000 K —4 000 K

Komunikace s vysokou intenzitou motorové dopravy
Spole¢nym rysem téchto komunikaci je minimalni az nulovy vyskyt pésich uzivatel(. Patfi sem
vyhradné komunikace zatfidéné do tfid osvétlenosti M3 a vyse.

0 teplota chromati¢nosti 4 000 K—5 000 K

Pozorovatel v prostfedi kategorie komunikaci ¢. 1 a €. 2 je nejvice subjektivné spokojen

s barvou svétla snizkou teplotou chromati¢nosti. Svétlo této barvy vyvolava v pozorovateli

subjektivni pocit klidu a bezpeci. Vysoka teplota chromati¢nosti na druhou stranu zvysuje u uZivatel(

takto osvétleného prostoru postieh a soustfedéni. Z pohledu subjektivni spokojenosti pozorovatele

ale neni tolik cenéna jako nizka teplota chromati¢nosti. Pro osvétlovani nebezpecnych mist, kde

Ucastnikovi silniéniho provozu (predevsim pésimu) hrozi zvySend mira rizika (napt. prechody pro

chodce nebo kfizovatky), je vhodné takové misto zvyraznit vyssSi teplotou chromati¢nosti, vyssi

hladinou osvétlenosti popf. kombinaci obou navrhovanych Uprav. Verejné osvétleni téchto oblasti

ma v prvé fadé za ukol upozornit uZivatele osvétlované komunikace na pfitomnost zvySeného

nebezpedi.
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5.2.2 Intenzita dopravy

Maésto Bilovec je napojeno na hlavni tah napf¥i¢ republikou D1 Praha — Brno — Olomouc — Ostrava pres
exit 336 po silnici ¢. 464 nebo pres exit 342 po silnici ¢. 647.

Intenzita silnicni dopravy ve mésté Bilovec (cely katastr vcetné Bravinné, Stara Ves, Ohrada,
Vyskovice, Lubojaty, Lhotka)
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Obr. 33 — Kitani dopravy 2016 — katastr Bilovec (zdroRSD)
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| REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Bilovec
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Vysledky s&itani dopravy na délniéni a silniénf siti CR
v roce 2016

Obr. 34 — Identifikace itacich Gseli p¥i stitani dopravy 2016 — Bilovec (zdroRSD)
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Obr. 36 — Stani dopravy 2016 — Vyskovice (zdroRSD)
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| REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Vysledky séitani dopravy
na dalnic¢ni a silni¢ni siti v roce 2016

385
3-1093 (%)

145

Nymburk

roéni primér dennich intenzit [voz/24 h]
misto stanovité a €islo s¢itaciho dseku (pFebiraného useku)

sCitaci usek s intenzitou
sCitaci dsek s intenzitou
séitaci usek s intenzitou
séitaci usek s intenzitou
séitaci dsek s intenzitou
sCitaci usek s intenzitou
séitaci dsek s intenzitou
séitaci usck s intenzitou
sCitaci tsek s intenzitou
séitaci dsek s intenzitou
sCitaci usek s intenzitou
neséitané useky
hranice s¢itaciho dseku
hranice kraje

hranice okresu

Cislo silnice - dalnice

1-500

501 - 1000

1001 - 3000

3001 - 5000

5001 - 7000

7001 - 10000

10001 - 15000

15001 - 25000

25001 - 40000

40001 - 60000

nad 60001

vybrana mésta a obee (planky 1:25 000)

B cdp

VRS

vorz/24 h

voz/24 h

voz/24 h

voz/24 h

voz/24 h

voz/24 h

voz/24 h

voz/24 h

voz/24 h

voz/24 h

voz/24 h

Obr. 37 — Legenda (zdrojRSD )

dle pasportu komunikaci, véetné uvedeni ulice.
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. 5 Maximalni kapacita
S . Soucet motoroveé . N
Obeg, silnice, ulice v jednom sméru ID UNI (pasport)
dopravy (voz/24h)
(voz/1h)
Bilovec, 11/647, Labut 6410 1800 533
Bilovec, 11/647, Dukelska 6410 1800 534
Bilovec, 11/647, Nova cesta 7065 1800 123
Bilovec, 11/647, Ostravska usek 1 6271 1800 429
Bilovec, 11/647, Ostravska usek 2 6130 1800 429
Bilovec, 11/463, Opavska 5148 1800 124
Bilovec, 11/464, 17. listopadu, Usek 1 7065 1800 509
Bilovec, 11/464, 17. listopadu, Usek 2 1353 1800 513
Bilovec, 111/46418, Cs. armady 3246 1800 126
Vyskovice, 11/464, Gsek 1 1353 1800 35
Vyskovice, 11/464, Gsek 2 482 1800 579

Tabulka 1 —

SCitini dopravy 2016 (sC.0sek: 7-0386)

Intenzita silniéni dopravy pro katastr mésta Bilovce (souhrn)

.. vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNE ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV (o] M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 531 14| 20| 28| 20| 64| 134 2] 5 | 4] 963 5393 54] 6410
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV a M sv
RPDI - pracavni den (Fo-P3) | voziden 657 191 23 35 25 &2 155 2 r 3| 1184 |- 5853 50| 7087
RPDI - volne dny (mimo svatky) | voziden 215 62 6 1 ] 20 at 1 2 2 406 | 4243 63 | 4712
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesafirazova intenzita depravy | vozih 17 T8z
Spickova hodinova intenzita dopravy | vozih 112 732
Tézka nakladni vozidia - TNV | [ TV
Hodnota TNV [ voziden | | 581
Intenzita dopravy pro hiukové a emisni vypocty OA NA NS |[Caikem
Rotni primér intenzit, den (06-18) voziden 4325 733 83| 3141
Rotni primér intenzit, veder (18-22) voziden 74 47 10 793
Rotni promér intenzit, noc (22-06) voziden 381 79 11 471
Emise [ | oA [ INA | TNA | NS | BUS [Celkem
Rotni Spitkova hodinova intenzita dopravy | wozim | [ 7ra| 78] 27| 15| 18] 918
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | affa | beta | gama | BS
Kosficient nerovnomérnast dogravy | | osa| 126] o051] 5050
Intenzita cyklistické dopravy €
Cyklistickd doprava |cyk,lofder| 71

rumeér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV (o] M SV
RPCI - viechny dny [voziden | 418 430 8| 46| 14| 88| 108] 1] 8| 80| 881 6103| 81| 7065
LN N SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP ™ o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 315 161 11 57 18 a7 123 1 10 99| 1036 | 6624 79| 7785
RPDI - volne dny (mime svatky) | voziden 170 53 3 19 4 21 54 a 3 32 369 | 4802 95| 5286
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padeszalirazova intenzita dopravy | voz/h 107 862
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h ug 784
T&2ka nakladni vozidia - TNV [ [ 7vv
Hodnata THY [ vaziden | [ 513
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 04 NA N5 |Celkem
Rotni promér intenzit, den (08-18) voziden 4976 676 73| 5675
Rotni primér intenzit. vefer (15-22) voz/den 441 43 g 893
Rotni primér intenzil, noc (22-06) voz/den 417 71 10 485
Emise [ [ e INA | TNA | NS [ BUS [Calkem
Roéni 3pidkova hodinova intenzita dopravy | vozh | [ 354 | 80| 38| 13| 15| 1010
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | Ps
Koeficient nerovnomémosti dopravy | - | | 066| 085 | 0.78 | 65:35
Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklizticka doprava |c‘,rklo.lden 59
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SCitani dopravy 2016 (sc.asek: 7-0392)

Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TRP T (4] sv
RPDI - viechny dny [woziden | 282| t04| 15| 55| 8| 81| e8] 8 23] 42 e85 5488| 98| 6271
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP ™ o M sv
RPDI - pracovni den (Fo-Pa) | voziden 349 125 19 %] 10 103 76 1 23 52 845 | 5956 91| 6892
RFDI - voingé dny (mimo svatky) | voz/den 114 42 5 22 3 25 40 4 5 T 281 | 4318 113 | 4714
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padeszafirazova intenzita dopravy | voz/h 84 765
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 76 696
Tézka nakladni vozidia - TNV | [ TV
Hodnota THV [ voziden | [
Intenzita dopravy pro hlukove a emisni vypocty QA NA NS |Celkem|
Rotni primér intenzit, den (06-18) voz/den 4 458 483 83| 5039
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden T80 32 10 802
Rotni promér intenzit, noc (22-06) voziden 368 51 1 430
Emise | oA [ ina | TNA | NS | BUS [Celkem
Roéni Epifkeva hodinevd intenzita dopravy | vezm | 79| 40 32| 15| n| se7

Koeficienty nerovnomérnosti dopravy

alfa | bata |gama| PS5

Koeficient nerovnomémosti dopravy | -

071] 093] 076] 6138

Intenzita cyklistické dopravy

C

Cyklisticka doprava

|c3r|do.’der|

"7

S5¢itani dopravy 2016 (sc.asek: 7-0390)

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN N SNP ™ TNP | NSN A AK TRP TV [0} sv
RPDI - vischny dny [voziden | 841| 193] 55| 96| 44| 85| 54 o m| 1n| 1190 4847 93] 6130
LN EN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV (¢} M sv
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 93 239 T 19 56 108 82 1] 14 14| 1475 | 5260 87| 6822
RPDI - volng dny {mimo svatky) | vozlden 260 Fi: 17 35 14 27 33 1] 4 4 476 | 3813 109 | 43838
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita depravy | vozh 210 823
Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozh 195 785
Té2ka nakladni vozidia - TNV | [ v
Hodnota TNV [ vozfden | | 778
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypotty 0A NA NS |Calicem|
Roéni promér intenzit, den (06-13) voz/den 3901 854 145 | 4901
Rotni promér intenzit, vefer (18-22) vozfden £72 55 17 T44
Roéni primér intenzil, noc (22-06) voz/den 368 a7 21 486
Emise | | oA [ ina | TNA | NS | BUS [Gelkem
Roéni Zpitkova hodinova intenzita dopravy | vozih | | 7o s 44] 78| &] &7
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aifs | beta [ gama| PS
Koeficient nerovnomémosti doprawy | - | | 072 | 0.00 | 0.00 | 6733
Intenzita cyklistické dopravy (=
Cyklisticka doprava |cyk10|‘den 26

Scitani dopravy 2016 (s&.0sel

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN N ENP TN TNP | NSN A AK TV (2] M 1%
RPDI - vischny dny [voziden | 286 73| 12| 24| 9| 33| 57| 0] 7| 48] s49] 4518] 81| 5148
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV a M sV
RFOI - pracovni den (FPo-P3) | voziden 354 ad 15 30 1 42 66 ] ] 58 676 | 4903 75| 5654
RFDI - volng dny (mimo svatky) | voziden 116 30 4 10 3 10 35 ] 3 19 230 | 3555 a5 | 3 &30
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirdzova intenzila dopravy | voz/h 67 528
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 55 57T
T&zka nakladni vozidla - TNV [ [ 7™V
Hodnota TNV [ voziden | | 292
Intenzita dopravy pro hlukové a emizni vypocty 04 NA NS |Calkem
Roéni primér intenzit, den (06-13) voziden 3672 424 43| 4139
Rofni primér intenzit, veter (18-22) voziden 625 27 5 857
Rofni primér intenzit, noc (22-06} voziden a2 43 & 351
Emise [ [ oA [ INA [ TNA [ NS [ BUS [Celkem
Roéni §pifkeva hadinova intenzita dopravy | vozh | | ess| a1 22 5 | 8| 737
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | Bs
Kaoeficient nerovnomEmesti dopravy [ - ] | o70] eo0| ooof 5347
Intenzita cyklisticke dopravy G
| Cykiisticka doprava [cyklofden 283
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SEéitani dopravy 2016 (sc.0sek: 7-2821)

LN M sV
RFDI - viechny dny [voziden | 100 14| of 4] 1] o] 12| o] 1] 3] 145]1182] 18| 1353
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 124 i 0 5 1 13 14 ] 1 4 179 | 1294 15| 1488
RPOI - volng dny (mima svatky) | voziden 41 (1] 0 2 0 3 T ] ] 1 1] 938 19| 1017
Hedinova intenzita dopravy v sV
Fadesatirazova intenzila dopravy | voz/h 18 165
Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozih 18 150
TEzka nakladni vozidia - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ vozrden | | &4
Intenzita dopravy pro hlukove a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem
Roéni primér intenzit. den (06-18) voz/den 64 115 4| 1088
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden 164 ¥ 1 172
Rotni priumér intenzit, noc (22-06) voziden 79 12 1 a2
Emise [ [ oa [ ina | TnAa | NS [ BUS [Celkem
Rofni #pitkova hadinova intenzita dopravy | vozh | EEES Y 3| 2] 2] 194
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | aifa | beta | gama | Ps
Koeficient nerovnomémosti dopravy L= | 0s4] oo00| 000 3644
Intenzita cyklisticke dopravy {43
|| Cykiisticka doprava [eykiniden 261

Séitani dopravy 2016 (s€.0zek: 7-2822)

Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN N SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV [0} M 5V
RPDI - viechny dny [voziden | 208| 46| 3| 7| 8] 7| 38| 0] 1] 1| 330 28%8| 18| 3246
LN SN SNP ™~ TNP | NSN A AK TR TRP T o M sV
RPDI - pracovni den {Po-Pa) | vozfden 257 57 4 5 10 . 45 ] 1 1 406 | 3145 17| 3568
RPDI - voingé dny (mimo svatky) | voziden g4 19 1 3 3 5 24 1] 1] 0 139 | 2280 21| 2440
Hodinova intenzita dopravy T sv
Padesatirazova intenzita dopravy | vozih 40 386
Spickova hedinova intenzita dopravy | vozh 37 360
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ T™e
Hodnota TNV [ voziden | | 188
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem|
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 2329 259 22| 2610
Roéni primér intenzit, veéer (18-22) voziden 347 17 3 417
Rotni promér intenzit, noc (22-06) voziden 180 28 3 219
Emise [ | oa [ ina | Twa [ NS [ BUS [Celkem
Rotni Spifkova hodinova intenzita dopravy | vezh | | w7 3] 8] 4] 6] 485
Koeficienty nerovnomeérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | Ps
Koeficient nerovnomem osti dopravy | - | | 0.00 | 0.00 | 0.00 | -
Intenzita cyklistické dopravy [+
Cyklisticka doprava |cyklo.‘de11 124

renam zkratef

Roéni prumér denn tenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o sV
RPDI - viechny dny [voziden | 31| 10| o] o] o] 1] 1w o] 2] 3] &7 an| 14 482

LN SN SNP IL TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 35 12 ] 0 ] 1 12 o 2 4 69 444 13 528
RPDI - voing dny (mimo svatky) | voziden 13 4 ] ] ] ] ] o 1 1 25 323 16 354
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Fadesafirazova intenzita dopravy | vozfh T 58
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz'h & 54
T&ika nakladni vozidia - TNV [ [ v
Hodnata TNV [ voziden | | 24
Intenzita dopravy pro hlukove a emisni vypocty 04 NA NS  [Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-15) voziden 339 48 1 388
Roéni primér intenzit. veter (18-22) voziden 58 3 o &1
Rotni pruméar intenzit. noc (22-06) voziden 28 5 i3 33
Emise [ | oA [ tna | TNA | NS | BUS [Celkem
Roéni §pickeva hodinova intenzita dopravy | vezh | | 1] 4] 2] o] 1] 63
Koeficienty nerovnomeérnosti dopravy | | affa | ia | gama | PS5
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 0583 | a3 | 089 | 50:50
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |l:yklu.'der| 33

Tabulka 2 - Intenzita silniéni dopravy v centru mésta Bilovec podle &tacich Gseki
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Vyznam zkratek

Vyznam pouZitych zkratek:

LN
3N
NP
TN
TNP
NSN
A
AK
TR

TRP
v
0]

M

sV
TNV

Ps
ALFA, BETA

Lehka nakladni vozidla (uZitegna hmotnost do 3,5 t) bez privésa i s piivésy
Stredni nakladni vozidla (uZiteénd hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivésa
Stredni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 — 10t) s privésy

Té&Zka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10t) bez piivési

TéZka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10t) s pfivésy

Navésove soupravy nakladnich vozidel

Autobusy

Autobusy kloubové

Traktory bez pfivési

Traktory s privésy

TéZka motorova vozidla celkem

Osobni a dodavkova vozidla bez privésli s piivésy

Jednostopa motorova vozidla

VEechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

TéZka nakladni vozidla

(0,1.LN+0,9.5N+1,9. SNP+TN+2 0. TNP+2 3 NSN+A+AK)

Pomér intenzit protismémych dopravnich proudd v nedélni (odpoledni) navratové Spicce
Ukazatele variaci silniéni dopravy

ALFA — pomér intenzity v letni nedéli k celoroénimu praméru [-]

BETA — pomér intenzity v letnim pracovnim dnu k celoroénimu praméru [-]
ALFA/BETA[]

Cyklisté [cyklo/den]

Vypocty podle metodiky CSD 2016 (nakladni souprava je za jedno vozidlo)

QA
NA
NS

Emise:

QA
LNA
TNA
NS
BUS

O+M
LN+SN+TN+A+AK+TR+TRP
SNP+TMP+NSN

O+M

LN
SN+TN+TR+TRP
SNP+TNP+NSN
A+AK

Obr. 38 — itani dopravy 2016 — legenda

5.2.3 Nehodovost

Na webovych strankach http://avison.cdvinfo.cz/ je vefejné dostupna aplikace, ktera nabizi
moznost prochazet shluky dopravnich nehod na mapovém podkladu na tzv. heatmapu.
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DN noci v Kizovatce DN v noci mimo kfizovatku

= zasvidni nebo soumraku 9 zasvitini nebo soumraku o AR

¥ g vefejnjm cevtienim, en viditelnost vii & jich podminek 13 Fejnym osvétienim, nezhoriens viditeinost viivem povétmoetnich podminek 4 R

B s vefejnym cevétlenim, zhorSend viditelnost viivem povétrnestnich podminek ® s vefejnym osvétenim, zhordena viditelnost vivem pov&trnostnich podminek CDV %’3 g

i bez vefeiného osvatieni, nezhoriend viditeinost viivem pové ich podminek & bez vefejné i, nezhor&sné viditeinost vilvem povEtmostnich podminsk @'

B bez vefeiného osvitieni, zhorSena viditelnost viivem povitmostnich podminek B bez vefejného osvatieni, zhorBend viditsinost vilvem povEtmostnich podminek i ;ﬁ'ﬁmﬁ;&

Obr. 39 — Heatmapa dopravnich nehod (zdrojhttp://avison.cdvinfo.cz))

V aplikaci Ize dale provéfit blizsi informace o jednotlivych dopravnich nehodach v misté
shluku, jako naptiklad zda se nehoda stala za svitani nebo soumraku, silnice byla nebo nebyla
osvétlena nebo zda byla zhorSena viditelnost vlivem povétrnostnich podminek.

PR P T
A SRt
=

48 }
Dopravni nehody

i ® DN v noci mimo kfizovatku r. 2010-18
Ao | @ DN v nociv kfizovatce r. 2010-18
~ 1 /&\ Mista koncentraci no&nich DN

Obr. 40 — Znazorréni dopravnich nehod v Bilovci
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ESRI " misto druh specificka charakter - PR 3005
oD datum, cas ey A komunikace achedy viditelnost hlavni pficina druh prekazky
. o neprlzpuso!:)em jind prekézka
Vv noci - s vefejnym rychlosti ( P
+ . " M (zabradli,
sraska s $4dné nebo nehoda osvétlenim, zhorsend dopravné oploceni
16.05.2014 mimo i pouze s viditelnost vlivem technickému P ) !
2 vy pevnou Zadné z Y . ndsep,
22:18 kfiZzovatku ¥ekaskou | uvedenvch hmotnou povétrnostnich stavu vozovky néstupni
P v tkodou | podminek (miha, dé&t, | (zatatka, klesni, up
vy (e owry ostriivek
snéZeni apod.) stoupani, Sitka apod.)
vozovky apod.) pod.
nehoda s v noci - bez vefejného zed, pevna
06.09.2014 mimo srazka s zavd’ne r,1ebo nasVI.edk\V/ osvetlenj, V|fj|t(.elnost rIEjIC se plne ) East mosti,
3 oy pevnou Zadné z na Zivoté nezhorsend vlivem nevénoval fizeni L.
20:50 kiizovatku | . . ) . . : podjezdd,
prekazkou | uvedenych nebo povétrnostnich vozidla o
. . tunelG apod.
zdravi podminek
. Y — . | jind prekdzka
Vv noci - s vefejnym nepfizplsobeni , .
Y , . R (zabradli,
sraska s 54dné nebo nehoda osvétlenim, zhorsend rychlosti stavu oploceni
04.01.2012 mimo i s pouze s viditelnost vlivem vozovky (naledi, P ) !
4 Ly pevnou 7adné z . . | , ndsep,
20:40 kfizovatku | . . , hmotnou povétrnostnich vytluky, blato, . .
prekazkou | uvedenych M . fxy , nastupni
Skodou podminek (mlha, dést, mokry povrch N
snézeni apod.) apod.) ostravek
pod. pod. apod.)
v noci - bez vefejného I . . .
- most, nehoda . PR nepfizplsobeni zed, pevna
. srazka s ) osvétleni, viditelnost . v N
25.08.2011 mimo nadjezd, pouze s o rychlosti Cast mostd,
6 vox pevnou . nezhorsena vlivem L.
21:00 kfiovatku | . ., podjezd, hmotnou Y . vlastnostem podjezdQ,
prekazkou M povétrnostnich . . o
tunel Skodou , vozidla a nakladu | tunell apod.
podminek
jind prekazka
Vv noci - s vefejnym (zabradli,
- sy nehoda M . s _— ,
. srazka s zadné nebo osvétlenim, viditelnost vjeti na oploceni,
05.06.2012 mimo vi s pouze s e \ .
8 oy pevnou Zadné z nezhorsena vlivem nezpevnénou nasep,
4:00 kfizovatku | o 7., ’ hmotnou . . S . .
prekazkou | uvedenych N povétrnostnich komunikaci nastupni
Skodou . N
podminek ostravek
apod.)
Vv noci - s vefejnym odraznik,
- - nehoda M . . .J v patnik, sloupek
. srazka s parkovisté osvétlenim, viditelnost . , - ,
17.12.2014 mimo N pouze s o nezvladnuti smérovy,
10 v pevnou | priléhajici ke nezhorsena vlivem P
0:00 kfizovatku | o ., .. | hmotnou M . fizeni vozidla sloupek
prekazkou | komunikaci M povétrnostnich .
Skodou , dopravni
podminek N
znacky apod.
Vv noci - s vefejnym odraznik,
Ly nehoda N , X ,J v __— N patnik, sloupek
. srazka s . osvétlenim, viditelnost fidi¢ se plné o ,
29.03.2014 mimo prechod pro | pouze s o M Y smérovy,
11 vy pevnou nezhorsend vlivem nevénoval fizeni
1:30 kfiovatku | . ., chodce hmotnou . . A sloupek
prekazkou M povétrnostnich vozidla .
Skodou , dopravni
podminek N
znacky apod.
jind prekazka
Vv noci - s vefejnym Y. , (zabradli,
- iy nehoda M . s nepfizplsobeni /
. srazka s Zadné nebo osvétlenim, viditelnost | oploceni,
21.07.2013 mimo N pouze s . rychlosti .
12 vy pevnou Zadné z nezhorsena vlivem nasep,
3:25 kfizovatku | ¢, ’ hmotnou . . vlastnostem , ,
prekazkou | uvedenych N povétrnostnich . . nastupni
Skodou . vozidla a ndkladu N
podminek ostravek
apod.)
nehoda s ney;’>r|cha2| v
nasledky ve dne, zhorsena chodcina avahu,
10.01.2018 mimo srazka s prechod pro v L ! e . nejednd se o
13 ey na Zivoté viditelnost (svitani, vyzna¢eném iy
7:29 kfiZzovatku | chodcem chodce . srazku s
nebo soumrak) prechodu
. pevnou
zdravi o ay
prekazkou
Vv noci - s vefejnym odraznik,
- nehoda M . R .J Y _ patnik, sloupek
. srazka s . osvétlenim, viditelnost nespravné .
19.01.2018 mimo prechod pro | pouze s L N smérovy,
14 vy pevnou nezhorSena vlivem otaceni nebo
20:30 kfizovatku | | . chodce hmotnou . , - sloupek
prekazkou M povétrnostnich couvani ,
Skodou . dopravni
podminek M
znacky apod.

Tabulka 3 — informace k DN v noci mimo Kizovatku Bilovec (zdroj:http://avison.cdvinfo.cz/)
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Z obrdazku €. 40 jsou patrné Useky a uzly se zvysenou koncentraci dopravnich nehod. Jedna se
zejména o prljezdni komunikace a kfiZovatky na téchto komunikacich (na obrazku znazornéno
Zlutym trojuhelnikem). Jsou to Useky ulice Dukelskd mezi supermarketem Hruska a hostincem
UKarla. Vtomto misté je zUZeni komunikace zddvodu prechodu pro chodce. S nejvétsi
pravdépodobnosti je dobrzdovani automobilli pfed timto prechodem jednim z divod( vyssiho
koncentrace nehod. DalSimi misty koncentrace nehod jsou kfiZovatky ulice Dukelskd x Opavska,
kfizovatka Nova cesta x Radotinska, Nova cesta x 17. listopadu, 17. listopadu x Ostravska a kfiZzovatka
ulic 17. listopadu x 1. maje a z verejnych prostranstvi to je Slezské ndmésti.

Pocet DN v noci mimo kfizovatku r. 2010-2018

22h-24h

Casovy uUsek

v

0 2 4

6 8 10 12 14 16
Pocet dopravnich nehod

Graf. 1 — znazorréni poétu DN v noci mimo kiizovatku v zavislosti na¢ase v obdobi 2010-2018 (zdroj:http://avison.cdvinfoz/)

Zvyse uvedeného grafu poctu nehod vnoci (s vefejnym osvétlenim v provozu) mimo
kfizovatku lze konstatovat, Ze nejvice nehod se stane v dobé pfed za¢atkem nocniho klidu, tedy do
22:00 hodin a to v celkovém poctu 15 nehod za obdobi 2010 az 2018 (duben). V pribéhu nocniho
klidu od 22:00 do 24:00 se v intervalu dvou hodin stalo 10 nehod v obdobi 2010 aZz 2018. Ranni ¢ast
nocniho klidu 24:00 az 4:00 hodin se stalo také 10 nehod, ale s ohledem na delSi ¢asovy Usek je tato
doba méné vyznacnd s ohledem na vznik dopravnich nehod. Nejméné dopravnich nehod mimo
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kfizovatku se stalo v rannich hodinach 4:00 az 8:00 a to 8 dopravnich nehod ve sledovaném obdobi.
Z celkového poctu evidovanych nehod v obdobi 2010 aZ 2018 se staly 4 nehody v prostoru prechodu
pro chodce. Z dostupnych informaci ale tfeba jen jedna dopravni nehoda byla s nasledky na Zivoté
nebo zdravi a chodec se pohyboval na prfechodu. Tato nehoda se stala na prechodu u kfizovatky ulic
Nova cesta a Radotinska s podminkami za svitani pfi zhorsené viditelnosti 10. 1. 2018 v 7:29 hodin.
Pfechod neni osvétlen, do budoucna doporucujeme zvazit zvysSeni bezpecnosti instalaci osvétleni
spliujici TKP15. Ostatni nehody, které se staly na prechodech, jsou evidovany jako srazka s pevnou

prekazkou s hmotnou skodou. Lze vyvodit, Ze pfi zdlvodnéni ,jednad se o nepozornost fidice” se
jedna napfiklad o prehlédnuti ostrivku (znacky, sloupu atd.).

£ Moinost Fﬁ'sletl'!_'gralﬂ

Rocni vyvej DN v noci mimeo kfiZzovatku

o

Ln

[

2010 2012 2014 201e 2018

Graf 2 — Ra¢ni vyvoj DN v noci mimo kfizovatku Bilovec (zdroj: http://avison.cdvinfo.cz/)

Z pohledu poctu nehod za rok se da fici, Ze do roku 2014 byla nehodovost na konstantni Urovni 6
nehod za rok, nasledné doslo k dramatickému poklesu v roce 2015 na jednu dopravni nehodu rocné a
od tohoto roku dochazi k pomalému nar(stu poctu nehod az na 4 DN za rok 2017 (za rok 2018 jsou
data jen do dubna).
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specificka
E)Sll[‘)l datum, cas misto nehody n::;:y koml:enikac c:ZLa:)Ii;csr viditelnost hlavni pricina druh prekazky
na kfiZzovatce,
jedna-lise o
kfizeni mistnich v noci-s
komunikaci, verejnym
ucelovych v zadné nehoda osvétlenim, zed, pevna
. srazka s f i v. N
11.02.2011 | komunikaci nebo nebo pouze s viditelnost nespravné otaceni Cast mostd,
1 . . pevnou i s . ., . e
0:00 jde o mezilehlou Yekakou Zadné z hmotnou nezhorsena nebo couvani podjezda,
kfizovatku (na P uvedenych | $kodou vlivem tuneld apod.
sledovaném povétrnostnich
useku ve podminek
sledovanych
méstech)
na kriZovatce,
jedna-lise o
kFizeni mistnich v noci - s
komunikaci, verejnym odraznik,
ucelovych . Zadné nehoda osvétlenim, . patnik, sloupek
S, srazka s . bezohledna, o
05.04.2010 | komunikaci nebo nebo pouze s viditelnost Lo smérovy,
2 ) ) pevnou w4 .. agresivni,
20:40 jde o mezilehlou Fekaskou Zadné z hmotnou nezhorsena neohleduplng ifzda sloupek
kfizovatku (na P uvedenych | Skodou vlivem pinaj dopravni
sledovaném povétrnostnich znacky apod.
useku ve podminek
sledovanych
méstech)
vy v ?O.CI,- > nepfizplsobeni v,
na kfizovatce, (s vefejnym A " nepfichaziv
uvnitf hranic srazka s zadné nehoda s osvétlenim rychlosti dopravné uvahu
05.01.2013 kfizovatk Jedoucim nebo nasledky viditelnost' technickému stavu nejednd s:e o
3 o ) , v nekolejovy | ., . ., na Zivoté .. vozovky (zatacka, ) oy
16:38 definovanych pro Zadné z nezhorsend (. (. srazku s
. . m , nebo X klesani, stoupani,
systém evidence . uvedenych , vlivem . pevnou
, vozidlem zdravi Y , Sitka vozovky .
nehod (z6na 9) povétrnostnich prekazkou
3 apod.)
podminek
na kfiZzovatce, iy nepfichazi v
uvnitf hranic srazka s zadné nehoda ve dne, uvahu
iy jedoucim zhorsena fidi¢ se plné . .
28.08.2015 .krlzova,tky nekolejovy | . ?eb? pouze s viditelnost nevénoval Fizeni nejesjfma €0
5:40 definovanych pro zadné z hmotnou s . srazku s
., . m , M (svitani, vozidla
systém evidence . uvedenych | $kodou pevnou
. vozidlem soumrak) Y iy
nehod (zéna 9) prekazkou
na kriZovatce, neprlzpusobenlv odraznik,
Ly . [ ve dne, rychlosti dopravné .
uvniti hranic - zadné nehoda . s patnik, sloupek
21.09.2012 kfizovatk srazka s nebo ouze s zhorsend technickému stavy smérovy
.19‘.00 definovan'cf:/ ro pevnou zadné z h':notnou viditelnost vozovky (zatdcka, slou ezl
’ . y P prekdzkou , M (svitani, klesani, stoupani, P ,
systém evidence uvedenych | Skodou . dopravni
. soumrak) Sitka vozovky N
nehod (z6na 9) znacky apod.
apod.)
v noci - s
verejnym
réska s nehoda s osvétlenim, nepfichazi v
uvnitt z6nv 1-8 | iedoucim Zadné nasledk zhorsena proti pfikazu uvahu,
01.11.2012 Fedmét\r/'né r:ekole'ov , nebo na iivot\é viditelnost dopravni znacky nejednd se o
16:45 iFiiovatk mJ Y Zadné z nebo vlivem STUJ DEJ srazku s
¥ . uvedenych , povétrnostnich PREDNOST pevnou
vozidlem zdravi . Y ey
podminek prekazkou
(mlha, dést,
snéZeni apod.)
. v blizkosti v ?O_CI: > nepfizplsobeni ,
na kfiZzovatce, . verejnym K N odraznik,
Ly . prechodu M . rychlosti dopravné .
uvniti hranic - nehoda osvétlenim, o, patnik, sloupek
ey srazka s pro . technickému stavu -
01.01.2016 krizovatky pouze s viditelnost iy smérovy,
. , pevnou chodce . vozovky (zatacka,
4:50 definovanychpro| . . hmotnou nezhorsena - (. sloupek
. A prekazkou (do N X klesani, stoupani, ,
systém evidence ) Skodou vlivem . dopravni
. vzdélenost " . Sitka vozovky N
nehod (zéna 9) . povétrnostnich znacky apod.
i20 m) 3 apod.)
podminek

Tabulka 4 — informace k DN v noci v Kizovatce Bilovec (zdroj: http://avison.cdvinfo.cz/)
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Pocet DN v noci v kfizovatce r. 2010-2018

do 22 h

22h-24h

Casovy uUsek

24h-4h

v

4h-8h

o
=

2 3 4 5
Pocet dopravnich nehod

Graf 3 - znazornéni poétu DN v noci v kfiZzovatce v zavislosti na&ase v obdobi 2010-2018

Z vyse uvedeného grafu poctu nehod v noci v kfiZovatce (s vefejnym osvétlenim v provozu) lze
konstatovat, Ze nejvice nehod se stane v dobé pred zacatkem nocniho klidu, tedy do 22:00 hodin a to
v celkovém poctu 4 nehod za obdobi 2010 az 2018 (duben). V pribéhu nocniho klidu od 22:00 do
24:00 se v intervalu dvou hodin staly 2 nehody. Ranni ¢ast noc¢niho klidu 24:00 az 4:00 hodin je bez
nehod v kfiZovatce. Nejméné dopravnich nehod v kfiZzovatce se stalo v rannich hodinach 4:00 az 8:00
a to 2 dopravni nehody. Z celkového poctu evidovanych nehod v obdobi 2010 az 2018 se stala 1
nehoda pobliz prechodu (do 20 metrd) pro chodce a to na kfiZzovatce ulic 17. listopadu a ulice
Ostravska. S ohledem na vzdalenost prechodu od kfizovatky nelze nehodu podle dat uvedenych
v databdzi néjak zasadné spojovat s prechodem. Nehoda byla zavinéna fidicem motorového vozidla,
s obsahem alkoholu v krvi a pfi neptizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky.
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< MoZnost Vysledky graffi

Rocni vwwoj DM v noci v kiiZzovatce

2010 201 2012 2016 2007

Graf 4 - Roéni vyvoj DN v noci v kfizovatce Bilovec (zdroj:http://avison.cdvinfo.cz/)

Z pohledu poctu nehod v noci v kfiZovatce za rok se da fici, Ze se nehody déji zhruba 1x za rok (kromé
roku 2012 se dvéma nehodami). VétSina nehod se stala vzimnim obdobi, kdy je dlvodem
nepfizpGsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky. To znamenad, Ze vozidla dojizdi na
krizovatku velkou rychlosti po ulici Ostravska.

PROBLEMATICKA (KONFLIKTNi) MiSTA VE MESTE BiLOVEC

Jednou z mozZnosti, kde zacit s obnovou verfejného osvétleni je vyména svitidel na kfiZzovatkach a
ulicich s vyssim vyskytem dopravnich nehod.

Prechody pro chodce:

V Bilovci je dle pasportu osvétleno 11 prechodl pro chodce a dalsSich 14 prechod( pro chodce
neni osvétleno vibec. Z téchto 11 pfechodu je 8 prechodl osvétleno pouze jednim stozarem, coz je
v rozporu s technickym predpisem TKP 15. U téchto pfechodl je nutné projekéné doplnit stozar
s prechodovym svitidlem a provést vypocet osvétleni dle TKP 15 dle nize uvedenych pravidel.
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OSVETLEN

Prisvétleni pfechodu smi byt dle TKP15 zfizeno jen pfi splnéni nasledujicich podminek:

a) Prechod musi byt osvétlen v plném rozsahu, nesmi se prisvétlovat pouze ¢ast prechodu

b) Pozemni komunikace, kde ma byt zfizen prechod, musi byt osvétlena pred i za uvaZzovanym
pfechodem v Grovni pfedepsané normou CSN EN 13201 — 2. Délka osvétleného Useku zaleZi
na povolené rychlosti v dané lokalité. Tato délka, ktera se méfi v ose pozemni komunikace od
osy prechodu, je v kazdém sméru nejméné:

* 50 m pro dovolenou rychlost nejvyse 30 km/h,

* 100 m pro dovolenou rychlost vyssi nez 30 km/h, ale neptesahujici 50 km/h,

* 150 m pro dovolenou rychlost vyssi nez 50 km/h.

c) Soucasné s prisvétlenim prechodu musi svitit také verejné osvétleni alespon v Usecich
vymezenych bodem b).

d) V pfipadé, Ze se bude uUrover osvétleni pozemni komunikace regulovat (snizovat/zvySovat),
pak se musi regulovat také Uroven prisvétleni prechodu tak, aby bylo v souladu s pozadavky
uvedenymi v nasledujici tabulce.

UdrZovana hodnota stavajiciho Udrzovana primérna svisla osvétlenost (Ix)
osvétleni
nejnizsi nejvyssi
Jasu povrc!w horizontalni i i . i
Trida poze.mnl osvétlenosti zakladni | doplnkovy e T R
komunikace / pozemni prostor prostor
pozadi (cd.m-2) komunikace (Ix)
M2 1,5<L 50<E pfisvétleni se nezfizuje
M3 1,0<L<1,5 30<E<50 75 50 200
M4 0,75<L<1,0 20<E<30 50 30 150
M5 0,5<L<0,75 10<E<20 30 20 100
M6 L<0,5 E<10 15 10 50

Tabulka 5 - Udrzovana primérna svisla os¥tlenost

Barevny tén svétla pouZitych svételnych zdroji musi byt z jiné skupiny barevnych tén(, nez jaky je
pouzit pro osvétleni pozemni komunikace, resp. v daném misté prevazuje. Pomér nahradnich teplot

chromaticnosti by mél byt v poméru nejméné 1:1,5.

Vymezeni posuzovaného prostoru

a)
b)
c)

d)

Zakladni prostor je prostor, kde je chodec pfisvétlovan.

Dopliikovy prostor je prostor, kde je chodec téZ prisvétlovan, avsak s nizsimi poZadavky.
Délka zakladniho prostoru je v pficném sméru vymezena rozhranim mezi chodnikem a
vozovkou, zpravidla jde o okraj obrubniku pfilehly k pozemni komunikaci (pfipadné vnéjsi
okraj vodici ¢ary nebo okraj zpevnény, pokud neni navrzeno dopravni znaceni). Zpevnéna
krajnice neni soucasti zakladniho prostoru.

Sitka zakladniho prostoru je v podélném sméru vymezena okraji vodorovného dopravniho
znaceni V7 ,prechod pro chodce”; na mistech pro prechazeni pak stavebnimi Upravami
chodniku (prostor, ve kterém je vyska obrubniku snizena pod 8 cm).
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e) Dopliikovy prostor neprodlouzeny navazuje na zakladni prostor v pficném smeéru. Je dlouhy
1 m; jeho Sitka je shodna se Sifkou zakladniho prostoru.

f) Dopliikovy prostor prodlouZeny se zfizuje na strané pripadné existujiciho stfedniho déliciho
pasu, ochranného ostrlivku nebo jiného dopravné bezpecnostniho opatreni, pokud je na
pozemni komunikaci navrzen. Je to prostor navazujici na zadkladni prostor v pficném smeéru.
Je dlouhy 3 m; jeho Sitka je shodna se Sitkou zdkladniho prostoru. Dopliikovy prostor
prodlouZeny se nezfizuje v pfipadé, Ze je délka délictho pdsu, ochranného ostrivku a
podobné vétsi nez 3 metry.

chodrik | @5 piechodu prarery pT——
B +
i B | 4
' i
! i
| 2 |
| ; | :
" B i &
- i A i
! |
I |
| + | !
cheodnik B | chidnik B |
| |
Le aha prechodu | | i prechosdu l

Obr. 41 - Posuzovany prostor: A = zakladni, B = neprodlouZeny dopliikovy. Analogicky plati i pro pozemni
komunikaci s vice jizdnimi pruhy.
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Obr. 42 - Posuzovany prostor se stfednim délicim pasem nebo ochrannym ostriivkem: A = zakladni, B =
neprodlouZeny dopliikovy, B'= prodlouzeny dopliikovy. Plati pro smér jizdy zleva. Pro opacny smér je situace
analogicka.
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Prisvétleni pfechodu se zpravidla nezfizuje, pokud je naplnéna nékterd z téchto podminek:

a) Pokud je prechod fizen svételnym signalizacnim zafizenim (SSZ) nebo je-li soucéasti kfizovatky
fizené SSZ. Stfidavy provoz SSZ a prisvétleni je mozny.

b) Ve vzdélenosti zavislé na dovolené rychlosti je dalsi prechod, ktery neni ani pfisvétlen, ani
fizen SSZ. Tato vzdalenost, mérend v ose pozemni komunikace od osy prechodu, je nejméné:

* 50 m pro dovolenou rychlost nejvyse 30 km/h,

* 100 m pro dovolenou rychlost vy3si nez 30 km/h, ale nepresahujici 50 km/h,

* 150 m pro dovolenou rychlost vy3si nez 50 km/h.

c) Zafizenim pfisvétleni by doslo ke snizeni kontrastu mezi chodcem a pozadim vlivem dalSich
osvétlenych ploch do té miry, Ze by zfizenim pfisvétleni naopak klesla viditelnost chodcl na
pfechodu.

Doporucuje se vybavit pfisvétlenim vidy vSechny prechody na uceleném useku pozemni
komunikace.

Pokud je osvétleni Casti Useku v blizkosti pfechodu zajistovano verejnym osvétlenim jiného
majitele nebo venkovnim osvétlenim, musi byt zajiSténa doba spinani a prostorovy rozsah
vefejného/venkovniho osvétleni.

Trendem z divodu bezpecnosti chodcl je, aby spinani osvétleni prechodl fungovalo nezavisle na
vefejném osvétleni a to zejména pfi soumraku, pfed zapnutim verejného osvétleni a ihned nasledné
po jeho vypnuti. Toto musi byt umoZznéno fidici jednotkou zapinaciho mista, kterd musi umoZzriovat
spinani vice vystup(l nezavisle na sobé a to na zakladé stanoveného ¢asového rezimu nebo na zakladé
indikace a nastaveni soumrakového cidla.

V Bilovci jsou prisvétlené prechody pro chodce (PP) lokalizované na ulicich Cs. armady, Opavska,
Dukelska, Ostravskd, 1. maje a v mistnich ¢astech Lubojaty-Lhotka, Lubojaty, Stara Ves.

- PP 915 Stara Ves (pred MS)

-—
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- PP 981 - ulice Cs. Armady (x pfijezd k tenisové hale)

B oo JNEEEE =l | §

- PP 1122, PP 1123 — ulice Ostravska (pred z5)
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PP 1194 - ulice Opavska (x Bezrucova)

PP1230, PP1231 — ulice Dukelska
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PP 10079 — Lubojaty Lhotka

PP 10091 — ulice Opavska (x Svobodova)
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PP 10092 — Lubojaty (u nadrze)

PP 20009, 20010 — 17. listopadu, Bilovec
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PP 20006 — 1. m3je, Bilovec

PP 20007 — 1. maje x Nad prehradou, Bilovec
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. Pocet Stav
. | li Typologie prech
C. | Oblast / ulice ypologie prechodu svitidel T
) bez ostravku, o
1 | Stard Ves jeden jizdni pruh 1 nevyhovujici
. ) bez ostrlvku, o
2 | Cs. armady jeden jizdni pruh 1 nevyhovujici
i bez ostravku, oo,
3 | Ostravska jeden jizdni pruh 2 nevyhovujici
i . s ostravkem, o,
4 | Opavska (Bezrucova) jeden jizdni pruh 1 nevyhovujici
) bez ostravku, o
5 | Opavska (Svobodova) jeden jizdni pruh 1 nevyhovujici
) s ostrlivkem, o
6 Dukelska jeden jizdni pruh 2 nevyhovujici
. bez ostravku, o
7 | Lubojaty (Lhotka) jeden jizdni pruh 1 nevyhovujici
. bez ostravku, oo,
8 | Lubojaty jeden jizdni pruh 1 nevyhovujici
. Bez ostrivku, o,
9 | 17. listopadu jeden jizdni pruh 2 nevyhovujici
.. bez ostravku, o
10 | 1. mdje jeden jizdni pruh 1 nevyhovujici
. Y bez ostravku, o
11 | 1. maje (u prehrady) jeden jizdni pruh 1 nevyhovujici
Ly , . bez ostravku, bez
12 | Opavska (u Cerpaci stanice) jeden jizdni pruh 0 ofisvétient
, , bez ostravku, bez
13 | Opavska (u lvky do parku) jeden jizdni pruh 0 prisvétleni
. y oy x . b travku, b
14 | Nova cesta (pred krizovatkou s ul. Cs. armady) . ez os”ruv ,u 0 - ?Z ,
jeden jizdni pruh prisvétleni
. oy « , b travku, b
15 | Nova cesta (za kfizovatkou s ul. Cs. armady) . ez os”ruv ,u 0 o ?Z ,
jeden jizdni pruh prisvétleni
16 Nova cesta (u spojovaci komunikace se Slezskym bez ostrivku, 0 bez
nam.) jeden jizdni pruh prisvétleni
, I bez ostravku, bez
17| Nova cesta (u polikliniky) jeden jizdni pruh 0 prisvétleni
Nova cesta (u k¥izovatky s ul. 17. listopadu / bez ostravku, bez
18 . o 0 v
Jeremenkova) jeden jizdni pruh prisvétleni
oy . b travku, b
19 | 17. listopadu (za kfizovatkou s ul. Ostravska) . ez os”ruv ,u 0 . ?Z ,
jeden jizdni pruh prisvétleni
x , vy , bez ostravku, bez
20 | Cs. armady (u krizovatky s ul. Nova cesta) jeden jizdni pruh 0 ofisvétleni
21 | Cs. armady (u kfizovatky s ul. Valova) bez ostravky, 0 _bez
jeden jizdni pruh prisvétleni
22 | Radotinska (u k¥izovatky s ul. Nova cesta) pez OSF,rUVk,u' 0 .. b?z ,
jeden jizdni pruh prisvétleni
23 | Ostravska (u ulice Sokolovska) !JEZ osjc,ruvk’u, 0 . b?z ,
jeden jizdni pruh prisvétleni
. _ b trivku, b
24 | Ostravska (u hibitova) . ez os”ruv ,u 0 . ?Z ,
jeden jizdni pruh prisvétleni
. 3 , bez ostravku, bez
25 | Lubojaty (u autobusové zastavky) jeden jizdni pruh 0 ofisvétleni

Tabulka 6 - Typologie a zhodnoceni stavuifisvétlenych prechodi pro chodce v katastru Bilovec
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5.2.4 Kriminalita

Pro urceni lokalit se zvySenou kriminalitou byla pouZita data z Bezpecnostni analyzy obce Bilovec
2017. V nasledujici tabulce jsou uvedeny v analyze nejéastéji, v souvislosti s kriminalitou, zmifiované

problémové lokality.

Problémové lokality a mista dle prizkumu obyvatel

Poéet respondentt

Okoli Strelnice, park, ul. Opavska, Dukelska — koncentrace obyvatel ubytoven 67
Schody u muzea a zdmku, schody v ul. Méstsky kopec, ndmésti, park — koncentrace 45
drogové zavislych, Romu a pubertédkl (vecer)

Autvobusové/vlakové nadrazi — vytrznosti, koncentrace Romd a drogoveé zavislych 38
(vecer)

Acko bar, kino Radost — koncentrace nepfizplsobivych obéant 7

Tabulka 7 - Problémové lokality s kriminalitou (zdroj: Bezpatnostni analyzy Bilovec 2017)

Park Strelnice - 67 respondentll poukdazalo na pohyb obyvatel z ubytoven, tedy socialné slabsi vrstvy
v lokalité parku Strelnice. Soucasti parku je détské hfisté, tenisové kurty a restaurace. Chodnicky
v parku jsou osvétleny novym LED osvétlenim bez nutnosti dopliovani ¢i néjakych zmén. Z hlediska

osvétleni je vSe v poradku.

e

V2657 208,6

Obr. 43 — Znazorréni parku Stielnice
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Ulice Opavska — osvétlovaci soustava je jednostrannd, prevaZzuji stozary svysSkou 8-10 metrl a
s relativné modernimi sodikovymi svitidly Safir2 se jmenovitym prikonem 100 W. Hned na zacatku od
kfizovatky s ulici Dukelskou smérem k primyslovému objektu Massag je osvétleni na nizké Urovni
zdlvodu velkych rozte¢i mezi sloupy. Hlavné prostor prijezdu ke kfiZzovatce s neosvétlenym
pfechodem pro chodce je z hlediska osvétleni znacné poddimenzovan a to absenci jakéhokoliv
verejného osvétleni na délce cca 125 m.

Obr. 44 — Pohled do ulice Opavskéa oditizovatky s Dukelskou

Ulice Dukelska, Labut — osvétlovaci soustava je jednostranna, pfevazuji stozary svySkou cca 10
metrl a srelativné modernimi sodikovymi svitidly IVA se jmenovitym pfikonem 150W. Hned na
zacatku od kfiZzovatky s ulici Opavskou je osvétleni na dobré Urovni, stoZary jsou rozmistény po cca 40
metrech. Situace se méni k hor$imu v Gseku Labut, kde jsou stard svitidla typu 4442801 (buchty)
spolec¢nosti Elektrosvit, které jsou za hranici Zivotnosti, stari 40-50let. Svitidla jsou pravdépodobné
velice poruchova (neni znam Udaj o servisnich zasazich na téchto svitidlech), byla vyrabéna v dobé
pouzivani staré napétové soustavy, vnitini prvky jsou tomu uzplsobeny a i nové vybojka do tohoto
svitidla vloZzend ma podstatné kratsi Zivotnost. Soustava je jednostrannd, svitidla jsou umisténa na
vyloZnicich na sloupech NN distribucni soustavy. Rozte¢e mezi svitidly odpovidaji dvojnasobku rozteci
NN sloupt (instalace svitidel na kazdy druhy sloup NN). To znamenad, Ze roztece jsou minimalné
dvojnasobné, v nékterych pfipadech kolem 100 m. Navrh opatfeni je svitidla nahradit modernimi LED
svitidly a provést zahusténi soustavy osazenim prazdnych sloupd NN distribucni soustavy.
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Osvétleni zameckych schodtl - od muzea (ul. Pivovarskd) do ulice Zahradni

Dnesni osvétleni zdmeckych schodl je zajisténo jen jednim stozarem s kulovym svitidlem na hornim
vstupu ke schodlm. Osvétleni schod( je proto nedostatecné, doporucujeme doplnéni stozaru se
svitidlem do dolni ¢asti schod( pti dodrZzeni dale uvedenych parametra.

(= - A o = 5 -~

Obr. 46 — Zamecké schody — spodni pohled

Obr. 47 — Zdmecké schody - svitidlo

Parametry navrhovanych svitidel
e Vyska stozaru do 5 metrl (pFistupnost servisu), umistit cca v misté posledni spodni plosiny
e Optika Uzka pouze na schody, pozor na rusivé osvétleni pfilehlé budovy
e Pfikon do 35W
e Tc=3000K
e |K=09-10 (antivandal)
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Obr. 48 — Vizualizace s¥telného navrhu Obr. 49 — Vizualizace sv. navrhu nepravymi barvami

Osvétleni méstskych schod® - mezi ulici Valova a €s. Armady

Stdvajici osvétleni schodl je v horni ¢asti sodikovym svitidlem Dingo. Schody jsou velice uzké a
zastinéné zeleni. Z tohoto dlvodu navrhujeme osetfeni zelené v okoli schodl pro celkové prosvétleni
prostoru a pouziti modernich LED svitidel s izkou optikou.

Obr. 50 — Méstské schody - fidorys (zdroj www.seznam.c}

Parametry navrhovanych svitidel
¢ Pro nasvétleni spodni ¢asti schodl Ize vyuZit k osazeni nového svitidla stavajici stozar
energetiky v ulici Cs. armady &p. 220/5.
e Optika Uzka pouze na schody, pozor na rusivé osvétleni prilehlé budovy
e Pfikon do 35W
e Tc=3000K
e IK=09-10
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Osvétleni schodii z ulice 17. listopadu do ulice Radotinska (k hfisti)

Nové zbudované schody k détskému hristi Radotinska jsou osvétleny jednim sodikovym svitidlem na
vstupu na schody z pfilehlé budovy ve vysce cca 8 metr(. Stfedni a dolni ¢ast schodl je nedostatecné
osvétlena.

Obr. 51 — Détské h¥iSté Radotinska — schody - fidorys (zdroj www.seznam.cy

Obr. 52 — Détské h¥isté Radotinsk& — schody Obr. 53 —dské hristé Radotinskéd — schody horni pohled
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Obr. 54 — Détské hristé Radotinskéd — schody dolni pohled

Obr. 55 — nani pohled ze schod na hfisté Radotinska

Navrhovana instalace novych svitidel

e Dvé svitidla véetné stozard — nova svitidla jsou umisténa v poloviné schodu a v dolni ¢asti.

e  Treti stavajici svitidlo je umisténo na horni budové. Zde by mélo dojit k vyméné za LED.

e Vyska stozaru do 5 metr0 (pfistupnost servisu), umistit do poloviny a na spodni konec schodu
e Optika siroka (pro osvétleni i plochy okolo, pokud je to Zadouci)

e Ptikon do 35W

e Tc=3000K

e |K=09-10 (antivandal)
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Obr. 56 — Vizualizace navrh Obr. 57 — Vizualizace nepravymi barvami

Autobusové/vlakové nadraZi — ulice Na Nadrazi

Osvétlovaci soustava v ulici Na NadraZi je jednostrannd, stozary svyskou 10 metr( a srelativné
modernimi sodikovymi svitidly IVA se jmenovitym pfikonem 150W. Osvétleni komunikace je na
dostatecné udrovni. Odlisnd situace je pfimo pred nadrazni budovou, kde je ndstupni stanice a
parkovisté pro autobusy. Tato relativné rozsahla plocha je osvétlena pouze 3 svitidly s pfikonem
150W, ktera jsou fyzicky i moralné zastarald. Vtomto prostoru autobusového ndstupisté lze
odhadnout relativné velky pohyb osob jak uZ z hlediska nastupu do autobust nebo priichodu do
prilehlé ulice Cs. armady. Prostor je monitorovan kamerou, i z tohoto ddvodu lze doporugit vyménu
svitidel za moderni LED svitidla s Sirokou optikou pro pokryti celé plochy, popfipadé doplnéni stozaru
na prilehlém brehu Ficky Bilovky, jelikoZ neblizsi stozar je az za mostem.

Obrézek 58 — prostor gred ZS Bilovec (zdroj: www.mapy.cz)
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Kulturni ddm

V ramci GVO a jeho projednavani, byl vznesen dotaz ohledné nasviceni kulturniho domu. V tuto dobu
je komunikace P4, ktera vede okolo kulturniho domu nenasvicena. Za kulturnim domem se nachazeji
parkovaci garaze, které jsou nasviceny pouze jednim svitidlem. Navrhujeme vyménu jednoho svitidla
za kulturnim domem a doplnéni 7 kusu svitidel véetné stozard. VSechna svitidla by méla byt umisténa
v pétimetrové vysce a méla by mit teplotu chromati¢nosti 3000K s prikonem cca do 25W.

Obr. 60 - piijezd po pravé straré, smer ke garadzim (zdroj: www.mapy.cz)
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Obr. 62 — Vyjezd od kulturniho domu

Obr. 63 — Vizualizace navrhu
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Obr. 64 — Vizualizace navrhu nepravymi barvami

Pfipominky z osadniho vyboru Lubojaty

1) Ztizeni prechodu mezi zastavkou BUS a ¢p. 92. Pfechod nemusi byt nutné osvétlen, osvétleni viak
zvysi bezpecnost osob pohybujicich se na pfechodu. Pozor na umisténi samotného prechodu pro
chodce sohledem na rusivé osvétleni od svitidel (viz pfipad prechod pro chodce na ulici
17. listopadu). Pfechod pro chodce, pokud se bude osvétlovat, musi byt osvétlen dvéma stozary a
postupovano dle TKP 15, jak je uvedeno dale.

h y

Obr. 65 — misto pro frechod — poZzadavek mezi BUS zastavkouwa. 92

2) Ztizeni prechodu mezi ¢p. 88 a €p. 124 — obdobny pfipad jak je uvedeno vyse, je nutno pfi navrhu
respektovat TKP15 a ostatni normy.
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Pfipominky z osadniho vyboru Ohrada

Pozadavek na rozsifeni VO dle nasledujiciho obrazku. Pokud nechce dat majitel svoleni k uloZeni
kabel( nebo zakladl pro stoZary, musi se hledat dalsi mozZné feSeni jako je tfeba stoZar se svitidlem
na solarni energii atp. Timto se omezi zemni vykopy pro uloZeni kabel(.
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Obr. 66 — Roz&feni VO Stara Vestp. 46

Stranka 67 z 108



(=uopo

OSVETLEN

Obecné problémy nasvétleni prechodi pro chodce:

Teplota chromatic¢nosti svételnych zdroja prisvétlujicich prechod musi byt stejnd a zaroven
musi byt odliSna od teploty chromati¢nosti svételnych zdrojli, které osvétluji pozemni

komunikaci v misté prechodu pro chodce. Pomér teplot chromati¢nosti by mél byt v poméru
nejméné 1:1,5.

Obr. 67 — Nevhodna volba zdroj - metalhalogenidovy x sodikovy zdroj (pechod u OC Hruska)

Nasvétleni pfechodu pouze z jedné strany (jednim stoZarem) nesplfiuje poZzadavky TKP 15 a

zaroven dochazi k silnému rusivému osvétleni okolni zastavby a osInéni na strané bez stozaru
od naklopeného svitidla.

Obr. 68 — Nevyhovuijici nasutleni piechodu jednim stozarem (svitidlem)
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KFizovatky:

- Kftizovatka ulic Opavska x Dukelska
Kfizovatka je dostatecné osvétlena, problém ¢ini vjezd do tmavé neosvétlené ¢asti ulice
Opavska kolem benzinky a pfilehly prechod pro chodce

Obr. 69 — kizovatka Cs. armady x Opavska

- Kfizovatka ulic Nova cesta x Cs. armady
Kfizovatka je dostatecné osvétlena, problém ¢ini vjezd do tmavé neosvétlené ¢asti ulice
Cs. armady, kde se nachazi pfechod pro chodce pied kapli sv. Barbory

Obr. 70 — Kiizovatka Cs. armady x Nova cesta
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K¥izovatka 17. listopadu x Ostravska

KfiZzovatka ma z pohledu svételné technického nesikovné zvolenou teplotu chromati¢nosti
svitidel, kdy v rameni Ostravskd je provedena rekonstrukce do LED svitidel ale dalsi dvé
ramena kfiZzovatky jesté nejsou zrekonstruovany. Navic svitidlo v ulici 17. listopadu smérem
do Tisku je vice méné nasvétleni prechodu a svitidlo neni otoceno do kfizovatky. Pro prechod
pro chodce doporucujeme zfidit samostatné svitidlo na vylozniku na stavajicim stozaru a
vyloZnik se sodikovym svitidlem natolit do kfizovatky. VSechna svitidla vyménit do LED
svitidel. Druhé sodikové svitidlo pred objektem se smiSenym zbozim

Obr. 71 — K¥izovatka 17. listopadu x Ostravska

KFfizovatka 17. listopadu x Nova cesta
Kfizovatka je z pohledu svételné technického dostate¢né osvétlena.

Obr. 72 — K¥izovatka 17. listopadu x Novéa Cesta

Stranka 70 z 108



(3uepo

Vyse uvedené nedostatky by mély byt odstranény pfi realizaci verejného osvétleni v souladu
s navrzenym generelem verejného osvétleni.

5.3 Environmentalni analyza (rusivy vliv na mistni obyvatele, fidice, vzhled mésta)

Problematika rusivého svétla je feena v CSN EN 12464-2. Pro ochranu a zlep$eni no¢niho
prostiedi je nutné kontrolovat rusivé svétlo (znamé také jako svételné znecisténi), které muze
predstavovat fyziologické a ekologické problémy pro prostfedi a osoby. Za timto Ucelem norma
zavadi zény Zivotniho prostfedi a pro kazdou z nich definuje odliSné pozadavky, jak je patrné z
nasledujici tabulky.

Svétlo na objektech Svitivost svitidla POdIIt:EJth Jas
Z6na E, | ULR Ly Lg
tivotniho (Ix) (cd) (%) (cd.m? | (cd.m?
prostfedi | Mimo dobu V dobé Mimo dobu V dobé .
.. Y . " Y . Fasady
nocniho nocniho nocniho nocniho budov Znaky
klidu klidu klidu klidu
E1l 2 0 2500 0 0 0 50
E2 5 1 7 500 500 5 5 400
E3 10 2 10 000 1000 10 10 800
E4 25 5 25 000 2500 25 25 1000

Tabulka 8 - Specifikace parametfi oswtleni pro jednotlivé zony Zivotniho proskedi

E1l predstavuje skutecné tmavé oblasti jako narodni parky a chrdnénd dzemi.
E2 predstavuje malo svétlé oblasti jako primyslové a obytné venkovské oblasti.
E3 predstavuje stfedné svétlé oblasti jako prliimyslova a obytna pfedmésti.

E4 predstavuje velmi svétlé oblasti jako méstska centra a obchodni zény.

E, je nejvétsi hodnota svislé osvétlenosti na objektech v luxech.

I je svitivost kazdého zdroje svétla v potencialné rusivém sméru.

ULR  je pomérna Cast svételného toku svitidla (svitidel) vyzafovaného nad horizont v jeho (jejich)
pracovni poloze a umisténi, udava se v %.

Ly je nejvétsi pramérny jas fasady budovy v cd.m™.

L, je nejvétsi pramérny jas znakd v cd.m™.

Znaky je mysleno informacni a reklamni znaky.
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Problematika rusivého svétla u pfechodu pro chodce v Bilovci

Situace prechodu pro chodce na ulici 17. listopadu: projekt prechodu pro chodce se datuje
vroce 2011, kdy byla vyhotovena dokumentace ke stavebnimu povoleni a vroce 2014 byla
vyhotovena dokumentace k provedeni stavby. Stavba se zrealizovala, stiznost na rusivé osvétleni
vyvolala potfebu znaleckého posudku, ktery dolozZil, Ze je rusSivé osvétleni na vyssi Urovni, nez
dovoluje norma pro zvolenou zénu Zivotniho prostredi E2, tedy Evmax = 5 Ix mimo dobu nocniho
klidu a Evmax = 11Ix vdobé noc¢niho klidu, tedy dle naméfenych maximalnich hodnot vertikalni
osvétlenosti na cca ¢tyrnasobku (Evmax 19 Ix) a to i pro pouZiti cloniciho objektu na svitidle B (u
inkriminovaného objektu).

Hledanim feSeni po provedeni svételné technickych vypoctl bylo zjisténo, Ze obytny objekt je
situovan tak blizko prechodu pro chodce, Ze neni moZné zcela eliminovat rusivé osvétleni na fasadé
budovy.

Byly provedeny vypocty se stavajicim umisténim svitidel, s obéma svitidly na strané proti
budové a také sobéma svitidly na strané budovy, ale ani vjednom pfipadé nebyla maximalni
hodnota osvétlenosti pod 1 Ix, coZ by odpovidalo zdné Zivotniho prostredi E2 v dobé nocniho klidu.

Dale byly provedeny vypocty s clonicim zatizenim. Pfi pouziti cloniciho zafizeni u stavajiciho
rozmisténi svitidel dosahovaly hodnoty svislé osvétlenosti na fasddé budovy 14 Ix a nebyly splnény
pozadavky TKP 15 na primérnou svislou osvétlenost doplrikového prostoru prechodu v misté
u budovy.

Obr. 73 — znazorréni hodnot Ev na prechodu a objektu @i pouziti cloniciho z&izeni (Evmax na objektu je 14Ix)

Pokud bychom prelozili svitidlo B na stranu komunikace, kde je umisténo svitidlo A, doslo by
pfi splnéni pozadavkl dle TKP 15 ke sniZeni ruSivého osvétleni na 7 Ix. Pro vypocet pouzita LED
svitidla se specidlni pfechodovou optikou a rovnym krycim sklem pfi délce vylozeni 1 m.
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Obr. 74 — vizualizace hodnot Ev pi piremisgni svitidla B na stranu svitidla A (Evmax=6,9Ix)

Obr. 75 - vizualizace hodnot Ev pi piremisg€ni svitidla B na stranu svitidla A (Evmax=6,9Ix)

PFi provozovani pfisvétleni pfechodu pro chodce je nezbytné dodrZet vSechny poZzadavky
uvedené v TKP 15 a abychom byli schopni tyto poZadavky splnit, bude vZdy na fasadé obytné budovy
rusivé osvétleni. UpInd eliminace rugivého osvétleni je moina pouze v pfipadé zrudeni ptisvétleni
prechodu, coZz bychom s ohledem na bezpecnost chodcli nedoporucovali, nebo zfizenim prechodu
v jiném Useku komunikace.
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Projekt ptisvétleni pfechodu byl navrien v roce 2011, tedy v dobé, kdy projektant mél jiz
zohlednit pripustnd maxima rusivého svétla pro venkovni osvétlovaci soustavy uvedené

v CSN EN 12464 - 2 Svétlo a osvétleni - Osvétleni venkovnich pracovnich prostor( - Cast 2: Venkovni
pracovni prostory.

Obr. 76 - znazorréni ruSivého os¥étleni na fasadt budovy — nevhodr umisténé svitidlo

Obr. 77 - znazorréni ruSivého os¥tleni na fasad budovy — nekvalitni (zastaraly) opticky systém
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Obr. 78 — eliminace rusivého osétleni LED technologii s kvalitnim optickym systémem

Rusivé svétlo se nesleduje jen na objektech ve svislé roving, ale také ve vztahu k pohybujicim se
vozidlim nebo chodclim na komunikacich a chodnicich. Toto je jeden z dlivod( upfednostriovani LED
technologie a svitidel s rovnym sklem s vyzafovanim do horniho poloprostoru ULOR 0% svételného
toku. Jakykoliv naklon vyzafovaci plochy svitidla (celého svitidla) zvysuje Cinitel oslnéni svitidla a
jednak takova instalace nevyhovi normé a jednak dochazi ke stiznostem Fidi¢i a chodcd.

Obr. 79 — vyrazré oslhiujici svitidlo pro chodce ifidiée na p‘echodu pro chodce
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Obr 80 - oslréni od instalace sloupku s vertikalnim plochou vyz&govani

Obecné Ize doporudit pfi rekonstrukcich nebo vystavbé vefejného osvétleni se vyvarovat umistovat
svitidla na budovy ¢i v pfipadé prechodl uvaZovat, Ze je nutno dle TKP 15 osvétlit i doplrikovy prostor
(vstupni prostor na prechod), ktery se u chodniku kolem budov dostava do blizkosti fasady a dostava
se do kolize pozadavek na osvétlenost doplrikového prostoru a maximalni rusivé osvétleni na fasadé
s ohledem na zénu Zivotniho prostfedi. Re$enim je vyuZivat nové technologie pomoci LED svitidel.
Tato svitidla maji kvalitnéjsi opticky systém, nez tomu bylo u starych sodikovych (metal-
halogenidovych) svitidel, pomoci kterého Ize svételny tok ze svitidla efektivné smérovat tak, aby byly
splnény poZadavky na osvétleni komunikaci a zaroven aby svitidla co nejméné produkovala rusivé
osvétleni.
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6. Zakladni plan verejného osvétleni — navrhova cast

6.1 Architektonicko-urbanistické hledisko

6.1.1 Specifikace oblasti a parametr( osvétlovaci soustavy

PrQjezdni komunikace

Jednd se o prljezdni komunikace méstem, tyto ulice byly uvedeny v kapitole Intenzita dopravy.
Prajezdni komunikace je potfeba osvétlit na stfedni az vyssi hladiny osvétlenosti, vhodné je poufziti
vySsich stozard (do 12 m). Osvétlovaci soustava zde plni téZ funkci optického navadéni, kdy hladina
osvétlenosti, barva svétla i rozmisténi stozarl napomahaji k fidicové orientaci. Barva svétla by se
méla mirné lisit od komunikaci oblasti 1 a 2, které do ni Usti, méla by byt neutraini bila.

Priimyslova oblast

Do této oblasti patfi Uzemi zastavéna pramyslem v Bilovci, jednd se oblast vedouci kolem fteky
Bilovka od kfizovatky Opavskd - Dukelska a dale oblast kolem ulice Sokolovskd. V této oblasti se
doporucuji standardni uli¢ni svitidla s barvou svétla neutrdlni bild a vyskou pozinkovanych stozar( do
10 m.

Historicka oblast

Tato oblast se rozléhd v blizkém okoli Slezského namésti od kostela po radnici. Na jihu ddle pokracuje
k zamku a na jihovychodé sleduje pribéh plvodniho méstského opevnéni. V této oblasti se klade
predevsim dilraz na vzhled venkovniho prostfedi, a proto by zde méla mit misto historicka svitidla
spolecné s historickymi stozary. Barva svétla by méla byt teple bila.

Obytna oblast

Rezidencni oblast tvofi oblasti pro trvalé bydleni, patfi sem i komunikace pouze pro pési. Tato oblast
také zahrnuje prostory, kde se rozprostiraji htisté a parky. V této oblasti jsou doporuceny uli¢ni
svitidla, pro parky a hristé parkova svitidla. K osvétleni vétSinou postaci nizké az stfedni stozary do
vySky 8 m. JelikozZ se jedna o prevainé obydlené oblasti a svétlo z vefejného osvétleni pronika okny az
do domU obyvatel mésta, barva svétla by méla byt teple bila.
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Definovani maximalni vysky stozaru, urovné jasu (L), barvy svétla (K), indexu podani barev (Ra), typu
svitidla a stozarl pro jednotlivé urbanisticko-funkcni oblasti:

. Zona
, . v, Barva svitid| Vysk roveri Barv .. ,
Zbéna Typ svitidla Typ StoZaru arva sv ,t cl8 yf ,a U.o .e av a Ra Zivotniho
stozaru stozaru jast svétla Y
prostredi
Prljezdni Standardni Standardni g Bfazvbazf;/;:r Do 12 Nizka az 3000 K - > 70 £
komunikace ulieni uliéni pravy, stozary |, stiedni | 4000K | =
pozink
, , Bezb 5
Primyslova Standardni Standardni d reazv a;i\)/;éer Do 10 Nizks 3000 K - > 70 £
oblast uliéni uliéni P pzz o Y1 m 4000K | °

Historicka Dekorativni, | Dekorativni, | Tmava hnéda, Do 6m Stredni <3000 K > 70

E3

oblast historické historické zelena
Obvins Dekorativni, | Dekorativni, Bez barevné
obﬁst standardni standardni | Upravy, stoZzary | Do8 m Nizka <3000K | =270 E2
uliéni uliéni pozink
Bez barevné
Parkova Standardni , v s
Hristé, parky arkova, andarani, Upravy, stozdry | Do 6 m Nizka <3000K | =70 E2

sadova parkovy

pozink

Tabulka 9 — Definovani parametii VO pro jednotlivé oblasti, grafické znazorréni viz pk¥iloha¢. 4

6.1.2 Architekturni osvétleni a noc¢ni vzhled mésta

Architekturni osvétleni je stale vnimano jako soucdst verejného osvétleni. V dnesni dobé vsak
tvori velmi specializovanou samostatnou ¢ast.

V minulosti se objekty osvétlovaly vétSinou plosné a to z osvétlovacich poloh, které byly
umistény mimo osvétlovany objekt a to bud' na stoZarech, nebo na fasadach ¢i stfechach okolnich
objekt. V dnesni dobé se osvétlovaci polohy osazuji bud na stozary (verejného osvétleni nebo
samostatné), nebo pfimo na osvétlovany objekt. VyuZiti objektd okolni zastavby pro umisténi
osvétlovacich poloh se navrhuje pouze v nezbytnych ptipadech (kvili ¢asto obtizné dohodé o
bezplatném umisténi a nasledné udrzbé reflektor). Umisténi reflektorll na vlastni objekt je
z hlediska osvétleni ¢asto velmi vyhodné, nebot se timto zpUsobem osvétli zajimavé architektonické
detaily, nebo casti fasad a tim se stane objekt s takovym osvétlenim zajimavéjsim. Timto rfesenim se
usetti i elektricka energie, nebot dopliikové plosné osvétleni je navrieno vyrazné o mensi intenzité.

Pro osvétleni jakékoliv pamatky je nutné nejdrive zpracovat svételné technicky navrh architekturniho
osvétleni. Ve svételném navrhu je nutné brat zfetel na mnoho faktord, které ovliviiuji vysledny efekt.
Jednim z nich je umisténi osvétlovaného objektu, zda objekt tvofi dominantu prostoru, nebo se jedna
o objekt, ktery pouze dominantu svételné doplni. TéZ je dllezité, zda osvétleny objekt se uplatiuje
pouze pfi blizkém pohledu nebo i z dalkovych pohledd.

V dnesni dobé velmi rychlého rozvoje LED zdroja a svitidel s velkou Skalou chromaticnosti a
vérnych barev se rozsifily mozZnosti, i co se tyCe barevného podani osvétlovanych objekt(. Napft.
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médéné prvky na banich vézi Ize podpofit nazelenalou barvou, svétlé vapenné omitky fasad nebo
zlacené prvky na fasadach lze podporit teple Zlutou barvou, kamenné casti fasad pak studenéjsim

odstinem bilé apod. S barevnymi odstiny je vsak trfeba naklddat velmi opatrné, cehoi si je
profesionalni svételny technik védom.

Nevhodny navrh byva ¢asto dlivodem, pro¢ odbornici z pamatkovych ustavl a odbor( jsou
velmi zdrzenlivi a skepticti k jakémukoliv architekturnimu nasvétleni objektd. Navrh od profesiondla
vsak mlzZe danou pamatku velmi zatraktivnit a lidé si mohou snaze vSimnout zajimavych detaild,
které jsou v noci vice svételné zvyraznéné.

Pro zatraktivnéni architekturniho osvétleni objektl je mozné i zplsobem ovladani priblizit
danou pamatku obyvatellim i navstévnikim mésta. Je zde moznost vyuZiti moderni techniky napfr.
pocitacovych programi a déalkového fizeni kazdého svitidla samostatné k tomu, aby architekturni
osvétleni jednotlivych objektl nebo jejich skupin bylo rozsvécovano ¢i zhasindno podle predem
danych pozadavku ci scénare.

Pro jednotlivé navrhy architekturniho osvétleni objektl je vhodné dany navrh projednat s
odborem pamatkové péce mésta.

Pro soucasné architekturni osvétleni obecné navrhujeme specialni spinaci kalendar oddéleny
od spinani verfejného osvétleni. Napfiklad se mohou pamatky rozsvécet zpozdéné a z hlediska Uspory
nakladl na provoz napfiklad v dobé od 24:00 hodin zhasinat. Takto se docili kromé Uspory nakladd na
energii i sniZzeni svételného znecisténi. Navic pozorovatell pamatek v dobé nocniho klidu ubyva.

Mezi nejvyznamnéjsi historické objekty v Bilovci fadime:

- Renesancni zamek

- Kostel sv. Mikulase

- Kaple sv. Barbory

- Renesanéni budova radnice a méstansky dam
- Budova méstského muzea
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Bilovecky zamek

Zamek je jedna z nejvétSich historickych dominant mésta. Jeho silueta a nezaménitelna
nazelenala stfecha se uplatfiuje u pohledid z velkych dalek a u vétSiny dalsich pohledd. Aktualné je
architekturni osvétleni tohoto objektu instalovdano pouze pred hlavnim nadvofim u zdi oddélujici
zamek a letni kino, dvéma reflektorovymi svitidly s halogenidovymi 400W vybojkami. Svitidly je
osvétleno hlavni nadvofri a priceli zamku.

Obr. 81 — Bilovecky zamek — néni pohled na priéeli zamku

Na tuto pamatku doporucujeme mimo jiz instalovanych svitidel vyuZit svitidla typu LED do 4000K
s prikonem do 250W, vsechna tato svitidla maji Sirokou optiku pro snadnéjsi nasvétleni ploch zdi
zamku. Veskerd svitidla by byla umisténa kolem obvodu zdmku smérem od rekonstruovanych
hradeb. Montdz svitidel by méla byt provedena ve vysce 2-4 metr(, ve vzdalenosti cca 18 m od
zamku.
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Obr. 82 — Vizualizace nasviceni bilovecky zamek

I N . ] Emlm | [———
010 044 019 027 037 052 072 1.00 136 186 254 347 475 648 886
=

12 17 2 N 42 571K

Obr. 83 — Vizualizace nasviceni nepravymi barvamiitovecky zamek

VySe uvedenym doplnénim reflektord dojde k noénimu zvyraznéni pamatky i z druhé strany od
hradeb v ulici Zahradni. Pohledy od ulice Cs. armady a hlavné pfichozich pozorovateld do centra od
kiizovatky ulic Zahradni a Cs. armady. Pfi dobrych pohledovych podminkach by mohl byt zamek po
doplnéni osvétleni viditelny i z ulice Ostravskeé.
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Kostel sv. Mikulase

Kostel sv. Mikuld$e je historickou dominantou Slezského namésti v Bilovci. Jeho véz
s vyhlidkovym ochozem v 31 metrech je lehce rozeznatelnd ze vSech dllezitych stran pohledu na
mésto. Stavajici architekturni osvétleni je provedeno dvéma reflektory s halogenidovymi vybojkami
400W na stdvajicich historizujicich sloupech se ¢tyfmi koulemi svitidel VO a jednim svitidlem
z objektu €p. 19 Slezské namésti. Témito reflektory je docileno plosné nasviceni stén kostela.
S ohledem na viditelnost véZe z velké dalky bude efektivni nasvitit véZ a jeji vrchol dodatec¢nymi LED
svitidly s velice uzkym paprskem vyzatovani, kterd budou zaméfena na véZ kostela. Tak se docili
minimalizace svételného smogu a s relativné nizkym prikonem svitidel do 80W pfi Tc=4000K se véz
rozzafi a bude zdlraznéna v no¢nim pohledu na mésto. Dale je soucasti arealu farniho kostela sv.
Mikuldse socha sv. Jana Nepomuckého, socha P. Marie a kfiz. Restaurovand dila doporucujeme
nasvitit zemnimi LED svitidly umisténymi pfed sochou s Uzkou vyzafovaci charakteristikou, teplotou
chromatiénosti kolem 3000K a zhruba do 20W pfikonu. Smérovani svitidel zespodu nahoru.
Vizualizace viz nize uvedené obrazky.

Obr. 84 — nasviceni ¥ze kostela sv. MikulaSe, jizni pohled Obr. 85 - nasviceni ¥ze kostela sv. MikulaSe, severni pohled

Stranka 82 z 108



(3uepo

Obr. 86 — Vizualizace navrhu osttleni kostela sv. Mikulase

Nasviceni véZe kostela z jizni strany Slezského nameésti neni v provozu. Doporucujeme jej
zprovoznit a zdlraznit tak véz kostela pfi pohledech z jihu od kfiZzovatky Dukelska x Opavska a rozzarit
véZ kostela stejné jako je tomu napfriklad biloveckého zamku na pfijezdu od Fulneku (viz obrazek
nocni pohled — pfijezd od Fulneku)

Obr. 87 — Vizualizace navrhu osttleni kostela sv. Mikulase
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Obr. 88 — Vizualizace os#tleni kostela sv. MikuldSe nepravymi barvami

Kaple sv. Barbory

Kaple sv. Barbory nedisponuje Zadnym architektonickym osvétlenim. Nicméné tato historicka
pamatka umisténa na samém okraji méstské pamatkové zdny si zaslouzi mit vlastni osvétleni
z dlivodu jejiho uZivani jako obfadni siné, pamatka je umisténa u jedné z hlavnich komunikaci (ulice
Nova cesta) a kolem pamatky vede nejkratsi cesta z MHD na Slezské namésti.

Pro navrh nasvétleni jsou pouZita dvé LED svitidla umisténd na stozaru VO uchycend v cca 8 metrové
vySce, pricemz jedno ze svitidel s Sirokou vyzatovaci charakteristikou osvétluje pfedni bily Stit a druhé

vvev

svitidlo s naopak Uzkou charakteristikou zvyraznuje vézicku kaple. Jsou pouZzita svitidla s prikonem do
80W pfi Tc = 4000K. Tato ¢ast instalace ma nejjednodussi realizaci, jelikoZ se pro osazeni svitidel uziva
stavajici dostatecné vysoky sloup VO, stavba mlzZe byt realizovana bez zemnich praci a nevyZaduje
schvaleni Uzemnim fizenim atd. Druhd ¢ast miZe a nemusi byt realizovana. Jednad se o dalsi
zvyraznéni okennich oblouki stavby viz obrazky niZe. Na toto doplnéni jsou v navrhu pouZita zemni
svitidla do 25 W pfikonu s teplotou chromati¢nosti 4000 K. Tato cast instalace predpoklada z davodu
zemnich praci a potieby osazeni svitidel do Zeleznych rosti kolem pamatky peclivou pfipravu a

projedndni moZnosti umisténi svitidel.
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Obr. 89 — Vizualizace nasétleni kaple sv. Barbory — celkovy pohled

Obr. 90 — Vizualizace nasitleni kaple sv. Barbory — pohled z ulic&’s. armady
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Obr. 91 — Vizualizace nasitleni kaple sv. Barbory — pohled z kiZzovatky Cs. armady x Dukelska

20,0 30.0 o 0900, [300,01500.0 750.0 _1000.0 |2000.0 [SO00:0 IE

Obr. 92 — Vizualizace nasétleni kaple sv. Barbory nepravymi barvami
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Radnice s méstanskymi domy

Radnice disponuje stavajicim architekturnim osvétlenim jednim reflektorem 250W umisténym na
stozaru pred radnici. V soucasné dobé je osvétleni radnice vypnuto. Navrhujeme jej zprovoznit,
popfipadé doplnit napfiklad zvyraznénim postavicky sv. Floridna - nad vchodem do radnice.

Obr. 93 — sowasné nasviceni budovy radnice

Obr. 94 — detail postavéky nad vchodem
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Vzhledem ke Zluté barvé fasady radnice doporucujeme spiSe teplejsi barvu svétla kolem 3000K. LED
reflektor na hlavni stit radnice v hodnoté cca do 100W, popripadé o néco studenéjsi barvu svétla na
zvyraznéni vézicky. Vizualizace viz nize uvedené obrazky.

Obr. 95 — vizualizace navrhu zvyraziini véze a postawtky nad vchodem

Vyskovice - kaplicka
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Obr. 96 — Letecky pohled na kapkku (Zdroj: www.mapy.cz)

B

Obr. 98 - Pohled z levé strany na kaptku - p¥ijezd od obce Tisek (Zdroj: www.mapy.cz)

Uprostted obce stoji od pocatku 18. stoleti maridnska kaple. V roce 2002 kaple prosla, za pfispéni
obcanll i mésta Bilovce, rozsahlou rekonstrukci. Na nasviceni kaplicky v mistni ¢asti Vyskovice
doporucujeme pouzit zemni svitidla pro plosné nasviceni s teplotou chromati¢nosti 3000K. Pro
nasviceni kaplicky lze v krajnim ptipadé pouzit i reflektor, ktery by byl umistén na betonovém
stozaru. Toto feSeni vSak nedoporucujeme, jelikoz je tato kaplicka umisténa u obytnych dom{, nelze
ji nasvitit tak, aby nedoslo k pronikani rusivého svétla do okolnich oken obytnych domd.
(zdroj: webové stranky mésta a vlastni pracovani)
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Lubojaty - Kostel sv. Jifi

Obr. 99 - Letecky pohled na kostel sv. 3i (Zdroj: www.mapy.cz)

Obr. 100 - Kostel sv. Jiho z levého boku (Zdroj: www.mapy.cz)
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Obr. 101 - Pohled na kostel z levé stranyippiijezdu od Bilovce (Zdroj: www.mapy.cz)

Kostel sv. Jifi stoji na jiznim okraji navsi, byl postaven asi v 70. letech 13. stol., o ¢emz svédci jadro s
pravouhlym presbytdiem a hranolovou vézi. Kostel se nachazi na hrbitové, kde jsou pouZita sadova
svitidla pro osvétleni cesty kolem kostela. Stari téchto sadovych svitidel je pres 30 let a vzhledové se
diametralné lisi od svitidel vhodnych k osvétleni okoli gotického kostela. Doporucujeme vymeénit
stavajici sadova svitidla za nova historicka svitidla nebo za historické repliky svitidel s teplotou
chromatic¢nosti <3000 K. Na zadni casti kostela je vézicka, ktera je jako jedina vidét pri pfijezdu
z Bilovce. Tuto vézic¢ku je vhodné nasvitit reflektorem, ktery bude umistén na betonovém sloupu.

(zdroj: webové stranky mésta a vlastni zpracovani)

Bravinné - Kostel Panny Marie

Obr. 102 — Letecky pohled na kostel Panny Marie (Zebj: www.mapy.cz)
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Obr. 103 — Pohled z pravé strany fi pfijezdu z Bilovec

Obr. 104 — Pohled z levé stranyif pi¥ijezdu od Lukavce (Zdroj: www.mapy.cz)

Kostel Panny Marie byl zaloZzen v r. 1887-1889. Kostel je nyni v havarijnim stavu. P¥i rekonstrukci
kostela navrhujeme pouZit zemni svitidla pro plosné nasviceni s teplotou chromati¢nosti 4000K. Dale
Ize doporucit doplnéni o reflektorova svitidla umisténad na sloupy energetiky, kterd by méla uzsi
optiku a teplotu chromati¢nosti 4000K. Tato svitidla by osvétlovala véZicku kostela.

(zdroj: webové stranky mésta a vlastni zpracovani)
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Ohrada — Kaplicka zasvécena sv. Janu Nepomuckému.

Obr. 105 Letecky pohled na kapléku (Zdroj: www.mapy.cz)

Obr. 106 Pohled z levé strany (Zdroj: www.mapy.cz)
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Obr. 107 Pohled z pravé strany pi p¥ijezdu z obce Hrabstvi. (Zdroj: www.mapy.c2
Kaplicka je zasvécena sv. Janu Nepomuckému. Stoji uprostied vesnice, je zdén4, se zvonici (véZickou),

kterd je kryta plechem. Doporucujeme pouzit zemni svitidla pro plosné nasviceni s teplotou
chromaticnosti 3000K. (Zdroj: webové stranky mésta a vlastni zpracovani)

Stara Ves — Kostel sv. Jakuba

Obr. 108 — Letecky pohled na kostel (Zdroj: www.may.cz)
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Obr. 109 — Pohled z pravé strany

Obr. 110 — Pohled zepedu
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Obr. 111 — Pohled z boku

Samotny kostel ve Staré Vsi byl vybudovan patrné nékdy v 15. stoleti jesté jako dfevéna stavba. Na
zdény chram byl prestavén vroce 1562. Svédc¢i o tom datum vytesané nad vstupem do kostela.
Kolem roku 1714 byl upraven do soucasné barokni podoby. Navrhujeme pro osvétleni pouzit zemni
svitidlo pro nasviceni kfize pred kostelem. Bylo by vhodné vyménit sadova svitidla okolo kostela.
JelikoZ se jedna o kostel umistény na hrbitové a mohlo by byt problematické provadéni vykopd,
doporucujeme umistit reflektory na okolni sloupy VO pro nasviceni horni ¢asti pamatky.

(zdroj: webové stranky mésta a vlastni zpracovani)

Lhotka — kaple sv. Jana Nepomuckého

Obr. 112 Letecky pohled na kapkku (Zdroj: www.mapy.cz)
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Obr. 113 — Pohled na kapkku ze pfedu (Zdroj: www.google.cz/maps/)

V ¢ervnu roku 2010 byla ukoncena obnova kaplicky zasvécena sv. Janu Nepomuckému. Tato
kapli¢ka jiz ma dva reflektory umisténé u zemé, které jsou namifené na predni ¢ast kaplicky.
Z architektonického pohledu je pro tento typ objektu osvétleni dostacujici. (Zdroj: webové
stranky mésta a vlastni zpracovani)
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Objekt Lm Tcp Ra Provozni Trida okolni
(cd/m?) (K) min rezim komunikace

Bilovecky zamek

- stény 3 3000 70

- stecha 2 |4000 |70 do24:00 | P4

Kostel sv. Mikuldse

- stény pohled od severu 2 4000 70

- stény pohled od jihu 2 4000 70

- stény pohled od zdpadu 2 4000 70

- véZ pohled od severu 3 4000 70 do 24:00 P4

- véZ pohled od jihu 3 4000 70

- sochy svatych u kostela 3 3000 70

Kaple sv. Barbory

- Stit kaple pohled od zapadu 3 4000 70

- okenni klenby 2 4000 70 do 24:00 M4, M6

- polygonalni ¢ast kaple (pristavek) 2 4000 70

Radhnice

- prlceli, stit radnice 2 3000 70

- vnitfni klenba podloubi 1 4000 70 do 24:00 P4

Meéstské muzeum

- pruceli, stit 2 4000 70

- stény pohled od severu 2 4000 70

- stény pohled od jihu 2 4000 70 do 24:00 P4

- stény pohled od vychodu 2 4000 70

Tabulka 10 — S¥telné-technické parametry vyznamnych architekturnich obgkti

Hodnoty jasu 1 cd/m? odpovidaji pfiblizné osvétlenosti 10 Ix pro odraznost povrchu cca 0,4.
Osvétlovany objekt, ktery se nachazi v blizkosti komunikace, kde mohou byt pridmérné hodnoty
osvétlenosti i nékolik desitek lux(, se musi osvétlit na 2-3 nasobek osvétlenosti okoli, aby jeho
osvétleni vyniklo. Dale je velmi dulezZita pozorovaci vzdalenost objektl, pro delsi vzdalenosti se
pouzivaji vyssi hodnoty jasl neZ pro kratké pozorovaci vzdalenosti. Architektonické objekty zamek a
kaple se nachazi v oblastech, kde je v ¢asti relativné dost svétla od verejného osvétleni a v ¢asti neni
osvétleni zadné. U takovychto objekt( je velmi obtizné najit vhodné hodnoty jasu povrchu nebo
osvétlenosti osvétlovaného objektu. Z tohoto dlivodu jsou uvedené jasy osvétlovanych objektl
stanoveny na hodnoty odpovidajici pIné funkénimu osvétleni okolnich komunikaci a blizkého okoli.
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6.2 Dopravné bezpecnostni hledisko

’

6.2.1 Definovani tfid osvétleni

Zakladem pro zafazeni komunikaci do tfid osvétleni je jednak hledisko dopravniho vyznamu,
jednak spolecenska duleZitost jednotlivych komunikaci. Zatfidéni komunikaci do tfid osvétleni
ve mésté vychazi z platné normy pod oznac¢enim €SN EN 13201.

- CSN CEN/TR 13201-1 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 1: Névod pro vybér t¥id

osvétleni 9/2016

- CSN EN 13201-2 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 2: PoZadavky, 6/2016

- CSN EN 13201-3 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 3: Vypocet, 6/2016

- CSN EN 13201-4 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 4: Metody méfeni, 6/2016

- CSN EN 13201-5 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 5: Ukazatelé energetické naroénosti,

7/2016

Pro kaidou komunikaci (pfipadné jejim Gsekdim) s pfifazenou tfidou osvétleni jsou dle CSN EN
13201-2 definovany poZadavky na osvétleni. Ve mésté se nachdazi komunikace nasledujicich tfech
skupin:

- Tridy M: Tridy osvétleni M jsou urceny pro fidiCe motorovych vozidel na silnicich
povolujici stfedni a vysoké rychlosti dopravy. Podle CEN TR13201-1 je stfedni rychlost v
rozmezi 40 < v <70 km/h a vysoka rychlost v > 70 km/h.

- Tridy C: Tfidy C jsou urceny pro fidice motorovych vozidel, ale pro poufZiti v konfliktnich
oblastech, kde nelze pouZit predpoklady pro vypocet jasu vozovky, jako jsou nakupni tfidy,
slozité krizovatky, kruhové objezdy a Useky s dopravnimi kolonami.

- Ttidy P: Tfidy P jsou uréeny hlavné pro chodce a cyklisty pohybujicich se po chodnicich
a cyklostezkach, pro fidice motorovych vozidel pohybujicich se nizkou rychlosti na mistnich
komunikacich, pro odstavné a parkovaci pruhy a dal$i dopravni prostory, které lezi oddélené
nebo podél vozovky silnice nebo mistni komunikace.

Pfi stanovovani konkrétni tfidy se vyhodnocuje mnoho parametrli, napf. typ uZivateld
komunikace, jejich typicka rychlost, intenzita provozu, jas okoli, hustota kfiZovatek, vyskyt
konfliktnich zén a dalsi. Pro kazdou tfidu jsou definovany veli€iny, které se sleduji, a hodnoty, kterych
by tyto veli¢iny mély nabyvat. Podrobnéji jsou tyto hodnoty uvedeny v nasledujicich tfech tabulkach.
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L (cd/m?)
T¥ida (minimaIni Yo (-? . Y (-), . T (%) . Re (-), ]
osvétlent udrovana (minimalni (minimalni (maximalni (minimalni
hodnota) hodnota) hodnota) hodnota)
hodnota)
M1 2 0,4 0,7 10 0,35
M2 1,5 0,4 0,7 10 0,35
M3 1 0,4 0,6 15 0,30
M4 0,75 0,4 0,6 15 0,30
M5 0,5 0,35 0,4 15 0,30
M6 0,3 0,35 0,4 20 0,30
Tabulka 7 — Pozadavky £id M
Ly, (cd/m?) Primérny jas
Uo () Celkova rovnomérnost
Ui () Podélna rovnomérnost
TI (%) Prahovy pfirGstek
Re () Cinitel osvétleni okoli
Trida Em (lX) Emin (IX)
osvétleni (minimalni udrZovana hodnota) (minimalni hodnota)
P1 15 3
P2 10 2
P3 7,5 1,5
P4 5 1
P5 3 0,6
P6 2 0,4
P7 - -
Tabulka 8 — Pozadavky Eid P
Em (IX) Priimérna osvétlenost
Emin (IX) Minimalni osvétlenost
Trida Em (Ix) Uo (-)
osvétleni (minimalni udrZovana hodnota) (minimalni hodnota)
co 50 0,4
C1 30 0,4
Cc2 20 0,4
Cc3 15 0,4
C4 10 0,4
C5 7,5 04
Tabulka 9 — Pozadavky ¥id C
Em (IX) Priimérna osvétlenost
Uo () Celkova rovnomérnost
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Charakter dopravy i parametry okolniho prostfedi se v pribé&hu noci méni a tyto zmény lze
vyuzit ke zméné parametrl osvétleni, ¢imZ Ize ovlivnit energetickou naroc¢nost verejného osvétleni i
jeho vliv na okolni prostredi. Princip adaptivniho osvétleni, které se k tomuto ucelu pouZiva, spociva v
tom, Ze se doba provozu osvétlovaci soustavy rozdéli na casové Useky At, které se vzajemné lisi
hodnotami parametrd, ovliviiujici volbu tfidy osvétleni. Pro jednotlivé casové Useky se urci vahy Vy
jednotlivych parametr(. Jejich souctem se stanovi celkové vahy Vys a tfidy osvétleni pro jednotlivé
casové useky At. Vysledkem je profil provozniho rezimu osvétlovaci soustavy.

6.2.2 Zatfidéni komunikaci v Bilovci do tfid osvétleni

Detailni soupis tfid osvétleni komunikaci v grafické podobé je obsahem pftilohy ¢.1 a ve
formé tabulky pfilohy . 2.
Ukdazka zatfidéni komunikaci Bilovec v grafické podobé:

Trida osvétleni
S c5
| . - - M4
4 — M5
r Me
P4
—_ P5
—_— P6
& Clz
Obr. 114 — Zatidéni komunikaci — celkovy graficky vystup viz giloha €. 1
. e o , Y
Ukdzka zattidéni komunikaci Bilovec v tabulkové podobé:
IDUNI |[& MK |popis délka  [3ifka  [ulice tiida  |Tep oblast Ra Hmax [typsvitidla  |materidl |iprava tFida clonéni [z6na  |UIR  |modul  |Pmax
0| vozovka 92,1 2,5 PS 3000K Obytna oblast 70 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 22] 25
1|11/46414 |vozovka 613,7 6| M6 3000K - 4000K |Prijezdni komunikace  |>70 12m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 17| 40|
2|1u vozovka 487,56 4 Pa <3000K Obytnd oblast 270 8m silnigni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 19 32|
3|2u vozovka 161,6 4] Pa <3000K Obytna oblast *70 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 19 32|
4(3u vozovka 37,3 3 P3 <3000K Obytna oblast 270 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 22] 25
5[3u vozovka 100,9 3| P5 <3000 Obytna oblast 270 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 22| 25
6/111/4656 |vozovka 252,6 [ M6 3000K - 4000K Prl]]EZdN komunikace 270 12m silnigni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 17| 40|
7|111/46414 |vozovka 684,5 of Me 3000K - 4000K |Prijezdni komunikace  |270 12m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%!| 17| 40|
13|530d samostatny chodnik 38,2 15 P5 <3000K Obytna oblast =70 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 26| 12|
15(2c vozovka 259,48 4 Pa <3000K Obytnd oblast 270 8m silnigni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 19 32|
16|2u vozovka 102,4 3| Pa <3000K Obytna oblast *70 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 19 32|
17|3c vozovka 1281 4 P4 <3000K Obytna oblast 270 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 13 32|
18(5c vozovka 170,7, 3| Pa <3000 Obytna oblast 270 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 19 32|
19]4c vozovka 329,6 4 Pa <3000K Obytna oblast 270 8m silnigni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 19 32|
20(4u vozovka 122,5 of P4 3000K Obytna oblast 70 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 13 32|
21|502u vozovka 82,5 0f P5 <3000K Obytna oblast 270 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 22] 25
23|7c vozovka 108,2 4 PS <3000K Obytnd oblast 270 8m silnigni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 22| 25
24|6c vozovka 120,0 3| PS5 <3000K Obytna oblast *70 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 22| 25
25|6c vozovka 111,0 3 P4 <3000K Obytna oblast 270 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 13 32|
26|1c vozovka 75,8 4 P5 <3000 Obytna oblast 270 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 22| 25
27|9u vozovka 109,8 4 PS5 <3000K Obytna oblast 270 8m silnigni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 22| 25
28|10u vozovka 116,8 4 PS 3000K Obytna oblast 70 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 22] 25
297 vozovka 72,6 4 P4 <3000K Obytna oblast 270 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5%| 19 32|
33|2u vozovka 11,4 3| Pa <3000K Obytnd oblast 270 8m silnigni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 19 32|
34|2u vozovka 57,2] 3| Pa <3000K Obytna oblast *70 8m silniéni ocel pozinkovani G2-G4 E2 5% 19 32|

Obr. 115 — g‘iFazeni parametni VO k Usekim komunikaci dle pasportu (cela databaze vizifiloha ¢. 2)
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6.2.3 Navrh parametrl prosvétleni prostoru

NejdulezitéjSim verejnym prostranstvim je Slezské namésti. Dalsi lokalitou, kde se shromazduji
mladi obcané, je oblast kolem autobusového a vlakového nadrazi. Nize jsou uvedeny parametry pro
prosvétleni vybranych vefejnych prostranstvi v Bilovci.

L , ” Priimérna Min. vertikdlni | Min. polovalcova
Verejné prostranstvi Ttida Y . Y
osvétlenost (Ix) | osvétlenost (Ix) osvétlenost (Ix)
Slezské namésti P4 5,0 1,5 1,0
Autobusové/vlakové nadraii C5 7,5 2,5 1,5
Okoli kulturniho domu P4 5,0 1,5 1,0

Tabulka 10 — pfifazeni parametiii proswétlenosti prostoru vybranym lokalitam v Bilovci

6.2.4 Navrh charakteristickych provoznich rezim(

Hlavnim proménnym parametrem, podle kterého se ur€uje zatfidéni komunikaci, je intenzita
dopravy. V pribéhu dne jsou nejvyssi intenzity v ranni a odpoledni dopravni $picce, tedy v dobé, kdy
vétsina obyvatel cestuje do zaméstnani nebo se z néj vraci.

Na zakladé hodnot ze scitani dopravy na prljezdnich komunikacich mésta Bilovce Ize
navrhnout casové intervaly, ve kterych je intenzita dopravy mald a nasledné pro dané casové uUseky

VVVVVV

proto jsme vychazeli z hodnot RSD s&itani dopravy v roce 2016.

Provozni rezim Vykon svitidla
on -22:00 100%
22:00 - 23:00 75%
23:00 - 04:00 50%
04:00 - 5:00 75%
05:00 - off 100%

Tabulka 115 — charakteristické provozni rezimy piijezdnich komunikaci v Bilovci

6.2.5 Navrh charakteristickych modul( a ostatnich parametr VO

V ptiloze €. 2 jsou u jednotlivych komunikaci uvedeny zhotovitelem navrhované parametry
VO tykajici se tfidy clonéni G, indexu podani barev Ra, doporuc¢ené maximalni vysky stozar( véetné
typu a povrchové Upravy stozarq.

Dle parametr( uvedenych v databazi pasportu komunikaci (pfiloha €. 2) a charakteristického
geometrického usporadani bylo navrzeno celkem 30 moduld. Tyto moduly jsou popsany v priloze €. 5
a konkrétni svételné technické vypocty dle parametrll kazdého navrzeného modulu jsou uvedeny
v priloze €. 6.

Chodniky, které se nachazeji podél jsou zattidény spolecné
s komunikacemi v jednotlivych modulech. V databdazi maji parametry pfifazeny pouze komunikace,
samostatné chodniky, cyklostezky a parkovisté méstskych komunikaci.

NiZe je pro nazornost uveden vypocet pro modul ¢. 5.

mistnich komunikaci,
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Obr. 116 Friklad modulu €. 5

6.2.6 MEéreni kvality osvétleni vybranych komunikaci v Bilovci

Na vybranych Usecich pozemnich komunikaci mésta byla zhotovitelem provedena kontrola
kvality stavajiciho osvétleni pozemnich komunikaci a osvétleni pro chodce na prechodech.

Méreni bylo provedeno na vybranych usecich dle poZzadavku zadavatele. Mista méreni jsou
znazornéna na niZze uvedené mapé. Namérené hodnoty jsou uvedeny v protokolech méreni
jednotlivych usekl v pfiloze ¢. 7.
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Obr. 117 — Méiené Useky - Bilovec

Popisky

usek ¢. 1 ulice Opavska

usek ¢. 2 ulice Nova Cesta

usek ¢. 3 ulice Cs. armady

usek ¢. 4 ulice 17. listopadu

usek ¢. 5 ulice 1. maje

usek ¢. 6 ulice Budovatelska

usek ¢. 7 ulice Valova

usek ¢. 8 ulice Dukelska

usek €. 9 ulice Na Nadraizi

usek €. 10 ulice B. Némcové

usek ¢. 11 ulice Pod Strani

usek ¢. 12,13, 14 prechod ulice Dukelska + méfeni adaptacniho pasma v obou smérech
usek ¢. 15, 16, 17 prechod ulice Ostravska + méreni adaptacniho pasma v obou smérech
usek ¢. 18, 19, 20 prechod ulice Opavska + méreni adaptacniho pasma v obou smérech

Ve vétsSiné mérenych uUsekll jsou roztece mezi jednotlivymi svitidly tak velké, Ze zcela
nevyhovuji dnesnim pozadavkim norem. U usek(, kde se méfil jas, popripadé osvétlenost, pouze
Usek €. 2 a & 4 ma rozte¢e mezi svitidly kratsi nez 50 m. Usek €. 2 vyhovuje, u Useku €. 4 je otoceno
jedno svitidlo o 90° vlici komunikaci a Usek nevyhovuje. Dale jesté splfiuje poZzadavky normy uUsek

¢. 10. Osvétleni v ostatnich usecich je nevyhovuijici.

Ze tfi mérenych prechodl pro chodce nevyhovuje pozadavkiim normy ani jeden z pfechodu
pro chodce. Usek €. 12, 13, 14, ptechod Dukelskd, je ze sméru do mésta presvétlen a ze sméru
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z mésta nedosvétlen. Jas pozadi vyhovuje v obou smérech. Usek €. 15, 16, 17, pfechod Ostravska,
zakladni prostor vyhovuje v obou smérech, a v obou smérech je jeden doplikovy prostor presvétlen a
druhy nedosvétlen. Osvétlenost komunikace u pfechodu vyhovuje. Usek €. 18, 19, 20, pfechod
Opavska, je nasvétlen pouze jednim svitidlem a ze sméru z mésta nespliiuje poZadavky normy. Dale
nevyhovuje jas pozadi ze sméru do mésta. Podrobné namérené hodnoty v pfiloze ¢. 7.

Doporuceni k vyhodnoceni mérenych usekl

PFi méreni nebyl zndmy presny Udaj o stati jednotlivych svételnych zdroji a je tedy mozné, ze
pfi vyméné za nové zdroje by se namérené hodnoty zvysily. Nicméné, vétSina mérenych usekl by
nejspise stejné nevyhovovala. U uUsekl, kde nevyhovuje osvétlenost, se doporucuje pfidat dalsi
svételné body. U prechodu v ulici Dukelska se doporucuje kontrola osazenych zdroji s ohledem na
jednotny pfikon zdroji a teplotu chromaticnosti zdrojd provést vyména svételnych zdrojd, pripadné
sefizeni ndklonu svitidel. U ptechodu v ulici Ostravska se doporucuje s ohledem na nevyhovujici
hodnoty v dopliikovém prostoru provérit délky vyloznikl, pravdépodobné doslo pfi instalaci ke
zméné umisténi svitidel vici pfechodu (jednotlivym vyhodnocovanym prostorim). U prechodu v ulici
Opavska se doporucuje navrh spravného konstrukéniho reseni dle TKP 15 (doplnéni druhého svitidla)
véetné doplnéni osvétlovaci soustavy VO za prfechod ve sméru do mésta pro splnéni pozadavku na
jasy pozadi (u Cerpaci stanice).

6.2.7 Vypocet spotifeby budouciho systému VO

Vyhodnoceni nové osvétlovaci soustavy dle navrzenych modult pfi splnéni norem je uvedeno
v ndsledujici tabulce.

Stévaijici pfikon svitidel VO  [kW] 107,40
Pocet stavajicich svitidel [ks] 1153
Pocet hodin sviceni za rok [h] 4015
Celkova spotieba stavajicich svitidel [MWh] 431,21
Pfikon novych svitidel VO [kW] 58,84
Novy pocet svitidel [ks] 1426
Pocet hodin sviceni za rok [h] 4015
Celkova spotreba novych svitidel [MWh] 236,24
Celkova Uspora elektrické energie 45%

Tab. 16 — hodnoty nové ositlovaci soustavy dle navrzenych moduil

Narast svitidel je patrny zejména v lokalitach, kde jsou svitidla umisténa na stozarech energetiky.
Historicky bylo béZnou praxi umistovat svitidla na kazdy druhy stozar, ¢imzZ jsou roztece pro cca 8
metrovou zavésnou vysku dvojnasobné, cca 80 metr( i vice. Proto se v téchto lokalitdch musi pro
splnéni norem zhruba zdvojnésobit pocty svitidel a zahustit tak sit svitidel. Pfesto, Ze pfi rekonstrukci
dojde ke zvyseni poctu svitidel, Ize docilit LED technologii dosazeni relativné velkych energetickych
uspor. Celkova odhadovana Uspora energie vychazi okolo 45%. Po nasazeni moderni LED technologie
dochazi ke snizeni poruchovosti a také velkym Usporam na udrzbé osvétleni. Poruchovost nového
zafizeni by se méla po dobu cca 5-10 let omezit pouze na havarie a dopravni nehody, jelikoZz se

vvvvv
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6.3 Environmentalni hledisko

;7 v

Podnéty a navrhy environmentalniho hlediska jsou jiz zpracovany v analytické Casti v ¢asti
5.3 Environmentalni analyza (rusivy vliv na mistni obyvatele, fidi¢e, vzhled mésta).

6.3.1 Zarazeni urbanistickych oblasti v Bilovci do zén Zivotniho prostredi

Pro ochranu a zlepSeni no¢niho prostfedi je nezbytné co nejvice eliminovat rusivé svétlo,
které muize vyvolavat fyziologické a ekologické problémy pro lidi a jejich okolni prostfedi. V nize
uvedené tabulce jsou uvedeny limity hodnot svételného toku vyzafovaného svitidly do horniho
poloprostoru.

Urbanisticka oblast
Obytna Prdmyslova | Historicka Prajezdni
oblast oblast oblast komunikace
Zéna Zivotniho prostredi E2 E2 E3 E2
Podil horniho svc('ettﬁ-l};\)ého toku svitidel 5% 5% 10% 5%

Tab. 17 — Rifazeni z6n Zivotniho prostedi pro urbanistické oblasti v Bilovci

STARA Veg

NAVYSng

Oblasti
| | Historicka oblast (zona E3)
[ | Hrists, parky (zéna E2) b = ! :
B obytna oblast (z6na E2) " 5 / , p/ 8, ~ \
- Prijezdni komunikace (zéna E2) | .. Ty 2 A . .~ ' \
- Primyslova oblast (zéna E2) > ;

Na Hana f

& ¥ ©CU2K

Obr. 118 — Rozdleni Bilovce do urbanistickych oblasti (cely katastviz p¥iloha &. 4)
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6.3.2 Navrh dalSich environmentalnich veli¢in pro mésto Bilovec

Dle § 5 odst. 6 zdkona ¢. 251/2016 Sb. je doba noc¢niho klidu definovana jako obdobi mezi 22.
hodinou vecerni a 6. hodinou ranni, pokud obec nema obecné zavaznou vyhlaskou stanoveno jinak.

Do databazového systému pro VO v Bilovci zhotovitel doplnil Gdaje o environmentalni zéné a prislusné
pozadavky na parametry osvétleni, véetné pozadavk( na svitidla a jejich limit rusivého svétla (ULR -
podil svételného toku svitidla vyzafovany do horniho poloprostoru).

6.4 Zavérecné stanoveni priorit doporucenych opatreni

6.4.1 PFechody pro chodce

V Bilovci a pfilehlych mistnich ¢astech je instalovano v deviti pfipadech prisvétleni prechodu
pro chodce. Z pohledu bezpecnosti osob pohybujicich se na pfechodech je uvedeni nasvétleni
pfechodd do stavu odpovidacim normam prioritou Cislo 1. Z nize uvedené tabulky je patrné, které
pfechody jsou konstrukéné nesprdavné navrZeny a je nutno pfisvétleni prechodu doplnit o stoZar
(svitidlo) a naprojektovat tak, aby byly splnény podminky TKP 15 uvedeny v kapitole provéreni
»konfliktnich mist“ v Bilovci — tedy osvétlovat prechod z obou stran komunikace. Osvétlenim pouze
jednim svitidlem je nevyhovujici a nebezpecéné. Z 9 prechodl konstrukéné vyhovuji pouze 3 prechody
a z toho dle analyzy rusivého osvétleni okolni zastavby nevyhovuje na 17. listopadu a bude se muset
také provést konstrukéni zména. Z hlediska spinani prechodl je vhodné zajistit sepnuti prechodu
jesSté pred standardnim osvétlenim tak, aby nebezpecnd mista s vysokou koncentraci pésich byla jiz
pfi soumraku osvétlena.

S rekonstrukci pfechodl Uzce souvisi také rekonstrukce VO pasem komunikaci u pfechodd,
kterda musi byt osvétlena. Dle normy by méla ¢ast komunikace aZz do vzdalenosti 150 m pred a za
pfechodem splfiovat poZadované parametry prislusnych tfid komunikaci s ohledem na geometrii
komunikace. Z téchto dlvod( by méla byt rekonstrukce VO prljezdnich komunikaci dalsi prioritou.

Popisky Fadka Pocet piechodli | Pocet svitidel
1. mije 2 2

17. listopadu 2 2

Cs. armady 1 1
Dukelska 1 2
Opavska 2 0
Nova cesta 5 0

Cs. armady 2 0
Radotinska 1 0
Lhotka 1 1
Lubojaty 2 1
Opavska 2 2
Ostravska 3 2
Stara Ves 1 1
Celkovy soucet 25 ks prechodti | 14 ks svitidel

Tab. 18 — grechody v Bilovci

Z celkového poctu 51 dopravnich nehod se stala pouze jedna dopravni nehoda, kde byla pficina
nehody srazka s chodcem. Tato nehoda se stala na pfechodu ulice Radotinska, ktery neni pfisvétlen.
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Doporucujeme u tohoto prechodu prisvétleni a sou¢asné navrhnout nové konstrukéni usporadani
vzhledem k délce prechodu (napf. doplnéni bezpecnostniho ostrlivku). Ostatni nepfisvétlené
prechody jsou v dostateéné vzdalenosti od prisvétlenych prechod(, a tudiz neni nutné u nich zfizovat
prisvétleni dle TKP 15.

6.4.2 PrUjezdni komunikace
Mezi prlijezdni komunikace v ramci Bilovce patfi nize uvedené ulice:

- Labut

- ul. Dukelska

- ul. Nova cesta
- ul. 17 listopadu

Z hlediska nejvyssi koncentrace automobilové dopravy a ostatnich Ucastnikd silni¢niho provozu
véetné chodcli doporucujeme jako prioritu Cislo 2 zacit postupnou rekonstrukci osvétlovaci soustavy
na prajezdnich komunikacich. Na téchto prljezdnich komunikacich a jejich kfizovatkach se dle
provedené analyzy dopravni nehodovosti déje nejvice nehod v nocnich hodinach. Tyto prajezdni
komunikace jsou vnimany i jen projizdéjicimi osobami a utvafi celkovy dojem z mésta z pohledu
navstévnika. Osvétleni je po moralni a estetické strance zastaralé. Pfesto, Ze jsou sloupy po natéru a
na prvni pohled se jevi v poradku, doporucujeme provést provéreni statiky stozard odbornou firmou
a na zakladé provedenych méreni provést etapizaci rekonstrukce prjezdnich komunikaci.

6.4.3 Vyména svételnych bod( dle stafi svitidel

Ve vétsiné pripadl, kdy nemame informace o stafi a stavu stozar(, se Ize fidit starim svitidel.
Proto byla svitidla rozdélena na svitidla se stafim 30 let a vice, ktera jsou nejvice technologicky
i moralné zastarald a zvysuji ndklady na Udrzbu do etapy I. a svitidla se stafim do 20 let jsou zafazena
do etapy rekonstrukci Il. Ostatni svitidla cca 255 kus( jsou jiZz nové instalovana LED svitidla. Podrobny
navrh na vyménu svitidel a etapizaci fesSi dokument investi¢ni progndza véetné vécného a financniho
odhadu plnéni.

6.4.4 Architektonické osvétleni

Provedenou analyzou bylo zjisténo, Ze architektonicky osvétleny jsou 3 objekty v katastru
Bilovce. Jednd se o radnici a kostel na Slezském namésti a kaplicku v mistni ¢asti Lhotka. V prvni fadé
je potfeba toto stavajici osvétleni uvést do plného provozu, protoze naptiklad véz kostela na
Slezském namésti, jak bylo provedeno v architektonické analyze, se pohledové uplatiuje z pfijezdu
od Fulneku a Staré Vsi. Pokud jsou néktera svitidla nefunkcni z hlediska snizeni nakladd na provoz, lze
toto fesit napojenim svitidel na spinaci hodiny, kdy bude toto architektonické osvétleni napfiklad
v provozu jen do 24:00 hodin oproti standardnimu osvétleni. V architektonické analyze a navrhu bylo
navrZeno nasvétleni dalSich dlleZitych objektd, jako jsou kaple sv. Barbory, Bilovecky zamek zadni
pohled od Cs. Armady, kostel v Lubojatech, kaple ve Vyskovicich, kostel v Bravinném, kaple na
Ohradé a kostel ve Staré Vsi. Architektonické osvétleni téchto pamatek je dualezitym zvyraznénim
historickych objektli a napomaha ke zvyseni prestize dané obce napfiklad z hlediska turistického
ruchu.
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