


OBSAH

Slovo ministra dopravy 3
Usneseni viady Ceské republiky 4
Uvod 5
1. Popis sou¢asného stavu — profil CR 6
2. SWOT analyza 24
3. Priority a cile 26
Priorita 1:

Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného

prostfedku dopravni obsluhy uzemi 27
Priorita 2:

Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu 27
Priorita 3:

Rozvoj cyklistiky pro posileni

ochrany Zivotniho prostredi a zdravi 28
Priorita 4:

Zajidténi koordinace s dalsimi resorty a subjekty 29
4. Implementace 30
5. Monitoring 36
Zaver 38
SEA cyklostrategie 39

Vydalo: Ministerstvo dopravy

Na pfipravé publikace spolupracovalo: Centrum dopravniho vyzkumu
Foto: archiv CDV

Sazba a graficky design: www.virtualis.cz
Vydano: leden 2005

ISBN 80-86502-11-2




SLOVO MINISTRA DOPRAVY

Ukolem nds politiki neni jen cyklistickou dopravu

propagovat, ale predevsim vytvaret dobré podminky

pro cyklisty. Stat mdze pomoci financné, zlepsit legis-
lativni zazemi a nabizet metodickou a odbornou spo-
luprédci pfi budovani cyklistické infrastruktury. Zarover

je ale nutné podtrhnout, Ze bez spoluprace, vile a na-
sazeni vsech dalsich partnerd bychom toho sami moc

nezviadli. Vlada proto schvdlila Narodni strategii rozvoje

cyklistické dopravy, ve které se zavazala k podpore

cyklistické dopravy a k budovéni cyklostezek, které

by oddélily cyklisticky provoz od motorového. Strate-
glie ma zaroveri koordinovat ¢innost vSech ministerstev,
kraju, obci a dalSich subjektu tak, aby se co nejrychleji
rozvijela kvalitni bezpecna sit cyklistické infrastruktury
a zaroveri i povédomi vefejnosti o cyklistice jako alter-
nativni formé dopravy.

Berme to tak, Ze tato ,cyklostrategie” je takova Tour
de France. Ted vSichni stojime na startovni Care, Ceka
nas dlouhy a namahavy cyklisticky zavod, mame pred
sebou mnoho vrchafskych prémii, ale vysledek bude

stat urcité za to.

Ing. Milan Simonovsky
mistopfedseda vliady a ministr dopravy
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VLADA CESKE REPUBLIKY

Usneseni vlady Ceské republiky
ze dne 7. Cervence 2004 C. 678 o Narodni strategii
rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky

Viada

L.

schvaluje Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy
Ceské republiky, obsazenou v ¢asti Il materialu €. j.
911/04 (dale jen ,Strategie”);

Il. uklada

1.1.

mistopfedsedovi vlady a ministru vnitra, ministrm
dopravy, pro mistni rozvoj, Zivotniho prostfedi, zemé-
deélstvi, zdravotnictvi a ministryni Skolstvi, mladeze
a télovychovy spolupracovat pfi zabezpeceni a ko-
ordinaci cild a opatfeni uvedenych ve Strategii a za-
pracovat Strategii do resortnich koncepci a materiald,

2.

ministrdm dopravy, pro mistni rozvoj a Zivotniho prostredi
predlozit viadé do 31. prosince 2005 informaci o reali-
zaci plnéni Ukoll a opatfeni uvedenych ve Strategii,

3.
ministru dopravy zajistit zverejnéni tohoto usneseni ve
Véstniku vlady pro organy krajl a organy obcf;

M.

doporucCuje krajskym a mistnim samospravam, pod-
nikatelskému sektoru a nevladnim neziskovym orga-
nizacim vyuzit Strategii pro svoji ¢innost a rozpracovat
ji do svych koncepci a materiald;

IV.

povéfuje predsedu vlady predlozit Strategii predse-
dovi Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské repub-
liky a pfedsedovi Senatu Parlamentu Ceské republiky
pro informaci pfislusnych vybort obou komor Parla-
mentu Ceské republiky.

Provedou

pfedseda vlady,

1. mistopfedseda viady a ministr vnitra,
ministryné Skolstvi, mladeZe a télovychovy,
ministfi dopravy, pro mistni rozvoj,

zivotniho prostfedi, zemé&délstvi, zdravotnictvi

Na védomi:
hejtmani
Predseda vlady PhDr. Viadimir Spidla , v. r.
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Cilem soucasného dopravniho planovani je systema-
ticka podpora dopravy pratelské k Zivotnimu prostfedi.
Mezi takové druhy dopravy jednoznacné patfi i cyklistika.
Jeji pozitiva jsou zfejméa — bezhlu¢nost a nulové emise,
finanéni a prostorova nenaro¢nost. Pllhodinka jizdy
denng je vynikajici prevenci proti civilizacnim chorobam,
cyklisté nemaiji tolik problém s hledanim parkovacich
mist, s dopravnimi kolapsy a zacpami, kolo pfispiva
k humanité a druznosti. Viyznamny je i pfinos pro rozvoj
cestovniho ruchu.

Cyklistika je vnimana jako integralni ¢ast, ktera se déli
z hlediska kompetenci do oblasti dopravni obsluhy
Uzemi (resort dopravy) a oblasti cykloturistiky (resort
mistniho rozvoje). Béhem poslednich nékolika malo
let pfestava byt pouze individuélni zélezitosti a ply-
nule pfechazi do méstského i regionalniho plano-
vani, koexistuje s dalSimi druhy dopravy a pfiroze-
nou cestou vznikaji naroky uzivateld na dopravni
prostor a odpovidajici vybaveni. Cyklistika jako
forma dopravy neni mensSinovym trendem, ale alter-
nativou k dalSim druhGm dopravy. Nabizi zna¢nou fle-
xibilitu pfi pohybu v méstském prostfedi a castecné
feSi i dopravni obsluhu v regionech. Propojeni cyklis-
tické infrastruktury formou méstskych siti cykloste-
zek a regionélnich siti cyklotras umozfiuje soucasné
plynuly pohyb cyklistl i cykloturistd. Cykloturistika se
tak vyrazné projevuje i v méstském prostiedi. Mést-
ské cyklotrasy nds mohou dovést bez dopravni zacpy
a kolapst na silnicich do historického jadra mésta,
do méstskych parkdl, rezervaci, rekreacnich oblasti,
na koupalisté apod.

Rekreacni cyklistika se projevuje jak ve formé ruralni
turistiky, tak i ve formé& méstské turistiky. Tato moznost
pruzné casové a mistni pfizpUsobilosti podle zajm{
turisty Cini z cykloturistiky vyhledavanou aktivitu.

Vyuziti cyklistiky k dopravnim i rekreaénim ti¢eliim
ma ve svété stoupajici tendenci a v mnoha zemich
se tomuto trendu pfizpUsobuji sluzby, planovani i na-
bidka v dopravé. Tendence zdravého zivotniho stylu
je hlavnim motivacnim faktorem k rozSifeni cyklistiky.

Usnesenim viady CR ¢&. 706 ze dne 12. 7. 2000 byla
vzata na védomi Charta o dopravé, zdravi a zivotnim
prostfedi (dale jen “Charta”). Bod 4. B této Charty
hovofi o tvorbé strategie — vypracovani a realizaci
strategie k podpore téch druhd dopravy, které vedou
k pfiznivému ovliviiovani zdravi a zivotniho prostredi.
Ministru dopravy bylo uloZeno zastupovat ve spo-
lupraci s ministerstvem zahranicnich véci, zivotniho

prostfedi a zdravotnictvi Ceskou republiku pfi sjed-
navani dokumentu navazujiciho na Chartu.
Ministerstvo dopravy bylo po projednani v Radé pro
zdravi a zivotni prostfedi (dale jen ,Rada“) pové-
feno Ukoly sty&ného bodu v CR ve vztahu k Charté
a vedenim pracovniho tymu Rady pro uvedenou pro-
blematiku.

Cyklostrategie usiluje o vytvoreni podminek pro pre-
meénu ,popularni, neregulované® cyklistiky smérem ke
.Kultivované a systematicky podporované cyklistice".

Z celého procesu planovani Ceské republiky a vysled-
ného navrhovaného strategického planu plyne nékolik
dllezitych zaveérad.

V Ceské republice existuji zdroje, které mohou byt
pfi dobré organizaci vyuzity tak, aby feSily podporu
cyklistické dopravy v zemi. K zajiSténi toho, aby byly
zéaméry navrhovaného planu skutecné naplnény, vSak
bude zapotfebi spoluprace, vlle a nasazeni vSech
zainteresovanych slozek, véetné obcCanské verejnosti.

Jednotlivé prioritni osy jsou vzajemné propojeny a je
mozné s nimi efektivné pracovat pouze pokud je
budeme chapat jako celek. Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy CR musi byt vzajemné propojena
s jinymi strategickymi materialy ministerstev, krajd
a statutarnich mést.







CYKLISTIKA v CR

1. Vychozi stav

Vyvoj dopravy v Ceské republice neni z pohledu
ochrany zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel nejopti-
malngjsi. Silni¢ni motorova doprava osobni i nékladni
v poslednich deseti letech silné vzrostla, podil zelez-
ni¢ni dopravy stale klesa'. Pocet motorovych vozidel
v Ceské republice vzrostl v letech 1990-1999 0 47 %,
podil vozidel na alternativni pohon je stéle velmi nizky
— 0,2% v8ech vozidel. Podil cyklistické dopravy na
dopravé osob v minulych desetiletich klesal. ZvySuje
se vSak mnoZstvi osobnich vozidel, jejichZz vyroba
a provoz jsou relativngé vice spojené se zatézi zivot-
niho prostfedi — jsou materidlové narocnéjsi, maji
vyS8i spotfebu paliv apod. Z hlediska udrzitelnosti je
v8ak vétSim problémem zvySené vyuzivani osobnich
automobill na Ukor verejné dopravy. Tyto trendy jsou
posilovany ekonomickym i spoleCenskym prostfedim
v Ceské republice. Na tyto problémy reaguje zakladni
cil Dopravni politiky CR2 ,Realizace svobody trvale
udrzitelné mobility osob a véci jako nutny atribut
naplnéni pozadavkd Listiny zékladnich prav a svo-
bod i pozadavkl svobodného obchodu a optimalni
podpora udrZitelného rozvoje prfiméfenym dotvarenim

dopravniho systému. K tomu vede strategie udrZitel-
nych zplsobl dopravy s podporou environmentalné
Setrnych zplsobl a omezovanim zplsobl nejméné
Setrnych.”

2. Vychodisko

Jenutné, aby pozornostod jednostranné podpory moto-
rizované dopravy byla opét namifena na jiné dopravni
prostfedky, pfedevS8im ty, které mohou Céastecné
pomoci feSit otazky spojené s zivotnim prostre-
dim, zdravotnim stavem obyvatel, spotfebou energie
a rozvojem novych koncepci. K takovym druhdm
dopravy zajisté patfi i cyklisticka doprava.

3. Zakladni prehled prednosti cyklistiky

Zfejma jeji pozitiva — umoznuje mobilitu bez ohledu
na stafi a vysi pfijmu, je cenové vyhodna, bezhlucéna,
pratelska k Zivotnimu prostfedi a ma malé plosné
naroky. Cyklisté nemaji takovy problém s hledanim
parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy a zacpami,
kolo vychovéava k ohleduplnosti a druznosti. Pdlho-
dinka jizdy kazdy den v tydnu je vynikajici prevenci
proti civilizanim chorobam. Vyznamny je i pfinos
cyklistiky pro relativné nerusici mobilitu navstévnikd
v pfirodnim i méstském prostfedi, a tim i pro rozvoj
cestovniho ruchu.

RUzné zplsoby dopravy v ekologickém porovnani s pouzivanim soukromych automobilt pfi stejné délce cest a pfi stejném podtu
prepravovanych osob na 1km. Zaklad = 100 (soukromy automobil bez katalyzatoru). Zdroj: Zprava UPI, Heidelberg 1989.

Auto *Auto s katalyzatorem Nakladni auto Kolo Letadlo Viak

Spotieba prostoru 100 100 10 8 1 6
Spotfeba primarni energie 100 100 30 0 405 34
CO, 100 100 29 0 420 30
Oxidy dusiku 100 15 9 0 290

Organické slouceniny uhliku a vodiku 100 15 8 0 140

CO 100 15 2 0 93 1
Celkové znecisténi ovzdusi 100 15 9 0 250

Riziko dopravnich nehod 100 100 9 2 12

*Auto s katalyzatorem. Je tfeba pamatovat, Ze katalyzator G¢inné funguje pouze pri zahfatém motoru. U kratkych jizd ve méstech neni katalyzator
z hlediska znecisténi zivotniho prostredi zadnym pfinosem. Zdroj: Zprava UPI, Heidelberg 1989.

Tabulka 1




4. Kolo jako integralni a rovhocenny dopravni
prostredek

Mobilita je klicCovym faktorem méstského prostredi.
Integrovana dopravni politika zajistuje energeticky Setr-
nou a méstotvornou mobilitu. Rovné Sance, vstficné
akceptovani a dostate¢na hustota sité vSech doprav-
nich systéma vytvari mobilni, Zivouci mésta s dobrymi
vyhlidkami do budoucnosti. V ramci mobility ma jizdni
kolo vétsi akeéni radius a velky potencial pfi prestupu
z osobnich automobilll do jinych dopravnich pro-
stfedkl. Jizdnf kolo je rovnéz témér vSeobecné pou-
zitelné pro v8echny Ucely cest (za praci, do Skol, za
nakupy a sluzbami, v ramci volného ¢asu).

5. Cyklistika a zdravi

Jednim z hlavnich rizikovych faktorl srdecné—cévnich
nemoci je nedostatek fyzické ¢innosti. Naopak chlize
a cyklistika jako denni Cinnosti mohou podporovat
zdravi prostfednictvim fyzické &innosti, snizovat hluk
a znecistovani ovzdusi. Pfinosy pro zdravi pravidelnou
fyzickou Cinnosti Ize shrnout néasledovné: 50 % snizeni
rizika koronarnich srde¢nich onemocnéni (ij. podobny
ucinek jako nekuractvi), 50 % snizeni rizika onemocnéni
diabetes dospélych, 50% snizeni rizika obezity, 30 %
snizeni rizika hypertense. Oproti chlzi snizuje cyklistika
pfi pohybu zatizeni kyc¢elnich kloubd a kloubl nohou.
Celkem 30 minut ostré chize nebo cyklistiky po vét-
Sinu dni v tydnu, i kdyz provadéno v 10ti az 15ti minu-
tovych intervalech, je uc¢innym prostfedkem k docileni
uvedenych zdravotnich pfinost. Nedostatek pohybu je
hlavni pfi¢inou zdravotnich problémU: 60% déti ma pro-
blémy se spravnym drzenim téla, 40% déti ma koordi-
nacni tézkosti, 35% déti trpi obezitou. Pomoci jizdy na
kole mizeme mnoho zlepsit.

6. Uzemni planovani

Z hlediska Uzemniho planovani je potfeba miti na
paméti zajimava data oficialni pfirucky pro cyklistiku®
Evropské komise: ,Ve mésté Ize napriklad prepravit na
pruhu Sirokém 3,5 metru (typicky silni¢ni jizdni pruh) za
1 hodinu 22 000 osob kolejovym vozidlem, 19 000 lidf
pésky a 14 000 lidi na kole, ale jen 9 000 lidi autobu-
sem a 2 000 lidi autem. Pritom celkova plocha jizdnich
pruht pro automobily v Ceské republice presahuje
plochu chodnikd, kolejist a cyklistickych stezek. 30 %
veskerych jizd automobilem je kratSich nez 3km, jizdni
kolo je pfitom do vzdalenosti 5 km ve mésté rychlejsi
nez automobil a do 8 kilometr( stale jeSté srovnatelné
s automobilem a kolejovou dopravou.

7. Cyklistika a zivotni prostredi
Znecisténi vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola
je nulové, zatimco znecisténi t€mito plyny z individu-

alni motorové dopravy v devadesatych letech stouplo
(u stacionarnich zdrojid naopak pokleslo). ZvySeni
podilu cyklistické dopravy nepfimo snizuje hluk v Gzemi.
Na druhé strané cyklistika v terénu (cyklotrial, horska
kola v rekreacni cyklistice mimo cestni sit — off road)
mohou zpUsobovat problémy, spocivajici v naru-
Sovani klidového rezimu chranénych Uzemi pfirody,
niceni stanovist chranénych druhl rostlin, vyskytist
a hnizdist chranénych druht Zzivoc€ichl, naruSovani
vegetacniho krytu a zplsobovani pddni erose. Pro-
blémy mohou byt pfi soub&hu pé&sich a cyklistickych
tras s bezpecnosti a komfortem chodcl. Je tedy pfi
konkrétnich zamérech na podporu cyklistiky tfeba brat
v Uvahu podle lokalizace i jeji mozné negativni vlivy.

8. Cykloturistika

Trh cykloturistiky pfinasi tolik potfebnou alternativu
a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery je vhodny
ke zpomaleni tempa a zvySeni intenzity prozivani turis-
tickych zazitkt. Cykloturistika je druhem cestovniho
ruchu, ktery ma potencial obohatit turistické zazitky
navstévnikl a soucasné nezatézuje nadmeérné zivotni
prostfedi, ani nevyvolava zadné dalsi néklady zucast-
nénym obcim. Atraktivni cyklisticka nabidka pomaha
turistickym mistdim v Ceské republice, a to i v zaosta-
lych oblastech. Podpora cyklistiky zajistuje pracovni
mista v rlznych oblastech sluzeb okolo cykloturistiky.

1V letech 1990 — 1999 vzrostl prepravni vykon v silni¢ni dopravé o 57 %
Vv prepravé osob a 0 120% v prepravé nakladl. V Zelezni¢ni dopravé pre-
pravni vykon klesl o 48% v prepravé osob a o0 59% v prepravé nakladu
(Studie o vyvoji dopravy, 2000).

2 Usneseni Vlady CR &. 413 z roku 1998 schvalujici Dopravni politiku CR

3 Cycling: the way ahead for towns and cities, J. Dekoster, U. Schollaert,
European Communities, 1999

MEZINARODNI KONTEXT

1. .Cyklostrategie* je zpracovavana jako soucast
naplriovani vyznamnych ukoll pfijatych OSN v oblasti
snizovani zatéze sklenikovych plynt (Kjoto 1997), vyply-
vajicich z regionalni konference EHK/OSN o dopraveé
a zivotnim prostredi (Viden 1997) a zejména z Charty
o doprave, zivotnim prostfedim a zdravi (dale jen
,Charta"), pfijaté na 3. ministerské konferenci o zivot-
nim prostfedi a zdravi v Cervnu roku 1999 v Londyné.
K realizaci zavérl této konference pfijala vlada usne-
seni €. 706 ze dne 12. Cervence 2000. K Charté je pfi-
pojen i seznam stavajicich mezinarodnich smluvnich
dokumentt, kde z pohledu cyklistické dopravy jsou
nejzajimaveéjsi Usneseni Evropské konference ministrd



dopravy (CEMT), a to &is. 44 — O zvySeni bezpecnosti
cyklistiky a ¢is. 97/5 O cyklistech (CEMT/CM(97)11).
2. V SirSim kontextu strategicky material naplfiuje
dokument WHO ,Zdravi pro vSechny v 21. stoleti"
(49. Zasedani RC WHO (EURO - Florencie, 1999))
a Castecné realizuje vizi 6. AkEniho programu Evrop-
ského spole¢enstvi pro Zivotni prostfedi ,Zivotni pro-
stfedi 2010: NaSe budoucnost, naSe volba“ (Gote-
borg 2001).

ZAKLADNI PREHLED PARTNERU

1. Vychozi predpoklad

Efektivni spolupréace rdznych drovni vefejné spravy
a dalSich aktérl je nezbytnym predpokladem pro
vykonny systém podpory cyklistiky ve smyslu narod-
niho planu rozvoje cyklistiky. Jednim z nejdllezit&j-
organizaCni a spravni Urovné& vSech zainteresova-
nych subjektd ke spolec¢né, do budoucna oriento-
vané koncepci. Pro spolupraci pfi planovani cyklis-
tické dopravy mezi rdznymi urovnémi je nutné dobré
poskytovani informaci a transparentnost a efektivita
financni stranky veci.

2. Ministerstva — Statni sprava

Podpora cyklistické dopravy se tyka téchto minister-
stev: dopravy; zdravotnictvi; Zivotniho prostredi; mist-
niho rozvoje; vnitra; Skolstvi; mladeze a télovychovy;
zemeédeélstvi; financi; prace a sociélnich véci a zahra-
nici. Z pozice MD podpora cyklistické dopravy vychazi
z Dopravni politiky CR (usneseni Vlady CR ¢&. 413/
1998), z Programu ke snizeni nehod v silni¢nim pro-
vozu a jejich nasledkl na léta 2002 az 2005 s vyhle-
dem do roku 2010 (usneseni Vlady CR ¢&. 731/2001).
Z pozice MZ podpora cyklistické dopravy vychazi
z aktualizovanému Programu Zdravi pro 21. stoleti,
ktery byl schvéalen Viadou CR 30.10. 2002. Z pozice
MZP podpora cyklistické dopravy vychazi ze Statni
politiky Zivotniho prostfedi CR (usneseni Viady &. 38/
2001). Z pozice MMR podpora cyklistické dopravy
vychazi z Koncepce statni politiky cestovniho ruchu na
obdobi 2002 — 2007 a ze Statniho programu podpory
cestovniho ruchu, jehoz zaméreni bylo pro obdobi
2004 — 2007 schvaleno Vladnim usnesenim ¢. 110
ze dne 4. Unora 2004.

3. Samosprava (kraje, mésta a obce)

Z&kladni analyza mést byla provedena v ramci vyzkum-
ného Ukolu ,Vyzkum podminek pro uplatnéni cyklis-
tické dopravy jako integralni a rovnocenné soucasti

dopravniho systému”, ktery byl realizovan v obdobi 2000

- 2001 diky podpofe Grantové agentury CR pod kodem
103/00/1530. V ramci tohoto projektu je mozné vyzadat
zovano celkem 37 mést, vCetné jejich pfilehlych regiond.
Vyzkum se zameéfil na systematickou analyzu infrastruk-
tury cyklistické dopravy a postoje statni spravy, samo-
spravy a obyvatelstva k cyklistické dopravé. Pro-
jekt podava podrobné informace o situaci cyklistické
dopravy ve méstech (financovani, délka cyklistickych
komunikaci, projekéni pfipravenost, strategické pla-
novani, intenzity, nehodovost, délba prepravni prace,
bezpelné cesty do Skol, integrace s dalSimi druhy
doprav, kolo a cykloturistika, dopravné-sociologicky
prizkum). Vyzkum dale popisuje analyzu soucasné
situace v CR z pohledu statni spravy a neziskové
sféry. Rovnéz se zabyva soucasnymi problémy spo-
jenymi s planovanim a projektovanim cyklistické infra-
struktury.

Z priizkumu mimo jiné plyne:

> Zahrnuti cyklistické dopravy do nové zpracovanych
Uzemnich pland velkych tzemnich celkd

> Zpracovani generelll nebo dil¢ich studii cyklistic-
kych tras ve méstech a obcich

> Zahrnuti cyklistické dopravy do nové zpracovanych
Uzemnich plant mést a obci

> Prerozdg@leni uli¢niho prostoru v neprospéch cyklis-
tické dopravy pro uspokojeni ploSnych potfeb parku-
jicich automobilt a branéni automobilim v prljezdu
obytnym Uzemim vede ke zménam v organizaci
dopravy, které znemozfuji prljezd Uzemim i cyk-
listdm a nutl je vyuzivat dopravné zatizené komu-
nikace. Projektanty nuti hledat nékladna stavebni
feSeni, jejichz efekt neodpovida mnozstvi vynaloze-
nych prostfedkd. Chybi zaclenéni segregovanych
cyklistickych komunikaci, pfipadné vedeni samo-
statného cyklistického pruhu v hlavnim dopravnim
prostoru.

> Maly podil cyklistické dopravy na celkové délbé pre-
pravni prace (délba prepravni prace s vySSim vyu-
zitim jizdniho kola se pohybuje u nas maximalne
kolem 10 — 20%, ve vétSich méstech je pak podil
zanedbatelny)

> Nedostatecné prlizkumy intenzity cyklistické dopravy,
nehodovosti a délby prepravni prace

> Neexistuje propracovany systém propagace cyklis-
tické dopravy

> NedoreSena otazka spravcovstvi a udrzby informac-
niho znaceni cykloturistickych tras. V roce 2002 byl
prizkum rozSifen o zmapovani souc¢asné podpory
cyklistické dopravy ze strany véech 14 krajd CR.




4. DalSi partnefi

V ramci pfipravy strategického materialu bylo osloveno
mnoho organizaci nejriiznéjsiho typu s cilem zmapovat
jejich aktivity ve vztahu k cyklistické dopravé a nasti-
nit moznost jejich zapojeni pfi realizaci strategického
planu. Jednalo se o statni organizace, vysoké Skoly,
regionalni rozvojové agentury a dalsi obCanska sdru-
Zeni, obecné prospé&sné spoleCnosti a nadace, napf.
Nadace jihoCeské cyklotrasy.

5. Média

Byla zahajena spoluprace s Ceskou televizi na odvy-
silani filmu ,Hlas pro kolo“, které v soucasné dobé
zpracovava MD. Déle byla zahgjena spoluprace
s casopisem ,Moderni obec*”. S dalSimi sdélovacimi
prostfedky (Mlada fronta Dnes, Cesky rozhlas, ¢aso-
pis COT) probiha trvala spoluprace.

PREHLED PRAVNIHO RAMCE

1. Vychozi predpoklad

Pro potfeby podpory cyklistické dopravy a zvlasté pro
potfebu budovani cyklotras a cyklistickych komuni-
kaci se vychazi z téchto péti zakladnich zakonu:

> Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

> Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se
provadegji pravidla provozu na pozemnich komuni-
kacich

> Zakon ¢&. 56/2001 Sb. a vyhlaska Ministerstva
dopravy ¢. 341/2002 Sb.

> Zakon ¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny

> Zakon ¢. 289/1995 Sb., o lesich.

2. Pri praktické realizaci se narazi na problémy s vy-
klady stavajici legislativni Upravy, zejména nékterych
vyhla8ek a technickych norem. Doporuceny postup
pfi navrhovani cyklistické infrastruktury Ize vyhledat
z podkladl Ceské komory autorizovanych inzenyrd
a technikl ¢innych ve vystavbé pod nazvem ,Komu-
nikace pro cyklisty* (DOS T, soubor 4: ¢.18; 2001)
a nebo v publikaci CDV ,Rozvoj cyklistické dopravy
v CR; II. dil“ z roku 2000 (ISBN: 80-9021-41-7-7).

3.V obecné rovingé se musi vztdhnout na vystavbu
cyklistickych komunikaci i stavebni a vodni zakon,
podle néhoz organy statni spravy vydavaji rozhodnuti. V pfi-
padé zakona &. 50/1976 Sb., o Uzemnim planovani
a stavebnim fadu, se k vystavbé cyklistickych komu-
nikaci pfistupuje stejné jako v pfipadé jakékoliv jiné

pozemni komunikace, proto se pro potfeby budovani
cyklistické infrastruktury uvadi problematika ve vztahu
k normam CSN 73 6101, CSN 73 6110 a Technickym
pfedpisim (TP). S tim jsou spojené také nékteré
nameéty na jejich zménu. V soucasné dobé& neni cyk-
listika upravena v oblasti Uzemniho planovani. V pri-
padé ,vodniho zakona“ (zak. 254/2001 Sb.) se
upozornuje na problémy s budovanim cyklistickych
komunikaci ve vztahu k tomuto zakonu (neni umoz-
néno vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich
tokl (po hrazich nesmi jezdit zadné vozidlo, kromé
pfislusného povodi, pficemz jizdni kolo je povazova-
no za vozidlo), a tim neni mozné vyuzit manipulac-
nich komunikaci podél tokl ani protipovodriovych
hrazi pro cyklistiku.

4.V CR byl v roce 2002 pfijat novy zakon o ochrané
ovzdusi ¢. 86/2002 Sb., zajistujici plny soulad s po-
Zadavky EU, které jsou v této oblasti tvofeny ram-
covou smérnici 96/62/ES o kvalité ovzdusi a na ni
navazujici predpisy o jednotlivych latkach znecis-
tujicich ovzdusi. V Servnu 2002 viada CR schvdlila
Nafizeni vlady, kterym se stanovi emisni limity, pod-
minky a zpUtsob sledovani, posuzovani, hodnoceni
a fizeni kvality ovzdu§i a pfipustna mira obtéZovani
zépachem. Toto Nafizeni prebira Ramcovou smérnici
96/62/EC.

5.Jednim z podstatnych problémd podmifiujicim
prakticky veskeré rozvojové aktivity jsou nevyjasnené
vlastnické vztahy. Jde o problém, ktery je zapficinén
zcela jinym pristupem k vlastnictvi v dobé totality, tedy
omezenim vyznamu vlastnictvi viibec. To vedlo k nedd-
slednostem v evidenci vlastnictvi, pfi¢emz problémy
se za uplynulé obdobi od r. 1989 nepodafilo odstranit.
V katastru nemovitosti je v souCasné dobé napf.
evidovano znac¢né mnozstvi pozemkl s tzv. dupli-
citnim vlastnictvim, tedy k nemovitosti je evidovano
vice nez jeden vlastnik (pfitom ale nejde o spoluvlast-
nictvi), u nékterych pozemkd evidence neodpovida
skuteCnosti, jiné pozemky nemaji Zadného vlastnika,
atd. Pri trasovani cyklistickych stezek je tak v fadé
pfipadd obtizné jednoznacné urcit vlastnika dotCe-
ného pozemku.

6. Pozemkové Upravy nejen nastoluji vliastnickou tdrzbu,
ktera je racionalni z hlediska efektivniho hospodareni
a ktera odpovida ekologickym potfebam, ale pfinaseji
také vyjasnéni vlastnickych vztahl. Jde ovSem o pro-
ces velmi naro¢ny na finan¢ni prostfedky a zpracova-
telské kapacity. Jako velmi vhodné se jevi budovani
cyklostezek prioritné v téch oblastech (v téch katastral-
nich Uzemich), kde probihaji pozemkové Upravy.



7.V ramci pozemkovych Uprav se buduji ve smyslu
zékona ¢€.139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach
a pozemkovych Ufadech a o zméné zékona ¢. 229/
1991 Sb., ve znéni pozdgjSich predpisl, spolecna
zafizeni. Jde o technicka opatfeni, ktera slouzi ke
zpfistupnéni pozemku, k omezeni eroze, ke zlep-
Seni vodohospodarskych pomérl a ke zlepSeni eko-
logickych pomérl. Z hlediska budovani cyklostezek
jsou podstatna zejména zafizeni pro zpfistupnéni
pozemkd, tedy polni cesty. Lze totiz budovat polni
cesty tak, aby naplfiovaly zaroven UcCel potfebné pro-
stupnosti krajiny z hlediska cykloturistiky.

8.V cyklistické dopravé dosud neni pIné vyuzivano
dopravni znaCeni a mistni Upravy silnicniho pro-
vozu, které jiz nyni umoznuje zékon ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se
pfedevsSim o nedostatecné vyuziti dopravni znacky
V 19 — prostor pro cyklisty a umoznéni jizdy cyklistd
v protisméru v jednosmérné ulici v téch pfipadech,
kdy nedochazi k ohroZeni bezpecnosti a plynulosti
silnicni dopravy.

VYZKUMNE AKTIVITY

1. Vychozi predpoklad

V8echny feSené vyzkumné projekty a vyzkumné zaméry
jsou pravideln& zvefejnovany a postupovany do cen-
tralni evidence projektd a zamérl, spravovanych
Radou viady CR pro vyzkum a vyvoj. Rovnéz vysledky
vyzkumu jsou zpracovavany pro Centralni evidenci
vysledkd vyzkumu (CEV), spravovanou rovnéz vyse
uvedenym poradnim organem viady a zpfistuprio-
vané podobné jako projekty a zaméry v internetové
siti pro v8echny zajemce.

2. Vyzkumny projekt GA CR

Centrum dopravniho vyzkumu obdrzelo na obdobi
2000 — 2001 grant na feSeni vyzkumného Ukolu
103/00/1530 Grantové agentury CR pod nazvem:
,Vyzkum podminek pro uplatnéni cyklistické
dopravy jako integrélni a rovnocenné soucasti
dopravniho systému”. Vyzkum se zaméfil na syste-
matickou analyzu infrastruktury cyklistické dopravy
a postoje statni spravy, samospravy a obyvatelstva
k cyklistické dopravé. Rovnéz se zabyva soucas-
nymi problémy spojenymi s planovanim a projekto-
vanim cyklistické infrastruktury. Byly analyzovany
silng a slabé stranky CR. Vegkeré dalsi podrobnosti
Ize nalézt na www.cdv.cz

3. BYPAD znamena BicYcle Policy AuDit

Jedn&a se o Evropsky vyzkumny dkol v ramci pro-
gramu SAVE Il pfi DG TREN (Generélni feditelstvi pro
dopravu a energii Evropské komise). Ceskéa repub-
lika se jej ucCastni prostfednictvim Centra doprav-
niho vyzkumu v letech 2002 — 2004. Projekt vyvinul
nastroj pro vysoce kvalitni management mistni poli-
tiky cyklistické dopravy. Kombinuje znalost cyklis-
tickych opatfeni s dosavadnimi poznatky z auditC.
Mistni politika cyklistické dopravy projde auditem,
ktery je zaloZen na kvalitativnim managementu dnes
bézné vyuzivaném v podnikatelském sektoru. Audit
BYPAD oslovuje v8echny ty, ktefi rozhoduji a prova-
deji kroky v politice cyklistické dopravy: politikove,
Ufednici i zastupci mistnich uzivatelskych skupin
(cyklisté, poradni organy). Podle vyvojového zeb-
ficku se hodnoti nasledujici bloky: Potfeby uzivatell;
Vedeni politiky; Strategie a program; Vyuziti financ-
nich prostfedkl; Vedeni pracovnikl; Projekty a akce;
Vyhodnoceni a monitoring.

4. Zajimavym pfispévkem souvisejicim s tématem je
i doktorska disertacni prace Ing. Marie Wichsové na
Fakulté architektury CVUT Praha z roku 2002 ,Cesty
— integrovana soucast rozvoje venkova“ a na ni nava-
zujici pojeti ,klidné cesty“ v krajing, slouzici i cyklodo-
prave.

5. Vyzkumné projekty na mezinarodnim poli

> ,ViSegrad“ — Za podpory ViSegradského fondu byl
Uspésné dokoncen projekt ,Rozvoj cyklistiky pro
lepSi dopravu, zivotni prostfedi a zdravi ve viSe-
gradskych zemich*.
Cilem projektu bylo porovnat stavajici a pfipravo-
vanou podporu cyklistické dopravy, vyména zku-
Senosti a vydani doporu€eni pro dalsi podporu této
dopravy.

> ,NATCYP“ — Ceskéa republika, jmenovité MD CR,
bylo pfizvano v roce 2001 k Ucasti na mezinarodnim
projektu, podporovaném Evropskou komisi: NAT-
CYP (National Cycle Policies Benchmarking Pro-
gramme). Jednalo se o evropsky projekt vyzkumu,
jehoz hlavnim cilem bylo porovnat pét stavajicich
a pfipravovanych narodnich cyklostrategii Evropy
(Velka Britanie, Nizozemsko, Skotsko, Finsko
a Cesko — pravé pripravovana), vyména zkusenosti
a vydani doporuceni pro EU dalsi podpory této
dopravy.

> ,Know —how" pro zpracovani strategického materialu
bylo Ceské republice poskytnuto v réamci dvou-
stranné mezivladni spoluprace mezi Ministerstvem
dopravy CR a Ministerstvem dopravy Velké Britanie
a rovnez i Ministerstvem dopravy Nizozemska.




NEHODOVOST CYKLISTU

1. Vychozi predpoklad

Soucasna nehodovost v evropském regionu WHO
je nepfijatelné vysoka — milion silnicnich dopravnich
nehod se zranénim, 120 tisic umrti a 2,5 milionu zra-
nénych lidi. Chodci a cyklisté se podili 30 — 35%
na vSech Umrtich. Ze studie détské urazovosti*
vyplynulo, Ze cyklisté by méli byt chranéni pred
Urazy hlavy pomoci odpovidajici pfilby. Mé&li by
pouzivat cyklistickou pfilou pfi jizdé na kole vzdy
i ve volné pfirodé. Uraz hlavy byl diagnostikovan
u 60 % postizenych. Pokud to lze, zaridit oddéleni
cyklistl od motorizované dopravy. Priblizné 7,9%
Urazl détskych cyklistl oSetfenych v nemocnici je
zapficinéno kolizi s motorovym vozidlem. Ve srov-
nani s jinymi cyklisty maji tito pacienti vétsi prav-
dépodobnost Urazl hlavy a vétsi pravdépodob-
nost, ze budou hospitalizovani. Kolize s motorovym
vozidlem je pfic¢inou u 90 — 92% umrti cyklistd.
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Vétsi pozornost by méla byt vénovana viditelnosti
kol a cyklistl. 28,1 % Urazl se stalo mezi 18. a 24.
hodinou. Z toho prameni déavat ddraz na povinnou
vybavu kola a cyklistd.

2. 0Od roku 1998 do roku 2002 vcetné bylo u nas
usmrceno 722 cyklistd, 4 168 bylo zranéno tézce
a 21 796 jich bylo zrané&no lehce. Tato varujici Cisla
dokumentuji nebezpecli, ktera cyklisty na jejich
cestach provazeji. Na zakladé statistickych udaju
dostupnych z nemocnic dale vyplyva, Ze kazdo-
rocné utrpi vazné poranéni hlavy kolem 2000 dét-
skych a kolem 5000 dospélych cyklistt. Je tedy
zadouci, aby cyklisté pouzivali pfilby.

3. Pfiklad vycisleni celospoleCenskych ztrat nehod
cyklistl a pésich za rok 1999: 142 cyklistd zemrelo
—*6,7 mil. + 731 cyklistl téZzce zranéno — *2,2 mil. +
3666 cyklistl lehce zranéno — *0,2 mil. + 298 chodcl
zemrelo —*6,7 mil + 1317 chodcUl téZzce zranéno — *2,2
mil. + 3859 chodcu lehce zranéno — *0,2 mil = celkem
8,958 miliard K¢&.

4 Provedené MUDr. Grivnou z Ustavu vefejného zdravotnictvi a preventivniho
|ékarstvi Il. Iékarské fakulty UK Praha

1998 / 131 1999/ 142

2000/ 151

2001/ 141 2002 / 160

obr. 1— Nehody cyklisti s nasledkem smrti do 30 dnd po nehodé

(Zdroj: Policie CR; 2003)



DALSI MONITORING

1. Podil cyklistické dopravy na celkové délbé pre-
pravni prace. Ve srovnani s evropskymi zemémi Ceskéa
republika znacné zaostava pfi zpracovani dat celkové
délby prepravni prace. CR se v roce 2001 Udastnila
evropského projektu NATCYP®. Zde méla dolozit udaje
o celkové délbé prepravni prace cyklistd do zameést-
nani, v ramci prace, v ramci volného ¢asu, za nékupy
a za rekreaci. Udaje roku 2001 mé&ly byt porovnavany
s rokem 1990 a s vyhledem pro rok 2010. Navic udaje
mely byt porovnavany s IAD, s VHD a s chlzi. Jelikoz
Ceska meésta prakticky nedisponuji danymi daty, a po-
kud ano, tak starymi, jsou jakéakoliv publikovana data
velmi spekulativni. Tuto skuteCnost je nutno brat za
velmi velky nedostatek celé CR. Urgitym vychodiskem
mohou byt data, ktera shromaZdoval Cesky statisticky
Ufad v ramci scitani obyvatel v roce 2001. Vysledky
budou znamy nejdfive v roce 2005.

5 NATCYP - informace naleznete na www.cdv.cz / feSené projekty / cyklis-
ticka doprava / Cyklostrategie

20%
18%
16%
14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

DOPRAVNE SOCIOLOGICKY PRUZKUM

1. Dopravné sociologicky prizkum je zaméfen na spo-
leCenské predpoklady rozvoje cyklistické dopravy, tj.
jak je obyvateli cyklisticka doprava vnimana a jak
jsou vnimany urcité okolnosti, které mohou na rozvoj
cyklistiky pusobit pfiznivé €i nikoliv. Pfiklady dotaz-
nikovych Setfeni je mozno nalézt na www.cdv.cz.
V ramci tohoto projektu bylo v prlbéhu roku 2001
vyhodnoceno celkem 697 dotaznikd. Bylo poloZzeno
celkem 9 otazek v souvislosti s postojem ob&and
k cyklistické dopravé. Prazkum byl proveden v Sesti
meéstech: Breclavi, Liberci, Olomouci, Ostravé, Pros-
téjové, Tabore a na veletrhu cestovniho ruchu — Regi-
ontour 2001. Mezi otazkami byla napfiklad i tato: ,Co
podle VaSeho nazoru nejvice brani rozvoji cyklis-
tické dopravy?” Nejcastéjsi odpovedi (vice jak 50 %)
byl strach z nehody pfi jizdé na kole na pozemnich
komunikacich.

B
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obr. 2 - Podil cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace ve vybranych méstech CR v roce 2000

(zdroj: CDV 2001)




2. Firma TNS Factum, s.r.o., provedla v ramci svého
programu Factum Omnibus opakovany vyzkum frek-
vence cestovani a vyuzivani rznych druhl doprav-
nich prostfedkd obcany CR. Ve dnech 6. — 11. 4.
2001 odpoveédél na otazky reprezentativni soubor
965 obcanl ve veku od 18 let. Jako pfiklad Ize uvést:
(1) Velmi zajimavé se projevil vliv vySe pfijmu domac-
nosti na intenzitu vyuzivani jizdnich kol. NejCastéji na
nich cestuji lidé z doméacnosti s primérnymi prijmy. Je
to zfejmé dano tim, Ze nizsi pfijmy maji zejména lidé
starSi a lidé s pfijmy nadprmérnymi nemohou nebo
nechtéji z prestiznich ddvodl jako bézny dopravni
prostfedek kolo vyuzivat (to zfejmé& neplati o vyu-
Ziti kola jako sportovniho a rekrea¢niho prostfedku);
(2) Z hlediska velikosti obce je jizdni kolo vyuzivano
zejména v mensich méstech a vesnicich. Ve més-
tech nad 100 000 obyvatel je alespor dvakrat tydné
vyuzivaji pouze 4,2% obyvatel. Dalsi informace na
www.cdv.cz
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PREHLED OSVETOVYCH PROGRAMU
ZAHRNUJICICH | CYKLISTIKU

1. Zakladni predpoklad

K prezentaci problematiky je mozno vyuZivat akce s vét-
Sim soustfedénim vefejnosti, napr. Dny bezpecnosti,
Evropsky tyden mobility, Dny zdravi, Den Zemg, détské
akce, veletrhy cestovniho ruchu, autosalény apod. Jako
pfiklad vhodné integrované akce je Evropsky tyden
mobility realizovany ve dnech 16. — 22. 9. 2002.

2. BESIP

Veskerou koordina¢ni funkci pini Koordina¢ni rada
ministra dopravy pro bezpecnost provozu na pozem-
nich komunikacich (BESIP), schvalena usnesenim
viady CR &. 505 ze dne 21. kvétna 2001, a odbor
vztaht s verejnosti a BESIP. Podklady pro tvorbu upres-
nénych rocnich opatfeni predklada Radé vlady pro
zdravi a Zivotni prostiedi. V Usneseni Viady CR ¢. 731
ze dne 18. Cervence 2001 byl schvalen program ke sni-
zeni nehod v silniénim provozu a jejich nasledkl na léta
2002 az 2005 s vyhledem do roku 2010. Tento program
v S0bé obsahuje i prvky osvéty ve vztahu k cyklistdim.

obr. 3 - Kdo je podle Vas na vozovkach Vaseho mésta nejvice ohroZen?

(zdroj: CDV 2001)
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obr. 4 — Frekvence vyuZivani jizdniho kola pro cesty na kratsi vzdéalenosti

(zdroj: TNS Factum, s.r.o., 2001)



3. Zdravi

MZ CR realizuje projekty podpory zdravi. Jeho cilem je
dlouhodobé podporovat zajem o aktivni vztah a zod-
poveédnost ke zdravi a jeho posilovani v rodinach, Sko-
lach, podnicich, obcich a jinych spoleCenstvich nebo
pfipadné na regionalni Ci celostatni Urovni. Obsahové
zaméreni vychazi z Narodniho programu zdravi. Tema-
tické okruhy, které mohou byt zaméreny i na podporu
cyklistiky jsou nasledujici: (1) Optimalizace pohybové
aktivity; (2) Prevence Urazu, otrav a nasili; (3) v SirSim
kontextu pak také Komunitni projekty: Zdravé meésto,
Zdravy region, Akeni plany zdravi a zivotniho prostredi.

4. Evropsky rok osob se zdravotnim postizenim — rok
2003.

5. Publikace DG ENV Cyklistika — feSeni pro mésta®
Publikaci prelozilo MZP CR?. Pfiru¢ka uvadi na pravou
miru nékteré predsudky spojované s pouzivanim kola
jako bé&Zného dopravniho prostfedku. Navrhuji se zde
také urcita jednoduché, nendkladna a popularni opatfent,
ktera Ize hned uplatnit.

Publikace mé nasleduijici strukturu:

proc¢ jizdni kolo?

nové postoje

noveé priklady mést se vstficnym vztahem k cyklis-
tice

bezpecnost: odpovédnost

odvaha k prerozdéleni prostoru a prostfedk(

co je tfeba védét

ostatni vam pomohou

jak zacit

wn =

O ~NO O~

6. Program Doprava pro 21. stoleti
Poslanim programu je prezentovat nejnovéjsi poznatky
o dopraveé a prispivat k rozvoji verejné osobni dopravy,
cykKlistiky a chiize, s vyhledovym cilem nalezeni rovno-
vahy mezi jednotlivymi druhy dopravy.

7. Spoluprace s Narodni siti Zdravych mést CR, ktera
realizuje projekt Zdravé meésto. Projekt Zdravé mésto
je mezinarodnim projektem v garanci Svétové zdravot-
nické organizace (WHO). Asociace vytvari prostfedi pro
spolupraci mést, mistnich aktivnich zajemct i odbor-
nych partnerd na celostatni a mezinarodni drovni. Jed-
nou z osvédcenych forem spoluprace mezi Zdravymi
meésty jsou Sekce ZM (MCAP) — dlouhodobé spolu-
prace na konkrétni téma, které probihaji po celé Evropé.
Na zakladé téchto informaci usporadali Narodni sit
Zdravych mést CR, Zdravé mésto Prostgjov a Cent-
rum dopravniho vyzkumu dne 24.10. 2001 pfipravnou
schlizku s pracovnim nazvem ,Cyklisté a chodci®.

BEZPECNE CESTY DO SKOL

1. Vychozi situace

V nékolika méstech pokryva cyklisticka doprava 10 — 20%
v8ech cest, pfikladem mohou byt mé&sta Prosté&jov
a Uherské Hradisté, ovSem tato meésta jsou pou-
hou vyjimkou mezi velkym poctem méstskych uradd
podnikajicich pouze minimalni kroky pro bezpec-
nou mobilitu téch, ktefi by radi alespon pro nékteré
svoje denni cesty vyuzili kolo. Totéz plati i pro cesty
do Skol, kdy prani déti byla velkou mérou prehlizena,
takZze pouha 2% déti dojizdéji do Skol na kolech
(ve srovnani s 60% v Dansku). Presto pocet vlast-
nikd kol mezi zaky zakladnich Skol i studenty stfed-
nich Skol je i nadale vysoky (90%) a pfi prizkumu
(provedeném v Olomouci) mnoho z nich vyjadfilo
svoje zklamani a nedostateCnou moznost jezdit na
kole. Podle vyzkumU stéle roste strach rodi¢d z na-
padeni ditéte nebo z jeho ohroZeni motorovymi vozi-
dly. Obava z fyzického napadeni je pfitom jesté vétsi,
neZ obava z dopravni nehody, i kdyz skute¢nost je
zcela opacna. Dalsi prekazkou je moznost kradeze
kol v arealu Ci blizkosti Skol.

5 adresovéna osobné méstlim evropskou komisarkou pro Zivotni prostfedi
Margot Wallstrémovou
7 http://www.env.cz/C125696C00059652/01A7537D7910CC39C125696F004

ACF25/7EBCA5F574B36A5CC1256C480029D932/$file/cykli.pdf
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obr. 5 — Celkovy pocet nehod déti chodct a cyklistd po hodindch v roce 2002

(Zdroj: Policie CR; 2003)

CYKLOTURISTIKA

1. Vychozi predpoklad

V ,Koncepci statni politiky cestovniho ruchu CR*
je cykloturistika vnimana jako novéa, ekonomicky
dostupna alternativa traveni volného Casu a prostoru
pro aktivni pohyb v ekologicky stabilnim tzemi b&hem
prazdnin a dovolené. Soucasti tohoto programu jsou
nové projekty vedeni dalkovych cykloturistickych tras,
které jsou napojeny na celoevropskou sit dalkovych
cyklistickych stezek — EuroVelo.

2. MMR, sekce cestovniho ruchu, financ¢né podpo-
ruje cykloturistiku v ramci Statniho programu pod-
pory cestovniho ruchu, ktery je v letech 2004 — 2007
zaméren mj. na ,Podporu budovani doprovodné infra-
struktury cestovniho ruchu pro sportovné-rekreacni
¢innosti“ (podprogram ¢. 2). V ramci tohoto dotac-
niho titulu jsou vy&lenény body ,Vybudovani, oprava
a rekonstrukce cyklostezek® a ,Rekonstrukce a vybu-
dovani parkovisté a odpocivarny pro cykloturistiku®.
Podprogram ¢&. 3 tohoto programu je zaméfen na
prezentaci CR jako destinace CR, mj. také na oblast
cykloturistiky (neinvesti¢ni naklady). MMR podpo-

ruje rozvoj cykloturistiky rovnéz formou pfimé dotace
obcanskému sdruzeni Klubu ¢eskych turistl (cca 5 —
7 mil. K& roéng), nebot KCT na uzemi Ceské repub-
liky koordinuje celou sit turistickych a cyklistickych
tras a dba o vyrobu a instalovani znacek a smérovek
podél mimosilniénich Usekld cyklotras a zabezpecuje
Gdrzbu cyklotras na celém tzemi Ceské republiky ve
spolupraci s regionalnimi zastupci KCT a sponzory.
KCT rovnéz vydava katalog cyklotras Eurobeds 2001
a 2002.

3. Zakladnim koncepénim materidlem pro navrho-
vani cyklotras na tzemi Ceské republiky je ,Zakladni
sit cyklotras CR*, kterou MDS CR nechalo zpracovat
v roce 1997. V tomto materialu jsou cyklotrasy rozdé-
leny na dalkoveé, regionalni a mistni, a tim byly zkoordi-
novany roztfisténé aktivity jednotlivych mést a regiond.
Timto materialem zahajila Ceskéa republika dynamicky
rozvoj ve znaceni cyklotras. V roce 1997 bylo vyzna-
¢eno 552km cyklotras, v roce 1998 2068km, v roce
1999 4300km, v roce 2000 10279km, v roce 2001 jiz
17154km a v roce 2002 19024 km. Jak plyne z pru-
zkumu, 60% cyklotras vede bez prostorového oddé-
leni po silnicich, a to neni idealni stav. Aktualni seznam
znacenych cyklotras |ze najit na www.klubturistu.cz.



4. Ceska centrala cestovniho ruchu — CzechTou-
rism, pfispévkova organizace MMR, vydéavala katalog
cykloturistiky ,Cykloturistika bez hranic”. V minulych
letech také podporovala cykloturistiku formou grantd,
které byly zaméreny na tvorbu regionélnich turistic-
kych produktl, internetovych prezentaci a tvorbu tis-
kovych materialC.

5. Program Lesy 2000

Vzhledem k tomu, Ze les je v nasi zemi tradicné vyuzi-
van k rlznym formam rekreace, jsou neodmyslitelnou
soucasti Programu Lesy 2000 opatfeni vedouci k roz-
voji rekreacnich funkci lestd. Do tohoto programu lze
zafadit i obnovu a udrzbu lesnich cest pro cykloturis-
tiku. V ramci projektu Lesy 2000 investuji LCR ro¢né&
30 miliont K&, z toho 20 miliont K& na posileni rekre-
ace Vv lese. Vétsinou se buduji nau¢né stezky s infor-
macnimi tabulemi o vyskytujicich se druzich fauny
a fléry, o délce, narocnosti a zplsobu znaceni stezky,
vCetné budovani doprovodné stavebni architektury
(odpocinkova mista, odpocinkova stanovisté).

6. Nadace Partnerstvi, program Zelené stezky/
Greenways zpracovala kriteria certifikace pro jednot-
livé typy ubytovacich a stravovacich zafizeni (kempy,
chatky, vinafské podniky, hotely, penziony, ubytovani
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obr. 6 — Vlyznacené cyklotrasy
(zdroj: CDV 2001)

1999 /4300

v soukromi a restaurace) a vlastni i registrovanou
ochrannou znacku i logo ,Cyklisté vitani“. Ve spolu-
praci s Ministerstvem pro mistni rozvoj v roce 2002
vydala metodickou pfirucku pro podnikatele s pod-
minkami certifikace. Zaroven chtéji vyskolit v regio-
nech pracovniky, ktefi by tuto certifikaci minimalné
jednou ro¢né kontrolovali. Kazdé zafizeni obdrzi po
splnéni nutnych podminek pro ziskani certifikace
zvlastni certifikat a jasné viditelné logo s oznacenim
“Cyklisté vitani”. Tato studie by rozvijela regionalni
informacni sluzbu ve vztahu k cykloturistice, ktera
by odréZela déni kolem pfipravy, realizace a propa-
gace cykloturistiky. Polozila by zaklad pro vytvoreni
sité ubytovacich a stravovacich moznosti pratelskych
cyklistim a jeji napojeni na internetovou sit. Cilem je
tuto pilotni studii rozSifit do celé republiky.

7. Internet

Neni mozné poridit seznam vSech ceskych web(
o kolech. Jako pfiklad Ize uvést:
http://www.cykloserver.cz
http://www.cyklokatalog.cz/
http://www.volny.cz/cyklobazar/
http://www.bikemaraton.cz/
http://www.webzapo.com/csc/
http://www.cyclonavigator.com atd.

2000 /10279 2001/17157 2002 /19024 rok / km
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obr. 7 — Cyklotrasy terén
(zdroj: CDV 2001)

SPORT A CYKLISTIKA

1. Vychozi predpoklad

Vysledky sociologického prizkumu, uskutecnéného
v roce 1995 agenturou AMASIA, prokazaly zna¢nou
diferenciaci zajmu obcanl o aktivni sport. Vyplyva
z ngj, ze priblizné 1/3 lidi se vénuje sportu soustavné
a dlouhodobé, 1/3 prilezitostné a 1/3 nesportuje
témér vlbec. Pritom vétSina si vyznam sportu uve-
domuje a mnozi z nich by se chtéli sportu soustavnéji
vénovat za predpokladu lepSich podminek. Tento stav
neni uspokojivy a neodpovida ani tradicim nasi télovy-
chovy, ani Urovni vyspélych evropskych zemi. Ma zrej-
mou souvislost s rdstem civilizacnich chorob, poctem
obc¢anu pobirajicich v disledku chronického onemoc-
néni invalidni dlchod i s rostoucim po¢tem zdravotné
oslabenych déti. Ve svych dusledcich to ma nega-
tivni dopad téz na statni rozpocet. Vyznamna je Uloha
sportu pro usmeérnéni agresivity, rozvoje socialniho
védom| a etického kodexu Clovéka, zejména v jeho
détstvi a mladi. Aktivni zplsob zivota patfi mezi nej-
dulezitéjsi a nejefektivnéjSi soucasti prevence dro-
gové zavislosti, alkoholismu a dalSich negativnich
socialné patologickych jevd.

13%
Silnice II. tfidy

46%
Silnice 1. tidy

2. Dalsi zpusob, jak je mozné zvySovat popularitu
cyklistiky, je prostfednictvim zavodni cyklistiky a ma-
sovymi sportovné-spolecenskymi akcemi. Zavodni
cyklistika se vyznacCuje organizovanosti v klubech,
pravidly, licencemi atd. VétSina jmenovanych disci-
plin spada pod Cesky svaz cyklistiky (CSC) a své-
tové pod Mezinarodni cyklisticky svaz (UCI). Kdo
chce jezdit zavody a byt klasifikovan, musi byt
registrovan. Neznamena to, ze by se do cyklistic-
kého klubu jakéhokoliv druhu nemohl prihlasit rekre-
acni cyklista.

3. Vzdy aktualni kalendar vefejnych zavodua a cyklo-
turistickych akci je mozno nalézt na www.cykloser-
ver.cz. KCT vydava kazdoro¢né publikaci ,Kalendar
turistickych akci®.

4. Podle prlzkumu agentury Median provozuji
aktivng obyvatelé CR ze v8ech sportd nejrad&ji cyk-
listiku (neni myslena zavodni, ale rekreacni). Vénuje
se ji 15,2% dotazanych (z 3393 reprezentativnich
Ucastnikl ankety), coz je nejvice ze vSech sportl.
Na dalSich mistech se umistily plavani, turistika,
aerobik a prekvapivé az na osmém misté fotbal se
sedmi procenty.



FINANCE A BUDOVANI CYKLISTICKYCH
STEZEK

1. Vychozi predpoklad

Doposud tato problematika neni feSena systémové
a neni dostatecné rozvinut princip partnerstvi pfi
vystavbeé a udrzbé cykloturistickych tras. Vyssi finanéni
narocnost na budovani cyklistickych stezek a cyk-
lotras brzdi jejich rozvoj. Neni mozné urcit jeden jediny
a konecny zdroj financovani rozvoje cyklistické infra-
struktury.

2. Priklady budovani cyklistickych stezek z narod-
nich programu

NejvyznamnéjSim programem je Statni fond dopravni
infrastruktury. V roce 2001 cinila dotace 12,1 mil. K&
(bylo podano 53 projektl, které souhrnné Zzadaly
o 76,7 mil. K&), v roce 2002 to jiz bylo 38,0 mil. K&
(bylo podano 60 projektl, které souhrnné Zzadaly
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popis sou¢asného stavu, profil CR

o 138,5 mil. K&). V letech 2003 a 2004 byla jiz tato
dotace 60,0 mil. K&. Dalsi moznosti je Program obnovy
venkova, ktery poskytl napf. v roce 2001 24,3 mil. K&
na akce spojené s podporou cyklistické dopravy.
Dalsi rozvoj cest pro cyklistickou dopravu |ze nepfimo
podpofit i v ramci pozemkovych Uprav, zejména kom-
plexnich®, v ramci protipovodnovych opatfeni, ¢i pfi
rekonstrukci zelezni¢nich koridord.

8 Pozemkové Upravy nejen nastoluji vlastnickou udrzbu, ktera je racionalni
z hlediska efektivniho hospodareni a kterd odpovida ekologickym potte-
bam, ale prinaSeji také vyjasnéni vlastnickych vztaht. Jde ovéem o proces
velmi naro¢ny na finanéni prostfedky a zpracovatelské kapacity. Jako velmi
vhodné se jevi budovani cyklostezek prioritné v téch oblastech (v téch kata-
strélnich tzemich), kde probihaji pozemkové Upravy. V rdmci pozemkovych
Uprav se buduiji ve smyslu zékona 139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach
a pozemkovych Uradech a o zméné zakona 229/1991 Sb., ve znéni pozdéj-
§ich predpist, spole¢nd zafizeni. Jde o technickd opatfeni, ktera slouzi ke
zpristupnéni pozemkd, k omezeni eroze, ke zlepSeni vodohospodéarskych
pomérl a ke zlepSeni ekologickych pomérd. Z hlediska budovani cyk-
lostezek jsou podstatnd zejména zafizeni pro zpristupnéni pozemkd, tedy
polni cesty. Lze totiz budovat polni cesty tak, aby naplfovaly zaroven ucel
potfebné prostupnosti krajiny z hlediska cykloturistiky.
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obr. 8 — Pravidelnost financni podpory cyklistické dopravy v posuzovanych méstech

(zdroj: CDV 2001)
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obr. 9 — Délka vybudovanych cyklistickych komunikaci v posuzovanych méstech
(zdroj CVD 2003)

3. Priklady 10ti nejvétSich projektli zamérenych
na budovani cyklistickych stezek z prostredkt EU
Phare CBC; SAPARD (1.kolo); pfedstrukturalni fondy
EU - Stfedni Morava (budou nahrazeny Struktural-
nimi fondy EU):

) e
,&qo o & ’a\o\l ,&06‘(\ %6\ @\C&) @
o2

Cislo Cyklostezka o /E;fé';?(; (km) z\lr:llld?(?; Dotace Investor
1 Usti nad Labem — Libochovany 12,5 21,7 PHARE CBC (2000) Mésto Usti nad Labem
2 Hradek nad Nisou 2,582 5,95 PHARE CBC (2000) Mésto Hradek nad Nisou
8 Liberec — Hradek nad Nisou 819 20,65 PHARE CBC (2000) Mésto Liberec
4 Brno — Hevlin 16,0 23,0 PHARE CBC (2000) Sdr. ,Cyklostezky Brno — Viden*
S Zeleznorudsko 14,2 32,2 PHARE CBC (2000) Mésto Zelezna Ruda
6 Ceské Budgjovice — Linz 8,358 24,15 PHARE CBC (2000) Mésto Ceské Budgjovice
7 Lipno — patefova cyklotrasa 6,175 64,4 PHARE CBC (1999) Sdruzeni lipenskych obci
8 Jindrichohradecko rekonstrukce 47,25 PHARE CBC (2000) | SdruZeni pohrani¢nich obci a mést
9 Velkomoravska poutni cesta rekonstrukce 11,78 SAPARD (2002) Mikroregion Buchlov
Predstrukturalni fond
10 Cyklostezky Stfedni Moravy 7,0 20,13 Stfedni Morava Mésta regionu Stfedni Morava
(2000 — 2001)




4. Analyza financovani cyklistické dopravy

ve méstech CR (rok 2001)

> Nejvice pfispivaji mésta Brno, Ostrava a Pardubice,

naopak prekvapivé nejméné Breclav Ci Hradec Kra-
lové, ackoliv zde byla v minulosti vénovana cyklistic-
kym stezkam mimoradné vysoka pozornost.

Nejvice vybudovanych cyklistickych stezek maji
v Ostravé a v Pardubicich (obé po 23,0 km).
Pardubice nejsou cyklistickym méstem proto, Ze zde
kazdy jezdi na kole, ale proto, Ze politici rozhodli
o vyrazné financni podpore cyklistické dopravy,
ktera se odrazi v rozséhlé siti vybudované cyklis-
tické infrastruktury. Toto zjisténi mize byt impulsem
pro Olomouc, Ceské Budgjovice, ale znovu také pro
Hradec Kralové.

Specifickou oblast tvofi velkomésta jako napt. Praha
¢i Brno. V sou¢asné dobé dosahuje podil cyklistl na
celkové délbé prepravni prace 1-2%, coZz je ve srov-
nani s jinymi evropskymi mésty zanedbatelny podil.
Systematickou podporou cyklistiky by se mél tento
podil zvysit minimalné na 5%.

Pokud mésto ma Sanci ziskat dotaci z rznych fondd,
je ochotno finanéné se spolupodilet a nékdy i vyraz-
nou Gastkou. Prikladem miZe byt Liberec, Usti nad
Labem, ale také napft. Prostéjov.

56,7 mil K&
Vydaje na cyklistické stezky

343,3 mil K&
Vlydaje do ostatnich druht dopravy

obr. 10 — Podll investic do cyklistickych stezek z celkového
rozpoctu dopravy za obdobi 1995 az 2001 (400 mil. K¢)
(zdroj: CDV 2001)

popis soucasného stavu, profil CR

> Ceska republika neni rovinata zemé&, nicménég prd-

zkumy financni podpory cyklistické dopravy v ¢eskych
meéstech ukazuji, Ze reliéf krajiny neni pfi technic-
kém vyvoji jizdnich kol rozhoduijici. V souCasné dobé
mésta jako napf. Usti nad Labem, Liberec, Jihlava,
Zdar nad Séazavou investuji do cyklistické dopravy
stejné jako typicky cyklisticka mésta — Olomouc
¢i Ceské Budgjovice.

Evidence cyklistickych stezek. V Ceské republice
neni doposud presné zmapovan pocet km cyklistic-
kych stezek. Pouze na zékladé vyzkumu, ktery zahr-
noval 37 mést, je evidovano 300km cyklistickych
komunikaci, z toho 60km pfipada na Prahu. Je nutné
ovSem zdUraznit, Ze toto ¢islo stanovuje opravdu jen
minimalni Udaj, nebot je jasné, Ze mnoho dalSich
mést a mikroregiond, které nebyly zahrnuty do tohoto
vyzkumného Ukolu, budovalo cyklistické stezky.

K 31.1. 2002 bylo evidovano 235 projektt o celkové
hodnoté 1,025 miliardy K¢&.
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5. Mezi 10 nejvétSich pripravovanych projektt,
v ramci kterych se pocita s vystavbou cyklostezek,
lze zafadit:

Cislo

Cyklostezka

Délka:
trasa / stezka (km)

Naklady (mil. K&)

Pripravenost

Gestor

Projekt pro UR

1 | Labskéa (Ustecky kraj) 12,0/ 12,0 82,2 ’ . Mésto Usti nad Labem
a stavebni povoleni
2 Ohte: Waldsassen — Sokolov 115,0/ 11,0 42,0 Projekt pro UR Mésta Sokolov a Cheb
3 Nisa 25,0/ 25,0 82,0 Vyhledavajici studie Obce podél feky Nisy
. : Krajsky urad
4 Folmava — Plzeri — Rokycany 122,0/ 183,0 Studie e
5 | Otava 100/ 180,0 Zamer - projektova Sdruzeni obcf
' fise Phare Aj, Nj
Regi lick
6 Ticha Orlice a Trebovka 38,8/38,8 112,0 Pripravuje se projekt Sl Ol
— Trebovsko
7 | Brno- Hevlin 67.0/29,5 51,8 Studie + zamér Sdr. cyklostezky
Brno — Wien
8 Vsetinska Bedva 44,2442 48,178 Prq]?kt?va dokur,nent,ace, Mikr. Hor,novsaska
ohlaseni stavebnich Uprav draha
9 Krnov — Opava 30,0/20,0 32,3 Studie proveditelnosti Mikr Opgva
— severozapad
; ; Udaje nejsou . Pardubicky kraj,
10 Pardubice — Chrudim Kk dispozic 27,0 Zameér el Ehruein

INTEGRACE CYKLISTIKY S DALSIMI DRUHY
DOPRAVY

1. Vedenim CD byl schvalen dokument ze dne 13. Gervence
1999, ktery ulozil vypracovat projekt ,Ride and Bike*.

2. VVztah Zeleznice a cykKlistiky — vstup pro analyzu prostredi.

Prosinec 2001 Stanice a zastavky vybavené Uschovnami 979
Prosinec 2001 Stanice a zastavky vybavené Uschovnami na Gzemi Moravy a Slezska 338
S Pocet prepravenych jizdnich kol 86 346
z toho jako spoluzavazadlo (zjednoduseng): 54 223
Jaro 2001 (SO) Pocet pfepravenych jizdnich kol na Gzemi Moravy a Slezska 1864
Jaro 2001 (ST) Pocet pfepravenych jizdnich kol na tzemi Moravy a Slezska 794




3. Autobusova doprava zajistuje pohyb osob v regionu,
ale je mozné zajistit i pfevoz kol a zavazadel. K tomuto
UCelu musi byt upraveny pfislusné autobusy, v ideal-
nim pfipadé by autobusy hromadné dopravy mély mit
nosiCe na kola, vyhrazeny prostor pro pfevoz zavazadel.
Vzorovym prikladem se v sezoné 2001 stal provoz
turistického autobusu v Ceském raji, kdy bylo provo-
zovano sedm turistickych autobusovych linek. Mezi
dalSimi priklady Ize uvést aktivity CONNEX a.s. v Olo-
mouckém kraji ¢i spole¢nosti JIHOTRANS a.s. v Jiho-
Ceském kraji. DalSi priklady Ize uvést z Pardubického
kraje a kraje Vysocina.

4. Déle byla posuzovana meéstska hromadna doprava
(metro, tramvaje, trolejbusy, autobusy), ktera muze
rovnéz zjednodusSovat pohyb cyklistt (mistnich obyvatel
Gi turistd) v rdmci okoli daného mésta. Mezi priklady Ize
uveést aktivity Hlavniho mésta Prahy ¢i Brna.

5. Vazba na vodni dopravu (pfevoz kol) byla monitoro-
vana na prfikladé propojeni cyklistiky a vodni dopravy
na Batové kanéle ve Zlinském kraji.

popis sou¢asného stavu, profil CR
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SILNE STRANKY

Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky CR v mezina-
rodnich dohodéach a smlouvach, politikach jednotlivych
ministerskych resortd (MD, MZP, MMR a MZ). Podpora
cyklistiky v krajich a méstech v programovych prohla-
Senich, strategickych rozvojovych materidlech a Uzem-
nich planech nékterych velkych Gzemnich celkl, mést
a obci. Zpracovani generelll VUSC nebo dilsich studit
cyklistickych tras spolu s generely mést a obci. Zahr-
nuti cyklistické dopravy do nové zpracovanych Uzem-
nich plant mést a obci. Ochota zapojeni velkého poctu
partnerd (statni sprava, samosprava, akademicka obec,
nevladni neziskové organizace, nadaci a dalsi) v pro-
cesu realizace Cyklostrategie. Zapojeni do mezina-
rodni spoluprace (napr. projekty EU — NATCYP, Visegrad,
BYPAD, Holandsko a VB). Cyklistika je nejrozSifenéjsi
sportovni aktivita pro volny €as. Vyzkum podminek pro
uplatnéni’ cyklistické dopravy. Vyznageno pres 19 000 km
cyklotras v Ceské republice. Dobra internetova pro-
pagace. Priprava 235 projektl o celkovych nakladech
1,025 miliardy K¢ (s Uzemnim rozhodnutim nebo se pfi-
pravuje, se stavebnim povolenim nebo s oznamenim
ohlaSeni stavby). Pilotni programy mikroregiontd CBC
Phare a Programy obnovy venkova na podporu cyklo-
turistiky.

SLABE STRANKY

Absence ucelené sité cyklistickych tras. Nedostatecny
rozsah cyklostezek. Nedostatecné prlzkumy intenzity
cyklistické dopravy, nehodovosti a délby prepravni prace.
Neexistence propracovaného systému propagace cyklis-
tické dopravy. NedofeSena otazka spravcovstvi a udrzby
informacniho znaceni cykloturistickych tras. NedoreSena
otézka koordinace investovani a Udrzby cyklistickych tras.
Nedostatecny podil cyklistické dopravy ve vefejnych roz-
poctech. Nedostate€na legislativa. Vysoka nehodovost
cyklistl. NedoreSené vlastnické vztahy k pozemkdm ve
vztahu k cyklostezkam. Nedostatecna regulace v chra-
nénych Uzemich pfirody. NedofeSena bezpecnost proti
kradezim. RoztfiSténa propagace. Vysoké Castky zaklad-
niho vybaveni pro déti (Ize uplatfiovat slevu pro povinnou
vybavu — naptr. cyklistické helmy).

PRILEZITOSTI

Stabilizace mistniho obyvatelstva ve venkovském pro-
storu v dusledku vyrazného zvySeni navstévnosti dopo-
sud nedocenénych oblasti a mist v ekologicky cenném
Uzemi prostfednictvim novych cyklotras. Tato tendence
vyvolava objektivni potfebu rozSifeni nabidky novych
sluzeb (ubytovani, stravovani, informovanost, rozvoj
femesel a nabidka mistnich gastronomickych specialit

a jedineCnych kulturnich tradic). Ekonomické oziveni
venkovského prostoru prostfednictvim novych sluzeb
v ramci malého a stfedniho podnikani (agroturistika, pen-
ziony, autoturistika, rozSifovani sité doprovodnych sluzeb
— pUljcovny kol, servisni opravny kol, rozvoj sité turistic-
kych informacnich center pro cyklistickou verejnost, atd.).
Podchyceni zajmu prodejcl zboZi a sluzeb souvisejicich
s cyklistikou na propagaci, investice do cyklodopravy.
Zapojeni cyklodopravy do integrovanych dopravnich
systému. Snizeni hlukové a emisni zatéze zejména v ob-
cich (napr. oxidd dusiku, prachu a sklenikovych plynd).
Rozvinout princip partnerstvi mezi jednotlivymi subjekty.
RozSifeni systému prevence bezpecnosti na pozemnich
komunikacich. Husta sidelni struktura umoznujici rozvoj
cyklistické dopravy ve venkovském prostoru. Zpfistup-
néni doposud opomijenych kulturnich a pfirodné zajima-
vych lokalit vybudovanim cyklistickych stezek. Moznost
Serpani financnich prostfedkd z predvstupnich fondd EU
(napr. INTERREG I1IB). Priprava na moznost Cerpani ze
strukturalnich fondd EU. Moznost vyuziti polnich cest pfi
budovani cyklostezek v ramci komplexnich pozemko-
vych Uprav. Pfi vystavbé novych cyklostezek zabezpedit
moZnost pro vyZiti zdravotné postizenych ob&ant (napf.
0sob na vozicku, slepct) pro jejich aktivni vyZziti ve vol-
ném Case. Podpora malého a stfedniho podnikani v ob-
lasti vyroby jizdnich kol, nahradnich diléi a pfislusenstvi.
Podpora propagace a marketingu cyklobusu. Vice infor-
maci ohledné bezpecnosti déti a prevenci proti kradezim
(soucést vyuky). Podpora cyklistiky jako formy dopravy
do zaméstnani.

OHROZENI

NedostacCujici organizacni struktura a vzajemna komuni-
kace pri prosazovani cyklostrategie. NedoreSeni nékte-
rych dil€ich negativnich legislativnich podminek k rozvoji
cyklistické dopravy. V pfipadé nefunkénosti integralni
dopravy — pak zvySeny pohyb motorovych vozidel
dopravujicich cyklisty na atraktivni cyklotrasy. Neregu-
lovany rozvoj cykloturistiky s negativnim ovlivnénim loka-
lit se zvlastni ochranou (zvlasté chranéna tzemi, lokality
vyskytu zvlasté chranénych druhl zivocichd a rostlin).
Nedostatecna nabidka doprovodnych sluzeb podél cyk-
loturistickych tras (ubytovaci, stravovaci a ostatni sluzby
cestovniho ruchu). Naruseni ekologické stability Gzemi
a bezpecnosti chodct v disledku neodpovédného cho-
vani cyklistl. Nevyuziti protipovodfiovych hrazi a tzemi
podél vodnich tokt pro cyklistiku. Vliv na Zivotni prostredi
— riziko masové turistiky ve vybranych oblastech (napf.
Sumava). MozZnost rozport mezi subjekty CR a mistnim
obyvatelstvem. Nedostate¢na vile pfi budovani dopro-
vodnych sluzeb (opraven). Lepsi zajiSténi bezpecnosti
uloZenf kol (kolostavy, klece apod.).
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PRIORITA 1
ROZVOJ CYKLISTIKY JAKO ROVNOCENNEHO
PROSTREDKU DOPRAVNI OBSLUHY UZEMi

Cyklisticka  doprava je nedilnou soucasti
dopravniho systému. Cilem je vybudovat hustou
sit bezpecnych cyklostezek v sidlech i v krajiné po
celém uzemi Ceské republiky v&etné souvisejici
infrastruktury (zelefi apod.). Zlepsit tak dopravni
obsluhu na venkové i ve méstech, rozsifit volbu
ob¢anlm ve zpldsobu denni osobni dopravy a vy-
tvofit tak zasadni pfileZitost pro zlep$eni prevence
civilizaCnich chorob a zlepSeni zdravotniho stavu
obyvatel. Prinést praktické navrhy pro vSechny,
ktefi se zabyvaji rozvojem naSich regionl, celko-
vou podporou udrzitelné dopravy, at uz na darovni
samospravy, podnikatelské sféry i ve sluzbach,
zajmovym skupinam a Siroké verfejnosti.

CiL1.1.
Vytvareni podminek pro vystavbu cyklistické
infrastruktury.

Cilem je vytvorfit optimalni podminky pro budovani
cyklistickych komunikaci, které pfispéji k celkové
bezpecnosti dopravy. Soucasti bude novelizace
nékterych predpist k podpore cyklistické dopravy,
a zvlasté pro potfebu budovani cyklistickych ste-
zek. Podpora cyklistické dopravy bude zahrno-
vat kromé stavby cyklistickych cest i cely navazu-
jici systém, tzv. cyklistickou kulturu, kterd umozni
véts§imu podilu obyvatel intenzivngjsi vyuzivani
kola. Tomu napomUze vytvofeni cyklistickych kry-
tych parkovist na pracovistich, u obytnych domd,
u obchodUl, Uradud, v centrech mést a také u za-
stavek autobusl, tramvaji, metra a Zelezni¢nich
nadrazi i moznost ulozeni kol v ubytovacich zafi-
zenich a obytnych budovach, rozsifeni sité pujco-
ven jizdnich kol nebo systémi pujcovani kol pro
dopravu po méstech pé&i samotnych mést a obci
a jimi zfizenych subjektl dopravni obsluhy.

CiL1.2.
Zvysovani bezpeénosti zranitelnych tucastnikt
silniéniho provozu.

Cilem je, kromé& budovani bezpecné cyklistické
infrastruktury, rozpracovat osvétové programy
zamérené na zvySovani bezpecnosti cyklistl
a chodcu. Cilem je zakotvit silngji ve védomi verej-
nosti zajem o bezpecnost cyklistl i chodcl v sou-
vislosti s cyklodopravou. K tomu patfi vyzvy k ohle-
duplnosti, lep§imu chovani a zvySeni odpovédnosti

vSech ucastnikd dopravy. Soucasti bude také kampan
pro noSeni cyklistickych prileb a ochrannych bryli.

CiL1.3.
Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného
dopravniho systému.

Cilem je podporovat programy, které pomohou propojit
cyklistiku s vefejnou hromadnou dopravou, jak v oblasti
denniho dojizdéni do préace ¢i do Skoly, tak i v ramci
volného ¢asu ¢i turismu. Cilem je zajistit pfevoz kola
z centra mésta, z hlediska fyzického ¢i ¢asového ome-
zeni cyklisty je cilem prekonat velké prevySeni Ci vzda-
lenosti. K tomuto U¢elu musi byt upraveny pfislusné
dopravni prostfedky a zajistén prepravni rad. Cyk-
lostrategie bude optimalizovana s pési dopravou
a ostatnimi druhy dopravy.

CiL1.4.
Posileni vyzkumu, vychovy, vzdélavani a osvéty
k podpore cyklistiky.

Cilem je za&lenit vyzkum do celého procesu, provadet
transfer zahrani¢nich poznatkU, zavést vhodna opatreni
do praxe. Pribézné informovat o vysledcich vyzkumu
a podporovat vzdélavaci a vychovné programy.

PRIORITA 2
ROZVOJ CYKLISTIKY PRO POSILENI
CESTOVNIHO RUCHU

Cyklistika je v Ceské republice celonarodné oblibena,
je zabavou a ¢astou fyzickou aktivni naplni volného
Gasu. Vybérem vhodnych produktli mdzeme upozor-
nit na SirSi vyuZziti kola, a to jako bé&zného doprav-
niho prostfedku i pro pozitek z jizdy v daleko hlub-
§im smyslovém kontaktu s pfirodou, nez pfi pohybu
v auté ¢i prostfedcich hromadné dopravy. Vyuzitim
soucasneho zajmu o cyklistiku u nas a vibec v celé
Evropé mdzeme rozsifit cestovni ruch i do doposud
malo znamych oblasti Ceské republiky.

CiL2.1.
Vytvareni podminek k podpore cykloturistiky.

Trh cykloturistiky prinasi tolik potfebnou alternativu
a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery umozfiuje
Clovéku nové poznavani a zvysSuje kvalitu jeho Zzivota.
Cykloturistika je druhem cestovniho ruchu, ktery ma
potencial obohatit turistické zazitky navstévnikl a sou-
¢asné nezatézovat zivotni prostfedi a pfinasi uzitek
zUCastnénym obcim.




CiL2.2.
Vyuziti cykloturistiky pro obnovu venkova.

Atraktivni cyklistickd nabidka pomaha turistickym
mistdim v Ceské republice, a to i v méné rozvinutych
a turisticky zatim nedocenénych oblastech. Podpora
cyklistiky zajiStuje pracovni mista pfi rozvoji infrastruk-
tury v rznych oblastech sluzeb, a tim vytvafi podporu
malého a stfedniho podnikani.

ciL2.3.
Zajisténi pfipravy ¢erpani prostiedki ze
strukturalnich fondti a Kohezniho fondu EU.

Cilem je ziskavat a sdruzovat finanéni prostredky na
realizaci projektl, postupné a aktivné vyuzit kazdé
prilezitosti k ziskani rdznych financnich zdrojd, a to
jak v podobé programl EU, tak finan¢ni podpory
statu poskytované prostfednictvim jednotlivych minis-
terstev, krajskych samosprav, rozpoc¢td obci a mést
i podnikatelské sféry. Je nezbytné uvést, ze témer
vSechny dotace a pfispévky budou predpokladat
soucinnost a podilnictvi Zadatele. Jde o tzv. vstficné
financovani, které je nezbytnou podminkou obdrzeni
dotace a zaroven je dalSim z evropskych dotacnich
principt. Cilem je i posileni lidskych zdroji v oblasti
pripravy projektd a jejich implementace.

PRIORITA 3
ROZVOJ CYKLISTIKY PRO POSILENi OCHRANY
ZIVOTNIHO PROSTREDI A ZDRAVi

Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti dopravniho
systému, avSak je bezemisni, nehlu€nd, nespotrebo-
vava neobnovitelné zdroje energie, neovliviiuje klima
Zeme, nezpulsobuje kyselé dest€, neemituje toxické
latky, neni narona na prostor, nepfispiva k obchod-
nimu saldu za dovoz uhlovodikl a prakticky témer
nevytvari externi naklady za Skody na pfirodé, majetku
a zdravi tak, jako jiné druhy zejména motorové dopravy.
Kazdy, kdo uspokojuje své dopravni potfeby jizdou na
kolech, zaroven nefidi automobil a tim vyrazné Setfi
Zivotni prostfedi. Je Z&douci, aby co nejvétsi podil
obyvatel CR, ale i celosvétové, mohl pouZivat nemo-
torovou dopravu na bezpecnych, kvalitnich cestach,
environmentalné zasazenych do krajiny. Negativni
vlivy dopravy obvykle pfedstavuji velmi zavazné envi-
ronmentalni a zdravotni problémy. Navic patfi fyzicka
pasivita mezi hlavni pri€iny pfedCasnych umrti a jizda
na kole mize zasadné snizit riziko vyskytu celé fady
civiliza¢nich chorob (kardiovaskularnich onemocnéni,
diabetu, vysokého krevniho tlaku, nadvahy atd.).

Je proto potfebné, aby se obyvatelé CR mohli nabidkou
bezpelnych oddélenych cyklostezek a odpovidajiciho
zédzemi kazdodenné svobodné rozhodnout a provozo-
vat cyklistickou dopravu. Posilovani fyzického a psy-
chického zdravi ob¢anl a nachazeni dobrého vztahu
k pfirodé a krajiné jsou daldimi cili rozvoje cyklodo-
pravy. Ta by se méla stat prestizi a soucasti zdravého
zivotniho stylu Setrného k zivotnimu prostredi.

Rozvoj cyklodopravy vyznamné prispéje k napliovani
environmentalnich cild ve snizovani emisi skleniko-
vych plynd a tim i k programu zmensovani klimatic-
kych zmén, ke snizovani produkce kyselych destl
a acidifikace prostfedi, k mensi spotfebé neobnovitel-
nych zdrojd energie, ke snizovani hluku, ke snizovani
produkce nebezpecnych latek z vyfukovych plynd
motorové dopravy. Mira pfinosu bude dana mirou
napliiovani Priority 1, jejich cild i opatfeni.

CiL 3.1.

Regulace a podpora cyklistiky z pohledu
ochrany Uzemi vyzadujicich zvlastni ochranu
(zvlasté chranéna uzemi, lokality vyskytu zvlasté
chranénych druhti zivoéichti a rostlin).

Cilem je rozvinout cyklistiku na celé Uzemi CR,
a tim zaroven rozptylit cykloturistiku z Uzemi vyzadu-
jicich zvlaStni ochranu do méné rozvinutych oblasti.
Budovani cyklistické infrastruktury ¢i poradani cyk-
listickych akci je nutné provadét ve spolupraci s pfi-
sluSnymi organy ochrany pfirody. Cilem je také pfinést
informace o lokalizaci pfirodovédecky i esteticky
vyznamnych nebo jedinecnych Uzemi v hlavnim pred-
meétu ochrany a ochranném rezimu. Zakladnim infor-
madnim zdrojem je Ustfedni seznam ochrany pfirody,
ktery vede z povéreni Ministerstva Zivotniho prostredi
Agentura ochrany pfirody a krajiny CR v Praze. Dal&i
informace je mozno ziskat na pfislusnych spravach
narodnich parkl ¢i chranénych krajinnych oblasti.

CiL3.2.

Rozvoj cyklistiky v sidelnich tzemich.

Cilem uUzemniho planovani v krajich, obcich i més-
tech a dopravniho planovani musi byt systematicka
podpora dopravy pratelské k zivotnimu prostredi,
tedy cyklodopravy a pési. Zasadni soucasti je budo-
vani cyklistickych komunikaci, které prispéji k cel-
kové bezpecnosti ob¢anl. Pfi jakychkoliv stavebnich
zamérech a projektech je potfebné hledat moznost
realizace cyklostezek a doprovodné infrastruktury. Vyu-
Zivat veSkerych pozemnich praci, kde budou prova-
dény rovnéz Upravy povrchl, napriklad pfi vystavbé
technické infrastruktury, pfi vystavbé obytnych domd,



administrativnich budoyv, sidlistnich komplexd, prQ-
myslovych zén, podnikd, pfi opravach komunikaci, pfi
vystavbé mostd, Zelezni¢nich koridor(i, obchodnich
center apod. Podpora zbn pro pési a cyklisty ve més-
tech. Vytvareni husté navazujici sité.

CiL 3.3.

Zajisténi ekologické vychovy, vzdélavani a osvéty
a dalSich osvétovych programi k podpore
cyklistiky a zdravého zivotniho stylu.

Vzhledem ke znacnym environmentalnim vlivdim
dopravy, zejména v obcich, je potfebné komplexné
rozvinout program ekologické vychovy, osvéty a vzdé-
lavani o dalsi zaméfeni na podporu cyklodopravy a jeji
zédouci spoleCenské zdravotni, dopravni a ekolo-
gické efekty. Cilem je také zména zivotniho stylu, ktery
by pfinesl znacné individualni i spoleCenské prinosy.
Prevladajici Zivotni styl trpici nedostatkem pohybové
aktivity vede k rlstu incidence a prevalence fady civi-
lizagnich chorob, zejména pohybového aparatu a kar-
diovaskularniho systému.

PRIORITA 4
ZAJISTENIi KOORDINACE S DALSIMI RESORTY
A SUBJEKTY

CiL 4.1.
Zajisténi a koordinace védy a vyzkumu.

Cilem je za&lenit vyzkum do celého procesu, provadet
transfer zahrani¢nich poznatkd, zavést vhodna opatteni
do praxe. Pribézné informovat o vysledcich vyzkumu
a podporovat vzdélavaci a vychovné programy.

CiL4.2.
Zajisténi koordinace monitoringu a aktualizace
této strategie.

Cilem je integrovat péci o cyklodopravu do Uzemné
planovaci a dalSi koncepcni ¢innosti statnich organd,
Uzemnich samosprav krajd a obci &i jejich sdruzeni
(mikroregionll), destinaci cestovniho ruchu, nevlad-
nich neziskovych organizaci, vefejnosti, ale i podni-
katelské sféry.

CiL4.3.
Zajisténi a koordinace propagace.

Cilem je pokracovat prostfednictvim stavajiciho pro-
gramu pfi podpore produktl a opatfeni zaméfenych
na doprovodnou cyklistickou infrastrukturu a zafizeni,

priority a cile

seznamit podnikatelskou vefejnost s CYKLOSTRA-
TEGII. Cilem je rovn&z pokracovat ve vytvareni pod-
minek pro sportovni aktivity obyvatelstva ve volném
Case. Soucasti cile je i podpora aktivit vychazejicich
z Narodniho programu zdravi se zaméfenim na cyk-
listiku a podpora pfi porfadani odborné mezinarodni
konference.

CiL 4. 4.
Zajisténi a koordinace vzdélavani a osvéty.

Cilem je zavést do naSich Skol program ,Bezpecné
cesty do Skol“, na vysokych Skolach rozSifit vyuku
o problematiku cyklistiky. Déle podporovat pravidelné
kontroly technické zpudsobilosti jizdniho kola a preven-
tivnich programd proti kradezim kol, podporovat pro-
jekt Bezpelna komunita a spolupracovat s Narodni
siti zdravych mést CR na programu podpory cyklis-
tiky.

CiL4.5.
Zajisténi aktualizace legislativy a jeji
koordinovana aplikace.

Cilem je novelizovat zakladni i relevantni predpisy
k podpore cyklistické dopravy, a zvlasté pro potfebu
budovani cyklistickych stezek a odstranéni bariér
spole¢ného uzivani ve spolupraci s ostatnimi resorty.
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Ukolem ministerstev je koordinovat aktivity mezi uve-
denymi stupni, vytvorit metodické a finanéni zazemi,
prezentovat aktivity v ramci EU pfi Cerpani financnich
prostfedkl ze strukturalnich fondld. Za timto Ucelem
Cyklostrategie definuje odpovédné koordinatory pro
jednotliva opatfeni s harmonogramem c¢innosti. V této
souvislosti je nutné zdUraznit provazanost tohoto stra-
tegického materialu s Narodnim rozvojovym planem, se
schvalenymi politikami a strategiemi jednotlivych resortd.
V tomto duchu jsou opatfeni jednotlivych resortd plnéna
pomoci béznych postupl a procedur ministerstev. Roz-
hodujici bude koordinace a naplfiovani téchto Ukold.

Realizace opatfeni je zajiSténa prfedevsSim prostfed-
nictvim t¥f provadécich projektl:

a ,CYCLE21: Analyza potfeb budovani cyklistické infra-
struktury v CR, ktery bude realizovan v ramci Narod-
niho programu vyzkumu 2004 — 2009 Ministerstva
dopravy Ceské republiky (. 1F43E/045/210).

b ,Udrzitelna doprava: Sance pro budoucnost (Cast
Cyklistika)“, ktery bude realizovan v ramci vyzkum-
ného zaméru Ministerstva dopravy Ceské republiky
(¢. MDO 4499457501).

¢ ,ALARM — Moderni formy dopravni vychovy déti
a mladeze jako prostfedek snizovani nehodovosti
vV provozu na pozemnich komunikacich®, ktery
bude realizovan CDV v ramci Narodniho programu
vyzkumu 2004 — 2009 Ministerstva dopravy Ceské
republiky (. 1F-44L/058/050).

Cyklostrategie bude doporuc¢ena krajskym a mistnim
samospravam, podnikatelskému sektoru a nevladnim
neziskovym organizacim k vyuZiti pro svoji ¢innost
a rozpracovani do svych programl a dokumenta.

Implementace Cyklostrategie v dlouhodobém horizontu
bude finanéné narocna. Neni mozné urcit jeden jediny
a konec¢ny zdroj financovani. Toto financovani bude
feSeno formou ,vstficného financovani®, které je nezbyt-
nou podminkou kofinancovani i z pohledu EU. Cilem je
tedy ziskavat a sdruzovat finanéni prosttedky na realizaci
projektu postupné a aktivné vyuzit kazdé pfilezitosti k zis-
kani réiznych financnich zdrojd. V prvnim obdobi nebudou
poZzadovana mimoradna rozpocCtova opatfeni. VeSkeré
finanéni pozadavky budou realizovany formou stévaji-
cich rozpoctovych titull, véetné vyuziti stavajicich fondd
a programd. V zavislosti na vyvoji ekonomickych moznosti
naseho statu bude zvazovano aktivngjsi vyuziti kofinanco-
vani rozvojovych programt ze statniho rozpoctu prostfed-
nictvim jednotlivych resortll, kraj a obci. Cyklostrategie
bude prakticky vyuzita pfi Cerpani prostfedkll z pomoci
EU. Cyklostrategie je Zivym dokumentem, jehoz realizace

bude peclivé sledovana a material bude nasledné dopl-
fiovan a aktualizovan.

OPATRENI KE SPLNENI CiLU:

CiL1.1.
Vytvareni podminek pro vystavbu cyklistické
infrastruktury.

1.1.1:

Rozpracovat a vytvorit metodické pfirucky, pokyny
a pripadné normy pro budovani cyklistickych komuni-
kaci pro potfeby investorl a provadécich firem.
Odpovédnost: MD, MZP

Spoluprace:  SFDI, MMR, kraje, obce, vysoké Skoly,
odborna verejnost, projektové kance-
lafe

Terminy: 12/2005 a pribézna aktualizace

1.1.2:

Vytvoreni databaze aktualizované sité cyklotras a cyk-
lostezek (GIS) a metodiky z hlediska Uzemné plano-
vaci dokumentace.

Odpovédnost: MD, MMR , MZP

Spoluprace:  Kraje, KCT, SFDI
Terminy: 12/2005 a pribézna aktualizace
1.1.3:

Vytvoreni metodického materialu pro parkovaci infra-
strukturu.
Odpovédnost: MD

Spoluprace:  MMR
Terminy: 12/2005
CiL1.2.

Zvysovani bezpecnosti zranitelnych tucastnikt
silniéniho provozu.

1.2.1:

Podpora projektové pfipravy a realizace stavebnich
opatfeni smérujicich k ochrané zranitelnych ucastnikd
provozu na pozemnich komunikacich a k odstrarno-
vani ¢astych nehod cyklista.

Odpovédnost: MD

Spoluprace:  MMR, kraje, obce, CDV
Terminy: Trvale
1.2.2:

Finan¢ni podpora ze SFDI k problematice cyklistic-
kych stezek.

Odpovédnost: MD

Spoluprace:  SFDI, kraje

Terminy: Trvale




1.2.3:

Rozpracovani programu BESIP zaméfeného na
zvySovani bezpecnosti cyklistl, vcetné zaméreni
pozornosti na vyvoj pravidel chovani déti a mla-
deze na cyklostezkach a na vychovu k tomuto cho-
vani.

Odpovédnost: MD, BESIP

Spoluprace: MV, MZ, MSMT, CDV, kraje
Terminy: 12/2005 a pribézna aktualizace
CiL1.3.

Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného
dopravniho systému.

1.3.1:

Vytvoreni metodické prirucky k zaclenéni cyklistické
dopravy do integrovaného dopravniho systému.
Odpovédnost: MD

Spoluprace:  MMR, MZP, kraje, obce, dopravci,
akademicka sféra

Terminy: Pribézna aktualizace materialu z 12/
2003

1.3.2:

Metodicka podpora projektdm integrujicim kolo do
jednotlivych druht vefejné hromadné dopravy (mést-
ska, autobusova linkova, zelezni¢ni, vodn).
Odpovédnost: MD

Spoluprace:  MMR, MZP, kraje, obce, dopravci,
akademicka sféra

Terminy: Trvale

CiL1.4.

Posileni vyzkumu, vychovy, vzdélavani a osvéty
k podpore cyklistiky.

1.4.1:

Aktualizace zakladniho vyzkumu prostrfednictvim projektd
VaV ,CYCLE 21¢, ,ALARM", vyzkumného zaméru ,,UDR-
ZITELNA DOPRAVA — SANCE PRO BUDOUCNOST*.

odpovédnost: MD

spoluprace:  MSMT, MMR, MZP, MV, MZ, Mze,
MPSV, CDV, kraje, obce, akademicka
obec

Terminy: 04/2004 — 12/2008

1.4.2:

Realizace projektu EU “BYPAD” (Bicycle Policy Audit)
jako jedné ze zvyhodrujicich podminek pro Cerpani
statnich dotacnich prostfedkd.

Odpovédnost: MD, CDV

Spoluprace:  MMR, MZP, kraje, obce

Terminy: trvale

1.4.3:

Podpora spolecného programu Doprava pro 21. sto-
leti.

Odpovédnost: MD, MZP

Spoluprace:  MSMT, CDV, akademicka obec,
Doprava 21

Terminy: Trvale

CiL 2.1.

Vytvareni podminek k podpore cykloturistiky.

2.1.1:

Podpora propagace, prezentace a informac¢nich tech-
nologii v oblasti cykloturistiky.

Odpovédnost: MMR

Spoluprace:  CCCR - CzT, KCT, MD, kraje, obce
Terminy: Trvale
2.1.2:

Podpora programu Greenways
Odpovédnost: MMR, Nadace Partnerstvi

Spoluprace:  CCCR - CZT, kraje
Terminy: Trvale
2.1.3:

Vytvoreni podminek pro zajisténi kvalitniho projekto-
vani a udrzby informativniho znaceni cykloturistickych
tras. Vydani technickych podminek upravujicich zna-
&eni cyklotras v CR.

Odpovédnost: MMR, MD

Spoluprace:  kraje, KCT, CDV
Terminy: Trvale
CiL2.2.

Vyuziti cykloturistiky pro obnovu venkova.

2.2.1:
Podpora realizace produktt a sluzeb (tur. balicek sl.).
Odpovédnost: MMR

Spoluprace:  KCT, CCCR - CzT, kraje
Terminy: Trvale
2.2.2:

Podpora realizace doprovodné cyklistické infrastruk-
tury a zafizeni.
Odpovédnost: MMR

Spoluprace:  MD, KCT, kraje
Terminy: Trvale
2.2.3:

Podpora propagacnich akci a kampani s cilem oZivit
venkovsky prostor prostfednictvim cykloturistiky.
Odpovédnost: MMR



Spoluprace:  CCCR - CzT, KCT, kraje, obce
Terminy: Trvale
ciL2.3.

Priprava €erpani financnich prostredkii
z Evropské unie.

2.3.1:

Cerpani finan¢nich prostfedk z Evropské unie na
budovani cyklistickych stezek.

Odpovédnost: MMR

Spoluprace:  MD, kraje, obce
Terminy: Trvale
2.3.2:

Integrace probihajicich aktivit rdznych organizaci
na mistni, regiondalni a statni Urovni. Vytvoreni
dohody o tzv. ,Synergickém efektu 2006”, tj. maxi-
malni vyuzivani statnich fondd a krajskych a mést-
skych rozpoctd pro dany rok k podpore cyklistické
dopravy.

Odpovédnost: MD

Spoluprace:  MMR , CCCR - CzT, kraje, obce
Terminy: 12/2004
CiL3.1.

Regulace a podpora cyklistiky z pohledu ochrany
(environmentalné) cennych uzemi (zvlasté
chranénych).

3.1.1:

Zpracovani metodického materialu pro budovani cyk-
listickych komunikaci se zaméfenim na zvyraznéni
ekologického plsobeni v procesu obnovy cest a ste-
zek, podél tokd v kombinovaném plsobeni na raz
krajiny.

Odpovédnost: MZP

Spoluprace:  MD, MMR, Mze
Terminy: 12/2005
3.1.2:

Usmérnéni vedeni cyklistickych tras v Uzemi se zvlastni
ochranou. )
Odpovédnost: MZP, kraje

Spoluprace:  MD, MMR, AOPK
Terminy: Trvale
3.1.3:

Metodické vedeni k vhodné volbé materiall pro vystavbu
cyklistické komunikace v Uzemi se zvlastni ochranou.
Odpovédnost: MZP

Spoluprace:  MD, kraje, mésta

Terminy: Trvale

3.1.4:

Vytvoreni pravidel pro chovani na cyklotrasach v tzemf
se zvlastni ochranou. Usmérfiovani poradani cyklistic-
kych akci.

Odpovédnost: MZP, Spravy NP a CHKO, AOPK

Spoluprace:  MMR, kraje, mésta
Terminy: Trvale
CiL3.2.

Rozvoj cyklistiky v uzemi.

3.2.1:

Vyuziti vSech stupfiiti Uzemniho planovani k vytvoreni
podminek pro rozvoj cyklistické dopravy.
Odpovédnost: MMR, kraje, obce

Spoluprace:  MD, MZP
Terminy: Trvale
3.2.2:

Vypracovani metodiky vyuzitelnosti draznich téles po
ruSenych Zelezni€nich tratich pro vedeni cyklotras
z hlediska zivotni prostredi.

Odpovédnost: MZP

Spoluprace:  MD, MMR, kraje, obce
Terminy: Trvale
CiL 3.3.

Zajisténi ekologické vychovy, vzdélavani a osvéty
a dalSich osvétovych programi k podpore
cyklistiky a zdravého zivotniho stylu.

3.3.1:

Poskytnuti informaci odborné i laické vefejnosti na
téma pozitivni vliv cyklistiky a chlize na zdravi jedincu
a na zivotni prostfedi, ukazat na prilezitosti k jizdé na
kole a davat podnéty k uvazlivé volbé dopravniho pro-
stfedku, Setficiho zivotni prostfedi. K prezentaci proble-
matiky vyuZzit akce s vétSim soustfedénim vefejnosti.
Odpovédnost: MZP, SFZP

Spoluprace:  MD, MZ, MMR, MSMT, kraje
Terminy: Trvale
3.3.2:

Vytvofeni podminek pro financovani osvétovych pro-
gram0 zameéfenych na podporu Setrnych zptsobd

dopravy. )

Odpovédnost: MZP, SFZP 5
Spoluprace:  MD, MZ, MMR, MSMT, kraje
Terminy: 12/2005

3.3.3:

Realizace vzdélavaciho programu pro mésta zamére-
ného na ddvody a na doporuc¢ené postupy podpory




cyklistické dopravy (podle osnovy publikace DG ENV
,CyKlistika — FeSeni pro mésta“ a projektu BYPAD).
Odpovédnost: CDV

Spoluprace:  MZP, MD, kraje, mésta
Terminy: Trvale
3.3.4:

Osvétovou ¢innosti eliminovat negativni jevy, které cyk-
loturistika pfinasi, a to jak ve sféfe bezpecnosti p&sich,
tak ve sféfe Setrného chovani k pfirodeé.

Odpovédnost: MZP, SFZP

Spoluprace:  MD, MZ, MMR, MSMT, kraje
Terminy: Trvale
3.3.5:

Budovani cyklostezek a cyklotras koncipovat pro
viceUcelové uziti vSech skupin obyvatelstva (déti,
mladez, rodiny s détmi, seniofi, zdravotné postizeni).
Odpovédnost: MZd, MMR, MSMT

Spoluprace:  KCT, NNO, kraje, obce, pojistovny
a dalsi privatni sektor

Terminy: Pribézné

CiL4.1.

Zajisténi a koordinace védy a vyzkumu.

4.1.1:
Monitorovani dopravnich nehod cyklistd a zpracovani
ziskanych dat za vyuziti centralni evidence doprav-

nich nehod.

Odpovédnost: MV, MD, CDV
Spoluprace:  kraje
Terminy: Trvale

4.1.2:

Zapojeni vysokych Skol do problematiky vyzkumu cyk-
listiky (fakulty architektury, stavebni a dopravni fakulty,
fakulty Zivotniho prostfedi, rekreologie, télovychovy
a sportu apod.).

Odpovédnost: MSMT

Spoluprace:  MD, MMR, kraje, akademicka obec,
(MZd — Iékafské fakulty), svaz sta-
vebnich inzenyr, CKAIT

Terminy: Trvale

4.1.3:

Priprava a vyhodnocovani pfimych i nepfimych nakladd
spojenych s Urazy vzniklymi v dsledku dopravnich
nehod cyklistl. Vyhodnotit vice naklady civilizacnich
chorob zplsobené nedostatkem po- hybu.
Odpovédnost: MZ

Spoluprace: MV, MD, CUBP, SZU, pojistovny
Terminy: Pribézné

4.1.4:

Poskytovani komplexnich informaci Siroké verejnosti
v oblasti cyklistiky pomoci dostupnych prostfedkl a fo-
rem (aktualni info., publikace, prehledy, preklady atd.).
Odpovédnost: VSechny zainteresované resorty

Spoluprace:  CDV, UZIS
Terminy: Pribézné
CiL4.2.

Zajisténi udrzitelného planovani a koordinace
monitoringu.

4.2.1:

Rozpracovani jednotlivych kvantifikovanych udkold
Cyklostrategie. Aktualizovat CYKLOSTRATEGII na
zékladé postupu ostatnich statd EU a monitoringu

vyvoje v CR.

Odpovédnost: VSechny zainteresované resorty
Spoluprace: CDV

Terminy: Trvale

4.2.2:

Informace o postupu realizace CYKLOSTRATEGIE
Radé pro zdravi a Zivotni prostfedi; Panevropskému
programu pro dopravu, Zzivotni prostfedi a zdravi;
Spole¢né pracovni skupiné pro dopravu, zivotni pro-
stfedi a zdravi pfi Evropské komisi.

Odpovédnost: VSechny zainteresované resorty

Spoluprace:  Rada zdravi a Zivotniho prostfedi
Terminy: Pribézné
4.2.3:

RozSifeni spoluprace pfi realizaci vSech opatfeni
CYKLOSTRATEGIE se zainteresovanymi subjekty.
Odpovédnost: Zainteresované resorty

Spoluprace:  Kraje, mésta a obce, NNO, podnika-
telska sféra

Terminy: Pribézné

4.2.4:

Zapojeni vefejnosti do realizace a aktualizace Cyk-
lostrategie a souvisejicich aktivit.

Odpoveédnost: Zainteresované resorty

Terminy: Pribézné

4.2.5:

Definovani finan¢ni podpory Cyklostrategie, pfi zpra-
covani navrhu statniho rozpoctu na jednotliva léta
spolupracovat s ostatnimi ministerstvy, v souladu s fi-
nanénimi moznostmi Ceské republiky.

Odpovédnost: MF

Spoluprace:  VSechny zainteresované resorty, kraje
Terminy: Trvale



CiL4.3.
Zajisténi a koordinace propagace.

4.3.1:

Podpora produktt a opatfeni zaméfenych na dopro-
vodnou cyklistickou infrastrukturu a zafizeni.
Odpovédnost: MZe

Spoluprace:  Lesy CR s.p., MMR
Terminy: Trvale
4.3.2:

Zapojeni malého a stfedniho podnikani a program(
podpory regionalniho rozvoje do realizace Cyklostra-

tegie.

Odpovédnost: MPO .
Spoluprace:  MMR, MPSV, Hosp. komora CR, kraje
Terminy: Trvale

4.3.3:

Vytvéareni podminek pro aktivity obyvatelstva ve volném
Case prostrednictvim cyklistiky.
Odpovédnost: MSMT, kraje

Spoluprace:  MZ, MD, KCT, CSTV, Cesky svaz cyk-
listiky, NNO

Terminy: Trvale

4.3.4:

Podpora aktivit vychézejicich z Narodniho programu
podpory zdravi se zaméfenim na cyklistiku.
Odpovédnost: MZ

Spoluprace:  MZP, MD, MMR, kraje, obce
Terminy: Trvale
4.3.5:

Podpora pfi poradani odborné mezinarodni cyklistické
konference.
Odpovédnost: MD

Spoluprace:  VSechny resorty
Terminy: 12/2006
CiL4.4.

Zajisténi a koordinace vzdélavani a osvéty.

4.4.1:

Rozvijeniindividualniho a skupinového pfistupu k cyklis-
tice v celostatnim programu Skolni dopravni vychovy
s vétSim dlrazem na vycvik v realné situaci, zacle-
nit environmentalni prvky vyhod cyklistické dopravy.
Rozpracovani programu "Bezpecné cesty do Skol”.
Odpovédnost: MSMT

Spoluprace:  MZ, MD - O BESIPu, NNO, CUBP
Terminy: Zahajit do 12/2004

4.4.2:

Vyuziti novych védeckych poznatkl v oblasti cyklistiky
do vyuky, vyuZiti diplomovych a bakalafskych a dokto-
randskych praci se zamérenim na cyklistiku.
Odpovédnost: MSMT, MZd, MD, MZP

Spoluprace:  akademicka obec
Terminy: Trvale
4.4.3:

Kontrola dodrZzovani technickych pozadavkd na jizdni
kola provozovana na pozemnich komunikacich. Pod-
pora preventivnich programd proti kradezim kol.
Odpovédnost: MV, Policie CR

Terminy: Trvale

4.4.4:

Spoluprace s Narodni siti zdravych mést CR na pro-
gramu podpory cyklistiky.

Odpovédnost: VSechny zainteresované resorty

Spoluprace:  NSZM CR, Uzemné samospravné celky
Terminy: Trvale
CiL4.5.

Zajisténi aktualizace legislativy a koordinovana
aplikace.

4.5.1:

Provéfeni moznosti vedeni cyklistické infrastruktury
podél vodnich tokd a protipovodnovych hrazi.
Odpovédnost: MZe

Spoluprace:  MD, MMR, MZP, kraje
Terminy: 12/2005
4.5.2:

Priprava legislativnino ramce ve vztahu k jednotnému
vykladu v souvislosti s bezpecnosti cyklistu.
Odpovédnost: MD

Spoluprace:  MZe, MV, MMR, MZP
Terminy: 12/2006
4.5.3:

Zohlednit problematiku cyklodopravy v rdmci pfipravy
nového stavebniho zakona.
Odpovédnost: MMR, MZP, MV

Spoluprace:  MD, kraje
Terminy: Pribézné
4.5.4:

Zohlednit problematiku cyklodopravy v ramcilesniho zakona
(problematika lesnich cest a majetkopravnich vztaha).
Odpovédnost: MZe

Spoluprace:  MD, kraje, obce

Terminy: Pribézné
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V soucCasné dobé probihd v nékterych evropskych
statech projekt NATCYP, ktery hodnoti platné cyklo-
strategie z hlediska implementace a monitoringu.
Na zékladé téchto mezinarodnich zkusenosti bude pfi
pfipravé aktualizace strategie vytvoren systém moni-
toringu, ktery bude hodnotit dosazeny stupen reali-
zace strategie, v€etné jeho porovnani s obdobnymi
evropskymi materialy.

Z hlediska praktického provedeni budou vécné pfi-
slusné resorty (odpovédné za realizaci opatfeni) vypra-
covavat pInéni jednotlivych priorit, cild a opatfeni.

Monitoring bude proveden i v oblasti praktickych
feSeni na Urovni lokalni, regionalni, narodni i mezi-
narodni pfi vyuziti zkuSenosti z evropského projektu
BYPAD.

Vzhledem k sou¢asnému stavu obou projektd nejsou
doposud dopracovana koneCna kritéria pro tento
monitoring. Po vzdjemné dohodé vécné pfisludnych
resortll odpovédnych za jednotliva opatfeni bude
vypracovan harmonogram zpracovani a vyhodnoco-
vani monitoringu, jednotlivé ukazatele monitoringu,
systém sledovani téchto ukazateld a ekonomické
zhodnoceni provedené realizace Cyklostrategie.




ZAVER
CYKLOSTRATEGIE SI KLADE ZA CiL

> posilit pocit jistoty a bezpedi cyklistdm a jejich okoli
pfi jizdé na kole;

> masivné rozvinout cyklodopravu pro denni uZzitf;

> vytvofit prostor pro vybudovani husté sité cykloste-
zek po celém Uzemi Ceské republiky s pfispénim
fondl Evropskeé unie;

> obyvatelim poskytnout dostatek prilezitosti ke
zméne zivotniho stylu pfispivajiciho k upeviovani
jejich zdravi;

> denni jizdou na kole z&sadné pfispét k prevenci
civilizagnich chorob;

> prispét ke zkvalitnéni Zivotniho prostredi;

> poskytnout dopliujici vzdélani obyvatellm, vcetné
dalSich informaci o svobodné volbé dopravniho
prostfedku, o ochrané Zivotniho prostredi, o udrzi-
telném rozvoji, o zdravém zivotniho stylu a o novych
podnikatelskych moZnostech;

> pfispét k rozvoji cestovniho ruchu;

> poskytnout verejnosti pfilezitost aktivné se zapojit
do realizace i aktualizace cyklostrategie.

PREHLED POUZITYCH ZKRATEK

AOPK Agentura ochrany pfirody a krajiny

CDhVv Centrum dopravniho vyzkumu

CEU Cesky ekologicky Ustav

CCCR - CzT Ceska centrala cestovniho ruchu
— CzechTourism

CUBP Cesky Ufad bezpe&nosti prace

HS Hygienické stanice

KCT Klub &eskych turist

MD Ministerstvo dopravy

MF Ministerstvo financt

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj

MPSV Ministerstvo prace a socialnich véci

MSMT Ministerstvo Skolstvi, mladeZe a télovychovy

MV Ministerstvo vnitra

MZ Ministerstvo zdravotnictvi

MZe Ministerstvo zemédelstvi

MZp Ministerstvo Zivotniho prostredi

NNO Nevladni neziskovy sektor

NSZM Nérodni sit zdravych mést

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SFZP Statni fond Zivotniho prostredi

SzU Statni zdravotni Ustav

uzIs Ustav zdravotnickych informacf a statistiky CR




SEA CYKLOSTRATEGIE

Cyklostrategie byla kladné posouzena tzv. strategic-
kym posuzovanim vlivl na zivotni prostfedi (dale jen
.SEA Cyklostrategie) podle § 14 zakona ¢. 244/1992
Sb., o posuzovani vlivll rozvojovych koncepci a pro-
gram@ na zivotni prostfedi, v platném znéni a zaroven
Metodiky o posuzovani vlivl regionélnich rozvojovych
koncepci na Zivotni prostredi (edice Planeta 3/2001).
Soucasné je SEA Cyklostrategie v souladu se Direkti-
vou ¢. 2001/42/EC, o hodnoceni Uginkl ur€itych plan
a programud na zivotni prostfedi a také je v souladu
s pozadavky na hodnoceni vlivli operaci struktural-
nich fondt Evropskych spole¢enstvi na ZP, které jsou
obsazeny v § 42. 2 (b) Nafizeni ¢. 1260/99/EC a v na-
vazujicich metodickych doporuceni Evropské komise
(Handbook on Environmental Assessment of Regional
Development Plans and EU Structural Funds Program-
mes, DG XlI, 1998). Posouzeni vlivi Cyklostrategie
bylo provedeno na zakladé kombinované procedury,
integrovaného posouzeni vlivl na Zivotni prostredi.
SEA Cyklostrategie byla vypracovana Centrem pro
komunitni praci a jeho tymem, tvorenym zastupci
resort MD, MZP a MMR (déle jen ,SEA tym*).

Dokumentaci o posouzeni vlivil Cyklostrategie na ZP
zpracoval SEA tym v prlbéhu dubna az ¢ervna 2003.
Dne 9. 4. 2003 byla pracovni verze Cyklostrategie
zvefejnéna na internetovych strankach Ministerstva
dopravy, Ministerstva Zivotniho prostfedi, Centra
dopravniho vyzkumu a Centra pro komunitni praci.
Soucasné byla na internetu zpfistupnéna informace
0 moznostech pfipominkovani verejnosti a casovém
harmonogramu pfipravy Cyklostrategie a jejiho SEA
posouzeni. Pfed vefejnymi projednanimi konanymi
dne 29. 5. 2003 (v ramci Cyklokonference, Srni na
Sumavé) a 3. 6. 2003 (Magistrat mésta Brna, Brno)
byly vydany tiskové zpravy, které byly zaslany na
servis CTK a zainteresovanym subjektim. Na zakladé
téchto zprav byly uverejnény texty na nékolika inter-
netovych serverech (www.ecn.cz, www.chagenet.sk,
www.ekolist.cz) a ¢lanek v Lidovych novinach.

SEA Cyklostrategie byla posuzovana tzv. prlbéz-
nym posuzovanim jednotlivych verzi tvorby samotné
Cyklostrategie, které vedlo k pribéznym Upravam
materidlu, vcetné zapracovavani pfipominek SEA
tymu a vefejnosti a také k optimalizaci strategie z hle-
diska vlivdi na ZP. SEA tym se schéazel cca jednou
tydné a diskutoval pfipominky SEA tymu. Soucasné
se material prepracovaval na zakladé pfipominek
a konzultaci z téchto pravidelnych jednani. Pripo-
minky SEA tymu byly z velké Casti zapracovany do
Cyklostrategie. BEhem procesu posouzeni probéhlo

nékolik schizek se zastupci ministerstev, béhem
nichz zainteresované resorty mély moznost podilet se
na Upravach Cyklostrategie jesté pfed meziresortnim
pfipominkovém Fizeni. Tim se minimalizovalo riziko vel-
kych zmén b&hem tohoto fizeni a pfed odevzdanim
strategie do vlady. Soucasné se podafilo pripravit
dokument, ktery b&hem vefejnych projednani nevyvo-
laval podstatné konflikty.
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NARODNI STRATEGIE
ROZVOJE CYKLISTICKE
DOPRAVY CR



