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1 ZAKLADNIi INFORMACE

Cilem Planu dopravni obsluznosti Plzefiského kraje (dale téz PDO PK) je vytvofit v navaznosti
na Koncepci dopravy Plzeriského kraje (2007) podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné
zajistovani dopravni obsluznosti Plzefského kraje v letech 2012 - 2016.

Plan dopravni obsluznosti Plzefského kraje je navrZzen v navaznosti na Celostatni plan
dopravni obsluhy Uzemi (zasady objednavky dalkové dopravy pro obdobi 2012 - 2016), zpracovany
statem zastoupenym Ministerstvem dopravy CR (dale t¢z MD CR). PDO PK byl pfipraven na zakladé
dlouhodobé spoluprace plzefiského organizatora vefejné dopravy s Ministerstvem dopravy, obcemi
na uzemi Plzefiského kraje, s dopravci zajistujicimi na uzemi Plzeriského kraje vefejnou dopravu
a Integrovanou dopravu Plzenska a na zakladé konzultaci se sousednimi kraji, respektive s jejich
organizatory vefejné dopravy.

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje je, v souladu se zakonem ¢. 194/2010 Sb.,
o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, a na zakladé metodického doporuceni Ministerstva
dopravy, zpracovan na obdobi 2012 - 2016 s vyhledem do roku 2030. Pfipadna novelizace PDO PK
zavisi predevsim na Case, kdy budou ziskana data tykajici se dopravy ziskana ze S¢itani lidi, doma
a byt v bfeznu 2011.

Dopravni obsluznosti Plzefiského kraje se rozumi zabezpeceni dopravy ob&anli po vSechny
dny v tydnu predev§im do Skol a Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni pécdi a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spoleCenskych potieb, v€etné dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoiji
uzemniho obvodu. Dopravni planovani v Plzefiském kraji vychazi, v souladu se zakonem ¢&. 194/2010
Sh., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, pfi zajiStovani dopravni obsluznosti obci z patefnich
spojli verejné drazni osobni dopravy.

Obsahem Planu dopravni obsluznosti Plzefiského kraje je, v souladu s pozadavky zakona
€. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, popis zajiStovanych vefejnych sluzeb
v pfepravé cestujicich (vztazeny k datu 31. 12. 2010 s tim, ze v oblastech, kde doSlo k vyznamnym
zménam v |. pololeti roku 2011 jsou zahrnuty i tyto skutecnosti).

Plan dopravni obsluznosti Plzenského kraje dale obsahuje informace o pfedpokladaném
rozsahu poskytované kompenzace draznim a autobusovym dopravcim, €asovy harmonogram
uzavirdni smluv o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a postup pfi uzavirani téchto smiluv
a harmonogram a zp(sob integrace, v ptipadech kdy se stat (zastoupeny MD CR) a Plzerisky kraj
zastoupeny plzenskym organizatorem vefejné dopravy (POVED s. r. 0.) spole¢né podili na organizaci
integrovanych vefejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich.

Plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje v navaznosti na Koncepci dopravy Plzefiského
kraje, obsahuje aktualizovany navrh realizace nutnych zmén na dopravni infrastruktufe a pfisluSnych
zarfizenich vefejné dopravy (drazni i silniéni) s dirazem na budovani pfestupnich uzli (terminald) mezi
vefejnou drazni osobni dopravou a autobusovou vefejnou linkovou dopravou. Bez vybudovani
prestupnich uzll s podporou rozpoctu statu a Plzefiského kraje a bez realizace zmén na dopravni
infrastruktufe (zejména Zelezni¢ni) je mozné zlepSit dopravni obsluznost Plzefiského kraje jen
ve velmi omezeném rozsahu a bez navrZzenych zmén neni mozné realizovat ani PDO PK.

Pfestupni uzly je nutné budovat vCetné dostatecné parkovaci kapacity jak pro zastaveni
a odstavovani autobusu, tak pro parkovani individualni automobilové dopravy (dale téz I|AD)
v systému typu P+R a K+R, pfipadné pro parkovani kol v systému B+R. Navrh na vybudovani
prestupnich uzld a navrh nutnych stavebnich zmén na infrastruktufe je v navaznosti na Koncepci
dopravy Plzenského kraje zpracovan ve stfednédobém horizontu (2020) a dlouhodobém horizontu
s vyhledem do roku 2030.

Koncepce navrhu PDO PK vychazi predevsim z dokumenttl schvalenych na urovni Vlady CR,
tj. z dokumentu jako jsou Politika Gzemniho rozvoje CR 2008 (2009), Dopravni politika CR pro léta
2005 - 2013 (2005) a jeji aktualizace Dopravni politika Ceské republiky pro Iéta 2005 - 2013 v roce
2011 (2011) schvélené usnesenim Viady CR ¢&. 565 dne 20. 7. 2011 a z materidlu zpracovaného
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na Grovni Ministerstva dopravy CR - Strategie dopravy jako nevyhnutelna souéast rozvoje Ceské
republiky do roku 2025 (2011).

Navrh Planu dopravni obsluznosti Plzefiského kraje vychazi, samozfejmé, i z dokumentu
projednanych organy Plzenského kraje. Jedna se o zasadni dokumenty jako je Koncepce dopravy
Plzeiiského kraje, 3. etapa - navrh (2007), Program rozvoje Plzenfiského kraje (2002)
a Aktualizace Programu rozvoje Plzenského kraje (2008), Regionalni operacni program NUTS II
JIHOZAPAD na obdobi 2007 - 2013, dale z jednotlivych tizemnich plan( velkych Uzemnich celk
(dale jen VUC), uzemniho planu statutarnino mésta Plzné a respektuje i ostatni souvisejici krajské
dokumenty.

Dalsim vychodiskem pro zpracovani Planu dopravni obsluznosti Plzefiského kraje byly
dlouhodobé zkusSenosti ziskané z realizace zmén v organizaci vefejné dopravy po vzniku samospravy
Plzeriského kraje na podzim roku 2000 a dlouhodoba (desetiletd) zkuSenost s provozovanim
Integrované dopravy Plzenska (dale jen IDP) od 1. 1. 2002 na Uzemi 44 obci v rozsahu zén IDP-P
a IDP-Z a ze zku$enosti s pfipravou a realizaci projektu Rozvoj IDP (1. etapa) s vyuzitim bezkontaktni
Cipové karty.

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje ve svych principech a zasadach vychazi ze strategie
a cild vymezenych v Koncepci dopravy Plzeriského kraje z roku 2007 (dale téz KDPK) a je navrZen
jako nastroj samospravy Plzenského kraje pro zlepSovani dopravni obsluznosti obci na uzemi
Plzeriského kraje. PDO PK zohledriuje Ramcovou koncepci rozvoje Integrované dopravy Plzenska
(IDP) na léta 2012-2022 (2011), pro jejiz realizaci byl zpracovan projekt Rozvoj IDP (1. etapa)
s vyuzitim bezkontaktni ¢ipové karty, jehoz realizace a financovani bylo schvaleno usnesenim RPK ¢&.
3228/11 ze dne 27. 1. 2011.

Cilem postupného rozvoje Integrované dopravy Plzenska (dale jen IDP) je dosahnout rozvoje
IDP do podoby Integrovaného dopravniho systému Plzenského kraje (dale téz IDS PK) {j. rozSifeni
integrovaného dopravniho systému na Uuzemi viech 501 obci Plzefiského kraje.

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje je mozné vyuzit také jako Uzemné technicky
podklad, ktery FeSi problematiku vefejné dopravy jak v SirSich souvislostech (nadregionalni,
regionalni), tak v jednotlivych oborech vefejné dopravy, jako je vefejna drazni osobni doprava,
autobusova vefejna linkova doprava, méstska hromadna doprava a navazna staticka doprava
v pfestupnich uzlech.

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje fe8i rozvoj dopravni obsluznosti na krajské i na
oblastni urovni, na bazi rozvoje IDP a obsahuje jak specifikaci, tak ¢asové priority rozvoje vefejné
dopravy v PlzefAském kraji. Cilem PDO PK je vytvofit, na zdkladé spoluprace se vdemi dotéenymi
organy, a to zejména s obcemi, funkéni a trvale udrZitelny systém vefejné dopravy na uUzemi
Plzeriského kraje.

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje je navrzen jako provazany systém jednotlivych
druh( vefejné dopravy, koordinovany se siti zakladnich a stfednich Skol a se stavajicimi i pfipravovanymi
rozvojovymi zaméry obci a statnich, vefejnopravnich &i privatnich investoru.

Rychlost postupu realizace Planu dopravni obsluznosti Plzefiského kraje, zejména rychlost
realizace stavebné technickych uprav dopravni infrastruktury, zejména Zelezni¢ni, a budovani
prestupnich uzlt, mdze zasadnim zpusobem ovlivnit jak vyvazenost socialné-ekonomického rozvoje
Plzeriského kraje jako celku, tak i stabilizaci jednotlivych oblasti Plzefiského kraje. Realizace PDO PK
v letech 2012 - 2016 je zavisla pfedevsim na vicezdrojovém financovani ze strany statu, Plzefiského
kraje i dot€¢enych mést a obci.

Hlavni oblasti vyuzitelnosti Planu dopravni obsluznosti Plzefiského kraje:

o Klicovy strategicky dokument pro vytvofeni provdzaného systému vefejné dopravy na uzemi
Plzeriského kraje.

¢ Podklad pro stanoveni zakladni strategie rozvoje vefejné dopravy a definovanim priorit jak pro strednédoby
horizont tj. do roku 2016 (respektive 2020), tak pro dlouhodoby horizont (2030).
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e Podklad pro tvorbu rozpoétu Plzeriského kraje — kapitola vefejné dopravy, tj. pro pfipravu a tvorbu
rozpoCtu pro oblast zakladni dopravni obsluZnosti a pro oblast rozvoje Integrované dopravy Plzefiska,
zejména s ohledem na rozsah poskytované kompenzace a podporu nutnych investic zejména do
krajskych komunikaci a prestupnich uzlu.

« Casovy harmonogram pro uzavirani smluv o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a postup
Plzeriského kraje pfi vypisovani nabidkovych fizeni na poskytnuti vefejnych sluzeb v prepravé
cestujicich.

e Podklad pro dalSi postup integrace vefejné dopravy zejména tam, kde se stat zastoupeny
Ministerstvem dopravy spolu s Plzeniskym krajem podili na organizaci integrovanych verejnych sluzeb
Vv pfepravé cestujicich.

« Uzemné technicky podklad pro tizemné planovaci &innost.

¢ Podklad pro realizaci staveb (zejména Zelezni¢ni infrastruktura a pfestupnich uzl() minimalizujicich
negativni vliv dopravy a souvisejicich €innosti na Zivotni prostfedi a kvalitu obytného prostredi.

e Podklad pro stabilizaci a Uuzemni ochranu prfestupnich uzll a staveb dopravni infrastruktury
nezbytnych pro rozvoj dopravni obsluznosti Plzeriského kraje.

e Podklad pro meziresortni koordinace investi¢nich zameéra.

e Podklad pro studijni, projektovou a investi¢ni pfipravu staveb a investi¢nich zaméra jednotlivych
staveb pfestupnich uzli a stavebnich zmén na Zelezniéni a silniéni infrastruktufe, jejich vzajemnou
koordinaci a moznosti financovani.

2 PRAVNiI RAMEC, STRUKTURA A METODIKA ZPRACOVANI
2.1 PRAVNiI RAMEC
2.1.1 Vyvoj legislativni €innosti v oblasti vefejné dopravy

. Rozvoj verejné dopravy se odviji od pravniho ramce jak na urovni Evropské unie, tak na Urovni
Ceské republiky. VétSina nafizeni a zakonU pro oblast vefejné dopravy byla pfijata v poslednich péti
letech.

2.1.1.1 Komunitarni pravo — narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢ Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007, ze dne 23. 10. 2007, o vefejnych
sluzbach v pfepravé cestujicich po zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) &. 1191/69
a ¢. 1107/70.

o Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1371/2007, ze dne 23. 10. 2007, o pravech a povinnostech
cestujicich v Zelezniéni pfepravé.

¢ Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1071/2009, ze dne 21. 10. 2009, kterym se
zavadéji spole€na pravidla tykajici se zavaznych podminek pro vykon povolani podnikatele v silniéni
dopravé a zruSuje se smérnice Rady 96/26/ES.

o Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 181/2011, ze dne 16. 2. 2011, o pravech
cestujicich v autobusové a autokarové dopravé a o zméné nafizeni (ES) €. 2006/2004.

2.1.1.2 Vnitrostatni pravo — zakony Ceské republiky

e Z&kon &. 265/1991 Sb., o pusobnosti organti Ceské republiky v oblasti cen, ze dne 18. 6. 1991.

e Zakon €. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé, ze dne 26. 4. 1994,

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ze dne 14. 12. 1994.

e Zakon €. 129/2000 Sb., o krajich, ze dne 12. 4. 2000 (v souladu s § 35, pism. g) tohoto z&kona,
zastupitelé kraje stanovuji rozsah zakladni dopravni obsluznosti pro Uzemi kraje).

e Zakon €. 250/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech tzemnich rozpoctl, ze dne 7. 7. 2000 (v souladu
s § 3 zastupitelé kraje stanovuji pro stfednédobé finanéni planovani rozvoje hospodafstvi kraje
rozpoCtovy vyhled na zakladé uzavienych smluvnich vztaht a pfijatych zavazkl zpravidla na 2 az 5 let
nasledujicich po roce, na ktery se sestavuje ro¢ni rozpocet).

e Zakon €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a zméné dalSich zakonu, ze dne

20. 5. 2010.
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2.1.1.3 Vnitrostatni pravo — provadéci predpisy

K realizaci zakona &. 265/1991 Sb., o plsobnosti organd Ceské republiky v oblasti cen, byly vydany
tyto predpisy:

¢ Vymé&r Ministerstva financi €. 01/2010, ze dne 8. 12. 2009.

¢ Vymé&r Ministerstva financi €. 05/2010, ze dne 26. 11. 2010.

K realizaci zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, byl vydan tento pfedpis:
o Nafizeni vlady €. 493/2004 Sb., kterym se upravuje prokazatelna ztrata ve verejné linkové dopravé.

K realizaci zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, byl vydan tento pfedpis:

o Vyhlaska &. 241/2005 Sb., o prokazatelné ztraté ve vefejné drazni osobni dopravé a o vymezeni
soubézné verejné osobni dopravy.

K realizaci zadkona &. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, byly vydany tyto
predpisy:

e Nafizeni vlady ¢. 295/2010 Sb., ze dne 20. 10. 2010, o stanoveni pozadavkl a postupl pro zajisténi
propoijitelnosti elektronickych systému plateb a odbaveni cestujicich,

e Vyhlaska €. 296/2010 Sb. Ministerstva dopravy, ze dne 20. 10. 2010, o postupech pro sestaveni
finanéniho modelu a uréeni maximalni vy$e kompenzace,

e Vyhlaska ¢. 297/2010 Sb. Ministerstva dopravy, ze dne 20. 10. 2010, o stanoveni vzoru formulare
pro uverejnéni oznameni o zahajeni nabidkového fizeni pro vybér dopravce k uzavieni smlouvy o vefejnych
sluzbach v pfepravé cestujicich,

e Nafizeni vlady €. 63/2011 Sh., ze dne 9. Unora 2011, o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatel(i
standardd kvality a bezpecnosti a o zplsobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim
verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich.

2.2 STRUKTURA A METODIKA PLANU DOPRAVNI OBSLUZNOSTI PLZENSKEHO KRAJE

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského navazuje na dokument Koncepce dopravy Plzerfiského
kraje, 3. etapa — Navrh feSeni (dale KDPK), ktery Rada Plzefiského kraje vzala na védomi usnesenim
€. 3069/07 ze dne 21. 8. 2007.

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského rozpracovava a zpfesiiuje zakladni koncepci a strategii
rozvoje vefejné dopravy na uzemi Plzefiského kraje, doporuceni pro jednotlivé druhy vefejné dopravy
a Casové a realizaéni priority.

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského je pofizovan na obdobi 5 let (2012 - 2016) a obsahuje
v souladu se zakonem €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, pfedevsim popis
zajiStovanych vefejnych sluZzeb v pfepravé cestujicich k datu 31. 12. 2010, déle predpokladany rozsah
kompenzace poskytované dopravcum, ¢asovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach
s dopravci na zakladé nabidkovych fizeni a postup pfi uzavirani téchto smluv, harmonogram a zpusob
integrace v oblasti vefejné dopravy tj. tam, kde se stat a Plzefisky kraj podileji na organizaci
integrovanych vefejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich.

V Planu dopravni obsluznosti Plzefiského je nad ramec zakonem danych pozadavk( popsana
i dalSi problematika souvisejici s vefejnou dopravou s cilem definovat stav organizace verejné dopravy
a stav Zelezni¢ni infrastruktury v€éetné pfestupnych uzlu, kterych by mélo byt dosazeno v obdobi 2012
- 2016.

Plan dopravni obsluZnosti Plzefiského maximalné zohledriuje 3irSi souvislosti, mezinarodni a statni
zavazky, Uzemni i dopravné inZenyrské aspekty. Od definovani cilového stavu dopravni infrastruktury
véetné prestupnych uzlt definovanych v Koncepci dopravy Plzenského kraje, jsou odvozeny priority
a definovana etapizace vystavby — stfednédoby horizont do roku 2016 respektive 2020 a dlouhodoby
horizont do roku 2030.

Dopravni systém Plzeniského kraje je v Planu dopravni obsluznosti Plzefiského pojiman jako

funkéni celek - komplex, jehoz jednotlivé Easti — druhy vefejné dopravy musi byt piné funkéné i prostorovée
provazané a koordinované rozvijené. Rozvojové zaméry vSech druhu vefejné dopravy, souvisejici
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dokumentace a programy zpracovavané na Urovni statu (zejména Dopravni politika CR pro Iéta 2005 -
2013 a jeji aktualizace z roku 2011 a Politika izemniho rozvoje CR 2008) a na urovni Plzefiského
kraje (Koncepce dopravy Plzenského kraje 2007, Program rozvoje Plzenského kraje 2002 a jeho
aktualizace z roku 2008, uzemné planovaci dokumentace Uzemnich celki a mést, studijni a projektové
dokumentace, investiéni programy apod.) proSly v pfedchozich letech dlkladnym procesem
posuzovani, rozhodovani a schvalovani s cilem nalézt optimalni feSeni vazané na dopravni poptavku,
Uzemni potfeby, podminky v jednotlivych €asovych horizontech a s primétem do realné
predpokladaného a mozného financovani.

Textova €ast Planu dopravni obsluznosti Plzeriského je ¢lenéna do 10 zakladnich kapitol,
které jsou zaméfeny jak na vychodiska (popis zajiStovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich
vztazeny k datu 31. 12. 2010), koncepcni strategii a pfedpokladanou prognézu dopravy, tak na navrhy
a opatfeni, které je nutné realizovat z hlediska budovani pfestupnich uzli a nutnych stavebnich Gprav
infrastruktury, zejména zeleznic¢ni.

Plan dopravni obsluznosti Plzeriského predklada jmenovity souhrn zamér(l, dopravné
organizacnich a provoznich opatfeni strukturovanych dle jednotlivych dopravnich systémd, které maiji
z hlediska sitového dopadu v ramci Plzerfiského kraje pozitivni pfinos pro feSeni dopravni obsluznosti.

Vyznamnym nastrojem pro stanoveni vyhledového poméru mezi nabidkou (technickym
usporadanim zelezni¢ni a silnicni infrastruktury, organizaci vlakotvorby atd.) a poptavkou (pfepravnimi
proudy v zelezni¢ni a silniéni doprave) je zjednoduSeny Dopravni model Plzefiského kraje, ktery byl
zpracovany jiz jako soucast Koncepce dopravy Plzefiského kraje v softwarovém prostfedi
VISEM/VISUM pro jednotlivé modelové scénafe predpokladaného stavu ve stfednédobém
a dlouhodobém horizontu. Cilem téchto modelovych scénafli bylo ohodnotit dopady planovanych
infrastrukturnich opatfeni do dopravni sité. Modelovanym stavim v obou ¢asovych horizontech
odpovida predpokladany sociodemograficky vyvoj, ktery v modelovém prostfedi zahrnuje
prfedpokladanou prognézu vyvoje obyvatelstva, pracovnich pfilezitosti a atraktivit v ramci celého
Plzeriského kraje.

Dopravni model Plzefiského kraje (2007) nebyl v roce 2011 pro potfeby zpracovani PDO PK
aktualizovan, vzhledem k tomu, ze cca 95 % vstupnich dat by bylo zcela totoznych s daty z doby
zpracovani dopravniho modelu pfi pfipravé Koncepce dopravy Plzeniského kraje. Tedy Slo by o data
ze S¢itani lidu, domu a byt z roku 2001 (dale jen SLDB). Dopravni model Plzeriského kraje je mozné
a vhodné aktualizovat poté, co budou zpracovany vysledky SLDB, které probéhlo v bfeznu 2011.

3 PRIORITY UZEMNIHO ROZVOJE A DOPRAVNI VYCHODISKA

3.1 UZEMNi ROZVOJ PLZENSKEHO KRAJE

Plzefsky kraj patfi ke tfem, rozlohou nejvétsim, krajdm v Ceské republice. Z mést na Gzemi
Cech ma4 statutarni mésto Plzeri druhy nejvy$si podet obyvatel. Republikové priority Uzemniho rozvoje
statu na Gzemi Plzefiského kraje byly definovany v dokumentu Politika Gzemniho rozvoje CR 2008
schvaleném Vladou CR dne 20. 7. 2009 usnesenim &. 929, ktery byl pofizen Ministerstvem pro mistni
rozvoj a byl pfipravovan ve spolupraci s ostatnimi Ustfednimi organy statni spravy a se samospravou
kraju.

3.1.1 Celostatni souvislosti Uzemniho rozvoje Plzeiiského kraje

Politika tzemniho rozvoje CR 2008 schvalena usnesenim &. 929 Viady CR dne 20. 7. 2009
vymezila na uUzemi Plzenského kraje republikové priority Uzemniho planovani pro zajisténi
udrZitelného rozvoje Uzemi. Pro potfeby Planu dopravni obsluZnosti Plzefiského jsou uvedeny pouze
priority majici vliv na dopravni obsluznost Plzefiského kraje:

Rozvojova oblast

OBS5 Rozvojova oblast Plzen
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je vymezena uzemim obci v pusobnosti obci s rozsifenou pusobnosti (dale jen ORP) Blovice (obce
v severni ¢asti), ORP Nyfany (bez obci v severozapadni ¢asti), Plzer, Prestice (bez obci v jizni Easti),
ORP Rokycany (jen obce v zapadni ¢asti), ORP Stod (bez obci v jihozapadni ¢asti).

Davody vymezeni: Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou statutarniho mésta Plzné. Jedna se o silnou
koncentraci obyvatelstva a ekonomickych €innosti, z nichZ znaéna &ast ma mezinarodni vyznam;
rozvoj oblasti podporuje poloha na dalnici D5 a na lll. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.

Rozvojova osa :
0S1 Rozvojova osa Praha — Plzen — hranice CR/SRN (- Niirnberg)

Je vymezena Uzemim obci mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamnou dopravni cestu,
tj. dalnici D5 a Zelezni¢ni trat €. 170 v Useku Praha — Stfibro.

Divody vymezeni: Uzemi ovlivnéné dalnici D5, Zelezniéni trati &. 170 v useku Praha — Stfibro
tj. I1l. tranzitni Zelezniéni koridor (dale jen IIl. TZK) a spoluptisobenim center osidleni Tachov, Stfibro,
Rokycany v Plzenském kraji a Hofovice ve Stfedoceském kraji. Navazuje na rozvojovou osu v SRN
(Némecko).

Zelezniéni doprava

Koridor vysokorychlostni dopravy

VR 1 Vysokorychlostni zelezniéni koridor (Niirnberg —) hranice SRN/CR - Plzef — Praha
Davody vymezeni: Chranit na Uzemi CR navrzeny koridor vysokorychlostni dopravy v navaznosti
na obdobny koridor v SRN

Zodpovida: Ministerstvo dopravy, které pro feSeni tohoto problému ustavilo meziresortni komisi,
slozenou ze zastupcl Ministerstva dopravy, Ministerstva pro mistni rozvoj, Ministerstva Zivotniho
prostfedi a dot¢enych kraju. Spoluzodpovida i kraj Plzensky.

Koridory konvenéni zelezni¢ni dopravy

C-E 40a Zelezniéni koridor je vymezen trasou (Niirnberg —) hranice SRN/CR — Cheb — Plzen —
Praha (Pokracovani za Prahu je sougasné souéasti |. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru — TZK).

Jedna se o traté ¢. 170 Cheb — Plzen — Beroun a &. 171 Beroun — Praha. Koridor je na uzemi
Plzeriského kraje €asti lll. tranzitniho zelezni€niho koridoru.

Davody vymezeni: Naplnéni projektu EU ¢&. 228, feSiciho zlep$eni kvality Zelezni¢ni dopravni
infrastruktury. ZvySeni atraktivity a kapacity Zelezni¢ni dopravy na hlavnich mezinarodnich tazich,
zafazenych do tranzitnich Zelezni¢nich koridord. Splnéni pozadavk( Evropské dohody o hlavnich

kombinované dopravy a souvisejicich objektech (dale AGTC).

ZD 4 Zelezniéni koridor je vymezen trasou Plzen — Strakonice — Ceské Budéjovice — Ceské
Velenice — hranice CR (- Wien). Na uzemi Plzefiského kraje vymezen koridor na useku Plzef —
Horazdovice pfedmésti.

Duvody vymezeni: Vytvofeni podminek pro zvySeni rychlosti a zvySeni kapacity (zdvoukolejnéni)
Zelezniéniho koridoru, zafazeného do evropské Zelezni€ni sité TEN-T, s naroky na pfipadné zmény
vedeni koridoru v Uzemi i jako spojnice lll. a IV. tranzitniho Zelezni€niho koridoru, tak i propojeni Plzer
(Il. TZK) — Strakonice — Ceské Budgjovice (IV. TZK) — Ceské Velenice — hranice CR / Rakousko (- Wien).
Posileni obsluhy Uzemi, alternativa ke koridoru v SRN. Podpora rozvoje cestovniho ruchu
prostfednictvim vefejné dopravy Setrné k zivotnimu prostredi.

ZD 6 Zelezniéni koridor je vymezen trasou Plzei — Nyfany — Stod — Stafikov — Domazlice —
Ceska Kubice — hranice CR (- Regensburg)

Duvody vymezeni: Vytvofeni podminek pro zvySeni rychlosti a zvySeni kapacity (zdvoukolejnéni)
Zelezniéniho koridoru zafazeného do evropské Zelezni¢ni sité TEN-T s naroky na pfipadné zmény
vedeni koridoru v Uzemi jako vétve Ill. TZK. Posileni obsluhy Gzemi a zlep$eni Zelezniéniho spojeni
Praha — Plzef — hranice CR (- Regensburg — Miinchen) tj. realizace projektu Donau-Moldau Bahn.
MozZnost rychlejSiho a kapacitniho napojeni na stavajici a pfipravované sité VRT v SRN.

Kombinovana doprava
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VLC Verejna logisticka centra

V Plzeriském kraji je vymezena lokalita Plzensko.

Duvody vymezeni: Postupné etapovité budovani sité vefejnych logistickych center napojenych
na zelezniéni, silniéni a pfipadné i vodni a leteckou dopravu. Sit VLC umozni optimalizovat silni¢ni
dopravu a zapojeni do evropskeé sité logistickych center.

Zodpovida: Ministerstvo dopravy v soucinnosti s Ministerstvem Zzivotniho prostfedi, Ministerstvem
primyslu a obchodu, Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem zemédélstvi a ve spolupraci
s kraji spolupracuje na vybéru konkrétnich lokalit v ramci pofizovani ZUR. Spoluzodpovida i kraj
Plzensky.

Silniéni doprava

Koridor kapacitni silnice

S$13 Silniéni koridor je vymezen uzemim krajid vhodnych pro alternativni spojeni zapadni
hranice CR s vychodem v Gizemi jizné od D1.

Duvody vymezeni: Pfevedeni mozného zvySeného dopravniho zatizeni mezi dot¢enymi kraji.
Zodpovida: Ministerstvo pro mistni rozvoj v soucinnosti s Ministerstvem dopravy a Ministerstvem
zivotniho prostfedi a dot€enymi kraji. Spoluzodpovida i kraj Plzernsky.

Specifické oblasti

Ukoly uzemniho planovani:

a) kraje v zasadach uzemniho rozvoje dle potfeby upfesni vymezeni specifickych oblasti v rozliseni
podle Uzemi jednotlivych obci, pfi respektovani divodl vymezeni a kritérii a podminek pro rozhodovani
jednotlivych specifickych oblasti; upfesnéné specifické oblasti se mohou pfekryvat s upfesnénymi
rozvojovymi oblastmi nebo osami pouze vyjimeéné a jen ve zvlasté odlvodnénych pfipadech,

b) pfislusné kraje a obce postupuji pfi pofizovani tzemné planovaci dokumentace v souladu s kriterii
a podminkami pro rozhodovani o zménach v uzemi,

c) ukoly, stanovené pro jednotlivé specifické oblasti, musi byt pfevzaty do Uzemné planovaci
dokumentace kraju a obci.

Zodpovida: prislusné kraje, tedy i kraj Plzensky

SOB 1 Specificka oblast Sumava .
Vymezena Uzemim obci z ORP Klatovy (jihozapadni Cast) a SusSice v Plzefiském kraji a Cesky
Krumlov (zapadni &ast), Prachatice (jihozadpadni &ast) a Vimperk v JihoCeském kraji.

Duvody vymezeni:

a) Potfeba umérné a rovnomérné rozvijet a vyuzivat, s ohledem na udrzitelny rozvoj uzemi, vysoky
rekreacni potencial krajiny pfirodné cenné a spolecensky atraktivni oblasti Sumavy, ktera je nejvétsim
narodnim parkem v CR, chranénou krajinnou oblasti a biosférickou rezervaci UNESCO. Jedna se
o celistvé uzemi s kvalitnim Zivotnim prostfedim a vysokymi pfirodnimi a krajinnymi hodnotami.

b) Potfeba posilit ekonomicky a socialni rozvoj v souladu s ochranou pfirody, zejména rozvoj
drobného a stfedniho podnikani v oblasti mistni tradic¢ni vyroby a cestovniho ruchu.

c) Potfeba koordinace vyuZivani uzemi se sousednimi spolkovymi zemé&mi Bavorskem a Hornim
Rakouskem.

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v uzemi (z hlediska dopravni obsluhy):
e Pfi rozhodovani a posuzovani zameér na zmény v Uzemi pfednostné sledovat zlepSeni dopravni
dostupnosti Uzemi, zejména preshraniénich dopravnich vazeb.

Ukoly pro izemni planovani (z hlediska dopravni obsluhy):

V ramci Uzemné planovaci Cinnosti kraje a koordinace uzemné planovaci ¢innosti obci:

o |dentifikovat hlavni poly a stfediska ekonomického rozvoje oblasti a vytvaret zde Uzemni podminky
pro zkvalitnéni a rozvoj dopravni a technické infrastruktury, bydleni a obanského vybaveni.

o Vytvaiet izemni podminky pro rozvoj dopravni dostupnosti tzemi a rozvoj preshraniénich
dopravnich tahiti mezinarodniho a republikového vyznamu.

o [Vytvaret Uzemni podminky pro rozvoj ekologickych forem dopravy véetné zelezniéni.

o [ |Pri tvorbé resortnich dokumentll zohlednit specifika oblasti a cilenymi programy podporovat rozvoj
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ekologickych forem dopravy, pfedev&§im na Uzemi Narodniho parku Sumava, zejména vefejné
dopravy pro dojizdku za praci, sluzbami a rekreaci, dale rozvijet sit' cyklistickych a turistickych
tras.

Zodpovida: Ministerstvo dopravy v soucinnosti s Ministerstvem zivotniho prostfedi.

Spoluzodpovida i kraj Plzefisky a JihoCesky.

Uzemi vykazujici relativné vy$s$i miru problémii, zejiména z hlediska udrzitelného rozvoje
Vymezeni Uzemi:

» Rakovnicko — Kralovicko — Podbofansko (oblast je na uzemi Plzefiského kraje vymezena ORP
Kralovice, na Uzemi Karlovarského kraje ORP Karlovy Vary, na Gzemi Usteckého kraje ORP
Podbofany a na uzemi Stfedoceského kraje ORP Rakovnik.

* Brdy (oblast vymezena na uzemi Plzerniského kraje ¢asti tzemi ORP Blovice, Nepomuk, Rokycany
a na uzemi StfedoCeského kraje ¢asti uizemi ORP P¥ibram).

Politika uzemniho rozvoje CR 2008 (dale jen PUR) je republikovym planovacim
dokumentem pro zaji$téni realizace a rozvoje celostatné vyznamnych prvkl téz na tzemi Plzeriského
kraje a je i podkladem pro zadani a zpracovani Planu uzemniho rozvoje Plzeriského kraje, pfipadné
pro jeho aktualizace. PUR dale upfesiiuje divody vymezeni, kritéria a podminky pro rozhodovani
0 zménach v uUzemi, ukoly pro Uzemni planovani a ukoly pro ministerstva a jiné ustfedni spravni
Urady.

3.1.2 Nadregionalni souvislosti Gizemniho rozvoje Plzefiského kraje

Moznosti a tendence Uzemniho vyvoje Plzefiského kraje stanovuji zejména uzemni plany
velkych uzemnich celkl (dale jen UP VUC) schvalené zastupitelstvem Plzeriského kraje pro jednotlivé
uzemni celky Plzefského kraje a specializované studie Ci generely pro celé uzemi Plzenského kraje.

Z hlediska dopravni obsluznosti je dllezitd koordinace zaméru sousednich krajl (pfipadné
statu a jim zfizenych subjektl) na kapacitnich mezikrajskych dopravnich spojnicich a praméty vlivi
dopravy na uzemné funkéni rozvoj uzemi sousedicich s okolnimi kraji (Karlovarskym, Usteckym,
Stfedoceskym a JihoCeskym).

3.1.2.1 Délba funkci dopravné rozvojovych os Plzeniského kraje
Na uzemi Plzeriského kraje jsou definovany tfi dopravné rozvojové osy:

Zapadni dopravné rozvojova osa

je reprezentovana dalnici D5 a Zelezniéni trati &. 170 — I11.TZK.

Z hlediska CR se jedna o vazbu ke vzdalenym aglomeracim severozapadni Evropy. Na Gzemi
Plzeriského kraje i pfilehlého Uuzemi SRN v8ak tato osa protind a obsluhuje relativné malo
urbanizované oblasti a jeji dopad do dopravni obsluznosti Plzefiského kraje je minimalni.

Jihozapadni dopravné rozvojova osa

je reprezentovana silnici 1/26 a Zelezni¢ni trati &. 180. Z hlediska Plzeriského kraje jde o vyznamny
vztah Plzeh — Regensburg a navazné o spojeni s relativné blizkou aglomeraci Miinchen. Na uzemi
Plzeriského kraje osa prochazi intenzivné urbanizovanym prostorem, vyhodné protina statni hranice
CR/SRN v koridoru mimo CHKO Cesky les i mimo CHKO Sumava a v GUzemi s pfiznivou konfiguraci
terénu. Tato osa je vyznamnym zpUsobem posilovana koncepci Zelezni¢niho spojeni Donau-Moldau
Bahn a z hlediska dopravni obsluznosti Plzenského kraje ma v budoucnu kli¢ovy vyznam.

Jizni dopravné rozvojova osa

je reprezentovana silnici 1/27 a Zelezniéni trati ¢. 183. Jedna se o tradi¢ni dopravni osu Plzefi —
Klatovy (2. nejvyznamnéjSi mésto Plzefiského kraje). Dopravni osa je problematickd v oblasti
prechodu statnich hranic CR/SRN z ddvod( priichodu Gzemim NP a CHKO Sumava a slozité
konfigurace terénu. Je podporovana ze strany kompetentnich organtd SRN. Z hlediska zejména
dojizdky do zaméstnani a do Skol, tj. z hlediska dopravni obsluznosti Plzefiského kraje, ma
nejvétsi vyznam usek Plzen - Klatovy.
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Dopravné urbanisticka souvislost propojeni JihoCesky kraj — Plzefisky kraj — Karlovarsky kraj
je z hlediska dopravni obsluznosti Plzefiského kraje minimalni. Pro oblast SuSicka je vyznamna pouze
historicka oblastni vazba SusSice — Horazdovice — Strakonice — Pisek.

Vazba Plzeti — region Poohfi (Cheb/Karlovy Vary) — Sasko je z hlediska dopravni
obsluznosti Plzefiského kraje minimalni. Tento vztah je z hlediska silni¢ni dopravy feSen dvéma
koridory — v rdmci silnice 1/20 a v kombinaci D5 a 1/21 s navazanim na tzv. PodkruSnohorskou
magistralu smér Ustecky kraj (silnice /13 smér Teplice — Usti nad Labem — Liberec). Vyhledové
je mozné zvazovat posileni tangencialniho spojeni. Z hlediska Zelezni¢ni dopravy je tento vztah
vyhradné uskuteéfiovan v ramci relace Ceské Budé&jovice — Plzeri — Cheb, pFipadné Karlovy Vary.

3.1.2.2 Strategické cile pro zajiSténi dopravniho propojeni Plzefiského kraje s okolim

Po dokonceni dalnice D5 jsou a Uzemi Plzenského kraje definovany &tyfi strategické cile
pro zajisténi dopravniho propojeni Plzefiského kraje s okolnim uzemim:

e Zkvalitnéni parametrl silnice 1/26 z Plzné na HorSovsky Tyn a hrani¢ni pfechod Folmava/Furth
im Wald pro zajisténi kapacitniho propojeni Plzenské aglomerace s jihozapadnim sektorem
Plzeriského kraje a s némeckymi, resp. bavorskymi centry Regensburg a Minchen.

e Zkvalitnéni parametr silnice 1/27 z Plzné na Kralovice a Vysokou Libyni/hranice Plzeriského
a Stfedoceského kraje pro kapacitni propojeni Plzefiského kraje na kfizujici tah silnice 1/6 — R6 mezi
Prahou a Karlovymi Vary a smérujici dale do Usteckého kraje.

e Zkvalitnéni parametrd silnice 1/20 z Plzné na Nepomuk a hranice Plzenského a Jiho¢eského kraje
pro zajisténi kapacitniho propojeni téchto kraju.

¢ VVybudovani pokraCovani tzv. PoSumavské magistraly na uzemi kraje v ose Klatovy — Domazlice —
Drazenov, propojenim na silnici 11/195 na PobézZovice, Bor a déle po silnici 1/21 na Planou
a v Karlovarském kraji na Cheb.

3.1.3 Regionalni souvislosti tzemniho rozvoje Plzenského kraje

Regiondlné vyznamné ¢&i regionalné specifické oblast Plzeriského kraje jsou v podstaté
zakotveny jiz v dokumentu Politika Gzemniho rozvoje CR 2008. Za zvlastni, regionalné vyznamné
nebo regionalné specifické prostory Plzeriského kraje, Ize oznadit pfedevs§im rozvojové dynamickou
Plzeriskou aglomeraci, specificky prostor pfihraniéniho Gzemi Plzefiského kraje sousedici
s Bavorskem. Z hlediska mozZnosti vyuZivani a rozvoje dopravni obsluznosti jsou velmi specificka
Uzemi Chranéné krajinné oblasti (dale té2 CHKO) Cesky les, Kfivoklatsko a Sumava, a Narodni park
Sumava, vojensky prostor Brdy jihovychodné od Plzné, ale téZ socioekonomicky vyrazné oslabena
uzemi Kralovicka a Manétinska na severnim a severovychodnim okraji Plzefiského kraje.

podminek pro rozvoj dopravni obsluznosti Plzefského kraje a pro uzemné funk&ni stabilizaci
specifickych oblasti Plzefiského kraje i pro Uzemni rozvoj jeho vybranych &asti.

Socioekonomicka stabilizace a rozvoj Plzenfiského kraje nejvice zavisi na kvalité
dopravni obsluznosti uzemi. Vzhledem k uzemni struktufe Plzefiského kraje se socioekonomicky
i urbanni rozvoj opira zejména o potencial statutarniho mésta Plzné a o pusobeni nékolika dalSich,
krajsky vyznamnych, stfedisek osidleni — jsou jimi vSechna byvala okresni mésta (DomaZlice, Klatovy,
Rokycany a Tachov) a nékolik tradi¢né silnych lokalnich center, dnes obci s rozSifenou pUsobnosti
(dale jen ORP), tedy meésta Blovice, Horazdovice, HorSovsky Tyn, Kralovice, Nepomuk, Nyfany,
Prestice, Stod, Stfibro, Susice.

Ostatni, rozlohou pFevazujici uzemi Plzerniského kraje, ma pfedevSim venkovsky charakter.
V prislusném generelu byla tato Uzemi roz¢lenéna na uzemi aglomerované, urbanizované, venkovsky
typické a prostory v GUzemich se zvlaStnimi rezimy vyuzivani. Za venkovsky typicka byla oznadena
Uzemi Bezdruzicko, Borsko, Kolove&sko, Manétinsko, Nepomucko, Pobrdi, Planicko, Radnicko,
Sedmihofi, Stfedni PoSumavi a VSerubsko. Pro tato venkovsky typickd uUzemi plati, Ze jejich
socioekonomicka stabilizace a pfipadny rozvoj nejvice zavisi na kvalité dopravni obsluZnosti.

3.1.3.1 Problémova venkovska tuzemi
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Mezi problémova venkovska uzemi patfi tyto oblasti:

Bezdruzicko — Manétinsko: jeden z nejrozsahlejSich venkovskych prostori v ramci Ceské republiky,
ktery z Plzefiského kraje presahuje do Karlovarského, Usteckého a Stredogeského kraje (zahrnuje
uzemi CHKO, vojenského ujezdu Hradisté, typicky zemédélsky venkov, Caste¢né s rekreacnimi
funkcemi). Pro ztizené socialné ekonomické podminky v téchto venkovskych oblastech je nutna
podpora mést Bezdruzice a Manétin kvalitni dopravni obsluznosti s navaznosti na radialy silnic
1/20 a 1/27 a zeleznicni traté ¢. 160 a €. 170 (respektive €. 177).

Nepomucko — Planicko: druhy nejrozsahlejsi venkovsky prostor na jihovychodnim okraji Plzeniského
kraje, ktery pfesahuje na uzemi JihoCeského a StfedoCeského kraje. Pro ztizené socialné ekonomické
podminky v téchto venkovskych oblastech je nutnd podpora mést Kasejovice a Planice kvalitni
dopravni obsluznosti s navaznosti na radialy silnice 1/20 a zelezniéni traté €. 190.

Sedmihofi: rozsahem i polohou relativné méné problémovy venkovsky prostor na jihozapadnim okraji
Plzeriského kraje, sevieny mezi dopravnimi osami Z a JZ. Nachazi se v pfihrani¢énim prostoru
pfiléhajicim k CHKO Cesky les. Za nastroj podpory lze pokladat realizaci kvalitniho silniéniho
propojeni mezi JZ a Z osou — ,Ceskolesska tangenciala“, vedouci podél CHKO Cesky les
s navaznosti na dalnici D5 (MUK Nova Hospoda) a silnici 1/21 smér Cheb, v dal$im sméru navaznost
na ,Sumavskou magistralu® (silnice 1/22, Zelezniéni trati &. 185 a &. 190). V navaznosti na zkvalitnéni
silniéni sité a vybudovani prestupnich uzl( Ize navrhnout leps$i feSeni dopravni obsluznosti této oblasti.

3.1.3.2 Problematika chranénych krajinnych oblasti a Narodniho parku Sumava

Omezenym moznostem lokalniho rozvoje nékterych oblasti mohou pomoci napfiklad dosud
plné nevyuzité moznosti zatraktivnéni specifickych tzemi Plzefiského kraje pro cestovni ruch, rekreaci
a lazenstvi: Plzenisky kraj je jednim z nejvyznamnéj$ich pamatkovych regiont CR, atraktivni jsou téz
CHKO Cesky les, CHKO Kfivoklatsko a CHKO a NP Sumava.

Pro v8echny dopravni zaméry na uzemi NP Sumava je nutné fesit podrobné vyhodnoceni
miry naru$eni ochrany a obnovy pfirozenych proces( v krajiné.

Mozny potencidl rozvoje ma i zapojeni Konstantinovych Lazni do tzv. Lazerského
trojuhelniku, k tomu je nutné zlepsit kvalitu dopravniho napojeni.

3.1.4 Regionalni souvislosti Gizemniho rozvoje Plzenského kraje
3.1.4.1 Problematika Plzenské aglomerace

Z hlediska dopravy je nutné dotvofeni radidlné okruzniho systému v oblasti zdzemi
administrativnich hranic statutarniho mésta Plzné& s intenzivhim Uzemnim rozvojem a s vysokou
dopravni zatézi, vyznamnym nastrojem se mize stat aglomeracni okruh (dostavba a prestavba silnice
11/180).

Z hlediska dopravni obsluznosti je nutna podpora provazanosti vyznamnych sidel prstencové
soustavy meést a preklenovani rozporu mezi rozvijejicim se sektorem na jih od Plzné a stagnujicim
sektorem na sever od Plzné, ktery se zacal projevovat v souvislosti s polohou vybudované dalnice D5:
Rokycany, Prestice, Stod, Stfibro, Konstantinovy Lazné, Manétin, Kralovice, Kazné&jov, Radnice,
Ejpovice. Rozvoj dopravni obsluZznosti je podminén kvalitnim regionalnim okruhem (pfestavba
a dostavba silnic v krajské urovni — silnice Il. tfidy).

Zna¢né moznosti pro daldi uzemni rozvoj a zaroven velké naroky na dopravni obsluZznost
vykazuje Uzemi Plzefiské aglomerace, zasahujici do spravniho obvodu osmi obci s rozSifenou
pusobnosti (ORP) Blovice, Kralovice, Nepomuk, Nyfany, Plzen, Prestice, Rokycany a Stod. Toto
uzemi je kliCové jak zhlediska dopravni obsluznosti, tak z hlediska realizace 1. etapy rozvoje
Integrované dopravy Plzefiska po 1. 4. 2012 schvalené usnesenim Rady Plzefiského kraje ¢. 4331/11
ze dne 15. 9. 2011. Celkem 39 obci Plzenské aglomerace (od 1. 1. 2002 zafazenych do z6n IDP-P
+ IDP-Z) bude od 1. 4. 2012 zafazeno do 1. pasma 8 z6n IDP sousedicich se zénou 001 Plzen
tj. do zén 021 Tfemo$na, 041 Chrast, 042 Rokycany, 061 Stahlavy, 071 Tymakov, 081 Dobfany,
101 Nyfany a 121 Mésto Touskov.
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Za nejvyraznéjsi rozvojova uzemi Plzeniské aglomerace byla v Uzemnim planu velkého
uzemniho ceku (dale téz UP VUC) Plzeriské aglomerace (2003) oznacena tyto lokality:

e Zapadni koridor Nyrany — Tluéna — Vejprnice

- osu prostoru tvofri silnice 11/203 a zelezni¢ni trat €. 180, s paralelou D5 po jihovychodnim okraji.

o Letisté Liné a okoli

- soucast Jihozapadni rozvojové osy mésta Plzné pfi silnici €. 1/26.

« Jihovychodni prostor Litice — Cernice — Sténovice — Stary Plzenec

- vymezeni uvnitf administrativnich hranic Plzn& s navaznosti na D5 v MUK Cernice.

¢ Sidelni uskupeni Rokycany — Hradek — MiroSov

- cca 10 km dlouhy prostor v navaznosti na D5 a Zelezniéni traté ¢. 170 a &. 175.

¢ Povodi Klabavy v ose Chrast — Dysina — KysSice — Ejpovice

- navazuje na vychodni okraj Plzné s vazbou na Rokycany, napojeni na D5, aglomeracéni okruh silnice
¢€. 11/180 a zelezni¢ni trat’ €. 170.

e Severovychodni a severozapadni zazemi Plzné

- se sidly Tfemosna, Zru¢-Senec a Druztova, propojena s Plzni radialami silnice €. 1/27 a Zelezni¢ni
traté &. 160 v severovychodni Casti a se sidly Mésto Touskov a Kozolupy na kfiZeni silnice €. 11/605
a aglomeracniho okruhu silnice €. 11/180 v severozapadnim zazemi Plzné.

3.1.4.2 Rozvoj ostatnich obci na tzemi Plzennského kraje

Rozvoj ostatnich vyznacnych obci na uzemi Plzeriského kraje nedosahne ani v budoucnosti
dynamiky rastu statutarniho mésta Plzné a dalSich mést a obci plzenské aglomerace. V téchto
stfediscich i v ostatnim uzemi Plzefiského kraje bude z hlediska dopravni obsluznosti dochazet zfejmé
pouze k diléim zménam na zakladé v sou€asnosti nepfedvidanych investic do vyhodnych lokalit anebo
po vyraznéjSich zménach preferenci pfi umisténi podnikatelskych aktivit a sluzeb.

3.2 VYCHOZi STAV DOPRAVNI INFRASTRUKTURY A VEREJNE DOPRAVY

Zakladni prioritou navrhovanych infrastrukturnich zamér(, dopravnich opatfeni a navrhd
na budovani pfestupnich uzll je odstranéni kritickych mist z hlediska dopravni obsluznosti. Prioritou je
dosazeni potfebné kapacity, rychlosti a urovné vefejné dopravy a kvality dopravnich cest v€etné
kvality a rychlosti pfestupt mezi jednotlivymi druhy vefejné dopravy.

Stavajici stav, tj. technicky zastarald uroven dopravni infrastruktury a dosud chybéjici kvalitni
pfestupni uzly, je s ohledem na rostouci potfeby a naroky neudrZitelny a je pfekazkou nejen dalSiho
rozvoje vefejné dopravy, ale je pfekazkou v rozvoji celého Plzefiského kraje.

Jedna se zejména o zvySeni propustnosti Zelezni¢nich trati a o vybudovani chybéjicich
prestupnich uzll mezi vefejnou drazni osobni dopravou a autobusovou vefejnou linkovou dopravou.
DalSim problémem je absence vhodnych prostord nejen pro vhodné a bezpeéné zastavovani
linkovych autobusu, ale i pro jejich odstavovani v pfestupnich uzlech. Problémem je také absence
parkovacich mist pro IAD typu P+R a K+R, a to zejména u Zelezni€nich stanic, zvlasté u téch, které
jsou jiz dnes vyznamnymi pfestupnimi uzly.

Zelezniéni infrastruktura v Plzefiském kraji, kromé& vybudovanych asekt lll. TZK technicky
neodpovida soucasnym pozadavkim vefejné dopravy a vyznacuje se dlouholetou nizkou urovni
udrzby, zastaralosti vybaveni a zastaralym stavem zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni. Stav
zelezniéni infrastruktury je z pohledu cestujicich umocnén zastaralosti a Spatnym stavem vétsiny
vozoveého parku stavajiciho majoritniho dopravce.

Na regionalni drovni je vychozi stav vefejné dopravy velmi zatizen (i pfes velké investice
realizované Plzefiskym krajem v poslednich 10 letech) nevyhovujicim stavem znaéné c&asti silnic
Il.alll. tfidy, obdobnym stavem regionalnich Zeleznicnich trati s nizkou nabidkou poctu spoju,
mnohdy dosud bez vazeb na linkovou autobusovou dopravu a bez existence kvalitnich pfestupnich
uzll. Tento stav determinuje mozny rozvoj dopravni obsluznosti Plzefiského kraje, kterému musi
predchazet rozvoj dopravni infrastruktury a budovani prestupnich uzll a parkovaci kapacity v fadé
mést a obci a to zejména v obcich s rozSifenou pldsobnosti.
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Stavajici stav dopravni infrastruktury i stavajici zplsob vedeni linek verejné dopravy limituje
predkladané rozvojové zameéry, obsazené v PDO PK, jejichZ cilem je postupné a zasadni zlepSeni
souc¢asného stavu a dosazeni standardnich podminek srovnatelnych s vyspélymi zemémi EU.

Vychozi stav a problémové okruhy v jednotlivych oborovych sektorech souvisejicich
s dopravni obsluznosti na uzemi Plzeriského kraje jsou struéné popsany v nasledujicich ¢astech.

3.2.1 Zelezniéni infrastruktura — vychozi stav

Problémové okruhy:
e Zelezniéni infrastruktura na v8ech Zelezni¢nich tratich na uzemi Plzefiského kraje (kromé jiz
modernizovanych usekl Ill. TZK, tedy Zelezniéni trati &. 170) technicky neodpovida sougasnym
pozadavkim vefejné dopravy a vyznacuje se dlouholetou nizkou udrzbou ¢&i zastaralosti vybaveni
a zastaralym stavem zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.
e Koridorova Zelezniéni trat (Ill. TZK), ktera je v Plzefiském kraji dominantni, byla v Useku Plzefi —
Plana u Marianskych Lazni modernizovana v uplynulém obdobi a v Useku Zdice — Plzen je
v souCasnosti postupné modernizovana. Vysledkem modernizace bude dvoukolejna elektrizovana
zelezniéni trat, jejiz poloha bude po dokonéeni vystavby v Useku Plzefi — Beroun dlouhodobé
stabilizovana. Pro pokragovani z Plzné k hranici CR/SRN se nabizi dva koridory:

e Plzef — Plana u Marianskych Lazni — Cheb (lIl.TZK - jednokolejna elektrizovana Zelezniéni

trat, usekové zdvoukolejnénad),

e Plzen — Domazlice (jednokolejna neelektrizovana zeleznicni trat).
e Z hlediska mezinarodnich dopravnich vazeb Plzefiského kraje je zadouci realizovat kvalitng;jsi
Zelezni€ni spojeni ve sméru na SRN. Studie proveditelnosti Donau-Moldau Bahn jiz provéfila jednu
z moznych alternativ. Spojeni je navrzeno vystavbou nové dvojkolejné elektrizované Zzeleznicni traté
z PIzné pfes Domazlice do Furth im Waldu pro rychlost 160 - 200 km/h s pokraCovanim ve sméru
Regensburg. V souvislosti s provéfovanim koncepce VRT (uloZzeno Ministerstvu dopravy CR
usnesenim Vlady CR ¢&. 561/2006 o Politice uzemniho rozvoje Ceské republiky) dochazi k fadé
jednani o této Zelezni¢ni trati na Urovni statu i Plzefiského kraje za uc¢asti némeckych partnerd. Tato
trat je pozitivné hodnocena pro moznou modernizaci na rychlost do 160 — 200 km/hod ve spojeni
Praha — Plzeri — Regensburg s rozvétvenim do smér(i Miinchen a Nirnberg (rovnocenna nahrada
za VRT), coz je podminéno mezinarodni koordinaci a souhlasem spolkové vliady Némecka.

3.2.2 Silniéni infrastruktura — vychozi stav

Problémové okruhy:

¢ NedostateCny zakladni standard upravenosti dopravnich tras — nevyhovujici prostorové vedeni
a technicky stav nékterych silnic nebo jejich useku.

o Sit silnic Il. a lll. tfidy, jejimz vlastnikem a spravcem je Plzensky kraj, resp. jim zfizena pfispévkova
organizace Sprava a udrzba silnic Plzehského kraje, vyZaduje pfehodnoceni pFepravni funkce ve
vztahu k redlnym pfedpokladim budouciho vyuzivani v jednotlivych oblastech Plzenského kraje
a nasledné odvozeni poptavky po vefejné dopravé. Podil krajskych silnic Il. a lll. tfidy (4760,88 km) na
Uzemi Plzenského kraje dosahuje cca 91,8 % z celkové délky silnic na Uzemi Plzeriského kraje
(5186,337 km). Délka silnic lll. tfidy pfedstavuje dokonce cca 61,25 % z celkové délky silnic na uzemi
Plzeriského kraje.

e V zimnim obdobi neni na Uzemi PlzefAského kraje udrZzovano cca 162 km silnic Ill. tfidy, coz
predstavuje cca 4 % z celkové délky vsech silnic.

3.2.3 Vefejna doprava - vychozi stav

Problémové okruhy:

e Dosud maly rozsah Uzemi zahrnutého do Integrované dopravy Plzeriska (dale jen IDP), ktery
po dobu 10 let (tj. od 1. 1. 2002 do 31. 3. 2012) existoval jen v podobé dvou z6n (IDP-P + IDP-Z)
Integrované dopravy Plzeriska.

¢ Neprovazanost tarifni politiky jednotlivych dopravcu s tarifni politikou méstské hromadné dopravy
ve velkych méstech Plzeriského kraje, ve kterych je tarif méstské hromadné dopravy stanovovan
nafizenim rady pfislusného mésta.

¢ Nedostatek modernich dopravnich prostfedkd pro obsluhu uzemi ve vybavé stavajicich dopravcu.

e Spatny stav infrastruktury, zejména Zelezniéni.

e Chybégjici kvalitni pfestupni uzly mezi vefejnou drazni osobni dopravou a autobusovou vefejnou
linkovou dopravou; ve statutdrnim mésté Plzni chybi jak pfestupni uzly mezi vefejnou drazni osobni
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dopravou a meéstskou hromadnou dopravou, tak pfestupni uzly mezi autobusovou vefejnou linkovou
dopravou a méstskou hromadnou dopravou.

e Pestupni uzly nejsou dosud z hlediska uzemné planovaci dokumentace (dale jen UPD) definovany
jako verejné prospésné stavby ani z urovné Plzefiského kraje ani z urovné fady dotéenych mést.

e Chybi dotacni tituly pro financovani studii, projektd, vystavby &i rekonstrukci prestupnich uzll
v méstech a obcich Plzefiského kraje, at jiz na Grovni statu (napf. SFDI) nebo na drovni Plzefiského
kraje.

Poznamka: Usnesenim Zastupitelstva Plzenského kraje ¢. 895/11 ze dne 22. 9. 2011 schvaleno
zfizeni Fondu dopravy Plzenského kraje, ktery mi od 1. 1. 2012 slouzit jako podpurny finanéni zdroj
pro zlepSovani systému dopravni obsluznosti uzemi Plzefiského kraje zajiStované formou vefejnych
sluzeb v pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou a jako
finanéni zdroj pro oblast bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich v Plzefiském kraji a jeji
prevenci.

¢ Nedostatec¢na dopravni obsluznost zejména v mensich a okrajovych obci Plzenského kraje, zejména
o vikendech.

¢ Nekoordinovanost mezi vefejnou linkovou dopravou a vefejnou drazni osobni dopravou, popf.
méstskou hromadnou dopravou.

« Casova nekonkurenceschopnost vefejné dopravy (vzhledem ke stavu infrastruktury a chybgjicim
prestupnim uzlim) v nékterych oblastech Plzeriského kraje, ktera ma za nasledek prechod cestujicich
k 1AD.

4 DOPRAVNivPOLITIKA CESKE REPUBLIKY A STRATEGIE MINISTERSTVA
DOPRAVY CESKE REPUBLIKY

4.1 Dopravni politika Ceské republiky z roku 2005

Dopravni politka CR pro léta 2005 - 2013 byla vladou CR schvalena v roce 2005 a byla
novelizovana usnesenim ¢€. 565 ze dne 20. 7. 2011. V ni je doprava charakterizovana jako jedno
z klicovych odvétvi narodniho hospodafstvi Ceské republiky se znaénym vyznamem i pro mezinarodni
vztahy. Vzhledem k narGstu poptavky po prepravé osob je Ukolem vefejné spravy vytvofit pravni
a ekonomické podminky pro poskytovani vefejnych sluzeb v dopravé a zajistit pro pfepravni potfeby
obyvatel odpovidajici infrastrukturu a kvalitni dopravni obsluhu.

Mezi zakladni témata Dopravni politiky CR patfi modernizace, rozvoj a oziveni vefejné
drazni osobni dopravy, zlepSeni kvality silni¢ni dopravy, omezeni vlivli dopravy na zivotni prostfedi,
panevropska dopravni sit véetné projektd EU, zvySeni bezpecénosti dopravy, vykonové zpoplatnéni
dopravy, prava a povinnosti uzivatell dopravnich sluzeb a podpora multimodalnich pFepravnich
systémf(, rozvoj méstské, pfiméstské a regionalni verejné dopravy v ramci IDS.

Zakladni vychodiska Dopravni politiky CR pro Iéta 2005 - 2013 byla definovana takto:

e Spole¢nost vyZaduje vétdi mobilitu osob i zboZi v ndvaznosti na rozsifeni EU.

e Rust pfepravy v jednotlivych druzich dopravy je nerovnomérny a prohlubuje disproporce v délbé
pfepravni prace.

o Kongesce se projevuji ha hlavnich silni¢nich tazich a ve méstech, Zelezniéni infrastruktura vykazuje
nedostate¢nou kapacitu zejména v nékterych pfiméstskych oblastech.

o Vefejna doprava je provozovana na bazi oddélenych dopravnich systém{, kdy integrované dopravni
systémy jsou organizovany jen v omezenych uUzemich, v omezené funkénosti, bez vétSiho propojeni
mezi kraji. Ve vétsiné lokalit je integrovany systém pouze nadstavbou systému (usnadnujici vyuZivani
méstské a pfiméstské dopravy), nikoliv principem propojujicim vSechny druhy dopravy v celém tuzemi
regionu.

o Existuji disproporce v podminkach pfistupu a pouzivani jednotlivych druhd dopravni infrastruktury.

e Stavajici dopravni infrastruktura je ve Spatném stavu v disledku dlouhodobého nedostatku financi
na udrzbu a zejména na obnovu, nejsou dostate¢né& provadény upravy vedouci k odstrafovani
nedostatkll v bezpecnosti, propustnosti a ekologické zatéZe vyvolané stavajici infrastrukturou
na stavajici dopravni infrastrukture.

o Podil telematiky na fizeni a zabezpec&eni dopravnich a pfepravnich procesu zaostava za potfebami.
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Na zakladé téchto vychodisek byl definovan globalni cil — vytvofeni podminek pro zajisténi
kvalitni dopravy zamérené na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci principu
udrzitelného rozvoje polozenim realnych zaklad( pro nastartovani zmén proporci mezi jednotlivymi
druhy dopravy.

4.2 SUPERSTRATEGIE JAKO SOUCAST ROZVOJE DO ROKU 2025

Ministerstvo dopravy CR v lednu 2011 navazalo na Dopravni politika CR pro léta 2005 - 2013
schvalenim materialu ,Strategie dopravy jako nevyhnutelna soudast rozvoje Ceské republiky do roku
2025 (,Superstrategie — green paper*”). Systémovymi opatfenimi posiluje Ulohu verejné drazni osobni
dopravy jako patefniho druhu dopravy a vytvaii nastroje pro podporu multimodalni dopravy
a verejnych logistickych center. Material poskytuje realny kriticky obraz sou¢asného stavu dopravni
infrastruktury a s ohledem na predpokladané finanéni ramce do roku 2025 popisuje realné moznosti
rozvoje dopravni infrastruktury.

V 2. kapitole ,Superstrategie—green paper® nazvané ,Dopravni politika, moznosti
planovani“ je na prvnim misté uvedeno, Ze zpracovani nové ,Superstrategie” je nutno zasadit do
kontextu:

1. zajisténi integrovanych vnitrostatnich verejnych dopravnich sluzeb — ve vefejné drazni
osobni, linkové, vodni i letecké dopravé,

2. zajisténi kvalitnich sluzeb systému meéstské hromadné dopravy a efektivni miry
integrovanych regionalnich sluzeb.

V navazujicim odstavci nazvaném ,Osobni doprava“ je jako prvni pozadavek uvedeno
zkvalitnéni nabidky verejné dopravy s tim, Ze cilem je symbi6za s IAD realizovana pres dostate¢né
parkovaci plochy u dopravnich terminal( — timto zplisobem vefejna doprava ziskava nové zakazniky.
Timto krokem Ize zaroven Celit nedostate¢né kapacité silni¢ni sité v husté osidlenych oblastech.

Vefejna doprava osob se v zadném vyspélém staté neobejde bez prispévku z verejnych
zdrojii. Smlouvy o vefejnych sluzbach jsou uzavirany v pfipadech, kdy neni mozno zajistit
pozadovanou obsluhu Uzemi na komer¢nim zakladé a kde je provozovani vefejné dopravy ve verejném
zajmu. Pokud by nebyla vefejna doprava provozovana v dostateCném rozsahu, vedlo by to nutné
k vyraznému zvy3eni naroku na individualni automobilovou dopravu, coz by se projevilo negativnimi
dasledky v oblasti Zivotniho prostfedi, bezpecnosti a ekonomickych ztrat ze vzniku dopravnich kolon.

Dale se v této kapitole uvadi, ze vykony IAD mezi roky 2000 a 2008 vzrostly o 13 %,
vykony verejné dopravy (véetné méstské hromadné dopravy) o 14 %. V celostatnim méfitku se
vefejna doprava podili na celkovych vykonech 37 %. Ve velkych méstech, kde jsou dopravni problémy

Jednou z podminek zachovéani podilu vefejné dopravy je pokratovani v budovani kvalitni
infrastruktury, efektivni dopravni feSeni, vyuzivajici plné moznosti intermodality infrastruktury
arozsifovani integrovanych dopravnich systému (IDS) zalozenych na integraci jizdnich fadu
jednotlivych druh(l dopravy a na tarifni integraci. V této souvislosti je pro vyhledové zkapacitnéni
v oblasti velkych mést potfebné zachovat, resp. stanovit, Uzemni ochranu, ktera v budoucnu umozni
dalSi zkapacitnéni pro segregaci vefejné drazni osobni dalkové a regiondlni dopravy na odliSnou
infrastrukturu.

Vefejna drazni osobni doprava by méla v systému vefejné dopravy plnit funkci patefe systému
(dalkova doprava, méstska a priméstska doprava a patefni regionalni doprava). Neni vhodna
a efektivni pfi ploSné obsluze uzemi a tuto funkci by méla pInit jen omezené v odldvodnénych
pfipadech. Autobusova doprava by méla plnit funkci navazné dopravy na paterni systémy a zajistit
ploSnou obsluhu Uzemi €asto malymi autobusy vykazujicimi nizSi provozni naklady. Dale by méla
doplfiovat patefni systémy tam, kde neni dostateéné rozvinuta kolejova infrastruktura. Snahou je
pFenést funkéni integrované dopravni systémy i do dal$ich regiont CR.

4.3 DOPRAVNI POLITIKA CESKE REPUBLIKY, AKTUALIZACE 2011
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V tvodu aktualizace Dopravni politiky CR schvélené usnesenim Viady CR &. 565 ze dne
20. 7. 2011 jsou uvedena zakladni témata, kterymi se Dopravni politika v ramci dosazeni svych cill
predevsim zabyva, a ktera v podstatné mife zlstavaiji v platnosti i pro nasledujici obdobi: harmonizace
podminek na pfepravnim trhu, modernizace, rozvoj a oZiveni Zelezni¢ni dopravy, zlepSeni kvality
silniéni dopravy, omezeni vlivl dopravy na zivotni prostfedi a vefejné zdravi, provozni a technicka
interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému, rozvoj panevropské dopravni sité véetné prioritnich
projektll EU, zvySeni bezpecnosti dopravy, vykonové zpoplatnéni dopravy, prava a povinnosti
uzivateld dopravnich sluzeb, podpora multimodalnich pFepravnich systémd, rozvoj méstské,
pfiméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS, zaméfeni vyzkumu na bezpecnou, provozné
spolehlivou a environmentalné 3etrnou dopravu vetné vyuZiti nejmodernéjSich dostupnych
technologii a globalnich navigaénich druzicovych systém( (GNSS).

4.3.1 Vychodiska aktualizované Dopravni politiky Ceské republiky

Vybér klicovych vychodisek pro oblast verejné dopravy:

e SpoleCnost vyzaduje vétsi, efektivnéjsi, spolehlivéj$i a cenové dostupnou mobilitu osob
i v&ci v navaznosti na rozsifeni EU i na strukturalni zmény vyvolané novymi investicemi.

e RuUst prepravy v jednotlivych druzich dopravy je nerovnomérny a prohlubuje disproporce
v délbé pFepravni prace.

e Kongesce se projevuji na hlavnich silniénich tazich a ve méstech, Zelezniéni infrastruktura
vykazuje nedostate¢nou kapacitu zejména v nékterych pfiméstskych oblastech.

¢ Vefejna doprava je provozovana na bazi oddélenych dopravnich systém(, kdy IDS jsou
organizovany jen v omezené funk&nosti, bez vétSiho propojeni mezi kraji. Ve vétsiné
lokalit je IDS pouze nadstavbou systému vefejné dopravy (usnadhujici vyuzivani méstské
a pfiméstské dopravy), nikoliv principem propojujicim vSechny druhy dopravy v celém
Uzemi regionu, v fadé pfipadl pretrvava rozdilny nazor na zaji$téni vefejné dopravy mezi
regionem a jadrovym méstem, coz komplikuje vytvareni IDS.

e Vefejna osobni drazni doprava a vefejna linkova doprava poskytuji ¢asto sluzby s nizsi
kvalitou a s nedostatenou vzdjemnou provazanosti, coz pfispiva k preferenci IAD.
Dopravci, a v nékterych pfipadech ani objednatelé vefejné dopravy, nejsou schopni
reagovat na pozadavky cestujici vefejnosti na kvalitu vefejné dopravy.

¢ Neni dokonceno napojeni vSech regiond na kvalitni silniéni a dalniéni sit, na modernizovanou
Zelezniéni sit a na mezinarodni letisté.

e Vyvoj jednotlivych dopravnich trhil je nerovhomérny, dopravci jsou zatizeni nadmérnou
administrativou a trh v Zelezni¢ni dopravé ovliviiuje skute€nost, Zze Zelezni¢ni sit’ neni plné
technicky kompatibilni s nékterymi modernimi vozidly.

o Doprava ve méstech neni systémové feSena a nejsou dostateéné uplatfiovana opatfeni
ke zklidnéni center mést, v€etné vytvareni podminek pro cyklistickou a pési dopravu.

e Prostupnost uzemim z okoli velkych aglomeraci do jejich center je pro nové kapacitni
komunikace velmi omezena, pfip. investi¢né narocna.

e Stavajici dopravni infrastruktura neni v pozadovaném technickém stavu v disledku
dlouhodobého nedostatku financi na udrzbu a na obnovu, nejsou dostate¢né provadény
Upravy vedouci k odstrafiovani nedostatku v bezpecnosti, propustnosti a ekologické
zatéze.

e Systém financovani dopravni infrastruktury je tfeba zefektiviiovat a pfijmout adekvatni
institucionalni opatfeni.

e Rozvoj, zavadéni a vyuziti inteligentnich dopravnich systému, napf. systém( Fizeni
dopravy na dalnicich a silnicich, je nedostateény a neodpovida sou¢asnym potfebam.
A to i pfesto, Ze maji vysoky potencial zvySovat propustnost a kapacitu komunikaci,
plynulost provozu a snizovat kongesce a dopravni nehodovost.

4.3.2. Délba prepravni prace v Ceské republice

Treti kapitola aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky se zabyva dosazenim vhodné
délby prepravni prace mezi druhy dopravy a zajisténim rovnych podminek na prepravnim trhu.
Stat musi zajistit podminky pfistupu na pfepravni trh tak, aby bylo mozné uplatnit vyhody jednotlivych
druhll dopravy na pfepravnim trhu. Dopravci musi zajistit uspokojovani pfepravnich potfeb uzivatell
minimalné ve standardni kvalité stanovené statem.
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Soucasny stav a vychodiska

V Ceské republice se délba prepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy v osobni
dopravé, vzhledem k zachovani moznosti udrzitelného rozvoje v odvétvi dopravy i pfes Castecné
uspéchy v poslednich letech, vyviji nepfiznivym smérem. Vyvoj délby mezi hromadnou a individualni
osobni dopravou smérfuje k ohrozeni funkénosti dopravniho systému kongescemi na silnicich
a k nepfiméfenému negativnimu pusobeni dopravy na zivotni prostfedi na jedné strané a k nedostatku
trzeb a pfiliSné zavislosti na vefejnych rozpoctech ve vefejné dopravé na strané druhé. PFi€inou tohoto
vyvoje je rostouci dostupnost individualni dopravy a rychlej3i zkvalitfiovani silni¢ni infrastruktury ve
srovnani s infrastrukturou Zeleznicni, pfedevsim rychlosti pfepravy, ale misty (v pfiméstskych oblastech)
i kapacity. Zelezniéni dopravci zadinaji reagovat na tento vyvoj nabidkou dostate¢né kvalitnich sluzeb
az v posledni dobé. Ve velkych aglomeracich a okoli bude délba pfepravni prace v kratké dobé
vyznamné ovliviilovana postupnym vyCerpanim kapacitnich moznosti stavajicich dopravnich
komunikaci a prakticky neprostupnym uzemim pro vybudovani komunikaci novych.

Dosavadni vyvoj v Ceské republice i celé EU ukazuje, Ze zmény stavu délby pfepravni prace
nelze dosahnout pouze administrativnimi kroky. Je nutno hledat a podporovat zejména takova
opatfeni, ktera vedou k vyuzivani existujicich zdrojd v ramci jednotlivych dopravnich obor(
pfi sou¢asné minimalizaci jejich negativnich vlivi. Dopravni politika musi pfispét ke zlepSeni vyuziti
potencialu kazdého druhu dopravy. Nejleps$i a udrzitelné vyuzivani zdroju pfinese soucinnost vice
druhd dopravy (komodalni pfistup), tj. uc€inné pouzivani rdznych druhG dopravy samostatné
a ve vzajemném spojeni, které bude uspokojovat pfepravni potfeby uzivatele.

Verejna hromadnéa doprava osob

Vefejna hromadna doprava osob se v zadné vyspélé zemi neobejde bez kompenzaci
z vefejnych zdroji. Smlouvy o zavazcich vefejné sluzby jsou uzavirany v pfipadech, kdy neni mozné
zajistit pozadovanou obsluhu Uzemi na komerénim zakladé a kde je provozovani vefejné dopravy
ve vefejném zajmu. Vefejné finance umozfuji existenci vefejné dopravy jako funkéni sité,
bez zajisténi této sité by dochazelo k vyznamnym celospoleCenskym ztratam.

Tyto finance v8ak musi byt vyuzivany efektivné. Lze je poskytovat pouze dopravci, ktery je
schopen poskytovat sluzby ve stanovené kvalité a tyto sluzby garantovat. Vhodné zasahy do délby
prepravni prace mezi druhy dopravy se mohou provadét pouze v souladu s pravidly regulované
soutéze a rovného pristupu na trh. Uzavirani kratkodobé smlouvy o zavazcich vefejné sluzby omezuje
moznosti obnovy vozidlového parku ve vefejné osobni dopravé. V navaznosti na Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007, ze dne 23. fijna 2007, o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70, upravuje
od 1. ledna 2011 postup statu, kraji a obci pfi zajiStovani dopravni obsluznosti vefejnymi
sluzbami v pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou zakon
€. 194/2010 Sb., ze dne 20. kvétna 2010, o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné
dalSich zakonu.

Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava se ma v nasledujicim obdobi orientovat pfedevsim na rychlou a kvalitni
vefejnou drazni osobni pfepravu - dalkovou (vC€etné budouciho vysokorychlostniho systému)
i regionalni - zaloZenou na linkovém vedeni v pravidelnych intervalech, na rychlou nakladni pfepravu
zapojenou do logistického procesu (v souvislosti s vefejnymi logistickymi centry) se zajisténim sluzeb
,zdomu do domu“ a na kvalitni pfiméstskou, pfipadné méstskou hromadnou pfepravu vedenou
v nejzatizenéjSich prepravnich smérech véetné zapojeni Zeleznice do integrovanych dopravnich
systému pfi vyuziti skuteénosti, Ze hustota Zelezniéni sité v CR patfi k nejvy$sim v Evropé. Kli¢ovou
podminkou pro uskuteénéni tohoto cile je zajisténi potfebného objemu investic do rozvoje vozidlového
parku Zelezniéni dopravy a obnovy a modernizace Zelezni¢nich trati, v&etné zvySovani rychlosti
na doporuéené mezinarodni standardy, pfi¢emz na celostatnich tratich musi byt postupné
implementovany pozadavky Evropské smérnice o interoperabilité. Vozidlovy park stéle neodpovida
pozadavkim zakaznikl (pfepravcl a cestujicich) a vytvafi prekazku konkurenceschopnosti vigi
silniéni dopravé. Tento nedostatek nelze odstranit vyhradné investicemi z vefejnych zdroju.

V dal§i &asti aktualizace Dopravni politky CR vénované zajisténi kvalitni dopravni
infrastruktury, je konstatovano Ze, souéasti sité dopravni infrastruktury by se v Ceské republice
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mély stat v souladu s evropskymi zadsadami rovnéz prestupni terminaly osobni dopravy,
terminaly kombinované a intermodalni dopravy, systémy fizeni dopravy, lokalizacni a navigacni
systémy a geografické informacni systémy. Sit by podle zminénych zasad méla rovnéz zahrnovat
infrastrukturu pro Fizeni dopravy, uzivatelské informace, feSeni nehod a mimoradnych situaci a vybér
elektronického myta.

V dal$i &asti aktualizace Dopravni politky CR jsou popsany kli¢ové oblasti pro zajisténi
financovani v dopravnim sektoru.

4.3.3 Financovani dopravni infrastruktury a verejné dopravy

Problematika financovani rozvoje a udrzby dopravni infrastruktury a financovani
zavazku verejné sluzby v dopravé je rozpracovana v navazujicich strategickych dokumentech.

Soucasny stav a vychodiska

e dopravni infrastruktura (4drzba, provoz, rozvoj a modernizace),
e zavazky vefejné sluzby v dopravé,
e obnova dopravnich prostfedka.

Vefejny sektor nese garanci za dopravni obsluznost regionu vefejnou dopravou. Napliuje ji
uzaviranim smluv o vefejné sluzbé&, které v pfipadé, ze by dané sluzby nemohly byt v potfebném
rozsahu nebo kvalité poskytovany na zakladé pusobeni trzniho prostfedi, zajistuji plnéni zavazku
vefejné sluzby a poskytuji za plnéni téchto zavazk( finanéni kompenzace. Institutem Uhrady
kompenzaci ztrat ve vefejném zajmu se vramci EU FeSi problematika dopravni obsluhy Uzemi
vefejnou dopravou, ktera je nutna pro snizovani dopravnich kongesci, a tedy i podminkou pro zajisténi
udrzitelné mobility. V pfipadé vefejné hromadné dopravy se stat rovnéz do€asné v horizontu
programového obdobi do roku 2013 podili i na obnové vozidlového parku, a to z dlivod( pfekonani
dluhu z minulych obdobi.

Podpora rozvoje dopravy v regionech

Problémy spojené s rozvojem integrovanych dopravnich systému, usmeérfiovanim a regulovanim
dopravy ve méstech, v€etné zavadéni novych koncepci zasobovani, je nutné FesSit v ramci principu
subsidiarity na regionalni a mistni drovni s moznou koordinaci z irovné statni.

Uvedena priorita ma charakter metodického doporuceni pro tvorbu dopravnich strategii
na regionalni a mistni drovni.

Rozpracovani jednotlivych opatfeni dopravni politiky v oblasti vefejné dopravy je feSeno
samostatnym materialem Strategie podpory dopravni obsluhy tzemi. Dulezitym prvkem dal$i podpory
rozvoje dopravy v regionech je pfedevsim zakon ¢. 194/2010 Sh, o verfejnych sluzbach v prepravé
cestujicich.

Soucasny stav a vychodiska

Dopravni problémy se koncentruji pfedev8im v méstskych aglomeracich. Podil hromadné
dopravy k dopravé individualni na poc¢atku 90. let Cinil pfiblizné 80:20, v sou€asné dobé je zhruba
na urovni 50:50. Propojeni systému méstské, pfiméstské a regionalni dopravy neni na dostatec¢né
urovni, nejsou vytvoreny podminky pro vy38i vyuZivani cyklistické dopravy. S ohledem na existenci
14 krajl a nutnost v cilovém stavu zajistit teritorialni propojitelnost sousednich systému citelné chybi
definovani zakladni platformy IDS v roviné technické, technologické, procesni, komunikacni,
ekonomické apod, v€etné definovani cilového systémového popisu IDS a jednotlivych systémovych
etap rozvoje IDS.

Stat bude v kratkodobém horizontu pro pfeklenuti dluhu z minulosti podporovat téz nakup
vozidel hromadné dopravy v souladu s legislativou v oblasti vefejné podpory. Ve stfednédobém
¢asovém horizontu bude nezbytné zajistit financovani obnovy vozidlového parku jednotlivymi
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objednateli. Systémy MHD ve méstech budou propojovany do integrovanych systému se vSemi
druhy pfiméstské dopravy a bude zavadéna telematika pro fizeni a podavani informaci o provozu
MHD. V oboru individualni automobilové dopravy bude tfeba uplatiovat moderni zpulsoby fizeni
dopravy véetné telematiky, regulaci dopravy formou organizace, propojeni se systémy VHD (vefejné
hromadné dopravy) a fizeni dopravy a parkovani (véetné jeho zpoplatnéni), pfip. i zpoplatnéni vjezdu
do &asti mést.

4.3.4 Priority a specifické cile Dopravni politiky Ceské republiky

Dale je v aktualizaci Dopravni politiky Ceské republiky stanovena Fada priorit, specifickych

cill a opatfeni nutna pro jejich realizaci.

4.3.4.1 Zkvalitnéni prepravni prace ve verejné dopravé osob

Navrh opatfeni:

Tam, kde jsou pro to podminky nebo je Ize vytvofit, postupné zavadét dopravni preferenci
vefejné dopravy, dopravni planovani v€etné kritérii vykonnosti a kvality, dopravni, provozni,
informacni, tarifni a odbavovaci integraci vefejné dopravy tak, aby kolejova doprava tvofila
patef systému; zajistit srovnatelné zpoplatnéni Zzelezni¢ni a autobusové dopravy.

Poskytovat kompenzace ve shodé se Zakonem o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
dopravcum, ktefi jsou ekonomicky stabilni a schopni zajistit pfepravni sluzby v pozadované
kvalité a tyto sluzby garantovat v€etné prevzeti €asti vynosového rizika.

Podpofit konkurenéni prostfedi pro zajisténi dopravni obsluznosti ve vefejném zajmu tzemi
pro vybér dopravce ekonomicky zpusobilého a schopného garantovat sluzby ve stanovené
kvalité se zavislosti délky smluvniho obdobi na schopnosti dopravce investovat do vozidlového
parku.

Ve spolupraci s organy samospravy koordinovat zajiStovani dopravni obsluhy Gzemi
vefejnou dopravou prabézné a ve stfednédobém vyhledu, véetné vymezeni finanéniho
ramce, pfistupu k integraci systému a k rozvoji konkurenéniho prostredi.

Ve spolupraci s organy samospravy napomahat pfi rozSifovani Uzemni plsobnosti a funkénosti
IDS (vCetné metodické podpory pro zlepSeni Fizeni a koordinaci &innosti mezi druhy
dopravy); pokraCovat v legislativni podpofe pro vznik, €innost a zlepSovani funkénosti IDS.

Podporovat zavadéni a rozvoj systému ITS ve vefejné osobni dopravé véetné
elektronickych jizdnich dokladu.

Postupné zavadét aplikace vyuzivajici globalni navigaéni druzicové systémy (GNSS)
a inteligentni dopravni systémy pro zvySeni bezpecnosti a efektivnosti dopravy organizatory
dopravni obsluznosti a pro zajisténi infomobility cestujicich ve vefejné osobni dopravé.

Zajistovat odpovidajici financovani kompenzaci dalkove a regionalni vefejné osobni drazni
dopravy s jasnym vymezenim odpovédnosti Ministerstva dopravy CR a kraju, s postupnym
zavadénim konkurenénich prvkl do smluv o vefejné sluzbé& ve vefejné drazni osobni
doprave.

Zavadét moderni technologie v kolejové dopravé (napf. racionalizaci fizeni trati, moderni
bezbariérova vozidla, rychlé a bezbariérové odbaveni ve stanicich a zastavkach, kombinace
lehkych kolejovych systému s klasickou Zeleznici).

Rozvojem sluzeb v Zelezni¢ni dopraveé pfispét ke koordinaci s leteckou dopravou.

Zpracovat plan a projekty dopravni obsluznosti Ceské republiky pro dalkovou Zelezniéni
dopravu, ze strany MD CR metodicky podpofit a na Urovni kraju zpracovat krajské plany
a projekty dopravni obsluznosti, na zakladé kterych se stanovi vyuzitelnost regionalnich trati.

Na urovni MD CR vypracovat a realizovat program integrace dalkové Zelezniéni dopravy
s regionalnim integrovanymi dopravnimi systémy a pravidla a doporuceni pro vzajemnou
koordinaci regionalnich integrovanych dopravnich systéma, sou¢asné provéfit dostatecnost
kapacit a navrhnout opatfeni véetné izemnich naroku.

Strana 25/ celkem 86



4.3.4.2 Zkvalitnéni prepravnich sluzeb pro uzivatele
Navrh opatfeni:

Ve vefejné dopravé v nasledujicim obdobi vénovat pozornost postupnému otevirani trhu
drazni dopravy, feSeni problematiky dopravniho planovani, problematice financovani
vefejné dopravy v&etné ramce pro objednavku dalkové Zelezni¢ni dopravy a pro regionalni
dopravu a problematice integrovanych dopravnich systému véetné elektronického jizdného.

V dopravé v zavazku veiejné sluzby uplatfiovat ve shodé se Zakonem o vefejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich a Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007
soutéz mezi dopravci, nastavit uplatnénim regulované konkurence stav, v némz vefejny
sektor bude prosazovat zajmy cestujicich a dopravci budou efektivné a udrzitelné
poskytovat dopravni sluzby ke spokojenosti svych zakaznikl. VySe plateb za vefejné sluzby
musi pokryt rovnéz naklady na obnovu vozidlového parku.

Nastavit standardy sluzeb ve vefejné dopravé pro jednotlivé Casti vefejné dopravy
pfislusnym objednatelem, smluvné zajistit naplnéni téchto standardd a ty pozadovat
pfi realizaci vefejné sluzby.

V dopravé v zavazku verejné sluzby uplatfiovat ve shodé se Zakonem o vefejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich a Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 181/2011 ze dne
16. unora 2011 prava cestujicich v autobusové a autokarové dopravé.

V oblasti pfepravniho prava nastavit vyvazeny vztah mezi pravy cestujicich a kvalitou
prepravy dosazitelnou v ekonomickych a technickych podminkach provozovani dopravnich
sluzeb.

Pfi vybéru dopravce na provozovani osobni dopravy ve vefejném zajmu zohlednit
ekonomickou stabilitu dopravce, efektivitu a schopnost dopravce poskytovat sluzby
ve stanovené kvalité z pohledu uZivatele a investovat v potfebné mife do vozidlového parku.

Vytvaret podminky pro zpfistupnéni vSech druhl vefejné prepravy osobam s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

Podporovat dalsi zkvalitnéni informovanosti uzivateld v osobni a nakladni dopravé
vybudovanim informaéniho systému schopného komunikovat intermodalné i mezinarodné,
zajistit dostupnost multimodalnich cestovnich informaci.

Zavadét prostfedky standardizované elektronické vymény dat mezi rdznymi institucemi
v dopravné-pfepravnim procesu.

Podporovat doplfikovou specializovanou dopravu pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, ktera by efektivné a pruzné doplfiovala systém integrované vefejné
dopravy.

4.3.4.3 Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury

Navrh opatfeni:

Pomoci Gzemné planovaci dokumentace a Politiky Gzemniho rozvoje CR zajistit ochranu
koridoru a ploch pro rozvojové zaméry dopravni infrastruktury.

Podporovat rozvoj a vznik novych center fizeni dopravy a jejich napojeni na centra fizeni
dopravy v Evropé.

Podporovat integraci vefejné dopravy a zlepSovat pfestupni vazby mezi jednotlivymi druhy
verejné dopravy.
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4.3.4.4 Hlavni projekty rozvoje zeleznicni sité

Navrh opatfeni:

PokraCovat v modernizaci rozhodujicich Zelezniénich uzlli véetné propojeni koridor(
v Zelezni€nich uzlech.

Provadét racionalizaci provozu vybranych regionalnich drah v krajich, pokracovat
v programu elektrizace trati, a to v koordinaci se zajisténim jejich potfebné propustnosti.

Na ostatnich celostatnich a vyznamnych regionalnich tratich (kde je uloha Zeleznice
dllezita) zabezpecdit provozuschopnost a pozadovanou kapacitu zZelezni¢ni dopravni cesty
arozvoj kolejovych systému regionalni a méstské hromadné dopravy véetné jejich
kombinace a rozvoj terminal(l osobni hromadné dopravy.

Vytvaret podminky pro rozvoj méstské Zelezni¢ni dopravy v€etné ucelného zvyseni poctu
zastavek.

Resit ve spolupraci s kraji, obcemi a vefejnosti problematiku neperspektivnich regionalnich
trati, v pfipadé prokazani neperspektivnosti navrhnout mozna opatteni.

4.3.4.5 Optimalizace ahrad za verejné sluzby

Navrh opatfeni

Optimalizovat rozsah vefejné dopravy a vytvaret podminky pro jeho stabilizaci prostfednictvim
systémovych organizacnich, pravnich, technickych a finanénich opatfeni; v zajmu dosazeni
vyssi finanéni efektivnosti preferovat komeréni vefejnou dopravu v téch pfipadech, kdy vytvari
ucelenou a stabilni nabidku sluzeb (rozsah provozu linky v pribéhu dne a tydne, dostate¢na
nabizena kapacita v pfepravnich Spic¢kach apod.).

Ve spolupraci s organy samospravy se podilet na zvyseni efektivity zajiStovani vefejnych
sluzeb v dopravé pfFi zohlednéni potfebnych pozadavkl kladenych na kvalitu a dalsi
podminky provozovani téchto sluzeb.

4.3.4.6 Financovani obnovy dopravnich prostredki

Zajisténi ucinné obnovy dlouhodobé zaostavajiciho vozidlového parku v kolejové, zejména

Zelezni€ni, dopravé je rozhodujici podminkou pro udrZeni sou¢asného podilu této dopravy v pfepravé
osob a nakladu. Tyto investice je nutné zabezpecit vyuzitim vSech dostupnych zdrojd, a to vefejnych
i soukromych. V pfipadé vefejnych zdroji se jedna o doCasné opatfeni v kratkodobém horizontu
programového obdobi do roku 2013. Do kompenzace ztrat z provozu verejné osobni dopravy je tfeba
zahrnovat rovnéz naklady na obnovu vozidlového parku.

Navrh opatfeni:

Pro pfeklenuti dluhu z minulosti zajistit financni prostfedky programu pro poskytovani prispévku
na obnovu vozidlového parku z vefejnych rozpoctll v souladu s pravem Evropského
spolecenstvi dopravcim zajiStujicim pfepravu ve vefejném zajmu nediskriminacné, se
zvlastnim zaméfenim na vozidla usnadrfiujici pfistup osob se sniZzenou mozZnosti pohybu
a orientace a na Usporu energii a snizovani emisi sklenikovych plynd. Pro program vyuzit
financovani z evropskych fondu prostfednictvim regionalnich operacnich programa.

Ve stfednédobém horizontu integrovat financovani vozidel do kompenzaci dopravcim
v souladu s pravem Evropského spole€enstvi.

Zajistit finan¢ni podporu dalSiho rozvoje vozidlového parku vefejné dopravy osob.

4.3.4.7 Rozvoj a budovani integrovanych dopravnich systému

Realnou moznosti, ktera vede ke zlepSeni a zkvalitnéni dopravni obsluznosti postupné

na celém Uzemi regionu, je koordinované vyuziti jednotlivych druhl doprav v systému integrované
dopravy. Ta je charakterizovana jednotnymi smluvnimi pfepravnimi podminkami a tarifem, spole€nymi
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jizdnimi doklady, koordinovanymi jizdnimi Fady, komplexnim dopravnim informaénim systémem
a odpovidajicimi pfestupnimi multimodalnimi terminaly mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Navrh opatfeni:

e Ve spolupraci organd statni spravy a samospravy nadale usilovat o zlepSeni provazanosti
vefejné dopravy nabidkou spole¢né nabizenych sluzeb, koordinovat objednavky dalkove,
regionalni a obecni dopravy.

e Podporovat rozvoj a optimalizaci regionalnich integrovanych dopravnich systém( véetné
zapojeni provozi MHD vregionu pusobnosti smluvnim organizatorem s vhodnym
rozlozenim vynosovych rizik mezi objednatele a dopravce.

e Zaijistit realizaci a modernizaci prestupnich uzl integrovanych systéma.

e Provadét na urovni Ministerstva dopravy CR, krajd a pfipadné i vybranych mést dopravni
planovani a integrované vefejné sluzby ve shodé se Zakonem o vefejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich.

e Pokracovat v legislativni podpofe integrované dopravy.

e Snizovat negativni dopady suburbanizace na krajinu a Zivotni prostfedi v jadrovych méstech
aglomeraci a v obcich na prijezdnych Usecich silnic zavadénim atraktivni a spolehlivé
pfiméstské hromadné dopravy jako konkurence individualni automobilové dopravy
pretézujici silniéni sit' s cilem maximalizovat délbu pfepravni prace ve prospéch hromadné
dopravy v€etné jeji vnitini diferenciace dle kapacitnich potfeb véetné jejiho vyhledu.

5 PREDPOKLADANY UZEMNi ROZVOJ PLZENSKEHO KRAJE

5.1 Rozvojové dokumenty, analyzy a strategie Plzenského kraje
5.1.1 Aktualizace Programu rozvoje Plzeriského kraje

Program rozvoje Plzenského kraje byl schvalen Zastupitelstvem Plzeriského kraje
dne 18. 6. 2002. Navazny dokument — Aktualizace Programu rozvoje Plzefiského kraje — byl schvalen
usnesenim ¢. 3716/08 Rady Plzenského kraje ze dne 18. 3. 2008. Aktualizace vychazela ze situaéni
analyzy, ktera v oblasti dopravy konstatovala tyto skute¢nosti:

¢ Dopravni poloha Plzeriského kraje je strategickd z hlediska spojeni zapadni a vychodni Evropy.
Krajem prochazi vétev IV. transevropského multimodalniho koridoru, kterou tvofi dalnice D5 (soucast
evropské sité TEN-T) spojujici Prahu a Norimberk a lll. tranzitni Zzelezni¢ni koridor Praha — Plzeh —
Nurnberg (soucast evropské sité TINA), jehoz optimalizace a ¢astena modernizace je realizovana
od roku 2006. Vzrostl vyznam spojeni Plzeri — Domazlice — Furth im Wald — Regensburg — Miinchen,
jehoz rozvoj je podporovan i ze strany SRN, resp. spolkové zemé Bavorsko.

e V souvislosti se vstupem CR do EU se znagné zvysila tranzitni doprava, coZ se projevilo riistem
zatizeni hrani¢nich pfechodl a hlavnich silni¢nich tahl v Plzeriském kraji. Pfitom silnice I. tfidy maji
vyrazné radialni uspofadani s koncentraci dopravy ve mésté Plzni.

o V Plzeniském kraji ma vyznam pro pfepravu osob a zboZi pouze Zelezni¢ni a silniéni doprava,
jak vyplyva i z Koncepce dopravy Plzenského kraje (2007), ktera zhodnotila jednotlivé druhy dopravy
z hlediska moZnosti a podminek jejich rozvoje.

e V souvislosti se strukturou osidleni ma Plzerfisky kraj nadpriimérny podil silnic Il. tfidy. Silnice
II. alll. tfidy byly vroce 2001 pfedany krajom ve zna¢né zanedbaném stavu. K tomu je ucelné
koordinovat investi¢ni pFipravu staveb i pro rdzné druhy dopravy. Znac¢na finanéni narocnost je
spojena se zajiSténim zakladni dopravni obsluZznosti. Z pohledu samospravy Plzefiského kraje
pfedstavuje doprava podstatnou &ast rozpoctu.

e Mezi hlavni problémy dopravnich siti patfi Spatny technicky stav dopravnich cest a jejich
nevyhovujici parametry (vedeni tras a jejich kfiZzeni, u silnic Sifkové, smérové a konstruk&ni
parametry). Zarovefi v poslednich letech vyrazné vzrostly naroky na parametry dopravnich cest
v disledku rustu zatizeni a nehodovosti. Souvisejicim problémem je zvySovani ekologické zatéze kvuli
nevyhovujicim pratahdm sidly.
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¢ Na sniZeni zatéZe Plzné tranzitni dopravou mélo pozitivni vliv dobudovani dalniéniho obchvatu D5.
S tim vSak vyvstava potfeba pfestavby navazujicich silnic I. tfidy. Otevfenim hranic se zvySil vyznam
komunikace 1/26 a také tzv. ,podceskoleské tangenty”, a proto je zvazovano prodlouzeni silnice 1/22
z DomaZlic az k dalnici D5.

e Rostouci dopravni problémy v Plzni se tykaji dopravni sité jako celku. V letech 2006 - 2011 byla
pfipravena vystavba zapadniho okruhu Plzné a vystavba prataha /27 a 1/20. Z hlediska vyznamu
vzrostla tloha vnéjSiho aglomeracniho okruhu 11/180.

o Velkym problémem v Plzeriském kraji je Spatné napojeni perifernich oblasti na nadfazenou silni¢ni
sit’ (silnice I. tfidy nebo dalnici D5). V pfihraniéi je specifickym problémem i napojeni vétSich mést
(Susice a Tachov) na tuto sit.

e Sit mistnich komunikaci je znacné rozsahla a nese s sebou vysoké naklady na udrzbu, pfedevsim
v pfipadé populacné malych obci. Nové mistni komunikace podmiriuji otevieni rozvojovych ploch
pro bydleni a podnikani.

e Zelezniéni sit si zachovava funkci patefe verejné dopravy. Tvofi ji prevazné jednokolejné Zelezniéni
traté. Udrzeni konkurenceschopnosti vefejné drazni osobni dopravy vyzaduje zlepSeni sluzeb.
Postupné je rozSifovan systém regionalni taktové dopravy, ktery navazuje na celostatni taktovou
dopravu. Roz8ifeni taktu na dal$i ZelezniCni traté vyzaduje jejich modernizaci.

e V Plzeriském kraji funguje Integrovana doprava Plzenska, do které je zapojeno vice nez 40 mést
a obci. Je patrna snaha o jeji rozvoj, za¢lenéni rliznych druh( vefejné dopravy a zavedeni jednotnych
jizdnich dokladd.

5.1.2 SWOT analyza Plzeniského kraje

Vychodiskem Aktualizace programu rozvoje Plzefiského kraje byla SWOT analyza, ktera
popsala i zakladni skute€nosti ovliviiujicich dopravu obecné a dopravni obsluznost zvlasté:

SILNE STRANKY

¢ Silné komplexné vybavené centrum Plzen plnici i funkce nadregionalniho vyznamu.

[Je Dalnice D5 propojujici Plzefisky kraj s centrem statu Prahou a s Némeckem.

¢ [Dostupnost Plzné a center venkovskeho osidleni dana relativné hustou a rovhomérné
usporadanou radialni zelezni¢ni a silni¢ni siti.

[le Kvalitni sit zakladnich a stfednich Skol, dvé vysoké Skoly univerzitniho typu (8 fakult).

SLABE STRANKY

[1e Nizka hustota osidleni a rozsahlé nestabilni venkovské oblasti.

e \/yrazné disparity v uzemi (Plzen : venkov, Plzefsko : pfihranici).

¢ Historicky nedostate¢na dopravni sit silnic nizSich tfid a regionalnich Zelezni¢nich trati.
[1e Dopravni problémy Plzné.

¢ Profesni a Uzemni nerovnovaha nabidky a poptavky na trhu prace.

PRILEZITOSTI

o Posilit vazby center na rozvojovych osach.

e Modernizace lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a Zelezniéniho spojeni Praha — Minchen.
e Zavedeni integrovaného dopravniho systému.

¢ VVyuziti evropskych fondu.

OHROZENI

o NaruSeni sidelni struktury ve venkovskych oblastech.

¢ Pfiprava a realizace dopravnich staveb.

o OhroZeni existence nékterych Skol ve venkovskych obcich.
o Nedostate€né zdroje pro vefejné investice.

5.1.3 SWOT analyza ROP NUTS Il Jihozapad
Obdobné vysledky jako SWOT analyza Plzenského kraje ukazala i pribézna SWOT analyza

ROP NUTS II Jihozapad (viz KDPK 2007), ktera také popsala zakladni skuteénosti ovliviiujicich
dopravu obecné a dopravni obsluznost zvlasté:
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SILNE STRANKY

o Strategicka poloha regionu na spojeni vychod-zapad a sever-jih.
o Husta silniéni i Zelezni¢ni sit.

¢ Pfiznivy vliv center na strukturu zaméstnanosti.

SLABE STRANKY

e Zaostavajici vystavba (resp. pfiprava) lll. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.
¢ Nevyhovujici dopravni napojeni na nadfazenou silniéni sit.

o Chybgjici obchvaty sidel, v&. krajskych mést.

¢ Nevyhovujici mistni dopravni infrastruktura.

¢ Velké socio-ekonomické rozdily mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi.

PRILEZITOSTI
¢ Optimalizace sité silnic Il. a Ill. tfidy.
¢ Rozvoj jinych druht dopravy nez silniéni.

OHROZENI

¢ Nepfiznivy stav a vyvoj populace.

¢ ZhorSeni dostupnosti center z venkovského prostoru (prace, sluzby).
¢ Dal&i zhorSeni technického stavu dopravni infrastruktury.

5.1.4 Strategie Plzenského kraje v oblasti tzemniho rozvoje a dopravni obsluznosti uzemi

Rozvojova strategie byla formulovana na zakladé vySe uvedenych koncepénich dokumentd
statu i Plzenského kraje a na zakladé poznatkd o pfednostech, nedostatcich, rozvojovych potfebach
i potencialnich ohrozenich, které se tykaji dopravni problematiky a byly shrnuty ve SWOT analyze
v ramci aktualizace Programu rozvoje Plzefského kraje. Z hlediska verejné dopravy jsou klicové dva
problémové okruhy a z nich vyplyvajici opatfeni — rozvoj dopravni sité véetné prestupnich uzll
a zlepSeni dopravni obsluznosti. Tyto dva okruhy je nutné feSit ve vzajemné provazanosti.
Predpoklady rozvoje Uzemi utvafi stav sidel, jejich uspofadani a technicka infrastruktura. Z technické
ale i na ni navazujici dopravni obsluznost. Pro rozvoj mést a obci je proto velmi vyznamné zkvalitnéni
dopravni infrastruktury v€etné prestupnich uzld, jejiz zatizeni neustale roste. Zména situace
v dopravni obsluznosti a dopravni infrastruktufe vyZaduje koncentraci kapacit pfi vyuZiti vicezdrojového
financovani.

5.1.4.1 Rozvoj dopravni sité Plzefiského kraje a jeji ndvaznosti

Zaméreni
Hlavnim cilem Plzeriského kraje je zkvalitnéni silni¢nich siti vSech urovni, od dalnice az po mistni
komunikace a spojeni Plzefiského kraje s okolnimi centry Zelezni€nimi trat€mi vy35i drovné.

Dalnice

Dalnice D5 je dokon&ena a v sou€asnosti je cilem pIné vyuZit jeji moznosti jako patefe silnicni
dopravy, tj. pfedev8im prevedeni tranzitu a dal8i dopravni zatéZe na ni a vyuZzit atraktivitu rozvojovych
ploch v jeji blizkosti. K naplnéni téchto cild je nutno zlepsSit dostupnost dalnice z okolnich Uzemi
budovanim pfivadécl ¢i modernizaci dalSich komunikaci napojenych na dalnici. Tyto komunikace pak
mohou byt vyuzity pro jednotlivé linky autobusové dopravy v ramci dopravni obsluznosti.

V dlouhodobém horizontu je projednavana moznost dostavby dvou dalni¢nich kfizovatek —
u Svojkovic (stavajici technicky sjezd) a u Letisté Liné. Obé nové dalni¢ni kfizovatky by vyznamné
zlepSily dopravni obsluznost navazujicich primyslovych zon.

Silnice I. tfidy

Zastarala a velmi zatizena radialni sit' silnic |. tfidy vyZaduje v nékterych uUsecich uUpravy
vedeni tras, tj. budovani preloZzek. Dalsim ddvodem pro budovani obchvati sidel je snaha o snizeni
negativniho vlivu dopravy na obyvatele. Nejvice takto zasaZenych sidel se nachazi na silnicich 1/26
a 1/127. Jediné tangencialni propojeni na urovni silnic I. tfidy v Plzefiském kraji umozZzfiuje tzv. poSumavska
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tangenta tvofena silnici 1/22 a silnici 1/21. PferuSeni tohoto propojeni v oblasti Ceského lesa
pfedstavuje vyznamny problém rozvoje pfihrani€nich oblasti, nebot omezuje i dostupnost dalnice D5
Z Uzemi jizné od ni.

Regionalni silniéni sit’

Ve spravé Plzenského kraje je velmi husta sit silnic Il. tfidy zajiStujici pfevazné tangencialni
propojeni. | pfes velké investice v poslednich 10 letech vyvolava nevyhovujici stav fady regionalnich
silnic potfebu jejich dalSi rekonstrukce s dirazem na zatizené useky ve Spatném stavu a bodové
zavady. DalSimi duivody rekonstrukci jsou predevsim otazky zvySovani bezpec€nosti, popf. kapacitni
prelozky kolem vétSich sidel na frekventovanych silnicich Il. tfidy, budovani novych silnic pro zlepseni
dostupnosti dalnice, popf. silnic I. tfidy &i pro kvalitni napojeni rozvojovych ploch a uzemi. Aktualni
trendy vyvoje dopravy vyzaduji také zmény v systému udrzby, at uz se jedna o omezeni nakladni
dopravy na vybranych silnicich pfevazné lll. tfidy nebo o zménu tfid vybranych silnic. Mésto Plzen
a jeho nejblizsi okoli je uzemim, kde dochazi k vyrazné kumulaci dopravnich problému riznych druh(
a vyznamu. Na drovni regionalni silni¢ni sité je vyznamna modernizace Usekl aglomera¢niho okruhu
[1/180 (pfelozky) a vybudovani zapadni ¢asti méstského okruhu.

Mistni silnicni sit’

Znacny rozsah mistnich komunikaci a omezené finan¢ni prostfedky obci zapfiCifiuji jejich
Spatny stav vlivem zaostavajici udrzby i investic. Pfitom se jedna o silnice, které na mistni drovni ¢asto
slouzi pro dopravni obsluznost a zajistuji napojeni rozvojovych ploch riznych funkci. Kvalitni dopravni
obsluznost vyzaduje vystavbu nebo alespon rekonstrukci fady mistnich komunikaci.

Zelezniéni sit’

ZlepSeni napojeni Plzeniského kraje zeleznici na okolni centra (Praha, Regensburg, Nirnberg,
Muinchen) je jednim z hlavnich cil(l Plzefiského kraje v Zzelezni¢ni dopravé. K tomu pfispiva probihajici
optimalizace a aste¢na modernizace lll. TZK, kde je z hlediska dopravni obsluznosti pro Plzefisky
kraj prioritou pfedevSim usek Plzefi — Praha. Na tuto investici by mélo navazat zlepSeni zZelezni¢niho
spojeni Praha — Miinchen.

Cile:
e Zkvalitnit dopravni vazby na centra mimo region.
¢ Zlepsit dostupnost center.
e Uplatnit pozitivni vliv dalnice v Sir§im uzemi.
o Kvalitné napojit rozvojové plochy a Uzemi na stavajici dopravni sit'.
o Omezit negativni vliv dopravy na obyvatele.

Zaméry:

. Obchvaty sidel na silnicich I. tfidy.

. Pratahy silnic I. tfidy.

. Prelozky silnic I. tfidy z dvodu optimalizace trasy.

. Rekonstrukce zatizenych useku regionalnich silnic ve Spatném (technickém) stavu.

. Odstranéni bodovych zavad na regionalni silniéni siti.

. PfeloZky a upravy frekventovanych regionalnich silnic.

. Prelozky Usek(l aglomeracéniho okruhu kolem Plzné (11/180).

. Vystavba a rekonstrukce regionalnich silnic z divodu napojeni rozvojovych Gzemi a ploch
na nadfazenou silni¢ni sit a z davodu zlep$eni dopravni obsluznosti.

9. Zmeény v systému organizace a regulace regionalnich silnic.

10. Vystavba a rekonstrukce mistnich komunikaci z divodu zvySeni bezpeénosti nebo napojeni
novych rozvojovych tuzemi a ploch a z diivodl zlepSeni dopravni obsluznosti.

11. Optimalizace a ¢asteéna modernizace . TZK.

12. ZlepSeni zeleznicniho spojeni Praha — Miinchen.

13. Modernizace Zelezni¢niho uzlu Plzeri.

14. Prestavba Zelezniéniho hraniéniho prechodu CR/SRN tj. Zeleznd Ruda-Alzbétin/Bayerisch

Eisenstein na prijezdny.

O~NO AP, WN -

5.1.4.2 ZlepSeni dopravni obsluznosti Plzefiského kraje
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Zaméreni:

Hlavnim cilem Plzefského kraje v oblasti vefejné dopravy je zastavit pokles jejiho podilu
na prepravnim vykonu. K tomu je nutné zvysit atraktivitu vefejné dopravy pro obyvatele Plzefiského
kraje. Cestou je budovani pfestupnich uzli, zkracovani doby pfepravy, véetné Cekani, pfiblizeni
nastupnich mist Uzemim s vyS$§i koncentraci klient(i vefejné dopravy a zvySovani kvality dalSich
sluzeb souvisejicich s vefejnou dopravou, véetné dostupnosti informaci pro cestujici.

Integrované dopravni systémy

Jednim z nastroju pro zlepSeni dopravni obsluznosti je rozvijeni Integrované dopravy
Plzeriska na uroven Integrovaného dopravniho systému Plzerfiského kraje. Pfedpokladem je vytvoreni
dalSich integrovanych dopravnich systému (IDS), kolem velkych mést Plzefnského kraje, které nejen
propoji jednotlivé druhy vefejné dopravy - vefejnou drazni osobni dopravu, autobusovou dopravu
a meéstskou hromadnou dopravu, nebudou fesit i souvisejicimi problémy zejména parkovani.

Verejna drazni osobni doprava

Pro zajisténi funkce vefejné drazni osobni dopravy je vhodné pokracovat v rozSifovani
regionalniho integralniho taktového grafikonu i na dalsi traté, a to ve vazbé na celostatni takt.
Z technického hlediska to vyZzaduje nezbytné upravy ZelezniCnich trati (pfejezdy, nastupisté atd.)
i modernizaci vozového parku. Zakladem je zavedeni diametralnich (prUjezdnych) linek pFfiméstské
hromadné drazni osobni dopravy v centru Plzenského kraje, tj. v plzeriské aglomeraci.

Linkova autobusova doprava

V linkové autobusové dopravé je pro udrzeni atraktivity, a to bez ohledu na stupen integrace
vefejné dopravy v daném Uzemi, nutna modernizace infrastruktury (pfestupni uzly, nadrazi a zastavky)
i obnova vozového parku.

Méstska hromadna doprava
Hlavnim problémem méstské hromadné dopravy, nejen ve mésté Plzni, je Spatny stav
vozového parku. V Plzni navic zastarala technicka zakladna PMDP a.s., ktera vyzaduje pfestavbu.

Cile:
o Zvysit kvalitu vefejné dopravy a navazujicich sluzeb.
o ZvysSit stupen integrace vefejné dopravy.
e Zastavit pokles podilu vefejné dopravy na pfepravnim vykonu.

Zaméry:

. Budovani nebo modernizace informacnich a platebnich systému ve vefejné doprave.

. Vystavba nebo modernizace pfestupnich uzlt pro vefejnou dopravu.

. Modernizace, popfipadé vystavba Zelezni¢nich stanic a zastavek.

. Vystavba nebo modernizace parkovist pro pfestup na vefejnou dopravu.

. Rozsifeni taktovych jizdnich fadl ve vefejné drazni osobni dopravé.

. Optimalizace Zelezni€nich trati pro potfeby taktové vefejné drazni osobni dopravy.

. Nakup, popf. modernizace kolejovych vozidel pro pfepravu osob.

. Modernizace, popf. vystavba autobusovych terminall, zejména v mistech prestupnich uzlu
a vystavba autobusovych zastavek nutnych pro rozvoj dopravni obsluznosti.

9. Pfestavba technické zékladny PMDP, a.s.

O~NO PR, WN -

5.2 Prognéza vyvoje poctu obyvatel a Plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje

Vzhledem k tomu, Ze PDO PK musi byt podle zdkona €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich, schvalen do 31. 12. 2011 nebylo moZné do Prognézy poétu obyvatel
Plzeriského kraje zahrnout data ze Scitani obyvatel domi a bytd (dale jen SLDB) z bfezna 2011.
Z toho davodu vychazi i PDO PK (v navaznosti na KDPK ) ze starSich dat, tj. pfedev§im ze SLDB
2001.

Prognéza vyvoje poctu obyvatel Plzefiského kraje byla v rdmci Koncepce dopravy Plzerfiského
kraje (2007) zpracovana ve tfech variantach:

A) prognéza vyvoje center osidleni, spravnich obvod( a ostatnich obci souhrnné,
B) prolongace vyvoje poctu obyvatel obci,
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C) prolongace vyvoje poctu obyvatel obci s korekci vyvoje v hlavnich centrech.

Zda budou v letech 2012 - 2016 trendy popsané ve vySe uvedené progndze napliiovany, bude
mozné zjistit az na zakladé analyzy po publikovani definitivnich vysledka Sgitani lidu, domu a byt
(dale jen SLDB) z bfezna 2011.

6 NAVRH ROZVOJE VEREJNE DOPRAVY A DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
NA UZEMi PLZENSKEHO KRAJE

6.1 Silni¢ni doprava
6.1.1 Vychodiska pro rozvoj silni€ni sité
Vychodiska dle zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Dalniéni a silniéni sit na Uzemi Plzenského kraje tvofi pozemni komunikace, rozdélené
dle zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich do ¢&tyf kategorii (dalnice, silnice, mistni
komunikace a ucéelové komunikace). Z hlediska vefejné dopravy na Uzemi Plzefiského kraje jsou

podstatné dalnice a silnice.

Dalnice - pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silniénimi
motorovymi vozidly, budovana bez udroviiovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd
a vyjezd a se smérové oddélenymi jizdnimi pasy.

Dalnice D5 je na uzemi Plzefiského kraje dokon€ena a jejim vlastnikem a provozovatelem je stat
zastoupeny Reditelstvim silnic a dalnic, spravou Plzen. V dlouhodobém horizontu je projednavana
dostavba dvou dalni¢nich kfizovatek u Svojkovic a u letisté Liné.

Silnice - vefejné pfistupna pozemni komunikace, uréena k uziti silni€nimi a jinymi vozidly a chodci.
Silnice jsou podle svého uréeni a dopravniho vyznamu rozdéleny do tfid:

e Silnice I. tfidy - pozemni komunikace uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu.

e Silnice Il. tfidy - pozemni komunikace uréena pro dopravu mezi jednotlivymi oblastmi Plzeriského
kraje.

o Silnice lll. tfidy - pozemni komunikace uréena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace.

V souvislosti se zavedenim krajského zfizeni doslo ke dni 1. 1. 2001 k rozdéleni silnic:
o statni silnice - silnice I. tfidy, jejichZ vlastnikem je spolu s dalnicemi stat.
o krajské silnice - silnice Il. a lll. tfidy, jejichZ vlastnikem je kraj, na jehoZ Uuzemi se silnice nachazeji,
v Plzefnském kraji je zastoupen Spravou a udrzbou silnic Plzefiského kraje.

Dopravné urbanistické a environmentalni vychodiska

e Zvysujici se naroky na mobilitu osob i zbozi.

o Nerovnomérny narlst pfepravy a zvétSujici se disproporce v jednotlivych druzich dopravy, u osobni
dopravy s nepfiznivé rostouci IAD a snizujicim se podilem vefejné dopravy, u nakladni dopravy
s rostoucimi objemy kamionové dopravy na ukor vzrlstajici negativni zatéZe na Zzivotni prostfedi
a vefejné zdravi.

¢ Ekologickée zatéze vyvolané nepfiznivymi pratahy sidly a kongescemi na hlavnich tazich.

¢ Nepfipravenost sité celostatnich silnic I. tfidy na dynamicky vzristajici dopravni zatizeni,
pfepravni naroky, nedostate¢na kapacita sité, snizena propustnost, omezena bezpecnost motorového
i nemotorového provozu — omezené prostfedky na urychlenou pfestavbu.

¢ Krajska silni¢ni sit - silnice Il. a lll. tfidy svym vymezenim a urovni nedostate€né reaguji na nové se
formujici objemy a sméry prepravnich vztahl dané zasadnimi geopolitickymi zmé&nami, novou
orientaci Zivotniho stylu spole€nosti (napf. bydleni v pfiméstskych prostorech — dojizdka a vyjizdka)
a vyznamnym pfesmeérovavanim ekonomickych aktivit.

¢ Silni¢ni sit Plzefiského kraje ve znacném rozsahu nespliiuje poZzadavky zékladniho standardu.

Strana 33/ celkem 86



Tabulka ¢. 6.1: Celkovéa délka dalnic a silnic na tzemi Plzefiského kraje (v km)

Plzeisky kraj |ve spravé RSD (k 1.1.2011) | ve spravé SUS PK (k 1. 1. 2011) | > (RSD+SUSPK)
Dalnice
(km) Silnice (km) Silnice (km) Silnice (km)

Okresy . tridy Il tridy | Nl tridy | > (IL+1L) | > (I.+ 1. +1Il.)
Domazlice 0 66,877 202,665 | 495,776 | 698,441 765,318
Klatovy 0 102,343 357,716 | 663,311 | 1021,03 1123,37
Plzen - Jih 11,95 82,729 225,771 | 544,676 | 862,273 945,002
Plzeri - Mésto 4,37 64,291 53,901 | 118,001 | 171,902 236,193
Plzen - Sever 19,316 82,683 277,563 | 554,472 | 782,035 864,718
Rokycany 28,882 0,681 139,886 | 321,45 461,336 462,017
Tachov 44,72 25,853 284,899 | 478,967 | 763,866 789,719
celkem 109,238 425,457 1542,40 | 3176,65 | 4760,88 5186,337

6.1.2 Koncepce a cile rozvoje a prestavby silni¢ni sité

Cile:

o Dosazeni realného poméru mezi individualni automobilovou dopravou a vefejnou linkovou dopravou
— zastaveni, pfipadné snizeni disproporci.

o Kuvalitni a Casoprostorové vyvazena dopravni obsluznost Uzemi a sidel nad ramec zakladni
obsluznosti — sou€ast IDP respektive IDS PK.

e Optimalni vyuzivani kapacity dopravnich cest pro nakladni dopravu s maximalnim vyuzivanim
logistiky a telematiky - ,kanalizace pfepravnich tokd“ a podpora kombinované dopravy (PDO PK neni
urcen pro feSeni problematiky kombinované dopravy).

e Kuvalitni a provazana silni¢ni infrastruktura, funkéné a prostorové diferencovana s navaznostmi
na evropské, celostatni a regionaini sité.

o Zajisténi bezpecnosti dopravniho provozu.

¢ Minimalizace negativnich vlivd dopravy na zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

6.1.3 Vliv realizace rozvoje a prestavby silni€ni sité na rozvoj veiejné dopravy

Vzhledem k vySe uvedenym vychodiskim, resp. ke stavajicimu stavu silniéni sité, je
k realizaci jejiho rozvoje a pfestavby nutny velky rozsah investic do statni i krajské silni¢ni sité
na uzemi Plzenského kraje. VeSkeré zaméry, které je nutné realizovat na statni i krajské silni¢éni sité
jsou obsazeny v KDPK z roku 2007 (PDO PK neni uren pro feSeni problematiky rozvoje a pfestavby
silnicni sité).

Z hlediska autobusové vefejné linkové dopravy je dllezita kazda pozitivni zména na silniéni
infrastruktufe, ktera ovlivni rychlost vefejné dopravy at jiz pfimo nebo nepfimo. Ke kliCovym stavbam
z hlediska vefejné linkové dopravy patfi nikoliv rekonstrukce jednotlivych silnic, ale pfedevsim
vystavba prestupnich uzll a autobusovych terminald a vystavba systému parkovist (P+R, B+R, K+R)
v havaznosti na pfestupni uzly.

6.2 Verejna drazni osobni doprava

Z hlediska rozvoje verejné dopravy a zlepSovani dopravni obsluznosti je kliCovy rozvoj
a prestavba zelezni¢ni sité. Dopravni planovani, tedy i plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje,
vychazi, v souladu se zakonem ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich,
z patefnich spoju vefejné drazni osobni dopravy pfi zajiStovani dopravni obsluznosti. V souvislosti
s verejnou drazni osobni dopravou je dllezita jeji segmentace, tedy rozdéleni na kategorie:

e |. segment — vlaky nejvy3si kategorie, tedy EC, IC a Ex - objednavka MD CR, nebo komeréni riziko
dopravce. Zatim se netyka vefejné drazni osobni dopravy na uzemi Plzeriského kraje.
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e |l. segment — vlaky typu rychlik (R) a spésné vlaky (Sp), tedy viaky s dalkovym charakterem,
ale s funkci obsluhy Uzemi podél své osy (vétSina R v Plzeriském kraji je objednavana ze strany
MD CR, ¢ast R a véechny Sp jsou objednavany Plzeriskym krajem).

o lll. segment — vlaky nejniz8i kategorie, zastavkové regionalni vlaky, obsluhujici dilCi ¢ast uzemi
a zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach (objednany Plzefiskym krajem).

6.2.1 Vychodiska pro rozvoj verejné drazni osobni dopravy

Z hlediska popisu a modelovani je vychodiskem stav Zelezni¢ni sité v roce 2005, tak jak byl
popsan v KDPK v roce 2007. Kategorizace jednotlivych Zelezninich trati, systém trakce a pocet koleji
jsou znazornény v nize uvedeném obrazku.

Zelezniéni sit na uzemi Plzefiského kraje (PK) je ve funkénim provozuschopném stavu,
na mnoha usecich ma na provoz vliv jeji Spatny technicky stav (omezeni tratové rychlosti), na Useku
Zelezniéni trati €. 162 Mladotice — Kralovice je Zelezni¢ni doprava vylouena a obsluha Uzemi je
zajisténa nahradni autobusovou dopravou. Dne 31. 1. 2011 podala Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty
s. 0. (dale jen SZDC) na MD CR zadost o zru$eni &asti regionalni drahy Kralovice — Mladotice
v Useku od km 27,680 do km 38,555. Rizeni v sou¢asné dobé& probiha.

Obréazek ¢. 6.2: Zelezniéni sit Plzeriského kraje — stav 1. 1. 2005
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Zelezniéni sit Plzeriského kraje - stav k 1.1.2005

Legenda: N
N
Koridorové traté elektrizované dvoukolejné N,
-———— Koridorové traté elektrizované jednokolejné i
=====Celostatni hlavni traté elektrizované dvoukolejné <
—+———— Celostatni hlavni traté elektrizované jednokolejné pl

Celostatni hlavni traté neelektrizované jednokolejné
Celostatni ostatni traté elektrizované jednokolejné
Celostatni ostatni traté neelektrizované jednokolejné ‘-, PN
Regionalni trat& neelektrizované jednokolejné \-\ !
Traté s dlouhodobé zastavenou dopravou '
oo Vyznamné stanice, ostatni stanice, zastavky

@‘WSIIDIIP

A T E L I E R

-plan

6.2.2 Koncepce a cile rozvoje prestavby zelezni€ni sité na tzemi Plzeniského kraje
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PDO PK pfi navrhu koncepce vefejné drazni osobni dopravy na uzemi Plzefiského kraje
vychazi z nasledujici strategie:
o Plodné zavedeni taktové regionaini vefejné drazni osobni dopravy na uUzemi celého Plzefiského
kraje v zakladnim 60 minutovém taktu.
e Zahus$téni taktové regionalni vefejné drazni osobni dopravy v okoli Plzné na takt 30 minut.
e Zavedeni taktové dalkové (meziregionalni) vefejné drazni osobni dopravy na vSech ramenech.
e Zajisténi navaznosti v pfestupnich uzlech.
e Zavedeni tfi prijezdnych linek projizdéjicich uzlem Zst. Plzefn hlavni nadrazi (Stavajici stav jedna
tzv. Plzenska linka v Useku Kozolupy — Plzen — Blovice byla zavedena od 12. 12. 2010).
e Pouziti adekvatniho vozidlového parku.
o Zvyseni tratové rychlosti na v8ech celostatnich i regionalnich tratich.
o Zaijisténi kapacitni Zelezniéni dopravni cesty pro regiondlni i nadregionalni dopravu na hlavnich
Zelezni€nich tratich.
o Zajisténi bezpectné Zelezni¢ni dopravni cesty.
o Zaijisténi enviromentalné pfijatelné Zelezni¢ni dopravni cesty.

VySe uvedena opatfeni budou zavadéna postupné v &asovych horizontech, podle priorit
v jednotlivych horizontech a podle postupu rozvoje IDP.

Na zakladé vySe uvedenych klicovych cilll jsou navrzena infrastrukturni opatfeni, umozriujici
jejich realizaci. Popis téchto opatfeni je uveden v samostatné kapitole.

Cilem PDO PK ve vefejné drazni osobni dopravé je prljezdny model linek dalkové i regionalni
dopravy s pfirozenym uzlem v zst. Plzefi hlavni nadrazi. Jednotlivé ¢asové polohy respektuji ¢asovou
symetrii dle tzv. Svycarského modelu — v XX:00 a XX:30 je definovana poloha dalkovych vilak,
v XX:15, respektive v XX:45 pak poloha vlakl regionalnich ve $pickové hodiné. Tento model se stal
vychozim pro navrh diléich zasahu do Zelezni¢ni infrastruktury.

6.2.2.1 Nékteré aspekty zavadéni integrovaného taktového grafikonu v Plzeriském kraji

Podstatou ITG je vzajemna provazanost spojl na jednotlivych Zelezni¢nich tratich tak, aby se
v uzlovych stanicich potkavaly vlaky opa¢nych smérd jednoho ramene spolu s vlaky jinych prichozich,
pfipojnych nebo odboénych ramen vzdy ve stejnou dobu — v tzv. osach symetrie. Obecné feceno:
vlaky se sjedou — uskutecni se pfestupy — vlaky odjedou. Prvni a zakladni podminkou je taktova
doprava. Cilem samoziejmé je, aby ITG byl zaveden v ramci sité nebo alespon v ur€ité jeji souvislé
casti.

Princip ITG vychazi z teorie grafl: Zzelezni¢ni uzly pfedstavuji vrcholy grafu a Zelezni¢ni traté
predstavuji hrany grafu. Aby bylo mozné ITG zavést, musi byt na ,hranach® dosazeno
tzv. systémovych cestovnich dob. Tyto doby v sobé& obsahuji i podil na prestupnich dobach
ve vrcholech: je-li napfiklad systémova jizdni doba 90 minut, skute€na cestovni doba mezi vrcholy
musi byt zhruba 85 minut. Druha podminka pro zavedeni ITG tedy je, Ze cestovni doby na hranach se
musi rovnat poloviné taktu nebo celo&iselnému nasobku poloviny doby taktu. Tfeti podminka pak
stanovi, ze soucet cestovnich dob na hranach kruznice (ve smyslu teorie grafll) se musi rovnat
celo¢iselnému nasobku doby taktu.

6.2.2.2 Taktova doprava

Fungujici moderni konkurenceschopna vefejna drazni osobni doprava musi byt provozovana
podle taktového grafikonu. Pro regionalni dopravu na Uzemi celého Plzeriského kraje byl stanoven
interval 60 minut, v okoli Plzné na 30 minut ve Spi€ce (vychazi i z vysledk(l dopravniho modelovani).
Dulezité je i zavedeni taktové dalkové dopravy na vSech ramenech s konkrétni ¢asovou polohou
v uzlu Zelezni¢ni stanice (dale téz Zst.) Plzen hlavni nadrazi, pro zajisténi optimalni navaznosti jak
mezi sebou, tak i na regionalni spoje. Dnes je taktova doprava zavedena v Plzefiském kraji na vSech
Zelezni€nich tratich, kde to umoZiuje stav infrastruktury. Pro definici taktové dopravy na uzemi
Plzeriského kraje bylo nutné nejdfive stanovit zakladni uzel — Zst. Plzef hlavni nadraZi a jeho ¢asovou
polohu — ta byla stanovena pro Il. segment v poloze XX:00.

Casova poloha |. segmentu je variabilni, a to bud v 00 minut nebo ve 30 minut. Pro zachovani

co nejkratSich prestupnich vazeb mezi dalkovou a regionalni dopravu v uzlu se jevi vhodné sledovani
stejnych €asovych poloh i pro vlaky regionalni — lll. segment. Tento model vSak neni pfili§ vhodny
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pro aplikaci v zst. Plzen hlavni nadrazi. Uvazujeme-li prijezdné linky regionalni i dalkové dopravy,
v Casovém uzlu bude potfeba provést zst. Plzen hlavni nadrazi az 13 vlaka.

Pocet nastupist u prdjezdnych koleji je vSak (po pfestavbé uzlu zst. Plzen hlavni nadrazi
s dostavbou dalSiho nastupisté, viz dale) maximalné 9. Proto je navrzeno posunout uzel regionalni
dopravy o 15 minut na polohu v XX:15 a XX:45. Timto se sice prodlouzi pfestupni doby mezi
regionalni a dalkovou dopravou na cca 20 minut, umozni to ale zkraceni pobyt prdjezdnych linek,
nemluvé o kolejové a nastupidtni rezervé & o méné néarazovych zatizeni stanice. Vyhodou
prdjezdnosti linek uzlem Zst. Plzen hlavni nadrazi je na jedné strané niz$i pozadavek na kapacitu uzlu
(zejména odstavovani a pristavovani kongicich &i vychozich souprav nebo jejich &ekani pfi obratu),
na druhé strané variabilita propojeni jednotlivych ramen do riznych linek.

Vedeni linek uzlem Zst. Plzen hlavni nadrazi je vS8ak navrZzeno takovym zpuUsobem, aby
dochazelo k co nejmensimu kfizeni tras na zhlavich uzlu, ale zaroveh aby dochazelo k jisté kombinaci
linek na jednotlivych ramenech, konkrétné tak, aby bylo mozné z nastupniho bodu jednoho ramene
cestovat bez pfestupu na vystupni bod jinych dvou ramen.

Linky Ill. segmentu jsou v uzlu Zst. Plzef hlavni nadrazi a jeho okoli pfednostné vedeny
v hodinovém taktu. Jejich skladanim na jednotlivych ramenech dochazi k zahu$tovani na takt 30
minut. Na radialnich linkach v cilovém stavu je vzdy jedno ,dlouhé® rameno, a jedno ,kratké“. Béhem
Spicky pracovniho dne jsou v provozu obé& ramena, v useku mezi uzlem zst. Plzefi hlavni nadrazi
a koncem kratkého ramene je pravidelny pllhodinovy takt, dale pak hodinovy. Mimo $pi¢ku kratka
linka neni provozovana, takt je pak na celém rameni hodinovy. Casovéa poloha regionalnich linek mimo
uzel zst. Plzefi hlavni nadrazi by méla byt vzdy takova, aby v pfestupnim uzlu vzdy navazovala
na rychly spoj (vlak Il. segmentu, vyjimecné Ill. segmentu) do Plzné.

Vyse uvadény takt je bran jako $pi¢kovy, tedy limitujici pro kapacitu infrastruktury. V sedlech
pracovniho dne a o vikendech tam, kde se predpoklada prepravni poptavka vyrazné nizsi, bude takt
fedén.

Mozny systém ITG je naznaden v sitové grafice (viz PRILOHA &. 1 a &. 2). Jsou zde
vyznaceny jednotlivé linky jednotlivych segmentl a jejich ¢asové polohy v hlavnich bodech Zelezni¢ni
sité Plzenského kraje. Sitova grafika je zpracovana pro Grafikon 2011, scénarfe podle polohy ¢asové
vlaku |. segmentu v uzlu Plzen a pro Grafikon 2016.

PRILOHA ¢é. 1 - Sitova grafika, Grafikon 2011
Stav: Modernizace lll. TZK (nedokoncen usek Plzern — Hofovice), ostatni traté bez tprav.

PRILOHA ¢. 2 - Sitova grafika, Grafikon 2016
Stav: Modernizace lll. TZK, ostatni traté bez tprav,

6.2.2.3 Casové horizonty pro realizaci zmén na zelezniéni infrastrukture

KDPK z roku 2007 pracuje s dvéma Casovymi horizonty — stfednédoby horizont 2016, resp.
2020 a dlouhodoby horizont 2030. Tyto horizonty v podstaté respektuje i PDO PK na léta 2012 - 2016.
Pro konkrétni navrh linek dalkové a regionalni taktové dopravy je pro PDO PK postacujici horizont
2020.

Strednédoby horizont — 2020

VV KDPK byly navrZzeny nasledujici realizace konkrétnich staveb:
prestavba Zelezniéniho uzlu Zst. Plzef hlavni nadraZi (v podobé dle platného UR z roku 2009).
modernizace/optimalizace Ill. TZK Praha — Plzefi — Cheb (realizovan Gsek Plzen — Stfibro).
modernizace zelezni¢ni trati Plzeri — Domazlice — statni hranice.
modernizace zeleznicni trati v Useku Plzen — Blovice.
optimalizace zelezni¢ni trati v useku Plzen — Prestice.
elektrizace useku Klatovy — Zelezna Ruda.
ostatni traté a useky zUstanou prakticky v sou¢asné podobé kromé odstranéné lokalnich zavad.

Dlouhodoby horizont — 2030
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Tento Casovy horizont je v KDPK chapan jako cilovy stav zmén infrastruktury. Zahrnuje
modernizaci, optimalizaci Ci revitalizaci vSech Zelezninich trati na uzemi Plzenského kraje, které
nebyly zahrnuty k realizaci do roku horizontu roku 2020 a na kterych je ucelné provozovat vefejnou
drazni osobni dopravu.

Podrobny vycet vS§ech stavebnich opatieni je podrobné uveden v samostatnych kapitolach.
6.2.2.4 Vlaky |. segmentu (EC, IC, Ex)

V soucasném GVD se tato kategorie vlak(l na Uzemi Plzefiského kraje nevyuziva a nejsou
dosud spinény predpoklady pro jeji zavedeni po dobu platnosti PDO PK (2012 - 2016). V souvislosti
s pfipravou vystavby nového rychlého ZzZelezni¢niho spojeni Praha — Plzen — Domazlice (-
Regensburg) se predpoklada zavedeni této kategorie na rameno Praha — Plzen (— Regensburg a dale
Minchen / Nirnberg), a to ve 120 minutovém celodennim taktu. V Useku Praha — Plzen je navrzen
b&hem $picky 120 minutovy takt exprest, zahustujici takt vlak(l této kategorie na 60 minut. Casova
poloha v uzlu Plzert muze byt v 00 minuté nebo ve 30 minuté. KDPK obsahuje dva dopravni scénare,
které tyto dvé ¢asové polohy popisuji. Pro PDO PK neni zavedeni vlaku I. segmentu klicové.

6.2.2.5 Vlaky Il. segmentu (R, Sp)

Podstatnou vlastnosti této kategorie vlakl je jejich objednavka a financovani ze strany statu
zastoupeného MD CR, pfipadné objednavka a financovani ze strany Plzefiského kraje (8ast kategorie
R spoju a spoje kategorie Sp). Vlaky této kategorie zajiStuji zakladni spojeni v ramci Plzefiského kraje
samotného a nadregionalni spojeni zejména v mezikrajském mérfitku.

Kromé PlIzné maji tyto vlaky mista zastaveni ve vyznamnych stanicich a koncovych stanicich
pfiméstskych linek: Zbiroh, Rokycany, Nepomuk, Horazdovice pfedmésti, Pfestice, Klatovy, Nyrsko,
Hamry-Hojsova Straz, Spi¢ak, Zeleznd Ruda mésto, Zelezna Ruda, Stod, Starikov, Domazlice
(Domazlice mésto), Stfibro, Plana u Marianskych Lazni, Kaznéjov a Plasy.

Od poloviny roku 2012 (cca €ervenec 2012) bude Zzelezni¢ni stanice Zbiroh nahrazena novou
stanici Kafez vCetné vybudovani pfestupniho uzlu pro vefejnou linkovou dopravu obsluhujici obce
v oblasti Zbirozska, pfipadné StraSicka.

Linky jsou prioritné navrzeny jako prijezdné (nekonc€ici a nevychozi) uzlem zst. Plzen hlavni
nadrazi. V8echny tyto linky jsou ve 120 minutovém taktu, jejich skladanim dochazi k zahusténi taktu
na 60 minut.

Pro horizont 2016 respektive 2020 jsou navrzeny nasledujici linky:
Praha — Plzefi — DomaZlice — Regensburg (2020).

Praha — Plzen — Cheb (Karlovarsky kraj, 2016)

Cheb — Plzer — Ceské Budé&jovice (Jihodesky kraj, 2016)

Plzer — Zelezna Ruda.

Horazdovice pfedmésti — Plzeri — Domazlice (v provozu béhem 3picky).
Plzer — Zatec — Most (Ustecky kraj, 2016)

Poznamky:

e Provozovano na soucasné infrastruktufe, jsou mozné vétsi Casové odchylky v uzlu €i nesymetrie.

o Uvedeny systém umoznuje i jiné propojeni ramen, nez je uvedeno ve schématu.

e Relaci vlaka SuSice — Strakonice — Praha ma smysl zvazovat pouze o vikendech a relaci viakl
Susice — Horazd'ovice pfedmésti — Strakonice — Pisek v kategorii Sp. Pro zavedeni linky je nutné znat
stanovisko koordinatora vefejné dopravy v JihoCeském kraji, resp. samospravy JihoCeského kraje
k zafazeni této linky do Planu dopravni obsluznosti Jihoceského kraje.

Pro horizont 2030 jsou navrzeny nasledujici linky:
e Praha — Plzefi — DomaZlice — Regensburg

e Praha — Plzef — Cheb

e Cheb — Plzeri — Ceské Budgjovice

e Plzefi — Zelezna Ruda
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 Ceské Budgjovice — Plzefi — Domazlice

(v provozu bé&hem 3picky, pfipadné& mozno zkratit pouze do Zst. HoraZzd'ovice pfedmésti)
Klatovy — Plzefi — Zatec — (Most)

Plzefi — Zelezna Ruda

Plzen — Karlovy Vary

Susice — Horazdovice predmésti — Strakonice — Pisek (Sp, takt 240 min)

6.2.2.6 Vlaky lll. segmentu

Regionalni vlaky mizeme rozdélit na pfiméstské a ostatni. Jak bylo uvedeno, pfiméstské
vlaky by mély v okoli Plzné tvofit 30 minutovy interval, a to vzajemnym pfekryvem dvou linek
v zakladnim, 60 minutovém intervalu. Na linkach mimo uzel je cilem zavést 60 minutovy interval
s navaznosti v uzlovych bodech na regionalni vlaky s prioritnim smérem do Plzné.

Navrh jednotlivych linek pro oba ¢asové horizonty je na obrazcich €. 6.3 az 6.6. V Casovém
horizontu roku 2020 je na jednokolejnych ZelezniCnich tratich zausténych do uzlu Plzen takt snizen
na 60 minut, resp. je zde vedena vZdy jen jedna linka. Casové poloha linek v uzlu je v 15. minuté a 45
minuté.

Linky jsou navrzeny podle nasledujiciho scénare:

o Pfijezd dlouhého ramene do uzlu vzdy ve 45. minuté celodenné (je tak zajist€én cca 20 minutovy
prestup na dalkové linky v 00. minuté).

e Linka dlouhého ramene ve $pi¢ce dale pokracuje po cca 5 minutovém pobytu jako rameno kratké
(na toto rameno je zajistén pfimy pfestup ze vSech linek Ill. segmentu).

¢ V sedle linka dlouhého ramene v uzlu ¢eka — linky ve sméru od vychodu jsou ukon€eny na kusych
koleji zst. Plzefi hlavni nadrazi, ve sméru od zapadu pokracuji po vystupu cestujicich na kratkodobé
odstaveni do Doubravky.

¢ V 15. minuté ve $piCce pfijizdi linka z kratkého ramene a pokracuje na dlouhé rameno (na dlouhé
rameno je zajistén 20 minutovy pfestup z dalkovych linek, a pfimy pfestup z ostatnich regionalnich
kratkych linek). V sedle linka v uzlu zacina, a to smérem na vychod z kusych koleji zst. Plzefi hlavni
nadrazi a na zapad z odstavnych koleji v Doubravce.

Pro horizont 2016 respektive 2020 jsou navrzeny linky v 60 minutovém taktu (pokud neni
uvedeno jinak):

Beroun — Plzeh — Prestice (v sedle Beroun — Plzen)

Rokycany — Plzeri — Cheb (v useku Stfibro — Plana ve 120 minutovém taktu), v sedle Plzefi — Cheb
Horazdovice pfedmésti — Plzer — Stod, v sedle HoraZzd'ovice pfedmésti — Plzen

Blovice — Plzef — DomaZlice, v sedle Plzeri — DomaZlice

Plzer — Zelezna Ruda (v useku Klatovy — Zelezna ruda ve 120 min. taktu)

Blatno u Jesenice — Plzen (tato linka bude v Plzni v takové poloze, kterd vyhovi potfebé& GVD
na této jednokolejné Zelezni¢ni trati s ohledem na stav infrastruktury, linka vedena v zakladnim 120
min. taktu se zahu$ténim na 60 min. takt v ranni Spi¢ce smérem do Plzné a v odpoledni z Plzné). Tato
linka zavisi i na Planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje a postoji organizatora verejné dopravy
a samospravy Usteckého kraje

e Radnice — Ejpovice — Plzef — Hefmanova Hut (linka v celodennim hodinovém taktu, jeji Casova
poloha v Plzni bude pfizplsobena GVD tratovych Useku Plzen — Ejpovice a Plzen — odbocka Nova
Hospoda, €asova poloha v uzlu nebude sledovat osu symetrie ani stanovené &asové uzly)

¢ Plzen — Nyfany (linka zahustujici ve Spi¢ce dopravu na 30 min. takt na tomto Useku)

Poznamka: Na ostatnich Zelezni€nich tratich bude provoz organizovan podle sou€asnych zvyklosti
(tyto useky z hlediska infrastruktury neumozriuji provozovani piné integrované taktové dopravy), GVD
na téchto tratich je nutné co nejvice pfizpusobit k pfestuplim na integrované radialni linky, pfedevsim
v ndvaznosti na Il. segment s relagni prioritou do Plzné a z PIzné).

Pro horizont 2030 jsou navrzeny linky v 60 minutovém taktu (pokud neni uvedeno jinak):

Linky vedouci pres Plzen

Strana 40/ celkem 86



Beroun — Plzef — Pfestice (v sedle Beroun — Plzen)

Rokycany — Plzerfi — Cheb (v Useku Stfibro — Plana ve 120 min. taktu), v sedle Plzefi — Cheb
Horazdovice pfredmésti — Plzen — Stod, v sedle Horazdovice pfedmésti — Plzen

Blovice — DomaZlice, v sedle Plzen — Domazlice

Kazngjov — Plzen — Zelezna Ruda (v Useku Klatovy — Zelezna Ruda ve 120 min. taktu, v sedle
Plzen — Zelezna Ruda)

e Blatno u Jesenice — Plzefi — Kozolupy (linku je mozné ukoncit uz v Kfimicich, nebo protahnout az
do Priovan. Vzhledem k piepravni poptavce a konfiguraci stanic jsou Kozolupy optimalni, v sedle
Blatno u Jesenice — Plzen)

¢ Radnice — Ejpovice — Plzeft — Hefmanova Hut (linka v celodennim hodinovém taktu, jeji ¢asova
poloha v Plzni bude pfizplsobena GVD tratovych Useku Plzen — Ejpovice a Plzef — odbocka Nova
Hospoda)

¢ Plzef — Nyfany (linka zahustujici ve $piCce dopravu na 30 min. takt na tomto Useku)

Regionalni linky (vedouci mimo Plzen)

Susice — Klatovy — Domazlice (v sedle 120 min. takt)

Domatzlice — Tachov (v sedle 120 min. takt)

Rokycany — Nezvéstice (v useku Pfikosice — Nezvéstice 120 min. takt celodenné)

Rokycany — MiroSov (v provozu pouze béhem 3picky)

Stankov — Pobézovice (v sedle 120 min. takt, v useku HorSovsky Tyn — Pobé&zovice 120 min. takt
celodenné)

o Domazlice — Furth im Wald celodenné 120 min. takt

e Bor u Tachova — Svojsin celodenné 120 min. takt

e Tachov — Plana u Marianskych Lazni 120 min. takt (v provozu pouze bé&éhem 3picky)

e SuSice mésto — Horazdovice pfedmésti — Strakonice (— Pisek). Vzhledem ktomu, ze mésta
Strakonice a Pisek jsou v JihoCeském kraji, je nutna spoluprace s jihoCeskym organizatorem verejné
dopravy a koordinace s Planem dopravni obsluhy JihoCeského kraje.

¢ Nepomuk — Blatna (v sedle 120 min. takt). Vzhledem k tomu, Ze usek Kasejovice — Blatna je na
uzemi JihoCeského kraje, tak podoba této linky zavisi hlavné na Planu dopravni obsluznosti
JihoCeského kraje a stanovisku organizatora verejné dopravy respektive samospravy JihoCeského
kraje.

e Mladotice — Kralovice (— Rakovnik). Dne 31. 1. 2011 podala Sprava ZelezniCni dopravni cesty s. o.
(dale jen SZDC) Ministerstvo dopravy o zruseni ¢asti regionalni drahy Kralovice — Mladotice v Useku
od km 27,680 do km 38,555. Rizeni v sougasné dobé probiha.

Obréazek ¢. 6.3 - Linky I. a ll. segmentu horizont 2020
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Obréazek ¢. 6.5 - Linky Ill. segmentu horizont 2020
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Obréazek ¢. 6.6 - Linky Ill. segmentu horizont 2030
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6.2.3 Celostatni a mezinarodni zeleznic¢ni sit’ na uzemi Plzenského kraje

Tato a nasledujici kapitola popisuje konkrétni pozadavky na cilovy stav jednotlivych
zelezniCnich trati v Plzefiském kraji a z nich plynouci infrastrukturni opatfeni, nutna k realizaci vyse

uvedenych zamera.

Pro popis je pouzito nazvoslovi, které je vhodné pfedem jednoznacné specifikovat:

e Modernizace: rekonstrukce Zelezni¢ni traté ve stavajicim koridoru, s rektifikaci oblouk, pfelozkami,
zdvoukolejnénim, pfipadné elektrizaci, rychlost nej¢astéji 120 - 160 km/h (pfipadné 200 km/h),

napravovy tlak 22,5 tun, pridchodnost UIC GC.
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e Optimalizace: rekonstrukce Zelezni¢ni traté v mensim rozsahu, ve své stavajici stopé, pfipadné
s elektrizaci, rychlost nejcasté&ji 80 - 120 km/h, napravovy tlak 22,5 tun, prichodnost UIC GC.

¢ Revitalizace: rekonstrukce regionalni Zelezni¢ni traté uspornym zpusobem, ve své stavajici stopé,
rychlost nej¢astéji 50 - 100 km/h (zejména odstranéni trvalych rychlostnich omezeni, optimalizace
rozsahu infrastruktury, modernizace zabezpecovaciho zafizeni, apod.).

6.2.3.1 Zelezniéni uzel Plzei hlavni nadrazi

Cilovy stav:

o Nejdllezitéjsi uzlova stanice v Plzenském kraji.

e Rychlé pfijezdy a odjezdy vlaku.

e Zabezpec€ovaci zafizeni umoziujici maximalni vyuziti propustnosti zhlavi.

o Dostategny podet nastupistnich hran (dle UR z roku 2009 je navrzeno 9 hran)

¢ Rychla a kapacitni vyména cestujicich v ramci pfestupl viak — vlak, vefejna drazni osobni doprava

— vefejna linkova doprava, vefejna drazni osobni doprava — méstska hromadna doprava — vystavba
prestupniho uzlu Plzef hlavni nadraZi / autobusovy terminal Sumavska.

e Dostatec¢né kapacity pro odstavovani a rychlou udrzbu vozovych souprav v blizkosti Zst. Plzen
hlavni nadrazi.

¢ Nové tfidici nadrazi s kapacitou na sou¢asny pocet voz(i s moznosti pfipadného rozsifeni.

Navrh opatieni:

 Modernizace celého Zelezni¢niho uzlu — stavby ,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Plzeri ve sméru .TZK
a ,Zelezniéni uzel Plzef®.

e V roce 2009 byla zpracovana DUR a vydano UR odpovidajici vy$e uvedenym pozadavkim.

e V DUR jsou zahrnuty tyto stanice a zastavky: Plzefi hlavni nadraZi, Plzefi-Koterov, Plzef-Jizni
pfedmeésti, Plzef-Skvriiany a Plzeh-Doubravka.

o V DUR jsou zahrnuty tyto tratové Gseky:

o €. 160: Plzef hlavni nadrazi — Plzefi-Doubravka

o €. 170: vjezdové navésti od Prahy — Plzef hlavni naddrazi — pfesmyk s Domazlickou trati

o €. 180: Plzen hlavni nadrazi — pfesmyk s Domazlickou trati — odbocka Nova Hospoda

o €. 190: Plzen hlavni nadrazi — Plzen-Koterov

¢ Nejvyznamnéjsi zmény:

o celkova rekonstrukce kolejisté v zst. Plzef hlavni nadrazi a pfilehlych tratovych Usecich

o zvySeni tratové rychlosti

o modernizace zabezpecovaciho zafizeni

O

O

@)

O

[ ]

Q¢ O¢ O¢ O

vystavba nového nastupisté (1A) v Zst. Plzefi hlavni nadrazi

odstranéni pfesmyku domazlické Zelezniéni traté pies Zelezni¢ni trat’ chebskou

vystavba nového tfidiciho nadrazi v Plzni-Koterové

zfizeni odstavnych koleji na misté pavodniho tfidiciho nadrazi v Doubravce

V roce 2010 byla zpracovana DSP a vydano stavebni povoleni pro stavbu ,Prijezd uzlem Plzen
ve sméru lll. TZK* odpovidajici vySe uvedenym pozadavkim.
 Dokongeni projektové pfiprava stavby ,Zelezniéni uzel Plzei“ na Grovni DSP a vydani SP.
e Vybudovani prestupniho uzlu (autobusového terminalu) v prostoru Plzef hlavni nadrazi/Sumavska
s ndvaznosti na pfiméstskou i regionalni autobusovou vefejnou linkovou dopravu a méstskou
hromadnou dopravu. Investice mésta Plzné s podporou vicezdrojového financovani z rozpo&tu statu
a Plzefského kraje.
* V roce 2011 byla zpracovana DUR pro stavbu ,Pfestupni uzel Plzefi hlavni nadraZi/Sumavska
a bylo pozadano o vydani UR odpovidajici vy$e uvedenym pozadavkim.
o UPD: Navrhovana opatfeni zasahujici mimo soucasny drazni pozemek — Pfesmyk domazlické traté
jsou sledovany v UPD do r. 2015 jako VPS. Ostatni zdméry nejsou v UPD uvedeny, ve vétsiné
pfipadu, ale zameéry nezasahuji mimo drazni pozemky.

“

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru:

o Stfednédobé

0 Modernizace Zelezni¢niho uzlu Zst. Plzef hlavni nadrazi.

0 Vystavba prestupniho uzlu Plzefi hlavni nadrazi/Sumavskéa véetné autobusového terminalu.
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6.2.3.2 Zelezniéni trat' &. 170 Praha — Plzei — Cheb

Cilovy stav:

e Zelezniéni trat je soucasti lll. TZK, jeji vyznam je celorepublikovy a mezinarodni.

o V ramci Plzeriského kraje je tato ZzelezniCni trat kliCova pro aplikaci integralniho taktového grafikonu.
e Zelezniéni trat by méla byt kapacitni pro dalkovou vefejnou drazni osobni i nakladni dopravu
i pro dopravu priméstskou.

o Tratova rychlost by méla byt co nejvyssi.

¢ 30 min. takt dalkovych vlak( v useku Praha — Plzefi, 60 min. v Useku Plzefi — Cheb, 120 min. takt
mezinarodnich vlaku vyssi kategorie v Useku Praha — Plzen.

e 60 min. takt vlakd regionalnich, v iuseku Rokycany — Kozolupy 30 min. takt.

o Tratovy usek Praha — Plzeh je a bude dvoukolejny, bude poskytovat dostatek kapacity pro veskerou
vefejnou drazni osobni i nakladni dopravu. Jedinym moznym konfliktem na Zelezni¢nich tratich
podobného charakteru je sladéni pozadavku pfiméstské a dalkové dopravy tak, aby pokud mozno
nedochazelo ke zdrzeni osobniho vlaku z ddvodu jeho predjizdéni vlakem vysSi dulezitosti. V tomto
konkrétném pripadé se predpoklada u zastavkovych viak( takt 30 min. v Useku Plzefn — Rokycany,
dale 60 min. takt. Za pfedpokladu 30 min. taktu vliak( dalkové dopravy, se jedno predjeti zastavkového
vlaku del§iho ramena (do Berouna) v obou smérech jevi jako nevyhnutelné.

Tabulka ¢. 6.7: Pocty part viaku verejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi Spi¢ky, usek
Pizer — Praha

usek trati €. 170 part viaku
Plzen — Ejpovice 1EC+1Ex+2R+60s
Ejpovice — Rokycany |1EC+1Ex+2R +4Os
Rokycany — Hofovice |1EC+ 1Ex+2R +2 Os

o Tratovy Usek Plzern — Cheb: Dvoukolejny usek do Kozolup prodlouzen do Priovan, takze pokryva
Usek s predpokladanym 30 min. taktem osobnich vliakl. Dale bude pokra¢ovat jednokolejna zelezni¢ni
trat. Na ni je pomérné husty sled Zelezninich stanic a vyhyben. Z hlediska udrzeni systémové jizdni
doby 90 min. na rameni Plzen — Cheb je v dlouhodobém horizontu nutné zdvoukolejnéni Useku Plana
u Marianskych Lazni — Cheb (na uzemi Karlovarského kraje) z dlivodu letmého kfizovani viakd R.

Tabulka ¢. 6.8: Pocty paru viaku vefejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi Spicky, usek
Pizeri — Cheb

usek trati €. 170 paru viakh
Plzen — Kozolupy 3R+40s
Kozolupy — Priovany 3R+20s
Priovany — Stfibro 2R +20s
Stfibro — Plana u Marianskych Lazni 2R+ 10s
Plana u Marianskych Lazni — Marianské Lazné |2 R +2 Os

Navrh opatreni:

e Optimalizace celé ZelezniCni traté s modernizaci vybranych useku. Cilovy stav je v souladu
s existujici projektovou dokumentaci pro modernizaci lll. TZK pro uceleny Usek Beroun — Plana
u Marianskych Lazni.

e Nejvyznamnéjsi zménou infrastruktury je jiz realizované zdvoukolejnéni Useku Kozolupy — Priovany
a pripravovana ejpovicka tunelova pfelozka v Useku Ejpovice — Plzef Doubravka.

e DalSi vyznamnou zménou infrastruktury je jiz realizovana optimalizace tratového Useku Plzefi —
Stfibro. Na uzemi Karlovarského kraje je nutna optimalizace tratového uUseku Plana u Marianskych
Lazni — Cheb.

e DokonCeni realizace optimalizace tratového Useku Beroun — Zbiroh (na Uzemi StfedoCeského
kraje).

¢ Optimalizace tratového useku Stfibro — Plana u Marianskych Lazni.
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¢ Optimalizace tratového Useku Zbiroh — Rokycany, v€. vybudovani nové Zelezni¢ni stanice Kafez
(nahrada za ruSenou Zst. Zbiroh) a pfestupniho terminalu pro vefejnou linkovou dopravu obsluhujici
Zbirozsko.

¢ Modernizace tratového useku Rokycany — Plzefi a stavba tunelu Ejpovice.

e Zdvoukolejnéni useku Plana u Marianskych Lazni — Marianské Lazné& (na uzemi Karlovarského
kraje).

¢ Provéfeni moznosti zfizeni Zeleznini zastavky Rokycany-Borek s vyuzitim vicezdrojového financovani
ve spolupraci s méstem Rokycany.

o UPD: Navrhovana opatfeni jsou v souladu s UPD do roku 2015, definovany jako VPS.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméra

o Kratkodobé:

o Optimalizace tratového useku Stfibro — Plana u Marianskych Lazni - realizace 2011.

o Optimalizace tratového useku Beroun — Zbiroh (na uzemi StfedoCeského kraje) - realizace 2011.

o Optimalizace tratového Useku Zbiroh — Rokycany s pfelozkami v Myté a Rokycanech - realizace
2011.

¢ Stfednédobé:

o Modernizace tratového useku Rokycany — Plzen a Stavba tunel Ejpovice.

o Zfizeni zastavky Rokycany-Borek.

0 Optimalizace tratového Useku Plana u Marianskych Lazni — Cheb (V Plzenském kraji je pouze Usek
Plana u Marianskych Lazni — Chodova Plana, dalSi usek je na izemi Karlovarského kraje).

6.2.3.3 Zelezniéni trat’ &. 180 Plzei — Ceska Kubice — statni hranice

Cilovy stav:

e Zelezniéni trat je soudasti sité TEN-T, jeji vyznam je celorepublikovy a mezinarodni.

e Zelezniéni trat je kapacitni jak pro dalkovou vefejnou drazni osobni dopravu, tak i pro pfiméstskou
hromadnou drazni osobni dopravu.

e Tratova rychlost by méla byt co nejvyssi.

e Navrhovana modernizovana Zzelezniéni trat by neméla nahrazovat funkci VRT, méla by do doby
realizace VRT zajistit rychlé mezinarodni spojeni. Hlavni vyznam modernizované Zelezni¢ni traté
z hlediska vefejné drazni osobni dopravy je regionalni a meziregionalni doprava na spojnici Plzefi —
Regensburg.

¢ 60 min. takt dalkovych vlakl v useku Plzeri — Domazlice a 120 min. takt v useku Domazlice — statni
hranice, 120 min. takt mezinarodnich vlakl vySsi kategorie.

e 60 min. takt regionalnich vlakl, v Useku Plzefi — Stod 30 min. takt (Usek Plzefi — odbocka Nova
Hospoda navic s linkou Plzefi — Hefmanova Hut, Usek Domazlice — odbocka Pasecnice navic s linkou
Domatzlice — Tachov).

e S predpokladem pIného zdvoukolejnéni bude Zelezni€ni trat poskytovat dostatek kapacity
pro veSkerou vefejnou drazni osobni i ndkladni dopravu.

Tabulka ¢. 6.9: Pocty paru viaku verejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi Spi¢ky

usek trati ¢. 180 parud viakl

Plzen — Stod 1EC+2R+40s
Stod — DomaZlice 1EC+2R+20s
Domazlice — FurthimWald |1EC+1R +1 Os

Navrh opatieni:

¢ Modernizace useku Plzeri — Domazlice: Je zde navrzena vystavba nové dvoukolejné elektrizované
zelezniéni trati ve stavajicim koridoru, s navrhovou rychlosti 200 km/h v celém Useku (kromé oblasti
uvyjezdu z uzlu Plzeft a vjezdu do Zst. Domazlice). Pro tento Usek je nutné aktualizovat UTS
a provést projektovou pfipravu.

e Usek Domazlice — Ceska Kubice je navrzen k modernizaci na rychlost 160 km/h (Domazlice —
DomazZlice mésto 100 km/h), cely dvoukolejny, elektrizovany. Tento zamér zpracovan pouze &astecné
studijné - nezbytna studijni a projektova pfiprava pfestavby trasy v plném rozsahu.
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e Usek Ceska Kubice — statni hranice — Furth im Wald — dvoukolejna prelozka s vrcholovym
dvoukolejnym Folmavskym tunelem, stavajici Zelezniéni trat opusténa. Variantné s elektrizaci stavajici
zelezniéni trati a jejim vyuzitim pro nakladni dopravu a novym jednokolejnym (v pfipadé nedostate¢né
drazni osobni dopravu s tratovou rychlosti 160 km/h. Tento zamér zpracovan pouze ¢astecné studijné
- nezbytna studijni a projektova pfiprava pfestavby trasy v plném rozsahu.

e Zachovani stavajici zeleznicni trati pfes Vejprnice a Nyfany pro pfiméstskou dopravu (v nezavislé
trakci), usek Nyfany — ChotéSov zachovan pro nakladni dopravu (manipulaéni vlaky, pfipadna obsluha
blizkych pramyslovych zén).

o Studijni provéfeni moznosti zastavovani (pfipadné ukonéovani) vlaku I. a Il. segmentu v zastavce
Domazlice — mésto (z pohledu kratSi dochazkové vzdalenosti a nutnych technickych opatfeni).

o UPD: Z navrhovanych opatfeni je v souladu s UPD do r. 2015 (jsou VPS) tsek Nova Hospoda —
Zblch a &astedné Useky na Uzemi byvalého okresu Domazlice (platna UPD pogita s modernizaci
na 120 km/h, trasa na 200/160 km/h jde z velké Casti ve stejném koridoru). Tyto Useky jsou v jako
VPS.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméra:

Stfednédobé:

Modernizace Useku zst. Plzen hlavni nadrazi — odbocka Nova Hospoda (vEetné elektrizace).
Vystavba nového Useku odboc¢ka Nova Hospoda — Zbdch (véetné elektrizace).

Modernizace Useku Zbuch — Domazlice mésto (véetné elektrizace).

Modernizace useku Domazlice mésto — statni hranice (vCetné elektrizace).

O O O O

6.2.3.4 Zelezniéni trat’ &. 190 Plzeri — Ceské Budéjovice

Cilovy stav:

e Zelezniéni trat je soudasti sité TEN-T.

¢ Dulezita spojnice kraju Plzefiského a Jiho¢eského by méla byt dostatecné rychla (systémova jizdni
doba by méla byt 90 min., nyni je 120 min.).

e 60 min. takt dalkovych vilaku.

e 60 min. takt regionalnich viaku, v Useku Plzeri — Blovice 30 min. takt.

¢ Dostate¢na kapacita pro tranzitni nakladni dopravu.

¢ S doplnénym zdvoukolejnénim bude Zelezni¢ni trat poskytovat dostatek kapacity pro veSkerou
taktovou vefejnou drazni osobni dopravu i zelezni¢ni nakladni dopravu. V Useku Plzef hlavni nadrazi
— Blovice se poc¢ita s 30 min. taktem zastavkovych vlakl, kratké rameno Os vlaku, ktery odjizdi
z PIzné 15 min. pred rychlikem do Ceskych Budgjovic (jak vyplyva ze vzajemné polohy os symetrie
pro dalkovou a regionalni dopravu) staci dosahnout Blovic. Pfipadné prodlouzeni kratkého ramene do
Nepomuku vyvola predjizdéni rychlikem a zaroveri marketingové neatraktivni polohu v Nepomuku:
jizda Nepomuk — Plzen a zpét bude vZzdy vyhodnéjSi vlakem II. segmentu neZ kratkym ramenem vlaku
lll. segmentu. Viaky Il. segmentu a dlouhého ramene Ill. segmentu budou v obou smérech
v Nepomuku vytvaret témérf pravidelny 30 min. takt.

Tabulka €. 6.10: Pocty part viak( vefejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi Spicky

usek trati €. 190 parud viakl
Plzer — Blovice 2R +40s
Blovice — Horazdovice predmésti 2R+20s
Horazdovice pfedmésti — Strakonice |2 R + 2 Os

Navrh opatreni

¢ Modernizace Zelezni¢ni trati s rektifikaci oblouk( pro zvySeni tratové rychlosti, zdvoukolejnéni vSech
jednokolejnych useku (prioritné do Blovic pro pfiméstskou dopravu).

e ZvySeni tratové rychlosti do 160 km/h.

o Zkraceni dochazkoveé vzdalenosti u vybranych zastavek (viz Tabulka &. 6.20).

e Tyto zdméry nejsou ze strany SZDC dosud studijné provéfeny - nezbytna studijni a projektova
pfiprava prestavby trasy v plném rozsahu.
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e UPD: Navrhovana opatfeni jsou v souladu s UPD. Do roku 2015 (VPS) je usek HoraZzdovice
pfedmésti — Cicenice (zdvoukolejnéni a smérova Uprava) v JihoSeském kraji, po roce 2015 (nejsou
VPS) usek Plzen — Horazdovice pfedmésti.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru

o Stfednédobé:

o Modernizace useku Plzen-Koterov — Blovice.

e Dlouhodobé:

o Modernizace Useku Blovice — Nepomuk.

o Modernizace useku Nepomuk — Horazdovice pfedmésti.

o Modernizace Useku Horazdovice pfedmésti — Strakonice (na Uzemi Jiho¢eského kraje).

6.2.3.5 Zelezniéni trat’ &. 183 Plzen — Klatovy — Zelezna Ruda

Cilovy stav

o Celostatni Zelezniéni trat regiondlniho vyznamu, spojujici Plzefi a Klatovy (2. nejvétsi mésto
v Plzefiském kraiji).

 Rychlé spojeni Plzné a Klatov, zkraceni jizdni doby i na useku Klatovy — Zelezna Ruda. 60 min. takt
regionalnich (zastavkovych) vlak(, v useku Plzefi — Piestice 30 min. takt a v Useku Klatovy — Zelezna
Ruda 120 min. takt.

e 60 min. takt vlaku 1l. segmentu v Useku Plzen — Klatovy.

e 120 min. takt vlak( Il. segmentu v useku Klatovy — Zelezna Ruda.

¢ Vedeni odklonovych nakladnich a pravidelnych manipula¢nich viaku.

e Z hlediska propustnosti je zajimavy Usek Plzefi — Janovice nad Uhlavou. V Gseku Janovice nad
Uhlavou — Zelezna Ruda, se predpoklada 120 min. takt osobnich viak( stfidany 120 min. taktem
dalkovych viakad.

e V Useku Spi¢dk — Zelezna Ruda provoz regionalnich viaki ze SRN (resp. spolkové zemé
Bavorsko).

Tabulka ¢. 6.11: PocCty part viaku verejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi $picky

usek trati €. 183 parud viakh
Plzer — Pfestice 2R +40s
Prestice — Klatovy 2R +20s
Klatovy — Janovice nad Uhlavou 1R+30s
Janovice nad Uhlavou — Zeleznd Ruda |1 R +1 Os

Navrh opatieni

Optimalizace celé Zeleznic¢ni trati s cilem zvySeni tratové rychlosti (80 — 100 km/h).

Prelozky vybranych usek (oblouk u Dobfan, napfimeni u LuZzan, oblouky u Cerveného Po¥i&i).
Zdvoukolejnéni useku Plzen zastavka — Klatovy.

Zkraceni dochazkové vzdalenosti u vybranych zastavek (viz tabulka €. 6.20).

Tyto zaméry byly ze strany SZDC jen &asteéné studijné provéfovany bez $irSich souvislosti —
nezbytna studijni a projektova pfiprava pfestavby trasy v plném rozsahu.

e Elektrizace useku Klatovy — Zelezna Ruda.

« UPD: Navrhovana opatfeni jsou v souladu s UPD v useku Plzefi-Doudlevce — Prestice do roku 2015
(jsou VPS). Zdvoukolejnéni useku Plzen zastavka — Plzen-Doudlevce neni v UPD sledovan. UPD
po roce 2015 sleduje zdvoukolejnéni useku Prestice — Klatovy v€etné smérovych Uprav. Elektrizace
useku Klatovy — Zelezna Ruda je v souladu s UPD do roku 2015 (je VPS).

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru

o Stfednédobé:

o Optimalizace useku Plzef — Prestice.

o Optimalizace useku Klatovy — Zelezna Ruda (v&etné elektrizace).

¢ Dlouhodobé:
o Optimalizace useku Prestice — Klatovy.
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6.2.3.6 Zelezni¢ni trat’ &. 160 Plzen — Zatec

Cilovy stav

e Celostatni Zelezniéni trat regionalniho vyznamu, spojujici Plzefisky a Ustecky kraj.

e 120 min. takt vlakl meziregionalni dopravy (propustnost stavajici Zelezniéni trati v iseku Kaznéjov —
Zatec neumoziiuje vedeni dalkovych viak(i v 60 min. taktu za soucasného 60 min. taktu viaks
regionalnich v pfiznivych jizdnich dobach).

o Rychla pfiméstska kapacitni doprava do zst. Plasy.

e 60 min. takt regionalnich (zastavkovych) vlakd, v Useku Plzen — Plasy, jednokolejny Uusek Kaznéjov
— Plasy to umozni, ale nutna bude elekirizace nebo technické Upravy nutné pro zvyseni tratové rychlosti).

¢ Ve vyhledu se pfedpoklada zdvoukolejnéni a modernizace Zelezniéni traté z Plzné do Kaznéjova.
Bez této Upravy by nebylo mozné provozovat zamysleny 30 min. takt osobnich vlakl. Sestava
studijniho grafikonu ukazala, Ze v Useku Plzefi — Plasy nebude mozné vést 30 min. takt osobnich
vlakt a 60 min. takt rychlikl pfi respektovani €asovych os soumérnosti v Plzni. Kratké rameno je proto
dosud navrzeno s ukonéenim v Kaznéjové. Pfesnéjsi odhad je nutné provést v souvislosti jizdnich dob
a odpovidajiciho vyhledového vozidlového parku.

Na tomto useku je nékolik delSich mezistaniénich Usekl, které pfi sou€asnych jizdnich dobach
omezuji propustnost traté. Jedna se predevsim u Usek Mladotice — Zihle a na Gzemi Usteckého kraje
o Useky Zihle — Blatno u Jesenice a Kastice — Zabokliky.

Jako nejvySe mozny rozsah dopravy se jevi 60 min. takt osobnich vlakd a 120 min. takt rychlik(
dlouhodoby vyhled), jako optimalni na dany stav infrastruktury pak stfidavé vedeni vlaka Os ve
120 min. taktu a R (nebo Sp) ve 120 min. taktu (stfednédoby vyhled).

Tabulka ¢. 6.12: PocCty part viaki verejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi Spicky

usek trati €. 160 para viaku
Plzen — Kaznéjov (Plasy) 1R+40s
(Plasy) Kaznéjov — Zatec zapad 1R +20s

Navrh opatieni

e Modernizace Useku Plzen-Bila Hora — Kaznéjov: elektrizace, zdvoukolejnéni zelezni¢ni trati
(pro potfeby pfiméstské dopravy), realizace prelozek, zkracujicich nékteré useky, navrhova tratova
rychlost 100 km/h.

e Zkraceni dochazkoveé vzdalenosti u vybranych zastavek (viz tabulka €. 6.20).

e Tyto zd&méry nejsou dosud ze strany SZDC studijné provéfeny - nezbytna studijni a projektova
pfiprava pfestavby trasy v plném rozsahu.

e UPD: Navrh v useku Plzef — Kazngjov je v souladu s UPD po r. 2015 (neni VPS). Sougasti UPD
po roce 2015 je i optimalizace Useku Kazné&jov — Zatec zapad.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru

e Dlouhodobé:

o Modernizace useku Plzef — Kaznéjov.

o Optimalizace useku Kazné&jov — Plasy (v€etné elektrizace, podminéno studijnim provéfenim).

Poznamka: Vzhledem ke stavu infrastruktury a mnozstvi cestujicich je v sou€asnosti vétSina osobnich
vlakd ukondena v Zst. Plasy. Pro zavedeni taktu osobnich vlakt v Gseku Plasy — Zatec zapad je nutné
znat stanovisko organizatora vefejné dopravy v Usteckém kraji, resp. samospravy Usteckého kraje
k taktu této linky v Planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje.

6.2.4 Regionalni zeleznicni sit’ v Plzenském kraji

Plzensky kraj objednava vlaky regionalni dopravy, které maji regionalni charakter s vzajemnou
prestupni vazbou a pfedevSim s pfestupni vazbou na linky objednavané Ministerstvem dopravy, které
maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter. V obdobi jizdniho fadu 2010/2011 bylo objednano
5587 348 km linek denni vefejné drazni osobni dopravy na jednotlivych tratich v Plzefiském kraji
véetné priibéznych spojl na Zelezni¢nich tratich €. 170 a €. 190 (v Useku Kozolupy — Plzen — Blovice),
které jsou souhrnné zafazeny do samostatné Plzeriské linky.
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6.2.4.1 Zelezniéni trat’ &. 162 Mladotice — Kralovice — Rakovnik

Cilovy stav
¢ Pro regionalni dopravu v Plzefském kraji tato Zelezni¢ni trat nema vétsi vyznam.

Dne 31. 1. 2011 podala Sprava Zelezniéni dopravni cesty s. o. (dale jen SZDC) na Ministerstvo
dopravy zadost o zruseni Casti regionalni drahy Kralovice — Mladotice v useku od km 27,680 do km
38,555. Rizeni v soucasné dobé probiha.

Navrh opatieni
e V ramci nabidkovych Fizeni dle zakona €. 194/2010 Sb. FeSit dopravni obsluhu této oblasti linkovou
dopravou s vazbou na prestup v zst. Kralovice pro dojizdku za praci do oblasti Rakovnika.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru

o Kratkodobé:
o Na useku Zelezniéni trati v Plzefiském kraji (Mladotice — Kralovice) nejsou zadné zaméry.

¢ Dlouhodobé:
o Sneseni zelezni¢niho svrSku na Useku zeleznicni trati v Plzefiském kraji (Mladotice — Kralovice).
Zvoleni optimalniho vyuziti Zelezni€¢niho spodku a mostnich konstrukci napf. pro cyklostezku.

6.2.4.2 Zelezniéni trat’ &. 175 Rokycany — MiroSov — Nezvéstice

Cilovy stav

¢ Regionalni trat’ obsluhujici husté obydlené uzemi v useku Rokycany — MiroSov.

¢ Rychla pfiméstska kapacitni vefejna drazni osobni doprava.

e Zavedeni 30 min. taktu regionalni dopravy v useku Rokycany — MiroSov.

¢ V soucasnosti je cestovni doba z Rokycan do MiroSova, coz je prvni dopravna na této zelezni¢ni
trati, podle typu soupravy a délek pobytll na zastavkach, v rozmezi 15-19 min. Pro zvladnuti 30 min.
taktu je potfebné zfidit je$té jednu dopravnu pro Gdely kfizovani (Kamenny Ujezd), pfipadné vytipovat
vhodny dvoukolejny Usek pro letmé kfizovani.

Tabulka ¢. 6.13: PocCty part viak( vefejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi Spicky

usek trati €. 175 pard viakud
Rokycany — MiroSov 4 0Os
MiroSov — PFikosice 20s
Prikosice — Nezvéstice 10s

Navrh opatfeni

o Revitalizace useku Rokycany — MiroSov mésto, nezbytna studijni a projektova pfiprava optimalizace
trasy v plném rozsahu.

e Zfizeni vyhybny pro pravidelné kfiZovani regionalnich linek v Kamenném Ujezdu (lokaci vyhybny
nutné studijné ovefit).

¢ Revitalizace useku MiroSov — Nezvéstice (nutné studijné ovéfit v kontextu obsluhy celého uzemi).

o Predpoklada se zachovani rozsahu nakladni dopravy — nepravidelné manipulaéni vlaky.

o UPD: Navrhovana opatfeni nejsou sougasti UPD.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru

e Dlouhodobé:

o Revitalizace useku Rokycany — MiroSov (Pfikosice).
o Revitalizace useku (PFikosice) MiroSov — Nezvéstice.

6.2.4.3 Zelezniéni trat’ &. 176 Chrast u Plzné — Stupno — Radnice
Cilovy stav
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Regionalni Zelezni¢ni trat obsluhujici Chrastecko a Radnicko.

Rychla pfiméstska hromadna drazni osobni doprava.

Zavedeni 60 min. taktu regionalnich vlaku.

Pfedpoklada se zachovani rozsahu nakladni dopravy — nepravidelné manipulacni viaky.

Navrh opatieni

e Optimalizace Zelezni¢ni traté, zejména zvySeni tratové rychlosti, zabezpeleni nechranénych
prejezdl a modernizace zabezpecéovaciho zafizeni s nezbytnou studijni a projektovou pfipravou trasy
v plném rozsahu.

Vystavba prelozky Stupno — Bfasy (nezbytné studijné provéfit) za uCelem odstranéni uvraté
zrychleni spojeni Chrast u Plzné — Radnice.

Po zprovoznéni Ejpovické prelozky na lll. TZK se Usek Ejpovice — Chrast u Plzné (dnes na trati
. 170) stane soudasti Zelezniéni trati &. 176. Usek zlistane pouze jednokolejny.

Noveé umisténi zastavky DySina, nova zastavka Bfasy na prelozce Zeleznicni trati.

Zelezni¢ni stanice Chrast u Plzné by méla byt redukovana pro potfeby mistni nakladni zatéze
a kfizovani osobnich vlaku (stanice jako takova by neméla dale slouzit cestujicim).
o UPD: Navrhovana opatfeni nejsou sougasti UPD.

e o

o O

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru
¢ Dlouhodobé:
0 Revitalizace s modernizacnimi prvky useku Chrast u Plzné — Radnice.

6.2.4.4 Zelezniéni trat’ é. 177 Piiovany — Bezdruzice

Cilovy stav

o Regionalni zelezni€ni trat z oblasti Konstantinolazeriska by se méla stat rychlou zelezni¢ni trati
spojujici Plzefi a Karlovy Vary a zaroven by méla vyrazné pomoci rozvoji pfilehlého regionu.

¢ Dostavba ZelezniCni trati v useku Bezdruzice — Tepla.

e Zavedeni 120 min. taktu dalkovych viaku Il. segmentu Plzen — Karlovy Vary

e Zavedeni 60 min. taktu regionalnich vlak(i Priovany — Tepla s navaznosti v Priovanech na rychlé
vlaky do Plzné a v Teplé na Marianské Lazné a Karlovy Vary.

¢ Na modernizované Zelezni¢ni trati se vzhledem k pfedpokladanym sklonovym pomérim uvazuje
s velmi omezenou, pfipadné s vylou¢enou nakladni dopravou.

e Predpokladem pro vyhledové propojeni z Bezdruzic do Teplé je modernizaci zelezni¢ni traté
z Piovan do BezdruzZic tak, aby umoZznila poZzadovany rozsah dopravy v taktu. Pro sou¢asné moznosti
je z Provan do Bezdruzic realny 120 min. takt osobnich vlaku, s kfizovanim v Cebivi pak 60 min. takt.
To by si vyzadalo upravy soucasného stavu, ve kterém je Cebiv dopravnou, ale pouze s jednou
dopravni koleji, pfipadné kfizovani se v sou€asné dobé feSi prestavenim jednoho vlaku na
manipulaéni kolej.

Tabulka ¢. 6.14: Pocty part viak( vefejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi Spicky

usek trati €. 177 para viaka

Priovany — Bezdruzice — Tepla |1 R +10s

Navrh opatreni

e SouCasné smérové poméry ZelezniCni traté neodpovidaji cilovému stavu. Proto je navrZena
kompletni modernizace Zelezni€ni traté, ktera bude z Casti trasovana i mimo sv(ij sou¢asny koridor.
Tratova rychlost je navrzena na jednotnych 100 km/h (pfi prijezdu zastavkou Konstantinovy Lazné
a stanici Bezdruzice 70 a 80 km/h). Trat by méla byt nadale jednokolejna, jeji elektrizace je
podminéna studijnim provéfenim. Sklon az do 40 %e..

¢ S navrzenou modernizaci je spojeno nové rozmisténi zastavek. Jejich seznam je uveden v tabulce
¢. 6.20.

e Vystavba nového Useku Bezdruzice — Tepla. Tento Usek by mél mit identické navrhové parametry
(100 km/h, sklon do 40 %o)

e Pro tyto dva Useky je nezbytna studijni a projektova pfiprava v plném rozsahu.

¢ Opusténou plvodni stopu Zelezni¢ni traté v useku Priovany — Trpisty je doporuceno vyuzit pro zfizeni
cyklostezky.
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e UPD: Nova Zelezniéni trat Bezdruzice — Tepla je soucasti UPD do r. 2015 (je VPS), modernizace
Zelezniéni trati v useku PRovany — BezdruzZice neni soucasti UPD.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru

¢ Dlouhodobé:

o Modernizace useku Priovany — Bezdruzice (podminéno studijnim provéfenim).
o Vystavba Useku Bezdruzice — Tepla (podminéno studijnim provéfenim).

6.2.4.5 Zelezniéni trat’ &. 178 Svojsin — Bor

Cilovy stav

¢ Regionalni trat spojujici Bor s Zelezni¢ni trati €. 170 (Plzer hlavni nadrazi — Cheb).

e Zavedeni 120 min. taktu regionalnich vlaka.

o Predpoklada se zachovani rozsahu nakladni dopravy — nepravidelné manipulaéni vlaky.

e Na Zelezni¢ni trati neni moznost kfizovani, pfi cestovni dobé cca 20 min. v obou smérech Ize
pravidelného 60 min. taktu dosahnout. Jiz dnes jsou vlaky v ¢asti dne vedeny pravidelné v odstupu
120 min. (180 min.) nebo 60 min. Pro volbu ¢asovych poloh vlaku jsou rozhodujici pFipoje ve SvojSiné
na regionalni vlaky hlavni trati €. 170 (Plzen hlavni nadrazi — Cheb).

Tabulka ¢. 6.15:; Pocty part viaku verejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi $picky

usek trati €. 178 part viaku
Bor u Tachova — Svoj$§in |1 Os

Navrh opatreni

e Revitalizace celé traté, zejména zvySeni tratové rychlosti, zabezpeéeni nechranénych prejezdl
a modernizace zabezpec€ovaciho zafizeni s nezbytnou studijni a projektovou pfipravou trasy v plném
rozsahu vcetné posouzeni obsluhy pfilehlého tzemi.

o UPD: Navrhovana opatfeni nejsou v souladu s UPD.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru
¢ Dlouhodobé:
o Revitalizace useku Svojsin — Bor.

6.2.4.6 Zelezniéni trat’ &. 181 Nyfany — Hefmanova Hut’

Cilovy stav

o Regionalni Zelezniéni trat spojujici Hefmanovu Hut' s Zelezni¢ni trati &. 180 (Plzefi hlavni nadrazi —
Domatzlice).

o Rychla pfiméstska doprava do Plzné, obsluha zejména Hefmanovy Huté.

e Zavedeni 60 min. taktu regionalnich viak.

o Pfedpoklada se zachovani rozsahu nakladni dopravy — nepravidelné manipulaéni vlaky.

e Jedna se o Zelezni¢ni trat' se zjednoduSenou dopravou — podle pfedpisu D3. Zavést navrhovany
rozsah dopravy tato Zelezniéni trat umozfiuje i v soué¢asném stavu. Usek je dlouhy cca 9,5 km a neni
mozné na ném kfizovat vlaky. V dobach sedla (dopoledne) bude nutné Hefmanovu Hut obslouzit
manipulacnim vlakem. Provezeni manipula¢nich vlaku pfi hodinovém taktu Os a za predpokladu
soucasnych jizdnich dob nelze, proto bude nutné, v dopoledni dobé&, snizenim Cetnosti jizd Os
umoznit nakladni obsluhu.

Tabulka ¢. 6.16: Pocty part viaki verejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi Spicky

usek trati ¢. 181 para viaku

Nyfany — Hefmanova Hut 20s

Navrh opatieni
o Revitalizace celé Zelezni¢ni traté, zejména zvySeni tratové rychlosti, zabezpeceni nechranénych
prejezdl a modernizace zabezpec€ovaciho zafizeni s nezbytnou studijni a projektovou pfipravou trasy

v plném rozsahu. Provozni aspekty je doporu€eno studijné fesit spole¢né s trati €. 180.
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« UPD: Navrhovana opatfeni nejsou sougasti UPD.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru
¢ Dlouhodobé:
o Revitalizace useku Nyfany — Hefmanova Hut.

Poznamka: Sougasna Zelezni¢ni trat’ je vedena vzdalené od osidlenych oblasti. Pfi zpracovani studii
muze byt provéfeno pfetrasovani v Useku Blatnice — Hefmanova Hut tak, aby se trasa vice pfibliZila
obcim Rochlov, Kbelany a Hnévnice.

6.2.4.7 Zelezniéni trat’ ¢. 182 Starnkkov — Pobézovice

Cilovy stav

¢ Regionalni Zelezni¢ni trat vyznamna zejmeéna pro HorSovsky Tyn.

o Zaijisténi rychlého spojeni HorSovského Tyna s Plzni.

e Zavedeni 60 min. taktu regionalnich vlakla v useku Stankov — HorSovsky Tyn, v Useku HorSovsky
Tyn — Pobézovice takt 120 min., s pfedpokladem pfimé navaznosti ve Stankové na rychlé viaky Il.
segmentu do Plzné.

¢ Pfredpoklada se zachovani rozsahu nakladni dopravy — nepravidelné manipulaéni vlaky.

e Pozadovany rozsah dopravy Zelezniéni trat umoziuje i v sou¢asném stavu, pfi 60 min. taktu budou
vlaky pravidelné kfizovat v HorSovském Tyné.

Tabulka ¢. 6.17: PocCty part viak( verejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi Spicky

usek trati €. 182 parud viakh
Stankov — HorSovsky Tyn 2 Os
HorSovsky Tyn — Pobézovice |1 Os

Navrh opatieni

e Revitalizace traté, zejména zvySeni tratové rychlosti, zabezpeeni nechranénych prejezdud
a modernizace zabezpec€ovaciho zafizeni s nezbytnou studijni a projektovou pfipravou trasy v plném
rozsahu, nové zausténi trasy do traté €. 180 v souvislosti s projektem Donau-Moldau Bahn.

« UPD: Navrhovana opatfeni nejsou sougasti UPD.

Specifikace navrhovanych staveb a zamért

¢ Dlouhodobé:

o Revitalizace useku Starnkov — HorSovsky Tyn.

o Revitalizace useku HorSovsky Tyn — Pobé&Zovice.

6.2.4.8 Zelezniéni trat’ €. 184 Domazlice — Bor — Tachov — Plana u Marianskych Lazni

Cilovy stav

 Regionalni trat, jejiz potencial by mél byt vyuZit k lep$i obsluze CHKO Cesky les.

e Zavedeni 60 min. taktu vlakd regionalni vefejné drazni osobni dopravy (s moznym nepravidelnym
zahu&ténim v Useku Tachov — Pland u Marianskych Lazni).

e Zajisténa navaznost v Domazlicich (zelezni¢ni trat’ €. 180 Plzen hlavni nadrazi — Domazlice — Furth
im Wald) a v Plané u Maridnskych Lazni na rychlé vlaky do Plzné& (Zelezniéni trat €. 170 Plzef hlavni
nadrazi — Cheb) v Plané navic i na spoje do Maridnskych Lazni v Karlovarském kraji.

e ZvySeni tratové rychlosti, zkraceni jizdni doby. Celkova jizdni doba by méla byt pod 120 min.
(sou€asna jizdni doba je cca 160 min.).

¢ Predpoklada se zachovani rozsahu nakladni dopravy — nepravidelné manipulaéni vlaky.

e Pozadovany rozsah dopravy zelezni¢ni trat umozriuje i v souéasném stavu, ovsem moznost vést
vlaky v taktu je souasnym rozmisténim Zelezni¢nich stanic (bez zfizeni novych vyhyben)
a sou€asnymi jizdnimi dobami znemoznéna. PoZadované intenzity dopravy a s pfijatelnou kvalitou by
bylo dosazeno ,usekové® v ¢lenéni Domazlice — Béla nad Radbuzou, Béla nad Radbuzou — Tachov
a Tachov — Plana u Marianskych Lazni.

Tabulka ¢. 6.18: Pocty part viak( vefejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi Spicky
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usek trati €. 184 paru viaku

Domazlice — Plana u Marianskych Lazni 20s

Navrh opatieni

¢ Pro realizaci cilového stavu je nutna optimalizace celé Zelezni¢ni trat& s modernizaci vybranych
usekd.

o ZvySeni tratové rychlosti se pfedpoklada az na 100 km/h na vybranych Usecich, useky s nejhorSimi
smérovymi pomeéry jsou navrzeny s rozsahlejSimi prelozkami.

e Zfizeni novych vyhyben pro pravidelné kfizovani regionalnich vlak.

e Zkraceni dochazkoveé vzdalenosti u vybranych zastavek (viz tabulka €. 6.20).

o Existujici studijni dokumentace ,ZlepSeni infrastruktury na regionalnich trati Plzefského kraje —
Cesky les a Posumavi“, Fesi podobny cilovy stav. Rozdil je v pozadavku na celkovou jizdni dobu,
(studie udava 110 min.) a v mistech kfizovani.

¢ V pfipadé jiného vedeni linek dalkové dopravy (napf. odjezd i pfijezd vlaki na Cheb i Domazlice
vzdy v celou hodinu) se podstatné méni pozadavky na organizaci dopravy na této zeleznicni trati.

Je tedy nutné nejdfive stabilizovat vedeni linek dalkové dopravy a tomu pFizplsobit navrh organizace
dopravy na této zelezniéni trati. Neni proto mozné na této Zelezni¢ni trati urcit jednoznacny zaveér
ohledné organizace dopravy a z toho plynoucich infrastrukturnich opatfeni.

e Z duvodu soubéhu s novou trasou silnice 1/21 na znaéné casti trasy je doporuéeno tyto stavby jiz
v arovni studii, resp. projektd koordinovat tak, aby bylo mozné vést prelozky Zelezni¢ni traté
v soubéhu se silnici (napf. usek Vlkanov — Pobézovice, Borek — Straz u Tachova, atd.). Pfi navrhu
jinych prelozek bude mozné navrhované prelozky z vySe uvedené studie opustit (pfi splnéni
pozadavku na celkovou jizdni dobu).

e Z vySe uvedenych dlivodu je tfeba (po stabilizaci organizace dalkové dopravy v Plzefiském kraji)
nové studijni provéfeni celé trasy (vCetné zelezniCni traté €. 178 SvojSin — Bor) a nasledné i nova
projektova pFiprava pro realizaci.

« UPD: Navrhovana opatfeni nejsou souéasti UPD.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru

Dlouhodobé:

Revitalizace s moderniza&nimi prvky useku odbocka Pasec€nice — PobéZovice.
Revitalizace s modernizaénimi prvky useku Pobézovice — Bor.

Revitalizace s modernizaénimi prvky useku Bor — Tachov.

Modernizace useku Plana u Marianskych Lazni — Tachov.

O O O O

6.2.4.9 Zelezniéni trat’ &. 185 Horazd'ovice predmésti — Klatovy — Domazlice

Cilovy stav

¢ Celostatni zeleznicni trat regionalniho vyznamu.

e Obsluha SuSicka, Horazdovicka a PoSumavi.

o Rychla regionalni Zelezniéni trat.

e Zavedeni 60 min. taktu vlakd regionalni dopravy, v Useku Horazdovice pfedmésti — SuSice 30 min.
takt, soubéhem 2 linek. Linku SuSice — Strakonice zlep3ujici tradi¢ni vazbu na JihoCesky kraj je mozné
vést jako zrychlenou a pfipadné ji prodlouzit az do Pisku.

e Navaznost regionalnich vlak( v koncovych stanicich na dalkové viaky do Plzné (v pfipadé potfeby
délit dopravu v Susici a Klatovech).

o Predpoklada se zachovani rozsahu nakladni dopravy — nepravidelné manipulaéni vlaky, vedeni
odklonovych tras viaka.

e Pozadovany rozsah dopravy zelezni¢ni trat umozriuje i v souéasném stavu, ovsem moznost vést
vlaky v taktu je silné& omezena historicky danym rozmisténim Zelezni¢nich stanic.

Tabulka ¢. 6.19: Pocty part viaki verejné drazni osobni dopravy za 120 minut obdobi Spicky

usek trati €. 185 para viaku

Horazdovice pfedmésti — SuSice-mésto | 2 Os

Susice — Klatovy 2 Os
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Klatovy — Janovice nad Uhlavou 30s+1R
Janovice nad Uhlavou — Domazlice 2 Os

Navrh opatieni

e Optimalizace celé Zelezni¢ni trati s modernizaci vybranych usekud (pfelozky na useku Kolinec —
Nemilkov), podle navrhu dfive zpracované studie ,ZlepSeni infrastruktury na regionalnich ftrati
Plzeriského kraje — Cesky les a Posumavi“.

Zvy$eni tratové rychlosti do 100 km/h.

Elektrizace useku Horazdovice pfedmésti — Susice.

ZFizeni vyhyben pro kfiZovani pravidelnych osobnich vaku

Zkraceni dochazkové vzdalenosti u vybranych stanic zastavek (viz tabulka €. 6.20).

Vyuziti vle€ky SOLO pro vozbu vlak( blize k centru SuSice — vznik nového elektrizovaného Useku
Susice — SusSice-mésto, ukonéeni vSech vlakd od Horazdovic v nové stanici SuSice-mésto.

o Nutna aktualizace vySe uvedené studie a nasledné projektova pfiprava, pfi které je vhodné provéfit
i moznost elektrizace Useku Horazdovice pfedmésti — SuSice.

« UPD: Navrhovana opatfeni nejsou soucasti UPD. V UPD je elektrizace useku Janovice
nad Uhlavou — Domazlice, tento zamér ale neni touto koncepci sledovan.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru

e Dlouhodobé:

o Revitalizace s moderniza¢nimi prvky useku Horazdovice pfedmésti — Susice (vCetné elektrizace).
o Revitalizace s moderniza¢nimi prvky Useku Susice — Klatovy.

o Revitalizace s modernizagnimi prvky Gseku Janovice nad Uhlavou — Domazlice.

o Novy usek Zelezni¢ni trati SuSice — SuSice mésto (vCetné elektrizace).

6.2.4.10 Zeleznié¢ni trat’ . 191 Nepomuk — Blatna

Cilovy stav

Regionalni trat mistniho vyznamu s pfesahem do JihoCeského kraje (Usek Kasejovice — Blatna).
Zavedeni 120 min. taktu regionalnich vlak(, b&éhem $pi¢ky 60 min. taktu.

Nutné studijni provéfeni obsluhy uzemi.

Nutna pfestupni vazba v Nepomuku na vlaky Il. segmentu na Zelezniéni trati ¢. 190 ve sméru Plzer.

Navrh opatieni
e Revitalizace Zelezni¢ni traté v minimalnim rozsahu.

Specifikace navrhovanych staveb a zaméru
¢ Dlouhodobé:
o Revitalizace useku Nepomuk — Blatna.

6.2.4.11 Zastavky verejné drazni osobni dopravy

V pfedchozich kapitolach jsou uvedeny jednotlivé zaméry na jednotlivych Zelezni¢nich tratich.
Jsou v nich jmenovany i mozné zmény mist zastaveni vlaku Ill. segmentu na Uzemi Plzerniského kraje.
Pfehled vSech navrZzenych zmén mist zastaveni je uveden v tabulce 6.20. Tento pfehled, pfevzaty
z Koncepce dopravy Plzefského kraje (2007) je pouze orientaéni, pfesahujici asovy ramec Planu
dopravni obsluznosti Plzefiského kraje. V tabulce uvedené zmény plynou zejména z navrzenych
preloZek trati a z jiz existujicich stupit projektové dokumentace zpracovanych ze strany SZDC, které
se jimi podrobnéji zabyvaly, jsou zde i nékteré nové namety.

V ¢asovém horizontu Planu dopravni obsluznosti Plzefského kraje. na roky 2012 - 2016 se
predpoklada realizace pouze dvou Zelezniénich zastavek na lll. TZK tj. na trati & 170 v Gseku
Rokycany — Zbiroh. Jde o Zelezniéni zastavku Kafez (2012 — investor SZDC) a Zelezni¢ni zastavka
Rokycany-Borek (2013 — investor SZDC a mésto Rokycany). Soudasti Zelezniéni zastavky Karez je
i autobusovy terminal, ktery umozni pfestup na vefejnou linkovou dopravu obsluhujici ZbiroZsko;
po jejim zprovoznéni bude ukon&en provoz Zelezniéni stanice Zbiroh.
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Zfizovani €i rekonstrukce zastavek a Zelezni¢nich stanic s mistem zastavovani vefejné drazni
osobni dopravy by se mélo fidit témito zasadami:
VySka nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Délka nastupist by méla byt umérna délce
provozovanych vlakovych souprav. Pfistup na nastupi$t€ musi byt na usecich s dvoukolejnym
provozem feSen mimouroviiové nebo pres zabezpeceny prejezd/pfechod. Na jednokolejnych Usecich
je vhodné zfizovat ostrovni nastupisté s uroviiovym pristupem, ktery neni pfres hlavni kolej, respektive
je pres koleje pojizdénou rychlosti max. 50 km/h. VSeobecné v3ak plati, ze zfizovani novych zastavek
by mélo byt vzdy fadné studijné provéfeno, a to jak z hlediska moznosti zkraceni dochazky obyvatel,
tak i z hlediska vlivu novych mist zastaveni na celkové jizdni doby, jejich prodluzovani a mozny
negativni vliv na tvorbu ITG.

Tabulka ¢. 6.20: Nové navrzené a ruSené zastavky nebo mista zastaveni (dle KDPK 2007).
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Soucasna zastavka Casovy
Trat’ (soucasny nazev) Nova zastavka (hovy nazev)] Obec Cast obce horozont Poznamka
160  nové zfizend zastavka Tiermosna-Sklama Tternogna Tremosna 2020 zkraceni dochazky
160 Horni Biiza zastavka zrugena zastavka Haorni Bfiza Horni Bfiza 2030 preloZka zména trasy
160  nové zfizend zastavka Haorni Biza mésto Haorni Bfiza Horni Bfiza 2030 preloZka zména trasy
160  Obora u Kazngjova zrugena zastavka Hramnice Hramnice 2030 preloZka zména trasy
160  nowvé zfizend zastavka Plasy-Peklo Plasy Flasy 2030 rekreace
162 nové zfizend zastavka Plasy Plasy Flasy 2030 preloZka zména trasy
162 Mladotice zrugena zastavka Miadatice Miadatice 2020 preloZka zmeéna trasy
162 Trojany zrugena zastavka Kralovice Trojany 2020 preloZka zmeéna trasy
170 nové zfizend zastavka Kafez Kafez Kafez 2020 blizkost osidleni
170 nové zfizend zastavka Rokycany-Borek Rokycany Borek 2020 blizkost osidleni
170 Dysina zrugena zastavka Disina MNova Hut' 2020 preloZka zmeéna trasy
170 Chrast u Plzné zrugena zastavka Chrast Chrést 2020 preloZka zmeéna trasy
170 nové zfizend zastavka Plzefi-Ujezd Plzefi Ujezd 2020 preloZka blizkost osidleni
170 nové zfizend zastavka Plzefi-Skurfiany Plzefi Skyrfiany 2020 blizkost osidleni
176 nové zfizend zastavka Ejpovice Ejpavice Ejpovice 2020 preloZka zmeéna trasy
176 nové zfizend zastavka Dyina Disina Dysina 2030 preloZka zkraceni dochazky
176 Chrast u Plzné zrugena zastavka Chrast Chrést 2030 zkraceni dochazky
177 nové zfizend zastavka Malovice Erpruice Malovice 2030 preloZka blizkost osidleni
177 Blahousty zrugena zastavka Erpruice Blahousty 2030 preloZka
177 nové zfizend zastavka Erpruice Erpruice ErpruZice 2030 preloZka blizkost osidleni
177 Trpisty zrugena zastavka Trpisty Trpisty 2030 preloZka
177 Cebiv zrugena zastavka Cehiv Cebhiv 2030 preloZka zména trasy
177 nové zfizend zastavka Cehiv Cehiv Cebiv 2030 preloZka zména trasy
177 Kokagice zrugena zastavka Kokagice Kokagice 2030 preloZka zména trasy
180  nové zfizend zastavka Tlugna-Kalanie Tluéna Tluéna 2030 zkraceni dochazky
180 nowé ziizend zastavka Thilch Ihiich Zhiich 2020 pelofka zména trasy
180 Zhich zrugend zastavka Ihich Zhich 2020 pelofka zména trasy
180  Hradec u Stoda zrugena zastavka Hradec Hradec 2020 preloZka zmeéna trasy
180  nové zfizend zastavka Stfelice nad Radbuzou Stfelice Stielice 2020 preloZka blizkost osidleni
183 nové zfizend zastavka Plzefi-Borska Pole Plzefi JiZni Predrmésti 2020 blizkost osidleni, primyslu
183 Plzefi-Yalcha zrugena zastavka Plzefi “alcha 2030 zkraceni dochazky
183 nové zfizend zastavka Plzefi-Yalcha Plzefi “alcha 2030 zkraceni dochazky
183 nové zfizend zastavka Plzefi-Lhata Plzefi Litice 2030 zkraceni dochazky
183 Dobfany zastavka zrugena zastavka Dobfany Slovice 2030 zkraceni dochazky
183 nové zfizend zastavka Chluméany u Dobfan zastavka Chlurnany Chluméany 2030 zkraceni dochazky
183 Borovy zrugena zastavka Borovy Borovy 2030 preloZka zména trasy
183 nové zfizend zastavka Borovy Borovy Borovy 2030 preloZka zmeéna trasy
183  nové zfizend zastavka Cervené PofiE] Cervené Pofiei Carvend Pofiti 2030 preloZka blizkost osidleni
183 Cervené Pofigi zrugena zastavka Cervené Pofiei Carvend Pofigi 2030 preloZka zména trasy
183  nové zfizend zastavka Sihow Svihoy Svihoy 2030 zkraceni dochazky
183 Svihov u Klatoy zrugena zastavka Srvihoy Svihow 2030 zkraceni dochazky
183 nové zfizend zastavka Swihov-Koksin Swihov Koksin 2030 blizkost osidleni
183 nové zfizend zastavka Klatovy-Dehtin Klatovy Dehtin 2030 zkraceni dochazky
183 nové zfizend zastavka Klatovy-Kal Klatovy Wal 2030 blizkost osidleni
183 nové zfizend zastavka Petravice nad Uhlavou Janovice nad Uhlavou Petrovice nad Uhlavou 2030 zkraceni dochazky
183 Petrovice nad Uhlavou zrugena zastavka Janovice nad Uhlavou Petrovice nad Uhlavou 2030 zkraceni dochazky
184 Postfekoy zrugena zastavka Postfekoy Fostiekoy 2030 zkraceni dochazky
184 nové zfizend zastavka Postrekoy Postfekoy Fostiekoy 2030 zkraceni dochazky
184  nové zfizend zastavka Sycherak Strai Dehetné 2030 rekreace
184  Borek u Tachova zrugena zastavka Strai Borek 2030 zkraceni dochazky
184 nové zfizend zastavka Straz-Borek Strai Borek 2030 zkraceni dochazky
184  nové zfizend zastavka Bor mésto Bor Bor 2020 zkraceni dochazky
184 Staré Sedlisté zrugena zastavka Staré Sedlisté Staré Sedlisté 2030 zkraceni dochazky
184 nové zfizend zastavka Starg Sedlisté Staré Sedlisté Staré Sedlisté 2030 zkraceni dochazky
185 nové zfizend zastavka Kout na Sumays zastévka Kout ha Surmavs Kaut na Surnav 2030 zkraceni dochazky
185  Kout ha Sumays zrugena zastavka Kout na Surmavs Kout na Surnavs 2030 zkraceni dochazky
185  nové zfizend zastavka Brnifov Brnifov Brnifoy 2030 blizkost osidleni
185 Chodska Lhota zrugena zastavka Kdyng Hluboka 2030 mima osidlenf
185 nové zfizend zastavka Kdyné-Hluboka Kdyné Hluboka 2030 blizkost osidleni
185 nové zfizend zastavka Klatovy-Domazlicka Klatovy Klatowy NIl 2030 zkraceni dochazky
185  Klatovy mésto zrugena zastavka Klatovy Klatovy 1% 2030 zkraceni dochazky
185 nové zfizend zastavka Klatovy - Centrum Klatovy Klatovy 1% 2030 zkraceni dochazky
185 nové zfizend zastavka latovy-Luby Klatovy Luby 2030 zkraceni dochazky
185  Luby u Klatov zrugena zastavka Klatovy Luby 2020 zkraceni dochazky
185 nové zfizend zastavka Kalinec-Jindfichovice Kolinec Jindfichovice 2030 blizkost osidleni
185 nové zfizend zastavka Kaolinec-Ujcin Kalinec Ujcin 2030 blizkost osidleni
185 Hradek u Susice zrugena zastavka Hradek Hradek 2030 zkraceni dochazky
185 nové zfizend zastavka Hradek u Susice Hradek Hradek 2030 zkraceni dochazky
185 nové zfizend zastavka Susice mésto Susice Susice |l 2030 preloZka zkraceni dochazky
190 nové zfizend zastavka Plzefi-Slovany Plzefi Lobzy 2020 blizkost osidleni
190 nové zfizend zastavka Stahlavy Stahlavy Stahlavy 2020 zkraceni dochazky
190 Stahlavy zrugena zastavka Stahlavy Stahlavy 2020 zkraceni dochazky
190 nowé zfizena zastavka Stahlavice Stahlawy Stahlavice 2020 blizkost osidleni
190 Srhy zrugena zastavka Srhby Sthy 2030 zkraceni dochazky
190 nové zfizend zastavka Srby Srhy Sthy 2030 zkraceni dochazky
190 nové zfizend zastavka MileE Mile Miled 2030 zkraceni dochazky
190 Mileg zrugena zastavka Mileé Mafiovice 2030 zkraceni dochazky
190 nové zfizend zastavka Mafiovice Mile i Mafiovice 2030 zkraceni dochazky
180 nové zfizend zastavka HoraZdovicka Lhota HoraZdovice HoraZd'ovicka Lhata 2030 blizkost osidleni

Obréazek ¢. 6.21: Stav infrastruktury v roce 2020
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Stav sité v roce 2020
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Obrazek ¢. 6.22: Stav infrastruktury po roce 2030
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Strana 61/ celkem 86



Schema sité 2020 ;F:/’“
Betovn. . //// 160 ‘(R‘ﬁﬁ"'k

Miadotics

Bezdngice
Plagy ==

Tachov Paviovice g Keznbjov =1

176 Olaln Trplaty HomiBliza ==
K

BoruTachova -5 10 |— . 0 /

SmﬁuTmmve

I
\

\

I

\

\

| 8 I ranov u Stfibra 170 Kazolupy Kefzek /7

5

\

\

\

i X Tremoting . PFm.

\

N S B4 n. Radbuzou

A == Hostout

X Fuhi. W,
Schwandorf N

Legenda:

trat neslektrizovana |
trat' elektrizovana 25kV, 50Hz .

stanice pro osobni dopravu a zastévky \ ol Soac
trat modernizované elekirizovana N

stanice a zastavky nové nebo v nové poloZe ¢ suemsruta

| 1%

elektrizace Klatovy - Z. Ruda o s

— — —— (isek Nyfany - Stod bez osobnf dopravy Plattling . e
N .

Obrazek ¢. 6.24: Schéma stavu infrastruktury po roce 2030

Strana 62/ celkem 86




Belovn.T

|B1

stc

thﬂmn.lumlm &FL

, 1°°>\ el
- / Mecs
,,,,,,,,, i )
T o b Rakovrfk
AN
..m.,%,x - XgC“{ |
182 ~ N
4| \\
P .
sy n—_:_- .
Keznd) h
jov 1 N
180 N
Y VRTFraha
Homi Biiza T i
Radnice
Tromoind l £D |
i Sup 1 Praha
i .
i y - o\
Y Chrastu Plznd / ( Hofovica
/ Kafizek
\/ 17
150 Holoubkov /
74 Kamenny Giezd 7
< Valche
/. Plzef 7
Mirckov
A Doblany 175 (
i _ | I N
Nezviatice -1 Lipnigg  FTkosice
i | |
2 Plodtice I ‘
Blovice y3
| 90 \
H \
L 1l |
= Svihov u Katov i
=== Nepamuk b —
|
i wo
L Bfeznice
m B B
150 Kassjovice
. \ Blatnd
. L Page]
S i Pockors Janovics ke \ Strakanice
Sehwandorf \ N . Ohizvou e
N Njrsko = e Bty
AN
: I
o Nemilov
Legenda: R
N,oe
—— trat optimalizovan4 (diesel) L Hamy - Hojoova St Bigtna
——— ftrat elektrizovana (po modernizaci, optlmallzawm) Sess
——— frat modernizované elekirizovana Budgjovice

trat nova nebo modemizovana (diesel) \ -
VRT i
aseky, jejichZ existenci je nutné dale pmvéﬁt
———— elektrizace trati Kazn&jov - Zatec \ N e
4—F stanice a zastavky nové nebo v nové poloze |, atting
— — —— (sek Nyfany - Stod bez osobnf dopravy N

Obrézek ¢. 6.25: Tratové rychlosti v roce 2020

Strana 63/ celkem 86




Obrazek ¢. 6.26: Tratové rychlosti po roce 2030
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Obréazek ¢. 6.27: Navrh usporadéni Zelezni¢niho sité (dle Ill. etapy KDPK 2007)
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6.2.5 Souhrnny prehled navrhovanych zelezni¢nich staveb a zaméru

o Kratkodobé:
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o Optimalizace tratového useku Stfibro — Plana u Maridnskych Lazni - realizace 2011.

o Optimalizace tratového useku Beroun — Zbiroh (na uzemi StfedoCeského kraje) - realizace 2011.

0 Optimalizace tratového useku Zbiroh — Rokycany s prelozkami v Myté a Rokycanech - realizace
2010 - 2011.

o trat €. 162, ukonceni provozu vefejné drazni osobni dopravy v Useku Mladotice — Kralovice. Dne
31. 1. 2011 podala Sprava Zelezniéni dopravni cesty s. o. (dale jen SZDC ministerstvo dopravy
o zrudeni &asti regionalni drahy Kralovice — Mladotice v Useku od km 27,680 do km 38,555. Rizeni
v soucasné dobé probiha.

o zahajeni udrzbovych praci na zelezni€nich tratich celé sité Plzefiského kraje s cilem odstranit
rychlostni propady zpusobené Spatnym stavem Zelezni¢niho svrSku a spodku a zabezpecovaciho
zafizeni.

¢ Stfednédobé:

o Modernizace Zelezni¢niho uzlu zst. Plzen hlavni nadrazi (Realizace stavby ,Uzel Plzef®)

o Vystavba piestupniho uzlu Plzefi hlavni nadrazi/Sumavskéa véetné autobusového terminalu.

o Trat €. 170 - modernizace tratového Useku Rokycany — Plzen a Stavba tunel Ejpovice.

o Trat ¢. 170 - zfizeni zastavky Rokycany — Borek.

o Traté &. 170 a &. 180, prijezd Zelezniénim uzlem Plzeri ve sméru lIl.TZK.

o Trat &. 170, optimalizace tratového Useku Stfibro — Plana u Marianskych Lazni-

o Trat &. 170, optimalizace tratového useku Plana u Marianskych Lazni — Cheb (V Plzeriském kraji je
pouze usek Plana u Marianskych Lazni — Chodova Plana, dalSi usek je na uzemi Karlovarského
kraje).

o Trat €. 180, modernizace Useku Plzen hlavni nadrazi — odbocka Nova Hospoda (vCetné
elektrizace).

Trat €. 180, vystavba nového Useku odbocka Nova Hospoda — Zbuch (véetné elektrizace).

Trat' €. 180, modernizace Useku Zblch — Domazlice mésto (véetné elektrizace).

Trat &. 180, modernizace useku Domazlice mésto — statni hranice (v€etné elektrizace).

Trat’ €. 190, modernizace useku Plzefi-Koterov — Blovice.

Trat €. 183, optimalizace Useku Plzer — Prestice.

Trat &. 183, optimalizace useku Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin (véetné elektrizace).

O O O O O O

Dlouhodobé:

Trat' €. 190, modernizace useku Blovice — Nepomuk.

Trat &. 190, modernizace useku Nepomuk — Horazdovice pfedmésti.

Trat €. 190, modernizace useku Horazdovice pfedmésti — Strakonice.

Trat' &. 183, optimalizace Useku Piestice — Klatovy.

Trat €. 160, modernizace Useku Plzen — Kaznéjov.

Trat’ €. 160, optimalizace useku Kaznéjov — Plasy (v€etné elektrizace, podminéno studijnim
rovéfenim).

Trat &. 160, optimalizace useku Plasy — Blatno u Jesenice (podminéno studijnim provérenim).

Trat’ €. 175, revitalizace useku Rokycany — MiroSov (Pfikosice).

Trat' €. 175, revitalizace useku (Pfikosice) MiroSov — Nezvéstice

Trat' €. 176, revitalizace s moderniza¢nimi prvky useku Chrast u Plzné — Radnice.

Trat' €. 177, modernizace Uuseku Phovany — BezdruZice (podminéno studijnim provéfenim).

Trat €. 177, vystavba Useku Bezdruzice — Tepla (podminéno studijnim provéfenim).

Trat’ €. 178, revitalizace useku SvojSin — Bor.

Trat’ €. 181, revitalizace useku Nyfany — Hefmanova Hut.

Trat' €. 182, revitalizace useku Starikov — HorSovsky Tyn.

Trat &. 182, revitalizace useku HorSovsky Tyn — Pobézovice.

Trat' €. 184, revitalizace s modernizacnimi prvky useku odbocka Pasecénice — Pobézovice.

Trat’ €. 184, revitalizace s modernizanimi prvky useku Pobé&Zovice — Bor.

Trat &. 184, revitalizace s moderniza¢nimi prvky Useku Bor — Tachov.

Trat’ €. 184, modernizace useku Plana u Marianskych Lazni — Tachov.

Trat &. 185, revitalizace s moderniza¢nimi prvky useku Horazdovice pfedmésti — Susice (v€etné
elektrizace).
o Trat &. 185, revitalizace s modernizaénimi prvky useku Susice — Klatovy.

o Trat &. 185, revitalizace s moderniza&nimi prvky Useku Janovice nad Uhlavou — DomaZlice.

O OO O O O O O O O O O O O O0OT O O O O O O
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o Trat &. 185, novy Usek (byvala vleCka SOLO) SusSice — SuSice-mésto (vEetné elektrizace).
o Trat &. 191, revitalizace useku Nepomuk — Blatna.

Uvedeny seznam navrzenych opatieni je nezbytnym pFedpokladem pro zvySeni kvality
dopravni obsluznosti na celém Gzemi Plzenského kraje. Pfestupni uzly (terminaly) je nutné budovat
v takovém Casoveém horizontu, aby vazaly na stavebni Upravy jednotlivych Zelezni¢nich trati.

6.3 VEREJNA LINKOVA DOPRAVA
6.3.1 Soucasny stav obsluhy GUzemi Plzefiského kraje vefejnou linkovou dopravou
6.3.1.1 Dopravci a linky vefrejné linkové dopravy na uzemi Plzeriského kraje

Vefejna linkova doprava na uzemi Plzefiského kraje je zajiStovana 304 linkami vefejné linkové
dopravy. Nékteré linky jsou dalkového charakteru a jejich pfinos pro samotnou plosnou dopravni
obsluhu Uzemi Plzenského kraje je nevyznamny. Jedna se zejména o linku 144101 dopravce Student
Agency s. r. 0., ktera ma zastavky pouze na Uzemi mést Praha a Plzefi. PloSnou dopravni obsluhu
uzemi Plzenského kraje zajist'uje 303 linek. V tomto poctu nejsou uvedeny linky méstské hromadné
dopravy, které jsou provozovany na objednavku pfislusnych mést tj. mést Domazlice, Klatovy, Plzen,
Prestice, Rokycany, Stfibro a Tachov (linka 433580, ktera zajiStuje spojeni po uzemi mésta SuSice,
zejména spojeni centra mésta s Zelezniéni stanici), neni linkou meéstské hromadné dopravy a je
provozovana v tzv. zavazku vefejné sluzby.

6.3.1.2 Linky v zavazku verejné sluzby

Pfevazna cast linek (viz pfiloha €. 3) je provozovana v tzv. zavazku vefejné sluzby k zajisténi
zakladni dopravni obsluznosti Uzemi Plzefského kraje vefejnou linkovou dopravou. Podrobny soupis
linek s rozliSenim, zda jsou provozovany v zavazku vefejné sluzby, €i nikoli, je uveden v dalsi Easti
prilohy €. 3.

Priloha ¢. 3 - Linky verejné linkové dopravy (VLD), linky v zdvazku verejné sluzby, seznam
dopravcu, vykony linek v celém Plzeriském kraji

6.3.1.3 Linky v zavazku verejné sluzby podle jednotlivych dopravci

Plzensky kraj ma k datu 15. 6. 2011 uzavieny smlouvy u zavazku vefejné sluzby k zajisténi
zakladni dopravni obsluznosti uzemi Plzeriského kraje vefejnou linkovou dopravou s témito 14 dopravci:

Autobusova doprava - Miroslav Hrouda s.r.o., BezruCova 244, 338 08 Zbiroh,

Autobusy Karlovy Vary, a.s., Sportovni 4, 360 09 Karlovy Vary.

CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s., Jeronymova 1485/19, 370 27 Ceské Budé&jovice,
CSAD autobusy Plzefi a.s., V Malé Doubravce 27, 312 78 Plzen,

CSAD STTRANS a.s. Strakonice, U Nadrazi 984, 386 13 Strakonice,

Jifi Zyka, Rokycanska 31, 338 42 Hradek,

Mésto Blovice, Masarykovo namésti 143, 336 01 Blovice

Mésto Kasperské Hory, Namésti 1, 341 92 KaSperské Hory,

Obec Chanovice, Chanovice 36, 341 01 Horazdovice,

Pavel Pajer, Rozvadov 204, 348 07 Rozvadov,

Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s., Denisovo nabfezi &. p. 920/12, 303 23 Plzen,
PROBO BUS a.s., Pod Hajem 97, 267 01 Kraltv Dvdr,

RDS bus s.r.o., Babylon 121, 344 01 DomaZlice,

VATRA Bohemia, spol. s r.o., Majova 630, 331 41 Kralovice.

Celkovy objem vykon( pro kalendarni rok 2011 je pfedpokladan ve vysi 14 715 tisic km.
Finanéni narocnost je pfedpokladana ve vysi 351 milioni K&, ztoho 345 milioni K& z rozpoctu
Plzefiského kraje a cca 6 miliond K& zfinanénich prispévk( obci. Castky zde uvedené jsou
zaokrouhleny na celé miliony K&.
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Jednotlivi dopravci provozuji linky s velmi rozdilnym objemem vykonu hrazenych v ramci
zavazku vefejné sluzby. NejvétSi podil na objemu vykonU vramci zavazku verejné sluzby ma
spoleénost CSAD autobusy Plzefi a. s. Dal$i dopravce v poradi dle objemu vykont, spoleénost
Autobusova doprava-Miroslav Hrouda s. r. 0., ma ve srovnani se spolegnosti CSAD autobusy Plzef a. s.
objem vykonu( zanedbatelny.

Ostatni dopravci maji objem vykon( jesté mensi, coz je dano bud umisténim jejich sidel
v jinych krajich (kde mohou byt tito dopravci dominantni), jejich velikosti, anebo jejich specifickou
¢innosti. Napfiklad dopravce Plzefiské méstské dopravni podniky, a. s. realizuje své vykony v ramci
MHD na objednavku mésta Plzné&, krajska objednavka zahrnuje pouze vykony, jimiz je dosazeno
zajisténi dopravni obsluhy obci v blizkém okoli mésta Plzné tj. ve stavajicich zénach IDP-P a IDP-Z,
ato jen v pfipadé, Ze si tyto obce nehradi linky méstské hromadné dopravy jako nadstandard samy.

6.3.1.4 Prehled nejvyznamnéjSich dopravctl provozujicich vefejnou linkovou dopravu

Prehled dopravcl s uvedenim jejich pfedpokladaného objemu vykon( v roce 2011 (zaokrouhleno
na celé tisice km) a procentniho zastoupeni je uveden v tabulce €. 6.28.

V ramci realizace PDO PK v letech 2012 - 2016 se v souvislosti s rozSifovanim integrovaného
dopravniho systému od 1. 4. 2012 a s postupnou pfipravou novych dopravnich feSeni pro 10 oblasti
zahrnujicich celé Gzemi Plzeriského kraje nepfedpoklada vyrazna zména v celkovém objemu
kilometr(l, které budou ro¢né ujety véemi linkami verejné linkové dopravy na Uzemi Plzefiského kraje.

Na zakladé novych dopravnich feSeni bude dochazet pouze ke zméné poméru mezi dopravou
v zavazku na zakladé smluv o vefejnych sluzbach a dopravou komeréni, tedy dopravou na riziko
dopravce. V pfipadech, kdy v dané oblasti nové dopravni feSeni umozni pfi zlepSeni dopravni
obsluznosti v pracovnich dnech snizit objem ujetych kilometr(i, bude o tento objem zvySena dopravni
obsluznost o vikendech.

Tabulka ¢. 6.28: Dopravci v zavazku verejné sluzby v Plzeriském kraji — pfehled vykont

Dopravce Vykon (tis.km) % Sidlo dopravce
CSAD autobusy Plzeri a.s. 13 531 91,95 PLZENSKY KRAJ
Autobusova doprava - Miroslav Hrouda s.r.o. 399 2,71 PLZENSKY KRAJ
PROBO BUS a.s. 200 1,36 STREDOCESKY KRAJ
RDS bus s.r.o. 197 1,34 PLZENSKY KRAJ
VATRA Bohemia, spol. s r. o. 76 0,52 PLZENSKY KRAJ
Pavel Pajer, Rozvadov 75 0,51 PLZENSKY KRAJ
CSAD STTRANS a.s. 54 0,37 JIHOCESKY KRAJ
Mésto Kasperské Hory 49 0,33 PLZENSKY KRAJ
Jifi Zyka, Hradek 40 0,27 PLZENSKY KRAJ
Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s. 29 0,2 PLZENSKY KRAJ
Obec Chanovice 20 0,14 PLZENSKY KRAJ
Mésto Blovice 20 0,14 PLZENSKY KRAJ
Autobusy Karlovy Vary, a.s. 20 0,14 KARLOVARSKY KRAJ
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s. 5 0,03 JIHOCESKY KRAJ

V souvislosti s uginnosti Nafizeni EU &. 1370/2007 o verfejnych sluzbach v prepravé
cestujicich po Zzeleznici a silnici a zakona &. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé
cestujicich, budou v letech 2012 - 2016 vybirani pro jednotlivé oblasti Plzefiského kraje dopravci
provozujici vefejnou linkovou dopravu v nabidkovych fizenich; s vitéznymi uchazeéi budou postupné
uzavirdny smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich. Stavajici smlouvy se soudasnymi
dopravci, resp. jejich &asti, vztahujici se k uzemi, na jehoz dopravni obsluhu bude vypsano nabidkové
fizeni, zaniknou po uzavieni smlouvy s vitézem nabidkového fizeni.
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6.3.1.5 Linky mezinarodni, provozované s prispévkem Plzeniského kraje

Plzenisky kraj pfispiva na provoz mezinarodnich linek (celkem 3) dopravce RDS bus s. r. 0.
Tyto linky nejsou v zavazku vefejné sluzby, ale pini funkci obsluhy daného Uzemi a umoziuji
vnitrostatni dopravu. Jedna se o linky 000020 Plzei-Domazlice-Cham, 000115 Furth im Wald-
Domazlice, zel. st.-Waldmiinchen a 000255 Hamry-Nyrsko-Nyrsko, nam.-Arnbruck.

6.3.1.6 Linky tzv. zvlastni linkové dopravy

Na uzemi Plzefiského kraje je provozovano nékolik linek tzv. zvlastni linkové dopravy. Pocet
téchto linek, resp. objem jejich vykonu, neni pfesné znam a podle dostupnych informaci v roce 2011
po vyrazném poklesu v pfedchozich letech viceméné stagnuje. Nékteré z téchto linek byly z dlivodu
nutnosti dopravy do a ze zaméstnani, jakoz i z divodu nezanedbatelné poptavky v roce 2011
prevedeny do reZzimu vefejné linkové dopravy.

Jako pfiklad Ize uvést linku 490010 Rozvadov-Pfimda-Béla nad Radbuzou-Tachov &i linku
490600 Stiibro-Nyrany,DIOSS-Plzein,Nova Hospoda-Plzen,CAN. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze tyto
linky zajistuji dopravu z odlehlejSich Uzemi Plzefiského kraje do pramyslovych zén a autobus nejede
plné, resp. dostate¢né, obsazen v celé trase spojd, jsou obé zde uvedené linky zafazeny v rezimu
zavazku verejné sluzby, nebot jinak by je dopravci neprovozovali.

6.3.1.7 Paterni linky verejné linkové dopravy

Vzhledem k radialni zelezni¢ni siti s centrem v Plzni, je mozné za patefni autobusové linky
vefejné linkové dopravy povazovat pouze linky vedené v prostoru, ktery je vymezen dvéma
zelezniCnimi tratémi. Takto situovanych patefnich autobusovych linek se nedotknou omezeni
smeéfujici k c¢asteénému odstranéni nezadoucich soubéhl autobusovych linek vefejné linkové dopravy
vedenych podél trati vefejné drazni osobni dopravy.

Navrzené paterni autobusové linky:

¢ Linka Plzen — Touzim (- Karlovy Vary) - 60 min. takt, + vétev do Plzeri — Touzim — Sokolov;

e Linka Plzefi — Manétin (- Zlutice — Karlovy Vary);

e Linka (Plzen—) Plasy — Kralovice — Jesenice (— Podbofany) + vétev Plzen — Plasy — Kralovice — Rakovnik;
e Linka SusSice — KaSperské Hory — Srni — Modrava + vétev SuSice — Kasperské Hory — Vimperk;
¢ Linka Bor — HorSovsky Tyn.

Vramci pfipravy novych dopravnich fe8eni pro jednotlivé oblasti nabidkovych Fizeni
dle zékona €. 194/2010 Sb., o vefejné piepravé cestujicich, Ize posoudit jesté tyto soucasné linky:
o Stfibro — Plzen (pfes Kladruby, Hefmanovu Hut a Plzeri,Borska pole);
* Blovice — Pfestice — Stod;
e Susice — Zelezna Ruda;
o Klatovy — SuSice + spojeni SuSice — Strakonice (— Praha).

6.3.2 Rozsah vykont v Integrované dopravé Plzenska (IDP)

Z vy$e uvedenych dopravcl jsou v systému IDP zafazeni dopravci CSAD autobusy Plzefi a. s.
(linky v zavazku vefejné sluzby, sméfujici do Plzné + linky 440555, 440801 a vSechny spoje linky
440080 bez ohledu na to, zda v zavazku vefejné sluzby jsou nebo nikoliv + 1 spoj linky 431300, ktery
je v zavazku), Autobusovéa doprava — Miroslav Hrouda s. r. 0. (linka 470560), PROBO BUS a. s. (linka
C46 — 210046) a Plzeniské méstské dopravni podniky, a. s. (vSechny linky s vyjimkami vybranych
spojll na linkach €. 12, 20, 34, 52 a 56, kdy tyto spoje provozuje PMDP, a. s. na Uzemi nékterych obci
v okoli Plzné za tarif vnitini zény IDP, ktery neodpovida pfislusnému zénovému usporadani IDP, linka
52 dokonce vyjizdi vybranymi spoji 1 km mimo vnéjsi zénu IDP-Z tedy zcela mimo systém IDP).
Provoz linek PMDP, a. s., které jsou provozovany za tarif neodpovidajici zdnovému uspofadani IDP,
je nutné upravit nejpozdéji v souvislosti s rozSifenim IDP k 1. 4. 2012 v souvislosti se schvalenym
novym zoénovym uspofadanim. Rozsah vykon( v ramci integrovaného dopravniho systému je uveden
v tabulce €. 6.29.
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Tabulka ¢&. 6.29: Celkovy roéni rozsah vykond v IDP (bez rozliseni dopravcd) v tis. km

Kategorie tis. km/rok
vlak (CD) 1411
tramvaj (PMDP) 5518
trolejous (PMDP) 4 093
autobus MHD (PMDP) 5425
autobus regionalni (CSAD autobusy Plzefi, AD M. HROUDA, PROBO BUS) 2370
CELKEM 18 817

6.3.3 Prestupy z verejné linkové dopravy na paterni vefejnou drazni osobni dopravu

Vzhledem k ustanoveni § 5 zakona €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich,
vychazi dopravni planovani z patefnich spoji vefejné drazni osobni dopravy pfi zajiStovani dopravni
obsluznosti. Pfed vypsanim nabidkovych fizeni podle tohoto zakona je nutné popsat a provéfit
vSechny stavajici i potencialni pfestupni vazby mezi vefejnou linkovou dopravou a patefni vefejnou
drazni osobni dopravou.

6.3.3.1 Prestupni vazby v Zelezni¢ni stanici Plzen hlavni nadrazi

Existuje bezprostfedni vazba na linky 210046, 440020, 460010, 460805, 470230, 470240,
470260, 470320, 470560. Za prestupni vazbu Ize povazovat pouze prestup na linky, které jedou jinym
smeérem nez Chrast a Rokycany (soubéh s Zelezni¢ni trati ¢. 170). Jedna se o linky:

Linka 440020 — obce Liblin, Kozojedy, mistni &asti Dobfi¢e, obce Kacefov, Hromnice, Ceska Bfiza,
Druztova, Zrug-Senec;

Linka 460010 — Nadryby, mistni ¢ast Hromnic (Kostelec), obce Dolany, Druztova a Zru¢-Senec;

Linka 460805 — obce a mésta Kralovice, Vyrov, Plasy, Rybnice, Kaznéjov, Horni Bfiza a Tfemosna.

6.3.3.2 Prestupni vazby na zeleznicni trati €. 160

Horni Briza, zel. st.:

Pfestupni vazba na vlaky neni u projizdé&jici linky 460800 (soubé&h s vlaky) ani u linky 460031 (Trnova-
Plzen) a pfimych spoja linky 460740 smérem do Plzné a zpét.

Linka 460200 a 460280 — obce Zru¢-Senec a Hromnice (v€etné mistnich ¢asti);

Linka 460740 — obce a mésta Obora, Kaznéjov, Jarov, Dobfi¢, Koryta, Dolni Hradisté, Ko€in, Kopidlo,
Kozojedy, Vyrov, KoZlany, Kralovice (spoje ukon&ené v zastavce Horni Bfiza, Zel. st.).

Horni Bfiza zast:

Potencialn& mozna vazba ze sméru od linek. Soufasny stav — dochazkova vzdalenost 350 m bez
moznosti koordinace.

Linka 460031 — obec Trnova;

Linka 460220 — obce a mésta Tfremo$na (mistni ¢ast Zaluzi), Ledce, PfiSov, Nevfen, Zilov, Tatina,
VSeruby, Nekmif;

Linka 460240 — Loza, Mrtnik, Dolni Béla.

Plasy:

Linka 460334 — mistni ¢asti Plas, mistni ¢asti Mladotic, mistni ¢asti Zihle, obce Pastuchovice, Veleéin,
Tis u Blatna, Blatno (Ustecky kraj);

Linka 460710 — mistni ¢asti Plas, obce a mésta Plané&, DraZer, Hvozd, Manétin, Nedtiny.

Mladotice a Mladotice, zastavka:
Linka 460127 — mésto Manétin (v€etné mistnich &asti);
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Linka 460162 — mistni ¢asti Kralovic (nahradni autobusova doprava za uzavrenou ¢ast zeleznicni trati
¢. 162 v useku Kralovice-Mladotice);

Linka 60334 — mistni &asti Mladotic; mistni &asti Zihle; mistni &asti Plas; obce Pastuchovice, Vele&in,
Tis u Blatna a Blatno (Ustecky kraj);

Linka 460790 — mésto Manétin (v€etné mistni ¢asti Rabstejn nad Strelou).

Zihle:

Linka 460181 — mistni &asti Zihle; obce a mésta Kralovice, Sedlec, Bilov, Potvorov, Manétin (véetné
mistni ¢asti Rabstejn nad Stfelou);

Linka 460334 — mistni ¢asti Zihle; obce Blatno, Tis u Blatna, Pastuchovice, Vele¢in, mistni ¢asti
Mladotic, mistni &asti Plas; Lubenec,,Karlovarska (Ustecky kraj — vazba na dalkové linky Praha —
Karlovy Vary);

Linka 460810 — mistni &asti Zihle; obce a mésta Kralovice, Sedlec, Bilov, Potvorov, Pastuchovice,
Velecin, Tis u Blatna.

Blatno (Ustecky kraj):

Linka 460334 — mistni ¢asti Zihle; obce Blatno, Tis u Blatna, Pastuchovice, Velegin; mistni &asti
Mladotic; Lubenec,,Karlovarska (Ustecky kraj — vazba na dalkové linky Praha — Karlovy Vary);
Linka 460810 — obce a mésta Kralovice, Sedlec, Bilov, Potvorov, Pastuchovice, Veleéin, Tis u Blatna;
Linka 562772 — (Ustecky kraj) — obce a mésta Petrohrad, Podborany, Zatec.

6.3.3.3 Prestupni vazby na zelezniéni trati ¢. 162

Kralovice zel. st.:

(pfestup na vlak pouze ve sméru Rakovnik)

Linka 460162 — mistni ¢asti Kralovic (nahradni autobusova doprava za uzavienou ¢€ast trati ¢. 162
v useku Kralovice — Mladotice);

Linka 460181 — obce Sedlec, Bilov, Potvorov, Zihle a mésto Manétin) - potencialni vazba pro véechny
vyjmenované obce, aktualné neni vyuzita, do/ze zast. Kralovice, Zel.st. neni linka vedena;

Linka 460805 — mistni €asti Kralovic, obce Vyrov, Plasy, Rybnice a mésta Kazné&jov, Horni Bfiza
a Tfemosna;

Linka 460810 — mistni ¢asti Kralovic, Sedlec, Bilov, Potvorov, Pastuchovice, Vele€in, Tis u Blatna,
Lubenec (Ustecky kraj) — vazba pouzitelna v sougasnosti jen pro mistni asti Kralovic, obce Sedlec,
Bilov, Potvorov a Zihle;

Linka 460830 — mistni ¢asti Kralovic, mistni ¢asti Kozlan a obec Vysoka Libyné;

Linka 570672 — prestup na zast. Kralovice, zel. st., rozc. 0,2 - dalkova linka (Plzeh-Kralovice-
PodboFany-Zatec-Most); linka 570672 neni v ZVS — dopravce Autobusy KAVKA a. s.

Kralovice,,CSAD:

potencialné mozna vazba ze sméru od linek. Sou€asny stav — zastavka linek 460720 a 460831 je od
zel. st. Kralovice v dochazkové vzdalenosti cca 200 m.

Linka 460720 — mistni ¢asti Kralovic, obec Vysoka Libyné;

Linka 460831 — mistni ¢asti Kralovic, mistni ¢asti Kozlan, obce Cernikovice, Slatina, Ch¥i¢, Studena,
Hlince, Holovousy a VSehrdy.

Kralovice:

Pfestup na dalkovou autobusovou linku pouze v centru mésta Kralovice.

Linka 440801 — dalkova linka (Plzen-Kralovice-Podborany-Zatec-Most-Teplice-Usti nad Labem);
linka 440801 neni v ZVS, ale je v IDP — dopravce CSAD autobusy Plzen a.s.

6.3.3.4 Prestupni vazby na zeleznicni trati ¢. 170

Smér PLZEN-CHEB:
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Stiibro zel. st.:

Linka 496380 MHD Stfibro (v€etné& mistnich ¢asti) — ZVS mésta;

Linky 490360 a 490450 — obce Cernosin, Zachlumi a Olbramov.

Vazby na vlaky jsou rovnéz mozné ze zast. Stfibro, rest. Plzerka (linky 490350, 490370, 490400,
490440 a 490600) a ze zast. Stfibro, rozc. k nadr. (linky 490320, 490440, 490660).

Dochazkova vzdalenost k Zst. €ini cca 300 m, respektive ve druhém pfipadé 400 m.

Stfibro, autobusova stanice:
Pfestupni vazby mezi autobusovymi linkami nejsou v Zelezniéni stanici Stfibro, ale pouze v zastavce
verejné linkové dopravy Stfibro, autobusova stanice.

Regionalni linky:

Linka 490310 — Stfibro-Bezdruzice-Utery;

Linka 490320 — Stfibro-Hefmanova Hut;;

Linka 490340 — Stfibro-Pernarec-Ostrov u Bezdruzic-Budeg;

Linka 490350 — Stfibro-Zhof;

Linka 490360 — St¥ibro-Cernosin;

Linka 490370 — Stfibro-Kostelec-Skapce;Linka 490390 — Stfibro-Trpisty-Pernarec;
Linka 490400 — St¥ibro-Kladruby-Prostibof;

Linka 490440 — Stfibro-Kladruby;

Linka 490450 — Stfibro-Plana-Marianské Lazné;

Linka 490470 — Bezdruzice-Stfibro-Konstantinovy Lazné-Bezdruzice;
Linka 490600 — Stfibro-Nyrany,DIOSS-Plzer,Nova Hospoda-Plzen,CAN;
Linka 490662 — Bor-Stfibro.

Dalkové linky:

Linka 141101 — Praha-Plzen-Marianské Lazné-Cheb-AS;

Linka 411420 — AS-Cheb-Marianské Lazné-Plzen-Praha;

Linka 411430 — AS-FrantiSkovy Lazné-Cheb-Marianské Lazné-Plzen;
Linka 440430 — Plzeh-Marianské Lazné-Cheb;

Linka 490660 — Tachov-Bor-Stfibro-Plzer;

Plana u Marianskych Lazni (nazev mésta je Plana):

Linka 490450 — mésto Cerno$in a obce Olbramov a Zachlumi;

Linka 490700 — obce Brod nad Tichou, Ko¢ov a Bor (v€etné mistnich ¢asti);

Linka 490810 — mésto Tachov (v&etn& mistnich &asti), obec Chodsky Ujezd (mistni &asti), mistni asti
Plané;

Linka 490830 — obce Chodsky Ujezd, Zadni Chodov, Broumov a mistni &asti Plang;

Linka 490860 — obec Lestkov (k Zst. veden jeden spoj) a mistni &asti Plané;

Linka 490910 — obec Ko€ov a mistni &asti Plané.

Smér PLZEN-PRAHA:
Rokycany zel. st.:

Regionalni linky:

Linka 210046 (C46)Hofovice-Plzen;

Linka 470010 Rokycany-StraSice-Myto-Rokycany;
Linka 470020 Rokycany-Radnice-Zvikovec;

Linka 470050 Rokycany-Dobfiv-Hradek;

Linka 470060 Hradek-Rokycany-Nevid;

Linka 470070 Rokycany-Volduchy-Osek;

Linka 470090 Rokycany-Litohlavy;

Linka 470140 TésSkov-Rokycany-Klabava;
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Linka 470150 Rokycany-Hradek-Hurky-Holoubkov;

Linka 470163 Rokycany,,aut.nadr.-Rokycany,,nemocnice;

Linka 470180 Rokycany-Osek-Volduchy-Holoubkov;

Linka 470210 Rokycany-Bfasy,Stupno-Brasy,KFiSe;

Linka 470260 Trokavec-Pfikosice-MiroSov-Rokycany-Plzerd;

Linka 470280 Rokycany-Bfezina-Radnice-Skomelno;

Linka 470320 Myto-Cheznovice-Plzef;

Linka 470330 Rokycany-MiroSov-PFikosice-Skofice-Borovno;

Linka 470380 Plzefi-Rokycany-Dob¥iv-Strasice,Vojensky Ujezd,Brdy;
Linka 470530 Zvikovec-Zbiroh-Rokycany-Hradek;

Linka 470540 Rokycany-Holoubkov-Zbiroh;

Linka 470560 Zbiroh-Lhota pod Rad€em-Holoubkov-Plzefj;

Linka 470600 Rokycany-Hradek-MiroSov-Spalené Pofici;

Linka 475010 Rokycany,aut.nadrazi-Jizni pfedmésti-nemocnice-méstsky hrbitov.

Dalkové linky:
Linka 149101 Praha-Plzen-Tachov;
Linka 490820 Tachov-Bor-Nyfany-Plzern-Rokycany-Praha.

Zbiroh zel. st.:

(od 7/2012 bude nahrazena noveé zfizenou zel. zastavkou Karez):

Linky 470510, 470520, 470530 — mésto Zbiroh (centrum) a obce Lina, Tysek, Drahondv Ujezd,
TereSov, Mlecice, Podmokly, méstys Zvikovec a obce Sebecice, Ostrovec, Chlum a Cekov. Zvazuje
se vlozeni této zastavky do linky 149101 (dalkova linka jezdici v nedéli, projizdi obci Kafez se
zastavkou v obci bez vazby na vlak).

6.3.3.5 Prestupni vazby na Zeleznicni trati ¢. 175

Rokycany zel. st.:
viz Zelezni¢ni trat &. 170

Rokycany — predmeésti:

VSechny linky (470050, 470260, 470330, 470530, 470600). Pfestupni vazba ma smysl jen u linky
470530 u spoju, které nejedou na autobusové nadrazi Rokycany. Ostatni linky jedou na autobusové
nadrazi v Rokycanech, které je pfimo u zel. stanice Rokycany.

Linka 470530 (Zvikovec-Zbiroh-Rokycany-Hradek).

Nova Hut:
(mistni Cast mésta Hradek)
Linka 470600 — obce MiroSov, Kakejcov, MeSno, Kornatice a mésto Spalené Pofici.

Nezvéstice:
viz Zzelezniéni trat’ &. 190

6.3.3.6 Prestupni vazby na zelezniéni trati ¢. 176

Chrast u Plzné obec
Linky 445052 a 445054 pfestup na autobusy MHD smér Plzefi — dochazkova vzdalenost cca 200 m
na zastavku linek MHD.

Stupno (mistni ¢ast obce Brasy):

Linka 470020 — méstys Zvikovec a obce Podmokly, Mle€ice, Chlum, Kladruby, Hlohovice, Vejvanov,
a Chomle;

Linka 470210 — mistni ¢asti Bfas; pfestup na autobusy smér Plzen;
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Linka 470240 — obce Liblin, Bujesily, Lhotka u Radnic, Némé&ovice, Kamenec a Ujezd u Svatého KFize.

Radnice:

Linka 470020 — méstys Zvikovec, obce Podmokly, Mlecice, Chlum, Kladruby, Hlohovice, Vejvanov
a Chomle;

Linka 470240 — obce Liblin, Bujesily, Lhotka u Radnic, Ném&ovice, Kamenec, Ujezd u Svatého KFize;
Linka 470040 — dochazkova vzdalenost cca 400 m — obce Némcovice, Kamenec, Chomle, Hlohovice,
Vejvanov, Kladruby, Milecice, Chlum a Podmokly.

6.3.3.7 Prestupni vazby na zeleznicni trati ¢. 177

Konstantinovy Lazné:

Linky 490310, 490470, 490650 a 490860 — autobusova zastavka — dochazkova vzdalenost cca 50 m.
Linka 490310 — mésto Utery, obec Kokasice véetné mistnich &asti, obec Lestkov v&etné mistnich
casti;

Linka 490470 — obec Horni Kozolupy v&etné mistnich ¢asti, obec KokaSice v€etné mistnich &asti
a obec Lestkov v&etné mistnich &asti;

Linka 490650 — pfimé spojeni na Plzen v pracovnich dnech.

Linka 490860 — mistni ¢asti Konstantinovych Lazni, obec KokaSice v€etné mistnich &asti a obec
Lestkov v€etné mistnich &asti a tangencialni spojeni do mésta Plan3;

Bezdruzice:
Linka 460127 — obce a mésta Utery, (Krsy, Blazim), Bezvérov a (Manétin)

6.3.3.8 Prestupni vazby na zeleznic¢ni trati €. 178
Bor:

Autobusové nadrazi v dochazkové vzdalenosti cca 200 m, pfestupni vazba dle stavajicich jizdnich
fadu neni zfetelna.

6.3.3.9 Prestupni vazby na zeleznicni trati ¢. 180

Nyrany:
Linky 460130 a 460150 — obsluha vzdalenych mistnich ¢asti — autobus navazuje v zastavce Nyfany,
Mé&U + eventuelné& 460140 — obec Uherce.

Stod:

Linka 440658 — (1 spoj linky Plzen-Zbuch-Merklin-HolySov);

Linka 450659 — obce LiSina, Zemétice, Merklin a Bukov3;

Linka 450664 — obce Ves TouSkov a Honezovice;

Linka 450674 — obce Lisov, Stielice (Stfelice potencialné i z Hradce — dochazkova vzdalenost 1,5 km);
Linka 450676 — tangencialni vazba do mést Dobfany a Pfestice;

Linka 460190 — obce Kotovice, PfehySov, Hefmanova Hut a Hnévnice.

HolySov:
Linka 400160 — obce V&ekary, Cernovice, Bukovec, Neumé&f, Kviovice, Stichov a Cedovice.

Stankov:

Linka 400180 — mistni ¢ast Starikova (Krchleby), obec Puclice (mistni ¢asti) a mésto HorSovsky Tyn;
Linka 400380 — podle stavajicich jizdnich fadl neni zfetelna vazba (obce Mocerady a Hlohova);

Linka 432020 — obce Hlohova, Cermna, Podévousy, Hlohoveice, Srbice, Kolove&, Chocomysl
a méstys Chudenice;

Linka 440658 — obce Merklin a Bukova.

Domazlice:

Strana 75/ celkem 86



Regionalni linky - zejména linky smérem na Pobé&Zovice a Kdyni + ostatni linky jedouci pfes zast.
Domatzlice, zel. st.

Linka 400020 Domazlice-Klené&i pod Cerchovem-Nemanice;

Linka 400030 Domazlice-Kolovec;

Linka 400050 Domazlice-VSeruby;

Linka 400070 Koloveg-Kdyné-Domazlice;

Linka 400071 Domazlice-Kdyné;

Linka 400080 Domazlice-Zahorany-Kdyng;

Linka 400100 HorSovsky Tyn-Domazlice;

Linka 400190 Domazlice-Otov-Pobézovice;

Linka 400200 Domazlice-Dily;

Linka 400220 Domazlice-Paseclnice-Pelechy;

Linka 400230 Domazlice-Tlumacov-Mrakov-DomaZlice;

Linka 403020 Domazlice-Babylon-Ceska Kubice-Folmava-Spalenec

Mezinarodni linky:
Linka 000115 Furth im Wald.-Domazlice,,zel.st.-Waldmunchen,, podporovana Plzeriskym krajem
prostfednictvim svazku obci — Svazek obci Domazlicko).

Domazlice,,Podébradova: Pfestupni vazby mezi dalSimi autobusovymi linkami nejsou v Zelezniéni
stanici Domazlice, ale pouze v zastavce DomaZlice,,Podébradova.

Regionalni linky:

Linka 400191 Domazlice-Pobézovice-Pobézovice,Sedlec-Mnichov,Vranov;

Linka 400300 Mrakov,Mlyne&ek-Mrakov, Stitovky-Domazlice-Kdyné;

Linka 400320 Domazlice-HorSovsky Tyn-Plzen;

Linka 400330 Domazlice-Pobézovice-Hostour-Muténin-Rybnik;

Linka 400360 Domazlice-Tlumacov-Mrakov-Kdyné-Klatovy;

Linka 400380 Domazlice-Blizejov-Starikov-HolySov;

Linka 400390 Dily-Trhanov-Domazlice;

Linka 403021 DomaZlice-Plzen;

Linka 405001 MAD Domazlice,Palackého ul.-Bezdékovské predmésti-Podébradova ul.-Autoservis/ZZN.

Dalkové linky:
Linka 140100 Praha-Plzen-Domazlice-Babylon;
Linka 400321 Domazlice-Plzen-Praha.

Mezinarodni linka:
Linka 000020 Plzeri-DomaZzlice-Cham (podporovana Plzefiskym krajem)

6.3.3.10 Prestupni vazby na zeleznicni trati €. 181

Nyrany:
viz Zzelezniéni trat’ &. 180

6.3.3.11 Pfestupni vazby na Zelezni€ni trati €. 182

Stankov:
viz Zzelezni¢ni trat’ ¢. 180.

Pobézovice:
viz Zelezni¢ni trat’ ¢. 184.

HorSovsky Tyn:
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Pfestupni vazby na linky do mistnich &asti HorSovského Tyna, vazby na dal3i obce nejsou ze
stavajicich jizdnich fadl zretelné, pokud néjaké jsou, tak do nize uvedenych obci.

Linka 400090 — mistni ¢asti HorSovského Tyna a obec Srby u Domazlic;

Linka 400100 — mistni ¢asti HorSovského Tyna, obec Srby u Domazlic, mistni ¢asti Meclova, a obec
Drazenov;

Linka 400110 — mistni ¢asti HorSovského Tyna, obce Mitkov, Semnévice a Vidice;

Linka 400202 — mistni ¢asti HorSovského Tyna;

Linka 400340 — mistni ¢asti HorSovského Tyna a obec Mifkov.

6.3.3.12 Prestupni vazby na zeleznicni trati ¢. 183

Dobrany:

Linka 450660 — obce Merklin, OtéSice, Sobékury, Oplot, Pfestavlky, DneSice a Vsti§ (véetné dochazky
ze zastavky rozcesti k Zel.st.);

Linka 450661 — mistni ¢asti Dobfan, obec Vsti§ a mistni ¢asti Chlumcan.

Chlum¢éany u Dobran:

Linka 450563 — obce DneSice, Prestavlky a Oplot;

Linka 450656 — obec Dolni Lukavice;

Linka 450660 — obce Merklin, OtéSice, Sobékury, Oplot, Pfestavilky, DneSice a Vstis;
Linka 450661 — mistni ¢asti Chlum¢an, mistni ¢asti Dobfan a obec Vstis;

Linka 450667 — obce Sobékury, Oplot, Prestavlky a DneSice

Prestice:

Linka 440653 — obce Luzany, PFichovice, VICi, Kbel a Mé&cin;

Linka 450651 — mistni ¢asti Pfestic, obce Sobékury, Merklin a Ptenin;

Linka 450652 — obce Prichovice, Radkovice, Dolce, Tyni$té, Skasov, Zinkovy (8ast Biezi) a Letiny;
Linka 450654 — obec Luzany (mistni ¢ast Dlouha Louka);

Linka 450655 — obce Renée a Letiny;

Linka 450656 — obce Dolni Lukavice a Horni Lukavice;

Linka 450657 — obce Oplot, DneSice a Prestavlky, tangencialni vazba do mést ChotéSov a Zbuch;
Linka 450663 — obce Roupov, Otésice, Bolkov, Bifkov + mistni ¢ast Prestic — Skocice;

Linka 450667 — obce Oplot, Sobékury, Pfestavliky a DneSice.

Borovy:
Linka 432240 — obce Vieskovice a Birkov;
Linka 432290 — obce Vieskovice a Cervené Pofici, mistni ¢asti Svihova a obec Kbel.

Klatovy:
PFfima prestupni vazba pouze na MHD, autobusové nadrazi ve vzdalenosti cca 400 m.

Regionalni linky:

Linka 400360 Domazlice-Tlumacov-Mrakov-Kdyné-Klatovy;

Linka 432020 Klatovy-Dolany-Chudenice-Koloveé&-Stafkov-HolySov;
Linka 432030 Klatovy-Planice-NalZzovské Hory-HoraZzdovice;

Linka 432040 Klatovy-Kydliny-Habartice-Vitkovice;

Linka 432050 Klatovy-Bé&siny-Cachrov-Javorna-Zelezna Ruda;
Linka 432060 Klatovy-Janovice n/Uhl.-Strazov-Brti;

Linka 432070 Klatovy-Ujezd-Planice;

Linka 432080 Klatovy-Mécin-Radkovice-Petrovice;

Linka 432081 Klatovy-Petrovice-Mécin-Kbel;

Linka 432090 Klatovy-Chlistov;

Linka 432100 Klatovy-Tupadly-Tététice-Bezdékov;

Linka 432101 Klatovy,,aut.nadr.-Tajanov-Beriovy-Klatovy,,Videriska ul.;
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Linka 432110 Klatovy-BoleSiny-Planice-Zborovy;

Linka 432120 Klatovy-Tynec-Javor-Janovice;

Linka 432130 Klatovy-Svihov-Chudenice;

Linka 432150 Klatovy-Bé&harov-Janovice;

Linka 432170 Klatovy-Mochtin-Kydliny-Klatovy;

Linka 432180 Klatovy,aut.nadr.-Otin-Dehtin-Klatovy,pod nemocnici;
Linka 432200 Alzbétin-Zelezna Ruda-Hojsova Straz-Nyrsko-Janovice-Klatovy:;
Linka 432230 DiviSovice-Strazov-Bésiny-Klatovy;

Linka 432240 Klatovy-Dolany-Svihov-Vreskovice-Ptetin;

Linka 432290 Klatovy-Svihov-Borovy-Malinec:

Linka 433680 Susice-Kolinec-Klatovy;

Linka 433690 Susice-Hartmanice-Petrovice-Velhartice-Bésiny-Klatovy;
Linka 434120 Pacejov,nadrazi-Mysliv-Planice-Klatovy;

Linka 440002 Tfemo$na-Plzef-Zelezna Ruda-Hartmanice;

Linka 440805 Klatovy-Nyrsko.

Regionalni linky vedena do Jiho€eského kraje:

Linka 320006 Ceské Budé&jovice-Prachatice-Vimperk-Susice-Klatovy-Plzef;
Linka 431681 Klatovy-SusSice-Kasperské Hory-Stachy;

Linka 440840 Plzen-Klatovy-Zelezna Ruda-Srni-Kvilda-Churariov-Stachy.

Délkove linky:

Linka 143101 Praha-Plzen-Klatovy-Nyrsko-Zelezna Ruda;
Linka 143104 Praha-Plzen-Klatovy-Nyrsko;

Linka 431300 Klatovy-Plzen-Praha.

Zelezna Ruda mésto:

Zastavka vlaku je v dochazkové vzdalenosti cca 50 m od zastavky autobusu pro linky 432200,
435050, 440840 a 143101.

Linka 432200 (do mistni ¢asti Spitak a do mésta Klatovy);

Linky 435050, 440840 a 143101 — tyto linky maji rekreacni a turisticky charakter; potenciélni pfestupni
vazba, v soucasnosti zde navaznost spojl neni.

Zelezna Ruda centrum:
PFfima prestupni vazba neni; dochazkova vzdalenost cca 350 m.
Linka 435040 — obce a mésta Prasily, Hartmanice, Petrovice a SuSice.

Zelezna Ruda-Alzbétin:

Dochéazkova vzdalenost na linku 435040 cca 150 — 200 m.

Linka 435040 obce a mésta smér Prasily, Hartmanice, Petrovice, Susice)

Dochazkova vzdalenost cca 30 m k zastavce na némeckeé strané hranice — navazné linky do SRN.

6.3.3.13 Pfestupni vazby na zelezni€ni trati ¢. 184

Domatzlice:
viz zelezniéni trat' &. 180

Pobézovice:

Linka 400150 — obce Drahotin, Hora sv. Vaclava, Rybnik;

Linka 400190 — mistni ¢asti Pobézovic a obce Otov, Meclov a Drazenov;

Linka 400191 — mistni ¢asti Pobézovic a obce Mnichov, Hvozdany u Pobézovic, Pafezov;
Linka 400202 — obce Pafezov, Otov, Dily a dalSi obce, které leZi na trase vlaku;

Linka 400330 — obce Drahotin, Muténin a Rybnik (linka ma vazbu i v Muténing).

Béla nad Radbuzou:
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Linka 400010 — obsluha mistnich ¢asti B&lé nad Radbuzou a obec Hostour; vazba i v zast. Ujezd
Svatého Kiize (bus zast. Ujezd Svatého kFize, lom).

Bor:
Autobusové nadrazi v dochazkové vzdalenosti cca 200 m, pfestupni vazba ze stavajicich jizdnich
fadld neni zfetelna.

Tachov:
Autobusové nadrazi v dochazkové vzdalenosti cca 150 m.

Regionalni linky:

Linka 490010 Rozvadov-Pfimda-Béla nad Radbuzou-Tachov;
Linka 490680 Tachov-Lesna3;

Linka 490690 Tachov-Hostka-Rozvadov;
Linka 490720 Tachov-Milite;

Linka 490730 Tachov-Pfimda-Tremesné,;
Linka 490750 Tachov-Halze;

Linka 490770 Tachov-Dlouhy Ujezd:;

Linka 490780 Tachov-Zadni Chodov-Broumov;
Linka 490800 Tachov-Staré Sedlisté-Bor;
Linka 490810 Tachov-Plana,Svata Anna;
Linka 490900 Tachov-Plana.

Regionalni linka vedena do Karlovarského kraje:
Linka 490850 Tachov-Plana-Marianské Lazné.

Dalkové linky:

Linka 149101 Praha-Plzen-Tachov;

Linka 490660 Tachov-Bor-Stfibro-Plzen;

Linka 490820 Tachov-Bor-Nyfany-Plzefi-Rokycany-Praha.

Plana:
viz Zzelezniéni trat' ¢. 170

6.3.3.14 Prestupni vazby na zeleznicni trati €. 185

Domatzlice:
viz zelezniéni trat' &. 180

Kdyné:
Linka 400060 — obec VSeruby (ze stavajicich jizdnich fadu neni zfetelna vazba).

Klatovy:
viz zelezni¢ni trat &. 183; pfima pfestupni vazba pouze na MHD, autobusové nadrazi ve vzdalenosti
cca 450 m.

Susice:

zastavka Susice, zel. st. (ve vzdalenosti cca 50 m od nadrazi — vSechny linky).
Linka 433520 — Petrovice;

Linka 433530 — Drazovice, Strasin a Nezdice;

Linka 433540 — Drazovice, Zihobce, Bukovnik, Sobésice a Strasin;

Linka 433541 — Zihobce, Sobésice, Strasin a Nezdice;

Linka 433550 — Dlouha Ves a Rejstejn;

Linka 433560 — Petrovice a Hartmanice;

Linka 433570 — Dlouha Ves, Rejstejn, KasSperské Hory, Srni, Modrava a Kvilda;
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Linka 433580 — obsluha mistnich ¢asti Susice;

Linka 433590 — Zihobce, Nezdice a Strasin;

Linky 433690 a 433620 — Petrovice, Hlaviovice a Velhartice;

Linky 433700 a 435040 — Dlouha Ves, Hartmanice a Prasily;

Linky 435541 a 435550 — KaSperské Hory, Dlouha Ves, Rejstejn;

Lince 435541 (1 spoj) — Nezdice, Stradin, SobéSice, Bukovnik, Stradin a DraZovice.

Horazd'ovice:
Pfestupni vazba na vSechny autobusové linky v této zastavce (Horazdovice, zel.st.)

Regionalni linky:

Linka 432030 — obce Maly Bor a HradeSice, mésta Nalzovské Hory a Planice;

Linka 433600 — obce Maly Bor a Rabi;

Linka 434020 — obce Velky Bor, Chanovice a Oselce;

Linka 434030 — obce Velky Bor, Marovice, Paejov, Olsany, Kvasnovice, (Kov¢&in), OlSany, Mysliv,
Nehodiv a mistni ¢asti Planice;

Linka 434040 — obce Nezamyslice, Kalenice, Kejnice a Frymburk;

Linka 434041 — obec Hejna;

Linka 434060 — obce Velky Bor, Svéradice, Slatina a Chanovice;

Linka 434070 — obce Pacejov, Olsany a Kvasnovice;

Linka 434100 — mistni ¢asti Horazdovic;

Linka 434110 — obce Maly Bor, Bfezany, HradéSice, Budétice, Nalzovské Hory (Tuzice, Zavlekov).

Regionalni linky vedené do JihoCeského kraje:

Linka 380050 — prevazné soubéh s vlaky na zelezniéni trati €. 190 ve sméru JihoCesky kraj - obce
Strelské Hostice, Horni PofFici, méstys Katovice a mésto Strakonice;

Linka 434050 — mistni ¢asti Horazdovic, mistni ¢ast Velky Bor, Slivonice a obce v Jiho¢eském kraji -
Megichov, Cedelovice a Zaboti.

Horazd'ovice predmeésti:

Linka 380050 — prevazné soubéh s vlaky na zelezniéni trati €. 190 ve sméru JihoCesky kraj - obce
Stfelské Hostice, Horni PofFici, méstys Katovice a mésto Strakonice;

Linka 434030 — obce Velky Bor, Marovice, Pacejov, Olsany, Kvasnovice, Kov¢in, Olsany, Mysliv,
Nehodiv a mistni ¢asti Planice;

Linka 434050 — mistni ¢asti Horazd'ovic, mistni ¢ast Velky Bor, Slivonice + obce v JihoCeském kraji
(Megichov, Cegelovice, Z&bofi).

6.3.3.15 Prestupni vazby na zeleznicni trati €. 190

Stary Plzenec:

Vazba na meziméstské linky neni. Vétdina autobusovych linek jede do/z Plzné&; obsluhovano linkami:
200080, 300014, 440555, 445032 - MHD, 445051 — MHD, 450170, 450554, 450582 a 450616;

Linka 445051 MHD (linka €. 51) do mistni &asti Stary Plzenec, vilové &tvrti;

Linka 450554 (1 spoj) je mozna vazba do obce Lh(ta.

Nezvéstice:
Linka 440581 — mé&sto a obce Migov, Borovno, Nové Mitrovice, Spalené Pofrici, Cizkov a Milinov;
Linka 450582 — mésto a obce MiSov, Borovno, Mlady Smolivec, Spéalené Pofici, Cizkov.

Blovice:

Linka 450603 — obce Chocenice, Mécholupy, Pradlo, Klaster, tangencialni vazba na mésto Nepomuk;
Linka 450007 — mistni ¢asti Blovic a obce Chocenice, Zdirec a Louriova;

Linka 450585 — mistni ¢asti Blovic + mistni ¢asti Spaleného Pofici;

Linka 450588 — mistni ¢asti Blovic, obce Zdirec, Louriova a Cizkov;

Linka 450590 — Seg, Unétice a Chlum;
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Linka 450591 — obce Cizkov, Loutiova a Mlady Smolivec;

Linka 450601 — obec Neurazy a méstys Zinkovy, obce Jarov, Pradlo, Chocenice a M&cholupy;

Linka 450602 — obce Chocenice, Drahkov, Letiny, Skasov a méstys Zinkovy;

Linka 450603 — obce Chocenice, Pradlo, Mécholupy, Klaster a Nepomuk;

Linka 450675 — obce Sec&, Chocenice, Mécholupy, Letiny, Drahkov, Skasov, HorSice, Tynisté, Dolce
a Prichovice.

Nepomuk:

Linky 440615 a 450603 — obce Chocenice, Mécholupy, Pradlo, Klaster, (tangencialni vazba na mésto
Blovice na 450603);

Linka 450607 — obec Neurazy a mésto Planice;

Linka 450608 — obce Kozlovice, Mile¢, Kramolin, Mysliv a Polanka;

Linky 450609 a 450610 — obce Vré&eri, Sedlisté, Cizkov a Mlady Smolivec ,(na 450609 mésto
Kasejovice);

Linka 450612 — obce Chlumy, Nekvasovy a Mile¢;

Linka 450613 — méstys Zinkovy a obce Jarov a Skasov;

Linka 450614 — obce Vrcen a Srby; Linka 450616 — viz u trati 191 (neni zfetelna vazba)

Pacejov:

Linka 434010 — mistni ¢asti Padejova a Nalzovskych Hor, obec Zborovy a mésto Planice; Linka
434030 — mésto Horazdovice, obce Velky Bor, Marovice, Pacejov, OlSany, Kvasfovice, Kov¢in,
OlSany, Mysliv, Nehodiv a mistni ¢asti Planice; Linka 434070 — mistni ¢asti Pacejova, obce OlSany
a Kvasnovice; Linka 434120 — obce OlSany, Mysliv, Nehodiv, mésto Planice, BoleSiny, Myslovice,
tangencialni vazba na mésto Klatovy.

Horazd'ovice predmeésti:
viz zeleznic¢ni trat' &. 185

6.3.3.16 Prestupni vazby na zeleznicni trati €. 191

Nepomuk:
viz Zzeleznicéni trat’ ¢. 190

Kotourni: (autobusova zast. Oselce, Kotoun, zel. st.)

Linka 434020 — Chanovice, Velky Bor, (Horazdovice);

Linky 440615 (Plzefi-Nepomuk-Lnaie) a 450616 (Kasejovice-Oselce-Nepomuk-Zdirec-Blovice-Plzer)
— neni zfetelna vazba; pouze potencialni misto pro prestup.

6.4 PRESTUPNI UZLY

S mnozstvim pfestupnich uzll vyrazné narustaji moznosti spojeni. Soucasny stav dopravni
sité v Plzefiském kraji ma nizkou uroven koordinace jednotlivych systémd dopravy a nevyuziva
moznosti vytvaret pfestupni uzly mezi jednotlivymi druhy vefejné dopravy. Efektivita vefejné dopravy
je tedy niZ8i, nez by, pfi sou€asnych nakladech, mohla byt.

Sit vefejné dopravy je vPDO PK navrzena vsouladu se zakonem ¢&. 194/2010 Sb.,
o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, na zakladé patefnich spoji vefejné drazni osobni
dopravy, stim, Ze vefejna linkova doprava bude zajiStovat dopravni obsluznost obci, které nemaiji
moznost pfimo vyuzivat vefejnou drazni osobni dopravu. Vzajemné prestupni vazby mezi vlaky vSech
segmentl vefejné drazni osobni dopravu budou zajistény s celodenni pravidelnosti a jsou jednim
Z principu taktové dopravy.

Spojeni podstatné &asti obci s pfislusShym spadovym méstem bude zajisténo autobusovou

vefejnou linkovou dopravou vedenou k pfestupnim uzldm u Zelezniénich stanic a dale viakem.
Navaznost na vlak bude pfi pfipravé nabidkovych fizeni podle zadkona &. 194/2010 Sb., o vefejnych
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sluzbach v prfepravé cestujicich, zajisténa u vSech spoju vefejné linkové dopravy. Za pfedpokladu
taktové dopravy na Zeleznici bude linkové autobusové spojeni pravidelné a pfestupni vazby budou
fungovat pro vSechny spoje danych linek, coz je podminka pro pfestupni uzel. V fadé navrhovanych
prestupnich uzld mezi vefejnou drazni osobni dopravou a autobusovou linkovou dopravou jiz dnes
existuji pfestupni vazby, pfi¢emz zastavka s moznosti del$iho stani & odstaveni autobusu je
v dostate¢né blizkosti Zelezniéni stanice. Navaznosti autobus(l na viak vSak dosud funguji pouze
u nékterych spojd, nikoliv principialné u celych linek, coz neni pFestupni uzel ve smyslu navrhované
sité vefejné dopravy.

PDO PK pocita i s pfestupnimi uzly umoZznujici vzajemny pfestup mezi autobusovymi linkami.
Vzhledem k tomu, Ze vétSina autobusovych jizdnich Fadu zavisi na vlakovych jizdnich fadech, neni
mozné vytvofit pfestupni uzly ve vSech mistech, kde se stykaji trasy autobusovych linek.

6.4.1 Prestupni uzly mezi vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou

Radialné vedené autobusové linky budou prolozené linkami tangencialnimi, které budou
umozniovat napojeni na prestup do systému vefejné drazni osobni dopravy. Pfestup ze systému
vefejné drazni osobni dopravy do linkové autobusové dopravy a bude realizovan v pfestupnich uzlech
u zelezni¢nich stanic.

Za zakladni prfestupni uzly mezi vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou
dopravou v ramci Plzenského kraje Ize povazovat mista uvedena v tabulce 6.30.

Tabulka ¢. 6.30: Prestupni uzly mezi vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou

Zelezniéni trat’ €. 160:
e Horni Bfiza

Plasy

Mladotice

Zihle

Blatno (Ustecky kraj)

Zelezniéni trat’ . 175:
o Nova Hut (€ast Hradku)

Zelezniéni trat’ &. 176:
e Stupno (Cast Bras)
e Radnice

Zelezniéni trat’ é. 182:
e Pobézovice
e HorSovsky Tyn

Zelezniéni trat’ é. 162;
e Kralovice

Zelezniéni trat’ &. 177:
¢ Konstantinovy Lazné
e Bezdruzice

Zelezniéni trat’ &. 170:
e Plana u Marianskych
Lazni

Stfibro

Rokycany

Kafez (od 7/2012)

Zbiroh (do 7/2012)

Zelezniéni trat’ . 180:

Nyfany
e Stod
HolySov

e Starikov
e Domatzlice

Zelezniéni trat’ . 183:
¢ Dobfany
e Chlumé&any u Dobran
o Prestice
e Borovy
o Klatovy

e Zelezna Ruda

Zelezniéni trat’ €. 184:
e Pobézovice

Béla nad Radbuzou
e Bor
e Tachov

Zelezniéni trat’ é. 185:
e Horazdovice
e Susice

Zelezniéni trat’ €. 190:

¢ Nezvéstice

¢ Blovice

e Nepomuk

e Pacejov

e Horazdovice pfedmésti

6.4.2 Prestupni uzly mezi vefejnou linkovou dopravou a méstskou hromadnou dopravou

Pfestupy meazi

vefejnou

linkovou dopravou a méstskou hromadnou dopravou

jsou

v soucasnosti realizovany pfedevsim na uzemi statutarnino mésta Plzné. V ramci statutarniho mésta
Plzné byly pfestupni uzly lokalizovany usnesenim Rady mésta Plzné &. 145 ze 17. 2. 2011 s cilem
umoznit pfestupni navaznost pfiméstské a regionalni vefejné linkové dopravy a vefejné drazni osobni
dopravy na méstskou hromadnou dopravu v Plzni:

e Plzeri 1 - Gera (Fakultni nemocnice) — kategorie stfedni.

e Plzeri 1 - Okounova — kategorie maly.

e Plzeh 1 - Severka — kategorie stfedni.

¢ Plzen 1 - Zelezni¢ni zastavka Bila Hora (Zelezni¢ni trat €. 160) — kategorie maly.
e Plzeni 2 - Slovany - Castkova / Su$icka — kategorie maly.

¢ Plzen 2 - Slovany - Namésti Milady Horakové — kategorie velky.
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e Plzeni 2 - Slovany - Zst. Plzef hlavni nadrazi / Sumavska (vSechny Zelezniéni trati) — kategorie velky.
e Plzen 3 - Centralni autobusové nadrazi (CAN) — kategorie velky.

¢ Plzen 3 - Kaplifova — kategorie stfedni.

e Plzen 3 - Tyr§(v most (Zelezni¢ni trat &. 183) — kategorie maly.

e Plzen 3 - Vejprnicka / Labkova — kategorie stfedni.

e Plzen 3 - Zelezniéni zastavka Zadni Skvriiany (zelezni¢ni trat’ €. 170) — kategorie stfedni.

o Plzen 4 - Zabélska — kategorie stfedni.

Prestupni uzel Plzen hlavni nadrazi / Sumavska

V Plzni je vhodné Cast pfiméstskych, regionalnich i dalkovych autobusovych linek ukonCit
v pfipravovaném prestupnim uzlu v Sumavské ulici (v souladu s UPD) v navaznosti na Zelezniéni
stanici Plzef hlavni nadrazi. V roce 2011 byla zpracovana DUR a pozadano o UR.

Vybudovani tohoto kli¢ového pfestupniho uzlu umozni zjednodusSeni prestupu ze systému
dalkové i regionalni vefejné drazni osobni dopravy na autobusovou vefejnou linkovou dopravu
a naopak. Zarovefi umozni prestup zregionalni dopravy (drazni i autobusové) na linky méstské
hromadné dopravy v Plzni.

Pro pfipravu prestupniho uzlu Zst. Plzeft Hlavni nadrazi/Sumavska byla vroce 2010
zpracovana studie. V roce 2011 byl zpracovavan projekt na urovni DUR a bylo pozadano o UR.
Autobusovy terminal ma navrzeno 9 stani pro linkové autobusy, odstavné plochy pro autobusy
a parkovisté K +R. Terminal je navrzen tak, Ze umozni i otaceni nékterych spojl trolejbusovych linek
méstské hromadné dopravy.

Stavba autobusového termindlu v blizkosti Zst. Plzef hlavni nadrazi/Sumavska ulice bude
realizovana v navaznosti na dokondéeni stavby SZDC ,Prijezd uzlem Plzeri ve sméru lll. TZK*. Tato
stavba byla zahajena vroce 2011, pfestupni uzel vCetné autobusového terminalu by mél byt
dokonéen do roku 2014. Dulezitym predpokladem je realizace propojeni pro pési mezi vypravni
budovou Zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi a zastavkami méstské hromadné dopravy v ulicich
Zelezniéni, Sumavska a na Americké tfidé prodlouzenim podchodu pod 1. a 2. nastupistém Zst. Plzeri
hlavni nadrazi.

6.5 STATICKA DOPRAVA

V oblasti statické dopravy jsou definovany dvé rozliSovaci urovné. V urovni prvni jde o feSeni
problematiky statické dopravy na urovni mést a obci, cozZ je uroven, ktera patfi zcela do kompetence
samosprav jednotlivych mést a obci.

Druhd uroven je feSeni statické dopravy na urovni samospravy Plzeriského kraje, tato
uroven neni dosud vyrazné organizovana a souvisi s feSenim vefejné dopravy a ma proto své misto
i v PDO PK.

6.5.1 Vychodiska pro rozvoj statické dopravy v souvislosti s rozvojem vefrejné dopravy

Stavajici vychozi stav statické dopravy Ize definovat jako problematiku, ktera je feSena
na urovni samospravy obci a je plné zavisla na mistnich podminkach. Rozvoj statické dopravy
v souvislosti s PDO PK neni mozny bez systematické podpory z urovné samospravy Plzeriského
kraje.

Staticka doprava souvisi s PDO PK hlavné z hlediska budovani pfestupnich uzl(. Prestupni
uzly by mély umoznit nejen pfestup mezi vefejnou drazni osobni dopravou a linkovou dopravou, ale
i prestup mezi IAD) a vefejnou dopravou obecné.

6.5.2 Koncepce a cile rozvoje statické dopravy v souvislosti s rozvojem verejné dopravy
V Dopravni politice Ceské republiky pro léta 2005 - 2013 schvalené viadou CR v roce 2005 je

definovan soubor specifickych cilll a opatfeni dle priorit. Mezi tato opatfeni z hlediska souvislosti
vefejné dopravy a statické dopravy patfi:
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Podpora novych pristupl k systému statické dopravy

V terminalech hromadné dopravy je nutné vytvafet podminky pro pFestup osadky
individualniho dopravniho prostfedku na systém vefejné dopravy, tedy podpora systéml P+R, B+R,
K+R.

6.5.3 Souvislost rozvoje systému statické dopravy s rozvojem veiejné dopravy

PDO PK zahrnuje feSeni statické dopravy na urovni Plzefiského kraje. V této krajské urovni
jde o zfizovani parkovacich a odstavnych ploch v turisticky zajimavych oblastech, ale pfedevsim
o vytvofeni ucelené komplexni sité zachytnych parkovist s navaznosti na rozvoj IDP respektive IDS
Plzeriského kraje.

Problematika statické dopravy ve méstech je feSena zpracovavanim méstskych generell
dopravy v klidu. Z hlediska vefejné dopravy a planovani dopravni obsluznosti je kliovy pfistup
samospravy Plzenského kraje k nové definovanym systémiam statické dopravy, jejichz vyznam
a podstata je nasledujici:

Systém P+R (Park and Ride)

Prostfednictvim zachytnych parkovist Ize kombinovat pfepravni pohyb osobnim automobilem
ve venkovskeé Ci pfiméstské oblasti s prostfedkem vefejné dopravy v pokraCovani do centralni oblasti
spadového mésta Ci do Plzeriské aglomerace.

Parkovisté P+R by méla byt koncepCné feSena v souvislosti s pfestupnimi uzly a zastavkami
vefejné dopravy jako uzavieny, hlidany prostor. Tarifné mohou byt za¢lenéna do systému integrované
dopravy prostfednictvim specificky zvyhodnénych jizdenek na vefejnou dopravu, ve kterych by byla
zakalkulovana cena za parkovné.

Systém B+R (Bike and Ride)

Jedna se o doplfikovy systém k zachytnym parkovistim typu P+R, kde je nabizena doplrfikova
sluzba pro cyklisty. Je vhodné jej znovu zavést na Zelezni€nich stanicich, kde tradi¢né fungoval
od dob I. republiky az do 70. let 20. stoleti. Lze kombinovat pfepravni pohyb na kole ve venkovské
Ci pfiméstské oblasti s prostfedkem vefejné dopravy v pokraovani do centralni oblasti spadového
mésta Ci plzenské aglomerace. Systém B+R zaroven muzZe samostatné fungovat jako soucast
vyznamnych prestupnich uzld mezi linkovou dopravou a vefejnou drazni osobni dopravou nebo jako
soucast prestupnich uzll mezi vefejnou drazni osobni dopravou a méstskou hromadnou dopravou.

Systém K+R (Kiss and Ride)

Prostfednictvim tohoto systému lze rovnéz kombinovat pfepravni pohyb osobnim autem
s prostifedkem vefejné dopravy. Vozidlo IAD doveze spolujezdce na misto vymezené pro K+R, které je
v optimalni dostupnosti na zastavku systému IDP, pfipadné meéstské hromadné dopravy. Spolujezdec,
pfipadné spolujezdci, prestoupi na vymezeném mist€ na vhodny prostfedek vefejné dopravy dle
potfeby. Dopravni efekty K+R jsou kvantitativné srovnatelné s pfinosy systému parkovist P+R.

6.5.4 Finanéni podpora budovani sité zachytnych parkovist’

Postupné vytvofeni komplexni sité€ zachytnych parkovist je nutné finanéné podporovat
z rozpoctu statu (napf. SFDI) i z rozpo&tu Plzefiského kraje a realizovat je jiz v letech 2012 — 2016, a
to zejména v souvislosti s modernizaci lll. TZK a ptisludnych Zelezni¢nich stanic na Zelezniéni trati &.
170. V navaznosti na realizaci Ill. TZK (pfipadné rekonstrukci dalich trati na Uzemi Plzefiského kraje)
je vhodné v méstech a obcich, kde jiz jsou &i vzniknou pFestupni uzly, zahajit s finanéni podporou
z urovné statu i Plzefiského kraje projektové prace tykajici se nejen vlastniho prostoru Zelezni¢nich
stanic, ale prfedevSim prednadrazich prostorl a byvalych prostori manipulacnich ploch v blizkosti
pfisluSné zelezni¢ni stanice. Z dopravné technického i z finanéniho hlediska je vhodné feSit parkovani
vozidel IAD spole¢né s projektovanim a budovanim prestupnich uzll. Zachytna parkovisté
u vyznamnych pfestupnich uzld nemusi plnit pouze funkci regionalniho P+R, ale je mozné uvazovat
i 0 zavedeni systému parkovani B+R, pfipadné K+R.
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6.5.5 Rozvoj zachytnych parkovist’ s prestupni vazbou na vefrejnou drazni osobni dopravu

V plzenské aglomeraci je v ramci rozvoje IDP vhodné zahajit budovani zachytnych parkovist
IAD v souvislosti s budovanim pfestupnich uzll pro pfestup z autobusovych linek na vefejnou drazni
osobni dopravu. Casovy horizont tvorby ucelené sité zachytnych parkovacich ploch v blizkosti
Zelezni¢nich stanic je spole¢né s budovanim zakladnich prestupnich uzl(l vhodné smérovat k horizontu
platnosti PDO PK, tj. k roku 2016.

Tvorba ucelené sité regionalnich zachytnych parkovist charakteru P+R, B+R, K+R s pfestupni
vazbou na Zeleznici by méla byt koncep&né feSena samostatnym dokumentem na Urovni samospravy
Plzeriského kraje. Cestujici by ze své spadové oblasti vozidlem IAD uskutecnil pfepravu k Zelezniéni
stanici, zde by automobil zaparkoval na vymezené parkovaci ploSe s tim, Ze napf. v parkovacim
poplatku by jiz byla zahrnuta cena jizdenky na regionalni vefejnou drazni osobni dopravu k poZzadovanému

cili planované destinace.

Systém vefejné dopravy se musi stat z pohledu ceny, ¢asu a komfortu pfepravy pro cestujiciho
atraktivnéj$i, nez doprava vlastnim vozidlem az do cilové destinace. Je tedy v zajmu Plzefiského
kraje i jednotlivych mést (zejména statutarniho mésta Plzng, ORP a mést a obci, v nichz jiz jsou &i
budou prestupni uzly) zajistit takové prfedpoklady a podminky pro cestujici, aby cestujici takovy
zpUsob dopravy zacal uzivat, a tim byla podpofena zména podilu IAD : VD.

Obrazek ¢. 6.31: Vyznamné prestupni vazby pfi denni dojiZdce z regionalnich center
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Na zakladé vySe uvedeného schématu (6.31) Ize planované parkovaci plochy rozdélit do tfi
urovni, které na sebe vazou pfislusné spadové oblasti:
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e |. droven - Plzen - zachytna parkovisté ve formé P+R s navaznosti na kone¢né zastavky méstské
hromadné dopravy (zejména tramvajové linky) Ci jiné vhodné pFestupni uzly.

o Il. droven - Blovice, Dobfany, Hefmanova Hut, Horni Bfiza, Kazné&jov, Klatovy, Nepomuk, Nezvéstice,
Nyfany, Plasy, Prestice, Rokycany, Stod, Zblich — zachytna parkovisté s navaznosti
na regionalni vefejnou drazni osobni dopravu (pfevazné smérem k Plzni).

o |ll. droven - Domazlice, Prestice, SusSice, Tachov — zachytna parkovisté s navaznosti na regionalni
vefejnou drazni osobni dopravu (nejen ve sméru k Plzni),

— Horazdovice ¢i Horazdovice pfedmésti — zachytné parkovisté s navaznosti
na regionalni vefejnou drazni osobni dopravu (nejen do aglomerace plzeriské,
ale i strakonické €i jihoCeské).

Ze schématu schvalené zénace pro 1. etapu rozvoje IDP je mozné sledovat vyznamné
pfestupni vazby pfi denni dojizdce. Na zakladé rozvoje IDP Ize postupné navrhovat a realizovat
doplnéni zakladni sité zachytnych parkovist a postupné tuto sit rozvijet.

VySe uvedené zachytné parkovaci plochy pro IAD je vhodné budovat ve velkych pfestupnich
uzlech s vétsi parkovaci kapacitou v€etné moznosti potencialniho prostorového rozSifeni. Je vhodné
optimalné vyuzit prednadrazni prostory a plochy byvalych manipulaénich prostord v blizkosti
zelezni€nich stanic. Navrhu poctu parkovacich stani by méla pfedchazet analyza uskuteérfiovanych
prepravnich proudl ve vefejné dopravé a navrhovany pocet pfizplsobit mistnim podminkam.

Dalsim krokem tvorby ucelené sité zachytnych parkovacich ploch pro IAD je postupné
vybavovani zelezni¢nich stanic zavadénym systémem. Zde je vhodné zachytna parkovisté budovat
o niz8i prostorové kapacité v zavislosti na mistnich podminkach; v prvé fadé je vhodné zavedeni
tohoto systému u téchto zelezni¢nich stanic:

Trat’ €. 160: Horni Bfiza, Kaznéjov, Plasy (spadova oblast od Manétina a od Kralovic);

Trat’ €. 170 ,,Praha“: Rokycany, Kafez (spadova oblast od Zbiroha);

Trat’' €. 170 ,,Cheb“: Plzef-Zadni Skvriiany, Kozolupy, Priovany, Stfibro, Plana u Marianskych Lazni;
Trat’ €. 180: Zbuch, Stod, Starikov, Domazlice;

Trat’ €. 181: Nyfany, Hefmanova Hut;

Trat’ €. 182: HorSovsky Tyn;

Trat’ €. 183: Dobrany, Prestice, Borovy, Klatovy, Nyrsko;

Trat’ €. 184: Tachov, Béla nad Radbuzou, Pobézovice;

Trat’ €. 185: SuSice, Kdyné;

Trat’ €. 190: Nezvéstice, Blovice, Nepomuk, Pagejov, Horazdovice pfedmésti.
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