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1. Uvod a zakladni informace k planu dopravni obsluznosti

Cilem tohoto dokumentu je stanovit podminky a predpoklady pro efektivni rozvoj vefejné hromadné
dopravy v nasledujicich letech na Uzemi Plzeriského kraje, predstavit verejné sluzby v prepravé
cestujicich a nastinit jejich pfedpokladany vyvoj, véetné zakladnich ekonomickych narokl a vyvoje
integrace dopravy.

Existence tohoto materialu (platnd pro MD CR a kraje) je pfimo zakotvena legislativné, a to konkrétné
v zdkoné €. 194/2010 Sh., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakond.
Tento zakon je pfitom klicovym materidlem pro systémy vefejné dopravy na Gzemi celé Ceské
republiky.

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje je navrzen v ndvaznosti na Pldn dopravni obsluhy tzemi
vlaky celostdtni dopravy (zdsady objedndvky ddlkové dopravy pro obdobi 2017 — 2021%), zpracovany
statem zastoupenym Ministerstvem dopravy CR (dale téZz MD CR). Zarover uvaiuje v potaz dileZité
skutecnosti v dopravné-planovaci politice sousednich kraja.

Plan dopravni obsluznosti poskytuje klicové informace zejména v nasledujicich bodech:

e soucasny stav a predpokladany vyvoj sluzeb v oblasti zelezni¢ni dopravy,

e soucasny stav a predpokladany vyvoj sluzeb v oblasti vefejné linkové dopravy,

e predpokladany rozsah kompenzace za poskytovani verejnych sluzeb v prepravé cestujicich,
e soucasny stav a predpokladany rozvoj integrace dopravy na Uzemi Plzeriského kraje,

e informace o uzavirani smluv v oblasti verejnych sluzeb v prepravé cestujicich.

Jako hlavni oblasti vyuZzitelnosti planu dopravni obsluznosti Ize identifikovat:

e klicovy dokument pro tvorbu systému verejné hromadné dopravy,

e zdakladni strategie rozvoje systému verejné dopravy,

e podklad pro rlizné stupné Uzemné-planovaci dokumentace,

e podklad pro rizné stupné projektové dokumentace,

e podklad pro tvorbu verejnych rozpoctu, zejména pak rozpocet Plzeriského kraje,

o zdakladni podklad pro postup integrace verejné dopravy v Plzerfiském kraji,

e zdakladni podklad pro uzavirani smluv ve vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich,
e podklad pro koordinaci investi¢nich zaméru.

V neposledni fadé je nutné uvést, Ze zavedeni opatifeni stanovenych timto dokumentem je
limitovano dostateénym mnoZstvim financnich prostfedku na strané Plzeniského kraje. V pfipadé, ze
nebude k dispozici dostatecné mnoizstvi financnich prostfedku pro realizaci v dokumentu zminénych
opatfeni (typicky napf. navySovani objemu dopravni obsluznosti apod.), nelze napinéni téchto
opareni garantovat.

1V dobé zpracovéni tohoto dokumentu nebyl k dispozici dokument pro planovaci obdobi po roce 2021, tudiz se
navazuje na material vydany pro leta 2017 — 2021, ktery do zna¢né miry umozZniuje i pohled do nasledujicich
obdobi.
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2. Plzensky kraj — geografie, demografie a hospodarstvi

Plzerisky kraj se nachazi v jihozapadni ¢asti Ceské republiky. Se svoji rozlohou 7,649 tis. km? je tietim
nejvétsim krajem (celkem 14 kraja) celého statu. Na izemi kraje se nachazi celkem 7 okresu, a to Plzen-
mésto, Plzen-jih, Plzen-sever, Rokycany, Klatovy, DomazZlice a Tachov. Plzensky kraj sousedi s kraji
Karlovarskym, Usteckym, Stfedoceskym, Jihoceskym a také Spolkovou republikou Némecko
(konkrétné se spolkovou zemi Bavorsko). Zaroveri je Plzerisky kraj v CR tfetim nejfidéeji zalidnénym
krajem a z hlediska poctu obyvatel se fadi na 9. misto.

RAKOUSKA REPUBLIKA o

Zdroj dat: ARCDATA (ArcCR 500)
Zpracoval: Regionaini rozvojova agentura Plzefiského kraje, o.p.s.

Poloha Pizeriského kraje v rémci CR (zpracovala Regiondini rozvojovd agentura Plzefiského kraje,
0.p.s.)
Z hlediska sidelni struktury se Plzensky kraj vyznacuje velkym poctem spiSe mensich sidel
s nerovnomeérnym rozmisténim, coZ pro zajisténi kvalitni a atraktivni dopravni obsluznosti je do znaéné
miry problematické. Vtomto ohledu predstavuje mésto Plzen vyrazny protiklad, kdy v oblasti
zapadnich Cech je hned po Praze druhym nejvyznamnéjsim stfediskem. V Plzeriském kraji se nachazi
témér 60 mést, ve kterych Ziji zhruba dvé tfetiny obyvatel kraje.

Dle aktualné platného administrativniho ¢lenéni je Plzerisky kraj rozdélen celkem do 15 obvodu obci

s rozsitenou plsobnosti (ORP), do nichZ spada celkem 35 spravnich obvod( obci's povéfenym obecnim
uradem (POU).

Nejvyznamnéjsi sidla kraje leZi na rozvojovych osach regionaini vyznamu a zapadni radialni ose (Praha
— Plzeri — Némecko). Mimo tyto osy prevazuji spise fidceji zalidnéna uzemi, z hlediska dostupnosti ¢asto
s omezenou dopravni obsluznosti [1].
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0.p.s.)
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2.1. Hospodarstvi a vyznamné cile zejména denni dojizdky Plzenského kraje
Plzerisky kraj je nejen dulezitou zemédélskou, ale téZ primyslovou oblasti. Podil Plzeriského kraje
na celkovém hrubém domdcim produktu predstavoval vroce 2018 v béZinych cendch asi 4,9 %.
Primarnim ucelem spojl zajistujicich dopravni obsluznost je pfitom pravé dojizdéni za praci a do $kol.

Nasleduje strucny prehled vyznamnych zaméstnavatel(:

e Plzensky Prazdroj, a. s. (potravinarstvi)

e Stock Plzen a. s. (potravinarstvi)

e Bohemia Sekt Ceskomoravskd vinaFskd a. s. (potravinarstvi)

e Zeman maso-uzeniny a. s. (potravinarstvi)

e DIOSS Nyrany a. s. (plechy a trubky)

e LASSELSBERGER s. r. 0. (keramicky pramysl)

e SKODA TRANSPORTATION a. s. (strojirenstvi)

e Doosan SKODA Power (strojirenstvi)

e SKODA IS a. s. (strojirenstvi)

e Panasonic AVC Networks Czech s. r. 0. (panely s plochymi
zobrazovacimi displeji)

e BORGERS CS spol. s. r. 0. (tkaniny a textilni hmoty pro
automobilovy pramysl)

e IDEAL AUTOMOTIVE Bor, s. r. 0. (tkaniny a textilni hmoty pro
automobilovy pramysl)

e VISHAY ELECTRONIC, spol. s. r. 0. (elektronika)

e MD ELEKTRONIK spol. s. r. 0. (kabelové propojky)

e Daikin Industries Czech Republic s. r. o. (tepelna cerpadla,
klimatiza¢ni technika, ventilacni systémy)

e GRAMMER CZ, s. r. 0. (systémy pro interiéry vozidel, sedadla)

e International Automotive Components Group s. r. o. (interiéry
pro automobilovy primysl)

e Okula Nyrsko a. s. (zpracovani plastickych hmot)

e Zapadoceska univerzita v Plzni (vzdélavani)

e Fakultni nemocnice v Plzni (zdravotnictvi)

e Psychiatrickd nemocnice v Dobfanech (zdravotnictvi)

Prehled vyznamnych zaméstnavatelt Plzeriského kraje (dle CSU) [1]

Vyznamni

zaméstnavatelé
Plzenského kraje

Plzerisky kraj zajistuje také dostupnost zakladnich $kol v rémci dopravni obsluznosti kraje, a to feSenim
konkrétnich pozadavk(l na dojezd do Skol. Pfi pfipravé novych dopravnich feseni jsou provadény
analyzy, kdy se stanovuji prepravni proudy do skol a jejich potfeby. V ramci ptipravy nového
dopravniho feseni jsou ¢inény takové kroky, aby doprava do skol byla zajisténa v odpovidajici mite.
S ohledem na ekonomickou stabilitu navrhovanych systém( bude v obdobi platnosti tohoto planu
dopravni obsluznosti kladen d(iraz na nasledujici aspekty:

e Uprava zaéatku/konce $kolniho vyu€ovani mize mit pozitivni vliv na ekonomiku dopravy
v zavazku vefejné sluzby (napf. snizenim poctu potiebnych vozidel, pficemzZ kazdé vozidlo
navic je vyznamnou a pomérné drahou investici). V pripadé, Ze bude zjiSténo, Ze by byl
optimalni posun zacatku/konce Skolni vyuky, bude toto s obcemi/skolami diskutovano
a projednano. Urcité prizplsobeni za¢atku vyucovani moznostem dopravni obsluhy je jiz bézné
nejen v nékterych krajich v Ceské republice, ale té% v zahrani&i (napf. Bavorsko),

e dle zdkona ¢. 561/2004 Sb., o predskolnim, zakladnim, stfednim, vyssim odborném a jiném
vzdélavani (skolsky zakon) by kazda obec méla mit stanovenou tzv. spadovou zakladni skolu
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(zde mysleno zdakladni skolstvi), kam budou Zaci dojizdét. Sem bude zajisténo spojeni
primdrné. Rodice sice nejsou povinni zdka umistit do tzv. spadové zakladni Skoly, nicméné sem
nemusi byt dopravni obsluZznost objednavana krajem zajisténa. Z hlediska zajisténi dopravni
obsluznosti bude vsak poZadovano, aby kazda obec urcila svoji spadovou skolu.

Vyuziti spojl zajistujicich dopravni obsluznost Plzefiského kraje neni vazano pouze dojizdkou do skol
a za praci, ale téZ za ucely dosazeni béznych obcanskych potreb (cesty na Grady, k Iékafi apod.) a dale
napriklad jako moZnost cestovani za kulturou ¢i podpora cestovniho ruchu. Cely kraj nabizi nepreberné
mnozstvi jak historickych, tak technickych ¢i pfirodnich pamatek.

2.2.Zakladni demografické Udaje Plzeriského kraje
K 1. lednu 2021 Zilo na Uzemi Plzeriského kraje vice nez 590 tisic obyvatel v 501 obcich, coz je zhruba o
15 tisic vice nez pred 5 lety. V krajském mésté Plzni je k pobytu trvale hlaseno vice nez 175 tisic
obyvatel, coZ je vice nez Ctvrtina obyvatel celého kraje. Vice nez 40 % obyvatel kraje Zije v sidlech
s poctem obyvatel vysSich neZ deset tisic. Na Gzemi Plzeriského kraje je téchto sidel celkem Sest —
Plzen, Klatovy, Rokycany, Tachov, SuSice a Domatlice. Tato mésta jsou zaroven regiondlnimi sidly a

jsou prakticky rozmisténa po celém Uzemi kraje, pouze Rokycany a Plzen tvofi tésnéjsi svazek.

Mésto Pocet obyvatel
Plzen 175 219
Klatovy 22 140
Rokycany 14 313
Tachov 13 072
Susice 11 056
Domazlice 10 957

Pocty obyvatel v nejvyznamnéjsich sidlech k 1. lednu 2021 (dle dat CSU [2])

Nasledujici graf shrnuje pocet obci dle poctu obyvatel na Gzemi Plzeriského kraje.

Pocet obci dle poctu obyvatel na Uzemi Plzeriského kraje

6

= vice nez 10000 obyvatel = 2000 - 9999 obyvatel = 1000 - 1999 obyvatel

500 - 999 obyvatel = méné nez 500 obyvatel

Obce v Plzefiském kraji dle poctu obyvatel (k 1. lednu 2021, dle dat CSU [2])

8
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Zhruba dvé tretiny obci na Uzemi Plzenského kraje ma méné nez 500 obyvatel. S ohledem na rozlehlost
kraje (7 649 km?) je hustota osidleni (zhruba 75 obyvatel/km?) v ramci Ceské republiky spise nizsi, co?
z hlediska zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti je do urcité miry nevyhodou.

Podil poctu obyvatel v jednotlivych obci na celkovy pocet
obyvatel v Plzeriském kraji

m vice nez 10000 obyvatel = 2000 - 9999 obyvatel = 1000 - 1999 obyvatel

500 - 999 obyvatel = méné nez 500 obyvatel

Podily z celkového poctu obyvatel v obcich Plzeriského kraje dle jejich velikosti (k 1. lednu 2021, dle
dat CSU[2])

Nejvétsi podil obyvatel se viak soustfeduje v obcich s deseti tisici a vice obyvateli, a to vice nez 40 %.
V obcich s poétem obyvatel vy$si nez dva tisice se soustfeduje souhrnné zhruba 2/3 obyvatel celého
kraje. V obcich s poctem obyvatel méné nez 500 obyvatel, kterych je na Uzemi kraje vétsSina (vice nez
300), Zije 12 % obyvatel z celkového poctu obyvatel Plzeriského kraje.

Dle projekce obyvatelstva v Plzeriském kraji Ceského statistického Gradu i pres mirny zaporny pfirozeny
prirlistek v nasledujicich letech by mél pocet obyvatel Plzenského kraje dale mirné stoupat. To bude
zpUsobeno predevsim kladnym ptirGstkem stéhovani, ktery by mél mit setrvale rostouci trend.

AZ priblizné od roku 2026 by mél pocet obyvatel Plzeriského kraje zacit mirné klesat, kdy zaporny
pfirozeny pfrirGstek bude v absolutni hodnoté vyssi nez kladny pfirlstek stéhovani. Vzhledem
k celkovému poctu obyvatel pfesahujicich hranici 550 tisic vSak v obdobi do roku 2050 nelze souhrnné
ocCekavat jejich vyrazné zmény v celkovém poctu, maximalné viadu stovek rocné. Na konci
sledovaného obdobi vroce 2050 je tak progndzovan pocet obyvatel bez vyrazné zmény oproti
soucasnému stavu. Vyvoj celkového poctu obyvatel by tak nemél vyznamné ovlivnit zmény v zajisténi
dopravni obsluznosti, klicové budou vsak pfipadné zmény v rozmisténi obyvatelstva.
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Ocekava se téz zvysovani primérného véku obyvatelstva Plzeriského kraje. Zatimco dnes (rok 2016)
¢ini nadéje na doZiti v Plzeriském kraji u muzli 76,2 let a u Zen 81,7 let, v roce 2050 jsou tyto hodnoty
stanoveny zhruba o 6 let vyssi. Vyznamny bude narlst poctu obyvatel v poproduktivnim véku, ktery se
do roku 2050 oproti dnesnimu stavu témér zdvojndsobi. Po roce 2020 navic zacne zifejmé mirné ubyvat
nejmladsich obyvatel do 14 let, az kolem let 2035-2040 je progndzovan mirny rist jejich poctu [3].
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2.3. Dojizdka a vyjizdka v reSeném Uzemi

Dojizdka a vyjizdka za praci do Skol v ramci Plzeriského kraje je ovlivnéna skladbou populace
obyvatelstva a rozmisténim pracovnich pfilezitosti a Skolskych zafizeni. Vyjizdéjicim ¢i dojizdéjicim pro
ucely PDO PK se rozumi takova osoba, jejiz obec mista bydlisté se lisi od obce mista pracovisté ¢i skoly,

kam ptirozené musi dojizdét.
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K vytvoFeni této kapitoly byla vyuZitd predevéim data ze SLDB 2001 a SLDB 2011 zpracovana CSU v
Plzni. Zde je nutné uvést i fakt, Ze bohuZel ¢ast obyvatel tidaje o dojizd’ce nevyplnila, a tak jsou
uvedené absolutni objemy dojizdéjicich beze sporu nizsi, nez jaka je skutecnost. Relativni srovnani
(procentualni hodnoty) by mélo vsak byt jiz alesponi do urcité miry vypovidajici, jelikoZ vyrazny podil
dojizdky byl podchycen. V rdmci CR viak bohuZel neexistuji lepéi vefejna data, kterd by se dala pro
shrnuti tohoto tématu vyuzit.

2.3.1. Dojizdka za praci
V ramci Plzeniského kraje dle SLDB 2011 vyjizdi za praci mimo obec zhruba 59 % obyvatel (témér 70
tisic osob vyplnilo dojizdku za praci, nejedna se vsak urcité o celkovy pocet), 41 % obyvatel ma
pracovisté v misté svého bydlisté. Necelych 5 % vyjizdéjicich pfitom pracuje v zahranici, predevsim
v SRN.

VSLDB 2011 byla zaroven zavedena nova kategorie vramci dojizdky a vyjizdky, a to udaje
0 zaméstnanych s nezjisténym pracovistém. Jedna se o osoby, které ¢asto méni misto pracovisté nebo
osoby bez stalého pracovisté. Z celkového objemu se jedna o 5,1 % zaméstnanych (prdmér za celou CR

(pouze 2,6 %).

Podil denni vyjizdky dosahl za Plzefisky kraj hodnoty témér 86 %. Nejvyssi podil denni dojizdky — témér
90 % zaméstnanych vyjizdéjicich za praci — zaznamenaly okresy kolem krajského mésta. V ramci
intenzity dennf vyjizky a dojizdky CR zaujima Plzefisky kraj 4. misto.

Nejvétsi pocet dojizdéjicich cestuje do okresu Plzeri mésto — zde predevsim do mésta Plzné (témér
41 %), az pak ndsleduji se znacné nizsim podilem okresy DomaZlice a Klatovy.

Vyjizdéjici z obce Podil Dojizdé&jici do obce
v tom vyjizd éjicich vtom
celkem — - denné denné (%) | celkem — - denné
muzi Zeny muzi Zeny
Kraj celkem 68 935 38 876 30059 59 116 858 61829 34444 27 385 54334
vtom okresy:
Domazlice 9 954 5644 4310 8 496 854 7048 3873 3175 6 306
Klatovy 10 100 5779 4321 8 231 815 7733 4 207 3526 6817
Plzerrmésto 10 208 6 029 4179 8 386 822 25229 14 132 11 097 21770
Plzeryjih 10 802 6 010 4792 9571 88,6 6 082 3012 3070 5491
Plzer+sever 14 286 7736 6550 12724 89,1 5922 3 441 2481 5368
Rokycany 7 961 4 416 3545 6 969 87,5 5472 3164 2308 4 808
Tachov 5624 3262 2362 4739 843 4343 2615 1728 3774

Zdkladni ukazatele dojizdky do zaméstndni podle okresti dle SLDB 2011 (zpracoval CSU [4])
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v tom (%) v tom (%)
o[ sqine | it Lcojinsno | o (OO o ooee| 20O |
okresu kraje kraje zahranici okresu kraje kraje

Kraj celkem 68 935 441 40,2 1.2 4.6 61829 491 4.8 6.1
v tom okresy:

Domazlice 9954 63,6 225 42 9,7 7048 89,8 88 1.4

Klatovy 10100 63,1 16,2 13,1 7.6 7733 82,4 126 50

Plzeri-mésto 10208 37,0 36,5 210 56 25229 15,0 A 79

Plzer-jih 10802 30,6 61,8 6,1 1,5 6082 543 428 30

Plzeri-sever 14286 245 68,1 58 1,6 5922 59,1 ¥6 43

Rokycany 7961 47,5 32,5 18,5 1,6 5472 69,1 241 6,9

Tachov 5624 59,0 19,5 15,0 6,5 4343 76,4 129 10,7

Dojizdka do zaméstndni podle typu okresii dle SLDB 2011 (zpracoval CSU [4])

V jednotlivych okresech jsou podily vyjizdky do zaméstnani pomérné odlisSné. Nejvyssi podil vyjizdky
do jiné obce okresu vykazuji okresy Domatzlice, Klatovy a Tachov. Z hlediska vyjizdky do jiného okresu
kraje absolutné i relativné vykazuji nejvétsi Cisla Plzeni-sever a Plzen-jih. Tyto dva okresy spolu
s okresem Rokycany vytvareji pfevainou cast plzeriské aglomerace. Z téchto okrest je dojizdka
do Plzné znacnd, vcetné primyslovych zdn na periferiich krajského meésta. Struktura profesi je
rGznoroda. Podil vyjizdéjicich do zahranici je nejvyssi v prihrani¢nich okresech (Domatzlice, Klatovy),
nicméné jednd se o jednotky procent.

Plzensky kraj CGeska republika

2.7% ® v rémei obce 1,8%

6,6% 12,1%

B do jiné obce okresu 44,9%

41,0% g
23.7% 12,3%
do jiného okresu kraje

do jiného kraje

B do zahranici 28,9%
26,0%

Struktura vyjizdky do zaméstndni podle typu vyjizdky (zpracoval CSU [4])

Podle prostorového typu dojizdky v rdmci okresu se nejvyssi podil dojizdky vyskytuje v okresech
Domatzlice a Klatovy, dojizdéjicich z jinych okresli kraje je nejvice v okresu Plzen-mésto. Intenzita
vyjizdky z obci dosahla témér 43 % (intenzita vyjizdky z obci je definovana jako podil vyjizdéjicich z obce
bydlisté a zaméstnanych se zjisténym mistem pracovisté). Nejsilnéjsi intenzita vyjizdky se projevuje
u malych obci (do 499 obyvatel). To je vysvétlitelné obecnym nedostatkem pracovnich pfilezitosti
v malych obcich, které se mnohem castéji koncentruji do vétsich sidel. S pfibyvajicim poétem obyvatel
v obci se hodnota ukazatele intenzity snizuje.

Na celkové souhrnné vyjizdce se muzi podileji mirné vice nez Zeny.
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Vyjizdka do zaméstndni z obci podle pohlavi a okresti (ze zjisténych hodnot, zpracoval CSU [4])

Ve vyjizdce za praci je nejvice zastoupena vékova skupina 30 az 39 let (zhruba 1/3) nasledovana
skupinou 40 az 49 let (zhruba 1/4).

dojinéohce
okresu

dojiného
okresukraje

do jiného
kraje

do zahranici
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&k: - - _ _ .
ve m15-24 m25-29 30-39 m40-49 50 avice podil (%)

Vyjizdka do zaméstndni z obci podle véku a typu vyjizdky (ze zjisténych hodnot, zpracoval CSU [4])

Ve vztahu k nejvyssimu dokoncenému vzdélani se nejvice podili skupina osob se stfednim vzdélanim
s maturitou a vys$Sim odbornym vzdélanim. VysSi zastoupeni ve vyjizdce z obce maji i absolventi
stfednich skol bez maturity, pfip. vyuceni. Situace v jednotlivych okresech se ale do urcité miry lisi,
uvedeny stav je souhrnem za cely Plzerisky kraj.

PFevazna ¢ast vyjizdéjicich za praci mimo obec vyjizdi denné (témé&F 86 % takovych osob). Zeny vyjizd&ji
v pfipadé denni vyjizdky mirné Castéji nez muZi. Podle uzemniho hlediska maji nejvétsi pocet osob
vyjizdéjicich denné okresy Plzen-jih a Plze-sever, coZ souvisi s pravidelnou dojizdkou za praci do
krajského mésta Plzné.
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v ramci
obce
bydlisté

do jiné
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Vyjizdéjici denné do zaméstndni podle pohlavi, typu vyjizdky a ¢asu straveného na cesté (zpracoval
Csu [4])

Z celkového poctu osob vyjizdéjicich denné za praci jich nejvice stravi na cesté 15 az 29 minut (zhruba
40 %), nasleduje interval 30 az 59 minut (zhruba 30 %). Obecné se potvrzuje pravidlo, Ze s rostouci
cestovni dobou se snizuje pocet denné dojizdéjicich.

Jen 1,3 % uvedlo, Ze kdojizdce za praci nevyuzivd dopravni prostfedek. Kombinaci dopravnich
prostfedkl (=vice neZ jeden dopravnich prostfedek) vyuZiva 5,3 % dojizdéjicich. Automobilu vyuZiva
65,8 % obyvatel, autobusu samotného nebo v kombinaci s jinym dopravnim prostfedkem 13,4 %, vlak
ma jesté nizsi podil. Zde jsou vidét znacné rezervy verejné hromadné dopravy v Plzeriském kraji, kdy
kvalitni dopravni obsluznost mize zvysit podil jejiho vyuZiti.

Na zdkladé SLDB 2011 bylo v Plzeniském kraji vycisleno vice neZ jedendact tisic smérovych proudd
vyjizdky za praci. Nej¢etnéji viak byla zastoupena skupina 1 az 9 osob (89 % z celkového poctu proudd,
prestoze pocet obyvatel v téchto proudech tvofil pouze 1/4 vyjizdéjicich). Smérovych proud( s poétem
osob vyssim nez 500 bylo vycisleno v Plzeriském kraji deset a shrnuje je nasledujici tabulka. Jedna se o
devét proud(l v ramci kraje a jeden mimo kraj, ktery je dokonce nejsilnéjsi (Plzen — Praha) [4].

Obec vyjizdky — Obec dojizdky Pocet osob
Plzen — Praha 1311
Stary Plzenec — Plzen 894
Vejprnice — Plzen 796
Rokycany — Plzen 738
Tfemosna — Plzen 734
Dobfany — Plzen 686
Prestice — Plzen 612
Nyrany — Plzen 612
Horni Bfiza — Plzen 599
Zruc-Senec — Plzen 571

Nejsilnéjsi smérové proudy vyjizdky za praci v Plzeriském
kraji (dle SLDB 2011, dle dat CSU [4])
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2.3.2. Dojizdka do skol

V roce 2011 uvedlo vyjizdku z obce svého bydlisté v Plzeriském kraji 23 760 zak(, student(i a ucnd
do svych Skol. Jak jiz bylo uvedeno vyse, jelikoZ vyplnéni dotaznikd SLDB 2011 neslo u obyvatel nijak
vynutit, celkovy objem dojizdky Zactva a studentstva byl a je urcité ve skutecné jesté vyssi. Nejvyssi
podil méla vyjizdka v rdmci kraje (témér 41 %), hned za ni nasledovala vyjizdka v ramci okresu (ptiblizné
37 %). Nejvétsi vyjizdky v rdmci okresu bylo dosaZzeno v okrese Domazlice, protipdlem jsou okresy
Plzen-jih a Plzen-sever, kde nejvyssi vyjizdku tvofi ¢ast v ramci kraje — to je dano ¢etnou dojizdkou
do 8kolskych zafizeni na Uzemi okresu Plzefi-mésto. Okres Plzefi-mésto ma ivramci CR specifické
postaveni, Ize jej nazvat jako misto s rozsahlou a tradi¢ni nabidkou skolskych zafizeni.

\Vyjizdéjici z obce Dojizdéjici do obce
v tom (%) v tom (%)
celkem do jiné dojiného | 90Jin€ho | celkem z jiné zjingho | zjiného
obce okresu | okresu kraje kraje a cjo obce okresu | okresu kraje kraje
zahranici
Kraj celkem 23760 37,2 40,6 22,2 24 156 36,6 39,9 23,5
v tom okresy:
Domazlice 3524 53,1 296 17,3 2070 90,4 8,6 1.1
Klatovy 4419 45,1 235 31,5 2524 78,9 17,6 3,6
Plzef-mésto 2824 38,5 16,8 447 14 682 74 56,1 36,5
Plzef-jih 3609 27,0 61,6 11,4 1431 68,2 28,3 3,5
Plzef-sever 4732 221 66,4 11,5 1296 80,6 141 52
Rokycany 2456 41,0 41 .4 17,6 1205 83,6 11,9 46
Tachov 2196 39,2 31,9 28,9 948 90,8 58 3,4

Dojizdka do skol podle typu okrest (zpracoval CSU)

Pokud by mél byt shrnut objem uvedené dojizdky do obci se Skolskymi zafizenimi, jedna se o Cislo
24 156. To je mirné vice nez vyjizdky — tedy je patrna dojizdka do Plzeriského kraje i z jinych kraja
za Ucelem studia. Nejvétsi dojizdka v rdmci kraje byla prirozené soustfedéna do okresu Plzeni-mésto
(vice nez 60 %), nejnizsi pak do okresu Tachov (sotva 4 %). V ramci meziokresni dojizdky plyne
nejsilnéjsi vztah jiz z vySe zminénych faktd, nejvice osob dojizdélo do skol z okres Plzen-sever a Plzen-

jih do okresu Plzen-mésto.

Intenzita vyjizdky v ramci smérovani do/z skol ¢ini 47,2 %. [4]

Podil \f)jjivédéji’cich do §kolﬂ ) Denné vyjizdgjici do Skoly F’odil vyj_T'Eud%j_i‘cl"ch denuné
z obce bydlisté z thrmu studujicich x z Uhrnu vyjizdéjicich do skoly
(%)” z obce bydlisté 2 obce (%)

celkem muzi Zeny celkem muzi Zeny celkem muzi Zeny

Kraj celkem 47.2 45,7 48,7 17 682 8577 9 105 74,4 76.1 72,9
v tom okresy:

Domazlice 61,2 59,7 62,7 2 546 1272 1274 72,2 739 70,7
Klatovy 54,7 53,7 55,7 2653 1320 1333 60,0 61,8 58,4
Plzefi-mésto 17,9 16,5 19,3 1822 847 975 64,5 66,8 62,7
Plzefi-jih 65,2 63,2 67,2 3095 1501 1 594 85,8 87,6 84,1
Plzefi-sever 65,7 64,1 67,3 4 068 1963 2105 86,0 87,6 84,5
Rokycany 621 59,3 64,8 2077 979 1 098 84,6 85,3 83,9
Tachov 54,0 52,1 55,7 1421 695 726 64,7 67,1 62,6

" se zZjigtdnym mistem koly

Vyjizdéjici do $kol podle pohlavi a podle okresti (zpracoval CSU [4])
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2.3.3. Souhrnna bilance pravidelné dojizdéjicich

Z obci Plzeriského kraje uvedlo v SLDB 2011 vyjizdku do skol a za praci témér 160 tisic osob, pficemz

vvvvvv

V ramci kraje smérovalo nejvic osob do oblasti okresu Plzeri-mésto, nejméné osob do okresu Tachov.

Plzensky kraj ma s vétSinou sousednich okresu jinych krajli prevainé zaporné saldo dojizdky, vyjma
Karlovych Vard, Loun a Chebu.

Nejvétsimi centry dojizdky v Plzeriském kraji dle SLDB 2011 jsou nasledujici sidla:

okres Domazlice: Domatzlice (2 859 dojizdéjicich)

okres Klatovy: Klatovy (3 376 dojizdéjicich) a Susice (824 dojizdéjicich)
okres Plzen-mésto: Plzen (23 121 dojizdéjicich),

okres Plzeni-jih: Prestice (841 dojizdéjicich),

okres Plzen-sever: Nyfany (904 dojizdéjicich),

okres Rokycany: Rokycany (2 237 dojizdéjicich),

okres Tachov: Tachov (1 100 dojizdéjicich) a Bor (971 dojizdéjicich). [4]

2.3.4. Souhrnna bilance pravidelné dojiZzdéjicich

Z hlediska dojizdky do $kol a za praci lze identifikovat globalné v ramci Plzenského kraje nasledujici
smeérovost:

vyznamna dojizdka z Plzeriského kraje do hlavniho mésta Prahy; v nékterych oblastech
prevaZzuje dokonce nad dojizdkou do krajského mésta Plzné,

dalsi vybrané meziregionalni prepravni vztahy zejména mezi vétSimi mésty je zadouci zajistit —
zpravidla v osach drazni dopravy, Zeleznice pak chybi pfedevsim ve vztahu ke Karlovym Varim,
kde vsak zatim kapacitné plné postaci verejna linkovd doprava,

vyznamna dojizdka do krajského mésta Plzné; nejvyraznéji pak z oblasti okrest Plzen-jih,
Plzen-sever a Rokycany,

dojizdka do byvalych okresnich mést — byt doslo k poklesu jejich vyznamu a ¢astecné téz
mohlo dojit k uréitému poklesu dojizdky do téchto regiondlnich center, stale tvofi vyznamné
podily v pfepravnich proudech,

dojizdka do oblasti priimyslovych zén,

dojizdka do malych mikroregiondlnich center, zpravidla spddovych obci urcité oblasti
z pohledu zakladniho Skolstvi. Zde ¢asto nedojizdéji Zaci pouze do zakladnich Skol, ale tyto obce
¢asto nabizi zaroven zakladni sluzby pro okolni mensi obce.

Tyto jmenované prepravni proudy z hlediska potieb dojizdky do Skol a za praci je potifeba pokryt
kvalitni dopravni obsluznosti primarné.
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Obyvatelstvo obci Plzeriského kraje podle vyjizdky za praci a do Skol

Pocet obyvatel obci v roce 2011
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Podil pracujicich vyjizdéjicich do zaméstndni mimo obec (zpracovala Regiondlini rozvojovd agentura

Plzeriského kraje, o. p. s.)
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Obyvatelstvo obci Plzeriského kraje podle vyjizd’ky za praci a do Skol
Scitani lidu, domu a bytd 2011

Pocet obyvatel obci v roce 2011
Plzen

Hranice okresu

=l

Spravni izemi obce s rozsifenou pusobnosti
I

Spravni uzemi POU

Silniéni sit

dalnice
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Podil pracujicich vyjizdégjicich do zaméstnani mimo okres, ale v ramci kraje (%)
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B 301-500 }

% ¥ Zdroj dat: CSU, SLDB 2011
HEl nad 500 roj daf

Podil pracujicich vyjiZzdeéjicich do zaméstndni mimo okres, ale v ramci kraje (zpracovala Regiondini
rozvojovd agentura Plzeriského kraje, o. p. s.)
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Obyvatelstvo obci Plzenského kraje podle vyjizd'ky za praci a do Skol
Scitani lidu, domu a byta 2011
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3. Komunikacni sité — jejich stavajici stav a vyhled

3.1. Zelezniéni sit
Na Uzemi Plzeriského kraje se v soucasnosti nachazi nize uvedenych 16 provozuschopnych tratovych
Usekd (rozdéleni dle potreby Plzeriského kraje), jejichZ provozovatelem je Sprava Zeleznic, statni
organizace.

V provozuschopném stavu jsou nasledujici tratové Useky:

trat usek km

160 Plzei hl. n. — Zihle — hranice kraje 57,3
162 Kralovice — hranice kraje 5,2
170 hranice kraje — Kafez — Plzen hl. n. - Klatovy 85,0
175 Rokycany — Nezvéstice 27,1
176 (Plzen -) Ejpovice — Radnice 21,7*
177 (Plzen -) Priovany zast. — BezdruzZice 27,1**
178 Plzen hl. n. — Chodova Pland — hranice kraje 71,3
180 Plzen hl. n. — Domazlice — statni hranice 74,8
181 Nyfany — Hefmanova Hut 9,7
182 Stankov — Pobézovice 21,7
183  |Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbétin 49,1
184 Domazlice — Pland u Marianskych Lazni 88,1
185 Horazdovice pfedmeésti — Klatovy — DomaZlice 97,8
186 Svojsin — Bor 15,2
191 Plzen hl. n. — Horazdovice pfedmésti — hranice kraje 60,9
192 Nepomuk — Kasejovice — hranice kraje 15,8

* pouze Usek Ejpovice — Radnice, **pouze Usek Priovany zast. — BezdruZice
Délka jednotlivych Zeleznicnich trati na uzemi Plzeriského kraje

Celkovd délka téchto Zeleznicnich trati Cini zhruba 720 km. Celkem 3Sest Zelezni¢nich trati prekracuje
hranice Plzefiského kraje do ostatnich krajd Ceské republiky (2x Jiho&esky kraj, 2x Sttedocesky kraj, 1x
Ustecky kraj, 1x Karlovarsky kraj), dvé trati vedou na statni hranici se SRN (spolkové zemé Bavorsko).
Déle se na Uzemi Plzenského kraje nachazi dlouhodobé nesjizdna Zelezniéni trat Mladotice — Kralovice
(Cast trati 162). Plzensky kraj neuvaZuje s budouci systémovou objednavkou vlakl na této trati ani
s jeji obnovou, zdlvodu vysokych financnich narokli na investici do infrastruktury, které
nekoresponduji s velikosti pfepravnich proudd v oblasti, které muizZe Zelezniéni trat uspokojit
(soucasny provoz zajistén predevsim linkovou autobusovou dopravou). Vyhledové v ptipadé Useku
Kralovice — Marianska Tynice Ize v pfipadé obnovy trati zvazit zavedeni turistického provozu drazni
dopravy

Vvevs v

Nejvyznamnéjsi Zelezni¢ni trati z hlediska Zelezni¢ni sité CR na Gzemi Plzeriského kraje je lll. tranzitni
Zeleznicni koridor v tseku hranice kraje — Kafez — Rokycany — Plzefi — Chodova Plana — hranice kraje,
ktery jiz z velké ¢asti prosel modernizaci a zajistuje predevsim rychlé spojeni s Prahou a s vychodni ¢asti
republiky. Z hlediska regionalnich pfepravnich vztah( patii mezi étyfi nejvice vytizené tratové useky
vychazejici z plzeriského Zelezni¢éniho uzlu, a to predevsim Plzer — Rokycany (zde zajistuji znacnou
Cast regionalnich preprav také spoje kategorie R), Plzen — Stod, Plzen — Blovice a Plzen — Prestice (zde
zajistuji znaénou C€ast regionalnich preprav také spoje kategorie R).
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Mimo plzerisky Zelezni¢ni uzel patfi mezi dva z prepravniho hlediska nejvice vytizené tratové Useky
usek Rokycany — Pfikosice a Usek Horazdovice predmeésti — Susice. Nejvétsi sezonni poptdvkou je pak
zatizen Usek Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbétin, vyznamnd sezénnost je té7 patrna u vlak( Plzef —
BezdruZice.

3.1.1. Predpokladany rozvoj zeleznicni sité

Pro dosahovani stanovenych jizdnich dob v jednotlivych planovacich horizontech pro linky P a
z hlediska celkového zvysSeni kultury a bezpecnosti bude Plzerisky kraj podporovat a vyZadovat
systematické investice do Zelezni¢ni infrastruktury. Jiz v soucasnosti na nékterych ¢astech Zeleznic¢ni
sité nedosahuje jeji kvalita poZadavkl objednatel(, coZ se projevuje v neatraktivnich jizdnich dobach,
nemoznosti kfizovani na nékterych uUsecich ¢i nedostatecnou propustnosti nékterych Zeleznicnich trati.
Vlivem investic v minulych letech dochazi ke zlepSovani parametrl infrastruktury, nicméné to stale
v mnoha pripadech bohuzel neni dostacujici.

Tyto Upravy je pfitom klicové dosahnout vcas a ideadlné vidy pred zacatkem platnosti smlouvy o
verejnych sluzbach v prepravé cestujicich tak, aby mohla byt realizovana dle smlouvy pozadovana
koncepce dopravy. Ta je nezfidka zavisld nejen na obnové vozového parku, ale téZ na zlepseni
tratovych parametri.

V pfipadé jednotlivych trati bude Plzerisky kraj sledovat niZze uvedené pozadavky, konkrétni
upresnéni

Pozadavky

e mista kfizovani vlakd (jak rychlik(l s osobnimi vlaky, tak osobnich
vlakli navzdjem) se podafilo diky nasazeni motorovych jednotek
RegioShark na ¢asti spojll v minulosti preloZit tak, aby byl eliminovan
pobyt osobnich vlakl v Zelezni¢ni stanici Plasy — klicova jsou nyni
takova infrastrukturni opatreni, ktera zvysi stabilitu jizdniho fadu,

e nizkd kapacita Useku Plzen — TfemosSna u Plzné (zde nejvyraznéjsi),
obecné je vbudoucnu nutné fesSit zvySeni kapacity celého

160 Plzeri — Zihle (- priméstského Useku Plzen — Plasy,
hranice kraje) e vbudoucnu (2025+) téZz vhodné zkraceni jizdnich dob za Gcelem
dosazeni kfizovani vlakl dalkové dopravy v Zelezniéni stanici Blatno u
Jesenice v minutu X:00 misto stévajiciho kfizovéni v Zihli — na zékladé
tohoto budou téz definovany potieby regionalni dopravy,

e zvyseni kapacity trati, nové/prelozené zastavky v pfiméstské oblasti
— nutny predpoklad k pfipadnému vyraznéjsSimu omezeni patefni
autobusové linky mezi Plzni a Plasy a jejimu nahrazeni patefni rychlou
Zelezni¢ni dopravou

162 Kralovice (—hranice
kraje)

e udrZeni stavu infrastruktury,

e dokonceni modernizace Zeleznicni trati v€. pridjezdu uzlem Plzen,

e je nutné se v maximalni mife vyvarovat zdvadam na infrastrukture,
které se na této trati po rekonstrukénich pracich obcasné objevuji
(usek Praha — Plzen) a na useku Plzen — Klatovy se vyvarovat
nepriznivym staviim zplsobenym zastaralosti infrastruktury,

e v soucasnosti je velmi prioritni zkraceni jizdni doby Plzeri hl.n. —
Chlum¢any u Dobfan na max. 17 minut a Chluméany u Dobfan —
Klatovy na max. 25 minut u vlak( kategorii R a Sp s uplatnénim
stavajici zastavovaci politiky,

170 (hranice kraje —)
Karez — Plzen — Klatovy
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175 Rokycany —
Nezvéstice

176 Chrast u Plzné —
Radnice

177 Priovany zastdvka —
BezdruZzice

178 Plzeni — Chodova
Plana (—hranice kraje)

180 Plzeni — Domazlice —
statni hranice

181 Nyfany —
Hefmanova Hut

182 Starnkov —
Pobézovice

Pozadavky
problematicka je nizka kapacita vybranych usek(, kdy prakticky neni
mozné raciondlné prekladat kfizovani v pripadé zpozdéni vybranych
vlakd (typicky Toénik, Uzemi Luzany — Bory, Gzemi mésta Plzen).
dale v budoucnu (2020+) komplexni feseni zvySeni kapacity trati
(zdvoukolejnéni casti traté — zejména u Plzné, mista pro letma
kfizovani)

provedena revitalizace useku Rokycany — Pfikosice,

soucasti revitalizace vzhledem ke slozitym pomérim neni vyssi
Uroven zabezpeceni dvou prejezd(l v blizkosti zast. Rokycany
predmeésti, toto je nutné doresit,

infrastrukturni opatfeni v Useku Prfikosice — Nezvéstice nejsou
v soucasnosti vétsi prioritou, na zdkladé jinych zmén a udrZeni
sitovosti Zelezni¢ni dopravy vsak mohou byt definovana (je mozné
ocekavat poZadavek na zkraceni jizdni doby v fadu jednotek minut,
coz vzhledem ksoucasné nizké tratové rychlosti by nemélo byt
problematické dosahnout),

dosahnout zkraceni jizdni doby na max. 27 minut v Useku Chrast
u Plzné — Radnice (systematickad ddrzba, zvyseni tratové rychlosti,
kvalitnéjsi zabezpeceni prejezdl),

dale v budoucnu (2020+) provéfit kvalitnéjsi napojeni na Plzen
(vedeni co nejpfiméjsi trasou mimo Ejpovice) a kvalitnéjsi obsluhu
obce Brasy — povede ke zruseni Uvrati v Ejpovicich a Stupné a vyrazné
zkrati cestovni doby do/z Plzné, kam sméfuje vétSina obyvatel
regionu a tento trend narust3,

s ohledem na zvySeni konkurenceschopnosti pfimych vlakd Plzen —
BezdruzZice je velmi Zadouci zvySeni tratové rychlosti (az na min. 80
km/h) a zvySeni Grovné zabezpecdeni prejezd(i — bylo by vhodné jizdni
dobu vlakd Plzen — BezdruZice pfiblizit alespori k 60 minutdm, ve
stfrednédobém a dlouhodobém horizontu pak zkratit pod tuto hranici
(zde i vlivem nasazeni vozidel s lepsimi trakénimi vlastnostmi),
feSeni a vytipovani vhodného mista ke kfiZovani v pfipadé zahusténi
dopravy,

je nutné se v maximalni mife vyvarovat zavadam na infrastrukture,
které se na této trati po rekonstrukénich pracich objevuiji,

pfi zahusténi pfiméstské dopravy za stdvajiciho stavu infrastruktury
je propustnost trati vyrazné limitujicim prvkem,

zvyseni kapacity traté (idedlné zdvoukolejnéni) a tratové rychlosti —
zvyseni konkurenceschopnosti paterni Zelezni¢ni trati, elektrizace,
nova trasa Plzen — Stod pro ddlkovou a rychlou meziregionalni
(regiondlni) dopravu, stavajici trasa Plzer — Stod zlstane zachovana
pro priméstskou dopravu,

sohledem na zvySeni konkurenceschopnosti spojeni Plzed -
Hefmanova Hut je velmi zadouci zvy$eni tratové rychlosti (az na min.
80 km/h) a zvyseni Urovné zabezpedeni prejezdd,

v budoucnu je mozné ocekavat Usili o elektrizaci traté,

na zdakladé koncepce dopravy muZe byt potfebné zfidit misto
pro kfiZovani na této trati,

ke zvySeni konkurenceschopnosti spojeni Plzeri — HorSovsky Tyn je
zadouci zvySeni tratové rychlosti, klicové pro dosazeni dostateéné
atraktivity takového spojeni,
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Trat Pozadavky
e v Useku Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbétin jiz rekonstrukce probéhla,
183 Klatovy — Zeleznd cilem je dosahnout ndvrhovy grafikon po zméné modelu dalkové
Ruda dopravy mezi Plzni a Prahou s respektovanim mozného privozu vlaki

ptimo do/z Némecka

o zkraceni jizdnich dob zejména na krajnich Usecich; DomaZlice-
Pobézovice max. 27 minut, Plana u Mar. Lazni — Tachov dle moznosti
tratovych pomérd, klicové ke zkraceni cestovnich dob pro delsi relace

184 Pland u Mar. Lazni — (Plzeri/Praha — Tachovsko)

Domatzlice e dosazZeni systémové jizdni doby PobéZovice — Tremes$né pod Pfimdou
30 minut,

e vhodné aplikovat opatreni vedouci ke zkraceni intervalG kfiZzovani
(zejména Bor),

e potfebu zkraceni jizdnich dob v useku Klatovy — Horazdovice
predmésti stanovi zejména navrhovy stav pro trat 191, je mozné
ocekdvat pozadavek na zkraceni jizdni doby zhruba o 5 — 20 minut
(dosazitelnost klicovych pripoji v Horazdovicich pfedmésti a uzlu
v minutu X:30 v Klatovech),

e v Useku Klatovy — Domatzlice zkraceni jizdni doby zhruba o 3 — 5 minut,
prioritné predpoklad v Gseku Klatovy — Dobiikov na Sumavé,

e vhodnd mista pro kfizovani — provéfeni mozZnosti kfizovani
ve stavajicich bodech Malonice a Dobtikov na Sumavé

185 Horazdovice pt. —
Klatovy — Domazlice

e aktualné zachovani tratovych parametrd (minimalni provoz — pouze
Turisticky vlak Cesky les),

186 Svojsin - Bor e v budoucnu provéfeni zvy$eni tlohy této trati pro vefejnou dopravu
v Uzemni plsobnosti kraje (potencidlni zvy3eni poctu vlakd Plzen —
Béla n. R. a z toho plynouci poZadavky)

e pfiméstskou dopravu jiz v souCasnosti nelze ve Spickach kvalitné

191 Plzen — Horazdovice zahustit, nedostacujici propustnost trati,
pf. (—hranice kraje) e zvyseni tratové rychlosti a propustnosti trati, zdvoukolejnéni celého
pfiméstského useku Plzeri — Nepomuk

e s pfihlédnutim na potencidlni vyraznéjsi zmény na trati 191 (patrné
ve stfednédobém planovacim horizontu) zvaZzeni aktivace dopravny
Kotoun pro kfizovani vlak( —t. ¢. nepozadovano,

e zkraceni jizdnich dob je Zadouci pro celkové zkraceni cestovnich dob
v relacich Plzeri — Blatna/Kasejovice (Ucelné dosaZeni systémové
jizdni doby Plzen — Blatna 60 minut)

192 Nepomuk —
Kasejovice (—hranice
kraje)

3.1.2. Problematika tratové rychlosti a prejezd(
Tratové rychlosti jsou pfimym vstupem do vypoctu jizdnich dob jednotlivych vlakd, které vyznamné
ovliviiuji tvorbu jizdniho fadu. Jejich systematické zkoumani a jejich zvysSeni na zakladé smysluplnych
pozadavk(l ma vyznam nejen pro vefejnou dopravu ke zkraceni cestovni dob, ale téZ na dosahovani
taktovych uzl(i a vzniku komfortnich pfipojd.

Znacny vliv na vysledné jizdni doby téZ maji prejezdy s nizsi Urovni zabezpeceni, kdy zpomaleni kazdého
vlaku u takového prejezdu ma za nasledek prodlouzeni jizdnich dob zpravidla v fadech desitek sekund.

Uroveri zabezpedeni Zelezni¢nich piejezdil znaéné ovliviiuje bezpeénost nejen Zelezni¢ni dopravy, ale
téz silni¢ni dopravy na pfilehlych komunikacich. Vysoka uroven zabezpeceni prejezd( téZ zarucuje
u spojl dosazeni kratsi jizdni doby, coZz umozZnuje plnit poZadavky objednatele k dosahovani
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systémovych jizdnich dob. Na prejezdu zabezpeceném pouze vystraznymi kfizi by navic neméla byt
umoznéna rychlost vliaku vy$si nez 60 km/h, co uz samo o sobé snizuje plynulost drazni dopravy.

Zejména u regionalnich Zelezni¢nich trati je v soucasnosti velky podil prejezd(i zabezpecenych pouze
vystraznymi kfiZi. Toto ma nékolik negativnich vlivli popsanych v tabulce nizZe.

Nékteré negativni vlivy prejezd(i zabezpecenych pouze vystraznymi kFiZi
e je snizena bezpecnost vsech Ucastnikl provozu (jak na Zeleznici, tak pozemni komunikaci),

e vlaky musi na vétsSiné ztéchto prejezd(l zdivodu omezenych rozhledovych pomér(
snizovat svoji rychlost — tato rychlost je urcena na zakladé rozhledovych pomér( pro kazdy
prejezd individudlné

e toto se dale negativné projevuje na nutném prodlouzeni jizdnich dob, jeden zabezpeceny
prejezd pouze vystraznymi kfizi s omezenim tratové rychlosti generuje prodlouzeni jizdni
doby zpravidla o desitky sekund v zavislosti na propadu tratové rychlosti a geometrie
tratové koleje usekl prilehlych k prejezdu,

e kratké propady tratové rychlosti jsou nevhodné z hlediska pozadavku na Usporu trakéni
energie, a tim se zvysujici celkové naklady dopravce,

e Castd akcelerace a decelerace vlaku nepfispiva v kladném smyslu ke komfortu cestujicich,
plynuld jizda je téZ faktorem pohodIné jizdy.

Nékteré negativni vlivy prejezdi zabezpecenych pouze vystraZznymi kiiZi

Plzerisky kraj podporuje vyssi Uroven zabezpeceni prejezd(, a to predevsim za Ucelem eliminace vyse
uvedenych vlivQl. Vyssi Uroven zabezpeceni prejezdd pak bude prednostné vyzadovana v téchto
pfipadech:

e vyssi Groven zabezpedeni celé skupiny prejezdl v pripadé, ze diky tomuto kroku bude mozné
spolu s pfipadnymi dil¢imi dpravami (napf. mirné zvySeni tratové rychlosti i mimo oblasti
prejezd() dosazeni jizdni doby takové, kterad bude splfiovat poZadavky systémovych jizdnich
dob ¢i dojde ke zvyseni spolehlivosti prestupnich vazeb,

e vyssi Uroven zabezpedeni prejezdd na tratich s nadprimérnym objemem objednavanych
spoju, resp. tam, kde hrozi pfipadné riziko nebezpeci stietu s vozidly na pozemni komunikaci
Castéji nez obvykle (pozemni komunikace svysokymi intenzitami dopravy, prejezdy se
Spatnymi rozhledovymi pomeéry). Obecné je vhodné jiz v kratkodobém horizontu vytipovat
veskeré prejezdy, jejichz dopravni moment? pFesahuje hodnotu 10 000. Pokud jsou
zabezpeleny takové prejezdy pouze vystraznymi kfizZi, je ucelné provést neprodlené zvyseni
urovné zabezpeceni.

Jako pilotni regionalni Zelezni¢ni trat, kde je prioritni zabezpedeni vétsiho poctu Zeleznicnich pfejezdud
za Ucelem zkréaceni jizdnich dob a zvyseni spolehlivosti pfipojovych vazeb, byla stanovena trat 175
v Useku Rokycany — Ptikosice. Zde byl pozadavek béhem let 2015 a 2016 témér kompletné realizovan.

2 Dopravni moment M je veli¢ina, jejiz hodnotu uréuje nasledujici vzorec:
M =101 (Py + Pp + Ppoyp)
Is — intenzita silni¢niho provozu [voz/hod]
Pv— pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hodin
Pp — pocet posunt v obou smérech za 24 hodin
Pemp — pramérny pocet posunt mezi dopravnami v obou smérech za 24 hodin
(pfevzato z normy CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody)
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Postupné bude Plzerisky kraj poZzadovat zvySeni Urovné zabezpeceni pfejezdli na vSech Zelezniénich
tratich v kraji, kde se vyskytuji ve vétsi mife prejezdy zabezpecené pouze vystrainymi ktizi. V pripadé
nizkého vyuZiti nékterych prejezdll je Plzerisky kraj pfipraven diskutovat o zruseni téchto prejezdi
¢i napf. vybaveni téchto pfejezdli uzamykatelnou zavorou (mozZnost prdjezdu silniénich vozidel
na pouze kratkou a nutné nezbytnou dobu).

3.1.3. Elektrizace Zeleznicni sité a vyuziti vozidel s alternativnimi pohony
Usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 362/2015 byla na jafe 2015 schvalena Statni energeticka koncepce,
kterd znamena urcity odklon od uhlovodikovych paliv a stanovuje plnéni vybranych cild. Jednim
z vyplyvajicich cill je i vytvoreni, resp. rozsifeni elektrizované Zelezni¢ni sité, a to za Ucelem prevedeni
¢asti dopravy ze silnic pravé na Zeleznici.

Za timto Ucelem tato kapitola definuje ze strany Plzeriského kraje sledované tratové useky vhodné
pro elektrizaci. Timto neni striktné stanoveno, Ze nize uvedené Useky museji byt elektrizovany,
nicméné elektrizace by zde méla byt aspon provérovana a p¥i rekonstrukcich téchto trati by mély byt
vytvareny takové podminky, aby pfipadna elektrizace v pozdéjSim obdobi nebyla znemoznéna
(typicky zfizovanim stavebnich objektd s tomu pfizplsobenymi prijezdnymi prafezy apod.).

V kratkodobém, resp. blizkém stfednédobém horizontu (do roku 2030), je sledovano provérovani
elektrizace nasledujicich tratovych tGseku:

e Klatovy — Zelezn Ruda-Alzbétin,

e Plzen — Domatlice — statni hranice,
e Nyfany — Hefmanova Hut,

e Plzen - Zihle - hranice kraje.

Ve vzdalenéjsim stfednédobém, resp. dlouhodobém horizontu (po roce 2030), je sledovano
provérovani elektrizace nasledujicich tratovych Usek(:

e Rokycany - Prikosice,

e (Plzen -) Chrast u Plzné — Radnice,

e Horazdovice predmésti — Susice,

e Pland u Mar. Lazni — Tachov,

e Stankov — HorSovsky Tyn (— PobéZovice),

e pfipadné déle Useky z predchozich planovacich horizontd.

Jedna se bud o traté klicové pro regiondlni dopravu v plzenské aglomeraci a dale o Useky trati napojujici
nejvétsi regionalni centra na nejdilezitéjsi zelezniéni sit. AC zejména v pfipadé nékterych trati jsou
nutna doprovodna infrastrukturnich opatreni za icelem zvyseni efektivity elektrizace, na téchto tratich
by mohla elektrizace vyrazné zvysit kvalitu regionalni Zelezni¢ni dopravy.

U vySe zminénych uUsekd je vSak alternativou i vyuziti vozidel s alternativnimi pohony namisto
elektrizace, pfip. s ¢astecnou elektrizaci vybranych usek( (typicky pro vozidla BEMU). Vyuziti vozidel
s alternativnimi pohony kromé zminénych Useku je téz zajimavé v ose Plzenn — Domatzlice a pfrilehlych
tratich, kde bude trat rekonstruovana ziejmé ve vice etapach. V pfipadé nasazeni téchto vozidel
vstoupi Plzensky kraj do jedndni se Spravou Zeleznic ve véci Uprav a vybudovani doprovodnych zafizeni
na infrastrukture. Tyto moZnosti bude Plzersky kraj kontinualné provérovat s ohledem na pokracujici
technicky vyvoj takovych vozidel.
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3.2.Sit pozemnich komunikaci
Silniéni sit Plzenského kraje je klicova z hlediska dopravni obsluznosti zejména pro spoje verejné
linkové dopravy, neméné dllezitd vsak byva i pro spoje NAD pfi vylukach. Za udrzbu silni¢ni sité
v Plzefiském kraji jsou odpovédny predeviim tyto subjekty - Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava
a udrzba silnic Plzenského kraje a jednotlivé obce (v pfipadé mistnich komunikaci).

Uzemim Plzeriského kraje prochazi jedind délnice, a to D5 spojujici Prahu a hranice se SRN u Rozvadova.
Pro napojeni Plzenského kraje na ostatni sit pozemnich komunikaci ma klicovy vyznam, pro dopravni
obsluznost zajistovanou Plzerfiskym krajem se vSak nepredpokladd jeji vyuZiti nebo v minimalnim
méritku (mozné vyuZiti pro expresni autobusové linky). Zajisténi paterni funkce se plné predpoklada
Zelezni¢ni dopravou.

Délky silnic I., Il. a lll. tfidy o celkové délce témér 5 tisic kilometrd na Uzemi Plzeniského kraje dle uzemi
byvalych okrest shrnuje nasledujici tabulka:

Silnice

I. tfida [km] 1. tfida [km] 11, tfida [km] Celkem [km]
Domazlice 66,911 202,665 495,776 765,352
Klatovy 104,940 357,716 663,311 1125,976
Plzefi-jih 91,826 225,771 544,676 862,273
Plzefi-sever 79,656 277,563 554,472 911,691
Rokycany 0 139,886 321,45 461,336
Tachov 21,599 284,899 478,967 785,465
364,932 1488,50 3058,65 4912,08

Délka silnicni sité v Plzeriském kraje (udrZovand sit — mimo ddlnic, dle dat Spravy a udrZby silnic
Plzeriského kraje — stav 2017)

Plzenskym krajem prochazeji nasledujici silnice I. tfidy:

e |/19 kfiZovatka se silnici 1/20 — Nezvéstice — MiSov — Stfedodesky kraj,

e 1/20 Karlovarsky kraj — Bezvérov — Unésov — Plzeri — Nepomuk — Kasejovice — Jihocesky kraj,
e |/21 exit 128 dalnice D5 — Planad — Chodova Plana — Karlovarsky kraj,

e |/22 kfiZzovatka se silnici I/26 — Domazlice — Klatovy — Horazdovice — JihoCesky kraj,

e 1/26 exit 67 dalnice D5 — Plzeri — Stod — Domazlice — Ceska Kubice — SRN,

e |/27 Stfedodesky kraj — Vysoka Libyné — Kralovice — Plzefi — Klatovy — Zelezna Ruda — SRN.

Sit silnic II. a lll. tfid je pFirozené rozsahlejsi. Byvala silnice I. tfidy, kterou nahradila dalnice D5, je
oznacena jako silnice 11/605.

Pfipadné rozvojové projekty na silnicni sité jsou feSeny v nasledujicich kapitolach, a to zejména
v ohledu na useky, které je mozné vyuzit pro vedeni spoju vefejné linkové dopravy.
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4. Standardy dopravni obsluhy

Jednim ze zakladnich méfitek kvality dopravni obsluznosti v kraji je funkéni standard dopravni obsluhy
jednotlivych sidel, ktery stanovi zakladni ¢etnost spojeni do/z jednotlivych obci Jednd o dilezité
kvalitativni méfitko zajisténi dopravni obsluznosti.

Cilem této verze planu dopravni obsluznosti v dobé jeho schvaleni je:
e stanovit ndvrh standardu dopravni obsluhy
Béhem obdobi platnosti tohoto planu dopravni obsluZznosti bude dle potieb probihat:

e evaluace dopadtl navrieného standardu pro jednotlivé obce s diirazem na vyhodnoceni
oblasti, kde dopravni obsluznost vykazuje vyrazné nedostatky oproti navrhu. Toto musi byt
nasledné koordinovano s finanénimi moznostmi kraje,

o dle vysledkd vyhodnoceni patfiéna aprava navrhu do finalni verze.

Prioritou pfi tvorbé budoucich feSeni je dodrzet minimalni pocet paru spojl, které obslouzi dané sidlo,
tj. pravé standard dopravni obsluhy Gzemi. Tento pocet parl spojl je predevsim uvazovan ve sméru
do sidla s majoritni dojizdkou, ostatni pfepravni vztahy jsou brany jako doplrikové a vznikaji pfirozené
s ohledem na charakter verejné hromadné dopravy, kterd vytvari ucelenou sit. Objem minimalniho
rozsahu dopravni obsluhy stanovuje tabulka na konci tohoto odstavce a je vyjadien bud pomoci
presného poctu parl spojd (u mensich sidel), nebo je udan minimalnim souhrnnym intervalem spoju
uvedenym v minutach — napf. 60°zanaemna interval 60 minut (u vétsich sidel).

Minimalni poéty spojl/interval
. Pracovni den
Pocet obyvatel
ranni | dopoledni|odpoledni veter Vikend
Spicka sedlo Spicka
0-99 2 - 4 pary/denné 0 part
100 - 299 2 pary 1 par 3 pary 1 par 0 pard
300 - 599 3 pary 1 par 4 pary 2 pary 3 pary
600 - 999 60’ 120° 60’ 120° 6 par(
1000-1999 30-60° | 60°-120" | 30°-60" | 60°-120° 120°
2000 a vice 30° 60° 30° 60° 60°-120°

Ndvrh standardu minimdlni ¢etnosti dopravni obsluznosti ve
vztahu k jadrovym cdstem obci (dle [8])

V zavislosti na velikosti obce je stanoven pocet spoji od 2-4 parl spoji do nejvyznamnéjsiho sidla
dojizdky u nejmensich sidel az po minimalné tficetiminutovy interval spojeni mezi sidly s vyraznym
potencidlem dojizdky a velkymi pocty obyvatel. Jednd se o souhrnny interval, tj. na zdkladé
technologickych moznosti nemusi byt dodrZen zcela striktné, ale mlze byt realizovan s mirnymi
odchylkami (jako vybrané divody lze uvést napfiklad rozdily jizdnich dob mezi vlakem a autobusem,
rizné segmenty dopravni obsluhy apod.). Jak jiz bylo zminéno vysSe, nasledujici méfitka jsou
stanovena jako minimalni pro obsluhu jadrové &asti obce3, pfiéemz snahou je dosaZeni lepsich
vysledki zejména tam, kde nabizi vefejna doprava atraktivni alternativu spojeni, pfip. uzptisobeni
dle mistnich zvyklosti a uspokojivého potencialu cestujicich. [8]

3 Z hlediska koncentrace obyvatelstva na katastralnim Gzemi obce.
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Vzhledem k ekonomické narocnosti verfejné dopravy patrné nikdy nepljde zcela komfortné obslouzit
vSechny obce, zejména ve velikostnich kategoriich 0 — 99 a 100 — 299 (zde budou patrné vidy
problematické minimalné vikendy a vybrané mimospickové ¢asti pracovnich dnt). Z tohoto pohledu je
pro vyhodnoceni zajisténi spojeni nejen o vikendech (zejména v kategorii 100 — 299, byt je stanoven
minimalni standard o vikendu nulovy, pfi splnéni i¢elnosti vedenych spojd by mél Plzerisky kraj usilovat
i o vikendové spojeni) stanovena navrhova prahova hodnota dochazkové vzdalenosti z jadra dotcené
obce k nejblizsimu bodu verejné dopravy, ktery mize standard ¢etnosti dopravni obsluhy pinit, do 3 km
(s pfipadnym ptihlédnutim k mistnim podminkam). V podminkach Plzeriského kraje Ize napfiklad
zminit obec Cekov v interakci s Zelezni¢ni zastavkou Karez ¢i obec Kakejcov v interakci s Zelezni¢ni
zastavkou Mesno.

Z hlediska zajisténi kvality dopravni obsluhy je nutné zminit i skute¢nost, Ze v ptipadé problematiky
verejné dopravy nikdy nebude pro vsechna sidla s podobnym poctem obyvatel dosazeno Uplné
rovnosti v pfipadé rozsahu nabidky dopravni obsluhy, coz je dano napfriklad trasovanim linek mezi
dllezitymi sidly s nejvétsim potencidlem. Nékterym mensim obcim se tyto linky vyhybaji a ani neni
vhodné je pres né vést (nedosazeni kritéria pfimosti trasy), pripadné takova sidla projizdéji (zejména
u Zelezni¢ni dopravy a rychlejsich segmentl dopravni obsluhy). Nékterymi malymi obcemi naopak
pfimo klicové linky prochazeji a obsluhuji je, a tudiz v tomto kontextu mohou vybrana sidla profitovat
ze své vyhodné polohy na dopravni siti.

Je nutné také podotknout skutecnost, Ze dodrZeni standardi je pfimo odvislé od finan¢nich moZnosti
Plzenského kraje. Zejména v pfipadé ekonomické nestability nebo krize tak nemusi byt standardy zcela
naplnény, pricemz bude kladen diraz na to, aby spoje byly omezeny primarné tam, kde jsou vytizeny
minimalné nebo nulové. Dale standardy nemuseji byt naplnény v pfipadé nepredvidatelnych udalosti,
jejichz vznik neni schopen Plzenisky kraj ovlivnit (napf. nepfiznivd epidemiologickd situace a jeji
nasledky).

4.1. Nadstandard dopravni obsluhy
Pro uréeni nadstandardniho spojeni je uréena nasledujici definice:

Za nadstandardni spojeni bude povazovano spojeni, které vykazuje alespon 4 z téchto 5 znaki:

e spoj je nad ramec rozsahu minimalniho standardu uvedeného ve standardech dopravni
obsluhy Uzemi,

e spoj neni potifeba z kapacitnich diivodu, kdy v daném ¢asovém okamZiku existuje dostatecnd
kapacita pro pfepravu cestujicich, a to i jinym dopravnim médem,

e primérna obsazenost spoje (¢i odhad jeho prepravniho potencialu) je nizsi nez 10 cestujicich
v obdobi pFepravni Spicky €i nizsi nez 5 cestujicich v obdobi pfepravniho sedla nebo existuje
alternativa spoje v blizké ¢asové poloze i v dochazkové vzdalenosti urcené v kapitole 4, resp.
poptavka cestujicich redlné nedosahuje zminénych hodnot,

e soucasné za nadstandardni spojeni je povazovano, je-li ze strany mést/obci ¢i jinych subjekt
pozadovdana Uprava trasy nad rdmec standardi dochazkové vzdalenosti urcené kap. 4,

e Uprava Casovych poloh ¢i spoj ve zcela odlisné ¢asové poloze ve srovnani s dopravni koncepci
Uzemi ze specifickych divodud poZzadovanych méstem/obci ¢i jinym subjektem.

V pfipadé, Ze je spoj vyhodnocen jako nadstandard, bude takovy spoj patrné navrien k vedeni za
podminky, Ze subjekt, ktery jej pozaduje zavést, vedeni takového spoje piné uhradi a neznamena to
prekazky k vedeni ostatnich jinych spoji, které Plzeiisky kraj zajistuje.

V ptipadé, Ze je splnéno 2 az 3 z péti téchto znakl, bude takovy spoj patrné navrzen k vedeni za
podminky, Ze subjekt, ktery jej poZaduje zavést, vedeni takového spoje ¢astecné uhradi (podil ihrady
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stanovi Plzerisky kraj, pficemz muze byt v rozmezi 0 % az 90 %) a neznamena to prekazky k vedeni
ostatnich jinych spoju, které Plzensky kraj zajistuje.
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5. Zelezni¢ni doprava v zavazku verejné sluzby

V soucasné dobé lze rozdélit osobni Zelezni¢ni dopravu na Uzemi Plzenského kraje do tfi zakladnich
kategorii dle jejiho zajisténi:

e osobni doprava v zavazku verejné sluzby — dalkova doprava,
e osobni doprava v zavazku verejné sluzby — regiondlni doprava,
e osobni doprava v provozu na komer¢ni riziko dopravcd.

V rdmci zavazku verejné sluzby operuji na Zeleznicni siti na Uzemi Plzenského kraje v soucasnosti dva
dopravci, a to Ceské drahy, a. s. (dale jen CD) a déle dopravce GW Train Regio.

V oblasti komercénich produktd neni k dobé schvaleni dokumentu zndm zamér vstupu nékterého
z dopravcl, byt v minulosti bylo mozné tyto zaméry pozorovat, a to dokonce vicekrat.

5.1. Popis stavajiciho stavu
Plzensky kraj stavi zakladni dopravni obsluznost na patefnich spojich Zelezni¢ni dopravy, které do
znacné miry tvofi i spoje dalkové dopravy. Proto si dovoluje v dopravnim planu popsat i stav tykajici se
dalkové dopravy.

Dadlkova doprava

V soucasné dobé jsou na uzemi Plzeriského kraje provozovany ctyfi linky dalkové Zelezni¢ni dopravy
v nasledujicich provoznich parametrech (vSechny linky provozovany na principu integralniho
taktového grafikonu):

e Ex6 Praha — Plzeri — Cheb/Némecko
o Praha—Plzen takt 60 minut
o Plzen — Cheb takt 120 minut,
o Plzen — Némecko takt 120 minut.
e R16 Praha - Plzen — Klatovy
o Praha—Plzen — Klatovy: takt 60, okrajové 120 minut,
o Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin 2 pary spojtl
e R11Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice — Plzei
o Plzer — Ceské Budé&jovice: takt 120 minut,
e R25 Plzer — Zatec — Chomutov — Most
o Plzef —Most: takt 120 minut, okrajové 240 minut

Objedndvka nadregionalni dopravy, kterou je predevsim chdpana dalkova doprava, je predevsim
v kompetenci MD CR. Pfesto Plzefisky kraj objednava i nékteré spoje kategorie R jako doplnék
k systému, jenz je vytvaien MD CR, a tudiz ma i pfimy zajem na funkénosti systému dalkové dopravy.
Jedna se o nasledujici spoje:

o veskeré spoje kategorie R v Useku Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin,
e vybrané spoje linky R16 v Gseku Rokycany — Plzeri — Klatovy (v Useku Plzefi — Klatovy MD CR
zajistuje v zdsadé interval 120 minut, zbylé spoje objednéava Plzerisky kraj),
e tfi pary spojil kategorie R linky R25 Plzeri — Most ve spolupréaci s Usteckym krajem. Konkrétné
se jednd o tyto spoje:
o Plzen (8:04) — Most,
o Plzen hl. n. (12:04) — Most,
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o Plzen hl. n. (18:04) — Most,

o Most —Plzen hl. n. (7:52),

o Most — Plzen (13:52),

o Most —Plzen hl. n. (17:52).
Regiondlni doprava

Zelezni¢ni linky Plzeriského kraje Ize délit na patefni a dopliikové, které bezprostiedné navazuji

na paterni linky. Z hlediska funkce dopravniho systému jsou jak paterni, tak doplrikové linky Zeleznicni

dopravy patefi celého systému verejné dopravy Plzeniského kraje, jak Plzensky kraj uvazuje ve svém

dopravnim planovani.

e P1 (hranice kraje -) Horazdovice pfedmésti — Plzen — Pland u Marianskych Lazni (-hranice
kraje)

e P2 (hranice kraje -) Karez — Rokycany — Plzen — Klatovy

o P3Plzert — Domailice mésto

e P4 Plzeri —Zihle (-hranice kraje)

e P11 Horazdovice predmésti — Susice — Klatovy

e P12 Nepomuk — Kasejovice (-hranice kraje)

e P13 Plzen — PRiovany — BezdruzZice

e P14 Tachov —Pland u Mar. Lazni

e P21 Rokycany — Prikosice — Nezvéstice*

e P22 Plzen — Chrast u Plzné — Radnice

e P23 Klatovy — DomatZlice

e P24 Zeleznd Ruda-Alzbétin — Klatovy

e P31 Nyrany — Hefmanova Hut*

e P32 Starikov — PobéZovice

e P33 DomaZlice — PobéZovice — Béla n R. — Bor — Tachov

e P34 DomaZlice — Furth im Wald

e P41 Kralovice — KoZlany (-hranice kraje)

e Turisticky vlak Plzen — Béla nad Radbuzou

* linky v pfiméstské oblasti Plzné, v budoucnu mozné prodlouzeni vétsiho mnozstvi spoji pfimo do/z
Plzné

Seznam Zeleznicnich linek Plzeriského kraje
Vzhledem ke stavu Zelezni¢ni infrastruktury v oblasti Plzeriského kraje neni v soucasnosti mozné, aby

vSechny vySe jmenované linky mohly plnit dlohu kvalitni patefe v oblasti. V takovém pfipadé jsou
adekvatné dopliovany verejnou linkovou dopravou.

5.2.Linky a jejich rozvoj
Predpokladany rozvoj linek je opét rozdélen opét na dalkovou a regionalni dopravu

Ddlkova doprava
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Plzensky kraj predpoklada nasledujici vyvoj objednavky u jednotlivych dalkovych linek (s vyuzitim
materiald MD CR):

Ex6 + R16 Praha — Plzen — Cheb/Némecko/Klatovy

e v soucasné dobé po dokonceni modernizace lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v Useku
Rokycany — Plzen jsou u linky Ex6 pro Plzensky kraj dllezité uzly v minutu X:00 v Zst. Plzen hl. n.
(I. pfepravni segment), v pripadé linky R16 tésny uzel v minutu X:30 v Zst. Rokycany a v X:30
Klatovy. U linky Ex6 je pro regionalni ndvaznosti klicovy i uzel v L:00 v Zst. Plana u Mar. Lazni,
ktery vsak neni vhodné z hlediska regionalni dopravy vice rozvolfiovat — tj. zachovani
stavajiciho stavu,

e v pfipadé I. segmentu dalkovych vlakd (Praha — Plzeri bez zastaveni) predpoklada MD CR
interval 60 minut v Useku Plzeft — Praha a 120 minut v Usecich Plzeri — DomatZlice a Plzer —
Cheb. To je v zasadé v souladu s plany Plzeriského kraje, v pfipadé trati Plzeri — Domailice
je vsak s ohledem na minimalizaci negativnich dopadi velmi vytiZzené regionalni dopravy
nutné nalézt v kratkodobém horizontu optimaini feseni. Zde Plzensky kraj proto ocekava
akceptaci zastaveni vlakd kategorie Ex v jednom aZ tfech mezilehlych bodech (HolySov,

vvvvvv

a Domazlicemi (MD dle prani Plzeriského kraje jiz realizuje toho ¢asu zastaveni v HolySové,

zastaveni v HolySoveé vSak po dokonceni rekonstrukce trati Plzert — Domazlice MD neplanuje

dale zachovat). V usecich Plzen — DomaZlice a Plzen — Cheb je Plzensky kraj ochoten zvazit
doplnéni nadregionalni nabidky vlakt dalsimi vliaky kategorie Sp do souhrnného intervalu
cca 60 minut minimalné ve Spickovych obdobich (v tseku Plzen — Marianské Lazné je tento
model v zasadé jiz funk¢ni).

e ul. prepravniho segmentu (linka Ex6) je pro Plzensky kraj je Gcelné dosaZzeni co nejtésnéjsich
uzlG Plzen v X:00, Pland u Mar. Lazni X:00 a Domatzlice X:00 (v budoucnu zfejmé X:30),
z tohoto pohledu neni mozné souhlasit s pfipadnym presunem kfizovani vlakd linky Ex6 do
Marianskych Lazni, coz rozvolni pfestupni vazby v Plané u Mar. Lazni, mGzZe snizZit stabilitu
navaznosti na linku R11 v Plzni a zpUsobit problémy pfi konstrukci tras Tachov — Pland u Mar.
Lazni.

e |I. pfepravni segment (linka R16) by mél byt veden v trase Praha — Plzen — Klatovy, mezi Plzni
a Prahou se zastavovaci politikou ve stavajicich bodech. MD CR predpoklada zakladni
interval 120 minut, 60 minut mezi Plzni a Prahou ve Spi¢kovych obdobich. Plzensky kraj by
nejlépe v celém tseku Plzen — Praha uvital co nejpravidelnéjsi interval 60 minut celodenné
a celotydenné vzhledem k navaznostem v uzlech Rokycany a Klatovy (oba minuta X:30).
V Useku Plzer — Klatovy je raciondlni k vytvofeni pravidelného uzlu X:30 v Klatovech vést co
nejvice vlakl v souhrnném intervalu 60 minut (Plzensky kraj jiz nyni s ohledem na svou
objednavku realizuje),

e ulinky R16 jsou kli¢ové uzly X:30 Rokycany a X:30 Klatovy,

e za UcCelem bezproblémového pravozu Il. segmentu dalkové dopravy (pfip. mozZnosti
komfortniho prestupu v ose Praha — Klatovy mezi vlaky R a Sp) podporuje Plzensky kraj
infrastrukturni opatfeni vedouci k mirnému zkraceni jizdnich dob v Useku Rokycany — Plzen
— Chlumcany u Dobfan o cca 2-4 minuty oproti stavajicimu stavu,

e po rozdéleni na Il segmenty dalkové dopravy se zvaZuje a jednd o moznostech zachovani

vedeni pfimych vlaké Praha — Zeleznad Ruda; Plzefisky kraj sleduje i v budouci objednavce
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moznost prijezdu viak( skrz uzel Klatovy véetné linky R16 v kombinaci s moZnosti vytvoreni
pfimého ramene vlakl Klatovy — Plattling.

R11 Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice — Plzeri
e nepredpokladaji se vyraznéjsi koncepcéni zmény,

e je moZné ocekdvat rozlomeni vozebniho ramene se zajisténim vzajemnych prestupnich
vazeb rozlomenych ramen v Zelezni¢ni stanici Ceské Bud&jovice, coZ mdze mit pozitivni vliv
na plnéni jizdniho tadu linky, ktera stejné v dlouhé relaci Plzen — Brno neni
konkurenceschopna — Plzerisky kraj v zasadé akceptuje,

e v budoucnu sleduje Plzensky kraj variantu s kfizovanim rychlik( linky R11 v Zelezni¢ni stanici
HoraZdovice pfedmésti, co podporuji projekéni zaméry pro trat Plzeri — Ceské Budéjovice
(Ministerstvo dopravy CR ktomuto uvddi, Ze tuto skutecnost zatim vsak nemize
jednoznacné potvrdit)

o vkratkodobém a stfednédobém horizontu se ani neocekavd zkraceni intervalu na 60
minut — klicové pro silné vytizenou pfiméstskou dopravu, jinak by nebyl umoznén jeji
komfortni pravoz, po zlepseni parametrd infrastruktury (zdvoukolejnéni useku Plzeri —
Nepomuk) vsak Plzerisky kraj zkraceni intervalu do znacné miry podporuje,

e dokud nebude zaroven provedeno vyraznéjsi zkvalitnéni infrastruktury, nejsou zadouci
jakékoli posuny tras dalkové dopravy.

e je nejméné vytizenou ddlkovou linkou Plzeriského kraje, pfesto pro spojeni na severni
Plzerisko a do Usteckého kraje ma linka kli¢ovy vyznam (neexistuje jina systémova nabidka
spojeni),

e Plzefisky kraj by viak uvital kompletni prevzeti financovani této linky MD CR a doplnéni
spoji do uplného taktu 120 minut celotydenné a celodenné,

e na Uzemi Usteckého kraje je moZné pIné zvazit komplexni systémovou zménu na rozlomeni
ramene Zatec — Chomutov — Most na dvé ramena, a to Zatec — Chomutov — Jirkov a Zatec-
Postoloprty — Most (z/do Plzné zfejmé zdvojend souprava vzhledem k déleni na dvé ramena
v Zatci, pFip. pfestup v Zatci na jedno z ramen). Tento ndvrh se tykd viak predeviim

prepravnich potfeb na Gzemi Usteckého kraje.

7 vz

V soucasné dobé nepredpoklada Plzerisky kraj, zavedeni Zadné nové linky dalkové dopravy, a to ani
v kratkodobém a strednédobém horizontu. Diraz bude kladen ve spolupréaci s MD €R na rozvoj
stavajicich dalkovych linek.

V pfipadé vyrazného zlepSeni kvality drdini infrastruktury a zvySeni ¢asové konkurenceschopnosti
Zeleznice by vsak z pohledu Plzenského kraje byla zajimava napf. linka dalkové dopravy Praha — Pisek
— Strakonice — Susice, jelikoZ by zajistila nejen kvalitnéjsi napojeni Susicka na Jihocesky kraj (zejména
mésta Sudice a Pisek s moZnosti zlepseni dostupnosti Ceskych Budé&jovic), ale té% na Prahu, kam
v mnohych pfipadech oblast SuSicka spaduje vyraznéji nez na Plzen. To vSak vzhledem k planu investic
zfejmé nelze ocekavat jak v kratkodobém, tak stfednédobém horizontu.

V dlouhodobém horizontu pak podoba dalkové dopravy zavisi na rozvoji Zelezniéni sité a vyvoji
prepravnich vztahda.

Regiondlni doprava

V budoucich letech bude Plzerisky kraj pozadovat prioritné zvyseni kvality Zeleznicni infrastruktury
tam, kde je to ucelné a kde bude moci Zelezni¢ni doprava vytvofit kvalitni patef dopravni obsluhy
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regionu. V pfipadé splnéni poZadovanych infrastrukturnich opatfeni se Zelezni¢ni doprava stane
funkéni pateti dopravni obsluznosti oblasti a dojde k Upravé verejné linkové dopravy. Prvnim mistem,
kde byly jiz u¢inény vyznamnéjsi zmény, je oblast Rokycanska po dokonceni modernizace trati mezi
Rokycany a Plzni.

Pro jednotlivé linky je zakladem predpokladaného provozu popis v kartach trati, které jsou prilohou
tohoto dokumentu. Zakladni rozvojové moznosti, které Plzensky kraj predpoklada sledovat, jsou
uvedeny v tabulce niZe (zde pouze dil¢i nejklicovéjsi opatfeni pro budouci rozvoj, v kartach tratich
detailnéji):

e P1 (hranice kraje -) Horazdovice pfedmésti — Plzen — Pland u Marianskych Lazni (-hranice
kraje)
o vedeni osobnich vlakll Horazd'ovice predmésti — Plzen, Blovice — Kozolupy a
spésnych vlakl Plzen — Cheb — K. Vary
o v pfipadé ramene do Horazdovic predmeésti posouzen rozlomeni ramene osobnich
vlakll v Nepomuku,
o rozSifovani provozu je velmi podminéno zkvalitnénim infrastruktury,
o v pripadé elektrizace trati 180 propojeni s linkou P3.
e P2 (hranice kraje -) Karez — Rokycany — Plzen — Klatovy
o 0d12/2021 provoz v souladu se smlouvou zadanou dle nabidkového fizeni,
o plné provozni propojeni Useku Beroun — Plzen a Plzen — Klatovy.
o P3 Plzeri — Domailice mésto
o fteSenirozsahu dopravy, ktery neodpovida priméstskému charakteru useku,
o rekonstrukce a elektrizace trati v¢. ¢asti v nové stopé,
o nasledné provozni propojeni zfejmé s linkou P1.
e P4 Plzer — Zihle (-hranice kraje)
o reSeni zvySeni kapacity infrastruktury pro lepsi moznosti vyuziti v pfiméstské
dopravé,
o posouzeni elektrizace ¢asti traté nebo provozu vozidel s alternativnimi pohony
e P11 Horazdovice predmésti — Susice — Klatovy
o 0d12/2023 provoz v souladu se smlouvou zadanou dle nabidkového fizeni,
o posouzeni elektrizace Useku HoraZdovice pfedmésti — Susice s mozZnosti vyuZziti
vleckového systému ve mésté Susice,
o posouzeni zkraceni jizdnich dob a pfipadného zvyseni kapacity traté
e P12 Nepomuk — Kasejovice (-hranice kraje)
o posouzeni zkraceni jizdnich dob a pfipadného zvyseni kapacity traté
e P13 Plzen — Priovany — Bezdruzice
o posouzeni zkraceni jizdnich dob a pfipadného zvyseni kapacity traté
o posouzeni provozu vozidel s alternativnimi pohony
e P14 Tachov - Pland u Mar. Lazni
o posouzeni zkraceni jizdnich dob a pfipadného zvyseni kapacity traté
o posouzeni elektrizace ¢asti traté nebo provozu vozidel s alternativnimi pohony
e P21 Rokycany — Pfikosice — Nezvéstice
o posouzeni pfipadného zvyseni kapacity traté v useku Rokycany — MiroSov,
o posouzeni zvyseni podilu vedeni pfimych vlakl do/z Plzné pres Rokycany
o posouzeni elektrizace ¢asti traté nebo provozu vozidel s alternativnimi pohony
o P22 Plzen — Chrast u Plzné — Radnice

o posouzeni zkraceni jizdnich dob a pfipadného zvyseni kapacity traté
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o posouzeni elektrizace ¢asti traté nebo provozu vozidel s alternativnimi pohony
P23 Klatovy — DomatZlice

o 0d12/2023 provoz v souladu se smlouvou zadanou dle nabidkového fizeni,

o posouzeni zkraceni jizdnich dob a ptipadného zvyseni kapacity traté
e P24 Zelezn Ruda-Alzbétin — Klatovy

o zvazeniteSeni propojeni linky s vlaky Klatovy — Plattling a implementace z toho

plynoucich opatfeni

o posouzeni elektrizace ¢asti traté nebo provozu vozidel s alternativnimi pohony
e P31 Nyfany — Hefmanova Hut

o posouzeni pfimého vedeni vlakll do/z Plzné,

o posouzeni zkraceni jizdnich dob a pfipadného zvyseni kapacity traté

o posouzeni elektrizace ¢asti traté nebo provozu vozidel s alternativnimi pohony
e P32 Stankov — PobéZovice

o posouzeni zkraceni jizdnich dob a ptipadného zvyseni kapacity traté

o posouzeni elektrizace ¢asti traté nebo provozu vozidel s alternativnimi pohony
e P33 Domazlice — PobéZovice — Béla n R. — Bor — Tachov

o posouzeni zkraceni jizdnich dob a pfipadného zvySeni kapacity traté
e P34 DomaZlice — Furth im Wald

o predpoklad zajisténi provozu dle moznosti némeckého partnera
e P41 Kralovice — KoZlany (-hranice kraje)

o nekladeny naroky
e Turisticky vlak Plzen — Béla nad Radbuzou

o udrzeni provozuschopnosti Useku Svojsin — Bor

NiZze uvedend tabulka ddale shrnuje provozni charakteristiky linek zejména v kratkodobém a
stfednédobém horizontu

Tabulka shrnuje predpokladdané provozni charakteristiky Zelezni¢nich linek v Plzefiském kraji
v kratkodobém a stfednédobém horizontu.

Zakladni predpokladany interval (pfedevsim kratkodoby a stfednédoby horizont)
V pfiméstskych Usecich u Plzné se predpoklada souhrnny interval az 20-30 minut ve
Spickach, 60 minut mimo Spicku. Na Usecich dale vzdalenéjsich od plzenské aglomerace
interval 60 az 120 minut.

(tratzlﬂ& MozZna realizace ¢asti vykon( Sp viaky — v pfipadé trati 190 dopinék dalkové dopravy ve
191) Spickach, na trati 170 CH pak v Useku Priovany — Plana vylu¢né kategorie vlakd Sp
kooperujicich s dalkovou dopravou (,,pomala“ vrstva Os je atraktivni pro mnohem méné
cestujicich, vyrazné méné efektivni nez vlaky kategorie Sp). Mozné vedeni vlakd az
do/ze Strakonic.
V pfiméstskych Usecich u Plzné se predpokladd souhrnny interval az 20-30 minut ve
$pickach, 60 minut mimo Spi¢ku. Na Usecich dale vzdalenéjsich od plzernské aglomerace
interval 60 minut, okrajové 120 minut. Souhrnny interval zejm. v Useku Klatovy — Plzen
p2 mUze byt pocitan i se zahrnutim linky R16.
(trat 170)

Dokud nedojde ke zdvoukolejnéni traté Plzern — Klatovy ¢i k vyraznéjsimu kvalitativnimu
zlepseni tratovych pomérd, je nutné kalkulovat s ovlivnénim dalkovou dopravou a
nutnosti spoluprace regionalni a dalkové dopravy ve véci zastavovaci politiky.
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Linka

P3
(trat 180)

P4
(trat 160)

P11
(trat 185,
vychodni

Cast)

P12
(trat 192)

P13
(trat 177)

P14
(trat 184)

P21
(trat 175)

P22
(trat 176)

P23
(trat 185,
zapadni ¢ast)

P24
(trat 183,
jizni ¢ast)

P31

(trat 181)

P32
(trat 182)

P33
(trat 184)

Zakladni predpokladany interval (pfredevsim kratkodoby a strednédoby horizont)
Cést vykon( je realizovana dalkovou dopravou v objednavce Plzeriského kraje (linka
R16). | nadale Plzensky kraj uvaZuje o provozu alespor dvou pard pfimych vlakd Plzer —
Zelezna Ruda.

Mozny provoz sezonnich a vikendovych pfimych Sp vlakl Plzefi — Zelezna Ruda,

V priméstskych usecich u Plzné se predpoklada az interval 20-30 minut ve Spickdch, 60
minut mimo Spi¢ku. Na Usecich dale vzdalenéjSich od plzeriské aglomerace interval 60
minut, okrajové 120 minut.

Realizace ¢asti vykon( Sp vlaky je zvaZzovana.

Interval 60 minut ve Spickach, 120 minut v dopravnim sedle. Zavedeni krat$iho intervalu
na priméstském Useku u Plzné je limitovano kapacitou dopravni cesty — toto je nutné
Fesit. V Useku Plasy — Zihle se mGZe jednat o jednotlivé spoje.

Potreba vedeni spojli kategorie R ve dvouhodinovém taktu celodenné a celotydenng,
ve stftednédobém a dlouhodobém horizontu pfipadné sledovano doplnénim nabidkou
Sp vlaka.

V useku Klatovy — Susice sledovan zdkladni interval 60 minut, mimo Spi¢ku 120 minut.

V navazujicim useku Susice — Horazdovice predmésti bude zvdzena vozba ptipojnych
vlakd ke kazdému spoji kategorii R a Sp (minimalni prestupni doby v Zst. Horazdovice
predmésti), ndvaznosti na vlaky kategorie Os budou jako doplnujici. V souhrnu je
zvaZzovano vedeni az 3-4 spojl za 120 minut ve Spickach (moiné nepravidelnosti).
Mozné vedeni vlak( aZz do/ze Strakonic.

Interval az 60 — 120 minut ve $pic¢kach, 120 — 240 minut v dopravnim sedle. O vikendech
zakladni interval 120 - 240 minut. Vzajemna kooperace s verejnou linkovou dopravou.
PtizpUsobeni Ucelové dopravé do zaméstnani a Skol vzhledem k fidkému intervalu.

Zakladni interval 120 minut, pfipadné rozsitovani na zakladé vyvoje poptavky a rozvoje
infrastruktury.

Interval az 60 minut ve Spickach, 60 az 120 minut v dopravnim sedle.

V useku Rokycany — Pfikosice postupné dosazZeni intervalu 30 minut ve Spickach, 60
minut v dopravnim sedle. V Useku Pfikosice — Nezvéstice interval az 60 minut ve
$pickach, 120 minut v dopravnim sedle.

Interval az 60 minut ve Spic¢kdch, 120 minut v dopravnim sedle. Na zakladé vyvoje
poptdavky a stavu infrastruktury mozny vyvoj az k intervalu 30 minut (zejména v Useku
Plzen hl.n. — Chrast u Plzné zastavka).

Interval az 60 minut ve Spickach, 120 minut v dopravnim sedle. S ohledem na mozZnosti
infrastruktury je u této trati velmi obtizné dosahnout pravidelnych intervald, proto
redlné ve Spicce je interval zpravidla 60 — 120 minut a v sedle 120 — 180 minut.

Interval az 60 minut ve Spi¢kach (vyhledové dle vyvoje poptavky az 30 minut v Useku
Klatovy — Nyrsko), 120 minut v dopravnim sedle.

Provoz sezonnich a vikendovych piimych Sp vlakd Plzefi — Zeleznd Ruda-Alzbétin a
primych vlak(l R Praha — Plzeri — Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin.

Interval az 60 minut ve Spickach (vyhledové az 30 minut), 120 minut v dopravnim sedle.

Zakladni interval 120 minut V pfipadé pfiznivych podminek a zlepSeni stavu
infrastruktury trati 180 rozsifeni provozu a moznost vedeni pfimych viakd Plzen —
HorSovsky Tyn — PobéZovice a dale zkraceni intervalu.

Interval az 60 minut ve Spickach (v usecich Domazlice — PobéZovice a Tachov — Plana u
Mar. Lazni predpoklad tohoto intervalu v SirSich obdobich, na zbyvajicich Usecich spise
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Zakladni predpokladany interval (pfedevsim kratkodoby a stfednédoby horizont)
ojedinéle), 120 minut v dopravnim sedle. Pfechodné interval az 240 minut v méné
zatiZzenych usecich.

P34
CErM Jednotlivé  spoje (pfedpoklad intervalu 120 minut ddlkové dopravy, kterd

SEENI pro preshranicni dopravu i v ramci regionu by méla postacovat jako zaklad),
East)

(t::lllez) Neintervalovy obc¢asny provoz. Nelze garantovat budouci objednavku.
Turisticky . . v f
viak W provoz 1 paru vlakid v sobotu ¢i o vikendech v letni sezoné.

5.3. Modernizace vozového parku
V pripadé elektrické trakce kraj predpoklada, Ze k prosinci 2021 bude vozovy park téméfr kompletné
modernizovan. Pouze minoritni ¢ast souprav bude zfejmé se star$im datem vyroby.

V obdobi planu dopravni obsluznosti bude potfeba Fesit situaci na trati Plzefi — Domatlice a na
pfilehlych tratich, kde vlivem modernizace bude ucelné zvazit dalsi poftizeni elektrickych jednotek
nebo dokonce jednotek alternativnimi pohony (typicky BEMU)

Na tratich nezavislé trakce se i nadale predpoklada provoz vozidel s klasickym naftovym pohonem,
avSak Plzenisky kraj bude usilovat o obnovu vozového parku a nelze vylou¢it ani vyuziti alternativnich
pohonti (viz. napf. kapitola 5.2 — ve fazi posuzovani).

Mezi klicové parametry, které budou posuzovany pfi vybéru vozidel, patfi napriklad (jedna se pouze
o vybér parametri):

e trakce,

e obsaditelnost vozidel,

e splnéni norem TSI (zejména u novych vozidel),

e (as Uvrati (schopnost Uvrati v Case),

e usporadaniinteriéru (v regionalni dopravé preferovano velkoprostorové),

e bezbariérovost,

e konstrukéni rychlost vozidel s ohledem na moznosti infrastruktury,

e moznosti vyuZiti rychlostnich profilQ pro rlizné nedostatky prevyseni,

e zvySe uvedenych bodl plyne téZ dodrzeni navrhového jizdniho fadu (tj. schopnost dodrzet
pozadované jizdni doby),

e minimalni mérny vykon soupravy pfi jejim obsazeni cestujicimi,

e minimalni podil hnacich ndprav,

e zavirani a pocet dveri,

e brzdové systémy,

e moznost viceclenného fizeni,

e spojovani vozidel,

e akusticky a informacni systém,

e adalsi.
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Linka

Soucasny vozovy park a budouci predpoklady

P1
(traté 178,
191)

P2
(trat 170)

P3
(trat 180)

P4
(trat 160)

P11
(trat 185,
vychodni

Cast)

P12

(trat 192)

P13
(trat 177)

P14
(trat 184)

P21
(trat 175)

P22

(trat 176)

P23
(trat 185,
zépadni ¢ast)

P24

(trat 183,
jizni ¢ast)

P31
(trat 181)

P32
(trat 182)

P33
(trat 184)

P34
(trat 180,
preshranicni
cast)

P41
(trat 162)

Turisticky
vlak

V soucasnosti jsou na linku nasazena ¢astecné jiz nova vozidla (9 ks) a soupravy s rekonstrukci
interiéru (2 ks), béhem roku 2021 maji byt dodana dalsi nova vozidla (4 ks), coz pokryje plnou
turnusovou potrebu linky véetné tzemnich presahl do Jiho¢eského a Karlovarského kraje.

Nasazeni modernich elektrickych jednotek s ohledem na uzaviené nabidkové fizeni od
12/2021.

Na vlaky jsou misto klasickych souprav primarné jiz nasazeny nové motorové vozy
RegioShark rady 844 (kromé dvou part Spickovych spoji v pracovni dny), kterych je celkem
devét, v provozu vsak zUstavaji dvé klasické soupravy. Pfi zahusténi provozu se predpoklada
téZ poutziti dalSich vozidel. Dalsi obnovu vozidel Ize oéekavat s elektrizaci traté v horizontu 5
— 10 let v souvislosti se zménou trakce.

Na vlaky jsou nasazovany modernizované motorové vozy ¢i jednotky rad 842 a 844
(RegioShark), pfip. privésné ¢i fidici vozy. V budoucnu se ocekdva obména modernéjsimi
motorovymi vozidly a pfedevsim sjednoceni vozového parku.

V soucasnosti jsou nasazovany na vlaky motorové vozy ¢i jednotky fady 810, 814
(Regionova), 842 a pfipadné pfivésné vozy. V budoucnu se ocekava obména modernéjsimi
motorovymi vozidly, a to od 12/2023.

Vlaky jsou plné zajistény vozidly fady 814, a to zfejmé do roku 2029.

Vlaky jsou plné zajistény vozidly fady 814, v letni sezoné i zdvojené. V budoucnu se ocekava
obména modernéjsimi vozidly.

Provoz je plné zajistén vozidly rfady 810 nebo 814. V budoucnu se ocekava obména
modernéjsimi vozidly.

V Useku Rokycany — Prikosice je vétsina vlak( zajisténa vozidlem rady 814 (Regionova),
vozidly fady 810 je zajistén provoz na Useku Prikosice — Nezvéstice a posilové spoje na Useku
Rokycany — Prikosice. V budoucnu se ocekdava obména modernéjsimi vozidly.

V soucasnosti je vétSina vlak( zajisténa vozidlem fady 814 (Regionova). V budoucnu se
ocekava obména modernéjsimi vozidly.

V soucasnosti jsou nasazovany na vlaky motorové vozy fady 810, 814 (Regionova), 842 a
pfipadné pfivésné vozy. V budoucnu se o¢ekdva obména modernéjsimi motorovymi vozidly,
atood12/2023.

V soucasnosti jsou nasazovany na vlaky motorové vozy rady 810, 814 (Regionova), 842,
pfipadné privésné vozy a klasické soupravy. V budoucnu se o¢ekdva obména modernéjsimi
vozidly takovymi, které zajisti i moZnost provozu na némecké strané. Klasické soupravy lze
pfipadné o&ekdvat pouze na sezénnich a vikendovych Sp vlacich Plzefi — Zeleznd Ruda-
Alzbétin, ¢i v pfipadé dohody s MD CR a dosaZeni pozadovaného grafikonu u piimych R Plzef
— Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin.

Provoz je plné zajistén vozidly rfady 814 (Regionova). V budoucnu se ocekava obména
modernéjsimi vozidly.

V soucasnosti provoz zajistuji motorové vozy rady 810. V budoucnu se ocekava obména
modernéjsimi vozidly.

Provoz je zajistovan vozidly fady 810, 814 (Regionova). V budoucnu se ocekavd obména
modernéjsimi motorovymi vozidly.

V soucasnosti provoz zajistuji némecké motorové vozy a tento model vozby lze zfejmé
povazovat za stabilizovany.

Vzhledem k uvazovanému rozsahu provozu nebude objednatel klast vysoké poZadavky na
kvalitu vozového parku, pficemz udrzeni a model provozu zavisi predevsim na postoji
Stfedoceského kraje.

Provoz vozidlem z linky R25, v budoucnu dle konkrétniho smluvniho zajisténi.
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5.4. Mezikrajsky a mezindrodni pfesah
Uzemni presah linek P1 a P11 do Strakonic je v objednadvce Plzefiského kraje pFicemi na zékladé
uzavrené verejnopravni smlouvy dochazi k finanénimu vyrovnani s Jiho¢eskym krajem.

V pfipadé linky P1 zapad Plzeri — Plana (-hranice kraje) je aktudlné smluvni vztah kazdého z krajd
uzavien pfimo na jeho hranice. Do budoucna se predpoklada spoleé¢né zadani.

U linky P12 Nepomuk — Kasejovice (-hranice kraje) (trat 191) je objednatelem Jihocesky kraj, pficemz
na zakladé uzaviené verejnopravni smlouvy dochazi k finanénimu vyrovnani s Plzefiskym krajem.

Linka P2 Beroun —Klatovy je v objednavce Plzeriského kraje (od 12/2021), pficemz na zakladé uzaviené
verejnopravni smlouvy dochazi k finan¢nimu vyrovnani se Stfedoceskym krajem.

Linka P41 Kralovice — KoZlany (-hranice kraje) je v objednavce Stfedoceského kraje, pficemz na zakladé
uzaviené verejnopravni smlouvy dochazi k finanénimu vyrovnani Plzefiskym krajem. Zde nelze zarudit
stabilni objednavku Zelezni¢ni dopravy.

V pripadé preshranic¢ni dopravy je dale Plzerisky kraj objednatelem linky P34 Domatzlice — Furth im
Wald - Schwandorf ve své Uzemni pUsobnosti. Zde je predpokladano spolecné reseni s némeckou
stranou, kdy tyto vykony zfejmé ve vyhledu nové objedna Cisté némecka strana za pfispéni Plzerksého
kraje.

Dali{ linkou je linka P24 Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin, kde je pfedpokladano v budoucnu spoleéné
feSeni s némeckou stranu. V trasach linek P2 a P24 jsou zaroven vedeny vlaky linky R16 Praha — Plzen
— Klatovy — Zelezna Ruda ve spole¢né objedndvce MD CR a Plzeriského kraje (predpoklddame
pokracovani spole¢ného projektu). Dale je v ose Plzefi — Zeleznd Ruda veden jeden pér turistickych
spésnych vlakl (objednavka Plzenského kraje, predpokladame pokracovani tohoto produktu).

Linka R25 Plzeri — Most je spoleénym produktem MD CR, Usteckého kraje a Plzefiského kraje. Kazdy
objednatel ma s dopravcem uzavienou separatni smlouvu, jiz pInéni podléha.

V budoucnu pro kontrakty pfes hranice kraju nebo mezinarodni kontrakty Plzerisky kraj predpoklada
vyuziti institutli zejména spolecnych smluv vice objednatelii s dopravcem nebo dohrazovani vykont
na zakladé verejnopravnich smluv mezi objednateli. Na zakladé zkusSenosti a aktualnich legislativnich
mozZnosti mohou byt vSak pouzity i jiné modely, a to i v pfipadé zmény stavajicich smluvnich
ujednani.
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6. Verejna linkova doprava v zavazku verejné sluzby
Historie

Plzensky kraj je specificky svou velkou rozlohou a fidkym osidlenim. To zvySuje naklady na trasovani
autobusovych linek oproti jinym krajam, kde je mnohem vyssi pocet stfedné velkych mést. | proto je
Plzensky kraj specificky pomérné vysokym mnozstvim velmi dlouhych pfiméstskych linek, které jedou
skrze mensi mésta a vesnice (zejména v oblasti Sumavy, Ceského lesa a tzv. vnitini periferie
BezdruZicka, Manétinska a Radnicka). Casto jde o oblasti netispé$né dosidlené po Il. svétové valce &i
bojujici s postupnym vysidlovanim od 90. let.

Po roce 1989 patfil Zapadocesky kraj k jednim z mala, kde si dominantni vliv udrzel jeden podnik CSAD,
ktery nebyl rozdélen na mensi okresni dopravce. Zména nenastala ani po rozdéleni kraji na Plzerisky a
Karlovarsky v roce 2001, a tak do 13. ¢ervna 2020 mél nejvétsi podil (pres 90 procent) na vykonech
objednavanych Plzefiskym krajem dopravce CSAD autobusy Plzer a.s. (ndstupce CSAD Plzen, n.p,
pozdéji s.p.). U zbylych dopravcl byly podily vyrazné nizsi.

Velka zména v preskupeni sil dopravct nastala k 14. 6. 2020 s vyjezdem dopravce vzeslém z verejné
zakazky na autobusové dopravce (celky Severa a Jih). Zakazka byla rozdélena na dva celky — Sever a Jih.
0d 14. 6. 2020 zaji$tuje dopravu v zavazku vetejné sluzby Plzefiského kraje dopravce ARRIVA STREDNI
CECHY. Daldi vykony, aviak jen minimalniho rozsahu, jsou objednavény u Plzefiskych méstskych
dopravnich podnikl a dale skrze mezikrajské smlouvy u dopravcdi: TRANSDEV STREDNi CECHY,
LEXTRANS BUS, CSAD STTRANS a CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice. Mezikrajské vykony jsou odvislé
od smluv v krajich, kde maji dopravci primarné svoji objedndvku. Tyto vykony mohou byt po dobu
platnosti Planu dopravni obsluznosti rozsifeny, snizeny, prevedeny pod jiné dopravce, pripadné
v pfipadé rozsiteni téz rozsifeny o jiné dopravce v dotcenych krajich. Jde napfiklad o Dopravni
spole¢nost Usteckého kraje, kterd zajizdi na samy okraj styku Plzeriského a Usteckého kraje, aviak
dosud* tato oblast neni propojena.

Se zménou spolecenskych pomérd vroce 1989 souvisi téZ velmi radikadlni ruseni dalkovych
mezikrajskych linek, kterymi byl Plzerisky kraj protkan. Dalkové linky byly trasovany nejen do Prahy,
ale ve velkém mnoizstvi téZ do krajského mésta a pomadhaly nejen zlepSovat zakladni dopravni
obsluznost jednotlivych obci, ale téZ zabezpecovat velkou mérou mezikrajské spojeni (zpravidla byly
tvoreny nékolika pary spoji vidy rano a odpoledne tam i zpét v obou smérech, a to celotydenné).

S ukonéenim podpory dalkovych autobusovych linek (na rozdil od dalkové vlakové dopravy)
Ministerstva dopravy dosSlo mezi lety 1995 a 2005 k velkému ruseni dalkovych linek, coz zhorsSovalo
dopravni obsluznost mnoha obci (napt. Cernosin ptisel zrusenim dalkovych linek z Plzné na Marianské
Lazné o cca 50 procent spoju), pficemz kolem roku 2010 se situace stala tristni. Prakticky zmizelo
propojeni do Stfedoceského kraje v ¢asti Brd ¢i na Sumavé na Stachy &i Kvildu. Jde pfitom o relace, kde
neexistuje napf. alternativni drazni doprava Od roku 2010 Plzenisky kraj dalkové mezikrajské linky ve
velkém podporuje, pfipadné v pfipadé nedohody s dopravcem a dalSimi kraji, nahrazuje spoje (jsou-li
vytizené) spoji v ZVS Plzenského kraje. Nahrada v ¢asti trasy, ac je kvili zabezpeceni dopravy nezbytna,
je ndkladnd s celkové niz$imi trzbami, efektivnéjsi je zachovani celé délkové linky®. Ddkazem Uspésné
spoluprace je napriklad relace Plzen — Karlovy Vary Ci Plzenn — RoZzmital pod Tfremsinem. Plzerisky kraj
by postupné rad obnovil fadu mezikrajskych spojeni v tradi¢nich relacich, podrobnéji toto bude

4 Stav bfezen 2021.
5 Samoziejmé v pfipadé, Ze linka nejezdi zcela prazdnd, nebo v soubéhu v podobnych ¢asech jako jiné spoje
objedndvané Plzeriskym krajem ¢i Ministerstvem dopravy.
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popsano v kapitolach nize. Klicova je vSak domluva s ostatnimi kraji po trase linky a dopravci, zejména
jde-li o financovani a akceptaci jednotlivych tarifG.

NeZ budou charakterizovany jednotlivé oblasti, je nutné si predstavit autobusovou dopravu Plzeriského
kraje jako celek.

Modernizace dopravniho modelu

Od roku 2014 probihala v linkové dopravé postupna optimalizace jizdnich Fadd, které do té doby mély
zaklad v jizdnich Fadech z 80. let 20. stoleti, tedy z doby nejvétéiho rozmachu dopravnich zavoda CSAD,
byt po vyrazné redukci z 90. let.

Redukce z 90. let pod taktovkou okresnich Gradd zrusila nejen mnoho mezikrajskych relaci, ale téz
leckdy nelogicky mnoho meziokresnich spojeni, v nékterych oblastech zlstaly spoje, které
zabezpecovaly spojeni napf. do spadového mésta jen rano, odpoledne diky absenci prestupl spojeni
nebylo spojeni mozné atd. Rovnéz byly vétSinou ruseny vecerni ¢i vikendové spoje, coz leckdy vedlo
k omezeni dojizdky napf. jen na ranni sménu (nebo i s moznosti dostani na odpoledni, ale jiz ne z ni).
Spoje byly vedeny zpravidla, s vyjimkou okoli velkych mést, jen v zdkladnim systému CSAD, tj. dva pary
spoju rano (do spadové obce na patou a pull osmou), jeden par spoji dopoledne, a dva pary spoju
odpoledne (zpravidla mezi druhou a treti hodinou a mezi ¢tvrtou a patou hodinou). Leckdy spoje
nebyly viibec navazany na dalsi linky napf. do okresnich ¢i spadovych mést. Takto napfiklad linka
490430 Cernosin — Bor vétinou spojil neméla navaznost do Tachova &i Stiibra a jeji vytizenost se za
den pocitala kromé $kolnich déti v jednotkach kustl cestujicich. Rada spojti také neméla navaznost na
draini dopravu, nebot v minulosti leckdy ke kazdému vlaku CSD jel jeden ¢i vice autobust CSAD. Na
druhou stranu zvladly tehdejsi linky uspokojit prepravni potfeby obyvatel vétsi mérou, coz vsak bylo
do znacné miry dano tehdejsim Zivotnim stylem a ekonomickymi moznostmi obyvatel.

S novymi dopravnimi feSenimi po roce 2014 se autobusova doprava uzplsobuje modernim potifebam
obyvatel (naptiklad vystavba novych supermarketd, zanik pGvodnich a vystavba novych primyslovych
z6n, starnuti populace, rozmélfovani zacatkd a koncl pracovni doby, zanik okresnich nemocnic,
dojizdka az na 9. hodinu ranni, zdnik obchod(l a zdravotnich stfedisek v mensich obcich, dojizdka na
delsi vzdalenosti, rist kupni sily obyvatelstva atd.).

Zakladnim kamenem pfiméstské linkové dopravy je:

e pravidelny interval

e navaznost do spadovych mést (v kraji se silnou monocentrickou dojizdkou by mély byt jizdni
fady vidy navazany tak, aby byla umoZnéna dojizdka do okresniho a krajského mésta®)

e vedeni spojli v prokladu s drazni dopravou (s urcitou vyjimkou u rannich skolnich spoja).

Naopak neni jiz nutné vedeni pfimych linek z vétsiny obci do Plzné, ale po zavedeni prestupniho tarifu
je spojeni mozné zabezpedit s prestupem. Veskeré jizdni rady pro autobusovou soutéz byly v letech
2012-2018 projednany s obcemi. DlleZité je spojeni pravidelné po cely den véetné podvecernich,
vecernich a vikendovych spojd, nicméné vidy je nutné prihlédnout k velikosti obce (obec o velikosti
100 obyvatel ma jinou obsluznost nez obec s 1000 obyvateli) a také velikosti dojizdky.

Veskera nize popisovana budouci opatfeni jsou odvisla od finanénich moznosti objednatele, postojich
ostatnich kraju v pfipadé mezikrajskych linek a v ptipadé zavedeni tézZ s relevantni vytizenosti novych
spojll ¢i linek’. V pFipadé nahlé poptévky napfiklad kvali zméné pracovni doby, zmény $kolni vyuky,

6 Bez téchto ndvaznosti vozi autobusy jen mistni frekvenci, nebo také vibec nikoho.
7 Relevantni vytizenost je zhruba rok po zavedeni. V pfipadé neuspokojivé poptadvky mohou byt spoje zruseny.
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vystavby novych pramyslovych zén, obchodnich center ¢i vybudovani nové komunikace mohou byt
vybrané linky zménény mimo niZe popisované varianty.

6.1. Popis stavajiciho stavu

Plzerisky kraj tvofi celkem 7 okrest: Tachov, Plzefi-sever, Rokycany, Plzen-jih, Klatovy, DomatZlice a
Plzen-mésto. Autobusova doprava je v kazdém z nich uzplsobena mistni pomértim. NiZze najdeme
popis verejné linkové dopravy po jednotlivych okresech, v okrese Plzen-mésto je popis zizZen na linku
pouze v ramci jeho okresu, nikoliv na linky, které prejizdéji z ostatnich okresu kraje. Okresy Tachov,
Plzen-sever a Rokycany (s presahy do okresid Plzen-mésto, Plzen-jih a do okolnich kraj) jsou
charakterizovany jako celek SEVER, okresy Plzeni-jih, Klatovy a Domatlice (s pfesahy do okres( Plzen-
sever, Rokycany, Plzen-mésto a do okolnich krajq, resp. statd) jsou charakterizovany jako celek JIH.

CELEK SEVER
Okres Tachov

V oblasti najdeme vyznamna mésta jako Tachov, Stfibro, Bor, Pland, Bezdruzice, ptficemz zejména
v okoli prvnich tfi jsou soustfedény primyslové zény. Z tohoto divodu vedou do téchto mést
vyznamné prepravni proudy, pricemz kromé dojizdky do Plzné je dlleZitd i interakce se sousednim
Karlovarskym krajem, zejména s oblasti Marianskoldzeriska. A¢ okres Tachov sousedi se Spolkovou
republikou Némecko, neni v této oblasti Zadna preshranicni autobusova linka ani funkéni zelezniéni
trat.

Oblast je charakterizovédna vysokym poétem vysidlenych sidel po roce 1945 (oblast Ceského lesa ¢i
oblast u hranic s Karlovarskym krajem), kde musi autobusy pro obsluhu nékterych velmi fidce
obydlenych obci prekonat velké vzdalenosti (napfiklad z Lesné do Staré KniZeci Huti Cini vzdalenost 7
kilometrd, pficemz autobus zde navic projizdi neosidlenou oblasti bez mobilniho signalu — problém pro
dispecink a zajisténi spoju v rezimu ,,na zavolani“).

Po tzemi okresu vedou dvé paterni linky:

e 722 Tachov-Bor-Stiibro-Plzen
e 723 Tachov-Plana-Marianské Lazné

Skrze okres vedou nasledujici traté:

e 178 Plzen-Cheb (expresy Cheb — Plzeri — Praha a spésné vlaky z Plzné do Chebu a Karlovych
Varu).

e 184 Plana-Tachov-Domatzlice (osobni vlaky)

e 177 Plzen-BezdruZice (osobni viaky)

e 186 Svojsin-Bor (provoz pouze v letni sezéné).

Na drazni dopravu navazuji autobusy ve Stfibie, Svojsiné, Plané a Tachové, mensi ndvaznosti jsou téz
v Boru, Trpisty, Konstantinovych Lazni a v Bezdruzicich.

V oblasti Ize do budoucna sledovat intenzivnéjsi propojeni se SRN a karlovarskym krajem (napf.
turistickou linkou z BezdruZic do Teplé), ale i napriklad s okresem DomaZlice pomoci zavedeni pfimych
spojl Stfibro — Domatzlice ¢i (Tachov -) Bor — DomaZlice. Tyto linky by mohly obsluhovat i primyslové
z6ny Ostrov u Stfibra a Nova Hospoda.
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Okres Plzen-sever

Okres Plzen-sever sousedi s okresy Tachov, Rokycany, Plzen-jih a Plzefi-mésto ze strany Plzeriského
kraje, dale pak s okresy Karlovy Vary, Louny a Rakovnik. Ze severniho Plzefiska sméfuji do ostatnich
krajl vyznamné linky, paterni linky vsak jezdi i v rdmci Plzeriského kraje.

Po Uzemi okresu vedou nasledujici patefni linky:

e 440321 Plzeri-Kralovice (-Cista)

e 440322 Plzei-Dolni B&la-Manétin (-Zlutice)

e 440323 Plzen-Touzim-Karlovy Vary

e 490722 Tachov-Bor-Stfibro-Plzen (okresem projizdi skrze Bdenéves a Kozolupy)
o linky z Kralovic do Rakovnika (ev. do Prahy).

Vyznamné prepravni proudy jsou do Kralovic, Plas, Horni Bfizy a Tremosné (vse kolem silnice 1/27), dale
do Nyfan a do mensich regionalnich sidel (nap¥. Hefmanova Hut, Zihle, Vieruby, Kaznéjov, Zru¢-Senec

atp.).
Skrze okres vedou nésledujici traté:

e 160 Plzen-Zihle-Zatec

e 162 Kralovice u Rakovnika-Rakovnik
e 180 PlzeA-Domatzlice Furth im Wald
e 178 Plzen-Cheb.

Dulezitd dojizdka smétujici mimo okres je (kromé Plzné) také do Sttibra, Touzimi a Karlovych Vard,
Rakovnika, naopak frekvence do okrest Louny a Rokycany je méné frekventovana. Zménit se to mize
napriklad vystavbou montoven v okoli budované dalnice R6 Praha — Karlovy Vary, kterd Plzensky kraj
t&sné miji za Zihli.

Pfestupni uzly jsou v obcich Plasy, Kralovice, Nyfany, Dolni B&la, Zihle (¢aste¢né i Mladotice) a Manétin.
Do budoucna lze zvazit intenzivnéjsi propojeni do Rakovnika, Podboran (pres Jesenici i pfes Blatno a
Kryry), pfipadné do Zlutic.

V oblasti obci v blizkosti Plzné (Mésto Touskov, VSeruby, Horni Btiza, Tremosna, Zruc-Senec,
Nyrany/Zblch) je snaha spolu s rozvojem pfiméstské oblasti postupné zkracovat interval
autobusovych linek, popf. zavadéni novych linek.

Okres Rokycany

V okrese Rokycany hraje zésadni vyznam trat €. 170 Praha—Plzeii-Klatovy a dalnice D5. Oba systémy
infrastruktury se ve své trase fakticky kopiruji, nejvyznamnéjsi sidla jsou tak propojeny trati i nedalekou
dalnici (napf. Rokycany, Holoubkov, Myto). Vzhledem k dileZitosti trati lezi v jeji blizkosti pfestupni
uzel v Rokycanech a Kareze, do budoucna by byla vhodna zastdvka v Myté.

Déle oblasti vede regionalni Zelezni¢ni trat 175 Rokycany—Pfikosice—Nezvéstice. Tato trat hraje hlavni
ulohu na trase Rokycany — Pfikosice, kde jsou autobusy pouze doplriikové. Posledni trati je regiondlni
Zeleznicni trat Plzen-Ejpovice—Radnice. Nevyhodou této trati je jeji vicenasobné Uvratové vedeni a stav
infrastruktury, které prodluzuji cestovni doby vlakl. Vlaky jsou tak adekvatné v prokladu doplnény
verejnou linkovou dopravou. Navaznosti na trat jsou pouze v Radnicich, v mensi mife u zelezni¢ni
stanice Stupno.

Po Uuzemi okresu vedou nasledujici paterni linky:
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e 221 Radnice — Plzen

e 223 Zvikovec — Radnice — Rokycany

e 224 Zbiroh — Rokycany — Plzen

e 222 Cheznovice — Rokycany — Plzen (doplnéna v useku Rokycany — Cheznovice — Hofovice
linkou ze Stredoceského kraje).

Pro oblast je zcela zasadni ndvaznosti v Rokycanech na uzly X:00 a X:30, v Kafeze na uzly X:15 a X:45.
V oblasti je dileZité rychlé spojeni do Plzné a na Prahu. Do budoucna stoji za zvazeni provéfit zvyseni
poctu spojl z oblasti okresu Rokycany do Hofovic a do Rakovnika (napf. propojenim linek po trase
Karez-Zbiroh-Zvikovec-Rokycany). Ke zvaZzeni je téZz zlepSeni propojeni s oblasti Chrastu a Dysiny
autobusovou linkou, ¢i od Starého Plzence a Tymakova.

Dale Ize v okrese zvaZzit intenzivnéjsi propojeni oblasti Kasejovic a Mladého Smolivce se Stiedoceskym
krajem (do Breznice, ev. Pfibrami a Prahy), s okresem Klatovy (tatdZ oblast do Horazdovic) a s okresem
Domatlic. Jeliko? se oblast Sténovic, Dobfan, Nezvéstic nachazi nedaleko Plznég, je zde snaha spolu
s rozvojem priméstské oblasti postupné zkracovat interval autobusovych linek, popf. zavadéni novych
linek.

CELEK JIH
Okres Plzen-jih

Do okresu Plzen-jih pFibyla v roce 2021 vyznamna oblast HolySovska. Okres je pomérné rozlehly
s vyznamnymi centry dojizdky a jinak charakterizovanymi oblastmi. Spadovymi centry jsou: HolySov,
Stod, Prestice, Dobrany, Blovice, Spdlené Pofrici, a Nepomuk. Ve vSech téchto méstech jsou prestupni
uzly na drazni dopravu (s vyjimkou Spaleného Pofici).

Okresem prochazi nasledujici traté:

e 180 Plzen-Domazlice-Furth im Wald
e 191 Plzen-Strakonice
e 192 Nepomuk-Blatna.

Po Uzemi okresu vedou nasledujici patefni linky:

e 421 Plzen-Sténovice-Piestice

e 422 Plzen-Chlum-Blovice

e 523 Plzen-Spalené Pofici-Rozmital
e 424 Plzen-Prestice-Klatovy.

Linky jsou trasovany zejména v prokladu s drazni dopravou. Vétsina vyse uvedenych paternich linek
nicméné obsluhuje jina sidla neZ drazni doprava. V Plzni pak obsluhuji vyznamné Uzemni celky Bory a
Slovany, odkud je ztizenda moznost dostupu drazni dopravou.

Okres Klatovy

Okres Klatovy délime dle vefejné dopravy na oblasti Klatovska, Susicka a HoraZzd'ovicka. Oblasti jsou
vzajemné propojené, oznacuji vsak sidla nejvyznamnéjsi dojizdky, tj. Klatovy, SusSice a Horazdovice.
Dal3imi vyznamnymi cili jsou: Svihov, Planice, Nyrsko, Janovice nad Uhlavou, Zeleznd Ruda a Ka$perské
Hory. Spadovost je i do mistnich regionalnich center (napf. Pacejov, Chanovice ¢i NalZzovské Hory).

Okresem prochazi nasledujici Zeleznicni traté:
e 170 Praha-Plzen-Klatovy
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e 191 Plzen-Strakonice
e 185 Horazdovice pfedmeésti-Klatovy-Domazlice
e 183 Klatovy-Zelezna Ruda-Alzbétin.

Na traté navazuji autobusy v Klatovech (pfipravuje se nové autobusové nadrazi pfimo u Zelezni¢ni
stanice), Susici, Horazdovicich (v centru i ve stanici HoraZzdovice pfedmésti), dal$i ndvaznosti jsou
realizovany v Bésinech, Nyrsku (pfipravuje se stavba prestupniho uzlu) a Zelezné Rudé (pfipravuje se
stavba prestupniho uzlu).

Po Uzemi okresu vedou nasledujici patefni linky:

e 424 Plzen-Prestice-Klatovy

e 821 Domailice-Kdyné-Klatovy

e 822 HolySov-Chudenice-Klatovy
e 921 Klatovy-Planice-Horazdovice
e 922 Susice-Cihan-Klatovy

e 960 Klatovy — Nyrsko.

Okres Klatovy je oproti jinym okreslim v Plzeriském kraji specificky velkym mnoZstvim turistickych
linek diky turistickym cildm na Sumavé. Jde zejména o letni turistické a cyklobusové linky, do budoucna
je ke zvaieni zavedeni skibusovych linek (napf. Plzen-Klatovy-Gerlova Hut coby nastupni misto na
bézkarské traté). Dale by bylo vhodné zintenzivnit propojeni s Jihoceskym krajem, zejména v relaci do
Strakonic ¢i Vimperka, ke zvaZeni je mozné obnoveni kdysi tradi¢nich dalkovych linek napf. z Klatov do
Pisku nebo z Klatov do Vimperku a Ceskych Budé&jovic. Z oblasti Horazdovicka je dale ke zvaieni
zavedeni pfimé linky z HoraZzd'ovic do Blatné.

Oblast Klatovska sousedi s Bavorskem, vramci preshraniéni spoluprace je zde sledovdn rozvoj
turistickych linek (napft. linka Klatovy — Bodenmais).

Okres DomaZlice

Centralni ¢ast Domatzlicka je oblasti pomérné husté osidlenou, avSak od Plzné velmi odlehlou oblasti
Plzenského kraje. Pfihrani¢ni oblast je osidlena fidce, ¢emuzZ odpovida i frekvence spojeni.

Okresem prochazi nasledujici Zeleznicni traté:

e 180 Plzenh — DomatZlice — Furth im Wald s pfestupnimi uzly Domazlice a Starikov

e 182 PobéZovice — HorSovsky Tyn — Starikov (pfestupni uzly PobéZovice, HorSovsky Tyn)

e 184 Plana — Tachov — Béla nad Radbuzou — PobéZovice — DomaZlice (pfestupni uzly Domazlice,
Chodov, Klen¢i pod Cerchovem, PobéZovice a B&la nad Radbuzou)

e 185 Domailice — Klatovy (pouze navaznosti v DomaZzlicich).

Vhodna je rekonstrukce autobusovych zastavek pred nadraZzimi ve Starikové, PobéZovicich a v
HolySové. Cilem je zabezpecit predevsim ndvaznosti autobusové dopravy v Domazlicich na vlaky do
Plzné.

Po Uuzemi okresu vedou nasledujici patefni linky:

e 821 Domailice — Kdyné — Klatovy
e 822 Klatovy — Chudenice — Kolovec — Starikov — HolySov.

Dalsi vyznamné trasy:
e Domailice — HorSovsky Tyn — HolySov

47



Plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje na léta 2022 — 2026

e Domailice — Drazenov — PobéZovice

e Domatlice — Klen¢i pod Cerchovem — Dily
e Domailice — Kolovec

e Domaizlice — Mrakov

Mezi vyznamna centra dojizdky patfi kromé Domaizlic jesté HorSovsky Tyn, Kdyné, HolySov, Starikov a
PobézZovice. V oblastech s priamyslovou vyrobou (Domazlice, Ohlicov, HolySov, Kdyné, Horsovsky Tyn)
Ize zvaiit posileni ,, délnickych” spojl v pracovni dny i o vikendu.

Pro zrychleni dojizdky do Plzné je vhodné ve Spi¢ce nahradit osobni vlaky spéSnymi vlaky s kratsi jizdni
dobou. Tim by vznikly plnohodnotné prestupni vazby v DomaZzlicich v uzlu X:00. Do budoucna lze zvazit
vedeni pfimych autobust HorSovsky Tyn — DomaZlice — Klatovy (dnes dvé linky) z divodu vysoké
frekvence cestujicich a spadovosti v tomto Useku. Kvali redukci mnozstvi prestupu lze téz zvazit i vedeni
primé autobusové linky Domazlice — HorSovsky Tyn — Plzen. Vybudovanim obchvatd na silnici 1/26 by
linka mohla byt cestovni rychlosti konkurenceschopna vUci IAD a zaroven tvofit vhodny doplnék drazni
dopravé.

Z Domatlicka vedou rovnéz preshranicni linky, dlouhodobé je sledovdno propojeni z Nemanic do
Waldmiinchenu (v turistické sezéné cyklobus z Domatzlic), spojeni do Chamu a Furth im Waldu je
realizovano predevSim drdzni dopravou, v minulosti provozovand autobusovd linka se potykala
s nizkym poctem cestujicich. Vyhledové bude moiné prodlouZit cyklobus z Plzné do Zelezné a? do
Eslarnu v ptipadé zajmu Horni Falce.

Okres Plzen-mésto

Okres Plzeni-mésto je v souvislosti s polohou blizko krajského mésta Plzen specificky. Vétsina dopravy
spaduje z jednotlivych mést do krajského mésta, cemu? je uzpUsobena i dopravni obsluznost. Stejné
jako v pripadé ¢asti jinych okres(, které jsou pobliz krajského mésta, je zde dojizd'ka intenzivni zejména
ve Spickach. Skrze okres jsou trasovany traté: 160, 170, 175, 176, 180 a 191. Kromé Plzné sméruje
dojizdka téZ do Dysiny, Starého Plzence a Stahlav (zejména kvdli primyslovym podnikim v Gzemni
plsobnosti jmenovanych mést).

Blizkost krajského mésta véetné rozristajici dllezitosti okrajovych mist Plzné omezuje prestupni uzly
na Zelezniéni siti, a to pfedevsim proto, Ze dvojity prestup napf. z autobusu na vlak a poté nasledné
napr. na MHD nevyvaizi jako ve vzdalenych mistech rychlost Zelezni¢ni dopravy. Vzhledem k odlehlosti
ma vyznam prestupni uzel v Nezvésticich, kam sméruji linky pfedevsim z oblasti Spaleného Pofici.

Nékolik vyznamnych pfestupnich uzlli je pfimo v Plzni:

e CAN

e Terminal Hlavni nadrazi

e Severka /U Gery (oba s kone¢nou/vychozi zastavkou u Nemocnice Lochotin)
e Bory

e Slovany.

Specifické postaveni ma tocna Doubravka, kde konci linky 253 a 254 od Kysic a Dysiné, nicméné chybi
zde prestup na paterni linku MHD ¢. 30 a tramvajovou dopravu, kterd je diky oddéleni od silni¢ni
dopravy rychlejsi a netrpi dopravnimi kongescemi. Pfestupni uzly jsou podrobné popsany v kapitole
6.2.1.V souvislosti s rozvojem krajského mésta se da o¢ekavat i rozvoj pfiméstské autobusové dopravy
popsany podrobné v kapitole 6.2.
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6.2. Linky a jejich rozvoj
NiZe jsou vypsdny naméty na mozny rozvoj VLD v ramci Plzeriského kraje a pfilehlych oblasti. Jednotlivé
naméty budou postupné provérovany a pfipadné realizovany.

Tachov — Bor — Kladruby — Plzeni (pres D5, expres linka)

Kralovice — Plzer (mimo Plasy, ev. Rybnici, Kaznéjov a Tfemosnou, expres linka po dostavbé
obchvatu Plas a Kaznéjova)

Klatovy — Plzen (expres linka, mimo Horni Lukavici, ev. Prestice, po dostavbé obchvat(i na
1/27

(SuSice -) Planice — Zinkovy — Plzef (expres linka, mimo Losinou a Chvalenice po dostavbé
obchvatl na 1/20; mozZné pretrasovani po obchvatu Losiné i pro linku Plzeri — Rozmital p. Tt.)
Manétin — Nectiny — Uné%ov (ptipoje v pravidelném intervalu k lince 323)

Horni Bfiza — Tfemosna — Borskd pole (pfes Zapadni okruh)

Dolni Béla — Horni Béla — Nekmif — Chotikov — Borska pole (pres Zapadni okruh)

Holoubkov — Myto — Karez (ptipoje k rychlikiim v Kareze)

Nyrany,DIOSS — Zbtich — Chotésov — Stod (ndvozy do primyslovych zén v Nyfanech, Uhercich,
Chotésové a Stodé)

Mésto Tougkov — Nyfany — Uherce,priimyslova zéna

Nyrany — Stfibro (rozvoj kvlli PZ Ostrov u Stfibra)

Stfibro — HorSovsky Tyn (propojeni linek 738 a 644)

Stfibro — Stod (rozvoj linky 760)

HorSovsky Tyn — Domazlice — Kdyné — Klatovy (propojeni ¢asti linek 631 a 821)

Radnice — Karez (pfipoje k rychlikiim)

Chrast — KySice — Rokycany

Béla nad Radbuzou — Horsovsky Tyn (- HolySov); ndvozy zejména do primyslovych areal( a
navaznosti na Ex

Kolovec¢ — Srbice — Kfenice — Borovy — Prestice (pfipoje na vlak v Borovech a Pfesticich,
obslouzeni Dlouhé Louky)

Chudenice — Svihov (pFipoje k rychlikdm, rozvoj linky)

Nepomuk — Zinkovy/Neurazy — Klatovy

Myslinka — Kozolupy — Vochov (nova zastavka v nové zastavbé) — Kfimice — CAN

Stod — Dobrany — Sténovice — OC Olympia — Slovany

Stod — Prestice (propojeni stavajicich linek)

(Klatovy —) Planice — Pacejov — Chanovice

HoraZd'ovice — Oselce — Nepomuk

DomatZlice — HorSovsky Tyn — Bor — Tachov

Doubravka — Bozkov — Mokrouse (téZ mozno zajistit MHD, posilové spoje ve Spicce k lince
331)

Tymdkov/Stary Plzenec — Rokycany (mozZné i prodlouZeni linky 331 z Lhlity do Rokycan)
Plzen — Zaluzi — TfemosSna — Plzen (v pfipadé vystavby novych zastavek v Zaluzi, spojeni Zaluzi
do spadové obce)

Plzeri — Tfemosna — Obora — Dobfi¢ (prodlouZeni posilovych spoji z Tfemosné)

Horni Bfiza — Plzen (expresni spoje na 1/27)

Slovany — ul. U Sefadisté (I/20) — Stary Plzenec — Stahlavice (v pfipadé nerealizace linky

z Dobran a Stodu)

NC Olympia — Sté&novice (moiné prodlouzeni linky MHD €. 13 & 32 v prokladu s linkou 421)
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6.2.1. Doprava v Plzni

Trasovani linek po Plzni ma od vzniku pravidelné verejné linkové dopravy zajimavy vyvoj. Plvodné
koncily linky u hlavniho vlakového nadrazi, dalezité zastavky byly téZ v okoli Namésti Republiky.
S rozvojem primyslu v Plzni a s tim souvisejicim zvySovanim poctu linek a spojd vznikala v Plzni dalsi
mensi autobusova nadrazi. Kromé vlakového hlavniho nadrazi vzniklo autobusové nadrazi v tehdejsi
Hornické ulici Ill. brany Skody (dne¥ni Domazlicka ulice, pozUstatky autobusového nadraZi jsou v misté
stale patrné), dalsi bylo v misté tehdejsi Leninovy ulice v mistech pred divadlem J. K. Tyla (dnesni
Husova ulice, dnes je v misté parkovisté aut).

V letech 1977-1986 bylo postaveno autobusové nadrazi pred I. branou Skodovky, které spolu s UAN
Florenc v Praze, UAN Zvonarka v Brné a UAN v Ostravé, patfilo mezi nejvétsi autobusové nadrazi
v republice. Presto vzhledem k tehdejsi potfebé provozu, kdy vétsina spoju jela v jeden cas (prijezdy
odjezdy na 6., 8., 14., 16., 18. a 22. hodinu), fungovalo i nadéle autobusové nadrazi u Ill. brany Skody.
To bylo zruseno az v 90. letech. Je vhodné jesté zminit, Ze rlizné spoje v minulosti neodjizdély vidy
z autobusovych nadraZi v centru Plzng, ale zadinaly tfeba na Borech, Severnim predmésti, Habrové®
atp. Po zméné spoledenskych pomérl se ukazala poloha nové vzniklého CAN jako velmi neefektivni.
Vazba na hlavni vlakové nadrazi byla zcela pominuta, navic klesa potteba dojizdéni do primyslového
arealu Skoda. Vystavba nového autobusového nadrazi u viakového nadrazi se ukazuje jako nutna.

Nova koncepce autobusovych jizdnich radu, ktera stavi predevsim na pravidelném provozu po cely den
a taktovém jizdnim radu, jiZz nepotfebuje tak velké plochy odstavu, nicméné rozjezdy spojl v urcitych
Cas (v Plzni jsou uzly x:00 a x:30), zvysuji potfebu vétsiho poctu nastupist a efektivniho fizeni provozu.

Aktualni koncepce trasovani linkové dopravy po Plzni sméfuje patefni linky do centra mésta (CAN di
Terminal Hlavni nadrazi), méné vyznamné obsluzné linky kon¢i na okrajovych prestupnich uzlech
(Bory, Slovany, Severka a U Gery s ukonéenim linek u Nemocnice Lochotin), pficemz podminkou je
provazani téchto okrajovych prestupnich uzll s patefnimi tramvajovymi tratémi a linkou ¢. 30. Na CAN
¢i Termindl jsou sméfovany téz obsluziné linky ze smér(, kde nejsou jiné prestupni uzly. Z téchto
pravidel se vymyka obratisté Doubravka, linky z néj vychazejici (linky 253 a 254) jsou vsak de facto jen
prodlouzenim linek MHD, byt se statusem verejné linkové dopravy. Ve vecerni ¢asy (zpravidla 19 —
0:00) a o vikendech jsou pak vSechny spoje z divodu delSich interval( provozu linek MHD a vyssi
poptavce po navaznostech na draini dopravu, trasovany na CAN ¢i Termindl Hlavni nadrazi (na
Terminal jedou vSechny vikendové spoje). Vyjimku tvofi tzv. ucelové linky do oblasti Borskych poli,
které i ve veéernich hodinach a o vikendech maji vychozi/koneénou zastavku na Borech. Neni vSak do
budoucna vyloucena, zZe budou tyto linky z dGvodu postupného ubytku frekvence z Borskych poli vecer
¢i o vikendech prodlouzeny do centra Plzné na Terminal Hlavni nadrazi.

Na zacatku nového tisicileti s pfipojenim Lhoty k Plzni vznikla v nové mistni ¢asti to¢na pro prestup
mezi linkou MHD (Bory — Lhota) a pfiméstskou linky do Dobfan. Vzhledem k nutnosti pti cesté z centra
dvakrat prestupovat a zavleky linky MHD pfes Valchu jezdi spoje z Lhoty zcela prazdné, pritom ale musi
obslouzit Dobfanky a oblast byvalého Dolu Dobré stésti. V roce 2022 se predpoklada prodlouzeni
vSech spoja VLD v tseku Lhota — Bory.

Po mésté zastavuji linky na vyznamnych zastavkach, kde je efektivni prestup na méstskou hromadnou
dopravy, Ci je v okoli zastavky cil cesty. V okrajovych ¢astech mésta obsluhuje verejna linkova doprava
i dalsi zastavky, pricemz tak pomaha doplnit obsluhu MHD a zkratit interval pro obyvatele. Zaroven
Ize zde spatfovat urcitou frekvenci mezi Plzni a oblasti vnéjsich zén.

8 Autobusové nadrazi u byvalé papirny na Slovanech.
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Prestup na linky MHD by mél byt realizovan co nejjednoduseji a efektivné, trasovani linek verejné
linkové dopravy po mésté pak bez zbytecnych zavlek(. V pripadé ukoncovani autobusl na rGznych
konecnych je vhodné, aby v misté byl i cil pro cestujici, nejen prestup na tramvaj MHD. MUZe jit o Skolu,
pramyslovy podnik ¢i kancelafsky komplex, obchodni centrum. Pro cestujici je vhodné mit zastfesené
zazemi s moznosti WC, pro fidice je zdzemi nutnost (vice nize). Je nevhodné, aby napt. verejna linkova
doprava zajizdéla na novou konec¢nou podobnou vzdalenost, jako dnes ke stavajicimu prestupnimu
uzlu. Vzhledem k popsanému neni predpoklad ukoncovani spojli jinde nez v zastavkach: Okounova,
U Gery/Nemocnice Lochotin, Severka/Nemocnice Lochotin, Terminal Hlavni nadrazi, Doubravka,
Slovany, Bory (ev. to¢na Univerzita) a Centralni autobusové nadrazi (CAN, resp. ev. mozna budouci
nahrada v oblasti zapadni oblasti centra mésta).

e . .o Pocet odstavnych Potieby , . S
Ukonceni spojti . . , v iw . Zazemi pro fidice
stani - nyni v pfipadé rozvoje

Terminal Hlavni nadrazi 23 46 Ano — nedostatecné
CAN cca 40 5-8 ANO
Bory 6-8 6-8 Ceka se na vystavbu
Univerzita nejsou 4 NE — neni prioritni
Slovany 3 3 NE
Nemocnice Lochotin 1-3 4-6 NE
Okounova 1 1-2 NE
Doubravka 1 2-3 Ceka se na prestavbu
Lhota 1 0 NE

DaleZitym bodem je predeviim zazemi pro Fidice. Ridi¢i veFejné linkové dopravy maiji jiny rezim ne?
vozidla MHD. Zpravidla mezi 8. — 10. hodinou ranni (ale Castéji jesté déle, tfeba do 12. ¢i 13. hodiny)
maiji Fidi¢i pauzu. Zazemi v Plzni je o to dileZitéjsi z dlvodu, Ze vétsina linek ma konecnou nikoliv
v dalSim prestupnim uzlu ¢i na velkém autobusovém nédrazi jinde, ale na vesnicich ¢i mensich méstech,
kde zazemi (véetné moznosti WC) neni vlibec Zadné. Poskytnuté zazemi véetné moznosti odpocinku
ma primou souvislost s kvalitou odbavovanych sluzeb, ndborem FidicQ, ale téZ se snizenim poctu
reZijnich kilometrd napf. do zazemi dopravce, kde ,,si fidi¢ ¢i fidicka mazZe dojit na WC, uvafit kavu a
odpocinout si“. V zazemi by mély byt toalety, odpocinkova mistnost pro fidice s kuchynkou, ev. sprchy
¢i spaci mistnost (posledni plati zejména pro uzly s velkym poctem odstavenych autobus(, nikoliv pro
tocny Okounov4, Slovany ¢i Univerzita. Pocet mist je pfimo odvisly od poctu odstavenych autobusa.
V prestupnich uzlech bez zazemi pro fidi¢e do budoucna nebudou linky, resp. spoje ukonéovany a bude
je nutné smérovat do vybavenéjsich prestupnich uzld.

Terminal Hlavni nadrazi

Pocet odstavtl nyni: cca23

Pocet odstavu vyhled: 46

Zazemi pro fidice: ano (malé — nutno vybudovat vétsi)
Uzlové body: x:00, x:30

vvvvvv

zvySovani dojizdky do Prahy se prestupy zejména na linky Ex6 a R16 staly vice nez Zadouci. Do
budoucna se bude poptdvka po trasovani linek s ndvaznosti na vlaky do Prahy zvySovat. Vyhodou
Terminalu je prestup na tramvajové linky MHD ¢. 1 a 2, vétSinu trolejbusovych linek a samozirejmé na
patefrni vlakové traté a radu dalSich autobusovych linek.

Mozné varianty rozvoje Terminalu Hlavni nadrazi:
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Varianta I:

Rozsifeni odstavu ,Wenzigova“ dle studie UKR z roku 2017 o 23 autobust, ostatni z{st4va jako dnes
véetné provizorniho odstavu u Sumavské ulice. Nutnosti je zvy$eni prostoru zazemi pro fidi¢e, dnes ma
vzhledem k funkci Termindlu nedostatecnou kapacitu. Tato varianta umoZni na Terminal dostat
paterni linky 321 a 322, nicméné v pripadé prestupniho uzlu v oblasti CAN je stale nutnd pomérné
velkd odstavna plocha véetné poctu nastupist (cca 17 odstav( a 8-10 nastupist) pro priméstskou,
dalkovou a mezinarodni dopravu.

Varianta Il:

V pfipadé varianty €. Il se do Terminalu zasahuje ve vétsi mife. Nutnosti je rozsifeni odstavu
,Wenzigova“ dle studie UKR z roku 2017 o 23 autobusd, revitalizace odstavnych mist u Sumavské ulice
(dnes provizorni podklad kvadli stani autobusl) a rozSifeni poctu nastupist. V misté stavajiciho
nastupisté ¢. 10 rozsiteni idedIné o 3 nastupisté (ev. o 2 ndstupisté), pricemz délka stavajici hrany je 35
metrl. Provéfeni moZnosti samostatného nastupisté pro dalkovou a mezindrodni dopravu v misté
stavajicich P+R parkovist o 2 nastupisté (délka 26 metrd). Mist pro parkovani je dostatek u hlavniho
nadrazi i v bloku ulic Vocelova. Stanovisté pro dalkovou a mezindrodni dopravu by mély dvé mista pro
odstav. Nutnosti je dobudovani zazemi pro fidi¢e VLD i mezindrodni a dalkové dopravy. Timto krokem
by mohl Terminal Hlavni nadrazi hrat ulohu centralniho autobusového nadrazi v Plzni.

Diky varianté C. Il by sSlo plochu CAN redukovat na nezbytné minimum (cca 5-8 odstavd, 2-3 nastupisté
pro mistni dopravu, 1 vystupni) pro pfiméstskou linkovou dopravu. Plocha ,CAN“ (do budoucna
ocekdvame prejmenovani na jiny ndzev) mize byt pfesunut jinam v ramci sirSiho centra mésta, idealné
se spole¢nymi prostory pro MHD. Vhodné umisténi by bylo napfiklad pobliz nadrazi Jizni Predmésti,
v misté Namésti E. Skody, u kfiZovatky ulic Kotkova a PFemyslova, v prostorach byvalého autobusového
nadrazi v Husové ulici naproti Divadlu J. K. Tyla atp.

CAN
Pocet odstavll nyni: cca 40
Pocet odstavtl vyhled: dle variant (viz vyse)
Zazemi pro fidice: ano

Budoucnost Centralniho autobusového nadrazi Uzce souvisi s rozvojem Terminalu Hlavni nadrazi.
Navrhy rozvoje jsou popsany vyse. V misté budouciho prestupniho uzlu by méla byt vazba na
tramvajovou linku a dalsi linky MHD. Jedna z pfimych vazeb by méla byt na spoje MHD na Borska pole.
Samoziejmosti je zazemi pro fidice.

Bory
Pocet odstavi nyni: 6-8
Pocet odstavt vyhled: 6-8
Zazemi pro fidice: v pfipravé

Tocna Bory nahradila plvodni malé autobusové nadrazi v Klatovské ulici (dnesni zastavka Borsky park).
V prestupnim uzlu je prestup na tramvaj ¢. 4, autobusovou linku ¢. 30 a dalsi linky MHD. Toc¢na Bory
patfi mezi nejvétsi prfestupni uzly v Plzni, jsou zde ukonéeny vybrané linky z jizniho Plzefiska a od
Zbuchu a Stodu.

Univerzita
Pocet odstavtl nyni: nejsou
Pocet odstavti vyhled: max. 4
Zazemi pro fidice: ne, neni priorita
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Tocna Univerzita miZe do budoucna slouZit v pripadé zkraceni intervall na linkach pro tzv. ucelové
linky smétujici do oblasti Borskych poli. Maximalni pocty odstavenych vozidel by byly 4, a to zejména
v Casech kolem 6., 14. a 22. hodiny. Pro odstav jinych linek se s to¢nou nepocita, zejména z divodu
nizsi frekvence linek MHD oproti to¢né Bory.

Okounova
Pocet odstavi nyni: 1
Poéet odstavl vyhled: 1-2
Zazemi pro fidice: ne, nutno dobudovat

Tocna Okounova slouzi pro posilové spoje v trase do Tfemosné ¢i Horni Brizy. Nabizi prestup na
tramvajovou linku €. 4 a linku MHD ¢. 30. V misté chybi zazemi pro fidice VLD.

Severka/U Gery/Nemocnice Lochotin

Poéet odstavll nyni: 1-3 (nedostatecné)
Poéet odstavl vyhled: 4-6
Zazemi pro fidice: ne, nutno dobudovat

V oblasti severniho predmésti jsou dalezZité prestupni body Severka a U Gery. V obou zastavkach lze
prestoupit na tramvajové linky, resp. na dalsi linky MHD, v misté vSak chybi odstavné plochy a moznost
otaceni autobusl. Ty jsou realizovany v zastdvce Nemochice Lochotin. Zde je vSak nedostatecny pocet
odstavnych stani a zcela chybi zazemi pro ridi¢e. V ptipadé propojeni Nemocnice Lochotin pres tzv.
Obchvat Roudné s centrem mésta, budou pravdépodobné linky VLD pretrasovany na Terminal Hlavni
nadrazi, aby nabidly pfimé spojeni Nemocnice Lochotin s vlakovym nddrazim s vazbou na vlakové
spoje. V tomto pfipadé by se zde byly ukonceny/zacinaly pouze vybrané spoje.

Slovany
Pocet odstavtll nyni: 3
Pocet odstavti vyhled: 3
Zazemi pro fidice: ne, nutno dobudovat

Pfestupni uzel Slovany nabizi vazby na tramvajovou linku ¢. 1, autobusovou linku €. 30 a dalsi linky
MHD. Po optimalizaci linkového vedeni v roce 2018 pocet zde odstavenych autobust klesl, s rozvojem
verejné dopravy na jiznim Plzensku vsak potieba odstavi muze vzrlst. Chybi zde zazemi pro fidice,
které se musi dostavét.

Doubravka
Pocet odstavll nyni: 1
Pocet odstavtl vyhled: 2-3
Zazemi pro fidice: ne, po prestavbé toc¢ny ano

Tocna Doubravka neni jako jedind napojena na tramvajovou dopravu a linku MHD ¢. 30. Z hlediska
verejné linkové dopravy maji zde vychozi/koneénou zastavku linky ¢. 253 a 254, které jsou vsak svym
charakterem blizké dopravé MHD. Kvlli nedostatecnému poctu odstavll jezdi vybrané spoje na
zastavku Opavska, kde se viak otaceji blokové pres garaze CSAD autobusy Plzefs, co? se v piipadé rudeni
garazi mlze ukazat jako problematické. Chysta se revitalizace tocny se zvySenim poctu odstavi a
zazemim pro FidiCe. Jiné linky VLD nezZ tyto zde kondit/zadinat nebudou.

Lhota
Pocet odstavtl nyni: 1
Pocet odstavti vyhled: 0
Zazemi pro fidice: NE — neni poZadovano
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V tocné Lhota jsou nyni ukonceny vybrané spoje linky €. 566. Linka vykazuje velmi nizkou obsazenost,
prestup ve Lhoté je vyuZivany minimalné, zejména kvli pfestupu pouze mezi linkou MHD ¢. 26, ktera
kon¢i na Borech. V pfipadé cest z centra Plzné musi cestujici absolvovat min. dva prestupy, nez se
dostane k lince 566, coZ vétsinu cestujicich (i potencialnich) odradi. Z tohoto dlvodu budou ¢asem
vSechny spoje pretrasovany do tocny Bory. NarUst kilometr( vyvazi predpokladany vétsi zajem o vyuZziti
linky, které bude slouzit jako doplnék linky 561 ve Spi¢kovych ¢asech.

Kromé prestupnich uzld, které jsou zpravidla téz konec¢nymi ¢i autobusovymi nadrazimi jsou ve mésté
dalsi dllezité prestupni body. V téchto zastavkach se protinaji pfiméstské a vyznamné méstské linky
(vazby na tyto linky jsou tucné).

o (Castkova — prestup na linky MHD €. 12, 29 a 30

e Opavska — prestup na linky MHD ¢. 13, 16, 17,29 a 30

e NC Borska pole — prestup na linky MHD €. 15, ¢. 17, 18 a 29

e Sady Pétatficatnik(i — pfestup na linky MHD €. 1, 2, 4, ¢. 28 a 41
o Chodské namésti — prestup na linku MHD ¢. 4

e  Tyrs0v most — prestup na linky MHD ¢. 14, 30

e CAN Tylova — prestup na linky MHD ¢. 2a 11, 12,28 a 41

V téchto zastavkach neni planovano ukoncovani linek VLD, jsou zde vsak dulleZité prestupni vazby,
které je tfeba sledovat. V Sadech Pétatficatnikl stavi autobusy VLD pouze v ¢asech od 19:00 do 4:00
v pracovni dny a o vikendech a statni svatcich 0:00 — 24:00. V pripadé prodlouzeni zalivu (smér Bory)
by zde mohly zastavovat vsechny linky v tomto sméru z dlivodu kratsich prestupnich vazeb na MHD.
Ke zvazZeni je po zklidnéni Americké tfidy zastavovani linek v zastavce U Prace (pro vystup, pouze smér
Terminal Hlavni nadrazi) ¢i Mrakodrap. V obou zastavkach jsou duleZité prestupni vazby na MHD a
mnoho cilll pro cestujici. To plati i o Sadech Pétatficatnika.

Zastavovani v ostatnich zastavkach po mésté Plzni je stabilizované. Pfipadné rozsifeni poctu zastavek
pro VLD ¢i jeho sniZeni je po dobu trvani PDO mozné. TéZ je ke zvazeni dopravni model, kdy priméstské
obsluzné linky ve sméru do centra mésta obsluhuji vSechny zastavky (urc¢ené pro trolejbus ¢i autobus)
vrezimu MHD (tj. nastup a vystup vSsemi dvefmi). Nutné je provéfit veskeré dopady do provozu
(prodlouzeni jizdnich dob, kapacita vozidel, dovybaveni odbavovacich zafizeni, potizeni dalSich vozidel
atd.). Tento reZim by se netykal dalkovych a paternich autobusovych linek.

Vyuziti novych komunikaci

V Plzni se aktudlné stavi nékolik novych komunikaci, které zasadné zméni rozvrzeni pohybu dopravy
ve mésté. K provéreni bude trasovani linek VLD po téchto:

e Zapadni okruh (vybrané spoje na Borska pole, nebude-li po Zapadnim okruhu jezdit pfima
linka MHD)

e  Obchvat Roudna (trasovani vybranych linek ze severniho Plzeriska na Terminal Hlavni nadrazi
pres Nemocnici Lochotin; vhodné vybudovani zastavky Na Rychtdrce smér Roudna)

e Silnice 1/27 Sukova — Borska (vybrané spoje na Terminal Hlavni nadrazi ¢i CAN, alternativa ke
Klatovské tridé

e 1/20 all/231 Plzen-Plaska-Na Roudné-Chrastecka (vybrané linky ze severniho Plzeriska na
Terminal Hlavni nadrazi

6.3. Modernizace vozového parku
Vozovy park autobusové dopravy vzavazku verejné sluzby Plzeriského kraje byl rozsahle
modernizovan k 14. ¢ervnu 2020 v souvislosti s vefejnou zakazkou na zajisténi dopravni obsluznosti
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do roku 2030. Podminkou byla nova vozidla (véetné zéloznich). Vozidla maji rozsahlou vybavu, napf.
celovozova klimatizace, sedadla urcité vysky s opérkou hlavy, opérky sedacek, audiovizualni systém,
nabijecky USB, prostor pro kocarek, na vybranych spojich je k dispozici WI-FI. VSechna vozidla jsou
Castecné nizkopodlazni. V provozu jsou Ctyfi kategorie vozidel:

a) mini bus, oznaceni M1

¢astecné nizkopodlazni, dvoudvérovy, délka cca 8 m, obsaditelnost minimalné 20 sedicich, jedno misto
pro invalidni vozik nebo kocarek

b) midi bus, oznaceni B1

dvoundpravovy, dvoudvérovy, cCastecné nizkopodlazni autobus, délka cca 11 m, obsaditelnost
minimalné 35 sedicich, jedno misto pro invalidni vozik nebo kocarek

c) standard autobus, oznaceni B2

dvoundpravovy, dvoudvérovy, ¢astecné nizkopodlazni autobus, délka cca 12 m, obsaditelnost
minimalné 43 sedicich, jedno misto pro invalidni vozik nebo kocarek

d) maxi bus, oznaceni B3

tfinapravovy, dvoudvérovy, ¢astecné nizkopodlazni autobus, délka cca 15 m, obsaditelnost minimalné
55 sedicich, zvétSené misto pro invalidni vozik nebo kocarek

vevs

Vozovy park v Plzefiském kraji tak pat¥i diky bohaté vybavé mezi nejmodernéjsi v Ceské republice.
Autobusy budou v provozu po celou dobu trvani smlouvy, tj. pfesahujic obdobi trvani Planu dopravni
obsluZnosti.

6.4. Mezikrajsky presah

NiZe jsou vypsany naméty k provéreni na rozvoj mezikrajské autobusové dopravy. Spolu se zménami
ve spolecnosti (viz text na zacatku kapitoly) vSak roste poptavka po intenzivnéjsim mezikrajském
spojeni. Jednotlivé naméty budou postupné provérovany spolu s dotéenymi kraji a pfipadné postupné
realizovany. Dopravcem mizZe byt jak dopravce z Plzeriského kraje, tak z jinych krajti, pfipadné oba,
musi vSak splnit standardy zejména na odbaveni kladené Plzeriskym krajem. Realizace se pak
predpoklada v pripadé vyhradné velmi pfiznivych finanénich moznosti objednateld, jelikoz ¢ast nize
zminénych relaci pokryta spojenim je, byt s pfestupem. Naméty k provérfeni jsou:

e HoraZdovice — Svéradice — Blatnd

e Horazdovice — Strakonice (rozsifeni provozu)

e Plzefi — Klatovy — Susice — Vimperk — Ceské Budéjovice (2-3 pary spojd)
e Domatzlice — Klatovy — Strakonice — Pisek (2-3 pary spojl)

e (Manétin/Plasy —) Kralovice — Praha

e Nepomuk — Blatna (doplnéni viakt linky P12)
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e Kralovice — Jesenice — Podborany

e (Zatec-) PodboFany — Blatno — Zihle

e Kasejovice — Mlady Smolivec — Bfeznice

e Plzen — Spalené Pofici — RoZzmital p. Tf. — Tabor (2-3 pary spojua, doplnéni ke stavajici lince 523
Plzen — Rozmital p. TF.)

e Jindfichlv Hradec — Pisek — Blatna — Plzen (1-2 pary spoju)

e Karez — Zbiroh — Zvikovec — Rakovnik
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7. Specifické projekty v zavazku verejné sluzby
Kapitola se zabyva specifickymi pozadavky ve verejnych sluzbach v prepravé cestujicich.

7.1. Mezinarodni provoz
V ramci mozného budouciho zkvalitnéni nabidky (min. v rdmci turistického ruchu) bude monitorovana
poptavka v ndsledujicich pfipadech a pfipadné navrZeny autobusové linky. Trasa ukazuje vzdy pouze
nejblizsi misto v CR a SRN, neukazuje p¥ipadny pribéh celé linky:

e (Bor-) Rozvadov — Waidhaus

e Béla nad Radbuzou — Zelezna — Eslarn

e (Domatzlice -) Klené&i pod Cerchovem — Waldmiinchen

o Kdyné — Vseruby — Eschklam

e Tachov —Barnau (- Flossenbiirg)

e Plana —Tirschenreuth

e Rybnik — Schénsee

e Klatovy — Nyrsko — Lam — Bodenmais

e Horska Kvilda — Kvilda — Bucina — Finsterau (ve spolupraci s JihoCeskym krajem)
e Zelezna Ruda — Bayerisch Eisenstein

Zejména o vikendech a v letni sezoné by tyto linky mohly mit turisticky potencial, jelikoZ se nachazeji
v turisticky nové objevované oblasti Ceského lesa a na pomezi Sumavy. Kjejich z¥izeni
za Ucelem pravidelné dojizdky napriklad za praci by bylo nutné provést komplexni analyzy, nicméné je
zcela objektivni pfipustit, Zze ¢ast obyvatel Plzenského kraje do Némecka za praci dojizdi. Vzhledem
k vy$$im platdim v SRN neni nicméné jisté u téchto obyvatel vyuZiti spoji verejné dopravy. Otazkou
zGstava i pfipadné spolufinancovani takovych linek némeckou stranou. V letni sezoné musi tyto linky
vzdy mit kvalitni ndvaznosti na rychlé spojeni do/z Plzné.

7.2.Nocni linky

Nedilnou soucasti dopravni obsluznosti jsou i nocni linky. Tyto linky, a¢ jsou povaZovany za jakysi
doplnék, slouZzi plnohodnotné k dotvoreni celkové dopravni obsluznosti. No¢ni spoje maji smysl
zejména v okoli okresnich mést. Jejich ¢etnost je jeden par spojl jedouci v sobotu a nedéli po pulnoci.
Z Plzné je ucelny rozjezd linek po pfijezdu posledniho rychliku od Prahy, zdroven nutné obslouZeni
centra Plzné. Jako nejvhodnéjsi jsou k tomu urceny zastavky Sady Pétatficatnik(, U Prace, Mrakodrap
a Goethova. Z ostatnich cill odjizdéji no¢ni autobusy po pfijezdu poslednich vlakd (béznych ¢i nocnich)
¢i nocnich autobus.

Na paternich trasach jsou vhodné nocni vlaky, kde jsou dllezZita sidla i mimo drazni dopravu, je lepsi
nasadit no¢ni autobusy. Vybrand mista mohou byt obslouZena pouze na zavolani, pfipadné ve slabsim
sméru (tj. do Plzné) vynechana. Nezbyva nez zminit, Ze fadu téchto spoji mohou vyuZivat nejen lidé
cestou ze zabavy, ale tézZ lidé z préce (v nékterych zaméstndnich jsou bézné konce smén kolem pulnoci,
jedné hodiny).

Ndvrh nocnich viakd
Zavedeni, resp. provéreni vedeni nocnich spojl na Zeleznici bude sledovano primarné v téchto osach:

e Plzen — Rokycany (— MiroSov mésto) — jiz realizovano,
e Plzen — Stod (— Domailice),
e  Plzen — Blovice — Nepomuk,
e  Plzen — Prestice (— Klatovy),
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e Plzen — Plasy,
e  Plzen — Stfibro (- Svojsin)

Ndvrh nocnich autobusi (predpoklad k provérent)

e N180 Kralovice — Plasy — Kaznéjov — Horni Bfiza (obec) — Tfemos$na — Plzen

e N181 Stfibro — Sytno — Sulislav — Priovany — Ulice — Bdenéves — Kozolupy — Mésto Touskov —
Vochov rozc. — Kfimice — Plzen

e N182 Radnice — Ujezd u Sv. Kfize — BFasy — V3enice — Bu$ovice — Sedlecko — Chrast — Dysina —
Kysice — Plzen

e N183 Dolni Béla — Nekmit — VSeruby — Nevien — Ledce — PfiSov — Chotikov — Plzen

e N184 Zichlice — Hromnice — Ceska B¥iza — Zrué-Senec — Druztova — Bila Hora — Plzen

e N185 Rokycany — Dobfiv — Strasice (pfipoj od posledniho vlaku)

e N186 Rokycany — Osek — Volduchy — Svojkovice — Rokycany (pripoj od posledniho vlaku)

e N187 Sttibro — Kladruby (ptipoj od posledniho vlaku, ev. linky N181)

e N190 Nyfany — Uherce — Zblch — Liné — Vejprnice — Plzefi

e N191 Plzefi — Radoby¢ice — Utusice — Sténovice — Sté&novicky Borek — Chvalenice — Losind —
Plzeni (ev. rozdéleni na dvé linky a trasy: Plzefi — Losind — Chvaélenice — Plzeni; Plzeri — UtuSice —
Sténovice — St. Borek — Nebilovy — Pfedenice — D. Lukavice — Plzefi/Prestice)

e N192 Lhita/Mokrouse,gara? CSAD — Tymdkov — Letkov — Plzefy

e N194 (Plzefi —) Nezvéstice — Zékava — Spalené Pofici

e N195 Domatlice — Kdyné (pfipoj od posledniho vlaku)

e N196 Klatovy — Janovice nad Uhlavou — Nyrsko (pfipoj od posledniho vlaku)

e N197 Domatlice — HorSovsky Tyn (pfipoj od posledniho vlaku)

e N198 Klatovy — Susice (ev. Horazdovice predm. — Susice); (pfipoj od posledniho viaku)

7.3. Turistické linky
Plzerisky kraj ma velky potencial turismu. Oblasti jako Sumava ¢i Brdy jsou kazdoro¢né navitévovany
individudlni automobilové ptepravy. Plzefisky kraj rovné? dba na rozvoj oblasti Ceského lesa. Zaroven
se postupem c¢asu méni preference, kdy existuji riznorodé preference pro ¢asy odjezdl a prijezdi za
ucelem turistiky.

| ztoho dlivodu je moZné zvaZovat vedeni spoju v turisticky nejatraktivnéjsich oblastech ve dvou
Casech — rano a dopoledne z Plzné, pfijezd zpét odpoledne (napt. kolem 18. hodiny) a pozdé;ji (21. ¢i
22. hodina). Problematikou tohoto feseni je vyssi cena pro objednavatele (nutnost vyssiho poctu vlekd
pro kola, vice fidi¢a atp.).

Nize jsou predstaveny jednotlivé oblasti véetné navrhovanych turistickych spoji k provéreni,
stavajicich ¢i navrhovanych. Z Plzné vyjizdéji turistické linky vyhradné z Terminalu hlavni nadrazi a stavi
ve vyznamnéjsich pfestupnich uzlech a zastavkdach. Je nutné doplnit, Ze fadu linek niZe vyuZzivaji nejen
turisté, ale téz cestujici jedouci ze zaméstnani, studenti pfi cesté na vysokoskolské koleje ¢i internaty
atp.

Vyznamné vlakové turistické osy

e Plzen - Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin; turistické spojent je jiZ realizovéno,

e Plzen - Stiibro — Béla n. R.; turistické spojeni do/z Ceského lesa; jiz realizovano

e Plzen — Bezdruzice; turistické spojeni do oblasti Bezdruzicka; je realizovano posilenim
vybranych spojl a bude posuzovano pfipadné dalsi posileni;
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Plzen — Rokycany — MiSov — Pfikosice; posouzeni turistického spojeni do oblasti Brd
Plzen — HoraZdovice — Susice; posouzeni turistického spojeni do oblasti Susicka (zde maji
potencial i vodni sporty — Feka Otava) a s ndvaznosti na autobusy do &asti Sumavy

V ostatnich relacich zpravidla také turisticky potencial existuje, postaci vSak vedeni nebo posileni
stavajicich spoju o patfi¢nou kapacitu.

Cesky les — Tachovsko

Plzeri — Stfibro — Bor — Tachov — Lesn4, Stara KniZeci Hut: jeden par pfimého cyklobusu

v rozsifené letni sezoné, zvazeni vedeni dvéma pary spojl v pracovni dny v letni sezéné
Tachov — Stara Knizeci Hut

Plana — Tachov — Lesna, Stara KniZeci Hut: zvaZeni doplfikového spojeni od Ex ¢ Sp v Plané o
vikendech jednim spojem rano z Plané, pouze v pfipadé velkého zajmu turistl

Tachov — Ctibof — HalZe — Barnau (- Flossenbiirg): ke zvazeni dva pary v letni sezéné

Plana — Chodsky Ujezd — Broumov — Tirschenreuth: ke zvaZeni jeden a? dva pary v letni
sezoéné

Bor — Pfimda — Rozvadov: Ctyfi pary vikendovych spojl, v letni sezoné s moznosti prepravy
kol, ke zvazeni prodlouzeni do Waidhausu

Cesky les — Domatlicko

Plzer — Starfikov — Béla nad Radbuzou — Zelezna: jeden par pfimého cyklobusu, doplnény
druhym parem spojti Starikov — Zeleznd, oba spoje v rozsifené letni sezéné, zvazeni vedeni
spoje v letni sezéné i v pracovni dny, zvaZeni pretrasovani pres Srby u DomaiZlic misto
PobéZovic (dostupnost pomaoci traté ¢. 182); mozné prodlouzeni do Eslarnu
(HolySov/Starikov) — PobéZovice — Rybnik — Schénsee: zvazeni zavedeni spojeni dvéma pary
spoju v letni sezéné o vikendech

Domailice — Klenéi pod Cerchovem — €erchov — Waldmiinchen: 2—4 péry spojd v rozsifené
letni sezéné o vikendech, ke zvazeni vedeni dvou parl spojli v letni sezdéné v pracovni dny

V pfipadé zpfistupnéni ¢asti aredlu byvalého klastera v Pivoni Ize zvdZit zavedeni vikendového spoje

tamtéz.

Sumava

Plzen — Planice — Susice — Horska Kvilda — Kvilda: jeden par pfimého cyklobusu v rozsifené
letni sezéné, mozné vedeni celorocné; doplnéni vecerni spojeni z Kvildy do Susice (pfes
Modravu), ev. do Plzné

Horazdovice pfedmeésti,Zel.st. — Rabi — SusSice — Modrava — Kvilda: zvazeni zavedeni pfimého
spojeni na Sumavu od trati €. 190 (bez nutnosti prestupu v Susici z lokalky), max. 2 pary spojti
v letni sezéné

(Plzeri — Prestice -) Klatovy — Cachrov — Prasily — Kvilda: zvaZeni zavedeni rychlého spojeni
oblasti Presticka na Prasily a Kvildu, max. 2 pary spoja v letni sezdné, vhodné trasovani jiz

z Plzné. Do znacné miry realizovano jiz nyni vhodnymi ndvaznostmi na/z vlak v Klatovech
Domailice — Klatovy — Prasily — Kvilda: pfimé spojeni Domazlicka, Klatovska se Sumavou bez
nutnosti prestupu. Doprava o vikendech v rozsifené letni sezéné jednim parem spojli, ke
zvazeni provoz o hlavnich prdzdninach v pracovni dny.

Zelezna Ruda — Prasily — Modrava — Kvilda: alespori 5 par(i spojd s ndvaznosti na drazni
dopravu v Zelezné Rudé ve sméru od Klatov (v letni sezéné denné&, mimo letni sezénu od
kvétna do zafi alespon o vikendech dle finan¢nich mozZnosti objednatele).
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e Zelezna Ruda — Prasily — Susice: alespori 3 pary spojil s ndvaznosti na drazni dopravu
v Zelezné Rudé ve sméru od Klatov, resp. v Susici ve sméru od Plzné, v letni sezéné vhodné
doplnit alespori jesté jednim parem spojli Zelezna Ruda — Hartmanice, resp. Susice a zpét
s ndvaznosti na drazni dopravu.

e Susice — Kvilda: V obdobi od podzimu do jara rozsah provozu alespon 5 pary spojd v pracovni
dny a 4 pary spojli ve dnech pracovniho klidu. Vzhledem k velkému turistickému potencialu
rozsifeni provozu v letni sezéné zejména o vikendech tak, aby bylo mozné zajistit interval
mezi spoji cca 240 minut, resp. interval dle aktudlni pfepravni poptavky.

e SuSice — Kasperské Hory — Stachy: V Useku Susice — KaSperské Hory proklad s linkou Susice —
Kvilda, v obdobi od podzimu do jara rozsah provozu alespon péti pary spojl s ndvaznosti na
Zelezni¢ni dopravu smér Plzen, v letni sezéné rozsiteni provozu o vikendovy provoz. Provoz
v Useku Kasperské Hory dle aktudlni poptavky a dohody s Jiho¢eskym krajem, resp.
objednatelem.

e Horska Kvilda — Kvilda — Kvilda,Bucina: alespori 5 paru spoju v Useku Kvilda — Bucina, rozsah
provozu z Kvildy na Horskou kvildu dle aktualni poptavky (cca 10 parl spojd). Navaznosti na
linku Zelezna Ruda — Prasily — Modrava (v letni sezéné& denné&, mimo letni sezénu od kvétna
do zari alespon o vikendech dle financnich moZnosti objednatele). MozZna spoluprace
s bavorskou stranou.

Manétinsko

*  Plzefi — Manétin (— Neétiny/Zlutice): v pracovni dny je spojeni s Plzni zaji$téno v intervalu
zhruba 60 minut, o vikendech v intervalu 240 minut. V letni sezéné je vikendovy provoz
rozsiten o jeden par dopolednich spoji. Vzhledem k dostatec¢né casové rezervé na obrat
v Manétiné by bylo vhodné tento par trasovat aZ do Zlutic. Ke zvazeni vikendové prepravy kol
na vsech spojich. Vikendové spoje prepravuji v letni sezéné jizdni kola.

= Zihle — Rabstejn nad Stfelou — Manétin: provoz o hlavni prazdniny 2—4 pary spojt o vikendech,
mozna vozba kol. Zachovani vikendovych spoji na zakladé vytiZzenosti.

Brdy

e Plzen — Spalené Pofici — RoZmital pod Tremsinem: Ctyfi pary primych cyklobusl v rozsifené
letni sezéné, v letni sezéoné 2—3 pary v pracovni dny, v RoZmitale vhodna navaznost smér
Pfibram a Praha

e Plzen — Rokycany — Strasice: v provozu jiz dnes v Useku Rokycany — Strasice, mozna vozba kol
(dva pary v letni sezéné o vikendech); moznost zvazeni navaznosti na vlaky v Rokycanech

e Plzen — Rokycany — MiroSov — Trokavec: ke zvazeni provoz dvou pari spojl v letni sezéné o
vikendech; moZnost zvaZzeni navaznosti na vlaky v Rokycanech.

Mimo tyto oblasti dale jezdi cyklobusy na trasach:

e Plana - Konstantinovy Lazné — BezdruzZice
o Karez — Zbiroh - Zvikovec
e Konstantinovy Lazné — Utery — Tepla (ke zvéZeni)

7.4. Skibusy
Zavedeni skibusovych linek je predeviim do skiarealti na Sumavé, at u? ke sjezdovkdm &i k béZzeckym
tratim. Skibusem se mysli spoj, ktery je schopny prepravit lyZe ve specialnim ski-boxu. Skibus mize
jezdit i na béZznych linkach, které jsou v provozu celoro¢né, pokud jsou vhodné trasovany.
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Hlavni aredl na Spi¢dku a v Zelezné Rudé je dobie dostupny Zelezniéni dopravou. Verejnd linkova
doprava naopak muzZe Iépe obslouZit napf. vychozi nastupisté na bézkarské traté na Gerlové Huti
v Hamrech ¢i v oblasti Prasil, Srni a Modravy. V Uvahu tak pfipadaji spojeni:

o Klatovy — Nyrsko — Hamry

e Domailice — Klatovy — Cachrov — Gerlova Hut — Spi¢ak/Prasily — Modrava (rozsifeni provozu
na lince 981)

e Plzen — Piesdtice — (Klatovy —) Gerlova Hut — Prasily — Modrava/Spi¢ak (moZna navaznost na
vlak v Klatovech)

e SuSice — Kasperské Hory — Stachy, Zadov (prodlouzeni linky 975)

e Susice — Horska Kvilda — Kvilda (rozsifeni provozu na lince 452)

V soucasnosti jsou ski-boxy nasazovany v zimni sezéné na vybrané spoje linek 972, 974, 975.

7.5. Nostalgické linky
Je moiné téz zvazit objednanilinek historickych vlak( ¢i autobus(. Prioritou jsou vsak dvé vySe uvedené
skupiny (turistickd a nocni spojeni), cetnéjsi nostalgické linky budou pouhym dopliikem pouze
v pfipadé velmi ptiznivych financnich moznosti Plzeriského kraje. Nejedna se totiz o typické zajisténi
dopravni obsluinosti dle zakona 194/2010 Sh., a tak k tomu kroku bude pfistoupeno pfipadné
Vv jiném rezimu.

7.6. VyuZiti novych komunikaci v kraji
V Plzeniském kraji se intenzivné buduji nové komunikace. Nékteré z nich mohou vyuzit i spoje VLD, aby
i nadale byly konkurenceschopné vici IAD, ktera prirozené nové komunikace vyuZije. Zpravidla se jedna
o obchvaty mést a obci. V tomto pfipadé pojede zpravidla v ranni a odpoledni Spicce patefni linka po
obchvatu, obec (potazmo obce) ale o spojeni nepftijdou, v podobny ¢as pojedou jiné spoje obsluznych
linek. Celkové feSeni vsak je vidy odvislé od mistni situace.

e obchvat Horni Lukavice (1/27) — vybrané spoje linky 424 mohou jet mimo H. Lukavici, ktera
bude obslouZena linkou 431 v podobné casy,

e obchvat Losina (1/20) — moiné pretrasovani linky 523, St. Plzenec a Stahlavy by obslouzily
spoje v podobné ¢asy jedouci pouze do Stahlavic ¢i Nezvéstic; vybrané spoje linky 432/452 by
jely mimo Losinou (pfipadné i mimo Chvalenice), které by obslouZily jiné spoje v podobné
casy,

e obchvat Plasy (1/27) — vybrané spoje linky 321 pojedou mimo Plasy, mozné vytvoreni
expresnich spoju (KoZlany -) Kralovice — (Kaznéjov —) Plzen, které nepojedou do Plas a
Tremosné. Plasy (a pfipadné Kaznéjov) obslouZi drazni doprava a ostatni spoje linky Kralovice
— Plzen,

e obchvat Klatovy (1/27) — mozinost pfimych expresnich spojd na Sumavu v 1été & zimé, nutné
provérit poptavku, pfipadné zajeti do Klatov do zastavky Videriska,

e obchvat Prestice (1/27) — k provéfeni 1-2 pary spoji ve $picce trasovat z Klatov do Plzné
mimo Prestice, nutné provéreni poptavky,

e prelozka silnice Kaznéjov — Tfremosna (1/27) — vedeni vybranych spoji mimo zastavku Horni
Bfiza,rozc.1.0.; mozné provéreni vedeni linky Plzeri — Dolni Béla mimo Zaluzi a po /27 a
Tovarni ¢tvrt v Horni Bfize (pfipadné v pfipadé rozsiteni viaduktu v Horni Bfize po 1/27 a
111/1807 do sidlisté Horni Bfiza).
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8. Sluzby navazné na dopravu v zavazku verejné sluzby
Kvalitu verejné dopravy vyznamné ovliviuji ndvazné sluzby, které podporuji vyuzivani verejné dopravy.
Tato kapitola shrnuje tyto aspekty.

8.1. Provazanost s automobilovou a cyklistickou dopravou

S pldnovanim verejné dopravy Uzce souvisi téZ individualni automobilova a cyklisticka doprava. Tyto
druhy mohou s vefejnou dopravou spolu do znac¢né miry kooperovat, zejména pak v takovém ptipadé,
kdy verejna doprava je casové konkurenceschopna a pfijatelné cetna. Zejména obyvatelé malych sidel
jsou ochotni pfi splnéni jmenovanych podminek vyuZivat individualni automobilové/cyklistické
dopravy pouze k ndvozu k nejblizSimu bodu nabizejicimu vefejnou dopravu, odkud ji vyuzivaji. Aby viak
verejnou dopravu mohli vyuzivat, kromé jeji vySe zminéné atraktivity je nutné budovat pfidavna
zafizeni. Mezi zakladni typy téchto zafizeni patfi:

e parkovisté P+R (Park and Ride) — slouzi k zaparkovani automobilu (zpravidla na jednotky
hodin) a nasledné k jizdé verejnou dopravu, Ize fesit i formou garazi

e parkovisté B+R (Bike and Ride) — zde je mozZné zaparkovat jizdni kolo a pokracovat v jizdé
vefejnou dopravou, Ize fesit i formou cykloboxt ¢i cyklovézi

o parkovisté K+R (Kiss and Ride) — slouzi ke kratkodobému (jednotky minut) zaparkovani
automobilu, pokud fidi¢ veze spolujezdce k bodu verejné dopravy.

Zachytnd parkovisté by méla byt prioritné budovana, resp. provéfena moznost existence v téchto
lokalitach navaznych zejména na Zelezni¢ni dopravu (do zna¢né miry i na verejnou linkovou dopravu),
ktera poskytuje kapacitni prepravu (lokality s nejvyssi prioritou tu€né). V ¢asti lokalit pritom tato
zafizeni mohou byt jiz zfizena, je vSak nutné sledovat jejich dostatecné kapacity a pfipadné
rekonstrukce:

Vytipovana mista doprovodnych zarizeni pro automobilovou a
cyklistickou dopravu

Tfemosna (primarné B+R)

Horni Bfiza

Kaznéjov

Plasy

Zihle

160 Plzen — Zihle (-
hranice kraje)

162 Kralovice (- hr. kraje)

Karez

Myto

Holoubkov (primarné B+R)

Rokycany

Plzen hl.n.

Plzen zastavka (primarné B+R)

Dobrany

Chlum¢any u Dobfan

Prestice

Svihov u Klatov

Klatovy

Rokycany

175 Rokycany — Nova Hut (zejména B+R)
Nezvéstice MiroSov mésto

Nezvéstice

170 (hranice kraje —)
Karez — Plzen — Klatovy
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Vytipovana mista doprovodnych zafizeni pro automobilovou a

Trat cyklistickou dopravu
e Dysina
176 Plzen — Chrast u e Chrast u Plzné obec
Plzné — Radnice e Brasy/Stupno
e Radnice
o Trpisty

177 Plzen — Priovany

. .. e Konstantinovy Lazné
zastavka — BezdruZice Y

e Bezdruzice

e Plzen-Zadni Skvriiany
o Plzen-Kfimice
178 Plzeri —Pland (- e Kozolupy
hranice kraje) e Priovany/Pnovany zastavka
o Sti¥ibro
Plana u Mar. Lazni

Vejprnice (primarné B+R)
Tluéna (primdrné B+R)
Nyrany

Chotésov (primarné B+R)
Zbuch (primarné B+R)
Stod

HolySov

Starikov

Blizejov

Domailice

180 Plzen — Domazlice —
statni hranice

181 Nyrany —
Hefmanova Hut

Nyrany
HeFmanova Hut

Stankov
Horsovsky Tyn
Pobézovice

182 Starnkov —
Pobézovice

Klatovy

Nyrsko

$picak

Zelezna Ruda centrum

183 Klatovy — Zeleznd
Ruda

Plana u Mar. Lazni
Tachov

Bor

Béla nad Radbuzou
Pobézovice

Klen¢i pod Cerchovem
Trhanov

Domatlice

184 Plana u Mar. Lazni —
Domatlice

HoraZdovice predmésti
HoraZdovice

v Y e Susice
185 Horazdovice pf. — .
o e Kolinec
Klatovy — Domatzlice -
e Bésiny
o Klatovy
e Kdyné
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Vytipovana mista doprovodnych zafizeni pro automobilovou a
cyklistickou dopravu

Trat

o Domailice

186 Svojsin - Bor e Bor

e Plzen hl.n.

e Stary Plzenec

o Stahlavy (primarné B+R)
o Nezvéstice

191 Plzen — Horazdovice

pf. (~hranice kraje) y ?Ic}wice .
e Zdirec u Plzné
e Nepomuk
e Pacejov
e Horazdovice predmésti
192 Nepomuk — o Nepomuk
Kasejovice (—hranice e Kotoun
kraje) e Kasejovice

Zafizeni je také vhodné vybavit na nékolika mistech moznosti dobiti elektromobil(. Zejména cyklisticka
stani by méla byt ve vétsi mife clonénd napfriklad vysadbou stromkd nebo decentnimi pristfesky
(pfipadna oteviend prostranstvi pro odstavy jizdnich kol).

8.2. Odbavovani cestujicich
Ve spojich zajistovanych Plzeniskym krajem a i vSech spojich zafazenych do systému IDPK (nemusi byt
nutné v objednavce Plzenského kraje) se predpoklada korektni odbavovani cestujicich a vybér trzeb.
K tomu mohou slouZit rlzné druhy odbavovacich zafizeni, at ovlddané personalem, tak slouZici
k samoobsluznému odbaveni cestujicich (sem lze zaradit naptiklad i mobilni aplikaci). Je cilem
Plzenského kraje, aby vSechny prodejni kandly umoznily co mozna nejplnohodnotné;jsi odbaveni
cestujicich s ohledem na jejich ucel.

Specidlni entitou by se postupné méla stat tzv. Kontaktni mista IDPK, ktera mohou zajistit obce a
dopravci v pozadovanych tarifnich bodech. Kontaktni mista IDPK mohou zajistit nasledujici
funkcionality:

e prodej jednotlivého integrovaného jizdného (nutné nemusi byt v mistech zajistovanymi
obcemi, zpravidla se zde jedna o méstska infocentra),

e prodej predplatného integrovaného jizdného,

e informovani cestujicich,

e mozné feSeni reklamaci,

e nahravani naroku na slevy do pfislusnych nosicti jizdného,

o veskeré sluzby spojené s funkcionalitami Plzenské karty (véetné technologickych inovaci,
které budou postupné implementovany).

Tato mista by se méla stat zakladnimi sty¢nymi body mezi systémem IDPK a cestujicim. Jejich rozvoj
zalezi na uzavirani novych smluv s dopravci a ochotou vybranych obci poskytovat plné portfolio
sluzeb. Zejména ve smlouvach s dopravci budou pak funkcionality definovany preciznéji.

Navrhované mozné rozloZeni Kontaktnich mist IDPK shrnuje mapa na nize uvedeném obrazku, pticemz
zelena mista by byla ve spraveé obci a bild mista zejména ve spravé dopravc(.
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Navrhované mozné rozmisténi kontaktnich mist IDPK

8.3. Pfestupni uzly
Z pohledu dopravniho planovani Plzeriského kraje ma Zelezni¢ni doprava vytvaret pater dopravni
obsluznosti regionu.

Pro funkénost takového systému je nutné vytvaret prestupni uzly, pfipadné prestupni zastavky mezi
Zelezni¢ni dopravou a dalSimi mddy dopravy. Plzerisky kraj povaZuje za klicové vytipovat mista, kde by
prestupni uzly/zastavky mély byt zfizovany v rdmci garantovanych navaznosti bus-vlak. Pokud to
prostorové podminky umozni, v oblasti prestupnich uzld by téZ méla byt budovana parkovisté typ(
P+R, K+R a B+R.

Prestupnim uzlem se rozumi misto s rozvinutéjsimi ndvaznostmi mezi vlakem a dalSimi médy dopravy.
V pfipadé prestupni zastavky se ocekavaji slabsi ndvaznosti, neni nutné budovat tak rozsahlou
infrastrukturu jako v pfipadé prestupniho uzlu. Jsou uvedena ale mista, kde do soucasnosti pfestupni
zastavky Ci uzly zvaZovany spis$ nebyly, ale do budoucna mohou mit vyznam (kategorie moZnost zvaZeni
zfizeni pfestupniho uzlu/zastavky). V pfipadé prestupniho uzlu je vhodné zdzemi pro fidice (vytapéna
mistnost s toaletou, kuchyrikou, a moznym odpocinkem). Jednou z moznosti je zazemi v nadraznich
budovach, kde je nutnd dohoda s majitelem budovy, tj. zpravidla Spravou Zeleznic.
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Trat 160 Plzen — Zatec (na Uzemi PK Plzeri — Zihle)

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzly Prestupni zastavky SR e
Plzen hl.n. Plzen-Bila Hora Tfemosna u Plzné
Kaznéjov Plzen-Bolevec
Plasy Horni Bfiza
Mladotice
Zihle

Pfestupni uzly

e Plzen hl.n.: vazby na MHD, novy pfestupni uzel téZ na vybrané regionalni linky
e Kaznéjov: vazby na vybrané regionalni linky (smér Kralovice, Obora aj.)

e Plasy: vazby na vybrané regiondlni linky (smér Kralovice, Mladotice, aj.)

e Mladotice: vazby na vybrané regionalni linky (smér Kralovice, Manétin)

e Zihle: pro ir$i oblast (smér Mladotice, Kralovice, Blatno u Jesenice aj.)

Pfestupni zastavky

e Plzen-Bila Hora: vazby na MHD

e Plzen-Bolevec: vazby na MHD

e Horni Bfiza: moZnost vazeb bus-vlak v pfipadé kvalitni patere Zelezni¢ni dopravy, moZnost
prestupu jiz dnes

Moznost zvazeni
e Tremosnd u Plzné: moznost vazeb bus-vlak v pfipadé kvalitni patere zelezni¢ni dopravy
Trat 162 Kralovice u Rakovnika — Rakovnik (na Gzemi PK Kralovice u Rakovnika — KoZlany)

Moznost zvazeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Kralovice u Rakovnika

Vzhledem k tomu, Ze se o¢ekdvd minimalni az nulové vyuziti Zelezni¢ni traté v budoucich letech, nema
Plzensky kraj zdjem o budovani prestupnich uzl(. Bude fungovat pouze prestupni zastavka v Kralovicich
u Rakovnika v ramci moZinych jednotlivych ndvaznosti, pokud bude Zelezni¢ni osobni doprava
V provozu.
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Traté 170 a 178, Usek Praha — Plzen — Cheb (na Gizemi PK Kafrez — Plzen — Chodova Plana)

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzly Prestupni zastavky SR e
Karez Myto Holoubkov
Rokycany Plzen-Doubravka Kozolupy
Plzen hl. n. Plzen-Jizni Predmésti
Stfibro Plzen-Zadni Skvriany
Plana u Mar. Lazni Svojsin

Pfestupni uzly

e Karez: pro Sirsi oblast Zbirozska, napojeni mésta Zbiroh na paterni Zelezniéni sit
e Rokycany: pro Sirsi oblast Rokycanska

e Plzen hl.n.: vazby na MHD, novy prestupni uzel téZ na vybrané regionalni linky
e Stfibro: pro Sirsi oblast kolem Sttibra a MHD Stfibro

e Plana u Mar. Lazni: pro Sirsi oblast kolem Plané

Pfestupni zastavky

e Myto: vyvhodna vazba smér Cheznovice — zkraceni cestovni doby Cheznovice — Rokycany na 20
minut ze zhruba 30 — 40 minut, ptipadné vazby smér Zbirozsko

e Plzen-Doubravka: vazby na MHD

e  Plzen-Jizni Pfedmésti: vazby na MHD

e  Plzen-Zadni Skvriiany: vazby na MHD

e Svojiin: vazby na vybrané regionalni linky (smér Cernosin/Bor)

Moznost zvazeni

e Holoubkov: mlize mit obdobnou funkénost jako Myto, pfipadné navaznost smér Hlrky
e Kozolupy: moznost vazeb bus-vlak pro blizké okoli, zfejmé by vsak bylo problematické tento
pfestupni uzel zfidit vzhledem k pFistupnosti Zst. Kozolupy,

Trat 175 Rokycany — Nezvéstice

MoiZnost zvaZeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky
Rokycany MiroSov mésto Lipnice
Nezvéstice

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Prestupni uzly

e Rokycany: pro Sirsi oblast Rokycanska
e Nezvéstice: vazby na vybrané regionalni linky (smér Spalené Pofici aj.)

Pfestupni zastavky
e Mirosov mésto: vazby na vybrané regionalni linky (smér Skofice, Trokavec aj.)

Moznost zvazeni
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e Lipnice: moZnost zvaZeni navaznosti smér Spalené Potici; za takovych podminek je vsak
Zadouci odstranit prestup mezi vlaky v Prikosicich, aby se prestupy pro cestujici vyrazné
nekumulovaly

Trat 176 Chrast u Plzné — Radnice

MozZnost zvaZeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky
Radnice Stupno Chrast u Plzné obec
Brasy (dlouhod. vyhled)

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Pfestupni uzly

e Radnice: pro Sirsi oblast Radnicka
e Stupno: zejména obsluhu mistnich ¢asti Bras

Moznost zvazZeni:

e Chrast u Plzné obec: zdlezi na konkrétni podobé spojeni na trati

Trat 177, usek Priovany zastavka — BezdruZice

MoiZnost zvaZeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky
Bezdruzice Trpisty Cebiv
Konstantinovy Lazné

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Prestupni uzly:

e BezdruZice: SirSi oblast Bezdruzicka
e Konstantinovy Lazné: Sirsi oblast BezdruzZicka

Pfestupni zastavky
e Trpisty: moZnost smérovych vazeb do/z obci ErpuZice a Pernarec
MozZnost zvaZeni

e Cebiv: mala sidla ¢i mistni ¢asti obci v okoli obce
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Trat 180 Plzer — Domatlice — Furth im Wald (na tzemi PK Plzeri — Ceska Kubice)

Moznost zvazeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky
Plzen hl.n. Plzen-Jizni Pfedmésti Domatzlice mésto

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Nyrany Blizejov

Stod

HolysSov

Stankov

Domailice

Pfestupni uzly:

e Plzen hl.n. vazby na MHD, novy pfestupni uzel téZ na vybrané regionalni linky
e Nyrany: pro Sirsi oblast v okoli mésta (mensi obce, pfip. mistni ¢asti)

e Stod: pro Sirsi oblast v okoli mésta (zejména obce v bezprostfednim okoli)

e HolySov: pro Sirsi oblast v okoli mésta (zejména obce v bezprostfednim okoli)
e Stankov: pro Sirsi oblast (zejména navaznosti smér HorSovsky Tyn a Kolovec)
e Domailice: pro Sirsi oblast v okoli mésta, MHD Domazlice

Pfestupni zastavky

e  Plzen-Jizni Pfedmésti: vazby na MHD
e BliZzejov: vazby do okolnich malych sidel

Moznost zvazeni

e Domailice mésto: vazby na vybrané regionalni autobusové linky, ptipadé MHD DomatZlice

Trat 181 NyFfany — Hefmanova Hut

MozZnost zvazZeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky

Prestupni uzly Prestupni zastavky

NyFany Hefmanova Hut

Prestupni uzly:
e Nyrany: pro Sirsi oblast v okoli mésta (mensi obce, pfip. mistni ¢asti)
Pfestupni zastavky

e Hefmanova Hut: pro Sirsi oblast v okoli

Trat 182 Starikov — PobéZovice

Moznost zvaZeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Starikov

Horsovsky Tyn

Pobézovice
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Pfestupni uzly:

e Stankov: pro Sirsi oblast (zejména navaznosti smér HorSovsky Tyn a Kolovec)
e HorSovsky Tyn: pro Sirsi oblast HorSovskotynska
e Pobézovice: pro Sirsi oblast v okoli

Traté 170 a 183, tsek Plzen — Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzly Prestupni zastavky pFestupniho uzlu/zastivky
Pizen hl.n. Plzef zastavka Janovice nad Uhlavou
Dobfany Plzen-Doudlevce
Prestice Chlumcany u Dobfan
Svihov u Klatov Spicak/Zel. Ruda mésto
Klatovy Zel. Ruda centrum
Nyrsko Borovy

Prestupni uzly:

e Plzen hl.n. vazby na MHD, novy pfestupni uzel téZ na vybrané regionadlni linky
e Dobrany: vazby do okolnich malych sidel a mistnich ¢asti Dobtan

e  Pfestice: pro Sirsi oblast Presticka

¢ Svihov u Klatov: vazby do okolnich malych sidel

e Klatovy: pro Sirsi oblast Klatovska, MHD Klatovy

o Nyrsko: okoli mésta, jeho mistni ¢asti

Prestupni zastavky:

e Plzen zastavka: MHD Plzen (v dochazkové vzdalenosti)

e Plzen-Doudlevce: MHD Plzen

e Chlumcany u Dobran: vybrané smérové vazby (napf. Oplot, centrum mésta)
o Spicak/Zel. Ruda mésto: vazby na vybrané regionalni autobusové linky

e Zel. Ruda centrum: vazby na vybrané regionalni autobusové linky

e Borovy (vazby smér Jino)

Moznost zvazeni

e Janovice nad Uhlavou: zvaZeni moZnosti vytvofeni ndvaznosti
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Trat 184 DomaZlice — Béla nad Radbuzou — Tachov — Plana u Marianskych Lazni

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzly Prestupni zastavky e Sy
Domailice Trhanov Domailice mésto
Klenéi pod Cerchovem Postiekov Tachov zastavka
PobéZovice Muténin
Béla nad Radbuzou
Bor
Tachov
Plana u Mar. Lazni

Pfestupni uzly

e Domazlice: Sirsi oblast v okoli mésta, MHD Domazlice
e Klen&i pod Cerchovem: vazby do okolnich malych sidel
e PobéZovice: vazby do okolnich malych sidel

e Béla nad Radbuzou: vazby do okolnich malych sidel

e Bor: pro Sirsi oblast v okoli mésta

e Tachov: Sirsi oblast v okoli mésta, MHD Tachov

e Plana u Mar.Lazni

Pfestupni zastavky

e Trhanov: vazby do okolnich malych sidel
e Postiekov: vazby do okolnich malych sidel
e  Muténin: vazby do okolnich malych sidel

Moznost zvazeni

e Domailice mésto: vazby na vybrané regionalni autobusové linky, ptipadé MHD DomatZlice
e Tachov zastavka: MHD Tachov, pfipadné vybrané regionalni linky

Trat 185 Horazd'ovice pfedmésti — Susice — Klatovy — Domatlice

MoiZnost zvaZeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky
HoraZdovice pfedmésti Klatovy mésto Zichovice

Prestupni uzly Prestupni zastavky

HoraZdovice Klatovy centrum

Susice

Kolinec

Bésiny

Klatovy

Pfestupni uzly

e Horazdovice pfedmésti: navaznosti do malych obci v okoli
e Horazdovice: pro Sirsi oblast v okoli mésta
e Susice: pro Sirsi oblast v okoli mésta, MHD Susice
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e Kolinec: ndvaznosti do malych obci v okoli
e Bésiny: navaznosti do malych obci v okoli
e Klatovy: pro Sirsi oblast Klatovska, MHD Klatovy

Pfestupni zastavky
o Klatovy mésto: MHD Klatovy, vybrané regionalni linky
MozZnost zvazeni

e Zichovice: moznost dalsich vazeb do malych sidel v okoli
e Klatovy centrum: MHD Klatovy, vybrané regionalni linky

Trat 186 Svojsin — Bor

MozZnost zvaZeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Bor Svojsin

Pfestupni uzly
e Bor: pro Sirsi oblast v okoli mésta
Pfestupni zastavky

e Svojiin: moznost smérovych vazeb, napF. Cernosin

Trat 191 Plzers — Nepomuk — Horazd'ovice predmésti — Ceské Budéjovice (na izemi PK Plzery —
HoraZdovice pfedmésti

MoiZnost zvaZeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky
Plzen hl.n. Plzen-Slovany Stary Plzenec

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Nezvéstice

Blovice

Nepomuk

Pacejov

HoraZdovice pfedmésti

Pfestupni uzly

e Plzen hl.n.: vazby na MHD, novy prestupni uzel téZ na vybrané regionalni linky
e Nezvéstice: zejména smérova vazba do/z mésta Spalené Pofrici

e Blovice: pro Sirsi oblast Blovicka

e Nepomuk: pro SirSi oblast Nepomucka

e Pacejov: ndvaznosti do malych obci v okoli a dalSich mistnich ¢asti obce

e Horazdovice pfedmésti: navaznosti do malych obci v okoli

Prestupni zastavky
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e Plzen-Slovany: predevsim MHD Plzen
MozZnost zvazeni

e Stary Plzenec: mozinost zvaZeni vazeb do blizkého okoli (Stahlavice) v€. dopravy po mésté a
mistnich ¢astech

192 Nepomuk — Blatna (na izemi PK Nepomuk — Kasejovice)

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzl Prestupni zastavk . , .
P v P y prestupniho uzlu/zastavky
Nepomuk Kotoun
Kasejovice

Pfestupni uzly

e Nepomuk: Sirsi oblast v okoli a centrum mésta
e Kasejovice: Sirsi oblast

Pfestupni zastavky

e Kotoun: smérova vazba do/z obce Oselce

8.4. Pristupnost verejné dopravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a

orientace
PFi zvySovani kvality verejné dopravy (zejména vozového parku a infrastruktury) bude Plzerisky kraj
dbat na zlepsSeni pfistupnosti verejné dopravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Cesty, kterymi se Plzensky kraj snazit dosahovat tohoto cile, jsou dvé zakladni:

e patficné apravy na infrastrukture a jejiho vybaveni pro vSechny typy osob s omezenou
schopnosti a orientace,
e vhodna vozidla a jejich vybaveni pro vSechny typy osob s omezenou schopnosti a orientace.

o v pfipadé autobusl v celcich jih a sever jsou vSechna vozidla nizkopodlazni,

o vpfipadé Zelezni¢ni dopravy se kontinudlné zvySuje pocet nizkopodlaZznich a
Zelezni€nich vozidel; cile Plzefiského kraje je v budoucnu v Zelezni¢ni dopravni mit
majoritni podil vozidel nizkopodlazni a vozidla, kterd nebudou nizkopodlazni, by méla
byt bezbariérova.

Pokud bychom méli hodnotit skupiny osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, nejedna se
pouze osoby napf. upoutané na invalidni vozik, jak se mohou néktefi mylné domnivat, ale skupina
téchto osob je mnohem S$irsi. Pro ucely planovani ve verejné dopravé se jedna obecné o vsechny
skupiny s omezenou schopnosti pohybu (takZe napf. i seniory), nevidomé, neslysici anebo bychom
do skupiny s omezenou schopnosti pohybu mohli Fadit tézZ rodice s ko€arky ¢i s malymi détmi. Viem
témto skupindm se bude Plzensky kraj snazit zlepsit pristupnost verejné dopravy a zajistit komfort
cestovani, i kdyzZ vSe je odvislé od dostupnych financnich prostfedki, a nejen od zajmi Plzeriského
kraje.

Primarnim cilem je zlepsit dostupnost zejména tam, kde jsou identifikovany silné a stfedné silné
prepravni proudy, tudiZ v oblastech, kde i pfirozené Ize ocekavat nejvyssi koncentraci osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Budou vsak reSeny i specifické potifeby. Nemusi se jednat pouze o cile
denni dojizdky, ale také o lepsi zajisténi dostupnosti volnocasovych aktivit.
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8.5 Elektromobilita

S rozvojem elektromobility bude nutné se ve vétsi mire zabyvat i rozvojem elektromobility i ve vefejné
dopravé, zejména v autobusové. Na rozdil od elektrifikované Zelezni¢ni dopravy ma elektromobilita ve
verejné linkové dopravé radu problémi. Bude-li poZadovan stav, Ze bude nafizeno elektrické (Ci
vodikové) autobusy povinné provozovat v urcité mite ve verejné linkové dopravé, bude nutné se
sousttedit zejména na rozvoj infrastruktury, zazemi pro nabijeni a zejména nasazeni vozidel pouze na
vhodné linky. Je samoziejmé mozné, Ze baterie elektrobus budou do budoucna umoZriovat mnohem
delsi dojezd nez dnes, presto ujeti denné napfiklad 300 km v naroénych sklonovych pomérech bude
pro né velmi ndro¢né, ne-li nemozné.

Zatimco v méstské dopravé bude nutné od roku 2025 podle nafizeni EU mit zhruba 20 % autobust
bezemisnich® a dal3ich 20 % nizkoemisnich (a postupné se procenta budou zvy3ovat), ve vefejné
linkové dopravé zadné takové nafizeni zatim neexistuje. Bezemisni vozidlo vSak bude vidy drazsi, coz
bude znamenat i vysSi cenu pro objednatele za ujety kilometr. Zejména pro malé systémy MHD
vyvstane otdzka, zdali ma smysl (vzhledem kvyrazné vyssi cené za provoz MHD) dopravu takto
provozovat, ¢i zda nebude lepsi napfiklad systém MHD zakomponovat do vefejné linkové dopravy.
Provoz vybranych systémud MHD v krajském systému m{ze mit za nasledek vyssi cenu za kilometr pro
verejnou linkovou dopravu jako celek.

Elektrobusy maji nékolik uskali. Potfebuji nabijeci misto béhem smény a nabijeci misto v gardzich pfi
nocnich pauzach. Kvlli nutnému nabijeni béhem dne bude patrné nutné nasadit vicero vozidel na linky.
Na rozvoj elektromobility ve vetrejné dopravé vsak neni aktualné infrastruktura pfipravena. Nabijeci
mista na autobusovych nadrazich znamenaji rozsifeni ploch, které vétSinou v okoli chybi, pfipadné
prizplsobeni jizdnich fada kvili prejezdu do gardzi na nabijeni. Problémem miZe byt rovnéz, e
véechno zdzemi autobusové dopravy (nékdejsi garaze CSAD) je v soukromych rukach, tj. nikoliv
v majetku Plzeriského kraje, kdy mlze byt problém s budovanim infrastruktury pro (napfiklad
konkurencniho) dopravce ¢i ceny za poskytovani takovych sluzeb.

Uréitym feSenim by mohlo byt budovani infrastruktury v garazich SUS PK jako krajské organizace.
V tomto pripadé zcela urcité prestane byt mozné parkovani autobust v obcich, kde dana linka zacina
a konci, ale bude nutné do jizdnich fadd zakomponovat prejezdy mezi nabijecim mistem a
poéatkem/koncem trasy (v pfipadé prevedeni téchto kilometr(i na bedra dopravce se zvysi cena
dopravniho vykonu a autobusy budou prejizdét manipulacné bez cestujicich), to samé plati pro nabijeni
béhem jednotlivych smén.

Jak bylo popsano na zacatku, legislativa zatim nenafizuje provoz bezemisnich vozidel ve vefejné linkové
dopravé. V pfipadé zmény nafizeni bude nutné provérovat viechny vyse popsané problémy a vyresit
je. Je vysoce pravdépodobné, Ze po roce 2025 se zvysi i spolecenska poptavka po provozu elektrobust
¢i vodikovych autobust vzhledem k plantm EU o zakazu spalovacich motor(i v osobnich automobilech.

8.6 Rozvojinfrastruktury pro verejnou linkovou dopravu (VLD)
Pro verejnou linkovou dopravu je dulezity i rozvoj infrastruktury. Jde o stav pozemnich komunikaci,
jejich Sitkové usporadani, ale i o mnozstvi zastavek. Majetkové vztahy u pozemnich komunikaci
mohou byt ¢asto slozité, kdy jizdni pruhy a pasy pro chodce mohou mit jiné viastniky.

Dnesni autobusy maji Sifku véetné zrcatek zhruba tfi metry, idedlni Sitka obousmérné komunikace tak
je 7 metrl (jizdni pruh min. 3 metry pus zapocteni bezpecnostnich odstupt). Rovnéz je tfeba mit na
pameéti obtiZznéjsi manévrovaci moznosti autobusu, jejichz trajektorie je zna¢né odlisna od trajektorie

9 Za bezemisni vozidla se povazuji pouze elektrobusy & vodikové autobusy.
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osobniho vozidla — je tedy nutné u komunikaci provéfeni vleénych kfivek. Velkokapacitni tfiosé
autobusy o délce 15 metr(, které jsou provozovany zejména na paternich komunikacich, maji prajezd
nejobtiznéjsi. Problémem mohou byt rovnéz vysoké obrubniky, stftedové ostrivky, nevhodné umisténé
lampy ¢i dopravni znacky, které zasahuji do trajektorie autobusu. Zpravidla se tak déje v ktiZovatkach,
kdy kvali pfipadnym prekazkam musi autobus vyjizdét pomaleji a tim blokuje provoz v kfiZovatce.

Problematické mohou byt zatkové zastdvky se stfredovym pasem, protoze linkové autobusy odbavuji
cestujici pomaleji nez autobusy MHD. Zatkové zastavky se obecné z diivodu bezpeénosti a plynulosti
nedoporucuje navrhovat tam, kde hrozi delSi pobyty autobusu v zastavce. Zastavky je idedlni
zpravidla vymistit do zalivu, ktery vSak musi mit fadné zvoleny ndjezdovy a vyjezdovy klin a dale musi
mit délku odpovidajici délku. Nelze-li zastdvku umistit do zalivu, je nutné zastavku umistit do jizdniho
pruhu (posouzeni by mélo urdit, zda se stfedovym pasem nebo bez). ldedlnim povrchem zastdvky
v misté zastaveni vozidla je betonovy monolit. V zastavce je vhodné mit pristiesek, kde se cestujici
mohou schovat v pripadé nepfizné pocasi, vhodné jsou typy se stfechou a vyplnénymi bo¢nimi sténami
a zady. V soucasné dobé s rozvojem nové bytové i obchodni ¢i primyslové zény velmi casto zaostava
vystavba novych zastavek pro VLD. Cestujici zpravidla nechtéji prekonavat vzddlenost k zastdvce VLD
delsi jak 500 metr(. S rozvojem zastavek u nové vystavby, ¢i v novych primyslovych zénach, roste
pocet cestujicich, tim ¢asto i pocet spoji VLD, ¢imz roste atraktivita dané lokality, at jde o obec,
obchodni centrum ¢i priimyslovou zénu.

P¥i rekonstrukci stavajici infrastruktury doporucujeme se vidy obratit na Plzerisky kraj ¢i POVED.
Neni vyjimkou ruseni spojt kvuli nevhodné upravenym komunikacim ¢i obratistim a jejich nasledné
nakladné prestavbé.
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9. Casovy harmonogram a postup pfi uzavirani smluv o verejnych
sluzbach

Kapitola shrnuje predpokladany cCasovy harmonogram uzavirani smluv s dopravci. Ten se muze
s ohledem na aktualni pozadavky a moznosti mize ménit, nicméné k datu schvéleni dokumentu jsou
preferovany nize uvedené postupy.

9.1. Zelezniéni doprava
V pfipadé Zelezni¢ni dopravy je aktivnich na izemi Plzeriského kraje aktualné (k 12/2021) aktivnich
vice smluv, a to:

o Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve verejné drazni osobni dopravé pro
rok 2020-2022
o pfimé zadani
o dopravce Ceské drahy
o provoz do 12/2022 s moznosti prodlouzeni do 12/2023,
o linky R16, P1 zapad (do 12/2021), P2 (do 12/2021), P4, P11, P13, P14, P21, P22, P23,
P24, P31, P32, P33 a P34.
¢ Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve verejné drazni osobni dopravé na
tratich €. 190 Plzer - Ceské Budéjovice a €. 170 Plzeri — Cheb
o pfimé zadani
o dopravce Ceské drahy
o provoz do 12/2023
o linka P1 jih
e Smlouva o zdvazku verejné sluzby v drazni dopravé
o pfimé zadani
o dopravce Ceské drahy
o provozdo 12/2026
o linka P3
¢ Smlouva o verejnych sluzbach na linku R25 Plzen — Most
o pfimé zadani
o dopravce GW Train Regio
o provozdo 12/2026
o linka R25

V soucasnosti je mozné postupovat jak formou pfimych zadani (do roku 2023), tak nabidkovych
fizeni. Plzenisky kraj predpokladd vyuZiti obou moZnosti, nicméné s ohledem na legislativu bude zfejmé
uprednostiovat nabidkova Fizeni, v pfipadé pfimych zadani pak bude preferovat takova, kterym budou
predchazet predbézné trzni konzultace.

Pro budouci obdobi jsou uzavieny nové smlouvy:

e Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve verejné drazni osobni dopravé na
celek Jihozapad — ¢ast PoSumavi
o nabidkové fizeni
o dopravce GW Train Regio
o provoz do 12/2023
o linky P11, P23
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o Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich na Linku P2
o nabidkové fizeni
o dopravce Ceské drahy
o provozod 12/2021
o linka P2 v€. uzemi Stfedoceského kraje — verejnopravni smlouva
e Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich na trati ¢. 170 Plzen — Cheb
o pfimé zadani
o dopravce Ceské drahy
o provoz 12/2021-12/2023
o linka P1 zapad

Predpoklada se uzavieni kontrakt(l v nasledujicich celcich:

o Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve verejné drazni osobni dopravé na
lince P1 jih
o nabidkové fizeni — s ohledem na podminky dotacniho titulu nutné dodrzet
o provoz od 12/2023 na min. 10 let
o linka P1 jih
¢ Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve verejné drazni osobni dopravé na
lince P1 zapad
o nabidkové fizeni — s ohledem na podminky dotacniho titulu nutné dodrzet
o provoz od 12/2023 na min. 10 let
o linka P1 zédpad
o Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve verejné drazni osobni dopravé na
celek Plzensko
o provoz nejdfive od 12/2022 na min. 10 let
o linky P4, P13, P21, P22, pfip. P14 a P31
e Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve verejné drazni osobni dopravé na
celek Cesky les
o provoz nejdrive od 12/2022 na min. 10 let
o linky P32, P33 pfip. P14
o Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve verejné drazni osobni dopravé na
linku P3
o provoz nejdrive od 12/2026 na min. 10 let
o linka P3, pfip. linky nebo jejich ¢asti P31, P32 a P33
e Resenilinek P24 a P34 v ramci dohody s némeckou stranou
e Ve spolupraci s MD CR se predpoklada uzavieni vhodnych kontraktii na linky R16 a R25,
kde Plzensky kraj objednava cast spoja, zejména v pripadé linky R25 (+Turisticky vlak) by
viak Plzerisky kraj ocenil plnou objednéavku ze strany MD CR do intervalu 120 minut.

Pokud nebudou uzavieny vySe uvedené kontrakty, mohou byt uzavieny jiné kontrakty na pfechodné
obdobi ¢i kontrakty jinak pospojovany. VySe uvedeny prehled nastifiuje zaméry k datu schvéleni
dokumentu a mlize se ménit dle aktualnich skutec¢nosti.

Vykony, které jsou na Uzemi Plzeriského kraje realizovany spoji jinych objednateld, a jejichZ vyrovnani
probiha v rdmci vefejnopravnich smluv, jsou v gesci sousednich objednatell a Plzerisky kraj poskytuje
témto objednatellim soucinnost v pripadé jejich zadavani.
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9.2.Verejna linkova doprava
Ve vefejné linkové dopravé jsou smlouvy s dopravcem ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o. uzavfeny do roku
2030 na celky Sever a Jih. Béhem platnosti tohoto dokumentu se predpoklada pfiprava novych
nabidkovych fizeni a v pfipadé pfiznivych okolnosti i jejich vypsani. Pocet celkll bude stanoven na
zakladé zkusenosti, rozhodnuti organt Plzeriského kraje a v rdmci platnych pravnich tprav.

Dale ma Plzenisky kraj uzavienou smlouvu s dopravcem PMDP. Tato smlouva se uzavira vzdy s rocni
platnosti. Pfedpoklada se stejny princip po dobu trvani Planu dopravni obsluznosti, a to do doby, nez
se dopravce stane tzv. vnitfnim operdtorem mésta Plzné. Nasledné bude provoz objednavat mésto
Plzeni s tim, Ze Plzerisky kraj bude smluveny provoz hradit méstu na zakladé smluvnich vztah.

Vykony, které jsou na Uzemi Plzeriského kraje realizovany spoji jinych objednateld, a jejichZ vyrovnani
probiha v rdmci verejnopravnich smluv, jsou v gesci sousednich objednatell a Plzerisky kraj poskytuje
témto objednatellim soucinnost v pfipadé jejich zadavani.
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10. Predpokladany rozsah poskytované kompenzace
Kapitola shrnuje predpokladany rozsah kompenzace pro jednotlivé médy dopravy.

10.1. Zelezniéni doprava
V roce 2021 se ocekavaji nasledujici kompenzace pro jednotlivé smlouvy:

o Smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve vefejné drazni osobni dopravé pro
rok 2020-2022
o cena dopravniho vykonu 141,89 KéE/vlkm; predpoklddand absolutni castka
kompenzace brutto cca 580 mil. K¢
e Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve verejné drazni osobni dopravé na
tratich €. 190 Plzen - Ceské Budéjovice a €. 170 Plzeri — Cheb
o cena dopravniho vykonu 182,01 Ké&/vlkm; predpoklddand absolutni castka
kompenzace brutto cca 135 mil. K¢
¢ Smlouva o zavazku verejné sluzby v drazni dopravé
o cena dopravniho vykonu 220,62 Ké&/vlkm; predpokladana absolutni ¢astka
kompenzace brutto cca 135 mil. K¢
o Smlouva o verejnych sluzbach na linku R25 Plzeri — Most
o cena dopravniho vykonu 108,59 KéE/vlkm; predpokldadanad absolutni castka
kompenzace brutto cca 12 mil. K¢

Od prosince 2021 budou realizovany také vykony na zakladé smluv pro linky P1 zapad a P2, tudiz dojde
ke kompenzaci i u téchto smluv.

Do cen se déle nové promitaji poplatky za rlizné sluzby spojené s uzitim drazini infrastruktury ¢i
stanicnich sluzeb (napf. ,,0Slapné” apod.)

Vramci vefejnopravnich smluv jsou vroce 2021 dohrazovany kratké mezikrajské presahy zejm.
s JihoCeskym krajem, resp. Stfedoceskym krajem, kdy Cini bilance uUhrady pro Plzerisky kraj jinym
objednatelim zhruba 5 mil. KE. V souvislosti s novou smlouvou na lince P2 se ocekava uziti tohoto
institutu v mnohem vétsim rozsahu financi na hranici se Stfredoc¢eskym krajem od 12/2021.

Vyse stanoveni ceny dopravniho vykonu, tj. valorizace v nasledujicich letech, bude probihat dle ve
smlouvach uvedenych mechanismech. Pfechazi se zpravidla postupné na systémy, kdy casto
k valorizace nepostaCuje pouze vieobecna inflace, ale jednotlivym polozkdm finanéniho modelu se
pfitazuji pfesnéjsi hodnoty index( spotiebitelskych cen pro jednotlivé produkty nebo napt. rdstu mezd
v odvétvi doprava a skladovani. Smluvni mechanismy také stanovuji, nakolik se smi ménit dopravni
vykon oproti zakladnimu rozsahu.

10.2. Verejna linkova doprava
Stavajici smlouvy k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti VLD pro oblasti SEVER a JIH byly uzavieny
mezi Plzeriskym krajem a smluvnim dopravcem ARRIVA STREDNi CECHY v bfeznu 2019.

Jedna se o relativné novy systém vyuctovani VLD, ktery by mél byt platny minimdlné na dobu deseti
kalendarnich let. Tyto smlouvy o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou linkovou dopravou
k zajisténi dopravni obsluznosti Plzeriského kraje byly uzavieny dle zékona €. 194/2010 Sb., o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisl. Z uzavienych
smluv vyplyva zavazek Plzeriského kraje uhradit smluvni odménu na provoz objednanych spoju a linek
v celé délce trasy, tj. v€etné presahl do sousednich krajli. Doba trvani smlouvy je sjednana na deset
kalendarnich let od zahdjeni provozu.
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Cena dopravniho vykonu je stanovena v souladu s uzavienymi verejnopravnimi smlouvami
s dopravcem. Cena dopravniho vykonu se stanovuje v zadsadé dvakrat. Jednou pro ucely vypoctu zaloh
na kompenzace, a to pfed zahdjenim dopravniho roku. Pro dopravni rok 2020/2021 jsou tyto ceny
stanoveny pro oblasti SEVER a JIH v nasledujici vysi:
e celek SEVER: cena dopravniho vykonu 40,81 Ké/buskm; predpokladana absolutni ¢astka
kompenzace brutto cca 320 mil. Kc.
e celek JIH: cena dopravniho vykonu 40,69 Ké/buskm; predpoklddand absolutni castka
kompenzace brutto cca 395 mil. Kc.

Druhé stanoveni ceny dopravniho vykonu, pro ucely vyuctovani, je realizovdno v obdobi dubna az
kvétna roku nasledujiciho po skonéeni dopravniho roku. Za uplynulé obdobi dopravniho roku dojde k
valorizaci ndkladovych polozek dle Finanéniho modelu a zohledni se skute¢né vybrané trzby za jizdné na
linkach, které jsou obsahem sjednané objedndvky na prislusny dopravni rok. Na zakladé toho probiha
konecné vyuctovani s dopravcem a je stanovena konecna cena za zajiSténi dopravni obsluznosti
v pfislusném dopravnim roce.

V pfipadé smlouvy s PMDP je pro rok 2021 jednotkova cena dopravniho vykonu 80,71 Ké/buskm,
predpoklddana absolutni ¢astka kompenzace brutto cca 1 mil. K¢.

Na zakladé uzavienych verejnoprdvnich smluv se sousednimi kraji jsou kompenzovany vzdjemné
vybrané spoje na hranicich krajd. Vybrané spoje jsou odjety dopravci v objednavce Plzenského kraje,
naopak jiné v objednavce kraji sousednich. Celkova bilance v roce 2021 vychazi tak, Ze zhruba 1 mil. K¢
dale Plzensky kraj dohradi v roce 2021 v rdmci téchto vyrovnavek.

Naopak je v roce 2021 ocekdvan prijem od obci za prispévky obci a nadstandardy zhruba 27 mil. K¢.

Vyse kompenzace v nasledujicich letech bude stanovena na zakladé smluvnich parametrt
v jednotlivych kontraktech a v souladu s pravidly smluv.
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11. Harmonogram a zpUsob integrace

Na Uzemi Plzeriského kraje je vyhlasen tarif Integrované dopravy Plzeriského kraje (IDPK). Tarif IDPK
umoiiuje predplatné i integrované jednotlivé jizdné na zakladé zonové a casové platnosti. Platnost
IDPK presahuje ¢asovy rdmec Planu dopravni obsluznosti. BEhem trvani Planu dopravni obsluznosti
muZe dojit k ipravam jednotlivych zon, jejich snizeni ¢i zvySeni poctu. Rovnéz ceny tarifu IDPK mohou
byt pribéZné upravovany. Systém IDPK spravuje POVED s.r.o0., Plzerisky organizator vefejné dopravy.
Aktudlni informace o systém jsou k nalezeni na www.idpk.cz.

N INTEGROVANA DOPRAVA
PLZENSKEHO KRAJE

Logo Integrované dopravy Plzeriského kraje

11.1. Ukoly v plsobnosti IDPK
Ukoly v pasobnosti IDP je nutné vnimat v ramci ¢tyf druhd integraénich opatfeni [6]:

e dopravné-provozni integrace (Casova a prostorova koordinace jizdnich radul a linek),

e stavebni integrace (prestupni uzly, spole¢nd nastupisté),

e technicka integrace (vozidla, prodej jizdenek, odbavovaci zatizeni, spolecny dispecink i
infrastruktura),

e organizacni integrace (nezavisly koordinator, tarifni integrace, marketing).

Je pfirozené, Ze jednotliva integracni opatfeni se mohou prolinat. Aby bylo mozné prohlasit systém
za integrovany, kazdé ze jmenovanych opatieni musi fungovat alespon na nizkém stupni integrace.
To je v soucasném systému IDPK zajisténo, kdy po zavedeni jednotlivého jizdného od 1. 7. 2020 je
stupen integrace v regionu jiz stfedni aZ vysoky ve vSech ukazatelich.

V rdmci dalSiho rozvoje a smysluplnosti systému Integrované dopravy Plzeriska je nutné, aby byly
splnény nasledujici premisy, o které bude usilovano v rdmci platnosti tohoto dokumentu:

e Rozsifeni IDPK na Gzemi celého kraje véetné logickych presaht
Systém je rozsifen do celého kraje. Budou feseny logické presahy do sousednich krajd
v pfipadé spole¢ného zajmu i sousednich objednatel(. V soucasnosti zasahuje systém IDPK i
na Uzemi Bavorska, kde se predpoklada téz jeho dalsi potencialni rozvoj.

e Integrace vlakl dalkové dopravy a vybranych mezikrajskych linek
Vlaky dalkové dopravy jsou integrovany do systému IDPK. Konkrétné se jedna o linky
v objednavce Ministerstva dopravy CR:
o Ex6 (Rokycany) — Plzeri — Mar. Lazné/Domatzlice
o R11 Plzen — Strakonice

10 0 tarifu vice v dal$i kapitole.
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o R16 Kafez — Rokycany — Plzeri — Klatovy — Zel. Ruda

o R25Plzen — Blatno u Jesenice
Dalsi masivni rozsifeni se nepfedpoklada, jelikoz je jiz komplexni. V pfipadé rozsifeni systému
na Uzemi sousednich objednatel(l se vSak predpoklada rozsiteni integrace o toto Gzemi, je-li
obsluhovano vlaky délkové dopravy. Vysledek vsak zavisi na jedndni s dopravci a sousednimi
objednateli.

V pfipadé souhlasu sousedniho objednatele je mozna i integrace vybranych mezikrajskych
linek, zejm. regionalni osobni Zelezni¢ni a verejné linkové dopravy. ZalezZi na konkrétni situaci
a vzajemné dohodé.

o Zlepseni dopravné-provozni integrace
Zkvalitnéni ndvaznosti mezi jednotlivymi spoji vefejné hromadné dopravy. Tam, kde vlak nabizi
kvalitni paterni spojeni, zajisténi jeho vyrazné preference — az Uplna eliminace soubéznych
autobusovych linek, pfipadné zajisténi vhodnych casovych prokladd mezi spoji. Vyznamné
zmény v tomto byly provedeny jiz v letech 2019 a 2020 a dle vyvoje infrastruktury budou
pokracovat.

o Preference koncepce taktové dopravy
Pro budouci dopravni feSeni bude preferovdana koncepce taktové dopravy s pravidelné
opakujicimi se navaznostmi v dlleZitych uzlech za ucelem vytvareni atraktivniho kvalitniho
systémového spojeni po celém kraji.

e Zlepseni stavebni integrace
Vybudovani novych prestupnich uzll a zastavek tam (véetné zachytnych parkovist P+R, K+R a
B+R), kde je to ucelné. Rekonstrukce stavajicich dopravnich uzll, které jiz nevyhovuji
soucasnym naroklm a normam (jiz zacalo probihat). Dlraz na zajisténi minima bariér pti pésim
presunu cestujicich pfi pfestupech mezi spoji verejné hromadné dopravy.

e Rozvoj systému jednotlivého a prestupniho prestupniho jizdného
Jednotlivé jizdné bylo zavedeno k 1. 7. 2020. V ptipadé prestupniho jizdného bude zvazena
Uprava jeho principl tak, aby vice korelovalo s novéjsim jednotlivym jizdnym (zména ze
zénového tarifu na zénové-relacni)

e Moderni odbaveni cestujicich
Implementace modernich odbavovacich kanal( a metod. Vyssi vyuziti napt. bankovni karty a
mobilni aplikace v celém systému IDPK. K datu schvaleni dokumentu napf. mobilni aplikace
umi vydat jednotlivé jizdné, neumoznuje predplatné a doplatky. Je predpokladan rozvoj
modernich kanalG odbaveni.

o Dosaieni lepsi funkénosti dispecinku
Dispecink IDPK je aktualné v provozu. Cilem béhem platnosti tohoto dokumentu je zvyseni
kvality jeho funkcionalit tak, aby umozZnoval lepsi fizeni provozu. Cilem je i vSeobecna
koordinace s ostatnimi objednateli.

e Jednotny graficky manual pro marketingové materialy a propagaci IDPK
V soucasné dobé existuji velmi jednoducha pravidla a symbolika pro propagacni materidly
IDPK, které tak uzivatel snadno poznd. Je vSak dale Ucelné stanovit presnéjsi pravidla a
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smérovani, tj. vytvoreni jasné a unikatni grafické identity systému IDPK. Tato identita jako
zaklad byla na prelomu let 2019 a 2020 vytvorena a postupné se zacala vyuzivat, je Ucelny jeji
rozvoj.

e Standardy kvality
Cilem je uplatfiovat ve spojich v zadvazku verejné sluzby standardy kvality a také vzajemné
komunikovat nad standardy mezi objednateli.

11.2. IDS sousednich objednatel(
S Uzemim Plzenského kraje bezprostfedné sousedi nasledujici integrované dopravni systémy:

e PID - Prazska integrovana doprava (Praha + Stfedocesky kraj)
e DUK - Doprava Usteckého kraje (Ustecky kraj)
e IDOK - Integrovana doprava Karlovarska (Karlovarsky kraj)

Na zékladé dohody se sousednimi objednateli jsou mozné vzajemné presahy systém( nebo jejich
sty¢né body tak, aby cestujici mél moznost cestovat vyhradné na jizdni doklady integrovanych systému
bez nutnosti vyuZit napf. tarif dopravce. Postupné ocekavame i rozsifeni integrované dopravy
v JihoCeském kraji k hranicim Plzeriského kraje.
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12. Tarify pro cestujici ve verejné doprave

V gesci mésta Plzné a Plzeniského kraje je vyhlasen na Uzemi Plzenského kraje tarif Integrované
dopravy Plzeriského kraje. Ten je implementovan ve vSech spojich objedndvanych Plzeriskym krajem.
Umoznuje-li to technické reseni a dalsi aspekty, je tento tarif zavadén i v ostatnich spojich v zavazku
verejné sluzby, které jsou provozovany na Uzemi Plzenského kraje nebo v logickych presazich v okoli
jeho uzemi, ale nikoli jim objedndvany.

12.1. Tarif IDPK/SPP
Tarif IDPK plati na uzemi celého Plzeriského kraje a ve vybranych pfilehlych oblastech sousednich
krajh. Rozsah Uzemi IDPK k 1. 7. 2020 shrnuje mapa nize

Integrovana doprava
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Rozsah uzemni platnosti IDPK k 1. 7. 2020

K 15. 5. 2021 bylo IDPK zaroven rozsifeno na Uzemi ¢asti Bavorska. BEhem platnosti tohoto dokumentu
se mUZe rozsah oblasti ménit, a to jak na ¢eském, tak némeckém Gzemi.
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12.1.1. Jednotlivé integrované jizdné
Tarif jednotlivého integrovaného jizdného je zénové-relacni.

Informace o principech tarifu a cenotvorbé jsou k dispozici na www.idpk.cz.

12.1.2. Pfedplatné integrované jizdné
Tarif jednotlivého integrovaného jizdného je zénovy. BEhem platnosti dokumentu bude zvaZovéana
zména tarifu na zénové-relacni (z pohledu prodeje platnych zén) tak, aby byl v souladu s principy novéji
implementovaného jednotlivého jizdného.

Informace o principech tarifu a cenotvorbé jsou k dispozici na www.idpk.cz.

12.2. Ostatni tarify
Ve vybranych spojich v izemni pisobnosti Plzeriského kraje jsou k dispozici také jiné tarify nez obvykly
tarif IDPK. Konkrétné se predpoklada platnost nize uvedenych tarif(.

12.2.1.OneTicket
Na Zeleznici plati kromé tarifu IDPK tarif SIT, tj. Statni jednotny tarif.

12.2.2.TR 10
TR 10 je tarifem spoleénosti Ceské drahy. Konkrétni rozsah platnosti tarifu TR 10 ve spojich v zavazku
verejné sluzby Plzeriského kraje upravuje dohoda o akceptaci tarifu TR 10 se spole¢nosti Ceské drahy.
Plzensky kraj predpoklada spise utlum nabidky TR 10, a to s ohledem na existenci tarif( SIT a IDPK.
Konkrétni rozsah akceptace tarifu TR 10 se béhem platnosti tohoto dokumentu mlize ménit.

12.2.3.GWTR
Ve vlacich linky R25 Plzert — Most plati také tarif dopravce GW Train Regio.

12.2.4. Mezikrajské tarify a presahy IDS
V oblasti na hranicich krajd a u pfeshranicnich linek jsou sledovana feseni:

o piekryv systémii IDS Ci jejich setkani v konkrétnim bodé (typicky Prazska integrovana doprava
¢i Doprava Usteckého kraje)

o vyhlaseni mezikrajského tarifu na vybranych linkach (typicky tarif pro linku Plzer — Karlovy
Vary pro mezikrajské cesty)

e akceptace nabidek sousednich objednatel( na ¢asti izemi (typicky napf. jizdenka JIKORD+ na
pomezi Plzenského a Jihoceského kraje)

Mohou byt zvolena i jind atypickd a méné Cetna feSeni s ohledem na potreby v konkrétnich oblastech.
Zde vyjmenovand rteseni jsou platnd k datu schvaleni dokumentu. Aktualni stav lze nalézt na
www.idpk.cz a na webech partnerskych integrovanych dopravnich systém.

12.2.5. Dalsi tarify
V souvislosti se zaddvanim verejnych zakazek a pfichodem jinych dopravci ¢i koncepénich zmén mize
Plzerisky kraj rozhodnout o platnosti dalSich zde neuvedenych tarifi béhem platnosti tohoto
dokumentu nebo naopak o utlumeni vySe zminénych tarifi, pokud toto Plzerisky kraj na zakladé
smluvnich parametrd smi ucinit.
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13. Zavérecné shrnuti
Dokument Plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje pro leta 2022 — 2026 poskytuje uceleny pohled
na predpokladané dopravni planovani v Plzefiském kraji v tomto obdobi.

Cilem autord tohoto dokumentu nebylo dokument naplnit pouze strohymi zdkonem pozadovanymi
informacemi, ale dokument zpracovat tak, aby byl strategickym dokumentem dobre Citelny pro
vSechny partnery (statni sprava, obce, dopravce, spravci infrastruktury apod).

Na zakladé zakonnych pozadavkd byl materidl korespondenéné projednan s témito partnery:

e Karlovarsky kraj/KIDS KK
e Jihocesky kraj/JIKORD

e Ministerstvo dopravy CR
e Sprava zeleznic

e Stfedocesky kraj/IDSK

o Ustecky kraj

Vyporadani ptipominek je soucasti jednou z pfiloh dokumentu.
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14. Prilohy

Plan dopravni obsluznosti pro obdobi 2022 — 2026 obsahuje nasledujici pfilohy, které jsou jeho
nedilnou soucasti.

14.1. Karty zelezni¢nich linek
Pfilohou 1 jsou karty linek verejné hromadné dopravy.

14.2. Karty linek VLD
Pfilohou 2 jsou karty linek verejné hromadné dopravy.

14.3. Sitova grafika
Soucasti dokumentu je také sitova grafika zelezni¢ni dopravy. Jako pfiloha 3.1 je pospan stévajici stav
a jako pfriloha 3.2 rozvoj v kratkodobém horizontu.

14.4. Projednani pfipominek s dotéenymi subjekty
Vysledek projednani a zapracovani pfipadnych pripominek dotéenych subjektl je pfilohu €. 4. tohoto
dokumentu.
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15.
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