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Preambule

Povinnost sestavit plan dopravni obsluznosti uzemi je nov¢ stanovena zakonem ¢. 194/2010 Sb.,
o vefejnych sluzbach v pieprave cestujicich a o zméné dalSich zakont, ve kterém je tato povinnost

ulozena dle ust. § 5 (dopravni planovani a integrované sluzby) a to v odst. 2.

Podle ustanoveni téhoz § 5 v odst. 3 pak je stanoveno, ze plan dopravni obsluznosti Gizemi se pofizuje
na dobu nejméné 5 let a obsahuje popis zajistovanych vetfejnych sluzeb v prepravé cestujicich,
predpokladany rozsah poskytované kompenzace, casovy harmonogram uzavirani smluv o vetejnych
sluzbach a postup pfi uzavirani téchto smluv, harmonogram a zpusob integrace, pokud se stat a kraje

podileji na organizaci integrovanych vetejnych sluzeb v piepravé cestujicich.

Ustanoveni § 5 odst. 4 pak Plan dopravni obsluznosti izemi uklada potizovateli zvefejnit zptisobem

umoznujicim dalkovy pfistup.
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1. Postaveni a vyznam veiejné dopravy
1.1 Veiejna doprava a ekonomika

Z siroké palety lidskych potieb byl vzdy v popfedi zajmu pozadavek zmény mista, pfemistovani

nejrozmanitéjsich véci (doprava nakladni) a vykonavani nejriznéjsich cest (doprava osobni). Zména

mista doprovazi téméf vSechny lidské potfeby. Nutnost pfemisténi vyplyva z nejriznéjSich piicin;

wevr

Doprava uspokojuje rozsahlé potifeby v piemistovani. Jejim prostiednictvim se uskutecnuji
materialové toky mezi vyrobou a spotfebou, mezi primyslem a zeméd€lstvim, mezi méstem
a venkovem i mezi oblastmi a staty. Cim vy3si je Groveii dopravy, tim lépe se miiZe rozvijet narodni
1 mezinarodni dé¢lba prace a spoluprace, distribuce vyrobnich prostiedkli a spotiebnich predmétd,
sména zbozi 1 sména ¢innosti. Rozvoj dopravy vytvari piredpoklady k bezprostiednéjSim a tésné&jSim
spolecenskym vztahtim, k rozvoji védy a techniky, k pevnéjsSim hmotnym a kulturnim svazkim mezi

lidmi na narodni i mezinarodni urovni a obecné k vSestranné bohatSimu zivotu lidi.

Doprava je velmi komplexni ekonomickou i spolecenskou aktivitou, kterd pomérné vyrazné presahuje
zjednoduSené pojeti pouhého ekonomického odvétvi. Odvétvi dopravy je velmi Clenité z hlediska
druhii a miry vlivu na ostatni ekonomické a spolecenské aktivity. Bez dopravy je v soucasné dobé
prakticky neptedstavitelné bezproblémové fungovani libovolného hospodarského odvétvi. Tento vliv
je nejen piimy, ale Casto i zprostiedkovany, n¢kdy i prostfednictvim dosti komplikovanych vazeb. Bez
pochyby Ize konstatovat, Ze doprava piedstavuje jeden z nemnoha zcela kli¢ovych faktor vyvoje

modernich ekonomik.

Doprava predné piedstavuje infrastrukturu, jejimz prostiednictvim se pohybujeme (silni¢ni sit,
zeleznice, vzdusny prostor, vodni plochy, podzemni koridory), soubor dopravnich prostiedkd, které
vlastni komunikaci zprostfedkovavaji a subjekty zajist'ujici dopravni sluzby (dopravni a pfepravni
spole¢nosti, cestovni kancelare, spole¢nosti vetejné dopravy osob, organizace spravy silnic atd.);
Tento systém samoziejmé kooperuje s fadou pfidruzenych subsystému terciarni sféry, které dotvareji
komplexnost ptepravniho procesu a kromé kvantitativnich ukazatelt reprezentovanych napt.
osobokilometry ¢i vozokilometry, ho pomahaji nazirat i pomoci ukazateld kvalitativnich, jako je

-----

podminéna vyvazenym vztahem kvalitativni i kvantitativni strany poskytnuté sluzby.

Dopravni systém musi byt obecné konstruovan a priabézné optimalizovan tak, aby vyhovoval
podminkdm udrzitelného rtstu. Moderni dopravni systém musi byt udrzitelny z pohledu

ekonomického, socidlniho i z pohledu Zivotniho prostiedi.
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Plany budouciho vyvoje sektoru museji vzit v uvahu jeho ekonomicky vyznam, ktery neustale roste.
Doprava ptedstavuje nakladoveé mimotadné€ naroc¢ny sektor. Za danych ekonomickych a spolecenskych
podminek je udrzitelnost determinovana existenci kombinovaného vlastnictvi, spravy a financovani ze
strany vefejného a soukromého sektoru. Jestlize v drtivé vétSin€é podnikatelskych sektord je
zasahovani vetejného sektoru povazovano za nevhodné ¢i dokonce skodlivé, v piipravé dopravy tomu
tak neni. Predev§im komplexnost dopravnich siti vyZaduje nezastupitelnou roli statu a krajii v ramci

uceleného dopravniho systému.
1.2 Verejna doprava a Zivotni prostiedi

Vliv dopravy na zivotni prostfedi se dnes jiz stal globalnim problémem. Do popiedi neustale vystupuji
otazky dostupnosti neobnovitelnych a udrzitelnosti obnovitelnych zdroji, lidského zdravi, bezpe¢nosti

a kvality zivota.

Ekologicka udrzitelnost ma mnoho hledisek, jak na regiondlni, tak i globalni urovni, vcetné
udrzitelnosti ovzduSi a vyuziti zdroji, zejména energie a uzemi. Ekologickd udrzitelnost je
a ostatnimi ekonomickymi aktivitami. Doprava je zde hlavnim zdrojem znecisténi. Doprava pfispiva v
soucasné dobé 20 procenty celkovému oteplovani. Silni¢ni doprava sama spotiebuje pies 40 procent

energie ziskané z ropy.

Udrzitelnost dopravy, zejména ve méstech silné souvisi s délbou piepravni prace mezi vefejnou
a individualni dopravou a se zavislosti na motorové formé¢ dopravy vseobecné. Jak je znamo,
problémy zivotniho prostfedi zplsobené dopravou ve méstech, stejné jako neimerna spotieba energie
a Uzemi, jsou vysledkem masového vyuziti osobnich automobilii. Naproti tomu jsou prokazany

ekologické vyhody dopravy vefejné.

Vztah dopravy k zivotnimu prostfedi bude do budoucna vychazet ze zdkonii na ochranu zivotniho
prostfedi, souvisejicich predpisti a ze zavazki, které CR pfijala podpisem zavéreénych dokumenti
v souvislosti s Regionalni konferenci EHK/OSN o dopravé a Zivotnim prostfedi konané ve Vidni
v listopadu 1997 a z dalich mezinarodnich dokumentd, k jejichZ realizaci se Ceska republika

prihlasila.

Prvofadym cilem je zabezpecit stabilizaci a postupné snizovani negativnich G¢inkti souvisejicich
s dopravni infrastrukturou a dopravnim provozem na stav zivotniho prostiedi. Zakladnim
predpokladem k tomu je napliiovani zisad udrzitelného rozvoje, zejména v ochran¢ a prevenci,
spole¢né s principem ,,znecistovatel plati“. To ve svém souhrnu povede ke zvySené ochran¢ zdravi
lidské populace a ekosystémi, k minimalizaci vyuzivani prirodnich zdrojii a fosilnich paliv spolu

v

s napliiovanim pozadavkil na bezpecnost a vys$si mobilitu obyvatel ve spole¢nosti.
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V piimé navaznosti se predpoklada dalsi rozvinuti systému hodnoceni vlivli dopravni infrastruktury na
zivotni prostiedi v proceduie E.I.A (Environmental Impact Assessment). Pfitom se pfedpoklada trvala
podpora uplatiiovani dopravnich systémt piiznivych Zivotnimu prostfedi snizujicich spotiebu energie,
omezujicich produkcei emisi, zne€istujicich ovzdusi i hladinu hluku a s niz§imi naroky na zabor tzemi
i niz§imi riziky kontaminace vody a pudy. Nezbytnym ptedpokladem pro integraci do evropskych
struktur je postupny a Uplny piechod na ustanoveni pfedpist EU a soustavu norem a standardi
vztahujicich se k vliviim dopravy na Zivotni prostfedi jakoz i aplikace kritérii a podminek stanovenych

mezinarodnimi dopravnimi organizacemi.

1.3 Verejna doprava a rozvoj regionu

Nezastupitelnost vetejné dopravy organizované do jednotlivych regionalnich dopravnich systému je
zcela ziejma. Zvlasté u regiond s velkymi podily venkovského prostoru a rozptylenym obyvatelstvem
ma potieba odpovidajiciho dopravniho spojeni zasadni vyznam pro udrzeni osidleni a zamé&stnanosti,
které podminuji rozvoj téchto lokalit. Tento vyznam je vétsi, pokud je naziran strukturdlnimi zménami
po roce 1989, kdy se vyrazné snizil pocet pracovnikli v zemédélstvi a tim doslo ke zvyseni tlaku na

venkovské obyvatelstvo k hledani prace nebo i nového bydlisté¢ v méstskych oblastech.

Vefejnd doprava ma velmi vyznamny vliv i na rozvoj meést, kde se podili na zabezpeCovani
kazdodennich piepravnich potteb velkych pocti obyvatel, které by mohly byt v pfipadé jejich zajisténi
vyhradné individudlni dopravou s vyuzitim stavajici dopravni infrastruktury nedostateéné
uspokojovany z diivodu kongesci. Je tfeba mit také na zfeteli fadu negativnich externalit, které by bez

vetejné dopravy ve méstech vznikly a jejichz dopad by smétoval na vSechny obyvatele.
1.4 Dopravni planovani
Plan dopravni obsluznosti uzemniho obvodu obsahuje obecné tyto ¢asti:

a) popis zajistovanych verejnych sluzeb v pieprave cestujicich,

b) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

¢) casovy harmonogram uzavirani smluv o vetejnych sluzbach a postup pii uzavirani téchto

smluv,

d) harmonogram a zpdsob integrace, pokud se kraje podileji na organizaci integrovanych

vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich.
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1.5 Verejny zdjem

»Ackoli vefejny zajem patii mezi dulezité pravni instituty a operuje s nim cela fada pravnich norem,
platné pravo neobsahuje jeho definici; vefejny zdjem se proto fadi mezi tzv. neurcité pojmy. Vetejny
zajem se chape jako protiklad z&jmi soukromych, od nichz se 1isi tim, Ze okruh osob, jimz tento zajem
sveéddCi, je vzdy neurdity: mize pfitom jit o zajem celospoleCensky, lokalni, nebo skupinovy“. Je to
tedy ,,celoskupinovy* zajem, tj. takovy zajem, ktery piesahuje zajem jednotlivce ¢i pouhé frakce
a, podle Waltera Lippmanna, je tedy ziejmé tim, co by si lidé vybrali, kdyby vidéli jasné a racionalné,
a jednali nezaujaté a benevolentné. Vefejny zajem v oblasti vefejné dopravy prakticky ,,osvédéuje*
obec reprezentovand (minimaln¢) napf. starostou obce/mésta, ktera pii ,,osvédcovani kona na zaklade¢
determinovatelného pozadavku spolecenstvi osob (tzv. vetejnosti) ¢imz se zajmy tohoto spolecenstvi
stavaji zajmy spoleCnosti (obce), pfiCemz tyto zajmy nesmi byt v rozporu s platnymi pravnimi

predpisy.
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2. Demografické podminky jako urcujici faktor systému verejné dopravy
2.1 Osidleni Karlovarského kraje a jeho rozloZeni

Uzemi Karlovarského kraje je nejzdpadngjsim uzemim Ceské republiky. Na severu a zapadé sousedi
se Spolkovou republikou Némecko, jmenovité se spolkovymi zemémi Saskem a Bavorskem, na
vychodé s Usteckym a na jihu s Plzefiskym krajem. Karlovarsky kraj je druhym nejmensim krajem
v Ceské republice s celkovou rozlohou 3 314 km?® (4,20 % CR) a v poétu obyvatel (299 tisic - 2,84 %

CR) mu naleZi misto posledni. Primérna hustota obyvatel je 90,3 osoby na 1 km®.

Pro demograficky vyvoj je charakteristické pfedev§im to, ze kraj byl po povalecném odsunu
puvodniho némeckého obyvatelstva (cca 96 % podil) po roce 1945 znovu osidlovan. Vysledkem je
vSak po sedmdesati letech pouze cca 60 % zalidnéni tzemniho obvodu v porovnani se stavem pied
koncem 2. svétové valky. Vyvoj poctu obyvatel zijicich na tzemi dnesniho Karlovarského kraje

znazornuje graf:
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Doslo tedy k zasadni vyméné obyvatelstva, nicméné zlepsila se jeho vékové struktura a tato prizniva

charakteristika plati i v sou¢asnosti (ve véku 15 - 64 let je 70,67 % obyvatel - 2. misto v ramci CR).

Charakter osidleni odpovida vySe uvedenym geografickym a socialnim vlivim. Mimo vySe uvedené
skutecnosti je tfeba jako jeden z dalSich faktorti urCujicich strukturu osidleni uvést vyznamny vliv

vojensko-politickych rozhodnuti vedeni stitu v obdobi po konci 2. svétové valky, ktera méla za
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vysledek nedosidleni dvou plosné vyznamnych lokalit Karlovarského kraje. Do roku 1960 byl
na Uzemi dnesni CHKO Slavkovsky les ziizen Vojensky vycvikovy prostor Prameny, jemuz
padlo za obét 22 sidel, kterd casteCné, nebo zcela zanikla. Mezi roky 1953 a 1954 doslo
k opétovnému vysidleni postupné doosidlované oblasti Doupovskych hor a vzniku Vojenského
vycvikového prostoru Hradisté, ktery zde existuje dodnes. Zde zaniklo zcela nebo zcasti 66 sidel.
Nasledkem toho jsou tato rozsadhla uzemi (cca 20 % rozlohy Karlovarského kraje) prakticky

neobydlena.

Jestlize se tizemi Karlovarského kraje jiz pied 2. svétovou valkou vyznacovalo vyraznou koncentraci
obyvatelstva do mést a mimo to rozptylenou strukturou venkovskych sidel, pak v prabéhu
povalecného doosidlovani se tato disproporce jesté zvyraznila. Pristéhovalci sméfovali predev§im do

meést a do vétsich obci.

Z hlediska spravniho uspotadani se Karlovarsky kraj sklada ze 133 mést a obci a 1 vojenského
vycvikového prostoru. K 1.1.2016 se z vojenského vycvikového prostoru Hradisté vyclenuji nové
obce Brazec a Doupovské Hradisté. Soucasnd sidelni struktura Karlovarského kraje se vyznacuje
vysokym stupném urbanizace. Ze 134 spravnich jednotek 96 vykazuje hustotu osidleni pod 100 osob
na 1 km’. Uzemni podil uvedenych sidel &ini 79,23 %, podil na obyvatelstvu je viak pouze 23,77 %.
Karlovarsky kraj vykazuje po Praze nejvyssi podil méstského obyvatelstva s velkym kontrastem mezi
nékolika malo vétsimi sidly strediskového typu. Dals$im udajem, ktery dokladad charakter osidleni je
vysoky pocet Casti obci, ktery je 518, tj. 3,89 ¢asti obce na 1 obec (nejvyssi hodnota mezi vSemi kraji
mimo Prahu). Zvazenim faktoru stfedni nadmotské vysky sidel dale dospivame k vysledku, ze 66,38
% obyvatel zije v sidlech do 500 m.n.m. (29,42 % Uzemi). Variabilita nadmoiské vysky v regionu

kolisa od 320 do 1 244 m.n.m.

Rozborem rozlozZeni obyvatelstva v zavislosti na pifirodnich podminkach regionu dochazime k zavéru,

ze vétSina osidleni regionu je rozloZzena do geograficky a také klimaticky nejpfiznivéjSich oblasti

kolem toku feky Ohfe.

Kumulativni podily poctu obyvatel podle stfedni nadmotské vysky casti obci v Karlovarském kraji

uvadi tabulka:

do 400 m do 450 m do 500 m do 550 m do 600 m do 650 m do 700 m do 1.028 m

11,44% 48,16% 66,38% 72,94% 86,17% 89,69% 97,91% 100,00%
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Rozdéleni geografickych formaci a vodnich toki vytvari v Karlovarském kraji dopravné vyznamné
koridory, které spolu s osidlenim determinuji ramec dopravniho systému. Za tyto koridory lze oznacit
predevsim udoli feky Ohie s Chebskou panvi a Sokolovskou panvi, udoli fek Teplé a Svatavy a brazdu
v ose Cheb - Marianské Lazn¢. Silna koncentrace obyvatel v Gzemi sice na urcité plose vytvaii dobry
zéklad k efektivnimu dopravnimu systému (tzv. Sokolovsko-karlovarska aglomerace), avSak potieba
dopravni obsluhy venkovského prostoru, jenz je charakterizovan malym poctem potencidlnich
cestujicich, znacnou rozptylenosti sidel a vétsimi prepravnimi vzdalenostmi, klade vysoké naroky na
konstrukci dopravniho systému. Tyto naroky jsou kladeny jak na provozni stranku dopravniho
a prepravniho procesu, tak i na financovani dopravniho systému, ktery se prakticky vibec neobejde

bez dotaéni podpory regionalni samospravy.

2.2 Aspekty a trendy demografického vyvoje

Demograficky vyvoj v Karlovarském kraji je z pohledu dopravy v prostorovém rozlieni shrnout do

¢tyt hledisek.

1. Maly pocet obyvatelstva

Pocet obyvatel Karlovarského kraje k 1. lednu 2015 byl 299 293 osob. Vzhledem k niz§imu poctu
nov¢ narozenych se bude pocet obyvatelstva v budoucnosti pravdépodobné snizovat, nebot’ obecné
plati, Ze mala spoleCenstvi maji, pii konstantnim (a pro uplnou reprodukci obyvatelstva prilis nizkém)
poctu noveé narozenych za nasledek jeste¢ mensi absolutni ptirtistek obyvatelstva a tak dojde, v pritbéhu

¢asu, ke kumulaci poklesu.

2. Starnuti populace

Nartstajici zivotni jistoty ve spojeni s nizkym poctem nové narozenych vedou jiz v soucasné dob¢ ke
starnuti obyvatelstva a to se jeSt¢ zvysi v piiStich desetiletich; podil Sedesatiletych a starSich

a zejména vyznamny bude nartst velmi starych lidi.

3. Pohyb obyvatelstva

Pokles obyvatelstva a starnuti by caste¢né mohly byt (za urCitych ptfedpokladll) vyrovnavany
ekonomicky, nebo ekologicky motivovanym pfist¢hovanim se. St¢hovani do nové vytvotfeného
prostfedi (napf. po provedenych rekultivacich) popf. do malo dotcenych provinénich venkovskych
oblasti (napf. v mikroregionu Stfela) budou jen ¢astecné zmirnovat dopad ubytku obyvatel. Regionalni
pohyb obyvatel bude ur¢ovan suburbanizaci. V oblastech okolo ,,vétSich* mést kraje dojde k vytvoreni
jakéhosi ,,druhého prstence® v jisté vzdalenosti od ,.kmenového mésta“ (exurbanizace, cf. JeniSov,
Mirova). Ve zvétsujici se mife se pii suburbanizaci nebude jednat pouze o klasicky pohyb kmenové

mésto - okrajové ¢asti, nybrz i o rozptyleny pohyb uvniti pfedméstskych oblasti a prestéhovani do
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téchto prostor i z jinych Casti regionu; tyto pohyby obyvatel také povedou k vytvareni oblasti

s utlumem ¢i naopak ristem prosperity.

4. Meénici se struktura rodin, pluralita zivotnich styl

Diferenciace spolecnosti, kterou Ize popsat jako pluralitu Zivotnich styli a forem, individualizaci atd.
se bude nadale prohlubovat. Na tomto vyvoji se bude podilet mnoho jednotlivych procest, z nichZ pro
vyvoj dopravy bude mit vliv napf. zmensovani rodin a Cetnost zivotnich a rodinnych forem napft.
oddélené souziti (living apart together). Na zakladé zmenSovani rodin se tak miZze v blizké
budoucnosti, pfi snizujicim se poctu obyvatel, zvySovat pocet domacnosti. To by mohlo byt divodem
pro trvale vysokou poptavku po obytnych plochach a pro rozsifovani ploch osidleni pfi konstantnim
poctu obyvatel. Vyvoj v oblasti zaméstnanosti (tendence ke kratkodobym a nejistym zaméstnaneckym
pomérim) bude v souladu se zdlraziiovanim vyznamu jedince a bude pfispivat imobilité¢ bydleni, tzn.
ke snizovani ochoty ke zméné bydlist¢ do blizkosti nového pracovisté pii zméné pracovniho mista.
Mobilita bydleni bude nahrazena mobilitou lidi dojizdéjicich pravidelné za praci (pendleril) a to jak

vnitinich, tak vnéjsich.
2.3 Demograficky vyvoj, prostor a doprava
2.3.1 Zdroje a cile osobni dopravy

Demograficky vyvoj a jeho prostorové vazby maji vliv na dopravni strukturu kraje. Vedle stavajiciho
(a budouciho) prostorového rozmisténi obyvatelstva ma pro strukturu a rozvoj vefejné osobni dopravy
zasadni vyznam prostorové rozmisténi cilovych mist vefejné dopravy tzn. prostorova koncentrace
pracovnich a vzdélavacich mist, zasobovacich a ndkupnich prostor, socialnich infrastruktur ¢i zatizeni
pro volny Cas. V soucasnosti jiz v podstaté prob¢hlo vytlaceni obchodl a pro domacnosti potfebnych
sluzeb umisténych historicky v méstské zastavbe do velkondkupnich stredisek situovanych zejména do
suburbaniza¢nich prostor (leckdy nezapojenych do méstské zastavby a dosazitelnych pouze
individualni automobilovou dopravou - IAD). Vzhledem ke snizujicim poctim déti a mladistvych
dochazi ke snizovani poctu i hustoty skolek a skol a dalsich vzdé€lavacich zatizeni coz vytvari novou
potiebu CasteCné zvysSovat dopravu za vzdélavanim a vychovou (doprovodna mobilita, $kolni
autobusy); to plati i pro cesty za ndkupy a sluzbami, protoze piistagnujicim (ubyvajicim) poctu
obyvatel je mozné o¢ekavat zhorSujici se konkurenéni pozici pro maloprostorové orientovana zatizeni
a dalsi rozpad jejich funkci. To mize posilit poZzadavky na radialni vefejnou dopravu (pokud nebudou
masivné posileny vnitroméstské oblasti jako oblasti bydleni) a je tim také vyznalena prostorova

struktura integrovaného dopravniho systému.

Vzhledem k nartistu dopravy v uplynulych desetiletich probiha rekonstrukce dopravni infrastruktury.

Stale vétsi prostor pro moznosti a orientaci pii volbé mista pro ¢innost (pracovni mista, nakup, volny
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Cas, vzdélani, péce o deti atd.) vedou k rozsifovani a rozptylu akéniho prostoru pii téméi konstantnim

rozpoctu ¢asu na cestu.
Vyvoj osobni dopravy v poslednim desetileti l1ze, hrubé shrnuto, charakterizovat t€émito znaky:

e relativné konstantnim objemem dopravy na osobu/rok,
e pfesunem k vyuzivani individualni automobilové dopravy na tikor dopravy vetejné
e v pruméru standardni rychlosti cestovani,

e rozsifovanim akénich prostorl (zejména vlivem IDOK)

2.3.2 Duisledky pro dopravu 7 titulu demografickych zmén

a) Vyvoj poctu obyvatelstva

Vyvoj poctu obyvatel by v budoucnosti (snad) mohl vést k ristu (min. k stagnaci) poptavky v osobni
dopravé. Vedle vyvoje poctu obyvatel pak maji na vyvoj poptavky znacny vliv i demograficka

struktura a prostorové rozmisténi obyvatelstva (cf. vyse).

b) Demograficka struktura

Starnuti obyvatelstva ma v kontextu vyvoje dopravy vyznam v mnohém sméru. Star$i lidé jsou
v soucasnosti podstatné vice motorizovani nez diive, protoze jsou generaci vyrostlou jiz s fidi¢skym
prikazem (to neplati pro lidi ve velmi vysokém veku). K vysoké mobilité starSich obyvatel prispivaji
i zivotni oCekavani s dlouho udrzitelnym zdravim, relativné ¢asny nastup do dichodu (s vysokym
stupném dozitl) a vysokd zivotni uroven starSich lidi. Ze stoupajici mobility starSich lidi,
zabezpeCované vlastnim automobilem, nelze ovSem vyvozovat, ze starnuti obyvatelstva zvysuje
poptavku po IAD. Nasnadé¢ pak je mozné ocekavat, ze dosazitelnost dilezitych cilti (malé obchody,
Iékatské a jiné, nezbytné, sluzby) by v budoucnosti mohla byt pro zdravotné omezené a starsi

obyvatelstvo nevlastnici osobni automobil bez fungujiciho systému vetejné dopravy nizsi.

Analogicky pak klesajici pocet déti a mladistvych povede k poklesu cest za vzdélanim. V protikladu
proti cestim za zaméstnanim se to ovSem neprojevi na odlehceni silniéni sité (prostfednictvim IAD),
nybrz pifedev§im na poklesu objemu vefejné osobni mistni a regionalni dopravy a to za situace, kdy ve

venkovskych oblastech je vefejna osobni doprava ve znacné miie vedena jako doprava déti do skol.

c) Pohyb obyvatel (regionalni i nadregiondlni)

Vice nez vyvoj poctu obyvatel je zédkladnim faktorem rozvoje osidleni, a také hlavnim replikatorem
prirastkd ve vefejné doprave, jeho prostorové rozmisténi a pohyby mezi méstskymi centry a také

dovnitf priméstského prostoru.
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Projevy dopravni suburbanizace

e piesun ve prospéch vetrejné dopravy (hrazené krajem ¢i obcemi),
e zvysSujici se vzdalenosti, pfedev§im cest za zaméstnanim,

e vyvoj rozptylenych cest za nakupy, zaméstnanim a rekreaci,

e rozvoj kolejové osobni regionalni dopravy

wev v

d) Dosazitelnost a bezpecnost jsou dulezitéjsi nez vysoka rychlost

Narustajici vzdalenosti a zvySujici se pouzivani osobniho automobilu naznacuji vyvoj dopravy. Jsou

soucasné pric¢inou i nasledkem rozvoje bydleni, které vedou ke zvySujicim se nerovnostem v mobilité

osob s a bez vlastniho automobilu.

Karlovarsky kraj musi zabezpecit mobilitu osob bez vlastniho osobniho automobilu (téz déti
a mladistvych) a lidi, ktefi jsou ve své mobilit€ omezeni napf. télesnymi nedostatky nebo
nedostacujicimi finanénimi prostfedky. Mobilita starSich a invalidnich lidi a osob bez osobniho
automobilu, odkdzanych na obchodni a socialni struktury, mtize byt v mnohych oblastech regionu, po
jejich vyluCovani z center a zied'ovanim jejich struktur, ¢astecn¢ omezena. Pfedevsim v okrajovych
castech muze byt nékdy dosazeno hranice, ktera samotné cestovani, v nékterém zvlastnim case, bez
osobniho automobilu ztéZuje nebo dokonce znemoziuje. Ve starnouci spolecnosti ale IAD zatézuje
pfedevSim star$i fidice osobnich automobill, ktefi si leckdy netroufaji byt aktivnimi tcastniky
silni¢niho provozu a z tohoto diivodu smétuje dopravni planovani s predpokladem trvalé udrzitelnosti

1 timto smérem.

Ve verejné doprave integrované dopravni systémy zapiicinuji nékdy veétsi prestavky mezi jednotlivymi
spoji, vice prestupti (n¢kdy s nedostatecnou dobou na piestup pro vSechny) a komplikovangjsi
planovani cesty. To mtize vytvofit i u bezbariérové verejné dopravy piekazky pro starsi cestujici Ci
osoby se zdravotnim postizenim a mtze dokonce starsi lidi, za uréitych okolnosti, z jejiho vyuzivani
¢astecné vyloucit. Z téchto diivodl zohlednuje dopravni planovani vice nez dosud, vedle technického

zabezpeCeni odstraniovani piekazek, i pozadavky méné mobilnich a starSich osob na organizaci

dopravni sité a vhodné sestaveni jizdnich fadu.

2.3.3 Hlavni koncentraéni aredly, urbanizacni oblasti

Tabulka ukazuje rozlozeni obyvatel podle velikosti sidel. Hlavnimi jadry koncentracnich arealil
v Karlovarském kraji jsou obce, které jsou zpravidla zaroven sidly obecnich tfadu s rozsifenou
pusobnosti, tedy statutarni mésto Karlovy Vary, byvala okresni mésta Cheb a Sokolov, dale pak mésta

Ostrov, Chodov (neni ORP), Marianské Lazné, AS a Kraslice.
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Nejsilngjsi koncentracni areal tvoii jadrové mésto Karlovy Vary se silnymi vazbami na mésta Ostrov,
Chodov, Nejdek, Nova Role a ostatni mensi obce v okruhu do cca 15 km, vyznamna je vazba
s jadrovym meéstem urbanizacni oblasti Sokolovska, kde na mésto Sokolov silné vdzou mésta Chodov,
Horni Slavkov, Habartov, Kynsperk nad Ohti, Loket, Biezova, Nové Sedlo a ostatni mensi obce
v okruhu do cca 15 km. Urbanizacni oblast kolem jadrového mésta Cheb je prezentovana zejména
velmi silnou vazbou sousedniho mésta FrantiSkovy Lazné, poncékud mensi vazbu vykazuji mésta
Marianské Lazné, AS, Luby, Plesna a Skalna a ostatni mensi obce v okruhu do cca 15 km.
Koncentra¢ni arealy mést Marianské Lazné, AS a Kraslice vyrazné neptekracuji lokalni charakter,
meésto Chodov ma silnou vazbu jak na Karlovy Vary tak i na Sokolov, ktera vyplyva z jeho polohy.
Nadregionalni vyznam, jehoz mira vytvaii prostor pro pozadavek nadregionalnich dopravnich vazeb,

maji statutarni mésto Karlovy Vary a byvala okresni mésta Cheb a Sokolov.

pocet obci obyvatel podil
nad 25 000 2 82132 27,44%
nad 10 000 5 81278 27,16%
nad 5 000 4 26 144 8,74%
nad 1 000 31 70 384 23,52%
nad 500 32 22 057 7,37%
do 500 58 17 298 5,78%
132 299 293 100,00%
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3. Komunikacni sité jako urcujici faktor systému veiejné dopravy
3.1 Charabkteristika silni¢ni dopravni sité

Uzemi Karlovarského kraje ma pomé&mé& hustou, vyznamové diferencovanou sit’ stitnich silnic -
uzemné uceleny, na ostatni dalnicni sit’ nenavazujici tisek rychlostni komunikace a silnic 1. Tidy, dale
krajskych silnic II. a III. tfidy, ktera je doplnéna siti mistnich a ucelovych komunikaci. Technicky stav
silnic 1 mosti ne vzdy odpovida rozsahu dopravy a funkénimu vyznamu komunikace. Po roce 1990
doslo k vyznamnym zménam ve smérovani a sile dopravnich proudt. Doslo k podstatnému nartistu
dopravnich zatézi smérovanych do zapadni Evropy, pfedev§im do Spolkové republiky Némecko, coz
region velmi vyznamné a Casto negativné postihlo. Dal§im nepfiznivym jevem je skute¢nost, ze

znacna ¢ast dopravni prace piesla ze Zeleznice na silnici.

Celkova délka kategorizované silni¢ni sité je 2.041,1 km, rozdéleni silni¢ni sité uvadi tabulka

Délka silni¢ni sité v Karlovarském kraji k 1.1.2015 [km]

rychlostni silnice silnice I. tiidy silnice II. tridy silnice III. tfidy celkem
Cheb 12,7 65,7 147,9 469,2 695,6
Karlovy Vary 5,0 116,0 170,2 534,9 826,0
Sokolov 22,3 148,9 348,3 519,5
celkem 39,9 181,7 467,0 1.352,5 2.041,1

3.1.1 Silnice 1. tridy

Silnice 1/6 (resp. R6) Praha - Karlovy Vary - Cheb - statni hranice SRN

Komunikace pfedstavuje zasadni pateini osu, ktera pfevadi v prvni fadé¢ vyznamnou mezinarodni
i vnitrostatni osobni i nakladni dopravou, sméfujici z vnitrozemi Ceské republiky do prostoru
Karlovarska, Sokolovska a Chebska. Velmi vyznamna je ma i pro vnitini pfepravni potieby v kraji,
kdyz zabezpecuje realizaci nejsilngjSich prepravnich vztahd. V usecich Bosov - Karlovy Vary a Cheb -
statni hranice SRN je komunikace vedena jako silnice I. tfidy. V useku Karlovy Vary - Cheb je silnice

vedena jako rychlostni silnici R6.
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Silnice I/13 Karlovy Vary - Ostrov - Teplice - Liberec - statni hranice Polské republika

Silnice je vyznamnou dopravni cestou, kterd v ndvaznosti na silnici I/6 (dopravni uzel Karlovy Vary)
propojuje vyznamna centra regionu NUTS II Severozapad. V uzemnim obvodu Karlovarského kraje
komunikace zprostfedkovava kazdodenni vyznamné piepravni vztahy v relaci Karlovy Vary - Ostrov
a zpét. Usek Karlovy Vary - Ostrov jih je veden jako ¢tyfpruhovy a souvisle navazuje na vychodni
cast prutahu silnice 1/6 Karlovymi Vary. Oblast mésta Ostrov je feSena Ctyfpruhovym zapadnim
obchvatem, ktery se za stavajici kiizovatkou se silnici I/25 napojuje na puivodni trasu silnice 1/13.
Usek Kvétnova - Bo¢ je veden v obtiznych terénnich podminkéach tidolim feky Ohfe. Tento Gsek je

koliznim a tézko prichodnym dopravnim hrdlem.

Silnice 1/20 Ceské Budg&jovice - Plzefi - Karlovy Vary - R6 (exit 131)

Silnice spojuje oblast Plzenska s oblasti Karlovarska a Sokolovska. V regionalni a lokalni Grovni
zajistuje vyznamné oblastni pfepravni vztahy v obsluze jizni ¢asti Karlovarského kraje. V silni¢ni siti
Ceské republiky se uplatiiuje jako propojovaci linie dvou vyznamnych mezinarodnich koridort,
dalnice D 5 a silnice R 6. Usek Be¢ov nad Teplou - Doubi, prochazi udolim feky Teplé (CHKO
Slavkovsky les) a ma ve svém prubéhu obtizné a kolizni tseky, z nichz nejnepiiznivejsi je prichod

Becovem nad Teplou, Doubim a Bfezovou s pfechodem hraze vodni nadrze Biezova.

Silnice I/21 D5 (exit 128) - R6 (exit 162) - R6 (exit 169) - statni hranice SRN

V ramci silniéni sité Ceské republiky je tato komunikace rekonstruovana jako pfivadéé¢ k dalnici D5.
Silnice prochazi relativné tizkym koridorem mezi masivy Slavkovského a Ceského lesa v severojizni
ose byvalého okresu Cheb. Propojuje mésta FrantiSkovy Lazné, Cheb a Maridnské Lazn€ navzajem
a spolu se silnici [/20 vytvaii dalezitou spojnici s Plzeiiskym krajem. V regionalni dopravé zajistuje
vyznamné prepravni potieby centralni casti byvalého okresu Cheb a celé jihozapadni casti

Karlovarského kraje.

Silnice 1/25 Ostrov - Jachymov - statni hranice SRN

Silnice napojuje sidelni, lazeniské a rekreacni centrum Jachymov. V rekreacni dopravé ma tato silnice
vyznamnou funkci pfistupové trasy do atraktivnich partii Krusnych Hor, oblasti Klinovce a hiebenové

casti Marianska - Bozi Dar (atraktivity pro letni turistiku a zimni sporty).

Silnice 1/64 FrantiSkovy Lazné - AS - statni hranice SRN

Silnice prochazi izemim tzv. Asského vybézku a napojuje vSechna meésta a obce této lokality na

centralni mésto Cheb. Mimoto zajiStuje spojeni této oblasti se Spolkovou republikou Némecko.

Stranka 17 ze 131




Komunikace zajistuje realizaci vSech vyznamnych dopravnich potieb celé severni casti byvalého

okresu Cheb jak v doprave nakladni, tak v doprave osobni.

3.1.2 Vybrané silnice I1. a I11. tiidy

Silnice I1/198 Zadub-Zavisin - Horni Kramolin - Tepld - Touzim - Bochov

Silnice ma ve svém prub&hu proménlivy charakter. Dopravné vyuzivana je zejména v iseku Bochov -
Touzim - Tepla vhledem ke svému vedeni tvoii transverzalu navaznostmi na silnice 1/6 (resp. R6)
Praha - Karlovy Vary - Cheb - statni hranice SRN, 1/20 Ceské Bud&jovice - Plzeti - Karlovy Vary - R6
a 11I/230 Becov nad Teplou - Marianské Lazn¢ ptedstavuje hlavni dopravni stopu, napojujici oblast
Tepelska a Touzimska na spadové centrum Marianské Lazné, v SirSich souvislostech pak na dalni¢ni
privadéc silnici /21 D5 (Plzensky kraj) - Cheb - statni hranice SRN. Silnice vede ¢aste¢né oblasti

nahorni plosiny jednoho z doznivajicich hiebenti Slavkovského lesa v terénné obtiznych podminkach.

11/207 Touzim - Borek

Silnice prochazejici kopcovitym terénem povodi feky Strely propojuje spolu se silnici 1I/193
Domazlice - Stiibro - Zlutice dvé vyznamna regionalni centra v jizni, méné rozvinuté, &asti
Karlovarského kraje a zajistuje spojeni vSech zdejSich sidel se zbytkem regionu napojenim na silnici

1/20 ve sméru Touzim - Karlovy Vary s centralni ¢asti Karlovarského kraje.

Silnice I1/209 Krasno - Horni Slavkov - Loket - Chodov - Nova Role - Meziroli

Komunikace je ptrirozenou dopravni osou jizni a vychodni ¢asti byvalého okresu Sokolov. V useku
Horni Slavkov - Loket - Chodov umoziuje realizaci silné osobni dopravy obsluhujici primyslovou
a dalni oblast Sokolova. Prostfednictvim kfizovatky se silnici R6 (exit 136) napojuje jizni Cast
byvalého okresu Sokolov na oblast Karlovych Vart. Komunikace zprostiedkovava silné piepravni

vztahy v osobni dopravé rovnéz v relaci Nova Role - Chodov.

Silnice 11/210 Krsy - Utery - Teplé - Sokolov - Kraslice - hranice SRN

Silnice ma ve svém pribéhu znaéné rozdilny charakter a dopravni funkci. Usek Krsy - Prameny -
Sokolov, prochazejici centralni casti CHKO Slavkovsky les, je svym vyznamem srovnatelny se
silnicemi III. tfidy. Je vyuZzivan pouze pro lokalni dopravu a obsluhu fidce osidleného tizemi, vefejnou
dopravou neni v soucasnosti vyuzivan. Navazny usek Sokolov - Kraslice, je v regiondlni Grovni
vyznamnou komunikaci, napojujici oblast Kraslic s dopravnim, primyslovym a sidelnim pasem
podkrusnohoii a zaji$t'ujici jeden z pfistupovych smérti do hiebenovych partii zapadni ¢asti Krusnych

Hor.
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Silnice I1/212 Stara Voda - Lazné Kynzvart - Kyn$perk nad Ohfi - Novy Kostel - Luby- hranice SRN

Silnice obsluhuje vychodni oblasti byvalého okresu Cheb. Z hiebenovych partii Slavkovského lesa
ptrechazi silnice 1I/212 Ohfi, po okraji Chebské panve smétuje do podhtii prvnich vrcholk Krusnych
hor. Dopravné dulezita je zejména pro spojeni Stard Voda - Lazn¢ Kynzvart a Novy Kostel - Luby,

kde zprostfedkovava hlavni pfepravni potieby téchto oblasti.

11/220 Karlovy Vary - Nejdek

Silnice propojuje regionalni centrum Nejdek s krajskym méstem, zprostfedkovava silné prepravni

vztahy v tseku Nejdek - Karlovy Vary.

Silnice 11/221 Ostrov - Hroznétin - Horni Blatna - statni hranice SRN

Silnice, v soucasné dob¢ vyuzivana zvlasté v tseku Ostrov - Hroznétin - Pernink, pfedstavuje jeden
z nosnych regionalnich vstupii pro kazdodenni i rekreacni dopravu do oblasti Perninku, Horni Blatné

a Abertamska.

Silnice 11/222 Dolni Nivy - Viesova - Chodov - Karlovy Vary - Kyselka

Silnice 11/222 vede mezi méstem Chodov, laznémi Karlovy Vary a ldznémi Kyselka. Komunikace

prenasi v useku Chodov - Karlovy Vary vyznamné mnozstvi vetfejné dopravy.

Silnice 11/230 Marianské Lazné - BeCov n.Teplou

Silnice predstavuje spolu se silnici 1/20 pateini regionalni osu Marianské Lazné - Karlovy Vary,
vedenou krajinarsky atraktivnim tzemim CHKO Slavkovsky les. Slozitd terénni konfigurace
zpusobuje pomérné obtiznou prichodnost izemim, zvlasté neptiznivou v useku Mnichov - Becov nad
Teplou. Zvlastni dopravni vyznam ma usek Maridnské Lazné€ - Zavisin, kde se napojuje silnice 11/198

a dopravné tak ve sméru od Marianskych Lazni zpfistupiiuje oblast Tepelska a Touzimska.

Dalsi vyznamné silnice III. tfidy, které jsou soucasti dopravniho systému Karlovarského kraje 1ze dale

uvést vyctem:

111/1812 Vintifov - Lomnice,

111/2099 Loket - Sokolov,

111/21026 Dolni Rychnov - Cerny Mlyn,

111/21030 Sokolov - Svatava - Krajkova - Luby,
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111/21217 Citice - Bukovany - Kacefov - FrantiSkovy Lazné¢,

111/2124 Kynsperk nad Ohfi - Cerny Mlyn,

111/2204 Meziroli - Hroznétin

3.2 Charakteristika Zeleznicni dopravni sité

Na uzemi Karlovarského kraje je velmi husta sit’ Zelezni¢nich trati velmi rozdilné funkce z hlediska

celostatniho, pfipadné i mezinarodniho. Tomu odpovida i jejich soucasna uroven a technické

vybaveni. Zna¢na Cast trati je vedena v horském a kopcovitém terénu a nachazi se na nich velké

mnozstvi umélych staveb (mosty, tunely, opérné zdi, apod.), coz obecné¢ vede k vysokym finan¢nim

narokiim na provadéni udrzby a oprav. Na vétSing trati regionu je patrna nedostateéna udrzba, vétSina

draznich budov a staveb je ve velmi $patném stavu. Praimérnou délkou 0,121 km trati na 1 km* plochy

uzemi méa Ceska republika spolu s Némeckem a Belgii nejhust$i Zelezni¢ni sit’ na svété. Pro

Karlovarsky kraj je tato hodnota 0,132 km trati na 1 km® s tim, Ze pro osobni dopravu je z divodu

dlouhodobé vyluky s vyuzitim ndhradni autobusové dopravy ¢i jejim zastavenim a provozem pouze

dopravy néakladni nevyuzito 7,3 % celkové délky trati.

cislo tratovy oddil zahdjen usck
provozu
140 |Cheb-Chomutov 19.9.1870|Cheb-Karlovy Vary
9.11.1871| Ostrov nad Ohi{-Kadafi
9.12.1872|Ostrov nad Ohfi-Karlovy Vary
1.3.1873| Kadan-Chomutov
29.5.1980| Chodov-Sokolov (pielozka)
141  |Dalovice-Merklin 1.10.1902
142 |Karlovy Vary dolni nadraZi -Pottcky 20.12.1881|Nova Role-Nejdek
28.11.1889| Nejdek-Horni Blatna
1.4.1889|Horni Blatna-Potiicky
15.5.1889|Karlovy Vary-Nova Role
143 |Chodov-Nova Role 20.12.1881
144 |Krasny Jez-Chodov 15.10.1877|Nové Sedlo-Loket
7.12.1901|Krasny Jez-Loket
145 |Sokelov-Kraslice 1.6.1876
146 |Trénice-Luby u Chebu 30.6.1900
147  |Trénice-Frantiskovy Lazné-Plesna 1.11.1865|Frantiskovy Lazné-Plesna
9.12.1871| Tr$nice-Frantiskovy Lazné
148  |Cheb-Frantiskovy I.azn&-As-Hranice v Cechéach 1.1.1865| Cheb-As
26.9.1885| Aj-Hranice v Cechéch
149  |Marianské Lazné-Karlovy Vary d.n. 17.12.1898
161 |Rakovnik-Becov nad Teplou 27.6.1897|Rakovnik-Protivec
20.11.1898|Protivec-Becov nad Teplou
163  |Protivec-Bochov 27.6.1897

Tabulka: zahajeni provozu na tratich v Karlovarském kraji

Stranka 20 ze 131




3.3 Kategorie Zelezniénich drah na uzemi Karlovarského kraje

Zelezni¢ni drahy se z hlediska vyznamu, uéelu a technickych hledisek, ¢leni do jednotlivych kategorii.

Kategoriemi Zelezni¢nich drah jsou:

draha celostatni (slouzi mezindrodni a celostatni vefejné Zelezni¢ni dopravé a je jako

takova oznacena),

e draha regionalni, je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, kterd slouzi vefejné

zelezni¢ni dopraveé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

e vlecka, jiz je draha, ktera slouZzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je

zausténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky,

specialni draha, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce.
Zeleznicni sit v Karlovarském kraji tvofi ¢asti drahy celostatni, na které navazuji drahy regionalni.
3.3.1 Casti drahy celostdatni

Severni ¢asti kraje, pod jiznimi svahy Krusnych hor, od vychodu k zdpadu vede Hornim Poohiim ¢ast

drahy celostatni, zafazené do evropského Zelezni¢niho systému:

e trat’140 Klasterec nad Ohii - Karlovy Vary - Cheb, kterd tak vytvaii vychodo-zapadni

dopravni osu kraje.

Vychodnim podhtiiim Ceského lesa pak vede od jihu (od Prahy, Plzné) k severu (Cheb) &ast drahy

celostatni, zatazené do evropského Zelezni¢niho systému:

e trat 170 (Praha -) Beroun - Plzen - Cheb, kterda je soucasti III. tranzitniho Zelezni¢niho

koridoru.

Sty¢nym bodem obou trati je nejdiilezitéj$i zelezniCni stanice kraje - Zelezni¢ni uzel Cheb. Propojeni
zelezni¢niho uzlu Cheb s evropskym Zelezni¢nim systémem umoznuje ¢ast drahy celostatni, zafazené
do evropského zelezni¢niho systému a to tratt 179 Cheb - Schirnding a zpét, dale trat’
147 Cheb - Bad Brambach ( Zwickau) a zpét, ktera je ,,ostatni* ¢asti drahy celostatni a nov¢ také trat

148 Cheb - Hranice v Cechach, A§ - Selb-PloBberg (- Hof), ktera je ,,ostatni casti drahy celostatni.
3.3.2 Regionalni trati

141 Karlovy Vary - Merklin
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142 Karlovy Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt

144 Loket ptedmeésti - Nova Role

145 Sokolov - Kraslice (- Zwotental)

146 Cheb - Luby

147 Cheb - Bad Brambach (- Zwickau) a zpét

148 Cheb - Hranice v Cechach, A§ - Selb-PloBberg (- Hof)
149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné

161 Rakovnik - Be¢ov nad Teplou

163 Protivec - Bochov

Na regionalni trati 144 Krasny Jez - Nové Sedlo je v useku Krasny Jez - Loket predmésti (od
31.5.1997) docasné zastaven provoz stim, ze je Cést trati je obnovena a to v useku Krasny Jez -
Leznice (pfejmenovano na Horni Slavkov-Kounice), kdy na tomto tseku je provozovan vikendovy
provoz v obdobi od Velikonc do ca. svatku sv. Vaclava v zavazku vefejné sluzby a to za spolutcasti
meésta Horni Slavkov; na trati 148 v tseku Zst. AS - Selb (od 26.5.1995 do 12.12.2015) doslo
k zastaveni nakladni dopravy a osobni doprava nebyla objednavéana (Cast trati za statni hranici se SRN
byla snesena), to ovSem jiz neplati, trat’ je kompletné zrekonstruovana a od obdobi platnosti GVD
2015-2016 (od 13.12.2015) je v provozu kompletni trat’ a je na ni objednavana mezistatni doprava,
nové na lince Marktredwitz-Cheb-Hof; na trati 163 Protivec - Bochov (od 31.5.1996) neni
provozovana osobni doprava; na useku regionalni trati 148 TrSnice - FrantiSkovy Lazné€ neni od GVD

2010-2011 provozovana osobni doprava.

3.3.3 Trati, useky trati a vlecky v Karlovarském kraji se zastavenym provozem/ZruSené trati
e Vojkovice nad Ohti - Kyselka (1935), nyni vlecka bez osobni dopravy,
e Hranice v Cechach - Adorf (1945) zastaven provoz, snesena (19497),
e Cheb - Slapany st. hr. - Waldsassen, zruSena, snesena, na ¢asti cyklostezka (2003)

e Ostrov - Jachymov (1957), pozdé&ji Ostrov - Dolni Zdar, mimo, vle¢ka, zrugena (2009),

snesena, preménéna na cyklostezku

e Kiraslice - Rotava, vlec¢ka 4 km (1890), snesena (2006).
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Ve stadiu tivah je propojeni regionalni trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné

s regiondlni trati 177 Piiovany - Bezdruzice dostavbou tiseku Bezdruzice - Tepla.
3.4 Zelezniéni traté a jejich charakteristika
Trat’ ¢. 140 Klasterec nad Ohii - Karlovy Vary - Cheb

(na izemi kraje usek Perstejn (mimo) - Cheb)

Spolu s trati ¢. 130 (Klasterec nad Ohii - Chomutov) tvoti tato podkrusnohorska draha zakladni pateini
zeleznicni komunikaci celého Podkrusnohofi. Trat plni vyznamné poslani ve vnitrostatni
i mezinarodni piepravé a predstavuje z hlediska nakladni i osobni dopravy rozhodujici kapacitu
v regionu. Trat' Klasterec nad Ohti - Karlovy Vary - Cheb je v celé délce dvojkolejna, mezi stanicemi
Chodov a Nové Sedlo se pro vlaky vedené pies Zelezni¢ni stanici Chodov pouziva tzv. loketska kolej

(trat’ je v podstaté tiikolejna).

Celkova délka useku Perstejn - Cheb ¢ini 83,3 km. Na trati je celkem 24 Groviiovych piejezdi. Trat’ je
vedena vétSinou v udoli Ohie, vyjimkou je usek Vojkovice - Karlovy Vary. Nejvyssich sklont trat
dosahuje pravé v tomto useku (az do 15 %o). Usek trati Cheb - Kadai je elektrizovan stiidavym

napétim 25 kV, 50 Hz. Elektrizace useku Karlovy Vary - Kadan byla realizovana v letech 2004 - 2006.
PoZadavky na infrastrukturu s vyhledem res§eni
Urbanizace SirSiho centra Statutarniho mésta Karlovy Vary

Pokud lze ptedbézné vychazet z vyvodi ,studie” zadané Statutarnim méstem Karlovy Vary, ktera
m. j. uvazuje se ,,zatrubnénim* useku trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazn¢ v miste
nyné€jSiho dolniho nadrazi, s vybudovanim prijezdni zastavky a koncepcné ,hlavni“ novée
vybudovanou Zelezni¢ni zastavkou v Karlovych Varech ,,VarSavska“ se dvéma kolejemi a ostrovnim
nastupistém o délce 100 m, a ztoho, ze tato studie se stane hlavnim materidlem, podle kterého
Statutarni mésto Karlovy Vary hodla postupovat, 1ze konstatovat, Ze organizace vetejné dopravy po
zeleznici v oblasti ,,nového terminalu Varsavska®“ bude mozna, avsak za predpokladu, Zze to umozni
vhodna infrastrukturni opatieni v zst. Karlovy Vary, na nové zastavce VarSavska (kolejisté, nastupiste,
podchod/nadchod, zabezpetovaci a sdélovaci zafizeni)' a pouzitd dopravni technologie. V uvahach
o mozné budouci organizaci regionalni Zelezni¢ni dopravy nelze opominout skute¢nost, ze na ,,dolnim
nadrazi“ se v soucasné dob¢ stretavaji dvé trati (142 a 149) a operuji tam dva dopravci, kazdy s jinou
dobou platnosti smlouvy (Ceské drahy do 31.12.2023, GW Train Regio, do 31.12.2024). Také je

didlezité ptipomenout, Ze v zasadé nic nebude branit tomu, aby, napf. nékdy v budoucnosti, byla

! jako vhodné se jevi i patiicné Upravy kolejisté a nastupist’ v dopravné Karlovy Vary-Bfezova (napf. evtl. kfizovani vlaki)
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vybudovana tzv. ,,Tuhnicka spojka®, kterd by ucinila centrum mésta Karlovy Vary pfimo dostupnym
po zeleznici a to v zastdvce ,,VarSavskd™ (odbocenim ztrati 140) ze zast. Karlovy Vary-Dvory
za ca. 3 minuty, coZ je oproti trase via zst. Karlovy Vary zkraceni doby o ca. deset minut a zaroven by
jejim vybudovanim byla vytvofena smycka zst. Karlovy Vary-Dvory - zast. ,,VarSavska“ - Zst.
Karlovy Vary zpét na trat’ 140 v obraceném sméru s prestupem ,,hrana-hrana“ na vlaky smér Klasterec

nad Ohii v zst. Karlovy Vary.
Optimalizace useku celostatni drahy Usti nad Labem - Cheb

V sou¢asné dobé pfipravuje Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o. (dale SZDC) zadani studie
proveditelnosti Usti nad Labem - Cheb s cilem provéfit moznosti tohoto spojeni z pohledu zrychleni
a zlep3eni spojeni krajskych mést. Dale je cilem navrzeni novych pielozek (tyka se Usteckého kraje),
zvySeni napravovych tlakti na tfidu D4 - 22,5 tun/m. Do zadani studie bude zakomponovano dopravni
provéteni Tuhnické (cf. vyse) a Bohatické spojky. Dale by ze studie mély byt ziskany podklady pro
investicni pociny typu peronizace dalkové ovladanych stanic apod. Zadavaci dokumentace je
,predpfipravena® a v soucasné dobé zalezi na Ministerstvu dopravy (dale MD), odboru strategie
(0520) zda pro SZDC uvolni finanéni prostiedky na tuto studii, kterou by potiebovala pro dalsi

strategické planovani dopravni infrastruktury a dopravni obsluhy daného tizemi.
Modernizace ZST Karlovy Vary - vypravni budova

Jde o stavbu, ktera je jiz v realizaci. V soucasné dob¢ je zabezpecovaci zafizeni pirest¢hovano do
provizorni budovy. Na stavbé probihaji stavebni tpravy ve stavajici vychodni ¢asti budovy a soucasné
bylo provedeno pfemisténi provozu drahy do novych prostor. Pokracuje provadéni provizornich
kabelovych tras. Celkové investi¢ni ndklady jsou 96,010 mil. K¢ a zhotovitelem stavby je firma
Skanska a.s. (termin realizace: 04/2015 - 02/2016). Stavba fesi vystavbu nové vypravni budovy
s demolici stavajici nevyhovujici. Nova budova bude pln¢ vyhovovat narokam, které jsou kladeny na
»Vstupni branu“ do krajského mésta, které je zaroven lazeiiskym meéstem s velkym obratem

lazeniskych hosti. Stavba je koordinovana se stavbou nastupist’ a podchodu v zst. Karlovy Vary.
Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni &ast

V soucasnosti jsou v zst. Karlovy Vary pouze uroviiova nastupisté, coz vyrazné ovliviiuje jak

propustnost stanice a celé Zelezni¢ni trati, tak predev§im bezpecnost nastupu a vystupu cestujicich

vvvvvvvv

vyuziva k doprave sluzeb Zeleznice, a tak prvni dojem o misté svého 1écebného pobytu ziskava prave

v zst. Karlovy Vary, ktera se tak stdva vstupni branou do meésta.
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Technicky stav nastupist’ a pfistreskl, potieba zvyseni bezpecnosti a komfortu piepravy cestujicich,
jsou hlavni divody vedouci k nutnosti feSeni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim vynaloZenim
finan¢nich prostfedkil feSeni rekonstrukce 1. a 2. nastupisté vcéetné vystavby podchodu, potiebnych
uprav zZelezni¢niho svrsku a spodku, stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni, trakéniho vedeni a dalSich

navaznych zatizeni.

Kolejové tpravy v ZST vychazeji pfedeviim z umisténi novych nastupist a jsou v souladu s dal§imi
pozadavky zadavatele a s vysledky dopravni technologie. Upravy zabezpetovaciho zafizeni,
sdélovaciho zafizeni, Gpravy komunikace, kanalizace a Upravy trakcniho vedeni pak navazuji na
vlastni feSeni koleji a nastupist’. Stavba je koordinovana se stavbou ,,Lavka z prednadrazi na sidliste
Razovy vrch®, kterou investi¢né zabezpecuje Mésto Karlovy Vary (pfedpokladané zahajeni vystavby:

01/2016, ptedpokladané ukonéeni stavby: 06/2017).

Stavba v sob¢ zahrnuje zvyseni tratové rychlosti na 80 km/h, zavedeni prijezdného profilu UIC - GC
v celé délce. Ttida zatizeni se zvySi na D4. Dojde k vymén¢ zabezpecovaciho zafizeni s piipravou pro
dalkové ovladani zst. Chodov. Nové bude ziizen elektricky ohfev vyhybek na 25 ks (ptvodné
18 vyhybek). Bude vybudovano ostrovni nastupisté v délce 250 m pro zastavovani vSech vlakt, véetné
vlakt dalkové dopravy s lizkovymi vozy. Dale bude budovano vnéjsi nastupisté v zst. 160 + 90 m.

Délka nové budovaného podchodu 29,0 m.
Peronizace ZST Chodov

Stavba fe$i kompletni rekonstrukci a vybudovani nové peronizace v ZST Chodov. Jedna se o zvyseni
tratové rychlosti a uspory jizdnich dob 3 az 3,5 min pro vlaky kategorie rychlik a osobni vlak jedouci
ptes zst. Chodov se zastavenim. Stavba buduje v Zst. Chodov néstupisté¢ 550 mm nad tratovou koleji
s pristupem podchodem tak, aby mohla byt stanice ovladana dalkové ze zst. Karlovy Vary. Stavba je
koordinovana s méstem Chodov, které zvazuje pfemisténi zastavky autobusu pied vypravni budovu.
Investice fesi umisténi novych kolejovych spojek v zst. Nové Sedlo na rychlost 60 km/h, tak aby bylo
mozné rychlé odjizdéni ze zst. Nové Sedlo smérem na Chodov. Dale je zvySovana trat'ova rychlost pro
vlaky, které¢ jedou v Zst. Chodov tzv. “za plotem* pro bézné vlaky cca 105 az 110 km/h pro naklapéci
techniku bude rychlost 120 km/h. Jde o investici, ktera je pfipravovana pro spolufinancovani z OPD 2.
Jeji prepokladana realizace je zatim stanovena na 07/2016 - 11/2017. Pravé probiha zpracovani
projektu stavby firmou Metroprojekt, a.s. (a to za situace, kdy hotovy projekt z tvodu roku 2015
zpracovany IKP Consulting Engineers, s.r.o. az do faze ,,Zadosti o vyjadieni k dokumentaci pro
uzemni rozhodnuti®, odsunuly problémy zhotovitele), ktera konstatuje, ze termin neni piili§ realny
vzhledem k podminkdm stavebniho povoleni (jehoz vydani se ocekava k 1. bieznu 2016) a navrhuje

posun zahajeni stavby o 4 roku a prace v zst. Nové Sedlo az na zacatek roku 2018.
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Rekonstrukce nastupist v ZST Cheb

Stavba tesi kompletni rekonstrukci stani¢nich koleji vcetné ,lipovského™ zhlavi a rekonstrukci
stavajiciho podchodu, zfizeni bezbariérovych vytahti a nastupist. ZvySeni tratové rychlosti se
predpoklada ze stavajicich 60 km/h na 80 km/h Predpokladad se rovnéz uprava zabezpecovaciho
zafizeni. V soucasné dob& probihd zpracovani zaméru projektu a pfipravné dokumentace. Zamér
projektu bude SZDC piedlozen na Centralni komisi Ministerstva dopravy, ktera rozhodne o dalsim

zafazeni/nezatazeni do investi¢niho planu organizace.
Trat’ €. 141 Karlovy Vary dolni nadrazi - Merklin

Regionalni trat’ Karlovy Vary - Merklin je v celé délce (z zst. Karlovy Vary dolni nadrazi), ktera ¢ini
16,6 km, jednokolejna. Na trati je celkem 16 uroviiovych piejezdd s pozemnimi komunikacemi, Trat’
je vedena v podhorském terénu s minimem umélych staveb, které by zlepSovaly sklonové pomeéry.

Hodnoty maximalnich stoupani dosahuji az 25 %o, v useku Hroznétin - Merklin az 30 %eo.
Trat’ ¢. 142 Karlovy Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt

Trat’ obsluhuje oblast Nejdku a navazujici rekreacni izemi Perninku, Abertam a Horni Blatné. Hranici
se Spolkovou republikou Némecko prekracuje v zelezni¢nim pfechodu Poticky/Johanngeorgenstadt.
V celé délce, ktera Cini 47,2 km je tato trat’ horského charakteru jednokolejnd. Pro okolni region ma
dulezitou obsluznou funkeci, je zde provozovéna také mezinarodni osobni doprava. V tiseku Karlovy
Vary - odbocka Sedlec je trat’ vedena ve druhé tratové koleji trati ¢. 140 Klasterec nad Ohti - Karlovy
Vary - Cheb, coz zna¢né komplikuje provoz obou trati a ani v nasledujicim obdobi ke zméné, bohuzel,
asi nedojde. Trat’ je vedena v extrémnich terénnich podminkach udolim feky Rolavy a dale pftes
hieben Krusnych hor. U ndkladist¢ Pernink dosahuje nadmoiské vysky 905 m. n. m., ¢imz je
nejvyssim bodem na Zeleznici v Karlovarském kraji a s vyjimkou trati Vimperk - Volary i na celém
tizemi Ceské republiky. Zna¢né hodnoty podélnych sklonti dosahuje trat’ jiz v samotném krajském
mesté pii vyjezdu z adoli Ohte (az 25 %o), v Gseku Nejdek - Potlicky jsou stoupani o hodnotach

25 - 30 %o na znacné ¢asti délky trasy.
PoZadavky na infrastrukturu s vyhledem reseni
Revitalizace trati K. Vary dolni nadraZzi - Johanngeorgenstadt

Revitalizace trati vCetné rekonstrukce 13 piejezdd, vybudovani nové kabelové trasy, rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku a spodku, umélé stavby a vybudovani nastupisté v zastdvce Nejdek - Suché
550 mm nad tratovou koleji véetné osvétleni. SoutéZ na zhotovitele probéhla 7. 8. 2015 a po otevieni
obalek bylo zjisténo piekrocni limitni ceny u vSech uchazecl, coz vyzaduje ,,znovuschvaleni®

limitnich nakladii po soutézi, protoze vSichni uchazeci prekrocili nabidkovou cenu. Termin realizace je
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stanoven na prelom roku 2015 a konce 11/2016 financovano z OPD 2. Z realizace byly oproti
puvodnim navrhiim vynaty vSechny stanice a zastavky a jako divod byla uvedena ekonomické
neefektivnost této Gasti revitalizace trati. Karlovarsky kraj nasledné oslovil generalniho feditele SZDC
s zadosti o revitalizaci (minimalné pak jen peronizaci) alespon n€kterych stanic a to naptiklad Zst.
Nejdek, zst. Stara Role nebo zst. Nova Role, nejlépe vSak vSech vyjmenovanych piesunem do tzv.
malych projektt, kde kritéria ekonomického hodnoceni nejsou tak tvrda a jsou zohlednovany i dalsi
faktory jako je kvalitativnim posun vedouci k efektivnéjsimu vyuziti stavajici zelezni¢nich dopravy
s vazbou na piiméstskou autobusovou dopravu - soucast Integrovaného dopravniho systému
Karlovarského kraje (apod.), kdy zelezni¢ni doprava tvofi patef vetfejné dopravy a pirimestska

autobusova pak prostorové pokryti izemi.

Ministerstvu kultury mezi tim dosSel podnét k podani ndvrhu na prohlaseni celé trati Karlovy Vary
dolni nadrazi - Potucky kulturni pamatkou. Takovy ndvrh mize ministerstvu kultury piimo, nebo
prostfednictvim tzemné& piislusného tzemniho odborného pracovisté NPU, podat jeden, kazdy.
Nasledné pak Ministerstvo kultury (po projednani) vyhlasuje podle § 3 zakona ¢. 20/1987 Sb.
prislusnou nemovitost kulturni pamatkou, ktera se zapisuje Ustiedniho seznamu kulturnich pamatek

Ceské republiky. Pro ministerstvo kultury fizeni a navrh projednava Narodni pamatkovy Ustav.

Na jednani poradniho orgdnu feditelky Narodniho pamatkového ustavu ,,Komise pro ochranu
pamatkového fondu v oblasti Zelezni¢ni dopravy® 25.2.2015 byl, za ucasti zastupce Karlovarského
kraje, tento navrh projednavan s timto vysledkem: ,,Komise doporucuje po diskusi provést selektivni
vybér zastupcl a prohlasit dle jesté v ustfednim seznamu chybéjicich typa, tedy provést vybérovou
ochranu nikoli plo$nou. Metodické centrum provede vybér stavebnich a mostnich objektl na trati
(v€etn¢ silni¢nich nadjezda), které jsou spolu s télesem trati vyznamnym krajinotvornym prvkem
a predlozi komisi na pfistim zasedani ke schvéleni. Komisi schvaleny vybér zpracuje jako navrh na

prohlaSeni piislusné UOP v Lokti*.
Trat’ ¢. 144 Loket pfedmésti - Nova Role

Regionalni trat’ Loket pfedmeésti - Nova Role je v celé délce jednokolejna. Vzhledem ke stavu svrsku
a Cetnych umélych staveb (mosty, tunely) byla v tseku Krasny Jez - Loket nakladni i osobni doprava
v roce 1997 zastavena. Nyni je provozovana pravidelna vetejna doprava na useku Loket predmésti -
Nova Role a vikendova doprava na ¢asti zrekonstruované trati v iseku Krasny Jez - Horni Slavkov-
Kounice. Celkova délka provozovaného tseku trati ¢ini 13,3 km, (s byvalou trati 143 Nova Role -
Chodov) a délka provozovaného useku z Krasného Jezu je 6,1 km. Na trati je celkem 9 urovnovych
ptejezdl. Na vyjezdu z udoli Ohie ke stanici Nové Sedlo trat’ dosahuje stoupani az 30 %o, usek se
zastavenym provozem byl sklonové nejnaro¢néjsi neozubnicovou trati s provozem nezavislé trakce na

celém uzemi CR (dlouhé useky se stoupanim 30 - 35 %o).
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PoZadavky na infrastrukturu s vyhledem re§eni

i.  Rekonstrukci/revitalizaci celého neprovozovaného useku (Loket predmésti - Krasny Jez) na
trati 144 Krasny Jez - Nova Role by doslo v dopravné Krasny Jez k propojeni trati
161 Rakovnik - Becov nad Teplou (dale po trati 149) a trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi -
Marianské Lazn€ a zpét v zst. Nové Sedlo pak, popt. také v zst. Chodov s trati 140 Klasterec
nad Ohii - Cheb, vzZst. Novad Role pak i strati 142 Karlovy Vary dolni nadrazi -
Johanngeorgenstadt, coz by vyhledove, pii zavedeni taktové dopravy na trati 140 Klasterec

nad Ohfi, umoznovalo velkorysa feSeni osobni dopravy v oblasti.

ii.  Jiz provedena rekonstrukce/revitalizace useku trati Krasny Jez - (Horni Slavkov odbocka
vlecky ,,Legios®) v Leznici (zastivka Horni Slavkov-Kounice) je z moznych variant
(rekonstruovat cely tsek ,,mimo provoz®) ta nejméné vyhodna. Nicméné i tato jiz provedena
rekonstrukce /revitalizace Useku trati 144 z dopravny Krasny Jez do zast. Horni Slavkov-
Kounice a jeji pokracovani az do zst. Horni Slavkov otevira novou moznost osobni dopravy
po zeleznici tim, ze v dopravné Krasny Jez vznikl piestupni bod s moznosti pokracovat do
Karlovych Vard ¢i Marianskych Lazni. Karlovarsky kraj (spolecné s méstem Horni Slavkov
a za jeho finan¢ni spolutcasti) jiz mnohokrate deklarovali pfipravenost objednat pravidelnou
osobni dopravu po vSechny dny v tydnu. Také se nov€ moznost pfesunu ¢asti nakladni
dopravy na Zeleznici (via Karlovy Vary), realizaci tak miize dojit k odvedeni stejného objemu

nakladni dopravy z historického centra mésta Horni Slavkov a silnice 11/209.
Trat €. 145 Sokolov - Kraslice (- Zwotental)

Jednokolejna trat’ je od kvétna roku 2000 pronajata firm¢é VIAMONT a.s. Regionalni trat’ je ve

¢lenitém terénu nezastupitelna. Celkova délka trati ¢ini 23,7 km (Sokolov - Kraslice)
Trat’ ¢. 146 Cheb - Luby u Chebu

Jednokolejna regionalni trat’ celkové délky tuseku 26,0 km je vedena v podhorském terénu s minimem
umélych staveb, které by zlepSovaly sklonové poméry. Hodnoty maximalnich stoupani dosahuji az
25 %o (v tseku Velky Luh - Luby, jinde jen vyjimeén¢). Na trati je celkem 27 Grovhovych piejezdi

s pozemnimi komunikacemi.
Trat’ ¢. 147 Cheb - Bad Brambach (- Zwickau) a zpét

Jednokolejna, v tseku Cheb - Vojtanov, statni hranice SRN, stfidavym napétim 25 kV, 50 Hz
elektrifikovana, trat’ mé v celé délce, ktera ¢ini 23,1 km celkem 13 arovitovych piejezda. Usek Trinice

- FrantiSkovy Lazné (n¢kdy je tento usek prifazovan k trati 148) vede plochou Chebskou panvi,
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vyssich hodnot dosahuji sklony pii pfekonavani rozvodi mezi FrantiSkovymi Laznémi a Plesnou (do

15 %o).
Trat’ &. 148 Cheb - Hranice v Cechach, Ag - Selb-PloBberg (- Hof)

Jednokolejna trat’ Cheb - Hranice v Cechach ma celkovou délku 43,0 km. V tseku Cheb - km 5,9 je
trat’ elektrifikovana stiidavym napétim 25 kV, 50 Hz. Na trati se nachazi 30 uroviiovych ptejezda.
V useku Cheb - AS dosahuji maximalni hodnoty stoupani nejvyse 15 %o, v ,,regionalnim® useku z Zst.

4

AS do Hranic jsou hodnoty podstatné nepiiznivejsi (az do 30 %o).
Trat’ ¢. 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné

Trat, v celé délce 53,4 km jednokolejna, je vedena v podhorském terénu s fadou umélych staveb
(mosty, tunely). Hodnoty maximalnich stoupani dosahuji piesto az 25 %.. Na trati je celkem

47 trovnovych piejezdl s pozemnimi komunikacemi.
PoZadavky na infrastrukturu s vyhledem ieseni
,»QOdstranéni propadi rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazn¢

Tuto akci pfipravovalo Oblastni feditelstvi v Usti nad Labem. M&élo jit o t&Zkou stiedni opravu.
Upravami mélo dojit k odstranéni stavajicich vynucenych rychlostnich omezeni vyplyvajicich ze
zhorSeného stavebné technického stavu nékterych tsekt trati i jednotlivych umélych staveb - zamérem
je zavedeni rychlostniho profilu V100, stdvajici tratova rychlost 60 km/h se realizaci ménit neméla.
Zacatek stavby byl stanoven km 0,736 a konec km 52,175. V ramci zaméru méla byt provedena
souvisla vymeéna zelezni¢niho svrsku a do zelezni¢niho spodku mélo byt zasahovano pouze v mistech
stavajicich mostli a propustkli. Navrzené prazce meély ocelové v usecich se smérovymi oblouky
s poloméry 320 m, v ostatnich tsecich mély byt prazce betonové. Kolejnice mély byt v obou
pripadech tvaru 49E1. V tsecich s provedenou vyménou svrsku mély byt ziizeny bezstykové koleje.
Ve vétsing useklt mélo byt ,,neprofilovano® odvodnéni. VSechny Zelezni¢ni piejezdy s provedenou
vyménou svrsku mély byt obnoveny s pouzitim ptejezdovych konstrukci, Vétsina propustkd méla byt
vy¢isténa, sanovana, rozsifena a jeden propustek bude zrusen. Zelezniéni mosty v daném tseku mély
byt sanovany a opraveny. V roce 2015 byly pfipravovany dvé vyluky (Karlovy Vary dolni nadrazi-
Becov a Becov-Marianské Lazné)na obdobi zafi-prosinec 2015, pfi¢emz se uvazovalo i o jejich
slou¢eni v jednu velkou nicménég, bohuzel, za podle poslednich neoficialnich informaci z celé akce
sejde a to protoze soutéz na zhotovitele stavby (Ctyfi Gi¢astnici) neméla vitéze a stavba tedy nebude
zadana. Trati realn¢ hrozi vyhlaseni dlouhych sekli pomalych jizd (10 km/hod.) a to od ledna 2016.
Akce méla byt financovana z OPD 1, odhad nakladt byl 700 - 750 mil. K&, z toho v roce 2015 se mélo

,prostaveét™ min. 80 %.
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Trat’ ¢. 161 Becov nad Teplou - Rakovnik

Jednokolejna regionalni trat’ ma v useku Becov nad Teplou - Libkovice (mimo) délku 58,3 km. Trat’ je
vedena v podhorském terénu. Hodnoty maximalnich stoupani dosahuji az 30 %o (v useku ChySe -

Protivec). Na trati je celkem 47 urovniovych piejezdii s pozemnimi komunikacemi.
Trat’ ¢. 163 Protivec - Bochov

Trat’ o délce 16,7 km je ve vyhovujicim technickém stavu, ovSem bez osobni piepravy, ktera byla
zastavena v roce 1996. Jeji znovuzavedeni neni prozatim vzhledem k moZnosti nabizenych tras

a potfebam obci realné. Na trati je provozovana pouze nakladni doprava.
Trat’ ¢. 170 (Praha - ) Beroun - Plzen - Cheb

Usek na uzemi Karlovarského kraje Chodové Plana (mimo) - Cheb je 34,7 km dlouhy. Trat’ je v tseku
Marianské Lazné¢ - Lipova u Chebu jednokolejna, dale dvoukolejna. VSechny useky jsou
elektrifikovany stfidavym napétim 25 kV, 50 Hz. V uzemnim obvodu Karlovarského kraje je na trati

15 trovnovych ptejezdi. Hodnoty sklont odpovidaji kategorii traté a dosahuji nejvyse 11 %o.
Trat’ €. 179 Cheb - Schirnding a zpét

Trat’ 179 Cheb - Schirnding a zpét je soucasti Transevropské dopravni sit€¢ TEN-T (Trans-European

Transport Networks). Usek Zst. Cheb - Cheb st. hr. je dlouhy 10,9 km.
PoZadavky na infrastrukturu s vyhledem reSeni
Optimalizace trati Cheb - statni hranice SRN

Dodatkem ¢. 1, ktery byl uzavien 8. 6. 2015, se posunul termin dokonceni stavby na 31. 10. 2015.
Prodlouzeni stavby bylo vyvoldno piedevsim jednanimi s DB Netz AG o technickém feSeni
zabezpecovaciho zafizeni a realizaci bezstykové koleje v useku rekonstruovaném v roce 1999, ktery je
soucasti stavby a kde z divodu nepfiznivych klimatickych podminek nemohla byt bezstykova kolej
provedena v ramci realizovanych vyluk. Od 1. 8. 2014 - 24. 11. 2014 prob¢hla nepfetrzita vyluka
tratové koleje v tseku Cheb (mimo) - statni hranice SRN o v ni byly realizovany hlavni stavebni
¢innosti. ZkuSebni provoz byl zahajen 24. 11. 2014. Byla dokoncena pfevazna ¢ast stavebnich praci
spoCivajici pfedev§im v rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku. Dne 12. 6. 2015 byl Draznim
ufadem zaveden zkusebni provoz pro technologie sdélovacich zatizeni a nékterych mostl a propustkd.
Od 12. 7. 2015 do 17. 7. 2015 probihala nepietrzita kolejova vyluka, v ramci které byla dokon¢ovana
bezstykova kolej, brouseni, oprava tGseku s upeviiovadly Pandrol FCI a dal$i dokonéovaci prace

vyzadujici vylukovou ¢innost. V soucasné dob¢ probihaji projekéni a pripravné prace pro technologii
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zabezpetovaciho zafizeni. Upravy TZZ umozni jezdit na této trati rychlostmi nad 100 km/hod, bez

ohledu na Gpravu zabezpeCovaciho zafizeni na némecké strané.

Druhou etapou stavby je elektrizace tratového tseku. Vzhledem k problémtim s elektrizaci na
némecké strané byla druha etapa prozatim pozastavena do vyfeSeni napojeni na némeckém uzemi do

Hofu. SZDC je pfipravena ihned, po uzavieni dohody, za¢it realizovat druhou etapu.
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4. Dopravni obsluznost uzemniho obvodu Karlovarského kraje soucasny stav
Zikladni charakteristika pFepravnich proudi, jejich intenzita, smérovani

Piepravni proudy ve vefejné linkové dopravé jsou definovany (smérovany) trasami jednotlivych

autobusovych linek, které na trase vymezené konkrétnimi zastavkami zajist'uji pfepravni sluzby.
tob h linek, kt t konkrét tavk ' luzb

Intenzita piepravy zpravidla odpovida poptavce po piepravnich sluzbach a jejim odrazem je
kilometricky dopravni vykon za rok, pocet spojeni na lince a primérny pocet pfepravenych osob na
jednom spoji. Dil¢i ptepravni proudy mohou byt realizovany spole¢nymi useky vice linek. Tyto udaje

souhrnné zobrazuje pfiloha ,,Zakladni ukazatele linek vetejné autobusové dopravy™.

Rozsah poskytovanych piepravnich sluzeb a uzemni pokryti jednotlivych obci zobrazuje piiloha

,»Navrhy jizdnich fadt a izemni obvody autobusovych linek v Karlovarském kraji v roce 2016,

Na uzemi Karlovarského kraje se nachazi 920 zastavek ptiméstskych autobusovych linek, tfi zastavky,
které obsluhuji spoje v ramci dopravni obsluznosti Karlovarského kraje, se nachazeji v Usteckém
kraji. 64 zastavek pro maly dopravni vyznam k vySe uvedenému ucelu neslouzi (napf. zastavky ve
vojenském ujezdu Hradiste se spadovosti do okresu Louny, zastavky v mistni ¢asti mesta Touzim se

spadovosti na Plzensky kraj apod.).

Na Zelezni¢nich tratich se nachazi celkem 128 zastavek, znichz 15 neni provozovano, zejména
z diivodu ukonceni osobni ptepravy (trat’ Protivec - Bochov), nebo veskeré dopravy (isek trati

144 Horni Slavkov-Kounice - Loket predmésti).
4.1 Veiejna linkova doprava

Zasadni podil v uspokojovani pfepravnich potieb obyvatel Karlovarského kraje v autobusové dopravé
zprostiedkovavaji piiméestské autobusové linky zatfazené do dopravni obsluznosti tizemniho obvodu
Karlovarského kraje, zpravidla provozované s finanéni podporou rozpocétovych prostredkil

Karlovarského kraje.

Mensi, avSak ne nevyznamny, podil ptfepravnich potieb zprostfedkovava i piiméstska autobusova
doprava na bazi komercni (nezafazend do dopravni obsluznosti kraje), ¢aste¢né se na uspokojovani
prepravnich potieb obyvatel Karlovarského kraje podileji i nékteré linky méstskych hromadnych
doprav ve méstech Cheb, Karlovy Vary a Marianské Lazné, okrajové pak v piislusnych usecich

autobusov¢ linky dalkové - nadregionalni.
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4.1.1 Verejna linkova doprava - Chebsko

Linka 411010 Cheb - Liba- Hazlov

e linka obsluhuje severozapadni oblast Chebska, je dopravné homogenni, vSechny spoje
absolvuji tém¢ft totoznou trasu, vybrané spoje (Skolni) obsluhuji satelit Komorni Dvir a Klest,

mistni ¢ast mésta Cheb

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 6,7, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
16,17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 26

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 - 19:15, v sobotu a v ned¢li 9:15 - 17:55

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pfiméfen¢ pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411011 Cheb - FrantiSkovy Lazné - Poustka, Ostroh - Vojtanov

e linka obsluhuje centralni oblast Chebska severné od jadrového mésta Cheb, je dopravné

heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych obci (Poustka - Vojtanov)

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
16, 18, 20

e rozsah provozu v pracovni den, v sobotu a v ned¢li 6:10 - 16:34

e na trase linky je registrovan dopravné problematicky usek infrastruktury s vyhledovou
potiebou feSeni mezi zastavkami Vojtanov, Mytinka, Vojtanov, Zeleny H4j a Vojtanov, obec

kde je z technickych divodii v zimnim obdobi pfedmétny tisek nevyuzivan

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potieby cest do Skol a zaméstnani, jizdni fad linky je
stabilizovan, v souvislosti s rizikovym tsekem trasy lze oCekavat feSeni s moznym dopadem

na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 411015 Cheb - FrantiSkovy Lazné - Milhostov - Novy Kostel

e linka obsluhuje oblast severné a severovychodné od jadrového meésta Cheb, je dopravné
heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych obci (Tieben - Milhostov - Novy

Kostel)

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 6, 7,9, 10, 11, 12, 13, 14, 16

e rozsah provozu v pracovni den 5:20 - 18:30

e na trase linky je registrovan dopravné problematicky usek infrastruktury mezi zastavkami
Tieben,Lesinka,rozc., Tieben,Lesinka,Povodi, Tieben,Dvorek a Tieben - poméry vozovky
maji potencial generovat dopravné nebezpeéné situace pii vyhybani s protijedoucimi vozidly,

napt. zemédélskou technikou, tsek je vyuzivan pouze jednim rannim $kolnim spojem

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potieby cest do Skol a zaméstnani, jizdni fad linky je
stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky

dopravniho vykonu

Linka 411110 Cheb - AS - Doubrava

e linka obsluhuje oblast severniho Chebska - Assko a napojuje ho na mésto Cheb, je dopravné
homogenni, ale spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych relaci - délky useku (AS -

Doubrava, AS - Cheb, Doubrava - Cheb)

e spoje v dopravni obsluznosti uizemniho obvodu kraje: 1, 3, 4, 5,6, 7, 8, 9, 10, 11, 13, 14, 15,
16, 20, 21,22, 23,25, 27,28, 29, 30, 31, 32, 34, 35, 36, 37, 38, 40, 41, 42, 44, 48, 50

e rozsah provozu v pracovni den 4:20 - 20:30, v sobotu 7:45 - 20:30 a v nedéli 9:00 - 20:30

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfen¢ pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411120 Cheb - FrantiSkovy Lazné

e linka obsluhuje centralni oblast Chebska - zprostfedkovava zasadni podil na silné relaci mezi

meésty FrantiSkovy Lazné€ a Cheb, je dopravné homogenni,
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spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 6, 7, 9, 10, 11, 12, 13, 15, 16, 17,
18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 43,
46, 47, 49, 50, 51, 53, 54, 55, 56, 57, 59, 60, 61, 64, 65, 66, 67, 68, 69, 71, 72, 73, 74, 76, 78,
80

rozsah provozu v pracovni den 4:50 - 22:55, v sobotu a v ned¢li 5:30 - 22:55

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

spoje priméfené¢ pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411130 Cheb - Plesna - Lomnicka

linka obsluhuje centralni a severovychodni oblast Chebska - zprostiedkovava vzajemné relace
mezi meésty Plesna, Skalna, FrantiSkovy Lazné, Cheb a ostatnimi obcemi v oblasti, je
dopravné homogenni, ale spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych relaci - délky tiseku

(Cheb - Skalna, Cheb - Plesna, Skalna - Plesna)

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5,7, 8, 9, 10, 12, 13, 15, 16,
17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42,
43,44, 45, 46, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 68, 69,
70, 72, 74, 76

rozsah provozu v pracovni den 4:40 - 23:10, v sobotu a v ned¢li 5:00 - 21:10

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje pfiméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411140 Cheb - Milhostov - Novy Kostel - Luby

linka obsluhuje centralni a severovychodni oblast Chebska, je dopravné homogenni, ale spoje

absolvuji vice tras podle obsluhovanych relaci - délky useku

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 14, 15, 24
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e rozsah provozu v pracovni den 4:15 - 17:45, v sobotu 7:35 - 13:40

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené¢ pokryvaji zejména cesty do Skoly a do zaméstnani, jizdni ad linky je
dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem

objednavky dopravniho vykonu

Linka 411150 Luby - Novy Kostel - Plesna

e linka obsluhuje severovychodni oblast Chebska, je dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice
tras podle obsluhovanych relaci a smérdi, vyznamna vazba na linku 411130 Cheb - Plesna -

Lomnicka zajist'uje vazbu na mésto Cheb

e spoje v dopravni obsluznosti uizemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5, 6, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 26, 27, 28, 30, 37, 39, 41

e rozsah provozu v pracovni den 4:20 - 23:45, v sobotu 7:15 - 21:45 a v nedéli 21:10 - 21:45

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené¢ pokryvaji zejména cesty do Skoly a do zaméstnani, jizdni tad linky je
dlouhodobg stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem

objednavky dopravniho vykonu

Linka 411180 Cheb - Lipova - Pali¢

e linka obsluhuje jizni okraj centralni oblasti Chebska, je dopravné homogenni

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8, 10, 11, 13, 14, 16

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 - 17:20

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené¢ pokryvaji zejména cesty do Skoly a do zaméstnani, jizdni tad linky je
dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem

objednavky dopravniho vykonu
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Linka 411190 Cheb - Mytina - Lipova

e linka obsluhuje jizni okraj centralni oblasti Chebska, je dopravné homogenni

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 5, 6

e rozsah provozu v pracovni den ve dnech $kolniho vyucovani 6:15 - 17:05

e na trase linky jsou registrovany dopravné problematické useky infrastruktury zejména v Gseku

Mytina - Doubrava - Lipova (8itkové poméry komunikace)

e spoje piiméfene pokryvaji cesty do Skoly, v dobé prazdnin nejsou v provozu, jizdni fad linky
je dlouhodobé stabilizovan, za rizikovy faktor s moznym dopadem na objem objednavky
dopravniho vykonu lze povazovat demograficky vyvoj a trvale nizké vyuziti u vSech spojd,

moznym opatfenim miize byt spojeni s linkou 411180 Cheb - Lipova - Pali¢

Linka 411200 Cheb - Potoc¢isté - Nebanice - Odrava

e linka obsluhuje vychodni okraj centralni oblasti Chebska, je dopravné homogenni

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4

e rozsah provozu v pracovni den ve dnech $kolniho vyucovani 6:40 - 14:40

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfene pokryvaji cesty do Skoly, v dobé prazdnin nejsou v provozu, jizdni fad linky
je dlouhodob¢ stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na

objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411210 Cheb - Okrouhl4 - Tufany - Navrsi

e linka obsluhuje centralni oblast Chebska, je dopravné¢ homogenni

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 14

e rozsah provozu v pracovni den 6:30 - 16:47

e na trase linky jsou registrovany dopravné problematické tseky infrastruktury: Odrava -

Lipoltov (silnice II. t¥idy 21211, zimni udrzba ve smérovém nebo Casovém rezimu)
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a Lipoltov - kfizovatka se silnici III. tfidy 2129 (mistni komunikace (Sitkové poméry

komunikace, zimni udrzba ve smérovém nebo ¢asovém rezimu)

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym

dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411240 Cheb - FrantiSkovy Lazné - AS - Hranice - Trojmezi

e linka obsluhuje oblast severniho Chebska - Hranicko-ASsko a napojuje ho na mésto Cheb, je
dopravné homogenni, ale spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych relaci - délky tiseku

(Hranice - AS, Hranice - Cheb)

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 32, 33, 34, 35, 36, 38, 39, 41, 42,
44,45, 46,47, 49, 50, 51

e rozsah provozu v pracovni den 4:05 - 22:35, v sobotu 5:10 - 19:04 a v nedéli 6:35 - 22:35

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411280 AS - Krasna - Stitary - A$

e linka obsluhuje kompaktni, nevelkou oblast severniho Chebska bezprostfedné navazujici na

meésto AS (relace AS - Krasna) a zna¢nou casti i izemni obvod mésta, je dopravné homogenni

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4,5,6,7,9, 11, 13

e rozsah provozu v pracovni den 5:05 - 16:25

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, za rizikové faktory s moznym

dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu je mozZno povazovat vyznamny podil
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dopravniho vykonu mezi zastavkami na tGzemi mésta, jehoz charakter se blizi méstské
doprave, lze uvazovat o Upravach podilu délby piepravni prace mezi systtmem MHD AS

a linkou 411280

Linka 411310 Marianské Lazné - Cheb

e linka propojuje mésto Cheb s oblasti Marianskolazenska, je dopravné homogenni

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu krajel, 2, 4, 5, 6, 10, 11, 13, 14, 16, 17, 18, 21,
22,25,26,217, 28,29, 31, 33

e rozsah provozu v pracovni den 5:00 - 20:00, v sobotu 6:45 - 12:55 a v nedéli 17:30 - 19:05

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pfiméfen¢ pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411320 Marianské Lazné& - Lazn& Kynzvart - Dolni Zandov - Milikov - Mokfina

e linka obsluhuje $irsi severni oblast Marianskolazenska pii zapadnim okraji Slavkovského lesa,
je dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych obci a vzajemnych

relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 4, 5,6, 7,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 19,
21

e rozsah provozu v pracovni den 5:04 - 17:30, v sobotu 6:50 - 13:00

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 411330 Marianské Lazné - Valy - Lazné Kynzvart - Stard Voda

e linka obsluhuje severni ,,pfiméstskou‘ oblast mésta Marianské Lazné, je dopravné homogenni,

spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych usekd trasy

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34, 36, 38, 40, 42, 44

e rozsah provozu v pracovni den 4:35 - 19:30, v sobotu 5:30 - 14:55 a v ned¢li 13:00 - 17:30

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené¢ pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411340 Marianské Lazné - Tti Sekery - Krasné

e linka obsluhuje zapadni ,pfiméstskou” oblast mésta Marianské Lazné, je dopravné

homogenni, spoje absolvuji prakticky stejnou trasu

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 14, 15,
17, 18, 20, 21, 23, 27

e rozsah provozu v pracovni den 4:15 - 22:35, v sobotu 6:45 - 17:30 a v nedéli 12:15 - 17:30

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pfiméfen¢ pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411350 Marianské Lazné - Tti Sekery - Tachovskd Hut

e linka obsluhuje zapadni ,piiméstskou” oblast mésta Marianské Lazné, je dopravné

homogenni, spoje absolvuji prakticky stejnou trasu

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 5, 6, 8

e rozsah provozu v pracovni den 6:40 - 22:45,
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na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objedndvky dopravniho vykonu

Linka 411360 Marianské Lazné - Velka Hled’sebe - Drmoul - Trsténice - Horni Ves

linka obsluhuje jizni ,,pfiméstskou* oblast mésta Marianské Lazné, je dopravné homogenni,

spoje absolvuji prakticky stejnou trasu

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 14, 15,
17,18, 21, 22,23, 24

rozsah provozu v pracovni den 4:35 - 17:40, v sobotu 7:40 - 12:05

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

spoje pfiméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moZznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411370 Marianské Lazné - Mnichov - Karlovy Vary

linka obsluhuje severovychodni oblast Marianskolazeiiska na jiznim okraji Slavkovského lesa,

je dopravné homogenni, spoje absolvuji prakticky stejnou trasu liSici se délkou useku

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 26, 27, 28, 29, 30, 32

rozsah provozu v pracovni den 4:40 - 19:30, v sobotu 6:25 - 14:00 a v nedéli 13:40 - 16:10

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

spoje priméfené¢ pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 411380 Marianské Lazné - Prameny

linka obsluhuje severovychodni oblast Marianskolazenska na jihu Slavkovského lesa, je

dopravné zcela homogenni, spoje absolvuji stejnou trasu

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 14

rozsah provozu v pracovni den 6:30 - 18:05, v sobotu 6:30 - 15:05

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje pfiméfen¢ pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411440 Cheb - Kyn$perk nad Ohfi - Sokolov - Karlovy Vary

linka obsluhuje vychodni oblast Chebska, propojuje mésto Cheb se zapadnim okrajem

Sokolovska, je dopravné homogenni, spoje absolvuji prakticky stejnou trasu

linka obsahuje spoje, které jsou provozovany na komerénim principu

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3,4, 6,7, 8,9, 11, 12, 13, 14, 81, 84,
85, 87,92

rozsah provozu v pracovni den 5:05 - 19:15

spoje pfiméfen¢ pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411460 Marianské Lazné - Plana

linka propojuje vyznamna mésta v sousednich krajich - Marianské Lazn¢ (Karlovarsky kraj)

a Plana (Plzensky kraj), je dopravné homogenni, spoje absolvuji prakticky stejnou trasu

spoje v dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje: 3, 4, 7, 8 (pouze na uzemi

Karlovarského kraje)

rozsah provozu v pracovni den 5:15 - 10:50
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e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

e spoje linky spolu s dalsimi dvéma linkami vedenymi z Plzefniského kraje (Stfibro - Plana -
Marianské Lazn¢ a Tachov - Pland - Marianské Lazn¢) pokryvaji zakladni potieby dle definice
dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé¢ stabilizovan,
nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho

vykonu

MHD Cheb: Linka 416004 Nadrazi - kiizovatka - Skalka - Pomezi

e jedna se o linku méstské autobusové dopravy castecné zajistujici ptiméstskou autobusovou

dopravu

e linka obsluhuje zapadni oblast Chebska, je dopravné homogenni, spoje absolvuji prakticky

stejnou trasu

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 5, 17, 23, 31, 37, 45, 51, 53, 55, 57,
59, 65, 67, 69, 71, 111 (v Gseku Pomezi nad Ohfi - hranice katastru mesta Cheb)

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 - 19:50, v sobotu a v ned¢li 7:15 - 19:50

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje linky spolu pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
4.1.2 Verejna linkova doprava - Karlovarsko

Linka 420351 Zlutice - Verugi¢ky, Luka - Karlovy Vary

e linka obsluhuje stiedni a vychodni oblast kraje, ktera priléha k jiznimu okraji vojenského
ujezdu Hradisté, je dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych usekti

a relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 14, 15, 16, 17, 18,
22,23, 26,28, 29, 30, 31, 32

e rozsah provozu v pracovni den 5:10 - 17:05,
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e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objedndvky dopravniho vykonu

Linka 420401 Becov n. Teplou - Otro¢in - Méchov - Touzim

e linka obsluhuje jizni oblast Karlovarského kraje na ose BeCov nad Teplou - Touzim, je

dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych useki a relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 3, 4, 5, 6,7, 8,9, 10, 11, 13, 14, 16

e rozsah provozu v pracovni den 5:20 - 17:00,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodob¢ stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objedndvky dopravniho vykonu

Linka 420441 Touzim - Tepla

e linka obsluhuje ,pfiméstskou’ oblast mésta Touzim, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

stejnou trasu

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 5, 6

e rozsah provozu v pracovni den v dob¢ skolniho vyucovani 7:20 - 7:45

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

e spoje - jde o jeden par - slouzi k cesté do Skoly, pfipadné do zaméstnani z mistni ¢asti mésta
Polikno, jizdni fad linky je dlouhodob¢ stabilizovan, faktorem s moznym dopadem na objem
objednavky dopravniho vykonu je obsluha zastavek pouze na spravnim uzemi mésta Touzim
a moznost pfevedeni spojii do dopravni obsluznosti izemi obce ve smyslu §3, odst. 3 zakona
194/2010 Sb., o vetfejnych sluzbach v ptreprave cestujicich a o zméné dalsich zékonti soucasné

s odpovédnosti za ekonomickou podporu
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Linka 421102 Karlovy Vary - Ostrov - Jaichymov - Marianska - Bozi Dar

e linka napojuje obce a mésta ve vrcholovych partiich Krusnych hor na centralni oblast
Karlovarského kraje a spolu s linkami 421101, 421103 a 421111 zprosttedkovava velmi
silnou vazbu Karlovy Vary - Ostrov, je dopravné homogenni, spoje absolvuji vice tras podle

obsluhovanych useki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 6,7, 8,9, 11, 12, 13, 16, 17,
18,21, 22,24, 25, 26,27, 28, 31, 33, 34, 35, 36, 38

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 - 20:30, v sobotu a v ned¢li 5:40 - 20:40

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pfiméfen¢ pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421103 Karlovy Vary - Ostrov - Jachymov - Abertamy - Potacky

e linka napojuje obce a mésta ve vrcholovych partiich Krusnych hor na centralni oblast
Karlovarského kraje a spolu s linkami 421101, 421102 a 421111 zprostfedkovava velmi
silnou vazbu Karlovy Vary - Ostrov, je dopravné homogenni, spoje absolvuji vice tras podle

obsluhovanych usekt

e spoje v dopravni obsluznosti uizemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27

e rozsah provozu v pracovni den 4:25 - 23:05, v sobotu 14:30 - 17:40 a v ned¢li 11:00 - 19:15

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfen¢ pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 421104 Karlovy Vary - Hroznétin - Abertamy

e linka napojuje obce a mésta v podhiifi a ve vrcholovych partiich Krusnych hor na centralni
oblast Karlovarského kraje, je dopravné pfevazné homogenni, spoje absolvuji vice tras podle

obsluhovanych useki a relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 14, 15,
16,17, 18, 19, 20, 25, 26, 27, 28, 30, 33

e rozsah provozu v pracovni den 4:40 - 23:30, v sobotu 8:40 - 10:30 a v nedéli 15:20 - 18:05

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pfiméfené¢ pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421146 Karlovy Vary - Bfezova - Stanovice - Stanovice, Hlinky - Bochov, Javorna

e linka obsluhuje jizni okraj centralni oblasti Karlovarského kraje - zprostiedkovava vazbu
obsluhovanych obci na krajské mésto Karlovy Vary, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

vice tras podle obsluhovanych usekd

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16

e rozsah provozu v pracovni den 3:45 - 20:15,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421147 Karlovy Vary - Biezova - Kolova - Pila - Bochov, Javorna

e linka obsluhuje jizni okraj centralni oblasti Karlovarského kraje - zprostiedkovava vazbu
obsluhovanych obci na krajské mésto Karlovy Vary, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

vice tras podle obsluhovanych usekt
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e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23

e rozsah provozu v pracovni den 4:25 - 19:35,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421148 Karlovy Vary - Pila

e linka obsluhuje jizni okraj centralni oblasti Karlovarského kraje - zprostiedkovava vazbu na

krajské mésto Karlovy Vary, je dopravné¢ homogenni,

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 4, 6

e rozsah provozu v pracovni den 7:00 - 15:28,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421180 Karlovy Vary - Kyselka - Vojkovice - Jakubov

e linka obsluhuje vychodni okraj centralni oblasti Karlovarského kraje - zprostiedkovava vazbu
obsluhovanych obci na krajské mésto Karlovy Vary, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témet totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 13, 14, 15,
16,17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34

e rozsah provozu v pracovni den 4:40 - 20:35, v sobotu a v ned¢li 6:08 - 18:53

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni
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e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421190 Nejdek - Karlovy Vary - Ostrov

e linka obsluhuje severni okraj centralni oblasti Karlovarského kraje - zprostfedkovava vazbu
obsluhovanych obci na krajské mésto Karlovy Vary, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témér totoznou trasu podle obsluhovanych tseki

e spoje v dopravni obsluznosti uizemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 38

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 - 19:55, v sobotu 12:00 - 13:35 a v ned¢li 13:00 - 19:55

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421191 Nejdek - Sindelova - Rotava - Kraslice

e linka propojuje oblasti Kraslicka a Nejdecka - primarné zprostfedkovava piepravu do
zam&stnani (jeden znejvétsich zaméstnavatell v kraji - Witte Nejdek), je dopravné

homogenni, spoje absolvuji témét totoznou trasu podle obsluhovanych tisekti

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 - 23:08

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji primarné potieby piepravy do a ze zamé&stnani, jizdni fad linky je
dlouhodobg stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem

objednavky dopravniho vykonu
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Linka 421193 Nejdek - Vysoka Pec, Rudné - Nové Hamry - Nejdek

e linka obsluhuje obce v bezprostifednim okoli mésta Nejdek, je dopravné homogenni, spoje

absolvuji témér totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 5,7, 9, 13, 15, 17

e rozsah provozu v pracovni den 5:10 - 22:40

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421196 Nejdek - Viesova - Chodov - Vintifov

e linka propojuje oblasti Chodovska a Nejdecka - primarné zprostfedkovava piepravu do
zaméstnani (nejveétsi zameéstnavatel v kraji - Sokolovska uhelnd), dale ptfepravu do skol
v Nejdku, je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle obsluhovanych

useku

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16,17, 18

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 - 23:13, v sobotu a v ned¢li 4:50 - 19:03

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421201 Karlovy Vary - Semnice

e linka obsluhuje vychodni pfiméstskou oblast mésta Karlovy Vary - primarné zprosttedkovava
piepravu do skoly v Otovicich, dale prepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje

absolvuji témér totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt
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spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 10, 11, 13, 14, 15,
16,17, 18, 20

rozsah provozu v pracovni den 5:10 - 16:45

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421204 Karlovy Vary - Bor - Otovice - Hroznétin

linka obsluhuje severni pifiméstskou oblast mésta Karlovy Vary - primarné zprostfedkovava
prepravu do Skoly v Otovicich, je dopravné homogenni, spoje absolvuji totoznou trasu podle

obsluhovanych useki

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 5

rozsah provozu v pracovni den v dobé skolniho vyucovani 6:50 - 14:55

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti zemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421210 Ostrov - Karlovy Vary - Vintifov

linka zprostfedkovava prepravu do zaméstnani na ose Ostrov - Karlovy Vary - Chodov -

Vintifov, je dopravné¢ homogenni

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2

rozsah provozu v pracovni den 3:35 - 4:59

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421215 Karlovy Vary - Nova Role - Chodov

e linka propojuje vyznamna mésta zapadné od Karlovych Vari - zprostiedkovava piepravu do
zaméstnani a prepravu do Skol, je dopravné homogenni, spoje absolvuji témét totoznou trasu

podle obsluhovanych usek

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 35, 36, 37, 40, 44

e rozsah provozu v pracovni den 4:45 - 19:25, v sobotu a v ned¢li 8:00 - 16:45

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421219 Karlovy Vary - Viesova

e linka obsluhuje zapadni okraj Chodovska - primarné zprosttedkovava piepravu do zaméstnani
(nejvetsi zamestnavatel v kraji - Sokolovska uhelnd), je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témet totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24

e rozsah provozu v pracovni den 5:35 - 18:17

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 421220 Karlovy Vary - Vintifov

e linka obsluhuje zapadni okraj Chodovska - primarné zprostiedkovava prepravu do zaméstnani
(nejvetsi zamestnavatel v kraji - Sokolovska uhelnd), je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témef totoznou trasu podle obsluhovanych useki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17,18, 19, 20

e rozsah provozu v pracovni den 6:00 - 18:45

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421265 Nejdek - Ostrov

e linka propojuje oblasti Nejdecka a Ostrovska - primarné zprostifedkovava piepravu do
zameéstnani (vyznamny zaméstnavatel v kraji - Witte Nejdek), dale prepravu do stfednich skol
v Ostrové, je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle obsluhovanych

useku

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10

e rozsah provozu v pracovni den 4:25 - 16:12

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421275 Ostrov - Dépoltovice - Nova Role - Chodov - Viesova - Vintifov

e linka propojuje oblasti Chodovska a Ostrovska - zajiStuje fadu dil¢ich vzajemnych
prepravnich vazeb, je dopravné na rozhrani homogenity a heterogenity, spoje absolvuji riizné,

avsak vétSinou podobné ¢i shodné trasy podle obsluhovanych usekt

Stranka 52 ze 131




e spoje v dopravni obsluznosti uizemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
16,17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 31, 32, 33, 36, 37, 38, 39, 43

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 - 19:25

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421312 Ostrov - Velichov - Vojkovice - Kyselka - Hradisté

e linka propojuje oblast mésta Ostrova s obcemi pii zapadni ¢asti Vojenského vycvikového
prostoru Hradist¢ (VVP) a sidel v této ¢asti VVP, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

ruzné, avsak vétSinou shodné trasy podle obsluhovanych usek

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 15, 16,
17,18, 19, 20, 22

e rozsah provozu v pracovni den 4:10 - 17:10, v sobotu a v nedéli 8:00 - 16:16

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objedndvky dopravniho vykonu

Linka 421328 Ostrov - Krasny Les - Straz n. Ohii - PerStejn

e linka obsluhuje severovychodni oblast Karlovarska - Ostrovska, slouzi zejména pro prepravu
do 8kol v Ostrové a Perstejné (Ustecky kraj), je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméF

totoznou trasu podle obsluhovanych tseki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 18

e rozsah provozu v pracovni den 4:40 - 18:09
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e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objedndvky dopravniho vykonu

Linka 421331 Zlutice - Bochov - Karlovy Vary

e linka propojuje oblasti Zluticka, Bochovska a Karlovarska - zprostiedkovava piepravu do
zameéstnani, do skol atd., je dopravné¢ homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle

obsluhovanych useki

e spoje v dopravni obsluznosti tzemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 15, 16,
17,18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 36, 37

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 - 20:19, v sobotu 5:30 - 20:15 a v nedéli 9:20 - 20:15

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421346 Bochov - Javorna - Dlouhd Lomnice - Brazec - Bochov

e linka obsluhuje rozsahlou oblast Bochovska a sidla pfi jiznim okraji vojenského vycvikového
prostoru Hradiste - zprosttedkovava zejména ptepravu do skol atd., je dopravné heterogenni,

spoje absolvuji rizné trasy podle obsluhovanych tseku a sidel

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23

e rozsah provozu v pracovni den 5:27 - 16:31

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho

obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, za rizikové faktory s moznym
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dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu je mozno povazovat vyznamny podil
dopravniho vykonu mezi zastdvkami pouze na spravnim tizemi meésta Bochov a moznost
prevedeni spoji do dopravni obsluznosti uzemi obce ve smyslu §3, odst. 3 zakona 194/2010
Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakond soucasné

s odpovédnosti za ekonomickou podporu provozu

Linka 421351 Zlutice - Verusi¢ky - Karlovy Vary

e linka obsluhuje stiedni a vychodni oblast kraje, ktera ptiléha k jiznimu okraji vojenského
ujezdu Hradisté, je dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych usekti

a relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 8, 13, 31, 32, 33, 34, 39, 40

e rozsah provozu v pracovni den 5:05 - 17:30

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421371 Zlutice - Lubenec - Vale¢ - Zlutice

e linka propojuje oblasti Zluticka a Chysska s vazbou na obec Lubenec v Usteckém kraji -
zprostiedkovava piedevsim pifepravu do Skol, dale pfepravu do zaméstnani atd., je dopravné

heterogenni, spoje absolvuji rizné trasy podle obsluhovanych tsekt a sidel
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 6, 7,9, 11, 13, 15, 17, 25, 27
e rozsah provozu v pracovni den 4:45 - 17:05,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné¢ problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 421372 Karlovy Vary - Bochov - Hradi$té, RadoSov

e linka obsluhuje stfedni a vychodni oblast kraje, ktera ptiléha k jiznimu okraji vojenského
ujezdu Hradiste, je dopravné homogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych useki

a relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 12 (spoje 1, 4, 5, 8,
12 zatazeny od 1.10.2016)

e rozsah provozu v pracovni den 5:45 - 17:00

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory
s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu, v uvahu prichdzi optimalizace

ptepravnich spojeni v tseku Karlovy Vary - Bochov

Linka 421373 Bochov - Hradisté - Verusi¢ky

e linka obsluhuje vychodni oblast kraje, ktera pfiléha k jiznimu okraji vojenského Ujezdu

Hradisté, je dopravné homogenni

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12 (spoje
1,4,5,8,9, 12 zatazeny od 1.10.2016)

e rozsah provozu v pracovni den 7:45 - 13:15

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421391 Karlovy Vary - Bochov - Touzim - Be¢ov n.Teplou - Karlovy Vary

e linka propojuje oblasti Touzimska, Bochovska a Karlovarska - zprostiedkovava piepravu do
zameéstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji témé&f totoznou trasu podle

obsluhovanych usekt
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e spoje v dopravni obsluznosti uizemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,7, 8,9, 10, 12, 13, 14, 15,
17, 18, 19, 20, 21, 22, 24, 25, 26, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 37, 38, 39, 40, 42, 43, 52, 53, 55, 56,
57,58, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 67,69, 71,75

e rozsah provozu v pracovni den 4:05 - 20:50,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421401 Becov n.Teplou - Otro¢in - Méchov - TouzZim

e linka obsluhuje oblast Touzimska - zprostiedkovava ptepravu do a ze zaméstnani, je dopravné

heterogenni, spoje absolvuji riizné trasy podle obsluhovanych useki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 - 23:26,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pokryvaji potiebu dopravy do a ze zaméstnani, jizdni fad linky je stabilizovan, nejsou

registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421402 Tepla - Otro¢in - Bedov n.Teplou

e linka obsluhuje zapadni okraj Touzimska - zprostiedkovava piepravu do Skoly v Becové nad

Teplou, je dopravné homogenni, spoje absolvuji stejnou trasu

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2

e rozsah provozu v pracovni den ve dnech $kolniho vyucovani 5:50 - 7:11

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pokryvaji prepravu do Skoly, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou

registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 421410 Zlutice - St&dra - TouZim

e linka propojuje oblasti Zluticka a Touzimska - zprostiedkovava piepravu do zaméstnani, do
kol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle obsluhovanych

useku

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 - 17:30, v sobotu 10:10 - 17:30 a v nedéli 10:10 - 21:25

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421430 Zlutice - PSov - Zlutice

e linka spolu s linkami 421431 a 421432 obsluhuje jizni okraj Zluticka - zprostfedkovava
piepravu ze zaméstnani a ze $kol, je dopravné homogenni, spoje absolvuji témeéf totoznou

trasu podle obsluhovanych tsekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3
e rozsah provozu v pracovni den 14:55 - 17:22

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pokryvaji zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje,
jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym

dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421431 Zlutice - Novosedly - P§ov

e linka spolu s linkami 421430 a 421432 obsluhuje jizni okraj Zluticka - zprostfedkovava

prepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2
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e rozsah provozu v pracovni den 5:15 - 16:20

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pokryvaji zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje,
jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym

dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421432 Zlutice - P$ov - Semt&s - Zlutice

e linka spolu s linkami 421430 a 421431 obsluhuje jizni okraj Zluticka - zprostfedkovava

zejména piepravu ze zaméestnani, je dopravné homogenni
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 4
e rozsah provozu v pracovni den 10:40 - 16:10

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pokryvaji zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje,
jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym

dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421435 Chyse - Lubenec - Cichalov, Mokr4 - Chy$e, Luby - Chyse

e linka obsluhuje oblast Chysska s vazbou na obec Lubenec v Usteckém kraji - zprostiedkovava

predevsim prepravu do $kol, je dopravné homogenni
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 3, 7
e rozsah provozu v pracovni den 6:50 - 15:50,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 421445 Touzim - Teplé - Marianské Lazné

e linka propojuje oblasti Touzimska, Tepelska a Marianskolazenska - zprostfedkovava prepravu
do zaméstnani, do skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji rizné, ale nepftili§ odlisné

trasy podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 22, 23, 26, 27, 28

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 - 19:05

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421446 Tepla - Tepla, Staré Sedlo - Tepla, Kitepkovice - Tepla, Mrazov - Tepla

e linka propojuje mistni sidla na Tepelsku - zprostfedkovava piepravu do zaméstnani a do skoly,
je dopravné homogenni, spoje absolvuji riizné, ale nepfili§ odli$né trasy podle obsluhovanych

useku

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 5

e rozsah provozu v pracovni den 6:45 - 16:55

e na trase linky je registrovan dopravné problematicky usek infrastruktury s vyhledovou

potiebou feSeni Staré Sedlo - Smrci dviir (zhorSeny stav komunikace, zimni udrzba, apod.)

e spoje pokryvaji zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje,
jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, faktorem s moznym dopadem na objem
objednavky dopravniho vykonu je obsluha zastavek pouze na spravnim uzemi mesta Tepla
a moznost pievedeni spoji do dopravni obsluznosti izemi obce ve smyslu §3, odst. 3 zdkona
194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dalsich zakond soucasne

s odpovédnosti za ekonomickou podporu provozu
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Linka 421447 Zlutice - Touzim - Tepl4 - Marianské Lizné

e linka propojuje oblasti Zluticka, Touzimska, Tepelska a Marianskolazenska - zprostfedkovava
predevsim pfepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji rizné, ale nepfilis

odlisné trasy podle obsluhovanych tsekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 5, 6,7, 8, 11, 16, 17, 18
e rozsah provozu v pracovni den 4:00 - 23:10

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421453 Tepla - Sluzetin - Poutnov - Otro¢in

e linka propojuje mistni sidla na Tepelsku - zprostfedkovava prepravu do zaméstnani a do skoly,
je dopravné homogenni, spoje absolvuji riizné, ale nepfili§ odli$né trasy podle obsluhovanych

useku

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2

e rozsah provozu v pracovni den 6:20 - 16:30

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pokryvaji zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje,
jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, faktorem s moznym dopadem na objem
objednavky dopravniho vykonu je obsluha zastavek pouze na spravnim uzemi mésta Tepla
a moznost ptrevedeni spojii do dopravni obsluznosti uzemi obce ve smyslu §3, odst. 3 zdkona
194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dalsich zakond soucasne

s odpovédnosti za ekonomickou podporu provozu

Vybrané spoje linek MHD Karlovy Vary (predc¢isli 425xxx) vhodnym zptisobem dopliuji pfepravni

sluzby, které poskytuji priméestské linky vefejné autobusové dopravy.
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425007 Bfezova - Trznice

e linka obsluhuje jihovychodni pfiméstskou oblast mésta Karlovy Vary - pfilehlou obec

Brezova

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15, 16, 17, 18, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 31, 32, 35, 36, 37, 38, 39, 40 (v tseku mimo katastr
meésta Karlovy Vary od zastavky MHD Gejzirpark)

425016 TaSovice - OC Varyada

e linka obsluhuje zapadni pfiméstskou oblast mésta Karlovy Vary - pfilehlé obce JeniSov

a Hory

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 16, 31, 96, 108, 129, 221 (v useku mimo

katastr mésta Karlovy Vary)

425017 Trznice - Dalovice

e linka obsluhuje vychodni pfiméstskou oblast mésta Karlovy Vary - ptilehlou obec Dalovice

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 3, 4, 7, 8, 11, 12, 13, 14, 16, 17, 21, 24,
43, 44, 47, 48, 50, 51, 54, 55, 58, 59, 60, 63, 64, 65, 68, 73, 80, 82, 85 (v useku mimo katastr
mésta Karlovy Vary)

425019 Trznice - Otovice - Trznice

e linka obsluhuje vychodni pfiméstskou oblast mésta Karlovy Vary - ptilehlou obec Otovice

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 7, 21, 23, 73, 83, 89, 93, 101, 113 (v

useku mimo katastr mésta Karlovy Vary)

Linka 520500 Kadan - Ostrov - Karlovy Vary

e linka dopliuje prepravni sluzby realizované na lince 421328, je dopravné homogenni, spoje

absolvuji riizné, ale nepftili§ odlisné trasy podle obsluhovanych usekd

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 3, 4, 7 (pouze na uzemi Karlovarského

kraje v useku hranice Karlovarského kraje - Ostrov, zamek)

e rozsah provozu v pracovni den 8:40 - 12:26
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na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

spoje dopliiuji dopravni obsluznost linkou 421328, jizdni tad linky je dlouhodobé
stabilizovan, rizikovym faktorem s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho
vykonu je desintegrita vozidlového zajisténi pfepravnich potieb obci Straz nad Ohii a Krasny

Les.

4.1.3 Verejna linkova doprava - Sokolovsko

Linka 481200 Kraslice - Rotava - Viesova - Vintifov

linka obsluhuje zejména oblast Kraslicka, s vazbou na primyslovy severni okraj Sokolovska
zprostiedkovava prepravu do zaméstnani, do skol atd., je dopravné homogenni, spoje

absolvuji rizné trasy podle obsluhovanych tsekt

spoje v dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje: 2, 5, 7, 9, 10, 12, 14, 15, 16, 18, 19

(spoje 15 a 16 mimo usek Rotava,,sidlist¢ - Rotava,,aut.st.)

rozsah provozu v pracovni den 4:25 - 22:55, v sobotu a v ned¢li 4:25 - 21:15

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje pfiméfen¢ pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481220 Kraslice - Chodov - Karlovy Vary

linka propojuje oblast Kraslicka s primyslovym severnim okrajem Sokolovska a Karlovymi
Vary - zprostiedkovava zejména piepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje

absolvuji podobnou trasu podle obsluhovanych useki

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 4, 8, 9, 10, 13

rozsah provozu v pracovni den 5:15 - 19:25, v sobotu a v ned¢li 16:25 - 19:25

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481240 Kraslice - Rotava - Pfebuz

linka obsluhuje severovychodni oblast Kraslicka - zprostfedkovava piepravu do zaméstnani,
do skol atd., je dopravn¢ homogenni, spoje absolvuji téméef totoznou trasu podle

obsluhovanych usekt

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6,7, 8, 9, 10, 11, 12, 14, 15,
17,18, 19, 20, 23, 26, 32

rozsah provozu v pracovni den 4:55 - 22:35, v sobotu 5:00 - 5:45 a v ned¢li 14:11 - 15:45

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481260 Kraslice - Stiibrné - Bublava - Kraslice - Rotava

linka obsluhuje severni oblast Kraslicka - zprostfedkovava piepravu do zaméstnani, do skol

atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji témét totoznou trasu podle obsluhovanych tisekt

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 4, 5, 6, 8,9, 10, 11, 12, 15, 17, 18, 19,
21,23, 25,27, 29, 31, 33 (mimo tseku Kraslice,Hrani¢na - Kraslice,,aut.st.)

rozsah provozu v pracovni den 4:30 - 20:47, v sobotu 8:13 - 15:47 a v nedéli 11:10 - 16:47

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 481270 Kraslice - Kraslice, Snézna - Kraslice, Kostelni - Kraslice, aut.st.

e linka obsluhuje severni oblast Kraslicka - zprostfedkovava piepravu do zaméstnani, do skol

atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle obsluhovanych usekl
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4,5,7, 6,9
e rozsah provozu v pracovni den 6:45 - 16:21

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodob¢ stabilizovan, faktorem s moznym dopadem na
objem objednavky dopravniho vykonu je obsluha zastdvek pouze na spravnim tizemi mésta
Kraslice a moZznost pfevedeni spoji do dopravni obsluznosti uzemi obce ve smyslu §3, odst. 3
zékona 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné nékt. zakoni

soucasné s odpoveédnosti za ekonomickou podporu provozu

Linka 481520 Kyngperk nad Ohii - Libavské Udoli - Sokolov - Habartov

e linka primarné propojuje mésta Sokolov a Kyns$perk nad Ohii - zprostfedkovava piepravu do
zameéstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji témé&f totoznou trasu podle

obsluhovanych useki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 11, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 14, 15,
16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 36, 37, 40, 41, 43, 45, 46,
47,49, 52, 54, 56, 58

e rozsah provozu v pracovni den 4:55 - 22:45, v sobotu a v ned¢li 5:00 - 22:45

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 481530 Sokolov - Habartov - Litov

e linka primarné propojuje mésta Sokolov a Habartov pfes méstys Svatava - zprostiedkovava
prepravu do zaméstnani, do kol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji témét totoznou

trasu podle obsluhovanych usekti

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2,4, 6, 7,9, 10, 11, 12, 14, 15, 17, 18,
19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 36, 37, 38, 39, 41, 43, 45

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 - 22:50, v sobotu a v nedéli 5:05 - 14:50

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481540 Sokolov - Bukovany - Habartov, Dukla - Chlum Svaté Mafi - Habartov

e linka primarné propojuje mésta Sokolov a Habartov ptes obec Bukovany, v mensi mife pies
obec Chlum Svaté Maii - zprosttedkovava piepravu do zaméstnani, do $kol atd., je dopravné

homogenni, spoje absolvuji t¢émert totoznou trasu podle obsluhovanych tseki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 22, 23, 25, 26, 28, 30, 31, 32, 37, 39, 40, 42, 43, 45, 52

e rozsah provozu v pracovni den 5:10 - 22:15, v sobotu a v ned¢li 4:35 - 20:15

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481550 Sokolov - Viesova - Vintifov - Chodov - Viesova

e linka propojuje piiméstskou oblast mésta Sokolov s primyslovym severnim okrajem
Sokolovska - zprostiedkovava zejména pirepravu do zaméstnani, je dopravné heterogenni,

spoje absolvuji vice variant trasy podle obsluhovanych tiseki a cilovych obci
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e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 5, 6, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 17,
21,23, 25,30, 31, 32, 33, 34, 35, 38, 42

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 - 22:35, v sobotu a v ned¢li 4:55 - 22:35

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481560 Sokolov - Kralovské Pofi¢i - Nové Sedlo - Chodov - Tatrovice

e linka propojuje piiméstskou oblast mésta Sokolov s primyslovym severnim okrajem
Sokolovska - zprostiedkovava prepravu do zaméstnani, do skol atd., je dopravné heterogenni,

spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych useki a cilovych obci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15, 16, 20, 21, 23, 27, 38, 39

e rozsah provozu v pracovni den 5:26 - 18:30, v sobotu a v ned¢li 5:30 - 18:35

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objedndvky dopravniho vykonu

Linka 481570 Sokolov - Josefov - Krajkova, Libnov - Olovi, Studenec

e linka propojuje pfiméstskou oblast mésta Sokolov se severozapadnim okrajem Sokolovska -
zprostiedkovava prepravu do zaméstnani, do skol atd., je dopravné homogenni, spoje

absolvuji téméf totoznou trasu podle obsluhovanych tsekl

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 8,9, 10, 11, 12, 13, 15, 16, 17,
18,19, 20, 23, 24

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 - 18:55, v sobotu 5:00 - 14:55 a v nedéli 13:45 - 19:55
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e na trase linky je registrovan dopravné problematicky usek infrastruktury s vyhledovou
potiebou feseni Libnov - Studenec (zhorSeny stav komunikace, problematické obraceni

vozidel v zastavce Studenec)

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objedndvky dopravniho vykonu

Linka 481580 Brezova, Kamenice - Sokolov - Krajkova- Krajkova, Kvétna

e linka dopliiuje piepravni sluzby linky 481530 - zprostiedkovava zejména prepravu do

zameéstnani, je dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 4, 6,7, 11, 13

e rozsah provozu v pracovni den 6:05 - 14:10

e na trase linky je registrovan dopravné problematicky usek infrastruktury s vyhledovou

potiebou feseni Krajkova - Kvétna (zhorseny stav komunikace, zimni udrzba apod.)

e spoje pokryvaji vybrané potieby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje,

jizdni tad linky je dlouhodob¢ stabilizovan

Linka 481590 Sokolov - Biezova - Rovna

e linka propojuje piiméestskou oblast mésta Sokolov s odlehlou obci Rovna na severnim okraji
CHKO Slavkovsky les - zprostiedkovava piepravu do zaméstnani, do skol atd., je dopravné

homogenni, spoje absolvuji témert totoznou trasu podle obsluhovanych tseki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17,18, 19, 20, 22

e rozsah provozu v pracovni den 4:45 - 23:11, v sobotu 6:50 - 14:20 a v nedéli 13:15 - 15:05

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 481600 Sokolov - Loket - Chodov - Viesova - Loket, Nadlesi

e linka obsluhuje vychodni okraj Sokolovska, zejména poskytuje piepravni sluzby cestujicim
zmeésta Loket - zprostiedkovava prepravu do zaméstnani, do Skol atd., je dopravné
homogenni, spoje absolvuji dvé sméroveé oddelené, ale v ramci smérovani témér totozné trasy

podle obsluhovanych relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 16, 18,
20, 21,22

e rozsah provozu v pracovni den 4:35 - 18:40

e na trase linky je registrovan dopravné problematicky tusek infrastruktury s vyhledovou

potiebou feseni Udoli - Nadlesi (problematické obraceni vozidel v zastiavce Nadlesi, pramen)

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481610 Sokolov - Vfesova - Chodov

e linka propojuje piiméstskou oblast mésta Sokolov s primyslovym severnim okrajem
Sokolovska - zprostfedkovava zejména piepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni,

spoje absolvuji témér totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 12, 14

e rozsah provozu v pracovni den 5:05 - 23:00, v sobotu a v ned¢li 13:10 - 23:00

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481630 Sokolov - Loket - Horni Slavkov - Krasno - Beov n.Teplou - Nova Ves u BeCova

e linka propojuje oblasti Sokolovska, Hornoslavkovska a Krasenska, v mensi mife slouzi

k realizaci spojeni obce Nova Ves a mésta Be¢ov nad Teplou - zprostiedkovava prepravu do
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zameéstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji témét totozné trasy podle

obsluhovanych useki a relaci

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 30, 31, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 42, 43,
44,45, 47, 48, 52, 54, 58, 60, 61, 62, 63, 64, 66, 67, 69, 70, 71, 73, 74,75, 76, 77, 78, 79, 80,
83, 84, 85, 87, 91 (spoj 78 v pouze v useku Krasno - Loket a spoj 83 v pouze v useku Loket -

Horni Slavkov, sidlisté)

rozsah provozu v pracovni den 4:35 - 23:23, v sobotu a v ned¢li 5:15 - 23:23

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

spoje pfiméfen¢ pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodob¢ stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objedndvky dopravniho vykonu

Linka 481640 Vintifov - Chodov - Nova Role

propojuje oblast Novorolska s primyslovym severnim okrajem Sokolovska - zprosttedkovava
zejména prepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou

trasu podle obsluhovanych usekiti

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 14, 16,
17, 18, 20, 22, 24

rozsah provozu v pracovni den 4:35 - 19:20, v sobotu a v ned€li 4:40 - 22:45

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje pfiméfen¢ pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodob¢ stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481660 Kraslice - Rotava - Jindfichovice - Dolni Nivy - Sokolov

linka propojuje sidla v oblasti Kraslicka s centralni casti Sokolovska - zprostfedkovava
prepravu do zaméstnani, do kol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou

trasu podle obsluhovanych usekti
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e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 4,7, 8,9, 10, 13, 14, 17, 20, 21, 24,
26, 30, 31, 33

e rozsah provozu v pracovni den 5:15 - 21:50

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481670 Horni Slavkov - Horni Slavkov, Kounice - Krasno

e linka propojuje zejména geograficky oddélené mistni ¢asti mésta Horni Slavkov, v mensi mite
dopliiuje spoje linky 481630 ve sméru na meésto Krasno - zprosttedkovava prepravu do
zameéstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji témét totozné trasy podle

obsluhovanych useki a relaci
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 6, 9, 13, 14, 15, 16, 20, 23, 25
e rozsah provozu v pracovni den 5:25 - 15:27

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, faktorem s moznym dopadem na
objem objednavky dopravniho vykonu je, pro vybrané spoje, obsluha zastavek pouze na
spravnim uzemi mésta Horni Slavkov a moznost pfevedeni spoji do dopravni obsluznosti
uzemi obce ve smyslu §3, odst. 3 zdkona 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé
cestujicich a o zméné dalSich zakonli souCasné s odpovédnosti za ekonomickou podporu

provozu

Linka 481680 Krajkové, Libnov - Habartov - Kyn3perk nad Ohfi - Libavské Udoli

e linka propojuje oblasti v zapadni ¢asti Sokolovska - zprostfedkovava piepravu do zaméstnani,
do skol atd., je dopravn¢ homogenni, spoje absolvuji témét totozné trasy podle obsluhovanych
relaci (Habartov - Krajkova; Habartov - Libavské Udoli)

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8, 10, 17, 19
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e rozsah provozu v pracovni den 5:10 - 23:05

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481690 Viesova - Chodov - Nova Role

e propojuje oblast Novorolska s primyslovym severnim okrajem Sokolovska - zprosttedkovava
zejména prepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji témét totoznou

trasu podle obsluhovanych usekti

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 5, 6, 7, 8

e rozsah provozu v pracovni den 5:20 - 21:15, v sobotu a v ned¢li 13:00 - 22:33

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481700 Chodov - Nova Role

e propojuje oblast Novorolska s primyslovym severnim okrajem Sokolovska - zprosttedkovava
zejména prepravu do zamestnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoZnou

trasu podle obsluhovanych usekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5

e rozsah provozu v pracovni den 7:00 - 20:45, v sobotu a v ned¢li 7:05 - 20:45

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni
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e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481710 Chodov - Viesova

e propojuje oblast Novorolska s priimyslovym severnim okrajem Sokolovska - zprostfedkovava
zejména prepravu do zamestnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou

trasu podle obsluhovanych usekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 12, 17, 18

e rozsah provozu v pracovni den 5:30 - 14:15, v sobotu a v ned¢li 5:20 - 6:20

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481720 Horni Slavkov - Loket - Chodov - Vintifov

e linka propojuje oblasti Hornoslavkovska a Krasenska s primyslovym severnim okrajem
Sokolovska - zprostfedkovava zejména prepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni,

spoje absolvuji témét totozné trasy podle obsluhovanych tsek
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5, 6,7, 9, 10, 12, 14
e rozsah provozu v pracovni den 4:40 - 22:50, v sobotu a v ned¢li 4:35 - 19:10

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 481730 KynSperk nad Ohii - Habartov - Sokolov

e linka propojuje oblasti centralniho a zapadniho Sokolovska - zprostfedkovava zejména
prepravu do zaméstnani., je dopravné homogenni, spoje absolvuji obdobné trasy podle

obsluhovanych relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 3, 7, 8, 9, 10, 12, 20, 23, 26, 28

e rozsah provozu v pracovni den 4:25 - 20:10, v sobotu a v ned¢li 16:45 - 18:35

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfen¢ pokryvaji zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481740 KynSperk nad Ohfi - Chlum Svaté Mafi - Bukovany - Sokolov

e linka propojuje oblasti centralniho a zapadniho Sokolovska - zprostfedkovava ptepravu do
zaméstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji obdobné trasy podle

obsluhovanych relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 14, 15,
16, 18

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 - 20:25

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481750 Sokolov - Dolni Nivy - Jindfichovice, H§j

e linka propojuje oblasti centralniho a severniho Sokolovska - zprostiedkovava piepravu do

skol, je dopravné homogenni, spoje absolvuji obdobné trasy podle obsluhovanych usekd

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4
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e rozsah provozu v pracovni den ve dnech $kolniho vyucovani 6:50 - 14:40

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481760 Habartov - Bukovany - Bfezova, Tisova - Sokolov

e linka propojuje sidla v oblasti centralniho Sokolovska - zprostfedkovava zejména prepravu do
zameéstnani (Elektrarna Tisova), je dopravné homogenni, spoje absolvuji obdobné trasy podle

obsluhovanych useki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 10, 11, 13, 14

e rozsah provozu v pracovni den 5:15 - 22:55

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481780 Sokolov - Kralovské Pofi¢i - Chodov - Vintifov

e linka propojuje piiméstskou oblast mésta Sokolov s primyslovym severnim okrajem
Sokolovska - zprostfedkovava zejména prepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni,

spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle obsluhovanych tseka

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 11, 12, 15

e rozsah provozu v pracovni den 4:45 - 19:08, v sobotu a v ned¢li 4:55 - 19:08

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou pottebou feseni
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e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481810 Krasno - Horni Slavkov - Loket - Karlovy Vary

e linka propojuje oblast Hornoslavkovska s krajskym méstem Karlovy Vary - zprostfedkovava
prepravu do zaméstnani, do skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméi totozné

trasy podle obsluhovanych usekt a relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
80, 81, 83, 86, 87, 88, 89, 90, 91, 93

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 - 21:45, v sobotu a v ned¢li 7:15 - 12:10

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481820 Viesova - Chodov - Karlovy Vary

e linka propojuje pfiméestskou oblast mésta Karlovy Vary s primyslovym severnim okrajem
Sokolovska, na dopravni obsluznosti kraje se podili pfedev§im spolu s linkami 421219
a 421220 na tseku Chodov - provozy Sokolovské uhelné a.s. (Vintifov, resp. Viesovd) -
zprostiedkovava zejména piepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témet totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluZnosti izemniho obvodu kraje: 8*, 30", 54, 55% (A - pouze v tseku
Chodov, sidlisté - Viesova, kombinat; B -pouze v useku Viesova, kombinat - Chodov aut.

nadr.)
e rozsah provozu v pracovni den 5:10 - 22:20

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potfebou feseni
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spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481910 Nova Ves u Bec¢ova, Louka - Be¢ov nad Teplou, zel. st.

linka slouzi k realizaci spojeni obce Nova Ves a mésta BeCov nad Teplou, doplituje prepravni
sluzby poskytované linkou 481630 - zprostiedkovava prepravu ze Skoly, je dopravné

homogenni, spoje absolvuji totozné trasy

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2

rozsah provozu v pracovni den ve dnech $kolniho vyucovani 14:50 - 15:35

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

4.2 Veiejna draZni doprava

Trat’ 140 Klasterec nad Ohi#i - Karlovy Vary - Cheb

Trat' 140 Klasterec nad Oh#i - Cheb, je vedena tidolim feky Ohfe, pod jiznimi svahy Krusnych
hor a vytvati hlavni vychodo-zapadni dopravni osu Karlovarského kraje; trat’ 140 Klasterec
nad Ohii - Karlovy Vary - Cheb je ¢asti drahy celostatni zatfazené do evropského zelezni¢niho
systému; do dopravni obsluznosti uzemniho obvodu Karlovarského kraje je zatfazen usek
Perstejn (mimo) - Cheb; pfestupni body na trati jsou v zst. Dalovice, Karlovy Vary, Chodov,
Nové Sedlo u Lokte, Sokolov, Tr$nice, Cheb.

Vlaky na trati dopravné obsluhuji severni ¢ast Karlovarského kraje, pfimo zejména mésta

Ostrov, Karlovy Vary, Chodov, Sokolov, Kynsperk nad Ohii a Cheb.

Prestup v zst. Dalovice (téz Karlovy Vary) na vlaky na trati 141 Karlovy Vary - Merklin
(a zpét) zpristupnuje zelezni¢ni dopravou meésta Hroznétin a Merklin a také regionalné

vyznamnou rekreacni oblast Velky Rybnik.

Prestup v zst. Karlovy Vary na vlaky na trati 142 Karlovy Vary dolni nadrazi -

Johanngeorgenstadt severnim smérem zpiistupiiuje zeleznicni dopravou severni Cast mésta
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Karlovy Vary (mistni ¢ast Stard Role) a dale mésta a obce Nova Role (prestup na trat’ 144),
Nejdek, Nové Hamry, Pernink, Horni Blatna a Potucky, nasledné, ve Spolkové republice
Némecko, obce a mésta smeérem na Zwickau, jiznim smerem zpiistupiiuje zelezni¢ni dopravou
centralni ¢ast mésta Karlovy Vary a dale, po pfestupu na trat’ 149 Karlovy Vary dolni nadrazi
- Marianské Lazné obce a mésta Teplicka, Krasny Jez, Becov nad Teplou (pfestup na trat

161), Tepla, Ovesné Kladruby a Marianské Lazn¢ (ptestup na trat’ 170).

Ptestup v zst. Chodov/Nové Sedlo u Lokte na vlaky na trati 144 Nova Role - Loket pfedmésti
zptistupnuje Zelezni¢ni dopravou severnim smérem mésto Nova Role, jiznim smérem pak
mésto Loket a s vyuzitim ,miniterminalu PAD* u Zst. Loket pfedmésti prostiednictvim
priméstské autobusové dopravy (Caste¢né nahrazuje ,,zastaveny provoz™ na useku 144 mezi

zst. Loket pfedmésti a zst. Horni Slavkov) mésta Horni Slavkov a Krasno.

Prestup v zst. Sokolov na vlaky na trati 145 Sokolov - Kraslice zptistupiiuje zelezniéni
dopravou mésta a obce Svatava, Olovi, Rotava a Kraslice, nasledné, ve Spolkové republice

Némecko, obce a mésta smérem na Falkenstein a Zwickau/Plauen.

Prestup v zst. TrSnice (alternativné v Zst. Cheb) na vlaky na trati 146 Cheb - Luby zpfistupiuje

zelezni¢ni dopravou zejména mésta Skalna a Luby.

Prestup v Zst. Cheb (koncova zeleznicni stanice) na vlaky na trati 146 Cheb - Luby a zpét,
147 Cheb - Bad Brambach (- Zwickau) a zpét (v useku Cheb - FrantiSkovy Lazné peaz
po trati 148), 148 Cheb - Hranice v Cechach, A§ - Selb-PloBberg (- Hof) na nové lince
Marktredwitz-Cheb-Hof, 170 (Praha-) Beroun - Plzeni - Cheb (a zpét) a 179 Cheb - Schirnding
a zpét (s provozem na nové lince Marktredwitz-Cheb-Hof) zpiistupniuje zelezni¢ni dopravou

meésta a obce ve Spolkové republice Némecko - cf. popis jednotlivych trati.

Po dobudovani dopravniho terminalu Cheb nové existuje mozné propojit jednotlivé mody
dopravy vjednom misté coz nesmirné (spolu s vyuzitim integrované dopravy) zkvalitni

vetejnou dopravu v regionu.

Vedeni vlaki na trati 140 KlaSterec nad Ohii - Karlovy Vary - Cheb bude i nadale pfimétené
pokryvat vSechny zakladni potfeby dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje tak, jak je
definovana, nadale je ve vedeni vlak uvazovan obecny jedno/dvouhodinovy takt, pfi¢emz
Casové vymezeni a objem dopravniho vykonu budou stanovovany v souladu s potfebami

obyvatelstva.

Dopravné-technické informace useku celostatni drahy - trati 140 Klasterec nad Ohii - Cheb

(a zpét) zobrazuje jizdni tad trati v piiloze ,,Jizdni fady vlakt v Karlovarském kraji pro obdobi
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platnosti GVD 2015-2016%, strukturu rozsahu poskytovanych piepravnich sluzeb pak omezeni
uvedend u jednotlivych vlakd, objem dopravniho vykonu a vytiZzeni jednotlivych vlakd

zobrazuje ptiloha ,,Statistiky trati, stanic a vlakt“.

Na trase trati 140 Klasterec nad Ohii - Karlovy Vary - Cheb jsou registrovany pozadavky na

infrastrukturu s vyhledovou potiebou feseni (cf. kapitola 3).

Vedeni vlakti na trati 140 Klasterec nad Ohii - Karlovy Vary - Cheb pfiméfen¢ pokryva
vSechny zékladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uizemniho obvodu kraje, jizdni fad
trati je dlouhodobé stabilizovan; seznam vlakli v zavazku vefejné sluzby - v dopravni

obsluznosti izemniho obvodu kraje:
smér Klasterec nad Ohii - Cheb

7020, 7070, 7022, 7000, 7040, 27102, 7002, 7072, 7050, 7354, 7356, 7054, 7024, 7074, 7010,
7026, Sp 1694, 7044, 7004, 7046, 7006, 7008, 7028, 7030, 7076;

smér Cheb - Klasterec nad Ohii

Sp 1691, 7071, 7021, Sp 1695, 7001, 7341, 7343, 7023, 7025, 7055, 7027, 7007, 7029, 7009,
27101, 7031, 7073, 7345, 7011, 7033, 7013, 7067, 7035, 7079, 7037.

Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 655 486,4 vikm

Trat’ 141 Karlovy Vary - Merklin a zpét

Trat' 141 Karlovy Vary - Merklin a zpét (v useku Dalovice - Karlovy Vary peaz po trati 140
a v useku Karlovy Vary - Karlovy Vary dolni nadrazi peaz po trati 142) je regionalni trat
s mistnim vyznamem; do ZVS je zafazena celd trat’; pfestupni body na trati jsou v zst. Karlovy

Vary (140, 142), Dalovice (140) a Karlovy Vary dolni nadrazi (142, 149).

Dopravné-technické informace o regionalni trati 141 Karlovy Vary - Merklin zobrazuje jizdni
rad trati v priloze ,,Jizdni fady vlakt v Karlovarském kraji pro GVD 2015-2016%, strukturu
rozsahu poskytovanych ptepravnich sluzeb pak omezeni uvedena u jednotlivych vlaki, objem
dopravniho vykonu a vytizeni jednotlivych vlaki zobrazuje piiloha ,,Statistiky trati, stanic

a vlaku“.

Vlaky na trati dopravné obsluhuji severovychodni okoli mésta Karlovy Vary, pfimo zejména
meésto Hroznétin a obec Merklin (nadrazni budova v obci se umistila ve finale soutéze
o ,,Nejkrasngjsi nadrazi CR* v roce 2011) a pro obyvatele krajského mésta Karlovy Vary
zajist'uji také dopravu do rekreacni oblasti Velky Rybnik.
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e Na trase trati 141 Karlovy Vary - Merklin nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu

s vyhledovou potfebou feseni vyjma standardni potieby zabezpecCeni piejezda.

e Vedeni vlakil na trati 141 Karlovy Vary - Merklin pfimétené dokryva vSechny potieby dle
definice dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje, jizdni tad trati je dlouhodobé

stabilizovan; seznam vlakt v zavazku vefejné sluzby:
Trat’ 141 Karlovy Vary - Merklin a zpét
27000, 27002, 27004, 27006, 27008, 27001, 27003, 27005, 27007, 27009.
Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 39 420.0 vlkm
Trat’ 142 Karlovy Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt

e Trat 142 Karlovy Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt je v iseku Poticky st. hr. -
odbocka Sedlec regionalni trat’ s velkym vyznamem pro Karlovarsky kraj (pedz po trati 140
v useku zst. Karlovy Vary - odboc¢ka Sedlec); do ZVS je zafazen tsek Potlicky st. hr. -
Karlovy Vary dolni nadrazi; pestupni body na trati jsou v Zst. Nova Role (144), Karlovy Vary
(140) a Karlovy Vary dolni nadrazi (149).

e Dopravné-technické informace tiseku celostatni drahy - trati 142 Karlovy Vary dolni nadrazi -
Johanngeorgenstadt a zpét zobrazuje jizdni tad trati v pfiloze ,Jizdni tady vlakt
v Karlovarském kraji pro GVD 2015-2016%, strukturu rozsahu poskytovanych pfepravnich
sluzeb pak omezeni uvedena u jednotlivych vlakd, objem dopravniho vykonu a vytizeni

jednotlivych vlakii zobrazuje ptiloha ,,Statistiky trati, stanic a vlaka“.

e Vlaky na trati dopravné obsluhuji sever byvalého okresu Karlovy Vary, pfimo také mistni ¢ast
Stara Role (mésto Karlovy Vary) a dale zejména mésta a obce Nova Role, Nejdek, Nové
Hamry, Pernink, Horni Blatna, Poticky a dale, ve Spolkové republice Némecko, obce a mésta
smérem na Zwickau, pro obyvatele a navstévy Karlovarského kraje zajistuje také dopravu do

(zejména na zimni sporty orientované) rekreacni oblasti ,,Krusné hory - stied®.

e Na ftrase trati 142 Karlovy Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt jsou registrovany

pozadavky na infrastrukturu s vyhledovou potiebou feSeni (cf. kapitola 3).

e Vedeni vlakd na trati 142 Karlovy Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt v dopravné
a klimaticky slozitych podminkach vice nez pifiméfené pokryva vSechny potieby dle definice
dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje, jizdni fad trati je dlouhodobé stabilizovan;

seznam vlakd v zdvazku vetejné sluzby - v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje:
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smér Karlovy Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt

17100, 17130, 17102, 17152, 7040, 27102, 17104, 27004, 17106, 17134, 7354, 17108, 17110,
17112, 17136, 7026, 27006, 17114, 17116, 27179, 17138, 17156, 17170, 7028, 17124, 7030,
17158;

smér Johanngeorgenstadt - Karlovy Vary dolni nadrazi

17151, 17101, 27001, 17131, 17103, 7343, 27166, 7023, 17105, 17153, 27005, 17107,17109,
17133, 17111, 17135, 17113, 17137, 17171, 17115, 17139, 27009, 17141, 17117, 17161,
17157,

Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 364 754,4 vikm

Trat’ 144 Loket pfedmésti - Nova Role (a zpét)

e Trat' 144 Loket pfedmésti - Nova Role a zpét (v tiseku Chodov - Nové Sedlo u Lokte peaz po
trati 140) je regionalni trat’ s mistnim vyznamem; v useku Loket pfedmésti - Horni Slavkov -
Leznice je doCasné zastavena doprava, v iseku Horni Slavkov-Kounice - Krasny Jez je vedena
vikendova doprava v obdobi ca. od Velikonoc do svatku sv. Vaclava (financovana
Karlovarskym krajem spole¢n¢ s méstem Horni Slavkov); do ZVS je zatazena celd trat’
v provozu tzn. usek Loket pfedmésti - Nova Role a uvedeny usek ramene z Krasného Jezu;
prestupni body na trati jsou v Zst. Nova Role (142), Chodov (140), Nové Sedlo u Lokte (140)
a v useku s docasné zastavenym pravidelnym provozem z dopravny Krasny Jez (149). Cela
trat’ transverzalou umoziuje pfevod dopravy ztrati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi -
Marianské Lazné na trat’ 140 Chomutov - Cheb napt. na trat’ 145 Sokolov - Kraslice

(a obraceng).

e Dopravné-technické informace tseku celostatni drahy - trati 144 Loket pfedmésti - Nova Role
(a zpét) zobrazuje jizdni tad trati v ptiloze ,,Jizdni fady vlakt v Karlovarském kraji pro GVD
2015-2016%, kdy je ptipravena zmeéna konceptu vikendové dopravni obsluhy tseku Krasny Jez
- Horni Slavkov-Kounice a to pievedenim ze sméru od Rakovnika (via mikroregion ,,Strela®)
na vhodngjsi trasu z Karlovych Vart (cf. trat 149). Strukturu rozsahu poskytovanych
prepravnich sluzeb pak omezeni uvedena u jednotlivych vlakd, objem dopravniho vykonu

a vytizeni jednotlivych vlakt zobrazuje ptiloha ,,Statistiky trati, stanic a vlaka®.

e Vlaky na trati v soucasnosti dopravné spojuji meésto Nova Role s mésty Chodov a Loket (téz

,nahradné“ Horni Slavkov a Krasno), sidla s vyznamnymi centry keramického primyslu.
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e Na trase regionalni trati 144 (Krasny Jez - Horni Slavkov-Kounice - Horni Slavkov -) Loket
prfedmésti - Nova Role (a zpét) jsou registrovany pozadavky na infrastrukturu s vyhledovou

potiebou feseni - rekonstrukce/revitalizace neprovozovaného ramene (cf. kapitola 3).

e Vedeni vlakl na trati 144 Loket pfedmeésti - Nova Role (a zpét) piiméfene dokryva vSechny
potieby dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje, jizdni fad trati je
dlouhodobé stabilizovan; seznam vlakli v zavazku vefejné sluzby - v dopravni obsluznosti

uzemniho obvodu kraje:
smér Loket predmesti - Nova Role

27111, 27141, 27143, 27145, 27123, 27125, 27147, 27113, 27149, 27101, 27127, 27129,
27155, 27131, 27157, 27159, 27133, 27137, 27139, 27161, 7079;

smér Nova Role - Loket ptedmésti

27138, 27110, 27140, 27102, 27142, 27144, 27122, 27124, 27146, 27148, 27150, 27152,
27112, 27128, 27156, 27130, 27158, 27132, 27134, 27160.

Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 61 124,5 vlikm

Trat’ 145 Sokolov- Kraslice (- Zwotental) a zpét

e Trat' 145 Sokolov - Kraslice (- Zwotental) je regionalni trat’ s velkym vyznamem pro krajska
sidelni centra Sokolov a Kraslice; do ZVS je zatfazen tisek Sokolov - Kraslice, piestupni body

na trati vyjma koncové stanice Sokolov (140) nejsou.

e Dopravné-technické informace useku celostdtni drahy - trati 145 Sokolov - Kraslice
(-Zwotental) zobrazuje jizdni tad trati v piiloze ,,Jizdni fady vlakit v Karlovarském kraji pro
GVD 2015-2016, strukturu rozsahu poskytovanych ptepravnich sluzeb pak omezeni uvedena
u jednotlivych vlakl, objem dopravniho vykonu a vytizeni jednotlivych vlakli zobrazuje

priloha ,,Statistiky trati, stanic a vlaka®.

e Vlaky na trati 145 Sokolov- Kraslice - (Zwotental) dopravné spojuji mésta Kraslice, Rotava,
Svatava s méstem Sokolov, sidlem nejvyznamnégj$iho primyslového podniku Karlovarského
kraje - Sokolovska uhelnd, a.s. a propojuji region s mésty a obcemi ve Spolkové republice

Némecko, smérem na Falkenstein a dale do Zwickau/Plauen (L1/L5).

e Na trase trati 145 Sokolov- Kraslice (Zwotental) nejsou registrovany pozadavky na

infrastrukturu s vyhledovou potiebou feseni vyjma standardni potieby zabezpeceni piejezd.
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e Vedeni vlaki na trati 145 Sokolov- Kraslice - (Zwotental) velmi komfortn¢ pokryva vSechny
potieby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje, jizdni fad trati je
dlouhodobé stabilizovan; seznam vlakl v zavazku vefejné sluzby - v dopravni obsluznosti

uzemniho obvodu kraje:
smeér Sokolov - Kraslice

17002, 17000, 17004, 20806, 17006, 17018, 17008, 20810, 17022, 20814, 17026, 20818,
17030, 17010, 20822, 17012, 17014, 17034, 20826, 17036, 17038, 20830, 17042, 17046,
17048;

smér Kraslice - Sokolov

17001, 17003, 17011, 17005, 20803, 17007, 17015, 17009, 20807, 17019, 17021, 20811,
17023, 20815, 17027, 20819, 17029, 17031, 17033, 20823, 17035, 20827, 17039, 17043;

Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 209 208.0 vikm

Trat’ 146 Cheb - Luby u Chebu a zpét

e Trat 146 Cheb - Luby u Chebu (v useku Cheb - TrSnice peaz po trati 140) je regionalni trat’
s velkym mistnim vyznamem pro ,,Lubsky Gjezd“ (Salubia); do ZVS je zatazena cela trat’

prestupni body na trati jsou v zZst. Tr8nice (140) a koncové Zst. Cheb (140, 147, 170, 179).

e Dopravné-technické informace o regionalni trati 146 Cheb - Luby u Chebu zobrazuje jizdni
fad trati v ptiloze ,,Jizdni fady vlaki v Karlovarském kraji pro GVD 2015-2016, strukturu
rozsahu poskytovanych piepravnich sluzeb pak omezeni uvedena u jednotlivych vlakii, objem
dopravniho vykonu a vytizeni jednotlivych vlaki zobrazuje pfiloha ,,Statistiky trati, stanic

a vlaku*.

e Vlaky na trati 146 Cheb - Luby u Chebu dopravné obsluhuji severovychodni ¢ast byvalého
okresu Cheb, zejména tzv. Lubsky jezd a v ném mésto Luby (cesta autobusem do Chebu trva
minimalné jednu hodinu, spiSe déle, cesta vlakem pak trva zhruba 40 minut) a spojuji ho

s regionalnim centrem méstem Cheb a také s FrantisSkovymi Laznémi.

e Na trase trati 146 Cheb - Luby u Chebu nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu

s vyhledovou potfebou feSeni vyjma standardni potteby zabezpeceni piejezdi.

e Vedeni vlakil na trati 146 Cheb - Luby u Chebu pfiméiene pokryva vSechny potieby (obecné

ve dvouhodinovém taktu) dle definice dopravni obsluznosti tizemniho obvodu kraje, jizdni ad
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trati je dlouhodobé stabilizovan; seznam vlakli v zavazku vefejné sluzby - v dopravni

obsluznosti izemniho obvodu kraje:

27202, 27204, 27206, 27208, 27210, 27212, 27214, 27216, 27218, 27220, 27201, 27203,
27205, 27207, 27209, 27211, 27213, 27215, 27217, 27219;

Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 153 504,0 vlkm

Trat’ 147 Cheb - Bad Brambach (- Zwickau) a zpét

Trat’ 147 Cheb - Bad Brambach (- Zwickau) a zpét je ostatni ¢asti celostatni drahy s velkym
nadregiondlnim vyznamem (spojuje Zwickau s Marktredwitz pies tizemi kraje) s nevelkym
mistnim vyznamem (pro mistni ¢ast Sneky mésta Plesna a okoli Zst. Vojtanov); piestupni
body na trati jsou v zst. FrantiSkovy Lazné (148) a koncové Zst. Cheb (140, 146, 148, 170
a179)

Dopravné-technické informace o ostatni ¢asti celostatni drahy/trati 147 Cheb - Bad Brambach
(- Zwickau) a zpét zobrazuje jizdni fad trati v ptiloze ,,Jizdni fady vlakd v Karlovarském kraji
pro GVD 2015-2016%, strukturu rozsahu poskytovanych ptepravnich sluzeb pak omezeni
uvedena u jednotlivych vlakd, objem dopravniho vykonu a vytizeni jednotlivych vlakl

zobrazuje priloha ,,Statistiky trati, stanic a vlaku“.

Vlaky na trati 147 Cheb - Bad Brambach (- Zwickau) a zpét dopravné obsluhuji jistou
marginalni ¢ast regionu Chebsko - &ast obce Vojtanov a mistni ¢ast Sneky mésta Plesnd
spojuji zejména s regiondlnim centrem - méstem Cheb a také s FrantiSkovymi Laznémi
a propojuji region s mésty a obcemi ve Spolkové republice Némecko, smérem na mésta
Zwickau a Gera, pfeshrani¢ni Zelezni¢ni dopravu na trati 147 Cheb - FrantisSkovy Lazn¢ - Bad
Brambach a zpét, v nepravidelném dvouhodinovém taktu, v ZVS, v dopravni obsluznosti

uzemniho obvodu kraje, je usek Cheb - Vojtanov .

Na trase trati 147 Cheb - Bad Brambach (- Zwickau) a zpét nejsou registrovany pozadavky na

infrastrukturu s vyhledovou potiebou feseni vyjma standardni potfeby zabezpeceni piejezd.

Vedeni vlakd na trati 147 Cheb - Bad Brambach (- Zwickau) a zpét pfiméiené dokryva
vSechny potieby izemniho obvodu kraje, jizdni fad trati je dlouhodobé stabilizovan; seznam

vlakt v zavazku vetejné sluzby - v dopravni obsluznosti tizemniho obvodu kraje:
20998, 2099 - pro usek Cheb - Plesna,

20970, 20972, 20976, 20978, 20971, 20973, 20977, 20979 - pro usek Cheb - Vojtanov;
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Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 30 074.2 vlikm

Trat’ 148 Cheb - Hranice v Cechach, A§ - Selb-PloBberg (- Hof)

e Trat 148 Cheb - Hranice v Cechach, A§ - Selb-PloBberg (- Hof) je ostatni ¢asti celostatni
drahy s potencionalné velkym nadregionalnim vyznamem a s velkym mistnim vyznamem pro
»ASsky vybézek™; do dopravni obsluznosti je zafazena cela trat v uzemnim obvodu
Karlovarského kraje . Prestupni body na trati jsou v koncové zst. Cheb (140, 146, 147, 170,
179) (140) a v zst. Frantiskovy Lazné (147).

e Dopravné-technické informace o regionalni trati 148 Cheb - Hranice v Cechach, A - Selb-
PloBberg (- Hof) zobrazuje jizdni tad trati v piiloze ,,Jizdni fady vlakl v Karlovarském kraji
pro GVD 2010-2011%, strukturu rozsahu poskytovanych ptfepravnich sluzeb pak omezeni
uvedend u jednotlivych vlakid, objem dopravniho vykonu a vytiZzeni jednotlivych vlakd

zobrazuje ptiloha ,,Statistiky trati, stanic a vlak“.

e Vlaky na trati 148 Cheb - Hranice v Cechach, A§ - Selb-PloBberg (- Hof) dopravné obsluhuji
severni partiec Chebska, zejména tzv. ASsky vybézek a vném mésto AS - spojuji tento
subregion zejména s regionalnim centrem - méstem Cheb ale také s FrantiSkovymi Laznémi.
Od obdobi platnosti GVD 2015-2016, tzn. od 13. prosince 2015 propojuje v zst. AS (obockou
na Selb) region s mésty Selb a Hof ve Spolkové republice Némecko a vznikne tak zcela nova

linka Marktredwitz - Cheb - AS - Selb-PloBberg - Hof.

e Na trase trati 148 Cheb - Hranice v Cechach, A§ - Selb-PloBberg (- Hof) jiz nejsou
registrovany pozadavky na infrastrukturu s vyhledovou potiebou fesSeni vyjma standardni
potieby zabezpecCeni piejezdi.; propojeni AS - AS, st. hr. bude stavebné dokonceno, vcetné

navazujiciho tiseku ve Spolkové republice Némecko a Zst. Selb-Plofberg.

e Vedeni vlakil na trati 148 Cheb - Hranice v Cechach, A§ - Selb-PloBberg (- Hof) pfimétend
(ve dvouhodinovém taktu) pokryva vSechny potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad trati je dlouhodobé stabilizovan; seznam vlakli v zavazku
vefejné sluzby - v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje, pro obdobi platnosti GVD
2015-2016 budou vedeny piimé vlaky (bez piestupu v Asi) mezi Chebem a Hofem (7 para
vlakti denné, 1 par vlakd o pracovnich dnech a 1 par o sobotach) mezi Marktredwitz a Hofem

ptes Cheb béhem obcanského dne ve dvouhodinovém taktu.

smér Cheb - Hranice v Cechach, A3 - Selb-PloBberg (- Hof)
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17200, 20888, 20870, 17202, 17204, 20872, 17240, 20874, 17242, 20876, 17244, 20878,
17246, 17206, 20880, 17220, 20882, 17248, 20884, 17250, 17208, 20890, 20886, 17152;

smér Hranice v Cechach - Cheb, (Hof -) Selb-PloBberg - A$

17201, 17203, 17241, 20871, 20889, 17205, 17243, 20873, 17245, 20875, 17247, 20877,
17249, 20879, 17251, 20881, 17221, 20883, 17253, 20885, 17207, 20887,

Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 277 270,2 vikm

Trat’ 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné a zpét

e Trat 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazn¢ je regionalni trat’ s velkym mistnim
vyznamem, ,,pfeponou’ (k tratim 140 a 170). Propojuje dvé nejvyznamnéjsi lazeniskd mésta
kraje; do ZVS je zarazena celd trat’; prestupni body na trati jsou v Zst. BeCov nad Teplou

(161) a koncovych zst. - Karlovy Vary dolni nadrazi (142) a Marianské Lazn¢ (170).

e Dopravné-technické informace o regionalni trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské
Lazné zobrazuje jizdni tad trati v ptiloze ,,Jizdni fady vlakti v Karlovarském kraji pro GVD
2015-2016%, strukturu rozsahu poskytovanych piepravnich sluzeb pak omezeni uvedena
u jednotlivych vlakl, objem dopravniho vykonu a vytizeni jednotlivych vlakli zobrazuje

priloha ,,Statistiky trati, stanic a vlaka“.

e Vlaky na trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné dopravné obsluhuji jih
a jihozapad Karlovarského kraje, zejména s mésty Karlovy Vary a Marianské Lazn¢ spojuji

mésta Betov nad Teplou (prostiednictvim dopravy na trati 161 i Zlutice a Touzim) a Tepla.

e Na trase trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazn€¢ byl studii registrovan
pozadavek na infrastrukturu s vyhledovou potiebou feseni - prodlouzeni trati 177 Piiovany -
Bezdruzice o usek Bezdruzice - Tepla a akce ,,Odstranéni propadt rychlosti na trati Karlovy

Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné* (cf. kapitola 3).

e Vedeni vlaki na trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Maridnské Lazn¢ priméfené pokryva
vSechny potieby (obecné ve dvouhodinovém taktu) dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad trati je dlouhodobé stabilizovan; seznam vlakli v zavazku

vefejné sluzby - v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje:

Trat 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Maridnské Lazn¢, Krasny Jez - Horni Slavkov-

Kounice, trasa Karlovy Vary dolni nadrazi - Maridnské Lazné¢:

7119, 7121, 7101, 7123, 7103, 7105, 7107, 7125, 7109, 7127, 7111, 7129, 7113, 7115, 7131;
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Trat' 149 Marianské Lazné - Karlovy Vary dolni nadrazi, Horni Slavkov-Kounice - Krasny

Jez, trasa Marianské Lazné - Karlovy Vary dolni nadrazi:
7120, 7122, 7100, 7124, 7102, 7104, 7106, 7126, 7108, 7128, 7110, 7130, 7112, 7114, 7118;

Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 401 554.8 vlkm

Trat 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné, Krasny Jez - Horni Slavkov-
Kounice, trasa Karlovy Vary dolni nadrazi - Krasny Jez - Homi Slavkov-Kounice (pro
dopravce Ceské drahy, vikendovy provoz od 30.4.2016 do 4.9.2016, spoleéné financovéni

s méstem Horni Slavkov):

trasa Karlovy Vary dolni nadrazi - Krasny Jez - Horni Slavkov-Kounice,

27166, 27170, 27172, 27174, 27176;

trasa Horni Slavkov-Kounice - Krasny Jez - Karlovy Vary dolni nadrazi (dtto vyse):
27171, 27173, 27175, 27177, 27179.

Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 1 256,0 vikm
(3 840 vlkm pro celou trasu z zst. Karlovy Vary)

Trat' 161 Rakovnik - Be¢ov nad Teplou (a zpét)

Trat 161 Rakovnik - Becov nad Teplou je regionalni trat’ s lokalnim vyznamem pro
mikroregion ,,Stfela®, propojuje mésta Becov nad Teplou (prostf. vlakii na trati 149 také
mésta Marianské Lazné a Karlovy Vary) s mésty Touzim a Zlutice; do ZVS je zafazen Gisek
Libkovice (mimo) - Be¢ov nad Teplou; piestupni bod na trati je v koncové v zst. Becov nad
Teplou (149), ve vychodni partii pak v Severo¢eském kraji zejména Zst. Blatno (dale po trati

160 Plzeti - Zatec) a ve Stiedodeském kraji Zst. Rakovnik.

Dopravné-technické informace o regionalni trati 161 Rakovnik - Becov nad Teplou zobrazuje
jizdni tad trati v priloze ,,JJizdni fady vlakt v Karlovarském kraji pro GVD 2015-2016%,
strukturu rozsahu poskytovanych piepravnich sluzeb pak omezeni uvedena u jednotlivych
vlakl, objem dopravniho vykonu a vytiZeni jednotlivych vlakl zobrazuje ptiloha ,,Statistiky

trati, stanic a vlaka‘.

Vlaky na trati 161 Rakovnik - BeCov nad Teplou dopravné obsluhuji jihovychod
Karlovarského kraje, zejména s mikroregion ,,Strela®, udrZeni provozu na trati je vyznamnym

pocinem Karlovarského kraje ve prospéch obyvatel této odlehlejsi ¢asti kraje.
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e Na trase trati 161 Rakovnik - BecCov nad Teplou nejsou registrovany pozadavky na

infrastrukturu s vyhledovou potiebou feseni.

e Vedeni vlakl na trati 161 Rakovnik - Be¢ov nad Teplou pfiméfené pokryva vSechny potieby
(obecné ve dvouhodinovém taktu) dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje,
jizdni tad trati je dlouhodob¢ stabilizovan; seznam vlakdi v zavazku vefejné sluzby -

v dopravni obsluznosti uizemniho obvodu kraje:

smér Libkovice (mimo) - Be¢ov nad Teplou

16740, 16700, 16702, 16704, 16706, 16708, 16710, 16712, 16714,

smér Becov nad Teplou - Libkovice (mimo)

16703, 16705, 16707, 16741, 16709, 16711, 16743, 16715, 16747, 16717, 16749, 16719,
16753.

Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 223 954.4 vlkm

Trat’ 170 (Praha -) Beroun - Plzen - Cheb a zpét

e Trat 170 (Praha -) Beroun - Plzen - Cheb je ¢ast drahy celostatni, zatazena do evropského
zelezniéniho systému; do ZVS zafazen usek Cheb - Chodova Plana (mimo). Pfestupnimi body
v Karlovarském kraji jsou Marianské Lazné (149) a koncova zst. Cheb (140, 146, 147, 148,
179).

e Dopravné-technické informace o regiondlni trati 170 (Praha -) Beroun - Plzeni - Cheb
zobrazuje jizdni fad trati v pfiloze ,,Jizdni fady vlakd v Karlovarském kraji pro GVD 2015-
2016, strukturu rozsahu poskytovanych pirepravnich sluzeb pak omezeni uvedena
u jednotlivych vlakl, objem dopravniho vykonu a vytizeni jednotlivych vlaki zobrazuje

priloha ,,Statistiky trati, stanic a vlak®.

e Vlaky na trati 170 (Praha -) Beroun - Plzen - Cheb dopravné obsluhuji zapad Karlovarského
kraje, zejména jeho jizni ¢ast kde propojuji mésta Marianské Lazné¢ a Lazn¢ Kynzvart
s Chebem a dale s FrantiSkovymi Laznémi (147) a ASi (148). Nadregionaln¢ pak je tato ¢ast
dopravnim spojenim do ostatnich krajii Ceské republiky vyjma Severoceského kraje a ¢asti
Libereckého kraje a dale na vychod (Slovensko) a na jih (Rakousko). Tato trat’ je vyznamnym

prvkem mezistatniho Zelezni¢niho spojeni Praha - Cheb - Norimberk.
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e Na trase trati 170 (Praha -) Beroun - Plzeii - Cheb nejsou registrovany pozadavky na
infrastrukturu s vyhledovou potfebou feseni nebot tato ¢ast drahy celostatni (rameno statni
hranice se SRN - Plzen), zatazena do evropského Zelezni¢niho systému je jiz dokoncenou

soucasti I1I. tranzitniho koridoru ,,Némecko - Plzen - Praha - Olomouc - Ostrava - Slovensko®.

e Vedeni vlakti na trati 170 (Praha -) Beroun - Plzeil - Cheb pfiméfené pokryva vSechny potieby
(obecné ve dvouhodinovém taktu) dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje,
jizdni tad trati je dlouhodob¢ stabilizovan; seznam vlakdi v zavazku vefejné sluzby -

v dopravni obsluznosti uizemniho obvodu kraje:
smér Chodova Plana (mimo) - Cheb

7341, 7343, 7370, 7372, Sp 1980, 7374, Sp 1982, 7007, 7376, 7378, 7380, 7345, 7382,
Sp 1988, Sp 1990, 7384, 7386, 7388;

smér Cheb - Chodova Plané (mimo)

Sp 1981, 7371, 7373, Sp 1983, 7375, 7377, 7354, 7356, Sp 1989, Sp 1991, 7379, 7381, 7383

Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 249 109,2 vlkm

Trat’ 179 Cheb - Schirnding a zpét

e Trat’ 179 Cheb - Schirnding je v tseku Cheb - statni hranice ¢asti drahy celostatni, zafazena do
evropského zeleznicniho systému TEN-T; trat’ je zafazena do ZVS. Prestupnim bodem
v Karlovarském kraji je koncova zst. Cheb (140, 146, 147, 148, 170). Od obdobi platnosti
grafikonu vlakové dopravy 2015-2016 (od 13.12.2015) tvoii trat’ 179 s trati 148 jednu linku
Marktredwitz - Cheb - Hof (a zpét).

e Dopravné-technické informace o regionalni trati 179 Cheb - Schirnding zobrazuje jizdni tad
trati v priloze ,Jizdni fady vlaki v Karlovarském kraji pro GVD 2015-2016%, strukturu
rozsahu poskytovanych ptepravnich sluzeb pak omezeni uvedena u jednotlivych vlaki, objem
dopravniho vykonu a vytizeni jednotlivych vlaki zobrazuje piiloha ,,Statistiky trati, stanic

a vlaku“.

e Nadregionalné pak je tato cast celostatni drahy - trat’ 179 Cheb - Schirnding vyznamnym
prvkem mezistatniho Zelezni¢niho spojeni Praha - Cheb - Norimberk a Karlovarsky kraj
nejlépe dopravné propojuje s ostatnimi staty Evropské unie. Ministerstvo dopravy Ceské
republiky objednava v soucinnosti s Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) denné pét part

spésnych vlakl na trase Cheb-Norimberk.
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e Na trase trati 179 Cheb - Schirnding je registrovan pozadavek na infrastrukturu s vyhledovou
potiebou feseni - optimalizace trati v iseku Cheb - Cheb st. hranice a elektrifikace trati

v useku Cheb - Schirnding - Markredwitz (a dale) cf. dale.

e Vedeni vlaki na trati 179 Cheb - Schirnding pokryvd vsechny potifeby (obecné ve
dvouhodinovém taktu), jizdni fad trati je dlouhodob¢ stabilizovan; seznam vlaktl v zavazku

vefejné sluzby - v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje:

20871, 20873, 20875, 20877, 20879, 20881, 20883, 20885, 20872, 20874, 20876, 20878,
20880, 20882, 20884, 20886.

Ocekavany dopravni vykon v ZVS v roce 2016 je: 63 830.4 vlkm

Podle soucasné legislativy spada pod pojem drazni dopravy rovnéz trolejbusova doprava

Linka MHD 6 Marianské Lazné - Velkd Hled’sebe - Marianské Lazné

e linka obsluhuje pfiméstskou oblast mésta Maridnské Lazné - zprostiedkovava piepravu do
zameéstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji témé&f totoznou trasu podle

obsluhovanych useki
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 3, 5, 7, 31, 33, 35
4.3 Systém Integrované dopravy Karlovarského kraje IDOK

Systém IDOK je zonovy, do kazdé zony je zafazeno uzemi vétSich mést a obci a jejich mistnich ¢asti.
Kazda stanice ¢i zastavka je pfifazena k urcité ¢iselné oznacené zon¢ IDOK. Mezi sousedicimi zonami

jsou tzv. hranicni zastavky.

Zb6nové jizdenky, které existuji pouze na bazi elektronického zdznamu na bezkontaktni ¢ipové karte,
lze pouzivat samostatn¢ pro jednotlivé zony, nebo v kombinaci pro vétsi pocet zon, cena takové
jizdenky je prostym souctem cen jizdenek pro jednu zonu. To plati pro vSechny druhy jizdenek. Pro
jizdy mimo uzemi ptedplacenych zon lze pouzit tzv. “lomeného tarifu”, kdy je cesta z hrani¢ni

zastavky predplacené zony (nebo zon) do cilové zastavky uhrazena z elektronické penézenky.

Tarifni zény IDOK

1 - Sokolov a okoli; 2 - Kyn$perk nad Oh#i a okoli; 3 - Loket a okoli; 4 - Horni Slavkov a okoli;
5 - Chodov a okoli; 6 - Habartov a okoli; 7 - Kraslice a okoli
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11 - Cheb a Frantiskovy Lazné; 12 - Cheb - okoli; 13 - AS a okoli; 14 - Skalna - Plesna - Luby;

15 - Lazné Kynzvart a okoli; 16 - Marianské Lazn€ a okoli

21 - Karlovy Vary a okoli; 22 - Ostrov a okoli; 23 - Nejdek a okoli; 24 - Jachymov a okoli;
25 - Kyselka a okoli; 26 - Bochov a okoli; 27 - Touzim a okoli; 28 - Tepla a okoli; 29 - Zlutice a okoli

Hrani¢ni zastavky/stanice mezi zOnami

Pro veiejnou linkovou dopravu

172 Tisové,éemy mlyn; 1/3 Btezova,Rudolec; 1/3 Kralovské Potici,sidlisté; 1/3 Sokolov,T&Sovice;
1/5 Lomnice,lom; 1/6 Citice; 1/6 Citice,Hlavno; 1/6 Lomnice,U hibitova; 1/6 Svatava,dil PS;
1/6 Svatava,Na Spici; 2/6 Kacefov; 2/12 Kyn3perk nad Ohii,aut.st.; 3/4 Horni Slavkov,porcelanka;
3/5 Nové Sedlo,Chranisov; 3/21 Hory; 4/21 Karlovy Vary,Svatosska; 4/27 BeCov nad Teplou;
4/27 Becov nad Teplou,nam.; 5/6 Dolni Nivy; 5/21 Karlovy Vary,PoCerny; 5/21 Mirova,rozc.
Jimlikov; 5/21 Nova Role,Meziroli; 5/23 Nova Role,Meziroli, rozc.; 6/7 Jindfichovice; 7/23 Sindelova

11/12 Cheb,Dolni Dvory; 11/12 Cheb,Chvoje¢nd; 11/12 Frantiskovy Léazn€,Dolni Lomany;
11/12 FrantiSkovy LaznéElektra; 11/12 FrantiSkovy Léazné,Horni Lomany; 11/12 FrantiSkovy
Léazné¢,Horni Lomany,domky; 11/12 FrantiSkovy Lazn¢,Horni Lomany,Skola; 11/12 FrantiSkovy
Léazné,Krapice,Luzna; 11/12 FrantiSkovy Lazné,V aleji; 11/12 Frantiskovy Lézné,Zirovice,Seniky;
11/12 Frantiskovy Lézné,Zirovice,Stodoly; 11/12 Cheb,Podhrad,Vsebor rozc.;12/13 AS,Nebesa; 12/13
Hazlov,Pata; 12/14 Milhostov; 12/14 Skalna; 12/15 Dolni Zandov,Zdirnice; 15/16 Stara
Voda,Sekerské Chalupy; 15/16 Valy; 16/28 Tepla,Horni Kramolin

21/22 Dalovice; 21/22 Karlovy Vary,Bohatice,most; 21/22 Karlovy Vary,Mattoniho nabft.;
21/22 Karlovy Vary,Mlékarna; 21/22 Sadov; 21/22 Sadov,Podlesi; 21/23 Dépoltovice; 21/23 Nova
Role,Meziroli; 21/25 Semnice,Dubina; 21/26 Biezova,rest. Slunce; 21/26 Btezova,Staromlynska;
21/26 Karlovy Vary,Cerny kufi; 21/26 Karlovy Vary,Libusina; 21/26 Karlovy Vary,Olsova
Vrata,rozc.; 22/23 Dépoltovice; 22/24 Merklin,Pstruzi,osada; 22/24 Ostrov,Horni Zdar; 22/25 Krasny
Les,Damice;  22/25 Ostrov,Moficov;  23/24  Pernink,skola; 26/27  Bochov,Kozlov;
26/29 Hradisté,RadoSov,hor. rozc.; 26/29 Verusicky,Hvézda; 27/28 Otrodin;

27/28 Tepla,Kladruby,rozc.; 27/29 Stédra; 27/V Touzim,aut. st.
Pro veiejnou drazni dopravu

1/2 Hlavno; 1/3 Kralovské Poti¢i; 1/6 Svatava zastavka; 2/12 Kynsperk nad Ohii; 3/21 Karlovy Vary-
Dvory; 4/21 Karlovy Vary-Brezova; 4/27 Otro¢in, 4/28 BecCov nad Teplou; 5/21 Stara Role;
5/23 Nejdek; 6/7 Olovi
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11/12 Frantiskovy Léazné€; 11/12 TrSnice; 11/12 Vsebot; 12/13 Hazlov; 12/14 Skalna; 12/15 Salajna;
15/16 Valy u Marianskych Lazni; 16/28 Ovesné Kladruby; 16/V Marianské Lazné

21/22 Dalovice; 21/22 Sadov-Podlesi; 22/25 Vojkovice nad Ohfi; 25/V Bo¢; 27/29 Steédra;
29/V Chyse
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5. Dopravni obsluZnost uzemniho obvodu Karlovarského kraje vyhled

5.1 Veiejna linkova doprava
5.1.1 Stiednédoby vyhled - do 31.12.2018

Klicovym nastrojem stanoveni a regulace objednavaného rozsahu vefejnych sluzeb ve vetrejné doprave
je ,,Seznamu linek a spoju, trati a vlakd zafazenych do dopravni obsluznosti uzemniho obvodu
Karlovarského kraje pro rok 20xx“, ktery kazdoro¢né, véetné jeho zmén v pribéhu bézného roku

schvaluje Rada Karlovarského kraje.

Soubor linek ptiméstské autobusové dopravy, které jsou zafazeny do dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu Karlovarského kraje, vykazuje vétSinou stabilizované jizdni fady s relativné nevelkym
prostorem na provadéni zasadnich koncepc¢nich uprav (za n€ neni povazovano ruSeni spoju, kde napf.
dojde k zasadnimu ubytku poptavky nebo poklesu miry vefejného zdjmu na uspokojovani téchto
prepravnich potieb, resp. oboji - jedna se o obecny rizikovy faktor, ktery mtize mit vliv na objednavku

dopravniho vykonu s ohledem na konkrétni lokalitu).

Citlivost cestujici vefejnosti na zmény se na zakladé dosavadnich zkuSenosti jevi jako vysoka a lze
vyslovit ur¢ité obavy, ze existuje riziko, kdy by neuvazené provadéni dopravné-technologickych
experimenti, napf. zavadéni intervalové dopravy, masivni tvorba ptfestupovych spojeni (nema podporu
v technické a informacni infrastruktuie), mohlo pozici vetejné dopravy v Karlovarském kraji spise
zkomplikovat (riziko nenalezeni “nové” poptavky, resp. zmény preferenci ve prospeéch individualni

automobilové dopravy).

Stfednédoby vyhled predpoklada snahu o zachovani Urovné poskytovani pfepravnich sluzeb
v autobusové dopravé na vychozi Grovni s uvazovanou odchylkou nejvyse cca = 5-10 % ro¢né za
predpokladu uvazovani ptisobeni predvidatelnych faktord. Pfi vzniku mimotadné spolecenské situace

se jevi jako mozné také piekroceni této uvazované odchylky.

Je nezbytné dale akcentovat dusledky aplikace zdkona ¢. 15/2015 Sb., o zruseni vojenského Gjezdu
Brdy, o stanoveni hranic vojenskych 0jezdi, o zméné hranic kraji a o zméné souvisejicich zakond
(zdkon o hranicich vojenskych ujezdl), na jehoz podkladé k 1.1.2016 vznikaji oddélenim od
Vojenského ujezdu Hradist¢ dvé nové obce - Brazec a Doupovské Hradisté, pficemz ¢ast dopravni
obsluznosti nové obce Brazec zajiStuje a Castecné, vsouladu s § 10 pfedmétného zdkona miize
a patrné bude zajitovat, po dobu nejvyse deviti mésicti od vzniku obce, Ministerstvo obrany CR.
Pfedmétny dopravni vykon bude zahrnut do dopravni obsluznosti Karlovarského kraje na zakladé

spoluprace s Ujezdnim tfadem Vojenského tjezdu Hradists.
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Vychozi stav dopravni obsluznosti tj. kvantitativni a kvalitativni vyjadfeni objednavanych pfepravnich
sluzeb jizdnimi fady pro rok 2016 byl projednan s mésty a obcemi standardni pfipominkovaci
procedurou, kdy pfipominkovaci obdobi ma kazdoro¢né rozsah nejméné od 30.6. do 31.8. bézného
roku a vyporadani pfipominek probiha formulaci navrhi feSeni a projednani celkového fyzického

rozsahu dopravni obsluznosti v samospravnych organech kraje.

Pro obdobi nasledujici je ptedpokladem skuteCnost, Ze nezbytnym nastrojem fizeni objednavky
prepravnich sluzeb bude i nadale uvedena uzka spoluprace s mistnimi samospravami mést a obci, tj.
¢asové vymezeni a objem dopravniho vykonu budou stanovovany v souladu s potiebami cestujicich

a to prioritné na zakladé navrhti obecnich tradi.

Me¢sta a obce budou nadale v souladu s osvédcenou praxi poskytovat Karlovarskému kraji informace
0 mistnich pFepravnich podminkach a o pfepravnich potfebach ve vefejném zajmu obyvatel obci

smétujicich k zabezpeceni dostupnosti sluzeb ve vetejné drazni osobni dopravé.

Dale bude probihat vyhledavani rizikovych faktori objednavky dopravniho vykonu a pfiprava navrha

fesSeni rizikovych faktort jiz identifikovanych.

5.1.2 Dlouhodoby vyhled - po 31.12.2018

Evropska legislativa, konkrétné¢ Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007ze dne
23. fijna 2007 o vetejnych sluzbach v ptepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni
Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70 uvadi v ¢lanku 5 ,,Uzavirdni smluv o vefejnych sluzbach®
taxativné mozné zpusoby realizace pfislusného aktu a vymezuje lhitu, ve které musi byt uzavirani
smluv o vefejnych sluzbach v pfepraveé po Zeleznici a po silnici uvedeno do souladu s ¢lankem 5

tohoto nafizeni nejpozdéji do 3. prosince 2019.

Do vnitrostatniho prava je Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007ze dne 23. fijna 2007
o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni Rady (EHS)

¢. 1191/69 a ¢. 1107/70 implementovano prostiednictvim zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych

sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakont.

Uzavirani smluv o vefejnych sluzbach v prepravé po zeleznici a po silnici pfedchazi vybér subjektd,

dopravci, se kterymi budou uzavieny a kteti budou tyto sluzby poskytovat.

Moznosti vybéru smluvnich dopravci jsou nasledujici:

1. Kterykoli pfislusny mistni organ, bez ohledu na to, zda se jedna o samostatny organ nebo skupinu
organid poskytujicich integrované vetrejné sluzby v prepravé cestujicich, miize rozhodnout o tom,

ze bude vetejné sluzby v prepraveé cestujicich poskytovat sam (tzv. vnitini provozovatel).
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Kazdy piislusny organ, ktery se obrati na tfeti osobu jinou, nez je vnitini provozovatel, musi
uzaviit smlouvy o vefejnych sluzbach na zakladé nabidkového fizeni, s vyjimkou piipada
uvedenych v pfislusnych ustanovenich Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007ze dne 23. tijna 2007 o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici
a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70 resp. zékona 194/2010 Sb.,

o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich a o zméné dalsich zakoni.

Ptislusné organy mohou rozhodnout o pfimém uzavieni smluv o vefejnych sluzbach, bud’ pokud
se jejich primérna ro¢ni hodnota odhaduje na méné nez 1 000 000 EUR, nebo pokud se tykaji

poskytnuti méné nez 300 000 kilometrti vefejnych sluzeb v piepraveé cestujicich rocné.

V piipadé smlouvy o vefejnych sluzbach uzaviené pfimo s malym nebo stfednim podnikem, ktery
provozuje maximalné¢ 23 vozidel, mohou byt tyto prahy zvySeny bud’ na primérnou rocni
odhadovanou hodnotu nizsi nez 2 000 000 EUR, nebo pokud se tykaji poskytnuti méné¢ nez

600 000 kilometrti vefejnych sluzeb v pieprave cestujicich rocné.

Nabidkové fizeni na smlouvy o vefejnych sluzbach by nemélo byt povinné, pokud se smlouva tyka

nizkych ¢astek nebo malych vzdalenosti. U vétSich ¢astek nebo vzdalenosti by v této souvislosti mély

mit

prislusné organy moznost zohlednit zvlastni zajmy malych a stfednich podnikd. PrislusSnym

organiim by nemélo byt dovoleno rozdélit smlouvy nebo sit€ za ucelem vyhnuti se nabidkovému

fizeni.

Pokud se ptislusny organ rozhodne jinak, nez je uvedeno ve vyse uvedenych odst. 3. a 4. tzn. nikoliv

pfimym zadanim, nabidkové fizeni pak mize byt vedeno:

ii.

nabidkovym fizenim podle prava Ceské republiky, zejména, nikoliv viak vyluéné, dle zakona
194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakont, kdy
dopravci je poskytovana z vefejnych rozpocti za predem sjednanych podminek kompenzace
a takto hrazena kompenzace nevylucuje obchodni riziko dopravce spojené s vysi trzeb
z jizdného. Ministerstvo dopravy nazyva pracovné takovyto typ smlouvy tzv. netto smlouvou -
viz ,,Metodicka pomiicka k zakon ¢. 194/2010 Sb. - Uplatiiovani legislativnich norem v oblasti
vybéru dopravce pro zabezpeCeni dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami v piepraveé

cestujicich® (cf. http://www.mdcr.cz/cs/verejna-doprava/Legislativa/default.htm);

zadavacim fizenim podle prava Ceské republiky, zejména, nikoliv viak vyluéng, podle zakona
¢. 137/2006 Sb., o vetfejnych zakazkach, ve znéni pozd¢jsich predpist, kdy trzby jsou rizikem
objednatele. Smlouvy uzaviené na zaklad¢ takto provedeného nabidkového fizeni nazyva

ministerstvo dopravy v uvedené metodické pomicce jako tzv. brutto smlouvy. Zakon
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¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich se v tomto piipadé pouzije bez

aplikace ustanoveni § 9 - 20 tohoto zékona.

V navaznosti na tyto legislativni souvislosti Rada Karlovarského kraje usnesenim ¢. RK 880/08/15
schvalila po zevrubném projednani pouziti postupu dle zdkona ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych
zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisi, k vybéru dopraveu k uzavieni smlouvy o zavazku vetejné
sluzby ve vetejné linkové dopravé k dlouhodobému zajisténi dopravni obsluznosti Karlovarského
kraje. Oznameni o umyslu zahajit fizeni o zadani sluzeb, které jsou pfedmétem tohoto zadavaciho
fizeni, bylo uvefejnéno v souladu s ¢l. 7 odst. 2 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vetejnych sluzbach v pieprave cestujicich po Zeleznici a silnici
a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) &. 1191/69 a &. 1107/70, v platném znéni v dodatku k Utednimu
véstniku Evropské unie 31.7.2015 pod ¢islem 2015/S 149-274517.

Ramcova vychodiska objedndavky dopravniho vykonu po 31.12.2018

Zékladnimi premisami navrhli dopravni obsluznosti z@istava zachovani principii aplikovanych v ramci
sttednédobého vyhledu. Zejména se jedna o zachovani urovné poskytovani piepravnich sluzeb
v autobusové dopravé na vychozi trovni s uvazovanou odchylkou nejvySe cca = 5 % ro¢né za
predpokladu uvazovani ptisobeni ptedvidatelnych faktorti, ovSem pfi respektovani zakladnich pravidel
pro vybér dopravci, kdy soucasna pravni Uprava umoznuje pro nové smlouvy (zékon o vetejnych
sluzbach v ustanoveni § 16, zdkon o vefejnych zakazkach v ustanoveni § 23 odst. 7 pism. a))
dodatecné sjednéni vetejnych sluzeb, pokud celkova kompenzace dodatecnych sluzeb nepiekroci 20 %

z celkové vyse ptivodni kompenzace za vefejné sluzby.

Stanovovani a bézna parcialni modifikace jizdnich fadt bude mit i v dlouhodobém vyhledu oporu ve
spolupraci se samospravami mest a obci, které tak, jako dosud a nepochybné i v budoucnu, budou
poskytovat nejefektivnéjsi zpétnou vazbu o piepravnich potiebach obyvatel. Jelikoz se nepiedpoklada
vramci jizdnich fadu realizace experimentd ani masivni reorganizace s objektivnim dopadem na
skutecné potreby cestujicich, 1ze projednani navrhi s obcemi prostiednictvim vstupnich jizdnich radi

povazovat za realizované.

Ackoliv jizdni tady linek jsou, jak je vySe uvedeno, stabilizované, s relativné nevelkym prostorem na
provadéni zasadnich koncepénich uprav, vymezi zvoleny zplisob uzavirani smluv o vefejnych
sluzbach novy prostor pro uchopeni problematiky z jiného thlu, protoze dojde k urcité zméné vztahu

objednatele a dopravce.

Dosud pietrvava dopravné-technologické rozdéleni izemniho obvodu kraje podle byvalych okrest
a okresnimi urady ve velké vétsin€é nasmlouvanych dopravnich vykont. Smlouvy o zdvazku vetejné

sluzby respektovaly historicky vygenerovana trasovani linek a ¢asy ptijezdi a odjezda spojt a potieby
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zmeén se feSily a fesi uzaviranim dodatki k témto smlouvam. Ackoliv vzdy byly tGpravy podepteny
vefejnym zajmem a tedy skuteCnymi potiebami obyvatel, musela veskera navrhovand opatieni brat
ohled na dopravni systémy jednotlivych dopravci, tj. pocty jejich vozidel a obéh téchto vozidel, pocty

a zpusob nasazeni fidi¢t do turnusu atd., které dopravci povazuji za vlastni know-how.

Kraj, jako objednatel, ma moznost pohledu komplexniho a obsluhu svého uzemniho obvodu fesit nad
ramec zkuSenosti a praxe navrhovateli jako dopravni ulohu sofistikovanymi matematicko-

analytickymi metodami oprostén od parciality v uvazovani.

Zasadni myslenkou, kterd prolind navrh feSeni je otazka racionalni minimalizace nékladd potiebnych
na realizaci jizdnich tada jako celku. StéZejnimi prvky feSeni je minimalizace poctu a struktury
dopravni techniky a obsluzného personalu - fidicl a rezijniho dopravniho vykonu, které pfi dodrzZeni
legislativnich pozadavkii na provozovani vetfejné dopravy zabezpeCi realizaci jizdnich fadu pii
respektovani stanovenych parametrd kvality, tj. napfiklad primérného stafi, standardizovaného
vzhledu vozového parku, aplikace prvkt informacnich systémid, vybavenost -elektronickym

odbavovacim systémem atd.

Definice objedndavky dopravniho vykonu po 31.12.2018

Specifikace objednavky dopravniho vykonu (vefejné zakazky) je provedena prostiednictvim
vzorového souboru(-i) jizdnich fada s doporuenim kapacity nasazovanych vozidel podle
jednotlivych spoji (neni soucasti dopravniho planu), vyjadienim ramcového dopravniho vykonu
v kilometrech v navrhovanych oblastech a miry jeho mezirocni dilatace v procentech (neni soucasti
dopravniho planu). Soubor jizdnich fadd v ramci celého uzemniho obvodu kraje je oprostén vztahu ke

zvolenému zptsobu vybéru smluvnich dopravcti.

Konstrukce jizdnich iadi

Pfi navrhu vzorovych jizdnich tadi je vychazeno ze vstupnich jizdnich tada, jejichz funkcionalita je
ovéiena na zakladé zkuSenosti objednatele a cestujici vefejnosti a kontinualné je podle téchto potieb
upravovana a jsou prabézné projedndvany s mesty a obcemi, které vici nim nevznesly zasadni

a racionalni pfipominky.

Marginalni Gpravy jizdnich tadd, jako naptiklad vyfazeni nevyuzivanych spoji, nebo malo vyuzitych
spoji pfevedenim jejich cestujicich na alternativni spoje neni povazovano za zménu kvality
poskytovanych piepravnich sluzeb, které jsou standardné projednavany s mésty a obcemi z divodu
zachovani principu pfiméfenosti, ¢asového presahu problematiky a realné zpracovatelnosti jizdnich
rada. V pfipad¢ navrht zmén, které znamenaji jiné, nezli marginalni upravy, byly tyto projednany

vyluéné s obcemi, kterych se tykaji.
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Objednatel vyuziva skutecnosti, Ze je subjektem, ktery zakazku na realizaci jizdni fady formuluje
k vytvotfeni provozné, tarifné a ekonomicky kompaktniho dopravniho systému, ktery vSak nebude
rigidni, ale naopak bude schopen absorbovat skutecnost, Ze vefejna doprava je zivy systém, ktery musi
odrazet veskeré souvisejici roviny Zzivota spole¢nosti, jako je pilsobeni demografickych faktord,
stavebni a ekonomicky vyvoj atd. a to vcetné faktord, které nejsou aktualné znamé. K dosazeni cile

vede aplikace téchto principd, které jsou uplatnény a budou i dale pribézné uplatiovany:

e Spoje, které maji, nebo postupnym poklesem poptavky po prepravnich sluzbach dosahly
nizkého vyuziti (do jedné prodané jizdenky denné, resp. bez pravidelnych cestujicich),
pripadné jejich funkce v dopravnim systému ma navic povahu spiSe piistaveni ¢i odstaveni
vozidla, nebyly do vzorovych jizdnich fadt uvedeny, nebot’ jejich redundantni existence mtze

znemoznit efektivnéjsi naplanovani obéhu konkrétniho vozidla.

e Spoje, které vedou soubézné v geografickém useku, ktery je prepravné relevantni a kapacitu
ptepravniho proudu v daném casovém useku dne lze obslouZzit niz§im poctem spojl, byly

provéteny za ucelem slouceni.

e Obghy vozidel byly konstruovany s cilem dosaZeni obecné optimalniho dopravniho vykonu na

vozidlo cca 50 - 55.000 kilometra ro¢né.

e Obchy vozidel byly konfigurovany v souladu s ocekavanou mirou vyuziti tak, aby nebyla

vyrazné predimenzovana kapacita pouzitého typu vozidla.
Regionalizace uzemniho obvodu pro ucely definice objednavky dopravniho vykonu po 31.12.2018

Rozdéeleni uzemniho obvodu kraje na segmenty akcentuje skuteCnost, tj. primarni zavislost na
struktufe a sile prepravnich vztaht. Hlavnim faktorem jejich vymezeni je dopravni kompaktnost uzemi
a koncentricka spadovost, nejlépe do jednoho hlavniho centra a nezbytné nutné dopravni spojeni

s centrem (krajskym méstem).

Jednotliva oblast by méla dosahovat takové velikosti, aby nedochazelo k rozmélnéni dopravniho
vykonu a tim vys$$iho naroku na pocet dopravni techniky. Rovnéz jsou pak zohlednéna doporuceni
uvedend v materialu ,,Analyza dopravni obsluznosti vefejné linkové autobusové dopravy
v Karlovarském kraji pro zpracovani podkladd krajského dopravniho planu a zadani vefejné zakazky -
zabezpeCeni veiejné autobusové dopravy na obdobi po roce 2018“, jehoz vypracovani zadal

Karlovarsky kraj externi expertni firmé.

S ohledem na vySe uvedena kritéria navrhuje se definovat oblasti takto:
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Oblast 1 - ,,Zapad*“

Linky obsluhujici obce byvalého okresu Cheb, s pfevaznou spadovosti do ASe, Chebu

a Marianskych Lazni.
Jedna se o mésta a obce:

AS§, Dolni Zandov, Drmoul, Frantiskovy Lazn¢, Hazlov, Hranice, Cheb, Krasna, Ktizovatka,
Lazné Kynzvart, Liba, Lipova, Luby, Marianské Lazn¢, Milhostov, Milikov, Mnichov,
Nebanice, Novy Kostel, Odrava, Okrouhla, Plesnd, Podhradi, Poustka, Prameny, Skalna, Stara
Voda, Trsténice, Tteben, Tt Sekery, Tufany, Valy, Velka Hled’sebe, Velky Luh, Vojtanov,

Zadub-Zavisin

Proti soucasnému stavu je zejména optimalizovana dopravni obsluha odlehlych mistnich ¢asti
obce Lipova integraci jizdnich fadi dvou dosavadnich linek s cilem snizeni poctu potiebnych

vozidel k zajisténi ranni dopravni Spicky.

Dopravni objednavka na lince Maridnské Lazn¢ - Pland bude projednana s Plzetiskym krajem
vzhledem kjeho predpokladanému podilu na poskytovani kompenzace v obdobi do

31.12.2018.

Dopravni objednavka kraje na pfimeéstskych tusecich vybranych linek MHD Cheb, jejichz
specifikaci nelze na rozhodné obdobi, z diivodu nepfislusnosti, anticipovat, neni pfifazena
k dopravnimu vykonu oblasti a bude feSena samostatné jednanim s obcemi v letech 2016
a 2017. Dopravni vykon objednavany Karlovarskym krajem v oblasti MHD Cheb, pro obec
Pomezi nad Ohi1 je cca 15.500 km/rok. Pokud bude pfi jednanich dosazeno obdobné struktury
objednavky (i sohledem na financni participaci dotéenych obci), nebudou vyzadovany
dodatecné prostfedky na tihradu ztraty ze zavazku vefejné sluzby z objednavky dopravniho
vykonu v obvodu MHD Cheb, které¢ bude mit Karlovarsky kraj k dispozici pro uvedené
obdobi, za ptredpokladu, Ze predikovany dopravni vykon v oblasti (1 849 278 km v jizdnich
fadech bézného roku) bude realizovan za ocekavatelnou cenu a soucasné bude vyhlaSen

,.krajsky tarif s cenou jizdného stanovenou dle stavajicich cenikti vefejné linkové dopravy.
Prehled linek navrhovanych k zajisténi dopravni obsluhy oblasti 1:

410101 Cheb - Liba - Hazlov

410102 Cheb - Frantiskovy Lazn¢ - Poustka - Vojtanov

410103 Cheb - Frantiskovy Lazn¢ - Hazlov - AS - As, Doubrava
410104 Cheb - Frantiskovy Lazn¢ - Hazlov - AS - Hranice
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410105 AS - Krasna - AS

410106 Cheb - Frantiskovy Lazné

410107 Cheb - Frantiskovy Lazn¢ - Skalna - Plesna

410108 Cheb - Frantiskovy Lazné - Tteben - Milhostov - Novy Kostel - Luby
410109 Luby - Novy Kostel - Ktizovatka - Plesna

410110 Cheb - Lipova - Lipova, Pali¢

410111 Cheb - Nebanice - Odrava

410112 Cheb - Odrava - Okrouhla - Tufany

410113 Cheb - Odrava - Tufany - Kynsperk nad Ohfi

410114 Cheb - Okrouhla - Dolni Zandov - Stara Voda - Marianské Lazné
410115 Marianské Lazné - Lazné Kynzvart - Dolni Zandov - Milikov
410116 Marianské Lazné - Valy - Lazné Kynzvart - Stara Voda

410117 Marianské Lazné - Velka Hled’sebe - Drmoul - Tti Sekery
410118 Marianské Lazné - Velka Hled’sebe - Drmoul - Trsténice

410119 Marianské Lazné - Zadub-Zavisin - Mnichov

410120 Marianské Lazn¢€ - Prameny

410121 Marianské Lazné¢ - Chodova Plana - Plana

Oblast 2 - ,,Stied“

Linky obsluhujici obce byvalého okresu Sokolov, spfevaznou spadovosti do Kraslic

a Sokolova.
Jedna se o mésta a obce:

Btezova (SO), Bublava, Bukovany, Citice, Dasnice, Dolni Nivy, Dolni Rychnov, Habartov,
Horni Slavkov, Chlum Svaté Mafi, Chodov (SO), Jindtichovice, Josefov, Kacefov, Krajkova,
Kralovské Pofic¢i, Kraslice, Krasno, Kynsperk nad Ohii, Libavské Udoli, Loket, Lomnice,
Nova Ves, Nové Sedlo, Prebuz, Rotava, Rovna, Sokolov, Staré Sedlo, Stfibrna, Svatava,

Sabina, Sindelova, Tatrovice, Té€Sovice, Vintifov, Viesova

Proti soucasnému stavu je zejména optimalizovana dopravni obsluha odlehlych mistnich ¢asti
obci Jindfichovice a Dolni Nivy integraci jizdnich fadi dvou dosavadnich linek s cilem

sniZeni poctu potiebnych vozidel k zajisténi ranni dopravni Spicky.

Daéle je dopravné-technicky optimalizovana obsluha odlehlé mistni ¢asti mésta Loket - Nadlesi
pfevedenim na rameno Horni Slavkov - Loket - Sokolov s cilem sniZeni poctu potfebnych

vozidel k zajisténi ranni dopravni $picky.
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V oblasti ,,Stied” neni Karlovarsky kraj objednatelem dopravniho vykonu na piiméstskych
usecich linek MHD Sokolov. Protoze je vsak dopravni systém MHD Sokolov tarifni soucasti
Integrované¢ dopravy Karlovarského kraje (IDOK), doporucuje se, pro pfipad vyvoje
piepravnich potfeb obyvatel, prubézné udrzovat komunikaci s méstem Sokolov a obcemi
participujicimi na financovani MHD Sokolov a objednévajicimi objem dopravniho vykonu ve
shodé s nim. Na zaklad¢ soucasnych znalosti a dostupné informacni zakladny neobjednava
Karlovarsky kraj na ptiméstskych usecich linek MHD Sokolov dopravni vykon a neni to ani
predpokladano. Predikovany dopravni vykon v oblasti je 1 620 040 km (v jizdnich fadech

bézného roku).
Prehled linek navrhovanych k zajisténi dopravni obsluhy oblasti 2:

480201 Kraslice - Rotava

480202 Kraslice - Chodov - Karlovy Vary

480203 Kraslice - Rotava - Sindelova - Prebuz

480204 Kraslice - Stiibrna - Bublava - Kraslice

480205 Kraslice - Kraslice, SnéZna - Kraslice, Kostelni - Kraslice
480206 Kraslice - Rotava - Jindrichovice - Dolni Nivy - Sokolov
480207 Sokolov - Libavské Udoli - Kyn3perk nad Ohii

480208 Sokolov - Bukovany - Chlum Svaté Maii - Kyns$perk nad Ohii
480209 Sokolov - Habartov - Habartov, Litov

480210 Sokolov - Bukovany - Chlum Svaté Mafii - Habartov

480211 Habartov - Kyns$perk nad Ohii - Libavské Udoli

480212 Sokolov - Josefov - Krajkova - Olovi, Studenec

480213 Habartov - Krajkova

480214 Sokolov - Vintifov - Chodov - Viesova

480215 Sokolov - Dolni Nivy - Viesova - Vintifov - Chodov

480216 Sokolov - Kralovské Pofici - Nové Sedlo - Chodov - Vintifov - Tatrovice
480217 Sokolov - Loket - Nové Sedlo - Chodov - Viesova

480218 Viesova - Vintifov - Chodov - Bozi¢any - Nova Role

480219 Horni Slavkov - Loket - Nové Sedlo - Chodov - Vintifov
480220 Sokolov - Loket - Horni Slavkov - Krasno - Becov n. Teplou - Nova Ves u BeCova
480221 Horni Slavkov - Horni Slavkov, Kounice

480222 Loket - Loket

480223 Krasno - Horni Slavkov - Loket - Karlovy Vary

480224 Sokolov - Biezova - Rovna
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Oblast 3 - ,,Severovychod“

Linky obsluhujici obce byvalého okresu Karlovy Vary lezici primarn€ severné od feky Ohfe,

s prevaznou spadovosti do Nejdku a Karlovych Vari a Ostrova.
Jedna se o mésta a obce:

Abertamy, Bozi Dar, BoziCany, Cernava, Dalovice, Dépoltovice, Hajek, Horni Blatna, Hory,
Hroznétin, Jachymov, JeniSov, Karlovy Vary, Krasny Les, Merklin, Mirova, Nejdek, Nova
Role, Nové Hamry, Ostrov, Otovice, Pernink, Pila, Poticky, Sadov, Smolné Pece, Straz nad
Ohti, Vysoka Pec

Proti soucasnému stavu je zejména optimalizovana dopravni obsluha nejsiln€jSich prepravnich
sméru: Sokolov - Loket - Karlovy Vary s vazbou na Ostrov, pfedev§im z divodu rozvoje
pramyslové zony a Viesova - Vintifov - Chodov - Karlovy Vary z divodu zajisténi kontinuity

a integrace poskytovanych prepravnich sluzeb.

Je optimalizovana dopravni obsluha obci Strdz nad Ohii a Krasny Les s existujicimi
protismérnymi pfepravnimi vazbami na mésto Ostrov a obec PerStejn/Ustecky kraj (dochazka
Skolni mladeze) - integraci jizdnich tadi dvou dosavadnich linek s cilem snizeni poctu

potiebnych vozidel k zajisténi pfepravniho sméru.

Déle je optimalizovana dopravni obsluha odlehlych mistnich ¢asti obce Semnice vytvotenim
prestupného spojeni s uzivatelsky dostatecné komfortni pfestupni vazbou s cilem sniZeni poctu

potiebnych vozidel k zajisténi ranni dopravni $picky.

Dopravni objednavka kraje na piiméstskych tisecich vybranych linek MHD Karlovy Vary,
jejiz specifikaci neni, z dvodu nepfislusnosti, ptifazena k dopravnimu vykonu oblasti, bude
feSena samostatné jednanim se Statutdrnim méstem Karlovy Vary v letech 2016 a 2017.
Dopravni vykon objednavany Karlovarskym krajem v oblasti MHD Karlovy Vary, pro obce
Btezova, Dalovice, Hory, JeniSov a Otovice je na urovni cca 39.000 km/rok. Pokud bude pfi
jednanich dosazeno obdobné struktury objednavky v oblasti MHD Karlovy Vary (i s ohledem
na finanéni participaci dotéenych obci), nebudou vyzadovany dodatecné prostiedky na thradu
ztraty ze zavazku vefejné sluzby z objednavky dopravniho vykonu v obvodu MHD, které bude
mit Karlovarsky kraj k dispozici pro uvedené obdobi, za piedpokladu, Ze predikovany
dopravni vykon v oblasti (2 094 930 km v jizdnich fadech béZného roku) bude realizovan za
ocekévatelnou cenu a soucasn¢ bude vyhlaSen ,.krajsky tarif“ s cenou jizdného stanovenou dle

stavajicich cenikt vefejné linkové dopravy.
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V oblasti ,,Severovychod“ neni Karlovarsky kraj objednatelem dopravniho vykonu na
piiméstskych usecich linek MHD Ostrov. Protoze je vSak dopravni syst¢tm MHD Ostrov
tarifni soucasti Integrované dopravy Karlovarského kraje (IDOK), doporucuje se, pro piipad
vyvoje piepravnich potieb obyvatel, pribézn¢ udrzovat komunikaci s méstem Ostrov. Na
zaklade soucasnych znalosti a dostupné informacni zdkladny neobjednava Karlovarsky kraj na

pfiméstskych usecich linek MHD Ostrov dopravni vykon a neni to ani ptedpokladano.

Z dtivodu desintegrity vozidlového zajisténi jizdnich fadd béhem dne neni do oblasti
severovychod zahrnuta linka Kadaf - Ostrov - Karlovy Vary a relevantni pfepravni potieby,

které pro Karlovarsky kraj zajist'uje, budou feSeny samostatng.
Ptehled linek navrhovanych k zajisténi dopravni obsluhy oblasti 3:

420301 Ostrov - Karlovy Vary - Loket - Sokolov

420302 Karlovy Vary - Chodov - Viesova - Vintitov

420303 Ostrov - Karlovy Vary - Chodov - Vintitfov

420304 Karlovy Vary - Nova Role - Chodov

420305 Karlovy Vary - JeniSov - Nové Sedlo - Chodov

420306 Nejdek - Tatrovice - Viesova - Chodov - Vintifov

420307 Nejdek - Sindelova - Rotava - Kraslice

420308 Nejdek - Vysoka Pec, Rudné - Nové Hamry - Nejdek

420309 Nejdek - Dépoltovice - Hroznétin - Ostrov

420310 Ostrov - Dépoltovice - Nova Role - Chodov - Viesova - Vintifov
420311 Nejdek - Dépoltovice - Karlovy Vary - Ostrov

420312 Karlovy Vary - Ostrov - Jachymov

420313 Karlovy Vary - Ostrov - Jachymov - Jachymov, Marianska - Bozi Dar
420314 Karlovy Vary - Ostrov - Jachymov - Abertamy - Potiicky
420315 Karlovy Vary - Hroznétin - Merklin - Pernink - Abertamy
420316 Karlovy Vary - Sadov - Hajek - Otovice - Hroznétin

420317 Karlovy Vary - Dalovice - Sadov, Bor - Semnice, Pulovice
420318 Ostrov - Krasny Les - Straz n. Ohii - PerStejn

Oblast 4 - ,,Jihovychod“

Linky obsluhujici obce byvalého okresu Karlovy Vary lezici primarné jizné od feky Ohfe,

s prevaznou spadovosti do Bochova, Karlovych Vara, Teplé, Touzimi a Zlutic.

Jedna se o mésta a obce:
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Andélska Hora, Becov nad Teplou, Bochov, Brazec, Biezova (KV), Cichalov, Doupovské
Hradisté, Chodov (KV), Chyse, Kolova, Krasné Udoli, Kyselka, Otrocin, PSov, Stanovice,
Struzna, Semnice, Stddra, Tepla, Teplicka, Touzim, Utvina, Vale¢, Velichov, Verusicky,

Vojkovice, Vrbice, Zlutice

Proti soucasnému stavu je zejména optimalizovana dopravni obsluha odlehlych mistnich ¢asti
obce Verusicky integraci jizdnich fadti dvou dosavadnich linek a obce Brazec optimalizaci
a integraci dvou dosavadnich linek s cilem sniZeni poctu potfebnych vozidel k zajisténi ranni

dopravni §picky, ptipadné vedlejsiho prepravniho sméru.

Z duvodu desintegrity vozidlového zajisténi jizdnich fadti béhem dne neni do oblasti
jihovychod zahrnuta linka ChySe - Lubenec - Cichalov, Mokra - Chyse, Luby - Chyse
zajist'ujici predevsim dopravu déti z oblasti vymezené uzemnimi obvody mésta Chyse a jeho
odlehlych mistnich ¢asti a do/z skoly v Lubenci, na které se v soucasnosti uhradou ztraty
jednoho spoje podili obec. Zajisténi kontinuity poskytovani pfepravnich sluzeb na lince (cca
9.200 km/rok) bude feSeno samostatné a to jednanim s méstem ChySe. Predikovany dopravni

vykon v oblasti je 1 502 314 km (v jizdnich fadech bézného roku).
Ptehled linek navrhovanych k zajisténi dopravni obsluhy oblasti 4:

420401 Ostrov - Velichov - Vojkovice - Kyselka - Doupovské Hradisté

420402 Karlovy Vary - Semnice - Kyselka - Velichov - Vojkovice

420403 Karlovy Vary - Bfezova - Stanovice - Stanovice, Hlinky - Bochov, Javorna
420404 Karlovy Vary - Biezova - Kolova - Pila - Bochov, Javorna

420405 Karlovy Vary - Kolov4 - Pila

420406 Karlovy Vary - Struzné - Bochov - Zlutice

420407 Zlutice - Verusicky - Vale¢ - Bochov

420408 Zlutice - Chyse - Lubenec - Vale¢ - Zlutice

420409 Zlutice - PSov - Zlutice

420410 Zlutice - St&dra - Touzim

420411 Touzim - Tepla - Marianské Lazné

420412 Touzim - Utvina - Krasné Udoli - Otro¢in - Be¢ov n. Teplou

410413 Tepla - Tepla, Staré Sedlo - Tepla, Kiepkovice - Tepla, Mrazov - Tepla
410414 Tepla - Tepla, Sluzetin - Tepla, Poutnov - Tepla

420415 Becov nad Teplou - Nova Ves u Becova

420416 Karlovy Vary - Bochov - Touzim - Becov n .Teplou - Karlovy Vary

420417 Bochov - Struzna - Brazec - Bochov
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420418 Bochov - Brazec - Verusicky

Linky, které protinaji vice oblasti, jsou pfifazeny k té oblasti, na nizZ maji siln€jsi pfepravni vazby.

Uzemni obvody mésta Olovi a obci Ovesné Kladruby, Pomezi nad Ohii a Vlkovice nejsou souéésti
zadné z oblasti, nebot’ dopravni obsluznost zajistuje doprava drazni, pfipadné piiméestsky usek MHD

Cheb (Pomezi nad Ohii)
Celokrajsky tarif

Volba zptsobu dlouhodobého zajisténi dopravni obsluznosti izemniho obvodu Karlovarského kraje
vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich vefejnou linkovou dopravou formou zadéavaciho fizeni
podle zadkona ¢&. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisti, ma jeden
vyznamny dusledek, kterym je soutéz o nakladovou cenu, tj. riziko vyse trzeb, které budou od
cestujicich ziskany z jizdného, nenese dopravce, ale objednatel, ktery ovSem disponuje moznosti

pruzné pracovat s tarifem.

Tarif je zakladnim nastrojem ekonomické regulace dopravniho systému a rovnéz napiiklad nastrojem
socialni politiky kraje (naptiklad slevy pro zaky, zdravotné handicapované apod.) a ma urcujici vliv na
vysi celkovych dosahovanych trzeb. Aby bylo dosazeno zadouciho stavu, je potieba fesit problém ve
dvou rovinach. Stanovit optimalni strukturovanou vysi tarifu vcetné slevové politiky a formulovat

smluvni podminky, které zajisti fadné uplatiiovani tarifu a vybér jizdného ze strany dopravct.
Obycejné jizdné

Obycejné jizdné bude stanoveno objednatelem jako kilometrické, v ramci soutézenych oblasti bude
vyzadovana piestupnost jednotlivé jizdenky ve vefejné linkové doprave. Jizdni doklady budou mit
formu zapisu na bezkontaktni Cipové karté, nebo jiném elektronickém médiu v souladu
s technologickym rozvojem, nebo podobu papirového dokladu s bezpecnostnimi prvky proti
falzifikaci. Struktura tarifu bude respektovat dlouhodobou slevovou politiku pro vybrané skupiny
cestujicich a degrese tarifu (pokles primérné ceny za kilometr jizdy s rustem ujeté vzdalenosti)

podpofii dojizdéni na vétsi vzdalenost, coby jednoho z atributli moderni trzni ekonomiky.

Navrzeny tarif bude slouzit k nastaveni rovnovahy mezi vysi celkovych vybranych trzeb a vlivem

sjednoceni ceniku pro jednotliva tarifni pAsma v rtiznych oblastech kraje.
Uznavani jizdnich dokladii dopravnich systémit MHD

Uznévani jizdnich dokladl dopravnich systémti MHD na vybranych tsecich linek vetejné linkové
dopravy vybranym dopravcim se nepiedpoklada. Pokud bude takové tarifni opatieni zapotiebi

pfijmout, pak pouze a jedin¢ tehdy, bude-li vysledkem dohody mezi objednateli.
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Dopravni obsluznost provozovand mimo zdvazek veiejné sluZby

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu pfedevsim do skol
a Skolskych zafizeni, k organim vetfejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni
poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb,
vcetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu. Kraje a obce ve své
samostatné pisobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti a zajistuji dopravni obsluznost vefejnymi
sluzbami v pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou
a jejich propojenim. K zajisténi dopravni obsluznosti zpravidla slouzi nastroj ,,zdvazek vefejné
sluzby“, kterym se rozumi pozadavek, ktery vymezi nebo stanovi pfislu§ny organ k zajisténi vetejné
sluzby v pfepravé cestujicich v obecném zajmu, ktery by provozovatel na zakladé svych vlastnich
obchodnich zajmt bez odmény neptevzal viilbec nebo nepievzal ve stejném rozsahu nebo za stejnych

podminek.

Zavazek vetejné sluzby byva zpravidla uzaviran na uceleny soubor dopravniho vykonu, jehoZ provoz
je financovan cCasteCn¢ ztrzeb za prodané jizdenky a z ,kompenzaci za vefejné sluzby“, které
predstavuji jakoukoli vyhodu, zejména financni, kterou pfimo nebo nepiimo poskytne ptislusny organ
z vefejnych zdroji béhem obdobi realizace zavazku vefejné sluzby nebo v souvislosti s timto

obdobim.

Je Zadouci, aby trzby za prodané jizdenky dosahovaly vyse, ktera odpovida poptavce po prepravnich
sluzbach v danych piepravnich smérech. Z tohoto divodu naopak neni zpravidla zaddouci, aby tyto
trzby byly ze systému odcerpany dodatecnou nabidkou ptepravnich sluzeb mimo zavazek vefejné
sluzby konkuren¢ni povahy, tj. takovymi spoji, nebo vlaky, jejichz casové a geografické odjezdové
parametry by byly kolizni se spoji a vlaky, které jsou zabezpecovany na zakladé smluv o vefejnych

sluzbach, kde je poskytovana kompenzace za veiejné sluzby (predmétné spoje a vlaky).

Na zaklad¢ mistnich podminek je za dostateCnou ochranu dosahované vyse trzeb pfedmétnych spoji
a vlakd, tj. absence vySe uvedené dopravné-technické kolize, povazovana skutecnost, kdy v obdobi 30
minut pfed odjezdem a 15 minut po odjezdu predmétného spoje nebo vlaku neni v predmétném
prepravnim sméru provozovan jiny, nez predmétny spoj, jehoz provozem by se mohly snizit

dosazitelné trzby predmétného spoje.

Toto pravidlo v soucasnosti je a i ve vyhledu bude nadale uplatnovano v situacich, které budou

zahrnovat riziko destabilizace dopravniho systému kraje.
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5.2 Verejna drazni doprava pro obdobi let 2016-2028

Karlovarsky kraj, stejn¢ tak, jako ostatni objednatelé vetejné drazni dopravy (v sousednim Bavorsku
napf. Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH - BEG) v oblasti dopravniho pldnovani vyuziva, kromé
svych instituci, také sluzeb expertti. Jednim z nich je Institut fiir Regional- und Fernverkehrsplanung

(iRFP) z Drazd’an, ktery pro BEG dopracoval mozné varianty provozniho konceptu pro obnovenou

trat’ z ASe do Selb-Pl6Bbergu, kdyz zakladni navrh jizdniho fadu, ktery bude jen s minutovymi posuny
vstupnim konceptem (var. Elc, od 13.12.2015), zpracovala pfispévkova organizace Koordinator
integrovaného dopravniho systému jiz v zafi 2012 (odj. Cheb L:39, ptij. Hof S:47; odj Hof L:13, piij.
Cheb S:21), byt tehdy jesté, s ostrym piestupem, v zst. AS, avSak pifi respektovani konstrukce
vedlejsiho uzlu Cheb, kdyz, nasledné, iRFP tento jizdni fad ovéfil (zejména s ohledem na dynamiku
rozjezdu vozidel). Zastoupeni iRFP v Ceské republice (Ing. Karel Baudy$, Ph.D. a Ing. Vit Janos,
Ph.D.) pro Karlovarsky kraj, v soucinnosti s KIDS KK, pfipravilo navrh provozniho konceptu
regionalni drazni dopravy pro obdobi, které bude nasledovat po dokonceni optimalizac¢nich praci na
tratich v Karlovarském kraji, jez je jednim z vychodisek pro tento ,,Plan dopravni obsluznosti

uzemniho obvodu Karlovarského kraje na obdobi let 2016 — 2028,
5.2.1 Navrh provozniho konceptu

Z dlouhodobého hlediska ,,Planu dopravni obsluznosti tuzemniho obvodu Karlovarského kraje na
obdobi let 2016 — 2028 je mozné pii planovani vefejné drazni dopravy pokracovat podle dosavadni
praxe, tzn. zptesiovani Ci precizace komercnich jizdnich fadi a trasovani vlakt na tzv. ,klicové casy*
s ptijezdem vlakii do mist pozadované dojizd’ky na Sestou, sedmou a osmou hodinu ranni atd., pokud
lze. Druhou moznosti je vytvoteni taktové struktury v regionalni drazni dopravé, tedy vést vlaky
v hodinovém taktu na tsecich celostatni drahy 140 Klasterec nad Ohti - Cheb, 170 (Praha -) Beroun -
Plzefi - Cheb, 148 Cheb - Hranice v Cechéach, AS - Selb-PloBberg (- Hof) a 179 Cheb - Schirnding
a zpét (linka Marktredwitz — Cheb — Hof) a na regionalni trati 145 Sokolov — Kraslice; na tratich 142
Karlovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt, 147 Cheb - Bad Brambach (- Zwickau) a zpét a 149
Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné pak prolozeny takt (jedno- a dvouhodinovy) se
zavedenim do uzlu, obé pfti respektovani ,,vybudovani® vedlejsiho uzlu Cheb (na ostatnich tratich -
141, 144, 146 a 161 piiméfené vySe uvedenému). Tieti variantou je vytvoreni takového provozniho
konceptu, ktery akcentuje vyhody taktového jizdniho fadu (zejména piestupni vazby v uzlech a obecné
komfortnéjsi nabidka vetfejné dopravy) a pfitom zachovava hlavni ,,vyhodu* pro objednatele dopravy

svvr

ztraty ze zavazku vetejné sluzby dopravctim na draze.

V této souvislosti je dilezité zminit skutecnost, ze v Karlovarském kraji s ca. 300 tis. obyvateli neni

mozné naplnit pfipadna ocekavani vyrazného zvyseni poctu cestujicich a nelze také pominout tlohu
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dalkové dopravy jako substituenta dopravy regiondlni a to zejména na lince R 5, kde rychliky

zastavuji, podle pozadavku Karlovarského kraje (napft. i v Kynsperku nad Ohftt).

Pii tvorbé takto konstruovaného provozniho konceptu se s ohledem na vySe uvedené jevi jako zasadni
posileni role vetejné dopravy v téch relacich, kde je z povahy struktury osidleni a infrastruktury mozné
vytvaret a vazat silné svazky prepravnich proudii na Zelezni¢ni dopravu. Do této kategorie spada
zejména sidelni osa AS / Marianské Lazné-Cheb-Sokolov-Karlovy Vary (- Ostrov), v jejimz ramci lze

identifikovat krajsky velmi intenzivni denni dojizd’ku.

Pro dalsi koncepc¢ni rozvoj regionalni dopravy v Karlovarském kraji, nékdy po roce 2020, pokud se
naplni pfedpoklady o poctech cestujicich ze studie Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH pro rok

2025 (viz obrazek zachycujici predpokladanou ryze ,,preshrani¢ni* dopravu), je mozné uvazovat napf.
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o provéfeni moznosti zavedeni linky Sp vlak A§ — FrantiSkovy Lazné - Sokolov - Karlovy Vary (via
Trsnice) a obsluhou pouze frekvencné nejvyznamnéjsich bodil a co nejkratsi cestovni dobou co nejvice

se blizici jedné hodin¢ tak, aby celd linka byla co nejvice konkurenceschopna vici individualni
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dopravé. Pilotni provoz by mohl byt zaveden v uvodu napt. 2-3 pary vlaki, na klicové casy,
v pracovnich dnech. Dal§imi vyznamnymi relacemi vhodnymi pro dal§i rozvoj z dlouhodobého

hlediska jsou Marianské Lazn¢ - Cheb a Nejdek - Karlovy Vary.

Dutlezitou otazkou je také strategie obsluhy nékterych zastavek, které lze efektivnéji obsluhovat
linkami pfiméstské autobusové dopravy, coz by, vkonetném dusledku, mohlo zvysit
konkurenceschopnost regionalni Zelezni¢ni dopravy mezi vyznamnymi sidly, diky dosazené vyssi
cestovni rychlosti a zkracené cestovni dobé. Pokud se jedna o malo vyuzivané zastavky, které nemaji
vylozené nulovou frekvenci a na kterych 1ze obecn¢ realizovat zastaveni na znameni, pak obecné
nemusi byt tlak na trvalé projizdéni téchto zastavek nijak silny (pokud se nejedna o piipady, které jsou
velmi citlivé na jizdni dobu, anebo pfipady, kde je t€émito nevyuzivanymi zastavenimi zdrZovana
neumoznuji rezim zastaveni na znameni (at’ jiz z divodu vozby, anebo z diivodl provoznich - napf. se
jedna o zeleznicni stanici). V takovych pfipadech je nutno dlouhodob¢ a podrobné sledovat frekvenéni
vyuziti téchto stanic a zastavek a v pfipadé dlouhodobé frekvencni stagnace zvazit neobsluhovani
takovych tarifnich bodii. Zejména v pifipad¢ trati s vysokou frekvenci cestujicich miize dochazet
nevhodnou obsluhou k prodluZzovani cestovnich dob vétSiny cestujicich. Mezi zastdvky s obecné
nejnizsi vymeénou cestujicich, které odpovidaji uvedené charakteristice, jsou zst. Hajek, zst. Dalovice,

zast. VSebof, zast. Stebnice, zast. Salajna a Zst. Valy u Marianskych Lazni.

Ptipadné projizdéni vyse uvedenych zastavek na trati 170 by se dlouhodobém horizontu pozitivne
projevilo na stabilizaci ¢asové polohy spésnych vlakt Plzeii — Cheb, které¢ budou z divodu ¢asovych
poloh nové zavedenych expresnich vlakii Praha- Plzen-Miinchen/Cheb vedeny z Plzné pozdé&ji
v porovnani se soucasnym stavem — za Ucelem zajisténi stabilni pfestupni vazby v Plzni od expresnich
vlakl jedoucich smérem do Mnichova. Pokud by na izemi Plzeniského kraje byl realizovan obdobny
princip projizdéni zastavek s velmi nizkou poptavkou (napt. Brod nad Tichou, Oselin), lze pfi
pozd€jsim odjezdu spésnych vlakt z Plzné (L:15) dosahnout vzajemného ktizovani v Pavlovicich
a piijezdu do Chebu shodného se soucasnym stavem. Dals§i podminkou nutnou z pohledu trakéni
dynamiky je nasazeni elektrickych jednotek RegioPanter (cf. dale). V piipadé zastavek, kde je jiz dnes
zastavovani na znameni Ize trvalym neobsluhovanim dosahnout mirného zkraceni cestovnich dob.
Mezi zastavky, kde je vhodné dlouhodobé¢ sledovat frekvenci cestujicich za timto ti€elem, jsou na trati
142 Nejdek - Sejfy, Nejdek Oldfichov; na trati 146 Vonsov, Dolni Luby; na trati 147 Zirovice-Seniky;
na trati 148 Podhradi, Stitary ana trati 161 Luhov, Borek u Zlutic a dal3i.

5.2.2 Cile navrhu provozniho konceptu

Novy provozni koncept je pfipraven pro budouci rozhodovani ve dvou variantach — konzervativni,

ktery sestava z postupnych aproximaci a zachovava v zasad¢ soucasny stav komercnich jizdnich radu.
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Tato varianta provozniho konceptu nevyzaduje zadna zvlastni opatieni ani neuvazuje se zvySovanim
uhrady ztraty ze zavazku vetejné sluzby (vyjma smluvné zajiSténych, napi. inflace) a dynamicky,
ktery uvazuje se smysluplnymi upravami, které vyzaduji pfijeti opatfeni na strané dopravce
i Karlovarského kraje (jako objednatele) nebot’ predpoklada mozné, avsak nevysoké, zvyseni thrady
ze zavazku vefejné sluzby dopravci. Ke konzervativnimu konceptu neni co dodat, respektuje dana
pravidla pii stanoveni objednavky (pIn¢ respektuje moznosti rozpoctu) a projednavani jizdnich tada
vzdy na obdobi platnosti grafikonu vlakové dopravy. Opatrné dynamicky provozni koncept je
vytvoreni takovych navrhi jizdnich fadt, které budou akceptovatelnym podkladem pro objednavku
regionalni drazni dopravy v Karlovarském kraji v kratko- a stfednédobém casovém horizontu, za
pevné danych podminek, které jsou tvofeny predevsim mozZnostmi rozpoctu Karlovarského kraje

(disponibilnim finanénim ramcem).

Uvazovanym horizontem piipadné mozné realizace navrhovanych opatfeni dle opatrné dynamické
varianty je obdobi platnosti GVD 2017/2018 spise vSak az 2018/2019. Termin realizace je zavisly
zejména na vn¢jSich okolnostech, které jsou predstavovany zejména upravou koncepce dalkové
dopravy v souvislosti se ,,spusténim provozu* v rezimu piipravované soutéze (dopravce na lince RS),
a dale dokon&enim stavebnich akci napf. optimalizace tseku celostatni drahy Usti nad Labem — Cheb,
peronizace zst. Chodov (zkrati jizdni dobu na trase o dv€ minuty, termin dokonceni nejspis jaro 2018),

optimalizace trati 142 atp., stejné tak vSak rozpoctové moznosti objednatele.

Cilem navrhu dynamického provozniho konceptu bylo vytvoteni takovych jizdnich fadl regionalni
drézni dopravy v Karlovarském kraji, kterym by doslo k maximalnimu moznému zlepSeni ptipojnych

vazeb v uzlu Cheb.

Pti zpracovavani navrhu dynamického provozniho konceptu bylo nutno respektovat tyto uvedené

podminky:

maximalni tvorba ptipoju v uzlu Cheb,

- zohlednéni Casovych specifik v regionu (zacatky smén, Skolniho vyucovani),

- zékladni provozni rastr v rezimu taktové dopravy, pokud to vyse uvedené podminky umozni,
- maximalizace prob¢hil vozidel fady 844 PESA LINK II v Karlovarském kraji,

- navrh zohlednujici nepfekroceni soucasného rozsahu vykont v regionalni doprave,

- zohlednéni vysledki jednani pracovni skupiny na obnovu trati AS - Selb, v¢etné sjednan¢ho

provozniho konceptu nové linky Marktredwitz — Cheb — Hof (ve vstupni varianté Elc).
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Mimo vySe uvedenych podminek bylo dbano na to, aby v rdmci maximalni efektivity provozniho
konceptu doslo k celkovému snizeni poctu nalezitosti, zajiStujicich regionalni dopravu

v Karlovarském kraji.

Vyse uvedené podminky vedou mnohdy k vzajemné se vylucujicim feSenim (napft. taktovy rastr versus
dodrzeni mistniho pozadavku, anebo minimalizace poctu vozidel versus limit dopravniho vykonu
apod.), proto byla primarn¢ vytvotena taktova struktura, ktera byla v ¢asech ptrepravni Spicky upravena
pro mistni potfeby, pficemz zaroven byl mimo taktovou strukturu vychylen i nezbytny pocet
souvisejicich vlakd (z divodu technologickych - napf. moznosti kiizovani, ¢i provoznich - napf.

prechod vozidla, bez nutnosti turnusovani dalSich nalezitosti).

V ramci snahy o dodrzeni limitu dopravniho vykonu (stanoveného s ohledem na rozpo¢tové moznosti)
na &asti sité provozované dopravcem Ceské drahy je navrzeno posileni dopravy na tratich, které
vykazuji nejvyssi prepravni potencial (Karlovy Vary - Cheb, Maridnské Lazné - Cheb), pfi¢emz tento
narust lze efektivné kompenzovat redislokaci ¢asti dopravniho vykonu z jinych oblasti kraje, do tivahy
piipadd napt. usek trati 161 a to Zlutice — Touzim (cf. dale) a existuje i moZnost sniZeni objednavky na

trati 141 Karlovy Vary - Merklin o 1 par.

Spise je pro ilustraci je uvazovdana i moznosti obnoveni regiondlni drazni osobni dopravy v useku trati
148 a to Trsnice - Frantiskovy Lazné, kdy hlavnim prinosem je, dosahnout v prepravnich Spickach
pracovnich dnii vyrazné zkrdaceni cestovnich dob regiondlni dopravou v ose Frantiskovy Lazné -
Sokolov - Karlovy Vary, pomoci ostrych prestupii v Trsnici. Urcitym rizikem je skutecnost, Ze v Zst.
Frantiskovy Laznée ani v Zst. Trsnice nejsou v soucasné dobé nastupisté s hranou 550 mm a pri pouziti
vozidla tady 810 by mohl ostry prestup znamenat jistou komplikaci pro cestujici se snizenou
schopnosti pohybu. Nicméné prostrednictvim navrzené koncepce s ostrym prestupem je mozno
cestovni dobu zkratit o ca. 15 min, na celkovou cestovni dobu Frantiskovy Lazné - Karlovy Vary na ca.
1 hodinu, coz je obecné akceptovana hranice denni dojizd'ky verejnou dopravou. Spojeni regiondlni
dopravou s prestupem v Trsnici by tak tvorilo casovy proklad ke spojeni dalkovou dopravou do

vysledného hodinového intervalu v ose Frantiskovy Lazné - Sokolov - Karlovy Vary.
5.2.3 Dvé moZné varianty iFeSeni rozsahu dopravniho vykonu

Omezeni rozsahu dopravniho vykonu disponibilnimi finan¢nimi zdroji je velmi silnd podminka.
Provozni koncept pro obdobi ,,Planu dopravni obsluznosti uzemniho obvodu Karlovarského kraje na
obdobi let 2016 — 2028 je sestaven pro rozhodovani kompetentnich organu Karlovarského kraje ve
dvou variantach liSicich se rozsahem dopravniho vykonu, pfipravené varianty lze vzajemné

kombinovat.
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e Rozsah provozu v pfipad¢ implementace projektu ,,Zkvalitnéni dopravy v regionu Stiela®
a rozvojové varianty na trati 170 lze predpokladat celkovy ro¢ni dopravni vykon regionalni

drazni dopravy v Karlovarském kraji na Grovni ca. 2 792 000 vlkm/rok.

e V pfipad¢ zachovani stavajiciho rozsahu provozu na trati 161 a provedeni parcidlnich uprav
stavajiciho stavu na trati 170 Ize pfedpokladat celkovy ro¢ni dopravni vykon regiondlni drazni

dopravy v Karlovarském kraji na trovni ca. 2 866 000 vikm/rok.

Jako spiSe zaddouci se v souCasnosti jevi pfijmout urcitd omezeni provozu na trati 161 v useku Touzim-
Zlutice (cf. dale) s alternativni obsluhou tohoto useku vefejnou linkovou osobni dopravou, ktery byl

prezentovan na Komisi dopravni RKK v roce 2011 a rozvojové varianty na trati 170.
5.2.4 Provozni ieSent na jednotlivych tratich
Trat' 140 Klasterec nad Ohii - Cheb

V oblasti dalkové dopravy objedniavané MD CR se piedpoklada zména Gasovych poloh linky RS
Praha-Usti nad Labem-Cheb dle stavu JR 2015/16, ve kterém dojde ke zlepieni vazeb na linku R29
Cheb-Norimberk. Predpokladané ¢asové polohy linky RS by mély vyhledové umoznit dosazeni
prestupni doby 8 minut na vlaky linky R29.

Casové polohy vlakd regionalni dopravy jsou v souladu s koncepci dalkové dopravy linky R5
a piipravovanou zménou koncepce regionalni dopravy na tizemi Usteckého kraje (provozni koncept
ROP Dé&¢in - Kadan). V useku Karlovy Vary — Cheb je navrhovan proklad s linkou R5 tak, aby
v Chebu bylo mozné dosahnout hlavni pfipojné vazby (rychliky linky R6 Praha-Plzen-Cheb, vlaky
linky VGB Hof-Cheb-Marktredwitz/Regensburg). Ve $pickovém obdobi jsou navrzeny dodate¢né
spoje vytvarejici ,,hodinovou* nabidku, kterd zajistuje dosazeni hlavnich center aktivit v pfimétenych
casech. Taktovy rastr regionalni dopravy je tak na jedné stran¢ ukotven uzlem Cheb a na stran¢ druhé
piipojovymi vazbami v Kadani - Prunéfové, kde existuji jak piestupni vazby ve sméru Usti nad
Labem, tak ve sméru Kadan. Cely navrhovany provozni koncept regionalni dopravy v ose Cheb —
Kadan-Prunéfov je velmi napjaty, nebot’ v Chebu i Kadani-Prunéfové je nutno vyuzit minimalnich
prestupnich vazeb (vzdy vSak pouze z jednoho omezujiciho sméru) a zarovenn je cely koncept

technologicky ovlivnén nastupistnimi intervaly v Dalovicich (R/Os) a Strazi nad Ohii (Os/Os).

Provozni koncept na trati 140 navrhuje zachovat koncepci sp&nych vlakti Karlovy Vary - Usti nad
Labem v piepravnich Spickach pracovniho dne, kdy dochazi k ¢asovému prokladu mezi vlaky R
a v celé ose Karlovarského a Usteckého kraje, kdy je tak vytvofeno rychlé regiondlni spojeni. Ve
sméru Usti n. L. - Cheb bylo mozné navysit dopravni vykon o jeden Sp vlak, coZ je s ohledem na

odlisné ¢asové polohy Sp a Os vlaki i1 zadouci pro rozloZeni spojeni Karlovy Vary - Cheb s tvorbou
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pripojovych vazeb v Sokolove. Pro vozbu Sp vlakl jsou vyuzivany jak nalezitosti, které ma smluvné
k dispozici Ustecky kraj (lok 363), tak i vozidlo fady 844 PESA LINK II, které je uvazovano pro
vozbu posledniho Sp vlaku. Na trati 140 dochazi k maximalnimu moznému vyuziti vozidel fady 844
PESA LINK II, motorové vozy tady 814/914 jsou pouzity zejména pro piejezdy po trati 140 pro
vykony na trat’ 142 a motorové vozy fady 810 jsou pouzivany pro ptejezdy po trati 140 pro vykony na
tratich 141, 142 a 144, pficemz jeden je navrhovano pouzit u "Skolniho" vlaku Cheb - Sokolov, mimo

ramec taktové struktury.

Ve stiednédobém planovacim vyhledu lze uvazovat s alternativni provozni koncepci a to po skonceni
udrzitelnosti ,,ROPového* projektu na vozidla fady 844 PESA LINK II. V souladu se soucasnym
trendem a s ,,Planem dopravni obsluznosti Usteckého kraje” Ize odekéavat, ze Ustecky kraj bude
vyhledové rozsifovat podet sp&snych vlakdi mezi Ustim nad Labem a Chomutovem, piipadné
Klastercem nad Ohii, a to v ¢asovém prokladu k vlakim dalkové dopravy. Logickym pokracovanim
takového kroku by bylo prodlouzeni téchto vlakii (alespon) do Karlovych Vart, pficemz na tizemi
Karlovarského kraje by v souladu se stavajicimi preferencemi kvalitativnich parametrii obsluhy byly

obsluhovany vSechny tarifni body.

Principialni rozdé€leni vozebniho ramene v Karlovych Varech by neptfedstavovalo zavazny problém ani
ze strategického pohledu, kdy Karlovarsky kraj nezavrhl moznou vystavbou tzv. ,,Tuhnické spojky*,
ktera by umoznila vedeni Os vlakd ze sméru Cheb z prostoru u dopravny Karlovy Vary-Dvory pies
centralni zastavku ,,VarSavska“ do prostoru zst. Karlovy Vary s vétsim potencidlem obslouzeni

ptistupovych bodt v Karlovych Varech.
Trat 141 Karlovy Vary - Merklin

Vzhledem k soucasné vyuzitelnosti trati se jako primarni feSeni provést redislokaci dopravniho
vykonu a to o redukci rozsahu vykont o jeden dopoledni par vlakt. V dlouhodobém horizontu pak je
dilezité rozvazit, zda je vhodné na této relaci zajistovat dopravni obsluznost pfilehlych sidel drazni
dopravou a to v situaci, kdy dopravu na prakticky stejné trase zajist'uje linka 421104 Karlovy Vary-

Hroznétin-Abertamy.
Trat 142 Karlovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt

Piedpokladané ¢asové polohy linky R5 Praha — Usti n. L. — Cheb determinuji novou ¢asovou polohu
uzlu Karlovy Vary (ca. 40/18). Casové polohy vlaki regiondlni dopravy na trati 140 v uzlu Karlovy

Vary zpravidla odpovidaji taktovému uzlu 30.

Provozni koncept na trati 142 je upraven tak, Ze primarné je sledovan taktovy provoz v useku Karlovy

Vary - Nejdek s tim, ze dochazi pouze k minimalnim odchylkdm v ranni $pi¢ce pracovniho dne (coz
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nasledné€ vyvolava i dalsi odchylky) a snizuje se mnozstvi odchylek vic¢i zakladnimu taktovému

konceptu. Na trati jsou noveé navrhovany i spésné vlaky, které plné vyuziji infrastrukturnich moznosti

a prinasi tak velmi zajimavé prestupni vazby i zdsadni zkraceni cestovnich dob.

Provozni koncept je u Sp vlakli navrzen tak, Ze vlaky odjizdi z Karlovych Varti po smérovém ptipoji
vlaku R z Chebu a v Johanngeorgenstadtu navazuji na Os vlaky ve sméru Zwickau. Zpét je provozni
feSeni symetrické. Na vSechny Sp vlaky je uvazovano vozidlo 844 (v ¢ase prostoju na trati 140). Jizdni
doby taktového rastru v tiseku Karlovy Vary - Nejdek jsou vypocteny podle parametr vozidla fady
814 (ptevladajici vozba) a v useku Nejdek - Poticky jsou jizdni doby vypocteny podle realné
uvazovaného vozidla. Na trati je zachovano i nasazeni soupravy 714 + pfipojné vozy fady 010 pro
frekvenéné silné spoje. Koncepénim vyhledem pro trat’ 142 by mélo byt propojeni Sp vlakd Karlovy
Vary - Johanngeorgenstadt s RB vlaky na némecké strané tak, aby bylo dosazeno pfimého a Casove
akceptovatelného spojeni Karlovy Vary - Zwickau. Jako dalsi vyhledovy krok je vhodné zamyslet se
nad dopravnim propojenim trati 149 Marianské Lazné - Karlovy Vary dolni nadrazi a 142 Karlovy

Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt.
Trat 144 Loket predmésti — Nova Role

Piedpokladané ¢asové polohy linky RS Praha — Usti n. L. — Cheb determinuji novou &asovou polohu
uzlu Chodov (50/08). Casové polohy vlaki regionalni dopravy na trati 140 ve stanici Nové Sedlo
u Lokte zpravidla odpovidaji taktovému uzlu 15/45. Z dtvodu polohy uzlu Chodov u linky R5 neni
mozné vést vlaky linky Loket pfedmésti — Chodov pii splnéni kratké prestupni doby na vlaky linky R5
smérem do Karlovych Vart, existuje pouze moznost feseni s piiblizn€¢ dvacetiminutovou piestupni
dobou, coz je pro denni dojizd’ku na kratsi vzdalenosti velmi neatraktivni a proto je uvazovano
primarné vytvaret prestupni vazbu v Novém Sedle u Lokte s kratkou ptestupni dobou (preferovany

smér do Karlovych Vari).
Trat 145 Sokolov — Kraslice

Trat" 145 Sokolov — Kraslice je vyznamna regionalni, ,pfeshrani¢ni“ trat. Proto se, jako jedna
z moznych variant feSeni, navrhuje vedeni vlakt v zdkladnim hodinovém taktu bez dalSich vlozenych
spojii. Casové polohy s ohledem na zvolenou koncepci na trati 140 lze koncipovat takto: Sokolov
(X:10) — Olovi (X:29/X:31) — Kraslice (X:48), v opa¢ném sméru symetricky Kraslice (X:13) — Olovi
(X:28/X:30) — Sokolov (X:51). V ranni Spicce ve sméru do Sokolova v ptipad¢ realizace této koncepce
je navrhovana tpravu piijezdu spojl primarné zajist'ujicich dojizdéni na 6., 7. a 8. hodinu do Sokolova

mimo zakladni taktovou strukturu.

Alternativni koncepci je mozno definovat jako "dvousegmentovou", a to v kombinovaném intervalu

120/120 minut. Princip této nabidky spociva v orientaci zastavkového segmentu Sokolov - Kraslice do
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uzlu 00 v Sokolove. Vyhodou této koncepce by bylo jak napojeni Kraslic do rychlikového uzlu 00
v Sokolové, tak i zachovani pfimého ,,pfeshrani¢niho spojeni. Pro vnitrostatni frekvenci v tseku

Sokolov - Kraslice by byl nabizen interval spojeni v rozdéleni ca. 40/80.
Trat 146 Cheb — Luby a zpét

Vychozim ptredpokladem pro navrhovanou koncepci regionalni dopravy je snaha o dosazeni SirSiho
vedlejsiho uzlu Cheb. S ohledem na vyse uvedené skutecnosti se navrhuje dopravni feSeni spocivajici
v systémovém kfizovani ve Skalné (v minuté 00) a ¢asovych polohach zst. Cheb (17/41). V useku
Cheb - Trsnice je vedeni vlaki Cheb - Luby u Chebu navrzeno ve Cctyfminutovém, resp.
petiminutovém odstupu od osobnich vlakti Cheb - Karlovy Vary. V ranni $picce je nutné pro realizaci
dopravniho feseni (kratké obraty, ostra kiizovani, sled vlakt) u vlaku Os 27204 zapotiebi projet Ctyii

zastavky bez zastaveni.

Na rozdil od soucasného stavu se navrhuje zavedeni $kolniho vlaku v trase Luby u Chebu — Cheb,
prestoze ho soucasny jizdni fad (ktery je vysledkem projednani objednatele vefejné dopravy s obcemi
na trati 146) neobsahuje. To i proto, Ze v ranni $picce, na ptijezdu ze vSech smérii, do Chebu, jsou

prepravné nejsiln€jsi praveé skolni vlaky.
Trat 147 Cheb - Bad Brambach (- Zwickau) a zpét

Jednou ze zékladnich okrajovych podminek je sméfovani linky VB3 Plauen — Cheb do uzlu Cheb na
minutu 30. Po konzultaci s autory dopravniho feseni ZV OPNV v roce 2012, po projednani s VGB
/VVV (ptij. Cheb S:25, odj. Cheb L:33), se navrhuje vedeni Ctyt part vlaka linky VB3 (pfij. Cheb
S:27, odj. Cheb L:31) v upravenych ¢asovych polohach, které oproti soucasnému stavu predpokladaji
hodinovy obrat vlakii linky VB3 v Cheb. Toto dopravniho feSeni, které¢ je podminéno okrajovymi
podminkami na bavorské a na saské strané, bohuzel, vytvati jednominutovy ,,nepiipoj* v Chebu mezi
linkami Plauen-Cheb a Hof-Cheb-Marktredwitz. Protoze vSak divody pro vznik tohoto ,.neptipoje‘

lezi v obou piipadech na némecké strang, nema tato situace zadné komfortni fesen.
Trat 148 Cheb - Hranice v Cechdch, AS - Selb-Plofberg (- Hof)

Vstupni provozni koncept pro provoz na trati A§ — Selb-PloBberg podle varianty Elc zpracované
v roce 2013 iRFP (Institut fiir Regional- und Fernverkehrsplanung) je pfipraven k realizaci na blize
nespecifikované obdobi a je dohodou mezi objednateli drazni dopravy tzn. Karlovarskym krajem, na
stran¢ jedné a Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH na strané druhé. Neptedpoklada zadné zvyseni
rozsahu vykonu v trase Cheb — AS vici souasnému stavu (,,8kolni vlak Os 17206 je mimo ramec
tohoto ujednani). Podle var. Elc jde o vedeni 8 par pieshrani¢nich vlakt (z toho jeden v pracovni

dny). Zavedenim tohoto konceptu dojde k vytvoieni pfim¢ linky Marktredwitz-Cheb-Hof. Provoz
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bude misto spolecnosti agilis nové zajistovat spolecnost Landerbahn (VGB) zpocatku vozidly tady
DB 650 Regio Shuttle, posléze pak vozidly Alstom Coradia LINT ve spolupraci s dopravcem Ceské
drahy (vozidlem rfady DB 650 Regio Shuttle). Pro pfechod na dalsi variantu provozniho konceptu E4c
(hodinovy takt) se vyzaduje dohoda objednateli po vyhodnoceni uspésnosti vstupniho provozniho
konceptu v zasad¢ kdykoliv (v nasledujicim, blize nespecifikovaném obdobi), kdy v tivahu pfipada

i moznost ,,prolozené vlaky* vést po ose Hof-As-Trsnice-Sokolov-Karlovy Vary.
Trat 149 Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné

Na této trati se navrhuje vedeni vlakd v zakladnim dvouhodinovém taktu v téchto ¢asovych polohach:
Karlovy Vary (L:25) — BeCov n. T. (L:58/S:00) — Marianské Lazn¢ (S:49), Marianské Lazn¢ (L:09) —
Becov n. T. (L:59/S:00) — Karlovy Vary (S:32), kdy navrhovany systém umoziuje dosazeni kratkych
prestupnich dob (5 minut) v Karlovych Varech dolni nadrazi smérem do Nejdku a v Marianskych
Laznich obousmérné vazby na vlaky i od vlakt R/SC linky R6 Praha — Plzen — Cheb. V ramci navrhu
provozni koncepce je navrhovano upravit objednavany dopravni vykon v ramci jeho redislokace tak,
aby nedochazelo ke zcela nesouméfitelnému pojeti nabidky na srovnatelné silnych relacich, konkrétné
jsou na zaklad¢ vybranych séitani navrzeny k redukci stavajici vlozené vlaky 7128, 7129 a 7130.
Navrhovany rozsah ro¢niho dopravniho vykonu v useku Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské
Lazné bude posléze, pii akceptaci navrhu, Cinit piiblizné 381 000 vlkm (dopravni vykon k redislokaci
lze ,,umistit“ napf. na trat’ 145, popf. na ,,zajizdéni* do zst. Karlovy Vary). Také plati totéz, co pro
trat’ 142, uvazovat nad dopravnim propojenim trati 149 Marianské Lazn¢ - Karlovy Vary dolni nadrazi

a 142 Karlovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt (a to nejen v zst. Karlovy Vary)
Trat 161 Rakovnik — Becov nad Teplou

V pracovnich tivahach KIDS KK, jiz del§i dobu krystalizuje moznost zlepSeni a zkvalitnéni dopravy
v regionu ,,Stiela”, kdy vramci téchto tivah na trati 161 mulze dojit k ¢asteCné restrukturalizaci
nabidky a v jejim dasledku k redislokaci této ¢asti dopravniho vykonu na piepravné zajimavéjsi relace
drazni dopravy. O této zalezitosti vSak lze rozhodnout kompetentnimi organy jen a pouze az po

rozsahlejsi diskusi a jednani o véci s dot¢enymi obcemi regionu Stiela.

V roce 2011 byla na jednani KD RKK pfedstavena pracovni verze materialu ,,Zkvalitnéni vefejné
dopravy v regionu Stiela®, ktery reaguje jinak nez izemni studie ,,Stfela a vymezeni feSeného uzemi*,
kterd v €asti 12.5.2 - Navrh optimalizace Zelezni¢nich zastavek navrhuje ziizeni nové zastdvky Borek
mezi zast. Borek a stanici Stédra v blizkosti Borku (&ast obce P$ov) pfiblizné v tratovém km ca. 57,3
a ziizeni nové zastavky Brlozec mezi stanici Stédra a Smilov v blizkosti BrloZce (¢ast obce Stédra),
priblizné v tratovém km 62,8 a to ¢asteCnym nahrazenim Zeleznicni dopravy autobusovou, tzn. bez

investi¢nich potieb a soucasné pii vyrazném zvyseni kvality dopravni obsluznosti.
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Cetnost spojeni, délka jizdni doby a zejména vedeni trati 161 mélo osidlenym tizemim (trat’ v podstaté
propojuje pouze mésta Be¢ov nad Teplou, Touzim a Zlutice) neumozituji konkurenci silniéni doprave.
Spatna dopravni dostupnost smérem k centrim regionu (Touzim, Zlutice) vyznamné ovliviiuje
celkovy rozvoj uzemi regionu. Tento pracovni navrh ,Zkvalitnéni dopravy v regionu Stfela®
zkvalitiiuje pripojeni obci a mistnich ¢asti k trati 161 nahrazenim Casti dopravy po draze v tseku
Touzim — Zlutice (o pracovnich dnech) vedenim dopravy po silnici (II/207 a 11/193) pii zachovéni
ptipojnych vazeb na vlak v zst. Touzim i Zlutice (a dale po trati). Misto Zel. zast. Smilov na trati 161
je navrhovano obsluhovat zastavku TouZzim, Smilov na silnici [I/207 v podstaté v centru mistni Casti,
misto Zel. zast. Stddra na trati 161 je navrhovano obsluhovat zastavku Stédra, Zel. zast. na silnici
11/207 100 metrii od Zel. st., misto Zel. zast. Borek u Zlutic je navrhovano obsluhovat zastavku P$ov,
Borek na silnici 1I/193 v centru mistni ¢asti; autobusy nahrazujicimi osobnimi vlaky nebude
obsluhovana stavajici zel. zast. Luhov na trati 161; navic budou obslouzeny obce a mistni Casti

Touzim,STS, Touzim,Radyng, Stédra,Brlozec, Stédra (zastavka v centru obce) a PSov,Semt¢s.
Trat 170 (Praha -) Beroun — Plzerni — Cheb

Vyraznou zménou v provozu na trati je nova koncepce regionalni dopravy na uzemi Plzenského kraje,
ktera je zaloZena na systému spéSnych vlaki s odlisSnymi ¢asovymi polohami od piivodnich osobnich
vlaka. Cilem této nové koncepce je zajisténi rychlejsiho spojeni vyznamnéjSich sidel lezicich na trati
s krajskym meéstem Plzni v prokladu s vlaky celostatni dopravy linky R6. Dusledkem preferenci
Plzenského kraje pti vytvareni taktovych uzld v Plzni (00), Stiibfe (30) a Plané (00) jsou casové
polohy spésnych vlaki, které nejsou zcela kompatibilni s casovou polohou uzlu Cheb (30). Po prvnich

deseti mesicich nové koncepce bylo pfistoupeno k dikladnému rozboru s naslednymi vysledky:

e ngejvetsi pocet cestujicich vykazuji vlaky vedené v celém tseku Plzen — Cheb nasledované

vlaky vedenymi v useku Plzen — Marianské Lazné,
o n¢které vlaky (zejména v patecni a nedéIni Spicce) vykazuji extrémné vysoké obsazeni,

e vdusledku pietizeni nékterych vlakii bylo zapotiebi systematicky nasazovat klasickou

soupravu misto motorové jednotky fady 844,
o skokova zména v poptavce se projevila jiz v prvnim mésici provozu spésSnych vlak.

S ohledem na vyse uvedené se navrhuje provazani Sp vlakd v celém Useku Plzen — Cheb. Vzhledem
k pfepravnimu potencidlu spéSnych vlakd (po projednani s dopravnimi technology spole¢nosti
POVED) se navrhuje mirné zvyseni dopravniho vykonu a to zejména snizenim omezeni provoznich
dnii a zaroveil provazanim vlakli ve vybranych obdobich vtseku Marianské Lazn¢ — Plana

u Marianskych Lazni. Dale s ohledem na extrémni patecni a nedélni Spicky se navrhuje vedeni vlaka
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v 19 hodin z Plzné do Chebu a pied 20. hodinou z Marianskych Lazni do Plzné. Rovnéz lze uvazovat
o roz$ifeni provoznich dnd stavajicich spésnych vlaki Sp 1982 a Sp 1991 na celoro¢ni vikendovy

provoz a prodlouzeni téchto vlaki (s redukovanym rozsahem zastavovani) do/z Chebu.
Trat' 179 Cheb - Schirnding a zpét

Regionalni ,,pfeshrani¢ni“ vlaky na trati 179 Cheb — Schirnding a dale na trati 148 Cheb - Hranice
v Cechach, A§ - Selb-PléBberg (- Hof), budou po dobu ,,bliZe nespecifikovaného* obdobi tvofit jednu
linku Marktredwitz - Cheb - Hof (a zpét) o osmi parech vlaki denné (na trati 148 7 denné
a 1 o pracovnich dnech); poté, co toto obdobi pomine, po dohodé objednateli dopravy —
Karlovarského kraje a Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH, mutize dojit, stejné jako na trati 148,

k jakymkoliv zménam, nebo zachovani s.q.
5.2.5 Vozidla vlakii regiondlni dopravy

Navrhovany provozni koncept uvazuje na tratich 140, 141, 142, 144, 146, 147, 148 a 170 (asek Cheb -
Plzen) s nasazenim 9 motorovych jednotek fady 844 "Pesa", 4 jednotek fady 814 "Regionova",
3 motorovymi vozy fady 810, 1 lokomotivou fady 714, 1 lokomotivou fady 242 a 1 lokomotivou fady
363 (ptip. 362). Pro ,,pfeshrani¢ni* vozbu osobnich vlakli Cheb - Hof se pocita s motorovou jednotkou
fady 650 DB Regio Shuttle zaptjéenou dopravei Ceské drahy spoleénosti agilis, kdyz oproti ptivodnim
predpokladiim se nepodatilo zajistit schvaleni motorovych jednotek fady 844 PESA LINK II pro sit
DB Netz.

Soucasnou silnou omezujici podminkou nasazeni vozidel fady 844 je nutnost navazeni vozidel do/z
DKYV Plzen (ideélni provozni zdzemi pro jednotky fady 844 by bylo v PJ Cheb) formou Os vlaku,
objednavaného Karlovarskym krajem. Jelikoz takto vedené osobni vlaky podléhaji urcitym Casovym
moznostem (pfipojové vazby, moznosti kiizovani apod.), dochazi k tomu, Ze navazené vozidlo se
v zst. Cheb objevi az po obdobi ranni $picky. Z toho vyplyva, Ze v Casovém obdobi ranni $picky
pracovniho dne, kdy je poteba vozidel obecné nejvyssi, navazené vozidlo k dispozici neni, a misto ngj
je nutno ,turnusovat® vozidlo jiné. Pro Karlovarsky kraj by bylo mozna vyhodnéjsi, kdyby vozidlo
Pesa z drzby v DKV Plzen bylo navazeno Sv jizdou do Marianskych Lazni (pro prvni, popf. druhy

Os vlak Marianské Lazn¢ - Cheb), nebot by tim doslo ke snizeni poctu turnusovanych vozidel.

Na tomto misté je vhodné poznamenat, Ze po provozni strance je zasadni slabinou absence vhodnych
vozidel dopravce Ceské drahy (dtto obdobné GW Train Regio) pro zajisténi provozu preshrani¢ni
regionalni dopravy a z ni vyplyvajici nemoznost naturalnich vyrovnavek pieshrani¢nich vykonu, ktera
do zna¢né miry komplikuje dalsi rozvoj téchto projektii, které by v mnoha ohledech mohly byt
prepravné velmi zajimavé. Pokud by doSlo v rdmci dalSich investic k pofizovani novych vozidel

v Karlovarském kraji, je nutné, aby se jednalo o vozidla zplisobila pro pfeshrani¢ni provoz na tratich

Stranka 119 ze 131




Cheb - Hof, Cheb - Marktredwitz, Poticky - Zwickau , Vojtanov - Gera / Plauen — Zwickau a Kraslice

- Zwickau.

Dalsi moznosti je nasazeni novych elektrickych jednotek (napt. typu RegioPanter, cf. Ustecky kraj) na
vykony, které jsou v soucasné dobé dominantné na elektrizovanych tratich zajistovany motorovymi
jednotkami fady 844. V piipadé pofizeni elektrickych jednotek dopravcem Ceské dréhy, by pak bylo
mozno ,,dominovym efektem* nahradit vozidla star$i (anebo nevyhovujici), bud’ nové pofizenymi
jednotkami, anebo jednotkami fady 844, které¢ by se uvolnily z pfislusnych vykond. Po takovém to
kroku by byla naprostd vétSina vykonti v regiondlni dopravé v Karlovarském kraji zajistovana

modernimi vozidly.

Realny prostor pro vyuziti novych elektrickych jednotek predstavuji 4 turnusované jednotky, idealné

jako spolecny produkt s Plzenskym krajem, piicemz:

1. jednotka by piedstavovala vykony "plzeniského vozidla", ¢ili by se jednalo o usporu bud’

klasické soupravy s fidicim vozem, anebo jednotky fady 844 v Plzenském kraji
2. jednotka by nahradila vykony lok. 242
3. a 4. jednotka by nahradila vykony "karlovarskych" jednotek fady 844

Naprosta vétSina Sp vlakdli mezi Plzni a Chebem a pfiblizné polovina Os vlakidi mezi Chebem -
Karlovymi Vary (ptip. Klastercem nad Ohii) by tak byla vedena elektrickymi jednotkami. K tomu je
zapotiebi poznamenat, Ze v pfipad¢ nasazeni novych elektrickych jednotek by bylo v ojedinélych
pfipadech nutno rozlomit trasy vlakt, pro uzavieni ob&hil. Ostatni vykony na elektrizovanych tratich
by ztstaly vedeny jednotkami fady 844. Usettené jednotky fady 844 v Karlovarském kraji by bylo
mozné primarné nasadit na trat’ 142, jako nahradu za jednotky 814, pfip. lok. 714 a ptipojné vozy
a takto uvolnénymi jednotkami 814 by bylo mozné nahradit vyznamnou ¢ast vykonl motorovych vozi

fady 810 véetné skolnich vlakti Karlovy Vary - Sokolov a Cheb - Sokolov.
5.2.6 Opatieni ke zvysSeni mobility osob se zdravotnim postiZenim

Ve vefejné drazni dopravé, sohledem na ,Krajsky plan vyrovnavani piilezitosti pro osoby se
zdravotnim postizenim na obdobi 2015 — 2020%, by Karlovarsky kraj mél byt pfipraven napliovat
(v souladu s cit.: ,,Cilem 2.2 Pfispivat ke zvySeni mobility osob se zdravotnim postiZenim v oblasti

vetejné dopravy“) nasledujici opatieni:

e Pro vybérova fizeni na uzavieni novych smluv o verejnych sluzbach pfi pfepravé cestujicich,
tak, jak vyzaduje realizaci tohoto procesu natizeni (ES) ¢. 1370/2007, projednat v organech

kraje moznosti zpiisnéni hodnot standardi kvality ve véci vymezeni vozidel, ktera musi
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umoznovat prepravu osob somezenou schopnosti pohybu a orientace, definovanych

v Naftizeni vlady €. 63/2011 Sb.

e Zapracovat do novych smluv (¢i dodatkii k nim) s draznimi dopravci takova ustanoveni, ktera
ukladaji, v ptipadé nevedeni vlakovych spoji (NAD), které byly uzplsobeny pro pirepravu

osob se zdravotnim postiZzenim, jejich nahrazeni nizkopodlaznimi autobusy.

e Pti vefejnych zakazkach na zajisténi dopravni obsluznosti Karlovarského kraje zapracovat jiz
do zavaznych navrhii smluv bezbariérovost prostfedk vefejné hromadné dopravy (vhodny

pristup) a orientacni a informacni systémy pro osoby se zrakovym a sluchovym postizenim.
5.3 Systém Integrované dopravy Karlovarského kraje IDOK
Zonovy tarif IDOK

Systém IDOK je zoénovy, v porovndni se soucasnym stavem bude navrhovana modifikace zvétSenim
poctu zon a tedy jejich geografickym zmenSenim, predev§im z divodu vzristu modularity tarifu,
zvySenim poctu relaci, kde vzroste atraktivita ¢asového jizdného a budou nivelizovany pripady, kdy

tato atraktivita dosahuje marginalnich hodnot.

Do kazdé zony je zarazeno Uzemi vétSich mést a obci a jejich mistnich ¢asti. Kazda stanice ¢i zastavka
je pfifazena k urcité Ciselné oznacené zon€¢ IDOK. Mezi sousedicimi zénami jsou tzv. hraniéni

zastavky.

Zbénové jizdenky, které existuji pouze na bazi elektronického zdznamu na bezkontaktni ¢ipové karté,
lze pouzivat samostatné pro jednotlivé zony, nebo v kombinaci pro vétsi pocet zon, cena takové
jizdenky je prostym souétem cen jizdenek pro jednu zonu. To plati pro vSechny druhy jizdenek. Pro
jizdy mimo tzemi ptedplacenych zén lze pouzit tzv. “lomeného tarifu”, kdy je cesta z hrani¢ni

zastavky predplacené zony (nebo zon) do cilové zastavky uhrazena z elektronické penézenky.
Casové jizdné IDOK

Zonovy systém bude rekonfigurovan tak, aby zvySenim poctu zén vzrostla jeho tarifni modularita
a rozsifil se okruh potencialnich cestujicich. Jizdni doklady budou mit formu zapisu na bezkontaktni
¢ipové karté, nebo jiném elektronickém médiu v souladu s technologickym rozvojem (popt., bude-li to

zapotiebi i v papirové podobg).
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Clearing trieb z ¢asovych integrovanych jizdnich dokladii

Celkové trzby budou prerozdélovany pouze mezi vetejnou linkovou a drazni dopravou podle klice,
jenz se v systému IDOK osvédcil (klicem je odvedeny dopravni vykon v zon¢), pierozdélovat trzby ve

vetejné linkové dopravé v pripad¢€ vice subjektti mezi tyto nebude nutné.
Tarifni zony IDOK vyhled

1 - Sokolov a okoli; 2 - Kynsperk nad Ohii - Habartov; 3 - Loket a okoli; 4 - Horni Slavkov a okoli;
5 - Chodov a okoli; 6 - Olovi - Dolni Nivy; 7 - Kraslice a okoli; 8 - And¢lska Hora - Teplicka;

9 - Becov nad Teplou a okoli; 10 - Nova Role a okoli;

11 - Cheb a Frantiskovy Lazng; 12 - Cheb - okoli; 13 - A$ a okoli; 14 Skalna - Plesna - Luby;
15 - Lazné Kynzvart a okoli; 16 - Marianské Lazné a okoli; 17 - Hranice a okoli; 18 - Novy Kostel -

Luby; 19 - Slavkovsky les;

21 - Karlovy Vary a okoli; 22 - Ostrov a okoli; 23 - Nejdek - Jindfichovice; 24 - Jachymov a okoli;
25 - Vojkovice nad Ohii - Straz nad Ohii; 26 - Bochov a okoli; 27 - Touzim a okoli; 28 - Tepla
a okoli; 29 - Zlutice a okoli; 30 - Chyse -Vale¢; 31 - Stédra a okoli; 32 - Abertamy - Horni Blatna;
33 - Potlcky - Piebuz

100 - obvod MHD Sokolov; 110 - obvod MHD Cheb; 130 - obvod MHD AS; 160 - obvod MHD
Maridnské Lazn¢; 210 - obvod MHD Karlovy Vary; 220 - obvod MHD Ostrov

Hraniéni zastivky/stanice
Pro verejnou linkovou dopravu

1/2 Citice; 1/2 Citice,Hlavno; 1/2 Svatava,,dul PS; 1/2 Bfezové,Tisové,éerny mlyn; 1/3 Kralovské
Pofici,,sidlisté;  1/3  Sokolov,TéSovice; 1/6  Lomnice,lom; 1/6 Lomnice,,u  hibitova;
1/19 Biezova,Mytina,rozc.; 2/6 Krajkova,Libnov; 2/12 Odrava; 2/12 Tutany,Navrsi,rozc.;
2/14 Habartov,Litov; 2/14 Kacefov; 2/14 Kacefov,rozc.1.3; 2/15 Dolni Zandov; 3/4 Horni
Slavkov,,porcelanka; 3/5 Nové Sedlo,ChraniSov; 3/21 Hory; 4/9 Krasno; 5/6 Vintitov,Lipnice,zav.;
5/10 BoziCany; 5/10 Mirova; 5/23 Dolni Nivy; 5/23 Tatrovice; 6/23 Dolni Nivy;
6/23  Jindfichovice,Haj; 7/23  Rotava,,parlament;  7/23 Rotava,Udoli;  8/9 Teplicka;
8/21 Biezova,Staromlynska; 8/21 Karlovy Vary,Cerny kuii; 8/21 Karlovy Vary,Svato$ska;
8/21 Karlovy Vary,Olsova Vrata,roze.; 8/21  Kolova,Haje,Senhof, 8/26  Pila,tovarna;
8/26 Struzna,,obec; 8/26 Struzna,,rozc.0.2; 9/19 Nova Ves u BeCova,Stary Dvir; 9/27 Becov n.Teplou;
9/27 Becov n.Teplou,,nam.; 9/27 Otro¢in,Brt’,rozc.1.0; 9/27 Otro¢in,Méchov,rozc.; 10/21 JeniSov,,u
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kompostarny;  10/21  Karlovy = Vary,Pocerny; 10/21 Karlovy  Vary,Stara  Role,Letna;
10/21 Otovice,,Plavirna; 10/23 Dépoltovice;

11/12  Cheb,Dolni Dvory; 11/12 Cheb,Chvojec¢na; 11/12  Cheb,Podhrad,Vseboi rozc.;
12/11 Frantiskovy Lazné, méstské sady; 12/11 Frantiskovy Laznég,V aleji; 12/11 Frantiskovy
Lazné,Krapice,Luzna; 12/11 Frantiskovy Lézné,Zirovice,Seniky; 12/13 AS$ Nebesa;
12/13 Hazlov,,Pata; 12/14 Nebanice,Hnévin; 12/14 Skalna; ; 3/17 Podhradi,Smrcina; 14/18 Novy
Kostel,,zel.zast.; 14/18 Novy Kostel,Horka,ptehrada; 14/18 Novy Kostel,Hrzin; 15/12 Dolni Zandov;
15/16 Starda Voda,Sekerské Chalupy; 15/16 Valy; 15/16 Velkd Hled’sebe; 15/19 Marianské
Lazné,Kladska; 16/15 Drmoul, kfiz.; 16/19 Zadub-Zavisin,,8kola;19/28 Tepla,Horni Kramolin;

21/22 Dalovice; 21/22 Dalovice,,nadr. Dalovice; 21/22 Dalovice,,Zalesi; 21/22 Dalovice,Vysoka;
21/22 Karlovy Vary,Mattoniho nabt.; 21/22 Karlovy Vary,Mlékarna; 21/22 Karlovy
Vary,Bohatice,most; 21/22 Otovice,,V biezinkach; 22/24 Hroznétin,,nam.; 22/24 Ostrov,Horni Zd’4r;
22/25 Krasny Les,Damice; 22/25 Kyselka; 22/25 Ostrov,Moficov; 23/5 Dolni Nivy;
23/10 Dépoltovice; 23/33 Sindelova,Krasna Lipa; 24/10 Dépoltovice; 24/32 Jachymov,,Abertamska
zatdCka; 24/32 Pernink,Rybna,rozc.1.5; 26/27 Bochov,Kozlov; 26/29 Bochov,HerstoSice;
26/29  Hradisté,RadoSov,hor.rozc.;  27/28  Tepla,Kladruby,rozc.;  27/31 Touzim,Smilov;
29/30 Cichalov,Mokra; 29/30 Valec,Velky Hlavakov; 29/30 Vrbice,BoSov; 29/30 Zlutice,Protivec;
29/31 Psov,Borek; 29/31 PSov,Borek,rozc.; 32/33 Horni Blatna,,nam.

Pro veiejnou drazni dopravu

1/3 Kralovské Pori¢i; 1/6 Svatava zastavka; 2/12 Nebanice; 3/5 Chodov; 3/21 Karlovy Vary-Dvory;
5/10 Bozic¢any; 6/23 Olovi; 7/23 Rotava; 8/9 Teplicka u Karlovych Vart; 8/21 Karlovy Vary-Biezova;
9/27 Posec; 9/28 Louka u Marianskych Lazni; 10/21 technicka hrani¢ni zastavka "Stara Role mimo";

10/23 Nova Role zastavka;

11/12 Frantiskovy Lazné; 11/12 Tr$nice; 11/12 VSeboi; 12/13 technicka hrani¢ni zastavka "Hazlov
mimo"; 12/14 Skalna; 12/15 Dolni Zandov;13/17 Podhradi; 14/18 Novy Kostel; 15/16 Valy
u Marianskych Lazni; 16/19 Milhostov u Marianskych Lazni; 19/28 Mrazov;

21/22 Dalovice; 22/24 Hroznétin; 22/25 technicka hrani¢ni zastavka "Ostrov nad Ohii mimo";
23/32 Nejdek-Oldtichov; 27/31 Smilov; 29/30 Protivec; 29/31 Borek u Zlutic; 32/33 Horni Blatna
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6. Casovy harmonogram a postup pii uzavirdni smluy o veiejnych slufbdch

Pro smlouvy o vefejnych sluzbach uzaviené po 3. prosinci 2009 je klicovym pravnim piedpisem
Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70.
Toto nafizeni stanovi nabidkové fizeni jako zakladni zplsob vybéru dopravce pro vetfejné sluzby
a obsahuje nékteré vyjimky pro moznost objednatele sjednat smlouvu o vetejnych sluzbach na zakladé

pfimého zadani.

Tato koncepce se nasledné odrazi ve vnitrostatnim pravu Ceské republiky a na rozdil od unijniho
predpisu, ktery obsahuje pouze obecné zasady, je pfedmétem zakona ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich a o zmén¢ dalsich zakonti i konkrétni uprava procesu, podle které¢ho
maji nabidkova fizeni probihat, coz pfispiva k vyssi pravni jistoté objednateldi, dopravci a dalSich

subjektii, které se na organizovani vetejné dopravy podileji.
6.1 Verejnd linkova doprava

Dne 13.07.2015 schvalila Rada Karlovarského kraje usneseni ¢. RK 694/07/15 ,, Koncepci procesu
uzavirani smluv o vefejnych sluzbach pii pfepravé cestujicich dle nafizeni (EU) &. 1370/2007
v autobusové dopraveé® ve kterém stanovila tento zakladni harmonogram procesu zajisténi dopravni

obsluznosti izemi Karlovarského kraje:

o Vybér externiho dodavatele sluzeb organizatora vybérovych ftizeni, zpracovatele zadavaci
dokumentace a smluv o zavazku vefejné sluzby Koordinatorem Integrovaného dopravniho
systému Karlovarského kraje, p. o. zari 2015

e Rozhodnuti Zastupitelstva Karlovarského kraje o rozsahu a zpiisobu zajisténi dopravni
obsluznosti izemi Karlovarského kraje autobusovou dopravou od roku 2019  prosinec 2015

e Schvaleni aktualizace Planu dopravni obsluznosti izemniho obvodu Karlovarského kraje

zastupitelstvem kraje prosinec 2015
e  Splnéni oznamovaci povinnosti ve Véstniku EU Cervenec 2015
e Dokonceni tvorby zadavaci dokumentace 31.01.2016
e Zahajeni procesu vybérovych fizeni Cervenec 2016
e Uzavieni novych smluv prosinec 2016

Nasledné rada kraje usnesenim ¢. RK 880/08/15 ze dne 24.08.2015 schvalila pouziti postupu dle
zékona ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpist, k vybéru dopravca
k uzavieni smlouvy o zavazku veiejné sluzby ve vetejné linkové dopraveé k dlouhodobému zajisténi

dopravni obsluznosti Karlovarského kraje.
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6.2 Verejna drazni doprava

Karlovarsky kraj uzaviel s draznimi dopravci v roce 2009 smlouvu o zavazku vefejné sluzby ve
vetejné vnitrostatni regionalni drazni osobni doprave k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti na dobu
uréitou do 31.12.2019, v prib&hu trvani smluv vsak v souladu s Cl. 4 odst. 4. nafizeni EP a Rady (ES)
¢. 1370/2007 smlouvy casové prodlouzil na tratich, na kterych dopravci zajistuji zavazek vetejné

sluzby nové potizenymi vozidly.

Prehled ucinnosti smluvnich ujedndani v drazni dopravé je uveden v nasledujici tabulce:

Dopravce Trat’ ¢islo, v useku Platnost do:
Ceské drahy, a.s. 140, Cheb - Perstejn (mimo) 31.12.2023
Ceské drahy, a.s. 141, Karlovy Vary - Merklin 31.12.2019
Ceské drahy, a.s. 142, Karlovy Vary d. n. - Poti¢ky/Johanngeorgenstadt 31.12.2023
Ceské drahy, a.s. 144, Loket pfedmésti - Nova Role 31.12.2019
GW Train Regio a.s. | 145, Sokolov - Kraslice 31.12.2024
Ceské drahy, a.s. 146, Cheb - Luby u Chebu 31.12.2023
Ceské drahy, a.s. 147, Cheb - Plesna 31.12.2019
Ceské drahy, a.s. 148, Cheb - Hranice v Cechach, A§ - Selb-PloBberg 31.12.2023

148, Trsnice - FrantiSkovy Lazn¢
GW Train Regio a.s. | 149, Karlovy Vary d.n. - Marianské Lazné 31.12.2024
Ceské drahy, a.s. 149, Krasny Jez - Horni Slavkov, Kounice 31.12.2019
Ceské drahy, a.s. 161, BeCov nad Teplou - Libkovice (mimo) 31.12.2019
Ceské drahy, a.s. 170, Cheb - Plzeni hl.n.os.n 31.12.2023
Ceské drahy, a.s. 179, Cheb - Cheb st.hr. 31.12.2019

Karlovarsky kraj se smluvné zavazal s dopravcem Ceské dréhy, a.s., Ze pro obdobi po 31.12.2019
projednaji moznost nasazeni vozidel pofizenych s vyuzitim prostiedki ERDF podle smluv

o dotaci uzavfenych s Regiondlni radou regionu soudrznosti Severozapad na projekty
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¢. CZ.1.09/3.2.00/25.00600, CZ.1.09/3.2.00/25.00601 a CZ.1.09/3.2.00/40.00966 (dale jen ,,vozidla
s dotaci®) na jiné traté/linky, pokud s takovou zménou vyslovi poskytovatel dotace souhlas a nebude
toto ujednani v rozporu s pravnimi predpisy Ceské republiky a Evropské unie. Dale s dostate¢nym
Casovym piedstihem projednaji moznost nasazeni vozidel s dotaci na smluvné¢ dohodnuté linky pro
obdobi od 01.01.2024 do konce doby pouzitelnosti dopravniho prostiedku, tj. konce jizdniho tadu
2024/25. Pii projednani takového nasazeni vozidel s dotaci se smluvni strany zavazuji usilovat o to,
aby dopravce mohl i nadale od 01.01.2024 provozovat alespon v nezbytném rozsahu vozidla s dotaci
na vymezenych linkach. Vymezeni trati a usekd trati, na kterych budou provozovana vozidla uvedena
po 31.12.2019, neni mozné povazovat za udéleni exkluzivity ¢i vyluéného prava k dopravni obsluze
téchto trati a isekd trati dopravcem a neni tim dotceno pravo Karlovarského kraje objednat na téchto
tratich a jejich tsecich dalsi vefejné sluzby. V pfipadé, Ze objednatel vyhlasi vyberové fizeni na
zajisténi dopravni obsluznosti minimalné na obdobi do konce jizdniho fadu 2024/25 na tratich
vhodnych k provozovani jednotek pofizenych s vyuzitim prostfedkit ERDF a dopravce bude vitéznym
uchaze¢em takového vybérového fizeni, bude mozné, za ptedpokladu predchoziho prokazatelného
souhlasu Utadu Regionalni rady rozvoje Severozapad se zmé&nou nasazeni vozidel, nasadit vozidla
s dotaci na soutézenych tratich. V takovém piipadé mé nasazeni vozidel s dotaci dle nové smlouvy

uzaviené na zaklad¢ vybérového fizeni piednost pred prodlouzenim platnosti smlouvy.

Ptedpokladany harmonogram otevirani trhu vetejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich je uveden

v nasledujici tabulce:

Termin Popis ¢innosti

v" Rozhodnuti o zpiisobu vybéru dopravce k uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach

v prepravé cestujicich ve vetejné linkové doprave na obdobi 2019-2028 (Cervenec)

v' Notifikace zaméru vybéru dopravce ve vefejné linkové dopravé v dodatku

2015 k Utednimu véstniku Evropské unie (¢ervenec)

v' Vybér ,,Zastupce zadavatele dle § 151 ZVZ (listopad, prosinec)

v Pfiprava zadavaci dokumentace k vybéru dopravce ve vefejné linkové dopraveé

v" Dokonéeni zadavaci dokumentace (leden)

v' Piiprava na zahajeni vybéru dopravce ve vefejné linkové dopravé (inor-Cervenec)
2016 v’ Zahdajeni zadavaciho fizeni vefejné zakazky na sluzby ,,.Dlouhodobé zajisténi

dopravni obsluznosti uzemniho obvodu Karlovarského kraje vefejnymi sluzbami

v prepravé cestujicich vefejnou linkovou dopravou® (¢ervenec, srpen)

v' Ukonleni zadavaciho fizeni vefejné zakazky na sluzby ,,Dlouhodobé zajisténi
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dopravni obsluznosti uzemniho obvodu Karlovarského kraje vefejnymi sluzbami

v prepravé cestujicich vefejnou linkovou dopravou*

Podpis novych smluvnich ujednani s vybranymi dopravci ve vetejné linkové doprave

s platnosti od 1.1.2019 (2016)

2017

Rozhodnuti o zplisobu vybéru dopravce k uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach

v piepravé cestujicich ve vefejné drazni doprave (trati 141, 144, 147 a 161)

a. Prodlouzeni stavajicich smluv do 31.12.2023, nebo

b. Piimé zadani v souladu s § 18 zakona ¢. 194/2010 Sb., nebo

c. Vybérové fizeni
Tvorba zadavaci dokumentace k vybéru dopravce ve vetejné drdzni doprave
Dokonceni zadavaci dokumentace na sluzby ve vetejné regionalni drazni dopravé
Ptiprava na zahdjeni vybéru dopravce na sluzby ve vefejné regionalni drazni dopraveé

Notifikace zaméru vybrat dopravce ve vefejné drazni dopravé v dodatku k Ufednimu

vestniku Evropské unie

2018

ad a) Prodlouzeni stdvajicich smluv s dopravcem na tratich 141, 144, 147 a 161 do

31.12.2023

ad b) Pifimé zadani dopravci na tratich 141, 144, 147 a 161 do 31.12.2023 v souladu
s § 18 zakona ¢. 194/2010 Sb.

ad c) Ukonceni zadavaciho fizeni vefejné zakazky na sluzby a podpis novych

smluvnich ujednani s vybranym dopravcem ve vetejné drazni doprave na tratich 141,

144, 147 a 161 s platnosti od 1.1.2020 do 31.12.2023

2020

Rozhodnuti o zplisobu vybéru dopravce k uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach
v piepravé cestujicich ve vefejné drazni dopravé (trati 140, 141, 142 144, 146, 147.
148, 161, 170 a 179)

Tvorba zadavaci dokumentace k vybéru dopravce ve vetejné dradzni doprave
Dokonceni zadavaci dokumentace na sluzby ve vetejné regionalni drazni dopravé
Ptiprava na zahdjeni vybéru dopravce na sluzby ve vefejné regionalni drdzni dopravé

Notifikace zaméru vybrat dopravce ve vefejné drazni dopravé v dodatku k Ufednimu

vestniku Evropské unie
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2021

Rozhodnuti o zplisobu vybéru dopravce k uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach

v prepravé cestujicich ve vefejné drazni doprave (trati 145 a 149)

Tvorba zadavaci dokumentace k vybéru dopravce ve vefejné drazni doprave
Dokonceni zadavaci dokumentace na sluzby ve vefejné regionalni drazni doprave
Ptiprava na zahajeni vybéru dopravce na sluzby ve vetejné regionalni drazni doprave

Notifikace zaméru vybrat dopravce ve vefejné drazni dopravé v dodatku k Ufednimu

veéstniku Evropské unie

Ukonceni zadavaciho fizeni vetejné zakazky na sluzby a podpis novych smluvnich
ujednani s vybranym dopravcem ve vefejné drazni doprave na tratich 141, 142, 144,

146, 147, 161, 170 a 179 s platnosti od 1.1.2024

2022

Ukonceni zadavaciho fizeni vefejné zakazky na sluzby a podpis novych smluvnich
ujednani s vybranym dopravcem ve vefejné drazni dopravé na tratich 145 a 149

s platnosti od 1.1.2025

2025

Rozhodnuti o zplisobu vybéru dopravce k uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach

v prepravé cestujicich ve verejné linkové dopraveé na obdobi 2019-2028 (Cervenec)

Notifikace zaméru vybéru dopravce ve vefejné linkové dopravé v dodatku

k Utednimu véstniku Evropské unie

Ptiprava na zahajeni vybéru dopravce ve vefejné linkové doprave

2026

Zahajeni zadavaciho fizeni vefejné zakazky na sluzby ,,Dlouhodobé zajisténi
dopravni obsluznosti uzemniho obvodu Karlovarského kraje vefejnymi sluzbami

v prepravé cestujicich verejnou linkovou dopravou*

Ukonceni zadavaciho fizeni vetejné zakazky na sluzby ,,Dlouhodobé zajisténi
dopravni obsluznosti uzemniho obvodu Karlovarského kraje vefejnymi sluzbami

v prepravé cestujicich verejnou linkovou dopravou*

Podpis novych smluvnich ujednani s vybranymi dopravci ve vetejné linkové doprave

s platnosti od 1.1.2029
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7. Predpokladany rozsah poskytované kompenzace
7.1 veiejna drazni doprava

Celkovy finan¢ni ramec ze smluvnich ujednani v roce 2015 ¢inni 144,372 mil. K¢ a kraj v rdmci
finan¢nich moznosti planuje tuto ¢astku mezirocné navysovat o odpovidajici pfirastek primérného
ro¢niho indexu spotiebitelskych cen v predchazejicim kalendainim roce. Da se predpokladat, ze i pies
mirny nardst dopravniho vykonu vroce 2019 nedojde k zdsadnimu navySeni vynakladanych

finan¢nich prostiedk ze strany kraje na zajisténi dopravni obsluznosti.
7.2 verejnd linkova doprava

Celkovy finan¢ni ramec ze smluvnich ujednani v roce 2015 ¢ini 222,096 mil. K&, ktery kraj, na
zéklad¢ smluvniho ujednani, bude meziro¢n¢ navysovat o odpovidajici priristek primérného rocniho

indexu spotiebitelskych cen v pfedchazejicim kalendainim roce.

Za &elem nastaveni stabilniho finanéniho prostiedi v Zelezniéni dopravé vlada Ceské republiky
usnesenim ¢. 1132 ze dne 31. srpna 2009 schvaélila dlouhodoby finan¢ni ramec dofinancovani
regionalni Zelezni¢ni dopravy a ulozila ministru financi zapracovat do pfipravy navrhi statnich
rozpoctu a sttednédobych rozpoctovych vyhledii na 1éta 2010 az 2019 jako specificky ukazatel dotace
krajiim ve vysi 2,649 mld. K¢ (a po dobu nasledujicich deviti let tuto ¢astku navysSovat o odpovidajici
pramérny ro¢ni index spotiebitelskych cen) na financovani dopravni obsluznosti vetejnou Zelezni¢ni
osobni dopravou. Ministru dopravy a ministru financi pak ulozila ve spolupraci s pfedsedou vlady
a Asociaci krajii Ceské republiky uzav¥it memorandum o zévazku stitu poskytnout krajim v letech
2010 az 2019 dotace na dofinancovani dopravni obsluznosti vefejnou zelezni¢ni osobni dopravou.
Pro Karlovarsky kraj tak bylo v roce 2015 vyclenéno zrozpoétu ministerstva dopravy celkem

75,70 mil. K¢.
7.3 rozsah dopravni obsluZnosti

Rozsah dopravni obsluznosti Karlovarského kraje ve finanénim vyjadieni pro jednotlivé roky stanovi
Zastupitelstvo Karlovarského kraje schvalenim rozpoctu Karlovarského kraje v kapitole rozpoctu
odboru dopravy a silni¢éniho hospodarstvi. Seznam trati a vlakd, linek a spoji, kterymi budou
v piislusném obdobi zajistovany vefejné sluzby k zajisténi dopravni obsluznosti kraje, stanovi rada

kraje.
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8. Seznam p¥iloh
Navrhy jizdnich ada a tzemni obvody autobusovych linek v Karlovarském kraji v roce 2016
Navrh jizdnich fadt autobusovych linek v Karlovarském kraji - vyhled
Jizdni fady na tratich Karlovarského kraje pro obdobi GVD 2015-2016

Navrh jizdnich radi na tratich Karlovarského kraje - vyhled
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