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UVOD A ZADANI

Doprava je nezbytnd pro rozvoj ekonomiky a spolecnosti. Zaroven je ale také doprava nejvétSim zdrojem
emisi sklenikovych plynll. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,Evropa 2020: Strategie pro
inteligentni a udrZitelny rdst podporujici zaclenéni”, nalézt feseni, kterd zmirni nezadouci vlivy dopravy, ale
zaroven nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary (dale Plan mobility
Karlovy Vary) se stane strategickym dokumentem, jehoz cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni potreb
mobility lidi i podnik( ve mésté a jeho okoli a pfispét ke zlepseni kvality Zivota viech obyvatel. Plan mobility
komplexné fesi dopravni dostupnost, ktera bude k dispozici vSem, zlepsi Gcinnost a hospodarnost systému,
zvysi bezpecnost v dopravé a snizi negativni vlivy dopravy na Zivotni prostredi a zdroven pfispéje k vyssi
Zivotni Urovni obyvatel mésta. Cilem tohoto dokumentu je za pomoci obcand, mistnich, regionalnich a
statnich organ( hledat a najit moznosti udrzitelné méstské dopravni obsluhy Uzemi.

Dokument bude vychazet z mistnich podminek a poZzadavk( a bude ukladat konkrétné pfipravena feseni. Pro
jeho kvalitni zpracovani je tedy dulezZité mit jasné specifikované vstupni podminky, v Sirsim kontextu
Uzemnim, ale i socialné environmentalnim.

PLAN MOBILITY

= bude souhrnem vSech druhi doprav na izemi mésta Karlovy Vary a bude reagovat na vnéjsi
dopravni sit,

= navrhne takova opatreni na siti pro vSsechny druhy doprav tak, aby byla zajisténa funkénost rozvoje
mésta Karlovy Vary, a aby byl zabezpecen chod vsech jeho funkci s tim, Ze prioritou je bezpecnost
provozu, ochrana Zivotniho prostfedi a ochrana urbanniho prostredi,

= navrhne takova opatfeni, kterd budou zaloZena na celkové potrebé, ale zaroven budou vychazet z
redlného ekonomického zakladu vsech moznych investor(, tzn. opatfeni financ¢né realizovatelna,

=  materidl bude zakladnim prvkem planovani investic do dopravni a technické infrastruktury,

= zohledni nové trendy v chovani obyvatel.

CiLE PORIZOVANE DOKUMENTACE

Podstatou projektu je pfedevsim zpracovani Planu udrzZitelné méstské mobility Karlovy Vary a generelu
dopravy mésta Karlovy Vary (dale PIan mobility Karlovy Vary), ktery pfinese zkvalitnéni strategického fizeni a
posileni instituciondlni kapacity mésta a jeho magistratu a druhotné také zlepsSeni spoluprace mésta s dalSimi
subjekty.

Hlavnim cilem projektu je:

= Zlepsit fungovani a zvysit efektivnost vykonu verejné spravy Magistratu mésta Karlovy Vary v
oblasti strategického planovani mobility a udrZitelnosti dopravy na Uzemi mésta Dil¢imi cili projektu
jsou:

= Analyzovat soucasnou situaci, problémy a potreby v oblasti mobility v Karlovych Varech

= Navrhnout komplexni, vnitfné provazana a synergicka feseni v oblasti planovani rozvoje
(udrzitelné) mobility a dopravy ve mésté

= Zvysit miru koordinace pfi planovani rozvoje (udrzitelné) mobility a dopravy ve mésté

=  Zapojit do planovani rozvoje mobility a dopravy relevantni subjekty ve mésté a zlepsit spolupraci
mésta s nimi

* Naplnit v praxi pozadavky organti EU (zejména Evropské komise) a CR na planovani udritelné
mobility ve méstech a principy tohoto planovani

= Zajistit potfebnou dokumentaci pro ¢erpani financénich prostfedk( z OP Doprava ze strany mésta.

=  SniZzeni negativniho vlivu dopravy na PLZ lazeriského mista Karlovy Vary a prostfedi vhodného k
poskytovani lazeriské 1é¢ebné rehabilitacni péce (vnitini Uzemi lazeriského mista).

Plan mobility tvoii ¢asti Komunikaéni strategie, Analyticka ¢ast a Navrhova €ast. U¢elem Analytické €asti je
shromazdéni a analyza dostupnych informaci o stavu a moZnostech rozvoje vsech dopravnich subsystémda a
tendenci vyvoje prepravnich vztah(. Analyza obsahuje vyhodnoceni vSech dopravnich systém( po strance
kapacity, nabidky a poptavky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné resit. Z dostupnych podkladi



(demografické udaje, sociologické priazkumy, rozloZeni pracovnich prilezZitosti, rozmisténi vzdélavacich
instituci, umisténi nakupnich center atd.) je odvozena hybnost obyvatel a hlavni smérovost prepravnich
vztahU kazdodenni dopravy.

V analytické ¢asti je provedeno vyhodnoceni stavajici kvality mobility, zhodnoceni dopravni obsluznosti a
dostupnosti, naplnéni pozadavk( obyvatel mésta Karlovy Vary v jednotlivych ¢astech mésta, je vyhodnocena
prostupnosti Uzemi pro pési a cyklistickou dopravu. Je vyhodnocena uroven preference jednotlivych druh
dopravy. V zavéru analytické ¢asti je provedena prehledna SWOT analyza kazdého dopravniho subsystému i
komplexné celého systému dopravy ve mésté Karlovy Vary.

7 vz

Na Analytickou ¢ast pak navazuje Navrhova ¢ast Planu mobility, ktera popisuje moZné a Zadouci zasahy, které
by se mély na feSeném Uzemi realizovat. Pfi tvorbé navrhové ¢asti bude reagovano na identifikované silné a
slabé stranky mésta ze SWOT analyz s pfihlédnutim k moZnym pfileZitostem a hrozbam dalSiho rozvoje. Do
zpracovani Navrhové casti byly zapojeny fidici skupina a odborna pracovni skupina, jejichz ¢leny jsou klicovi
aktéri a subjekty v feSeném lGzemi.

Cilem Navrhové casti je zpracovat navrh rozvoje dopravy ve mésté na zakladé provedenych analyz. Soucasti

je také navrh feseni identifikovanych problém a zpracovani dopravnich prognéz do roku 2030, s vyhledovou
vizi do roku 2050, financni plan a akcni plan zahrnujici seznam projektl a aktivit k budouci realizaci.



ANALYTICKA CAST
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ANALYTICKA CAST

1 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY PO MOBILITE

1.1 VYMEZENI RESENEHO UZEMI, SPADOVE OBLASTI

Plan mobility Karlovy Vary je vytvorfen pro GUzemi aglomerace — obce, tj. obce Karlovy Vary v SirSim méfitku
(verfejna doprava, cyklodoprava) i dalSich prilehlych obci se zasadni pfepravni vazbou na Karlovy Vary v
relevantni dojezdové vzdalenosti (v okruhu do 10 km vzdusnou ¢arou od centra Karlovych Vara):

= jihozdpadnim smérem: Andélska Hora

*  zapadnim smérem: Semnice, Kyselka, Velichov

= severozapadnim smérem: Dalovice, Sadov, Hajek, Ostrov

= severnim smérem: Otovice, Hroznétin, Merklin

= severovychodnim smérem: Meziroli, Nova Role, Dépoltovice
= yychodnim smérem: Chodov

= jihovychodnim smérem: JeniSov, Hory, Nové Sedlo, Loket

= jiznim smérem: Bfezova, Kolova, Pila, Stanovice.

V potiebné mife jsou hodnoceny hlavni nadregionalni a ptihrani¢ni vazby. Ve Statutarnim mésté Karlovy Vary
bylo evidovdno k 31.12.2017 zhruba 48,8 tisic obyvatel.

Spravni obvod obce s rozsitenou plsobnosti (SO ORP) Karlovy Vary zahrnuje celkem 41 obci s priblizné 87,3
tisic obyvateli (evidence CSU k datu 31.12.2017).

Rozhodujicimi obcemi v rdmci SO ORP Karlovy Vary z hlediska poctu obyvatel jsou nasledujici:

= Karlovy Vary 48776 osob

= Nejdek 7791
= Nova Role 4161
=  TouZim 3703
= Zlutice 2356
= Bochov 1989
= Dalovice 1986 osob.

Ze sousediciho SO ORP Ostrov pak to jsou obce:

= Ostrov 16865 osob
= Jachymov 2549
=  Hroznétin 2026 osob.

1.1



ANALYTICKA CAST

SOORP KARLOVY VARY

k1.1.2016

Katastréini izemi oznagené tisly
1 Rasnice u Staté Rale
2 Canion
3 Sedloc s Karlovjch Var
4 Hife v Karlorych Var
SKolovd
6 Dalovice
7 Vpsokd u Dalovic
8 Visborovice
9 Otoviee u Karlowyh Var
10 Nowas Kyselka
11 Kyseika
12 Ghoaoy ( Betowa nanTepicy
13 Krdstns Licioli
14 Jesiaky
15 Vadnd i Bedova nad Teploy
16Vaiet v Cachéch
17 Z&hoil u Verusicek
18 Budo
19 Vrtice u Valta
20 Kelesov v Zlutie
21 Semtds u Ziufio
22 Domain u Zbrastavi

Zddr u Hradiste

Doupov u Hradigd

Cernavay " Rajos Dépoltdice
Lok Dépoitavice.

0

f \
Brazec o Hradiste | \ Tireé u Hradists,

_Hradiste | )
= [ Radosov uHradiste |

Spravni obvod obce
s povéfenym obecnim dfadem

|:| Karlovy Vary

[ Nejoek L 1 - ertosy o o Liosr®
v T €16 Qvahoretice
[ mouzim s o e e T Rty
|:| Zlutice inky > & ;
[ VU Hradiste
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iSice -
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. Zutice
/N katastréInf tzemi i

_A¥ Gzemi nalezi k obci ve sméru Sipky

Fofitne
o Touzim Komero
| Lunay SEO
e} Trebount RouBi
zdhoy T

12 16 20 km

Obrdzek 1: Vymezeni uzemi ORP Karlovy Vary /zdroj: CSU

Situovani mésta Karlovy Vary v ramci Karlovarského kraje je patrné z geografické mapy kraje. Mésto je
umisténo do kotliny fek Ohfe a Teplé na upati Krusnych Hor, nedaleko od hranic se SRN. Krajské a
Statutdrni mésto Karlovy Vary, je vyznamné administrativni, spolecenské a kulturni centrum regionu a
kraje. Mésto Karlovy Vary jsou soucasné naSe nejvétsi a svétové zndmé l|azné, které z hlediska
turistického zajmu a navstévnosti vyrazné ovliviiuji zakladni funkce mésta a Zivot jejich obyvatel.
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Geograficka mapa Karlovarského kraje
Geographical map of the Karlovarsky Region

" Kiinovee
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Obrdzek 2: Geografickd mapa Karlovarského kraje /zdroj: CSU

K rozvoji mésta prispiva vyhodna geograficka poloha, méstem prochazeji dalnice D6, resp. silnice 1/6 a 1/13,
které jsou nositelkami mezinarodnich tah( E48 a E442. Komunikacni skelet dalnice a silnic I. tfidy dopliuje
silnice 1/20 (mezindrodni tah E49), silnice 11/220 a 11/222 a silnice lIl. tfidy. Vyraznym handicapem dopravni
dostupnosti mésta je nedokoncena dalnice D6 ve sméru na hlavni mésto Prahu, vzdalené zhruba 130 km.

Z hlediska regionalnich i dalkovych vazeb je dileZita Zelezni¢ni doprava, méstem prochazi Zeleznicni trat 140
Klasterec nad Ohfti-Karlovy Vary-Cheb s dalkovou a regiondlni dopravou, kterd propojuje vyznamna sidla v
Podkrusnohorské panvijako Sokolov, Cheb a Karlovy Vary v rdmci Karlovarského kraje, dale Chomutov a Most
v ramci Usteckého kraje. DilleZitd je Zelezni¢ni trat s regiondlni dopravou 142 Karlovy Vary dolni nadraZi-
Johanngeorgenstadt zajistujici regionalni vazby smérem na Nejdek a zemi SRN. Vyznamna je rovnéz letecka
doprava zastoupena verejnym civilnim dopravnim letistém Karlovy Vary pro mezindrodni i vnitrostatni

letecky provoz, které je ve vlastnictvi Karlovarského kraje. V roce 2017 letisté odbavilo celkem zhruba 21,4
tisic cestujicich.

1.2 INVENTARIZACE PODKLADU, PROVAZANOST AKTIVIT

DOKUMENTY EU A CR

» Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky,
* Dopravni politika CR na roky 2014-2020,

=  Bila kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a
efektivnimu dopravnimu systému,

Strategie Evropa 2020 a Narodni program reforem, evropska politika soudrznosti — hlavni
pozadavky na dopravu,

= Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020,
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020.
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KRAJSKE DOKUMENTY

Zasady Gzemniho rozvoje Karlovarského kraje (07/2018) — v aktualni podobé zpracovani
Strategie rozvoje Karlovarského kraje do roku 2027
Program rozvoje Karlovarského kraje 2014-2020

DOKUMENTY MESTA

StrategiekKV

Uzemni plan — platny z roku 2013

Uzemni plan — neschvdéleny z roku 2018

UP a StrategieKV uréuji zakladni sméfovani rozvoje mésta a predstavuji tedy obecny zavazny ramec
pro tvorbu SUMP Karlovy Vary.

Integrovany plan rozvoje mésta (06/2012) — doprava byla v IPRM Karlovy Vary feSena okrajové, v
ramci vystavby novych objektl spiSe v podobé revitalizaci prijezdovych komunikace k témto
objektlm + parkovani.

Integrovany plan rozvoje Uzemi (08/2018) — doprava je jednim z Ustfednich témat IPRU

CASUA, prostorové regulativy.

Statut.

Uzemni studie Urbanistického Feeni $ir§iho centra mésta Karlovy Vary (ve fazi hrubopis).

DiLE DOPRAVNI PRUZKUMY, ANALYZY, STRATEGIE, GENERELY

,Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech (generel cyklodopravy)“
»,Generel bezbariérovych tras a bezbariérové dopravy pro Uzemi Statutarniho mésta Karlovy Vary”
RGzné Uzemni studie, ale spiSe na vyuZitelnost Uzemi ¢i konkrétni projektovy zdmér nez na dopravu.
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ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE KARLOVARSKEHO KRAJE

Nasleduji vyrezy grafickych priloh a tabulek z aktualni podoby ZUR KV (k prosinci 2018).

-, - ¥
» 1z

i

RC16s0] 1 ; oo

NCT3 _ X } A . Ja ~ < = - N .."- 2
kéd VPS Nazev Dotéené obce
Andélska Hora
Bochov
Cichalov
Hradisté
Do R6E Olsova Vrata — hranice kraje (BoSov) Karlovy Vary
StruZna
Verusicky
\rbice
Zlutice
D02 R6 Olsova Vrata — Karlovy Vary Karlovy Vary
D43 /22129 Otovice, preloZka Kan-::n_w L
Otovice
Odrava
D44 111121210 Lipoltov, pieloZka Okrouhla
Turany
S Karlovy Vary
D45 220 Kardowy Vary, prelozka Otovice
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Andélska Hora
D&8 Zalmanov — Andélska Hora, pieloZka Karlovy vary
Struina
Dalovice
Ee : s 5 - JeniSov
D81 Kapacitni silnice (obchvat Karlovych Varu), isek JeniSov Karlovy Vary
— silnice 1113 ;
Otovice
Sadov
D82 Kapacitni silnice, (obchvat Karlovych Vard), Usek propo- | Dalovice
jeni silnice 1/13 —silnice I/6 Karlovy Vary
kod VPS Nazev Dotéené obce
D84 Silniéni napojeni mezinarodniho letisté Karowvy vVary Kﬂnﬂw L
Kolova
. Propojeni trati €.149 a €.140 (Tuhnicka spojka), Karovy
D101 VY Karlovy Vary
D102 Propojeni trati €.149 a €140 (Bohaticka spojka), Karlovy | Dalovice
Vary, wychod Karlovy Vary
kod VPS Nazev Dotéené obce
Karlovy Vary
2 ; Dalovice
0105 Optimalizace trati €. 140 v useku Karovy Vary - Ostrov
E 3 L Dtovice
Sadov
kod VPS Nazev Dotéené obce
D200 Leti5té Karlovy Vary, plochy pro rozsifeni letisté Andélska Hora
Karlowy Vary
Kiolova
Pila
Dalovice
&5 . = . Karlovy \Va
D302 Cyklostezka Ohre, usek Dalovice — Semnice vy Vary
Sadov
Semnice
D303 Cyklostezka Ohfe, Usek Karlovy Vary, Doubsky most - Karovy Karlovy Vary
Vary, Dvorsky most
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PROGRAM ROZVOJE KARLOVARSKEHO KRAJE

Nasleduji vyfezy tabulek z Programu rozvoje Karlovarského kraje 2014-2020.

3.5 Prioritni oblast 5: Doprava

Cil: Snizit periferialitu kraje jako celku, zvysit atraktivitu kraje a jeho globalni dostupnost,

zlepiit dopravni dostupnost a ohsluZnost perifernich lokalit v ramci kraje.

3.5.1 Specificky cil 5. 1: ZlepSeni napojeni kraje na vnéjsi nadfazenou dopravni sit

Zajistit kvalitni a kapacitni napojeni kraje na ¢eskou dalniéni sit a Prahu; zvyiit propustnost hranic
se Saskem a Bavorskem a zajistit kvalitni napojeni na némeckou silniéni sif

Opatfeni 5. 1.1 Dostavba rychlostni silnice R6 v celé jeji délce

Opatieni 5. 1.5 Rozvoj napojeni kraje vefejnou (zejména vlakovou) dopravou na vnéjsi
dopravni sit

Opatfeni 5. 2.2 Zlepgeni dopravné-technického stavu silnice 11/220 Karlovy Vary—Nejdek

Opatfeni 5. 2.4 Pfelozeni silnice 1/20 od TouZimi smérem na Bochov a dile vose I/6

a zlep3eni spojeni oblasti Marianskoldzenska a Tepelska na silnici 1/6

3.5.3 Specificky cil 5. 3: Rozvoj potencialu letisté Karlovy Vary

Podpofit realizaci aktivit vedoucich k rozvoji nowych leteckych spojeni z letisté v Karlovych Varech
orientujicich se nejen na lazenskou klientelu v zemich byvalé 555R, ale zejména na nové trhy
v zemich zapadni Evropy.

Opatfeni 5. 3.1 ZaloZeni , SdruZeni pro rozvoj linek na letisti Karlovy Vary”

Opatreni 5. 3.2 Roziifeni a prodlouzeni vzletové a pristavaci drahy na letisti Karlovy Vary

17
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UZEMN{ PLAN MESTA KARLOVY VARY

Nasleduje vyFez grafické pfilohy UP v jeho aktudlni podobé (k prosinci 2018), novy UP se nachazi v procesu
schvalovéni. NiZe je v souvislosti s UP uveden také seznam vefejné prospésnych staveb.

A . Uzemni plan mésta

KARLOVY VARY

Plan vyuziti dzemi

Aktualizace k 31.12.2013
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Seznam vefejné prospésnych staveb v ramci platného UP:

o=

Lo~NZ;

A. Objekty, zarizeni a plochy obéanské vybavenosti

Zkolsky areal - Drahovice vychod, etapa do roku 2005

mateiska skola - obytny soubor U vysilacky, etapa do roku 2005
prestavba nemocnice - Drahovice, etapa do roku 2005

okresni a regionalni spravni a kulturni zafizeni - Dolni Kamenna, etapa do
roku 2005

premisténi centralniho trzisté - Dolni nadrazi, etapa do roku 2005
rozsifeni penzionu pro diichodce - Drahovice, etapa do roku 2005

domov dichodci - cbytny soubor Doubi, etapa do roku 2005

dim pecovatelské sluZby - obytny soubor Sedlec, etapa do roku 2005
dim pecovatelské sluzby - obytny soubor U wsﬂacky etapa do roku 2005

1D informacni centrum - OlSova Vrata, etapa do roku 2005

11.sportovné rehabilitacni a rekreacnl areal - Rolava, etapa do roku 2005
12.sportovni areal u Chodovského potoka - Dvory etapa do roku 2005
13.rozsiteni dostihového zavodisté - Dvory, etapa do roku 2005

14 Komplexni lazenské zafizeni Fontana, etapa do roku 2005

15 sportovné rekreacni prostor Chebsky most JTuhnicka lavka, etapa do roku

2005

16.matefska skola - obytny soubor Sedlec

17._rozsiteni mateiské sSkoly - OlSova Vrata

18.stiedni Skola - Zlaty kopecek

19.stfedni $kola - ROZovy vrch

20_okresni a regionalni spravni a kulturni zafizeni - Zapadni ulice
21.détské hiisté Jatecni

22 sportovni areal Tuhnice

23_sportovni areal - obytny soubor U vysilacky

Noms Wk =

B. Doprava

uzlova prestupni stanice - Varsavska trzisté, etapa do roku 2005

dopravni terminal Dolni nadraZi, etapa do roku 2005

pratah silnice I/6 - zapad, kategorie MR 24,5/100, etapa do roku 2005

stiedni piictka méstského okruhu - most pies Ohii, etapa do roku 2005
rozsifeni ulice Zapadni, etapa do roku 2005

prestavba kiiZzovatky silnic /6 a 1/20 v Bohaticich u Orlova, etapa do roku 2005
prvni usek obchvatu sil. I/6 Drahovicky most-Bohatice-Jachymovska, etapa do
roku 2005
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8. rozéifeni silnice I/6 OlSova Vrata - Drahovice, kategorie MS 20/80, etapa do
roku 2005

9. komunikaéni napojeni Staré Role na pritah silnice /6, etapa do roku 2005

10. propojeni ulice Sokolovské a Pocernické podél pritahu silnice 116, etapa do
roku 2005

11_pfeloZka ulice Starorolské a jeji napojeni na pritah silnice 1/6, etapa do roku
2005

12.rekonstrukce podjezdu Zeleznicni trati - Doubi, etapa do roku 2005

13. piestavba Horniho nadraZi

14. pfemisténi doprovodnych provozil Zeleznice z Dolniho nadraZi do Bohatic

15. pokracovani obchvatu komunikace I/6 - Bohatice, Sedlec, Rosnice, Stara
Role, Pocermy

16. propojeni ulic Chebske a Zavodni

17 . propojeni ulice U trati a ulice FriCovy

18. Uprava zatacky Nejdecke ulice

19. aprava silniéniho napojeni Biezové

20_kruhova kiiZzovatka ulic Vitézna - Bezruova

21_obnova lanové drahy Viidelni ulice - Na vyhlidce

22.obnova lanové drahy ul. Slovenska - lmperial

23_zachytné parkovisté Rybaie Dolni Kamenna, etapa do roku 2005

24 _podzemni garaze VLU Na panoramé, etapa do roku 2005

25 nadzemni a podzemni garaZe VLU PraZska, etapa do roku 2005

26.podzemni parkovaci dim VLU Libusina, etapa do roku 2005

27 _podzemni garaZe VLU Husovo namésti, etapa do roku 2005

28.podzemni a nadzemni parkovaci dim VLU Kouzelné méstecko, etapa do roku
2005

29._garaZe Stara Role pfi novém pfipojeni od pritahu silnice I/6etapa do roku
2005

30.garaZe Rybaie (:Iankovské sever, etapa do roku 2005

31.garaZe Rybare Cankovska jih, etapa do roku 2005

32 parkovaci dim Dvory kap. Jarose, etapa do roku 2005

33.garaZe Stara Role Okruzni, etapa do roku 2005

34 _parkovaci dim Rybafe Zimni stadion, etapa do roku 2005

35.garaZovaci dim Rybare Zimni stadion, etapa do roku 2005

36.parkovaci dim Rybafe Dolni Kamenna, etapa do roku 2005

37_parkovaci a garaZovaci domy Tuhnice, Zapadni, 1 x etapa do roku 2005

38. podzemni parkovaci a garaZovaci dim OSU Svahova, etapa do roku 2005

39. podzemni parkovaci a garaZzovaci OSU VarSavska trzisté, etapa do roku 2005

40_podzemni parkovaci a garaZzovaci dim OSU VarSavska trZnice, etapa do roku
2005

41._podzemni a nadzemni parkovaci dim OSU nabf.J.Palacha, etapa do roku
2005

42 garéZe Drahovice Stara Kysibelské, etapa do roku 2005

43 _garaZovaci dim Drahovice hotel Slavie, etapa do roku 2005

44 zachytné parkovisté Drahovice Varbyt

45_nadzemni a podzemni garaze VLU |_P Pavlova

46_podzemni garaze VLU Na vyhlidce

47 _podzemni garaze VLU Petiin

48 podzemni garaZovaci dam VLU LibuSina

49 parkovaci dim Stara Role napojeni pritahu
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1.3 OBYVATELSTVO, DEMOGRAFICKA STRUKTURA

V ramci nasledujici kapitoly je popsan demograficky vyvoj a struktura obyvatel, véetné odhadu dalsiho
demografického vyvoje, zejména ve vztahu ke starnuti populace.

1.3.1 Stav a vyvoj obyvatelstva

K 31.12.2017 bylo, dle statistiky CSU, evidovano celkem 48776 obyvatel. V nasledujicim grafu je doloZen
dlouhodoby vyvoj poctu obyvatel.

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Karlovy Vary
(Zdroj: CSU, stav k 31.12.)

55298 54150
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Graf 1: Vyvoj poctu obyvatel /zdroj: CSU

Za poslednich 12 let, obdobi 2005-2017, dosahl celkovy Ubytek 2117 obyvatel, pficemz pfirozeny Gbytek Cinil
1619 obyvatel. Upozoriiujeme, Ze v letech Scitani lidu, dom( a byt( (SLDB) dochazi ke korekcim poctu
obyvatel, vysledny tbytek za sledované obdobi dle CSU se tak m@ze lisit.

Na nasledujicim obrazku je doloZzena migrace obyvatel mésta Karlovy Vary v hranicich mésta podle scitacich
obvodu (SO), srovnany jsou SLDB 2001 a 2011. Charakteristika je zifejma, Zlutd a bézova barva predstavuji
ubytek poctu obyvatel, zelend pak pfirlistek poctu obyvatel, coZ znamena, Ze obyvatelé jadrové Uzemi mésta
migruji do jeho okrajovych oblasti.

Dalsi obrazek doklada migraci v rdmci SO ORP Karlovy Vary, ze kterého lze vysledovat nejvétsi ubytky obyvatel
v obcich Karlovy Vary, Nejdek a Hradisté, naopak nejvétsi prirlistky obyvatel v obcich Jenisov, Otovice, Sadov
a BraZec.
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Obrdzek 3: Migrace obyvatel mésta Karlovy Vary v hranicich mésta
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Obrdzek 4: Migrace obyvatel v ramci SO ORP Karlovy Vary
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1.3.2 Vékova struktura obyvatel

Z celkového poctu 48776 obyvatel mésta Karlovy Vary k 31.12.2017 spadalo do vékové kategorie 0-14 let
13,1% obyvatel, v produktivnim véku 15-64 let bylo celkem 63,7% obyvatel a v poproduktivnim véku nad 65
let pak 23,2% obyvatel. Vékovou strukturu mésta Ize hodnotit jako znacné starnouci, index stafi 177,3 vyrazné
prevysuje krajsky i celorepublikovym priimér, ktery ¢ini 129,6, resp. 122,1.

Pozndmka: Index stdri-pocet osob ve véku 65 a vice let na 100 osob ve véku 0—14 let.

Vékove sloZeni obyvatelstva Karlow Vary k 31.12.2017

Mésto/Vékova kategorie 0-14 let | 1564 let [ 65+ let | Celkem Vék
Karlowy Vary 6386 31066 11324 48776 451
Podil 13,10% | 63,70% | 23,20%

Tabulka 1: Vekové sloZeni obyvatelstva

Vékové slozeni obyvatelstva ve mésté Karlovy Vary
(zdroj: CSU, stav k 31.12.2017)

Graf 2: Vékové sloZeni obyvatelstva
Prohlubovani starnuti obyvatel mésta Karlovy Vary potvrzuje srovnani hodnoty indexu stafiv roce 2010, ktery

¢inil 144,2 s priimérnym vékem 43,1 let s indexem stafi v roce 2017, ktery dosahl 177,3 s primeérnym vékem
45,1 let.
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Vékova struktura obyvatel mésta Karlovy Vary
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Graf 3: Vékova struktura obyvatel

DEMOGRAFICKA PROGNOZA MESTA KARLOVY VARY DO ROKU 2030

Cesky statisticky Urad vytvaii demografické progndzy pouze na urover Ceské republiky a krajd, resp. oblasti.
Podle CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050, bude mit Ustecky kraj v roce 2030 celkem 279,2
tisic obyvatel oproti odhadu pro rok 2017, kdy se predpokladalo 296,5 tisic obyvatel. Uvedeny odhad
predstavuje pokles zhruba 5,8%. Za uvedeného predpokladaného poklesu by mohlo mit mésto Karlovy Vary
k roku 2030 zhruba 45,9 tisic obyvatel. Tento odhad nezohledrnuje budouci migracni trendy, presto nabizi
alespon ramcovou predstavu o mozném demografickém vyvoji mésta. Pro potreby strategického dopravniho
planovani pro vyhledovy rok 2030 doporucujeme vychazet ze stabilizovaného poctu obyvatel na Urovni
zhruba 50 tisic osob.

1.3.3 Vzdélanostni struktura obyvatel

Zaméreni na zpracovatelsky a lehky primysl, turismus a lazenstvi formovalo profesni a vzdélanostni skladbu
obyvatelstva. Mira vzdélanosti obyvatel mésta Karlovy Vary je vyrazné vyssi ve srovnani s primérem
Karlovarského kraje a rovné? mirné vy$si oproti priméru CR. Napt. UpIné stfedni vzdélani s maturitou,
nastavbové studium, vyssi odborné a vysokoskolské vzdélani dosahlo 40,2 % osob ve mésté Karlovy Vary, ve
srovnani Karlovarsky kraj 29,8 % osob a CR 37,4 %. Nasledujici tabulka doklada z podklad €SU SLDB 2011
vzdélanostni strukturu obyvatel mésta, véetné srovnani s krajskym a republikovym priimérem.
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7

Obyvatelstvo z celku ve véku 15 a vice let podle nejvyssiho ukonéeného vzdélani

Nejvys3i ukonéené vzdélani ':::::‘ Podilzcelkuv% | KVKv% | ERv %
Bez vdélani 155 0,3 0,7 0,4
Zakladni, véetné neukoncéeného 6593 13,6 19,2 15,1
Stredni, véetné vyuceni (bez maturity) 12099 24,9 29,4 28,3
Uplné stiedni (s maturitou) 12199 25,1 20,8 23,2
Nastavbové studium 1569 3,2 2,2 2,4
VyssSiodborné vzdélani 734 1,5 0,8 1,1
Vysokoskolské vzdélani 5044 10,4 6 10,7

Tabulka 2: Rozdéleni obyvatel mésta Karlovy Vary dle trovné vzdéldni /zdroj: CSU, SLDB 2011

1.4 SOCIOEKONOMICKY PROFIL UZEMI

1.4.1 Trh prace, zaméstnanost

Hlavni zdroj pracovni sily v Uzemi tvofi ekonomicky aktivni obyvatelstvo, které pfrispivda k ekonomické
vykonnosti a rozvoji mésta. Ve mésté Karlovy Vary bylo v roce 2011 celkem 23002 ekonomicky aktivnich
obyvatel, coz tvofilo 47,3 % ze vSech obyvatel mésta. V kategorii zaméstnani bylo vedeno zhruba 89 %

ekonomicky aktivnich obyvatel. Ke krajskému priméru se jedna o podil mirné vyssi, k priméru Ceské
republiky je podil ekonomicky aktivnich obyvatel srovnatelny.
Tab. 113 Obyvateistvo podie pohlavi a podie ekonomické aktivity v obci

definitivni vysledky podle obvyklého polytu Obdobi: 26.3.2011
Uzemi: Obec Karlovy Vary

Dhyvatelstvo
celkem
| abs. | % | mui |

Obyvatelstvo celkem 48 639 100,0 23027 25612
Ekonomicky akfivni 230068 47,3 11506 11100
v tom zaméstnani 20483 421 10509 9974

v fomn zamésmanci, zaméstnavatelé, 18 188 374 09647 8541
samostatné ginni, pomahajici

pracujici studenti a uéni 336 0.7 153 183

pracujici dichodci 1552 a2 703 843

Zeny na matefske dovoleng 407 0.8 - 407
nezamestnani 2523 520 1397 1126

v tomn hledajici prvni zaméstnani T4 08 223 151
ostatni nezaméstnani 2149 44 1174 975

Ekonomicky neaktivni 20810 4258 841212395
v tom nepracujici dichodci 11204 230 3996 7208
ostani ¢ viastnim zdrojem obZivy 728 15 160 SE8
ozoby v domacnosti, déti 3229 66 1448 1781

predikolniho

véku, ostatni zavizlé ozoby

Zaci, studenti, uéni 5649 11,6 2808 2841
MNezjgténo 4823 99 2709 2114

Tabulka 3: Ekonomickd charakteristika obyvatel mésta Karlovy Vary /zdroj: €SU, SLDB 2011

Mésto Karlovy Vary lze charakterizovat jako primyslové vyrazné podprimeérné zamérené (13,5%) ve srovnani
s Ceskou republikou (25,4%) a Karlovarskym krajem (24,8%). Naopak znatelné& vy3si podily Ize zaznamenat v
odvétvich jako velkoobchod a maloobchod, ¢innosti v oblasti nemovitosti, profesni, védecké a dalsi ¢innosti,
zdravotnictvi a socidlni péce a ubytovani, stravovani a pohostinstvi. Uvedena odvétvi odrazeji hlavni zaméreni

meésta na turismus a lazenstvi.
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Tab. 114 Zaméstnani podle pohlavi a podle odvétvi ekonomické éinnosti a podle
nejvyssiho ukonéeného vzdélani v obci
definitivni vysledky podle obvyklého pobytu Obdobi: 26.3.2011

Uzemi: Obec Karlovy Vary

Odvétvi ekonomické éinnosti, nejvys5i ukonéené vzdélani

(abs. | % | muzi | zeny |

Zaméstnani celkem 20483 1000 10509 0074

z celku podle odvétvi ekonomické ginnosti:
zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi 126 0.6 9 35
pramys| 2761 135 1895 866
stavebnictvi 1430 70 1239 191
velkoobchod a maloabchod; opravy a udrzba motorovych vozidel 2539 124 1234 1305
doprava a skladovani 932 46 696 236
ubytovani, stravovani a pohostinstvi 1796 8,8 808 988
informacni a komunikaéni cinnosti 337 16 258 9
penéZnictvi a pojistovnictvi 466 23 166 300
tinnosti v oblasti nemovitosti, profesni, védecké a technické €innosti = 1 724 8.4 821 903
a administrativni a podpime €innosti
vefejna sprava a obrana; povinné socialni zabezpeceni 1242 6,1 603 639
vzdélavani 1221 6,0 281 940
zdravotni a socialni péte 1870 91 439 1431
nezjisténo 3118 152) 1559 1558

Tabulka 4: Rozdéleni obyvatel mésta Karlovy Vary dle odvétvi ekonomické ¢innosti /zdroj: CSU, SLDB 2011

1.4.2 Zaméstnavatelé a podnikatelska aktivita

Rozhodujicim zaméstnavatelem mésta je Karlovarska krajskd nemocnice a.s. DalSimi vyznamnymi
zaméstnavateli jsou Karlovarské mineralni vody a.s., Karlovarsky kraj a Statutarni mésto Karlovy Vary. S vice
jak 250 zaméstnanci je zde evidovano 9 zaméstnavatelll zabyvajicich se napf. verejnou dopravou, lazeristvim
nebo produkci sklarskych vyrobkd. Prehled rozhodujicich zaméstnavatell doklada nasledujici tabulka.

Firma Kvategoritve podole
poctu zameéstnancu

Karlovarska krajska nemocnice a.s. 1500-1999
Karlovarské mineralni vody, a. s. 500-999
Karlovarsky kraj 500-999
Statutarni mésto Karlovy Vary 500-999
Autobusy Karlovy Vary, a.s. 250-499
BRAUN KABEL s.r.o. 250-499
BRISTOL a.s. 250-499
Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s. 250-499
G.Benedikt Karlovy Vary s.r.o. 250-499
Imperial Karlovy Vary a. s. 250-499
Krajske feditelstvi policie Karlovarského kraje 250-499
MOSER, a.s. 250-499
SLOT Group, a.s. 250-499
GRANDHOTEL PUPP Karlovy Vary, akciova spole¢nost 200-249
BAU-STAV a.s. 100-199
Bohemia - 14zné a. s. 100-199

CAR POINT Karlovy Vary s.r.o. 100-199

Jan Becher - Karlovarska Becherovka, a.s. 100-199
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Katastralni ufad pro Karlovarsky kraj

Méstskeé zafizeni socialnich sluzeb, pfispévkova organizace
Narodni dim provozni, s.r.o.

Okresni soud v Karlovych Varech

Richmond a.s.

THERMAL-F, a.s.

Vodarny a kanalizace Karlovy Vary, a.s., odhad

Hasi¢sky zachranny sbor Karlovarského kraje

Zdravotnicka zachranna sluzba Karlovarského kraje, pfispévkova organizace, odhad

100-199
100-199
100-199
100-199
100-199
100-199
100-199
25-49
25-49

Tabulka 5: Seznam nejvétsich zaméstnavatelii ve mésté /zdroj: CSU

Jednim z faktorq, které ovliviiuji trh prace a zaméstnanost v Gzemi, je Uroven podnikatelského prostredi. To
ma vliv na rozvoj mistniho hospodarstvi, ekonomiky a zaméstnanosti. Celkem bylo k 31.12.2017 ve mésté
registrovano 17607 podnikatelskych subjektl, mira podnikatelské aktivity dosahla hodnoty kolem 361
podnikatelskych subjektd na 1000 obyvatel, co? je znatelné vice ne? je pramér Ceské republiky s 265
podnikatelskymi subjekty na 1000 obyvatel. Z hlediska klasifikace ekonomickych cinnosti je evidovano
nejvice, 3595 podnikatelskych subjektll, v odvétvi ,velkoobchod a maloobchod”, nasleduje 2358 subjektl v

oblasti nemovitosti a 1082 subjektll v odvétvi stravovani a pohostinstvi.

I CESHY o . i
—@{:‘us‘ncﬁ Vefejna databaze
— RAD

Viastni tabulka z VDB
Mejnovajsi data

Karlovy Vary (okres Karlovy
Vary)

Potet ekonomickych subjektd Celkem
Obchodni spoletnosti celkem
z toho
akciové
spoletnost
DniZstva
Statni
podniky

Fyzické osoby soukromi podnikatelé
podnikajici die
Zivnostenskeho
zakona
remedélsti
podnikatelé
soukromi
podnikateig
podnikajici dle
jinych zakond
Poznamky
! Obdobi- 31.12.2017

Tabulka 6: Pocet ekonomickych subjekt(i /zdroj: CSU
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Ramcové rozloZeni podnikatelskych subjektd, pravnickych osob, na Uzemi mésta Karlovy Vary je zfejmy z
nasledujicich 3 obrazkd.

e I L "‘w

Obrdzek 6: Rdmcové rozloZeni podnikatelskych subjektt /zdroj: Kurzy.cz
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Obrdzek 7: Rdmcové rozloZeni podnikatelskych subjektd, uZsi vyrez mésta /zdroj: Kurzy.cz

Mezi rozhodujici oblasti podnikatelskych subjektl na izemi mésta Karlovy Vary patfi lokality centra mésta a
lazenské zony, dale Rybare, Drahovice, Stard Role a Tuhnice.

1.4.3 Nezaméstnanost

Nasledujici tabulka dokldda nezaméstnanost v Ceské republice, Karlovarském kraji a okresech Karlovarského
kraje k 31.12.2017. Okres Karlovy Vary je na tom ve vzajemném srovnani okresl kraje priimérné s podilem
nezamé&stnanosti 3,4%, pficemz primér za Ceskou republiku dosahoval podilu 3,8%. Mé&sto Karlovy Vary
vykazuje k uvedenému datu nezaméstnanost ve vysi 3,1%.

2. 3. Uzemni rozlozeni registrované nezaméstnanosti v kraji

Charakteristika okrest k 31. 12. 2017.

poéet uchazeéu podil nezaméstnanych
2 Obyvatelstvo 5
i e 15-64 let celkem | dosazitelni peose = :
z dosazitelnych uchazecu
Karlovy Vary 75 486 2 847 2559 3.4
Sokolov 59 100 3143 2895 4.9
Cheb 60 195 1498 1305 22
Karlovarsky kraj 194 781 7 488 6 759 3.5

Tabulka 7: Uzemni rozloZeni registrované nezaméstnanosti v kraji /zdroj: CSU

Ve mésté Karlovy Vary doslo v obdobi 2014-2017 k poklesu celkového poctu uchazedd o zaméstnani z 2684
osob na 1133 osob, podil nezaméstnanych se sniZil ze 7,6% na 3,1%. Naopak roste pocet volnych mist v
evidenci Utadu préce, co? odpovida rostouci podnikatelskou aktivitu, kterou jiz nelze plné uspokojovat.
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Vyvoj nezaméstnanosti ve mésté Karlovy Vary
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1 Podil nezaméstnanych v % ® Volna mista v evidenci UP

Graf 4: Vyvoj nezaméstnanosti /zdroj: CSU (k 31.12. daného roku)

1.5 CESTOVNI RUCH, ANALYZA NAVSTEVNOSTI

Pro mésto Karlovy Vary je cestovni ruch vyznamnou a neodmyslitelnou soucasti Zivota mésta. Tomu odpovida
atraktivita Uzemi z hlediska cestovniho ruchu, kterou Ize vyjadfit prostrednictvim poctu pfijezdl hostl do
ubytovacich zafizeni. V obdobi let 2015 az 2017 Ize vysledovat znatelny rlst navstévnosti, v roce 2017 ve
srovnani s rokem 2015 se jedna o narust zhruba 39% hostd, resp. 19% prenocovani. V roce 2017 byla ve
mésté Karlovy Vary navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni 370183 osob a 1827226 prenocovani.
Pocet ubytovanych pro bézny pracovni den Ize na zadkladé odborného odhadu stanovit pfiblizné na 5,5-6,1
tisic osob, coz predstavuje pfiblizné 50-55% ubytovaci kapacity doloZzené pro rok 2015.

Kapacita a navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni

Uzemi:

| 2015] 2016] 2017
Pocet zafizeni 116 120 120

pokoje 5 668

IiZka 11 130 : :
Hosté 267278 319740 370183

z toho nerezidenti 194 011 g .
Prenocovani 1539776 1621499 1827 226

z toho nerezidenti 1246 830

Primémy potet pfenocovani (noci) 58 51 49

Tabulka 8: Kapacita a ndvitévnost hromadnych ubytovacich zafizeni, obdobi 2015-2017 /zdroj: CSU
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MejnovéjEl data

____KarlovyVary (okres Karlovy Vary)

Polet pFenocovani Hromadnd ubytovaci zafizeni 1827 226
Pocet pienocovani Rezidenti 355 660
Merezidenti 1471 566
Primérmy pofet pfenocovani Hromadna ubytovadi zafizeni 4,9
Priimérny pofet pfenocovani Rezident 3.3
Merezidenti 5.6
Podet hosti Hromadna ubytovaci zafizeni 370 183
Pocet hosti Rezidenti 107 971
Merezidenti 262 212

Kdd: UD-1536651733646
1 Obdobi: 01.01.2017 - 31.12.2017

Tabulka 9: Kapacita a ndvitévnost hromadnych ubytovacich zafizeni, podrobnéjsi data pro rok 2017 /zdroj: CSU

Nasleduje prehled hromadnych ubytovacich zafizeni, zdroj CSU.

Nazev Pocet pokoju
GRANDHOTEL PUPP 101 a vice
HOTEL CARLSBAD PLAZA 101 a vice
HOTEL QUISISANA PALACE 11 az 50
LUXURY SPA HOTEL ATLANTIC PALACE 11 az 50
SAVOY WESTEND HOTEL 101 a vice
GRANDHOTEL AMBASSADOR NARODNI DUM 51az 100
HOTEL ADRIA 11 az 50
HOTEL ALISA 11 az 50
HOTEL AQUA MARINA 11 az 50
HOTEL DERBY 11 az 50
HOTEL DVORAK 101 a vice
HOTEL ELISKA 11 a2 50
HOTEL EMBASSY 11 az 50
HOTEL ESTER 11 a2z 50
HOTEL HELUAN 11 az 50
HOTEL KOLONADA 101 a vice
HOTEL KRASNA KRALOVNA 11 a2 50
HOTEL LAURETTA 11 a2z 50
HOTEL MALTA 11 az 50
HOTEL MIGNON 11 az 50
HOTEL OLYMPIC PALACE 51 az 100
HOTEL OSTENDE 11 az 50
HOTEL PALATIN 11 az 50
HOTEL PANORAMA 11 a2z 50
HOTEL PAVLOV 11 az 50
HOTEL PETR 10 a méné
HOTEL PREZIDENT 11 az 50
HOTEL PROMENADA 11 az 50
HOTEL ROMANCE PUSKIN 11 az 50
HOTEL RUZE 51 az 100
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HOTEL SALVATOR 11 a2 50
HOTEL SALVE 10 a méné
HOTEL SIRIUS 11 az 50
HOTEL ST.JOSEPH ROYAL REGENT 51 az 100
HOTEL VENUS 51 az 100
HOTEL VILLA RITTER 11 a2 50
HUMBOLDT PARK HOTEL SPA 11 a2 50
INTERHOTEL CENTRAL 51 az 100
LAZENSKE SANATORIUM BRISTOL 101 a vice
LAZENSKY HOTEL AURA PALACE 51 az 100
LAZENSKY HOTEL IMPERIAL 101 a vice
LAZENSKY HOTEL THERMAL 101 a vice
LD MOSKEVSKY DVUR 11 az 50
LH SMETANA-VYSEHRAD 51 az 100
OLYMPIA HOTEL 11 az 50
PARKHOTEL RICHMOND 101 a vice
SANATORIUM ELWA 11 a2 50
SANATORIUM TROCNOV 11 a2z 50
SANATORIUM VILLA CHARLOTTE 11 a2 50
SPA & WELLNESS HOTEL AMBIENTE 11 a2z 50
SPA HOTEL CAJKOVSKIJ 51 az 100
SPA HOTEL IRIS**** 11 a2z 50
SPA RESORT SANSSOUCI 101 a vice
WELLNESS HOTEL JEAN DE CARRO 11 a2 50
WINDSOR SPA HOTEL 11 a2 50
ANGLICKY DVUR 51 az 100
EUROAGENTUR HOTEL JESSENIUS 101 a vice
HOTEL BAZANT 11 a2 50
HOTEL BELLEVUE 11 a2 50
HOTEL CORDOBA 11 a2 50
HOTEL KOSMOS 11 a2 50
HOTEL MALLORCA 10 a méné
HOTEL MALTEZSKY KRiZ 10 a méné
HOTEL MARTTEL 51 az 100
HOTEL MODENA 11 a2z 50
HOTEL ONTARIO GARNI 11 a2 50
HOTEL PALACKY A ELEFANT 11 a2 50
HOTEL RENAN 10 a méné
HOTEL ROMANIA 11 a2 50
HOTEL SAINT PETERSBURG 11 a2 50
HOTEL ZLATY SLOUP 11 az 50
KAVALERIE HOTEL-RESTAURANT 11 a2z 50
LAZENSKY DUM MORAVA 51 az 100
LAZENSKY DUM PRAGA 11 az 50
LAZENSKY DUM PURKYNE 11 a2 50
LAZENSKY DUM TOSCA 51 az 100
LAZENSKY HOTEL JADRAN 11 az 50
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VLL - SADOVY PRAMEN,CHOPIN 101 a vice
GARNI HOTEL KUCERA 11 az 50
HOTEL BOSTON 11 a2z 50
HOTEL NIKE 11 az 50
DUM AMADEUS 11 a2 50
FESTIVAL HOTEL APARTMENTS 10 a méné
PENSION ASILA 10 a méné
PENSION DIAMANT 11 a2z 50
PENSION DVORAK 10 a méné
PENSION NEMIROV 10 a méné
PENSION VICTORIA 11 a2z 50
PENSION VILLA BASILEIA 10 a méné
PENSION VILLA ROSA 10 a méné
PENZION BESKYD 11 a2 50
PENZION DALIA 10 a méné
PENZION VALKOUN 10 a méné
PENZION 33 10 a méné
RESIDENCE GOETHE U TRi MOURENINU 11 az 50
VILLA AHLAN 10 a méné
APARTMANY LITYREA 11 a2z 50
APARTMENTS HOLIDAY V 10 a méné
APARTMENTS VERONA KARLOVY VARY 10 a méné
BOHEMIA RHAPSODY 10 a méné
HOTEL VITKOVA HORA 11 az 50
CHEBSKY DVUR 11 az 50
JURINCOM APARTMENTS 10 a méné
LAZENSKA LECEBNA MANES 101 a vice
PENSION HUBERTUS 11 az 50
REZIDENCE BRADFORT 10 a méné
SANATORIA KRIVAN-SLOVAN 101 a vice
SANATORIUM ASTORIA + DEPANDANCE WOLKER 101 a vice

Tabulka 10: Seznam hromadnych ubytovacich zarizeni ve mésté Karlovy Vary
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1.6 POCITOVA MAPA KARLOVY VARY

Pocitovd mapa je nastroj, ktery nabizi moZnost zapojit ob€any do tvorby planu mobility, a to prostfednictvim
predani informaci o jejich vlastnim vnimani dopravy a problému s ni spojenych ve mésté. Cilem bylo zjistit
nazor obcan( na situaci v dopravé v danych méstech.

Pocitova mapa byla vytvorena za Ucelem ziskani podnétl o dopravni problematice od obéant Karlovych Vara.
Tyto podnéty budu nasledné tvofit jedno z vychodisek pro tvorbu Planu mobility. Pocitovda mapa byla
vyhotovena jako online verze dotazniku s mapovym zobrazenim zaznamendvanych podnétl tykajicich se
automobilové dopravy, parkovani, MHD, cyklistické a pési dopravy. Do mapy bylo mozné ptidavat podnéty
formou jednotlivych bodU (az na Uroven konkrétni adresy) a linii. Mapovani probihalo v obdobi od ¢ervna do
konce zafi 2018. Sesbirana data byla vyhodnocena v GIS a v Generelu dopravy byly vytvoreny souhrnné mapy
a kapitoly pojednavaijici o jednotlivych otazkach.

o

M Podiladovi mapa

b 4 - B

Otovice

Pocitova mapa statutarniho
mésta Karlovy Vary

(222 AUTOMOBILOVA DOPRAVA a PARKOVANI
Zaznamenejte a popiste v mapé mista kde:

DRAHOVICE

Jenisav, jsou Easté fronty vozidel, nebezpeéna mista,

malé mnoZstvi parkovacich mist, kvalita a
umisténi parkoviste,...

Pfidano mist: 0

Bukovy vre

OLSOVA
VRATA

Mista miZete smazat, kdyZ na né kliknete.

DALSI KROK

Krok 1/4
EB Leaflet

Obrdzek 8: Ukdzka vstupniho prostredi online verze pocitové mapy

1.7 PRUzZKUM DOPRAVNIHO CHOVANI OBYVATEL

Informace v této kapitole vychazeji z prlizkumu dopravniho chovani obyvatel mésta Karlovy Vary. Dopravné
sociologicky prazkum byl pfednostné zaméren na zjisténi standardniho dopravniho chovani obyvatel mésta
Karlovy Vary v pribéhu béiného pracovniho dne. Dalsimi dileZitymi informacemi byly demografické a
dopravné statistické udaje jako napf. vlastnictvi dopravniho prostfedku nebo moznosti a podminky zmény
dopravniho chovani. Prizkum probihal v obdobi duben 2018 aZ % ¢ervna 2018.

Vzorek byl konstruovan kvétnim zplsobem, zakladni kvotou byl pocet obyvatel s rozloZzenim podle zakladnich
sidelnich jednotek (ZSJ), resp. s¢itacich obvod@l (SO). Setfeni v domacnostech provadéli $koleni tazatelé
osobni navstévou zplsobem face to face. Osloveno bylo celkem 710 domacnosti, vysledny hodnoceny vzorek
zahrnuje 618 domacnosti s 1397 respondenty na Uzemi mésta Karlovy Vary. Z celoméstského pohledu se
jedna o statisticky vzorek se statistickou odchylkou 2,7%, pfti spolehlivosti 95%
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\/ZOR DOTAZNIKU

PRUZKUM DOPRAVNIHO CHOVANi OBYVATEL MESTA KARLOVY VARY
Plén udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a Generel dopravy mésta Karlovy Vary

Statutarni mésto Karlovy Vary zadalo spolecnosti UDIMO s r.o. zpracovani projektu ,Plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary
a generel dopravy mésta Karlovy Vary*, ktery si klade za cil fesit dlouhodobou, integrovanou dopravni strategii mésta. Ucelem
projektu je uspokojeni potfeb mobility lidi i podnik ve mésté a okoli, véetné zajisténi vy33i kvality Zivota obyvatel. Tento prizkum
je jeho soucasti a je zaméfen na mapovani obvyklého dopravniho chovéni a prepravnich vztahli obyvatel mésta. Prostrednictvim
tohoto anonymniho dotazniku mizZete vyjadfit své nazory, postoje a mizete zminit i problémy, se kterymi se ve mésté setkavate.

Spoleénost UDIMO s. r.o0. garantuje anonymitu dle zidkona &. 101/2000 Sh., o ochrané osobnich udaju. Veskeré udaje, které zde
uvedete, budou anonymni a bude s nimi naklddano jen pro potfeby tohoto prazkumu

- garant za mésto Karlovy Vary: Ing. Ivana Sibrtova tel.: 734268 130 —Am:._0<<<>m<o
) . . 737077244 AN
- garant za spole¢nost UDIMO: Ing. Roha¢ Pavel tel: o 152 000 UbIMO

pité prosim HULKOVYM PISMEM pouzivejte &islice 0123456789 a kiizkujte X

Otdzky BLOK €. 1

Otazky BLOK ¢. 4
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BYDLISTE - &islo oblasti (vyberte v mapé):
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[ dichodce

O v domacnosti O nezaméstnany O ostatni

Zapiste VSECHNY cesty ve zvoleném PRACOVNIM dni do pfisludnych sloupcti (cesty vypliiujte shora doli). ZakFizkujte jejich CAS,
DOPRAVNI PROSTREDEK, UCEL cesty a zapiste Cislici dle mapy (pfip. pismenem dle legendy) pfislusny ZACATEK a KONEC cesty.

PRACOVNI den (datum):
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g
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Otazky BLOKE. 3

dlvody pro¢ NEPOUZIVATE pro PRAVIDELNE CESTY nize uvedené druhy dopravnich prostredki:

VLAK MHD AUTOBUS 0S. VOzZIDLO KoLo
LINKOVY

cena i a m] mi

vzdalenost ke stanici / zastdvce O O O

jizdni doba ] O O O ]
¢asova poloha / etnost spoje O O O

pohodli ] O O O ]
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nevlastnim kolo / vozidlo / RP O O
zdravotni divody ] O O O ]

jiné divody (uvedte prosim):
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SKOLA

pomU
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LEGENDA (obce mimo Gzemi mésta Karlovy Vary):

Obrazek 9: Vzor dotazniku
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ROZDELENI UzEM{ PRO PRUZKUM

Nasledujici obrazek doklada rozdéleni tzemi mésta Karlovy Vary pro potfeby sociologického priizkumu
dopravniho chovani podle zékladnich sidelnich jednotek (ZSJ) a scitacich obvodl (SO) s uvedenim poctu
obyvatel v jednotlivych ZSJ.

wany

Mirovg

Sem,

Andélsk,

Horg

Obrdzek 10: Mapa rozdéleni uzemi mésta Karlovy Vary pro potreby prizkumu (ZSJ ¢ervenou barvou)

Nasleduje tabulka kvétniho rozdéleni na domacnosti, které zajistuje rovhomérné rozlozeni vzorku na celé
Uzemi mésta.

Nazev oblasti/ZS) Cislo oblasti Pocet domacnosti
Bohatice 20 20
Cankovska 41 50
Doubi 2 30
Drahovice 31 10
Dvory 15 20
Horni Drahovice 23 30
Harky 47 10
Jachymovska-vychod 19 10
Jachymovska-zédpad 49 10
Karlovy Vary-lazeriské tzemi 5 30
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Lazenské Uzemi-zapad 4 10
Na vyhlidce 7 10
Na vysluni 6 10
Nové Domky 39 50
Nové Drahovice 24 50
Nové Tuhnice 12 10
Ol3ova Vrata 27 10
Pocerny 34 10
Pod lesem 11 20
Rolava 40 10
RGZovy vrch 18 30
Rybare 17 50
Sedlec 33 10
Stara Kysibelska 37 20
Stard Role 36 20
Staré Tuhnice 10 30
Stred 8 50
TaSovice 3 10
U nemocnice 50 10
U vysilacky 42 20
Vitéznd 21 30
Vysina 38 10
Zlaty kopecek-vychod 48 10
Celkem 710

Tabulka 11: Identifikace oblasti véetné kvotné definovaného poctu domdcnosti
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1.7.1 Vysledky prizkumu

Priizkum dopravniho chovani Karlovy Vary - zakladni vysledky

(demografické a dopravné statistické udaje vzorku obyvatel)

Pocet oslovenych domacnosti 618
Pocet dotazovanych osob 1397
Primérny vék dotazovanych osob 40,1 let
Primérny pocet osob v domacnosti 2,26
Pocet osobnich vozidel, v&. firemnich 704
Pocet jizdnich kol 747
Pocet motocykll 60

Tabulka 12: Zakladni vysledky prazkumu

Mezi dilezité vystupy prlzkumu patfi hybnost obyvatel (mobilita). Ve mésté Karlovy Vary vykonal vzorek
1397 osob celkem 4213 cest, byla zjiSténa celkovd hybnost 3,02 cest na osobu za 24 hodin v béZném
pracovnim dni. Hybnost dopravnimi prostfedky dosahla 2,06 cest na osobu za 24 hodin, pficemz hybnost IAD
¢inila 1,15 cest na osobu za 24 hodin. Hybnost cyklistické dopravy vychazi 0,11 cest, vefejné hromadné
dopravy 0,8 cest, ztoho MHD a pési dopravy 0,96 cest na osobu za 24 hodin.

Stupen automobilizace byl zjistén na drovni 503,9 osobnich vozidel na 1000 obyvatel, pficemz 27,1% vozidel
bylo sluzebnich, priimérné obsazeni vozidla pak 1,19 osoby.

Rozdéleni cest podle ¢asového obdobi konani

Doba konani cesty Pocet cest Podil

Cas 4-8 hodin 901 21,50%
Cas 8-13 hodin 791 18,80%
Cas 13-17 hodin 1401 33,40%
Jina doba 1106 26,30%
Celkem 4199 100,00%

Tabulka 13: Rozdéleni cest podle casového obdobi kondni

Cesty podle doby konani
(prazkum dopravniho chovani Karlovy Vary 04-06/2018)

= Cas 4-8 hodin = Cas 8-13 hodin = Cas 13-17 hodin = Jina doba

Graf 5: Cesty podle doby kondni

38



Rozdéleni cest podle ucelu

Cil cesty Pocet cest Podil
Zaméstnani 759 18,00%
Skola 247 5,90%
Bydlisté 1756 41,70%
Nakupy 462 11,00%
Lékaf,sluzby,kultura 216 5,10%
Podnikani,sluzebni 754 17,90%
Rekreace,soukromé 19 0,50%
Celkem 4213 100,00%

Tabulka 14: Rozdéleni cest podle ucelu

Cesty podle ucelu
(prazkum dopravniho chovani Karlovy Vary 04-06/2018)

19; 0%

216; 5% -

_ 247; 6%

"’

= Zaméstnani = Skola = Bydlisté = Nakupy
= Lékar,sluzby,kultura = Podnikani,sluzebni = Rekreace,soukromé
Graf 6: Rozdéleni cest podle ucelu
DELBA PREPRAVNI PRACE VSECH CEST
Rozdéleni cest podle druhu dopravy, délba prepravni prace
Druh dopravy Pocet cest Podil
Pésky 1332 31,90%
Jizdni kolo 157 3,70%
MHD 817 19,50%
Viak 174 4,20%
Autobus 114 2,70%
Osobni vozidlo,fidi¢ 1333 31,90%
Osobni vozidlo,spolujezdec 254 6,10%
Celkem 4181 100,00%

Tabulka 15: Rozdéleni cest podle druhu dopravy
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Cesty podle druhu dopravy, délba prepravni prace
(przkum dopravniho chovani Karlovy Vary 04-06/2018)

254; 6%j

>

\

114; 3%

174; 4% /

= Pésky = Jizdni kolo = MHD = Vlak = Autobus = Osobni vozidlo,fidic = Osobni vozidlo,spolujezdec

157; 4%

Graf 7: Rozdéleni cest podle druhu dopravy

Délba prepravni prace mezi IAD a udrzitelnymi druhy dopravy (VHD/MHD, cyklistickd a pési doprava) cini
38/62.

Rozdéleni cest podle druhu dopravniho prostiedku

Dopravni prostredek Pocet cest Podil
Jizdni kolo 157 5,5%
MHD 817 28,7%
Vlak 174 6,1%
Autobus 114 4,0%
Osobni wozidlo,fidi¢ 1333 46,8%
Osobni wzidlo,spolujezdec 254 8,9%
Celkem 2849 100,0%

Tabulka 16: Rozdéleni cest podle druhu dopravniho prostredku
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Cesty podle druhu dopravniho prostredku
(prtizkum dopravniho chovani Karlovy Vary 04-06/2018)

157;5%

114; 4%

= Jizdnikolo = MHD = Vlak = Autobus = Osobni vozidlo,fidi¢ = Osobni vozidlo,spolujezdec

Graf 8: Rozdéleni cest podle druhu dopravniho prostredku

Délba prepravni prace pouze mezi IAD a VHD (vlak, MHD, autobus) vychazi v poméru 59/41.

1.8 MOTORIZACE / AUTOMOBILIZACE, HISTORIE A VYVO)

REGISTROVANA VOZIDLA, MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE V ORP KARLOVY VARY
Stavk 1.1.2018

Pocet registrovanych vozidel, motorizace a automobilizace v
ORP Karlovy Vary

Pocet vozidel v uzemi ORP Karlovy Vary
Pocet registrovanych wvozidel 66669

Pocet motorowch vozidel 59156
Jednotlivé druhy motorovych vozidel ORP Karlovy Vary
Osobni automobily 45774
Nakladni automobily 4969
Motocykly 6698
Autobusy 404

Ostatni motorova vozidla 1311

Tabulka 17: Pocet registrovanych vozidel /zdroj: CRV MV, MD

Pozndmka: druh ostatni motorovd vozidla obsahuje specidlni automobily, tahace a traktory.

41



ANALYTICKA CAST

Registrovana motorova vozidla v ORP Karlovy Vary
(zdroj MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.2018

11 3% 0,7% 2 2q,

8,4%

B Osobni automobily B Nakladni automobily
OMotocykly O Autobusy
B Ostatni motorova vozidla

Graf 9: Procentudlni zastoupeni registrovanych motorovych vozidel v ORP Karlovy Vary

Stupen motorizace v ramci povérené obce s rozsifenou plsobnosti Karlovy Vary (41 obci, 87280 obyvatel) ke
dni 1. 1. 2018 Cinil 1:1,48 (tzn., 1 motorové vozidlo pfipadalo na 1,48 obyvatele), resp. 677,8 motorovych
vozidel/1000 obyvatel. Stupen automobilizace dosahl ke dni 1. 1. 2018 hodnoty 1:1,91 (tzn., 1 osobni
automobil ptipadal na 1,91 obyvatele), resp. 524,5 osobnich automobil/1000 obyvatel.

Pro srovndani uvadime statistické Gdaje ke stupni automobilizace za celou CR k 1. 1. 2018 (zdroj: MV, MD, CSU
a Eurostat). K uvedenému datu bylo evidovano v CR zhruba 10,59 mil. obyvatel a registrovano bylo celkem
5,56 mil. osobnich vozidel. Stupern automobilizace dosahl hodnoty 1:1,91 (tzn., 1 osobni vozidlo ptipadalo na

1,91 obyvatele), resp. 524,6 osobnich vozidel/1000 obyvatel, coz je srovnatelné se stavem v ORP Karlovy
Vary. Napfiklad v sousednim Rakousku v roce 2014 pfipadalo na 1000 obyvatel pfiblizné 547 osobnich
vozidel, co? je zhruba 0 4 % vice nez v Ceské republice.

VYVOJ AUTOMOBILIZACE V RAMCI ORP KARLOVY VARY

Z nasledujicich grafu Ize odedist, Ze od 1. 1. 2010 do 1. 1. 2018 (obdobi 8 let) doslo v ramci ORP Karlovy Vary
ke zvySeni automobilizace o pfiblizné 30,7 %, cozZ predstavuje primérny roc¢ni narlst zhruba 3,4 %, pficemz
za posledni rok vzrostl stupen automobilizace o0 4,1 %.

V)'/voj autgmobilizace v ORP Karlovy Vary
(zdroj MV a MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.)

550 -
500 1
450 -
400 1

350 H

Pocet osobnich vozidel/1000 obyvatel

300 -

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Roky

Graf 10: Viyvoj automobilizace v ORP Karlovy Vary v obdobi 2010-1018 /zdroj: CRV MV, MD
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Pozndmka: stav k 1. 1. daného roku; data k 1. 1. 2013 nejsou k dispozici z divodu prevodu registru vozidel z MV na
MD CR

1.9 PREPRAVNI OBJEMY A UKAZATELE OSOBNi A NAKLADNIi DOPRAVY

SCITANI DOPRAVY NA DALNICNI A SILNICNI SiTI' v ROCE 2005, 2010, 2016
Pozndmka: Celorocni priiméry intenzit za 24 hod. dle podkladi RSD-RPDI

V rdmci kapitoly jsou uvedeny dopravni informace o intenzitdch dopravy za 24 hod. ze S¢itani dopravy na
dalnicni a silni¢ni siti v roce 2005, 2010 a 2016 pro mésto Karlovy Vary.

S¢itani dopravy RSD 2005/2010/2016
Meésto Karlovy Vary, RPDI

Délnice/Silnice Profil Intenzitav | Tézka vozidla Intenzitav | Tézka vozidla Intenzitav | Tézka vozidla
roce 2005 rok 2005 roce 2010 rok 2010 roce 2016 rok 2016
D6 3-0375 16727 3557 12776 2421 16562 3293
1/6 3-0374 13165 3659 16619 2811 23702 3982
3-0373 13165 3659 19966 2908 25300 4048
3-0371 23963 5088 19315 2297 26816 3854
3-0363 11760 3049 28267 3445 27116 4309
3-0365 18376 3636 24976 3761 25383 3977
3-0353 17103 3232 16361 2589 17716 2731
3-0351 17088 3217 15783 2336 16869 2686
3-0350 10662 2838 10509 1923 11931 2311
1/13 3-0480 11840 1627 14097 2103 16955 2549
1/20 3-0986 11170 1899 9922 1256 8862 1100
3-0987 4724 972 6457 827 6211 843
3-0980 4789 854 4533 775 4288 840
11/220 111.40 5995 1070 5762 696 6719 913
111.44 10177 1609 8948 1227 10225 1408
111.45 11533 1253 12809 1708
111.42 10385 1067 8797 1186
/222 11.37 7176 1004 7284 882
111.32 6773 1315 1925 452 1833 424
111/2201 111.10 5201 982 5792 812
111/22129 111.60 3667 860 3346 625
Soucet 197477 41281 225824 32628 284516 40552
Podily TV 0,209 0,144 0,143
Zména k roku 2010 1 1,26

Tabulka 18: Intenzity dopravy za 24 hodin (RPDI), uzemi mésta Karlovy Vary /zdroj: RSD

Pozndmka 1: Intenzita dopravy je vyjadrena ve fyzickych vozidlech.

Pozndmka 2: Ve scitdni dopravy v roce 2010 doslo ke zméné metodiky u ndkladnich vozidel s privésy a tahacu s
ndavésem. Na rozdil od predchozich scitdani byly tyto soupravy zapocteny jako jedno vozidlo. Podil nakladni dopravy v
roce 2016 Cinil na profilech mésta Karlovy Vary zhruba 14 %, pricemZ do ndkladnich vozidlech jsou zapocteny
doddvky.

Pozndmka 3: Mezi roky 2016 a 2010 Ize vysledovat ndrtst 26 %, pritom automobilizace vzrostla o priblizné 24%.
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1.10 ANALYZA PREPRAVNICH VZTAHU, VNEJSI RELACE

DENNI DOJIZDKA A VYJiZDKA OBYVATEL MESTA KARLOVY VARY

Kapitola byla zpracovédna z podkladii Ceského statistického Gfadu, SLDB 2011. Data predstavuji denni

dojizdku a vyjizdku do zaméstnani a Skoly.

Celkova denni dojizdka z jinych obci do mésta Karlovy Vary dosahuje celkového poctu 7458 osob, z toho do
zaméstnani 5469 osob a do Skoly 1989 osob. V ramci okresu Karlovy Vary dojizdi denné do mésta Karlovy
Vary 4350 osob, z jiného okresu Karlovarského kraje 2814 osob a z jinych kraji CR dojizdi 294 osob. Celkova
denni vyjizdka mimo hranice mésta Karlovy Vary cini celkem 2041 osob, z toho do zaméstndani 3 537 osob a
do Skoly 692 osob. V ramci okresu Karlovy Vary vyjizdi denné z mésta Karlovy Vary 1127 osob, do jiného
okresu Karlovarského kraje vyjizdi 532 osob a do jinych kraji CR vyjizdi 382 osob. Saldo denni
dojizdky/vyjizdky do zaméstnani a Skoly Cini 5417 osob. Nejvétsi objemy vyjizdky z obci do mésta Karlovy
Vary (tabulka vlevo) a dojizdky do obci z mésta Karlovy Vary (tabulka vpravo) jsou uvedeny v nasledujicich

tabulkach.

SLDB 2011 - Karlovy Vary, denni

dojizdka

Obec vyjizd'ky ZamskoDen
Ostrov 1053
Chodov 911
Sokolov 576
Nejdek 380
Nova Role 310
Dalovice 216
Loket 198
JeniSov 181
Hroznétin 163
Horni Slavkov 140
Cheb 138
Kolova 134
Sadov 130
Soucet 4530

SLDB 2011 - Karlovy Vary, denni

vyjizd'ka

Obec dojizdka ZamskoDen
Ostrov 328
Sokolov 217
Praha 207
Nejdek 146
Dalovice 129
Otovice 110
Chodov 88
JenisSov 86
Plzen 73
Nova Role 62
Sadov 53
Loket 43
Cheb 42
Soucet 1584

Tabulka 19: Seznam obci s nejvétsi denni vyjizdkou (vlevo) a dojizdkou (vpravo) do zaméstndni a skoly
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Denni vyjizd'ka a dojizdka osob - Karlovy Vary
(Cesky statisticky urad, SLDB 2011)
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Graf 11: Prehled denni vyjizdky a dojizdky do zaméstndni a skoly podle tizemniho &lenéni /zdroj: CSU, SLDB 2011
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1.11 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Stabilizace obyvatel, vyssSi mira vzdélanosti a
podnikatelské aktivity. Nizky podil
nezaméstnanosti, volna mista v evidenci UP.

W1: Vysoka mira starnuti obyvatel, primérny vék
45,1 let.

S2: Pestrost odvétvi hospodarstvi, vedle primyslu
vyrazné zaméreni na turismus, zdravotnictvi,
lazenstvi a sluzby.

W2: Vysoky stupen automobilizace 524,5 osobnich
vozidel/1000 obyvatel, drover srovnatelna s
primérem CR.

S3: Vysoky podil 62% udrzitelnych druht dopravy,
predevsim pési dopravy a méstské hromadné
dopravy.

W3: Vyssi podil ndkladni dopravy cca 14% (zdroj:
CSD 2016).

S4: Vlyrazné regionadlni vazby, intenzivni denni
dojizdka do zaméstnani a Skoly.

Wa4: Urbanisticka struktura meésta, vyrazné délici
prvky v Uzemi. Probihajici méstska a regionalni
suburbanizace.

WS5: Nizké obsazeni osobnich vozidel 1,19 osob na
vozidlo.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

0O1: Podpora specifickych odvétvi hospodarstvi za
Ucelem udrZeni stdvajicich, zejména mladych
obyvatel. VyuZiti vzdélanostniho potencialu.

T1: Pokracujici migrace obyvatel, zejména z lokalit
hromadného bydleni a tim zvysujici se naklady na
mobilitu.

02: UdrZeni, pfipadné zvyseni podilu udrZitelnych
druhli dopravy, zejména MHD, podpora Cisté
mobilité.

T2: Starnuti populace a zména poptavky po
mobilité.

03: SniZeni negativnich vlivli z dopravy odvedenim
nakladni dopravy ze zastavénych lokalit mésta.

T3: Rlst automobilizace s odhadem az 10% do roku
2030. Zvysovani podilu IAD na mobilité, zvySovani
intenzity dopravy na komunikacich.

T4: Zvyseni negativnich vlivi dopravy na Zivotni
prostredi a kvalitu Zivota, bydleni a Prirodni Iécivé
zdroje.
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2 DOPRAVNI PRUZKUMY

2.1 METODIKA SBERU DOPRAVNICH DAT

Dopravni prlzkumy se zaméfily, ve smyslu zadavacich podminek, na pofizeni zakladnich informaci a
aktualnich vychozich dat pro hodnoceni kvality dopravni infrastruktury, kvality dopravy a dopravni
bezpecnosti. Dopravni prizkumy se zabyvaly automobilovou dopravou dynamickou, smérovy a kfizovatkovy
prazkum, dopravou v klidu v rozsahu parkovani a odstavovani vozidel v SirSi centralni oblasti a odstavovanim
vozidel v lokalitach vicepodlazni zastavby, cyklistickou a pési dopravou v ramci profilového prizkumu na
zakladni siti tras.

Smérovy dopravni prizkum

Smérovy prlzkum automobilové dopravy byl proveden ve Ctvrtek 26.4.2018 v trvani 8 hodin, dopoledne v
dobé 7-11 hod. a odpoledne v dobé 14-18 hod. Jednalo se o zaznam ¢&asti RZ (registracni znacka, dfive statni
pozndvaci znacka) vozidel na celkem 9 stanovistich (profilech) na hranicich mésta Karlovy Vary. Na
stanovistich byly zaznamenavany pruajezdy 6 kategorii vozidel — osobni, lehka nakladni (dodavky), stfedni
nakladni, tézka nakladni, navésové a privésové nakladni soupravy a autobusy. Zdznamy se provadély s
ptistroji hc8/36, zaznam RZ probihal v on-line ¢ase. Vysledky prizkumu umozni také vytvofit matici tranzitni
dopravy.

Sledované profily na hranicich mésta Karlovy Vary:

= 1/201 -silnice I/6 (E48), smér Andélska Hora

= 2/202 -silnice 1/13 (E442), smér Ostrov

= 3/203 — MK Bohaticka (silnice 111/22220), smér Dalovice

= 4/204-111/22129, ulice Jachymovska/Mosteckd, smér Sadov
= 5/205 —silnice 11/220, ulice Zdvodu miru, smér Nejdek

= 6/206 —silnice 11/222, Pocerny, smér Chodov

= 7/207 —silnice 111/00635, Jenisov, smér Hory

= 8/208 — dalnice D6 (E48, E49), smér Sokolov

= 9/209 - silnice 1/20 (E49), Bfezova, smér Becov nad Teplou.
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Obrdazek 11: Stanovisté smérovych dopravnich prizkumda (podrobnéji v priloze)

Nasledujici tabulka a graf dokladaji intenzitu dopravy na jednotlivych stanovistich smérového priizkumu na
uzemi mésta Karlovy Vary za sledované obdobi, véetné skladby dopravniho proudu s rozdélenim do 6
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zakladnich skupin vozidel. Hodnoty za 24 hodin byly stanoveny dle TP 189 se zpresnénim podle dat z
detektor( kfizovatek vybavenych SSZ.

Karlovy Vary - priizkum 8 hodin, pfepocet na 24 hodin Celkem Celkem Suma
Cislo stanovi$té  Osobni Dodavky Stredni Tézkeé Kamiony Autobusy 8 hodin 24 hodin profil
1 2669 370 141 61 262 31 3534 6271
12628
201 2617 376 126 85 323 51 3578 6357
2 4024 567 82 24 202 43 4942 8765
18069
202 4349 449 122 67 225 37 5249 9304
3 1270 116 26 1 2 24 1439 2547
5054
203 1245 117 30 1 0 24 1417 2507
4 864 132 61 57 4 31 1149 2026
3655
204 739 102 51 14 5 12 923 1629
5 1933 273 43 100 50 33 2432 4300
8418
205 1911 229 23 56 72 33 2324 4118
6 2023 187 55 61 53 23 2402 4249
8365
206 2016 171 55 33 23 29 2327 4116
7 603 44 11 17 6 24 705 1248
2522
207 608 63 19 7 2 21 720 1274
8 4220 330 155 166 292 25 5188 9191
17581
208 3816 278 159 163 273 47 4736 8390
9 918 97 42 53 33 26 1169 2067
3943
209 843 97 36 28 36 20 1060 1876
Celkem 36668 3998 1237 994 1863 534 45294 80236 80236

Tabulka 20: Intenzita dopravy a skladba dopravniho proudu na stanovistich smérového prizkumu mésta Karlovy Vary

Skladba dopravniho proudu na stanovistich smérového
pruzkumu mésta Karlovy Vary

2,2% 42%

2,7%

= Osobni = Dodavky = Stfedni Tézké = Kamiony = Autobusy

Graf 12: Skladba dopravniho proudu smérového dopravniho prizkumu Karlovy Vary

Nasledujici tabulka VZTAHY doklada matici vztah(i mezi jednotlivymi stanovisti smérového prizkumu za dobu
8 hodin prizkumu. Sloupec ,0“ predstavuje pocet vozidel, které projely pouze jednim stanovistém. Z
celkového poctu 41852 cest (soucet matice) na Uzemi mésta Karlovy Vary bylo vysledovano 38410 cest pres
jedno stanovisté. Zbyvajicich 3442 cest predstavuje tranzitni doprava pres Uzemi mésta Karlovy Vary, podil
tranzitni dopravy z poctu vozidel na vjezdech do mésta tvofi zhruba 15%. Rozhodujici vztahy tvofi spojeni
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stanovist 1/201 (silnice I/6) a 2/202 (silnice 1/13), dale 2/202 (silnice I/13) a 8/208 (dalnice D6) se souhrnnym
poctem 647 cest a podilem pfiblizné 19% z celkové tranzitni dopravy.

VZTAHY, vozidla celkem 30 minut, 8 hodin prizkumu, finalni verze
Stanovisté 0 201 202 203 204 205 206 207 208 209 Celkem
1 2879 80 170 102 21 88 17 21 54 16 3448
2 4165 151 193 65 17 79 42 21 154 55 4942
3 1142 59 76 71 10 28 12 13 18 10 1439
4 962 16 26 8 61 36 11 3 14 12 1149
5 2034 83 104 20 22 90 17 6 30 26 2432
6 2086 37 44 9 7 25 134 7 39 14 2402
7 551 22 26 8 7 7 19 50 13 2 705
8 4747 63 172 20 23 48 47 15 121 18 5274
9 952 16 80 15 7 37 15 7 26 14 1169
201 2975 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2975
202 4358 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4358
203 1099 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1099
204 748 0 0 0 0 0 0 0 0 0 748
205 1886 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1886
206 2013 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2013
207 577 0 0 0 0 0 0 0 0 0 577
208 4343 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4343
209 893 0 0 0 0 0 0 0 0 0 893
Celkem 38410 527 891 318 175 438 314 143 469 167 41852

Tabulka 21: Matice vztaht mezi stanovisti smérového prizkumu mésta Karlovy Vary
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Obrdzek 12: Kartogram tranzitni dopravy [voz/8h]

2.2  PRUZKUM KRIZOVATEK A PROFILU

Krizovatkové a profilové priizkumy automobilové dopravy byly provadény soucasné a pak v kvétnovych
tydnech: 15-17.5.,22-24.5. a 27-31.5.2018. Prizkumy probihaly ve shodném rozsahu 8 hodin, dopoledne
v dobé 7-11 hod. a odpoledne v dobé 14-18 hod. Pfedmétem prlizkumu bylo zaznamenani jednotlivych
pohybU vozidel na stanovenych kfiZzovatkach a profilech, u vybranych 6 kfiZovatek, zejména okruznich,
se jednalo o video zaznam, v ostatnich pripadech byl priizkum proveden standardnim ru¢nim zdznamem
pohybi vozidel do formulare. Vozidla byla rozdélena do 6 kategorii — osobni, lehka nakladni (dodavky),
stfedni nakladni, tézka nakladni, navésové a privésové nakladni soupravy a autobusy.

Dopravni prazkum byl proveden na celkem 23 kfizovatkach a 3 profilech na izemi mésta Karlovy Vary. Z
uvedeného celkového poctu kfizovatek bylo 7 okruznich kfizovatek, 2 kfizovatky fizené svételnym
signalizacnim zafizenim (SSZ) a zbyvajicich 14 kfizovatek nefizenych, priseénych nebo stykovych.
Sledované kfrizovatky a profily byly dohodnuty s objednatelem dila a jejich lokalizace je doloZzena na
nasledujicim obrazku. Nasleduje prehled sledovanych kfiZovatek a profilli, hodnoty za 24 hodin jsou
stanovené prepoctem dle TP 189, se zpresnénim podle dat z detektori kfizovatek vybavenych SSZ.

SLEDOVANE KRIZOVATKY A PROFILY:

= K1/ Mariansko-Lazeriska silnice (111/2082)-silnice 1/20; stykova nefizena kfizovatka
= K2/ Slovenska-U Imperialu; stykova nefizena kfizovatka

= K3/ Libusina-Prazska silnice-Na Vyhlidce; stykova nefizena kfizovatka

= K4/ Sadova-Zahradni; stykova nefizena kriZzovatka

= K5/ Bezrufova-Havli¢kova; stykova nefizena kfizovatka

= K6/ Silnice I/6-Krokova (Stara Kysibelska); stykova nefizena kfizovatka

= K7/ Jachymovska-Hroznétinska-Teplarenska; prisecna nefizena kfizovatka

= K8/ Jachymovska-Sedlecka; stykova nefizena kfizovatka

» K9/ Rosnicka-Cankovska-Hraniéni; priseéna nefizend k¥izovatka

= K10/ Sokolovska-Zelezni¢ni; okruzni kfizovatka
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= K11/ Zavodu miru-Svobodova; stykova nefizena kfizovatka

= K12/ Silnice 11/222-Svobodova; stykova nefizena kfizovatka

= K13/ Chebska-Kpt. Jarose, kfizovatky fizena SSZ

= K14/ Plzeniska-Zapadni-Kpt. Jarose; okruzni kfizovatka

= K15/ Studentska-silnice 1/20; prisec¢na nefizena kriZzovatka

= K16/ Mattoniho nabrezi-JV rampa silnice 1/6; stykova nefizena kfizovatka
= K17/ Moskevska-Dr. Engla; stykova nefizena kfiZzovatka

= KV1/ Horova-Vitézna-Bezruéova-nabrezi Osvobozeni; okruzni kfizovatka s propojovaci vétvi
= KV2/ Sokolovska-Dolni Kamenna; okruzni kfizovatka

= KV3/ Podernicka-Frimlova (silnice 11/220); okruzni kfizovatka

= KV4/ Chebska-silnice 111/00635; okruZzni kfizovatka JeniSov

= KV5/ Zapadni-Chebsky most; kfiZzovatka fizena SSZ

= KV6/ Zapadni-Plynarenska; okruzni kfizovatka.

= P1/ Mlynsky most

= P2/ Trzisté, usek Jansky most-Zamecky vrch
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Obrdazek 13: Stanovisté kriZzovatkovych a profilovych dopravnich prizkumd (podrobnéji v priloze)
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Karlovy Vary - priizkum kfriZzovatek a profila
Oznaéeni Nazev krizovatky Intenzita 8 hod. Intenzita 24 hod.

K1 Mariansko-Lazenska silnice (l1/2082)-silnice 1/20 2775 4911
K2 Slovenska-U Imperialu 2438 4315
K3 LibuSina-Prazska silnice-Na Vyhlidce 4111 7282
K4 Sadova-Zahradni 614 1086
K5 Bezru€ova-Havickova 5608 9861
K6 Silnice I/6-Krokova (Stara Kaslbelska) 9794 17335
K7 Jachymovska-Hroznétinska-Teplarenska 5401 9559
K8 Jachymovska-Sedlecka 9003 15935
K9 Rosnicka-Cankovska-Hraniéni 3506 6205
K10 Sokolovska-Zelezni¢ni 8588 15200
K11 Zavodu miru-Svobodova 4281 7573
K12 Silnice 1I/222-Svobodova 4499 7964
K13 Chebska-Kpt. Jarose 9550 16903
K14 Plzefska-Zapadni-Kpt. JaroSe 9556 16915
K15 Studentska-silnice 1/20 5171 9153
K16 Mattoniho nabfezi-JV rampa silnice I/6 4888 8651
K17 Moskevska-Dr. Engla 2972 5260
KV1 Horova-Vitézna-Bezru€ova-nabrezi Osvobozeni 18889 33421
KV2 Sokolovska-Dolni Kamenna 16998 30071
KV3 Pocernicka-Frimlova (silnice 11/220) 10654 18748
KVv4 Chebska-silnice 1ll/00635, JeniSov 5009 8797
KV5 Zapadni-Chebsky most 12776 22571
KV6 Zapadni-Plynarenska 12246 21602
P1 Mlynsky most 39 120
P2 Trziste, usek Jansky most-Zamecky vrch 123 2417
P3 Stara Kysibelskd, prostor CS u silnice 1/6 112 1289

Celkem 92755 164108

Tabulka 22: Intenzity dopravy na sledovanych kriZovatkdch a profilech ve vozidlech

Ve sloupcich ,Intenzita 8 hod.” a ,Intenzita 24hod.” jsou uvedeny soucty vozidel na vjezdech do
kfizovatky za 8 hodin prizkumu, resp. za 24 hodin bézného pracovniho dne. Hodnoty za 24 hodin byly
odvozeny dle TP 189 se zpfesnénim podle dat z detektoru kfizovatek vybavenych SSZ. Vysledny primérny
prepocitaci koeficient vychazi 1,77.

(vysledky krizovatkového prizkumu)

11% 0% 0.1%

2.0%

B Osobni
® Dodavky
m Stredni
wTézké

B Kamiony

B Autobusy

Graf 13: Skladba dopravniho proudu dle prizkumu kriZovatek Karlovy Vary

Podrobné kartogramy ktiZzovatek a profilli jsou obsahem Generelu dopravy mésta Karlovy Vary (GD KV).
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2.3  PRUZKUMY INTENZIT CYKLISTICKE A PESi DOPRAVY

Prizkum cyklistické a pési dopravy, které nejsou obsaZeny v zadani, budou provedeny na vybranych
spoleénych profilech, které budou upresnény objednatelem. Dopravni prlizkum bude proveden v trvani 8
hodin ve shodné dobé jako prlizkum automobilové dopravy, tedy 7-11 hodin a 14-18 hodin bézného
pracovniho dne. Dopravni prlzkum se uskutec¢ni na podzim 2018, stanovisté budou definovana podle
navrzené zakladni sité tras cyklistické a pési dopravy.

Pristup k reseni cyklistické a pési dopravy je odlisny od postupu u ostatnich druhl dopravy. V ramci ndvrhové
¢asti bude zpracovana zdkladni kostra sité tras cyklistické a péSi dopravy, na které budou definovany
konkrétni problémy v Gzemi a zpUsoby jejich feSeni. Jedna se o prehlednéjsi a srozumitelné&jsi pristup, protoze
na navrzenych ucelenych trasach bude zfejmé, které Useky a lokality vyhovuji a v jakém usporadani maji byt
trasy reSeny. Dopravni prizkum pak poskytne data o vhodnosti feSeni spolecnych usek(l cyklistické a pési
dopravy, pfipadné o nutnosti jejich segregace.

Analyticka ¢ast se proto prednostné zaméfrila na sbér podklad(, informaci a dat o cyklistické a pési dopravé
a nehodovosti cyklistl a chodcU.

2.4 PRUZKUM STATICKE DOPRAVY

Staticka doprava (doprava v klidu) je nedilnou a dileZitou soucasti planovani dopravy ve méstech. Vyznacuje
se vyznamnou prostorovou narocnosti a ma nezastupitelnou roli pfi komplexnim feSeni zajisténi mobility.
Jako sluzba nabidkového charakteru, kterou je nezbytné vyznamné organizovat, se postupné stava zdsadnim
problémem mést.

V podminkach mésta Karlovy Vary byly prizkumy statické dopravy zaméreny na:

= odstavovani vozidel ve vybranych lokalitach vicepodlazni bytové zastavby
= parkovani vozidel v oblasti centra mésta, lazeriské zény a prilehlého okoli.

2.4.1 Prlazkum vicepodlaZni bytové zastavby

Z obecného pohledu bilance musi byt nabidka a poptdvka v rovnovaze. Otazkou vsak je v jakém rozsahu
odstavend vozidla splfiuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek
— ,Pri stani musi z(stat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pti zastaveni
musi zlstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni
garantuje dopravni dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Pro potfeby hodnoceni Uzemi s vicepodlazni bytovou zastavbou byl proveden dopravni prlizkum odstavovani
vozidel s cilem definovat nabidku a poptavku, predevsim pak pocet vozidel odstavenych v rozporu s
legislativou. Dopravni prlizkum byl proveden ve dnech 28.5.2018 po 20 hodiné vecer.

Tento prlzkum se uskutecnil v celkem 6 lokalitach vicepodlazni zadstavby mésta Karlovy Vary podle
doloZeného prehledu:

=  Stard Role, Nové Domky

= Stara Role, Fibichova

* Rybére, Cankovska

= Rybare, RGZovy vrch

= Drahovice, Horni Drahovice
= Drahovice, Nové Drahovice
=  Tuhnice.

52



~4 -

Obrdzek 14: Oblasti prizkumu odstavovdni vozidel ve vicepodlaZni obytné zdstavbé (podrobnéji v priloze)

Souhrnna poptavka dosdhla 5 091 zaparkovanych a odstavenych vozidel ve sledovanych oblastech 1 az 6. Z
celkové poptavky bylo evidovano 702 vozidel zaparkovanych a odstavenych v rozporu s legislativou, coz
predstavuje zhruba 14 % vozidel. Z téchto vozidel vyrazné prevazuje stani na komunikacich, kde je dovolen
obousmérny provoz.

Celkova nabidka ve sledovanych oblastech Cinila 3 935 stani, z nichZ 315 stani bylo zafazeno mezi soukromé,
verejné nepristupné. Prikladem takovych parkovist jsou zejména ty, které prinalezi obchodnim domdm, jako
napr. parkovisté u COOP v ulici Truhlarska (41 stani), parkovisté TESCO v ulici Treborska (50 stani) a dalsi.
Vysledna bilance predstavuje vyuziti nabidky pfiblizné 92%, pricemz kladna bilance 248 mist je o 454 mist
nizsi, nez pocet vozidel zaparkovanych a odstavenych v rozporu s legislativou. Vysledné hodnoceni
odstavovani vozidel (vecerni obdobi) je znacéné zkreslené nabidkou mist v centru mésta, zejména Tuhnice.

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - celkem
3500
3133
3000 - 2885
2500
2000 -
1504
1500 -
1000 -
802 702
500 -~
0 o T T T T
Poptavka Nabidka Poptavka Nabidka Nabidka
(vyznacend (vyznacend {nevyznatend (vyhowvujici stani) (nevyhovujici
stani) stani) stani) stani)
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Graf 14: Prehlednd bilance nabidky a poptdvky ve sledovanych oblastech

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - celkem

m poptévka (legdlni)

= nabidka

3935 M poptavka (nelegalni)

Graf 15: Souhrnnd bilance nabidky a poptdvky ve sledovanych oblastech

Podrobné bilance jednotlivych oblasti jsou obsahem GD KV.

2.4.2 Prlzkum centra mésta, lazenské zény a pfilehlého uzemi

Prizkum statické dopravy v centru mésta, lazeriské zoné a prilehlém GUzemi mésta Karlovy Vary se uskutecnil
dne 24.5.2018 v ¢asovém rozsahu 5-20 hodin. Z divodu stanoveni objemU zakaznickych (poptavkovych)
skupin statické dopravy byl prizkum proveden zaznamem registracnich znacek (RZ) vozidel (dfive statni
poznavaci znacka). Registracni znacky byly zaznamenavany v hodinovych intervalech.

Vozidla byla rozdélena do 2 skupin:

=  osobnivozidla, véetné dodavek
= nakladni vozidla bez dalSiho déleni.

Dle zadavaci dokumentace bylo vymezené Uzemi pro sledovani statické dopravy konzultovdno a projednano
s objednatelem.

Vymezené Uzemi bylo pro snazsi orientaci rozdéleno na celkem 6 oblasti, ve kterych se uskutecnil dopravni
prazkum. Nasledujici obrazek doklada vymezené tzemi prlizkumu, resp. oblasti A az F.

Podrobné vysledky a bilance statické dopravy vSech oblasti jsou predmétem GD KV.
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Obrdzek 15: Oblasti prizkumu statické dopravy v centru mésta, ldzeriské zoné a prilehlém okoli (podrobnéji v priloze)

Z nasledujiciho grafu lze odvodit, Ze vyrazné previada dlouhodobé parkovani (obyvatel, zaméstnanec) 1395
vozidel. Z celkové maximalni poptavky 1974 vozidel ve 13 hodin tvofi tyto zdkaznické skupiny podil zhruba
71%, coz Cini v thrnu 1395 vozidel. V této dobé ptipada na uzivatelskou skupinu obyvatel kolem 41%, pficemz
maximalni pocet dosahl 1166 vozidel obyvatel. Kratkodobé a dlouhodobé parkovani do 2 hodin predstavuje
ve sledovaném Uzemi maximalné 595 vozidel. Celkem bylo provedeno 24648 zaznam( pfi zjisténych 6519
jedinecnych RZ. Primérna doba parkovani dosdhla cca 3,8 hodin, ta odpovidd spiSe dlouhodobému

parkovani.

VYHODNOCENiI PARKOVANi KARLOVY VARY - OBLASTI CELKEM
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Graf 16: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované tuzemi celkem — mésto Karlovy Vary
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Nasledujici grafy znazornuji zcela rozdilné prostredi statické dopravy ve vymezené oblasti mésta Karlovy Vary.
Oblasti A, C, F reprezentuji prevazujici rezidentni oblasti, kde je zfetelna zastupitelnost uzivatelskych skupin.
V takovém reZzimu se obvykle vyskytuje problém v obsazeni mist v dobé navrat( vozidel rezident( a z tohoto
dlvodu je vhodnd vyssi ochrana bydlicich jako v pfipadé lokality Foersterova. U oblasti A je maximalni
poptdvka 627 vozidel v 10 hodin dominantné tvofena zakaznickou skupinou obyvatel s podilem zhruba 50 %

a poctem 316 vozidel. Primérna doba parkovani cini cca 5,5 hodin, coZ také odpovidad dlouhodobému
parkovani.

VYHODNOCENi PARKOVANi KARLOVY VARY -OBLAST A
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Graf 17: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, Karlovy Vary — oblast A

V pfipadé oblasti C je situace obdobnd jako u oblasti A, i zde je vhodnd aZ potifebna vyraznéjsi ochrana
obyvatel. Komplikovanéjsi je, Ze se jedna o oblast s prevaZujici rodinnou zastavbou, kde podil ostatnich
uzivatelskych skupin je vyrazné vyssi. Oblast predstavuje kombinaci kratkodobého a dlouhodobého
parkovani a zejména parkovani zaméstnancll. Kratkodobé a dlouhodobé parkovani do 2 hodin Ize z¢asti
prisoudit lokalité Karlovarské krajské nemocnice, nicméné vyraznd skupina zaméstnanec je dusledkem
blizkosti centra mésta a lazeriské zény. Maximalni poptdvka 428 vozidel v 10 hodin je tvofena predevsim
zadkaznickou skupinou zaméstnanec s podilem zhruba 33%. Primérna doba parkovani Cini cca 3,3 hodin, je
zde znat vliv kratkodobého parkovani navstévnika.

56



VYHODNOCENi PARKOVANiI KARLOVY VARY - OBLAST C
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Graf 18: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, Karlovy Vary — oblast C

U oblasti B je znat vliv centra mésta a zpoplatnéného parkovani, coz predstavuje vyraznou zastupitelnost
zadkaznickych skupin. Nicméné i zde jsou dominantnimi skupinami zaméstnanec a obyvatel. Maximalni
poptavka 597 vozidel ve 13 hodin je pfiblizné tvorena zdkaznickou skupinou zaméstnanec, skupinami
navstévnik a skupinou obyvatel s podilem zhruba kolem 1/3. Prilmérna doba parkovani ¢ini cca 3,7 hodin,
také zde je znat vliv kratkodobého parkovani navstévniku.
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Graf 19: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, Karlovy Vary — oblast B

V pfipadé oblasti D, ktera predstavuje predevsim lazeriskou zénu, prevazuje kratkodobé a dlouhodobé
parkovani navstévnikd, nicméné je zde evidovana rovnéz skupina obyvatel. Maximalni poptévka 235 vozidel
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v 9 hodin je dominantné tvofena navstévnickymi skupinamis podilem zhruba 63 %. Primérna doba parkovani
¢ini cca 2,4 hodin, coz odpovida pravé parkovani kratkodobych a dlouhodobych navstévnikda.

VYHODNOCENi PARKOVANI KARLOVY VARY - OBLAST D
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——Dlouhodob § navstév nik
o Kratkodoby néav &tévnik
mmm Obyv atel

~—— Nabidka mist

Pocet vozidel

5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15 16 17 18 19
Hodina

Graf 20: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, Karlovy Vary — oblast D
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY KARLOVY VARY

2.5 SOUHRNNA ANALYZA DOPRAVNI SITUACE

2.5.1 Uzemni charakteristika, vliv na dopravni situaci

Meésto Karlovy Vary je historicky neodmyslitelné spojeno s teplymi mineralnimi prameny, jedna se o nejvétsi
a druhé nejstarsi 1azné CR. Prvni lazeriské budovy vznikaly jiZ v 1. poloviné 16. stoleti. Po¢atkem 20. stoleti
probéhl prudky stavebni rozvoj mésta, rist navstévnikd si vyzadal vystavbu mnoha verejnych budov, zejména
lazenskych, doslo k zaloZeni nékolika tovaren jako Becherovka a sklarny Moser. Obyvatelstvo je pfevainé
soustfedéno do nékolika lokalit bydleni jako Drahovice, Tunice, Rybafe a Stard Role. Urbanisticky sloZité
Uzemi dané situovanim v udolich fek Ohte a Teplé, rozmisténi lokalit bydleni a prdmyslovych oblasti spolecné
s vysokou navstévnosti lazni pfedstavuji pomérné sloZity soubor vlivl, které se nasledné promitaji do
komplikované dopravni situace mésta. Rozvoj a rozmisténi/presuny obchodnich aktivit v ramci Gzemi mésta
vyrazné zvysili prepravni potreby obyvatel, coZz se promitd do zvySujicich se spolecenskych naklad( na
mobilitu.

Komplikovanou dopravni situaci mésta lze charakterizovat napfiklad nedostatecnym dopravnim skeletem,
coZz ma za nasledek zhorsenou dopravni situaci, véetné mozného urbanistického rozvoje, obsluznosti Uzemi
verejnou hromadnou dopravou a dopadem na Zivotni prostfedi. V exponovanych lokalitdch mésta je znat
nedostatecnad parkovaci kapacita, turismus a navstévnost lazeriské zény ovliviiuje sloZité dopravné

v ,

organizacni feseni obsluhy tohoto uzemi.

Obrdzek 16: Rozbor demografie a hustoty zalidnéni mésta Karlovy Vary
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Pocet obyvatel na Uzemi lazeriské zény, resp. v jednotlivych scitacich obvodech, doklada nasledujici obrazek.
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Obrazek 17: Vyrez demografie (pocet obyvatel) ve scitacich obvodech Lazeriské zény

2.5.2 Individualni automobilova doprava, pozemni komunikace

POZEMNI KOMUNIKACE, ZAKOS

Podle CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci zékladni komunikaéni systém (ZAKOS) obce tvofi
vybrané komunikace, které plni pfevazné dopravni funkci. Podle velikosti obce (mésta) to jsou komunikace
funkénich skupin A-rychlostni, B-sbérné, ptipadné vybrané C-obsluzné.

Rozdéleni komunikaci do funkénich skupin je vyznamné predevsim z hlediska jejich zakladnich charakteristik,
parametr( a kvalitativnich ukazatel(. Predevsim u komunikaci funkéni skupiny A-rychlostni je dilezita funkce
dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-sbérné je vedle dopravni funkce podporovana i funkce obsluzna,
pricemz je obecné kladen dliraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpec¢nost provozu. Z tohoto Uhlu pohledu
byly posuzovany a hodnoceny vy$e zminéné prijezdni Useky silnic I. tfidy. Nap¥. podle CSN 736101 a 736102
by tyto prajezdni Useky mély z hlediska Grovné kvality dopravy (UKD) splfiovat vyhledové stuperi D, pro
vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich Spicek az stupen E.

Na Uzemi mésta Karlovy Vary je zakladni komunikacni systém tvoren komunikacemi funkéni skupiny A, B a
vybranymi komunikacemi funkéni skupiny C. Nasledujici obrazek doklada navrh zakladniho komunikacniho
systému pro mésto Karlovy Vary.
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Legenda

Links
ZAKOS
— <undefined>

B
C

Obrdzek 18: Zdkladni komunikaéni systém / ZAKOS, rok 2018 (podrobnéji v pfiloze)
Rychlostni komunikace funk¢ni tfidy A (Cervena barva):

= ddlnice D6 (E48, E49), silnice /6 (E48) a 1/13 (E442).
Sbérné komunikace funkéni tfidy B (modrd barva):

= sjlnice I/6; smér Andélska Hora

= sjlnice 1/20

= silnice 11/220, 11/222

= silnice 111/2082, 111/2087, 111/2201, 111/2226, 111/20811, 111/22129, 111/22134, 111/22220, 111/00635
=  mistni komunikace (MK) Studentskad, Plzeriska, Zapadni, Horova, Vitézna, Mattoniho nabrezi
= MK Chebskd, Sokolovskd, Chebsky most

= MK Nakladni, U spofitelny nabtezi Osvobozeni

* MK Zelezni¢ni, Cankovska

= MK Jachymovska

= MK Bohaticka

= MK Bezrucova, Na Vyhlidce, Prazska silnice

= MK Libusina, U Imperialu, Slovenska, Marianskolazenska.

Obsluzné komunikace funkéni tridy C (zelena barva):

=  mistni komunikace (MK) Svobodova, Pocernicka, Nejdeckd, Okruzni

= MK Cankovska, Tieboriskd, Mlynska, Dlouha, Kratka

= MK Sedlecka, Merklinska

= MK Teplarenska, Dubova, Hlavni

= MK Kpt. Jarose, Zavodni

* MK Sumavska, Moskevskd, Krale Jitiho, Kfizikova, Jansky most, Divadelni ndmésti, Nova louka,
Marianskolazernska, Slovenska

= MK Dr. Janatky, Dr. Engla, Dr. Davida Bechera, Jaltska
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,

= MK Varsavska, nabrezi Osvobozeni, |. P. Pavlova, Karla IV., Lazerisky most, Sadova, Zahradni

7

= MK Vitézna, Stara Kysibelska, Prasna, Krokova, Lidicka, Havli¢kova.

ZATRIDENI SILNIC RESENEHO UZEMI
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Obrdzek 19: Zattidéni silnic na tizemi mésta Karlovy Vary podle zékona 13/1997 Sh. /zdroj: RSD

ZATIZENi KOMUNIKACNI SITE

Na zakladé dostupnych prizkum zatizeni komunikacni sité mésta Karlovy Vary jako S¢itani dopravy na
dalni¢ni a silniéni siti v roce 2016 (celoroéni priméry intenzit za 24 hod. dle podkladd RSD), smérovy,
kfizovatkovy a profilovy dopravni prlzkum z dubna a kvétna 2018 v ramci Planu mobility Karlovy Vary byl
sestaven kartogram zatizeni komunikacni sité za 24 hodin béZného pracovniho dne (podrobnéji v pfiloze).

Nasledujici 2 obrazky dokladaji koncept modelového zatiZeni ve vozidlech za 24 hodin, které bylo odvozeno
z uvedenych dopravnich prizkum a dalsich podkladd.
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Obrdzek 21: Kartogramy dopravniho zatiZzeni komunikaci mésta Karlovy Vary ve vozidlech/24 hodin, vyrez
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Nasledujici graf dokladd denni variace dopravniho zatiZzeni odvozené z dat kfizovatek vybavenych SSZ, Udaje

jsou vyjadreny v procentech.

KriZovatky SSZ Karlovy Vary, denni variace dopravy
(bézny pracovni den v procentech, brezen, duben 2018)
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Graf 21: Denni variace intenzit silni¢ni dopravy ve mésté Karlovy Vary /zdroj: detekce vozidel z kfiZzovatek vybavenych SSZ (2018)

2.5.3 Centrum mésta

KAPACITNIi ANALYZA VYBRANYCH KRIZOVATEK

Do hodnoceni vykonnosti a orientaéniho stanoveni Grovné kvality dopravy (UKD) byly zafazeny kfizovatky,
které maji zasadni vliv na celkovou vykonnost dopravniho skeletu mést a vykazuji orientaéni hodnoceni UKD
D, resp. E (podbarvené fadky v tabulce). Kapitola obsahuje Udaje o intenzité dopravy a dopravnich pohybl v

téchto vybranych kfiZzovatkach ve Spickové hodiné a hodnoceni vykonnosti.

Karlovy Vary, kfizovaty - orientacni hodnoceni UKD
Oznaceni Nazev krizovatky Intenzita 24 Intenzita Orientacni UKD
hod. Sp.hod.
K1 Mariansko-Lazenska silnice (I11/2082)- 4911 386 A
silnice 1/20
K2 Slovenska-U Imperidlu 4315 349 A
K3 Libusina-Prazska silnice-Na Vyhlidce 7282 626 A/B
K4 Sadova-Zahradni 1086 108 A
K5 Bezrucova-Havlickova 9861 848 A/B
K6 Silnice 1/6-Krokova 17335 1692 E/F
K7 Jachymovska-Hroznétinska-Teplarenska 9559 785 A/B
K8 Jachymovska-Sedlecka 15935 1244 B/C
K9 Rosnicka-Cankovska-Hraniéni 6205 507 A
K10 Sokolovské-Zelezni¢ni 15200 1474 C
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K11 Zavodu miru-Svobodova 7573 673 A/B
K12 Silnice 11/222-Svobodova 7964 603 A/B
K13 Chebska-Kpt. Jarose 16903 1633 B/C
K14 Plzenska-Zapadni-Kpt. Jarose 16915 1495 B/C
K15 Studentska-silnice 1/20 9153 866 A
K16 Mattoniho néabtezi-JV rampa silnice I/6 8651 738 A
K17 Moskevska-Dr. Engla 5260 503 A
Kv1 Horova-Vitézna-Bezrucova-nabrezi 33421 2874 E/F
Osvobozeni
KV2 Sokolovska-Dolni Kamenna 30071 2411 E/F
KV3 Pocernicka-Frimlova (silnice 11/220) 18748 1587 B/C
Kv4 Chebska-silnice 111/00635, Jenisov 8797 790 A
KV5 Zapadni-Chebsky most 22571 1986 C/D
KV6 Zapadni-Plynarenska 21602 1769 C
P1 Mlynsky most 120 39
P2 Trzisté, usek Jansky most-Zamecky vrch 2417 123
P3 Stara Kysibelskd, prostor CS u silnice 1/6 1289 112
Celkem 303144 26221
Tabulka 23: Orientacni kapacitni analyza sledovanych kfiZovatek
K6/ SILNICE 1/6-KROKOVA (STARA KYSIBELSKA); STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA
K6 1/6-Krokova (Stara Kysibelska 15-16h. 26.5.2018
Dopravni | Konfliktni | Kriticka Mozna Skutecna Sti‘edni
zatiZeni intenzita mezera | vykonnost | vykonnost | Rezerva Funkéni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz.] urovein [s]
Vi 41 622 5,0 614 614 573 A 10
\% 239 1090 6,0 243 232 -11 F  |KRITICKH
Vo 87 622 4,5 713 713 626 A 10
SHA2R+P | 326 NEUPLATNI SE 282 -48 F  |KRITICKE

Tabulka 24: Kapacitni posouzeni kfiZovatky Krokova-1/6

Stykova nefizend kfiZzovatka vykazala nejvyssi dopravni zatiZzeni ve Spickové hodiné v case 15-16 hodin.
Zatizeni na vjezdech do kfizovatky dosahlo 1692 vozidel, z toho 143 nakladnich vozidel a autobust (dodavky
byly zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

KFizovatka vykazuje urovenr kvality dopravy (UKD) ,F“, jednd se o levé odboceni z ulice Krokova (Stara
Kysibelskd). Tato UKD predstavuje prekroéeni kapacity kfizovatky, signalizuje tvorbu kolon vozidel se
stfednim zdrZenim vétsim nez 80s a vypoctenou délkou fronty zhruba max. 138 m. Pfekroceni vykonnosti se
tyka pouze uvedené $pickové hodiny, proto se da stav povaZzovat za jeSté vyhovujici. Nicméné bude potiebné
hledat opatteni ke zlepSeni dopravni situace v kfiZzovatce.

65




ANALYTICKA CAST

KV1/ HOROVA-VITEZNA-BEZRUCOVA-NABREZI OSVOBOZEN(; OKRUZNI KRIZOVATKA S PROPOJOVACT VETVI

Stavebné dopravni usporadani okruzni kfizovatky s péti vjezdovymi rameny a se stfednim primérem zhruba
49m se z hlediska vykonnosti da spiSe povaZovat za soubor péti stykovych nefizenych kfizovatek. Takto byla
okruzni kriZzovatka také kapacitné posuzovana, pricemzZ jako rozhodujici byl identifikovan vjezd ulice
Bezrucova. Celkové zatizeni na vjezdech do kfiZzovatky dosahlo 1630 vozidel, z toho 82 nakladnich vozidel a
autobus(l (dodavky byly zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

£
=S
706
865
= 500
o
o
KV1 Horova-Vitéma-Bezuc¢ova-nabiez Osvobozeni 15-16h 26.5.2018
Dopravni | Konfliktni | Kriticka Mozna Skutecna Sti‘edni
zatiZeni intenzita mezera vykonnost | vykonnost | Rezerva Funk ¢ni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvwoz/h] [pvoz.] urovei [s]
Vi 0 1947 5,0 160 160 160 C 30
V7 0 1513 6,0 132 132 132 C 30
Vo 706 1513 4,5 268 268 -473 F KRITICKH
SHA3 706 268 -473 F  |KRITICKH

Tabulka 25: Kapacitni posouzeni kfiZovatky Horova-Bezrucova-ndbrezi Osvobozeni

KFizovatka vykazuje Uroveri kvality dopravy (UKD) ,,F“, jednd se o vjezd ulice Bezrucova, podle vypoctu je
kapacita vjezdu prekro¢ena zhruba 2,8 krat. Tato UKD predstavuje prekroceni kapacity kiizovatky, signalizuje
tvorbu kolon vozidel se stfednim zdrZzenim vétSim neZ 80s a vypoctenou délkou fronty presahujici 300 m.
Prekroceni vykonnosti se tyka pouze uvedené Spickové hodiny, proto se da stav povaZzovat za jesté vyhovuijici.
Nicméné bude potiebné hledat opatieni ke zlepseni dopravni situace v kfizovatce a SirSim Uzemi.

KV2/ SokoLOVSKA-DOLN{ KAMENNA; OKRUZNI KRIZOVATKA

Prvni tabulka doklddd kapacitni vypocet dle metodiky HCM, nasledujici pak podle CSN 736102 a TP 234.
Vysledky vypoctu jsou si velice blizké, problematické jsou zejména vjezdy od silnice 1/6 (V2) a Sokolovska (V5).

pruhil INTENZITY [pvoz] POSOUZENI VJEZDU
okrul/ Cekaci | Stfedni
VJEZD vjezd Okruh Vyjezd Vjezd | Kapacita | Rezerva doba | fronta [m]
V2 11 561 638 719 732 13 >80 96
V8 1/1 860 420 367 558 191 19 12
V5 1/1 521 706 768 739 -29 >80 102
Vi1l 1/1 546 743 653 701 48 55 60

Tabulka 26: Kapacitni posouzeni kriZovatky Sokolovskd-Dolni Kamennd, ¢dst 1

Okruzni kfizovatka vykazala nejvyssi dopravni zatiZzeni ve Spickové hodiné v ¢ase 14-15 hodin. Zatizeni na
vjezdech do kfiZzovatky dosahlo 2411 vozidel, z toho 96 nakladnich vozidel a autobusl (dodavky byly zarazeny
do kategorie osobnich vozidel).
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KFizovatka vykazuje urover kvality dopravy (UKD) ,F*, jedna se o vjezd ulice Sokolovska od Cankovské a vjezd
od silnice 1/6. Tato UKD predstavuje prekroceni kapacity k¥izovatky, signalizuje tvorbu kolon vozidel se
stfednim zdrzenim vétsSim neZ 80s a vypoctenou délkou fronty presahujici 256m, resp. 299m. Délka fronty na
vjezdu od silnice I/6 prekraduje vzdalenost mezi kfizovatkami, coz znamena ovliviiovani provozu v kfiZovatce
ulic Plynarenska-silnice 1/6.Pfekroéeni vykonnosti se tyka pouze uvedené spickové hodiny, proto se da stav
povaZovat za jesté vyhovujici. Nicméné bude potfebné hledat opatfeni ke zlepseni dopravni situace v
kfizovatce a SirSim uzemi.

Okruzni kfizovatka KV2 Sokolovska-Dolni Kamenna

Hodnoty/Vjezd vjezd od 1/6 Dolni Kamenna Sokolovska Sokolovska
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 719 367 768 653
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 638 420 706 743
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 561 860 521 546
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 684 472 715 696
R-rezerva kapacity (pvoz/h) -35 105 -53 43
tw-stredni ¢ekaci doba (s) >80 35,4 >80 71,9
Lmax-délka fronty (m) v 95% 256 54 299 135
Uroven kvality F D F E

Tabulka 27: Kapacitni posouzeni kfiZzovatky Sokolovskd-Dolni Kamennd, ¢dst 2

KV5/ ZAPADNI-CHEBSKY MOST; KRIZOVATKA RiZENA SSZ

KFfizovatka: KV5 Zapadni-Chebsky most, kvéten 2018
Intenzita: odpoledni Spickova hodina 15-16 hod.
Stav fizeni: 3 faze

Délka cyklu: 105 s

Intenzita Sat | Zele- | Kapa- | Rezer- | zdr- | Poget | Déka | Déka [ UKD
Viezd VOZ N+B celk. tok na cita va Zeni zast fronty1 fronty2
vozh | vozh | pvih pv/h s pv/h % sivoz | voz/h m m
Zapadniod AN{ 434 26 452 1850 29 529 14 50,0 369 57 C
Zapadniod AN 347 17 359 2000 29 571 37 34,2 272 45 B
Chebsky most<y 724 57 764 1900 47 869 12 36,9 592 73 c
Zépadni® 238 15 249 2700 9 309 19 62,8 209 19 D
Zépadni> 242 19 255 1800 34 823 69 17,1 138 24 A

Poznamka: ' prdmérna délka fronty na zacatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky D

Tabulka 28: Kapacitni posouzeni kriZovatky Zapadni-Chebsky most

Stykova kfiZzovatka Fizena svételnym signalizacnim zatizenim vykazala nejvyssi Spickovou hodinu v ¢ase 15-
16 hodin. Zatizeni na vjezdech do kfiZzovatky dosahlo 1986 vozidel, z toho 135 nakladnich vozidel a autobusu
(dodavky byly zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

Vyslednd Uroveri kvality dopravy ,D“ predstavuje dle CSN 736102 dostate¢nou kvalitu provozu k¥izovatky se
stfednim zdrzenim do 70 s, jedna se o vyhovuijici stav. Tento stav pfislusi pfimému sméru z ulice Zapadni od
ulice Horova, v tomto pripadé je vSak obtiZzné stanovit saturovany tok, protoze vozidla se do 2 jizdnich pruht
radi podle nasledné kfizovatky. Upozorinujeme, Ze se jedna o vypocet vykonnosti kfizovatky bez znalosti
skutec¢ného fazového schéma a signalniho planu.
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KV6/ ZAPADNI-PLYNARENSKA; OKRUZN{ KRIZOVATKA

Prvni tabulka dokladd kapacitni vypocet dle metodiky HCM, nasledujici pak podle CSN 736102 a TP 234.

Vysledky vypoctl jsou si velice blizké, kfizovatka nevykazuje Zadné kapacitni problémy. Nejnizsi rezervu ve
vykonnosti vykazuje vjezd ulice Zapadni od AN (V2).
pruhti Intenzity [pvoz.] Posouzeni vjezdu
okruh/ Cekaci | Stiedni
VIJEZD vjezd Okruh Vyjezd Vjezd | Kapacita | Rezerva doba | fronta [m]
V2 1/1 262 596 684 971 287 13 41
V8 1/1 344 602 566 895 329 11 30
V5 1/1 288 622 570 935 365 10 27
Vil 1/1 858 0 0 737 737 6 0

Tabulka 29: Kapacitni posouzeni kfiZovatky Zdpadni-Plyndrenskd, cdst 1

Okruzni kfizovatka vykazala nejvyssi dopravni zatiZzeni ve Spickové hodiné v ¢ase 15-16 hodin. Zatizeni na
vjezdech do kfiZzovatky dosahlo 1769 vozidel, z toho 51 nakladnich vozidel a autobusl (dodavky byly zarazeny
do kategorie osobnich vozidel).

KFizovatka vykazuje Uroven kvality dopravy (UKD) ,,B“, jedna se o vjezd ulice Zadpadni od Sumavské /AN/. Tato
UKD je charakterizovdna zdrienim jesté bez front se stiednim zdrZzenim do 20s a vypoctenou délkou fronty

zhruba max. 48 m. Jedna se o vyhovuijici stav.

Okruzni kfiZzovatka KV6 Zapadni-Plynarenska

Hodnoty/Vjezd Zapadni od AN Plynarenska Zapadni
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 684 566 570
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 596 602 622
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 262 344 288
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 925 856 903
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 241 290 333
tw-stredni ¢ekaci doba (s) 10,5 9,3 7,7
Lmax-délka fronty (m) v 95% 48 34 30
Uroven kvality B A A

Tabulka 30: Kapacitni posouzeni kfiZzovatky Zdpadni-Plyndrenskd, ¢dst 2
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Obrdzek 22: Orientacni kvalita provozu ve Spicce bézného pracovniho dne /zdroj: Google Maps

2.6 NEHODOVOST, VYVOJ A ZAVAZNOST

Pozndmka: pokud neni v této kapitole uvedeno jinak, zdrojem ndsledujicich obrdzki a dat je Policie CR

Vv

problémem vzhledem ke ztratdm na Zivotech a zdravi obc¢anll. Zanedbatelné nejsou ani ekonomické ztraty
na majetku a v Uhrnu pak spolecenské ztraty. Dopravni nehodovost v ramci Ceské republiky se od roku 2012
do roku 2017 vyviji pomérné pfiznivé, pocet nehodovych udalosti sice v uvedeném obdobi vzrostl o pfiblizné
28 %, avsak pocet usmrcenych osob poklesl o zhruba 26 %, v pfipadé téZce zranénych osob pak o zhruba 22
%. Ke zhor$eni bezpecénostni situace na komunikacich doslo v poctu lehce zranénych osob, za uvedené obdobi

je vykazovan nardst o zhruba 10 %.

Vyvoj nehodovosti v Ceské republice je doloZen v nasledujici tabulce.

Ceska republika Rok 2012 | Rok 2013 | Rok 2014 | Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017
Celkem nehod 81404 84398 85859 93067 98864 103821
Usmrceno osob 681 583 629 660 545 502
Zranéno téZce osob 2986 2782 2762 2540 2580 2339
Zranéno lehce osob 22590 25577 23655 24427 24501 24740
Zpusobena hmotna skoda v mil. K& 4875,42 4938,17 4933,23 5439,12 5804 6316,3

Tabulka 31: Vyvoj nehodovosti v Ceské republice v letech 2012 a# 2017

Pocet nehodovych udalosti v Karlovarském kraji v obdobi 2012 az 2017 vzrostl dokonce o zhruba 113%,
pocet usmrcenych a zranénych osob v roce 2017 a v roce 2012 je pfriblizné srovnatelny. Vyvoj
nehodovosti v kraji tak Ize hodnotit podle zavaZznosti, coz znamena, Ze stav v roce 2017 byl sice horsi nez
v roce 2012, nicméné zase lepsi nez zbyvajici sledované roky.

Vyvoj nehodovosti v Karlovarském kraji je doloZen v nasledujici tabulce.
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Karlovarsky kraj Rok 2012 | Rok 2013 | Rok 2014 | Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017
Celkem nehod 1396 1626 1732 1996 2675 2967
Usmrceno osob 11 8 15 24 13 12
Zranéno téZce osob 65 72 83 53 68 57
Zranéno lehce osob 618 649 753 744 626 613
Zpusobena hmotna skoda v mil. K& 87,3 86,8 103,6 1111 1251 154 1
Zavaznost nasledkl podle 53532 56842 65735 61498 55948 54046
Reinholda

Tabulka 32: Vyvoj nehodovosti v Karlovarském kraji v letech 2012 aZ 2017

Stav a vyvoj nehodovosti v ORP Karlovy Vary za obdobi 2013-2017 je doloZen v nasledujicim grafu a tabulce,
zdrojem byly statistické informace Policie CR.
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Obrdzek 23: Vybrané uzemi pro vyhodnoceni nehodovosti
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Graf 22: Vyvoj nehodovosti v ORP Karlovy Vary za obdobi 2013-2017 /zdroj: MD CR

Vyvoj nehodovosti na Uzemi mésta Karlovy Vary za obdobi 2012-2017 doklada nasledujici tabulka a graf. Z
tabulky je patrny trvale zvysujici se pocet nehod dany pravdépodobné trvalym rlstem automobilizace, narUst
dosahuje zhruba 104%. Zavaznost ndasledk( dopravnich nehod, zde vyjadfeno Cislem zavaznosti dopravnich
nehod podle Reinholda je sice nizsi nez v letech 2013-2015, ale soucasné je vyssi nez v roce 2012 a vyrazné
vyssi ve srovnani s rokem 2016.

Mésto Karlovy Vary Rok 2012 | Rok 2013 | Rok 2014 | Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017
Celkem nehod 288 337 361 333 462 588
Nehody se zranénim osob 109 95 127 110 86 115
Usmrcené osoby 0 0 3 3 0 1
TézZce zranéné osoby 9 13 12 7 4 6
Lehce zranéné osoby 126 109 158 129 104 131
Zavaznost nasledkl podle 1439 1697 2254 1748 1176 1678
Reinholda

Tabulka 33: Vyvoj nehodovosti a zavazZnosti dopravnich nehod na tzemi mésta Karlovy Vary
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Nasledky nehod na izemi mésta Karlovy Vary
za obdobi 2012-2017

700
588
600
500 462
400 337 361 333
288
300
200 158
126 109 129 104 131

100

o9 013 I 312 37 04 I 16

0 —_— —_—
2012 2013 2014 2015 2016 2017
M PoCet nehod  m Usmrcené osoby TéZce zranéné osoby M Lehce zranéné osoby

Graf 23: Ndsledky dopravnich nehod na uzemi mésta Karlovy Vary

wvrve

Specifikace druhu dopravni nehody podle hlavni pfi¢iny, Karlovy Vary
(obdobi 1.1.2012-31.12.2017)

Dopravni nehody, nasledky na zdravi, pfi¢iny Usmrcené osoby | TéZce zranéné Lehce zranéné
a) fidi¢ se pIné nevénoval fizenivozidla 2 8 112
b) neptizplsobeni rychlosti stavu vozovky 0 2 120
c) nezavinénaridicem 0 7 62
d) nespravné otdceninebo couvani 0 0 19
e) nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 0 3 85
f) nepf. rychlosti dopravné technickému stavu voz. 2 6 65
g) proti pfikazu dopravni znacky Dej prednost 0 5 80
h) nezvladnutifizenivozidla 1 0 32
Soucet 5 31 575
Celkovy pocet usmrcenych a zranénych osob 7 51 757

Zdroj: Policie CR, JDVM

Tabulka 34: Specifikace dopravnich nehod podle hlavni pficiny, véetné ndsledki pro obdobi 2012-2017

2.6.1 Lokalizace dopravnich nehod

Lokalizace byla pFevzata z podkladd Policie CR, byly analyzovany data za obdobi 1. 1. 2012 a7 31. 12. 2017.
Na Uzemi mésta Karlovy Vary bylo zaznamendno celkem 2369 dopravnich nehod, s nasledky na zdravi bylo
642 dopravnich nehod, pfi nichZ bylo 7 osob usmrceno, 51 osob téZzce zranéno a 757 osob lehce zranéno.
Lokalizace dopravnich nehod je doloZena na nasledujicich 3 obrazcich.
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Celkovy prehled nehod v silnicnim provozu

v obvodu vybraného spravniho tzemi

Obdobi: 1.1.2012 - 31.12.2017
Uzem: obec Karlovy Vary (Karlovarsky kraj)

ch.-

vy

. B
A ._-_.%{u
P

Pocet nehod celkem 2369
Pocet nehod s nasledky na zdavi 642
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L 7
Podet téice zrandnych osob (stav do 24 hod.) i 51
Poéat lahca zranénych ozob (=tav do 24 hod.) L) 757

Obradzek 24: Celkovy prehled nehod v silnicnim provozu na uzemi mésta Karlovy Vary, 1.12012-31.12.2017

V pripadé usmrcenych osob se jednalo o 4 dopravni nehody, z nichZ 2 staly na mistnich komunikacich,
konkrétné ulice Vitézna a Lidicka, déle na silnici 111/22134, ulice Dépoltovicka a na silnici I/6 v kfiZzovatce s ulici
Prazska silnice. V jednom pfipadé se jednalo o srazku s chodcem v blizkosti prechodu, v jednom pfipadé
srazku s cyklistou, ktery byl vinikem nehody a ve 2 pfipadech srazka s pevnou prekazkou (strom), kdy u fidice
byl zaznamenan alkohol. Znepokoijujici je pravé skutecnost, Ze v poloviné pripadd byl u fidice zjistén alkohol.
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Obrdzek 25: Lokalizace dopravnich nehod se smrtelnym zranénim za obdobi 1.1.2012-31.12.2017, Karlovy Vary

V pripadé téZce zranénych osob se jedna o celkem 34 dopravnich nehod, pficemz ve 24 pfipadech (zhruba
71%) byl vinikem nehody fidi¢ motorového vozidla. Alarmujici je, Ze prevazujicim druhem nehody je srazka s
chodcem s poctem 16 DN a podilem zhruba 47%, kdy v pfiblizné 63% udalosti byl vinikem urcen fidi¢
motorového vozidla. Celkem u 4 DN je evidovan druh vozidla jizdni kolo, v 75% nehod je vinikem pravé
cyklista. Z doloZzeného obrazku lokalizace nehod Ize vysledovat zietelné komunikacni taky s vétSim poctem
dopravnich nehod jako napf. silnice 1/6, ulice Zapadni a silnice 11/220, resp. ulice Frimlova a Zdvodu miru.

74



Obrdzek 26: Lokalizace dopravnich nehod s téZkym zranénim za obdobi 1.1.2012-31.12.2017, Karlovy Vary

U dopravnich nehod s lehkym zranénim osob je bilance nasledujici — celkem 590 dopravnich nehod, z nich
132, tedy kolem 22 %, je zaznamenano jako srazka s chodcem, pficemzZ v 83 pfipadech (zhruba 63%) byl
vinikem fidi¢ motorového vozidla. Druh vozidla jizdni kolo je evidovdano u 50 dopravnich nehod, coz
prestavuje podil kolem 8%. Vétsi kumulace dopravnich nehod je patrna na silnici I/6 v celé jeji trase,
predevsim pak v Useku Zelezni¢niho nadjezdu, pobliz Ostrovského mostu, dale v ulici Chebska od Chebského
mostu az po ulici Kpt. Jarose, rovnéz tah silnice 11/220, resp. ulice Frimlova a Zavodu miru, ulice Zapadni,
vCetné kfiZzovatky SSZ Chebsky most-Zapadni a okruzni kfizovatky Horova-Vitézna-Bezrucova-nabrezi
Osvobozeni. Koncentrace dopravnich nehod je rovnéZz v ulici VarSavskd, jedna se o prostor dopravniho
terminalu. Rozptylené dopravni nehody jsou evidovany také na silnici 1/20 v oblasti Doubi, dale v ulicich
Bezrucova, Na Vyhlidce a v Uzemi lazenské zony.
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Obrdzek 27: Lokalizace dopravnich nehod s lehkym zranénim za obdobi 1.1.2012-31.12.2017, Karlovy Vary

Pti podrobnéjsi analyze nehodovosti Ize vyvodit vaznou bezpecnostni situaci v dopravé, predevsim pak z
pohledu chodcl a cyklist(. Za sledované obdobi 1.1.2012 aZ 31.12.2017 bylo na Uzemi mésta Karlovy Vary
zaznamenano celkem 2369 dopravnich nehod, z toho bylo 642 dopravnich nehod, coz Cini ptiblizné 27%, pfi
nichz bylo celkem usmrceno nebo zranéno 815 osob. Pti dopravnich nehodach s Ucasti chodce nebo cyklisty,
kterych se udalo celkem 205 (podil kolem 32% z nehod s nasledkem na zdravi), zemrely 2 osoby, 21 osob bylo
téZce zranéno a 196 osob bylo lehce zranéno. V celkem 130 pfipadech, podil kolem 20% z nehod s nasledkem
na zdravi, byl zjistén u fidice alkohol.
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2.7 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Caste¢né dopravni napojeni na nadfazenou
republikovou sit dalnici D6 (E48, E49) a silnici 1/13
(E442)

W1: Nedostavéna délnice D6 ve mésté a regionu,
nedostatecna sbérna funkce pruatahu silnice 1/6.

$2: Pomérné husta komunikacni sit mésta s
dostatecnou kapacitou prevazné vétsiny Usekl a
kfizovatek.

W2: Nedostatecné komunikacni propojeni
radialnich taha v severni partii mésta. Absence
komunikacnich tras k odvedeni zbytné dopravy,
véetné nakladni ze zastavénych oblasti mésta.

$3: Okruzni kfizovatky zklidfujici dopravu.

W3: Problematicka trasa silnice 1/20, véetné
dopravni nehodovosti v oblasti Doubi.

S4: Castecné uspokojivé dopravné organizaéni
resSeni obsluhy Uzemi lazeriské zény.

Wa4: Limitni kapacita na 4 kfizovatkach na Uzemi
mésta Karlovy Vary (K6, KV1, KV2 a KV5).

W5: Nedostatecny komunikacni skelet pro dalsi
urbanisticky rozvoj tzemi navazujiciho na centrum
mésta.

W6: Prijezdna doprava a pomérné vysoké intenzity
dopravy na Uzemi lazeriské zény.

W?7: Vysoky pocet dopravnich nehod, véetné
nasledkd u chodct a cyklistd.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Dostavba dalnice D6 ve mésté a regionu, reseni
silni¢niho propojeni radial v severni partii mésta s
cilem odvedeni zbytné dopravy, véetné nakladni
mimo zastavéna Uzemi.

T1: Pokracuijici rist stupné automobilizace s
negativnim dopadem na zatiZeni komunikaci,
bezpecnost provozu a Zivotni prostredi.

02: Doplnéni komunika¢niho skeletu v souvislosti s
urbanistickym rozvojem Uzemi centra mésta,
véetné mozné preference MHD.

T2: Komplikace s udrzenim pfijatelné funkénosti na
ZAKOS, vcetné negativniho dopadu na kvalitu VHD
a MHD.

03: Snizeni koncentrace silni¢ni dopravy a
zklidnéni dopravy v bezprostfednim kontaktu s
Uzemim centra mésta.

T3: Dalsi rGst poc¢tu dopravnich nehod s tcasti
chodcl a cyklistu, zvySeni zavaznosti DN.

04: Doplnéni regulace dopravy v Uzemi lazeriské
zoény, zvyseni zklidnéni dopravy ve prospéch
chodcl, cyklistt, koordinace s rozvojem MHD.

T4: OhroZeni urbanistického rozvoje centra mésta,
véetné prestavby dopravniho terminalu.
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3 DOPRAVA YV KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

Doprava v klidu (staticka doprava) je nedilnou a dlleZitou soucasti planovani dopravy ve méstech. Vyznacuje
se prostorovou ndrocnosti a ma nezastupitelnou roli pfi komplexnim tfeseni zajisténi mobility. Jako sluzba
nabidkového charakteru, kterou je nezbytné organizovat a regulovat, se postupné stava zdsadnim
problémem mést.

Analyza dopravy v klidu byla samostatné fesena jako

= Parkovani vozidel v oblasti centra mésta a navazujicim Gzemi
= Uzemi lazenské zény a navazujici oblasti
= (QOdstavovani vozidel v lokalitach s vicepodlaZni bytovou zéstavbou.

Pro potieby zjisténi stavu a rozloZeni poptavky byl v oblasti centra mésta a lazenské zény a navazujicim uzemi
proveden celodenni priizkum parkovani a odstavovani vozidel. Podrobnéji o vysledcich v kapitole 3.

. 2 = fe > by, I\ AN A i T A g R

Obrdzek 28: Oblasti prizkumu statické dopravy v centru mésta, ldzeriské zéné a prilehlém okoli (podrobnéji v pfiloze)
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VYHODNOCENi PARKOVANiI KARLOVY VARY - OBLASTI CELKEM
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Graf 24: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované tuzemi celkem — mésto Karlovy Vary

3.1 OBLAST CENTRA MESTA A NAVAZUJICIi UZEMI

Systém parkovani a odstavovani vozidel v centru mésta a navazujicim Uzemi (oblasti prlizkumu A, B, C) odrazi
urbanistickou strukturu Uzemi a jeho funkce. Je zde zastoupena administrace, méstské sluzby, kulturni a
spolecenské aktivity, obchodni a komercni sluzby, vyznamna v Gdzemi je rovnéz funkce bydleni. DilezZita je
rovnéz provazanost s dopravni obsluhou pési zény v ulici T. G. Masaryka a navazujicim Uzemi lazeriské zony.
Tato znacna koncentrace a pestrost aktivit vyvolava rozsahlé komplikace v rozsahu a organizovani nabidky,
ktera ve své podstaté musi zahrnout vSechny uZivatelské skupiny parkovani a odstavovani vozidel.

Ramcové predstavuje nabidka dopravy v klidu ve verejném prostoru zdjmového Uzemi nasledujici skladbu:

= oblast placeného stani v centru mésta, ulice Moskevska, Jaltska, Dr. Davida Bechera, Dr. Engla,
Bélehradska, Jana Palacha, Bezrucova, Zahradni, Jate¢ni, Koptova a dalsi

=  méstska placena parkovisté Varsavska, Horova, Bezrucova

= podzemni parkovaci domy nameésti Dr. M. Horakové, KB Moskevska

=  méstské zachytné parkovisté Tuhnice a dopravni terminal

= vyhrazené parkovaci mista a plochy s povolenim Magistrdtu jako napf. na ulici Krale lJifiho,
Moskevskd, Svahova, Bulharska, Horova, Vardavskd, Jugoslavska, Foersterova, K. Capka a nabreZi
Jana Palacha

= vyhrazené parkovaci plochy pro kratkodobé parkovani (parkovaci kotouce) a zasobovani jako napf.

= v ulicich Moskevska, Jaltska a dalsich

» soukromé parkovaci plochy Zapadni (FU), Jugoslavskd, Horova, Americka (nemocnice) a dalsi

= nezpoplatnéna parkovaci stani v obytnych lokalitach Tuhnice a Drahovice, parkovaci plochy na ulicich
Polska a Dolni Kamenng, resp. OC Sedmicky u silnice 1/6 a dalsi
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OBLAST PLACENEHO STANI

Oblast placeného stani ve mésté Karlovy Vary neni nijak uzemné vymezena. Jedna se o nabidku pro
kratkodobé parkovani (navstévnicka zona) ve vybranych ulicich s PA a zakladni sazbou 20,- Ké/hod., resp. 30,-
Ké/hod. podle atraktivity Gzemi s provozni dobou Po-Ne 8-18 hodin. Minimalni sazba je 15,- K¢, resp. 20,-
Ké/hod. a umozniuje parkovani v délce 30 minut, maximalni doba parkovani je stanovena na 3 hodiny.
Parkovaci automaty (PA), kterych je instalovano celkem 23 ks, v feSeném uUzemi 17 ks, jsou spravovany
Dopravnim podnikem mésta Karlovy Vary (DPKV). Odborny odhad celkova nabidky v predmétném tzemi Cini
priblizné 320 parkovacich mist.

Nasledné uvedené ceny, véetné 21% DPH, jsou platné od 1.1.2018, parkovné je moZzné u vybranych automatu
uhradit SMS.

Parkovaci automaty Karlovy Vary

Umisténi PA Doba parkovani a cena v K¢

v ulici mésta Cislo PA 30 minut 1 hodina 2 hodiny 3 hodiny
Moskevska 1,2 15 K¢ 30K¢ 60 K¢ 90 K¢
Dr. Davida Bechera 4,5,6,7 15 K¢ 30K¢ 60 K¢ 90 K¢
Bélehradska 8 15 K¢ 30K¢ 60 K¢ 90 K¢
Jaltska 9,1 15 K¢ 30 K¢ 60 K¢ 90 K¢
Namésti M. Horakové 11 15 K¢ 30K¢ 60 K¢ 90 K¢
Zapadni 12 15 K¢ 30 K¢ 60 K¢ 90 K¢
NdbreZiJana Palacha 13 15 K¢ 30 K¢ 60 K¢ 90 K¢
Koptova (u autoskoly Jordan) 3 10 K¢ 20 K¢ 40 K¢ 60 K¢
Bezrucova 14 10 K¢ 20 K¢ 40 K¢ 60 K¢
Jate¢ni 5 19 10 K¢ 20 K¢ 40 K¢ 60 K¢
Jate&ni 11 (u spravy ZCE) 20 10 K¢ 20 K& 40 K& 60 K&
Jatecéni 13 21 10K¢ 20 K¢ 40 K¢ 60 K¢

Tabulka 35: Prehled parkovacich automatd a jejich cenové politiky /zdroj: DPKV

MESTSKA PLACENA PARKOVISTE VARSAVSKA, HOROVA, JANA PALACHA

DulezZitym prvkem dopravy v klidu jsou placena parkovisté Varsavska, Horova a Jana Palacha, ktera jsou
situovana na okraji centra mésta. Souhrnna kapacita téchto parkovist dosahuje zhruba 210 stani. Jedna se o
nabidku zaméfenou v rozhodujici mife na kratkodobé navstévniky, rezidentni parkovani je s ohledem na cenu
prakticky neprodejné. Parkovisté jsou provozovana DPKV, provozni doba je stanovena na Po-Ne 7-18 hodin,
resp. 7-19 hodin.

Méstskd placena parkovisté Karlovy Vary

Lokalizace parkovisté Doba parkovani

na uzemi mésta 1 hodina 2 hodiny 3 hodiny 4 hodiny 5-24 hodin | mésic/30 dni
Varsavska 40 K¢ 80 K¢ 120 K¢ 160 K¢ 300 K¢ 3600 K¢
Albert, Horova (trznice) 40 K¢ 80 K¢ 120 K¢ 160 K¢ 300 K¢ 3600 K¢
NabreziJana Palacha 40 K¢ 80 K¢ 120 K¢ 160 K¢ 300 K¢ 3600 K¢

Tabulka 36: Prehled méstskych placenych parkovist a jejich cenové politiky

PODZEMNI PARKOVISTE NAMESTI DR. M. HORAKOVE, KB MOSKEVSKA

Vyraznym prvkem statické dopravy v oblasti centra mésta je podzemni parkovisté namésti Dr. Hordkové v
centru mésta Karlovy Vary s kapacitou 550 stani v 6 podlaZzich. Soukroma nabidka, pokud pomineme cenovou
skladbu doloZenou v nasledujici tabulce, prakticky umozZiuje fesit poptavku po kratkodobém parkovani v
centru mésta. Diky této kapacité by bylo mozné omezené resit také rezidentni parkovani v okolnim Uzemi.
Vyuzitelnost parkovisté namésti Dr. M. Hordkové nebyla zhotoviteli k dispozici. Parking Premium Plaza na
ulici Moskevska disponuje 52 misty, jejich prondjem je vazan na pronajem kanceldrskych prostor. Neni tedy
mozné tuto nabidku zahrnout do celkového feseni statické dopravy v predmétném tzemi.
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Podzemni parkovisté ndmésti Dr. M. Horakové

Kratkodobé parkovani Cena

1hodina 35K¢

2 hodiny 70 K¢

3 hodiny 105 K¢

4 hodiny 140 K¢
5hodin 175 K¢

6 hodin 210 K¢
6-12 hodin 270 K¢
12-24 hodin 370K¢

Dlouhodobé parkovani

7 dni 650 K¢

14 dni 850 K¢
1 mésic 1250 K¢

Tabulka 37: Cenovd politika podzemniho parkovisté Dr. M. Hordkové

MESTSKE ZACHYTNE PARKOVISTE DOPRAVNI TERMINAL A PARKOVISTE TUHNICE

Zachytné parkovisté Dopravni terminal, provozované DPKV, predstavuje plochu uréenou vyhradné pro
parkovani autobus(, v€etné inkasa za vjezdy do dopravniho terminalu a nocni parkovani. Aktudlni sazby
doklada nasledujici tabulka.

Parkovisté Dopravni terminal, pouze pro autobusy

Kratkodobé parkovani Cena
1 hodina 80 K¢

2 hodiny 150 K¢

3 hodiny 210K¢

4 hodiny 270 K¢

5 hodin 330 K¢
6-24 hodin 600 K¢

Tabulka 38: Cenovda politika parkovisté Dopravniho termindlu

Parkovisté Tuhnice provozuje soukroma spolecnost, dle provozniho fadu je nabidka uréena vsem typlim
vozidel. Cena parkovani je 15,-/hodina a 50,- K¢/den. Uvedena cena je vyhodna pro kratkodobé i dlouhodobé
parkovani, resp. uzivatelské skupiny kratkodoby a dlouhodoby navstévnik a zaméstnanec. Jedna se prakticky
o jedinou rozsahlejsi plochu, ktera nabizi dlouhodobé parkovani za pfijatelnou cenu. Dle prizkumu zde bylo
zaznamenano nejvice 154 vozidel v 10 hodin dopoledne, pficemzZz pouze 12 vozidel (zhruba 8%) bylo
definovano jako uZivatelska skupina kratkodoby navstévnik.

VYHRAZENE PARKOVACI MISTA A PLOCHY S POVOLENIM MAGISTRATU

Jedna se rozsahly soubor ulic a ploch v centru mésta Karlovy Vary, konkrétné ulice Krale Jifiho, Moskevska,
Svahovd, Bulharskd, Horova, Var$avskd, Jugoslavska, Foersterova, K. Capka a nabreZi Jana Palacha. Ve své
podstaté se jednd o rezim R+A, rezidentni a abonentni parkovani podminéné vydanim parkovaci karty.
Pravidla pro vydavani karet jsou definovany v dokumentech Magistratu mésta ,Podminky pro vydavani
parkovacich karet” a ,,Cenik- parkovaci karty”, ze kterého je nasledné ¢ast dolozena. Nedostatkem systému
je neodpovidajici DZ v terénu, resp. srozumitelné vymezeni téchto vyhrazenych stani.
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I. CENA PARKOVACI KARTY vydavané fyzickym osobam s trvalym pobytem v dané
oblasti nebo vlastnici nemovitosti v dané oblasti - REZIDENTI

Pocet vozidel Castka
Rok pololeti
1. vozidlo 480 K& 240 K¢
2. vozidlo 3500 K¢ 1750 K¢
3. vozidlo a kazdé dalsi vozidlo 7000 K¢ 3500 Ké

Poplatek za vyménu parkovaci karty a za vystaveni ndhradni parkovaci karty v dobé jeji platnosti
¢ini 100 K¢.

II. CENA PARKOVACI KARTY vydavané pravnickym nebo fyzickym osobam |
podnikajicim na vozidla urcena k podnikini a vlastnikiim nemovitosti - ABONENTI

Pocet vozidel Castka
Rok pololeti
1. vozidlo 2400 K¢ 1200 K¢
2. vozdlo 9000 K¢ 4500 Ké
3. vozdlo a kazdé dalsi vozidlo 18000 K¢ 9000 K¢

Poplatek za vyménu parkovaci karty a za vystaveni nahradni parkovaci karty v dobé jeji platnosti
¢ini 100 K&,

Obrdzek 29: Parkovaci/cenovd politika pro abonenty a rezidenty /zdroj: MMKV

Systém, ktery byl zaveden v roce 2016, zménil chovani fidi¢l, bydlici (rezidenti) v Gzemi ziskali omezenou
ochranu pfi odstavovani vozidel, naopak uZivatelské skupiny dlouhodoby ndvstévnik a zaméstnanec byli
nuceni hledat nova mista a ploch, prevazné v obytné zadstavbé. RozloZeni uZivatelskych skupin doklada
nasledujici graf a tabulka jako vysledky prizkumu statické dopravy.

VYHODNOCENI PARKOVANiI KARLOVY VARY - OBLASTIA, B, C
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Graf 25: Denni variace poptdvky po parkovdni podle uZivatelskych skupin, oblasti A, B, C mésta Karlovy Vary
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Mésto Karlovy Vary, oblasti A, B, C, maximalni hodina 10:00 hod.
Vychozi poptavka soucasného stavu (komunikace, plochy; zdroj: databaze, prazkumy)

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivateld Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max. | vozidel ’

A 316 86 81 144 411 627 722

B 206 97 33 228 436 564 794

C 136 106 44 142 184 428 476
Celkem 658 289 158 514 1031 1619 1992

Tabulka 39: Bilance poptdvky a nabidky v jednotlivych sledovanych oblastech

Ze zékladni analyzy poptavky a hodnoceni stavu nabidky lze konstatovat, Ze celkova zjisténa maximalni
poptavka 1619 vozidel je uspokojena. Nabidka u uZivatelské skupiny kratkodoby navstévnik zcela jisté
prevysSuje poptavku 289 vozidel, odhad nabidky v rezimu PA a zpoplatnénych ploch ¢ini kolem 530
parkovacich mist. Pfedpokladame, Ze zjistény maximalni pocet 1031 vozidel rezidentl je uspokojen
pfislusnym poctem rezidentnich karet (neovéreny udaj hovofi o vydani zhruba 3,5 tisice karet za celé mésto
Karlovy Vary). Naproti tomu pro skupinu zaméstnanec v objemu 672 vozidel je k dispozici pouze parkovisté
Tuhnice. Je tedy zfejmé, Ze dalsi vozidla vyuZivaji v ramci zastupitelnosti volné kapacity v lokalitach bydleni.
V disledku toho dochazi v téchto oblastech k vyraznému prolinani prakticky vSech uZivatelskych skupin s
dopadem na kvalitu odstavovani vozidel zde bydlicich obyvatel. Lze tedy predpokladat potfebu rozsireni
ochrany bydlicich v Gzemich navazujicich na Gzemi centra mésta, stejné tak je nezbytné vytvofit dostatec¢nou

nabidku pro tyto uZivatele.

Nasledujici obrazek doklada lokality, které jsou nabizeny pro bezplatné parkovani v okoli centra mésta na
internetu. Vedle lokality ulice Dolni Kamenn3, resp. parkovisté OC Sedmicka se jedna o oblasti bydleni v

oblastech Tuhnice a Drahovice.
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Obrdzek 30: Bezplatné lokality pro parkovdni v okoli centra mésta /zdroj: internet (nezndmy)
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3.2  UzeMmi LAZENSKE ZONY A NAVAZUJICl OBLASTI

Pfedné je nutné si uvédomit, Ze feSeny prostor je reprezentovan odhadem 8-9 tisici pfitomnych béhem
béZného pracovniho dne. Parkovéni a odstavovani vozidel a organizaci dopravy v lazenské zéné a navazujicim
uzemi lze zjednodusené charakterizovat jako slozity, velmi komplikovany dopravni organismus, ktery ve své
podstaté obsahuje protichldna ocekavani. Na jedné strané co nejlepsi podminky pro pési a cyklistickou
dopravy a vyrazné dopravné zklidnény prostor a soucasné pftijatelnou dopravni obsluhu Uzemi, véetné
zasobovani. SloZitost je umocnéna zvolenou regulaci dopravy ve formé zakazové dopravni znacky BO1 s
vyjimkou dopravni obsluhy v kombinaci se zénou s dopravnim omezenim IP25a, kterd obsahuje znacky B11,
B20a a B29, pricemz vozidlim s povolenim a uhrazenim poplatku je vjezd umoznén.

Také v tomto feSeném Uzemi se nachazeji vSsechny uZivatelské skupiny parkovani a odstavovani vozidel, v
ramci prazkumu se jednalo o oblasti D a E.

Ramcové predstavuje nabidka dopravy v klidu ve verejném prostoru feseného Uzemi nasledujici skladbu:

=  oblast placeného stani v ulicich Zahradni a Marianskolazeriska

=  meéstska zachytna placena parkovisté Kouzelné méstecko, Postovni dvlr a Galerie uméni

= vyhrazené parkovaci mista a vymezena Uzemi s povolenim Magistratu jako napf. ulice I. P. Pavlova,
Marianskolazernska, Podébradska, Nova louka, Divadelni namésti, Raisova, Petfin a dalsi

= parkovaci domy Libusina, Thermal, Zahradni, véetné parkovisté Thermal

= soukromé parkovaci plochy Grandhotel Pupp, hotel Dvorak, resp. Husovo namésti

= nezpoplatnénd parkovaci stani a plochy v ulicich Bezrucova, Na Vyhlidce a dalsi.

= Oblast placeného stani

OBLAST PLACENEHO STANI

Oblast placeného stani v oblasti lazeriské zony Karlovy Vary neni nijak Uzemné vymezena. Jedna se o nabidku
pro kratkodobé parkovani (navstévnicka zona) ve vybranych ulicich s PA a zékladni sazbou 30,- Ké/hod. s
provozni dobou Po-Ne 8-18 hodin. Minimalni sazba je 15,- K¢ umoziuje parkovani v délce 30 minut,
maximalni doba parkovani je stanovena na 3 hodiny. Parkovaci automaty, kterych je instalovano celkem v
feSeném Uzemi 6 ks, jsou spravovdny Dopravnim podnikem mésta Karlovy Vary (DPKV). Odborny odhad v
predmétném uzemi Cini pfiblizné 80 parkovacich mist.

Nasledné uvedené ceny, véetné 21% DPH, jsou platné od 1.1.2018, parkovné je mozné u vybranych automatu
uhradit SMS.

Parkovaci automaty Karlovy Vary

Umisténi PA Doba parkovani a cena v K¢

v ulici mésta Cislo PA 30 minut 1 hodina 2 hodiny 3 hodiny
Zahradni 23,24,25,26 15 K¢ 30K¢ 60 K¢ 90 K¢
Marianskolazenska 27,28 15 K¢ 30K¢ 60 K¢ 90 K¢

Tabulka 40: Cenovd politika v oblasti parkovacich automati /zdroj: DPKV

MESTSKA ZACHYTNA PLACENA PARKOVISTE KOUZELNE MESTECKO, POSTOVNI DVUR A GALERIE UMEN(

Zachytna parkovisté napomahaji zklidnéni dopravy v Uzemi lazenské zony. Placena parkovisté Kouzelné
méstecko (KOME), Postovni dvir a Galerie uméni, ktera jsou situovana na jiznim okraji lazenské zony, nabizeji
v Uhrnu zhruba 80 parkovacich mist pro osobni vozidla a 30 parkovacich stani pro autobusy. Jedna se o
nabidku zamérenou v rozhodujici mite na kratkodobé navstévniky, rezidentni parkovani, s ohledem na cenu
situovani bude vyuzivano velmi omezené. Parkovisté jsou provozovana DPKV, provozni doba je 7-18 hodin, v
pfipadé parkovisté KOME non stop. Nasledujici tabulky dokladaji cenové a ¢asové podminky.
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Parkovisté Kouzelné méstecko (KOME), osobni auta a autobusy

Kratkodobé parkovani Cena osobni auto Cena autobus
1hodina 40 K¢ 260 K¢
2 hodiny 80 K¢ 330K¢
3 hodiny 120 K¢ 390 K¢
4 hodiny 160 K& 450 K¢
5 hodin 200 K¢ 510 K¢
6 hodin 240 K¢ 580 K¢
7 hodin 280 K¢ 640 K¢
8-24 hodin 320 K¢ 650 K¢

V sazbé za 1 hodinu je zahrnuto parkovaniautobusu, véetné odvozu cestujicich linkou
MHD cislo 20 PENDL-BUS do centra k Laznim I. a odvoz zpét dle poZzadovaného casu.

Tabulka 41: Cenova politika parkovisté Kouzelné méstecko

Parkovisté Postovnidvir a Galerie

Parkovani kratkodobé a dlouhodobé Cena
1hodina 40 K¢

2 hodiny 80 K¢

3 hodiny 120 K¢

4 hodiny 160 K¢

5 hodin 200 K¢
6-24 hodin 250 K¢

30dna 1800 K¢

Tabulka 42: Cenova politika parkoviste Postovni dvar a Galerie

PARKOVACI DOMY LIBUSINA, THERMAL, ZAHRADNI, VCETNE PARKOVISTE THERMAL

Vyraznym prvkem statické dopravy v lazenské

z6éné a navazujicim Uzemi jsou parkovaci domy Libusina,

Thermal a Zahradni, které nabizeji parkovaci kapacity i vefejnému sektoru. V dhrnu se jednda zhruba o nabidku
520 parkovacich mist, nabidka se orientuje na kratkodobé i dlouhodobé ndvstévniky, je k dispozici rovnéz
moznost rezidentniho parkovani. Podrobnéjsi informace nasleduiji.

Parkovisté Libusina

Ceny parkovani

Parkovaci dim Libusina
1 hod. 45- K¢

24 hod. 350, K&

7 dni. 1080,- K&

14 dn.1520.- Ké

mésic v 1IPP 1880,- K&

Informace o objektu
Kapacita: 200 vozidel

Provozni doba: Non-Stop
Bezpecnost: Nepretrzita ostraha

Ve dnech 28. 6. 2019 - 6. 7. 2019 (MFF 2019)

bude CENA PARKOVANI 45,-K& / hod

(max. 350,-K¢ / 24 hod.)

Na tento termin se nevztahuji akéni tarify 7 + 14 +

30 dnu.

Ceny jsou uvedeny v¢etné DPH.

V pripadé hotelu Thermal je celkova kapacita podzemnich garazi a parkovisté 320 parkovacich mist, také zde
je moznost rezidentniho parkovani vozidel. Poplatky jsou uvedeny déle.
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Poplatky za parkovéni / gardze (neubytovani):

o Osobni auto: 40.- CZK za hodinu (max. & hodin)

s Osobniauto: 250,- CZK za den

» Osobniauto: 5 800,- CZK za pal roku (do 5 sedadel)
o Osobni auto: 11 000,- CZK za rok (do 5 sedadel)}

Poplatky za parkovani / garaze (ubytovani hosté):
= Osobni auto: 150,- CZK za den pro ubytované hosty

Parkovisté Zahradni, resp. Garaze Bohemia, predstavuji nabidku 54 mist, kterd jsou nabizena vyhradné
ubytovanym pfi rezervaci pokoje. Uvedena kapacita neni do celkové bilance zahrnuta.

VYHRAZENE PARKOVACI MISTA, VYMEZENA UZEM{ S POVOLENIM MAGISTRATU

Vyhrazena parkovaci mista v ulicich I. P. Pavlova, Marianskolazernskda, Podébradskda, Nova louka, Divadelni
namésti a dalSich predstavuji v zasadé rezim R+A, rezidentni a abonentni parkovani podminéné vydanim
parkovaci karty a uhrazenim poplatku za vjezd do lazenského tzemi. ,Podminky pro vydavani parkovacich
karet” a ,,Cenik- parkovaci karty” stanovuiji pravidla pro jejich vydani. Kromé této regulace parkovani je Uzemi
nad ndméstim Svobody a Divadelnim naméstim dale regulovdno dopravné organizacné formou zény s
dopravnim omezenim a moznosti vjezdu s povolenim a uhrazenim poplatku. Rovnéz zde se nachazi rezidentni
parkovani v ulicich Raisova a Petfin. Nasledujici obrazek doklada nedostatky systému, coz mlze vést k diskusi,
zda dopravné regulacni opatfeni nemaji mit doprovodnou Uzemni regulaci, kterd srozumitelné vymezi
vhodné parkovaci mista z hlediska dostupnosti Gzemi.

o .

Obrdzek 31: llustracni obrdzek k diskusi nad opatrenimi v tzemni regulaci

SOUKROME PARKOVACI PLOCHY GRANDHOTEL PupP, HOTEL DVORAK

Z uvedenych lokalit tvofi rozhodujici nabidku parkovisté Grandhotelu Pupp. Parkovisté nabizi 3 stani pro
autobusy, 14 vyhrazenych stani a celkem 60 zpoplatnénych parkovacich stani pro osobni vozidla. Cena je
stanovena na 350,- K¢/den v pfipadé osobnich vozidel.
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Parkovisté hotelu Dvorak (Husovo namésti) pfedstavuje nabidku 35 mist pro ubytované, cena 15,- €/den.

NEZPOPLATNENA PARKOVACI STANI A PLOCHY V ULICiCH BEZRUCOVA, NA VYHLIDCE A DALSICH

Ramcové se jedna o nezpoplatnéné parkovaci mist v navazujicim Uzemi na lazeriskou zénu. Cast parkovacich
mist je Uzemné vymezena, nicméné vétsina Zzadné regulaci nepodléhd, coz se odrazi v pomérné chaotickém
vyuzivani verejnych ploch a komunikaci. Lze vysledovat dopravni situace v rozporu s legislativou, které
ohroZuji dostupnost Uzemi pro vozidla IZS. Rovnéz tento stav vyZaduje diskusi nad izemni regulaci parkovani
a odstavovani vozidel s vyraznéjsi ochranou bydlicich a podnikajicich osob. Nasledujici obrazky dokladaji
sloZitou dopravni situaci v ulici Kolma nebo Na Vyhlidce a v ulici Pod Jelenim skokem.

Obrdzek 33: llustracni obrdzek sloZité dopravni situace odstavovdni vozidel v ulici Pod Jelenim skokem
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RozloZeni uZivatelskych skupin doklada nasledujici graf a tabulka jako vysledky prizkumu statické dopravy.

VYHODNOCENi PARKOVANiI KARLOVY VARY - OBLASTI D, F

400

350

300

250
B DO Zaméstnanec
T
N O Dlouhodoby navatévnik
S 200 -
:8' OKratkodoby navétévnik
g B Obyvatel
150 -
100 -
50 -
0 B
Hodina
Graf 26: Denni variace poptdvky po parkovani podle uZivatelskych skupin, oblasti D, F mésta Karlovy Vary
Maésto Karlovy Vary, oblasti D, F, maximalni hodina 13:00 hod.
Vychozi poptavka soucasného stavu (komunikace, plochy; zdroj: databaze, prazkumy)
Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivateld Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max. | vozidel ’
D 26 130 38 29 162 223 359
E 61 23 14 40 135 138 212
Celkem 87 153 52 69 297 361 571

Tabulka 43: Bilance poptdvky a nabidky v jednotlivych sledovanych oblastech

Ze zakladni analyzy poptavky a hodnoceni stavu nabidky lze konstatovat, Ze celkovd zjisténda maximalni
poptavka 361 vozidel je sice uspokojena, avsak Casto za situace poruSovani legislativy. Nabidka uZivatelské
skupiny kratkodoby ndvstévnik jisté prevysuje poptavku 153 vozidel, odhad nabidky v reZimu PA ve verejném
prostoru ¢ini kolem 80 parkovacich mist a dalsi jsou k dispozici v rdmci soukromé nabidky. Pfedpokladame,
Ze zjistény maximalni pocet 297 vozidel rezidentl/hotelovych hostl je uspokojen pfislusnym poctem
rezidentnich karet (neovéreny Udaj hovofi o vydani zhruba 3,5 tisice karet za celé mésto Karlovy Vary) a
nabidkou ubytovacich zafizeni. Skupina zaméstnanec v objemu 69 vozidel je odkdzana na uvolnéné, pfipadné
nelegdlni mista na komunikacich, pfipadné na vyhrazenou nebo soukromou. Také v tomto Uzemi je namisté
diskuse o vytvoreni nabidky feSici parkovani vozidel v rozporu s legislativou a doplnéni dopravné organizacni
regulace regulaci Gzemni.

3.3 LOKALITY S VICEPODLAZNI OBYTNOU ZASTAVBOU

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze. Otazkou vsak je v jakém rozsahu odstavena
vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stdni a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek — ,Pfi stani
musi zUstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi zUstat
volny alesponi jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni garantuje dopravni
dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.
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Dalsim dualezitym aspektem feSeni obytnych lokalit je skuteCnost, Ze se zde zcela projevi vyvoj
automobilizace, ktery muze byt korigovan demografickymi zménami a probihajici migraci v Gzemi.

= Pfehled sledovanych lokalit s vicepodlazni bytovou zastavbou:
= Stara Role, Nové Domky

= Stara Role, Fibichova

* Rybare, Cankovska

=  Rybare, RUZovy vrch

= Drahovice, Horni Drahovice

= Drahovice, Nové Drahovice

=  Tuhnice.

y Drahcwice Nové Drahavice'
y N
- e N

o Drahovice. ui Drahovice SRS '.\

L

Obrdzek 34: Oblasti prizkumu vicepodlaZni bytové zdstavby

Nabidka odstavovani vozidel ve sledovanych lokalitach je tvofena prevazné nasledujicimi druhy:

7

= zachytné parkovisté nezpoplatnéné
= parkovaci plochy, nezpoplatnéné

= parkovaci zdlivy a parkovani na komunikaci
= parkovaci objekty a gardze.

Nasleduje bilance prizkumu odstavovani vozidel ve vicepodlazni zastavbé pro kazdou oblast zvlast. Podrobné
bilance oblasti jsou obsahem Generelu dopravy mésta Karlovy Vary.
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STARA ROLE, NOVE DOMKY

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Nové Domky

71

W poptavka (legalni)
M nabidka

M poptdavka (nelegalni)

Graf 27: Bilance pruzkumu odstavovani vozidel — Nové Domky

STARA ROLE, FIBICHOVA

Odstavovani vozidel v obytné zastavbeé - Fibichova

M poptavka (legalni)
@ nabidka

M poptévka (nelegalni)

Graf 28: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — Fibichova
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY KARLOVY VARY

RYBARE, CANKOVSKA

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Cankovska

M poptavka (legalni)
™ nabidka

M poptavka (nelegalni)

Graf 29: Bilance priizkumu odstavovdni vozidel — Cankovskd

RYBARE, RUZOVY VRCH

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - RGzovy vrch

M poptavka (legalni)
m nabidka

M poptavka (nelegalni)

Graf 30: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — RtuZovy vrch
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DRAHOVICE, HORNi DRAHOVICE

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Horni Drahovice

M poptévka (legélni)
m nabidka

M poptavka (nelegalni)

Graf 31: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — Horni Drahovice

DRAHOVICE, NOVE DRAHOVICE

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Nové Drahovice

M poptavka (legalni)
™ nabidka

M poptavka (nelegalni)

Graf 32: Bilance pruzkumu odstavovadni vozidel — Nové Drahovice
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY KARLOVY VARY

TUHNICE

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Tuhnice

M Poptavka (nevyznacena sténi)
1 Nabidka (vyhovujici stani)

B Nabidka (nevyhovujici stani)

Graf 33: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — Tuhnice
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3.4 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Dostatecny pocet parkovacich mist pro
kratkodobé parkovani v centru mésta, lazeriské
z6né a navazujicim Uzemi

W21: Absence koncepce a systému organizovani a
fizeni dopravy v klidu, véetné jeho rozvoje.

S2: Podpora rezidentniho parkovani v centru
meésta, lazenské zéné a dilcich oblastech.

W2: Nedostatecné reseni parkovani rezidentt v
oblastech navazujicich na centrum mésta a
lazenskou zénu (Tuhnice, Drahovice).

S3: Vysoky pocet vyznacenych odstavnych stani v
oblastech vicepodlazni zastavby.

W3: Absence zachytnych parkovist jako mozna
forma feseni pro kategorii zaméstnanec a
dlouhodoby navstévnik.

Wa4: Nedovolené odstavovani vozidel na
komunikacich v obytné zastavbé s nedostatecnou
Sitkou.

W5: Nizké vyuZivani zachytnych parkovist v obytné
zastavbé.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Komplexni feseni systému dopravy v klidu,
regulace poptavky, véetné rozvoje systému.

T1: Vyhledovy stuper automobilizace se mize v
cilovém stavu zvysit o 10-20%, komplikace u
rezidentnich parkovani obecné.

02: Revitalizace rezidentnich parkovani, dopravni a
uzemni regulace nabidky, pfipadna vystavba
rezidentnich parkovacich dom.

T2: Odstavovani vozidel na komunikacich s
nedostatecnou sifkou komplikujici obsluhu Gzemi
a dostupnost vozidly IZS.

03: Budovani zachytnych parkovist pro
dlouhodobé navstévniky a zaméstnance, v
nezbytném pripadé i formou parkovacich doma.

T3: Naklady spojené s rozvojem systému
organizovani a dopravy v klidu.

04: Budovani zabezpecéenych zachytnych parkovist
v obytnych oblastech, v¢etné regulace dopravni a
uzemni regulace.

T4: Neochota uzivatell pripustit, Ze parkovani je
sluzba, ktera muize byt regulovana a zpoplatnéna.

04: Rozvoj systému Car Sharing.
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4 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA, IDS KARLOVARSKEHO KRAJE

Dopravni obsluhu feseného Gzemi spoletné zajistuje méstskd hromadnd doprava (MHD), verejna linkova
doprava (VLD) a Zelezni¢ni osobni doprava. Nabidka Zelezni¢ni osobni dopravy a velmi omezena ¢ast verejné
linkové dopravy je soucasti integrované dopravy Karlovarského kraje. Na zakladé podklad( a informaci od
dopravcl je trh vefejné dopravy priblizné rozdélen podle nasledujici tabulky a grafu. Dominantni postaveni
zaujima MHD s podilem zhruba 84% cestujicich v feSeném uzemi.

Rozdéleni trhu VHD Karlovy Vary Nastupy
Méstska hromadnd doprava 39899
Verejna linkova doprava 4406
Zelezniéni osobni doprava 3038
Celkem 47343

Tabulka 44: Rozdéleni trhu verejné dopravy

Rozdéleni trhu VHD Karlovy Vary

(bézny pracovni den za 24 hodin)

4406;9%

B Méstska hromadna doprava W Vefejna linkova doprava

Zelezniéni osobni doprava

Graf 34: Rozdéleni trhu verejné dopravy

4.1 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY MHD, DOSTUPNOST UZEMI

Méstska hromadna doprava, kterou provozuje Dopravni podnik Karlovy Vary a.s. (ddle DPKV), zabezpecuje
obsluhu Uzemi mésta Karlovy Vary, dale obci Bfezova, Dalovice, Hory, JeniSov, Loket a Otovice. Soucasti MHD
je také lanovka Imperial.

Z podkladli dopravce, spolecnosti DPKV, Ize odvodit dlouhodoby trend vyvoje prepravenych osob v méstské
hromadné dopravé (MHD) na celém obsluhovaném Uzemi. Doklada to nasledujici graf, ze kterého je zfejma
priblizné dlouhodoba stagnace v poctu prepravenych osob, kdy pokles mezi roky 2010/2017 ¢inil zhruba
pouze 7%. Prepravené osoby za rok 2017 v poctu kolem 13,3 mil. osob ptedstavuji orientacné 40,2 tisic
cestujicich v bézném pracovnim dni. Upozorfiujeme, Ze pocet prepravenych osob se stanovuje na zakladé
prodejnosti jizdnich doklad.
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Prepravené osoby MHD Karlovy Vary
(obdobi 2010-2017, Gdaje v mil. osob/rok)
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Graf 35: Vyvoj prepravenych osob v méstské hromadné dopravé za obdobi 2010-2017 /zdroj: DPKV

Priimét prepravenych osob do vynosu z trzeb MHD za stejné obdobi doklada nasledujici graf. Zde je patrny
obecny trend poklesu trzeb, za obdobi 2010-2017 o zhruba 26%. V poslednich letech se do snizovani vynosl
z jizdného pravdépodobné promitaji demografické zmény ve starnuti populace.

Vynosy z trzeb MHD Karlovy Vary
(obdobi 2010-2016, udaje v mil. K¢/rok)
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Graf 36: Viyvoj vynosu z trzeb v méstské hromadné dopravé za obdobi 2010-2017 /zdroj: DPKV

Odhad prepravenych osoby v MHD v béZném pracovnim dni na jednotlivych linkach, vcetné zakladnich
charakteristik jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Odborny odhad byl zpracovan na zakladé podkladi
objednatele a dat DPKV. Celkem se jedna o pfiblizné 40 tisic cestujicich prepravenych autobusovou dopravou.
Primérna prepravni vzdalenost vychazi kolem 2,5 km.

Maximalni | Pfepravené Pfepravni Maximalni | Maximalni

Cislo |Trasa zatizeni 24h osoby vykon v oskm | zatiZzeni hod. | obsazeni
1 |JeniSov - Globus - TrZnice - Lazné Ill 1690 3778 9823 219,7 36,6
2 |OC Varyada - Trznice - Divadelni namésti 2160 4328 11252 280,8 35,1
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3 |Stara Kysibelska - TrZnice - Stara Role 1670 3448 8964 217,1 36,2
4 [Lazné lll - Trznice - KfiZzikova 410 455 910 53,3 17,8
5 |Bohatice - TrZnice - Sedlec 1340 1633 4246 174,2 34,8
6 |Stara Kysibelska - Trznice - Doubi 2350 3227 8390 305,5 38,2
7 |Bfezova - Trinice 350 845 2196 45,5 22,8
8 |Trznice - OlSova Vrata - Letisté 440 883 2295 57,2 19,1
9 |Trznice - Cankov 330 720 1872 42,9 21,5
12 |Trnice - Cankovska - Trinice 920 1948 5065 119,6 39,9
13 |Letna - TrZnice - Lanovka Imperial 1790 3265 8490 232,7 38,8
15 |Lidicka - Trznice - Stara Role 3200 5044 13114 416 69,3
16 |Tasovice - OC Varyada 1480 1899 3798 192,4 38,5
17 |Trinice - Dalovice 1030 1515 3031 133,9 33,5
18 |Garaze MHD - Trznice - Dolni nadrazi, terminal 1340 1263 1895 174,2 43,6
19 |Trinice - Otovice - TrZnice 800 2683 6975 104 20,8
22 |Hory - Tesco - TrZnice 1880 2966 7711 2444 61,1
Soucet 39899 100025

Tabulka 45: Zdkladni charakteristiky MHD Karlovy Vary

Nasledujici graf doklada denni variace zatizeni MHD Karlovy Vary. Jedna se sice o data z analyzy roku 2009,
ze zkuSenosti zhotovitele se dlouhodobé pfilis neméni. V pripadé mésta Karlovy Vary se jedna o Spickové
obdobi 7-8 hodin, coZ reprezentuje zejména prepravu zak( a student(.

T
1923 Ovéfovad studie varené dopravy ve mesté Kardovy Vary, Anahza soufandho stavy, =31 2009 ed Ip

DENNI VARIACE POCTU OSOB PREPRAVENYCH MHD v BEZNY PRACOVNI DEN
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Graf 37: Denni variace poctu prepravenych osob MHD v béZny pracovni den
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4.2 ANALYZA DOSTUPNOSTI UZEMI

Obsluhu Uzemi MHD zabezpecuje celkem 134 autobusovych zastavek. Nasledujici obrazky dokumentuji

dostupnost obsluhovaného Uzemi MHD, pfi¢emz izochrony dostupnosti k zastavkam jsou konstruovany na

radius 400 m vzdusnou carou, resp. pfiblizné 520m realné vzdalenosti. Tato vzdalenost reprezentuje dobu

dochazky do 8 minut pomalejsi chiize/bézné chize (rychlost 4 km/h). Z obrazku je patrné, Zze v feseném tzemi

existuji oblasti, ze kterych je dostupnost zastavek delsi nez uvedeny cas.
; o

Obrazek 35: Izochrony dochdzkové vzddlenosti k zastavkam MHD o poloméru 400m (podrobnéji v priloze)

Na uzemi mésta Karlovy Vary evidujeme nasledujici oblasti a lokality nad dobu dochazky 8 minut bézné chize
k zastavkam MHD, v rozhodujici mite se jedna o GUzemi rodinného bydleni:
oblast Doubi — ulice U Détské vesnicky, U Ovcarny, K Linhartu, Janosikova

= |okalita Stard Role — ulice Rolavskd, Dobrovského, Husova, Zizkova
= |okalita Sedlec — ulice Jezerni

= oblast Drahovice — ulice Hrbitovni

= oblast Dalovice — ulice Horni, K Lesu, Stara cesta, Okrajova.

4.3 PoPIS NABIDKY MIHD, STAV INFRASTRUKTURY

Dlouhodoby vyvoj nabidky MHD doklada nasleduijici graf, ktery dokumentuje zmény dopravniho vykonu MHD
za obdobi 2010-2017. Ve srovnani mezi roky 2010/2017 se jedna o pokles zhruba 11%, pficemz jen mezi roky
2016/2017 doslo ke snizeni dopravniho vykonu o pfiblizné 6%. Uvedeny roc¢ni pokles pfedstavuje nizsi rocni
dopravni vykon o zhruba 144 tisic vozovych km.
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Dopravni vykon MHD Karlovy Vary
(obdobi 2010-2017, uidaje v tis. vozovych km/rok)
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Graf 38: Vyvoj dopravniho vykonu MHD Karlovy Vary za obdobi 2010-2017 /zdroj: DPKV

Celkova nabidka MHD Karlovy Vary je v bézném pracovnim dni tvofena 17 autobusovymi linkami, které
uskute¢ni dopravni vykon zhruba 7213 vozovych km (stanoveno dle JR, bez prazdnych km). V Ghrnu je
v béZzném pracovnim dni vypraveno 1016 spojl, ve vikendovych dne pak celkem 684 spojli. Nasledujici
tabulka poskytuje dalsi informace o nabidce na jednotlivych linkdch MHD.

MHD Karlovy Vary - analyza nabidky jednotlivych linek MHD
(beZny pracovniden za 24 hodin)

Pocet Dopravni | Spickovy Obéh | Potfebnost
Cislo |Trasa spoju | vykonvkm | interval v min. vozidel

1 |JeniSov - Globus - Trznice - Lazné Ill 84 798 20 56 4
2 |0OCVaryada - Trznice - Divadelni ndmésti 119 1071 15 52 5
3 |Stara Kysibelska - TrZnice - Stara Role 70 560 20 54 4
4 |Lazné Ill - TrZnice - Kfizikova 32 128 30-60 19-24 1
5 |Bohatice - Trinice - Sedlec 62 403 20-30 42 3
6 |Stara Kysibelska - TrZnice - Doubi 106 742 15 45 4
7 |Brezova - Trznice 16 128 60 42 1
8 |Trznice - OlSova Vrata - Letisté 37 352 30-60 44 2
9 |Trinice - Cankov 28 224 60 45 1
12 |TrZnice - Cankovska - Trinice 42 252 20 20 2
13 [Letna - Trinice - Lanovka Imperial 79 632 20 56 4
15 |Lidicka - TrZnice - Stara Role 82 574 20 50 4
16 |Tasovice - OC Varyada 47 188 20-30 21 2
17 [Trinice - Dalovice 49 196 30 24 2
18 |Gardze MHD - Trznice - Dolni nadrazi, terminal 61 183 30 23 2
19 |TrZnice - Otovice - Trznice 34 340 20-30 29 2
22 |Hory - Tesco - TrZnice 68 442 30 37 2

Soucet 1016 7213 45

Tabulka 46: Pocty spojt, ujeté kilometry a $pickové intervaly na autobusovych linkdch MHD dle JR 2016/2017 /zdroj: DPKV

Trasy MHD a vedeni linek doklada nasledujici obrazek, jedna se o stav platného jizdniho fadu 2017/2018. Sit
MHD je sestavena jako radidlné diametrdlni s centralnim prestupnim mistem ,TrZznice“, kde se sjizdéji
vSechny linky. Doporucujeme diskutovat nad zamérem dilCich propojovacich tras mezi vybranymi lokalitami
jako napf. Stard Role, Dvory, Tuhnice nebo Krale Jifiho, Na Vyhlidce pres Divadelni ndmésti ke zlepseni
obsluhy lazernské zony MHD.
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Obrdzek 36: Schéma sité tras a linek MHD Karlovy Vary, jizdni féd 2017/2018 /zdroj: DPKV

Nasleduji informace se tykaji tarifniho systému a cen jizdného v MHD Karlovy Vary platného od 1.1.2018
(zdroj DPKV).
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CASOVE JIZDNE - KARLOVARSKA KARTA
CENAV K& PRO POCET DNU

zakladni jizdné
prenosnd jizdenka

faci a studenti do 19 let
studenti od 19 do 26 let
dilchadei do 65 let
diichodc nad 65 let

Casové jizdné je modné zakoupit pouze na Karlovarskou kartu, Poplatek za wystaveni Karlovarské karty €inl 170 KE V ramci jakéhokoli
fasového jizdného zakoupendého na Karlovarské karté je moZné pfepravovat zdarma jednoho psa.

PREPRAVNE _ BEZPLATNA PREPRAVA
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PRESTUPNI MiSTA Vv SiTt MHD

Rozhodujicim prestupnim mistem na Uzemi mésta Karlovy Vary je zastavka ,Trznice”, kde se potkavaji
vsechny linky MHD. Dil¢imi pfestupnimi misty s omezenym vyznamem mohou byt nasledujici zastavky:

soubor zastavek na ulici Chebska pro vazby Dvory, Stara Role, Jachymovska
Kpt. Jarose, resp. OC Varyada pro vazby Dvory, Tuhnice.

DopLNUJiCi PROVOZNI A EKONOMICKE UDAJE ZA ROK 2017

Vozovy park, primérné stari

- 92 autobust (14 velkokapacitni)/z toho 58 nizkopodlaznich (podil 63%)
- 24 autobusl s provozem na CNG
- prdmérné stari 8,4 let
Pozndmka: priimérné stdfi autobust v CR je 8,9 let, podil nizkopodlaZnich vozidel v CR je 84,3%

Pocet vypravenych vozidel

- 41 autobust ve 3picce/32 autobusu v sedle
Pocet zaméstnancl (pfepocteny stav)

- 249 zaméstnancu/z toho 109 Fidi¢a
Vyse trieb a kompenzace

- 50 mil. K&, trzby MHD

- 86 mil. K¢, kompenzace s podilem 59 % z naklad.

Nasledujici graf doklada orientacni Gdaje o kompenzaci provozu MHD Karlovy Vary za obdobi 2010-2017
v mil. K¢. Z grafu je patrné dlouhodobé zvysovani se kompenzace, za obdobi 2010/2017 jde o narlst zhruba
32%, finanéné pak o 21 mil. K&/rok. Z hlediska procentudlniho podilu doslo za toto obdobi k navyseni o zhruba

20%.
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Vyvoj kompenzace MHD Karlovy Vary
(obdobi 2010-2017, Gdaje v mil. K¢/rok)
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Graf 39: Vyvoj a kompenzace MHD za obdobi 2010-2017 (orientaéni udaje) /zdroj: DPKV

SENIOR EXPRES

Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s. zajistuje timto zpisobem uréenym osobdam dostupnou dopravu na dobu
nezbytné nutnou v ptipadech, kdy si nemohou zvolit jiny zplsob prepravy, a to pro Ucely prepravy klienta do
zdravotnického zafizeni, prepravy do Ufadd, na ndkup atd. Sluzbu je moZné vyuZit v rdmci celého Uzemi mésta
Karlovy Vary. Sluzba je uréena fyzickym osobdam s trvalym bydlistém v Karlovych Varech, starSim 65 let nebo
drziteldm prikazu ZTP ¢i ZTP/P (osoby se snizenou nebo ¢astecné snizenou sobéstacnosti), nebo umisténym
do DPS ¢i do Domova seniorl v obci.

Sluzba je dostupna v pracovni dny v pracovni dny od 08:00 do 15:30 hodin, maximalné 4x za mésic pro
jednoho uZivatele. Cestujiciho mliZe doprovazet maximalné jedna osoba, na kterou se vztahuji stejné platebni
podminky jako na cestujiciho. Pouze doprovod drZitele prikazu ZTP a ZTP/P ma jizdu zdarma. Cena jedné
jizdy je 25,- K¢, povolena ¢ekaci doba fidice v cili cesty je maximalné 15 minut, v takovém pripadé muze
cestujici vyuzit dopravy zpét bez Uhrady zpatecni jizdy. Pokud ¢ekaci doba délku 15 minut pfesahne, fidi¢ na
cestujiciho neceka a pripadna vyzadana cesta zpét je zpoplatnéna stejné, tj. ¢astkou ve vysi 25,- K¢.

4.4 VEREINA LINKOVA DOPRAVA, ZELEZNICNi OSOBNI DOPRAVA

4.4.1 Verejna linkova doprava
Pozndmka: zdroje pro tuto kapitolu: jizdni rady, informace dopravci

Rozhodujici nabidku verejné linkové dopravy (VLD) v feSeném Gzemi v béZzném pracovnim dni tvofi celkem
24 autobusovych linek, 4 linky provozuje dopravce Autobusy Karlovy Vary a.s., 11 linek zajistuje dopravce
Dopravni podnik Karlovy Vary a.s. a 9 linek dopravce Bus Ligneta a.s. Celkova nabidka téchto dopravcu
predstavuje v Uhrnu 401 spojl v bézném pracovnim dni za 24 hodin. Linky dopravce DPKV nejsou soucasti
integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje, véetné jeho tarifniho systému.
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V Uhrnu prepravi VLD v feSeném Uzemi v béZzném pracovnim dni celkem 4406 osob za 24 hodin. Jedna se o
odhad z obdrzenych podklada.

Dopravni podnik Karlovy Vary a.s.

Linka Trasa Pocet spoju
421101 Karlovy Vary-Ostrov-Jachymov 53
421102 Karlovy Vary-Ostrov-Jachymov-Marianska-Bozi Dar 20
421103 Karlovy Vary-Ostrov-Jachymov-Abertamy-Potlcky 11
421104 Karlovy Vary-Hroznétin-Merklin-Abertamy 19
421110 Jachymov-Karlovy Vary-Cheb-Frantiskovy Lazné 12
421111 Karlovy Vary-Ostrov 14
421146 Karlovy Vary-Bfezova-Stanovice-Hlinky-Javorna 15
421147 Karlovy Vary-Bfezova-Kolova-Pila-Javorna 18
421148 Karlovy Vary-Pila 6
421201 Karlovy Vary-Semnice 10
421204 Karlovy Vary-Bor-Otovice-Hroznétin 2

Celkem 180

Tabulka 47: Prehled linek VLD provozovatele DPKV a.s., véetné nabidky spoju v feSeném tzemi
Zdroj: JR, podklady, informace dopravce

Autobusy Karlovy Vary a.s.

Linka Trasa Pocet spoju
411370 Maridnské Lazné-Mnichov-Karlovy Vary 0
411440 Cheb-Kyn$perk nad Ohti-Sokolov-Karlovy Vary 4
481220 Kraslice-Chodov-Karlovy Vary 4
481810 Krasno-Horni Slavkov-Loket-Karlovy Vary 16
481820 Vfesova-Chodov-Karlovy Vary 4

Celkem 28

Tabulka 48: Prehled linek VLD provozovatele AKV a.s., véetné nabidky spoji v feseném uzemi

Bus Ligneta a.s.

Linka Trasa Pocet spoju
421180 Karlovy Vary-Kyselka-Vojkovice,Jakubov 22
421210 Ostrov-Karlovy Vary-Vintifov 2
421215 Karlovy Vary-Nova Role-Chodov 28
421351 Zlutice-Verusicky-Karlovy Vary 1
421391 Karlovy Vary-Bochov-Touzim-Becov n.Teplou-Karlovy Vary 20
421702 Karlovy Vary-Sokolov-Kyn$perk nad Ohti-Cheb 27
421703 Karlovy Vary-Chodov-Viesova 74
421705 Chodov-Karlovy Vary,Dvory,Tesco-Karlovy Vary 15
421706 Karlovy Vary-Nova Role-Chodov 4

Celkem 193

Tabulka 49: Prehled linek VLD provozovatele Bus Ligneta a.s., véetné nabidky spoji v reSeném tzemi
Vyse uvedenou nabidku VLD v feSeném Uzemi doplnuji dalsi dopravci:

= Cvinger bus s.r.o., linka 421190

= VVautobusys.r.o.; linky 420351, 421331
= Pechociakova-Zepra, s.r.o.; linka 421372
= DPUKa.s.; linka 520500.

Vv

Dalkova a mezinarodni autobusova doprava je reprezentovana celkem 9 dopravci, mezi nejdulezitéjsi pati:
= Regio Jet/Student Agency k.s.
= Flix Bus CZs.r.o.
= CSAD autobusy Plzer
= AD Ligneta regionalbus s.r.o.
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= Dopravni podnik Karlovy Vary a.s.

=  Autobusy Karlovy Vary a.s.

Prvni dva jmenovani tvori rozhodujici ¢ast dalkové autobusové dopravy, dopravci Regio Jet/Student Agency
k.s., linka 141103 Praha-Karlovy Vary-Sokolov-Cheb a Flix Bus CZ s.r.o., linka 141101 Praha-Karlovy Vary-
Sokolov-Cheb, zabezpecuji spojeni Praha-Karlovy Vary. Souhrnnd nabidka predstavuje 44 spojii v obou
smérech dohromady béhem béZného pracovniho dne, z hlediska nasledného intervalu to Cini nejvice 1-2
spoje/hodinu v jednom sméru, resp. interval 30-60 minut.

Obsluhu Uzemi zabezpecuji nasledujici zastavky VLD na Uzemi mésta Karlovy Vary, jedine¢nych je v ihrnu 58

zastavek.

Dopravni podnik Karlovy Vary a.s.
Zastavky na uzemi mésta Karlovy Vary

Karlovy Vary, terminal
Karlovy Vary, Trinice
Karlovy Vary, Bohatice, most
Karlovy Vary, RiZovy Vrch
Karlovy Vary, Elektrosvit
Karlovy Vary, Mlékarna

Karlovy Vary, Mattoniho ndbft.

Karlovy Vary, nemocnice
Karlovy Vary, U Jara
Karlovy Vary, Panorama
Karlovy Vary, Na Vyhlidce
Karlovy Vary, Libusina
Karlovy Vary, Sanssouci
Karlovy Vary, Richmond
Karlovy Vary, Gejzirpar
Karlovy Vary, Elite
Karlovy Vary, Dolni nadrazi
Karlovy Vary, Sumavska
Karlovy Vary, Cerny ki
Karlovy Vary, Dvory,KU
Karlovy Vary, Dvory,V Aleji
Karlovy Vary, Golf
Karlovy Vary, Harky
Karlovy Vary, K Letisti
Karlovy Vary, letisté
Karlovy Vary, letiSté rozcesti
Karlovy Vary, Motylek
Karlovy Vary, Na Krachu
Karlovy Vary, Na Prazské

Karlovy Vary, Olsova Vrata

Karlovy Vary, OlSova Vrata,stifed

Karlovy Vary, Pivovar
Karlovy Vary, rozc.u Konicka
Karlovy Vary, Sedlec
Karlovy Vary, Sklarska
Karlovy Vary, U Hajovny
Karlovy Vary, Vitkova hora

Bus Ligneta a.s.

Zastavky na uzemi mésta Karlovy Vary
Karlovy Vary, Elite

Karlovy Vary, Kratka

Karlovy Vary, KV Arena

Karlovy Vary, Mattoniho ndbft.
Karlovy Vary, Mlékarna

Karlovy Vary, Pivovar

Karlovy Vary, Pocernicka
Karlovy Vary, Prasna

Karlovy Vary, rozc.u Konicka
Karlovy Vary, Sklarska

Karlovy Vary, Sv.Hubert

Karlovy Vary, Sv.Hubert chaty
Karlovy Vary, Svatosska

Karlovy Vary, Sverm(v ddim
Karlovy Vary, terminal

Karlovy Vary, U Zamecku
Karlovy Vary, Bohatice,most
Karlovy Vary, Dvory,Kpt.Jarose
Karlovy Vary, Dvory,KU

Karlovy Vary, Dvory,OC Varyada
Karlovy Vary, Dvory,Tesco
Karlovy Vary, Dvory,V Al gji
Karlovy Vary, OlSova Vrata,rozc.
Karlovy Vary, PocCerny

Karlovy Vary, Rybate,Zelezniéni
Karlovy Vary, Stara Role,Letna
Karlovy Vary, Stara Role,Okruzni
Karlovy Vary, Stara Role,Svobodova
Karlovy Vary, Stard Role,u |ékarny

Karlovy Vary, Stara Role,Vancurova
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Autobusy Karlovy Vary a.s.

Zastavky na uzemi mésta Karlovy Vary
Karlovy Vary, terminal

Karlovy Vary, Elite

Karlovy Vary, Pivovar

Karlovy Vary, rozc.u Konicka
Karlovy Vary, Sklafska

Karlovy Vary, Dvory,V Alegji

Karlovy Vary, Dvory,KU

Karlovy Vary, Poerny

Karlovy Vary, Poc¢ernicka

Karlovy Vary, Kratka

Karlovy Vary, Na Kopecku

Karlovy Vary, Stara Role,Svobodova
Karlovy Vary, Stara Role,u lékarny

Tabulka 50: Prehled zastdvek VLD v feSeném tzemi

4.4.2 Zelezni¢ni osobni doprava
Pozndmka: zdroje pro tuto kapitolu: Jizdni fédy SZDC, informace dopravce Ceské drdhy a.s., Sudop Praha a.s.

Rozhodujicim dopravcem v feeném tzemi jsou Ceské dréhy a.s., spole¢nou nabidku pak doplfiuje dopravce
GW Train Regio. Celkova nabidka predstavuje 134 spojd, resp. vlakd v béZzném pracovnim dni za 24 hodin
v obou smérech dohromady. Nabidka drdzni dopravy je soucasti integrované dopravy Karlovarského kraje,
vcetné jejiho tarifniho systému.

Zeleznié¢ni osobni doprava Karlovy Vary

Trat Trasa Pocet vlakli |Dopravce

140 Klasterec nad Ohti—Karlovy Vary —Cheb 57 Ceské drahy a.s.

141 Karlovy Vary — Merklin 8 Ceské drahy a.s.

142 Karlovy Vary dolni nadrazi—Johanngeorgenstadt 41 Ceské drahy a.s.

149 Karlovy Vary dolni nadrazi— Marianské Lazné 28 GW Train Regio
Celkem 134

Tabulka 51: Souhrnnd nabidka Zeleznicni osobni dopravy v Feseném uzemi

V pfipadé Zeleznicni traté 140 Klasterec nad Ohfi-Karlovy Vary-Cheb je souhrnna nabidka 57 vlakd v obou
smérech sestavena nasledovné:

= osobni vlaky 38 spojli
= spésné vlaky 5 spojli
= rychliky 14 spoju s celodennim taktem 120 minut.

Obsluhu Uzemi mésta Karlovy Vary zabezpecuje celkem 9 Zeleznicnich stanic:
Karlovy Vary

= Karlovy Vary dolni n.

= Karlovy Vary-Dvory

= Stard Role

= Dalovice

=  Sadov

=  Doubi u Karlovych Varu
= Karlovy Vary Brezova

= Cihelny.

Poptavka cestujicich je doloZena v nasledujici tabulce, v Uhrnu prepravi Zelezni¢ni osobni doprava v feseném
uzemi v bézném pracovnim dni celkem 3038 osob za 24 hodin. Jedna se o prlimérny pracovni den za rok
2017, informace poskytly Ceské drahy a.s., dopravce GW Train Regio informace poskytnout odmitl.
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Zelezniéni stanice Nastupy
Karlovy Vary 2339
Karlovy Vary dolnin. 470
Karlovy Vary-Dvory 192
Dalovice 33
Sadov 4
Celkem 3038

Tabulka 52: Pocet ndstupti cestujicich na Zeleznicnich stanicich, pouze vlaky CD

Nasledujici obrazek doklada primérné zatizeni Zelezni¢nich trati osobni dopravou v letech 2005-2007.
Aktualnéjsi data nebyla zjiSténa, nicméné obrazek nabizi alespon srovnani vytizenosti jednotlivych tras na
tzemi CR. Trasa Zelezniénich trati ¢islo 140, resp. 130 naleZi do kategorie 2-10 mil. hrt/rok.

— it rotiband ribisdnl dopravou 20 0 vios mil. etk
Hnd. 10 a# 20 mil. hrifrel
———  Hingdlb zafilen niklednl doprevou T &l 10 mil Mgk
Mt satibend nibiminl depravoy du 1 mill, ok
i " . Uil DA NAMIASNE AORIIYY RBBG BAT SSARRHTON Gaaj

Zdrof; SUDOP PRAHA a s

Obrizek 3: Priimérné hrubé zanzeni felezniéni sité osobni dopravoun v letech 2005 ai 2007

Obrdzek 37: Primérné hrubé zatiZeni Zeleznicni sité osobni dopravy v letech 2005-2007 /zdroj: SUDOP PRAHA

4.4.3 Letecka doprava

Neodmyslitelnd a soucasné vyznamna rovnéz letecka doprava zastoupena verejnym civilnim dopravnim
letiStém Karlovy Vary pro mezinarodni i vnitrostatni letecky provoz. Letisté, které je ve vlastnictvi
Karlovarského kraje, je z hlediska dostupnosti vefejnou dopravou dobfe zapojeno do systému MHD. Soucasti
sluZeb je pljcovna automobil(l a kontakt na taxisluzbu. Uzemné planovaci a rozvojové dokumenty statu a
kraje predpokladaji dalsi rozvoj potencialu letisté Karlovy Vary. V roce 2017 letisté odbavilo celkem zhruba
21,4 tisic cestujicich, bylo evidovano zhruba 1,5 tisic spoju.

Nasledujici tabulka doklada vyvoj poctu cestujicich a pohybU letadel za obdobi 2010-2017. PfestoZe je pokles
cestujicich za uvedené obdobi zfetelny, je zcela namisté jeho nezbytna podpora a rozvoj.
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Pocet cestujicich a pohyby letadel na letisti Karlovy Vary
(obdobi 2010-2017, zdroj: vefejna data letisté Karlovy Vary)
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Graf 40: Pocet cestujicich a pohyby letadel, letisté Karlovy Vary v obdobi 2010-1017
Pocet odbavenych cestujicich v roce 2017 podle destinaci
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Graf 41: Pocet obavenych cestujicich v roce 2017 podle destinaci

Podil dopravcl na odbavenych cestujicich v roce 2017

= Ceské aerolinie

H Germania

= Travel Service

B Uzbekistan Ainvays

B ostatni

Graf 42: Podil dopravct na odbavenych cestujicich v roce 2017
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4.5 INTEGRACE VEREJNE DOPRAVY

Koordinaci/integraci vefejné dopravy na Uzemi Karlovarského kraje, v ramci systému Integrovana doprava
Karlovarského kraje (IDOK), zabezpecuje spolecnost Koordinator integrovaného dopravniho systému
Karlovarského kraje, p.o. (Koordindtor IDOK). Rozhodujicim dokumentem pro rozvoj dopravni obsluznosti
kraje, v€etné integrace verejné dopravy a rozvoje pfislusné dopravni a technické infrastruktury je Plan
dopravni obsluznosti Uzemniho obvodu Karlovarského kraje na obdobi let 2016-2028, ktery byl pfijat
Karlovarskym krajem v roce 2015.

Uzemi kraje je rozdé&leno to zemné tarifnich zén, v budoucnu se predpoklada zvyseni jejich poctu, resp. jejich
geografické zmenseni s cilem rozsitit okruh potencialnich cestujicich. Naptiklad zéna 21 Karlovy Vary a okoli
by méla byt doplnéna zénou 210 obvod MHD Karlovy Vary.

Nasledujici obrazky dokladaji izemné tarifniho rozdéleni Karlovarského kraje a detail zény 21 Karlovy Vary a
okoli.

Obrdzek 38: Integrovand doprava Karlovarského kraje, tizemné tarifni zény Karlovarského kraje /zdroj: IDOK
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Obrdzek 39: Integrovand doprava Karlovarského kraje, detail izemné tarifni zény 21 Karlovy Vary a okoli /zdroj: IDOK

ZAKLADNI INFORMACE O IDOK

Systém IDOK zavadi tarifni nadstavbu k jednotlivému jizdnému podle soucasnych tarifli dopravcl zapojenych
do IDOK. Jednd se o zénovy systém s ¢asovymi integrovanymi jizdnimi doklady. Do kazdé zény IDOK spada
uzemi vétsich mést, obci a jejich ¢asti a to podle prepravnich proudi cestujicich. Cestujici ma moznost vybéru,
zdali si na Uzemi s integrovanou dopravou zakoupi jizdni doklad IDOK nebo si zakoupi jizdenku podle platného
tarifu dopravce.

Pokud cestujici pouzivd integrovany jizdni doklad pro jizdu mezi zastavkami zafazenymi do IDOK, je odbaven
podle zénového tarifu. Cestujici jedouci mimo Uzemi IDOK je odbaven v kilometrickém tarifu pfisluSného
dopravce nebo kombinaci zdnového a kilometrického tarifu, to pokud by mél zakoupen integrovany jizdni
doklad a vyjizdél mimo Uzemi Karlovarského kraje, nebo do zény, kterou nema predplacenu. Cena jizdniho
dokladu v rdmci jedné zdny je stejna bez ohledu na délku cesty, pocet prestupl resp. jednotlivych jizd ato v
ramci ¢asové platnosti integrovaného jizdniho dokladu.

Cena jizdného Integrované dopravy Karlovarského kraje, jedna se pouze o predplatné jizdné, je dana tarifem,
ktery je doloZen nasledné. Vysledna cena je pak souctem cen za jednu Uzemneé tarifni zonu. Cena jednotlivého
jizdného je dana tarifem prislusného dopravce.
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Nazvy 22 tarifnich zon.

Zona €. Nazev tarifni zony IDOK

1|Sokolov a okoli
2 |Kyn3perk nad Ohfi a okoli Cenik predplatnych jizdenek pro zony
3 |Loket a okoli Integrované dopravy Karlovarského kraje platny od 1. 5. 2013.
4 |Horni Slavkov a okoli
5|Chodov a okoli
6 |Habartov a okoli
7 |Kraslice a okoli - = Ké. == Ké
2 480 K& 120 K¢
11|Cheb a Frantiskovy Lazné 3 280 K& 120 K&
12 |Cheb - okoli 4 420 K& 105 KE
13 |AS a okoli - -l il
6 480 K& 120 KE
14|Skalna - Plesna - Luby 7 580 K& 145 K&
15|Lazné KynZvart a okoli 1 600 K& 150 K&
otz oL | 2o : 12 400 K& 100 KE
16 |Marianské Lazné a okoli 3 Y 150 1
21 |Karlovy Vary a okoli 14 400 K& 100 Ké
22 |Ostrov a okoli 15 480 K& 120 KE
16 480 K& 120 KE
23| Nejdek a okoli = e e
24 |Jachymov a okoli 22 400 K& 100 K&
25 [Kyselka a okoli 23 400 K2 100 K&
= 24 400 K& 100 K&
26 |Bochov a okoli 25 200 K& 100 K2
27 | Touzim a okoli 26 560 K& 140 K&
= = 27 560 K¢ 140 K&
s Tepla S - 28 460 K& 120 K&
29 |Zlutice a okoli 29 560 K& 140 K&

Verejnou osobni dopravu na Uzemi Karlovarského kraje zabezpecuji nasledujici dopravci, ktefi jsou soucasné
zapojeni do systému Integrované dopravy Karlovarského kraje (IDOK):

= Ceské drahy a.s.

= QW Train Regio a.s.

=  Autobusy Karlovy Vary a.s.

=  Bus Ligneta a.s.

= Dopravni podnik Karlovy Vary a.s.
= VVautobusys.r.o.

= Cvinger bus s.r.o.

= Pechociakova-Zepra s.r.o.

= DPUKa.s.

Z dostupnych podkladi a informaci se ukazuje, Ze MHD Karlovy Vary a Dopravni podnik Karlovy Vary, verejna
linkova doprava neni do systému IDOK zapojena. Rozdilnosti jsou zfejmé z nasledujici tabulky, kterd doklada
tarif linkové dopravy DPKV.
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Diopravni podnik Kardowy Vary, a.s. Plati od 1.9.2018

CENY VE VEREJNE VMITROSTATNI SILMICHI LINKOVE OSOENI AUTOBUSOVE DOPRAVE

Jetdnotiive jirdne v Ke) Lazonvs fizdng obousmérné (v KE)
;ﬂ"%ﬁ plntha horave nebo bank kerrou platha Korlovarskon karton Sidenn; manen
i :::ﬂﬂ zdkladni zievnéne jizing zd)dadni sievnéne jizine zdklagm | zlevnéné | zikfadni | zievnéns
jiedne fel & jizdné ] & jizdne | jizdné 1) | jizdee | jizdee (1)
0-4 14,- 3.- T.- 13,30 2,80 8,70 140,- 30.- 560.- 120.-
5-T 20,- 5.- 10.- 18,00 4 50 8,50 200.- B0.- BOO.- 200.-
8-10 24 - &, 12.- 22 .80 5.70 11,40 240.- 80.- aa0.- 240.-
1 -13 28 - 7.~ 14.- 28,80 8.70 13.30 280.- 70.- 1120.- 2B0.-
14 -17 32 - B.- 16.- 30,40 760 15,20 320.- 80.- 1280, 320.-
18 -20 316, - 9.~ 18.- 34,20 B.G0 17.10 3a0.- 80.- 1 440,- 340.-
21-25 40,- 10.- 210.- 38,00 8.50 15,00 400,- 100,.- 1 800,- 400.-
26 -30 45, - 11.- 23.- 43,70 10,50 21,80 480,- 110.- 1 840,- 440~
3-35 52,- 13.- 28.- 45,40 12.40 2470 520.- 130.- 2 De0.- 520.-
36 - 40 58, - 14.- 28.- 53,20 13.30 28,860 560, - 140.- 2240, 580.-
41 - 45 [ 16,- 32.- 80,80 15.20 30,40 840.- 180.- 2 580.- B840.-
46 - 50 68 - 17.- 34 - 64,60 16.20 32,30 880.- 170.- 2720, 880.-
51 -55 76,- 19,- 38.- 72,20 18.10 38,10 TED,- 180,.- 3 040,- 760.-
56 - 60 B2, - 20,- 41.- 77,80 18.00 35,00 B2D,- 200,- 3 280, 800.-
61 -T0 50,- 22.- 45.- 85,50 20,80 42 80 |00,- 220, 3 800,- B8O~
T1-80 38,- 24.- 44 - 93,10 22.80 48,80 8a0.- 240.- 3 820,- 260~
81 -50 104 - 28.- 52.- 98,80 24.70 45,40 1040.- 280.- 4 180.- 1 040.-
91 - 100 114 - 28.- B7.- 108,30 26,80 5420 1140.- 280,- 4 580,- 1120.-
101 - 110 124 - 31.- 2.~ 117.80 28.50 58,80 1240.- 310.- 4 B60,- 1240.-
111 -120 136,- 34.- Ba.- 126,20 32.30 64,60 1360.- 340.- 5440,- 1380.-
121 -130 150.- aT.- 76.- 142,60 35,20 71,30 1 500,- 370, @ 000,- 1480,
131 - 140 150,- aT7.- 75.- 142,50 35,20 71,30 1500.- 370.- & 000.- 1480 .-
141 - 150 170.- 42 - a5 - 181,50 3880 &0.20 1700.- 420.- & 800,- 1 880.-
151 - 160 180,- 45 - 20 .- 171,00 42,80 8550 1800.- 480, 7 200.- 1 800.-
WysvEtiivio:

(1) = cestujici od 6 do 18 let. #3ci a student od 18 do 26 let, cestujici od 65 let, driitelé prikazu ZTP nebo ZTP/P,
druhé a dalsi dits do © let, kieré doprovazi jeden cestujici starsi 10 et

{2} = rodife nebe soudem stanoveni porudnici k navstéve déti zdravoiné postifenych, umisténych v zafizeni
v plisobnosti Ministerstev Skolstvi, zdravetnictvi nebo prace a secidlnich wei

Tabulka 53: Ceny jizdného VLD dopravce Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s.

Napftiklad pro spojeni Karlovy Vary-Ostrov dle tarifu IDOK vychazi mési¢ni predplatné jizdné na 860,- K¢, dle
tarifu DPKV pro vzddlenost 13km pak 1120,- K&. Rozdilnost je zfejma také pro Uzemné tarifni zénu 21 Karlovy
Vary a okoli. Dle tarifu IDOK je cena mési¢niho ptredplatného jizdného 460,- K¢, dle tarifu DPKV pak 380,- K¢.
Vzhledem k tomu, Ze denni dojizdka a vyjizdka do zaméstnani a Skoly ve vztahu k méstu Karlovy Vary
dosahuje priblizné 9,5 tisice osob jednosmérné je potfebné urychlené hledat harmonizaci obou systému
v ramci integrované dopravy.

Sit integrované dopravy Karlovarského kraje je doloZena na nasledujicim obrazku, dalsi obrazek predstavuje
detail tras integrované dopravy v tarifni zéné 21 Karlovy Vary a okoli.
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Bukova #8
st, qarafe

Obrdzek 41: Detail sité integrované dopravy Karlovarského kraje, tarifni zéna 21 Karlovy Vary a okoli /zdroj: IDOK
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4.6 SYSTEMY PARK AND RIDE, BIKE AND RIDE

Systém Park and Ride (P+R) znamena pouZiti automobilové a vefejné hromadné dopravy, systém Bike and
Ride (B+R) pak vyuzivani cyklistické a vefejné hromadné dopravy pfi realizaci jedné cesty. Tyto formy dopravy
jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana verejnda hromadnd doprava. Vyznam maji tyto
kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti, vidy je podminkou kvalita
nabidky VHD.

Systém Park and Ride je vhodné situovat do dopravnich terminali, vyznamnych prestupnich uzlQ
a vyznamnych Zelezni¢nich stanic. V soucasné dobé na Uzemi mésta Karlovy Vary takto mlze fungovat
prostor Zeleznicni stanice Karlovy Vary dolni nddrazi, ktery lze charakterizovat jako ,,skromny“ dopravni
terminal. Vhodnym multimodalnim mistem muze byt rovnéz Zeleznicni stanice Karlovy Vary s prestupem také
na MHD. Mozny potencidl Ize spatfovat také v dalSich Zelezni¢nich stanicich jako napf. Karlovy Vary Dvory a
Stara Role. V ramci IDS lze sledovat systém P+R v rdmci vyznamnych Zelezni¢nich stanic v regionu, pricemz
bude potfebné optimalizovat nabidku linek Zelezni¢ni dopravy.

Systém Bike and Ride se obecné doporucuje situovat na vSechny Zelezni¢ni stanice v feSeném uzemi, dale na
vybranych konecnych zastavkach MHD, které jsou situovany kolem hlavnich cyklistickych tras, pfipadné na
vhodnych zastavkach MHD, kde se daji pfedpokladat regiondlni cyklistické vazby. V soucasné dobé nabizi
7elezni¢ni stanice Karlovy Vary a Karlovy Vary dolni nadraZi pdjé¢ovani jizdnich kol v rdmci systému CD Bike.

Vedle systému P+R a B+R je uplatiovan systém Park and Go (P+G), coZ zjednodusené predstavuje zachytna
parkovisté v dochazkové vzdalenosti k atraktivnim lokalitdm, predevSim pak do centra mésta. Toto
v podstaté funguje v soucasné dobé ve velmi omezené mire prostifednictvim parkovisté Tuhnice. DalSim
dopliujicim prvkem muze byt systém Kiss and Ride (K+R) pro kratkodobé vyloZeni osob a zavazadel pfi
prestupu mezi dopravnimi systémy.

4.7 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
S1: Husta sit MHD, vysoka kvalita obsluhy Gzemi, | W1: Neexistujici preference vozidel MHD
dobré nasledné intervaly, dobra tarifni koncepce. v dopravnim proudu, nizké cestovni rychlosti.

S2: Bezprostredni navaznost autobusového nadrazi
a zelezni¢ni stanice.

S3: Dobra tarifni koncepce a odbavovaci systém. W3: Nekompletni informacni systém MHD.

S4: Vozidla na CNG, marketingova podpora. Wa: Dilci funkénost IDS Karlovarského kraje.

W5: Nedostatecnd obsluha lazeriské zdna
systémem MHD.

Prilezitosti (O) Hrozby (T)

T1: Snizovani poctu prepravenych osob z divodu
nizké kvality VD verejné dopravy a rastu
automobilizace.

T2: Snizovani cestovni rychlosti vlivem stoupajicich
intenzit automobilové dopravy, neuplatnénim

W2: Nizky podil nizkopodlaznich vozidel.

S5: Dilc¢i funkénost IDS Karlovarského kraje.

01: Preference vozidel MHD v dopravnim proudu,
zvyseni cestovni rychlosti.

02: Zlepseni obsluhy lazenské zény MHD a dalsich
vazeb, rozvoj Cisté mobility.

preference.
03: Modernizace terminalu, zlepseni dalSich T3: SniZzovani pfijm z titulu starnuti obyvatel a
prestupnich mist, rozvoj P+R. Ubytku cestujicich.

04: Rozvoj IDS Karlovarského kraje, véetné
Zelezni¢ni dopravy, doplnéni informacniho
systému.

T4: Zvysovani ceny jizdného, snizovani
kompenzace nebo redukce nabidky.
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5 CYKLISTICKA DOPRAVA

Podstatou teSeni cyklistické dopravy je propojeni rozhodujicich zdroji a cild v feseném Uzemi kostrou
zakladnich cyklistickych tras pro denni vyuzivani, véetné zajisténi ndvaznosti na turistické trasy. Rozhodujicimi
zdroji jsou oblasti bydleni, do rozhodujicich cild cest byly zarazeny objekty a zafizeni zdravotnickych a
socidlnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy, vefejné spravy a vybranych sluzeb. Vychozim podkladem pro
konecnou podobu sité cyklistickych tras bude zdafily dokument ,Program rozvoje cyklistické dopravy
v Karlovych Varech” z listopadu 2011. Ten definuje zdroje a cile cyklistické dopravy, problémy a kolize, ndvrh
cyklistickych tras a infrastruktury, odhad nakladd a postup vystavby. Ukolem Planu mobility bude predeviim
aktualizace stavu, pfipadné doplnéni zakladni kostry a harmonizace s feSenim automobilové a pési dopravy
s cilem zlepseni podminek pro cyklistickou dopravu a zvyseni obecné bezpecnosti.

S |

3,;5'...,4__ E -'{E- e f 5% VFRRESEATERNCH MESTSRVOH TRAS £ M som

Obradzek 42: Navrh cyklistickych tras, dokument ,,Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech”

Vzhledem ktomu, Ze podstata feseni spocivd v harmonizaci s feSenim automobilové a pési dopravy,
predpokladame, Ze rozhodujici dil praci bude soucasti navrhové ¢asti dokumentu. Jedna se o prehlednéjsi a
srozumitelnéjsi pfistup, ktery umoini lépe koordinovat navrhovana opatieni. Tento postup byl

s objednatelem dohodnut. Analyticka Cast se proto prednostné soustredila na sbér podkladl a informaci
o cyklistické dopravé a nehodovosti cyklist.

5.1 POPIS NABIDKY, STAV INFRASTRUKTURY

Cyklisticka doprava vykazuje dle prlizkumu dopravniho chovani obyvatel podil 3,7% na délbé pfepravni prace,
stdva se vyznamnou soucasti mobility osob. Uvedeny prizkum dale potvrdil ochotu uvaZzovat o zméné
dopravniho chovani za predpokladu zlepseni podminek v Uzemi pro denni provozovani, pfedné se jedna
o ucelenost sité bezpecnost cyklistické infrastruktury. Vzhledem k uvedenému a zfejmym obecnym pfinosiim
cyklistické dopravy, predpokladame jeji dalsi podporu a rozvoj.

Zakladni kostru cyklistické dopravy v feSeném prostoru, predevsim v rezimu turistickém, tvori nasledujici
cyklotrasy:

= trasa Cislo 6: Cyklostezka Ohre, trasa na levém brehu feky Ohre

» trasa Cislo 39 (EV4): Karlovy Vary-Bochov-Zlutice-Chyse-Zihle

= trasa Cislo E3: propoj mezi trasami 6 a 39 nabrezi Osvobozeni, Jana Palacha, Vitézna

= Karlovarska stezka: Karlovy Vary-Aue (SRN)
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= trasa Cislo 2009: Karlovy Vary, d.n.-Stara Role-Nova Role-Nejdek-Nové Hamry-Pottcky
= trasa Cislo 2017: Karlovy Vary, Doubi-Horni Slavkov-Hruskova-Sokolov

= trasa Cislo 2026: Karlovy Vary (KOME)-Bfezova-Stanovice-Hlinky-Chodov u Becova

= trasa Cislo 2227: Karlovy Vary, KV Aréna-Jenisov-Chodov

= trasa Cislo 2228: Stara Role-Pocerny-Jenisov-Loucky-Loket.

Uvedené znacené cyklistické trasy jsou dale doplnény rfadou meéstskych nebo mistnich znacenych i
neznacenych tras jako napf. Meandr Ohre, Rolava, v obou pfipadé véetné inline drahy, dale v ulicich Sedlecka,
Rosnicka, Fricova, U Trati, Vrazova, Zapadni, Bezrucova, Na Vyhlidce, Americka, Hrbitovni, Prazska silnice,
Balbinova, U Imperialu, Slovenska, Krale Jifiho, Zamecky vrch, Trzisté a dalsi. Propagace cyklistické dopravy
k turistickému vy7Ziti je ve mésté Karlovy Vary na vysoké trovni.
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Obrdzek 43: Cyklistické trasy na uzemi mésta Karlovy Vary a jeho okoli, zdroj Mapy.cz

V soucasné dobé neni zakladni kostra cyklistickych komunikaci pro denni vyuzivani ve mésté Karlovy Vary
dobudovana. Predevsim chybi skelet tras vjadrovém méstském prostiedi, ktery by propojoval centrum
mésta a vyznamné lokality bydleni jako Stara Role, Drahovice, RGzZovy Vrch a dalsi. Je zfejma absence obsluhy
lazenské zony cyklistickou dopravou. Zvyse uvedenych dlivodl se proto vice vyuZivaji komunikace s
automobilovou dopravou, a to i ty s pomérné vysokou intenzitou silni¢niho provozu. Tento stav predstavuje
znacné riziko a odpovida tomu také vysoky pocet dopravnich nehod s Ucasti cyklistd. Podrobnéji k nehodam
cyklist( v nasledujici kapitole.

Mésto Karlovy Vary rovnéz postrada intermodalni pristup k feseni mobility. Ten predstavuje spolecné
vyuzivani vice druhl dopravy pfi konani jedné cesty. Systémy kombinované dopravy ve mésté se orientuiji
predevsim na podporu a vyuzivani cyklistické a verejné hromadné dopravy, nicméné dotykaji se také IAD.
Vyznam maiji tyto kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti. Zde i Bila
kniha EU nabada k vyuZiti potencialu. Podstatou fungovani v oblasti cyklistické a verejné dopravy jsou
predevsim moznosti pro uschovavani kol vterminalech verejné dopravy a navazujici komunikaéni a
doprovodna infrastruktura. V pfipadé mésta Karlovy Vary jsou vhodnymi lokalitami predevsim Zeleznicni
stanice a autobusové nadrazi Karlovy Vary, resp. terminal Karlovy Vary. Dalsimi vhodnymi misty mohou byt
vyznamné nebo konecné zastavky MHD.

5.2 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY, INTENZITA DOPRAVY

Prizkum dopravniho chovani obyvatel mésta Karlovy Vary, ktery probihal v mésicich duben-Cerven 2018,
stanovil mobilitu cyklistické dopravy na uUrovni 0,11 cest na osobu a den. Pti poctu obyvatel mésta Karlovy
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Vary k31.12.2017 zhruba 48,8 tis. osob se jedna priblizné o 5,4 tisic cest cyklistické dopravy denné
vykonanych obyvateli mésta Karlovy Vary.

Intenzity cyklistické dopravy budou stanoveny na zakladé predpokladaného dopravniho prazkumu.
Z dokumentace Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech (listopadu 2011) dokladame zjisténé
intenzity cyklistické dopravy v Uzemi.
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Obrdzek 44: Intenzity cyklistické dopravy, dokumentace ,,Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech”

5.3 ZAvVADY, RIZIKA A DOPRAVNI NEHODY

V obecné roviné ma cyklistickd doprava problémy predevsim pfi kolizi s automobilovou dopravou, rizika se
zvysuji v pripadé, Ze intenzita silni¢niho provozu je vyssi nez 5-8 tis. vozidel za 24 hodin. V téchto pfipadech
je vhodné cyklistickou dopravu segregovat od dopravy automobilové. V mistech, kde tato segregace neni
provedena cyklistickou stezkou, nebo cyklistickym pruhem, vznikaji dopravni zavady a rizika. Ve vyjimecnych
pfipadech lze vyuzit integracni formu v podobé cyklopiktogram. Obdobné problémové je zajisténi pricnych
vazeb cyklistické dopravy pres takto zatizené komunikace, a to jak pro pricné prekonani komunikace, tak i
pro leva odbocovani. V téchto pripadech je nutné zajistit specidlni stavebni nebo dopravné organizacni
Upravy pro podporu cyklistické dopravy.

Dalsi komplikace nastavaji pti provozu cyklistl a chodcl na spolecnych komunikacich, zejména v téch
pfipadech, kdy pési trasa je koncipovana jako trasa bezbariérovd pro celé spektrum osob s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

Obecné deklarovana rizika se daji vypozorovat také na vyznamnych komunikacich, kde sice neni vedena
cyklisticka trasa, ale cyklisté trasu vyuZivaji. Rizika tykajici se intenzity dopravy existuji napf. na trase v ulici
Sokolovska, Zapadni, Chebsky most nebo na cyklistické trase 2227 v ulici Kpt. JaroSe. Problematické se jevi
feSeni cyklistického provozu v ulici Zahradni, kdy ve sméru k ulici Sadové je cyklista nucen chovat se jako
chodec a dalsi rizikové lokality.

DuleZitym voditkem je analyza dopravnich nehod s Ucasti cyklistd. Dalsi obrazky, tabulky a informace
dokladaji nasledky na zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod, zminény jsou hlavni pticiny nehod
a jejich lokalizace. Pfedné je nutné uvést, Ze vinikem dopravnich nehod s Ucasti cyklisty, kdy doslo ke zranéni
osoby, jsou v zhruba v 88% pripad( pravé cyklisté. Neptiznivé je také zjisténi, Ze u zhruba 25% (14 udalosti)

dopravnich nehod, kdy doslo ke zranéni cyklisty, byl u fidice zjistén alkohol.

116



Pfehlednou, orientacni lokalizaci dopravnich nehod s Ucasti cyklisti na uzemi mésta Karlovy Vary doklada
nasledujici obrazek. Celkem za sledované obdobi 1.1.2012-31.12.2017 doslo k 57 dopravnim nehoddm
s Ucasti cyklisty. Pri téchto DN doslo k usmrceni 1 osoby, 4 osoby byly téZce zranéné a 53 osob bylo zranéno
lehce, u 50 DN (zhruba 88%) byl vinikem nehody cyklista. Podle druhu nehody se ve 27 pfipadech jednalo o
havarii nebo jiny druh nehody, jejichz nejcastéjsimi pri¢inami jsou nezvladnuti a nevénovani se fizeni,
nepfizplsobeni rychlosti aktudlnim podminkam vozovky a vozidla. Nasleduje 14 nehod, kdy se jednalo o
srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, v 7 pfipadech byla zaznamenana srazka s chodcem a v 5 ptipadech
byl urcen jako druh nehody srazka s pevnou prekazkou. K usmrceni osoby a tézkému zranéni doslo u 75%
dopravnich nehod v pfipadé srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem.

Prehled nehod v silnicnim provozu

podle zadanych kritérii v obvodu vybraneho spravniho tzemi
Obdobf: 1.1.2012 - 31.12.2017

Uzemi: obec Karlovy Vary (Karlovarsky kraj)
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Pocet nehod celkem 57
Podat usmrcenych osob (stav do 24 hod.) - 1
Pofet téire zranénych osob [stav do 24 hod.) L4 4
Boget lahee 2ransnoch ceob [=taw do 24 bod 0 53

Obrdzek 45: Prehled a lokalizace DN s tcasti cyklist(i na tzemi mésta Karlovy Vary, obdobi 2012-2017 /zdroj: Policie CR
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Specifikace druhu dopravni nehody cyklistické dopravy Karlovy Vary

(obdobi 1.1.2012-31.12.2017)

Dopravni nehody, druhy DN s nasledkem na zdravi Usmrceni osoby Tézké zranéni Lehké zranéni
a) srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 1 3 10

b) havarie, jiny druh nehody 27
c) srazka s chodcem 7

d) srdzka s pevnou prekazkou 5
e) srazka s domacim zviretem 1
f) srézka se zaparkovanym vozidlem 1
Celkovy pocet dopravnich nehod 1 4 50
Tabulka 54: Dopravni nehody cyklisti podle specifikace druhu, Karlovy Vary, obdobi 2012-2017
5.4 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
S1: Existence zdarilé dokumentace Program rozvoje | W1: NeUplnost sité pro denni vyuZivani,

cyklistické dopravy v Karlovych Varech.

nedostatecné reseni koliznich a rizikovych mist.

$2: Rozsahla sit cyklistickych turistickych tras, rozvoj
méstskych tras a snaha o jejich segregaci.

W2: Spolecné trasy cyklistl a chodcl, omezena
segregace tras.

S3: Dostatecny rozsah MK vhodnych pro pohyb
cyklistické dopravy.

W3: Vyuzivani komunikaci s vys$si intenzitou silnicni
dopravy, absence prvki segregace.

S4: Znatelny podil cyklistd (3,7%) na délbé

prepravni prace.

Wa: Vysoka nehodovost cyklist(, alkohol.

S5: Vysoka kvalita propagace cyklistické dopravy.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Doplnéni zdkladnich tras cyklistické dopravy,
vytvoreni ucelené sité, segregace tras.

T1: Zvysujici se stupen automobilizace, negativni
vliv na délbu prepravni prace.

02: Integrované prvky na komunikacich, provoz
v jednosmérnych komunikacich.

T2: Nepriznivy odhad demografického vyvoje,
starnuti populace.

03: Obecné zvyseni kvality infrastruktury a
bezpecnosti cyklistické dopravy.

T3: Zvysend nehodovost cyklistl, vcetné rasti
zavaznosti.

04: Rozvoj systému Bike Sharing (sdileni kol),
intermodalita B+R, elektrokola.
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6 PESI DOPRAVA

6.1 CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMI, ZASADY RESENI(

V podminkach mésta Karlovy Vary Ize pési dopravu povazovat jednoznacné za rozhodujici a nejvyznamnéjsi
soucast mobility. Spolec¢né s podilem 31,9% na délbé piepravni prace obyvatel mésta je zde denné pfitomno
zhruba 5-6 tisic navstévnik(/hostd lazenské zdny, ktefi pfednostné vyuzivaji chize. Je tedy zcela nezbytné
prednostné chranit a dotvaret tato verejna prostranstvi, vyznamné parkové plochy, zvySovat jejich kvalitu a
atraktivitu a zlepSovat Uroven Zivotniho prostifedi mésta a soucasné posilovat vyznam méstského centra,
lazeniské zdny, véetné jejich spolecenské a turistické funkce. DuleZité je také zlepSovani kvality dalSich
samostatnych ploch pro pési dopravu, jako jsou chodniky, stezky pro pési nebo spolecné ¢i oddélené stezky
pro pési a cyklisty. Podstatou feSeni je pak propojeni rozhodujicich zdroja a cil( v feSeném Gzemi mésta,
centru mésta a lazenské zony, kdy do cild cest jsou zahrnuty jiz zminéna vefejnad prostranstvi a parkové
plochy.

6.1.1 Méstska pamatkova zéna, lazeriské uzemi

Historické centrum mésta, vnitini lazeriské uzemi je typické velkych podilem lazeriskych sluzeb a ubytovacich
kapacit, spojenymi s dalSimi souvisejicimi sluzbami. K zemi patfi rozsahlé plochy lazeriskych park(l a les(l. Na
lazeniskou zénu plynule navazuje obchodné spravni centrum mésta Karlovy Vary, kde se nachazeji spravni
administrativa, obchody, sluzby i drobné provozovny. V roce 1992 byla pro celé lazenské i obchodné spravni
Uuzemi mésta Karlovy Vary vyhlasena méstskd pamatkova zéna (MPZ). Zakladem MPZ Karlovy Vary je tak
historické jadro mésta, zastavba lazenské zony mésta a pamatkové cennd Gzemi k tomuto jadru pfiléhajici.

Pro cilevédomou, komplexni a systematickou praci s izemim MPZ Karlovy Vary byl vyhotoven dokument
,Program regenerace Méstské pamatkové zény Karlovy Vary 2014-2024", ze kterého jsou vybrané informace,
texty a obrazky Cerpany.

Z hlediska pési dopravy je predmétné uzemi svym charakterem znacné rGznorodé, napr. v rdmci obchodné
spravniho centra mésta lze uvést pési zénu v ulici T. G. Masaryka. Lazeriské Uzemi obsahuje rozsahlé pési
trasy ve formé chodnikd, stezky pro chodce prevainé v podobé prostornych promenad. Vedle toho naopak
existuje pomérné tésné reseni pési zény v ulici VFidelni, kde je situovana cyklisticka trasa cislo 39 (EV4).
PrestoZe je dopravni zklidnéni v predmétném a navazujicim GUzemi pomérné dobre feseno, vyskytuji se zde
problémy ve zbytné prijezdné dopravé pres Jansky most a rizikova automobilova doprava v pési zéné ulice
V¥idelni. Rovnéz dopravné organizacni opatfeni, véetné rozsahu a organizace dopravni obsluhy Uzemi,
doporucujeme diskutovat jak z hlediska parkovani vozidel, tak i dostupnosti vozidel 1ZS.

V pripadé pési dopravy doporucujeme v navazujicim Uzemi dosdhnout zlepseni podminek pro chodce,
napfiklad zéna dopravniho zklidnéni sice stanovuje nejvyssi dovolenou rychlost na 30 km/hod., nicméné
v komunikacich bez chodnikl, nebo schodniky, které slouZi k parkovani vozidel, je chodec z hlediska
bezpecnosti vyrazné znevyhodnén. V predmétném Uzemi se jedna napf. o ulice VySehradska, Pod Jelenim
skokem, Ondrejskd a dalsi, nicméné tato problematika se dotyka dalSich lokalit v centru mésta i obytnych
oblastech.
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Obrdzek 47: Karlovy Vary — mapa vefejné zelené, parkd, zahrad a terapeutické krajiny /zdroj: MMKV
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6.1.2 Centrum mésta, dalsi verejna prostranstvi

Soucdsti MPZ Karlovy Vary je rovnéz pomérné rozsahlé administrativné spravni izemi centra mésta, véetné
pési zony v ulici T. G. Masaryka. Soucasti tohoto Uzemi jsou navazujici vefejna prostranstvi jako napfriklad
ulice Varsavska, namésti Republiky, Smetanovy sady, v€etné nabtezi Osvobozeni a nabfezi Jana Palacha. Na
prostranstvi ulice VarSavska a namésti Republiky navazuji pési koridory smérem k dopravnimu terminalu
Dolni nadrazi s moznosti pokracovani k nabrezi feky Ohre, pripadné kjejimu pfekondni prostfednictvim
Chebského mostu.

Za urbanistickou zavadu lze povazovat pfedélujici komunikaci ulice Zadpadni/Horova s vysokou intenzitou
silni¢ni dopravy, vcéetné kfiZzovatky Chebsky most-Zapadni, které neumoziuji rozvinout potiebné rozptylové
plochy mezi centrem mésta a dopravnim termindlem, resp. nabrfezim Ohre. Naopak pési doprava je
koncentrovana/soustfedéna do nevyhovujicich a neutésenych koridord a tras podchodu pod uvedenou
komunikaci.

Mezi vyznamna verejna prostranstvi na izemi mésta Karlovy Vary lze dale zaradit:

= pési prostory, prfidruzené prostory a trasy v lokalité prestupniho uzlu MHD Varsavska, vcetné
navaznosti na centrum mésta a Uzemi lazenské zény

= pési prostory a pridruzené prostory v lokalité Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary, dolni nadrazi, véetné
navaznosti na zastavky MHD/VHD v ramci dopravniho terminalu

= pésiprostory, pfidruzené prostory a trasy v lokalité Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary, véetné ndvaznosti
na zastavky MHD/VHD v ramci pfestupniho uzlu

=  pési prostory a trasy s vazbami na hipodrom, KV arénu a dalsi sportovisté, véetné navaznosti na
zastavky MHD

=  pési prostory, pfidruzené prostory a trasy v lokalitdch koupalisté Rolava a parku Meandr Ohte

= turistické pési trasy v ramci CHKO Slavkovsky les a dalsi.

ZASADY RESEN| PESi DOPRAVY

Zakladnimi cili reSeni pési dopravy je dotvareni vefejnych prostranstvi, zlepSovani podminek pési dopravy
v centru mésta, lazenské zéné a dalSim Gzemi mésta spolecné s propojenim rozhodujicich zdroji a cilli
v celém feSeném Uzemi ucelenou siti hlavnich pésich tras. Vlastni problematika pési dopravy se prfednostné
zamérfuje na zmapovani bezpecnostnich rizik chodcl v téchto prostranstvich a na vybranych trasach. Do
rozhoduijicich cill jsou zafazeny objekty a zatizeni zdravotnich a socidlnich sluzeb, skolstvi, kultury, dopravy,
verejné spravy a vybranych korporaci, zdroji jsou pak obytnda Uzemi, zejména lokality s vicepodlazni
zastavbou.

Vv

Verejna prostranstvi a pési plochy v ramci zakladni sité pésich tras jsou hodnoceny a nasledné reseny ve dvou
zakladnich rovinach. Prvni rovinou je navrh tras, které v maximalni mozné mire zabezpeci nezbytné podminky
pro pohyb viem osobam, zejména pak skupinam osob, které jsou pfi pohybu znevyhodnéné:

= osoby pokrocilého véku, téhotné zeny (A1)
= osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité do 3 let (A2)
= osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentdlnim postizenim (A3).

Druhou rovinou feseni je odstranéni nebezpecnych a rizikovych mist pési dopravy v kontaktu s komunikacemi
zakladniho komunikaéniho systému, jako napt. délka pfechodu pro chodce, rozhledové podminky, podminky
bezbariérového pohybu a dalsi.

Vychozim podkladem pro konec¢nou podobu zakladni sité péSich tras bude dokument ,Generel
bezbariérovych tras a bezbariérové dopravy pro Uzemi statutarniho mésta Karlovy Vary“ z bfezna 2013. Ten
definuje zdroje a cile pési dopravy, stanovuje Urovné problému a kolizi a navrhuje zakladni pési trasy, véetné
pfednostnich krokd a odhadu néklad@l. Ukolem Planu mobility bude predev$im aktualizace stavu, pfipadné
doplnéni zakladni kostry a harmonizace s feSenim cyklistické dopravy s cilem zlepSeni infrastrukturnich

podminek pro pési dopravu a zvySeni obecné bezpecnosti.
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Obrdzek 48: Ndvrh zdkladni sité pésich tras dle dokumentu ,Generel bezbariérovych tras a bezbariérové dopravy pro uzemi
statutdrniho mesta Karlovy Vary”

Obsahové se jedna o feseni dopravni infrastruktury jako prostranstvi, chodniky, nastupisté verejné dopravy,
urovinové i mimourovinové prechody, chodniky v sadech i parcich a ostatni pochozi plochy, za podminek
vyhlasky 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.
V této souvislosti upozorfiujeme, e metodika k uvedené vyhldsce, kterou v srpnu 2011 vydalo MMR CR,
v komentari k bodu 1.2.5 uvadi ,,Hmatové a vizudlné neoddéleny zpiisob vedeni cyklisti a pésich na jedné
urovni je v zastavéném uzemi a v reakénich zéndch z bezpecnostnich diivodii neprijatelny”. Z uvedeného
textu je mozné dovodit, Ze bézné provozované stezky pro chodce a cyklisty podle DZ C9a, resp. C10a, pokud
nemaji pozadované oddéleni, jsou pro vedeni téchto pésich tras nepfijatelné. V praxi to znamena, Ze
koncepce pési a cyklistické dopravy musi byt harmonizovana, pficemzZ je nutné vychazet z podminek pro
zékladni sit pésich tras.

6.2 POPIS NABIDKY, STAV INFRASTRUKTURY

Pési doprava je zakladnim pfirozenym pohybem ¢lovéka. Pro dosaZzeni cil(l je obyvateli mésta Karlovy Vary
vyuzivana ve zhruba 32 % cest, pési dopravu prednostné vyuZivaji navstévnici a lazensti hosté mésta. Rovnéz
kazda vykonana cesta za urcitym cilem jinym druhem dopravy obsahuje slozku pési chlize. V méstském
prostredi je bézné vytvaret samostatné plochy pro pési dopravu v podobé verejnych ploch a prostranstuvi,
chodnik ¢i oddélenych stezek pro pési a cyklisty. Mimo né je pouzivan pfi nizkych intenzitach kolizni dopravy
spolecny provoz s cyklisty v podobé sdruzenych stezek pro pési a cyklisty nebo i s automobilovou dopravou
v podobé obytnych zén a ulic.

Na uzemi mésta Karlovy Vary, zejména v prostoru MPZ, jsou zajiStény dobré podminky pro pési dopravu.
K dispozici jsou pési zony v ulicich T. G. Masaryka a V¥idelni. Lazenské Uzemi obsahuje rozsahlé pési trasy ve
formé chodnikd, stezky pro chodce prevaziné v podobé prostornych promendad. Komunikace v navazujicim
Uzemi vykazuji prvky dopravniho zklidnéni, v radé pfipadd, v ramci spoleéného dopravniho prostoru, jsou
podminky pro pési dopravu rizikové.
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Celkovou nabidku pési dopravy dotvafi turistické trasy na izemi mésta Karlovy Vary a okoli s provazanosti do
regionu v rdmci CHKO Slavkovsky les. Z doloZzeného obrdazku turistickych tras na izemi mésta Karlovy Vary a
jeho okoli je zfejmé rozsahlé a pestré turistické prostredi zejména kolem lazeriské zony.

V fe$eném Uzemi jsou vyznaceny pési trasy KCT, které maji vazbu na region. Vedeni téchto turistickych tras
je dolozeno na nasledujicich dvou obrazcich.
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Obrdzek 49: Turistické pési trasy na uzemi mésta Karlovy Vary a jeho okoli /zdroj: Mapy.cz

6.3 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY, PREPRAVNI VZTAHY

Prizkum dopravniho chovani obyvatel mésta Karlovy Vary, ktery probihal v mésicich duben-Cerven 2018,
stanovil mobilitu pési dopravy na urovni 0,96 cest na osobu a den. Pfi poCtu obyvatel mésta Karlovy Vary
k 31.12.2017 zhruba 48,8 tis. osob se jedna pfiblizné o 46,8 tisic cest pési dopravy denné vykonanych
obyvateli mésta Karlovy Vary. K tomu je nezbytné pfidat denni pfitomnost 5-6 tisic navstévniku a lazenskych

Vv

hostu, jejichz mobilita je prevazné resena pési dopravou.

Intenzity pési dopravy budou stanoveny na zakladé predpokldadaného dopravniho prizkumu, ktery bude
prednostné zaméren na spole¢né Useky pési a cyklistické dopravy se zamérenim na stanoveni miry oddéleni
téchto provozd.

6.4 ZAVADY, RIZIKA A DOPRAVNI NEHODY

Zasadni pro feSeni pési dopravy je analyza dopravnich nehod s Ucasti chodcl. Dalsi obrazky, tabulky
a informace dokladaji nasledky na zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod, zminény jsou hlavni
pri¢iny nehod a jejich lokalizace. Pfedné je nutné uvést, Ze rozhodujicim vinikem dopravnich nehod s tGcasti
chodce je fidi¢ motorového vozidla, zapficini zhruba 64% nehod. Dilezité je také zjisténi, ze v pfiblizné 50%
pfipadl, kdy doslo k usmrceni nebo tézkému zranéni osoby, byl mistem nebo blizko dopravni nehody
vyznaceny prechod pro chodce. Zajimavé je dalsi zjiSténi, Ze zhruba 22% dopravnich nehod, kdy doslo
k usmrceni nebo tézkému zranéni, se stalo v noci nebo za zhorsené viditelnosti.
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Prehled nehod v silnicnim provozu

podle zadanych kriterii v obvodu vybraného spravniho uzemi

Obdobi: 1.1.2012 - 31.12.2017
Uzemi: obec Karlovy Vary (Karlovarsky kraj)

L™

Podet nehod :Elkem

154

Pocet usmrcenych osob [stav do 24 hod.) - 1
Pocet tézre zranenych osob [stav do 24 hod.) L4 17
Pggatlehee sraneneeh oeob (=t o 24 Bod L8] 153

Obrdzek 50: Prehled a lokalizace DN s tcasti chodcti na tzemi mésta Karlovy Vary, obdobi 2012-2017 /zdroj: Policie CR

Specifikace druhu dopravni nehody pési dopravy podle zavinéni, Karlovy Vary

(obdobi 1.1.2012-31.12.2017)

Dopravni nehody, nasledky na zdravi, zavinéni Usmrceni osoby Tézké zranéni Lehké zranéni Podily zavinéni
Ridi¢em motorového vozidla 1 11 84 63,6%
Chodcem 0 45 33,8%
Ridicem nemotorového vozidla, jizdni kolo 0 4 2,6%
Celkovy pocet dopravniho nehod 1 17 133

Zdroj: Policie CR, JIDVM

Tabulka 55: Dopravni nehody s ucasti chodcu podle ndsledk( a zavinéni, Karlovy Vary, obdobi 2012-2017

Lokalizaci jedné dopravni nehody s Ucasti chodce s nasledkem usmrceni osoby v obdobi 1.1.2012-31.12. 2017
doklada nasledujici obrazek. Vtomto pfipadé byl vinikem Ffidic motorového vozidla, kdy fidi¢ se pIné
nevénoval fizeni vozidla. Nehoda se udala na MK ulice Vitézn4, v blizkosti (do 20m) prechodu pro chodce,

v noci a za zhorSené viditelnosti.
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Obrdzek 51: Lokalizace DN s usmrcenim chodce, Karlovy Vary, obdobi 2012-2017 /zdroj: Policie CR

Lokalizaci dopravnich nehod s Ucasti chodcll s nasledkem tézkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.
Celkem za sledované obdobi 1.1.2012-31.12.2017 doslo k 17 dopravnim nehodam, pfi kterych doslo
k tézkému zranéni chodce. V 11 pfipadech (zhruba 65%) byla dopravni nehoda zavinéna fidicem motorového
vozidla, chodec byl vinikem dopravni nehody ve zbyvajicich 6 pfipadech. Alarmujici je skutecnost, Zze u 8
dopravnich nehod (zhruba 47%) byl mistem nehody vyznaceny prechod pro chodce, dokonce ve 2 pfipadech
pfi fizeni provozu SSZ. Dalsi nepfiznivou zprdvou je konstatovani, ze u 2 dopravnich nehod byly u fidice
prokdzany drogy. Dle lokalizace DN se jevi problematickymi trasa v ulicich Zapadni, Vitézna, Mattoniho
nabrezi, ulice Kpt. JaroSe a trasa v ulicich Frimlova a Zavodu miru (silnice 11/220).
B Y e <

Obrdzek 52: Lokalizace DN s tézkym zranénim chodce, Karlovy Vary, obdobi 2012-2017 /zdroj: Policie CR

Lokalizaci dopravnich nehod s Ucasti chodcli s nasledkem lehkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.
Celkem za sledované obdobi 1.1.2012-31.12.2017 doslo ke 133 dopravnim nehodam, pfi kterych doslo
k lehkému zranéni chodce. V 84 pfipadech (zhruba 63%) byla dopravni nehoda zavinéna fidicem motorového
vozidla, chodec byl vinikem dopravni nehody ve 45 pfipadech. Nepftiznivou zprdvou je konstatovani, ze u 7

125



ANALYTICKA CAST

dopravnich nehod byl u fidice prokazan alkohol. Dle lokalizace DN se jevi nejvice problematickymi trasa
v ulicich Zapadni, Horova a prostor ulice Varsavska, trasa v ulici Sokolovska, rovnéz Guzemi lazenské zony a
navazujiciho Uzemi (ulice T. G. Masaryka, Zahradni, I. P. Pavlova, VFidelni) je dle statistik rizikovy.
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Obrdzek 53: Lokalizace DN s lehkym zranénim chodce, Karlovy Vary, obdobi 2012-2017 /zdroj: Policie CR
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6.5 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Rozsahlé plochy verejnych prostranstvi,
promenad a chodnikli, mnozZstvi prechodd a mist
pro prechdzeni upravenych se snizenou obrubou
nebo v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sh.

W1: Nelplnd bezbariérova Uprava zakladnich tras
pési dopravy, nebezpecné dlouhé prechody pro
chodce.

$2: Podchod pod MK ulici Zapadni, MU kfizeni
pésich tras se silnicemi 1/6, 1/13.

W2: Nedostatecné rozhledy na prechodech pro
chodce vlivem parkujicich vozidel nebo jiné
prekazky.

S3: Vysoky podil pési dopravy na délbé prepravni
prace.

W3: Nedostatecny stav systému P+G, vcetné
pfistupovych tras.

S4: Prevdind C(¢ast zastavek MHD vybavena
bezbariérovymi pristupy.

Wa4: Vysoky pocet DN, véetné nasledkl s ucasti
chodce, jejich lokalizace na prechodech.

S5: Turisticky velmi atraktivni Gzemi.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

0O1: Zlepseni podminek na pfechodech, snizeni
poctu DN, véetné nasledkl s Ucasti chodce.

T1: Dalsi rast poctu dopravnich nehod s nasledky
na zdravi osob s Ucasti chodce.

02: Doplnéni systému P+G, véetné pfistupovych
tras.

T2: Nebezpecnd, rizikova mista (délky prechodd,
rozhledy) mohou vést ke zvysSeni nehodovosti.

03: Dovybaveni zastavek MHD bezbariérovymi
pristupy.

T3: Absence prechodl pro chodce v nékterych
lokalitach.

04: MozZnosti Cerpani externich zdrojl pro
bezbariérové lpravy.
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7 NAKLADNI SILNICNi DOPRAVA A ZELEZNICNI DOPRAVA,
KOMBINOVANA DOPRAVA

V soucasné dobé CR zahdjila ofenzivni kroky, které by mély fesit souc¢asny stav nakladni dopravy, predeviim
pak dlouhodobé neudrzitelnou situaci v nakladni silniéni dopravé. Ceska republika pfijala Bilou knihu
dopravy, jez je zaroven evropskou smérnici zavazujici ¢lenské zemé k prevedeni silni¢ni dopravy v objemu 30
procent ze silnice na Zeleznici nebo vodni cesty do roku 2030 a k budovani tzv. zelenych koridor( pro nakladni
dopravu na Zeleznici. Smérnice byla pfijata v roce 2011 a po sedmi letech se v Ceské republice nezménilo nic,
co by nasvédéovalo néjaké zméné vedouci k jejimu pInéni. Vlednu 2017 vldda CR schvalila dokument
Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 (ddle jen Koncepce nékladni
dopravy). Tento dokument vyraznym zpUsobem orientuje nakladni dopravu smérem ke kombinované
dopravé s prednostnim vyuzitim Zelezni¢ni nakladni dopravy. Nicméné se nejednd o jednoducha feseni,
dlvodem je predevsim kapacita Zeleznicnich koridord nakladni dopravy a kvalita sluzeb, véetné flexibility.

Mezi inspirativni zaméry a opatreni, obsazena v Koncepci nakladni dopravy, patii napriklad podpora novych
konceptl zasobovani mést zaloZzenych na principech citylogistiky.

7.1 PREKLADISTE, VLC A TRASY NAKLADNI DOPRAVY

Podil nakladni dopravy, Zeleznicni i silnicni, je dan rozsahem primyslové vyroby v predmétném uGzemi a
blizkém okoli. Mezi lokélnich korporace, které jsou producenti nakladni dopravy, véetné autobusl, patii
napriklad Autobusy Karlovy Vary a.s., Dopravni podnik Karlovy Vary a.s., Karlovarské mineralni vody, a. s.,
MOSER, a.s., Jan Becher-Karlovarska Becherovka a.s., Marius Pedersen a.s. provozovna Karlovy Vary a dalsi.
Z hlediska nakladni dopravy je vyznamna primyslové lokalita JAchymovska.

Dle dopravniho prizkumu tvofi ndkladni doprava na hranicich mésta Karlovy Vary podil kolem 10,2%, jedna
se o nakladni vozidla nad 3,5 tuny, vCetné autobusu. V objemu to pfedstavuje zhruba 8,2 tisic nakladnich
vozidel/24 hodin na vjezdech do mésta Karlovy Vary. Podil kamionové dopravy z celkové silni¢ni nakladni
dopravy vychazi pfiblizné 40,3%, za 24 hodin se jedna o celkem zhruba 3,3 tisic vozidel.

Nakladni dopravu rovnéz , produkuji“ priimyslové zény, prekladisté kombinované dopravy (VLC), které jsou
situovany v feSeném Uzemi nebo v blizkém okoli. V Karlovarském kraji jsou v soucasné dobé k dispozici
nasledujici pramyslové lokality:

=  Hospodarsky park As

= Panattoni Park AS

=  Primyslova plocha Skalna

= PrUmyslovy park Cheb (I.)

= Panattoni Park Cheb (v rdmci Primyslového parku Cheb I.)
=  Primyslova plocha Kraslice

*  Primyslovd zéna - BANSKA STAVEBNI SPOLECNOST s. r. 0., Sokolov
= PrUmyslova zéna Pratelstvi-Silvestr, Sokolov

=  PrUmyslova zéna Sokolov-Staré Sedlo

=  Pramyslova zéna Nové Sedlo

=  Pramyslova zéna Nova Role

=  Pramyslova plocha Otovice

= Pramyslova zéna Ostrov-jih

= Véznice Horni Slavkov

=  Pramyslova plocha Touzim.

Vliv mohou mit také rozsahlé primyslové zény na Gzemi mésta Chomutova a jeho okoli v Usteckém kraji.
Pravdépodobné nejvice ovliviiujicimi dopravu na Uzemi mésta Karlovy Vary budou lokality na uzemi obci
Nova Role, Otovice a Ostrov. V této souvislosti je potfebné informovat o vystavbé dalsi primyslové zény na
uzemi obce Ostrov.
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Obrdzek 54: Situovdni prumyslové zény Ostrov-jih /zdroj: Karlovarskd agentura rozvoje podnikdni

PRUMYSLOVA ZONA OSTROV-SEVER

Obrdzek 55: Predpoklddand lokalizace primyslové zény Ostrov-sever /zdroj: Panattoni Europe

vvs

Dulezitym prvkem v prepravé zboZi jsou verejna logisticka centra (VLC, kontejnerova prekladisté). Nejblizsi
prekladisté v rezimu silnice/Zeleznice jsou v lokalitdch Obrnice (Most) s napojenim na silnici /13 (vzdalenost
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cca 80 km) a Nyrany v Plzeriském kraji ve vzdalenosti cca 85 km. DuleZitou informaci tykajici se VLC jsou Uvahy
o planované obnové prekladisté pro kontejnerovou dopravu v Chebu.

Nezbytnou podminkou feseni nakladni dopravy je vyhovujici dopravni infrastruktura, v pfipadé reseného
Uzemi se jedna o nekompletni dalnici D6 a navazujici silnici 1/13 a Zelezniéni trat 140 Klasterec nad Ohfi-
Karlovy Vary-Cheb, resp. Zelezni¢ni trat 130 Kla$terec nad Oh#i-Usti nad Labem.

7.1.1 Zelezniéni nakladni doprava

Nasledujici obrazek dokldda schéma trati AGTC a prekladist kombinované dopravy na Gzemi CR, zdrojem je
zminéna Koncepce nakladni dopravy.
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Obrdzek 56: Schéma trati AGTC a prekladist kombinované dopravy na tizemi CR /zdroj: MD CR

Dalsi obrazek obsahuje vyhledové zaméry rozvoje Zelezniéni infrastruktury v souladu s dokumentem
,Dopravni sektorové strategie”, bez zaméru vysokorychlostnich trati (VRT, nebo traté RS). Koncepce nakladni
dopravy obsahuje mimo jiné také:

Modernizace a elektrizace trati Cheb — Cheb st.hr. (v navaznosti na elektrizaci na

némecké strand). Jde o daldi dilefité spojeni zdpadnim smérem, které ma hlavni

wyhodu v tom, Ze s wyuZitim podkrudnohorské traté umoini mijet pfiméstskou oblast

Prahy.

Obrdzek 57: Vystfizek hlavnich potieb z hlediska ndkladni a osobni dopravy /zdroj: Koncepce ndkladni dopravy
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Obrazek 3: Zelezniéni sit SZDC z hlediska potfeb osobni a nakladni dopravy
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Obrdzek 58: Schéma vyhledovych zéméri rozvoje Zelezniéni infrastruktury z hlediska potfeb osobni a ndkladni dopravy /zdroj: SZDC

Nasledujici obrazek doklada primérné zatiZzeni Zeleznicnich trati nakladni dopravou v letech 2005-2007.
Aktualnéj$i data nebyla zjisténa, nicméné obrazek nabizi alespori srovnani jednotlivych tras na Gzemi CR.
Trasa trati ¢islo 140, resp. 130 nalezi do kategorie 10-20 mil. hrt/rok.

Zddrof: SUDOP PRAHA a. 5.

Obrdzek 4: Priimérné hrnbé zatiteni felenidni sité nakladni dopravou v letech 2005 at 2007

Obrdzek 59: Primérné hrubé zatizeni Zeleznicni sité ndkladni dopravou v obdobi 2005-2007 /zdroj: SZDC
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7.1.2 Silni¢ni ndkladni doprava

Silni¢ni nakladni doprava, zejména pak tézka nakladni doprava se realizuje pfevainé na dalnici D6, na silnicich
I/6 a 1/13, z hlediska nakladni dopravy jsou dale vyznamné silnice 11/220 smér Nejdek a 11/222 smér Chodov.
Problematicka z hlediska tézké nakladni dopravy je trasa silnice /20 (E49) pfes Doubi a kolem vodni nadrze
Bfezova. Jedna se o rozhodujici koridory nakladni dopravy na uzemi mésta Karlovy Vary, v lokdlnim méfitku
se k uvedenym da pfipojit jesté trasa v ulici Jachymovska. Zatizeni komunikaci nakladni dopravou doklada
nasledujici kartogram, ktery byl odvozen z provedenych dopravnich prizkum.

Mezi nejzavadnéjsi koridory nakladni dopravy patii zejména:

= trasa silnice 11/220, ulice Zdvodu miru v Gzemi Stard Role
= trasav ulici Teplarenska s vazbou na primyslovou lokalitu Jachymovska

v v/

= napojeni Uzemi ulici Mattoniho nabrezi na silnici I/6.

V samotném mésté Karlovy Vary, kromé uvedenych tras, je ndkladni doprava v omezené mire regulovana, do
vybranych obytnych lokalit mésta je zamezen vjezd nakladni dopravy s vyjimkou dopravni obsluhy, nicméné
rozsah této regulace Ize povaZovat za nedostatecny. Na Uzemi mésta Karlovy Vary neni provozovano verejné
parkovisté vozidel nad 3,5 tun, toto je pravdépodobné v soucasnosti feSeno odstavovanim vozidel v aredlech
korporaci.

Obrdzek 60: Kartogram dopravniho zatizeni komunikaci mésta Karlovy Vary, ndkladni vozidla nad 3,5t/24 hodin
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7.2 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Koridor Zelezni¢ni nakladni dopravy, traté Cislo
130 a 140. Alespon dil¢i ndvaznost na D6 ve sméru
Sokolov, Cheb.

W1: Nedobudovana dalnice D6, chybéjici
komunikace k odvedeni prijezdné a zbytné
nakladni dopravy z obytnych oblasti.

S$2: Omezena regulace silni¢ni nakladni dopravy na
Uzemi mésta.

W2: Lokdlné nedostatecna regulace silni¢ni
nakladni dopravy.

W3: Provoz TNV na silnicich nizsich trid a
nevyhovujicich MK.

Wa4: Zhorsuijici se kvalita provozu, véetné
bezpeénosti na pritahu silnice 1/6.

W5: Absence zachytnych, odstavnych ploch
nakladni dopravy.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Dobudovani dalnice D6 a dalsich komunikaci
k odvedeni prijezdné a zbytné nakladni dopravy.

T1: ZvySovani podilu silni¢ni nakladni dopravy,
riziko zavaznych dopravnich nehod.

02: Uginné&jsi vyuziti Zelezniéni nakladni dopravy ke
snizeni objemu silni¢ni nakladni dopravy.

T2: Negativni vliv nakladni dopravy na ZP a kvalitu
Zivota.

03: U¢inné&jsi regulace nakladni dopravy, zejména
v obytnych lokalitach, zlepeni ZP.

04: Zvyseni kvality provozu na pratahu silnice 1/6.

05: Budovani zachytnych a odstavnych ploch
nakladni dopravy.
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8 ORGANIZACE A RIZENi PROVOZU, INFORMACNI A DOPRAVNE
TELEMATICKE SYSTEMY

Obsahové je kapitola fesena ve dvou zdakladnich rovinach. Pfedné se jedna o fizeni silnicniho provozu
prostfednictvim svételné signaliza¢niho zafizeni a podporu MHD ve formé uprednostnéni (preference)
vozidel v dopravnim proudu, véetné dispecerského fizeni a informacniho systému pro cestujici. Samostatnou
oblasti je pak organizace statické dopravy ve formé rlznych technologickych vybaveni.

8.1 SVETELNE SIGNALIZACNI ZARIZENI

Svételné signalizacnim zafizenim (SSZ) je na Uzemi mésta Karlovy Vary vybaveno celkem 8 kfiZzovatek, v€etné
1 fizeného prechodu pro chodce. Na ulici Kpt. Jarose jsou SSZ vybaveny 3 kfiZzovatky, pricemz 2 kfizovatky u
OC Varyada jsou koordinovany. Koordinovany jsou rovnéz 3 kfizovatky na ulici Zapadni, jako jeden celek je
fizen provoz na ulici Sokolovska, na severni strané Chebského mostu. Na ulici Zapadni/Horova je SSZ fizen
samostatny prechod pro chodce, koordinovany z uvedenymi kfizovatkami na ulici Zapadni.

Dopravni feSeni a fizeni provozu jsou systematicky, zlepSovany jsou parametry technického stavu
technologickych zafizeni, probiha technicky dozor a udrzba softwarového vybaveni systému. Dopravné
detekéni systémy jsou realizovany v omezeném rozsahu, proto doporucujeme stavajici detekcni systém
doplnit tak, aby poskytoval potfebné dopravni informace na vsSech kfiZovatkach vybavenych svételnym
signaliza¢nim zatizenim. Z hlediska stavebniho usporadani jsou kfiZzovatky feseny s dostate¢nym radicim
prostorem, nedostatky se vyskytuji na kfizovatkdch Chebského mostu a tykaji se jejich kapacity.

Nasledujici tabulka doklada prehled kfiZovatek a prechod( na Gzemi mésta Karlovy Vary, které jsou vybaveny
svételnym signalizacnim zafizenim.

Karlovy Vary - seznam kfiZzovatek a prechodi vybavenych SSZ

Cislo Popis ulic kfiZovatky, lokalita

Kfizovatka ulic Kpt. Jarose - Chebska

KfiZzovatka ulic Kpt JaroSe - Zavodni

KFiZzovatka ulic Kpt. JarosSe - vyjezd z OC Varyada

KfiZzovatka ulic Zapadni - Dr. Engla

KFiZzovatka ulic Zapadni - Chebsky most

KfiZzovatka ulic Zapadni - VarSavska

KtiZovatka ulic Chebsky most - rampy 1/6 (ulice PobreZni)
Ktizovatka ulic Sokolovska - HybeSova - rampy 1/6 (ulice Pobrezni)
9 SSZ Ptechod na ulici Horova

=

O IV | WwW(N

Tabulka 56: Seznam kriZovatek a prechod( vybavenych SSZ na uzemi mésta Karlovy Vary

8.2 TECHNOLOGIE DOPRAVY V KLIDU

Dopravni podnik Karlovy Vary a.s. zabezpecuje provoz celkem 23 parkovacich automat( v ulicich Moskevska,
Jaltska, Dr. Davida Bechera, Dr. Engla, Bélehradskd, nabtezi Jana Palacha, Bezrucova, Zahradni,

evvys

vybranych mistech je Uhrada mozna prostfednictvim mobilniho telefonu.

Dopravni podnik Karlovy Vary a.s. rovnéz provozuje zpoplatnéné parkovaci plochy kratkodobého i
dlouhodobého parkovani v lokalitach Varsavska, Horova, Bezruc¢ova, Kouzelné méstecko, PoStovni dvir a
Galerie umeéni. S vyjimkou ploch Bezrucova a KOME, kterd jsou hlidana obsluhou, jsou ostatni plochy reseny
parkovacimi automaty v ramci zminéného poctu 23 ks.

Méstské zachytné parkovisté Tuhnice a dopravni terminal Dolni nadraZi jsou feSeny obsluhou.
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Do souhrnné méstské nabidky parkovani/odstavovani patfi vyznamné parkovaci plochy a parkovaci domy
s vefejnym i neverejnym provozem:

= Dr. M. Hordkové

= KB Moskevska

= LibuSina
=  Thermal
= Zahradni

= Grandhotel Pupp
= Hotel Dvorak a dalsi.

Parkovaci plochy a zafizeni v oblasti centra mésta, lazenské zéné a navazujicim Uzemi funguji z hlediska
organizace a fizeni a telematickych systém izolované, bez propojeni a provazanosti, a tedy bez moznosti
pfenosu dat a informaci pro uZivatele. Do budoucnosti doporucujeme komplexni propojeni jednotlivych
zafizeni/kapacit do spoleéného méstského systému dopravy v klidu, véetné jeho zakomponovani do
méstského informacniho systému.

DuleZitym prvkem telematiky dopravy v klidu je informaéni a navadéci systém na volné parkovaci kapacity
v on-line podobé, s moZnosti pfenosu dat na mobilni zafizeni. Nezbytnou soucasti systému jsou informace
o pristupovych trasach k lokalitam a jejich cenova struktura. Ve mésté Karlovy Vary neni tento systém zatim
realizovan.

8.3 PREFERENCE MHD, INFORMACNI SYSTEMY

Autobusova doprava MHD zatim neni feSena aktivnim uprednostnénim vozidel v dopravnim proudu v rdmci
dopravné zavislého fizeni u kfiZzovatek vybavenych svételnym signaliza¢nim zafizenim. Rovnéz nejsou vyuzity
moznosti uprednostnéni autobus MHD v ndvaznosti na zastavky MHD formou fizeni provozu spolec¢né s
kratkymi vyhrazenymi jizdnimi pruhy. Tyto prvky by bylo moZné uplatnit napf. na ulici Zapadni nebo
Sokolovska, pfipadné s upfednostnénim v ramci blizkych kfizovatek se SSZ.

Dopravni podnik Karlovy Vary a.s. zahdjil budovani komplexniho informaéniho systému VHD/MHD pro
cestujici, ktery by mohl obsahovat nasledujici okruhy:

zastavkové informacni panely se zakladnimi daty o odjezdech spojl, ptipadné jejich zpozdéni, informacni
panely ve vozidlech

velkoplosné elektronické informacni tabule v uzlovych bodech MHD s vyznacenim odjezd( vsech linek a
vsech navazujicich spojd MHD a dalsich dopravct

informacni aplikace pro osoby s omezenou schopnosti pohybu ¢i orientace

dispecersky systém fizeni s moznosti pfenosu informaci cestujicim a dalsi kroky k rozsifeni systému.

8.4 DISPECERSKE, RIDICI SYSTEMY PROVOZU

Dopravni podnik provozuje nepretrzité dopravni dispecink, pfipravuje se SW pro podporu dispecerského
fizeni provozu, ktery umoznuje standardni funkce jako napf. zobrazeni vozidel na mapé, hodnoty odchylky
oproti jizdnimu radu. Systém umoznuje kontaktovat libovolné vozidlo textovou zpravou nebo fonickou relaci,
jimiZ jsou prenasena potrebna data a informace o pohybu a stavu vozidel. Postupné by mél byt tento systém
zaveden také do vozidel autobusové MHD.
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8.5 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Zahdjeni realizace informacniho systému MHD.

W1: Neexistujici uptednostnéni vozidel MHD

v dopravnim proudu.

S2: Priprava dispecerského systému tizeni provozu
MHD.

W2: Nedostatecny informacni systém, absence
dispecerského systému fizeni.

W3: Nedostatecnd kvalita dynamického Fizeni
provozu IAD, vcéetné detekce vozidel.
W10.4: Absence navadéciho a informacniho

systému dopravy v klidu.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

0O1: Rozvoj preference vozidel MHD, mozZnost
zvyseni cestovni rychlosti

T1: SniZzovani cestovni rychlosti vozidel MHD, pokles
poctu cestujicich a rist vykonu IAD.

02: Budovani informacniho systému a
dispecerského systému fizeni provozu MHD.

T2: ZvySené naroky na udrZeni intervalu MHD
s dopadem na pocet vozidel a personalu.

03: Zvysovani kvality dynamického fizeni provozu
na kfizovatkach SSZ, doplnéni detekce vozidel.

T3: Rlst dopravniho vykonu IAD z titulu absence
systému organizace dopravy v klidu.

010.4: Budovani systému organizace dopravy
v klidu, véetné navadécich a informacnich prvka.
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9 RAMCOVE SHRNUTI ANALYTICKE CASTI

Shrnuti poznatk(l je prednostné zaméreno na identifikaci rozhodujicich Uzemnich, demografickych a
dopravnich problému a rizik, které jsou dfive zapracovany do jednotlivych SWOT analyz. Tyto analyzy a
hodnoceni mohou byt dale upravovany, napf. na zakladé vysledkd progndzy dopravy, pfipadné na zakladé
stanovisek Gcastnikl projednavani, pfipadné odborné a verejné diskuse.

9.1 UzEMNE DOPRAVNI CHARAKTERISTIKA, INTEGROVANY PRISTUP

Za poslednich 12 let, obdobi 2005-2017, pocet obyvatel mésta Karlovy Vary klesl pouze o 2117 obyvatel,
k datu 31.12.2017 Cinil zhruba 48,8 tisic obyvatel. Pokles obyvatel byl tvoren prevainé pfrirozenym ubytkem,
v mensi mife Uzemnim Ubytkem (migrace), z ¢asti do okolnich obci. V Uhrnu za ORP Karlovy Vary bylo
evidovano k 31.12.2017 celkem pfiblizné 87,3 tisic obyvatel. Podil nezaméstnanych osob byl k 31.12.2017 ve
mésté Karlovy Vary evidovan na Urovni 3,1%. Navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni v roce 2017
¢inila ve mésté Karlovy Vary 370,2 tisic osob.

V ramci ORP Karlovy Vary doslo za obdobi 8 let, od 1. 1. 2010 do 1. 1. 2018, ke zvySeni automobilizace o
priblizné 30,7%, pramérny rocni rlst vychazi kolem 3,4%. Za posledni rok vzrostl stupern automobilizace o
zhruba 4,1%. Tento nar(ist automobilizace se témér naplno projevil na zatizeni komunikacni sité, na profilech
sledovanych RSD doglo k rlstu intenzit mezi roky 2010/2016 o zhruba 26%. Dynamicky trend z poslednich let
mUze privodit znatelny budouci rist dopravniho zatizeni na komunikacich mésta, do roku 2030 mizZeme
ocekavat zvyseni 10-20%. Protoze tento vyvoj neni dlouhodobé zvladnutelny, je nutné zménit systémovy
pfistup k mobilité a rozvoji celé dopravni soustavy.

Dopravné sociologickym prlzkumem dopravniho chovani obyvatel byla v feSeném uGzemi zjisténa délba
pfepravni prace s proporcemi 38% individudini automobilovd doprava a 62% pési, cyklistickd a hromadna
doprava dohromady. Uvedené hodnoty jsou velmi pfiznivé, presto je nezbytné trvalé podpory udrzitelnych
druhll dopravy ve smyslu jejich dlouhodobého a systematického rozvoje.

Systémova zména by méla vychazet z integrovaného pfistupu k rozvoji a podpore udrzitelnych druh(i dopravy
s vyuZitim synergii opatreni, jejichz cilem by mélo byt zlepSeni Zivotniho prostfedi a podminek bydleni a
Zivota. Prednostné se jednd o zvyseni kvality VHD, vcéetné Zelezni¢ni osobni dopravy vramci SirSiho
dopravniho prostoru. Vyrazna by méla byt podpora a zlepseni nabidky MHD, vcetné IDS v ramci feSeného
Uzemi. Znatelna by méla byt rovnéz orientace na zlepseni podminek a zvySeni bezpecnosti u cyklistické a pési
dopravy, véetné intermodality automobilové a cyklistické dopravy s vefejnou hromadnou dopravou, s cilem
zvyseni podilu udrZitelnych skupin na délbé prepravni prace. Spolecné s témito opatienimi musi dojit také ke
zméné pristupu k feseni IAD a rozvoji potfebné infrastruktury. Dlvody k jejimu doplnéni nebo rozvoji by mély
byt pfednostné pouze dopravné bezpecnostni, pfipadné urbanistické. Napomocno muze byt i sdileni vozidel,
v nasem pfipadé jizdnich kol a osobnich vozidel.

Ve smyslu mozZnych opatfeni je nutné zd(raznit absenci managementu mobility a podceriovani vztahu
k verejnosti, ktery je jeho soucdsti. Management mobility znamena v obecné roviné systémové, planované a
koordinované organizovani, fizeni a rozvijeni dopravni soustavy jako celek. Vysledné ndvrhy tak mohou
obsahovat infrastrukturni rozvoj, provozné organizacni feSeni a opatfeni zamérena na zménu dopravniho
chovani obyvatel. Predevsim opatreni ovliviiujici volbu dopravniho prostfedku ve prospéch udrzitelné
dopravy se zamérenim na déti a mladez mohou byt vyznamna. Tato ovlivnéni jsou vSak podminéna dopravni
infrastrukturou a bezpecnosti dopravy, dosazitelnosti danych vybranych médud pro cesty mezi zdrojem a
cilem, cenou a rychlosti prepravy, preferenci a pozadavky vlastnich uZivatell dopravy. Komunikace
s verejnosti obsahuje vychovné, osvétové, propagacni a podplirné aktivity, diskuse o zamérech organizovani
mobility a nad pfipravovanymi opatrenimi. Synergie predpokladanych zamérd a opatfeni bude napomahat
ke zméné dopravniho chovani, kterou povaZzujeme za dlouhodoby proces, prekracujici stanoveny casovy
ramec feseni.

137



ANALYTICKA CAST

9.2 INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA

IndividuaIni automobilova doprava se na délbé prepravni prace podili zhruba 38%, v rdmci jednotlivych druht
dopravy se jednd o rozhodujici skupinu. Objemové to znamend pfiblizné 56,1 tisic cest za 24 hodin
vykonanych obyvateli mésta Karlovy Vary, pfi primérném obsazeni vozidel 1,19 osob pak kolem 47,2 tisic
vozidel/24 hodin v béZném pracovnim dni.

Zakladni komunikacni systém (ZAKOS) mésta Karlovy Vary, rychlostni komunikace funkéni tfidy A, sbérné
komunikace funkéni tfidy B a vybrané obsluzné komunikace funkéni tfidy C, vykazuje fadu zasadnich
komplikaci. Bylo zde identifikovano nékolik lokalnich problém tykajici se kratkodobé vykonnosti a plynulosti
provozu, napf. u kfiZovatek Vitézna-Horova-Bezru¢ova-nabrezi Osvobozeni, Zapadni-Chebsky most nebo
Sokolovska-Dolni Kamennd. Nejvice zatizenou komunikaci je pratah silnice 1/6 s intenzitou dopravy aZ 33,1
tisic vozidel/24 hodin, na vnitfnich komunikacich mésta pak ulice Sokolovska s intenzitou dopravy az 17,5
tisic vozidel/24 hodin. Tranzitni doprava byla zjisténa s podilem kolem 15%, nakladni doprava, zahrnujici
autobusy a bez dodavkovych vozidel, vykazala na vstupech do mésta podil zhruba 10,2%.

Za zasadni komplikaci, ktera ma negativni dopad na dopravni situaci mésta, je neuplnost ZAKOS.
Nedostatecny komunikacni skelet zapfticinuje napf. nizkou kvalitu provozu a bezpecnosti na pritahu silnice
I/6, coz je rychlostni komunikace funkéni tfidy A. Prijezdnd, zbytna doprava, véetné nakladni zatézuje Gzemi
obytné zastavby, v fadé pripadd nakladni doprava vyuziva zcela nevhodné MK. Nakladni doprava je jen
CasteCné a omezené organizovana a regulovana mimo zastavéna Uzemi. Znacna koncentrace automobilové
dopravy a vysoké intenzity dopravy na vybranych MK jako jsou napf. Sokolovska, Zapadni a dalsi maji
negativni dlsledky na bezpecnost dopravy, pfevainé pak ve vztahu k pési dopravé. Zjisténa prljezdna
doprava v Uzemi lazeriské zony vyvolavd opodstatnénost diskuse nad stavem a kvalitou dopravniho zklidnéni
a organizovani dopravy v tomto Uzemi.

Problematiky IAD se rovnéz dotyka rfeSeni dopravy v klidu, kdy komplikovanost je ddna nutnosti sladéni
regulaénich prvkd s principy trzniho prostiedi v podminkach, kdy jsou casto uplatiiovany vyznamné
protichGdné cile a poZadavky jako napf. zajisténi atraktivity a dostupnosti Uzemi nebo sniZeni negativnich
vlivli dopravy na Zivotni prostfedi. U parkovani vozidel v centru mésta Karlovy Vary, na Uzemi lazeriské zény
a v bezprostifedné navazujicim Gzemi byly zjistény pomérné zasadni nedostatky. Pomérné rozsahle je zde
feSena problematika kratkodobého parkovani navstévnikd, v Uzemi jsou také vytvofeny omezené podminky
pro rezidentni parkovani, které vSak povaiujeme za nedostatecné, zejména v navazujicich oblastech.
Rezidentni parkovani s poptavkou zhruba 1,2 tisic vozidel ve sledovaném uUzemi je trvale pod tlakem jak
kratkodobé parkujicich vozidel, tak zejména vozidel ze skupiny zaméstnanec, ktefi prednostné vyuzivaji
nezpoplatnéné parkovani. Stav je dlsledkem zcela nedostatecné nabidky pro uZivatelskou skupinu
zaméstnanec v systému P+G, ve sledovaném Uzemi byla zjisténa maximalni poptavka 590 vozidel.

9.3 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA, INTEGRACE

Vetejnd hromadna doprava se na délbé prepravni prace podili zhruba 26,4%, objemové to znamena ptiblizné
39 tisic cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta Karlovy Vary. Systému MHD pak pfinalezi kolem 28,8
tisic cest za 24 hodin v bézném pracovnim dni. Celkové systém MHD prepravi pfiblizné 40 tisic cestujicich za
24 hodin v béZzném pracovnim dni s primérnou prepravni vzdalenosti kolem 2,5 km.

Verejna hromadna doprava, zejména meéstska hromadnda doprava nabizi zcela zdsadni moznosti pozitivné
ovlivnit délbu pfepravni prace a mobilitu obyvatel mésta smérem k udrzitelné dopraveé. Predevsim jeji kvalita
se promita do rozhodovani o volbé dopravniho prostiedku, a prestoZe vykazuje provozni ztratu je nutné ji
trvale a systematicky podporovat a rozvijet. S ohledem na Uzemni a urbanistické podminky a moznosti mésta
je zvysovani kvality MHD zasadni pro rozvoj mésta. Pomérné priznivy trend je zfejmy v dlouhodobé stabilizaci
prepravenych cestujicich v prostfedcich MHD (v obdobi 2010-2017 kolem 13,3-14,3 mil. osob/rok), nicméné
podil VHD kolem 26,4% na délbé prepravni prace dava prostor ke zvySovani kvality a postaveni v zajisténi
mobility obyvatel. Vlastni nabidku linek MHD, jejich vedeni a pocty spojli Ize hodnotit jako kvalitni, nicméné
Ize vysledovat nedostatky jako napfiklad chybéjici vazby Stara Role-Tuhnice, kvalita obsluhy lazenské zény
nebo zpomalujici se autobusovd doprava v dopravnim proudu. Pravé opatteni tykajici se upfednostnéni
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vozidel MHD v dopravnim proudu by mohla vést k ristu kvality nabidky. Pozitivni vliv na tato opatreni by
mohlo prinést vyse zminéné doplnéni komunikacniho skeletu mésta.

Zfetelny je potencial v Zelezni¢ni osobni dopravé a to v ramci regionu i mésta, stavajici pocet cestujicich
kolem 2,3 tisic za den v pracovnim dni neodpovidd moznostem obsluhovaného Gzemi a regionalnim vztahlm.
Diskuse tykajici se rozvoje Zelezni¢ni dopravy (Tuhnicka spojka), véetné zmén v organizaci provozu a zlepseni
obsluhy uzemi, jsou zcela opodstatnéné.

Vyraznym handicapem je stavajici Uroven integrace VHD v feSeném Uzemi, resp. nezapojeni se rozhodujiciho
a dominantniho dopravce, Dopravni podnik Karlovy Vary a.s., do systému integrované dopravy Karlovarského
kraje. Doporucujeme tuto nedobrou situaci neprodlené resit predevsim v souvislosti se znacnym objemem
denni vyjizdka a dojizdky v poc¢tu zhruba 9,5 tisic osob jednosmérné.

9.4 CYKLISTICKA A PESi DOPRAVA

Cyklistickd doprava, svym podilem kolem 3,7% na délbé prepravni prace a objemu pfiblizné 5,4 tisic cest
denné vykonanych obyvateli mésta Karlovy Vary, je charakterizovdna neucelenou dopravni siti a
nedostatecnym rozsahem bezpecné cyklistické infrastruktury. Je znat nedostatek cyklistickych komunikaci
pro denni vyuZivani, které by propojovaly centrum mésta, pfipadné i lazeriskou zénu s rozhodujicimi
obytnymi lokalitami a obytné lokality vzajemné. Proto se vice vyuZiva komunikaci s automobilovou dopravou,
i téch s pomérné vysokou intenzitou silni¢niho provozu jako napft. ulice Sokolovska, Zapadni, Chebsky most
nebo Kpt. Jarose, kde je vedena trasa 2227. Dlsledkem je vysoky pocet dopravnich nehod s Ucasti cyklistd,
je vsak nutné uvést, Ze vinikem téchto DN jsou ve zhruba 88% praveé cyklisté a hlavni pticinou je jejich viastni
nekdazen v nevénovani se fizeni nebo nepfizplsobeni rychlosti aktudlnim podminkam. Stejné nepftiznivé je
také zjisténi, Ze u 25% DN, kdy vinikem byl cyklista, byl zjiStén alkohol.

Dalsi komplikace nastavaji pti provozu cyklistl a chodcl na spolecnych komunikacich, zejména v téch
pfipadech, kdy je trasa frekventovana nebo je koncipovana jako trasa bezbariérova pro celé spektrum osob
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Redeni cyklistické dopravy bude vychéazet ze zdafilé dokumentace ,Program rozvoje cyklistické dopravy
v Karlovych Varech” z listopadu 2011. Ten definuje zdroje a cile cyklistické dopravy, problémy a kolize, ndvrh
cyklistickych tras a infrastruktury, odhad nakladd a postup vystavby. Ukolem Planu mobility bude predeviim
aktualizace stavu, pfipadné doplnéni zakladni kostry a harmonizace s feSenim automobilové a pési dopravy
s cilem zlepSeni podminek pro cyklistickou dopravu a zvySeni obecné bezpecnosti.

V podminkach mésta Karlovy Vary Ize pési dopravu povazovat jednoznacné za rozhodujici a nejvyznamnéjsi
soucast mobility. Spole¢né s podilem 31,9% na délbé prepravni prace obyvatel mésta, ktery predstavuje
priblizné 46,8 tis. pésich cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta Karlovy Vary, je zde denné pfitomno
zhruba 5-6 tisic navstévnik(/hostd lazenské zdny, ktefi pfednostné vyuzivaji chize. Je tedy zcela nezbytné
prednostné chranit a dotvaret tato verejna prostranstvi, vyznamné parkové plochy, zvySovat jejich kvalitu a
atraktivitu a zlepSovat Uroven Zivotniho prostifedi mésta a soucasné posilovat vyznam méstského centra,
lazeniské zdny, véetné jejich spolecenské a turistické funkce. DuleZité je také zlepSovani kvality dalSich
samostatnych ploch pro pési dopravu, jako jsou chodniky, stezky pro pési nebo spolecné ¢i oddélené stezky
pro pési a cyklisty. Podstatou rfeseni je pak propojeni rozhodujicich zdrojl a cili v feSeném Gzemi mésta,
centru mésta a lazenské zony, kdy do cild cest jsou zahrnuty jiZz zminéna vefejnad prostranstvi a parkové
plochy. Zcela zdsadni je soucasné reSeni bezpecnosti pési dopravy na téchto trasach, kdy jsou fesena
nebezpecna a rizikova mista pési dopravy v kontaktu s komunikacemi zdkladniho komunikaéniho systému,
jako napt. délka prechodu pro chodce, rozhledové podminky, podminky bezbariérového pohybu a dalsi.

Nutnost feSeni bezpecnosti péSi dopravy dokladaji statistiky nehodovosti, které potvrzuji znacnou
zranitelnost chodcl. V této souvislosti je nutné uvést, Zze rozhodujicim vinikem dopravnich nehod s Gcasti
chodce je fidi¢ motorového vozidla, ktery zapricini zhruba 64% nehod. DlleZité je také zjisténi, Ze priblizné v
50% pripadl byl mistem dopravni nehody vyznaceny prechod pro chodce. Zajimavé je i dalsi zjisténi, Ze
zhruba 22% dopravnich nehod, kdy doslo k usmrceni nebo tézkému zranéni, se stalo za mokra, desté a v noci.
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v v

Vychozim podkladem pro konec¢nou podobu zakladni sité péSich tras bude dokument ,Generel
bezbariérovych tras a bezbariérové dopravy pro Uzemi statutarniho mésta Karlovy Vary“ z bfrezna 2013. Ten
definuje zdroje a cile pési dopravy, stanovuje Urovné problému a kolizi a navrhuje zakladni pési trasy, véetné
prednostnich krokd a odhadu naklad@l. Ukolem Planu mobility bude predev$im aktualizace stavu, pfipadné
doplnéni zakladni kostry a harmonizace s fesenim cyklistické dopravy s cilem zlepseni infrastrukturnich
podminek pro pési dopravu a zvySeni obecné bezpecnosti.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE

10 VYHODNOCENI VLIVU NA ZIVOTNIi PROSTREDI

Podkladem pro vypocet a modelovani imisni a hlukové zatéze byl dopravni model pro stavajici stav k roku
2018, zpracovany vramci Planu udrzZitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary na zakladé dat
z kfiZzovatkového a smérového dopravného prizkumu a dalSich poskytnutych k silni¢ni dopravé.

Zakladnimi vstupnimi daty byly Udaje o intenzité dopravy, strukturované na pocet projizdéjicich osobnich
automobilli, lehkych a tézkych nakladnich automobili a autobusl, dale pak informace o rychlosti
projizdéjicich automobild, plynulosti provozu a poctu jizdnich pruh(.

Vystupem je Imisni/rozptylové studie a Hlukova studie, které tvofi samostatnou pfilohu Planu mobility
Karlovy Vary. Tato kapitola pouze hrubé popisuje zakladni stav dle CHMU, Ministerstva zdravotnictvi (MZ CR)
a predbéznych vysledkl modelovani dopravy.

10.1 IMISNI ZATEZ

Pro zakladni orientaci ke znecisténi Uzemi mésta Karlovy Vary jsou na nasledujicich obrdzcich doloZeny
pétileté prameéry rocnich koncentraci benzo(a)pyrenu, PM2,5 a NO2 za obdobi 2012-2016, zdrojem je CHMU.

Imisni limity pro uvedené latky jsou:

=  benzen 1 kalendarni rok - 5 pg/m3
= (¢astice PM2,5 1 kalendafni rok - 25 pg/m3
= oxid dusiéity 1 kalendarni rok 40 pg/m3.
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Obrdzek 61: Pétilety primér rocnich priimérnych koncentraci benzo[a]pyrenu, 2012-2016 /zdroj: CHMU
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Obrdzek 62: Detail Karlovy Vary, benzo[a]pyrenu, primér 2012-2016
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Obrdzek 63: Pétilety primér roénich priimérnych koncentraci PM2.5, 2012-2016 /zdroj: CHMU
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Obrdazek 64: Detail Karlovy Vary, PM2,5, priimér 2012-2016

[

koncentrace [ug.m-3]

g 88.5 %
> 13-26 11.2 %
>26-32 0.2%
[ > 32-40 0.1 %
B > 40 0.003 %

tttttt

- ZzOny

aglomerace

Obrdzek 65: Pétilety primér rocnich primérnych koncentraci NO2, 2012-2016 /zdroj: CHMU
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Z vyse uvedenych imisnich koncentraci Ize odvodit, Ze Uzemi mésta Karlovy Vary, které spada do kategorie
lazeniskych mist, resp. obci, kterd mohou na svém Uzemi stanovit nizkoemisni zonu (NEZ), nedochazi k jejich
prekroceni.

10.2 HLUKOVA ZATEZ

V poslednich letech se stale naristajici negativni vlivy silni¢ni dopravy dostavaji do popredi zajmu, a to hlavné
v dlsledku zvysujiciho se stupné motorizace a automobilizace, coZ ma za nasledek nardstajici hlukovou zatéz
a s tim pfimo souvisejici zhorsujici se kvalitu Zivota predevsim ve méstech a sidelnich aglomeracich. Vyse
uvedena fakta se na zacatku tohoto stoleti odrazila i v hlukové politice a legislativé Evropské unie. V oblasti
hlukové problematiky se jedna predevsim o smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25.
cervna 2002, o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostfedi a nasledné souvisejici predpisy, ktera
vymezuje zakladni principy strategického hlukového mapovani. Tato smérnice jiz byla plné implementovana
do nasi narodni legislativy a to predevsim vyhlaskou ¢. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani.

Evropskd ufadovna Svétové zdravotnické organizace povazuje snizeni hlu¢nosti v sidlech za jednu z priorit. V
publikaci z roku 2000 se konstatuje, Ze méstsky hluk zpUsobuje vzestup stresovych hormonl a Ze z fady
novych evropskych vyzkumnych studii plyne zavér: jestlize stfedni hodnota dopravniho hluku pfesahne v
ekvivalentni hladiné hodnotu 65 dB ve dne a 55 dB v noci, vzroste u ovlivnénych obyvatel riziko infarktu a
dalsich srde¢né cévnich poruch o pfiblizné 20 %.

Aby bylo moZné vzajemné porovnavat soucasné a vyhledové dopravni scénare, bylo zpracovano orientacni
hlukové posouzeni. Vypocet hlukové zatéze je proveden dle aktualizace metodiky pro vypocet hluku ze
silni¢ni dopravy (Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manudl 2018). Vysledné hodnoty odpovidaji
zakladni ekvivalentni hladiné akustického tlaku (dB; dale jen hluk) ve vzdalenosti 7,5 m od osy komunikace,
pro denni obdobi od 6:00 do 22:00 hodin. Podrobné;jsi data a informace z porovnani scénarli budou obsahem
Navrhové ¢asti této dokumentace.
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Obrdzek 67: Orientacni hladina akustického tlaku dle modelu dopravy, r. 2018 (denni doba), [dB]

Na nasledujicich obrazcich jsou vysledky lIl. etapy Strategického hlukového mapovani z roku 2017, jedna se
projekt, ktery vznikl pod zastitou MZ CR. Hluk je vyobrazen pro denni a no¢ni dobu na hlavnich tazich silni¢ni
dopravy.

| Hlukovy ukazatel L g,

50-55dB
. 55- 60 dB
I s0-654d8
Il s5- 7008
Il 07508
N > 7548

Obrdzek 68: Hluk z doprav na hlavnich silnicnich tazich pro denni dobu /zdroj: Ill. etapa Strategického hlukového mapovdni
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Hlukovy ukazatel L
! 45-50dB
50 - 55 dB
| 55-60dB
I 50 - 65 dB
I ss-70d8
Sl 048

Obrdzek 69: Hluk z doprav na hlavnich silnicnich tazich pro nocni dobu /zdroj: Ill. etapa Strategického hlukového mapovdni

Podrobnéjsi informace z projektu ukazuji mnoZstvi zasazenych obyvatel dle hlukovych pasem.

= pasmo 50-54 dB (den) 8 235 osob
= pasmo 55-59 dB (den) 5642

=  pasmo 60-64 dB (den) 2 383

=  pdasmo 65-69 dB (den) 1206

= pasmo 70-74 dB (den) 136

= pasmo nad 75 dB (den) 0 osob.
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11 VIZE A STRATEGIE

Objednatel sestavil ve spolupraci s ostatnimi ¢leny resitelského tymu a dalSimi zainteresovanymi stranami
pro statutarni mésto Karlovy Vary vizi, kterou je predstava zadouciho budouciho cilového stavu, kterého chce
pro vyhledovy rok 2030 dosahnout prostrednictvim Strategie dopravni soustavy.

Strategie dopravni soustavy, resp. dopravnich systéml, slouzi spolecné s vizi k prvotnimu vytyéeni sméru
dalsiho rozvoje Uzemi v dlouhodobém horizontu. Na zakladé toho jsou nasledné rozpracovavdna opatreni,
ktera upresnuji naplfiovani strategie. V ramci zpracovani navrhové ¢asti dochazi ze strany zpracovatele, fidici
skupiny a operativni pracovni skupiny k hodnoceni a naslednym dpravam, korekcim/modifikacim
navrhovanych opatteni, aby co nejvice odrazZely redlné cile dokumentace, vizi a finanéni moZnosti mésta.

V ramci kapitoly Vize a strategie jsou tvofeny tzv. Scénare mobility, které nastavuji rdmec budouciho
smérovani vyvoje na zadkladé analytickych poznatk( vychoziho stavu a expertnich odhadd moznych zmén (viz.
Analyticka cdst). JelikozZ se jedna o prvotni krok v naplfiovani stanovenych vizi a cilQ, je nutné tyto scénare
vnimat jako ,,odrazovy mustek” pro vlastni navrhovou ¢ast.

V rdmci vybraného Scénare mobility je predstavena Obecna charakteristika koncepce dopravy (viz kap.
11.3.1), v ramci které jsou sestaveny Strategické a specifické cile budouciho rozvoje (viz. kapitola 11.3.2) a
v neposledni fadé také Navrh a sledovani jejich indikator( (viz. kapitola 19.119.2). Podrobnéjsi rozpracovani
Strategickych a specifickych cild je nasledné provedeno v ramci hlavnich kapitold pro jednotlivé dopravni
mady a souvisejici opatreni.

VIzE

Karlovy Vary jsou v roce 2030 dynamicky se rozvijejici mésto, zachovavajici tradici lazenstvi a nabizejici
zdravé a vstficné prostredi pro své obyvatele i navstévniky.

Pro naplnéni vize byly definovany nasledujici globalni cile:

. Dlouhodobé udrzitelny rozvoj predstavuje reseni mobility osob pfti akceptovatelném dopadu na
Zivotni prostredi a kvalitu Zivota.
. Zvysovat kvalitu Zivota v centru mésta i okrajovych ¢astech

SniZovat negativni dopady na Zivotni prostredi

. Zklidnit dopravu ve vnitfnim lazenském Gzemi

. Zajisténi atraktivity Uzemi a dostupnosti Uzemi

. UdrzZeni kvality Zivota, kvality Uzemi a bydleni

. Ekonomicka stabilita a rozvoj systému v ramci udrzitelného rozvoje mésta

. Daraz na ochranu sloZzek pfirodniho prostredi, zvlasté prirodnich Iécivych zdroji lazeriského

mista Karlovy Vary
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11.1 VYCHODISKA

11.1.1 Rozvoj a urbanizace Uzemi

Pro Ucely zpracovani Planu mobility byly vyuzity Uzemni pldn mésta Karlovy Vary, ZUR Karlovarského kraje a
dalsi jiz existujici strategické, koncepcni a jiné dokumenty zamérené na dopravni problematiku ve mésté
Karlovy Vary a regionu, které byly podrobeny analyze.

Uzemni plén mésta

4 KARLOVY VARY

. Pign vyuzir Gzem

Rl essssews

BRSRRAREREDOROE0! |10

\

Obrdzek 70: Platny UP Karlovy Vary, Pldn vyuZiti uzemi

Uzemi krajského, statutdrniho mésta Karlovy Vary lze z hlediska urbanistické kompozice povazovat za
stabilizované. Urbanisticky sloZité Uzemi dané situovanim v udolich fek Ohte a Teplé, rozmisténi lokalit
bydleni a primyslovych oblasti spole¢né s vysokou navstévnosti lazni predstavuji pomérné slozity soubor
vlivl, které se nasledné promitaji do komplikované dopravni situace mésta. Na vychodni strané feky Ohre,
kolem soutoku s fekou Tepld, se rozklada centrum mésta, navazujici SirSi jadrové Gzemi mésta, véetné
rozsahlé lazenské oblasti. V této ¢asti mésta je obyvatelstvo situovano predevsim v lokalitdch Tuhnice a

Drahovice. Rozhodujici ¢ast obyvatelstva mésta Karlovy Vary je pak soustfedéna do lokalit bydleni Rybare a
Stara Role na zapadni strané feky Ohfre.

RovnéZ rozmisténi rozhodujicich primyslovych kapacit je dlouhodobé stabilizované, predevsim se jedna o
lokality ulic J&chymovska a Teplarenska, Sportovni a Mattoniho nabtezi, Plynarenskd, Chebska a 1. maje a
Zavodu miru v oblasti Stard Role. Rozvoj bydleni, pfedevsim sidliStniho typu na zapadni strané feky Ohfre,
vsak nebyl doprovazen odpovidajicim funkénim rozvojem dopravni infrastruktury. Vybudovani pritahu silnic
I/6, resp. 1/13 v zapadovychodnim diametru sice odvedlo prijezdnou dalkovou dopravu z plvodni trasy ulice
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Chebska, v omezené mire také z trasy ulic Vitézna a Zapadni, ale nenabizelo propojeni radidlnich komunikaci
spise regionalniho vyznamu. Absence propojeni téchto radial neumozZnuje odvedeni zbytné dopravy, véetné
dopravy nakladni, z pratah silnic, které prochazeji zastavénym obytnym Uzemim. Z divodu nekompletnosti
komunikacniho skeletu jsou prijezdnou dopravou nevhodné vyuzivany také nékteré MK, pfikladem muze byt
ulice Tepldrenska a dalsi komunikace navazujici na SirSi Uzemi centra mésta. Tento handicap se negativné
dotyka kvality MHD, kvality bydleni a negativnich dopadl na Zivotniho prostredi.

Dle navrhu Uzemniho pldnu mésta se predpoklada pomérné rozsahly rozvoj ploch bydleni v lokalitach Doubi,
Rybare a Stara Role, omezené pak v oblasti Drahovice. Tyto plochy, kde se prednostné predpoklada rozvoj
bydleni venkovského typu nebo Cistého bydleni, jsou situovany spise v okrajovych partiich uvedenych lokalit,
co? bude vyvolavat zvy$ené dopravni naroky, predeviim v dopravé individudlni. V mensi mite obsahuje UP
rozvojové plochy bydleni méstského typu, kde se predpoklada vystavba bytovych dom{, ty nejrozsahlejsi se
nachazeji v lokalité Stara Role, oblasti ulic Okruzni, Pocernicka a lokalité Sedlec, ulice Sedlecka. Také v téchto
pfipadech se spiSe jednd o okrajové Uzemi mésta se zvysenymi naroky na dopravu. Navrh UP na tento
urbanisticky rozvoj reaguje z hlediska dopravy pomérné naro¢nou trasou rychlostni silnice mezi silnici I/13 a
dalnici D6 ve sméru na Cheb. Na sledované trase se na Uzemi mésta Karlovy Vary ptedpoklada vybudovani 5
novych MUK a dopInéni MUK silnic I/6, 1/13. Navrhovana komunikace doplfiuje kapacitni pritah dalnice D6,
resp. silnice 1/6, 1/13.

I iy

Poflzovatel:

" ey ot

Urad p Gfad
vadoucl oddélen Ofad Gzemho plénovéni Ing.arc
Statutérnl mésto Karlovy Vary

Maglstrat Karlovy Vary
U Spofitelny 2, 380 01 Karlovy Vary

razitka: podpls:

i === - !

Obrdzek 71: Ndvrh UP Karlovy Vary, Plén vyuZiti uzemi; rozvojové plochy bydleni, trasa prelozky silnice 11/220
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NAZOR ZPRACOVATELE K NEKTERYM NAVRHOM A VYROKUM NOVEHO UP

3.e.4) Zduvodnéni dopravniho feseni

Doprava v feseném uzemi

Dopravni infrastruktura zajmového uzemi byla v minulosti fesena s ohledem na zajisténi dopravni
obsluhy centralni ¢asti, zejména napojeni na Zelezniéni dopravu. Dalsi rozvo] komunikaci byl reSen
v souvislosti s poZadavkem na kapacitni dopravni napojeni budovanych sidlist. Vsechny nové
budované komunikace predeviim propojovaly centralni éast mésta s obyinymi celky (mésiské
tangenty). Disledkem té&chto fedeni je dopravné pietizena centralni ¢ast mésta, kde se soustfedi
individualni a hromadna doprava. Nakladni doprava a individualni tranzitni doprava je diky pratahu
dalnice D6 ve sméru vychod «— zapad vedena po komunikaci rychlostniho typu ¢asteéngé mimo
obytné ¢asti mésta, coZ ma pozitivni vliv na plynulost a bezpefnost dopravy, ale zaroven dochazi
k funkénimu rozdéleni mésta - bariérovy efekt. Cilem dopravni koncepece tzemniho planu je dalsi
snizeni dopravni zatéze centra mésta od individualni automobilové dopravy, ktera zde nema ani
zdroj, ani cil. Tento stanoveny cil je platny i pro stavajici pratah D6. Tohoto stavu chceme docilit
navrhem kapacitnich komunikaci, kieré propoji jednotlivé méstské &asti a stavajici radialy
polokruznim systémem. Tim dojde ke zlepZeni podminek provozu i pro méstskou hromadnou
dopravu v centralni €asti mésta.

Zelezniéni doprava a jeji koridory jsou v ramci Uzemniho planu povaZovany do jisté miry jako
stabilizovang a nejsou navrzeny jejich wvyrazné zmeény. Je navrZzeno intenzivng)si zapojeni
Zelezniéni dopravy do obsluhy méstskych &asti, a to navrhem nowych zastavek. Ze ZUR
Karlovarskeho kraje, aktualizace ¢. 1 jsou pievzaty koridory pro prime propojeni Dolniho nadrazi

Uzemni plan Karlovy Vary — odivodnni o8

s trati Chomutov — Cheb, které jsou dle naseho nazoru prekonaneé a pro mésto a jeho dopravni
obsluhu nejsou pfinosné.

Dopravni feSeni v Uzemnim planu nenavrhuje pro mésto Karlovy Vary zcela nove druhy dopravy.
Je podporovan v Ceské republice ojedinély systém pozemnich lanovych drah. Hromadna doprava
bude dale feSena autobusy (elektrobusy, hybridni pohony), nebot zavedeni jingho druhu dopravy
je z hlediska prostorovych moznosti mésta nefesitelne.

W lazenské zané je ve stavajicim stavu omezen vjezd viech vozidel bez povoleni od méstiské
policie. Tato zona je wvyznaCena svislym dopravnim znafenim a uvaZuje se o uzavieni
mechanickymi zavorami na elektronické propustky. V' navrhu dzemniho planu je rozsah této zdny
respektovan a neni upravovan. V navrhu uzemniho planu nejsou navrzeny z hlediska dopravni
infrastruktury Zadné stavby, které by do této zdny zasahovaly. Vyjimkou jsou parkovaci domy,
ktere jsou umistény v této zoné a jsou uréeny pro lazenske hosty a mistni obyvatele. Dale do této
zony ¢asteéné zasahuje koridor lanové drahy na Til kiize, coz nema na provoz individualni
dopravy v této zoné vliv.

Obrdzek 72: Vyrez z nové navrzeného UP, kapitoly o dopravnim Feseni

Dopravni koncepce predlozend novym Uzemnim planem vychazi spise z extenzivniho pfistupu k dané
problematice, coz se projevuje predevsim v kapitolach ,Komunikacni sit“ a , Doprava v klidu“. Koncepce
postrada strategické vize, které jednotlivé dopravni podsystémy koordinuje a harmonizuje do intenzivniho
rozvoje celé dopravni soustavy. Pfistup, ktery Ize povaZovat za standardni, nepfindsi pro vyhledové obdobi
zadné nové motivace, spiSe se snazi pouze naplfiovat podminky dané vyvojem automobilové dopravy. Zcela
zjevné se to projevuje u koncepce dopravy v klidu, kdy jeji extenzivni rozvoj vyvolava obecné riziko , rozsitujici
se” automobilové dopravy. Rezidentni (gardZzové) domy maiji ve vicepodlazni zastavbé své opodstatnéni,
parkovaci domy v centru mésta nebo v lazeriské zéné mohou byt problematické.
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Obdobny rizikovy efekt Ize spatfit u stanovenych kritérii pro Vypocet dopravy v klidu pro novostavby a plochy
prestavby, kdy pro Uzemi centra mésta a lazenské zdny je koeficient redukce dan hodnotou 0,4. V urbanisticky
cennych oblastech neni neobvyklé minimalizovat, pfipadné i vyloudit zvySovani odstavnych a parkovacich
kapacit a obsluhu resit alternativnimi zplsoby v ramci méstské koncepce.

K zamysleni stoji také nasledujici formulace, predevsim ¢ast, kdy stavajici dopravni plochy (chatrajici garazova
stani) budou vyuzity v prestavbé na jinou funkci. Vzhledem k nedostatku ploch pro feseni dopravy v klidu se
spise priklanime k zachovani této funkce s moznosti budouci prestavby.

Mové komunikace jsou navrZeny s maximalnim moznym ohledem na stavajici zastavéng Uzemi
mésta. Je tedy maximalné omezen poéet demolic v zastavéném uzemi. Vyjimkou jsou uvaZovane
zabory v oblastech, kde jsou €asto chatrajici garaZzova stani, jejichZ budouci vyuZiti je v pfestavbé
na jinou funkci.

11.1.2 Demograficky vyvoj a migrace obyvatel

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Karlovy Vary
(zdroj: CSU, stav k 31.12.)
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Graf 43: Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Karlovy Vary

Za poslednich 12 let, obdobi 2005-2017, dosahl celkovy Ubytek 2117 obyvatel, coZ predstavuje primérny
pokles zhruba jen 176 obyvatel za rok. Rozhodujici vliv na pokles obyvatel mésta mél pfirozeny ubytek, ktery
¢inil ptiblizné 76 %.

ODHAD POCTU OBYVATEL PRO ROK 2030

Cesky statisticky UFad vytvaFi demografické progndzy pouze na trovni Ceské republiky a krajd, resp. oblasti.
Podle CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050, bude mit Karlovarsky kraj v roce 2030 celkem
279,2 tisic obyvatel oproti odhadu pro rok 2017, kdy se predpokladalo 296,5 tisic obyvatel. Uvedeny odhad
predstavuje pokles zhruba 5,8%. Za uvedeného predpoklddaného poklesu by mohlo mit mésto Karlovy Vary
k roku 2030 zhruba 45,9 tisic obyvatel. Tento odhad nezohledfuje budouci migraéni trendy, presto nabizi
alespon ramcovou predstavu o mozném demografickém vyvoji mésta. Pro potieby strategického dopravniho
planovani pro vyhledovy rok 2030 doporucujeme vychazet ze stabilizovaného poctu obyvatel na Urovni
zhruba 50 tisic osob.

PREDPOKLADANA MIGRACE OBYVATEL PRO ROK 2030

Rozhodujici pro zmény prepravnich vazeb budou zejména rozvojova uzemi bydleni. Podle CSU za obdobi
2001/2011 byl zaznamenan Ubytek z nejvétsich obytnych oblasti, resp. ZSJ jako jsou Cankovska, Nové Domky,
Nové Drahovice, Rybare a Staré Tuhnice 1671 obyvatel, coZ predstavuje sniZzeni osob v uvedenych lokalitach
kolem 8,3%. V roce 2011 (zdroj SLDB 2011) bydlelo na tzemi mésta Karlovy Vary v rodinnych domech celkem
8512 osob, jednalo se o zhruba 17% podil obyvatelstva mésta. Rovné? dle CSU bylo za obdobi 2011-2017 na
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Uzemi mésta dokonceno celkem 166 bytl vrodinnych domech. Na zakladé uvedenych skutecnosti
odhadujeme, Ze ve vyhledovém roce 2030 mUZe v rodinnych domech bydlet 10-12 tisic osob, jedna se o podil
20-24 % obyvatel mésta. Rozhodujici rozvojové lokality rodinného bydleni definuje UP mésta a je uveden
drive.
Odhad poctu obyvatel a podilu bydlicich v lokalitdch RD v roce 2030 je doloZen nasledné:

= Pocet obyvatel — 50 tisic osob

= Podil osob v RD —20-24 %, jedna se o pfesun z oblasti vicepodlazni zastavby.

11.1.3 Vyvoj automobilizace, odhad pro rok 2030

Vyvoj automobilizace v ORP Karlovy Vary
(zdroj MV a MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.)
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Graf 44: Viyvoj automobilizace v ORP Karlovy Vary

V letech 2009-2017 (9 let) doSlo v ramci ORP Karlovy Vary ke zvySeni automobilizace o pfiblizné 30,7 %,
pfi¢emz za posledni rok vzrostl stupen automobilizace o zhruba 4,1 %.

ODHAD VYVOJE AUTOMOBILIZACE PRO ROK 2030

Projekce vyvoje individudlni automobilové dopravy je zpracovdna na zakladé zjisténého stupné
automobilizace vramci obce srozsifenou plsobnosti Karlovy Vary ke dni 1.1.2018 (524,5 osobnich
vozidel/tisic obyvatel) a ,italské kfivky” rdstu automobilizace, kterd zohledniuje obecnou zavislost mezi
poctem osobnich vozidel a vyvojem hrubého domaciho produktu. Pfi stanovovani vyhledového stupné
automobilizace nebyly zohlednény demografické zmény ve ,starnuti” populace.
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Italska krivka rustu automobilizace
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Graf 45: Italskd krivka vyvoje automobilizace, relativni rist

OSOBNI{ VOZIDLA, ODHAD DLE ,, ITALSKE“ KRIVKY:

Vychozi stav roku 2017/2018 — 524,5 vozidel/1000 obyvatel

Odhad vyvoje do roku 2030 - 572,8 az 587,4 vozidel /1000 obyvatel
Koeficient rdstu do roku 2030 — 1,09 az 1,12.

Pozndmka: Jednd se o velmi optimisticky odhad, a pokud budeme predpoklddat, Ze vyvoj automobilizace se

promitne do intenzit dopravy, pak odhad priblizné odpovidd TP 225.

TP 225 — PROGNOZA INTENZIT AUTOMOBILOVE DOPRAVY, CERVEN 2018:

Karlovarsky kraj

A - Osobni vozidla

kategorie silnice dalnice 1. trida II. Trida II1. Trida

vzdal. od kr. mésta do20km | nad20km | do20km | nad204&m | do20km | nad20km | do20km | nad 20 km

2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

2020 1,04 1,03 1,04 1,03 1,04 1,03 1,04 1,02

& 2025 1,08 1,06 1,08 1,05 1,07 1,05 1,07 1,03

E 2030 1,12 1,08 11 1,07 1,11 1,06 1,10 1,04

i 2035 1,14 1,10 1,15 1,08 1,13 1,07 1,11 1,04

§ 2040 1,15 1,10 1,16 1,08 1,13 1,06 1,12 1,03

2045 1,16 1,09 1,16 1,08 113 1,05 1,11 1,01

2050 1,16 1,09 1,16 1,07 1,13 1,04 1,11 0,99

2055 1,15 1,08 1,16 1,06 1,12 1,02 1,09 0,97
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B - Lehka nakladni vozidla
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kategorie silnice dalnice 1. tfida I1. Trida III. Trida
vzdal. od kr. mésta do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,10 1,05 1,09 1,08 1,10 1,08 1,11 1,08
= 2025 1,19 1,11 1,18 1,15 1,19 1,15 1,19 1,15
E 2030 1,27 1,16 1,29 1,22 1,28 1,22 1,27 1,20
= 2035 1,34 1,20 135 1,28 1,35 1,28 1,34 1,25
g 2040 1,39 1,24 141 i3z 1,40 1,31 1,40 1,28
‘E 2045 1,44 1,28 145 1,35 145 134 144 1,30
2050 1,48 1,31 1,50 1,37 1,49 1,36 1,48 1,31
2055 1,51 1,33 1,52 1,38 1,51 1,37 1,51 1,32
C - Tézka vozidla
kategorie silnice dalnice L. trida I1. Trida III. Trida
vzdal. od kr. mésta da 20 km nad 20 km | do204km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,05 1,05 1,04 1,05 1,04 1,04 1,04 1,03
- 2025 1,11 1,11 1,00 1,10 1,08 1,08 1,08 1,05
E 2030 1,16 1,16 1,13 1,15 1,12 1,11 1,12 1,07
E 2035 1,20 1,20 1,17 1,19 1,15 1,14 1% 1,09
% 2040 1,25 1,24 1,21 1,23 1,18 1,16 1,18 1,10
. 2045 1,28 1,28 1,24 1,26 1,21 1,18 1,21 1,11
2050 1,31 1,31 1,26 1,29 1,23 1,19 1,23 1,11
2055 1,34 1,33 1,28 1,31 1,25 1,20 1,25 1,11

11.2 SCENARE MOBILITY

Scénare mobility nastavuji rdmec budouciho smérovani vyvoje na zékladé analytickych poznatkd vychoziho

stavu a expertnich odhad(ll moznych zmén (viz. Analyticka ¢dst). Jelikoz se jednd o prvotni krok v napliovani
stanovenych cilQ, je nutné tyto scénare vnimat jako ,odrazovy mistek” pro navrhovou ¢ast.

Délba prepravni prace je ve své podstaté rozdéleni prepravniho trhu mezi jednotlivymi subsystémy a je
odrazem rady faktoru, pricemz se pfednostné bude jednat o spolecenskou potfebnost systému a kvalitu jeho
nabidky. Je zfejmé, Ze jednotlivé systémy se vzajemné ovliviuji a spoluplsobi, a to kladnym i zapornym
smérem, rovnéz se poptdavka prizplsobuje nabidce v ramci dil¢ich dopravnich systém{.

Kdyz zvazime probihajici oddélené Uzemni a dopravni planovani (suburbanizace, nakupni centra atd.) je
zfejmé, Ze procesy v rdmci budouci dopravni koncepce jsou natolik komplikované, ze jejich zjednodusené
matematické vyjadieni je pouze voditkem moZného vyvoje. Jako priklad sloZitosti v naplfiovani cil(l Ize uvést
predpokladany rozvoj silni¢ni infrastruktury v podobé severniho obchvatu rychlostni silnice, ktery je
zapracovan do UP mésta. Analyzy naznaduji, e tento zamér nema téméf 7adny pozitivni vliv na dopravni
situaci v centru mésta, je tedy namisté hledat dalsi dopInéni zakladni komunikaéniho skeletu mésta, které by
umoznilo zklidnéni jddrového prostoru, véetné jeho predpokladaného rozvoje.

MoZné vyvojové scénare jsou nasledné dokladovany ve 2 zakladnich verzich:
= Pasivni/trend; akceptace odhadu vyvoje automobilizace
= Redlné optimisticky/aktivni; vyrazné posileni udrzitelnych druhd dopravy.



VYCHOZi STAV, ROK 2018

Délba prepravni prace, vychozi stav roku 2018
(prtizkum dopravniho chovani Karlovy Vary 04-06/2018)

= Pésky = Jizdnikolo = VHD = Individudlni automobilova doprava

Graf 46: Délba prepravni prdce obyvatel meésta Karlovy Vary, stav roku 2018

Rekapitulace vychoziho stavu:

= podil IAD/udrZitelné druhy dopravy 38/62 %
=  podil IAD/VHD 59/41 %.
11.2.1 Pasivni scénar/trend

Jedna se o0 mozZny budouci vyvoj, ktery akceptuje odhadovany trend vyvoje automobilizace a jeho prliimét do
mobility a zatiZzeni komunikacni sité. V této souvislosti je potfebné uvést, Ze pro rok 2030 odhadujeme rist
automobilizace o zhruba 12% a pro rok 2035 o vice nez 14%, ktery se mlzZe projevit na komunikaéni siti a
kvalité provozu. Stavajici ptistup je rovnéz zachovan u feseni dopravy v klidu v centru mést, lazenské oblasti
a navazujicim Uzemi, stejné tak i ve vztahu ke kvalité VHD/MHD. V podstaté se jedna o ,,udrzovani“ stavu
nabidky, ktera je vyrazné ovliviiovana vyvojem na komunikacni siti. Soucasti scénare je prednostni reseni
nebezpecnych a rizikovych mist na komunikacni siti, budovani a kompletace cyklistickych tras, reseni
bezbariérové pési dopravy. Predpoklada se rozvoj managementu dopravy a stim souvisejici opatreni a
aktivity. Na vyvoj automobilizace, resp. dopravniho zatizeni je reagovano rozvojem zakladni dopravni
infrastruktury bez dalSich opatreni ke zklidriovani a regulaci automobilové dopravy. Predpokladame, Ze za
téchto predpokladl dojde ke snizeni podilu udrZitelné dopravy a pfiklonu k IAD, coZ neodpovida stanovenym
cilim.

Nasledujici obrazek doklada modelové zatizeni IAD pro vyhledovy rok 2030 a pasivni scénar vyvoje, kdy
vychozi dopravni zatiZeni je povySeno o odhadovany rist automobilizace 12%. Priklddame prehled duleZitych
komunikaci a jejich pfedpokladanou nejvyssi intenzitu dopravy:

= pritah silnice I/6 39,6 tisic vozidel/24 hodin
= ulice Sokolovska 14,4 tisic
= ulice Zapadni, u ulice VarSavska 18,3 tisic
= ulice Plynarenskd, most pres Ohfi 16,8 tisic
=  Chebsky most 14,6 tisic
=  Frimlova 17,6 tisic
= Zavodu miru 14,1 tisic
= Vitéznd 10,6 tisic vozidel/24 hodin.
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I

Obrdzek 73: Model zatiZeni IAD ve vozidlech za 24 hodin, vyhled roku 2030, pasivni scéndr vyvoje

11.2.2 Redlné optimisticky scénar/aktivni

Vyvoj podle tohoto scénére klade diraz na vétsi podporu VHD, predevsim pak MHD a to jak v jeji modernizaci,
tak i v ekologickém rozvoji a upfednostnénim v dopravnim proudu. Soucasti scénare je prednostni reseni
nebezpednych a rizikovych mist na komunikacni siti, vyraznéjsi podpora budovani a kompletace cyklistickych
tras, feseni bezbariérové pési dopravy. V ramci scénare se predpokladala vyrazné;jsi regulace dopravy v klidu
pfi feSeni centra mésta, lazenské zény a jejich navazujiciho Uzemi se zamérenim na podporu rezidentniho
parkovani. Pfedpoklada se rozvoj managementu dopravy a s tim souvisejici opatfeni a aktivity. Cilem opatfeni
a jejich synergie je, pri o¢ekavaném rastu automobilizace, pfipadné jeho zmirnéni, dosdhnout ve vyhledu
zlepSeni podilu IAD/udrzitelné druhy dopravy 35/65 %. Soucasti scénare je nezbytny rozvoj zakladni dopravni
infrastruktury, ktery je doprovdazen zklidriovanim a regulaci dopravy v zastavénych lokalitach a lazefiském
uzemi. Nezbytnou podminkou této budouci koncepce je realizovatelnost a dlouhodoba udrzZitelnost
nastavenych trend, a pravé tyto predpoklady vedou zpracovatele k doporucéeni tohoto vyhledového scénare
rozvoje dopravy.

NiZze uvedeny graf porovnava vychozi stav roku 2018 a navrhované scénare (pasivni a redlné optimisticky) v
délbé prepravni prace. Pasivni scénar ukazuje mozny vyvoj délby pfepravni prace bez Zadoucich zasahl
v oblasti udrzitelnych druh( dopravy a pfi zachovani trendu vyvoje ristu IAD do roku 2030 a dalSim vyhledu.
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Srovnani vychoziho stavu 2018 a scénaru roku 2030
(podil na délbé prepravni prace v %)
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Graf 47: Srovndni délby prepravni prdce vychoziho stavu roku 2018 a navrZenych scéndri vyvoje

7v

Objemy dopravy obyvatel mésta Karlovy Vary podle scénaia délby prepravni prace:

Systémy dopravy/Scénare mobility Vychozi stav 2018 Pasivni 2030 Realné optimisticky 2030
Individualni automobilova doprava 56 63,4 52,8
Vefejna hromadna doprava 38,9 36,3 43,8
Cyklisticka doprava 54 6 7,6
Pé&si doprava 47 45,3 46,8
Celkem tisic cest/24 hodin 147,3 151 151

Tabulka 57: Srovndni objem( dopravy podle délby prepravni prdce, vychozi stav roku 2018 a navrZené scéndre vyvoje

Pozndmka: Hodnoty predstavuji pocet cest v tis. za 24 hodin pracovniho dne za predpokladu stdvajici hybnosti,
stavajiciho poctu obyvatel v roce 2018 a vyhledového poctu 50 tisic obyvatel v roce 2030.

Srovnani zmén v délbé prepravni prace je vsak nezbytné zaradit do SirSiho kontextu. Prioritou feSeného Uzemi
je zlepseni ekonomické situace a jeho rozvoj, snizovani nezaméstnanosti a zlepSovani podminek Zivota a
bydleni vedouci ke stabilizaci obyvatelstva. Lze predpokladat, Ze zlepSovani ekonomické situace Uzemi bude
generovat také zvySovani automobilizace, odhad vyhledové automobilizace pro rok 2030/2035 vychazi pres
580 vozidel/1000 obyvatel, v delsim ¢asovém horizontu se blizi hranici 600 vozidel/1000 obyvatel, ktera se
mUZe a bude promitat do vysledné mobility a délby prepravni prace. Stejné tak i predpokladany rozvoj silni¢ni
infrastruktury vyrazné zlepsuje podminky pro automobilovou dopravu a naopak podminky VHD/MHD mohou
zaostavat. Za uvedenych ocekavani a predpokladll predstavuje ve vyhledovém obdobi dalsi rist podilu
udrzitelnych druhi dopravy a snizeni podilu individualni automobilové dopravy velmi ambiciézni plan, ktery
bude obtizné naplnit i do roku 2035.

11.3 DOPORUCENY REALNE OPTIMISTICKY SCENAR

Na zakladé jednani fidici odborné skupiny, verejnych jednani a dorucenych stanovisek byl realné optimisticky
scénar, ktery vykazuje zasadni orientaci na zlepseni kvality, podporu a rozvoj VHD, cyklistické a pési dopravy,
doporucen k dalsimu rozpracovani. Odhad vyhledové délby pfepravni prace doklada nasledujici graf.
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Readlné optimisticky scénar roku 2030
(délba piepravni prace se vztahuje na obyvatele mésta Karlovy Vary)

= P&Sky = Jizdni kolo VHD = Individudlni automobilova doprava

Graf 48: Délba prepravni prdce, doporuceny scéndr vyvoje roku 2030

Rekapitulace realné optimistického scénare:

= podil IAD/udrZitelné druhy dopravy 35/65 %
= podil IAD/VHD 54,7/45,3 %.
11.3.1 Obecnad charakteristika koncepce dopravy

Rozvoj méstské dopravy je fesen systémové a komplexné jako soubor dil¢ich ¢asti dopravniho systému
predstavovany verejnou hromadnou dopravou, pési a cyklistickou dopravou, individualni automobilovou
dopravou dynamickou a statickou, véetné vzajemné provazanosti a vazbami na vzdalenéjsi cile regionalniho,
celostatniho a mezinarodniho vyznamu. Vyraznéjsi podpora je smérovana do pfiznivéjsich druhl dopravy,
jako jsou verejna hromadna doprava, pési a cyklisticka doprava, je rozvijen managementem mobility, véetné
informovanosti a zapojeni obc¢anl do procesu planovani a fesSeni dopravnich problémd, ktery bude ovliviiovat
budouci dopravni chovani a zmény v mobilité obyvatel mésta a regionu. Tato ovlivnéni jsou vSak podminéna
predevsim kvalitou dopravni infrastruktury a Urovni nabidky, bezpecnosti dopravy, cenou a rovnéz rozdilnymi
pozadavky vlastnich uZivateld dopravy. Komunikace s verejnosti obsahuje vychovné, osvétové, propagacni a
podplirné aktivity, diskuse o zamérech organizovani mobility a nad pfipravovanymi opatfenimi. Vyznamné je
rovnéz zapojeni dileZitych korporaci do planovani mobility. Synergie pfedpokladanych zamér a opatreni
bude napomahat ke zméné dopravniho chovani, kterou povazujeme za dlouhodoby proces, prekracujici
stanoveny Casovy ramec feseni s cilem zmény podilu IAD/udrzitelné druhy dopravy ze soucasnych 38/62 %
na uroveri 35/65 %.

Systémové zmény v oblasti individualni automobilové dopravy by se mély prednostné zabyvat doplnénim
stavajiciho zakladniho komunikaéniho systému meésta Karlovy Vary — dostavba D6, propoj radidlnich
komunikaci v severni ¢asti mésta (silnice 11/220, prelozka), doplnéni MK v SirSim Gzemi centra mésta ke
snizeni prijezdné automobilové dopravy z prostor v dotyku s pési zonou. Uvedené kroky umozni odvedeni
zbytné dopravy, véetné nakladni dopravy, z komunikaci prochazejicich urbanizovanym obytnym Gzemim,
zklidnéni dopravy v dotyku s centrem meésta a feseni rizik v bezpecnosti dopravy, cozZ se dotyka zejména
stavajicich dopravné vyznamnych silnic a MK jako jsou ulice Zavodu miru, Sokolovska, Zapadni a dalsi. Dochazi
tak ke zméné pfistupu k reSeni IAD, kdy nezbytnd dostavba potfebné infrastruktury je doprovazena
zklidiovanim dopravy, zvySovanim bezpecnosti provozu a urbanistickym rozvojem Gzemi. K rozsahlé diskusi
je sledovany obchvat Karlovy Vary, kapacitni silnice propojujici silnice 1/13 a I/6, ktery je ve znaéném rozsahu
situovdn mimo Uzemi mésta Karlovy Vary. Jako soucast integrovanych opatfeni doporucujeme rovnéz
prohloubeni regulace parkovani vozidel v centru mésta, lazenské zéné a navazujicich oblastech, se zapojenim
soukromé nabidky, ktera jednak zlepSi postaveni obyvatel vizemi a soucasné povede k dopravnimu
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zklidnéni, a to i v pfipadé, Ze tato regulace muzZe vyvolat navySovani nabidky mimo atraktivni prostor centra
mésta a lazenského Uzemi. Soucasti feseni dopravy v klidu musi byt systém navadéni osobnich vozidel na
kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i zaméstnaneckého parkovani. Ve vicepodlazni bytové zastavbé je
zcela zasadni zajistit dostupnost Uzemi vozidly 1ZS, k doplnéni kapacit pro odstavovani vozidel budou
prednostné vyuzivany stavajici parkovaci plochy, bude podporovano zabezpecené rezidentni odstavovani
vozidel. DlleZité jsou kroky v organizaci a fizeni dopravy se zamérenim na vyraznéjsi regulaci nakladni
dopravy a na aktivni uprfednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu na Uuzemi mésta. Ndpomocno mUze
byt i sdileni osobnich vozidel, na vyznamu budou rlist opatfeni v ramci tzv. Cisté mobility. Nastrojem ke
zlepsSeni Zivotniho prostredi mizZe byt realizace nizkoemisni zény.

Verejna hromadna doprava, zejména méstska hromadna doprava (MHD) umozZiuje pozitivné ovlivnit délbu
prepravni prace a mobilitu obyvatel mésta smérem k udrZitelné dopravé. Napt. pokracovani v rozvoji
ekologické MHD ve mésté Karlovy Vary mlzZe prispét ke zlepSeni Zivotniho prostiedi. Nicméné predevsim jeji
kvalita se bude promitat do rozhodovani o volbé dopravniho prostifedku. Vrdmci systémovych zmén
VHD/MHD predpokladame prestavbu multimodélniho dopravniho terminalu v prostoru zst. Karlovy Vary
dolni nadrazi a modernizaci pfestupniho uzlu/zastavky MHD Varsavska. Zmény v oblasti méstské hromadné
dopravy musi byt zaméfeny na zvySovani kvality nabidky, coZ mdZe znamenat napfiklad navrh novych tras
MHD, véetné vertikalni dopravy, zkracovani nasledného intervalu spojl, zlepseni obsluhy Uzemi mésta,
vCetné lazenské oblasti, sniZovani obsazeni vozidel nebo komfortem vozidel. Zcela nezbytné jsou kroky
smérujici k aktivnimu uptfednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu v rdmci systému organizace a fizeni
dopravy, ptipadné infrastrukturni rozvoj umoznujici vyhrazené komunikace, s cilem zkraceni jizdni doby.
RovnézZ podpora intermodality, cilenym propojenim VHD/MHD s automobilovou a cyklistickou dopravou, ve
formé systém( P+R, B+R a dalSich druhli obsluhy Uzemi v ramci mésta a regionu muizZe byt v budoucnu
pfinosna. V regiondlnim prostredi je zcela nezbytné aktivni zarazeni feSeného Gzemi a rozhodujicich dopravci
do integrované verejné dopravy v Karlovarském kraji, véetné nasledné modernizace a rozvoje systému,
k ¢emuz mize prispét také vétsi vyhledova orientace na Zelezni¢ni osobni dopravu.

Cyklistickd doprava musi dosahnout na ucelenou a bezpecnou sit cyklistickych tras a komunikaci pro denni
vyuzivani v méstském prostredi, které budou vzdjemné propojovat rozhodujici zdroje a cile, véetné zajisténi
navaznosti na turistické trasy. DlleZita je segregace/oddéleni pfednostné od automobilové dopravy, Zddouci
je rovnéz oddéleni od dopravy pési, coZ je nutné v pripadé frekventované trasy, trasy koncipované jako
bezbariérova nebo pobytovych prostorl v lazeriském Gzemi. Rozvijen a aktivné podporovan je systém B+R,

véetné Uschoven jizdnich kol a sdileni (pGj¢ovani) jizdnich kol, bikesharing.

Hlavni zaméreni pési dopravy spociva v systematickém zlepSovani podminek pro pohyb a pobyt osob,
podpore a rozvoji pésich zon, lazenského Uzemi a dalSich vetfejnych pobytovych prostranstvi a zklidnénych
komunikaci. Pfednostné jsou feSena nebezpecna a rizikovd mista v kontaktu s komunikacemi zakladniho
komunikacniho systému s cilem sniZzeni dopravni nehodovosti s Ucasti chodcl. Navrh se zaméruje na
vytvoreni ucelené sité hlavnich pésich tras propojujici rozhodujici zdroje a cile s motivaci dosazeni nejvyssi
mozZné Urovné bezbariérovosti. Jsou zlepSovany podminky pési dopravy pfi dostupnosti budov a zafizeni,
véetné zastavek VHD/MHD osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Zamér na vyraznéjsi
dopravni zklidnéni lazenského Gzemi bude doprovazen revizi organizace a fizeni dopravy a rozvojem MHD.
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11.3.2 Strategické a specifické cile budouciho rozvoje

Jedna se o strucny prehled rozhodujicich opatfeni a aktivit — strategickych cilG A az F, které jsou dale rozsifeny
o prislusné specifické cile. V rdmci dalSich kapitol Ndvrhové ¢asti podrobnéji rozpracovany. Kazdy strategicky
cil je dale rozsifen do souboru specifickych cil, prislusnych

A. Management mobility, organizovani dopravy

A1) Koordinator mobility, budovani pozitivni image udrZitelné dopravy

A2) Prace s verejnosti, diskuse, osvéta, propagace zmén v dopravnim chovani
A3) Dopravni bezpecnost spojend s vychovou, zejména v zakladnim Skolstvi
A4) Firemni plany mobility, diskuse s rozhodujicimi korporacemi

Ocekdvané prinosy: Zvysovdni informovanosti, zapojeni obcani a firem, zvysovdni bezpecnosti, zmény
dopravniho chovani.

B. Zajisténi funkcénosti ZAKOS, plynulosti a bezpecnosti provozu, zklidiovani dopravy

B1) Doplnéni ZAKOS, dostavba 1/6, obchvat Karlovy Vary-k diskusi, severni propoj radidlnich komunikaci
(pfelozka 11/220), doplnéni skeletu MK v $irsi centralni oblasti mésta k zajisténi urbanistického
rozvoje, uprednostnéni MHD a zklidnéni dopravy

B2) Pfestavba a modernizace kfizovatek v ramci aktivni preference vozidel VHD/MHD, 1ZS

B3) Zklidriovani spolecensky vyznamnych MK jako napf. Zapadni, Horova, Sokolovska a dalSich

B4) SniZzovani prljezdné dopravy v centru mésta, lazeriském tzemi, rozsifovani zklidnénych komunikaci
azén 30

Ocekdvané prinosy: homogenizace tras, regulace dopravy a zvyseni bezpecnosti, zklidriovdani dopravy,
zlepSeni dostupnosti regionu.

C. Rozvoj a modernizace MHD, zlepSeni obsluhy Gzemi, rozvoj IDS, véetné Zeleznice

C1) Prestavba multimodalniho dopravniho termindlu v prostoru Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi,
modernizace prestupniho uzlu/zastavky MHD VarSavska

C2) Zlepseni dopravni obsluhy mésta, véetné lazeriského Uzemi novou nabidkou tras, véetné vertikalni
dopravy, zvySovani kvality nabidky (Cetnost spojd, kvalita vozidel), optimalizace MHD v souvislosti
s multimodalnim termindlem

C3) Aktivni/dynamicka preference vozidel MHD v dopravnim proudu, véetné zastavek MHD, budovani
vyhrazenych jizdnich pruh, pfipadné komunikaci

C4) Modernizace a doplnéni zastdvek MHD/VHD, inteligentni a bezbariérové zastavky, obsluha rodinné
zastavby nizkokapacitnimi vozidly (oblasti bez dopravni obsluhy), systém D+R

C5) Zapojeni feseného Uzemi a rozhodujicich dopravcl do IDS Karlovarského kraje, modernizace a
rozvoj systému v ramci MHD, multimodalni mobilita P+R, B+R na Uzemi mésta a regionu, podpora a
zlepSovani kvality Zelezni¢ni osobni dopravy v regionu a v dostupnosti Uzemi mésta

C6) Modernizace vozového parku, obnova ekologickych vozidel, vyuZiti dalSich alternativnich paliva.

Ocekdvané prinosy: zména mobility k udrZitelnym druhim dopravy, zvyseni kvality nabidky, snizeni
negativnich vlivi na ZP, poskytovdni informaci, zlepseni obsluhy tzemi VHD/MHD.

D. Rozvoj infrastruktury a zlepseni podminek cyklistické a pési dopravy

D1)Budovani ucelené sité zakladnich cyklistickych tras, rekonstrukce stavajicich tras, zvysSovani
bezpecnosti cyklistické dopravy

D2) Provoz cyklistl v jednosmérnych komunikacich, dopravni znaceni, mobilia¥, B+R (intermodalita),
podpora sdileni jizdnich kol, véetné Cisté mobility (elektro kola)

D3)ZlepSovani podminek pési dopravy, bezpeéna a bezbariérova zakladni sit, zvySovani kvality
infrastruktury pési zony, tras v [dzerfiském uzemi a dalSich verejnych prostranstvi

D4) Zvyseni bezpecnosti na prechodech, feseni nehodovych lokalit, véetné spolec¢nych tras s cyklistickou
dopravou, dalsi rozvoj zklidnénych komunikaci ke zlepseni podminek cyklistické a pési dopravy.
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Ocekdvané prinosy: zména mobility k udrZitelnym druhim, zvyseni bezpecnosti, zvyseni kvality
infrastruktury, zlepseni obsluhy uzemi.

E. Aktivni a systémové fesSeni dopravy v klidu (parkovani a odstavovani vozidel)

E1) Rozsifeni rezidentniho parkovani v centru mésta, lazeriském Uzemi a navazujicich oblastech,
budovani zachytnych parkovist v systému P+G pro feseni parkovani zaméstnanc(

E2) Rozvoj rezidentniho, zabezpeceného parkovani v obytnych oblastech, legalizace stavu parkovani a
odstavovani vozidel dopravné organizacnimi opatrenimi, pfipadné vystavbou parkovacich objektu
v mistech stavajicich parkovacich ploch

E3) Budovani systému dopravy v klidu, inteligentni navadéci systém parkovani, P+G (rdmec ITS,
nizkoemisni zéna), zapojeni soukromé nabidky do systému parkovani.

E4) Podpora sdileni osobnich vozidel.

Ocekdvané prinosy: zvyseni kvality a atraktivity bydleni, zajisténi dostupnosti uzemi pro 1ZS, zména
mobility, zvyseni dostupnosti izemi, poskytovdni informaci.

F. ZlepSeni Zivotniho prostiedi a ¢ista mobilita

F1) SniZeni poctu cest uskuteénénych automobilovou dopravou a jejich ndhrada udrzitelnymi druhy
dopravy

F2) SniZeni negativnich vlivi dopravy na ptirodni [éCivé zdroje lazeriského mista Karlovy Vary, vefejnou
zelen, vodni prvky a dalsi slozky ptirodniho prostredi

F3) Rozvoj Cisté mobility

Ocekdvané pfinosy: snizeni negativnich vlivi dopravy na ZP, zména mobility k udrZitelnym druhtim
dopravy.

11.4 MANAGEMENT MOBILITY, ORGANIZOVANI DOPRAVY

Management mobility, srozumitelné také fizeni poptavky po dopravé, predstavuje doplnék technickych a
infrastrukturnich opatreni, diky némuz Ize dosahovat udrzitelné mobility na mistni, narodni a evropské Urovni
— prostfednictvim sady tzv. ,mékkych opatfeni”. Management mobility pfedstavuje pomérné novy pfistup,
ktery se nicméné rychle rozviji v rostoucim poctu evropskych zemi. Cilem koncepce managementu mobility
(MM) je podporovat udrZitelnou dopravu a sniZovat objem individudini automobilové dopravy
prostfednictvim zmény postoju a chovani cestujicich.

Navrhy v rdmci této kapitoly sméfuji k napliiovani strategického cile A, resp. specifickych cil( A2 az A4.

Definice:
* Rizeni poptavky po dopravé
= VSeobecny termin, oznacujici strategie vedouci k efektivnéjsimu vyuzivani zdrojl v dopravé
= Aktivni pfistup k vyhledavani a aplikaci alternativnich variant feseni dopravni situace, ktera jsou

vvvvvv

= Racionalni nabidka mobility, komplexni pfistup s dlouhodobymi cili, zaméreny na lidi a jejich potfeby.

= SniZeni dopadu motorové dopravy na Zivotni prostfedi v nasich méstech

= Qvlivnéni poptavky po druhu dopravy v konkrétnich lokalitach

= Zména postojl a chovani uzivatell dopravniho systému

= Koordinace opatfeni v dopravnim systému, vedouci k redukci IAD

= VylepSeni podminek pro alternativni druhy k dopravé automobilové.

=  Pfedchazejici odstavce jsou struénym a obecnym popisem, ktery byl pfevzat z odbornych ¢lankd,
publikaci, prezentaci CDV a CIVINET.

Z praktického pohledu povazujeme management mobility spiSe za systémové, planované a koordinované
organizovani, fizeni a rozvijeni dopravni soustavy jako celku. Vysledné ndvrhy tak mohou obsahovat
infrastrukturni rozvoj, provozné organizacni reSeni, ekonomickd opatfeni a opatfeni zamérend na zménu
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dopravniho chovani obyvatel. Ve smyslu dokumentace je tato kapitola zamérena na opatieni ovliviiujici volbu
dopravniho prostfedku ve prospéch udrZitelné dopravy. Tato ovlivnéni jsou dana kvalitou dopravni
infrastruktury a bezpecnosti dopravy, dosazitelnosti danych vybranych maédu pro cesty mezi zdrojem a cilem,
cenou a rychlosti prepravy a preferenci a pozadavky jednotlivych uZivateld dopravy. Pravé rozsahlost vlivi
predurcuje komplikovanost feseni a jednotlivych opatreni.

DuleZitou soucasti managementu mobility je trvald a systematickd prace s verejnosti — informovanost,
diskuse, projednavani, propagace a dalsi, véetné pripadného zapojeni rozhodujicich korporaci ve formé
spoluvytvareni prostfedi nebo firemnich plant mobility. Podrobnéji o naplfiovani Planu mobility a Generelu
dopravy v kap. 19.

MOZNE FORMY PRACE S VEREJNOSTI

Kampan osvéty pravidel silni¢niho provozu

Doporucujeme zafadit kampan osvéty pravidel silni¢niho provozu, jelikoZz povédomi o obecnych pravidlech
je vpopulaci malé. Prezkouseni fidi¢l neni aZ na vyjimky povinné a néktefi fidi¢i nemaji ponéti ani o
zékladnich pravidlech silni¢niho provozu popsané v zakoné 361/2000 Sb. Zejména pro propagaci cyklistické
dopravy je v prvé radé stéZejni zvySit povédomi o typech vedeni cyklistické dopravy. Vysvétlit pojmy
cyklisticka stezka, stezka pro chodce a cyklisty a cyklotrasa, chodnik. Po vysvétleni rozdilu mezi cyklistickou
stezkou a cyklistickym pruhem je mozné pristoupit k prezentaci chovani na téchto typech komunikaci.

Propagace uzivani udrzitelnych druhd dopravy

Motivem je prezentace ,spravného” dopravné udrzitelného chovani Siroké verejnosti. Ukazkou jednani
v urcitych situacich je cileno na stereotypy ve spolecnosti, které je vhodné zménit. V ramci kampané je mozné
logicky rozdélit problematiku dopravy na mensi tematické celky a propagovat tim urcita opatreni. Napfriklad
,TO neuspéchas” se zamérenim na zklidiovani a podporu zén 30, nebo ,Jsme chodci“ s cilem zlepseni
vzajemného respektovani. K propagaci je vhodné vyuzit vystavy, ¢lanky, reklamy, TV, atp. Stavajici informacni
kanaly placené i neplacené méstem poskytuji dostatecny prostor pro tuto prezentaci.

Podpora bezpecnych cest do skoly

Diskuse ve spolupraci se skolami na téma bezpecné cesty a rozhodovani se o volbé dopravniho prostredku.
Pokud pfipustime, Ze budou pési omezovani ¢i dokonce ohroZovani, nelze hovofit o udrzitelné dopravé, ani
zpUsobu Zivota, jelikoZ kazda nase cesta obsahuje svou ¢ast pésky.

v v

Diskuse s verejnosti o bezpecnosti pési a cyklistické dopravy

Nehody s chodci se stavaji na prfechodech pro chodce (u smrtelnych a tézkych zranéni kolem 50 %) i mimo
né, za obdobi 2012-2017 se udalo celkem 201 dopravnich nehod s usmrcenim nebo zranénim osoby.
nehod. Cyklisté se vyrazné podileji na nehodovosti, pficemz hlavnimi pficinami jsou nevénovani se plné fizeni
a nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky nebo vozidla, v 88 % pripadech je vinikem pravé cyklista, u 25 %
dopravnich nehod byl zjistén alkohol. Proto je Ucelné vénovat znacné Usili osvété a informovanosti Siroké
verfejnosti o situacich, které jsou potencialné rizikovymi. Nejvhodnéjsi je uZiti pfikladd z praxe. Vhodnym
analytickym nastrojem je www.jdvm.cz, kde jsou prezentovany dopravni nehody ze statistik Policie CR, jejich
pricina i lokalizace.

FIREMNI PLANY MOBILITY

Firemni plan obsahuje management mobility. Jedna se o zjednoduseny pohled na dostupnost a obsluhu
Uzemi podniku s cilem tesit rozhodujici dopravné provozni problémy, nedostatky a zavady, napf. zménou
organizace dopravy, zménou podminek a dopravniho chovani zaméstnancul. V nékterych zapadnich zemich
jsou od stanoveného poctu zaméstnancu firemni plany mobility povinné.
DulezZitymi informacemi mohou byt napft.:

= dojizdka do zaméstnani podle druhu dopravy

= vozovy park, logistika a objemy nakladni dopravy

= dopravné provozni problémy, nedostatky a zavady

= prilezitosti ke zménam, podminky jejich realizace a dalsi.
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12 INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE

Individualni automobilova doprava (IAD) pfedstavuje a bude i nadale predstavovat vyrazny segment dopravni
soustavy v zajisténi mobility obyvatel i navstévniki mésta Karlovy Vary. Pro vyhledovy rok 2030 odhadujeme
objem dopravy na Urovni 52,8 tisic cest/24 hodin vykonanych obyvateli mést Karlovy Vary, pfi pfedpokladané
obsaditelnosti kolem 1,2 osoby na vozidlo se jedna o zhruba 44 tisic vozidel obyvatel mésta na komunikacni
siti. Ve srovndni ze sou¢asnym stavem dochdzi k mirnému sniZzeni objemu dopravy kolem 6%. Jedna se o
znacné ambicidzni cil, ktery vyZzaduje nejen vyraznou podporu udrzitelnych druhl dopravy, ale také ,,opatrny”
rozvoj infrastruktury, ktery bude doprovazen zklidiovanim a regulaci dopravy.

Systémové reSeni IAD sleduje predevsim doplnéni ZAKOS, jako zasadni nedostatek stavajici dopravni situace.
Avsak infrastrukturni rozvoj komunikacni sité je doprovazen redukci nabidky ve formé dopravniho
zklidriovani komunikaci nebo Usekd, vyhrazenych komunikaci pro VHD/MHD nebo upfednostnénim vozidel
MHD v dopravnim proudu. Doplnéni sité pozemnich komunikaci je dale vyuzito k odvedeni zbytné dopravy,
véetné dopravy nakladni ze silnic a MK, které prochdzeji zastavénym, urbanizovanym Uzemim bydleni.
Podporovano je sdileni osobnich vozidel formou Car Sharingu.

Opatreni navrZend v rdmci této kapitoly sméruji k naplfovani strategického cile B, resp. specifickych cil(i B1
aZ B4 a také strategického cile F, resp. specifickych cild F1 a F2.

12.1 NAVRH ZAKLADNIHO KOMUNIKACNIHO SYSTEMU MESTA

12.1.1 Koncepce dle UP Karlovy Vary

Uzemni pldn mésta Karlovy Vary, ve znéni Aktualizace k 31.12.2013, definuje, v souladu se ZUR Karlovarského
kraje, nasledujici rozhodujici koridory silni¢ni infrastruktury:

= |/6 Karlovy Vary-Ol3ova Vrata-hranice kraje (BoSov); kédy VPS D01, D02

= Kapacitni silnice (obchvat Karlovy Vary), usek Jenisov-1/13 a propojeni 1/13-1/6; kédy VPS D81, D82
= Silnice I1/220 Karlovy Vary, ptelozka; kod VPS D45

= Silnice I11/22129 Otovice, prelozka; kéd VPS D43

= Silni¢ni napojeni mezinarodniho letisté Karlovy Vary; kéd VPS D84.

KAPACITN/ SILNICE (OBCHVAT KARLOVY VARY), USEK JENISOV-1/13 A PROPOJENI I/13-1/6; KODY VPS D81, D82

Obchvat Karlovy Vary ve 4 pruhovém provedeni propojuje silnice 1/6 a 1/13 v pomérné odtazité poloze vuci
méstu, coZ predstavuje handicap pro efektivni zapojeni méstskych radidlnich komunikaci. Rovnéz
predpokladané MUK na 1/13 (smér Ostrov), 111/22129, 11/220 a 1/13 (smér Cheb) neumoziiuji plnohodnotné
vyuzit kapacitu obchvatové komunikace. Odhadované dopravni zatizeni vychazi kolem 8,1-14 tisic
vozidel/24h, max. intenzita dopravy na pritahu silnice 1/6 dosahuje 34,7 tisic vozidel/24h, ulice Sokolovska

v

se chova jako ,,pfivadéc” k obchvatové komunikaci a jeji zklidnéni bude komplikované.
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SILNICE 11/220 KARLOVY VARY, PRELOZKA; KOD VPS D45

Severni polokruh preloZky silnice 11/220 pomérné efektivné prevadi tranzitni dopravu mezi jednotlivymi
radidlami, soucasné oslovuje vniténi a vnéjsi dopravu, ktera pak nezatézuje pritah silnice I/6 a vlastni radialy
v severni partii mésta. Pfedpoklddané dopravni zatiZeni pfelozky pro vyhledovy rok 2030 dosahuje hodnoty
az 13,4 tisic vozidel/24 hod. Dochazi k vyraznému snizeni intenzit dopravy napfiklad v ulicich Sokolovska,
Zavodu miru, Jachymovska a dalSich. Z doloZzeného odvozujeme, Ze zamér realizace kapacitni silnice (obchvat
Karlovy Vary) ma své opodstatnéni v propojeni silnice 11/220 s délnici D6 ve sméru na Cheb, v ostatnich
usecich nevykazuje vyraznéjsi pfinos ke zlepseni celkové dopravni situace.

’

Rozhoduijici pro miru vyuzivani obchvatové komunikace se jevi doba pfemisténi, nasledujici obrazky dokladaji
dopravni situaci pfi rychlosti 130/90 km/h a 100/90 km/h (Obrazek 75 a Obrazek 76). V pfipadé nizsi
priamérné rychlosti vozidla spise zGstavaji na trase pratahu 1/6. Rozdil je zasadni, pficemz predpokladame, ze
odhadované vysledné dopravni zatiZzeni na obchvatové komunikaci se bude pohybovat v doloZzeném rozmezi.
Pfi neexistenci obchvatové komunikace se dopravni zatiZeni v této trase rozdéli mezi prelozku silnice 11/220
a prutah silnice 1/6, stav je dolozen na Obrazek 77.
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Obrdzek 76: Model zatiZeni IAD ve vozidlech za 24 hodin, prelozka 11/220, stavby dle UP, ndvrh C6/C4 UA soutéze, obchvat s priimérnou
jizdni rychlosti 100 km/h
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Obrdzek 77: Model zatiZeni IAD ve vozidlech za 24 hodin, pfelozka 11/220, stavby dle UP, ndvrh C6/C4 UA soutéZe, feseni s obchvatovou
komunikaci v useku Stard Role-D6

Obrdzek 78: Model zatiZeni IAD ve vozidlech za 24 hodin, prelozka 11/220, stavby dle UP, ndvrh C6/C4 UA soutéze, feseni s obchvatovou
komunikaci Stard Role-silnice 11/222
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY KARLOVY VARY

NAVRH C4/C6 URBANISTICKE SOUTEZE CENTRA MESTA
Navrhy obsahuji nasledujici zasadni vyuZité rozvojové zaméry:

= nové premosténi feky Ohre v ose ulice Charkovska, propojujici ulice Zapadni a Sokolovska

= komunikace pfemosténi je pfipojena na pritah silnice I/6 jednosmérné, na severni strané pratahu

= sbhérna komunikace je situovana na pravém brehu feky Ohfe, propojuje ulice Zapadni a Horova mimo
jadrové uzemi centra mésta

= dopravni zklidnéni Chebského mostu, k dispozici je pro pési a cyklistickou dopravu

= prostor kfizovatky Zapadni-Chebsky most a navazujici komunikace, véetné dopravniho termindlu jsou
zapojeny do pésich tras a koridor( centra mésta

= Uzemné dopravni prestavba prostoru ulice Varsavska.
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Obrdzek 80: Urbanistické reseni Sirsiho centra mésta Karlovy Vary, soutézni ndavrh ¢. 6
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Nasledné doloZené obrazky predstavuji zmény dopravniho zatizeni pti vySe uvedenych rozvojovych
zameérech, pricemz prvni z nich jesté neobsahuje uzavieni Chebského mostu pro veskerou silni¢ni dopravu.
V obou pfipadech zatéZovacich stavl je provozovana prelozka silnice 11/220. Dochézi k vyraznému snizeni
dopravniho zatizeni predevsim na ulici Zapadni a na komunikaci Chebsky most, coZ jsou sledované zaméry na
zklidnéni dopravy na okraji centra mésta. Komunikacni propoj ulic Sokolovska-Zapadni, resp. nové
premosténi reky Ohfe vykazuje dopravni zatizeni 5,5-15,6 tisic vozidel/24 hodin, sbérnd komunikace na
pravém brehu feky Ohte pak 4,7-11 tisic vozidel/24 hodin. Intenzita dopravy na Chebském mosté se
predpoklada kolem 6,4 tisic vozidel, na Ostrovském mosté pak 5,2 tisic vozidel/24 hodin.

Dalsi zatéZovaci stav jiz pocitd s uzavienim komunikace Chebského mostu pro veskerou silni¢ni dopravu. Az
touto zménou na komunikaénim skeletu mésta dochazi k Zzadanému zklidnéni dopravy v prostoru kfizovatky
Zapadni-Chebsky most a navazujicich komunikacich. Rozhodujici ¢ast dopravniho zatizeni prechazi do trasy
nového premosténi feky Ohfe (5,8-18,6 tis. vozidel/24h), mirné se zvysuje intenzita dopravy v trase ulice
Plynarenska (11,6 tisic vozidel) a na Ostrovském mosté (6,4 tisic vozidel/24h). Dopravni situace je
stabilizovana. Uvedené hodnoty zatim neobsahuji pfedpokladané urbanistické zaméry v dot¢eném Gzemi.

Obrdzek 81: Model zatizeni IAD ve vozidlech za 24 hodin, ndvrh C6/C4 UA soutéZe, premosténi Charkovskd
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Obrdzek 82: Model zatiZeni IAD ve vozidlech za 24 hodin, ndvrh C6/C4 UA soutéZe, Chebsky most vyhrazen pési a cyklistické dopravé

CENTRAL PARK KARLOVY VARY
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Obrdzek 83: Projekt Central Park - revitalizace Dolniho nddraZi, projekt spolecnosti Lordship
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Strucny popis projektu:

Projekt Central park Karlovy Vary je situovan na uzemi mezi Chebskym mostem, ulici Zapadni, Tuhnickou
plynarenskou lavkou a fekou Oh¥i o rozloze 13 hektart (byvaly areél Ceskych drah na Dolnim nadrazi).

Podle investora ma projekt svou funkcnosti, velikosti a celoro¢nim provozem pomoci ziskat Karlovym Vardm
image mésta evropského vyznamu. Zasadnim zplsobem ma také ovlivnit stav nezaméstnanosti v
Karlovarském kraji.

Vize a cile projektu:

= Rozsifit centrum mésta a vytvorit misto pro setkavani obyvatel i navstévnik(i mésta.

= Navazat na znacku a jméno mésta Karlovy Vary z predvalecného obdobi a navratit mésto na pozici
lazeriského mésta celosvétového vyznamu.

= Splnit cile strategickych dokument( mésta, jako jsou rozvoj kongresové turistiky, rozvoj cestovniho
ruchu, rozvoj lazenistvi a rozvoj sluzeb.

= Vyuzit potencidalu mista (bfehy Ohre, centrum mésta, verejnd doprava, CHKO Slavkovsky les), mésta
a regiénu k ristu kvality Zivota obyvatel mésta i kraje.

=  ProdlouZit primérnou délku pobytu navstévnik( mésta.

= Splnit poZadavky certifikace ekologicky Setrnych budov.

Uvazované funkce:

= Rekreacni zelend zéna podél feky Ohte s kavarnami a volno-¢asovymi aktivitami.

= Zelezni¢ni stanice s pFestupni uzlem integrované dopravy.

=  Bytové domy, hotely se zamérenim na kongresovou turistiku, zabavnim centrum, obchodni centrum,
vzdélavaci centrum, zdravotni centrum, doplrikové sluzby véetné dostatecného poctu parkovacich
stanich pro obyvatele, zaméstnance a navstévniky Central parku.

Zatézovaci schémata a hodnoceni (zapojeni do stavajici a vyhledové komunikacni sité):

Odborny odhad produkce ¢ini cca 7400 cest/24 (rok 2018), resp. 8000 cest/24h (rok 2030) obousmérné.
Produkce projektu byla pro rok 2018 zapojena do stavajici sité, kterd reprezentuje plné napojeni na ul.
Zapadni. Pro vyhledovy rok 2030 byl projekt zapojen do ulice , pravobrezni“, ktera je nezbytna pro rozvoj
tohoto zajmového Uzemi, realizaci IDT a dopravni zklidnéni ulice Zapadni a namésti Republiky. Oba stavy byly
posouzeny z pohledu vlivu na kapacitu komunikacni sité, resp. limitnich hodnot kfiZovatek.

Na zakladé diskusi a pozadavku byl proveden odhad Unosného pfitizeni stavajiciho komunikac¢niho skeletu
novou dopravou generovanou zamérem Central parku Karlovy Vary. Odhad Ize povaZovat za informativni a
vychazi z kapacity pfipojeni na ulici Zapadni a rezervy ve vykonnosti kfizovatky ulic Zapadni-Chebsky most.
Z vykonnostnich analyz lze odvodit novou generovanou dopravu v objemu zhruba 2,4 az 3,1 tisic vozidel/24
hodin v obou smérech dohromady.

Z kartogramu pro soucasny stav je ziejmé, Ze zapojeni projektu do ulice Zapadni, resp. stdvajiciho
komunikacniho skeletu, bez redukce generovaného dopravy, vyCerpa kapacitu na 6 ktiZzovatkach, pticemz 3
z nich budou pretizené. Z kartogramu vyhledového dopravniho zatiZeni je patrné, Ze zapojeni projektu do
doplnéné sité, predevSim na nové premosténi a ,pravobiezni“ komunikaci (stav vroce 2030) vycerpa
kapacitu na 2 kfizovatkach v ul. Zapadni, pficemz 1 z nich bude pretizena.

Z hlediska vlivu produkované dopravy na kapacitu komunikacni sité doporucujeme projekt Central parku
naplfiovat po kompletaci dulezitych infrastrukturnich staveb, zejména se jedna o nové premosténi silnice 1/6
a feky Ohre v prodlouzené ulici Charkovska, pripadné casti pravobrezni komunikace za predpokladu
dopravniho zklidnéni Chebského mostu a namésti Republiky. Pfi dokonceni a zapojeni projektu do stavajici
komunikacni sité hrozi riziko pretizeni nékterych hlavnich distribu¢nich kfizovatek po dobu presahujici
Spickové obdobi.

Pozndmka: Dopravni situace se zasadnim zplisobem neméni ani v pfipadé, Ze pravobrezni komunikace bude
realizovdna pouze v omezeném rozsahu, v useku Horova-stdvajici napojeni AN na ulici Zdpadni.
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Obrdzek 85: Kartogram zatizeni (voz/24h) a vytiZeni kiizovatek pfi zapojeni projektu bez redukce do sité dle UP (stav roku 2030)
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RozvoJOVE UzZEMI TASOVICE, DVORY

Obrdzek 86: Rozvojové uzemi Tasovice /zdroj: MMKV
Strucny popis zaméru:

Outletové obchodni centrum ma vyrlst na méstskych pozemcich mezi krajskym uradem a hypermarketem
Globus. Dal$im rozvojovym zamérem v dotéeném uUzemi je projekt malé primyslové zény ve Dvorech.
Schéma dopravniho napojeni Gzemi je doloZeno na obrazku vyse, rozhodujicimi uzly jsou kfiZzovatka se silnici
1/20, s ulici Zavodni a novou propojovaci komunikaci mezi ulicemi Zavodni a Chebska. Dalsi sledované
napojeni na ulici Chebska se, dle niZze dolozenych zatéZovacich schémat, jevi nadbytecné.
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Obrdzek 88: Kartogram zatizeni (voz/24h), nové propojeni na ulici Chebskd (stav roku 2030)
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12.1.2 Dalsi vyznamné, vybrané podklady

Jedna se o prehled studii, zaméra a namétt, které mohou mit dopad na feseni dopravy jako celku, stejné
jako na komunikacni skelet (ZAKOS) mésta Karlovy Vary. Zvyraznéné polozky pak byly zkoumany podrobné.

Kapitola mad za cil dolozit veskeré relevantni podklady poskytnuté objednatelem, které mohou byt uplatnény
v ramci feSeni PUMM KV. Soucasné kapitola nabizi informace o vyhledovych zdmérech mésta pro verejnost
a predstavitele mésta, byt u nékterych i na Urovni neschvélenych dokumentd.

Seznam vybranych podkladu:

= Karlovy Vary, Dopravni prizkum, zjistovani a modelovani dopravni situace na méstskych
komunikacich v Karlovych Varech; listopad 2009 aZ ¢erven 2010

= Qvérovaci studie verejné dopravy ve mésté Karlovy Vary; zari 2009 az zari 2010

* Uzemni studie SirSiho centra Karlovych Var(i; duben 2015 — nasleduji ukazky vybranych feSeni

Pozndmka: Téma je podrobnéji diskutovdno v ramci zaméru integrovaného dopravniho termindlu Karlovy
Vary (IDT) v kapitole 13.3
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=  Program regenerace meéstské pamatkové zény Karlovy Vary 2014-2024; srpen 2014
= Projektova priprava cyklotrasy, cyklostezky A8 — Drahovice, propojeni Vrchlického-Jungmannova;
zafi 2018.

Nazor zhotovitele PUMMKV: Z hlediska SirSich vazeb a zapojeni trasy do systému MK Ize povazZovat plvodni
vedeni za vhodnéjsi.

= Regulacni plan ,Karlovy Vary — Na Vyhlidce“; srpen 2007.

Nazor zhotovitele PUMMAKV: Jednd se o dopravné znacné komplikovany prostor, kde je zcela evidentni
nedostatek parkovacich kapacit. Z tohoto diivodu urbanizace této lokality by méla byt podminéna pokrytim
veskeré poptavky dopravy v klidu, véetné pfipadné navaznosti na novou lanovou drahu Tti kfiZe, a nejen té

nové generované.
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= Most pres trat, Ohfi a pritah 1/6 v Charkovské ulici v Karlovych Varech, technicka studie; duben

2017

= Upravy centra Karlovych Vard, predbézna DS, Ing. Jiti Oboznenko.

Nazor zhotovitele PUMMKYV: Zamér nového premosténi Charkovska, véetné feseni sirSich dopravnich vazeb
dle doloZeného obrazku bude pfinosem pro vyhledovou dopravni koncepci. Avsak nesdilime predpoklad
degradace kvality provozu na pratahu I/6 s navrhovou rychlosti 50 km/h.
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Studie ulice Moskevska
Architektonicko-urbanisticka studie ulice Sadova
Areal hotelu Vitkova hora, revitalizace Uzemi; zafri 2013
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L HOTELU VITKOVA HORA

3

Fi 5
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SITUACE ZAJMOVEHO UZEMI - NAVRZENY STAV

Nazor zhotovitele PUMM KV: Doprovodny text k tomuto zaméru nebyl k dispozici, jedna se o dopravni
spojeni hotelu Vitkova hora s parkovistém autobust KOME, coZ mlze doplnit nabidku turistickych cil( pro
lazeriské hosty. Pfipadné zarazeni zaméru do systému MHD bude nutné provéfit napt. dopravnim modelem
VHD.

=  Studie lanové drahy Thermal-Slavia; kvéten 2015.

Nazor zhotovitele PUMM KV: Zamér lanové drahy, jako soucast feseni MHD, vyznamné zlepsuje dostupnost
lazeniského Uzemi. Vzhledem k celkové naro¢nosti zdméru je nutné dosahnout na vsechny formy obsluhy
uzemi, tedy pfimou obsluhu GUzemi, zapojeni zdméru do systému MHD a mozZnost feSeni dostupnosti formou
P+R. V pfipadé predmétné lanové drahy zde absentuje provazanost se systémem MHD. PfestoZe se
zkvalitfiuje obsluha Uzemi, domnivame se, Ze je potiebné hledat alternativni trasu, ktera jesté vyraznéji zvysi
kvalitu dostupnosti lazeriského Uzemi. V kontextu uvedeného se jevi poloha plvodni lanovky T¥i kfize jako
vhodnéjsi.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY KARLOVY VARY

ORTOFOTO ._ —

* Uzemni studie Karlovy Vary-Stara Role, Okruzni ulice, véetné Domova pro seniory; zafi 2014

Nazor zhotovitele PUMM KV: Doporucujeme, aby feSeny prostor obsahoval kapacitni rezervy pro reseni
dopravy v klidu stavajicich bytovych domu na ulici Okruzni a v blizkém okoli. V ndvrhové casti PUMM KV se
zde predpoklada vytvoreni nové nabidky zabezpecenych rezidentnich stani.
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* Uzemni studie Karlovy Vary-Ta$ovice, chatova oblast; listopad 2016

12.2 NAVRH ZAKOS A ZATRIDENI SILNIC

Navrh ZAKOS (zakladni komunikacni systém) vyjadfuje urbanisticko-dopravni funkce komunikaci na dzemi
mésta Karlovy Vary a je koncipovén dle pfislusné CSN. Navrh také zohledriuje vyhledové stavby, které méni
¢i dotvari funkénost predevsim sbérného skeletu mésta. Zatfidéni (kategorie) silni¢ni sité vychazi z dopravni
funkce jednotlivych silnic v SirSich dopravné-uzemnich vazbach, je koncipovan dle zdkona o pozemnich
komunikacich. Zatfidéni silnic je navrZzeno jako nezavazné pro sledovany vyhledovy horizont.

Rozdéleni komunikaci do funkénich skupin je vyznamné predevsim z hlediska jejich zakladnich charakteristik,
parametr( a kvalitativnich ukazatel(. Predevsim u komunikaci funkéni skupiny A-rychlostni je dulezita funkce
dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-sbérné je vedle dopravni funkce podporovdana i funkce obsluzna,
pricemz je obecné kladen diraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpecnost provozu. Z tohoto Uhlu pohledu
byly posuzovany a hodnoceny vy$e zminéné prijezdni Useku silnic I. t¥idy. Napf. podle CSN 736101 a 736102
by tyto prljezdni Useky mély z hlediska urovné kvality dopravy (UKD) splfiovat vyhledové stupefi D, pro
vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich Spicek az stupen E.

Navrhem je sledovana plynulost dopravy IAD, pfednostné se vsak navrh orientuje na vhodnou koncepci v
zajisténi vyhledové mobility, kterou je nutné vnimat v SirSich souvislostech jako realizovani cest rdznymi
dopravnimi systémy, pricemz priorita je kladena na pési, cyklistickou a vefejnou hromadnou dopravu. Proto
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je pripustné v navrhu uvaZovat s Urovni kvality dopravy v kfiZovatkach na stupni E, pfipadné i s mirné
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pretizenymi kfizovatkami.

Na

Uuzemi mésta Karlovy Vary je zékladni komunikaéni systém tvoren komunikacemi funkéni skupiny A, B
a vybranymi komunikacemi funkéni skupiny C. Nasledujici tabulka uvadi zakladni charakteristiky mistnich
komunikaci funkénich skupin A ai C dle CSN, dal$i obrazek doklddad vyhledovy navrh zakladniho

komunikacniho systému pro mésto Karlovy Vary.

Tabulka 2 — Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin Aaz C

Oznaéeni komunikaci A—RYCHLOSTNI B - SBERNE C— OBSLUZNE
uspofadani jizdnich pasu zasadné smerove smérové
sSmerove rozdélené nerozdélené
rozdéleng i nerozdéleng (popf. rozdéleng)
krajnice nutné mozZné -
zastavovaci pruh — zfizuje se zfizuje se
parkovaci pruh - zfizuje se zfizuje se
navrhova bé&zné podminky 80 (100)¢ 50 (70) 30-40-50
rychlost v km/h ™ obtizné podminky 60 (80)° 40 30
uspofadani kfizovatek mimouroviiove droviové troviiové
i mimouroviiove
nejmensi vzdalenost kfizovatek v m ¥ 500 150 "9 50
traté vefejné kolejové v odﬂvodnéna'(ch bez omezeni bez omezeni
hromadné dopravy pripadech "
nekolejové mozZné bez omezeni bez omezeni

Pro é&tyf a vicepruhovou komunikaci pouze v oddvodnénych pfipadech, pfi rekonstrukcich a pfi dovolené
rychlosti < 50 km/h.

Obtizné podminky jsou takové, kde by pouZiti navrhovych prvkd uvedenych pro bézné podminky vyZadovalo
neumérmné zvysené naklady (zemni prace, demolice atd.). Pfi aplikaci opatfeni pro regulaci rychlosti (viz 3.1.9)
a opatfeni ve smyslu zviastnich predpist ? sg pozadovana navrhova rychlost nedodrzi (mOZe klesat na
komunikacich funkéni skupiny B a C pod hodnotu 40 km/h).

Hodnoty v zavorce plati pro pfechodoveé Gseky mezi dalnici (rychlostni silnici) a mistni rychlostni komunikaci
(sbérnou komunikaci). Navrhuji se podle CSN 73 6101.

Vzdalenost kiiZzovatek se méfi od os kfizujicich/pfipojovanych komunikaci. V odivodnénych pfipadech a pfi
rekonstrukcich mdiZe vzdalenost kfizovatek klesnout pod uvedené hodnoty. Na komunikacich obsluznych
nizsiho dopravniho vyznamu je vzdalenost kfizovatek bez omezeni. Podminky kfiZzovatek fesi CSN 73 6102.
Za pfedpokladu, Ze jsou dodrzeny podminky pro potfebné délky pfipojovacich a odbogovacich pruhd a pro
smérove dopravni znaceni.

Plati pro kfizovatky uroviove.

Pfi vhodné organizaci dopravy se vzdalenost kfizovatek mizZe snizit az na 70 m.

Jen fyzicky rozdélené.

Tabulka 58: Charakteristiky mistnich komunikaci dle CSN 736110
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Obrdzek 89: Ndvrh zdkladniho komunikacniho systému (ZAKOS) mésta Karlovy Vary, rok 2030 (podrobnéji v priloze)
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Obrdzek 90: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Karlovy Vary, rok 2030 ve vozidlech celkem za 24 hodin (podrobnéji v pfiloze)
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Obrdzek 91: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Karlovy Vary, rok 2030 ve vozidlech celkem za 24 hodin, detail uzemi

Z hlediska vykonnosti dopravniho skeletu jsou nasledné uvedeny intenzity dopravy u vybranych kfiZzovatek,
které se blizi vykonnosti ve vyhledovém roce 2030.

Pfehled kfiZovatek blizko vykonnosti - Karlovy Vary, vyhled roku 2030

KfiZovatka Zatizeni v tis. vozidlech za 24 hodin
Plynarenska-Zapadni 23,7
Bezrucova-Horova-Vitézna, vjezd Bezrucova 21,0
Plynarenska-pratah 1/6, vjezd Plynarenska 20,2
Bezrucova-Havlickova 17,6

Tabulka 59: Prehled kriZovatek blizko kapacity, vyhled roku 2030

Tabulka A.1 — Orientacni maximalni kapacity riiznych typi troviiovych kfizovatek

il e T
Prisecna a stykova kfizovatka 1500 -2 000 18 000 - 24 000
7':%., - Miniokruzni kiizovatka 1500-2 000 18 000 — 24 000
E E m:r:iakﬁﬂv:?:ﬁeiﬁma Byt okrunim pies 2500 - 3500 30 000 — 40 000
s g Spirdlovita okruzni kiizovatka 9 2500 -3 500 30 000 — 40 000
Svételné fizena kiizovatka ! 3000-6400 36 000—77 000
2 v zavislosti na pottu jizdnich nebo fadicich pruhti a na intenzitach jednotiivych dopravnich proudii.
" Kapacita fizené kiizovatky zavisi — krom& zpGsobu fizeni — pfedevsim na poétu fadicich pruhdi.
®  Qdvozeno z hodinovych kapacit pfi b&2nych dennich variacich dopravy.
% Kapacita spirdlové okruZni kiizovatky je zpravidla vy&si neZ kapacita okruZni kiizovatky se dvéma pruhy na okruznim
pésu s obdobnym prostorovym uspofadanim.

Tabulka 60: Orientaéni kapacity trovriovych kfizovatek dle CSN 736102
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PLYNARENSKA — ZAPADNI; 23,7 TISiC VOZIDEL/24H

Pozndmka: obrdzek doklddd odhad Spickové hodiny

Okruzni ktizovatka Plynarenska-Zapadni

Hodnoty/Vjezd Plynarenska Zapadni /Doubi/ Zapadni /centrum/
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 881 544 715
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 665 633 842
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 281 529 231
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 964 746 1011
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 83 202 296
tw-stredni ¢ekaci doba (s) 30,9 15,1 8,3
Lmax-délka fronty (m) 127 46 42

Uroveii kvality D B A

Tabulka 61: Posouzeni vykonnosti kfizovatky Plyndrenskd-Zdpadni

HoROVA — BEZRUCOVA — V/ITEZNA, VIEZD BEZRUCOVA; 21,0 TISiC VOZIDEL/24H

Pozndmka: obrdzek dokladd odhad Spickové hodiny

N

ey

577

50

8%
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NAVRHOVA CAST

Horova-BezruCova-Vitézna, vjezd BezruCova Spic.hod. rok 2030

Doprawvni | Konfliktni | Kriticka Mozna Skutec¢na Stiedni
zatiZeni intenzita mezera vykonnost | vykonnost | Rezerva Funk¢ni zdrZeni

Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz.] uroven [s]

\Z 0 588 5,0 638 638 638 A 10

Vs 0 588 6,0 488 488 488 A 10

Vo 577 588 5,0 638 638 32 E >45

SHA3 577 638 32 E >45

Tabulka 62: Posouzeni vykonnosti kfiZovatky Horova-Bezrucova-Vitéznd

Kvalita provozu ve funkéni Urovni E se stfednim zdrzeni vice nez 45 s predstavuje délku fronty kolem 150m.

Jedna se o kratkodobou dopravni situaci, kterd priblizné odpovida souc¢asnému stavu.

PLYNARENSKA — PRUTAH |/6, VIEZD PLYNARENSKA; 20,1 Tisic vOzIDEL/24H

Pozndmka: obrdzek doklddd odhad Spickové hodiny

@

%'.h

&

fg’% 500

Plynarenska-pritah 1/6, vjezd Plynarenska Spic.hod. rok 2030
Dopravni | Konfliktni | Kriticka Mozna Skute¢na Stiedni
zatiZeni intenzita mezera vykonnost | vykonnost | Rezerva Funk¢ni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz.] urovei [s]
Vi 0 265 5,0 922 922 922 A 10
\%i 0 265 6,0 739 739 739 A 10
Vo 633 265 4,5 1025 1025 329 B 20
SHA3 633 1025 329 B 20

Tabulka 63: Posouzeni vykonnosti kfiZovatky Plyndrenskd-pritah 1/6

Kvalité provozu ve funkéni Urovni B se stfednim zdrZzeni do 20s odpovida délka fronty kolem 70m. Jedna se o

kratkodobou dopravni situaci.
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BEzRUCOVA — HAVLICKOVA; 17,6 TISiC VOZIDEL/24H

Pozndmka: obrdzek doklddd odhad Spickové hodiny

. b
ko
o

Bezru¢ova-Havlickova $pic.hod. rok 2030
Dopravni | Konfliktni | Kriticka Mozna Skute¢na Stiedni
zatiZeni intenzita mezera vykonnost | vykonnost | Rezerva Funk¢ni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz.] urovei [s]
Vi 126 592 5,0 635 635 502 A 10
Vs 111 1178 6,0 212 178 61 E >45
Vo 140 512 5,0 697 697 550 A 10
SHA3 251 304 40 E >45

Tabulka 64: Posouzeni vykonnosti kfiZovatky Bezruc¢ova-Havlickova

Kvalita provozu ve funkcni drovni E se stfednim zdrZzeni vice nez 45 s predstavuje délku fronty kolem 70m.
Jedna se o kratkodobou dopravni situaci, kterd priblizné odpovida soucasnému stavu.

12.3 ORGANIZACE A RIZENi DOPRAVY, VYUZITi TELEMATICKYCH SYSTEMU

12.3.1

Silniéni nakladni doprava, zejména pak TND, se v soucasné dobé realizuje pfevaziné na silnicich 1/6, resp. D6
(E48) ve smérech Praha a Cheb a na silnici 1/13 (E442) ve sméru na Chomutov. DileZité jsou trasy silnice 11/220
smérem na Nejdek, silnice 11/222 smér Chodov a MK Jachymovska, véetné MK Teplarenska ve sméru na Sadov
a Ostrov nad OhFi. VyuZivana je trasa silnice 1/ propojujici radialni komunikace MK Jachymovska a silnici
11/220 Zavodu miru. Za nevhodnou, z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi, povazujeme trasu silnice 1/20 ve
sméru na BeCov nad Teplou a Plzen. V lokalnim méritku se k uvedenym komunikacim daji pfipojit jesté trasy
MK v ulicich Nakladni, Sokolovska a Chebska, pripadné i Nejdecka a Pocernicka.

Trasy nakladni dopravy

Mezi nejvice zavadné a rizikové koridory nakladni dopravy patfi v souCasném stavu zejména:
trasa silnice 11/220, ulice Frimlova, Zdvodu miru v oblasti Stara Role

= ulice Teplarenska, véetné Dubova ve vazbé na ulici Jachymovska v oblasti Dalovice
= ulice Sokolovska ve vazbé na ulice Nakladni a Jachymovska v lokalité Rybare
= trasa silnice 1/20, ulice Studentska v lokalité Doubi s pokracovanim k vodni nadrzi Bfezova.

Realizace vyhledovych zamér(, predevsim staveb:
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NAVRHOVA CAST

= preloZka silnice 11/220 Karlovy Vary, tsek 1/13-11/220, ulice Zavodu Miru

= obchvat Karlovy Vary, Usek D6, JeniSov-11/220, ulice Zdvodu Miru, stavby spole¢né tvofici stfedni
polookruh propojujici silnice 1/6, resp. 1/13 ve vychodni ¢asti mésta s dalnici D6 na zapadni strané
mésta Karlovy Vary umoznuje zdsadnim zpUsobem revidovat stavajici prQjezdné trasy nakladni
dopravy pres Uzemi mésta Karlovy Vary, predevsim pak odklon z tras prochazejicich zastavénym
obytnym Uzemim.

Provoz prljezdné tézké nakladni dopravy, zejména navésovych a privésovych souprav (napf. nad 10t,
v grafice ,bez regulace“-¢ervend barva) doporucujeme situovat do trasy pratahu D6, I/6 a 1/13 ve vazbé Cheb-
Chomutov, délnice D6 ve sméru Praha, navazujici prelozky 11/220 (stfedni polookruh) a radialnich tras silnic
11/220 na Nejdek a 11/222 na Chodov. Toto feSeni umoznuje vyloudit tézkou nakladni dopravu napf. v ulicich
Frimlova, Zdvodu miru v oblasti Stara Role (plvodni trasa silnice 11/220), v ulicich Teplarenska a Dubova ve
vazbé na ulici Jachymovska a v ulicich Sokolovska a Chebska. V ramci vyporadani pripominek Reditelstvi silnic
a délnic CR byla do této kategorie zpétné zahrnuta také trasa 1/20 (v&. ulice Studentska).

Regulaci prajezdné nakladni dopravy napf. hmotnosti do 10t doporucujeme uplatnit vtrase v ulicich
Plzeriska, Zapadni a Plynarenska s napojenim na pratah silnice I/6. Obdobny reZzim doporucujeme uplatnit od
dalnice D6, v trase silnice 11/222 (ulice Mattoniho nabrezi) smérem na Kyselku. Omezeni prdjezdné nakladni
dopravy napf. hmotnosti do 6t navrhujeme v trasach, které navazuji na Uzemi Sirsiho centra mésta, jako jsou
ulice Zapadni, pravobrezni, Horova, Vitézna a Mattoniho nabrezi s napojenim na dalnici D6. Do tohoto rezimu
doporucujeme zaradit trasy vyuzivajici ,KnollGv“ most a Ostrovsky most s pokracovanim v ulicich nabrezi
Osvobozeni, U Spofitelny, Nakladni a Jachymovska s napojenim na prelozku silnice 11/220 v oblasti Bohatice
(v grafice regulace 6t nebo 10t-modra barva).

Prevazujici komunikace ZAKOS jsou zafazeny do rezimu zakazu vjezdu nakladni dopravy (v grafice obsluha a
zasobovani-zelena barva) s vyjimkou dopravni obsluhy a zasobovani. Jedna se o komunikace v oblasti SirSiho
centra mésta, v lazeriském Uzemi a lokalitach s prevazné bytovou zastavbou. Pravé u komunikaci, kde je
zamezen vjezd nakladni dopravy, doporucujeme realizovat dalsi opatreni vedouci k celkovému zklidriovani
dopravy.

Parkovani, resp. odstavovani ndkladnich vozidel v obytnych oblastech, mezi néz podle platné legislativy patfi
i lehka nakladni vozidla do 3,5t, je feSeno v ramci kapitoly Doprava v klidu.
bez_regulace '

regulace 6t 10t )
- Zasobovanl_obsluha Vi

Obrdazek 92: Trasy nakladni dopravy v ramci komunikaci ZAKOS, vyhledovy stav roku 2030 (podrobnéji v priloze)
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12.3.2 Zklidnovani dopravy, zvySovani bezpecnosti

Rozhodujicimi cili dopravniho zklidfiovani je podpora snizeni emisi hluku v obytné zastavbé a soucasné
zvyseni bezpecénosti dopravy, predevsim pak cyklistické a pési dopravy. Zklidnéné ulice a zény jsou feseny
vyhradné mimo komunikace ZAKOS, kdy se jedna o mistni komunikace s prevaZujici obsluznou a pobytovou
funkci. V radmci komunikaci ZAKOS, u komunikaci funkéni skupiny C, obsluzné a funkéni skupiny B, sbérné, Ize
v rizikovych a nebezpeénych Usecich nebo v prlijezdnych Usecich husté zastavéného obytného Uzemi
zvazovat lokalni zklidriovani dopravy napf. omezenim nejvyssi dovolené rychlosti, které by mélo byt
doprovazeno prislusnymi stavebnimi prvky. MlzZe se jednat naptiklad o oblasti Stara Role, Rybare, Drahovice
a Tuhnice a ulice Zavodu miru, Sokolovska, Zapadni, Moskevska, Vitézna a dalsi. Konec¢nou podobu a formu
dopravniho zklidnéni, véetné feSeni dopravy v klidu, musi nabidnout nasledna realizacni dokumentace pro
konkrétni lokality. Je vysledovano, Ze zéna 30 ani obytna zéna bez doprovodnych provozné organizacnich a
stavebnich opatfeni neresi tolik potfebné zpomaleni dopravy. V fadé pripadl lze pro dopravni zklidnéni
vyuzit feseni za pomoci jednopruhovych, obousmérnych komunikaci s misty pro mijeni vozidel.

MESTSKA PAMATKOVA ZONA, LAZENSKE UZEMIi A CENTRUM MESTA

Zakladem meéstské pamatkové zony (MPZ) Karlovy Vary je historické jadro mésta, zastavba lazenské zény
mésta a pamatkové cenna Uzemi k tomuto jadru pfriléhajici. Na lazeriskou zénu plynule navazuje obchodné
spravni centrum mésta Karlovy Vary, kde se nachazeji spravni administrativa, zdravotnicka a Skolska zafizeni,
obchody, sluzby i drobné provozovny. K Gzemi patfi rozsahlé plochy lazenskych park( a lest a dalsi vefejna
prostranstvi jako promenady a pési bulvary ve formé prostornych stezek pro chodce a chodnik(. Soucéasti
MPZ Karlovy Vary je rovnéz pomérné rozsahlé administrativné spravni Uzemi centrum, véetné pési zény v
ulici T. G. Masaryka. Soucasti tohoto Uzemi jsou navazujici verejnd prostranstvi jako napfriklad ulice Varsavska,
nameésti Republiky, Smetanovy sady, v€etné nabrezi Osvobozeni a ndbrezi Jana Palacha. Na prostranstvi ulice
Varsavskd a namésti Republiky navazuji pési koridory smérem k dopravnimu terminalu Dolni nadrazi s
moznosti pokracovani k nabrezi feky Ohte, pripadné k jejimu prekonani prostfednictvim Chebského mostu.
Ptestoze je dopravni zklidnéni v predmétném a navazujicim uzemi pomérné dobre feseno, vyskytuji se zde
problémy ve zbytné prijezdné dopravé pres Jansky most, rizikova je automobilova doprava v pési zoné ulice
Vfidelni. Vyraznéjsi zklidriovani automobilové dopravy je predmétem kapitoly 12.3.2, problematika chodcl
je podrobnéji fesena v kapitole Pési doprava. Vedle dalsiho dopravniho zklidriovani lazeriského Uzemi je
obecnym zamérem rozsSifovani pési zény a verejnych prostranstvi pro pési dopravu smérem k nabrezi reky
Ohfre, v ulici Varsavska, namésti Republiky s pokracovanim do prostor Dolniho nadrazi, ptipadné i pres reku
Ohti a prutah silnice I/6.

ZKLIDNENA UZEMI A ULICE

Obytné zény a ulice je vhodné fesit v lokalitach s nizkou intenzitou dopravy (do 500 vozidel/24 hodin),
v rozhodujici mife se jedna o oblasti rodinného bydleni, kde nejsou vytvoreny dostatecné podminky pro pési
dopravu. V obecné roviné se jedna o lokality, kde pési doprava vyuZiva prostor komunikace, kde intenzity
dopravy jsou sice nizké, nicméné pohyb chodcl neni Zadnym opatfenim podporen a chranén. Vzhledem
k obvykle stisnénému prostoru komunikace a ne pfilis ohleduplnym fidi¢cdm povazujeme tuto dopravni situaci
za rizikovou. Jedna se také o Uzemi/ulice, kde chodniky sice existuji, ale jejich schidnost je nebezpecnd a
vhodnéjsim resenim muzZe byt tato forma zklidnéni. Pfinosna je rovnéZz podminka feseni parkovani a
odstavovani vozidel, kterd reguluje dopravu a zajistuje dopravni dostupnost Uzemi. Doporucujeme, aby
soucasti reSeni byla rovnéZ Uprava organizace dopravy napfiklad s vyuzitim jednopruhovych obousmérnych
komunikaci, coZ vyzaduje i stavebni Upravy uli¢nich prostor.

Stdvajici stav

Oblast ulice M. Rovenské, oblast ulic Na Kopecku, Kruhova, oblast ulice Tuhnickd, oblast ulic Hlavkova,
Smetanova, ¢ast ulice Tredfova, oblast ulic Zizkova, Rokycanova, ulice Pod Svahem, vie v lokalité Stard Role.
Obdobnym zplsobem je feSena obsluha Uzemi ulic Jedlovd, V Polich a Dobrovského, zejména v pfipadé
rozvojového Uzemi ulice Dobrovského Ize vysledovat riziko prekroceni limitu intenzity dopravy pro bezpecny
smiSeny provoz. Dopravni zklidnéni je dale uplatnéno v oblasti Zadni Rosnice (¢astecné v realizaci).
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Problematicky se jevi tento zpUsob dopravniho zklidnéni v lokalité ulice Nejdlova, kde s ohledem na pocet
zhruba 800 obyvatel vychazi intenzita dopravy vyrazné nad hranici 500 vozidel/24 hodin, rovnéz rizikova
mUZe byt situace v ulici Zdvodu miru (komunikace u bytovych domu 682-689).

V lokalité RizZovy vrch je dopravni zklidnéni uplatnéno v ulici Ostrovska, kde hlavnim divodem je nedostatek
odstavnych stani, pravdépodobné ze stejného dlivodu je takto feSena v Bohaticich jizni ¢ast ulice Fr. Halase.
Dopravni zklidnéni je dale realizovano v ulici Zelezna.

V méstské Casti Drahovice je dopravni zklidnéni realizovano v ulici Waldertova, v oblasti ulic Zbrojnicka a 5.
kvétna, v ¢asti ulice Kvapilova, kde doporucujeme rozsiteni rezZimu na celou ulici Ondfi¢kova z diivodu pohybu
chodcll a ¢astého zdboru chodniku parkujicimi vozidly. V lokalité Na vyhlidce je dopravni zklidnéni v ulici
Jindficha Konecného.

V méstské casti Doubi je dopravni zklidnéni uplatnéno na kratkém, slepém uUseku komunikace z ulice
Studentska, dale v oblasti ulic Sipkova, Soub&Znd, v rozsahlé oblasti ulic Horni alej, Svato$ska, U Détské
vesnicky, Myslivecka, U Ovéarny a Kefova. V méstské ¢asti TaSovice je dopravni zklidnéni uplatnéno v ulicich
U Ohfe, P¥ima a Radova. V lokalité Hlrky je dopravni zklidnéni realizovéno v oblastech ulice Pod Hvézdéarnou,
Na Vrchu, Motyli a FrantisSka Krejciho. V méstské casti Sedlec je dopravni zklidnéni uplatnéno v oblasti ulice
Na Vysluni, v oblasti ulic Sefikova, Na Vyfuku, Ke HFisti, K Zahradam a Jezerni a v oblasti ulice U Nové vyhlidky.

Navrhované lokality

Potencialnimi zklidnénymi oblastmi se smiSenym provozem chodcl a vozidel mohou byt ulice K. Kucery, A.
Heimanna, Zavodni (jednosmérny provoz u ZS) v lokalité Dvory. V lokalité Stara Role v oblasti ulic K Lukam,
Ak. Béhounka, ulice Dr. Pfemysla Jefabka, ulice Na Kopecku (doplnéni od ulice Zlata), v ulici Husova (od ulice
Zizkova, kde je provoz chodcl ve vozovce), ulice Kostelni, oblast ulic Rolavska (zavére¢nd ¢ast) a Palackého.
V méstské Casti Rybare doporucujeme tuto formu zklidnéni v oblasti Treboriska, kde je uplatnéna prednost
zprava. Doporucujeme zvazit toto feseni také v ulici Bo¢ni v Bohaticich a v ulici Ondrickova v Drahovicich.

V méstské ¢asti Doubi doporucujeme dopravni zklidnéni realizovat v oblasti ulic K Linhartu (¢ast), Modlenska
(¢ast), U Jezirka (vhodnéjsi je stezka pro chodce), kde je s ohledem na ZS a ZUS zvy$eny pohyb chodc(,
pripadné i v ulici U Lomu. V méstské ¢asti TaSovice mohou byt vhodnou lokalitou ulice Ceska (slepy usek),
opét ulice Ceska (bytové domy 145-149) a ulice Sope¢na.

V lazeriském Uzemi doporucujeme ke zvazeni dopravni zklidnéni v ulicich Mlynské nabrezi a Lazerisky most,
kde nejsou dostatecné podminky pro chodce, s ndvaznosti na stavajici pési zénu v ulicich Vfidelni a I.P.
Pavlova, v ulicich Trzisté, Jansky most ve vazbé na pési promenddy v ulicich Trzisté a Stard louka (harmonizace
se zamérem vyraznéjSiho zklidnéni 1AD). Dale navazujicich oblastech lazeriského Uuzemi, kde je v soucasné
dobé organizace dopravy feSena zénou 30 navrhujeme vybrané komunikace upravit do reZimu obytnych ulic
(obytné zdny), divodem je absence chodnik(, nebo jejich nepouZitelnost. Jedna se o ulice Pod Jelenim
skokem, Luéni vrch, Kolm3 (¢ast), Petiin (¢ast), Moravska (koordinace s feSenim dopravy v klidu), ke zvazeni
je ulice Nebozizek, pfipadné dalsi. Doporucujeme vytvaret, pokud je to mozné, ucelené oblasti dopravniho
zklidnéni. V lokalité Na Vyhlidce doporucujeme dopravni zklidnéni v ulicich Flignerova a Scheinerova.
V méstské casti Drahovice lIze zvazit dopravni zklidnéni v ulici Mozartova, ¢ast komunikace ve vazbé na
hrbitov.

V Casti Olsova Vrata, z dGvodu zvySeni bezpecnosti chodcll (nejsou chodniky) a cyklistll, doporucujeme zvazit
dopravni zklidnéni na celém Gzemi, s vyjimkou prijezdného Useku silnice 111/20811. Dopravni zklidnéni se
dotyka ulic Polni, Hornicka, J. Lady, Strahovska, J. Maraka a Ke Golfu.

V méstské Casti Sedlec doporucujeme realizovat dopravni zklidnéni v ulici Merklinska (jednosmérny provoz
k bytovym dom(im 121-126), soucasné doporucujeme, v Useku komunikace kolem kostela sv. Anny, zaménit
dopravni znaceni B32 za B1 s povolenim vjezdu dopravni obsluze a MHD.

ZONY 30

Z4ny 30 predstavuji Uzemi, kde je maximalni dovolenad rychlost snizena na 30 km/hod. V Gzemi je také ¢asto
uplatfiovana prednost zprava, tzn. nevyznacené prednosti v kfizovatkach. SniZzenim rychlosti je podporovana
bezpecnost dopravy, zejména pési a cyklistické dopravy. Navrhy se uplatiiuji jak v obytnych oblastech, tak i
v urbanisticky koncentrovanych lokalitdch, omezeni rychlosti na 30 km/hod se vyuziva také ke snizeni rizika
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dopravni nehody v pfipadé neprehlednych Usekl nebo mozné kolize s dalSimi ucastniky provozu, predevsim
s chodci a cyklisty.

Soucasny stav

Z6na 30 je zavedena napf. v lokalité ulic Zlata, Tisova, Na Kopecku, v lokalité ulic Fibichova, Janackova,
v lokalité ulic Dlouhda s ukoncenim pred Zelezni¢nim podjezdem, HoleCkova, Na Vyhlidce, Lucni, PFficna,
v lokalité ulic Dvorakovda, Nové Domky, OkruzZni, za nedostatek lze povaZovat skutecnost, Ze v ulici Nové
Domky a v Casti ulice Okruzni nejsou chodniky, tudiz neni zde chodec vici vozidlu vice chranén. Dalsi
zklidnénou lokalitou je ulice Husova. V méstské ¢asti Dvory je dopravni zklidnéni realizovdno v rozsahlé
komplexu Krajského uradu, v ulici Zavodni. V méstské casti Doubi se jedna o oblast ulic Svatosska (kratky
usek) a Spalend, doporucujeme dopravni zklidnéni realizovat na ulici Svatosska uz od ulice Studentska, zde
upozoriiujeme na problematické mijeni vozidel v ulici SvatoSskd. K diskusi je rovnéZz vhodnd organizace
dopravy v ulici K Pfehradé. V ¢asti Tasovice bylo dopravni zklidnéni realizovano v ulicich U Brodu (od hasic¢ské
zbrojnice) a Slovanska (od zastavky MHD). V lokalité Harky je dopravni zklidnéni uplatnéno v ulici K Letisti
(horni ¢ast komunikace).

V centru mésta a lazeriském Uzemi je zavedeno dopravni zklidnéni ve velmi rozsdhlém Gzemi ulic Krale Jifiho
(od ulice Podébradska), Krizikova, Sadova, Petra Velikého, Zdmecky vrch, Pod Jelenim skokem, Trzisté, Jansky
most, Divadelni ndmésti, Nova louka, Marianskolazenska, Zahradni, Mlynské ndbrezi, Lazerisky most, Karla
IV. a I.P. Pavlova (na uUrovni parkovisté hotelu Thermal, doporucujeme odsunuti na uroven PoStovniho
mostu), Kolmd, Hynaisova, Raisova, Petiin, Moravskd, Libugina, Nebozizek, Tylova, Skroupova, Husovo
namésti a Divadelni. Rada z uvedenych komunikaci nejsou vybaveny chodniky nebo jsou prakticky
nevyuzitelné, proto doporucujeme tyto komunikace resit formou obytnych ulic.

Navrhované lokality

V méstské Casti Stara Role spatfujeme potencidlni Uzemi ke zklidnéni dopravy formou snizené rychlosti v ulici
Skolni a navazujici ulice Tfe$fova, Kladenskd, Hlavkova a Druzstevni, celou lokalitu Fibichova, véetné ulic
Zavodu miru, Rybarskd, Borova, Nad Dvorem, Rohova a Hornicka kolonie (Ize resit jako obytné ulice), ulici
Nerudova a Husova (¢ast), ulici Rolavska od ulice Zavodu miru, v lokalité ulic Dykova, Sukova, Korunni,
Slezskd, Vétrna a Akatova, kde u nékterych komunikaci mize byt vhodnéjsi formou obytna zéna/ulice. Navrhy
na snizeni dovolené rychlosti mohou byt dale uplatnény v ulicich Javorova, U Hfisté, vzhledem k moZznému
pohybu chodcli ve vozovce aSsifce komunikace také v zastavénych castech ulice Jablonova, kde jsou
nedostatecné feSeny podminky pro mijeni vozidel, obdobna je také situace v navazujici ¢asti komunikace na
Uzemi Rosnice. V lokalitdch Rosnice a Cankov, v jejich zastavénych &astech, také doporucujeme snizeni

dovolené rychlosti s ohledem na pohyb chodcl na vozovce k zastavkam MHD.

V méstské ¢asti Rybare doporucujeme na zénu 30 v ulici Dlouha navazat v ulici Mlynska smérem k zastdvce
MHD Mlynskd, dlivodem je pohyb chodci na vozovce. Vhodnym Gzemim ke zklidnéni se jevi také oblast ulic
Koneéna a Cankovskd, oblasti slepych ulic Severni a Sibifska, U Koupali$té a MladeZnickd, kde dochazi ke
zvysené koncentraci osobnich vozidel, s ohledem na zvyseny pohyb chodcl navrhujeme zvazit také ulici
Pozérni. Jiznim smérem ulice Sokolovskda doporucujeme feSit dopravni zklidnéni v oblasti ulic Délnicka,
Majakovského, Celni, Kosmonautl, Sladovnickd, kde mlze byt uplatnéna prednost zprava, oblast ulic
Smeralova, Rohéaée z Dubé, E. Krasnohorské, Lad. Koubka, kde je zvy$ena kumulace chodcl. Severné ulice
Sokolovska doporucujeme zvazit dopravni zklidnéni v oblasti ulic Majakovského, Celni, Buchenwaldska
(jednosmérna ¢ast), pripadné také v ulici Buchenwaldskd, kolem krematoria.

V lokalité RazZzovy vrch, vychodné ulice Sedleckda, doporucujeme sledovat dopravni zklidnéni v ulici
Chomutovska, piipadné také v ulici Kru$nohorska, zejména v prostoru ZS, zapadné ulice Sedleckd pak
v oblasti ulic Plesiveckd, Jana Opletala, Vodarenska a Klinovecka. DalSimi potencionalnimi lokalitami mohou
byt oblast ulic F.X. Saldy, Sturova, Jasminova, Sluneéni, U Trati, Kvétinova a Vilova, oblast ulic Lomena a Kpt.
Nalepky, pfipadné také ulice Zitna a Na Vy$iné. Z divodu pohybii chodct ve vozovce doporucujeme dopravni
zklidnéni v ulicich Fricova, U Trati, v mistech kde chybi chodnik s ndvaznosti na zastavku MHD Bohatice, vse
v Casti Bohatice.

s w1

V méstské ¢asti Drahovice doporucujeme zvazit realizaci dopravniho zklidnéni v ulici Vychodni, v oblasti ulice
Uvalska, v ulici Stara Kysibelska (bytové domy 17-27), v rozsahleji oblasti ulic Kollarova, Cechova, Chodska,
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V. Huga, Jundmanova, Narodni, Blahoslavova, s pfesahem do ulic Mozartova, Gagarinova, Narodni a
Madarska, v oblasti ulic Narodni, Manesova, Baarova a Mozartova (¢ast) smérem na hrbitov, v rozsahlé
oblasti kolem Palackého ndmésti a Karlovarské krajské nemocnice, v ulicich Palackého namésti, Vrchlického,
Bozeny Némcové (zde mozna lokalni obytnd zéna), Svermova, 5. kvétna, Italska, Jirdskova, Anglicka (zde
mozna lokalni obytna zéna), véetné paterni komunikace ulice Americka. Dalsi moznymi lokalitami dopravniho
zklidnéni mGze byt oblast ulic Jate¢ni, Karla Capka, Foersterova, Koptova, nabfe?i Jana Palacha, kde je
organizace doprava fesena prednosti zprava.

7

Doporucujeme dopravni zklidnéni realizovat vrozsahlém uUzemi méstské casti Doubi, vychodné ulice
Studentska se jedna o oblast ulic Komenského, Skalni, K Linhartu (prevaZujici ¢ast), Modenska (prevazujici
Cast), Garibaldiho, Terezinskd, Nova a Lesni (pfevaZujici ¢ast), komunikace bez chodniku bude vhodné resit
formou obytné ulice. Dalsi potencidlni lokalitou dopravniho zklidnéni je celd oblast ulice Sokolska (dnes pouze

vymezeny Usek komunikace).

V méstské ¢asti Tuhnice doporucujeme ke zvazeni dopravni zklidnéni v oblasti ulic Krymska, Brigadnikd,
Sumavska, Pratelstvi a Jizni, v oblasti ulic Slddkova, Myslbekova, BroZikova, Vrazova, Alova a Chel&ického
(oblast se zakazem vjezdu mimo dopravni obsluhu). V centru mésta pak v oblasti ulic Varsavska, Jugoslavska,
Bulharska, nabrezi Osvobozeni a v rozsahlé oblasti ulic Moskevskd, Dr. Janatky, Dr. Engla, Jaltskd, Dr. Davida
Bechera, Krymska, Jizdarenskd, Vrazova, Svahova a Krale Jifiho. Vyhledové Ize dopravni zklidnéni rozsifit na
oblast ulic Zapadni (¢ast), ndmésti Republiky, pfipadné i Chebsky most. V lokalité Na Vyhlidce doporucujeme
zvazit dopravni zklidnéni v oblasti ulice TyrSova, navazujici ulice Flignerova a Scheinerova navrhujeme resit
v rezimu obytné zdéna.

V lokalité Harky doporucujeme uplatnit, z divodu chybéjicich chodnikd, dopravni zklidnéni v ulici K Letisti
(dolni ¢ast komunikace), pripadné i ulici Kpt. Malkovského.

Nasledujici obrazek doklada lokality/oblasti dopravniho zklidnéni na Gzemi mésta Karlovy Vary, celkem se
jedna o nasledujici navrhovany rozsah (délka vyjadfuje soucet obou sméra):

= obytné zény a ulice 2,64 km
= 76ny 30 27,50 km
= celkem zklidnéné komunikace 30,14 km.
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Legenda

Links

Zklidneni

— <undefined>

= Zony_30_stav

— Obytna_ulice_stav
~ Zony_30_navrh

— Obytna_ulice_navrh

Obrdzek 93: Navrh zklidnénych oblasti na uzemi mésta Karlovy Vary (podrobnéji v pfiloze)

CYKLISTICKE ZONA/ULICE

Jedna se pojem nedavno zapracovany do legislativy CR, upozoriiujeme na ponékud problematické znéni §
39(2), ktery zni ,V cyklistické zoné sméji cyklisté uzivat vozovku v celé jeji Sifce, pficemz se na né nevztahuje
§ 57 odst. 2 a 3“ (odstavec 2 o jizdé na kole na pravé strané vozovky).

K problematice cyklistickych ulic poddvame nasledujici zahrani¢ni informace. Cyklisticka ulice se navrhuje
v pfipadé, Ze se jedna o vyznamnou cyklistickou trasu, na které intenzita cyklistického provozu dosahuje
alespon 2 tisice cyklist za 24 hodin. Soucasné tato intenzita vyrazné prevysuje intenzitu automobilové
dopravy, nejlépe pak v poméru 2/1.

V podminkach mésta Karlovy Vary se v soucasné dobé neda predpokladat vyuZiti tohoto zpUlsobu organizace
dopravy. Ve vyhledovém obdobi nelze vyloucit uplatnéni cyklistické zény v Uzemi prestavby prostor Dolniho
nadrazi. Vzhledem k podobé soucasné legislativy upravujici provoz v cyklistické zoné, toto doporucujeme jen
za predpokladu, Ze pohyb cyklistl bude usmérnén na pravou stranu vozovky.
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Obrazek 16: Ulice pro cyklisty, Zwolle, Nizozemi
Zdroj: Bosch 2011

Obrdzek 94: Priklad cyklistické ulice, doporucujici predpis ERA

Bicycle boulevard on Ankeny Streetin Fortland, Crregon L

Obrdzek 95: Priklad cyklistické ulice v USA, Portland, Oregon /zdroj: Wikipedia
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Zeichen 244 1

Beginn einer Fahrradstralie

Ge- oder Verbot

1: Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf Fahrradstrafzen nicht benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt.

2 Fir den Fahrverkehr gilt eine Hichstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf weder gefdhrdet noch behindert werden. Wenn notig, muss der
Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern.

2% Das Mebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.

4. Im Ubrigen gelten die Vorschriften Giber die Fahrbahnbenutzung und tiber die Vorfahrt.

Pouditi ¢i zakaz
A Ostatni automobilova doprava, jako na kole nesmi pouZivat jizdni kola silnice, pokud to neni povoleno dali znaky.

L5 Pro automobilovou dopravu pfi maximalni rychlosti 30 km / h, plati nasledujici. Jizdni kolo nesmi byt ohroZena ani omezovan. Pokud je to nutné, provoz
motorovych vozidel je nutné sniZit rychlost dale.

23 Konfrontace jezdi na kolech je povoleno.
4 Kromé toho plati pravidla pro pouZivani na pozemnich komunikacich a na pravé strané cesty.

Obrdzek 96: Legislativa SRN tykajici se provozu v cyklistické ulici /zdroj: Spolkové Ministerstvo dopravy, stavebnictvi a bydleni BMVI,
StVO 244,1

12.3.3 Navrhy vyuziti telematickych systém{

Kapitola je obsahové feSena ve tfech zakladnich rovindch. Pfedné se jednd problematiku tizeni silni¢niho
provozu prostfednictvim svételné signaliza¢niho zafizeni na kfizovatkach. Dalsi vyznamnou oblasti, kterd Gzce
souvisi s fizenim silni¢niho provozu, je podpora MHD ve formé upfednostnéni (preference) vozidel MHD v
dopravnim proudu, véetné dispecerského ftizeni a informacniho systému pro cestujici. K této problematice
prinaleZi také podplrna opatieni, jako jsou vyhrazené jizdni pruhy a vyuZziti tzv. , svételnych zavor”. Posledni,
spiSe samostatnou oblasti je organizace statické dopravy ve formé navigacniho a informacniho systému a
rGznych technologickych vybaveni ploch a prostor dopravy v klidu.

Navrh predpokladd vyuZiti v soucasné dobé dostupnych i budoucich telematickych prostfedki pro fizeni
dopravy na ZAKOS, prednostné na shérném skeletu mésta a trasach s intenzivni MHD. Zakladnim cilem fizeni
provozu je uprednostnéni (preference) vozidel MHD v dopravnim proudu, ve druhém poradi se pak jednd o
zajisténi plynulosti provozu automobilové dopravy. V omezeném rozsahu se mlze jednat i o segregaci
(oddéleni) od automobilového provozu v rizikovych Usecich a uzlech komunikacni sité mésta. Cilem je snizeni
¢asovych ztrat z titulu narGstajicich front vozidel na komunikaéni siti a tak udrzeni jizdni doby spojti. Redeni
této problematiky vyZaduje i spoluptisobeni aktivniho dispecerského fizeni provozu, véetné sledovani vozidel.

Jedna se o dlouhodoby a systematicky proces vylepSovani upfednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu.

V kratkodobém a stfednédobém obdobi doporucujeme realizovat upfednostnéni autobusové dopravy
formou aktivniho, dynamického fizeni SSZ na kfizovatkach Horova-Varsavska spolecné s prechodem na ulici
Horova a Chebsky most-Sokolovska. KfiZzovatky na ulici Zapadni, Zapadni-Chebsky most a Zapadni-Dr. Engla
vyZzaduji podrobnéjsi analyzu zhlediska vykonnosti a koordinace provozu. Vytvorenim vyhrazenych
autobusovych pruhl nebo formou tzv. ,svételnych zabran“ doporudujeme uprednostnéni autobusové
dopravy v zastavkach MHD pred vybranymi, nejvice zatizenymi kfiZovatkami. Nabizeji se trasy MHD v ulicich
Sokolovska, Vitézna a Bezrucova.

V ramci dalSich telematickych feSeni doporucujeme diskutovat nad systémem sdileni informaci o Urovni
kvality provozu a zdrZeni na pratahu silnice I. tfidy, sbérném skeletu a vybranych obsluznych trasach ZAKOS
v realném case. Telematické prvky tykajici se dopravy v klidu jsou obsazeny v kapitole Doprava v klidu. Ve své
podstaté se jednd o navigacni a informacni systém a technologicka zafizena kapacitnich parkovacich ploch a
parkovacich objekt(, ktera spole¢né v redlném ¢ase na stacionarnich mistech a v mobilnich aplikacich umozni
navadéni vozidel zakaznikl rozhodujicich uzivatelskych skupin na tuto nabidku. Soucasti této problematiky
je rovnéz revize organizace dopravy v lazeriském Uzemi se zamérem na vyraznéjsi zklidnéni dopravy.
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12.4 PREHLED OPATRENI A NAVRH ETAPIZACE DOSTAVBY KOMUNIKACNI SITE

Navrhovanymi stavbami je dotvaren zdkladni komunikacni systém mésta, pfipadné je doplnén o dalsi
obsluzné komunikace s cilem homogenizace tras a zvySeni bezpec€nosti. Pfestavba kfiZzovatek na ZAKOS je
pfednostné motivovdna zvySenim bezpecnosti dopravy a vyraznéjSim uprednostnénim vozidel MHD.
Etapizace dostavby komunikacni sité je provedena pro ¢asové horizonty do roku 2023 a 2030.

Cislo [Nazev Horizont | Kategorie
1 Vyrazné zklidnénivybranych komunikaci v |1azenské zoné 2023 MK
2 Zprovoznéni Drahovického mostu, zapojeni do Zakos 2023 MK
3 Prestavba kfiZovatek v souvislosti s upfednostnénim vozidel MHD 2023 MK
4 Propojovaci komunikace Stara Role, Usek mezi silnicemi 11/220-11/222 2023 Sl
5 PreloZka silnice 11/220, Usek silnice I/13-ulice Jachymovska (111/22129) 2023 S
6 Rychlostni silnice 1/6, Usek OlSova Vrata-1/13 2030 S
7 Prelozka silnice 11/220, doplnéni Useku Jachymovska-Stara Role 2030 S
8 Propojovaci komunikace 11/222-dalnice D6, kompletace obchvatu 2030 Sl
9 Vystavba mostu vstficné ulice Charkovska, propoj Dolni Kamenna-Zapadni 2030 MK
10 Uzavreni Chebského mostu, prestavba kfizovatky s ulici Sokolovska 2030 MK
11 Vystavba pravobrezZni sbérné komunikace Zapadni-Horova 2030 MK
12 Zklidnéni prostoru namésti Republiky a navazujiciho Uzemi 2030 MK

Tabulka 65: Navrhované stavby a opatreni IAD do roku 2023, resp. roku 2030

AD 1) VYRAZNE ZKLIDNEN{ VYBRANYCH KOMUNIKAC{ V LAZENSKE ZONE

Opatreni je zaméreno na zamezeni prljezdu vozidel, s vyjimkou zadsobovani a vozidel MHD, pres Jansky most
a pési zénou v ulicich Vridelni a I. P. Pavlova, déle v ulicich Trzisté, Lazenska a Mlynsky most. Mize se jednat
napf. o vysouvaci elektromechanické zabrany/sloupky umoznujici dalkové ovladani, nebo detekéni a
zaznamovy systém. Zcela nezbytna je vécna a ¢asova harmonizace/koordinace s fesenim MHD a dopravy
v klidu. Na uvedenych komunikacich byla zaznamenana intenzita 2,4 tisic vozidel/24h v ptipadé Janského
mostu a 0,5-1,2 tisic vozidel/24h v ulici Vfidelni.

AD 2) ZPROVOZNENI DRAHOVICKEHO MOSTU, ZAPOJENI DO ZAKOS

Zprovoznéni Drahovického mostu pro osobni vozidla sleduje doplnéni skeletu komunikaci a dals$i napojeni na
kapacitni pratah silnice 1/6 ve formé pouze pravych odboceni. Opatfenim dochazi ke snizeni prljezdné
dopravy pres Chebsky most, Ostrovsky most, v ulici Horova a kfiZovatce Horova-Bezrucova-Vitézna, naopak
se zvysuje intenzita dopravy na pratahu silnice 1/6 a v ulici Vitézna. Pfedpokladana intenzita dopravy na
Drahovickém mosté je zhruba 7,3 tisic vozidel za 24 hodin. Nezbytnym predpokladem je technicka studie,
ktera zhodnoti stav mostu a moznosti pfipojeni na silnici 1/6.
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Obrdzek 97: Rozdilovy kartogram zprovoznéni Drahovického mostu, napojeni na pritah silnice 1/6, stav roku 2018; zelend barva
predstavuje sniZeni zatiZeni (zdpornd Cisla), Cervend barva pak ndrust zatiZeni (kladnd Cisla)

AD 3) PRESTAVBA KRIZOVATEK V SOUVISLOSTI S UPREDNOSTNENIM VOZIDEL MHD

V radmci zvySeni kvality MHD se predpokladd revize SSZ, pripadné prestavba kfizovatek Horova-Varsavska,
namésti Republiky, Sokolovska-Chebsky most a Zapadni-Dr. Engla v souvislosti s vyraznéjsi upfednostnénim
vozidel MHD. Upfrednostnéni vozidel MHD v zastavkach pred vybranymi kfizovatkami se nabizi v ulicich
Sokolovska, Vitézna a Bezrucova.

AD 4) PROPOJOVACI KOMUNIKACE STARA ROLE, USEK MEZI SILNICEMI 11/220-11/222

Jedna se o Usek mezi silnicemi 11/220 a 11/222, ktery umozni pfevedeni prijezdné dopravy na pritah silnice
I/6 mimo zastavéné Uzemi méstské ¢asti Stara Role, ulice Zadvodu miru. Predmétny Usek nejvice pfispéje ke
zlepseni dopravni situace z hlediska prljezdné nakladni dopravy, zména dopravnich vazeb umozni vyraznéjsi
regulaci nakladni dopravy v této méstské ¢asti. Predpokladame, Ze stavajici dopravni zatizeni kolem 8,4 tisic
vozidel/24 hodin a podilem nakladni dopravy 8,6% (tézka nakladni doprava bez dodavek) se snizi na zhruba
47% pavodniho stavu. Na propojovaci komunikaci se predpokladd intenzita dopravy kolem 5,6 tisic

vozidel/24h.
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Obrdzek 98: Obchvat Stard Role, stav 2018 [voz/24h]

AD 5) PRELOZKA SILNICE I1/220, USEK SILNICE I/13-ULICE JACHYMOVSKA (111/22129)

Vychodni ¢ast preloZky silnice 11/220 v Gseku silnice 1/13-ulice Jachymovska (111/22129) nahrazuje nevyhovujici
trasu v ulici Teplarenska. Predmétny Usek odvadi dopravu nejen ze zminéné ulice Teplarenska, ale také z tahu
ulic Sokolovska a Jachymovska severné Chebského mostu, kde dochazi ke snizeni dopravniho zatiZzeni o
zhruba 2,3-4,6 tisic vozidel/24h. Pfedpokladana intenzita dopravy dosahuje az 9,6 tisic vozidel za 24h. Zatim
nejasna je finalni podoba propojeni silnic I/6 a 1/13 a napojeni Uzemi v prostoru Prazského mostu, toto by
mélo byt predmétem technické studie proveditelnosti.

Obrdzek 99: Vychodni édst prelozky 11/220, propojeni silnice /6 a ulice Jdchymovskd [voz/24h]
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AD 6) RYCHLOSTNI SILNICE 1/6, USEK OLSOVA VRATA-1/13

Délnice D6 nebude podle ministra dopravy CR dokonéena pfed rokem 2026. Pfedmétny Usek se nachazi
v nasledujici fazi vystavby — vydano pravomocné Uzemni rozhodnuti. S ohledem na rozhodnuti Centrélni
komise Ministerstva dopravy ze dne 29. 6. 2015 bude provedena redukce Sifkového usporadani z kategorie
R 25,5/100 na kategorii R21,5/100 (pouze v €asti hlavni trasy od MUK Ol$ova Vrata, smér Praha). Zména
DUR/DSP bude provedena po Uspésném dokonceni nového procesu EIA. Zpracovano Oznameni zaméru, dle
znéni novely zakona €. 326/2017 (G¢innost od 1. 11. 2017). Dne 19. 10. 2018 vyddn MZP Zavér zjistovaciho
fizeni; na zakladé zavérd a podminek tohoto dokumentu je nutné dopracovat do Cistopisu dokumentaci EIA
a posléze zahdjit samotny proces EIA. Pfedpoklad zahajeni nového procesu EIA (zddost na MZP o stanovisko
o hodnoceni vliv( stavby na ZP) je v 1. Q. 2019. Diive pfedpoklddané dokonéeni a uvedeni do provozu mélo
byt k roku 2017. DlleZitou soucasti stavby je MUK silnice I/6-ulice Krokova v Drahovicich. Pfedpokladana
intenzita dopravy k roku 2030 vychazi kolem 15,2-19 tisic vozidel za 24 hodin, mimo jiné se zde projevi
prevedeni trasy silnice 1/20 Plzen-Karlovy Vary z Gzemi CHKO Slavkovsky les do trasy Touzim, Bochov
s napojenim na silnici 1/6.
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Obrdzek 100: Schéma 1/6, tsek Olsova Vrata-Karlovy Vary; Zdroj: RSD CR

AD 7) PRELOZKA SILNICE I1/220, DOPLNEN{ USEKU JACHYMOVSKA-STARA ROLE

Doplnéni prelozky silnice 11/220 o usek Jachymovska (111/22129)-Stard Role, silnice 11/220 kompletuje
prelozenou silnici 11/220 v severni partii mésta. Jedna se o sbérnou komunikaci vzajemné propojujici
jednotlivé silni¢ni radialy, coZ vyrazné prispiva ke zlepseni dopravni situace a sniZeni negativnich dopadd
dopravy na Zivotni prostfedi v jdadrovém Uzemi mésta Karlovy Vary. Pfedpokladana intenzita dopravy vychazi
pfiblizné v rozmezi 7,1-15,4 tisic vozidel za 24 hodin pro rok 2030.
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Obrdzek 101: Doplnéni preloZky silnice 11/220, usek silnice 11/222-ulice Jachymovskd, stav roku 2030 [voz/24h]

AD 8) PROPOJOVACI KOMUNIKACE I1/222-DALNICE D6, KOMPLETACE OBCHVATU

Propojovaci komunikace mezi silnici 11/222 a dalnici D6 v zapadni ¢asti mésta kompletuje stfedni obchvatovou
komunikaci mezi kfizovatkou 1/6/-1/13 a dalnici D6 u JeniSova. V ucelené podobé se bude jednat o sbérnou
komunikaci vzajemné propojujici jednotlivé silni¢ni radialy, ktera vyrazné pfrispiva ke zlepSeni dopravni
situace a snizeni negativnich dopad( dopravy na Zivotni prostredi. Pfedpokladana intenzita dopravy vychazi
pfiblizné v rozmezi 9,8-14,9 tisic vozidel za 24 hodin pro rok 2030.
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Obrdzek 103: Kompletace preloZzky 11/220 v rychlosti 100 km/h [voz/24h]
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AD 9) VYSTAVBA MOSTU VSTRICNE ULICE CHARKOVSKA, NAPOJENI NA ULICI ZAPADNI A SOKOLOVSKA

Novy most pres feku Ohte v poloze vstficné ulici Charkovska propojuje pratah silnice I/6 s ulicemi Zapadni na
pravém brehu feky Ohfe a ulici Sokolovska na levém brehu. Soucasné zajistuje dopravni obsluhu prostoru
ulice Dolni Kamenn3, ktery lIze urbanisticky dale rozvijet.

AD 10) UzAVRENI CHEBSKEHO MOSTU, PRESTAVBA KRIZOVATKY S ULICI SOKOLOVSKA

Vystavba nového premosténi, véetné uvedenych napojeni, umoznuje dopravni zklidnéni Chebského mostu,
véetné kfizovatek na obou brezich feky, sniZuje se intenzita dopravy na ulici Zapadni, v ¢asti ulice Sokolovska.
V pripadé kfizovatky s ulici Sokolovska doporucujeme zruseni rizikové vjezdové rampy ulice HybesSova na
pratah silnice 1/6. Pfedpokldadame, Ze komunikace Chebského mostu bude k dispozici pouze VHD/MHD,
cyklistické a pési dopravé a vozidliim 1ZS. Dochazi tak k vyrazné podpore udrzitelnych druhl dopravy, zejména
MHD. Predpokladana intenzita dopravy na novém mosté vychazi kolem 13,7 tisic vozidel za 24 hodin, na
propojovaci komunikaci Dolni Kamenna-Sokolovskd pak zhruba 5,7 tisic vozidel/24 hodin pro rok 2030,
soucasné dochazi k mirnému pfitizeni Ostrovského mostu. Pravdépodobné budou nezbytnd dopravné
organizacni opatreni v ulici Charkovskd s cilem minimalizovat prijezdnou dopravu. Rovnéz doporucujeme
stabilizovat dopravni feseni napojeni na pritah silnice 1/6, dolozeny kartogram predstavuje jednostranné
pfipojeni, severné pratahu, které umoznuje dopravni obsluhu prostoru ulice Dolni Kamenna.

VRV e Z oy

Obrdzek 104: Detail dopravniho zatiZeni po zprovoznéni Charkovského mostu a zklidnéni dopravy na Chebském mostu, stav roku 2030

AD 11) VYSTAVBA PRAVOBREZN{ SBERNE KOMUNIKACE ZAPADNI-HOROVA

Vystavba pravobrezni sbérné komunikace je vyvolana fadou zaméru, predné se jednda o urbanizaci pomérné
rozsahlého Uzemi podél feky Ohie mezi Chebskym mostem a ulici Plynarenskd. Vtéto souvislosti
doporucujeme zvazit rozsah pravobrezni komunikace, nabizi se alternativa Useku Knolllv most-Horova.

Predpokladané zmény dopravniho zatiZeni jsou doloZena v nasledujicim obrazku, pricemZ na pravobrezni
komunikaci predpokldadame intenzitu dopravy v rozmezi 10,7-14,4 tisic vozidel/24 hodin pro rok 2030.
V ptipadé mensiho rozsahu pravobreini komunikace vychazi intenzita dopravy na této komunikaci az kolem
11,8 tisic vozidel/24 hodin pro rok 2030.
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Obrdzek 106: Detail dopravniho zatiZeni po vybudovdni pravobrezZni sbérné komunikace v useku Charkovskd-Horova, stav roku 2030

AD 12) ZKLIDNENI PROSTORU NAMESTi REPUBLIKY A NAVAZUJICIHO UZEMI

Neméné dllezZité jsou zaméry dopravni, z nichZ rozhoduijici je vystavba integrovaného dopravniho terminalu
(IDT), jehoz nastupni/vystupni plochy doporucujeme situovat bezprostfedné v ndvaznosti na prostor namésti
Republiky. Dal$i dopravni opatieni sméruji k dopravnimu zklidnéni ndmésti Republiky, ¢asti ulice Zapadni a
Horova, ulice VarSavskd, pripadné dalSich s cilem rozsifeni pési zdny o uvedena prostranstvi. Zakladnim
vychodiskem celkového usporadani je zména priorit ve prospéch pési a cyklistické dopravy, MHD, ktera by
méla byt feSeni na terénu, IAD a Zelezni¢ni doprava pak pod Urovni terénu.
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13 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA, IDS KARLOVARSKEHO KRAJE

Vetejnd hromadna doprava je nedilnou a nezastupitelnou soucasti dopravniho systému mésta Karlovy Vary,
pro ¢ast obyvatelstva je trvale nepostradatelnou pfi zajisténi jejich mobility. Patfi mezi udrzitelné dopravni
systémy, vyzadujici trvalou finanéni a medialni (marketingovou) podporu. Organizovani verejné hromadné
dopravy je ndrocny a slozZity proces, ktery je dan podstatou této nabidkové sluzby, kterd musi zabezpecovat
potieby a ocekavani pro celou verejnost, ale soucasné také pro urcité vybrané skupiny obyvatel pfi dosazeni
jejich specifickych uceld cest. Vefejnd hromadna doprava, zejména pak méstska hromadnd doprava nabizi
zcela zdsadni mozZnosti pozitivné ovlivnit délbu prepravni prace a mobilitu obyvatel mésta smérem k
udrzitelné dopravé. Predevsim jeji kvalita se promitd do rozhodovani o volbé dopravniho prostfedku. S
ohledem na Uzemni a urbanistické podminky a moznosti mésta je zvySovani kvality MHD zasadni pro dalsi
rozvoj meésta.

Koncepce feseni a navrhy opatfeni a aktivit v oblasti vefejné hromadné dopravy vychazeji z realné
optimistického pristupu k vyvoji délby prepravni prace s motivaci zvysit podil VHD ze soucasnych 26,4 % na
uroven 29%. Uvedena zména podilu na délbé prepravni prace predstavuje objem dopravy ve vysi 43,8 tisic
cest/24 hodin vykonanych obyvateli mésta Karlovy Vary a ve srovnani se sou¢asnym stavem se jedna o narlst
kolem 12,6%. Navrhy opatfeni jsou proto zaméreny predevsim na zvySovani kvality nabidky MHD v obsluze
Uzemi, v novych prepravnich vazbach, ve zkracovani jizdni doby a ekologizaci dopravy. V rdmci synergii
opatreni bude dulezZité také uprfednostnéni vozidel a podpora novych forem obsluhy Uzemi vyuzivajici vice
druhll dopravy, véetné verejné jako P+R a B+R. Stejné tak dlleZita je i vyrazna aktivita mésta v zapojeni a
rozvoji IDS Karlovarského kraje. Navrhy tykajici se prestavby zastdvek MHD se zamérenim na feSeni
bezbariérovosti jsou soucasti kapitoly Pési doprava. Neopomenutelnou oblasti je marketingova prace k
vyhodnosti vefejné dopravy a jejiho pfinosu pro Zivotni prostredi. Zdsadni v planovani VHD je pak dlouhodoba
udrzitelnost a flexibilita systému v ekonomickém ramci mésta a dalSich objednatell verejné sluzby.

Opatieni navrzena v ramci této kapitoly sméfuji k naplriovani strategického cile C, resp. specifickych cild C1
az C6 a také strategického cile F, resp. specifickych cil( F1 az F3.

13.1 RozvoJ IDS KARLOVARSKEHO KRAJE

Systém integrované dopravy Karlovarského kraje (IDOK) je organizovan a rozvijen Koordinatorem IDOK dle v
soucasné dobé platného dokumentu Plan dopravni obsluznosti Uzemniho obvodu Karlovarského kraje na
obdobi 2016-2028, ktery byl schvalen dne 3.12.2015 usnesenim Zastupitelstva Karlovarského kraje. Z tohoto
dokumentu dokladame duleZité pasaze tykajici se feSeného Uzemi mésta Karlovy Vary a navazujicich oblasti.
Napfiklad rozdéleni tizemniho obvodu Karlovarského kraje pro ucely vybéru dopravcid po 1.1.2019 doklada
nasledujici obrazek, pricemz fesené Uzemi a souvisejici prepravni vazby pfinalezi do oblasti 3-Severovychod
a oblasti 4-Jihovychod. Dalsi dilezZité pasaze jsou rovnéz dolozeny.
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Obrdzek 107: Rozdéleni uzemniho obvodu Karlovarského kraje pro tcely vybéru dopravct

Dopravni objednavka kraje na piiméstskych tsecich vybranych linek MHD Karlovy Vary,
jejiz specifikaci neni. z divvodu nepfislusnosti, piifazena k dopravnimm vykonu oblasti, bude
feSena samostatné jednanim se Statutarnim mestem Karlovy Vary vletech 2016 a 2017.
Dopravni vykon objednavany Karlovarskym krajem v oblasti MHD Karlovy Vary. pro obce
Brezova, Dalovice, Hory, JemiSov a Otovice je na urovm cca 39.000 km/rok. Pokud bude pi1
jednanich dosazeno obdobné struktury objednavky v oblasti MHD Karlovy Vary (1 s ohledem
na finanéni participaci dotéenych obei), nebudou vyzadovany dodateéné prostredky na thradu
ztraty ze zavazku vefejné sluzby z objednavky dopravniho vykonu v obvodu MHD. které bude
mit Karlovarsky kraj k dispozici pro uvedené obdobi, za pfedpokladu, ze predikovany
dopravni vykon v oblasti (2 094 930 km v jizdnich fadech bézného roku) bude realizovan za
ocekavatelnou cenu a soucasné bude vyhlaSen  krajsky tanf” s cenou jizdného stanovenou dle
stavajicich cenikl vefejné linkové dopravy.
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Zasadni myslenkou, ktera prolinad navrh feSeni je otizka raciondlni mmnimalizace nakladi potiebnych
na realizaci jizdnich fadi jako celku. StéZejninmu prvky feleni je minimalizace poétu a struktury
dopravni techniky a obsluzného personalu - fidiét a rezijniho dopravniho vykonu, které pfi dodrzeni
legislativnich pozadavki na provozovani vefejné dopravy zabezpe¢i realizaci jizdnich fada ph
respektovani stanovenych parametrii kvality, tj. napfiklad promémého stafi, standardizovaného
vzhledu vozového parku aplikace prvkl informacénich systénmi, wybavenost elektronickym
odbavovacim systémem atd.

Pozndmka: zdroj - Plan dopravni obsluznosti tzemniho obvodu Karlovarského kraje 2016-2028

Na zakladé vyse uvedeného doporucujeme zapojeni dopravce Dopravni podnik Karlovy Vary a.s. do systému
integrované dopravy Karlovarského kraje. Dale doporucujeme aktivni spolupraci mésta Karlovy Vary na
rozvoji integrované dopravy v oblastech:

= harmonizace tarifni struktury a cen jizdného

= jednotného odbavovaciho a informacniho systému
= sjednoceni ukazatell kvality nabidky

= standardizace a obnovy vozového parku

= marketingové podpory a dalsich.

Rovné? doporucujeme méstu Karlovy Vary, ve spolupraci s Karlovarskym krajem a SZDC, zahdjit pfipravné
prace tykajici se vystavby integrovaného, multimodalniho dopravniho terminalu (IDT) v prostoru stavajici
Zeleznicni stanice Karlovy Vary, dolni nadrazi a autobusového nadrazi Karlovy Vary.

Potrebnost zapojeni do integrované dopravy je zfejma z analyzy denni dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a
Skoly, ktera vykazuje objem zhruba 9,5 tisice osob jednosmérné. Ze stavajiciho rozdéleni prepravniho trhu a
vazby v dotéeném Uzemi verejna linkova doprava (VLD), kterd v souc¢asné dobé prepravuje o zhruba 45% vice
cestujicich nez Zelezni¢ni osobni doprava. Predpokladame, Ze rovnéz v dalkové dopravé bude zachovano
dominantni postaveni autobusové dopravy, ktera bude jesté posilena infrastrukturnim rozvojem, zejména
dostavbou dalnice D6 Praha-Karlovy Vary.

Denni vyjizd'ka a dojizd'ka osob - Karlovy Vary
(Cesky statisticky GFad, SLDB 2011)
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Graf 55: Prehled denni vyjizdky a dojizdky do zaméstndni a $koly podle tizemniho ¢lenéni; Zdroj: €SU, SLDB 2011
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13.2 NAVRH ROzVOJE MHD

Méstskd hromadnd doprava (MHD) na Uzemi mésta Karlovy Vary a v navazujicim uzemi nabizi zcela zasadni
moznosti pozitivné ovlivnit délbu prepravni prace a mobilitu obyvatel mést smérem k udrzitelné dopravé.
Predevsim jeji kvalita se promita do rozhodovani o volbé dopravniho prostiedku, a pravé stavajici nedostatky
ve zpomalujici se autobusové dopravé v dopravnim proudu, v omezeném uprednostnéni vozidel MHD a
lokalné ne pfilis kvalitni dostupnosti Gzemi ovliviuji volbu smérem k IAD. Ambice zvys$eni podilu VHD/MHD v
délbé prepravni prace na Uroven 29%, coZ predstavuje narust kolem 12,6% vyZaduje znacné Usili ve zvySovani
kvality nabidky. Souc¢asné je nezbytna vécnd a ¢asova koordinace a harmonizace s feSenimi v ramci IAD a
dopravy v klidu.

Obecné rovnéZz doporucujeme, aby z dlvodu zlepseni organizace provozu, feSeni navaznosti a
srozumitelnosti pro cestujici byl v MHD Karlovy Vary uplatfiovan sitovy interval 10 minut, resp. jeho nasobky
20/30 a 40/60 minut. S ohledem na komunikaéni sit a slozitou sit linek MHD doporucujeme také zvazit
alespon Castecné prokladani nosnych, paternich autobusovych linek v pracovnich dnech, napf. linky 1, 2 a 3,
nebo linky 6, 13 a 15. K provazanosti linek MHD a tim zlepseni prepravnich vazeb bude nezbytné provozné
resit dllezita prestupni mista, mezi né patii zejména IDT (nahrada na termindl Varsavska), Kpt. Jarose,
Rozcesti u Konicka, vyhledové pak napf. Pivovar nebo Elite.

Souhrnné je rozvoj MHD zaloZen na zkvalitnénim dopravni obsluhy tzemi doplnénim novych tras, vyraznéjsim
upfednostnéni vozidel MHD ve vybranych kfiZzovatkach fizenych SSZ a podpore multimodalnich vazeb v ramci
systém P+R, B+R, pfipadné dalSich, jako napf. K+R. Pfedpoklada se vystavba integrovaného, multimodalniho
dopravniho termindlu (IDT), vCetné pfestavby a modernizace Zelezni¢ni traté v predmétném Uzemi.

Rozvoj MHD v oblasti zkvalitnéni dopravni obsluhy Uzemi je koncipovan v nasledujicich ¢tyrech obsahovych i
¢asovych okruzich:

= dopravni obsluha centra mésta a lazernské zény

= doplnéni a zmény v obsluze Uzemi mésta

= integrovany dopravni terminal (IDT)

= zmény v organizaci MHD vyvolané zprovoznénim Charkovského mostu a IDT.

13.2.1 Dopravni obsluha centra mésta a lazeriské zény

Koncepce feSeni vychdzi se zdméru vyrazného omezeni provozu IAD v Uzemi |lazeriské zény a nahrazeni
tohoto vypadku rozsitenim nabidky MHD. Jednotliva opatifeni k omezeni IAD a dopravy v klidu jsou soucasti
prislusnych kapitol. Kromé stavajici lanové drahy mezi stanicemi Divadelni namésti-imperial, ktera zajistuje
mimo jiné bézny provoz MHD mezi pési zdnou na ulici VFidelni a parkovacim domem na ulici Libusina se nabizi
moznost vystavby (dostavby) dalsi pozemni lanové drahy od Spitalské lavky do mezistanice v kFizovatce U TFi
kriz(-Na Vyhlidce, kde lze realizovat prestup na linky MHD ve sméru Ol3ova Vrata, Letisté, Bfezova a TrZnice.
V této lokalité Ize rovnéz predpokladat vytvoreni dostatecnych kapacit systému P+R v ramci revitalizace a
prestavby GUzemi Na Vyhlidce, Kolma. Vzhledem k dominantnimu postaveni pési dopravy v predmétném a
navazujicim uUzemi doporucujeme dopravni obsluhu realizovat ekologickou MHD, v tomto pfipadé
elektrobusy.

LINKA 2

Spoje linky jsou po cely den nadstandardné obousmérné obsazeny, ke zlepseni stavu je navrZena linka
E2. Provoz linky 2 doporucujeme tesit CNG vozy.

LINKA 4

Provoz doporucujeme zabezpecit elektrobusy, nabidka je beze zmény. Nabizi se alternativa, Ze nabidka
v relaci Dolni nadrazi-Kfizikova bude v celodennim intervalu 40 minut (v konecné zastavce Kfizikova neni
obratisté a vozidla se museji otdcet couvanim), v relaci Dolni nadrazi-Lazné Il pak v celodennim intervalu
1020 minut. Toto feseni by mohlo byt uplatnéno pouze v pfipadé ukonceni linky 1 v prostoru IDT Dolni
nadrazi s vyjimkou dopravnich Spic¢ek na lince 1.
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LINKA E1

MiuZe se jednat o prestavbu, doplnéni stavajici linky 4, nebo zcela novou okruzni jednosmérnou linku
provozovanou elektrobusy s trasou Dolni nadrazi, kde lze instalovat technologicka zatizeni pro dobijeni
vozidla, TrZznice, Namésti Dr. Horakové, Svahovd, Obradni sin, Krale Jitiho, U Jezirka, Kfizikova, Zamecky
vrch, Divadelni ndmésti, Spitdlskd lavka, Mlynska kolonada, Lazné Ill, Hlavni posta, Trinice a Dolni
nadrazi. Délka linky ¢ini cca 6,3 km, jizdni doba vychazi priblizné 15 minut, predpokladany celodenni
interval je 20-30 minut, provoz mohou zajistovat minibusy/midibusy o délce 7-10 m s prepravni
kapacitou 25-40 osob. Predpokladana potreba na zajisténi provozu linky jsou 2 vozy. Tarifni struktura
mUZe byt navazana na vybrana parkovisté v ramci systému P+R. Rizikem navrhu je absence prostoru pro

vevs

otaceni vozidel na zastavce Kfizikova.

4 Sy W

Obrdzek 107: Ndvrh trasy linky E2

SYSTEM D+R

Dopravni dostupnost lazeriskych objektl a hromadnych ubytovacich zafizeni v ramci zklidnéného Uzemi
lazeniské zény doporucujeme fesit formou poptavkové dopravy s moznosti vymezeni trasy a jednotlivych
zastavek. Rovnéz zde predpokladame vozidla na elektricky pohon s kapacitou do 10 osob (minibusy). Nabidka
by méla byt soucasti MHD/DPKYV, jejich stanovisté by korespondovala s vybranymi zachytnymi parkovisti
systému P+R, jako napt. Dolni nadrazi, parkovisté KOME, parkovisté Na Vyhlidce, pfipadné parkovisté Polska.
Tuto formu Ize vhodné vyuzit také pti dopravni obsluze rozsahlejsich lokalit rodinného bydleni s navaznosti
na kapacitni VHD/MHD.

209



Obradzek 108: Priklad elektrického minibusu pro obsluhu ldzeriské zony

13.2.2 Doplnéni a zmény v obsluze uzemi mésta

DPKV ma v soucasné dobé pfipraveno nékolik variant optimalizace provozu linek MHD, jejichz hlavnim
smyslem je pravé sjednoceni intervall, zajisSténi navaznosti a zjednoduseni systému linkového vedeni.
Nasledujici ndvrhy byly zpracovany na zakladé hodnoceni stavajiciho, ne zcela vyhovujiciho linkového vedeni,
nemusi proto byt zcela vhodné a vyuZitelné pro pripravované optimalizacni feSeni, které by mélo byt
provozovano od 1.1.2020.

Sit MHD Karlovy Vary velmi dobfe pokryva zajmové Uzemi, na zadkladé analyzy ¢asové dostupnosti zastavek
MHD se vsak vyskytuji nasledujici oblasti a lokality nad dobu dochazky 8 minut bézné chize, kdy v rozhodujici
mife se jednd o Uzemi rodinného bydleni:

=  oblast Doubi — ulice U Détské vesnicky, U Ovéarny, K Linhartu, Janosikova
= |okalita Stara Role — ulice Rolavskd, Dobrovského, Husova, Zizkova

= |okalita Sedlec — ulice Jezerni

= oblast Drahovice — ulice Hrbitovni

= oblast Dalovice — ulice Horni, K Lesu, Stara cesta, Okrajova.

Zejména v pripadé lokalit Doubi a Stara Role, kde se jednd o pomérné rozsahla uzemi rodinného bydleni
s potencidlem dalSiho rozvoje, doporucujeme dopravni obsluhu MHD tesit provozem mensich vozidel, napf.
minibusy, pfipadné midibusy o kapacité 10-20 osob, kdy rozhodujicim kritériem bude Sitka komunikaci a
moznost mijeni se vozidel. Pokud se neprokaZe dostate¢nd poptavka lze obsluhu Gzemi fesit formou
poptavkové dopravy s moznosti vymezeni trasy a jednotlivych zastdvek v systému D+R. Navaznost na
kapacitni MHD by mohla byt feSena u lokality Doubi napf. u OC Varyada, u lokality Stara Role napf. v prostoru
obratisté Stara Role. Uvedené formy dopravni obsluhy MHD mohou byt uplatnény i v dalSich rozvojovych
oblastech rodinného bydleni, je vsak dulezité vytvofit vyhovujici infrastrukturni podminky pro provoz
uvedenych vozidel.

Vlastni linkové vedeni je ovlivnéno geografickou polohou mésta, délicimi prvky jako jsou feka Ohre, prltah
silnice 1/6 nebo Zelezniéni koridor. Rovnéz urbanistickd kompozice mésta postupné definovala také oddélené
obytné soubory. Cilem zmén a doplnéni je nabidnout nova prepravni spojeni v ramci méstskych casti a
obytnych oblasti mésta Karlovy Vary, coZ pfispéje ke zlepseni dopravni obsluhy Uzemi systémem MHD.
Prikladem mizZe byt zminény navrh zmény linky 3, véetné doporucenych ndvaznosti, nicméné vzhledem
k pfipravované optimalizaci linek MHD nemusi byt ndméty uplatnitelné.
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LINKA 3

Trasu autobusové linky, ve vazbé Stara Role-Dolni nadrazi-Stara Kysibelska, navrhujeme zménit pres zastavky
Chebska, Sklarska, Moser, Kpt. Jarose (OC Varyada), KV Aréna, Stadion ZM a dale ve své plvodni trase,
v opacném smeéru se jednd o shodné zmény. Nabizi se rozvoj linky u vybranych spoji o vazbu Sedlec-Stara
Role po ulicich Rosnickd a Vancurova, pripadné také obsluha uzemi ulice Dolni Kamenna. Vyse zminéné
zmény by zabezpecovaly u vybranych spojli obsluhu zastavek Rozcesti U Konicka, Dolni Kamenna (Lidl,
Baumax), dale zastavky Sedlec (konecna linky 5, doporucena navaznost), Rosnice, rozcesti a Vancurova.
Doporucujeme zajistit casové navaznosti na linku 16 pro spojeni Stara Role-Krajsky urad, pripadné prodlouzit
vybrané spoje linky 16 do méstské ¢asti Stara Role.

Obradzek 109: Navrh trasy linky 3; nemusi byt zarazeno do optimalizace sité MHD

13.3 INTEGROVANY DOPRAVNI TERMINAL (IDT)

Zameér predstavuje vystavbu nového integrovaného, multimodalniho dopravniho termindlu Karlovy Vary
(IDT). V této souvislosti je nezbytné uvést, Ze na Uzemi mésta Karlovy Vary existuje a bude i nadale existovat
dllezity prestupni uzel Zst. Karlovy Vary, kde se v dobré kvalité integruje Zelezni¢ni osobni doprava, vcéetné
dopravy dalkové a regiondlni na trati 140 Klasterec nad Ohfi-Karlovy Vary-Cheb s linkami MHD. Souhrnna
nabidka Zelezni¢ni osobni dopravy cini 106 vlakl, nabidka MHD predstavuje dle platného jizdniho ¥adu 3
linky (linky 1, 13, 51), z toho 1 nocni, resp. celkem 172 spojl za 24 hodin bézného pracovniho dne. Zjisténa
poptéavka v Zelezni¢ni osobni dopravé dosahovala primérné v pracovnim dni celkem 2339 nastupujicich osob
(podrobnéji analyticka ¢ast). Prestupni uzel je postupné modernizovan, jsou doplfiovany a zlepSovany dalsi
funkce jako napt. parkovisté (moznost P+R, B+R), infrastruktura pro pési a dalsi.

Nicméné i za této situace je nutné IDT povaZovat za zdsadni dopravni zamér v blizkosti centra mésta
s rozsdhlymy ucinky a dopady na dopravni situaci, urbanistickou kvalitu Gzemi, Zivotni prostiedi a
architektonicky dojem zaméru. Z tohoto dlvodu byla vyhotovena fada urbanistickych koncepci zdjmového
Uzemi, v poslednim pfipadé se jednalo o Uzemni studii $ir$iho centra mésta z 04/2015, kdy byly sledovany
lokality v ulici VarSavska a v prostordch stavajici zst. Karlovy Vary dolni nadrazi.

DoloZené obrazky dokumentuji pouze dopravni feseni v Urovni 1.NP pro alternativy A1/B1 a C1. Jsou rovnéz
doloZeny jejich uvedené nevyhody a vyhody.

Ministerstvo zdravotnictvi CR upozornilo, Ze k dosud neschvalenému tzemnimu planu, ktery je jednim z
vychozich podklad(, vydalo nékolik stanovisek, v nichZz dirazné upozorriovalo na nebezpeci vyuziti plochy
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P02-SCx-kv pro umisténi dopravniho terminalu, jejiz umisténi povazuje z hlediska ochrany ptirodnich léCivych
zdroju jako naprosto nevhodné.

AZREEN ENEREREER
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Praeriace 150179 B
Dpgrami kestra n

Obrdzek 110: Dopravni schéma s polohami IDT; A-dolni nddrazi, B-rozdélend verze, C-Varsavskd
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Obrdzek 111: Schéma dopravniho reseni v trovni 1.NP v lokalité Dolni nadraZi, alternativa A1
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LU [ (1] ]

A1

- Dalni nadrazi
— plné autobusové nadrazi
— integrovany dapravni uzel
klady zapory
+ funkce zlistavd v lokalité, kde je dnes - zébor velké plochy
+ vée pod jednou stiechou - odsunuti zhlavi nového developmentu a7 za nadrazi
+ frekvence v(y)jezdi nizséi kdyz je odstav v misté - do nového developmentu se prochazi nadrazim
+ zajizdéni MHD jednoduché - nelze propojit s Hornim nadraZim lavkou/lanovkou

- rampy na zménu drovni pro autobusy

- velké rozpony a poloméry pod konstrukcemi

- po dobu realizace nutno fedit funkci terminalu jinde
- kiizovatky ve formé kruhového objezdu

- obsluha z Janatkovy

- parking OA mimo terminal

- vlakovd zastdvka v podzemi

- Boulevard nema jizni chodnik

- pfichod k fece pres dva pfechody e
ACTTE D ANEEREEEE

Pemrtan 151120 231305
Deprarea 31, fro0 s

Obrdzek 112: Schéma dopravniho reseni v urovni 1.NP, rozdéleni do lokalit Dolni nadrazi, Varsavskd, alternativa B1
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klady

+ cestujlel se pahybuji na Grovni parteru

+ mhd a linky ziistavaji na svém mist&

+ linkovy terminal netvorf telo Nam. republiky
+ k fece pres jeden prechod

+ teoreticka moznost lanovky na Hornl nadraz
+ vlakové nastupisté v exteriéru

+ mozZnost vyuzit svazitosti terénu k obsluze
vice trovni z komunikace

+ bezobsluznost 24/7

LR [ 111 ]]

B1

—rozdélené funkce

—MHD a tramtrain Var§avska
— linkové spoje Dolni nédrazi
— bez odstavu autobusi

zapory

- neni vée pod jednou stiechou - nutnost prechazet namésti
- po dobu vystavby linkového terminalu nutnost fesit funkci
jinde

- sloZité majetkopravni poméry linkového terminalu

- nutnost odstavu a zazemi fidiéd jinde

- frekvence napojeni vys8i o v(y)jezdy odstavl

Prawriace 153120 26010.2015
¥1 - Ky s cipsy maer
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Bagrmn G, T "

Obrdzek 113: Schéma dopravniho reseni v trovni 1.NP v lokalité Varsavskd, alternativa C1

214



NAVRHOVA CAST
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C1

—trojuhelnik Varsavska

- integravany terminal

— odstav autobusi

- mimouroviova varianta

klady zapory

+ autonomni celek s jasnymi majetkopravnimi vztahy - cestujici se pohybuji na podzemni Grovni

+ moZnost realizovat jako samostatnou stavbu bez - nutnost dpravy svazitosti Horovy

naruseni provozu stavajicich terminali - rampy na zménu trovni pro autobusy

+ moznost vyuZit svaZitosti terénu k obsluze vice - velké rozpony a poloméry pod konstrukcemi
trovni z komunikace - parkovaci kapacita OA nutno feSit i pod Trznim

+ Vlakové nastupisté v exteriéru naméstim

+ Groveri parteru volnd pro retail - sdruZeny prijezd busti a OA do parkingu

+ odfiltrovani akustické, vizualni zatéze - je potfeba provozovat vefejné pfistupné prostory
+ piislib financovani v podzemi

- Sviceni, vétrani, bezpegnost
- nutné fesit vertikalni pfesuny osob,
bezbariérovost Ptz 28 g

1 - ity m pipery 13

Nasledné doslo k podrobnéjSimu rozpracovani lokality ulice VarSavska v ramci Architektonické studie
integrovaného dopravniho terminalu Karlovy Vary.

Bl LR s aiFavETe Y
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MRCHITEKTONICKA STUDIE INTEGROVANEHD COPRAVNIHG TERMINALU KARLOVY VARY

BES RITEACE  wAWER o m f fRE TAR| J31E L WARLOYT vAME  ETUOIE waeEES

Obrdzek 114: Architektonicka studie integrovaného dopravniho termindlu Karlovy Vary, lokalita Varsavskad

Nazor zhotovitele PUMM KV: V obecné roviné by integrovany dopravni terminal (IDT) mél nabidnout
nadstandardni kvalitu pfimé dopravni obsluhy Gzemi, jeho dispozicni feSeni musi zabezpecit kvalitni a

v v/ Vv

bezpecné Urovnové trasy pési a cyklistické dopravy mezi terminalem a Uzemim centra mésta, pési a lazeriskou
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z6ny i obytnou zastavbou Tuhnice. DlezZita je rovnéz prichodnost zajmovym Uzemim smérem na nabrezi
feky Ohre, véetné vazeb na jeji levy bfeh, ktomu lze zaradit také zamér na zklidnéni namésti Republiky.
Z dopravniho hlediska, vramci systémového feSeni, je duleZita tésné ndvaznosti mezi jednotlivymi
subsystémy verejné hromadné dopravy, dllezZitd je také ,,spoluprace” prestupnich uzll Horni a Dolni nadrazi.
Zasadni je pak urbanisticka, architektonicka a obsahovad harmonizace zaméru IDT a zaméru soukromého
vlastnika ploch v prostorach Dolniho nadrazi, véetné funkéniho dopravniho napojeni na komunikacni skelet
mésta. V kontextu uvedeného, kdy zcela zfetelné chybi fada pohledi a nazord na predmétnou problematiku,
se zpracovatelé pokusili zjednodusenym hodnocenim jednotlivé varianty vzdjemné porovnat a posoudit
podle jednoduchych kritérii.

Jedna se o tyto nasleduijici:

= kvalita pfimé dopravni obsluhy zajmového Uzemi

= pésia cyklistické trasy, prichodnost k nabrezi

= zklidnéni ndmésti Republiky

= navaznosti jednotlivych systémd VHD

= dopravni napojeni na komunikacni skelet mésta

= harmonizace zaméru IDT a soukromého vlastnika ploch
= urbanisticky rozvoj centra mésta.

Na zakladé vysledkl tohoto subjektivniho hodnoceni konstatujeme, Ze varianty Al a C1 vykazuji srovnatelné
vysledky, mirné zaostava varianta B1. Vétsi rozdilnosti byly zaznamenany v hodnoceni harmonizace zamért,
pésich a cyklistickych tras a urbanistickém rozvoji centra. V této souvislosti je dileZité konstatovat, Ze vSechny
varianty predpokladaji existenci tzv. nové pravobrezni komunikace a prestavbu Chebského mostu s posilenim
jeho dopravni funkce. Rovnéz se jako problematicka, u vSech varint, muze jevit existence 2. PP, kam jsou
situovany parkovisté osobnich vozidel.

Vzhledem k problematické poloze IDT v lokalité VarSavska, jako napf. tésnost vymezeného prostoru,
urbanisticky cenné Uzemi, bylo pfistoupeno ke zpracovani dalSich namétd k dané problematice, véetné
urbanistického rozboru lokality. Dopravni a urbanistické problémy v centru mésta a navazujicim Uzemi
doklada nasledujici prvni obrazek, dalsi dva predkladaji alternativy umisténi terminalu, jsou to poloha Dolniho
nadraZi a prostor na levém brehu feky Ohfe, vychodné Chebského mostu (¢ast Gzemi zabira CSPHM).
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Obrdzek 116: Navrh umisténi termindlu - poloha Dolniho nddrazi
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Obrdzek 117: Ndavrh umisténi termindlu - levy breh reky Ohre

Pozndmka: ndsleduji informace a podklady k poloze IDT na levém brehu reky Ohfe (poskyt! Ing. Ota Rezanka).

Zameér vyuZiva strategické polohy volného trojihelnikovitého pozemku v centru mésta vedle ¢erpaci
stanice OMV. Budova je navriena se ¢tyfmi patry a terasou. V prvnim podlaZi je umistén autobusovy
terminal pro dalkovou dopravu (Praha, Plzen, Chomutov, Cheb) a pro zajezdové autobusy. Druhé a treti
patro slouzi pro parkovani osobnich vozidel, vznika zde 400 parkovacich mist. Ctvrté patro je obchodni,
lavkou je napojeno na Ostrovsky most. Na stiesSe je terasa s restauracemi a kavarnami. Dalsi lavka
propojuje tuto terasu s parkem vedle druhé budovy Magistratu.

Obrdzek 118: Viyrez textu k umisténi IDT na levém brehu Feky Ohfe /zdroj: Ing. O. Rezanka

Obrdzek 119: Grafika k umisténi IDT na levém brehu feky Ohfe /zdroj: Ing. O. Rezanka
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Obrdzek 120: Situace k umisténi IDT na levém brehu feky Ohre /zdroj: Ing. O. Rezanka
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Obrdzek 121: Situace k umisténi IDT na levém brehu Feky Ohfe /zdroj: Ing. O. Rezanka

PrestozZe jsou k dispozici uvedené ramcové informace jedna se novou polohu IDT, technicky podrobnéji
nerfesenou, z tohoto divodu je nasledné hodnoceni nutné povaZovat za obecné a velmi zjednodusené.

Za vyhody polohy na levém biehu feky Ohfe Ize povazovat napfiklad:

znatelné priblizeni IDT a prestupniho uzlu Horni nadrazi

snizeni intenzity dopravy v centru mésta o autobusy VHD, v€etné nizsich provoznich nakladd
vyrazné se nezvysuji dochazkové vzdalenosti do centra mésta (ulice Varsavska)
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= urbanisticky rozvoj centra mésta bez vlivu IDT.
Nevyhodami této lokality jsou napfiklad:

=  stisnény prostor, vyZadujici vicepodlazni feseni, ¢ast Uzemi v soukromém vlastnictvi
= nekomplexnost navaznosti VHD (3 lokality), pouze omezena obsluha MHD

= nutnost doplnéni infrastruktury pro pési a cyklistickou dopravu

= premisténi Zeleznicni zastavky Dolni nadrazi

=  zajizdéni linek MHD do IDT, prodlouZeni jizdy, zvySené naklady

=  zhorSena pfima dostupnost obytné a administrativni ¢asti oblasti Tuhnice

= urbanisticky nekompaktni Uzemi, komplikovana dispozice a dopravni napojeni.

Ve vztahu k uvedenému je dullezZité zminit, Ze napf. stavajici zatiZeni kfiZovatky Zapadni-Chebsky most
dosahuje kolem 22,6 tisic vozidel/24 hod., pficemzZ VHD celkem pfedstavuje pfiblizné 1,5 tisic spoju za 24
hodin s podilem cca 6,5% na celkovém zatizeni ktiZovatky.

Ramcové a zjednodusené hodnoceni vyzniva spiSe nepfiznivé pro tuto novou polohu IDT Karlovy Vary, proto
dalsi schémata se zabyvaji pouze feSenim IDT v poloze Dolniho nadrazi.

Nasleduji dal$i dopravné-architektonické rozbory této varianty.
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Obrdzek 122: Dopravni schéma k poloze IDT Dolni nadrazi

220



NAVRHOVA CAST

Obrdzek 123: Dopravné-architektonické schéma IDT Dolni nddraZi, urover 0
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Obrdzek 124: Dopravné-architektonické schéma IDT Dolni nddraZi, uroven -6
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Obrdzek 125: Schématicky rez IDT Dolni nddraZi
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Obrdzek 126: Reka Ohfe, zdplavové tzemi Q 100

Zakladnim motivem predloZzeného feSeni je zabezpeceni kvalitnich, bezpecnych a bezbariérovych pésich
vazeb v rdmci celého zajmového Uzemi. Sbérna pravobreini komunikace, spolecné s dopravnimi prostory IDT
jsou umistény do 1. PP, coz umoznuje zklidnéni nadmésti Republiky a Chebského mostu. Diky novému
premosténim silnice I/6 a feky Ohfe v poloze prodlouzené ulice Charkovska, novému premosténi feky Ohre
do stavajici lavky navazujici na ulice E. Krasnohorské/Smeralova a stavajicimu premosténi Chebsky most Ize
zajistit vyrazné kvalitnéjSi dostupnost feSeného Uzemi pési a cyklistickou dopravou. Pro obsluhu Uzemi
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VHD/MHD se spolecné s prostorem IDT vyuZzivd i dopravné zklidnénd ulice Zapadni se souborem zastavek pro
prGjezdné linky. Parkovani osobnich vozidel je feSeno samostatnym objektem, ktery lze vyuZit také pro
rezidentni parkovani budoucich obytnych blokd.

Predpokladame, Zze v prostoru IDT Karlovy Vary budou vytvoreny podminky pro Zelezni¢ni dopravu a provoz,
ukonceni autobusovych linek VLD, dalkové autobusové dopravy, ukonceni a prestupy v ramci systému MHD,
nezbytnd infrastruktura pro elektromobilitu a provozovani systém( P+R, B+R, K+R, D+R a zachytného
parkovani. Dispozi¢ni feSeni obsahuje také omezeny rozsah odstavnych stani pro MHD a VLD, vcetné dalkové
autobusové dopravy, pficemz je uvazovano se zastupitelnosti a kratkymi casovymi prestavkami do 30 minut.
Dlouhodobé odstavovani vozidel MHD/VLD, véetné dalkové dopravy a odstavovani vozidel zajezdovych se
predpoklada v prostoru vychodné Chebského mostu, na levém birehu feky Ohte, pobliz stavajici CSPHM. Zcela
nezbytnd je vécnd a Casova koordinace a harmonizace se zaméry novy most v prodlouzené ulici Charkovska,
pravobreZni sbérnd komunikace, dopravni zklidnéni Chebského mostu, namésti Republiky a navazujicich
komunikaci, véetné ulice Varsavska. Vychodiskem budouciho usporadani je harmonizace uvedenych zaméra
se soukromym vlastnikem dotcéenych pozemkd.
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Obrdzek 127: Vyhledové dopravni zatiZeni pfi zklidnéni Chebského mostu a s novym premosténim v prodlouZené ulici Charkovska;
odhad pro rok 2030, vozidla/24h

223



|
)

Obrdzek 128: Vyhledové dopravni zatiZeni pri zachovdni Chebského mostu; odhad pro rok 2030, vozidla/24h

13.3.1 Pfiklady dopravnich terminald
Pozndmbka: zdrojem ndsledujicich obrdzku jsou Mapy.cz

VILLACH, RAKOUSKO (58 TIS. OBYVATEL)
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SANKT POLTEN, RAKOUSKO (49 TIS. OBYVATEL)

——
————
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PAssAU, SRN (52 TIS. OBYVATEL)
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STOLBERG, SRN (57 TIS. OBYVATEL)

227



\ : 3 %, v oo
i I [I] < i : L B |
< | % Lo 9 ,
5 : % () < Olol-Paime- % "4 gl
““céj ¥ : SNMﬁJmHF FI'de'EI'I‘EI-'!‘TJ @ ’ . > 1- + : ’ : ' ; v : .
3 £ :%c« \ '%‘; o 4 et
{‘- -:E % ‘- "1}"_&' : L] L] L] L " L L] L]
: -?ﬁ’\%_%ﬁ ‘\ ﬁﬁ% éﬁ-@l l-*f'l Ll t'l 11
@I ‘Q‘-‘g.l 5\ ?_',é E;I @g&"\\ r. .r'r' .1+‘z‘;§;ﬁ$ /
Schg ] % A é
sl %@5’1:';:! ! v . &
Wil '.._?& ; 2 g ;
\-&5 ‘T'h h’% ﬁ t\ _tbh"Jm
. - '\ .
¢ mlmw‘% wtrg % : \‘ *
BN
= NGRS
% N i gena-Pribe
9 Nk 4 iide-Platz 1
Mr%‘%\ .&;&5&‘ x_
A ¥ ‘%_' %ﬁ,d‘-\lgl % Emt
*’#@ C ’%Tl'qﬂ G@b\\‘ %
el | )
o 23 i d
% Stalbarg Rathavs
i 3 A & :
1 NON/E SR
tkh ?r_" % I%: - A’ J:\f\ bl

l 1“ : - ; : - s : v ; E!uti'g.cr 4
13.3.2 Zmény v organizaci MHD vyvolané zprovoznénim Charkovského mostu a
IDT.

Také v této kapitole bylo vychazeno z plvodniho linkového usporadani dle jizdniho radu 2018/2019, Ize tedy
opravnéné predpokladat, Ze zvazovana optimalizace linek MHD s provozovanim od 1.1.2020 predstavuje
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odlisnou vychozi dopravni situaci v organizovani MHD. Z tohoto divodu byly po diskusich vypustény kapitoly
,Prehled linek ve vyhledovém obdobi“, byl ponechan nasledujici text, ktery doklada podstatu pdvodniho
feSeni a prehledna tabulka ,Ramcova bilance dopravniho vykonu“ pro alespon zakladni orientaci
v problematice.

Vybudovani Charkovského mostu a propojovaci komunikace mezi ulicemi Zapadni a Sokolovska nabizi
zlepSeni dostupnosti uvazovaného IDT Dolni nadrazi. Podstatou feSeni je obousmérné odklonéni vybranych
autobusovych linek, navrhuje linky 5, 15 a 22, pfes propojovaci komunikaci a zminény most s obsluhou IDT a
pokracovanim ve stavajicich trasach. V navrhovaném reseni je zastavka Elite obsluhovana pouze linkami 9,
12 a 19, které vyuzivaji Chebsky most, kde je vyloucena IAD s konecnou zastavkou v IDT Dolni nadrazi.
Nezbytnym doplnénim vystavby propojovaci komunikace k Charkovskému mostu v kfizovatce s ulici
Sokolovska je prestavba/premisténi zastavky Pivovar, aby byl zabezpecen kvalitni pfestup mezi linkami
vedenymi po ulicich Sokolovska, Nakladni a nové po propojovaci komunikaci k Charkovskému mostu.

Stdvajici prestupni uzel TrZnice (zastavka TrZnice) je zruSen, dochdzi k vyraznému zklidnéni prostor ulice
Varsavska a ptilehlych komunikaci s propojenim se stavajici pési zonou a pokra¢ovanim do lazeriského Uzemi.
Obsluha ulice Varsavska je feSena pouze linkami zajistujici obsluhu Gzemi lazeriské zony na bazi elektrobusd,
které maji vychozi zastavku v IDT Dolni nadraZzi.

RAMCOVA BILANCE DOPRAVNIHO VYKONU

Nasledujici tabulka doklada rdmcovy odhad dopravniho vykonu pro soubor pfedpokladanych zmén MHD ve
vyhledovém obdobi 2030. Jedna se o stav, kdy jsou realizovana opatfeni jako IDT Dolni nadrazi, Knoll(v most,
vCetné napojeni Sokolovska, pravobiezni sbérnd komunikace, dopravni zklidnéni lokalit Chebsky most,
nameésti Republiky, ulice VarSavskd a navazujici komunikace, dopravni obsluha lazeriské zény, zmény
na dal$im Uzemi mésta. Srovnanim ramcovych propo¢tl vychazi narist oproti vychozimu stavu 2018/2019
zhruba 16,5%.

Orientacni propocet navrienych zmén ve vedeni linek MHD Karlovy Vary (béiny pracovni den ve vozkm)

Cislo a trasa linky Soudasnystav  NarGst Uspora Pozniamka

Linka 1: JeniSov-Globus-IDT Dolni nadrazi-Lazné Ill 798 beze zmény

Linka 2: OC Varyada-IDT Dolni nadrazi-Divadelni namésti 1071 beze zmény, vozy CNG
Linka 3: Stara Kysibelska-IDT Dolni nadrazi-Stara Role 560 155 odklon pfes OC Varyada, + 1 vozidlo 18m
Linka 4: Lazné 111-1DT Dolni nadrazi-Kfizikova 128 beze zmény, elektrobusy
Linka 5: Bohatice-IDT Dolni nadrazi-Sedlec 403 14 pres Charkovsky most
Linka 6: Stara Kysibelska-IDT Dolni nadrazi-Doubi 742 beze zmén

Linka 7: Bfezova-IDT Dolni nadrazi 128 10

Linka 8: IDT Dolni nadrazi-OlSova Vrata-Letisté 352 22

Linka 9: IDT Doln{ nadrazi-Cankov 224 5

Linka 12: IDT Dolni nadrazi-Cankovska-IDT DN 252 13

Linka 13: Letnd-IDT Dolni nadrazi-Lanovka Imperial 632 46 ukonceniv IDT Dolni nadrazi
Linka 15: Lidicka-IDT Dolni nadrazi-Stara Role 574 18 pres Charkovsky most
Linka 16: TaSovice-OC Varyada 188 beze zmén

Linka 17: IDT Dolni nadraZi-Dalovice 196 29

Linka 18: Gardze MHD-IDT Dolni nadrazi 183 beze zmén

Linka 19: IDT Dolni nadrazi-Otovice-IDT DN 340 10

Linka 22: Hory-Tesco-IDT Dolni nadrazi 442 15 pres Charkovsky most
Mezisoucet: 7213 309 28

Linka E1: IDT Dolni nadrazi-Divadelni ndmésti-IDT DN 340 potreba 2 elektrobusy
Linka E2: IDT Dolni nadrazi-Mlynska kolondda-IDT DN 567 potieba 2 elektrobusy
Celkem: 1216 28

Obrdzek 129: Orientacni propocet navrZzenych zmén ve vedeni linek MHD KV

PREFERENCE VOzIDEL MIHD, DOPORUCENA UPRAVA TARIFU

’

Soucdsti zvysovani kvality nabidky MHD musi byt vyraznéjsi podpora autobusové dopravy, resp. vozidel MHD,
zamérena na uprednostnéni, pfipadné i segregaci od automobilového provozu v rizikovych usecich a uzlech
komunikacni sité mésta. Cilem je sniZeni ¢asovych ztrat z titulu nar(stajicich front vozidel na komunikacni siti
a tak udrZeni jizdni doby spoj(i. Redeni této problematiky vyZzaduje i spoluptisobeni aktivniho dispecerského
fizeni provozu, vcetné sledovani vozidel.
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Rozvojové zaméry, které doporucujeme realizovat v kratkodobém obdobi, predstavuji zejména:

= uprednostnéni autobusové dopravy formou aktivniho, dynamického tizeni SSZ na kfizovatkach
Horova-Varsavska spolecné s prechodem na ulici Horova, Chebsky most-Sokolovska. Komplikované
se jevi kfizovatky na ulici Zapadni, predevsim kfizovatka Zapadni-Chebsky most, k realizaci lze naopak
doporucit kfiZzovatku Zapadni-Dr. Engla

= uprednostnéni autobusové dopravy vzastavkdch MHD pred vybranymi, nejvice zatizenymi
kfizovatkami, vytvorenim vyhrazenych autobusovych pruhu nebo formou tzv. ,svételnych zabran®,
jehoz cilem je umozZnéni projeti kfizovatkou v co nejkratsim case. Doporucujeme ke zvazeni trasy
MHD v ulicich Sokolovska, Vitézna a Bezrucova.

Stavajici zakladni jednotlivé jizdné 20/25,- K¢ a 380,-K¢ predplatné 30 denni jizdné odpovidd primérné
prepravni vzdalenosti 2,5-3 km. Vzhledem k morfologii Uzemi a sloZité urbanistickému usporadani mésta
doporucujeme zvazit zavedeni tzv. kratkodobého jizdného vymezené ¢asem nebo poctem zastdvek.

13.4 VEREJNA LINKOVA DOPRAVA, ZELEZNICNi OSOBNi DOPRAVA

Verejnd linkova doprava se souhrnnou nabidkou 401 regionalnich autobusovych spoji a dalsich 44
autobusovych spoji dalkové dopravy v béZzném pracovnim dni predstavuje vyraznou cast sluzby verejné
hromadné dopravy. Vyhledové nepredpokladame zasadnéjsi zmény ve vedeni autobusovych linek,
v feSeném Uzemi bude mit vliv na organizaci provozu vystavba integrovaného, multimodalniho dopravniho
terminalu (IDT) Dolni nadrazi, pfipadné také zprovoznéni Charkovského mostu podle zplsobu ptipojeni na
pratah silnice 1/6. Pozitivné se projevi zamér na dopravni zklidnéni Chebského mostu, ndmésti Republiky a
pfilehlych komunikaci.

Potencial v Zelezni¢ni osobni dopraveé pfi obsluze mésta a regionu, ktery v sou¢asné dobé predstavuje v ihrnu
134 spojl, doporucujeme neprecerovat. Ale je zcela namisté systematické zlepSovani organizace provozu jak
v kratkodobém horizontu, tak i v souvislosti s vystavbou IDT Dolni nadrazi. V této roviné se nabizi naptiklad
provazani a spolecny provoz na tratich 142 a 149, nicméné nastavena kvalita ve vazbé na Nejdek v intervalech
30/60/120 minut odpovidd poptavce a potencidlu zajmového Uzemi. Vyrazné vétsi pfilezitosti se daji
vypozorovat u trati 140, zejména ve vazbé Ostrov-Karlovy Vary, pfipadné Sokolov, Chodov-Karlovy Vary.
Opatreni se mohou tykat napf. zavedeni 30 minutového intervalu v dobé prepravni Spi¢ky, provozovani
primych vlak(, s pfipadnym vyuZitim Gvraté, Karlovy Vary-(IDT) Karlovy Vary dolni nadrazi. Tato opatfeni je
nezbytné provérit provozné technickou studii. Vyhledovy zamér tykajici se Tuhnické spojky mze prinést dalsi
mozZnosti ke zlepseni organizace provozu, nicméné je dulleZité pripomenout, obé rozhodujici Zelezni¢ni
stanice, Karlovy Vary a Karlovy Vary dolni naddrazi maji nezastupitelné misto v dopravni obsluze Uzemi mésta.

Druhou rovinou je zlepSeni obsluhy uzemi Zelezni¢ni dopravou, z tohoto hlediska je pfinosny nize uvedeny
rozvojovy dokument, ktery nabizi potencialni lokality novych Zelezni¢nich stanic na Uzemi mésta. Za
predpokladané vyhledové dopravni situace povazujeme za vhodnou stanici Karlovy Vary-Aréna, v pfipadé
znatelného urbanistického rozvoje Uzemi také zastavku Rolavské udoli.

UZEMNI A KONCEPENT STUDIE NOVE ZELEZNIENT ZASTAVKY V KARLOVYCH VARECH; DUBEN 2017.

Nazor zhotovitele PUMM KV: Zamér na zlepSeni dopravni obsluhy rfeseného Gzemi doplnénim novych
Zeleznicnich stanic povaZujeme, zejména ve spojeni s urbanistickym rozvojem pftilehlych oblasti, za pfinosné.
Jedna se o podporu VHD jako dlouhodobé udrzitelného systému dopravy se segregovanou dopravni cestou.
Nicméné je nezbytné hodnotit dalsi aspekty efektivnosti zaméru jako napt. objem potencialnich cestujicich,
zapojeni méstskych Zeleznicnich linek do systému MHD, provozni parametry a moznosti Zelezni¢ni dopravni
cesty, vlastni kvalita premisténi a dalSi. Studie vymezila potencialni lokality pro situovani novych Zelezni¢nich
stanic, nékteré z nich, jako napf. Karlovy Vary-Aréna, povazujeme za opodstatnéné jiz v soucasné dobé.
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Situsce Sirdich vzahd, jednotlive lakallly & dbohizkovin vedllenasti 200 im
g 0

Obrdzek 130: Vyrez ze studie ndvrhu novych Zeleznicnich zastdvek pro KV /zdroj: Nové Zelezni¢ni zastdvky v Karlovych Varech, 2017

PLANOVANE PROJEKTY ZELEZNIENT INFRASTRUKTURY CR Z PROSTREDKU EVROPSKE UNIE V OBDOBI 2014—2020

Ministerstvo dopravy CR, resp. SZDC zpracovali dokument ,,Planované projekty Zelezni¢ni infrastruktury CR z
prostfedkd Evropské unie v obdobi 2014-2020“. Dokument s platnosti k 12/2016 obsahuje stavby na
Zeleznic¢ni trati 130/140, kterad je soudasti sité TEN-T, a které se vztahuji k feSenému GUzemi. Podle nize
doloZeného harmonogramu se jedna o stavbu 064 Rekonstrukce tratového Useku Chomutov (mimo)-Karlovy
Vary (mimo) s predpokladanou cenou 1,4 mld. K¢ a predpokladanou realizaci v letech 2012-2023. Hlavnim
cilem stavby je zvyseni tratové rychlosti, zkraceni jizdnich dob, zvySeni kapacity drahy a v nékterych Usecich
zvyseni tratové tridy zatiZeni.
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Obrdzek 131: stavbu 064 Rekonstrukce tratového tseku Chomutov - Karlovy Vary /zdroj: SZDC
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY KARLOVY VARY

£ ra Usti nad Labem — Cheb

stavby @mmmmm
064 | 065 | 066 | 067 |

CILE A POPIS STAVEB

(058 | Rekonsirukee Zst Bohosadaov

050 | Rekonstrukee st Aetenice

060 | Zl\g'rém;%llra.twé rytmnsh v ek Dddichoy u Duchcova — Bilina

61 | Revitalizace a elekirizace traté Oddfichov u Ducheova - Litvinow

062 | Rekonstrukce iratového iseka Bilina-Most—Kyjice

063 | Rekonsirukee traté v dseku Kyjice—Chomuioy

o064 .I Rekonstrukee trafoveho usém Chomutov {mima) —-Kmlﬁw Vary (rﬁimn]

265 | Modemizace Zst. Karlovy Vary — staniéni &isi B

66 .I Peronizace Zst. an

067 | Modeémizace 25t Cheb

Stavby fedi rekonstrukei vybranych trafovych dsekd a Zelezninich stanic
na rameni Usti nad Labem — Cheb. Jedna se o dvoukoleinou elekinzovanou
trat zafarenou do evropského Zelezniéniho systému a globalni sit® TEN-T.
Hiavnimi cili staveb je zvy3eni trafové rychiosti, zkraceni jizdnich dob,

zvyeni kapacity drahy a v nékterych dsecich zvySeni tralové tidy zatiZeni.
Stavby budou splfiovat vedkeré parametry vyplyvajici z TSI

.cz | www.opdicz

EVROPSKCA UNIE Ministerstvo dopravy ﬁ}
Bkt ararsl w meaténiocy  Stdtni fond dopravni 3
: infrastruktury s

[ RoapMEDL

Ve viech stanicich budou wybudovana bezbanérové pfistupnd nastupits
s mimodroviiovym  plistupem. Budou provBfeny moZnosti - odstranéni
nékterych droviovgch kfizeni s pozemnimi komunikacemi.

PREDPOKLAD REALIZACE A NAKLADY STAVEB

Predpokiad Pfedpokiidané | Piedpokiddané

058 2019-2021 1244 mil. K& CPDII
059 2019-2020 852 mil, K& OPDII
060 20182018 1769 mil. K& oPDIl
061 2018-2019 819 mil. K& oPDII
062 2021-2023 1 400 mil, K& OPDI
063 2019-2022 760 mil. K& arDl
064 2021-2023 1400 mil. K& oPDI
065 2016-2018 637 mil. K& oPDI
066 2016-2017 506 mil. K& oPDIl
067 2017-2018 517 mil. K& GEE

POLOHOPIS STAVEB

Misto stavel:

Karlovarsky kraj, Ustecky kraj

Prehled projektti OPD Il a CEF

2014-2020

Zeleznini st k 31. 12. 2016

Zeleznicni sit’ TEN-T

stawby s pledpoklidanym financovanim z CEF
stavby s predpokladanym financovanim z OPD 1
Eislo stavby (viz. dale v publikaci)

pTrr—p——
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13.5 SYSTEMY PARK AND RIDE A BIKE AND RIDE

Systém Park and Ride znamena pouziti automobilové a verejné hromadné dopravy a systém Bike and Ride
pak vyuzivani cyklistické a verejné hromadné dopravy pfi realizaci jedné cesty. VSechny tyto formy dopravy
jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana verejnda hromadnd doprava. Vyznam maji tyto
kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti.

Dle SLDB 2011 ¢inila denni vyjizdka do zaméstnani a Skoly v okrese Karlovy Vary kombinujici IAD a VHD na
urovni 0,36% celkové vyjizdky. V realnych Cislech pro tzemi mésta Karlovy Vary se pak mize jednat odhadem
o celkovou poptavku kolem 90 cest v systému P+R, vyhledové, pfi pfedpokladaném ristu kolem 30%, kolem
120 cest denné. Pfi predpokladané zméné podilu cyklistické dopravy Ize odhadovat v systému B+R poptavku
zhruba 40 cest v pracovnim dni. V ramci IDS doporucujeme rozvijet systémy P+R a B+R v regiondlnim pojeti,
predevsim ve vyznamnych Zeleznicnich stanic.

Systémy Park and Ride a Bike and Ride navrhujeme realizovat predevsim v prostoru integrovaného,
multimodalniho dopravniho terminalu (IDT) Dolni nadrazi a Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary, odhadujeme, Ze
se mlZe jednat o 40 parkovacich stani P+R a 20 zabezpecenych mist B+R. Dalsimi vhodnymi lokalitami je
Zelezni¢ni stanice Stara Role, pfi vhodné organizaci Zelezni¢niho provozu také stanice Karlovy Vary-Dvory.
V soucasné dobé nabizi Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary a Karlovy Vary dolni nadrazi pUjcovani jizdnich kol
v rdmci systému CD Bike. Systém Bike and Ride dale doporucujeme realizovat také na vybranych koneénych
zastavkach MHD, které jsou situovany kolem hlavnich cyklistickych tras, mizZe se jednat napf. o konecnou
zastavku Stard Role.

Doplriujicim prvkem muZe byt systém Kiss and Ride (K+R) pro kratkodobé vyloZeni osob a zavazadel pfi
prestupu mezi dopravnimi systémy, coz se bude prednostné tykat IDT Dolni nadrazZi a Zelezni¢ni stanice
Karlovy Vary.

"i"i\" *ﬁm" ‘fﬁ';é:i S e

g g

Obrdzek 132: Zahranicni priklad tschovny kol u dopravniho termindlu s kapacitou 100 kol, ndklady zhruba 1 mil. K¢
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Obrdzek 133: Moderni, zastresend uschovna kol s kapacitou 20 mist v Zeleznicni stanici Uherské Hradisté

Obrdzek 134: Priklad parkovaciho domu kol u nddrazi Prerov s kapacitou 118 kol, ndklady zhruba 10 mil. K¢
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13.6 PREHLED OPATRENI A NAVRH ETAPIZACE ROZVOJE VHD

Cislo |Nazev Horizont Zodpovédnost
1 Rozvoj MHD v Uzemi lazeriské zény, zlepSeniobsluhy mésta MHD 2023 mésto Karlovy Vary
2 Rozvoj systému integrované dopravy Karlovarského kraje 2023 IDOK/mésto KV
3 Uprednostnénivozidel MHD v dopravnim proudu, doplnénitarifu 2023 mésto Karlovy Vary
4 Budovaniinformacniho a fidiciho systému MHD, koordinace s IDS 2023 meésto KV/IDOK
5 Pokracovani prestavby zastdvek MHD, bezbariérové pfistupy 2023 mésto Karlovy Vary
6 Rekonstrukce tratového Useku Chomutov-Karlovy Vary 2023 SZDC
7 Zmény v organizaci provozu v Zeleznicni osobni dopravé 2023 IDOK/SZDC/CD
8 Integrovany, multimodalni dopravni terminal (IDT) Dolni nadrazi 2030 mésto KV/kraj/SZDC
9 Pfestavba sité MHD v souvislosti s vystavbou IDT a Charkovského mostu 2030 mésto Karlovy Vary
10 Realizace Zeleznicni zastavky Karlovy Vary-Aréna 2030 mésto KV/SZDC

Tabulka 66: Prehled opatieni rozvoje VHD/MHD Karlovy Vary

AD 1) Rozvos MHD v UzZEMI LAZENSKE ZONY, ZLEPSENI OBSLUHY MESTA MIHD

Podstatou opatfeni je rozsifenim nabidky MHD v Gzemi centra mésta a lazenské zény formou ekologické
dopravy (elektrobusy) v souvislosti se zdamérem na vyrazné omezeni provozu IAD v Uzemi lazeriské zony.
Opatreni rovnéZ obsahuje zlepseni dopravni obsluhy dalSich oblasti mésta MHD, prednostné se jednd o
lokality Stard Role, Dvory a Tuhnice. Podrobnosti obsahuje kapitola 13.2, pficemZ vychodiskem je
pfipravovana optimalizace MHD s pfedpokladanym provozovanim od 1.1.2020

AD 2) ROzVO0J SYSTEMU INTEGROVANE DOPRAVY KARLOVARSKEHO KRAJE

Opatreni se tyka rozsireni stavajiciho systému integrované dopravy Karlovarského kraje o dopravce Dopravni
podnik Karlovy Vary a.s. Nezbytnou soucasti musi byt harmonizace tarifnich podminek, véetné odbavovaciho
a informacniho systému, dale spolecny pfistup v oblastech parametri kvality nabidky, obnovy vozidel a
marketingu. Podrobnosti obsahuje kapitola 13.1.

AD 3) UPREDNOSTNEN{ VOZIDEL MHD Vv DOPRAVNIM PROUDU, DOPLNENI TARIFU

Opatreni obsahuje vyraznéjsi upfednostnéni vozidel autobusové MHD na vybranych kriZovatkach. U
kfizovatek vybavenych SSZ se jedna o formu aktivniho dynamického fizeni, na kfizovatkach okruznich pak o
budovani vyhrazenych jizdnich pruh( pred kfizovatkou nebo prostfednictvim tzv. ,,svételnych zdvor“. Cilem
opatreni je snizeni ¢asovych ztrat z titulu narustajicich front vozidel na komunikacni siti. Pfednostné se mlze
jednat o kfizovatky se SSZ Horova-Varsavska, Chebsky most-Sokolovska nebo Zapadni-Dr. Engla. Dale
doporucujeme ke zvazeni trasy MHD v ulicich Sokolovskd, Vitéznd a Bezrucova. Podrobnosti obsahuje
kapitola 13.2.

AD 4) BUDOVANI INFORMACNIHO A DISPECERSKEHO SYSTEMU RiZENI MIHD, KOORDINACE S IDS

Jednd se o opatreni vyuZivajici telematické systémy v dopravé, které jsou nezbytné napt. pfireseni
upfednostnéni vozidel MHD nebo informacniho systému pro cestujici. Nezbytnym predpokladem je
pokra¢ovani modernizace dispecerského systému tizeni MHD, vcetné vybaveni vozidel potfebnou
technologii. Dale se mliZe jednat o vystavbu inteligentnich zastidvek a informacnich paneld ve vyznamnych
dopravnich uzlech. U této problematiky je nezbytnd harmonizace sfeSenim integrované dopravy
Karlovarského kraje. Podrobnosti obsahuje kapitola 13.

AD 5) POKRACOVANI PRESTAVBY ZASTAVEK MIHD, BEZBARIEROVE PRISTUPY

Opatreni vychazi z kapitoly PéSi doprava, kde navrh zakladnich pésich tras obsahuje také hodnoceni
bariérovosti zastavek MHD na téchto trasach. Detailnéji popsano v uvedené kapitole. Jednd se o permanentni
a dlouhoby proces zkvalitiovani pési infrastruktury s cilem zajistit mobilitu vSéem skupindm osob.
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AD 6) REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU CHOMUTOV-KARLOVY VARY

Stavba SZDC predstavuje rekonstrukci Gseku ,Rekonstrukce tratového useku Chomutov (mimo) — Karlovy
Vary (mimo)“ na trati 130/140, kterd je zafazena do evropského Zelezni¢niho systému a globalni sité TEN-T,
s predpokladanou realizaci 2021-2023. Podrobnosti obsahuje kapitola 13.4.

AD 7) ZMENY V ORGANIZACI PROVOZU V ZELEZNIEN{ OSOBN{ DOPRAVE

Navrhy vychazeji se zdméru zlepsit dopravni obsluhu mésta a regionu Zelezni¢ni osobni dopravy. Pfednostné
se jedna o opatreni na trati 140, napfiklad zavedeni 30 minutového intervalu v dobé prepravni Spicky,
provozovani primych vlakd, s pfipadnym vyuzitim Uvraté, Karlovy Vary- Karlovy Vary dolni nadrazi (IDT). Tato
opatreni je nezbytné provéfit provozné technickou studii. Podrobnéji v kapitole 13.4.

AD 8) INTEGROVANY, MULTIMODALN{ DOPRAVNI TERMINAL (IDT) DOLNI NADRAZ{

Zameér predstavuje vystavbu nového integrovaného, multimodalniho dopravniho termindlu Karlovy Vary
(IDT) v prostoru stavajici Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary dolni nadrazi a AN Karlovy Vary. V tomto prostoru
budou vytvoreny podminky pro Zelezni¢ni dopravu a provoz, ukonceni autobusovych linek VLD, dalkové
autobusové dopravy, ukonceni a prestupy v ramci systému MHD, nastupni a vystupni hrany zajezdové
autobusové dopravy, nezbytna infrastruktura pro elektromobilitu a zabezpeceni systému P+R, B+R, K+R, D+R
a zachytného parkovani. Dispozi¢ni feseni terminalu by mélo nabidnout kvalitni a bezpecné Uroviiové trasy
pési a cyklistické dopravy v ndvaznosti na pési a lazenskou zénu a obsluhu obytné lokality Tuhnice.
Doporuéujeme pé&$i a cyklistickou trasu ve vazbé na stavajici lavku pres pratah silnice 1/6 a ulice Smeralova a
Sokolovska fesit novou lavkou pres feku Ohre v prostoru IDT. Zcela nezbytna je vécnd a ¢asova koordinace a
harmonizace se zaméry novy most v prodlouzené ulici Charkovska, pravobtezni sbérna komunikace, dopravni
zklidnéni Chebského mostu, ndmésti Republiky a navazujicich komunikaci, véetné ulice VarSavska.
Vychodiskem budouciho uspotadani je harmonizace uvedenych zaméri se soukromym vlastnikem dotcenych
pozemk(. Podrobnosti jsou uvedeny v kapitole 13.2.

AD 9) PRESTAVBA SITE MHD Vv SOUVISLOSTI S VYSTAVBOU IDT A CHARKOVSKEHO MOSTU

Slozita a komplikovana prestavba linkového vedeni MHD v souvislosti se zaméry vystavby IDT a Charkovského
mostu je podrobnéji popsana v kapitole 13.2. Jednotlivé kroky nelze, s ohledem na nejasny postup realizace
uvedenych zamér(, detailnéji specifikovat a definovat, faktem vsak zlistava, Ze zmény se budou dotykat
prakticky vSech linek MHD, pficemz vychodiskem je pfipravovana optimalizace MHD.

AD 10) REALIZACE ZELEZNICNI ZASTAVKY KARLOVY VARY-ARENA

Zamér predstavuje vystavbu nové Zelezniéni stanice/zastavky Karlovy Vary-Aréna, ktera prispéje ke zlepseni
dopravni obsluhy GUzemi VHD. S timto zamérem souviseji navrhy tykajici se zmén v organizaci provozu v
Zelezni¢ni osobni dopravé popsané v bodé ad 6).
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14 DOPRAVA V KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

Dlouhodobé udrzitelny rozvoj predstavuje feseni mobility osob pfi akceptovatelném dopadu na Zivotni
prostfedni a kvalitu Zivota. Princip svobodného pfistupu k mobilité nemliZze obtéZovat ostatni, coz
znamena nutnost Unosného organizovani mobility predevsim prostfednictvim organizacnich, zemnich,
ale také ekonomickych nastrojd. Doprava v klidu (statickd doprava) predstavuje segment dopravni
soustavy, ktery umoznuje ovliviiovat mobilitu, nicméné restriktivni opatfeni ani zde nejsou namisté.

Doprava v klidu je nedilnou a dlileZitou soucasti planovani dopravy s vyznamnou prostorovou narocnosti,
ma nezastupitelnou roli pfi souhrnném reseni mobility. Jako sluzba nabidkového charakteru vyZaduje
komplexni organizovanost a systémové pfistupy, v€etné fizeni a financovani.

V obecné roviné, z pohledu planovani a koncepci |ze problematiku dopravy v klidu rozdélit do dvou
zakladnich oblasti:

= strategie managementu (organizacni a ekonomicka uroven)
= technické koncepce (technicka a provozni Uroven).

Redeni dopravy v klidu je zaméFeno na pokryti potfebnych narok( na parkovani a odstavovani vozidel, v
navrhu jsou sledovdny tyto rozhodujici cile:

= zajisténi atraktivity Uzemi a dostupnosti Uzemi

= udrZeni kvality Zivota, kvality Gzemi a bydleni

=  sniZzeni negativnich vliv(l na Zivotni prostredi.

Naplnit zminéné cile, ke kterym se pripojuje také udrzitelnd mobilita a finan¢ni udrzitelnost je ukolem pro
tymy odbornikl jako jsou urbanisté a architekti, odbornici na Zivotni prostredi, sociologové, ekonomové,
dopravni odbornici a dalsi. Pouze komplexni fesSeni se zahrnutim nastrojl organizace dopravy v klidu muze
nabidnout nastroje pro dosazeni vytycenych cili ve sniZeni vyuZivani automobilové dopravy a podporu
udrzitelnych druht dopravy.

Pti hledani podoby vyvazeného, funkéniho a ekonomicky efektivniho modelu dopravy v klidu doporucujeme
napliovat ndsledujici prvky:

ekonomicka stabilita a rozvoj systému v ramci udrzitelného rozvoje mésta

o finanéni prostfedky ziskané regulaci dopravy v klidu investovat do rozvoje méstského
systému dopravy v klidu, vynosy rovnéz vyuzivat na feSeni dopravy v klidu v obytnych
oblastech

o zaméry, které by zakladaly dlouhodobé ekonomické zavazky mésta spiSe podporovat
financnimi nebo jinymi pobidkami

o zajistit kvalitu bydleni a pobytové funkce v celém prostoru centra mésta a lazeriské zény.

Zajisténi nabidky pro vSechny uZivatele systému dopravy v klidu

O

pro obyvatele sledovat beze zbytku zabezpeceni odstavnych stani, nutnym predpokladem je
jejich uzemni a dopravné organizacni garance, odstavna stani v rdmci zastupitelnosti dale
vyuzivat pro parkovani firem a Zivnostnik(

atraktivitu centra mésta podpofit komplexnim feSenim kratkodobého parkovani, nezbytna
zaméstnaneckd parkovaci stani fesit pfedevsim formou P+G bez nakladnych investic a za
akceptovatelného zpoplatnéni

dostupnost Uzemi lazeriské resit prednostné kvalitni nabidkou MHD, véetné poptavkového
systému D+R a obsluhou systémem P+R vyuZivajici kombinované cesty IAD a MHD.

Pro feSeni statické dopravy je nutné oddélit odstavovani vozidel od parkovani vozidel. Zatimco
odstavovani vozidel je spjato s vlastnictvim vozidla a bude se odvijet od vyvoje stupné automobilizace a
demografickych zmén, parkovani je spjato s jeho vyuZivanim, resp. podminkami mobility a rozsahem a
hloubkou organizovani a regulace. Re$enimi tak jsou zajisté&ni podminek pro vlastnictvi &i dostupnost
osobniho vozu v rezidentnich oblastech a komplexnim napliovdnim managementu mobility, jehoz
obsahem je rovnéZz regulovani statické dopravy v atraktivnim centru mésta cenou, Uzemnimi
podminkami a kapacitou nabidky.
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Opatreni navrZena v ramci této kapitoly sméruji k napliiovani strategického cile E, resp. specifickych cild E1
aZ E4 a také strategického cile F, resp. specifickych cilt F1 a F2.

14.1 CENTRUM MESTA A LAZENSKA ZONA

14.1.1

Centrum meésta

Organizovani statické dopravy (regulace parkovani) by mélo byt chapano jako pfifazeni vhodné parkovaci
kapacity verejného prostoru mezi jednotlivé uZivatelské skupiny zdkaznik(. Nezbytnou soucasti feseni
dopravy v klidu je systém navadéni osobnich vozidel na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i
dlouhodobého parkovani. Obecné vsak plati podminka, Ze regulace statické dopravy vyZaduje
dostatecnou kapacitu nabidky.

Pti uspokojovani pozadavk( doporucujeme pro Uzemi centra mésta a navazujiciho Uzemi sledovat princip
vyvaZzenosti a vzajemného neomezovani upfednostnénych skupin

= obyvatelé bydlici v oblasti (zachovani obytné funkce Uzemi)

= pravnické osoby se sidlem v oblasti (podpora podnikani)
= navstévnici (zachovani dostupnosti Uzemi pro verejnost)
= zaméstnanci, ktefi by méli mit ,,nejméné ptiznivé” podminky v dostupnosti Uzemi.

Systém resSeni statické dopravy v centralnich oblastech zahrnuje obecné zejména tyto prvky:

= z0ny placeného parkovani, pfipadné se zdkazem stani mimo vyznacena parkovisté
= vyhrazenad stani pro rezidenty a podnikatelské subjekty

® vyhrazenad stani pro zdravotné postizené, pro zdsobovani
= zachytnd parkovisté na obvodu centralni oblasti a lazenské zény (systém P+G, P+Gz a P+R)
= nezpoplatnénd kratkodoba stani ve vefejném dopravnim prostoru
= parkovaci a odstavna stani v objektech s rlznymi rezimy regulace.

Vlastni feseni parkovani v centru mésta a navazujicim Gzemi vychazi z nasledujici bilance dopravy v klidu
dopravy pro odhadovany stupen automobilizace ve vyhledovém obdobi roku 2030, sledovany pocet
obyvatel a jeho demografické sloZeni a vyhledovy redlné optimisticky scénar délby prepravni prace.

Mésto Karlovy Vary, maximalni hodina ve vyhledové m obdobi roku 2030
Konstrukce poptavky pro stuperi automobilizace 587,4 osobnich vozidel/1000 obyvatel; rok 2030

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivateld Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max.| vozidel .
A 354 96 91 161 403 702 752
B 231 109 37 255 348 632 749
C 152 119 49 159 235 479 562
Celkem 737 324 177 576 987 1813 2063

Tabulka 67: Karlovy Vary, odhad poptdvky pro vyhledové obdobi roku 2030,

Pozndmka: Automobilizace 587,4 vozidel/1000 obyvatel

238




NAVRHOVA CAST

m . st |
7 W 0
Lo

I = 2 E"AG) 5
i M e
0 o wm ol 05,

_”-'9
A=
!

Obrdzek 136: MnoZstvi zjisténych vozidel spadajicich do kategorie ,,obyvatel”, 5:00 hodin rdno

ZAKLADNI VYSTUPY VYHLEDOVE ANALYZY:

Nabidka kratkodobého parkovani ve verejném prostoru Cini pfiblizné 530 mist, pficemz 210 mist zabezpecuji
méstska placena parkovisté Varsavska, Trznice, Bezrucova a Jana Palacha. Pfedpokldadand poptavka v ramci
uzivatelské skupiny ,navstévnik” a % skupiny ,dlouhodoby” vychazi na 413 vozidel, coz predstavuje mirnou
rezervu v bilanci nabidka/poptavka. Za predpokladu, Ze dojde k uspokojovani skupiny ,obyvatel” také
v oblasti placeného stani mize dojit k situaci, Ze bude nutné predmétnou nabidku doplnit. Nabizi se moznost
zarazeni soukromého parkovaciho domu na ndmésti Dr. Hordkové do systému dopravy v klidu, dale je
nezbytné tesit parkovani predmétné uzivatelské skupiny v souvislosti s dopravnim zklidnénim prostoru
nameésti Republiky, trznice, ulice Varsavskd a navazujicich komunikaci.

Regulace parkovani v centru mésta a navazujicim Uzemi, se zaméfenim na vétsi ochranu a podporu rezidentni
parkovani obyvatel vychazi z predpokladané maximalni poptavky 987 vozidel. Toto je nezbytné fesit formou
rezidentnich zdn nebo ulic, pfipadné dopravné organizacnimi opatienimi obsahujici Uzemni regulaci (oblasti
rodinné zastavby). Svelkou pravdépodobnosti bude muset dojit k pferozdéleni stavajici nabidky
z kratkodobého parkovani na komunikacich smérem k odstavovani rezident(. Tato zména mUze byt pfizniva
pfi feSeni navadéciho systému, ve smyslu mensi fragmentace nabidky. Také v pfipadé rezidentniho parkovani
doporucujeme vyuZzit kapacity soukromého parkovaciho domu na ndmésti Dr. Hordkové v ramci jednotného
systému dopravy v klidu.
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U kategorie ,zaméstnanec”, pfipadné s poptavkou % skupiny ,dlouhodoby” se souhrnnou odhadovanou
poptavkou 664 vozidel se predpoklada jeji uspokojeni formou zachytnych parkovisté (systém P+QG)
v okrajovych oblastech centra mésta. Lze zvaZovat s tzv. dvoulroviiovym feSenim, ktery predpoklada
umirnéné zpoplatnéni (P+Gz) i parkovani bez poplatku. Vhodnymi lokalitami mohou byt IDT Doplni nadrazi,
prostor ulice Dolni Kamenna nebo uvolnény prostor pfi prestavbé kriZzovatky Chebsky most-Sokolovska.
DuleZitou soucasti feSeni obsluhy Uzemi v systému P+R, vyuZitelnymi lokalitami jsou parkovisté IDT nebo ulice
Polska.

DOPORUCENA KONCEPCE RESEN|

Motivaci koncepce je zfizeni lokdlnich rezidentnich oblasti a ulic, které snizuji obratkovost parkujicich vozidel
s efektem ve sniZovani intenzity dopravy na obsluznych komunikacich. Systémovost a regulace také prispiva
k intenzivnéjSimu vyuzZivani soukromé nabidky, ¢imz je zajiSténo hospodarnéjsi vyuZiti zemi. Pozitivem je
také podpora udrzitelnych druh( dopravy. Podminkou pro fungovani systému je dostatecnd rezerva
souhrnné nabidky, kterou lze dosahnout infrastrukturnim rozvojem, zapojenim soukromé nabidky, Uzemni a
cenovou regulaci.

DuleZitou podminkou je dohled nad vyuzivanim nabidky, pravé dodrZovani pravidel regulace zvysuje
efektivitu systému a nevyvoldvd nehospodarny provoz a nasledny rozvoj. Domnivame, Ze zjisténé vysoké
pocty zaméstnancl a dlouhodobé parkujicich jdou pravé na vrub kvality dohledu.

Nezbytnym doprovodnym prvkem feSeni dopravy v klidu je integrovany systém navadéni vozidel na volné
parkovaci kapacity, véetné sledovani obsazenosti parkovist. Z tohoto titulu je upfednostnéna koncentrace
téchto kapacit pred roztfisténosti.

Uzemi p&%i zény doporucujeme dopravné vyrazné&ji regulovat, vjezdy do Uzemi navrhujeme osadit
vysouvacimi elektromechanickymi zabranami/sloupky umozriujici dalkové ovladani, zdsobovani Gzemi je
Casové i Uzemné organizovano.

ROzHODULJICI PRINCIPY RESENI:
Parkovani obyvatel, odstavna stani

Stavajici forma feseni s minimalni mirou regulace je modifikovana na vice segregovany systém podporujici a
ochranujici uzivatelskou skupinu obyvatelé. Na Uzemi centra mésta a v navazujicich oblastech jsou zfizeny
lokalni rezidentni oblasti nebo ulice, pfednostné je vyuzivana regulace Uzemni. Nabidka rezidentniho
parkovani mizZe byt doplnéna v obytné lokalité Tuhnice koncentrovanymi a zabezpelenymi plochami
odstavovani vozidel. Vyhledové rezervy jsou situovany prednostné na stavajici plochy parkovani a
odstavovani vozidel. Oblast rodinného bydleni Drahovice (ulice Bezrucova, Palackého namésti) je rfesena
kombinovanou formou regulace vyuzivajici rezidentni ulice a oblasti omezujici parkovani vozidel pouze na
vyznacenych mistech.

Kratkodobé parkovani navstévnik

UZivatelska skupina kratkodobého parkovani vyuzZiva stavajici systém zpoplatnénych verejnych ploch,
predevsim se jedna o méstska placena parkovisté Bezrucova, Jana Palacha a omezeny rozsah parkovacich
mist na komunikacich v ramci oblasti placeného stani. Pfedpoklada se vyraznéjsi zapojeni soukromé nabidky
v ramci spole¢ného systému, predevsim parkovaciho objektu na namésti M. Horakové. Vyhledova bilance,
vCetné prerozdéleni stavajici nabidky, zamér na dopravni zklidnéni prostor namésti Republiky, ulice Varsavska
a navazujicich komunikaci a rozsah zapojeni soukromé nabidky muZe vyvolat potfebnost doplnéni kapacit
v jadrovém Uzemi centra mésta. MUZe se jednat napf. také o revitalizovany prostor kolem trznice a ulice
Varsavskda. S ohledem na nezbytnost inteligentniho navadéciho systému doporucujeme uprednostiovat
kapacitni parkovaci plochy ptred fragmentaci nabidky.

Dlouhodobé parkovani zaméstnanci

UZivatelska skupina zaméstnanec je ,vykdzana“ regulaci na okraj reSeného uUzemi, predpoklada se
koncentrace nabidky s bezplatnym provozem i s akceptovanym zpoplatnénim. Lze uvaZovat také
s vicetucelovym vyuZitim této nabidky pro obyvatele i podnikatele. Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé je
nabidka velmi omezend a vozidla vyuZivaji prakticky veskeré prostory, kde je to mozné bezplatné parkovat,
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je doplnéni kapacit na okraji jadrového Uzemi centra zcela nezbytné. Vhodnymi lokalitami mohou byt IDT
Doplni nadrazi, prostor ulice Dolni Kamenna nebo uvolnény prostor pfi prestavbé kfizovatky Chebsky most-
Sokolovska. DllleZitou soucasti reseni obsluhy Uzemi je zakomponovani systému P+R, vyuZitelnymi lokalitami
jsou parkovisté IDT nebo ulice Polska.

Pozndmka: ,,z“ poloZka v legendé znaci ,zalohu“ nebo také ,rezervni plochu”.
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Obrazek 137: Navrh reseni statické dopravy pro centrum mésta a navazujici izemi, Karlovy Vary (podrobnéji v priloze)

14.1.2 Lazeriskd zéna a navazujici Uzemi

Jestlize organizovani dopravy v klidu v centru mésta by mélo byt chapano jako pfifazeni vhodné parkovaci
kapacity verejného prostoru mezi jednotlivé uZivatelské skupiny zakaznik(, pak feseni dopravy v klidu na
Uzemi lazenské zony musi akceptovat zamér na vyrazné dopravni zklidnéni prostor s co nejlepSimi
podminkami pro pési a cyklistickou dopravu a soucasné pfijatelnou obsluhou uzemi, pfredevsim zasobovani.
Vjezdy do Uzemi navrhujeme osadit vysouvacimi elektromechanickymi zabranami/sloupky umoziujici
dalkové ovladani, zasobovani Uzemi je Casové i Uzemné organizovano. Uplatnitelny je rovnéz dohledovy
kamerovy systém hodnotici opravnénost vjezdu, ktery mlZe byt kombinovan se systémem zabran.

Kapitola IAD obsahuje opatfeni smérujici k omezeni prljezdné automobilové dopravy v trasach pres Jansky
most, ddle v ulicich Trzisté, Lazenskd a Mlynsky most, v ulicich V¥idelni a I. P. Pavlova s vyjimkou vozidel
zasobovani, které je regulovano vymezenymi Casy obsluhy. Kapitola VHD pak navrhuje pfimou obsluhu
lazeniské zony jako urcitou kompenzaci vici regulaci automobilové dopravy.

Koncepce dopravy v klidu dale umocriuje zdmér na vyrazné dopravni zklidnéni lazeriského Uzemi, pficem? je
kladen dliraz na parkovani obyvatel (rezident(l) a podnikajicich subjekt( a na zabezpeceni dostupnosti vozidly
IZS. Kratkodobé parkovani a parkovani zaméstnancl je vrozhodujici mife uvazovano formou systému
dopravni obsluhy P+R a P+G, pficemz duleZitou Ulohu v tomto predstavuje reSeni MHD.

Systém feseni statické dopravy, ve verejném prostoru lazenské zény a navazujicim Uzemi, zahrnuje obecné
zejména tyto prvky:

= vyhrazenad stani pro rezidenty a podnikatelské subjekty, rezidentni zony a ulice

= vyhrazenad stani pro zdravotné postizené, pro zadsobovani

= 70ny se zakazem stani mimo vyznacena parkovisté

= nezpoplatnénd kratkodoba stani ve vefejném dopravnim prostoru

= zachytnd parkovisté na obvodu feSeného Uzemi, systémy P+G, P+R a dalsi.

Vlastni feSeni parkovani v centru mésta a navazujicim Uzemi vychazi z nasledujici bilance dopravy v klidu
dopravy pro odhadovany stuper automobilizace ve vyhledovém obdobi roku 2030, sledovany pocet obyvatel
a jeho demografické slozeni a vyhledovy realné optimisticky scénar délby prepravni prace.
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Meésto Karlovy Vary, maximalni hodina ve vyhledové m obdobi roku 2030
Konstrukce poptavky pro stuperi automobilizace 587,4 osobnich vozidel/1000 obyvatel; rok 2030

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivatell Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max.| vozidel :
D 29 146 43 32 159 250 380
E 188 47 53 198 293 486 591
F 68 26 16 45 159 155 245
Celkem 286 218 111 276 612 890 1216

Tabulka 68: Karlovy Vary, odhad poptdvky pro vyhledové obdobi roku 2030

Pozndmka: Automobilizace 587,4 vozidel/1000 obyvatel

Obrdzek 138: Oblasti statické dopravy v Idzeriské zoné a navazujicim dzemi, Karlovy Vary
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Obradzek 139: MinoZstvi zjisténych vozidel spadajicich do kategorie ,,obyvatel”, 5:00 hodin rdno

DOPORUCENA KONCEPCE RESENI

Stdvajici regulované uUzemi obsahujici kombinaci rezidentniho parkovani, vyhrazenych stani a zény
s dopravnim omezenim navrhujeme modifikovat a sjednotit na regulaci R+A a soucasné uplatnit
doprovodnou Uzemni regulaci, ktera zretelné vymezi plochy parkovani a odstavovani vozidel tak, aby byla
zajisténa dostupnost Uzemi vozidly 1ZS. Soucasné budou na vybranych komunikacich stanovena pravidla pro
spolecny pohyb vozidel a chodct formou obytnych zén nebo ulic. Pfestavba se mizZe dotykat i stavajiciho
parkovani v ulici Na Vyhlidce.

Vyse doloZena bilanci pro jednotlivé uZivatelské skupiny nelze interpretovat v duchu feseni centra mésta.
Ddvodem je znaény podil soukromého parkovani, vyhrazenych stani a dalSich regulacnich opatfeni, které
spole¢né nedovoluji vérohodné precizovat tyto skupiny. Napfiklad ldzerisky host, ktery prenocuje
v ubytovacim zafizeni, se v rannich hodinach chova jako obyvatel, v pribéhu dne pak mzZe vyuzivat vozidlo
jako kratkodoby i dlouhodoby navstévnik. Tento rezim se pfednostné projevuje v oblastech D a F, oblast E Ize
pak hodnotit jako standardni, béZzné Uzemi.

Velmi omezené Ize napfiklad hodnotit kratkodobé parkovani v oblasti D, vyhledovda poptavka 146 vozidel je
konfrontovana s nabidkou v ulici Zahradni a dalsi nabidkou soukromych, vyhrazenych stani v oblasti.
Pomérné lépe je moiné hodnotit oblast E, zcela zfetelné jsou zde 2 uZivatelské skupiny, obyvatel a
zaméstnanec. Pfedevsim zaméstnanec se vtéto oblasti soustfeduje na nezpoplatnénd stani, coz je
reprezentovano predevsim nabidkou v ulici Na Vyhlidce a ddle na nevhodnych plochach, spiSe v rozporu
s pravidly.

Na zakladé uvedeného doporucujeme koncepci dopravy v klidu pfednostné orientovat na reseni parkovani
obyvatel (rezidentl) a podnikajicich subjektl a na zabezpeceni dostupnosti vozidly 1ZS. Dalsi uZivatelské

243



skupiny navrhujeme fesit pfedevsim za pomoci systému dopravni obsluhy P+G a P+R ve formé zachytnych
parkovist. Upozorriujeme, Ze regulace dopravy v klidu se tyka pouze verejného prostoru.

ROzHODULJICI PRINCIPY RESENI:

=  Parkovani obyvatel, odstavna stani;
Stavajici regulované uUzemi, Ize zvaZovat jeho rozsifeni o ulice Zamecky vrch a Pod Jelenim skokem,
pfipadné Petra Velikého, je modifikovano a sjednoceno na oblast R+A, kdy abonentni parkovani
predstavuje dnesni vyhrazena stani pro HUZ nebo obchodni spole¢nosti. Spole¢né s uvedenou zménou
je uplatnéna tzv. Uzemni regulace (vyuZiti DZ IP 25, stani pouze na vyznacenych mistech), coz umozni
zajistit dostupnost Uzemi vozidly 1ZS. Do rezimu R+A je zarazeno také parkovani na ulici Na Vyhlidce.
Spolecny provoz vozidel a chodctl bude fesen za pomoci DZ 1Z 5a, doporucujeme tuto formu regulace
uplatnit napft. v ulicich Pod Jelenim skokem, Kolma, Moravska, Tylova nebo i LibuSina, vSude tam kde
neni dostatecné bezpecna infrastruktura pro pési dopravu.

=  Kratkodobé parkovani navstévnikd, dlouhodobé parkovani zaméstnanc(;
V soucasném stavu zpoplatnénd stani pro kratkodobé parkovani v ulicich Zahradni a Marianskolazeriska,
nejsou v navrhu uplatnéna. Doporucujeme zvazit vyuzit pro tuto uzivatelskou skupinu vymezenou ¢ast
soukromé parkovaci plochy hotelu PUPP. Pokud toto nebude mozné Ize pro tyto uUcely vyuZzit nabidku
uzivatelské skupiny zaméstnanec.
UzZivatelska skupina zaméstnanec je feSena souhrnnou nabidkou v systémech P+R a P+G na stavajicich
zachytnych parkovistich Kouzelné méstecko, PoStovni dvir a Galerie uméni a vsoucasné dobé
nezpoplatnéného parkovani v ulici Slovenska. Rozhodujici nabidkou by mélo byt parkovisté systému
P+R/P+G T¥i kfiZe na ulici Na Vyhlidce.
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Obrdzek 140: Ndvrh reseni statické dopravy pro ldzeriskou zénu, ¢dst 1 (podrobnéji v pfiloze)
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Obrdzek 141: Ndvrh fFeseni statické dopravy pro ldzeriskou zénu, ¢dst 2 (podrobnéji v pfiloze)

14.2 LOKALITY VICEPODLAZNIHO BYDLENI

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze. Otazkou vsak je v jakém rozsahu odstavena
vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stdni a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek — ,Pfi stani
musi zUstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi zUstat
volny alesponi jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni garantuje dopravni
dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Dalsim dualezitym aspektem feSeni obytnych lokalit je skuteCnost, Ze se zde zcela projevi vyvoj
automobilizace, ktery muze byt korigovan demografickymi zménami a probihajici migraci v Gzemi.

V ramci analytické casti byly sledovany nasledujici lokality s vicepodlaZzni bytovou zastavbou:

= Stara Role, Nové Domky

= Stara Role, Fibichova

* Rybare, Cankovska

= Rybare, RGZovy vrch

= Drahovice, Horni Drahovice
= Drahovice, Nové Drahovice
=  Tuhnice.
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Obradzek 142: Sledované a resené lokality vicepodlaZni bytové zdstavby na uzemi Karlovy Vary

Pti feSeni dopravy v klidu v lokalitach bydleni bylo vychazeno z realné optimistického vyvoje délby prepravni
prace. Pfedpokladdame, Ze stupen automobilizace se bude naddle zvySovat a do stanoveného vyhledového
roku 2030 dosahne urovné kolem 587,4 osobnich vozidel/1000 obyvatel. Zména demografické struktury
(starnuti, migrace) obyvatel povede pravdépodobné ke korekci rlistu poctu vozidel, predpokladame narust
objemu osobnich vozidel v predmétnych oblastech o zhruba 7-10%. Principem feSeni statické dopravy v
obytnych Uzemich je zajisténi pokryti poptavky, kterou nelze Zadnym zasadnim zplsobem omezovat Ci
regulovat. Naroky vyhledovych potreb jsou tak dany poctem obyvatel, resp. po¢tem domacnosti a Urovni
automobilizace. Pfednostné se jedna o feSeni nevyhovujicim zplsobem odstavenych vozidel, dulezitou
soucasti je zajisténi dostupnosti vozidel I1ZS, véetné vymezeni pozarnich ploch pro néastup IZS. Tyto plochy se
beze zbytku uplatiuji u bytovych dom s 5 a vice podlazimi, tyto plochy mohou zhorsit vyslednou bilanci v
jednotlivych lokalitach.

ProtoZe ve vétsiné obytnych oblasti jsou jen velmi omezené moznosti rozsifovani nabidky odstavnych stani
na terénu, budou muset byt dalsi chybéjici kapacity statické dopravy, nad rdmec feSeni v uli¢nich prostorach,
zabezpedeny dostavbou/vystavbou objektd hromadnych parkovist/gardzi za aktivni podpory mésta napf.
formou vlastni vystavby v lokalitach méstskych bytl nebo investi¢nich pobidek v lokalitach druzstevniho nebo
osobniho vlastnictvi. Siroka nabidka typd hromadnych garazi jak z hlediska stavebniho usporadani,
technologického vybaveni i finanéni naro€nosti umoziuje realizovat nabidku pro rozdilné socidlni skupiny
potencialnich uZivateld, resp. vlastnik(l. Odstavovani vozidel mimo soukromé pozemky je v ndvrhu chapano
a koncipovano jako sluzba, kterda maze byt nabizena za Uplatu.

Systém feseni statické dopravy v obytné oblasti zahrnuje obecné predevsim tyto prvky:
= stani ve vefejném dopravnim prostoru, volna nebo zabezpecena
= vyhrazenad stani pro fyzické a pravnické osoby
= vyhrazend stani pro zdravotné postizené osoby
= odstavnd stani v objektech
= odstavnd stani vozidel ndkladni dopravy.

Spolec¢né s uvedenymi vyuzivanymi prvky nabidky se nabizi vhodni dopravné regulacni opatfeni ve formé
napriklad Uzemni regulace, pripadné i zavadéni rezidentnich oblasti, kdy cilem muze byt vétsi vyuzivani
garazovych objektl nebo regulace soukromé poptavky.

246



NAVRHOVA CAST

Nové kapacity parkovist nebo v objektech jsou v ndvrhu témér vyhradné situovany na stavajicich odstavnych
plochach, pfipadné v uvolnénych lokalitach. Soucasné doporucujeme, na zakladé dobrych zkusSenosti,
rozvoj/podporu zabezpeceného rezidentniho parkovani, véetné cenové harmonizace nabidky a poptavky se
zapojenim soukromého sektoru.

Nasleduje souhrnna vyhledova bilance ve sledovanych lokalitdch mésta Karlovy Vary, jednotlivé lokality jsou
reSeny nasledné, véetné prislusné grafické pfriloze jako ideovy navrh dopravy v klidu. Jiz dil¢i souhrnné
vysledky signalizuji velmi nedobrou dopravni situaci v odstavovani vozidel. Nejenom, Ze v Uzemi bude
pravdépodobné chybét ve vyhledu zhruba 900 mist, problematictéjsi je zjisténi, Ze vice nez 700 vozidel je
odstaveno nevyhovujicim zplsobem (v rozporu s legislativou).

Oblast |Vymezeni tzemi Poptavka 2018 | Poptavka 2030 Nab'd'f,a, Bilance Ne’thov.ujlcl
vyhovuijici stani vozidel

1 Starda Role, Nové Domky 1013 1114 1042 -72 71

2 Stara Role, Fibichova 171 188 169 -19 18

3 Rybate, Cankovska 931 1024 756 -268 188

4 Rybafe, RiiZovy vrch 595 655 513 -142 136

5 Drahovice, Horni Drahovice 120 132 109 -23 17

6 Drahovice, Nové Drahovice 821 903 703 -200 168

7 Tuhnice 738 812 643 -169 104

Celkem oblasti 4389 4828 3935 -893 702

Tabulka 69: Odhad poptdvky a bilance v lokalitach bydleni pro vyhledové obdobi roku 2030, Karlovy Vary

V nasledujicich tabulkach jsou podrobné dokumentovany odhady poptavky a bilance pro vyhledové obdobi
roku 2030 pro jednotlivé lokality vicepodlazniho bydleni. Sloupec ,Bilance” reprezentuje stav, ktery
predpoklada pokles obyvatel v priméru o 5% a narlst automobilizace o 12%. Jednad se o rozdil mezi
odhadovanou poptavkou v roce 2030 a stavajici vyhovujici nabidkou. Sloupec ,,Nevyhovujici“ doklada pocet
vozidel odstavenych v rozporu s legislativou dle prlzkumu v roce 2018. DoloZené grafické prilohy (obrazky)
reprezentuji ideové navrhy dopravy v klidu.

AD 1) STARA RoLE, NOVE DOMKY

Lokalita bydleni Stard Role, Nové Domky v celkovém Uhrnu zapornou vyhledovou bilanci zhruba 70 stani,
pricemz priblizné stejny pocet vozidel je jiz v soucasném stavu odstaveno nevyhovujicim zplsobem. Vétsi
nedostatky |ze vysledovat v ulicich Dvorakova, Hlavkova, Skolni i Tfe$fidkova, problematické je rovné? lokalita
v ulici Truhlarska, kde je rozhodujici nabidka tvorena soukromou plochou COOP. K zajisténi dostupnosti se
predpoklada uUzemni regulace parkovani a vzhledem k dalSim aktivitdm v Uzemi lze zvazovat i formu
rezidentniho parkovani.
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Oblast 1; Stara Role, Nové Domky

Ulice Poptavka 2018 Poptavka 2030 Nab'd'f,a, Bilance Ne’vy’hov?jla Garaze
vyhovujici stani vozidel

Zavodu miru 126 139 146 7 1 38

Okruzni 127 140 126 -14 3

Truhlarska 70 77 72 -5

Dvorakova 143 157 132 -25 11

Nové domky 3 3 -3 3

Hlavkova 75 83 51 -32 27

Skolni 140 154 131 -23 9

Druzstevni 19 21 13 -8 6

Kladenska 13 14 4 -10 9

parkovisté COOP (Truhlarska) 19 21 -21

Okruzni (nové P za cestou) 21 23 38 15

OkruzZni (Stérkové P za cestou) 36 40 36 -4

Kryzdnkova 49 54 70 16

Nejdlova 131 144 190 46

Svobodova 16 18 16 -2

Tresnova 25 28 17 -11 2

Dlouha 142

Svobodova 104

Nadrazni 24

Celkem oblast 1013 1116 1042 -74 71 308

Tabulka 70: Odhad poptdvky a bilance v lokalité Stard Role, Nové Domky

vy

Pozndmka: Podbarvené ulice vykazuji v roce 2030 vyuZiti vyrazné vyssi neZ je stdavajici nabidka, nebo byl zde zaznamendn
znacny pocet vozidel odstavenych nevyhovujicim zptsobem. Do vyhovujici nabidky nebylo zapocitdno parkovisté COOP
v ulici Truhldrskd.

Ideové naméty feseni:
= zabezpecené parkovisté v ulici Okruzni (prvni etapa), vyhledové kapacitni parkovaci objekt
= podzemni parkovani na stavajici plose mezi ulicemi Dvorakova, Okruzni
* nadzemni/podzemni parkovani na parkovisti v ulici Skolni u ulice Zavodu miru
= vyhledova rezervni plocha u ulice Svobodova, kolize s trubnim vedenim.

Areas

Navrh_parkovani

<undefined>

B zabezpefené parkovistd

W parkovaci objekt

M podzemni objekt

B nadzemni_podzemni objekt
B rezervni plocha

O legalizace

Obrdzek 143: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Stard Role, Nové Domky
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Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Stara Role (Nové Domky)
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Graf 49: Odstavovadni vozidel v obytné zdstavbé — Stard Role, Nové domky

AD 2) STARA ROLE, FIBICHOVA

Oblast bydleni Stara Role, Fibichova vykazuje minimalni zapornou vyhledovou bilanci zhruba 20 stani, pficemz
priblizné stejny pocet vozidel je jiz v sou¢asném stavu odstaveno nevyhovujicim zplsobem. Cilem je tedy

prednostné resit nedostatecnou nabidku v ulicich Fibichova a Janackova. K zajisténi dostupnosti lze zvazovat
uzemni regulaci parkovani, ptipadné i formu rezidentniho parkovani.

Oblast 2; Stara Role, Fibichova

Ulice Poptdvka 2018 Poptavka 2030 Nabldl_(,a, Bilance Ne’thov:.ulq
vyhovujici stani vozidel

Fibichova 106 117 99 -18 10

Borova 14 15 16 1

Jandackova 40 44 54 10 8

parkovisté Penny (Frimlova) 11 12 -12

Celkem oblast 171 188 169 -19 18

Tabulka 71: Odhad poptdvky a bilance v lokalité Stard Role, Fibichova

Ideové naméty feseni:
= zabezpecené parkovisté vulici Fibichova, kolize se soukromym pozemkem; alternativné
nadzemni/podzemni parkovani na stavajici plose v ulici Fibichova.
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Obrdzek 144: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Stard Role, Fibichova
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Graf 50: Odstavovadni vozidel v obytné zdstavbé — Stard Role, Fibichova

AD 3) RYBARE, CANKOVSKA

Areas
Navrh_parkovani

B

u
L
L
B
=]

<undefined>

zabezpetene parkovisie
parkovaci objeki

podzemni objekt
nadzemni_podzemni objekt
rezervni plocha

legalizace

Komplikovana obytna oblast Rybéie, Cankovska vykazuje v celkovém soucétu zapornou vyhledovou bilanci
zhruba 270 stani, pricemz jiz v sou¢asném stavu je témér 190 vozidel odstaveno nevyhovujicim zplsobem.
Nejvyraznéjsi nedostatky lze vysledovat v ulicich Kone¢na, Mladeznickd a U koupalisté, problematické jsou
rovnéz mista, kde je rozhodujici nabidka tvofena soukromymi plochami jako v pfipadech parkovist Norma
nebo Tesco. K zajisténi dostupnosti se predpoklada izemni regulace parkovani a vzhledem k dalSim aktivitam
v Uzemi Ize zvaZovat i formu rezidentniho parkovani.
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Oblast 3; Rybare, Cankovska
Nabidka Nevyhovujici

Ulice Poptavka 2018 Poptavka 2030 o, Bilance . Garaze
vyhovujici stani vozidel

Sibifska 82 90 72 -18 25

Severni 108 119 125 6 13

Konecna 203 223 187 -36 48 113

parkovi$té Norma (Cankovska) 52 57 -57 2

Cankovska 157 173 159 -14 11

Pozarni 54 59 67 8 5

Mlddeznicka 51 56 26 -30 25

U koupalisté 179 197 120 -77 59

parkovisté Koupalisté (Treboriska) 21 23 -23

parkovisté Tesco (Tfeborska) 24 26 -26

Majakovského 122

Celkem oblast 931 1023 756 -267 188 235

Tabulka 72: Odhad poptdvky a bilance v lokalité Rybdre, Cankovskd

Pozndmka: Podbarvené ulice vykazuji v roce 2030 vyuZiti vyrazné vyssi neZ je stdavajici nabidka, nebo byl zde zaznamendn
znacny pocet vozidel odstavenych nevyhovujicim zplsobem. Do vyhovujici nabidky nebyly zapocitdny parkovisté Norma,
Tesco a koupaliste.
Ideové naméty feseni:

= nadzemni parkovani na stavajicim parkovisti v ulici Sibitska

= nadzemni parkovani/parkovaci objekt na parkovisti v ulici Konec¢na (stavajici garaze)

* nadzemni/podzemni parkovani na stavajicim parkovisti v ulici Cankovska

= vyhledova rezerva v ramci soukromého parkovisté u koupalisté nebo Tesco na ulici Treboriska.
Areas
Navrh_parkovani

<undefined=

Bl zabezpefené parkovisté
B parkovaci objekt
M podzemni objekt
E nadzemni_podzemni objekt
=]

rezervni plocha
legalizace

-

Obrdzek 145: Ideovy ndvrh Feseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Rybdre, Cankovskd
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Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Rybare, Cankovska
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Graf 51: Odstavovdni vozidel v obytné zdstavbé — Rybdre, Cankovskd
AD 4) RYBARE, ROZOVY VRCH

Obdobné komplikovana dopravni situace se vyskytuje v celé obytné lokalité Rybare, RlZovy vrch, kdy
vyhledovd bilance vykazuje v celkovém souctu nedostatecnou nabidku zhruba 140 stani, pricemz jiz
v soucasném stavu je obdobny pocet vozidel odstaven nevyhovujicim zplsobem. Nejvyraznéjsi nedostatky
Ize vysledovat v ulicich Buchenwaldska, PleSivecka, Vodarenska a Klinovecka. K zajiSténi dostupnosti se
predpokladd uUzemni regulace parkovani, vzhledem k dalSim aktivitdm v dzemi lze i zvaZovat formu
rezidentniho parkovani.

Oblast 4; Rybare, RuZovy vrch

Ulice Poptavka 2018 Poptavka 2030 Nabldlf?, Bilance Ne'thovEmcn Garaze
vyhovujici stani vozidel

Chomutovska 90 99 80 -19 10

Ostrovska 74 81 66 -15 10

Krusnohorska 90 99 102 3 16

Buchenwaldska 88 97 79 -18 23

Plesivecka 53 58 40 -18 19

parkovisté MAX (Vodarenskad) 9 10 0 -10

Vodarenska 63 69 40 -29 24

Jana Opletala 58 64 48 -16 12

Sedlecka 11 12 21 9 135

Klinovecka 59 65 37 -28 22

Celkem oblast 595 654 513 -141 136 135

Tabulka 73: Odhad poptdvky a bilance v lokalité Rybdre, RiGZovy vrch

Pozndmka: Podbarvené ulice vykazuji v roce 2030 vyuZiti vyrazné vyssi neZ je stavajici nabidka, nebo byl zde zaznamendn
znacny pocet vozidel odstavenych nevyhovujicim zpisobem.
Ideové naméty feseni:

= |egalizace parkovani podél ulice Buchenwaldska

= nadzemni parkovani/parkovaci objekt na parkovisti v ulici Buchenwaldskd, u Sedlecké

* nadzemni/podzemni parkovani na stavajicim parkovisti u stadionu v ulici Kru$nohorska

» parkovaci objekt v lokalité stavajicich garazi v ulici Sedlecka (v UP OV)

= vyhledova rezerva v misté Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary u ulice Jachymovska

= vyhledova rezerva v ramci plochy u ulice Jana Opletala.

= Vyhledova rezerva v ramci stavajiciho objektu v ulici Klinovecka 8
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Areas

Navrh_parkovani

<undefined:=

zabezpefené parkovisté
parkovaci objekt

podzemni objekt
nadzemni_podzemni objekt
rezervni plocha

legalizace
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Obrdzek 146: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Rybare, RiZovy vrch

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Rybare, RGZovy vrch
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Graf 52: Odstavovani vozidel v obytné zdstavbé Rybdre, RuzZovy vrch
AD 5) DRAHOVICE, HORNi DRAHOVICE

Vzhledem k objemu odstavenych vozidel se jednd o nejmensi lokalitu. Vyhledova bilance ukazuje
nedostatec¢nou nabidku 24 vozidel, pficemz 17 vozidel je jiz v soucasné dobé odstavovano nevyhovujicim
zpGsobem. Redeni predpokladdme ve formé& nadzemniho objektu v ulici Anglickd. V Gvahu pak pfipadd zeleny
prostor pfi kfizeni ulic Chodska a Mozartova, kde se v soucasné dobé nachazi jiz nékolik odstavenych vozidel,
Ize uvaZovat napf. o formé zabezpeceného parkovisté. Lze uvazovat o ptipadném presunu lokality a napojeni
na planované propojeni ulic Anglickd-Mozartova-Vrchlického.

Oblast 5; Drahovice, Horni Drahovice

Ulice Poptavka 2018 Poptavka 2030 Nabid'f,a, Bilance Ne’thov.ujl’ci Garaze
vyhovujici stani vozidel

BoZeny Némcové 46 51 38 -13 8 22

Anglicka 45 50 36 -14 9 8

Lidicka 21 23 27 4

Chodska 8 9 8 -1

Celkem oblast 120 133 109 -24 17 30
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Tabulka 74: Odhad poptdvky a bilance v lokalité Drahovice, Horni Drahovice

Ideové naméty feseni:
® nadzemni parkovani na stavajicim parkovisti v ulici Anglicka
= vyhledova rezerva v ramci zelené pfi ktizeni ulic Chodskd a Mozartova.

Areas
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zundefined=
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parkovaci objekt

podzemni objekt
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rezervni plocha

legalizace
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Obrdzek 147: Ideovy ndvrh rfeseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Drahovice, Horni Drahovice

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Horni Drahovice
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Graf 53: Bilance pruzkumu odstavovani vozidel — Horni Drahovice

AD 6) DRAHOVICE, NOVE DRAHOVICE

Oblast vykazuje v celkovém souctu zapornou vyhledovou bilanci 200 stani, pricemz jiz v sou¢asném stavu je
témér 170 vozidel odstaveno nevyhovujicim zplUsobem. Nejvyraznéjsi nedostatky lze vysledovat v ulicich
Gagarinova, Madarskd, Narodni, Uvalskd a Vychodni. V nékterych lokalitdch se vyskytuji gardzova stani,
zejména ulice Madarska a Gagarinova, kterd s ohledem na zplsob odstaveni vozidel pred jejich vjezdy lze
povaZovat za nevyuZzitelna. K zajisténi dostupnosti se pfedpoklada vystavba nadzemniho parkovani v mistech
soucasnych odstavnych a parkovacich ploch na niZe uvedenych lokalitach. Za zminku stoji naznacenad rezerva
v prostoru ,,autocvicisté” pri ulici Uvalska, jejiz vétsi prostory Ize, vzhledem ke kratké dochdzkové vzdalenosti
blizké vicepodlazni zastavby, vyuZit pro zabezpecené parkovani. Vzhledem k vy$simu poctu garazovych stani
nelze vyloucit zavedeni rezidentniho parkovani.
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Oblast 6; Drahovice, Nové Drahovice

Ulice Poptavka 2018
Lidicka 46
Gagarinova 194
Madarska 67
Ndrodni 62
Waldertova 60
Uvalska 258
Uvalska (autocvicisté) 11
Stara Kysibelska 43
Vychodni 80
Blahoslavova

Celkem oblast 821

NAVRHOVA CAST

Poptavka 2030

51
213
74
68
66
284
12
47
88

903

Nabidka
vyhovujici
53
152
50
39
78
240

39
52

703

Tabulka 75: Odhad poptdvky a bilance v lokalité Drahovice, Nové Drahovice

Ideové naméty feseni:

* nadzemni parkovani na stavajicim parkovisti v ulici Uvalskd

= nadzemni parkovani na stavajicim parkovisti v ulici Gagarinova
® nadzemni parkovani na stavajicim parkovisti v ulici Madarska
= nadzemni parkovani na stavajicim parkovisti v ulici Vychodni

= nadzemni parkovani na stavajicim parkovisti v ulici Narodni

» vyhledovd rezerva v rdamci autocvicisté v ulici Uvalska.

Supermar

Bilance

Obrdzek 148: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Drahovice, Nové Drahovice
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Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Nové Drahovice
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Graf 54: Bilance prizkumu odstavovani vozidel — Nové Drahovice
AD 7) TUHNICE

Problematicka lokalita vzhledem k jeji blizké poloze vici centru mésta. Oblast vykazuje v celkovém souctu
zapornou vyhledovou bilanci zhruba 170 stani, pficemz jiz v sou¢asném stavu je 104 vozidel odstaveno
nevyhovujicim zptisobem. Nejvyraznéjsi nedostatky Ize vysledovat v ulicich Moskevskd, Krymskd a Sumavska.
K zajisténi dostupnosti se predpoklada vyuZiti ¢asti sou¢asného podzemniho parkovani na ndmésti Dr. M.
Hordkové, vystavba nadzemniho parkovani/parkovaciho objektu v ul. Zapadni, Krymska a Sumavska. Rezervni
plochy jsou navrieny v rozvojové oblasti na pravém brehu feky Ohfe, ddle misto stdvajiciho objektu v ul.
Krymska 16, na soukromé ploSe pfi objektu Krymskd 37 a v misté stavajiciho parkovisté pfi kfizeni ulic
Becovska a Sumavskd. Upozorfiujeme, 7e ¢ast predmétné lokality od centra mésta a po ulici Charkovska je
feSena v ramci centra mésta jako rezidentni oblast.

Problematicka je sousedici oblast rodinného bydleni ulic AlSova, BroZikova, Chelcického a dalsich, kde i pres
dil¢i dopravné organizacni opatfeni je dopravni situace nevyhovujici, fada vozidel je zaparkovana a odstavena
v rozporu s legislativou. Doporucujeme zde realizovat zénu rezidentniho stani a doplnujici dopravné
organizacni opatreni.

Oblast 7; Tuhnice

Ulice Poptavka 2018 Poptavka 2030 Nabidl_(,a, Bilance Nelehov'ujl’ci Garaze
vyhovujici stani vozidel

Zapadni 65 72 69 -3 4

Charkovska 11 12 10 -2 2

Moskevska 164 180 149 -31 30

Sumavskd a7 52 31 21 16 12

BeCovska 19 21 19 -2

Gorkého 37 41 37 -4 0 13

Postovni 57 63 64 1 3 25

Krymskd 209 230 158 -72 26

Brigadnikl 21 23 17 -6 4

Piatelstvi 7 8 5 -3 2

Jizni 65 72 57 -15 8

Wolkerova 18 20 9 -11 9

Jizdarenska 18 20 18 -2 0

Slddkova

Celkem oblast 738 814 643 -171 104 50

Tabulka 76: Odhad poptdvky a bilance v lokalité Tuhnice
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Ideové naméty feseni:
= nadzemni parkovani/parkovaci objekt na parkovisti u finan¢niho Ufadu, ul. Zapadni
= nadzemni parkovani/parkovaci objekt na souboru stavajicich parkovist na konci ul. Krymska
* nadzemni parkovani/parkovaci objekt na parkovisti v ul. Sumavska
= podzemni parkovani ve stavajicim objektu na namésti Dr. M. Horakové (alespon tretina)
» vyhledovd rezerva v misté stavajiciho parkovisté pfi kiizeni ulic Be¢ovska a Sumavska
= vyhledova rezerva v rdmci rozvojové plochy pfi ulici Zapadni
= vyhledova rezerva misto stavajiciho objektu v ulici Krymska 16
= vyhledova rezerva v ramci soukromé plochy pfi objektu Krymska 37.

— L 5 = U e (L
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Obrdzek 149: Ideovy ndvrh feseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Tuhnice

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Tuhnice
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Graf 55: Bilance prizkumu odstavovadni vozidel — Tuhnice

Nasleduji ukazky moznych druhl parkovacich objekt(, které mohou byt budovany na stavajicich odstavnych
a parkovacich lokalitach.
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Obrdzek 150: Dvoupodlazni napil zapusténd gardZ s celkovou kapacitou 50 stdni, Ostrava, ulice B. Nikodéma

Obrdzek 151: llustracni foto, montované parkovaci domy

14.3 SYSTEMY CARSHARING A K+R

Problematiku parkovani a odstavovani vozidel Ize alternativné podpofit systémem spoluvlastnictvi a sdilenim
osobniho vozu, tzv. carsharingem. Jedna se o spoluvlastnictvi auta mezi vice osobami, je dovoleno také
vlastnictvi vozidla tfetim subjektem, ktery zajistuje servis a Udrzbu. Do systému mohou byt zapojeny fyzické
osoby, korporace i verejné organizace. Vhodna podpora carsharingu ze strany mésta mlzZe spocivat ve
vymezeni bezplatnych stani v rezidentnich oblastech, v centru mésta a atraktivnich lokalitach nebo zajisténim
celé sluzby, véetné napfriklad ekologické dopravy. V tom pfipadé je model mozné pfirovnat k pljcovné aut,
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kdy vozidlo je odstaveno k vypljcce, ale okruh uZivatel(i specifického vozidla je omezen. Provozovani systému
je vhodné doplnit IT technologiemi v podobé rezervacnich aplikaci a web(. Tento systém vSak muze ve
vyhledovém obdobi pokryt pouze velmi omezeny objem poptavky. V dubnu 2017 bylo v Ceské republice
nabizeno ke sdileni celkem 344 vozidel ve 12 méstech, pficemzZ ve srovnani s rokem 2016 se jednd o narust
kolem 62% (Zdroj: Asociace ¢eského carsharingu).

Podle vyvojovych trend(i vzapadni Evropé, vietné rozvoje tzv. plovoucich vozidel, odhadujeme pro
vyhledové obdobi roku 2030-2035 a Gizemi CR nabidku zhruba a? 2 tisice sdilenych vozidel, ale jsou odhady i
na dvojnasobny pocet vozidel. Podle skromnéjsi vize vychazi vyhledovy odhad pro mésto Karlovy Vary kolem
30 vozidel a pocet potfebnych parkovacich a odstavnych stani mlze dosahnout zhruba 50-70 stanovist
v rozhodujicich rezidentnich oblastech, centru mésta, IDT Dolni nadrazi, Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary a
dalsich dopravné exponovanych lokalitach jako napf. Karlovarska krajskd nemocnice nebo sportovni komplex
v Tuhnicich.

Obrdzek 152: Vyhrazend parkovaci mista systému Car Sharing, Freiburg DEU /zdroj: Badische Zeitung

Systém K+R (Kiss and Ride) predstavuje vyhrazena kratkodoba stani v trvani do 10 minut za Gucelem vyloZeni
nebo naloZeni osob a zavazadel v navaznosti na Zelezni¢ni osobni dopravu a autobusovou linkovou dopravu.
Vyhledové doporucujeme potiebnost az 10 vyhrazenych stani pro potfeby IDT Dolni nadrazi a Zelezni¢ni
stanice Karlovy Vary. Systémy P+R a B+R jsou popsany v kapitole Vefejna hromadnd doprava.

14.4 NAVRH OPATRENI DOPRAVY V KLIDU, ETAPIZACE ROZVOIE

Cislo [Nazev Horizont |Zodpovédnost

1 Revize, tvorba koncepce, pfiprava systému organizovani a fizeni dopravy v klidu 2023 mésto KV
Budovani, rozvoj nabidky zachytnych parkovist (systém P+G, P+R), véetné navadéciho

2 systému 2023 mésto KV
Realizace oblasti R/A v centru mésta a lazeriské zoné, véetné bezprostiedné navazujiciho

3 uzemi 2023 mésto KV
Doplnéni/budovéni nabidky rezidentnich staniv lokalitach bydlenis pfednostnim

4 zamérenim na zabezpecené plochy - 1. faze 2023 mésto KV

5 Regeni odstavovani dodavek a lehkych nakladnich vozidel do 3,5t v lokalitach bydleni 2023 mésto KV
Kompletace koncepce dopravy v klidu v centru mésta, lazenské zoné a navazujiciho tzemi,

6 véetné navadénivozidel 2030 mésto KV
Analyza stavu dopravy v klidu v lokalitach bydleni, harmonizace nabidky a poptavky

7 rezidentnich stani, pfipadné jejich dalSi doplnéni- 2. faze 2030 mésto KV

8 Podpora systému Car Sharing 2030 mésto KV

Tabulka 77: Ndvrh opatieni dopravy v klidu ve méste Karlovy Vary, etapizace rozvoje do roku 2030
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AD 1) REVIZE, TVORBA KONCEPCE, PRIPRAVA SYSTEMU ORGANIZOVAN( A RIZEN{ DOPRAVY V KLIDU

Opatreni predstavuje soubory ¢innosti spojenych s dlouhodobou strategii a planovanim dopravy v klidu jako
napf. organizovani a jeho forma (institucionalizace), financovani, technické zabezpeceni, zapojeni
soukromych aktivit a dalsi. Planovani se dotyka celého mésta, prednostné lokalit centra mésta, lazenské zony
a obytnych oblasti s vicepodlazni zastavbou.

AD 2) BUDOVANI, ROZVOJ NABIDKY ZACHYTNYCH PARKOVIST (SYSTEM P+G, P+R), VCETNE NAVADECIHO SYSTEMU

Opatreni obsahuje spolecné bilan¢ni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi systému zachytnych
parkovist po obvodu centra mésta a lazeriské oblasti s motivaci navadéni vozidel na kapacitni kratkodoba
parkovisté i zaméstnanecka (dlouhodoba) parkovisté. Doporucena je tzv. dvojuroviova regulace. Opatreni
ad 2) a ad 3) musi byt vécné i casové koordinovany. Pfednostné se jedna o lokality Dolni Kamenna, Zapadni,
budouci lokalita IDT, Polska, Geothova stezka a KOME.

AD 3) REALIZACE OBLASTI R/A V CENTRU MESTA A LAZENSKE ZONE, VEETNE BEZPROSTREDNE NAVAZUJICIHO UZEMI

Obsahem je priprava a realizace rezidentnich oblasti nejvice ,postizenych” uZivatelskou skupinou
zaméstnanec jak v centru mésta a jeho okoli, tak i na Uzemi lazenské zény. Jedna se zejména o lazenské
Uzemi, centrum meésta, Tuhnice (po ulici Charkovskd), Drahovice (okoli ulice Bezrucova a Jirdskova), Uzemi
kolem ulice Na Vyhlidce. Nezbytnou soucasti opatieni je revize kratkodobého parkovani v Gzemi, kokrétné se
jednad lokality VarSavskda, Zapadni a nabfezi J. Palacha, pfedpoklada se zapojeni soukromé nabidky v ramci
méstské koncepce dopravy v klidu. Pfi reSeni lazefského Uzemi je nutna vécnad a casova koordinace
s opatfenimi pro zklidnéni dopravy, kterd jsou obsaZena v kapitole 14. Doporucujeme zvaZzit rozdéleni tohoto
opatfeni na dvé etapy - centrum mésta a navazujici Uzemi a lazerfiskou oblast s navazujicim Uzemi.

AD 4) DOPLNEN{/BUDOVAN{ NABIDKY REZIDENTNICH STAN{V LOKALITACH BYDLEN{ S PREDNOSTNIM ZAMERENIM NA
ZABEZPECENE PLOCHY - 1. FAZE

Opatreni obsahuje spole¢né bilan¢ni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi rfeSeni rezidentniho
parkovani, véetné zapojeni soukromého/druzstevniho sektoru. Rozhodujicim cilem je postupné odstrariovani
vozidel odstavenych vrozporu slegislativou, coZ zajisti dopravni dostupnosti Uzemi vozidly IZS.
Uprednostiiujeme uplatnéni zabezpecenych parkovacich ploch. Doporucujeme prednostné fesit lokality
Cankovska, RGzovy vrch a Nové Drahovice. V uvedenych oblastech bylo zaznamenano nejvice vozidel
odstavenych v rozporu s legislativou, jejich podil se pohybuje v rozmezi 20-23%. Doporucujeme jiz v této fazi
feSit odstavovani doddvek a lehkych ndkladnich vozidel do 3,5t na okrajich obytnych oblasti v ramci
navrhované nabidky.

AD 5) RESENI ODSTAVOVAN{ DODAVEK A LEHKYCH NAKLADNICH VOZIDEL DO 3,5T VV LOKALITACH BYDLEN(

Jedna se o systémové reseni odstavovani dodavek a lehkych nakladnich vozidel do 3,5t ve vSech obytnych
oblastech mésta, prednostné v rdmci feseni obytnych lokalit 1. a 2. faze. Doporucujeme pro tato vozidla
vymezit ¢ast kapacity ze zabezpeceného i volného parkovani na okraji obytnych oblasti. Upfednostriujeme
zabezpecené odstavovani vozidel.

AD 6) KOMPLETACE KONCEPCE DOPRAVY V KLIDU V CENTRU MESTA, LAZENSKE ZONE A NAVAZUJ{CIHO UZEMI, VCETNE
NAVADENI VOZIDEL

Jedna se o dotvoreni parkovaciho systému na Uzemi centra mésta, lazenské uzemi a dalSich navazujicich
oblastech. Obsahem je rozvoj lokalnich rezidentnich oblasti, zachytna parkovisté (systémy P+G, P+R) i
navadéci systém, mUze jit napriklad o prostor Cerpaci stanice Pobrezni, lokalitu Na Vyhlidce v navaznosti na
sledovanou lanovou drahu Tri ktiZe, pfipadné také lokalitu KOME.

AD 7) ANALYZA STAVU DOPRAVY V KLIDU V LOKALITACH BYDLEN{, HARMONIZACE NABIDKY A POPTAVKY REZIDENTN{CH
STANI, PRIPADNE JEJICH DALS| DOPLNENI - 2. FAZE

Podstatou opatfeni je dotvoreni systému odstavovani vozidel v lokalitach bydleni, jedna se o lokality Nové
Domky, Fibichova, Horni Drahovice a Tuhnice, kde se podil vozidel odstavenych v rozporu s legislativou
pohybuje v rozmezi 7-14%. Obsahové zde patfi také harmonizace nabidky a poptavky, kterd zohledruje
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demografické zmény a vyvoj automobilizace. Do komplexniho feseni doporucujeme zapojit soukromy a
druzstevni sektor.

AD 8) PODPORA SYSTEMU CAR SHARING

Opatreni je obsazeno v samostatné kapitole 14.3.
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15 CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava se stava dlleZitou soucasti mobility, vyhledovym zamérem je zjistény podil na délbé
prepravni prace kolem 3,7% zvysit alespon na 5%, coz predstavuje pfiblizné 7,6 tis. cest za 24 hodin v béZném
pracovnim dni vykonanych obyvateli mésta Karlovy Vary, pfipadné i vice nez zminénych 5%. Pres existujici
koncepci rozvoje cyklistické dopravy v podobé dokumentu Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych
Varech zlistopadu 2011 zUstdva problémem cyklistické dopravy predevsim nedobudovana ucelend
cyklisticka sit umoziujici bezpeény a plynuly pohyb po mésté, véetné feseni koliznich mist, coz se odrazi
v nizkém podilu a ve zvysené nehodovosti cyklista.

Navrh predstavuje hodnoceni, revizi a korekci vySe uvedené koncepce, coZz znamena napt. doplnéni
chybéjicich Usekll a rozvoj (vystavbu) vhodnéjsi cyklistické infrastruktury pro dosaZeni celistvosti sité k
dennimu pouzivani ve formé zakladni sité cyklistické dopravy, zohlednén je rovnéz vyhledovy dopravni skelet
a predpokladané intenzity na ném. Naméty zmén vyuZivaji integraci cyklistického provozu s vozidly, kde je
v koridorech, kde je automobilova doprava rychld nebo intenzivni je kvalita a bezpecnost cyklistl
zabezpecena segregaci od automobilového provozu a to samostatnymi jizdnimi pruhy nebo samostatnou
stezkou. Ve vztahu k pési dopravé a nutnosti budovat spolecné stezky jsou prednostné uplatiovany délené
stezky pro pési a cyklisty, sdruzené stezky jsou vhodné pouze v podminkach slabého pésiho provozu nebo
v mistech se stisnénymi podminkami, které neumoznuiji jiné vedeni cyklistického provozu.

Opatreni navrzena v rdmci této kapitoly sméruji k napliovani strategického cile D, resp. specifickych cilG D1
az D4 a také strategického cile F, resp. specifickych cilt F1 a F2.

15.1 KONCEPCE RESENI, PRIKLADY USPORADANI

Plvodni koncepce feSeni cyklistické sité, ktera je zaloZzena na definovani zakladni kostry cyklistickych tras
podle pouzivanych spojeni a zjisténych intenzit nejen cyklistické ale i motorové dopravy a pésich, je
podporena a zachovana. Podstatou reseni je propojeni rozhodujicich zdrojd a cill (podrobnéji kapitola Pési
doprava) v Uzemi kostrou zakladnich cyklistickych tras pro denni vyuZivani, véetné zajisténi navaznosti na
turistické trasy regionalni a dalkové a lokalni sportovné-rekreacni trasy. Znamena to definovat zakladni kostru
tras a tuto podrobit analyze stavu infrastruktury a bezpecnostnich rizik na téchto vybranych trasach. Mezi
rozhoduijici rizika lze zaradit napf. absence infrastruktury, intenzity automobilové dopravy, kolize s pési
dopravou a kfizeni komunikaci zdkladniho komunikaéniho systému.

Takto definovana kostra byla promitnuta do Uzemi, kde by méla splfiovat poZzadované Urovné segregace ve
vztahu k automobilové dopraveé a soucasné harmonizovat s podminkami pro bezbariérové trasy pési dopravy
v ramci realnych uli¢nich prostor. V nékterych pfipadech se ukdzalo nezbytné, pro dosaZeni celistvosti,
potlacit roli pésich bezbariérovych tras ve prospéch reSeni cyklistické dopravy, stejné tak i ponizit miru
segregace cyklistické dopravy od automobilového provozu, pfipadné také revizi feSeni statické dopravy

Obecné duleZitymi predpoklady k dosaZzeni ucelenosti sité cyklistickych tras a plosného efektu pro
komfortnéjsi vyuzivani cyklistické dopravy jsou podplrné prvky jako napf.:
= vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci vSude tam, kde to mistni
podminky dovoluji; negativni u¢inek se primarné dotyka dopravy v klidu
= integrované prvky na komunikaci jako vicetucelové pruhy (ochranny pruh pro cyklisty) nebo
piktogramovy koridor
= 70ny 30, kde se cyklisticka doprava stava diky nizsi dovolené rychlosti bezpecnéjsi
= cyklistickd ulice ve smyslu novely zakona 361/2000 Sb., Zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich, § 39a

Pozndmka: upozorriujeme na ponékud problematické zapracovdni pojmu cyklistickd zéna do legislativy CR. Napf. §
39(2) zni , V cyklistické zoné sméji cyklisté uzZivat vozovku v celé jeji sifce, pficemZ se na né nevztahuje § 57 odst. 2 a
3“. Ve své podstaté je obsah odstavce prevzat z definice obytné a pési zony. AvSak pri chiizi o rychlosti kolem 4
km/h je vysoce nepravdépodobny stret chodct z vdaznymi ndsledky.

= obytné zény, kde cyklisticka doprava sdili uli¢ni prostor s ostatnimi Uc¢astniky provozu
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= pésizény, kde maze byt cyklistické dopravé povolen vjezd nebo dovolen napf. ve stanovenych

trasach nebo oblastech, pfipadné v omezené dobé.

Pro definovani vyhledového usporadani cyklistickych tras byly obecné pouzity dale uvedené kategorie reseni
integrace a segregace, vcetné orientacnich predpokladl uplatnéni:

Hlavni dopravni prostor
. cyklisticka doprava na vozovce bez dodatecnych prvki
o rychlost do 30 km/h, intenzita do 5 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech
o rychlost do 50 km/h, intenzita do 3 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech
II. cyklisticka doprava na vozovce s vyuZitim integracnich opatreni
o rychlost do 50 km/h, intenzita do 7 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech
[1l. cyklistickd doprava na vozovce s oddélenym provozem
o rychlost do 50 km/h, intenzita do 10 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech (2 pruhy)
P¥idruzeny dopravni prostor
IV., V. intenzity dopravy vyssi nez uvedené v kategorii lll.

o trasy pro chodce a cyklisty s vyznacenim situovani, doporucena Sitka 4-5m podle intenzity
cyklistické dopravy

o trasy pro cyklisty, doporucena Sitka 2-3m podle intenzity cyklistické dopravy.

Koncepce feSeni se dale fidi zavaznymi predpisy, které obsahuji dalsi orientacni predpoklady pro vedeni
cyklistické dopravy v hlavnim nebo pfidruzeném dopravnim prostoru. Nasledujici pfiklady mozného
§itkového usporadani a daldi souvisejici problematiky jsou prevzaty z CSN 736110 Projektovdni mistnich
komunikaci, TP 179 Navrhovdni komunikaci pro cyklisty (platnost od 1. ¢ervna 2017) a ERA Doporuceni pro
navrhovdni zafizeni cyklistické dopravy (déle jen ,predpis ERA“). Hlavni dopravni prostor

V hlavnim dopravnim prostoru je dle TP 179 zakladnim principem integracnich opatreni cyklistické dopravy
,podkresleni“ bezpetného a plynulého prajezdu cyklistl ve vozovce v daném misté a sméru. ZpUsob reseni,
véetné Sitkového usporadani, je pak patrny na nasledujicim obrazku. V nékterych pfipadech jsou mezi
predpisem ERA a TP 179 patrné odlisnosti jako napt. u minimalnich doporucenych Sifek navrhovych prvk
pro vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty.
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Obrdzek 153: Zdkladni (minimdini) prostorové ndroky integracnich opatreni v hlavnim dopravnim prostoru podél obruby (volného
prostoru) a u podélného stani dle TP 179
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Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
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Obrazek 9: MoZna zvyraznéni viceuéelového pruhu
Obrdzek 154: Priklad viceucelového pruhu z predpisu ERA (nové zndmy po pojmem ochranny pruh pro cyklisty)

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrsireifens)
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Obrazek 10: Jizdni pruh pro cyklisty

Obradzek 155: Priklad sitkového usporadani jizdniho pruhu pro cyklisty z predpisu ERA

15.1.1 Pridruzeny dopravni prostor

Vedeni cyklistické dopravy v pfidruzeném dopravnim prostoru ma také sva pravidla integrace a segregace,
zejm. pokud se jednd o soubéh pési a cyklistické trasy. Vedeni a Sitkovému usporadani cyklistické dopravy se
dale vénuje CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci, jejiz mezni limity a doporuéeni jsou od predpisu
ERA v urcitych pfipadech odlisné, stejné jako u TP 179. CSN 736110 nutnost déleni spole¢ného provozu
chodct a cyklistd uznava az od prekroceni hranice 180 cyklistd/h a 150 chodcd/h. TP 179 pak nutnost déleni
pésiho a cyklistického provozu doporucuje pro stejnou sitku komunikace od po¢tu 300 chodct a bruslafi/h.
Pfedpis ERA déli cyklistickou a pési dopravu na 3m Siroké komunikaci jiz od 100 chodcl a cyklistd/h.
V takovych pripadech kdy to uli¢ni profil dovoluje, doporucujeme postupovat podle vstficnéjsiho predpisu
ERA, ve stisnénych podminkach pak doporucujeme uplatnit Uspornéjsi standarty ceské legislativy.
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10.4.3.6 Stezky pro spolecny provoz cyklisti a chodc maji mit Sirku = 3,00 m (viz obrazek 68). Pokud
intenzita provozu na stezce prekro¢i 180 chodc/h a 150 cyklistl/h, rozsifi se stezka na 4,00 m, nebo se
provoz cyklistd a chodc oddéli. Pri intenzité < 50 cyklistd/h a 100 chodci/h se Sirka stezky mize snizit
na 2,00 m, ve stisnénych pomérech na 1,75 m (viz obrazek 61). V odivodnénych pripadech (stezka
v GUzemi nezastavitelném) Ize pripustit i mensi Sitku, nejméné zakladni Sitku pruhu 1,00 m pii intenzitach
< 20 cyklistd/h a 50 chodcl/h v obou smérech (viz obrazek 64), pokud je mozné v dohledové vzdalenosti
vzajemné vyhnuti cyklistl a cyklistd a chodca.

Pozndmka: zdroj - CSN 73 6110, ktera v porovndni s pfedpisem ERA predstavuje odlisné pristup k feseni
spolecného/oddéleného provozu pési a cyklistické dopravy

Svétla sirka stezky = 4,0 m — zakladni (komfortni):
e intenzita provozu presahujici 300 chodct a bruslarl za hodinu v obou smérech (dohromady);
e predeviim vyznamné rekreacni a rekreacné-dopravni trasy.

Svétla sirka stezky 2 3,0 m — zakladni (béZna):
e intenzita provozu nema presahnout cca 300 chodct a bruslart za hodinu v obou smérech;
e Sirka umoZnujici béZny spolecny pési, cyklisticky i bruslarsky provoz.

Svétla sirka stezky 2 2,0 m — minimalni (vyjimecna):
e intenzita provozu nema presahnout cca 120 cyklisti/h a 150 chodcl/h v obou smérech;
e fedeni pfipustné pouze v odivodnénych pfipadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané
vazbé a umoznuje pouze velmi omezeny doplikovy pohyb bruslary;

Svétla sirka stezky 2 1,0 m — nouzova (zcela vyjimecna):
e v extravilanu, pokud existuje moZnost vyhnuti v dohledové vzdalenosti;
¢ intenzita provozu nema presahnout cca 20 cyklisti/h a 50 chodci/h v obou smérech;
e 2zcela nouzové feseni v odivodnénych pfipadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané vazbé
a neumoznuje pohyb bruslafu.

Pozndmka: zdroj - Sitkové usporaddni spolecné stezky pro provoz chodci a cyklistii dle TP 179

Fullganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Uberschreiten.
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Obrazek 15: Funkéné zavislé hranice pouzitelnosti spoleéného vedeni pésiho a cyklistického
provozu soubézné s vozovkou

Obrdzek 156: Meze pouZitelnosti spolecného vedeni cyklistické a pési dopravy v zavislosti na intenzité provozu, doporuceni z predpisu
ERA (svisld stupnice predstavuje soucet pésich a cyklisti dohromady za hodinu)
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SOUBEZNE VEDEN{ TRASY PRO CYKLISTY A PRO CHODCE

V souvislosti s CSN 736110 je dédle nutno upozornit na pasa?, kterd se vénuje soub&inému vedeni p&si a
cyklistické dopravy a ktera se v takovych pfipadech opira o ,zvlastni predpis, kterym je zminéna Metodika
k vyhldsce ¢ 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb
(dale jen ,,metodika k vyhlasce 398/2009“) a ktera pro bezbariérové vedeni pési dopravy povazuje spolecné
stezky z bezpecnostnich dlivodi za nepfijatelné.

10.4.3.8 Pokud je komunikace pro cyklisty vedena v soubéhu s komunikaci pro chodce, musi byt zdu-
raznéno zietelné rozliseni (oddéleni) obou komunikaci, napf. zelenym pasem, barevné, materialem krytu,
vodici ¢arou, nebo vyskovym rozdilem 0,02 m. Hranice mezi pruhem/pasem pro cyklisty a pruhem/pasem
pro chodce musi byt dale oznaiena zfizenim hmatové a vizualné kontrastnim hmatnym pasem podle
zvlastniho predpisu ® o Sifce 0,30 az 0,40 m. Vizualni kontrast hmatného pasu musi byt dodrzen pouze
vuci pruhu/pasu pro chodce, tzn. mize byt proveden v barvé pruhu/pasu pro cyklisty. Hmatny pas je sou-
Casti bezpecnostniho odstupu (viz 10.4.6 a obrazky 58, 59, 60, 63, 65 a 67). V odGvodnénych Pfipadech
mohou byt pasy oddéleny zabradlim s vodici funkci pro nevidomé podle zvlastniho predpisu, . vysokym
1,30 m.

Pozndmka: zdroj - CSN 73 6110 - uréeni formy oddéleni soubéhu komunikace pro cyklisty a chodce, s odkazem na
metodiku k vyhldsce 398/2009

TP 179 se sice pfi feSeni bezbariérového provozu na stezkach pro spolecny provoz chodcl a cyklistl plné
nebo ¢asteéné odkazuje na metodiku k vyhlasce 389/2009, za specifickych podminek vedeni bezbariérové
trasy na téchto spolecnych stezkach dovoluje. V takovych situacich opét upozorfiujeme na citovany text
z metodiky k vyhlasce 398/2009, kde je povazovan spoleény provoz chodcl a cyklistd na bezbariérové trase
za neprijatelny, ktery je zaroven jednim z kritérii pfi posuzovani stavu zakladni bezbariérové pési sité.

4.9.6.4 Bezbariérovost

V zavislosti na $irSim kontextu vztahd, vazeb a umisténi v izemi mGze byt nutné fesit bezbariérovou
pristupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podle toho se tpravy provadéji
Castecné nebo plné ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sbh. pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace (napriklad pouze pro osoby s pohybovym omezenim, je-li samostatny pohyb nevidomych
a slabozrakych resen v jiné trase, apod.).

Pozndmka: zdroj - Reseni vedeni bezbariérovych tras na spoleé¢nych stezkdch pro provoz chodct a cyklistii — TP 179

15.1.2 Redeni kfizovatkovych prostor

Bezpecné a plynulé reseni cyklistické dopravy v kfiZzovatkach vyZzaduje kombinaci obou vyse zminénych druhl
segregace a integrace. Sbérné komunikace s intenzitou nad 10 tisic vozidel predstavuji pro cyklistickou
dopravu nejen podélnou, ale i pficnou prekazku, toto je nutné zohlednit pti budovani prejezdl pro cyklisty.
Vedeni cyklistd na zatizeném komunikac¢nim skeletu IAD je nutné v kfizovatkach vést v pfidruzeném
dopravnim prostoru s peclivym navrhem levych odboceni. Vyjimku mohou tvofit predfazené prostory pro
levé odboceni na kfizovatkach vybavenych SSZ.
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Obrdzek 157: Priklad reseni cyklistické dopravy na uzemi centra mésta; zdroj: MMZ 2016-1

Samostatnou kapitolou jsou pak také cyklistické prejezdy, kterymi lze zajistit segregovanou a ,,plynulou”
navaznost cyklistickych tras. V mistech, kde je pfekondvana komunikace s intenzitou vice nez 10 tis. vozidel
v obou smérech, je toto nutnosti. Pfi navrhu je tfeba dbdat na plynulost cyklistického provozu a zejména
ucelenost tras. Na takto zatizenych komunikacich je nutné zfizovat podminky i pro leva nepfima odboceni.
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Obrdzek 158: Priklad napojeni stezky na vozovku s nutnosti zastavit, s vyuZitim neprimého levého odboceni dle TP 179

Na zakladé vice hodnotové analyzy, kdy byly brany v dvahu intenzity silniéni dopravy, intenzity cyklistické a
pési dopravy, bezbariérové trasy pési dopravy, Uzemni podminky, vyznamné lokality a cile, zavedené zvyklosti
a prislusné souvisejici predpisy, byla analyzovana soucasna podoba cyklistickych tras nasledné vypracovan
navrh zakladni sité cyklistickych tras ve smyslu jeji prestavby, dostavby a rozvoje.

15.2 ZAKLADNI SIT CYKLISTICKE DOPRAVY

Celkovy rozsah soucasnych cyklistickych tras na uzemi mésta Karlovy Vary cini pfiblizné 50 km (méreno
jednosmérné). Trasy jsou doloZeny na nasledujicich obrazcich. Do zakladni sité nebyly kvlli prevazujici
sportovné-rekreani povaze zahrnuty trasy Meandru Ohfe a areal Rolava.

Navrh zakladni sité prednostné vychazi z dokumentace Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych
Varech (PRCD), jejiz detailni zpracovani bylo podrobeno dalsi analyze. StéZejnim navrhem prfedmétné
dokumentace je pak 6 pateinich tras.
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8.1 PATERNI TRASY

Zakladni charakieristika tras:

Pozndmka: zdroj - Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech

TRASA

Mmoo m=

ZACATEK

Tasovice

Dwvory, Tuhnice
Lazenska chrt
Dolni Drahovice
Rybare

Stara Role

KONEC

Drahovice
Bohatice
Otovice
Rybéie
Stara Role
Otovice

DELKA

6.8 km
4.9 km
6,1 km
2.9 km
2.0 km
1.6 km

Celkova délka paternich tras ¢ini 24,3 km jednosmérné, vcetné soubéznych Usekl tras. Pokud tyto spolecné
useky budeme, z hlediska rozsahu sité, povazovat za jednu trasu, pak se jednd o rozsah kolem 23,2 km.
Nasledujici tabulka dokumentuje soucasny stav cyklistické sité, véetné rozpracovanosti navrzenych patefnich
tras — vybudovano bylo prozatim cca 28%, ze sité zahrnujici stavajici cyklistické trasy pak cca 16%.

Stav v roce 2018 (jiz vybudovano):

A

T m OO w

2,95 km
0,51 km
3,02 km
0,33 km
0,01 km
0,04 km

Dalsi trasy

3

6,86 km

6,31 km

43,17 km

Tabulka 78: Soucasny stav pdternich tras a celkového rozsahu cyklistické sité

Pozndmka: do délky ,,DalSich tras” tras jsou zahrnuty stdvajici trasy, které jsou vyznaceny pouze svislym DZ.

Nasledujici obrdzek dokladd soucasny stav cyklistické sité a podobu rozpracovanych paternich tras
dle dokumentace PRCD.
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Legenda

Links
Cyklonavrh_Rezanka
— <undefined>

- projektovane
- stavajici
soubeh tras

Tabulka 79: Soucasny stav a ndvrh cyklistickych tras dle Programu rozvoje cyklistické dopravy

Pozndmka: vybudované trasy v zelené cdrkované; nevybudované trasy v ostatnich barvdch

15.2.1  Koncepce tras dle Programu rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych
Varech

Nasledujici popis tras byl ve velké mife prevzat z predmétné dokumentace.
TRASA A

Trasa je popisovana od zapadu. Zadind v TaSovicich v ulici Radova a pokracuje po stavajici cesté mezi
pritahem a aredlem krajského uradu. Zde je hlavnim problémem prekonani silnice 1/20, vhodné;jsim
zpUsobem se zda stavba podchodu, jelikoz silnice je v misté vhodném pro jeji kiizend v mirném nasypu. Mezi
silnici 1/20 a novostavbami v ulici Radové je dfevéna protihlukové sténa na nésypu. PFi dal$im provétovani

trasy je tfeba ovérit i dalsi mista kfizeni silnice 1/20.
TRASA B

Tato trasa resi zejména obsluhu obytnych ctvrti Tuhnice a Bohatice. Ve sméru od zapadu zacina trasa
odbocenim z cyklostezky Ohte u Dvorského mostu. Pro prekonani Ohte vyuZiva nové lavky pobliz Meandru
Ohre.

TRASA C

Vs v

Trasa C jde z vétsi ¢asti po stavajicich komunikacich. Na jihu trasa C zacind u kouzelného méstecka a jde
presné v trase znacené pod Cislem 2288, kterd pokracuje dale smérem na Haje velmi péknou lesni cestou.

Dldvodem znaceni trasy C je jasné vyznaceni trasy do lazenského centra, k letnimu kinu a kouzelnému
méstecku pro cykloturisty. Trasa v Uzemi lazerské Ctvrti prochdzi stejné jako znacenad trasa Cislo 2288 po ulici
Slovenské, Maridnskolazenské, Vridelni a Zahradni. Zahradni ulici jedou ve sméru do lazenského centra
cyklisté v protisméru, coZ je umoznéno jiz v soucasnosti.

269



Dale trasa pokracuje pres festivalovy most na nabrezZi Jana Palacha, kde je pési zéna. Po kfizeni s ulici I.P.
Pavlova u mostu 17. listopadu je trasa vedena dale po nabreZi po parkovisti u okruzni kfizovatky na mosté 1.
maje. Zde jsou cyklistické trasy znaceny, trasa C je vedena podchodem podél feky Teplé do ulice Koptovy na
Certoveé ostrové. Zde se trasa C spojuje s trasou D.

TRASA D

Tato trasa fesi obsluhu dolnich Drahovic, propojeni z Drahovic do centra, k fece Ohti a dale do Rybar a
obsluhu historické obytné a obchodni ¢tvrti Rybare (ulice Sokolovska).

TRASAE
Trasa E resi obsluhu nejvétsi obytné Ctvrti Karlovych Varl( - Staré Role.
TRASA F

Tato trasa byla zafazena mezi paterni, jelikoZ se jedna o hlavni cyklotrasu do Otovic a odtud dale smérem na
Velky Rybnik, Hroznétin, Dépoltovice, Merklin, Pernink atd. Zaroven neni nijak finanéné naro¢na, nevyzaduje
stavbu lavek, podjezd(, zabradli apod. a pfitom se napojuje na jiz hotovu cyklostezku podél Rolavy. Trasa jde
v extravilanu.

Trasa zacind na cyklostezce Rolava za podjezdem pod Zeleznic¢ni trati na Cheb. Od cyklostezky trasa stoupa
po stavajici cesté blize k Zeleznici, cesta prechazi starym obloukovym kamennym mostem Zeleznici na Nejdek
a Potlcky a dostava se k ulici Rosnické. Stavajici cesta jde po pozemcich 382/1 a 608/1 v k.u. Sedlec, které
jsou v majetku Pozemkového fondu. Pozemek 459/5 za mostem na zapadni strané je soukromym majetkem,
trasovani v misté plvodni cesty vSak neni mozné, jelikoZ kfizeni v misté napojeni nelze udélat, na opacné
strané silnice stoji dim. Trasa F tedy pfedpokladd dohodu s vlastnikem pozemku 459/5,tak aby prechod
Rosnické ulice mohl byt v misté s potfebnymi rozhledovymi poméry.

Po prechodu Rosnické ulice jde trasa F za dvéma soukromymi domy a otaci se na vychod k silnici na Cankov.
PFejezd silnice na Cankov je navrien v nejvy3sim misté (na horizontu) pfiblizné 140m od k¥izovatky Rosnicka
— Cankovska, v tomto misté j vidét na obé strany silnice.

Trasa vede déle na parcele 313/1 v majetku Karlovarské teplarenské a.s., severné je maly rybnicek, trasa
pokracuje pod byvalym zameckem v Sedleci a vede k zahradkarské kolonii na severu Sedlece.

KATEGORIE TRAS
Predloha radila navrzené useky tras do 5 kategorii, které byly dle své povahy slouceny do vyslednych Ctyfr:

=  Samostatna stezka pro cyklisty

= Stezka se spolecnym provozem pésich a cyklist

= Cyklopruhy, jednosmérné cyklostezky po stranach komunikace nebo cyklopiktogramy
= Cyklotrasa (pozn.: bez dodatecnych tprav)

Tyto kategorie byly nasledné promitnuty do kategorizace cyklistickych tras dle UDIMO a zakresleny mapy.
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Legenda

Links
Navrh_cyklisticke_dopravy
— <undefined>
— bez opatreni
— integrovane prvky
@& — vyhrazene pruhy
! — jednosmerky
delene_spolecne stezky
— cyklostezka
— vjezd povolen
- alternativa
stavajici

Obrdzek 159: Soucasny stav cyklistickych tras, ndvrh kategorii dle Programu rozvoje cyklistické dopravy

Vycet navrzenych kategorii tras je nasledujici, jedna se o rozsah sité bez stavajicich tras:

Samostatna stezka pro cyklisty 1,61 km

Stezka se spolecnym provozem pésich a cyklist( 5,27 km
Cyklopruhy, jednosmérné cyklostezky, cyklopiktogramy 5,9 km
Cyklotrasa (bez Uprav) 5,13 km

17,91 km

Tabulka 80: Vycet délky navrZenych prvki dle predlohy PRCD, bez stdvajicich tras

Dle PRCD vykazuje sit cyklistickych tras uréita rizika, ktera jsou popsana v samotné dokumentaci, mimo jiné
se jedna o rizika spojenda s vydanim nové dokumentace pro navrh cyklistickych tras TP 179 a budoucim
zatizenim dopravni sité véetné infrastrukturniho a urbanistického rozvoje mésta.

15.2.2 Uprava a doplnéni stavajici koncepce

Z pohledu zpracovatele byla zkoumana sit doplnéna nebo upravena o dalsi cyklistické trasy, v fadé pripadd
navrhy koresponduji s doplfikovymi trasami, které jsou obsaZeny v Programu rozvoje cyklistické dopravy.
Zakladem finalniho feseni je tzv. ,vychozi koncepce”, coZ jsou cyklistické trasy stavajici, projektované a
navrzené trasy A az F v ramci paternich tras podle Programu rozvoje cyklistické dopravy. Z navrhi/namétd
doporucujeme zvazit napr. doplnujici trasy v oblastech Drahovice a Rybare, dédle trasy v ulicich Moskevska,
Chebska nebo trasu mezi oblasti Doubi a obchodnim centrem Globus s vazbou do prostor KU Karlovarského
kraje. Vyznamné je vedeni novych cyklistickych tras na novych pfemosténich feky Ohre, predevsim pak
vyuZivajici novou lavky pres feku jako prodlouZzeni stavajici lavky pres pritah 1/6 s pokracovanim k ulici
Sokolovska.
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Links
@ Navrh_cyklisticke_dopravy
— <undefined>
= bez opatreni
= integrovane prvky
vyhrazene pruhy
jednosmerky
delene_spolecne stezky
= cyklostezka
— vjezd povolen
alternativa
stavajici
= vychozi koncepce

Obrdzek 160: Navrh doplnéni cyklotras v ndvaznosti na Program rozvoje cyklistické dopravy (podrobnéji v priloze)

Doplnéné cyklistické trasy maji celkovou délku 20,8 km (méreno jednosmérné). Pro upfesnéni vedeni tras
v hlavnim a pfidruzeném dopravnim prostoru je sit podrobnéji rozdélena do 7 kategorii, doloZzeno v obrazku.
Pro vlastni zatfidéni bylo vychazeno z odhadu intenzity dopravy a skladby dopravniho proudu ve vyhledovém
obdobi, mozZnosti uli¢niho profilu, véetné pripadné urbanizace okolniho Uzemi, organizace dopravy a
ocekavané jizdni rychlosti, harmonizace s pési dopravou a dalsi. Jakékoli zmény v uvedenych vychodiscich
mohou mit vliv na zménu kategorizace trasy, proto je nezbytné aktualizovat vychozi stav a mozné budouci
zmeény.

Jednotlivé kategorie cyklistickych tras jsou nasledujici:

= trasa ve vozovce bez opatieni; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru, které je
pfipustné vést bez integracnich opatreni

= trasave vozovce s integracnim opatienim; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru,
které je pripustné vést ve vozovce za pomoci integracnich opatreni, jako jsou piktogramovy koridor,
ochranny pruh pro cyklisty

= trasave vozovce s jednosmérnym provozem; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim
prostoru, kdy je umoznén provoz cyklistll v obou smérech

= trasave vozovce s vyhrazenym jizdnim pruhem; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim
prostoru, kdy integracni opatieni predstavuje vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, véetné
vyhrazeného pruhu MHD

= samostatna stezka; vedeni cyklistické dopravy v pridruzeném dopravnim prostoru, kde je soubéh
s pési dopravou fyzicky oddélen alesporn zelenym pasem

= oddélend/spoleéna stezka; vedeni cyklistické dopravy v pfidruzeném dopravnim prostoru, kde je
soubéh s pési dopravou na spolecné komunikaci oddélen alesport hmatovou Upravou nebo je
soubézné vedeni usmérnéno na spolecnou stezku pro provoz chodcl a cyklistl

= alternativni trasa; pfedstavuje navrh dopliikovych tras k jiz ucelené zakladni siti, pfipadné se jedna
o variantni rfeSeni k trase zakladni.
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15.3 NAVRHY OPATRENI CYKLISTICKE DOPRAVY

Pfednostni opatreni rozvoje cyklistické dopravy doporuéujeme orientovat na dobudovani/kompletaci patefni
sité cyklistickych tras dle dokumentace Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech. V thrnu se
jedna o zhruba 17,4 km cyklistickych tras dle doloZzené tabulky. Z hlediska denniho vyuZivani tras se
nejméné potiebnou jevi trasa F smérem do Otovic.

3,85 km
4,39 km
3,08 km
2,57 km
1,99 km
1,56 km
Celkem 17,44 km

MmO m>

Legenda

Links
Cyklonavrh_Rezanka
— <undefined>

- projektovane
- stavajici
soubeh tras

Obrdzek 161: Prehled rozvoje cyklistickych tras na uzemi mésta Karlovy Vary, kompletace pdternich tras A aZ F

Uvedeny prehled rozvoje cyklistické dopravy doporucujeme doplnit o trasy, které byly navrzeny nad ramec
vychozi koncepce paternich tras A az F.

Jedna se o tyto nasledujici cyklistické trasy v ulicich:

=  Stard Kysibelskd, Kolldrova, ndm. V. Rezace, Vitézna v oblasti Drahovice
=  Majakovského, Severni s napojenim na trasu podél Rolavy v oblasti Rybare
= Sumavska, Moskevska s vazbou na centrum mésta v oblasti Tuhnice

= |avka pro pési a cyklisty pres feku Ohfi, pokrac¢ovani trasy od ulice Sokolovska v ulici E.
Krasnohorské a stavajici lavky pres pratah silnice 1/6 do prostor Dolniho nadrazi a centra mésta.
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Links
Navrh_cyklisticke_dopravy
— <undefined:=
— bez opatreni
= integrovane prvky
= vyhrazene pruhy
= jednosmerky

delene_spolecne stezky
cyklostezka

vjezd povolen
alternativa

stavajici

vychozi koncepece

Obrdzek 162: Prehled rozvoje cyklistickych tras na tzemi mésta Karlovy Vary z hlediska navrhu kategorizace, kompletace pdternich
tras (podrobnéji v priloze)

Kategorizace, resp. druhy cyklistickych tras musi vychazet z dohodnuté strategie a koncepce reseni cyklistické
dopravy. Vychozi hlediska a predpoklady, casto jiz v iavodu komplikované, se rozvojem dopravni
infrastruktury a dalSich opatfeni mohou postupné ménit, nicméné podstatou feSeni musi byt bezpecnost
cyklistd, ale i chodcll. Na zakladé jiz dfive zminéné koncepce doporucujeme odbornou diskusi nad ptvodné
navrhovanymi druhy tras v ulicich

= Zavodu miru

=  Sokolovska

= Vitézna, Drahomifino nabrezi

= Jachymovska,
kde jsou uvaZovany zejména cyklistické pruhy nebo jiné integracni prvky v ramci hlavniho dopravniho
prostoru. S ohledem na doporucené Sirky cyklistické infrastruktury, intenzitu dopravy a skladbu dopravniho
proudu Ize predpokladat dalsi zplsoby feseni uvedenych tras.
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16 PESI DOPRAVA

v v

V méstském prostiedi je nezbytné prednostné chranit a dotvaret rozhodna vefejna prostranstvi jako je pési
z6na, lazenské Gzemi a vyznamné parkové plochy, zvySovat jejich kvalitu, atraktivitu a zlepSovat Uroven
Zivotniho prostfedi mésta. Soucasné je nutné posilovat vyznam SirSiho méstského centra a navazujici lazenské
oblasti, véetné jejich spolecenské a turistické funkce. DulezZité je také zlepSovani kvality dalSich samostatnych
ploch pro pési dopravu, jako jsou chodniky, stezky pro pési nebo spolecné ¢i oddélené stezky pro pési a
cyklisty. Podstatou reseni pési dopravy je pak propojeni rozhodujicich zdroja a cill v feSeném tGzemi mésta,
centru mésta a lazenské oblasti do ucelené zakladni sité tras, kdy soucasti téchto tras jsou jiz zminéna verejna
prostranstvi a parkové plochy. Soucasti feSeni je rovnéZz hodnoceni kvality dostupnosti zastavek MHD

Vv

z hlediska bezbariérovosti, v ramci téchto zakladnich tras pési dopravy.

v v/

DuleZitost segmentu pési dopravy je dana podilem na délbé prepravni prace ve vysi 31,9 % ze vsech cest a
objemem kolem 47 tis. cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta Karlovy Vary. V ramci mobility se jedna
o druhou nejvétsi skupinu po IAD a pro doporuceny realné optimisticky scénar je vyhledovou motivaci udrzet
podil pési dopravy na urovni 31 %. Vzhledem ke zna¢nému turistickému zajmu o lazeriské Uzemi mésta
Karlovy Vary bude objem pési dopravy vyrazné vyssi, odhadujeme kolem 52 tisic cest za 24 hodin v béZzném

pracovnim dni.

v

Kvalita, atraktivita, bezpecnost a bezbariérovost pési infrastruktury je dllezitym faktorem kvality Zivota,
pfistupna dopravni infrastruktura je také hlavni podminkou pro zapojeni osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace do aktivniho Zivota a zvyseni jejich ekonomického a spolecenského uplatnéni. Za osoby se
snizenou schopnosti pohybu ¢i orientace se nepovazuji jen zdravotné handicapovani lidé, ale spadd sem také
pocetna skupina seniord, rodi¢t s malymi détmi, osoby, jejichZ pohyblivost je omezena na pfechodnou dobu
stavem po Urazech apod. Ti vSichni mohou mit problémy s bezpe¢nym pohybem a orientaci v Uzemi. Jedna
se o0 nejvice zranitelnou ¢ast uzivatell dopravniho systému vyZadujici ochranu pfed motorovymi vozidly, ale
i cyklisty.

Navrh pési dopravy tesi kvalitu, bezpe€nost a bezbariérovost na uzemi mésta Karlovy Vary, je zakladnim
koncepénim dopravné inZenyrskym podkladem v oblasti rozvoje pésSich dopravnich tras a udrZitelného
rozvoje dopravy mésta. Tento podklad bude slouzit pro dalsi rozhodovani a koordinaci akci v oblasti realizace
bezbariérovych tras na Uzemi mésta. Dale jej lze vyuzit jako pfilohu k projektovym dokumentacim,
predkladanym v ramci dotacnich tituld Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny (dale jen
NRPM) 2016-2025.

Navrh navazuje a rozviji dokument , Generel bezbariérovych tras a bezbariérové dopravy pro Uzemim
Statutarniho mésta Karlovy Vary“ vyhotoveny v Gnoru 2013. Navrh jednak v omezeném rozsahu aktualizuje
plvodni dokument ve smyslu jeho postupného naplfiovani, souc¢asné také zakladni sit pési dopravy rozviji o
dalsi komunikace k dosaZeni vétsi ucelenosti.

Opatfeni navrzena v rdmci této kapitoly sméruji k napliovani strategického cile D, resp. specifickych cilG D1
aZ D4 a také strategického cile F, resp. specifickych cili F1 a F2.

16.1 KONCEPCE RESENI

Pres dlouhodobé vyrazné zlepSovani stavu neni z obecného hlediska dostupnost dopravy pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace dostatecna, pretrvavaji nedostatky pfi bezbariérovém
zpristupniovani budov. Tak dochazi k zanedbavani propojeni budov s bezbariérovou pési trasou Ci
bezbariérovou dopravou zavedenou v rdmci mésta. Neni mozné zamérit se na realizaci jednotlivych opatreni

bez jejich vzajemné koordinace a provazanosti.

Zakladnimi cili feSeni pési dopravy je dotvareni vefejnych prostranstvi, zlepsovani podminek pési dopravy
v centru mésta, lazenském Uzemi a dalSim Uzemi mésta. Samostatnou, vyznamnou oblasti je reseni
organizace dopravy v prostoru pési zény a navazujicich pésich komunikaci lazenské oblasti, predevsim pak
zvyseni bezpecnosti pési dopravy v tomto Uzemi.
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Podstatou koncepce feseni pési dopravy je navrh zakladni sité pésich tras, které budou v maximalni mozné
mite zajistovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. NavrZzeny jsou ucelené
fetézce bezbariérovych tras propojujici jednotlivé dopravni cile, zejména pak vyznamné verejné budovy,
dllezité zaméstnavatele a verejnou dopravu. U téchto retézcl tras je zpracovana analyza a hodnoceni
soucasného stavu a navrh Uprav s cilem zajistit uZivani tras pro vSechny osoby. Trasy zakladni sité navazuji na
stavajici turistické trasy na Uzemi mésta.

Cilem zakladni sité pésich tras je propojeni rozhodujicich zdroja a cil( v Uzemi. V pfipadé zdroji se jedna
predevsim o obytna Uzemi a lokality bydleni, cile cest byly rozdéleny do nékolika daleZitych skupin, z nichz
uvadime pouze ty rozhodujici:

= vefejna prostranstvi a parkové plochy

= turistické a kulturni cile

= sport arekreace, zajmové spolky

= Skolstvi a zdravotnictvi, socidlni sluzby

= vefejna sprdva a sluzby verejnosti

= rozhodujici korporace, obchodni centra.

V této souvislosti je potfebné zminit, ze v Ceské republice bylo na zékladé ,Vybérového Zetieni” zjisténo
zhruba 1,078 mil. zdravotné postiZzenych osob (10,2% populace), pficemz pohybové a zrakové postizenych
kolem 602 tisic osob (5,7% populace). Pokud bychom za ,znevyhodnénou” skupinu osob se sniZenou
schopnosti pohybu nebo orientace povazovali téhotné matky, pohybové a zrakové postizené, dlichodce ve
véku 65+ let a déti do 3 let véku, mGZe se jednat v Ghrnu o zhruba 24% populace v ramci CR (udaje k datu
31.12.2012). Uvedeny podil predstavuje v pripadé mésta Karlovy Vary zhruba 11,7 tisic obyvatel, tento podil
a pocet se bude starnutim obyvatel dale zvysovat.

16.1.1 Zakladni strategické cile Narodniho rozvojového programu mobility pro
vSechny

Vlada CR jiz v roce 2004 stanovila Narodni rozvojovy program mobility pro véechny (dale jen NRPM), jeho?
Ucelem je zajisténi podpory zamérl na vytvareni komplexnich Fetézcl bezbariérovych tras ve méstech a
obcich. Jedna se o program budovani ucelenych bezbariérovych tras, ve kterém jde predevsim o odstrafiovani
bariér pti pohybu po mésté, vstupu do budov a zpfistupfiovani verejné dopravy. V prvni fadé se jednd o
budovy verejnych instituci a sluzeb, o zafizeni vefejné dopravy a o zafizeni pro vzdélavani, kulturu a socidlni
a zdravotni zafizeni.

Zakladni strategické cile NRPM vymezuji hlavni poZadavky na zajisténi podminek pro pohyb vSiem osobam.
Tyto cile jsou specifikovany tfi. Prvni cil vymezuje skupiny obyvatel Al az A3, které jsou znevyhodnény pfi
pohybu nebo orientaci. Druhy cil vymezuje zakladni stavebni charakteristiku infrastruktury a treti cil vymezuje
podminky docasnych staveb a mobiliare.

Strategicky cil A

Zajisténi kvalitni funkcéni a bezpecné dopravni infrastruktury pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace ve 3 skupinach.

A1l - osoby pokrocilého véku, téhotné Zeny

A2 - osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité do 3 let

A3 - osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentalnim postizenim

Strategicky cil B

Vetejné budovy, chodniky, nastupisté verejné dopravy, Uroviiové i mimouroviiové prechody, chodniky v
sadech i parcich a ostatni pochozi plochy musi umozfiovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb
osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci, zejména pak musi
splfiovat vyhlasku 398/2009 Sb.

Strategicky cil C
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Umisténi a zabezpeceni méstského mobiliare, staveb pro reklamu, informacnich a reklamnich zafizeni,
predzahradek restauraci, prodejnich stankd, venkovnich pultl a obdobnych konstrukci musi respektovat
pfirozeny pohyb chodcl a nesmi zasahovat do priichoziho prostoru.

16.1.2 Opatreni Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny

Opatreni jsou kroky, které vedou k naplriovani strategickych cilli, v pfipadé této dokumentace a se jednd o
strategicky cil A — Zajisténi kvalitni funkéni a bezpecné dopravni infrastruktury pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo orientace a z¢asti strategicky cil B, mimo odstrafiovani bariér ve verejnych
budoviach, resp. budovach obcanského vybaveni. Kritérium dostatecné Upravy zabezpecujici uzivani trasy
véemi osobami je soulad s CSN 736110 Navrhovani mistnich komunikaci, CSN 736425 Autobusové,
trolejobusové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a stanovisté a vyhlaskou 398/2009 Sb. O obecnych
technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Zpristupnovani dopravy se déli na dvé
Casti a to zpristupriovani komunikaci pro chodce a vefejné dopravy a zpfistupfiovani budov zajistujicich
dopravni sluzby.

POZADAVKY PRO SPLNENi STRATEGICKEHO CiLE A —SKUPINA Al
= Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm.
POZADAVKY PRO SPLNENI STRATEGICKEHO CiLE A — SKUPINA A2

= Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm.
= Minimalni manipulacni prostor musi byt 1200/1500 mm pti otaéeni 90-180° a kruh prdméru 1500
mm pfi otaceni o vice nez 180°.

POZADAVKY PRO SPLNEN{ STRATEGICKEHO CiLE A — SKUPINA A3

= Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm.

= Minimalni manipulaéni prostor musi byt 1200/1500 mm pfi otaceni 90-180° a kruh priméru 1500
mm pfi otaceni o vice nez 180°.

=  Qvladaci prvky, véetné slotu postovni schranky musi byt ve vysce 600-1200 mm nad podlahou a musi
byt umistény ve vzdalenosti nejméné 500 mm od pevné prekazky. Manipulacni plocha pred témito
ovladacimi prvky smi mit sklon do 2% a musi mit Sitku nejméné 1000 mm a hloubku nejméné 1200
mm.

=  Pfirozena vodici linie mdzZe byt prerusena maximalné na délku 8,0 m nebo doplnéna umélou vodici
linii.

= Podélny sklon komunikaci pro chodce miZe byt maximalné 8,33% a pricny sklon max. 2%.

= Na Usecich s podélnym sklonem vétsim nez 5% a delSich nez 200 m musi byt zfizena odpocivadla o
délce 1500 mm. Jejich sklon smi byt pouze v jednom sméru a nejvyse 2%.

= Technické vybaveni komunikace Ize v odlivodnénych pfipadech umistit tak, Zze bude prlichozi prostor
mistné zlzen az na 900 mm.

= SniZzeny obrubnik s mensi vySkou neZ 80 mm nad pojizdénym pasem musi byt opatfen varovnym
pasem.

= Na rozhrani mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty s vyskovym rozdilem mensim nez 80 mm
musi byt zfizen hmatny pas sife 300-400 mm, ktery je soucasti bezpecnostniho odstupu.

V této souvislosti opét upozorniujeme, Ze v pfiloze ¢. 2 metodiky k vyhlasce 398/2009 Sb., kterou v srpnu 2011
vydalo MMR CR, se v komentafi k bodu 1.2.5 uvadi ,Hmatové a vizualné neoddéleny zptdsob vedeni cyklistl
a pésich na jedné Urovni je v zastavéném uUzemi a v rekreaénich zénach z bezpecnostnich dlvodi
nepfrijatelny”. Z uvedeného textu je mozné dovodit, Ze béZné provozované stezky pro chodce a cyklisty podle
DZ C9a, resp. C1l0a, pokud nemaji poZadované oddéleni, jsou pro vedeni bezbariérovych pésich tras
nepfrijatelné. V praxi to znamena, Ze koncepce pésich tras musi byt harmonizovdna s feSenim cyklistické
dopravy.

PozADAVKY PRO CASTECNE SPLNENI STRATEGICKEHO CiLE B

Zastavky musi respektovat zasady bezbariérového pfistupu a uzivani osobamis omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace dle vyhlasky 369/2001 Sb. Obdobné pozadavky maji osoby se zavazadly nebo osoby s
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docCasnym pohybovym omezenim. Zastavky musi respektovat zasady poufZiti nejvice dvou barev v plose
nastupisté. Hranice bezpecnostniho odstupu musi byt vyznacena vizualné kontrastnim pruhem se
zarovnanymi okraji o Sifce nejméné 0,15 m. Pro tento Ucel mlze byt pouZita tfeti barva. Zastavka musi byt
opatfena nastupistém sitky 2,50 m v odlivodnénych pfipadech 2,00 m. Vyska nastupni hrany mezi nastupni
hranou a podlahou nizkopodlazniho vozidla musi byt nejvice 160 mm (CSN 736425). Nastupisté autobus(
musi mit dle vyhlasky 398/2009 Sbh. vysku 200 mm.

16.2 RESEN{ CENTRA MESTA, NAVAZUJICi VEREJNA PROSTRANSTVI

Soucdsti feSeného prostoru je rozsahlé administrativné spravni a obchodni Gzemi centra mésta, véetné pési
z6ny v prostorach ulic T. G. Masaryka, Zeyerova, omezené pak v ulicich Jugosldvska a Bulharska. Soucasti
tohoto Uzemi jsou navazujici verejna prostranstvi jako napriklad ulice Varsavska s prostorem dopravniho
terminalu MHD a cennou budovou trznice, ndmésti Republiky, Smetanovy sady, véetné nabrezi Osvobozeni
a nabrezi Jana Palacha u feky Tepla.

Na prostranstvi ulice Varsavska a namésti Republiky navazuji pési koridory smérem k dopravnimu terminalu
Dolni nadrazi na ulici Zapadni s moznosti pokracovani k nabrezi feky Ohre, pfipadné k jejimu prekonani
prostfednictvim Chebského mostu do oblasti ulice Sokolovska. Na pési zénu v ulici T. G. Masaryka navazuji
pési koridory smérem do lazeriského Uzemi, pési trasy jsou situovany zejména kolem hotelu Thermal a do
ulice Zahradni. V zdpadnim segmentu reSeného Uzemi je situovano administrativné spravni centrum mésta
Karlovy Vary, které prechazi do vicepodlazni bytové zastavby lokality Tuhnice.

Ve zminénych verejnych prostorach doporucujeme dosahnout zlepseni podminek pro chodce a vétsiho
uplatnéni oblasti dopravniho zklidnéni. Navrh obsahuje rozsiteni pési zony do prostor ulice Varsavska, kde se
pfipravuje prestavba terminalu MHD. Dale zamér na dopravni zklidnéni namésti Republiky, véetné feseni
neutésené pési trasy v podchodech pod ulici Horova a navazujicich pésich koridord smérem k dopravnimu
terminalu Dolni nadrazi a Chebskému mostu, na kterém je vyhledové doporuceno vyrazné omezeni IAD. Cely
komplex opatreni tykajici se dynamické slozky automobilové dopravy a varianty fesSeni prestupniho terminalu
Dolni nadrazi jsou obsazeny v pfislusnych kapitolach. Vzhledem ke sloZitosti problematiky doporucujeme
vyhotovit findlni verzi dopravné urbanistického pojeti této lokality, pficemz za rozhodujici povazujeme
uplatnit sledované dopravni zdméry.

Zasadni je vyrazna revize organizovani dopravy v klidu v predmétném Uzemi s vétsim ddrazem na feseni
rezidentniho odstavovani vozidel a dlouhodobé parkovani. Tykd se to zejména oblasti bytové zastavby
Tuhnice a dalsich navazujicich lokalit bydleni, dale Uzemi bezprostfedné sousedici k centru mésta. V této
souvislosti je nezbytné budovani zachytnych parkovist na okraji predmétného Gzemi. Podrobnéji feseno
v kapitole Doprava v klidu.

Zakladni trasy pési dopravy jsou znazornény v grafické priloze v ramci pfislusné kapitoly, ve které jsou
uvedeny jednotlivé kategorie pésich tras a jejich hodnoceni, pficemZ prfednostné by mély byt reSeny
nevyhovujici Useky tras.

PREHLED ROZHODUJICICH VYHLEDOVYCH ZAMERU:

= rozsifeni pési zony do ulice Varsavska, prestavba navazujicich prostor

= dopravni zklidnéni prostranstvi ndmeésti Republiky, véetné pésich koridorl smérem k dopravnimu
terminalu Dolni nadrazi a fece Ohi

= dopravni zklidnéni Chebského mostu, regulace IAD

= feSeni nevyhovujicich useku tras zakladni sité pési dopravy, zejména v kontaktu se ZAKOS.

16.3 RESEN( LAZENSKEHO UZEM{ A NAVAZUJICICH TRAS

Lazenské Uzemi je charakteristické turistickou atraktivitou a vysokou nabidkou ubytovacich kapacit,
spojenymi s dalSimi souvisejicimi sluzbami. K Gzemi patfi rozsahlé plochy lazenskych park( a lesl. Lazenské
Uzemi plynule navazuje na obchodné spravni centrum mésta Karlovy Vary, kde se nachazeji administrativa,
obchody, sluzby i drobné provozovny. Z hlediska pési dopravy, ktera je zde dominantni, je predmétné Uzemi
svym charakterem znacné riznorodé, obsahuje rozsahlé pési trasy ve formé chodnik(, stezek pro chodce,
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NAVRHOVA CAST
prevazné v podobé prostornych promenad. Vedle toho naopak existuje pomérné stisnéné reseni pési zony v
ulici VFidelni, kde je situovana cyklisticka trasa cislo 39 (EV4).
PrestoZe je dopravni zklidnéni v predmétném a navazujicim dzemi pomérné dobre feseno, vyskytuji se zde
problémy ve zbytné prljezdné automobilové dopravé pres Jansky most a v pési zéné ulice Vfidelni.
Navrhované reseni, v ramci kapitoly IAD, predpoklada vylouceni prljezdné dopravy ze zminénych lokalit
formou dohledového systému, soucasné se predpoklada rozvoj MHD do lazenského Gzemi.
V navazujicim Uzemi je predevsim sledovano zlepseni podminek pro chodce, napfiklad zéna dopravniho
zklidnéni sice stanovuje nejvyssi dovolenou rychlost na 30 km/hod., nicméné v komunikacich bez chodnikd,
s chodniky v nevyhovujicim stavu nebo s chodniky, které slouzi k parkovani vozidel, je chodec z hlediska
bezpecnosti vyrazné znevyhodnén. Doporucujeme napft. ulice Kolma, Moravska, VysSehradska, Pod Jelenim
feSeni dopravy v klidu. DUleZitym prvkem ke zlepSeni dostupnosti Uzemi je také revize feSeni dopravy v klidu,
véetné systému zachytnych parkovist v rezimu P+R/P+G.

PREHLED ROZHODUJICICH VYHLEDOVYCH ZAMERU:

= vylouéeni prljezdné automobilové dopravy v lazeriském UGzemi (Jansky most, ulice Vfidelni),
umoznéno pouze ¢asové omezené zasobovani oblasti

= zlepsSeni dopravni obsluhy rozvojem MHD v lazerfiském Uzemi

= zvySeni bezpecnosti vybranych tras pési dopravy v navazujicim Gzemi formou obytnych ulic/zén

= feSeni nevyhovujicich Useku tras zakladni sité pési dopravy, zejména v kontaktu se ZAKOS.

16.4 NAVRH ZAKLADNI SITE TRAS PESi DOPRAVY

Podstatou koncepce je ndvrh zakladni sité pésich tras propojujici rozhodujici zdroje a cile cest, které budou
v maximalni mozné mite zajistovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.
Obsahem kapitoly je analyza a hodnoceni soucasného stavu a navrh Uprav s cilem zajistit uzZivani tras pro
vsechny osoby. Do rozhoduijicich cill cest byly zafazeny vyznamna verejnda prostranstvi jako centrum mésta
a pési zéna, lazenské uzemi a méstské parky, dale objekty a zatizeni zdravotnickych a socialnich sluzeb,
Skolstvi, kultury, dopravy, vefejné spravy a vybranych sluzeb. Z pohledu zdroji se jednd predevsim o
nejdllezitéjsi obytna Uzemi s vicepodlazni zastavbou.

Zakladni pési trasy byly hodnoceny a nasledné feseny ve dvou zakladnich rovinach. Pfedné se jedna o reseni
dopravni infrastruktury jako napf. chodniky, ptistupy kzastavkdm vefejné dopravy, Uroviové i
mimouroviové prechody, chodniky v sadech i parcich, vefejnd prostranstvi a ostatni pochozi plochy. Druhou
rovinou resSeni je odstranéni nebezpecnych a rizikovych mist zakladni sité pési dopravy v kontaktu s
komunikacemi zakladniho komunikaéniho systému, jako napt. délka prechodu pro chodce, rozhledové

podminky, podminky bezbariérového pohybu a dalsi.

Stav sité, z pohledu bezbariérovosti, je pro zakladni orientaci tvorena dvéma skupinami objektl — trasa a
prechod. Zastavka VHD/MHD je vnimana jako pfistupova trasa, pouze ramcové je hodnoceno jeji viastni
vybaveni jako vyska nastupni hrany, droven bezbariérovych prvk( nebo volné sitky prostor nastupisté. Kazda
skupina ma nékolik uUrovni hodnoceni, které se mohou v ramci tfi zakladnich skupin shodovat a které
vychazeji z pozadavkl na zpfistupriovani komunikaci pro chodce a verejné dopravy a zpfistupriovani budov
zajistujicich dopravni sluzby. Tyto Urovné hodnoceni byly vytvoreny za Ucelem redlnéjsiho popisu stavu tras,
protoze kombinace nékterych zavad nemusi nutné znamenat bariérovost pro celou skupinu pésich, zejména
skupina A3 — osoby s pohybovym postizenim vs. osoby se zrakovym postizenim. Pro kazdou Uroven

hodnoceni jsou vyjmenovany pouze nejcharakteristi¢téjsi prvky, avsak ne zdaleka vSechny, které jsou
obsaZeny v metodice k vyhldsce.
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Obrdzek 163: Vysvétleni posuzovanych skupin objektu (trasa a prechod)

TRASA A PRISTUP K ZASTAVKAM VHD/MHD

Trasou se rozumi Useky komunikace, po kterych se pohybuje pési doprava mezi zdrojem a cilem své cesty.
Zpravidla se jedna o chodnik, ale také i komunikaci pro IAD (pokud se vyskytuji opatfeni pro bezpecnost
pésiho provozu). Posuzovany byly hmatové a stavebni Upravy v pribéhu trasy (v mapovém podkladé
souhrnné nazvané ,trasa“), povrch chodniku, Sitka komunikace, vyskyt dopliikovych prvk{ pro bezpecné
vedeni pésich v dopravnim prostoru a pfi kfizeni jinych pozemnich (a kolejovych) komunikaci, sklony a
navaznost na ostatni bezbariérové trasy. Zastavka VHD/MHD je vnimana pouze z pohledu pfistupové trasy a
chodniku, pokud je nastupistém, vomezeném rozsahu je hodnocen prostor nastupisté z hlediska
jednotlivych prvk.

vyhovuje — pfistupné skupinam A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:

O
O

drobné zavady povrchu (malo cetné Uzké trhliny a drobné vytluky)
absence varovnych pasu a vizualné kontrastnich Gprav u kratkych sjezdd v pribéhu trasy,
absence doplfikového vodorovného a svislého znaceni, ¢i akustické signalizace

vyhovuje podminéné — pfistupné skupindm Al a pouze omezené pfistupné skupindm A2 a A3 a
Upravu vyZaduje:

o

O
O

zhorseny stav povrchu nebo tvar obruby (sklopeny obrubnik), zhorSeny stav vodici linie
(chybéjici v dlouhém Useku nebo zarostla travou)

zuzeni komunikace vlivem docasnych prekazek (parkujici vozidla a jejich presahy,
predzahradky, popelnice)

vétsi podélny sklon komunikace, vétsi povrchové zdvady a nerovnosti

absence dopravniho znaceni snizujici dopravni bezpecnost v pfipadé nizkého provozu

nevyhovuje — omezené pfistupné skupindam Al a A2 a neakceptovatelné jsou:

O
O

o

chybéjici opatieni pro bezpeénost chodclli v dopravnim prostoru (obytna ulice, pési zéna)
plosné zavady povrchu (kaverny, Siroké a ¢etné trhliny, ztrata svrchni vrstvy) nebo nevhodny
material (Stérk)

velky podélny sklon komunikace nebo nedostatecna Sifka, maly vyskovy rozdil mezi obrubou
a prilehlou vozovkou (v prlibéhu trasy, vyjma sjezdl), schodisté na trase

neoddélené vedeni cyklistl a pésich na jedné Urovni v pfipadé vysoké intenzity dopravy

chybi — absence trasy doplnujici logické navaznosti na okolni zakladni sit pési dopravy, véetné
absence dopravniho znaceni zvy3ujici bezpeénost chodcl (obytna ulice apod.)
alternativni trasa — navrh na doplnéni sité, nebo alternativa ke stavajici trase.
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PRECHOD, MISTO PRO PRECHAZEN(/PREJEZD, OBRUBA

Pfechod je misto na komunikaci uréené pro prechazeni chodcl, oznadené prislusnou dopravni znackou. Mista
pro prechazeni jsou pouze stavebné upravené uUseky chodniku, které usnadnuji prechazeni chodcl pres
komunikaci, ale nenahrazuji prechod. Mista pro pfechazeni vsak dle zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich (361/2000 Sb.) nejsou blize specifikovana a zakon pouze stanovi, Ze mimo pfechod pro chodce
je dovoleno prechazet komunikaci (kolejovou drahu) jen kolmo k jeji ose. Prejezd je soucasti kolejové drahy
a neni soucasti pozemni komunikace a mlize byt dale doplnén i dodatec¢nym vizualnim, zvukovym i fyzickym
zabezpecovacim zafizenim. Pro Ucely studie je tato skupina objektl tras vymezena pojmy ,prechod” a
,obruba“ na koncich tras. Hmatova Uprava na koncich tras by pak méla rozliSovat mezi prechodem a mistem
pro prechazeni/prejezdem (hmatové Upravy pro prejezd a misto pro pfechazeni jsou shodné). U této skupiny
objektl je posuzovana jejich Sitka, délka mezi obrubami, Gcelnost a umisténi vzhledem k dopravnimu
vyznamu pési trasy, kvalita bezbariérovych prvk( na konci tras.

Hodnoceni kvality uvedenych objekt( tras a jejich orientacni pouZzitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:

e vyhovuje — pfistupné skupinam A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:

o absence vizudlné kontrastniho a hmatového vyznaceni bezpecnostniho prostoru
(bezpecnostni a orientacni pasy)

o nelplné hmatové Upravy na koncich tras (signalni pas neni doveden k vodici linii apod.)

o absence zastavkového obrubniku (napf. Kasselské obruby)

e vyhovuje podminéné — pfistupné skupindm Al a A2 a Upravu vyZaduje:

o absence nékterého z hmatovych prvk( na konci trasy (signdini nebo varovny pas), nevhodny
material a provedeni hmatovych prvk( (napt. Zulové kostky s velkymi mezerami, absence
povrchové kontrastni Upravy hmatovych prvk( vici okolnimu povrchu)

o absence signdlniho pasu, absence dopravniho znaceni

o Vvétsilokalni zavady povrchu, zhorsend kvalita obrubniku

o niZsi vySka nastupni hrany

e nevyhovuje — omezené pfistupné skupinam A1l a neakceptovatelné jsou:
o nevhodné provedeny signalni pas (navedeni jinym smérem, neZ je navazujici trasa)
o nesnizenad/nedostatecné snizend obruba na konci trasy (v€etné absence plynulejsi formy
najezdové rampy)
extrémni délka prechodu/mista pro prechazeni, vysoké intenzity dopravy
nedostatecna Sifka, rozhledové poméry
chybéjici nastupisté nebo absence cekaci plochy (dle obratu cestujicich)

7 vrv

nedostatecna Sitka nebo délka nastupisté, velmi nizka vyska nastupni hrany.

O O O O

v v/ v

Nasledujici obrazky dokladaji zakladni sit tras pési dopravy z hlediska zatfidéni a hodnoceni stavu. Na zékladé
hodnoceni jsou odvozeny prednostni kroky k fesSeni a doplnéni tras, pricemz prioritni orientace je smérovana
na nevyhovujici prvky tras, zejména se jednad o prechody pro chodce/mista pro prechazeni vramci

komunikaci ZAKOS a dulezité chybéjici prvky tras, ke kterym doporucujeme vést diskuse.

Pozndmka: pochuzky v terénu byly realizovdny pouze na komunikacich zakladniho komunikacniho systému (ZAKQOS)
a na vybranych mistnich komunikaci v priibéhu roku 2018. Proto hodnoceni tras miZe vykazovat odchylky od
redlného stavu, tato skute¢nost by méla byt zahrnuta do nejbliZsi aktualizace dokumentu.

Vysledny ndvrh zakladni sité tras pési dopravy navazuje na dokumentaci ,,Generel bezbariérovych tras a
bezbariérové dopravy pro Uzemim Statutdrniho mésta Karlovy Vary“ vyhotoveny v unoru 2013. Navrh,
v omezeném rozsahu, aktualizuje plvodni dokument ve smyslu jeho postupného napliovani, soucasné také

zakladni sit pési dopravy rozviji o dalsi komunikace k dosaZeni vétsi ucelenosti. Nasledujici obrazky dokladaji
pGvodni navrh bezbariérovych tras a jeho omezenou aktualizaci v rdmci reseni zakladni sité pési dopravy.

281



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY KARLOVY VARY

Obrdzek 164: Ndvrh tras bezbariérové dopravy dle vychozi dokumentace 02/2013
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Legenda

Links
Pesi_posouzeni
— <undefined>
— vyhovuje
— podminecne
— nevyhovuje
— chybi
alternativa

Obrdzek 165: Ndvrh tras zdkladni sité péesi dopravy, hodnoceni stavu tras; aktualizace vychozi dokumentace

v v

Celkovy rozsah téchto pésich tras zakladni sité na Uzemi mésta Karlovy Vary ¢ini zhruba 52,3 km, hodnoceni
tras doklada nasledujici tabulka. Z Udaji o délkach, které jsou pouze orientacni, Ize vysledovat, Ze z celkové
délky tras vyhovuje nebo vyhovuje podminéné vice nez 90 %, naopak nevyhovuje pouze zhruba 7 %.
Z hlediska stavu zastavek VHD/MHD pak nevyhovuje celkem 14 nastupist (v grafické ptiloze jsou zastavky
zndzornény krizkem).

Aktualizace plivodniho navrhu

km podil v %
Vyhovuje 36,1 69,0
Podminéné vyhovuje 11,2 21,4
Nevyhovuje 3,6 6,9
Alternativa 1,4 2,7
Celkem 52,3 100,0

Tabulka 81: Aktualizace pivodniho ndvrhu — hodnoceni pésich tras

Navrh tras, rozsitujici zakladni sit dle plvodni dokumentace, s cilem dosaZeni vétsi komplexnosti a ucelenosti,
dokladaji nasledujici obrazky a tabulky. V dhrnu se jedna o dalSich zhruba 57,3 km novych tras zakladni sité
pési dopravy. Z uvedené délky nevyhovuje nebo chybi kolem 13,5 % tras, vyhovuje nebo vyhovuje podminéné
pfiblizné 82,7 % tras.
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Legenda

Links
Chodci_druh
— <undefined>
— chodnik_stezka
- prechod_prechazeni
— spolecna_delena
— pesi_obytna
— komunikace_ostatni
— zastavky

Legenda
Links

Pesi_posouzeni
— <undefined>
— vyhovuje

— podminecne
— nevyhovuje
— chybi
alternativa

Obrdzek 167: Zdkladni sit tras pési dopravy, ndvrh doplriujici pdvodni rozsah; hodnoceni stavu tras
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Pési doprava - bilance tras zakladni sité, navrh doplfiujici pdvodni rozsah

Kategorie/hodnoceni . ’Rcvxzsvah a hodnocen.i tras vkm ’ . Celkem
Vyhovuje Podminéné Nevyhovuje Chybi Alternativa

Chodnik/stezka 34,96 7,01 1,94 1,64 0,83 46,38
Pfechod/pfechazeni 0,69 0,78 1,35 0,91 0,07 3,8
Spolec¢na/délena 0 1,26 0,34 0 1,14 2,74
Obytna/pési 0,32 0,76 0,14 0,19 0 1,41
Komunikace/ostatni 0 1,03 1,02 0 0,18 2,23
Zastavka VHD/MHD 0,26 0,36 0,07 0,01 0 0,7
Celkem 36,23 11,2 4,86 2,75 2,22 57,26

Tabulka 82: Rozdéleni zdkladni sité tras pési dopravy podle zatfidéni a hodnoceni, ndvrh doplriujici pivodni rozsah

Obrdzek 168: Ukdzka/vyrez zdkladni sité tras pési dopravy, ulice Na Viyhlidce, Moravskd, Kolmd;, zatfidéni tras
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Obrdzek 169: Ukdzka/vyrez zdkladni sité tras pési dopravy, ulice Na Viyhlidce, Moravskd, Kolmd,; hodnoceni stavu

Links .

Chodci_druh Links

— <undefined= Pesi_posouzeni
= chodnik_stezka — <undefined=
=+ prechod_prechazeni = wyhovuje

— spolecna_delena = podminecne
— pesi_obytna — nevyhovuje
= komunikace_ostatni = chybi

= Zzastavky alternativa

Souhrnna zakladni sit tras pési dopravy je doloZena na nésledujicim obrézku, v Ghrnu se jedna o zhruba 109,6
km tras. Vyhovujici nebo podminéné vyhovujici trasy tvofi pfiblizné 86,4 %, podil nevyhovujicich nebo
chybéjicich tras pak zhruba 10,3 % z celkového rozsahu sité. Obecné je zcela nezbytna harmonizace pési a

cyklistické dopravy.

Zakladni sit tras pési dopravy, souhrnna bilance
km podil v %

Vyhovuje 72,3 66,0
Podminéné vyhovuje 22,4 20,4
Nevyhovuje 8,5 7,8
Chybi 2,8 2,5
Alternativa 3,6 3,3
Celkem 109,6 100,0

Tabulka 83: Souhrnna bilance zdkladni sité pésich tras
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il Legenda

Links
Pesi_posouzeni
— <undefined>
- vyhovuje

— podminecne

- nevyhovuje
- chygi '
— alternativa

Obrdzek 170: Zdkladni sit tras pési dopravy, souhrnny ndvrh mésta Karlovy Vary; hodnoceni stavu tras (podrobnéji v priloze)

16.5 PREHLED OPATREN{ A ZAMERU NA ZLEPSENI PODMINEK PESI DOPRAVY

Cislo [Nazev Horizont Zodpovédnost

Prestavba/doplnénivybranych nevyhovujicich/chybéjicich pfechod pro

1 / P prvypranyeh nEvynovit /chybe] P P 2023 mésto Karlovy Vary
chodce/mist pro prechazeni na zakladni siti
Rekonstrukce/doplnénivybranych nevyhovujicich/chybéjicich usekd .

2 - , . 2023 mésto Karlovy Vary
pésich tras zdkladni sité

3 Modernizace zastadvek MHD, doplnéni bezbariérovych prvki 2023 mésto Karlovy Vary

4 Redeni centra mésta , navazujici vefejna prostranstvi 2030 mésto Karlovy Vary

5 Redenilazenského Uzemi a navazujicich tras 2030 mésto Karlovy Vary

6 Dokonceni rekonstrukce, kompletace tras zakladni sité pési dopravy 2030 mésto Karlovy Vary

7 Dokonceni modernizace a doplnéni zastavek MHD 2030 mésto Karlovy Vary

Tabulka 84: Prehled opatreni a zaméri na zlepseni podminek pési dopravy na tzemi mésta Karlovy Vary

AD 1) PRESTAVBA/DOPLNENI VYBRANYCH NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH PRECHODU/MIST PRO PRECHAZENT NA
ZAKLADNI SITI

Opatreni se tykaji pfestavby prechodl pro chodce na nejvice dopravné zatizenych komunikaci, pfednostné
se jedna o ulici Zavodu miru a Frimlova (pritah silnice 11/220) v lokalité Stara Role, dopravné bezpecnostni
rizika byly déle identifikovany zejména v ulici Lidicka a Krokova v lokalité Drahovice. Soubor nedostatkd byl
zmapovan v ulici Krale lJifiho, jednotlivosti pak v ulicich Horova, nabreii Osvobozeni, Jachymovska,
Teplarenska a dalSich. Naméty na doplnéni jsou doloZeny rovnéz v ulicich Kfizikova, Na vyhlidce nebo v
lokalitach Sedlec a Doubi. Dillezité je upfednostnéni mist s vazbou na zastdvky MHD, pési trasy ke Skolnim a
zdravotnickych zafizenim, nutna je koordinace sopatfenim pod bodem ad 2) a ad3). Podrobnéji dle

Vv

doloZeného ndvrhu zakladni sité tras pési dopravy.

AD 2) REKONSTRUKCE/DOPLNEN{ VYBRANYCH NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH PESICH TRAS
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Obsahem opatreni je doplnéni prechodl pro chodce, resp. mist pro prechazeni prestavbou nevyhovujicich
nebo doplnénim chybéjicich tras s cilem dosazeni bezpecnosti a celistvosti zakladni sité pési dopravy.
Prednostné doporucujeme trasy podél vybranych, dilezZitych komunikaci, primarné se mlze jednat o kratké
useky a navazujici prechody pro chodce/mista pro pfechazeni zajistujici dostupnost zastavek MHD. MUze se
jednat o spolec¢né stezky pro chodce a cyklisty, které se nejevi vhodné, jako v ulici Zdvodu miru. Obecné je
zde nutna koordinace s opatfenimi pod body ad1) a ad3). MUze se jednat napf. o ulice Zadvodu miru, Zapadni,
Moskevska, Lidicka, Jachymovska a dalsi. Samostatnou kapitolou jsou nevyhovujici Useky tras, schodisté,
které sice nenapliiuji bezbariérovost, nicméné jsou nezbytné pro celistvost tras. V téchto pripadech se jedna
predevsim u udrzovani dobrého stavebné technického stavu a zajistovani schiidnosti Usekd.

AD 3) MODERNIZACE ZASTAVEK MHD, DOPLNENI BEZBARIEROVYCH PRVKU

Jedna se o pokracovani probihajici systémové prestavby zastdvek MHD s prednostnim zamérenim na
doplnéni bezbariérovych prvk(, zejména pak vysku nastupni hrany, vizuadlné kontrastni a hmatové Upravy,
vCetné pristupovych pésich tras k témto zastadvkam. V tomto sméru je zcela nezbytna soucinnost s opatfenimi
pod body adl) a ad2). Vedle obratu cestujicich doporucujeme zohlednit aktuaini stav bezbariérovych prvki
jednotlivych zastavek. Prednostné se jedna o lokality Stara Role, Drahovice, ddle ulice Jachymovsk3, KtiZikova,
U Trati, Slovenska nebo Buchenwaldska. | pfes nizké obraty cestujicich jsou k feSeni rovnéz zastavky v ulicich
Pocernicka, Svobodova, Dubova, Hrbitovni a dalsich.

AD 4) RESENI CENTRA MESTA, NAVAZUJICl VEREJNA PROSTRANSTVI

Ve své podstaté se prednostné jednd o zaméry, které se souvisi s prestavbou rozsahlého Uzemi od ulice
Varsavska smérem k dopravnimu terminalu Dolni nadrazi, fece Ohfi, pfipadné zahrnujici i organizaci dopravy
na Chebském mostu. Cilem je dopravni zklidnéni predmétného Uzemi s vyraznym upfednostnénim pési
dopravy, konkrétné se napr. jedna o rozsifeni pési zény do ulice VarSavska, zklidnéni prostranstvi namésti
Republiky a navazujicich pésich koridorl. Zamér vyzaduje koordinaci vSech dopravnich systém( a
harmonizaci s urbanistickym reseni daného prostoru. Pfedprojektovou pfipravu doporucujeme realizovat ve
sttednédobém horizontu do roku 2023.

Dil¢i, samostatnou kapitolou je feseni nevyhovujicich mist natrasach zakladni sité pési dopravy, coz
v predmétném uUzemi se nejvice dotyka stavajici prestupniho uzlu Varsavska a blizkého okoli. Navrhy na
doplnéni pésich tras jsou dale uplatnény napf. v ulicich Jaltska, Krymska nebo Bulharska. Tato opatreni
doporucujeme realizovat ve stfednédobém horizontu do roku 2023.

AD 5) RESENI LAZENSKEHO UZEMI A NAVAZUJICICH TRAS

Vv

Soubor opatieni a zamérl se prednostné orientuje na zvyseni bezpecnosti pési dopravy, také zde je nezbytna
koordinace a harmonizace s feSenimi IAD a dopravy v klidu. Pési dopravy se dotyka napf. zamér na vylouceni
prQjezdné automobilové dopravy lazeriskym Gzemim, nebo zlepSeni dopravni obsluhy izemi rozvojem MHD.
Za zasadni povaZujeme prestavbu nevyhovujicich pésich tras navazujicich na lazeriské Uzemi. Jednd se o
koridory, kde i pres dopravné organizacni opatreni pretrvavaji nedostatecné podminky pro bezpecny pohyb
chodcl. Doporucujeme fesit tyto koridory formou obytnych ulic nebo zén, jedna se napt. o ulice Kolm3,

Moravska, VySehradska, Trzisté, Ondrejska, Divadelni a dalsi.

V rdmci tohoto bodu jsou opatfeni zamérena také na feSeni nevyhovujicich mist na trasach zakladni sité pési
dopravy, coz se nejvice dotyka prostranstvi Divadelniho nameésti, dale napf. ulic Trzisté, Jansky most,
Maridnskolazeriska nebo Lazerisky most. Tato opatfeni doporucujeme realizovat ve stfednédobém horizontu
do roku 2023.

AD 6) DOKONCEN{ REKONSTRUKCE, KOMPLETACE TRAS ZAKLADNI SITE PESI DOPRAVY

Celkové se jedna o zhruba 11,3 km nevyhovujicich nebo chybéjicich tras, véetné prechodu pro chodce a mist
pro pfechdazeni. Za predpokladu zvladnuti zhruba % tras do roku 2023, zUstava k rekonstrukci pro obdobi
2023-2030 ptiblizné 7,5 km tras zakladni sité pési dopravy.
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AD 7) DOKONCENI MODERNIZACE A DOPLNEN{ ZASTAVEK MIHD

Souhrnné se jedna celkem o 21 nevyhovujicich zastavek MHD. Pokud budeme predpokladat, ze béhem
jednoho roku se podafi rekonstruovat 2 nastupisté, pak k horizontu roku 2023 bude feseno 7 nastupist MHD.
Pro obdobi 2023-2030 zlstava k reseni zbyvajicich 14 nevyhovujicich nebo chybéjicich zastavek MHD.
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17 NAVRH AKCNIHO PLANU

Akéni plan je ndvrhem optimalnich Uprav systému dopravni obsluhy mésta s harmonogramem Uprav opatfeni
a staveb véetné seznamu projektd a rozpoctu. V ramci této faze bude schvalen SUMP KV v procesu SEA a
budou zapracovany pfipominky. V dokumentu SUMP KV bude stanoven systém zajiSténi monitorovani
(stanoveni indikatort) a evaluace.

AkEni plan predstavuje soubor opatfeni jako vystavba, projektova priprava nebo vyhledovy zamér pro obdobi
kratkodobého planovani do roku 2023. Seznam obsahuje prednostni zaméry plynouci z této dokumentace a
stavby a projekty pfipravované méstem Karlovy Vary.

17.1 INDIVIDUALN] AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE

Predpokdadany Rozpocet v mil.
Poradi [Nazev akce Faze rozpracovanosti rok zahajeni Ke Poznamka
realizace

1 |Vyrazné zklidnénivybranych komunikaciv lazefiské zoné Zamér do r. 2023 0,6 mésto KV

2 |ZprovoznéniDrahovického mostu, zapojeni do Zakos Zamér do r. 2023 30,0 mésto KV

3 |Prestavba kfiZzovatek v souvislosti s upfednostnénim vozidel MHD Zamér do r. 2023 mésto KV

4 |Propojovaci komunikace Stara Role, Usek mezi silnicemi 11/220-11/222 Zamér dor. 2023 8,5 mésto KV

5 |Prelozkasilnice 11/220, dsek silnice 1/13-ulice Jachymovska (111/22129) Zadmér dor. 2023 4,3 mésto KV

6 |M2.2 Chebsky most pfes trat - stavebni Gpravy Zamér do r. 2023 20,0 mésto KV

7 |M10 Dvorsky most - novy most PD je zpracovana do r. 2023 4,8 mésto KV

8 |M14 Lazensky most - rekonstrukce Diagnosticky priizkum do r. 2023 120,0 mésto KV

9 |M21 Most u Letniho kina - rekonstrukce Diagnosticky prizkum do r. 2023 9,3 mésto KV

10 [M24 Cankovsky most - rekonstrukce Studie, diagnosticky prizkum do r. 2023 13,0 mésto KV

Diagnosticky prizkum,
11 [M26 Most v Rolavské ulici ekonomicko technické dor. 2023 10,8 mésto KV
zhodnoceni

12 |M24 Cankovsky most - rekonstrukce Odhad dor. 2023 15,0 mésto KV

13 |Ulice Dlouhd - rekonstrukce PD je zpracovana do r. 2023 26,0 mésto KV

14 |Propojeniulic Anglickd, Mozartova a Vrchlického - Il. etapa Studie do r. 2023 5,7 mésto KV

15 |Ulice Krokova - kruhova kfiZovatka Je zpracovlana dc?lifjmelntace pro dor. 2023 14,0 mésto KV
uzemnifizeni

i , 3 L, Je zpracovéna dokumentace pro .

16 |Ulice Zavodni- propojenik OC Tesco , S dor. 2023 35,1 mésto KV
uzemnifizeni

17 |Ulice Na Vyhlidce - Gprava komunikace Probiha stavebnifizeni do r. 2023 1,8 mésto KV

18 |Ulice Fr. Halase IlI. etapa - rekonstrukce Je zpracovana do!(vulmerl]tace pro dor. 2023 2,3 mésto KV
stavebni fizeni

19 [Ulice Jablonova - rekonstrukce PD se zpracovava dor. 2023 8,0 mésto KV

20 [Ulice Sokolska - rekonstrukce PD je zpracovana - je vyddno SP do r. 2023 9,9 mésto KV

21 |Ulice Janosikova - rekonstrukce Je zpracovlana dc?lifjmelntace pro dor. 2023 2,5 mésto KV
uzemnifizeni

i § ; PD je zpracovana - bude .
22 |Ulice Cihelni- rekonstrukce o, , dor. 2023 3,5 mésto KV
pozadéno o vydani SP

23 |Ulice Horni - rekonstrukce Studie dor. 2023 2,5 mésto KV

24 |Uprava kiZovatky ulic Teplarenska, Dalovicka a Taborska Studie do r. 2023 14,5 mésto KV

24 [Ulice Svatosska - zabezpecenisesuvu svahu Studie proveditelnosti do r. 2023 12,0 mésto KV

Tabulka 18: Ndvrh opatreni akcniho pldnu na komunikacich IAD do roku 2023
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17.2 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA, IDS KARLOVARSKEHO KRAJE

Predpokladany . i
Y . . .. , |Rozpocetv mil. ,
Poradi|Nazev akce Faze rozpracovanosti| rok zahajeni Ke Poznamka
realizace
Integrovany, multimodalni dopravni terminal (IDT) Dolni nadrazi, e .
1 L, X Zamér dor. 2023 5,0 mésto KV
technicka studie
2 |Realizace Zelezni¢nich zastavek Studie dor. 2023 120,0 mésto KV
3 |Pozemnilanova draha T¥i kfize Studie dor. 2023 80,0 mésto KV
4 |Rozvoj MHD v Uzemilazenské zdny, zlepseni obsluhy mésta MHD dor. 2023 mésto KV
5 |Rozvoj systému integrované dopravy Karlovarského kraje dor. 2023 IDOK/mésto KV
6 |Uprednostnénivozidel MHD v dopravnim proudu, doplnéni tarifu dor. 2023 mésto KV
7 |Budovaniinformacniho a fidiciho systému MHD, koordinace s IDS dor. 2023 mésto KV/IDOK
8 |Pokracovani prestavby zastavek MHD, bezbariérové pristupy dor. 2023 mésto KV
9 |Rekonstrukce tratového Useku Chomutov-Karlovy Vary dor. 2023 SZDC
10 |Zmény v organizaci provozu v Zelezniéni osobni dopravé dor. 2023 IDOK/SZDC/CD
Tabulka 19: Névrh opatreni akéniho planu VHD/MHD do roku 2023
17.3 DOPRAVA YV KLIDU (STATICKA DOPRAVA)
Predpokladany . .
Y . . .. ., |Rozpocetv mil. ;
Poradi|Nazev akce Faze rozpracovanosti rok zahajeni Ke Poznamka
realizace
1 Revize, tvor?a koncepce, pfiprava systému organizovani a fizenf ZAmar dor. 2023 mésto KV
dopravy v klidu
) - ; . ” ~— o P+G. P+
5 BvudovVanl, I‘?Z\V/O'J nabldk’y zachytnych parkovist (systém P+G, P+R), ZAmer dor. 2023 mésto KV
véetné navadéciho systému
3 ReallzaceVobIaVstl R/A v”ce’ntrL’J mes’ta alazenské zoné, véetné ZAmar dor. 2023 mésto KV
bezprostiedné navazujiciho Uzemi
Doplnéni/budovani nabidky rezidentnich staniv lokalitdch bydleni L N
4 N ) . . , Zamér dor. 2023 mésto KV
s pfednostnim zamérenim na zabezpecené plochy - 1. faze
Re$eni odstavovéni dodavek a lehkych nakladnich vozidel do 3,5t e N
5 o, , Zamér dor. 2023 mésto KV
v lokalitach bydleni
6 |Ulice Koldrova - vybudovani parkovacich stani PD je zpracovdna dor. 2023 0,9 mésto KV
J a dok t
7 |Ulice Krymskd - stavebni Upravy € zpracm{ana cijjme’n ace dor. 2023 5,5 mésto KV
pro Uzemni fizeni
8 |Ulice Moskevska - parkovaci mista, Il. etapa Studie dor. 2023 13,0 mésto KV
9 |Ulice Sklafska - rekonstrukce Studie dor. 2023 13,2 mésto KV
10 |Ulice K Linhartu - rekonstrukce Studie dor. 2023 3,8 mésto KV
11 [Ulice VySehradska - rekonstrukce PD se zpracovava dor. 2023 5,2 mésto KV
12 |Ulice Dalovicka - parkovaci pruh Studie dor. 2023 1,3 mésto KV
. Odborny odhad nakladt dle .
13 |Ulice V. Nezvala - rekonstrukce dor. 2023 2,0 mésto KV
rozvahy
14  [Ulice Konecna - parkovaci mista Studie dor. 2023 6,8 mésto KV
PDje zpracovdna - je vydano
15 |Ulice Podébradska - rekonstrukce Je zprac VS; Jevydan dor. 2023 3,7 mésto KV
. . PD je zpracovéna - je .
16 |Ulice Na Rolavé - rekonstrukce L L, dor. 2023 4,8 mésto KV
pozadano o vydani SP
17 |Ulice I.P. Pavlova - vnitroblok Studie dor. 2023 9,7 mésto KV
18 |Ulice Sefikova - rekonstrukce PD se zpracovava dor. 2023 6,0 mésto KV
Je zpracovand dokumentace
19 [Ulice Svobodova - odvodnéni ploch, suchy poldr zprac V | :J | © dor. 2023 6,3 mésto KV
pro Uzemni fizeni
X . , Je zpracovand dokumentace .
20 |Rekonstrukce ulice v Cihelnach ) e dor. 2023 4,0 mésto KV
pro Uzemni fizeni
21 |Rekonstrukce ulice Na Stezce PD se zpracovava dor. 2023 13,0 mésto KV
PD je zpracovana - je vydano
22 |Ulice Vitézna - Uprava zadnich traktd panelovych domu ¢p. 70- 73 lezp sp levy dor. 2023 4,0 mésto KV
Bezrucova ulice - opérné a zarubni zdi, Uprava kfizovatky s ulici . 3 .
23 - PD je zpracovana dor. 2023 21,0 meésto KV
Havlickovou
24 |Rekonstrukce vnitrobloku ulice K. Kucery Studie dor. 2023 2,5 mésto KV

Tabulka 20: Ndvrh opatreni akcniho pldnu dopravy v klidu do roku 2023
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17.4 CYKLISTICKA DOPRAVA

Jedna se o dostavbu zakladni (patefni) cyklistické sité do ucelené podoby, resp. dobudovani sité v délce
zhruba 17,4 km (méfeno jednosmérné). Zahrnuty byly paterni trasy A-F dle PRCD a trasy, které jsou dle PRCD
v projektové fazi (polozka , projektované®).

Predpokladany . )
M . . .. , |Rozpocetv mil. ;
Poradi|Nazev akce Faze rozpracovanosti rok zahajeni Ke Poznamka
realizace
1 |Dostavba paterni(zakladni) cyklistické sité, trasy A az F Zamér dor. 2023 52,0 mésto KV
2 |Rekonstrukce stezky mezi ulici Ondfejskou a ulicil.P. Pavlova | PD je zpracovana dor. 2023 7,4 mésto KV

Tabulka 85: Ndvrh opatreni akcniho pldanu cyklistické dopravy do roku 2023

17.5 PESIi DOPRAVA

Navrhy se v rozhodujici mife tykaji stavajicich chodnik(l a vefejnych prostranstvi, Upravy jsou prednostné
zaméreny na odstranéni/zmirnéni bariérovosti téchto tras, resp. reseni nevyhovujicich nebo chybéjicich
Usekl tras, véetné nevyhovujicich nebo chybéjicich prechodl pro chodce a mist pro prechazeni. Svym
rozsahem prevazuje rekonstrukce stavajicich chodnikl a verejnych prostranstvi, v minimalni mife se jedna o

Vv

navrh nové pési infrastruktury v zastavéném uzemi mésta.

Bod 1) Dostavba zakladni sité bezbariérovych tras, prestavba problémovych mist, obsahuje opatfeni adl) az
ad3) z kapitoly 16.5, konkrétné se jedna o nasledujici:

= prestavba/doplnénivybranych nevyhovujicich/chybéjicich prechod(l/mist pro pfechazeni na zakladni
siti

= rekonstrukce/doplnéni vybranych nevyhovujicich/chybéjicich pésich tras

= modernizace zastavek MHD, doplnéni bezbariérovych prvk.

Souhrnné, orienta¢né se jedna o zhruba 3,8 km nevyhovujicich nebo chybéjicich tras zakladni sité pési
dopravy, véetné prechodu pro chodce a mista pro pfechazeni a 7 zastavek/nastupist MHD. Nékterd z téchto
opatteni jsou zahrnuta do jiz pfipravovanych staveb, jako napf. v pfipadé ulice Zavodu miru.
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Predpoklddany Rozpocet v mil
Poradi|Nazev akce Faze rozpracovanosti rok zahajeni P Ke " | Pozndmka
realizace
1 Dosta\l/ba zalkladnll sité bezbariérovych tras, prestavba ZAmar dor. 2023 mésto KV
problémovych mist
, PD je zpracovana - je vydano .
2 |L1 Goethova lavka - rekonstrukce sp dor. 2023 3,7 mésto KV
3 |L11 Lavka u porcelanky - rekonstrukce Odhad dor. 2023 7,0 mésto KV
PD je zpracovana - je vydano
4 |M29 Most na Staré Kysibelské (dolni) - rekonstrukce lezp L, levy dor. 2023 3,2 mésto KV
SP (havarijni stav)
5 |Rekonstrukce schodisté VySehradskd - Moravska Odhad dor. 2023 4,0 mésto KV
6 |Rekonstrukce schodisté Pettin - Kolma Odhad dor. 2023 4,0 mésto KV
7 |Chodniky Cankov PD je zpracovana dor. 2023 6,5 mésto KV
8 |Ulice Zdvodu miru - pfechody a zastavky PD je zpracovana dor. 2023 5,0 mésto KV
PD je zpracovana - je vydano
9 |Stavebnidpravy podchodi na Namésti Republiky jezp sp Jevy dor. 2023 9,9 mésto KV
10 |Chodnik v ulici K Letisti Geodetické zaméreni dor. 2023 1,4 mésto KV
11 |Chodnik v ulici K Pfehradé Studie dor. 2023 0,9 mésto KV
12 |Ulice Jizddrenska - rekonstrukce chodnikl PD se zpracovdva dor. 2023 3,5 mésto KV
PDj ana - j da
13 |Obnova ¢asti Plzeriské ulice Je zpracovSa:a Je vydano 3,8
PDi na- e vda
14 |Rekonstrukce Bulharské ulice le zpracov::a Jevydano 21,0
. . 3 PD je zpracovana - je vydano .
15 |Ulice Majakovského - rekonstrukce, Il. etapa <p dor. 2023 3,0 mésto KV
- D -
16 |Uprava Palackého ndmésti Je 3;?réilc0vana le dor. 2023 4,5 mésto KV
pozadano o SP
PD je zpracovana- je
17 |Vystavba chodnikd podél ulice Svatosska VJ, ’p ) ,J dor. 2023 5,8 mésto KV
pozadano o vydani SP
PDi PR
18 |Rekonstrukce chodniki v ulici Lidicka véetné autobovych zastavek VJ,e %pracovanla ,Je dor. 2023 53 mésto KV
pozadano o vydani SP
PDi na- e vwda
19 |Rekonstrukce chodniki v Gseku Dolni Kamennd - Nejdecka le zpracovana - Je vydano dor. 2023 14,3 mésto KV

SP

Tabulka 86: Ndvrh opatreni akéniho pldnu pési dopravy do roku 2023
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18 VLIV DOPRAVY NA ZIVOTNI PROSTREDI

18.1 POSOUZENI IMISNi ZATEZE DLE NAVRHU UVAZOVANEHO ROZVOJE DOPRAVY

Posouzeni imisni zatéZe bylo provedeno modelovym vypoctem imisi pro Plan udrzitelné meéstské mobility
Karlovy Vary. Byly modelovany prlimérné ro¢ni koncentrace PM (prasna frakce aerosolu < 10 um), NO, (oxid
dusicity), CO (oxid uhelnaty), benzen a benzo(a)pyren podle doporu¢ené metodiky MZP ,SYMOS'97*. Studie
byla zpracovéna podle Metodického pokynu MZP pro zpracovéni rozptylovych studii.

Do modelovani byly zahrnuty:
Priimyslové stacionarni zdroje znecistovani ovzdusi na tzemi Karlovarského, pripadné Usteckého kraje

Lokalni topenisté na Uzemi okresu Karlovy Vary
Silni¢ni doprava na Uzemi mésta Karlovy Vary (dle dopravniho modelu)

Pfi posouzeni navrhovanych opatieni rozvoje dopravy ve mésté a na zakladé dopravniho modelu,
nepredpokladame do budoucna narlst imisni zatéze vlivem dopravy v zajmovém tzemi.

Jak uvadi analytickd ¢ast planu mobility, tak prepravni vykony v silni¢ni dopravé vykazuji do budoucna
stoupajici tendenci stejné jako stupen automobilizace. S rostouci spotfebou motorovych paliv, respektive
spotfebou energie v dopravé, tak dochazi k rlstu emisi sklenikovych plyn(. Do budoucna vsak lze
predpokladat, Ze vzhledem k trendu zvySovani energetické tcinnosti vozidel se meziro¢ni narist emisi CO;
bude postupné sniZzovat v zavislosti na rychlosti obnovy vozového parku a mire uplatnéni alternativnich

paliv a pohont.

Podle Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy
pro nové osobni automobily v ramci integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO; z lehkych
uzitkovych vozidel, se budou postupné sniZzovat emise CO, u nové vyrobenych vozidel jednotlivymi vyrobci,
pfiéemz vychozi prmérna hodnota téchto emisi je 120 g/km. Cilem je dosazeni prdmérnych emisi CO, ve
vysi 95g/km v roce 2020. Ministfi Zivotniho prostfedi ¢lenskych statl EU se dale shodli, Ze emise CO; u
osobnich aut se musi snizit proti roku 2021 o 15 procent do roku 2025 a o 35 procent do roku 2030. V roce
2009 prijala Evropska komise novy legislativni ndvrh na snizeni emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel
(KOM(2009)593). Vychozi hodnota je stanovena na 175 g/km v roce 2014 a cilova hodnota je 135 g/km v roce
2020.

Vyvoj portfolia zdrojl energie pro dopravu vsak bude podminén predevsim zdroji ropy, coz bude dano jeji
aktualni cenou na svétovém trhu, rychlosti obnovy vozového parku za nova vozidla schopna provozu na
vysoko koncentrované smeési biopaliv s fosilnimi motorovymi palivy, na Ccistd biopaliva a vozidla s
alternativnim pohonem, jako jsou vozidla s hybridnim pohonem a vozidla pohanéna elektrickym proudem.
Mira jejich rozsireni tak bude zaviset na ekonomickeé situaci spolec¢nosti, véetné motivacnich krocich statu.

NizKOEMISNi ZONY

Nizkoemisni zény (NEZ) jsou oblasti obce, do kterych maji omezen vjezd vybrané emisni kategorie silni¢nich
vozidel. Vyhlaseni NEZ pfispiva ke snizeni zneciSténi ovzdusi v lokalitach, kde jsou lidé skodlivinami v ovzdusi
pochdzejicimi z dopravy nejvice ohroZeni a kde je nutné o to ddraznéji zlepSovat celkovou kvalitu Zivota.

Podminky pro zavedeni NEZ stanovuje zdkon o ochrané ovzdusi ¢. 201/2012 Sb., v platném znéni (déle jen
»,zakon o ochrané ovzdusi“). NEZ lze vyhlasovat na Uzemi obce nebo jeji ¢asti. Soucasné plati, Ze musi
nevede pres zastavéné Uzemi této nebo sousedni obce. Pokud je splnéna tato podminka, miZe rada obce
vyhlasit na svém Gzemi formou opatfeni obecné povahy tzv. nizkoemisni zénu. V opatifeni obecné povahy je
pak specifikovano, které kategorie silnicnich vozidel maji omezen vjezd do NEZ, ktera silni¢ni vozidla maji
pfipadné udélenu vyjimku z tohoto omezeni, ¢i zda miZe dojit ke zpfisnéni rezimu v NEZ v pfipadé vyhlaseni
smogové situace. V praxi by se nemélo jednat pouze o samostatné opatreni. Aby byl dosazeny efekt co
nejvyssi, nizkoemisni zony by mély byt soucasti vétsiho uceleného souboru opatreni.
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Podle § 5, odstavec 2)

(2) Posuzovani a vyhodnoceni Grovné znecisténi se provadi pro Uzemi vymezené pro Ucely posuzovani a fizeni

kvality ovzdusi (dale jen ,z6na“) a pro zénu, ktera je méstskou aglomeraci s poétem obyvatel vyssim nez
250000 (dale jen ,aglomerace”). Seznam zén a aglomeraci je uveden v pfiloze ¢. 3 k tomuto zdkonu.

Piiloha €. 3 k zakonu ¢. 201/2012 Sb.

Seznam zon a aglomeraci

ZonalAglomerace Kad zonylaglomerace”)
Aglomerace Praha CZ01
Zéna Stredni Cechy CZ02
Zdna Jihozapad CZ03
Zdna Severozapad CZ04
Zana Severovychod CZ05
Zadna Jihovychod CZ0eZ
Aglomerace Brno CZoeA™
Zdna Stredni Morava cz07
Zana Moravskoslezsko CZ08Z
Aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek CZoga™

Tabulka 87: Seznam zén a aglomeraci dle zdkona o ochrané ovzdusi

Nizkoemisni zény lze vyhlaSovat ve zvlasté chranénych Uzemich, lazeriskych mistech a v uzemi, kde doslo k
prekroceni nékterého z imisnich limitl. Soucasné plati, Ze musi existovat objizdnd trasa vedouci po
nebo sousedni obce. Pokud jsou splnény vysSe uvedené podminky, mohou obce na svém Uzemi stanovit
formou obecné zavazné vyhlasky obce nizkoemisni zénu.

Na nasledujicich obrazcich jsou priméry roc¢nich koncentraci benzenu, benzo(a)pyrenu, PM2,5, PM10 a NO2
v letech 2013-2017. Imisni limity stanovuje pfiloha ¢. 1 zakona, pro déle uvedené vybrané latky jsou tyto:

benzen, primeér za 1 kalendarni rok 5 pg/m3
= (Castice PM2,5, pramér za 1 kalendarni rok 25 pug/m3
= (Castice PM10, pramér za 1 kalendarni rok 40 pg/m3
= (Castice PM10, pramér za 24 hodin, max. pocet prekroceni 35 50 pg/m3
= oxid dusicity, prmér za 1 kalendarni rok 40 pg/m3.
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Obrdzek 171: Priimérné roéni koncentrace benzenu, 2013-2017/zdroj: CHMU
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Obrdzek 172: Priimérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu, 2013-2017 /zdroj: CHMU
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Obrdzek 173: Priimérné roéni koncentrace PM2.5, 2013-2017 /zdroj: CHMU
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Obrdzek 174: Priimérné roéni koncentrace PM10, 2013-2017 /zdroj: CHMU
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Obrdzek 175: Priimérné koncentrace PM10 za 24 hodin, 2013-2017 /zdroj: CHMU
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Obrdzek 176: Priimérné ro¢ni koncentrace NO2, 2013-2017 /zdroj: CHMU
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Z vyse uvedenych imisnich koncentraci Ize odvodit, Ze na Uzemi mésta Karlovy Vary nedochazi k pfekroceni
jejich limitd. V Ceské republice ani v ostatnich evropskych zemich neexistuji pravidla pro vybér oblasti
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tvoricich NEZ. Urceni jejich podoby je zcela v pravomoci mistni samospravy. Pfi vybéru oblasti je pouze nutné
dodrZzet podminky dané zakonem, tj. prekracovani imisnich limitl a zajisténi adekvatni objizdné trasy. V
pfipadé center mést a pamatkovych zéon byva obvykle zaveden soubor dalSich dopravnich omezeni jako
napriklad zdkaz vjezdu motorovych vozidel a dalsi.

Dalsi nezbytné podminky a kroky pro zavedeni NEZ:
= studie proveditelnosti
= objizdné trasy
= parkovisté na okraji NEZ s vazbou na pési dostupnost, dostupnost MHD
= organizacné-technicka opatreni (informacni a platebni systém, dopravni znaceni, atd.)
= dotéené druhy vozidel, pravidla/vyjimky pro vjezd, dozor
= monitoring, hodnoceni dopad(, aktualizace
= vyzkum vefejného minéni, informovanost verejnosti a propagace
* odsouhlaseni, nafizeni o vyhldeni, podani informace MZP.

V zahranici se obvykle NEZ zfizuji ve méstech nad 100 tis. obyvatel, nicméné napf. v Dansku jsou NEZ
zavedeny i ve méstech nad 14 tis. obyvatel, avsak se jedna o zény s omezenim nakladnich vozidel a autobusl
nad 3,5 tuny.

Realizovat nizkoemisni zénu (NEZ) na Uzemi mésta Karlovy Vary doporucila Pfipadova studie k zavedeni
nizkoemisnich zén ve ¢tyfech vybranych lazenskych mistech, zhotovitel CDV, v.v.i. z roku 2013. Rozsah NEZ
je doloZen na nasledujicim obrazku. Z doloZenych tabulek studie Ize dovodit, Ze zmény pfispévk( imisnich
koncentraci z dopravy uvnitf NEZ se budou pohybovat v jednotlivych scénafich fadové v desitkach, pfipadné
jednotkach procent (primérna zména imisnich koncentraci z dopravy pro NOx 24-34 %, PM10 27-39 %,
PM2,5 30-42 % a BaP 4-5 %). Dopad jednotlivych scénafli na celkové imisni koncentrace (ze vSech zdroju
znecisténi) uvnitf nizkoemisni zény Ize oCekavat fadové v desetinach, pripadné jednotkach procent (pfiblizna
zména celkovych koncentraci NOx 1,3-1,9 %, PM10 0,3-0,5 %, u emisi PM2,5 a BaP nebyl odhad proveden).
K mirnému nar(lstu v desetinach procentnich bod( dochazi na Usecich mimo NEZ pouze u emisi BaP.

S ohledem na dopravné urbanistické usporadani meésta Karlovy Vary, centra mésta, véetné navazujiciho
Uzemi a lazenské zény, na navrhované zameéry krozvoji dopravni infrastruktury, vcetné dalsi regulace
dopravy, v€etné nakladni a na revizi feSeni dopravy v klidu a organizace dopravy v centru mésta, navazujicim
Uzemi a lazenské zony, se domnivame, Ze zavedeni NEZ neni opodstatnéné a nebude pro mésto Karlovy Vary
natolik pfinosné. Naopak pfinosem mizZe byt vyraznéjsi prevedeni nakladni dopravy na budouci objizdné
trasy, dalsi ekologizace MHD, teSeni dopravy v klidu s vétsi orientaci na rezidentni parkovani a systém
zachytnych parkovist, v€etné navadéni vozidel a vyraznéjsi regulace dopravni obsluhy lazeriské zony.
Z hlediska zabezpeceni podminek pro zavedeni NEZ se jevi jako nejvice problematické zajiSténi dostatecné
nabidky parkovani na okraji NEZ s kvalitni vazbou na pési dostupnost a dostupnost MHD.
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Oor. 4.7 Analyzované stitacl dseky a wymezenl MEZ ve mésté Karfowy Vary.

Obrdzek 177: Analyzované séitaci useky a vymezeni NEZ ve mésté Karlovy Vary /zdroj: CDV

300



NAVRHOVA CAST

Odhad dopadu na celkovou imisni situaci v lazenském mésté Karlovy Vary je uveden v tabulce 4.27.
Uvedené vysledky jsou pouze orientacni, na pfesnéjii stanoveni dopadu nejsou k dispozici ucelena
podkladova data. V pfipadé emisi PM,: a BaP nemohl byt odhad proveden, z divodu neznamych
celkovych imisnich koncentraci téchto latek na Gzemi mésta.

Tab. 4.27 Orientaéni odhad dopadu na celkovou imisni situaci — Karlovy Vary

NO, PM,, PM; ¢ BaP
Celkové imisni koncentrace [ug'm'ji [19] 59,500 25,500 - -
| Zména celkowych imisnich koncentraci
-1,294 -0,318 - -
E- v NEZ [%] i !
o | Zména celkovych imisnich koncentracl
g || mimo NEZ [%] -0,005 -0,020 - -
& | Zména celkovych imisnich koncentraci
= | na pfivadégich [%] 0,034 -0,008 B B
- Zmeéna celkovych imisnich koncentraci -1,618 0,388 _ B
5 v NEZ [%]
= | Zména celkowych imisnich koncentraci
E mimo NEZ [%] 0,005 -0,016 - -
=
® | Zmé lkowych imisnich k traci
Z T.a ce .crwr,rc imisnich koncentraci 0,044 0,012 . .
na privadédich [%)]
o ir;i;a{;::lknwch imisnich koncentraci -1,866 0,455 B B
‘g a
S Zména celkowych imisnich koncentraci
g mimo NEZ [%] -0,010 -0,012 - -
Tﬁ Zmeéna celkowych imisnich koncentraci
= -0,050 -0,012 - -
na privadécich [%)] '
Pozn. Imisni koncentrace PM; - 2 BaP nejsou na monitorovaci stanici méfeny

Tabulka 88: Orientacni odhad dopadu na celkovou imisni situaci v Karlovych Varech /zdroj: CDV

Jak je patrné z tabulek 4.20, 4.22, 4.24, 4.26 a 4.27, |ze prfedpokladat, Ze se zmény pfispévkd imisnich
koncentraci z dopravy uvnitf NEZ budou pohybovat v jednotlivych scénafich Fadové v desitkach,
pfipadné jednotkach procent (primérna zména imisnich koncentraci z dopravy pro NO, 24-34 %,
PMy, 27-39 %, PM,;3042 % a BaP 4-5 %). Dopad jednotlivych scénafl na celkové imisni
koncentrace (ze viech zdroji znetisténi) uvnitf NEZ lze ofekavat fadové v desetindch, pripadné
jednotkach procent (pfiblizna zména celkovych koncentraci NO, 1,3-1,9 %, PMyy 0,3-0,5 %). Rozdil
mezi imisnim poklesem z dopravy a poklesem imisnich koncentraci celkem je znazornén pro
jednotlivé znecistujici latky ve sloupcovych grafech na obr. 4.8, Pfestoze se vysledny efekt nejevi jako
pfilis vyrazny, lze v Karlowych Varech uvaiovat o zavedeni tohoto opatfeni, jako jednoho z moinych
dopravné-organizacnich opatfeni pro zlepseni kvality ovzdusi, pfedeviim z pohledu predikovaného
poklesu celkovych imisnich koncentraci NO, a koncentraci viech skodlivin pochéazejicich z dopravy
na uzemi NEZ.

18.2 POSOUZENI HLUKOVE ZATEZE DLE NAVRHU UVAZOVANEHO ROZVOJE DOPRAVY

Obecné muzZeme fici, Ze vétsi mira hlukové zatéze z dopravy ve vztahu k dotcené populaci je v denni dobé,
avsak neni prekrocen platny hygienicky limit. V no¢ni dobé dochazi oproti tomu lokalné v malé mife ve vztahu
k dotcené populaci k prekracovani platného hygienického limitu.

Z vysledk dale uvedenych jsou patrné nasledujici skutecnosti:

Z vysledk( ,,Analyzy 2018“ vyplynulo, Ze dominantnim zdrojem hlukové zatéze je automobilova doprava a
proto bylo srovnani stavu roku 2018 a vyhledového stavu roku 2030 bylo provedeno pravé pro
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automobilovou dopravu. Pro feSené Uzemi mést Chomutova a Jirkova byl orientaéni vypocet hluku ze silni¢ni
dopravy proveden za pomoci dopravniho modelu a to pro vychozi stav roku 2018/2019 a pro vyhledovou
dopravni situaci roku 2030. Vypocet pro vyhledovou dopravni situaci zohledruje potencidlni zménu mobility,
vyhledové infrastrukturni zaméry a néktera dopravné organizacni opatieni ovliviujici pfedevsim plynulost
dopravy. Vysledky a srovnani je doloZeno na nasledujicich obrazcich.

Vypocet hlukové zatéze je proveden dle metodiky ,Vypocet hluku z automobilové dopravy — aktualizace
metodiky. Manudl 2018“.

MAXIMALN{ PRIPUSTNE HODNOTY

v

Stanoveni nejvyssi pripustné ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zakladni hladiny hluku Laeg, T = 50 dB a

s

korekci pfihlizejicich k mistnim podminkam a dobé.

Korekce pro vypocet hodnot hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru jsou podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pted neptiznivymi Gcinky hluku a vibraci,
pro zakladni hladinu nasledujici.

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb 0zkovych
y VEnKovni prostor staveb Juzkovy 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chranény venkovni prostor lGzkovych zdravotnickych
raneny veniovni p v y 0 0 45 +15
zatizeni véetné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a
aneny venkovni prosto ch stav 0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Tabulka 89: Korekce pro stanoveni hygienickych limit hluku v chrdnénych venkovnich prostorech staveb a v chrdnéném venkovnim
prostoru

) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich viakotvorné préace,
zejména rozradovani a sestavu nakladnich vlaka, prohlidku viakt a opravy vozil. Pro hluk ze Zelezniénich stanic
zajistujicich viakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfi¢ita pro nocni
dobu dalsi korekce +5 dB.

2 Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a Gcelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zédkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisd.

3 Poutzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich 1. a Il. tfidy v tzemi, kde
hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu dréhy.

4 PoutZzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

sy 2

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi
korekce -10 dB.

Hodnoty hluku plsobeného dopravou na pozemnich komunikacich pro poufZiti dalsi korekce + 5 dB podle §
12 odst. 6 véty treti:

Pozemni komunikace Doba dne Laeq,7 [dB]
o - L . . Denni 65
Dalnice, silnice I. a II.tf., mistni komunikace I. a II.tf. —
Nocni 55
. . v ’ ’ . v v 7 . Dennl’ 60
Silnice IIl. tf, mistni komunikace Ill.tf. a Gcelové komunikace —
Nocni 50

Tabulka 90: Hygienické limity hluku v chrédnénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Nafizeni vlady 217/2016 Sb., ze dne 15.6.2016, kterym se méni nafizeni vlady cislo 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred neptiznivymi Gcinky hluku a vibraci, stanovuje hygienické imisni limity hluku a zavadi pojem ,,stara
hlukova zatéz“ a jeji pouziti. Starou hlukovou zatézi je hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahach, ktery

existoval jiz pred 1. lednem 2001 a prekracoval hodnoty hygienickych limitl stanovené k tomuto datu pro
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chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby. Vzhledem k absenci potfebnych dat nebyl
pojem staré hlukové zatéze uvazovan.

Pozndmka 1: Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uZivany k rekreaci, sportu,
léceni a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem
staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro sSkolni a predskolini vychovu a pro
zdravotni a socidlni ucely, jakoZ i funkéné obdobnych staveb.

Pozndmka 2: Evropskd ufadovna Svétové zdravotnické organizace povaZuje snizeni hlucnosti v sidlech za jednu z priorit.
V publikaci z roku 2000 se konstatuje, Ze méstsky hluk zplsobuje vzestup stresovych hormoni a Ze z rady novych
evropskych vyzkumnych studii plyne zdvér: jestlize stfedni hodnota dopravniho hluku pfesdhne v ekvivalentni hladiné
hodnotu 65 dB ve dne a 55 dB v noci, vzroste u ovlivnénych obyvatel riziko infarktu a dalSich srdecné cévnich poruch o
priblizné 20 %.

HODNOCENI

Vysledné hodnoty hluku v nasledujicich obrazcich a prilohdch odpovidaji zakladni ekvivalentni hladiné
akustického tlaku (dB; dale jen hluk) ve vzdalenosti 7,5 m od osy komunikace, pro denni obdobi od 6:00 do
22:00 hodin.

Vychozi predpoklady vypoctu jsou nasledujici:

= rychlost dopravniho proudu byla odvozena z modelu dopravy pfi vyuZiti kapacitné zavislého
zatézovani,

= podil ndkladni dopravy a hromadné dopravy byl odvozen z dostupnych dat a dopravnich prazkum?
na kfizovatkach a kordonu mésta,

= zohlednény byly navrZené trasy nakladni dopravy a jednotlivd omezeni,

= hluk byl odvozen pro komunikace spadajici do ZAKQOS, neni vSak k dispozici pro jednosmérné
komunikace,

= nezohlednén byl druh a kvalita krytu vozovky, podélny sklon nivelety komunikace a Sitka pozemni
komunikace.

Jedna se o hluk z automobilové dopravy a zjisténé hodnoty nelze pfimo porovnavat s limity na vybranych
typech chranénych venkovnich prostor, nicméné vyrazné prekroceni hodnot limitd pro danou lokalitu
indikuje mozny problém. Podle miry prekroceni je pak doporuceno zpracovani podrobnéjsi hlukové studie,
ktera bude moci objasnit do jaké miry je ovlivnéno pohodli obyvatel (v pfipadé nemocnic a lazni také

ees

pacientu) Zijicich v blizkosti dané komunikace.

Nasledujici obrazky predstavuji vyfezy z orientacniho hlukového posouzeni pro zakladni stav roku 2018 a
vyhledovy stav roku 2030.
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Obrdzek 178: Hluk ze silnicni dopravy pro denni dobu [dB], stav r. 2018 (podrobnéji v priloze)

Z vysledk pro denni dobu roku 2018 jsou patrné nasledujici skute¢nosti:

nejvyssich hodnot hluku dosahuje dalnice D6 (max 74 dB)
prutah silnice I/6 lokéalné dosahuje hodnot hluku az 72 dB

hodnoty hluku pres 65 dB pak dosahly komunikace: JV ¢ast komunikace I/6 (max 68 dB), ul

Plynarenska (max 65 dB), ul. Frimlova (max 66 dB), ul. JAchymovska (max 65 dB), ul. Zapadni (max

65 dB)
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Obrdzek 179: Hluk ze silnicni dopravy pro denni dobu [dB], stav r. 2030 (podrobnéji v priloze)

Z vysledk( pro denni dobu roku 2030 jsou patrné nasledujici skute¢nosti:

nejvyssich hodnot hluku dosahuje dalnice D6 (max 74 dB)
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= hodnoty hluku pfes 65 dB pak dosahly komunikace: JV ¢ast komunikace 1/6 (max 68 dB), stfedni
obchvat (max 68 dB), ul. Zapadni (max 66 dB, zvyseni v(ici r. 2018 o 1 dB), ul. Bezru¢ova (max 65 dB,
zvySeni vacir. 2018 o 1 dB)
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Obrazek 180: Porovndni hlukové zatezZe ze silnicni dopravy pro Sirsi oblast ldzeriského tuzemi (vlevo r. 2018)
Z vysledk pro denni dobu pfi porovnani roku 2018 vici roku 2030 jsou patrné nasledujici skutec¢nosti:

= v navazujici oblasti na Lazefiskou zénu nejvyssich hodnot hluku dosahuje ul. Krale Jifiho
o max60dB-rok 2018
o max61dB-rok 2030
= v oblastilazeriské zony obecné dochazi pro rok 2030 ke snizeni hlukové zatéze lokalné az o 2 dB

vUci roku 2018, jedna se zejm. o ulice:
o Marianskolazenska, Nova louka, Zamecky vrch, Trzisté, U Imperialu

18.3 CISTA MOBILITA

Narodni akéni plan Cisté mobility (dale jen NAPCM) pro obdobi 2015-2018 s vyhledem do roku 2030 vychazi
z pozadavku smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva na pfijeti pfislusného
vnitrostatniho ramce politiky pro rozvoj trhu alternativnich paliv v odvétvi dopravy a pfislusné infrastruktury.
NAP se zabyva elektromobilitou, CNG, LNG a v omezené mife rovnéz vodikovou technologii (resp. technologii
palivovych ¢lanka).
Akéni plan definuje nasledujici zakladni energetické, environmentalni a dopravné-politické cile CR:
= snizeni negativnich dopadld dopravy na Zivotni prostfedi, zejména pokud jde o emise latek
znecistujicich ovzdusi a emise sklenikovych plynad
= sniZeni zavislosti na kapalnych palivech, diverzifikace zdrojového mixu a vyssi energeticka ucinnost v
dopravé.

NAPCM se zabyva vychodisky, strategickymi a specifickymi cili, harmonogramem realizace, opatfenimi a
monitoringem a hodnocenim v oblastech:

= vozidla na elektricky pohon

= vozidla na zemni plyn a dalsi plyny

= vodikovou technologii v dopravé

= kapalnd biopaliva.
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Stav vyuziti elektromobility a pohonu na CNG dokumentuji nasledujici obrazky. V ptipadé dobijecich stanic
se do roku 2020 predpoklada dobudovani 1300 dobijecich bodl, vieseném Uzemi mésta se bude
pravdépodobné jednat o dobijeci body na silnicich 1/6, resp. D6 a I/13. Déle se predpokladaji dobijeci body
ve velkych nakupnich centrech, koncepce feseni infrastruktury v lokalitdch bydleni neni zatim doreSena.
V soucasné dobé nejsou na Uzemi mésta Karlovy Vary Zzadné dobijeci body, nejblizsi jsou situovany v obcich
JeniSov a Ostrov nad Ohfi a v obou pfipadech se jednd o soukromé iniciativy v ramci nakupnich/obchodnich
center.

Move Hamry Jachymoy
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221 | Krazny Les

Siri
herklin [ E443 |
Nejdek
221

Hroznétin Ost
(220 RS Viojkovice
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Tatrovice | Edd2 |
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Obrdzek 181: Soucasny stav dobijecich stanic v Sirsim zdjmovém tzemi /zdroj: EVMAPA
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Obrazek 27 Vymezeni lokalit pateini sité dobijecich stanic

SILNICNI A DALNICNI SIT CR ﬂ

Obrdzek 182: Vymezeni lokalit paterni sité dobijecich stanic /zdroj: Ndrodni akcni pldan Cisté mobility

Z pohledu mésta Karlovy Vary doporucujeme vyhledové vsegmentu elektromobility harmonizaci a
koordinaci opatieni mésta s kroky Ceské republiky, pfipadné Karlovarského kraje s orientaci na $ir$i podporu
s vyuzitim synergie rozvoje Cisté mobility v rdmci MHD a revize organizace dopravy a obsluhy Uzemi lazeriské
zény. Konkrétnimi opatfenimi mohou byt vyhrazend parkovaci a odstavna stani, pfipadné i osvobozend od
zpoplatnéni, nebo pobidky k rozvoji potfebné infrastruktury zejména v lokalitach bydleni.

U pohonu na CNG se predpoklada do roku 2025 dobudovani plnicich stanic na Gzemi CR do celkového poétu
300 (v€etné neverejnych). V soucasné dobé je na uzemi mésta Karlovy Vary jedna plnici stanice v ulici
Sportovni, nejblizsi dalsi je situovana ve mésté Chodov. Ve mésté Karlovy Vary se Cistd mobilita v soucasné
dobé v tomto segmentu aplikuje a rozviji predevsim v oblasti méstské hromadné dopravy, kdy provozovani
vozidlech je zaloZzeno na pohonu CNG, s cilem jeho vyhledového rozsifovani, coz lze doporucit k dalSimu
podporovani.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY KARLOVY VARY
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Obrdzek 183: Soucasny stav CNG stanic v Sirsim uzemi /zdroj: CNG4you
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Obrdzek 184: Soucasny stav CNG stanic na tzemi mésta a okoli /zdroj: CNG4you
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Obrdzek 185: Plnici stanice CNG — cilovy stav /zdroj: Ndrodni akcni pldn Cisté mobility

309



19 NAPLNOVANI PLANU MOBILITY

Ptijetim Planu mobility, resp. Generelu dopravy se mésto Karlovy Vary zavazuje k jejich plnéni a k alokaci
potfebnych financ¢nich prostfedkd v rdmci sestavovani rozpoctu a rozpocétového vyhledu. V pribéhu obdobi
realizace by méla byt implementovana vsechna zahrnutd opatfeni, vé. monitoringu nastavenych cild a
indikatori. Vedenim mésta by mél byt ustanoven odpovédny subjekt/odbor/zaméstnanec, ktery bude
prabézné koordinovat a podavat zpravy o plnéni jednotlivych cill (tzv. koordinator mobility).

Plan mobility je potfeba pravidelné aktualizovat s ohledem na soucasny stav. Plan mobility vznikl jako vychozi
material, ktery byl zpracovan s ohledem na zdroje financovani v roce 2018. Zplisob naplfiovani stanovenych
cil s ohledem na finan¢ni moznosti se bude v pribéhu realizace upresfiovat, proto je navrhovano provadét
aktualizaci akéniho planu pravidelné po dvou letech. Aktualizaci kompletniho Planu mobility pak ve Ctyfletém
cyklu.

Navrhy v rdmci této kapitoly sméfuji k naplfiovani strategického cile A, resp. specifického cile Al.
19.1 IMPLEMENTACE A PROCESNI RIZENI

Implementace a procesni fizeni zajistuje potfebné mechanismy v organizacni struktufe mésta, které
umoziuji sledovat Ucinky a vystupy realizovanych opatfeni a vyhodnocovat napliiovani jednotlivych cil(.
Zakladem implementace je vytvoreni tzv. Implementacniho planu:

=V ndvaznosti na Plan mobility se jedna o krok k zajiSténi realizovatelnosti opatfeni, véetné spravné
nastaveného procesu monitorovani/aktualizace.

= Implementacni plan prebira celkovy soubor prijatelnych opatfeni a rozpracovava prakticky ramec
pro skutecnou realizaci preferovanych skupin opatteni. Nejblizsi obdobi péti let by obecné mélo byt
naplanovano podrobné, pficemz nasledné obdobi mlze byt feseno indikativné/vyctem.

=  Implementaéni plan je mozné/doporucuje se aktualizovat ¢astéji nez Plan mobility.

Implementacni plan by mél obsahovat alespon:

=  Plan realizace opatfeni se zohlednénim:
o Ocekdvané dostupnosti financovani a lidskych ¢i jinych zdrojli, moZnosti ziskani
dodatecnych prostredkd.
Vybér preferovanych opatfeni, posouzeni scénari (pokud je to nutné).
Koordinaci zapojenych stran, logické vazby a ¢as potiebny na ptipravu.
Ridici postupy a zodpovédnosti za aktivity.
o Trvald komunikace a informovanost verejnosti.
= Podrobné studie pro dalsi rozpracovani opatfeni s jasnym uréenim zodpovédnosti a nacasovani.
= Plany revize/aktualizace Planu mobility a pokraovani planovaciho procesu.
=  Analyza hlavnich rizik souvisejicich s na¢asovanim implementace a proveditelnosti spolu se
zmirfujicimi opatfenimi/nouzovymi opatfenimi.
=  Plany monitorovani a evaluace realizace Planu mobility, véetné metody pro méreni indikator(.
Doporucuje se zavést pribézné monitorovani (napf. ¢tvrtletni/pololetni/rocni struéné zpravy) a
rozsahlejsi revize/monitorovaci zpravy provést jednou za nékolik let.

o O O

Nezbytnou soucasti procesl je rovnéz sledovani vyvoje, pofizovani dat a dalSich podkladd rozvoje pro
potieby aktualizace dokumentu. Proces aktualizace by mél byt v kompetenci stanoveného koordinatora
mobility. Tento subjekt ponese zodpovédnost za napliovani cili Planu mobility, fizeni procesu aktualizace a
koordinaci odborl mésta a ostatnich zainteresovanych stran v procesu realizace a aktualizace Planu mobility.

Na procesu aktualizace se maji podilet vSechny relevantni odbory obou mést a dalsi organizace. Déle je
Zadouci zajistit Ucast zastupcl méstské policie, ktera zabezpecuje mistni zaleZitosti verejného poradku v
ramci plsobnosti mésta a dohlizi na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.
V nasledujici tabulce jsou ke specifickym okruhlim cinnosti ptrifazeny odbory mést a organizace, jejichz
zastupci by méli mit poradni funkci. Stanoveny subjekt/odbor/zaméstnanec by mél byt pribézné informovan
o vSech nize uvedenych ¢innostech a v rdmci svych kompetenci do nich zapojen.
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V pripadé uvahy o vytvoreni nového pracovniho mista , koordinator mobility“, je dileZité pro tuto pozici, jaka
zodpovédnost a které povinnosti jsou dané pozici svéfeny. Tento subjekt bude oficidlni zastupce mésta, ktery
v ramci svych kompetenci zprostfedkovava a pomaha zajistovat koordinaci ¢innosti, které vedou k rozvoji
méstské mobility.

Koordinator by mél mit minimalné nasledujici pravomoci a z nich vyplyvajici koly:

=  Zapojit se do vSech otdazek, které se tykaji dopravy obecné.

= Zapojit se do vSech planu tvorby a zmén infrastruktury mésta i do vSech projektd, které maji na
dopravu vliv.

= Zajistit spolupraci/koordinaci mezi jednotlivymi obory nebo dalsimi spravnimi ¢i tzemnimi celky.

= Zajistovat kontakt s verejnosti v otazkach méstské mobility.

=  Mit moznost v ramci lokdlni politické scény udrZitelnou mobilitu prezentovat a vytvaret pozitivni
dojem.

=  Zodpovédnosti koordinatora ma byt dosazeni cill, které si mésto stanovilo v oblasti planu mobility,
coz zahrnuje i rozvoj vlastnich koncepci a ndpadl na mensi vylepseni v infrastrukture mésta.

= Koordinator potiebuje svij vlastni rozpocet (tj. polozku v rozpo¢tu mésta), aby se vybrana opatfeni
mohla realizovat v kratkodobém horizontu.

Popis aktivity Doporucena odpovédnost
Strategie rozvoje, zodpovédnost za koncepci a rozvoj Odbor strategii a dotaci, Odbor rozvoje a
dopravy, koordinace s UP investic

Propagace, prezentace, projednavani a podnét e,
vp.g . P vp ! C e s P - y Obor kanceldr primdtora
vefejnosti, podpora udrzitelné a Cisté mobility
Odbor strategii a dotaci, Odbor rozvoje a

Zajisténifinancovani a dotaci . .
investic

Pfiprava a realizace investic, zamérd, dopravné

fislusné technické odbory MMKV
organizacnich opatreni, rekonstrukci dopravnich staveb P y

Verejna doprava, stanoveni kvality sluzbya realizace
] P ¥ 4 Odbor dopravy, DPKV

sluzby

Podnéty oddéleni Skolstvia mladeze Odbor kultury, Skolstvi a télovychovy
Hodnoceni dopadu na Zivotni prostredi Odbor zivotniho prostredi

BESIP Méstska policie, Policie CR

Tabulka 91: Ramcovy prehled aktivit a doporucend odpovédnost

19.2 NAVRH A SLEDOVANI INDIKATORU

Indikatory slouZzi pro kvantifikované sledovani plnéni strategickych cili a opatfeni. Navrhova ¢ast obsahuje
indikatory vysledku a Ucinku a indikatory vystupu. Vstupni indikatory, resp. finan¢ni objemy jsou stanoveny
pro jednotlivd opatifeni v navrhové ¢asti v ramci dil¢ich akénich pland. Kazdy indikator ma stanovenou
jednotku, vychozi stav, ocekavany vyvoj, o¢ekdvanou hodnotu a zplsob méreni. Indikatory byly zvoleny tak,
aby jejich vychozi hodnota byla stanovena na zakladé analytické ¢asti dokumentace. DllezZité je, aby soucasti
komplexniho hodnoceni bylo také hodnoceni strategie vyvoje. Vychozi stav je hodnota roku 2018, pro rok
2030 je uveden pouze ocekavany vyvoj. Akéni plany do roku 2023 doporucujeme vyhodnocovat pouze na

zakladé vécného plnéni.

V ramci zjistovani naplfiovani stanovenych indikator( bude rovnéz také nutné, aby stanoveny koordinator
mobility zajistil realizaci dotaznikovych Setfeni a dopravnich prizkumu/analyz z toho divodu, Ze fada
indikator( neni pfimo méfitelna.

Po vyhodnoceni jednotlivych indikatord bude provedena jejich komparace s cili stanovenymi v Planu mobility.
Na zakladé vysledklli mohou byt indikdtory doplnény nebo uptfesnény vzhledem k nové zjisténym
skute¢nostem. V pfipadé, Ze zjisténé hodnoty nebudou korespondovat s hodnotami navrZzenymi v Planu
mobility, bude nutné provést analyzu pficin a vyvodit z ni zavéry, pro¢ nebylo dosazeno predpokladaného
stavu. Navrh na zménu indikatorl bude nutné projednat se zastupci zainteresovanych odborl mésta a
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nasledné provést prezentaci ob¢andm. Pro projednani zmén indikator( bude vhodné ustanovit fidici skupinu
z fad zastupcl mésta a odbornikd, ktefi budou jednotlivé zmény konzultovat a nasledné budou tyto zmény
prezentovany verejnosti. Soucasti navrhu bude zdlUvodnéni zmény indikatoru, kterad je predkladana. Po
skonceni tohoto procesu budou indikatory upraveny a nasledné bude monitorovano jejich plnéni. Tyto
¢innosti budou v kompetenci koordinatora mobility, ktery bude cinnosti fidit a provadét kontrolu jejich
realizace.

INDIKATORY VYSLEDKU A UCINKU

Ocekavany vyvoj do
Indikator Jednotka Vychozi stav Zpusob méreni
v roku 2030 P
Mobilita, dostupnost a Gicinnost prepravy
Nast db ih
Pocet osob odbavenych na zastavkach . " e a ’u Py Z_O avovacino
. . L, Pocet osob nastupujicich za 24h stagnace/zvyseni systému, informace
MHD a Zeleznicnich stanicich .
dopravcid
. L, pocet prepravenych osob (mezirocni . e,
PFepravnivykony DPKV . stagnace/zvyseni vyrocni zprava DPKV
zZména)
. . Y ., iy - . Analyza stavu, jizdni fady,
Doba stravena v prostfedcich MHD/VHD  Primérny cestovni ¢as v siti MHD/VHD snizeni
model dopravy
Pocet uZivatelU IDS Jizdni doklady v tarifu IDS, trzby zvyseni Zpréava IDOK/DPKV
Pocet uZivatel( zapojenych do systému Databaze R/A karet, data
L, pojeny ¥ Pocet vydanychR/A karet za rok zvyseni ; / )
parkovani parkovaciho systému
o ) - . . , ) o Registr motorovych vozidel
Vyvoj motorizace a automobilizace Pocet registrovanych vozidel za rok zvyseni MD &R
Analyza dat parkovaciho
Efektivita parkovacich stani Vytizenost v bézny pracovniden zvyseni y P
systému
Dopravni bezpecnost, kvalita Zivota
Pocet usmrcenych a téZce zranénychv  Pocet usmrcenych a tézce zranénych snisent Statistika nehodovosti
dopravé osob za rok) pCR/IDVM
Statistika nehodovosti
Pocet nehod cyklistt a chodcl Pocet nehod cyklistd a chodcl za rok snizeni -
PCR/IDVM
Pocet hldsenych kradezikol na i .
ovce asenych kradezi kol na uzem Pocet hldsenych kradezi za rok snizeni Statistika PCR
mésta
Pocet cest vykonanych udrzitelnymi Pocetosob v cyklistické a pésidopravé Aweni Dopravni priizkumy na
druhy dopravy za 16h y vybranych profilech
. Vypocty v dohodnutych
Uroven hluku a emisi z dopravy Hodnoty hluku a emisive dne av noci snizeni yp. Y Y
profilech
Pocet nakladnich vozidel v zastavéném . 3 B " Data z CSD RSD CR, vybrané
3 B Intenzita nakladni dopravy za 24h snizeni .
uzemi profily
Pocet registrovanych vozidel na Pocet registrovanych vozidel na Y, Registr motorovych vozidel
zvyseni <
alternativni paliva alternativni paliva Y MD CR

Tabulka 92: Ndvrh indikdtora vysledku a ucinku a zplsoby méreni
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. 3 ; Ocekavany vyvoj do o y o
Indikator Jednotka Vychozi stav roku 2030 Zpusob méreni
Mobilita, dostupnost a ucinnost prepravy
Pocet km novych Usekd tras, km novych Useku tras, cyklostezek, Y .
ZvySeni Pasport MK, GIS, projekty

cyklostezek, cyklistickych pruht

Pocet odstranénych bariér pésia

cyklistickych pruht za rok
Pocet novych ptfechodt pro chodce,

Verejny mapovy zdroj

mist pro pfechéazenia cyklistickych Zvyseni
cyklistické dopravy .. P ,p y ¥ y informaci, projekty, GIS
prejezdl za rok
M S . . , Pocet zastdavek MHD/VHD
Pocet bezbariérovych a inteligentnich S, . . , P .
Jastavek bezbariérovych ainteligentnich s Zvyseni Inventarizace DPKV
informacemi pro cestujici za rok
. km2 ploch bydlenia planovanych ploch
Plocha bydlenia vyroby dle UP bez P , v P ., yenp o ol vy v s A
bydleni bez obsluhy ze zastdvky MHD Snizeni Pribézné (UP, AUP)
obsluhy MHD/VHD
do 400m
Pocet parkovacich stani vyhrazenych pro Pasport MK, GIS, vefejna
p' Y yehp Pocet vyhrazenych parkovacich stani Zvyseni P ) ) !
carsharing mapova databaze
Dopravni bezpecnost, kvalita Zivota
km2/km komunikaci s dopravnim Pasport MK, GIS, verejna
Plocha zén 30 nebo obytnych ulic . / . P Zvyseni P i , L
zklidnénim mapovd databaze
Pocet nebezpeénych pfechodd a mist Pocet pfechodd a mist pro pfechazeni Snizeni Pasport MK, GIS, vefejna
nizeni
pro prechazeni na silnicich a vybranych MK mapova databaze
Délka k tavénych ych
. , oo ela , m vyvs avienyc , novye . L., Pasport MK, GIS, vefejna
Délka novych chodnikt chodnikd, v€etné podilu na celkové Zvyseni , ,
) mapovd databaze
délce
Seminare k nehodovym lokalitam a Poclet semindrud za rok k lokalitdm s 3
I . . . - . Zprava BESIP a MP
pfi¢inam nehod se zranénim nehodovostia zranénim k prevenci
Image mésta, propagace
. L _ B Pocet dokumentl vefejné dostupnych
Aktualizovany plan investic¢nich akci . K 3 X -
) ) na webu mésta aktualizovanych k Web, tisk, sité
(zasobnik)
31.12.
Pocet nezvefejnénych dokumentaci Pocet nezverejnénych a pofizenych . o
oy . v Web, tisk, sité
komunikacnich staveb dokumentaciv kalendafnim roce
Pocet ¢lankd o dopravni strategii mésta  Pocet ¢lank( vydanych za rok Zvyseni Tisk
Propagace uzivani udrzitelné dopravy Alokované prostfedky mésta v K¢ Zvyseni Rozpocet mésta
Propagace dopravné turistického
Pag P Alokované prostfedky mésta v K¢ Zvyseni Rozpocet mésta

potencidlu mésta

Finanéni vydaje na obnovu a rozvoj
komunikaci

Alokované finanénivydaje na obnovu a
rozvoj komunikaci pro chodce a cyklisty
za rok

Rozpocet mésta

Tabulka 93: Ndvrh indikdtord vystupu

a vstupu a zplsoby méreni
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20 PRIPOMINKY A JEJICH VYPORADANI

ING. STovicek P. (KSUS)

Vyporadani:

Ad. 1) Navrhovana opatreni zcela jisté nebudou financovana pouze z méstského rozpoctu, investory budou
pfislusni vlastnici infrastrukturnich staveb. S ohledem na skutecnost, Ze shrnuti hlavnich potieb sektoru
doprava bylo na drovni statu provedeno v ramci Dopravni politiky CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do
roku 2050 a v jejich navazujicich dokumentech, kde nafizeni o hlavnich smérech pro rozvoj TEN-T stanovi pro

Ceskou republiku zavazek do roku 2030 dobudovat dopravni infrastrukturu tzv. hlavni sité TEN-T, Ize
predpokladat, ze dotacni mechanismy budou fungovat nejen k roku 2030 ale i v nasledujicim obdobi.

Ad. 4) Problematika vyhledového poctu obyvatel a suburbanizace Uzemi byla diskutovdna. Pfedné na to
upozornil pan Tama, proto zde uvadime shodnou reakci.

Pro hodnoceni vyhledovych stavl bylo zpracovatelem doporuceno vychazet z vyhledového poctu obyvatel
na urovni 50 tisic. Navazujici Uzemi je pak zohlednéno ve stanovenych prepravnich objemech a relacich.
ProtoZe je velice obtizné predikovat zmény prepravnich vazeb v souvislosti s urbanistickym rozvojem, véetné
rozvoje lokalit bydleni, byl dopravni model IAD pro vyhledovy rok 2030 zatéZovan vztahy, které vychazely
z pesimistického scénare, tedy s narlstem dopravy kolem 12%. Jedna se sice o mirné nadhodnoceni poptavky
oproti predpokladu, nicméné se tak mohou eliminovat rizika postupné suburbanizace mésta a okoli.
Z hlediska udrzitelnosti dopravy by na tyto demografické zmény mél prednostné reagovat systém VHD/MHD
svoji nabidkou a to i za cenu zvySenych provoznich nakladt.

Ad. 6) Hodnoceni pfinost a rizik zamért obchvatu D6 (velky obchvat) a prelozky silnice 11/220 (stfedni
obchvat) bude respektovat vysledky dokumentace zadané KU, zpracovatelé zatim vysledky navrhové ¢asti
nemaiji k dispozici.

Ad. 7); Ad. 8) Naméty jsou feSeny nebo zapracovany, ke zvySovdani vykonnosti kfiZovatek zaujimame
zdrZenlivé stanovisko, opatfeni spiSe orientujeme vice na podporu udrZitelnych druhl dopravy a sniZzovani
vlivu dopravy na Zivotni prostfedi. ZvySovani nabidky pro IAD je v rozporu se sledovanymi strategickymi cily.

Ad. 9) Zapracovano.
Ad. 10) V navrhovanych opatfenich ani dopravnim modelu neni se zamérem uvaZovano.

Ad. 11) Rizikovd mista vzniku dopravni nehody, zdvady na infrastrukture ZAKOS jsou predmétem pfrislusné
kapitoly, kterd se dopracovava.

POR. BcC. PAvLik BoHUSLAV (PCR)
Vyporadani:
a) Rada uvedenych pfipominek a ndmétd je zapracovana, zejména jdne o nasledujici:

- zéasadni je reSeni dopravy v klidu a ochrana lazenského Uzemi, véetné omezeni prijezdu pres
Zamecky vrch na Divadelni nameésti

- vytvoreni propojeni silnic 11/220 a 11/222 (¢ast malého obchvatu) k odlehéeni dopravy v méstské
Casti Stara Role

- zachovani dopravni funkce pratahu silnice 1/6 s MUK do doby vybudovani obchvatu mésta
- nezvysSovat kapacitu okruzni kfizovatky na mosté 1. mije.

b) Prehled dopravné zavadnych a rizikovych mist, v€etné prechodl pro chodce na komunikacich ZAKOS
je obsezeno v dokumentaci, v aktudlni verzi je rozpracovano.

c) Chebsky most je povaZovan za nenahraditelny pro dopravni spojeni obou bieh(l feky Ohfe, na tom se
nic nezméni ani v pripadé vystavby Charkovského mostu. Dojde ke zhorseni vazby mezi centrem mésta
a méstskou casti Rybare. Predpoli Chebského mostu na starné centra mésta by mélo byt rfeseno
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prostfednictvim MUK. Tento ndzor je v rozporu se snahou o zklidnéni dopravy v centru mésta, v ulicich
Zapadni, Horova i v ulici Sokolovska na opacné strané reky.

MGR. MRAz J. (DPKV)

DPKY

DOPRAVHI PODNIK KARLOVY VARY

PRIPOMINKY K NﬁVRHDVI:E {':;"«ST_I DOKUMENTU ,PLAN UDRZITELNE
MESTSKE MOBILITY

KARLOVY VARY A GENEREL DOPRAVY MESTA
KARLOVY VARY*“ SUMP - VERZE ZE DNE 29,11.2018

6.2 — jednoznatny souhlas se zavedenim jednotneho sitoveho tarifu 10 minut a jeho
nasobkd: toto je zakladnim predpokladem k vybudovani systému, ktery umozni jak proklad
intervall jednotlivych linek projizdéjicich shodnou oblasti, tak navaznosti v pfestupnich
bodech. Zatimco tento pfedpoklad systém linek MHD K Vary beze zbytku splfioval v obdobi
kolem roku 2000, postupnymi dilCimi zasahy se dospélo do soucasneho stavu, kdy intervaly
jednotlivych linek nejsou kompatibilni - srov. napf. linka €. 2 (interval 15 minut) a linka & 13
{interval 20 minut) v ulici Na Vyhlidce, linky €. 6 (15 minut), 5 {24 minut) a 18 (30 minut)

v ulici Vitézna, atp.

K navrhovanym dpravam stavajiciho linkov&ho vedeni 1ze uvést, Ze se jednd o Zivy a
provazany organismus a nelze jednotlive linky vytrhavat z kontextu — napi’. navrhovane
vedeni linky €. 3 pies Dvory je minimalné diskutabilni hned z nékolika divod, diléi tpravy
jednotlivych linek vzhledem k pfemist&ni IDT na Dolni nadrazi &i vystavbou Charkovského
mostu pak logicky vyplynou ze situace, neni tieba je v této fazi detailné popisovat, dokument
by mél v obecné roviné deklarovat, Ze intervaly by mély byt kompatibilni, je vhodna existence
prokladd linek projiZzdéjicich shodnymi lokalitami a zajist&ni navaznosti patefnich linek

v hlavnim piestupnim bodé&, pfipadné dalsich strategickych prestupnich mistech {IDT,
Rozcesti U Konicka, Kpt. Jarose).

DPKY ma v soucasné dobé pfipraveno nékolik variant optimalizace provozu linek MHD,
jejichZ hlavnim smyslem je pravé sjednoceni intervall, zaji$téni navaznosti a zjednoduseni
systému linkového vedeni; zvolena varianta je zavisla na objemu dopravniho vykonu v
budoucnu objednaného méstem. Proto neni vhodné v ramci Gprav jednotlivych linek,
popisovanych v navrhove &asti. vychazet ze stavajiciho, jiZ pfekonaného a praxi ne zcela
vyhovujiciho linkového vedeni.

Maopak navrh na nove linky provozované malokapacitnimi elekirobusy zajiZzd&jicimi do
lazefiského dzemi véetné& Videlni ulice povaZuji za velmi podnétny a pfinosny; k navrhované
trase linky E1 pouze pfipojim poznamku, Ze zajiZzdéni do KiiZikovy ulice neni vzhledem

k absenci toény moZné (couvani s cestujicimi), vhodn&jsi variantou je tedy prijezd ze
zastavky Krale Jifiho rovnou na Zamecky Vrch a KiiZikovu fesit vybranymi spaji, které by
tam konéily, jako v soucasné dobg, to uZ je ale otdzka konstrukce jizdniho fadu, coZ uz neni
v rozliovacich schopnostech tohoto dokumentu. Co se tyée navrhované linky E2, jeji
potfebnost je opravdu vazana na vybudovani piipadnych P+R lokalit v oblasti Polske ul. a ul.
Ma Vyhlidce; zaroveri by bylo vhodné&j3i ji z Dolniho nadrazi vést pies nadrazi Horni, aby tak
bylo zajistEno propojeni lazefiske zony i s touto ZelezniCni stanici, ktera sice neni vzhledem
k neefektivnimu vedeni trat& pres severni Cechy pfili$ vyuZivana pro dopravu z vnitrozemi,
je ale naopak hojné vyuZivana cestujicimi z regionalnich trati smérem na zapad (Nejdek —
Potlcky) a lazefiskymi hosty pfijizd&jicimi z Némecka (Cheb — Sokolow).

V Karlovych Varech dne 9.12.2018,
J. Mraz
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Vyporadani: Dokumentace, primarné zamérend na komplexni a provazany systémovy rozvoj dopravni
soustavy, nenabizi optimalizaci linek MHD, navrhuje opatreni, kterd budou napocna k vyssimu vyuzivani
verejné dopravy z hlediska délby prepravni prace a podpory udrzitelné dopravy. Mezi navrhovana opatreni
patfi také napt. Upravy a zmény organizace linek MHD vedouci k uvedenému cili. Souhlasime s nazorem, ze
sit MHD tvofi provazany a sloZity organizmus, proto vtomto segmentu jsou predlozeny pouze naméty k
reseni. Pfestupni mista v siti MHD byla doplnéna, dalsi pfipominky a ndméty byly zapracovany.

ING. REZANKA O. (INPLAN CZ)

Dobry den, jak jsem slibil na véerejéim projednani generelu, posildm odkaz na hlukové mapy CR. Posildm rovné? panu infenyru
Rohaéovi.

https://geoportal.mzcr.cz/SHM/
KdyZ si najedete na Karlovy Vary, lze pak i zapnout informaci o poétu zasaZenych osob. Model oviem pracuje jen s hlukem ze silnic 1/6,

1/13, 1/20 (na Plzed), 11/222 (na Nejdek) a ulici Chebskou.
V Karlowych Varech to pize:

50-54 dB 10154 osob
55-59 dB 6562 os0b
60-64 dB 3179 osob
65-69 dB 2026 osob
70-74 dB 1227 osob
Mad 75 dB 12 osob
CELKEM 23160 osoh

Tedy pfiblizné polovina obyvatel je zasaiena hlukem z dopravy nad 50dB.

Dale jsou uvedeny potty zasaZenych skolskych zafizeni, zdravotnickych zafizeni. Napf. Karlovarska krajska nemocnice zasahuje do pasma
60-65 dB.

S pozdravem

Reakce: Zadani dokumentace obsahuje mimo jiné také hlukovou a rozptylovou studii. Kromé toho je
k dispozici orientaéni vypocet hluku ze silniéni dopravy pro vybranou/vyslednou verzi zdkladniho
komunikaéniéniho systému mésta. Z mnoha poskytnutych podkladd pana Rezanky, za co? dékujeme, jsme si
dovolili dolozit k diskusi sledované varianty obchvatu a doporucené feSeni zpracovatele studie.
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Jesté Wam naposilam néjake predchazejici studie.

Zde jsou varianty obchvatd, které jsme s Cityplanem provéfovali v roce 2012 v ramci nového uzemniho planu.

Ma problematicnost trasy 2 (na jednani jsme ji fikali ,stfedni obchvat”) poukazowval i pan Ing.Fronék z Pragoprojektu, pricemz jeho firma
je autorem této trasy. V Bohaticich by do styku silnic 1/6 a 1/13 bylo nutné zapojit daléi rameno (zfejmé tunel), pficemz jesté se musi
dopravné napojit Bohatice a Dalovice. Tedy celkemn 6 ramen, z nichZ jsou 4 v fadu pres 10 tisic vozidel. Nikdo doposud nedokazal tuto
kfiZovatku nakreslit a cely uzel navrhnout. My jsme kfiZovatku silnic 1/13 a 1/6 proto Gplné wymistili z mésta smérem na Ostrow.
Medomnivam se, Ze potfebujeme v tomto cenném dzemi megakfiZovatku plnou kamiond.

Trasa ,stiedniho obchvatu® tedy prochazi Bohaticemi (tunel?), kfizuje Zeleznicni koridor, ulici Jachymovskou, po katastru Otovic (ty tam
tuto silnici necht&ji, zpracovavali jsme pro né dzemni plan), v okoli Sedlece, Rosnic a nakonec skrz obytnou &ast ve Staré Roli, kde jsou
v bezprostiedni blizkosti nové rodinné domy. Pak nasleduje 450 metr( dlouhy most pfes Gdoli Rolavy — viz podélny profil varianty 2.
Prosim pana Ing.Fronka, jestli k této trase ma néco podrobnéjiiho, aby nam to poslal. Nebylo by dobré, aby se pan Ing.Rohag upnul

k né€emu technicky nefesitelnému.

Reakce: Jako zpracovatelé GD a PUMM nemame v popisu prace provérovat technickou proveditelnost trasy
zalozené v UP. Prispévateli za tyto poznamky samoziejmé dékujeme, ale to jediné co vtomto pfipadé
muzZeme z nasi pozice ucinit, tak je delegovat tyto pfipominky a navrhy na zodpovédné organy a vyckat na
reakci.

Zde je studie z roku 2010, ktera upfesnila trasu wychodni €asti obchwvatu. Tato €3st obchvatu byla dotazena do konce, vcetné vyporadani
viech pfipominek. Je za tim hodné prace, zejména vypofadani souhlas spravcd loZisek kaolinu byl narogny.

Trasa byla pak zanesena do tizemnich plani Dalovic a Otovic a do aktualizace ZUR.

Délnici vibec nepoutime do Gdoli Ohife a dopravu vedeme daleko od ldzefiského Gzemi a obytnych lokalit,

S pozdravem

Reakce: opét dékujeme za poskytnuté podklady a informace. Z naseho uhlu pohledu se jedna o variaci
,velkého” obchvatu, ktera vsak pfi porovnani se ,stfednim“ obchvatem nebude mit pro méstskou aglomeraci
takovy pfinos a tudiz i zastani. Variantni navrh nicméné zapracovat mlizeme.
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W roce 2015 pak zacali prace na upfesnéni zapadni Easti, jejiz hlavni vadou byly nedostateéné parametry pro dalnici. V ramci koridoru
jsme trasu narovnavali, zérovef se vyhybali loZiskim kaclinu a snaZili se minimalizovat zasahy do obytnych a pfirodné cennych lokalit.
MNicmeéné temér po celé trase jsou n&jaké problémy...cof se pak projevilo pfi projednavani. Zde se seilo mnoho negativnich stanovisek,
které nakonec nebyly wypofadany a studie byla ukonéena predZasné. Asi nejzasadnéjsi jsou nesouhlasy Jenifova, Sedleckého kaolinu a
obyvatel 5taré Role.

S krajskym ufadem jsme se domluvili, Ze soucasti bude i navrh alternativni trasy, kterd bude minimalizovat zasah do loZisek a bude
atraktivn&jéi pro dopravu se zdrojem nebo cilem v KVarech. Tato trasa je v pfiloze B5-322015+Doporuceni autora studie. Trasa je
vlastné jen upfesnénim varianty 3 z pdvodnich péti variant obchvatu, kterd byla souéasti konceptu nového Gzemniho planu (oznagena
jiZ jako varianta 2, jelikoZ variantou 1 je dlouhy obchvat dle ZUR). Ve wikresu jsou naznaéeny | moZné Gpravy pritahu (zahloubeni),
variantni trasa preloZky 11/222 pfimo na most v prodlouZeni Charkovské ulice a mnoho dalSich napadi...nékteré byly pfeneseny do
nového uzemniho planu.

Vzhledem k negativnim pfipominkam k zapadni £asti obchvatu Krajsky afad ke konci roku 2017 udélal vybérové fizeni na novou studii
dopravy v Sirsim okoli K.Vard. Vhérové fizeni vyhrala firma valbek, ta ma momentalng hotovou analytickou £ast. Tu mam také

k dispozici, pokud ji nemate, mohu poslat...

S pozdravem
ING. FRONEK J. (PRAGOPROJEKT)
fazeni Elenowve pracovni skupiny a vaZeny pane inZenyre Rohadi,
dovolim si nejdfive reagovat na prispévek ing.arch. Richtra, protoe v nékterych bodech s mim nemohu souhlasit.

Zejména s= tykd bodu, jef se tykd vyufit pritahu pro dalii vnitroméstskou dopravu. UZ v projektu pritaho byl z hiediska
platnych norem navrien takowy pofet mimodrovfiowych kfifovatek, aby se priatah maximainé vyuzival i pro vnitroméstskou
dopravu. Napriklad, dodateine se jeste pridavala do projektu dalsi mimarovnova krzovatka se silnici 11/222 na Chodow, aby
s2 pdlehiilo méstzkym komunikacim ve Staré Roli. Zeiména vzdalenost nékterych kfifovatek na pritshu jsou uZ dnes za
fimitem. V' navrhu uvadite pripojit v budoucnu Charkovsky most, Ostrovsky most a Drahovicky most. Zejmena navrhovat
pripojeni Ostrovského mostu, | kdybychom 51 odmysleli obrovske naklady (zasah do Ostrovskeho mostu), tak z hlediska
norem na podéiné spady piipojovacich ramp, z hlediska velkého viZkového rozdilu Ostrovského mostu a pritahu, napojeni
pripojovacich pruhll do okloukd pritahu, takto zkratka nelze smyzluping navrhnout. Ddle pfipojeni Drahovického mostuy i
pouze 2 jedné strany (ne od Ostrova) smérem k blizkému depravné zatZenemu sméru na Prahu, tak ani tady by wurkité
Ministerstvo dopravy nedalo wijimku z platnych norem. U navrhovaného Charkovského mostu a jeho pripojeni na pritah tak

zde opét bude probiém blizkost mimouroviowych kfizovatek. Dalsim wyvolanym nakladem by byl wykup stavajici erpaci

stanice PHM, kterd by nemohla ziistat mezi ob&ma mimo drovhovymi kfiZovatkami. Myshim si, fe pripojeni Charkovského
ulice resp. mostyu jeale trochu jeding mofnost daléiho napojeni pritahu na pravy bieh Ohfe. Dale k bodu 21 prispévku arch.
Richtra. Mejsem si jist, Ze by dnes pritah silnice 117220 cituji * devastoval" méstskou £ast Stare Role a zaslowiil by si fedeni
jesté pied obchvatem. linak souhlzzim, 22 navrhovany maly cbchvat by uiiteény urcité byl. Jiz dnes slouzi stavajic
kemunikace ze Stars Role do Sediece, jako obchvat zejménz pro smigr Mejdek - Drahovice, Nejdek - kruhovy objezd u
Solivamny. Souhlasim, ze dnes vaznéjzi problémy z hlediska dopravy v Karlovych Varech zde nejsou.

Fokud bychom si dnes udélali prizkum v obywatell Karlowych Vard a navitévnikl tak by to byl spife probiém dopravy v
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klidu, K toru bych se chtél vyjadrit vice. Z hiediska dopravy v kiidu jsem zatim v Generelu nasel pouze obecna tvrzeni o
navadéni csobnich vozide| na parkovani a rozvoji rezidentnibo parkovani 2 potrebé regulace parkovani. V tabulkdch grafech
je poukazano, 22 pofad lze poiitat = nardstem stupné motorizace. Medomnivam se, e by carsharing uvddény nékterymi
cleny pracovni skupiny, jako varianta pro budoucnost vyraznegji zasah| do potreby parkovani vozidel. Cilem by melo byt,
pokud nam to samozfejmeé uzemi dovoli pokusit se fedit parkovani v prijateing vzdalenost od bydiisté. V minulost bylo napf.
vybudovano odstavng parkovistd u VysilaZe, jako nahrada za zbourane fadove garaie. Vysledkem bylo, Ze i osvétiens
parkovisté spiie zelo prazdnou, protoie obyvatelé Stare Role volili bliZé parkovani v ulicich 3 take asi méli obavu, aby rano
nashi auto "cele”.

Jit na schizce dne 24.10 jsem fikal, Ze  do budoucna by se méko fedit jak parkovani pro navitévniky w2k pro rezidenty. Pro
celodenni navitévniky by méla v delfim tasovém horizontu sioufit zachytna parkovisté, ktera v Karlovych Varech chybi. Podie
mne dnas dobfe sloui zachytne parkovisté pre avtobusy. V soutasnem stavu slouZi, jako zachytna parkoviste parkovisté u
Globusu, Tesca a Varyady, ktera majl dobrou navaznost na MHD a existuje 1 zazemiv supermarketech z hlediska socialniho
zafizeni a obterstveni. Je otazkou, 2da to takto miie fungovat pofad? Samoziejmé idedini by bylo, kdyby 2 kafdého hlavniho
sméru (od Prahy, od Sockolova, od Ostrova, ale | od Mejdku byla tato zachytna parkovisté). Z hiediska reliéfu vzami si myslim,
= jediné mozné Gzemi pro budouc zachytné parkovisté osobnich vozl mize byt nékde v prostoru kolem Vysilate s napojeni

na sitnici il/222 nebo budouci maly obchyat.

Z hledizska parkovani pro rezidenty = krétkodoba parkovani ve mésté Magistrat méasta diouhodobé roziifuje parkovaci

C 5. . I3 - W x . . L] -
moZnost vetsinou na vkor prilehlé zelené. Toto rozSifovani ma  sveje limity, aby z Karlowych Varl v nadsazce nezmizely parky

a mestska zelen a nemeli jsme tu sama parkovista. Cili co zbyva navrhovat patrova parkovizte nad zem o pod zem. U

patrovych parkovist to budou otazky viastnickych vztahil, architektury budowy i nékdy zaboru méstske zelené. Uvahy o

moznost podzemnich parkovistch v generelu dopravy postradam.
| navrh podzemnich parkovist v Karlowych Varech bude mit take své fimity, zejménz 1 hiedizka ochrany lazenskych

pramentl.

Prikladam fota Uzemi dvou parkingd ze zahranidi, kterd mohou inspirovat.

Ve Weidenu maji nedaleko centra podzemni parkovisté v pidorysu dicuhého obd2lniky |, viastré pod méstskou ulici, ulicni

prostor je tvoren parcikem nad parkingem a vedle je dvoupruhova komunikace. ¥ K. Varech by treba tato oprava mohla byt

pod ulici Zapadni 2 podzemni parking by pomohl wyresit parkovani v oblasti i pro obyvatele na ulici Krymske. Potom misto

dalsich ploch pro parkovani rozsifit zelen. Mozna, Ze i v budoucnu by mohl tento podzemni parking zlepsit prostredi mezi

panelowymi domy na Rbovém vechu 3 na sidlist Cankow

Drrubyy vzor jsem si vzal z Monaca, kde pod nadhernym parkem se vzrostlymi stromy je podzemni nékolikapatrove

parkovizts. YWjezd do parking wibec nerudi je s krdtkymi rampami, diky tomu, e park stoupd do kopce. Samozfejmeé vim, 2=

asi Monaco ma urtité jiny rozpotet nez Karlowy Vary, zle stejné pokladam za uiiteéns zabyvat se i témitc mozZnostmi.
Prikladern mohou byt | developrni v Praze, Ti pokud stavi obchodni arezly v centru mésta tak wyuzivaji podzemi pro parkingy,

protoie cens za misto nz povrchu bude Eim dal cenngjsi.

5 pozdravem

ing Jan Fronék

Vypoidadani:

a)

b)

Souhlasime se stanoviskem, Ze jiz stavajici vzdalenosti kfizovatek na pritahu silnice 1/6 jsou na
minimalnich hodnotach, pricemz néktera pfipojeni, napf. Chebsky most smérem na Cheb, jsou
v zdsadnim rozporu se stavajicimi technickymi predpisy. Aktualné je v modelu dopravy na pratah
silnice 1/6 navrieno nové napojeni pouze v poloze ulice Charkovska, ve véci Drahovického mostu
budou rozhodujici stanoviska ke stavebné technickému stavu mostu a vyjadreni RSD. Je zfejmé, Ze
stavajici pritah silnice 1/6, z hlediska své dopravni funkce a navrhovych parametrd, funguje v rezimu
A/B, coz vyhovuje systému dopravni obsluhy mésta, souc¢asné ale doporucujeme zachovani koncepce
MUK.

Rozhodujici pro kvalitu dopravy bude koncepce feSeni dopravy v klidu, tedy parkovani a odstavovani
vozidel jak v centru mésta a navazujicim Uzemi tak i v obytnych oblastech s vicepodlazni zastavbou.
Navrh obsahuje fadu namét( k diskusi, pocinaje regulaci parkovani prostfednictvim rezidentnich a
abonentnich oblasti a koncée infrastrukturnim rozvojem zachytnych parkovist, zabezpecenych
rezidentnich parkovacich ploch a parkovacich/rezidentnich parkovacich domd. Rovnéz obdriené
naméty podzemnich parkovist Ize do koncepce dopravy v klidu zapracovat. Stejné jako pan Fronék
jsme zcela proti dalSimu zabirani verejnych prostranstvi, predevsim zelené, proto je veskery rozvoj
situovan do stavajicich dopravnich ploch. Stejné jak se vyviji a proménuje spolecnost, méni se i
situace dopravy v klidu, proto jsou navrzeny kroky s pfednostnim zamérenim na rezidentni parkovani
a feSeni odstavovani vozidel v rozporu s legislativou a na zachytna parkovisté. Z tohoto divodu je
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namisté také zplQsob feSeni nové nabidky, zohlednujici potfebny rozsah nové nabidky v daném
¢asovém horizontu.

Souhlasime rovnéz s nazorem na neprecenovani rozvoje sdileni vozidel (carsharing), pres vyraznou
expanzi systému sdileni se nedomnivame, Ze néjak zasadné ovlivni vyhledovou délbu prepravni
prace. Musime vnimat rozdilnost pojmU automobilizace, coz doklada vlastnictvi vozidla a mobilitu,
kterou mékkymi opatfenimi a infrastrukturnim rozvojem dokazeme ovliviiovat a organizovat. Rovnéz
u formy dopravni obsluhy P+R, resp. kombinované cesty IAD/MHD, s vyuzitim napf. parkovacich
ploch u obchodnich center predpokladdame omezené vyuziti, feSeni s ohledem na velokost Uzemi,
spiSe orientujeme na realizaci zachytnych parkovist v pfijatelné dochazkové vzdalenosti do 10 minut

bézné chlze.

Deobry den

dale uvadim meé pripominky k navrhoveé casti doprawniho generelu

Pripominky a navrhy k navrhove casti dopravniho
generelu

Ma strané 37 dekumentu se uvadi rozdéleni komunikac v Karlovych Varech na rychlostni, sbérme a obsluzné, Pritah
je wyznacen, jako rychlostni komunikace,

K tomu: U rychlostnich komunikac musi byt die normy SN 73 61 10 nuins Ipevneéna krajnice a vzdalenosti
mimaurovnovych kiiZzovatek min. 500 m, coZ spinéno neni. Pritah v Karlovych Varech je v useku od MUK se silnic
/220 po Drahovicky most vzhledem k prostorovym mozZnostem tzemi bez zpewneénych krajnic, pouze s jizdnimi
pruhy. Rovnéi smérove oblouky dle normy C5H 736107 nejsou navrZeny na min. rychiost 80 km/hod. To ale
neznamena, Ze by se mély v budoucnu pripustit na pritahu urovnove kfizovatky, Pokud se budou pfipravovat dalsi
pfipojen napr. Z Charkovskeho mostu bude treba posoudit navrZené pripojen = hlediska moZneho oviivneni
dopravy na pritahu, V piipadé zafazen pritahu, jako rechlostni komunikace by jakkékoli dalii pripojent na pritzh
vyZadovalo vyimku z normy, coZ by Z0Zilo nebo vyloudilo pripravu teto stavby.

Pripominky ke kapitole 5.1.4 Prehled opatreni a navrh etapizace dostavby
komunikacni sité

Komentar k jednotlivym boddm etapizace:

Bod 1 Vyrazné zklidnéni wybranych komunikaci v lazenské zoné
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Dokument navrhuje pouZit vysunovacich sloupkd, které by zabranovaly necpravnénym viezddm do lazeniske

ctvrti. ProtoZe by se jednalo by se o investici minimalné v fadu stotisicd, moZna miliond K¢ méla by se zejména
posoudit spolehlivost tichto zafizeni, Mevim, Ze by tato zafizeni byla projektovana na takove cetnosti vozidel, ktera
by i 5 opravnénim mohla do lazenského Uzemi viet a vijet Obavam se, Ze by systém po néjaké dobé mohlselhaty
nejnevhodnéjsi dobu - pfi rychiém viezdu vozidia 1Z5 a tim by patrné skonfila Zivetnest téchto sloupki.

Domnivam s&, £2 vhodnéjd by byl systém, ktery se napf. ufiva v Praze pro kontrolu vozidel na vvhrazenych
parkovidtich pro rezidenty. Vozidlo vybavené kamerami zaznamenava poznavaci znacky vozidel a3 vwhodnocuje jgj s
databazi povolenek. Majitelé vozidel bez pfisluiného povoleni jsou pisemné pokutovani, ¥ Karlovych varech by se
jednalo o stacionami systém, ktery by na vybranych mistech kontroloval vjezdy vozidel. Pokud jde o mésta je tento
systém pouZit ve vnitini ¢asti Londyna, kde je instalovan systém kamer, ktery vwwhodnocuje vozidla bez prisluzného
povaoleni k viezdu.

Bod 2 Zprovoznéni Drahovického mostu, zapojeni do Zakos

| kdyZ by se jednalo pouze o prava odboceni ve sméru na Drahovicky most fak vysoke naklady nejsou vibec iméme
prinasu tohoto navrhu. Patrné by se muselo jednat o novy most pfes Ohii, novou lavku pro pési pres pratah,
posunuti cyklistické stezky smérem k fece. Probiematické je i napojeni ve sméru z centra, kde by muselo dojit k
preloZeni frekventovane nastupni autobusove zastavky ve smér do Ostrova a cyklisticke stezky . Mapojeni ve sméru
na silnici 1713 na Ostrov ma minimalni vwznam a uping beovwwznamny pro vazidla ve sméru na silmici 1/6 na Prahu.

1 kdyby bylo toto napojeni prinosem tak rok provedeni k roku 2023 je nerealny.

Bod 3 Prestavba kiifovatek v souvislosti s uprednostnénim vozidel MHD

Variavske, U ostatnich kfizovatek Sokaolovska - Chebsky most, | Zapadni - dr. Enagla asi nelze miuvit o pfestavbeé
kfiZovatek - nelze napi. Zvyiit pocet jizdnich pruhi 2 ani vwmezit pruhy pro MHD. Tam by se téZ jednalo o pfestavbu
svételné fizené krizovatky na dynamicky fizenou kfiZovatku s pohyblivou dobou cyklu die okamZitého dopravniho
rabifeni 5 moznou preferenci vozidel MHD.

Bod 4 Propojovaci komunikace 5tara Role, dsek mezi silnicemi 11/220 -11/222

Souhlasim se timto navrhem. V tombo bodée & v dalsim bodé by mélo byt uvedeno, Ze by s& mél vyiedit nizky a uzky
podjezd ve Dvorech z ul. Chebské na pritah a silnici 117222, Jak jsem jiZ uved] v minulém piispéviu byla toto
propaojeni jiZ studijng provéfeno v Pragoprojekiu.

‘Yozidla z obou smérd silnic Il. tid se nenapojuji pouze na pritah, ale té2 potfebuji jet do ftvrti Dvery. V soudasné
dobé vyiii vozidla ze smérd od Mejdku a Chodova zbytecné zatéiuji okruZni kfiZovatku u Kauflandu a ulici
Chebskou. Prinesxistenci nového podjezdu s podjezdnou vwikou 4,5m pod Zel, trati by nakiadni vozidla zviasté od
Mejdku nebyly motivavany jet delii trasou po propojovaci komunikaci ale zistavaly by na kratsi traze v

intravilanu Staré Role na ulici Zavodu ming.

Bod 5 PreloZka silnice 11/220, Gsek silnice 1713 ulice Jachymovska

Souhlasim, Ze by 52 jednou mohlo toto propojeni zrealizovat, Ale tento Usek vedle uvedeného problemu, jak jei
napojit na Prazsky most sivwiada zasahy do soukromého viastnictd - demaolice. Slodite bude t82 zachovani ulice
Teplarenské, ktera slouZi, jako mistni komunikace pro spojeni Bohatic 5 méstem. Dale je to wiikoveé feteni prelozky,
protoZe bude nutné podjezdem a komunikacl v opérnych zdech mimouroviioveé kfiZit Zeleznicni trat. Meni mi jasné
proc realizacl tohoto Useku by se sniZilo dopravni zatiZeni z ulic Sokolovska -Jachymovska o uvedenych 2,3-4.6 tis,
vozidel? UZ v soucasné dobé je piijezd vozidel z cblasti Jachymovske ulice smérem na prifah imitovan nizsim
podjezdem pod Zeleznifni tratf 3 vozidla se z tehoto divedu musi napojit na pritah prijezdem cbwrtd Bohatice po
ul, Teplarenské.
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TakZe z vise uvedenych divodi, kdy neni jasné technické feieni je horizont roku 2023 neredlny,

Bod & propojovac komunikace 11/222 - dalnice D6, kompletace obchvatu

Tento Usek by zahrnoval vedie mimourovnoveho kiiZeni s Zeleznicni tratl t22 napojeni na dalnici D6 v prostoru
mimodrovnove kfiZovatky se silnicl 1/20 v Jenizové, Mevim, zda bylo provéreno tote napojeni, ale jednalo by se o
velmi slofitou a rozsahlou mimourovnovou kiizovatku, kde by byly zajigtény vsechny sméry, Dopravni generel by mal

v tomto pripadé cerpat z néjake studie této mimourovhove kfizovatky

Bod 9 Vystavba mostu vstiicné ulice Charkovska, propojeni Dolni Kamenna - Zapadni

Doporucuji toto premosténi veetné mozZnehe napejeni na pritah doporucuji zafadit do 1. etapy k roku 2023, pokud
se to da pripravit Mowy most by pomohl odiehdit Chebskému mostu, umozZnil by z eblast kolem  prodejny Lidl
kratsi pripojeni ve sméru do centra a tim by se smiZila dopravni zatéZ na okruzni kfiZovatce na konci ul, Sokolovske,
Mensi pocet wiezdi z této oblasti by umeoznil plynuleis vijezd vezidel ze Sokolovske ulice do okruZni kiiZovatky,
Pokud by se jednalo pouze o pripojeni Charkevského mostu na priftah pouze ze severni strany nemaohl by se ale
Chebsky most uzaviit. Dale se uvad doporuceni zrudit pripojeni viezdove rampy z ul Hybesovy na pritah. Vhodnéjsi
by bylo zabywvat se spise prodlouZenim této pfipojovac rampy a to v horzontu nikoli roku 2023

Doprava v klidu

- Z hlediska vyhledové analyzy na str. 68 se uvadi, Ze se nabizi moZnost zaradit soukrome parkovani v garagich na
nam. dr. Hordkove do systemu dopravy v klidu a vyudit ho i v pripadée rezidentniho. parkovani. K tomu: tato moZnost
snad uZ dnes existuje, ale je to otazka ceny za mésicni parkovani,

- Ma str. 69 cituji: "MNabidka rezidentniho parkovani mdze byt dopinéna v obytné lokalité Tuhnice koncentrovanymi a
zabezpecenymi plochami odstavovani vozidel”, Ocekaval bych v generelu odpovéd, kde jsou mysleny tyto plochy,
-Ma str.76 jsou graficky vyznadeny lokality vicepodla#niho bydleni: Stara Rolei? lokality), Cankovska, RAZovy wrch,
Tuhnice, Horni Drahovice 2 tzv. Move Drahavice, Pro uvedené 4 lokality je graficky viznacena poptavka a nabidka. =
grafii je patrno, 2= nabidka pievazuje nad poptavkou asi o 10 %. Z dopravnich prizkumi plyne, Ze jestd stupen
motorizace nedosahl vrcholu a tedy parkovani bude pro rezidenty cim dal sloZitéjs,

Y Dopravnim generelu jsem zatim nasel minimalng konkrétmich moZnost, jak do budoucna redit dopravu v klidu,
Uvadéns regulace dopravy jsou take jisté restriktivmi moZnosts, ale méli bychom se spoledng pokusit konkretizovat
extenzivni mozZnosti parkovani, V Karlowych Varech nékdy po roce 1982 v vwwbhudoval soukromy investor jeding
podzemni garaZe v K.\Varech na nam. dr. Horakove, ¥ diskusi zaznivalo, Ze dnes je situace hordi a Ze napf. podzemni
parkingy jsou vysoce finandné narofné a nevyplatl se. Domnivam s e by abZané Karlowych Var jisté ocenili vice
moZnost parkovani ve vicepatrovych objektech neZ napf. vénovat financni prostredky napf. na pripcjen
Drahovickehe mostu na pratah.

% pozdravem

ing Jan Fronék

Vyporadani:
Ad. 1) Vaktualni verzi textu je uvedeno ,MlzZe se jednat napf. o vysouvaci elektromechanické

zédbrany/sloupky umozniujici dalkové ovladani, nebo detekéni a zaznamovy systém®. Detekéni a zaznamovy
systém je Uspésné vyuzivany napf. v nékterych obchodnich centrech. Pfipominka byla zapracovana.

Ad. 2) Zapojeni Drahovického mostu do ZAKOS vykazuje své dopravni opodstatnéni, zejména v pfipadé
zklidnéni Chebského mostu. Pfinos spociva v tom, Ze snizuje dopravni vykon na komunikacich pfi zajisténi
dopravnich vztah(, coZ se pfiznivé projevuje na sniZeni negativnich vlivli na Zivotni prostiedi. Potvrzuje to
odhadované zatizeni v objemu kolem 7 tisic vozidel/24 hodin. Podminkou je proveditelnost zaméru, coz by
mélo byt predmétem doporucené technické studie. K zafazeni do delSiho ¢asového horizontu Ize diskutovat.
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Ad. 3) MoZiné zpuUsoby uprednostnéni vozidel MHD je popsano v kapitole 13, vedle béinych forem
upfednostnéni, jako jsou preference v rdmci systému fizeni dopravy (SSZ kfizovatek) nebo vyhrazené jizdni
pruhy, se stale Castéji vyuziva forma tzv. ,,svételnych zabran”. Systém umoznuje uprednostnéni vozidel MHD
v zastavkach situovanych pred vybranymi, nejvice zatizenymi kfizovatkami. Toto a dalsi uvedeno v pfrislusné
kapitole.

Ad. 4) Ulice Starorolska zajistuje v souc¢asné dobé obsluhu rodinné zastavby a umozZiiuje také propojeni
pratahu 1/6, resp. dalnice D6 na ulici Chebskad pouze pro osobni vozidla. Vyhledové doporucujeme tuto
prQjeznou dopravu omezit, pripadné ji z této lokality vyloucit. V tomto duchu doporucujeme sledovat reseni
dle nového UP, tedy prostfednictvim propojovaci komunikace Chodovska.

Ad. 5) Uvedené intezity dopravy predstavuji odhad dopravniho zatiZzeni podle dopravniho model pro
vyhledovy rok 2030, pasivni scéndf, mezi stdvajici komunikacni siti a doplnénou kostrou o pfedmétny Usek
prelozky 11/220 a obchvatovy Usek ¢asti Stara Role. Dopravni model se snaZi co nejvice zohlednit stavajici a
ocekavané provozni podminky, napf. mezikfizovatkové Useky ulice Teplarenska jsou zafazeny do rezimu ,30
km/h“, ulice Sokolovska a Jachymovska do rezimu ,,50 km/h“. O zméné dopravniho zatizeni rozhoduje rovnéz
rozloZeni pracovnich prileZitosti v Uzemi a predpoklddand organizace dopravy. Vzhledem k uvedenych
technickym problém(m lze diskutovat o pferazeni do nasledného casového horizontu.

Ad. 8) Zadny studijni podklad k napojeni obchvatu na D6 nemél a nema zpracovatel k dispozici, obdriené
studie k rfeseni obchvatl problematiku napojeni na D6 v oblasti JeniSova nefesili. Navrhované feseni
predpoklada, Ze stfedni obchvat, ve funkci sbérné komunikace, bude napojen na jednotlivé radialy
uroviiovymi kfizovatkami. V zapadni ¢asti mésta, pred dalnici D6, se jedna kfizeni se silnici 11/222 v lokalité
Pocerny, coz? jiz umoznuje fungovani stfedniho obchvatu jako celku bez ohledu na pokracovani k dalnici D6.
Také u tohoto kfiZeni se nabizi Uroviiové napojeni komunikace stfedniho obchvatu do SZ rampy MUK jako je
to v pfipadé JV rampy.

Ad. 9) Doporuceni zaradit stavbu Knolllv most do 1. etapy k roku 2023 je akceptovatelné za podminky
pfipravitelnosti zaméru, pripojeni na pritah silnice I/6 bylo prepracovano na uUplné. Navrh na zruseni
vjezdové rampy na prutah z ulice HybeSova vyplyval z nevyhovujiciho usporadani a mozného vyhledového
napojeni Uzemi na pratah prostfednictvim prodlouzené ulice Charkovska na ulici Sokolovska. Namét na
prodlouzeni zminéné rampy vyzaduje technické provéreni v souvislosti s feSenim MUK silnice 1I/6-KnollGv
most.

Doprava v klidu) Mésto Karlovy Vary nedisponuje systémovym fesenim dopravy v klidu. ProtozZe systémové
feSeni predstavuje komplexni phled na problematiku dopravy v klidu je potfebné, aby i soukroma nabidka
byla do tohoto systému zafazena. A systémové reSeni zahrnuje mimo jiné také harmonizaci a koordinaci
organizacnich, technickych, provoznich, ekonomickych a dalsich podminek, véetné tarifnich/cenovych. Dalsi
stanovisko k dopravé v klidu je uvedeno na pfedchazejicich strdnkach pod bodem b) sdoplnénim, Ze
aktualizovany ndvrh jiz obsahuje navrh vhodnych ploch pro jednotlivé segmenty feseni dopravy v klidu.
Napfiklad v lokalité RGZovy vrch je navrZena plocha pro parkovaci objekt severné vlakové stanice Karlovy Vary
ve vazbé na stdvajici podcho pod ulici Jachymovska. Nabidka je koncipovana ptevdiné jako rezidentni, nabizi
se moZnost provdazani se systémem obsluhy P+R v ramci vlakové stanice.
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DR. ING. STERBOVA E. (MMKV)

Daobry den,

posilam pripominky k navrhove &ast PUMM.

Cyklisticka doprava by v nasem mésté méela byt vice podporovana - jak za ucelem pravidelngho
dojizdéni, tak z turistickeho a lecebnaho hlediska.

- Cyklogenersl by mél byt bran jako zakladni infrastruktura, tj nemiZeme se omezovat pouze na néj. Ve
Francii existuje zakon, Z2 U kaidé nove silnice, & rekonstrukee se musi myslet na cyklisty a wystavét pro
né nalezitou infrastrukturu. V €R to zatim neexistuje, ale MD na tom pracuje, Tak nemusime cekat.

328

Citace: Snifovdni prdjezdné dopravy v centru mésta, lazefiském Uzemi, roziifovani zklidnénych
komunikaci a zon 30

Zména: Zafadit se mezi vyznamna evropska mésta: i, ulice Zapadni, Plynarenske, Vitézne,

Chebska, Frimlové, Zavodu Miru, silnice 222, 22, Plzefiske, Jachymovske a Mostecks - zona max 50 km/h,
Zhytek 30km/h.

{Wysledek? IAD na 3km pfijede o Imin déle. 2wyii se 0 75% bezpednost dopravy. Postupem se buds
zvysovat podil trvale udriitelné dopravy. Nas cil.)

str. 17:

Citace: Dilezita je segregace/oddéleni pfednostné od automobilové dopravy, Zadoud je rovnéz oddéleni
od dopravy pési, cof je nutne v pripadé frekventovane trasy, trasy koncipované jako bezbariérova nebo
pobytowjch prostord v ldzefském tzemi.

Zména:

Dllefita je segregace jak od automobilové dopravy, tak od pé&si dopravy. - Z divodu Zadaného podilu pési
dopravy a snahy o trvale udriitelnou dopravu. (- tj. absclutné upustit od vedeni cyklistl po chodniku C3a
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i C10a! Minimalné v intravilanu! Pokud povedeme cyklodopravu po chodnicich, zahy zjistime, 2= "dal to
nejde" a soufasné na kfizovatkach se nam zvyii nehodovost (cyklisté byli schovani za zaparkovanymi
vozidly, celou dobu nebyli vidét a najednou "hupli” do kiizovatky). ECF [Evropska cyklisticka federace)
navrhuje cyklopruhy - a pasy na ukor |1AD. Motorovou dopravou se daji prejizdét - a v kombinadi s
rychlosti max. 30km,/'h se jedna o bezpediné vedeni.

Citace: Isou zlepsovany podminky pési dopravy pfi dostupnosti budov a zafizeni, véetné zastavek
VHD/MHD csobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Doplnéni: Zlepiovani podminek: rozsifovat chodniky na min 2,5 m Sifky {jsme lazenské mésto a lazenaci
chodi minimalné po dvojicich!, tak aby se je dalo pfedejit), zfizovat mobilidf | mimo cantrum,

str.18 D

Citace:

Provoz cyklistd v jednosmérnych komunikacich, dopravni znaceni, mobiliaf, B+R (intermodalita), podpora
sdileni jizdnich kol, véetné disté mobility (elektro kola)

Zména; Vypsat jaky mobiliar - jak lavicky, tak bezpaéné cyklostojany

str.56: MHD V&tiina linek (smér zapad) jezdi po Sokolovske, Jeding linka €.3 pres Zapadni. Tuhnice spojuje
se Starou Reli (vychodné s Hornimi Drahovicemi). Pokud pojede pfes Most Kapitana JaroZe, da se
oéekavat, I= na Konicka se dostane cca o 67 minut pozdéji. Coz ve mésté Karlowy Vary by bylo naprosto
neatraktivni,

Zména; Linku 3 zanechat (idedlné zlepiit intervaly!) a zfidit OkruZni linku {Okruini mald), kterd pojede:
Dolni nadradi - Most Kapitana Jarose - Skiarska - U Konicka - Sokolovska - Homi nadraéi - Trinice - Dolni
nadrazi

a linkuy, ktera pojede to same, jen na druhou stranu (Dolni nadraii - Trinice - Horni nadraéi... - ... Most
Kapitana laroie - Dolni nadraii)

Co se stane? Pripojime Dvory, pfipojime Tuhnicim Rybare (vétdina lékard z Polikliniky na Milady
Hordkove se stéhuje do Rybar!!) a pfipojime i Homni nadraii.

Linka £.2. jezdi po Moskevské i kvili 25 Podtovni a Z5 Dukelskych Hrdind. Pokud tomu tak nebude,
osamostatfovani déti bude na deldi dobu a rodide budou déti vozit auty, Na zastavkach Moskevska i
Sumavska vystupuje a nastupuje hodné lidi, neni moiné je sméfovat az na Zapadni... Tj. linku zachovat a
v piipadé terminalu Dolni nadradi ji nechat stat na Zapadni a ne "dole”,

Zklidnéni pritahu; vyhradit pruh pouze pro autobusy {jak MHD tak HD). HD bude rychleji v centru. U
MHD zridit linku, ktera tam tudy bude jezdit. Napiiklad: Tasovice - pfes prutah k U Konicka - Zavodu Miru
- Dolni nadradi - Trinice a zpét: Trinice - Sokolovska - KV aréna - TaSovice, Tim se vytvofi Okruini velka.

Dale: na Gzemi Karlovych Varl na stejnou KV kartu ve stejném tarifu i do meziméstkych autobusi!

5tr. 62: Citace:

V souéasné dobé nabizi Zelezniéni stanice Karlowy Vary a Karlovy Vary dolni nadrai pUjcovani jizdnich kol
v ramci systému D Bike.

skutecnost: V soucasné dobé nabizi Zelezniéni stanice Karlovy Vary a Karlovy Vary dolni nadraZi V SEZONE
{tj od od 30. 3. do 31. 10.) pljéovani jizdnich kol v ramci systému (D Bike. Tarif je zajimavy max. pro
cykloturisty - naviievniky Karlovarskeho kraje, mené pro rezidenty.

Doprava v klidu:

neni fesena cyklisticka doprava na kratkodobé [do 15min stani) a stfednédobé parkovani (do 2h stani) -
bezpaénostnimi cyklostojany. Bylo by vhodné spravné nadimenzovat pomér parkovani pro 1AD a
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parkovani pro cyklisty. Vzhledem k tomu, e cyklistickou dopravu choeme a potfebujeme nawysit, tak by
hodnoty rozhodné nemély byt konzervativni, Pro zacatek 5:1

Formulace: Na kaZdych pét automobilowych stani zfizovat 1 cyklostojan (pro dvé kola). Osazeni na akor
automobilove doprawvy i pési - aby bylo kolo tzv, "samohlidana”.

Velmi omezit a postupné ustupovat od kolmych a Sikmych stani - zpomaluje to autobusy a odrazuje
cyklisty od pouZivani této komunikace (manévrovani vozidel)....

Doplnit: Ke zvySovani atraktivity MHD je vhodné zafadit Bikesharing (BSS).

» Propoji mista, odkud kam &i omezené vede MHD. Zgjména bude pfimeé propojeni severu s jihem

{ve vysledné fazi Rybéfe — Tuhnice, Stara Role — RiZovy Vrch, Doubi — Taovice, Dvory — 5tard Rolg,
ale i jind napf.: Sedlec— Stara Role, Sadlec — Bohatice atp)...

& UmoZni dopravu 24 hodin denné, na atraktivité bude zejmena v nodi, kdy je MHD velmi omezena,
» Nabidne si dojet na MHD zastavku, odkud pojedete jiZ pfimao a ne s pfestupem.
* Nabidne slternativu v pfipadé ujeti spoje & dlouhého fekani.

5 pozdravem a pfanim krdsného dne, ale i vanofnich svatkil a nového roku 2019

Eva Stérbova

Dr. Ing. Eva Stérbova

702 177 055

cyklokoordinator@mmbov.cz

Doktorka v oboru dopravni infrastruktury a teritoria

Vyporadani:

a)

b)

c)

d)

Souhlasime s maximalné moznym oddélenim chodcl a cyklistl pokud to Uzemni a jiné podminky
dovoluji, nicméné pfi nizkych intenzitach dopravy lze uvazovat o spole¢ném provozu pouze v pripadé,
Ze pési trasa neni koncipovana jako bezbariérova. Generel cyklistické dopravy byl bran jako zaklad
reseni s dalsim doplnénim vhodnych tras.

Zklidriova dopravy je predmétem samostatné kapitoly, jeji ¢ast se zabyva také omezenim rychlosti
formou zéna 30. Je prokdzano, Ze tato zména organizace dopravy musi byt doprovazena stavebnimi
opatfenimi, ktera sniZzeni dovolené rychlosti umocni, z tohoto divodu doporudujeme zény 30
realizovat na komunikacich mimo ZAKOS, uvnitf urbanizovanych obytnych celka.

Regeni MHD se soustfedilo pouze na ndméty ke zlep$eni obsluhy Uzemi a na opatfeni podporujici
vy$Si vyuzivani nabidky jako uprednostnéni vozidel, doplnéni tarifu, prohloubeni integrace,
bezbariérovd dostupnost zastavek a dalsi. DPKV pfipravuje rozsahlou optimalizaci linek MHD, ktera
by celkové méla pfispét ke zlepSeni nabidky a zvySeni podilu MHD na délbé prepravni prace.

Naméty a pripominky tykajici se parkovani/odstavovani jizdnich kol, pajcovani jizdnich kol, mobiliare
a dalsi budou zapracovany a doplnény, pfipadné bude text preformulovan.

ING. ARCH. IRENA VACLAVICKOVA

Novy Uzemni plan prosSel projednani s dotéenymi orgdny a tak ve vysledku se zas tak pfilis nelisi od tzemniho
planu platného.

Pro moZnost zastavéni novych ploch bylo potreba se vzdat nékterych ploch pro bydleni — jedna se konkrétné
o plochy v oblouku Zelezni¢ni traté, v k.u. Rybare, které jsou v majetku mésta.

Pribyly nové plochy pro priimysl ve vychodni ¢asti mésta, v k.4. Bohatice, které jsou ale ¢astecné blokovany
koridorem tzv. malého obchvatu, rovnéz pribyly plochy mezi aredlem Krajskych instituci v k.u. Dvory a tzv.
pratahem — obcanska vybavenost a dal smérem na zapad velka ploch OK (ob¢. vybavenost komercni), mezi
komunikaci I/20 a pritahem, v sousedstvi obce JeniSov.
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Soucasné v posledni dobé byla vypracovana studie, kterd navrhuje varianty rfeseni dopravni obsluhy mezi
aredlem Krajskych instituci a prlitahem.

Vyporadani:

Zpracovatelé obsahové uzce ,spolupracuji“ s platnym i novym Uzemnim pldnem mésta, rovnéz jsou
seznameni s dllezitymi rozvojovymi zaméry na Uzemi mésta Karlovy Vary. Ve véci rozsahlého rozvojového
tzemiv lokalité KU nebyly zatim diskutovany objemy generované dopravy ani doporucend verze komunikaéni
kostry zajmového Uzemi. Dokladdme zpracované varianty dopravniho feseni a feseni dle nového UP.
Z hodnoceni dostupnosti $ir$iho tUzemi se priklanime k feseni dle nového UP, vtomto duchu bylo také
postupovano pfi modelovém zatéZzovani komunikacni sité.
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ING. TOMA V.

V. Tlma se jesté vratil k analytické, resp. strategického Gvodu navrhové éasti a vznesl piipominku, Ze z minulych jednani zistalo nezodpovézeno
nékolik otazek:

1) jakou strategii mésto pouZije k posileni udrZitelné doprawvy?

2} 5 jakym poétem osob v dopravnich modelech pracovat? Nechybi zapocist okolni, s KV Gizce propojené obce?

du z hromadného bydleni do individualniho? Mésto by se mélo zasadit, a
t podminky.

3) dalsi otazka souvisi s tim, ja
nevylidfiovalo a naopak aby se

d prec

raceli a pro to pfipravova

Toto jsou zasadni otézky, které jsou zasadnimi vstupy pro ndvrhovou ¢ast a doposud zdstaly nezodpovézeny.

Vyporadani:

Ad. 1) Dokumentace, resp. navrhova C€ast rozpracovava realné optimisticky scénar, uvedeny v lvodu
navrhové ¢asti. Navrhovana opatteni vyrazné uprednostnuji udriitelné druhy dopravy, predpokladany

infrastrukturni rozvoj zvysuje kvalitu nabidky pro tyto segmenty dopravy. Projedndvani ve vedeni mésta
doposud neprojevilo vyhrady ke sledované strategii vyhledové dopravni soustavy.

Ad. 2); Ad. 3) Pro hodnoceni vyhledovych stav(l bylo zpracovatelem doporuceno vychazet z vyhledového
poctu obyvatel na drovni 50 tisic. Navazujici Uzemi je pak zohlednéno ve stanovenych ptepravnich objemech
a relacich. ProtoZe je velice obtizné predikovat zmény prepravnich vazeb v souvislosti s urbanistickym
rozvojem, véetné rozvoje lokalit bydleni, byl dopravni model IAD pro vyhledovy rok 2030 zatéZzovan vztahy,
které vychazely z pesimistického scénére, tedy s narlstem dopravy kolem 12%. Jedna se sice o mirné
nadhodnoceni poptavky oproti predpokladu, nicméné se tak mohou eliminovat rizika postupné
suburbanizace mésta a okoli. Z hlediska udrzZitelnosti dopravy by na tyto demografické zmény mél prednostné
reagovat systém VHD/MHD svoji nabidkou a to i za cenu zvySenych provoznich nakladd.

Zapis z jednani operativni pracovni skupiny SUMP a GD k projektu: .. Zpracovani Planu udrzitelné méstské
— mobility”

'..P,
Datum, £as, misto Podet pritomnych clend Zucastnéni
12. 12. 2018, 9:00 1 viz prezencni listing
Karlovy Vary iz 2

1. Projednané zileFitosti

Pan Petr Kropp uvital vEechny pfitomné a poté zadala diskuze,

Martinek — mésto Karlavy Wary nevytudi podminky pro miadé, keefi se po studiu vratl do KV a poté rase odejdou jinam a v KV nezistancu.
PrileZitosti pro kraj je polygon BMW.

V. Tima se jedtd vratil k anafytickd, resp. strategického Uvodu ndvrhové St a vanes] pfipominky, fe z minubjch jednéni zistalo nezodpovézeno
nékolik ctazek:

11 jakou strategii mésto pouzije k posileni udrZitelné dopravy?

2 s jakym poftem oscb v dopravnich modelech pracovat? Mechyhi zapadizt okolni, 5 KW (

3} dalsi otazka souvisi 5 tim z hromadného bydien’ do individualniho? Mésio by se mélo zasadit, aby se mesto

nevylidnovalo a naopak aby

ar

priprEvovat podmindy

Toto jsou zdsadni otdziy, kterd jsou zdsadnimi vstupy pro ndvrhovou £35t 3 doposud zdstzly nezodpovézeny.

LBichtr e presvédfen, e zpisob bydleni (hromadné x individuslni obfand jsou abjektivni Télefitosti, iterdé méstzkd spréiva nemie avliivnit
P. Kropp epenoval |. Richtrovi, fe prostfednictvim dzemntho plénu toto je moiné ovlivnit.

. Tdma — mésto by ze méls snafit obyvatele mésts oviiviovat tak, aby méli vétEl zdjem ve mésté zistat. S tim souhlasii i P. Kropp.

J. Musil také souhlzsil, fe mésto ma moZnost pracovat se svim uzemim a preferovat konkrétni formy bydleni,

i - .o - - e o . o . -
W. Tama sim |I_. Ze soudazny trend smeéruje k tomu, Z= zacne byt atraktivnl alternativou k vizstnickemu bydieni | ndgjemni’ ydieni.
lj ) 5
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J. Musil se domnivd, Ze konkretni zjifténa a predikovina disla nejsou podstatna. Je tfeba ziskat celkovou predstavu o tom, jaka dopravni prace
ze vykondvd a jak ma dopravni systém fungovat (fel pritahu, radisly). Bokem by méla zlstat Iizefisks 351, keerd je svébytnd a soustfedit se na
hlavni proudy.

P. Martinek — ddlezitd zélefitost je skioubit organizaci dopravy ve mésté a dopravy v klidu {navazani parkovacich plech na dopravni systém) —
tate pozndmks sméfovala k soufazné parkovac plofe u Dalniho nadraf & mnofst zaparkovanych autobust. & souddsti dokumentu by méls
byt i Fefeni parkovacich ploch pro autobusy.

1. Mraz — parkovaci plochy pro turistické sutobusy jsou zajistény, problém je = linkowymi astobusy. ¥ budoucnu musi byt souddsti IDT i cdstavna
plocha pro linkové autobusy pro cca min 25 busi {z divodu skonomickych | ekologickych oo nejblize termindiu).

V. Tdma — de budoucna, at’ bude deprawni terminél kdekcli, by mély byt pfejezdy pro autobusy ra odstavnou plochu co nejkratii. Pritah by
mél byt neiprdtofndiEl komunikaci ve mésté, aby to nesvadélo prejet na pravy bieh. 5 tim souvisl | pofet mostd a monaosti najet na pritah (vice
mostd - atraktivndiE 2 komfortndji dopraval. Pokud by doflo k omezeni dopravy pies Chebsky most pro individuaind automobilovow dopravuy,
byt' zklidnéni dopravy je Zidouci tak by mohlo dojit k omezeni modnosti pro osobni auta najet na pr'utah v ramci méstskych cest. Chebsky
mast by mel byt i pro Ilnt{n-\:lu autcbusowvou dopravy vedle MHD. L :
ne jerdit mestem - } dnes. V pfipadé pouzelednostranneho napajeni’ Chadoou=1cehn mostu l..wst,a’ua atdrka, _|est|| takowé
fefeni v pomeru kwnalﬂzenw investicim JE ekonomické. KaZdy most by mél mit oboustranng nap:}_|e'nl Tajei

i r m c o f E.:g'.--'.@ sr.ou kde jo nékolik
V. Tz doplnil, #& nowvy mast
£ dilo

by mél byt symbolem mesta améla by byrt na néj udélana architektonicka soutés =

Dzl pfipominka V. Thmy smafovala k tomu, fe v analyticks £3sti dokumenty, nebylo dosud Fefeno Zvetnl prostiedi. Dale navrhnul, aby na
pritahu byla snifena rychiost na 50 km/hod - dojde ke sniZeni hluku 3 emisi, doprava zistane plynuld. P. Kropp - aspekt Zivetniho prostfedi by
v navrhowé Zasti nemél byt opomenut.

. Sibrtova — soudasti dokumentu je SEA - vwhodnoceni wiive na Zivotni prestred?.

Q. Homelka — pritah by mél byt vice vniman a poufivan jako méstsks komunikace a stavba 3 napojeni Charkovského mostu je Zadoucl. Provoz
na pritahu by mél byt pfizpdsoben méstskému provozu. Sirkl centrum — neni mofné sem pividét dalil dopravu, proto by tomu mohl sloufit
Charkavsky mast a Chebsky most by mél byt wyusit pro autobusovou dopravu. Skada, 2 nenl vwuivan Drahovicky most.

P. Martinek — zpochybriuje vypodet tranzitu pres pritah vzeiléhg z dopravniho prizkumu - tranzit je urdité vice nez 15% {odhaduje 20-25%).

Vedle pritahu je i dalii kritickd traza na Starou Roli a dale MNejdek. Za ArchaVany s P. Martinek domnivs, 28 by pomehl odklon dopravy na
Mejdek od Prahy, Ostrova a Sckolova, aby nebyle nutné jezdit pres pritah. Vid problém v tom, 22 se nepodafilo prosadit Bohatickou spojlu,
propajeni na Zavodni wici kolem krajského dfzdu V dokumentu neni zahrmuta varianta propojeni Zalmanova a Toudimi a jeji dopad na
dapravu pres Karlovy Yary. Postupnymi kroky by dalz propajit traza Drahovice — tunelem pfes Bohatice a2 k silnici £ 220 jako tzv. maly obchvat,
kterd by zbsorbovala neZddoucl tranzit na Nejdek

P. Kropp - tota jif ing. Rohaé navrhnul.

J. Fronék — predpokladal, 2e rozpoutd diskuzi v ramci pracowni skuging, zaslanymi gfipominkami k ndvrhove casti, kde nawrhoval etapizaci
projeksd a dal¥i fegeni

). Kavilkovd — stranzitem je potfeba do budowcnz pofftat {horizont 50 — 100 let). Refenl variant radidl a obchvatd — ka2dé fefenl bude
predpokladat jingho investora v zavislosti na typu — stat, krajl.

l. Richtr — P. Martinek poukizal na zileZitosti. které jsou jiZ zafixoviny v dzemné pldnovacich dokumentacich. Je potfeba pokredit dil a
premyzlet o strategii dopravy a etapizaci.

P. Kropp — zhodnotil, 2 z pfedchozi diskuze wplynule, 2= zlidéténi pritahu je #adouc a dile je potfeba nastavit zlternativu obchvatu,

). Kavalkows — také vnima velky deficit v analytickeé isti ve spoditané tranzitni dopravé. Co neni tranzitem dnes, by se mohlo s lepsim fefenim
abchvaty stat tranzitnl dopravou v budouonu.

Q. Homalka - do budoucna bude pritah délat vétl problémy. Viude se délajf obchvaty & v KW prochazi viechna doprava pies centrum mésta —
zplisobuje hlukovou a smisni zatéE.

J. Frongk — méli bychom wychizet z reality. Obchvat je zaleditosti na 30 — 50t let. Méli bychom se soustiadit na rok 2025 — 2030, na obchvat
nechat Uzemnl rezervu a Fesit to, co je t2d redlné.

J. Wusil — pokud ve méstd bude vile a bude vieokecnd shoda, tak je moZnost za wiydenym cilem jit nékters vici zménit.

I. Richtr — vi=chny negativni aspekty chceme Fedit najednou, nékteré jsou proti sabé. Pritah — na jednu stranu chreme, funks pritahu ostabovat
2 na druhou posilovet W aktudini fizi wiéime pritah na maximum — nesnifovat rychlost, nestéZovat si na ekologii. Obchwat je namisté
realizadné fgiit, af bude pnitsh doprawvné pretifeny s ekologicky netnasny.

P. Kropp — ekalogii musime fedit uZ ted’

Endhve programu Zam&dtnanos
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J. Fronék — Ma protahu lze pouze snifit nychiost, cof sniE hiuk a v pfipadé rekanstrukel povrchu poZadovat na RSD provadénd gizkohiudnych
asfalmd — snifeni hiuku cca o 2- 3 dB.

E. Pavlazovs — RSD zpracovivd hlukové studie.

Mazledn probéhla diskuze k hlukovim mapdm s studifm a V. Tdma zdiraznil, fe KV by mély mit hiukovou mapu ss viemi zdraji hluku 3
prekifiami, kterd by méla byt soudisti 3D rodely mésta. Hiukovd mapa by méiz byt podidadem pre hygienu. A dile v téro souvislosti V. Tlma
narazil i na flenstwi KV v UNESCO. Otdzka prostfedi mésta, by mohl byt argument.

P. Kropp — otdzka, jaké cheeme mit mésto, nenl jen zileditost v souvislesti s UNESCO. W centru mésta jsou i rekreaéni plochy podél Ohie, na
které ma pritah dopad, je zde i aredl byvalého pivovaru, ktery mé do budoucna potencidl. fe potfeba mit jasnd data chiedné hlukové zétéfe.

P. Martinek — hlukové mapy nejsou relevantni podklad, nemaji odpovidajicl vypovidac hodnotu.

J. Musil — v souvizlosti £ Senstvim v UNESCO midfeme pfedpokiddar nédrlst turistiky 2 = tim souviesjic dopravy. Mésto KV bude muset
dodrfovat soubor opatfeni. aby nechrozily své Slenstvl.

P. Martinek — UNESCO — je zde riziko, #= v dislediu flenstvi se mésto zménl zldzefského mésta na o jednodenni turistiky 2 charakter
lazefiskeho mésta bude potlaten.

J. Musil - nénist dopravy bude mit dopad na okrajové £asti KV, kde Fje vétfina obyvatel méstz 2 do centra jezdi jan za pracl Park okale feky je
Jjedineény prostor, jak mésto spojit, kde by do budoucna mahl byt ol v blizkosti centra pro obyvatele z okrajovich &3sti 2 pritah zde hraje
negativnd rodi.

I Richtr — geograficky informadni’ systém a hlukova mapa — potieba persondingé posilit dtvar, ktery by vice spolupracoval s krajem apod. W GIS
Jje uZ téméf dostupny prostorcyvy model mésta. Hlukova mapa je k dispozic od Min. zdravotnicn pro hiuk 22 silmic | ofidy (2R110. stupy jsou
v takové lovalitd, jak byly zadény. UMESCO - nepoknivd celé mésto, sle méstskou pamatkovou rezervaci, kterd byla roziifena z plvadni méstské
pamatkové zany. Prote je I. Richtr zisadné proti zbytné dopravé a proti nardstu kteréhokoliv druhu dopravy, v, vefeiné, v jadrovém dzem| lazni
podél feky Teplé. Je potfebs posilit parkovad kapacity vné hranic l3zefiskéhe dzemi a vybudovat uvaiovane parkovac domy v lokalitéch u
galerie, ul. Polskd, Horni nddraZi, Dolni nddrafi0. Homolka — parkovani je feditelny problém, zdsadni je pritah. Pro parkovini najdeme vidy
n&jaks plochy a néjaky systém. SniZeni npchlosti ma pozitival wiv,

vriy jako kupf. Ing. Fronék, meély by byt projednany & pracovni skupina by se k nim méla

o e
WV, Tuma - Pokud nékdo

aneovany & Dpersfnibo programu ZamEstnanost

1) dokument by mél vzit v dvahu ndnist tranzitu v budoucnu — viz pfipominks arch. Martinks

2) varianta pro piipadny vstup do UMESCO — poten

rust turismu-a = toho phmoucich

3] napgjeni Charkovského mostu by mélo byt cboustranne

tiz. Vozidle denné, neni moZné jen zakézat vefkerou doprawvu Je tieba hiedat
nejakou vhodnou afkt tin m nejde jen o turist stz. Do ldzefiské Zasti by mély umistény body zijmu i grgl

ohyvatele KV, aby mésto nebyle rozdélens. Mcznostue wpuitani MHD, jiz ;:clsledne navrhované Ing. Rohafem, formou minibusu — elektrobusu.
Zasobovani — mésto by mohlo trvat na tom, aby centrum bylo zdscbovanc elektrodopravou i zs cenu toho, 2e se bude zboii nékde preklddat a
zajiftovat centrélné (mésto zajist formou napf. viastniho depa, méstského podniku) nebo indiidudinimi elektrovazidly.

Pakud dnes pr

1. Fronék - méste by mélo jit piikiadem a napf. Sifténi mésta, svoz odpadd by mélo byt zajifténo elektromobily.
= timto nézorem vyjadfila vétiinag pfitomnyich souhlas 2 rozvinula s2 debata o omazeni vjezdu do vnitfnd 13zenske zény.
0. Homalka — mélo by se jednat i s podnikateli, ktefi ve wnitfni 1azefské z5né podnikaji

P. Martinek — nem&li bychom byt tak upjatl we vztahu k ldznim, protoZs mésto ma z jejich Sinnosti zanedbatelny prijem. Je potieba dit vEts]
diiraz na ostatnich 30 000 shyvatel. Abychom nedopadfi jake Cesky Krumlow 2 nebyli jen skanzen. DalEl omezeni bude UNESCO.

|. Richtr — vidi té%ifté potfeby v tom. vytvofit postupovou strategii pro nejpaléivBjEl problémy, fediteiné (zejm. = chledem na maoZnosti investic) v
planovatelném obdobi ooz 20 lat), 3 wéal zatim nefeiitzlng v tomto momenté posuncut na daldi generace.

J. Frongk — predpoklidsl, Ze probéhne diskuze k zaslanym pfipominkam. Vysvétloval argumenty prod nedoporuduje uvaZovat s glipgjenim_ 3
Drahoyickéhg mostu na pritah. Dile se se rozvinula dalfl diskuze. ohledné soufasného statutu printahu jako rychlostni komunikace.

P. Martingk — m&lo by byt fefeno, zda cprava a pfipojeni Drahovického mostu je redlné &i nikoli a v disledku toha by byla snifena hilukovi
zatéz. Doposud nebyla predloZena Z3dné Iisla 2 exakini ddaje (i ohiedné pfinosu |3znl pro mastal

1. Musil — exaktni disla nevypovidzji o kvalité fivota. Elektromokilitz — toto téma je do budoucnz velmi nosné.

P. Kropp — jif probéhly diskuze s €EZ 2 i jsou ochotni | v centru postavit dobijec stanici, nutné zajistit pozemek apod. Je otizks legislativy do
jaké miny miZe \jezd do VLC omezit

E. Pavlasowd — nutné projadnat = vedanim mésta:

Dperatnilio programu Zam&stnanoss
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. Tama — KV by mély byt grikepnikem v elektromobilité.

J. Kavalkova — poznamenala, 2e | na mésté jeou urciti fidé kel pracuji a planuji v krétkodobém horizontu a jsou urit lide, ktef museji planavat
3 mit vize na desitky let dopfedu, ale to nejde proti sobé, to se ma vzdjemné doplfiovat. Z toho wyphivd, Ze kdyZ se ted neda nic prosadit
proti RSD. Do budoucna to mife byt jinak = uvediz piiklad zjindho mésta, kdy =e na zikladé existence kvalitni koncepce podafila zvratit
rozhodnuti o realizaci projekiu sipC.

1. Fronék — pro Kadowy Yape je dulefité mit s hlavnimn méstem nejen kvalitni silniéni spojent ale | Zeleznicni, Ministerstve dopravy zadalo

1

2
3)
4
5)

zpracovand studie, jeifmz obsahem je nové Zeleznifni propojeni = Mostu do Lovesic. Toto propojeni by v budoucnu umcinilo zkriceni
dobty z Karlowyrch Vand do Prahy na mac 2.5 hodiny. {lloha feleznice se bude v budoucnu posilovat. U Homiho nddrasi by mél byt witEi
P. Kropp - dlcha Homiho nadraZi je ddleZitéiEl a moind by se méle uvaiovat o termindly privé tam.

. Tima - zasilané piipominky bychom méli v rdmci jednini pracovni’ skupiny spoleénd probirst 2 prodiskutovat, abychem si wytvefili spoledny
nazor, ktery pak predame zpracovateli.

BEhemn jednani O. Homiolka navrhnul, aby zvukové zdznamy pofizované béhem jedndni byly verejné dostupné namisto pofizovini zipisd.
Zaver jednani
Béhem jednani vzeilo nékolik bodd, na kterjch se Elenové pracovni skupiny shodli a dokument SUMF a GD by je mél zohlednit:

Prilohy:

3

Zklidnit pritah méstem — omezeni rychlosti na 50 km/hod
dokument by mal vzit v Gvahu ninist tranzitu v budoucnu
varianta pro pripadny vstup do UNESCO

nzpojeni Charkovskéhe mostu by mélo byt cboustranne

rozvoj elektromaobility ve mésté

Prezencni listina

V Karlovych Varech dne 13, 12, 2018 Zpracovala: Ivana Siortova

Vyporadani: K zavéreénym bodlm uvadime:

a)

b)

Rychlost na pratahu silnice I/6 byla v modelu dopravy snizena na 50 km/h v iseku MUK se stavajici
silnici 11/220 (ulice Frimlova) — Ostrovsky most, v Useku Ostrovsky most — Prazsky most byla navrzena
rychlost 70 km/h. U&inky uvedenych zmén parametr( jsou dolozeny v pFisluiné kapitole, projevily se
predevsim na zatiZzeni a hluku z dopravy. V této souvislosti upozoriiujeme, Ze model dopravy
neobsahuje kfiZovatkova zdrZeni na stfednim obchvatu mésta (prelozka silnice 11/220), coz pFinasi
,zlepseni” kvality provozu v této trase ve vztahu k pritahu silnice I/6. Z uvedeného Ize odvozovat, ze
vysledné intenzity dopravy jsou pfiznivéjsi (nizsi) v pfipadé pratahu silnice 1/6.

Objem tranzitni dopravy byl stanoven na zakladé smérového dopravniho prlizkumu, v dokumentaci
spolecnosti Edip z roku 2009 se uvadi podil tranzitu na Gdrovni méné nez 11%. Doposud zpracovatelé
neobdrzeli Zadny podklad, ktery by v ramci Sirsich dopravné Gzemnich vztah( deklaroval zvysovani
tranzitni dopravy. Nap¥. u nakladni silni¢éni dalkové dopravy existuje zavazek CR, viz. nize.

K pfesunu 30 % silniéni nakladni dopravy nad 300km na Zelezniéni nebo vodni dopravu do roku 2030 se prihla-
sila i €eska viada svym usnesenim & 978/2015. Vzhledem ke geografické poloze €R a struktufe pfepravovanych
nakladul je tento presun realizovatelny v rozhodujici vétdiné na Zeleznicni dopravu. Jak by se pfi pInéni tohoto

c)

d)

Pfipominka k napojeni Charkovského mostu na pritah silnice I/6 byla zapracovana.

Kapitola 18.3 Cista mobilita obsahuje zakladni informace k elektomobilité, véetné moznosti zapojeni
mésta Karlovy Vary.
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Pane Rohadi, mél bych tedy téchto nékalik pfipominek:

1. Mam za to, Ze chybi bezpefné propojeni smérem na Chodov, co? je hodné frekventovana trasa -
nejlépe kolem Chodovského potoka - https://mapy.cz/s/fadehonano . Silnice na Pocerny je hodné
zatiZena dopravou a gasem se stane nepouZitelnou pro cyklisty. Vim, Ze Chodov kdysi uvaZoval o
stavbé cyklostezky kolem potoka.

2. Bude nutné dopravni fedeni ulice kpt. laroge - https://mapy.cz/s/robaterega
Zde vede cyklotrasa 2227 v hlavnim dopravnim prostoru, coZ neni bezepeéné.

3. Je nutné také néjak vyfesit bezpecnou jizdu cyklistl po Slovenské ulici - https://mapy.cz
/s/memazonefe

Bud'jako smigenou stezku po stavajicim chodniku (vede tudy Evropska trasa EV4 a neni tudy jizda
moc bezpeéna), nebo po stezce pod letnim kinem - https://mapy.cz/s/babebabojo , kde sice
uvadite komunikci bez opratfeni, ale vést tudy i cyklisty nam uZ v minulosti neproélo, z ddvodu
uzké cesty a vyssimu pohybu chodcd.

4. Pro moZnost pieloieni cyklotrasy 2026, ktera vede po zatizené Slovanské ulici navrhuji doplnit
cyklostezku lazenskymi lesy - https://mapy.cz/s/rapugarumu

5. Tento Usek asi neni v feSeném uzemi, ale je velmi potiebny z divodu bezpeénosti cyklistd, ktefi

trati - https://mapy.cz/s/huzadonumo . Myslim, Ze by se to mélo doplinit do zadani.
6. Na Teplarenské povolit jizdu cyklistd v obou smérech - https://mapy.cz/s/haculohece

7. Ve sméru na Sedlec je nutna samostatna cyklostezka (na silnici je velky provoz), napriklad tudy -
https://mapy.cz/s/pohanukase

8. Navrhujete na mnohych mistech délené spoleéné stezky. Prosil bych se jim pokud moZno
vyhnout a misto nich navrhnout smisené stezky nedélené. Tam kde jsem mél mozZnost délené
stezky vyuZit, tak byly dost fasto zdrojem nesvar( mezi chodci a cyklisty. Chodci pruhy pro cyklisty
vétiinou ignoruji.

Asi by toho bylo i vice, ale aspon ty nejhlavnéjsi prablémy.

Zatim dékuji
Mira Landa
Vyporadani:
Plan mobility je tvofen jako otevieny koncepéni dokument, ktery vyzaduje pravidelné aktualizace, Upravy,

korekce a doplfiovani. V tomto smyslu je také mozné pristupovat i k pfipominkam a namétim, kdy fada z nich
mUzZe byt uplatnéna v ramci zminénych aktualizaci.

Ad. 1) Vychozi dokument PRCD pfedmétnou trasu neobsahoval, v ramci PUMM KV byla sit cyklistickych tras
doplfiovdna, zminéna trasa na Chodov nebyla feSena sohledem na nedostatek informaci. Vyhledova
intenzita dopravy v ul. Chodovska pro rok 2030 je odhadovana na zakladé modelu dopravy do 500 voz/24h.
NavrZeno bylo proto poufZiti integracnich prvkl, pfiéemz tento zplUsob vedeni Ize prodlouzit az do méstské
¢asti Pocerny. Komplikace mohou nastat v ptipadé naplnéni opatreni ¢. 13 IAD — Propojeni ulice Chodovska
all/220, kdy bude v tomto Useku kvali predpokladané intenzité 6,1 tis. voz/24h nutné fesit i vedeni cyklistické
dopravy. Zaroven z ¢asti PoCerny nelze cyklistickou dopravu vést do Obce Chodov po silnici 11/222 v hlavnim
dopravnim prostoru, z ddvodu vysoké intenzity dopravy (cca 9,3 tis. voz/24h). Navriena trasa okolo
Chodovského potoka (neni k dispozici podrobnéjsi navrh, trasa je proto vedena v priblizné ose potoka) byla
proto zapracovana ve formé alternativni trasy. Vysledné reseni cyklistické trasy pro denni dojizdku by mélo
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byt predmétem hodnoceni intenzity cyklistické dopravy (dle CSD 2016 30-40 cyklistll), moZnych
alternativnich tras spojeni a dalSich nezbytnych podminek bezpecného provozu.

Ad. 2) Ve zminéné ulici Kpt. JaroSe vede cyklisticka trasa 2227, sou¢asné PRCD s touto trasou pocita v ramci
svych patefnich tras. Z hlediska koncepce navrhu cyklistické dopravy (viz. kap. 15.1) a vysledkd modelovani
dopravy pro rok 2030 (cca 6 tis. voz/24h) je vhodné tuto trasu oSettit alespon integracnimi prvky, nebo
spole¢nym provozem s chodci v pfipadé obecné nizké intenzity provozu. Pri vyssi intenzité dopravy (napf.
nad 7 tis. voz/24h) doporucujeme zvazit segregaci cyklistické dopravy, coz vzhledem k moznostem Dvorského
mostu miZe predstavovat vybudovani samostatné lavky.

Ad. 3) Navrh byl prevzat z dokumentace PRCD. Obecné nedoporucujeme zfizovani spolecnych stezek pro
cyklisty a chodce, zejména pak v pripadé vétsiho poctu chodc(, resp. lazeniskych hostl a navstévnik(. Navic
je trasa od parkovisté KOME (pod letnim kinem) feSena jako bezbariérova, coz spole¢ny provoz neumoziuje.
Pro stavajici trasu v ulici Slovenskad, kterd je reSena bez opatieni a kdy je intenzita dopravy pro rok 2030 dle
modelu cca 3 tis. voz/24h, je mozné zvazovat omezenou regulaci silniéni dopravy. Ke zvyseni bezpelnosti
dopravy lze zvaZovat vybudovani oddélené cyklostezky dle navrhu PRCD, tento zdmér vyzaduje studijni
provéreni.

Ad. 4) Doplnéno ve formé alternativni trasy.

Ad. 5) Tato trasa nebyla vramci PUMM KV feSena, miZe byt predmétem jeho nasledujici aktualizace.
Doporucujeme, aby vyslednd podoba trasy zohledfovala intenzitu denni dojizdky cyklistické dopravy,
turistickou atraktivitu trasy, moznych alternativnich tras spojeni a dalSich nezbytnych podminek bezpecného
provozu cyklistické dopravy jako napf. udrzovani sjizdnosti, osvétleni a dalsi.

Ad. 6) V predmétném Uzemi nabyla zvazovana trasa cyklistické dopravy. Obecné se vedeni cyklistické dopravy
v protisméru jednosmérnych komunikaci uplatfiuje v podminkach nizké intenzity silni¢ni dopravy a
zklidnéného provozu. V pripadé ul. Teplarenské se jedna o obsluZznou komunikaci zafazenou do ZAKQOS, coz

Vv

Ad. 7) Cyklotrasa ve sméru na Sedlec je navrZena v ul. Sedleckd, kde je dle modelu predpokladana intenzita
v roce 2030 v objemu do 500 voz/24h. V Gseku ul. Krusnohorska a Jachymovska, kde intenzita dopravy je do
5 tis. voz/24h byla navriena integracnich opatfeni. ProtoZe se jedna o problematicky prostor z hlediska
odstavovani vozidel, Ize zvaZovat také prestavbu ulicniho profilu predmétného Useku a koordinaci s feseni
dopravy v klidu.

Ad. 8) Obecné nedoporucujeme zfizovani spolecnych stezek pro cyklisty a chodce, zejména pak v pripadé
bezbariérové pési trasy. Délené stezky chodcl a cyklistl jsou krokem k vétsi bezpecnosti, Ize také
jednoznacéné rozhodnout o ptipadném vinikovi nehody, coZ na spolecnych stezkdch je znacné problematické.
Zakladni podminkou zpUsobu feSeni je o¢ekdvana intenzita cyklistl a chodcl, podle niZ jsou odvozovany
prostorové naroky komunikace. Vtomto sméru se pfiklanime k vyuZivani metodiky ERA (podrobnéji kap.
15.1.1).

20.1 ZAVERY ZJISTOVACIHO RIiZENI
OBVODNI BANSKY URAD PRO UZEMI KRAJE KARLOVARSKEHO

Obvodni biadsky afad pro dzemi kraje Karlovarského doporufuje zamétit vwhodnoceni
vlivu koncepce na pidu a horninové prostfedi z hlediska ochrany a vyuZiti nerostnéhe
bohatstvi (planované silniéni obchvaty mésta Karlovy Vary jsou ve stfetn s ochranou
vyhradnich lofisek nerostil, zejména kaolinu),

Nazor zhotovitele PUMM KV a zhotovitele ozndmeni SEA:

Predlozend koncepce sama o sobé nenavrhuje otevirani ani uzavirani loZisek nerostnych surovin napf. k
zasyplm nebo nasplm. Hodnoceni pripadnych stfetl probiha v projektové EIA. Na mozny stret je v Oznameni
upozornéniv D. 2, jedna se predevsim o jiz hodnoceny zamér D6.

KRAJSKA HYGIENICKA STANICE KARLOVARSKEHO KRAJE
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Krajskia hygienickd stanice Karlovarského kraje méd za to, Ze je 2ddouei, aby se
posuzovana studie pomoci systémovych zmén a ndvrh( zaméfila na sniZeni hlukové zattze
a to pfedeviim v nejvice postiZenych lokalitdch, které jsou v dokumentu popsany.

Nazor zhotovitele PUMM KV a zhotovitele ozndmeni SEA:

Dokumentace byla doplnéna o posouzeni hlukové zatéze z dopravy dle navrhu uvaZzovaného rozvoje dopravy.

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Reditelstvi silnic a dilnic CR ve svém vyjadieni uvadi, Fe omezeni stévajici prijezdné trasy
nékladni dopravy je na silnici I tiidy (T/20) vrozporn slepislativou. Ddle dochéri
k zaméfiovini oznadeni ddlnice D6, silnice I/6 a neplatné rychlostni silnice R6.

Nazor zhotovitele PUMM KV a zhotovitele oznameni SEA:

Pfipominka byla zapracovana.

MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTV/ CR, CESKA INSPEKCE LAZN{ A ZRIDEL

Ministersivo zdravetnictvi CR, CILZ upozoriuje, Ze piedmétné tzemi, pro které je
zpracovana koncepee, leZi v ochrannych pasmech L stupné T A a1 B, 11 stupné 1l A a 1B
prirodnich lé¢ivych zdroji (dile jen ,OP PLZY) a ve vnitinim dzemi lazefiského mista
Karlovy Vary. CILZ 2idd, aby dokumentace byla posouzena ve smyslu ustanoveni
lazefiskeho zakona a pravnich pfedpist navazujicich. Dle vyjadfeni ministerstva by mezi diléi

cile koncepee mél byt zafaren cil vedouci ke sniZeni negativniho vlivu dopravy na piirodni
lécivé zdroje larefiského mista Karlovy Vary a vnitini Gzemi ldzefiského mista. Ve vyjidfeni
je uvedeno, #e cznimeni koncepee se nelze adekvatng vyjadfit kvali absenci legend, ndzvi
ulic a nespravnému udvani zkratek. Daldi z pfipominek se tyka nedostateéného vysvatlend
navrthu na budovini parkovacich ploch, pfedeviim ve vnitinim tzemi lizedského mésta
Karlovy Vary, pro kterd plati rizna omezeni. Jako zisadni problém ozndmeni CILZ spatiuje
ve vybudovini mullimodalntho dopravniho termindlu, kdy se jim ozndmeni zabyvi pouze
okrajové, CILZ negativné hodnoti absenci blizii specifikace umisténi a podoby terminalu,
piedeviim z divodu dileZitosti pfedklidaného dokumentu, ktery bude jednim z podkladi
pro uzemni plinovani a soutasné zivaznym podkladem pro plinovani dopravni obsluZnost
na fremi mésta

1. Ministerstvo pozaduje, aby mezi dil¢i cile projektu, které jsou uvedeny na str. €. 7 v odstavci s nazvem
,Dilcimi cili projektu jsou”, byl doplnén cil vedouci ke sniZeni negativniho vlivu dopravy na PLZ
lazeniského mista Karlovy Vary a prostfedi vhodného k poskytovani lazeriské 1é¢ebné rehabilitacni
péce (vnitini Uzemi lazeriského mista).

2. Ministerstvo poZaduje doplnéni legend.

3. Ministerstvo poZaduje dovysvétlit navrh na budovani parkovacich ploch, predevsim ve vnitfnim
Uzemi lazeriského mésta. Jedna se zejména o skladbu vozovky.

4. Ministerstvo upozornilo, Ze k dosud neschvalenému Uzemnimu planu, ktery byl uvadén jako jeden z
vychozich podkladl pro projednavanou dokumentaci, vydalo nékolik stanovisek, v nichz dlirazné
upozornovalo na nebezpeci vyuZiti plochy P02-SCx-kv pro umisténi dopravniho terminalu, jejiz
umisténi je z hlediska ochrany ptirodnich Iécivych zdrojl naprosto nevhodné. Tuto skutecnost vsak
predlozeny Plan mobility ignoroval. Ministerstvo nesouhlasi s predloZzenym oznamenim koncepce ze
stejného divodu, ktery byl uveden ve Vyjadreni. Timto dlivodem je, Ze se oznameni koncepce Planu
mobility zabyva zasadni otdzkou vybudovani multimodalniho dopravniho terminalu pouze okrajové,
aniz by blize specifikovalo jeho umisténi a nezohlednuje stanoviska ministerstva vydana k
problematice vyuziti plochy P0O2-SCx-kv pro umisténi dopravniho terminalu.

Nazor zhotovitele PUMM KV a zhotovitele ozndameni SEA:

Ad 1) Zadavaci podminky PUMM a GD Karlovy Vary tento poZadavek, v rdmci dilcich cil(, nebyl poZzadovan.
Navrhujeme do textu znéni MZ zapracovat, bude doplnéno i do samotné dokumentace.
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Ad 2) Legendy byly u pfislusnych obrazkd doplnény, soucasné jsou obsazeny v rdmci podrobnych pfiloh.

Ad 3) Koncepce neobsahuje Zadna doporuceni tykajici se skladby vozovek (pfipadna doporuceni byla
odstranéna i z oznameni SEA), tedy také parkovacich ploch, toto je predmétem nasledné projektové
dokumentace. Rozvoj dopravy v klidu, ktery je pfednostné situovan mimo ptirodni IéCivé zdroje (PLZ), vyuZiva
zejména stdavajici parkovaci plochy.

Ad 4) Vychozim podkladem pro fe$eni PUMM a GD KV byl platny UP, stav z prosince 2013, ktery poskytl
objednatel dokumentace. Novy, zatim neschvaleny UP mél byt hodnocen, pfipadné korigovan, soucasné byl
inspiraci pro néktera koncepcni feseni. Ve vyjadreni MZ uvadéna plocha P02-SCx-kv se vztahuje pouze k
neschvélenému UP, pficemz platny UP vymezuje vhodnou dopravni plochu v prostoru stavajiciho Dolniho
nadrazi, coz vyuzil zhotovitel koncepce.

Zaméru multimodalniho dopravniho termindlu (IDT) je v navrhové ¢asti vénovana samostatna kapitola (viz.
kapitola 13.3), ktera hodnotila doposud zpracované urbanistické koncepce zajmového Uzemi. Nasleduje text
z koncepce, do které byla doplnéna nezbytna ochrana PLZ Karlovy Vary.

»,Vzhledem k problematické poloze IDT v lokalité Varsavska, jako napf. tésnost vymezeného prostoru,
urbanisticky cenné Uzemi, bylo pristoupeno ke zpracovani dalsich namétd k dané problematice, véetné
urbanistického rozboru lokality. Dopravni a urbanistické problémy v centru mésta a navazujicim Uzemi
doklada nasledujici prvni obrazek, dalsi dva predkladaji alternativy umisténi termindlu, jsou to poloha Dolniho
nadraZi a prostor na levém brehu feky Ohfe, vychodné Chebského mostu (&ast Gzemi zabird CSPHM).“

Nasledné dokladame zhotovitelem doporucenou verze IDT, z divodu mnoha nejasnosti byla do akéniho planu
zafazeno vypracovani Uzemné technické studie.

L IDTKARLOVY VARY * DOPRAVNI SCHEMA
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AGTC European Agreement on important combined transport lines and related installations
(Evropska dohoda o dlleZitych mezinarodnich tratich pro kombinovanou prepravu a
pfislusnych zafizenich)

B+R Bike and Ride (zaparkuj (kolo) a jed)

CNG Compressed Natural Gas (stlaceny zemni plyn)
CRV Centralniho registr vozidel

CsD Celostatni sc¢itani dopravy

(o)) Ceské drahy

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

CSPHM Cerpaci stanice pohonnych hmot

Csu Cesky statisticky urad

D+R Dial and/a Ride (zavolej a jed)

DN dopravni nehoda

DPH dan z pfidané hodnoty

DPKV Dopravni podnik Karlovy Vary

DPS dlouhodoba pecovatelska sluzba
Dz dopravni znaceni

EIA Environmental Impact Assessment (vyhodnoceni vlivli ha Zivotni prostredi)
EU Evropska unie

FU Finanéni Gfad

GD Generel dopravy

GIS Geograficky informacni systém
HDP hruby domaci produkt

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

CHKO chranéna krajinna oblast

IAD individuaIni automobilova doprava
IDOK Integrovana doprava Karlovarského kraje
IDS Integrovany dopravni systém

IDT integrovany dopravni terminal
IPRM Integrovany plan rozvoje mésta
IPRU Integrovany plan rozvoje uzemi
1ZS Integrovany zachranny systém

JR jizdni fad

K+R Kiss and Ride (polib a jed)

KCT Klub ¢eskych turistl
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KOME Kouzelné méstecko

KV Karlovy Vary

LNG Liquefied Natural Gas (zkapalnény zemni plyn)
MD Ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadnd doprava

MK mistni komunikace

MMKV Magistrat mésta Karlovy Vary

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj
MP méstska policie

MPZ méstska pamatkova zéona

MUK mimourovriova kFiZzovatka

MV Ministerstvo vnitra

Mz Ministerstvo zdravotnictvi

MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi

NAPCM Narodni akéni plan Cisté mobility

NEZ nizkoemisni zéna

NRPM Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny

ocC obchodni centrum

OK okruzni kfizovatka

ORP obec s rozsifenou plsobnosti

P+G Park and Go (zaparkuj a jdi)

P+R Park and Ride (zaparkuj a jed)

PA parkovaci automat

PCR Policie Ceské republiky

PLZ pfirodni [éCivé zdroje

PRCD Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech
PUMM Plan udrzitelné méstské mobility

R+A rezident a abonent

RD rodinny diim

RPDI ro¢ni primérna denni intenzita

RS rychlé spojeni

RZ registracni znacka

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SEA Strategic Environmental Assessment (strategicka EIA)
SLDB Scitani lidu, dom( a byt

SMS short message service (sluzba kratkych (textovych) zprav)
SO scitaci obvody
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spravni obvod obce s rozsitenou plsobnosti
Spolkova republika Némecko

svételné signalizacni zatizeni

Sustainable Urban Mobility Plan (PUMM)
Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (silné stranky, slabé stranky, prileZitosti, rizika)
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tézka nakladni doprava

tézké ndakladni vozidlo

Technické podminky

uroven kvality dopravy

Uzemni plan

verejna hromadna doprava

verejné logistické centrum

verejna linkova doprava
vysokorychlostni traté

zakladni komunikacni systém

zakladni sidelni jednotky

zakladni Skola

zvlast tézké postizeni

zvlast tézké postizeni s pravodcem
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