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1. UVOD

Doprava je jednim z faktor(, ktery utvafri mésto a zajistuje jeho Zivotaschopnost. V soucasnosti doprava
patfi mezi nejrychleji se rozvijejici sektory narodniho hospodarstvi. Zaroven je ale také nejvétSim zdrojem
emisi sklenikovych plynl. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,Evropa 2020: Strategie pro
inteligentni a udrzitelny rlst podporujici zaclenéni, hledat reseni, ktera zmirni nezadouci vlivy dopravy, ale
zaroven nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Plan udrzitelné méstské mobility (dale téZz Plan mobility) pro mésta Most a Litvinov se stane strategickym
dokumentem, jehoZ cilem je vytvorit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi i podnikd v obou
méstech a jejich spadovém okoli a pfispét ke zlepSeni kvality Zivota vsech obyvatel. Plan mobility
komplexné fesi dopravni dostupnost, ktera bude k dispozici vSem, zlepsi ucinnost a hospoddrnost systému,
zvysi bezpecnost v dopravé a snizi se negativni vlivy dopravy na Zivotni prostredi.

Dokument stavi na jiz existujicich aktivitdch v planovani a rozvoji mést, pracuje s nimi tak, aby vSechny
aktivity Planu mobility smérovaly ke zlepSeni kvality Zivota.

Plan mobility tvofi ¢ast analyticka a ¢ast ndvrhova.

Cilem Navrhové casti je zpracovat navrh rozvoje dopravy ve mésté na zakladé provedenych analyz. Soucasti
je také navrh feseni identifikovanych problém0 a zpracovani dopravnich progndz do roku 2030, finanéni
plan, akéni plan zahrnujici seznam projektl a aktivit k budouci realizaci.

Na Analytickou ¢ast tak navazuje Navrhova cast Planu mobility, kterd popisuje mozné a zadouci zdsahy,
které by se mély na reSeném Uzemi realizovat. Pfi tvorbé ndvrhové Casti bude reagovano na identifikované
silné a slabé stranky mésta ze SWOT analyz s prihlédnutim k moznym pfilezitostem a hrozbam dalsiho
rozvoje. Do zpracovani Ndvrhové casti byly zapojeny odborné pracovni skupiny, jejichz ¢leny jsou kli¢ovi
aktéri a subjekty v regionu.



2. STRATEGIE - SCENARE MOBILITY

Na Analytickou ¢ast navazuje Ndvrhova ¢ast Planu mobility, kterd popisuje mozné a Zadouci zasahy, které
by se mély na feSeném uUzemi realizovat. Vychozim podkladem navrhové casti je pfiprava tzv. Strategie a
Scénard mobility.

Strategie dopravni soustavy, resp. dopravnich systéml, slouzi k prvotnimu vytyceni sméru dalsiho rozvoje
uzemi v dlouhodobém horizontu. Na zakladé toho jsou ndsledné rozpracovavana opatfeni, kterd upfesnuji
napliovdni strategie. V rdmci zpracovani navrhové ¢asti, nasledné ze strany zpracovatele, fidici skupiny a
pracovnich skupin dochazi k hodnoceni a naslednym dpravam, korekcim/modifikacim navrhovanych
opatteni, aby co nejvice odrazely redlné cile dokumentace a finan¢ni moznosti obou mést.

V Gvodu Strategie jsou tvoreny tzv. Scénare mobility, které nastavuji rdmec budouciho smérovani vyvoje na
zakladé analytickych poznatk( vychoziho stavu a expertnich odhadli moznych zmén (viz Analytickd cdst).
JelikoZ se jedna o prvotni krok v naplfiovani stanovenych cild, je nutné tyto scénare vnimat jako , odrazovy
mUstek” pro navrhovou ¢ast.

2.1 CiLE PLANU MOBILITY

Cile porizované dokumentace za mésto Most byly stanoveny komisi dopravniho a regionalniho rozvoje a
schvaleny na zasedani rady mésta Mostu dne 12. 11. 2015 usnesenim ¢. RmM/1265/23/2015.

Jedna se o nasleduijici cile:
1) vytvoreni podminek pro udrZeni vysokého podilu MHD na délbé prepravni prdce,
2) vytvoreni podminek pro zvyseni podilu cyklistické a pési dopravy na délbé prepravni prdce,
3) sniZovadni podilu individudlni dopravy ve meésté,
4) jasné urceni komunikacnich tah( ve méste,
5) zlepsit bezpecnost a plynulost silni¢ni dopravy,
6) sniZit znecisténi ovzdusi, emise sklenikovych plynd, spotiebu energie a znecisténi hlukem,
7) zlepsit vyvoj parkovaci politiky, atraktivnost a kvalitu méstského prostredi.

Cile pofizované dokumentace za mésto Litvinov jsou stanoveny odborem investic a regiondlniho rozvoje,
v souladu s pfipravovanym Programem rozvoje mésta Litvinova a byly schvdleny na zasedani zastupitelstva
mésta Litvinova dne 24. 9. 2015 usnesenim ¢. Z/298/08.

Jedna se o nasledujici cile:
1) kvalitni dopravni infrastruktura - rekonstrukce a modernizace stdvajici dopravni sité,
2) zvyseni bezpecnosti dopravy ve méste,
3) zkapacitnénil/27,
4) zvyseni poctu parkovacich mist a ploch,
5) podpora ddlkové dopravy,
6) spoluprdce pri modernizaci Zelezni¢ni dopravy (upravy dopravniho termindlu),
7) zkvalitnéni MHD.



2.2 V/YCHODISKA

Rozvos A URBANIZACE UZEMT
Pro Ucely zpracovani Planu mobility byly vyuzity UP mést Mostu a Litvinova, ZUR Usteckého kraje

a dalsi jiz existujici strategické, koncepcni a jiné dokumenty zamétené na dopravni problematiku
ve méstech Most a Litvinov, které byly podrobeny analyze.

Uzemi statutarniho mésta Most je zurbanistického hlediska charakteristické zejména bytové domy
panelového typu s vysokou koncentraci obyvatel v sidliStich a rozmisténim rozhodujicich primyslovych
kapacit na hranicich mésta. Tomu byla pfizplsobena pomérné velkorysa dopravni kostra mésta, zejména co
se tyka infrastruktury pro automobilovou dopravu. Dfive pfiznivé feseni se jednoznacné stava budoucim
rizikem, tim spiSe, Ze stejné velkorysa reseni verejné osobni dopravy ve formé tramvajové dopravy nebyla
naplfiovana. Dle konceptu UP mésta bude probihat dostavba tzemi stfednépodlazni zastavbou a rozvoj
individualniho bydleni spiSe v okrajovych lokalitdch mésta. Vyrazny rozvoj se predpoklada v oblasti jezera
Most. Obecné se daji srozvojem Uzemi ocekavat zvysené dopravni ndroky, predevsim pak v dopravé
individualni. Proto je nezbytné zvySovat kvalitu MHD zejména v lokalitdch vicepodlaini zastavby, pficemz
odpovidajici kvalitu nabidky by bylo mozné v téchto lokalitdch zajistit zejména v pripadé rozvoje tramvajové
dopravy.

Obrazek 1: Koncept navrhu UP Most, vyiez hlavniho vykresu



Meésto Litvinov je charakteristickym sidlem, vazanym na industrializovany prostor podkrusnohorské panve.
Urbanistickd struktura vychazi ze soucasné zastavéného uUzemi méstského charakteru Horni Litvinov,
Chudefin, Hamr a Janov, na Uzemi Lounice, Kfizatky a Sumnd zlistane zachovan venkovsky charakter
osidleni. V oblastech Dolni Litvinov, Zaluzi a RGZodol se budou dale rozvijet prlimyslové Cinnosti, zejména
intenzifikaci vyuZiti stavajicich primyslovych ploch. Koncepce tzemniho planu predpoklada rozvoj obytnych
ploch uvnitf soucasné zastavéného Uzemi a na novych plochach zastavitelného Uzemi, které na soucasné
zastavéné Uzemi navazuji. V téchto plochach se prednostné predpoklada rozvoj individualniho bydleni,
jejich situovani je spiSe v okrajovych lokalitdch mésta, coz bude vyvoldvat zvySené dopravni naroky,
predev$im v dopravé individualni. Text z UP ,,Dopravni kostra fe$eného tzemi bude posilena zkapacitnénim
silnice 1/27 od Mostu”. Pfestoze se jednd o zamér vyvolany bezpecnosti v dotéené lokalité, jde o vyraznou
podporu automobilové dopravy a vtomto kontextu je zcela nezbytnd modernizace tramvajové dopravy,
kterd v rozhodujici mife zajistuje obsluhu Uzemi a spojeni mést Mostu a Litvinova vefejnou hromadnou
dopravou.
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Obrazek 2: Navrh UP mésta Litvinova, po zméné &islo 12
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Urbanisticky specifickym Gzemim je aredl Chempark v Zaluzi u Litvinova (spadd do spravniho uzemi ORP 3
Litvinov) a pfilehla primyslovd Uzemi zejména v Dolnim lJifetiné. Toto Uzemi lezi mezi Mostem a
Litvinovem, se kterymi je propojen predevsim silnici 1/27 a tramvajovou trati. Je to aredl, kde vedle
Unipetrolu sidli desitky vyznamnych chemickym a servisnich firem, plsobi zde témér 200 firem se skoro
7000 zaméstnanci. Uzemi zabird 8,23 km2, je zde 1150 budov. Probihd zde intenzivni rozvoj uzemi
podporeny investicemi do novych chemickych technologii a navazujicich procest v hodnoté mnoha miliard
K¢.



DEMOGRAFICKY VYVOJ, MIGRACE OBYVATEL

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Most
(zdroj: €SU, stavk 31.12.)
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Vyvoj poctu obyvatel mésta (celkovy
pfirQistek) je pfimo ovliviovan hodnotami
pfirozeného pfirlstku a migraci.

Pfirozeny prirlistek Mostu se v ramci
sledovaného obdobi pohyboval vyrazné
v kladnych hodnotach zejména v obdobi
1991 — 1994 a 2007 — 2008, od roku 2010
je trvale zaporny.

Naopak migracni pfirGstek byl od roku 1993
stabilné zaporny, kromé let 2002 a 2009.
V letech 2011 a 2012 se migracni pfirQstek
dostal do vyrazné kladnych hodnot
s pfirGstkem cca 400 osob rocné.

Od roku 2013 vsak pocet obyvatel pfirozenym
pfirlstkem i migraci trvale klesa.

Poéet obyvatel

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Litvinov
(zdroj: €SU, stav k 31.12.)

30000 g 2882 57790 27056 27144
25000
20000
15000
10000
5000

0

1990 1995 2000 2005 2010 2015

Roky

Ptirozeny pfrirlstek Litvinova se témér po celé
sledované obdobi pohyboval v zapornych
hodnotach, kromé roku 2008 (+40 osob).

Migraéni pfirGstek byl stfidavé kladny a
stfidavé zaporny s nejvétsim narlstem v roce
2008 (+344 osob), od roku 2010 se pohybuje
vyrazné v zapornych hodnotach, stejné jako
prirozeny prirGstek.

V celkovém srovndni migrac¢niho salda za rok
2015 byl Litvinov mistem s nejvétSim
Ubytkem obyvatel. Kladné migracni pfirdstky
zaznamenala vétSina obci v zdzemi obou
mést, nejvice Horni lJifetin, coz ukazuje na
zfejmy vliv tzv. suburbanizace, kdy se lidé z
mésta stéhuji do okolnich obci za bydlenim v
klidnéjsSim a CistSim prostfedi ale stale
vyuzivaji infrastrukturu mésta pfi dojizdce za
praci, Skolami a sluzbami.
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PROGNOZA POCTU OBYVATEL PRO ROK 2030:
63 000 (odhad bez migrace) — 70 000 (min. verze dle UP)

Most
Predpokladany pocet obyvatel pro rok 2030: 67 000

Litvinov 22 000 (odhad bez migrace) — 25 000 (Program rozvoje)
Predpokladany pocet obyvatel pro rok 2030: 24 000

PREDPOKLADANA MIGRACE OBYVATEL PRO ROK 2030:

Zhruba 15 % osob bude bydlet v lokalitdch RD (v 2016 je to cca 9 % osob)

Most . y P vz
Jedna se o pfesun z oblasti vicepodlazni zastavby

Zhruba 20 % osob bude bydlet v lokalitdch RD (v 2016 je to cca 15 % osob)

Litvinov J . ., .,
Jedna se o pfesun z oblasti vicepodlazni zastavby

VYVOJ AUTOMOBILIZACE
V letech 2009 - 2016 doslo vramci ORP Italska kFivka ristu automobilizace
Most ke zvySeni automobilizace o pfiblizné 600
11,3 %, coZ predstavuje pramérny rocni o0
narlst zhruba 1,6 %, pficemz za posledni /

s s v 400
sledované obdobi vzrostl stupen /
automobilizace o 3,3 %. V ORP Litvinov za 300 /

200 /

stejné  obdobi dosSlo ke  zvySeni
automobilizace o pfiblizné 18,1 %

Pocetosobnich vozidel na 1000 obyvatel

100
s primérnym ro¢nim narGstem 2,4 %, '
pfi¢emi za posledni sledované obdobi T o m e o s
vzrostl stupen automobilizace o témér 3 %. Roky (relativné)
Osobni vozidla:
2015 2030
Most 407,8 osobnich vozidel/1000 obyvatel 481,8 osobnich vozidel/1000 obyvatel
Narust 18 %, resp. 4 918 osobnich vozidel
Litvinov 417,5 osobnich vozidel/1000 obyvatel 490,0 osobnich vozidel/1000 obyvatel
Narulst 17 %, resp. 1 737 osobnich vozidel

Ndakladni vozidla:
Dle koeficientt RSD; pro rok 2030 — 1,07 a7 1,09 (vychozi rok 2016)

SCENARE MOBILITY

V Uvodu Strategie jsou tvofeny tzv. Scénare mobility, které nastavuji ramec budouciho smérovani vyvoje na
zdkladé analytickych  poznatkl  vychoziho stavu a expertnich odhadli moZnych zmén
(viz Analyticka cast). Jelikoz se jedna o prvotni krok v napliiovani stanovenych cilQ, je nutné tyto scénare
vnimat jako ,,odrazovy mustek” pro navrhovou ¢ast.

Ve své podstaté je délba prepravni prace rozdéleni prepravniho trhu mezi jednotlivymi subsystémy, je
odrazem fady faktor(, pficemz se prednostné bude jednat o spolefenskou potiebnost systému a kvalitu
jeho nabidky. Je zfejmé, Ze jednotlivé systémy se vzajemné ovliviiuji a spoluplsobi, a to kladnym i
zapornym smérem, rovnéz se poptavka prizplsobuje nabidce v ramci dil¢ich dopravnich systémd.

Kdyz zvazime probihajici oddélené Uzemni a dopravni planovani (suburbanizace, nakupni centra atd.) je
zfejmé, Ze procesy v ramci budouci dopravni koncepce jsou natolik komplikované, Ze jejich zjednodusené
matematické vyjadreni je pouze voditkem mozného vyvoje. Jako pfiklad sloZitosti v naplfiovani cill I1ze uvést
rozvoj silni¢ni infrastruktury, garantované statem, mezi Mostem a Litvinovem a jeho navazujicim Uzemim —
zkapacitnéni silnice 1/27 a silnice Ill. tfidy Most-jezero Most s pokracovanim na Marianské Raddice.
Jmenované zaméry vyraznym zpUsobem zvysuji kvalitu nabidky silniéni dopravy, je tedy zcela nezbytné resit
kvalitu VHD/MHD ve spojeni téchto mést a to nejen udrzovanim, ale faktickym zlepSovanim a modernizaci.
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MozZné vyvojové scénare jsou nasledné dokladovany ve 3 zakladnich alternativach:
- Pasivni/trend
- Realisticky/aktivni
- Optimisticky/aktivni.

Vychozi stav (2016)

Moiné vyvojové sméry:

Pasivni/trend
zachovadni vyvoje rastu IAD (neuvaZovdno)

Realisticky/aktivni
vyrazné zmirnéni ristu IAD
Optimisticky/aktivni
stagnace ristu IAD

M Cyklistickd doprava W Verejnd hromadna doprava

W P&Si doprava B IndividudIni automobilova doprava

Podil IAD/VHD - 67/33 %
Objem automobilové dopravy 145,8 tis. cest/24 hodin

Pasivni scénaf/trend

Jedna se o mozny budouci vyvoj, ktery akceptuje stavajici trend vyvoje automobilizace a jeho primét do
mobility a zatiZzeni komunikacni sité. V této souvislosti je potfebné uvést, Ze pro rok 2035 odhadujeme rUst
automobilizace o vice nez 20%, ktery se mUlze projevit na komunikacni siti. Stavajici pfistup je rovnéz
zachovan u feSeni dopravy v klidu v centru mést a navazujicim Uzemi, stejné tak i ve vztahu ke kvalité
VHD/MHD, ve své podstaté se jedna o ,udrzovani” stavu nabidky, ktera je vyrazné ovliviiovana vyvojem na
komunikacni siti. Soucasti scénare je feSeni nebezpecnych a rizikovych mist na komunikaéni siti, budovani a
kompletace cyklistickych tras, feSeni bezbariérové pési dopravy. Predpokladd se rozvoj managementu
dopravy a s tim souvisejicich opatreni a aktivit. Domnivame se, Ze i za téchto predpokladll dojde k dalSimu
priklonu k 1AD, coZ neodpovidd stanovenym cilim. Proto byl tento scénar mésty odmitnut a nebyl dale
rozpracovavan.

Realisticky scénaf/aktivni, Optimisticky scénai/aktivni

Vyvoj podle obou scénail klade ddraz na podporu VHD, predevsim MHD a to jak v jeji modernizaci, tak i
rozvoji s prednostnim zamérenim na dopravu tramvajovou. Cilem je pfi ocekdvaném rlistu automobilizace
dosahnout udrZeni podilu VHD na délbé prepravni prace, pfipadné jen mirny pokles. Naptiklad v roce 2015
prepravila MHD (data Dopravniho podniku) 69,1 tisic osob za 24 hodin, coZ odpovida zhruba 19,2 mil. osob
za rok. Soucasti scénarl je reSeni nebezpecnych a rizikovych mist na komunikacni siti, budovani a
kompletace cyklistickych tras, feSeni bezbariérové pési dopravy. Predpokladd se rozvoj managementu
dopravy a s tim souvisejicich opatfeni a aktivit. Rozdil mezi realistickym a optimistickym scénarem je pouze
v mife regulace dopravy v klidu pfi feSeni centra mést a jejich navazujicich tzemi. V rdmci optimistického
scéndre se predpokladala vyraznéjsi regulace, resp. sniZzeni nabidky parkovani pro uzivatelské skupiny
dlouhodobého parkovani a parkovani zaméstnancli. Jsme presvédceni, Ze jen vyraznou podporou
VHD/MHD bude mozné zmirnit vliv ristu automobilizace, ve vyhledu mozna dosahnout i jeho zastaveni.
Nezbytnou podminkou této budouci koncepce je realizovatelnost a dlouhodobd udrZitelnost nastavenych
trendl, a pravé tyto predpoklady vedly k definovani vysledného a doporuceného realné optimistického
scénare, ktery je pranikem obou aktivnich.
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NiZe uvedeny graf porovnava navrhované scénare (realisticky a optimisticky) délby prepravni prace, vici
pasivhimu scénafi, ktery ukazuje vyvoj délby pfepravni prace bez zadoucich zasah( v oblasti VHD/MHD a
dopravy v klidu v roce 2030 a akceptuje vyvoj rastu IAD.
Srovnani scénaru (2030)
B Pési doprava B IndividudIni automobilovd doprava M Verejnd hromadna doprava M Cyklisticka doprava

60% 53%

49%
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2% 3% 3%

0% B p— [ [
Pasivni scénar (2030) Realisticky/aktivni scénaf (2030) Optimisticky/aktivni scénaf (2030)
Podil IAD/VHD —76/24% Podil IAD/VHD —72/28% Podil IAD/VHD - 66/34%
Objem automobilové dopravy 171,7  Objem automobilové dopravy 158,7  Objem automobilové dopravy 145,8
tis. cest/24 hodin (nérust cca 18%) tis. cest/24 hodin (ndrust cca 9%) tis. cest/24 hodin (bez nardstu)

svo

Objemy dopravy obyvatel feSeného Gizemi Mostu a Litvinova podle scénarti délby piepravni prace

Systémy dopravy/Scénare mobility Pasivni 2030 Realisticky 2030  Optimisticky 2030
Individudlni automobilova doprava 171,7 158,7 145,8
Verejna hromadna doprava 55,1 64,6 74,5
Cyklisticka a pési doprava 97,2 103,7 103,7
Celkem cest v tis. za 24 hodin 324 324 324

Poznamka: Hodnoty predstavuji pocet v tis. za 24 hodin pracovniho dne
Odhad je zpracovdn pro stdvajici hybnost a soucasny pocet obyvatel bez zmény demografie

Porovnani scénare optimistického se scénarem pasivnim

Verejnd hromadna doprava — podil na délbé prepravni prace se zvysuje o 5%, jedna se o nar(ist 19,4 tisic
cest za 24 hodin, resp. zvySeni objemu o zhruba 35%. ZvySeny pocet cestujicich se da o¢ekdvat zejména ze
segmentu automobilové dopravy. Individualni automobilova doprava — podil na délbé prepravni prace i
objem dopravy odpovidaji vychozimu stavu roku 2016, ve vztahu k pasivnimu scénafi se podil sniZzuje o 8%,
prestoZe se automobilizace zvySuje aZ o 18%. V objemu se jednd o pokles o 25,9 tisic cest za 24 hodin, resp.
15%. U cyklistické a pési dopravy se podil na délbé mirné zvySuje o 1%, coZ predstavuje narlst o 6,5 tisic
cest za 24 hodin a zvySeni objemu cest o zhruba 7%. V Uhrnu je pak ve vyhledu roku 2030 podil individudIni
automobilové dopravy vici verejné hromadné dopraveé, cyklistické a pési dopravé na Urovni 45/55%, coz
odpovida vychozimu stavu roku 2016.

Srovnani zmén v délbé prepravni prace je vsak nezbytné zaradit do SirSiho kontektu. Prioritou feseného
uzemi je zlepseni ekonomické situace a jeho rozvoj, snizovani nezaméstnanosti a zlepsovani podminek
Zivota a bydleni vedouci ke stabilizaci obyvatelstva. Lze prfedpokladat, Ze zlepSovani ekonomické situace
Uzemi bude generovat také zvySovani automobilizace, odhad vyhledové automobilizace pro rok 2035
vychazi pres 500 vozidel/1000 obyvatel, ktery se bude promitat do vysledné mobility a délby prepravni
prace. Stejné tak i vySe zminény rozvoj silni¢ni infrastruktury z pozice statu vyrazné zlepsuje podminky pro
automobilovou dopravu a naopak podminky VHD/MHD mohou zaostdvat. Za uvedenych ocekavani a
predpokladll predstavuje rlst podilu vefejné hromadné dopravy velmi ambicidzni plan, udrZzeni mobility
individuaIni automobilové dopravy na Urovni roku 2016 se muze jevit jako nerealné. Z uvedenych dlvodi
doslo k hledani vice proveditelné vyhledové koncepce.
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3. DOPORUCENY REALNE OPTIMISTICKY SCENAR

Na zdkladé jednani odbornych pracovnich skupin a dorucenych stanovisek byly plvodni scénafe vyvoje
doplnény o redlné optimisticky scénar, ktery je prlinikem realistického a optimistického vyvoje se zasadni
orientaci na zlepseni kvality, podporu a rozvoj MHD/VHD.

Redlné optimisticky scénar (2030)

B Cyklisticka doprava B Verejna hromadna doprava

B Pési doprava B Individualni automobilova doprava

Podil IAD/VHD - 70/30 %
Objem automobilové dopravy 155,5 tis. cest/24 hodin (narUst cca 7 %)

Nize uvedeny graf porovnava doporuceny scénar délby prepravni prace, vici pasivnimu scéndfi, ktery
ukazuje vyvoj délby pfepravni prace bez zaddoucich zasaht v oblasti VHD/MHD a dopravy v klidu v roce 2030
a akceptuje vyvoj ristu IAD. Nasledna tabulka pak predklada vSsechny posuzované scénare vyvoje dopravy,
véetné textového doprovodu k vyslednym zménam.

Srovnani scénara (2030)

M Pési doprava M Individudini automobilova doprava M Verejnd hromadna doprava ™ Cyklisticka doprava

0,
60% 53%
50% 48%
(]
40%
30% 28% 2o
20%
20% 17%
0,
o BT H I p— , s
Pasivni scénar (2030) Redlné optimisticky scénar (2030)
Podil IAD/VHD - 76/24% Podil IAD/VHD - 70/30 %
Objem automobilové dopravy 171,7 tis. cest/24 hodin  Objem automobilové dopravy 155,5 tis. cest/24 hodin
(nardst cca 18%) (nardst cca 7 %)
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OBJEMY DOPRAVY OBYVATEL RESENEHO UZEMI MOSTU A LITVINOVA PODLE SCENARU DELBY PREPRAVNI PRACE

Systémy dopravy/Scénare mobility Pasivni/trend Realisticky Optimisticky Realné optimisticky
Individualni automobilova doprava 171,7 158,7 145,8 155,5
Verejna hromadna doprava 55,1 64,6 74,5 68,1
Cyklisticka a pési doprava 97,2 103,7 103,7 100,4
Celkem cest v tis. za 24 hodin 324 324 324 324

Poznamka: Hodnoty predstavuji pocet v tis. za 24 hodin pracovniho dne
Odhad je zpracovdn pro stdvajici hybnost a soucasny pocet obyvatel bez zmény demografie

Verejna hromadna doprava — podil na délbé prepravni prace se zvysuje o 3%, jedna se o narust 13 tisic cest
za 24 hodin, resp. zvySeni objemu o zhruba 24%. ZvySeny pocet cestujicich se da ocekdvat zejména ze
segmentu automobilové dopravy. Individudlni automobilova doprava — podil na délbé prepravni prace se ve
vztahu k pasivnimu scénafi sniZuje o 5%, prestoze se automobilizace zvySuje az o 18%. V objemu se jednd o
pokles o 16,2 tisic cest za 24 hodin, resp. zhruba 9%. U cyklistické a pési dopravy se podil na délbé mirné
zvysuje o necelé 1%, coz predstavuje narust o 3,2 tisic cest za 24 hodin a zvyseni objemu cest o zhruba 3%.
V uhrnu je pak ve vyhledu roku 2030 podil individudlni automobilové dopravy vici verfejné hromadné
dopravé, cyklistické a pési dopravé na Urovni 48/52%, coz je mirné nepftiznivéjsi neZ vychozi stav roku 2016.

OBECNA CHARAKTERISTIKA KONCEPCE DOPRAVY

Rozvoj méstské dopravy je feSen systémové a komplexné jako soubor dil¢ich ¢asti dopravniho systému
predstavovany verejnou hromadnou dopravou, pési a cyklistickou dopravou, individudIni automobilovou
dopravou dynamickou a statickou, véetné vzajemné provdzanosti a s vazbami na vzdalenéjsi cile
regionalniho, celostatniho a mezinarodniho vyznamu. Vyraznéjsi podpora je sméfovdna do pfiznivéjsich
druh(l dopravy, jako jsou vefejna hromadna doprava, pési a cyklisticka doprava, je rozvijen management
mobility, véetné informovanosti a zapojeni ob¢anl do procesu planovani a feseni dopravnich problémd,
ktery bude ovliviiovat budouci dopravni chovani a zmény v mobilité obyvatel mést a regionu. Tato ovlivnéni
jsou vSak podminéna predevsim kvalitou dopravni infrastrukturou a Urovni nabidky, bezpecnosti dopravy,
cenou a rovnéZ rozdilnymi poZadavky vlastnich uzivatelll dopravy. Komunikace s verejnosti obsahuje
vychovné, osvétové, propagacni a podplrné aktivity, diskuse o zamérech organizovani mobility a nad
pfipravovanymi opatfenimi. Vyznamné je rovnéZ zapojeni dulezitych podnikdl do planovani mobility.
Synergie predpokladanych zamérli a opatfeni bude napomdhat ke zméné dopravniho chovani, kterou
povazujeme za dlouhodoby proces, prekracujici stanoveny ¢asovy ramec feseni.

Systémové zmény v oblasti individualni automobilové dopravy by se mély pfednostné zabyvat doplnénim
stavajiciho zakladniho komunikaéniho systému mést Mostu a Litvinova teSici prednostné rizika
v bezpecnosti dopravy, coz se dotyka i problematiky silnice 1/27. Musi dojit také ke zméné pfistupu k feseni
IAD a rozvoji potfebné infrastruktury. Dlvody k jejimu doplnéni nebo rozvoji by mély byt pfednostné pouze
dopravné bezpecnostni, pfipadné urbanistické. Jako soucast integrovanych opatfeni doporucujeme rovnéz
zavedeni regulace parkovani vozidel v centru obou mést a navazujicim Uzemi, kterd jednak zlepsi postaveni
obyvatel v izemi a soucasné povede k dopravnimu zklidnéni. A to i v pfipadé, Ze tato regulace m{ze vyvolat
navySovani nabidky mimo atraktivni prostor centra mésta. Nezbytnou soucasti feSeni dopravy v klidu je
systém navadéni osobnich vozidel na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i zaméstnaneckého
parkovani, v ramci systému se rovnéz uplatfiuje zabezpecfené rezidentni parkovani. Ve vicepodlaini bytové
zastavbé je zcela zdsadni zajistit dostupnost Uzemi vozidly 1ZS. Nezbytné jsou kroky v organizaci dopravy se
zamérenim na zlepSeni regulace ndkladni dopravy na Uzemi mésta Litvinova a na celkové aktivni
uptrednostnéni tramvajové dopravy na uUzemi obou mést. Napomocno muizZe byt i sdileni vozidel, na
vyznamu budou rlist opatfeni v rdmci tzv. Cisté mobility. Nastrojem ke zlepseni Zivotniho prostfedi muze
byt realizace nizkoemisnich zén, pfinosné mize byt sdileni osobnich vozidel.

Verejnd hromadna doprava, zejména méstska hromadna doprava (MHD) ve spoleéném prostoru mést
Mostu a Litvinova umoziuje pozitivné ovlivnit délbu prepravni prace a mobilitu obyvatel mést smérem
k udrZitelné dopravé. Predev$im jeji kvalita se bude promitat do rozhodovani o volbé dopravniho
prostfedku. Systémové zmény v oblasti vefejné hromadné dopravy musi byt zaloZeny na zvySovani kvality
nabidky, to lIze fesit pfedevsim zlepSovanim stavu a dalSim rozvojem tramvajové dopravy. Nezbytné jsou
kroky smérujici k aktivnimu uprednostnéni tramvajové dopravy na Gzemi obou mést s dirazem na kvalitni a

15



uzivatelsky atraktivni prestupni ndvaznosti v ramci celého systému verejné dopravy (z pohledu vyhovuijici
infrastruktury prestupnich mist i z pohledu odpovidajici technologie provozu). RovnéZ podpora
intermodality ve formé vétsiho propojeni VHD/MHD s automobilovou a cyklistickou dopravou mize byt
v budoucnu ptinosna (systémy P+R, B+R a dalsi druhy obsluhy GUzemi). V co nejkratsi dobé by mélo byt
feseno zapojeni MHD Mostu a Litvinova do integrované veiejné dopravy v Usteckém kraji, co? predstavuje
predevsim udrZeni tarifni struktury a cen jizdného a financovani tramvajové dopravy mezi mésty Most a
Litvinov.

Cyklisticka doprava musi dosahnout na ucelenou a bezpecénou sit cyklistickych tras a komunikaci pro denni
vyuzivani v méstském prostredi, které budou vzajemné propojovat rozhodujici zdroje a cile, véetné zajisténi
navaznosti na turistické trasy. DuleZita je segregace/oddéleni prednostné od automobilové dopravy,
Zadouci je rovnéz oddéleni od dopravy pési, coz je nutné v pfipadé frekventované trasy nebo trasy
koncipované jako bezbariérova. Rozvijen a aktivné podporovdn je systém B+R, véetné Uschoven jizdnich kol
a sdileni (ptjcovani) jizdnich kol, bikesharing.

Hlavni zaméreni pési dopravy spociva v systematickém zlepSovani podminek pro pohyb a pobyt osob,
podpore a rozvoji pésich zén a dalSich pobytovych prostranstvi a zklidnénych komunikaci. Pfednostné jsou
feSena nebezpecna a rizikovd mista v kontaktu s komunikacemi zakladniho komunikaéniho systému s cilem
snizeni dopravni nehodovosti s Ucasti chodce. Navrh se zaméruje na vytvoreni ucelené sité hlavnich pésich
tras propojujici rozhodujici zdroje a cile s motivaci dosazeni nejvyssi mozné Urovné bezbariérovosti. Jsou
zlepSovany podminky pési dopravy pfi dostupnosti budov a zafizeni, véetné zastavek VHD/MHD osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace.

RAMCOVY OBSAH BUDOUCIHO ROZVOIE
Jednd se o strucny prehled rozhodujicich opatfeni a aktivit, ktera jsou v dalSich kapitolach navrhové casti
podrobnéji rozpracovana.

A. Management mobility, organizovani dopravy
= Koordinator mobility, budovani pozitivni image udrzitelné dopravy
=  Préce s verejnosti, diskuse, osvéta, propagace zmén v dopravnim chovani
= Dopravni bezpecnost, vychova
= Firemni plany mobility
Ocekdvané efekty: Zvysovdni informovanosti, zapojeni ob¢ani a firem, zvysovdni bezpecnosti.

B. Zajisténi funkcénosti ZAKOS, plynulosti a bezpecnosti provozu, podpora dalkové dopravy

* Dopravni stavby silni¢ni, 1/13, 1/27, napojeni na D7, dal$i stavby dle UP mést (napf. Chudefinska
spojka v Litvinové, propojeni Most-11/256 a dalsi)

= Dopravni stavby Zelezni¢ni, modernizace traté 130, revitalizace Zst. Litvinov, propojeni trati 134/135
pres 7st. Litvinov (odli$nost od UP Litvinov)

=  Pfestavba kfiZovatek, preference MHD, I1ZS

= ZvySovani bezpecnosti, zklidriovani dopravy, zény 30

= Cist4d mobilita (elektromobilita, zemni plyn a dalsi)

= Podpora sdileni osobnich vozidel

Ocekdvané efekty: homogenizace tras, poskytovdni informaci a zvySeni bezpecnosti, requlace ndkladni

dopravy, sniZeni emisi, zlepSeni dostupnosti regionu.

C. Rozvoj a modernizace MHD, zlepSeni obsluhy tizemi, zavedeni IDS

= Rozvojové stavby tramvajové dopravy (ndhrada autobusové dopravy Most), optimalizace linek MHD

= ZvySeni kvality nabidky v obsazeni vozidel, max. 60 osob na standardni vozidlo ve $pickovém
obdobi; primérna produktivita pfepravniho vykonu 25-30%

= Modernizace tramvajovych trati, v€etné traté Most-Litvinov, zvySeni cestovni rychlosti, Uspora ¢asu

=  Modernizace a doplnéni zastdvek MHD/VHD, inteligentni a bezbariérové zastavky

» Zavedeni IDS Usteckého kraje, P+R, B+R, K+R, D+R, multimodalni mobilita, modernizace
odbavovaciho systému

=  Preference MHD, pfednostné tramvajové dopravy na Uzemi Mostu i Litvinova

=  Obsluha rodinné zastavby nizkokapacitnimi vozidly (oblasti bez dopravni obsluhy)
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= Modernizace vozového parku, obnova vozidel, alternativni paliva
Ocekdvané efekty: zména mobility k udrZitelnym druhim, zvyseni kvality nabidky, sniZeni emisi, zlepseni
poskytovadni informaci, zlepseni obsluhy tuzemi.

D. Rozvoj infrastruktury a zlepseni podminek cyklistické a pési dopravy
=  Budovani cyklistickych tras, ucelenost zakladni sité
= Rekonstrukce stavajicich tras, dopravni znaceni, mobiliaf, B+R (intermodalita)
= Provoz cyklist( v jednosmérnych komunikacich
=  Podpora sdileni jizdnich kol
= Zlepseni podminek pési dopravy, bezpeéna a bezbariérova zakladni sit
= ZvySeni bezpecnosti na prechodech, feSeni nehodovych lokalit
= Rozvoj péSich zon a zklidnénych komunikaci
Ocekdvané efekty: zména mobility k udrZitelnym druhtim, zvyseni bezpelnosti, zvySeni kvality
infrastruktury, sniZzeni emisi, zlepSeni poskytovadni informaci, zlepseni obsluhy tuzemi.

E. Aktivni a systémové feSeni dopravy v klidu (parkovani a odstavovani vozidel)

= Rozvoj rezidentnich zén v obytnych oblastech a v navazujicim Uzemi centra mésta, rozvoj
zachytnych parkovist, P+G

= Dopravné organizacni opatreni, legalizace stavu parkovani a odstavovani vozidel, ptipadné vystavba
parkovacich domua

= Reseni parkovani soukromych subjekt(i a objektti obéanského vybaveni

= Budovani inteligentniho parkovaciho systému, P+G (rdmec ITS), nizkoemisni zony

Ocekdvané efekty: zvyseni kvality a atraktivity bydleni, zajisténi dostupnosti tzemi (provoz IZS), zména

mobility, sniZzeni emisi.

4. MANAGEMENT MOBILITY, ORGANIZOVANI DOPRAVY

Management mobility, cesky také fizeni poptavky po dopravé, predstavuje doplnék technickych a
infrastrukturnich opatteni, diky némuz lze dosahovat udrzitelné mobility na mistni, ndrodni a evropské
Urovni — prostfednictvim sady tzv. ,mékkych opatieni“. Management mobility je pomérné novy pfistup,
ktery se nicméné rychle rozviji v rostoucim poctu evropskych zemi. Cilem koncepce managementu mobility
(MM) je podporovat udrzitelnou dopravu a snizovat objem individualni automobilové dopravy
prostiednictvim zmény postojd a chovani cestujicich.

Definice:

*  Rizeni poptavky po dopravé

= VSeobecny termin, oznacujici strategie vedouci k efektivnéjsimu vyuzivani zdrojl v dopravé

= Aktivni pfistup kvyhleddvani a aplikaci alternativnich variant feSeni dopravni situace, kterd jsou
ohleduplnéjsi k Zivotnimu prostiedi, lidskému zdravi, Casto ekonomictéjsi nez tradi¢ni postupy

= Raciondlni nabidka mobility, komplexni pfistup s dlouhodobymi cili, zaméreny na lidi a jejich potfeby.

=  Snizeni dopadu motorové dopravy na Zivotni prostiedi v nasich méstech
= Qvlivnéni poptavky po druhu dopravy v konkrétnich lokalitach

=  Zména postoju a chovani uzivatell dopravniho systému

=  Koordinace opatieni v dopravnim systému, vedouci k redukci IAD

= Vylepseni podminek pro alternativni druhy k dopravé automobilové.

Predchazejici odstavce jsou struénym a obecnym popisem, ktery byl prevzat z odbornych ¢lankd, publikaci,
prezentaci CDV a CIVINET.

Z praktického pohledu povazujeme management mobility spiSe za systémové, planované a koordinované
organizovani, fizeni a rozvijeni dopravni soustavy jako celku. Vysledné navrhy tak mohou obsahovat
infrastrukturni rozvoj, provozné organizacni rfeSeni, ekonomickd opatfeni a opatfeni zamérend na zménu
dopravniho chovani obyvatel. Ve smyslu dokumentace je tato kapitola zamérena na opatreni ovlivAujici
volbu dopravniho prostfedku ve prospéch udrzitelné dopravy. Tato ovlivnéni jsou ddna kvalitou dopravni
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infrastruktury a bezpecnosti dopravy, dosaZitelnosti danych vybranych médd pro cesty mezi zdrojem a
cilem, cenou a rychlosti pfepravy a preferenci a pozadavky uZivatel( dopravy.

DuleZitou soucasti managementu mobility je trvald a systematickd prace s verejnosti — informovanost,
diskuse, projedndavani, propagace a dalsi, véetné pripadného zapojeni rozhodujicich podnikd ve formé
firemnich pland mobility. V podminkach mésta Mostu je toto feSeno prostrednictvim koordindtora méstské
mobility, ve mésté Litvinov byla tato problematika svéfena odboru investic a regiondlniho rozvoje.

MOZNE FORMY PRACE S VEREJNOST{

Kampan osvéty pravidel silni¢niho provozu

Doporucujeme zaradit kampan osvéty pravidel silnicniho provozu, jelikoz povédomi o obecnych pravidlech
je v populaci malé. Prezkouseni fidi¢l neni az na vyjimky povinné a néktefi fidi¢i nemaji ponéti ani o
zakladnich pravidlech silniéniho provozu popsané v zakoné 361/2000 Sh. Zejména pro propagaci cyklistické
dopravy je v prvé radé stézejni zvysit povédomi o typech vedeni cyklistické dopravy. Vysvétlit pojmy
cyklistickd stezka, stezka pro chodce a cyklisty a cyklotrasa, chodnik. Po vysvétleni rozdilu mezi cyklistickou
stezkou a cyklistickym pruhem je mozné pristoupit k prezentaci chovani na téchto typech komunikaci.

Propagace uZivani udrZitelnych druhl dopravy

Motivem je prezentace ,spravného” dopravné udrzitelného chovani Siroké verejnosti. Ukazkou jednani
v urcitych situacich je cileno na stereotypy ve spoleénosti, které je vhodné zménit. V ramci kampané je
mozné logicky rozdélit problematiku dopravy na mensi tematické celky a propagovat tim urcitd opatreni.
Napriklad , To neuspéchas” se zamérenim na zklidiovani a podporu zén 30, nebo ,Jsme chodci“ s cilem
zlepsSeni vzajemného respektovani. K propagaci je vhodné vyuzit vystavy, ¢lanky, reklamy, TV, atp. Stavajici
informacni kandly vyuZivané méstem (placené i neplacené) poskytuji dostatecny prostor pro tuto
prezentaci.

Podpora bezpecnych cest do Skoly

Diskuse ve spolupraci se Skolami na téma bezpecéné cesty a rozhodovani se o volbé dopravniho prostredku.
Pokud pripustime, ze budou pési omezovani ¢i dokonce ohrozovani, nelze hovofit o udrzitelné dopravé, ani
zpUsobu Zivota, jelikoZ kazda nasSe cesta obsahuje svou ¢ast pésky.

vwvs

Diskuse s vefejnosti o bezpecnosti pési a cyklistické dopravy

Nehody s chodci se stavaji na pfechodech pro chodce i mimo né. Na viné je nedani prednosti, nedostatecny
rozhled, neopatrnost, nedostate¢né kontrastni obleeni a dalsi faktory. Rozhodujicim vinikem dopravnich
podileji na nehodovosti, pfi¢emz hlavnimi pfi¢inami jsou nevénovani se plné fizeni a nepfizplsobeni
rychlosti stavu vozovky nebo vozidla. Nepfiznivé je také zjisténi, Ze u 22 % dopravnich nehod v Mosté a
50 % dopravnich nehod v Litvinové, kdy doslo ke zranéni cyklisty, byl u Fidi¢e zjistén alkohol. Proto je ucelné
vénovat znacné Usili osvété a informovanosti Siroké verejnosti o situacich, které jsou potenciadlné
rizikovymi. Nejvhodnéjsi je uziti prikladl z praxe. Vhodnym analytickym ndstrojem je www.jdvm.cz, kde
jsou prezentovany dopravni nehody ze statistik Policie CR, jejich pfi¢ina i lokalizace.

FIREMNI PLANY MOBILITY
Firemni plan obsahuje management mobility. Jedna se o zjednoduseny pohled na dostupnost a obsluhu
uzemi podniku s cilem Fesit rozhodujici dopravné provozni problémy, nedostatky a zavady, napf. zménou
organizace dopravy, zménou podminek a dopravniho chovani zaméstnancl. DlleZitymi informacemi pak
jsou napf.:

= dojizdka do zaméstnani podle druhu dopravy

= vozovy park, logistika a objemy nakladni dopravy

= dopravné provozni problémy, nedostatky a zavady

= prileZitosti ke zménam, podminky jejich realizace a dalsi.
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5. INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE

Systémova opatieni v oblasti individudlni automobilové dopravy vychazeji ze zmény pristupu k feseni IAD,
kdy ddvody k prestavbé nebo doplnéni infrastruktury jsou prednostné pouze dopravné bezpecnostni,
pfipadné urbanistické. Infrastrukturni zaméry IAD tak sleduji pfedevsim intenzivni vyuZivani stdvajicich
kapacit komunikaci a zafizeni. Doplnéni sité pozemnich komunikaci je podlozeno kapacitni opodstatnénosti,
urbanistickou potfebou v Uzemi, dopravné bezpecnostni situaci, pripadné ekologickymi podminkami.
Pfevaina vétsina opatreni je tak zamérena na podporu udrZitelnych druhd dopravy, v pfipadé MHD se
jednd o preferencni opatieni na kfizovatkdch uprednostiiujici vozidla MHD, zejména ta tramvajova.
Opatreni a aktivity zvySujici bezpecnost silnicniho provozu jsou vyrazné orientovany na pési a cyklistickou
dopravu, jedna se o prestavbu ulicnich profilGd ve prospéch cyklistli a chodcl nebo prestavby ktiZovatek
resici rizikovd mista a trasy pési a cyklistické dopravy. Kapitola ddle fesi zklidhovani dopravy ve vhodnych
lokalitach tak, aby dochazelo ke zlepSovani podminek pro pési a cyklistickou dopravu. Soucasti
systémového reseni jsou zameéry tykajici se podminek pro sdileni vozidel a vyuZivani alternativnich druh
pohont v ramci Cisté mobility. Potfebné jsou zmény a Upravy regulace nakladni dopravy v Uzemi s cilem
odvedeni této dopravy z obytnych a atraktivnich oblasti a tim zlepSeni Zivotniho prostredi, pfipadné kroky
tykajici se realizace nizkoemisnich zén ve vybranych ¢astech mést.

Pfes fadu opatfeni podporujicich udrzitelné druhy dopravy se predpoklada, ze individualni automobilova
doprava (IAD) bude i nadale predstavovat rozhodujici dopravni systém v zajisténi mobility obyvatel i
navstévniki mést Mostu a Litvinova. Odhadujeme vyhledovy objem dopravy na urovni 155,5 tisic cest
za 24 hodin vykonanych obyvateli mést Mostu a Litvinova dohromady.

5.1 MEsTo MosT

5.1.1 NAVRH ZAKLADNIHO KOMUNIKACNIHO SYSTEMU MESTA

KoNcePce bLE UP MosT

Uzemni pldn mésta Most, ve znéni Odlivodnéni UP Most, etapa 4 — Navrh UP pro vefejné projednani 2016,
definuje v kapitole D1 koridory dopravni infrastruktury v souladu s ZUR Usteckého kraje:

*  Koridor konvené¢ni Zelezniéni dopravy Cheb-Karlovy Vary-Chomutov-Most-Usti nad Labem uréeny
k modernizaci a optimalizaci Zelezniéni traté 130. V ZUR UK vymezeno jako i, v ndvrhu UP zpFesnéno a
oznaceno KOR2/VPS2.

=  Koridor zkapacitnéni silnice 1/27 v Gseku Most-Litvinov a stavby souvisejici. V ZUR UK vymezeno jako
g1, v navrhu UP zpfesnéno a oznaeno KOR3/VPS3.

=  Koridor pro zkapacitnéni (homogenizace) silnice 1/13 a stavby souvisejici v Gseku MUK T¥ebusice-Most.
V ZUR UK vymezeno jako e3, v ndvrhu UP zpiesnéno a oznaéeno KOR4/VPS4.

»  Koridor pro cyklostezku ,Chemnitz-Most-Doksy“ (trasa 25), Usek tykajici se mésta Most. V ZUR UK
vymezeno jako C25, v ndvrhu UP zpfesnéno a ozna¢eno KOR14.

Uzemni plan mésta Most dale definuje nasledujici zastavitelné plochy dopravnich staveb, dopravni koridory
a plochy prestavby:

*  Komunikace pro nemotorovou dopravu, spojka #st. Most-sidli§té Chanov. V navrhu UP oznaéeno Z68.

»  Cyklotrasa ,Most-Brafiany-Maridnské Rad¢ice”, koridor proménné $ife. V navrhu UP oznaéeno KORS.

»  Silnice 11/265 prelozka Brafany-Marianské Radcice, koridor $ife 30m. V navrhu UP oznaéeno KOR?7.

»  Silnice lll. tfidy Most (MUK 1/13)-jezero Most, sever (k¥izovatka s prelozkou I1/265-kor.7), koridor 30m.
V navrhu UP oznat¢eno KOR8/VPS5.

= Stezka pro pési a cyklisty (lavka pres zZelezni¢ni trat 130 a Bilinu), propojeni Souse s jezerem Most.
V navrhu UP oznaceno VPS7.

=  Pfestavba silnice 1/27 sokruini kfizovatkou Vtelno snapojenim nové pfistupové komunikace
k rozvojovym plochdm a stavajici mistni komunikace zpfistupfiujici ulici Ke Kostelu. V navrhu UP
oznacteno VPS8/P41
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» Lavka pro pési pres ulici Praiskd, spojujici Vtelno srekreaénim aredlem Benedikt. V navrhu UP
oznaceno P51.

= Pfestavba silnice lll. tfidy, v€etné zfizeni infrastruktury pro vedeni dalkové cyklostezky C25. V navrhu
UP oznageno P56.

Vyznamnou dopravni stavbou, ktera ovlivni stavajici dopravni situaci v regionu, je kompletace dalnice D7 a
obchvat obce Havran. Déalkové vazby smérem na Prahu budou pravdépodobné vice vyuzivat k dosazeni
dalnice D7 trasu silnice 1/27 na Zatec. Doporucujeme realizovat kompletaci dalnice D7 ve stfednédobém
horizontu, do roku 2023.

NAVRH ZAKOS A ZATRIDENI SILNIC

Navrh ZAKOS (zakladni komunikacni systém) vyjadfuje urbanisticko-dopravni funkce komunikaci na uzemi
mésta Most a je koncipovén dle pfislusné CSN. Névrh také zohledfuje vyhledové stavby, které méni ¢i
dotvari funkénost predevsim sbérného skeletu meésta. Zattidéni (kategorie) silni¢ni sité vychazi z dopravni
funkce jednotlivych silnic v SirSich dopravné-tzemnich vazbach, je koncipovan dle zdkona o pozemnich
komunikacich. Zatfidéni silnic je navrZzeno jako nezavazné pro sledovany vyhledovy horizont.

Rozdéleni komunikaci do funkcnich skupin je vyznamné predevSim z hlediska jejich zakladnich
charakteristik, parametrt a kvalitativnich ukazatel(. Pfedevsim u komunikaci funkéni skupiny A-rychlostni je
dllezitd funkce dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-sbérné je vedle dopravni funkce podporovana
i funkce obsluznd, pficem?Z je obecné kladen dlraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpecnost provozu.
Z tohoto Uhlu pohledu byly posuzovany a hodnoceny vysSe zminéné prljezdni Useku silnic I. tfidy. Napf.
podle CSN 736101 a 736102 by tyto prljezdni Useky mély z hlediska Grovné kvality dopravy (UKD) splfiovat
vyhledové stupen D, pro vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich Spicek az stupern E.

Navrhem je sledovdna plynulost dopravy IAD, pfednostné se vsak navrh orientuje na vhodnou koncepci v
zajisténi vyhledové mobility, kterou je nutné vnimat v SirSich souvislostech jako realizovani cest rliznymi
dopravnimi systémy, pficemz priorita je kladena na pési, cyklistickou a vefejnou hromadnou dopravu. Proto
je pfipustné v navrhu uvaZzovat s Urovni kvality dopravy v kfiZzovatkdch na stupni E, pfipadné i s mirné
pretizenymi kfizovatkami.

Prehled kfiZzovatek blizko vykonnosti - Most, vyhled roku 2030

Kfizovatka Zatizeni v tis. vozidlech za 24 hodin
Zatecka-SNP-Csl.arméady 33,9
Lipova-Okruzni-Velebudicka 27,1
Jana Palacha-Visnova 26,3
Rudolicka-Pod Lajsnikem 26,2
Chomutovska-Csl.armady 25,9
trida BudovatelU-Frantiska Halase 24,6
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Tabulka 1: Prehled kfiZzovatek blizko kapacity, vyhled roku 2030

Tabulka A.1 - Orientaéni maximalni kapacity raznych typh droviiovych kfizovatek

- Maximalni hodinova Maximalni celodenni
Typ kiizovatky kapacita [voz./h] kapacita ® [voz./den]
Prisecna a stykova kfizovatka 1500 -2 000 18 000 - 24 000
E Miniokruzni kfizovatka 1500-2 000 18 000 — 24 000
-
w | = Sl LS I o
S | ® | Okruzni kiizovatka s jednim pruhem na okruznim _ _
~ ﬁ pésu a jednim pruhem na vjezdu 2000-2700 24 000 — 32 000
- e
@ | = |OkruZni kiizovatka s dvéma pruhy na okruznim pasu _
§ 5 | advéma pruhy na vjezdu 2500-3 500 30 000 - 40 000
e =
B | & |Spiralovita okruzni kfizovatka o 2500 - 3 500 30 000 — 40 D00
Svételn fizena kfizovatka 3000 - 6 400 36 000 — 77 000

a)
b}
€

d)

pésu s obdobnym prostorovym uspofadanim.

Odvozeno z hodinovych kapacit pfi b&Znych dennich variacich dopravy.

V zévislosti na poétu jizdnich nebo fadicich pruhi a na intenzitach jednotlivych dopravnich proudi.

Kapacita fizené kfizovatky zavisi — kromé zplsobu fizeni — pfedeviim na poctu fadicich pruha.

Kapacita spiralové okruzni kiizovatky je zpravidla vy&&i neZ kapacita okruzni kfizovatky se dvéma pruhy na okruznim

Tabulka 2: Orientaéni kapacity uroviiovych k¥izovatek dle SN 736102

Na uUzemi mésta Mostu je zakladni komunikaéni systém tvofen komunikacemi funkéni skupiny A, B
a vybranymi komunikacemi funkéni skupiny C. Ndasledujici obrazek doklada vyhledovy navrh zakladniho

komunikacniho systému pro mésto Most.

Obrazek 3: Navrh zakladniho komunikaéniho systému (ZAKOS) mésta Most

21

Legend

Links
Funkcni_skupina
~ <undefined>
- A
B
€




5
—~L2 2735

T

/geL

Obrazek 4: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Most, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin

VYBRANE UKAZATELE A PARAMETRY PRO KOMUNIKACE FUNKCNI SKUPINY B — SBERNE, VYZNAMNE C - OBSLUZNE

41.7 Projektovani mistnich komunikaci nebo jejich jednotlivych uUsekl musi byt koordinovano
s planovanou urbanizaci Uzemi a musi zajistit vazbu na navazujici sit’ pozemnich komunikaci. Navrh ma
vychazet ze zasad dopravni politiky statu, kraje, obce (mésta) a Gzemniho planu.

Navrh sité mistnich komunikaci ma uplatfiovat principy zklidhovani dopravy prfimérené na komunikacich
funkéni skupiny B a zasadné na komunikacich funkéni skupiny C. Podle funkce a dopravniho vyznamu
komunikaci a podle intenzit provozu ma sledovat bud zasady bezpe¢ného oddélovani jednotlivych druhd
dopravy, nebo zasady zklidhovani dopravy a smiSeného provozu podle zvlastnich predpisu. 1.8)

Parkovaci pas se mlzZe zfizovat na sbérnych komunikacich jen v odivodnénych pfipadech a to pouze
s fazenim Sikmym pod Ghlem = 45°. Parkovaci pas na dvoupruhové smérové rozdélené komunikaci a na
jednopruhové jednosmérné komunikaci ma byt oddélen od jizdniho pruhu bezpeénostnim odstupem
o §ifce = 1,00 m.

10.1.3.1.3 Na komunikacich funkéni skupiny B v souvislé zastavbé se mista pro prechazeni a prechody
pro chodce obvykle zfizuji na ramenech kfiZovatek a mohou se zfizovat i v mezikfizovatkovych usecich. Pre-
chody pro chodce (viz 10.1.3.3, 10.1.3.4) se zpravidla navrhuji na kfiZzovatkach pfi intenzité vy33i neZ 50 chod-
cu/h a v mezikfizovatkovych Usecich jen pfi intenzitdch chodcl a vozidel podle obrazku 33. V odlvodnénych
pfipadech (napf. na pratazich silnic mensimi obcemi) se mohou zfidit i pfi mensi poptavce.

12.6 Sjezdy pripojujici Gcelové komunikace asamostatné sjezdy pfipojujici sousedni nemovitosti
(viezdy do budov a na pozemky) se navrhuji na mistnich komunikacich a na prijezdnich usecich silnic
v souladu s poZadavky uvedenymi v tabulkach 1 a 2 (vzdalenosti kiizovatek), s pfihlédnutim k CSN 73 6101
a v souladu se zvlastnim pfedpisem.” Na komunikacich funkéni skupiny C a v odUvodnénych pfipadech
i B mohou byt samostatné sjezdy umistény podle potreby.
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Tabulka 2 — Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin A az C

Oznaéeni komunikaci A —RYCHLOSTNI B - SBERNE C - OBSLUZNE
uspofadani jizdnich pasu zasadné smérové smérové
smérové rozdélené nerozdélené
rozdélené i nerozdéleng * (popf. rozdélené)
krajnice nutné moZné -
zastavovaci pruh — zZfizuje se zfizuje se
parkovaci pruh — zfizuje se zfizuje se
navrhova bézné pedminky 80 (100)° 50 (70) 30-40-50
rychlost v km/h obtizné podminky 60 (80)° 40 30
usporadani kfiZzovatek mimouroviiové troviiove uroviiove
i mimouroviove
nejmensi vzdalenost kiizovatek v m @ 500 ° 150 *@ 50
traté vefejné kolejové v oduvodnéngch bez omezeni bez omezeni
hromadné dopravy piipadech ™
nekolejové moZné bez omezeni bez omezeni

# Pro EtyF a vicepruhovou komunikaci pouze v oduvodnénych pfipadech, pfi rekonstrukcich a pfi dovolené

rychlosti = 50 km/h.

Obtizné podminky jsou takové, kde by pouziti navrhowvych prvkl uvedenych pro béZné podminky vyZadovalo
neamérné zvy3ené naklady (zemni prace, demolice atd.). Pfi aplikaci opatfeni pro regulaci rychlosti (viz 3.1.9)
a opatfeni ve smyslu zvlastnich predpisd 8 se poZadovana navrhova rychlost nedodrzi (mizZe klesat na
komunikacich funkéni skupiny B a C pod hodnotu 40 km/h).

Hodnoty v zavorce plati pro pfechodové Useky mezi dalnici (rychlostni silnici) a mistni rychlostni komunikaci
(sb&mou komunikaci). Navrhuji se podle CSN 73 6101.

Vzdalenost kiiZovatek se méfi od os kfiZujicich/pfipojovanych komunikaci. V odivodnénych pfipadech a pfi
rekonstrukcich mizZe vzdalenost kfizovatek klesnout pod uvedené hodnoty. Na komunikacich obsluZnych
nizsiho dopravniho vyznamu je vzdalenost kiizovatek bez omezeni. Podminky kfizovatek fei CSN 73 6102.

=) 7a predpokladu, Ze jsou dodrzeny podminky pro potfebné délky pfipojovacich a odbo&ovacich pruhi a pro
smérové dopravni znaéeni.

Plati pro kfizovatky Groviiové.

Pfi vhodné organizaci dopravy se vzdalenost kfizovatek mizZe snizit az na 70 m.

Jen fyzicky rozdélené.

b)

c)

d)

a)
h)

5.1.2 PREHLED OPATREN( A NAVRH ETAPIZACE DOSTAVBY KOMUNIKACNI SITE

Navrhovanymi stavbami je dotvaren zakladni komunikacni systém mésta, pfipadné je doplnén o dalsi
obsluzné komunikace s cilem homogenizace tras a zvySeni bezpecnosti. Pfestavba krizovatek na ZAKOS je
prednostné motivovana bezpecnosti dopravy a vyraznéjSim uprednostnénim vozidel MHD. Etapizace
dostavby komunikacni sité je provedena pro ¢asové horizonty do roku 2023 a 2030.
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Cislo |Nazev Horizont | Kategorie
1 Zkapacitnéni (homogenizace) silnice 1/13, tsek MUK Trebusice-Most 2023 S
2 Zkapacitnénisilnice 1/27 v Useku Most-Litvinov 2023 Sl
3 Silnice Ill. tfidy Most (MUK I/13)-jezero Most, sever 2023 S
4 Zvysenivykonnosti a bezpeénosti pfipojovaciho Useku silnic /13, 1/27 Sous 2023 S
5 Ptestavba kfiZovatky Lipova-Topolova 2023 MK
6 Prestavba kfiZzovatky Jana Palacha-Topolova 2023 MK
7 Rekonstrukce mostu v ulici J. E. Purkyné 2023 MK
8 Rekonstrukce mostu Rudolice 2023 MK
9 Zklidnéni ulice SNP, prestavba kfizovatky SNP-Pod Resslem 2023 MK
10 Silnice 11/265, preloZzka Brafiany-Maridnské Radcice 2023 Sl
11 Prestavba Useku silnice Ill. tridy, véetné dalkové cyklostezky C25 2023 Sl
12 |Pfestavba kiizovatky Zatecka-Csl. armady-SNP-Josefa Skupy 2030 MK
13 Prestavba k¥izovatky Csl. armady-Chomutovska 2030 MK
14 Zklidnéni tridy Budovatell, prestavba kfiZzovatky tfida Budovatel(i-Moskevska 2030 MK
15 Prestavba kfizovatky Velebudicka-Lipova-Okruzni-Visnova 2030 MK
16  |Pfestavba kfizovatky Cepirozska-Zatecka 2030 S I/MK
17 Pfestavba silnice 1/27 s okruzni kfizovatkou Vtelno 2030 S 1/MK

Tabulka 3: Navrhované stavby IAD do roku 2023, resp. 2030

Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova
Mévrh opatfeni 1AD Most \
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Obrazek 5: Prehled opatfeni na ZAKOS mésta Most

Ad 1) Zkapacitnéni (homogenizace) silnice 1/13, tsek MUK T¥ebusice-Most

Usek nadfazeného dopravniho skeletu silnice 1/13, mezinarodniho tahu E 442 (komunikace funkéni tidy A),
ktery zajisti homogenizaci trasy ve 4 pruhovém usporadani. Pfedpokladana intenzita dopravy je 10,8 tisic
vozidel za 24 hodin.
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Ad 2) Zkapacitnéni silnice 1/27 v useku Most-Litvinov
Sledovana prestavba garantuje vykonnost a bezpecnost pro pfipady mimoradnych udalosti v chemickém
komplexu Zaluzi u Litvinova. Pfedpokladana intenzita dopravy je 16,4-19,1 tisic vozidel za 24 hodin.

Ad 3) Silnice IlI. tfidy Most (MUK 1/13)-jezero Most, sever
Nezbytné napojeni rozvojového Uzemi jezera Most na nadfazenou dopravni sit silnice 1/13 a na
komunikacni sit mésta.

Ad 4) Zvyseni vykonnosti a bezpeénosti pfipojovaciho tUseku silnic 1/13, 1/27 Sous

Pfipojeni silnic 1/13 a 1/27 v Sousi vykazuje dopravni rizika v nedostatecné délce, navic trasa silnice 1/13 do
pripojovaciho Useku stoupa. Pfedpokladanad intenzita dopravy v pfipojovacim Useku je 17,6 tisic vozidel za
24 hodin.

Ad 5) Prestavba kfiZzovatky Lipova - Topolova

Dopravné rizikova stykova kriZovatka s pfechody pro chodce vyZaduje prestavbu z ddvodu zvyseni
bezpecnosti dopravy. Predpokladd se jeji prebudovani na okruzni, coz vyrazné zpomali jizdu vozidel.
Predpokladand intenzita dopravy je 16,7 tisic vozidel za 24 hodin.
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Ad 6) Prestavba kfizovatky Jana Palacha-Topolova

Ve vyhledu nedostatecné kapacitni stykova kfiZovatka s pfechody pro chodce, v blizkosti specidlni Skoly
(osazen zpomalujici semafor) a odborného ucilisté na ulici Jana Palacha, vyZaduje prestavbu z dlivodu
vykonnosti a bezpecénosti dopravy. Doporucujeme jeji pfebudovdani na kfiZzovatku okruzni, pfedpokladana
intenzita dopravy je 23,2 tisic vozidel za 24 hodin.
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Ad 7) Rekonstrukce mostu v ulici J. E. Purkyné

Stavba je ve fazi feSeni majetkopravnich vztahl, zahdjeni realizace se predpoklada v roce 2019. MK J. E.
Purkyné je soucasti zakladniho komunikacniho systému, funkéni skupiny C. Predpokladana intenzita
dopravy je 2,5 tisic vozidel za 24 hodin.

Ad 8) Rekonstrukce mostu Rudolice

PD stavby je vyhotovena, probihd IC, v ¢ervnu 2018 bude pozadano o stavebni povoleni. Zadost o dotaci
bude podana na konci roku 2017. MK je soucdsti zakladniho komunikacniho systému, funkcni skupiny C.
Predpokladana intenzita dopravy je 1,8 tisic vozidel za 24 hodin.

Ad 9) Zklidnéni ulice SNP, pfestavba kfizovatky SNP-Pod Resslem

Zklidnéni ulice SNP predstavuje redukci stavajiciho dopravniho usporadani na jeden jizdni pruh v kazdém
sméru s tim, Ze uvolnény prostor miZe byt vyuZit pro feseni cyklistické trasy podél komunikace. Prestavba
praseéné krizovatky ulic SNP-Pod Resslem-alej BoZzeny Némcové je motivovana zvySenim bezpecénosti
dopravy, zejména pési dopravy. Pfedmétna kfiZovatka vykazuje nevyhovujici délky prechod( pro chodce,
v bezprostiedni blizkosti kfizovatky jsou situovany zastdvky MHD. Doporucujeme prestavbu na okruzni
kfizovatku. Predpokladand intenzita dopravy na ulici SNP je 8,0-9,7 tisic vozidel za 24 hodin, v pfipadé
krizovatky pak 10,8 tisic vozidel za 24 hodin.

Obrazek 6: Obecné nevyhovujici kfizovatka SNP-Pod Resslem

Ad 10) Silnice 11/265, pfelozka Brafiany-Marianské Rad¢ice

PreloZka silnice 11/265 Brafiany-Marianské Radcice je dlleZitou komunikaci pro rozvojovou lokalitu jezero
Most, soucasné nabizi alternativni trasu pro severni partie regionu mimo UGzemi mésta Litvinov a obce
Branany. Pfedpokladand intenzita dopravy je 3,3 tisic vozidel za 24 hodin.

Ad 11) Prestavba useku silnice Ill. tfidy, véetné dalkové cyklostezky C25
Jedna se o prestavbu silnice 111/2552 v lokalité Chanov. Stavba obsahuje zfizeni infrastruktury pro vedeni
dalkové cyklostezky C25. Pfedpoklddand intenzita dopravy je 2,9 tisic vozidel za 24 hodin.

26



Ad 12) Piestavba kfizovatky Zatecka-Csl. armady-SNP-Josefa Skupy

Jedna se o dulezity dopravni uzel v rdmci zdkladni komunikacni sité. Doporucena prestavba stavajici okruzni
kfizovatky je vyvolana jednak predpokladanym ristem intenzity dopravy, kdy propojovaci vétve jiz nebudou
plnit svoji funkci. Druhym divodem jsou nevyhovujici pfechody pro chodce pres 2 jizdni pruhy v jednom
sméru na vyjezdech z kfiZovatky. Doporucujeme sledovat reseni ve formé 2 pruhové okruini kfizovatky.
Predpokladana intenzita dopravy v kfiZovatce je 33,9 tisic vozidel za 24 hodin.

Ad 13) Pfestavba kiizovatky Csl. Armady - Chomutovska

Jedna se o dulezity dopravni uzel v rdmci zakladni komunikacni sité, zajistuje vazbu na nadrazeny dopravni
skelet silnice 1/13. Doporudena prestavba stavajici okruzni kfizovatky je vyvolana predpokladanym rdstem
intenzity dopravy a nedobrym usporadanim kfizovatky z hlediska prijezdu vozidel. Pfedpokladana intenzita
dopravy v kfiZovatce je 25,9 tisic vozidel za 24 hodin.

Ad 14) Zklidnéni ulice tfida Budovatel(, pfestavba kfiZovatky tfida Budovateli-Moskevska

Zklidnéni ulice tfida Budovatell (Usek Jaroslava Prlchy-Moskevskd) predstavuje snizeni poctu jizdnich
pruhd ve sméru k ulici Moskevska na jeden s tim, Ze prostor mlze byt vyuZit pro feseni cyklistické dopravy.
Dojde k odstranéni nevyhovujicich pfechod(l pro chodce pres 2 jizdni pruhy v jednom sméru. Prestavba
priseéné krizovatky ulic tfida Budovatel(- Moskevska-Josefa Skupy je motivovana nevyhovujicimi pfechody
pro chodce ztitulu jejich délky a snahou o vyraznéjsi preferenci tramvajové dopravy. Predpokladana
intenzita dopravy na ulici tfida Budovatell je 9,5 tisic vozidel za 24 hodin, v ptipadé kfizovatky pak 17,0 tisic
vozidel za 24 hodin. Inspirace mozného feseni prestavby kizovatky doklada nasledujici obrazek.
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Obrazek 7: Inspirace zahrani¢niho feSeni preference tramvajové dopravy na okruzni kfiZovatce

Ad 15) Prestavba kfizovatky Velebudicka-Lipova-Okruzni-Visfiova

Jedna se o dulezity dopravni uzel v rdmci zakladni komunikaéni sité v lokalité bytové zastavby. Doporucena
prestavba stavajici okruzni kfizovatky je vyvolana predpokladdanym rdstem intenzity dopravy a preferenci
autobusové MHD. Vyraznym aspektem je vysoka intenzita pési dopravy, kterd snizuje kapacitu kriZovatky.
Pfedpokladana intenzita dopravy v kfiZovatce je 27,1 tisic vozidel za 24 hodin.
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Obrazek 8: Intenzita dopravy v kriZovatce Velebudicka-Okruzni-Lipova, Udaje ve vozidlech za 24 hodin, rok 2030

Vypocet kapacity okruzni kiizovatky dle TP 234 a €SN 736101, jednopruhova OK

Hodnoty/Vjezd Velebudicka Okruzni Visrova Lipova
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 735 291 574 840
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 813 284 578 766
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 489 940 653 462
tg-kritickd ¢asovad mezera (s) 4.3 4.5 4.5 4.5
tf-ndslednd ¢asova mezera (s) 2.9 2.8 2.8 2.6
tmin-minimalni ¢asovd mezera 2.1 2.1 2.1 2.1
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 801 447 664 878
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 66 156 90 38
tw-stredni ¢ekaci doba (s) 45.1 24.9 36.7 76.9
Lmax-délka fronty (m) 123 31 87 163
Urover kvality E C D E

Tabulka 4: Vypocet kapacity kfizovatky Vebudicka-Okruzni-Lipova, $pickova hodina, vyhled 2030
Pozndamka: Viypocet nezohledriuje vliv pési dopravy, napr. pri intenzité 200 chodct za hodinu klesd kapacita o priblizné
5-7 %. Za této situace Ize predpokldadat prekroceni kapacity okruzni kiiZovatky

Ad 16) Piestavba kizovatky Cepirozska-Zatecka

KFizovatka distribuuje méstskou dopravu na nadfazeny dopravni skelet silnice I/27. Doporucena prestavba
stavajici stykové kriZzovatky je vyvolana predpokladanym rdstem intenzity dopravy a snahou o zklidnéni
dopravy v oblasti Cepirohy. Kfizovatka vykazuje mirné zvysené riziko dopravni nehodovosti. Doporucujeme
je prestavbu na kfiZovatku okruzni, pfedpokladana intenzita dopravy v kfiZovatce je 19,9 tisic vozidel za 24
hodin.

Ad 17) Pfestavba silnice 1/27 s okruZni kfizovatkou Vtelno

Pfestavba silnice 1/27 v lokalité Vtelno predstavuje pfestavbu stavajici stykové kfizovatky na kfizovatku
okruzni. Stavba je pfednostné vyvolana rozvojovymi plochami severné silnice I/27 (ulice Prazskd). Stavba
nema vliv na fungovani komunikacéniho skeletu, nicméné zlepSuje dopravni situaci v dané lokalité.
Predpokladana intenzita dopravy v predmétném useku 9,5 tisic vozidel za 24 hodin.
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Prestavba krizovatky Rudolicka-Pod Lajsnikem

Jedna se o dulezity dopravni uzel na zadkladnim komunikaénim systému mésta, kfiZovatka distribuuje
méstskou dopravu na nadrazeny dopravni skelet silnice 1/13 a I/15. Doporuéend prestavba stavajici okruzni
kfizovatky je vyvolana predpokladanym rlistem intenzity dopravy, vyhledova intenzita dopravy v kfizovatce
je 26,2 tisic vozidel za 24 hodin. KfiZovatka nebyla zafazena mezi navrhovana opatfeni na ZAKOS, nicméné
doporucujeme jeji dlouhodobé sledovani.

Problematika rozvojové plochy lehkého primyslu Stfimice

V pribéhu projednavani byla ze strany mésta vyslovena prosba tykajici hodnoceni dopad(i na komunikacni
sit mésta z titulu rozvoje pramyslu v lokalité Stfimice. Z hlediska stanoveni objemu generované dopravy
bylo rozvojové uzemi zarazeno do kategorie lehky priimysl a montazni zavody. Na zakladé velikosti plochy a
predpokladaného vyuziti byl proveden odhad pocétu zaméstnancli v poctu 2-3,7 tisic osob. Pfi zohlednéni
zjisténé mobility, stavajici a ocekdvané délby prepravni prace a mozné kvality MHD v dané lokalité stanoven
odhad prlimérné intenzity generované dopravy na zhruba 2,4 tisic vozidel za 24 hodin jednosmérné. Za
uvedenych podminek byla rozvojova plocha vlozena do modelu dopravy.

¥ Uzemni plan mésta Mostu | Geoportal

fnadBiiinou}

Obrazek 9: Rozvojova plocha lehkého primyslu Stfimice
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Obrazek 10: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Most, vliv rozvojové plochy Stfimice; rok 2030 ve vozidlech za 24
hodin

Vysledek modelového zatéZovani prokazal funkcnost tohoto rozvojového zaméru z hlediska dopravni
dostupnosti a zatiZzeni v rozhodujicich uzlech zakladni sité. KfiZovatky tfida Budovateld-Rudolickd a Csl.
armady-Chomutovska vykazuji rezervu ve vykonnosti. Navrhovany propoj mezi ulici Hfbitovni a planovanou
stavbou silnice 11/265, preloZka Brariany-Marianské Raddice se ukazal jako neopodstatnény, vozidla
v rozhodujici mife vyuZivaji stavajici/budouci ulice tfida Budovatell, Hrbitovni, Kostelni a Csl. armady.
Komunikaéni propojeni by mohlo mit své opodstatnéni v pfipadé zaméru na zklidnéni ulice Kostelni pro IAD
nebo potfebé odklonéni zvySeného objemu nakladni dopravy z ulice Kostelni.

5.1.3 ORGANIZACE A RiZEN[ DOPRAVY, VYUZIT] TELEMATICKYCH SYSTEMU

TRASY NAKLADNI DOPRAVY

Navrh vychazi ze stavajici organizace nakladni dopravy, kdy koridory prajezdu nakladni dopravy méstem
jsou dovoleny pouze po silnicich 1/13, 1/15 a 1/27, coz jsou komunikace ZAKOS funkéni tfidy B, sbérné,
situované na okraji zastavéného Uzemi. Kromé uvedenych silnic je dovolen prlijezd nakladni dopravé po MK
Rudolickd, Chomutovska, coz umoziuje distribuci nakladni dopravy mezi kfiZzovatkami Rudolickd-Pod
Lajsnikem a Chomutovska-Csl. armady s napojeni na rychlostni silnici 1/13. Na tomto komunikaéni useku
navrhujeme alespon regulaci nakladni dopravy formou omezené tonaze, napfiklad 12 t.

Podporujeme stavajici zdkazy vjezdu nakladni dopravy na vnitfnich komunikacich ZAKOS, které velmi G¢inné
chrani vnitini zastavéné Uzemi mésta. Zakazy viezdu nékladni dopravy jsou situovéany na ulicich Zateckd, Csl.
armady, Tvrzova, tfida Budovatell, Velebudickd, Vtelenska, Pod Lajsnikem, Moskevskd, jednosmérna
rampa z1/13 do ulice Rudolickd. Na komunikacich mimo ZAKOS jsou doplnény zdkazy vjezdu nakladni
dopravy na ulici Zahradni a v zemi kolem ulice Rudolickd, Chomutovska, jedna se o komunikace Vladislava
Vandury, W.A. Mozarta, Barvirska, K.H. Machy a Vaclava Rezace. Doporucujeme doplnit DZ v ulici Josefa
Hory.
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Situaci v regulaci nakladni dopravy hodnotime velmi pozitivné, kromé drobnych doporuceni, neni divod
jakkoli do stavajiciho systému zasahovat.

NAVRH ZKLIDNENYCH OBLASTI

Cilem navrhu zklidnénych oblasti a zon je podpofit snizeni emisi hluku v obytné zastavbé a soucasné zvysit
bezpeénost dopravy, pfedeviim pak u cyklistické a p&si dopravy. Zklidnéné zény se navrhuji mimo ZAKOS.
Jedna se o mistni komunikace s obsluznou a pobytovou funkci.

Pési zona, vefejna prostranstvi

V oblasti centra mésta Mostu je zfizena pési zona, jedna se prostor 1. namésti smérem k méstskému
divadlu. Na prostor pési zény navazuji rozsahld verejna prostranstvi ndmésti Velké Mostecké stavky a 2.
nameésti. Pobytové plochy v centru mésta jsou doplnény dalSimi péSimi prostory podél tridy Budovatell
mezi ulicemi Moskevska a Josefa Prichy. Rozsahly prostor centra mésta dotvari dopravné zklidnéné
komunikace v rezimu Zéna 30. Po okraji téchto pobytovych ploch jsou vedeny zklidnéné komunikace a
umistény kapacitni parkovaci plochy. V prlibéhu zpracovani a projednavani nebyly shromazdény zadné
informace a podnéty, které by vedly ke zméndm resSeni predmétného prostoru s vyjimkou zcela nové
koncepce cyklistické dopravy.

Na Uzemi mésta Mostu jsou definovana vyznamna verejna prostranstvi, mezi nejd(ilezitéjsi pro reseni pési
dopravy byla zafazena:

- centrum mésta — 1. namésti, ndm. Velké Mostecké stdvky, 2. ndmésti a pfidruzené prostory

- pési prostory podél tf. Budovatel( a pfidruzené prostory

- pési prostor podél ulice Josefa Skupy a Slovenského narodniho povstani

- prostor pred vlakovym nadrazim — ulice Nadrazni s vazbou na pési prostory podél ulice Moskevska

- prostor pfi ulici Lipova — obchodni centrum sidlist Vysluni a Zahradni

- prostor v okoli kostela Nanebevzeti P. Marie

- prostor pred Oblastnim muzeem

- sidlisté Chanov — vnitro sidlistni prostor ulice Zlatnicka

- Vtelno — historicka naves a navazujici prostory.

Uvedena vefejnd prostranstvi a dalsi lokality, véetné vyznamnych parkovych ploch, jsou zapojeny do
zakladni sité bezbariérovych tras, kapitola Pési doprava.

Zklidnéna uzemi a ulice

Obytné zdny a ulice je vhodné fesit v lokalitach s nizkou intenzitou dopravy (do 500 vozidel/24 hodin), kde
nejsou vytvoreny dostatecné podminky pro pési dopravu. V obecné roviné se jednd o lokality, kde pési
doprava vyuziva prostor komunikace, kde intenzity dopravy jsou sice nizké, nicméné pohyb chodcli neni
Zzadnym opatfenim podporen a chranén. Vzhledem k obvykle stisnénému prostoru komunikace a ne pfilis
ohleduplnym Fidicim povaZujeme tuto dopravni situaci za rizikovou. Jedna se také o Uzemi/ulice, kde
chodniky sice existuji, ale jejich schlidnost je nebezpecnd a vhodnéjsim reSenim muzZe byt tato forma
zklidnéni. V rozhodujici mife se jedna o oblasti rodinného bydleni, pfedbéiné je uvazovano s lokalitou
ZahraZany, napt. ulice Hornicka, Frani Sramka, Mars. Zukova, Ve Strzi a dalsi, lokalitou Pod Resslem, napf.
ulice Vétrnd, Na Vratku a dalsi, lokalitou Sous, napft. ulice Pod Strani, Pod Hnévinem, pfipadné Ize takto resit
pfistupové komunikace na hrad Hnévin. Uplatnit feSeni lze také v lokalité Podzateckd, napf. v ulicich
Antonina DvoFaka nebo Ludovita Stdra a dalsich lokalitach. V souvislosti s vyuZitim obytnych zén a ulic je
nezbytné upozornit na nutnost reSeni statické dopravy, v pfipadé, Ze se jednad o problematicka feseni,
doporucujeme ponechat stavajici stav.

Zény 30 predstavuji Uzemi, kde je maximalni dovolend rychlost snizena na 30 km/hod, je zde také
uplatfiovana prednost zprava, tzn. nevyznacené prednosti v kfizovatkach. Snizenim rychlosti je
podporovéna udrzitelnost dopravy. Navrhy se uplatiuji jak v obytnych oblastech, tak i v urbanisticky
citlivych lokalitach. Prikladem muiZe byt zéna 30 v ulici Radni¢ni v centru mésta, nebo v obytné oblasti Lis¢i
Vrch, kde je uplatnéna také prfednost zprava. Lokalni vyuziti snizené rychlosti na 30 km/hod je na ulici
Obranct miru, v blizkosti ZS. Stavajici zény 30 doporucujeme dale rozsifovat nebo doplriovat do funkénich
celkll, pficemz prednostné se musi jednat o Uzemi s pohybem chodc(, pripadné i cyklistl. Pfedbézné bylo
zvazovano s fedenim v obytné oblasti Pod Sibenikem.
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NAVRHY VYUZITi TELEMATICKYCH SYSTEMU

Kapitola je obsahové feSena ve dvou zakladnich rovinach. Pfedné se jedna problematiku fizeni silni¢niho
provozu prostiednictvim svételné signaliza¢niho zafizeni, jehoz nedilnou soucasti je podpora MHD ve formé
uprednostnéni (preference) vozidel v dopravnim proudu. K této problematice prindleZi také podpurna
opatreni, jako jsou vyhrazené jizdni pruhy a vyuziti tzv. svételnych zavor. SpiSe samostatnou oblasti je
organizace statické dopravy ve formé navigacniho a informacniho systému a rliznych technologickych
vybaveni ploch a prostor dopravy v klidu.

Navrh predpoklada vyuziti dostupnych i vyhledovych telematickych prostfedk( pro ftizeni dopravy se
zakladnim cilem preference vozidel méstské hromadné dopravy v dopravnim proudu, ve druhém poradi se
pak jedna o zajisténi plynulosti provozu automobilové dopravy. Navrh predpoklada trvaly proces
vylepSovani preference MHD a plynulosti automobilové dopravy na ulici tfida Budovatel(i. Doporucujeme
sledovat vyraznéjsi uprednostnéni tramvajovych vozidel na kfizovatkdch vybavenych SSZ formou
dynamického fizeni, cozZ prinasi nepriznivy dlisledek v nefunkcnosti informaci o délkach signall. Dynamické
fizeni se dad na téchto kfizovatkach vyuzit také u vozidel autobusové MHD. V pfipadé okruznich kfizovatek
se jedna o doplnéni vyhrazenych jizdnich pruhd pro silni¢ni vozidla MHD pred kfizovatkami. Doporucujeme
zvaZit tato opatieni alespori u kfizovatek Lipova-Vi$tiova-Okruzni-Velebudickd a Zateckd-Csl. armady-SNP-
Josefa Skupy.

Prvky dispecerského fizeni MHD a informacniho systému pro cestujici jsou zminény v kapitole Verejna
hromadnd doprava.

Telematické prvky tykajici se dopravy v klidu jsou obsazeny v kapitole Doprava v klidu. Ve své podstaté se
jedna o navigacni a informacni a technologicka zafizena parkovist, kterd spolecné v redlném case na
stacionarnich mistech a v mobilnich aplikacich umoZni navadéni vozidel zakaznik( na kapacitni parkovisté
rozhodujicich uZivatelskych skupin.

5.2 MEsTo LitviNnov

5.2.1 NAVRH ZAKLADNIHO KOMUNIKAENTHO SYSTEMU MESTA

KoNCEPCE DLE UP LITvINOV

Uzemni plan mésta Litvinova, ve znéni Pravniho stavu po zméné ¢&islo 11, s G¢innosti 8. 1. 2014, definuje
v kapitole B7 nasledujici stavby dopravni infrastruktury:

»  Zkapacitnéni silnice /27, v UP oznaéeno D1;

»  Chudefinskd komunikaéni spojka, v UP oznaceno D6;

»  Kruhova kfiZzovatka Chudefinska-Havitska, v UP oznaceno D15;

=  Mistni komunikace Chudefinska spojka-Nové Zaluzi, vcetné spojovaci komunikace Loupnicka-
Chudetinska spojka, v UP oznageno D20 a D28;

*  Nové vyusténi Chudefinské spojky do ulice Chudefinské, v UP oznageno D24.

Vyznamnou dopravni stavbou, ktera ovlivni stavajici dopravni situaci v regionu, je kompletace délnice D7 a
obchvat obce Havran. Déalkové vazby smérem na Prahu budou pravdépodobné vice vyuzivat k dosazeni
dalnice D7 trasu silnice 1/27 Most, Zatec. Doporucujeme realizovat kompletaci dalnice D7 ve stfednédobém
horizontu, do roku 2023.

NAVRH ZAKOS A ZATRIDENI SILNIC

Navrh ZAKOS (zékladni komunikaéni systém) vyjadruje urbanisticko-dopravni funkce komunikaci na Gzemi
mésta Most a je koncipovén dle pfislusné CSN. Névrh také zohledfiuje vyhledové stavby, které méni ¢i
dotvari funkénost predevsim sbérného skeletu meésta. Zatridéni (kategorie) silni¢ni sité vychazi z dopravni
funkce jednotlivych silnic v SirSich dopravné-tzemnich vazbach, je koncipovan dle zdkona o pozemnich
komunikacich. Zatfidéni silnic je navrZzeno jako nezdvazné pro sledovany vyhledovy horizont.

Rozdéleni komunikaci do funkénich skupin je vyznamné predevSim z hlediska jejich zakladnich
charakteristik, parametr( a kvalitativnich ukazatel(. Pfedevsim u komunikaci funkéni skupiny A-rychlostni je
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dllezitd funkce dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-sbérné je vedle dopravni funkce podporovéana
i funkce obsluzna, pricemz je obecné kladen dlraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpecnost provozu.
Z tohoto uhlu pohledu byly posuzovany a hodnoceny vyse zminéné prljezdni Useku silnic I. tfidy. Napf.
podle CSN 736101 a 736102 by tyto prijezdni tseky mély z hlediska Grovné kvality dopravy (UKD) splfiovat
vyhledové stupen D, pro vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich Spicek az stupen E.

Navrhem je sledovdna plynulost dopravy IAD, pfednostné se vSak navrh orientuje na vhodnou koncepci v
zajisténi vyhledové mobility, kterou je nutné vnimat v SirSich souvislostech jako realizovani cest rlznymi
dopravnimi systémy, pricemz priorita je kladena na pési, cyklistickou a vefejnou hromadnou dopravu. Proto
je pfipustné v ndvrhu uvaZzovat s Urovni kvality dopravy v kfizovatkdch na stupni E, pfipadné i s mirné
pretizenymi krizovatkami.

Prehled kfizovatek blizko vykonnosti - Litvinov, vyhled roku 2030

KfiZovatka Zatizeni v tis. vozidlech za 24 hodin
Chudefinska-Podkrusnohorska 20,3

Tabulka 5: Pfehled kfiZzovatek blizko kapacity, vyhled roku 2030

Tabulka A.1 — Orientaéni maximalni kapacity riznych typi droviiovych kfizovatek

et [y
Priisecna a stykova kfizovatka 1 500 - 2 000 18 000 - 24 000

2 . Miniokruzni kfizovatka 1500-2000 18 000 - 24 000

Tl = R o _y

= = ¥ LEmy -

E —‘é aozr:‘ézn:lak;ﬁ?;:::ei\ama pruhy na okruznim pasu 2 500 -3 500 30 000 — 40 000

g g Spirélovita okruzni kiizovatka © 2500 -3 500 30 000 — 40 000

Svételna fizené kiizovatka 3000 - 6 400 36 000 - 77 000

2 v/ z&vislosti na pottu jizdnich nebo fadicich pruhl a na intenzitach jednotlivych dopravnich prouda.

&} Kapacita fizené kfizovatky zavisi — kromé zplsobu fizeni — pfedevéim na poctu fadicich pruha.

@ Qdvozeno z hodinovych kapacit pfi b&znych dennich variacich dopravy.

% Kapacita spiralové okruzni kfizovatky je zpravidia vy&si nez kapacita okruzni kfizovatky se dvéma pruhy na okruznim

pésu s obdobnym prostorovym uspofadanim.

Tabulka 6: Orientaéni kapacity Urovriovych k¥izovatek dle CSN 736102

Na uzemi mésta Litvinova je zakladni komunikacni systém tvoren komunikacemi funkéni skupiny B
a vybranymi komunikacemi funkéni skupiny C. Ndasledujici obrazek doklada vyhledovy navrh zakladniho
komunikacniho systému pro mésto Litvinov.
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Obrazek 11: Navrh zakladniho komunikacniho systému (ZAKOS) mésta Litvinova
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Obrazek 12: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Litvinov, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin
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5.2.2  PREHLED OPATRENI A NAVRH ETAPIZACE DOSTAVBY KOMUNIKACNI SITE
Navrhovanymi opatfenimi je dotvaren zdkladni komunikacni systém mésta, skelet je doplnén o sbérnou
komunikaci Chudefinskad spojka, do které muze byt prfevedena trasa silnice 111/0133. Prestavba Usek( a
kfizovatek na ZAKOS je prednostné motivovana bezpecnosti dopravy a vyraznéjsim uprednostnénim vozidel

MHD. Etapizace dostavby komunikacni sité je provedena pro ¢asové horizonty do roku 2023 a 2030.

Cislo |Nazev Horizont | Kategorie
1 Zkapacitnénisilnice 1/27 v Gseku Most-Litvinov 2023 S
2 Vystavba nového mostu v ulici Podkrusnohorska, pres ulici Meziborska 2023 MK
3 Dopravni feseni kfiZovatky PKH-K Louckam, véetné zastavky MHD smér Koldim 2023 MK/S 1l
4 Komunikace, kfiZzovatky, zastavky MHD v navaznosti na prestupni uzel Citadela 2023 MK/S 111
5 Prestavba ulice 9. kvétna a kfizovatky 9. kvétna-Smetanova-lJiraskova-Trzni 2023 MK/S I
6 Bezpecnostni opatfeniv kiizovatce Podkrusnohorska-Kfizatecka-Loupnicka 2023 S 11/MK
7 Prestavba kfizovatky Zizkova-S.K.Neumanna, véetné preference MHD 2030 S I/MK
8 Komunikace, kfiZzovatky, zastavky v ndvaznosti na prestupni uzel Poliklinika 2030 S 11/MK
9 Chudefinska spojka, véetné useku k ulici Podkrusnohorska 2030 Sl
10 Prestavba ktizovatky Chudeftinskd spojka-Podkrusnohorska 2030 SI/MK
Tabulka 7: Navrhované stavby IAD do roku 2023, resp. 2030
Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova \ e '7_’)/ 5 \\\
Mavrh opatfeni IAD Litvinow \\ r,:/' o | =5 S
\ J I
\ =i o -
\ e g 2
B /
TR = ‘@ \
P )
\\ = o /u‘! Irh____J
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Obrazek 13: Pfehled opatfeni na ZAKOS mésta Litvinov
Ad 1) Zkapacitnéni silnice 1/27 v iseku Most-Litvinov

Sledovand prestavba garantuje vykonnost a bezpecnost pro pfipady mimoradnych uddlosti v chemickém
komplexu ZaluZi u Litvinova. Pfedpokladana intenzita dopravy je 16,4-19,0 tisic vozidel za 24 hodin.

Ad 2) Vystavba nového mostu v ulici Podkrusnohorska pres ulici Meziborska

Zpracovani PD zacalo v roce 2017 a pfechazi do roku 2018, kdy bude dokoncena, zahdjeni realizace se
predpoklada vroce 2019/2020. MK Podkrusnohorska je soucdasti zakladniho komunikacniho systému,
funkéni skupiny B. Predpokladanad intenzita dopravy v pfedmétném Useku je 6,6 tisic vozidel za 24 hodin.
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Ad 3) Dopravni feseni kfizovatky ulic Podkrusnohorské-K Lou¢kam, véetné zastavky MHD smér Koldim
Opatreni fesi Upravu kfiZzovatky v souvislosti s nevyhovujici autobusovou zastavkou ve sméru Kold(im, ktera
bude situovana do zdlivu. Atraktivni spolecenska lokalita a dullezity prestupni uzel MHD vsak vyzaduje
reseni v SirSich souvislostech, coz by mélo byt predmétem nasledujiciho zaméru.

Ad 4) Komunikace, kfizovatky, zastavky MHD v navaznosti na prestupni uzel Citadela

Atraktivni spolecenskd lokalita a dulezZity prestupni uzel MHD, ktery musi zajistit prestupy mezi
autobusovou a tramvajovou dopravou, rovnéZz musi umoznit dopravni obsluhu systémy P+R i B+R
v ndvaznosti na tramvajovou dopravu. NavrZeny zamér vyZzaduje celkovou prestavbu této lokality, vCetné
revitalizace komunikaci, kfizovatek, zastdvek MHD, pésich vazeb a reseni cyklistické dopravy. Systémy P+R,
B+R predpokladaji vybaveni uzlu parkovacimi stanimi a zafizenimi pro odloZeni jizdnich kol. Ulice
Podkrusnohorska, silnice 111/0138 je soucasti zakladniho komunikaéniho systému, funkéni skupiny B.
Pfedpokladana intenzita dopravy v predmétné lokalité je 9,1-11,2 tisic vozidel za 24 hodin.

Ad 5) Prestavba ulice 9. kvétna a kfiZzovatky 9. kvétna-Smetanova-liraskova-TrZni

Prestavba ulice 9. kvétna a kfiZzovatky 9. kvétna-Smetanova-liraskova-Trini (,u kostela“) je motivovana
zvySenim bezpecnosti dopravy a preferenci vozidel MHD. Budou teseny rizikové prechody pro chodce a
nedobré usporadani kfizovatky s minimalnimi fadicimi prostory. V ramci dopravné inZenyrské studie byly
v zasadé hodnoceny 2 varianty prestavby — okruzni kfizovatka a kfiZzovatka vybavend SSZ. Studie, na zakladé
vzajemného srovnani podle 4 kritérii, doporucila okruzni kfizovatku. ZtotoZzriujeme se zavéry studie a
doporucujeme prestavbu na kfizovatku okruzni sdynamickou preferenci tramvajové dopravy.
Pfedpokladand intenzita dopravy na ulici 9. kvétna je az 9,2 tisic vozidel za 24 hodin, kfiZzovatka vykazuje
zatizeni 12,5 tisic vozidel za 24 hodin.

V souvislosti s feSenim kfiZzovatky doporucujeme zvaZit moZnost variantniho feSeni ulice Smetanova.
Variantni usporadani komunikace by spocivalo v umisténi jizdnich pruhu IAD na tramvajovy pds, coZz by
umoznilo ziskany prostor vyuZit k reSeni pési a cyklistické dopravy, pfipadné k feSeni statické dopravy na
ulici Smetanova.
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Obrazek 14: Kfizovatka 9. kvétna-Smetanova-Jirdskova, doporucena prestavba
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K1707 Dopravni kfizeni u Masarykova nimésti
v Litvinové

o
SITUACE - varianta 1 - OKRUZNI KRIZOVATKA

Obrazek 15: Studijni fesSeni kfizovatky 9.kvétna-Smetanova-lirdskova; zdroj: studie
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Okruzni krizovatka 9. kvétna-Smetanova-Jiraskova-Trzni

Hodnoty/Vjezd 9. kvétna Smetanova Jirdskova Trini
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 340 217 368 129
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 404 132 335 183
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 143 351 233 418
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 978 808 902 756
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 638 591 534 627
tw-stfedni ¢ekaci doba (s) 3.6 4.6 4.6 45
Lmax-délka fronty (m) 10 7 13 4
Uroveii kvality A A A A

Poznamka: Vzhledem k dynamické preferenci tramvajové dopravy byla kapacita snizena o 5%

Tabulka 8: Vypocet vykonnosti okruzni kfizovatky pro vyhledové intenzity dopravy

Ad 6) Bezpecnostni opatieni v kfizovatce Podkrusnohorska-Krizatecka-Loupnicka

Bezpecnostni opatfeni na silnici 111/0133, ulice Podkrusnohorska, pred kfizovatkou Podkrusnohorska-
Ktizatecka-Loupnicka (,,u Fofta“) jsou motivovany snahou o zvySeni bezpecnosti dopravy pfi prechazeni
komunikace v souvislosti se zastdvkami MHD Janov. ProtoZe se jedna o prvni kfizovatku v intravildnu mésta,
neni nejvySe dovolena rychlost v obci pfilis dodrzovana. Nabizi se napt. vlozené ochranné/délici ostrivky,
ukazatele jizdni rychlosti a dalsi. Predpoklddana intenzita dopravy na ulici Podkrusnohorska v této lokalité je
7,3 tisic vozidel za 24 hodin.
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Obrazek 16: Dopravni situace v kfizovatce Podkrusnohorska-Krizatecka, doporuceno k reseni
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Ad 7) Pfestavba kfizovatky Zizkova-S.K.Neumanna, véetné preference MHD

Pfestavba stdvajici okruzni k¥izovatky Zizkova-S.K.Neumanna (,u Nudle“) je vyvoldna snahou o zvy$eni
bezpecnosti dopravy a preferenci tramvajovych vozidel MHD dynamickym zplsobem fizeni. Soucasti
prestavby musi byt rekonstrukce nevyhovujicich tramvajovych zastavek, véetné mist pro prechazeni.

Predpokladand intenzita dopravy v kfizovatce je 10,0 tisic vozidel za 24 hodin.

7 =T

Obrazek 17: Okruzni kfiZovatka Zizkova-S.K. Neumanna, doporucena prestavba

Ad 8) Komunikace, kfizovatky, zastavky MHD v navaznosti na prestupni uzel Poliklinika

Dileity pFestupni uzel MHD, véetné Useku ulice Mezibofskd, kfiZovatek Meziborska-Zizkova a Ruska-
Smetanova (,na vychodé”), musi zajistit prestupy mezi autobusovou a tramvajovou dopravou. Rovnéz by
mél umoznit dopravni obsluhu systémy P+R i B+R v ndvaznosti na tramvajovou dopravu. Navrzeny zamér
vyzaduje celkovou prestavbu této lokality, v€etné revitalizace komunikaci, kfizovatek, zastdvek MHD, pésich
vazeb a reSeni cyklistické dopravy. Systémy P+R, B+R predpokladaji vybaveni uzlu parkovacimi stanimi a
zafizenimi pro odloZeni jizdnich kol. Predpokladana intenzita dopravy v predmétném uUseku ulice
Meziborska je 6,1 tisic vozidel za 24 hodin.

Ad 9) Chudeftinska spojka, vcetné useku k ulici Podkrusnohorska

Chudefinskd spojka dotvari sbérny komunikacni skelet mésta, prevadi dopravu z ulic Chudefinska a
Podkrusnohorska zapadnim smérem. Lze zvaZovat, Ze nahradi trasu silnice 111/0133 v ulici Chudetinska.
Soucdsti zaméru je také prestavba Useku ulice Chudefinska k ulici Podkrusnohorskd, kde navrhujeme
doplnit infrastrukturu pro pési a cyklistickou dopravu. Pfedpokladana intenzita dopravy 5,3 tisic vozidel za
24 hodin je projevem zajimavosti trasy.

Ad 10) Prestavba kfizovatky Chudefinska/Chudefinska spojka-Podkrusnohorska

V souvislosti s realizaci Chudefinské spojky dochdazi ke zménam intenzit dopravy v pfedmétné kfiZovatce.
Stdvajici stykova kfiZzovatka se stava nevyhovujici pro ptipojeni ulice Chudefinské, kde vznikaji nadmérna
zdrzeni. Z tohoto dlvodu je navrZena prestavba na kfizovatku okruzni, véetné feseni pési a cyklistické
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dopravy. Pfinosem prestavby je také zpomaleni dopravy na ulici Podkrusnohorska, resp. zvyseni bezpec¢nost
pobliz zastavky MHD Hamr Skola. Predpokladana intenzita dopravy v kfizovatce je 20,3 tisic vozidel za 24
hodin.

5.2.3 ORGANIZACE A RIZENI DOPRAVY, VYUZIT] TELEMATICKYCH SYSTEMU

TRASY NAKLADNI DOPRAVY

Navrh vychazi ze stavajici organizace nakladni dopravy, kdy trasy prijezdné nakladni dopravy méstem jsou
v minimalni mife vymezeny. Bez omezeni je trasa silnice 1/27 s pokracovanim v silnici 111/0138, ulice S. K.
Neumanna a Podkrusnohorskd ve sméru na Lom. Trasa v silnici 11/271, ulice U Bilého sloupu, Tyrse a
Flgnera, trasa v silnici I11/2564, ulice Trzni, Smetanova, Mezibofska a trasa v MK Podkrusnohorska jsou
limitovany Unosnosti mostl a propustkd do 12t. Nakladni doprava na silnici 111/0133, ulice Chudefinsk3, je
regulovana pouze v jednom sméru, od Janova.

Doporucujeme definovat trasy nakladni dopravy po komunikacich sbérného skeletu (funkcni skupina B) a
vybranych komunikaci funkéni skupiny C, obsluzné. Jedna se o silnice 1/27, 11/271, ulice U Bilého sloupu,
TyrSe a Flgnera, 111/0138, ulice S. K. Neumanna, Podkrusnohorska, MK Podkrusnohorska v celé délce od
ulice S. K. Neumanna, 111/2564, ulice Trzni s napojenim na 1/27 a pokracovanim ve sméru na Mezibofi po
sbérném skeletu a ulici Valdstejnskou.

Uzemi uvniti vymezenych tras ndkladni dopravy doporucujeme vyrazné regulovat napiiklad DZ B13,
hmotnost do 6t, pfipadné vyuzit DZ B4, zakaz vjezdu nakladnich vozidel. Stavajici regulaci (zakazy) v ulicich
Mostecka, U Zameckého parku, Opltova, Chudefinska (od Janova), Valdstejnska a Ruska (Usek Valdstejnska-
Smetanova) doporucujeme doplnit o ulice Zizkova, Jirdskova, Trini (¢ast od 1/27), Chudefinskd, Studentska,
Ruskd a Meziborskd. Nakladni dopravou tak nebude zatéZovan napfiklad oblast kolem Polikliniky,
komunikace v prostoru Masarykova ndmésti, ulice 9. kvétna a dalsi.

NAVRH ZKLIDNENYCH OBLAST(

Cilem navrhu zklidnénych oblasti a zén je podpofit kvalitu bydleni a Zivota, a sniZzeni emisi hluku v obytné
zastavbé a soucasné zvysit bezpecnost dopravy, predevsim pak u cyklistické a pési dopravy. Zklidnéné zény
se navrhuji mimo ZAKOS. Jedna se o mistni komunikace s pobytovou a obsluZznou funkci.

Pési zona, verejna prostranstvi

Centrem meésta Litvinova je namésti Miru, kde je v ¢asti dovoleno kratkodobé parkovani vozidel, na které
navazuje ulice Kostelni s pokracovanim vychodnim smérem do Voigtovych sadl. Nejednd se o pési zonu,
nicméné ve zklidnéném reZimu funguje ulice Kostelni s vazbou na pési prostory ndmésti Miru, Masarykova
namésti a Voigtovych sadl. Predmétné uzemi doplnuji pési prostory podél ulic 9. kvétna, Mostecka (rezim
30 km/h), pfipadné i Valdstejnska, kde jsou situovany zastavky MHD pro obsluhu tzemi centra mésta.
Namétem na zlepseni podminek pési dopravy je zklidnéni ulice Mostecka v Useku Studentska-9.kvétna, coz
umozni plynuly pfechod prostranstvi nameésti Miru smérem k zamku a Zameckému parku. Tento namét byl
prednesen po dokonceni praci, proto nebyl provéfen dopravnim modelem. Doporucujeme rovnéz resit
neutéseny vnitini prostor méstského bloku, vymezeny naméstim Miru, ulici Kostelni, 9. kvétna a Mosteckou
(tzv. Fajle) a jeho propojeni do namésti Miru a ulice 9. kvétna, dale také dopravni zklidnéni ulice 9. kvétna
v soucinnosti s feSenim tramvajovych zastdvek MHD a kfiZzovatky Smetanova-liraskova. Stim souvisi i
doporucené zklidnéni ulice Kostelni s ohledem na ucelenou lokalitu centra mésta s vyloucenim veskeré
zbytné dopravy (od nameésti Miru pres ulici Kostelni k ulici 9. kvétna).

Mezi vyznamna verejna prostranstvi na Uzemi mésta Litvinova lze dale zaradit:

- pési prostory a pridruzené prostory v lokalité Citadela na ulici PodkruSnohorska, véetné vazeb na
zastavky MHD v ramci pfestupniho uzlu

- pési prostory a pfidruzené prostory u kfizovatky Podkrusnohorska-Valdstejnska s vazbami na zastavky
MHD

- pési prostory podél ulice Mostecka s vazbami na autobusové nadrazi, vlakovou stanici Litvinov a
zastavky MHD

- pési prostory a pridruzené prostory v lokalité Koldim, mimo jiné i s ohledem na vystavbu nové
plavecké haly a na dalsi vyznamné zdroje a cile cest v této lokalité (letni koupalisté, sportovni hala, ...).
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Uvedené plochy centra, navazujici Uzemi, vefejna prostranstvi a dalsi lokality, véetné vyznamnych
parkovych ploch jsou zapojeny do zakladni sité bezbariérovych tras, kapitola P&si doprava.

Zklidnéna uzemi a ulice

Obytné zdny a ulice je vhodné fesit v lokalitach s nizkou intenzitou dopravy (do 500 vozidel/24 hodin), kde
nejsou vytvoreny dostatecné podminky pro pési dopravu. V obecné roviné se jedna o lokality, kde pési
doprava vyuziva prostor komunikace, kde intenzity dopravy jsou sice nizké, nicméné pohyb chodcl neni
Zadnym opatfenim podporen a chranén. Vzhledem k obvykle stisnénému prostoru komunikace, a ne pfilis
ohleduplnym fidi¢m povaZujeme tuto dopravni situaci za rizikovou. Jedna se také o Uzemi/ulice, kde
chodniky sice existuji, ale jejich schlidnost je nebezpecnd a vhodnéjsim fesenim muze byt tato forma
zklidnéni. V rozhodujici mife se jednd o oblasti rodinného bydleni, pfikladem mohou byt oblast Janackova
nebo ulice Hamerska, MladeZnicka a Csl. armady v &asti sidlisté& Hamr. Novou, vhodnou oblasti mohou byt
ulice Lidicka, Partyzanska, Dukelska a dalsi v lokalité Chudefin. Dale prostor Nerudova namésti a ulice Emy
Destinové (horni ¢ast) a Kratkd, nebo lokalita ulice Jedlickova. Nabizi se tato forma zklidnéni pro lokality
rodinného bydleni Vancurova, K Louckdm nebo horni ¢ast ulice Seifertova. DalSimi moznymi lokalitami jsou
ulice Gorkého, Podkrusnohorska v ndvaznosti na existujici zonu v ulici Ke Stfelnici. Za Uvahu stoji rovnéz
ulice Nerudova a dalsi.

Z6ny 30 predstavuji Gzemi, kde je maximalni dovolend rychlost snizena na 30 km/hod, je zde také casto
uplatfiovdna prednost zprava, tzn. nevyznacené prednosti v kfizovatkach. Snizenim rychlosti je
podporovdna udrzitelnost dopravy. Navrhy se uplatiuji jak v obytnych oblastech, tak i v urbanisticky
citlivych lokalitdch. V soucasné dobé je zéna 30 zavedena napi. na ulici Zizkova, Bezru¢ova nebo
Jandeckova. Lokalni vyuziti snizené rychlosti na 30 km/hod je vsoudasné dobé uplatnéno na ulici
Chudefinskd, Valdstejnska, Mosteckd, Ruskda nebo Podkrusnohorska. Stavajici zény 30, resp. snizeni
rychlosti na 30 km/hod, doporuéujeme dale rozsifovat nebo doplriovat do funkénich celkd, pficemsz
prednostné se musi jednat o Uzemi s pohybem chodcl, pfipadné i cyklistd. Predbéiné bylo zvazovano
zklidnéni touto formou v obytnych lokalitach Sklarska, Hamerska (Hamr), ¢ast Hamerska (Janov), AlesSova,
Tylova, Sukova nebo Seifertova.

NAVRHY VYUZIT TELEMATICKYCH SYSTEMU

Kapitola je obsahové feSena ve dvou zdkladnich rovinach. Jedna problematiku fizeni silniéniho provozu
prostfednictvim svételné signalizacniho zafizeni, jehoZz nedilnou soucdsti je podpora MHD ve formé
upfednostnéni (preference) vozidel v dopravnim proudu. Doporucujeme sledovat uprednostnéni
tramvajovych vozidel na kfiZzovatkach vybavenych SSZ formou dynamického fizeni, jednd se o okruzni
kiizovatky 9. kvétna-Smetanova-lirdskova-Trzni a Zizkova-S.K. Neumanna. Vrdmci fizeni provozu na
pozemnich komunikacich doporucujeme zvazit realizaci ucelové signalizace pro vyjezd vozidel HZS na ulici
Podkrusnohorska, pripadné Partyzanska. Ktéto problematice pfinalezi také rozvoj dispecerského fizeni
MHD a informacniho systému pro cestujici.

SpiSe samostatnou oblasti je organizace statické dopravy, podrobnéji uvedeno v kapitole Doprava v klidu.
Ve své podstaté se jednd o navigacni a informacéni a technologickd zafizena parkovist, kterd spolecné
v realném case na stacionarnich mistech a v mobilnich aplikacich umoZni navadéni vozidel zakaznikd na
kapacitni parkovisté rozhodujicich uzivatelskych skupin.
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6. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA, VCETNE ZELEZNICE A VAZEB NA IDS
USTECKEHO KRAJE

Verejna hromadna doprava je nedilnou a nezastupitelnou soucasti dopravniho systému mést Mostu a
Litvinova, pro ¢ast obyvatelstva je nepostradatelnou pfi zajisténi jejich mobility. Patfi mezi udrzitelné
dopravni systémy, vyZzadujici trvalou finan¢ni a medialni (marketingovou) podporu. Organizovani vefejné
hromadné dopravy je ndrocny a slozity proces, ktery je dan podstatou této nabidkové sluzby, ktera musi
zabezpecovat potfeby a ofekdvani pro celou verejnost, ale také pro urcité vybrané skupiny obyvatel pfi
dosazZeni jejich specifickych Uceld cest. Verejnd hromadna doprava, zejména pak méstskd hromadna
doprava (MHD) ve spole¢ném prostoru mést Mostu a Litvinova umoziuje pozitivné ovlivnit délbu prepravni
prace a mobilitu obyvatel mést smérem k udrzitelné dopravé. Pfedevsim jeji kvalita se bude promitat do
rozhodovani o volbé dopravniho prostfedku.

Systémové zmény v oblasti vefejné hromadné dopravy, resp. MHD jsou zaloZeny na zvySovani kvality
nabidky, to Ize fesit predevsSim zlepSovanim stavu a dalSim rozvojem tramvajové dopravy. Zasadni je
zapojeni MHD Mostu a Litvinova do integrované vefejné dopravy v Usteckém kraji, co? predstavuje
predevsim udrzeni tarifni struktury a cen jizdného, financovani tramvajové dopravy mezi mésty Most a
Litvinov a koordinovaného rozvoje informacniho a odbavovaciho systému verejné dopravy. Nezbytné jsou
kroky v ramci feSeni IAD sméftujici k aktivnimu upfednostnéni tramvajové dopravy na Uzemi obou mést
s dlirazem na kvalitni a uZivatelsky atraktivni prestupni navaznosti v rdmci celého systému verejné dopravy
(z pohledu vyhovuijici infrastruktury prestupnich mist i z pohledu odpovidajici technologie provozu).
DulezZita je podpora intermodality ve formé vétsiho propojeni VHD/MHD s automobilovou a cyklistickou
dopravou, napf. systémy dopravni obsluhy P+R, B+R, D+R a dalSi mohou pfispét k podpore verejné dopravy.

Navrhy tykajici se prestavby zastdvek MHD se zamérenim na rfeSeni bezbariérovosti jsou soucasti kapitoly
Pési doprava. Neopomenutelnou oblasti je marketingova prace k vyhodnosti verejné dopravy a jejiho
pfinosu pro Zivotni prostiedi. Zasadni v planovani VHD je pak dlouhodobd udrzitelnost a flexibilita systému
v ekonomickém ramci mést a dalSich objednatel( sluzby.

Konkrétni navrhy opatreni a aktivit v oblasti vefejné hromadné dopravy vychazeji z realné optimistického
pristupu k vyvoji délby prepravni prace s motivaci udrzet nebo alespori jen mirné snizit na podil kolem 20 az
22 %. Uvedena zména podilu na délbé prepravni prace predstavuje objem dopravy ve vysi 64,8 az 71,3 tisic
cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mést Mostu a Litvinova.

6.1 Rozvos IDS USTECKEHO KRAJE

Integrovany dopravni systém Doprava Usteckého kraje se dynamicky rozviji od roku 2006 na zakladé PlanG
dopravni obsluznosti. V soucasné dobé se rozvoj organizuje na zakladé Dopravniho planu 2017-2021, ktery
byl pfedlozen zastupitelstvu Usteckého kraje v ¢ervnu 2016. Z néj dokladame ddleZité pasaze tykajici se
feSeného Uzemi mést Mostu a Litvinova.
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Rozvoj integrace — zapojeni mést aj.

V obdobi 2017-2021 je cilem Usteckého kraje postupna integrace doposud
nezaintegrovanych mést s viastnim systémem méstské hromadné dopravy (napf. Chomutov
a Jirkov, Most a Litvinov, Varnsdorf, Litomé&fice, aj.). Vysledkem této integrace bude mozZnost
cestujicich na jizdni doklad vydany provozovatelem MHD v danéem meésté wvyuzit i
pfiméstskou autobusovou a Zelezniéni dopravu zajistovanou dopravci zapojenymi v DUK.
Reciproéné pak cestujici s jizdnim dokladem pro zénu s MHD vydanym v pfiméstské nebo
Zeleznicni dopravé budou mit mozZnost vyuZzit k cesté po zoné s MHD i linky MHD.

Pozornost s ohledem na zameér integrace mést bude zejmeéna pripraveni jednotného tarifu a
prepravnich podminek (respektive rozsifeni stavajicich dokumentd Tarif a SPP DUK).

Z vyse uvedenych divod( vytipoval Ustecky kraj 8 mist, kde je potieba realizace dopravnich
terminalt nejaktualngjsi (Klasterec nad Ohfi, Litvinov, Lovosice, Rumburk, Zatec, Stéti —
Hnévice, BeneSov nad Plouénici, Velky Senov). Ustecky kraj bude postupné usilovat
o realizaci vSech téchto uvedenych terminald, V minulych letech jiz byly jinymi investory
v Usteckém kraji vybudovany terminaly u ZST Rybni§té, BohuSovice nad Ohfi aj, které dnes
uspésné plni svou funkci. Pro realizaci prvnich dopravnich terminalu v Klasterci n. Ohfi
a Litvinové budou cerpany financnich prostfedky zfondu Evropské unie (projekty
integrované uzemni investice ,ITI* pro programové obdobi fondd EU 2014 — 2020).

V ¢ervnu 2018 schvalila zastupitelstva mést Mostu i Litvinova zapojeni MHD provozované DPmML, a.s., do
IDS Doprava Usteckého kraje. S ohledem na technologickd omezeni bude tato integrace od podzimu 2018
pouze ¢astecna (jednostranné uznavani papirovych jizdnich dokladd DUK ve vozidlech MHD). PIné zapojeni
MHD do IDS je planovano na rok 2020. S touto integraci jsou spojeny zmény v roviné technologické i
ekonomické. Vsechny zmény jsou peclivé zvazovany a konzultovany se zastupci vSech zicastnénych stran
(Ustecky kraj, mésta Most a Litvinov, dopravce MHD) véetné pravniho posouzeni atd. Vechny strany se
shoduji na tom, Ze vysledkem musi byt dlouhodobé stabilni a provdzany systém verejné dopravy, a to jak z
pohledu cestujicich (dlouhodoba stabilita kvalitni prepravni nabidky s provazanosti vsech druhd
provozované verejné dopravy v oblasti, tarifnich podminek, systematicky budovana image verejné dopravy
apod.), tak z pohledu provozovatell a objednatelt dopravy (smluvné osetfené dlouhodobé financovani
provozu, jeho parametry, prava a povinnosti jednotlivych participujicich subjektt atd.).

Zapojeni do integrovaného sytému DUK méstdm Most a Litvinov jednoznaéné doporucujeme, rozvoj v
ramci systému DUK pfispéje k zefektivnéni tras vefejné linkové dopravy v rdmci regionu a dalkovych vazeb.

Rovnéz doporucujeme méstu Most zahdjit diskuse tykajici se vystavby nového AN v tésném sousedstvi
Zeleznicni stanice Most. Pro mésto Litvinov je zadsadni vystavba prestupniho termindlu AN/Zelezni¢ni stanice
Litvinov (multimodalni prestupni uzel). Doporucujeme diskutovat nad ndmétem na propojeni zZelezni¢nich
trati 134, 135 do stanice Litvinov s pokracovanim do stanice Most.

6.2 MESTO MOsT, ROzvoJ MHD, ZELEZNICE AVLD

Méstska hromadna doprava (MHD) ve spoleéném prostoru mést Mostu a Litvinova nabizi zcela zasadni
moznosti pozitivné ovlivnit délbu prepravni prace a mobilitu obyvatel mést smérem k udrzZitelné dopravé.
Pfedevsim jeji kvalita se promitda do rozhodovani o volbé dopravniho prostfedku, a pravé stdvajici
nedostatky ve zpomalujici se autobusové dopravé v dopravnim proudu, v omezeném upfednostnéni
tramvajové dopravy a obecné nedobrém technickém stavu tramvajové infrastruktury zkvalitiovani
neumoznuji. Oddélena (segregovand) tramvajova doprava MHD predstavuje znacny potencial. Jeji stavajici
pfepravni vykon 86,6 tisic osobovych km (podil cca 49 %) znamend primérné zatiZzeni zhruba 4,6 tisic osob
na km traté za 24 hodin. Tento ukazatel potvrzuje vyhodnost a prednosti tramvajové dopravy, protoZe u
autobusové dopravy vychazi primérné zatizeni 741 osob/km za 24 hodin.
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Z pohledu potfebného zvysovani kvality MHD doporucujeme klast dliraz na udrZeni a navysovani stavajici
prepravni nabidky (cca 423 mil. mistovych km za rok) a distribuci této nabidky v siti tak, aby byla priamérna
produktivita prepravniho vykonu cca 25-30 % a odpovidajici obsazeni vozidel ve Spickovém obdobi
nepresahlo 2 stojici osoby na metr ¢tvereéni podlahové plochy vozidla. Tento pozadavek je nutno
uplatriovat u vSech spoji MHD v celé siti (Most, Litvinov i vSechny ostatni obsluhované oblasti), nebot
v pfipadé opakujicich se kapacitnich problémU hrozi systematicky Ubytek cestujicich ve verejné dopravé,
jejichZ motivace k navratu do verejné dopravy po pfipadnych zméndch je vidy velmi komplikovana.

Podstatny vliv na vnimani vefejné dopravy cestujicimi maji vlastnosti pouzZivanych vozidel. Nejen z hlediska
vyuziti verejné dopravy osobami se snizenou schopnosti pohybu ¢i orientace, ale i z hlediska plynulosti
provozu jsou jednoznaénym prinosem nizkopodlazni vozidla. Cestovni komfort ddle vyznamné ovliviiuje
pocet nabizenych mist k sezeni, hlu¢nost vozidla, zajisténi tepelného komfortu ve vozidle po cely rok,
trakéni vlastnosti apod. Dalsi detaily jako je vzhled a Cistota vozidel nebo vybaveni dopliikovymi sluzbami
(pFipojeni Wi-Fi, informacni systém, USB nabijecky apod.) dotvareji celkové vnimani sluzby verejné prepravy
cestujicimi.

Na zakladé udaji zjisténych v analytické Casti lze oznacit jako nevyhovujici zejména vlastnosti a stari
tramvajovych vozidel. Vétsina tramvajovych vozidel v majetku dopravce se nachazi na hranici své technické
Zivotnosti a nespliuje pozadavky na bezbariérovy ptistup. To se snazi dopravce freSit zejména
modernizacemi starsSich vozidel v rGzném rozsahu. K nakuplm novych vozidel dochazi jen velmi zfidka. |
pres vyssi pofizovaci ceny vozidel doporucujeme klast dliraz na modernizaci vozového parku tramvaji, které
predstavuji ekologickou a kapacitni variantu verejné dopravy. Navic vzhledem ke své historické existenci
v feSené oblasti pfispiva tramvajova doprava dlouhodobé k pozitivni image verejné dopravy. Pfi stavajicim
rozsahu tramvajové infrastruktury vidime jako pfrileZitost prizplsobeni vozidel jejich pfevladajicimu ucelu
(méstska vs. meziméstska doprava), a to z hlediska nabizené celkové kapacity, podilu mist k sezeni,
trakcnich vlastnosti apod. Cilem je, aby vozidla plné vyuzivala aktudlni infrastrukturu (véetné meziméstské
trati po jeji predpokladané modernizaci) a odrazela pozadavky cestujicich na prepravu v 21. stoleti.

Pochopitelné je treba priibézné fesit i obnovu autobusovych vozidel tak, aby byl cely vozovy park dopravce
bez ohledu na trakci pro cestujici po vSech strankach atraktivni a pro dopravce a objednatele sluzeb
primérené efektivni a ekonomicky. Pfipadné zavadéni dalSich, pro reseny provoz dosud pravidelné
nevyuZivanych typQ trakce (elektrobusy, vozidla s hybridnimi pohony, trolejbusy, pohon na CNG, palivové
¢lanky atd.) zavisi na budoucich podminkach jejich pofizeni a vyuZiti. Kazdy nové zavadény typ trakce
s sebou nese mnoha rizika, kterd je nutné peclivé analyzovat a zvazZit vhodnost vyuZiti s ohledem na lokalni
podminky. Z hlediska zatéze Zivotniho prostiedi i obecnych narok( na udrzitelnou mobilitu je samoziejmé
vhodné zvazovat do budoucna rozsifovani vozidel s nizkymi nebo nulovymi hodnotami lokalnich emisi
Skodlivin do ovzdusi. Jako investi¢né vhodné se jevi rozsifovani stavajiciho tramvajového provozu, pfipadné
vyuziti stavajici kapacitni napajeci sité tramvajové trakce jako zadkladu infrastruktury pro elektrobusy ci
vozidla s hybridnim pohonem.

Rozvoj MHD je zaloZen na modernizaci stavajicich tramvajovych trati, traté mezi Mostem a Litvinovem a
rozvoji tramvajové dopravy do lokalit vicepodlazniho bydleni jako nahrada autobusové dopravy. DilezZitou
soucasti modernizace je vyraznéjsi uprednostnéni vozidel MHD ve vybranych ktiZovatkach, prednostné se
jednd o tramvajovou dopravu a kfiZzovatky vybavené SSZ. Predpokladd se modernizace Zelezni¢ni traté
v feSeném Uzemi, véetné dobudovani dopravniho terminalu s podporou systém( Park and Ride a Bike and
Ride, pfipadné dalsich.

Pravé synergie opatfeni, mezi néZz patfi modernizace stdvajicich tramvajovych trati na Uzemi mést,
tramvajové traté mezi Mostem a Litvinovem a rozvoj tramvajové dopravy do lokalit vicepodlazniho bydleni
v Mosté umocniuje pfinosy verejné hromadné dopravy jako dlouhodobé udrzitelného druhu dopravy.

MODERNIZACE TRAMVAJOVE TRATE MEZI MOSTEM A LITVINOVEM

Systémové zmény v oblasti individudlni automobilové dopravy fesi prednostné rizika v bezpec€nosti
dopravy, coz se dotyka i problematiky silnice 1/27. Zamér predstavuje vyraznou podporu automobilové
dopravy, kterd je ddle umocnéna vystavbou silnice Ill. tfidy Most-jezero Most, sever s dalSim pokracovanim
na Marianské Radcice. Tato zména v kvalité IAD musi byt doprovazena adekvatnimi kroky zvysujicimi kvalitu
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tramvajové dopravy, ktera v rozhodujici mife zajistuje obsluhu primyslového Uzemi a spojeni mést Mostu a
Litvinova verejnou hromadnou dopravou.

Modernizace musi prednostné fesit nedobry technicky stavu Useku trati spojujici mésta Most a Litvinov,

pricemz hlavnimi nedostatky z dlivodu obecné zastaralosti jsou:

- vysoka hluénost (kombinace technické zastaralosti vozidel i trati)

- opottebi hlav kolejnic (Spatna geometrie hlavy kolejnice)

- dotzilé trolejové vedeni a kabelové trasy, které mohou v budoucnosti komplikovat provoz

- drdha neni stavéna na vozidla vyssi rychlosti, kterd je zamérem pofidit z dotace IROP

- nastupisté nejsou plné bezbariérovd, zastdvky Chemopetrol a Petrochemie s atypickymi feSenimi
zastavek jsou v havarijnim stavu (pristfesky, podchody), chybi nebo je nedostatecné osvétleni

- extrémné namahané prejezdy, které poskozuji kolejnice a zvysuiji jejich opotfebeni

- vyhybky jsou v soucasné dobé na hranici své Zivotnosti a hrozi jejich zvySena poruchovost.

V ramci modernizace je rovnéz nezbytné dosahnout zvyseni primérné jizdni rychlosti, resp. zkraceni jizdni
doby mezi mésty Mostem a Litvinovem a pfi obsluze petrochemického komplexu Litvinov, Zaluzi. Vzhledem
k delsim tratovym Gsekdm mezi zastidvkami odhadujeme Usporu v ¢ase kolem 2 minut, primérna jizdni
rychlost se zvysuje na 33,3 km/h. Na zakladé vystupu z modelu dopravy lze na pfedmétném Useku oéekavat
pramérné zatizeni 5,8 tisic osob/24 hodin pracovniho dne. Na zakladé rozdéleni cest mezi obsluhou
pramyslového komplexu a spojenim mést Most-Litvinov odhadujeme ¢asovou Usporu 136,1-145,8 hodin/24
hodin, v roénim vyjadreni pak 40,8-43,7 tisic hodin/rok.

Celd tramvajova trat vytvaii v soucasnosti unikdtni propojeni celé fady vyznamnych mist v ramci celé
aglomerace. V dochazkové vzddlenosti od tramvajovych zastdvek jsou mimo jiné:
- centra mést Mostu i Litvinova véetné vétsiny Uradud, nakupnich mozZnosti, sluzeb — objekti obcanské
vybavenosti,
- naprosta vétsSina pésich zén specifikovanych v kap. 9.2.1a 9.3.1
- parky
- vyznamné prestupni uzly (zejména Zeleznicni stanice v Mosté i v Litvinové, ale i dalsi vyznamna
prestupni mista zminéna v analytické ¢asti dokumentu — napojeni VLD na spadova mésta a obce)
- mnoho Skolskych zafizeni
- nékolik zdravotnickych zafizeni
- ZaluZi mezi Mostem a Litvinovem — zéna Chempark vcéetné Unipetrolu RPA (témér 7000
zaméstnanc() a navazujici primyslové plochy
- nékolik dalsich pramyslovych zén a oblasti (Velebudice, Lajsnik, Kopisty, v Litvinové, Louce)
- vyznamna zafizeni v oblasti kultury a sportu (divadla, kulturni domy, zimni stadiony, atletické a
fotbalové stadiony, sportovni hala v Mosté atd.)
- dalsi volnocasové plochy (parky, hfisté apod.)
- vyznamna verejna prostranstvi (1. ndmésti v Mosté, ndm. Miru v Litvinové apod.)
- vyznamné obytné Ctvrti

Zvyse uvedeného vyplyvd vhodnost stavajictho vedeni tramvajové traté vobou méstech vietné
meziméstského Useku a vyznam tramvajové dopravy k zajisténi znaéného mnozstvi kliCovych pfepravnich
potieb v celé oblasti.

VARIANTY ROZVOJE TRAMVAJOVE DOPRAVY

Nasledujici obrazky dokladaji plvodni 2 varianty tramvajové trasy a kartogram zatiZzeni vybrané tramvajové
trasy v ulicich Jaroslava Prichy, Jana Palacha, Topolova, Lipova a Visriova, které zpracoval Dopravni podnik
mést Mostu a Litvinova a.s. DoloZzend modelova zatizeni MHD predstavuji vysledky bez vyraznéjsi
optimalizace linek autobusové MHD. Model MHD obsahuje prevedeni tramvajové linky 4 v intervalu 10-15
minut do nové trasy, soucasné dochazi k vyrazné redukci nabidky autobusové linky 30 Nadrazi-Nemocnice-
NadraZi na interval 10-15 minut.
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Obrazek 19: Varianta tramvajové trasy v ulicich Jaroslava Prlichy, Jana Palacha, Topolova, Lipova a Visnova
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Plavodni navrhy rozvoje tramvajové dopravy, dopliiujeme o naméty DPML, a.s., které pfispivaji ke zvyseni
efektivnosti zaméru. Jednd se o ndmét na ukonceni/zavedeni tramavajové dopravy pfimo do prostoru
multimodalniho dopravni terminalu Zelezni¢ni stanice Most s vyuZitim stavajiciho nefungujiciho AN. DalSim
namétem, ktery je dale rozpracovan a nasledné doporucen, je jednosmérné vedeni tramvajové trati
v obytné zdstavbé v ulicich Jana Palacha, Visfiova, Lipovd, Topolova s napojenim do ulice Jana Palacha.
Redeni nevyiaduje budovéni tramvajové smycky. V této souvislosti bude potiebné provéfit moznosti
organizace tramvajového provozu a vyraznéji optimalizovat dopravu autobusovou. Ve vysledku se mize
jednat o zhruba 900m dvoukolejné a 2500m jednokolejné tramvajové traté.

Obrazek 20: Varianta tramvajové trasy v ulicich Jaroslava Prlichy, Jana Palacha, Topolova, Lipova a Visfiova; navrh
DPML a.s., doporucena verze
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Obrazek 21: Vyrez modelové zatizeni tramvajové dopravy v osobach za 24 hodin, doporucena varianta DPML a.s.
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Ramcova bilance navrhu MHD Most, Litvinov

STAV

MHD Most, Litvinov Tram Bus Suma
Pocet cest 58572
Osobové km 111600 170214 281814
Vozové km 3530 9108 12638
NAVRH - Tram Zderika Stépanka Tram Bus Suma
Pocet cest 58572
Osobové km 121295 159669 280964
Vozové km 3779 8258 12037
NAVRH - Tram Jaroslava Priichy Tram Bus Suma
Pocet cest 58572
Osobové km 121889 158191 280080
Vozové km 3714 8258 11972
NAVRH - Tram, doporuéené verze DPML Tram Bus Suma
Pocet cest 58572
Osobové km 121218 159391 280609
Vozové km 3678 8258 11936

Poznamka 1: Vozové km u tramvajové dopravy jsou ve skute¢nosti o cca 43% vyssi z ddvodu
vypravenosti 2 vozovych souprav na lince 4
Pozndmka 2:V ndvrzich je autobusova linka 30 redukovana na $pickovy interval 15 minut

s vyslednou nabidkou 64 spoji/24 hodin pracovniho dne

Tabulka 9: Srovnani dopravniho a prepravniho vykonu stavajiciho stavu a variant rozvoje tramvajové dopravy, udaje
z modelu dopravy pro 24 hodin pracovniho dne

Pfepravni vykon v osobovych km se uvsSech variant ndvrhu nepatrné sniZuje, coz prakticky znamena
zanedbatelné zkrdceni primérné délky cesty, ktera Cini kolem 4,8 km. Dochazi ke snizeni dopravniho
vykonu, u doporucéené varinaty o 638 vozovych km za 24 hodin béZzného pracovniho dne, coz pfedstavuje ze
soucasného stavu podil zhruba 4,5 %. Vyznamné je odstranéni prestupu ve vazbé mezi dotéenymi sidlisti
v Mosté a priimyslovym komplexem Litvinov, Zaluzi, resp. Litvinovem.

Pro predpokladany rozsah 900m dvoukolejné a 2500m jednokolejné tramvajové traté vychazi orientacni
odhad nékladl v rozmezi 600-800 mil. K¢ bez DPH, v cenach roku 2016.

Odhad vyslednych ro¢nich provoznich nakladl cini zhruba 245 mil. K¢, ve srovnani s rokem 2016 (naklady
252 mil. K¢) vychazi rocni Uspora kolem 7 mil. K¢ coZz predstavuje snizeni nakladd o zhruba 2,8 %.
Propocet/odhad néaklad( byl proveden v orientacnich cenédch roku 2016.

Navrhovany zamér na rozvoj tramvajové dopravy, véetné uvedenych namét(, vyZaduje studijni provéreni se
zamérenim na zakladni prikaz technické proveditelnosti, véetné provozné ekonomického posouzeni.
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Obrazek 22: Modelové zatizeni MHD v osobach za 24 hodin, varianta tramvajové traté v ulicich Jaroslava Prlchy, Jana
Palacha, Topolova, Lipova a Visnova

Realizace ¢i nerealizace rozvoje tramvajové dopravy v Mosté bude hrat klicovou roli pti posuzovani
atraktivity systému verejné dopravy v oblasti. Efektivitu méstské dopravy v husté osidlenych oblastech
s vysokymi ndroky na prepravu neni mozné udrzet bez preference verejné dopravy v podobé jeji segregace
od zbytku silni¢ni dopravy alespon v klicovych mistech s identifikovanymi kapacitnimi problémy. Segregace
mUze byt zajisténa bud vybudovanim tramvajové trati, nebo vyhrazenych pruhll pro autobusy s veskerou
nutné souvisejici infrastrukturou. Varianta vystavby tramvajové trati je obecné mirné prostorové Usporné;si
(s wvyjimkou pfipadnych obratist), avSak predevsim zdlouhodobého hlediska provozné vyhodnéjsi.
V soucasné dobé je spojeni centra se sidlisti zhruba v navrhované trase tramvajové trati zajiSténo autobusy
s primérnym intervalem v odpoledni Spice cca 2 az 3 minuty. V souvislosti s doporu¢enym navysovanim
nabizené kapacity na Uroven atraktivni pro cestujici z aktualniho pohledu bude nutné tento autobusovy
provoz nadale posilovat. Vhodnou alternativou se tedy jevi zavedeni tramvajové dopravy s vy$si moznou
kvalitou sluzby v takto vytizenych Usecich sité (moznost nasazeni kapacitnich vozidel v¢. jejich souprav —
predpokladana délka az 35 metr(, vyssi stabilita sluzby nezavisla na silni¢énim provozu, vyssi komfort pro
cestujici — lepsi jizdni vlastnosti vozidel v kombinaci s infrastrukturou i pfi vyssich rychlostech atd.). Dalsi
z klicovych vyhod feSeni obsluhy téchto oblasti pomoci rozvoje tramvajové dopravy je bezesporu nova
nabidka pfimého spojeni do primyslovych areal(i v Zaluzi a okoli a do Litvinova.

Realizaci zaméru rozsifeni tramvajové dopravy v Mosté do husté zalidnénych sidlist by pokracoval logicky
rozvoj kapacitni a ekologické tramvajové dopravy do mist s nejvyssi prepravni poptdvkou v celé
provozované siti MHD. Rozhodujici prepravni vykony by byly realizovany v elektrické trakci s vysokou
prepravni kapacitou, coZ se v soucasnosti nedéje. Je tfeba zminit, Ze alternativni rozvoj autobusové dopravy
vétsinu z vySe uvedenych vyhod poskytnout nemdze a s vyjimkou nizsich pocatecnich investi¢nich nakladt
nema oproti rozvoji tramvajové dopravy z pohledu komplexni obsluhy oblasti udrZitelnou dopravou
vyznamné vyhody.
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Vhodnost konkrétnich zamérl rozvoje tramvajové dopravy a autobusové dopravy by mély posoudit
podrobné studie. Jedna se o nakladné a podstatné zasahy do stavajiciho dopravniho systému a proto je
tfeba dakladné zvazit velké mnoizstvi faktor(, které cely provoz mohou ovlivnit. V pfipadé realizace peclivé
provérenych ndvrhl ve smyslu pfedchozich odstavcl zde vidime znaény potencidl pro pozitivni motivaci
obyvatel ke zméné dopravniho chovani smérem k udrzitelnym formam dopravy.

ROZVOJ AUTOBUSOVE DOPRAVY

Potfebnym a vhodnym doplénim rozvoje tramvajové dopravy by méla byt vyraznd podpora autobusové

dopravy zamérena na uprednostnéni a segregaci od automobilového provozu v rizikovych Usecich a uzlech

komunikacni sité mésta. Cilem je sniZeni ¢asovych ztrat z titulu narustajicich front vozidel na komunikacni
siti, a tak udrZeni jizdni doby spoj(.

Rozvoj predstavuje zejména:

- uprednostnéni  autobusové dopravy v kfizovatkdch Csl. armady-Zatecka-Slovenského narodniho
povstani, Visiova-Lipova-Velebudicka, Lipova-Topolova a Lipova-Jana Palacha vytvorfenim vyhrazenych
autobusovych pruhl

- preference autobusové dopravy na kfizovatkach trida BudovatelG-Frantiska Halase a tfida Budovatel(-
Josefa Skupy dynamickym tizenim SSZ

- v pfipadé nerealizovdni zdméru rozvoje tramvajové dopravy doporucujeme zvazit obnovu vozového
parku na kapacitnéjsi vozidla pro reseni nabidky na nosné autobusové lince 30 z dlivodu racionalizace
provozu.

Legend

Nodes

Lokality VHD

O <undefined>

m kEBiZovatka preference
» KkPizovatka modernizace
*= termindl_modernizace

Obrazek 23: Prehled doporucenych kfiZzovatek s uplatnénim vyrazné preference autobusové MHD v Mosté
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6.2.1 PREHLED OPATRENI A NAVRH ETAPIZACE ROZVOJE VHD

Cislo |Nazev Horizont Pozndmka
1 Rekonstrukce tratového Useku Bilina-Most-Kyjice na trati 130 2023 SZDC
2 Rozvoj IDS Usteckého kraje, harmonizace odbavovaciho a informaéniho systému 2023 UK/Most
3 Rekonstrukce tramvajovych trati na zemi mésta Mostu 2023 Most/DPML
4 Modernizace tramvajové trati Most-Litvinov 2023 Most/DPML
5 Preference tramvajové dopravy na kfiZzovatkach vybavenych SSZ 2023 mésto Most
6 Rekonstrukce zastdvek MHD, bezbariérové pfistupy 2023 mésto Most
7 Vlystavba autobusového nadrazi Most, doplnéni prestupniho uzlu 2023 UK/Most
8 Preference autobusové dopravy na vybranych kfiZzovatkach 2030 mésto Most
9 Vystavba nové tramvajové traté do oblasti Zahradni, Vysluni a Lis¢i Vrch 2030 Most/DPML
10 [Modernizace a rozsifeni vozového parku pribéiné | Most/DPML

Tabulka 10: Pfehled opatfeni rozvoje VHD/MHD Most

Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova
Wit opaifoni VHE Most

Obrazek 24: Pfehled opatfeni tykajici se rozvoje VHD/MHD mésta Most

Ad 1) Rekonstrukce tratového Useku Bilina-Most-Kyjice na trati 130
Stavba SZDC predstavuje modernizaci Useku Bilina-Most-Kyjice na trati 130, ktera je zafazena do
evropského Zelezni¢niho systému a globalni sité TEN-T, s predpokladanou realizaci 2021-2023.

Ad 2) Rozvoj IDS Usteckého kraje, harmonizace odbavovaciho a informaéniho systému

Opatieni se tyka roziteni stavajiciho integrovaného systému Usteckého kraje (DUK) na Gzemi mést Mostu a
Litvinova. Je potfebné, aby soucasti byla harmonizace podminek, véetné odbavovaciho a informacniho
systému. DuleZitou podminkou je akceptace cen jizdného v MHD Most, Litvinov.

Ad 3) Rekonstrukce tramvajovych trati na izemi mésta Mostu
Jedna se o udrzeni provozuschopnosti tramvajovych trati, resp. vybranych Usek( trati s cilem udrzZeni kvality
a bezpecnosti provozu. Jedna se permanentni a dlouhodoby proces obnovy kolejové infrastruktury.
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Ad 4) Modernizace tramvajové trati Most-Litvinov

Modernizace tramvajové trati je motivovana zlepsenim provoznich podminek s moznosti zkraceni jizdni
doby mezi Mostem a Litvinovem. Zvyseni jizdni rychlosti se projevi zejména v delSich tratovych usecich mezi
zastavkami, odhadujeme Usporu v ¢ase kolem 2 minut.

Ad 5) Preference tramvajové dopravy na kfizovatkach vybavenych SSz

Opatreni obsahuje vyraznéjsi uprednostnéni tramvajovych vozidel MHD formou dynamického fizeni na
kiizovatkach vybavenych SSZ. Jednad se o kfizovatky tfida Budovateld-Pionyrd-Zderika Stépanka, tfida
Budovatel(-Jaroslava Prichy-Frantiska Halase a tfida Budovatel(-Moskevska-Josefa Skupy. Motivaci tohoto
opatreni je zvyseni kvality nabidky MHD.

Ad 6) Rekonstrukce zastavek MHD, bezbariérové pfistupy

Opatreni vychazi z kapitoly Pési doprava, kde ndvrh zdkladnich pésich tras obsahuje také hodnoceni
bariérovosti zastdvek MHD na téchto trasach. Detailnéji popsdno v uvedené kapitole. Jedna se o
permanentni a dlouhoby proces zkvalitiovani pési infrastruktury s cilem zajistit mobilitu vSem skupindm
osob.

Ad 7) Vystavba autobusového nadrazi Most, doplnéni prestupniho uzlu

Zamér predstavuje vystavbu nového AN Most v prostoru navazujicim na stavajici multimodalni prestupni
uzel u Zelezni¢ni stanice Most. V tomto prostoru budou vytvofeny podminky pro ukonéeni autobusovych
linek VLD i dalkové autobusové dopravy, coZz umozZni mimo jiné také racionalizaci tras na Uzemi mésta
Most.

Obrazek 25: Potencialni rozvojova oblast pro vystavbu autobusového nadrazi Most, Uzemi v pozadi

Ad 8) Preference autobusové dopravy na vybranych kfizovatkach

Opatreni obsahuje vyraznéjsi upfednostnéni vozidel autobusové MHD na vybranych ktiZovatkach s vysokym
poctem spoju. U kfizovatek vybavenych SSZ se jednd o formu dynamického fizeni na kfiZzovatkach, na
kfizovatkach okruznich pak o budovani vyhrazenych jizdnich pruh( pred kfizovatkou. Cilem opatfeni je
snizeni ¢asovych ztrat z titulu nardstajicich front vozidel na komunikaéni siti. Pfednostné se miZze jednat o
kfizovatky se SSZ tfida Budovatel(-Jaroslava Prlchy-Frantiska Halase a tfida Budovatel(-Moskevska-Josefa
Skupy a okruzni k¥izovatky Lipova-Visfiova-Okruzni-Velebudicka a Zatecka-Csl. armady-SNP-Josefa Skupy.
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Ad 9) Vystavba nové tramvajové traté do oblasti Zahradni, Vysluni a Lis¢i Vrch

Zamér predstavuje vystavbu nové tramvajové traté v komunikacich Jaroslava Prlichy, Jana Palacha,
Topolova, Lipova a Visnova. Doporucené jednokolejné feSeni minimalizuje naroky Uzemni, provozni i
investi¢ni. Dochazi tak k obsluze tramvajovou dopravou oblasti s vicepodlazni zastavbou Zahradni, Vysluni a
Lis¢i Vrch. Celkova délka tramvajové traté dosahuje priblizné 4 km jednokolejné, resp. 2 km ve
dvoukolejném usporadani. Soucasti zdméru se predpoklada vystavba 4-5 tramvajovych zastavek (moznost
integrovanych zastdvek), energetické zajisténi, preference vozidel na kfiZovatkdch, optimalizace
autobusové MHD. Pro hodnoceni rozvojového zaméru bylo vyhotoveno celkem 5 variant feseni, 3 z nich se
ukazaly jako uplatnitelné z hlediska osloveni poptavky. Vysledné analyzy jsou doloZeny pred touto
kapitolou.

Ad 10) Modernizace a rozsifeni vozového parku

Doporuceni ohledné vozového parku (viz ivod kapitoly 6.2) uvadime bez konkrétniho ¢asového horizontu.
Tyto aktivity by mély byt feseny prGbéiné dle aktudlnich provoznich potfeb ve vazbé na stavajici a
planovany stav infrastruktury s pfihlédnutim k pfedpokladané Zivotnosti a vlastnostem vozidel.

6.2.2 PARKAND RIDE A BIKE AND RIDE MOST

Systém Park and Ride znamenad pouziti automobilové a vefejné hromadné dopravy a systém Bike and Ride
pak vyuzivani cyklistické a verejné hromadné dopravy pfi realizaci jedné cesty. VSechny tyto formy dopravy
jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana verejnda hromadna doprava. Vyznam maji tyto
kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti. Zde i Bila kniha EU nabada
k vyuziti potencidlu.

Kombinované cesty predstavuji dle SLDB 2011 0,97 % veskeré vyjizdky do zaméstndni a do Skoly v okrese
Most. V realnych Cislech pro uzemi mésta Most se pak mlZe jednat odhadem o celkovou soucasnou
poptavku kolem 220 cest v systému P+R, vyhledové aZ 290 cest denné. Pfi motivaci az 3ndsobného rlstu
cyklistické dopravy lze predpokladat v systému B+R vyhledovou poptdvku 40-50 cest v pracovnim dni.

Systémy Park and Ride a Bike and Ride navrhujeme doplnit na uvedené objemy v prostoru multimodalniho
dopravniho termindlu Zelezni¢ni stanice/autobusové nadrazi Most. Vyhledové se mize jednat o 290
parkovacich stani P+R a 50 zabezpecenych mist B+R.

Obrazek 26: Priklad parkovaciho domu kol u nadrazi Prerov s kapacitou 118 kol, naklady zhruba 10 mil. K¢
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6.3 MESTO LITVINOV, ROZVOJ MHD, ZELEZNICE A VLD

Rozvoj MHD je zaloZen na modernizaci stavajicich tramvajovych trati na Uzemi mésta Litvinova a traté mezi
Litvinovem a Mostem. DuleZitou souéasti modernizace je vyraznéjsi uprfednostnéni tramvajovych vozidel
MHD ve vybranych kfizovatkach. Pfipravovana je vystavba prestupniho termindlu v misté AN a Zelezni¢ni
stanice Litvinov, je v pfipravé revitalizace a elektrizace traté 134. Predpokladd se budovani dalSich
prestupnich uzll, které budou podporovat systémy Park and Ride a Bike and Ride. Rozvoj VHD pracuje
s myslenkou propojeni Zelezni¢nich trati 134 a 135 do stanice Litvinov s pokra¢ovanim do stanice Most.
Doporuceni ohledné potfebného zvySovani kvality MHD jsou uvedena v kapitole 6.2 a plati pochopitelné
pro celou provozovanou sit MHD (Most, Litvinov a vSechny ostatni obsluhované oblasti).

Obrazek 27: Modelové zatizeni MHD mésta Litvinov v osobach za 24 hodin

6.3.1 PREHLED OPATRENI A NAVRH ETAPIZACE ROZVOIE VHD

Cislo |Nazev Horizont Poznamka
1 Revitalizace a elektrizace traté Oldfichov u Duchcova - Litvinov, trat 134 2023 SZDC
2 Rozvoj IDS Usteckého kraje, harmonizace odbavovaciho a informaéniho systému 2023 UK/Litvinov
3 Dopravni termindl nadrazi Litvinov 2023 UK/Litvinov
4 Rekonstrukce tramvajovych trati na Uzemi mésta Litvinova 2023 Litvinov/DPML
5 Modernizace tramvajové trati Litvinov - Most 2023 Litvinov/DPML
6 Preference tramvajové dopravy na vybranych kfizovatkach 2023 meésto Litvinov
7 Rekonstrukce zastavek MHD, bezbariérové pristupy 2023 DPML
8 Prestupni uzel MHD Citadela 2023 Litvinov/DPML
9 Prestupni uzel MHD Poliklinika 2030 Litvinov/DPML
10 |Propojeni 7elezni¢ni traté 134 a 135 ve stanici Litvinov 2030 $ZDC/UK
11 |Modernizace a rozsifeni vozového parku pribéziné | Litvinov/DPML

Tabulka 11: Pfehled opatfeni rozvoje VHD/MHD Litvinov
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova
hvrh: opetfon] VHD Livinow

Obrazek 28: Pfehled opatfeni tykajici se rozvoje VHD/MHD mésta Litvinov

Ad 1) Revitalizace a elektrizace traté Oldfichov u Duchcova-Litvinov, trat 134
Stavba SZDC predstavuje pFestavbu ve formé revitalizace a elektrizace Useku Oldfichov u Duchcova-Litvinov
na trati 134. Jedna se o Zeleznicni trat s regionalnim provozem, predpoklada se realizace 2019-2020.

Ad 2) Rozvoj IDS Usteckého kraje, harmonizace odbavovaciho a informaéniho systému

Opatfeni se tyka rozsifeni stavajiciho integrovaného systému Usteckého kraje (DUK) na izemi mést Mostu a
Litvinova. Je potfebné, aby soucdsti byla harmonizace podminek, v€etné odbavovaciho a informacéniho
systému. DuleZitou podminkou je akceptace cen jizdného v MHD Most, Litvinov.

Ad 3) Dopravni terminal nadrazi Litvinov

Zamér predstavuje prestavbu stdvajiciho AN v tésném sousedstvi Zelezni¢ni stanici Litvinov. Jedna se
multimodalni pfestupni uzel MHD/vlak/VLD, véetné podminek systém( Park and Ride a Bike and Ride jako
parkovaci mista a zafizeni pro odloZeni jizdnich kol. Dopravni termindl zajisti dostupnost centra mésta ve
formé P+G, coZ predstavuje také vystavbu kapacitniho zachytného parkovisté.
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Obrazek 29: Prostor revitalizace autobusového nadrazi Litvinov, véetné Zeleznicni stanice Litvinov

Ad 4) Rekonstrukce tramvajovych trati na izemi mésta Litvinova
Jednad se o udrzeni provozuschopnosti tramvajovych trati, resp. vybranych tsekd trati s cilem udrzeni kvality
a bezpecnosti provozu. Jednd se permanentni a dlouhodoby proces obnovy kolejové infrastruktury.

Ad 5) Modernizace tramvajové trati Litvinov-Most

Modernizace tramvajové trati je motivovana zlepSenim provoznich podminek s moZnosti zkraceni jizdni
doby mezi Mostem a Litvinovem. Zvyseni jizdni rychlosti se projevi zejména v delSich tratovych Usecich mezi
zastavkami, odhadujeme Usporu v ¢ase kolem 2 minut. Podrobnéji v pfislusné kapitole mésta Mostu.

Ad 6) Preference tramvajové dopravy na vybranych kfizovatkach

Opatreni obsahuje vyraznéjsi uprednostnéni tramvajovych vozidel MHD formou dynamického fizeni SSZ na
kiizovatkach 9. kvétna-Smetanova-lirdskova-Trzni a Zizkova-S.K. Neumanna. Upfednostnéni se mdie
vztahovat také na feSeni kfizovatky Smetanova-Ruska s ndvaznosti na prestupni uzel Poliklinika. Motivaci
téchto opatreni je zvyseni kvality nabidky a bezpecnosti MHD.

Ad 7) Rekonstrukce zastavek MHD, bezbariérové pristupy

Opatreni vychazi z kapitoly Pési doprava, kde navrh zakladnich pésich tras obsahuje také hodnoceni
bariérovosti zastdvek MHD na téchto trasach. Detailnéji popsdno v uvedené kapitole. Jedna se o
permanentni a dlouhoby proces zkvalitfiovani pési infrastruktury s cilem zajistit mobilitu vSiem skupindm
osob.

Ad 8) Prestupni uzel MHD Citadela

Atraktivni spolecenska lokalita a dualezity prestupni uzel MHD na ulici Podkrusnohorska, ktery musi zajistit
prestupy mezi autobusovou a tramvajovou dopravou. Navrieny zamér vyzaduje celkovou prestavbu této
lokality, véetné pripadné revitalizace komunikaci, kfiZzovatek, zastavek MHD, péSich vazeb a teSeni
cyklistické dopravy. Systémy P+R, B+R, ve vazbé na tramvajovou dopravu, predpokladaji vybaveni uzlu
parkovacimi stanimi a zafizenimi pro odloZeni jizdnich kol.
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Ad 9) Prestupni uzel MHD Poliklinika

DulezZity prestupni uzel MHD mezi tramvajovou a autobusovou dopravou, ktery ma také vyznam pro
bezprosttedni dopravni obsluhu Uzemi, s dostupnosti i centra mésta. Sledovany zamér vyzaduje celkovou
prestavbu této lokality, véetné revitalizace komunikaci, kfiZovatek, zastavek MHD, pésich vazeb a feseni
cyklistické dopravy. Systémy P+R, B+R, ve vazbé na tramvajovou dopravu, predpokladaji vybaveni uzlu
parkovacimi stanimi a zatizenimi pro odloZeni jizdnich kol. Vzhledem k obsluze uzemi muze byt soucasti
lokality také parkovaci mista systému P+G (zachytné parkovisté).

Obrazek 30: Pfestupni uzel Poliklinika, navrZena prestavba

Ad 10) Propojeni Zeleznicni traté 134 a 135 ve stanici Litvinov

Ideovy zamér predstavuje spojeni trati 134 a 135 ve stanici Litvinov s pokracovanim do stanice Most. Jedna
se vystavbu priblizné 2 km nové Zelezni¢ni traté, véetné premosténi silnice 1/27 s napojenim do stavajici
Zeleznicni traté 135. Svelkou opatrnosti se zmifiujeme o mozné formé provozu draznich vozidel na
tramvajovych tratich.

Ad 11) Modernizace a rozsifeni vozového parku

Doporuceni ohledné vozového parku (viz ivod kapitoly 6.2) uvadime bez konkrétniho ¢asového horizontu.
Tyto aktivity by mély byt rfeSeny pribéiné dle aktudlnich provoznich potfeb ve vazbé na stavajici a
planovany stav infrastruktury s pfihlédnutim k pfedpokladané Zivotnosti a vlastnostem vozidel.

6.3.2  PARKAND RIDE A BIKE AND RIDE LITVINOV
Systém Park and Ride znamenad pouziti automobilové a vefejné hromadné dopravy a systém Bike and Ride
pak vyuzivani cyklistické a verejné hromadné dopravy pfi realizaci jedné cesty. Vsechny tyto formy dopravy
jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana verejnd hromadnd doprava. Vyznam maji tyto
kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti. Zde i Bila kniha EU nabada
k vyuziti potencidlu.

Kombinované cesty predstavuji dle SLDB 2011 0,97 % veskeré vyjizdky do zaméstndni a do Skoly v okrese
Most. V redlnych Cislech pro Uzemi mésta Litvinov se pak mize jednat odhadem o celkovou soucdasnou
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poptavku kolem 110 cest v systému P+R, vyhledové aZz 150 cest denné. Pfi motivaci aZz 3nasobného ristu
cyklistické dopravy lze predpokladat v systému B+R vyhledovou poptavku 30-40 cest v pracovnim dni.

Systémy Park and Ride a Bike and Ride navrhujeme realizovat v celkovych uvedenych objemech v lokalitach
multimodalniho dopravniho terminalu Zelezni¢ni stanice Litvinov, prestupniho uzlu Citadela a pfestupniho
uzlu Poliklinika. Vyhledové se mlze jednat o 150 parkovacich stani P+R a 40 zabezpecenych mist B+R.

. e O W N e T,

Obrazek 32: Zahranicni pfiklad uschovny kol u dopravniho terminalu s kapacitou 100 kol, naklady zhruba 1 mil. K¢
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7. DOPRAVA V KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

Dlouhodobé udrzitelny rozvoj predstavuje feSeni mobility osob pti akceptovatelném dopadu na Zivotni
prostfedni a kvalitu Zivota. Princip svobodného pfistupu k mobilité nemUzZe obtéZovat ostatni, coZ znamena
nutnost Unosného organizovani mobility pfedevsim prostrednictvim organizacnich, Uzemnich, ale také
ekonomickych nastroji. Doprava v klidu (staticka doprava) predstavuje segment dopravni soustavy, ktery
umoznuje ovliviovat mobilitu, nicméné restriktivni opatfeni zde nejsou zcela namisté.

Systémové feSeni dopravy v klidu, v ramci integrovaného pfistupu k dopravni soustavé, je zaméreno na
regulaci parkovani vozidel v centru mést a navazujicim Gzemi. Koncepce regulace je postavena na vyraznéjsi
podpore a zlepSeni podminek pro obyvatele v Uzemi, coz povede k dopravnimu zklidnéni a zlepseni
podminek pro pési a cyklistickou dopravu. Nejvétsi uZivatelska skupina zaméstnancl je v ramci koncepce
,vykdzana” na zachytna parkovisté P+G na okraji zajmového uUzemi, ¢imz dochazi ke zlepSeni postaveni
systému MHD pfi obsluze tohoto Uzemi. Nezbytnou soucdsti reSeni dopravy v klidu je systém navadéni
osobnich vozidel na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i zaméstnaneckého parkovani, coz prispéje ke
zlepsSeni Zivotniho prostfedi v zajmovém Uzemi.

Ve vicepodlazni bytové zdstavbé jsou opatifeni prednostné orientovdna na eliminaci odstavovani vozidel
v rozporu s legislativou, coz primdrné zajisti dostupnost uzemi vozidly 1ZS, dale zlepsi podminky pési
dopravy (odstavena vozidla na chodnicich), pfipadné umoznuje feseni provozu cyklistické dopravy na takto
»uvolnénych” komunikacich. V ramci systému se vyrazné uplatfuje zabezpecené rezidentni parkovani.

Doprava v klidu je nedilnou a dileZitou soucasti planovani dopravy s vyznamnou prostorovou narocnosti,
ma nezastupitelnou roli pfi souhrnném tesSeni mobility. Jako sluzba nabidkového charakteru vyZaduje
komplexni organizovanost a systémové pfistupy, véetné fizeni a financovani.

V obecné roviné, z pohledu planovani a koncepci lze problematiku dopravy v klidu rozdélit do dvou
zakladnich oblasti:

- strategie managementu (organizacni a ekonomicka Uroven)

- technické koncepce (technicka a provozni Uroven).

Redeni dopravy v klidu je zaméFeno na pokryti potfebnych narok( na parkovani a odstavovani vozidel, v
navrhu jsou sledovany tyto rozhodujici cile:

- zajisténi atraktivity Uzemi a dostupnosti Uzemi

- udrzZeni kvality Zivota, kvality Uzemi a bydleni

- snizeni negativnich vlivl na Zivotni prostredi.

Naplnit zminéné cile, ke kterym se pfipojuje také udrzitelna mobilita a finanéni udrzitelnost je ukolem pro
tymy odbornik( jako jsou urbanisté a architekti, odbornici na Zivotni prostredi, sociologové, ekonomové,
dopravni odbornici a dalsi. Pouze komplexni feSeni se zahrnutim ndstrojl organizace dopravy v klidu maze
nabidnout nastroje pro dosazeni vytyCenych cill snizeni vyuZivani automobilové dopravy a podporu
udrzitelnych druhi dopravy.

PFi hledani podoby vyvaZzeného, funkéniho a ekonomicky efektivniho modelu dopravy v klidu doporucujeme
napliovat ndsledujici prvky:
=  ekonomicka stabilita a rozvoj systému v ramci udrZitelného rozvoje mésta
- finanéni prostredky ziskané regulaci dopravy v klidu investovat do rozvoje méstského systému
dopravy v klidu, vynosy rovnéz vyuzivat na reSeni dopravy v klidu v obytnych oblastech
- zaméry, které by zakladaly dlouhodobé ekonomické zavazky mésta spiSe podporovat finanénimi
nebo jinymi pobidkami
- zajistit kvalitu bydleni a pobytové funkce v celém prostoru centra mésta.
= Zajisténi nabidky pro vSechny uZivatele systému dopravy v klidu
- pro obyvatele sledovat beze zbytku zabezpeceni odstavnych stani, nutnym predpokladem je jejich
Uzemni a dopravné organizaCni garance, odstavna stani v rdmci zastupitelnosti dale vyuzivat pro
parkovani firem a Zivnostnik(
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- atraktivitu centra mésta podpofit komplexnim reSenim kratkodobého parkovani, nezbytna
zaméstnaneckd parkovaci stani tesSit predevsim formou P+G bez nakladnych investic a za
akceptovatelného zpoplatnéni.

Pro reSeni statické dopravy je nutné oddélit odstavovani vozidel od parkovani vozidel. Zatimco odstavovani
vozidel je spjato s vlastnictvim vozidla a bude se odvijet od vyvoje stupné automobilizace a demografickych
zmén, parkovani je spjato s jeho vyuZivanim, resp. podminkami mobility a rozsahem a hloubkou
organizovani a regulace. Re$enimi tak jsou zajisténi podminek pro vlastnictvi ¢i dostupnost osobniho vozu v
rezidentnich oblastech a komplexnim naplfiovanim managementu mobility, jehoz obsahem je rovnéz
regulovani statické dopravy v atraktivnim centru mésta cenou, Uzemnimi podminkami a kapacitou nabidky.

7.1 MESTO MOST

7.1.1 CENTRUM MESTA
Organizovani statické dopravy (regulace parkovani) by mélo byt chapdno jako pfifazeni vhodné parkovaci
kapacity verejného prostoru mezi jednotlivé uZivatelské skupiny zadkaznikld. Nezbytnou soucasti reseni
dopravy vklidu je systém navddéni osobnich vozidel na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i
dlouhodobého parkovani. Obecné v3ak plati podminka, Ze regulace statické dopravy vyZzaduje dostatecnou
kapacitu nabidky.

Pfi uspokojovani poZadavk( doporucujeme pro uUzemi centra mésta sledovat princip vyvaZzenosti a
vzajemného neomezovani upfednostnénych skupin

- obyvatelé bydlici v oblasti (zachovani obytné funkce Gzemi)

- pravnické osoby se sidlem v oblasti (podpora podnikani)

- navstévnici (zachovani dostupnosti Uzemi pro verejnost)

- zaméstnanci, ktefi by méli mit ,nejméné pfiznivé” podminky v dostupnosti Uzemi.

Systém teseni statické dopravy v centralnich oblastech zahrnuje obecné zejména tyto prvky:
- zony placeného parkovani, ptipadné se zdkazem stani mimo vyznacena parkovisté

- vyhrazena stani pro rezidenty a podnikatelské subjekty

- vyhrazenad stani pro zdravotné postizené, pro zdsobovani

- zachytnd parkovisté na obvodu centralni oblasti (systém P+G)

- nezpoplatnéna kratkodoba stani ve vefejném dopravnim prostoru

- parkovaci a odstavna stani v objektech s rGznymi rezimy regulace.

Vlastni fesSeni parkovani v centru mésta vychazi z nasledujici bilance dopravy v klidu dopravy pro

odhadovany stupen automobilizace ve vyhledovém obdobi roku 2030, sledovany pocet obyvatel a jeho
demografické sloZeni a vyhledovy realné optimisticky scénar délby prepravni prace.
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Meésto Most, maximalni hodina ve vyhledovém obdobi roku 2030
Konstrukce poptéavky pro stuperi automobilizace 481,8 osobnich vozidel/1000 obyvatel; rok 2030

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uzivatelu Celkem 7 T o
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max. | yozidel MEHCLe | VRHIEETES | i AErss
A 122 63 12 78 271 275 351 78.4 120.7
B 22 85 35 171 28 313 666 47.0 47.8
C 81 140 85 215 251 521 684 76.2 101.0
D 107 40 41 52 295 239 328 73.0 130.3
E 150 13 45 33 287 241 323 74.5 117.0
F 235 40 14 68 417 357 425 84.1 126.8
G 260 3 31 73 444 367 704 52.1 78.3
H 120 41 50 133 229 344 391 87.9 115.7
| 177 18 7 51 350 254 274 92.8 155.8
J 138 32 10 59 306 238 338 70.4 120.2
Celkem 1411 474 330 934 2877 3149 4484 70.2 102.9
Poznamka 1:

Predevsim v pfipadé oblasti C Ize kategorii "obyvatel" a "obyvatel max." povaZovat spiSe za kategorii "zaméstnanec", pfipadné vecerni "navstévnik"

Poznamka 2:

Sloupec "Vyuziti2 v %" vyjadfuje stav, kdy je v oblasti zcela uprfednostnéna uZivatelskd kategorie "obyvatel max."

Pozndmka 3:

V pfipadé, Ze se nenaplni pfedpoklad v poklesu obyvatel v feSeném Gzemi mlze max. poptavka Cinit 4824 vozidel

Tabulka 12: Most, odhad poptévky pro vyhledové obdobi roku 2030, automobilizace 481,8 vozidel/1000 obyvatel

Zakladni vystupy vyhledové analyzy:

- za predpokladu uspokojeni skupiny ,obyvate

Pod nemocnici a PodZatecka

Ill

Ize ve vyhledovém obdobi roku 2030 odekdvat
problémy s parkovanim a odstavovanim vozidel ve vSech sledovanych oblastech s vyjimkou centra
mésta (oblast B); obdobné zavéry vykazuje hodnoceni lokalit bydleni, oblasti Obranct miru, Fibichova,

- bilanci nabidky a poptavky v oblastech G, I, pfipadné i F je nutné posuzovat spole¢né, protoze nabidka

v oblasti G obsahuje také zachytné kapacitni parkovisté Frantiska Halase

- regulace parkovani v centru mésta, se zamérenim na rezidentni parkovani, je potfebna k ochrané a
podpore bydleni v feSené oblasti, kategorie ,,zaméstnanec” pfedpokladd nabidku zhruba 470 verejnych
parkovacich stani v okrajovych mistech centra mésta.
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Obrazek 33: Oblasti statické dopravy v centru mésta Mostu a pfilehlém okoli
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DOPORUCENA KONCEPCE RESEN{

Motivaci koncepce je zfizeni lokalnich rezidentnich oblasti, které snizuji obratkovost parkujicich vozidel s
intenzivnéjSimu vyuZivani soukromych ploch a parkovani na nich, ¢imZ je zajisténo hospodarnéjsi vyuziti
Uzemi. Pozitivem je také podpora dalsSich udrzitelnych druhl dopravy. Podminkou pro fungovani systému je
dostatecnd rezerva souhrnné nabidky, kterou lze dosahnout infrastrukturnim rozvojem, zapojenim
soukromé nabidky, Uzemni a cenovou regulaci.

Rozhoduijici principy feseni:

= Stdvajici forma feSeni s minimalni mirou regulace je modifikovana na vice segregovany systém
podporujici a ochranuijici uzivatelskou skupinu obyvatelé. Na Uzemi centra mésta jsou zfizeny lokalni
rezidentni oblasti, pfednostné je vyuZivana regulace Uzemni. Nabidka rezidentniho parkovani je
doplnéna koncentrovanymi a zabezpecenymi plochami odstavovani vozidel. Vyhledové rezervy jsou
situovany prednostné na stavajici plochy parkovani a odstavovani vozidel.

=  UzZivatelskd skupina kratkodobého parkovani vyuziva stdvajici systém zpoplatnénych a
nezpoplatnénych verejnych ploch a lokalit, pfedpokladd se vyraznéjsi zapojeni nabidky soukromych
parkovacich ploch vramci systému. Vyhledovd bilance neprokazala nutnost doplnéni nabidky
v jddrovém Uzemi centra mésta.

= UZivatelska skupina zaméstnanec je ,vykdzana“ regulaci na okraj reSeného Uzemi, opét se predpoklada
koncentrace nabidky s bezplatnym provozem i s akceptovanym zpoplatnénim. Lze uvazovat také
s vicelucelovym vyuzitim této nabidky pro obyvatele i podnikatele.

DuleZitou podminkou je dohled nad vyuZivanim nabidky, pravé dodrZovani pravidel regulace zvySuje
efektivitu systému a nevyvoldva nehospodarny provoz a nasledny rozvoj. Domnivdme, Ze zjisténé vysoké
pocty zaméstnancu a dlouhodobé parkujicich jdou pravé na vrub kvality dohledu.

Vhodnym doprovodnym prvkem fesSeni dopravy v klidu je integrovany systém navdadéni vozidel na volné
parkovaci kapacity, véetné sledovani obsazenosti parkovist. Z tohoto titulu je upfednostnéna koncentrace
téchto kapacit pred roztfisténosti.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA
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Obrazek 34: Ndvrh feseni statické dopravy pro Uzemi centra mésta Most

"I PGibez zpoplatnéni l

! Rezidenini P zabezpetans
- Zména organizace dopravy
R Rezerva rezidentni P
R Rezerva rezidenini P zabezpetend
R Razerva PA
i R Rezerva P+Gihbez zpoplatnéni
h. - 8 ) REf/EI‘H'B garéde ) .
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7.1.2  LOKALITY BYDLEN] MOST

Pti fesSeni dopravy v klidu v lokalitach bydleni bylo vychazeno z realné optimistického vyvoje délby
prepravni prace. Predpokladame, Ze stuperi automobilizace se bude nadale zvySovat a do stanoveného
vyhledového roku 2030 dosdhne Urovné kolem 482 osobnich vozidel/1000 obyvatel. Zména demografické
struktury (starnuti) obyvatel povede pravdépodobné ke korekci rlistu poctu vozidel, predpokladame narlst
objemu osobnich vozidel o zhruba 10 %. Principem feSeni statické dopravy v obytnych Uzemich je zajisténi
pokryti poptavky, kterou nelze Zadnym zasadnim zplUsobem omezovat ¢i regulovat. Naroky vyhledovych
potfeb jsou tak dany poftem obyvatel, resp. po¢tem domdcnosti a Urovni automobilizace. Pfednostné se
jednd o feseni nevyhovujicim zplsobem odstavenych vozidel, dlleZitou soucasti je zajisténi dostupnosti
vozidel IZS, véetné vymezeni pozdrnich ploch pro nastup IZS. Tyto plochy se beze zbytku uplatiiuji u
bytovych dom( s 5 a vice podlazimi, tyto plochy mohou zhorsit vyslednou bilanci v jednotlivych lokalitach.

ProtozZe ve vétsiné obytnych oblasti jsou jen velmi omezené mozZnosti rozsifovani nabidky odstavnych stani
na terénu, budou muset byt dalSi chybéjici kapacity statické dopravy, nad rdamec fesSeni v uli¢nich
prostorach, zabezpeceny dostavbou/vystavbou objektd hromadnych parkovist/garazi za aktivni podpory
mésta napf. formou vlastni vystavby v lokalitich méstskych bytl nebo investi¢nich pobidek v lokalitach
druistevniho nebo osobniho vlastnictvi. Sirokd nabidka typd hromadnych garazi jak z hlediska stavebniho
usporadani, technologického vybaveni i finanéni ndrocnosti umoZiiuje realizovat nabidku pro rozdilné
socialni skupiny potencidlnich uZivatel(, resp. vlastnik(. Odstavovani vozidel mimo soukromé pozemky je v
navrhu chapano a koncipovano jako sluzba, kterd maze byt za Uplatu.

Systém teseni statické dopravy v obytné oblasti zahrnuje obecné predevsim tyto prvky:
- stanive vefejném dopravnim prostoru

- vyhrazena stani pro fyzické a pravnické osoby

- vyhrazena stani pro zdravotné postizené osoby

- odstavna stani v objektech

- odstavna stani vozidel nakladni dopravy.

Nové kapacity parkovist nebo v objektech jsou vnavrhu téméf vyhradné situovany na stavajicich
odstavnych plochéach, ptipadné v uvolnénych lokalitach. Soucasné doporucujeme, na zdkladé dobrych
zkusenosti, rozvoj/podporu zabezpeceného rezidentniho parkovani, véetné cenové harmonizace nabidky a
poptdvky se zapojenim soukromého sektoru.

Nasleduje souhrnna vyhledovd bilance ve sledovanych lokalitdch mésta Mostu, jednotlivé lokality jsou
feSeny v prislusné grafické pfiloze Ideovy ndvrh statické dopravy Most.

Parkovani Most-oblasti bydleni Stav Vyhledova Z toho Vyuziti v %
Oblast Vymezeni tzemi Poptavka 2015 Poptavka 2030 nabidky bilance nelegalni rok 2030
1 Lisc¢ivrch 2072 2279 2301 22 40 99.1
2 Sk¥ivancivrch-Zahradni 1337 1471 1609 138 93 91.4
3 Vysluni 2278 2506 2807 301 357 89.3
4 Obrancl miru 1069 1176 1141 -35 142 103.1
5 Fibichova, Pod nemocnici 3086 3395 3346 -49 234 101.5
6 Pod Sibenikem 1360 1496 1593 97 244 93.9
7 U Stadionu 2312 2543 2602 59 99 97.7
8 Podzatecka 1418 1560 1512 -48 145 103.2
9 Zahrazany, Pod Sirokym vrchem 871 1028 718 -310 380 143.1
10 Nemocnice, U koupalisté 464 548 500 -48 74 109.5
Celkem oblasti 16267 18001 18129 128 1808 99.3
Max. poptdvka bez zmény demografie 16267 19195 18186 -1009 1808 105.5

Tabulka 13: Odhad poptavky a bilance v lokalitach bydleni pro vyhledové obdobi roku 2030

vy

Poznamka: Podbarvené oblasti vykazuji vyuZiti nabidky v roce 2030 vyssi neZ je stdavajici nabidka, dil¢i lokality jsou
reseny na zdklade podrobnéjsi analyzy.

V nasledujicich tabulkach jsou podrobné dokumentovany odhady poptavky a bilance pro vyhledové obdobi
roku 2030 pro jednotlivé lokality vicepodlazniho bydleni. Sloupec ,Bilance2” reprezentuje stav, kdy
nedochazi ke zméné demografie, resp. poklesu obyvatel. Sloupec ,Nelegalni“ doklada pocet vozidel
odstavenych v rozporu s legislativou dle prlzkumu v roce 2015. Vzorové je rovnéz dolozen vyrez z grafické

evvs

pfilohy Ideovy navrh statické dopravy Most pro lokalitu Lis¢i Vrch.
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Ad 1) Lokalita Lisc¢i Vrch

Oblast 1; Liséi vrch
Ulice

Jana Zajice
Komoranska

Josefa Sevéika

Jana Ktize

Frantiska Malika
Bohuslava Vrbenského
Okruzni

Celkem oblasti

Max. poptévka bez zmény demografie

Poptavka 2015 Poptavka 2030

70
293
438
156
475
354
286

2072

77
322
482
172
523
389
315

2279
2445

Nabidka

88
342
487
186
499
414
285

2301
2301

Vv

Bilancel
11
20
5
14
-24
25
-30
22

Obrazek 35: Priklad navrhu feseni statické dopravy pro lokalitu bydleni Lis¢i Vrch

Legenda
PA/1 hodina zdarma
Vyhrazena A/A

- Wyhrazensa A

P+Gibez zpoplatnéni
Rezidentni P zabezpetansd

- Zména organizece dopravy
Rezerva rezidentni P
Rezerva rezidentni P zabezpelens
Rezerva PA
Rezerva P+Gibez zpoplatnéni

L] Rezerva garais

Bilance2
5
-4
-30
2
-62
-4
-52

-144

Nelegalni
0
0
13
0
20

40
40
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Ad 2) Lokalita Skfivanci vrch-Zahradni

Oblast 2; Skfivanéi vrch-Zahradni
Ulice

Javorova

Lipova

Rozmarynova

RGZova

Sefikova

Topolovd

U Parku

Celkem oblasti

Max. poptévka bez zmény demografie

Ad 3) Lokalita Vysluni

Oblast 3; Vysluni
Ulice

J. A. Komenského
M. J. Husa

Kpt. Jarose
Lidicka

Ceska

Mars. Rybalka
Karla Marxe
Albrechticka
Zahradni
DruzZstevni
Zderika Stépdanka
Celkem oblasti
Max. poptavka bez zmény demografie

Ad 4) Lokalita Obranct miru

Oblast 4; Obrancd miru
Ulice

Antonina Sochora

1. mdje

Ke Koupalisti

Pod Sibenikem
Maxima Gorkého
Jaroslava Prlchy
Obrancl miru

Vita Nejedlého

Ve Dvore

Mladé gardy

U VéZovych doma
Hutnicka

Celkem oblasti

Max. poptdvka bez zmény demografie
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Poptavka 2015 Poptavka 2030

159
210
104
216
280
177
191
1337

Poptavka 2015 Poptavka 2030

125
249
295
317
491
131
239
258
11
65
97
2278

Poptavka 2015 Poptavka 2030

45
106
42
36
163
37
209
111
77
53
77
113
1069

175
231
114
238
308
195
210
1471
1578

138
274
325
349
540
144
263
284
12
72
107
2506
2688

50
117
46
40
179
41
230
122
85
58
85
124
1176
1261

Nabidka
183
240
150
259
320
263
194

1609
1609

Nabidka
128
391
460
299
516
261
331
252

30

70

69
2807
2807

Nabidka
47
86
50
55
148
50

245
130
100
41
91
98
1141
1141

Bilancel

8
9

36

21

12

68

-16

138

Bilancel
-10
117
136
-50
-24
117
68
-32
18
-2
-38
301

Bilancel
-3
-31
4
15
-31
9
15
8
15
-17
6
-26
-35

Bilance2

-5

-8
27

1
-10
54
31

31

Bilance2
-20
97
112
-75
-63
106
49
-52
17
-7
-45

119

Bilance2
-6
-39
0
13

-120

Nelegalni

7
15

1
25
26

0
19
93
93

Nelegalni
30
2
88
66
48
46
13
15
0
16
33
357
357

Nelegalni
4
25
4
4
50
0
10
11
0
12
1
21
142
142



Ad 5) Lokalita Fibichova, Pod nemocnici

Oblast 5; Fibichova, Pod nemocnici

Ulice Poptavka 2015 Poptavka 2030 Nabidka Bilancel Bilance2 Nelegalni
Josefa Skupy 14 15 23 8 6 0
M. G. Dobnera 385 424 388 -36 -66 35
Marie Pujmanové 61 67 59 -8 -13 4
Vitézslava Nezvala 214 235 187 -48 -66 36
Budovatell 126 139 140 1 -9 0
Julia Fucika 72 79 75 -4 -10 9
Petra Jilemnického 136 150 79 -71 -81 71
Zatecka 117 129 152 23 14 0
Frantiska Halase 338 372 370 -2 -29 5
Banska 48 53 99 46 42 0
ULomu 41 45 38 -7 -10 17
Zdenka Fibicha 324 356 384 28 2 23
Jaroslava Vrchlického 217 239 268 29 12 0
Maxe Svabinského 60 66 64 -2 -7

TyrSova 14 15 12 -3 -5 5
Brigadnicka 70 77 61 -16 -22 15
Pionyru 823 905 919 14 -52 0
Csl. mladeze 26 29 28 -1 -3 6
Celkem oblasti 3086 3395 3346 -49 234
Max. poptavka bez zmény demografie 3641 3346 -295 234

Ad 6) Lokalita Fibichova, Pod nemocnici

Oblast 6; Pod Sibenikem

Ulice Poptavka 2015 Poptavka 2030 Nabidka Bilancel Bilance2 Nelegalni
K.J. Erbena 150 165 181 16 4 22
Bohuslava Martina 76 84 85 1 -5 0
Jaroslava Jezka 162 178 158 -20 -33 15
Jarmily Glazarové 4 4 9 5 4 2
Viclava Talicha 173 190 162 -28 -42 43
Jana Kubelika 230 253 199 -54 -72 83
F. L. Celakovského 138 152 90 -62 -73 28
Viclava Rezade 43 47 74 27 23 5
Moskevska 94 103 300 197 189 1
K. H. Borovského 109 120 105 -15 -24 23
V. K. Klicpery 39 43 44 1 -2 2
Jaroslava Haska 68 75 62 -13 -18 19
Eduarda Basse 47 52 57 5 2 1
Josefa Suka 27 30 67 37 35

Celkem oblasti 1360 1496 1593 97 244
Max. poptavka bez zmény demografie 1605 1593 -12 -12 244

Pozndmka: Na ulici Vdclava Rezdce existuje v soucasné dobé parkovaci dim, jeho? vyuZiti odhadujeme jako velmi
nizké. Tyto kapacity je nezbytné v maximdlné mozné mife naplnit a zahrnout do systému rezidentniho stdni.
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Ad 7) Lokalita U Stadionu

Oblast 7; U Stadionu
Ulice

Barvirska
Bélehradska
Brnénska
Budovatell

Jifiho Wolkera
Josefa Hory

K. H. Machy
Kabatnicka
Moskevska
Rudolicka
Svatopluka Cecha

U Stadionu

Celkem oblasti

Max. poptavka bez zmény demografie

Ad 8) Lokalita U Stadionu

Oblast 8; Podzatecka
Ulice

Antonina Dvoraka
Budovatel

Csl. armady
Chomutovska

J. V. Sladka

Jakuba Arbesa
Jaroslava Seiferta
Josefa Dobrovského
Josefa Lady

Josefa Skupy
Konstantina Biebla
Ludovita Sttra
Mikolase Alse
Taboritl

Vladimira Majakovského
Vladislava Vancéury
W. A. Mozarta
Celkem oblasti

Max. poptavka bez zmény demografie

Poptavka 2015 Poptavka 2030

53 58
285 314
134 147
67 74

173 190
10 11

144 158
422 464
273 300
550 605
4 4

197 217
2312 2543
2728

Poptavka 2015 Poptavka 2030

194 213
154 169
40 44
359 395
26 29
21 23
48 53
61 67
6 7

67 74
70 77
34 37
114 125
18 20
90 99
13 14
103 113
1418 1560
1673

Nabidka
95
328
151
132
192
13
134
409
291
550
21
286
2602
2602

Nabidka
198
179

50
364
35
36
62
79
15
39
70
42
87
21
93
33
109
1512
1512

Bilancel
37
15

4
58
2
2
-24
-55
-9
-55
17
69
59

Bilancel
-15
10
6
-31
6
13
9
12
8
-35
-7
5
-38

Bilance2
32
-8
-7
53

-12
1
-36
-89
-31
-99
16
54

-126

Bilance2
-31
-3
3
-60
4
11
5
7
8
-40
-13

-161

Nelegalni
0
41

Nelegalni
0
35
4
36

71

o wn

17
23

(o]

15

228
228

Vyrazné odli$na je situace dopravy v klidu v nasledujicich 2 lokalitadch Zahrazany, Pod Sirokym vrchem a
Nemocnice, U koupalisté, kde se v prevainé mire jednd o rodinnou zastavbu. V téchto lokalitidch nejsou
Casto dostatecné prostory na soukromych pozemcich ani v ramci ulicniho profilu, komunikace jsou
vyuzivané k odstavovani vozidel. Vedle velmi omezenych moZnosti navyseni nabidky doporucujeme feseni
orientovat na uplatnéni jednopruhovych, obousmérnych komunikaci se zajisténim mist pro mijeni. Bude tak
zabezpelena dopravni dostupnost Uzemi pro mimorddné situace. Vzorové doklddame vyrez lokality
Zahrazany, Pod Sirokym vrchem, kde bylo prizkumem zjisténo 380 vozidel parkujicich v rozporu

s legislativou, pficemz celkova poptavka Cinila 871 vozidel (podil nelegality cca 44 %).

69



Obrazek 36: Navrh feseni statické dopravy pro lokalitu bydleni ZahraZany, vyuZziti Upravy organizace dopravy

7.1.3  SYSTEMY CARSHARING A K+R

Problematiku parkovani a odstavovani vozidel Ize alternativné podpofit systémem spoluvlastnictvi a
sdilenim osobniho vozu, tzv. carsharingem. Jedna se o spoluvlastnictvi auta mezi vice osobami, je dovoleno
také vlastnictvi vozidla tfetim subjektem, ktery zajistuje servis a Udrzbu. Do systému mohou byt zapojeny
fyzické osoby, korporace i verejné organizace. Vhodna podpora carsharingu ze strany mésta mlze spocivat
ve vymezeni bezplatnych stani v rezidentnich oblastech, v centru mésta a atraktivnich lokalitdich nebo
zajisténim celé sluzby, véetné vozidel. V tom pfipadé je model mozné prirovnat k plQjcovné aut, kdy vozidlo
je odstaveno kvypujéce, ale okruh uZivatell specifického vozidla je omezen. Provozovani systému je
vhodné doplnit IT technologiemi v podobé rezervacnich aplikaci a web(. Tento systém vsak mlze ve
vyhledovém obdobi pokryt pouze velmi omezeny objem poptavky. V dubnu 2017 bylo v Ceské republice
nabizeno ke sdileni celkem 344 vozidel ve 12 méstech, pfi¢emz ve srovnani s rokem 2016 se jednd o narUst
kolem 62 %. Podle vyvojovych trend( v zapadni Evropé, véetné rozvoje tzv. plovoucich vozidel, odhadujeme
pro vyhledové obdobi roku 2030-2035 a Gzemi CR nabidku zhruba aZ 2 tisice sdilenych vozidel, ale jsou
odhady i na dvojnasobny pocet vozidel. Podle skromnéjsi vize vychazi odhad pro mésto Most kolem 25-35
téchto vozidel a pocet potfebnych parkovacich a odstavnych stani mize dosdhnout zhruba 45-90 stanovist
v rozhodujicich rezidentnich oblastech, centru mésta, dopravnim termindlu Zelezni¢ni stanice a dalSich
dopravné exponovanych lokalitach jako napf. nemocnice.
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Obrazek 37: Vyhrazena parkovaci mista systému Car Sharing, Freiburg DEU (zdroj: Badische Zeitung/ Ingo Schneider)
Systém K+R (Kiss and Ride) je jiz v sou¢asné dobé vyuZivany pro potreby dopravniho termindlu Zeleznicni
stanice Most. Jednd se o vyhrazend kratkodoba stani v trvani do 10 minut za Ucelem vylozeni nebo naloZeni
osob a zavazadel v navaznosti na Zelezni¢ni a autobusovou linkovou dopravu. V soucasné dobé jsou
k dispozici 4 vyhrazena stani, vyhledové odhadujeme potrebnost az 10 vyhrazenych stani. Systémy P+R a
B+R jsou popsany v kapitole Verejna hromadna doprava.

7.1.4 NAVRH OPATREN{ DOPRAVY V KLIDU, ETAPIZACE ROZVOIE

Cislo |Nazev Horizont Poznamka
1 Tvorba koncepce, pfiprava systému organizovani a fizeni dopravy v klidu 2023 mésto Most
Realizace rezidentnich oblasti v lokalitdch centra mésta Obranc( miru, Pod .
2 ., 2023 mésto Most
nemocnici
3 Budovani systému zachytnych parkovist (P+G), véetné navadénivozidel 2023 mésto Most

Budovani nabidky rezidentnich staniv lokalitach bydleni Vysluni, Pod

4 o 2023 mésto Most
Sibenikem a Sktivancivrch

5 Dopravné organizacni zmény v lokalité Zahrazany 2023 mésto Most

6 Redeni odstavovani dodavek a lehkych nékladnich vozidel do 3,5t 2023 mésto Most

7 Kompletace parkovacich systému, rozvoj rezidentnich oblasti, systému P+G 2030 mésto Most
Realizace/podpora zabezpeleného rezidentniho parkovaniv lokalitach .

8 , . , , 2030 mésto Most
bydleni, harmonizace nabidky a poptavky

9 Podpora systému Car Sharing vyhrazenymi parkovacimi misty 2030 mésto Most

Tabulka 14: Navrh opatireni dopravy v klidu, etapizace rozvoje do roku 2030

Ad 1) Tvorba koncepce, pfiprava systému organizovani a fizeni dopravy v klidu

Opatreni predstavuje soubory cinnosti spojenych s dlouhodobou strategii a planovanim dopravy v klidu
jako napf. organizovani a jeho forma (institucionalizace), financovani, technické zabezpeceni, zapojeni
soukromych aktivit a dalsi. Planovani se dotyka celého mésta, prednostné lokalit centra mésta i obytnych
oblasti.

Ad 2) Realizace rezidentnich oblasti v lokalitach centra mésta Obrancti miru, Pod nemocnici

Obsahem je pfiprava a realizace rezidentnich oblasti nejvice ,postizenych” uZivatelskou skupinou
zaméstnanec. Jedna se o lokality Obranct miru a Pod nemocnici (oblasti D, E, G, a H), véetné feseni
vlastniho centra mésta (oblasti B a C) se zapojenim soukromé nabidky.

Ad 3) Budovani systému zachytnych parkovist (P+G), véetné navadéni vozidel

Opatreni obsahuje spole¢né bilan¢ni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi systému zachytnych
parkovist s motivaci pfipadného navadéni vozidel na kapacitni kratkodobd parkovisté i zaméstnanecka
(dlouhodoba) parkovisté. Opatreni ad 2) a ad 3) musi byt vécné i ¢asové koordinovany.
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Ad 4) Budovani nabidky rezidentnich stani v lokalitach bydleni Vysluni, Pod Sibenikem a Skfivanéi vrch
Opatreni obsahuje spolecné bilan¢ni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi reSeni rezidentniho
parkovani, véetné zapojeni soukromého sektoru. Pfrednostnim cilem je zabezpeceni dopravni dostupnosti
Uuzemi. Doporucujeme jiz v této fazi resit odstavovani doddvek a lehkych ndkladnich vozidel do 3,5t na
okrajich obytnych oblasti.

Ad 5) Dopravné organizacni zmény v lokalité Zahrazany

V lokalité Zahrazany se jedna o problematiku do dostupnosti Uzemi v pfipadé mimoradné udalosti, vozidla
na komunikacich parkuji vrozporu slegislativou. Podstatou feSeni je legalizace stavu formou
jednopruhovych, obousmérnych komunikaci se zajisténim mist pro mijeni. Také zde doporucujeme resit
odstavovani dodavek a lehkych nakladnich vozidel do 3,5t na okraji obytné oblasti.

Ad 6) Re3eni odstavovani dodavek a lehkych nakladnich vozidel do 3,5t

Jedna se o systémové fesSeni odstavovani doddvek a lehkych nakladnich vozidel do 3,5t ve vSech obytnych
oblastech mésta, prednostné v lokalitdch vicepodlaini zastavby. Doporucujeme pro tato vozidla vymezit
Cast kapacity ze zabezpeceného i volného parkovani na okraji obytnych uzemi.

Ad 7) Kompletace parkovacich systému, rozvoj rezidentnich oblasti, systému P+G

Jedna se o dotvoreni parkovaciho systému na Uzemi centra mésta a navazujicich oblastech. Obsahem jsou
dalsi lokalni rezidentni oblasti, zdchytna parkovisté (P+G) i navadéci systém. Nezbytnou soucasti jsou revize
a bilance vychoziho stavu.

Ad 8) Realizace/podpora zabezpeceného rezidentniho parkovani v lokalitdich bydleni, harmonizace
nabidky a poptavky

Jedna se o dotvoreni systému odstavovani vozidel v lokalitach vicepodlazni zastavby, véetné harmonizace
nabidky a poptavky scilem maximdlniho vyuZiti nabidky. Do FeSeni doporucujeme zapojit vsechny
korporace, tedy i soukromy a druzstevni sektor.

Ad 9) Podpora systému Car Sharing vyhrazenymi parkovacimi misty
Opatreni je obsazeno v samostatné kapitole.

Nasledujici obrazek doklada ideovy, koncepcni navrh feseni dopravy v klidu na Uzemi mésta Most, dolozené
priklady jsou soucasti této celoméstské koncepce.

Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova

v} N siici dopry Most
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Obrazek 38: Koncepce fesSeni dopravy v klidu ve mésté Most

72



7.2 MESTO LITVINOV

7.2.1 CENTRUM MESTA
Organizovani statické dopravy (regulace parkovani) by mélo byt chapdno jako pfifazeni vhodné parkovaci
kapacity verejného prostoru mezi jednotlivé uZivatelské skupiny zadkaznik(. Soucasti feSeni dopravy v klidu
mUze byt systém navadéni osobnich vozidel na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i dlouhodobého
parkovani, v podminkach mésta Litvinova neni nezbytny. Obecné v3ak plati podminka, Ze regulace statické
dopravy vyZaduje dostatecnou kapacitu nabidky.

Pfi uspokojovani pozadavk( doporucujeme pro uUzemi centra mésta sledovat princip vyvaZzenosti a
vzajemného neomezovani upfednostnénych skupin

- obyvatelé bydlici v oblasti (zachovani obytné funkce Gzemi)

- pravnické osoby se sidlem v oblasti (podpora podnikani)

- navstévnici (zachovani dostupnosti izemi pro verejnost)

- zaméstnanci, ktefi by méli mit ,nejméné pfiznivé” podminky v dostupnosti Uzemi.

Systém FesSeni statické dopravy v centralnich oblastech zahrnuje obecné zejména tyto prvky:
- zony placeného parkovani, ptipadné se zdkazem stani mimo vyznacena parkovisté

- vyhrazena stani pro rezidenty a podnikatelské subjekty

- vyhrazenad stani pro zdravotné postizené, pro zdsobovani

- zachytnd parkovisté na obvodu centralni oblasti (systém P+G)

- nezpoplatnéna kratkodoba stani ve vefejném dopravnim prostoru

- parkovaci a odstavna stani v objektech s riznymi reZzimy regulace.

Vlastni fesSeni parkovani v centru mésta vychazi z nasledujici bilance dopravy v klidu dopravy pro
odhadovany stupen automobilizace ve vyhledovém obdobi roku 2030, sledovany pocet obyvatel a jeho
demografické sloZeni a vyhledovy redlné optimisticky scénar délby prepravni prace.

Mésto Litvinov, maximalni hodina ve vyhledovém obdobi roku 2030
Konstrukce poptévky pro stupefi automobilizace 490 osobnich vozidel/1000 obyvatel; rok 2030

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uzivatelu Celkem . virr re

uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max. vozidel MEdels | s A
A 78 16 4 26 106 124 218 56.9 69.5
B 86 10 33 48 167 177 177 99.9 145.8
C 117 39 3 15 215 173 294 58.9 92.2
D 103 7 2 13 212 126 241 52.2 97.4
E 15 41 19 79 33 155 176 87.8 97.8
F 21 66 19 45 56 151 219 69.2 85.2
G 42 40 18 72 91 171 243 70.5 90.9
H 40 71 14 75 70 199 249 79.9 92.3
| 116 11 9 56 197 190 251 75.9 108.3
J 62 63 12 24 157 160 163 98.2 156.9
K 105 20 9 41 182 174 233 74.7 107.7

Celkem 783 383 142 492 1486 1801 2464 73.1 101.6

Pozndmka 1:

Sloupec "VyuZiti2 v %" vyjadfuje stav, kdy je v oblasti zcela upfednostnéna uZivatelska kategorie "obyvatel max."
Pozndmka 2:
V pripadé, Ze se nenaplni pfedpoklad v poklesu obyvatel v feseném Gzemi mize max. poptavka Cinit 2598 vozidel

Tabulka 15: Litvinov, odhad poptavky pro vyhledové obdobi roku 2030, automobilizace 490 vozidel/1000 obyvatel

Zakladni vystupy vyhledové analyzy:

- za predpokladu uspokojeni skupiny ,obyvatel” lze ve vyhledovém obdobi roku 2030 ocekavat
problémy s parkovanim a odstavovanim vozidel v oblastech b, i, j a k; rizika v odstavovani vozidel
vykazuje také hodnoceni lokalit bydleni, oblasti Safafikova, Ruskd a U Zdmeckého parku

- doporucujeme regulaci parkovani v centru mésta se zamérenim na podporu rezidentniho parkovani
v dot¢eném Uzemi, rovnéz doporucujeme resit parkovani vozidel v oblasti e, lokalita Poliklinika.

Ill
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Obrazek 39: Oblasti dopravy v klidu centra mésta Litvinova a pfilehlém okoli

DOPORUCENA KONCEPCE RESEN(

Motivaci koncepce je zfizeni lokdlnich a omezenych rezidentnich oblasti, coZ pfinasi snizeni obratkovosti
pfispiva k intenzivnéjSimu vyuzivani soukromych ploch a parkovani na nich, ¢imz je zajisténo hospodarné;si
vyuziti Gzemi. Pozitivem je podpora bydlicich obyvatel a motivace k vyuZivani udrzitelnych druhl dopravy.
Podminkou pro fungovani rezidentnich oblasti je dostate¢na rezerva souhrnné nabidky, kterou lze
dosahnout infrastrukturnim rozvojem, zapojenim soukromé nabidky, Uzemni a pfipadné cenovou regulaci.

Rozhoduijici principy reseni:

= Stavajici forma feseni s minimalni mirou regulace je doplnéna o lokalni a omezené rezidentni oblasti
podporujici a ochranujici uzivatelskou skupinu obyvatelé. Jedna se o lokality, kde bylo zjisténo nejvétsi
,obtéZovani“ uzivatelskou skupinou zaméstnanci. Pfednostné je vyuzivana regulace Uzemni.

=  UZivatelska skupina kratkodobého parkovani vyuZivd stavajici systém zpoplatnénych a
nezpoplatnénych verejnych ploch a lokalit, mUZe byt uplatnéna casova regulace. Predpoklada se
vyraznéjsi zapojeni nabidky soukromych parkovacich ploch. Vyhledova bilance neprokazala nutnost
doplnéni této prislusné nabidky na izemi centra mésta.

= UZivatelska skupina zaméstnanec je ,vykdzana“ regulaci na okraj feSeného Uzemi, predpoklada se
koncentrace nabidky s bezplatnym provozem. Lze uvaZovat také s viceucelovym vyuZitim této nabidky

pro obyvatele i podnikatele.

DuleZitou podminkou je dohled nad vyuZivanim nabidky, pravé dodrZovani pravidel regulace zvySuje
efektivitu reSeni, nevyvoldva nehospodarny provoz a nasledny rozvoj. Moinym doprovodnym prvkem
feSeni dopravy v klidu je integrovany systém navadeéni vozidel na volné parkovaci kapacity, véetné sledovani
obsazenosti parkovist. V podminkach mésta Litvinova neni tento systém nezbytny.
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7.2.2  LOKALITY BYDLEN/ LITViNOV

Pti fesSeni dopravy v klidu v lokalitach bydleni bylo vychazeno z realné optimistického vyvoje délby
prepravni prace. Predpokladame, Ze stuperi automobilizace se bude nadale zvySovat a do stanoveného
vyhledového roku 2030 dosdhne Urovné kolem 490 osobnich vozidel/1000 obyvatel. Zména demografické
struktury (starnuti) obyvatel povede pravdépodobné ke korekci rlistu poctu vozidel, predpokladame narlst
objemu osobnich vozidel o zhruba 10 %. Principem feSeni statické dopravy v obytnych Gzemich je zajisténi
pokryti poptavky, kterou nelze Zadnym zasadnim zplUsobem omezovat ¢i regulovat. Naroky vyhledovych
potfeb jsou tak dany poftem obyvatel, resp. po¢tem domdcnosti a Urovni automobilizace. Pfednostné se
jednd o feseni nevyhovujicim zplsobem odstavenych vozidel, dlleZitou soucasti je zajisténi dostupnosti
vozidel IZS, véetné vymezeni pozdrnich ploch pro nastup IZS. Tyto plochy se beze zbytku uplatiiuji u
bytovych dom( s 5 a vice podlazimi, tyto plochy mohou zhorsit vyslednou bilanci v jednotlivych lokalitach.

Prestoze ve vétsiné sledovanych obytnych oblasti jsou jen velmi omezené moznosti rozsifovani nabidky
odstavnych stani na terénu, je prednostné podporovano feseni vyuzivajici zmény v organizaci dopravy a
dostavba v uliénich prostorach. Dalsi chybéjici kapacity jsou zabezpeceny dostavbou/vystavbou
parkovist/objekt( za aktivni podpory mésta napf. formou vlastni vystavby v lokalitdch méstskych bytd nebo
investi¢nich pobidek v lokalitadch druzstevniho nebo osobniho vlastnictvi. Siroka nabidka typ hromadnych
gardzi jak z hlediska stavebniho usporadani, technologického vybaveni i financni naro¢nosti umoziuje
realizovat nabidku pro rozdilné socialni skupiny potencidlnich uZivateld, resp. vlastnik(. Odstavovani vozidel
mimo soukromé pozemky je v ndvrhu chapano a koncipovano jako sluzba, kterd mlze byt za Uplatu.

Systém tesSeni statické dopravy v obytné oblasti zahrnuje obecné predevsim tyto prvky:
- stanive vefejném dopravnim prostoru

- vyhrazena stani pro fyzické a pravnické osoby

- vyhrazena stani pro zdravotné postizené osoby

- odstavna stani v objektech

- odstavna stani vozidel nakladni dopravy.

Nové kapacity parkovist nebo v objektech jsou vnavrhu téméf vyhradné situovany na stavajicich
odstavnych plochach, pfipadné v uvolnénych lokalitach. Soucasné doporucujeme rozvijet/podporovat
zabezpecené rezidentni parkovani s cenovou harmonizaci nabidky a poptavky, véetné zapojeni soukromého
sektoru.

Nasleduje souhrnnd vyhledova bilance ve sledovanych lokalitdch mésta Litvinova. Celkové feseni dopravy
v klidu je doloZeno v grafické pfiloze Ideovy navrh statické dopravy Litvinov.

Litvinov, sledované oblasti bydleni, odhad pro rok 2030 Stav Vyhledova Z toho VyuZiti v %
Oblast Vymezeni uzemi Poptavka 2015 Poptavka 2030 nabidky bilance nelegalni rok 2030
1 Janov, sidlisté 710 781 950 169 39 82.3
2 Hamr, sidlisté 297 327 504 177 14 64.9
3 Tylova 315 347 361 14 23 96.1
4 Valdstejnska 124 137 179 42 0 76.4
5 Safafikova, Ruska 468 515 596 81 23 86.5
6 U Zadmeckého parku 332 365 427 62 9 85.5
7 B. Némcové 191 210 254 44 29 82.7
8 Litvinov, stied 162 178 430 252 4 415
9 Vodni 233 256 325 69 13 78.9
10 Bezrucova 178 195 252 57 29 77.5
11 U stadionu 127 139 319 180 1 43.6
12 Osada sever, Citadela 262 288 388 100 20 74.3
13 Osada jih, Sukova 355 391 445 54 8 87.8
14 Koldim 110 121 133 12 0 90.9
Celkem oblasti 3865 4252 5563 1311 212 76.4
Bilance/poptavka bez suburbanizace 4522 5563 1041 212 81.3

Tabulka 16: Odhad poptavky a bilance v lokalitach bydleni pro vyhledové obdobi roku 2030

Pozndmka: Podbarvené oblasti vykazuji vyuZiti nabidky v roce 2030 pres 85% stdvajici nabidky, coZ predstavuje
potencidlni rizika. Dil¢i lokality jsou feSeny na zdkladé podrobnéjsi analyzy.
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Ad 3) Lokalita Tylova

Stavajici jednosmérna komunikace Tylova ani navazujici Uzemi neumoziuji realizovat novou nabidku
rezidentnich stani. Proto navrh vyuziva stavajici, malo vyuzivané parkovisté a plochu chatrajiciho objektu na
vybudovani zabezpecenych odstavnych stani pro cast obytného Uzemi. Dalsi 2 rezidentni plochy jsou

s v

situovany do jihozapadni ¢asti Uzemi, k ulici AleSova.
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Obrazek 41: l\_l_év‘rh feseni dopravy v klidu pro lokalitu Tylova

Obrazek 42: Priklad zabezpeceného parkovisté Podkrusnohorska
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Ad 5) Lokalita Safafikova, Ruska

Vysoka kocentrace bydleni a Skolstvi vytvari kolize poptdvky po parkovani a odstavovani vozidel v ulici
Safafikova a okoli. Navrhujeme doplnéni nabidky rezidentniho stani na severu ulice Safafikova a
rezidentni/zachytné parkovité na vychodni strané ulice Valdstejnské. Také severni ¢ast ulice Safafikova
mUze byt fesena jako rezidentni, coZz mize pfispét ke zklidnéni dopravy v oblasti.

Obrazek 43: Navrh feseni dopravy v klidu pro lokalitu Safafikova, Ruskd

Ad 6) Lokalita U Zameckého parku

Z velké casti je oblast soucasti feSeni centra mésta a navazujiciho Uzemi. Poptavka se koncentruje zejména
v ulicich Studentska, Soukenickd a U Zdmeckého parku, véetné vnitroblokd. Doporucujeme regulaci Uzemi
ve formé lokalnich a omezenych rezidentnich ulic/oblasti.

Ad 13) Lokalita Osada jih, Sukova

Koplikované uUzemi, ve které sice dominuje funkce bydleni, nicméné tato funkce je vyrazné ovlivnéna
pfitomnosti zimniho stadionu Ivana Hlinky a jeho vyuZivdnim. Podstatou feSeni je vytvoreni lokalnich
rezidentnich ulic/oblasti, coZ vyvold nutnost vy$siho vyuZivani nebo doplnéni nabidky parkovani na okraji
predmétné oblasti. Nové kapacity jsou situovany do stavajiho parkoviité Zizkova, piipadné na sousedici
plochy. Kfeseni mlzZe prispét také doplnéni nabidky u polikliniky, které je Zadouci, kdy dochazkova
vzdalenost ke stadionu cini pfiblizné 700m a 12 minut bézné chlze. Zasadni pro hledani reseni v dané
lokalité je spole¢ny pristup mésta a sportovniho klubu. Re$eni odstavovani vozidel v lokalité Osada jih,
Sukova je doplnéno navrhem na zjednosmérnéni ulic Sukova, Jedlickova s napojenim ulice Jedlickova na
Podkrusnohorskou. Opatreni legalizuje parkovani vozidel na uvedenych komunikacich. Na ulici Vrchlického,
na soukromé plose, je naznacena moznost vytvoreni zabezpeceného rezidentniho parkovani. S ohledem na
znacné mnoizstvi gardzovych objektl v jizni C¢asti lokality lze vyhledové zvaZovat jejich nahrazeni
vicekapacitnimi parkovacimi objekty.
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Obrazek 44: Odstavovani vozidel na ulici Sukova
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Obrazek 45: Navrh feseni dopravy v klidu pro smisené lokality Poliklinika a Zimni stadion
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Ad 14) Lokalita Koldim

Izolovany bytovy komplex v tésném sousedstvi koupalisté Litvinov nabizi celkem 352 bytl rlznych velikosti,
nabidka parkovacich stani c¢ini 133 mist. Jiz vsoucasné dobé je nabidka témér naplnéna, v dobé
provozovani koupalisté se situace pravdépodobné stava neudrzZitelnou. Doporucujeme doplnit parkovaci
kapacity v tésném sousedstvi, jihozapadnim smérem nebo naproti, pfimo pred komplexem, v lese za ulici
Podkrusnohorska. Pro potreby koupalisté, které bude rekonstruovano, se nabizi vyuZit parkovaci plochy na
ulici U Koldomu u sportovni haly a tenisovych kurtll. Tato moZnost je podminéna Upravou dispozice
koupalisté s moznosti vstupu od téchto parkovacich ploch. Také v této lokalité Ize vyhledové zvaZovat
nahrazeni jednotlivych garazi vicekapacitnimi parkovacimi objekty.
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Obrazek 46: Odstavovani vozidel v lokalité Koldim

7.2.3  SYSTEMY CARSHARING A K+R

Problematiku parkovani a odstavovdni vozidel lze alternativné podpofit systémem spoluvlastnictvi a
sdilenim osobniho vozu, tzv. carsharingem. Jedna se o spoluvlastnictvi auta mezi vice osobami, je dovoleno
také vlastnictvi vozidla tfetim subjektem, ktery zajistuje servis a udrzbu. Do systému mohou byt zapojeny
fyzické osoby, korporace i vefejné organizace. Vhodna podpora carsharingu ze strany mésta mize spocivat
ve vymezeni bezplatnych stani v rezidentnich oblastech, v centru mésta a dalSich atraktivnich lokalitach.
Provozovani systému je vhodné doplnit IT technologiemi v podobé rezervacnich aplikaci a webl. Tento
systém vSak mizZe ve vyhledovém obdobi pokryt pouze velmi omezeny objem poptdvky. V dubnu 2017 bylo
v Ceské republice nabizeno ke sdileni celkem 344 vozidel ve 12 méstech, pficem? ve srovnani s rokem 2016
se jedna o narust kolem 62 %. Podle vyvojovych trendd v zapadni Evropé, véetné rozvoje tzv. plovoucich
vozidel, odhadujeme pro vyhledové obdobi roku 2030-2035 a Gzemi CR celkovou nabidku ai 2 tisice
sdilenych vozidel, ale jsou odhady i na dvojnasobny pocet vozidel. Pro mésto Litvinov pak odhad vychazi na
8-12 vozidel téchto vozidel a pocet potfebnych parkovacich a odstavnych stani mize dosahnout zhruba 15-
30 stanovist v rozhodujicich rezidentnich oblastech, centru mésta, dopravnim terminalu Zelezniéni stanice a
dalsich dopravné exponovanych lokalitach jako napf. poliklinika.
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Obrazek 47: Vyhrazena parkovaci mista systému Car Sharing, Freiburg DEU (zdroj: Badische Zeitung/ Ingo Schneider)
Systém K+R (Kiss and Ride) doporucujeme uplatnit v dopravnim terminalu Zeleznic¢ni stanice Litvinov. Jedna
se o vyhrazena kratkodoba stani v trvani do 10 minut za Ucelem vyloZeni nebo naloZeni osob a zavazadel
v ndvaznosti na Zelezni¢ni osobni dopravu a autobusovou linkovou dopravu. Odhadujeme potiebnost 4
vyhrazenych stani, nabidku lIze také integrovat s dalSimi sluzbami jako taxi nebo zminény carsharing.
Systémy P+R a B+R jsou popsany v kapitole Vefejna hromadnd doprava.

7.2.4 NAVRH OPATRENI DOPRAVY V KLIDU, ETAPIZACE ROZVOIE

Cislo |Nazev Horizont Poznamka
Realizace rezidentnich lokalnich oblasti v centru mésta, ulice Skolni, . o,
1 v . , , 2023 meésto Litvinov
Rooseveltova, Valdstejnska, Vodni

Rezidentni stani, dopravné organizacni zmény, vystavba novych kapacit v

2 2023 mésto Litvinov
lokalitach Tylova, Osada jih, Sukova, véetné Zimniho stadionu a Koldim

3 Reseni dopravy v klidu v lokalité Poliklinika 2023 mésto Litvinov

4 Dopravné organizacnizmény v lokalité bydleni Osada sever a dalSich 2023 mésto Litvinov
DalSi rozvoj rezidentnich lokalnich oblasti v centru mésta, ulice Studentska, . L,

5 i J M L, 2030 mésto Litvinov
U Zameckého parku, Capkova, Soukenicka
Budovani parkovacich ploch v pfestupnich uzlech a v ramci resSeni centra . o

6 2023/2030 | meésto Litvinov

mésta

Tabulka 17: Navrh opatreni dopravy v klidu a etapizace rozvoje

Ad 1) Realizace rezidentnich lokalnich oblasti v centru mésta, ulice Skolni, Rooseveltova, Valdstejnska,
Vodni

Obsahem je pfiprava a realizace rezidentnich lokdlnich oblasti nejvice ,postizenych” uZivatelskou skupinou
zaméstnanec. PFedmétné ulice Skolni, Rooseveltova, Valdstejnska, Vodni jsou vybrané ¢asti oblasti b, g, f, h
centra mésta. DuleZité je zapojit do Feseni oblast vlastniho centra mésta, neni vyloucené, Ze jiz v této fazi
bude potfebné vybudovat rezidentni/zachytné parkovisté napr. v lokalité ulice Valdstejnska.

Ad 2) Rezidentni stani, dopravné organizacni zmény, vystavba novych kapacit v lokalitach Tylova, Osada
jih, Sukova, véetné Zimniho stadionu a Koldum

Opatteni obsahuje spolecné bilanéni analyzu, ndvrhy dopravné organizacnich zmén, doplnéni nabidky a
technické zajisténi reSeni v uvedenych lokalitach bydleni. Pfednostnim cilem je zajisténi dostateéné nabidky
odstavnych a parkovacich stani a zabezpeceni dopravni dostupnosti Uzemi. Do feSeni lokality Osada jih,
Sukova je potrebné zapracovat problematiku dopravy v klidu v oblasti Zimni stadion a navazujicim Gzemi.
Doporucujeme jiz v této fazi fesit odstavovani dodavek a lehkych ndakladnich vozidel do 3,5t na okrajich
feSenych obytnych oblasti.

81



Ad 3) Reseni dopravy v klidu v lokalité Poliklinika

Tento zamér obsahuje zejména doplnéni nabidky parkovacich stani a reseni rezidentniho stani v tésném
sousedstvi zdravotnického zafizeni. Re$eni musi byt vécné/obsahové koordinovano se zdmérem prestavby
prestupniho uzlu Poliklinika, jehoZz soucasti jsou komunikace, kfizovatky, zastavky a parkovaci kapacity v
ramci systéma P+R, B+R. Nové parkovaci kapacity mohou poslouzit také jako zachytné parkovisté (P+G) pro
oblast centra nebo zimniho stadionu.

Ad 4) Dopravné organizacni zmény v lokalité bydleni Osada sever a dalSich

Jedna se o spolecné feseni odstavovani vozidel a pohybu chodct na komunikacich v oblasti Osada, sever,
ulice Vancurova, K Lou¢kam nebo horni ¢ast ulice Seifertova. Vhodnou formou zklidnéni zde mohou byt
obytné zény/ulice. Podrobnéji o tomto pojednava kapitola 4.2.3, kde jsou uvedeny dalsi lokality k Feseni.

Ad 5) Dalsi rozvoj rezidentnich lokalnich oblasti v centru mésta, ulice Studentska, U Zameckého parku,
Capkova, Soukenicka

Jedna se o dotvoreni dopravy v klidu na Uzemi centra mésta a navazujicich oblastech. Obsahem jsou dalsi
lokalni rezidentni oblasti v ulicich Studentskd, U Zameckého parku, Capkova, Soukenicka, pFipadné i
zachytna parkovisté (P+G). Nezbytnou soucasti feseni jsou revize a bilance vychoziho stavu.

Ad 6) Budovani parkovacich kapacit v pfestupnich uzlech a v ramci feseni centra mésta

Opatreni obsahuje vystavbu parkovacich ploch ve sledovanych prestupnich uzlech Nadrazi Litvinov, Citadela
a Poliklinika (systémy P+R, B+R, K+R, Car Sharing) a zachytnd parkovisté v ramci feseni centra mésta
(systém P+G). Podrobné&ji o systémech P+R a B+R pojednava kapitola 5.3.2. Casové je toto opatfeni
rozloZeno do celého planovaciho obdobi a reaguje na rozvoj VHD a dopravy v klidu.

Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova

KGOV Navh sxicks dopra Y LIV nay

HORNI LiTvingy

J

LITVinoy

Obrazek 48: Koncepce fesSeni dopravy v klidu ve mésté Litvinov
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7.3 PRIKLADY PARKOVACICH GARAZ]

Obrazek 49: Dvoupodlazni napll zapusténa garaz s celkovou kapacitou 50 stani, Ostrava, ulice B. Nikodéma

Obrazek 50: llustracni foto, montované parkovaci domy Astron
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8. CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklistickd doprava predstavuje dlleZitou souéast dopravni soustavy, jeji dlouhodobé udrZitelny charakter
se stdva vyznamnou soucasti mobility. Koncepce reseni je zaloZena na vytvoreni ucelené sité cyklistickych
tras propojujici rozhodujici zdroje a cile na Uzemi mést, véetné vzdjemnych meziméstskych vazeb. Ndvrh
predstavuje prestavbu stavajicich nevyhovujicich Usekl a dostavbu chybéjicich usekl pro dosaZeni
celistvosti sité pro denni pouzivani ve formé zakladni sité cyklistické dopravy.

V navrhu tras byly zohlednény zvyklosti v tvorbé cyklistické infrastruktury a jejiho vyuZivani cyklistickou
dopravou. Navrh vyuZiva integraci cyklistického provozu svozidly, kde je intenzita dopravy nizsi, jsou
uplatnény zklidiujici prvky podporujici spolecny integrovany provoz. Naopak v koridorech, kde je
automobilova doprava rychld nebo intenzivni je kvalita a bezpecnost cyklistll zabezpecena segregaci od
automobilového provozu, a to samostatnymi jizdnimi pruhy nebo samostatnou stezkou, pfip. délenou
stezkou pro pési a cyklisty. Sdruzené stezky jsou vhodné pouze v podminkach slabého pésiho provozu nebo
v mistech se stisnénymi podminkami, které neumoznuji jiné vedeni cyklistického provozu. V ramci
komplexniho pfistupu obsahuji opatieni IAD feSeni koliznich a rizikovych usek( a uzl(, zklidiovani dopravy
vytvari lepsi podminky pro provoz cyklistll, feseni dopravy v klidu umoziiuje reseni cyklistického provozu.
Soucasti ndvrhu cyklistické dopravy je podpora sdileni jizdnich kol a systému obsluhy Gzemi formou B+R.

Dlouhodobym cilem je zjiStény podil na délbé prepravni prace kolem 2 % zvysit alespon na 3 %, cozZ
predstavuje pfiblizné 9,7 tis. cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mést Mostu a Litvinova. NejvétSim
problémem soucasné cyklistické dopravy vobou méstech je nedobudovand ucelend cyklisticka sit
umoziujici bezpecny a plynuly pohyb v feSeném dzemi.

8.1 KONCEPCE RESENI, PRIKLADY USPORADAN(

Koncepce feSeni cyklistické sité je zaloZena na definovani zakladni kostry cyklistickych tras podle
pouzivanych spojeni a zjisténych intenzit nejen cyklistické ale i motorové dopravy a pésich. Podstatou
feseni je propojeni rozhodujicich zdrojl a cild (podrobnéji viz kap. Pési doprava) v Uzemi kostrou zakladnich
cyklistickych tras pro denni vyuzivani, v€etné zajisténi navaznosti na turistické trasy regionalni a dalkové a
lokdlIni sportovné-rekreacni trasy. Znamena to definovat zakladni sit a tuto podrobit analyze stavu
infrastruktury a bezpecnostnich rizik na téchto vybranych trasach. Mezi rozhodujici rizika lze zafadit napf.
absence infrastruktury, intenzity automobilové dopravy, kolize s pési dopravou a kfizeni komunikaci
zakladniho komunikaéniho systému.

Takto definovana kostra byla promitnuta do Uzemi, kde by méla splfiovat poZzadované Urovné segregace ve
vztahu k automobilové dopravé a soucasné harmonizovat s podminkami pro bezbariérové trasy pési
dopravy v ramci redlnych uli¢nich prostor. Ukazalo se nezbytné, v nékterych pripadech, potlacit roli pésich
bezbariérovych tras ve prospéch feseni cyklistické dopravy.

Obecné dllezitymi predpoklady k dosaZeni ucelenosti sité cyklistickych tras a plosného efektu pro
komfortnéjsi vyuzivani cyklistické dopravy jsou podpurné prvky jako napr.:

= vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci vSude tam, kde to mistni
podminky dovoluji

= integrované prvky na komunikaci jako viceucelové pruhy (ochranny pruh pro cyklisty) nebo
piktogramovy koridor

= z06ny 30, kde se cyklisticka doprava stava diky nizsi dovolené rychlosti bezpecnéjsi

= cyklistickd ulice ve smyslu novely zdkona 361/2000 Sb., Zikon o provozu na pozemnich
komunikacich, § 39a’

! Rovné# upozorfiujeme na ponékud problematické zapracovéani pojmu cyklistickd zéna do legislativy CR. Napf. § 39(2)
zni ,V cyklistické zoné sméji cyklisté uzivat vozovku v celé jeji Sifce, pficemz se na né nevztahuje § 57 odst. 2 a 3“. Ve
své podstaté je obsah odstavce prevzat z definice obytné a pési zony. Avsak pfi chidzi o rychlosti kolem 4 km/h je
vysoce nepravdépodobny stfet chodcl s vaznymi nasledky. Naproti tomu v cyklistické zéné, kde se vozidla (jizdni kola)
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= obytné zény, kde cyklisticka doprava sdili uli¢ni prostor s ostatnimi Ucastniky provozu
= pési zény, kde mUlze byt cyklistické dopravé povolen vjezd nebo dovolen napf. ve stanovenych
trasach nebo oblastech, pfipadné v omezené dobé.

Pro definovani vyhledového usporadani cyklistickych tras byly obecné pouzity dale uvedené kategorie
reseni integrace a segregace, véetné orientacnich predpoklad( uplatnéni:

a) hlavni dopravni prostor

. cyklisticka doprava na vozovce bez dodateénych prvki

o rychlost do 30 km/h, intenzita do 5 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech
o rychlost do 50 km/h, intenzita do 3 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech

II. cyklisticka doprava na vozovce s vyuzitim integracnich opatfeni

o rychlost do 50 km/h, intenzita do 7 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech

Ill. cyklisticka doprava na vozovce s oddélenym provozem

o rychlost do 50 km/h, intenzita do 10 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech (2 pruhy)
b) pfidruzeny dopravni prostor

IV., V. intenzity dopravy vyssi nez uvedené v kategorii lll.

o trasy pro chodce a cyklisty svyznacenim situovani, doporucéend Sitka 4-5 m podle intenzity
cyklistické dopravy
o  trasy pro cyklisty, doporucend Sitka 2-3 m podle intenzity cyklistické dopravy.

Koncepce feseni se dale fidi zdvaznymi predpisy, které obsahuji dalsi orientacni prfedpoklady pro vedeni
cyklistické dopravy v hlavnim nebo pfidruzeném dopravnim prostoru. Ndsledujici priklady mozného
Sitkového usporadani a dalsi souvisejici problematiky jsou prejaty z TP 179 Navrhovdni komunikaci pro
cyklisty a ERA Doporuceni pro navrhovadni zafizeni cyklistické dopravy (dale jen ,predpis ERA”). V této
souvislosti je potfebné zdlraznit, Ze novela TP 179 byla v fadé véci inspirovana pravé doporuéenimi
predpisu ERA.

8.1.1 HLAVNI DOPRAVNI PROSTOR
V hlavnim dopravnim prostoru je dle TP 179 zakladnim principem integracnich opatfeni cyklistické dopravy
,podkresleni” bezpetného a plynulého prljezdu cyklistd ve vozovce v daném misté a sméru. ZpUsob feseni,
vCetné Sirkového usporadani, je pak patrny na nasledujicim obrdzku. V nékterych pripadech jsou mezi
predpisem ERA a TP 179 patrné odlisnosti jako napf. u minimalnich doporucenych Sitek navrhovych prvk(
pro vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty.

mohou pohybovat rychlosti 12 az 20 km/h (3-5krat vyssi nez u chodcu) je zruseni ustanoveni § 57 odst. 2 ponékud
nezodpovédné a stret vozidel mlze byt fatalni.
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Obrazek 51: Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru podél
obruby (volného prostoru) a u podélného stani dle TP 179

Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)

Gehweg \ _
T ParkstreifenT . & 20071 \i ’ ;ﬁ"
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Obrazek 9: Mozna zvyraznéni viceuéelového pruhu

Obrazek 52: Priklad viceucelového pruhu z predpisu ERA (nové znamy pod pojmem ochranny pruh pro cyklisty)

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radiahrstreifens)

Gehweag \ . ~
Fem_rbahn S N — —=550 m— — —
Radfahrsireifen ot P v e =6 3

Gehweg W < - G
Rl

Obrazek 10: Jizdni pruh pro cyklisty

Obrazek 53: Priklad Sitkového usporadani jizdniho pruhu pro cyklisty z predpisu ERA
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8.1.2 PRIDRUZENY DOPRAVNI PROSTOR
Vedeni cyklistické dopravy v pfidruzeném dopravnim prostoru ma také sva pravidla integrace a segregace,
zejm. pokud se jednda o soubéh pési a cyklistické trasy. Vedeni a Sitkovému usporadani cyklistické dopravy
se dale vénuje CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci, jejiz mezni limity a doporuceni jsou od
predpisu ERA v urcitych pripadech odli$né, stejné jako u TP 179. €SN 73 6110 nutnost déleni spole¢ného
provozu chodct a cyklistd uznava az od prekroceni hranice 180 cyklisti/h a 150 chodcG/h. TP 179 pak
nutnost déleni pésiho a cyklistického provozu doporucuje pro stejnou Sifku komunikace od pocétu 300
chodcl/h. Predpis ERA déli cyklistickou a pési dopravu na 3m Siroké komunikaci jiz od 100 chodcl a
cyklistd/h. V takovych pfipadech, kdy to uliéni profil dovoluje, doporudujeme postupovat podle
vstficnéjsiho predpisu ERA, ve stisnénych podminkdch pak doporucujeme uplatnit Uspornéjsi standarty
Ceské legislativy.

10.4.3.6 Stezky pro spoleény provoz cyklistd a chodcd maji mit Sifku = 3,00 m (viz obrazek 68). Pokud
intenzita provozu na stezce prekroéi 180 chodcO/h a 150 cyklistd/h, rozsifi se stezka na 4,00 m, nebo se
provoz cyklistd a choded oddéli. Pfi intenzité = 50 cyklistd/h a 100 chodcli/h se Sitka stezky mize snizit
na 2,00 m, ve stisnénych pomé&rech na 1,75 m (viz obrazek 61). V odivodné&nych pfipadech (stezka
v Uzemi nezastavitelném) |ze pripustit i mensi irku, nejméné zakladni Sifku pruhu 1,00 m pfi intenzitach
= 20 cyklistd/h a 50 chodc/h v obou smérech (viz obrazek 64), pokud je mozZné v dohledové vzdalenosti
vzajemné vyhnuti cyklistd a cyklistd a chodci.

Obrazek 54: Vystfizek z CSN 73 6110, ktery v porovnani s predpisem ERA predstavuje odli$né piistup k reseni
spole¢ného/oddéleného provozu pési a cyklistické dopravy

SvEtla Eifka stezky = 4,0 m — zakladni (komfortni):
+ intenzita provozu pfesahujici 300 chodcl a bruslafi za hodinu v obou smérech (dohromady);
* predeviim vyznamné rekreacni a rekreacné-dopravni trasy.

Svétla Sifka stezky = 3,0 m — zakladni (béEna):
+ intenzita provozu nema pfesahnout cca 300 chodcl a bruslafh za hodinu v obou smérech;
* iirka umoinujici béiny spolecny péii, cyklisticky i bruslarsky provoz.

Swvétla Eifka stezky = 2,0 m — minimalni (vyjime&na):
* intenzita provozu nema pfesahnout cca 120 cyklistd/h a 150 chodcd/h v obou smérech;
= feieni pfipusiné pouze v odivodnénych pfipadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané
vazbé a umoifiuje pouze velmi omezeny dopliikovy pohyb bruslarl;

Svétla firka stezky = 1,0 m — nouzova (zcela vyjimecna):
* v extravildnu, pokud existuje moZnost vyhnuti v dohledové vzdalenosti;
= intenzita provozu nema piesahnout cca 20 cyklistd/h a 50 chodcl/h v cbou smérech;
* zcela nouzové feieni v odivodnénych pfipadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané vazbé
a neumoZfiuje pohyb bruslafi.

Obrazek 55: Sitkové usporadani spoleéné stezky pro provoz chodctl a cyklist(i dle TP 179
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Fullganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei

Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Uberschreiten.
300
—— Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlielien
200
1T -
- ___'_,..--""'
= [ —
|
— '.-_.__-I"
100 .
S E -ﬂ""-..
)
- ™" Gem. Geh- und Radweg (Z 240) méglich,
= .Gehweg/Radfahrer frei* méglich
I r I
W g I o
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50

nutzbare Wegbreite (m)

Obrazek 15: Funkéné zavislé hranice pouzitelnosti spoleéného vedeni pésiho a cyklistického
provozu soubézné s vozovkou

Obrazek 56: Meze pouZitelnosti spole¢ného vedeni cyklistické a péSi dopravy v zavislosti na intenzité provozu,
doporuceni z predpisu ERA (svisla stupnice predstavuje soucet pésich a cyklistd dohromady za hodinu)

SOUBEZNE VEDEN[ TRASY PRO CYKLISTY A PRO CHODCE

V souvislosti s CSN 73 6110 je dale nutno upozornit na pasaZ, kterd se vénuje soub&inému vedeni pési a
cyklistické dopravy a ktera se v takovych pfipadech opird o ,zvlastni predpis, kterym je minéna Metodika
k vyhldsce ¢ 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb
(dale jen ,metodika k vyhlasce 398/2009“) a ktera pro bezbariérové vedeni pési dopravy povazuje spole¢né
stezky z bezpecénostnich divodi za nepfijatelné.

10.4.3.8 Pokud je komunikace pro cyklisty vedena v soub&hu s komunikaci pro chodee, musi byt zda-
raznéno zietelné rozliseni (oddéleni) obou komunikaci, napf. zelenym pasem, barevné, materialem krytu,
vodici €arou, nebo vyskovym rozdilem 0,02 m. Hranice mezi pruhem/pasem pro cyklisty a pruhem/pasem
pro chodce musi byt dale oznatena zfizenim hmatové a vizualné kontrastnim hmatnym pasem podle
zvlastniho predpisu o ifce 0,30 aZ 0,40 m. Vizualni kontrast hmatného pasu musi byt dodrZen pouze
vi€i pruhu/pasu pro chodce, tzn. miZe byt proveden v barvé pruhu/pasu pro cyklisty. Hmatny pas je sou-
£asti bezpeénostniho odstupu (viz 10.4.6 a obrazky 58, 59, 60, 63, 65 a 67). V oddvodnénych Pfipadech
mohou byt pasy oddéleny zabradlim s vodici funkci pro nevidomé podle zvlastniho predpisu, ¢ vysokym
1,30 m.

Obrazek 57: Vystfizek z CSN 73 6110, ktery uréuje formu oddéleni soub&hu komunikace pro cyklisty a chodce,
s odkazem na metodiku k vyhlasce 398/2009

TP 179 se sice pfi feSeni bezbariérového provozu na stezkach pro spolecny provoz chodcl a cyklistl plné
nebo ¢asteéné odkazuje na metodiku k vyhlasce 389/2009, za specifickych podminek vedeni bezbariérové
trasy na téchto spoleénych stezkdch dovoluje. V takovych situacich opét apelujeme na citovany text
z metodiky k vyhlasce 398/2009, kde je povaZovan spolecny provoz chodct a cyklistd na bezbariérové trasy
nepfrijatelny, ktery je zaroven jednim z kritérii pfi posuzovani stavu zakladni bezbariérové pési sité.
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4,9.6.4 Bezbariérovost

V zavislosti na Sir§im kontextu vztahd, vazeb a umisténi v tizemi miZe byt nutné fesit bezbariérovou
pristupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podle toho se Upravy provadéji
casteéné nebo plné ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace (napfiklad pouze pro osoby s pohybovym omezenim, je-li samostatny pohyb nevidomych
a slabozrakych feien v jiné trase, apod.).

Obrazek 58: Regeni vedeni bezbariérovych tras na spoleénych stezkach pro provoz chodcti a cyklistli — TP 179
8.1.3  RESENI KRIZOVATKOWCH USEKU

Bezpecné a plynulé feSeni cyklistické dopravy v kfiZovatkdch vyzaduje kombinaci obou vySe zminénych
druh( segregace a integrace. Sbérné komunikace s intenzitou nad 10 tisic vozidel pfedstavuji cyklistické
dopravé nejen podélnou, ale i pficnou prekazku, toto je nutné zohlednit pfi budovani prejezdl pro cyklisty.
Vedeni cyklistl na zatizeném skeletu IAD je nutné v kfiZovatkach vést v pfidruzeném dopravnim prostoru
s peclivym ndvrhem levych odboceni. Vyjimku mohou tvofit predfazené prostory pro levé odboceni na
kfizovatkach vybavenych SSZ.
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Obrazek 59: Priklad reseni cyklistické dopravy na Uzemi centra mésta; zdroj: MMZ 2016-1

Samostatnou kapitolou jsou pak také cyklistické prejezdy, kterymi lze zajistit segregovanou a ,,plynulou”
navaznost cyklistickych tras. V mistech, kde je prekonavana komunikace s intenzitou vice nez 10 tis. vozidel
v obou smérech, je toto nutnosti. Pfi ndvrhu je tfeba dbat na plynulost cyklistického provozu a zejm.
ucelenost tras. Na takto zatizenych komunikacich je nutné zfizovat podminky i pro leva nepfima odboceni.
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Obrazek 60: Pfiklad napojeni stezky na vozovku s nutnosti zastavit, s vyuzitim nepfimého levého odboceni dle TP 179
Na zakladé vice hodnotové analyzy, kdy byly brany v Uvahu intenzity silni¢ni dopravy, intenzity cyklistické a
pési dopravy, bezbariérové trasy pési dopravy, Uzemni podminky, vyznamné lokality a cile, zavedené
zvyklosti a pfrislusné souvisejici predpisy, byla analyzovdna soucasna podoba cyklistickych tras, ndsledné
vypracovdan navrh zékladni sité cyklistickych tras ve smyslu jeji pfestavby a dostavby.

8.1.4  ZATRIDENI NAVRZENYCH TRAS
Pro upfesnéni vedeni v hlavnim a pfidruzeném dopravnim prostoru byla sit tras podrobnéji rozdélena do 6
kategorii. Zatfidéni probéhlo dle vyse nastinéné koncepce fesSeni. Brana v potaz byla dale funkéni skupina
komunikace v ZAKOS, dostupné $itky komunikace, vyskytu tras vozidel MHD a dle lokalniho usmérnéni
dopravniho provozu (jednosmérky apod.):

e trasa ve vozovce BEZ opatfeni — vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru, které je dle
souvisejicich predpisl a predpoklad( pripustné vést bez integracnich opatreni

e trasa ve vozovce S opatienim — vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru, které je dle
souvisejicich predpist a predpokladl pFipustné vést ve vozovce za pomoci integracnich opatieni —
vyhrazeny jizdni pruh, piktogramovy koridor, ochranny pruh pro cyklisty

e alternativni trasa — predstavuje navrh doplfkovych tras kjiz ucelené zdkladni siti. V nékterych
pripadech pak predstavuje vedeni trasy v mistech, kde uli¢ni profil nebyl v dobé prizkumu in-situ
srozumitelny — probihajici rekonstrukce

e samostatna stezka — vedeni cyklistické dopravy v pfidruzeném dopravnim prostoru, kde je soubéh
s pési dopravou fyzicky oddélen alespori zelenym pdsem

e oddélena stezka — vedeni cyklistické dopravy v pridruzeném dopravnim prostoru, kde je soubéh
s pési dopravou na spolecné vozovce (v jedné Urovni) oddélen alespor hmatovou Upravou

e spolecna stezka — vedeni cyklistické dopravy, které je v pfipadé soubéZzného vedeni s pési trasou
usmérnéno na spolec¢nou stezku pro provoz chodcu a cyklist(

8.2 MESTO MOST

Prazkum intenzit cyklistické dopravy byl proveden v obou méstech zaroven, dne 22. 6. 2016. Ve mésté
Most bylo dohodnuto celkem 13 lokalit, na kterych byla v dobé od 5:00 do 20:00 scitana cyklisticka doprava
na chodniku i na komunikaci (obousmérné).
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Obrazek 61: Stanovisté spolecného prlizkumu pési a cyklistické dopravy — mésto Most
Kartogram zatiZeni cyklistické dopravy je patrny z nasledujiciho obrazku. Nejvyssich hodnot bylo dosazeno
na lokalité m4, v ulici Slovenského narodniho povstani, s intenzitou 155 cyklist/15 hodin.

Kartogram zatiZeni cyklistické dopravy za 15 hodin Most

Plan udrZiteing méstské mobility mést Mostu a Litvinova

20
£ [

Obrazek 62: Kartogram zatizeni cyklistické dopravy ve mésté Most, intenzity za 15 hodin prizkumu
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8.2.1 ZAKLADNI SIT CYKLISTICKE DOPRAVY
Celkovy rozsah navrzenych cyklistickych tras mésta Mostu pak cini 85,9 km. Trasy jsou zakresleny na
podkladu technické mapy, poskytnuté oddélenim GIS. Ze zdkladni sité bylo ndsledné vybrdno nékolik
paternich tras, které by mély byt prioritou pfi dobudovavani celé sité. Podrobnéjsi rozdéleni navriené sité
zékladnich a paternich tras lIze shlédnout v pfiloze. Do zakladni sité nebyly kvili své sportovné-rekreaéni
povaze zahrnuty cyklistické trasy okolo jezera Matylda a arealu Benedikt.

Je vhodné zpracovani generelu cyklotras s planem aktivit vZzdy zhruba na tfiletd obdobi s cilem obnovovat
dopravni znaceni cyklotras, budovani novych tras pro kompletaci systému cyklotras dle navrhu SUMP a
projektovych upfesnéni. Systém je tfeba tvofit tak, aby byl vhodné propojen s trasami mimo zastavéné
Uzemi mésta. DUleZita je rovnéz tvorba méstského mobiliare pro podporu motivace cyklista.

Tabulka 18: Rozdéleni zakladni sité cyklistické dopravy dle délky a typu trasy — Most

TRASA DELKA zékladni sité VYBUDOVANO
alternativni 11,2 13% 0%
oddélend 36,4 42% 0,5 1%
samostatna 4,3 5% 0%
spoleéna 12,1 14% 0,9 7%
vorovka BEZ opatieni 14,8 17% 14,8 100%
i S opatfenim 7,2 8% 0%
2 85,9 km 16,2 km

Zakladni sit’ cyklistické dopravy - Most
ROZDELENI SITE DLE TYPU TRASY
Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova
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Obrazek 63: Navrh zakladni sité cyklistickych tras mésta Most
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8.2.2  PATERNI CYKLISTICKA ST
Z vysledného navrhu zakladni sité byly vybrany specifické ucelené trasy jako prednostni kroky rozvoje
(paterni sit) s podrobnéjsim popisem situovani a vyétem potencialnich rizik a problém k dalSimu provéreni.
Vysledny navrh sité cyklistickych tras je ve své celkové délce spiSe podkladem pro dlouhodobé strategické

planovani.

Hlavni patefni sit tvofi diagonalni vazba sever-jih (pracovné trasa A), od zimniho stadionu po dopravni
podnik a diagondlni vazba zapad-vychod (pracovné trasa B), od Autodromu aZ k Lajsniku. Na trasu B,
v oblasti parku Sibenik, navazuje radialni vazba (pracovné trasa C) k vlakovému a autobusovému nadraZi
Most a na trasu A pak voblasti OC Central navazuje radidlni vazba (pracovné trasa D) vedouci od
vysokopodlazni zastavby Lis¢i Vrch. Jako dopliujici souédst paterni sité byla navrzena cyklisticka trasa od
zimniho stadionu smérem na mésto Litvinov (pracovné trasa E).

Pateini sit’ cyklistické dopravy - Most
ROZDELENI SITE DLE TYPU TRASY
Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova
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Obrazek 64: Navrh pateini sité cyklistickych tras mésta Most
Rozdéleni patefnich tras, v celkové délce 12,2 km je podrobné shrnuto v ndsledujici tabulce. Z této sité je
dle navrZené podoby v soucasnosti zhotoveno pouze zhruba 6 %.

Tabulka 19: Rozdéleni paterni sité cyklistické dopravy dle délky a typu trasy — Most

TRASA DELKA pétefni sité VYBUDOVANO
alternativni 0,0 0% 0%
oddélend 7,3 8% 0,5 6%
samostatnd 0,9 1% 0,0 0%
_spoletna| 27 | 00 o
vozovka BEZ opatfeni 0,3 0% 0,3 85%
i S opatfenim 1,0 1% 0 0%
> 12,2 km 0,7 km
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Patefni trasa A

Pocatek trasy je koncipovan na severu, u zimniho stadionu, odkud pokracuje po vychodni casti ulice tf.
Budovatel( aZ na jih, k Dopravnimu podniku. Situovani cyklistl se predpoklada prevainé v pridruzeném
dopravnim prostoru, svym usporaddnim prevaZuje oddélend stezka pro cyklisty. Mensi cast trasy je
koncipovéna jako samostatna cyklisticka stezka, a to v Useku mezi ulicemi Svatopluka Cecha a U stadionu a
dale pak v Useku mezi ulicemi Moskevska a Radni¢ni, a nakonec v Useku mezi ulicemi Jaroslava Prlchy a
Vita Nejedlého. Jedinou oddélenou trasou — vyhrazenym pruhem, je Usek okolo OC Central, kde uvazovano
s vyuZitim jednoho jizdniho pruhu.

Potencialni rizika, kolizni mista:

e Usek vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty okolo OC Central
e UcCelovd komunikace na parkovisté od OD Prior k magistratu — pési doprava

Patefni trasa B

Pocatek trasy je koncipovdn na vychodé u Autodromu, odkud je vedena na zapad po severni Casti ulice
Slovenského narodniho povstani, severni ¢ast ulice Josefa Skupy, Moskevské, a nakonec ulici Josefa Suka az
k pumpé Shell. Situovani cyklistl se predpokladd prevainé v pridruzeném dopravnim prostoru, svym
usporadanim prevazuje oddélena stezka pro cyklisty. Velmi mala ¢ast trasy je koncipovdna jako samostatna
cyklisticka stezka, okolo obchodniho centra v ulici Moskevska. Dalsi kratky Usek je koncipovan jako smiSena
stezka v ulici Slovenského narodniho povstani, od nové klubovny skautdi smérem na zapad aZ k autodromu.

Potencialni rizika, kolizni mista:
e prejezd ptes ulici Jana Kubelika
Patefni trasa C

Pocatek trasy je koncipovdn na severu u autobusového a vlakového nadrazi most, odkud vede na jih skrze
vychodni ¢ast ulice Moskevska, kde se v oblasti nasledné pfipojuje k paterni trase B. Situovani cyklistl se
predpoklada vyhradné v pfidruzeném dopravnim prostoru, ve formé oddélena stezky pro cyklisty.

Patefni trasa D

Polatek trasy je koncipovan na vychodé pfi rozhrani parku Sibenik a oblasti vysokopodlaZni zastavby Lis¢i
vrch, odkud dale putuje na zdpad v jizni ¢asti ulice Jana Palacha a Jaroslava Prichy az k OC Central, kde se
napoji na paterni trasu A. Situovani cyklistli se predpoklada vyhradné v pridruzeném dopravnim prostoru,
ve formé oddélena stezky pro cyklisty.

Patefni trasa E

Pocatek trasy je koncipovan na severu u zimniho stadionu, odkud skrze ulici Hfbitovni a Kostelni dostava do
pod jezero Most, do mist byvalého Starého Mostu. Odtud je pak trasa vedena podél vlakové trati azZ
k sidlisti CD, odkud pokracuje déle na napojeni na trasu z mésta Litvinova. Situovani cyklistd se kvili nizkym
intenzitdm provozu predpokldda vyhradné v pfidruzeném dopravnim prostoru, ve formé spolecné stezky
pro chodce a cyklisty. Mala ¢ast Useku je v ulici Kostelni vedena v komunikaci bez integracniho opatfeni. Do
této Casti je pak od zimniho stadionu privedena skrze délenou stezku pro chodce a cyklisti, vedouci po
mosté v ulici Hrbitovni.

Potencialni rizika, kolizni mista:

e prevedeni do hlavniho dopravniho prostoru a zpét do pfidruzeného v ulici Kostelni —
v zakladni siti je pro tento Usek naznacena alternativni trasa
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Prehled jednotlivych paternich tras je doloZen v nasledujici tabulce, prehled odpovida vyhotovené grafické
pfiloze Shrnuti

Tabulka 20: Pfednostni kroky rozvoje zakladni cyklistické sité — paterni sit mésta Mostu
TRASA ULICE REZIM VEDENI DELKA
délena stezka pro chodce a cyklisty, samostatna stezka

A tf. Budovatel(l ) . ., _y 2,74 km
pro cyklisty, stezka na vozovce s integraénim opatienim

Slovenského narodniho povstani, délena stezka pro chodce a cyklisty, spolecna stezka pro

3,70k
Josefa Skupy, Moskevska, Josefa Suka chodce a cyklisty m
C Moskevska délena stezka pro chodce a cyklisty 0,80 km
D Jana Palacha, Jaroslava Prichy délena stezka pro chodce a cyklisty 1,35 km
élend stezk h klist le¢na stezk
Kostelni, Hibitovni, uéelové délena stezka Pro chodce a cyklisty, spo ec.na s ezv a,pro
E chodce a cyklisty, stezka na vozovce bez integraéniho 3,50 km

komunikace

opatieni

8.2.3 PODPORA ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY

Pro rozvoj cyklodopravy, jejiz podil na délbé prepravni prace se ma zvysit minimdalné o 50 % (ze dvou na tfi
procenta), je potfebné vyuzivat pfilezitosti vyplyvajici z realizaci rozvojovych studii jednotlivych casti
mésta, rekonstrukci ulic a definovani novych uli¢nich profild.

V ramci studii a projektl resicich centrum mésta véetné rekonstrukce kulturniho centra REPRE a tridy
Budovatelll s parametry bulvaru se nabizi prilezitost vhodné definovat prostupnost tohoto Uzemi pro
cyklisty — viz paterni trasa A.

V ramci redefinovani uli¢nich profild napf. v ul. SNP a projektovani Gprav problematickych kfiZzovatek
doporucéenych k feseni v ostatnich ¢astech tohoto dokumentu je vhodné doresit bezpecné prljezdy
cyklistl (krizovatka ul. J. Suka a F. Kubelika, SNP a aleje B. Némcové, tf. Budovatel( a J. Prlchy v rdmci
feSeni centra mésta apod.). S ohledem na zjisténé zdvady v prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty Ize
jednoznacné doporudit, aby byly tyto zadvady systematicky reSeny v rdmci postupné obnovy povrchi
komunikaci. Kazda planovana akce tohoto druhu by méla byt zhodnocena z pohledu nedostatki
zminénych v tomto dokumentu a pokud moZno nékteré z nich Fesit. Aktivity, které presahuji moZnosti
obvyklych obnov povrchi realizovanych méstem, nebo které nelze efektivné spojit s jinymi akcemi v
dotéeném Uzemi (napf. akce vyvolané spravci siti apod.), by mély byt nasledné feseny formou
samostatnych projektl. Soucasné doporucujeme feSit prostupnost cyklistickych tras, které se kfizi s
rychlostnimi komunikacemi nebo jsou cyklisty pfimo uzivany. Zejména se jedna o dofesSeni kfizeni trasy ze
Vtelna od kostela do ul. Okruzni, trasa ul. Velebudickou a Délnickou, trasa ul. Zahradni a Stavbaru, které
se kiizi se silnici 1/27. Déle je vhodné pomoci studie dotesit pokracovani trasy vedouci ul. Zateckou do
lokality Hrabdk s potencidlnim pokracovanim do priimyslové zéony Joseph pro podporu jizdy na kole do
zaméstnani.

8.3 MESsTO LITVINOV

Prizkum intenzit cyklistické dopravy byl proveden v obou méstech zaroven dne 22. 6. 2016. Ve mésté
Litvinov bylo dohodnuto celkem 7 lokalit, na kterych byla v dobé od 5:00 do 20:00 scitana cyklisticka
doprava na chodniku i na komunikaci (obousmérné).
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Obrazek 65: Stanovisté spolecného prizkumu pési a cyklistické dopravy — mésto Litvinov

Vv

Kartogram zatizeni cyklistické dopravy je patrny z ndsledujiciho obrazku. Nejvyssich hodnot bylo dosazeno
na lokalité /3, v ulici Smetanova s intenzitou 123 cyklist(/15 hodin.

Kartogram zatizeni cyklistické dopravy za 15 hodin Litvinov ) /,/ \
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Obrazek 66: Kartogram zatizeni cyklistické dopravy ve mésté Litvinov, intenzity za 15 hodin prizkumu
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8.3.1 ZAKLADNI SIT CYKLISTICKE DOPRAVY
Celkovy rozsah navrzenych cyklistickych tras mésta Litvinova pak Cini 62,2 km. Trasy jsou zakresleny na
podkladu technické mapy, poskytnuté méstskym Uradem. Ztéto zakladni sité bylo nasledné vybrdno
nékolik paternich tras, které by se mély stat prioritou pfi budovani celé zadkladni sité. Podrobnéjsi rozdéleni
navrzené sité tras, véetné popisu paternich tras lze shlédnout v nasledujici ¢asti. Kvali své sportovné-
rekreani povaze nebyly do zakladni sité zahrnuty cyklistické trasy okolo parku Hamr.

Tabulka 21: Rozdéleni zakladni sité cyklistické dopravy dle délky a typu trasy — Litvinov

TRASA DELKA zékladni sité VYBUDOVANO
alternativni 8,4 14% 0%
oddélend 12,9 21% 0%
samostatna 0,4 1% 0%
spoletna 13,5 22% 4,1 30%
vorovka BEZ opateni 17,8 29% 17,8 100%
i S opatfenim 9,2 15% 0%
> 62,2 km 21,9 km

Zakladni sit’ cyklistické dopravy - Litvinov
ROZDELENI SITE DLE TYPU TRASY
Plan udrZitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova
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TRASAV KOMUNIKAC - nevy2sduje opatrer
DELENA STEZKA

SAMOSTATNA STEZKA

SPOLECNA STEZKA

Lo

ALTERNATIVHI TRASA

Obrazek 67: Navrh zakladni sité cyklistickych tras mésta Litvinov
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8.3.2  PATERNI CYKLISTICKA SiT

Z vysledného navrhu zakladni sité byly vybrany specifické ucelené trasy jako prednostni kroky rozvoje

v

(paterni sit) s podrobnéjsim popisem situovani a vyétem potencialnich rizik a problém k dalsimu provéreni.
Vysledny navrh sité cyklistickych tras je ve své celkové délce spiSe podkladem pro dlouhodobé strategické

planovani.

Hlavni paterni sit tvofi diagonalni vazba vychod-zapad sever-jih (pracovné trasa A), od $koly Hamr po
koupalisté u Koldomu a diagondlni vazba sever-jih (pracovné trasa B) ulice Valdstejnskd smérem na
Meziboti az na Dolni Litvinov a Zaluzi smérem na mésto Most. Trasu A a B propojuje doplrikova vazba
v mistech u Bilého Sloupu a OD M3j, které tahne podél vysokopodlaini zdstavby Maj (pracovné trasa C),

tato trasa se pak opét napojuje na trasu B v misté u Lidlu, pobliz vlakového a autobusového nadrazi.

Paterni sit’ cyklistické dopravy - Litvinov

ROZDELENI SITE DLE TYPU TRASY
Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova

NG

TR

Obrazek 68: Navrh paterni sité cyklistickych tras mésta Litvinov
Rozdéleni patefnich tras, v celkové délce 16,9 km je podrobné shrnuto v ndsledujici tabulce. Z této sité je

dle navrZené podoby v soucasnosti zhotoveno jiz zhruba 26 %.

LEGENDA

PRVKY:

CYKLISTICKA TRASA

TYP TRASY:

[——  TRASAY KOMUNIKAGI - wyzacjo opaifani
[ TRASAV KOMUNIKACI - nevysadus eaatien!
DELENA STEZKA

SAMOSTATNA STEZKA

——  SPOLEGNA STEZKA

ALTERNATIVNI TRASA

Tabulka 22: Rozdéleni paterni sité cyklistické dopravy dle délky a typu trasy — Litvinov

TRASA DELKA péatefni sité VYBUDOVANO
alternativni 0,0 0% 0%
oddélend 4,9 6% 0%
samostatna 0,9 1% 0%
spole¢na 7,2 8% 2,4 33%
vorovka BEZ opateni 1,9 2% | 1,9 100%
i Sopatfenim 2,0 2% 0 0%
2 16,9 km 4,3 km
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Patefni trasa A

Pocatek trasy je koncipovan na zapadé pobliz Skoly Hamr, odkud pokracuje ulici Chudefinska aZ k lokalité
U Bilého sloupu, odkud vede po ulici Studentskd, nasledovan ulicemi Mostecka, Skolni, Zahradni a
Smetanova, kde pokracuje po stdvajici cyklostezce aZz do ulice Vrchlického aZz ke Koldomu, kde navazuje na
ulici Podkrusnohorska. Situovani cyklistd zde kvli slozitym podminkam vedeni predpoklada vyuziti vsech
segregracnich a integracnich prvk( v hlavnim i pfidruzeném dopravnim prostoru. Provoz ve vozovce
s uzitim integracnich opatfeni je predpokladan v ulicich Skolni a Chudefinska. Provoz ve vozovce bez
integracnich opatfeni je predpokladan v ulicich Chudefinskd, Smetanova a Vrchlického. Oddélena stezka
pro provoz chodcll a cyklist( je navrZena v ulicich Studentskda, Podkrusnohorska a po stavajici cyklostezce
v useku ulic S. K. Neumanna a Smetanova. Sdruzené stezky byly navrzeny ve Voigtovych sadech a ulici
Vrchlického.

Potencialni rizika, kolizni mista:
e prevedeni cyklistl skrze okruzni kfizovatku mezi ulicemi Studentska a Chudefinska
e trasa v okoli Koldomu a Koupalisté v dobé konani letnich akci

Paterni trasa B

Pocatek trasy je koncipovan na severu v ulici Valdstejnska, odkud pokracuje stéle na jih pres ulici Mostecka,
okolo Zelezni¢niho a autobusového ndadrazi az k ulici U Autodilen pobliz Lidlu. Odtud je vedena dale po
stavajici cyklotrase ¢. 3106 k ulici V Doliku, odkud pokracuje dale na Zaluzi a je ukoncena navazujici trasou
z mésta Most. Situovani cyklistl se predpoklada provoz v pridruzeném prevaziné v pridruzeném dopravnim
prostoru, svym usporadanim prevazuje oddélena stezka pro cyklisty v oblasti centra mésta a pak smisena
stezka pro provoz cyklistli a chodcl v oblasti mezi Litvinovem a Zaluzim. Jen velmi mala ¢ast trasy je vedena
ve vozovce at uZ s uzitim integracnich opatreni, nebo bez nich (ulice Valdstejnska a V Doliku).

Potencialni rizika, kolizni mista:
e Sifkové poméry a Usek spolecné stezky v ulici Mostecka pred zamkem Litvinov
e vedeni dopravy v kfiZzovatce ulic Valdstejnska a Meziborska

Paterni trasa C

Pocatek trasy je koncipovan na severu u zast. MHD Maj Vézové domy, kde se odpojuje od patefni trasy B a
odkud pokracuje na vychod po ulici Podkrusnohorskd, dale na jih ulici TyrSe a Flignera kde se napoji na
patefni trasu A a pak dale po stavajici cyklostezce podél ulice U Bilého sloupu, kde se nasledné u Lidlu
napoji na paterni trasu B. AZ na par drobnych Usek(l se situovani cyklistd predpokldda vyhradné v
pfidruzeném dopravnim prostoru, ve formé oddélené stezky pro cyklisty.

Potencialni rizika, kolizni mista:
e prevedeni cyklistl skrze okruzni kfizovatku mezi ulicemi Studentska a Chuderinska

Pfehled jednotlivych paternich tras je doloZen v nasledujici tabulce, prehled odpovida vyhotovené grafické
pfiloze Shrnuti
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Tabulka 23: Pfednostni kroky rozvoje zakladni cyklistické sité — paterni sit mésta Litvinova

TRASA ULICE REZIM VEDENi DELKA
Chudefinska, U Bilého sloupu, délena stezka pro chodce a cyklisty, samostatna stezka
A Studentskd, Mosteckad, Skolni, pro cyklisty, stezka na vozovce s integracnim opatienim, 492 km
Zahradni, Smetanova, Vrchlického, stezka na vozovce bez integracniho opatieni, spolecnd ’
Podkrusnohorska stezka pro chodce a cyklisty
délena stezka pro chodce a cyklisty, stezka na vozovce s
B Valdstejnska, Mosteckd, U Autodilen, integracnim opatrenim, stezka na vozovce bez 9.53 km
V Doliku integracniho opatreni, spolecna stezka pro chodce a ’
cyklisty
. i . . délena stezka pro chodce a cyklisty, stezka na vozovce s
Podkrusnohorska, Tyrse a Flignera, U . . . .
C L integracnim opatrenim, stezka na vozovce bez 1,67 km
Bilého sloupu . - "
integracnich opatreni

8.3.3 PODPORA ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY

Pro rozvoj cyklodopravy, jejiz podil na délbé prepravni prace se ma zvysit minimdalné o 50 % (ze dvou na tf¥i
procenta), je potifebné vyuzivat pfilezitosti vyplyvajici z realizaci rozvojovych studii jednotlivych casti
mésta, rekonstrukci ulic a definovani novych uli¢nich profild.

V pfipadé mésta Litvinova je jiz urcitd nezanedbatelnd cast navrhovanych patefnich tras funkéni.
Doporucujeme zaméfit se na Useky na tyto stavajici ¢asti navazujici a na useky resici nejvétsi bariéry ve
stavajicim stavu.

S ohledem na zjiSténé zdvady v prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty Ize jednoznaéné doporucit, aby byly
tyto zavady systematicky feSeny v ramci postupné obnovy povrchd komunikaci. Kazda planovana akce
tohoto druhu by méla byt zhodnocena z pohledu nedostatkli zminénych v tomto dokumentu a pokud
mozno nékteré z nich fesit. Aktivity, které pfesahuji moznosti obvyklych obnov povrchi realizovanych
méstem, nebo které nelze efektivné spojit s jinymi akcemi v dotéeném uUzemi (napf. planované
modernizace termindl( i zastdvek verejné dopravy, akce vyvolané spravci siti apod.), by mély byt
nasledné reseny formou samostatnych projekt.

8.4 BIKE-SHARING

Systém pUjcovani (sdileni) jizdnich kol (bike-sharing), ktery je ve velkych zahrani¢nich méstech bézny, se
postupné rozviji také v CR. Jedna se dalsi vhodny prvek zajisténi mobility osob, jako dlouhodobé udrzitelny
zpUsob prepravy osob je potiebné jej podporovat, a to i presto, Ze prinos systému bude na okraji podilu na
mobilité. Vlastni feSeni provozu je rizné podle poskytovatele sluzby, od klasického mincovniho systému az
po on-line internetové aplikace v mobilu. Rozhodujicimi zdkazniky jsou obyvatelé mésta pro kratkodobé
vyuziti za rGznymi Ucely a turisté, ktefi systém vyuZzivaji obvykle na delsi dobu.

Systém phjc¢ovani jizdnich kol nabizi jiz nékolik let také Zelezni¢ni dopravce Ceské drahy a.s., kdy sluzba
nabizi zapajceni kol, pfepravu dopravcem zdarma a Uschovu na Zeleznicnich stanicich. Také v tomto pfipadé
jsou hlavnimi zakazniky turisté. Podle dostupnych informaci plsobi v Ceské republice jesté tfi dalsi
soukromi poskytovatelé sluzeb sdilenych kol. Jedna se o Ofo, Homeport a Rekola. Ani jedna z nich, véetné
CD Bike, viak na izemi mést Mostu a Litvinova v sou¢asné dobé nepUsobi.

Na rozdil od carsharingu, kdy je sluzba poskytovana soukromym sektorem, doporucujeme bikesharing
zajistovat spise verejnym poskytovatelem, napf. méstem nebo dopravcem MHD. V pfipadé poskytovatele v
osobé dopravce MHD se konkurenéni vyhodou stava rozsahla sit zastavek MHD, které mohou slouZit jako
stanovisté. Pravé rozsahla sit stanovist je podminkou Uspésnosti, stejné dulezity je také jednotny rozvoj
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systému, véetné marketingové podpory. Stanovisté musi byt situovana ve vyznamnych oblastech bydleni,
dale v duleZitych uzlech vefejné dopravy a atraktivnich spolecenskych, kulturnich, sportovnich nebo
komunalnich lokalitach.

Podle webu bikesharing.cz Ize pro obsluhu mésta s poctem obyvatel okolo 70 tis. pofidit bike-sharingovy
systém s fidkou siti stanic (21 stanic + 252 dokovacich mit) a po¢tem kol okolo 151 ks, pofidit za 6,2 mil. K¢.

L

p— il "

KIADND

Obrazek 18: Tuzemsky bike-sharing, Kladenska Rekola

Napfiklad ve mésté Ceské Budéjovice je provozovan systém bikesharing soukromou spoleénosti, nabidka
predstavuje v souc¢asné dobé 50 jizdnich kol a pfes 30 stanovist. V podminkach mésta Litvinova
doporucujeme pro kratkodoby horizont sledovat obdobné zakladni parametry. Ve své podstaté systém
sdileni kol vyZaduje stanovisté, jizdni kola, véetné servisniho zazemi a SW vybaveni podle zplsobu
provozovani, v pfipadé elektrokol se jiz jedna o sloZitéjsi technické zazemi — nabijejici stojany, bezpecnostni
a odbavovaci prvky.

8.5 BIKE AND RIDE

Systémy dopravy B+R (Bike and Ride) jsou podrobnéji popsany v kapitole 6. Vetfejna hromadna doprava.
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Yvzs

9. PESI DOPRAVA

Pési doprava je rozhodujici soucasti dlouhodobé udrzitelné mobility mést, chlize je a bude spojena se vsemi
dopravnimi systémy. Proto je v méstském prostiedi nezbytné prednostné chranit a dotvaret verejna
prostranstvi, véetné vyznamnych parkovych ploch, zvySovat atraktivitu a droven Zivotniho prostfedi mésta
posilovanim vyznamu méstského centra a jeho spolecenské funkce. DlleZité je zlepSovani kvality dalSich
samostatnych ploch pro pési dopravu, jako jsou chodniky, stezky pro pési nebo spolecné ¢i oddélené stezky
pro pési a cyklisty. Podstatou feseni je propojeni rozhodujicich zdrojd a cill v feSeném Uzemi ve formé
zakladni bezbariérové sité pési dopravy, kdy do cil(l cest jsou zahrnuty vyznamna verejna prostranstvi a
parkové plochy. Navrh predstavuje rekonstrukce stavajicich nevyhovujicich Usekd, dostavbu chybéjicich
usek( pésich tras a opatreni ke zvySovani bezpecnosti chodcl. V ramci komplexniho pfistupu obsahuji
opatreni IAD feseni koliznich a rizikovych mist (kfizovatky, pfechody pro chodce) s cilem snizeni dopravni
nehodovosti s ucasti chodcl, také zklidrovani dopravy zlepsuje podminky chodcl a zvySuje jejich
systému P+G vrdmci regulace parkovéni. ReSeni pé%i dopravy obsahuje rovnéZ opatieni zlep3ujici
bezbariérovost v dosazeni zastdvek VHD/MHD.

Vyznam segmentu pési dopravy je dan podilem na délbé prepravni prace s objemem kolem 94 tis. cest za
24 hodin vykonanych obyvateli mést Mostu a Litvinova. Pési doprava ve mésté Most dosahuje podilu na
délbé kolem 33 % ze vSech cest a ve mésté Litvinové kolem 27 % ze vSech cest. V ramci celé mostecko-
litvinovské aglomerace se pak jednd o 30% podil ze vSech vykonanych cest. V rdmci mobility se jednd o
druhou nejvétsi skupinu po IAD a pro doporuceny redlné-optimisticky scénar je vyhledovou motivaci udrzet
v rdmci celé aglomerace podil pési dopravy na 29 %.

Bezpecnost a bezbariérovost pési infrastruktury je daleZitym faktorem kvality Zivota, pfistupna dopravni
infrastruktura je také hlavni podminkou pro zapojeni osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace do
aktivniho Zivota a zvyseni jejich ekonomického a spolecenského uplatnéni. Za osoby se snizenou schopnosti
pohybu ¢i orientace se nepovaZzuji jen zdravotné handicapovani lidé, ale spada sem také pocetnd skupina
seniorll, rodicll s malymi détmi, osoby, jejichz pohyblivost je omezena na prechodnou dobu stavem po
Urazech apod. Ti vSichni mohou mit problémy s bezpe¢nym pohybem a orientaci v Uzemi. Jedna se o nejvice
zranitelnou ¢ast uzivateld dopravniho systému vyZadujici ochranu pred motorovymi vozidly, ale i cyklisty.

Navrh pési dopravy resi bezbariérovost na Uzemi mést Mostu a Litvinova, je zakladnim koncepcnim
dopravné-inzenyrskym podkladem v oblasti rozvoje pésich dopravnich tras a udrzitelného rozvoje dopravy
mésta. Tento podklad bude slouZit pro dalS$i rozhodovani a koordinaci akci v oblasti realizace
bezbariérovych tras na Gzemi obou mést. Dale jej lze vyuzZit jako pfilohu k projektovym dokumentacim,
predkladanym v ramci dotacnich titul Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny (déle jen
NRPM) 2016-2025.

9.1 KONCEPCE RESEN{

Dostupnost dopravy je pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace obecné nedostatecns, a
tak cast populace fesi problémy s dostupnosti dopravy presunem k osobni automobilové dopravé. Dalsim
kritickym mistem je pretrvavajici bariérovost rady budov statnich a verejnych instituci a sluzeb. Jedna se
prevazné o pristup k uradim, obchodlim, Skoldm, socidlnim, zdravotnim a rekreacnim zafizenim. Pfi
zpfistupniovani budov je zanedbdvana potreba jejich propojeni s bezbariérovou pési trasou ¢i bezbariérovou
dopravou zavedenou v ramci mésta. Neni mozné zaméfit se na realizaci jednotlivych projektl bez jejich
vzajemného propojeni.

Podstatou koncepce feseni bezbariérovosti je navrh zakladni sité pésich tras, které budou v maximalni
mozné mite zajistovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Navrzeny jsou
ucelené retézce bezbariérovych tras propojujici jednotlivé dopravni cile, zejména pak vyznamné verejné
budovy, dlleZité zaméstnavatele a verejnou dopravu. U téchto fetézcl tras je zpracovana analyza a
hodnoceni souc¢asného stavu a ndvrh Uprav s cilem zajistit uzivani tras pro vSechny osoby.
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Do rozhodujicich cilli cest byly zafazeny vyznamna verejna prostranstvi a méstské parky, dale objekty a
zafizeni zdravotnickych a socialnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy, verejné spravy a vybranych sluzeb.
Z pohledu zdrojl se jedna predevsim o nejdulezitéjsi obytna Uzemi s vicepodlazni zastavbou.

Je potfebné zminit, Ze za ,,znevyhodnénou” skupinu osob se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace
(téhotné matky, pohybové a zrakové postizeni, dichodci ve véku 65+ let) bylo mozné oznadit k datu 31. 12.
2012° zhruba 24 % obyvatel mésta Most a 21 % obyvatel mésta Litvinov. Tento podil se bude se starnutim
obyvatel dale zvySovat.

9.1.1 ZAKLADNI STRATEGICKE CILE NARODNIHO ROZVOJOVEHO PROGRAMU MOBILITY PRO VSECHNY
Vlada CR jiz v roce 2004 stanovila Narodni rozvojovy program mobility pro vechny (dale jen NRPM), jeho?
Ucelem je zajisténi podpory zamérl na vytvareni komplexnich fetézcl bezbariérovych tras ve méstech a
obcich. Jedna se o program budovani ucelenych bezbariérovych tras, ve kterém jde predevsim o
odstrafovani bariér pti pohybu po mésté, vstupu do budov a zpfistupfiovani verejné dopravy. V prvni fadé
se jedna o budovy vefejnych instituci a sluZeb, o zafizeni verejné dopravy a o zafizeni pro vzdélavani,
kulturu a socialni a zdravotni zafizeni.

Zakladni strategické cile NRPM vymezuji hlavni poZadavky na zajisténi podminek pro pohyb viem osobam.
Tyto cile jsou specifikovany tfi. Prvni cil vymezuje skupiny obyvatel Al az A3, které jsou znevyhodnény pfi
pohybu nebo orientaci. Druhy cil vymezuje zakladni stavebni charakteristiku infrastruktury a treti cil
vymezuje podminky doc¢asnych staveb a mobiliare.

Strategicky cil A
Zajisténi kvalitni funkcéni a bezpecné dopravni infrastruktury pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace ve 3 skupinach.

A1l - osoby pokrocilého véku, téhotné zeny
A2 - osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité do 3 let
A3 - osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentalnim postizenim

Strategicky cil B

Verejné budovy, chodniky, nastupisté verejné dopravy, Uroviiové i mimourovnové prechody, chodniky v
sadech i parcich a ostatni pochozi plochy musi umoziovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb
osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci, zejména pak
musi splfiovat vyhlasku 398/2009 Sb.

Strategicky cil C
Umisténi a zabezpeceni méstského mobilidfe, staveb pro reklamu, informacnich a reklamnich zafizeni,

predzahradek restauraci, prodejnich stankd, venkovnich pultl a obdobnych konstrukci musi respektovat
pfirozeny pohyb chodcl a nesmi zasahovat do priichoziho prostoru.

9.1.2  OPATRENi NARODNIHO ROZVOJOVEHO PROGRAMU MOBILITY PRO VSECHNY

Opatreni jsou kroky, které vedou k naplriovani strategickych cilQ, v pripadé této dokumentace a se jedna o
strategicky cil A — Zajisténi kvalitni funkéni a bezpecné dopravni infrastruktury pro osoby se sniZenou
schopnosti pohybu nebo orientace a z&3asti strategicky cil B, mimo odstrafiovani bariér ve verejnych
budoviach, resp. budovach ob¢anského vybaveni. Kritérium dostatec¢né Upravy zabezpecujici uzivani trasy
véemi osobami je soulad s CSN 736110 Navrhovani mistnich komunikaci, CSN 736425 Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté a vyhlaskou 398/2009 Sb. O obecnych
technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Zpfistupriovani dopravy se déli na
dvé C¢asti, a to zpristupriovani komunikaci pro chodce a verejné dopravy a zpfistupriovani budov zajistujicich
dopravni sluzby.

? zdroj dat: €SU — Vefejna databaze obyvatelstva a Vyb&rové etfeni osob se zdravotnim postizenim
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PozZadavky pro splnéni strategického cile A — skupina Al
Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm.

Pozadavky pro splnéni strategického cile A — skupina A2
Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vy3si nez 20 mm.
Minimalni manipulac¢ni prostor musi byt 1200/1500 mm p¥i otaceni 90-180° a kruh prdméru 1500 mm
pfi otaceni o vice nez 180°.

Pozadavky pro splnéni strategického cile A — skupina A3

Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vy3si nez 20 mm.

Minimalni manipulac¢ni prostor musi byt 1200/1500 mm p¥i otaceni 90-180° a kruh prdméru 1500 mm

pfi otaceni o vice nez 180°.

Ovladaci prvky, véetné slotu postovni schranky musi byt ve vySce 600-1200 mm nad podlahou a musi

byt umistény ve vzddlenosti nejméné 500 mm od pevné prekazky. Manipulacni plocha pred témito

ovladacimi prvky smi mit sklon do 2 % a musi mit Sitku nejméné 1000 mm a hloubku nejméné 1200

mm.

Pfirozena vodici linie mUZe byt prerusena maximalné na délku 8,0 m nebo doplnéna umélou vodici

linii.

Podélny sklon komunikaci pro chodce mUze byt maximalné 8,33 % a pricny sklon max. 2 %.

Na usecich s podélnym sklonem vétSim nez 5 % a delSich nez 200 m musi byt zfizena odpocivadla o

délce 1500 mm. Jejich sklon smi byt pouze v jednom sméru a nejvyse 2 %.

Technické vybaveni komunikace Ize v odlvodnénych pfipadech umistit tak, Ze bude prichozi prostor

mistné zdzen az na 900 mm.

SniZzeny obrubnik s mensi vySkou nez 80 mm nad pojizdénym pasem musi byt opatfen varovnym

pasem.

Na rozhrani mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty s vyskovym rozdilem mensim neZz 80 mm

musi byt zfizen hmatny pas Sife 300-400 mm, ktery je soucasti bezpecnostniho odstupu.
V této souvislosti opét upozorriujeme, ze v priloze €. 2 metodiky k vyhlasce 398/2009 Sb., kterou v srpnu
2011 vydalo MMR CR, se v komentafi k bodu 1.2.5 uvadi ,Hmatové a vizualné neoddéleny zplsob vedeni
cyklistd a pésich na jedné uUrovni je v zastavéném Uzemi a v rekreacnich zénach z bezpeénostnich divodu
nepfijatelny”. Z uvedeného textu je mozné dovodit, ze bézné provozované stezky pro chodce a cyklisty
podle DZ C9a, resp. C10a, pokud nemaji poZzadované oddéleni, jsou pro vedeni bezbariérovych pésich tras
nepfrijatelné. V praxi to znamena, Ze koncepce pésich tras musi byt harmonizovéna s feSenim cyklistické
dopravy.

PozZadavky pro ¢astecné splnéni strategického cile B

Zastavky musi respektovat zasady bezbariérového pfistupu a uZivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace dle vyhlasky 369/2001 Sb. Obdobné pozadavky maji osoby se zavazadly nebo osoby
s doCasnym pohybovym omezenim. Zastavky musi respektovat zasady pouziti nejvice dvou barev v plose
nastupisté. Hranice bezpecnostniho odstupu musi byt vyznacena vizualné kontrastnim pruhem se
zarovnanymi okraji o Sifce nejméné 0,15 m. Pro tento Ucel mize byt pouZita treti barva. Zastavka musi byt
opatfena nastupistém Sirky 2,50 m v odvodnénych pfipadech 2,00 m. Vyska nastupni hrany mezi nastupni
hranou a podlahou nizkopodlainiho vozidla musi byt nejvice 160 mm (CSN 736425). Nastupisté autobusd
musi mit dle vyhlasky 398/2009 Sb. vysku 200 mm.

9.1.3 HODNOCENI SOUCASNEHO STAVU BEZBARIEROVE SITE
Zakladni pési trasy byly hodnoceny a nasledné feseny ve dvou zakladnich rovinach. Pfedné se jedna o reseni
dopravni infrastruktury jako napf. chodniky, nastupisté vefejné dopravy, Uroviiové i mimouroviiové
prechody, chodniky v sadech i parcich, verejna prostranstvi a ostatni pochozi plochy. Druhou rovinou feseni
je odstranéni nebezpecnych a rizikovych mist zakladni sité pési dopravy v kontaktu s komunikacemi
zakladniho komunikaéniho systému, jako napf. délka pfechodu pro chodce, rozhledové podminky,
podminky bezbariérového pohybu a dalsi.
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Bezbariérova sit je pro lepsi orientaci tvofena tfemi skupinami objekt( - trasa, zastavka a prechod (viz obr).
Kazda skupina ma nékolik drovni hodnoceni, které se mohou v rdmci tfi zakladnich skupin shodovat a které
vychazeji z pozadavk( na zpfistupnovani komunikaci pro chodce a verejné dopravy a zptistupnovani budov
zajistujicich dopravni sluzby. Tyto Urovné hodnoceni byly vytvoreny za Gcelem redlnéjsiho popisu stavu tras,
protoZze kombinace nékterych zdvad nemusi nutné znamenat bariérovost pro celou skupinu pésich,
zejména skupina A3 - osoby s pohybovym vs. osoby se zrakovym postizenim. Pro kazdou Uroven hodnoceni
jsou vyjmenovany pouze nejcharakteristi¢téjsi prvky, avsak ne zdaleka vSechny, které jsou obsaZeny v
metodice k vyhlasce.

Obrazek 69: Podrobnéjsi vysvétleni posuzovanych skupin objektl (trasa, zastavka a prechod)

9.1.4 TRASA A OBRUBA
Trasou se rozumi Useky komunikace, po kterych se pohybuje pési doprava mezi zdrojem a cilem své cesty.
Zpravidla se jedna o chodnik, ale také i komunikaci pro IAD (pokud se vyskytuji opatifeni pro bezpecnost
pésiho provozu). Posuzovany byly hmatové a stavebni Upravy na konci trasy (v mapovém podkladé
souhrnné nazvané ,obruba“) a v prlbéhu trasy, stav vodici linie a povrchu chodniku, Sitka komunikace,
vyskyt doplrikovych prvkl pro bezpeéné vedeni pésich v dopravnim prostoru a pti kfizeni jinych pozemnich
(a kolejovych) komunikaci, sklony a ndvaznost na ostatni bezbariérové trasy.

e vyhovuje — pfistupné skupindm Al, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:
o drobné zdvady povrchu (malo ¢etné Uzké trhliny a drobné vytluky)
o absence varovnych pdasl a vizualné kontrastnich Gprav u kratkych sjezdd v prabéhu trasy,
absence doplriikového vodorovného a svislého znaceni, ¢i akustické signalizace
o neuplné hmatové Upravy na koncich tras (signalni pas neni doveden k vodici linii apod.)
e vyhovuje s Upravami — pfistupné skupindm Al a pouze omezené pristupné skupinam A2 a A3 a
Upravu vyZaduje:
o zhorseny stav nebo tvar obruby (sklopeny obrubnik), zhorseny stav vodici linie (chybéjici v
dlouhém Useku nebo zarostla travou)
o zUZeni komunikace vlivem docasnych prekazek (parkujici vozidla a jejich presahy,
predzahradky, popelnice)
o vétsi podélny sklon komunikace, vétsi povrchové zavady a nerovnosti
o absence nékterého z hmatovych prvkd na konci trasy (signalni nebo varovny pas),
nevhodny materidl a provedeni hmatovych prvkd (napf. Zulové kostky s velkymi mezerami,
absence povrchové kontrastni Upravy hmatovych prvk( v0¢i okolnimu povrchu),
neoddélené vedeni cyklist(i a pésich na jedné drovni
e nevyhovuje —omezené pristupné skupinam A1l a A2 a neakceptovatelné jsou:
o chybéjici opatteni pro bezpecnost chodcll v dopravnim prostoru (obytna ulice, pési zéna)
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o plosné zadvady povrchu (kaverny, Siroké a cetné trhliny, ztrata svrchni vrstvy) nebo
nevhodny material (Stérk)

o velky podélny sklon komunikace nebo nedostatecna Sitka, maly vysSkovy rozdil mezi
obrubou a pfilehlou vozovkou (v pribéhu trasy, vyjma sjezd()

o nevhodné provedeny signdini pas (navedeni jinym smérem, nez je navazujici trasa) a
nesnizend/nedostatecné snizend obruba na konci trasy (vCetné absence plynulejsi formy
najezdové rampy)

e chybi— ukonceni trasy bez dalsi logické navaznosti na okolni bezbariérovou sit
e alternativni trasa — navrh na doplnéni sité, nebo alternativa ke stavajici trase

9.1.5 PRECHOD, MISTO PRO PRECHAZEN(/PREJEZD

Pfechod je misto na komunikaci uréené pro prechazeni chodcl, oznacené pfislusnou dopravni znackou.
Mista pro prechazeni jsou pouze stavebné upravené Useky chodniku, které usnadnuji prechdzeni chodct
pres komunikaci, ale nenahrazuji prechod. Mista pro pfechdazeni vsak dle zakona o provozu na pozemnich
komunikacich (361/2000 Sb.) nejsou blize specifikovana a zakon pouze stanovi, Ze mimo prechod pro
chodce je dovoleno prechazet komunikaci (kolejovou drahu) jen kolmo k jeji ose. Prejezd je soucasti
kolejové drahy a neni soucasti pozemni komunikace a mlze byt dale doplnén i dodate¢nym vizudlnim,
zvukovym ¢i fyzickym zabezpelovacim zafizenim. Pro Ucely studie je tato skupina objektd vymezena
,obrubami“ na koncich tras. Hmatova Uprava na koncich tras by pak méla rozliSovat mezi prechodem a
mistem pro prechazeni/prejezdem (hmatové Upravy pro prejezd a misto pro prechazeni jsou shodné). U
této skupiny objektl je posuzovana jejich Sitka, délka mezi obrubami, Ucelnost a umisténi vzhledem k
dopravnimu vyznamu pési trasy (pouziti pfechodu vs. mista pro prechdzeni a odsun od hlavniho sméru pési
trasy v kfiZzovatce)

9.1.1 ZastAvky VHD
U zastdvek hromadné dopravy byly posuzovdny zejména prvky nastupisté, kterymi jsou délka a Sirka
nastupisté, hmatové a vizualni Gpravy, vyska nastupni hrany, stav a povrch nastupisté.
Hodnoceni kvality zastavek a jejich orientacni pouzitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:

o vyhovuje — pfistupné skupinam A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:
o absence vizudlné kontrastniho a hmatového vyznaceni bezpecnostniho prostoru
(bezpecnostni a orientacni pasy)
o absence zastavkového obrubniku (napf. Kasselské obruby)
o vyhovuje s Upravami — pfistupné skupinam Al a A2 a Upravu vyZaduje:
o absence signalniho pasu, nebo nastupisté neoddélené od pribéiné komunikace pro pési
(dle obratu cestujicich)
o absence svislého dopravniho oznaceni
o Vvétsilokalni zavady povrchu ndstupisté, zhorSena kvalita obrubniku
o nevyhovuje — omezené pfistupné skupindm A1l a neakceptovatelné jsou:
o chybéjici nastupisté nebo absence ¢ekaci plochy (dle obratu cestujicich)
o nedostatecna Sitka nebo délka nastupisté
o nizkd nastupni hrana

9.2 MESTO MOST

Prizkum intenzit pési dopravy byl proveden v obou méstech zaroven dne 22. 6. 2016. Ve mésté Most bylo
dohodnuto celkem 13 lokalit, na kterych byla v dobé od 5:00 do 20:00 sc¢itdna pési doprava na chodniku i
pfipadné i na komunikaci (obousmérné).
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Obrazek 70: Stanovisté spolec¢ného prlizkumu pési a cyklistické dopravy — mésto Most
Kartogram zatizeni pési dopravy je patrny z ndsledujiciho obrazku. Nejvyssich hodnot bylo dosazeno na
lokalité m5, v ulici tf. Budovatell s intenzitou 4879 chodcd/15 hodin.

Kartogram zatizeni pési dopravy za 15 hodin Most

Plan udritelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova

vy

Obrazek 71: Kartogram zatizeni pési dopravy ve mésté Most, intenzity za 15 hodin prlzkumu
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Hustota zalidnéni s¢itacich obvodd (zdroj: CSU, data k 1. 1. 2011), vztaZena k plose daného statistického
obvodu je patrnd z nasledujiciho obrazku a vyjadfuje koncentraci obyvatel na 1 km?. Tato orienta¢ni mapa
umoziiuje lépe a efektivnéji vytvaret sit bezbariérovych tras tam, kde je koncentrace obyvatel nejvyssi.
Obrazek jasné ukazuje silnéjsi koncentraci obyvatel podél ulice tf. Budovatell a ve vysokopodlaZni zastavbé
Vysluni, Lis¢i Vrch a Zahradni.

Obrazek 72: Hustota zalidnéni séitacich obvodl s promitnutim ZAKOS — Most

9.2.1 VYZNAMNE LOKALITY A CILE OBCANSKE VYBAVENOSTI
Vsechny uvedené lokality jsou zaneseny do podkladu pro sit péSich bezbariérovych tras tak, aby bylo
jednoznacné, které lokality mohou byt navrZenou kostrou dostupné danym skupindm osob.

VEREJNA PROSTRANSTV/ A PARKOVE PLOCHY

Vyznamna verejna prostranstvi:

e  centrum mésta — 1. ndmésti, ndm. Velké Mostecké stavky, 2. ndmésti a pfidruzené prostory

e  pési prostory podél tf. Budovatell a pfidruzené prostory

e prostranstvi na zadpadnim okraji parku Sibenik, ulice lJifiho z Podébrad v navaznosti na soustavu
verejnych prostranstvi v centralni ¢asti mésta

e  pési prostor podél ulice Josefa Skupy a Slovenského narodniho povstani dosahujici k parku pred
nemocnici

e prostor v okoli kostela Nanebevzeti P. Marie a komunikacni osu spojujici kostel Nanebevzeti P. Marie s
jezerem Most, a pokracujici nabfezni prostor u jezera smérem na zdpad i na vychod

e  prostor pred vlakovym nadrazim, ulice Nadrazni s vazbou na pési prostory podél ulice Moskevska az k
parkové plose pod Lajsnikem

e  prostor pred Oblastnim muzeem

e  sidlisté Chanov, vnitro sidliStni prostor ulice Zlatnicka

e  Vtelno, historicka naves a navazujici prostory

e  prostor pfi ulici Lipova, obchodni centrum sidlist Vysluni a Zahradni.
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Vyznamné parkové plochy:

e sidlisté Vysluni, parkovy pas za bytovymi domy SZ od ulice Ceska

e sidlisté Lisci Vrch, parkovy pas podkovového tvaru za bytovymi domy v ulici Frantiska Malika

e  sidlisté Zahradni, vnitroblokovy park

park pfed nemocnici (pfi ulici J. E. Purkyné a Slovenského narodniho povstani)

park pfi ulici Zatecka (u kFizeni s ulici Slovenského narodniho povstani)

park u sportovni haly pfti tf. Budovatell

parkovy pas za bytovymi domy v ulici U Stadionu, ktery pokracuje jako vnitroblokovy park Pod

Lajsnikem

e  park na kfizeni ulic Slovenského narodniho povstdni a alej Bozeny Némcové

e  park u kostela Nanebevzeti P. Marie, park navazujici na kostel Nanebevzeti P. Marie oddélujici prostor
hibitova od navrhovanych ploch u jezera Most

e park za Oblastnim muzeem — ulice U Mésta Chersonu

e  park na kfiZeni tf. Budovatell a ulice Josefa Skupy

e park pfi ulici Jifiho Wolkera

e park pfi ulici Rudolicka

e  parky pfi ulici tf. Budovatel( (u tramvajové smycky, po obou stranach ulice)

e  park na kfiZeni tf. Budovatel( a ulice Jaroslava Seiferta

e parky pfi ulici Hofanska cesta (po obou stranach ulice)

e  park s pomnikem v Rudolicich

e  park na vrcholu Resslu

e  centrélni &ast parku Sibenik

o  rekreacni areal Benedikt

e  parkovy pds u jezera Most (na jihozdpadé)

e park u kostela ve Vtelné, park ve Vtelné pfi ulici Mostecka.

TURISTICKE A KULTURNI CILE

e  Sedm alegorii ctnosti a sv. FrantiSek Serafinsky, kostel Nanebevzeti Panny Marie - Kostelni 289
e  Pravoslavny chrdm Nanebevstoupeni Pané a sv. mucednika Valentyna

e Ozdobné vazy, Oblastni muzeum v Mosté - Csl. Armady 1360/35

e  BozZi muka, kostel Nanebevzeti Panny Marie - Kostelni 289

e  Sochy kajicnikd, kostelik sv. Ducha - Kostelni 289

Hrad Hnévin s vyhlidkovou vézi a dilnou magistra Edwarda Kelleyho

Pamatkovy areal Zidovského hibitova v Mosté — Sousi

Byvald jezdecka kasarna - Csl. Armady 1284

Kaple k¥izové cesty Hnévin — ul. Jana Zizky

e Zahrazany — secesni vily — ul. Jana Zizky

e  Kostel Nanebevzeti Panny Marie — Kostelni 289

e  Kostel sv. Ducha - Kostelni 289

e  Sousosi sv. Jana Nepomuckého - Kostelni 289

Statek na Resslu — Na Ressl 581/1

Alegorie Ctyr ZivlG — Radni¢ni

Kasna na 1. namésti v Mosté

Mariansky sloup v Mosté v parciku u kfiZzovatky tridy Budovatel( a ulice J. Skupy
Morovy sloup na 1. ndmeésti v Mosté

Byvalé krematorium — Pamatnik obétem Il. svétové valky - Pod Koriskym vrchem 1433/1
Zahrazany — secesni vily — ul. Jana Zizky

Méstskd knihovna Most - Moskevska 12

Divadlo rozmanitosti - loutkova scéna - Topolova 1278/8

e  Galerie Bunkr - Josefa Skupy 2279/44

e  Galerie vytvarného uméni v Mosté - Kostelni 289

e  Hvézdarna Most - Hradni 577/2
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e Jazz Blues Pub Django - Prokopa Holého 1393/4

e  Kino Kosmos - Obranct miru 2629/5

e  Kulturni ddm MEDUZA - Lipova 808/18

e  Kulturni diim REPRE - ndm. Velké mostecké stavky 4, Most-Kop
Macek Music Management Most - F. L. Celakovského 1136/15
Méstské divadlo v Mosté - Divadelni 15

o  Klub Neprakta - Zderka Fibicha 2832

e  Oblastni muzeum v Mosté& - Csl. Armady 1360/35

e  Planetdrium Most - ndm. Velké mostecké stavky 4

o  Podkrusnohorské technické muzeum - tf. Budovatel(i 2830

e Vystavni sin Zlatd trojka — Moskevska 12

e  V+V Rock Bar - Jana Opletala 1707/3

SPORT A REKREACE

e  Autodrom - Tvrzova 5, Sous

e  Hipodrom, park Velebudice - K Hipodromu 213

e  Aquadrom, vodni park — Topolova 801

e  Sportovni hala - tf. Budovateld 112/7

e Jezdeckad staj Bela o.s., - K Hipodromu 213

e Jezdecky klub SpInény sen- Prazska

e KL Sport Most - tf. Budovatell 2924/19

e  Skatepark Sibenik - Jana Palacha 434

e  Sportovni hala netradic¢nich sportt - Jana Opletala 1673

e  Banik Most NH, Hazenkarské kluby a muzstva - U Stadionu 841
e  Dublin Bowling - Obrancd miru 2945

e  FK Banik Most, a.s. - Svatopluka Cecha 275/1

e  FKBanik Sous - Zderika Fibicha 282

e  Fotbalova akademie Josefa Masopusta - Svatopluka Cecha 275/1
e  Fotbalovy areal Cepirohy - Zatecka

e |. Golf Club Most - Skyricka 44

e  Koupalisté Ressl - Slovanska 802

e  Billiard-hockey club Most, o.s. - Okruzni 1235/8

e  Sportovni hala - Okruzni

e  EASTER BUNNIES, potadani hokejovych turnajd - Vladimira Majakovského 2093/9
Bazén a plavecka skola - U Stadionu 1028

Bazén a plavecka Skola - ul. Borovského 1146

Bazén a plavecka Skola - J. E. Purkyné 272

Sportovni aredl - Albrechticka 1076/28

Sportovni klub Leon o.s. - Jakuba Arbesa 2574/3

Sportovni hala - Ke Koupalisti 1257

Sportovni sdruZeni vozickarl - Topolova 584

TJ Smeral Most - Slovanska

Pole Dance Studio Most - U Stadionu 1563

e Tanecni a fitness studio Kamily Hlavacikové, centrum volného ¢asu - Mars. Rybalka 1020
e  Sportovni centrum Tornado - Okruzni 1733

e  Bulldog Gym - K. H. Machy 344

e  Bowling Sportovka - K. H. Machy 344

e  Sportovni klub Karate - Okruzni 1235, ZS Most

e  Sportovni sdruzeni vozickari v Mosté, Topolova 584

e  Zimni stadion - Rudolicka 1700

e  Sportovni hala —tf. Budovatel(l 112

e  Stadion Zdenka Fibicha - Zderika Fibicha 282
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INSTITUCE A SPOLKY
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Détské dopravni htisté - Zderka Fibicha

Détska organizace ZALESAK - Eduarda Basse 1142/9

Materské centrum Pojdme si hrat - Mars. Rybalka 1020

Pionyrska skupina Rozmaryn — Eduarda Basse 1142/9

Stfedisko volného ¢asu Most - Albrechticka 414

Pévecky sbor pfi kostele sv. Vaclava - Cantores sancti Venceslai

Hudebni soubor - Collegium Camerale - Vitézslava Nezvala 2495/9

Junak — Cesky skaut, stfedisko Ohen - Eduarda Basse 1142/9

Jungel Arena, rodinné centrum - Jaroslava Priichy 1682/1

Klub senior( - Javorova 3107

Materské centrum Barborka pfi Krusnohorském centru pro rodinu, z.s. - Karla Marxe ¢.p. 798
Matefské centrum Duhova skolicka - Albrechticka 414/1

Netresk - klub zvidavého ¢lovéka - U Mésta Chersonu 1675/8

Obcanské sdruzeni "Vtelno zZije"- Pricna 128, Vtelno

Pévecky sbor Permoni¢ek Most a Cmelacek Zatec - Jaroslava Jezka 1162/16

Senior klub pfi Méstské knihovné Most - Moskevska 12

Vysoka skola finanéni a spravni, o.p.s. - studijni stfedisko Most, Pionyrd 2806/7

Univerzita Jana Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem - detasované pracovisté Most, Délnicka 21
Vysoka skola Banska - Technicka univerzita Ostrava - detaSované pracovisté Most, tf. Budovatel( 2532
Ceska zemédélska univerzita Praha - pracovi§té Most

Stredni odborna Skola InterDACT s.r.o. - Pionyrd 2806

Stfedni skola technicka, pfispévkova organizace - Délnicka 21

Podkrugnohorské gymnazium, prispévkova organizace - Cs. armady 1530

Stfedni odborna Skola LIVA s.r.o. - Pionyr( 2806/7

Soukroma stfedni skola pro marketing a ekonomiku podnikani, s.r.o. - E. Basse 1142/9
Stfedni odborna skola podnikatelsk3, s.r.o. - Topolova 584

Stredni priimyslova skola a Stfedni odborna skola gastronomie a sluzeb - Jana Palacha 711
Podkrusnohorské gymndzium - Vladimira Majakovského 2343

Soukroma hotelova skola Bukaschool s.r.o. - FrantiSka Kmocha 1823

Vyssi odborna Skola ekonomicka, socidlni a zdravotnickd, Obchodni akademie, Stfedni pedagogicka
Skola a Stfedni zdravotnicka Skola, prispévkova organizace - Zderka Fibicha 2778

Vy$38i odborna Skola zdravotnicka a stfedni Skola zdravotnicka - J. E. Purkyné 272

Zakladni Skola a Stfedni Skola - Jana Palacha 1534

Zakladni 8kola profesora Zderika Matéj¢ka - Zderika Stépanka 340

Zakladni Skola - Svazna 2342

Zakladni Skola - Jakuba Arbesa 2454

Zakladni skola - Obranct miru 2944

Zakladni Skola - Okruzni 1235

Zakladni Skola - J. A. Komenského 474

Zakladni Skola - Vitézslava Nezvala 2614

Zakladni skola - U Stadionu 1028

Zakladni Skola - Vaclava Talicha 1855

Zakladni Skola - Zlatnicka 186

Zakladni uméleckd skola - Moskevska 13

AMA SCHOOL - zakladni skola a materska skola montessori 0.p.s. - V Sadech 1219, Most
Materska skola - Rlizova 1427

Materska skola - Hutnickd 2938/1

Matefska skola - Antonina Sochora 2937/2

Materska skola - Lidicka 44/4

Materska Skola K. J. Erbena - Pod Lajsnikem 587



MS Antonina DvoFéka - Antonina Dvoféaka 2429

NATUS - soukroma matefska skola Borlvka s. r. o. - Jana Opletala 1660/2
Soukroma matefska gkola Ctyflistek - U véZovych dom( 2934/5

Cirkev bratrska v Mosté - Komunitni centrum LiS¢i Vrch - Jana KFfize 3127
Cirkev €eskoslovenska husitska v Mosté - LeoSe Janacka 1686/2

Farni sbor Ceskobratrské cirkve evangelické - U Mésta Chersonu 1675/8
Kfestanské centrum Apostolské cirkve - Jana Kubelika 1091/23
Rimskokatolickd farnost Most - U Mésta Chersonu 1552

Finan¢ni Ufad, Uzemni pracovisté Most - 2. namésti 3300

Katastralni ufad pro Ustecky kraj, katastralni pracovi$té Most - Jana Kubelika 223
Okresni sprava socialniho zabezpeceni Most - Banska 284

Okresni statni zastupitelstvi Most - Banska 285

Regionalni rozvojova agentura Usteckého kraje - tf. Budovatelt 2830/
Statni okresni archiv Most, LeoSe Janacka 1310/2

Utad prace CR - kontaktni pracovisté Most, tf. Budovatel(i 1988
Centrum sluzeb pro zdravotné postiZzené, o.p.s. - Moskevska 1/14

Détska organizace Zalesak Most z.s. - tf. Budovatell 2401, Most
Diakonie CCE - Stfedisko socialni pomoci v Mosté - tf. Budovateld 2957
Dam romské kultury, o.p.s. - Zlatnicka 184/5

Azylovy ddim pro muze, K srdci kli¢, o.p.s. - Ludovita Stira 2504/4

Klub narodnostnich mensin - tf. Budovatelt 2407/20

Krusnohorské centrum pro rodinu, z.s. - Karla Marxe ¢. p. 798

Méstska policie - Vladimira Majakovského 2150/8

Meéstska sprava socialnich sluzeb v Mosté - Ke Koupalisti 1180/1

Most k nadéji, z.s., humanitni centrum - Petra Jilemnického 1929
Nizkoprahové zafizeni pro déti a mladez 15 - 26 let Zimak - ul. Rudolickd 1700/2

Obcanské sdruzeni MOSTY - socialné psychologické centrum - U VéZovych dom( 2934

Oblastni charita Most - sluzby pro osoby a rodiny v krizi - Petra Jilemnického 2457
Probacni a mediacni sluzba (pobocka Most) - Pionyri 2921/11

Stredisko vychovné péce - RliZova 1408

Svaz neslysicich a nedoslychavych v CR - K. H. Borovského 1853

Moto Most Club - Josefa Skupy 2517/11

Détsky domov - ul. Borovského 1146

Magistrat mésta Mostu - Radni¢ni %

Domov pro seniory - Barvifska 495

Domov pro seniory - Jitiho Wolkera 404

Banska zachranna stanice - Vladislava Vancury 2332

FIRMY A OSTATN{

Nemocnice Most, o. z. - J. E. Purkyné 270/5, KZ, a.s.
Lékati a ordinace (13x) - Moskevska 508

Lékafri a ordinace (6x)- Lipova 807/14

Lékafi a ordinace (8x) - Topolova 1234

Lékari a ordinace (9x) - Zderka Fibicha 2866/62
Lékati a ordinace (4x) - Csl. Armady 2174/78
Oddéleni nasledné péce - J. Zizky 1304

Sanaplasma s. r. 0. - Radni¢ni 3400

FOTEX CESKA REPUBLIKA s.r.o. - Radniéni 3400
OKO-OPTIK a.s. - Radni¢ni 3400

Ordinace praktického Iékare, Dr. Panocha a Dr. Panochova, s.r.o. PLD - Moskevska 14

ZahraZanskd nemocnice Most, o. z., LDN - Jana Zizky 1304/1, KZ, a.s.
Aeskulab k. s. - Jana Zizky 1304/1
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HOSPIC v MOSTE o.p.s. - Svazna 1528

Ordinace praktického Iékafe pro dospélé - Josefa Skupy 2288/27
Ordinace praktického lékafe pro dospélé - K. H. Borovského 136/15
Ordinace praktického lékafe pro dospélé - Ke Koupalisti 1180/1
Prakticky IékaF pro dospélé MUDr. Pavel Lisicky - tf. Budovateld 1395/23
Ordinace praktického lékafe pro dospélé se zavodni péci-Doly LeZdky - Vaclava Rezace 314
ZZ MV, Oblastni zdravotni zafizeni UST - Alej Bozeny Némcové 11/1
Prakticky lékaF pro déti a dorost - Csl. Armady 2109/66

Ordinace praktického lékare stomatologa - Csl. Armady 2111/70
Prakticky IékaF pro déti a dorost - Zelezna 188/5

Prakticky IékaF pro déti a dorost - Frantiska Malika 1012/1

Prakticky Iékaf pro déti a dorost - Ceskd 649/49

Prakticky |ékar pro déti a dorost, endokrinologie - Pod Lajsnikem 586
Ordinace praktického |ékare stomatologa - M. J. Husa 453/12

Ordinace praktického Iékare stomatologa - Pionyr(i 1500

Dental Care Clinic s.r.o. - Vtelenska 1331/2

Ordinace praktického Iékafe stomatologa - Jana Kfize 872/13

Ordinace PL gynekologa + détska gynekologie - Chomutovska 2227/24
Psyché s.r.o., psychiatrickd ambulance - Jugoslavska 1636/11

Ordinace praktického Iékare stomatologa - U Parku 2072

MUDr. Bldhova s.r.o. — rehabilitace - Obranct miru 2893/19

Kardiomost s.r.o., kardiologie - Visfiova 673

SPEKTRUM R — rehabilitace, Vladimira Tresnakova - Visniova 673

MUDr. Dana Krtickova, alergologie - Slovenského narodniho povstani 2651/20
MUDr. Jaroslav Spriia, urologie - Vladislava Vancury 2332/8

MUDr. Milada Blahova, rehabilitace - Frantiska Kmocha 1850/2

MUDr. Milo$ Bocan, kozni - Barvirska 495

MEéSSS v Mosté, p. 0., rehabilitace - Barvirska 495

MUDr. Eduard Matéjka, ortodoncie, zubni laborator - Zderika Fibicha 2688/74
MUDr. Livia Svacdinova, kozni - Chomutovskda 2228/26

PSYCHOMOST, spol. s r.o. - klinicky psycholog - tf. Budovatelll 2531
Sestficky, s.r.o. - domaci péce - Alej Bozeny Némcové 2440/59

MESSS v Mosté, p. o. — rehabilitace - Jifiho Wolkera 404

MESSS v Mosté, p. o. — rehabilitace - Antonina Dvoraka 2166/51

Mgr. Jana Pilnd, rehabilitace - Frantiska Skroupa 160/13

SPEKTRUM R — rehabilitace - tf. Budovatel( 2915/160

Mgr. Miroslava Palova, rehabilitace - Mikolase AlSe 2245/16
Podkrusnohorska pecovatelska sluzba "Barborka" s r.o. - Jaroslava Haska 608/2
DENTALLABOR, spol. s r.o. - Okrajova 1483/13

Stomatologicka laboratof - Slovenského narodniho povstani 2743/12
Bohuslava Pavli¢kovd, stomatologickd laboratof - Csl. Armady 2110/68
Kojenecké ustavy Usteckého kraje, p. o. - Husitska 1683/2

MESSS v Mosté, p. o. - détsky rehabilitacni Stacionar - Frantiska Malika 973/16
775 UK, p. o. - oblastni stfedisko Most - J. E. Purkyné 3333

Romana Musilova, optika - Konstantina Biebla 2320/1

Optik House, s r.o. - Jaroslava Prichy 921/26

G&Z OPTIKA - Jaroslava Prlichy 1915/24

VOSTRA VOPTIKA s r.o. - tf. Budovateld 3078/140

FOKUS optik a.s. - tf. Budovatelll 3275

EUROPE DIRECT - Pionyrti 2806

Euroregion Krusnohoti - Topolova 1278/8



Severoceské vodovody a kanalizace a.s. - Délnickd 14

Technické sluzby mésta Mostu a.s. - Délnicka 164

Utulek pro opu’téna zvifata, Skolni 9

AMA - Spoleénost onkologickych pacientl - Frantiska Malika 997/12
Rehabilitaéni ordinace a pracovisté, KRUH pomoci o.p.s. - Jaroslava Prichy 1915/24
Rekvalifika¢ni a informacni centrum s.r.o. - Banska 287

Areal Benedikt - Rekreacni 1048

Rekreacni aredl Matylda

Nakupni park - Velebudicka 1247

HKC Akademie motosportu - Csl. Armady 339

DORA Security a.s., 1051 zaméstnanc(, Jaroslava Seiferta 2179

BIS Czech s.r.o0., 987 zaméstancti - Vaclava Rezace 313

Coal Services a.s., 834 zaméstnancd - Vaclava Rezace 315

Vr$anska uhelnd a.s. - Vaclava Rezace 315, 500-999 zam.

Severni energetickd a.s. - Vaclava Rezace 315, 500-999 zam.
RENOGUM a.s., - Vaclava Rezace 315, 25-49 zam.

Sev.en WT, a.s., - Vaclava Rezace 315, 50-99 zam.

REKULTIVACE a.s., - Vaclava Rezace 315, 50-99 zam.

Stavebni bytové druzstvo Krusnohor, 839 zam.

Dopravni podnik mésta Mostu a Litvinova, a.s. - pracovisté DRNR, tf. Budovatel(l 1395/23

KERAMOST, a.s., 381 - Zatecka 1899/25

Autobusy KAVKA - Banska 287

RICO EHCG a.s. - Kostelni 658, 25-49 zam.

INELSEV MOTORY a.s. - Husitska 1716/1, 50-99 zam.
REKULTIVACNI VYSTAVBA Most, a.s. - Antonina Dvoidka 2165/20, 50-99 zam.
Asistencni centrum, a.s. - Sportovni 3302, 25-49 zam.
BILBO Smak s.r.o. - S. K. Neumanna 1089, 100-199 zam.
FEHAS group, s.r.o. - Velebudice, Délnickd 6, 25-49 zam.
HEROS GROUP s.r.o. - Jana Kfize 846/21, 50-99 zam.
Urban Auto s.r.o. - Sikmd 1504, 25-49 zam.

AUTOPLUS II, s.r.o. - tf. Budovateld 624/21, 50-99 zam.
AUTOPLUS Il, s.r.o. - tf. Budovatel( 624/21, 50-99 zam.
DELFYs.r.o.-Velebudice, Délnickd 209, 25-49 zam.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

vy

9.2.2  ZAKLADNI SIT PESI BEZBARIEROVE DOPRAVY
Celkovy rozsah navrzenych pésich tras mésta Mostu pak ¢ini 120,3 km. Trasy jsou zakresleny na podkladu

technické mapy, poskytnuté oddélenim GIS.

Tabulka 24: Rozdéleni zakladni sité pési bezbariérové dopravy dle prvku a jeho zatfidéni — Most

VYHOVUIJE 71,4 439 254 270 60
VYHOVUJE S UPRAVAMI 27,2 760 91 68 50
NEVYHOVUJE 6,4 332 32 38 33
CHYBI 8,4 19 52
ALTERNATIVNI 6,8
> 120,3 1531 396 428 143

Zakladni sit’ pési bezbariérové dopravy - Most
KLAD LISTU A LEGENDA
Plan udrZitelné maéstské mobility mést Mostu a Litvinova
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Obrazek 73: Navrh zakladni sité bezbariérovych pésich tras mésta Most
Nasleduji série obrazku z dopravniho prizkumu, pt¥i kterém byla prochazend a posuzovana cela navrzena sit
bezbariérovych tras a které svymi vlastnosti nevyhovuji alespori jedné skupiné osob vyZadujici bezbariérovy

pristup.

115



Obrazek 74: Pfistup k tramvajovym zastavkdam MHD Sous

Obrazek 75: Pési trasa v ulici Slovanska, vazba na zastavky MHD Autodrom

116



L

Obrazek 76: Pési

Obrazek 77: Trasa v ulici V Rokli




Obrazek 78: Trasa v ulici Zahrazanska, chybéjici usek chodniku

Obrazek 79: Lokalita MS U Cachovny




PRI, PR e >

Obrazek 80: Pfechod na ulici U Stadionu; nevhodné smérovani signdlniho pasu

Obrazek 81: Lokalita ulice Jana Kollara

119



Obrazek 82: Kfizeni pési trasy podél ulice Josefa Skupy a komunikace vnitrbloku; spravné, ale nepochopitelné

.
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Obrazek 83: Trasa podél ulice Zateckd; obruby
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Obrazek 85: Potencidlni pési trasa pres ulici tfida Budovateld, zastdvky MHD 1. namésti
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Obrazek 86: Potencialni péél’trasaod ulice Frantitka Halase k ulici Petra Jilemnického

Obrazek 87: Nevyhovujici podminky pési dopravy v lokalité Rudolice, ndamésti Svobody
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Obrazek 88: Pési trasa podél ulice U Stadionu

9.2.3  OPATRENI PRO ZLEPSENI BEZPECNOSTI A RESENI BEZBARIEROVOSTI PESICH TRAS
DuleZitd je realizace navrzené zakladni sité bezbariérovych pésich tras — viz obr. 73. Prioritou je dokonceni
trasy z mist s nejvyssi hustotou zalidnéni (viz obr. 72) do centra mésta, kde je vysoka hustota cilG pésich tras
(urady, banky, kulturni a sportovni objekty). Jedna se o trasu Velebudickd — Lipova — 1. Maje — Pod
Sibenikem — J. z Podébrad — Bélehradska — U Stadionu, logicky s vétvemi ve frekventovanych ulicich J.
Prichy a Radnicni.

liz nékolik let probiha na Uzemi mésta cilend prestavba nebezpecnych pfechodl pro chodce a doplnéni
jejich osvétleni s pfednostnim feSenim v mistech vysoké koncentrace pésich a na trasdch do Skolskych
zafizeni. Potfebné je rovnéz vychazet ze statistickych udaji dopravnich nehod s Gc¢asti chodcu.

Do rocnich planl oprav komunikaci navrhujeme zaradit ve vyssi mife opravy povrchl chodnikl. Zaroven
musi byt nahrazeny zbyvajici nevyhovujici obrubniky (napt. ul. Zateckd u napojeni firmy Keramost, a.s. - viz
obr. 83).

q

Postupné jsou dle vyvoje zatéze dopravou a stavu komunikaci provadény rekonstrukce ktizovatek, a to bud
samostatné, nebo v rdmci rekonstrukci ulic. Pfi téchto rekonstrukcich jsou feSeny prechody, které
nevyhovuji podle CSN 736110.

Navrhujeme v ramci investic mésta realizovat dostavbu chodnikd v komunikacich v lokalitach, kde nejsou a
jiz zjevné chybi vlivem zvysené frekvence péSich v dasledku rlstu frekvence pohybu nebo dostavby
bytovych a obytnych domU( (méstska cast Zahrazany a okrajové ¢asti mésta, napf. Rudolice, Vtelno — viz obr.
77,78, 87).

Problematika zastavek MHD a VHD je obéma mésty a Dopravnim podnikem mést Mostu a Litvinova feSena
v zajmu zajisténi bezbariérového pristupu cestujicich i v zajmu motivovani obc¢an(ll k vyuzivani udrzitelnych
forem dopravy. Prikladem je realizace rekonstrukci tramvajovych zastdvek na uUzemi mésta Mostu.
Bezbariérova dostupnost zastdvek vetejné dopravy véetné odpovidajicich nastupnich hran pro bezbariérovy
nastup do dopravnich prostfedkd by méla byt feSena systematicky dle vyznamu jednotlivych lokalit (a tomu
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odpovidajicimu vyuZiti zastavek verejné dopravy), pfipadné jako soucast vhodnych souvisejicich investicnich
akci (vyvolanych napf. spravci siti, obnovou povrchu komunikaci, v rdmci modernizace tramvajové trati
apod.).

Ke zvySeni bezpecnosti pésich v obytnych ¢tvrtich navrhujeme pokracovat ve zfizovani zklidnénych zén, coz
fesi kapitola 5.1.3.
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9.3 MESTO LITVINOV

Prizkum intenzit pési dopravy byl proveden v obou méstech zaroven dne 22.6.2016. Ve mésté Litvinov bylo
dohodnuto celkem 7 lokalit, na kterych byla v dobé od 5:00 do 20:00 scitana pési doprava na chodniku i
pfipadné i na komunikaci (obousmérné).
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Obrazek 89: Stanovisté spoleéného prizkumu pési a cyklistické dopravy — mésto Litvinov
i
Kartogram zatiZzeni p&si dopravy za 15 hadin Litvinov
Plan udrZiteing méstské mobility mést Mostu a Litvinova
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Obrazek 90: Kartogram zatiZeni pési dopravy ve mésté Litvinov, intenzity za 15 hodin prizkumu
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Hustota zalidnéni sé¢itacich obvodd (zdroj: CSU, data k 1. 1. 2011), vztaZena k plose daného statistického
obvodu je patrnd z nasledujiciho obrazku a vyjadfuje koncentraci obyvatel na 1 km? Tato orientaéni mapa
umoziiuje lépe a efektivnéji vytvaret sit bezbariérovych tras tam, kde je koncentrace obyvatel nejvyssi.
Obrazek jasné ukazuje silnéjsi koncentraci obyvatel v centralni oblasti mésta a vysokopodlazni zastavbé
Janov, M3j a obytna zastavba smérem na jih od Ndmésti Miru.

Obrazek 91: Hustota zalidnéni séitacich obvod@ s promitnutim ZAKOS — Litvinov

9.3.1 VYZNAMNE LOKALITY A CILE OBCANSKE VYBAVENOSTI
Vsechny uvedené lokality jsou zaneseny do podkladu pro sit péSich bezbariérovych tras tak, aby bylo
jednoznacné, které lokality mohou byt navrZenou kostrou dostupné danym skupindm osob.

VEREJNA PROSTRANSTV/ A PARKOVE PLOCHY

Vyznamna verejna prostranstvi:

e namésti Miru, navazujici ulice Kostelni s pfechodem vychodnim smérem do Voigtovych sadd,
Masarykovo namésti

e  pési prostory podél ulic Mostecka, Valdstejnska s pokracovanim smérem k zdmku a Zdmeckému parku

e  pési prostory podél ulice 9. kvétna, véetné ploch tramvajovych zastavek

e vnitfni prostor méstského bloku , Fajle”.

Vyznamné parkové plochy:
e  Park Nové Zaluzi

e Zamecky park,

e  Voigtovy sady

e  Pietni park

e  Europark.

TURISTICKE A KULTURN/ CILE
e  Aredl Loucky - K Louckam 1700
e Attic music club Litvinov - Ukrajinska 283
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budova byvalé radnice - Smetanova 40

CITADELA - Podkrusnohorska 1720

Docela velké divadlo - Rooseveltova 279

Méstska Galerie Radnicni sklipek - Smetanova 39

hudebni klub Ponorka - Podkrusnohorska 1720

kaple bratrstvi a barokni fara - Masarykovo ndam. 38

Koldlm - Koldim 1580

kostel sv. Michaela archandéla - Masarykovo nam. 38

méstska knihovna Litvinov - Soukenicka 982

Music bar Plida - Gorkého 1599

Obelisk - u vstupu do Zameckého parku z ndmésti Miru
Podkrusnohorské technické muzeum - Most-Kopisty, byvaly d(l Julius Il
Pomnik obé&tem tragédie v dole Pluto Il — zdpadné od SOS Schola Humanitas
Rudy dlim - Chudefinska 94

Smetanova ulice, secesni domy - Smetanova ulice

Valdstejnska kaple - pietni park v Zizkové ulici

vodni nadrz Janov - pobliZ obecnich ¢asti Loupnice a Ktizatky (vodni nadrz jako turisticky cil?)
Voigtovy sady - navazuji na zadni trakt kostela sv. Michaela archandéla
Zaluzska tvrz - areadl Chemopetrolu (omezené pfistupné)

Zamecky park - jihozdpadné od zamku Litvinov

zamek Janov - Loupnicka (nepfistupné?)

zamek Litvinov - Mostecka 1

SPORT A REKREACE
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Bowling centrum - Vinohradska 875

détské hristé Gorkého - jihozapadné od MS Gorkého

détské hristé K. Svétlé - zapadné od Krusnohorské polikliniky, K. Svétlé
détské hristé Krizateckd - vychodné od domova pro seniory

détské hristé Luéni - severovychodné od ZS a MS Janov (PFatelstvi 160)
détské histé MladeZnicka - vychodné od ZS Hamr (MladeZnicka 220)

détské hristé Podkrusnohorska - severozapadné od Pietniho parku, Podkrusnohorska
détské hristé Sukova - jizné od posty Litvinov 6

détské hiisté Tylova - jizné od ZS a MS Tylova

détské hristé Valdstejnska - severné od Factory Gym

détské hristé Voigtovy sady - Voigtovy sady, Zahradni

détské hristé Zamecky park - jizné od Gymnazia, Zdmecky park

Europark - zdpadné od ZS specialni (Safafikova 991)

Factory Gym - Valdstejnskd 2117

fitness centrum Flora - Rooseveltova 376

Fitness club - S. K. Neumanna 1598

fitness Dynamic - Hamerska 262

fotbalovy stadion Lomska - Jirdskova 2096

hfisté narodni hazené (SSZS/SPORTaS) - Podkrugnohorska 1677, soucast SSZ5
koupalisté (Koldiim/SPORTaS) - Podkrusnohorska 100

Pietni park - mezi ulicemi Podkru$nohorska a Zizkova, Kratkd

plavecky bazén (SPORTaS) - Ukrajinska 2051

rekreacni plocha Nové Zaluzi - mezi obecnimi ¢astmi Chudefin a Hamr
skatepark Litvinov - severné od fotbalového stadionu Lomska, Jirdskova 2096
sportovni aredl Kopisty - Hamerska 166

sportovni hala (Kolddm/SPORTaS) - U Koldomu 1689

sportovni hala (gymndazium/SPORTaS) - Studentska 758



sportovni hala Tenba - Ruska 2167

sportovisté (SPORTaS) - U Koldomu 2049

tenisové dvorce (SPORTaS) - ulice Podkrugnohorska, zdpadné od zastavky MHD Litvinov 3. ZS
venkovni posilovna u altanu Hamr

WACL - Horska 296

zimni stadion Ivana Hlinky - S. K. Neumanna 1598

INSTITUCE A SPOLKY

Domov pro seniory - KfiZzateckd 16

Domov pro seniory - Zizkova 151

Domovy socialnich sluzeb - Husova 104
Domovy socialnich sluzeb - Zatisi 177

finanéni Ufad - U Zdmeckého parku 948
gymndzium T. G. Masaryka - Studentska 640
Hasiésky Zachranny Sbor - Podkrusnohorska 251
Komunitni centrum Litvinov - Janovska 122
Kru$nohorska poliklinika - Zizkova 151

MC Klubicko - Studentska 750

Méstska policie - Vodni 871

Méstsky Urad - namésti Miru 11/12

Méstsky urad - Trzni 2042

Méstsky Urad - Vodni 871

MS - Bezrucova 1712

MS - Gorkého 1614

MS - Masarykovo nam. 41

MS Parapli¢ko - Gluckova 136

MS Sluni¢ko - Skolskd 104

Nizkoprahové centrum Jaklik - Gluckova 233
Partnersky spolek Litvinov - Mostecka 1
Penzion pro seniory - Podkrusnohorska 1591
Penzion pro seniory - U Bilého sloupu 2088
Penzion pro seniory - Vodni 872
Podkrusnohorska nemocnice nasledné péce - Podkrusnohorska 638
Policie CR - Obvodni oddé&leni, Hamr - PFatelstvi 157
Policie CR - Vodni 871

Posta Litvinov 1 - ndmésti Miru 13

Posta Litvinov 3 - Chudefinska 159

Posta Litvinov 4 - Valdstejnska 2100

Posta Litvinov 6 - Podkrusnohorska 1041

Posta Litvinov 7 - Zaluzi 1

Posta Litvinov 8 - Hamerska 258

SOS Hamr - Mladeznicka 236

SOS pro ochranu a obnovu Zivotniho prosttedi, Schola Humanitas - Ukrajinska 379
Sportovni soukroma ZS - Podkrusnohorska 1677
Utad préace - Ke Stfelnici 167

Utad prace - U Zdmeckého parku 2000

Ustav socidlni péce - Zatisi 177

ZS a MS Janov - Gluckova 101

ZS a MS Janov - Prételstvi 160

ZS a MS Ruska - Ruska 2059

ZS a MS Tylova - Tylova 2085

Z8 a MS Capkova — Capkova 2035
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ZS Hamr - Mladeznickd 220

ZS s rozéitenou vyukou jazyk( a MS - Ladova 1676

ZS s rozsitenou vyukou jazyk( a MS - Podkru$nohorska 1589
ZS specidlni - Safatikova 991

ZUS - Podkrunohorska 1720

Zvlastni Skola - U Bilého sloupu 510

FIRMY A OSTATN{
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|ékafri a ordinace (7x) - U Zdmeckého parku 949

|ékari a ordinace (9x) - Hamerska 257

Lékarska pohotovostni sluzba - U Bilého sloupu 2088
poliklinika Paracelsus - Zaluzi 1

GynL a SlaM, centrum sluzeb - Ruska 406

Business Centre - Jiraskova 413

Centrum celoZivotniho vzdélavani - Capkova 2137

Bohemia Miiller (100-199 zam.) - Loupnicka 139 (pouze sidlo)
Unipetrol/CESKA RAFINERSKA (500-999 zam.) - Zaluzi 2

DORA Services (100-199 zam.) - Zaluzi 182 (areal dolu Hlubina)
Euro Support Manufacturing Czechia (100-199 zam.) - Zaluzi 1
JAPEK (200-249 zam.) - Podkrusnohorska 210 (adresa sidla, vyrobna vedle)
Primed Halberstadt CZ (100-199 zam.) - Na Pavlu 2157
Technické sluzby (100-199 zam.) - S. K. Neumanna 1521
UNIPETROL DOPRAVA (250 - 499 zam.) - R(Zodol 4
UNIPETROL RPA (1500-1999 zam.) - Zaluzi 1



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MEST MOSTU A LITVINOVA

vy

9.3.2 ZAKLADNI SfT PESI BEZBARIEROVE DOPRAVY
Celkovy rozsah navrzenych péSich tras mésta Litvinov pak Cini 58,1 km. Trasy jsou zakresleny na podkladu

technické mapy, poskytnuté méstskym uradem.

Tabulka 25: Rozdéleni zakladni sité pési bezbariérové dopravy dle prvku a jeho zatfidéni — Litvinov

VYHOVUIJE 31,6 264 120 138 20
VYHOVUIE S UPRAVAMI 10,3 288 19 54 46
NEVYHOVUIJE 2,7 201 19 13 25
CHYBI 9,7 12 32
ALTERNATIVNI 3,7
> 58,1 753 170 237 91

Zakladni sit’ pési bezbariérové dopravy - Litvinov
KLAD LISTU A LEGENDA
Plan udrzitelné mastske mDthty mést Mostu a Litvinova

LEGENDA
PRYKY:

——

& i

ZATRIDEN] PRYHL

Obrazek 92: Navrh zakladni sité bezbariérovych pésich tras mésta Litvinov

Ndsleduji série obrazku z dopravniho prizkumu, pfi kterém byla prochdzena a posuzovéna celd navrzena sit
bezbariérovych tras a které svymi vlastnosti nevyhovuji alesponi jedné skupiné osob vyZadujici bezbariérovy
pfistup.
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Obrazek 94: Tramvajova zastavka MHD Zaluzi Chemopetrol




Obrazek 95: P&si trasa na tramvajovou zastavku Zaluzi Chemopetrol
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Obrazek 96: Nastupisté a pési trasa tramvajové zastavky Zaluzi Petrochemie




Obrazek ¢end chodniku na ulici Dvotakova u Z8
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Obrazek 98: P&si trasa v ulici Gorkého u MS
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Obrazek 100: Uk
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Obrazek 101: Nevyhovuijici feSeni signalnich pasu, zastdvka MHD Chudefin

Obrazek 102: Trasa podél ulice Zizkova, prostor Podkru$nohorské polikliniky
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Obrazek 103: Pési trasa podél ulice U Zdmeckého parku k ulici Mostecka

—

Obrazek 104: Pési trasa v ulici Jandeckova, pohyb chodcl na komunikaci
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él ulice Podkrusnohorska v lokalité Chudefin

Obrazek 105: Pési trasa pod

komunikaci

¢ni, pokracovani v

k 106: Pési trasa v ulici Lu

Obraze
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9.3.3  OPATRENI PRO ZLEPSENI BEZPECNOSTI A RESENI BEZBARIEROVOSTI PESICH TRAS
DuleZitd je realizace navrZené zakladni sité bezbariérovych pésich tras — viz obr. 92. Prioritou je dokonceni
tras vedenych po ul. Podkrusnohorska, pfipadné soubézné s ni, nebot tyto trasy propojuji vétsinu sidelnich
celki celého mésta. Dale je ze zfejmych dlvod( vhodné pozornost vénovat prednostné trasam
prochazejicim centrem mésta ¢i bezprostfedné navazujicim na zastavky ¢i termindly vefejné dopravy.

Problematika zastavek MHD a VHD je obéma mésty a Dopravnim podnikem mést Mostu a Litvinova feSena
v zajmu zajisténi bezbariérového pristupu cestujicich i v zajmu motivovani obc¢anl k vyuzivani udrzitelnych
forem dopravy. Prikladem je realizace rekonstrukci tramvajovych zastdvek na uUzemi mésta Mostu.
Bezbariérova dostupnost zastdvek verejné dopravy véetné odpovidajicich nastupnich hran pro bezbariérovy
nastup do dopravnich prostfedkl by méla byt resena systematicky dle vyznamu jednotlivych lokalit (a tomu
odpovidajicimu vyuZiti zastavek verejné dopravy), pfipadné jako soucast vhodnych souvisejicich investi¢nich
akci (vyvolanych napf. spravci siti, obnovou povrchu komunikaci, v rdmci modernizace tramvajové trati
apod.).

9.4 SHRNUTI

Pti detailnim prizkumu bezbariérové sité byly zjistény nékteré drobné nedostatky, které se casto opakuiji,

v v |

Nedostatkem zdvainého charakteru jsou zejména ,obruby” hodnocené jako ,nevyhovuje”. Nevyhovujici
obruby mohou nékterym skupindm hendikepovanych obyvatel, znemoznit anebo ztizit pfistup k celym
Usekim tras, které jsou témito obrubami vymezeny. Obecné vsak lze fici, Ze zdsadnim nedostatkem
navrzené bezbariérové sité je jakykoli objekt, klasifikovany jako ,,nevyhovujici®.

Jako méné zdasadni, avSak Casto se opakujici chybu povazujeme uprednostiiovani vozidel pfi vjezdu na
soukromé parcely, v podobé lokdlniho snizeni nivelety chodniku. Tento ptipad je podle ,Observatore
bezpecnosti silnicniho provozu® pojmenovan jako ,,zvinény chodnik” a je oznacovan jako zdvada. Hlavnim
dlvodem je zejména riziko v zimnim obdobi, kdy nejsou diky snéhové pokryvce sklony zietelné vidét a v
obdobi vznikajicich naledi jsou tyto kluzné plochy velmi rizikové nejen pro bezbariérové skupiny, ale i
ostatni uZivatele téchto pésich tras. U mnohych vjezd( navic ¢asto chybi varovny pdas pro zrakové
hendikepované (viz. Obrazek 18) a obruba chodniku pak plynule pfechazi ve vozovku (v delSim Useku je
takova trasa povazovana jako nevyhovujici).

V navaznosti na problematiku ,,zvinénych chodnikd” se ojedinéle mohou vyskytovat jesté méné vhodna
feSeni v podobé Uplného preruseni chodniku. Tato mista se pak stavaji ve vétsiné pfipadd mistem pro
prechdazeni, kterd pro zrakové hendikepovanou skupinu pésich byvaji ¢asto nevhodné az zmatené hmatové
oznacena.

Metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. pripousti lokalni pfekazky v podobé méstského mobiliare, staveb pro
reklamu apod., avsak pokud Ize jakémukoli lokdlnimu omezeni prlichoziho prostoru snadno predejit, je
vhodné se tomu vyvarovat (napt. popelnice, mobilni reklamni plochy apod.). Dalsim pfikladem lokalniho
omezeni prichoziho prostoru jsou hilfe odstranitelné prekazky v podobé predzahradek, nebo také
automobily, které jejich majitelé nechavaiji stat pfed vjezdem do garazi. Tyto vozidla pak mohou v nékterych
ptipadech zcela zablokovat prichozi prostor.

Prednostni kroky pfi kompletaci pési bezbariérové sité by mély byt smérovany predevsim na prvky, které
byly pfi klasifikace navrzenych bezbariérovych tras zarfazeny do kategorie ,nevyhovuje”, popt. ,,chybi“.
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10. DOPRAVNI MODEL

Model dopravy je proveden v rozsahu potifebnosti této dokumentace. Jednd se o analyticky nastroj k
posouzeni a hodnoceni dat a ndvrhi, umoznujici tvorbu rGznych dopravnich situaci/modeld. Bez nich se da
jen obtizné kvalitné posoudit navrhovana feSeni a jejich dopady do zmény dopravniho zatiZzeni a celkové
vykonnosti komunikaéniho skeletu nebo tras vefejné dopravy. Pfednosti dopravniho modelu je pak
moznost posuzovani jednotlivych etap rozvoje, zejména pak ucinky na celkovou dopravni situaci mésta.
Jedna se o kapacitné zdvislou modalni makrosimulaci dopravy, jejiz vnitini struktura umoziuje vzadjemnou
interakci mezi jednotlivymi dopravnimi mody a také modelovymi casy.

10.1 VNITRNI STRUKTURA MODELU

Vnitini struktura dopravniho modelu je ddana zadanim smlouvy o dilo a technickymi moznostmi dopravné-
planovaciho software OmniTRANS (verze 6.0.26). Dopravni model je tvofen nékolika vzajemné propojenymi
zakladnimi prvky, které jsou podrobnéji popsany v nasledujicich kapitolach.

10.1.1 DOPRAVNI OBLASTI A ZONALNI DATA

Vnitini ¢lenéni dopravnich oblasti mést Mostu a Litvinova je prioritné zvoleno dle metodiky statistickych
obvod@ CSU tak, aby byla zajisténa dlouhodobd kompatibilita dat pfi vyuzivani Gdaji SLDB a aby byla
zabezpecena kontinuita s pfipadnymi budoucimi modely. Mimo dopravni oblasti jsou v modelu dale
obsazeny bodové zdroje dopravy, kterymi jsou podniky, Skoly, obchodni centra apod. Tato nutnost vychazi z
predpokladu, Ze €lenéni na SO je dédno poétem obyvatel. Uzemi s niz$i hustotou rezidentd, kterymi jsou
napfiklad primyslové oblasti, jsou vyznamné vétsi, nez je zvolenad podrobnost zdn rezidentnich. Vnéjsi
uzemi, které navazuje na dojednanou oblast zpracovani, je pro potrfeby dopravniho modelu ¢lenéno v
detailu obci.

Zondalni data slouZi jako podklad pro tvorbu matic prepravnich vztah(. Jedna se o podrobné informace o
obyvatelich dle jednotlivych dopravnich oblasti z CSU (pocet obyvatel, pocet senior(i, pocet ekonomicky
aktivnich obyvatel, pocet student( dle jednotlivych stupnd skolni soustavy apod.), informace o poctech
zaméstancl z databaze ARES a dalsi doplnujici informace z vyrocnich zprav samostatnych pravnich
subjektd, které nejsou dostupné na verejnych informacnich webech méstské a statni spravy.

10.1.2 DOPRAVNI sff
Dopravni sit je v projektu provedena jako hypersit. Jedna se o zékladni dopravni sit prostupujici napfic
jednotlivymi zatéZovacimi variantami, pficemZz umozZnény jsou jeji lokalni Upravy, které jsou pro danou
zatéZovaci variantu specifické. Prostfednictvim hypersité je moZiné vzdjemné porovnavat jednotlivé
zatéZovaci varianty a sou¢asné propojit zonalni data s dalSimi zakladnimi prvky dopravniho modelu.

Samotna sit je tvorena liniemi, které obsahuji informace o rychlosti a kapacité a dopravnich omezenich pro
jednotlivé druhy dopravy a modelové casy. Linie predstavuji silnice 1., Il. a lll. tfidy a vybrané mistni
komunikace a dale pak komunikace ur¢ené vyhradné pro pési a kolejovou dopravu a smiSené komunikace.
Linie doplfuji uzly, které na dopravni siti pfedstavuji kfizovatky a které jsou definovdny svym typem a
zplsobem organizace dopravy. Modelovou sit déle doplriuji zastavky a linky VHD a MHD, u kterych je
definovdna vozova kapacita, jizdni fad a frekvence.

10.1.3 DOPRAVNI MODY
Model dopravy je proveden pro dopravni moédy IAD, VHD a pési dopravu. Individudlni automobilova
doprava je souhrnné tvofena osobni a nakladni dopravou dohromady. Mdéd verejné hromadné dopravy je
tvofen submody autobusové a tramvajové dopravy, s preklopenim do modu pési dopravy. Vysledkem jsou
pak dva dil¢i modely IAD a VHD.

Oba dil¢i modely jsou vzajemné propojeny prostfednictvim hypersité a programovych uloh, které simuluji
dopravni chovani cestujicich (volba dopravniho prostredku, vybér trasy, vybér zastavky, vybér linky apod.) a
které byly vytvoreny specidlné pro podminky mést Mostu a Litvinova. Modelova poptavka po jednotlivych
dopravnich prostredcich, tzv. délba prepravni prace (modal split), byla zahrnuta do programovych uloh a
jeji hodnoty byly uréeny na zdkladé anketniho prizkumu domdcnosti, smérovych a kfiZzovatkovych
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prizkum( a odbornych odhad( budouciho vyvoje. Jedna se o staticky modal split, jez byl pro soucasny a
vyhledovy stav projednan na spolecnych setkanich s fidici skupinou.

10.1.4 PREPRAVNI VZTAHY A OBJEMY, MODELOVY CAS

Pfepravni vztahy jsou v dopravnim modelu zapsany v maticich. Kazda matice reprezentuje mnozstvi cest
vykonanych mezi zdrojem a cilem dopravy (pfepravni vztahy). Dopravni model obsahuje dvé zakladni
matice pro oba dil¢i modely, pficemZ obé matice obsahuji objem cest za 24 h a jejich vzajemna interakce je
zajisténa prostrednictvim programovych uUloh. Objem IAD ¢ini 199,1 tisic cest/24 hodin, objem MHD pak
58,6 tisic cest/24 hodin béZného pracovniho dne. Celodenni objemy pfepravnich vztah( jsou dale vyuZity
pro tvorbu kratSich modelovych ¢asi, nutnych pro kapacitné zavislé modelovani. U IAD predstavuje obdobi
Spickové hodiny 8% podil z celodennich objem{ cest.

V pfipadé MHD je vychazeno z priibéhu parametr( zatéZovaci funkce, zohlednujici kapacitu vozidel.

Prabéh parametr( zatéZzovaci funkce je zndzornén na nasledujicim obrazku.

Pozndmka:

VC — vyuZziti nabidky

L — obsazeni (pocet cestujicich)

Cseated — kapacita sedicich

Ccrush — celkova kapacita

y — odpor ve vztahu k vyuziti nabidky, napt. VC ratio 1 = pfiblizné pouze sedici

10.2 TVORBA MODELU, KALIBRACE A VALIDACE

Tvorba zakladni, tzv. nulové varianty vychazela ze zonalnich dat a dopravniho chovani ziskaného z ankety
domacnosti a Fidila se pravidly tzv. étyfkrokového cestovniho modelu (zajistuji programové ulohy), pfi které
dochdzelo k pribézné kalibraci. Kalibrace byla zajistovana prostfednictvim kontrolnich bodd, které obsahuji
objemy vozidel a cestujicich a které byly prevzaty z provedenych dopravnich prlzkum( a dalsich
dostupnych zdroj@ (RSD, starsi dopravni priizkumy, odbavovaci systém VHD apod.).

Validaci se rozumi takovy kalibrovany stav modelu dopravy, jehoZ objemy generované dopravy se v mistech
s kontrolnimi body pohybuji v ptipustnych mezich, danych méfenim v terénu. K validaci téchto mist byla
vyuzita kontrolni formule GEH statistic, kterd ma oporu v zahranicnich technickych predpisech pro validaci
dopravnich modell (Design Manual for Roads and Bridges — UK).

Pro prijeti modelu je zvolena pfipustna hodnota GEH =< 5 na 85% kalibrac¢nich bodu. Zbylych 15 % se musi
pohybovat v rozmezi hodnot >5 a =< 10.

Pro kalibraci modelu IAD bylo pouZito 90 kontrolnich mist (viz. Obrazek 107), z toho je fadné nakalibrovano
92 % a zbylych 8 % se pohybuje v pfipustnych mezich. Pro kalibraci modelu VHD bylo pouZito 42 kontrolnich
mist (viz. Obrazek 108), z toho je fadné nakalibrovano 90 % a zbylych 10 % se pohybuje v pfipustnych
mezich.

Zvolené pripustné hodnoty byly dodrzeny a dopravni model Ize povaZovat za validni. Vznika tak tzv. nulova
varianta, ktera se stava vychozim podkladem pro dalsi rozvojové a zatéZovaci stavy.
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GEH - IAD

countnr load count GEH countnr load count GEH countnr load count GEH
4 9661 9639 65 5951 5899 724 6106 6105

o
o

5 9975 9606 66 1059 1064 725 7824 7643
6 6554 6308 67 1088 1087 726 8641 8664
7 5977 6083 70 4502 4455 727 8269 8241
8 5718 5245 Al 4184 4147 728 7320 6991

9 4845 5094
10 754 753
1 736 727
12 2175 2351
13 4164 4015
14 7942 8035
15 8904 8652
18 3813 3707
19 4940 4806
36 10263 9950
37 8559 8905
38 6884 7175
39 7472 7110
42 171 177
43 171 184
44 2935 2835
45 2761 2835
46 5704 5756
47 5694 5756
50 7481 7309
51 8156 8246
54 6655 6685
55 5150 5289
58 3917 3896
59 5921 5781
64 5873 5848

74 3715 3814
75 4039 4194
395 3439 3322
396 4193 4118
405 9587 9562
406 7432 7416
421 7681 7825
422 8192 8052
431 3809 3917
432 3274 3446
465 5644 5600
466 4823 4816
477 5764 5765
478 5050 5055
491 6047 5951
492 6930 6876
537 2989 3038
538 1736 1752
587 3939 4500
588 4161 4500
715 8877 9017
716 9192 9098
717 7240 7178
718 6489 6477
720 5844 5390
723 6305 6391

730 3083 2841
731 2681 2635
732 2588 2586
735 3729 3618
736 4270 4161
749 5514 5370
750 3753 3736
751 6024 5676
752 6017 5511
753 5175 5280
754 4291 4405
755 8802 9046
756 9920 10162
763 9097 9364
764 12976 12201
765 9576 10000
766 7145 7294
767 5813 5569
768 6533 5853
769 8080 8257
770 8806 8104
780 3648 3700
781 3665 3700
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Obrazek 107: Report kalibra¢nich bod( z nulové varianty modelu IAD, voz./24 h jednosmérné

GEH - VHD
linknr  load_BUS count_BUS GEH_bus load_TRAM count_TRAM GEH_tram

96 23 24 0
463418517 1070 1086 0
463418627 309 332 1
463418636 7580 7492 1
463418887 300 298 0
463418943 607 618 0
463418973 59 62 0
463419018 163 292 9
463419049 831 808 1
463419065 67 68 0
463419114 28 26 0
463419158 4439 4360 1
463419167 5321 6000 9
463419178 3878 3970 1
463419193 26 26 0
463419318 2250 2310 1
463419331 1375 1358 0
463419358 3110 3258 3
463419432 2010 2078 2
463419522 775 851 3
463419569 10406 11418 10
463419698 1285 1422 4
463419747 1105 1086 1
463419834 930 990 2
463419901 4129 4178 1
463420609 126 130 0
463420891 110 110 0
463421019 3072 3032 1
463421177 1606 1626 0
463421565 2519 2662 3
463421593 20 20 0
463421603 344 256 5
463421632 761 740 1
463421671 539 560 1
463421685 2480 2542 1
463421689 6669 6888 3
463421692 2480 2550 1
463421698 1306 1352 1
463421717 453 464 1
463421727 47 48 0
463421937 0 37 9
463421940 3093 3238 3

Obrazek 108: Report kalibracnich bod( z nulové varianty modelu VHD, cestujicich/24 h jednosmérné

141



11. VLIV DOPRAVY NA ZIVOTNI PROSTRED/

Komplexni a koordinovany pristup k feSeni udrzitelné mobility, synergie opatfeni v ramci navrh( IAD,
vCetné dopravy v klidu, vetrejné dopravy, cyklistické a pési dopravy zcela jisté pfinese v dlouhodobém
horizontu pozitivni Uc¢inky do oblasti Zivotniho prostfedi. Pravé cilevédomé ovliviiovani mobility smérem
k udrZitelnym druhdm dopravy, spolecné s naplfiovanim zaméru Cisté mobility umozni vyraznéjsi zlepseni
podminek Zivota, véetné kvality Zivotniho prostredi.

Zlepseni kvality Zivotniho prostredi se v rdmci navrZenych zmén dotyka tfi hlavnich okruhl negativnich vliv(
dopravy, jedna se o emise vyfukovych a prachovych ¢astic, hluk a vibrace od tézkych nakladnich vozidel a
také zdrzeni v kapacitné zavislych segmentech dopravy, coz pfindsi nejen snizeni spotfeby pohonnych hmot
a energii, ale soucasné prindsi nizsi spolecenské naklady. Prevazujici ¢ast z navrzenych infrastrukturnich,
dopravné-organizacnich a provoznich zamérli a opatreni vychazi ze snahy sniZit negativni vliv dopravy na
Zivotni prostfedi, a to predevsim cilenym ovliviiovanim délby prepravni prace smérem k udrzitelnym
druhdm dopravy a Cisté mobilité.

11.1 POSOUZEN{ IMISNI ZATEZE DLE NAVRHU UVAZOVANEHO ROZVOJE DOPRAVY

Posouzeni imisni zatéze bylo provedeno modelovym vypocétem imisi pro Plan udrzitelné méstské mobility
mést Mostu a Litvinova. Byly modelovany priimérné ro¢ni koncentrace PM;q (prasna frakce aerosolu < 10
um), NO, (oxid dusicity), CO (oxid uhelnaty), benzen a benzo(a)pyren podle doporuc¢ené metodiky MZP
,SYMOS'97“. Studie byla zpracovana podle Metodického pokynu MZP pro zpracovani rozptylovych studii.

Do modelovani byly zahrnuty:
= Primyslové staciondrni zdroje znecistovdni ovzdusi na uzemi Usteckého kraje
= [okdlIni topenisté na uzemi okresu Most
»  Silni¢ni doprava na uzemi mést Mostu a Litvinova (dle dopravniho modelu)

Podle vysledkl modelovani dochazi v zajmovém Uzemi lokalné k prekracovani ro¢niho imisniho limitu pro
PMyo (v Komoranech v okoli spolecnosti Severni energeticka a.s., resp. United Energy, a.s.) vlivem
kombinace primyslového a dopravniho zatiZzeni dotéené lokality. Silnicni doprava se podle vysledkl
modelovani vyznamné podili na celkovych imisich PMy v zastavénych oblastech obou mést, v pfipadé
centra mésta Mostu se jedna o dominantni zdroj. Nejzatizené;jsi je okoli ulice Teplické v Mostu (E442), kde
byly modelovany koncentrace pes 35 pg/m”.

Podle posouzeni vysledkl modelovani mizZe v zajmovém Uzemi lokadlné dochazet k prekracovani roéniho
imisniho limitu pro NO, (okoli ulice Teplické v Mosté, Chanov). Doprava je i vtomto pfipadé vyznamnym
zdrojem, v okoli frekventovanych komunikaci se jedna o zdroj dominantni (centrum mésta Mostu, okoli
E442). Nejvyssich koncentraci NO, z dopravy bylo dosahdno v okoli ulice Teplickd v Mostu (E442).

Modelovani primérnych rocnich koncentraci benzenu a benzo(a)pyrenu ukazalo, Ze u téchto znedistujicich
latek na zajmovém Uzemi nedochazi k prekroceni ro¢niho imisniho limitu, dominantni skupinou zdroja jsou
v tomto pfipadé lokalni topenisté.

V ramci studie byly rovnéz vypocitany priimérné roc¢ni koncentrace CO, tyto hodnoty vSak nelze srovndvat
se stanovenym imisnim limitem pro maximalni denni 8 hod. klouzavy primér. Dle analyzy prevahy
jednotlivych modelovanych skupin zdroji vsak vyplyva, Ze v pfipadé této znecistujici latky je silniéni doprava
dominantnim zdrojem na celém zajmovém Uzemi.

PF¥i posouzeni navrhovanych opatfeni rozvoje dopravy v obou méstech a na zakladé dopravniho modelu,
nepiredpokladame do budoucna narlst imisni zatéze vlivem dopravy v zajmovém tGzemi.

Jak uvadi analytickd ¢ast planu mobility, tak prepravni vykony v silni¢ni dopravé vykazuji do budoucna
stoupajici tendenci stejné jako stupen automobilizace. S rostouci spotfebou motorovych paliv, respektive
spotfebou energie v dopravé, tak dochazi k rlstu emisi sklenikovych plyn(. Do budoucna vsak lze
predpokladat, Ze vzhledem k trendu zvySovani energetické ucinnosti vozidel se meziroéni nartist emisi
CO, bude postupné snizovat v zavislosti na rychlosti obnovy vozového parku a mife uplatnéni

alternativnich paliv a pohon.
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Podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni
normy pro nové osobni automobily v ramci integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke sniZzovani emisi CO, z
lehkych uZitkovych vozidel, se budou postupné snizovat emise CO, u nové vyrobenych vozidel jednotlivymi
vyrobci, pficemz vychozi primérna hodnota téchto emisi je 120 g/km. Cilem je dosazZeni primérnych emisi
CO, ve vysi 95 g/km v roce 2020. V roce 2009 pfrijala Evropska komise novy legislativni ndvrh na snizeni
emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel (KOM(2009)593). Vychozi hodnota je stanovena na 175 g/km v roce
2014 a cilova hodnota je 135 g/km v roce 2020.

Vyvoj portfolia zdrojli energie pro dopravu vsak bude podminén predevsim zdroji ropy, coz bude dano jeji
aktudlni cenou na svétovém trhu, rychlosti obnovy vozového parku za nova vozidla schopnd provozu na
vysoko koncentrované smési biopaliv s fosilnimi motorovymi palivy, na Cistd biopaliva a vozidla s
alternativnim pohonem, jako jsou vozidla s hybridnim pohonem a vozidla pohdanéna elektrickym proudem.
Mira jejich rozsireni tak bude zaviset na ekonomické situaci spolecnosti.

11.2 POSOUZEN{ HLUKOVE ZATEZE DLE NAVRHU UVAZOVANEHO ROZVOJE DOPRAVY

Obecné muZeme fici, Ze vétsi mira hlukové zatéze z dopravy ve vztahu k dotéené populaci je v denni dobg,
avsak neni prekrocen platny hygienicky limit. V no¢ni dobé dochazi oproti tomu lokadlné v malé mite (Most)
ve vztahu k dotéené populaci k pfekracovani platného hygienického limitu.

Pokud bychom hodnotili celkovou hlukovou zatéz, tak na soubéinych komunikacich s tramvajovou
dopravou bude hlukova zatéz, a tudiz dopad na populaci, jeSté o néco vétsi, nez kdyz jsou tyto dva druhy
dopravy hodnoceny samostatné. Jedna se pfedeviim o tf. Budovatell v Mosté a o ul. Zizkova v Litvinové.

Z vysledk( uvedenych analytické ¢asti jsou patrné nasledujici skute¢nosti:

1) Celkovy pocet ovlivnénych obyvatel hlukem je v Mostu témér trojndsobny oproti Litvinovu. Tomu
odpovida i mira hlukové zatéze dotcené populace.

2) Dominantnim zdrojem hlukové zatéze v obou posuzovanych lokalitach je silni¢ni doprava. Ve mésté
Most doslo lokalné i k prekroceni hygienického limitu pro nocni dobu.

3) Druhym vyznamnym zdrojem hlukové zatéze je tramvajova doprava a Zelezni¢ni doprava je aZ na
tretim misté.

4) Vliv Zelezni¢ni dopravy v Litvinové je oproti Mostu jen minimalni.

5) V Litvinové vykazuje tramvajova doprava lokalné vyssi miru hlukové zatéze nez v Mostu.

6) Nejzatizenéjsi lokality celkovym hlukem ve mésté Most jsou:
= tF. Budovatelu
= ul. Pod Lajsnikem

7) Nejzatizenéjsi lokality celkovym hlukem ve mésté Litvinov jsou:
= ul. Podkrusnohorskd v oblasti napojeni ul. S. K. Neumanna
= ul. Podkrusnohorska (usek mezi ul. Tyrse a Fiignera — Skalni)
= ul. Jirdskova (usek Smetanova — Vinohradskd)

Jak v pripadé Mostu, tak i v pfipadé Litvinova je dominantnim zdrojem hlukové zatéze automobilova
doprava a také ¢astec¢né i tramvajova doprava. Zelezni¢ni doprava ma negativni vliv vyrazné vétsi v Mosté
nez v Litvinové, kde je negativni vliv Zelezni¢ni dopravy oproti silni¢ni a tramvajové prakticky zanedbatelny.

Z vysledku ,Analyzy 2016“ vyplynulo, Ze dominantnim zdrojem hlukové zatéze je automobilova doprava, a
proto bylo srovnani stavu roku 2016 a vyhledového stavu roku 2030 bylo provedeno pravé pro
automobilovou dopravu. Srovnani bylo provedeno formou vypoctu hlukové zatéze — emise komunikaci
vyhodnocené dle metodiky ,VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY - MANUAL 2011“ - Ucelova
publikace pro Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (RNDr. Milo$ Liberko, ENVICONSULT Praha; Ing.
Libor Ladys, EKOLA group, s.r.o., Praha - Praha, listopad 2011). Porovnani bylo provedeno nad dopravnim
kartogramem stavu roku 2016 a dopravnim modelem vyhledového stavu pro rok 2030 pouze na Usecich
komunikaci, kde byly v obou pfipadech k dispozici dopravni intenzity.

Vysledky srovnani jsou uvedeny na nasledujicich obrazcich formou zobrazeni naristu nebo poklesu hlukové
zatéze zvlast pro denni a noéni dobu pro Most a Litvinov.
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Obrazek 109: Most - rozdil hlukové zatéze mezi rokem 2030 a 2016 — denni doba
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Obrazek 110: Most - rozdil hlukové zatéze mezi rokem 2030 a 2016 — noc¢ni doba
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Obrazek 111: Litvinov - rozdil hlukové zatéze mezi rokem 2030 a 2016 — denni doba
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Obrazek 112: Litvinov - rozdil hlukové zatéze mezi rokem 2030 a 2016 — nocni doba
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11.3  NIizKOEMISNI ZONY

v

Zakon ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpisti, umozriuje obcim za Gcéelem
omezeni znecisténi ovzdusi z dopravy na svém Uzemi nebo jeho ¢asti opatfenim obecné povahy vydanym
v pfenesené pusobnosti stanovit zonu s omezenim provozu silni¢nich motorovych vozidel, tzv. nizkoemisni
zénu (ddle jen NEZ). V zakoné je stanoveno, jaka vozidla mohou ziskat povoleni vijezdu s ohledem na kvalitu
motoru (napf. oznacend emisni plaketou s uvedenim pfrislusné emisni kategorie podle provadéciho
pravniho predpisu, silnicni motorova vozidla uvedena v pfiloze ¢. 8 tohoto zdkona). Obcim je také
umoznéno stanovit dopliujici podminky, které zohlednuji prava provozovatell vozidel s vazbou na dotcené
Uzemi (napf. trvalé bydlisté)., stanovovat vyjimky a stanovovat zvlastni podminky pro smogové situace.
S touto problematikou Gzce souvisi i zdkon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisQ.

V praxi by se nemélo jednat pouze o samostatné opatreni. Aby byl dosazeny efekt co nejvyssi, nizkoemisni
z6ny by mély byt soucasti vétsiho uceleného souboru opatreni.

Na nasledujicich obrazcich jsou doloZeny pétileté priiméry rocnich koncentraci benzo(a)pyrenu, PM2,5 a
NO2. Imisni limity pro uvedené latky jsou:

benzen 1 kalendarni rok - 5 pg/m3
Castice PM2,5 1 kalendafni rok - 25 pg/m3
oxid dusicity 1 kalendarni rok 40 ug/m3

koncentrace [ng.m-3]

<04 23.0 %
[ 1>04-06 232%
1 >06-08 193%
B >08-10 17.6%
B> 1020 146%
Bl 20 2.3%

zony

aglomerace

Obrazek 113: Pétilety pramér roénich primérnych koncentraci benzo[a]pyrenu, 2012-2016 /zdroj: CHMU

146



koncentrace [ug.nmr3]

<10 4.8 %
[ 1>10-17 66.4%
L_1>17-20 221%
B >2025 52%
Bl -2530 11%
Il > 30 0.4 %

zony

aglomerace

Obrézek 114: Pétilety pramér roénich pramérnych koncentraci PM2.5, 2012-2016 /zdroj: CHMU

koncentrace [ug.m-3]

<13 88.5 %
> 13-26 11.2 %
> 26-32 0.2%
> 3240 0.1 %
I > 40 0.003 %

- ZOony

—— aglomerace

Obrazek 115: Pétilety primeér roénich primérnych koncentraci NO2, 2012-2016 /zdroj: CHMU

Z vyse uvedenych imisnich koncentraci Ize odvodit, Ze Uzemi mést Mostu a Litvinova nedochazi k jejich
prekroceni. V Ceské republice, ani v ostatnich evropskych zemich neexistuji pravidla pro vybér oblasti
tvoricich NEZ. Urceni jejich podoby je zcela v pravomoci mistni samospravy. Pfi vybéru oblasti je pouze
nutné dodrzet podminky dané platnou legislativou. V pfipadé center mést a pamatkovych zén byva obvykle
zaveden soubor dalSich dopravnich omezeni jako napfiklad zdkaz vjezdu motorovych vozidel a dalsi.

Dalsi nezbytné podminky a kroky pro zavedeni NEZ:
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studie proveditelnosti

objizdné trasy

parkovisté na okraji NEZ s vazbou na pési dostupnost, dostupnost MHD
organizacné-technicka opatreni (informacni a platebni systém, dopravni znaceni, atd.)
dotéené druhy vozidel, pravidla pro vjezd, dozor

monitoring, hodnoceni dopadd, aktualizace

vyzkum vefejného minéni, informovanost verejnosti a propagace

splnéni legislativnich podminek, poddni informace MZP.

V zahranici se obvykle NEZ zfizuji ve méstech nad 100 tis. obyvatel, nicméné napf. v Dansku jsou NEZ
zavedeny i ve méstech nad 14 tis. obyvatel, avSak se jednd o zény s omezenim nakladnich vozidel a
autobusll nad 3,5 tuny. S ohledem na dopravné urbanistické uspofadani center mést, na navrhované
zameéry k dalsi regulaci nakladni dopravy v pfipadé Litvinova a revizi feSeni dopravy v klidu v obou méstech,
se domnivame, Ze zavedeni NEZ neni opodstatnéné a nebude pro mésta Most a Litvinov pfinosné. Navic
mésta nejsou schopna zajistit dostatecné podminky pro zavedeni NEZ, jako napf. vhodné objizdné trasy,
parkovisté na okraji NEZ s kvalitni vazbou na pési dostupnost a dostupnost MHD.

11.4  CISTA MOBILITA

Narodni akéni plan cisté mobility (dale jen NAP CM) pro obdobi 2015-2018 s vyhledem do roku 2030
vychazi z pozadavku smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva na prijeti
pfislusného vnitrostatniho ramce politiky pro rozvoj trhu alternativnich paliv v odvétvi dopravy a pfislusné
infrastruktury. NAP se zabyva elektromobilitou, CNG, LNG a v omezené mife rovnéz vodikovou technologii
(resp. technologii palivovych ¢lanku).

Akéni plan definuje nasledujici zakladni energetické, environmentalni a dopravné-politické cile CR:
e sniZzeni negativnich dopadli dopravy na Zivotni prostiedi, zejména pokud jde o emise latek
znecidtujicich ovzdusi a emise sklenikovych plyn(
e snizeni zavislosti na kapalnych palivech, diverzifikace zdrojového mixu a vyssi energeticka ucinnost
v dopravé.

NAP CM se zabyva vychodisky, strategickymi a specifickymi cili, harmonogramem realizace, opatfenimi a
monitoringem a hodnocenim v oblastech:

e vozidla na elektricky pohon

e vozidla na zemni plyn a dalsi plyny

e vodikovou technologii v dopravé.

Cistd mobilita se vsoucasné dobé aplikuje pfedeviim v oblasti méstské hromadné dopravy, nejvétsi
zastoupeni maji autobusy s pohonem na CNG a s elektrickym pohonem. Toto Ize doporudit k dalSimu rozvoji
v pfipadé autobusové MHD Most, Litvinov.

Stav SirSiho vyuziti elektromobility a pohonu na CNG dokumentuji nasledujici obrazky. V pfipadé dobijecich
stanic se do roku 2020 predpoklddd dobudovani 1300 dobijecich bodU, v feSeném Uzemi se jedna o dobijeci
body na silnicich 1/13 v Mosté a 1/27 v Litvinové. V soucasné dobé jsou v feSeném Uzemi dobijeci stanice
v Mosté, v ul. Velebudicka a v arealu autodromu, dalsi jsou pfipravovany.

U pohonu na CNG se predpoklada do roku 2025 dobudovani plnicich stanic na Gzemi CR do celkového poétu
300 (véetné neverejnych), k existujici vefejné plnici stanici v Mosté je planovano doplnéni o dalsi verejné
plnici stanice na feSeném Uzemi mést Mostu a Litvinova.
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Obrazek 119: Plnici stanice CNG — cilovy stav /zdroj: Narodni akéni plan ¢isté mobility
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11.5 PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY OVZDUSI

Ministerstvo Zivotniho prostfedi vydalo v roce 2016 v souladu se zdkonem ¢&. 201/2012 Sb. o ochrané
ovzdusi opatreni obecné povahy, Program zlepSovani kvality ovzdusi, ktery definuje i zénu Severozapad —
CZ04. Tento dokument uklada snizeni emisi PM10 do roku 2020, konkrétné v Mosté na Uroven 65 % a v
Litvinové na uroven 95 % vici roku 2011.

Obé mésta Most a Litvinov z pozice vlastnikll Dopravniho podniku mést Mostu a Litvinova, a.s. spole¢né resi
problematiku méstské hromadné dopravy, kterd se na jejich Uzemich stala soucasti integrovaného
dopravniho systému Usteckého kraje. V ramci fungovani dopravniho podniku je realizovéna a pfipravovana
fada opatreni ke sniZzeni emisi a ke zlepSeni kvality ovzdusi dle pfislusnych kédl tohoto programu:

AB5: Vystavba a rekonstrukce tramvajovych trati — pfiprava

AB9:  Zapojeni do integrovaného dopravniho systému — ¢aste¢né realizovano

AB10: ZvySovani kvality v systému VHD — realizovano prlibézné

AB11: ZajiSténi preference VHD — realizovano a pldnovano v ramci rekonstrukci kfizovatek

Obé meésta s ohledem na specifika svych Uzemi, své struktury ZAKOS a celé sité komunikaci realizuji a
pfipravuji plnéni opatfeni tohoto programu dle svych moznosti ekonomickych a dle pravomoci ovliviiovat
jednotlivé typy situaci a procesl souvisejicich se zlepSovanim ovzdusi. Sem fadime vystavbu odstavnych
parkovist (napt. projekty feseni prednadrazich prostor( u vlakovych nadrazi v obou méstech), omezovani a
zédkazy vjezd( nakladni dopravy, tvorba cyklostezek a cyklotras, zlepSovani prostupnosti Uzemi mést pro
pési (bezbariérovost a bezpecnost pésich tras), zvySovani plynulosti dopravy v intravildnu (pomoci
rekonstrukci kfizovatek, aprav uli¢nich profil(). Prasnost je fesena uklidem ulic a vysadbou nové zelené
(napf. méstska cast Vysluni v Mosté). Mésta podporuji témata udrzitelné a Cisté mobility i formou mékkych
projektl, informovanim a motivovanim obcand. Prikladem je mostecky projekt ,,Mostem odpovédné:
rozjedme cistou mobilitu”.
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12.

NAVRH AKCNIHO PLANU

Akéni plan predstavuje soubor opatieni jako vystavba, projektova priprava nebo vyhledovy zamér pro
obdobi kratkodobého planovani do roku 2021. Seznam obsahuje prednostni zaméry plynouci z této
dokumentace a stavby a projekty pfipravované mésty Most a Litvinov.

12.1 MESTO MOST

INDIVIDUALN{ AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMN{ KOMUNIKACE

Stupen

Pfedpokladany rok

Rozpocet v

Poradi Nazev akce . . . [N Poznamka
rozpracovanosti zahajeni realizace mil. K¢
Zkapacitnéni (homogenizace) silnice 1/13, N Ko X
1 usek MUK Trebusice-Most v realizaci RSD CR
) Z.kaf)autnem silnice 1/27 v Gseku Most- v phipravé rozpocCet 5SD CR
Litvinov nestanoven
3 Silnice 1. tfidy Most (MUK 1/13)-jezero v realizaci ME CR
Most, sever
Zvyseni vykonnosti a bezpecnosti A Ben X
4 . o o Y amér RSD CR
pfipojovaciho useku silnic 1/13, 1/27 Sous z
5 Reallzace,: okruzni kriZzovatky Lipova - PD, vydané SP 2019 80 mésto Most
Topolova
Zpracovani projektové dokumentace okruzni dokoncena studie,
6 Bv proj , bude probihat 2020 0,5 mésto Most
kfizovatky Topolova — Jana Palacha N
zpracovani projektu
fesi se majetkopravni
7 Rekonstrukce mostu v ulici J. E. Purkyné vztahy, predpoklad 2019 60,0 mésto Most
realizace 2019
8 Rekonstrukce mostu Rudolice zahajeno 2018 70,0 mésto Most
. dokoncena studie
ilnice-ulice Sl kého n3 ih , ’ "
9 Uprav,a S,'I mcev ulice Svovens’ ého narodniho bude probihat 2020 15,0 mésto Most
povstani a Bozeny Némcové . . .
zpracovani projektu
Silnice 11/265, pfelozka Brafiany-Marianské - . rozpocet o
10 Raddice v priprave nestanoven MF CR
Prestavba Useku silnice lll. tfidy, véetné . . rozpocet ,
1 dalkové cyklostezky C25 v priprave nestanoven Most/UK

Tabulka 26: Navrh opatreni akéniho planu na komunikacich IAD do roku 2021
Pozndmbka: Stavba Silnice 11/265, prelozka Brariany-Maridnské Radcice je vedena jako stavba ,,Obnoveni silnice 11l/2565
Most - Maridnské Radcice”. Zadavatelem stavby je Ministerstvo financi CR.
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VEREJNA HROMADNA DOPRAVA, VCETNE ZELEZNICE A VAZEB NA DS USTECKEHO KRAJE

PoFadi Nizev akce Stupen . Predfok!adan.y rok Roz;?ocevt v Poznamka
rozpracovanosti zahajeni realizace mil. K¢

1 Stl.vjdle rozvoje tramvajovych trati na Uzemi JAmer 2020 1 mésto Most
mésta Mostu

) Z,prac?vavm koncepce verejné dopravy na JAmer 2020 0,6 mésto Most
Uzemi mésta Mostu

3 Reilfonstrukce_ tratového Useku Bilina- Most- v pipravé 1400 SIDC
Kyjice na trati 130

4 -ROZVOJ IIV)S: harmo'nlzace odbavovaciho a v pipravé 2020 rozpocet Most/UK
informacniho systému nestanoven

5 Revkonstrukce tramvajovych trati na Uzemi v pipravé 2020 rozpocet DPML
mésta Mostu nestanoven

6 Modernizace tramvajové trati Most- Litvinov zamér 2020 600 DPML
Preference tramvajové dopravy na - rozpocet N

7 vy . , zamer 2020 meésto Most
kfizovatkach vybavenych SSZ nestanoven

3 Rve,konstrukce zastavek MHD, bezbariérové v pHipravé 2019-2020 10 mésto Most
pfistupy

9 Stvudle vy!oudovam autobvusoveho nadrazi a Zpracovano 2018 01 mésto Most
prestupniho uzlu v Mosté

10 Modernizace vozového parku — tramvaje v pfipravé 2019 260 DPML

11 Modernizace vozového parku — autobusy v pfipravé 2019 128 DPML

12 Bezemisni doprava — elektrobusy zamér 2020 30 DPML

Tabulka 27: Navrh opatteni akéniho planu VHD/MHD do roku 2021
DOPRAVA V KLIDU (STATICKA DOPRAVA)
Pofadi Nézev akce Stupen ) Predgok!adarfy rok Roz;?ocevt v Poznimka
rozpracovanosti zahajeni realizace mil. K¢

1 Relv<’onstrukce rostovych stani v ulici Julia PD, vydané SP 2020 42 mésto Most
Fucika

) RekonstruI,(ce parkovisté a chodnik( v ul. srealizovano 2018 10,1 mésto Most
Moskevska

3 | Tvorbakoncepce, priprava systému z4mér 2018 1,0 mésto Most
organizovani a fizeni dopravy v klidu

4 Dopravni fedeni sidlisté Pod Sibenikem zpracolvana S.tUdle’ 2019 2,0 mésto Most

zadan projekt

5 Dopravvne organizacni zmény v lokalité zpracova.na studlle 2019 0,4 mésto Most
Zahrazany proveditelnosti

6 Real|zacevre2|dentrl1|chnob[astl v lokalitach N JAmer 2020 10 m&sto Most
centra mésta, Obrancd Miru, Pod nemocnici

7 Budovani systému zachytnych parkovist ZAmér 2019/2020 15 mésto Most
(P+G, P+R)

8 Parkovaci domy - studie zamér 2019 0,5 mésto Most

Tabulka 28: Navrh opatreni akéniho planu dopravy v klidu do roku 2021
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CYKLISTICKA A PES{ DOPRAVA

Poradi Nazev akce Stupen . Predgok!adan.y rok Roz,?ocevt v Poznimka
rozpracovanosti zahajeni realizace mil. K¢
1 Zpracovani Koncvepce a Generelu zpracovéno 2018 0 mésto Most
cyklodopravy mésta Mostu
, v . Generel cyklodopravy
2 Obn.ov.a d’opravnlho z.na.cem alpO\v/n’:hu mésta Mostu, 2019 10 mésto Most
cyklistickych tras s prioritou paternich tras . .
projekty a studie
. . e Generel cyklodopravy
3 Dopvllnlovan,l systému cyklistickych tras s mésta Mostu, 2018 15 mésto Most
vyuZitim ndvrhu tras dle SUMP . .
projekty a studie
4 Instéla_ce ,mestskeho mobilidfe pro podporu 28méry 2018 5 mésto Most
cyklistické dopravy
5 Pilotni projekt s?mostatn.ycfj cyklopruhd v realizovano 2018 1 mésto Most
ul. Chomutovska a Rudolickd
Vystavb tatnych cykl ha pfi . . . .
ystavba sar{nos a nyc, cy opru. ! p,r| .. projekty a studie, Postupna realizace N
6 rekonstrukcich vhodnych komunikaci a pfi . 10 mésto Most
. . o o realizace od roku 2019
zménach uli¢nich profill
7 Up[a\./a n?bezpecnych prechod pro chodce zaméry, projekty, SP 2019 12 mésto Most
a prejezd(l pro cyklisty
Rekonstrukce kriZovatek véetné zlepseni P . "
. . f kty, SP 201 M
8 podminek pro chodce a cyklisty zamery, projekty, S 019 35 mésto Most
9 Obnova povrcht chodnikd zaméry 2019 15 mésto Most
Dokonceni prioritni bezbariérové pési tras - . .
10 tprioritn! VZ IETOVE pes! ¥ zaméry, projekty, SP 2019 8 mésto Most
Lis¢i vrch - centrum mésta
Tvorba zékladni pési bezbariérové sité P . N
11 vorba zakfadni pesi bezbarierove site v zaméry, projekty, SP 2019 26 meésto Most

trasach dle ndvrhu SUMP - Etapa 2019-2022

Tabulka 29: Navrh opatreni akéniho planu dopravy cyklistické a pési do roku 2021

Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova

Akini phan Mot

Obrazek 120: Navrh akéni

ho planu rozvoje dopravy mésta Most
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12.2 MESTO LITviNOV

INDIVIDUALN{ AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Poradi Nézev akce Stupen . PredBok!adarfy rok Rozr-)ocevt v Poznimka
rozpracovanosti zahajeni realizace mil. K¢

1 Z.kaE)acitném’ silnice 1/27 v Useku Most- v pfipravé kSD CR
Litvinov

, | Vystavba nového mostu v ulici zpracovani PD 2020 95,0 mésto Litvinov
Podkrusnohorska, pres ulici Meziborska P !
Komunikace, kfizovatky, zastavky MHD , mésto

3 . . . . . PD 2020 L
v ndvaznosti na prestupni uzel Citadela zpracovan! Litvinov/DPML

4 Bezpecnostni opatfeni v kfiZovatce JAmer 2021 mésto Litvinov

Podkrusnohorska-KFizatecka-Loupnicka

Tabulka 30: Navrh opatreni akéniho planu na komunikacich IAD do roku 2021

VEREINA HROMADNA DOPRAVA, VCETNE ZELEZNICE A VAZEB NA IDS USTECKEHO KRAJE

Poradi Nézev akce Stupen . PredBok!adarfy rok Rozr.)ocevt v Poznimka
rozpracovanosti zahdjeni realizace mil. K¢

Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u » N .

1 Duchcova-Litvinov, trat 134 v pfipravé 2019/2020 819,0 SZDC
R j IDS, h i db ih o N o .

5 . 0zvoj DS, armo[nzace odbavovaciho a v pfipravé 2020 Litvinov/UK
informacniho systému

3 Dopravni terminal nadrazi Litvinov zpracovani PD 2020 72,2 Litvinov/UK

4 Revkonst.ruI,(ce tramvajovych trati na tzemi v pHipravé 2020 DPML
meésta Litvinova

5 Modernizace tramvajové trati Most-Litvinov zamér 2020 600 DPML
Preference tramvajové dopravy na P M .

6 , vy . zamer 2020 meésto Litvinov
vybranych kfiZovatkach

7 R?’konstrukce zastavek MHD, bezbariérové v piipravé 9019-2020 10 Litvinov/DPML
pristupy

8 Pfestupni uzel MHD Citadela zamér/studie 2020 Litvinov/DPML

9 Modernizace vozového parku —tramvaje v pfipravé 2019 260 DPML

10 Modernizace vozového parku —autobusy v pfipravé 2019 128 DPML

11 Bezemisni doprava — elektrobusy zamér 2020 30 DPML

Tabulka 31: Navrh opatteni akéniho planu VHD/MHD do roku 2021
DOPRAVA V KLIDU (STATICKA DOPRAVA)
. Predpokladany .
Poradi Nazev akce Stupen . rok zahajeni Roz;_)ocevt v Poznamka
rozpracovanosti R mil. K¢
realizace

1 Parkovisté za Ho'telovlym domem, rozsifeni o Zpracovani PD 2019 73 mésto Litvinov
cca 15 parkovacich mist

o | Vystavbanového parkovisté u Koldomu o studie 2020 14,4 | mésto Litvinov
kapacité cca 140 parkovacich mist
Stavebni Upravy komunikaci ulice

3 Vancurova-Il. etapa, Seifertova, Dvorakova zpracovani PD 2019 40,0 mésto Litvinov
véetné rozsireni parkovacich mist
Realizace rezidentnich lokalnich oblasti

4 v centru mésta, ulice Skolni, Rooseveltova, zamér studie 2020 mésto Litvinov

Valdstejnska, Vodni
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Rezidentni stani, dopravné organizacni

5 zmény, vystavba novych kapacit v lokalitach zamér studie 2020 mésto Litvinov
Tylova, Osada jih, Sukova

6 Regeni dopravy v klidu v lokalité Poliklinika zamér studie 2019 mésto Litvinov

Tabulka 32: Navrh opatreni akéniho planu dopravy v klidu do roku 2021
CYKLISTICKA A PES] DOPRAVA
. Predpokladany N
Poradi Nazev akce Stupen . rok zahajeni Rozr.)ocevt v Poznamka
rozpracovanosti R mil. K¢
realizace

1 Dopvllnf)van,l systému cyklistickych tras s JAmer 2019 10 mésto Litvinov
vyuZitim ndvrhu tras dle SUMP

) Instéla.ce rnestskeho mobilidfe pro podporu ZAméry 2019 5 mésto Litvinov
cyklistické dopravy

3 Upta\(a n(ibezpecnych prechodt pro chodce zamery., studie, 2019 10 mésto Litvinov
a prejezd(l pro cyklisty projekty

4 Rekon’strukce ktizovatek vcgtne zlepseni zamery., studie, 2019 10 mésto Litvinov
podminek pro chodce a cyklisty projekty
Tvorba zakladni pési bezbariérové sité v zaméry, studie, N .y

. . . 201 1 L
> | traséch dle navrhu SUMP - Etapa 2019-2022 projekty 019 0 mesto Litvinov

Tabulka 33: Navrh opatreni akéniho planu dopravy cyklistické a pési do roku 2021

Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova
Akni pian Livinov

%

Obrazek 121: Navrh akéniho planu rozvoje dopravy mésta Litvinov
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13.

NAVRH A SLEDOVAN{ INDIKATORU

Indikatory slouZi pro kvantifikované sledovani plnéni strategickych cilG a opatfeni. Navrhova ¢ast obsahuje
indikatory vysledku a Ucinku a indikdtory vystupu. Vstupni indikdtory, resp. financni objemy jsou stanoveny
pro jednotlivd opatfeni v ndvrhové casti v ramci dil¢ich akénich pland. Kazdy indikator ma stanovenou
jednotku, vychozi stav, oéekavany vyvoj, o¢ekdvanou hodnotu a zplsob méreni. Indikatory byly zvoleny tak,
aby jejich vychozi hodnota byla stanovena na zakladé analytické ¢asti dokumentace. DuleZité je, aby
soucasti komplexniho hodnoceni bylo také hodnoceni strategie vyvoje. Vychozi stav je hodnota roku
2016/2017, pro rok 2030 je uveden pouze ocekavany vyvoj. Akéni plany do roku 2020 doporucujeme
vyhodnocovat pouze na zakladé vécného plnéni.

13.1

INDIKATORY VYSLEDKU A UCINKU

Indikator

Jednotka

Vychozi stav

Ocekavany vyvoj
do roku 2030

Zptisob méfeni

Mobilita, dostupnost a ucinnost prepravy

Pocet osob odbavenych na zastavkach

Pocet osob nastupujicich

Ndastupy z odbavovaciho

alternativni paliva

vozidel na alternativni

Stagnace/Zvyseni
MHD a Zeleznicnich stanicich za 24 hodin & /2vy systému, informace
. L, Pocet pfepravenych osob Y e,
Pfepravnivykony DPML e Stagnace/Zvyseni |Vyrocnizprava DPML
(meziro¢nizména)
i 3 ., Priimérny cestovni ¢as ~ Vyhodnoceni stavu jizdni
Doba stravena v prostfedcich MHD/VHD o Snizeni ..
cesty v siti MHD/VHD rady, model dopravy
. .. . Jizdni doklady v tarifu IDS, o L. 3 .
Pocet uzivatell IDS triby Zvyseni Zprava Usteckého kraje
Pocet uzivatell zapojenych do systému |Pocet vydanych R/A karet Databdze R/A karet, data
parkovani za rok Zvyseni parkovaciho systému
L. . . Pocet registrovanych Y, Registr motorovych
Vyvoj motorizace a automobilizace ) Zvyseni A o
vozidel za rok vozidel MD CR
Vytizenost v bézny Analyza dat parkovaciho
Efektivita parkovacich stani y i v Zvyseni y P
pracovni den systému
Dopravni bezpecnost, kvalita Zivota
Pocet usmrcenych a tézce zranénych v |Pocet usmrcenych a tézce Snizeni Statistika nehodovosti
dopravé zranénych osob za rok PCR (jdvm.cz)
. o ) Pocet nehod cyklistl a . Statistika nehodovosti
Pocet nehod cyklisti a chodct . Snizeni L
chodct za rok PCR (jdvm.cz)
Pocet hlasenych kradezi kol na tzemi Pocet hlasenych kradezi . L L
. Snizeni Statistika PCR
mésta za rok
Pocet cest vykonanych udrzitelnymi Pocet osob v cyklistické a Zwvéeni Dopravni prizkumy na
druhy dopravy pési dopravé za 16 hod. Y vybranych profilech
. Hodnoty hluku a emisive Vypocty v dohodnutych
Uroven hluku a emisiz dopravy ¥ . Snizeni yp' ¥ ¥
dne av noci profilech
Pocet nakladnich vozidel v zastavéném |Intenzita nakladni Snizeni Data z CSD RSD CR,
Uzemi dopravy za 24 hodin vybrané profily
Pocet registrovanych vozidel na Pocet registrovanych Zvjgen Registr motorovych

vozidel MD CR

Tabulka 34: Navrh indikatort vysledku a Gcinku a zplsoby méreni
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13.2 INDIKATORY VYSTUPU A VSTUPU

Ocekavany vyvoj
Indikator Jednotka Vychozi stav Zpuasob méfeni
v do roku 2030 P
Mobilita, dostupnost a ucinnost prepravy
Pocet km novych usekd tras, Pocet km novych usek tras cyklostezek a pruhd e i
o, . Zvyseni Pasport MK, GIS, projekty
cyklostezek, cyklistickych pruhd za rok
Pocet odstranénych bariér pésia Pocet novych pfechodl pro chodce, mist pro ZwvEeni vefejny mapovy zdroj
cyklistické dopravy prechézenia cyklistickych prejezdi za rok v informaci, projekty, GIS
Poclet bezbariérovych ainteligentnich  |[Poéet zastdvek MHD/VHD bezbariérovych a e i
, i . , i R ., Zvyseni Inventarizace DPML
zastavek inteligentnich s informacemi pro cestujici za rok
Plocha bydlenia vyroby dle UP bez km2 ploch bydleni a planovanych ploch bydleni PR
Y yroby ploch bydienta p ven ploch by Snizeni Priib&iné (UP, UAP)
obsluhy MHD/VHD bez obsluhy ze zastavky MHD do 400 m.
Pocet parkovacich stani vyhrazenych pro Pasport MK, GIS, vefejna
p. y vehp Pocet vyhrazenych parkovacich stani Zvyseni P , , !
carsharing mapova databdze
Dopravni bezpecnost, kvalita Zivota
Pasport MK, GIS, vefejna
Plocha zén 30 nebo obytnych ulic km2, km komunikaci s dopravnim zklidnénim Zvyseni P , , !
mapova databdze
Pocet nebezpeénych prechod(i a mist  [Pocet pfechod( a mist pro pfechazenina Snizeni Pasport MK, GIS, vefejna
pro pfechazeni silnicich a vybranych MK, které maji mapova databdze
Délka km vystavénych novych chodnikd, véetné Pasport MK, GIS, vefejna
Délka novych chodnika @ km vystavenych novy v Zvjieni port > Verel
podilu na celkové délce mapova databdze
Seminare k nehodovym lokalitdm a Pocdet seminard zarok k lokalitam's ;
I o . - . Zpréava BESIP a MP
pri¢indm nehod se zranénim nehodovosti a zranénim k prevenci
Image mésta, propagace
Aktualizovany plan investicnich a Pocet dokumentu vefejné dostupnych na webu X o
. . cs . M . . Web, tisk, sité
neinvesticnich akci (zasobnik) mésta aktualizovanych k 31.12.
Pocet nezverejnénych dokumentaci Pocet nezverejnénych pofizenych dokumentaci Web tisk sité
komunikaénich staveb v kalenddfnim roce L
Pocet ¢lank( o dopravni strategii mésta [Pocet ¢lankd vydanych za rok Zvyseni Tisk
Propagace uzivani udrZitelné dopravy |Alokované prostfedky mésta v K¢ Zvyseni Rozpocet mésta
Propagace dopravné turistického , . " . P Y "
., N Alokované prostfedky mésta v K¢ Zvyseni Rozpocet mésta
potencidlu mésta
Financnivydaje na obnovu a rozvoj Alokované finanéni vydaje na obnovu a rozvoj . .
" S . Rozpocdet mésta
komunikaci komunikaci pro chodce a cyklisty za rok

Tabulka 35: Navrh indikatorl vystupu a vstupu a zplsoby méreni

14. PRIPOMINKY A JEJICH VYPORADANI

Kapitola obsahuje pfipominky, véetné jejich vypofadani, které byly zaznamenany a shromaZzdény v ramci
projednavani ndvrhové ¢asti na Urovni pracovni skupiny a vefejnosti. V zavéru kapitoly jsou doloZeny
stanoviska dotcenych organ( statni spravy, kterym byl dokument zaslan k vyjadreni. Dokument byl zaslan
na organizace Reditelstvi silnic a dalnic CR, Ceské drahy a.s., Sprava Zelezniéni dopravni cesty s. 0. a Krajsky
urad Usteckého kraje.

Dle nasi véerejsi dohody zasilam prehled pripominek. Jednotlivé pozndmky najdete na strané ¢. 23, 33,35 a
46 prilozeného dokumentu.

Ing. Vojtéch Brzon

Vyporadani:

Pozndmky na strandch 23, 33, 35 a 46 se tykaly vystavby AN, doplnéni ZAKOS, koncepce parkovani v centru
mésta a v lokalité LiS¢i vrch a prestavby kfizovatky SNP-Pod Resslem, vcetné feseni cyklistické dopravy
v ulici SNP. VSechny poznamky byly zapracovany do textu a ptislusnych grafickych pfiloh.

Ing. Vojtéch Brzon, poznamky na strané 56, obrazek 33-Navrh reseni statické dopravy pro Uzemi centra
mésta Most k dokumentu ze dne 3. 1. 2018.

Vyporadani:

Pozndmky na strané se tykaly dilCich jednotlivosti v ramci koncepce parkovani v centru mésta. Protoze se
jednd o dil¢i jednotlivosti, doporucujeme tyto nazory uplatnit v ramci zhotovovani realiza¢ni dokumentace.
Naptiklad v pfipadé parkovisté u Magistratu mésta, kde dnes je umoznén z¢asti systém P+G, navrh
predpoklada pouze vyhrazené parkovani pro potifeby zaméstnancd a navstévnikd Magistratu mésta.
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Email: michal@vostarek.com

Komentar:

Byl jsem sice na vefejném projedndvani v Litvinové, ale pro jistotu zde uvedu oblasti, které nebyly
zpracovateli planu zminény - diskutovali jsme o nich - nejsem si ale jist, jak detailné byly pfipominky
zaznamenany, proto je pisi i sem.

Oblast kolem Citadely a Billy (resit lokalitu v sirsich souvislostech):

- provoz Zakladni umélecké $koly a dochdzka déti + dochazka déti na 3. ZS (nyni feeno omezenim rychlosti
na 30 Km/h v Useku Billa - $kola - jeji dodrzovani se nevymaha a nezdlrazriuje)

- problémovy prestupni bod tramvaj/bus (bus blokuje dopravu - stoji v jizdnim pruhu - nastup prednimi
dvefmi vyrazné brzdi provoz v dopravni ve 3pi¢ce) + zamyslet se nad tocnou tramvaje a nad pfilehlym
nevyhovujicim objektem ve vlastnictvi DP (mimochodem proc si nelze doplnit kredit na kartu DPmML pfes
internet nebo v néjakém automatu?)

- zadsobovani Billy velkou technikou - blokuje dopravu (stanoveni ¢as pro zasobovani napf. mezi 22 a 6
hodinou?)

- zcela nevyreSené parkovani v dobé konani akci v kulturnim domé + dalsi velmi citelny zasah do parkovani v
dobé konani hokejovych zapasl v nedalekém zimnim stadionu

Sirokd oblast kolem hokejového stadionu - velmi vyhroceny stav dopravy a parkovani v dobé konani zapas(
+ laxnost policie (parkovat musi byt mozné jinde + chybi dalsi zatraktivnéni vefejné hromadné dopravy v
SirSim kontextu v dobé kondani hokejovych utkani - minimalizace dopravy osobnimi vozidly). Urcité by se
dala vymyslet Iépe i kfiZzovatka Podkrusnohorska x S. K. Neumanna, kde minimalné chybi odbocovaci pruh
vlevo ve sméru od jihu. Pomoci by mohlo také rozsiteni parkovacich ploch na jih od zimniho stadionu (bylo
by mozné i odstavné parkovisté za méstem s kyvadlovou autobusovou dopravou?).

Koldiim + koupalisté + budouci plaveckd hala a nedostatecné feSeni parkovacich mist (i po realizaci
projektu) - pfitom je pomérné nevyuZzivany parking u sportovni haly (urcité pro navstévniky koupalisté...ani
se ¢asové moc nekryje s provozem kolem akci na hale s tim, Ze je ale nutné dopravné upravit pfistup k hale
a také nejspise zfidit vstup do arealu koupalisté ze strany od haly...).

Dékuji za zaneseni téchto pripominek do Vaseho projektu.
Michal Vostarek
Litvinov

Vyporadani:

Verze navrhové ¢asti, diskutovana na verejném jednani, byla, s ohledem na obsahlost dokumentu, fesena
spise v tematickych okruzich reprezentovanych jednoduchymi odrazkami a poznamkami. Dopracovana
textova cast popisuje jednotlivé zaméry a opatfeni podrobnéji, pfipadné jsou doloZeny grafické vyrezy,
fotografie nebo Casti studie, resp. PD. Do dokumentace byly zapracovany vSechny uvedené pripominky
tykajici se dopravniho planovéni, jeho strategie a koncepce. Nebyly zapracovany pfipominky tykajici se
operativnich opatfeni jako napf. posileni verejné dopravy v dobé konani hokejovych zapas(, kyvadlové
autobusové dopravy nebo rezim zasobovani Billy.

Dobry den,

jako aktivni a celorocni cyklista, kdy kolo (resp. sportovni kolobézku) pouzZivdm nejen jako relaxacni a
sportovni nacini, ale predevsim jako prostfedek pro denni dojizdéni do zaméstnani i pro jiné cesty po
mésté, rozhodné snahu a aktivitu mésta pro zlepSovani podminek vitdm. Soucasny stav cyklistické
infrastruktury ve mésté Most vidim spiSe jako odrazujici prvek.

Jako nejvétsi problém ovsem vidim neukdznénost ucastnikl provozu - predevsim chodcl a mnohych
cyklistd - kvali které, je pro mé mnohdy bezpecnéjsi jet po silnici. Jeden pfiklad za vSechny. K nadrazi v
Mosté vede od ulice Rudolickd po prestavbé lavky pres silnici 1/13 oddéleny most pro automobilovou
vrstvu, samostatnd ldvka pro chodce a samostatnd lavka pro cyklisty. Ve sméru k ndadrazi potom je
navazujici samostatnd cyklostezka a vedle chodnik. VSe je krdsné osazeno dopravnimi znackami a pro
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zjednodusenou orientaci jsou na zemi jesté piktogramy. Zda se to jako idealni stav. Presto jako cyklista jsem
nucen nevyuZivat dané infrastruktury a jezdit po silnici! Za posledni rok jsem mél jiz tfi stfety s chodci v
prostoru pro cyklisty. Prosby a dohady s chodci, Ze v prostoru pro cyklisty nemaji co délat, jsou na dennim
poradku.

Dokud nebude v ulicich mésta vyzadovano a vymahano dodrzovani zakona 361/2000 sb. Zakon o silni¢nim
provozu - a to nejen od fidicd motorovych vozidel, ale i od chodcl a cyklistli nema vystavba jakékoliv
infrastruktury velkého vyznamu, protoze cyklisté budou ddle radéji jezdit po silnicich, kde je chovani

Vv

Na zavér chci dodat, Ze jsem kvlli problémidm na cyklostezce od Rudolické ulice k nadrazi v Mosté
opakované volal Méstskou policii, nékolikrat na problém upozornil pfislusniky Méstské policie, pokud jsem
na né narazil pobliz a nikdy nebylo nic feseno.

S pranim pfijemnych adventnich dn(

Martin Frana

Vypoidadani:

Vyporadani ma v tomto pripadé spise diskusni charakter. Zastdvame nazor, Ze provoz cyklistd a chodcd na
spole¢né infrastrukture, byt i tésné oddélené je rizikovy z hlediska bezpeénosti dopravy pro obé skupiny
Ucastniku, vice vSak pro chodce. Proto navrhy zakladnich tras cyklistické dopravy a pési dopravy jsou vice
motivovany segregaci cyklistické dopravy od ostatnich Ucastnikli provozu na komunikacich, véetné toho
silnicniho. Spise méné se vyuziva spolec¢ny provoz, k tomuto feseni mize byt dlvodem nizka intenzita
dopravy nebo nedostatecné Uzemni podminky.

Pfipominky Mésta Litvinov k posledni verzi ndvrhové ¢asti SUMP

p. Mojzis — Méstska policie Litvinov

Po prohlédnuti mapy s ndvrhem na cyklistickou dopravu jsem stale presvédcen, Zze minimalné jako
alternativni trasa, by méla byt vyznacena trasa z ul. Ukrajinskd podél lesa nad zahradkami v ul. AleSova,
prijezd pres ulici Tylova (bud pres nové vybudované chodniky anebo v protisméru jizdy v jednosmérné
ulici, prajezd pres hlavni silnice ul. Valdstejnska a Meziborska (v prostoru pod restauraci U Partyzana), dale
ulici K Louckdm a Gorkého az ke KD. Zde bud najet na pldnovanou alternativni trasu na ul.
Podkrugnohorskd, nebo jesté pokracovat dale aZ ke 3. ZS. Zde by bylo nutné cestu upfesnit a navrhnout,
vyuzit k tomu napf. ulice Vancurova, J. Hory nebo k Louckam atd. Nesouhlasim s tvrzenim, Ze profil této
trasy by byl néjak zvlasté kopcovity. Uvedenou cestu uzivam jako cyklista i v soucasné dobé, pokud se chci
pfimo vyhnout hustému moto provozu na ulici Podkrusnohorska.

Vyporadani:

Pfipominka byla do pfislusné kapitoly zapracovana, cyklisticka trasa je vedena jako alternativni k trase
v ulici Podkrusnohorska.

Ing. Valdemar Havela — tajemnik M&U Litvinov

str. 9: se v casti ,Obecnd charakteristika vyvoje” uvadi: ,Dalezitym prvkem jsou ITS (inteligentni dopravni
systémy) jako napf. telematika, preference a dalsi“, aniz by to bylo dale v materialu, ktery ukazuje vyvoj do
roku 2030, blize rozvedeno (véetné napf. moznosti vyuZiti prvk( dopravy v ramci SMART CITY, popis
systému Car Sharing).

str. 22: obrazek kfizovatky Smetanova — lJirdskova. Co znamenaji Cisla uvedenad za nazvy ulic (napf.
Smetanova 3, Trzni 7 atd.)?

str. 23: k ¢emu se vztahuje zde uvedeny obrazek? Ma néjakou ndavaznost, resp. je k nému néjaké
doporuceni?

str. 33: v ,,Pfehledu opatreni” a na str. 34 ,,Doporuceny akéni plan“ jsou uvedena totozna opatieni, kterd
vychazi z plvodnich zamér( mésta. Autofri tedy opsali nase opatteni 2x?

str. 36: v prvnim a tfetim odstavci je uvedena Uplné totoznda véta! A cely posledni odstavec je znovu opséan
do staté 6.2.2 Lokality bydleni na strané 46.

str. 54 — 55: dle mého nazoru zcela nevhodné kopirovani zahrani¢nich textd (bez prekladu) pasovanych na
idealni podminky kdesi v zahranici. Ale takovych je na Uzemi nasich mést minimum.
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str. 71 -83: dle mého nazoru celkem zbytecna fotodokumentace (navozuje pocit obsahlosti zpracovavaného
dokumentu). My vime, jak to v Litvinové vypadd, ale ocekavali bychom konkrétni navrhy reseni (tfeba u
kazdé uvedené fotografie). Materidl, ktery opiSe z jiného zdroje , Idedlni stav” a pripoji se k nému skutecny
stav ve mésté, nam nijak nepomuze!

Totéz plati u nasledné fotodokumentace chodnikl pro pési na str. 104 — 120.

Cenné jsou provedené priazkumy a scitani, ale nasledné se pouze konstatuje, kde co je (z pohledu autora)
Spatné a na co je nutné se pripravit do roku 2030, ale chybi konkrétnéjsi ndvrhy moznych a realnych reseni
(ty ,ohavné“ parkovaci domy preci nevystavime na Osadé?). Ty teoretické zname také.

Vyporadani:

Verze ndvrhové ¢asti, diskutovana na verejném jednani, byla, s ohledem na obsdhlost dokumentu, fesena
spiSe v tematickych okruzich reprezentovanych jednoduchymi odrazkami a poznamkami. Dopracovana
textova cast popisuje jednotlivé zaméry a opatfeni podrobnéji, pfipadné jsou dolozeny grafické vyrezy,
fotografie nebo ¢asti studie, resp. PD.

Do dokumentu jsou zapracované ITS, Car Sharing, Bike Sharing a dalsi, v€etné jednoduchého popisu.
Kartogram zatizeni kfizovatky Smetanova-Jirdskova, resp. vyhodnocovaci program obsahuje Cisla ramen pro
dokladani jednotlivych kfizovatkovych pohybl, dalsi obrazek byl nahrazen fesenim dle studie. Projednavana
dokumentace obsahovala oddil ,Prehled opatfeni” a ,Doporuceny akéni plan“, coz jsou z pohledu
projektanta upfednostiiovand opatreni. V nékterych pfipadech muze jit o shodu, nékdy byly méné dilezité
vypustény. V kazdém pripadé slo o navrhy zpracovatele, ne objednatele. Vysledny AP je upraven na zakladé
projedndavani.

Dokument ma strategicky a koncepéni charakter, zptesfiuje UP z pohledu mobility a dopravni infrastruktury.
Soucasné zjistuje a vyhodnocuje rizika stavu jako vychozi dopravni situaci pro navrhovana opatieni. Ta jsou
v pfislusnych kapitoldch navrhu popsana, jsou zde rovnéz ndméty na mozna feSeni. Napftiklad ve vykrese
navrhu zakladnich tras cyklistické dopravy jsou definovany mozné zplsoby feSeni, véetné existujicich rizik
na trase a doporucenych prioritnich krok(l. Fotodokumentace zde neni z dlivodu obsahlosti, jejich existence
byva ve velké vétsiné obdobnych dokumentl pfijimana pozitivné, poukazuji na nedostatky, aby se
neopakovaly. Obrazek 98 doklada zcela nevyhovujici a nebezpecné feSeni signalniho pasu, ktery navadi
chodce pfimo do stredu kfizovatky. , Teoretické” informace slouzi obecné jako inspirace pro nové rozvojové
zameéry, na jednani fidici skupiny byl uplatnén zajem tykajici se ,levnéjsich” parkovacich objekt(. ,,Ohavny”
parkovaci diim byl z dokumentace vypustén.

Navrh komise dopravy na mozné vybudovani novych parkovacich ploch

3. v predmétné lokalité je nékolik ploch, které by mohly byt upraveny jako parkovisté,

a) na parc. ¢. 126/66, kde by pfi Sikmém stani vzniklo cca 25 parkovacich mist, nyni zde podélné a z€asti
kolmo parkuje cca 12 vozidel,

b) na Casti par. ¢. 126/51 protazenim stavajiciho parkovisté o cca 21m, tim by vzniklo dalSich cca 7-8
parkovacich mist,

c) ptipadné na parcele ¢. 126/51 vybudovat parkovisté s vyuzitim celé plochy v tom ptipadé je odhad cca 25
parkovacich mist.

Vyporadani:

Navrhy dopravni komise byly do dokumentace zapracovdny jako potencidlni rozvojové plochy statické
dopravy (parkovéni) v lokalité ulice Capkova. Stejné ddlezité jako pocet parkovacich mist je koncepce
organizovani statické dopravy. Pokud se nebude ,chrdnit” uzZivatelskd skupina, pro kterou byla nabidka
zfizena, bude vysledny pfinos jen ¢astecny.

Ing. Bc. Jifi Nedvéd

1)ZAKOS- navrhuji, aby ZAKOS byl bud udélan dle rozdéleni pozemnich komunikaci, dle norem, viz
pfipominka na komisi ohledné rozdéleni komunikaci na mistni komunikace a silnice a jejich dalsi ¢lenéni.
Nebo si to rozdélit dle autorova uvazeni, ale s hlubsim rozdélenim, predevsim na intravilanové a
extravildnové. Dale zelend trasa, nemuzZe byt obsluznd (témi jsou vSechny, co nejsou vyznaceny) poté by
tedy méla byt zelena jako sbérna, modra pak jako sbérnd vyssiho vyznamu s tim, Ze je tam pak pfimo
pratah. U kazdé této trasy bych si poté predstavoval doporuceny popis jejiho pouzivani a pfedevsim néjaka
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zakladni pravidla. Napf. zdkaz kolmého stani, zdkaz pripojovani sjezd(, zakaz pripojovani samostatnych
sjezdd, doporucené rychlosti, zakaz prechodll pro chodce a misto nich vyuZiti mist pro pfechazeni, popf.
svételné signalizace atd. Zakos bychom méli mit jako stéZejni orientacni plan, aby vse fungovalo, a pomoci
téchto pravidel se da nastavit, kudy chceme, abychom se nam vozidla pohybovala, kde ma vétsi vahu
chodec a kde auto.

Jesté pridam priklad. Pokud ulici Zateckou budu brét jako sbérnou komunikaci jakéhosi vys$iho stupné,
meélo by zde byt zakdzané parkovani a sjezdy, samostatné sjezdy by pak méli byt feseny pripojovacimi pruhy
atd. Pokud tam nechame udélat kolma parkovani, pfimé napojeni sjezdl atd. lidé si opét vyberou radéji
prljezd centrem. (je to samoziejmé jako priklad nesmysl, ale princip je doufam jasny)

2)Dle mého ndazoru bych viibec nedoporucoval a nenavrhoval zdvojeni okruznich pasd. Je to opravdu
nebezpecné fedeni, které se v CR neosvédtilo, kromé opravdu nadlimitnich okruznich k¥izovatek. Nové
TP135 jiZ tuto variantu také nedoporucuji. Navic, v nasich podminkdach, kde mame vétSinou dvoupruhové
komunikace, to ani nedava pfilis smysl. Doporucuji zkapacitnéni kfizovatek dle diagramu intenzit pfidanim
bypasu.

3)Stejné tak nemam daveéru ani v doporuceni okruzni kfizovatky u Prioru, kdyZ pominu nevhodnou kolizi s
tramvajovou dopravou, tak co se tyka kapacity, se nikdy nemGzZeme dostat na kapacitu svételné kfiZovatky,
obzvlasté pfi jednom okruznim pasu viz bod 2. Dalsim rizikem je vy3$si koncentrace vozi na ulici budovatel,
u magistratu, jelikoz si fidici jiz nedojedou aZ na Zateckou, kdyz nebudou muset jet pres semafory.

Navrhuji doporuceni dynamického fizeni kfizovatky, minimalné mimo Spi¢ku (z ddvodu zachovani
oblibeného odpocitavaciho zafizeni) v idealnim ptipadé, dat dynamiku na vsechny svételné kfizovatky.

4)Co se tyka dopravy v klidu, dle mého nazoru nelze pocitat s parkovacimi plochami zdarma, které nejsou v
majetku mésta (parkovisté u Prioru), popf. je mésto vyuzZivd jinym zplsobem (odchytové parkovisté
méstské policie) Popf. je oznacit jako plochy vhodné pro navazani spoluprace s méstem. V centru dle mého
nazoru neni tak velky problém jako na sidlistich, kde bych radéji vidél podrobnéjsi feseni navrhd. Napf.
vytipovani vhodného umisténi parkovacich doma.

5)V pési dopravé bych si predstavoval vytipovani nejdilezitéjsich pésich tras z hlediska bezbariérovosti a
jejich stav. Coz jsou propojeni mezi MHD a objekty ob¢anské vybavenosti.

Vyporadani:
Ad1) Komunikace na Gzemi mésta Most, v rdmci ZAKOS, jsou do funkénich skupin zafazeny dle €SN 736110,
pficemz v pfipadé skupiny C se jedna pouze o vybrané obsluzné komunikace. Zatfidéni komunikaci dle
zdkona bylo doloZeno v analytické casti dokumentu. Zcela jednoznaéné doporucujeme zarazovat
komunikace podle CSN, kterd uréuje zakladni parametry pro jednotlivé funkéni skupiny. Je uvadén priklad
parkovdni na ulici Zateckd, CSN v ¢lanku 7.3.5. hovofi
Parkovaci pas se mlzZe zfizovat na sbérnych komunikacich jen v odivodnénych pfipadech a to pouze
s fazenim Sikmym pod Ghlem = 45°. Parkovaci pas na dvoupruhové smérové rozdélené komunikaci a na

jednopruhové jednosmérmé komunikaci ma byt oddélen od jizdniho pruhu bezpeénostnim odstupem
o Sifce 21,00 m.

Ad2) Pouze v pFipadé kfizovatky Zatecka-Csl. armady-SNP-Josefa Skupy je doporudend prestavba na 2
pruhovou okruzni kfizovatku. Nesouhlasime, Ze se obecné jednd o nebezpecné kfiZovatky, jsou znama
feSeni, kdy na okruznim pase jsou 3 jizdni pruhy, a kfiZovatka je bezpecna. VZdy se jednd o konkrétni situaci
s feSenim ,,na miru“. V této souvislosti je nutné zminit, Ze vykonnost komunikaéniho skeletu se odviji od
nejslabsiho prvku, coz jsou kfizovatky.

Ad3) llustracni obrazek je pojmenovan jako inspirace. KfiZzovatka tfida Budovatell-Moskevska (u Prioru)
vyZaduje prestavbu ztitulu bezpecnosti chodcl a vzhledem k vykonnosti kfiZovatky tfida Budovatel(-
Jaroslava Prlchy (u Centralu) je vyrazné predimenzovana. Ve stfednédobém horizontu je doporucéena
vyraznéjsi preference vozidel MHD dynamickym zplsobem fizeni na vsech kfizovatkach vybavenych SSZ.

Ad4) Problematiku parkovani a odstavovani vozidel nelze zevseobecnit, a to, Ze se bude jednat o
nabidkovou sluzbu i za Uhradu je v kapitole 6. Statickd doprava zminéno vicekrat. Podoba méstské
koncepce statické bude predmétem pripravy a feSeni, domnivdme se, Ze muzZe obsahovat také
nezpoplatnéné parkovaci plochy. V jednotlivych lokalitdch mésta, véetné obytnych oblasti jsou vytipovany
rezervni mista pro doplnéni nabidky i ve formé parkovacich/rezidentnich objektd.
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Ad5) Navrh pési dopravy predstavuje zakladni pési trasy, v€etné jejich hodnoceni, pripadné i naméty na
doplnéni sité.

Reditelstvi silnic a dalnic CR

|
V Prazedna§.2. 2018 [
ACCENDOQ — Centrum pro védu a
Vatazn.: yyzknm, 5.5,
Ing. Petr Expshke.
Matezn.: 1530-RSD-11110-2018 Svabinzkého 1745/19

1 -
Ij]-ﬂﬂ{]sfrma- _J

Vvtizuja: Ing. Veronika Misafova
Tel: 241 084 320
veronika misarovafirsd.cz

Vic: Zadost o vyjadreni k dokumentaci Plin wdriitelné méstzkeé mobility mést Mosta a
Litvinova®

Dopisem zedne 19. 1. 2018 jst= nas poZadali o vyjadieni/ stanovisko k dokumentaei  Plan
udrzitalna méstska mobilite mést Mostu a Litvimowva™

K pradlozanému navrhu Plinu udrZitalng méstské mobilitr Mostu a Litvineva nemams
zasadni pripominky.

Pro upiesnéni uvidims ndsledujici dopliujici informace k zdm&nmim na silnicich L. tidy
uvadenvm v podkapitols 4.1.2 Prshlad opatren a navrh stapizace dostavby bomunikaéni sit2 a
v kapitols 10  Navrh akéntho planu®:

1. I'13 Tiebniice MUK 2. etapa (dopravnoi bodova zavada) - stavba v realizaci, pfedano
staveniitd. Pradpoklad dokonéeni stavby 09/2019.

1. Zkapacitnémi silnice I'27 v azebm Mozt — Litwvinov — na stavbu vydaneo tdzemni
rozhodoutli & prodlouzeno do 2019, V soufasné dobé dla pokvnu Bezpatnostni radv statu
a Ministarstva dnpmﬁ'}r probiha zpracovan technicko-skonomicks studis 127 Most — Litvinow®,
kterd provéiuje pivodni naveh zkapacitméni silnics 127 dle souissnich pozadavki bezpaéne sti
provozu. Pradpoldad dokonésm studiav 1. poloving roku 201 8. Masladné buds rozhodmito o dalim
postupu piipravy akes.

4. Zvyzeni vykonmosti a berpefnosti pripojovaciho gselm silnie 113, I'27 Soms -
Uvedeny zémér RSD CF v soufasné dobd naprovéfuje. 5 ohladam na blizks vijazd do lokality
Sous ak erpact stanici bude f2ieni problému slozits. Uvedeamy termin zahajeni realizace (rok 2019)
je nerealny.

16. Piestavba kiizovathy Cepirpisha — Zatecka — RSD CR v soudasns dobé s piestavbou
ktizovathy neuvainje. Jedns se o vvhledovy zamér v pripadé, #2 dojde k néristn zatifeni kfizovafor
a jeji neshodovosti.

17. Prestavha silnice I'27 = okornini kitzovatkon Vielno - f251 piipojeni rozvojovyehploch

v lokalitd Ma Sadach. ESD CE v soufasne dobé s pfastavbou nijak nepofita. Jadna sa o investici
vywvolanou pripojenim novich rozvojovych ploch.
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Vtextove éasti(str. 13) je doporuéeno realizovat komplstaci dalnice D7 ve sttednédobam
horizontu, do rolku 2023, V spucasme dobé s predpoldads kompletn: dokonéent dalnice D7 v roce
2025 (stawvba D7 Slan¥ — hranice Sftadofeského Lraje). Dals je + této fdsti zmifovan obchwat
Havrand. Z= strany RSD CF v soudasné dobé nejsou dndny kroky k jeho realizaci.

Ing. WMichal Visbac
vedouei gdh. koncepes a tech. pripravy

oo

REDCR - Speiva Chonmies, Kedhowa 3975, Chonmis, 430 01
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Ceské drahy a.s.
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€D eské drany

MNarodni dopravoe

W dopis &)
- ACCENDO - Centrum pro védu a vyzkum, .0
e

15.1.2018 Svabinského 1749/19
702 00 OSTRAVA 2

Hate g
sBS2018-032

Datum
2.2 e

— Pj" !

Ing. arch. lva Schneiderava At
Odbor spréavy a prodeje majetku r’smvabnl oddéleni
TE02 425612 E schneiderova@gr.cd.cz

Vec: Plan udriitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova

Dne 28. ledna 2018 jsme obdrieli Vadi 2ddost o wyjadfeni k (zemné planovacimu podkladu
Planu udrzitalng méstské mobility mést Mastu a Litvinava®, vypracované Vasi agenturou v roce
2017,

Upazarfiujeme, Ze Ceské drahy, as (dale CD), nejsou kompetentnim v otdzce rozvoje
Zelezniéni infrastruktury - jim je Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o. (ddle SZDC), povéiend
ministerstwem dopravy. £ tohoto divodu informaci o planovanych modernizacich trati & 130 a
1234 a propojeni trati 134/135 bereme pouze na védomi. Pro modernizace trati & 130 a 134 jsou
v soutasnosti projednavany dokumentace pro Gzemni razhodnut! a CD jsou Oastnikem Fizenf,
Zamér propojeni trati £ 134 a 135 je nutné projednat v platné dzemné planovaci dokumentaci
(Uzemni plany obou mést, pravdépedobné | Zasady dzemniho rozvoje Usteckého kraje).

Jako dominantniho narcdnihe dopravee podilejiciho se vyznamné i na zajidténi plimésiské
dopravy v navaznesti na IDS Usteckého kraje je pro nas akiualni navrh rezvaje a modermizace
méstské hromadné dopravy v obou méstech viznamnou informaci. W podrobnéjgim méfitku
jsou pre CD zajimavé zaméry obou mést rozvijet dopravni termingly v ndvaznasti na felezniéni
stanice.

Upozomiujeme, 2e v souasnosti probihg mezi €D a SZ0C Gprava majetkopravnich vztahd, co
ma pfimy viiv na rozdéleni nemovitého majetku v Zelezniénich stanicich. Nicméné pfedioZeny
materidl nenavrhuje kenkrétni zaméry v méfitku, kdy by se dal viiv na majetek CD posuzovat.

EX0]

Ceska drahy, a.s. I 70884226 | DI CTT0004I28

Genardini fedieishy Zapsané v Olochodnim resifis MEsisk#ng soudu

Miabdeli L Swobody 1352, 110 15 Peata 1 ¥ Prage, oddil [ viodka pOXS

TATZ 011101, wwwod o Etrana (%



Radi bychom se zapaojili do spoluprdee na dalgich stupnich (Gzemné planovaci dokumentace |
v konkrétnich diléich projektech, at’ uf se budou tykat dopravniho nebo urbanistického detailu.
Predpokladéme na tomto poli budouci spolupraci s pfislugnymi reprezentanty mést Mostu i
Litvinowva.

§ pratelskym pozdravem

/"

Ing. Petr Kral
‘Vedouol stavebnihe cddéleni

Kopee : RSM Hradec Kralowé — pracovigté Usti nad Labem, Ing. Vedral

Capka drity, .8 IG Toesezzn | il CITORE4226

Genirpani Sl imiartei Zapiand v Obchodnim rasifity MEsizkého soudy

Nasfed] L Evobody 1222, 160 15 Prgha 1 v Praze, oddil B, viods 80083

Taf2 111 111, wwwood cx Sirana HZ
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Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s.o.

-------- Pfeposlana zprava --—---—--
Predmét: Dokumentace - Plan udriitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova

Datum: Mon, 29 lan 2018 08:16:04 +0100
Od: Kazda@szdc.cz

Komu: petrproske@accendo.cz

Kopie: Brejcha@szdc.cz, Kasparh {@szdc.cz

Dobry den.

K pfedlofené dokumentaci nemame z pozice SZ2DC, s.o0., Oblastniho feditelstvi Ust nad Labem
pfipominek.

K doplnéni mohu uwést, 2o zvaiovanéd propojeni Zelezniéni tratd 134 a 135 ve stanici Litvinov neni
v soufasnost SZ2DC sledovano, natod pfipravovdno.

Dale mohu upfesnit v dokumentaci uvedenou stavbu 52DC Rekonstrukee trafového Gseku Bilina —
Maost — Kyjice ma trati 130, Ze se ve skuteénosti jednd o nékolik samostatnych staveb, které budou
vzajemné koordinovany a jejichi pfiprava se teprve rozbiha (jsou zadavany Zaméry projektu),
jedna se o stavby:
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Rekonstrukce tratového Gseku Bilina (véetnd) — Most (mima)
Rekonstrukce 25T Most

Rekonstrukce tratového dseku Most (mimo) — Kyjice (véetné)

Zaslana dokumentace byla téf postoupena na GR 52DC, odbor strategie. Podle mych informaci se
Wam kolegové jiz téd vyjadrili.

5 pozdravem,

Ing. Jan Kazda

Sprava Ielezniéni dopravni cesty, stitni organizace

Oblastni feditelstwi Usti nad Labem

Vedouci odboru provozu infrastruktury

Zeleznitafska 31, 400 03 Usti nad Labem
Tel.: 972 424 415

Maobil: 724 496 765

Fax: 972 422 627

www.szdc.cz

Nedilnow soufast této zpravy je pravni doloZka, jejii plné znéni naleznete na adrese
http:/ www.szdc.cz/dolozka
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Krajsky Ufad Usteckého kraje

-------- PFeposlani zpriva —---—-
Predmat: FW: Zidost o wyjadfen! "Plan udriitelné mastské mobility mést Mostu a Litvinov"
Datum: Maon, 29 lan 2018 08:14:00 +0000
0Od: Duda Martin <duda.mi@kr-ustecky.cz>

Komu: petrproske@accendo.cz <petr.proske@ accendo.cz>

From: Duda Martin

Sent: Monday, January 29, 2018 9:10 AM

To: 'petrproske@acendo.cz’

Cc: Franék lindfich; lefabek Jlakub; Smrcka lifi; Barta Jifi

Subject: RE: Zadost o vyjadPeni "Plan udriitelné méstské mobility mést Mostu a Litwinov”

Dobry den,

odbor dopravy a silniéntho hospodafstvl Krajského dfadu Usteckého kraje prostudoval zaslanou
dokumentaci Planu udriitelné méstské mobility mést Maostu a Litvinova a zasilame vyjadfeni.

Z pohledu organizdtora vefejné dopravy v Usteckém kraji bychom radi reagovali na €. 5.2.1 odst.7
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navrhové Cast tykajici se vybudovani autobusového nadrazi v Mosté. Dle naseho nazoru je
soutasnd situace dostadujicl a jako pfestupni bod VLD/VLAK/MHD takfka idedini. Pfedpoklidime,
e vybudovdnim nového autobusového nadrazi v Mosté by doslo pro cestujici VLD k prodlouzeni
prestupni vzdalenosti a zhorieni komfortu cestovani. Dle nadeho nazoru je vzhledem k nizkému

pottu pfiméstskych spojd dostateénad odstavna plocha pro autobusy VLD | poéet odjezdovych stdni.

Dle naieho nizoru také provozovatelé dilkovych linek nebudou mit zdjem toto nadradi wyuiivat,
nebot obsluhujl zastavky v centru mésta, coi je pro cestujici wwhodné. Také nepfedpoklidime, fe
by wvystavbou nového autobusového nadraii dodlo k omezeni prijezdld pfiméstskych a dalkowych
autobusd centrem mésta.

lako vlastnik pozemnich komunikacl 1. a lll. tfidy se dle naseho nizoru v této fazi a formé nemame
k éemu vyjadfovat. Pfed zahdjenim pfipadné pfipravy by mélo prob&hnout projednani mést
5 jednotlivymi viastniky komunikacl pro jednotlivé poloZky a u nas pfipadné schvdleni IZ.

Se zbytkem dokumentace nemame problém. Omlouvime se opoidénou reakci.

5 pozdraverm

)

Martin Duda
Odbor dopravy a silniéniho hospodafstvi

technolog provozu vefejné doprawvy — Ustecky kraj-zipad

Krajsky ifad Usteckého kraje
Welka Hradebni 3118/48

400 02 Usti nad Labem

Tel.: +420 475 657 582

e-mail: duda.m@kr-ustecky.cz

www. dopravauk.cz

www.kr-ustecky.cz
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15. EXTERNI FINANCNI ZDROJE

Nasledujici kapitola uvadi pfehled moznych financ¢nich zdroji na Urovnich EU, narodni, krajské a na Grovni
mésta pro obdobi pfipravy a realizace aktivit projektu. Na zdroje financovani dopravy lze pohlizet z hlediska
vefejnych a alternativnich zdrojl. Mezi vefejné zdroje se fadi predevsim finanéni prostfedky ze statniho
rozpoctu a statnich fondd, déle z krajského rozpoctu, rozpo¢tu mésta a mimorozpodétové zdroje verejnych
financi (evropské podplrné fondy a programy). Jako alternativni zdroje k financovani dopravy lze vyuZit
uvéry, leasing, vybér primych poplatkl za poufZiti infrastruktury, projektové financovani za uGdasti
soukromého kapitalu (PPP), dividendy a nerozdéleny zisk municipdlnich spolecnosti.

15.1 EVROPSKE STRUKTURALN/ A INVESTICNi FONDY A PROGRAMY

EU realizuje cile své regionalni a strukturalni politiky v ramci sedmiletych cykld.

PROGRAMOVE 0BDOBI 20142020
Programy pro programové obdobi 2014-2020 byly vymezeny usnesenim vldady CR €& 867 ze dne
28.11.2012.

15.1.1 OPERACNI PROGRAM DOPRAVA
Je zaméren na silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu a silni¢ni infrastrukturu. Cilem programu je podporovat
modernizace dopravni infrastruktury a ekologickou dopravu.

= Podporované oblasti:
o  Prioritni osa 1: Infrastruktura pro Zeleznicni a dalsi udrzitelnou dopravu
o  Prioritni osa 2: Silnicni infrastruktura na siti TEN-T a verejnd infrastruktura pro Cistou
mobilitu
o Prioritni osa 3: Silni¢ni infrastruktura mimo sit TEN-T
o Prioritni osa 4: Technickd pomoc®

15.1.2 INTEGROVANY REGIONALNI OPERACNI PROGRAM
Pro oblast dopravy cili na oblast modernizace dopravni infrastruktury a ekologickou dopravu. Je zacilen na
dopravu v regionech.

* Podporované oblasti v dopraveé:
o Prioritni osa 1: Konkurenceschopné, dostupné a bezpecné regiony’

OSTATNI EVROPSKE PROGRAMY

15.1.3 INTEGROVANA UZEMNI INVESTICE

Integrovand Uzemni investice (International Teritorial Investment - dale jen "ITI") predstavuje realizaci
integrované strategie rozvoje metropolitni oblasti, ktera zahrnuje klicové investice resici problémy daného
Uzemi z vice nez jedné prioritni osy jednoho nebo vice program financovanych z Evropskych strukturalnich
a investi¢nich fondd. ITI jsou zaméfeny prevazné na realizaci strategickych projektl, které maji vyznamny
dopad pro vymezena Gzemi. Mezi hlavni témata ITI se mimo jiné fadi i oblast dopravy a mobility.

Poclet ITI je v CR vymezen poctem metropolitnich oblasti definovanych ve Strategii regionalniho rozvoje CR
2014-2020:

»  Prazska

= Brnénska

= QOstravska

Operacni program doprava schvdlen Evropskou komisi dne 11. 5. 2015 [online]. Dostupné z:
https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/9a58eb35-5808-426a-94 51-
39315cb0c7ce/OPD_final 2014CZ16M10P001_11 05_05.pdf?ext=.pdf
* Integrovany regionalni operaéni program schvalen Evropskou komisi dne 4. 6. 2015 [online]. Dostupné z:
https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/52791db3-c01e-4058-9314-9c3aeaac82ff/PD-IROP-20150604-schvalen-
EK 2.pdf?ext=.pdf
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https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/9a58eb35-5808-426a-945f-39315cb0c7ce/OPD_final_2014CZ16M1OP001_11_05_05.pdf?ext=.pdf
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https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/52791db3-c01e-4058-9314-9c3aeaac82ff/PD-IROP-20150604-schvalen-EK_2.pdf?ext=.pdf

* Plzeniska

* Hradecko-pardubicka

» Ustecko-chomutovska aglomerace: mésta Most a Litvinov jsou soudasti Ustecko-chomutovské
aglomerace, pro kterou byla zpracovana Integrovana strategie Ustecko-chomutovské aglomerace

»  Olomouckd’

15.1.4 PROGRAM SPOLUPRACE INTERREG CENTRAL EUROPE

Program je realizovan na Uzemi 9 statd: Rakousko (celd zemé), Ceska republika (celd zemé), Némecko
(regiony Badensko-Wirttembersko, Bavorsko, Berlin, Braniborsko, Meklenbursko-Pfedni Pomoransko,
Sasko, Sasko-Anhaltsko), Madarsko (celda zemé), Itdlie (Emilia-Romagna, Furlandsko-Julské Bendtsko,
Ligurie, Lombardie, Piemont, autonomni provincie Bolzano, autonomni provincie Trento, Valle d'Aosta a
Benatsko), Polsko (celd zemé), Slovenska republika (cela zemé), Slovinsko (celd zemé) a Chorvatsko (cela
zemé).

Program ma Ctyfi prioritni osy. Na oblast dopravy je zamérena prioritni osa 4.
*  Prioritni osa 4: Spoluprace v oblasti dopravy s cilem zajistit lepsi spojeni ve Stfedni Evropé

4.1 Zlepsit pldnovdni a koordinaci systému regiondlni osobni dopravy s cilem zajistit lepsi
napojeni na vnitrostdtni a evropské dopravni sité

4.2 Zlepsit koordinaci mezi subjekty plsobicimi v oblasti ndkladni dopravy s cilem zvysit
vyuZiti ekologickych multimoddinich dopravnich feseni®

15.2 STATNI FOND DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

15.2.1 ZvYSOVANI BEZPECNOSTI

Ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale jen SFDI) Ize Cerpat financni prispévky na financovani
opatreni ke zvyseni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy nebo opatreni ke zpfistupfiovani dopravy osobam
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Financni prostfedky na akce v dopravni infrastrukture
zamérené na zvySeni bezpecnosti dopravy nebo jejiho zpfistupriovani osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace podél silnic I., Il., Ill. tfidy nebo mistnich komunikacich schvalenych v ramci zamérd
Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny a dale akce zamérené na upravy dopravni
infrastruktury smérujici ke zvyseni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy a jejiho zklidnéni na silnicich I., II.
nebo lll. tFidy.

Z rozpoctu SFDI pro rok 2017 Ize poskytnout pfispévek na vybranou akci maximalné do vyse 85 % celkovych
uznatelnych nakladl akce realizované v roce 2017. Limitni vySe finan¢nich prostfedkl, které mohou byt
poskytnuty jednomu Zadateli, ¢ini maximalné 20 mil. K&.”

15.2.2 CYKLISTICKE STEZKY
Prispévek zrozpoctu SFDI lze cerpat pro financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo
zfizovani jizdnich pruh( pro cyklisty. Prispévek je mozné poskytnout vyhradné na vystavbu cyklistické
stezky, opravu cyklistické stezky, ztizovani jizdnich pruhl pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo na
silnicich II. nebo llI. tFidy.

Z rozpoctu SFDI pro rok 2018 Ize poskytnout pispévek na vybranou akci maximalné do vyse 85 %.°

Integrované Uzemni investice v programovém obdobi 2014-2020 [online]. Dostupné z:  http://www.iti-
ucha.cz/files/iti-ucha_publikace-iti.pdf
® Program nadnarodni spoluprace Interreg CENTRAL EUROPE. Evropské strukturalni a investi¢ni fondy [online].
Dostupné  z: https://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/2014-2020/Operacni-programy/OP-nadnarodni-
spoluprace
7 Pravidla pro financovani opatieni ke zvyseni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy nebo opatfeni ke zpfistupriovani
dopravy osobdm s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace pro rok 2017. SFDI [online]. Dostupné z:
http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/zvysovani-bezpecnosti/2016_pravidla-
2017 bezpecnost -vybor31.pdf
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http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/zvysovani-bezpecnosti/2016_pravidla-2017_bezpecnost_-vybor31.pdf
http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/zvysovani-bezpecnosti/2016_pravidla-2017_bezpecnost_-vybor31.pdf

15.2.3 KRIZENI KOMUNIKACT

Ptrispévek je uréen na financovani vystavby, modernizace a opravy mistnich komunikaci a verejné
pristupnych ucelovych komunikaci v mistech kfizeni s nadfazenou dopravni infrastrukturou. Prispévek lze
poskytnout na stavebni objekty, kterymi mistni nebo vefejné pristupnd Ucelovd komunikace kFizi
nadrazenou dopravni infrastrukturu (zejména na lavky, mosty, podchody a podjezdy).

Na vybranou akci lze poskytnout ptispévek ve vysi:

o 100 %, v pfipadé opravy ¢i modernizace mista kfizeni mistni komunikace nebo verejné
pfistupné ucelové komunikace s nadfazenou dopravni infrastrukturou ve vlastnictvi statu
(dalnice, silnice I. tfidy, celostatni a regiondlni drahy, dopravné vyznamné vodni cesty),

o 85 %, v pfipadé vystavby mista kfizeni mistni komunikace nebo verejné pfistupné ucelové
komunikace s nadfazenou dopravni infrastrukturou ve vlastnictvi statu (dalnice, silnice
. tfidy, celostatni a regionalni drahy, dopravné vyznamné vodni cesty),

o 75 %, v pripadé oprav ¢i modernizace ostatnich mist kfizeni mistni komunikace nebo
verejné pristupné Gcelové komunikace s nadfazenou dopravni infrastrukturou
(silnice II. a Il t¥idy), z celkovych uznatelnych nakladi akce.’

15.2.4 PROIJEKTOVE CINNOSTI

Prispévek SFDI je urcen pro financovani prizkumnych nebo projektovych praci anebo studijnich nebo
expertnich cCinnosti v oblasti vystavby, modernizace nebo oprav dopravni infrastruktury. Prispévek Ize
poskytnout pouze na akce reSici technologie, postupy nebo metody, které dosud nebyly pro dany ucel
pouzity v Ceské republice.

Z rozpottu SFDI Ize poskytnout prispévek na vybranou akci maximalné do vyse 75 %.*°

15.3 STATNI FOND ZIVOTNIHO PROSTREDI

15.3.1 NARODNIPROGRAM ZIVOTN{ PROSTREDI
Narodni program Zivotni prostfedi (NPZP) podporuje projekty a aktivity pfispivajici k ochrané Zivotniho
prostiedi v Ceské republice.

Program je rozdélen do sedmi prioritnich oblasti:

=  Prioritni oblast: Voda
*  Prioritni oblast: Ovzdusi
*  Prioritni oblast: Odpady, staré zatéze, environmentalni rizika
*  Prioritni oblast: Pfiroda a krajina
=  Prioritni oblast: Zivotni prostfedi ve méstech a obcich
o Podoblast 1: Implementace systémovych ndstroji

=  Mistni Agenda 21: Cilem podoblasti je podporit udrZitelny rozvoj mést a obci a
zlepseni kvality Zivota obyvatel a Zivotniho prostredi.

® Pravidla pro financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhid pro cyklisty pro rok
2018. SFDI [online]. Dostupné z: http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklisticke-
stezky/2017 pravidla cyklo 2018.pdf

? Pravidla pro financovani vystavby, modernizace a oprav mistnich komunikaci a verejné pfistupnych ucelovych
komunikaci v mistech kfizeni s nadtfazenou dopravni infrastrukturou pro rok 2018. SFDI [online]. Dostupné z:
http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/krizeni/2017 pravidla_krizeni_2018.pdf

1% pravidla pro financovani prizkumnych nebo projektovych praci anebo studijnich nebo expertnich ¢innosti v oblasti
vystavby, modernizace nebo oprav dopravni infrastruktury (,,Nové technologie”) pro rok 2017. SFDI [online]. Dostupné
z: http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/projektove-
cinnosti/2016_nt_pravidla_2017.pdf
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= Inteligentni mésta a obce: Cilem podoblasti je zlepseni Zivotniho prostiedi mést a
obci a prispévek k dosaZeni klimaticko-energetickych zdvazki skrze propojovani tri
oblasti — ICT, energetika a doprava.

o Podoblast 2: UdrzZiteInad méstskd doprava a mobilita

= (istd mobilita: Cilem je sniZeni negativnich vlivii dopravy na zdravi obyvatel a
Zivotni prostfedi, tj. zejména sniZeni emisi z dopravy, sniZeni hlukové zdtéZe a
omezeni svételného smogu.

=  Hluk: Cilem je zlepseni ochrany obyvatel mést a obci pred hlukem.

o Podoblast 3: Podpora energetické ucinnosti a sniZeni svételného znecisténi: Cilem je
zvysovat energetickou ucinnost pfi spotfebé energie ve méstech a obcich s dlirazem na
snizeni svételného smogu.

o Podoblast 4: Zlepseni funkéniho stavu zelené ve méstech a obcich: Cilem je zajistit zachovani
a vymezeni novych ploch a prvk( zelené, jako soucasti funkéniho a strukturovaného systému
sidelni zelené v sidlech v rdmci Uzemniho planovani tak, aby byla zajisténa zakladni podminka
pro plnéni jeho funkci (mj. sniZovani efektu tepelného ostrova, zachyt prasnosti).

e  Prioritni oblast: Environmentalni prevence

o Podoblast 1: Environmentdlni vzdélavani, vychova a osvéta: Cilem podoblasti je zlepsit
kompetence (znalosti a dovednosti) cilovych skupin v environmentdlni oblasti a v oblasti
udrzitelného rozvoje prostfednictvim vyukovych programi, exkurzi a dalSich forem
vzdélavacich a osvétovych aktivit a kampani

o Podoblast 2: Environmentdlni poradenstvi: Cilem podoblasti je poskytnout Siroké verejnosti
pristup k informacim o Zivotnim prostiedi prostfednictvim odborné sluzby ekoporaden.*

15.4  USTECKY KRAJ

Ustecky kraj vyhladuje dota¢ni tituly na podporu rdznych oblasti vefejného zajmu. Poskytovani dotaci
Usteckym krajem se fidi Zasadami pro poskytovani dotaci a navratnych finanénich vypomoci z rozpoctu
Usteckého kraje, které jsou kazdoro&né schvalovany zastupitelstvem kraje. Oblast dopravy je sou&asti
jediného dota¢niho titulu Usteckého kraje, Program obnovy venkova 2017, ktery je uréen pouze obcim do
2 000 obyvatel.

15.4.1 PROGRAM OBNOVY VENKOVA 2017 (PRO OBCE DO 2 000 OBYVATEL)

Jednim z cilG tohoto programu je zlepseni stavu dopravnich komunikaci a zvySeni bezpecnosti provozu.
V rdmci tohoto programu je Usteckym krajem podporovdna vystavba a opravy chodnik( a mistnich
komunikaci. Pro oblast podpory vystavby a opravy chodnik( a mistnich komunikaci je u obci s vice nez 1 000
obyvateli intenzita podpory kraje maximalné 40%."

15.5 ROzPOCET MESTA

Vydaje obci a mést na dopravu jsou tvoreny béznymi a kapitdlovymi vydaji. Bézné vydaje jsou financni
prostfedky na béZnou udrzbu i opravu majetku obce. Vydaje na dopravu jsou ve méstech Most a Litvinov
v nejvyssi mire tvoreny vydaji na provoz verejné silniéni dopravy (naklady na provoz verejné hromadné
dopravy, transfery podnikim zajistujicim MHD a zabezpedeni dopravni obsluznosti na izemi obci, mensi
vydaje na udrzbu zastavek, lavicek, informacnich tabuli). Druhou nejvyssi polozkou jsou vydaje na mistni
komunikace, jejich opravy, spravu a udrzbu. Ostatni zaleZitosti pozemnich komunikaci zahrnuji vydaje na
spravu a udrzbu parkovist, chodnik(, cyklostezek a dalSich ploch tykajicich se dopravy.

" Narodni program Zivotni prostiedi. SFZP [online]. Dostupné z: https://www.sfzp.cz/soubor-ke-stazeni/60/18087-
narodni_program zivotni prostredi.pdf

12 Program obnovy venkova Usteckého kraje 2017, Pokyny pro adatele. Ustecky kraj [online]. Dostupné z:
http://www.kr-ustecky.cz/program%2Dobnovy%2Dvenkova%2D2017/d-1708000/p1=204744
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Tab. 15.1 Vydaje statutarniho mésta Most do oblasti dopravy v roce 2016 (v tis. K¢)

- Rozpocet Rozpocet Skutecné Cerparjl

Odvetyi schvaleny upraveny Cerpani upraveného

rozpoctu (%)
Silnice 36 891 40333 36 320 90,1
Ostatni zalezitosti pozemnich komunikaci 9501 18 345 11271 61,4
Provoz verejné silnicni dopravy 67 248 66 665 65 415 98,1
Bezpecnost silnicniho provozu 20 20 20 100,0
Provoz ostatnich drah 42 756 43 339 43 338 100,0
Celkem 156 416 168 702 156 365 92,7

Zdroj dat: Zdroj dat: Monitor, dostupné z: http://monitor.statnipokladna.cz

Vydaje mésta Litvinov na dopravu byly v roce 2016 v nejvyssi mife tvofeny vydaji na provoz verejné silni¢ni
dopravy (69 %), dale vydaji na mistni komunikace, jejich opravy, spravu a udrzbu (31 %). Procentudlni
vycerpanost skutec¢nosti k rozpoctu upravenému v roce 2016 byla 82 %.

Tab. 15.2 Vydaje mésta Litvinov do oblasti dopravy v roce 2016 (v tis. K¢)

- Rozpocet Rozpocet Skutecné Cerparjl
Odvetyi schvaleny upraveny cerpani upraveného
rozpoctu (%)
Silnice 27 580 36 688 22 809 62,2
Ostatni zalezitosti pozemnich komunikaci 73 73 73 100,0
Provoz verejné silnicni dopravy 53 300 53 300 51 004 95,7
Celkem 80953 90 061 73 886 82,0

Zdroj dat: Monitor, dostupné z: http://monitor.statnipokladna.cz

V letech 2010-2016 tvorily vydaje statutarniho mésta Most na dopravu v priméru 16 % celkovych vydaj
rozpoctu. Nejvyssi ¢astka do oblasti dopravy byla vynaloZena v roce 2014, predevsim z divodu vydajli do
pozemnich komunikaci (121 187 000 Kc¢), v tomto roce se vydaje do oblasti dopravy podilely na celkovych
vydajich v nejvyssi mife (21,7 %).

Tab. 15.3 Rozpocet statutarniho mésta Most a vydaje v oblasti dopravy v letech 2010-2016 (v tis. K¢)

Rok Celkové vydaje Vydaje — Doprava %
2010 1355 283 207 820 15,3
2011 1516427 168 817 11,1
2012 1069 154 160934 15,1
2013 1068 149 186 858 17,5
2014 1064 648 230 644 21,7
2015 1019 150 167 866 16,5
2016 1002 773 156 365 15,6

Zdroj dat: Monitor, dostupné z: http://monitor.statnipokladna.cz

V letech 2010-2016 se vydaje do oblasti dopravy podilely na celkovych vydajich v priméru 15 %. Nejvyssi
vydaje do oblasti dopravy byly vynaloZzeny v roce 2014 (81 146 000 K¢), a to z divodu zajisténi provozu
verejné silnicni dopravy (46 281 000 K¢). V nejvyssi mife se vydaje do oblasti dopravy podilely na celkovych
vydajich v roce 2016 (18,7 %).

Tab. 15.4 Rozpocet mésta Litvinov a vydaje v oblasti dopravy v letech 2010-2016 (v tis. K¢)

‘ Rok Celkové vydaje Vydaje — Doprava %
2010 644 537 63 299 9,8
2011 587 381 65 853 11,2
2012 414 657 70082 16,9
2013 428 320 75 822 17,7
2014 469 346 81 146 17,3
2015 512 579 68 079 13,3
2016 394 849 73 886 18,7

Zdroj dat: Monitor, dostupné z: http://monitor.statnipokladna.cz
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16. NAPLNOVANI PLANU MOBILITY

Pfijetim Planu mobility mést Mostu a Litvinova se mésta zavazuji k jeho plnéni a k alokaci potiebnych
financénich prostredkd v rdmci sestavovani rozpoctu a rozpoctového vyhledu. V pribéhu obdobi realizace by
méla byt implementovana vSechna zahrnutd opatfeni, vé. monitoringu nastavenych cild a indikatora.
Vedenim mést Mostu a Litvinova by mél byt ustanoven odpovédny subjekt/odbor/zaméstnanec, ktery bude
prabézné koordinovat a podavat zpravy o plnéni jednotlivych cilG.

16.1 NAVRH STANOVEN{ KOMPETENC| PROCESU

Plan mobility mést Mostu a Litvinova je potfeba pravidelné aktualizovat s ohledem na soucasny stav. Plan
mobility vznikl jako wvychozi materidl, ktery byl zpracovdn s ohledem na zdroje financovani vroce
2016/2017. ZpUsob naplnovani stanovenych cild s ohledem na financni mozZnosti se bude v prabéhu
realizace upfesfiovat, proto je navrhovano provadét aktualizaci akéniho planu pravidelné po dvou letech.
Aktualizaci kompletniho Planu mobility mést pak ve ctyrletém cyklu.

Proces aktualizace by mél byt v kompetenci stanoveného subjektu/odboru/zaméstnance v jednotlivych
méstech. Tento subjekt ponese zodpovédnost za naplriovani cilli Planu mobility, fizeni procesu aktualizace
a koordinaci odborli mésta a ostatnich zainteresovanych stran v procesu realizace a aktualizace Planu
mobility.

Na procesu aktualizace se maji podilet vSechny relevantni odbory obou mést a dalsi organizace. Déle je
Zadouci zajistit ucast zastupcl méstské policie, ktera zabezpecduje mistni zaleZitosti verejného poradku v
ramci pUsobnosti mésta a dohlizi na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.
V nasledujici tabulce jsou ke specifickym okruhlm cinnosti prifazeny odbory mést a organizace, jejichz
zastupci by méli mit poradni funkci. Stanoveny subjekt/odbor/zaméstnanec by mél byt pribéziné
informovan o vSech niZe uvedenych ¢innostech a v ramci svych kompetenci do nich zapojen.

Jako vysSe uvadény odpovédny subjekt je pro mésto Most navrhovan Odbor rozvoje a dotaci, pripadné
mUze byt vytvofeno nové pracovni misto Koordinator udrZitelné méstské mobility. V pripadé mésta
Litvinov je navrhovdno tyto kompetence svérit Odboru investic a regiondlniho rozvoje.

V pfipadé uvahy o vytvoreni nového pracovniho mista ,Koordindtor udrzitelné méstské mobility”, je
dllezité pro tuto pozici, jaka zodpovédnost a které povinnosti jsou dané pozici svéfeny. Tato osoba, tj.
koordinator bude oficidlni zastupce mésta, ktery v ramci svych kompetenci zprostfedkovdva a pomaha
zajistovat koordinaci ¢innosti, které vedou k rozvoji méstské mobility.
Koordindtor by mél mit minimalné ndsledujici pravomoci a z nich vyplyvajici ukoly:
= Zapojit se do vsech otdzek, které se tykaji dopravy obecné.
»  Zapojit se do vsech pldni tvorby a zmén infrastruktury mésta i do vsech projekti, které maji na
dopravu vliv.
= Zajistit spoluprdci/koordinaci mezi jednotlivymi obory nebo dalSimi spravnimi & tzemnimi celky.
= Zajistovat kontakt s verejnosti v otdzkdch méstské mobility.
=  Mit moZnost v ramci lokdlIni politické scény udrZitelnou mobilitu prezentovat a vytvdret pozitivni
dojem.
»  Zodpovédnosti koordindtora mad byt dosaZeni cilt, které si mésto stanovilo v oblasti planu mobility,
coZ zahrnuje i rozvoj vlastnich koncepci a ndpadi na mensi vylepsSeni v infrastrukture mésta.
» Koordindtor potrebuje svij vlastni rozpocet (tj. polozku v rozpoctu mésta), aby se vybrand opatreni
mohla realizovat v krdtkodobém horizontu.
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POPIS AKTIVITY

Koncepcni feSeni dopravy a
projednani s verejnosti

Propagace a prezentace zaméra

Zajisténi externiho financovani
Pfiprava investic dopravnich staveb
Pfiprava a koordinace rekonstrukci
dopravnich staveb

Pfiprava a koordinace zmén
organizace dopravy

Pfiprava a koordinace zmén ZPS
(z6ny placeného stani)

Objednavka vykonu verejné dopravy
a stanoveni kvality sluzby

Propagace a prezentace realizace
staveb

Realizace investic dopravnich staveb
Realizace rekonstrukci ¢i udrzby

Realizace zmén v organizaci dopravy

Realizace zmén ZPS (zény placeného
stani)

Realizace vykonti MHD/VHD na
zakladé objednavky

Prezentace a propagace mékkych
opatieni pro zménu dopravniho
chovani

Podnéty oddéleni Skolstvi a mladeze

Vyhodnoceni dopadti na Zivotni
prostredi

Podnéty verejnosti

BESIP

Prevence

Zverejnéni zasobniku investic a
rekonstrukci

Koordinace uzemniho planu

s koncepci dopravy

GIS analyzy/mapy
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ODPOVEDNOST

Most
Odbor rozvoje a dotaci

Oddéleni kancelar primatora a
tajemnika

Odbor investic

Odbor investic

Odbor investic

Odbor spravnich cinnosti (oddéleni
registraci, dopravy a komunikaci)
Odbor rozvoje a dotaci, Odbor
spravnich ¢innosti (oddéleni
registraci, dopravy a komunikaci)
Odbor spravnich ¢innosti (oddéleni
registraci, dopravy a komunikaci)
Oddéleni kanceldr primatora

a tajemnika

Odbor investic

Technické sluzby mésta Mostu a.s.
nebo firma na zdkladé vybérového
fizeni

Technické sluzby mésta Mostu a.s.
Odbor rozvoje a dotaci, Odbor
spravnich ¢innosti (oddéleni
registraci, dopravy a komunikaci)
Dopravni podnik mést Most a
Litvinov, koordinator Integrovaného
dopravniho systému Usteckého kraje,
dopravci

Oddéleni kancelar primatora
a tajemnika

Odbor skolstvi, kultury a sportu
Odbor zivotniho prostredi

a mimoradnych udalosti
Oddéleni kancelar primatora

a tajemnika

Odbor skolstvi, kultury a sportu,
Meéstska policie Most

Méstska policie Most

Oddéleni kancelar primatora

a tajemnika

Odbor stavebni ufad

Odbor informacniho systému
(oddéleni GIS)

Litvinov

Odbor investic a regionalniho rozvoje

Odbor kancelare tajemnika

Odbor investic a regionalniho rozvoje
Odbor investic a regionalniho rozvoje

Odbor investic a regionalniho rozvoje

Odbor investic a regionalniho
rozvoje, Odbor stavebniho Gradu

Odbor investic a regionalniho
rozvoje, Odbor stavebniho tGradu

Odbor investic a regionalniho rozvoje

Odbor kancelare tajemnika
Odbor investic a regionalniho rozvoje

Technické sluzby Litvinov s.r.o. nebo
firma na zakladé vybérového rizeni

Technické sluzby Litvinov s.r.o.
Odbor investic a regionalniho rozvoje

Dopravni podnik mést Most a
Litvinov, koordinator Integrovaného
dopravniho systému Usteckého kraje,
dopravci

Odbor kancelare tajemnika

Odbor socialnich véci a Skolstvi

Odbor Zivotniho prostredi

Odbor kanceldre tajemnika

Odbor socialnich véci a skolstvi,
Meéstska policie Litvinov
Meéstska policie Litvinov

Odbor kancelare tajemnika
Odbor investic a regionalniho rozvoje

Odbor investic a regionalniho rozvoje
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16.2 NAVRH A ZAJISTEN] MONITORINGU PRO SLEDOVANI INDIKATORU

V Planu mobility jsou definovany indikatory v jednotlivych oblastech, jichz by mélo byt dosazeno v ramci
realizace. Tyto indikatory stanovuje Plan mobility a jejich vyhodnocovani by mélo byt pravidelné
provérovano spolecné s aktualizaci Planu mobility (ve ctyrletém cyklu).

Vramci zjistovani naplfiovani stanovenych indikatord bude rovnéZz také nutné, aby stanoveny
odbor/koordinator mobility zajistil realizaci dotaznikovych Setfeni a dopravnich prizkumd/analyz z toho
dlvodu, Ze fada indikatord neni pfimo méfitelna.

Po vyhodnoceni jednotlivych indikatorl bude provedena jejich komparace s cili stanovenymi v Planu
mobility. Na zakladé vysledkd mohou byt indikatory doplnény nebo upfesnény vzhledem k nové zjisténym
skutec¢nostem. V ptipadé, Ze zjisténé hodnoty nebudou korespondovat s hodnotami navrzenymi v planu
mobility, bude nutné provést analyzu pficin a vyvodit z ni zavéry, pro¢ nebylo dosazeno predpokladaného
stavu. Navrh na zménu indikatort bude nutné projednat se zastupci zainteresovanych odborl mésta a
nasledné provést prezentaci obéandm. Pro projednani zmén indikatord bude vhodné ustanovit fidici
skupinu z fad zastupcd mésta a odbornik(, ktefi budou jednotlivé zmény konzultovat a nasledné budou tyto
zmény prezentovany vefejnosti. Soucasti navrhu bude zdlvodnéni zmény indikatoru, ktera je predkladana.
Po skonceni tohoto procesu budou indikatory upraveny a nasledné bude monitorovano jejich plnéni. Tyto
¢innosti budou v kompetenci stanoveného odboru/koordinatora mobility, ktery bude cinnosti Fidit a
provadét kontrolu jejich realizace.
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