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1 UvoD

Plan udrzitelné mobility pro mésto Brno je strategickym dokumentem, jehoz cilem je vytvofit podminky
pro uspokojeni potfeb mobility lidi i zboZi ve mésté a jeho okoli. Zpracovany dokument je koncepcni studii
vsech subsystém( dopravy ve mésté Brné se zohlednénim celé jeho metropolitni oblasti a zavaznym

podkladem pro planovani dopravni obsluznosti na Uzemi mésta Brna.

Dlavodem pro poftizeni tohoto dokumentu je zejména potreba analyzovat stav a navrhnout odpovidajici

rozvoj dopravnich systéma v podrobnosti, v jaké by to v rdmci Uzemniho planu nebylo mozné.

Hlavnim cilem dokumentu je vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na
vyuziti technicko — ekonomickych vlastnosti jednotlivych druhl dopravy, vytvaret predpoklady pro
snizovani emisi, hluku a jinych skodlivych latek v plném souladu s evropskymi pravnimi predpisy s ohledem

na minimalizaci dopad( na verejné zdravi a Zivotni prostredi.
Plan udrzitelné méstské mobility mésta Brna je ¢lenén do dvou &asti: analytické a ndvrhové.

Ucelem analytické ¢asti je shromazdéni a analyza dostupnych informaci o stavu a moznostech rozvoje
vSech dopravnich subsystéma. Analyza obsahuje vyhodnoceni viech systém( po strance kapacity, nabidky a

poptavky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné fesit.

V zavéru analytické casti je provedena prehlednd SWOT analyza kazdého dopravniho subsystému i

komplexné celého systému dopravy ve mésté, véetné dostupnosti, bezpecnosti a vlivu na Zivotni prostredi.

V ndvrhové casti bude proveden ndvrh optimalizace tras jednotlivych systém(, uzlovych bodl a
vzajemné spolupUsobeni jednotlivych médii. Bude zohlednéna preference nemotorové dopravy a
preference verejné hromadné dopravy jako nosného prvku verejné prepravy osob, pfi zachovani kvalitniho

zasobovani Uzemi mésta a pokryti potfeb mobility obyvatel.

Budouci etapovy a navrhovy systém bude ovéren na dopravnim modelu a podle pracovnich vysledk

pfipadné upraven.

Na zdkladé projednaného dokumentu vznikne nasledné ,Akéni plan méstské mobility pro Brno“, coz

bude navrh optimalnich Uprav systému dopravni obsluhy mésta s harmonogramem staveb a opatfeni.
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2 PODKLADY

2.1 PODKLADY PREDAVANE PORIZOVATELEM

2.1.1.1 Podklady zavazné

Dopravni politika statutarniho mésta Brna

Generel cyklistické dopravy ve mésté Brné (Ing. A. Jebavy, 2010)
Strategie parkovani ve mésté Brné (Brnénské komunikace, a.s., 2013)
Generel pési dopravy (UAD studio s.r.o0., 2010)

Plan organizace hromadné dopravy 2013 (KORDIS JMK, spol. s r.o., 2012)
Generel verejné dopravy mésta Brna (CITYPLAN spol. sr.o., 2012)

©O O 0O 0O O 0o ©o

Podklad pro Akcni plan méstské mobility — Zakladni komunikaéni systém mésta Brna (PK
Ossendorf, s.r.o., 2013)

CITY Logistika mésta Brna (Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2013)

Elektromobilita — Studie proveditelnosti (Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2014)

Progndéza demografického vyvoje obyvatelstva mésta Brna a jeho okoli 2013 (Centrum pro
regionalni rozvoj MU, 2013)

0 Odborna analyza vyvoje poctu osob oficialné neregistrovanych ve mésté Brné 2013 -
kvalifikovany odhad vyvoje celkového poctu obyvatel Brna do roku 2025 (Centrum pro
regionalni rozvoj MU, 2013)

Rozptylova studie Brno 2016 (Bucek s.r.o0., 2013)

Strategie rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné (Brnénské komunikace, a.s., 2007)

Generel bezbariérovych tras, dopravy a pfistupnosti objektd v centru mésta Brna (GroSofova,
2009)

2.1.1.2 Podklady informativni

0 Strategie bydleni (2009)

0 Koncept ekonomického rozvoje mésta (2009)

0 Generel bydleni mésta Brna (2008 a 2014)

0 Analyza soucasného stavu lokalizace funkci s pracovnimi pfilezZitostmi na Uzemi mésta Brna 2011
(CITYPLAN spol. sr. 0., 2011)

0 Vyzkum o povédomi obyvatel mésta Brna o intermodalni dopravé (AUGUR Consulting s.r.o.,
2012)

0 Sociologické prazkumy napf. Charakter mésta Brna v postojich jeho obyvatel, 2013

O Strategie pro Brno (2007)

0 Generel dopravy JMK (IKP consulting engineeres s.r.o0., 2005-2006)

0 Zelezniéni uzel Brno (Sdruzeni projekt ZUB — MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., SUDOP Brno,

spol. s r.o., SUDOP Praha a.s., 08/2009, objednavatel: SZDC, s.0.)

0 Modernizace traté Brno — Pferov (objednatel SZDC, s.o0., studie nyni v rozpracovani)
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0 Studie aglomeracniho projektu brnénské pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020 (SUDOP Brno, spol.
sr.o.,2012)

0 Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru (CITYPLAN spol. sr. o., IKP
consulting engineeres s.r.o., 2011)
Bikesharing ,,Systém sdileni kol bike sharing system”, technicka studie (Ing. A. Jebavy, 2013)
Délba pfepravni prace 2014 (Focus, 2014)
Vysledky aktudlnich dopravnich prizkum( a scitani na vyznamnych dopravnich trasach a
terminalech vefejné dopravy (zdroj RSD, BKOM, KORDIS)

0 Uzemni studie aglomeraénich vazeb mésta Brna a jeho okoli (zadavatel SMB + JMK, zpracovatel
Atelier ERA, 2010)
Ales Burjanek: Sociodemograficka analyza Gzemnich ¢asti mésta Brna, 2013
Prizkum maloobchodni sité na Uzemni mésta Brna (Vyzkumné centrum regionalniho rozvoje
MU v Brné, 12/2003)

O Program zlepseni kvality ovzdusi statutarniho mésta Brna — Aktualizace 2012 (Bucek, s.r.o.,
2013)

0 Program zlep$eni kvality ovzdusi Aglomerace Brno (té. ve fazi zpracovani, potizovatel MZP CR)

2.2 DALSi POUZITE PODKLADY

Uzemni plan mésta Brna

Uzemné analytické podklady 2012

Vymezeni brnénské metropolitni oblasti (Centrum pro regionalni rozvoj MU, 2013)
Strategie bydleni mésta Brna (2009)

Vymezeni funkéniho Uzemi brnénské metropolitni oblasti a Jihlavské sidelni aglomerace

©O O 0o 0O O ©o

Analyza soucasného stavu lokalizace funkci s pracovnimi pfilezitostmi na Uzemi mésta Brna 2011
(CityPlan s.r.o., 2011)

Rocenka dopravy Brno 2012 (Brnénské komunikace, 2013)

Rocenka dopravy Brno 2013 (Brnénské komunikace, 2014)

Vyrocni zprava DPmB 2013 (Dopravni podnik mésta Brna, 2013)

Akéni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace aglomerace Brno (EKOLA group, 2008)

http://ovzdusi.brno.cz/

http://www.chmi.cz/

Karel Schmeidler: Mobilita, transport a dostupnost ve mésté. Ostrava, 2010
Plan organizace hromadné dopravy 2015 (KORDIS JMK, spol. s r.0., 2014)

©O O O 0O 0O O 0o 0 o

Program optimalizace finanéné — provozni ndrocnosti systému MHD a zvySeni spolecenské
prestize MHD (Dopravni podnik mésta Brna, 2012)

0 Integrovana strategie rozvoje Brnénské metropolitni oblasti pro uplatnéni nastroje integrované
Uzemni investice (bfezen 2014 — duben 2015)

Metody progndzy intenzit generované dopravy (EDIP s.r.o0., 2013)

Navod ke zpracovani pland udrzitelné méstské mobility (projekt Eltisplus)

0 Atlas pristupnosti centra mésta Brna pro osoby s omezenou schopnosti pohybu (MMB, 2012)
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3 DOPRAVNI MODEL

Pro vypocet dopravnich zatézi je pouzit dopravni model vytvofen pomoci specializovaného dopravné-

planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV Karlsruhe.

Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze ¢ty krokd (tzv. Ctyfstupriovy model):
1) Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy Uzemi;

2) Smérovani prepravnich proud(;

3) Délba prepravni prace;

4) Pridéleni zatizeni na komunikaéni sit.

Takto sestaveny model umoZiuje modelovani dopravni poptdvky v zavislosti na poctu obyvatel,

demografické strukture, mnoZstvi pracovnich pftilezitosti v regionu, mnozstvi mist ve skolach atd.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice prepravnich vztaht pro
jednotlivé druhy dopravy, a z modelu dopravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou komunikaéni sit

véetné linek hromadné dopravy.

3.1 DOPRAVNI NABIDKA

Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouZit program VISUM’, ktery je soulasti dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION®. Program VISUM’ pracuje na zékladé principtl sitové analyzy. Sit je

tvofena uzly a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit.

Komunikaéni sit v dopravnim modelu zahrnuje vSechny dalnice, rychlostni silnice, silnice I. a Il. t¥idy,
sbérné mistni komunikace a vybrané obsluzné mistni komunikace (potfebné k napojeni zon na sit) na celém

Uzemi mésta Brna.

Z dlvodu zohlednéni regionalnich vazeb je v pouZitém dopravnim modelu feSené Uzemi rozsifeno o
oblasti mimo Uzemi mésta Brna. Jedna se o ¢asti nebo celd Uzemi obci Adamov, Babice nad Svitavou,
Bilovice nad Svitavou, BlaZovice, Bfezina (dfive okres Blansko), Bukovina, Ceska, Chud¢ice, Habrivka,
Hajany, Hlina, Hosténice, Hvozdec, JinaCovice, lifikovice, Kanice, Kobylnice, Kitiny, Lelekovice, Modfice,
Mokra-Horakov, Moravany, Moravské Kninice, Nebovidy, Ochoz u Brna, Omice, Ofechov, Ostopovice,
Ostrovacice, Podoli, Ponétovice, Popovice, Poptvky, Prace, Pritice, Radostice, Rebe3ovice, Ricmanice,
Rozdrojovice, SilGivky, Sivice, Slapanice, Sokolnice, Stielice, Troubsko, Tvarozna, Velatice, Veverska Bityska,

Zelesice.

Model obsahuje kompletni sit vefejné hromadné dopravy, tedy vSechny tramvajové, trolejbusové,
autobusové a vlakové linky, véetné podrobnych jizdnich rfadl a zastavek do podrobnosti jednotlivych

zastavkovych sloupkd.
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Obrdzek 1 - Rozsah sité pouZity v dopravnim modelu. Zdroj: AF-CityPlan

3.2 DOPRAVNI POPTAVKA

Vstup dopravni poptavky z matic prepravnich vztahi do sité se odehravd pomoci napojeni dopravnich
z6n. Kazda zdkladni sidelni jednotka je predstavovana samostatnou zénou. Pro vyhledové scénare budou
pfidany dalsi dopravni zény predstavujici nové obytné soubory a obchodni centra. Dopravni zény jsou

evyvs

dopravy).
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Model dopravni poptavky obsahuje matice prepravnich vztahl pro vnitroméstskou dopravu a

samostatné matice pro dopravu ptes hranice mésta (vnéjsi a tranzitni vztahy).

3.2.1 Matice vnitroméstské dopravy

Matice byly vypoéteny v programu VISUM® na zakladé demografickych udajii. Vychozimi daty jsou
celkovy pocet obyvatel, pocet ekonomicky aktivnich obyvatel, pocet obyvatel s osobnim vozidlem a bez néj,
pocet déti do 18 let, pocet studentll vysokych skol, pocet pracovnich prilezitosti, atraktivita Uzemi,
obchodni plochy atd. Matice pfepravnich vztah(l jsou vytvareny na zakladé retézcl aktivit (napf. domov —
zaméstnani — nakupovani — domov, domov — Skola — domov atd.). Celkovd matice cest osob je pak dale
délena podle dopravniho prostfedku na pési cesty, cesty na kole, cesty hromadnou dopravou a cesty
osobnim vozidlem jako fidi¢ ¢i spolujezdec. Tato délba je provadéna na zakladé LOGIT modelu, ktery
zohlednuje dobu jizdy jednotlivymi dopravnimi prostfedky, nutnost prestupld u hromadné dopravy a dalsi

parametry.
Pro vypocet bylo mésto Brno rozdéleno na 283 zén podle ¢lenéni na zakladni sidelni jednotky.

3.2.2 Matice vnitini republikové dopravy

Matice vnitfni republikové dopravy byly vypocéteny na zakladé vyjizdky a dojizdky za praci a do kol
zjistované v ramci celostatniho séitani lidi bytd a domud Statistickym Uradem. Tyto matice tvofi zdklad

celorepublikového modelu a jsou pribézné kalibrovany.

3.2.3 Vysledné matice

Po vypoctu vsech matic prepravnich vztahl byla provedena jejich kalibrace. Individuaini doprava byla
kalibrovana na hodnoty z pentlogramu intenzit IAD mésta Brna pro rok 2014 dodaného spolecnosti

Brnénské komunikace a.s.

3.3 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

Vystupem z modelu IAD jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji zatizeni komunikacni sité ve formatu
[vSechna vozidla / lehkd nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni ndkladni vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin].

Dalsimi vystupy pak graficky vyjadfuji prfepravni vztahy v feSené oblasti, stupen Cerpani kapacity na

modelovanych komunikacich a ttidy zatizeni komunikaci ve mésté.

Vsechny vystupy z dopravniho modelu jsou ptilozeny v grafickych pfilohach (pfiloha €. 7).
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4 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY PO MOBILITE

Podklady:

O Progndéza demografického vyvoje obyvatelstva mésta Brna a jeho okoli 2013 (Centrum pro
regionalni rozvoj MU, 2013)

0 Odbornad analyza vyvoje poctu osob oficialné neregistrovanych ve mésté Brné 2013 —

kvalifikovany odhad vyvoje celkového poctu obyvatel Brna do roku 2025 (Centrum pro

regionalni rozvoj MU, 2013)

Rozptylova studie Brno 2016 (Bucek s.r.o., 2013)

Koncept ekonomického rozvoje mésta (2009)

Analyza soucasného stavu lokalizace funkci s pracovnimi prilezitostmi na Uzemi mésta Brna 2011

(CITYPLAN spol. s r.0.,2011)

Sociologické prizkumy napf. Charakter mésta Brna v postojich jeho obyvatel, 2013

Strategie pro Brno (2007)

Délba prepravni prace 2012 (Ppm factum research, s.r.o., 2012)

©O O O O

Uzemni studie aglomeraénich vazeb mésta Brna a jeho okoli (zadavatel SMB + JMK, zpracovatel
Atelier ERA, 2010)

Ales Burjanek: Sociodemograficka analyza dzemnich ¢asti mésta Brna, 2013

Prizkum maloobchodni sité na Uzemni mésta Brna (Vyzkumné centrum regionalniho rozvoje
MU v Brné, 12/2003)

0 Program zlepseni kvality ovzdusi statutarniho mésta Brna — Aktualizace 2012 (Bucek, s.r.o.,
2013)

Program zlepseni kvality ovzdusi Aglomerace Brno (t&. ve fazi zpracovani, pofizovatel MZP CR)
Uzemné analytické podklady 2012

Vymezeni brnénské metropolitni oblasti (Centrum pro regiondlni rozvoj MU, 2013)

© O O O

Akéni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace aglomerace Brno (EKOLA group, 2008)

4.1 VYMEZENI A POPIS UZEMIi, SPADOVE OBLASTI MESTA

Uzemi Brnénské aglomerace je uréuje studie Vymezeni funkéniho Uzemi Brnénské metropolitni oblasti a
Jihlavské sidelni aglomerace na zakladé rlznych typl vztahovych ukazatell (dojizdka za praci, dojizdka do
Skol, migracni vztahy, dostupnost individudlni automobilovou dopravou, dostupnost hromadnou
dopravou). ldentifikace obci zahrnutych do funkéniho GUzemi je postavena na strukturované, resp. vazené

syntéze vysledk( jednotlivych dil¢ich regionalizaci.
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Obrdzek 2 - Vymezeni Brnénské metropolitni oblasti. Zdroj: Vymezeni funkcniho tzemi Brnénské

metropolitni oblasti a Jihlavské sidelni aglomerace
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Pozn.: Ukazatel funkcni integrace byl vypocten na zdkladé ndsledujicich ukazateli:

- podil ekonomicky aktivnich vyjiZdéjicich z obce za praci do Brna v letech 1991, 2001 a 2011
- Casovd dostupnost Brna z obce prostiedky VHD v roce 2013

- pocet spojii VHD z obce do Brna v ¢ase 0.00 — 9.00 v roce 2013

- Casovd dostupnost Brna z obce prostredky IAD v roce 2013

- pocet déti ve véku 6-14 let vyjizdéjicich do ZS v Brné v roce 2011

- pocet vyznamnych proudt dojizdky do $kol (mimo ZS) v Brné v roce 2011

Stanoveni rozsahu funkéniho regionu pak bylo provedeno na zakladé souhrnného ukazatele funkéni
integrace. Ukazatel funkéni integrace je vtomto kontextu chapdn jako suma hodnot dil¢ich ukazatell

vyjadfujicich miru integrace obce k Brnu, resp. k BMO v oblastech pracovniho trhu, Skolni dojizdky a
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dopravni dostupnosti. Ze souboru obci pak byly vyfazeny ty, jejichz hodnota syntetického ukazatele funkcni

integrace byla nizsi neili -1,1. Dale bylo pfistoupeno k Uzemni konsolidaci vzniklého Uzemi, tj. byla

provéfena jeho Uzemni celistvost. Vytazeny byly ty obce, které byly prostorové oddéleny od souvislého

uzemi BMO (Bohutice). Naopak zaclenény byly kritérium nespliujici obce, jez se nachazeji v souvislém

Uzemi obci integrovanych (Zavist, Odrovice).

Tabulka 1 - Vybrané charakteristiky Brnénské metropolitni oblasti. Zdroj: Vymezeni funkéniho tzemi

Brnénské metropolitni oblasti a Jihlavské sidelni aglomerace

BMO poéet trvale bydlici obvykle ekonomicky obsazend  primérna
obci obyvatelstvo  bydlici aktivni pracovni populaéni
obyvatelstvo obyvatelstvo mista velikost
obce

obce celkem 167 592344 609114 277345 335012 3647
obce bez Brna 166 223186 224837 101863 66271 1354
Brno 1 369158 384277 175482 268741 -
Podil BMO na celkovém poétu obyvatel CR (2011) 5,84 %

Tabulka 2 - Vybrané ukazatele obci zahrnutych do Brnénské metropolitni oblasti; fazeni dle hodnoty

syntetického ukazatele funkcni integrace. Zdroj: Vymezeni funkcniho uzemi Brnénské metropolitni oblasti a

Jihlavské sidelni aglomerace

obec kéd trvale bydlici obvykle ekonomicky obsazend  ukazatel
obyvatelstvo  bydlici aktivni pracovni funkéni
obyvatelstvo obyvatelstvo mista integrace
Rebedovice 583774 871 830 446 67 5,83
Ostopovice 583596 1541 1514 694 221 5,16
Troubsko 584029 2127 2142 1034 646 5,07
Poplvky 583669 1325 1247 688 518 4,82
Slapanice 583952 6936 7005 3286 2462 4,67
Jinagovice 583171 605 609 295 122 4,56
Rozdrojovice 583791 917 867 415 99 4,55
Popovice 583651 305 342 138 32 4,50
Moravany 583413 2183 2216 1088 799 4,34
Ceska 582921 978 913 475 188 4,19
Modfice 583391 4508 4673 2214 8176 4,13
Podoli 583634 1259 1273 571 290 3,97
TvaroZna 584037 1187 1231 550 288 3,84
Ochoz u Brna 583537 1254 1264 579 138 3,79
Nebovidy 583456 614 612 303 59 3,66
Bilovice nad Svitavou 582824 3533 3562 1599 318 3,62
Velatice 584096 644 635 272 93 3,38
Omice 583545 750 749 357 62 3,35
Kobylnice 583219 979 996 446 139 3,30
Rajhrad 583758 3197 3140 1538 1116 3,18
Vranov 584151 746 697 338 95 3,16
Prace 583685 877 895 417 76 3,14
Rajhradice 583766 1241 1271 609 352 3,13
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Lelekovice 583286 1731 1765 218 200 2,92
Brezina (dfive okres

Blanszko) 5814249 204 792 346 43 2,82
Zeleiice 584266 1522 1537 705 273 2,82
Sokolnice 583898 2228 21593 1017 552 281
Pozofice 583677 2160 2201 958 355 269
Strelice 583210 2762 2756 1168 o567 2,63
Bicrmanice 583821 750 758 332 44 260
Kanice 583197 795 787 358 142 259
Kufim 583251 11301 10804 5228 7037 258
Ponétovice 549738 374 379 153 &0 256
Hosténice 583057 641 625 282 17 248
Blaiovice 582841 1112 1127 533 123 248
Telnice 583579 1455 1448 720 232 244
Kovalovice 583227 554 600 265 81 2,40
Hajany 582599 340 362 156 23 2,32
Sivice 5838563 1004 1023 454 136 228
Mokra-Hordakov 583405 2745 26587 1277 812 226
Syrovice 5835936 1350 1376 632 245 224
Holubice 550825 873 852 450 237 2,20
Veletovice 593681 1152 1224 534 95 215
Viniéng Sumice 584126 1239 1258 5592 143 2,10
Bitany 583838 1836 1519 866 4591 2,08
Babice nad Svitavou 582794 1009 1013 452 85 207
Radostice 583740 758 736 361 43 207
Rosice 583782 5685 5610 2618 1905 2,04
Vaojkovice 584142 1076 1100 523 257 2,00
Zbysov 593699 563 577 254 15 1,95
Holazice 583031 278 o007 417 157 1,90
Ledce 583278 206 220 37 39 184
Jifikovice 583188 2449 843 434 203 1,62
Lipfivka 5815658 1236 11585 592 245 1,62
Moutnice 583448 1138 1147 510 137 1,58
Bukovina 581445 351 337 147 28 1,57
Bratdice 582883 6438 713 305 63 1,55
Mesvacilka 583499 296 315 144 35 1,55
KFenovice 593214 1814 1849 858 220 1,55
Tetfice 583587 1025 1078 471 402 154
Sildwky 583855 755 827 366 49 154
TéZany 583595 1216 1269 581 210 1,51
Ofechov 583561 2417 2457 1062 445 1,49
MEnin 583383 1685 1709 841 240 147
Moravskeé Kninice 583430 B4p 2449 387 55 1,44
Sobotovice 583830 488 497 2149 13 1,42
Otmarowv 506699 267 254 122 63 1,42
HruZovany u Brna 583081 3249 3284 1530 1086 1,37
Hostéradky-Reiov 593052 811 811 371 41 1,29
Opatovice 583553 963 S50 472 822 1,28
Ujezd u Brna 584045 3100 3231 1375 653 1,28
Ostrovacdice 583600 630 654 312 239 1,23
Bitky 549788 333 311 156 10 1,22
LaZany 581508 388 385 179 40 116
Zatéany 584240 753 7I7 326 95 1,09
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Zabtice 584231 1580 1613 717 285 1,09
Kitiny 581828 795 803 349 215 1,01
Medlov 583367 549 682 277 278 1,00
Veverské Kninice 584118 208 924 382 151 0,98
Svinodice 582433 346 313 149 17 0,97
Meslovice 583481 866 203 361 149 0,88
MElZany 583375 460 492 225 45 0,87
Pritice 583707 230 232 441 20 0,85
Zidlochovice 584282 3438 3554 1562 1373 0,83
Zaratice 593613 1007 1013 463 110 0,81
Bukovinka 581453 474 451 208 18 0,81
Hrugky 593079 762 767 332 49 0,78
Blutina 582850 2180 2172 1029 651 0,73
Slavkov u Brna 593583 6109 6227 2912 3756 0,72
VaZany nad Litavou 593664 681 530 308 78 0,71
Miledovice 593320 660 673 266 45 0,70
Ujezd u Cerné Hory 582557 239 247 125 11 0,68
Praviov 583603 572 559 256 67 0,68
Zastavka 584207 2416 24495 1013 1143 0,67
Cebin 582913 1668 1710 747 380 0,65
Mosislav 584720 1259 1295 583 132 0,64
Adamov 581291 4521 4624 1998 842 0,62
Otnice 593478 1463 1453 595 339 0,60
Habrivka 581560 386 374 165 232 0,54
Unkovice 584061 676 683 309 30 0,49
Javiirek 583154 254 255 110 34 0,49
Chudgice 583111 813 833 348 75 0,43
Vranovice 585033 2046 2052 258 280 0,42
MEmEicky 583472 294 329 140 104 0,42
Lovticky 593265 585 582 264 20 0,39
Babice u Rosic 582808 658 668 268 28 0,37
Moravské Branice 583421 o732 280 445 156 0,35
Trbougany 584011 337 330 175 23 0,34
Dolni Kounice 582956 2344 2446 1044 326 0,33
Pfisnotice 583731 833 815 373 121 0,30
Hvozdec 583080 257 262 125 19 0,26
Domadov 582964 530 523 289 240 0,21
Pohofelice 584801 4587 4609 2198 3183 0,18
Veverska Bityska 584100 3045 3076 1417 1196 0,15
Sithofice 584932 1914 1921 874 380 0,15
Bodovice 592919 1156 1154 583 59 0,12
Borkovany 584339 7432 766 300 66 0,09
Mitkovice 593435 655 665 284 87 0,08
Heripice 550213 737 710 348 45 0,02
Hradiany 583065 530 580 272 142 0,00
Kobefice u Brna 593141 661 662 305 55 -0,01
Sentice 583847 587 582 239 54 -0,03
Moveé Branice 583511 560 705 305 207 -0,06
Sebrov-Katefina 582476 7567 773 323 105 -0,07
Malhostovice 583341 912 215 381 28 -0,08
Pfibice 584843 1059 1059 458 75 -0,10
Vysoké Popovice 584177 679 656 2956 20 -0,12
Hlina 583022 272 311 134 45 -0,14
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Velke Mémcice 585009 1743 1752 785 3585 -0,18
Drasov 582572 1456 1440 652 976 -0,18
Milonice 582077 188 203 81 26 -0,20
Tiznow 584002 8711 86563 3772 3703 -0,26
lezefany-Mariovice 594211 761 760 346 77 -0,27
Viechovice 5841659 232 218 103 75 -0,28
Hodé&jice 593044 905 922 400 408 -0.37
KfiZanovice 593222 752 763 370 133 -0,38
Kratochvilka 583235 445 444 178 22 -0,40
Velke Hostéradky 584591 455 463 217 54 -0,44
Ivan 584517 709 T4 326 74 -0,45
Krepice 584552 1270 1307 578 78 -0,51
Cvréovice 550272 606 615 284 360 -0.52
Rudka 583804 374 358 158 3 -0,56
Pribram na Maoravé 583715 G55 581 197 26 -0,56
Mémcany 593371 735 720 330 38 -0,50
Kainice 550256 212 232 39 21 -0,50
Klobouky u Brna 534550 2296 2372 987 610 -0,61
Branizovice 593834 548 550 231 357 -0,61
Lukovany 5833324 547 561 233 77 -0,54
Zakrany 584185 734 735 325 180 -0.57
Zbysov 584223 3711 3870 1516 399 -0.70
MikolCice 584711 783 798 348 54 -0.70
V0asatice 585025 779 796 322 70 -0.72
Kupafovice 583243 263 272 129 5 -0.75
Lodénice 594377 455 471 214 40 -0,76
Mala Lhota 582034 155 140 65 15 -0.78
LaZanky 583260 GB6 706 320 B0 -0, B2
Malefovice 583332 456 514 250 61 -0, 84
Cernd Hora 581456 1979 1917 850 B39 -0,B5
Litostrov 583308 112 124 44 17 -0,86
Ivancice 583120 9362 9571 4016 2976 -0,99
Branizkov 582875 188 155 34 14 -0,99
Predklasteri 549746 1430 1451 587 530 -1,01
Troskotovice 594562 633 653 258 58 -1,07
itépénovice 583561 452 455 203 21 -1,09
Zavist 586005 142 134 59 5 -1,65
Odrovice 5835259 193 207 78 12 -4.02
Brno 582786 369158 384277 175482 268741 -
4.2 INVENTARIZACE DAT NA PODKLADU STATISTICKYCH OBVODU ¢sU

Mésto Brno je rozdéleno na 29 méstskych ¢asti a 46 katastralnich Gdzemi. Dale je mésto roz¢lenéno na

zakladni sidelni jednotky (ZSJ). U¢elem ZSJ je presnéjsi Gzemni identifikace, ne? jakou poskytuji jednotky

katastralni

Uzemi a obec.

Identifikace se pouzivd zejména ke statistickému sledovani socialné-

ekonomickych a tzemné-technickych jevl primo souvisejicich s osidlenim. Uvedené terminy a ¢lenéni jsou

stanoveny vyhlaskou €. 120/1979 Sb., o prostorové identifikaci informaci.

Tabulka 3 - Seznam zdkladnich sidelnich jednotek.

C. Nézev C. Nézev
1 Brno-hrad Spilberk 145 Podébradova
2 Nameésti Svobody 146 Berkova
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3 Zelny trh 147 Mojmirovo ndmésti
4 Jandackovo divadlo 148 KfiZikova

5 Pekarska 149 Pod prazskou trati
6 Fakultni nemocnice 150 DiviSova ¢tvrt

7 Vaclavska 151 Pod Palackého vrchem
8 Nové Sady 152 Hercikova

9 Uvoz 153 Palackého ndmésti
10 Zluty kopec 154 Myslinova

11 Rybafska 155 Kocidnka

12 Kamenna 156 Zajeci hora

13 Bakalovo nébrezi 157 Kocidnka-Hamerlaky
14 Stran 158 Strelecky stadion

15 Havlenova 159 Banskobystricka

16 Vsetinska 160 U Kufimské

17 Nakladové nadrazi 161 Sidlisté Zitna-KuFimskd
18 Herspicka 162 Druzstevni

19 Ustfedni hibitov 163 Pod Malou Babou
20 Vinatska 164 Zilkova

21 Vystavisté 165 Palackého

22 Neumannova 166 Sidlisté Hapalova

23 Kamenomlynska 167 Dolnice

24 Libugino udoli 168 Re&kovice-nadrazi
25 Anthropos 169 Reckovicky mlyn

26 Myslivna 170 Kobylin

27 Cerveny kopec 171 Tumarnanova

28 Riviéra 173 Sidlisté Jabloriova
29 Novy Liskovec-sever 174 Vozovna Medlanky
30 Novy Liskovec-jih 175 Namésti Odboje

31 Kamenny vrch 176 Kytnerova

32 Kohoutovice-sever 177 Bosné

33 Varnkovo namésti 178 Namésti 28.dubna
34 Namésti Miru 179 Pfistavni

35 Rezkova 180 Bystrc-jih

36 Gorkého 181 Udoli oddechu

37 Kone¢ného namésti 182 Mnisi hora

38 Kravi hora 183 Vejrostova

39 Mdsova 184 Rakovec

40 U stadidnu 185 Kozi horka-Chochola
41 Drevarska 186 Myslivna-Obora

42 Pod kastany 187 Hrad Vevefi

43 Kounicovy koleje 188 Kocici zleb

44 Chladkova 189 Polesi Zebétin

45 Kamenickova 190 Pohadka maje

46 Bfezinova 191 Kninic¢ky

47 Elisky Machové 192 Sokolska

48 Horova 193 Lichy

49 Makovského namésti 194 Trnovka

50 Zaboviesky-sever 195 Pod Trnovkou

51 Rosického namésti 196 Zouvalka

52 Zabovresky-louky 197 Mordavkovo nameésti
53 Veslarska 198 Ukrajinska

54 Kfemelky 199 Okrouhla

55 Jundrov-stred 200 Pomologicky ustav
56 Jundrov-sever 201 Kejbaly

57 Jundrov-jih 202 Klobasova

58 Holednd Pf 204 Mikuldskovo namésti
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59 Kristenova 205 K Moravanim

60 Jundrovska 206 Jihlavska-fakultni nemocnice
61 Bystrcka 207 Bednarova

62 Pastviny 208 Kralovka

63 U Svratky 209 Ksirova

64 Kominska Chochola 210 Rehakova

65 Komin-sever 211 Lany

66 Padélky 212 Dolni Herspice

67 Netopyrky 213 Videnska-sever

68 Trida Kpt. Jarose 214 Dolni Herspice-zahradky
69 Luzdnky 215 Pfizienice

70 PFicni 216 Videnska-jih

71 Bratislavska 217 Ptizfenice-zahradky
72 Hvézdova 218 Turany

73 Tkalcovska 220 Pod Svédskymi $ancemi
74 Vranovska 221 Knézské haje

75 Hoblikova 222 K Sokolnicim

76 Schodova 223 Brnénska

77 Zimni stadién 224 Kastanova

78 Vysoka skola zemédélska 225 Na navsi

79 Demlova 228 Holdsecka jezera

80 Merhautova 229 Premyslovo ndmésti
81 Nad arboretem 231 Tilhonova

82 Krkoskova 232 Slapanicka trat

83 Namésti SNP 233 Turanka

84 Svitavska 234 Trnkova

85 Namésti Republiky 235 Lisen-sever

86 Bratfi Mrstik( 236 Lisen-jih

87 Cacovicka 237 Pod Stranskou skalou
88 Studena 238 Kubelikova

89 Heleny Malifové-Haskova 239 LiSen-vychod

90 Slavi¢ckova-Hakenova 240 Kostelicek

91 Loosova 241 Lisen-zdmek

92 Spitalka 242 Holzova

93 Radlas 243 Marianské udoli

94 Zabrdovicka 245 Staré Zamky

95 Svitavska strouha 246 Velkd Klajdovka

96 Skorepka 247 Anaklety

97 Stavebni 248 Chochola-rybnik

98 Masna 249 Karlova

99 Jatky 250 Selska

100 Pfizova 251 Maloméfické nadrazi
102 Rosicka 252 Cacovicky mlyn

103 Brnénské lvanovice 253 Jarni

104 Cernovické nabrezi 254 Pod Hady

105 KIasterského 256 Hlavacova

106 Komarovska 257 Bilovicka-vypustky
107 Maridanské namésti 258 K Bilovicim

108 Hnévkovského 259 Hradiska

109 Zivotského 260 Holé hory-Lichy

110 Kliny 261 Bosonohy-stied

111 Rokycanova 262 Bosonohy-sever
112 Vancurova 264 U dalnice

113 Nopova 265 Dvorska

114 Vinohrady 266 Chrlice

115 Balbinova 267 Splaviska
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116 Akaty 268 U prerovské trati
117 Podsednicka 269 Ivanovice

118 Stard osada 270 Jehnice

119 Markéty Kuncové 271 Oresin

120 Skorkovského 272 Sobésice-jih

121 Sidlisté Julidnov 273 Zebétin

122 Bild hora 274 Kohoutovice-jih
123 Trini 275 Sevastopolska
124 Charbulova 276 Utéchov

125 Sldmova 278 Velka cena

126 Kneslova 279 Beslvka

127 LécCebny Ustav 280 Farinova zatacka
128 Famérovo nameésti 281 Nameésti Svornosti
129 Hajecka 282 Sobésice-sever
130 Cernovicka terasa 283 LiSen-cihelna
131 Pod vlarskou trati 284 Slatina-sidlisté
133 Cernovicky-Podstranska 285 Hviezdoslavova
134 Stranska skala 286 Roviny

135 Skfivanova 288 Na Svobodné
137 Ptasinského 289 Soudni

138 Starnkova 290 Spolkova

139 Cerveny mlyn 291 Mlada hora

140 Cimburkova-Antonina Macka 292 Na matefi

141 Vysoka skola veterinarni 293 Nad cihelnou
144 Vackova 294 Vysina

Vychozi data pro kazdou ZSJ pro vypocet matice pfepravnich vztah( jsou:

- Celkovy pocet obyvatel

- Pocet ekonomicky aktivnich obyvatel
- Pocet obyvatel s osobnim vozidlem

- Pocet obyvatel bez osobniho vozidla

- Pocet déti do 18 let

- Pocet studentll vysokych skol
- Pocet pracovnich prileZitosti
- Atraktivita Uzemi

- Obchodni plochy

Matice prepravnich vztah( jsou vytvareny na zakladé retézcl aktivit (napf. domov — zaméstnani —

nakupovani — domov, domov — skola — domov atd.).

4.3 OBYVATELSTVO, DEMOGRAFICKA STRUKTURA (OBYVATELE, ZAMESTNANCI, STUDENTI

— JEJICH ROZMISTENIi BEHEM DNE)

Ke dni 31. 12. 2013 mélo mésto Brno 385 913 obvykle bydlicich obyvatel, z toho 379 452 trvale bydlicich.

Nasledujici tabulka ukazuje rozloZeni obyvatel do jednotlivych méstskych ¢asti.
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Tabulka 4 - Struktura obyvatelstva v jednotlivych méstskych ¢dstech Brna. Zdroj dat: Katalogy méstskych

casti.
e Vékova struktura Vzdélanostni struktura

. s obyvatelstva (%) obyvatelstva (%)

Meéstska cast Obvykle Trvale ., = .

bydlici bydlici 0-14 15-64 | 65 avice yA VS
Bohunice 14 683 14 326 10,6 75,5 13,7 11,0 18,6
Bosonohy 2457 2 365 13,8 67,8 18,2 12,8 12,0
Brno-jih 9 690 8 489 11,3 76,6 11,8 13,0 13,3
Brno-sever 47 643 45923 13,1 63,8 22,8 11,7 21,4
Brno-stred 64 316 59 465 11,4 70,6 17,5 12,1 22,3
Bystrc 24 218 23904 13,4 71,4 14,9 10,5 21,1
Cernovice 8024 7 627 12,7 69,4 17,4 13,2 15,2
Chrlice 3722 3508 13,9 72,2 13,5 14,6 11,1
Ivanovice 1746 1619 16,8 70,3 12,9 10,4 27,4
Jehnice 1102 1091 15,6 71,9 12,3 10,3 26,3
Jundrov 4132 4 068 13,6 64,2 21,9 9,3 25,6
Kninicky 1006 1003 15,7 69,5 14,6 11,4 23,6
Kohoutovice 12621 12434 13,3 70,0 16,4 10,2 21,0
Komin 7 457 7 320 13,1 66,5 20,1 8,6 26,3
Kralovo Pole 28 674 26 216 11,0 68,7 19,9 10,2 23,1
Liden 26 781 25 798 13,9 | 75,7 10,1 10,7 18,2
Maloméfice a 5621 5369 | 140 | 688 17,1 13,0 16,4

Obrany

Medlanky 5 898 5695 17,7 70,9 11,0 6,7 30,8
Novy Liskovec 11 349 11048 14,9 75,8 9,0 11,6 19,4
Oteéin 577 574 17,0 | 66,9 15,3 10,7 20,1
Ei‘;';OV'Ce aMokra | 15 486 15102 | 13,0 | 651 21,7 9,9 22,7
Slatina 9 360 8944 14,4 73,3 12,0 12,1 15,2
Stary Liskovec 12931 12 752 12,2 70,8 16,8 12,8 13,6
Tufany 5674 5415 13,8 | 68,9 17,1 13,7 11,6
Utéchov 760 751 21,2 | 69,7 8,9 7,4 32,5
Vinohrady 13 361 13 142 110 | 77,9 10,6 11,0 20,1
Zaboviesky 21047 20430 11,8 61,5 26,4 8,8 27,7
Zebétin 3577 3542 18,5 68,8 12,6 10,1 20,8
Zidenice 22 000 21 238 13,6 66,4 19,7 13,0 17,5
Celkem 385913 379 452 12,7 69,6 17,3 12,9 23,7

Uzemi Brna je zalidnéno nerovnomérné. Severni polovina Gzemi Brna je osidlena vice husté ne? polovina
jizni. Segmenty Ci pruhy s vyssi hustotou vychazeji zejména od severozapadniho a severovychodniho okraje
historického jadra a smétuji k severozapadu a severovychodu (Obrdzek 3). Nejvice husté je zalidnéno lUzemi
katastrl Zabrdovic a Vevefri, vyssi hustotu maji lokality vnitfniho mésta a misty i panelova sidlisté (Bystrc,

Bohunice, Slatina a Lesna). Nizkou hustotu obyvatelstva maji periferie, mimo obytna sidlisteé.
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Obrdzek 3 - Hustota obyvatel. Zdroj: Sociodemografickd analyza tzemnich cdsti mésta Brna.

Hustota obyvatel
(pocet obyvatel na
hektar)

SLDB 2011 (ZS)
Brno-meésto

Legenda

CJ00-65

[ 6.5 - 40.9

B 409-73.7

Ml 73.7 - 276.9

[] Méné ne 100 obyvatel

Celkovy obraz kartogramu ekonomicky aktivnich obyvatel (Obrdzek 4) je podobny rozloZzeni dospélého

obyvatelstva v Brné. Nejvyssi koncentrace ekonomicky aktivnich obyvatel je u centra mésta (pfesnéji tésné

za jeho severnim a zapadnim okrajem) a soucasné na méstskych okrajich, kam odchazeji ekonomicky

silnéjsi domdcnosti budovat nové bydleni.

Obradzek 4 - Podil ekonomicky aktivnich obyvatel. Zdroj: Sociodemografickd analyza uzemnich ¢dsti mésta

Podil ekonomicky

aktivnich z obyvatel

(%)
SLDB 2011 (ZSJ)
Brno-mésto

Legenda

Podily v %

[J0.0-444

[ 44.4- 485

Bl 48.5-51.4

Bl 51.4-61.5

[ Méné nez 100 obyvatel

Brna.
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Vedle trvale a prechodné bydlicich obyvatel v jednotlivych Uzemné omezenych jednotkach je pro
dopravni planovani nezbytné védét pocet prechodné pritomnych osob. Pfechodné pfitomné osoby jsou
vSechny osoby, které se v dané zéné (ZSJ) nachazeji za jakymkoliv Ucelem, aniz by zde méli trvalé ci
prechodné bydlisté. Nejobvyklejsim dlvodem takovéhoto , pobytu” je zaméstnani, dale pak Skola, nakupy

atd. Rozdéleni pfitomnych osob na bydlici, pracujici a navstévniky je soucasti pfilohy ¢. 1.

Celkovy pocet prechodné pFitomnych (ndvstévnici + pracovni mista) je témér 620 tisic osob, ale je tfeba
uvaZovat, Zze nékteré osoby mohou byt v této sumé zahrnuty dvakrat i vickrat. Jednou jako pracujici, poté
jako nakupujici, navstévnik kulturniho ¢i zdravotniho zafizeni atd. To vSe v jeden den. Jedna se tedy spiSe o

obrat osob v dané zéné (ZSJ) béhem dne.

Nejvyssich hodnot prechodné pfitomnych osob dosahuji tyto ZSJ (v zavorce je uveden nejvyznamné;jsi

zdroj):
e 215 Pfizienice (obchody)
o 21 Vystaviété (Vystavisté)®
e 36 Gorkého (vysoka $kola a pracovni mista)
e 38 Kravi hora (vysoka skola)
o 212 Dolni Herspice (obchody)
o 18 Herspicka (obchody)
e 151 Pod Palackého vrchem (pracovni mista a studenti)
e 100 Ptizova (obchody)
o 78 Vysoka skola zemédélska (vysoka skola)
e 3 Zelny trh (vSechny vlivy)

4.4 SOCIOEKONOMICKY PROFIL UZEMIi, OBLASTI

Soucasny vyvoj prostorové struktury mésta se odehrava v nékolika rovinach a pod tlakem celé rady
socioekonomickych faktord. Mezi nejvyznamnéjsi rdmcové zmény ovliviujici tvaf mésta nalezi zakladni
transformacni procesy jako privatizace, liberalizace cen a otevieni domaciho trhu zahrani¢nim investicim.
Nékteré z téchto faktorl vedly k pfimym zménam vlastnickych poméra (restituce), nastolené trzni principy
uvolnily doposud staticky obchod s nemovitostmi a poloha ve mésté ziskala komercni hodnotu. Ekonomicka
restrukturalizace oslabila primyslovou funkci mésta a vétsi dlraz byl poloZen na sektor sluzeb. Zminéné
ekonomické zmény druhotné ovlivnily i socidlni Uroven jednotlivych skupin obyvatelstva a vyraznéjsi
socialni diferenciace se projevila napf. v narocich na bydleni ¢i traveni volného ¢asu. Tento vyvoj se promitl

i do prostorového vyvoje Brna, vyclenil oblasti intenzivnich prostorovych zmén a oblasti podléhajici Gtlumu.

Historické jadro mésta bylo ovlivnéno komercionalizaci a prudkym rozvojem sluzeb. Soucasny vyvoj
v historickém jadru i SirSim centru mésta vede k fyzické obnové nemovitosti a k intenzivnimu vyuzivani

ploch (napf. Galerie Vankovka, Trinity Office Center apod.). Negativnim dUsledkem je predevsim zvysena

ly ptipadé konani rozsahlé vystavy / akce.

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast 27



slr|n]ol AF-CityPlan

intenzita automobilové dopravy. Sir$i stred mésta je Uzemi s relativné kompaktni blokovou zastavbou
predstavujici konsolidované oblasti, které mohou byt v nékterych ptipadech ohroZeny socidlni degradaci
(napf. Uzemi mezi ulicemi Francouzskd a Cejl). Naproti tomu je moziné identifikovat oblasti se zretelné
vySSim socidlnim statusem (napt. Stranice, Pisarky). Jizné od historického jadra, v oblasti Her$picka, se

soustreduji administrativni komplexy (Spielberk Office Park, AZ Tower).

Obrdzek 5 - Socidlné vyloucené lokality v Brné. Zdroj: Mapa socidlné vyloucenych nebo socidlnim

vyloucenim ohroZenych romskych lokalit v CR 2006
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Brnénska pramyslova vyroba byla hluboce postizena zménami makroekonomickych podminek. Proces
deindustrializace nejvice zasahl historicky vyvinutou posvitavskou priamyslovou zénu. V Brné je celkové vice

nez 550 ha brownfields, coZ odpovida 6,3 % zastavéného Uzemi mésta.

Okrajové sidlistni celky jsou oblastmi s pomérné pfiznivou socialni skladbou. V fadé sidlist probihaji

programy regenerace obytného prostredi a bytového fondu.

Nejdynamictéjsi soucasné zmény se odehravaji v okrajovych pfiméstskych ¢astech. Markantnimi projevy
prostorové expanze jadrového mésta je narlst velkoplosnych nakupnich stfedisek na okraji mésta, ktery Ize
v soucasné dobé jiz pokladat v zasadé za témér ukonceny, a masivni rozvoj bytové vystavby. V pfiméstskych
oblastech jsou situovany rozvojové projekty narocné na plochu, jako je napt. projekt Brnénské pramyslové
z6ny — Cernovickd terasa, Cesky technologicky park & Univerzitni kampus Masarykovy univerzity

v Bohunicich.
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V roce 2011 bylo v Brné 193 620 ekonomicky aktivnich obyvatel (50,2 % z celkového poctu obyvatel),
ztoho 175482 zaméstnanych a 18 138 nezaméstnanych osob. Srovnani vysledkd SLDB 2001 a 2011

indikuje snizeni ekonomické aktivity ve mésté Brné. Pficinou trendu je mj. demografické starnuti populace a

souvisejici navySovani ekonomicky neaktivni slozky obyvatel mésta.

Pocet podnikajicich subjektl od roku 2002 kazdoro¢né narlsta. Priblizné 30 % podnikd ve mésté Brné

nema zaméstnance, tzn., e jsou osoby samostatné vydéleéné ¢&inné (OSVC). Daldi, nejéetnéj$i skupinu

podnikd, Ize zafadit do skupiny mikropodniky (do 10 zaméstnanca).

Tabulka 5 - Ekonomické subjekty ve mésté Brné dle velikostni kategorie poctu zaméstnancu 2002 - 2011.

Velikostni
kategorie
Neuvedeno
Bez
zaméstnanc(
1-5

6-19
20-49

50 -99

100 - 499
500 - 999

1 000 a vice
Celkem

2002

14 404

70758
10 207
3 311
1006
366
249

21

21

2003
25126

65 658
11159
3444
1026
357
256
20

19

2004
32126

58 973
10 986
3352
980
369
276

3

16

2005
61 005

32789
9 661
3137

993
381
287
3N
19

2006
62 636

32158
10 414
3272
1017
378
298

35

20

100 343 107 065 107109 108 303 110 228

Zdroj: Uzemné analytické podklady.

2007
67 985
2911

10 503
3348
1086

387
306

40

19
112785

2008 2009 2010 2011
66564 66776 69533 71125
33320 34322 35435 37065

10615 10863 10511 10802
3482 3357 3373 3346
1098 1024 994 1002

393 366 31 358
312 291 292 283

42 40 43 37

23 23 19 22
115849 117062 120571 124 040

Podle prevazujici ¢innosti OKEC (odvétvova klasifikace ekonomickych €innosti) co do poctu v Brné jasné

prevazuji podniky plsobici v obchodu, ubytovani a stravovani a podniky zabyvajici se nemovitostmi a

prondjmem. Na tfetim misté jsou pak podniky pramyslové.
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Tabulka 6 - Ekonomické subjekty podle pfevazujici ¢innosti OKEC. Zdroj: Uzemné analytické podklady.

Prevazujici Cinnost OKEC 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 @ 2009 2010
(vybrané cinnosti)

;er’;g:;'ﬁl‘” myslivost, lesnictvi- 4 o761 450 1176 1203 1210 1269 1348 1024 1442
primys| 11504 12280 12220 12216 12285 12477 12691 12904 13423
stavebnictvi 8168 8885 8991 9100 9264 9486 9801 9968 10508
obchod, ubytovéni a stravovani 31546 32636 32186 32478 33156 34353 34793 34545 34816
doprava, skladovani a spoje 3066 3146 3019 3052 3111 3168 3149 3172 3154
finanéni zprostiedkovani 3515 3563 3502 3474 3483 3238 3283 2613 1920
podnikatelske Cinnost, 31150 34086 34513 34930 35539 36095 36899 36937 38355
nemovitosti a pronajem

verejna svpralva a obrana, socialni 24 50 52 62 61 72 80
zabezpedeni

vzdélavani 1548 1784 1858 1930 1989 2085 2193 2216 2233
zdravotni a socialni pece, 1516 1664 1699 1701 1712 1741 1790 1832 1886
veterinarni ¢innosti

;’ﬁ’};’g;' LETENE, SOEHIN ¢ eEe il 7917 8164 8421 8806 9212 11779 12754

Vyznamni zaméstnavatelé v Brné (v zavorce uveden pocet zaméstnanci v roce 2009):

- Fakultni nemocnice v Brné (5 244)

- Masarykova univerzita (4 558)

- Statutarni mésto Brno (3 160)

- Vysoké uceni technické v Brné (2 937)

- Fakultni nemocnice u sv. Anny v Brné (2 719)
- Dopravni podnik mésta Brna (2 688)

- IBM Global Services Delivery Center Czech Republic (2 181)
- ABBBrno(1468)

- Mendelova univerzita v Brné (1 380)

- Honeywell (1 238)

- Zetor Tractors (877)

- Nova Mosilana (851)

4.5.1 Rozdéleni pracovnich mist podle typu funkéni plochy

Na zakladé dat z dvou databézi od CSU a Utadu prace byla vytvorena komplexni databaze ekonomickych
subjektl s pocty pracovnich mist k roku 2009. Vysledna komplexni databaze obsahuje 16 541 zaznamd

(ekonomickych subjekt).
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Tabulka 7 - Rozdéleni pracovnich mist podle typu funkcni plochy.

Typ funkcni plochy Pocet pracovnich mist Podil

Plochy pracovnich aktivit — P 78 479 32,7%

z toho Priimysl a vyroba — PP a PV 40 247 16,8%
Skladovani, logistika, doprava - PD 18 448 7,7%
Stavebnictvi - PS 18 001 7,5%
Zemeédélstvi, lesnictvi a tézba — PZ, PL a PT 1783 0,7%

Plochy pro verejnou vybavenost — O 64 115 26,7%

z toho Vertejna sprava — OV 8791 3,7%
Kultura — OK 5811 2,4%
Zdravotnictvi — 0Z 17 689 7,4%
Skolstvi - 0S 2541 | 10,6%
Socialni péce — OP 2670 1,1%
Policie - OB 3635 1,5%

SmiSené plochy — S 84 491 35,2%

Plochy pro technickou vybavenost — T 2872 1,2%

Plochy pro dopravu — D 7774 3,2%

Zvlastni plochy pro rekreaci - R 1152 0,5%

Ostatni zvlastni plochy - N 926 0,4%

Celkem 239 809 100%

PocCty pracovnich mist v plochach pro vefejnou vybavenost pro policii, armadu a hasi¢e nejsou ve

verejnych databdzich uvedené, proto nejsou ani ve vyse uvedené tabulce.

4.6 REKREACE A VOLNOCASOVE AKTIVITY

Soucasnou méstskou civilizaci charakterizuje stoupajici objem volného ¢asu, ktery je pfic¢inou stdle se
rozrustajiciho spektra volnocasovych aktivit. Kromé aktivit realizovanych v prostfedi domova jde o ¢innosti

vyZadujici rGznou miru vybavenosti.

Brno ma zhlediska dlouhodobé i kratkodobé rekreace atraktivni zazemi. Na Uzemi mésta jsou
v soucasné dobé vyhlaseny tfi rekreacni oblasti: Brnénska prehrada, Holedna a Pondvka. Intenzivné
rekreaéné jsou vyuZivany i dalsi oblasti (napf. SobéSicko, Oresinsko, Zebétinsko, Maridnské tudoli nebo
Holdseckd jezera). Rekreacni potencial téchto Uzemi je vysoky, ale neni zde téméf zZadna rekreacni
vybavenost, problémy jsou s dostupnosti a predevsim s parkovanim. Mésto ma velmi atraktivni okoli také
diky Clenitému terénu a velkému mnozZstvi lest, které ho s vyjimkou jihu obklopuji. Vétsina lesti ma kromé
funkce hospodarské i vyznamny rekreaéni potencial. Lesnatost na Uzemi mésta Cini 27,8 %, kolisa vsak

podle jednotlivych katastralnich Gzemi.
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Z hlediska kazdodenni kratkodobé rekreace maji nejvétsi vyznam predevsim aktivity kulturné-zabavni a
sportovné-rekreacni. Jedna se i o aktivity, pfedpokladajici vyuzivani verejnych prostranstvi (parky, namésti
atd.). Rozvoj a dostupnost verejnych prostranstvi véetné zelené jsou dilezité zejména v centralnim a
kompaktné zastavéném uUzemi mésta, které nema pfimou navaznost na pfirodni krajinné zazemi.
Potencidlem pro tyto aktivity, ktery se zatim nedafi vyuZit, je Uzemi mezi Hlavnim vlakovym nadrazim a
nadrazim Brno — Dolni. Kromé ploch zelené v zastavéném Uzemi ma pro charakter mésta a rekreaci
obyvatel zdsadni vyznam pfirodni zazemi, jeho pfiméstska krajina vcetné lesnich komplexd a udoli fek,
napr. vyuziti brehd feky Svratky ve vnéjsi centralni zoné mésta k rekreacnim aktivitam. Nejvyznamnéjsi
symboly méstské zelené jsou historické méstské parky, jako Luzanky, Spilberk nebo Denisovy sady, parky
hradebniho okruhu, Tyr$dv sad, park na Slovanském nameésti, park na Obilnim trhu, Wilsondv les, uli¢ni
stromoradi a dalsi. Kvalitni a rozsahlé parky vsak jiz pres sto let v Brné nevznikly, a taky tu chybi pfirodni
zabavni a rekreacni parky, které by splfiovaly pozadavky na aktivni rekreacni vyziti pfedevsim pro dospivajici
mladez. Jednou z budoucich mozZnosti pro vytvoreni pfirodné zdbavniho arealu je pfipravovany ekologicky

park v lokalité rekultivované sklddky na Cernovické terase na jihovychodnim okraji Brna.

Organizovani volnocasovych aktivit pro déti a mladez se ve mésté vénuje nékolik set obcanskych
sdruZeni a dalSich organizaci nejriznéjsiho zaméreni. Vice nez 200 téchto organizaci podporuje mésto Brno
kazdorocné dotacemi. Dale na uUzemi mésta pracuje 6 stfedisek volného cCasu. Stfediska navstévuje

pravidelné pres 15 000 déti, nepravidelnymi aktivitami projde roc¢né na 100 000 mladych ucastnika.
Na uzemi mésta jsou stovky sportovnich zafizeni. Sportovisté mozno rozdélit na:

- UcCelova — napt. Méstské haly micovych sportll Vodova, Méstsky fotbalovy stadion Srbska, Méstsky
baseballovy stadion, Méstsky plavecky stadion Luzanky, atleticky areal VUT Pod Palackého vrchem,
Sportovni areal TJ TESLA Brno, aredly stielnic v Brné-Sobésicich, Sportovni aredl Moravska Slavia a
dalsi,

- sportovné-rekreacni — napf. Brnénska prehrada, Maridnské udoli, koupalisté Riviéra, Dobrovského,
Ktizikova, Zabrdovice, T) Tatran Stary Liskovec, Aquapark Kohoutovice, Rekreacni areal Kravi hora a

dalsi. Pro vodni sporty je také vyuzivana feka Svratka.

Specifickym a na Uzemi Brna tradi¢nim zplsobem traveni volného casu je zahradkareni. V fadé pripadd
tvofi zahradkarské lokality nevhodnou bariéru v zastavéném Gzemi mésta zpUsobujici jeho neprichodnost.
Velmi negativhim jevem je preména nékterych zahrddek na trvalé bydleni bez zajisténi vefejné

infrastruktury.

4.7 MOBILITA, DELBA PREPRAVNI PRACE, PRUMERNA PREPRAVNI VZDALENOST DLE MODU
DOPRAVY

Vroce 2014 byl proveden sociologicky prizkum s cilem ziskdni udaji o podilu jednotlivych druhd
dopravy na celkovém vykonu délby prepravni prace. Prizkum byl proveden metodou osobniho dotazovani

na reprezentativnim vybérovém souboru 1033 respondentll ve véku od 15 let. Vybérovy soubor byl
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proporéné rozdélen v poméru 70/30 na podil brnénskych rezident(l a osob, které do mésta dojizdéji za

Skolou a praci.
Hlavni zjisténi prizkumu:

e Za praci nebo do 3koly jezdi po Brné 74 % osob, které zde Ziji nebo pracuji. Vétsina (59 %)
k prepravé vyuziva verejnou dopravu, 45 % automobil. Pésky chodi 33% dotdzanych.

e Vprlméru cestuji lidé autobusem 25 minut, automobilem 24 minut a nejdéle vlakem (33
minut). Primérnd cesta na kole trvd 30 minut. Souvislost je samoziejmé s délkou trasy, kterou
musi lidé do prace/skoly prekondvat. Celkovy primérny prepravni ¢as se v pribéhu sledovanych
let vyrazné neméni, v roce 2014 je to 32 minut.

e Chlze pésky dominuje prepravé v pracovni dobé ¢i v dobé vyucovani (28% kazdodenné) i ve
volném case (48% kazdodenné). Pomérné frekventované je i pouzivani automobilu (pracovni
doba —23%, volny ¢as — 27% kazdodennég).

e Automobil ma kdykoli k dispozici vice neZ polovina dotazanych osob (52%), dalSich 24% jej mize
vyuZzivat alespon obcas (predevsim studenti a Zeny). Lidé, ktefi automobilem cestuji do prace Ci
Skoly, cestuji vétsinou sami (58%), tfetina ma jednoho spolujezdce (33%).

e NejvysSsi miru spokojenosti z hlediska dopravy v Brné vykazuji respondenti ohledné sité pésich
tras a prlchodnosti Uzemim mésta (spokojeno souhrnem 71%). S bezpecénosti v dopravnich
prostfedcich ve dne je spokojeno 68% respondentl. Pozitivné je hodnocen i provoz verejné
dopravy v Brné (65%).

e Jizdni kolo ma bez omezeni k dispozici pétina dotazanych (22%), dalSich 14% jej mlze vyuZit
obcas. 85% majitelU vyuZiva kolo predevsim pro sportovni aktivity. Cyklistika je vyrazné sezénni
zalezitosti, 87% dotdzanych jezdcl pouZivd kolo pouze v obdobi cyklistické sezény. Zasadni
bariérou rozvoje cyklistické dopravy je v Brné je podle dotazanych cyklistd nepropojena sit
cyklistickych stezek a tras (50%).

Obrdzek 6 - Délba prepravni prdce v Brné 2014 [%]. Zdroj: Délba pfepravni prdce 2014.

m veleyna hromadna doprava (VHD)

indivduaini automobilova doprava (IAD)
m pégky 3
m kombinace IAD a VHD
mjizdnl kolo

kombinace VHD a kola 52

v %; Nene= 759, pravidelné se pfepravuji do prace [ Skoly
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Obrdzek 7 - Prednostné vyuZivané prostredky za riiznymi aktivitami (udaje v %). Zdroj: Délba prepravni
prdce 2014.
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4.8 MOTORIZACE/AUTOMOBILIZACE, HISTORIE A VYVO)

Koncem roku 2013 pfipadal osobni automobil na 2,3 obyvatele a motorové vozidlo na 1,8 obyvatele.
Tato hodnota zcela neodpovida realné skute¢nosti stupné automobilizace ve mésté Brné, nebot v celkovém
poctu nejsou zapocitana firemni vozidla, ktera jsou evidovana v jinych krajich a provozovana na uzemi

meésta Brna.

Pro casovou kontinuitu stavebni Cinnosti ve vztahu k potfebdm parkovacich a odstavnych stani (nelze
kazdy rok rozdilné reagovat) a také ke snizZeni existujicich disproporci mezi potfebou a nabidkou je od roku
2004 Magistratem mésta Brna stanovena hranice pro pouZiti soucinitele vlivu stupné automobilizace ve

mésté Brné na hodnotu ka = 1,25.
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Obrdzek 8 - Ndrusty vozidel v Brné. Zdroj: Ro¢enka dopravy Brno 2013.
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Obrdzek 9 - Pocet motorovych vozidel celkem na 1000 obyvatel v okresech Brno - mésto a Brno - venkov.

Zdroj: Uzemné analytické podklady 2012.
700,00

650,00

600,00

550,00

500,00

Pocet motorovych vozidel na 1000 obyvatel

450,00 | . . . . . . :
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

—e—Brno-mésto | 487 493 504 515 529 560 583 608 628 632 637 640
=—e—Brno-venkov| 505 534 555 565 576 614 681 655 678 681 689 692

4.9 PREPRAVNIi OBJEMY A UKAZATELE

Zakladnim ukazatelem vyvoje automobilové dopravy jsou dopravni vykony na celé komunikacni siti —

ujeté vozokilometry. Udaje o vykonech se vztahuji k obdobi priimérného pracovniho dne.
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Tabulka 8 - Dopravni a prepravni vykony VHD. Zdroj: Vyro¢ni zprdva DPmB 2013

DOPRAVNI VYKONY v tis. vozkm
tramvaje

trolejbusy

autobusy

celkem

PREPRAVNI VYKONY v tis. mistkm
tramvaje

trolejbusy

autobusy

celkem

LODNI VYKONY v tis. lkm
lode

PREPRAVNI VYKONY v tis. mistlkm
lodé

PREPRAVENE OSOBY v tis. osob
tramvaje

trolejbusy

autobusy

lodé

celkem

2013 2012
14105 15020
5855 6316
16450 16 782
36410 38118
2196576 2349126
481912 517 962
1349762 1367 160
4 028 250 4234 248
38 B
7230 7220
194391 196 513
43740 44 632
113153 110 907
170 222
351454 352274

2011
14 892
6176
17 256
38 324

2315 260

509 045
1398154
4222 459

37

8 476

194 293
42718
117 331
224

354 566

Tabulka 9 - Pfepravni vykony VHD na tzemi mésta Brna (tis. oskm). Zdroj: Ro¢enka dopravy 2013

Druh dopravy

Tramvaje
Trolejbusy
Méstske autobusy

Regionalni autobusy
Vliaky

4.10 PREPRAVNI VZTAHY, VNEJSi RELACE

Pfepravni vazby vyjadfuji takové vazby v daném

urcitym cilem.

PFepravni vykon

v tis. oskm

1378 754%)
310 234%)
802 558%)

165 180
129 659

Uzemi, které definuji cesty urcitym

prostiredkem za
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4.10.1 Hlavni zdrojové a cilové oblasti pfepravy osob

Zdrojové oblasti jsou charakterizovany demografickym udaji, predevsim poctem obyvatel a jeho
¢lenénim podle rliznych parametrl. Tyto parametry jsou popsany v kapitole O.pop Jednd se o pocty

obyvatel, pocty ekonomicky aktivnich a neaktivnich obyvatel, pocty Zak(l a pocty studentd.
Z téchto dat vyplyvaji hlavni osy zdrojové dopravy v Brné. Jedna se predevsim o tyto oblasti:

e Vinohrady

Bohunice, Stary a Novy Liskovec, Kohoutovice

e Husovice, Lesna

e 0sazcentra a? do Reckovic s odbo¢kou do Komina

Bystrc

Cilové oblasti jsou dané predevsim atraktivitou v urcité oblasti odpovidajici nékteré demografické

skupiné.

Atraktivitu dané oblasti urcuji pocCty pracovnich pfileZitosti (pro ekonomicky aktivni obyvatele), pocty
nakupnich pfileZitosti (pro véechny skupiny), pocty mist v zakladnich a stfednich $koldch (pro zaky ZS a SS) a
pocty mist na vysokych $kolach (pro studenty VS a VOS). RozloZeni téchto cilovych parametrd v Brné je

zobrazeno na nasledujicich obrazcich.

Ekvivalent nakupnich pfrileZitosti je vyjadifen obchodni plochou zjistovanou v roce 2009 v ramci
prazkumu maloobchodni sité. Do vstupnich dat je zahrnuto i nakupni centrum Olympie, i kdyZz se uz

nenachdzi na Uzemi mésta.

Vétsina nakupnich pfileZitosti se rozklada na ose sever — jih, pfedevsim v centru a na jihu mésta. Vyjimku

tvori Vihohrady, Bohunice a ¢ast méstské ¢asti Komin.
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Obrazek 12 - Celkovd prodejni plocha (m2) v méstskych ¢dstech v Brné. Zdroj: Prizkum maloobchodni

sité na uzemi mésta Brna 2013

prodejni plocha
® o 1000

@ 1001- 10000
@ 0001 - 50000

. 50001 - 100000
. nad 100000

Pocty mist na jednotlivych vysokych a vysSich odbornych skolach byly zjistovany z internetovych stranek

jednotlivych skol.

Koncentrace vysokoskolskych studentl a umisténi jejich Skol se vyznamné odliSuje, predevsim v
umisténi vysokoskolskych koleji. Velka ¢ast studentl tak musi dojizdét kazdy den, a to predevsim verejnou

dopravou.
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Obrdzek 13 — Polty mist na zdkladnich a stfednich skoldch v roce 2010. Zdroj: Generel VHD
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Nasledujici obrazky jsou vystupy z modelu pfepravnich vztahl zpracovaného v ramci Generelu vefejné

hromadné dopravy z roku 2011. Pfepravni proudy VHD zobrazuje Obrdzek 64 v kapitole 7.5.

Obrdzek 15 - Prepravni proudy ekonomicky aktivnich obyvatel s automobilem. Zdroj: Generel verejné

hromadné dopravy
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Obrdzek 16 - Prepravni proudy ekonomicky aktivnich obyvatel bez automobilu. Zdroj: Generel VHD
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Obrdzek 17 - Prepravni proudy ekonomicky neaktivnich s automobilem. Zdroj: Generel VHD
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Obrdzek 18 - Pfepravni proudy ekonomicky neaktivnich bez automobilu. Zdroj: Generel VHD
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Obrdzek 19 - Pfepravni proudy 7dk( a studenti SS. Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy
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Obrdzek 21 - Pfepravni proudy IAD. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy
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Obrdzek 20 - pfepravni proudy studenti VS. Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy
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Obrdzek 22 - Prestupni uzly MHD - pfiméstska doprava. Zdroj: CityPlan s.r.o.
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4.10.2 Vyjizdka a dojizdka do zaméstnani a skol

Brno je po Praze druhym nejvyznamnéj$im centrem dojizdky do zaméstnani v Ceské republice.
Pfifazujeme-li obce dle sméru nejsilnéjsiho proudu pracovni vyjizdky, vytvafi si Brno spadovy pracovni
mikroregion zahrnujici 220 obci o ptiblizné celkové populacni velikosti 573 000 osob (véetné Brna). Tésnymi
vazbami jsou s brnénskym metropolitnim aredlem spojeny rovnéz sekundarni pracovni mikroregiony
Blanska, Boskovic, Bucovic, Hustopeci, Ivancic, Kufimi, Letovic, Moravského Krumlova, Slavkova u Brna,

TiSnova, Velkych Pavlovic (spole¢né s Brnem vytvareji vztahové relativné uzavieny dojizdkovy systém).

Tabulka 10 - Vyjizdéjici do zaméstndni a do skoly. Zdroj dat: CSU

Zaméstnané osoby wijizdéjici do zaméstnani Jaci
o e . studenti a
Vyjizdéjici vtom ve v&ku ueni
celkem | - eikem wijizdgjici do
15-24(25-29]30-39|40-49|50-59] 60 a vice Skoly
Vyjizdéjici celkem 13 031| 11 110 671 2039 4005 2128] 1738 524 1921
vtom:
wjizdi do jinych okresu kraje 7 608| 7045 471 1266 2495| 1340 1143 328 563
wjizdi do jinych kraju 3627 2674 128 508 914 560 408 155 953
wjizdi mimo CR 1796 1391 72 265 596 228 187 41 405
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Tabulka 11 - Doji#déjici do zaméstndni a do skoly. Zdroj dat: CSU

Zaméstnané osoby dojizdéjici do zaméstnani Jaci
e iwie s . studenti a
Dojizdgjici vtom ve véku UEni
celkem | - clkem dojizdajici do
15-24125-29|30-39|40-49|50-59| 60 avice Skoly
Dojizdéjici celkem 100 049| 55 778 5088( 10 181 18 215 12 206 8 352 1717 44 271
v tom:
dojizdi z jinych okres( kraje 65 083| 45956| 3706| 7252| 15399| 10717| 7 387 1481 19 127
dojizdi z jinych kraju 34966 9822 1382 2929 2816 1489 965 236 25 144

Obrdzek 23 - Systém pracovni dojiZzdky s drovni vztahové uzavienosti 75% sloZeny z pracovniho
mikroregionu Brna a navdzanych sekunddrnich pracovnich mikroregiond. Indikovdny pracovni proudy o

velikosti vy$si neZ 300 osob. Zdroj: UAP

proudy
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4.11 IMISNIi ZATiZENi MESTA SKODLIVINAMI EMITOVANYMI DOPRAVOU

4.11.1 Vypocet emisi z dopravy

Emise z dopravy se bilancuji jako hromadné sledované mobilni zdroje a zjistuji se na zakladé statistickych

udajli o spotfebach pohonnych hmot a emisnich faktor. Mezi hromadné sledované mobilni zdroje patti:

e Spalovaci emise ze silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a letecké dopravy
o Nespalovaci emise — otéry pneumatik a brzdového obloZeni, abraze vozovky

e Emise z motord nedopravnich stroji — zemédélské a lesnické stroje

Emise z hromadné sledovanych mobilnich zdrojli automobilova doprava byly modelové stanoveny z
podkladd dopravnich statistik, Udaji o prodeji pohonnych hmot, o skladbé vozového parku a odhadech
ro¢nich probéhli jednotlivych kategorii vozidel. Emise byly vypocCteny pomoci podilu na spotiebé
pohonnych hmot jednotlivych kategorii vozidel a pfislusnych emisnich faktord. Emise ze silni¢ni dopravy na

komunikacich pokrytych sc¢itanim dopravy byly pro statutarni mésto Brno vycisleny pro 356 km silnic.

Emisni vypocet byl pro jednotlivé komunikacni Useky proveden emisnim modelem MEFA 13 pro
vypoctovy rok 2011 a odpovidajici schéma vozového parku. Samotny vypocet emisi z liniovych zdroja byl
proveden pro vsechny hodnocené znedistujici latky, pficemz v pripadé suspendovanych ¢astic PMioa PMa2sa

benzo[a]pyrenu byly samostatné vycisleny primarni emise a resuspenze.

Tabulka 12 - Celkovd emisni bilance staciondrnich a mobilnich zdroji znecistovdni ovzdusi v ¢lenéni dle

kategorie zdroje pro rok 2013. Zdroj: Rozptylovd studie Brno 2016

Kategorie Subkategorie oxidy polétavy | polétavy benzen benzo(a)

zdroje dusiku prach prach (tir) pyren
NO, (t/r) | PMyo (t/r) | PMys (t/r) (kgir)

REZZO 1 Bodové zdroje 552,73 49,08 31,71 0,22 0,01
REZZO 2 Bodové zdroje 115,05 13,63 8,31 0,15 0,00
REZZO 3 Plosné zdroje - spalovaci 97,40 15,45 12,65 0,01 5,88

procesy
Ploiné zdroje - pouziti 17,45
organickych rozpoustédel

REZZ0 3 celkem 97,40 38,84 14,87 17,46 5,88

REZZO 4 Liniové zdroje 1 825,53 821,08 465,06 31,21 22,33
Celkem 2 590,70 922,6 519,95 49,04 28,22
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Obrdzek 24 - Emise sledovanych skodlivin (tun/rok, resp. kg/rok), staciondrni a mobilni zdroje. Zdroj:

Rozptylovd studie Brno 2016

Rozptylova studie statutarniho mésta Brna
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4.11.2 Automaticky imisni monitoring AIM a modelové imisni vypocty

4.11.2.1 Automaticky imisni monitoring

V rdmci aglomerace Brno se na méreni kvality ovzdusi podili 3 organizace, které maji autorizaci k méreni
stavu venkovniho ovzdusi. Jedna se o Cesky hydrometeorologicky Ustav (modré lokality na obr. nize),
statutarni mésto Brno (zelené lokality na obr. niZe) a Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé (Cervené lokality

na obr. nize).
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Obrdzek 25 - Prehled lokalit imisniho monitoringu(2013). Zdroj: Rozptylovd studie Brno 2016
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Pozn.: Méfici stanice Brno-Dobrovského a Brno-stfed byly v roce 2013 zruseny. Od 1/2014 je v provozu

nova mérici stanice Brno-Détska nemocnice.

Tabulka 13 - Mérici programy a mérené skodliviny v mistech monitoringu. Zdroj: Rozptylovad studie Brno

2016

Nazev lokality

Méfici program

Mérené skodliviny

Brno-Détska nemocnice A, PD NO, NO2, NOx, 03, PM2,5, PM10, BZN
Brno-Arboretum A NO, NO2, NOx, PM10

Brno-Kroftova M PM10, SO2, NO2, NOx

Brno-Lany A S02, NO, NO2, NOx, CO, 03, PM1, PM2,5, PM10, SPM
Brno-Lisen M, PAHs, 0 PM2,5, NO2, BaP, PM10, TK

Brno-Masna

A, M, PAHs, 0

NO, NO2, NOx, PM2,5, PM10, SPM, BaP, TK

Brno-Sobésice

PM10, SO2, NO2, SPM

Brno-Svatoplukova A NO, NO2, NOx, PM1, PM2,5, PM10, SPM, SO2
Brno-Turany A SO2, NO, NO2, NOx, 03, PM2,5, PM10, SPM
Brno-Uvoz (hot spot) A, PD, M NO, NO2, NOx, CO, BZN, PM10

Brno-Vystavisté A NO, NO2, NOx, CO, PM1, PM2,5, PM10, SPM, SO2
Brno-Zvonarka A NO, NO2, NOx, CO, 03, PM1, PM2,5, PM10, SPM, SO2
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* A — automatizovany méfici program:; D — méfeni pasivnimi dosimetry; K — kombinované méfeni; M —
manualni mefici program: P — mefeni polycyklickych aromatickych uhlovodikt: 0 — méfeni t&zkych kovii (TK) v
PNI]ol

5 —méfeni tézkych kovi v PM, 5

4.11.2.2 Modelovy vypocet imisniho zatiZeni

Vypocet kratkodobych i primérnych rocnich koncentraci znedistujicich latek a doby prekroéeni
zvolenych hrani¢nich koncentraci byl proveden podle metodiky ,SYMOS 97“ (Systém modelovani
staciondrnich zdrojd zneci$tovani ovzdusi SYMOS 97 — verze 2006), ktera byla vydana MZP CR v r. 1998.
Metodika SYMOS'97 vSak musela byt oproti plvodni verzi upravena, tak aby byla v souladu s legislativou
EU.

Pro vypocet imisni charakteristiky bylo vytvoreno zajmové Uzemi se siti uzlovych bodd v poctu 58 630 s
krokem 130 x 130 m ve mésté Brné. Dalsi siti referenénich bodu byla vypoctova sit podél komunikaci. Tato
sit byla utvorena tak, aby ve vzdalenosti 10 a 50 m lemovala komunikaci. Sit uzlovych referenénich bodd

pro potrebu vypoctu rozptylové studie je vytvarena nezdavisle na zemépisnych souradnicich dané lokality.

Imisni situace byla podrobné hodnocena pomoci maximalnich imisnich hodinovych koncentraci a

pramérnych roc¢nich koncentraci.
Vystupnimi udaji jsou:

- Maximalni imisni kratkodobé koncentrace: udavaji maximalni hodnotu vypocltenou v daném
referenénim bodé s uvedenim tridy stability, tfidy rychlosti vétru a sméru vétru, pti kterém k
maximalni imisni koncentraci dochazi. Hodnoty jsou uvedeny v mikrogramech/m? (ug.m™).

- Prlmérnd roéni koncentrace: udavaji roc¢ni zatizeni UGzemi. Hodnoty jsou uvedeny v
mikrogramech/m? (ug.m?).

- Intervaly imisnich hodinovych koncentraci: udavaji Cetnost vyskytu koncentraci nad zadanou
hodnotu (nad 10, nad 50, nad 100, nad 200, nad 500 a nad 1000 mikrogramﬁ/m3). Hodnoty jsou

uvedeny v % ro¢niho ¢asového fondu (ro¢ni ¢asovy fond ¢inni 8760 hodin).

7

4.11.2.3 Suspendované castice PM,,

Céstice obsazené ve vzduchu Ize rozdélit na primarni a sekundarni. Primarni ¢astice jsou emitovany
pfimo do atmosféry, at jiz z pfirodnich (napf. sope¢na c¢innost, pyl nebo mofsky aerosol) nebo z
antropogennich zdroji (napf. spalovani fosilnich paliv ve stacionarnich i mobilnich zdrojich, otéry
pneumatik, brzd a vozovek). Sekundarni castice jsou prevainé antropogenniho. Z dlivodu rliznorodosti

emisnich zdrojl maji suspendované castice rtzné chemické sloZeni a rGznou velikost.
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Obrdzek 26 - Srovndni zprumérovanych hodnot prumeérné rocni koncentrace PM ;. Zdroj: Rozptylovd
studie Brno 2016
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Imisni limit pro 24 hodinovou koncentraci PMy, €ini 50 ug.m> a moZe byt za kalendaini rok 35x

prekrocen. Ve vyhodnoceni se tedy uvazuje 36. nejvyssi 24hodinova koncentrace, kterad pokud je vyssi nez
50 ug.m>, je prekrocen imisni limit.

Obrdzek 27 - Srovndni zpriimérovanych hodnot 36. nevyssi 24 hodinové koncentrace PM 1. Zdroj:

Rozptylovd studie Brno 2016
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Pro prekracovani imisniho limitu je v aglomeraci Brno charakteristické, ze k nému dochazi pouze v
chladné ¢asti roku, tedy béhem topné sezdény.
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Obrdzek 28 - Mapa vypoctenych primeérnych ro¢nich koncentraci PM ;. Zdroj: Rozptylovd studie Brno
2016
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Tabulka 14 - Vypoctend koncentrace v jednotlivych méstskych cdstech pro PM . Zdroj: Rozptylovd studie

Brno 2016
Vypottené koncantrace v jednotlivych ME - PM,, Primérna hodnota | Minimalni hodnota | Maximalni hodnota
Kéd ME Nazev méstské &asti pramérné roéni koncentrace [ug/ma]
550973 | Brno-stfed 22.45 17.68 40.19
550000 | Brno-Zaboviesky 19.12 17.14 24.08
551007 | Brno-Krélovo Pole 20.19 16.43 26.48
551031 | Brno-sever 18.99 15.83 23.94
551058 | Brno-Zidenice 20.61 18.05 30.07
551066 | Brno-Cernavice 21,75 18.90 46.99
551074 | Brno-jih 22.74 18.01 43.17
551082 | Brno-Bohunice 19.06 18.01 21.05
551091 | Brno-Stary Liskovec 18.90 17.17 23.20
551112 | Brno-Novy Liskovec 18.66 16.79 2276
551147 | Brno-Kohoutovice 16.89 16.28 18.49
551171 | Brno-Jundrov 17.25 16.33 18.54
551198 | Brno-Bystrc 16.10 15.54 18.34
551210 | Brno-Kninicky 15.85 15.54 16.31
551228 | Brno-Komin 16.99 15.90 18.43
551236 | Brno-Medlanky 17.52 15.93 21.92
551244 | Brno-Reckovice a Mokré Hora 17.81 16.10 23.90
551252 | Brno-Maloméfice a Obfany 17.51 16.27 21.26
551279 | Brno-Vinohrady 18.48 16.95 2041
551287 | Brno-Ligen 17.30 15.91 20.37
551295 | Brno-Slatina 19.40 17.73 65.67
551309 | Brno-Tufany 19.41 16.74 30.23
551317 | Brno-Chrlice 17.97 16.73 22.86
551325 | Brno-Bosonohy 17.30 16.00 22.88
551368 | Brno-Zebétin 15.99 15.64 16.80
551376 | Brno-lvanovice 16.92 15.98 21.36
551406 | Brno-Jehnice 16.11 15.90 16.42
551422 | Brno-Ofesin 15.86 15.73 16.09
551431 | Brno-Utéchov 15.70 15.65 15.77

4.11.2.4 Suspendované castice PM, s

Podle ro¢niho chodu koncentraci PM, s ve vztahu k pfekro€eni ro€niho imisniho limitu Ize konstatovat,
Ze vysoké znecisténi ovzdusi touto latkou se vyskytuje zejména v chladném obdobi roku (mésice listopad az

unor). Vyssi koncentrace této latky v chladném obdobi roku jsou zejména disledkem emisi z vytapéni a

horsich rozptylovych podminek.

vy v

Na dopravnich lokalitdch je pomér PM,s/PMy, nejnizsi. Pfi spalovani paliva z dopravy se emitované

’

¢astice nalézaji pfedevsim ve frakci PM, s a pomér by mél byt tudiz u dopravnich lokalit vysoky. To, Ze tomu

vavs

tak neni, zdlraziiuje vyznam emisi vétSich ¢astic z otérli pneumatik, brzdového obloZeni a ze silnic.
Zastoupeni hrubé frakce na dopravnich stanicich narlsta i v disledku resuspenze ¢astic ze zimniho posypu.
K navyseni koncentrace PM,y miZe dojit i v dusledku zvySené abraze silni¢niho povrchu posypem a

naslednou resuspenzi obrouseného materialu.
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Obrdzek 29 - Prumérné rocni koncentrace PM s na méficich lokalitdch. Zdroj: Rozptylovd studie Brno
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Obrdzek 30 - Mapa vypoctenych primérnych rocnich koncentraci PM 5. Zdroj: Rozptylova studie Brno

2016
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Tabulka 15 - Vypoctené koncentrace v jednotlivych méstskych cdstech pro PM s. Zdroj: Rozptylovd studie

Brno 2016
Vypottené koncentrace v jednotlivjch ME - PM, Primérna hodnota | Minimalni hadnota | Maximalni hodnota
Kéd MCE Nazev méstské Easti pramérné ro¢ni koncentrace [ug/ma]
550973 | Brno-stied 19.14 15.23 38.45
550990 | Brno-Zabovfesky 16.46 14.88 20.48
551007 | Brno-Krilovo Pole 17.13 14.35 22.61
551031 | Brno-sever 16.40 13.84 20.83
551058 | Brno-Zidenice 17.62 15.52 25.16
551066 | Brno-Cernovice 17.57 15.57 38.63
551074 | Brno-jih 17.98 14.63 34.15
551082 | Brno-Bohunice 16.06 15.19 17.25
551091 | Brno-Stary Liskovec 15.96 14.66 19.54
551112 | Brno-Nowy Liskovec 15.94 14.54 19.17
551147 | Brno-Kohoutovice 14.66 14.16 15.91
551171 | Brno-Jundrov 14.98 14.22 15.95
551198 | Brno-Bystrc 14.08 13.60 15.98
551210 | Brno-Knini¢ky 13.88 13.60 14.24
551228 | Brno-Komin 14.77 13.95 15.82
551236 | Brno-Medlanky 15.14 13.97 18.59
551244 | Brno-Retkovice a Mokra Hora 15.37 14.06 20.26
551252 | Brno-Maloméfice a Obrany 15.19 14.19 18.31
551279 | Brno-Vinohrady 15.87 14.44 17.43
551287 | Brno-Liseri 14.74 13.79 17.37
551295 | Brno-Slatina 15.98 15.04 18.08
551309 | Brno-Tufany 15.76 14.28 24.43
551317 | Brno-Chrlice 14.97 14.25 16.91
551325 | Brno-Bosonohy 14.69 13.97 19.35
551368 | Brno-Zebé&tin 14.02 13.68 14.61
551376 | Brno-lvanovice 14.74 14.02 18.24
551406 | Brno-lehnice 14.05 13.74 14.31
551422 | Brno-Ofesin 13.83 13.69 13.92
551431 | Brno-Utéchov 13.75 13.70 13.80

4.11.2.5 Oxid dusicity NO,

Pfi sledovani a hodnoceni kvality venkovniho ovzdusi se pod terminem oxidy dusiku (NO,) rozumi smés
oxidu dusnatého (NO) a oxidu dusi¢itého (NO,). Imisni limit pro ochranu zdravi lidi je stanoven pro NO,,

limit pro ochranu ekosystémt a vegetace je stanoven pro NO,.

Vice nez 90 % z celkovych oxidl dusiku ve venkovnim ovzdusi je emitovano ve formé NO. NO2 vznika

relativné rychle reakci NO s pfizemnim ozonem.

K pfekroceni ro¢niho imisniho limitu NO, dochazi pouze na omezeném poctu stanic, a to na dopravné
exponovanych lokalitach aglomeraci a velkych mést. V pfipadé primérné rocni koncentrace NO, dochazi k
prekracovani imisniho limitu na nejzatizenéjsich dopravnich lokalitdch (Brno-Svatoplukova, Brno-stred,
Brno-Uvoz (hot-spot)) téméF pravidelné. Na ostatnich dopravnich lokalitach se pfekroceni vyskytuje pouze

vyjimecné, na pozadovych lokalitach k prekracovani nedochazi.
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Obrazek 31 - Srovnani zpriimérovanych hodnot priimérné rocni koncentrace NO2 pro dopravni a

pozadové stanice. Zdroj: Rozptylovd studie Brno 2016

60

/\s_%_

s
o

|
|

Koncentrace (pg.m3)
w
o

\_/——

=
o

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
e Dopravni lokality (primér) == Pozadové lokality (primér) — essss|misni limit

Tabulka 16 - Vypoctené koncentrace NO, v jednotlivych méstskych cdstech. Zdroj: Rozptylova studie Brno

2016
Vypottené koncentrace v jednotlivych ME = NO, Priimérna hodnota | Minimalni hodnota | Maximalni hodnota
Kéd mE Nézev méstské ¢asti primérné roéni koncentrace [pg/m’]
550973 | Brno-stied 32.49 2438 60.52
550990 | Brno-Zaboviesky 26.77 22.87 34.84
551007 | Brno-Kralovo Pole 27.70 21.50 39.52
551031 | Brno-sever 26.64 19.85 35.40
551058 | Brno-Zidenice 30.29 26.09 44.70
551066 | Brno-Cernovice 30.61 26.58 70.63
551074 | Brno-jih 31.61 23.87 653.06
551082 | Brno-Bohunice 26.97 24.94 29.74
551091 | Brno-Stary Liskovec 26.36 23.33 33.90
551112 | Brno-Novy Liskovec 26.09 22.72 33.26
551147 | Brno-Kohoutovice 22.83 21.42 25.68
551171 | Brno-Jundrov 23.50 21.56 25.84
551198 | Brno-Bystre 20.68 18.96 2448
551210 | Brno-Kninicky 20.13 18.99 21.35
551228 | Brno-Komin 22.66 20.31 24.72
551236 | Brno-Medlanky 23.38 20.39 30.53
551244 | Brno-Reckovice a Mokra Hora 23.69 20.56 33.53
551252 | Brno-Maloméfice a Obiany 24.42 21.30 31.20
551279 | Brno-Vinohrady 26.76 22.91 30.38
551287 | Brno-Liden 23.48 20.44 29.63
551295 | Brno-Slatina 27.15 25.12 31.80
551309 | Brno-Tufany 26.91 22.76 46.03
551317 | Brno-Chrlice 2472 22.62 28.89
551325 | Brno-Bosonohy 22,71 20.51 33.04
551368 | Brno-Zebétin 20.51 19.42 22.29
551376 | Brno-lvanovice 22.08 20.34 29.65
551406 | Brno-Jehnice 20.34 19.20 21.12
551422 | Brno-Oresin 19.60 19.07 20.04
551431 | Brno-Utéchov 19.19 18.88 19.46
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Obrdzek 32 - Mapa vypoctenych primérnych rocnich koncentraci NO,. Zdroj: Rozptylovd studie Brno
2016
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4.11.2.6 Benzen

Odhaduje se, Ze vice nez 90 % emisi benzenu pochazi z lidské ¢innosti. Hlavnim zdrojem emisi benzenu
jsou mobilni zdroje, které predstavuji cca 85 % celkovych antropogennich emisi aromatickych uhlovodikd.
Nejvétsi znecisténi ovzdusi benzenem se vyskytuje v oblastech s vysokou hustotou obyvatelstva a tedy s
vysokym dopravnim zatizenim. DalS$imi zdroji je vytdpéni domacnosti, pouZiti rozpoustédel, chemicky

pramysl a ropné rafinérie, ztraty vyparovanim pfi manipulaci, skladovani a distribuci benzin(.

V ramci aglomerace Brno dosahovala v roce 2011 podstatna vétsina izemi nizkych koncentraci benzenu
— pod 2 pg.m, pouze dopravné zatizen&;jsi lokality (cca 13 % Gzemi) se pohybovaly v intervalu koncentraci

od 2 do 3,5 pug.m™. Imisni limit nebyl prekrocen.
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Obrdzek 33 - Priimérné rocni koncentrace benzenu na méricich lokalitdch. Zdroj: Rozptylovd studie Brno
2016
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Tabulka 17 - Vypoctené koncentrace v jednotlivych méstskych Cdstech pro benzen. Zdroj: Rozptylovd

studie Brno 2016
Vypoétené koncentrace v jednotlivyich M€ - benzen Primérna hodnota | Minimalni hodnota | Maximalni hodnota
Kéd ME Nazev méstské éasti primérné roéni koncentrace [ug/ma]
550973 | Brno-stred 1.83 1.27 3.57
550990 | Brno-Zaboviesky 1.44 1.20 2.06
551007 | Brno-Kralovo Pole 1.51 1.16 2.35
551031 | Brno-sever 1.43 1.10 212
551058 | Brno-Zidenice 1.58 1.29 2.53
551066 | Brno-Cernovice 1.55 1.28 4.36
551074 | Brno-jih 1.52 1.18 3.39
551082 | Brno-Bohunice 1.36 1.25 1.58
551091 | Brno-Stary Liskovec 1.30 1.18 1.69
551112 | Brno-Novy Liskovec 1.33 1.17 1.64
551147 | Brno-Kohoutovice 1.19 1.12 1.37
551171 | Brno-Jundrov 1.24 1.14 1.38
551198 | Brno-Bystrc 1.13 1.07 1.40
551210 | Brno-Kninicky 1.11 1.07 1.16
551228 | Brno-Komin 1.21 1.12 1.33
551236 | Brno-Medlanky 1.25 1.12 1.75
551244 | Brno-Retkovice a Mokré Hora 1.28 1.12 1.92
551252 | Brno-MaloméFice a Obfany 1.27 1.14 1.66
551279 | Brno-Vinohrady 1.36 1.17 1.55
551287 | Brno-Lisen 1.20 1.09 1.60
551295 | Brno-Slatina 1.32 1.22 1.67
551309 | Brno-Tufany 1.29 1.14 2.00
551317 | Brno-Chrlice 1.20 1.13 1.34
551325 | Brno-Bosonohy 1.17 1.10 1.48
551368 | Brno-Zebétin 1.11 1.07 1.20
551376 | Brno-lvanavice 1.19 1.12 1.58
551406 | Brno-Jehnice 1.12 1.09 1.15
551422 | Brno-Ofedin 1.10 1.08 111
551431 | Brno-Utéchov 1.08 1.07 1.09
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Obrdzek 34 - Mapa vypoctenych priimérnych rocnich koncentraci benzenu. Zdroj: Rozptylova studie Brno
2016
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4.11.2.7 Benzo(a)pyren

Jeho antropogennim zdrojem, stejné jako ostatnich polycyklickych aromatickych uhlovodiku (PAH), je
jednak nedokonalé spalovani fosilnich paliv jak ve stacionarnich (domaci topenisté a spalovani odpadu) tak i
v mobilnich zdrojich (motory spalujici naftu), ale také vyroba koksu a oceli. V Ceské republice doméci
topenisté produkuji vice nez 60 % z celkovych emisi benzo(a)pyrenu. Mobilni zdroje (zejména naftové

motory) jsou druhym nejvyznamnéjsim zdrojem emisi benzo(a)pyrenu v Ceské republice.

Je tfeba mit na zteteli, Ze odhad poli rocnich prdmérnych koncentraci benzo(a)pyrenu je zatizen, ve
srovnani s ostatnimi mapovanymi latkami, nejvétsSimi nejistotami, plynoucimi z nedostate¢né hustoty

meéreni.

Ve sledovaném obdobi méfily na Uzemi aglomerace Brno 3 lokality. PfestoZe je lokalita Brno-Masna
oznacena jako pozadova, je nutno ji brat jako dopravné ovlivnénou, nebot lezi v tésné blizkosti Velkého

méstského okruhu a v blizkosti rovnéz lezi parkovisté.

Imisni limit pro benzo(a)pyren je dlouhodobé prekracovan na dopravou zatizenych lokalitach. Pozadova

lokalita Brno-LiSert naopak imisni limit neprekracuje, prfestoze ma trvale rostouci trend.
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vvs s

Obrdzek 35 - Priimérnd rocni koncentrace benzo(a)pyrenu na meéricich lokalitdch. Zdroj: Rozptylovd
studie Brno 2016
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Obradzek 36 - Mapa vypoctenych priimérnych rocnich koncentraci benzo(a)pyrenu. Zdroj: Rozptylovad
studie Brno 2016
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Tabulka 18 - Vypoctené koncentrace v jednotlivych méstskych cdstech pro benzo(a)pyren. Zdroj:

Rozptylovd studie Brno 2016

Vypoitené koncentrace v jednotlivych ME - BaP Primérna hodnota | Minimalni hodnota ‘ Maximalni hodnota
Kéd ME Nazev méstské Easti primérné ro¢ni koncentrace [ug/mg]
550973 | Brno-stied 0.73 0.35 2.23
550990 | Brno-ZabovFesky 0.48 0.26 1.02
551007 | Brno-Krdlovo Pole 0.56 0.23 1.32
551031 | Brno-sever 0.48 0.15 1.10
551058 | Brno-Zidenice 0.62 0.40 1.09
551066 | Brno-Cernovice 0.65 0.50 2.06
551074 | Brno-jih 1.18 0.41 6.92
551082 | Brno-Bohunice 0.59 0.47 1.16
551091 | Brno-Stary Liskovec 0.73 0.39 2.01
551112 | Brno-Nowy Liskavec 0.53 0.31 1.15
551147 | Brno-Kohoutovice 0.30 0.23 0.42
551171 | Brno-Jundrov 0.30 0.21 0.42
551198 | Brno-Bystrc 0.19 0.11 0.39
551210 | Brno-Kninicky 0.15 0.11 0.20
551228 | Brno-Komin 0.26 0.17 0.42
551236 | Brno-Medlanky 0.32 0.18 0.76
551244 | Brno-Retkovice a Mokra Hora 0.37 0.19 1.06
551252 | Brno-Maloméfice a Obfany 0.33 0.21 0.68
551279 | Brno-Vinohrady 0.45 0.25 0.62
551287 | Brno-Lisen 0.31 0.16 0.86
551295 | Brno-Slatina 0.63 0.41 1.94
551309 | Brno-Tufany 0.69 0.27 4.80
551317 | Brno-Chrlice 0.50 0.28 1.48
551325 | Brno-Bosonohy 0.44 0.23 2.24
551368 | Brno-Zebétin 0.21 0.16 0.35
551376 | Brno-lvanovice 0.45 0.20 1.55
551406 | Brno-Jehnice 0.21 0.15 0.31
551422 | Brno-Oresin 0.16 0.13 0.18
551431 | Brno-Utéchov 0.13 0.13 0.14

4.11.2.8 Porovnani vysledkli AIM a modelovych vypocti

Pti porovnani vysledk modelovych vypoctld s mérenim ve stanicni siti je patrna celkova shoda vysledkad,
aZz na urcitd omezeni. Zejména pro suspendované castice je charakteristické jisté podhodnoceni imisniho
modelu oproti hodnotam realné mérenym na stanicich imisniho monitoringu. V pfipadé oxidu dusicitého, u
néjz ma rozhodujici podil na imisni zatézi automobilova doprava, se objevuji vyssi hodnoty v nékterych
bodech, pro néz je charakteristicky vliv lokalnich dopravnich situaci (napf. zvySené emise na kfiZovatkach).

Velmi dobrou shodu méfeni a modelu je mozné konstatovat u benzenu.

4.12 HLUKOVA ZATEZ Z DOPRAVY

Ve

Pozemni doprava je hlavni pfi¢inou vysokych hladin hluku ve venkovnim prostoru Brna, a to v pfimé
souvislosti s intenzitou dopravy. Nadmérné zatizeni hlukem postihuje predevsim okoli hlavnich dopravnich
tras. Zatizeni Uzemi mésta hlukem z dopravy kopiruje intenzity dopravy v siti komunikaci i Zelezni¢nich trati.
Lze vsak konstatovat, Ze zvysovani intenzit dopravy neni doprovazeno shodnym narlstem intenzit hluku, a
to v dlsledku kvalitnéjsich vozidel, povrchi vozovek nebo modernizace tramvajovych a Zelezni¢nich trati.

Ke sniZeni hladin hluku na nékterych mistech pfispéla i zména organizace dopravy.
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Podél nejzatizenéjsich dopravnich tras a jejich kfiZovatek (Kolisté, Kfenova, Svatoplukova, Kralovopolska,
dalnice D1 a D2, velky méstsky okruh apod.) je dosahovano hlukové hladiny 70-80 dB v dennich hodinach.
Zatimco podél dopravnich tras mimo zastavéné Uzemi lze respektovat hlukova pasma nebo budovat

v v v

protihlukové stény, obtizné resitelna je situace v zastavénych, historicky vzniklych uzemich.

,Hlukovd mapa z pozemni dopravy pro Uzemi statutdarniho mésta Brna“ byla sestavena zintenzit
dopravy platnych pro rok 2004. V nasledujicim obdobi aktualizovana nebyla. Vysledky strategické hlukové
mapy potvrdily, Ze nejvyznamnéjsim zdrojem hluku na Uzemi mésta Brna je silnicni doprava. Hluk ze
Zelezni¢ni dopravy muze byt mistné vyznamny, vzhledem k rozsahu Zeleznicni sité a jejiho vedeni ve vztahu
k chranéné zdstavbé je vsak ziejmé, Ze na Uzemi mésta predstavuje celkové méné vyznamny zdroj imisi
hluku. Podobny zavér se potvrdil i pro hluk z leteckého provozu. Na pofizené strategické hlukové mapy
navazuji tzv. akéni plany, které shrnuji vsechna jiz provedena protihlukova opatfeni a navrhuji prioritni

vyhledova opatreni k omezeni hluku v Zivotnim prostredi.

Posouzeni hlukové zatéze z dopravy vychazi z hlukové mapy z roku 2004 a nasledné pofizeného Akéniho
hlukového planu pro hlavni pozemni komunikace v aglomeraci Brno z ¢ervence 2008. Akéni plan Fesi pouze
hluk ze silni¢ni dopravy, posouzeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy neni k dispozici. Akéni plan aglomerace Brno
sleduje hlavni pozemni komunikace uvniti aglomerace Brno, kde hodnocené uzemi je definovano na

zékladé vyhlasky €. 561/2006 Sb. o stanoveni seznamu aglomeraci pro Ucely hodnoceni a snizovani hluku.

Vzhledem k dokonceni ¢asti VMO v roce 2013 a Upravé organizace dopravy v severovychodni ¢asti mésta
nelze vystupy studie provedené v roce 2004 povaZovat za vypovidajici. Po tomto roce nebyla hlukova mapa

mésta Brna aktualizovana. V soucasné dobé Ize tedy vystupy studie povaZovat pouze za orientacni vysledky.

4.12.1 Mezni hodnoty hlukovych ukazateli

Mezni hodnoty pro strategické hlukové mapovani CR jsou dany vyhlaskou €. 523/2006 Sb. o hlukovém

mapovani, §2, odst. 3.
Pro hlukové ukazatele pro den — vecer — noc (Lgn) @ pro noc (L,) jsou stanoveny tyto mezni hodnoty:

(0] Ldvn =70dB
O L,=60dB
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4.12.2 Souhrn vysledkl hlukového mapovani

AF-CityPlan

Obrdzek 37 — Strategicka hlukova mapa aglomerace Brno 2007. Zdroj: Akcni hlukovy pldn

4.12.2.1 Odhad poctu osob exponovanych hlukem

LEGENDA

HODNOTY HLUKOVEHO UKAZATELE
PRO DEN-VECER-NOC Ly, (dB)

nm

<55dB
55-60dB
60 -65dB
65-70dB
70-75dB
>75dB

V nasledujicich tabulkach je uveden celkovy odhadovany pocet osob Zijicich ve stavbach pro bydleni

v okoli vSech hodnocenych komunikaci na Uzemi mésta Brna a vné mésta Brna (brnénska aglomerace)

ovlivnény pouze hlukem ze silni¢ni dopravy. Odhad byl vypracovan pro vysku 4 m nad zemi pro vybrané

hodnoty hlukového ukazatelepro den — vecer — noc L4y, a ukazatele pro noc L,.

Tabulka 19 - Celkovy odhadovany pocet osob v jednotlivych pdsmech L, [dB] (zaokrouhleno na stovky).

Zdroj: Akcni hlukovy pldn pro hlavni pozemni komunikace — aglomerace Brno

Law [dB] / pocet osob
Oblast
55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Meésto Brno 104 700 74 900 45 400 23 600 1 000
Uzemi aglomerace vné mésta
2 900 3700 1700 800 100
Brna
CELKEM aglomerace Brno 107 600 78 600 47100 24 400 1100
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Tabulka 20 - Celkovy odhadovany pocet osob v jednotlivych pdsmech L, [dB] (zaokrouhleno na stovky).

Zdroj: Akéni hlukovy pldn pro hlavni pozemni komunikace — aglomerace Brno

L, [dB] / pocet osob

Oblast
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Mésto Brno 106 000 | 78700 | 46700 | 29 200 2 300 0
Uzemi aglomerace vné mésta
2 500 3100 3400 1100 200 0
Brna
CELKEM aglomerace Brno 108 500 | 81800 | 50100 | 30300 2 500 0

4.12.2.2 Kriticka mista

Na zakladé strategickych hlukovych map byly vyhodnoceny lokality, které byly analyzovany jako kriticka
mista (,hot spots”). Jednd se o lokality, kde dochazi k ptekraCovani meznich hodnot v nékterém ze

zvolenych ukazatel( ve vztahu k poctu zasazenych obyvatel.
V ramci analyzy byly pro hodnocend Uzemi stanoveny dvé priority pro dalsi rozhodovani o feseni:

O Priorita I. (Cervend) — vymezuje Uzemi, ve kterém je prekrocena mezni hodnota a soucasné je
zde hustota obyvatel > 10 obyvatel/1000 m?. Reseni tohoto Uzemi by vzhledem k vysoké hustoté
obyvatelstva mélo byt v co nejkratSim ¢asovém horizontu.

O Priorita Il. (Zlutd) — vymezuje Uzemi, ve kterém je prekro¢ena mezni hodnota a soucasné je zde

hustota obyvatel > 1 obyvatel/1000 m.
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Tabulka 21 - Odhad poctu osob vystavenych hodnotam hlukového ukazatele Ly, v kritickych mistech

nad mezni hodnotou. Zdroj: Akéni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace — aglomerace Brno.

K OBD KU _\'{*[;s ID OBCE Nizev KU Komun. & Priorita II.
D1
o] 27 ri
608505 CZ0622 582786 Bosonohy (E50. E65) 46
610771 CZ0622 582786 Cerna Pole T4z 46
611263 CZ0622 582786 Cermovice T/42 141
. - D1
2065 22 5827 '
612065 CZ06 82786 Horni Herspice (E50, E65) 119
610844 CZ0622 582786 Husovice V42 147
611026 CZ0622 582786 Komarov T/41 128
611484 CZ0622 582786 Kralovo Pole 1/42,1/43 80
612499 CZ0622 582786 Malomefice V42 107
612146 CZ0622 582786 Piizienice I/s2 62
611646 CZ0622 582786 Reckovice 1/43 90
. 50),
612286 CZ0622 582786 Slatina DIIS];:OO) 929
610089 CZ0622 582786 Stare Brno 42 0
o 50),
612014 CZ0622 582736 Stary Liskovec Dll?;:% 0) 147
610186 CZ0622 582786 Styiice 1/42, 1/52 15
610950 CZ0622 582786 Trnita 1/41, 1/42 10
610470 CZ0622 582786 Zaboviesky T/42 165
611115 CZ0622 582786 Zidenice 1/42, /50 580
- . " R52 (E461)
2 / :
697931 CZ0623 583301 Modiice D2 (E65) 101
< . . D1
768715 23 58402 roubs 3
68715 CZ06 84029 Troubsko (ES0. E65) 243
- . Poptivky D1
72587 23 5 g
25871 CZ06 83669 u Bma (ES0, E65) 137
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Tabulka 22 - Odhad poctu osob vystavenych hodnotam hlukového ukazatele L, v kritickych mistech nad

mezni hodnotou. Zdroj: Akéni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace — aglomerace Brno.

K OLD KU _\_{25 ID OBCE Nazev KU Komun. ¢, Priorita II.
D1
5 272 T
608505 CZ0622 582786 Bosonohy (E50. E65) 46
610771 CZ0622 582786 Cerna Pole /42 46
611263 CZ0622 582786 Cermovice /42 179
. _ D1
2065 22 5827 '
612065 CZ06 82786 Horni Herspice (E50. E65) 146
610844 CZ0622 582786 Husovice r/42 163
611026 CZ0622 582786 Komarov /41 128
611484 CZ0622 582786 Kralovo Pole 1/42,T/43 154
612499 CZ0622 582786 Malomefice vaz 88
612146 CZ0622 582786 Piizienice Us2 62
611646 CZ0622 582786 Reckovice /43 144
. 50),
612286 CZ0622 582786 Slatina DIIEEOO) 121
610089 CZ0622 582786 Staré Brno vaz 32
R 50).
612014 CZ0622 582786 Stary Liskovec Dllﬁi 0) 243
610186 CZ0622 582786 Styfice 1/42, /52 15
610950 CZ0622 582786 Trnita /41, T/42 10
610470 CZ0622 582786 Zaboviesky r4z 188
611115 CZ0622 582786 Zidenice /42, 1/50 570
- . - R52 (E461)
2 / 4
697931 CZ0623 583391 Modiice D2 (E65) 247
< . . D1
768715 23 58402 roubs 2
68715 CZ06 §4029 Troubsko (E50. E65) 293
- . Poptivky D1
72587 23 5 -’
25871 CZ06 83669 u Bma (E50, E65) 3905

Pti analyze zjisténych kritickych mist je patrné, Ze mnozina kritickych mist pro ukazatel Ly, je shodnd
s kritickymi misty pro ukazatel L,,, pro ktery je téchto mist vice, resp. identifikované oblasti jsou pro ukazatel
L, zpravidla vétsi. Tabulka 22 proto uvadi pouze kritickd mista zjisténa prlnikem kritickych mist pro Ly, a L,

v priorité I.

Podil nakladni dopravy a teda i miru, jakou se ndkladni doprava podili na zatiZzeni okoli komunikace

hlukem, uvadi pentagram intenzit dopravy pfilozeny v grafické ¢asti.

4.13 FINANCOVANIi PROVOZU A ROZVOJE DOPRAVY

Vydaje na dopravu podle Ro¢enky dopravy Brna v roce 2013 tvofili 25% vydaj(i z rozpoctu statutarniho
mésta Brna. Na provoznich vydajich statutdrniho mésta Brna se doprava podilela z31%, na vydajich

kapitalovych byl podil dopravnich investic 7%.

v s

Z celkovych vydaju na dopravu Cinil podil vydajii na hromadnou dopravu 65%, podil vydaji na zajiSténi

silnicniho provozu 31%, ostatni vydaje Cinili 4%.
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Z vydajli kapitalovych byly hrazeny zejména rozsahlejsi opravy a rekonstrukce dopravnich cest a zafizeni

(77%) a ddle vystavba novych komunikaci (23%).

4.14 SWOT ANALYZA — CHARAKTERISTIKA POPTAVKY PO MOBILITE

Nasledujici analyza charakterizuje poptavku po mobilité ve mésté Brné. Vychazi z demografickych tdaju,
zohlednuje socioekonomicky profil Uzemi, idaje o zaméstnanosti a podnikatelskych aktivitach, rekreacni
mozZnosti v Uzemi. Dale se opird o data vztahujici se k mobilité, stupni automobilizace a délbé prepravni

prace. SWOT analyza zohledniuje také informace o znecisténi mésta imisemi a hlukem z dopravy.

4.14.1 Silné stranky

e Vysoky podil vefejné dopravy na délbé prepravni prace
e Atraktivni mésto s mnozZstvim pfrileZitosti pro praci, studium i rekreaci

e Kfizovatka evropskych dopravnich tras

4.14.2 Slabé stranky

e ZvySend intenzita automobilové dopravy v historickém jadru v dlsledku komercionalizace a
rozvoje sluzeb

o Hluk a znedisténi ovzdusi z narUstajici automobilové dopravy

e Vyrazné rozdily ve vékové struktufe nékterych MC — miiZze mit vliv napf. na pozadavky obsluhy
MHD

4.14.3 Prilezitosti

e Vyuziti brownfields, jeZz tvofi cca 6,3 % zastavéného Uzemi mésta
e Prohlubovani narodnich a regionalnich vazeb

e Podpora rozvoje ekologickych forem dopravy

4.14.4 Hrozby

e QOdliv ekonomickych aktivit z historického jadra mésta do konkurencnich oblasti v dlsledku
snizovani dostupnosti centra (regulace vjezdu, regulace parkovani atd.) — podnikatelé své
¢innosti presunou do lépe dostupnych lokalit, zejména ti, ktefi potfebuji své provozovny
zdsobovat zbozZim

e Nefizena suburbanizace s absenci feseni infrastruktury

e ZvysSovani podilu individudIni automobilové dopravy v dlisledku suburbanizace

e Stupnfiovani dopadl znecisténi Zivotniho prostfedi na zdravotni stav obyvatel v dlsledku
zvySovani podilu automobilové dopravy - hluk, imise, sekundarni prasnost z dopravy

e Starnuti populace, zvySovani podilu osob se zdravotnim ¢i jinym omezenim (napf. nizsi

pohyblivost v disledku vysokého véku) — zména poptavky po mobilité
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5 INDIVIDUALNi AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNi KOMUNIKACE

Podklady:

0 Podklad pro Akcni plan méstské mobility — Zakladni komunikacni systém mésta Brna (PK
Ossendorf, s.r.o., 2013)
Uzemni plan mésta Brna
Uzemné analytické podklady 2012
Informace poskytnuté OD MMB

5.1 STAV SITE POZEMNiICH KOMUNIKACI

Z hlediska nadfazené — evropské silni¢ni dopravy Brnem prochazeji koridory evropské sité TEN-T, a to ve
dvou koridorech hlavni sité (core network), kterd obsahuje nejdalezitéjsi transevropské tahy. Tato sit byla

stanovena na zakladé jednotné evropské metodiky vypracované EU:

- Baltsko — jadransky koridor (viz Usek Katowice — Ostrava — Brno — Wien...)

- Vychodni a vychodostfedomofrsky koridor (viz isek Dresden — Praha — Brno Bratislava — Budapest...).

K témto koridordim se Ceskd republika pfihldsila s napInénim realizace — homogenizace sité do r. 2030.
Mésta Brna se zde tykaji predevsim dva projekty, a to spojeni sité TEN-T Brno — Viden a zkapacitnéni dalnice
D1 vbrnénské aglomeraci. Déle se jednd o globalni sit (comprehensive network). Tato zajistuje
multimodalni propojeni viech evropskych region(i na Grovni NUTS 2. Podle nafizeni TEN-T by globalni sit
méla byt dokoncena do roku 2050. Z hlediska koncepce se jednd o realizaci severojizniho spojeni v ramci
Ceské republiky, a to v podobé rychlostni komunikace R43. Danou problematiku v aglomeraci zahrnuje
nejen vlastni R43 napojujici sever tzemi Ceské republiky na mésto Brna resp. D1, ale rovnéi systémové
propojeni na R52 a D2. JelikoZ se jedna o nadmistni komunikacéni systém, je feSeni zcela zavislé na feseni
Zasad Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JmK). Od této koncepce se bude odvijet i dal$i systém
méstské sité. Vyhledovy dopravni systém je totiz zcela rozdilny s rychlostni silnici R43 a bez R43. Zasady

uzemniho rozvoje JMK byly dne 21. ¢ervna 2012 zruSeny rozsudkem Nejvyssiho spravniho soudu.

Obecné Ize konstatovat, Ze doprava jako celek patfi k nejvétsim problémim mésta Brna. Nardst dopravy

se na komunikacich ve mésté od roku 1990 témér ztrojnasobil, ale rozvoj sité tomu neodpovida.

5.1.1 Dalnice a rychlostni silnice

Po dalnicich a rychlostnich komunikacich jsou realizovany predevsim tranzitni i mistni vztahy, nebot
v nékterych ¢astech nahrazuji poddimenzovanou komunikadni sit mésta Brna. Jedna se predevsim o dalnici
D1, kde je v nékterych Usecich vnitroméstska doprava zastoupena az 30 % podilem z celkovych intenzit
dopravy. Dlvodem je predevsim absence jizniho sektoru silnice 1/42 — VMO (Velky méstsky okruh) a

doprovodné sité komunikaci k dalnici.
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D1 - vychod — zdpad — hlavni dopravni osa Ceské republiky. V celém Useku priijezdu tzemim
Brna a ¢astecné i prilehlého okoli prochazi zastavénym tUzemim nebo uzemim uréenym k rozvoji.
Na dalnici jsou realizovany tranzitni vztahy evropského, republikového i regionalniho vyznamu,
ale také i velkd ¢ast vnitfnich vztahl. Zaroven délnice slouZi jako prioritni distributor dopravy
v celém jiznim sektoru mésta Brna.
Sjezdy a kfizovatky na D1 napojujici Uzemi:

- MUK Kyvalka — 1/23 — Trebi¢, Tel¢, Velkd Cena CR,

- MUK Brno Zapad — I/23 — Brno centrum, Svitavy, BVV, navrhova

- MUK Brno Centrum — /52 — Brno centrum, Vider, ve vyhledu navriend piestavba

- MUK Brno Jih — D2 — Brno centrum, Bratislava, ve vyhledu navriend prestavba

- MUK Slatina - I11/15289 — Brno, Slapanice,

- MUK Brno Vychod —1/50 — Brno centrum, Ostrava,

- MUK Holubice — 1/50 — Uherské Hradisté.
Samostatnym problémem je projekt zkapacitnéni dalnice D1 v brnénské aglomeraci. Vzhledem

k o¢ekavané dlouhodobé absenci VMO je zkapacitnéni D1 prioritou feseni.

D2 Brno - jih — tvofi s D1 hlavni osu v Gzemi a Ceské republice. Napojuje D1 (Praha — Ostrava) na
jizni osu Bratislava — Budapest. Kfizovatka dalnic D1 a D2 (MUK Brno — jih) je jednou
z nejvyznamnéijsich v celé Ceské republice. Dopravni vyznam v Gzemi a vysoké zatizeni délnice
D2 je dadno rovnéZz napojenim obchodnich aktivit na samotnou dalnici (Avion park, IKEA,
Olympie).
KFizovatky na D2 v ramci aglomerace:

- MUK Brno Jih — D1 — Bratislava, Praha, Ostrava, Brno centrum, Obchodni centrum Avion

park, ve vyhledu navrzena prestavba

- MUK Chrlice - 11/152 — Chrlice, ModfFice, Obchodni centrum Olympie,

- MUK Blugina — I1/416 — Zidlochovice, Slavkov.
Tato radidlni stopa, po niz jsou vedeny vSechny druhy dopravy — tranzitni, cilovd, zdrojova i Cisté
vhitroméstskd, je navedena v soucasnosti na silnice 1/41 do ulice Hnévkovského, tedy do
méstského prostredi zastavéné méstské ¢asti Brno jih. Tranzit smérem na sever je sice odvadén
pfes D1 (MUK Brno Zapad) na VMO a dale na 1/43, ale i tak velkd ¢ast dopravy zlistava na

pfimém (dostfedném) koridoru.

R52 (1/52) Brno — jih — tvofi spolu s dalnici D2 druhou hlavni stopu napojeni Evropy na dalnici
D1. Jedna se o propojeni Viden (A5) — Mikulov — Brno D1 — Ostrava — Praha. Rychlostni charakter
komunikace kon¢i mezi Rajhradem a Modficemi. Do mésta jiz komunikace vstupuje jako 1/52.
KFizovatky na R52 a I/52 v ramci aglomerace jsou:

- MUK Brno Centrum — 1/52 — Brno centrum, Videti, OC Futurum, napojeni systému silnic IIl.
tfid napojujici zénu Videnska (111/15277, 15268), Moravany (I11/15275, 15276) a Pfizfenice
(111/15281), ve vyhledu navrzena prestavba

- MUK ModfFice — 11/152 — Modf¥ice, spojeni na D2,

- MUK Rajhrad — 11/425 — Brno, Rajhrad, Zidlochovice,
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- MUK Ledce - 111/39528 — napojeni Gzemi.

V letech 2008 — 2010 doslo k celkové opravé komunikace 1/52 v Gseku Zvonafka — Rajhrad, cozZ jisté
prispiva ke zvySeni bezpecnosti silniéni dopravy. Avsak vlivem aktivit kolem silnice 1/52 a jejich pFipojeni na
komunikaci I. tfidy dochazi k degradaci tohoto silni¢niho tahu a zvyseni nebezpecénosti na této komunikaci.
Vyznam této komunikace bude jesté posilen propojenim R52 v Useku Pohorelice — Mikulov s dostavbou

dalnice A5 Drasenhofen — Viden.

e R43 Brno —sever — navrh. R43 spoji dalni¢ni tah D1 v blizkosti mésta Brna s rychlostni silnici R35.
Rozhodnuti nejvyssiho spravniho soudu o neplatnosti R43 na Uzemi mésta Brna znovu otevielo
otazku trasovani komunikace R43 v Brné a celé Brnénské aglomeraci. Casovy horizont realizace
R43 je vlivem neustalého koncepcniho prehodnocovani odsunovan a vlivem nepfiznivych
hospodarskych podminek bude velmi obtizné zajistit jeji finan¢ni kryti. Dle koncepce RSD CR je
predpoklad realizace R43 aZ po roce 2035, nebot do té doby neni realné stavbu pfipravit a

zajistit financovani.

5.1.2 Silnice l. tfidy

Silnice I. tfidy tvofi predevsim radidlni komunikace napojujici nadrazeny systém na VMO a do centra

mésta Brna. Samotny Velky méstsky okruh (VMO) je tvoren silnici I/42.

e 1/42 - Velky méstsky okruh — je ¢asteéné jiz veden v cilové poloze v €asti (MUK Hlinky) a Usecich
VMO Zabovreska I, VMO Kralovo Pole, VMO Lesna — tedy od MUK Knini¢ska za Husovicky tunel.
Jinak je VMO veden po mistni komunikaéni siti. VV p¥ipravé je tsek VMO Zabovreska | (mezi MUK
Hlinky a MUK Knini¢skd) a Usek VMO Husovice se stavbami VMO Tomkovo namésti a VMO
Rokytova. Vechny stavby maji platné Uzemni rozhodnuti a jsou v dalsi projektové piipraveé.
Pfiprava ostatnich Usekll je pozastavena. Po dokoncéeni uvedenych tfi pfipravovanych staveb
(kolem roku 2020) bude zprovoznén cely zapadni a severni sektor VMO, ktery bude prevadét i
tranzitni, cilovou a zdrojovou dopravu sever — jih méstem Brnem a to pfi absenci ,obchvatu
mésta“ v podobé R43. Jizni a zapadni sektor je dosud ve fazi Uzemni pfipravy na drovni

uzemniho pldnu a ¢astecné technickych studii.
Radialni silnice . tfidy v Brné jsou:

e 1/23 - Praiska radiala — je zrealizovéna v koneéné podobé a spojuje dalnici D1 smérem od Prahy
s méstem Brnem. Tvofi také spojeni dalnice s arealem BVV a zaroven slouZi jako hlavni tranzitni
osa sever —jih.

e 1/41 - Bratislavska radidla — je v souc¢asnosti vedena v historické stopé zastavénym Uzemim. Je
napojena v ramci MUK Brno — jih na délnice D1 a D2. Dalsi pribéh trasy vede zastavénym
Uuzemim s Uroviiovymi kfizovatkami. Jednd se o komunikaci s dominantnim radidlnim vyznamem
(zaroven plni funkci pro celoméstsky tranzit).

e 1/43 Svitavska radiala — je vedena v celé délce v nové stopé a7 po dokonéenou MUK Svitavska

radiala na VMO. Zde je charakter silnice I. tfidy ukoncen. Z hlediska vyznamu nutno konstatovat,
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Ze se jednd o jediné severni kapacitni propojeni mésta s okolni sidelni strukturou a zaroven
jediné napojeni na severni ¢ast Ceské republiky. Komunikace 1/43 a 11/640 ptevadi celou tranzitni
dopravu sever — jih a tedy i zdrojovou a cilovou do jiznich sektorl mésta Brna a celé aglomerace.

e 1/50 Ostravska radidla — je vedena v celé délce v nové stopé. Z dalnice D1 je odpojena v MUK
Brno Vychod a koné&i na VMO na ulici Gajdosova. Ve vyhledu bude ukonéena na MUK Ostravska
v nové poloze VMO. Charakter dopravy je predevsim zdrojovy a cilovy. Od kfizovatky Slatina —
LiSen se jednd i o vnitroméstskou radialni dopravu.

e 1/52 Videniska radidla — ma ¢isté radialni charakter a vede pfes MUK Brno Centrum po ulici
Her$pické az na dnesni silnici 1/42 VMO na ulici Pofi¢i. Vyhledové bude kon¢it na novém VMO
v ramci MUK Her3picka. Jsou zde zastoupeny viechny druhy dopravy od mezinarodniho tranzitu

aZ po obsluhu Uzemi.

5.1.3 Silnice Il. tFidy

Kazda silnice ma jiny vyznam, zatiZeni i charakter, vSechny ale maji shodné zanedbatelné procento
tranzitu vzhledem k méstu Brnu. Tranzit je na nékterych Usecich v radidlnim sméru (jednotlivé obce a
méstské casti), vétSina dopravy vzhledem k méstu Brnu je zdrojova a cilova. Na vlastnim Uzemi mésta Brna
jsou nékteré silnice Il. tfid (i lll. tfid) ruseny a prevadény do mistnich komunikaci. V soucasnosti vsak jiz
dochazi k prevodim jen zfidka. Pfevaina cast silnic se chova disté radialné, pouze silnice 11/152 a 11/416
tvori tangenty mimo Uzemi mésta Brna v jiznim sektoru. Tyto maji velky podil tranzitni — tangencialni
dopravy. RovnéZ v ostatnich Castech mésta se vyskytuji silnice Il. tfid, které nejsou cisté radialni, ale
charakterem dopravy se tak chovaji. Jsou totiz ukonéeny na nékteré z jiz uvedenych radial vyssiho vyznamu.

Jedna se naptiklad o:

e 11/383 — Ochoz u Brna, Kanice — ukon¢eno na 11/374,

e |I/385—Tisnov, Kufim — ukonéeno na 1/43, stejné tak jako 1/19, 11/150, 376, 377, 379,
e 11/386 — Veverska Bityska — ukonéeno na D1,

e 11/394 — Ivancice — ukonéeno na I/23 resp. D1,

e 11/418 - Ujezd u Brna — ukonceno na 11/380.

Z hlediska spojeni okolnich obci s méstem Brnem Ize vyjmenovat nasledujici silnice II. tfid:

e 11/373 — Jedovnicka — radialni komunikace spojujici blizky region s méstem Brnem,

e |I/374 — Frycajova — Cisté radialni komunikace spojujici blizky region s méstem Brnem,

e 11/380 — Hodonin — vyznamna krajska radidla neregionalniho vyznamu s velkymi intenzitami,

e |1/384 — Rakovecka — ¢isté radialni komunikace spojujici blizky region s méstem Brnem,

e 1I/417 — Pratecka — Cisté radialni komunikace spojujici blizky region s méstem Brnem,

e 11/430 — Olomoucka — vyznamna krajska radiala neregionalniho vyznamu s velkymi intenzitami,

e 11/602 — Prazska — vyznamna krajska radiala neregiondlniho vyznamu s velkymi intenzitami.
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5.1.4 Silnice lll. tFidy

Silnice maji nulové procento tranzitu vzhledem k méstu Brnu. Tranzit je na nékterych Usecich v radidlnim

sméru, vétsina dopravy je vzhledem k méstu Brnu zdrojova a cilova.
Silnice IIl. t¥id:

e 111/15268 — vychodni kolektor 1/52,
e [lI/15270 — Ostopovice,

e |1I/15272 — Kohoutovice,

e [lI/15274 — Bosonohy,

e 1I/15275 — Ofechovska,

e 1I/15276 — Moravanska,

e 11I/15277 — zdpadni kolektor 1/52,
e 111/15278 — Modricka,

e |1I/15280 — Modfice,

e |1I/15281 — PFizfenice,

e [11/15283 — Slatina,

e 111/15282 — Chrlice,

e 11/15286 — Slapanice,

e 11/15289 — Ripska vjezd z D1,
e |11/37918 — Blanenska,

e [lI/37915 — Weissova,

e [11/3842 — Ostrovacicka,

e |11/3844 — Veselka,

e [11/3846 — Kninicky,

e [l1/3847 — Rozdrojovice,

e |lI/41614 — Rebesovice,

e 11I/6401 - Cernohorska.
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Obradzek 38 - Kategorizace stdvajici sité 2013. Zdroj: Podklad pro Akcni plan méstské mobility.
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5.1.5 Meéstské komunikace

Nosny systém na Urovni mésta tvofi sit méstskych komunikaci, kterd navazuje na silnice 1., Il. a lll. tfidy.
Méstskymi komunikacemi se rozumi vSechny komunikace (véetné komunikaci 1., Il. a lll. tfidy) na Uzemi
mésta. Tato sit je tvofena vnitfnim okruznim systémem, ptilehlymi radidlami a komunikacemi, které vyuziva

kolejova i nekolejova hromadna doprava. Doprovodny systém pak tvofi sit obsluznych komunikaci.

Dalsim dualezitym prvkem je vztah komunikacni sité meésta Brna vzhledem k jeho okoli. Funkénost

systému je zdavisla na zpUsobu napojeni Uzemi a feseni tranzitni dopravy a to jak z hlediska celoméstského,
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tak z hlediska lokalniho (prijezd Uzemim do jiné oblasti mésta Ci blizkého okoli). Kazdy sektor mésta je

z tohoto pohledu rfeSen odlisné.
Vazba Brno - vychod a zapad

Vztah mésta Brna smérem na vychod a zapad je fesen v zasadé shodné. Je charakterizovan snahou o
oddéleni tranzitni dopravy vedené po D1 a doprovodné dopravy po siti silnic Il. a lll. tfid. Vjezdy do mésta
tvofi silnice I. tfid (kapacitni radialy 1/23 a 1/50). Doprovodnou funkci pfebira na zapadé silnice 11/602 a na
vychodé 11/430. Délnice D1 plni i distribu¢ni funkci v Uzemi, predevsim diky fade kfizovatek umoznujici
napojeni Uzemi mésta a okoli. Systém je vsak jiz v soucasnosti poddimenzovan, nebot jsou zde prenaseny
vlivem absence VMO vnitroméstské vazby, rovnéz také veskeré vztahy z jihu (R52 (1/52), z D2, z 11/380 a celé

fady nizsich silnic).
Vazba Brno - jih

Jizni oblast je fesena celou fadou napojeni na mésto Brno. Ve vztahu okolnich obci k méstu jsou tato

spojeni realizovana na té nejvyssi Urovni, prenadsi jak tranzitni, tak i mistni dopravni vazby:

- MUK Brno — centrum (I/52 — Brno — Viden),
- MUK Brno —jih (D2 - Brno — Bratislava),
- MUK Slatina (111/15289 — Brno — Slapanice).

O tad niz je vjezd, ktery je vyuZivan pro vétsi sidla ¢i vzdalenéjsi cile:

- 11/380 — smér Hodonin, jehoz atraktivita stoupd, coz vyviji tlak na realizaci obchvatu Tufan véetné

ukonéeni sil. 11/380 na Cernovické terase oproti ulici Hnévkovského.

do historickych lokalit jednotlivych méstskych ¢asti, coZ prinasi dopravni problémy s dopady na Zivotni

prostiedi. Jedna se o:

- 11/15278 — smér Modfrice,
- 11/15270 — smér Ostopovice,
- 11/15275 - smér Ofechov.

Vazba Brno — sever

Napojeni severniho sektoru je zcela odlisné od napojeni jizni ¢asti mésta Brna. Existuje pouze jeden
dopravni koridor, ktery je kapacitni, i to pouze v Useku realizace ¢tyfpruhového uspofadani, a to silnice 1/43.
Tento jediny koridor prendsi veskeré tranzitni, cilové i zdrojové pohyby smérem ze severu. Z ddvodu
napojeni celé rady silnic Il. a lll. tfid na silnici I/43 je dana stopa zatiZena Cisté radidlnimi vztahy na mésto
Brno. Dalsi zatizeni tvofi kumulace obchodnich aktivit na tuto jedinou stopu v Uzemi. To vse zplsobuje

problémy, které se projevuji pfi vstupu komunikace do mésta a pfi jejim ukonceni na kfiZzovatkach ze silnici
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I/42 (VMO). Vyhodou pro mésto Brno je snaha o co nejrychlejsi kompletaci VMO v severnim a zapadnim

sektoru mésta, v soucasnosti zde chybi ¢ast Zabovieska I.
Dalsi vyznamny vstup, ale jiz bez tranzitniho zatizeni tvofi:
- 11l/3846 — smér Kninicky, Kufim, TiSnov.
Dalsi vstupy jsou jiz lokalniho charakteru a napojuji blizké okoli aglomerace na mésto Brno:

- 11/373 — Jedovnicka,
- 1I/374 — Frycajova,
- 11/37915 — Weissova.

5.1.6 Posouzeni stavu silni¢ni dopravy vzhledem k tranzitni dopravé

V dusledku chybéjici planované silnice R35 na severu a R55 na vychodé republiky, jsou pres D1 na uzemi
mésta Brna a okoli vedeny veskeré republikové tranzitni sméry vychod — zapad (Ostrava — Praha), jih —
zapad (Bratislava — Praha a Viden — Praha), jih — vychod (Bratislava — Ostrava a Viden — Ostrava), ¢astecné

pak i jih — sever (Bratislava — Svitavy — Hradec Kralové a Vider — Svitavy — Hradec Kralové).
Tranzit zapad — vychod, jih — zapad, jih — vychod

Je v soucasnosti realizovan pres R52 (I/52), D2 a D1. Dalnice D1 tvofi tedy spojnici vSech vazeb. Jelikoz
neni dokoncen jizni sektor VMO, délnice D1 plni ¢astecné i jeho funkci. Okamzitym feSenim soucasné
situace je zkapacitnéni dalnice D1 minimalné v tseku MUK Brno Zapad — MUK Brno Jih na $estipruhové
usporadani. Zkapacitnéni je vsak pfipraveno jako ,Uprava“ stavajiciho stavu, kterou dovoluje okolni vyuZiti
uzemi. Neni pfipravovana zadna rozsahla zména charakteru délnice D1. V delSim ¢asovém horizontu je vSak
nutno se touto otazkou zabyvat. Re$enim je bud odklon trasy dalnice, nebo odklonéni alespori nékterych
vztahU mimo dnesni koridor (viz navrh JZT a JT) nebo pfiznani radikalniho vstupu tohoto koridoru na Uzemi
mésta ve stavajici stopé a fesSeni vyvolanych dopadud do Uzemi. Vyhled rdstu intenzit je znacny, zvlasté pak s
¢asovym odsunem realizace R35 a zastavenim pfipravy R55. Bez okamzitého zkapacitnéni brnénského
Useku D1 a pfipravé minimalné jizni ¢asti tangenty mezi R52 (I/52) a D2 lze ocekavat velké dopravni

problémy, které se odrazi i na mozném rozvoji mésta a aglomerace.
Tranzit sever - jih

Je v soucasnosti veden radialné pres mésto Brno a to predevsim po trase VMO nebo omezenéji pres
centrdlni oblast. Tyto trasy vedou pres stavajici zastavéné oblasti a je zcela neZadouci tento stav natrvalo
udrzovat. Jiznich vstupl do mésta je vice, ale severni vstup je pouze jediny realizovany pfes silnici I/43. Ani
vyhledové, po dostavbé VMO (stavba VMO Zabovreskd I)neni moZno navadét veskerou tranzitni dopravu na
VMO, nebot i VMO ma svij kapacitni strop. Zhorsovani prijezdu po VMO vede k prelévani dopravy na
vnitfni systém mésta (Uzemi uvnitf VMO, které ma byt od této dopravy chranéno). Soucasny stav tzemné
planovaci dokumentace Jihomoravského kraje a mésta Brna a finanéni moZnosti investora nevytvari

podminky pro rychlé feseni tohoto problému. Lze ocekavat, Ze nastane zcela negativni scénar pro mésto
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Brno. Po dokonéeni VMO Zabovfeska bude tato ¢ast vnitfniho mésta dlouhodobé dotéena zdrojovou,
cilovou i tranzitni dopravou bez moZznosti jakékoliv ndhrady. Dojde tak k degradaci systému VMO, ktery mél
slouZit predevsim vnitroméstskym vztahlm a odlehceni centra. Nastala situace povede k zatizeni VMO i

tranzitni dopravou a vytlaceni méstské dopravy zpét do centralnich oblasti.
Tranzit sever — zapad, sever — vychod

Pfevazna cast tranzitnich dopravnich vztah(l je vedena po dalnici D1. Tranzitni dopravni vztahy severnim

smérem jsou vzdy vedeny pfes mésto Brno a to jedinym vjezdem v trase silnice 1/43.

V pfipadé vyhledovych propojeni dalni¢nich koridort v Rakousku, Némecku, Polsku a u nas (D1) bude
evropska sit kolem roku 2016 — 7 propojena v ramci sité dalnic ¢i rychlostnich komunikaci sité TEN-T v
kategorii nejvyssi — CORE. Mésto Brno, jako dopravni uzel na téchto evropskych trasach, nebude schopno
nabidnout napojeni s odpovidajicimi technickymi parametry nebot Usek 1/52 mezi Modficemi a Brnem
nema parametry rychlostni komunikace. Dojde zde ke slouceni vSech druhl doprav, véetné dopravy

obsluzné, verejné, cyklistické a pési, coz vyvolava problémy Uzemni i dopravné — bezpecnostni.

5.1.7 Posouzeni stavu silniéni dopravy vzhledem k radialni dopravé

Radialni doprava ve vztahu mésta Brna a jeho okoli je tvorena prfedevsim zdrojovou a cilovou dopravou.
V zasadé pro ni plati shodné konstatovani jak pro dopravu tranzitni. ProtoZe spadova oblast Brna je
rozsahla, je nutno radidlni dopravu rozdélit na dalkovou (celorepublikovou s dalekymi zdroji a cili a mistni
prostfednictvim dalnic, rychlostnich komunikaci a radial (silnic I. a Il. tfid). Niz§i komunikace jsou vyuzivany

pro lokalni vazby.

Kapacitni napojeni v podobé radiél je neuspokojivé. Silnice 1/41 a 11/380 nema potfebné napojeni na
rozvadéci systém VMO (1/42). Silnice 1/43 nema zadnou adekvatni doprovodnou dopravni sit. Mistni
napojeni zavadéji radialni dopravu do zastavénych oblasti mésta s neadekvatnimi parametry dopravnich

koridor(. Problémové komunikace jsou predevsim:

- silnice 11/374 Bilovice nad Svitavou — Brno pres méstskou ¢ast Obrany (ulice Frycajova),
- silnice II/602 Rosice — Brno pfes méstskou ¢ast Bosonohy,

- silnice IlI/15270 Stfelice — Ostopovice — Brno pres méstskou ¢ast Stary Liskovec a Bohunice.

Tyto vazby, vlivem procesu suburbanizace okoli Brna, neustale rostou. ZvySuje se predevsim dopravni
intenzita ve Spickovych rannich a vecernich hodinach. Denni rytmus novych satelitl je odkadzan na

automobilovy provoz a to nejen v dojizdce za praci, ale za veskerou kazdodenni aktivitou jejich obyvatel.
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Disproporce v radialni dopravé v jednotlivych segmentech mésta

Jizni segment mésta

Pfi podrobném provéreni z hlediska jejich dopravniho zatiZeni se ukazuje, Ze vjezdy jsou na hranici
unosnosti a to jak po strance dopravni, tak i z hlediska vlivu dopravni zatéze na okolni vyuZiti Uzemi. ZatiZeni
je tak enormni, Ze dnesni koridory plnici i jiné funkce nez radidlni, nesnesou dalsi zatiZzeni. Predevsim u
nizsich kategorii komunikaci jsou dopady do Uzemi nelnosné. Ke zlepSeni pfispéje zména napojeni tzv.
Hodoninské radialy silnice 11/380 z jizniho sektoru do sektoru vychodniho prostfednictvim obchvatu Tufan.
V jiznim segmentu Uplné chybi radidla silnice 1/41. Do doby dofeSeni tranzitni dopravy nelze vice dnesni

koridory zatéZovat dalsi radialni dopravou.

Vychodni segment mésta

Vychodni segment je v soucasnosti na dopravni zatéze pripraven lépe neZ sektor jizni. Je to zplsobeno
realizaci radialy silnice /50 a pfilehlé obsluzné silnice 11/430 a zaroven rozvadéci funkci dalnice D1 v tomto
Useku. Dalnice D1 se chova jako distributor dopravy ve vychodnim a nasledné jiznim sektoru, coz je z
hlediska mésta a okolniho zastavéni vhodné, ale tim dochazi k potlaceni jejiho hlavniho poslani na evropské
&i republikové drovni. Tomu pfispiva i napojeni radidly 111/15289 z rozvojové zény Slapanice a letisté Turany.
Ostatni radialni komunikace, které maji vztah k 1/50 (11/373, 111/15286) jsou napojeny do kapacitnich
kfizovatek a nevytvafi zasadni problémy. Z tohoto dlvodu je do vychodniho sektoru pfipraveno navedeni
tzv. Hodoninské radialy 111/380.

Severni segment mésta

Severni napojeni mésta je zcela poddimenzovano a tyka se i dopravy radialni. Hlavni vztah je veden po

silnici I/43, na kterou je mimo mésto radiadlné napojena cela fada komunikaci a sidel suburbanniho Gzemi:

- 1/19 Kunstat,

- 11/150 Boskovice,

- 11/376 Lysice,

- 11/377 Cerna Hora a Réjec — Jesttebi,
- 11/379 Blansko a Drasov,

- 11/385 Tisnov a Kufim

- rada silnic IIl. tfidy a mistniho vyznamu.

Silnice 1/43 tvofi jedinou radialu pro vSechny druhy dopravy bez ndhradni a doprovodné trasy a zavadi
veskerou dopravu do centralnich oblasti mésta Brna. Z hlediska rozdéleni zdroja a cill dopravy znacna ¢ast
radialni dopravy sméfuje sice do centralni oblasti, ale ¢ast také do jizniho segmentu. Tak dochazi k
nadbyte¢nému zatéZovani centralni oblasti mésta touto radidlni tranzitni dopravou. Situaci jesté vice
komplikuje nedobudovany VMO v zdpadni ¢asti mésta, coz vede ke kongescim dopravy a jejimu prelévani

na vnitfni dopravni systém mésta. To je zpUsobeno nerealizovanym tfistupnovym ochrannym systém

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast 77



s[n|n]ol AF-CityPlan

mésta, ktery je zaloZzen na odklonu tranzitu a vedeni zdrojové a cilové dopravy do jizniho segmentu mésta

ze severu mimo vlastni VMO.

Dalsi problémovy usek je silnice 111/3846 radiadla Kufim — Jinadovice — Brno s nadmérnym zatizenim
méstské ¢asti Kninicky radidlni dopravou. Jedna se o historickou stopu vedenou urbanizovanym Uzemim,
ktera diky své atraktivité bude i nadale vykazovat zvySovani dopravni zatéze. K severnimu napojeni patfi
také koridor silnice 11/374 napoijujici Bilovice nad Svitavou. Prudky narust Bilovic v poslednich letech, bez
soubézného feseni dopravniho napojeni, vyvolal nadmérné dopravni zatizeni méstské casti Obrany
predevsim v ulici Frycajova. V soucasné dobé neni zndmo ekonomicky i Uzemné pfijatelné feSeni, které by

oblasti pfineslo pozitivni vysledek.

Zapadni segment mésta

Zapadni segment je feSen obdobné jako segment vychodni. Jeho osu tvofi dalnice D1, na kterou je
napojena silnice 1/23. Vjezd do mésta ze zapadu tvofi silnice 1/23 (Prazskd radidla) napojend na VMO MUK
Hlinky. Systém je doplnén doprovodnou silnici 11/602, ktera je zna¢né pretizena a vede zastavénym Gzemim
Poplvek a méstskych c¢asti Bosonohy a Bohunice. Délnice D1 i z tohoto zapadniho sméru plni rozvadéci
funkci v Uzemi. Dalsi napojeni mimo Uzemi Brna jsou podruzna a to jak z Veverské Bitysky (11/384), tak z
Ostrovacic (111/3842).

Z hlediska radialnich vztah( v obdobi let 2010 — 2012 doslo k pozitivhi zméné a to zprovoznénim staveb
Svitavska radiala, Kralovopleského tunelu a Useku Zabovfeska Il. Velkou bodovou zavadou z(stavd usek

Zabovieska I.

5.1.8 Posouzeni stavu silniéni dopravy vzhledem k dopravé vnitroméstské

Celkové doreseni koncepce Velkého méstského okruhu (silnice 1/42) a systému pfistupovych radial je v
soucasnosti z hlediska Uzemniho planu dofeSena a postupné probihd projekéni ptiprava jednotlivych
nerealizovanych Usekl. Na druhé strané je vsak podstatnym nedostatkem jeho pomala realizace a absence

posledni vyznamné radialy a to silnice /41 (Bratislavska radiala).

Pouze homogenni propojeni VMO muZe mit podstatny vliv na dopravni situaci na D1. Na druhé strané
vsak nemlZe VMO plnit vSechny funkce. Jeho prvorady ukol je ochrana centralni oblasti mésta pred
tranzitem a rozvadéci funkce smérem k centru a propojeni jednotlivych méstskych casti. Pokud bude VMO
zatéZovan tranzitni, zdrojovou a cilovou dopravou, prestane byt vlivem zpomaleni a kongesci atraktivni pro
vhitroméstskou dopravu, kterd bude opét smérovat do centra. Pouze spojeni ochranného vnéjsiho systému

s VMO radialami mUze plnohodnotné plnit svou funkci.

Posledni obdobi sice pfineslo zlepseni stavu a to otevienim staveb na VMO - Svitavska radiala,
Kralovopolsky tunel a VMO Zabovieskd I, ale dlouhodoba absence R43 (zachovani tranzitu na VMO) a
nerealizace VMO Zabovieskd povede nadale ke kongescim dopravy a tim ztraté atraktivity VMO a dalsi
zatizeni vnitfniho Uzemi. Vysledkem je nepfijatelny stav i v Cisté obytnych souborech, kterymi projizdi

vnitroméstsky tranzit.
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Za velmi problémové se jevi napojeni velkych rozvojovych lokalit na vnitfni dopravni systém. Zcela
negativnim ptikladem je lokalita Her$picka, kde rozvoj byl v plné mife zrealizovan, ale bez adekvatniho

feSeni dopravni infrastruktury.

5.1.9 Posouzeni stavu silni¢ni dopravy vzhledem k aglomeraci

Dopravni sit v okoli mésta (v Brnénské aglomeraci) je mozno rozdélit na Sest zakladnich oblasti:
Zapadni spadova oblast
Vjezdy do Brna:

- 1/23 — Bite$ska — napojena na D1, pfevaZzuje doprava cilovd a zdrojova, vlivem absence VMO i
doprava vnitroméstska, tranzit je zanedbatelny,

- 11/602 — Prazska — prevazuje doprava cilova a zdrojova mistniho i vzdalenéjsiho charakteru,

- 11/3842 — Ostrovacicka — prevazuje doprava zdrojova a cilova mistniho charakteru,

- 11/3844 — Veselka — pfevaZzuje doprava zdrojova a cilova mistniho charakteru.

Dopravé je prizplsobena pouze silnice 1/23, ostatni vjezdy zavadi dopravu do urbanizovaného Gzemi,
kde se vlastné jednd o tranzit Uzemi. Vjezd silnice 1/23 je z hlediska dopravy kapacitni a jeho feseni je
definitivni. Vjezd silnice 11/602 zatéZuje tranzitni (tranzit v dané lokalité) dopravou predevsim pfilehlé obce
(Popuvky) a méstské casti (Bosonohy a Bohunice). Dalsi zatéZzovani koridoru bez adekvatnich opatreni jiz

neni mozné. Ostatni vjezdy plni svou funkci mistniho charakteru.
Jizni spadova oblast napojena na silnici 1/52
Vjezdy do Brna:

- 1/52 - vjezd zD1 — napojeni na R52 (I/52), zahrnuje vSechny druhy dopravy (tranzit i
vhitroméstska doprava)

- 1I/15270 — Ostopovice — pfevazuje doprava zdrojova a cilovd mistniho charakteru,

- 1I/15275 — Ofechovska — prevazuje doprava zdrojova a cilovad mistniho charakteru,

- 1II/15276 — Moravanska — pfevazuje doprava zdrojova a cilova mistniho charakteru.

Veskeré uvedené vjezdy jsou na hranicich svych kapacitnich moZnosti. Kapacita vjezdu Videnska
presahuje jiz nyni ve $pickach unosné meze, coz se projevuje jak na vlastni dopravé, tak dopady do okolnich
komunikaci. Napojeni komunikaci regiondlniho vyznamu jsou rovnéz na hranici svych mozZnosti. Jejich
historické stopy navadi dopravu do center obci a méstskych ¢asti. Jedna se predevsim o dopravu vyvolanou
rozvojem v suburbannim Uzemi s dopady na kvalitu prostifedi obci zatizenych prljezdnou dopravou. Bez
Fedeni této situace neni mozny dali rozvoj obci, ani? by doslo k zhorieni dopravni situace. Uzemi je jiz
znaéné zatizeno dopravou tranzitni po D1 a I/52, ale také dopravou zdrojovou a cilovou. V Gzemi je nutno

fesit i nadrazeny dopravni systém.
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Jizni spadova oblast napojena na D2
Vjezdy do Brna:

- D1-napojeni D2, zahrnuje vSechny druhy dopravy (tranzit i vnitroméstska doprava),

- 1lI/15278 — Modficka — pfevazuje doprava zdrojova a cilova mistniho charakteru,

- 111/15282 — Chrlice — pfevaZzuje doprava zdrojova a cilovd mistniho charakteru,

- 111/41614 — Rebesovice — prevazuje doprava zdrojova a cilova mistniho charakteru,

- 11/380 — Hodonin — v soucéasnosti navadéna do Hnévkovského, ale Uprava predpoklada jeji
,prevedeni” na jihovychodni smér,

- U/417 — Prateckd — v soucasnosti navadéna do Hnévkovského, ale Uprava predpoklada jeji

»prevedeni” na jihovychodni smér.

Uvedené vjezdy jsou na hranicich svych moznosti a dalsi zatéZovani Uzemi bez adekvatnich opatreni neni
v zasadé mozné. Kapacita vjezdu Hnévkovského presahuje jiz nyni ve Spickdch Unosné meze, coZ se
projevuje jak na vlastni dopravé, tak dopady do okolnich komunikaci. Mistni napojeni, tedy napojeni
komunikaci regiondlniho vyznamu jsou rovnéz na hranici svych moznosti. Jejich historické stopy navadi
dopravu do center obci a méstskych Casti. Jednd se predevsim o dopravu vyvolanou rozvojem v
suburbannim Uzemi s dopady na kvalitu prostredi obci zatiZenych prijezdnou dopravou. Bez feSeni této
situace neni mozny dalsi rozvoj obci, aniz by doslo k zhor$eni dopravni situace. Uzemi je jiz znaéné zatizeno
dopravou tranzitni po D1 a D2, ale také dopravou zdrojovou a cilovou. V Uzemi je nutno Fesit i nadfazeny

dopravni systém.
Jihovychodni spadova oblast
Vjezdy do Brna:

- 111/15289 - Ripska vjezd z D1 — zahrnujici predev$im dopravu cilovou a zdrojovou, podstatny vliv

pro napojeni na D1 bude mit napojeni rozvojové zény Slapanice a letisté Tufany.
Vyhledové po realizaci obchvatu Tufan také:

- 11/380 — Hodonin — prevazuje doprava cilova a zdrojova mistniho i vzdalenéjsiho charakteru,

- 1I/417 — Pratecka — prevaZzuje doprava cilova a zdrojova mistniho charakteru.

Tato oblast je vzasadé dobre fesena a po dokoncéeni VMO ve vychodnim sektoru Ize konstatovat stav,
ktery umozni i dalsi rozvoj dotéeného Uzemi. ml pres velky dopravni vyznam obchvatu Tufan na sil. 11/380

nedoslo k posunu vedouciho k realizaci stavby.
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Vychodni spadova oblast napojena na D1
Vjezdy do Brna:

- 1/50 — Ostravska — napojena na D1, pfevazuje doprava cilova a zdrojova, vlivem absence VMO i
doprava vnitroméstska, tranzit je zanedbatelny,
- 11/430 — Olomoucka — prevazuje doprava cilova a zdrojova mistniho i vzdalenéjsiho charakteru,

- 111/15286 — Slapanice — pfevazuje doprava zdrojova a cilova mistniho charakteru.

Pro tuto oblast plati shodné hodnoceni jako u spadové oblasti zapadni. Dopravé je prizplsobena pouze
silnice 1/50, ostatni vjezdy zavadi dopravu do urbanizovaného Uzemi, kde se vlastné jedna o tranzit Uzemi.
Vjezd silnice 1/50 je z hlediska dopravy kapacitni a jeho feseni je definitivni. Vjezd silnice 11/430 zatéZuje
tranzitni (rozumime tranzitni v dané lokalité) dopravou predevsim prilehlé obce (Bedfichovice) a méstské
¢asti (Slatina, Cernovice). Situace je obtizné zvladnutelnd a dalsi zatéovani koridoru bez adekvétnich

opatreni jiz neni mozné. Ostatni vjezdy plni svou funkci mistniho charakteru.
Severni spadova oblast napojena na silnici 1/43
Vjezdy do Brna:

- 1/43 — Ceskad — jediné kapacitni napojeni severu, zahrnuje viechny druhy dopravy (tranzit i
vnitromeéstska

- doprava),

- 11/373 — Jedovnicka — pfevaZzuje doprava zdrojova a cilova mistniho charakteru,

- 1I/374 — Fryéajova — pfevazuje doprava zdrojova a cilova mistniho charakteru,

- 11/384 — Rakovecka — prevazuje doprava zdrojova a cilova mistniho charakteru,

- 11/6401 — Cernohorskd — prevazuje doprava zdrojova a cilova mistniho charakteru,

- 1lI/37915 — Weissova — prevazuje doprava zdrojova a cilovéd mistniho charakteru,

- 1II/37918 — Blanenska — pfevaZuje doprava zdrojova a cilovd mistniho charakteru,

- 1I/3846 — Knini¢ky — pfevazuje doprava cilova a zdrojova mistniho i vzdalenéjsiho charakteru.

Z hlediska dopravnich vazeb je zde situace nejhorsi. Jediné kapacitni napojeni, na které je sveden
veskery tranzit a doprava zdrojova a cilova z celého regionu, je na hranici kapacity. A to jak na celém
prabéhu 1/43, tak predevsim na Gzemi mésta Brna. Bez feSeni této situace vys$imi druhy dopravy neni
mozné dalsi zatéZovani Uzemi a moznost vyuZivat dany koridor pro mistni vztahy. Ostatni napojeni navadi
tranzitni (lokdlni) dopravu ¢asto do historickych center obci a méstskych ¢asti, kde tak vznikaji neresitelné

problémy na siti (Obrany, Kninicky).

5.2 ZAKLADNi KOMUNIKACNi SKELET, DOPRAVNiI KOSTRA MESTA

Z hlediska celkové koncepce silni¢ni infrastruktury mésta Brna je dlouhodobé zakladnim atributem tzv.
tfistupfiovy ochranny dopravni systém mésta Brna. Realizace tohoto systému je prioritni z hlediska

moznosti ochrany mésta nebo jednotlivych ¢asti pred zbytnou dopravou. Komunikace tfistupriového
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ochranného systému a nékteré dalsi vyznamné komunikace tvofi Zakladni komunikacni systém mésta Brna,
na které jsou prenaseny vyznamné dopravni vykony at individualni, tak i hromadné dopravy osob. Systém
vytvofi, spolu s dalSimi opatfenimi, pfedpoklady pro zklidnéni dopravy predevsim v centralni oblasti, i
prevadéni dopravy na takovy systém, ktery je pfipraven maximalné chranit okoli komunikaci pred

negativnimi dopady z dopravy. Tento systém je tvoren zejména:

e 1. ochrannym stupném v podobé nadfazeného systému (ktery je v soucasnosti zcela zavisly na
feseni ZUR JMK), a to v podobé sité TEN-T, tedy dalnic D1, D2 a rychlostnich silnic R43 a tangent
(JZT aIT)

e 2. ochrannym stupném, ktery tvofi sil. I/42 - Velky méstsky okruh (VMO) ve spojeni s radiadlami
(Prazska sil. 1/23, Svitavska sil. 1/43, Olomoucka/Ostravska sil. 1/50, Bratislavska sil. 1/41 a
Videniska sil. 1/52). Tyto budou ukonceny pravé na VMO

e 3. ochrannym stupném, ktery je tvoren vnitfnim systémem — tzv. Malym méstskym okruhem
(MMO) a systémem radial mezi VMO a MMO.

5.2.1 Nadrazeny dopravni systém

Vnéjsi ochranny komunikacni systém lze tedy charakterizovat jako systém, ktery propojuje at jiz na
Uuzemi mésta Brna, nebo v jeho okoli komunikace Ustici do mésta Brna. Komunikacni systém je uréeny
predevsim pro rozdéleni zdrojové a cilové dopravy mésta Brna a aglomerace, zabezpeceni mezioblastnich
vztahU na okrajich mésta Brna a prevedeni tranzitni dopravy mimo centralni oblast mésta. JelikoZ je podil
Cisté tranzitni dopravy ve mésté Brné relativné maly — obecné 2-12% (pouze D1 vykazuje 17%) jednd se
predevsim o komunikace, které prevadi procentudlné predevsim mistni, zdrojovou a cilovou dopravu. Na
druhé strané tyto komunikace tvoti paterni systém republikové sité a nékteré jsou zarazeny do sité TEN-T
evropské komunikacni sité — plni tedy celorepublikovou a evropskou dopravni funkci. Vystavba tohoto
ochranného systému je prioritou, nebot bez ného vnitfni systémy neplni své funkce. Absolutni okamZitou
prioritou na tomto systému je zkapacitnéni dalnice D1 na Sestipruhové usporaddni véetné prestavby
kiizovatek MUK Brno Jih a MUK Brno Centrum. (Podklad pro Akéni plan méstské mobility, 2013)

5.2.2 Velky méstsky okruh

Druhy stupen je tvoren sil. 1/42 — Velkym méstskym okruhem (VMO). Tento je vedeny po obvodu
vnitfniho jadrového mésta a ma vytvofit hlavni podminky pro zklidnéni centra, jednotlivych méstskych casti
a zamezit radidlnimu tranzitu prfes centrum. V systému bude prioritné zabezpecovdno vnitini rozdéleni
dopravy mezi zdroji a cili, mezioblastni tranzit méstem. Z hlediska skladby se jedna predevsim o vnitini —
méstskou dopravu, poptipadé dopravu zdrojovou a cilovou. Tranzitni ¢ast dopravy, bude po okruhu vedena
pouze do té doby, do které nebude zrealizovdan kompletni I. ochranny systém. Velky méstsky okruh je
koncipovan jako kapacitni ctyfpruhovda komunikace, smérové délena s mimouroviovymi kfizovatkami
(MUK). Z pomérné velké &asti je VMO tvoren tunely eliminujicimi dopady do tzemi, nebo je veden na
hranicich urbanizacnich celk(l. K dneSnimu dni je moZzno hovofit o homogenizaci v celé severni ¢asti mésta
Brna, a to od D1 — Praiskou radidlu az po ¢ast VMO Rokytova. Sice zde chybi zrealizovat tfi stavby VMO

Zabovieskd, VMO Tomkovo ndmésti a VMO Rokytova, ale tyto &asti maji jiz vydana Uzemni rozhodnuti, a
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tudiZ je mozZno je povazovat ,za realizovatelné”. Jinak tomu je ve vychodnim segmentu mésta, kde je sice

trasa stabilizovana Uzemnim planem mésta Brna, ale neni z4dna detailni tzemni a technickd dokumentace.

Navic se objevuji velké problémy s geologii v misté Tunelu Vinohrady, které mohou trasovani, a tim i

stabilizaci VMO v tomto prostoru v Uzemnim planu velmi ovlivnit. Za velmi problematicky Ize povaZovat jizni

sektor VMO ve spojeni s napojenim na délnici D1 — tedy sil. /41 tzv. Bratislavskou radidlou. Dany sektor sice

obé komunikace — okruh i radidlu stabilizuje Uzemnim planem, ale v soucasné dobé se jevi jiné alternativni
i

feSeni realnéjsi, nez dlouhodobé sledovana koncepce vedeni smérem na ul. Dornych. Aby byl plnohodnotné

systém funkéni, je nutno mit okruh homogenni. (Podklad pro Akéni plan méstské mobility, 2013)

Obrdzek 39 - Velky méstsky okruh — schéma realizace a pripravy. Zdroj: Podklad pro akéni plan méstské

mobility
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Dokonceni okruhu se jevi v soucasnosti jako dlouhodoba vize. Existuje vsak ,,Casova“ moznost uzavieni
systému za pomoci zkapacitnéné dalnice D1 a realizace Bratislavské radidly s napojenim bud' do stdvajiciho
VMO, nebo vyhledového VMO. Timto krokem dojde na obou strandch mésta k propojeni dalnice D1
s méstskym systémem v jeden funkcni celek (Prazskd a Bratislavska radiala — obé spiSe s tangencidlnim
vedenim dopravy). Dosazeni tohoto postupného cile je mozno povaZzovat za celkem realné, a to napf. do
10-ti let dokonceni staveb na VMO (Zabovieska, Tomkovo namésti a Rokytova), zkapacitnéni D1 a propojeni

Bratislavskou radidlou do Cernovické a do 20-ti let pak vychodni segment VMO. (Podklad pro Akéni plan
méstské mobility, 2013)
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Obrdzek 40 - Etapové schéma funkcniho systému VMO a D1. Zdroj: Podklad pro akcni plan méstské

mobility
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5.2.3 Radialy

Dopravni skelet je doplnén radidlami. Radidly propojuji jednak oba uvedené systémy a jednak
zabezpecuji dalsi pribéh dopravy do vnitfniho systému. Kromé stavajicich radial — Prazskda, Videriska,
Ostravska, Svitavska a Prehradni je navrzeno doplnéni o Bratislavskou radiadlu mezi kfizenim D1 a D2 po
vnitfni systém — VMO. Na stavajicich radidlach jsou navrieny bodové upravy kfizovatek jako napft.
mimouroviiové kfizovatky na Pfehradni radidle, MUK Moravanska. (Podklad pro Ak&ni plan méstské
mobility, 2013)

Z hlediska radial je nutno se podrobnéji zminit o dvou radidlach, a to o Bratislavské a s ohledem na ZUR

JMK pak i o Videnské radiale. Dana problematika bude popsana detailnéji v kapitole 5.7.1.

eV Vs

5.2.4 Komunikacni systém nizsiho dopravniho vyznamu

Zakladni komunikacni systém doplfiuji systémové komunikace nizsiho fadu — tedy silnice Il a lll. tfidy a
nosna vnitfni sit. U krajské sité je nutno se zminit pfedevsim o obchvatech lokalnich center ¢i prelozkach -
obchvat Tufan, Slatiny, Bosonoh, propojeni sil. 11/380 v oblasti Cernovické terasy, prelozka v oblasti Roviny.
Z hlediska mistniho systému je nutno rozdélit zakladni sit na dvé kategorie. Jednu tvofi systém Malého
méstského okruhu (MMO) véetné dvou os dopliujici VMO. Vychodozapadni osa Bauerova — Pofici —
Zvonarka — Ostravska — VMO a severojiini osa Svatoplukova — Gajdo3ova — Otakara Sevéika. Obé osy maiji
vyjimecné postaveni v siti, a to bez vztahu k poloze VMO (soucasné i budouci). Z ostatni sité Ize vyzvednout
ty paterni — sbérné — stavajici komunikace, které tvofi predevsim systém kolejové hromadné dopravy nebo
mezioblastnich osy. Vyhledova koncepce pak uvazuje s novymi sbérnymi komunikacemi jako je napr. Nova
méstska tfida, Tunel Uvoz, Propojeni Prazdkova, Novd Vodaiska. (Podklad pro Akéni pldn méstské mobility,
2013)
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Obrdzek 41 — Stavajici komunikacni skelet — k roku 2013. Zdroj: Podklad pro akcni plan méstské mobility
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5.2.5 Komunikaéni skelet navrhovy dle platného Uzemniho planu mésta Brna

Navrh je zpracovan na zakladé stavajiciho Uzemniho pldnu mésta Brna. Pokud dojde k Upravé nékteré
¢asti systému (napf. feseni Bratislavské radialy, schvéleni ZUR JMK), bude nutno uvedeny systém
aktualizovat. NiZze uvedenou kategorizaci Ize povazovat za dohodnutou mezi tfemi dotéenymi subjekty —

Mésto Brno, Krajsky trad Jihomoravského kraje a RSD CR.
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Obrdzek 42 — Kategorizace vyhledové sité dle platného UPmB k roku 2013. Zdroj: Podklad pro akéni pldn

meéstské mobility
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5.3 INTENZITA DOPRAVY, OBSAZENI VOZIDEL

NiZe uvedeny pentagram (Obrdzek 43) ukazuje hodnoty intenzit dopravy na méstské siti vr. 2012 —
v tis./voz/24hod.
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Obrdzek 43 - Intenzity dopravy v Brné v roce 2012. Zdroj: Podklad pro Akcni pldn méstské mobility.

Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na komunikacich v Brné strmé rostly a jejich narGst dosahl
100 %. V nasledujicich letech byly zmény pozvolnéjsi. K roku 2011 je celkovy narlst 154 %. Meziro¢ni
narusty od roku 2004 do roku 2010 se pohybovaly kolem 6 %. V roce 2011 dosahlo zvyseni intenzit pouze 2
%. Aktudlni zmény intenzit a dopravnich vykonu jsou vyhodnocovany s ro¢nim zpozdénim po dokonceni

kartogramu dopravy.
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Obrdzek 44 - Viyvoj intenzit ve mésté Brné. Zdroj: Ro¢enka dopravy 2013.
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Tabulka 23 - Intenzity dopravy na centrdlnim a vnéjsim kordonu v Brné, pracovni den, oba sméry za 24

hodin. Zdroj: Ro¢enka dopravy 2013

Vnitini kordon Vnéjsi kordon

Osobni Nakladni abus Vozidla celkem
pocet pocet pocet

Osobni Nakladni abus Vozidla celkem
pocet pocet pocet

192470 8926 201396
193747 8324 202071
197241 8600 205841
205057 12591 217648
198656 13425 212081
193493 13370 206863

176236 46469 222705
228862 55083 283945
241060 62365 303425
286851 61945 348596
272406 63942 336348
271000 62190 333190

5.3.1 Obsazenost vozidel

Obsazenost vozidel uvadi publikace Metody progndzy intenzit generované dopravy (2013) podle

jednotlivych typl uzemi vymezenych funkci. Metodika rozlisuje:

e Uzemiobytna
- Pramérnda obsazenost vozidla pro cesty domov — zaméstnani/skola je 2,1 osob/vozidlo. U
satelitni vystavby je obsazenost 1,5 osob/vozidlo).
e Uzemi ob&anského zafizeni — obchodni zaFizeni
- Primérnd obsazenost vozidla je 1,4 osob/vozidlo. Intenzita ndkladni dopravy tvofi cca 5%
z celkové intenzity dopravy.
- Uzemi ob&anského vybaveni — administrativa a vefejna sprava
- Pramérnd obsazenost vozidla je 1,2 osob/vozidlo.

s s

- Uzemi ob&anského vybaveni — $kolstvi a vzdélavani
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- Prlmérnd obsazenost vozidla je 1,2 osob/vozidlo.

Uzemi ob&anského vybaveni — kultura
- Prdmérna obsazenost vozidla je 2,0 osob/vozidlo.
e Uzemi ob&anského vybaveni — télovychova a sport
- Prdmérna obsazenost vozidla je 2,2 osob/vozidlo.
e Uzemi ob&anského vybaveni — zdravotnictvi
- Prdmérna obsazenost vozidla je 1,5 osob/vozidlo.

Uzemi ob&anského vybaveni — hromadné ubytovani

- Prdmérna obsazenost vozidla je 1,4 osob/vozidlo.
e Uzemi ob&anského vybaveni — veletrhy a vystavnictvi

- Prdmérna obsazenost vozidla je 2,4 osob/vozidlo.
e Uzemi primyslu a vyroby

- Prdmérna obsazenost vozidla je 1,3 osob/vozidlo.

Uzemi skladovani a logistiky

- Prlmérna obsazenost vozidla je 1,3 osob/vozidlo.
e Uzemi dopravnich zafizeni

- Prlmérnd obsazenost vozidla je 1,3 osob/vozidlo.

Primérna obsazenost vozidel se lisi podle délky cesty, obsazenost byva nizsi u kratSich cest, naopak u
delSich cest byva vyssi. Nizsi obsazenost maji obvykle vétsi mésta a jejich okoli, coZ je dano denni dojizdkou

zejména za praci z okoli do vétSiho mésta.

5.4 VYKONNOST SKELETU, KAPACITNI REZERVY

Na zakladé intenzit a znalosti chovani dopravy ve mésté Brné je sestaveno kapacitni vyhodnoceni

komunikacni sité (Obrdzek 45).
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Obrdzek 45 - Kapacitni vyhodnoceni stdvajici sité. Zdroj: Podklad pro Akcni pldn méstské mobility.
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Obrazek 46 — Stupen cerpadni kapacity — rok 2014. Zdroj: AF-CityPlan

5.5 ORGANIZACE DOPRAVY, DOPRAVNE ZKLIDNENE OBLASTI

Historické jadro mésta Brna patfi k dopravné nejexponovanéjsi ¢asti mésta. Komplikovana dopravni
situace se v ném fesi dopravné organizacnimi a regulaénimi opatienimi s cilem zabezpecit jeho nezbytnou
dopravni obsluhu. Z tohoto diivodu mésto Brno - Odbor dopravy MMB (OD MMB) po projednani s Policii CR

MR Brno - Dopravnim inspektoratem, stanovil nasledujici opatteni:

Pro celé historické jddro mésta Brna ohranicené komunikacemi Husova — Nadrazni — Benesova — Kolisté
— Moravské ndm. — Zerotinovo ndm. — Komenského nam. plati zdkaz vjezdu véech motorovych vozidel a
vozidel, jejichz celkovd hmotnost presahuje 3,5 t (oznaceno dopravni znackou B 4, B 13), tzn., Ze uvedena

vozidla nemohou do historického jadra bez povoleni OD MMB vjizdét.
Historické jadro je rozdéleno na:

e pési zonu - Zluta barva:
- komunikace: Ceskd, nam. Svobody, Kobliznd, Masarykova, Starobrnénska, Postovskd, Janska,
Josefska, Kapucinské nam., Minoritskd, Skrytd, Stfedova, Zamecnicka, Kvétinarska,
Frantiskanska, Mecova a castmi komunikaci: Orli, Panskda, Solni¢ni, Béhounska, Rasinova,

Jakubska, Malinovského nam., Novobranska, Kozi, Vachova, Sukova, Zelny trh, Starobrnénska.
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Na tyto komunikace umoZiiuje "ReZim organizace dopravy v pési zoné“ vjezd dopravni obsluze a
cyklistdm v dobé 17:00 — 09:00 h a vozidllm s vybranymi potravinami do 3,5 t celkové
hmotnostiiv dobé 11:00—13:00 h.

e pési zénu - okrova barva:
- vjezd V - Jostova, Opletalova, Moravské nam., Solnicni, Rasinova, Jakubska, Jakubské nam.,

Béhounska. Na tyto komunikace je vjezd dopravni obsluze a cyklistiim povolen od 0 do 24 hodin.

e pét samostatnych dopravné omezenych z6n - modra a zelena barva, zahrnuji ostatni komunikace
patfici do historického jadra:

- vjezd | - ul. Veseld, Dominikanské nam., Opletalova, Dominikdnska a ¢ast ul. Solnic¢ni,

vjezdy II, lll- Silingrovo nam., Biskupska ul., Petrska - Petrov, Zelny trh, Radnicka, Panskd a
Dominikanska ul.,

- vjezd IV - ¢ast ul. Novobranské, Méninskad, ¢ast ul. Orli mimo pési zénu, Divadelni ul.,

- vjezd VI - ¢ast ul. Jezuitské, Kozi, Dvorakovy, Vachovy, Sukovy a celd ul. Beethovenova,

- Basty

Vjezd dopravni obsluze, cyklistim a ostatnim vozidlim do téchto zén je ¢asové upraven prislusnym
dopravnim znacenim (viz. Obrdzek 46). Nakladnim vozidliim a ostatnim vozidl(im, kterd nesplnuji podminky

dopravni obsluhy, miZe vydat OD MMB povoleni vjezdu, které je zpoplatnéno.
e ostatni komunikace s volnym vjezdem - ¢ervena barva

Za ucelem zjednoduseni kontroly dodrZzovani dopravniho znaceni v historickém jadru mésta Brna jsou
Odborem dopravy MMB pro subjekty sidlici v dopravné omezené, pfipadné v pési zoné bezplatné vydavany
identifikacni karty, tzv."F". Ty slouZi pouze k oznaceni vozidla pfi jeho pobytu v centralni oblasti historického
jaddra mésta Brna. Pro osoby zde bydlici se vydavaji "R" a ,,RP“ karty, které umoziuji parkovani v dopravné

omezenych zénach.
Zadrzné automatické systémy

K zabranéni pohybu neZadoucich vozidel v pésSi zéné a pro regulaci obsluhy obchodnich aktivit
v centrdlni zoné mésta Brna slouZi zadriny systém, jenZ je schopen automaticky dodrZet vjezdové a
vyjezdové Casové limity v pfistupu do pési zony. Pro pfistup bez jakéhokoliv zdrZeni je uréena pouze ulice
Masarykova a Rasinova. Vjezd na téchto 2 profilech bude kontrolovan Méstskou policii Brno a Policii CR MR
Brno. Systém se sklada ze 17 profilG (viz. Obrdzek 46, cervena barva — piktogram) v ulicich, kde probiha
hranice pési zéony. Zde jsou instalovany pevné sloupky a pohyblivé sloupky. Cely systém je fizen
z centralniho fidiciho dispecinku, pracovisté spol. Brnénské komunikace a.s.. Sloupky jsou ovladany
variantné v souladu s platnym dopravnim znacenim. V pfipadé vypadku elektrického proudu se vsechny

pohyblivé sloupky automaticky zasunou a nebudou branit vjezdu.

V soucasné dobé je v Brné 19 profill se zadrznymi sloupky.
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Obradzek 47 - Organizace dopravy centrdlni oblasti mésta Brna. Zdroj: www.brno.cz

— PESIZONA 1
DOPRAVN] O35LUZE VIEZD POVOLENO 0D

0DO 24HODIN

[ > |PEsizONA2

DOPRAVNI OBSLUZE VIEZD POVOLEN OD 17 DO § HODIN,

ZASOBOVANIVYBRANTMI POTRAVINAMI POVOLENO
0D 11 DO 13HODIN

ZONA S DOPRAVNIM OMEZENIM
DOPRAVNI OBSLUZE VIEZD POVOLEN OD 0 DO 24 HODIN

_ ZONA S DOPRAVNIM OMEZENIM
[ V)Ez0 FOVOLEN BEZ OMEZENT

[ PARKOVISTE S PARKOVACIM AUTOMATEM
@ PARKOVIZTE NEZPOPLATNENE

ﬁ‘ PARKOVACI GARAZ

2 PROFIL S VVSUVNYM SLOUPKEM

[ PROFIL 5 PEVNYM | SLOUPKY

(O voLnvviEzo Do ZONY

LUZAHECKR

s
-
2
=
=
=
=
el
=

FRANTISKANSKA
JOSEESKA

(I VIEZDVESELA

DOPRAVNI OBSLUZE VIEZD POVOLEN
PO-PA  16-06 HODIN

06-16 HODIM {JEN NA POVOLEN)
SO,NE  0-24 HODIN
OSTATNIM VOZIDLOM VJEZD POVOLEN
PO-PA  16-06 HODIN
SO,NE  0-24 HODIN

Il VIEZD $ILINGROVO NAMESTI
DOPRAVNI OBSLUZE VJEZD POVOLEN 0-24 HODIN
OSTATNIM VOZIDLOM VJEZD POVOLEN
PO-50  16-06 HODIN
NE  0-24HODIN

OHINANH]

THE CAITAS mITIATIVE
15 DO-FINAMCRD B THE
ELROPEAN LKION

T VIEZD PETRSKA
DOPRAVNI 0BSLUZE VIEZD POVOLEN
PO-50 16-06 HODIN
06-16 HODIN {JEN NAPOVOLENI)
SO,NE 0-24HODIN
OSTATHIM VOZIDLOM VIEZD POVOLEN
PO-50 16-06 HODIN
NE  0-24HODIN

VJEZD NOVOBRANSKA

DOPRAVNI OBSLUZE VJEZD POVOLEN 0-24 HODIN
OSTATHIM VOZIDLOM VIEZD POVOLEN

PO-PA  16-06 HODIN

S0,NE 0-24 HODIN

Plan udrZitelné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast

93



BfﬂlNIOI

5.6 SKLADBA A STARIi VOZOVEHO PARKU

AF-CityPlan

Skladba a stari vozidel je zjisténa podle poctu registrovanych vozidel v roce 2014 a zarazeni do emisnich

kategorii. Uvedené Udaje se vztahuji jen na vozidla registrované ve mésté Brné.

Tabulka 24 - Zplsob zarazeni vozidel do emisnich kategorii - vozidla kategorie M, N se vznétovymi

motory.

Mezni hodnoty emisi

Prvni zapis vozidla
kategorie M1 nebo N1
do registru silnicnich
vozidel

Prvni zapis vozidla
kategorie M2, M3, N2
nebo N3 do registru
silni¢nich vozidel

Emisni kategorie 1

vozidla splnujici mezni
hodnoty emisi EURO 1 a
horsi

pred 1. lednem 1997

pred 1. fijnem 1996

vozidla splnujici mezni
hodnoty emisi EURO 2

Emisni kategorie 3

nebo EURO 2
s dodatec¢nou instalaci
filtru pevnych ¢&astic

do 31. prosince 2005

. . od 1. ledna 1997 od 1. fijna 1996 do
Emisni kategorie 2 nebo EUROL 1 4731 prosince 2000 30. zaf1 2001
s dodate¢nou instalaci
filtru pevnych ¢astic
vozidla splfujici mezni
hodnoty emisi EURO 3 od 1.ledna2001 | od 1. #ijna 2001 do

30. zafi 2006

Emisni kategorie 4

vozidla splfujici mezni

hodnoty emisi EURO 4 a
lepsi nebo EURO 3

s dodate¢nou instalaci
filtru pevnych ¢astic

od 1. ledna 2006

od 1. fijna 2006

Tabulka 25 - Zplsob zarazeni vozidel do emisnich kategorii - vozidla kategorie M, N se zaZehovymi

motory.

Mezni hodnoty emisi

Prvni zapis vozidla
kategorie M1 nebo N1
do registru silnicnich
vozidel

Prvni zapis vozidla
kategorie M2, M3, N2
nebo N3 do registru
silnicnich vozidel

Emisni kategorie 1

vozidla nespliujici Zadné
mezni hodnoty emisi
EURO

pred 1. lednem 1993

pred 1. lednem 1993

Emisni kategorie 4

vozidla splfujici mezni
hodnoty emisi EURO 1 a
lepsi

od 1. ledna 1993

od 1. ledna 1993

Vozidla kategorie L s prvnim zdpisem vozidla do registru silnicnich vozidel pfed 1. lednem 1993 se

zarazuji do emisni kategorie 1 a s prvnim zapisem vozidla do registru silni¢nich vozidel od 1. ledna 1993 do

emisni kategorie 4.

Do emisni kategorie 4 se vidy zafazuji vozidla kategorie M, N ktera:
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a) maiji elektricky pohon,

AF-CityPlan

b) maiji hybridni pohon kombinujici spalovaci motor a elektromotor,

c) pouzivaji jako palivo zkapalnény ropny plyn oznacovany jako LPG, stlaéeny zemni plyn

oznacovany jako CNG nebo bioplyn,

d) jsou vybavena motorem uréenym jeho vyrobcem ke spalovani automobilového benzinu a

ethanolu 85 oznacovaného jako E85.

Kategorie vozidel:

e Vozidla kategorie M - motorova vozidla, kterd maji nejméné ctyfi kola a pouzivaji se pro dopravu

osob

e Vozidlo kategorie N - motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyfi kola a pouzivaji se pro dopravu

nakladd

e Vozidlo kategorie L - motorova vozidla zpravidla s méné nez ctyrmi koly

5.6.1 Pocet motorovych vozidel registrovanych ve mésté Brné v roce 2014

Tabulka 26 - Uvedeni nového vozidla do provozu - kategorie M, N se vznétovymi motory. Zdroj: OD MMB

Kategorie M1, N1 Kategorie M2, M3, N2, N3
Emisni kategorie pocet % pocet %
emisni kategorie 1 4876 7 1812 26
emisni kategorie 2 9381 13 912 13
emisni kategorie 3 20520 29 1699 25
emisni kategorie 4 36822 51 2506 36
Celkem vozidel: 71599 100 6929 100

Tabulka 27 - Uvedeni nového vozidla do provozu - kategorie M, N se zaZehovymi motory. Zdroj: OD MMB

Kategorie M1, N1

Kategorie M2, M3, N2, N3

Emisni kategorie pocet % pocet %
emisni kategorie 1 10222 10 29 78
emisni kategorie 4 93037 90 8 22

Celkem vozidel: 103259 100 37 100

Tabulka 28 - Uvedeni nového vozidla do provozu - kategorie L. Zdroj: OD MMB
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Kategorie L
Emisni kategorie pocet %
emisni kategorie 1 1439 11
emisni kategorie 3 2571 19
emisni kategorie 4 9661 70
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Celkem vozidel: 13677 100

Obrdzek 48 — Celkovy pocet vozidel kategorii M, N a L podle emisnich kategorii. Zdroj: OD MMB
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5.7 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI, NEHODOVE LOKALITY
5.7.1 Zavady a problémové oblasti

- Existuji dvé velmi problémové lokality na zdkladnim komunikaénim systému, které je nutno
koncepcné resit. Jednou z lokalit je FeSeni sil. 1/41 — Bratislavské radialy. Druhym, koncepéné

Vv

R52 a D1.

5.7.2 Zhodnoceni nehodovych lokalit

Za nejdlleZitéjsi je nutno konstatovat, Ze vétsinu kritickych Usekd a kfizovatek je historickym dédictvim.
Je ale proto velmi alarmuijici, Ze v soucasnosti velmi problémové Useky pridavame, i kdyz bychom méli
prioritné jejich pocet sniZovat. Za velmi alarmujici je to napfiklad feseni ulice Pisarecké — pridani zastavek
do mezikfizovatkovych usekd, s nutnosti rfeseni situaci pomoci dopravnich prestupkl jak ze strany Fidicl
individualni tak predevsim hromadné dopravy. V dobé dopravnich Spic¢ek dochdzi vlivem zastavek k tvorbé
kongesci i na rampach MUK Hlinky a ovlivnéni dopravy na VMO. Daldim velmi problémovym utsekem je

reseni Mendlova ndmésti.

Z vysledkl nehodovosti je patrné, Ze nejvice nehodovymi Useky v brnénské aglomeraci byly v roce 2012
Useky na dalnici D1, a to mezi MUK Brno Jih - MUK Cernovickd a mezi MUK Brno Zapad — MUK Brno
Centrum. Dalim problematickym Usekem je jihozapadni sektor VMO Brno, a to zejména ulice Zabovreska,

Bauerova.
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Obrdzek 49 - Useky s nejvyssim poctem dopravnich nehod v roce 2012. Zdroj: Podklad pro Akéni pldn

meéstské mobility.
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K¥izovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod

Problematickou kfiZovatkou z hlediska nehodovosti na dalnici D1 je MUK Brno Jih. Planovana prestavba
ve vyhledu roku 2021 aZz 2028 je tedy vzhledem jiz v tuto chvili dosahovanym intenzitdm dopravy a
stavebné-technickému stavu nutnda. Pfestavba a vybudovani prelozky sil. 1/41 Bratislavsky pfivadé¢ by

celkové prispélo ke ,zklidnéni“ ul. Hnévkovského.

Dalsi problémové méstské krizovatky jsou lokalizovany na jihu centra Brna. Zejména se jedna o
kiizovatky Plotni — Zvonarka, Koli§té — Cejl, Uhelnd — Uzka. Ve vychodnim sektoru se jednd o kfiZzovatku

Gajdosova — Bubenickova. V severnim zejména Vychodilova — Kralovopolskad, Kolisté - M. Horakové.

Seznam lokalit a kfizovatek s nejvyssim poctem dopravnich nehod v Brné za rok 2012 je soucasti pfiloh €.
3a4.
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Obradzek 50 - KfiZovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod. Zdroj: Podklad pro Akcni plan méstské

mobility

5.8 SWOT ANALYZA - INDIVIDUALNi AUTOMOBILOVA DOPRAVA
5.8.1 Silné stranky

e Postupnad realizace systému tfistupriové ochrany mésta pfed nadmérnou dopravou, zejména

realizace druhého stupné ochrany - VMO

5.8.2 Slabé stranky

o Nekompletnost Velkého méstského okruhu

e Chybi prvni ochranny systém mésta pred tranzitni automobilovou dopravou (absence propojeni
v severojiznim sméru, 1/43 nema Zadnou doprovodnou dopravni sit, pretizeni dalniéni sité na
jihu mésta ve vSech smérech)

e Absence kompletniho systému nadfazenych komunikaci

o Spatny stavebni stav vozovek na izemi mésta

e Neexistence ZUR JMK se zakotvenou dopravni infrastrukturou

e Znecisténi ovzdusi jemnymi ¢asticemi negativné plisobi na zdravi obyvatelstva
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5.8.3

5.8.4
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Prilezitosti

Napojeni mésta na systém sité TEN-T a stabilizace evropské dopravni kfizovatky

Pfijeti jednotného koncepéniho Fedeni dopravy zakotveného vnové ZUR JMK a nésledné
promitnutého do UPmB; toto umoZni stabilizovat jednotlivé dopravni trasy a ty nasledné
definitivné projekéné zpracovat a posoudit v procesu EIA

Podpora vsech druhl opatieni k zajisténi bezpecénosti Gcastnikl dopravy, zejména chodcl a
cyklist

Zavadéni zén 30 na Uzemi mésta Brna, zklidrnovani oblasti mésta

Podpora carsharingu ze strany mésta

Hrozby

Dlouhodobd absence Gzemné planovaci dokumentace kraje (ZUR JMK), co? znamena nemoznost
zakotveni tfistupfiového dopravniho ochranného systému mésta do UPmB

Zvyseni intenzity dopravy v souvislosti s primyslovymi a komerénimi aktivitami

Absence verejné podpory dulezZitych infrastrukturnich projektli, omezené prostfedky na
budovani zakladni dopravni infrastruktury

Prevadéni tranzitni dopravy obsluznymi komunikacemi ve mésté

Nedobudovani planované dopravni infrastruktury maze vést k vyfazeni mésta ze sité TEN-T a
k narastu IAD a nakladni dopravy na méstské siti

Rozdilné zdjmy mésta a suburbanizovanych obci v otdzkdch stabilizace konkrétnich feseni
silni¢ni dopravy

Viteni prachu v dlsledku narUstajiciho objemu dopravy v centru mésta mize vést ke zdravotnim

problémdm a snizovani pramérné délky Zivota obyvatel
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6 DOPRAVAYV KLIDU

Podklady:

Strategie parkovani ve mésté Brné (Brnénské komunikace, a.s., 2013)
CITY Logistika mésta Brna (Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2013)
Uzemné analytické podklady 2012

Rocenka dopravy Brno 2012 (Brnénské komunikace, 2013)

© O O o ©O

Rocenka dopravy Brno 2013 (Brnénské komunikace, 2014)

Redeni parkovani je naléhavym problémem, a to jak v historickém centru mésta, tak i ve stardich
obytnych Gzemich a v sidlistich. Vystavba parkovacich domi probiha a pribyvaji nové, avsak dalsi rozvoj

brzdi nedostatek financi a majetkové spory.

V Brné byla v roce 2012 v ndvaznosti na Strategii parkovani provedena a nasledné zpracovana analyza
stavajiciho stavu parkovani, jejimz cilem bylo stanoveni zdkladnich a rdmcovych hodnot vySe potieb
statické dopravy a také nabidky parkovacich stani pro pokryti téchto potfeb v daném Uzemi s navaznosti na
jeho stavajici funkéni vyuzivani. Vlastni zpracovani analytickych dat vedlo ke zjisténi stavajicich disproporci
mezi potfebou a pokrytim parkovacich mist. Nejvétsi poptavkou po parkovani jsou zatizeny obytné okrsky v
prstenci kolem historického jadra. Jedna se o hustou zastavbu vicepodlaznich obytnych domu, velmi ¢asto
v pfizemi s obchodnimi plochami, vétSinou bez garazi, v pomérné uzké uli¢ni siti. K zaparkovani jsou fidici
vyuzivana vSechna vhodna i nevhodna mista. DalSimi vysoce zatizenymi oblastmi automobilizaci jsou

sidlistni celky s nedostatkem parkovacich stani vzhledem ke stéle nardstajicimu poctu automobild.

Jednim z mozZnych teSeni snizeni vysokych disproporci mezi nabidkou a poptdvkou parkovacich mist
mlZe byt zména organizace dopravy (zjednosmérnéni), zpoplatnéni dil¢ich Usek( komunikaci, vystavba
hromadnych parkovacich domu na stavajicich parkovacich plochach a tim jejich zkapacitnéni, ohleduplné
chovani majitell jednotlivych garazi a jejich ¢astéjsi vyuzivani, namisto vefejnych komunikaci, vybudovani

parkovist typu P+R (park and ride), P+G (park and go), K+R (kiss and ride), B+R (bike and ride).

V souladu se schvalenym dokumentem Strategie parkovani ve mésté Brné bude v roce 2015 zpracovan
detailni realizacni projekt ke strategii, s vyvhledem do roku 2020. Tento projekt bude nedilnou soucasti
zpracovdvaného Planu udrzitelné méstské mobility. Cilem realiza¢niho projektu je jednak vytvoreni
celoméstské architektury parkovani, vytvoreni podminek pro zajisténi legalniho parkovani v ulicich mésta,
vybudovani oblasti placeného stani (OPS) a postupné implementace centralniho systému parkovani. Tento
systém bude zahrnovat podporu vsech typl parkovani (navstévnické, rezidentni ¢i abonentni), dohled nad
raznymi technologiemi (parkovaci automaty, zavory, parkovaci domy), vydejny parkovacich karet, nastroje
pro kontrolu dodrZovani povinnosti, navigacni systém a dalsi telematické slozky, které usnadni parkovani ve

meésté Brné.

Cile realizacniho projektu ke Strategii parkovani ve mésté Brné jsou:
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e Vytvoreni jednotného systému regulace dopravy v klidu na Gzemi mésta Brna.

e ZlepSeni nabidky parkovani pro rezidenty a abonenty.

e Vymezeni rozsahu parkovaci ¢asti navstévnikd a jejich dislokace do vhodnych kapacit.

e Zlepseni podminek pro zasobovani.

e (QOdstranéni nelegalnich stani.

e SniZeni intenzity dopravy ve mésté omezenim individudlni automobilové dopravy a tim i

zkvalitnéni zivotniho prostredi.

Realizaéni projekt pro Strategii parkovani ve mésté Brné ma prioritné zajistit legalizaci parkovani a

realizaci rlznych rezimU pro vjezd, stani a parkovani na Uzemi mésta formou vytyceni OPS.
Hlavni aktivity pfi zpracovani realiza¢niho projektu Ize rozclenit do nasledujicich celk(:

e Projekty stavebnich Uprav a dopravniho znaceni pro legalizaci parkovani v jednotlivych MC pro
kazdy usek mistni komunikace.

e Architektura méstského parkovaciho systému (MPS) oblasti placeného stani (véetné vjezdu do
historického centra). Tuto ¢ast budou tvofrit: architektura dopravné inZzenyrskych opatieni, popis
jednotlivych procest (procesni model) a ekonomické vyhodnoceni MPS.

e Pravni pfedpisy mésta Brna.

6.1 STAV INFRASTRUKTURY A TECHNOLOGICKYCH ZARIZENi

Stdvajici systém dopravy v klidu na Uzemi mésta Brna je nedokonaly a systémové zanedbany. Neexistuje
systém Park and Ride, systém kapacitnich parkovacich ploch a objektl kolem jadrové oblasti ¢i center
méstskych ¢asti, sportovnich arealll atd. Spatnd je zejména situace v rezidenénich lokalitach, kde zvlasté v

kompaktnim mésté a na sidlistich je nedostatek parkovacich a garaZovych ploch nejzfetelnéjsi.

Podzemni parkovisté a parkovaci domy se pfimo v okrajovych ¢astech mésta nenachazi, nebot v téchto
lokalitach jsou zpravidla retézce nakupnich a obchodnich stfedisek prevazné s velkokapacitnimi venkovnimi
parkovisti. Za urcitou vyjimku, i kdyZ je také pfimo na okraji mésta, lze povaZovat asi jen parkovaci dlim

s krytym stanim u OC Futurum na ul. Videnska. (Strategie parkovani ve mésté Brné, 2013)

6.1.1 Parkovaci stanitypu P +R

Jedna se o parkovisté s charakterem nabidky kapacitniho pocétu parkovacich mist v pfimém vztahu a
navaznosti na systémy VHD pro pfileZitostné navstévniky mésta Brna, s cilem dosahnout celkového snizeni

vySe dopravnich intenzit od vozidel IAD. Dodnes vsak tento typ parkovisté neni v Brné vybudovan.

Do nabidky vhodnych lokalit pro moznost realizace zachytnych parkovist P + R, kde je jiz dnes stavajici

nabidka linek verejné hromadné dopravy (VHD) Ize uvést napt. (Strategie parkovani ve mésté Brné, 2013):

- vyuZiti stavajici parkovaci plochy v k. 4. Komarov u Maridnského namésti,

- v k. 0. Horni Herspice stavajici parkovaci plochy pfi ul. Bohunicka (v oku MUK s ul. Videnska),
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- vk. 4. Cernovice mezi ul. Olomoucka a Ostravska - a dalsi jiné lokality.

6.1.2 Parkovaci stani typu K+ R

Pro tento charakter parkovani s ¢ekdanim do cca 3-5 min., nejsou dnes v Brné vyhrazena Zadna takova
parkovaci mista, plochy nebo parkovaci pruhy ¢i zalivy. Jako parkovisté typu K + R Ize vyuzZivat napfriklad

parkovisté pred Hlavnim vlakovym nadrazim.

Za vyjimku vsak lze povaZovat na nékterych parkovistich (bez svételnych informaci), stale jesté funkcni
moznost vyuZziti doby 5 min. na parkovisti bezplatné. Dfive byla tato doba bez poplatku vyhrazena na

hledani mista k zaparkovani.

Jina forma toho typu parkovani je moznad i napt. v mistech vstup( do nékterych hotel( s, volnou plochou
pro K+R zpravidla u vstupu do hotelu kde je pfistaveni nebo odvoz auta feSeno jako sluzba hotelu pro

hotelové hosty (hotel International, Grand a jiné).

V redlné praxi se vsak i s timto typem pakovani K + R ¢asto setkavame spiSe v nezadouci formé, kdy se
Zivelné vytvari ,druhd stani“ za radné parkujicimi vozidly jen se zapnutou vystraznou signalizaci, nebo v
mistech zastavkovych zaliva ¢i na vyhrazenych plochach pro ZTP apod. (Strategie parkovani ve mésté Brng,
2013)

6.1.3 Parkovaci domy

V soucasné dobé jsou v Brné v blizkosti centra mésta v provozu tyto objekty s vyznamnou parkovaci

kapacitou:

- 0OG Vankovka, kapacita objektu 943 mist (predevsim pro zakazniky obchodni galerie)
- IBC Ptikop, kapacita objektu 600 mist

- PD Rozmaryn, kapacita objektu 400 mist

- Hotel Slovan, kapacita objektu 140 mist

- PD Kopecna (dnes ,,PINKI PARK”), kapacita objektu 79 mist

- PD U Janackova divadla, kapacita objektu 345 mist

Mimo to jsou zprovoznény v blizkosti centralni ¢asti 3 parkovaci plochy v majetku mésta Brna vybavené

automatickym zavorovym systémem:

- Besedni, kapacita 78 mist
- Benesova, kapacita 80 mist

- Parkovaci plocha Vevefi se zavorovym systémem, kapacita 140 mist
V tésné blizkosti vystavisté BVV je vystavén parkovaci diim:

- PD EXPOPARKING kapacita objektu 850 mist
V3Sechny stavajici parkovaci objekty jsou ve vlastnictvi soukromych investord.
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6.1.4 Moznosti parkovani v ulicni siti
Stavajici formy legalniho parkovani v uli¢ni siti:

1. Volné parkovani (bez dopravniho znaceni — DZ) na mistni komunikaci (MK) v hlavnim dopravnim

prostoru podél chodniku nebo i s poplatkem za parkovani ve vztahu na parkovaci automaty.

2. Volné parkovani (bez DZ) v pfidruzeném prostoru MK — vedle chodniku pfi zachovani sitky chodniku

dle CSN, zpravidla na tUkor pasu ostatni plochy zelené.

3. Parkovani vyznacena dopravnim znacenim v hlavnim i pfidruzeném dopravnim prostoru.

a. Pfimo volné na vozovce MK s DZ — vyuZivano v oblastech rezidentniho bydleni BD, RD
realizovanych jiz z dfivéjSich obdobi, nebo i s poplatkem za parkovani ve vztahu na parkovaci
automaty — vyuZivano v centralni oblasti mésta.

b. Samostatny parkovaci pruh/pas na vozovce — nékdy i nové zavadéné v mistech vicepruhovych
komunikaci, krajni pruh/pruhy se uvolni pro parkovani. Ze 4 pruhové vznikne dvoupruhovd MK s
parkovacim pruhem.

c. Samostatné parkovaci zalivy zpravidla pro kolma a Sikma stani realizované v pridruzeném

prostoru MK — u nové budovanych staveb zpravidla na misté ploch zelené (sidlisté atd.).

4. Mezi moznosti parkovani v uli¢ni siti nebo pfimo navazujici na jednotlivé MK nutno tedy také zahrnout

i samostatna parkovisté volna i se zavorovymi systémy.

Vyznamnou soucasti parkovacich kapacit na Uzemi mésta Brna jsou nelegdlni parkovaci stani tzv.
»Zivelné parkovani“. Jedna se o mista, kterd nejsou vyznacena dopravnim znacenim, mista na travnatych
plochach, stani na chodnicich, komunikacich s nedostatecnym Sifrkovym usporadanim jizdnich pruha atp.
Tato mista v nékterych MC tvofi nezanedbatelnou ¢ast nabidky parkovacich stani. Nelegélni parkovani
snizuje bezpecnost a plynulost provozu. Ve vhodnych mistech je moZzno docilit snizeni disproporce mezi
nabidkou a poptdvkou prostiednictvim legalizace nékterych stani vsouladu s pfedpisy a normami.

(Strategie parkovani ve mésté Brné, 2013)

6.1.5 Navadéni na vybrana parkovisté

V Brné je v soucasné dobé zprovoznéna 1. faze projektu ,Navadéni na vybrana parkovisté“. Tento
automatizovany systém navadéni a poskytovani dopravnich informaci o volnych kapacitach v parkovacich
objektech s kapacitnim parkovanim v blizkosti centralni ¢asti mésta Brna byl feSen pro navadéni na Ctyfi

vybrana parkovisté.

Navadéni na vybrana parkovisté bylo pilotné realizovano pro tato parkovisté: OC Vankovka, IBC Ptikop,
PD Rozmaryn a Hotel Slovan. Pfenos dat mezi fidicimi pocitaci parkovacich systému v jednotlivych
objektech, jednotlivymi proménnymi tabulemi a pracovistém CTD BKOM (Centralni technicky dispecink

spol. Brnénské komunikace) je feSen bezdratoveé radiovou siti.
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6.2 OBLASTI REGULACE, NASTROJE A ZPUSOBY

Na Uzemi centralni oblasti mésta Brna jsou zfizeny dvé zény s dopravnim omezenim, které casové

vymezuji vjezd vozidel do téchto oblasti:
Zelena zéna, vjezd je omezen v dobé 6.00—16.00 hod.
* Modra zdéna, vjezd je omezen v dobé 6.00-18.00 hod.

Otazka statické dopravy na tomto Uzemi je feSena vyznacenim parkovacich mist a jejich zaclenénim bud’
do reZimu parkovani pod parkovacimi automaty, nebo jako vyhrazend parkovaci mista dopravnim znacenim
IP12 a E13. V této oblasti je evidovano 705 mist pod parkovacimi automaty a 526 mist vyhrazenych. Mimo

vvvvv

znacku.

Rezidenti v této oblasti mohou pro parkovani svych vozidel vyuZivat nabidky Odboru dopravy Magistratu
mésta Brna a zakoupit si karty R nebo RP. Majitelé téchto karet mohou parkovat na vyclenénych mistech

pod parkovacimi automaty a to dle typu karty.

Nedostatek parkovacich mist je castecné kompenzovan nabidkou parkovacich mist v parkovacich

domech, které jsou v dochazkové vzdalenosti centrdlni oblasti.

Na Uzemi mésta Brna jsou na vyhrazenych venkovnich parkovistich instalovany parkovaci automaty
v celkovém poctu 67 ks. V soucasné dobé jsou tyto automaty rozmistény predevsim na Usecich mistnich
komunikaci v centrdlni ¢asti mésta vymezené Malym meéstskym okruhem — MMO, za ucelem vyssi
obratkovosti vozidel na jednotlivych parkovacich mistech vyhrazenych parkovist a tim snizeni disproporce

mezi nabidkou a poptavkou.
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Tabulka 29 - Lokality s umisténymi parkovacimi automaty a s poctem parkovacich mist. Zdroj: Rocenka
dopravy 2013

Lokalita umist&ni PA Cislo Lokalita umisténi PA !ll'istski
cast

Husitska — hemni Kralove Pole 35. Novobranska Brno-stied
Husitska — dolni Kralovo Pole 36. Benesova- uVZIP Brno-stied
Kounicova — CS Brno-stied 37. Bratislavska — u Piikcpu  Brno-stired
Kalisté — ép. 61 Brno-stred 38. Lidicka — u Slovanu Brno-stred
Kolidté u divadla Brno-stied 39. Mendlove nam Brno-stied
Domych Brno-stied 40. Beneiowva— magistrat Brno-stired
Domych Brno-stred 41, Vesela - pasaz Brno-stred
Domych u Krenove Brno-stred 42. Solniéni - Slavia Brno-stred

Rooseveltova — WC Brno-stied 43, Opletalova Brno-stired

o @ oy ;N AR W e

Rooseveltova — banka Brno-stred 44, Solnicni, Vesela Brno-stred
Rooseveltova — bus Brno-stred 45. Radnicka Brno-stifed
Mezirka - Continental Brno-stfed 46. Orli— Méninska Brno-stied
Zerotinovo nam. 47. Orli— Novobranska Brno-stied

Bily dim Brno-stfed 48. Orli Brno-stied

Cerveny kostel - LF Brno-stied 49, Beethovenova
u Jezuitske Brno-stied
Vesela Brno-stfed
Dominikanske nam. . Beethovenova
kostel Brno-stfed u Dvofakove Brno-stied

Dominikanske nam. . Malinovského nam. Brno-stied
pasaz Bmeo-stred Banesova — u schedi Brno-stred
Zadivadlem - u divadla  Bmo-sted . MNadraini- CSA Brno-stied
Roosevelova - soud Brno-stred . Nadrazni — Hlavni nadrazi Brno-stied
Mozartova — u Jezuitské  Bmo-stfed . U Elisky — vjezd Brno-stied
Mozartova — JAMU Brno-stied . U Eligky — roh Brno-stied
Zelny trh Brno-stied . Besedni - International  Brno-stied
Beneiova — banka Brno-stied . Besedni — galerie Brno-stied
tf. Kpt Jaroge kadefnictvi Brno-stied . Londynska nam. - sever3 Brno-stred

ti. Kpt. Jaroie restaurace Brno-stied . Londynske nam. — sever2 Brno-stied

Tesco — zadni vjezd Brno-stied . Londynske nam. — severl Brno-stied

Tesco zadni — stred Brno-stred . Londynské nam.

vychod 1 Brno-stred
Tesce — zadni podcheod  Brne-stfed
Tesco — predni vjezd Brno-stfed . Lendynské nam.
Tesco predni — podloubi  Brno-stied s S
Tesco — zadni zasobovani  Brno-stied . Lendynské nam — jih 1 Brrio-stied
Za divadlem — zadni Brno-stred . Lendynské nam. — jih 2 Brno-stied
Jezuitska u Rooseveltovy Brno-stied . Kounicova — Mezirka Brno-stred

Beneiova — AN — male Brno-stred " Kounicova — Holigté Brno-stred

6.3 TECHNOLOGIE OBSLUHY P+G, PRESTUPNi TERMINALY

Pro tento typ a formu parkovani byly do analytické ¢asti zahrnuty lokality téch parkovist a hromadnych
garazi (kapacita nad 150 mist, v nékterych je vsak i nizsi), které se pfimo nachazi v centraini oblasti mésta a
kde se tak predmétny charakter parkovani s pési dochazkou k cili v centru mésta pfimo napliiuje. Jedna se

zde o parkovaci mista s poplatkem napf. u venkovnich parkovist se zadvorovymi systémy nebo parkovacimi
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automaty, ale také i parkovisté s moznosti vyuziti jejich kapacity parkovacich mist, a¢ jsou sama soucasti

jednotlivych stavajicich obchodnich fetézcl nap¥. OC Varikovka, Tesco.

Jednd se svym zplsobem o uréitou formu sdileného stani, kdy zdkaznik vyuziva jednoho parkovaciho

mista pro uskutecnéni i vice komercnich vazeb a cill cest v centru mésta.

K charakteru parkovani P + G lze zafadit napf. lokality verejné pristupnych parkovist uvedeny

v nasledujici tabulce.

Tabulka 30 - Parkovisté charakteru P + G. Zdroj: Strategie parkovdni ve mésté Brné.

NAZEV Funkéni Ulice Méstska | Katastralni | Pocet mist | Pocet mist | Pocet mist
OBJEKTU vyuziti cast (obec) uzemi na plose | vobjektu | celkem
HOTEL parkovaci N Brno - ”
SLOVAN dam Lidicka stted Veveri 0 140 140
. k i B - -
ROZMARYN| P2V3 iounicova| © 00 Vevefi 0 400 400
ddm stred
1BC PRikop | P2V | prion Bro - brdovice 0 600 600
ddm stred
BeseDNi | 22O | pegedni | BMOC Mesto 78 0 78
systém stred Brno
BENESOVA zavorf)vy Benesova anw i Mesto 80 0 80
systém stred Brno
MILLENIUM | parkovaci . Brno - ,
CENTER dam Hybesova stfed Staré Brno 0 134 134
TESCO park. Uzka Brno - Trnita 356 0 356
plocha stred
vARKovka  °Pchodni e Brno - Trnita 0 943 943
centrum | Vankovce stred

Na predmétné lokality parkovist je ale také nutno nahlizet v $irSim kontextu k vlastnimu dopravnimu
reZimu centra mésta tzn. s omezenym pristupem vozidel (zadrzny systém). Potom vlastné uvedené lokality
vytvari pro navstévniky centra mésta prevainé jedinou moznost na zaparkovani vozidel a tak s ohledem na

pési zony v historickém jadru je typ P + G nezbytny. (Strategie parkovani ve mésté Brné, 2013)
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Obrdzek 51 - Situace parkovacich stani typu P + G. Zdroj: Strategie parkovdni ve mésté Brné.

T
0 .”“’"F
: g

V Brné dodnes chybi parkovaci kapacity typu P + R. Jedna se o systém zachytnych parkovist prevaziné
umisténych v okrajovych zénach mésta, s pfimou ndvaznosti na hlavni radialni komunikace a systém VHD.
Tato parkovisté se stdvaji sbérnym mistem pro dlouhodobé odstaveni vozidel fidica, ktefi dojizdi do
zaméstnani, za nakupy apod. Pfestup na VHD ma byt pro cestujici co nejvice atraktivni, v ptiznivé
dochazkové vzdalenosti od mista zaparkovaného automobilu. Optimalnim napojenim parkovist P + R na

systém VHD ve mésté Brné je tramvajova doprava s ohledem na jeji preferenci v dopravé.

Mezi hlavni kritéria hodnoceni prestupnich uzl( patii pocet linek uzlem projizdéjicich a pocet cestujicich

timto uzlem obslouzenych.
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K 15-ti nejvyznamnéjsim prestupnim uzldm z hlediska poctu linek nalezi nasledujici uzly:

Hlavni nadrazi (TRAM, TBUS, nocni BUS, VLAK IDS),

Stard osada (TRAM, TBUS, BUS, no¢ni BUS, BUS IDS),
Autobusové nadrazi (BUS, nocni BUS, BUS IDS),

Zvonarka (ul. Dornych), (TRAM, BUS, nocni BUS, BUS IDS),
Uzka (BUS, noéni BUS, BUS IDS),

Trzni (TBUS, BUS, no¢ni BUS, BUS IDS),

Mendlovo nam. (TRAM, TBUS, BUS, nocni BUS, BUS IDS),
Ceska (TRAM, TBUS, no&ni BUS),

Semilasso (TRAM, TBUS, BUS, nocni BUS),

Malinovského nam. (TRAM, BUS, nocni BUS),

Moravské nam. (TRAM, BUS, nocni BUS),

Kralovo Pole, nadrazi (TRAM, TBUS, BUS, nocni BUS, VLAK IDS),
Komarov (TRAM, BUS, BUS IDS),

Usttedni hibitov (TRAM, BUS, BUS IDS).

© O 0O OO0 0O0b OO0 0o o o o

K 10-ti nejvyznamnéjsSim prestupnim uzldm z hlediska obratu cestujicich za 24 hodin béiného

pracovniho dne nalezi nasledujici uzly:

Hlavni nadraii,
Uzka,

Ceska,

Mendlovo nam.,
Stard osada,

Nové sady,
Autobusové nadraii,
Osova,

Kralovo Pole, nadrazi,

©O O 0O 0O OO0 o O o

Komarov.

Ve vyznamnych prestupnich uzlech na okraji mésta je vhodné budovat parkovaci kapacity typu P+R. S
ohledem na statickou dopravu mésta Brna je nutno konstatovat, Ze u vySe uvedenych prestupnich uzll
(vztahuje se k uzliim v okrajovych ¢astech mésta) neni v soucasné dobé ani jedna parkovaci plocha, ktera by
byla zfizena pro odstaveni a parkovani osobnich vozidel, kterd by mohla byt vyuZita pro parkovani typu P +
R.
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Obradzek 52 - Situace prestupnich uzli VHD. Zdroj: Strategie parkovdni ve mésté Brné.

Legenda:
Obrat cestujicich

20 -3 tis

6.4 BILANCE NABIDKY, BILANCE UZIVATELSKYCH SKUPIN, VYUZITi NABIDKY

Data jsou zjistovana pro jednotlivé ulice v MC, samostatné a souhrnné vyhodnocovdna v ramci
stavajicich hranic jednotlivych ZSJ, které se v predmétném katastralnim Gzemi nachazi. Zakladni premisou k
uréeni hodnot potieby statické dopravy pro ptisluiné funkéni vyuZiti je vypocéet normovych hodnot dle CSN
736110/ 71 ve vztahu k jeho potencidlu v daném Uzemi. K zohlednéni vlivu stupné automobilizace ve mésté
Brné se do vypoctl zahrne stavajici pro mésto Brno projednana a urcena hodnota soucinitele ka, ve vysi ka =
1,25. VyuZiti soucinitele kp (tj. redukce poctu stani s ohledem na dostupnost Uzemi a VHD) se ve vypoctech
potifeby parkovacich stani pro rdizna funkcéni vyuZiti se fesi samostatné. (Strategie parkovani ve mésté Brné,
2013)

Zjisténa data potreby jsou rozdélena samostatné pro dvé zakladni oblasti:
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¢ Bydleni (Rezidentni parkovani)

Normovy vypocet potfeby odstavnych a parkovacich stani je feSen k existujicimu potencidlu dané
zastavby v predmétném Uzemi tzn. k poc¢tiim bytl pfi zohlednéni typu zastavby, ale bez zohledriovani vlivu
jejich stavajiciho proménného vyuzivani (prazdny byt, prondjem). Normové parametry pro vypocet potreb

statické dopravy byly pouZity jednotné pro bytové a panelové domy (BD, PD), a pro rodinné domy (RD).

Z hlediska pfipravovanych a v posledni dobé jiz i zrealizovanych staveb BD a RD Ize konstatovat, Ze v
ramci stavebnich fizeni byly normové hodnoty potreb statické dopravy v¢. navrhu feseni na jejich pokryti
splnény v souladu s ustanovenimi vyhl. 268/2009 Sb. (§5, odst. 2), a nevznika pfimy dopad na ptipadnou

disproporci.

Pro analyzu stavajiciho stavu jsou do vypoctl potfeb statické dopravy zahrnuty hodnoty pfislusnych

normovych soucinitel(l jednotné ve vysi ka=1,25; kp=1,0.

K zohlednéni vlivu stupné automobilizace ve mésté Brné se do vypoctl zahrne stavajici pro mésto Brno

projednana a urc¢ena hodnota soucinitele ka, ve vysi ka = 1,25.
¢ Jina funkcni vyuziti (Ostatni parkovani)

U normovych vypoctl potieb statické dopravy dle €SN 736110/Z1 je pro predmétny druh funkéniho

vyuziti u pfislusné ucelové jednotky vzdy zohlednovan jeji rozsah a velikost.

Jiné funkce se déli na 6 oblasti: Skolstvi, zdravotnictvi, provozovny, vyrobni podniky, komeréni oblast,

kultura a sport.

Oblast Skolstvi — pro analyzu stavajiciho stavu jsou do vypocti potreb statické dopravy zahrnuty hodnoty
norm. soucinitel( ve vysi: ka = 1,25; kp = 0,25 (u MS, ZS, SS) kp = 0,60 (u VS). Z hlediska pfipravovanych
staveb v oblasti Skolstvi Ize konstatovat, Ze v ramci stavebnich Fizeni novych staveb byly normové hodnoty
potteb statické dopravy s navrhy feseni jejich pokryti v PD splnény v souladu s ustanovenim vyhl. 268/2009

Sb. (§5, odst. 2) — tzn. nemaji tak dopad na pfipadné navyseni disproporce mezi potfebou a nabidkou.

Oblast zdravotnictvi — pro analyzu stavajiciho stavu jsou do vypoctl potreb statické dopravy zahrnuty

jednotné hodnoty normovych souciniteld ve vysi: ka = 1,25; kp = 0,60 (nemocnice, polikliniky).

Provozovny — pro uréeni rdmcovych informacnich hodnot potieb statické dopravy u provozoven byl

zvolen kli¢: volna provozovna 2 stani, femesla 3 stani, pro servis a autoopravnu 10 stani.

Vyrobni podniky — zohledriovaly se pouze podniky a organizace s po¢tem nad 100 zaméstnancu, data s

mensimi pocty zaméstnancl byla zafazena do kategorie provozoven. K urceni potfeby poctu stani bylo
pouZito normovych hodnot dle CSN 736110/Z1 pro vyrobni aredly 4 zam./1 stani, pro vefejnou spravu a
ostatni (napf. penéini a pojistovaci organizace) 3 zam./1 stani, vzhledem k tomu Ze nejsou znama data o

velikosti administrativnich a kancelarskych ploch, ploch pro verejnost nebo pocty prepdzek atd., navic i bez
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znalosti rozdéleni vyznamu predmétné instituce atd., byla proto do vypoctu prevzata normova hodnota 3

zam./1 stani, kterd se vztahuje a pouziva pro personal ve zdravotnictvi.

Komercni oblast, obchody — vzhledem k tomu, Ze vSechny aredly nakupnich a obchodnich center jsou

novostavbami, a tak Ize jednoznacné konstatovat, Ze u téchto nakupnich komplexl jsou potreby statické
dopravy v navaznosti na feSeni pokryti potfebnych parkovacich mist vyrovnané nebo i s vyssi nabidkou

pokryti parkovacich mist a tak nedochdzi zde k zdpornym hodnotam pfi celkové disproporci.

Udaje o poctech a druhu parkovacich stani pro dva zakladni typy parkovacich mist — vefejné pFistupné a
verejnosti nepfistupné — s blizSim rozliSenim pro 4 r(zné formy parkovani (venkovni, krytd, garaze,
hromadné garaze) byly ziskany prlzkumy pochlzkou vterénu, pfipadné i zdostupné projektové

dokumentace.

V nésledujicim obrazku jsou pro celé mésto Brno graficky barevné vyznaceny ZSJ zelenou barvou
s hodnotami kladné disproporce (vyssi pokryti oproti potfebé) a cervené ZSJ s hodnotami zaporné
disproporce rezidentniho parkovani. Jinak vypadad situace disproporci rezidentniho parkovani u méstskych

¢asti, kde u véech MC je zaporna disproporce.

Procentualni pokryti parkovacich a odstavnych mist pro rezidenty, disproporce, celkova potieba stani

dle CSN a celkovd nabidka legalnich stani v jednotlivych méstskych ¢astech jsou uvedeny v pfiloze €. 5.

Obrdzek 53 - Situace kladnych a zdpornych disproporci rezidentniho parkovdni pro jednotlivé ZSJ. Zdroj:

Strategie parkovdni ve mésté Brné.

LEGENDA:

® KLADNA DISPROPORCE
® zAPORNA DISPROPORCE

23 ¢isLovo
— HRANICE UO

— HRANICE M¢&
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Obrdzek 54 - Situace kladnych a zépornych disproporci rezidentniho parkovdni pro MC. Zdroj: Strategie

parkovdni ve mésté Brné.

LEGENDA:

DISPROPORCE 0 a% -1000
DISPROPORCE -1001 a -5000
DISPROPORCE -5001 ai -10 000
DISPROPORCE -10 001 a vice

P.C. MESTSKE CASTI

| N@®OO

HRANICE MESTSKE CASTI

6.5 KVALITA DOSTUPNOSTI UZEMIi

Historické centrum mésta Brna je prostorové omezeno a limituje dopravni kapacitu jak pro dopravu
v pohybu, tak pro dopravu v klidu. Z tohoto dlivodu je doprava v této ¢asti mésta regulovana organizacné —

technickymi i cenovymi opatfenimi. Zkusenosti z provozu vsak signalizuji limity téchto opatreni.

Oblast historického centra je charakteristicka velmi vysokym poctem maloobchodnich jednotek a
nejvétsim problémem v této oblasti je otazka zasobovani obchodl zboZim. V soucasnosti dochazi ke
slu¢ovani mobility osob a mobility zboZi prostfednictvim individudlni automobilové dopravy, coZ zvysuje
potiebu parkovacich mist, a to jak pro zdsobovani obchodni sité v centru mésta tak pro vétsinu sluzeb pro

rezidenty.

V ramci prizkumu zasobovani maloobchodnich jednotek v centru mésta byl zjistovan zplsob odstaveni
vozidel zasobovani pfi provadéni zasobovani. V ziskanych datech se nejcastéji objevuje odstavka vozidla na
pési zéné ¢i na chodniku (jeho hrané). Naprosto minimalné (5 %) pak bylo zastoupeno odstaveni vozidla na
vyhrazeném stani pro zasobovaci vozidla. Pfiblizné 27 % dotazovanych obchodnikd uvedlo za hlavni

problém zasobovani nedostatek mista pro odstaveni vozidla.

Obchodnici v dotazniku navrhuji zvysit pocet parkovacich mist pro zdsobovani, v pfijatelné vzdalenosti
od jednotlivych provozoven, kde nebude moZné stat cely den, pfipadné jedno parkovaci misto zdarma pro

kazdou provozovnu, které by slouZilo jak pro zdsobovani, tak pro zdkazniky pfi naloZeni zboZi. DalSim
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navrhem bylo povolit kratkodobé stani na chodniku v pfipadé, Ze zdsobovani jinym zplUsobem nelze zajistit

a odstranit zakaz zastaveni tam, kde je zbytecny.

Pokud se situace nezméni, hrozi Upadek centralni ¢asti mésta v disledku pfesouvani obchodnich aktivit

do pristupnéjsich oblasti.

6.6 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

Nasledujici zavady vychazi zejména ze zpracované Strategie parkovani ve mésté Brné.

e Nedostatecna nabidka parkovaci a odstavné kapacity v obytnych celcich.

eV oblasti vystavby v sidlistnich celcich pretrvdva negativni rozdil mezi nabidkou a poptavkou.

e Mésto nema systém zachytnych parkovist typu P + R, P + G, K + R, B + R s vazbou na kvalitni
systém verejné dopravy v Brné a regionu.

e Napojeni velkych obchodnich center a primyslovych zén na systém MHD je nedostatecné
feseno.

e VdUsledku nedostatku parkovacich mist fidi¢i parkuji ,,nelegalné”.

eV oblastech se silnymi pracovnimi pfileZitostmi neni dostatecna nabidka parkovacich mist pro
zaméstnance.

e Automaticky systém pro navadéni na vybrané parkovaci domy neni dofeSen pro celé Gzemi
mésta.

e Pfi povolovani investic a rekonstrukci stavajicich objektd generujicich potfebu novych
parkovacich mist jsou udélovany vyjimky a neni striktné poZadovano dodrzeni normovych
pozadavkll na parkovaci mista. Tim padem nedochazi k realizaci potfebného poctu parkovacich
mist.

e Na parkovacich plochach vybavenych parkovacimi automaty a tedy s nizkou intenzitou kontroly
dochazi ve velkém poctu ke zneuZzivani karet typu RP a R pro parkovani mimo povolené plochy,
coz vede ke sniZzovani parkovaci kapacity pro ostatni uZivatele.

e Nesystémové vyuziti vyhrazenych parkovist na verejném pozemku, omezujici jejich vyuzitelnost
pro vsechny ucastniky silni¢niho provozu.

e Nizkd platebni kdzen na plochach s parkovacimi automaty vede k vyraznému snizeni financni
vytéznosti parkovisteé.

e Nejednotnd cenova politika méstskych ¢asti pfi stanoveni ceny za vyhrazené parkovaci stani.

e Nizkd ekonomicka efektivita celého systému.

e Nedostatek financnich prostfedkl na zvysovani stavajicich parkovacich kapacit.

e Vramci automatického zadriného systému chrdniciho centrdini ¢dst mésta pred vjezdem
neopravnénych vozidel neni provadéna dostate¢né funkcni kontrola na trvale pfistupnych

vjezdech do této oblasti, tedy na ose komunikaci Masarykova/Rasinova.
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6.7 SWOT ANALYZA — DOPRAVA V KLIDU
6.7.1 Silné stranky

e Postupna vystavba parkovacich domu
e \/ypracovana studie Strategie parkovani ve mésté Brné - krok k systematickému reSeni

parkovani ve mésté

6.7.2 Slabé stranky

e Absence zichytnych parkovist P+R

o Nedostatek parkovacich a gardZzovacich ploch v centru mésta a na sidlistich

e Pomald realizace verejnych parkovacich mist v centraini ¢asti mésta

o  Chybi moZnosti parkovani mensich nakladnich vozidel v béZiné blokové zastavbé mésta — tyto
vozidla parkuji ¢asto na sbérnych komunikacich

e Vystavba hromadnych gardzi neni kompenzovana vracenim povrchovych ploch zpét pobytovym
funkcim

e Nabidka bezplatného parkovani na naklady z verejnych rozpoctl vede ke zvySovani poptavky po
tomto statku

e Nizka vytizenost hromadnych parkovacich garazi

6.7.3 Prilezitosti

e Zavedeni rezidentskych parkovacich zén
e Vystavba parkovacich domU na stavajicich parkovacich plochéach a tim jejich zkapacitnéni
e Zavedeni vhodnych trinich mechanismil na trh s poptavkou a nabidkou parkovacich mist —

regulace poptdvky po parkovani
6.7.4 Hrozby

e Nedostatek financnich prostfedkl potifebnych pro budovani novych parkovacich ploch
e Majetkové spory mohou brzdit rozvoj novych parkovist

e Neochota fidicl platit za parkovani

e Aplikace vyjimek pro umistovani parkovacich mist — nedodrzovani platnych norem

e Vregulované oblasti hrozi ipadek obchodnich aktivit v disledku problém s parkovanim
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7 VEREJNA OSOBNi DOPRAVA (VCETNE ZELEZNICE A LODNi DOPRAVY NA
BRNENSKE PREHRADE A VAZEB NA IDS JMK)

Podklady:

Plan organizace hromadné dopravy 2014 (KORDIS JMK, spol. s r.o., 2013)
Plan organizace hromadné dopravy 2015 (KORDIS JMK, spol. s r.o., 2014)
Generel verejné dopravy mésta Brna (CITYPLAN spol. sr.o., 2012)
Rocenka dopravy Brno 2012 (Brnénské komunikace, 2013)

(0]

(0]

(0]

(0]

0 Rocenka dopravy Brno 2013 (Brnénské komunikace, 2014)

0 Vyrocni zprdva DPmB 2013 (Dopravni podnik mésta Brna, 2013)
0 Vyrocni zprdva DPmB 2012 (Dopravni podnik mésta Brna, 2012)
0 Vyrocni zprdva DPmB 2011 (Dopravni podnik mésta Brna, 2011)
O Program optimalizace financné — provozni narocnosti systému MHD a zvySeni spolecenské
prestize MHD (Dopravni podnik mésta Brna, 2012)
www.dpmb.cz

www.idsjmk.cz

Informace poskytnuté DPmB

Informace poskytnuté KORDIS JMK

© O O ©O

Systém méstské hromadné dopravy v Brné byl dlouho tvofen dopravou tramvajovou, trolejbusovou a
autobusovou. Pti vzniku IDS JMK (integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje) se MHD v Brné s
témito tfemi subsystémy do systému IDS JMK integrovala. Tak jako v systému MHD v Brné, tak v systému
IDS JMK je patefi kolejova doprava (tramvaje a vlaky), ktera ma lepsi podminky pro plynulost, dodrZovani

stanovené jizdni doby a vysSich jizdnich rychlosti. To je ddno predevsim segregaci této dopravy.

Koordinace MHD s dopravou regionalni ma za nasledek nejen zkvalitnéni dopravy a komfortu cestujicich,
ale i zlepsovani Zivotniho prostredi. Postupné dochazi ke zkvalitnéni prestupnich uzl(. Jejich dalsi rozvoj lze

ocekavat s prestavbou ZUB. DuleZité do budoucna je vybudovani PFestupniho terminalu ve Starém Liskovci.

Sjednocenim systému — linek provozovanych DPmB a.s. a KORDIS, spol. s.r.o. doslo i ke zméné
statistickych udaja. Celkem z hlediska obsluhy Méstskou hromadnou dopravou je obsluhovano cca 370 km?

Uzemi, z ¢ehoz cca 230 km? tvofi vlastni mésto Brno.

Tabulka 31 - Srovndni dopravni sité MHD v Brné. Zdroje: Uzemné analytické podklady, Viyroéni zprdvy
DPmB 2012 a 2013, Rocenka dopravy mésta Brna 2013.

Pocet linek Délka linek (km) Pocet vozidel
2009 {2011 | 2012 {2013 {2009 (2011 |2012 |2013 |2009 |2011 |2012 |2013
tramvajovych |13 14 13 11 142,8 |137,7 |137,7 |120,9* |322 |318 |313 |312
trolejbusovych |13 13 13 13 107,6 |108,4 |108,4 |98,5* |150 |147 |151 |152
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autobusovych |48 48 50 46 729,5 |705,8 |713,6 |711,3 (311 |303 (298 301

*pravidelné linky

Tabulka 32 - Charakteristiky provozu systému MHD v Brné. Zdroje: Uzemné analytické podklady, Vyrocni

zprdva DPmB 2013.

1990 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Dopravni
vykon
(vozokm 399|394 |390 394|390 (395|396 | 39,6 | 40,5 | 38,3 | 38,3 | 38,1 | 36,4
v mil. km)
Pfepravené
osoby (mil. 338,9|339,8|340,2|333,7|336,6|340,2|346,5|361,5 | 346,4 | 353,7 | 354,7 | 352,3 | 351,5
osob)

Nosnym prvkem je tramvajova kolejova sit, kterd je plosné rozprostfena na celém Uzemi mésta. Jedna se
v zdsadeé o radialni systém, absence tangencialnich propojeni je patrna predevsim v jiznim sektoru. Velkym
limitem toho radialniho systému je prichodnost historickym jddrem — okruhem ulic Husova — Nadrazni —

BenesSova — Divadelni — Rooseveltova — JoStova. Déle pak radidly véetné rezerv.

Doplnkovy systém pak tvofi doprava trolejbusova a autobusova. V minulém obdobi se méni pohled na
tyto druhy doprav, postupné se oslabuje jejich vstup do centrdlni ¢asti mésta, kde se preferuje kolejovy
systém a stava se z nich systém napajecovy, tangencialni v pfipadé trolejbusové trakce a systém okruzni s
obsluhou vzdalenych cill u autobusové dopravy. Na obou druzich doprav se nejvice projevuji plosné
zahlcené sité komunikaci, kde ve Spickovych obdobich jiz kapacity kfizovatek dosahly kritickych hodnot pro

uspokojovani hromadné dopravy.

7.1 STAV INFRASTRUKTURY
7.1.1 Obéina rychlost

Obézind rychlost vozidel na trati je jednim ze zakladnich parametrd kvality vefejného dopravniho
systému a vyznamnym ukazatelem efektivity dopravniho vykonu s dopadem predevsim do poctu vozidel a

do personalni naro¢nosti. Na obéznou rychlost ma vliv:

e jizdni doba,
e doba pobytu v zastavce,
e zdrZeni na ktizovatkach,

e doba obratu soupravy.

MozZna opatfeni pro zvyseni efektivity dopravniho vykonu jsou:
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e segregace drahy — ochrana profilu tramvajové drahy, vyhrazené pruhy (bus),
o preference prljezdu uzlovymi body,

e doby pobytu v zastavkach — usporadani pricného profilu pfi nastupu, délkové usporadani.

7.1.2 Tramvajova doprava

Svou kapacitou je kolejovy pouli¢ni systém hlavnim systémem méstské hromadné dopravy. V roce 2013

bylo tramvajovymi linkami v Brné prepraveno 194 391 tis. osob.

Tramvajova doprava systému MHD v Brné je provozovana na kolejové siti radialné — okruzniho
charakteru. Jeji struktura vznikala v jednotlivych historickych etapach. Ve 40. letech 20. stoleti byl v
centrdlni ¢asti dokoncen tramvajovy okruh, ktery se stal zdkladnim prvkem kolejové sité. Na vnéjsich
okrajich sité je umisténo 15 tramvajovych radial. Do pfimého kontaktu s centralnim tramvajovym okruhem
(v poloze blizké ptvodnimu hradebnimu okruhu) se dostava 10 radial. Pomoci centralniho tramvajového
okruhu jsou jednotlivé diametralni linky trasovany do ptislusnych radial. Pfestup mezi jednotlivymi linkami v

centralni ¢asti je umozZnén pomoci nékolika spolecnych zastavek.

Centralni tramvajovy okruh je nejzatiZzenéjsi ¢asti tramvajového systému. Jeho propustnost je limitujici
pro moznost tvorby prepravni nabidky na jednotlivych radialach. Vnéjsi useky radial jsou zatiZzeny provozem
s intervalem 2,5 — 5 minut mezi spoji. V Usecich radial v centrdlni ¢asti dosahuje intenzita provozu hodnoty
2 — 1,6 minut mezi spoji. Centralni tramvajovy okruh je zatizen provozem s hodnotami 1,25 — 1,11 minuty

mezi spoji.
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Obradzek 55 - Sit tramvajovych trati pravidelné dopravy. Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy.

7.1.2.1 Segregace a preference tramvajovych trati

Uroveri (dslednost) segregace vykazuje nékolik Urovni od vodorovného a svislého znaceni a? po totalni

segregaci, kterou predstavuje prazské metro:

e Formalni segregace spocivajici ve znaleni. Re$eni nelze pouZit v oblastech se sloZitymi

krizovatkami. Tento typ segregace funguje jen pti témér stalé kontrole represivnimi organy.

o (Castecna segregace provedena mechanickym zplsobem. Jedna se o faktické znemoZnéni jizdy
neopravnénych vozidel na vybranych Usecich linek. Tento typ segregace je asi ve méstech
nejbéznéjsi. Pfi nevhodném feseni mulzZe zpUsobovat potiZze pfi zdsazich integrovaného

zachranného systému.

e Vysoka segregace, kdy je celd linka vedena oddélené od ostatni dopravy, ke styku s jinymi druhy

dopravy dochazi jen pfi Uroviiovém ktizZeni. Ptikladem je Zeleznice.

e Uplna segregace, pfi niz nikde nedochézi ke styku s ostatnimi druhy dopravy a je zabrdnéno i

pésim ve vstupu (nejen zakazem, ale pokud mozno i fyzicky).
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Predchazejici Ctyrstupnové rozliseni bylo pouZito k hodnoceni segregace jednotlivych dopravnich modi

verejné dopravy v Brné.

Segregace tramvajovych trati v Brné je prvniho a tretiho typu. ProtoZe provedeni segregace jen
vodorovnym znacenim ve své podstaté neni segregaci, nebudeme se ji dale zabyvat. Za skute¢nou segregaci
tedy povazujeme vedeni tramvajové trati na samostatném télese, po kterém je jizda silni¢nich vozidel

znemoznéna. (Generel vefejné dopravy mésta Brna, 2012)
Podle udaji DPMB a.s. jsou segregovany nasledujici traté:

Tabulka 33 - Segregace tramvajové trati - zvysené téleso, podélny délici prah, samostatné tramvajové

téleso. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy.

Segregace tramvajové trati — zvysené téleso

Ulice Usek — dvokolejné Trakce Délka (m)

Lidicka Moravské ndmésti - Pionyrska ED, AD 890
Lesnicka Zemédélska - Provaznikova ED, AD 200
Palackého tF. zast. Tylova - Hradecka ED 250

Segregace tramvajové trati — podélny délici prah

Ulice Usek — dvoukolejné Trakce Délka (m)

Purkyhova Hercikova — Technologicky park ED, (AD) 435
Banskobystrickd Zitna - Vainého ED 1020
Renneska — Nové sady zast. Vojtova — Nové sady ED 1030
Néadraini Nové sady - Masarykova ED 130

Samostatné tramvajové téleso

Tramvajova trat — dvoukolejné Trakce
Lesna Usek zastdvka Lesnickd — kon. zastdvka Lesnd, Certova rokle ED 1800
Lisen Zidovsky hitbitov — odb. Krdsného - kon. zastavka Ligeri, Mifkova ED 5950
Stranska skala | odbocka Krasného — kon. zastavka Stranska skala ED 1735
Komdérov Svatopetrska - Maridanské namésti ED 460
Ustiedni . . \ e b .
h:b::ovm odbocka Ustifedni hibitov — kon. zastdvka Ustfedni hitbitov, smycka ED 580
Modfice Modfice ED 5860

. Stary Liskovec/Bohunice - Renneskd — zast. Vojtova ED 4220
Stary Liskovec

usek odbocka Videnska — zastavka Celni ED 800

Bystrc sidlisté Bystrc ED 10560

Celkem je v Brné segregovano 35 920 m tramvajovych trati, co? predstavuje 41,5 %. Uplné segregovano
(tfeti typ) je 33 305 m tramvajovych trati. M(Zeme konstatovat, Ze Uroven segregace je, v ramci mozZnosti

danych historickym jaddrem mésta, vysoka. (Generel vefejné dopravy mésta Brna, 2012)

Nasledujici tabulky zobrazuji vlivy vnéjSich omezeni na stavajici tramvajové linky.
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Tabulka 34 - Rozsah naruseni tramvajovych linek ostatnim provozem. Zdroj: Program pro MHD =

Program pro Brno

Linka 1 2 3

Uspofadani tramvajove drahy

Celkova délka linky [m]

Z toho dle charakteru uspofadani tramvajové drahy

[m] |Tramvajové téleso oviivnéné parkovanim v pfedjizdném pruhu | 3900] 1570 1540| 2910 2790| 3400 2790] 1420 1330] 1420| 1300 1560f 2980
%] 0% 1% 12%] sz ars] aanl asw] rom|  rem|  aen]  to%|  1en] 3%

[m] |Tramvajové téleso nucené sdilené s provazem IAD 0 0| 3710 4220 0 0 0| 650 2330 650| 4580 3740] 4490

3] 0% x| %] arx 0% 0% 0% %l aan] 2] sen|  ase 47

[m] |Useky s fyzickou ochranou tramvajového télesa 420 0 0 0 0 0 0] 1440 0] 0 0| 490 490
%] 2% 0% 0% 0% 0% 0% o%| 1o% 0% 0% 0% 5% 5%
[m] |Samostatné téleso 10710| 6010| 6710 0] 1540| 3700| 1960| 10110 2320 2980| 6550 510 0
%] sen] s2 51 o%] 20%m| x| 24x] 72 ? 54 52 6% 0%
[m] |Ostatni Gseky 4120| 3990 1300| 1860] 3280| 3680 3280 490| 1040] 450| 280| 2090| 1680
[%] 2% x| to%|  2em] 43| x| 4% % 15% % 2% 25%] 1%

Tabulka 35 - Rozsah ovlivnéni tramvajovych linek prijezdem kriZovatkami. Zdroj: Program pro MHD =

Program pro Brno

[Kfizovatky celkem [ 2] 13 15] 7] 18] 15 14 8] 12] 7] 12 17 20]

Z toho
|preference - aktivni detekce 8 5 9 1 10 12 10 4] 3 4 8 1 15
67%| 46%| 60%| 19%| 67%| 80%| 71%| S0%| 25%| 57|  67%| e5%| 7%
|preference - pasivni detekce 1 2 3 1 3 2 3 0] 2 0 3 1 1
8% 15% 20% 14% 20% 13% 21% 0% 17% 0% 25% 6% 5%
[bez preference 3 5 3 5 2 1 1 4 7 3 1 5 4
25% 8% 20% 1% 13%) % 7% 0% 58% 43% 8% 29% 2%

Tabulka 36 - Rozsah ovlivnéni tramvajovych linek stavebnim uspordaddnim ndstupnich hran. Zdroj:

Program pro MIHD = Program pro Brno

Struktura zastavek

Zastavky celkem [ 371 24] 26] 25 6] 23[ 16 26] 19] 12[ 28] 19 19]

Z toho
Standardni nastupisté 33 21 19 10 12] 22| 12 25 11 11 17 12 13
89%| 68%| 72| 40%| 75%| 96%| 75%| 96%| Se%| 92|  Ei%| 63%| 68w
[Nastupisté z drovné vozovky 4 3 7 15 4] 1 4 1 8 1 11 7| 6
1% 13% 27% 60% 25% | 4% 25% 4% 42% % 29% kT 3rs

Tabulka 37 — Primérnd cestovni rychlost tramvaiji. Zdroj: Program pro MHD = Program pro Brno

Jizdni doba [min]
épicka 53 34 39 34 28 35 28 35 28 18 38 31 33

cestovni rychlost [km/hod.] 22 20 20 16 16 18 17 24 13 18 20 16 18

Dalsi budovani vyhrazenych pruhll pro verejnou dopravu je nezbytnym predpokladem pro zajisténi jeji
pravidelnosti a plynulosti. Je-li linka ovliviiovana jinymi faktory (ostatni provoz na pozemni komunikaci) nez
vlastni rychlosti a ¢asy rozjezdd a nastup(/vystupdl, pak nelze zarudit jeji jizdni dobu. Pfi konstrukci jizdnich

rada je tak tfeba poditat s vyrovnavaci dobou pro kompenzaci nejrychlejsiho/nejpomalejsiho spoje. Tato
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vyrovnavaci doba miZe dosahovat az desitek minut, coZ v dlisledku vede k nutnosti nasazovat 1 — 2 vozidla

navic a tudiz i ke zvySovani provoznich nakladu.

Tramvajovy provoz, ktery je veden vbéiném ulicnim profilu, je vystaven i vliviim, které souvisi
s prljezdem uzlovymi body. Pro zajisténi plynulosti vefejné hromadné dopravy jsou mnohé dopravni uzly,
resp. fidici systémy jednotlivych kfizovatek, vybaveny moduly, které jsou schopny poskytnout vozidlim
VHD preferenci. Program preference MHD je ve mésté zaloZen na principu aktivni (dynamické) preference,
kdy prednost vozidlu MHD je poskytovana na zakladé potrebnosti (dodrzeni jizdniho fadu) a vyhodnoceni

celkové dopravni situace v uzlu.
7.1.2.2 Investicni akce, rekonstrukce a opravy

Tabulka 38 — Pfehled rekonstrukci a oprav v roce 2013. Zdroj: Ro¢enka dopravy 2013

Veletrzni Veveri

— stfedni oprava tramvajové trati v délce 280 m,
— Usek od Mendlova namésti po tramvajovy most u BVV

- trat na samostatném télese

Lesnicka

— stfedni oprava tramvajové trati v délce 270 m
— Usek Zemédélska / Provaznikova

— trat na samostatném zvyseném télese

Videfiska (mésto Brno)

— stfedni oprava tramvajové trati

— usek od mostu pies Svratku po ul. Polniv délce 200 m
— Usek od ulice Vojtovy po zastavku Celniv délce 320 m
— trat na pozemni komunikaci s Zivi€nou, éaste&né

i panelovou upravou povrchu

Videfiska (ModFice)

— rekonstrukce tramvajové trati v délce 400 m
— usek od zast. Modficka cihelna po zastavku
Modfice, TyrSova

— trat na samostatném télese s Sirokopatnimi
kolejnicemi s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim Vossloh W14

- stfedni oprava tramvajové trativ délce 530 m
— Usek od objektu Veve#i 113 po ul. Nerudovu

— trat na pozemni komunikace s zivicnou Upravou povrchu

Svatopetrska

- rekonstrukce tramvajové trativ délce 440 m
- Usek od zast. Konopna po smyéku Komarov

— traf na samostatném télese s Sirokopatnimi
kolejnicemi s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim Vossloh W14

— pro shizeni emise hluku z tramvajové dopravy byly na
kolejnice nainstalovany odnimatelné pryzové bokovnice

Moravské nameésti

- rekonstrukce kolejové kfizovatky

— vyména viech kolejovych objektl v kfizovatce na
Moravském namésti (vyhybky, kolejova kfizeni) véetné
spojovacich obloukti mezi jednotlivymi objekty

— obnovy Ziviéného krytu tramvajové trati

Ménirna Pisarky

— komplexni rekonstrukce tfipodlazni budovy
[vnitfni rozvody, vyménéna okna, dvefe a stfesni
plast, zatepleni stfesni konstrukce a obvodoveho
plasté ménirny)

- instalovana technologie bezobsluzné ménirny
v Urovni VN a NN

Vroce 2014 doslo ke schvéleni investicnich zdmérl propojeni tramvajové trati Bulvar — Husova a
pokracovani tramvajové trati do lokality Her3pickd, které jsou v souladu s platnym UPmB.? Aktuélné je

provéfovan zamér vedeni trolejbusové trati od smycky BenesSova nové ulice Nadrazni, Bulvar, Nova Rosicka,

% Aktualni k 31.10.2014
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Bidlaky a napojeni u kampusu Bohunice. Tyto zdméry mohou pozitivné ovlivnit dopravni obsluhu Sirsiho

centra a zvlasté oblasti Trnita a HerSpicka.

V ramci dlouhodobé strategie zvySovani atraktivity a kapacity paterfniho tramvajového subsystému se
predpoklada vyrazné zvyseni poctu kapacitnich souprav na exponovanych tramvajovych linkach 1 a 6. Ve
vybranych obdobich pracovnich dnd jsou na obou linkdch narazové dosahovany poptavkou aZz hranicni

hodnoty kapacity.

V nasledujici tabulce je uveden plan investic pro kolejové stavby. Uvedeny seznam zahrnuje pouze
stavby charakteru rekonstrukce (investice) a je prabézné aktualizovan s koordinacnim harmonogramem

vykopovych praci SMB (odbor investi¢ni MMB). Seznam nezahrnuje stavby charakteru stfedni opravy.

Tabulka 39 — Pldn investic pro kolejové stavby. Zdroj: DPmB a.s.

ROK 2015

RTT Milady Hordkové kompenzace SMB

RTT Minska kompenzace SMB

RTT Horova kompenzace SMB

RTT Videriska 224 m dvoukolejné na panely DZP, Ziv. Zakryt (Usek Polni - Vojtova)

RTT Mendlovo nam. Il. Etapa - nové

. , vy prechod z roku 2013
zastavky, nastupisté

RTT Purkynova 272 m dvoukolejné na panely DZP, Ziv. zakryt

RKT 205,206 u Ustf. hibitova prechod z roku 2013

E;—T Videfiska, vyh. 205 az most Renneskd x 825 m dvoukolejné na prazce B 03, kolejnice S 49

RTT Kosmova 325 m dvoukolejné na panely DZP, s Zivici (Usek Semilasso - Kralovo Pole)
RKT Vranovska x Jugoslavska vyména kolejnic a vyménovych ¢asti na stavajicich panelech DZP

RTT Kfenova 380 m dvoukolejné na panely DZP, Ziv. zakryt (4sek Dornych - Stépanska)
RTT Olomoucka 386 m dvoukolejné na panely DZP, Ziv. zakryt (Usek Trzni - vyh. 508)
ROK 2016 — POUZE PREDBEZNY SEZNAM

nazev blizsi uréeni mista

RKT Cejl kriz. Cejl - Vranovska

RTT Cejl Il Soudni - Francouzska

RTT Lesnicka Jugoslavska 39 - Tomanova

RTT smycka Obrany smycka Babickd - Obranska 182

RTT Stefanikova Il. Kabdtnikova-Domailicka

RTT Stefanikova I. Pionyrska - Kabatnikova

RTT Cejl I. Kolisté - Soudni

RTT LiSeriska véetné smycky

Rek.vyh.-smy&ka UH wyh. &. 204, smycka Ustiedni hibitov

RTT Zabrdovicka Cejl - zast. Kuldova

RTT Valcharska

RTT Udolni Uvoz - nam. Miru
ROK 2017- POUZE PREDBEZNY SEZNAM
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blizSi urceni mista
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RKT Semilasso (+navaznost Palackého trida)

kriz. Palackého tt. - Kosmova

RTT Lesnicka

Zemédélska - Tomanova

RTT Veveti Il.

Sumavska - Tabor

RKT Malinovského nam.

kol. trojuh. Malinovského nam.

RTT Veveri

Zerotin. nam. - Koneéného nam.

RTT Palackého tr.

Dobrovského - Ant. Macka - Domazlicka

vozovna Medlanky

ROK 2018- POUZE PREDBEZNY SEZNAM

nazev blizsi uréeni mista
RTT Palackého tr. Husitska - Dobrovského
RKT Nadrazni kolejové zhlavi u 5. nastupisté

RTT BenesSova

celd véetné Malin. nam.

vozovna Pisarky

7.1.3 Trolejbusova doprava

V roce 2013 bylo trolejbusovymi linkami v Brné prepraveno 43 740 tis. osob.

Trolejbusova doprava ma v Brné silnou tradici. Mésto planuje dalsi rozsifovani sité trolejbusa, k ¢emuz

mu také pomohlo vletech 2010 — 2013 zapojeni do mezindrodniho projektu Trolley (svazek tzv.

trolejbusovych mést), jehoz cilem byla propagace trolejobusové dopravy. V ramci projektu byly pfipraveny

studie provéreni tfi trolejbusovych trati. Jedna se o protazeni trolejousové trati po novém useku Osové

ulice aZ k pripravovanému nadrazi ve Starém Liskovci, prodlouZeni trolejbusu z Novoliseriské do Jirovy ulice

a protaZeni troleji v Bystrci.
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Obrazek 56 - Sit trolejbusovych trati v Brné. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy.
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7.1.3.1 Segregace a preference trolejbusovych trati

Vzhledem k parametrdm uli¢ni sité v Brné je prakticky vyloucena Uplna segregace trati (mechanické
zabranéni vjezdu ostatnich silni¢nich vozidel). Mimo to trolejbusy projizdéji mnoZstvim kfiZzovatek, které
mechanickou segregaci vylu€uji. Rovnéz ulice vyhrazené vylucné trolejbuslim je tézké realizovat. Proto je
segregace trolejbusovych trati feSena vesmeés vodorovnym (pfipadné i svislym) znaCenim. Na (Casti
svételnych kfizovatek je zavedené preference jizdy ovladana povelem z vozidla. Seznam ulic s vyhrazenymi

jizdnimi pruhy uvadi nasledujici tabulka. (Generel vetejné dopravy mésta Brna, 2012)

Tabulka 40 - Vyhrazené jizdni pruhy pro trolejbusy. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy.

Vyhrazené jizdni pruhy

Umisténi Spole&né Trakce  Délka (m)
Uvoz zast. Capkova - zast. Uvoz v pravém jizd.pruhu taxi AD, TD 380
Uvoz Sladové - zast. Uvoz v levém jizd.pruhu D, AD 390
Udolni Mare$ova - byvala zast. TD Uvoz na tram.pasu ED, TD, AD 505
KFenova Masna - pred kfizovatku s Kolistém na tram.pasu ED, TD, AD 770
Petra K¥ivky u smycky a u zastavek do centra v pravém jizd.pruhu cyklo TD, AD 270
Petra K¥ivky za ktiZz.s Rybnickou a u zastavek z centra v pravém jizd.pruhu cyklo TD, AD 350

Na uzemi Brna se nachazi nékolik svételné fizenych kfizovatek, které umoznuji preferenci vozidel MHD.
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V roce 2013 bylo autobusovymi linkami provozovanymi Dopravnim podnikem mésta Brna prepraveno
113 153 tis. osob.

Kromé& uzemi Brna obsluhuji méstské autobusové linky obce Sokolnice, Kobylnice, Prace, Slapanice,

Bilovice nad Svitavou, Vranov, Lelekovice, Ceska, Kufim a Modfice.

Autobusové linky vyuzivaji vSechny typy komunikaci od obsluznych a sbérnych pres silnice I. a Il. tfidy azZ

po kratké useky rychlostnich silnic a dalnic.

Kromé méstskych autobusovych linek provozovanych DPmB v rdmci MHD zajizdi na Uzemi mésta rovnéz
25 regionalnich linek. Vesmés se jednda o radidlni linky z vétSich mést JMK. Tyto linky provozuji regionalni
autobusovi dopravci a jsou v Brné ukonéeny bud na UAN Zvonarka, nebo na vyznamnych piestupnich

uzlech uvnitf Brna, kde je mozny prestup na linky MHD.
7.1.4.1 Segregace a preference autobusovych linek

Z divodu provozu na pozemnich komunikacich a konfiguraci uli¢ni sité v Brné lze preferenci autobus(
provést pouze vodorovnym, pfipadné svislym znaCenim. Seznam ulic s vyhrazenymi jizdnimi pruhy pro

autobusy uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 41 - Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy.

Vyhrazené jizdni pruhy

Umisténi Spoleéng  Trakce  Délka (m)
Zabrdovicka Vaclavkova - Sdmalova na tram.pasu ED, AD 305
Zabrdovicka Samalova - Vaclavkova na tram.pasu ED, AD 200
Merhautova AleSova - Hansmannova na tram.pasu ED, AD 275
K¥iZova Mendlovo nam. - Pofici na tram.pasu ED, AD 350
KFizova Pofi¢i - Mendlovo nam. na tram.pasu ED, AD 345
Uvoz zast. Capkova - zast. Uvoz v pravém jizd.pruhu taxi AD, TD 380
Uvoz Sladova - zast. Uvoz v levém jizd.pruhu D, AD 390
Opusténa Uhelnad - zast. Autobusové nadrazi v pravém odst.pruhu AD 420
Palackého tf. Hudcova smér Rec¢kovice na tram.pasu ED, AD 110
KufFimska Hudcova smér Semilasso na tram.pasu ED, AD 210
Purkyriova Techn. muzeum - podjezd pod Hradeckou na tram.pasu ED, AD 460
Purkyrova podjezd pod Hradeckou - za zast.T.Muzeum [na tram.pasu ED, AD 330
Udolni Mare$ova - byvala zast. TD Uvoz na tram.pasu ED, TD, AD 505
Husova Udolni - Pekafska na tram.pasu ED, AD 445
Husova Pellicova - Solni¢ni na tram.pasu ED, AD 375
Husova ve stoupani na FrantiSkov na tram.pasu ED, AD 50
Pekarska Husova - ulic¢ka k Pellicové na tram.pasu ED, AD 180
Pekarska za prechodem - pfed zastavkou na tram.pasu ED, AD 90
KFenova Masna - pred kfizovatku s Kolistém na tram.pasu ED, TD, AD 770
Nové sady KFidlovicka - Soukenicka v pravém jizd.pruhu cyklo AD 525
Nové sady Soukenicka - Kridlovicka v pravém jizd.pruhu cyklo AD 360
Petra K¥ivky u smycky a u zastavek do centra v pravém jizd.pruhu cyklo TD, AD 270
Petra Kfivky za kfiz.s Rybnickou a u zastdvek z centra v pravém jizd.pruhu cyklo TD, AD 350
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Na uzemi Brna se nachazi nékolik svételné fizenych kfizovatek, které umoznuji preferenci vozidel MHD.

7.1.5 Zelezniéni doprava

Zeleznice je patefnim systémem IDS JMK zejména pro cesty z okolnich mimobrnénskych satelitnich sidel

jakoZ i prestupnich terminall, kde dochazi ke koncentraci velkého poctu cestujicich do mésta Brna a

opacné.

Brno je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem Ceské republiky. Do Brna je v sou¢asnosti zausténo 6 Zelezni¢nich

trati o celkové délce 58,5 km:

trat ¢. 240 (Jihlava — Trebi¢ — Zastavka u Brna — Stfelice — Brno)

trat ¢. 244 (HruSovany nad Jevisovkou — Moravsky Krumlov — Stfelice — Brno)

trat ¢. 250 — prljezdnd (Havli¢kiv Brod — Zdar nad Sazavou — Brno — Vranovice — Bfeclav)
trat ¢. 260 (Ceska Trebova — Letovice — Blansko — Brno)

trat ¢. 300 (Pferov — Vyskov — Sokolnice — Brno)

trat ¢. 340 (Veseli nad Moravou — Kyjov — Slavkov u Brna — Blazovice — Brno)

Na téchto tratich je vedeno 6 linek IDS JMK soznacenim S (regionalni linky) a 6 linek IDS JMK

s oznacenim R (rychlikové linky), jejichz délka na izemi mésta Brna je 126,4 km:

S1 TiSnov — Brno Slatina

S2 Kfenovice — Brno — Blansko — Skalice n. S. — Bfezova n. S.
S3  Nihov — Tignov — Brno — Sakvice — Bfeclav

S4 Namést nad Oslavou — Zastavka u Brna — Brno

S41 Miroslav — Oslavany — Brno

S6 Brno—Veselin. M.

R2 KFenovice — Brno — Blansko — Skalice n. S. — Bfezova n. S.
R3 Brno-—Tisnov

R4 Brno— Namést nad Oslavou

R5 Brno — Moravsky Pisek

R6 Brno —Kyjov

R7 Brno - Nezamyslice

V soucasnosti jsou vSechny tyto Zeleznic¢ni traté plnohodnotné zaclenény do integrovaného dopravniho

systému a jsou pouzivané jak pro dopravu regionalni, tak i pro dopravu v ramci mésta Brna. VSechny

Zelezni¢ni traté v Brné jsou plné segregované a ve vétsiné svych stanic a zastavek na Uzemi mésta nabizi

vhodnou navaznost na systém MHD a v nékterych i na regionalni autobusovou dopravu (Brno — Kralovo

Pole, Brno — Zidenice, Chrlice, jen na méstskou dopravu Brno — Reckovice, Brno — Lesnd, Brno - Slatina).
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Jinde tato vazba bohuzel chybi — zejména na jihu: Brno — Horni HerSpice. Celkova délka Zeleznicnich trati

(méfeno v ose trati) na katastralnim Uzemi mésta Brna je 56 km.

Na Uzemi mésta Brna se nachdzi 9 Zelezni¢nich stanic a zastavek. Zelezni¢ni dopravu lze proto poufzit jak

pro rychlou dopravu ze vzdalenéjSich mist do centra Brna, tak pro rychlou prepravu mezi zastavkami

lezicimi uvnitf mésta.

Kromé vlak( zafazenych do linek IDS JMK jsou prfes Brno vedeny vlaky, ve kterych tarif integrovaného
systému neplati. V roce 2013 bylo téchto vlak(l 19 pard a jednalo se o expresy a vlaky kategorie EC/IC, které

jezdi napt. do Prahy, Berlina, Vidné, Bratislavy ¢i Budapesti.
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Obrdzek 57 - Zeleznicni traté na uzemi Brna. Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy.

7.1.5.1 Popis Zeleznicnich trati
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po Strelice je trat dvojkolejna, kde odbocuje trat 244 a trat 240 pokracuje jako jednokolejna

e délka trati 104 km

e rozchod 1435 mm (normalni rozchod)
e maximalni rychlost 90 km/h

e maximalni sklon 25 %o

e trat je do Strelic dvoukolejnd. Ve Strelicich se vétvi na dvé jednokolejné traté — trat 244 na

HruSovany nad JeviSovkou a pokracovani traté 240 na Jihlavu.
Zelezni¢ni trat 250 Havli¢kav Brod — Katy (pies Zdar nad Sazavou — Brno — Beclav)
e v Useku Brno - st. hranice CR/SR je souddsti 1. Zelezniéniho koridoru
e elektrifikovana trat
e pocet koleji 2
e délka trati 189,1 km
e rozchod 1435 mm (normalni rozchod)

e maximalni rychlost 100 km/h v Useku Havli¢kiv Brod — Brno a 160 km/h v Useku Brno — st.
hranice CR/SR

e maximalni sklon 17 %o
Zelezni¢ni trat 260 Brno — Ceska Trebova (pres Blansko, Letovice, Svitavy)
e jesoucasti 1. Zelezni¢niho koridoru
o elektrifikovana trat
e pocet koleji 2
e délka trati 91 km
e rozchod 1435 mm (normalni rozchod)
e maximalni rychlost 80 — 140 km/h
e maximalni sklon 9 %o
Zelezniéni trat 300 Brno — Prerov (pres Chrlice, Holubice, Nezamyslice a Kojetin)

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast 129



s[n|n]ol AF-CityPlan

o elektrifikovana trat

e pocet koleji 1

e délka trati 90,1 km

e rozchod 1435 mm (normalni rozchod)

e maximalni rychlost 90 km/h

e maximalni sklon 5 %o (11 %o v Useku BlaZzovice — Holubice)

e z nadraZi Brno, Slatina je vedena vlecka na letisté Tutfany. Vlecku by bylo moZné vyuzit i pro

osobni dopravu.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) planuje rozsdhlou modernizaci trati Brno — Pferov. Zatim je trat z
vétsi Casti jednokolejna a vlaky na ni jezdi maximalni rychlosti 90 km/h. Po rekonstrukci se prijezdna
rychlost zvysi az na 200 km/h a vlaky budou jezdit po vlastni koleji v kazdém sméru. Soucasti projektu je i
celkova rekonstrukce vsech Zelezni¢nich stanic a zastavek. VSechny prejezdy na trati budou nahrazeny
mimoduroviiovym kfizenim. V soufasné dobé trat kapacitné nevyhovuje. Po modernizaci traté Prerov —
Ostrava zhoustla doprava a navazujici trat mezi Pferovem a Brnem provozu nestacila. Jihomoravsky kraj
proto od roku 2006 prestal v Useku Kfenovice — Vyskov objedndvat nékteré vlaky osobni regionalni dopravy.
Na vSech ostatnich Zelezni¢nich tratich smérujicich do Brna je pfitom IDS kraje zaloZen na principu patefni
Zeleznice, na kterou v uzlovych obcich navazuji autobusové spoje. Modernizace Useku z Brna do Prerova
podle SZDC umoini aZ dvojnasobné zvyseni rychlosti na Usecich traté, kterd bude vedena v novych trasach.
Vybudovanim druhé koleje se zvysi také kapacita a spolehlivost spojli. Po modernizaci a prestavbé

zelezni¢niho uzlu v Brné by tak na trati mohly jezdit regionalni vlaky v pudlhodinovych intervalech ve Spicce.

Navic se predpokladd zvySeni kapacity v Useku Brno — BlaZovice pfidanim 3. koleje v Useku Brno,
Cernovice — Brno, Slatina a 3. a 4. koleje v Useku Brno, Slatina — Blazovice. Cely projekt je ve fazi zpracované
pfipravné dokumentace. Dle ,Superstrategie — green paper” Ministerstva dopravy CR se po&itd se

zahajenim praci v roce 2023, termin uvedeni do provozu je uveden na rok ,2025+“.
Zelezni¢ni trat 340 Brno — Kunovice (pfes Slavkov u Brna, Kyjov, Bzenec, Veseli nad Moravou)
e neelektrifikovana trat
e pocet koleji 2
e rozchod 1435 mm (normdlni rozchod)
e maximalni rychlost 100 km/h

e maximalni sklon 15 %o
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Obrdzek 58 — Velikost prepravnich proudu (jeden smér) v roce 2013. Zdroj: Rocenka dopravy 2013

200-750
750 - 1000
1000 - 1500
1500 - 2000
2000 - 2500
2500 - 3000
3000 - 4000
4000 - 5000
5000 - 6000
vice nez 6000

lansko

Zastavka

Slavkov u Brna

I R2+S2
R3+S51+83+831
R4+84+S41

| RG6+S6+R7
B R5+S3

Kfenovice horni n.

Sokolnice-Telnice

Moravské Branice

Hrusovany u Brna

7.2 TECHNOLOGICKA ZARIZENi A VOZOVY PARK

7.2.1 Vozovy park tramvaji

DPMB a.s. disponuje typové velmi rozmanitym vozovym parkem tramvaji, a to i diky cetnym
rekonstrukcim a modernizacim starsich voz(. Sirokd $kéla typG tramvaji m@Ze byt povaZovana za atraktivni
pro cestujici a navstévniky Brna, ale vzhledem ke zvySenym ndkladim na udrzbu a opravy vyvolanym

rGznorodosti vozidel jde z ekonomického hlediska o neefektivni feseni.

V roce 2013 bylo v provozu 308 tramvaji ur¢enych pro pravidelny provoz, z toho 95 nizkopodlaznich a 30

s nizkopodlaznim stfednim ¢lankem (cca 31 + 10 % nizkopodlaznich vozidel).
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Tabulka 42 - Vozovy park tramvaji Brno. Zdroj: DPMB a.s.

Tramvaje 31.12.2013  31.12.2012  31.12.2011
tramvaje Anitra - nizkopodlazni 17 17 17
tramvaje T3 64 70 73
tramvaje T3 - modernizované 33 33 3
tramvaje Vario LFR.E - nizkopodlaZni 13 7 7
tramvaje T6AS 20 20 20
tramvaje K2 22 24 28
tramvaje K2 - modernizované 43 44 44
tramvaje K3R - N - nizkopodlaZni 4 4

tramvaje KT8D5 1

tramvaje KT8D5.RN2 - nizkopodlazni stfedni ¢ldanek 30 29 26
tramvaje KT8D5N - nizkopodlazni

tramvaje RT6N1- nizkopodlazni 4 4 4
tramvaje 13T - nizkopodlazni 29 29 29
vlek VV60LF - nizkopodlazni 4 4 4
tramvaje Vario LF2R.E - nizkopodlaZzni 17 15 11
tramvaje historické 4 4 4
Tramvaje celkem 312 313 318

7.2.2 Technické zazemi tramvajového provozu

7.2.2.1 Vozovny

Vozovna je prostor, ktery slouZi pro odstavovani vozidel méstské hromadné dopravy v dobé, kdy nejsou
nasazeny do provozu. Ve vozovné se provadi zakladni Udrzba vozidel, jejich Cisténi apod. Soucasti vozovny
mohou byt také dilny, kde je moZné provadét opravy rozsahlejsiho charakteru, modernizace a kompletace

vozQ.

V Brné jsou v soucasné dobé 2 tramvajové vozovny — v Medlankach, kde jsou i Ustfedni dilny, a v
“"

Pisarkach. Maximalni kapacita obou téchto vozoven je 365 vozovych jednotek — ukazatel ,vozova jednotka

odpovida vozidlu T3 délky 15 m. (Generel vefejné dopravy mésta Brna, 2012)
Vozovna Medlanky (Hudcova 74, Brno — Medlanky, k. U. Medlanky €. p. 390)

Ve vozovné Medlanky byva odstaveno celkem 146 voz(, v prepoctu na vozové jednotky je to 220,6
vozovych jednotek. Maximalni kapacita této vozovny udavana ve vozovych jednotkach je 160, to znamen3,

Ze vyutziti vozovny ¢ini 137,9 %.
Vozovna Pisarky (Hlinky 151, Brno — Pisarky, k. 0. Pisarky €. p. 64)

Ve vozovné Pisarky byva odstaveno celkem 164 voz(, v prepoctu na vozové jednotky je to 200,2
vozovych jednotek. Maximalni kapacita této vozovny uddvana ve vozovych jednotkach je 205, to znamen3,

Ze vyutziti vozovny €ini 97,6 %.
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7.2.2.2 Napijeni

Napajeni systému provozu tramvaji, trolejbust a nabijeni akumulatord lodni dopravy plné zajistuje
DPMB, a.s. pomoci technickych a personalnich prostfedkl. Napdjeni je zajisténo pomoci systému pevného
trakcéniho zafizeni (PTZ):

e zdroje — ménirny — méni vstupni napéti 3x22kV na 3x520 V AC usmérni 3x520V AC na 1x600V DC
e prenosové cesty — kabelova sit — napajeci a zpétné kabely
e rozvody —troleje a koleje

e fizeni— energeticky dispecink a pohotovosti méniren a trolejového vedeni.
Trolejové vedeni se sklada z celkem 151 provoznich Usekd, z toho:

e 90 pro tramvaje
e 55 pro trolejbusy
e 6 Usekl je spoleCnych pro tramvaje a trolejbusy (tyto je nutno v budoucnosti vramci

rekonstrukci méniren a trati oddélit).

Brno ma tézZ atypickou jedinecnost, a to je vzdjemna propletenost tramvajové a trolejbusové trakce —
velké mnozstvi trolejovych kfizeni EDxTD i TDxTD. KfiZzeni a vyhybky jsou potenciondlnim zdrojem
zvySeného poctu poruch na PTZ, které je nutno okamfzité resit, aby nebyla narusena kvalita dopravy. Cely
systém PTZ je Zivy a musi nestdle reagovat na vnitfni i vnéjsi vlivy. Jedna se predevsim o:

- Aktualni dopravni situaci, prijezdnost komunikaci, dopravni nehody;

- Regeni poruchovych stavC jednotlivych prvkd systému PTZ;

- Planované vyluky dopravy z dvod( oprav, revizi ¢i rekonstrukci PTZ nebo dopravnich
komunikaci;

- Zména trasovani, intenzity spojd, druhu vozidel jednotlivych trakci;

- Spoluprace s provozovatelem nadrazené regionalni distribu¢ni soustavy (E.ON Distribuce, a.s.)
pfi FeSeni planovanych vyluk, poruchovych stav(i a opatfeni pfi pfedchdazeni a feseni stavll nouze

v elektrizacni soustavé (frekvenéni plan, vypinaci plan).

Napdjeci systém je v soucasné dobé zatizen deficitem energetické kapacity v nékterych oblastech. Jedna
se predevsim o oblast LiSné v ED trakci a v TD trakci je na hranici udrzitelnosti polovina usekl na lince 25.
Vyznamnou zatézi pro energeticky systém je i nasazovani clankovych trolejbusl. Deficit energetické
kapacity je historicky zplsoben predevsim uptfednostnénim zahdjeni provozu vlastnich linek a odloZzenim
energetického zabezpeceni do dalSich etap. Tyto etapy byly mnohdy odloZeny z dlivodu nedostatku

financnich prostredki ¢i z divodu absence pozemku pro stavbu ménirny ve vhodné lokalité.
7.2.2.3 Ménirny

Ménirna je technické zafizeni pro zménu nebo propojeni rliznych proudovych soustav. Nejcastéji ma
podobu samostatné stojici stavby, ale neni to podminkou, mlze byt také soucasti jiného objektu. Typickym

uzitim meéniren je napdjeni trakéniho vedeni elektrickych drah — tramvaji, metra, trolejbusli a
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elektrifikované Zeleznice. V pripadé MHD jsou ménirny napojeny zpravidla na béznou tfifazovou elektrickou

sit 22 kV / 50 Hz a vystupem je pak 600 V — 750 V stejnosmérné soustavy.

DPMB a.s. spravuje a vlastni celkem 28 méniren o celkovém trakénim pfikonu 100,3 MVA (67 trakénich
transformatord o prikonu 1100 — 1650 kVA), na Uzemi mésta Brna je umisténo 26 méniren, dale jedna v

Modf¥icich a jedna ve Slapanicich.

Na ménirnach je instalovano celkem 293 napajecl, z tohoto poctu 259 je pouZito k napajeni provoznich

Usekt trolejového vedeni. Zbylych 34 napajecu tvofi rezervu (bez trakénich kabeld).

7.2.2.4 Kabelova sit

DPMB a.s. ma ve mésté Brné poloZeno celkem 893 523 m kabel(, z toho je 530 423 m napajecich a 363
100 m zpétnych. Modernizace kabelové sité se provadi dle potfeb provoznich, energetickych, odstranéni
havarijnich stav nebo podle koordinace rekonstrukci s dalsimi vlastniky ¢i spravci siti ¢i komunikaci (BKOM,
a.s., Brnénské vodarny a kanalizace a.s., RWE a.s., E.ON a.s. a jiné). | pfes kazdorocni ¢astecnou obnovu je

kabelova sit z vétsi ¢asti za dobou Zivotnosti a rychle se zhorsuje jeji stav.

7.2.3 Vozovy park trolejbusi

Vozovy park trolejbusl je pomérné zastaraly, v roce 2010 bylo priimérné stari trolejbust 14,3 let. Je
proto nutné zrychlit frekvenci obnovovani vozového parku, aby se dale primérny vék nezvySoval. Podil

nizkopodlaznich vozidel je vyssi nez u autobusl(, pfesto nedosahuje dostatecné vyse (cca 48 %).

Tabulka 43 - Vozovy park trolejbust Brno. Zdroj: DPMB a.s.

Trolejbusy 31.12.2013  31.12.2012  31.12.2011
trolejbusy 14Tr 71 75 75
trolejbusy 15Tr 8 8 8
trolejbusy 21Tr - nizkopodlazni 56 il 47
trolejbusy 22Tt - nizkopodlazni 8 8 8
trolejbusy 25Tt - nizkopodlazni 9 9 9
Trolejbusy celkem 152 151 147

7.2.4 Technické zazemi trolejbusového provozu

7.2.4.1 Vozovny

V soucasnosti jsou v Brné 3 trolejbusové vozovny — Komin, Husovice a Slatina. Maximalni kapacita téchto

tfi vozoven je 217 vozovych jednotek. Ukazatel ,,vozova jednotka” odpovida vozidlu 14Tr/21Tr délky 12 m.

Vozovna Komin (Jundrovska 57, Brno — Komin, k. 4. Komin €. p. 1115)
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Ve vozovné Komin byva odstaveno celkem 73 vozidel, v prepoctu na vozové jednotky je to 80 vozovych
jednotek. Maximalni kapacita této vozovny udavana ve vozovych jednotkach je 85, to znamena, Ze vyuZiti

vozovny €ini 94,1 %. (Generel verejné dopravy mésta Brna, 2012)
Vozovna Husovice (Svitavska 4, Brno — Husovice, k. U. Husovice ¢. p. 913)

Ve vozovné Husovice byva odstaveno celkem 49 vozidel, v prepoctu na vozové jednotky je to 54,5
vozovych jednotek. Maximalni kapacita této vozovny uddvand ve vozovych jednotkach je 82, to znamena,

Ze vyuZiti vozovny ¢ini 66,5 %.
Vozovna Slatina (Hviezdoslavova 1a, Brno — Slatina, k. 0. Slatina ¢. p. 749)

Ve vozovné Slatina byvd odstaveno celkem 24 vozidel, v pfepoctu na vozové jednotky je to taktéz 24.
Maximalni kapacita této vozovny udavana ve vozovych jednotkach je 50, to znamen3, Ze vyuziti vozovny
¢ini 48 %.

7.2.4.2 Napijeni

Viz. kapitola 7.2.2.2.7.2.2.2
7.2.4.3 Meénirny

Viz. kapitola 7.2.2.3.
7.2.4.4 Kabelova sit

Viz. kapitola 7.2.2.4.

7.2.5 Vozovy park autobusi

Vozovy park autobusli DPMB a. s. je relativné casto obnovovan, je nutno ale pokracovat v obnové
vozového parku a pravidelné pofizovat nova moderni vozidla. Na rozdil od tramvaji je vozovy park autobusu

pomérné homogenni. Podil nizkopodlaznich vozidel (v soucasnosti cca 42 %) by vSak mohl byt vyssi.

Tabulka 44 - Vozovy park autobust Brno. Zdroj: DPMB a.s.

Autobusy 31.12.2013  31.12.2012  31.12.2011
autobusy - sélo 111 111 114
autobusy - kloubové 63 65 67
autobus CITY BUS - CITELIS - nizkopodlazni 70 70 70
autobus CITELIS - kloubové nizkopodlazni 22 22 22
autobus minibus Citibus - nizkopodlazni 5 5 5
autobus CROSSWAY - nizkopodlaZzni 25 25 25
autobus minibus Stratos - nizkopodlazni 5 0 0
Autobusy celkem 301 298 303
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7.2.6 Technické zazemi autobusového provozu

V soucasnosti jsou v Brné 2 autobusové vozovny — vozovna Medlanky a vozovna Slatina. Maximalni
kapacita odstavnych ploch, kterd je ddna moZnostmi efektivniho usporadani parkovacich stani v ramci

areal(, ¢ini celkem 250 vozidel. (Generel verejné dopravy mésta Brna, 2012)
Vozovna Slatina (Hviezdoslavova 1a, Brno — Slatina, k. 0. Slatina ¢. p. 749)

Ve vozovné Slatina byva odstaveno celkem 194 vozidel. Maximalni kapacita odstavnych ploch této

vozovny je 158 vozidel, to znamena, Ze vyuziti vozovny ¢ini 122,8 %.
Vozovna Medlanky (Hudcova 74, Brno — Medlanky, k. U. Medlanky €. p. 390)

Ve vozovné Medlanky byva odstaveno celkem 120 vozidel. Maximalni kapacita odstavnych ploch této

vozovny je 92 vozidel, to znamena, Ze vyuziti vozovny Cini 130,4 %.

7.3 DALSi FORMY TECHNOLOGIE OBSLUHY UZEMi

Kombinovany systém dopravy — napf. Park and Ride a jiné neni v soucasnosti ve mésté Brné zaveden.

Kombinovany zpUsob prepravy silni¢ni dopravou a hromadnou dopravou (systém Park and Ride) snizZuje
pocet radidlnich cest osobnich automobill, pocet zaparkovanych vozidel v centru mésta a prispiva ke
kvalité Zivotniho prostfedi. Zachytna parkovisté Park and Ride nabizi ekonomictéjsi a zpravidla i casové

pfijatelnéjsi uskutecnéni cest do centra a stfedni ¢asti spadového mésta.

Uginnost systému P+R je zavisla na struktufe ¢asového priib&hu cesty uZivatel. Aby byl systém P+R pro
uzivatele atraktivni, je dllezité dosahnout pozitivni vazby mezi polohou parkovisté, prestupni vzdalenosti,
intervalovou a prepravni nabidkou. Zaroven je mozZné sledovat rozdily v motivaci vyuZiti nabidky
»zastavkového” ¢i ,dalkového” spoje. Z hlediska provoznich a uUzemné-obsluznich parametri MHD
dominuje ,zastavkovy” charakter spoju. Ten se pro uZivatele P+R muze jevit jako mirné omezujici. Pfu
aplikaci uvedenych zasad v podminkach brnénského regionu lze proto predpokladat vyssi poptavku po
vyuziti systému P+R pfi umisténi pfislusnych parkovist u zastavek regionalni zelezniéni dopravy mimo Gzemi
vlastniho mésta, pfipadné na okraji mésta. Ztfizovani parkovist P+R na Gzemi vlastniho mésta pak maze plnit

doplnikovou funkci pro sméry s nizsi Gcinnosti regiondlni Zelezni¢ni dopravy.

V ramci systému IDS je prvni stupen systému zavadén ve vzdalenéjsich lokalitdich od mésta Brna, na
Uzemi samotného mésta pak dzemni plan vytvari pfedpoklady k jeho zavedeni. Vzhledem ke stdvajici poloze
Velkého méstského okruhu nelze piné v soudasnosti zavadét idealni systém zachyceni automobild na
radialach pred Velkym méstskym okruhem v navaznosti na kolejovy systém tramvajovy nebo vlakovy. Proto

jsou nékteré plochy i uvnitr systému.

Plochy pro zavedeni P+R parkovist, kde je jiz dnes stavajici nabidka linek VHD jsou navrzeny ve Strategii

parkovani mésta Brna:
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- vyuZiti stavajici parkovaci plochy v k. U. Komarov u Marianského nameésti,
- v k. 0. Horni HerSpice stavajici parkovaci plochy pfti ul. Bohunicka (v oku MUK s ul. Videriska),

- vk 4. Cernovice mezi ul. Olomouckd a Ostravska - a dal3f jiné lokality.

Stanice a zastavky verejné dopravy Casto nejsou vybaveny stojany i Uschovhami pro kola, proto také
moznost vyuziti kombinace kola s verejnou dopravou je pro cestujici malo atraktivni.

’s

7.4 DOSAZITELNOST ZASTAVEK, KVALITA PESICH PRiSTUPU

Témér celé Uzemi Brna pokryvaiji tarifni zény 100 a 101. Pocet zastavek v tarifni zdné 100 je 172. V tarifni
zoné 101 se nachazi 357 zastavek, z nichZ se ale dvé nachazi mimo katastralni Uzemi meésta. Nékteré

okrajové Casti na katastralnim Uzemi Brna jiz patfi tarifné do ,vnéjsich“ zén 210, 310, 325 a 510.

7.4.1 Parametry zastavek MHD a jejich vybavenost

Hodnoceni zastdvek MHD vychazi z prGzkumu zpracovaného vramci Generelu verejné hromadné
dopravy, ale také ze Standard( dopravni obsluznosti Statutarniho mésta Brna. Ty jsou vytvofeny na zakladé
metodiky pouZivané v rdmci evropské normy popisujici méreni a sledovani kvality verejné dopravy EN
13816 (v CR CSN EN 13816) a ¢asteéné vychazi z navrhu normy CEN/TC 320/WG 5 N 137(b) popisujici
metody méreni a sledovani kvality ve verejné dopravé. Tyto standardy se vzajemné doplnuji s Programem

kvality sluzeb dopravce DPMB a.s.
Samotnych zastavek MHD se tykaji:
Standard dostupnosti zastavek (v dobé od 5 do 23 hod. a v dobé od 23 do 5 hod.)

Odbornym odhadem byla pro mésto Brno stanovena jako maximalni vhodnad doba dochazky mezi
zastavkou a cilem cesty 6 minut, coZ pfi primérné rychlosti chlze ¢lovéka predstavuje cca 500 m. V nocni
dobé lze za akceptovatelnou dochdazkovou dobu povaZovat 10 minut, coZ predstavuje cca 800 m.

Splnéni/nesplnéni standardu je definovano v nasledujici tabulce.
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Tabulka 45 - Standard dostupnosti zastdvek. Zdroj: Pldn organizace hromadné dopravy na uzemi mésta

Brna pro rok 2014.
Standard dostupnosti zastavek v dobé 5 — 23 hodin
Vyhovujici stav 95 % a vice zastavéného uzemi mésta Brna je od nejbliZsi

obsluhované zastavky vzdaleno méné neZ 500 m (vzdusnou &arou
méné nez 400 m).

Nevyhovujicistav |3 % a vice zastavéného uzemi mésta Brma je od negjbliZSi
obsluhované zastavky vzdaleno vice nez 1000 m (vzdusnou Earou
vice nez 800 m).

Standard dostupnosti zastavek v dobé 23 — 5 hodin

Vyhovujici stav 95 % a vice zastavéneho uzemi mésta Brma je od nejblizSi
obsluhované zastavky vzdaleno méné neZ 1000 m (vzduSnou éarou
méné nez 800 m).

Nevyhovujicistav |3 % a vice zastavéného uzemi mésta Brma je od negjblizsi
obsluhované zastavky vzdaleno vice neZ 1500 m (vzdusnou &arou
vice nez 1200 m).

Po srovnani navrienych standardl dostupnosti se stavajicim stavem bylo zjisténo, Ze stavajici stav
dostupnosti zastavek odpovida pozadavklm navrieného standardu. Presto byly identifikovany a v Planu
organizace hromadné dopravy pro rok 2014 uvedeny lokality, kde dochazkova vzdalenost na zastavku

kritériim neodpovida.

V denni dobé nevyhovuje dochdzkova vzdalenost na zastavky v ndsledujicich lokalitach:
e Bosonohy — ulice Jamy
e Bystrc — ulice Kachlikova
e Husovice — oblast ulice Cacovické
e |vanovice — od ulice Weighartovy
e Kninicky — oblast ulice Pfehradni
e Kohoutovice — ulice VofiSkova
e Komin —oblast ulice Nad liskami
e Medlanky — oblast ulice Vychazkova
e Mokra Hora — oblast ulice Brigadnické
e Obfany — oblast ulice Zlatniky
e Styrice — oblast Kamenna kolonie
e Uté&chov — oblast ulice Ve vilkach
e Vevefi— oblast ulice Bfezinovy
e Zebétin — ulice Akatova

e Zidenice — oblast za nadrazim CD
V nocni dobé nevyhovuje dochdzkova vzdalenost na zastavky v ndsledujicich lokalitach:

e LiSen —Holzova
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Béhem dalsiho rozvoje verejné dopravy ve mésté by mél byt bran zfetel na tyto neobslouZené lokality a

postupné by mélo byt zajisténo zkraceni dochazkovych vzdalenosti na inosnou miru.

Pro cestujici vBrné je zaroven ukazatelem kvality i dostupnost tramvajové dopravy jako
nejspolehlivéjsiho dopravniho prostfedku. Na nasledujicich obrazcich jsou vyznacené dostupnosti 400 m

vzdusnou ¢arou od tramvajovych zastavek.

Obrdzek 59 - Dostupnost tramvajovych zastdvek. Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy.
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Obradzek 60 - Dostupnost tramvajovych zastdvek. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy.

Obrdzek 61 - Dostupnost tramvajovych zastdvek. Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy.
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Obrdzek 62 - Dostupnost tramvajovych zastdvek. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy.

Tabulka 46 — Cestovni doba do zastdvek vétsi neZ 25 minut. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy.

Drdy

32min 45s
Kamechy 31min 45s
Zebétinsky rybnik 32min 15s
Chvalovka 30min 45s
Bartoloméjska 29min 45s
Kavci 29min 45s
RiSova 29min 45s
Helencina 29min 29s
Rakovec 28min 45s
U borovice 28min 45s
Zebétin, hibitov 28min 45s
Kfivankovo namésti 27min 45s
Nadacni 27min 45s
Ruda 27min 45s
Ecerova 26min 45s
Wollmannova 26min 45s
Zebétin, $kola 26min 45s
Kohoutovicka 25min 45s
V Ujezdech 25min 45s
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Obrdzek 63 — Cestovni doba do vsech zastdvek z centrdinich zastdvek Hlavni nddraZi a Uzkd. Zdroj:

Generel vefejné hromadné dopravy.
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Standard osvétleni zastavek

Standard bezpecnosti na zastavkach spociva predevsim v osvétleni zastdvek v nocni dobé. Osvétleni
mUiZe byt umisténo bud’ pfimo v zastavkovém pfristresku, nebo i formou dostatec¢ného verejného osvétleni.

Splnéni/nesplnéni standardu osvétleni zastavek je definovano v nasledujici tabulce.

Tabulka 47 - Standard osvétleni zastdvek. Zdroj: Pldn organizace hromadné dopravy na uzemi mésta
Brna pro rok 2014.

Standard osvétleni zastavek
Vyhovujici stav 80 % a vice zastavek je osvétleno.

Nevyhovujici stav | 10 % a vice zastavek neni osvétleno.

Prizkum z roku 2013 prokazal splnéni standardu, nebylo vSak zohlednéno osvétleni celého prostoru

zastavek, které je dlleZitym faktorem bezpecnosti zastavek.
Bezbariérové zastavky
Tramvajové zastavky v Brné maji nékolik typl nastupist (podle www.dpmb.cz):

e Bezbariérové nastupisté — ndastupisté s ndjezdovymi rampami, vySka nastupni hrany odpovida

normé, vysunuta plosina z tramvaje ma predepsany sklon.
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o Nizké nastupisté — nastupisté s ndjezdovymi rampami, ale s nizkou ndstupni hranou. Sklon
vysunuté plosiny z tramvaje je strméjsi neZ u bezbariérového nastupisté. Pro nastup a vystup je
plosinu mozné pouzit, doporucuje se vsak privodce.

e \ysoké nastupisté — nastupisté snajezdovymi rampami, ale svysokou nastupni hranou.
Tramvajovou plosinu nelze vysunout. Nastup a vystup je mozny bez poufZiti plosiny, ale kvili
mezetfe mezi hranou nastupisté a vozidlem se doporucuje priivodce.

e Bez oznaleni — nastupisté je bez najezdovych ramp a neni proto oznaceno Zzadnym symbolem.
V zastavkach bez zvySeného nastupisté je zakazano vysouvat tramvajovou ploSinu, v zastavkach
se zvysenym nastupistém plosinu Fidi¢ na pozadani vysune, avsak jen na vlastni odpovédnost

uzivatele.

Ve mésté Brné je 89 bezbariérovych tramvajovych nastupist, 102 nizkych nastupist a 11 vysokych
nastupist. Ostatni nastupisté jsou bez oznacdeni. Nizkopodlazni trolejbusy a autobusy mohou pro

bezbariérovy nastup na zastavce bez zvySeného nastupisté uzit snizeni a naklon celého vozidla.

7.5 PREPRAVNI VZTAHY A ZATIZENI SITE, PRESTUPNi VAZBY

V ramci analytické ¢asti Generelu verejné hromadné dopravy v Brné z roku 2011 byl zpracovan model
prepravnich vztahll. Model verejné hromadné dopravy je vytvofen pomoci specializovaného dopravné-

planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV Karlsruhe.
Model prepravnich vztah(l zahrnuje:

- Model dopravni nabidky - Komunikaéni sit v dopravnim modelu zahrnuje vsechny dalnice,
rychlostni silnice, silnice I. a Il. tfidy, sbérné mistni komunikace a vybrané obsluzné mistni
komunikace (s provozem MHD) na celém Uzemi mésta Brna. Model obsahuje kompletni sit
verejné hromadné dopravy, tedy vsechny tramvajové, trolejbusové, autobusové a vlakové linky,
véetné podrobnych jizdnich fadd a zastavek do podrobnosti jednotlivych zastavkovych sloupkd.

- Model dopravni poptavky - Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztahl do sité se
odehravd pomoci napojeni dopravnich zén. Model dopravni poptavky obsahuje matice
prepravnich vztah( pro vnitroméstskou dopravu a samostatné matice pro dopravu pres hranice

mésta (vnéjsi a tranzitni vztahy).

Matice vnitroméstskych prepravnich vztahl jsou vytvareny na zakladé retézc( aktivit (napf. domov —
zaméstnani — nakupovani — domov, domov — Skola — domov atd.). Celkovd matice cest osob je pak dale
délena podle dopravniho prostfedku na pési cesty, cesty na kole, cesty hromadnou dopravou a cesty

osobnim vozidlem jako Fidi¢ ¢i spolujezdec.

V Brné bylo uvazovano s celkovym poctem vsech cest na jeho Uzemi (tzn. mimo vnéjSich cest) ve vysi
1039 197, to znamena 2,8 cesty na osobu za den. Nasledné rozdélovani vSech cest na cesty jednotlivymi
dopravnimi prostfedky a pésky vychazi jak z prizkumu provedeného v Brné (Délba prepravni prace, Factum

invenio), tak z prazkum( obdobnych mést v Némecku (Halle, Augsburg, Leipzig).
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Nasledujici obrazek zobrazuje hlavni pfepravni proudy hromadnou dopravou. Nejvétsi prepravni proudy

jsou smérovany do méstské ¢asti Brno — stred.

Obrdzek 64 - Pfepravni proudy VHD 2011. Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy

: Ivanovice [t

oméf e, Obfan

'

Celkovy pocet cest vefejnou dopravou na Uzemi mésta Brna je 611 283 a prlimérna délka cesty je 5,3

km. Rozdéleni cest VHD podle délky je provedeno v nasledujicim grafu.
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Obrdzek 65 - Rozdéleni cest VHD v ramci Brna podle délky cesty. Zdroj: Generel verejné hromadné

dopravy
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Matice vnitfni republikové dopravy byly vypocteny na zdkladé vyjizdky a dojizdky za praci a do skol
zjistované v ramci Celostatniho séitani lidi bytd a domd 2011 Statistickym Gfadem. Tyto matice tvofi zéklad

Vv v

celorepublikového modelu a jsou pribézné kalibrovany.

Po vypoctu vsech matic prepravnich vztah( byla provedena jejich kalibrace na hodnoty z realizovanych
prazkuma.

Po kalibraci zahrnuje vyslednd matice 762 023 cest v celém feSeném UGzemi a v agregované podobé ma

nasledujici tvar:

Tabulka 48 - Matice cest vefejnou dopravou v feseném uzemi 2011. Zdroj: Generel vefejné hromadné

dopravy
Bt Brno okoli
Brno 611 283 75 404
okoli 75336 0

Celkovy pocet 762 023 cest v feSeném Uzemi byl pfifazen na dopravni sit a vysledné vykony na Uzemi

mésta jsou uvedeny v ndsledujici tabulce.

Plan udrZitelné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast 145



B RlNIOI

AF-CityPlan

Tabulka 49 - Prepravni vykony dopravnich systémi 2011. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy

Dopravni systém

Osobokilometry (km) Osobohodiny (h)
Tramvaje 1743 650 92 855
Trolejbusy 673 007 31917
Autobusy 1209594 48 630
Vlaky 765 380 26101
Autobusy IDS 546 403 13122
Celkem 4938034 212 625

Tabulka 50 - Vykony dopravnich systému 2011. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy

Dopravni systém
Vozokilometry (km) Vozobohodiny (h)

Tramvaje 35710 1857
Trolejbusy 21 655 1044
Autobusy 48 467 1955
Vlaky 8 597 373
Autobusy IDS 15613 419
Celkem 130042 5648

Nejvyssi primérnou hodnotu poctu cestujicich na vz ma dopravni systém vlak (89 cestujicich na viz),

z méstskych dopravnich systéml je nejvytizenéjsi tramvaj, kterd dosahuje 49 cestujicich na viz,

nasledovana trolejbusem se 31 cestujicim na v(z a autobusem s 25 cestujicimi na v(z.

Vztahy IDS mezi okolim Brna (aglomeraci) a vlastnim méstem jsou zprostfedkovany pomoci prestupnich

uzlG. Na uzemi mésta se jednd o tyto terminaly IDS s vazbou na systém MHD:

e Bystrc—27Z00

e Kralovo Pole — nadrazi

e Stard osada

e LiSen —Jirova

e Brno centrum (hlavni nadrazi, Uzka, UAN — Zvonaika)

e Mendlovo ndmeésti

e Komarov

e Ustfedni hibitov
e Bohunice — Labska
e Stary Liskovec —Jemelkova

e Bohunice — nemocnice

e Reckovice
e Trini

e Semilaso
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Obrdzek 66 - Integrovany systém Jihomoravského kraje na uzemi Brna a prestupni termindly v Brné.

Zdroj: Uzemné analytické podklady.
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Obrdzek 67 - Prestupni uzly dle poctu cestujicich. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy.
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7.6 PRODUKTIVITA, VYUZITi NABIDKY, KAPACITNi REZERVY
7.6.1 Nabizena prepravni kapacita

Nejzatizenéjsimi komunikacemi z hlediska poctu spoji integrovanych linek jsou nasledujici useky

(uvedeny jsou Useky s poc¢tem spojll 1000 a vice za 24 hodin bézného pracovniho dne):
e Ulice Nadraini: kfiz. s ul. Masarykova <> kfiz. s ul. BeneSova
e Podjezd pod Zel. trati u Hlavniho nadrazi
e Ulice Nadrazni: Nové sady <> kfiz. s ul. Masarykova
e Ulice BeneSova: Hlavni nadrazi <> kfiz. s ul. Divadelni
e Ulice Jostova: Ceska <> kfiz. s ul. Husova
e Ulice Dornych: Uzka <> Zvonaika
e Ulice Jostova: Ceska <> kFiz. s ul. Radinova
e Ulice Husova: kfiz. s ul. Jodtova <> kFiz. s ul. Udolni
e Ulice Kfizova: Mendlovo nam. < kfiz. s ul. Vaclavska

e Ulice Olomoucka: k¥iz. s ul. Ostravska <> kfiz. s ul. Stolcova
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Ulice Uvoz: Mendlovo ndm. <> kfiz. s ul. Pekafska

Palackého tf.: Semilasso <> Husitska

Ulice Bubenickova: kfiz. s ul. Kopernikova <> Stara Osada
Ulice Nadrazni: kfiZ. s ul. Benesova <> podjezd pod Zel. trati
Ulice KFizova: kfiz. s ul. Vaclavska <> Pofici

Ulice Husova: kfiz. s ul. Udolni — Silingrovo nam.

Ulice Nadrazni: Nové sady <> kfiz. s ul. HybeSova

Ulice Kfenova a Olomoucka: kfiz. s ul. Dornych <> kfiz. s ul. Trzni
Ulice Hlinky: Mendlovo nam. ¢ kfiZ. s ul. K¥izkovského

Ulice BeneSova: u smycky trolejbust

Ulice Svatoplukova: Stara osada <> kfiz. s ul. Rokytova

Ulice Kosmova: Kralovo Pole, nddrazi ¢ Semilasso

Ulice Pisarecka: Pisarky <> Antropos

Ulice Veveti: Ceska <> kfiz. s ul. Slovakova

Ulice Merhautova: Stefénikova étvrt < kfiz. s ul. Provaznikova
Moravské nam.: kiizZ. s ul. Rasinova <> kfiz. s ul. Rooseveltova
Ulice Divadelni: kfiZ. s ul. BeneSova <> Malinovského nam.
Nemocnice Bohunice €= Univerzitni kampus

Ulice Hladikova: TrZzni <> ul. Olomoucka

Ulice Zvonarka a Hladikova: Zvonarka <> TrZni

Ulice Pisarecka: Antropos <> kfiz. s ul. Ant. Prochazky

Ulice Videnska: Celni <> kfiz. s ul. Vojtova

Ulice Provaznikova: Tomkovo ndm. <> Merhautova

Ulice Videnska: kfiz. s ul. Pofici <> kfiz. s ul. Vojtova

Ulice Bubenickova: Kuldova < kfiZ. s ul. Kopernikova

Ulice Cejl: Malinovského ndam. < kfiz. s ul. Vranovska

(Generel verejné dopravy mésta Brna, 2012)
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Obrdzek 68 - Useky s poctem spojii 1000 a vice za 24 hodin. Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy.
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Celkova prepravni kapacita linky je dana soudinem poctu (charakteristickych) vozidel za den a jeho
kapacity. Celkova prepravni kapacita mezizastavkovych Usek( je dana jako soucet celkovych kapacit

jednotlivych linek.

Hodnoty prepravni kapacity za 24 hodin na centralni komunikacni siti jsou zobrazeny v grafickych

prilohdch. Udaje se tykaji bézného pracovniho dne.
Dle udajli z Generelu VHD maji nedostate¢nou nabidku pfepravni kapacity nasledujici useky:

Tramvajovy subsystém
e Pionyrska — Moravské nameésti: linky 1, 6 (oba sméry)
e Moravské namésti — Hlavni nadrazi: linka 1 (oba sméry)

e Novolisenska — Hlavni nadrazi: linka 8 (ranni Spicka smér centrum, odpoledni Spicka smér z

centra)
e Osova — Hlavni nadrazi: linka 8 (ranni Spicka smér centrum, odpoledni Spicka smér z centra)
o Zemédélska — Hlavni nadrazi: linka 9 (v soucasnosti feSeno nasazovdnim kapacitnéjsich souprav)

e Hlavni nadrazi — Klusackova: linky 12 (v soucasnosti feSeno kracenim intervalu u linky 12)
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Trolejbusovy subsystém
e Merhautova — Mendlovo ndmésti — Ctvrté: linky 25, 26

e Ctvrté — Nemocnice Bohunice: linka 25 (vyrazné ovlivnéno absenci tramvajové dopravy do

oblasti Kampusu MU a Nemocnice Bohunice)
e Ctvrté — Obla: linka 26
o Ceskd — Makovského namésti: linky 34, 36

e Mendlovo nameésti — Voriskova: linka 37

Autobusovy subsystém

e Zoologicka zahrada — Kamechy: linky 52, 54 (vyrazné ovlivnéno vystavbou obytnych celkll bez

feSeni dopravni obsluhy MHD)
e Semilasso — Medlanky: linky 41, 71

e Kralovo Pole — Sadova: linka 43 (vyrazné ovlivnéno vystavbou obytnych celkll bez reseni
dopravni obsluhy MHD, v sou¢asnosti feSeno zkracenim intervalu v celém Useku Krdlovo Pole —

Sobésice)

e Uzkd — Nemocnice Bohunice: linky 60, 61 (vyrazné ovlivnéno absenci tramvajové dopravy do

oblasti Kampusu MU a Nemocnice Bohunice)
e Osova — Kohoutovice, hajenka: linka 50

e Oblast Cernovické terasy (vyrazné ovlivnéno absenci kolejového systému, resp. nizkym vyuZitim

potencidlu zZelezni¢ni dopravy)

7.6.2 Vyuziti nabizené prepravni kapacity na trasach a linkach

V rdmci Generelu vefejné dopravy byl vypoéten pomér prepravni poptdvky a nabidky na trasach verejné

svvs

v nasledujicim seznamu.
Nejvyssi vyuZziti prepravni kapacity je v ulicich:

e Prazska (11/602)

o Jemelkova — Klobdsova — Elisky Pfemyslovny — Dlouha
e Ukrajinska

e Labska

e PraZdkova — Videriska

e Davidkova — Rebesovicka (Chrlice)

e Sokolnicka (11/308)

e Kastanova (I1/308)

e Rolencova (Tufany)
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Rasinova — Masarykova
Olomoucka (11/430)

Naopak velmi nizké vyuziti prepravni kapacity je v ulicich:

Weissova — Utéchovskd — Kocidnka
Zeiberlichova

Frycajova (11/374) — Obtanska — Selska — Valchatska — Dukelska tfida
Kulkova

NovoliSeriska

Simackova

Ondrackova

Mikulicka

Drdzni

Tufanka

Ericha Roucky — Svédské valy
Zadmeckd — U Viaduktu — V Rejich
Vinohradska

Havrankova

Videriska

Bohunicka — Sokolova — KSirova
Kamenice

Barvicova

Hostislavova

Cerného — Odbojarska
Cernohorska

Machova — Prijezdova

Purkyrova

tramvajova trat Lisen

tramvajova trat Cernovicky-Podstranska (do préimyslové zény)

tramvajova trat Bystrc

7.7 UKAZATELE KVALITY PREPRAVY, DOSTUPNOST UZEMI

AF-CityPlan

Kvalitu dopravni obsluZnosti Ize posuzovat podle nékolika kritérii, jako je dostupnost zastavek, frekvence

spojli, obsazenost, rychlost, cestovni komfort a cena. Na tyto zakladni kritéria pak mohou navazovat dalsi,

jako Casova dostupnost centra mésta v riznych obdobich dne, dostupnost zastavek jednotlivych druh

dopravnich prostredkd (napf. tramvaji), primérna doba ¢ekani na prestup atd.

Dostupnost zastavek verejné dopravy jiz byla feSena v kapitole -.

Standard dostupnosti spojti
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Standard vypovida o tom, zda je ¢etnost spojl na jednotlivych zastavkach dostatecna. Vyssi pocet spoju

garantuje vyssi spokojenost cestujicich.

Tabulka 51 - Standard dostupnosti spoju. Zdroj: Plan organizace dopravy 2014

Standard dostupnosti spoju v pracovni dny v dobé 5 -8 a 14 — 18 hod.

Vyhovujici stav 85 % a vice zastavek na uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji
v intervalu max. 10 minut.

Nevyhovujici stav (4 % a vice zastdvek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji
v intervalu 16 a vice minut.

Standard dostupnosti spoji v pracovni dny v dobé 8 - 14 hod.

Vyhovujici stav 60 % a vice zastavek na uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji
v intervalu max. 10 minut.

Nevyhovujici stav |12 % a vice zastavek na uzemi m|ésta Brna je obsluhovano spaji
v intervalu 21 a vice minut.

|

Standard dostupnosti spoju v pracovni dny v dobé 18 — 23 hod.

Vyhovujici 50 % a vice zastavek na uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji
v intervalu max. 10 minut.

Nevyhovujici stav |15 % a vice zastavek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji
v intervalu 21 a vice minut.

Standard dostupnosti spoju o vikendech celodenné

Vyhovujici stav 50 % a vice zastavek na uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji
v intervalu max. 10 minut.

Nevyhovujici stav |10 % a vice zastavek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoiji
vintervalu 21 a vice minut.

Standard dostupnosti spoju od 23 do 5 hod.

Vyhovujici stav 100 % zastavek obsluhovanych noénimi linkami je obsluhovano
v intervalu minimalné 60 minut.

Nevyhovujici stav |0 % a vice zastavek obsluhovanych noénimi linkami je obsluhovano
v intervalu del$im nez 60 minut.

Stdvajici dopravni feseni méstské dopravy v Brné z velké ¢asti pokryva navrzené hodnoty standardu.

Mezi odchylky od standardu patti:

0 v pracovni dny v dobé od 5:00 do 8:00 a od 14:00 do 18:00 je 6 % zastavek obsluhovano s
intervalem delSim neZ 15 minut,

0 v pracovni dny v dobé od 8:00 do 14:00 je 57% zastavek obsluhovano s intervalem kratSim jak 10
minut,

0 v pracovni dny v dobé od 8:00 do 14:00 je 13% zastavek obsluhovano s intervalem delsim jak 21
minut,

0 v pracovni dny v dobé od 18:00 do 23:00 je pouze 42% zastdvek obsluhovano s intervalem
kratsim jak 10 minut,
v nepracovni dny je v intervalu do 10 minut obsluhovano pouze 49% zastavek,

v nepracovni dny je vice jak 16% zastdvek obsluhovano v intervalu del$im nez 20 minut.

Standard navaznosti spojt
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Jsou definovany dva druhy navaznosti — garantované a volné. V pfipadé garantovanych navaznosti jsou
fidi¢i navazujicich spoji povinni po pfesné definovanou dobu vyckat na pfijezd navazovanych spoju.
Garantované navaznosti jsou vyznaceny v jizdnich Ffadech pro fidice i pro cestujici. Volné navaznosti jsou
takové, s nimiz se pocita pri konstrukci jizdnich radu, nejsou v nich vsak vyznaceny a fidici navazujicich spoju

nemaji na navazované spoje povinnost vyckat.

Tabulka 52 - Standard dodrZovdni ndvaznosti. Zdroj: Pldn organizace dopravy 2014

Dodrzovani garantovanych navaznosti

Vyhovujici stav Vice nez 95 % navaznosti probéhlo bez zavad — tzn. byla zajisténa
moznost pfestupu mezi vdemi linkami, u nichZz se s pfestupem
pocitalo.

Nevyhovujici stav |Vice nez 5 % navaznosti neprobéhlo bez zavad — tzn. nebyla
zajisténa moznost prestupu mezi linkami, u nichz se s pfestupem
pocitalo.

Dodrzovani volnych navaznosti

Vyhovujici stav Vice nez 75 % navaznosti probéhlo bez zavad — tzn. byla zajisténa
moznost pfestupu mezi vSemi linkami, u nichZ se s pfestupem
poéitalo.

Nevyhovujici stav |Vice nez 25 % navaznosti neprobéhlo bez zavad — tzn. nebyla
zajisténa moznost prestupu mezi linkami, u nichz se s pfestupem
pocitalo.

Provadéni kontroly dodrzovani tohoto standardu zajistuje KORDIS JMK. V prabéhu roku 2013 probéhl

prazkum ndvaznosti v prestupnim uzle Hlavni nadrazi (uzel s garantovanou prestupni navaznosti).

Celkem bylo sledovéno pfiblizné 40 garantovanych navaznosti ve vySe zminénych uzlech. Z nich bylo

dodrZzeno 38 navaznosti, cozZ ¢ini 95 %.
Taktéz bylo sledovano 16 volnych navaznosti v uzlu Krejciho, kde byly spInény veskeré navaznosti.
Standard obsazenosti

Pfed zapocetim sledovani tohoto ukazatele je vhodné se sjednotit na maximalni vhodné obsazenosti
vozu. Maximalni vhodnou obsaditelnost Ize definovat jako Cislo 3 na stupnici od 1 do 5, kde 1 znamena
prazdné vozidlo a 5 vozidlo, do ného? jiz nelze nastoupit. Podle nasich zkusSenosti neni takto obsazené
vozidlo jesté cestujicimi vnimano jako vozidlo preplnéné. Stupen 3 znamena takové obsazeni vozidla, v

ném? pfipadd 1,5 cestujiciho na 1 m*podlahové plochy.

Tabulka 53 - Standard obsazenosti. Zdroj: Pldn organizace dopravy 2014

Obsazenost vozidel

Vyhovujici stav Vice nez 66 % spojll ma obsazenost maximalné do ¢isla 3 na stupnici
obsazenosti 1 az 5.

Nevyhovujici stav |Vice nez 3 % spojli ma obsazenost na stupni 5 ze stupnice 1 az 5.
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V Cervenci, srpnu a zafi 2013 probéhl priizkum naplfiovani standardu obsazenosti vozidel. Z celkem 203
vozidel mélo obsazenost vyssi nez 3. stupen 22 vozidel tj. 11 %. Pouze tfi vozidla (tj. 1,5 %) byla obsazena na
Uroven stupné 5. Proti pfedchozim letdm byl zaznamenan mirné nizsi podil preplnénych vozidel. Standard

byl tedy splnén.

7.7.1 Dostupnost uzemi

Obrdzek 69 - Casovd dostupnost z centra - ranni $pi¢ka. Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy.

CASOVA DOSTUPNOST Z CENTRA (ZE ZAST. HLAVNI NADRAZI A UZKA)

Legenda
Casova dostupnost

D <= Smin
E <= {0min
E <= 15min
== J0min
D <= 25min
B -
Bl -
- == 40min
- = 50min
E Mot reached

»;?a,‘
. .; ; '\
S N

7.8 SLUZBY PRO OSOBY SE SNiZENOU SCHOPNOSTi POHYBU A ORIENTACE

7.8.1 Sluzba DP Asistent

Dopravni podnik mésta Brna a.s. poskytuje sluzbu DP Asistent. Jednd se o osobni pomoc okruhu
potiebnych zédkaznik( pfi cestovani brnénskou verejnou dopravou provozovanou DPmB, napfiklad osobam
se snizenou schopnosti pohybu, ale i jako ambulantni informacni sluzba pfi zménach v organizaci dopravy,
pfi zahajovani a ukoncovani vétsich vyluk nebo pfi mimoradnych vylukach, kdy pracovnici DPmB informuiji

cestujici o nahradnim zplsobu dopravy, popf. o dalSich zménach pfimo na zastavkach.
Sluzba DP Asistent je uréena pro:

e drzitele prikazu ZTP a ZTP/P
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e osoby starsi 75 let
e rodice se tfemi a vice vlastnimi nebo svéfenymi détmi, z cehoZ alespon tfi déti jsou predskolniho

véku
Ambulantni informacni sluzby jsou uréeny pro veskerou verejnost.
Sluzba DP Asistent obsahuje:

Doprovod cestujictho béhem cestovani prostfedky méstské hromadné dopravy na Uzemi mésta Brna, tj.
z vychozi zastavky do cilové zastavky cesty, véetné prestupovani, pokud tato cesta navazuje na dalsi vyuZiti
prostredkll verejné dopravy. Sem patii osobni pomoc pfi nastupovani, pohybu ve vozidle a pfi vystupovani,
vyhledavani spoje, pomoc pti dodrZovani smluvnich prepravnich podminek, informace o pribéhu cesty,

feSeni neocekavanych situaci cestujiciho aj.

Sluzba se poskytuje pro predem konkretizovanou cestu a to v pracovni dny od 6 do 18 hodin, po dohodé

i mimo tuto dobu. Sluzbu je nutno objednat nejméné 24 hodin predem v pracovni dny od 6 do 14 hodin.

Asistenc¢ni sluzba je poskytovdna osobdm s platnym jizdnim dokladem, a to bez dalSich poplatk(.

(zdroj:www.dpmb.cz)
7.8.2 Standard dostupnosti dopravy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
Dostupnost dopravy pro tyto skupiny obc¢ant se da posuzovat ze dvou hledisek:

1. Hledisko poétu garantovanych spoju zajisStovanych nizkopodlaznimi vozidly,
2. Hledisko rozlohy Gzemi, kde je doprava zajistovana nizkopodlaznimi vozidly, definované podilem

linek s garantovanym provozem nizkopodlaznich vozidel.

Tabulka 54 - Standard dostupnosti dopravy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. Zdroj: Plan

organizace dopravy 2014

Standard garance bezbariérovych spoju

Vyhovujici stav Na 10 % a vice spojich jsou garantovana nizkopodlazni vozidla.

Nevyhovujici Na 90 % a vice spojich nejsou garantovana nizkopodlazni vozidla.
stav

Standard podilu linek s garantovanym provozem bezbariérovych vozidel

Vyhovujici stav Na 50 % a vice linek jsou garantovana nizkopodlazni vozidla.

Nevyhovujici Na 50 % a vice linek nejsou garantovana nizkopodlazni vozidla.
stav

Navrhovany standard podilu linek s garantovanym provozem bezbariérovych vozidel byl v roce 2013
splnén. Ve stavajicim grafikonu jsou garantovany bezbariérové spoje na 83 % linek, pficemz v kazdém

dennim obdobi je na linkach garantovano 37% bezbariérovych spoj.
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Tabulka 55 - Procento garantovanych bezbariérovych spoju. Zdroj: Plan organizace dopravy 2014

Jizdni rad Procento garantovanych bezbariérovych spoju
2004 (2005 |2006 [2007 (2008 {2009 (2010 (2011 |2012 |2013
Pracovni dny 4% | 12% | 13% | 18% | 19% | 24% | 25% | 24% | 27% | 37%
Pracovni dny — prazdniny | 5% | 14% | 14% | 20% | 21% | 23% | 28% | 27% | 29% | 41%
Soboty 6% | 16% | 18% | 26% | 28% | 29% | 38% | 36% | 37% | 46%
Nedéle 7% | 17% | 19% | 27% | 29% | 30% | 38% | 36% | 37% | 39%

Obrdzek 70 - Pocty nizkopodlaznich vozidel v Brné v letech 1997 - 2013. Zdroj: www.bmhd.cz
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Koordinatorem integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (dale IDS JMK) je spole¢nost

KORDIS JMK, spol. s r.0., zaloZzend v roce 2002 spolecné Jihomoravskym krajem a Statutarnim méstem Brno.

V systému jsou integrovany vsechny obce v Jihomoravském kraji. Koordinace MHD s dopravou regionalni

ma za nasledek nejen zkvalitnéni dopravy a komfortu cestujicich, ale i zlepSovani Zivotniho prostredi.
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Jizdni fady jednotlivych spoji jsou v ramci IDS JMK koordinovany tak, aby na sebe jednotlivé spoje v

maximalni mife navazovaly. (zdroj: www.idsjmk.cz)
7.9.1 Integrace fyzicka
Mezi zakladni znaky fyzické integrace patfi:

e jeden (jednotny) jizdni doklad platny pro vSechny dopravce zapojené do IDS bez rozdilu

dopravniho mdédu (predstupném je vzajemné uznavani jizdnich doklad)
e jizdné mezi dvéma misty stejné bez ohledu na to, se kterym dopravcem se uskutecni preprava

e prepravni fad a prepravni podminky jsou pro vsechny dopravce shodné a vztah dopravcd k

zadkaznikdim je shodny
e pro viechny dopravce plati spolecny jizdni fad se shodnou Upravou
e existuje spolecny a jednotny informacni systém

e prodejni mista maji shodné parametry a shodny pfistup k zdkaznikim bez ohledu na to, kdo

prodej organizuje
e jednotlivé spoje jsou provazané i mezi jednotlivymi dopravnimi médy

e vSechna vozidla, kterymi je provadéna integrovand preprava cestujicich, jsou jasné a

nezaménitelné oznacena

S vyjimkou oznaceni vozidel tato kritéria brnénsky systém integrované dopravy splfiuje. U dopravnich
prostfedkl MHD a regionalnich autobus( toto oznaceni neni nezbytné nutné, nebot vSechny linky jsou

zafazeny do IDS JMK. (Generel vefejné dopravy mésta Brna, 2012)

7.9.2 Integrace tarifni

IDS JMK je rozdélen do tarifnich zén, které jsou oznaceny trojmistnymi Cisly. Samotné mésto Brno je
rozdéleno na zénu vnitini (zéna 100) a vnéjsi (zéna 101), jedna se o centrdlni zény. S nimi sousedi dalsi zény
tvorené bud velkym méstem, nebo nékolika obcemi. Tyto zény jsou oznaceny v faddach 2xx — 9xx. V tomto
oznaceni prvni Cislice udava smér od Brna (8 — okoli Znojma, 9 — okoli Hodonina), druha cislice zavisi na
vzdalenosti od Brna, tfeti upresnuje smér. Cestujici podle poctu projetych zon presné vi, kolik zaplati za

svou cestu na Uzemi IDS JMK.

Informace o jizdnich dokladech vramci IDS JMK jsou Cerpany zinternetovych stranek spolec¢nosti
KORDIS JMK.

V systému IDS JMK je moZné s jedinou jizdenkou cestovat vSemi linkami zahrnutymi do systému, tzn.

tramvajovymi, trolejbusovymi, vybranymi autobusovymi linkami a spésnymi vlaky v tarifné integrovanych
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Usecich trati CD. Jizdenku je tfeba oznacit pouze na po&atku cesty a v rdmci jeji platnosti je pak moZné mezi
jednotlivymi linkami prestupovat. V IDS JMK existuje nékolik druhi jizdenek. V zdsadé je Ize rozdélit na
jizdenky jednorazové, predplatni pfenosné, predplatni nepfenosné a univerzalni. Podle toho, zda je s nimi
mozZno prestupovat, se jizdenky déli na prestupni a neprestupni. Jizdenky urcené pro dospélé starsi 15 let
jsou zakladni jizdenky, pro déti do 15 let, spoluzavazadla a psy jsou zlevnéné. Zlevnéné jizdenky mohou za

podminek uvedenych v Tarifu vyuZzit také studenti do 26 let a dichodci.
Jednorazova jizdenka

Jednorazova jizdenka slouzi pouze pro jednu cestu. Po jejim oznaceni nebo vydani strojkem u fidic¢e (na
autobusovych linkach s ¢islem 100 a vyse) tato jizdenka plati v tolika zéndach a po tak dlouhou dobu, jak je
na ni vyznaceno. Se vsemi prestupnimi jednorazovymi jizdenkami mizZe v ramci jejich platnosti cestujici
libovolné prestupovat na tramvajové, trolejbusové a autobusové linky IDS JMK a na osobni a spésné vlaky v
tarifné zaintegrovanych Usecich Ceskych drah. Specialnimi p¥ipady jednordzovych jizdenek jsou jizdenky
neprestupni. Na celém uzemi IDS JMK plati desetiminutova neprestupni jizdenka. S ni je moZno cestovat
jednim spojem bez pfestupu maximalné deset minut, na Zeleznici plati na vzddlenost dvou zastavek leZicich
ve stejné nebo sousedni zoné. Pouze v regionalnich autobusovych linkach (s ¢islem 100 a vyse) je vydavana
Usekova jizdenka platnd mimo zény 100 a 101 na vzdalenost maximalné jednoho uUseku vyznaceného v

jizdnich radech.
Predplatni jizdenky

Pfi koupi predplatni jizdenky zaplati cestujici jenom jedenkrat a po celou dobu jeji platnosti pak muze
bez omezeni cestovat vSsemi spoji v zonach, pro které je vydana. Predplatni jizdenka se sklada ze dvou casti
— prakazky a kupdnu. K prikazce si cestujici kupuji postupné kupdny. Vyhodou predplatni jizdenky je jeji
cena. Vyplati se ji koupit uz tehdy, pokud cestujete mimo sviij domov alespon sedmnactkrat za mésic. Cena
predplatnich jizdenek se lisi podle toho, pro které zény jsou vydany. Ceny jizdenek pro zény 100 a 101
(mésto Brno) v kombinaci s dalSimi mimobrnénskymi zénami jsou mirné odlisné od cen jizdenek, které
nejsou vydany soucasné pro zény 100 a 101. Cestujici dojizdéjici z mimobrnénskych oblasti pouze do
okrajovych ¢asti Brna, ktefi si dfive kupovali predplatni jizdenku pro celé izemi mésta, nyni maji moznost
cestovat jesté vyhodnéji. Mohou si totiZz zakoupit jizdenku pouze pro kombinaci mimobrnénskych zén a
brnénské okrajové zény 101 (resp. 100). Pro cestujici na velmi kratké vzdalenosti mimo zény 100 a 101
(mésto Brno) je zavedena Usekovd predplatni jizdenka platnd pouze v autobusech mimo zény 100 a 101 na
vzdalenost jednoho Useku vyznaceného v jizdnich radech. Predplatni jizdenky prenosné s dobou platnosti
24 hodin a 5, 14 a 30 dnli umoznuji cestovat v zonach 100 a 101 od oznaceni po dobu na nich uvedenou.
Vhodné jsou zejména pro cestujici, ktefi nevlastni predplatni jizdenku nepfenosnou a védi, Ze budou po
mésté Brné hodné cestovat. Existuji rovnéz jizdenky s dobou platnosti 24 hodin, které Ize pouzZit ve vSech
z6nach mimo 1004101 a v celém IDS JMK.

Univerzalni jizdenka

Univerzalni jizdenka zastupuje vétSinu jednordzovych jizdenek. Je uréena predevsim pro cestujici, ktefi

vyuzivaji IDS JMK pro nepravidelné cesty anebo jezdi pres velky pocet zén (ndhrada osmi- a vicezédnovych
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jizdenek, které neni mozné zakoupit v predprodeji). Univerzalni zakladni jizdenka nahradi 12 jizdenek
desetiminutovych, 8 jizdenek dvouzénovych, 6 jizdenek tfizénovych, 4 jizdenky pétizdnové, 3 jizdenky

sedmizénové a 2 jizdenky na libovolny pocet zén.

Univerzalni jizdenka se sklada z celkem 24 poli. Pfi zahdjeni cesty si musi cestujici zjistit, pres kolik zdn
pojede, podle tabulky na zadni strané jizdenky si zjisti pocet poli, které musi odpocitat od prvniho nebo
naposledy oznac¢eného pole na jizdence ve sméru shora dold. Za poslednim z téchto poli jizdenku ohne a

oznadi toto pole v oznacovaci. Lze ji kombinovat s predplatnimi jizdenkami.
SMS jizdenka

Jedna se o jizdenku zakoupenou prostfednictvim mobilniho komunikaéniho zafizeni ve formé SMS

zpravy. Pomoci SMS lze zakoupit:

- jizdenku prestupni s platnosti 20 minut
- jizdenku prestupni s platnosti 75 minut

- jizdenku celodenni s platnosti 24 hodin

SMS jizdenka plati v tarifnich zénach 100 a 101 v tramvajich, trolejbusech a autobusech, neplati ve

vlacich.

Nakup jizdenky do mobilniho telefonu je mozny také prostrednictvim aplikace Sejf. Prostfednictvim

aplikace Sejf je mozno zakoupit:

- jizdenku prestupni s platnosti 20 minut
- jizdenku prestupni s platnosti 40 minut
- jizdenku prestupni zlevnénou s platnosti 40 minut
- jizdenku ptestupni s platnosti 75 minut

- jizdenku celodenni s platnosti 24 hodin

Dals$i mobilni aplikaci nejen pro nakup jizdenek je aplikace POSEIDON, ktera je oficialni aplikaci
spolecnosti KORDIS JMK.

7.9.3 Integrace organizacni

Do IDS JMK je v soudasnosti zapojeno 23 dopravcl na celém uzemi Jihomoravského kraje a v pfilehlych
dopravné navaznych oblastech. Organizator KORDIS JMK s.r.o. s vétSinovym podilem Jihomoravského kraje
a ucasti mésta Brna zacal budovat tento systém v roce 2002 v nékolika etapach. Prvni z nich zacala fungovat
1. 1. 2004. V ramci posledni etapy zprovoznéné k 1. 7. 2010 pokryl IDS celé uzemi Jihomoravského kraje a

stal se svym Gzemnim rozsahem nejvétsim v Ceské republice.
Zelezni¢ni dopravu zajistuji:

- Ceské drahy, a. s.

- Zelezni¢nd spolo¢nost Slovensko, a.s.
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Dopravu na Uzemi mésta Brna zajistuje pfedevsim Dopravni podnik mésta Brna, a.s.
Dopravu na regionalnich autobusovych linkach zajistuje:

- ADOSAa.s.

- BDS-BUS, s.r.o.

- BKBUS,s.r.o.

- Buslinea.s.

- BORS Breclav a.s.

- BreZanska dopravni spolecnost, s.r.o.
- CAD Blansko a.s.

- CSAD Hodonin a.s.

- CSAD Kyjov a.s.

- CSAD Ti$nov, spol. s r.o.

- DOPAZs.r.0.

- Dopravni podnik mésta Brna, a.s.
- FTL- First Transport Lines, a.s.

- ICOM transport a.s.

- SEBUSs.r.o.

- Tourbus, a.s.

- TRADO-BUS, s.r.o.

- TREDOS, spol. sr.o.

- VYDOSBUS a.s.

- Znojemska dopravni spolec¢nost - PSOTA, s.r.o.
- ZDAR, a.s.
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Tabulka 56 - Zdkladni udaje o IDS IMK k 1. 7. 2014. Zdroj: www.idsjmk.cz

Poéet linek v IDS JMK 322
Pocet vlakovych linek 25
Poéet tramvajovych linek v Brmé (&isla 1 az 12) 11
Pocet trolejbusovych linek v Brné (&isla 20 az 40) 13
Poéet autobusovych linek v Brné (&isla 40 do 100) 48
Pocet linek méstske dopravy v Adamové 1
Pocet linek méstské dopravy v Blansku 4
Poéet linek méstské dopravy v Breclavi 9
Poéet linek méstske dopravy v Hodoniné 4
Pocet linek méstské dopravy v Kyjové 3
Poéet linek méstské dopravy ve Vyskové 4
Poéet linek méstske dopravy ve Znojmé 7
Pocet regionalnich autobusowvych linek 193
Pocet zon 159

7.9.4 Prinosy dosazené integraci

Zavedeni IDS s sebou nese kromé zavedeni jednotného jizdného také zjednoduseni a zefektivnéni
dopravy. Spoje se nerozdéluji na zakladni a ostatni dopravni obsluznost. PGvodni nepfehlednost a sloZitost

’

jizdnich rfadd a vyse jizdného casto odrazovala spoustu lidi od vyuZivani verejné hromadné dopravy.

Zavedenim integrovaného dopravniho systému jejich pocet naopak vzrlistd na Ukor vyuZivani IAD, coz

prinasi kraji, potazmo méstu ekonomické i ekologické Uspory.

IDS vneslo do dopravniho systému pravidelnost. VétSina spoji ma casy odjezdd v lehce
zapamatovatelnych taktech (hodinové nebo dvouhodinové). Minutové casy odjezdl zUstavaji stejné v
prabéhu celého dne, vikendova a vecerni doprava je posilena. Navic jsou vsichni dopravci povinni dodrzovat
jednotné standardy poskytovanych sluzeb. S jednou jizdenkou je mozZné cestovat s riznymi dopravci vsemi
druhy dopravnich prostfedkl (vlaky, regionaini autobusy, méstska doprava). V rdmci IDS funguje jednotna

telefonni a emailova informacni linka a spolecny vyhledavac.

Pfinosy IDS JMK pro mésto Brno:
e Zklidnéni centralni ¢asti mésta od autobusové dopravy (BeneSova, Rooseveltova, Lidicka, Cejl)
e Zklidnéni centra méstské cCasti Kralovo Pole od prijezdné autobusové dopravy

e  Zklidnéni centra méstské ¢asti Tufany od prljezdné autobusové dopravy

e ZlepSeni dopravni obsluznosti okrajovych ¢asti mésta (Dvorska, Bosonohy, Ivanovice, Tufany,
Chrlice)
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Zvyseni kvality a nabidky cestovani do regionu

e SniZeni podilu dojizdéjicich vyuZivajicich IAD do Brna
e SniZeni poc¢tu vozokilometrd autobusl ujetych po Gzemi mésta Brna
e Zvyseni dopravni dostupnosti Brna v mimospickové dobé
e \ytvoreni koordinatora IDS JMK KORDIS JMK, ktery napomaha samospravnym organim i
organlm statni spravy pri komunikaci s obc¢any a dalSimi subjekty
Pfinosy IDS JMK pro obcany mésta Brna:

e MoiZnost vyuzivat Zeleznici i zaintegrované regiondlni autobusy v ramci predplatnich i

jednorazovych jizdenek
e Zjednoduseni a zpfehlednéni cestovani do regionu
e Uspora nakladd za jizdné pfi cesté do regionu
e Vétsi nabidka spojli do regionu zejména o vikendech

e ZlepSeni informovanosti o vefejné dopravé

7.10 STAV INFRASTRUKTURY A TECHNOLOGICKYCH ZARiZENi PRO LODNi DOPRAVU

V roce 2013 bylo lodnimi linkami provozovanymi Dopravnim podnikem mésta Brna prepraveno 170 tis.

osob.

Lodni dopravu na Brnénské prehradé provozuje Dopravni podnik mésta Brna a.s., neni vSak soucasti
brnénského systému MHD ani IDS JMK, ma sv(j vlastni tarif a pravidelny jizdni fad, ale plavebni sezéna neni
celorocni. Zahdajena byva vidy v poloviné dubna a konci v poloviné fijna. Nejvice osob byva pfepraveno v
letnich prazdninovych mésicich ¢ervenci a srpnu. Do budoucna se predpokladd zachovani lodni dopravy v

nezménéném rozsahu.

Charakteristickym znakem provozu lodi na Brnénské prehradé je elektricky pohon. Tato skutec¢nost ma
znacny ekologicky vyznam, nebot je Géinnym opatfenim proti znedistovani vodarenské nadrze pro Brno

ropnymi produkty a ptispiva k Cistoté ovzdusi a snizovani hlu¢nosti v rekreacéni oblasti mésta Brna.

Nékteré spoje (byvaji oznaceny v plavebnim fadu) jsou vybaveny mobilni schodistovou ploSinou pro

snazsi nastup vozickard. Jeji pouziti je mozné ve 4 zastavkach — Bystrc, U kotvy, Rokle a Cyklisticka.
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Obrdzek 71 - Schéma lodni dopravy na Brnénské prehradé. Zdroj: Rocenka dopravy 2013
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Dle UPmB jsou plochy uréené pro ptistav, opravarenské a servisni stiedisko a zastavky stabilizované a

uzemni plan vytvafri podminky pro zvySovani jejich komfortu.
Nékteré jsou napojeny na systém VHD ¢i IDS JMK. Jedna se o tyto zastavky:

- Bystrc Pristavisté — VHD
- Kozi Horka — IDS

- Sokolské koupalisté

- Ukotvy —IDS

- Osada

- Rokle—-1IDS

- Cyklisticka

- Hrad Vevefi—IDS

- Meckov

- Skaly

- Veverska Bityska — IDS
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7.10.1 Lodni park

Lodni park Cita Sest lodi, z nichZ pét lodi je dvoupalubovych s kapacitou 200 (3 lodé), resp. 280 (2 lodé)
osob. Vsechny lodé maji elektricky pohon, a to znamena minimalni ekologickou a hlukovou zatéz pro okoli
prehrady. Lodé Viden a Utrecht byly na brnénskou prehradu pfivezeny na konci bfezna 2011 a nahradily

dfive provozované lodé Praha a Bratislava.

7.10.2 Technické zazemi lodni dopravy

Z vySe uvedenych jedendcti zastavek je pouze zastavka Bystrc, Pristavisté vybavena odbavovaci budovou

se socidlnim zazemim pro posadku a v noci osvétlena, ostatni zastavky jsou pouze pfistavnimi mastky.

Obrdzek 72 - Lodni park. Zdroj: Generel verejné hromadné dopravy
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7.11 ROZHODUIJiCi PREPRAVNI CINNOSTI A SLUZBY LODNi DOPRAVY

AF-CityPlan

Od roku 1992 jsou na Brnénské prehradé zavedeny 2 plavebni okruhy — velky, ktery vede po celé

prehradé z Bystrce do Veverské BitySky, a maly s trasou Bystrc — Rokle. V soucasnosti je na celé trase je 11

zastavek: Bystrc, PfistaviSté — Kozi horka — Sokolské koupalisté — U kotvy — Osada — Rokle — Cyklisticka —

Hrad Vevefi — Meckov — Skaly — Veverska Bityska.

Tabulka 57 - Jizdni doba a vzddlenost jednotlivych zastdvek lodni dopravy. Zdroj: Generel verejné

hromadné dopravy

Jizdni doba Vzdalenost
Plavebni usek (min.) (km)
Tam Zpét Mezi Narlstové
Bystrc - Kozi horka 6 70 0,8 0,8
Kozi horka - Sokolské koupalisté 13 64 0,8 1,6
Sokolské koupalisté - U kotvy 20 57 0,9 2,5
U kotvy - Osada 25 50 0,4 2,9
Osada - Rokle 30 45 0,7 3,6
Rokle - Cyklisticka 40 40 1,7 5,3
Cyklisticka - Hrad Vevefi 50 30 1,5 6,8
Hrad Vevefi - Meckov 56 20 1,2 8,0
Meckov - Skaly 60 14 0,6 8,6
Skaly - Veverska Bityska 70 10 1,4 10,0

7.12 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

o Z hlediska cestujicich:

Podle vysledk(i pravidelného sociologického prizkumu spokojenosti cestujicich provedeného v roce

2014 byly v roce 2013 cestujicimi nejhlife hodnoceny tyto faktory:

- Cistota a Udrzba zastavek

- Bezpecnost vecer nebo v noci

- Funkénost a ovladani automatt na jizdenky

- Vybaveni zastavek

- Cistota vozidel

e Z hlediska provozu:

V uli¢ni siti na Uzemi mésta Brna jsou registrovany profily a useky, vykazujici vysoky stupen dopravni

zatéZe a Casté dopravni kongesce. Tyto skutecnosti ovliviuji provoz MHD s dopadem do provozné —

ekonomické efektivity i uZivatelské kvality MHD.
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Obrdzek 73 - Mista a oblasti, kterd maji vliv na pravidelnost a presnost MHD. Zdroj: Program pro MHD =

Program pro Brno
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JUNDROV - Ly Husovice
VINOHRADY
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KOHOUTOVICE Pisirky
CERNOVICE S
NOVY¥ LISKOVEC 5 _g%mm
BOSONOHY :
a
. ) '
CSTARYLiSKOVEE | TUHUNICE : aer
1 - Svatoplukova - Provaznikova 11 — Olomoucka — Trzni — Hladikova
2 - Taborska - Gajdo3ova 12 - Smahova
3-Uvoz 13 - Komdrov
4 - Kfenova 14 - Novoméstska - Hradecka
5 - Opusténa 15 - Kamenolom
6 - Kolisté - Milady Horakové 16 - Dornych - Zvonarka
7 - Husova 17 - Slovakova
8 - Jihlavska - HerSpicka 18 - Krejciho
9 - Kotlarska 19 - Stursova - Hlavni
10 - Palackého - Kosmova - Husitska 20— Veslarska

7.12.1 Tramvajova doprava

Z vyhodnoceni provozu méstské dopravy vyplynula mista a oblasti, které maji vliv na pravidelnost a

presnost méstské dopravy. Jedna se o nasledujici Useky a lokality na tramvajovych tratich:

e Oblast ulice Nadrazni

Soucasna uroven zatiZeni prostoru Nadrazni — BeneSova vyvolava kritické situace v nékterych mistech
komunikacni sité. PfedevSim pak v misté zapojeni tramvajové traté od Kolisté do kolejového systému
Nadrazni, v misté prechodu smérem do Josefské ulice a v misté zapojeni vyjezdové rampy od Kolisté do

ulice Benesovy.
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e Oblast velkého méstského okruhu Husovice — Zidenice (od kfizovatky Provaznikova x Husovicky

tunel — Tomkovo ndmeésti — Svatoplukova po terminal Stard osada)

Dochazi ke zdrZzeni tramvajové linky 4 kfizici VMO na Tomkové namésti.

e Oblast ulice Uvoz

Vznika zpozdéni na tramvajové lince 4, ktera Uvoz kF¥iZi.

e Ulice a soustavy kfiZovatek Her$pickd, Pofici, Zvonarka, Dornych, Uzkd, Uhelnd, Nové sady

Lokalita na trase linek 2, 5, 6, 8, 12.

e Ulice Kolisté (predevsim krizovatky s ul. Kfenova, Cejl, Milady Hordkové); ulice Milady Horakové

(predevsim krizovatka s ul. Drobného)

Lokalita na trase linek 2, 3, 4, 5, 8, 9, 10, 11.

e Husova ulice

Realizace komplexni rekonstrukce ulice probéhla bez instalace fyzického oddéleni tramvajové traté,

preference omezena rfesena pouze formou VDZ ,BUS pruh”. Jde o lokalitu na trase linek 4, 5, 6, 11, 12.

e Kfizovatka Skacelova x Purkyrova

Lokalita na trase linky 12.

e Kfizovatky Palackého tfida x Kosmova a Palackého tfida x Husitska

Lokalita na trase linek 1 a 6.

e Mendlovo ndmeésti — Pofici

Lokalita na trase linek 1, 2, 5, 6.

e Kfizovatky Cejl x Vranovska; Jugoslavska x Vranovska: Jugoslavska x Merhautova

Lokalita na trase linek 2, 3, 4, 5, 9, 11.
e Ulice Nerudova

Parkujici vozidla IAD v predjizdném pruhu, tj. v rozporu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Pred kfiZovatkou s ulici Kounicovou, v opa¢ném sméru s ulici Vevefi vzdouvajici

IAD spolu s parkujicimi vozidly v predjizdném pruhu blokuji prijezd tramvaji. Lokalita na trase linky 12.

e Kfizovatka Dornych x Zvonarka
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Od centra vzduti aZ do kfizovatky s ulici Uzkou. Z d@vodu absence ptedjizdného pruhu vedle tramvajové

trati dochazi k vyraznému zpozdéni tramvajové linky 12.

e Ulice Slovakova, Vevefi

Vozidla IAD parkuji v rozporu s vodorovnym dopravnim znaéenim, pricemz zasahuji do prljezdného
profilu trolejbus(l, popf. nuti projizdéjici vozidla (véetné trolejbusi) k jizdé po tramvajovém télese. Jedna se

o lokalitu na trase linek 3 a 12.

e Kounicova / Tabor

Lokalita na trase linky 12.

e Parkujici vozidla IAD v pfedjizdném pruhu, tj. v rozporu se zdkonem €. 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich:

O ulice Dukelska tfida — linka 4

0 ulice Pekarska (mimo kratky Usek s vyhrazenymi pruhy pro MHD) — linky 5, 6, 11
0 ulice HybesSova —linky 1, 2

O ulice Merhautova — linka 5

O ulice Mostecka —linka 4

0 ulice Milady Horakové —linky 5, 6,9, 11

O ulice Minskd a Horova — linka 3

0 ulice Vevefi—linky 3, 12

0 ulice Cejl—linky 2,3,4,5,9, 11

0 ulice Purkyfiova (Usek Dobrovského — Cervinkova) — linka 12

e Kfizovatky ulicnich radial (s provozem linek MHD) s malym, popf. i velkym méstskym okruhem —

prostorové reSeni kfizovatky vcéetné usporadani a zatizeni prijezdovych smérl IAD vyrazné

ovliviiuje plynulost prijezdu linek MHD

7.12.2 Trolejbusova doprava

Z vyhodnoceni provozu méstské dopravy vyplynula mista a oblasti, které maji vliv na pravidelnost a

presnost trolejbusové dopravy. Jedna se o nasledujici Useky a lokality:

e Oblast velkého méstského okruhu Husovice — Zidenice (od kizovatky Provaznikova x Husovicky

tunel — Tomkovo ndmeésti — Svatoplukova po terminal Stard osada)

V oblasti Husovic, Zidenickych kasaren a Staré osady a v okoli téchto mist vznikaji obzvlast velka zdrZeni

linek 25, 26 a ¢astecné i 27, a to v dopravnich Spickdch predevsim vlivem pretizeni VMO kolonami vozidel,

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast 169



s[n|n]ol AF-CityPlan

dale také levym odbocenim trolejbust a autobusti pfed Husovickym tunelem (smér Cerna Pole), vyjezdem z
terminalu Stard osada na hlavni silnici (ve sméru ke kasarnam dochazi k nerespektovani vodorovného

dopravniho znaceni fidic¢i IAD) atd.

e Oblast ulice Uvoz

Nejvétsi zpozdéni zde vznikaji na trolejbusovych linkach 25, 26 absenci vyhrazeného jizdniho pruhu.
Vyjimku pak tvoii pouze Usek zastavek Capkova — Uvoz smér Mendlovo namésti, kde je jiz vyhrazeny jizdni
pruh zfizen, a tak je zde zdrzeni méstské dopravy téméF nulové. Dale vznikaji zpozdéni na linkach ulici Uvoz
kfizicich (38, 39). Nové zfizeny vyhrazeny pruh pro MHD ve sméru Mendlovo namésti — Tvrdého se plné

osvédcil véetné pozitivnich dopad( do prljezdnosti vozidel I1ZS v této oblasti.
e Ulice KotlaFska

Mozny efekt, resp. dopravné-kapacitni pfinos Ctyfpruhové (smérové nedélené) komunikace je zcela
eliminovan nekazni fidi¢l IAD, ktefi vnéjsi jizdni pruhy vyrazné pouZivaji pro parkovani vozidel. Jedna se o

lokalitu na trase linek 25 a 26.
e Ulice Kfenova

| ptes nedavno provedenou rekonstrukci, jejimz cilem bylo pravé zrychleni provozu a jeho vétsi
plynulost, vzhledem k dopravnim zacpam a nerespektovanim dopravniho znaceni fidici IAD (pfedevsim pak
stani osobnich vozidel pfi okrajich komunikace) dochazi zde i nadale k vyraznéjsim zpoZzdénim (pfedevsim

linek 31 a 33) v kombinaci s limitujici propustnosti kfizovatky Kfenova x Kolisté.

e Kfizovatka Skacelova x Purkyrova

Lokalita na trase linky 30.

e Kfizovatky Palackého tfida x Kosmova a Palackého tfida x Husitska

Lokalita na trase linky 30.

e Ulice Slovakova, Veveri

Vozidla IAD parkuji v rozporu s vodorovnym dopravnim znaéenim, pricemz zasahuji do prljezdného
profilu trolejbus(l, popf. nuti projizdéjici vozidla (véetné trolejbusi) k jizdé po tramvajovém télese. Jedna se
o lokalitu na trase linek 32, 34 a 36.

e Kounicova / Tabor

Lokalita na trase linek 34 a 36.

e Krejciho
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Nadlimitni zatizeni k¥izovatky mj. vlivem tranzitu mezi D1 a Cernovickou terasou s dopady na plynulost

prijezdu regionalni trolejbusové linky 31.

o Stursova / Hlavni

Intenzita zbytného tranzitu mezi méstskymi &astmi Zaboviesky — Komin — Bystrc vyrazné omezuje

podminky pro plynuly prdjezd linek MHD. Jedna se o lokalitu na trase linek 30 a 36.

e Kamenolom / Nam. 28. dubna

Lokalita na trase linky 30.

e Kfizovatky ulicnich radial (s provozem linek MHD) s malym, popf. i velkym méstskym okruhem —

prostorové reSeni kfizovatky vcéetné usporadani a zatizeni prijezdovych smérl IAD vyrazné

ovlivriuje plynulost prijezdu linek MHD

7.12.3 Autobusova doprava

Z vyhodnoceni provozu méstské dopravy vyplynula mista a oblasti, které maji vliv na pravidelnost a

presnost autobusové dopravy. Jednd se o nasledujici Useky a lokality:

e Oblast velkého méstského okruhu Husovice — Zidenice (od kizovatky Provaznikova x Husovicky

tunel — Tomkovo nameésti — Svatoplukova po terminal Stara osada)

V oblasti Husovic, Zidenickych kasaren a Staré osady a v okoli téchto mist vznikaji zdrZenf linek 44, 53,
64, 75 a 84, a to v dopravnich Spickach predevsim vlivem pretizeni VMO kolonami vozidel, dale také levym
odboéenim trolejbust a autobus( pied Husovickym tunelem (smér Cerna Pole), vyjezdem z terminalu Stara
osada na hlavni silnici (ve sméru ke kasarnam dochazi k nerespektovani vodorovného dopravniho znaceni
ridi¢i IAD) atd.

e Velky méstsky okruh — GajdoSova, Otakara Sevlika (zejména kiiZovatka ulic Taborskd x

Gajdosova x Otakara Sevcika)

V oblasti kfizovatky Téborska x Gajdosova x Otakara Sevé¢ika dochézi v diisledku kongesci ke zdrzeni
linek jedoucich pfimo po hlavni silnici (44, 74), ddle ke zna¢nému zdrzeni linek odbocujicich vlevo (55, 58,
75, 78).

e Oblast ulice Uvoz

Vznika zpozdéni na lince 51, zejména pfi levém odbocovani z Uvozu na Tvrdého. Nové zfizeny vyhrazeny
pruh pro MHD ve sméru Mendlovo namésti — Tvrdého se plné osvédcil véetné pozitivnich dopadl do

prijezdnosti vozidel 1ZS v této oblasti.

e Ulice a soustavy kfiZovatek Her$pickd, Pofi¢i, Opusténd, Zvonarka, Dornych, Uzkd, Uhelnd, Nové

sady
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Lokalita na trase linek 40, 44, 47, 48, 49, 60, 61, 67, 76, 84 a regionalnich a meziregionalnich
autobusovych linek 106, 107, 109, 601, 602, 701, 702.

e Ulice Opusténa — sever

Lokalita na trase linky 84.

Zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu ve sméru Trnitd — Uhelna. Jedna se o reciproc¢ni opatieni obdobné
jako v opacném sméru. Opatfeni vytvofi podminky mj. pro zlepSeni podminek prijezdu vozidel
Integrovaného zdchranného systému. Opareni lze realizovat v rdmci stavajiciho Sitkového uspofadani

komunikace.

e Ulice Opusténa —jih

Lokalita na trase linky 44.

Zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu ve sméru HerSpicka — Uhelnd. Opatfeni vyZaduje stavebni Upravu
zapanelovanim (¢i obdobnou Upravou) télesa vlecky BVV v Useku most Herspickd — kfizovatka s Uhelnou.
Provoz takto upraveného povrchu by byl v obdobném reZimu jako ndsledujici usek vlecky v ulici Pofici.
Opatreni vytvofi podminky predevsim pro prljezd vozidel Integrovaného zachranného systému a spojl
verejné dopravy, kdy jizda vyhrazenych vozidel mizZe analogicky pokracovat v jiz zfizeném vyhrazeném

pruhu v Useku Uhelnd — Trnita.

e Ulice Kolisté (predevSim krizovatky s ul. Kfenova, Cejl, Bratislavskd, Milady Horakové); ulice

Milady Horakové (predevsim krizovatka s ul. Drobného)

Lokalita na trase linky 82.

e Ulice Jihlavska, kfizovatky Jihlavska x Kamenice a Jihlavska x Videriska

Zvysena dopravni zatéz IAD pfi soucasné absenci odpovidajiciho poctu jizdnich pruhl vyrazné narusuje
podminky pro plynuly a pravidelny provoz autobusovych linek (které v soucasné dobé zajistuji hlavni

obsluhu Kampusu Masarykovy univerzity). Jedna se o linky 60, 61, 69 a 82.

e Kfizovatka Skacelova x Purkyrnova

Lokalita na trase linek 44, 53, 67 a 84.

e Kfizovatky Palackého tfida x Kosmova a Palackého tfida x Husitska

Lokalita na trase linek 41, 42, 44, 53, 65, 70, 71 a 84.

e Mendlovo namésti — Pofici

Lokalita na trase linek 44, 51, 82, 84.
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e Kfizovatky Cejl x Vranovska; Jugoslavska x Vranovska; Jugoslavska x Merhautova

Lokalita na trase linky 82.

e Komarov (prdjezd autobust ve sméru Her$pice — Cernovice)

Lokalita na trase linek 40, 48, 49, 50, 67.

e \lyjezd z ul. Novoméstské na ul. Hradeckou (E461)

Tyka se linek 42 a 70.

e Kfizovatka Dornych x Zvonarka

Od centra vzduti aZ do kfizovatky s ulici Uzkou. Z dGvodu absence pFedjizdného pruhu vedle tramvajové

trati dochazi k vyraznému zpozdéni autobusovych linek 60, 61, 67, 76 a 77.

e Kounicova / Tédbor

Lokalita na trase linky 81.

e Stursova / Hlavni

Intenzita zbytného tranzitu mezi méstskymi &astmi Zaboviesky — Komin — Bystrc vyrazné omezuje

podminky pro plynuly prijezd linek MHD. Jedna se o lokalitu na trase linek 44, 67, 84.
e Veslarska
Lokalita na trase linek 44, 84.

e Smahova / Ripska

Nadlimitni zatizeni kiizovatky vlivem vysoké intenzity v ulici Ripska (pfivadé¢ na D1). Jedna se o lokalitu
na trase linek 75, 76, 77.

e parkujici vozidla IAD v pfedjizdném pruhu, tj. v rozporu se zdkonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich:

0 ulice HybesSova — linka 82
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e kfizovatky ulicnich radial (s provozem linek MHD) s malym, popf. i velkym méstskym okruhem —

prostorové reSeni kfizovatky vcéetné usporadani a zatizeni prijezdovych smérl IAD vyrazné

ovliviiuje plynulost priajezdu linek MHD

7.13 SWOT ANALYZA - VEREJNA OSOBNi DOPRAVA
7.13.1 Silné stranky

e Existence integrovaného systému IDS JMK zahrnujiciho i regiondlni a Zelezni¢ni dopravu a s tim
spojené vyhody — dobra vazba mésta Brna na region, jednotny tarif, jednotny systém informaci
o dopravé

e Zavadéni preference MHD v kfizovatkach

e Postupné budovani radialné — okruzniho dopravniho systému

7.13.2 Slabé stranky

e Z4dny nebo pomaly nar(st v roziifovani segregovanych Gsek( na tramvajovych tratich

e Nizka jizdni rychlost vozidel MHD na komunikacich a kfizovatkach, kde narGst intenzit IAD
zpUsobuje kongesce v dopravé — u tramvaji zejména v ulicich Cejl, M. Horakové, Lidicka,
Stefanikova, Kfenova, Hybe$ova, Horova, u trolejbust v ulicich KotlaFska, Uvoz, Tvrdého, Udolni,
Kfenova

e Nedostate¢nd propustnost na Zelezni¢ni siti na Uzemi mésta Brna a jeho okoli, zejména u
jednokolejnych trati ¢. 300 a ¢. 240 od Strelic, ale i u nékterych dvoukolejnych tsekl napt. Hlavni
- Zidenice

o Na Zelezni¢ni siti mésta Brna a jeho okoli chybi dalSi zastavky (lvanovice — Gldbus, Letisté Turany,
Slatina — Ripskd, Horni Her$pice — Videriskd, Stary Liskovec, Ostopovice)

o Nedostatecnd kapacita verejné dopravy v prepravni Spicce

e Nevhodné podminky pro odkladani kol v zastdvkach a stanicich verejné dopravy, jak MHD tak

regionalni (doporucuje se spolupréace s JMK)
7.13.3 Prilezitosti

e Dofteseni problematiky pFestavby ZUB, zkapacitnéni a modernizace celého uzlu

e Nejsilnéjsi pfepravni intenzity zajistovat kolejovou dopravou

e Umoznit vyuZiti tramvajového télesa pro autobusy v predkrizovatkovych kongescentnich Usecich

e Rozvijet bezbariérovou vefejnou hromadnou dopravu

e Realizovat sit pfestupnich terminald

e Pro preferenci autobusové a trolejbusové dopravy vyuZivat princip vyhrazeného jizdniho pruhu

e Budovani parkovist typu P+R v navaznosti na systém verejné dopravy — na UGzemi mésta
v ndvaznosti na tramvajovou dopravu, mimo Uzemi mésta v navaznosti na regionalni Zelezni¢ni

dopravu (spolupréce s JMK)

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast 174



s[n|n]ol AF-CityPlan

e Zavést prehledny systém nasazovani bezbariérovych vozidel v MHD (napt. kazdé druhé/treti
vozidlo)

e Zkvalitiovani vozového parku verejné hromadné dopravy

e Informace pro cestujici rozsifit o informace ve svétovém jazyku

e Zlepseni podminek pro kombinaci vefejné a cyklistické dopravy muzZe vést kvyssi

konkurenceschopnosti vefejné dopravy a pokryti vétsiho uzemi

7.13.4 Hrozby

e Finanéni ndroc¢nost systému MHD vzhledem k redlnym moZnostem rozpoctu mésta

e Rostouci Cetnost a intenzita ostatni dopravy muizZe zplsobit snizeni spolehlivosti dodrzovani
jizdnich fadd (zdrzeni vozidel VHD v kfiZovatkach bez preference atd.)

e Casovy nesoulad mezi vystavbou novych lokalit bydleni, $kolstvi a vystavbou infrastruktury
kolejové VHD vcetné eliminace dluhu z minulych let

e Redukce nabidky vefejné dopravy ze strany mésta

e Snizovani propustnosti dopravnich profil(i pro MHD

e Zneuzivani soubéznych jizdnich pruh( pro parkovani a odstavovani vozidel — dlsledkem je
pohyb vozidel IAD v profilech MHD, pfedevsim v prostoru tramvajové drahy

e 0Odkladani realizace prestavby ZUB
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8 CYKLISTICKA DOPRAVA

Podklady:
0 Generel cyklistické dopravy ve mésté Brné (Ing. A. Jebavy, 2010)
0 Bikesharing ,Systém sdileni kol bike sharing system®, technicka studie (Ing. A. Jebavy, 2013)
0 Uzemné analytické podklady 2012
0 Rocenka dopravy Brno 2013 (Brnénské komunikace, 2014)

8.1 STAV SIiTE CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI, VCETNE VYBAVENi DOPROVODNOU
INFRASTRUKTUROU

Z pohledu zhodnoceni potencidlu mésta Brna pro cyklisty je dalezitym kritériem jeho rozlehlost a
prostorova Clenitost. Brno se rozkldda na plose zhruba 230 km? z vét$i &asti v Brnénské kotliné.
Nejvzdalen&jsi ¢asti mésta leZi cca 14,5 km od centra (Bystrc, Utéchov), kompaktné zastavéné Uzemi saha
do vzddlenosti cca 7 km od stfedu mésta. Z centrdlni oblasti mésta na zdpad, na sever a severovychod
vybiha v reliéfu mésta kopcovity terén, ktery je pro cyklisty hlife pfistupny. Vzdalenost okrajovych casti ve
soutoku feky Svratky se Svitavou v nadmorské vysce 190 m.n.m., nejvyssi v LiSni v oblasti Velké Klajdovky ve
vySce 425 m.n.m. Mésto tak nemd obecné priznivé podminky pro cyklistickou dopravu. Ve mésté byly
dokonceny 3 trasy — prvni dvé, Svratecka a Svitavska, jsou vedeny tangencialné v blizkosti fek s pfiznivym
podélny profilem, mimo centrum mésta. Treti trasa s ndzvem Studentska spojuje lokdlni centrum Krdlova
pole s méstskym centrem. Realizace fady dil¢ich opatteni jako jsou sdilené jizdni pruhy s MHD a taxi,
zobousmérnéni vybranych jednosmérnych ulic pro cyklisty. Pomahaji k rozvoji cyklistické dopravy i presto

Ze méstu chybi cyklistické radialy jako zakladni spojeni méstskych ¢asti s centrem.

Ptes relativné nepfiznivé terénni podminky je cyklistickd doprava diky nizkym prostorovym narok(lim a
velké Setrnosti vici Zivotnimu prostredi vyhledové moznym silnym prvkem mobility ve mésté. Nejvyssi
uplatnéni kola vedle rekreacnich jizd je pravdépodobné u cest do zaméstnani pri délce jedné cesty do 9 km.
U vzdalenosti dojezdu nad 10 km uplatnéni jizdniho kola jako dopravniho prostfedku strmé klesa. Dulezité
je také prevyseni terénu. 95% lidi ma ochotu prekonavat 50 vyskovych metrl. V soucasné délbé prepravni
prace, pravé vzhledem k uvedenym terénnim problémim, ale i pfistupu k FeSeni cyklistické dopravy je

pomér cyklistické dopravy k ostatnim druhim doprav zanedbatelny.

Prizkumy prokazaly vyrazné zvyseni poctu cyklistl vyuZivajicich kolo jako dopravni prostfedek. Jedna se
o narlst na komunikaéni siti ploSné na celém Uzemi mésta (cca 25%). Byl potvrzen i narlst cyklist(
pohybujicich se v hlavnim dopravnim prostoru v mistech se soubézné vybudovanymi Useky v pridruzeném
dopravnim prostoru. Pohyb na cyklotrasdch podél fek se nezvysil. Kromé rekreacni funkce cyklistiky
zejména o vikendech a prazdninach se v zavislosti na budovani infrastruktury zvysuje podil funkce dopravni,

kdy prioritu tvofi dosaZeni cile cesty, tedy rychlost a zplsob dosaZeni tohoto cile. Je ziejmy odklon od
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vyuzivani téch Usek( cyklostezek, kde dochazi ke kapacitnim a z toho plynoucim bezpecnostnim

problémdm.

8.2 ZAKLADNI KOSTRA SITE, VAZBA NA REGIONALNi A NADREGIONALNI SiT

8.2.1 Mezinarodni cyklotrasy

Méstem prochazi tfi znacené trasy mezinarodni vyznamu, které jsou soucasti systému Eurovelo.

Trasa¢. 1

Vyznamnd mezindrodni trasa EuroVelo neni zatim na Uzemi JMK vyznadena, vedeni koridoru je
planovdno ve sméru Nedvédice — Kufim — TiSnov — Brno — Slavkov — Bucovice — Brankovice — Kyjov — Veseli
nad Moravou. Navazuje na stezku Brno-Viden v prostoru soutoku rek Svratky a Svitavy. Soubézné s fekou
Svratkou prochazi pfirodné zajimavym uUzemim mésta aZ k Brnénské prehradé. Tvori paterni trasu
méstského systému ve sméru jih — severozapad.

Trasa €. 5

Drivéjsi trasa C. 4 je jiZz ve sméru Brno — Viden preznacena na trasu . 5. Je soucasti systému Eurovelo ¢. 9
a mezinarodniho tahu Krakov — Viden. V systému narodnich cyklotras je nazyvana téz Jantarova. Na trasu
¢. 1 navazuje v prostoru Komarova. Prochazi primyslovou oblasti mésta podél reky Svitavy. Na severu

napojuje meésto na rekreacni oblast Moravského krasu.
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Obradzek 74 - Systém evropskych cyklotras EuroVelo. Zdroj: http://www.eurovelo.org/routes/
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8.2.2 Nadregionalni trasy

Trasy nadregionalniho vyznamu koresponduji s mezindarodnimi trasami. Ve sméru vychod zapad je
jedinou alternativou trasa ¢. 473 prochazejici jizné od mésta z Rajhradic do Koryéan ptes Ujezd u Brna,

Lovcicky.
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Obrdzek 75 - Schéma cyklistickych tras Brno. Zdroj: www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-

brna/usek-technicky/odbor-dopravy/
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(Pozn. Trasa KCT ¢. 4 je jiZ pfeznacend v trase Brno — Videri na trasu ¢. 5)

8.2.3 Regionalni trasy

Mezi trasy regionalniho vyznamu lze zafadit trasy propojujici mésto s vyznamnymi rekreacnimi oblastmi
v aglomeraci. Jednd se o oblasti Moravského krasu, Slavkovského bojisté, Zdanického lesa nebo Bobravy.

Okraje mésta se dotyka trasa ¢. 5231 nazvana po stopach zrusenych Zeleznicnich trati, vedouci z Mokré
hory pres Lelekovice, Kufim do Veverské Bitysky, Pivni stezka zacinajici tamtézZ je nasmérovdna k pivovaru
Cerna hora. Na jihu mésta je nové vyznacena naucna cyklotrasa P¥irodnim parkem Bobrava. Rozhrani mezi
regionalnimi trasami a trasami mistniho vyznamu tvofi tzv. Brnénské kolecko prfedstavované trasou ¢. 5005
a délkou 72,4 km.
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Obrdzek 76 - Regiondlni trasy navazujici na trasu brnénského kolecka. Zdroj: www.cyklo-jizni-morava.cz
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Paterni cyklotrasa spojujici Brno s Prahou. V oblasti Brna predstavuje nejdilezitéjsi a nejfrekventované;jsi
méstskou cyklotrasu, zatimco za Brnem pfivadi cyklisty do prekrasné pfirody TiSnovska a do hlubokych udoli
a strmych kopcl Svratecké hornatiny. Trasa zacina rozcestim s jinou patefni cyklotrasou ¢. 4 Greenways
Krakéw — Morava Viden v oblasti jizniho centra mésta odkud vede prevainé po novych pfijemnych
cyklostezkach nebo vedlejsich ulicich podél feky Svratky az na periférii u Brnénské prehrady. Pfehradu
kopiruje po jejim pravém brehu po frekventované silnici Il. tfidy okolo hradu Vevefi. Tento Usek je z
hlediska ndrazové hustoty provozu a také Clenitosti terénu relativné narocny. Za Veverskou Bityskou od
zavéru Brnénské prehrady prochazi kopcovitym terénem Boskovické brazdy do mésta TiSnova prevainé po
silnicich 1. t¥idy. Za Tisnovem vstupuje cyklotrasa do kopcovitého terénu Ceskomoravské vrchoviny tdolim
potoka Besének do starobylé Lomnice, a po pfekonani hfebene mezi Sykofi a Veselskym chlumem se vraci
do hlubokého udoli feky Svratky v Doubravniku, kudy pfes Nedvédici dospéje k hradu Pernstéjnu a dale

pokracuje smérem na Bystfici nad Pernstejnem a Zdarsko.
Po stopach zaniklych Zeleznic

Cyklotrasa atraktivni nejen pro milovniky Zelezni¢ni historie, ale i malebného pfirodniho prostredi
severniho okoli Brna. Trasa je vedena z velké Casti po nékdejsich télesech zrusenych nebo preloZenych

Felezni¢nich trati - tzv. staré Tisnovky v prostoru Mokra Hora - Jehnice - Ceskd, a ddini zeleznice Kufim -
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Chuddice - Veverska BitysSka. Prvni Cast prlibéhu trasy je totozna s Pivni trasou Petra Bezruce. Na Useku
Brno, Mokra Hora — Ceska vede nejdFive po asfaltové mistni silnici idolim Ponavky, které je velmi oblibené
u brnénskych pésich turistl i cyklistd. Cast trasy jizné od Ceské vede po dost nerovné polni cesté situované
na télese byv. Zel. trati. Mezi Lelekovicemi a Podlesim vede pomérné dobfe sjizdna lesni cesta, z Podlesi do
Kufimi mistni asfaltova silnice. V Kufimi prejizdéni fadu frekventovanych silnic. Z Kufimi do Veverské Bitysky
trasa vede z&asti po silnici, z¢asti po télesech byv. Zel. trati, kde dnes jsou polni cesty. V budoucnu trasa

bude znacena jiz z centra Brna pres ¢tvrt Kralovo Pole.
Pivni stezka Petra Bezruce

Zac¢ina u distribu¢niho centra pivovaru Cernd Hora v Brné-Reckovicich, pobliz Zelezni¢ni stanice, a s
ukonéenim pfimo v Cerné Hofe na namésti pred pivovarem a informacnim a kulturnim centrem Sladovna.
Uvodni pasaz vede romantickym a malo zndmym udolim potoka Pondvka proti toku jeho proudu od Mokré
Hory aZ do Lelekovic, se zachovalymi stavbami staré Zeleznicni trati Brno — TiSnov. Vyjezd z Lelekovic podél
pasma Babiho lomu predstavuje narocné stoupani po staré asfaltce, které je vystridano pisCitymi cestami
lest okoli Vranova u Brna. Lehce se dotkne okraje obce a spusti se ve strmém klesani po silnici zakrutami
Vranovského Zlebu do Sebrova. Za vesnici nastoupd trasa naroénymi lesnimi cestami do masivu hory
Bukovce, aby se posléze ocitla na krasné asfaltované hiebenové trase vedouci hlubokymi lesy pres vrchol
Jedle, aZz na severni konec hiebene. Trasa je ukonfena strmym sjezdem po asfaltové cesté lesy a

zahradkami s podjezdem hlavni silnice pfimo do centra Cerné Hory.
Jantarova stezka

Paterni cyklotrasa kopirujici predpokladanou trasu staré obchodni tzv. Jantarové stezky spojujici
stfedoevropské metropole Viden, Brno a Krakow. V ¢dasti mezi Hevlinem a Brnem prochazi trasa
nejmalebnjsimi kouty jizni Moravy a dolnorakouské oblasti Weinviertel. Oba regiony jsou proslulé vinem,
vinicemi a svou vinarskou kulturou. Diky mnoZstvi atraktivnich cild a mirnému terénu pahorkatiny jsou
idedlnim mistem pro cykloturistiku. Trasa je vyhodna rovinnym profilem a relativni bezpecénosti pro rodiny s
détmi. Oblibena je také mezi dalkovymi jezdci jako spojnice Brna s Palavou, Lednicko-valtickym aredlem,
Novomlynskymi nadrzemi nebo Brna s Vidni. V ¢asti mezi Brnem a Sloupem protind trasa vyznamné
turistické, prirodni a etnografické regiony Moravského krasu, Hané, Moravské brany a Ostravska. V regionu
Jihomoravského kraje vede nejdfive v Brné starou primyslovou zénou udolim feky Svitavy Castecné po
mistnich komunikacich, ¢4dstecné po cyklostezkach. Za Obrany sleduje trasa tok reky Svitavy hlubokym
udolim nejprve do Bilovic po nové cyklostezce a dale po malo frekventované silnici Il. tfidy k Novému
Hradu. Frekventovany Usek do Blanska stfida cestu Udolim Punkvy a nejhlubsimi krasovymi kariony Suchého
a Pustého Zlebu az do Sloupu v Mor. Krase, odkud stoupa cyklotrasa lesni silnici se zakazem vjezdu

motorovych vozidel a pokracuje dale pres lesy Drahanské vrchoviny do Olomouckého kraje.
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Pfirodnim parkem Bobrava

Cyklisticky okruh jiznim lesnatym okolim Brna, naucnd stezka Pfirodnim parkem Bobrava. Probiha v celé
délce pratoku prirodnim parkem podél toku ficky Bobravy, a druhou polovinu okruhu zahrnuje prijezd
okrajovymi aglomeracemi mésta Brna a po cyklostezkach paterni cyklotrasy €. 1. Pfirodni ¢ast okruhu vede
zpravidla po polnich cestach a pfivadi do vysoce pfirodné atraktivnich lokalit pfirodniho parku. Stav cest v
udoli feky je zavisly na roéni dobé. Silnicni ¢ast okruhu je vedena po silnicich s rdznym stupném hustoty
dopravy a po cyklostezkach okolo feky Svratky, které jsou pro cyklistiku zpravidla nejbezpecnéjsi formou

prQjezdu méstem Brnem.

Déle mezi nejzndméjsi regiondlni cykloturistiku patfi Moravské vinarské stezky spravované Nadaci

Partnerstvi.

Obrdzek 77 — Navazujici cyklistickd oblast Moravské vinarské stezky Zdroj: http.//www.cyklo-jizni-

morava.cz/regionalni-cyklotrasy
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8.2.3.1 Moiny rozvoj krajskych cyklokoridora

Pro moiny rozvoj krajskych cyklokoridorl vychazime z materidlu Program rozvoje sité cyklistickych
komunikaci s minimalnim kontaktem s motorovou dopravou v JMK, ktery je vSak z roku 2007. V soucasné
dobé probiha zpracovani Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji na obdobi 2015 — 2023 s datem
dokoncéeni 12.6.2015. V nasledném kroku pfipravy navrhové casti planu mobility mésta Brna bude
aktudlnost navrh( provérena. Propojeni vyznacenych mezinarodnich tras, dalkovych a krajskych koridor(

s centrem mésta Brna bude reSeno v navrhové ¢asti.

(Brno) - Vranovice — Dolni Véstonice — Lednice — Bfeclav — LanZhot — (Kuty — Bratislava)
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Dosud Zadné spojeni JMK se Slovenskem se v Zadnych studiich neobjevuje presto. Budouci bezpecna
cyklistickd komunikace Bratislavska stezka by z ¢asti mohla kopirovat vedeni Zeleznice a dalnice, ale zaroven
byt svébytnd. Koridor ma vSechny ptredpoklady pro svoji existenci. Vedl by rovinatou krajinou, spojil by dvé
evropska velka mésta Brno a Bratislavu, Jantarovou stezku, Moravskou stezku a Donauradweg. Na koridoru

by leZel Lednicko-valticky areal.
Brno — TvaroZna — Slavkov — Bucovice — (Uherské Hradisté — Stary Hrozenkov — Trencin)

Tento koridor zatim neexistuje, ale jeho zfizeni vyplyva z potreby odvést cyklisty z mezinarodni silnice €.
50 a fesit na koridoru dojizdku za praci ve Slavkové, Bucovicich a v priamyslové zéné Brankovice. Pokud v
budoucnu koridorem povede bezpecnd cyklistickd komunikace, budou ji vyuZivat i cykloturisté, ktefi
navstivi Slavkovské bojisté, zdmek Slavkov, zdmek Bucovice, zdmek Nové Zamky a pak budou pres hrbet

Chfib( pokracovat na hrad Buchlov, zdmek Buchlovice do Uherského Hradisté ve Zlinském kraji.
Brno — TvaroZna — Rousinov — VySkov — (Prostéjov)

Tento koridor zatim neexistuje, ale jeho zfizeni vyplyva z potfeby odvést cyklisty ze silnice €. 430. Po této
stezce by jezdili lidé za praci ve vychodnim okoli Brna, v okoli Rusinova, Lul¢e, Drnovic a Vyskova. Je zfejmé,
Ze koridor by slouzil také k nastupnim jizddm obyvatel Brna do atraktivniho terénu Moravského krasu od

jihu i do lest v okoli Lulée a Radic-Pistovic.
Brno - Oslavany — Ivancice — Moravsky Krumlov — Znojmo
Tento koridor bude fesen v navrhové casti.

8.2.4 Sit méstskych cyklotras

Planovany systém cyklotras ve mésté byl historicky zaloZzen na zakladni siti péti tras — Svitavska,
Svratecka, Studentskd, Starobrnénska a Primyslova. Jiz realizované jsou Svitavskda, Svrateckd, Studentska.
Dvé trasy nejsou zatim dokoncené. Trasa Priimyslova je jiz ¢asteéné funkcni a trasa Starobrnénska, kde byla
v zapadni ¢dasti zapocata vystavba. Na né navazuje systém dopliikovych tras. To je systém vyznamnych
radidlnich a tangencidlnich propojeni, ktera zajistuji rovnomérné pokryti mésta. Mira pokryti je nezbytna,

tzn. takova, aby umozZnovala propojeni jednotlivych méstskych ¢asti alespon jednim bezpecnym koridorem.

Tyto trasy by mély na sebe diky své atraktivité stahnout cyklisty ze Sirokého okoli jak v cestach za praci
tak v cestach za rekreaci. Mély by odpovidat pozadavkim na GREENWAYS (Zelené cyklistické a pési
koridory) a mély by to byt trasy s vysokym stupném uprednostnéni cyklistl s dlirazem na atraktivnost
prostiedi, pfimost, bezpecnost, minimalizaci koliznich mist a v neposledni fadé na doprovodnou vybavenost
(vefejné osvétleni, odpocivky). Kfizeni téchto tras s jinym druhem dopravy musi byt také feseno s ohledem

na bezbariérovost a bezpecnost. Trasy musi byt spojité, s izkou vazbou na VHD.
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Pramyslova

Trasa by do budoucna méla spojit Svratku se Svitavou v severnim sektoru mésta. Je slozena z plvodniho
Severniho propojeni pracovnich pfilezZitosti a Vychodniho propojeni pracovnich pfilezZitosti - Technologicky

park, byvald Kralovopolskd strojirna, Hady, Zetor, Cernovické terasy. K dne$nimu dni funguje jen jeji ¢ast

mezi ulici Horovou a Palackého. Celkem 15,6 km.

Obrdzek 78 — Realizovand sit cykloopatieni v roce 2013, véetné ndvrhu pro obdobi 2014-2020. Zdroj:

Brnénské komunikace a.s.
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Starobrnénska

Sklada se z Kohoutovické radidly, Centralni vychodozdpadni trasy a Podolské radidly. V zapadni ¢asti bylo
zapocato vystavbou abylo by proto Ucelné dovést trasu minimdlné do centra mésta. Studijné byla
provéfena az do oblasti Mendlova namésti. V cesté ji vSak lezi uzemné nedoresené prostory vlastniho
Mendlova ndmésti a Pekarské na jedné strané a prostor CD centra a Nova méstska tfida na strané druhé.
Jednd se o velmi dulezZity koridor, ktery do budoucna propoji zdpadni a vychodni ¢ast mésta. Jako nejlepsi

napojeni vychodniho sektoru mésta se jevi propojeni podél drazniho télesa s navaznosti na lavku Kolisté a

napojeni Slavkovského bojisté po sméroveé a sklonové vyhodném télese staré LiSeriské trati. Celkem 18 km.
Studentska

Trasa spojuje dva nejvyznamnéjsi studentské aredly ve mésté — Palackého vrch a Kampus ve Starém
Liskovci. Pivodné byla trasa tvorena Studentskou radidlou, Centralni severojizni trasou a Bohunickou
radialou. Naseveru prochdazi soubézné sulici Chodskou, resp. Botanickou atvofi radidlni napojeni
studentského arealu na Palackého vrchu. V centrdlni ¢asti mésta prochazi parky Kolisté a pfednadrazim
prostorem (Centralni severojizni tangenta). Na ulici Nové Sady navazuje Bohunickd radidla. Ta vytvafi
napojeni na nové budovany areal Kampusu. Realizovana je pouze severni ¢ast celé trasy, centralni a jizni

useky byly pouze studijné provérovany. Celkem 14,1 km.
Svitavska

Trasa podél Svitavy je aZ na malé Useky sjizdna, na rozdil od Svratecké trasy ale jen provizorné a obtizné.
Na severu navazuje naoblast Moravského krasu, najihu navybudovanou trasu Brno-Viden. Prochazi

pramyslovou oblasti mésta. Celkem 12,8 km.
Svratecka

Na jihu navazuje natrasu Brno-Viden, naseveru naoblast Brnénské prehrady. Je zajimavd jak
z pohledu rekreacniho cyklisty, tak iz pohledu toho, kdo pouZiva kolo k pravidelnym cestam do prace.
Vybudované useky ve mésté tvofrily podil ceské strany pfi Zadosti o prispévek PHARE. Trasa je vybudovan3,

chybéjici Useky a Useky, které je nutno opravit, tvofi mensinu. Celkem 23,1 km.
Cyklotrasy v centru mésta

Vseobecné je prijezd centrem mésta Brna vniman jako velmi nedostateény a centralni sit nepropojena.
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Obrdzek 79 — Realizovand cykloopatrfeni v roce 2013, 2014. Zdroj: Brnénské komunikace a.s.
¥

k.‘]

3. 1014
1 By .I
\‘!h !

L SN

STAVAIICT CY K LOOPATRENI:

STEZKA/CYKLOTRASAPRO CYKLISTY

—_—— VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY (RESP. V KOMBINACT S BUS), PROTISMERNY CYKLOPRUH V JEDNOSMERNE KOMUNTKACI,
CYKLOPIKTOGRAMOVY KORIDOR
e STOJANY NA KOLA
REALIZOVANE AKCE (ROK 2013}
— VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY (RESP. V KOMBINACI S BUS), PROTISMERNY CYKLOPRUH V JEDNOSMERNE KOMUNIKACI
POVOLENI VIEZDU CYKLISTOM
REALIZOVANE AKCE (ROK 2014):

[ VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY (RESP, V KOMBINACI 5 BUS), PROTISMERNY CYKLOPRUH V JEDNOSMERNE KOMUNIKACT
POVOLENI VIEZDU CYKLISTIM

AKCE VE FAZ] PRIPRAVY (ROK 2015}
— e PROTISMERNY CYKLOPRUH V JEDNOSMERNE KOMUNIKACI

TRASY DLE GENERELU CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTE BRNE:
RYCHLE DOPRAVNI TRASY

— REKREACNI TRASY
—_— MISTNI TRASY V CENTRU

E— OSTATNI TRASY

8.2.5 Vybrané cyklotrasy

Trasa Kohoutovice — Mendlovo namésti
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Ke spojeni z Kohoutovic na Mendlovo namésti vede stfidavé cyklopruh a cyklostezka ulicemi Antonina

Prochazky, Pisarecka a Hlinky. Ulici Antonina Prochdazky vede po obou stranach cyklopruh, bohuzel zacind az
u odbocky na Sarku. Na svételné kfizovatce se napojuje na Pisareckou.

Obradzek 80 - Cyklistickd trasa Kohoutovice - Mendlovo ndmésti. Zdroj: www.mapy.cz
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Trasa Svratka (Hnévkovského) — Svitava (Cernovicka)

Tato znacena cyklotrasa spojuje svrateckou a svitavskou stezku a je hojné pouzivana. Odbocka u Svratky

za¢ina u inline okruhu/areal cyklistiky u ul. Hvévskovského a vede Komarovem k ul. Cernovicka, kde je
mozZnost napojeni na cyklostezku podél Svitavy.
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Obrdzek 81 - Cyklistickd trasa Svratka (Hnévkovského) — Svitava (Cernovickd). Zdroj: www.mapy
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Trasa Botanicka — Kralovopolska - Svratecka stezka

Tato trasa vede po cyklostezce Botanickd/Chodska pres klidnou oblast Kralovo pole, kde se napojuje na
cyklostezku pres Zabovresky a déle fesi napojeni na patefni stezku podél Svratky. Je navrzena podle mapy
doporucenych cest a mensi ¢3

ast vede v zajmu bezpecnosti po chodniku, kde ma byt v blizké dobé
cyklostezka.
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Obrdzek 82 - Cyklistickd trasa Svratka (Rennenskd tf.) — Ustfedni hibitov — Stary Liskovec. Zdroj:

www.mapy.cz
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Trasa Olympia (soutok) - Holasecka jezera - Brnénské lvanovice

Trasa podle znaceni od soutoku do Holasek a poté nejbezpecnéjsim zplisobem do Brnénskych Ivanovic.
Cast cesty neni vhodnd pro silni¢ni kolo.
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Obrdzek 83 - Cyklistickd trasa Olympia (soutok) — Holdseckd jezera — Brnénské Ivanovice. Zdroj:

http://www.brnonakole.cz/
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8.2.6 Cyklobusy a cyklovlaky

Pro jednodussi dostupnost zajimavych cil( nabizi kraj specidlni autobusy uréené pro prevozy jizdnich kol

a specialni vlaky s moznosti prepravy jizdnich kol, které jezdi béhem letni sezény. Vlaky i autobusy jsou

uzpUsobeny pro pfepravu vétsiho mnozstvi kol.

8.2.6.1 Cyklobusy

Cyklobusy provozované v Brné spolec¢nosti DPMB a.s. jsou jiz dlouhodobé podporovany. Pouzita vozidla
umoZiuji prepravu jizdniho kola vinteriéru bez omezeni. U vybranych spojl vybavenych venkovnim

drzdkem nabizi prepravu kol na zadnim cele vozu. Vybrana skupina predplatitelll mze vyuzit moZnosti

prepravy kola zdarma.

e Cyklobus linky 233 - odjizdi z Blanska do severni ¢asti Moravského krasu. Navazuje na vlak od

Brna.
e Cyklobus linky 231 - odjizdi z nadrazi v Blansku a pokracuje pfes Rudici, Jedovnici, Senetarov a

Lipovec az do Studnice. V Blansku cyklobus ¢ekd na vlaky od Brna.

e Cyklobus linky 642 - jezdi mezi BuCovicemi a Kyjovem.

e Primy cyklobus linek 602, 730 a 750 jede z Brna ze Zvonarky pres Rousinov, Lulec, Vyskov a

Studnici az do Novych Sadd.
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e Cyklobus linky 251 jede ze Skalice nad Svitavou do oblasti Velkych Opatovic a Jevicka. Navazuje
na vlak od Brna.

e Cyklobus linky 256 jede ze Skalice nad Svitavou do oblibené oblasti Kunstatska nebo Olesnicka.
Navazuje na vlak od Brna.

e Cyklobus linky 423 - odjizdi mimoradné z nadrazi v Zastavce a pokracuje pres lvancice a Oslavany
aZ do Mohelna. Cyklobus ¢eka na viaky od Brna.

e Cyklobus linky 932 - odjizdi z Veseli nad Moravou a pokracuje pres Suchov do Nové Lhoty.

Cyklobus ¢eka na vlaky od Kyjova a Brna.
8.2.6.2 Cyklovlaky

o Cyklovlaky v oblasti moravskych vinafskych stezek — soubéZzné s touto cyklotrasou vede hlavni
rychlikova trat s mnozstvim osobnich a pfimych rychlikovych spojl s pfepravou jizdnich kol.

e Cyklovlaky v oblasti jizni Moravy — regiondlni i dalkové vlaky s ptepravou kol kfizuji cely kraj,
napf. do oblasti Bfeclavi, Lednicko-valtického arealu a Palavy jezdi pfimé vlaky s pfepravou
jizdnich kol z D&¢ina, Usti nad Labem, Prahy, Pardubic, Olomouce nebo Ostravy;

e Cyklovlaky v oblasti Jeseniky — do Jesenikd zajistuji prepravu jizdnich kol pfimé rychliky z Brna,
Olomouce a Ostravy, pfi cesté z Prahy postacuje jen jeden prestup v Zabiehu na Moravé nebo

v Olomouci.
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Obrdzek 84 - Mapa cyklobust a cyklovlaki k 1.7.2014. Zdroj: www.cyklo-jizni-morava.cz
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8.3 KVALITA TRAS, DOSTUPNOST 0ZEMi, TECHNOLOGIE OBSLUHY B+G
8.3.1 Kvalita tras

Dobfe navrzend a spojita sit cyklotras je dileZitou soucasti snah o podporu cyklodopravy. Nosny prvek
celého systému urcuje sit hlavnich dopravnich tras, ktera spojuje hlavni oblasti bydleni s nejdilezitéjsimi cili
cest nejkrats$i moznou cestou. Tyto trasy z vétsi ¢asti vyuzivaji systém sbérnych komunikaci v Uzemi, tedy
ulice typu Lidicka/Stefanikova, Minska, Merhautova, Cejl. Jsou to ulice, které slouzi jako dopravni koridory
méstské dopravé a IAD. Jednd se predevsim o nejvhodnéjsi, historicka spojeni s pfiznivymi podélnymi
profily, pfimosti spojeni atd. Jejich vyuZziti pro dopravni cyklisty je dnes limitovano nedostatecnym opatreni
na podporu bezpecnosti. Tato opatfeni v zdsadé znamenaji proveditelné zmény zejména v podobé

vodorovného dopravniho znaceni.

’,

Pro cyklisty, ktefi preferuji bezpecnéjsi jizdu mimo frekventované méstské tfidy je vhodné nabidnout

Castec¢né odlisnou dopravni sit, prestoze jejich cile cest jsou shodné. Je vhodné v rdmci dopravni sité hledat
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trasy vedouci po zklidnénych ulicich, cyklostezkach, v parcich apod. Tyto trasy vSak museji splfiovat stejné
kritérium pfimosti a ploSné dostupnosti, jako rychlé koridory. Zklidnéné koridory €asto bézi v blizkosti
rychlych a opatfeni na téchto trasach zahrnuji predevsim zavadéni zén Tempo 30, vedeni po stdvajicich
cyklostezkach, ucelovych komunikacich, vhodnych cestach v parcich, vedeni méné frekventovanymi ulicemi,
pfipadné Uprava ulic/komunikaci s vyuZitim zklidriujicich prvk( (prahy, Sikany ...), prljezdy cyklistd v

protisméru jednosmérnych komunikaci a maji spiSe plosny charakter umoziujici zklidnéni dzemi.

Hlavnim kritériem vybéru trasy uZivatelem pro rekreacni cestu je predevsim jeho bezpecnost a
atraktivita (jizdni povrch a okoli trasy). Zakladem sité je jiZ existujici spojeni podél fek, velky prostor je vsak
v dobudovani propojeni oblasti bydleni s atraktivnimi cili v rdmci mésta Brna i v jeho okoli. Hlavni opatfeni v
ramci této sité jsou v budovani spojeni mésto — krajina, které je nyni ve zpoZdéni oproti planovanym
vyhlediim uvedenym v Generelu cyklistické dopravy. Jedna se zejména o budovani linearnich park( s

potifebnym vybavenim (odpocivky, obcerstveni, infotabule, hraci a posilovaci prvky atd.).

Na drovni mistnich vztah( v rdmci méstské Casti je systém doplnén o propojeni, kterd zajistuji lokalni
vazby v Uzemi. Jednd se predevSim o organizacni opatieni vedouci ke zklidnéni Uzemi a minimalizaci
kontaktu s motorovou dopravou. Je mozné vyuZit ploSného omezeni rychlosti, obytnych ulic, popfipadé i

chodnik, pokud tvofi souvislou neprerusovanou linii.

Navrzena sit cyklotras v Generelu cyklistické dopravy je rozdélena do charakteristickych Usekd a ty jsou
v Generelu cyklistické dopravy popsdny podle typu pouzité Upravy. V zasadé se jedna o Ctyfi druhy Uprav.
Vystavba samostatné stezky, liniova organizacni opatreni, plosna organizacni opatreni a doplnéni opatreni

pro cyklisty do planovanych staveb dopravni infrastruktury.

8.3.2 Dostupnost uzemi

Na uvedené mapé ze studie Bike sharing je vidét rozloZeni nejcastéjsich cili cest a dojezdové

vzdalenosti.
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Obrdzek 85 - RozloZeni nejcastéjsich cilti cest a dojezdové vzddlenosti. Zdroj:Technickd studie Bikesharing
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Obrdzek 86 - Casovd dostupnost centra mésta na kole. Zdroj: Generel cyklistické dopravy
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8.3.3 Technologie obsluhy B + G

Zakladnimi predpoklady pro fungovani obsluhy bike + go jsou pfimérena vzdalenost dojizdéni, vyhovuijici

trasa (bezpecéna, pfima) a moznost Uschovy kola v pési vzdalenosti od cilového mista.
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V ramci realizace akce ,,Cyklostojany v centrdlni ¢asti mésta Brna“ pokracovala i v roce 2013 instalace
cyklostojant pro kola v centru mésta Brna. Ke konci roku 2013 tak bylo ve vybranych lokalitach instalovano

celkem 29 stojan( pro kola umoznujicich parkovani 58 jizdnich kol. Tyto lokality uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 58 - Cyklostojany ve mésté Brné

Nazev lokality
Pocet cyklostojant Pocet kol

ul. Basty 2 4
ul. Novobranska 2 4
ul. Orli 3 6
ul. Méninska 4 8
Jakubské nam. 4 8
Moravské nam. 4 8
ul. Jostova 4 8
Dominikanské nam. 2 4
Dominikanska 4 8
Celkem 29 58
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Obrazek 87 - Rozmisténi cyklostojanti v centru Brna. Zdroj: Ro¢enka dopravy 2013

8.3.3.1 Systém sdileni kol (Bikesharing)

Systém sdileni jizdnich kol je programem samoobsluzného kratkodobého vypujceni jizdnich kol ve
vefejnych prostordch bez nutnosti vraceni ve vychozim bodu. UZivatellm nabizi predevsim kratkodobé
zapUjceni jizdniho kola. V roce 2013 byla na zakladé objednavky OD MmB firmou ADOS s.r.o0. zpracovana
technicka studie tohoto projektu. Na tuto technickou studii by mél navazovat dalsi krok, a to je zpracovani
vlastni studie proveditelnosti, ktera by méla prokdzat realizovatelnost systému na Uzemi mésta Brna a jeho
ekonomickou navratnost. Systém sdileni kol (v rGzném provedeni) funguje v mnoha evropskych i svétovych

metropolich.

Re$ena oblast doporu¢end pro prvni etapu rozvoje systému zaujima cca 3,3 % rozlohy mésta (7,63 km2),
coz odpovida parametrim zavedenych a dobre fungujicich systém( ve svété. Studie pocitd s naslednym

rozsitenim systému i do vzdalenéjSich oblasti mésta, ne vSak dal jak cca 3 km od centra mésta (vyjimkou je

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast 196



B | R | N I o I AF-CityPlan

severni ¢ast mésta — Technologicky park). Celkova rozloha Uzemi pokrytého stanicemi by pak mohla ¢init az
27 km”.

Obradzek 88 - Systém sdileni kol. Zdroj: Studie Bikesharing
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8.4 PREPRAVNI VZTAHY A INTENZITA CYKLISTICKE DOPRAVY

MozZnosti cyklistické a pési dopravy spocivaji v realizaci kratkych cest. Dle Generelu cyklistické dopravy
ve mésté Brné 7/2010 vic jak 70 % obyvatel mésta Brna (cca 270 tis.) potfebuje k dosazeni nejvétsiho cile
cest (centralni ¢ast mésta) méné nez 7 km. U vétSiny téchto cest je moiné plnohodnotné nahradit

automobil pési chlizi (cca 10 %) nebo jizdou na kole (cca 40 %).

Dle Generelu cyklistické dopravy ve mésté Brné 7/2010 nové prizkumy provedeny vroce 2009
prokazaly fakt zvyseni poctu cyklistl vyuZivajicich kolo jako dopravni prostfedek oproti roku 2006. Byl
zaznamenan vyrazny narast cyklistl na komunikaéni siti plosné na celém Gzemi mésta (z roku 2006 na 2009
0 cca 25 %). Byl potvrzen i narust cyklistd pohybujicich se v hlavnim dopravnim prostoru v mistech se

soubézné vybudovanymi useky v pfidruzeném dopravnim prostoru.
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Obrdzek 89 - Scitani cyklistt na mistnich komunikacich. Zdroj: Generel cyklistické dopravy 2010
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Obrdzek 90 - Scitani cyklistt na stezkdch. Zdroj: Generel cyklistické dopravy 2010
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Je zretelny posun od rekreacni funkce cyklistiky, kdy hlavnim cilem je kratkodoba rekreace, k funkci

dopravni, kdy prioritu tvofi dosaZeni cile cesty.

Z udajl UAP Brno, aktualizace 2012, Ize vysledovat, Ze podil cyklistické dopravy v cesté do zaméstnani a
Skol je pouze cca 1 % (ve vSedni den i ¢astecny podil rekreacni dopravy), o vikendech pak je podil cyklistické

dopravy vyssi, asi 6 %. V priiméru se jedna pfiblizné o 2,8 % z celkové dopravy.
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Obradzek 91 - Denni variace cyklistické dopravy. Zdroj: Generel cyklistické dopravy 2010
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OD MMB pravidelné provadi dotaznikovy prizkum délby pfepravni prace. Zpracovatel Planu mobility a
OD MMB se dohodli na doplnéni tohoto dotazniku o soubor otazek, tykajicich se cyklodopravy ve mésté.
Dotaznikovy prizkum pro rok 2014 bude proveden v listopadu 2014 a ziskané poznatky o cyklodopravé

budou vyuzity pfi zpracovani navrhové ¢asti Planu mobility.

8.5 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI, NEHODOVE LOKALITY

Dle Generelu cyklistické dopravy ve mésté Brné 7/2010 prizkumy prokazaly, Zze doslo k urcité stagnaci
poctu cyklistl na existujicich cyklostezkach podél rek. Je zfrejmy odklon od vyuzivani téch Usekl cyklostezek,
kde dochazi ke kapacitnim a bezpecnostnim problémuim. Generel cyklistické dopravy poukazal na konkrétni
chronické problémy, které nadmérné nebo systematicky omezuji plynulost nebo ohroZuji bezpecnost

cyklistické dopravy ve mésté.
8.5.1 Vybrané prekazky

8.5.1.1 Pésizona

NemozZnost prljezdu centrem mésta v casovém obdobi, kdy je poptavka po mobilité nejvétsi tj. mezi 9 a
17 hodinou. Bez porudeni pravidel téméF neni moiné projet pfes mésto. Jevi se zde potfeba umoznit

prijezd centrem alespon po vybranych koridorech ve sméru sever-jih, vychod-zapad.
8.5.1.2 Jednosmérny provoz

Dalsim omezenim je nemoznost prijezdu cyklistd jednosmérnou ulici v protisméru. Zpravidla se jednd o
ulice vedlejsi, nevytiZené a dostatecné siroké. Zobousmérnéni téchto ulic pro cyklisty umoziiuje plosnou
prostupnost Uzemi. V soucasnosti jsou provéfovany a realizovany cykloobousmérky v centru mésta Brna —

jednd se o ulice vzdalené od centra mésta cca 500m a jedna se o zhruba 20 ulic. V dalsi fazi realizace by
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mélo byt provéreno dalsich cca 63 ulic vzdalenych od centra zhruba 1500m. Plosna prostupnost GUzemi pro

cyklisty je tak realizovdna postupné a koncepéné smérem od centra mésta po jeho okraj.

8.5.1.3 Cyklistické prejezdy na paternich trasiach

v

Na patefnich trasach ¢. 1 a ¢ 5 (Svrateckd, Svitavskd) nejsou vytvorené prejezdy skrze sbérné
komunikace, jmenovité na trase ¢. 5 Cejl, Kfenovd, Hladikova, Cernovickd a na trase & 1 Videriska,

HerSpicka, Veslarskd, KSirova, Sokolova. Dale na Studentské trase pod krematoriem pies Videriskou ulici.
8.5.1.4 Prujezd kiiZzovatkami

Nereseny prljezd cyklistl frekventovanymi kfiZzovatkami. Je nutno provést takové Upravy pomoci
predfadnych prostord pro cyklisty (V 19), cyklopruhl a cyklopiktokoridord, které dostatecné zajisti
bezpecny prijezd a vyjasni pohyb cyklisty pfi prijezdu kfiZovatkou ostatnim Gcéastnikim silni¢niho provozu.
Jedna se zejména kfizovatky Kolisté x Krenova, Kolisté x Cejl, Kolisté x Bratislavska, Kolisté x Milady

Horakové.
8.5.1.5 Nebezpecné cyklostezky

Jedna se o nebezpecény a uméle zadrzovany pohyb cyklistd na ulici Botanické/Chodské. Stavajici stav 14
prechodl pro chodce na 2,1 km dlouhé cyklostezce prakticky znemoznuje plynulost pohybu cyklisty a ve
skutecnosti je prechod v rozporu se zakonem prejizdén. Jizda v hlavnim dopravnim prostoru, pokud je vedle
zfizena cyklostezka, je také v rozporu se zakonem (zdkon 361/2000, § 57, odst. 1). Proto je tfeba na

dnesnich pfechodech zfidit cyklistické prejezdy, které umozni bezpecny a plynuly pohyb cyklistd.
8.5.1.6 Protizakonné odstavovani vozidel

Obecné vznika nebezpeci pfi manévru cyklisty, ktery takové vozidlo musi objizdét. ZvySené nebezpeci
vznikd zejména v blizkosti tramvajového pdasu. Mezi nejvice nebezpeéné tramvajové radialy pat¥i: Udolni,
Cejl, Lesnicka/Jugoslavska, HybeSova, Pekafska. Specifickym problémem je parkovani na cyklostezce

Pramyslova na ulici Kralovopolské.
8.5.1.7 Nedostatek parkovacich mist pro kola

Nedostatek vhodnych mist/ stojanl pro parkovani kol pfedevsim v centrum mésta a chybéjici Uschovna

kol na hlavnim nadrazi jsou dalSimi prekazkami pro cyklisty.
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8.5.2 Nehodové lokality

Tabulka 59 - KfiZovatky a useky s nejvyssim poctem dopravnich nehod za ucasti cyklisti v roce 2013.

Zdroj: Rocenka dopravy 2013
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8.5.3 Nehodovost cyklistl

Dle Rocenky dopravy Brno 2013 bylo v daném roce zaznamendno na Uzemi mésta Brna celkem 107
dopravnich nehod, pfi kterych byl alespon jeden z Géastnikd dopravni nehody cyklista. V disledku téchto
nehod bylo zaznamenano tézké zranéni ve 13 pfipadech, v 82 pripadech se jednalo o zranéni lehké.
Nejcastéjsi pricinou dopravni nehody byl zejména nespravny zplsob jizdy (47 pripadd), dale pak nedani

prednosti v jizdé (40 pfipadl), pfip. prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti vozidla (11 pripadd).

Obrdzek 92 - Ndsledky nehod cyklisti v Brné v letech 2002 - 2013. Zdroj: Rocenka dopravy 2013

140

M poéet nehod [ lehce zranén tdZce zranén W usmrcen
120
100
80
60
40
20
0 _— — - - —
o - o M <+ w el ™~ @ (=]
o o =] o o o o 1= =] o S b o ]
<] =] =] =] =] <] =} S =] =] =] =] o o
o o~ o~ o~ o~ o~ o o~ o~ o o~ o~ o~ o~

Z provedenych prizkum je patrny odklon od vyuZivani isekl cyklostezek, kde dochazi ke kapacitnim a z

toho plynoucim bezpecénostnim problémdm, napf. Renneska-soutok Svratky a Svitavy.
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8.6 SWOT ANALYZA — CYKLISTICKA DOPRAVA
8.6.1 Silné stranky

e Rozvojovy potencial cyklodopravy, rlst poctu lidi jezdicich na kole

e Atraktivni nabidka moznosti rekreacni cyklodopravy podél vodnich cest v jizni oblasti od Brna

e Moznost prepravy jizdnich kol v prostfedcich vefejné hromadné dopravy (drzitel predplatni
jizdenky v zénach 100 a 101 ma prepravu kol v tramvajich, trolejbusech a autobusech pfepravu

kol zdarma)

8.6.2 Slabé stranky

e Znacnd terénni ndrocnost oblasti smérem na sever od centra mésta
e Pomala realizace cyklistické sité a nepropojenost celistvych usekl
o Nedostatecna atraktivita a pohodlnost parkovani pro jizdy do centra mésta

e Velmi nizky podil cyklodopravy na délbé prepravni prace

8.6.3 Prilezitosti

e Dobudovani spojité sité cyklotras, rychlych, pfimych a bezpecnych spojeni k nejdllezitéjsim
cilim

e Podporeni plynulosti cyklodopravy a prednostni vyfeSeni problematickych pohybl
v kfiZovatkdch na hlavnich trasach

o Vybudovani dostatecného poctu parkovacich mist v centru mésta, tzn. zvySeni atraktivity pro
jizdy s cilem v centralni oblasti

e Budovani dostatecné informovanosti a povédomi o cyklodopravé - tolerance, porozuméni a
nadseni vefejnosti pomoci kampani, skoleni, seminafli a jednoduché dostupnosti informaci

e Propojeni cyklodopravy sméstskou a priméstskou dopravou, nabidka atraktivniho,
jednoduchého a pfinosného feseni cesty obyvatel

e Vznik fady cykloobousmérek v centru mésta a vyhledové pokracovani i do okrajovych Casti — tak
podpora celkové plosné propustnosti mésta

e QOdstranéni bariér a vybudovani funkéni sité patti mezi hlavni priority mésta

8.6.4 Hrozby

o Nedostatec¢ny zajem ze strany cyklistl, velmi nizké vyuZivani cyklistické infrastruktury

e Agresivita fidicd a nedostatecny postih pfi porusovani dopravnich pravidel na mistech spolecné
jizdy s cyklisty, celkova hrozba nebezpedi na spolecnych Usecich s automobilovou dopravou

o Vysoky stupen poskozovdni a kradeZi jak pfi zavedeni systému sdileni kol, tak samostatné
parkovani kol u stojant

o Nedostatek finanénich prostiedk(l na budovani novych tras a spojitého systému, pfipadné na

jeho udrzbu
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e Nedostatek financnich prostfedk( pro podporu informovanosti vefejnosti o nabidce cyklistické

infrastruktury
e Vznik konfliktd mezi cyklisty a cestujicimi MHD (na zastavkach, v prostfedcich MHD) a mezi

cyklisty a vozidly MHD v Usecich se soubéznym usporadanim vyhrazenych ¢i vyznacenych pruh(

jak pro cyklisty tak pro MHD
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9 PESi DOPRAVA

Podklady:

Generel pési dopravy (UAD studio s.r.o0., 2010)

Generel bezbariérovych tras, dopravy a pristupnosti objektl v centru mésta Brna (GroSofova,
2009)

Uzemné analytické podklady 2012

Rocenka dopravy Brno 2013 (Brnénské komunikace, 2014)

9.1 STAV SITE ZAKLADNICH PESICH TRAS, POSOUZENI STAVU, ZAVADY V POHYBU OSOB

Koncepce pési dopravy na Uzemi mésta Brna vychazi z radidlni urbanistické struktury mésta. Trasy jsou
rozdéleny podle prevazujiciho Ucelu cest a dopravniho vyznamu. Reflektuji hlavni cile dopravnich cest
celoméstského vyznamu a skutecnost, Ze vychodiskem a cilem 80 % prepravnich vztah( jsou plochy bydleni.

(Generel pési dopravy, 2010)

Kombinace chlize s vefejnou hromadnou dopravou, hned po pouiZiti jizdniho kola, je jeden z
nejrychlejsich zpGsobu premistovani v centru. Intenzity pésiho provozu jsou zavislé na dopravnim vyznamu
komunikace, na atraktivité okoli a samozifejmé na rocnim obdobi. V nékterych ptipadech i na poradanych
akcich a v dobé prazdnin a dovolenych na turistickém ruchu. Nejvyssi intenzity dopravy v Brné jsou v
centralni oblasti. Jednd se hlavné o tah ulici Masarykovou, Namé&stim Svobody a ulici Ceskou. Dal3i
vyznamné zatizenou komunikaci je Kobliznd a podchod pod hlavnim nadrazim. Tudy prochdzi chodci na

vlakové a autobusové terminaly.

Nejlepsi podminky pro pési chlizi v Brné ma v ramci pési zény centrum meésta, které proslo vyraznou
proménou (rekonstrukce ndmésti Svobody ¢i Moravského nameésti a ulice Jostovy a rekonstrukce fady
dalsich verejnych prostranstvi). Pési pohyb v historickém jadru mésta je pred ostatni dopravou preferovan

uplatnénim systému pési zény spolu s regulovanou obsluhou zén.

DuleZita vefejna prostranstvi s preferenci pési dopravy jsou i v historickych jadrech nékterych méstskych
Casti. Obecné pak plati, Ze stav nékterych chodnikd a pésich stezek neni Gplné vyhovujici a nepfispiva tak k
plynulosti pési dopravy (vlivem existence architektonickych, terénnich a dalSich bariér zejména v podobé
parkujicich aut). Na druhou stranu se vsak situace postupné zlepsSuje realizovanymi rekonstrukcemi

jednotlivych ulic, parkd a namésti.

V ramci zlepsSeni orientace ve mésté byla v roce 2008 zfizena Turistickd trasa méstem. Projekt spociva v
umisténi 20 informacnich panell k hlavnim méstskym pamatkam a na dalsi vyznamna mista a 38 smérnika
pro snadnéjsi orientaci ve mésté, pricemz textové informace jsou jak v ¢esting, tak i v angli¢tiné a némciné.
Hlavni turisticka trasa je koncipovana jako okruh, ktery zahrnuje nejvyznamnéjsi turisticky atraktivni lokality

v centru Brna, predevsim pak v méstské pamatkové rezervaci. Vedlejsi turistické trasy jsou rovnéz znaceny
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smérovymi ukazateli a zahrnuji dalsi vyznamna mista v centru mésta i mimo méstskou pamatkovou

rezervaci.

Intravildn mésta Brna je na nezastavéné okoli napojen ucelenym systémem turistickych tras, jejichz

trasovani a znaceni udrzuje Klub ¢eskych turista.

9.1.1 Vybrané pési trasy

Z celoméstské sité bylo dle Generelu pési dopravy vybrano 9 tras, které maji prednostni vyznam pro

oziveni a rozvoj pési dopravy.
A. Kounicova / Vevefi — Hradecka — Technicka — Medlanecké kopce

Radiala spojujici rezidencni zénu s intenzivni bytovou zastavbou s centrem mésta a jeho rekreacnim
zazemim. Vyuzivd krajinny klin Medldneckého leti§té a otevieny charakter sidlisté Zaboviesky pro

pokracovani radialnich pésich tras, méstskych tfid, z centrdlni zény mésta.

Trasa je vedena v prvni Casti prevazné vroviné v zastavéné Casti mésta (od centra pres Zabovieské
sidlidté), v druhé ¢asti terénem s prevysenim pres Palackého vrch a Medlanecké kopce k letisti. Useky
v zastavéném Uzemi jsou vedeny po stavajicich chodnicich, Useky mimo zastavéné uUzemi vedou po

nezpevnénych cestdch s vyraznou erozi, mistné po vyslapanych stezkach.
B. Cejl — Tkalcovska — Bubenickova — Stara osada — Vinohrady — Pod Hady — Velka Klajdovka

Radidla spojuje centrum mésta, posvitavskou pramyslovou zénu a pfiléhajici zastavbu plvodné
délnickych Ctvrti s dopravnim uzlem IDS na Staré osadé. Ve vychodni ¢asti ma rekreacni charakter. Prochazi
zelenymi svahy Vinohrad, dotyka se sidlisté Vinohrady a pres planované rekreacni plochy Pod Hady

pokracuje na Velkou Klajdovku, ktera je vychodiskem turistickych tras do oblasti Moravského krasu.

Trasa z centra postupné stoupa aZ na okraj velkého komplexu pfiméstskych lest na Velké Klajdovce
(vychodi’té turistickych znacek). Useky v zastavéném Gzemi jsou vedeny po stdvajicich chodnicich, useky
mimo zastavéné Uzemi jsou vedeny bud’ po stavajicich nezpevnénych cestach s vyraznou erozi nebo cesty

dosud neexistuji.

C. WilsonGv les — ndm. Miru — Kravi hora — Hrnéitska (var. Sumavskda) — Ponava, sportovni areal

— odvaly nad arboretem — Bieblova — Lesna — Lesna, Majdalenky — Sobésice

Tangenta po severnim okraji Sirsi centralni zony mésta. Spojuje vychazkové trasy k blizkym cilim denni
rekreace s intenzivnim bydlenim a ob¢anskou vybavenosti celoméstského vyznamu. Na zapadé je ukoncena
na trase €. 5 podél Svratky s rezervou pro pokracovani na Juranku a kohoutovické lesy. Vychodni konec
navazuje na turistické trasy v SobéSicich. Ndrocnéjsi vyskovy profil je kompenzovan pfimosti trasy a
vyhlidkami na mésto a jeho okoli. Diky pfimosti a atraktivité nabizi vyznamnou alternativu radidlnim cestam
dopravnimi prostfedky pres centralni zénu. Soucasné zlepsi dostupnost potencialnich cili denni rekreace

pro obyvatele nejhustéji zastavéné ¢asti mésta.
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Trasa vede zastavénym i nezastavénym uUzemim, nékolikrat prekonava velky vyskovy rozdil. Useky
v zastavéném Uzemi jsou vedeny po stavajicich chodnicich, dseky mimo zastavéné Uzemi jsou vedeny po

stavajicich nezpevnénych cestdch, misty s vyraznou erozi.

D. Svitavské nabrezi (Tkalcovskd) — Cacovice — Obfany, Mlynské nabiezi — Bilovice, po pravém

bfehu

Rekreacni trasa, vedend zldsti zastavénym uUzemim, prevdiné v soubéhu s cyklostezkou, vyuZiva
pfirodniho prostifedi bfehu Svitavy, spojuje urbanizované plochy se zazemim bilovickych lesd. Vyuzivana pro
denni i tydenni rekreaci obyvatel. Vzhledem ke smiSenému provozu cyklist(, bruslar( a pésich je Zadouci

alespon nékteré Useky trasy vést paralelné tak, aby byl pésSim umoznén bezkolizni pohyb.

Trasa vedouci v celé délce podél reky Svitavy, prevainé mimo pojizdéné komunikace, po mensich
stavebnich Upravach vhodnda pro bezbariérové uzivani. Mimo zavérecny usek od Makovského lavky do
Bilovic (trasa vedena po pravé strané reky) je po celé trase zvysené riziko kolize s cyklisty (soubéh

s cyklotrasou €. 5).
E. Renneska — Dolni Herspice, IKEA

Rekreacni trasa, kterd v celé délce vede podél feky Svratky a vzhledem k minimalnimu sklonu terénu ma
velky potencidl i pro bezbariérové uzivani. Na levém brehu feky je trasa vedena po stavajici smisSené stezce
pro chodce a cyklisty, na které nejsou vyznacené oddélené pasy pro jednotlivé uZivatele. Na pravém biehu

trasa v celé délce neexistuje, pouze ¢asti vedené po zpevnénych ¢i nezpevnénych cestach.
F. Komin — Letna — Udoli oddechu — Vrbovec - Zebétin

Rekreadni trasa vede podél Svratky a potoka Vrbovce a7 do Zebétina, kde navazuje na znacené turistické
trasy do Podkomorskych lest. Vyhyba se soubéhu s rusnymi dopravnimi trasami a je navrZzena prevaziné po

cestach mimo zastavéné Uzemi. Trasa vede nejprve po pravém brehu feky Svratky.
G. Kamenna - Cerveny kopec — Pisarecké strané — Kamenice — Netroufalky — Certik

Rekreacni trasa zpfistupni jedine¢né vyhlidky na pisareckych stranich nad Svratkou. V navaznosti na
trasu C. 5 (podél Svratky) a ¢. 10 (Viderka - Vinohrady — Kamenice) je mozno volit okruzni trasy rtizné délky
a obtiZnosti. Trasa vede misty v soubéhu se znacenou turistickou trasou a s naucnou stezkou. Trasa by méla
napomoci zpfistupnit rekreacni potenciadl pisareckych strani pro obyvatele sidlisté Bohunice — Stary

Liskovec. Jeho vétSimu vyuZiti brani zatim neprostupna bariéra areal( fakultni nemocnice a véznice.

H. Slatina / €Cernovice — Cernovicka terasa (Ekologicky park) — Cernovicky hajek — Holasecka

jezera — Chrlice

Vychazkova rekreadni trasa, sleduje propojeni obytného uzemi Cernovic a Slatiny na jih mésta do

pfirodniho zazemi. Vede z Cernovické terasy prudce dol@i a pak tdolni nivou k Holaseckym jezerim a
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Splavisku. Mimo pocatecni Usek je trasa vedena vétSinou po nezpevnénych komunikacich a vysSlapanych

stezkach.

J. Stary Liskovec, Mikuldskovo nam. — Ostopovice/Moravany k vychodisku turistické trasy KCT

na Bobravu

Oblast na jihozapad od Brna ma nevyuZity rekreacni potencial v lesnaté krajiné Bobravské Vrchoviny a
udoli ficky Bobravy. Tento potencial je od sidlisté Bohunice — Stary Liskovec oddélen dopravnim koridorem,
ktery predstavuje pro chodce fyzickou a zejména psychickou bariéru. Trasa K, rozdélena do dvou vétvi s

rozdilnym charakterem, hleda optimalni cestu k vychodisku turistickych tras.

9.1.2 Ostatni trasy

1 Purkyriova — Komin — Chochola — Udoli oddechu — mini ZOO (u Baltisbergerovy zatacky)

Tangencidlni trasa vede z Kralova Pole od zastavky Purkyfiova do Bystrce (Udoli oddechu) a déle po
zapadnim upati kohoutovickych kopctd. U vodarny pod Palackého vrchem se oddéluje od trasy A, prochazi
Zlibkem mezi Palackého vrchem a medlaneckymi kopci, prechazi medlaneckou plan a po zalesnéném uboci
Chocholy sestupuje k ldvce do Udoli oddechu. Usek vedouci tdolim potoka Vrbovce a z &asti také oborou
Holednd je vyhledavanym cilem vychazek. Trasa je nendrocna, po zpevnéné cesté (vedouci k ohrazenému

jezirku v Udoli oddechu) dojde k mini ZOO s divokymi prasaty. Hned u ni je zastavka VHD a parkovisté.
2 Kohoutovice — Holedna (po trase plynovodu)

Holedna - vyrazny kopec Kohoutovickych lest, tvofi klidovou a rekreacni zénu obyvatel mésta. Oblast je
dobre pristupnd MHD, prochazi ji nékolik turistickych znacek. Nej¢astéjSim vychodiskem na tuto trasu je
zastavka Kohoutovicka hajenka, od niz pokracuje cesta kolem kohoutovického sidlisté. Pohodlnou Sirokou
cestu nabizi travnaty prisek ,Plyriak” tahnouci se po hfebeni z Kohoutovic, ktery posléze sklesa do Udoli
oddechu.

3 Bystrc pfistavisté — Rakovec — Kozi horka (po pravém biehu prehrady)

Vychazkova trasa k plazim na pravém brehu konci na konci Kozi horky pred lodénici, kterd zabira bfeh od
silnice aZz k vodé. Od zastavky MHD ,,Bystrc-Pfistavisté“ dojde po ulici Pristavni k parkovisti. Trasa odbocuje
k lodénici DPMB a pokracuje kolem minigolfového hiisté na ,Spici“ pred Rakovcem, ktera je oblibenym
mistem pro koupani nejen diky velkym plaZzim, dobrému pfistupu k vodé a mirnému klesani dna, ale
zejména diky pési dostupnosti od MHD a sidlisté. Chodnik pokracuje po hrazi, soubézné s komunikaci, na
pravy breh, ktery je zCasti vyhrazen pro lodénice. Dalsi oblibend lokalita na pravém bfehu prehrady je Kozi

horka. Travnata plaz s vybornym ptistupem k vodé je idedlni misto ke koupani.

Pfes mnoizstvi navstévnikd neni okoli prehrady vybaveno informacni infrastrukturou (informacni
kanceldt, infocentrum, kiosek apod.) ani dostateénym pocétem WC. Nedostate¢nd je kapacita parkovist, v

sezdné parkujici auta omezuji pohyb chodct.
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4 Bystrc pristavisté — Sokolské koupalisté — Osada (po levém biehu pfehrady)

Tradiéni zakonéeni vychazkové trasy k plazim na levém bfehu je na Osadé ,U Sulaka“, kde je né&kolik
zafizeni nabizejicich obcCerstveni a stravovani. Kvalitni zpevnéna cesta vede dal po levém biehu a nakonec

se méni ve stezku turistického charakteru.

Napravo od parkovisté u hlavniho pfistavisté pokracuje silnice kolem Panské horky az k hrazi. Je odtud
pékny pohled na udoli pod pfehradou. Ve svazich po stranach hraze vedou schody, kterymi Ize sestoupit
doll do udoli. Pod hrazi lezi mensi vodni elektrarna a ptirodni pamatka Skalky u prfehrady. Na druhém

brehu silnice pokracuje kolem pamatniku smérem k Sokolskému koupalisti.
5 Bystrc pristavisté - podél Svratky po soutok se Svitavou

Trasa se sklada z Usekl prevaziné rekreacniho charakteru, z nichZ vétsina vede po dnesni stezce pro pési
a cyklisty. Nékteré Useky jsou soucasti vybranych tras, které jsou popsany samostatné. Trasa C. 5 je
nejvyznamnéjsi a nejdelsi pési trasou. Je to dano koncovymi cilovymi body, krajinnym a ptirodnim zazemim
i prevazné obytnym charakterem Uzemi podél toku feky. Trasa podél feky je rovinna s vyjimkou kratkého

Useku ve strani pod Cervenym kopcem.
6 Komin — Medlanecké kopce

Trasa vede od MHD na medlaneckou plan. Zacina u zastavky tramvaje Svrateckd, kde navazuje na trasu
¢. 5 podél Svratky. Pokracuje po ul. Hlavni, ptes sidlisté a napojuje se do tradi¢ni vychazkové cesty po Upati
Palackého vrchu a posléze do trasy ¢. 1. PokraCovat je moZno po trase ¢. 1, nebo ddle po upati

Medlaneckych kopcli po neznacené cesté.
7 Podél Svitavy od Tkalcovské po soutok se Svratkou

Trasa vede po pravém biehu. Od ul. Tkalcovské aZ po Cernovickou prochazi primyslovou zénou podél
vle¢ky. Reka je v pomérné hlubokém zafezu, koryto je regulované, téméf bez brehové zelené. Od

Smeralovych zavodd po Cernovickou vede po nové stezce pro pési a cyklisty.

Absence zeleného zazemi a minimum doprovodné zelené predurcuji, Ze trasa bude vyuZivand prevaziné
blizkym okolim a to zejména cyklisty a bruslafi. Na ul. Tkalcovské navazuje na trasu B, na Cernovické na

trasu €. 18.
8 Obilni trh — Spilberk — lavka Uvoz — Pisarky, kone¢na tramvaje — Myslivna

Trasa navazuje na dlouhodobé snahy o propojeni Obilného trhu s parkem na Spilberku a vybudovani
pési lavky pres Uvoz. Umozni spojeni obytné ¢tvrti Veveii — Uvoz se Spilberkem a soucasné celé
severozapadni ¢asti centra mésta s Pisarkami tj. s misty, ktera jsou vnimana jako tradi¢ni rekreacni zdny.
Trasa vede prevazné po svazich nad méstem, nabizi jedinecné vyhlidky a neni dotcena negativnimi vlivy z
dopravy. Ma doprovodnou zeler a zazemi v rozsdhlém parku na Spilberku i v cilové oblasti kohoutovickych

lesd. Vyznamny rekreacni potencial predstavuji parky navrhované v UPmB na svazich Zlutého kopce.
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9 Mendlovo nam. — Veletrzni — Hlinky

Z této trasy dychaji urbanistické a architektonické myslenky ,Veletrini tfidy“. Potencidl pro zkvalitnéni a
ozZiveni této trasy je je Uprava Starobrnénského klastera, pivovaru, zamecku Mistrovskych a hlavniho vstupu

na vystavi$té s dominujicmi Spilberkem.
10 Videnka — Vinohrady — Kamenice — Novy Liskovec, Petra Kfivky — Myslivna

Trasa je nejkratSim spojenim z rychle rostouciho kampusu MU smérem do centra mésta. Od ulice
Videriské je mozno pokracovat na Mendlovo nam. a po Pekarské, nebo pfiméjsi trasou po Polni a Novych
Sadech. V opacném sméru zajistuje pési spojeni do sidlisté Novy Liskovec a do kohoutovickych lesd. Od
ulice Petra Krivky stoupd rekreacni Usek trasy po ul. Travni na vyhlidku k pfirodni rezervaci s unikatni kolonii
koniklectd. Pokracovat je mozno do sidlisté Kohoutovice, nebo k restauraci Myslivna, kde se spojuje s trasou

¢. 8 vedouci do Pisarek.
11 Netroufalky — Mikulaskovo nam.

Spojeni v soucasné dobé neexistuje. Tato pficka je navriena mezi trasou ¢. 10 a pési trasou vedouci
stfedem sidlisté Bohunice — Stary Liskovec (pokracovanim trasy €. 25). Vede v prodlouzeni ul. Netroufalky
na Mikuldskovo nam. Pfimé a bezpecné pési spojeni zajisti pouze podjezd pod Jihlavskou. VyZaduje to nejen
pokracujici vystavba kampusu MU se souvisejici ob¢anskou vybavenosti, ale zejména spojeni sidlisté s
oblibenym cilem rekreacnich cest, s pisareckymi stranémi a s koupalistém Riviéra navstévovanym zejména

détmi. Soucasny ,,dalni¢ni“ zplsob napojeni ul. BiteSské na Jihlavskou neumoziuje zfidit prechod pro pési.
12 Kolisté — trida kpt. JaroSe — Luzanky — sportovni areal Ponava

Promenadni trasa prochazi parky na hradebnim okruhu, pokracuje v ose Ctvrté Luzanky do méstského
parku a ddle do sportovniho a rekreacniho arealu pfizna¢né rovnéz nazyvaného ,Sportovni aredl Za
Luzadnkami“. Uzemi, jim# trasa prochazi, méni svoji plivodni funkci. Dfive mohutné parky jsou prihledné,
dopravou odfiznuté od obytnych Ctvrti. Vystavni obytna étvrt se méni na kancelafe. Sportovni aredly v cili

trasy jsou opustény nebo jiz zbourany.
13 Kohoutova — Tomkovo nam. — Svitava

Spojovaci trasa vyuziva dopravné zklidnéné plochy nad Cacovickym tunelem pro propojeni tras C a J. Je
alternativou k rekrea¢nimu pokracovani trasy C. Potencidl pro zkvalitnéni trasy je v feSeni dopravni situace

na Tomkové nam. v souvislosti s vystavbou VMO.
14 Cacovice — lavka pres nadrazi Malomérice — Pod Hady - sidlisté Lisen

Tangencidlni trasa spojuje Malomérice s LiSni pres planinu pod Hady. Vede pres pési lavku nad
Malomérickym nadrazim. Je zkratkou a jedinou alternativou k trase podél dopravné zatizenych ulic
Svatoplukovy a Rokytovy. Zakonceni je mozné bud' do uli¢ni sité v sidlisti LiSen, nebo pokra¢ovanim trasou v
koridoru VVN k zastavkam MHD a k podchodu do aredlu Zetor.
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15 Velka Klajdovka — lom Hady

Siroké etdze, které zlstaly po ukonéeni té7by, jedineénd vyhlidka na mésto, dochovand stepni
spolecenstvi na tézbou nedotéenych svazich, zazemi v CHKO Moravsky kras a blizkost tradi¢niho vychodiska

vychazek tvoii potencial pro rekreaéni vyuziti lomu Hady. Vlastnikem rozhoduijicich ploch je CSOP.
16 Marianské udoli - tdoli Ricky

Marianské udoli patfi k nejnavstévovanéjsim mistlim pro pasivni i aktivni odpocinek. Nachazi se na
vychodnim okraji Brna, u méstské ¢asti Liseri. Jednd se o &ast Udoli s potokem Ritka, na ném? se nachazi 5
tdolnich nadrzi. Udoli je obklopené hustymi lesy a propojené udrzovanymi cestami. Je vhodnym vychozim

bodem pro pési turistiku, cyklistiku a inline brusleni.
17 Vinohrady, Palavské namésti — Bila Hora

Vyhlidkova trasa po zeleném horizontu. Zacina na vyhlidkové terase Palavského namésti, pokracuje po
ul. Véstonické a po Sedové klesa k ul. Lieriské. Po kratkém soubéhu s komunikaci pokracuje parkem k

vyhlidce na vrcholu Bilé hory.

18 Zdenice, Zidovsky hrbitov — Cernovice, Cornovova — Famérovo nam. — Svitava — Komaérov,

Marianské namésti — Svratka

Trasa re$i spojeni Zidenic do Cernovic a Komdrova. Je napojena na rekreaéni trasy J (Cernovicka terasa —
Chrlice), F (podél Svratky) a jizni vychazkovy Usek trasy €. 7 podél Svitavy. VyuZiva dnesni bezpecna kfizeni s

hlavnimi dopravnimi trasami a vSechny moznosti jak se vyhnout soubéhu se zatizenymi komunikacemi.
19 BeneSova — Nadrazni - Bulvar

Ul. BenesSova a Nadrazni byly zaloZeny jako soucdst koncepce okruzini tfidy po zbourani méstského
opevnéni v poloviné 19. stol. Hlavnim cilem na trase je Hlavni nadrazi a navazujici prestupni uzel MHD.
Benesova a Nadrazni jsou vyznamnym kolektorem, ktery rozvadi pési dopravu do historického jadra a do
radial vné byvalého hradebniho prstence. Hlavnimi vstupy do historického jadra jsou ulice Orli, Josefska a

zejména Masarykova.
9.1.3 Ostatni pési trasy, radialy a obchodni ulice v centralni ¢asti mésta

20 Pekafiska

Nejstarsi radidla a obchodni ulice spojovala opevnéné mésto s osadou a klasterem na Starém Brné.
Bocni prichody se schodisti spojuji ul.Pekafskou s Pellicovou, Leitnerovou a Studankou a zajistuji pfistup do
park( na Spilberku a do spodni ¢asti Denisovych sadd. Trasa navazuje na pési zénu v historickém jadru

meésta.

21 Udolni
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Ulice Udolni sleduje stopu plvodni cesty do Zaboviesk. Uli¢ni ¢ary byly vytyéeny v souvislosti s regulaci
nové méstské ¢tvrté Veveli a zastavény do roku 1918. Blokovd zastavba konéi na ulici Brat¥i Capk(. Dale

pokracuje zastavba vilové &tvrti. Udolni ulice vytvafi jizni stranu parku na Obilnim trhu.
22 Lidicka - Stefanikova

Lidicka, drive Velkd Nova Ulice vznikla po zaloZeni mésta na nejdlleZitéjsi cesté z Brna na sever. Od
pocatku ji charakterizovala neobvykla sitka. Od 80. let 19. stol. vznikaly zapadné i vychodné od Velké Nové

Ulice reprezentativni obytné ¢tvrti ¢inZovnich domU pozdéji zvané Veveti a Luzanky.
23 Milady Horakové

Pivodné nazyvana ul. Na Hrazi pokracovala do Francouzské a Zabrdovic. Priiraz do Merhautovy byl
realizovan po roce 1945 v souvislosti s vystavbou détské nemocnice. Nesouvisly obchodni parter je po obou

stranach ulice az po ulici Prikop. Na jizni strané jsou tfi proluky, jejichZ zastavéni by mélo pfispét k vétsi

v

atraktivité pésiho parteru.
24 Krenova

Pé&si trasa navazuje na trasu ,,E“ BeneSova — NadraZni a na trasu ¢. 7 podél Svitavy. Ulice Kfenova leZi na

historické cesté na Olomouc, pozdéji cisarské silnici.
25 Podchod pod nadrazim - Obchodni Galerie Vankovka — Zvonarka

V soucasné dobé je pési patefi hlavniho sméru rozvoje centra mésta na jih od dnesniho vlakového

nadrazi. Kon¢i na Ustfednim autobusovém nadrazi.
26 Nové sady — Renneska -Jihlavska

Diky pfimému vedeni ma trasa prevainé prepravni vyznam. V budoucnu se bude pravdépodobné
profilovat do tfi Usekl: do méstské tfidy (Nové Sady), do obytné ulice (Renneska) a do rekreacni trasy (od

Renneské po sidlisté).

9.1.4 Pateirni trasy Uzemi s nezalozenou urbanistickou strukturou
Jedna se o Uzemi pfestavby v centralni zoné mésta.

27 Nova méstska tfida

28 Bulvar

29 Nova Rosicka

30 Hybesova — prlraz na Mendlovo namésti

31 Po zruseném Zelezni¢nim télese — Filipinského — Stara osada

32 Po zruseném Zelezni¢nim télese — Nadrazni — Svratka

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast 211



s[n|n]ol AF-CityPlan

9.2 PODMINKY PRO OSOBY SE SNiZENOU SCHOPNOSTi POHYBU A ORIENTACE

Bezbariérové rfesené prostredi musi v maximalni mife umoznovat bezpecné a samostatné uzivani vsem —
i uzivatelim, ktefi v dasledku svého véku, postizeni ¢i omezeni (fyzické, smyslové, pohybové a/nebo
kognitivni rdznorodosti) maji na prostredi specifické naroky. Do této skupiny patfi jak lidé s pohybovym,
zrakovym, sluchovym a mentdalnim postizenim/omezenim, tak i ¢ast bézné populace: seniofi, téhotné zeny,
rodice s détmi v kocarku, malé déti atd. Jejich pocet se pohybuje kolem 30% a i letmym prizkumem lze

zjistit, Ze jsou vyznamnymi a ¢astymi uZivateli péSich tras.

Pozadavky na bezbariérové fesené prostiedi stanovuje vyhlaska MMR €. 398/2009 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (platna od 11/2009) a dalsi navazujici
predpisy. Pro verejné pristupna prostranstvi je tato legislativa zavazna a je nutno se ji fidit jak pfi
novostavbach, tak u zmén dokoncenych staveb a zmén v uzivani staveb, pokud to zdvainé uzemné

technické nebo stavebné technické divody nevylucuji. (Generel pési dopravy, 2010)

Pfi posuzovani jednotlivych tras je nutné prihlédnout k jejich poloze. Na pési trasu v uli¢nim
koridoru/namésti/parku ¢i zelené plose v zastavéném Uzemi jsou logicky kladeny jiné poZadavky nez na pési

trasu rekreacni na okraji ¢i mimo zastavéné Uzemi. (Generel pési dopravy, 2010)

Generel pésich cest z hlediska bezbariérového uzivani navazuje na Generel bezbariérovych tras, dopravy

a pristupnosti objektd v centru mésta Brna (vyprac. Ing. Ludmila GroSofova, Projektova kancelar, 11/2009).
Navazujici popt. soubézné trasy: generel pésich cest/ generel bezbariérovych tras

e trasa A/ fialova (trasa F), oranZova (trasa G)
e trasa B/ zelend (trasa D)

e trasa 19/ Zluta (trasa C), ¢erna (trasa l)

Pro usnadnéni pohybu po mésté pro osoby se snizenou mobilitou, jako jsou handicapovani, seniofi i
osoby s kocarky, vydal Magistrat mésta Brna Atlas pfistupnosti centra mésta Brna pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu, ktery vychazi ze zpracovaného Generelu bezbariérovych tras, dopravy a pristupnosti
objektl v centru mésta Brna a ktery by se mél stat dllezitym pomocnikem pfi planovani cest po mésté i

navstév verejnych budov.

Opakujici se chyby, které vytvareji zdsadni problémy bezbariérové dostupnosti(Generel pési dopravy,
2010):

e omezena prlchozi Sitka chodniku (reklamnimi cedule, restauraéni zahradky, nevhodné umisténé
sloupy verejného osvétleni, stromové misy...)

e nerovny povrch dlazby, chybéjici dlazdice, zvinény asfaltovy povrch, prekopy asfaltu,..

e vyskové rozdily vétsi nez 20 mm (prechody/mista pro prechazeni bez snizenych najezdu)

e neexistujici vodici linie, jejich preruseni na délku vétsi nez 8 m
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e chybéjici varovné pasy na mistech Grovriového vstupu do nebezpeéného/pojizdéného prostoru
(napf. kfizeni chodniku s ucelovou komunikaci, vyjezdem z hromadné garaze)
e chybéjici kontrastni oznadeni schodist, madla neumoznujici bezpeéné uchopeni

e neoddélené pasy na stezkach pro chodce a cyklisty

Vzhledem k intenzivnimu sportovnimu vyuZivani stezek pro chodce a cyklisty, na kterych nejsou

vyhrazené pasy pro chodce, nejsou tyto stezky z hlediska bezbariérového uzivani bezpecné.

9.3 PESi ZONY, OBYTNE ULICE A ZONY

Centralni oblast mésta Brna je ohrani¢ena ulicemi tzv. MMO — Malého méstského okruhu mésta Brna.
Na jeho plose je vymezeno historické centrum mésta Brna. Na Uzemi historického centra jsou zfizeny dvé

pési zony.
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Obrdzek 93 - P&Si zony v Brné. Zdroj: Rocenka dopravy 2013

- . c 2\ | SE&T ,
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s DOPRAVNIM OMEZENIM (5)

9.4 TURISTICKE TRASY, VAZBY NA UZEMi REGIONU

Rekreaéni trasy zpravidla navazuji na znaéené turistické trasy Klubu éeskych turistd (KCT). ZvaZované

napojeni dle Generelu pési dopravy na Uzemi mésta Brna 9/2010 jsou:
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e Vjihovychodnim sektoru Brna Slavkovské bojisté. Mohyla Miru je dostupna turistickymi trasami
vedoucimi ze Slapanic, nebo z Rohlenky do Sokolnic. Trasa ve sméru Tufany — Dvorskd — Mohyla
Miru nema rekreaéni potencial $iréiho vyznamu a neni ani pro KCT dostateéné atraktivni.

e Vjiznim sektoru mésta je potencialnim cilem Rajhradsky klaster. Trasa ,J“ Cernovice / Slatina —
Chrlice je navriena s moznosti pokracovat jako znacena turisticka trasa do Rajhradu. KCT zde
zvazuje moznost zakonceni jedné vétve ,Svatojakubské cesty”, evropské sité poutnich tras.
Trasa , X“ ma spolecné useky s cyklistickou trasou ,Jantarova stezka“.

e Vjihozdpadnim sektoru je cilem pésich cest pfirodni park Bobrava zahrnujici ddoli ficky Bobravy
a lesnaty terén okolni pahorkatiny. Pro zpfistupnéni oblasti je navrZena zapadni vétev pési trasy
,K“ Mikuldskovo ndm. — Ostopovice. Od autobusové zastavky na zacatku Ostopovic pfi ulici
Kratka muzZe pokracovat znacena turistickd trasa k jedine¢né vyhlidce na Urban(v kopec a déle
do strelickych lesi. Vychodni vétev pési trasy ,K“ Mikulaskovo nam. — Moravany ma lepsi
napojeni na rekreacni zelen v sidlisti Bohunice — Stary Liskovec, konci vSak na zacatku Moravan,

bez mozZnosti pokrac¢ovat pfimou trasou mimo obec.

9.5 INTENZITA PESi DOPRAVY, HODNOCENIi VZTAHU K SILNICNi DOPRAVE

Nejvyssi intenzity dopravy v Brné jsou v centralni oblasti. Jedna se hlavné o tah ulici Masarykovou,
Naméstim Svobody a ulici Ceskou. Dal$i vyznamné zatizenou komunikaci je Koblizna a podchod pod hlavnim

nadrazim. Tudy prochazi chodci na vlakové a autobusové terminaly.
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Obrdzek 94 - Intenzita pési dopravy. Zdroj: Rocenka dopravy 2013

20

Legenda:

intenzita 0 - 10 000 chodc(/24 hod.
intenzita 10 - 20 000 chodcd/24 hod.

intenzita 20 000 - 30 000 chodc(/24 hod.
intenzita vy3S8i neZ 30 000 chodcil/24 hod.

V tabulce jsou uvedeny intenzity chodcl na vybranych profilech. Jednd se nejen o komunikace v

centrdlni oblasti mésta, ale i o nékteré radialy za Malym méstskym okruhem.

Tabulka 60 - Intenzity chodct na vybranych profilech. Zdroj: Rocenka dopravy 2013

Intenzity chodcl na vybranych profilech

Intenzita za den | Spi¢. hodina
1 Pekarska 9350 945
2 Kfenova 8900 786
3 Podchod u Tesca 68000 6930
4 Palackého tt. 12860 1423
5 Veveri 10850 1166
6 Lidicka 10670 1017
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7 Cejl 10447 1100
8 Ceskd 45100 4705
9 Masarykova 61420 6003
10 Koblizna 23350 2573
11 Rasinova 13400 1428
12 Starobrnénska 13930 1411
13 Minoritska 23920 2497
14 Josefska 22990 2123
15 Orli 15540 1881
16 Panska 18880 1808
17 Janska 15740 1663
18 Kapucinské nam. 11600 1167
19 Zamecnicka 6200 584
20 Vesela 7680 833
21 Dvorakova 5130 602
22 Jezuitska 4280 533
23 Béhounska 7860 796
24 Béhounska u Jakuba 13690 1335
25 Rooseveltova 4880 493
26 Kounicova 8860 929
27 Jostova 14010 1502
28 Solniéni 6580 700
29 Jakubska 6640 806
30 Beethovenova 1820 248
31 Mozartova 1820 191
32 Vachova 4380 446
33 Sukova 4730 564
34 Mecova 8630 1051
35 Radnicka 8930 962
36 Nadrazni 11880 1283
37 U Centrumu 28480 3043
38 Novobranska schody 10750 1285
39 Méninska 3980 440
40 Novobranska 5120 574
41 Divadelni 11180 1084
42 Benesova 14710 1637
43 Dominikanska 4990 621
44 Malinovského nam. 10700 1207

9.6 PROBLEMOVE OBLASTI, NEHODOVE LOKALITY

Mezi nejnehodovéjsi Useky s ucasti chodcl na Uzemi mésta Brna patfi nasledujici Useky na obchodnich

radialach v centralni ¢asti mésta:

dle dlouhodobého sledovani Brnénské komunikace, a.s.:
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e Krenova (VIhka — Spitalka)
e Lidicka (Antoninska — Luzanecka)

dle Setfeni CDV v roce 2009:
e (Cejl (Kérnerova — Soudni)
e Cejl (Tkalcovska)
e Nové Sady (Kfizovatka Hybe3Sova)
e Nové Sady (u haly Rondo)
e Vevefi (Kone¢ného nam.)

Tabulka 61 - KriZovatky a useky s nejvétsim poctem nehod za ucasti chodcu. Zdroj: Rocenka dopravy
2013

Kfizovatky s nejvy3sim poctem dopravnich nehod Useky s nejvy3iim poétem dopravnich nehod
za Ucasti chodcel v roce 2013 za Gcasti chodcl v roce 2013

Krizovatka

Prikop — M. Horakove . Drobneho
Dornych — Svatopetrska . Vejrostova
Geislerova — Taborska . Bratislavska

Dornych — Kienova . Hnévkovského

Dornych — Zvonarka . Beneiova

Kolisté — Cejl

9.7 SWOT ANALYZA - PESi DOPRAVA

Cilem planovani udrzitelného systému pési dopravy by méla byt:

I Vv, Vv

Prostupnost Uzemi — sit pési dopravy v zastavéném Gzemi, propojeni pésich tras ve mésté a jeho
okoli (tangencialni propojeni okrajovych ¢asti mésta, navaznost méstskych tras na trasy
turistické), prostupnost zemédélské krajiny

Il. Bezpecnost, pfistupnost a atraktivita pésich tras a cild — fesSeni kfiZzeni a soubéhu pésich tras
s motorovou a cyklistickou dopravou, eliminace plosnych a liniovych bariér v zemi, vybavenost
mobilidfem v klicovych uzlech, znaceni tras pro specifické druhy sportovnich a rekreacnich
aktivit, atraktivita cild

Ill.  Informovanost vefejnosti — dostupnost aktualizovanych map a dalSich informaci, technické
vybaveni pro digitdlni komunikaci s vefejnosti, interaktivni znaceni a informace v terénu (QR
kody)

9.7.1 Silné stranky

e Konfigurace terénu a historicky zaloZzena radialni sit tras umoziuje propojeni vnitfniho
mésta s jeho okolim

e Husta sit zastavek verejné dopravy
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e Velmi dobré podminky pro pési chlzi ma v rdmci pési zony centrum mésta, které proslo
vyraznou promeénou

e Navazujici rekreaéni trasy na trasy znaéené KCT

e Probihajici plynulé rekonstrukce a Upravy jednotlivych ulic, park(i a namésti

o Naucné stezky a stezky zdravi v dostupnosti MHD

e Atlas pristupnosti centra mésta Brna pro osoby s omezenou schopnosti pohybu z roku
2012

e Znacené Useky rekreacnich tras vhodné pro osoby na invalidnim voziku

e Ekonomicka vyhodnost chlize a jeji prospésnost na zdravi pro jedince

9.7.2 Slabé stranky

e Chybéjici tangencidlni pési propojeni mezi okrajovymi ¢astmi mésta

e Neprostupné bariéry pro chodce — nékteré rozsahlé vyrobni a skladové arealy,
neumérné velké plochy zemédélské vyroby, oplocené zahradkové kolonie, liniové
bariéry dopravnich staveb

e Stav nékterych chodnik( a pésich stezek neni Uplné vyhovujici a nepfispiva k plynulosti
pési dopravy (architektonické, terénni a dalsi bariéry v podobé parkujicich aut, Spatny
stavebni stav), nekvalitni provedeni novych dlazeb v centru mésta

e Pé&Si nedostupnost kazdodenni vybavenosti a rekreace v nékterych ¢astech mésta, velké
vzdalenosti v disledku velkého méfitka urbanistické struktury a funkéni segregace ploch

e Obtiznd orientace v uli¢ni siti zejména v okrajovych ¢astech mésta

o Chybéjici méstsky mobilidi — lavicky, pristfesky, informacni tabule, odpadkové kose,
bezbariérové verejné toalety v misté vychodisek cest (zastavky VHD, parkovisté)

o Chybéjici znaceni prvni ¢asti Svatojakubské poutni cesty, kterd vede ulicemi mésta Brna

e Pohyb chodcli na cyklostezkdch, malo samostatnych stezek pro cyklisty, ktefi ohroZuji
bezpecnost pésiho provozu

o Chybéjici bezbariérové upravy

e Pomalost chlze a pohodlnost lidi, konkurence ostatnich dopravnich prostredki

e Malé povédomi verejnosti o prospésnosti kazdodenni chiize na zdravi

e Chybi ucinny zplsob vzdélavani chodcl v oblasti bezpecnosti (chovani a viditelnost
chodcl)

e Chybi ucelené informace o existujicich aktivitach a zdmérech souvisejicich s pési chizi

9.7.3 Prilezitosti

e Zarazeni zpracovani navrhu ochrany dlleZitych pésich tras a uzl do metodiky Uzemniho
planovani, do navrhu komplexnich pozemkovych uprav, rekultivace Uzemi, Uprav
nabreZi vodnich tokd apod.

e Spoluprace vedeni mésta svysokymi Skolami — zadani zavérecnych praci fesicich

problematiku pési dopravy
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e Podpora konceptu polycentrického mésta v Uuzemnim pldnovdni i strategickych
dokumentech

e \/yuZiti zpracované Koncepce rekreacniho vyuziti priméstskych lest (OVLHZ MMB)

e Dostavba tras pred obcanskou vybavenosti

o Cerpani dotaci pro projekty bezbariérovych tprav pésich tras

e Spoluprace s vysokymi Skolami na jednotlivych prizkumech a projektech

e Spoluprace mésta s neziskovymi organizacemi, které se zabyvaji pési dopravou (vcéetné
pohybu osob na voziku), na optimalnim vybaveni jednotlivych Usekl pésich tras

e Plosna motivace k vyuzivani pésich cest zvySenim atraktivity tras

e Zavadéni zon 30 v rezidencnich oblastech, zatraktiviiovani téchto oblasti pro pohyb
pésich

e Spoluprace mésta s odborniky (lékafi, vysoké skoly apod.) a Kancelati Zdravé mésto na
dlouhodobém osvétovém projektu ,,Chlze pro zdravi”

e Ucinnd osvéta zamérend na zasady bezpe¢ného chovani a viditelnosti chodcl

9.7.4 Hrozby

e \Vystavba liniovych staveb bez znalosti prlbéhu vyznamnych pésich tras vieSeném
uzemi

e VyuZivani pfirozenych koridor( podél vodnich tokd prednostné pro cyklisty

e Zastavéni parcel lezicich na trasach planovaného propojeni vyznamnych pésich tras

e Ruseni znacCenych prechodd pro chodce bez objektivhiho posouzeni vyznamu a
frekvence vyuzivani pési trasy, na které prechod lezi

e OhroZena bezpec€nost provozu pésich, zejména u tras vedenych v pridruzeném prostoru
spolecné s cyklodopravou (napt. na chodnicich, stezkach)

e Agresivni jizda ostatnich ucastniku provozu (IAD, cyklisti) ohroZujici bezpeénost chodcl

e Maly ohled na pési dopravu pfi ndvrhu organizace dopravy, upfednostfiovani motorové
dopravy na ukor chodct

e SniZovani komfortu a bezpecnosti chodcl na chodnicich vdlsledku parkovani
motorovych vozidel

e Nedostatek financi na dostatecné zatraktivnéni pésich tras a udrzbu mobiliare

o Celospolecensky tlak na rychlost, okamzité premisténi a preference rychlejsich
dopravnich prostredki

e Vystavba novych ¢asti mésta tak, Zze mefitkem a charakterem prostredi budou pro pési
dopravu neatraktivni (velké vzdalenosti, monofunkéni vyuziti Gzemi apod.)

e Rostouci dochazkova vzdalenost skolek a skol — doprava déti do skol a sSkolek auty

omezuje moznost jejich pfirozeného pohybu
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10 NAKLADNI SILNICNI A ZELEZNICNi DOPRAVA, KOMBINOVANA DOPRAVA

Podklady:

0 CITY Logistika mésta Brna (Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2013)

0 Rocenka dopravy Brno 2013 (Brnénské komunikace, 2014)

10.1 STAV INFRASTRUKTURY A TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI
10.1.1 Silni¢ni doprava

V pfriloze €. 6 jsou vyznaceny trasy a omezeni pro ndkladni vozidla podle hmotnosti.

Problematiku ndkladni silni¢ni dopravy v centralni ¢4sti mésta resi studie CITY Logistika mésta Brna
z roku 2013. Re$ena centralni oblast ma rozlohu cca 158 hektard a je vymezena témito ulicemi a ndméstimi:
Husova — Nadrazni — Bene$ova — Kolist& — Moravské namésti — Zerotinovo namésti — Komenského namésti.
Do této oblasti plati zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel a vozidel, jejichZz celkovd hmotnost presahuje
3,5 t (dopravni znacky B4 a B13) tzn., Ze uvedend vozidla nemohou do historického jadra bez povoleni OD
MMB vjizdét.

Zpracovatelé studie dospéli k témto zavérim:

e Zména sortimentni struktury obchodni sité a nabizenych sluzeb je charakterizovana orientaci
na plosné intenzivni sortiment, coz doklada jak klesajici pocet prodejen pti prevazujici
velikostni struktufe do 400 m? jednotlivych jednotek pt¥i celkové rostouci prodejni plose v
centru mésta. Pfimym dopadem je sniZujici se objem a hmotnost jednotlivych dodavek zbozi
do téchto prodejen pti zvySujicim se poctu jednotlivych dodavek a frekvence. Studie
prokazala vliv tohoto faktoru na dalsi narlst dopravniho zatiZeni centra mésta, presun
vyznamné Casti zasobovani ze segmentu tézké a lehké ndkladni dopravy do osobni dopravy.
Soubéiné s tim se zvysily naroky na dopravu v klidu, které nasobné prekrocily kapacitni
moznosti tohoto Uzemi.

e Provedeny dotaznikovy prlizkum prokazal nespokojenost obchodnikd s pristupem vedeni
mésta k fesSeni problematiky zdsobovani prodejen v centrdlni ¢asti mésta. S ohledem na
postupujici vertikalni integraci obchodni sité, kterd ma pfimy vliv na distribucni systémy
obchodnik(l, je moZno v budoucnosti o¢ekavat i jejich nespokojenost s feSenim podminek
zasobovani prodejen v dalSich méstskych ¢astech.

e S ohledem na rozsah jednotlivych problém( (¢asovd omezeni pro vjezd do centra,
infrastrukturalni prostorova rfeseni, podminky provozu aj.) a jejich provazanost (masovost
vyjimek, vymahani dodriovani relevantnich pravnich predpis) zavéry studie vyluduji
moznost efektivniho rfeSeni formou fragmentovanych dil¢ich opatfeni v rdmci pravomoci a

rozpoCtll orgdnl mésta. Zpracovatelé studie doporucuji prijeti uceleného dlouhodobého
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programu Citylogistika, ktery formou jednotlivych projekt( zajisti komplexni pfistup k feseni

podminek zasobovani nejprve centra mésta a pozdéjii jinych ¢asti mésta.

Omezeni v centru mésta limituji dopravni kapacitu jak pro dopravu v pohybu, tak zejména pro dopravu
v klidu. Vzhledem ke zméné sortimentni struktury prodejen v centru mésta dochazi k absolutnimu poklesu
podilu jizd tézkych i lehkych ndakladnich vozidel v ramci zdsobovani a k presunu casti zdsobovani
prostfednictvi osobnich vozidel s tonazi do 3,5 tuny. Z pohledu regulace této dopravy neni mozno
segmentovat mobilitu zboZi ve vztahu k mobilité osob. Z tohoto dlvodu je ke zvyseni efektivity regulace
dopravy v centru mésta nutno resit jak nakladni, tak i osobni individualni automobilovou dopravu. Soucasné
dochazi ke slu¢ovani mobility osob a mobility zboZi prostfednictvim individualni automobilové dopravy, coz
zvySuje potfebu parkovacich mist (toto plati jak pro zdsobovani obchodni sité v centru mésta, tak pro

vétsinu sluZeb pro rezidenty).
Zdroje nakladni dopravy pro zasobovani mozno charakterizovat takto:

e Zasobovani maloobchodu je zajistovano diferencovanymi distribu¢nimi systémy.

e Pro vétdinu maloobchodnich prodejen nad 50 m? je zasobovani zajistovano z&asti dodavkami z
vlastnich skladli (osobnimi nebo dodavkovymi vozidla vétSinou i vlastnimi zaméstnanci)
pfipadné dodavkami v ramci obchodnich fetézcl z centralizovanych skladu.

e Samostatné distribucni systémy jsou typické pro potravinarské zbozi Cerstvého charakteru a
zdsobovani stravovacich zafizeni.

e Pro nepotravinafské zboZi je i nadale vyznamny (byt klesajici) distribuéni kanal pfimé dodavky
z vyrobnich zavoduU pripadné ze specializovanych sklad( jednotlivych importér(.

e \/yvoj zasobovani prodejen (zvlasté pak intenzivné ploSné narocného sortimentu) vede ke
snizovani objemu jednotlivych dodavek a ke zvySovani frekvence doddvek, coz ma negativni
dopad na dopravni intenzitu.

e V dlsledku vyvoje zdsobovani prodejen (a doprovodného naristu individuaini dopravy osob)
vyZzaduje verejny zajem na rozvoji jednotlivych zén (v Brné pak zvlasté centra mésta) prijeti

opatteni podporujici jejich rozvoj.
10.1.1.1 City logistika
Jedna z definic citylogistiky se opira o nasledujici tfi body:

e Doprava musi byt geograficky koncentrovana.
e Je vyuzivano vétsich zasilek a jsou navzdjem slucovany.

e Je maximalné vyuzita kapacita vozidel.

Jestlize jsou naplnény tyto poZadavky pfti distribuci zboZi ve méstech, mozno mluvit o city logistickych

systémech, které vyuZzivaji efektivni pfepravu zboZzi.

V soucasné dobé je uplatfiovana regulace dopravy v historickém centru Brna. V kratkodobém vyhledu je

tedy cilovou zénou pro aplikaci city logistiky v Brné tato jedind ¢ast méstské ¢asti Brno-stred.
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Na zakladé zahrani¢nich zkusenosti je mozno stanovit nasledujici poZzadavky na distribu¢ni zénu projektu

city logistiky:

e Dislokace na okraji mésta s pfimym napojenim na centrum.

e Pozemek o velikosti cca 4000 m? a kapacitné umoZfujici rozvoj v horizontu 25 let.

e Dopravni napojeni na méstskou silniéni sit i celostatni patefni sit dalnic, Zelezniéni napojeni,
dostupnost na mezinarodni letisté.

e Dostupnost k obchodnim zdndm mimo centrum mésta velkokapacitnim silni¢nim napojenim.

e Uzemni pldn musi umozZfiovat dopravné naroéné &innosti distribu¢ni, skladovaci a servisni

(truckcentrum).
Uvedené pozadavky splfiuje lokalita v Brné — Slatiné v bezprostredni blizkosti letisté.

Obrdzek 95 - Schéma funkcniho uspofdaddni lokality pro aplikaci city logistiky. Zdroj: City logistika mésta

Brna

SCHEMA FUNKENTHO USPORADANI
stav-nivih
" PLOCHY REZIDENGNI /BYDLENI, VEREJNA VYBAVENOST
PLOCHY PRODUKEN] VYROBA SKLADOVANILOGISTIKA
PLOCHY SERVISNI [TECH. VYBAVENOST
PLOCHY KOMEREN] VYBAVENOSTI
PLOCHY DOPRAVY
PLOCHY ZELENE
PLOCHY VODNI A VODOHOSPODARSKE
PLOCHY LESA

10.1.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni uzel Brno je dleZitou dopravni kfizovatkou. NejddleZit&jsi Zelezni¢ni trati, kterd Brnem
prochazi, je trat Havli¢klv Brod — Brno-Maloméfice — Brno dolni nadrazi — Bfeclav, po nizZ se realizuje velka
Cast tranzitu Némecko — Slovensko — Madarsko — Balkan. Tento smér doplfiuje rameno Brno-Maloméfice —

Ceska Trebova, které po své modernizaci v uplynulych letech zaéind v nakladni dopravé hrat stale
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vyznamnéjsi roli. Tyto dvé traté zaroven tvofi i trasy dvou panevropskych nakladnich koridor( sité TEN-T,
konkrétné Cisla 4 z Némecka na Balkdn a cisla 6, ktery zde zacina a pres Ostravu pokracuje do Gdarisku.

Ostatni traté vychdzejici z brnénského uzlu maji dnes pro ndkladni dopravu mensi vyznam.

Nejdulezitéjsi brnénskou stanici z pohledu nakladni dopravy je sefadovaci stanice Brno-Maloméfice.
Toto nadrazi pattfi mezi nékolik dalSich nejvyznamnéjsich uzl( tohoto typu na ceské Zelezni¢ni siti. Jeho
vyznam naptiklad dokazuje to, Ze z néj pravidelné vyjizdi tzv. systémovy vlak Carpathia, ktery shromazduje
vozové zasilky se zbozim od rznych odesilateld v celé Ceské republice a rychlou a hospoddrnou formou
uceleného vlaku je pfepravuje k prijemclm v Rumunsku. Kromé toho je dlleZitost tohoto uzlu zdliraznéna
sidlem Provozni jednotky €D Cargo, ktera zajistuje provoz nakladni dopravy v Jihomoravském kraji, velké

¢asti kraje Vysocina i v ¢asti Zlinského kraje.

Dalsi vyznamnou stanici brnénské aglomerace je stanice Brno dolni nadrazi, kam je mimo jiné zausténa
vlecka terminalu intermodalni dopravy Brno-Horni Herspice. Ten slouzi predevsim k prekladce silni¢nich
navést mezi konvencni silniéni dopravou a vlaky spojujicimi Brno a baltsky pristav v némeckém Rostocku a
dale i Skandinavii. Tato stanice se miZe pochlubit i jednim unikatem — zausténim vlecky brnénského
vystavisté (Veletrhy Brno, a.s.), kterd slouzi k prilezitostnym prepravam kolejovych exponat(i na a z
odbornych veletrh(, a kterd je z velké ¢asti vedena stfedem ulice Pofici a pfipomina tak spiSe pouli¢ni drahu

nez zelezniéni trat.

V neposledni tadé pak jesté moZno uvést stanici Brno-Slatina leZici v primyslové ¢asti Brna.
Momentalné nejdilezitéjSim prepravcem, ktery je do této stanice napojen vlastni vleckou, je brnénské

letisté Turany, které je takto zasobovano leteckym palivem pro tankujici letadla.

10.2 OBJEMY NAKLADNi DOPRAVY, PREHLED KOMODIT, HLAVNi PREPRAVNI RELACE
10.2.1 Silni¢ni doprava

V ramci feSeni studie ,City logistika mésta Brna“ bylo provedeno dotaznikové Setreni s cilem definovat
parametry sledované oblasti a v ni uskute¢fované zasobovaci procesy. Pro tyto ucely byla vytipovana oblast
historického jadra mésta, ktera je charakteristicka velmi vysokym poctem maloobchodnich jednotek a také
predstavuje geografickou oblast, kterou je vhodné fesit aplikacemi city logistiky z pohledu zastupcl
statutarniho mésta Brna. Dotaznikovy prizkum byl uskuteénén béhem mésice kvétna / 2013. Osloveno bylo
celkem 682 maloobchodnich jednotek v této oblasti. Celkem se podafilo ziskat zpét 504 vyplnénych

dotaznik(l, coZ predstavuje ndvratnost 74%.

Prvni sledovanou charakteristikou byla kategorie vozidel, ktera jsou vyuZivana k zasobovani daného
obchodu. RozloZeni kategorii vozidel podilejicich se na zasobovani jednotlivych typl obchodl ukazuje
Obrdzek 98.

Z uvedeného grafu je zfejmy vysoky podil osobnich automobill podilejicich se na zasobovani obchodnich
jednotek. Tento fakt je mozné vysvétlit dvéma skutecnostmi. Prvni z nich je vzrlstajici podil kategorii SUV a

MPV, které mohou byt vyuZivany i pro zdsobovani (nabizi dostatecny prostor pro odvoz zboZi). Druhé
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vysvétleni nabizi pak existujici omezeni v dané oblasti, kde je omezen vjezd vSech vozidel dle hmotnosti, a

to nad 3,5 t a pfizplUsobeni se této skutecnosti obchodniky, ktefi tak vyuZivaji kategorii vozidel (do 3,5t) s

povolenim vjezdu do této oblasti, zejména tedy osobni vozidla.

Obrdzek 96 - Kategorie vozidel podilejicich se na zdsobovani. Zdroj: City logistika mésta Brna
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Dalsi dlleZitou charakteristikou je intenzita vozidel, ktera je generovana potfebou zdsobovat a vytvari

7

tak dopravni zatéz v dané oblasti a okoli. Zakladni Cetnost zasobovani vyjadfuje nasledujici tabulka.

Tabulka 62 - Pravidelnost zdasobovdni. Skupina ,,méné casto” je podrobnéji rozdélena v tabulce vpravo.

Zdroj: City logistika mésta Brna

Nékolikrat denné 151 1x mésicné 20
Jednou denné 65 1x 14 dni 22
Nékolikrat tydné 161 3x do mésice 4
Jednou tydné 59 1x za 2 mésice 2
Méné casto 60 Dle potieby 7
Bez odpovédi 6 Nezodpovézeno 5

Pocet jizd za mésic do dané oblasti byl stanoven pro jeden kalendafni mésic se ¢tyfmi pracovnimi tydny.

Dny o vikendech jsou vynechany. Na zakladé zjisténych dat a nastavenych koeficient( byl stanoven pocet

jizd do dané oblasti na pocet 12 594 cest za mésic. Zpétné je pak mozné odhadnout pro dalsi feseni

koeficient primérného poctu jizd za den (pfi uvazovani 20 pracovnich dni v mésici) pro jeden obchod. Ze

ziskanych dat je tak stanoven na 1,26 jizdy / den / obchod.

Dalsi zkoumanou charakteristikou byla velikost zasilek, které sméruji do dané oblasti. Informace o

mnozstvi zboZi byly zjistovany jako mnozZstvi typické zasilky, kterou predstavuje:

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast

225



B | R | N I o I AF-C'ityPI.an

- hmotnost zasilky v kg,
- pocet palet (800 x 1200 mm),
- pocet krabic (o velikosti 300 x 300 x 300 mm)

Tabulka 63 - Zdasilky dle velikosti a mnoZstvi. Zdroj: City logistika mésta Brna

Zasilky dle kg

50- 150kg 54 1-3 a4 1-5 64
150 - 250 kg 19 4-10 19 6-25 72
nad 250 kg 23 vice nez 10 6 vice neZ 25 33

Znalost rozloZeni zasobovani v ¢ase je dlleZitd proto, aby bylo mozZné uvaZovat i vhodné city logistické

aplikace ve vztahu k jejich ¢asovému rozloZeni béhem dne, napf. omezeni vjezdu v danych hodinach atd.

Obrdzek 97 - Obvykld doba zdsobovdni. Zdroj: City logistika mésta Brna
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Z grafu vyplyvd, Ze prevaina ¢ast zasobovani probiha v obdobi mezi 08:00 aZz 10:00 hod.
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10.2.2 Zelezni¢ni doprava

Vs s

Tabulka 64 - Pocty vypravenych a koncicich viaki v ndkladnich termindlech v jednotlivych mésicich 2013.

Stanice

Brno
dolni nadrazi

Stanice

Brno-Malomérice

Zdroj: Rocenka dopravy 2013

Vlak : o o b 5 VI

Vychozi 15 16 16 17 16 15
Kontici 15 17 15 17 16 16

Vliak

Vychozi

Konéici

VII.

18
17

VIII. IX. X. X1

17 17 18 17 12
18 16 18 16 13

Celkem

7140
6745
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Tabulka 65 - Objemy ndkladni dopravy pro Zeleznicni stanice v Brné — naklddka. Zdroj: Roc¢enka dopravy

Pocet voza

135

2013

Komeoditni skupina

Obiloviny, semena a odpady v potravinafském pramyslu
Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejové pary
Kolejova vozidla na vlastnich kolech

Kontejnery, kombinovana pfeprava

Ostatni dfevo a vyrobky ze dfeva, nabytek
Soukromé, ochranné a zvlatni vozy; kolejové pary
Stroje

SrotZelezny

Textilni vyrobky a materialy, obuv

Zelezo, ocel a nezelezné kovy; vyrobky z nich
DFevo palivové a surové

Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejové pary
Stroje

Srot Zelezny

Dtevni stépka

DFevo palivové a surové

Kolejova vozidla na vlastnich kolech

Kontejnery, kombinovana pfeprava

Obiloviny, semena a odpady v potravinafském priimyslu
Ostatni dfevo a vyrobky ze dfeva, nabytek
Pohonné hmoty a derivaty

Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejoveé pary

Srot Zelezny

ZboZi jinde neuvedené

Zelezo, ocel a neZelezné kovy; vyrobky z nich
Kolejova vozidla na vlastnich kolech

Nakladni a uZitkova vozidla

Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejové pary
Srot Zelezny

Celkem

Plan udrZitelné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast

Zelezniéni stanice

Brno-Chrlice
Brno-Chrlice

Brno hlavni nadraZi
Brno hlavni nadraZi
Brno hlavni nadraZi
Brno hlavni nadraZi
Brno hlavni nadraZi
Brno hlavni nadraZi
Brno hlavni nadraZi
Brno hlavni nadraZi
Brno-Kralovo Pole
Brno-Kralovo Pole
Brno-Kralovo Pole
Brno-Kralovo Pole
Brno-Malométice
Brno-Malomé&fice
Brno-Malomé&fice
Brno-Malométice
Brno-Malométice
Brno-Malomé&fice
Brno-Malomé&fice
Brno-Malomé&fice
Brno-Malométice
Brno-Maloméfice
Brno-Malomé&fice
Brno-Slatina
Brno-Slatina
Brno-Slatina

Brno-Slatina
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Tabulka 66 - Objemy ndkladni dopravy pro Zeleznicni stanice v Brné — vykladka. Zdroj: Rocenka dopravy
2013

Pocetvozii Komoditni skupina Zelezniéni stanice

50 Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejové pary Brno-Chrlice
Zelezo, ocel a nezelezné kovy; vyrobky z nich Brno-Chrlice
12 Kolejova vozidla na vlastnich kolech Brno hlavni nadrazi
Kontejnery, kombinovana pfeprava Brno hlavni nadrazi
Nerostné suroviny Brno hlavni nadraZi
Pohonné hmoty a derivaty Brno hlavni nadrazi
Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejové pary Brno hlavni nadrazi
Stavebniny Brno hlavni nadraZi
Zelezo, ocel a nezelezné kovy; vyrobky z nich Brno hlavni nadraZi
Nerostné suroviny Brno-Kralovo Pole
Stavebniny Brno-Kralovo Pole

Zelezo, ocel a nezelezné kovy; vyrobky z nich Brno-Kralovo Pole

Hné&dé uhli

Chemické vyrobky bez ptiraZzky 10 % dle § 4 TVZ
Chemickeé vyrobky s pfirazkou 10 % dle §4 TVZ
Koks

Kolejova vozidla na vlastnich kolech
Kontejnery, kombinovana pfeprava

Nerostné suroviny

Pohonné hmoty a derivaty

Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejové pary
Stroje

Srot Zelezny

Zelezo, ocel a neZelezné kovy; vyrobky z nich
Chemickeé vyrobky s pfirazkou 10 % dle § 4 TVZ

Pohonné hmoty a derivaty

Zelezo, ocel a nezelezné kovy; vyrobky z nich

Celkem

Brno-Maloméfice
Brno-Malomé&fice
Brno-Malomé&fice
Brno-Malométice
Brno-Maloméfice
Brno-Malomé&fice
Brno-Malométice
Brno-Malométice
Brno-Maloméfice
Brno-Malomé&fice
Brno-Maloméfice
Brno-Maloméfice

Brno-Slatina

Brno-Slatina

Brno-Slatina

10.3 DOTAZNIKOVY PRUZKUM UZIVATELU NAKLADNi DOPRAVY

V ramci zpracovani analytické casti planu mobility byl proveden dotaznikovy prlzkum mezi firmami
s provozovnou v Brné. Do dotazniku bylo zapojeno celkem 117 subjektd, z toho 19 velkych vyrobnich firem,
30 stfednich vyrobnich firem, 61 firem podnikajicich v oblasti nakladni dopravy a 7 obchodnich domd.

Prizkum probéhl formou online dotazniku.

Z celkového poctu dotazanych odpovédélo pouze 19 firem, coZ je pouze 16 %. Proto vysledky

provedeného dotazniku nemaji statisticky vypovidajici hodnotu a maji jen informativni charakter.

Z celkem 19 firem, které se do dotazniku zapojili, jich 18 vyuziva ke svoji ¢innosti pouze silni¢ni nakladni

dopravu a 1 firma silni¢ni i Zelezni¢ni dopravu.
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Nasledujici grafy dokladaji rozsah nakladni dopravy u ztucastnénych firem, druh pouzivanych vozidel a
prehled jimi pfevazenych komodit.

Obrdzek 98 - Dotaznik ndkladni dopravy — typ ndkladniho vozidla. Zdroj: AF-CityPlan

JAKY JE BEZNY TYP NAKLADNIHO VOZIDLA, KTERE NEJCASTEJIVYUZIVATE?

dodavka (maly nakladni

_/_ automobil do 3,5t)

nakladniautomobil — dvou
nebo tfindpravovy (3,5 —

il 124)

moznost vice odpovédi

ndkladniautomobil s pfivésem

nebo navésem (nad 12t) =

Obrdzek 99 - Dotaznik ndkladni dopravy — pocet ndkladnich vozidel za béZny pracovni den. Zdroj: AF-
CityPlan

UVEDTE PROSIM OBVYKLY POCET NAKLADNICH VOZIDEL ZA BEZNY PRACOVNI DEN, KTERA DO

VAS{ FIRMY PRIJEDOU A ODJEDOU.

vice jak 10 a méné jak

méné jak 5 nakladnich vozidel 20 nakladnich vozidel

vice jak 20 nakladnich

vice jak 5 a zaroven
méné jak 10 nakladnich

moznost vice odpovédi
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Obrdzek 100 - Dotaznik ndkladni dopravy - prehled komodit. Zdroj: AF-CityPlan

UVEDTE PROSIM ZAKLADN{ PREHLED VAMI PREPRAVOVANYCH KOMODIT.

balikové sluzby

stavebni material

N
-
r

potraviny

moznost vice odpovédi

Dotazované firmy méli dale uvést, jaké jsou jejich hlavni ptepravni relace, v déleni na vnitroméstské a
mimomeéstské. U mimoméstskych vztahl dale doplriovali, kam konkrétné jezdi. Vysledky ukazuje nasledujici

graf.

Obrdzek 101 - Dotaznik ndkladni dopravy — hlavni prepravni vztahy. Zdroj: AF-CityPlan

UVEDTE PROSIM VASE HLAVN{ PREPRAVNI VZTAHY.

mimomeéstské vzahy:
Brno - Ostrava, Brno - Senec, Brno -
Vidén, Brno - Praha, Brno - Czeladz, Brno -

mimomeéstské

Erith (GB), Brno - Hannover Brno - Praha

Brno - Skalica SVK Brno + celd CR Brno-
Praha, Brno-Viden,

Brno-Bratislava cely Jihomoravsky, Zlinsky
kraj a kraj Vysocina, Brno-Ostrava, Brno-
Praha, Brno-Bratislava

Brno-Hradec Kralové Madarsko-Némecko

mezinarodni Prepravy v okoli Brna. Max
200 km. Slapanice Praha, Ostrava,

meziméstské | Zlin,Plzen, sméry zahranici - celda EU
mimomeéstské

Firmy dale popisovali, které komunikace (ulice) vyuZivaji pfi jizdé pres mésto Brno. Uvadéné
trasy/cile/ulice jsou:

- Cernovickd terasa a depa prepravnich spole¢nosti

- Hnévkovského - D1, D2

- Vsechny tunely

- Ulice Videfiskd, Bubenitkova, Gajdosova, Merhautova, Cejl, Ripskd, Tufanka, Kfenova, Zvonarka,

Dornych, Kastanova, Skacelova, Uvoz, Zabovieska, Hradecka, Purkyriova, Pofi¢i, Uhelna
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Obrdzek 102 - Dotaznik ndkladni dopravy — prekdzky vyuZiti ndkladni dopravy. Zdroj: AF-CityPlan

POKUD VIDITE PREKAZKY VYUZITi NAKLADNIi DOPRAVY VE MESTE BRNE, JAKE TO PODLE VAS

JSou?

nedostatecna
infrastruktura

nedostatecny
méstsky obchvat

Spatny stav

v infrastruktury

maly pocet parkovacich mistv
pramyslovych zénach pro kamiony

casté opravy

moznost vice odpovédi

Za nejvétsi prekdzku provozovani nakladni dopravy povazuji respondenti nedostate¢nou infrastrukturu a
na druhém misté Spatny stav infrastruktury. Dalsim opakované uvedenym problémem je omezeni vjezdu do

urcitych oblasti.

V zavéru dotazniku dostali respondenti moznost vyjadfit vlastni podnéty a pfipominky. Firmy uvadéli

nasledujici:

- Nutnost opravy D1

- Problémem Brna je nedostatecnost silnic¢ni sité, absence VMO

- Uzké silnice pro kamiony (zejména na okruinich k¥izovatkach a v mistech stfedovych ostrivk,
napf. v CTP Slatina)

- Opakované stiznosti na ¢asté uzavirky a dlouhé opravy silnic

10.4 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

- Zprovedeného dotazniku vramci studie ,City logistika mésta Brna“ vyplyva, ze 60 %
obchodnikl pocituje néjaky problém pfi zasobovani svého obchodu.

- Mezi nejc¢astéjsi problémy zdsobovani v centralni ¢asti patfi nedostatek ploch pro odstaveni
vozidla a ¢asové omezeni vjezdu do zdsobovaci oblasti.

- Casové omezeni vjezdu do centra: dodavatelé jezdi i mimo stanovené ¢asy, obchodnici to
nemohou plné ovlivnit; neni mozné vjet do centra v oteviraci dobé obchodl a obchodniki
nevyhovuje nutnost byt na misté pfed/po oteviraci dobé.

- Obchodnici uvadi nespokojenost s ¢asovou koordinaci uzavirek jednotlivych komunikaci ve
mésté — podle obchodnikll je v nékterych pripadech prejezd z cilové do zdrojové oblasti pro
nakladni dopravu témér nemozny.

- Spatny stav délnice D1 a absence odstavnych ploch pro kamiony.

Plan udrZitelné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast 232



s[n|n]ol AF-CityPlan

- Parkovani vozidel na ulici Polni a Strazni.

- Maly pocet parkovacich mist pro nakladni vozidla v primyslovych zénach.

10.5 SWOT ANALYZA — NAKLADNi DOPRAVA
10.5.1 Silné stranky

e Kfizovatka vyznamnych evropskych tras

e  Postupné budovani sytému paternich silni¢nich komunikaci

10.5.2 Slabé stranky

e Nizkd multimodalita v nakladni dopravé, absence logistickych center a terminall kombinované
dopravy

o Casté a opakujici se uzavirky a opravy komunikaci, dlouha doba oprav

o Chybéjici moZnosti parkovani pro Zivnostniky vcentru mésta, jak nakladni dopravy, tak

automobilll do 3,5t (i autobus()

10.5.3 Prilezitosti

e Vytvaret lepsi podminky pro zasobovani obchodl v centrdlni Casti mésta (zvysit pocet
parkovacich mist pro zasobovani a taky umoznit zakaznikim, aby si naloZili zakoupené zboZi do
auta; umoznit kratkodobé stani na chodniku, ¢asova zména moznosti zasobovani)

e Lepsi koordinace termin0 oprav komunikaci ve spravé rGznych subjektl, zrychleni oprav a
zkraceni doby uzavirek komunikaci

e Dobudovani paterni komunikacni sité

10.5.4 Ohrozeni

e (Odliv obchodnich aktivit z centralni ¢asti mésta do oblasti s lepSimi podminkami k zdsobovani,
Upadek centra mésta

o Negativni dopady lokalizace velkych nakupnich center na méstské ¢asti (zména maloobchodni
struktury)

o NedodrZovani zdkazl vjezdu pro nakladni dopravu v disledku absence vhodnych alternativnich

tras
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11 LETECKA DOPRAVA

O Rocenka dopravy Brno 2013 (Brnénské komunikace, 2014)
0 Vyrocni zprava Letisté Turany 2013
0 Studie globalni dostupnosti mésta Brna (DHV, 2011)

11.1 STAV INFRASTRUKTURY A TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI

Na Uzemi mésta Brna jsou dislokovana dvé vefejna letisté a 5 neverejnych vrtulnikovych letist, ktera

slouzi pro potreby letecké zachranné sluzby:

e Verejné mezinarodni letiSté Brno - Turany,

e Vefejné vnitrostatni letiSté Brno - Medlanky,

e Neverejné vrtulnikové letisté Brno - heliport na stfeSe Fakultni nemocnice Brné v Bohunicich (3,5 t),

e Neverejné vrtulnikové letisté Brno - heliport na stfeSe Fakultni détské nemocnice Brno (3,5 t),

e Neverejné vrtulnikové letisté Brno - heliport na volné venkovni plose Fakultni nemocnice U Sv.
Anny Brno,

e Neverejné vrtulnikové letisté Brno - heliport na volné venkovni ploSe Nemocnice Milosrdnych bratfi
Brno,

e Nevefejné vrtulnikové leti$té Brno - heliport na volné venkovni ploge Urazové nemocnice Brno.

11.1.1 Verejné mezinarodni letisté Brno — Tufany

LetiSté se nachazi v jihovychodnim sektoru mésta Brna cca 7,5 km od centra. Na méstskou komunikacni
sit je napojeno jednou sbérnou komunikaci, z které je napojeno na dalnici D1. LetiStni terminal lezZi pfiblizné
2 km od ddlnice D1, pobliz exitu 201 Brno-Slatina. Pfed halou se nachazi placené parkovisté (do 15 min
bezplatné), vhodné i pro dlouhodobé stani. Obsluha vefejnou dopravou je zajistovana jednou autobusovou

linkou MHD od hlavniho nadrazi s jizdni dobou pfiblizné 20 min. Pfed termindlem je stanovisté taxisluzby.

11.1.2 Verejné vnitrostatni letisté Brno — Medlanky

Letisté Brno — Medlanky je vnitrostatni letiSté, jehoz drdhovy systém se nachazi v katastru méstské ¢asti
Brno — Komin a provozni budova v katastru Brno — Medlanky. ProtoZe se jednd o vnitrostatni letisté, je
uréeno zejména pro letouny, vétroné, horkovzdusné baldny, vzducholodé, vrtulniky, kluzaky a ultra lehka
letadla.

Je zdroven ojedinélym pfirodnim sportovistétm nedaleko centra mésta aoblibenym cilem
vychazek. Poskytuje prostor nejen leteckému sportu, ale celé fadé dalSich volnoc¢asovych aktivit brnénské

verejnosti.

Pro pési je letisté dobre pfistupné z kominského sidlisté ze zastdvky Rezacova, odkud je tieba

pokracovat polni cestou asi 800 m k zacdtku drahy 33. Z opacné strany je letiSté dostupné od zastavky

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast 234



s[n|n]ol AF-CityPlan

Medlanky, odkud dale pokracuje pfistupova trasa, asi 1,1 km dlouhd, po ulici Turistické a navazujici cesté k

provoznim budovam letisté.

Pro motoristy nebo cyklisty je letisté dobre pfistupné po medlaneckych ulicich Kytnerova - Turisticka, z
Komina po ulici Chaloupky a navazujici komunikaci, z Bystrce odbockou z ulice U Zoologické zahrady a

pouze omezené z Knini¢ek po polni cesté naproti odbocce do Rozdrojovic.

11.2 ROZHODUIJICi PREPRAVNI CINNOSTI A SLUZBY
11.2.1 Verejné mezinarodni letisté Brno — Tufany

Nova odbavovaci hala vybudovana v roce 2006 ma kapacitu 500 cestujicich za hodinu, coZz umoznuje
ro¢ni odbaveni az 2 miliond cestujicich. Pfiletova hala byla rekonstruovana na kapacitu, ktera odpovida hale
odbavovaci. LetiSté je vyuZivano pro vnitrostatni a mezindrodni dopravu osob, zboZi a k provozu
vSeobecného letectvi. V oblasti pravidelné dopravy osob je v soucasnosti k dispozici spojeni na dvé letisté v
Londyné (Londyn/Stansted, Londyn/Luton), pravidelné spojeni s Moskvou (letisté Vnukovo) a nizozemskym
Eindhovenem. Letisté je vyuZivdno pro nepravidelné charterové lety zejména v prlibéhu letni turistické
sezony (cca 30 destinaci). Letisté ma vyhlasené hygienické ochranné pasmo z roku 1993. Vyhledové se
predpoklada posilovéni vyznamu a provozu letisté Tufany podle Uzemniho generelu leti$té Brno — Tufany
(1993 — zpracovatel AGA — Letisté s.r.o.) a Vyhledové studie letisté Brno 2000(zpracovatel FA PAROLLI s.r.o).

K roku 2011 byla zpracovdna Komparativni studie globdlni dostupnosti mésta Brna, ktera se zabyva i
vyhledovym rlistem prepravni ¢innosti letisté Brno — Turany a zahrnuje alternativy navrhd na upravy
napojeni letisté hromadnou dopravou s centrem Brna pro navysené objemy cestujicich. Ve svych Uvahach

zvaZuje napojeni autobusovou, trolejbusovou a Zelezni¢ni dopravou.

Provozovatelem leti$té je spole¢nost LETISTE BRNO a.s., letisté ma mezindrodni status a za rok 2014 bylo
odbaveno 486 tisic cestujicich. Ve stejném roce bylo zaznamendano 32 216 pohyb letadel a v rdmci CARGO
bylo prepraveno 4 530 tun nakladu. Leteckd doprava v Brné zaznamenala vlivem dopad( ekonomické krize

pokles jak v poctu cestujicich, tak pohybu letadel.
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Obrdzek 103 - Odbaveni cestujici z letisté Brno - Tufany. Zdroj: www.brno-airport.cz/letiste/statistiky/
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Obrdzek 104 - Pohyby letadel na letisti Brno - Tufany. Zdroj: www.brno-airport.cz/letiste/statistiky/
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Obrdzek 105 - Prepraveny ndklad, letisté Brno - Tufany. Zdroj: www.brno-airport.cz/letiste/statistiky/
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11.2.1.1 Prazkum poptavky po leteckém spojeni z letisté Brno — Tufany

Koncem roku 2013 byla provedena jiz druha vina vyzkumu zajmu o letecké spojeni u firem a instituci
plsobicich v Jihomoravském kraji. Vyzkumu se zucéastnilo 567 firem, zahrnuty byly firmy zvyzkumu
realizovaného v roce 2011 a doplnény o ndhodny vybér respondentll z databaze firem JMK. Jednalo se o
kvantitativni vyzkum, na zdkladé dotazniku, ktery v zakladu vychazel z roku 2011. Mezi hlavni zavéry tohoto

vyzkumu patfi:

e Oproti zjiSténi z roku 2011 se mirné snizil pocet firem a instituci vyuzZivajicich leteckou dopravu
pro sluzebni cesty na Uzemi Jihomoravského kraje a to z 54 % na 41 % (v ptipadé sluZebnich cest
obchodnich partnerd z 52 % na 41 %)

e  PFivyuZivani letecké dopravy pretrvava silna vazba na velikost firmy a jejiho vlastnika. Nejcastéji
leteckou dopravu vyuZivaly velké firmy a instituce s poétem zaméstnanc nad 250 osob. Na
sluZzebni cesty létaji vyrazné castéji zaméstnanci firem s prevahou zahranicnich vlastnikd.

e Oproti Setfeni z roku 2011 se statisticky vyznamné nesniZil pocet uskuteénénych letl. Vyrazné
ale poklesl primérny pocet osob na jeden let (z 3 osob v roce 2010 na 1,5 osob v roce 2012).

e Podil odletl z letisté Brno — Tufany na uskutecnénych letech se oproti Setfeni z roku 2011
nezménil, jednd se priblizné o desetinu let(. Stejné tak se nezménilo pofadi letist, které byly
vyuzity ke sluzebnim letim (Viden, Praha).

e Hlavni bariérou pro intenzivnéjsi vyuziti letisté Brno — Tufany zlstava neexistence spoji do
urcitych destinaci. Mezi pozadovana zlepseni patfila Sirsi nabidka cilovych destinaci z tohoto
letisté. Nasledoval poZzadavek na zavedeni spoji na velka uzlova letisté a navyseni frekvence
spoju. Nejvétsi zajem byl o linky do Frankfurtu nad Mohanem a Mnichova.

o Casté&ji si na bariéry stéiuji velké firmy, které potiebuji vice vyuzivat leteckou prepravu. Malé

firmy vice vnimaji Spatnou propagaci letisté (nizké povédomi).
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e 91 % osob cestovalo v ramci teritoria zapadni a stfedni Evropy, nej¢astéji do Velké Britanie a

Nizozemska.

11.2.2 Verejné vnitrostatni letisté Brno — Medlanky

Rocni pohyb letadel je priblizné do 2 800 letli. Provozovatelem je spolecnost Aeroklub Brno - Medlanky
o.s. a dle UAP-RURU Brno aktualizace 2012 se nepfedpokladd zména vyuZiti leti§té jinym smérem ne? je

sportovni vyuZiti.
Parametry vzletové a pristavaci drahy:

e travnata hlavni vzletova a ptistavaci draha 920 x 73 m,

e travnata vedlejsi vzletova a pfistavaci draha 450 x 40 m.

11.3 KVALITA DOSTUPNOSTI UZEMI

V soucasnosti existuje pravidelna mezinarodni linka spojujici mésto Brno s Londynem, Moskvou a

Eindhovenem.

11.4 SWOT ANALYZA — LETECKA DOPRAVA
11.4.1 Silné stranky

e Z hlediska kapacity odletové a pfiletové haly, je letiSté schopno zvladnout témér pétindsobek
prepravovanych cestujicich
e Dobrd poloha letisté v blizkosti mésta zlepsujici dostupnost

e Vzletovad a pfistavaci draha umisténd tangentné

11.4.2 Slabé stranky

e Existence pouze jedné VPD je pro letisté omezenim z hlediska Udrzby a opravy této drahy, které
mUze ve vysledku znamenat omezeni nebo ¢asové vylouceni leteckého provozu

e Neexistence spoje do poptavanych destinaci — Viden, Frankfurt nad Mohanem, Mnichov

e Nizka cetnost spoju do stavajicich destinaci,

e Ve srovnani s jinymi letisti relativné Spatna dopravni dostupnost, napf. absence tramvajovych i

primych vlakovych spojli centrum — letisté; chybi obsluha letisté kapacitni hromadnou dopravou

11.4.3 Prilezitosti

e Nabidnout spojeni do poptdvanych destinaci — letisté Frankfurt nad Mohanem, Mnichov a
Londyn (dle prazkumu poptavky jihomoravskych firem) — nejedna se prioritné o sluzbu, kterou
poskytuje letisté

e Napojeni letisté Turany na Zelezni¢ni dopravu — vybudovani nové Zelezni¢ni zastavky na

modernizované trati ¢. 300
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11.4.4 Hrozby

¢ Nedostate¢na nabidka spojeni — orientace zdkaznik( na jina letisté
e Ani pfimé letecké spoje zBrna nenaplni poptavku nékterych zakaznik( a radéji upfednostni

rychlé a komfortni zfizeni silnicniho a Zelezni¢niho spojeni na videriské letisté
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12 ORGANIZACE A RiZENi PROVOZU, INFORMACNI A DOPRAVNE TELEMATICKE
SYSTEMY

Podklady:

O Strategie rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné (Brnénské komunikace, a.s., 2007)

0 Rocenka dopravy Brno 2013 (Brnénské komunikace, 2014)

12.1 STAV INFRASTRUKTURY A TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI

Dopravné telematicky systém ve mésté Brné je jako celek oznacen nazvem Systém integrovaného fizeni

dopravy ve mésté.
Je ¢lenén na tyto zdkladni subsystémy:

e Subsystém fizeni dopravy svételnymi signalizacnimi zatizenimi
e Subsystém fizeni tunelovych staveb
e Subsystém informacni, navadéci a regulacni

e Subsystém dohledovy
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Obrdzek 106 — Systém integrovaného fizeni dopravy — prehledové technologické schéma. Zdroj: Strategie

rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné
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DPMB Dopravni podnik mésta Brna
DS fidici pocitac subsystému Dohledového
INR fidici pocitac¢ subsystému Informacniho, navddéciho a regulacniho
1Zs Integrovany zdchranny systém
MP Meéstskd Policie
NDIC Ndrodni dopravni informacni centrum
NP aplikace Navddéni na vyznamnd parkovisté
PC aplikace Parkovaci systémy
PCR Policie Ceské republiky
PDZ proménné dopravni znaceni
PI aplikace Poskytovadni informaci a navddéni vozidel
PIT proménné informacni tabule
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RP fidici pocitac

RTS RP subsystému Rizeni tunelovych staveb

SIRD Systém integrovaného Fizeni dopravy

Ss7 RP subsystému Svételné signalizacnich zafizeni
TU tunelové aplikace

VA aplikace Zadriné systémy

Vroce 2007 byla zpracovana Strategie rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné, kterda obsahuje
harmonogram budovani telematického systému na Uzemi mésta Brna. V soucasné dobé se uvaZuje o
zahdjeni praci na aktualizaci strategie. Zahajeni praci se predpoklada na jafe 2015 a dlraz bude kladen na

tyto oblasti:

e Dopravni informacni centrum

e Navigace na volna parkovisté

e Sdileni dat a provazanost s projekty statu, kraje a EU na zakladé smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU o zavedeni ITS

e Podpora pro systém rezidentniho parkovani

V soucasné dobé, v souladu s platnou Strategii rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné se pfipravuje
verejna soutéZ na dodavku Dopravniho informacniho centra s predpokladem realizace vroce 2014,
pfipravuje se integrace pouzivanych kamerovych dohledovych systém( do jednoho fidici centra a byl
zrealizovan uUsek s parkovacimi senzory vyhodnocujici okamzitou fyzickou obsazenost parkovaciho mista

(ulice Rooseveltova).

12.1.1 Ridici a informaéni systém MHD
Ridici a informagni systém (RIS) vyuZivd DPmB pro Fizeni méstské hromadné dopravy.

Zakladem RIS je datova radiova sit pro trvalé spojeni viech vozidel MHD s dispec¢inkem. Kazdé vozidlo
predava na dispecink automaticky v intervalu pfiblizné 20 sekund svoje provozni Udaje — mj. skutecny cas
odjezdu od zastavky, fyzickou polohu podle druZicové navigace GPS a dalsi dlileZita provozni data. V pripadé
potieby se zvozidla na centralu a opacné posilaji textové zpravy a povely pro informacni zafizeni pro
cestujici. RIS rovnéz zajistuje fonickou komunikaci mezi dispecerem a fidicem, dale umozriuje dispecerovi

promluvit k cestujicim.

RIS rovnéz zajistuje ozvuceni vsech vozidel MHD, vyhlasuje nazvy zastavek a dalsi dilezité informace,
zajistuje automatickou odpovéd na povel kapesniho slepeckého vysilace. Vizualni i akustické informace jsou

cilené — cestujici dostdavaji ve spravny cas a na spravném misté spravnou informaci.

Ridici a informacni systém umoziiuje dokonalej$i preferenci vozidel MHD na Fizenych k¥izovatkach.
Zpozdéné vozidlo odesle z pfedem stanoveného mista prostrednictvim radiového datového prenosu Zadost
o preferenci. Radi¢ semafor(i obdr#i Gdaj o trase prljezdu vozidla kfizovatkou a o hodnoté zpoZdéni.

Vozidlo poté oznamuje Uspésny prljezd krizovatkou. Tato tzv. dynamicka preference dovoli na kfiZzovatce
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hospodafit s kazdou sekundou signalniho planu a ve svém dusledku zajisti lepsi prljezdnost pro vsechna

vozidla, nejen pro tramvaje, trolejbusy a autobusy.
Celek systému lze rozdélit do nékolika vzajemné propojenych ¢asti:

e Komunikacni ¢ast - Fonicka radiova sit pro hlasovou komunikaci mezi vozidly, dispecinkem a
vozovnou a privatni datova radiova sit, ktera slouzi k oboustrannému prenosu informaci z
vozidel na dispecink, na zafizeni na trati a také k udrzbé dat.

e Vybaveni vozidel — palubni pocitac BS100, akusticky hlasi¢ EPIS, pfrijimaC pro nevidomé,
integrovand jednotka napajeni, indukéni modem, vysokofrekvencni jednotka, vysilaci civka,
zafizeni pro urcovani polohy GPS, fonicka radiostanice Motorola, datové radiomodemy.

e Centralni dispecink — zde jsou data z vozidel zpracovana, archivovana a vyhodnocovana.

e Vozovna — vypravéi po vyjezdu vozidla automaticky obdrzi informaci o case vyjezdu vozidla,
pfipadné upozornéni na nevypravené vozidlo. V kazdé vozovné jsou umistény vysokofrekvenéni
vysilaée (radiomodemy) pro automatickou udrzbu dat odstavenych vozidel a vybaveni pro

testovani funkcénosti systému.

12.1.2 Svételna signalizacni zaFizeni a preference MHD na k¥izovatkach

Svételna signalizacni zafizeni (SSZ) jsou ve mésté Brné zfizena ke zvySeni bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich nebo ke zlepSeni plynulosti provozu. Z pohledu SSZ je nutné na uvod konstatovat,
Ze zajmy jednotlivych ucastnikl provozu (individualni doprava, MHD, cyklisté, chodci, kolizni sméry a
vjezdy, levd odboceni, preference MHD, koordinace, intenzity dopravy atd.) jsou protichlidné, neni tedy

mozné vsem, i kdyZ opravnénym, pozadavklm jednotlivych ucastnik(i vyhovét soucasné.
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Obrdzek 107 — Schéma pldanu doplnéni preference RIS na kfiZovatkdch se SSZ — rok 2007. Zdroj: Strategie

rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné
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12.1.2.1 Pocty radica a zpuasob jejich pFipojeni na Centralni technicky dispecink

V soucasné dobé je na Uzemi mésta Brna realizovano 143 zafizeni svételné signalizace na kfiZzovatkach a
prechodech pro chodce. Zafizeni jsou provozovana na 12 prechodech pro chodce a 131 kfiZzovatkach.
Vsechny tadice jsou pfipojeny na Centrdlni technicky dispecink (CTD) provozovany spolecnosti Brnénské
komunikace a.s. Ve mésté Brné jsou na CTD provozovany dvé Ustfedny svételné signalizacnich zafizeni pro

dohled a fizeni dopravy. Jedna se o zafizeni SCALA od firmy Siemens a UTC od firmy Cross. (Rocenka

dopravy Brno 2013, 2014)

Pocty a vyrobci radicu

V Brné jsou v soucasné dobé instalovany predevsim fadice SSZ od vyrobce Siemens (74 kusi) a Cross (65
kusa). Zafizeni firmy Siemens nesou oznaceni MS — 21 fadic(, C800V — 49 radicl a nejnovéjsi zafizeni C900V
— 3 fadice a 1 radi¢ C940 ES. Zatizeni firmy Cross nesou oznaceni RS1 — 1 fadi¢, RS2 — 33 fadicd, RS3 — 20
radi¢l a nejnovéjsi zafizeni RS4 — 11 fadicu. Ostatni zafizeni jsou od firmy Dynasic — 3 fadice SP-ER a 1 fadic¢

ECO 20A Elsec.

Rozhrani pro pripojeni SSZ na fidici poéita¢

Pfimo na ustfednu SCALA je pfipojeno 78 SSZ a pres rozhrani UTC dalSich 65 SSZ. Komunikacni rozhrani

mezi Ustfednami SCALA a UTC je realizovano pfes OCIT O V 1.0. Cilem postupného budovani a rekonstrukci
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SSZ ve mésté Brné z pohledu jednotného systému ovladani a fizeni fadicli svételné signalizace je v plné mire

rozvinout vyuziti jednotného datového systému prenosu informaci univerzalnim rozhranim OCIT O V2.

ZpUsob pripojeni SSZ na Fidici pocitac

Pripojeni jednotlivych provozovanych SSZ na fidici dopravni pocitac je pro 28 SSZ realizovano pomoci
sité GSM (GPRS) a na 115 SSZ pomoci sdélovacich kabell (nebo optiky). Pro pfipojeni radict SSZ je z
hlediska rychlosti odezvy a celkové funkcnosti preferovano kabelové pfipojeni. Tento zplsob pfipojeni je na

Uzemi mésta budovan jednotnou kabelovou siti véetné vyuZziti kolektord.
12.1.2.2 Technologicka zafizeni navazana na SSZ

Zavadéni navéstidel s LED svitidly

S novou vystavbou zafizeni svételné signalizace, a také pti rekonstrukcich stdvajicich SSZ, jsou
nahrazovana navéstidla s Zarovkami za navéstidla s LED komorami. Kromé uspory elektrické energie klesla
vyrazné u téchto novych navéstidel poruchovost. U navéstidel s Zarovkami dochazi ¢asto k prepaleni vldkna
dohlizené Zzarovky a tim k vypadku SSZ do prerusovaného svitu Zlutého signdlu. V soucasné dobé je

navéstidly s LED technologii v Brné osazeno 18 SSZ. Konkrétné se jednd o nasleduijici kfiZovatky.

Akustickd signalizace pro nevidomé

Ve mésté Brné z celkového poctu 143 SSZ je 114 zatizeni vybaveno akustickou signalizaci a z tohoto
poctu je 100 SSZ vybaveno akustickou signalizaci na vyzvu vysilatem. Na 15 SSZ je akustickd signalizace

trvale v provozu po dobu ¢innosti SSZ a pouze 28 SSZ nema dosud Zadnou akustickou signalizaci.

Cinnost akustické signalizace pro nevidomé a slabozraké na SSZ je upravena tak, aby si nevidomy
soucasné s uvedenim akustické signalizace do provozu zaroven aktivoval chodeckou vyzvu pomoci

dalkového vysilace VPNO1 a nemusel dané vyzvové tlacitko hledat na pfislusném chodeckém stoZaru.

Detektory pro svételnd signalizacni zafizeni

Detektor je vSeobecné detekini zéna (oblast vyhodnoceni) daného zplsobu detekce, pokud je tento
pojem pouZzit samostatné. Ve spojeni s blizsi technickou specifikaci je naopak popsan technicky princip
detekce. Z technického pohledu je celkovy pocet vsech detektorl ve mésté Brné 1080 ks, z toho je nejvice
indukénich smyckovych detektor(i — 930 ks. Dalsi provozované detektory jsou tramvajové kontakty (25 ks),
PIR detektory (30 ks), tla¢itka pro vyzvu na prechodech pro chodce (80 ks), video detekce, ktera slouzi pro

fizeni SSZ (12 ks) a tramvajovy kli¢ 1 (13 ks zafizeni).

12.1.2.3 Rizeni dopravy a preference MHD

Ve mésté Brné je standardné pfi projektovani vSech kfizovatek nebo prechod( pro chodce s pohybem

MHD navrhovana a fesena preference MHD. Preference MHD je nasledné zavadéna u vsech rekonstrukci a
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do novych zafizeni SSZ. Mimo jiné, vzhledem k tomu, Ze byla v poslednich letech z financnich davod
realizovana pouze rekonstrukce 13 SSZ, predpoklada se do budoucna dalsi velky rozvoj zavadéni preference
MHD na SSZ. (Roc¢enka dopravy Brno 2013, 2014)

Tabulka 67 — Rekonstrukce SSZ v roce 2013. Zdroj: Ro¢enka dopravy mésta Brna 2013

Nizev Datum kolasudace Poznamka

Husowa — Jostova 20.06.2011 Rekonstrukce S5Z. Gprava fadice. navéstidla s LED svitidly.
doplnéni preference RIS

Pofici — Videnska 15.08.2011 Rekonstrukce celeho 557 vé. fadite, doplnéni preference RIS,
navéstidla s LED diodami (40V)

Husowva — Udolni 07.09.2011 Rekonstrukce S5Z. Oprava fadi€e. navéstidla s LED svitidly.
doplnéni preference RIS

Krenova — Cechynska 25.11.2011 Rekonstrukce 557, prava fadie. navéstidla s LED svitidly.
doplnéni preference RIS

Kralovopolska — Hradecka 30.05.2012 Vystavba nového 55Z véetné preference RIS, navéstidia
s LED svitidly

Uwvoz — Pekaiska 19.06.2012 Rekonstrukce celého 557 mimo fadiée. doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Kfenova — Masna 24.07.2012 Rekonstrukce 557, viména fadice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Korejska — rampa Zabovieska 30.07.2012 Vystavba nového 55Z véewné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Piomyrska — Stankova 26.09.2012 Rekonstrukce 55Z, vyména fadice, nivéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Lidicka — Piomyrska 26.09.2012 Rekonstrukce 55Z. vyména fadice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Jugoslavska — Vranovska 06.12.2012 Rekonstrukce 557, vyména fadiée, navéstidla s LED svitdly,
doplnéni preference RIS

Lidicka — Koligwé 05.04.2013 Rekonsurukce 55Z, vyména fadice, navéstidla s LED svitidly
(40V), doplnéni preference RIS

Cejl - Francouzska 03.05.2013 Rekonstrukce 557, vyména fadice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Vybudovana preference MHD ve mésté Brné s vyuzitim systému RIS (Ridici a informaéni systém MHD)
umozZiiuje poskytnout preferenci (je dana dopravnim fesenim dané lokality) pro jakékoliv vozidlo MHD
(tramvaj, trolejbus a autobus). Pro snadnou kontrolu cinnosti preference MHD funguje na Centralnim

technickém dispecinku spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. ,,centralni monitoring preference MHD".
ReZim Fizeni

ZpUsob, jak je fizeni provozu z provozné technického hlediska realizovano svételnym signalizacnim
zafizenim, je popsdn systémem fFizeni. RUzné systémy fizeni se lisi ovlivnitelnosti nebo proménlivosti prvki
signalniho planu. Volba systému fizeni zavisi na zadanych cilech pro kazdou konkrétni lokalitu. Nyni se v
Brné pfi ndvrhu svételné signalizace vidy zavadi inteligentni dopravni systémy SSZ, které predstavuji
nejmodernéjsi stupen Fizeni dopravy na kfizovatkach. Tyto systémy funguji na zakladé vyhodnoceni vsech

dostupnych dat z provozu on-line. Jsou to predevsim informace o individualni dopravé, z bezdratového
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systému prenosu informaci z vozidel MHD a pozadavky chodcl. Radi¢ SSZ, ktery Fidi predmétnou
kfiZovatku, informace vyhodnocuje v redlném case a na zakladé logiky fizeni zafazuje preferenci MHD,

prodlouzeni nebo ukonceni fazi provozu, zménu fazi pro koordinaci, vyzvy fazi atd.

ZpUsoby fizeni dopravy svételnym signalizacnim zafizenim lze rozdélit na fizeni pevné a fizeni
dynamické. Principem pevného fizeni provozu je neménné fizeni v daném c¢asovém obdobi. V Brné je timto
zpUsobem fizeno pouze 14 SSZ a jednd se vyhradné o zafizeni realizovana pfed rokem 2000, kterd budou v
nejblizSim obdobi v zavislosti na financnich prostfedcich pro rekonstrukce nahrazena. Principem
dynamického fizeni je pfizplisobovani se provozu tak, Ze i kratkodobé vykyvy intenzit provozu ovliviu;ji
fizeni. Dynamicky zpUsob fizeni provozu vyzaduje o néco vyssi technické naklady (neZ v prfipadé fizeni
pevného) s ohledem na zpracovani udajl, které charakterizuji danou dopravni situaci, a je realizovan
pruznou Upravou signalnich plan( v redlném case. V Brné je timto zplsobem fizeno 129 SSZ. Z pohledu
dalsich statistickych informaci je moZné konstatovat, Zze na 22 SSZ ve mésté je realizovan provoz po celych

24 hodin a na 4 SSZ z tohoto poctu funguje nocni rezim celocervené. (Ro¢enka dopravy Brno 2013, 2014)

Preference MHD

Inteligentni dopravni zplsoby fizeni na kfizovatkach umoznuji zpracovani a poufziti logik fizeni, které
reaguji na aktualni stav dopravy a na zakladé predem stanovenych priorit (preference MHD, koordinace
atd.) umoZnuji optimalni prerozdéleni volna na kfiZzovatkach. To vSe se samoziejmé déje pfi dodrZeni
bezpecnostnich pozadavkl. Prostor a ¢as pro vSechny ucastniky provozu (chodci, MHD a individuaini
doprava) na kfizovatkach je omezeny. Pfi vzristajicich intenzitach provozu ve mésté Brné, které prekracuji
kapacitni moznosti komunikaci a kfiZovatek, je zdsadni vyuZiti novych mozZnosti fizeni provozu tak, aby
kfiZovatky v co nejvyssi mife reagovaly na okamzité aktudlni potfeby stavu dopravy, ale ani tyto systémy
samoziejmé nemohou nepfriznivy rozdil mezi kapacitou kfizovatky a intenzitou dopravy beze zbytku vyresit.
Co se tyka MHD, jizdni rady jsou odvozeny od rychlosti pohybu vozidel MHD v celém prostoru mésta, nejen
na kfizovatkach. K nejvétsim c¢asovym vykyvim MHD dochazi pti stani¢eni v zastavkach. Preference MHD na
SSZ pfrispiva predevSim k plynulosti provozu MHD a pomahd vyrovndvat zpoZdéni vozidel. Problémem
samoziejmé z(stava fakt, Ze na vétsiné kfiZzovatek se jednotlivé linky nebo trakce MHD kfizi, a tak musi byt
preference nastavena vidy velmi obezfetné, aby nedochazelo k situacim, kdy zlepSeni jednoho sméru
pohybu MHD by soucéasné zplsobilo vyrazné zhorseni druhého — kolizniho sméru. (Rocenka dopravy Brno
2013, 2014)

12.1.3 Dalsi dopravné telematické systémy

12.1.3.1 Tunelové stavby
Na uzemi mésta Brna jsou v soucasné dobé v provozu 4 tunelové stavby:

e Pisarecky tunel (cca 500m)
e  Mimourovnové ktizeni Hlinky (cca 300m)
e Husovicky tunel (cca 600m)

e Kralovopolsky tunel (cca 1200m)
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Vsechny uvedené tunely jsou vybaveny z hlediska fizeni dopravniho a technologického provozu v tunelu
podle pozadavkd technickych norem a souvisejici legislativy. Zakladem dopravniho vybaveni jsou predevsim
proménné dopravni znacky a senzory pro méreni dopravnich parametrd, napf. rychlosti, kategorii a vysky
vozidel. Hlavnimi ¢astmi technologického vybaveni je predevSim vétrani a osvétleni tunelu. Velmi
vyznamnou casti vybaveni tunelovych staveb jsou systémy méreni fyzikalnich velic¢in, které jsou zasadni pro

jejich bezpecné provozovani.

Monitoring a ovladani provozu tunel( je centrdlné provadén z pracovisté CTD BKOM. Zde je zajisténa
nepretrzitd 24hodinova dispecerska sluzba. Tato dohledova Cinnost je provadéna pro vlastnika tunelovych

staveb na Uzemi mésta Brna, kterym je Reditelstvi silnic a dalnic CR. (Ro¢enka dopravy Brno 2013, 2014)
12.1.3.2 Dopravni dohledovy kamerovy systém

Dopravni kamerovy dohled v Brné je soucasti vétsiho integrovaného celku, ktery nese oznaceni Méstsky
kamerovy systém. Ten kromé dopravniho kamerového dohledu obsahuje také kamerové systémy Méstské
policie Brno, Dopravniho podniku Brno a spol. Kordis JMK. Dopravni kamerovy subsystém v Brné sestava ze

tii zakladnich casti:

e Kamery na dopravné dulezitych zemnich komunikacich a dopravnich uzlech.
e Kamery v silni¢nich tunelech.

e Kamery na méstskych parkovistich s automatickymi zdvorovymi systémy.

Vsechny dopravni dohledové kamery plni vyhradné funkci dohledu nad silniénim provozem. V ramci
jednotného dopravniho kamerového systému jsou integrovany jak starSi analogové, tak nové digitalni

kamery a souvisejici technologie. V soucasné dobé je v dopravnim kamerovém systému integrovano:

e 26 kamer pro dohled nad provozem na komunikacich (k fizeni dopravy je na 20 SSZ umisténo 26
kamer).
e 155 kamer pro dohled nad provozem v silni¢nich tunelech.

e 9 kamer pro dohled nad provozem na parkovistich.

Soucasné jsou na dispecerské pracovisté CTD BKOM na zakladé smluvni dohody sdileny kompatibilni
obrazy z kamer Dopravniho podniku mésta Brna a Méstské policie Brno. (Roc¢enka dopravy Brno 2013,
2014)
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Obrdzek 108 — Schéma televizniho dohledu — rok 2007. Zdroj: Strategie rozvoje dopravni telematiky ve

mésté Brné
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Systém videodetekce, jako SW nadstavba nad kamerovym systémem, je v Brné v soucasné dobé

provozovan vyhradné v silni¢nich tunelech. V dobé uvedeni jednotlivych tunell do provozu nebyl ani jeden

tunel systémem videodetekce vybaven. Teprve v roce 2007 ve spojitosti s vystavbou MUK Hlinky bylo v

Pisareckém tunelu posileno osvétleni tunelu, doplnény kamery a implementovana videodetekce. Soucasné

byla videodetekce uvedena do provozu i v ramci stavby MUK Hlinky. Poslednim tunelem, v ném? byla

zprovoznéna vidodetekce, je Kralovopolsky tunel.
V soucasné dobé je systémem videodetekce vybaveno:

e 18 kamer v Pisareckém tunelu
e 10 kamer v ramci MUK Hlinky

e 69 kamer v ramci Kralovopolského tunelu
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Obradzek 109 — Schéma pldnované videodetekce — rok 2007. Zdroj: Strategie rozvoje dopravni telematiky

ve mésté Brné

1 # . Schéma planované videodetekce

12.1.3.3 Parkovaci systémy
Soucasti méstského parkovaciho systému jsou nasledujici parkovaci technologie:
e Parkovaci automaty

V roce 2013 byly na Uzemi mésta instalovany nové parkovaci automaty v poctu 67 ks s bezdratovym
napojenim na dohledovou ustfednu umisténou na CTD BKOM. Obousmérné datové spojeni je realizovdno
prostfednictvim GSM. Nové automaty jsou situovany predevsim v centralni ¢asti Brna, kde je poptavka po

parkovani nejvyssi.
e Zavorové systémy s automatickym odbavenim

V blizkosti centralni ¢asti mésta jsou do soucasné doby zprovoznény 3 parkovaci plochy v majetku mésta
Brna vybavené automatickym zavorovym systémem v¢. dohledové centraly na pracovisti CTD BKOM. Jsou

to parkovisté: Besedni (78 mist), BeneSova (80 mist) a Vevefi (140 mist).

Ke standardu technického vybaveni téchto ploch patfi automaticky zdvorovy systém, automaticka
pokladna, hlasova komunikace s obsluhou na CTD (vjezdovy a vyjezdovy stojan, pokladna), kamerovy

dohled (pokladna, vjezdovy a vyjezdovy stojan, prehledova kamera), kabelové datové propojeni parkovisté
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s dispecinkem CTD. Obé parkovisté na ulici BeneSova a ulici Vevefi jsou navic vybavena i technologii pro
udrzeni prehledu vzdalené obsluhy CTD BKOM o vjizdéjicich a vyjizdéjicich vozidlech v souladu s vydanym

parkovacim listkem.

Automatickymi zavorovymi systémy jsou také vybaveny vyznamné soukromé parkovaci domy nebo
velkokapacitni podzemni gardze v blizkosti centralni ¢asti mésta. Z téch stdvajicich jsou to predevsim: Hotel

Slovan, IBC Pfikop, PD Rozmaryn, dale OG Varkovka a fada dalSich.
e Navadeéni na vybrana parkovisté

V Brné je od roku 2006 zprovoznéna pilotni 1. faze projektu navadéni na vybrana parkovisté. Tento
automatizovany systém poskytovani dopravnich informaci o volnych kapacitach v parkovacich objektech s
kapacitnim parkovanim v blizkosti centralni ¢asti mésta Brna byl feSen pro navadéni na ctyfi vybrana
parkovisté véetné vazby na pracovisté CTD BKOM. V dobé pfripravy a realizace tohoto pilotniho projektu
nevlastnilo mésto Brno Zadny kapacitni parkovaci objekt. Proto byli osloveni vlastnici vhodnych soukromych
parkovacich objekt(. Tito souhlasili se vstupnimi podminkami mésta a pfristoupili k integraci vlastnich
parkovacich kapacit do tohoto informacniho a navadéciho systému. Navadéni na vybrana parkovisté je tedy
v soucasné dobé realizovano pro tato parkovisté: Obchodni galerie Varnkovka, IBC Ptikop, Parkovaci diim

Rozmaryn, Hotel Slovan.

Navadéci systém tvori soubor smérovych informacnich tabuli jednak proménnych a jednak pevnych.
Proménné tabule zobrazuji nasledujici informace o jednotlivych parkovistich: VOLNO, OBSAZENO,
UZAVRENO.

Pfenos dat mezi fidicimi pocitaci parkovacich systém(O v jednotlivych objektech, jednotlivymi

proménnymi tabulemi a pracovistém CTD BKOM je feSen bezdratoveé radiovou siti.

V Brné je vsoucasnosti 30 profilll s automatickym navadénim, ztoho 9 profild je proménnych a 21

profil pevnych.

V soucasné dobé pfipravuje statutarni mésto Brno samostatnou investicni akci obnovu stévajiciho feseni

navadéciho systému, které je jiz predevsim mordlné zastaralé.
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Obrdzek 110 — Schéma navddéni na parkovaci objekty v centru — rok 2007. Zdroj: Strategie rozvoje

dopravni telematiky ve mésté Brné
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12.1.3.4 Automatické zadriné systémy

Historické jadro mésta je na hranici péSi zény ochranéno proti neopravnénému vjezdu vozidel
automatickymi zadrznymi systémy. Pevné dopravni znaceni, kterym byly podminky na hranici zony urceny,
se postupné ukazalo jako nedostatecné a fidi¢i nerespektované a proto bylo rozhodnuto o instalaci
zadrznych systému. Soucasti systému je 11 profill s vysuvnymi sloupky v¢. jejich napojeni na pracovisté CTD
BKOM, které v zakladnim reZimu pracuji v tydenni automatice. Soucasné lze kazdy sloupek naprogramovat
a ovladat individualné. Vysuvné sloupky jsou v jejich profilech doplnény pevnymi sloupky. Soucasti systému
je také sedm dalsich profil( vyhradné s pevnymi sloupky, které dotvari cely ochranny systém pési zéony. V
letoSnim roce byl systém doplnén o vysuvny sloupek na vjezdu ke katedrale sv. Petra a Pavla. Systém lze

stavebnicové rozsifovat. Pfenos dat je feSen obousmérné a je postaven na bazi radiové sité. (Rocenka
dopravy Brno 2013, 2014)

12.2 INFORMACNI SYSTEMY PRO CESTUJICi VE VEREJNE DOPRAVE

V soucasné dobé je v celém IDS JMK provozovan jednotny informacni systém vyznacujici se nasledujicimi
prednostmi:

e Jednotné informacni telefonni Cislo bez ohledu na druh dopravy — informace na Uzemi mésta

Brna poskytuje DPmB, informace o zbytku kraje poddva KORDIS JMK.
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e Jednotny vyhledavac spojeni pro Brno i kraj, ktery je odlisSny od celostatni verze IDOSu a nabizi
kvalitnéjsi informace o navaznostech a cendch jizdného.

e KORDIS JMK provozuje vlastni Centralni dispecink IDS JMK (CED), ktery koordinuje veskerou
verejnou dopravu v kraji (vlaky, regionalni autobusy i méstskou dopravu) — vlaky a MHD fidi ve
spolupraci s dispecinky Ceskych drah a DPmB, regionalni autobusy ¥idi pfimo.

e Veskeré informace o poloze vozidel (vlaky, regiondlni autobusy, vozidla MHD) jsou
shromazdovany a vyhodnocovany v CED provozovaném KORDIS JMK.

e Z CED jsou fizeny elektronické informacni panely na zastavkach, které zobrazuji aktualni odjezdy.
V soucasnosti jsou vétsinou nové. V Brné je jich cca 80, v kraji mimo Brno pak cca 100.

e DPmB provozuje vlastni dispecink s fidicim a informacénim systémem RIS, kterym Fidi pouze svoje
vozidla.

e Ridici a informaéni systém MHD zajistuje ozvuceni véech vozidel MHD, vyhlasuje ndzvy zastavek
a dalsi dalezité informace, zajistuje automatickou odpovéd na povel kapesniho slepeckého
vysilaCe. Vizualni i akustické informace jsou cilené — cestujici dostavaji ve spravny c¢as a na
spravném misté spravnou informaci.

e Vozidla jinych dopravcli provozovana na méstskych linkach v Brné jsou fizena CED IDS JMK.

e KORDIS JMK provozuje mobilni aplikaci IDS JMK POSEIDON, ktera m.j. poskytuje aktualni odjezdy

ze vSech zastdvek a umozZiuje koupi jizdenky ve formé QR kdodu.

12.3 INFORMACNI SYSTEMY PRO OBCANA POSKYTUJICi INFORMACE O DOPRAVE

Aktualni dopravni informace jsou pro fidi¢e dostupné z Jednotného systému dopravnich informaci (JSDI)

pro CR prosttednictvim rdznych typt dopravnich informaénich sluzeb:

e pred cestou — internet, televize

e pred cestou nebo v pribéhu cesty — dopravni informacni sluzby telekomunikac¢nich operator(
(hlasové, datové)

e v prlibéhu cesty — zafizeni pro provozni informace a proménné dopravni znacky, rozhlasové
vysilani, sluzba RDS-TMC (zobrazuje aktudlni dopravni informace v mapé navigacniho pfistroje

ve vozidle)

ISDI je komplexnim systémovym prostfedim pro sbér, zpracovani, sdileni, distribuci a publikaci
dopravnich informaci a dopravnich dat o aktudlni dopravni situaci a informaci o pozemnich komunikacich,

jejich soucastech a prislusenstvi.

Dopravni data se sbiraji a zpracovavaji vinformacnich a fidicich centrech dopravy. Jednim z téchto
center je i Dopravni informacni centrum v Brné. Pracovisté DIC ma predevsim regionalni dosah a vyznam
pro oblast mésta Brna a jizni Moravy. Soucasné vsak vytvari systémovou vazbu na pracovisté a funkce
Narodniho dopravniho a fidiciho centra v Ostravé. Pracovisté je schopno sdilet data i s dalSimi pracovisti
obdobného charakteru v zemich EU. Nejvétsi vyznam ma vazba na obdobna centra velkych mést, s nimiz

ma mésto Brno pfimé dopravni vazby, napt. Viden, Bratislava, Praha, Olomouc apod.
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Spolecnost Brnénské komunikace a.s. provozuje webovy portdl www.doprava-brno.cz, jeZz obsahuje

informace o aktudlni plynulosti individualni automobilové dopravy na Uzemi mésta Brna a Jihomoravského

kraje. Informace jsou ziskavany z dat vozidel verejné dopravy poskytovanych spole¢nosti KORDIS JMK, a.s.

Portal dale poskytuje aktualni informace o uzavirkach, dopravnich nehodach, apod. ziskavanych
z Dopravniho informacniho centra Brno (DIC) a Narodniho dopravniho informacniho centra (NDIC) v

Ostravé.
Dopravni informace je mozné ziskat i prostfednictvim mobilni aplikace pro operacni systém Android.
Poskytovatelé vstupnich dat:
Portal www.doprava-brno.cz vyuziva a zpracovava datové vstupy nasledujicich subjektd a instituci:

0 Brnénské komunikace, a.s.

- Vstupy z Dopravniho informacniho centra Brno (uzavirky, udalosti apod.)

- Vypoctené hodnoty plynulosti dopravy na zakladé dat z KORDIS JMK, a.s.
0 KORDISJMK, a.s.

- Data z vozidel Dopravniho podniku mésta Brna a regionalnich autobusovych dopravcl
0 Reditelstvi silnic a dalnic CR

- Vstupy z Narodniho dopravniho informacniho centra (uzavirky, udalosti apod.)
Datové vstupy budou spolu s dopravné-informacnimi funkcemi portalu postupné rozsirovany.

Pro pfisti rok pfipravuje statutarni mésto Brno samostatnou investi¢ni akci — obnovu stavajiciho feseni

DIC Brno, které je jiz predevsim moralné zastaralé.

12.3.1 Integrované centrum mobility a elektronické informacni panely

Vystavba Integrovaného centra mobility (ICM) na kfiZovatce ulic Jostova a Ceska byla jednim z opatieni
projektu CIVITAS ELAN. Tato kfiZovatka se nachazi v bezprostiedni blizkosti historického stfedu mésta Brna.
Jednd se o jeden z nejdllezZitéjsich prestupnich bodl verejné dopravy v Brné. Sbihd se zde osm

tramvajovych a Sest trolejbusovych linek.

Na tomto misté ICM poskytuje svym klientdm vsSechny druhy cilenych dopravnich a turistickych
informaci o mésté Brné i Jihomoravském kraji. Budova je vybavena zafizenim pro dva pracovniky,
jizdenkovym automatem, ktery nabizi nejen jednorazové, ale také pfenosné predplatni jizdenky. Pocitacovy
terminal umistény v IMC zobrazuje tematické informace a novinky pro obcany i navstévniky a poskytuje

také pfristup na Internet.

Kromé vybudovani samotného IMC doslo k nékolika dalsim vylepsenim verejného prostoru, které byly
soucasti tohoto opatreni. Informacni panely zobrazujici udaje v redlném case s designem vhodnym pro
pouziti v historickych centrech mést byly vyvinuty, dodany a instalovany na nové zrekonstruovany prestupni

bod Ceska-Jostova.
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Cilem opatreni bylo vytvofit nové informacni misto, kde budou poskytovany ucelené informace o vsech

druzich dopravy a zjednodusit prestupovani v uzlu Jostova/Ceska.

12.4 DISPECERSKA RiZENi V RESENE OBLASTI
12.4.1 Centralni dispecink DPmB

Na dispecinku jsou umistény ovladaci prvky celého systému (hlavni server, server fonické komunikace se
zaznamem hovor( Redat a servery datové komunikace). Dispecerska stanovisté jsou Ctyfi, vzajemné
zastupitelnd. Standard pracovisté dispecera jsou dva pocitace, tfi LCD monitory, monitor a ovladani
primyslové televize, na ktery je pfenasen obraz z vice nei 50-ti kamer (sdileny okruh s PCR a Méstskou
policii). Ke kazdému stanovisti je ptipojena pocitatem ovladana zdkladnova radiostanice s hovorovou
soupravou. V dispecerském sale je navic nainstalovana velkoplosna projekcni sténa BARCO, zobrazujici na
podkladové mapé sit linek MHD s aktualni polohou vsech vozidel a také obraz z kamerového systému.
Dispecer ma k dispozici radu softwarovych klientli, pomoci kterych sleduje vozidla a Gdaje o nich, mize s
nimi komunikovat, eventuelné ovladat jejich palubni informacni systém. Komunikovat muize také s
vozovnami, nebo ostatnimi dispecery ¢i pohotovostnimi vozy. VyuzZit miZe také preddefinovanych
textovych zprav, zobrazujicich se fidi¢i na palubnim pocitadi, vypravéimu na monitoru, nebo pfimo
cestujicim na tablech. K cestujicim mUzZe dispecer rovnéz hovotit pomoci vozového rozhlasu. Veskera data,
ktera jsou sbirdna, se archivuji, takZe je lze vyvolat i zpétné, coz umoZiuje pozdéjsi analyzu. Jednotlivé
dispecerské osadky maiji k dispozici i sluzebni vozidla (vybavena modrym majakem, tedy s pravem prednosti

jizdy), kterad jsou vybavena vlastni radiostanici, rucni stanici pro kazdého dispecera a GPS systémem.

Elektrické rozvody ma na starosti energeticky dispecink, ktery monitoruje situaci v rozvodné napajeci siti
pro trolejbusy a tramvaje a z néhoz Ize dalkové pomoci technologie SAT ovladat jednotlivé napajeci useky.
U vozidel elektrické trakce Ize rovnéz sledovat a na kratky cas dalkové vypnout topeni do prostoru pro
cestujici pomoci modulu blokovani topeni. Tim se dd zamezit prekroceni smluvné rezervované kapacity v

distribucni soustavé elektrické energie a snizit celkové naklady na provoz.

12.4.2 Centralni technicky dispecink spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Centralni fizeni dopravy zajistuje spoleénost Brnénské komunikace a.s. prostfednictvim dispecerského

pracovisté Centralniho technického dispecinku (CTD BKOM) s 24 hodinovym nepretrzitym provozem.

Vsechny dopravné telematické systémy v majetku statutarniho mésta Brna nebo spolecnosti Brnénské

komunikace a.s. jsou provozovany ddlkové z pracovisté CTD BKOM.

Pocatky centralniho fizeni v Brné se datuji od rok( 1977 do 1978, kdy byl zprovoznén prvni dopravni
pocita¢ typu M6000 pro fizeni SSZ, ktery byl v roce 1985 nahrazen dopravnim pocitacem typu ADT. V
soucasné dobé slouZi pro fizeni SSZ na kf¥izovatkdch dopravni Ustfedna typu SCALA vyrobce Siemens, na niz
je otevienym komunikacnim protokolem OCIT napojena také dopravni Ustfedna typu UTC vyrobce Cross

Zlin. Celkové je v soucasné dobé dopravni Ustfednou SSZ v Brné fizeno 143 kfizovatek.
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Pracovisté centralniho technického dispecinku v sobé integruje tyto hlavni ¢innosti:

e dohled nad svételnym signalizacnim zafizenim,
e centrdlni fizeni dopravy,

v

e pracovisté fizeni a technologie dopravy Husovického tunelu,

e pracovisté fizeni a technologie dopravy Pisareckého tunelu,

e pracovisteé fizeni a technologie dopravy Tunelu Hlinky,

e dohled parkovacich automat( a parkovist se zavorovymi systémy,

e pravidelné kontroly vSech tunel(l v€etné technologickych zafizeni,

e nepretrzité sledovani bezpecnosti a plynulosti dopravy pomoci kamerového systému,

e nepretrzitou dispecerskou sluzbu.
12.4.2.1 Dopravni a informacni centrum Brno

V roce 2006 byla v ramci dispecinku CTD BKOM realizovdna 1. etapa pracovisté Dopravniho a
informacniho centra (DIC) pro potfeby poskytovani informaci o stavu dopravni situace v Brné verejnosti.
Ukolem obsluhy tohoto pracovisté je zajisténi sbéru relevantnich informaci o stavu dopravy ve mésté Brné,
jejich vyhodnoceni a poskytovani verejnosti. Jadrem pracovisté DIC Brno je server redakéniho systému a
jeho klientské pracovisté. Odborna obsluha zde pracuje s dostupnymi dopravnimi informacemi a zajistuje
jejich zprostfedkovani verejnosti. Jedna se o praci s témito v soucasné dobé dostupnymi dopravnimi daty a

informacemi:

e Sbér dopravnich dat poskytovanych dopravni Ustfednou SSZ a systémem fizeni provozu tuneld.
e Shér dopravnich informaci ze systému kamerového dohledu instalovaného na kfiZovatkach
Malého méstského okruhu a v tunelovych stavbach.

e Shér dopravnich informaci o uzavirkach na Gzemi mésta.

Dopravni data a informace jsou uskladnéna a zpracovana v datovém serveru DIC Brno. Vystupni data a
informace jsou poskytovana prostfednictvim mapové aplikace na webovém serveru DIC Brno. Dale jsou
vystupni data a informace poskytovana ze serveru DIC Brno ve formé XML do systému NDIC, ktery zajisti
zaclenéni téchto dat do celostatni informacni sluzby garantované Reditelstvim silnic a dalnic a smluvnimi

rozhlasovymi stanicemi.

V celostatnim méfitku je DIC Brno nedilnou soucasti sbéru, vyhodnocovani a poskytovani dopravnich
informaci na Uzemi celé Ceské republiky. V rdmci CR poskytuje dopravni informace Narodni dopravni
informacni centrum (NDIC) s lokalizaci v Ostravé prostfednictvim webového portalu, a déle je celostatné
vysila systémem RDS-TMC. Pro pfisti rok pfipravuje statutarni mésto Brno samostatnou investicni akci
obnovu stavajiciho feSeni DIC Brno, které je jiz pfedevsim moralné zastaralé. (Roc¢enka dopravy Brno 2013,
2014)
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12.4.3 Centralni dispecink KORDIS JMK

Centralni dispecink KORDIS JMK zajistuje pfimé operativni fizeni provozu vSech regionalnich autobus( a

spolupracuje s dispecinky Ceskych drah, DPmB a SZDC.
Centralni dispecink plni dvé hlavni funkce:

- Denné garantuje dodrZovani navaznosti mezi spoji v Brné i v regionu

- Spolec¢né s DPmB poskytuje cestujicim informace na jednotném telefonnim cisle

Dispecink dale sbird a vyhodnocuje udaje o vsech spojich IDS JMK a vysledné udaje predava do dalSich
systémU — ELPU (informacni panely), otevienych datovych zdrojl pro smluvni externi subjekty, vlastnich
webovych aplikaci a do mobilni aplikace IDS JMK POSEIDON.

12.5 UCINNOST A PRINOSY SYSTEMU RIiZENI

Ridici a informacni systém slouZi k rozpoznéni odchylek v provozu MHD a k jejich rychlé eliminaci.

Systém umozZniuje dokonalejsi preferenci vozidel MHD na fizenych kfiZzovatkach, coz se pozitivné
projevuje zvySenim obéZné rychlosti vozidel. ZpoZdéné vozidlo odesSle z predem stanoveného mista
prostfednictvim radiového datového prenosu 7adost o preferenci. Radi¢ semafor( obdrZi uUdaj o trase
prQjezdu vozidla kfiZzovatkou a o hodnoté zpoZdéni. Vozidlo poté oznamuje Uspésny prljezd kfizovatkou.
Dynamicka preference ve svém dusledku zajisti lepsi prlijezdnost pro vSechna vozidla, nejen pro tramvaje,

trolejbusy a autobusy.

Vyrazné se zvysila kvalita informaci podavanych cestujicim. Projekt RIS zajistil ozvuceni vsech vozidel
MHD. Vyhlasuji se nazvy zastavek a dulezité informace, zajistuje se automatickd odpovéd na povel
kapesniho slepeckého vysilace. Vizudlni i akustické informace jsou cilené - cestujici dostavaji ve spravny cas

a na spravném misté spravnou informaci.

Pro kvalitu dopravy ma velky vyznam i skutecnost, Ze se zapojenim fidiciho systému nelze utajit zadné
pochybeni persondlu. Prvni zkuSenosti demonstruji potésitelnou skutecnost, Ze nadpolovi¢ni vétsina

stiznosti na domnélé naruseni jizdniho fadu neni opravnénych.

Provazani projektovani dopravni telematiky s vyzkumnymi dstavy a Jihomoravskym inovacnim centrem

bude feseno v navrhové ¢asti Planu mobility mésta Brna.

12.6 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

-V poslednich letech (2011 — 2013) byla z financ¢nich dlivodi realizovana rekonstrukce pouze 13
SSZ — Husova x Jodtova, PoFi¢i x Videriska, Husova x Udolni, KFenova x Cechyriska, Kralovopolska
x Hradeckd, Uvoz x Pekafskd, Kfenova x Masna, Korejskd x rampa Zabovfeskd, Pionyrska x

Starnikova, Lidicka x Pionyrska, Jugoslavska x Vranovska, Lidicka x Kolisté, Cejl x Francouzska.
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Z tohoto dlivodu se do budoucna predpoklada dalsi velky rozvoj zavadéni preference MHD na
SSZ.

- Vzhledem ktomu, Ze Zivotnost zafizeni SSZ je 10 az 15 let a v Brné jsou vsoucasné dobé
v provozu zafizeni SSZ na velkém mnoZstvi kfizovatek vice nez 15 let, je nutné pocitat minimalné
s pravidelnou obnovou mnoha zafizeni tak, jak tomu bylo pred rokem 2011.

- Zaplatit za parkovani prostfednictvim parkovacich automatl Ize pouze hotové — nekomfortni

feseni pro uZivatele.

12.7 SWOT ANALYZA — ORGANIZACE A RiZENi PROVOZU
12.7.1 Silné stranky

e Existence fidiciho a informacniho systému MHD a CTD BKOM

e Postupné zavadéni navéstidel s LED svitidly — Uspora elektrické energie, pokles poruchovosti
(pfepaleni vldkna zarovky)

e Preference MHD je zavadéna u vsech rekonstrukci a do novych zatizeni SSZ

e Dynamicky zplsob fizeni SSZ je zavedena na 129 ze 143 SSZ

e Vsechny tunely ve mésté jsou vybaveny z hlediska fizeni a technologického provozu podle

pozadavki technickych norem a souvisejici legislativy

12.7.2 Slabé stranky

e Pomala rekonstrukce SSZ a zavadéni preference MHD na SSZ z dlivodu nedostatku financnich
prostredkl (v poslednich letech pouze 13 SSZ)

eV soucasné dobé jsou v provozu na mnoha mistech v Brné zatizeni SSZ déle nez 15 let (Zivotnost
zafizeni SSZ je 10 — 15 let)

e Platba za parkovani prostfednictvim parkovacich automatd je mozna pouze v hotovosti

12.7.3 Prilezitosti

e Zavedeni nejmodernéjSich zpUsobl fizeni SSZ a systému preference na vsech kfiZovatkach
fizenych SSZ

e Nahrazeni zbylych 14 SSZ s pevnym fizenim novéjsimi zafizenimi s dynamickym fizenim provozu

e Obnova zastaralych zafizeni SSZ

o Cerpani dotaci na rozvoj v oblasti dopravni telematiky

e Obnova systému navadéni na parkovisté a jeho rozsiteni do vsech parkovist

12.7.4 Hrozby

e Protichlidné zajmy jednotlivych ucastnik( provozu z pohledu SSZ znamenaji nemoznost vyhovét
vSem soucasné — nespravné nastaveni SSZ mulZe mit za nasledek zhorseni pohybu dopravniho

proudu véetné pohybu MHD v nékterych smérech
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Pritomné osoby v zakladnich sidelnich jednotkach (2011)
Prepravni vztahy individudlni automobilovou dopravou
Lokality s nejvysSim poctem dopravnich nehod v Brné 2012

KFizovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod v Brné 2012

ik wnNe

Procentualni pokryti parkovacimi a odstavnymi misty pro rezidenty v brnénskych méstskych

¢astech

o

Schéma silnicni sité s vyznacenim tras nakladnich vozidel
7. Vystupy z dopravniho modelu:

- Zatizeni komunikaéni sité — rok 2014

- Stupen Cerpani kapacity — rok 2014

- Tridy zatiZzeni — rok 2014
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