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Analyticka Cast

2. Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova (dale téz SUMP) je strategicky dokument, ktery
po schvaleni prejde v proces realiza¢ni faze. Analyticka Cast vychazi z dat roku 2024 a 2025 na které
plynule navazuje zpracovani Strategické ¢asti a Navrhové €asti v roce 2026.

Hlavnimi charakteristikami Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova jsou:

o dlouhodoba vize a jasny implementacni plan,

e zapojeni vS8ech partner(i, véetné Sirokého zapojeni vefejnosti do vSech fazi rozhodovaciho
procesu,

e rovnomérny a integrovany rozvoj vSech médul dopravy,

e nastaveni pravidel pro pravidelné monitorovani definovanych ukazatell, jejich analyza,
vyhodnoceni a publikovani vysledku.

Plan se zabyva vSemi druhy dopravy, bezpecénosti, efektivitou dopravy, kvalitou méstsky prostranstvi
a vztahy mezi jednotlivymi aspekty mobility mésta.

Zpracovany dokument sleduje uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve mésté a jeho okoli,
za ucelem zlepSovani kvality zivota, které nalezité zohlednuji zasady integrace, participace a evaluace.
Zakladnim poslanim SUMP je pomoci zlepsit zivotni Uroven lidi ve mésté, a to tak, aby byla zajisténa
dostupnost dopravy za souasného minimalizovani jejich negativnich dopadl na zdravi, spole¢nost
(kongesce a zabor prostoru) a zivotni prostfedi (hluk a znecisténi). Dokumentace je syntetickym
materidlem. Koordinuje pfedevSim Uzemni a dopravni planovani tak, aby navrzeny dopravni systém
zajistil dostupnost zakladnich cilu a sluzeb vSem cilovym skupindm, aby preferoval ekologickou dopravu
s omezenim dopadu na Zivotni prostfedi a spotfebu energie a zajistil bezpe¢nou dopravu jak z hlediska
vnejsi, tak i vnitfni bezpe€nosti jednotlivych druht dopravy.

Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova se zpracovava soubézné se Strategickym planem
rozvoje mésta Trutnova na obdobi 2026—-2033. Vychazi z existujicich studii a planovacich dokumentt
v dopravé i vSech souvisejicich problematikach.

Zohlednuje také vazby na existujici dokumenty na krajské darovni a platnou legislativu na méstske,
krajské, narodni i evropské arovni.

Sledovana ¢asova obdobi jsou rok 2024/2025 pro stavajici stav. Navrhy v navrhové €asti jsou provedeny
pro Kratkodoby horizont do roku 2030, s vazbou na tvorbu akéniho planu pro obdobi 2026—2029
a Stfednédoby horizont vize do roku 2035.

Plan splfiuje pozadavky na dokument SUMP 2.0.
Principy a postupy zpracovani, které jsou pfi planovani uZzity jsou:

Participacni pristup — zapojeni ob&anul a vSech zainteresovanych partnert ve vSech fazich planovaciho
procesu.

Zavazek pro udrzitelnost — vyvazeni socioekonomického rozvoje a kvality Zivotniho prostiedi.

Integrovany pfistup — integrace riznych odvétvi hospodarské spravy i rizné urovné spravnich organu
véetné zahrnuti sousednich (ovlivnénych a ovliviiujicich) oblasti, integrace vSech relevantnich druh
anorem dopravy (osobni i nakladni, individualni, sdilena, vefejna hromadna, motorizovana,
nemotorizovana, sluzebni, soukroma).

Jasna vize, jasny zamér, méritelné cile — stanoveni jasné vize rozvoje mésta s uvedenim konkrétnich
méfitelnych cili a stanovenim podminek pro jejich pravidelné vyhodnocovani.

Prehled finanénich nakladua a prinosti — odborny odhad finanénich naklad a dosazenych pfinost,
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vyuzivani synergie pfi navrhu soubor( opatfeni pro zajisténi stanovenych cilu.

Analyticka faze presné definuje zajmové uzemi a jeho jednotlivé dopravni vazby. V ramci téchto
dopravnich vazeb je analyzovan stavajici stav jednotlivych druht dopravy véetné hlukové a imisni zatéze,
hodnocena vnitini i vnéjSi bezpecnost vSech relevantnich druhli dopravy a definovano dopravni chovani
obyvatel v€etné ukazatele délby prepravni prace ve mésté a okoli. Nedilnou soucasti analytické faze je
progndza a vyvoj dopravy i obyvatel a progndza urbanistického vyvoje mésta a jeho zazemi.

Cilem této ¢asti dokumentu je analyza stavajiciho stavu Gzemi v oblasti mobility, definovani vychoziho
stavu v jednotlivych oblastech mobility a jejiho dopadu na Zivotni prostfedi. Jsou analyzovany konkrétni
problémy a pfilezitosti mésta v oblasti udrzitelné mobility (SWOT analyza), zpracovany prognézy
S posouzenim vyvoje, které jsou projednany s kliCovymi partnery a vefejnosti.

3. Projednani a participace

Na pocatku projektu byl vypracovan seznam spolupracujicich subjektu, ktefi se podili na projednani
planu mobility. Struktura projednani je tfistupriova.

¢ Ridici skupina

o QOdborné pracovni skupiny

o Vefejnost a zajmové skupiny

Ridici skupina je navrzena a sestavena objednatelem a je tvofena politickymi zastupci mésta
a pracovniky méstského Uradu. Tato skupina méa rozhodovaci pravomoc pfi rozhodovani o jednotlivych
feSenich predloZenych variantach reseni.

Odborneé skupiny jsou navrzeny zhotovitelem za soucinnosti fidici skupiny, pocet odbornych skupin byl
stanoven na 4. Clenové skupin jsou odborniky na jednotliva témata.

Vefejnost a zajmové skupiny byly navrzeny po dohodé mezi zhotovitelem a objednatelem. Sirsi vefejnost
je informovana webovymi strankami projektu a na vefejnych projednanich kazdé Casti. Vyznamni
zaméstnavatelé, zajmova a mistni sdruzeni a dalSi jsou pfizvana ke zpracovani v ramci participace
zpracované firmou Bohemia design & research s.r.o.

M
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Tabulka 1 - SloZzeni odbornych pracovnich skupin

Nemotorovéa
IAD | VHD doprava Parkovani
(cyklisté, pési)
1 | Policie CR DI X X X Ing. Vaclav Javirek
3 | Technicke sluzby Trutnov X X X X Bc. Jifi Kolbl
4 | Mésto Trutnov (odbor rozvoje) X X X X Ing. David Jelinek
Odbor vystavby — silniéné ’
6 | Odbor Zivotniho prostredi X X X Ing.Vendelin Zacok
Dopravce MHD (Arriva vychodni
! Cechy) X X Jan Pochobradsky
Dopravci kralovéhradeckého
8 | kraje X X Mgr. Luka$ Janda
Kralovéhradecky kraj (odbor
10 | dopravy a silni€niho hospodarstvi X Mgr. Dominik Prym3
— SH/DOB)
Spréava silnic Kralovéhradeckého
11 krgje X X X X Zdena Janku
12 | RSD sprava Hradec Kralové X Jaroslav Kaspar
13 | Dopravni inzenyr - externi X X X X Ing. Pavel Vokfal
o i i Jifi Svoboda, DiS
14 | Integrovany zachranny systém X X (zachranna sluzba)
Ing. Jifi Béhm
15 | Zakladni koly, matefské Skolky X X X Bc. Vladimira
Priputenova
Bude z&stupce na
16 | Zastupce za zakladni Skoly X X X zakladé porady Feditelll
z&kladnich kol
Mgr. Tomas Hendrych
17 | Zastupci vedeni mésta X X X X Ing. Jan Seidel
Mgr. Toma$ Eichler
Ing. arch. Michal Rosa
18 | Zpracovatel

4. Resené uzemi

Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova fesi prioritné Uzemi ve spravni plsobnosti mésta
Trutnova s presahem do zadzemi mésta. ReSeni zohledriuje i vazby v rdmci pFilehlého regionu. Vnitini
¢lenéni oblasti mésta je zvoleno dle zakladnich sidelnich jednotek CSU z diivodu zaji$téni dlouhodobé
kompatibility dat pfi vyuZivani udaji ze séitani lidu, domd a byt (SLDB). Uzemi zahrnuijici okolni obce
v okrese Trutnov je ¢lenéno minimalné v detailu obci.

11 W
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5. Inventarizace podkladu

5.1.EU - Fit for 55

Balicek opatfeni ,Fit for 55 je soubor pravnich predpist, jejichz cilem je snizit do roku 2030 emise
sklenikovych plynu alespori o 55 % a nasmérovat EU na cestu k dosazeni klimatické neutrality do roku
2050.

Tento balicek:
o zajisti spravedlivou a socialné vyvazenou transformaci,

e zachovad aposili inovace a konkurenceschopnost primyslu EU a souasné zajisti rovné
podminky vic&i hospodarskym subjektim ze tfetich zemi,

e podpofi vedouci postaveni EU v ramci celosvétového boje proti zméné klimatu.

V Cervnu 2022 se Elenské staty EU dohodly na obecném pfistupu k navrhu Evropské komise, kterym se
stanovi pfisné&jsi vykonnostni normy pro emise CO- pro nové osobni automobily a nova lehka uzitkova
vozidla. Rada a Evropsky parlament dosahly spole¢né dohody o tomto navrhu v fijnu 2022.

Dne 27.5. 2025 pfijala Rada zménu nafizeni o normach CO; pro nové osobni automobily a dodavky.
Dle dokumentu jsou osobni a dodavkové vozidla zodpovédna za 14,5 % CO; produkovaného v EU.

limit of
147 g/km

.15-)0'
limit of
/|
95 g/km 50%*

-15%*°

4 |

f". s
% . - 1
: ' &

-100%* - -100%"

2021 - 2024 2025 - 2029 2030- 2034 2035 - onwards 2021 - 2024 2025 -2029 2030 - 2034 2035 - onwards

Obrazek 1: Promitnuti snizeni emisi CO: novych osobnich vozidel a dodavek, zdroj:
www.consilium.europa.eu/en/infographics/fit-for-55-emissions-cars-and-vans/

5.2.Politika transevropské dopravni sité (TEN-T)

Dokument ma za cil zajiStovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fadné fungovani vnitfniho trhu
a dosazeni dlouhodobych strategickych cild EU zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz
pomoci zabezpedit dostupnost a posilit hospodafskou, socialni a uzemni soudrznost. Podporuje pravo
vSech ob&anu EU na volny pohyb v ramci uzemi ¢lenskych statd. Navic zahrnuje poZadavky na ochranu
zivotniho prostfedi a podporuje tak udrzitelny rozvo;.

_EP
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Sit TEN-T je nové definovana jako dvouvrstva sit’

globalni sit (comprehensive network) — zajiStuje multimodalni propojeni vSech evropskych region na
arovni NUTS 2. Jejim zakladem je souc€asna sit TEN-T, pfiCemz ve statech EU-15 doSlo k mirné redukci
a naopak ve statech EU-12 k mirnému zvySeni rozsahu. Podle nafizeni TEN-T by globalni sit méla byt
dokoncena do roku 2050;

vvvvvv

tahy (multimodalné). Hlavni sit byla stanovena na zakladé jednotné evropské metodiky vypracované EK.
Podle nafizeni TEN-T by méla byt dokon&ena do roku 2030.

Sit TEN-T je definovana Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 ze dne
11.12. 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti
¢. 661/2010/EU — seznameni s nafizenim o siti TEN-T.

Naopak nastroj CEF je definovan Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1316/2013 ze dne
11. 12. 2013, kterym se vytvaii Nastroj pro propojeni Evropy, méni nafizeni (EU) €. 913/2010 a zrusuji
nafizeni (ES) ¢. 680/2007 a (ES) €. 67/2010.

Pfes uzemi Trutnova je planovana vysokorychlostni Zeleznice a dalni¢ni propojeni.

V souc€asné dobé dochazi v EU k diskusi nad zménou podminek a zruSeni zakazu prodeje osobnich
vozidel se spalovacimi motory v roce 2035.

Trutnov je tak v obtizné situaci, kdy je nutné reagovat na proménné prostfedi pravniho ramce a pfipravit
se na vice variant budouciho vyvoje udrzitelné dopravy.

13.
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5.1.Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky

Politika uzemniho rozvoje CR je strategickym nastrojem Uzemniho planovani, ktery je zavazny
pro pofizovani a vydavani izemniho rozvojového planu (dale také URP), zasad Gizemniho rozvoje (déale
také ZUR), tzemnich plant (dale také UP) a regulagnich plana (dale také RP). Déle uréuje pozadavky
aramce pro konkretizaci ve stavebnim zakoné obecné uvadénych cild a ukoll Uzemniho planovani
v celostatnich, pfeshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na udrzitelny rozvoj
uzemi. Politika uzemniho rozvoje CR uréuje strategii a zékladni podminky pro naplfiovani dkolt
tzemniho planovani a tim poskytuje ramec pro konsensualni obecné prosp&sny rozvoj hodnot tzemi CR
(dale jen ,uzemni rozvoj‘). U&lem PUR CR je s ohledem na moznosti a predpoklady Uzemi
a na pozadavky uzemniho rozvoje zajistit koordinaci uzemné planovaci ¢innosti Ministerstva pro mistni
rozvoj, kraji a obci, koordinaci odvétvovych meziodvétvovych koncepci, politik a strategii a dalSich
dokumentt ministerstev a dal§ich ustfednich spravnich Gfadd, PUR CR vychazi mj. i z aktuané platné
Strategie regionalniho rozvoje (SRR) CR, a slouzi ke koordinaci izemniho planovani a strategického
planovani. PUR CR dale koordinuje zaméry na zmény v Uzemi celostatniho vyznamu pro dopravni
a technickou infrastrukturu a pro zdroje jednotlivych systému technické infrastruktury, které svym
vyznamem, rozsahem nebo predpokladanym vyuzitim ovlivni Gzemi vice kraja.

Trutnov je soucasti rozvojové osy OS4 Praha—Hradec Krélové/Pardubice (podél dalnice D11) Trutnov—
hranice CR/Polsko (-Wroclaw). Dal$i vétev rozvojové osy je Praha—Kolin Chvaletice—Pardubice (podél
zelezni¢niho spojeni Praha—Kolin—Pardubice) Jedna se o Uzemi ovlivnéné dalnici D11 a jejim
pfipravovanym pokradovanim Hradec Kralové—Jaromé&F—Trutnov—hranice CR/Polsko (—Watbrzych),
Zeleznicni trati v useku Praha—Kolin—Pardubice a spoluptisobenim center Nymburk, Podébrady, Kolin,
Jaromér, Dvir Kralové nad Labem a Trutnov. Navazuje na rozvojovou osu v zahranici.

Trutnov je také soudasti SOB7 Specificka oblast Krkono$e Jizerské hory Vymezeni: Uzemi obci z ORP
Frydlant, Jablonec nad Nisou (severni ¢ast), Jilemnice (severni ¢ast), Liberec (severovychodni ¢ast),
40 Tanvald (bez obci v zapadni ¢asti), Trutnov (severni ¢ast), Vrchlabi (severni ¢ast). Oblast se dotyka
na Uzemi ORP Jablonec nad Nisou, Liberec a Tanvald OB7 Liberec.

Oblast je stanovena s cilem posileni turistického ruchu.
Pfi vymezovani zamérl se naji vytvaret podminky pro:

a) rovhomérne, diferencované, umérné a vyvazené vyuzivani lidského, pfirodniho i ekonomického,
zejména rekreacniho potencialu oblasti,

b) zmirnéni stfetll nadmérného zatizeni zemi rekreaci a cestovnim ruchem v souladu se zajmy ochrany
pfirody a krajiny, zejména v hlavnich stfediscich, pfedevSim v obdobi hlavni sezony a vytvareni
podminek rozvoje pro rozvoj Setrnych forem rekreace a cestovniho ruchu i mimo hlavni stfediska,

c) zlepSeni dopravni dostupnosti Uzemi a pfeshrani¢nich dopravnich vazeb,

d) koordinovany rozvoj ekonomickych aktivit, zejména cestovniho ruchu, preferovani aktivit Setrnych
k zivotnimu prostfedi,

e) minimalizovani konfliktll s ochranou pfirody a krajiny, véetné vylouéeni lokalit soustavy Natura 2000
a zvlasté chranénych uzemi,

f) minimalizovani konfliktd s kulturnimi a civilizaCnimi hodnotami, v€etné narodnich kulturnich pamatek,
Uuzemi pamatkovych rezervaci a pamatek svétového dédictvi,

g) minimalizovani konfliktll s pozemky uréenymi k plnéni funkci lesa,

h) minimalizovani konfliktd se zaméry dopravni a technické infrastruktury mezinarodniho a celostatniho
vyznamu,

i) minimalizovani konfliktll s Gzemim pro bezpec€nost a obranu statu,
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j) minimalizovani negativnich vlivGi na vodni poméry v Gzemi.

Politika definuje zamér dalnice SD2 D11 Usek Hradec Kralové—Smifice—Jaromér—Trutnov—hranice
(-Waltbrzych). Divodem vymezeni je pfiprava dokonéeni zakladni sité dalnic a zabezpeceni prevedeni
oCekavané zatéze intenzit dopravy na tuto kvalitativné vyssi uroven dopravy. Soucast TEN-T.

Politika definuje zamér vysokorychlostni dopravy ZD8 Vymezeny jako RS5 tsek Praha—Hradec Kralové—
hranice CR/Polsko (—~Wroctaw). Pro potfeby propojeni vysokorychlostni Zelezniéni dopravy smérem na
Polsko. Soucast sité TEN-T. Ukolem pro ministerstva a jiné Ustfedni krajské spravni Ufady je pFipravit
podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni Zelezniéni dopravy. Ukolem pro Gzemni planovani je
na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit Gzemni rezervu, pfipadné vymezit koridor
pro vysokorychlostni Zelezniéni dopravu. Tento koridor nebyl v ZUR do roku 2025 vymezen.

5.2.Zasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje

Zasady Uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje (dale také ZUR) jsou uzemné planovaci
dokumentaci pro celé spravni uzemi Kralovéhradeckého kraje, ktera je zavazna pro pofizovani
a vydavani Gzemnich planl a pro rozhodovani o uzemi. ZUR obsahuje grafické &asti, které zobrazuiji
rozvojové oblasti a specifické oblasti kraje.

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE KRALOVEHRADECKEHO KRAJE
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Obrazek 4: ZUR v oblasti Trutnova
ZUR definuji dopravni koridor rychlostni silnice DS1p, ktera je definovana jako R11 — usek Jarom&F
Trutnov—hranice CR (Walbrzych).

5.3.Plan dopravni obsluznosti Kralovéhradeckého kraje 2022-2026

Trutnov je jednim z 5 okresl Kralovéhradeckého kraje. Rozlohou je nejvétSim okresem, ktery tvofi téméf
Ctvrtinu rozlohy kraje. Za nim nasleduje s vice nez pétinou okres Rychnov nad Knéznou a zbytek uzemi
se rovhomérng, zhruba po 18 %, déli mezi tfi zbyvajici okresy. Rocni obrat cestujicich na zastavce
Trutnov, aut. st. je 1 177 579, coz je 4. nejvyssi hodnota v ramci IDS. Provozni oblast Trutnovsko zajistuje
Transdev Morava s.r.o. a Audis Bus s.r.o., s referenénim rozsahem dopravy 2 423 554 km/rok
a s 29 vozidly.
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V KHK probé&hlo v minulych letech k ploSnému zavedeni tarifu IREDO, ktery umoziuje cestujicim
vyuzivat na jeden jizdni doklad dopravu autobusy i vlaky. V IDS IREDO jsou zapojeny linky VLAD
a néktera mensi mésta se svymi MHD. MHD Trutnov prozatim neni zac¢lenéna do IDS IREDO, a proto
nemohou cestujici vyuzit na spolecnych trasach linek MHD Trutnov a VLAD jednotného tarifu IREDO.
Jako vstficny krok vuci cestujicim vedeni mésta Trutnova

pozadalo KHK o moznost uznavani predplacenych kupénd MHD Trutnov také v linkach VLAD, tj. ve
spojich objednavanych KHK. KHK s navrhem souhlasil za podminky, Ze bude mésto KHK doplacet
dohodnutou &astku, ktera pokryje vypadek trzeb u cestujicich, ktefi pfedlozi ¢asovy kupon MHD Trutnov.

K umoznéni prepravy cestujicich s platnymi ¢asovymi jizdnimi doklady MHD Trutnov v izemnim obvodu
mésta Trutnova na linkach VLAD zajistovanych v ramci vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich na izemi
KHK v IDS IREDO uzavrel dne 26.2. 2021 KHK s méstem dohodu o uznavani téchto jizdnich dokladu.
Tato smlouva je uzaviena na dobu neurcitou a mésto Trutnov se zavazuje hradit za uznavani ¢asovych
jizdnich dokladd MHD Trutnov roéni ¢astku ve vysi 863 636 K&.

Oblast Trutnovska zahrnuje kromé jadrové oblasti Zacléfsky vybézek, okoli Hostinného a celou oblast
Krkonos$, ktera nalezi do KHK. Hlavnim centrem dojizdky v ramci oblasti je Trutnov, Vrchlabi, Janské
Lazné, okrajové Hostinné, Rudnik a Zaclét. V oblasti se nachazeji turisticky vyznamna mista jako Janské
Lazné (+ Cerna Hora), Mala Upa, Pec pod Snézkou, Spindlertiv Mlyn, Cerny Dl a Strazné. Mimo oblast
se dojizdi zejména z Trutnovska na Kralovédvorsko €i do Hradce Kralové, ze zapadni &asti (Vrchlabi)
pak je patrna jiz spadovost smér Praha.

Dopravni obsluznost na Trutnovsku je v ramci kraje spiSe nadpriimérna, ve vétsSiné oblasti je obsluznost
zajisténa velkym pocétem vikendovych spoju, a to jak vlakovych, tak autobusovych. Je to dano zejména
spadovosti Zacléfského vyb&zku a turistickymi oblastmi Krkono$. V ramci Krkono$ je sice nabidka spojtl
pomeérné dobra, vzhledem k poctu turistu je zde vSak prostor pro jeji dalSi zlepSeni. | v této oblasti existuji
obce zcela bez vikendové dopravy (Dolni Kalna 693 obyvatel, Staré Buky 607 obyvatel). Patefni
a vyznamne linky:

* 400 Trutnov—Rudnik—=Vrchlabi

* 401 Trutnov—Bernartice—Zacléfr—Trutnov

* 410 Hradec Kralové—Jaromér—Dvur Kralové nad Labem-Trutnov—Pec pod Snézkou

* 406 Ji¢in—Novéa Paka—Hostinné—Trutnov

* 413 (+451) (Hradec Kralové —) Dvur Kralové nad Labem—Hostinné—Vrchlabi

« 530 Hradec Kralové—Hofice—Lazné B&lohrad—Novéa Paka—Vrchlabi—Spindlerdv Miyn

* 403 + 404 Trutnov—Janské Lazn&—Pec pod Sn&zkou—Mala Upa

» 453 Pec pod Snézkou-Svoboda nad Upou—Janské Lazné—Vrchlabi—Spindlerav Miyn
Hlavni pfestupni body:

« Svoboda n.Upou,,aut.st./Zel.st. — pfestup mezi vlakovymi spoji a linkami 410, 453 a 403. Konstrukéni
poloha je X:00.

* Trutnov,,aut.st./Zel.st. — pfestup mezi regionalnimi linkami navzajem a mezi regionalnimi a dalkovymi
linkami a vlakovymi spoji.

» Hostinné,,aut.st./zel.st. — pfestup mezi linkami 406, 460, 413, 462 + 460, 462 a vlakovymi spoji.
Konstrukéni poloha je X:15/X:45.

» Vrchlabi,,aut.st./zel.st. — pfestup mezi regionalnimi linkami a dalkovymi spoji v&etné prestupu
na vlakové spoje. Konstrukéni poloha je X:30.
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Vyhledové zaméry v zajisténi dopravni obsluznosti:
« Dal$i rozvoj vikendové a letni dopravy s ohledem na turisticky potencial, ale i velikost obci na linkach:
0 406 Ji¢in—Nova Paka—Dolni Kalnd—Hostinné—Trutnov,
0 453 Mala Upa—Pec pod Snézkou—Janské Lazné—-Vrchlabi—Spindlerdv Mlyn,
0 454 Vrchlabi—Dolni Dvdr,
0 456 Vrchlabi—Strazné.
» Ve spolupraci s LK zlepSit obsluznost Benecka z Vrchlabi a napojeni Vrchlabi na LK.

* Ve spolupraci s Janskymi Laznémi rekonstruovat autobusovou zastavku Janské Lazné,lanovka
a vytvofit z ni centralni bod zastavovani.

* Provéfit vedeni vybranych spojl v Peci pod Snézkou az k lanovce na Snézku.
* Posileni linky 413 v odpoledni $pi¢ce pracovnich dnl a o vikendech.

« Ve spolupraci se SCK a LK provéfit moznosti rozsifeni konceptu linky Praha — Spindlertiv Mlyn s uzlem
v X:30 ve Vrchlabi a Ji¢iné.

» Provéfit moznost zavedeni specialni turistické linky v Iété pfes hrani¢ni pfechod Mala Qpa pres Kowary
do Karpacze, pravdépodobné formou prodlouzeni linky 392 Nachod-Trutnov—Mala Upa do Karpacze
za podminky zajisténi stabilniho financovani na polském Uzemi ze strany jinych subjektd nez jen KHK.

5.4.Narodni strategie bezpeénosti silni€niho provozu 2021-2030

Strategie BESIP 2021-2030 (dale jen ,Strategie) navazuje na Narodni strategii bezpecnosti silniéniho
provozu 2011-2020 (dale jen ,NSBSP*), resp. na Bilou knihu Evropské komise 2002-2010. Priority
obsazené v materialu jsou pIné v souladu s cili stanovenymi Elenskymi staty Evropské unie a Organizace
spojenych narodu, které si vytkly za cil snizit po¢et usmrcenych a tézce zranénych osob na pozemnich
komunikacich o polovinu (v roce 2030 o 50 % méné vici vychozimu stavu).

Do roku 2020 bylo v diisledku dopravnich nehod v CR usmrceno kazdoroéné vzdy vice nez 500 osob.
Nehody, pFi nichZ doslo v obdobi let 2011- 2019 k usmrceni osob, jsou znazornény v aplikaci DOPRAVNI
NEHODY V CR. Primarnim a dlouhodobym cilem Strategie je pfitom pfedchazet jakymkoliv ztratam
lidskych Zivotl v silniénim provozu.
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Obréazek 5: Strategické cile Vize nula, zdroj Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu
2021-2030

Strategické pilife jsou déleny na u&astniky silni€niho provozu, infrastrukturu, vozidla a technologie,
systémova opatieni.

Jsou definovany prioritni oblasti:

Rychlost

Mladi fidici

Odstranovani nehodovych lokalit
Bali¢ek opatieni - pokrocilé technologie
Uginny dohled a vymahani prava

5.5. Strategicky plan rozvoje mésta Trutnova na obdobi 2020-2025
Strategicky plan definuje vizi:

»1rutnov je sebevédomym, modernim a vstficnym sidlem v Kralovéhradeckém kraji na spojnici severni
a jizni Evropy a pfirozenym trvale posilujicim spoleCenskym a ekonomickym centrem Cesko polského
pfihraniéniho regionu. Méstem, jez stavi na tradicich a hodnotach zanechanych predky a aktivné vytvari
kvalitni, atraktivni a vSestranné motivujici prostfedi pro své obyvatele, podnikatele a navstévniky.*

Globalni cile jsou 4:

G1: Mésto vytvofi svym souCasnym i budoucim obyvatelllm dobré podminky pro vSestranny rozvoj,
pestrou nabidku vzdélavani, kultury a sportu a kvalitni zdravotni a socialni péci, bude posilovat
sounalezitost obyvatel s méstem.

G2: Bude podporovat rozvoj prostfedi pro zdravou, diverzifikovanou ekonomiku s prioritni podporou
progresivnich primyslovych obord a dalSim oborim zalozenych na znalostech s vysokou pfidanou
hodnotu.

G3: Mésto se stane atraktivnim turistickym centrem vychodnich Krkono$ a PodkrkonoSi s Sirokou paletou
sluzeb pro navstévniky, které chrani zivotni prostfedi a aktivné vyuziva pfirodnich podminek na svém
Gzemi.
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G4: Vytvorit dopravni infrastrukturu, ktera bude nabizet lidem bezpeéné, udrzitelné a pohodiné formy
dopravy jak pro dostupnost mésta, tak i pro pohyb po mésté.

Dopravou se zabyva zejména Prioritni osa 3: Infrastruktura a zivotni prostredi
Priorita 3.1: Vné&jSi napojeni mésta

SC3.1: Urychlit dopravni napojeni mésta na nadregionalni systémy dalnic a rychlostnich komunikaci
vCetné souvisejicich staveb.

Priorita 3.2: Doprava pfes mésto

SC3.2: Trvale zlepSovat podminky pro dopravu pfes mésto a zkvalithovat komunikacni sité na uzemi
meésta za Ucelem zvySeni prijezdnosti a bezpecnosti silniéniho provozu.

Priorita 3.3: Doprava v klidu

SC3.3: Vytvofit efektivni systém parkovani v jednotlivych lokalitach ve mésté prostfednictvim vybéru
nejefektivnéjsiho feseni.

Priorita 3.4: Alternativni formy dopravy a podpora MHD

SC3.4: Rozvijet v regionu sit' cyklistickych stezek a cyklotras jak pro dopravni, tak pro turistické ucely
a vytvaret podminky pro rozvoj dalSich alternativnich zpusobU dopravy.

Priorita 3.5: Technicka infrastruktura

SC 3.5: ZvySovat kvalitu zivota ve mésté (v€etné integrovanych obci) a vytvaret podminky pro dalsi rozvoj
modernizaci a budovanim moderni technické infrastruktury.

Priorita 3.6: Kvalitni méstské (fyzické) prostredi

SC 3.6: Vytvaret a udrzovat fyzické prostiedi ve mésté a okoli, tak aby mésto bylo vnimano jako atraktivni
a pfijemné misto pro Zivot.

Priorita 3.7: Zivotni prostredi

SC 3.7: ZvySovat kvalitu zivotniho prostfedi, peCovat o prostfedi ve mésté i ve volné krajiné, zvySovat
kvalitu ekologického povédomi a zapojeni obyvatel.

Aktualné strategicky plan prochazi revizi. Paralelné se SUMP vznika Strategicky plan rozvoje mésta,
Trutnov na roky 2026 az 2033.

5.6. Uzemni plan mésta Trutnov

Uzemni plan je zakladnim strategickym dokumentem v rozvoji Gzemi. Stanovuje limity pro jednotlivé
plochy a jejich rozvoj.

Uzemni plan Trutnov vydan formou opatieni obecné povahy (dale jen ,00P*) na zakladé usneseni
zastupitelstva mésta Trutnova (dale jen ,ZM*) €. 2011-226/4 ze dne 19.9. 2011, s nabytim ucinnosti dne
5.10. 2011, ve znéni po Zméné& & 1 UP Trutnov vydané formou OOP na zakladé usneseni
ZM_2015 147/3 ze dne 22.6. 2015, s nabytim ucinnosti dne 10.7. 2015, po Zméné ¢. 2 UP Trutnov
vydané formou OOP na zakladé usneseni ZM_2019-167/4 ze dne 16.9. 2019, s nabytim uc&innosti dne
5.10. 2019, po Zméné ¢&. 3 UP Trutnov vydané formou OOP na zéakladé usneseni ZM Trutnova
&. ZM_2021-38/1 ze dne 1.3. 2021, s nabytim Gg&innosti dne 18.3. 2021 a po Zméné &. 4 UP Trutnov
vydané formou OOP na zakladé usneseni ZM &. ZM_2024-60/2 ze dne 22.04.2024 s nabytim u&innosti
dne 04.06.2024.

Zprava o uplatiiovani Uzemniho planu Trutnov v&. zadani Zmény &. 7 UP Trutnov byla schvalena ZM
dne 03.03.2025 usnesenim &. ZM_2025-36/1. Tato Zprava vCetné zadani je zvefejnéna od 05.03.2025.
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Regulaéni plan Trutnov - Cerveny kopec byl vydan na zakladé usneseni ZM Trutnov dne 19. 11. 2007
s nabytim Ug&innosti 5. 12. 2007, Zména &. 1 regulaéniho planu Trutnov - Cerveny kopec vydana
na zakladé usneseni ZM Trutnov €. ZM_2012-83/2 dne 19. 4. 2012 s nabytim uc&innosti dne 3. 5. 2012,
Zména &. 2 regulaéniho planu Trutnov - Cerveny kopec vydana na zakladé usneseni ZM Trutnov
¢. ZM_2017-35/1 dne 6.3.2017 s nabytim ucinnosti 23. 3. 2017. Zména ¢. 3 regulacniho planu Trutnov
Cerveny kopec vydana na zakladé usneseni ZM Trutnov &. ZM_2020-134/4 ze dne 21. 9. 2020 s nabytim
ucinnosti 7. 10. 2020.

Regulaéni plan méstské pamatkové zony Trutnov byl vydan na zakladé usneseni ZM Trutnov
€. ZM_2013-238/6 dne 16. 12. 2013 s nabytim ucinnosti 1. 1. 2014.

Regulacni plan Trutnov - Nové Dvory vydan na zakladé usneseni ZM Trutnov €. ZM_2015-53/1
dne 2. 3. 2015 s nabytim ucinnosti dne 17. 3. 2015 (rozhodnutim Krajského ufadu Kralovéhradeckého
kraje €.. KUKHK-7033/UP/2016-5 ze dne 18.4.2016 c¢asteCné zruSeno opatfeni obecné povahy
¢.j. 01/2015/HLM). Zména ¢&. 1 regulacniho planu Trutnov - Nové Dvory vydana opatfenim obecné
povahy na zakladé usneseni ZM Trutnov &. ZM_2023-222/6 ze dne 11. 12. 2023 s nabytim uc€innosti

dne 30. 1. 2024.

Uzemni opatfeni o stavebni uzavére pro vymezené &asti spravniho Uzemi mésta Trutnov a katastralni
Uzemi Bojisté u Trutnova a Trutnov, vydané formou opatfeni obecné povahy &.j. 025/2024/ROM
na zakladé usneseni Rady mésta Trutnov €. RM_2024-1051/18 dne 25. 9. 2024 s nabytim uc€innosti dne
14. 10. 2024.

Uzemni plan vymezuje plochy dopravni infrastruktury silniéni, Zelezni¢ni a letecké. Plochy zmén
jsou navrzeny pouze pro plochu dopravni infrastruktury silniéni.

Pro cyklistickou dopravu je mozné v celém Uzemi zfizovat cyklistické trasy a stezky ve vSech
plochach s rozdilnym zplisobem vyuziti, kromé plochy obéanského vybaveni — hibitovy.

Pro pési dopravu je mozné budovat chodniky v zastavéném Gzemi i zastavitelnych plochéach.

Stavaijici koncepce dopravni infrastruktury v Uzemi mésta Trutnova, ktera je vytvofena silni¢ni siti, kterou
tvofi silnice I, Il. a lll. tfidy a hlavni mistni komunikace propojujici centrum Trutnova s Hornim Starym
Méstem se vyrazné upravi zkapacitnéni mistni komunikace (sbérné komunikace) propojujici Nové Dvory
s Hornim Starym Méstem, vymezenim nové mistni komunikace propojujici ulici U Stadionu
s Bohuslavickou ulici a vymezenim plochy pro umisténi zapadniho okruhu. Zastavitelna plocha Z81 je
vymezena od jizni k severni hranici uzemi mésta Trutnov, pro umisténi dalnice D11 a staveb, objektd
a opatfeni souvisejicich s touto stavbou a jejim provozem.

Nové komunikace v zastavitelnych plochach budou dopravné napojeny na stavajici mistni komunikacni
sit mésta a navrzeny pfevazné jako obousmérné dvoupruhové v kategorii MO 7/50 (alt. 7/30)
s oboustrannymi bezpecnostnimi odstupy, které budou vyuZity pro nové inzZenyrské sité, nebo jako
obousmérné dvoupruhové v modifikované upravé se Sitkou vozovky 4,50 m s bezpe€nostnimi odstupy,
pfiCemz mijeni protijedoucich vozidel bude umoznéno bud v prostoru tzv. vyhyben, nebo u zpevnénych
vjezdu k jednotlivym objektim. U nové budovanych objektd, zmé&nach vyuZiti staveb a uzemi bude pocet
parkovacich stani odpovidat pozadavkim stanovenych v podminkach pro vyuziti ploch s rozdilnym
zpusobem vyuziti. Stavajici, pfedevSim nezpevnéné parkovaci plochy, budou postupné opatfovat
bezprasnym povrchem, bude vybudovano jejich odpovidajici odvodnéni a stanovena jasna organizace
dopravy.

UP Trutnov vymezuje tyto veiejné prospésné stavby a vefejné prospésna opatreni, pro které lze
prava k pozemkum a stavbam vyvlastnit: - vefejné prospésné stavby:

VD1 - koridor dalnice D11,

VD2 - silnice - zapadni obchvat - ¢ast I.,
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VD3 - silnice - zapadni obchvat - ¢ast Il.,
VD4 — mistni komunikace Nové Dvory — Horni Staré Mésto,
VD5 — mistni komunikace U Stadionu - Bohuslavicka,

VD6 — mistni komunikace Pofi€i u Trutnova — priimyslova zéna.

Obrézek 6: Vykres VPS UP Trutnov, vé. zmény &. 4, zdroj: UP Trutnov

Vyznamné prumyslové zény v navrhu jsou KrkonoSska I. etapa, Volanovska Il. etapa a Volanovska

I1l. etapa.
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Obréazek 7: Koordinacéni vykres UP Trutnov, vé. zmény é. 4, zdroj: UP Trutnov

6. Zapracovani vystupt pruzkumut mobility obyvatel mésta Trutnova

V roce 2025 zpracovala spole¢nost Bohemia design & research s.r.o., Prizkumu mobility obyvatel mésta
Trutnova. Tyto vysledky jsou vyuzZity ve strategické a navrhové ¢asti SUMP.

Ze vSech druhi dopravy (automobilova, vefejna, MHD, péSi a cyklodoprava), byla nejvice negativné
hodnocena automobilova doprava (kromé& bezpelnosti autodopravy, ktera je hodnocena pievazné
pozitivné). Negativné byly hodnoceny zejména tyto aspekty:

¢ Vice nez % respondentl je nespokojena s parkovaci situaci.
e Témér polovina respondentu si sté€Zuje na neprujezdnost.
o Témeér Y5 respondentu chybi informace o prijezdnosti.

Dal$i druhy dopravy jsou hodnoceny ve vétsi mife pozitivné.
U péSi dopravy je vétSina respondentl spokojena s tim, zZe:

e se vSude snadno dopravi pésky,
e s bezpeénosti péSi dopravy,
e s osvétlenim na stezkach a prechodech.
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Stale pfevazujici pozitivni hodnoceni, ale nespokojenost se objevuje u ¢asti respondentd (10-20 %),
atou:

e hodnoceni stavu chodnik,
e mnozstvi a distribuce chodniku,
e bezbariérovosti a stavu prfechodu.

U cyklistické dopravy opét pfevazuje pozitivni hodnoceni u vétSiny aspektud, napr.:

e ceny pujc¢ovného sdilenych kol,
e rychlost cyklodopravy,
e osvétleni na stezkach.

Stale prevazujici pozitivni hodnoceni, ale nespokojenost se objevuje u Casti respondentu (7-12 %),
atou:

hodnoceni bezpecénosti cyklodopravy,
stavu cyklostezek a cyklopruhd,
parkovani pro kola,

dostupnosti a pfistupnosti cyklodopravy.

U MHD a vefejné dopravy také prevazuje pozitivni hodnoceni u vétSiny aspektd, napf. vétsiné
respondentl pfipadaji oba druhy dopravy:

¢ finan¢né dostupné,
e pfistupné,
e bezpelné.

Stale prevazujici pozitivni hodnoceni, ale nespokojenost se objevuje u Casti respondentd (6—10 %),
atou:

hodnoceni frekvence spojd,
spolehlivosti MHD a vefejné dopravy,
rychlosti,

distribuce spoja,

stavu zastavek a vozidel.

Celkové respondenti navrhovali vyuziti finan¢nich prostfedkl zaméfené zejména na:

e automobilovou dopravu,
e cyklodopravu,
e pési dopravu.

Konkrétné:

44 % respondentl by si pfalo nova parkovaci mista,

by ocenilo opravy povrchu silnic,

17 % respondentl by chtéla zavedeni regulace parkovani,

16 % respondentl propojeni obchodni a primyslové zény KrkonoSska a Zelena Louka.
37 % respondentl navrhuje rozsifit cyklostezky tam, kde nyni nejsou,

vice nez %4 si preje opravit chodniky,

Y4 by si pfala rozsifit pfetizené cyklostezky,

17 % respondentt zada v€asnou zimni udrzbu.
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obyvatel mésta Trutnova 2025.

7. Analyza bezpec¢nosti dopravy
Analyza bezpeénosti dopravy vychazi z dat nehodovosti Policie CR zpracované do databaze CDV v.v.i.

Analyza je provedena pro lokalitu mésta Trutnova. Statistika nehodovosti je zpracovana za 10 let
s dirazem na tézké a smrtelné nehody.

Tabulka 2 - Pocet dopravnich nehod a zranéni v letech 2024-2015

Rok | Nehody | Lehké zranéni | TéZké zranéni | Smrtelné zranéni | Smrtelné a tézké zranéni suma za 3 roky
2015 285 51 12 1
2016 373 75 9 2
2017 394 57 12 1 37
2018 346 54 11 1 36
2019 324 71 6 1 32
2020 294 46 9 1 29
2021 292 46 11 2 30
2022 332 39 4 0 27
2023 307 49 9 1 27
2024 300 60 6 0 20
celkem | 3247 548 89 10 238

Poclet smrtelnych a t&Zkych zranéni se nizil za poslednich 10 let na polovinu. Celkovy pocéet nehod
stagnuje i pfes zvySujici se dopravni zatéz. Tézka zranéni jsou alokovana zejména na zakladni
komunikacni sit mésta.

Za poslednich 5 let byly hodnoceny samostatné nehody cyklistll a chodcu.
Tabulka 3 - Pocet dopravnich nehod cyklistd a jejich zranéni v letech 2024-2020

Nehody cyklistll Nehod Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2020 11 8 2 0
2021 12 8 4 1
2022 8 6 2 0
2023 10 7 3 0
2024 12 11 0 0
celkem 53 40 11 1

Alkohol u nehod cyklisti je pfitomen v 17% pfipadi. Nejcastéjsi pficina nehody je nedani pfednosti
v jizdé ve 21 % pripadech. Dalsi ¢etné pri¢iny dopravnich nehod cyklistu jsou vjeti do protisméru,
nespravny zpasob jizdy, nepfimérena rychlost.
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Tabulka 4 - Pocet dopravnich nehod chodcu a jejich zranéni v letech 2024-2020

Nehody chodcll Nehod Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2020 12 7 5 0
2021 5 4 1 0
2022 8 4 3 0
2023 14 11 2 1
2024 12 7 3 0
celkem 51 33 14 1

Celkem 25 z 51 nehod chodcu za 5 let je na vyznateném prechodu pro chodce. N&hlé vstoupeni
do vozovky bylo pfi¢inou 10 % téchto nehod. Nehoda vlivem hrou déti na vozovce nebyla sledovana.

poméry v mistech nehod s chodci jsou dobré.

Pocet nehod mezi chodci a cyklisty je vysoky. Jedna se 0 7 nehod za 5 let. Pocet téchto nehod stoupl
na dvojnasobek v porovnani s 5 letym obdobim 2015-2019. Pfedpokladame, ze zvySeni poctu téchto
nehod je spojeno s vy$Sim uzivanim kola jako dopravniho prostfedku a nedostate¢né infrastrukture

Doporucenim je provést patefni stezky jako délenou pro chodce a cyklisty a jasné informovat vefejnost
o pravidlech jizdy na této stezce a vysvétlit rozdil mezi spoleénou a délenou stezkou.

Tabulka 5 - Porovnani poc¢tu nehod v Trutnové a mést obdobné lidnatosti

. Pocet nehod za i L L . Smrtelné
Mésto Lehké zrané&ni = TéZké zranéni L Obyvatel

5let zranéni
5 Znojmo 937 358 12 5 31160
4 Kolin 2058 303 15 12 33229
3 Pfibram 1618 320 17 2 32992
2 Cheb 1354 244 39 6 32825
1 Pisek 771 209 32 1 30986
0 Trutnov 1525 240 39 4 29591
-1 Kromériz 1040 277 12 4 28089
-2 Orlova 844 100 12 5 27794
-3 Vsetin 833 223 14 2 25255
-4 Sumperk 1181 339 9 2 24969
-5 Uherské Hradisté 1061 328 13 1 24933
Pramér 1202 267 22 4 29257
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Tabulka 6 - Porovnani poc¢tu nehod za 5 let na 1000 obyvatel u Trutnova a mést obdobné lidnatosti

Téiké zranénia
Nehod za 5 let Lehké zranénina smrtelnd zranéni

Mésto na 1000 obyv. 1000 obyv. na 1000 obyv. Obyvatel

5 Znojmo 30 11,49 0,55 31160
4 Kolin 62 9,12 1,72 33229
3 Piibram 49 9,70 0,58 32992
2 Cheb 41 7,43 1,37 32825
1 Pisek 25 6,74 1,06 30986
0 Trutnov 52 8,11 1,45 29591
-1 Kroméfii 37 9,86 0,57 28089
-2 Orlova 30 3,60 0,61 27794
-3 Vsetin 33 8,83 0,63 25255
-4 Sumperk 47 13,58 0,44 24969
-5 Uherské Hradisté 43 13,16 0,56 24933
Pramér 41 9,24 0,87 29257

V porovnani s jinymi mésty je pocet nehod v Trutnové na 1000 obyvatel na 2. misté. Cilem je zvySeni
bezpednosti.

V Trutnové tvofi tézkad a smrtelnd zranéni z 27 % nehody s cyklisty a z35 % nehody s chodci.
V poslednich 5 letech neni evidovana srazka s vlakem.

8. Prizkum dopravy

8.1.Zapracovani vystupti priizkumi mobility obyvatel mésta Trutnova, relevantnich
organizaci

Prizkumy zpracovany v ramci participace. Hlavnim zadanim vyzkumu s vefejnosti a stakeholdery bylo
identifikovat a porozumét kliCovym potfebam obyvatel, velkych zameéstnavatell a zastupcu kliovych
sluzeb s ohledem na dopravu a pohyb v Trutnové.

Vyzkumné cile tedy byly:

e Zmapovat, jak vefejnost a stakeholdefi hodnoti rizné aspekty dopravy (napf. dostupnost,
bezpecénost, rychlost, pfistupnost atd.) u jednotlivych typu dopravy (vefejné, MHD, pési, cyklo,
automobilové).

¢ |dentifikovat, jaké moznosti vylepSeni dopravy a pohybu po Trutnové by respondenti ocenili vice
a jaké méné.

e Prozkoumat, jaké maji respondenti nejcastéji divody k pouzivani automobilové dopravy na ukor
jinych typlu dopravy.

Vystupy z celého vyzkumu s vefejnosti a stakeholdery slouzi jako rozSifeni analytické Casti
pfipravovaného Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova.

Vyzkum s vefejnosti a stakeholdery zahrnoval:

9 hloubkovych rozhovorll se zastupci kliCovych sluzeb (bfezen 2025): dopravce Arriva, turistické
informacni centrum, Klub vozi¢karu Trutnov, méstska policie, taxisluzba, technické sluzby, Trutnov Trails,
celoroéni cyklista, Zdravotnicka zachranna sluzba
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10 hloubkovych rozhovorl s velkymi zaméstnavateli (duben 2025): Kasper, TE Connectivity, Siemens,
ZPA Smart Energy, Argotech, Expres Menu, Pepperl+Fuchs, Hitachi, Step Trutnov, Schaeffler

dotaznikové Setfeni pro Sirokou verejnost: sbér dat prostfednictvim online a offline dotaznik( probihal
mezi 22. 4. a 9. 5. 2025 a zanalyzovali jsme N = 827 respondentu

o vzorek respondentl jsme statisticky vazili na zakladé véku a pohlavi tak, aby odpovidal populaci
Trutnova

o vzorek respondentl byl pfirozené vyvazeny z hlediska lokalit, kde respondenti Ziji tak, Ze odpovidal
realnému rozlozeni obyvatel Trutnova.

8.2.Smérovy prizkumu

Byl proveden dne 9. 10. 2024 na 10 stanovistich v dobé& 7:00-10:00 a 14:00-17:00 h, zdznam RZ. Byly
zvoleny stanovisté:

1/201 Rokytnicka

2/202 Hradecka

3/203 Jicinska

4/204 VIcicka

5/205 Svobodska

6/206 Rychorska

7/207 Kralovecka

8/208 Petrikovicka

. 9/209 Bohuslavicka most
10. 10/210 Voletinska

Celkovy tranzit na kordonu mésta je 21,8 % z vjezdl. Nejvétsi tranzit byl zaznamenan na vazbé
Svobodska—Hradecka, Kraloveckda—Hradecka a Kraloveckda—Bohuslavicka most. V téchto vazbach
jsou planované obchvaty.

CoNor®ONE

Tabulka 7 - Vysledky kordonového priuzkumu za 6 hodin vozidla celkem

CELKEM 0 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210 Celkem Tranzit
0 0 657 1990 939 241 1718 450 609 567 1055 474 8700 0
1 752 22 26 24 4 38 10 11 7 12 6 912 138
2 1543 22 92 45 3 257 37 136 64 38 17 2662 621
3 910 28 42 42 3 26 6 24 22 24 7 1136 134
4 153 1 9 8 15 18 15 1 1 0 1 262 34
5 1716 60 274 28 7 102 67 22 32 65 15 2388 570
6 393 7 36 13 3 36 10 5 5 3 4 515 112
7 542 6 a3 30 2 20 1 42 20 52 20 823 239
8 631 4 33 8 o 26 1 15 51 41 39 853 173
9 775 2 34 24 1 31 1 66 44 44 73 1101 282
10 381 2 5 3 1 4 0 4 7 15 9 431 41
Celkem 8242 811 2635 1164 284 2276 298 935 820 1349 671 19785 0
Tranzit 0 154 645 225 43 558 148 326 253 294 197 0 2414
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Tabulka 8 - Vysledky kordonového priuzkumu za 6 hodin osobni vozidla

as 0 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210 Celkem Tranzit
0 372 1571 778 214 1411 343 435 473 843 421 7066 0
1 670 20 21 20 4 35 10 10 7 12 6 815 125
2 1569 21 88 40 3 216 31 89 26 33 15 2163 06
3 717 26 34 40 5 25 6 19 18 18 7 915 158
4 156 1 9 3 12 18 14 0 1 o 1 220 52
3 1423 32 242 25 7 90 39 19 31 37 15 2020 507
6 307 4 32 10 3 34 9 4 4 3 3 413 97
7 414 3 61 25 1 20 1 32 15 45 13 637 191
8 521 4 36 6 1] 22 1 10 40 37 34 711 150
9 017 2 29 15 1 26 0 6l 39 35 71 896 244
10 297 2 5 3 1 4 0 4 7 15 9 347 a1
Celkem 6691 709 2128 970 253 1901 474 623 691 1103 600 16203 0
Tranzit 0 137 557 192 39 490 131 248 218 255 179 2071

Tabulka 9 - Vysledky kordonového prizkumu za 6 hodin lehk& nakladni vozidla

DO 0 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210 Celkem Tranzit
0 69 276 102 22 160 77 89 52 131 a7 1025 0
1 69 1 4 3 a 3 a 1 a a o 81 11
2 226 1 2 3 1] 23 3 25 4 1 2 293 64
3 116 2 4 1 0] 1 0] 4 4 4 ] 136 19
4 34 0] 0] 0] 3 0] 1 1 0] 0] 1] 39 2
5 141 8 13 2 0] 1 5 2 1 5 1] 184 42
6 a5 3 3 1 0] 2 1 0] 1 0] 1 67 11
7 57 1 11 1 1 0 0 7 1 2 2 83 19
8 66 a 1 2 a 4 a 3 3 2 5 a8 17
9 95 1] 2 2 1] 2 1 4 3 1 3 118 22
10 44 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44 1]
Celkem 903 85 323 117 26 196 90 136 71 146 65 2158 0
Tranzit 0 16 a7 15 4 36 13 a7 13 15 18 207
Tabulka 10 - Vysledky kordonového prizkumu za 6 hodin ostatni nakladni vozidla
NA 0 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210 Celkem Tranzit
0 11 124 45 3 116 25 74 21 58 4 433
1 a8 0 1 1 0 o a ] ] a ] 10 2
2 130 o 1 2 0 17 1 21 3 3 0 178 47
3 56 o 2 0 o ] 0 1 o 2 0 61 5
4 2 o 0] 0 0 1] 0 0 o 0] 0 2 o
5 130 o 10 1 o 10 3 1 o 3 0 158 18
6 26 o 1 2 0 1] 0 ] o 0] 0 23 3
7 60 o 16 4 o ] 0 2 4 5 0 91 29
8 29 ] 2 0 o 1] 1] 2 1 0 0 34 4
9 55 ] 3 7 0 3 a 1 2 3 ] 76 16
10 20 0 1] 1] 0 0 1] 0 0 1] 0 20 0
Celkem 516 11 160 62 3 1456 29 102 31 76 4 1142 0
Tranzit 0 0 36 17 0 30 4 28 10 18 0 124
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Tabulka 11 - Vysledky kordonového prizkumu za 6 hodin autobus

NA 0 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210 Celkem
0 11 124 45 5 116 25 74 21 58 4 483
1 8 0 1 1 0 o 0 0 0 0 o 10
2 130 0 1 2 0 17 1 21 3 3 o 178
3 56 o 2 o 0 o 1 0 2 1] 61
4 2 0 o o 0 ] 0 0 0 o o 2
5 130 0 10 1 0 10 3 1 0 3 o 158
6 26 o 1 2 1] o 0 0 1] o o 29
7 60 1] 16 4 1] o 1] 2 4 5 o 91
8 29 0 2 o 0 o 0 2 1 0 o 34
9 55 0 3 7 0 3 0 1 2 5 o 76
10 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
Celkem 516 11 160 62 5 146 29 102 31 76 4 1142
Tranzit 0 0 36 17 0 30 4 28 10 18 0

Tranzit
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8.3.KfFizovatkovy prizkum

KFizovatkovy pruzkum byl proveden v zafi a Fijnu 2024 v dobé 7:00-10:00 a 14:00-17:00 h, v bézny

pracovni den na vybranych kfizovatkach dle vstupniho jednani.

Intenzity dopravy za dobu prizkumu byly pfepocitany na RPDI pracovniho dne a RPDI. Intenzity dopravy
RPDI byly uzity pro kalibraci modelu dopravy. Intenzity RPDI pracovniho dne jsou vytizenim bézneho
pracovniho dne. Kfizovatka Upské nabfezi x Polska ma nejvyssi intenzitu dopravy 26 902 vozidel, ktera

x Maxima Gorkého s 24 047 vozidly za pracovni den, ktera je stykovou kfizovatkou s jednopruhovymi

vjezdy.

Vysledky prizkumy byly pfedany v xIs. Konkrétni dny scitani jsou v zavorce u kazdé kfizovatky.

KR1 - Upské nabiezi x Novodvorska (30.9.)

KR2 - Rychorska x Na Kone¢né (2.10.)

KR3 - Rychorska x Mladobucké (1.10.)

KR4 - Horska x VI€icka x Dlouha (10.10.)

KRS5 - Horska x Mladeznicka x Fialkova (1.10.)

KR6 - Horska x Tovarni (10.10.)

KR7 - Za Kominem x Pfespolni x Nad Jezem (8.10.)

KR8 - Pfespolni x Na Dilech (8.10.)

KR - Horska x Skfivanéi x M&U (1.10.)

KR10 - Horska x CSA x Upské nabfezi (2.10.)

KR11 - Upské nabfezi x Nadrazni (30.9.)

KR12 - Na Struze x Upské nabrezi x Polska x Ceska (3.10.)
KR13 - Na Struze x Maxima Gorkého x Slezské (3.10.)
KR14 - Polska x Novoméstska x (Nachodska) x K Laznim (3.10.)
KR15 - Nachodska x Voletinska (10.10.)

KR16 - Petikovicka x Lhotecka (1.10.)
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Tabulka 12 - Seznam kfiZzovatek kfiZzovatkového pruzkumu, Intenzity RPDI pracovniho dne
na vjezdech

Kfizovatka Cislo | Osobni | Néakladni+BUS | Cyklisté | Celkem Typ
Upské nabFezi x R. A. Dvorského KR1 | 14063 2170 25 16258 | Stykova
Rychorska x Na Koneéné KR 2 5077 1731 14 6823 Stykova
Rychorska x Mladobudska KR3 | 4881 1030 120 6032 Stykova
Horska x Vigicka KR4 | 5813 1132 211 7155 | Prasecna
MladeZnicka x Horska KR5 | 10352 1574 69 11995 | Okruzni
Horskéa x Tovarni KR 6 | 10854 1551 0 12405 | Stykova
Nad Jezem x Piespolni KR 7 603 101 65 769 Stykova
Pfespolni x Na Dilech KR 8 538 92 51 681 Stykova
Horskéa x Skfivangi KR9 | 15673 2517 23 18213 | Okruzni
Horska x CSA KR 10 | 19326 2851 9 22187 | Okruzni
Upské nabFezi x Nadrazni KR 11 | 15308 2258 25 17592 | Stykova
Polska x Upské nabfezi KR 12 | 21118 5733 51 26902 | Okruzni
Na Struze x Maxima Gorkého KR 13 | 19605 4401 42 24047 | Stykova
Polska x Novoméstska KR 14 | 18444 5285 58 23786 | Okruzni
Polska x Voletinska KR 15| 8739 3303 0 12043 Stykova
Petfikovicka x Lhotecka KR 16 | 3152 1127 141 4420 Stykova

8.4.Profilovy prazkum 24 hodin
Profilovy prizkum je proveden pro potfeby zjisténi variaci dopravy na mistnich komunikacich.

Byl zvolen profil na ulici Horskd, ktera je zafazena do sbérnych komunikaci a ulici Narodni, ktera je
obsluZnou mistni komunikaci.

Oznaceni druhl vozidel: os — osobni, Ln — lehké nakladni, Tn — ostatni nakladni, BUS — autobus, Mot —
motorky, Cyklo — cyklisté.

Na intenzitach ulice Narodni Ize vysledovat dvé ranni obdobi 7:30-8:00 a 10:15-10:45, kdy intenzita
dopravy skokové vzroste. V téchto ¢asovych Usecich ulice slouzi pro tranzit vozidel misto Upského
nabfezi, které je paralelni komunikaci sbérné sité.



Analyticka Cast

Tabulka 13 - Séitani Narodni ranni Spicka

Smér Ceska Smér Blanicka
Datum Den | Od Do
Os Ln Tn BUS Mot Cyklo |Os Ln Tn BUS Mot Cyklo
01.10.2024 | Ut | 07:15 | 07:30 | 34 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01.10.2024 | Ut | 07:30 | 07:45 | 64 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
01.10.2024 | Ut | 07:45 | 08:00 | 62 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01.10.2024 | Ut | 08:00 | 08:15 | 37 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
01.10.2024 | Ut 7:30 8:30 | 197 19 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0
Tabulka 14 - Séitani Narodni odpoledni $pi¢ka
Smér Ceska Smér Blanicka
Datum Den | Od Do
Os Ln Tn BUS Mot Cyklo | Os Ln Tn BUS Mot Cyklo
01.10.2024 | Ut | 15:15 | 15:15 | 52 4 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
01.10.2024 | Ut |15:30 | 15:30 | 41 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
01.10.2024 Ut | 15:45 | 15:45 23 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01.10.2024 | Ut | 16:00|16:00| 41 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01.10.2024 | Ut | 15:15 | 16:00 | 157 10 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0
Tabulka 15 - Sé¢itani Narodni za 24 hodin
Smér Ceska Smér Blanicka
Datum Den | Od Do
Os Ln Tn BUS Mot Cyklo |Os Ln Tn BUS Mot Cyklo
01.10.2024 | Ut | 00:00 | 24:00 | 1637 128 11 0 5 7 0 0 0 0 0 0
Tabulka 16 - Denni variace ulice Narodni
Denni variace Narodni
80
70
60
50
40
30
20
10
0
S e R L8R8 YRS LERLCLRLELRLSLRLEL_RL
AR EE F EEEEEREE R R R
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Tabulka 17- Scitani Horsk& ranni Spi¢ka

Smeér centrum Smeér Zelena louka
Datum Den | Od Do
Os Ln Tn BUS Mot Cyklo |Os Ln Tn BUS Mot Cyklo
30.09.2024 | Po | 08:00 | 08:15| 85 24 6 1 0 0 9% 11 4 1 0 0
30.09.2024 | Po | 08:15 | 08:30| 77 20 1 1 0 0 86 17 3 3 0 0
30.09.2024 | Po | 08:30 | 08:45| 76 14 7 3 0 0 88 11 5 1 2 0
30.09.2024 | Po | 08:45 | 09:00| 85 20 2 2 0 0 86 16 4 1 1 0
30.09.2024 | Po | 8:00 | 9:00 | 323 78 16 7 0 0 356 55 16 6 3 356
Tabulka 18 - Séitani Narodni odpoledni Spi¢ka
Smeér centrum Smeér Zelena louka
Datum Den | Od Do
Os Ln Tn BUS Mot Cyklo| Os Ln Tn BUS Mot Cyklo
30.09.2024 | Po | 14:45 | 15:00 | 105 9 3 2 3 0 106 14 3 2 1 1
30.09.2024 | Po | 15:00 | 15:15 113 15 2 1 1 0 111 10 4 2 3 0
30.09.2024 | Po | 15:15|15:30|106 6 1 3 1 0 105 10 1 3 2 0
30.09.2024 | Po | 15:30 | 15:45 | 112 14 4 2 0 0 128 6 2 3 0 0
30.09.2024 | Po | 14:45 | 1545 | 436 44 10 8 5 0 450 40 10 10 6 1
Tabulka 19 - Scitani Narodni za 24 hodin
Smeér centrum Smeér Zelena louka
Datum Den | Od Do
Os Ln Tn BUS Mot Cyklo| Os Ln Tn BUS Mot Cyklo
30.09.2024 | Po | 00:00 | 24:00 {4636 561 136 127 40 12 4936 500 154 136 38 19
Tabulka 20 - Denni variace ulice Horsk& po 15 minutach
Denni variace Horska
300
250
200
150
100
50
0 —t— . .
S e RL8LILEELRLELILEELRLESLILELRILS8LIY
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Analyticka Cast

Variace dopravy v pracovnim dni ze scitani 2024
14,00%
12,00%
10,00%
8,00%

6 00% /\_—\/

4,00%

Nazev osy

2,00% -
—_— —_—
0 1 2 3 4 5 678 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Narodni 0,0 0,0 000005 26 51 11, 7,154 11, 64 5559 6,9 9,5 80 54 4,7 2,2/0,8 0,2 0,1 0,0
e Horskd 0,1/01010104 27 4,7 69 76 66 68 63 68 74385189 7668 48 311308 0,6 0,1

Cyklostezka 0,0 0,0 0,0 0,7 0,3 45 59 5,0 3,4 3,4 47 59 6,1 6,6 10, 11, 94 6,9 7,6 3,8 1,2 0,5 1,0 0,3

0,00%

Na cyklostezce je zfejmy zvySeny odpoledni provoz. Na ulici Horska u narodniho domu je zfejmy tranzit
v rannim obdobi.

Na ulici Horsk& byla zaznamenana intenzita dopravy 11 296 a z toho 11 264 motorovych vozidel.
Nakladnich je 1 351. Podil ndkladnich je 11,9 % z motorové dopravy.

Na ulici Narodni byla zaznamenana intenzita dopravy 1 788 a ztoho 1 781 motorovych vozidel.
Nakladnich je 139. Podil nakladnich je 7,8 % z motorové dopravy.

Na cyklostezce ulice Horska bylo zaznamenano 574 cyklistl za 24 hodin.

8.5. Profilovy priizkum motorové a nemotorové dopravy
Prizkum se skladal z profild na silni¢ni siti, profili na pési siti a profild na cyklisticke siti.

Prlizkum probihal v bézny pracovni den podzimniho obdobi v dobé 7:00-10:00 a 14:00-17:00 h.
Stanovisté byla stanovena na vstupnim jednani. Prizkum cyklistické dopravy byl zaméfen na intenzity
cyklistll na paterni stezce, ale doplfikové jsou uvedeny také pocty cyklistli na jinych méficich mistech

St. Nazev Den | T¥ida Os Ln | Tn |Bus | Mot | Cyklo | Pési \C,:gli,li)sztg\jgg
PR1 | Zizkova Po | MK 7167 | 783 | 35 | 28 | 115 | 88 \(/:g ‘35’5322
PR2 | Hajnicka <O TTE S AR I I N I Cyk";téf‘i’lje'ém
PR3 | ProkopaHolého | St | MK | 4 417 | 180 | 13 | 66 | 0 | 28 e voroes
PR4 | Hornoméstska SU MK 1034 | 128 |30 |12 12| 25 | o Cyk"ztgf\illj elem
PR5 | Dolnicka Ot | MK | e | 13 | 4| ol 4| 10 o Cyk"ztg])i’lje'ém
PRE | Slezska Ct | MK | 1g48 | 166 | 4 | 0 | 8 | 7 0 e oroes

Vodni Po | MK | 1732 |1234| 74 | 0 | 0

35
]



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova

cyklostezka
Cl |Nabreznizaz$ Gt | MK | 48 4 | 4| 0| 0| 282 | 313 de"fn”ifﬁoB”
zasobovani
cyklostezka
C2 |V Alejce Po MK 579 899 délena, lavka
pfes nahon
pési a cyklisté
C3 | prechod u kina Po | MK 630 | 2309 | (V¢ Vlfgg;‘c"’h
na prechodu
lavka cyklostezka
C4 | za Smetakem Po | MK 250 | 131 | jsiena, P4+C4
chodnik .
Nachodska Po MK 56 107 strana u Upy
C5 |Volanovska Ut | MK | 0 o |o| o] o 39 | 155 | CyKlostezka
spole€na
v kfizovatce
Rychorska x
. . - Mladobudska
C6 |Rychorska Ut MK 118 rameno centrum,
cyklisté
v€. chodniku
rameno
C7 |Petiikovicka Ut | e 141 Petrkovicka usek
Za nadrazim -
Lhotecka
C7b |Lhotecka Ut |t 127 rameno Lhotska
v€. Chodniku
c8 | Dolnicka Ut | MK | 148 | 13 | 4 | 0 | 4 | 19 Cyk“?ﬁ)]}i’lje'em
C9 | Suchovrsicka St 4284 | 608 |326| 56 | 80 39 0 most ptes Upu
cyklostezka
PL | Nabfesi za z% Gt | MK | 48 | 4 | 4|0 | o0 | 282|313 | oenaBl
z&sobovani,
cyklostezka
P2 |V Alejce Po MK 579 899 délena, lavka
pfes nahon,
pési a cyklisté
P3 |prechod u kina Po | MK 630 | 2309 | (V& Vﬁ)‘fg)”C'Ch
na prechodu
pg |lavkaza Po | MK 250 | 131 | Cyklostezka
Smetakem délena,
p5 | Prechod pred Po | MK > |1837| _ Prechod.
nadrazim pred nadrazim
pg |Prechod vedie Po | MK 2 363 | Prechod vedle
nadrazi nadraZi
P7 | Spojenecka Qt MK 1776 | 143 | 4 0 23 bez cyklistd
P7 | Malé namésti Qt MK 2 989 po prechodu
P7 | Malé namésti Ct MK 167 | 1579 | mimo pfechod
. , most, zakaz
P8 | Zelezny most Po MK 194 | 3223 viezdu




Analyticka Cast

P9 | Pod Sadem Ut MK 123 933 na vozovce
P9 |Pod Sadem Ut | MK 7 674 na chodniku
Pfechod u .
P10 | hipitova st | Lt 14 | 75 |prechod pres 1137
... pfechod
P11 |Zizkova 385 Po MK 14 691 pFes Zizkovu
... prechod
P12 |Zizkova 118 Po MK 5 1036 pfes Zizkovu
. prechod
P13 K%Tﬁgjkeho Ut MK k pivovaru pfes
P 49 736 Komenského
prechod ke
P14 Kvomenskeho Ot MK ka,tvastralrymu
prechod Uradu pres
39 1504 Komenského
Ceskoslovenské x cyklisté
P15 armady Ct MK 16 po chodniku
P15 Ceslfoslovenske &t MK cyklisté
armady 49 ve vozovce
3 mimo prechod
P15 Ceslfoslovenske &t MK pres CSA
armady od pfechodu
161 po Kfizikovu
Ceskoslovenské x prechod pres
P15 armady Ct | MK 459 CSA
. pfechod pies
P16 |Horska u Billy Ct MK Horskou u Billy,
927 po prechodu
. pfechod pres
P16 |Horska u Billy Ct MK Horskou u Billy,
34 mimo pfechod
Usek CSA -
} nameésti
P16 |Horsk&a Ct MK Republiky,
vozovka
28 i chodnik
P17 |Pfechod u AN Ut MK 586 | kratky pfechod
P17 |Pfechod u AN Ut MK 219 | dlouhy pfechod
P17 |Pfechod u AN Ut MK 318 mimo pfechod
P18 |Pé&sina u Penny Ct | MK 191 pé&sina
P19 |Pé&sina u Penny Ct | MK 12 133 pé&sina
P19 |Pé&sina u Penny Ct | MK 2 131 pé&sina
. . e cyklisté v celém
P20 |Hornoméstska Ut MK 583 85 16 0 37 69 profilu
Y . e cyklisté v celém
P21 |Dolnoméstska Lth MK 581 69 4 0 39 64 profilu
P22 | Novodvorska Ct MK 354 34 0 9 12 84 jednosmérka
. pfechazeni mimo
P23 | Prokopa Holého St MK 264 pfechod
. pfechazeni
P23 | Prokopa Holého St MK 762 po prechodu
. . . po pfechodu
P24 | Maxima Gorkého Ut MK 352 Pod Chmelnici
. . . mimo pFechod
P24 | Maxima Gorkého Ut MK 845 Pod Chmelnici
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P24 | Maxima Gorkého Ut MK 294 | pfes Pod Sadem

. . . prechazeni pfes
P24 | Maxima Gorkého Ut MK 227 | Maxima Gorkého

vysazeni
z vozidla
a dochazka
do ZS$
pres Maxima
62 Gorkého

P24 | Maxima Gorkého Ut MK

z ulice
Pod Sadem k ZS
prostfedkem
67 kfizovatky

P24 | Maxima Gorkého Ut MK

pfes Maxima
Gorkého zapadni
vétev od Pod
6 Sadem

P24 | Maxima Gorkého Ut MK

podél Maxima
Gorkého
P24 | Maxima Gorkého Ut MK prostfedkem
kfizovatky
26 od centra

pfechazeni pres
P25 | Voletinska Ct MK Voletinskou
45 na strané parku

pfechazeni pres

P25 |Voletinska Gt | . tF. Voletinskou
diagonalné

328 krizovatkou

prechazeni pres
P25 |Voletinska Ct | . tr. Voletinskou
49 na strané kostela

Mentzlova
P26 | Mentzlova St MK 5ey | 41 | o | 31| 16| 28 | 215 | v celém profilu

P27 |Bolkovska Libe& Ct MK cyklisté v celém

140 29 20 0 8 12 21 profilu
P28 | Za Cihelnou St MK prech:vazenl e
26 prechod
. pfechazeni
P28 | Za Cihelnou St MK 322 po pfechodu
. - cyklostezka
P29 | Volanovska Ut MK 0 0 0 0 0 39 155 spoleéna
. e cyklisté v celém
P30 | Dolnicka Ut MK 148 13 4 0 4 19 9 profilu
_ . cyklisté a pési
Ko4 | Vicicka St M%) 1074 | 136 | 15| 0 | 16 | 67 | 4 | vcelém profily
PR24-1 Horska Po | MK
1 9153 | 982 | 268 | 255|153 | 31 1 24 hodin sgitani
PR24- A
1 |Horska pfechod Po | MK 16 | 332 | 24 hodin séitani
PR24-| U Néarodniho Ut MK
2 |domu 1595 | 122 |10 | O | 10 7 24 hodin scitani
i s cyklisté jen
KR1-1 |k nadrazi Po | MK | 12992 |1484[ 191|334 [ 193] 23 ve vozovce

.38



Analyticka ¢ast

KR1-2 | Novodvorska Po | MK 4451 | a2 |133| 31 | 60 16 SZ%E‘;\JEZ

KR1-3| Upské nabf. Po | MK'| 10288 |1310] 98 303|142 | 12 %@jﬁxﬁz

KR2-1| Rychorska St | MK| 3602 | 565 |250| 82 | 12 | 14 \(,:Zk\lf;i\],ig

KR2-2] 111300 St It 4360 [1280|338] 52| 7 | 2 %%Eﬁiﬁg

KR2-3 | Babi SU It 5999 | 656 |150] 33 | 0 | 12 %%Eﬁiﬁg

KR2-4 | parkovisté St MK 51 20 0 ; 0 0 \(/;Zk\liosf) \j/ir;

KR3-1 | Rychorska Ot | MK | 5oo1 | 261 |18a| 77 | 98 | o3 CykliSpt;éo}/”Selém
KR3-2 | Mladobudska Ot | MK | 5207 | 214 150 | 60 | 54 | 65 CykliSpt;éo}/”Selém
KRa-3| FYohoreke Ut | MK | 4160 | 531 | 276|108 | 80 | 83 Cyklisptfo}/nﬁelém
KRd-1] centrum Ct | MK | 5497 | 743 | 228|125 | 26 | 123 Cyklisptréo}lilﬁelém
KR4-2 | VIgicka Ct | MK 989 e 18] o | o - cyklisgréo}/ilﬁelém
KR4-3| Horska Ct | MK | 4962 | 716 | 233 | 125| 30 | 181 Cyklisptréo}lnﬁelém
KR4-4 | Dlouha (HZS) Ct | MK | o 81 ololal s cyklis;réo}/ilﬁelém
KRS-1| Horska _ Ut | MK | 5971 | 701 | 276|267 | 76 | 37 SZSIOS;%\J/?;Z

(RS2 '(\ﬂzgf?;%c)ka Ut | MK | 3641 | 253 | 12| 0 | 13 | 39 gyKisie en

KRS-3 | centrum Ut | MK | 9503 | 894 | 278|267 | 85 | 32 SZ“V"Eiii‘ZZ

KR5-4 | Fialkova Ot | MK | 1400 1105 | 4 | ol 4 20 \(,:Zk\lg;i \J/(Zg

KR6-1 rﬂ?gzzzrgi:ie) ?t MK | 9754 | 852 | 297|238 75

KR6-2 | Tovarni Ct | MK | 1504 | 199 | 13 | 0 | 15

KR6-3 | Horska z centra Gt | MK | 10285 | 975 | 289 | 238 | 75

KR7-1| Nad Jezem Ut | MK | 570 | 45 |13 | 0 | 0 | 28 | 79 \%keliztri:r?)?lstlj
KR7-2 | Prespolni Ut | MK | s34 | 69 | 20| 0 | 0 | 58 | o7 Sycﬂliﬁir%?ﬁl
KR7-3| 2a Kominem Ot | MK | 03 | 4z |11 ] 0 | o | aa | 116 | veclem ?)r%?i;
KR8-1 | Prespolni Ut | MK | 498 | 65 |11 ] 0 | 0 | 51 | 69 Sycﬂliﬁir%?ﬁl
KR8-2| Na Dilech Ut MK oy | 290 lolol| 2 | 21 Sycke'litri?)r%?il
KR8-3 | Hornoméstska Ut | MK | 4gs | 58 |11] 0 | o | 49 | s6 Syckéliﬁir%?f&
KR9-1 | centrum Ut | MK | 5404 |1183]289|272| 76 | 19 \%k\lﬁi\ﬁg

KR9-2 | Skfivangi Ot | MK | ccon | 762 | 31| 0 | 89 c %%ﬁi\ﬁg
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KR9-3 | Autostyl Ut | MK | 798 130 0| 0| 9| o 525"55&@2
KR9-4 | Horska Ut | MK | 13499 | 1701|300 272 | 129 | 19 \(/:Zk\yj;?)\ig
KR9-5 | MU Ut | MK | 577 | o0 | 2] 0] 0| 5 \(/:Zk\liixjxig
KRllo_ Upske nabrezi St | MKl 11053 [1164161|365]| 16 | 7 \(/:Zk\lf;ixjxig
KRzlo_ centrum St | MK 4118 | 269 | 26 [692| 0 | 5 \(/:Zk\lf;ixjxig
KR310_ CSA St | MK| 9364 | 017 | 213|125 16 | 2 \(/;Zk\lf;ixjxig
KR410_ Horska St | MKl 10468 [1023|213|254| 12 | 5 SZkvlfiiiecre‘
KRlll_ Upsk & nabrezi Po | MK 1 12998 | 1554|176 | 374 | 156 | 19 \SZKJS;%\JEZ
| centrum Po | MK'] 3592 | 294 | 13| 0 | 37 | 14 sxe/k\lgiixj/ig
T | Nagrazi Po | MK | 13658 |1547| 185|374 | 175 | 19 SZkv"osiiﬁg
KR112_ Na Struze Ct | % | 15426 [3004| 939 | 167 | 41 | 49 \(/:)e/k\llosiixj/ig
KRzlz_ Upske nabf. Ct | MK | 11000 |1360| 63 | 361 71 | 12 \(/:)e/k\llosiixj/ig
7| Ceska Ct | MK | 5850 | 289 | 2 | 0 | 11| 35 %%Eﬁi\ﬁg
KR412_ Polska Ct | % | 15746 |4018| 955|236 | 51 | 7 SZkv"ﬁiiﬁ'é
KR113_ Na Struze Ct | % | 15945 |3016|862 | 188 | 36 | 37 \(/:Zk\llosiileig
KR213_ M. Gorkého Ct | MK | 6064 | 586 | 36 | 28 | 15 | o \(/:Zk\llosiileig
KR313_ U Brany Ct | % | 15935 |p844|875| 164 | 36 | 30 \(/:Zk\llosiileig
KR41 > | stezska Ct | MK | 1545 | 166 | 4 | 0 | 8 7 \(/:Zk\llosiileig
KR14-| centrum Ct | Itr cyKlisté jen

1 14129 3635|884 | 227 | 39 9 ve vozovce
0" | Novomestska Ct | MK | 1957 | 264 | 22| 7 | 19 | 28 Sc)alk\ls;ixj/ig
S| Poiska Ct | L% | 15100 |3797| 913|234 | 65 | 35 %%Eﬁi\ig
| K Laznim Ct | MK | 5087 | 456 | 45 | 44 | 34 | a2 Sgﬂlg’;ixj/ig
5| orten Ct | MK | 4gp | 83 |20 7 | a | 2 AV
KR1S-| centrum Ct | Itr

1 7642 |1921|826|234 | 94
> | voletinska Ct | MK | 5439 | 342 |159| 79 | 30
KR315- Nachodska Ct | % | 2463 |1085|877 | 174 89
KR16- | Petfkovicka Ot i cyklistév_celém

1 (centrum) 3096 | 892 | 94 | 123 | 22 139 profilu

M 5




Analyticka ¢ast

KR16- cyklisté v celém

o |Lhotska Ut M| ss6 | 152 | 13 | 31 | 14 | 127 profilu
KR16- o . . cyklisté v celém
3 | Petikovicka Ut [Nt | o608 | 776 [ 81 | 92 | 7 | 16 profilu

8.6. Priizkum statické dopravy v oblastech bytové zastavby

Prizkum byl proveden s¢itanim dopravy v no¢nich hodinach bézného pracovniho dne v zafi a fijnu 2025.
Vozidla byla rozdélena dle legalnosti stani. Byla se¢tena také volna parkovaci mista.

Scitana byla vozidla celkem. Samostatné byla zapsana vozidla na soukromych parkovistich a sjezdech.

Plan udriitelnd méstské mobility mésta Trutnova
Ocstavosinl vozidel v bytowé zastavtd

Obrézek 8: Lokalita scitani statické dopravy v bytovych oblastech

Celkem bylo scitano 5224 vozidel legalné parkujicich a 1846 nelegalné parkujicich. Celkova poptavka je
7 070 vozidel. Z toho nelegélné parkujicich je 26,1 %. Navic bylo s¢itdno 595 vozidel na sjezdech
a soukromych plochach. Volnych mist bylo nalezeno 2 260. Ty jsou lokalizovana zejména do oblasti
centra mésta, sportovist a obchodnich domu.

Prizkum parkovani v noci byl proveden Uzemi s 24 052 obyvateli tj. 81,5 % obyvatel mésta.
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8.7.Pruzkum statické dopravy v centru

Priizkum probihal v centru mésta a okoli v bézny pracovni den fijna 2025 v dobé 6:00-18:00 h.

Lokality byly rozdéleny do jednotlivych bloku, pro které jsou sebrany hodnoty o poctech stojicich vozidel.
Priizkum parkovani v centru probéhl od 30.9. do 9.10. 2025 vzdy v Utery, stfedu nebo Ctvrtek.

V dobé pruzkumu byly v rekonstrukci ulice Na Kopec¢ku a Pavla Kfizovského.

Obrézek 9: Bloky scitani dopravy v centru mésta fijen 2025
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Tabulka 21- Pocty a podily parkovacich stani dle uzivatel( v celém centru a okoli

Popis Pocet Podil
Zaparkovany rezident v 10 hodin 1277 37 %
Zaparkovany navstévnik v 10 hodin 506 14 %
Zaparkovany zaméstnanec! v 10 hodin 1211 35 %
Volnych stani v 10 hodin? 501 14 %
Celkem v 10 hodin 3495 100 %
Pocet parkujicich v 6 hodin 2130 61 %
Pocet parkujicich v 18 hodin 2127 61 %
Pocet parkujicich ve 21 hodin 1862 53 %
Nabidka poctu mist 2 955 85 %

Tabulka 22 - Pocty parkovacich stani dle uzivatelt v celém centru a okoli

Popis Centrum | Ceska étvrt | Kryblice | Stfedni Predmésti

Zaparkovany rezident v 10 hodin 407 303 239 328
Zaparkovany navstévnik v 10 hodin 282 60 136 28

Zaparkovany zaméstnanec® v 10 hodin 712 171 205 123
Volnych stani v 10 hodin* 191 82 187 41

Celkem v 10 hodin 1592 616 767 520
Pocet parkujicich v 6 hodin 791 433 443 463
Pocet parkujicich v 18 hodin 746 409 514 458
Pocet parkujicich ve 21 hodin 601 416 360 485
Nabidka poctu mist 1424 511 667 353
Podil rezidentu, ktefi odjeli 32 % 27 % 34 % 32 %

Podil nelegalniho stani je v centru 11 % v okoli centra pak 13-32 %. Jedna se zejména o obousmérné
ulice, které jsou obsazeny podélnym stanim bez ponechani Sife 6m pro prljezd. Volna kapacita
v 10 hodin na parkovisti u soudu je zobrazena pro nizsi poptavku dne 30. 9. 2025. Bilance v maximalni
zatézi je provedena pro Spickové hodiny jednotlivych parkovist a parkovisté U Soudu je provedeno pro

zatéz dne 9.10.2025 (vy3si zatéz).

! Dlouhodoby parkujici s parkovanim déle nez 3 hodiny tj. zaméstnanec nebo dlouhodoby navstévnik

2 Poget volnych stani se muze lisit dle variaci dopravy

3 Dlouhodoby parkujici s parkovanim déle nez 3 hodiny tj. zaméstnanec nebo dlouhodoby navstévnik

4 Poget volnych stani se muze lisit dle variaci dopravy
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Obréazek 10: Vytizeni centra mésta a okoli dle délky stani po hodinach
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Obrazek 11: Vytizeni centra mésta dle délky stani po hodinach

25 W



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova

Parkovani Ceska étvrt

600

500

400 +

mmm Mavitévni 3 hodiny/zaméstnanec
mmm Mavit&vnik 2 hodiny

mm Mavitévnik 1 hodina

Pocet stani
w
3

mmm Parkovani na zacatku/konci prizkumu
———Nabidka mist

100 A

10 15 16 17 18

200- H

Hodina

Obréazek 12: Viytizeni okoli centra ¢ést Ceskéa étvrt dle délky stani po hodinach
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Obrazek 13: VytiZzeni okoli centra ¢ast Kryblice dle délky stani po hodinach
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Obrazek 14: Vytizeni okoli centra ¢ést Stfedni pfedmésti a Pod Sibenikem dle délky stani po
hodinach
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Obréazek 15: Bilance nabidky a poptavky ve Spicku 10 hodin
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Obrézek 16: Bilance v maximalni zatézi (maximalni Spi¢kova hodina u kazdého parkovisté)
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Obréazek 17: Hodina maximalni zatéze parkovist
Z prazkumu vyplyva, Ze primérna Spickova hodina pro centrum a okoli je v 10 hodin.

Parkovisté v okoli zdravotnich zafizeni nebo posty maji Spi¢ku posunutou k rannim hodinam. Parkovisté
slouzici k volnoGasovym aktivitam a nakupim maiji Spi¢ku odpoledne, napf. u Stfediska volného Casu,
u zimniho stadionu a na KrakonoSové namésti.

Parkovisté rezidentni jsou jiz v odlehlejSich ¢astech mimo centrum.

Poledni Spi¢ka ukazuje na pfitomnost Skoly nebo ob&dové restaurace.
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Obrazek 19: Parkovisté Okresni soud, prizkum 30.9. 2025 (ut) a 9.10. 2025 (¢t)

V ramci pruzkumu bylo s¢itani dopravy na parkovisti Okresni soud (v databazi €islo 2-2) dne 30. 9. 2025
(ut) opakovano 9. 10. 2025 (¢t) od 9 do 12 hodin. Davodem kontrolniho s€itani byla zjevna zvySena
poptavka oproti 30. 9. Jedna se o centralni kapacitni parkovisté pro navstévniky v blizkosti pési zény.
PFi druhém scitani bylo zjisténo az o 39 vozidel vice, tj. poptavka 138 %. Na ostatnich parkovistich nebyl
zaznamenan v prubéhu prizkumu vyrazné rozdilny stav poptavka. Dne 9. 10. 2025 bylo slune¢no.

Dne 30.9. bylo pod mrakem s preharfikami. Rozdilna poptavka navstévnikl muze byt zpusobena
pocasim.
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9. Charakteristika poptavky po mobilité

9.1.Vymezeni a popis Uzemi, spadové oblasti mésta

Zakladnim feSenym Uzemim je mésto Trutnov, coz je Uzemi v gesci samospravy mésta. Toto Uzemi je
v analyze a navrzich rozsifeno na spadovou oblast regionu Trutnovsko, ktery byl vymezen jako 30 km
radius okolo mésta. V tomto okruhu se generuji hlavni objemy dopravy mésta. Vyznamnym zdrojem
dopravy je Upice s 5 500 obyvateli, ktera je nejbliz§im vétsim sidlem. Celkovy po&et obyvatel obci a gmin
do 30 km od Trutnova je 251 tis. PoCet obyvatel na polské strané hranice tvoii 38 % ze spadového tzemi.
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Obréazek 20: Poloha Trutnova v ramci Kralovehradeckého kraje

Trutnov lezi v Kralovéhradeckém kraji s 556,9 tis. obyvateli. Okres Trutnov ma 75 obci s 116,7 tis.
obyvateli. Obec s rozS§ifenou pasobnosti Trutnov ¢&ita 31 obci s 62,6 tis. obyvateli a mésto samotné ma
29,5 tis. obyvatel.
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Obrazek 21: Spadové uzemi Planu udrziteIné méstské mobility Trutnov
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Obrazek 22: Zména poctu obyvatel mezi lety 2011-2024 ve spadovém Gzemi.

9.2.Obyvatelstvo, demograficka struktura

V ramci vyvoje obyvatelstva je sledovano samotné mésto a jeho spadova oblast. Po¢et obyvatel spadové
oblasti byl v roce 2011 celkem 249 166 obyvatel. V roce 2024 to jiz bylo 251 540 obyvatel. Po¢et obyvatel
v Gminach do 30 km je 106 350. Pfirlstek poctu obyvatel spadové oblasti je 2374 obyvatel, coz je +0,9 %
mezi lety 2011 a 2024.

Pocet obyvatel zazemi okresu klesa o 1958 obyvatel mezi lety 2011-2024.

NejvyznamnéjSim turistickym cilem ve spadovém Gzemi je AdrSpach s 488 tis. navstév za rok (2023).
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Tabulka 23 - Obyvatelstvo Trutnova dle véku, zdroj: CSU

Pocet obyvatel ve véku

2000
2001
2002

2003
2004
2005

2006
2007
2008

2009
2010
2011

2012

2013
2014
2015

2016

2017
2018
2019

2020

Pocet bydlicich obyvatel Stfedni stav obyvatel
0-14 let | 15-59 let | 60-64 let | 65 a vice let
Celkem 29 584 4369 | 18615 | 1678 6676 29 584
Muzi 14 306 2234 | 9445 791 2 705 14 349
Zeny 15 124 2135 | 9170 887 3971 15128
Stfedni stav obyvatel
Okresu Trutnov bez mésta Trutnov
90 000
89 000
88 000
87 000
86 000
85 000
84 000

2021
2022
2023
2024

Obrézek 23: Pocet obyvatel obci okresu Trutnov bez mésta Trutnov v letech
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Obréazek 24: Pocet obyvatel mésta Trutnov v letech 2000-2024

Pocet obyvatel mésta klesa o 0,41 % ro¢né mezi lety 2014-2024.
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Zména poctu obyvatel mésta Trutnova
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Obréazek 25: Zména poctu obyvatel mésta Trutnov v letech

Od roku 2014 do roku 2024 byl pfirozeny ubytek 653 obyvatel, tj. 59 ro¢né a ubytek obyvatel st€hovanim
246 obyvatel, tj. 22 ro¢né. Zatim co v poslednich 3 letech je pfirozeny ubytek 303 osob, tj. 101 ro¢né
a prirastek stéhovanim 480 ro¢né, tj. 160 osob rocné.

Vyznamné externi vlivy v analyze dat Ize sledovat v letech 2020 a 2021 diky pandemii COVID a v letech
2022-2024 diky valce Ukrajiny napadené Ruskem.

Podil obyvatel ve v&ku nad 65 let je 22,5 %. Podil obyvatel ve véku do 15 let je 14,7 %.

9.3.Inventarizace dat na podkladu statistickych obvoda dle CSU

Scitaci obvody jsou nejmensi uzemni jednotkou, ktera je sledovana Ceskym statistickym ufadem, dale
také CSU.

Tyto oblasti jsou uzity pro analyzu zmény poctu obyvatel v ramci jednotlivych ¢asti mésta a také jako
podklad pro tvorbu dopravnich zon modelu dopravy na méstské urovni.

Nejvétsi ubytky obyvatel jsou na stavajicich sidlistich a lokalitach bytovych domu sidlisté Zelena louka,
Trutnov stfed a Sestidomi dale Stfedni pfedmesti vychod a Pod Sibenikem. Naopak pocet obyvatel se
zvySoval v lokalitach rodinnych domd Na Prebytku, Cerveny kopec, ale i v lokalité bytovych domu Horni
predmésti.

Poclet obyvatel roste zejména v lokalitach nové bytové zastavby. Stavajici zastavba pocet obyvatel
postupné ztraci.
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plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova
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Obrézek 26: Zména poctu obyvatel ve séitacich obvodech Trutnova v letech 2011-2021
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9.4.Socioekonomicky profil tzemi, oblasti

Trutnov je mésto stfedni velikosti z pohledu CR. Ma necelych 30 tis. obyvatel. Je situovano podél Feky
Upy s nadmorskou vyskou okolo 410 m n. m. obklopené kopci s nadmorskou vy$kou cca 500 m n. m.
Tento kopcovity terén predstavuje limity pro efektivni vedeni dopravni infrastruktury. Zejména lokalita
Nové dvory je limitovana lokalizaci za Spitalskym a Zelenym kopcem.

Dal$i bariéru tvofi samotna feka Upa se $ifi koryta cca 30 m, jejiz pfekroeni vyZaduje mnoZstvi
pfemosténi.

Ve mésté je 29 591 obyvatel k roku 2024 a 28 790 domacnosti k roku 2021 a 13 153 obydlenych bytl ve
4 870 budovach. Primérna obsluznost bytu je 2,25 osob na byt.

Celkovy pocet bytu je 15 502, z toho je 9 611 v bytovych domech a 3 546 v rodinnych domech.
Tabulka 24 - Obyvatelstvo Trutnova dle vzdélani, zdroj SLDB 2021

Celkem muzi zeny
Obyvatelstvo ve véku 15 a vice let 24 626 11 838 12 788
bez vzdélani 148 69 79
zakladni véetn& 3207 1332 1875
neukon&eného
stfedni v¢. vyuceni 8 227 4 465 3762
(bez maturity)
nejvyssi Uplné stfedni
dosazené (s maturitou),
vzdélani v&. nastavbového 7802 3348 4454
a pomaturitniho
vy$8Si odborné vzgelanl, 311 108 203
konzervatof
vysokoskolské 3347 1562 1785
nezjisténo 1584 954 630
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Obrazek 27: Vyznamné zdroje a cile dopravy

9.5.Zaméstnani, podnikani, inventarizace sluzeb
V Trutnové podnika 3 879 subjektl se zjisténou aktivitou. Podil fyzickych osob je 75 %.

Tabulka 25 - Pocet aktivnich ekonomickych subjektt dle poctu zaméstnancu

Pocet zaméstnancli ekonomickych subjektl Pocet subjekt v Trutnové
1-5 zaméstnancl 508

6-9 zaméstnancu 92

10-49 zaméstnancu 137

50-249 zaméstnancu 41

250 a vice zaméstnancl 8

o1 I
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NejvyznamnéjSi zaméstnavatelé vyroby a skladovani jsou lokalizovani v Pofi¢i, Hornim pfedmésti
a Dolnim Starém Mésté.

V centru jsou vyznamnymi zaméstnavateli instituce, mezi které se fadi Méstsky Ufad Trutnov, Ufad
prace, OSSZ, Okresni soud a Katastralni urad.

Na Kryblici je vyznamnym zaméstnavatelem Oblastni nemocnice Trutnov.
Podil nezaméstnanych osob v roce 2024 byl 4,6 %.
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Obréazek 30: Podil nezaméstnanych osob v Trutnové v letech 2015-2024

9.6. Rekreace a volno¢asové aktivity

Pocet hostl v ubytovacich zafizenich mésta dosahuje historického maxima s 29 tis. navstévniky. Délka
pobytu se drzi posledni 5 let na hodnoté 2,4 dni.

NejvétSim arealem sportu a rekreace je na Kryblici, kde najdeme zimni stadion, plavecky stadion,
fotbalové hristé, letni koupalisté a skatepark.

Ve Lhoté jsou vyznamnym turistickym cilem cyklistické traily. V Pofi¢i Galerie EPO I. Ve Voletinach je
Tkalcovské muzeum. V centru mésta najdeme péSi zénu, Muzeum PodkrkonoS$i, Draci ulicku a
Spolecenské centrum UFFO se sochami.

Ve Stfednim Pfedmésti je Stfedisko volného ¢asu s lanovym centrem a dopravnim hfistém.

Na méstsky park a lesopark s Draci kasnou navazuji Janska kaple a Pamatnik generala Gablenze na
kopci Sibenik. Na Dolcich se nachazi Autokemp Dolce. V Hornim Starém Mésté je k dispozici Fit stezka
Horni Staré Mésto, obdobné jako Fit stezka Pofi¢sky hibet v Pofici.
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Tabulka 26 Hosté v hromadnych ubytovacich zafazenich ve mésté Trutnov, zdroj CSU

v tom v tom Pramérny
Hosté Pfenocovani pocet
Rok . . . . . . . . . -
celkem rezidenti nerezidenti celkem rezidenti nerezidenti prerzoco_\)/anl
Noci
2012 18 646 11 198 7 448 57 951 33428 24 523 3,1
2013 17 110 9634 7 476 50 916 27531 23 385 3,0
2014 19 476 10 595 8 881 45 903 22 070 23 833 2,4
2015 25731 15635 10 096 64 376 34 995 29 381 2,5
2016 24 198 13944 10 254 67 122 31214 35908 2,8
2017 28 087 15199 12 888 70 341 33992 36 349 2,5
2018 25 484 15712 9772 63 725 38516 25 209 2,5
2019 27 737 16 364 11 373 64 720 35 859 28 861 2,3
2020 15 561 11 388 4173 37 541 27 074 10 467 2,4
2021 17 902 14 410 3492 45 166 36 030 9136 2,5
2022 28 327 20461 7 866 71505 51 206 20 299 2,5
2023 28 263 17 843 10 420 67 523 41 676 25 847 2,4
2024 29 026 17 097 11 929 69 593 39439 30 154 2,4
9.7.Mobilita

Trutnov je soucasti Kralovehradeckého kraje, ktery je na stfedni urovni ve vyuzivani osobniho vozidla
pro cesty do zaméstnani. Nejvétsi podil vyuzivani automobilu je lokalizovan na zapadé Cech
a na Vysociné. Naopak na Moravé je podil ve vyuzivani osobniho automobilu do zaméstnani mensi.

Obdobné rozloZzena podilu uzivani osobniho automobilu je pfi cestach do Skoly, kde nejméné je
automobil pfi cestach do Skoly vyuzivany v Praze a Jihomoravském kraji.

Z mésta Trutnov a v ramci mésta Trutnova vyjizdi 12 358 osob to je 43 % obyvatel. Z toho 1 684 vyjizdi
mimo Trutnov. 666 cest tvofi dalkové cesty mimo kraj. Dojizdka v objemu 5 347 je 3x vySSi nez vyjizdka.

Osobnim autem z Trutnova vyjizdi 1 184 osob a dojizdi do Trutnova 3662 osob za praci a do Skol.
Autobusem z Trutnova vyjizdi 342 osob a dojizdi do Trutnova 1 159 osob za praci a do Skol.
Vlakem z Trutnova vyjizdi 137 osob a dojizdi do Trutnova 466 osob za praci a do Skol.

Na kole z Trutnova vyjizdi 21 osob a dojizdi do Trutnova 60 osob za praci a do Skol.

Vlak tvofi 28 % objemu pfiméstské vefejné dopravy. Automobilova doprava do $kol a zaméstnani do
a z Trutnova je v objemu 4846 cest za den jednosmérné. To je 9 692 cest obousmérné.
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Podil osob vyuZivajicich automobil pro alespon ¢ast cesty do prace na trovni kraju (%)

36,1 a méné
@ 362-64,1

@ 68,1 avice
VYS

Zdroj: €SU, Séitani 2021
Obrazek 31: Lokality dle podilu vyuZivani osobniho automobilu do zaméstnani

Podil osob vyuzivajicich automobil pro alespon cast cesty do Skoly na trovni kraji (%)

gidy
E

17,0 a méné
@ 171-203
@ 204-255
@ 256avice

Zdroj: CSU, Séitani 2021

Obréazek 32: Lokality dle podilu vyuzivani osobniho automobilu pfi cesté do $koly

65 I
]



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova

7

//

srRebGCEsKy
kAL

Ze

Sedia

Wiltieryeh
Uberee

LIBERECEY
kAs

sthepOCESKY
K&AL

L L

(2 s PARDURICKY ¢

Obrazek 34: Vyjizdka z Trutnova autobusem do $koly a zaméstnani, zdroj: SLDB 2021
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Obréazek 35: Vyjizdka z Trutnova vlakem do Skoly a zaméstnani, zdroj: SLDB 2021
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Obrazek 37: Dojizdka do Trutnova osobnim autem do $koly a zaméstnani, zdroj: SLDB 2021

Wakiopes

Ubsrwe
ARERECHY
LLLS

— J 7 ¢ r
‘ - - » <
Y ) 4 - . - o V_
t 5 e —

Obrazek 38: Dojizdka do Trutnova autobusem do Skoly a zaméstnani, zdroj: SLDB 2021
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Obrazek 39: Dojizdka do Trutnova vlakem do Skoly a za
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Obrazek 41: Vztahy pfiméstské autobusové dopravy PAD, 26.3. 2025, zdroj: IREDO
Hybnost

Hybnost se pfedpoklada v rozmezi 3-3,5 cest na osobu. Hybnost do prace a do $koly je 0,41 cesta na
osobu a den dle SLDB 2021.

Délba prepravni prace

Délba prepravni prace byla vypocitana zprizkum s vefejnosti zpracovaného vroce 2025
DMSc. Dominikou Potuzakovou PDENg. Vysledna délba pfepravni prace byla vypoétena z odpovédi na
jednotlivé otazky k frekvenci uzivani jednotlivych dopravnich prostfedk.
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Délba prepravni prace Trutnov

= |AD

35% = |AS spolujezdec
= VHD
“...lllllllll" m Taxi

= Kolo

Pésky

1%
Obrazek 42: Délba prepravni prace z pruzkumu dopravniho chovani 2025, DMSc. Dominika
Potuzakova PDENg.
Dle prizkum intenzit dopravy je cyklisticka doprava v prizkumu dopravniho chovani nadhodnocena.
Primérna prepravni vzdalenost dle méda dopravy

Priimérné prepravni vzdalenosti se predpokladaji u pési dopravy 1 km, u cyklistické dopravy 3,2 km,
u automobilové dopravy 25 km a u vefejné dopravy pfiméstské je to 14 km u MHD je primérna pfepravni
vzdalenost 4 km.

Prepravni objemy individualni dopravy

Pfepravni objemy jsou znazornény na kartogramu intenzit dopravy. Maximalni dopravni zatéz je na ulici
Polska, kde bylo sc¢itano 21,4 tis. vozidel za 24 hodin pracovniho dne. Nejzatizenéjsi mistni komunikace
je Upské nabfezi s 15,9 tis. vozidly za pracovni den a ulice Horska s 15,8 tis. vozidly za pracovni den.

Prepravni objemy verejné dopravy

MHD pfepravi za rok dle dat dopravce 1,1 mil. cestujicich za rok. Dle dat dopravce MHD odbavi
2 050 cestujicich za den. Dle dat IDS prepravi pfiméstska doprava v Trutnové 2 753 cestujicich
autobusem, z toho 615 cest je po Trutnové a 1 565 cest vlakem.

Data jsou z odbavovacich systémU dopravce.
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9.8.Imisni zatizeni mésta skodlivinami

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova
Pétilety primér znecistujicich latek, pevné latky PM10

Legenda:
Pétilety primér koncentraci Gastic PM10
[pg/m3] (2019/2023)

Obrézek 44: Znecisténi ovzdusi PM10 pétilety primér
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Plan udrZitelné méstské mobility mésta Trutnova
Pétilety primér znecist'ujicich latek max. 36. den, tuhé latky PM10

koncentraci Eastic PM10 -~

i

Ing. Petr Macejka Ph.D., tel. 777 947 143

B 17 |

Obrézek 45: Znecisténi ovzdusi PM10 maximalni denni hodnota 36. dne, pétilety pramér
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Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova
Pétilety primér zneCist'ujicich latek, pevné latky PM2,5 (mikroprach)

~ Legenda:
| Pétlety priimér koncentraci 3stic PM2,5 i

[pg/m3] (2019/2023)
i 1

Obrazek 46: Znecisténi ovzdusi PM2,5 pétilety pramér
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Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova
Pétilety prlmér znecist'ujicich latek, Oxid dusicity NO2

ing. Petr Macejia Pn.D., tel 777 947 143

Obrézek 47: Znecisténi ovzdusi NO; pétilety pramér
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Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova
Pétilety primér znecist'ujicich latek, benzen

Legenda:
Pétilety primér koncentraci Eastic benzery
[pa/m3] (2019/2023)

Obrézek 48: Znecisténi ovzdusi benzen pétilety primér
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'Plén udrZitelné méstské mobility mésta Trutnova

Obrazek 49: Znecisténi ovzdusi benzoapyren pétilety pramér

M



Analyticka Cast

BlalP - plispévek k roénimu prameéru
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Obr. 28 Prispévek jednotlivych kategorii éeskych zdroj k roénimu priméru benzo[ajpyrenu.

Obrazek 50: Pfispévek BaP z dopravy a lokalniho vytapéni, zdroj: Program zlepSovani ovzdusi

z6na severovychod

Dle Programu zlepSovani ovzdusi, dale také PKZO, ma jedina znecistujici latka v ovzdusi Trutnova
s pfekroCenym limitem nejvétsi podil v lokalnich topenistich. Za to doprava se na tvorbé BaP podili méné

nez 10 %.

Dle PKZO se emise z dopravy mezi lety 2021 a 2025 snizily o 36 %. Tento trend ma dale pokracovat.
Redukce dopravy neni efektivnim nastrojem pro snizeni emisi BaP pod imisni limit vzhledem k nizkym
emisim BaP dopravou a sou¢asném trendu snizovani BaP z dopravy vlivem vymény vozového parku

Dosazeni limitu je mozné vyznamnym pfechodem na bezemisni pohony nebo feSenim emisi zdrojl

REZZO 3 (lokalni topenisté).

79.



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova

Tabulka 27 - Maximalni imise pétiletych praméri 2019 - 2023 znecistujicich latek v Trutnové,
zdroj: CHMU

Nazev Zkratka Max. imise v Trutnové Imisni limit [rok]
Benzoapyren BaP 1,1ng-m3 1 ng-m3
Benzen BZN 1 pg/ms 5 pg/ms
Oxid dusicity NO2 12 ug.m= 40 pg.m3
Prach PM10 19 pg/ms3 40 pg.m3
Mikroprach PM2,5 14,1 pg/m3 20 yg.m=3
Prach PM10 32 pg/m3 50 pug.m=3 [den]

9.1.Hlukova zatéz
Problém hluku z dopravy se zvySuje s podilem nakladnich vozidel, rychlosti vozidel a intenzitou vozidel.

Podél patefnich komunikaci je nutné realizovat protihlukova opatfeni, pokud je to mozné. Soucasné u
novych komunikaci je nutné v uzemnim planu navrhnout takové odstupy zastavby od patefnich
komunikaci, aby bylo mozné realizovat protihlukova opatfeni.

Tabulka 28 - Hlukové limity z dopravy pro denni a nocni dobu

Doba dne Laeq [dB]
Denni 65
Dalnice, silnice I. a Il. tf., mistni
komunikace I. a Il. tf.
Noéni 55
Denni 60
Silnice lll. tf., komunikace Ill. tf.
a ucelové komunikace
Nocéni 50

Pro hodnoceni hlukové zatéze z dopravy bylo vyuzito strategickych hlukovych map.

Limit hluku je pfekro€en na silnici 1/16 a 1/14. Pro mista pfekro€enych limita hluku jsou v planu alternativni
trasy po obchvatovych komunikacich, které jsou v pfipravé nebo vystavbé.
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Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova
Hlukovy ukazatel Ln ze silnicni dopravy, rok 2022

Strategicka hlukova mapa HK 2022 Ln
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Obréazek 51: Hlukova zatéz silni¢ni dopravy roku 2022 no¢ni doba, zdroj: strategické hlukové mapy
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Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova
Hlukovy ukazatel Ldvn ze silnicni dopravy, rok 2022
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Obrézek 52: Hlukova zatéz silni¢ni dopravy roku 2022 (denni doba), zdroj: strategické hlukové
mapy
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Wuze Buay

[

Obrézek 53: Prekroc¢eni dovolené hlukové zatéze silni¢ni dopravy roku 2022 vlevo noc, vpravo den,

zdroj: strategické hlukové mapy

9.2. SWOT poptavky po mobilité
Tabulka 29 - SWOT poptavka po mobilité

Silné stranky

Slabé stranky

Fungujici MHD zvySujici podil udrzitelné dopravy

Prekroceny limit hluku na silnicich 1/14 a 1/16

Fungujici IDS zvysujici podil udrzitelné dopravy

Vysoka dopravni zatéz na silnici 1/16

Fungujici sdilena kola zvySujici podil udrzitelné dopravy

Rozmisténi bydleni a vyroby ve mésté

Imise PM a NO2 pod imisnim limitem

Klesajici pocet obyvatel

Primérna pfepravni vzdalenost vhodna pro cyklistickou
dopravu

Vylidfiovani stavajicich sidlist

Klesajici po€et zavaznych dopravnich nehod

Vy8&8i nehodovost

Prilezitosti

Hrozby

Odvedeni tranzitu dopravy vystavbou dalnice

ZvySujici se poptavka automobilové dopravy

Snizeni hlukové zatéze odvedenim nakladni dopravy

Indukce dopravy dalnice

Niz&i preference auta ve srovnani se zapadnimi Cechami

ZvySeni tranzitu do hor a do Polska

Turisticky potencidl

Pfesun bydleni obyvatel dal od centra mésta
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10. Individudalni automobilova doprava, pozemni komunikace

10.1. Stav sité pozemnich komunikaci

Stav sité pozemnich komunikaci je dan udrzbou, ktera je provadéna kontinualné. Silnice jsou rozdéleny
dle vlastnika na mistni komunikace, které spravuje mésto Trutnov, krajské silnice Il. a lll. tfidy a silnice
alnic.
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Obrazek 54: Zatfidéni silnic dle viastnika, zdroj RSD CR

Trutnovem prochazeji silnice |. tfidy 1/14, 1/16 a /37, déale krajské silnice II. tfidy 11/300, 11/301 a krajské
silnice Il1. tfidy 111/3011, 111/3012, 111/3013, 111/3016, 111/30015, 111/30016, 111/01415, 111/01615.

V Trutnové v soucasné dobé nejsou Zadné dalnice ani rychlostni komunikace.

10.2. Zakladni komunikacni skelet, dopravni kostra mésta

Zakladni komunikaéni skelet dale také ZAKOS tvofi komunikace s dopravni funkci, jedna se pratahy
silnic a sbérné mistni komunikace. VétSina kfizovatek na ZAKOS je jiZ realizovana jako okruzni.
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Obrazek 55: Zakladni komunikacéni skelet ZAKOS

10.3. Prepravni vztahy, intenzita dopravy, obsazeni vozidel

Scitani dopravy bylo provedeno vroce 2024. DalSim zdrojem intenzit dopravy je scitani
automatizovanych systém( mésta a dalSi scitani provedena samostatné. Celorepublikové scitani
dopravy v roce 2025 neni doposud k dispozici.

Intenzita vozidel v Trutnové na zakladni komunikacni siti dosahuje 21,5 tis. vozidel na ulici Polské, ktera
je pratahem silnice . tfidy. Intenzita roste smérem do centra mésta.
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Obrazek 56: Intenzita dopravy RPDI pracovniho dne roku 2024

V ramci analyzy bylo provedeno srovnani intenzit dopravy z celostatniho scitani 2020 a sc¢itani SUMP
Trutnov 2024.

Tabulka 30 - Porovnani intenzit dopravy 2020/2024 na vybranych profilech, RPDI

Profil Ulice RSD2020 SUMP2024 Koef. 2020/2024
5-0901 Nachodska 9288 10 075 1,08
5-0913 Na Struze 14 048 17 491 1,25
5-0920 Polska 16 983 19 715 1,16
5-3540 Pettikovicka 2 751 3465 1,26
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Obrézek 57: Intenzity celostéatniho séitéani dopravy 2020, zdroj RSD CR

10.4. Vykonnost skeletu, hustota provozu, kapacitni rezervy

Vykonnost dopravniho skeletu je vyerpana na kfizovatce Polska x Na Struze x Upské nabrezi, ktera je
jednopruhovou okruzni kfizovatkou na silnici I/16. Okruzni kfizovatky maji maximalni kapacitu 20-25 tis.
vozidel za den. Tato kfizovatka odbavi v pracovni den 26902 vozidel. Kapacita je pfekro¢ena o 8—-35 %.
Vyc€erpani kapacity kfizovatky se projevuje zatizenim alternativnich nekapacitnich tras pfes lokality
bytové zastavby Ceské &tvrti a Kryblice.

Cely prutah silnice 1/14 i silnice 1/16 je dimenzovan na intenzity dopravy do 15 tis. vozidel za 24 hodin.
KFizovatky, které jsou za hranou vykonnosti nebo na své hrané vykonnosti jsou:

Tabulka 31 - Kfizovatky na hrané kapacity

Nazev Cislo sgitani | Osobni | Nakladni a BUS | Cyklisté | Celkem RPDI PD
Na Struze x Maxima Gorkého KR 13 19 605 4 401 42 24 047
Polska x Novoméstska KR 14 18 444 5285 58 23786
Prazska x Upicka (bez bypasu) 18 739 4039 0 22778
Horska x CSA KR 10 19 326 2851 9 22187
Polska x Nachodska 15185 5525 0 20710
nam. Svobody bez bypasu 18 044 2 644 0 20 688
Volanovska x Husitsk& (bez bypasu) 16 929 3715 0 20 644

Alternativni trasy vyuzivana ve $pi¢kach jako prijezd vnitrobloky jsou uvedeny v tabulce.
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Tabulka 32 - Alternativni trasy po vycerpani kapacity ZAKOS

Trasa ZAKOS Alternativa vnitroblokem

Na Struze—Nachodska Maxima Gorkého-Jifiho Wolkera—Svazita
Nachodska—Upské nabrezi Vitézslava Novaka—Sarka—Prochazkova—Novodvorska
R.A. Dvorského—Na Struze Narodni-Ceska
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Obréazek 58: Intenzita dopravy na vjezdech kfizovatek RPDI pracovniho dne 2024
Tabulka 33 - Porovnani intenzit dopravy pres Ceskou &tvrt 2016 a 2024

Vjezd RPDI2016 RPDI2024 Narist
Novodvorska 6 165 4442 -28 %
Ceska 2605 2731 5 %

Novomeéstska 3720 1965 47 %
Suma 12 490 9138 -27 %

Porovnanim intenzit dopravy 2016 a 2024 na kordonu Ceské &tvrti Ize urgit velikost tranzitu vnitroblokem.
Ktery €ini cca 1 700 vozidel obousmérné mezi ulicemi Novodvorska a Novoméstska. V roce 2024 byly

v v

a tranzit byl zamezen.
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10.5. Uroven kvality pfepravy, dostupnost uzemi

Uroven kvality dopravy v ranni i odpoledni $piéce je na stupni F na silnici 1/16, je tedy nevyhovujici.
Vznikaji nékolikakilometrové kolony na pratahu silnice 1/16 od Upského nabieZi az do Pofici a na druhou
stranu az k ulici Zizkova. Na prutazich silnic I. tfidy je vyzadovana uroven kvality dopravy C.

Déalkovy tranzit Wroclaw — Praha je v navigaci ve $pi¢ku odklon&n po silnici 11/300 pfes ZacléF misto
silnice 1/16, pfipadné pres Liberec +30 km.

Dostupnost krajského mésta vzdaleného 40 km je po silnici 1/37. V této trase je aktualné budovana
dalnice D11.

Dostupnost Hlavniho mésta Prahy je po silnici 1/37 a dalnici D11 nebo po silnici 1/16 a dalnici D10.
Dojezdovy €as je cca 1 hodina 40 minut resp. 2 hodiny po silnici I/16. Dalnice D11 je v sou¢asné dobé
vzdélena 37 km od Trutnova.

10.6. Organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti
Ve vybranych lokalitach rezidencniho bydleni jsou zfizeny zklidnéné zény 30 a obytné ulice.
V obsluznych ¢astech mésta je omezena nakladni doprava a jeji parkovani.

10.7. Zavady a problémové oblasti, nehodové lokality

Plan rﬁte méstské mobility mésta rutnova
Poditovh maps soubyn

Obrazek 59: Souhrn problém( z pocitové mapy Trutnov, sbér dat mésto Trutnov
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10.8.

SWOT Individuélni automobilova doprava

SWOT analyza byla tvofena participativné na jednanich pracovni skupiny a schvalena fidicim vyborem.

Tabulka 34 - SWOT individuélni automobilova doprava

Silné stranky

Slabé stranky

Délnice D11 ve vystavbé

Vysokad intenzita na Na Struze—Polska (nad kapacitu
komunikace)

Zapadni obchvat v pfipravé (projektova studie)

Vysoké nehodovost

Vé&tSina hlavnich kfiZovatek pfestavéna na okruzni kfizovatky

Vysoké hladiny hluku podél silnice I. tf.

Zajisténi bezpelnosti déti strazniky na pfechodech pro
chodce do 08:00

Koncepce dopravy vychazejici z jiz neaktualnich dokumentt

Existence rozvojovych ploch v rdmci brownfieldd a proluk v
centru mésta pro feSeni parkovani

Absence zklidiiovacich prvkll na vjezdech do meéstskych
Casti (vjezdové ostrivky v integrovanych obcich)

Neexistujici alternativni propojeni ¢asti mésta, zejména
Horniho Starého Mésta a Pofici

Mala hustota obyvatelstva pfi velké rozloze mésta

NevyuzZivani moznosti zfizovani obytnych zén a z6n ,30°
pfi rekonstrukcich komunikaci

Zastaraly systém ovladani vefejného osvétleni (spinani
za Sera, ...)

Chybéjici odpovidajici silniéni infrastruktura v napojeni
nékterych lokalit na patefni sit komunikaci (napf. Nové Dvory
- ulice Dolnoméstska, Za Kominem, ...).

Chybéjici napojeni prlimyslové zény v ulici Prazského
povstani na silnici 1/14, resp. chybéjici propojeni sidlisté
Zelena Louka na ulici Krkono$ska a pramyslovou zénu
KrkonoSska

Prilezitosti

Hrozby

Reseni nezadouciho tranzitu Ceskou &tvrti

Ubytek obyvatel v navaznosti na zvySujici se mobilitu
souvisejici s dojizdénim do zaméstnani

Turisticky potencidl (centrum, traily)

Uzké komunikace v rozvojové lokalit& Nové Dvory

ZvySeni atraktivity mésta spojené s napojenim na dalni¢ni sit’

Nepfizniva geomorfologie mésta a klimatické podminky

Pozemky ve vlastnictvi statu na Uzemi mésta vhodné
pro pfevedeni do jeho majetku a vyuzitelnych pro pfipadné
smény pfi realizaci nejen dopravnich zaméru

Vyrazné opozdéni dostavby dalnice D11, stavby 1108
v useku Jaroméf-Trutnov, za probihajici stavbou 1109
v Useku Trutnov-Krélovec.

Patefni sit mésta tvofend silnicemi I. tfidy, vyhodné doplnéna
silnicemi Il. a lll. tfidy

Nadlimitni koncentrace BaP zejména z lokalnich topenist

Vyuziti ¢asti D11 mezi sjezdy Pofi€i a Bojisté jako obchvatu
mésta s tim, Ze tento Usek nebude zpoplatnén

Narlst dopravy po dokonéeni D11 (nejen k turistickym ciliim,
ale obecné)

Sidlo vyznamnych firem v oboru elektro s potencidlem
spoluprace na elektromobilité

Naklady na udrzbu komunikaci, které po zméné kategorizace
silnic ve mésté a jeho okoli po dostavbé dalnice budou
prevedeny do vlastnictvi mésta

Moznost  vzniku  pracovnich vzhledem

k budoucimu napojeni D11

prilezitosti

Omezeni dotacnich titul( pro financovani dopravnich staveb
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Moznost zklidnéni dopravy v méstské C&asti Pofi¢i | Pfi absenci zdpadniho obchvatu mésta hrozi pretiZzeni
v souvislosti se zménou kategorizace silnic ve mésté a jeho | koridoru mezi méstskou ¢&asti Bojisté a OK u obchodni
okoli po dostavbé dalnice s pfedpokladanym zameérem | a primyslové zény KrkonoSska

prevést stavajici silnici 1/14 do vlastnictvi mésta

Degradujici povrchy mistnich komunikaci nejen v majetku
mésta

10.1. Model dopravy

Model dopravy je proveden jako model automobilové dopravy méstské urovné s rozSifenim na region
a spadovou oblast. Model je proveden pro osobni vozidla, lehka nakladni vozidla a ostatni téZzka vozidla.
Modelovy ¢as je RPDI 2024. Model dopravy ma 868 dopravnich zon. Z toho je 186 dopravnich zén
alokovano ve mésté Trutnové. Sit v CR je provedena do vzdalenosti 60 km od mésta Trutnova, coz je
dostate¢na uroven pro zazemi mésta. Modelova sit’ je provedena pro vSechny komunikace ve mésté
a vSechny silnice regionu. Kalibra¢ni body modelu jsou rozmistény do vzdalenosti 30 km od mésta.
Kalibra¢nich bodu je 360 jednosmérné. Kalibracni body jsou jednak z vlastniho séitani a dale prevzaté
intenzity dopravy objednatele a v $ir§im Gzemi jsou uzita data celostatniho séitani RSD2020. Kalibra&ni
kritérium je zvoleno 90 % GEH < 5. Kalibracéni kritérium bylo spinéno. Model obsahuje matice roku 2024
stavajici dopravni sité: celkovy pocet cest v modelu je 523 367 osobnich vozidel, 61 569 lehkych
nakladnich vozidel a 30 442 t&zkych vozidel. Ugely cest jsou pro osobni dopravu generovany do prace,
nakupovani, lékar, ostatni, vnéjsi a tranzit.

Obrézek 60: Model dopravy Trutnov, modelova sit’ a kalibra¢ni body
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Obrazek 61: Intenzity dopravy RPDI 2024 v tis., zdroj: model dopravy
11. Dopravav klidu (staticka doprava)

11.1. Stav infrastruktury

Modkel RPD] roku 2024, cofern / nakiadoi
| — 0.0 - 1000
1000 - 3000
3000 - 7000
7000 - 10000
I 0000.0 - 20000
0000 a vice

_‘ Trutrov hrarice oboe

Staticka doprava je v nejvétS§im meéfitku feSenim stani osobnich vozidel. V Trutnové je nutné mimo

to Fesit také odstavovani turistickych autobusu, nakladnich vozidel a karavana.

Dopravu v klidu osobnich vozidel Ize rozdélit na samostatné ¢asti feSeni denniho parkovani, odstavovani
vozidel pfes noc, feSeni kombinace dopravy automobilové a vefejné dopravy u dopravnich uzl(

a samostatné feSeni parkovani u Skolskych zafizeni.

Odstavovani vozidel je spojeno s vlastnictvim vozidla v misté bydlisté. Spickova poptavka je v noci.
Parkovani vozidel pfes den je spojeno s cilem navstévy, resp. aktivitou v cili cesty. Spicka poptavky se

li5i dle druhu aktivity.

Parkovani u dopravnich uzl( je spojeno s vazbou na dobrou dostupnost vefejné hromadné dopravy.
Parkovani musi byt v dostatecné kratké dochazkové vzdalenosti, aby byl pfestup efektivni.

LK
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Parkovaci stani k vysazovani déti K+R u Skol a Skolek maji zajistit bezpe&nou cestu do Skoly. Jedna se
0 vysazovani déti, vyCkavani na pfichod ditéte ze Skoly nebo kratkodobé parkovani po dobu doprovodu
ditéte do Skoly nebo Skolky.

Parkovani nédkladnich vozidel je situovano k vyrobnam a prekladistim, kde kamiony a nakladni vozy
vyCkavaji na vjezd ¢€i odbaveni. Samostatnou kapitolou je parkovani tranzitujicich nékladnich vozidel
v noci. Toto parkovani zvysi svou poptavku s realizovanou dalnici D11.

Parkovani obytnych voz( zejména v lokalitdch turisticky exponovanych a mista pro jejich provoz
stellplatzy. Stellplatz je misto, kde se da pohodiné pfenocovat s obytnym autem. VétSinou jednodussi
nez klasicky kemp, ale o dost pfijemnéjSi nez stat bez zazemi.

11.2. Oblasti regulace, nastroje a zplsoby

Regulace parkovani je provedena zejména v centru mésta, kde je zfizena zéna placeného stani. Je
Zfizeno 5 zén zpoplatnéného stani doplnéné parkovacim stanim v ramci objektu UFFO, které slouzi jako
parkovaci a kulturni ddm.

2R : Legenda:

"Q,_ - ST e A ‘j':,' Parkovad automaty a mista parkovani BUS
- *) ’ . & BUS
‘ \ ) o 0D ! Parkovad automat
el i . > % Pokladna
\ € o Regulované ulice
S S e Z6na 1
g &‘C Zona Il
\ e 263 111
Zona IV
w—Zona V
o RA
Parkovad plocly %€ Zavorovyrm systémem
1o MPZ Trutnov

Obrazek 62: Parkovaci mista zony placeného stani v roce 2024

Pro obsluhu parkovaci zény jsou uZzity stani na uli€nich profilech doplnéné parkovacimi automaty
a samostatné parkovisté se zavorovymi systémy. Provoz parkovani na ulicich obsluhuje 22 parkovacich

automatu r. v. 2021/2022. Automaty umoznuji platbu kartou a mincemi.
Zavorové systémy jsou doplnény pokladnou:
» Prazska ulice — (parkovisté Studna), 11/2011
» Vodni ulice — (parkovisté Kino), 11/2011
» Kiizikova ulice — (parkovisté Pivovar), 11/2011
» Nameésti Republiky — (parkovisté u KB), 11/2011
» ulice U Nemocnice — (parkovisté u nemocnice), 11/2011
» Prochazkova ulice — (parkovisté Na Nivach), 2020
» UFFO
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Tabulka 35 - Zpoplatnéni kratkodobého stani v zéné placeného stani Trutnov v roce 2024

Zbna 1 hodina Dalsi hodina
I. 40 K¢ 50 K¢
I. 5 K¢ 10 K¢
M. 10 K& 10 K¢
V. 0K¢ 10, 20, 0 K&
V. 5Ke 5 Ke
UFFO 40 (20 Ké/noc) 30 K¢ (20 Ké/noc)

Papirova predplacena karta ro¢ni cena je stanovena na l. a Il. zéna 15 000 K¢, Il. zéna stoji 8 000 K&
a V. zéna stoji 2 500 K¢.

Tato parkovaci zéna je doplnéna parkovisti na soukromych pozemcich, z nichZ nékteré slouzi také
navstévnikim napt. Parkovisté Hotel Krakonos.

11.3. Odstavovani a parkovani nakladnich automobilli a autobust
Parkovani BUS je U Studny (100 K¢&), Na Nivach, za Lidlem a u hrbitova.

Nakladni vozidla parkuji na soukromych plochach a méstskych plochach ulice Roty Nazdar, kde je
zfizena zéna zakazu stani vozidel nad 3,5 t.

11.4. Hlavni zaméry dle UP

U nové budovanych objektt, zménach vyuziti staveb a Uzemi bude pocet parkovacich stani odpovidat
pozadavkim stanovenych v podminkach pro vyuziti ploch s rozdilnym zpusobem vyuziti. Stavajici,
prfedevSim nezpevnéné parkovaci plochy, budou postupné opatfovat bezpraSnym povrchem, bude
vybudovano jejich odpovidajici odvodnéni a stanovena jasna organizace dopravy.

Uzemni plan mésta stanovuje pro plochy bydleni — v rodinnych domech méstské a pfiméstské Bl
a venkovské BV a plochy smiSené obytné — venkovské SV pro parkovaci a odstavna stani u rodinnych
domU pozadavek 2 stani na 1 byt, 1 stani na 4 lizka pro ubytovani, pro ostatni zafizeni provozované
v rodinném domé se stanovuji normové pozadavky na parkovaci a odstavna stani. Odstaveni vozidel
(parkovaci a odstavna stani) musi byt na vlastnim pozemku stavby.

Uzemni plan mésta stanovuje pro plochy Plochy rekreace — plochy staveb pro rodinnou rekreaci (RI)
pro parkovaci a odstavna stani pozadavek 1 stani na 1 objekt pro rodinnou rekreaci. Odstaveni vozidel
(parkovaci a odstavna stani) musi byt na vlastnim pozemku stavby.

Uzemni plan mésta stanovuje pro plochy rekreace — plochy staveb pro hromadnou rekreaci (RH)
pro parkovaci a odstavna stani pozadavek pro plnou kapacitu normového poctu stani musi byt feSeno
na vlastnim pozemku stavby.

Vystavba novych objektl plochy vyroby a skladovani musi feSit parkovaci a odstavna stani ze 100 %
na vlastnim pozemku stavby.

Parkovaci domy jsou pfipustné v plochach Plochy dopravni infrastruktury — silniéni (DS).
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11.5. P+G a jiné prestupni terminaly

Systém P+G je systém vzdaleného parkovisté. Tento systém obsluhy je zfizen u parkovani v centru
mésta, kde parkovisté P+G v dosahu 300 m obsluhuji péSi zénu centra.

Prestupni terminaly jsou feSeny v systému P+R. MUzZe se jednat o bezplatna stani, placena stani nebo
cenové zvyhodnéna stani pfi uziti vefejné dopravy.

Parkovaci kapacity jsou zfizeny zejména u autobusového nadrazi, kde je zfizeno kapacitni placené
parkovisté v blizkosti. Omezena nabidka bezplatnych stani je u zeleznicni stanice.

11.6. Bilance nabidky a poptavky, vyuziti nabidky
Historicky byly provedeny dopravni prizkumy v roce 2015 na Kryblici a v roce 2016 na Ceské &tvrti.

V roce 2015 bylo na Kryblici zjisténo 508 vozidel ve 20 hodin. Pfedpoklada se, Ze Spickova poptavka je
533 vozidel, coz je 263 vozidel/1000 obyvatel.

Pocet obyvatel

soukr. plochach

Kryblice dle
2015

fes. uz.
Nabidka
Poptavka
Bilance
Nelegélné
zaparkovano
Podil
nelegélnich
Volnych stani
Na sjezdech a
Stupen
automobilizace
Vozidel na byt

Kryblice 2025 731 | -113 21
Kryblice 2015 508
Pocet zjisténych vozidel v Kryblici dle definované oblasti v r. 2015 se od roku 2015 s zvysil o 252 vozidel
za 10 let. Ro¢ni narlst poctu vozidel je v priméru 25,2 vozidla za rok. To je narlst 0 4,9 % ro¢né.
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V roce 2016 bylo v Ceské &tvrti zjisténo 875 vozidel ve 20 hodin. Pfedpoklada se, Ze SpiCkova poptavka
je 918 vozidel, coz je 269 vozidel /1000 ovbyvatel. Resené uzemi tehdy zabiralo ZSJ Ceska ¢tvrt, Stredni
Pfedmésti vychod a Vysluni a ¢ast ZSJ Cerveny kopec po ulici Rudolfa Frimla.

2 @ — © 8 g
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X © o = = S c s = > | FE<S oy o
82 Sy | 8| & | €| 38 | 88| 5 |z38| 22 3
O & el |z| a | @d| z8 |d8| 3 |Z295| b= >
Ceska &tvrt 1252 |370| 456 86 122 27 % 36 10 372 0,69
Stfedni Pfedmésti-vychod | 926 |209| 182 | -27 127 70% | 154 80 283 0,62
Vysluni 919 |122| 196 74 81 41 % 7 40 257 0,50
Cerveny kopec 351 57 | 87 30 38 44 % 8 15 319 0,63
Suma 2025 3448 |758| 921 | 163 368 40 % | 205 145 309 0,62
Rok 2016 918

Pocet zjisténych vozidel na Ceské &tvrti se od roku 2016 zvysil o 148 vozidel za 9 let. Roéni narlst podtu
vozidel je v priméru 16,4 vozidla za rok. To je narlst o 1,7 % ro¢né.

V roce 2025 byl v zafi a fijnu proveden prizkum odstavovani vozidel v bytové zastavbé v nocnich
hodinéch.
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Tabulka 36 - Vysledky prizkumu parkovani v bytovych oblastech po ZSJ

E c |58 gs|2

A > © © S| % |88 <= © ics

N o 8 = o | &8 £l £ IR 8 = 2

3 5 | 2T | 8| 2|%3|=5 £ |25 %g & | ¢

N - 21 58| 2 |35|82| 5 |<3/28 8| 2

zZ o zZ o m Zaoal|lac > Z ol nc > (@)
Ceweny kopec 920 104 132 -28 63 48 % 35 28 | 174 | 0,39 | 2,22
Ceska &tvrt 1252 370 456 -86 122 |27 % 36 10 | 372 | 0,69 | 1,86
Dolni Predmeésti 1240 545 358 187 50 14 % | 237 9 296 | 0,54 | 1,83
Dolni Staré Mésto 412 109 72 37 38 53 % 75 126 | 481 | 1,15 | 2,40
Horni Predmésti 2277 665 739 -74 252 (34% | 178 46 | 345|061 | 1,78
Horni Staré Mésto 456 87 119 -32 65 55 % 33 1 263 |1 0,49 | 1,86
Horni Staré Mésto-jih 227 21 36 -15 19 53 % 4 18 | 238 | 0,50 | 2,12
Kryblice 2 976 777 796 -19 265 |33 % | 246 48 (284 | 0,54 | 1,91
Pod Skalkou 146 109 40 69 3 8 % 72 10 | 342 | 0,67 | 1,95
Pod Sibenikem 1221 518 431 87 80 19% | 167 12 | 363 | 0,74 | 2,05
Porici 1279 414 336 78 89 26 % | 167 47 1299 | 0,63 | 2,11
Sidlisté Zelena Louka-jih 3904 1546|1507 | 39 203 |13 % | 242 17 [ 390 | 0,78 | 1,99
Sidlisté Zelena Louka-sever 1549 450 554 | -104 | 106 |19 % 2 0 358 | 0,70 | 1,94
Stredni Predmésti 1443 649 498 151 128 (26 % | 279 46 | 377 | 0,65 | 1,72
Stredni Pfedmeésti-sidlisté 1109 262 365 | -103 | 111 |30 % 8 0 329 | 0,64 | 1,96
Stfedni Pfedmésti-vychod 926 209 182 27 127 [70% | 154 80 | 283 | 0,62 | 2,19
Trutnov-stred 1791 527 250 277 41 16 % | 318 57 | 171 | 0,49 | 2,83
Vysluni 919 122 196 -74 81 41 % 7 40 | 257 | 0,50 | 1,94
Celkem 24047 | 7484 | 7067 | 417 | 1843 |26 % | 2260 | 595 | 319 | 0,63 | 1,99

V ZSJ Dolni Staré Mésto je mnozstvi firem, proto je zde poclet vozidel pfepocteny na pocet obyvatel
nejvyssi. V pfipadé, ze nezapocteme vozidla na soukromych parkovistich bude stuper automobilizace
naopak 175 vozidel na 1 000 obyvatel. Obdobné je tomu v ZSJ Pod Skalkou, kde je hodnota bez
soukromych parkovist 274 vozidel na 1000 obyvatel. V jinych ZSJ nejsou vysledky bez soukromych
parkovist tak vyznamné odliSné.
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Obrazek 63: Stuperi automobilizace v roce 2025 v jednotlivych ZSJ mésta
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Obréazek 64: Procento nelegalniho stani z poptavky roku 2025 v jednotlivych ZSJ

11.7. Kvalita dostupnosti tzemi

V8echna vozidla ve mésté v noci byla odstavena. Podil nelegalniho stani je 26 %. Vétsina nelegalniho
stani je na vozovce. Pfednostné se jedna o podélné stani. Vyjimkou je Ceska Ctvrt (a Stfedni Pfedmésti
vychod), kde stoji vozidla na chodnicich.

11.8. Zavady a problémové oblasti

Podil nelegalné stojicich vozidel je nejvétsi na Ceské &tvrti (a Stfedni Pfedmésti vychod), zde také byly
nalezeny vozidla odstavena na travé a chodnicich.

V ostatnich ¢astech mésta parkuji vozidla na vozovce. Nelegalni stani je nadprimérné a tvorfi 26%
poptavky. Nejvétsi podil nelegalniho stani byl zaznamenana na Ceské &tvrti (a Stfedni Predmésti
vychod), kde prakticky neexistuje ve vySe polozenych ulicich nabidka legalniho odstaveni vozidla. Ta se
soustfeduje do lokality bytovych domu Jiraskova namésti a jeho okoli.

Parkovaci kapacity v centru mésta pro denni stani jsou prakticky vy&erpany.

Na velkych parkovacich plochach na Zelené Louce chybi vodorovné znaceni, coz sniZuje kapacitu
parkoviste.
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11.9. SWOT staticka doprava

SWOT analyza byla tvofena participativné na jednanich pracovni skupiny a schvalena fidicim vyborem.

Tabulka 37 - SWOT staticka doprava

Silné stranky

Slabé stranky

Funkéni systém regulace stani v centru

Nedostate¢ny poCet parkovacich mist, zejména v lokalitach
bytovych domU a sidlist

Volné lokality vhodné pro vystavbu parkovacich domu
(parkovisté vedle Havaje, parkovisté u nemocnice, parkovisté
u pivovaru, areal bus depa u vlakového nadrazi...)

Nedostatecny pocet parkovacich stani u instituci mésta
i statu (M&U, byvaly okresni Ufad, hlavni posta)

Dostatek proluk a brownfieldd v Sir§im centru s moznosti
podminit vystavbu dostate&né& kapacitnim parkovanim

Nevyuzivani reziden¢nich zon pro regulaci parkovani

Moznost  vyuziti  zatravnénych, nevyuzitych
pro rozsifeni parkovacich stani na sidlistich

ploch

Nevyhovuijici parkovani a dopravni obsluha u Skol, Skolek
ajesli

NedostateCné nebo zcela nevyuzivani neplacenych
kratkodobych stani napf. na 15 min. a parkovani s kotou¢em

Tolerovani parkujicich vozidel v rozporu s pravidly silni€niho
provozu

Chybi VDZ na velkych parkovacich plochach — snizeni poctu
parkovacich stani, vznik 3. fad

Prilezitosti

Hrozby

Hledani moznosti pro parkovani u MS — podobné jako u MS
Voletiny

Mala kapacita parkovani v bytové zastavbé

Parkovaci dim u nemocnice hrazeny krajem

Nedokon&eni odpocivek na D11 v dobé& spusténi jejiho
provozu a jejich nedostate¢na kapacita — odstavovani
nékladnich vozidel v katastru mésta

Vybudovani stellplatzli pro obytna auta, karavany

Vyrazny narust poptavky po parkovani v ulici Na Lukach
v souvislosti s planovanou prestavbou krytého bazénu
na aquapark

12.

12.1.

Verejna osobni doprava (v€etné zeleznice)

Stav infrastruktury (trasy, zastavky, terminaly)

Trutnov provozuje 7 linek MHD. Pfiméstska doprava je zafazena v systému IDS v¢€. vlaku.

Mésto Trutnov vydava adekvatni dotaci do tarifu s ohledem na velikost mésta. Dotace do tarifu je
dokonce nejvyssi ve srovnani s mésty obdobné velikosti. Dotace do tarifu od roku 2020 stabilné roste.
Dopravni vykony byly mezi lety 2020 a 2024 navySeny z 469 na 518 tis. km za rok. Podil vydajl na MHD

vzrostl z 1,3 % na 1,7 %.

Cena zakladniho jizdného MHD 8/10 K& (do/nad 5 zastavek) nebo 250 K&/mésic. Tarifni podminky

schvaleny RM Trutnov dne 22.11. 2011.
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Obrazek 65: Podil vydaji na vefejnou dopravu ku celkovym vydajim mésta

Tabulka 38 - Dotace do tarifu, porovnani mést

ozu MHD na cetkovych vy

Rok 2024 Obyv. MHD linkovéa drazni Celkem v tis. K¢ / obyv.
Ostrava 284 765 2100 264 7 906 2108 170 7403
Hradec Kr. 94 311 372 752 372 752 3952
Cheb 32852 22 312 679
Pisek 30 986 16 000 516
Trutnov 29 591 20 272 864 1855 22991 777
Kroméfiz 28 089 17 338 2910 20 248 720
Orlova 27 794 19 849 714

. 100

Obréazek 66 - Vyvoj dotace do tarifu a poctu cestujicich MHD
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Tabulka 39 - Pocty nastupnich hran verejné dopravy

Zastavky a nastupni hrany Pocet
Zastavek BUS 77
Nastupnich hran BUS 155
Nastupnich hran BUS s pfistfeSkem 96
Vlakovych stanic a zastavek 13
Nastupni hrany BUS vyhovujici 27
Nastupni hrany BUS ¢aste¢né vyhovujici 70
Nastupni hrany BUS nevyhovuijici 58

Tabulka 40 - Seznam priméstskych autobusovych linek

Linka 100425 Praha,Cemy Most - Méstec Kralové - Trutnov - Pec pod Snézkou
Linka 104425 Praha,Cemy Most - Méstec Kralové - Trutnov - Pec pod Snézkou
Linka 105425 Praha,Cemny Most - Méstec Kralové - Trutnov - Pec pod Snékou
Linka 168223 Praha - Pec pod Snékou

Linka 631406 Ji¢in-Nova Paka-Hostinné-Trutnov

Linka 641408 Trutnov-Radvanice-AdrSpach

Linka 642300 300 Trutnov-Stary Rokytnik-Upice-Cerveny Kostelec-Nachod
Linka 642301 301 Trutnov-Suchovriice-Upice-Cerveny Kostelec-Nachod

Linka 642394 394 Néchod-éerveny Kostelec-Trutnov-Pec p.Snézkou-Mala Upa
Linka 642408 408 Trutnov-Radvanice-Adrspach

Linka 842424 424 Suchovréice-Upice-Malé Svatofovice-Velké Svatofovice-Trutnov

ARRIVA autobusy a.s

Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o.

JAMI LINES s.r.0.
BusLine KHK s.r.o.
P-transport s.r.0.
CDS s.r.o.
CDSsro.

CDS s.ro.

CDS s.r.o.
CDSsr.o.

Linka 642495 495 Hradec Kralové-Dvir Kralové n. L.-Trutnov-Svoboda n,Upou-Pec p.Snézkou-Mala UpCDS s.r.0.
Trutnovskd autobusova doprava s.r.o.
Trutnovska autobusova doprava s.r.o.

Linka 680101 Pec p.SnéZkou-Janské Lazné-Trutnov-Dvir Kralové n.L -Hradec Kralové-Praha
Linka 680102 Pec p.Snéikou-Janské Lazné-Trutnov-Nova Paka-Jicin-Praha

Linka 880200 Pec p,Snéikou-Trutnov-Dvir Kralové n L -Podébrady-Praha

Linka 681300 300 Trutnov-Stary Rekytnik-Upice

Linka 681301 301 Trutnov-Suchovréice-Upice

Linka 891394 394 Trutnov-Mala Upa

Linka 681400 400 Vrchiabi-Rudnik-Miadé Buky-Trutnov

Linka 681401 401 Trutnov-Babi-Zacléf-Lampertice/Kralovec-Bernartice-Trutnov

Linka 881402 402 Trutnov-VIgice-Staré Buky-Pilnikov

Linka 681402 402 Trutnov-VI¢ice-Staré Buky-Pilnikov-Hostinné

Linka 681403 403 Trutnov-Svoboda nad Upou-Mala Upa

Linka 881404 404 Trutnov-Svoboda nad Upou-Janské Lazné-Pec pod Snézkou

Linka 891406 406 Ji¢in-Nova Paka-Hostinné-Trutnov

Linka 681407 407 Dvir Kralové n.Lab.-Hajnice-Trutnov

Linka 881408 408 Trutnov-Radvanice-Adrépach

Linka 691410 410 Hradec Kralové-Dvir Kralové n.L -Trutnov-Janské Lazné-Pec p. Snéz.-Mala Upa
Linka 692406 Jiin-Nova Paka-Hostinné-Trutnov

Linka 682407 Dvlr Kralové n.Lab.-Hajnice-Trutnov

Linka 692410 Hradec Kralové-Dvir Kralové n.L -Trutnov-Pec p.Snézkou-Mala Upa

Linka 885211 Hor.Staré Mésto, Rychorska-aut. st -Pofigi,nam -Pofiéi Petfikovicka ARRIVA autobusy a.s.
Linka 685212 Hor.Staré Mésto Rychorska-aut.st.-Z5 Komenského-Volanov toéna-Dolce toéna ARRIVA autobusy a.s.
Linka 685213 aut.st.-Humlav Kopec-nemocnice-aut.st. ARRIVA autobusy a.s.
Linka 885214 Hor Staré Mésto Rychorska-aut.st.-ZS Komenského-nemocnice-Pofiéi,nam.-Lhota toéna ARRIVA autobusy a.s.
Linka 695215 aut.st.-Pofi&l ,nam.-Voletiny toéna-Libes totna ARRIVA autobusy a.s.
Linka 685216 aut.st.-Hor.Staré Mésto Rychorska ARRIVA autobusy a.s.

Linka 695217 aut.st-Humiiv Kopec-Nové Dvory-ZS Komenského-Bojisté-aut.st.
Linka 780803 Trebié-Jinlava-Praha-Hradec Kralové-Trutnov-Pec p.Snézkou-Mala Upa

BusLine KHK s.r.o,

Transdev Cechy s.r.o.
Transdev Cechy s.r.o.

Transdev Cechy s.r.0

Transdev Cechy s.r.o.
Transdev Cechy s.r.o.

Transdev Cechy s.r0

Transdev Cechy s.r.o.
Transdev Cechy s.r.o.
Transdev Cechy s.r.o.
Transdev Cechy s.r.o.
Transdev Cechy s.r.o.
Transdev Cechy s.r.o.
Transdev Cechy s.r.0.

BusLine KHK s.r.0.
BusLine KHK s.r.0.
BusLine KHK s.r.o.

ARRIVA autobusy a.s
H.F. TOUR s.r.o
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Tabulka 41 - Linky MHD a jejich pocet pfepravenych osob za mésic

Linka Pfrepravenych| Prepravenych
osob 03/2025| osob 10/2024
1 Hor.Staré Mésto,Rychorska — aut.st. — Pofi¢i,nam. — Pofici, Petfikovicka 23 340 24 429
2 Hor.Staré !\/Iesto,Rychovrska — autst. - ZS Komenského 5185 5328
— Volanov,to¢na—Dolce to¢na
3 aut.st. — Humlav Kopec — nemocnice — aut.st. 267 272
4 Hor.§tva’re ,Mesto,Rychorvska — aut.st. — ZS Komenského — nemocnice 16 637 16 799
— Pofi¢i,nam. — Lhota,to¢na
5 aut.st. — Pofic¢i,nam. — Voletiny,to¢na — Libe¢,toCna 499 521
6 aut.st. — Hor.Staré Mésto,Rychorska 5 365 5600
7 aut.st. — Humliv Kopec — Nové Dvory — ZS Komenského — Bojisté 762 805
— aut.st.
Celkem 52 055 53 754

Pfepravné silné linky jsou 1 a 4. Stfedné zatizeni 2 a6 a slabé 3,5a 7.

bl b b TAT -

Obréazek 67: RozloZzeni dopravni nabidky MHD v priabéhu dne, hodinové frekvence spoju

Linka 1 je celodenni od 3 do 23 hodin. Linka 2, 3 a 4 je celodenni od 5 do 22 hodin. Linka 5 jede v dopravni
Spi¢ce 7-8 a 13-14 a 16 hodin. Linka 6 je celodenni od 3 do 23 hodin mimo ranni sedlo 8-12 hodin.
Linka 7 jede ve Spi¢ce 6—7 hodinv sedle v 9 hodin a v dobé odpoledni Spicky 11-15 hodin.

Trutnov obsluhuje jednokolejna neelektrifikovana Zeleznice tratémi 032 (Hradec Kralové —) Jaroméf
— Svoboda nad Upou, 040 Chlumec nad Cidlinou-Trutnov, 043 Trutnov—Lubawka a 047 Trutnov—Teplice
nad Metuji.

V ramci zlepSeni dostupnosti Hlavniho mésta Prahy je planovana rychlostni Zeleznice RS 5 Praha
—Hradec Kralové-Vratislav (Polsko) planovana na rychlost 200 km/h. Tato trat neni ani v ZUR
Kralovehradeckého kraje ani tzemnim planu Trutnov. Jeji realizace je za horizontem planu mobility.

Mo
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Obréazek 68: Planovana vysokorychlostni trat, které neni zanesena v ZUR Krélovehradeckého kraje
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12.2. Dosazitelnost zastavek, kvalita pésich pristupt
../'/' 3 }

PR
o

' Legenda:

Zastévky VHD

: " O Autobusova zastévka
A L ; O Zastavka bez oznaéniku
! ' { @ Zeleznicni zastavka/stanice
¢ Y,
":._,", L \ e . 7y Piistie3ky na zastivee
e amo
© ne
- Izochrony dostupnosti zastavek
I~ Izochrona bus 350 m
=) 1zochrona bus 400 m
\i=== [J 1zochrona viak 800 m
* == [ 1zochrona viak 1000 m
.. Zakladni komunikacni sit’
< mmmm A - smirové délena sbérmd komunikace
-~ e B - shérné komunikace
—— C - vybrané obsluzné komunikace
— 7elezriCE
~ === Jednokolejrd neelektrifikovovana trat’

Trutnov hranice obce
T o Hranice mésta Trutnov
Obrazek 69: Vybavenost zastavek pristreSky
12.3. Prepravni vztahy a zatizeni sité, prestupni vazby

Nejvyznamnéj§i vztahy priméstské dopravy jsou u Upice a Zacléfe. Do/z Trutnova 2 753 cest
jednosmérné v pracovni den pfiméstskou autobusovou dopravou, dale také PAD.

Z toho je 615 cest po Trutnové a mimo Trutnov 2 200 cest denné.

V pracovnim dni odbavi dle odbavovaciho zafizeni MHD 2 050 cestujicich a vlak 1 565 cestujicich
jednosmérné.
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[

‘-.._-.-a-“r

Saoan’

. L, vyl ;
Nastupy verejné dopravy, prac. den, jaro 2025
B Nistupy MHD
W Nastupy PAD

W Nastupy viak (IREDO)

Obrazek 70: Zatéz zastavek v Trutnové po submoddech verejné dopravy, zdroj IREDO a MHD
Trutnov, odbavovaci systémy

Obsluha jednotlivych ¢astech mésta je u silnych linek nasledujici:

Staré Mésto — centrum 160 spoji za den,
Pofici—centrum 113 spojl za den,
Kryblice 36 spoju za den,

Horni Pfedmésti 71 spoju za den obousmérné.
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Obrézek 71: Nabidka MHD v poctu spoju za den obousmérné a nastupy na zastavkach za mésic
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Obrézek 73: Zdroje prfiméstské dopravy do Trutnova

Variace dopravy PAD Trutnov

16% 14%
13%
14% 1%
%
12% 10%
9% —, 10%
10%
= 8% 8%
o 6% I Do Trutnova
6%
5 8% ¢
H \ N\ N / Trutnova
© Y
5% 6% A Celkem
6% > 5?6
3% A\3% % 4%
4% 3% = | .'u 3%
2% 1%
2% - 1% 2%
0% P%—0%—0% 0% 0% 0%0%

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Obrazek 74: Denni variace dopravy z a do Trutnova, zdroj: IREDO
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Denni variace MHD Trutnov

mPoptavka/10 = Nabidka obousmérné

9 19
&
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11 11 11
9
B
& & B
I I | | |
4 5 & 7 B 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Obréazek 75: Srovnani nabidky a poptavky na denni variaci MHD Trutnov
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Obrazek 77: Predpokladané vytizeni linky ¢. 2 MHD Trutnov

Obrézek 78: Pfedpokladané vytizeni linky ¢. 4 MHD Trutnov

12.4.

linek az ve 23 hodin ma své opodstatnéni.
Ukazatele kvality prepravy, dostupnost uzemi

Dostupnost uzemi byla sledovana na izochronach dostupnosti autobusové a zelezni¢ni dopravy. Zatimco

Izochrona autobusové dopravy 350 m se pfekryva a dostupnost je dobra pro vSechny zastavéné uzemi

Vyuziti nabidky, kapacitni rezervy
Kapacita vozidel je dostate¢na. V ramci dennich variaci poptavka kopiruje dopravni nabidku. Ukon&eni
12.5.
mésta mimo lokalitu Na Piebytku a Za Kominem. Izochrony Zeleznice jsou izolovany kolem zastavek

a stanic.
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Obrézek 79: Dopravni nabidka a poptavka linka ¢. 1, pracovni den obousmérné
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Obrazek 81: Dopravni nabidka a poptavka linka ¢. 3, pracovni den obousmeérné
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Obrézek 82: Dopravni nabidka a poptavka linka ¢&. 4, pracovni den obousmérné
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Obréazek 83: Dopravni nabidka a poptavka linka ¢. 5, pracovni den obousmérné
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/
Obrazek 84: Dopravni nabidka a poptavka linka €. 6, pracovni den obousmérné
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Obréazek 85: Dopravni nabidka a poptavka linka ¢&. 7, pracovni den

obousmérné
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12.6. Sluzby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Hodnoceni nastupist dle bezbariérové Upravy a dochazkové vzdalenosti. V rdmci autobusové dopravy je
27 nastupnich hran vyhovujicich, 70 nastupnich hran postrada prvky pro osoby se snizenou schopnosti
orientace, zejména se jedna o kontrastni pas a signalni pas. 58 nastupnich hran je nevyhovujicich
Z hlediska uziti osobami se snizenou schopnosti pohybu. Pfikladem je nastupisté v arovni vozovky nebo

nastupni hrana bez nastupisté.

Hodnoceni nastupnich hran je provedeno ve vykresové ¢asti.

% . 2\ N
PN udediteiné méstskd mobiity mésta Trutnova
FROROCEN PR R tevitved welein BoCvRvY
s F A W

pee-

Obrézek 86: Kvalita nastupist’ zastavek
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Legenda:

Zastavky VHD
. (& Autobusové nadrazi
“w,. O Autobusova zastavka
., (O Zastavka zrusena
@ Zeleznicni zastavka/stanice
_. Vybavonost zastavek nastupistém
“ @ Vyhovuijici s bezbariérovou Gpravou
© Bez bezbariérové Upravy
@ Bez nastupisté
Izochrony dostupnosti zastavek
Izochrona bus 350 m
[ 1zochrona bus 400 m
') zochrona viak 800 m

— . [ 1zochrona viak 1000 m
—= Zakladni komunika&ni sit’
S mmmm A - smérové délend sbérnd komunikace

== wmmm B - shémé komunikace
C - vybrané obsluZné komunikace
~ Zeleznice
=== Jednokolejna neelektrifikovovand trat’
Trutnov hranice obce
|-_‘ Hranice mésta Trutnov

Nizkopodlaznost vozidel MHD je 100 %. Obsluha osob se snizenou schopnosti pohybu zavisi takeé
na najeti fidicl do zastavek. Zpozdéni spoji mlze kvalitu snizovat. Problémem mohou byt zastavky

s prikrym najezdovym klinem.
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12.7.Integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky jednotlivych
druht VHD a jednotlivych pirepravci

Koordinaci a integraci nabidky jednotlivych pfepravcd VHD zajiStuje koordinator IDS Kralovéhradeckého
kraje IREDO. Pfiméstska doprava je integrovana v IDS. Méstska hromadna doprava plné integrovana
neni, coz umozfuje vyhodné;si tarif oproti pfiméstské dopravé.

TARIFNI MAPA

Ve 0 Veduine soptevt
IOV TE Adbe RN AT

e
www.dopravakhi cz

Plati od 15. 12. 2024
oformatal knka oo covti |
C 491 580 333

Call comtrum IDS IREDO |

Hradec  Rychngy  Cwumac
Kralove nadpél nao C

12.8. Zavady a problémové oblasti

Kondici smlouva provozovatele MHD vyvolava nutnost stanoveni podminek pro vybér dopravce pro nové
obdobi. Problémem muze byt nabijeni elektrobusu, jelikoZz nabijeci stanice je v majetku stavajiciho
dopravce.

Autobusové nadrazi je v majetku mésta, jeho technicky stav vybizi k rekonstrukci. Autobusové nadrazi
ma vhodnou polohu pro obsluhu centra i vy¢kavani autobusu.

Z hlediska infrastruktury jsou problémové zastavky bez nastupist a bezpecny pfistup k nim.
Na frekventovanych zastavkach chybi inteligentni tabule informujici o odjezdech spoju.
Problémem je nezakotveni VRT RS 5 v zasadach uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje.

Trutnov hlavni nadrazi neodpovida sou€asnym standardim na bezbariérové odbaveni cestujicich.
Bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté nebo zadné nastupisté neni v normové vysce.
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12.9. Skladba vozového parku VHD ve vazbé na alternativni druhy energie

Vozidla na alternativni druhy energie dosahuji v MHD Trutnov 73 %. Z toho polovinu tvofi elektrobusy

a polovinu vozidla na CNG.

PFimé&stska autobusova doprava uziva 15 m vozy na trese do Upice, linky 300, 301, Zacléf 401, vyjezd
smér Mladé Buky (400, 403,410) a na Dvar Kralové (407, 410). Za posledni roky nebyly pravidelné

nasazeny pouze smér Pilnikov (linky 406 a 402).
Soubéh vice autobusu v zastavce neni problémem.
Tabulka 42 - Skladba vozového parku MHD Trutnov a PAD

MHD PAD
Pocet vozidel 11 21
Nasazeno v pracovni den 10
Typ pohonu elektro/cng/nafta 4/413
Délka vozidel <12m /12m /15m /18m 2/5/0/4 3/15/2/0
Podil nizkopodlaznosti 100 %
Wifi 73 %
Klimatizace 82 %
USB dobijeni 73 %
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12.10. SWOT verejné dopravy

SWOT analyza byla tvofena participativné na jednanich pracovni skupiny a schvalena fidicim vyborem.

Tabulka 43 - SWOT vefejna doprava

Silné stranky

Slabé stranky

Provoz MHD adekvatni rozsah

Rychlostni koridor RS5 neni v ZUR a UP

Regionalni doprava v IDS

Historicka podoba Zeleznice od roku 1859

Snizeni emisi MHD elektrobusy a vozidly na CNG

Oddélené autobusové nadrazi a hlavni viakové nadrazi

Kapacity pro parkovani zajezdovych autobusu

Absence budovy terminalu s ¢ekarnou na autobusovém
nadrazi v&. absence zazemi pro fidi€e MHD a regionalni
dopravy

100 % nizkopodlaznost vozidel MHD

Nevyhovujici nastupisté nékterych zastavek MHD a linkové
dopravy, popf. absence

Nevybudované chodniky pro pfistup k zastavkam
v okrajovych &astech
Absence informacniho systému na zastavkach

pro informovani o pfijezdech

Mala frekvence spoju MHD do lokality Nové Dvory

Nizka kontrola pFepravovanych osob v MHD (thrada
jizdného)

NeuUplny pfehled o poctu pFepravenych osob z duvodu
osvobozeni od jizdného

Nevyhovuijici stav zabezpeceni stanice Trutnov, hl. n. (vlaky,
nutnost ruéniho prestavéni vyhybek, ..)

Prilezitosti

Hrozby

Preference MHD

Ubytek obyvatel

VRT Trutnov — Pofi¢i (za horizontem SUMP)

Zastaralé vlakové nadrazi bez kvalitnich zastfeSenych
peronli a bez parkovi§té pro moznost veétsi atraktivity
kombinované pfepravy

Kong¢ici smlouva s provozovatelem autobust MHD

Finanéni naroénost MHD

Rozsahla sit zelezni¢nich trati na Uzemi mésta a mnozstvi
zastavek a mensich nadrazi

Velky pocet spoju pfiméstské linkové autobusové dopravy.

Plan SZ pro modernizace vlakovych nadrazi (bezbariérovost,
propojeni do lokality Na Nivach, hledani feSeni pro zlepSeni
dostupnosti autobusovych linek v€. pfesunu autobusového
nadrazi)

Opakujici se vypisovani dotaci na termindly hromadné
dopravy, chodniky podél pratah( silnic a cyklostezky

Vyuziti rozsahlé sité zeleznicnich trati pro expresni MHD
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13. Cyklisticka doprava

13.1. Stav infrastruktury cyklostezek

V soudasném stavu se cyklisticka infrastruktura soustfeduje na fedeni propojeni podél Upy. Dal$im
propojenim je spole¢na stezka pro pési a cyklisty na Volanov. V sou€asné dobé chybi kompletni
propojeni pro cyklisty napfi¢ méstem. Propojeni komplikuji uzké uli¢ni profily a mnohdy také kopcovity
terén.

Ve Lhoté je =zfizena infrastruktura pro rekreacni cyklisty tzv. traily s nastupnim mistem
Trutnov Trails-Centrum Lhota. Trutnov Trails je sit jednosmérnych stezek pro horska kola, ktera se vine
krajinou mezi Cizkovymi kameny a Jestfebimi horami. Nabizi zhruba 15 traild riiznych obtiZznosti (od
nejlehcich flow az po technicky naro¢né pasaze) o celkové délce pres 35 km.

Sdilena kola jsou nedilnou soucasti budovani cyklistické kultury mésta. Trutnov v roce 2024 provozoval
21 stanic, které byly v roce 2025 rozSifeny na 30. Celkem je k vypujcce 70 kol z toho 28% je elektrokol.
Vyuziti je pribézné sledovano. V roce 2024 (duben-listopad) bylo 75 tis. vypujcek. Pfi namatkové
kontrole v 10 hodin bylo k dispozici kolo na 53 % stanic. Coz ukazuje na vyuziti kol do prace a do Skoly,
kde se kola hromadila. Odpoledne je distribuce plynulejSi. Odlehlejsi stanice nabizeji k zakladni
bezplatné dobé vypujcky 15 minut bonus 25 min navic. Toto slouzi zejména pro motivaci kola vracet zpét
do stanic uvnitf mésta. Celkem 4 stanice jsou s prodlouzenou dobou vypuijcky. Do 15 minut je celkem 93
% vypujcek. Primérny najezd je 1,7 km tj. 8,5 min. Primérna rychlost je 12 km/h. Primérna pfepravni
vzdalenost na sdileném kole je alternativou k 26 minutam bézné chuze.

Z hlediska vyuziti v mésicich je poptavka kontinualni od dubna do fijna, v listopadu klesa na 40 % zbylych
meésicu. Spickové mésice jsou kvéten a fijen.

13.2. Zakladni komunikacni skelet, dopravni kostra cyklostezek a cyklotras mésta

Cyklostezky
w— Samostatna cyklostezka
™ w— Délend stezka
Spolecna stezka
. = Zakaz vjezdu motorovych vozidel
1 PESi zOna s cyklisty

: e Trail

X, Zakladni sit’ cyKlistickych tras
- ZAkladni sit’ cyklistickych tras
¢ Sdilena kola a parkovisté
_ . Cyklovéz

, gD N Stanice sdilenych kol

e ~ \ESCH ™ ® parkovists trail

\ /J

{ [ 1zochrony stanic sdilenych kol dopinéné v roce 2025 200 m

¢ [ 1z0chrony stanic sdilenych kol v roce 2024 200 m

21 1zochrony zrusenych stanic sdilenych kol v roce 2025 200 m
1. 1 lzochrony stanic s kolem 6.6.2025 10h 350 m

e
2t

-
’

-
N

Obrézek 87: Zakladni komunikacni skelet cyklistické dopravy
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13.3. Intenzita dopravy

Intenzity cyklistické dopravy byly sledovany zejména na patefni cyklostezce, kde intenzita chodcu
i cyklistl roste smérem do centra mésta ze strany sidlisté Zelena louka i od Lhoty. Obé strany cyklostezky
jsou obdobné zatiZzeny cyklisty. P&Sich je od Pofi¢i méné vlivem jiného vyuziti uzemi i jeho intenzité.
Sidlisté Zelena louka je lokalita hromadného bydleni vysokopodlazni koncentrované zastavby
a obchodu. Lokalita Pofi¢i je charakterizovana nizsi bytovou zastavbou hromadného a individualniho
bydleni a vyroby. Jsou zde také vyznamni zaméstnavatelé.

Tabulka 44 - Intenzity chodcl a cyklistt za pracovni den, fijen 2024

Lokalita Intenzita cyklistl za 24 hodin Intenzita chodcu za 24 hodin
Rychorska (pfejezd smér Babi) 12

Horska (Mladobuckd) 118

Horska (pfejezd) 181

Nabrezni (za ZS Mladeznicka) 282 313

V Alejce 579 899

Pfechod u kina 630 2309

Za Smétakem 250 131
Petfikovicka 139

0.0-0.0
0-350

50 - 100
100 - 150
I 150- 200
W 200-250
M 250-300
M 300-400
. 400

LSS <<

Obrézek 88: Intenzity cyklisti za 24 hodin pracovniho dne Fijen 2024
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Ze scitani dopravy je patrno, Ze cyklisté se v nizkych desitkach pohybuji v ramci celého mésta. Jejich
pohyb neni soustfedén pouze na cyklostezku podél Upy, zde jsou ovSem intenzity Fadové 10x vysSi.

14 000
12 435
12 000
10 000
& D00
& 000
4 000
2 000
0
pondEli utery stfeda Ervriek pétek sobota nedéle

Obrazek 89: Tydenni variace sdilenych kol Trutnov, zdroj: data Bikesharing
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Obrazek 90: Nejvyznamnéjsi vazby bikesharingu, zdroj: data Bikesharing

13.4. Vykonnost skeletu, hustota provozu, kapacitni rezervy

Patefni stezka je vedena jako samostatna stezka pro pési a cyklisty. Stezka je provedena v zakladni
Sifce cca 3,0 m. Tato Sifka je standardem pro spole¢nou stezku pro pési a cyklisty. Standardni Sife
délené stezky pro cyklisty je 4,0 m, kdy cyklisticka ¢ast ma 2,0 m a pési ¢ast v¢. bezpeénostniho odstupu
2,0m.

Ackoli technické podminky pfipoustéji pfi intenzité do 150 chodcu a do 120 cyklistl obousmérné za
$pickovou hodinu spole¢nou stezku minimalni $ife 2,0 m. Danych intenzit stezka v lokalité Sestidomi
nedosahuje, nicméné v exponovanych ¢asech pfijezdu autobusu se v dané minuty intenzita péSich na
stezce skokové zvysi (dochazka do $koly) a pohyb cyklist(l je limitovan. Sife stezky umozfiuje spise
spole¢ny pohyb péSich a cyklistl oproti dopravnimu znaceni. Déleny pohyb funguje v dobé& nizSich
intenzit, kdy cyklisté maji vyhrazenou jednu polovinu stezky a pro vyhnuti mohou vjet na ¢ast pro chodce.

Intenzita cyklistd na stezce Sestidomi

140
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6 M Cyklo
4 m P
2

8:15-09:15 | Hllam
8:30-09:30 [
8:45-09:45 [ iam
9:00-10:00 |

o & & o
07:00-08:00 [ ——
07:15-08:15 I e—
07:30-08:30 I e—
07:45-08:45 [
08:00-09:00 [l

15:45-16:45
16:00-17:00

14:00-15:00 [
14:15-15:15 [
14:30-15:30 [
14:45-15:45 |
15:00-16:00 |
15:15-16:15 [

15:30-16:30

Obrézek 91: Intenzita chodct a cyklist( na patefni stezce v pracovni den 2024 Sestidomi
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V centru mésta na nabfezi, je stezka vedena v profilu cca 5,5-6,0 m, coz umoznuje dostateCné vyhnuti
pésich a cyklistu. Skladebny prostor pro chodce a cyklisty by mél byt ¢lenén na prichozi pasy Sife n x
0,75 m, bezpec&nostni odstup od budov 0,25 m, odstup od cyklistll 0,5m, cyklostezka 2,5 m. Celkova Sife
pro 3 pruchozi pasy péSich a obousmérné cyklistické pruhy je pak 5,5 m.

U kina dosahuiji intenzity péSich 216 a 73 cyklistli za hodinu.

Intenzita cyklist(l na stezce u kina

B Cklisté
W Pési
Cyklosté vedouci kolo
SNy

Q & Q0 O O Q & Q0 O K & QN O O
RIS N %'.\’ %'f.b %'?‘ SO b;.Q b;5’ b{b u?‘ <,)Q <,)\’ <,;” (,)v Q)"Q
Q' Q' Q' Q' O K NTNTNTNTNT NN NN

Vzhledem k intenzité cyklistd mimo hlavni stezku je mozné upravit chodniky Sife 2,0 a SirSi pro uzivani
250

pro pési a cyklisty.
200
150
100
50
0
N 0

%
s
2
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Obréazek 92: Intenzity péSich a cyklisti na stezce v pracovni den 2024 u kina

13.5. Uroven kvality pfepravy, dostupnost uzemi

Uroven kvality cyklisticke dopravy je dostateCna na cyklostezce podél Upy. Rozsiteni stezky je vhodné
zejména mezi Setidomim a centrem mésta a dale fesit propoj k bazénu a skateparku.

Problémem jsou ulice zakladni komunikacni sité, kde jsou vysSi intenzity provozu. Zde je jizda na kole
legalni, ale nebezpecéna.

Zakladni dostupnost cilt je v dojezdové vzdalenosti do 30 minut, tj. do 6 km. Limitni pro dopravni Gcel je
dostupnost cile do 1 hodiny do 12 km. Tato vzdalenost pokryva celé mésto Trutnov a okolni obce.

U v8ech sbérnych a vyznamnych obsluznych mistnich komunikaci funkénich skupin je optimalni zajistit
oddéleny provoz jizdnich kol, a to pfedevdim v hlavnim dopravnim prostoru a podle SirSiho kontextu
pfipadné (téz) v prostoru pfidruzeném.

U v8ech méné vyznamnych obsluznych mistnich komunikaci funkéni skupiny C je cyklisticky pohyb
v hlavnim dopravnim prostoru ve spole€ném provozu (pfipadné &astecné pferozdéleném ¢i oddéleném),
lokalné doplrikové muze byt také i v prostoru pfidruzeném.

U mistnich komunikaci se smiSenym provozem a vylou¢enim motorového provozu funk&ni skupiny D ma
byt standardné cyklisticky pohyb zajistén bez zvlastnich opatfeni ve spoleCném provozu v souladu
s principy sdileni prostoru, pfipadné v ramci liniového vedeni vyznamné cyklistické trasy s vysokou
intenzitou provozu oddélené od chodcu a vozidel.
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13.6.

Ve vybranych lokalitach rezidencniho bydleni jsou zfizeny zklidnéné zény 30 a obytné ulice.
V obsluznych &astech mésta je omezena nakladni doprava a jeji parkovani.

Organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti

13.7.

Problémem stavajici cyklostezky je mala Sitka pro déleny pohyb pésich a cyklisti mezi centrem
s Sestidomim. Navaznosti na patefni stezku nejsou realizovany. Samostatné je vedena stezka
do Volanova. Chybi komplexni propojeni cyklistickych tras a stezek méstem.

Zavady a problémové oblasti, nehodové lokality

Moznost jizdy na cyklostezce rychlosti 50 km/h.

Nejnehodovéjsim mistem je cyklostezka mezi Sestidomim a Zelenou Loukou, zde se jedna o nehody
cyklistl mezi sebou a cyklistl s chodci.

Nehody jsou také situovany na sbérnych komunikacich. Zde se jedna o srazky motorovy vozidel
a cyklistu.

13.8. SWOT cyklisticka doprava
SWOT analyza byla tvofena participativné na jednanich pracovni skupiny a schvalena fidicim vyborem.
Tabulka 45 - SWOT cyklistick4 doprava
Silné stranky

Slabé stranky

Provoz sdilenych kol Absence navazujici cyklistické infrastruktury na patefni

cyklostezku

Absence  stavebnich
pfi rekonstrukci silnic

Patefni cyklostezka a stezka pro pési opatfeni  pro  cyklodopravu

Kratké dojezdové vzdalenosti pro kolo (3—4 km) Nevyuzivani obousmérného cykloprovozu v jednosmérnych

komunikacich

Pé&si zéna v centru mésta s povolenim vjezdu cyklistu Nevyuzivani moznosti smiSeného provozu na stavajicich
chodnikovych plochach ve stavebné a provozné vhodnych

Usecich

Absence kvalitniho dopravniho hfité (areal Na Nivach je
nouzové feseni s velmi problematickym vyuzitim pro vyuku
jizdy dle pravidel na jizdnich kolech)

Zastaraly systém ovladani vefejného osvétleni (spinani za
Sera, ...)

Prilezitosti Hrozby

Turisticky potencial (centrum, traily) a podpora turistiky a
cyklosturistiky

Ukonc&eni vypisovani dotaci na stavby chodnikG podél
pritaht silnic a cyklostezek

Opakujici se vypisovani dotaci na stavby chodnika podél
pritaht silnic a cyklostezek

ZvySena nehodovost (cyklisté, chodci, kolobézky, ...)

Planovana rekonstrukce mostu u kina Vesmir s podchodem
a stezkou na naplavce

Dlouhé dochéazkové vzdalenosti péSich vyzadujici kombinaci
s jinym druhem udrzitelné dopravy po mésté (3—4 km)

ZvySovani bezpeCnosti v okoli Skol

rekonstrukce komunikaci a chodnikd

prostfednictvim

Priprava cyklostezek (Lhota — Bohuslavice), na Nové Dvory
z Vysluni jako stezek pro chodce a cyklisty
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14. Pési doprava

14.1. Stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu

Sit pésich tras byla rozdélena do 3 skupin. Vyhovuje, ¢astecné vyhovuje a nevyhovuje. Toto rozdéleni

zohledruje kvalitu povrchu, navaznost péSich tras i vhodnost pro uziti osobami se snizenou schopnosti
pohybu nebo orientace.

Vyhovuijici trasy jsou chodniky s vhodnym krytem v dobrém technickém stavu. Jsou znaceny zelené.

Casteéné vyhovujici trasy jsou chodniky s krytem ve $patném technickém stavu nebo chodniky
s chybéjicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Castecné vyhovujici

chodniky jsou znaceny oranzové. Chodniky s krytem ve Spatném technickém stavu jsou hodnoceny
v samostatné tabulce.

Nevyhovuijici chodniky jsou bud typu péSina nebo trasy, kde bezpeéné propojeni pro chodce chybi.

Caste&né vyhovuijici prechody pro chodce a mista pro pfechazeni postradaiji prvky pro osoby se snizenou
schopnosti nebo orientace.

Nevyhovuijici pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni maji vysokou obrubu nebo jsou nebezpecné
pro chodce.

»
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Tabulka 46 - Hodnoceni péSich tras zavady povrchu v metrech a podil na celkové délce chodniku
v lokalité

Casteéné vyhovujici - zavady povrchu

Cerveny kopec 121 2%
Ceska &tvrt 755 14 %
Dolni Predmésti 380 5%
Dolni Staré Mésto 143 3%
Horni pfedmésti 873 9%
Horni Staré Mésto 1013 18 %
Horni Staré Mésto-jih 607 32 %
Kouty 0 0%
Kryblice 1299 14 %
Na Prebytku 0 0%
Nové Dvory 0 0%
Pod Sibenikem 179 2 %
Pofici 1182 12 %
Sidlisté Zelena Louka-jih 3290 30 %
Sidlisté Zelena Louka-sever 493 14 %
Stfedni Predmésti 1062 17 %
Stredni Predmésti - sidlisté 1489 39 %
Stfedni Pfedmésti - vychod 1309 22 %
Trutnov-stied 166 2%
Volanov 0 0%
Vysluni 1031 19 %
Za Kominem 0 0%
Za Trati 205 21 %
Suma 15 598

Celkem bylo hodnoceno 122 km chodnik( a pésich tras z toho meélo zavady na povrchu (krytu chodniku)
15,6 km. Nejhorsi stav chodnik( byl hodnocen v lokalité Stfedni Pfedmésti — sidlisté (Sestidomi). Dal$i
lokality s nevyhovujicim povrchem byly Horni Staré Mésto-jih, Sidlisté Zelena Louka-jih,
Stfedni Pfedmésti - vychod

a Za Trati. Z hlediska absolutnich hodnot je nejvice chodniku se Spatnym povrchem v lokalitach Sidlisté
Zelena Louka-jih, Stfedni Pfedmésti — sidlisté, Stfedni Pfedmésti — vychod, Kryblice, Pofici, Horni Staré
Mésto a Vysluni.
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14.2. Podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Prizkum péSich byl rozdélen do 23 ¢asti dle ZSJ mésta, kde prizkum probéhl.
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Obrazek 94: Casti mésta s hodnocenim pésich tras v r. 2025
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Tabulka 47 - Hodnoceni tras v jednotlivych ¢astech mésta absolutni hodnoty

Chodniky (m) Mista pro pfechazeni (ks) | Pfechody pro chodce (ks)
e |22l T | 2| 22| T | g 22| T
Pfifazena ZSJ 3 S 3 3 3 S 2 3 2 S 2 3
2 3 2 s 2 B 2 s 2 3 2 s
> |85 5§ | 2|88 5§ | 2 |88 8
b P Z
Cerveny kopec 5604 | 1122 237 5 0 0 11 2 6
Ceska &tvrt 3921 | 1007 | 583 3 1 28 11 18
Dolni Predmésti 5307 | 1300 352 11 11 1 6 8 7
Dolni Staré Mésto 3424 | 1262 241 8 2 4 5 9 9
Horni Predmésti 7477 | 1443 624 7 9 1 7 16 23
Horni Staré Mésto 3868 | 1248 525 10 4 0 1 31 6
Horni Staré Mésto-jih 951 674 304 2 0 0 2 4 5
Kouty 973 7 0 0 0 0 12 4 2
Kryblice 6136 | 2529 907 5 18 0 9 24 34
Na Prebytku 230 0 1511 0 0 0 0 0 0
Nové Dvory 1112 | 358 2173 0 1 0 0 3 1
Pod Sibenikem 5572 | 1108 | 888 5 13 1 11 19 9
Porici 6917 | 1997 1336 4 3 4 15 25 24
Sidlisté Zelena Louka-jih 6344 | 3919 727 6 15 1 6 4 12
Sidlisté Zelena Louka-sever | 2 920 554 95 3 3 0 0 5 7
Stredni Predmésti 3955 | 2004 177 3 17 1 8 13 4
Stredni Predmésti - sidlisté | 1 643 | 2138 53 5 3 1 2 3 8
Stfedni Pfedmésti - vychod | 3183 | 2 221 480 3 1 0 10 4 8
Trutnov-stred 6617 | 915 221 14 12 2 12 14 14
Volanov 1526 6 0 1 0 0 8 1 0
Vysluni 3584 | 1562 298 0 1 0 6 8 15
Za Kominem 471 0 581 0 0 0 0 1 1
Za Trati 633 221 118 4 0 0 0 0 0
Celkem 82 367 |27 594 | 12 433 99 115 17 159 209 213
12 2394 231 581

o
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Tabulka 48 - Hodnoceni tras v jednotlivych ¢astech mésta relativni hodnoty

Chodniky Mista pro pfechazeni Prechody pro chodce
> 20 S| e 2o S|l 2e 5
Pfifazena ZSJ S 8 3 2| 3 8 3 13 83 §
= 0 c P = 0w P N 0 c P
s 3% |3z 8% §|% 8% 3
z z pd
Cerveny kopec 80 % 16 % 3% |100 % 0% 0% |58 % 11 % 32 %
Ceska &tvrt 71 % 18 % 11 % | 50 % 33 % 17 % |49 % 19 % 32 %
Dolni Predmésti 76 % 19 % 5% | 48% 48 % 4% |29 % 38 % 33 %
Dolni Staré Mésto 70 % 26 % 5% | 57% 14 % 29 % (22 % 39 % 39 %
Horni Predmésti 78 % 15 % 7% | 41% 53 % 6% (15 % 35 % 50 %
Horni Staré Mésto 69 % 22 % 9% | 71 % 29 % 0% | 3% 82 % 16 %
Horni Staré Mésto-jih 49 % 35 % 16 % (100 % 0% 0% (18 % 36 % 45 %
Kouty 99 % 1% 0% 67 % 22 % 11 %
Kryblice 64 % 26 % 9% | 22% 78 % 0% [13% 36 % 51 %
Na Prebytku 13 % 0% 87 %
Nové Dvory 31 % 10 % 60% | 0% 100 % 0% | 0% 75 % 25 %
Pod Sibenikem 74 % 15 % 12% | 26 % 68 % 5% |28 % 49 % 23 %
Porici 67 % 19 % 13% | 36 % 27 % 36 % (23 % 39 % 38 %
Sidlisté Zelena Louka-jih 58 % 36 % 7% | 27T% 68 % 5% |27 % 18 % 55 %
Sidlisté Zelena Louka-sever | 82 % 16 % 3% | 50 % 50 % 0% | 0% 42 % 58 %
Stredni Pfedmésti 64 % 33 % 3% | 14% 81 % 5% |32% 52 % 16 %
Stfedni Pfedmésti - sidlisté | 43 % 56 % 1% | 56 % 33 % 11% (15 % 23 % 62 %
Stfedni Pfedmésti - vychod | 54 % 38 % 8% | 75% 25 % 0% [45% 18 % 36 %
Trutnov-stied 85 % 12 % 3% | 50 % 43 % 7% |30 % 35 % 35 %
Volanov 100 % 0% 0% (100 % 0 % 0% (89 % 11 % 0%
Vysluni 66 % 29 % 5% | 0% 100 % 0% |21% 28 % 52 %
Za Kominem 45 % 0% 55 % 0% 50 % 50 %
Za Trati 65 % 23 % 12 % | 100 % 0 % 0 %
Celkem 67% | 23% |10% [43% | 50% | 7% [27%| 36% |37%

Z hodnoceni je ziejmé, ze nejvétsi podil chybéjicich chodnikl je v lokalité Na Prebytku, Nové Dvory
a Za Kominem. Jedna se pfevazné o lokality rodinnych domu.

14.3. Pési zéna, obytné ulice a zény, turistické trasy, vazby na izemi regionu

Pési zona je zfizena na ulici Horska od KrakonoSova namésti po namésti Republiky. Do pési zony je
vjezd cyklistim povolen. Zasobovani je povoleno v dobé 6:00-10:00 a 17-20 hodin. Vozidla nad 4 t maji
vjezd zakazan.

Turistické stezky zaCinaji v centru Trutnova.

Trutnov — Cervena turisticka znacka Nové Dvory — Eervena tur. zn. Bucina — Cervena tur.

zn. Za Zameckym vrchem — €ervena tur. zn. Tvrz Stachelberg — ¢ervena tur. zn. Rychory — modra
tur. zn. Pod Lov¢&i boudou — modra tur. zn. Bystfice — modra tur. zn. Horni Staré Mésto — modra tur.
zn. Trutnov

Délka 30 km
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Trutnov — Cervena Noveé Dvory — ¢ervena Bucina — Cervena Za Zdmeckym vrchem — zelena Horni Staré
Mésto — modra Trutnov

Délka 12 km

Trutnov namésti — zelena naucna stezka “Po stopach valky 1866“ — Janska kaple — Sibenik — Trutnov
nameésti
Délka 3,5 km

Trutnov — Cervena Pofii — Cervena Lhota — zelena Severni Cl’ikovy
kameny — zelend Jizni Cizkovy kameny — zelena Bohuslavice nad Upou — modra Stary
Rokytnik — zelena Trutnov

Délka 18 km

Trutnov — modra Bfecstejn — zelena Janska Hora — zelena Janské Lazné — zelena Svoboda nad Upou —
Zlutd Pod Lov¢i boudou — modra Bystfice — modra Horni Staré Mésto — modra Trutnov

Délka 36 km

14.4, Intenzita pési dopravy, hodnoceni vztahu k silni¢ni dopravé

Na ulici Za Kominem, kde chybi chodnik je 116 pé&Sich a 400 vozidel za den. Na ulici Pfespolni je 97
pésich a 600 vozidel. Na ulici Nad Jezem je 79 péSich a 400 vozidel za den. Na ulici Dolnoméstska je
64 pésich a 700 vozidel za den. Na ulici Nové Dvory je 84 pé&Sich a 1 400 vozidel za den.

P&Si za 24 hodin
0.0-0.0

v 0-100

v 100 - 250

v Bl 250 - 500

! Il 500 - 1000

v Il 1000-1500

v B 1500-2000

v' [l 2000-2500

v .>2500

Obréazek 95: Séitani pési dopravy, intenzita péSich za 24 hodin pracovniho dne podzim 2024
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14.5.

Problémové oblasti, nehodové lokality

Pro potfeby bezbariérovosti je nutné upravit 174 mist pro pfechazeni s vysokou obrubou a 16 pfechodu

pro chodce.

Pro obsluhu lokality Nové Dvory a Na Prebytku a Za kominem je nutné realizovat chodniky.

Absence chodnikll podél pratahd silnic v pfidruzenych obcich (Libe¢, Lhota, Adamov, Novy
a Stary Rokytnik, Studenec, Babi) je potencialnim rizikem pro chodce a ohrozuje jejich bezpecnost.

PFechody pro chodce pfes ZAKOS s intenzitou dopravy vice nez 10 tis. vozidel nebo v lokalitach vzniku
kolon je nutné doplnit stfednimi délicimi ostrlivky. Zvy$ena nehodovost je na ulici Na Struze a Horska.

14.6. SWOT pési doprava

SWOT analyza byla tvofena participativné na jednanich pracovni skupiny a schvalena fidicim vyborem.

Tabulka 49 - SWOT péSsi doprava

Silné stranky

Slabé stranky

90 % chodnikd ve vyhovujicim nebo ¢aste¢né vyhovujicim
stavu

Absence chodnikd podél prataha silnic v pfidruzenych obcich
(Libe€, Lhota, Adamov, Novy a Stary Rokytnik, Studenec,
Babi)

Relativné dostupna dochazkova vzdalenost periferii

do centra mésta

Nevyuzivani poptavkovych semafor( bezpectné

pfechazeni pres 3 pruhy

pro

Chodniky dostate¢né Sife

Cast prechodu pro chodce nevyhovuijici z hlediska vybaveni
i stavebniho usporadani

Pési zéna v centru mésta

Zastaraly systém ovladani vefejného osvétleni (spinani
za Sera, ...)

Patefni cyklostezka a stezka pro pési

Prilezitosti

Hrozby

Turisticky potencial (centrum, traily) a podpora turistiky a
cyklosturistiky

Ukonc&eni vypisovani dotaci na stavby chodnikG podél
prataht silnic a cyklostezek

Opakujici se vypisovani dotaci na stavby chodnik( podél
prataht silnic a cyklostezek

ZvySena nehodovost (cyklisté, chodci, kolobézky, ...)

Planovana rekonstrukce mostu u kina Vesmir s podchodem
a stezkou na naplavce

Dlouhé dochézkové vzdalenosti péSich vyZzadujici kombinaci
s jinym druhem udrzitelné dopravy po mésté (3—4 km)

ZvySovani bezpec€nosti v okoli kol

rekonstrukce komunikaci a chodnikd

prostfednictvim

Priprava cyklostezek (Lhota — Bohuslavice), na Nové Dvory
z Vysluni jako stezek pro chodce a cyklisty

15.

15.1.

Silniéni nakladni doprava se realizuje zejména po silnicich |I.
Kombinovana doprava v Trutnové nema piekladisté.

vnitropodnikovych fetézcu.

Nakladni silni¢ni a zelezni¢ni doprava, kombinovana doprava

Stav infrastruktury a technologickych zarizeni

tfid. Dalnice D11 je ve vystavbé.

Logisticka centra jsou feSena v ramci
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Parkovisté pro nakladni vozy v Trutnové neni realizovano. Vozidla byvaji odstavena napf. na ulici Roty
Nazdar, kde je zfizena z6na zakazu stani vozidel nad 3,5 t.

15.2.

Nakladni doprava je realizovana po silnicich |. ttid. Zelezniéni nakladni doprava je realizovana pres
Trutnov ve sméru Vrchlabi a Hradec Kralové. Zavle¢kovana je elektrarna Pofici, Cerea, a.s. zabyvajici
se krmnymi smésmi a uhlim a KASPER Timber Construction s.r.0. zabyvajici se prodejem stavebnich

Dostupnost Uzemi, prekladisté a logisticka centra, efektivita Cinnosti

potreb.

Tabulka 50 - Tabulka vykont nékladni dopravy CD kargo 2. polovina roku 2025

Vlak Trasa ‘ kdy jede
Trutnovsko / Vrchlabi
Mn 83430 Trutnov hl.n (4:30) - Kuncice nad Labem (7:56 - 9:42) - v pondéli, ve stfedu, v patek,
Vrchlabi (9:49) nejede 17. XI.
Vrchlabi (10:00) - Kuncice nad Labem (10:07 - 10:57) - . . .
Mn 83431 Hostinné (11:10 - 12:10) - Pilnikov (12:21 - 12:46) - v pondeli, ,VZ Stﬁdl)l(,lv patek,
- Trutnov hl.n (13:05) nejede L7. Al.
Trutnovsko / Jilemnice
Trutnov hl.n (7:50) - Kun&ice nad Labem (9:09 - 9:46) -
Martinice v KrkonoSich (9:57 - 10:00) - Jilemnice (10:08 - L . )
Mn 83424 10:38) - v Utery, ve Ctvrtek, nejede 28. X.
- Hrabacov (10:33)
Mn 83421 Cerveny Kostelec (17:17) - Trutnov hl.n (19:01) v utery, ve Ctvrtek, nejede 28. X.
Trutnovsko / Cerveny Kostelec
Mn 83373 Trutnov hl.n (13:50) - Trutnov stfed (13:56 - 15:36) - Malé v pondéli, ve stfedu, v patek,
Svatoriovice (15:50 - 16:39) - Cerveny Kostelec (16:48) nejede 17. XI.
Vrchlabi (10:00) - Kuncice nad Labem (10:07 - 10:57) - - . .
Mn 83374 Hostinné (11:10 - 12:10) - Pilnikov (12:21 - 12:46) - v Ponde",_vg Safgd)u(i v patek,
- Trutnov hl.n (13:05) nejede 17. AL
Trutnovsko / Hradec Kréalové I.
Hradec Krélové hl.n (18:40) - Jaromér (19:27 - 20:53) - i N .
Pn 62300 Trutnov hl.n (22:00) v Utery, ve Ctvrtek, v patek
Pn 62303 | Trutnov hl.n (22:35) - Hradec Kralové hlavni nadrazi (00:30) v utery, ve Ctvrtek
Trutnovsko / Hradec Kralové Il.
Pn 62301 | Trutnov hl.n (23:30) - Hradec Kralové hlavni nadrazi (00:43) v pondéli, ve stfedu, v patek
Pn 62302 Hradec Krélové hl.n (1:40%2-.;i)romer (1:57) - Trutnov hl.n v pondali, v Gtery, ve &tvrtek
Trutnovsko / Hradec Kralové lIl.
Pn 62309 Trutnov hl.n. (14:50) - Hradec Kralové hl.n. (19:18) v pondéli, utery a stfedu
Pn 62308 Hradec Krélové hl.n. (21:10) - Trutnov hl.n. (22:50) v pondéli a utery
Nex 68340 Hradec Krélové hl.n. (21:32) - Trutnov hl.n. (0:07) v nedél

M5
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15.3. Zavady a problémové oblasti

Podminky prepravy po zeleznici. Terminy pfepravy jsou problémem. Spole¢nosti preferujici logistiku
Just-in-time, ktera ma za ukol zamezit jakémukoliv plytvani prostfedku, ¢asu, kapacit a zasoby jsou
redukovany na minimum, maji problém s kvalitou dopravy po Zeleznici.

Trutnov ma vhodné prostory pro realizaci prekladisté kombinované dopravy. Problémem je nekapacitni
zastarala trat 032 (Hradec Kralové—) Jaroméi—-Svoboda nad Upou

15.4. SWOT nakladni doprava

SWOT analyza byla tvofena participativné na jednanich pracovni skupiny a schvalena fidicim vyborem.

Tabulka 51 - SWOT individualni automobilova doprava

Silné stranky

Slabé stranky

Dalnice D11 ve vystavbé.

Vysoka intenzita na Na Struze—Polskd (nad kapacitu
komunikace)

Zéapadni obchvat v pfipravé (projektova studie)

Chybéjici napojeni pramyslové zoény v ulici Prazského
povstani na silnici 1/14, resp. chybéjici propojeni sidlisté
Zelena Louka na ulici Krkono$ska a prumyslovou zoénu
Krkono$ska.

VétsSina hlavnich kfizovatek pfestavéna na okruzni | Historicka podoba Zeleznice od roku 1859
kfizovatky.
Prilezitosti Hrozby

ZvySeni atraktivity mésta spojené s napojenim na dalni¢ni
sit.

Ubytek obyvatel v navaznosti na zvyujici se mobilitu
souvisejici s dojizdénim do zaméstnani.

Pozemky ve vlastnictvi statu na uzemi mésta vhodné pro
pfevedeni do jeho majetku a vyuzitelnych pro pfipadné
smény pfi realizaci nejen dopravnich zaméra.

Nepftizniva geomorfologie mésta a klimatické podminky

Patefni sit mésta tvofena silnicemi |. tfidy, vyhodné dopinéna
silnicemi Il. a lll. tfidy.

Vyrazné opozdéni dostavby dalnice D11, stavby 1108
v Useku Jaromér—Trutnov, za probihajici stavbou 1109
v Useku Trutnov—Krélovec.

Vyuziti ¢asti D11 mezi sjezdy PofiCi a Bojisté jako obchvatu
meésta s tim, Ze tento Usek nebude zpoplatnén

NarGst dopravy po dokonéeni D11 (nejen k turistickym cildm,
ale obecné)

Sidlo vyznamnych firem v oboru elektro s potencidlem
spoluprace na elektromobilité.

Omezeni dotacnich tituld pro financovani dopravnich staveb

Moznost  vzniku  pracovnich vzhledem

k budoucimu napojeni D11.

pfilezitosti

Pfi absenci zapadniho obchvatu mésta hrozi pretizeni
koridoru mezi méstskou C€éasti Bojisté a OK u obchodni
a pramyslové zény Krkono$ska

Moznost zklidnéni dopravy v méstské c&asti Pofici
v souvislosti se zménou kategorizace silnic ve mésté a jeho
okoli po dostavbé dalnice s predpokladanym zamérem
prevést stavajici silnici 1/14 do vlastnictvi mésta.

Degraduijici povrchy mistnich komunikaci nejen v majetku
mésta

16. Projednani

Koncept analytické ¢asti byl projednan v fidici skupiné dne 8.8. 2025 as vefejnosti dne 10. 9. 2025.
Pracovni skupiny se k analytické ¢asti sesly 24. 9. 2024, 22. 5. 2025, 12. 6. 2025, 4. 9. 2025.
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Strategicka ¢ast

2. Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova (dale téz SUMP) je strategicky dokument, ktery
po schvaleni prejde v proces realiza¢ni faze. Analyticka ¢ast vychazi z dat let 2024 a 2025, na ktera
plynule navazuje zpracovani Strategické ¢asti a Navrhové ¢asti v roce 2026.

Hlavnimi charakteristikami Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova jsou:

o dlouhodoba vize a jasny implementacni plan,

e zapojeni vS8ech partner(i, véetné Sirokého zapojeni vefejnosti do vSech fazi rozhodovaciho
procesu,

e rovnomérny a integrovany rozvoj vSech médl dopravy,

e nastaveni pravidel pro pravidelné monitorovani definovanych ukazatell, jejich analyzu,
vyhodnoceni a publikovani vysledku.

Plan se zabyva vSemi druhy dopravy, bezpecnosti, efektivitou dopravy, kvalitou méstskych prostranstvi
a vztahy mezi jednotlivymi aspekty mobility mésta.

Zpracovany dokument sleduje uspokojovani potifeb mobility osob a firem ve mésté a jeho okoli za u€elem
zlepSovani kvality zivota a nalezité zohledriuje zasady integrace, participace a evaluace. Zakladnim
poslanim SUMP je pomoci zlepSit zivotni Uroven lidi ve mésté, a to tak, aby byla zajiSténa dostupnost
dopravy za souCasného minimalizovani jejich negativnich dopadl na zdravi, spole¢nost (kongesce
a zabor prostoru) a zivotni prostfedi (hluk a znecisténi). Dokumentace je syntetickym materialem.
Koordinuje pfedevSim uzemni a dopravni planovani tak, aby navrZzeny dopravni systém zaijistil
dostupnost zakladnich cild a sluzeb v8em cilovym skupindm, aby preferoval ekologickou dopravu
s omezenim dopadu na zivotni prostfedi a spotfebu energie a zajistil bezpe¢nou dopravu jak z hlediska
vnejsi, tak i vnitfni bezpe€nosti jednotlivych druht dopravy.

Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova se zpracovava soubézné se Strategickym planem
rozvoje mésta Trutnova na obdobi 2026—-2033. Vychazi z existujicich studii a planovacich dokumentt
v dopravé i vSech souvisejicich problematikach.

Zohlednuje také vazby na existujici dokumenty na krajské urovni a platnou legislativu na méstske,
krajské, narodni i evropské arovni.

Sledovana Casova obdobi jsou roky 2024/2025 pro stavajici stav. Navrhy v navrhové ¢asti jsou
provedeny pro kratkodoby horizont do roku 2030, s vazbou na tvorbu ak&éniho planu pro obdobi
2026-2029 a stfednédoby horizont vize do roku 2035.

Plan splfiuje pozadavky na dokument SUMP 2.0.

Principy a postupy zpracovani, které jsou pfi planovani pouZity:

Participacni pristup — zapojeni ob&anul a vSech zainteresovanych partnert ve vSech fazich planovaciho
procesu.

Zavazek pro udrzitelnost — vyvazeni socioekonomického rozvoje a kvality Zivotniho prostiedi.

Integrovany pfistup — integrace riznych odvétvi hospodarské spravy i rizné urovné spravnich organu
véetné zahrnuti sousednich (ovlivnénych a ovliviiujicich) oblasti, integrace vSech relevantnich druh(
anorem dopravy (osobni i nakladni, individualni, sdilena, vefejna hromadna, motorizovana,
nemotorizovana, sluzebni, soukroma).

Jasna vize, jasny zamér, méritelné cile — stanoveni jasné vize rozvoje mésta s uvedenim konkrétnich
méfitelnych cild a stanovenim podminek pro jejich pravidelné vyhodnocovani.

Prehled finanénich nakladua a prinosti — odborny odhad finanénich naklad a dosazenych pfinost,

;s B
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vyuzivani synergie pfi navrhu soubor( opatfeni pro zajisténi stanovenych cilu.

Strategicka faze vychazi z analytické Casti a definuje strukturu projektu od vize po opatfeni. Aktivity
navazujici na opatreni jsou pfedmétem navazujici navrhové ¢asti. Soucasti strategie je navrh indikatort
na urovni strategickych cilu.

// AKTIVITY  AKENI PLI'\N\\ ‘

Obréazek 1: Struktura strategie planu mobility

3. Projednani a participace
Na pocatku projektu byl vypracovan seznam spolupracujicich subjektl, ktefi se podili na projednani
planu mobility. Struktura projednani je tfistupriova.

e Ridici skupina

e Odborné pracovni skupiny

e Vefejnost a zajmové skupiny

Ridici skupina je navrzena a sestavena objednatelem a je tvofena politickymi zastupci mésta
a pracovniky méstského ufadu. Tato skupina ma rozhodovaci pravomoc pfi rozhodovani o jednotlivych
predlozenych variantach rfeseni.

Odborné skupiny jsou navrZeny zhotovitelem za soucinnosti Fidici skupiny, po€et odbornych skupin byl
stanoven na 4. Clenové skupin jsou odborniky na jednotliva témata.

Vefejnost je zapojena prostfednictvim stranek projektu a vefejnych projednani.
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4. Vize planu mobility

Na zakladé predchozi analyzy, v€etné posouzeni vlivli evropského, narodniho a regionalniho ramce, je
klicovym vysledkem strategické faze nalezeni konsenzu vSech zulastnénych partnerd a vefejnosti
nad vizemi a strategickymi cili mésta.

Vychodiskem je také vize zpracovand v ramci strategického planu mésta, ktery je zpracovavan soucasné
s planem mobility.

Projednani vize bylo provedeno na vizionafském workshopu ve stifedu 26.11. 2025 a 2.2.2026 v fidici
skupiné a s vefejnosti.

Mobilita s aktivnim pristupem, pripravena na zmény a slouzici rozvoji mésta

Trutnov pruzné reaguje na dostavbu dalnice D11, evropské ekologické standardy
a digitalizaci. Adaptuje infrastrukturu pro elektromobilitu a cyklistiku, modernizuje statickou
dopravu a zklidfiuje centrum mésta s dirazem na nulovou nehodovost.

Mésto aktivné tvofi podminky pro Zzivot i byznys. Garantuje dostupnost primyslovych zon,
rozviji MHD a sdilena kola. Mésto zajisti bezbariérovy pohyb pro vSechny generace a bude
budovat bezpecny verejny prostor.

Dopravni obsluznost slouzi podpofe rustu. Mésto podporuje atraktivitu centra, aktivné feSi
parkovani a prosazuje alternativni paliva. Efektivni mobilitu vyuziva k lakani novych obyvatel
a posileni ekonomické prosperity celého regionu.

5. Strategickeé cile

Vize mésta predstavuje popis cilového budouciho stavu, neni v§ak sama o sobé dostatecné konkrétni
nato, aby urcila, co je potfeba zménit (zvysit, snizit nebo udrzet), aby tohoto stavu bylo dosazeno. Proto ji
rozviji strategické cile, které jsou doplnény meéfitelnymi indikatory. Cile jsou praselikem mezi vizi
a konkrétnimi opatfenimi.

Strategické cile byly pfedstaveny vefejnosti na vefejném projednani dne 11. 3. 2026. Vefejnost méla
moznost se k nim vyjadfovat do 17. 3. 2026.

Cile byly zvoleny na zakladé projednani a dostupnych podkladd. Analyticka ¢ast sbira poZadovana data
pro konkrétni navrh dle stanované strategie a stanovenych cilt. Problémy mésta Ize rozdélit dle moznych
feSeni na feSeni a zajisténi bezpecnosti, tj. snizeni poc¢tu a nasledkd dopravnich nehod. Nejvétsi problém
je na zakladni komunikacni siti mésta. To a dalSi problémy je nutno Fesit aktivitami v rdamci cile
Bezpecnost. Hrozby zvySeni intenzity dopravy a tim zvySeni imisi z dopravy, a produkce CO; a kongesci
brzdicich vefejnou dopravu budou feSeny v ramci cile Inovace, ktery je zaméfen na zmény skladby
dopravniho proudu ve smyslu zavadéni alternativnich paliv v individualni automobilové i vefejné
hromadné dopravé v€etné nutnosti nabijeni vozidel. Strategicky cil Mobilita FeSi problémy v uli¢nich
profilech a dopravnich uzlech, bezbariérovosti, cyklistické infrastruktury a zaji$téni multimodalnich
fetézcu. Nedilnou soucasti tohoto cile je zajisténi sluzeb vefejné dopravy a sdilenych kol. Strategicky cil
Management je zaméren na fizeni mobility ve mésté. Zde je cileno na zlepSeni podilu udrzitelné dopravy
zejména meékkymi opatienimi, zajisténi efektivniho fungovani planovani udrzitelné méstské mobility
a zvySeni povédomi o udrzitelné dopravé.

5
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Strategické cile byly zvoleny C¢tyfi. Ty postihuji zékladni vztah k vizi, kterou rozviji v téchto
smérech: bezpecnost, pfechod na nizkouhlikova paliva a snizovani CO,, kvalitni zivotni prostiedi
obyvatel a efektivita planovani véetné prace s vefejnosti.

Strategicky cil Bezpecnost

Diky snaham ve zvySovani bezpec€nosti silniéniho provozu doslo za poslednich 10 let ke sniZeni téZkych
a smrtelnych nehod ve mésté na polovinu. Do roku 2035 jsme si stanovili cil snizit nasledky tézkych
a smrtelnych nehod na polovinu oproti roku 2025 tj. maximalné 3 nehody za rok (pocitano bez dopravnich
nehod na dalnici, ktera je v gesci RSD CR).

Strategicky cil Inovace

| pfes veskeré politické snahy na nadnarodni, narodni a mistni urovni se nedafi nastartovat dekarbonizaci
dopravy v CR potfebnym tempem. Mésto Trutnov si proto klade za cil zajistit pfipravenost pro plynuly
pfechod k bezuhlikové dopravé a postupnému snizeni emisi CO; z dopravy ve mésté do roku 2035
0 20 % oproti roku 2025. V rdmci cile Inovace jsou k dosazeni pozadovaného stavu preferovany nastroje
pro vytvofeni podminek pro zménu paliva vefejné hromadné a individualni automobilové dopravy.
Soucasné jsou podporovany chytré informacni technologie, které jsou podplrnym prvkem pro dosazeni
cile.

Strategicky cil Mobilita

Cil Mobilita je zaméfen na pfimou podporu cyklistické kultury ve mésté se zajisténim vefejné dopravy
a posileni role pfiméstské dopravy a zeleznice. Velky dlraz bude kladen nejen na zaijisténi sluzeb
jako takovych, ale soucasné na upravu uliénich profilll a vefejnych prostor pro podporu bezmotorové
a vefejné hromadné dopravy. Také organizace dopravy bude sméfovat ke snizeni negativnich vliva
dopravy, posileni efektivity dopravy a snizeni potfeby dopravy osobnim vozem.

Strategicky cil Management

V ramci cile bude zfizena funkce manazera mobility, ktery bude prosazovat udrzitelné formy dopravy
a sledovat pInéni cild planu mobility. Managementem dopravy je dale podporovana integrace v rdmci
IDS, ktera je nedilnou soucasti plnéni cill vize. Souc€asné jsou vyuzivany mékka opatfeni, jako nastroj
pro zménu vnimani udrzitelné dopravy pfi volbé dopravniho prostfedku. Cil mifi také na efektivitu
planovaciho procesu pfi zajisténi plnéni stanovenych cili v€etné koordinace s partnery zajistujicimi
infrastrukturu na regionalni a narodni Grovni a pfeshraniéni spoluprace.

Stanovena koncepce je reflektovana v navrzenych opatienich v€etné pfidéleného finanéniho ramce

jednotlivych aktivit. Aktivni scénaf podpory udrzitelnych druhG dopravy je pfijat vedenim mésta
na zakladé Siroké shody pracovnich skupin i vefejnosti.
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Bezpecnost Inovace
Zajistime zvySeni pocitu Zajistime pfipravenost
bezpeci v dopravé. mésta na pfechod k
Rozsifime a podpofime nizkouhlikové dopraveé.
bezpe&nosti opatfeni pro Budeme zavadét nové
pohyb véech osob a technologie informaci a
dirazem na pohyb déti. Fizeni v dopravé.

Mobilita Management

Budeme usilovato Dlouhodobé fizeni je
zajisténi obsluhy vefejné uplatnéno na systém
udrzitelné mobility,
ktery bude nadale
rozvijen spolu s jeho

propagaci.

dopravy a sdilenych kol.
Nastaveni vefejnych
prostor a organizace
dopravy podpofi systém
udrzitelné mobility.

Obrézek 2: Strategické cile rozvijejici vizi
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6. Opatreni a aktivity PUMM

Opatreni jsou obecné nastroje, kterymi bude dosazeno dlouhodobych strategickych cilt. Kazdé opatfeni
je pfifrazeno ke strategickému cili, ktery naplfiuje. Naplfiovani opatfeni, a tim i plnéni cild, je zajisténo
aktivitami (jednotlivé stavby, akce). Aktivity navazuji v navrhové ¢asti na opatfeni a detailngji pak jsou
pro kratkodoby horizont feSeny v akénim planu.

Opatreni jsou logicky strukturovana pro naplfovani zvolenych cili Bezpecnost, Inovace, Mobilita
a Management. Jejich prioritizace byla provedena na zakladé navrhu zpracovatele, projednani v fidici
skuping, s vefejnosti a partnery dle komunikaéni strategie.

Opatreni cile A: Bezpeénost:

A1 Bezpeéné na kole

A2 Bezpecéné do kol

A3 Bezpecéné prechazeni

A4 Bezpec€né na kfizovatkach

A5 Méfeni rychlosti

A6 Podpora méstské policie a kamerovy dohled

Opatieni cile B Inovace:

B1 Alternativni palivo vefejné dopravy
B2 Preference BUS a chytré fizeni

B3 Inteligentni zastavky MHD

B4 Podpora vystavby parkovacich domu
B5 Méstské elektromobily

B6 Elektromobilita
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Opatieni cile Mobilita:

Nemotorova mobilita

C1 Podpora pésich z6n a stezek pro chodce

C2 Uprava nevyhovuijicich a doplnéni novych chodniki
C3 Vystavba spole€nych stezek

C4 Obousmeérny pohyb cyklistd v jednosmérkach

C5 Bikesharing

C6 Cykilistickeé traily

Vefejna hromadna doprava

C7 ZlepSeni zastavek vefejné dopravy

C8 Podpora a rozvoj MHD v¢. zajisténi nového trasovani
C9 Zlepseni zelezni¢niho spojeni a VRT

C10 Rekonstrukce nadrazi

C11 Senior taxi

Automobilova doprava a parkovani

C12 Odvedeni tranzitu

C13 Tvorba zo6n 30 (snizeni hluku o 2 dB)

C14 Uprava nevyhovuijicich profiltl ulic a pferozdéleni mista
C15 Vylou&eni nakladni dopravy

C16 Reseni parkovani rezidentt

C17 Optimalizace parkovani v centru

C18 Parkovani u sportovist a ob&anského vybaveni

C19 Mista pro odstavovani kamionu a stellplatzy

C20 Rekonstrukce komunikaci a mostu

C21 Pfipojeni rozvojovych lokalit mésta

Opatreni cile Management:

D1 Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy
D2 Dopravni vychova a osvéta

D3 Komunikace a informovanost u€astnik( dopravniho provozu

D4 Kvalitni dopravni dokumentace
D5 Integrovany dopravni systém
D6 Manazer mobility
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6.1. Opatreni strategického cile Bezpecnost

M

OPATREN| A1

BEZPECNE NA KOLE

Zajistime zvyseni
bezpecnosti cyklistd
budovanim délenych

a sdruzenych stezek
pro pési a cyklisty tam,
kde je jizda cyklistt

s vozidly nebezpecéna.

Budou budovany prejezdy
pro cyklisty a dopravni
znaceni.

OPATRENI A3
BEZPECNE PRECHAZENI

Zajistime prostfedky pro
postupnou a periodickou
Upravu pfechodd a mist pro
pfechazeni s cilem zajisténi
standardd a podminek pro
novostavby. Bude nastolen
rezim projektoveé pfipravy

a navazuijici realizace.
Upravovany budou prioritné
prechody pres zakladni
komunikacni skelet.

OPATREN| A2

BEzZPECNE DO SKOL

Kombinaci opatfeni zajistime
bezpecnou cestu do skol
budovanim bezpecnych
prechodu pro chodce mezi
ZS a spadovou lokalitou,
rozvojem K+R, Upravou
prostor( pred Skolami.
Podporovani jsou také
strazci pfechodu v dobé

pred a po vyuc€ovani.

OPATRENI A4

BEZPECNE NA KRIZOVATKACH

Zajistime upravu
nebezpecnych kfizovatek
na zakladni komunikaéni siti
i mimo ni.

Bezpeclnost bude zajisténa
pro vSechny druhy dopravy
s prioritou cyklistt a péSich,
ktefi jsou zranitelnymi
ucastniky provozu.
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OPATRENI A5
MERENI RYCHLOSTI

Na vybranych mistech
pozemnich komunikaci
zajistime automatizovanym
systémem mérfeni rychlosti
v mistech zvysené
nehodovosti, nutnosti
zajisténi bezpecného
prechazeni nebo

v mistech Castého
prekracovani dovolené
rychlosti.

OPATRENI A6

PODPORA MESTSKE POLICIE A
KAMEROVY DOHLED

Na vybranych mistech,
zastavkach, kfizovatkach
a ve vozidlech vefejné
dopravy zajistime
kamerovy dohled.

Zajistime méstské policii
dostatecné vybaveni

pro zajisténi bezpecnosti
dle jejich potreb.

11.
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6.2. Opatreni strategického cile Inovace

.12

OPATRENI B1
ALTERNATIVNI PALIVO VHD

Budeme usilovat o dostate¢ny
podil autobusu na alternativni
paliva a oboménu vozového
parku MHD.

Mésto bude podporovat
dostatecné kapacity
nabijecich mist pro
autobusy ve méste.

OPATRENI B3

INTELIGENTNi ZASTAVKY MHD

Budeme podporovat instalaci
elektronickych informacnich
panell a indukénich smycek
u nadrazi a na vybranych
zastavkach MHD a PAD.
Spoje MHD budou zasilat
informace o zpozdéni

do centralni databaze v ramci
IDS.

OPATRENI B2

PREFERENCE BUS A CHYTRE
RIiZENi

Budeme usilovat o preferenci
vozidel MHD v dopravnim
proudu pro zajisténi snizeni
zdrzeni.

Podporovany jsou také
inteligentni systémy fizeni
a organizace dopravy.

OPATREN| B4

PODPORA VYSTAVBY
PARKOVACICH DOMU

Pfipravime plan rozvoje
parkovacich domu s cilem
pomoci soukromému sektoru
a kraji dobudovat potfebné
parkovaci kapacity v plvodni
bytové zastavbé

a u nemocnice. Garaze
nabidnou také moznost
nabijeni.
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OPATRENi B5

MESTSKE ELEKTROMOBILY

Pro sniZeni emisi ve mésté
zvySime podil elektromobild
nebo hybridd misto vozidel

na fosilni paliva.

OPATRENI| B6
ELEKTROMOBILITA

Zajistime moznost nabijeni
elektromobil( ve mésté
rozSifenim nabijecich stanic
a rekonstrukci rozvodné sité
verejného osvétleni.

Umoznime vystavbu
nabijecich stanic soukromého
sektoru na pozemcich mésta.

13 M
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6.3. Opatreni strategického cile Mobilita

OPATRENI C1

PODPORA PESICH ZON A STEZEK
PRO CHODCE

Podpofime ponechani pési
zbny a stezek pro chodce,
které zvySi pocit bezpedi

a komfortu pro pési dopravu.
Tim bude snizovan hluk

z dopravy ve vybranych
lokalitach.

L)

OPATREN| C3

VYSTAVBA SPOLECNYCH
STEZEK

Zajistime pfipojeni pro cyklisty
na definované zakladni siti
vystavbou spolecnych stezek
pro cyklisty a chodce.
Budeme pokracovat v jejich
vyznacovani a pfipojime
novymi stezkami okolni obce,
které nejsou dostatecné
kvalitné napojeny.

00

UPRAVA NEVYHOVUJICICH
USEKU A DOPLNENi NOVYCH
CHODNIKU

OPATREN| C2

Zajistime vystavbu novych
chodnikl v mistech zvySené
poptavky €i mistech
zavaznych dopravnich nehod.
Vybrané mohou byt feSeny
jako stezka pro pési

a cyklisty. Zajistime rozsifeni
¢i opravu nevyhovuijicich
chodnikd.

)

OBOUSMERNY POHYB CYKLISTU
V JEDNOSMERKACH

OPATRENI C4

Zajistime povoleni
obousmérného pohybu
cyklistd v jednosmérkach
od Sife jizdniho pasu 3,0 m
v rezimu jednopruhové
obousmérné komunikace

s intenzitou do 500 vozidel
obousmémé dle CSN

a od Sife 3,75 mdle TP
171/2017.
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L)

OPATRENI C5

BIKESHARING

Zajistime vybudovani
cyklistické kultury ve mésts.
Finanéni podporou a rozvojem
sluzby sdilenych kol.

OPATRENI C7

ZLEPSENI
ZASTAVEK VEREJNE DOPRAVY

Zajistime rekonstrukci

a vystavbu zastavek
dostatecné upravenych

pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu nebo
orientace.

Zajistime realizaci pfistfesku
na vybranych zastavkach.

)

OPATREN| C6

CYKLISTICKE TRIALY

V ramci rozvoje meésta jsou
podporovano zvyseni
turistického potencialu mésta
a podpory udrzitelné dopravy
zvy$enim dostupnosti
cyklistickych trailt a navazujici
infrastruktury.

OPATREN| C8

PODPORA A ROzVOJ MHD VC.
ZAJISTENI NOVEHO TRASOVANI

Budeme podporovat a rozvijet
stavajici systém MHD, kde je to
ucelné.

15 M
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OPATRENI C09

ZLEPSENIi ZELEZNICNIHO
SPOJENi A VRT

Budeme usilovat o rekonstrukci
a elektrizaci zelezni¢ni trati

pro podporu udrzitelné dopravy
a dojizdky do spadového mésta
v brzkém terminu. Toto je

v gesci Sprava zelezniéni
dopravni cesty.

V dlouhodobém terminu
budeme podporovat vystavbu
VRT vé. stanice v Trutnové.

OPATREN| C11

SENIOR TAXI

V dlouhodobém horizontu
budeme iniciovat a finan¢né
dale podporovat sluzbu
Senior Taxi, jako doplnék

k MHD.

OPATRENI C10
REKONSTRUKCE NADRAZI

Zajistime zlepSeni standardu
prestupnich uzl{ pro prestup
mezi vlakem, MHD

a priméstskou autobusovou
dopravou vcetné dostate¢né
kapacity P+R, B+R a K+R.
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OPATRENI C12

ODVEDENIi TRANZITU

Zajistime odvedeni tranzitni
dopravy na nadrazeny dopravni
skelet vystavbou dalnice a
obchvatu mésta a rozvojem
dopravni sité

000

OPATRENI  C14  UPRAVA
NEVYHOVUJICiCH PROFILU ULIC
A PREROZDELENi MiSTA

Zajistime rekonstrukci
vybranych ulicnich  profill
a pferozdéleni mista mezi
druhy dopravy ve prospéch
péSi a cyklistické dopravy.
Soucasné zvySime estetiku
a funkénost uliénich  profild
napf. nabrezi.

OPATRENI C13

TVORBA ZON 30
(SNIZENi HLUKU 0 2 dB)

Budeme pokracovat

ve zfizovani zén 30

s omezenim rychlosti

na 30 km/hod vSude

v rezidentnich oblastech mimo
zakladni komunikacéni skelet.
V mistech bez chodnikt budou
realizovany obytné ulice.

OPATREN| C15

VYLOUCENiI NAKLADNi DOPRAVY

Zaijistime vylouc€eni prujezdu
nakladni dopravy v oblastech

v dotyku s bydlenim v3ude tam,
kde je mozné vyuzit alternativni
trasu nadfazené dopravni sité.

Prioritou je pratah méstem
po dostavbé dalnice
a obchvatovych komunikaci.

17.
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OPATRENI C16
RESENi PARKOVANI REZIDENTU

Zajistime zlepseni podminek
pro odstavovani osobnich
vozidel a omezime ilegalni
stani v obytnych souborech.

OPATREN| C18

PARKOVANI U SPORTOVIST
A OBCANSKE VYBAVENOSTI

OPATREN| C17

OPTIMALIZACE PAKOVANI
V CENTRU

Zajistime optimalizace
parkovani v centru mésta

a v dochazkové vzdalenosti
P+G.

OPATREN| C19

MiSTO PRO ODSTAVOVANI
KAMIONU A STELLPLATZY

Zajistime opravu parkovisté, u
sportovist a obCanské
vybavenosti, zejména u
koupalisté.

Budeme usilovat o feSeni
odstavovani nakladnich
vozidel v ramci zdroju a cild
jejich dopravy na soukromych
plochach a v ramci dalnice.

Budeme podporovat rozvoj
stellplatzt jako podporu
obsluhy turistického ruchu ve
meéste.
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OPATRENI C20

REKONSTRUKCE KOMUNIKACI A
MOSTU

Zajistime opravu komunikaci
ve Spatném technickém stavu

a opravu mostu.

OPATREN| C21

PRIPOJENI ROZVOJOVYCH
LOKALIT MESTA

V ramci rozvoje mésta, podpory
bydleni, socialnich sluzeb,
zaméstnani a sportu zajistime
dostatecnou obsluhu novych
Casti mésta.
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0000

OPATRENI D1

BUDOVANI POZITIVNi IMAGE
UDRZITELNE DOPRAVY

Pomoci propagaénich kampani
a aktivit ukazeme lidem, jaké
jsou vyhody a moznosti
udrzitelné dopravy s cilem
vyvolat zmeény v jejich chovani
a prispét ke zlepSeni zdravi a
kvality zivota obyvatell mésta.

0000

OPATRENiI D3 KOMUNIKACE
A INFORMOVANOST UCASTNIKU
DOPRAVNIHO PROVOZU

Budeme aktivné komunikovat
s ob&any, organizacemi

a vefejnymi institucemi

a zvySime informovanost
vefejnosti o dopravni situaci
ve mésté, moznostech
udrzitelné dopravy

a pripravovanych
projektech/aktivitach

v dopraveé.

6.4. Opatreni strategického cile Management dopravy

0000

OPATREN| D2
DOPRAVNIi VYCHOVA A OSVETA

Prostfednictvim vzdélavacich
a osvétovych akci zvySime
znalost ob&anu pravidel
silniéniho provozu, povédomi
o dopravni bezpec&nosti,
udrziteIné mobilité

a ohleduplnosti ucastnik
dopravy.

0000

OPATRENI D4

KVALITNi DOPRAVNI
DOKUMENTACE

Zajistime adekvatni pfipravu
dopravnich dokumentaci
pro pfipravované
projekty/stavby.




Strategicka ¢ast

=

INTEGROVANY DOPRAVNI
SYSTEM

OPATRENI D5

Budeme podporovat
prohloubeni integrace MHD,

VLD a zelezni¢ni dopravy

v ramci IDS pro zajisténi
koordinace jizdnich fadq,
uznavani jizdného a zlepSeni
sluzeb pro cestujicich.

0000

OPATRENI D6
MANAZER MOBILITY

Pro zajisténi realizac¢ni faze
zfidime pozici manazera
mobility, ktery bude
koordinovat postup praci
navrzenych planem mobility

a ktery bude prosazovat
udrzitelnou dopravu ve mésté.
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2. Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova (dale téz SUMP) je strategicky dokument, ktery po
schvaleni prejde do procesu realizacni faze. Analyticka ¢ast vychazi z dat let 2024 a 2025, na ktera
plynule navazuje zpracovani Strategické ¢asti a Navrhové €asti v roce 2026.

Hlavnimi charakteristikami Planu udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova jsou:

o dlouhodoba vize a jasny implementacni plan,

e zapojeni vS8ech partner(i, véetné Sirokého zapojeni vefejnosti do vSech fazi rozhodovaciho
procesu,

e rovnomérny a integrovany rozvoj vSech médl dopravy,

e nastaveni pravidel pro pravidelné monitorovani definovanych ukazatell, jejich analyza,
vyhodnoceni a publikovani vysledku.

Plan se zabyva vSemi druhy dopravy, bezpecnosti, efektivitou dopravy, kvalitou méstskych prostranstvi
a vztahy mezi jednotlivymi aspekty mobility mésta.

Dle analytické ¢asti mésta je nabidka vefejné dopravy ve srovnani s obdobnymi mésty na dobré arovni
a meésto ji chce dale rozvijet. Nejvétsi potencial je v rozvoji cyklistické dopravy v ramci nasledujicich 10
let. Mésto Trutnov velmi aktivné pfistupuje k nabidce sdilenych kol a tato nabidka bude dopinéna
zlepSenim podminek pro cyklisty. Cileno je zejména na cesty do prace a do Skoly. Takova infrastruktura
je pokryta dotaénimi tituly. Celkové propojeni mésta pro cyklisty ma velky potencial ve snizeni
automobilové dopravy ve mésté. P&Si dopravé se mésto také vénuje dlouhodobé a v tomto Usili bude
i nadale pokracovat, budou realizovany chodniky v sidlidtni zastavbé a podél silnic. U automobilové
dopravy plan reaguje na vystavbu dalnice D11 a pfipravu nutnych obchvati mésta.

Navrhova €ast rozpracovava vizi mésta stanovenou ve Strategické ¢asti, na kterou navazuiji 4 strategické
cile a jejich opatfeni.

Akeni plan je tvofen pro roky 2026—2029. Kratkodoby planovaci horizont je do roku 2030 a stfednédoby
planovaci horizont je do roku 2035.

2.1. Synergie aktivit a strategické projekty
Cyklistickad doprava

V ramci cyklistické dopravy dochazi k synergii s nabidkou bikesharingu a kvalitni dopravni infrastruktury.
Dopravni infrastruktura je délena na pateini stezku, ostatni stezky zajistujici dostupnost v ramci mésta
a navazuijici sit' cyklotras a zklidnénych ulic v ramci zklidnéni automobilové dopravy. S pé&Si dopravou
dochazi k synergii v ramci dostupnosti lokalit s niz§i poptavkou, kdy spole¢na stezka pro cyklisty zajistuje
dostatecnou nabidku infrastruktury pro pé&si i cyklistickou dopravu.

Strategickymi aktivitami v ramci cyklistické dopravy jsou:

e bikesharing

e patefni stezka (Lhota — Bohuslavice, mimouroviiové kfizeni stezky u kina, rozSifeni V Alejce
— nahon, most u Lidlu)

e ostatni stezky (Mirova, Zelena Louka, Horni Predmésti)

Pési doprava

V ramci péSi dopravy dochazi k synergii s cyklistickou dopravou v ramci feSeni spoleCnych stezek
pro pé&Si a cyklisty a v ramci pési zény, kde je cyklistim vjezd povolen. Sit péSich tras pokryva velkou
cast mésta v zastavéné Casti. V mistnich Castech, kde je poptavka mensSi, je vyuzivana synergie
s vefejnou hromadnou dopravou, kdy chodniky jsou vedeny k zastavkam vefejné dopravy. V pfipadé
feSeni bezbariérovych pfechodu dochazi také ke zlepSeni prijezdnosti pro cyklistickou dopravu v rdmci
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spole¢nych prejezdi a pfechodl pro pési a cyklisty. Synergie v zajisténi bezpecné pési dopravy je
dosazeno také v ramci lokalit zklidnéni dopravy, a to s chodnikem v ramci zén 30 nebo bez chodniku
v rdmci obytnych a sdilenych zén.

Strategickymi aktivitami v ramci pé&Si dopravy jsou:

e revitalizace sidlist (Zelena louka, Sestidomi)

e Uprava a doplnéni chodniku (Kryblicka, Upické, Voletinska, Noveé Dvory, Mirova, Hornoméstska,
Dolnoméstska, Babi, Libec)

e Uprava prechodl pro chodce (u hrbitova, Horska)

Verejna doprava

Vefejna doprava zajiStuje v synergii s péSi dopravou obsluhu mistnich &asti. SouCasné v ramci
dopravniho uzlu Zelezniéni stanice Trutnov je zfejmy synergicky efekt ve zpfistupnéni lokality u stfediska
volného ¢asu z centra mésta podchodem pod Zeleznicni trati. Synergie mlze byt dosazeno také realizaci
parkovaciho domu a autobusového nadrazi v ramci jednoho projektu, takové feSeni je ovsem znacné
finanéné narocné, proto musi byt posouzeno samostatnou studii. Vefejna doprava spolu s cyklistickou
a pési dopravou pomaha dosahnout snizeni poétu osobnich vozidel a snizeni produkce COx.

Strategickymi aktivitami v ramci vefejné dopravy jsou:
- soutéz na nového dopravce MHD, optimalizace MHD
- prohloubeni integrace IDS
- dostavba to¢ny Horni Staré Mésto kostel
- studie pfesunu autobusového nadrazi
- autobusové pruhy Pofici
Automobilova doprava

Synergicky efekt v ramci automobilové dopravy je dosazen odvedenim tranzitni dopravy, zakazem
nakladni dopravy v centru mésta a zklidnénim rezidencénich lokalit. Tim dochazi k cilené redukci
automobilové dopravy ve vnitfni ¢asti mésta a zvySeni bezpecnosti dopravy. Spoleénym planovani
staveb pro automobilovou dopravu doplnénych chodniky a cyklostezkami, dochézi ke koordinaci
v Uzemi. Souc€asné stavby zajiStujici dopravni obsluhu novych rozvojovych lokalit budou vyuZity pro
provoz vefejné hromadné dopravy.

Strategickymi aktivitami v ramci automobilové dopravy jsou:
- dostavba dalnice D11
- pfiprava zapadniho obchvatu
- rozSifeni ulice Hornoméstska, Dolnoméstska
- propoj Mirova — Obchodni
- zklidhovani dopravy
- parkovani u sportovist (Uprava parkovisté)

- parkovaci dum nemocnice
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3. Projednani a participace

Projednani navrhové Casti bylo provedeno od unora do €ervna 2026 v fidici skupiné, pracovnich
skupinach a s vefejnosti.

Vefejnost je zapojena prostiednictvim stranek projektu a vefejnymi projednanimi a v ramci analyticke,
strategické i navrhové Casti.

Projednani v pracovni skupiné bylo provedeno 16. 2. 2026, 5. 3. 2026 a 8. 4 .2026
Projednani navrh v fidici skupiné bylo provedeno 22. 4. 2026 a 22. 5. 2026

Projednani navrhl s verejnosti bylo provedeno 23. 4. 2026
4. Prognodzy a posouzeni vyvoje pro vyhledoveé obdobi
5. Scénare rozvoje

5.1. Popis scénaru

Scénare jsou navrzeny dle finanéni naro¢nosti a ze zvolené varianty vychazi akéni plan do roku 2030.
V zavislosti na planované realizaci navrzenych opatfeni k posileni udrZitelné dopravy jsou feSeny
varianty minimalisticka, stfedova a maximalisticka. Tyto 3 varianty vychazeji ze zadani. Jednotlivé
scénare sméfuji ke zlepSeni podminek pro vyuziti vefejné dopravy, pési a cyklistické dopravy, zvySeni
bezpecénosti v§ech druhl dopravy a zlepSeni kvality zivotniho prostredi.

V minimalistické varianté je vzhledem k omezenym prostfedkim ponechana stavajici podpora MHD,
priméstské dopravy a sdilenych kol. Rozvoj systému udrzitelné dopravy je omezen.

Stfedni aktivni varianta je navrzena s podporou verejné dopravy a zvySenym rozvojem cyklistické a pési
dopravy.

Maximalni varianta cili na rozvoj obsluhy novych lokalit a podporu zvySené aktivity investorl ve mésté
v oblasti vyroby, skladovani, obchodu a bydleni. Podpofena je obsluha lokality Nové Dvory.

V ramci hodnoceni scénaru byla projednana také varianta zvySeni kapacity na pratahu méstem pro
potfeby feSeni plynulosti a bezpe&nosti provozu. Tato varianta byla zamitnuta pracovni i fidici skupinou
a dale navrh pocita s variantou cilici na odvedeni tranzitu a snizovani poptavky po automobilové dopravé
nabidkou zlepSeni podminek pro udrzitelné druhy dopravy, kterymi jsou pési, cyklisticka a hromadna
doprava.

5.1. Nulovy scénar

Nulovy scénaf znamena pokracovani stavajiciho pfistupu k planovani dopravy. Vramci MHD
pfedstavuje setrvaly stav v provozovani MHD mimo IDS. U cyklistické dopravy znamena soustfedéni
investic do patefni cyklostezky. U péSi dopravy postupné zlepSovani stavu chodnikd a budovani
chodnikli do mistnich ¢asti podél silnic. U automobilové dopravy predpoklada dostavbu dalnice
a pripravovaného pfipojeni ulice Mirova do priimyslové zény Krkono$ska. Dale pak planovani zapadniho
obchvatu s omezenou kapacitou.

Podpora vystavby v rozvojové lokalité Nové Dvory je omezena pfipravou rozSifeni ulice Hornoméstska
pres Ceskou &tvrt s vyusténim do Upského nabrezi. Toto pfipojeni je nekapacitni a ve stisnénych
pomeérech.
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5.2. Hodnoceni scénaru

AkEni plan je vytvofen na zakladé moznosti mésta v realizaci planu mobility. V pfipadé ziskani
dostateéného externiho financovani budou realizovany vSechny priority. V opaéném pfipadé, budou
realizovany aktivity planu s niz8im Cislem priority. Nejprioritné€jSi akce spadaji do priority €. 1. V pfipadé
oprav mostu se bude postupovat dle jejich technického stavu.

5.3. Projednani scénaru

Projednani scénaru bylo provedeno v pracovnich skupinach v pracovni a fidici skupiné. Verejnosti byla
pfedstavena na vefejném projednani dne 23. 4. 2026 projednéni vybrana varianta se zastropovanim
kapacity automobilové dopravy v dotyku s centrem mésta. K pfedlozenému se mohli ob&ané vyjadfit
do 14 dni. K vybéru varianty nebyla vznesena namitka ani pfipominka.

5.4. Vybér nejvhodnéjsiho scénare.

Vybér nejvhodnéjsiho scénare byl proveden na zakladé projednani. Pro vybrany scénar je sestaven
akeni plan. Vybrany scénar vychazi z finanénich moznosti mésta a rozhodnuti nenavySovat kapacity
automobilové dopravy v okoli centra mésta.

6. Progndzy vyvoje

6.1. Progn6za demografie
Progndza a posouzeni vyvoje demografie mésta a regionu, migrace obyvatel a zaméstnanosti.
Zazemi mésta dlouhodobé stagnuje. Tento trend se pfedpoklada i nadale.

Progndza poctu obyvatel Trutnov mésto
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Obrézek 1: Scénare zmény poctu obyvatel mésta
Aktivni scénar predpoklada rozvoj lokality bydleni dle UP, zejména v oblastech Nové Dvory a Kryblice.

Pesimisticky scénar predpoklada trend snizovani poctu obyvatel, zfejmy pred pfichodem pfistéhovalcu
vlivem valky na Ukrajiné. Stfedni scénar pfedpoklada zastaveni ubytku poctu obyvatel a jeho stabilizaci.
Pocet obyvatel v zazemi mésta se predpoklada jako stagnujici.
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Mésto Trutnov ma pro rozvoj vymezeny vyznamné plochy bydleni i vyroby. Je naplanovan vyvazeny
rozvoj pracovnich pfilezitosti a zazemi pro obyvatele. Realizace zastavby téchto ploch bude odvisla
od atraktivity mésta pro investory. ZlepSeni dostupnosti mésta vystavbou dalnice muze zvysit tuto
atraktivitu a urychlit vystavbu v rozvojovych plochéch.

6.2. Progndza mobility

Progndza a posouzeni mobility obyvatel i dojizdéjicich (zaci, studenti, pracujici, navstévnici) vychazi
ze strategického planu. Pfedpoklada se, Ze mobilita obyvatel Trutnova je cca 3 cesty za den na osobu.

V navrhovém obdobi se nepfedpoklada zména mobility obyvatel mésta ani okoli. Pfedpoklada se narlst
dalkovych cest generovanych mimo Trutnov, tranzitujicich po nové dalnici D11. Tyto cesty nelze z pozice
mésta nijak ovlivnit.

Predpoklada se také zvySena atraktivita mésta, jako turistického cile pro cesty o délky cca 100-200 km,
které budou vzhledem k dostavbé dalnice ¢asové méné narocné.

Pocet obyvatel se pfedpoklada rostouci dle Aktivni prognézy. Do modelu jsou zadany rozvojové plochy
dle izemniho planu.

Narlst generované dopravy je proveden dle TP 225 v nerozvojovych plochach a dle tzemniho planu
v rozvojovych plochéach.

Vyznamnym hybatelem narUstu dopravy je rozvoj pramyslové zény KrkonoSska. Vypocet generované
dopravy rozvojové plochy KrkonoSska dle metodiky generované dopravy MD:

Plocha Z55 dle UP ma 447 270 m2. Je alokovana v textové &asti jako plocha smiSena vyrobni (VS)
41,7278, plocha zelené — ochranna a izola¢ni (ZO), plocha dopravni infrastruktury — silni¢ni (DS) a plocha
bydleni — v rodinnych domech — méstské a pfiméstské (Bl).

Zakladni vyuziti: lehka vyroba a skladovani, - objekty maloobchodniho velkoprodeje (supermarket,
hypermarkety). Tzn. Jako plocha OK.

Celkem ma byt zastavéno 80 % z 90 000 m2 = 72 000 m2 jako supermarket a 80 % z 290 000 m?
=232 000 m2 jako vyroba a skladovani.

Generovanéa doprava
Supermarket: 2 160 — 4 320 osobnich vozidel a 108 — 216 vozidel nakladnich/24 hodin jednosmérné
Skladovéni: 1 160 — 4 640 osobnich vozidel a 232 — 928 nakladnich vozidel/24 hodin jednosmérné

Celkem je to pfi minimalnim vypocétu predstavuje 3 660 vozidel/24 hodin jednosmérné tj. 7 320
obousmérné. V modelu je uvazovan narast 3 710 vozidel jednosmérné za 24 hodin.
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Obréazek 2: Priimyslové zéna Krkono$ské dle UP v dobé zpracovani
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6.3. Prognéza finan€éniho ramce

Prognéza moznosti finanéniho ramce vychazeji z rozpoctovych moznosti mésta. Pro akéni plan do roku
2030 se pocita s investiCnimi prostfedky na urovni 100 mil. K&.

Vydaje mésta v letech
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Obrézek 4: Vydaje mésta Trutnov v letech 2027 — 2031 dle rozpoc¢tového vyhledu.
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7. Planovani opatieni a jejich celkd. Tvorba akéniho planu.

7.1. Aktivity navrzenych opatreni

Navrh opatfeni a stanoveni aktivit a priorit v jednotlivych segmentech naplfiovani strategickych cill
SUMP pro vybrany scénar. Aktivity jsou navrzeny pro opatfeni strategické Casti a sefazeny dle druhd
parkovani, tj. péSi dopravy, cyklistické dopravy, vefejné hromadné dopravy, automobilové dopravy
a parkovani.

Opatreni cile A: Bezpeénost:

A1 Bezpeéné na kole

A2 Bezpecéné do kol

A3 Bezpecéné prechazeni

A4 Bezpec€né na kfizovatkach

A5 Méfeni rychlosti

A6 Podpora méstské policie a kamerovy dohled

Opatreni cile Inovace:

B1 Alternativni palivo verejné dopravy
B2 Preference BUS a chytré fizeni

B3 Inteligentni zastavky MHD

B4 Podpora vystavby parkovacich doma
B5 Méstskeé elektromobily

B6 Elektromobilita

13.
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Opatieni cile Mobilita:
Nemotorova mobilita

C1 Podpora pésich z6n a stezek pro chodce

C2 Uprava nevyhovuijicich a doplnéni novych chodniki
C3 Vystavba spole€nych stezek

C4 Obousmeérny pohyb cyklistd v jednosmérkach

C5 Bikesharing

C6 Cyklistickeé traily

Vefejna hromadna doprava

C7 ZlepSeni zastavek vefejné dopravy

C8 Podpora a rozvoj MHD v¢€. zajisténi nového trasovani
C9 Zlepseni zelezni¢niho spojeni a VRT

C10 Rekonstrukce nadrazi

C11 Senior taxi

Automobilova doprava a parkovani

C12 Odvedeni tranzitu

C13 Tvorba zo6n 30 (snizeni hluku o 2 dB)

C14 Uprava nevyhovuijicich profiltl ulic a pferozdéleni mista
C15 Vylou&eni nakladni dopravy

C16 Reseni parkovani rezidentt

C17 Optimalizace pakovéani v centru

C18 Parkovani u sportovist a ob&anského vybaveni

C19 Mista pro odstavovani kamion0 a stellplatzl

C20 Rekonstrukce komunikaci a mostu

C21 Pfipojeni rozvojovych lokalit mésta

Opatreni cile Management:

D1 Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy

D2 Dopravni vychova a osvéta

D3 Komunikace a informovanost u€astnik( dopravniho provozu
D4 Kvalitni dopravni dokumentace

D5 Integrovany dopravni systém

D6 Manazer mobility

.14
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7.2. Koncepce pési dopravy

Pé&sSi doprava byla feSena v rAmci analyzy a navrhu na celém Gzemi mésta. Pro zajisténi bezpeclnosti
pésich jsou navrzeny chodniky v mistech, kde chybi, a sou€asné k rekonstrukci v mistech, kde je
nevyhovujici povrch nebo chybi prvky pro bezpeéné uziti osob se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace.

Stanoveni zakladnich péSich tras bylo provedeno v celém mésté. V mistech, kde se pfedpoklada
smiSeny pohyb pésich a vozidel nejsou navrzeny samostatné chodniky. Rekonstrukce a revitalizace
chodnikll se prfedpokladaiji prioritné na sidlistich Zelena Louka a Sestidomi.

Pro rekreaCni uziti slouzi zejména znacené stezky mimo mésto. Uzit se mohou také navrzené stezky
pro pési a cyklisty.

Pro potfeby dostate¢né dosazitelnosti zastavek, byla sit péSich tras navrzena také k témto cilim.
V mistech, kde neni ucelné uzit kontinualni sit chodnik( vzhledem k nizké poptavce, je sit péSich
provedena k zastavkam MHD.

Opatieni cile A: Bezpecnost v pési dopravé
Provadéni opatieni A2: Bezpec¢né do skol

Strazci pfechodu

V ramci provadéni opatfeni jsou navrzeni strazci prechodd na pfistupovych trasach do S$kol.
Na bezpecnych trasach s chodniky v dochazkové vzdalenosti do 300 m od Skol je navrzena prioritni
Uprava prechodl pro chodce ve sméru ke K+R, zastavkam hromadné dopravy a blizké zastavbé
sidlistniho typu.

Planovani bude provedeno ve spolupraci se Skolami ZS Mladeznicka, ZS R. Frimla, ZS Komenského,
ZS V Domcich, ZS kpt. JaroSe, ZS Nachodska, ZS pro zaky se specifickymi poruchami u€eni Trutnov,
Voletiny.

Chodnik Mentzlova

V pfipadé odsunuti zastavky pfed ZS pro Zaky se specifickymi poruchami ugeni Trutnov bude provedena
bezpeéna cesta do Skoly chodnikem od zastavky MHD a pfiméstské dopravy k brané budovy Skoly.

Provadéni opatfeni A3: Bezpec¢né prechdzeni

Prabézna realizace bezbariérové upravy prechodu pro chodce a mist pro pfechazeni

Navrh uUprav bezpecného pfechazeni vychazi z analytické Casti, kde byly posouzeny pési trasy.
Pfednostné by méla byt feSeny mista navrzena ke sniZeni obruby pfechodu pro chodce. Nové upravené
pfechody a mista pro pfechazeni budou splfiovat pozadavky na bezbariérové uzivani osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace a budou splfiovat podminky bezpe&ného pfechazeni véetné zajisténi
rozhledu a délky.

Bezbariérové upravy prechodl pro chodce zajistuji bezpeény pohyb vSech osob, zejména senioru, lidi
s omezenou pohyblivosti a zrakové postizenych, a snizuji riziko dopravnich nehod.

Bezpecnost a ochrana chodcu je prioritou.

Chodci patfi mezi nejzranitelnéjSi ucastniky silniéniho provozu, a kolize s vozidlem mize mit fatalni
néasledky

15 M
]



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova

Bezbariérové prechody minimalizuji riziko drazu tim, Ze jasné vyznacuji bezpecny koridor
pro pfechazeni, zajistuji spravny prichozi prostor, pfehledné znaceni a optickou i hmatovou orientaci
pro osoby se zrakovym postizenim

Bezbariérové upravy umozfiuji samostatnou orientaci a pohyb vSem uzivatelim, vetné vozickary,
starSich osob, déti a osob s omezenou schopnosti pohybu

Bezbariérové upravy zahrnuji snizenou c&ast obrubniku, rampy, hmatové signalni a vodici pasy,
kontrastni vizualni prvky a spravné dimenzované chodniky, aby byla zajist€na bezpecnost a pfirozeny
pohyb bez potfeby asistence. Hmatové pasy a vodici linie poskytuji orientacni signaly pro nevidomé
a slabozraké, oznacuji hranice prostoru, kam mohou bezpecné vstoupit.

Tabulka 1 - Navrh dpravy mist pro pfechazeni a pfechod( pro chodce

Navrhovana Uprava Pocet
Navrh doplnéni €i upravy mista pro pfechazeni 213
Navrh doplnéni i upravy pfechodu pro chodce 5
Navrh upravy hmatné dlazby mista pro pfechazeni 416
Navrh upravy hmatné dlazby pfechodu 114
Snizeni obruby pfechodu 16
Suma 764

Lokalizace nutnych Uprav je provedena ve vykresové Casti.

Pfechody a mista pro pfechazeni pfes frekventované komunikace budou provedeny s ostravkem, kde je
to mozné.

Prioritné je nutné fesit pfechody pro chodce:

Upské nabrezi pred Zelezniéni stanici (vloZeni ostriivku nebo Gprava prednadrazi)
Horské u Billy (vlozeni ostrivku)

Horska u Penny (vlozeni ostrivku)

Horska 199 (vlozeni ostrivku)

Prioritné jsou navrzeny k Upravé také pfechody pro chodce se zvySenou obrubou. Pfechody se zvySenou
obrubou jsou v ulicich Fialkova, Horska (3x), Papirenska (k navazujicimu schodisti doplnit rampu), Riéni,
Novodvorska, Barvifska, Prokopa Holého, Upické, Slezska, Nachodska (v okruzni kfizovatce s Polskou),
Nachodska (u Je€né), Voletinska a Nachodska (v kfizovatce s Petfikovickou).

Prechod pro chodce u Hrbitova

Je pfipravovanou stavbou osazeni stfedniho déliciho ostrova na pfechod pro chodce silnice 1/37 pfed
hibitovem. Stavbou dojde ke zvySeni bezpelnosti péSi dopravy pfi kfizeni silnice |. tfidy. Stavba ma
ve vykresech a akénim planu Cislo 31.
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Obrézek 5: Prechody pro chodce se zvySenou obrubou k tpravé

Opatreni cile B: Mobilita v pési dopravé

Provadéni opatreni C1: Podpora pésich zén a stezek pro chodce

Pé&Si zéna je zfizena na ulici Horska od Krakonosova namésti po namésti Republiky. Do pési zony je
vjezd cyklistm povolen. Zasobovani je povoleno v dobé 6:00-10:00 a 17:00-20:00 hodin. Vozidla
nad 4 t maji vjezd zakazan.

Dolni promenada

Je navrzeno zfizeni pési zény na ulici Dolni promenada s povolenim vjezdu dopravni obsluze. Tato pé&si
zéna muze byt nahrazena jinym vhodnym zklidnénim dopravy v podobé sdilené zény.

Stezky pro péSi jsou navrhovany v mistech, kde je nutné zajistit bezpecny pohyb pé&Sich mimo cyklista.
V pfipadech vedeni stezek do mistnich €asti se navrhuje feSeni stezek jako spole¢né stezky pro pési
a cyklisty o Sifi 2,0 m dle intenzit provozu.

Obrozeni Lipového namésti Porici

Obrozeni Lipového namesti v PofiCi je revitalizaci plochy urCene prioritné k pési dopravé. BV ramci akce
bude upraven prostor kolem kostela sv. Petra a sv. Pavla. Uprava pfispéje k vy3si bezpec€nosti péSich
v lokalité. Stavba ma ve vykrese a akénim planu Cislo 32.
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Novy most a Uprava kfizovatky Polské x Upské nébrezi

Je stavbou odvadgjici dopravni obsluhu z p&Si zény Na Lukach a vytvafi novy samostatny pfijezd.
Dnesni obsluha je feSena pres pfechod pro chodce silnice I/16. Navrzena Uprava bude mit vyznam pro
zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu cyklistd a chodcu v péSi zéné. Stavba ma ve vykrese
a zasobniku projekta Cislo 50.

Provéadéni opatfeni C2: Uprava nevyhovujicich a doplnéni novych chodnikii

Navrh pocita s pokracovanim vystavby novych chodnikll v mistech zvySené poptavky & mistech
zavaznych dopravnich nehod. Vybrané chodniky mohou byt feSeny jako spolena stezka pro pési
a cyklisty.

Oprava stavajicich nevyhovujicich chodnikl je navrzena zejména v lokalité Sestidomi a Pomné&nkova
—Zvonkova.

Upravou a dopln&nim chodnikd v mistech dne$niho nevyhovujiciho stavu dojde k propojeni bezpecné
sité pro pési tak, aby se péSi mohli bezpetné a volné pohybovat méstskym prostorem. Upravy jsou
navrzeny s cilem zvySeni bezpecnosti a kvality péSi dopravy ve mésté.

V odlehlych mistnich ¢astech jsou navrzeny chodniky k zastavkam vefejné dopravy.

Tabulka 2 - Navrh dprav dopinéni ¢i predlazdéni chodnikt

Délka (m) Podil
Navrh doplInéni chodniku 14 958 10,9 %
Navrh pfedlazdéni €i doplnéni varovného pasu 2700 2,0%
Navrh rekonstrukce povrchu 15798 115%
Navrh upravy €i doplnéni hmatné dlazby 9186 6,7 %
Doplnéni rampy 420 0,3%
Suma 43 065 31,4 %
Chodniky celkem 137 164 100 %

Komunikace na Terase

Je stavbou rekonstrukce uliéniho profilu mistni obsluzné komunikace a dopInéni chodniku ke stavajici
vozovce v obsluzné ulici Na Terase, ktera pfispéje ke zvySeni bezpecnosti provozu a oddéleni chodct
v misté, kde chodnik chybi. Stavba ma ve vykrese a zasobniku projektu Cislo 56.

Oprava komunikace a chodnik( ul. Kryblicka

Jedna se o opravu komunikace a chodniku v ulici Kryblické pro zajisténi bezpeéného pohybu osob se
shizenou schopnosti pohybu nebo orientace. V pfipadé dostateCné Sife bude jednosmérka feSena
s obousmérnym pohybem cyklistd ve vozovce.

Chodnik Rychorska az po chodnik Babi — prejezd

Jedn& se realizaci chodniku podél silnice 11/300 v mistech, kde vede silnice bez chodniku. Stavba zvysi
bezpe&nost pési dopravy. Stavba ma ve vykrese a akénim planu cislo 4.

Chodnik Babi

Jedn4 se realizaci chodniku podél silnice 11/300 v mistech, kde vede silnice bez chodniku. Stavba zvysi
bezpectnost pési dopravy. Stavba ma ve vykrese a akénim planu Cislo 16.
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Chodnik Upickéa

Jedna se realizaci chodniku podél silnice 111/3012 v mistech, kde vede silnice bez chodniku. Stavba zvySi
bezpecénost pési dopravy. Stavba ma ve vykrese a akénim planu &islo 13.

Chodnik Volanov tusek Nad Otockou - Za Mostem

Jednd se realizaci chodniku podél silnice 1/16 v mistech, kde vede silnice bez chodniku. Stavba zvySi
bezpecnost pési dopravy. Stavba ma ve vykrese a akénim planu Cislo 11.

Chodnik Libe¢

Jednd se realizaci chodniku podél silnice 1/16 v mistech, kde vede silnice bez chodniku. Stavba zvysi
bezpecnost pési dopravy. Stavba ma ve vykrese a akénim planu Cislo 21.

Chodnik ulice Hrbitovni

Jedn& se realizaci chodniku podél mistni komunikace v ulici Hfbitovni k zastavbé rodinnych domu
v mistech, kde vede komunikace bez chodniku. Stavba zvySi bezpecnost pésSi dopravy. Stavba ma
ve vykrese a akénim planu Cislo 26.

Dopinéni VO ul. Za Mostem, Volanov

Je stavbou zvysujici bezpeénost péSi dopravy. Stavba ma ve vykrese a akénim planu &islo 53.
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Obréazek 6: Navrh doplnéni ¢i pfedlazdéni chodniki

7.3. Koncepce cyklistické dopravy

Koncepce cyklistické dopravy se opira o rozvoj dopravni infrastruktury pro cyklisty a systém sdilenych

kol nabizejici dopravni prostfedky na 15 minut zdarma pro jizdy po mésté. Systém sdilenych kol je
funkéni od dubna do listopadu jako doplnék MHD.
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Rozvoj cyklisticke infrastruktury se do zpracovani planu mobility omezoval na patefni cyklostezku kolem
Upy a cyklostezku na Volanov podél silnice 1/16. V ramci planu mobility je feSena prujezdnost cyklist(
v celém mésté vytvorenim zakladni komunikacni sité pro cyklisty.

Jsou navrhovany dal8i useky stezek propojujici sidlisté s centrem mésta a plochami vyroby a obchodu.
Dle scitani dopravy se cyklisté pohybuji v Trutnové vSesmérné, neni tedy Zadouci omezovat cyklistickou
infrastrukturu pouze na paterni stezku. Podplrné opatfeni pro vedeni cyklistd je navrzeno v ramci
zklidnéni automobilové dopravy na siti mimo zakladni sbérny komunikacni skelet. Tim je dosaZeno
synergického efektu zajisténi bezpe€nosti péSich, cyklistd a snizeni negativnich vlivd dopravy na obytnou
zastavbu.

V ramci zajisténi prajezdnosti mésta pro cyklistickou dopravu budou realizovany propoje cyklistickymi
stezkami a vedeni cyklistd obousmérné v jednosmérnych komunikacich.

Specialni kapitolou cyklistické dopravy v Trutnové jsou cyklistické traily, které vytvareji zajimavy
nadregionalni turisticky cil. Zajisténi jejich dostupnosti a propojeni s méstskym centrem a dalSimi
turistickymi cili je navrzeno.

Velikost Trutnova je vhodna pro cestovani na kole s dojezdovou vzdalenosti do 30 minut.

Opatieni cile A: Bezpe¢nost v cyklistické dopravé

Provadéni opatreni A1. Bezpecné na kole

Navrh cili na zvySeni bezpecnosti cyklistl budovanim délenych stezek pro pési a cyklisty tam, kde je
pohyb chodcl a cyklistd velky nebo kde plni cyklisticka doprava dopravni funkci a pési doprava
obsluznou nebo pobytovou funkci. Stezky v pfidruzeném dopravnim prostoru mimo vozovku je navrzeno
budovat v mistech s vySSi intenzitou vozidel a kde je jizda cyklistl s vozidly nebezpecna. Podporovany
jsou také cyklopruhy a cyklopiktogramy.

Budou budovany pfejezdy pro cyklisty a dopravni znaceni na stezkach bude revidovano. Svislé znaceni
je vhodné osadit pouze na zacatek a konec stezky. Pribéh stezky bude feSen vodorovnym znacenim
dle platnych norem.

V ramci opatfeni je také navrhovano rozsiteni patefni stezky podél Upy a rozvoj cyklistické infrastruktury
budovanim stezek v sidlistni zastavbé pro propojeni cyklistické sité a propojeni cyklistické sité podél
nezklidnénych komunikaci.

PFi navrzich je vhodné postupovat dle TP 171 z roku 2017. Cyklistické pruhy maji mit Sifku 1,5 m.
V pfipadé vedeni cyklisti podél fady kolmo stojicich vozidel je vhodné osadit odrazné prvky pro

zamezeni prejizdéni parkujicich vozidel do cyklopruhu. Sou€asné je vhodné cyklopruh podél podélného
stani rozsifit, aby nemohlo dojit ke stfetu cyklisty s otevienymi dvefmi vozidla.

Spolecné vedeni cyklistl s vozidly ve zklidnénych zénach je feSeno v ramci opatfeni C13 Tvorba zén 30
v ramci kterého se realizuji zklidnéni dopravy i se smiSenym provozem.

V tomto opatfeni je navrzena vystavba, modernizace a rekonstrukce vyhrazenych komunikaci
pro cyklisty slouzicich k dopravé do zaméstnani, Skol a za sluzbami, v€etné doprovodné infrastruktury.

Tabulka 3 - Seznam navrzZenych aktivit opatfeni A1 v ramci zpracovani SUMP

Opatieni | Cislo Délka (m) | Cenav tis.
Al S2 Délena stezka Upska Usek Slovenskd - most U Jezu 519 15570
Al S3 Délend stezka Kopretinova Usek Horska - Upska 256 7 680
Al S15 Délena stezka Sestidomi vnitroblok 244 2928
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Rozsireni cyklostezky V Alejce - od Novodvorského mostu po nadhon (DSM)

Je pfipravovanou stavbou rozsifeni patefni cyklostezky podél Upy. Na zakladé analytické &asti byla
vyhodnocena nevyhovujici Sife stezky, ktera pusobi problémy v plynulosti a bezpecnosti pési
a cyklistické dopravy. Proto bude stezka roz8ifena. Stavba ma ve vykresech a akénim planu €islo 15.

Uprava kfizovatky Kryblicky most

Je pfipravovanou stavbou prodlouzeni paterni stezky v blizkosti zimniho stadionu. Stavba FeSi ukonceni
stezky pres ulici Svazita. Prodlouzeni stezky pfispéje ke zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu cyklista
do prace a do Skoly. Stavba ma ve vykresech a akénim planu &islo 25.

Mimodurovriové kfizeni cyklostezky u kina

Je alternativnim kfiZzenim paterni stezky podél Upy se silnici 1/16. Stavajici Uroviiové kfiZzeni bude
nahrazeno mimouroviiovym. Toto feSeni zvySi bezpecnost a plynulost cyklistické dopravy. Stavba ma
ve vykresech a akénim planu Cislo 28.

Opatieni cile C: Mobilita v cyklistické dopravé

Cilem je zajisténi cyklisticke kultury dostupnosti sdilenych kol a cyklistické infrastruktury, ktera bude
roz8ifena ze stavajici patefni cyklostezky podél Upy do dalSich &asti mésta, aby vznikla bezpeéna
cyklisticka sit. Vzhledem k slozitosti vedeni bezpeéné cyklistické infrastruktury ve stavajicich uli¢nich
profilech, bude cyklisticka sit budovana postupné, jelikoz vyzadovani kompletni provazanosti by
dle pravidel silni¢niho provozu po vozovce. Pro rychlejsi zajisténi prijezdnosti cyklistl je také navrzeno
v synergii s Upravami sité automobilové dopravy zklidnéni dopravy v rezidenénich oblastech, které
umozni bezpecny pohyb cyklistd spolec¢né s vozidly. Tyto uliéni profily jsou soucasné zatizeny
minimalnim provozem vozidel, coz jesté podpofi bezpec€ny prijezd cyklistl.

V rdmci rozvoje patefni stezky je navrzeno doplnéni usekd podél Upy do Bohuslavic a na druhé strané

mésta do Starého Mésta. Pro zvySeni komfortu na patefni stezce je navrzeno jeji rozSifeni v mistech,
kde je to mozné.

Vzhledem k etapové vystavbé se predpoklada doplnéni sité cyklistickych stezek pfi aktualizaci SUMP
dle pokroku v budovani jednotlivych staveb v ramci realizacni faze.
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Obrazek 7: Navrh rozSireni sité cyklistickych stezek do aktualizace SUMP

Provadéni opatreni C3: Vystavba spole¢nych stezek

Spolecné stezky pro cyklisty slouzi dopravni funkci chodcl a cyklistt v mistech, kde neni mnozstvi cilt
a kde provoz péSich a cyklistl je ustaleny. Spoleéné stezky se navrhuji ve standardni Sifi 3,0 m,
ale v mistech mensiho provozu péSich a cyklistu Ize pfipustit i $ifi 2,0 m. Ve mésté byly zjiStény pocty
cyklistd mimo centrum v objemu do 50 cyklistl za den a chodcu do 500 za den. V blizkosti centra mésta
se intenzity péSich zvysSuji na 1000 za den a vice, coz je stale méné, nez uvadi technické podminky
pro provoz na spoleénych stezkach Sife 10 m. U Skol je vhodné provadét délené stezky, jelikoz intenzita
pésich ve Spickovou hodinu muze strmé narust oproti béznym dennim variacim péSi dopravy jinde.
V Trutnové Ize tedy navrhovat spole¢né stezky pro pési a cyklisty dle TP 179 navrhovani komunikaci
pro cyklisty mimo centrum, prostory pred Skolami a patefni stezku vSude v Sifi 2,0 m. V pfipadé
pochybnosti se provede s¢itani dopravy 2 x 4 hodiny v profilu ulice. Vhodnym obdobim je kvéten, erven,
Zari, fijen. V pfipadé pfedpokladu turistického provozu je vhodné provést s€itani v sobotu, jinak v bézny
pracovni den slune¢ného pocasi.

Spolecné stezky jsou vhodnym prvkem vedeni péSich a cyklistl také do mistnich ¢asti, kde je mozné pfi
intenzitach provozu v jednotkach kol a péSich za den pripustit také Sitku stezky 1,5 m (bézna Sife
chodniku) pfi intenzitach 20 cyklistt za hodinu a 50 chodcu za hodinu dle TP 179. V odlou¢enych ¢astech
se tyto intenzity nepfedpokladaji napfiklad na stezce Volanovska bylo napoéitano 155 pésich za 24 hodin
a 39 cyklistll za den. V mistech snizené poptavky je u€elné vyuzit moznosti snizeni Sife stezky, které jsou
C¢eskymi normativy umoznény.

PFi zGzeni Sitky stezek bude dban zfetel na zajisténi rozhledl a plynulého smérového vedeni!

Pro zvySeni bezpecnosti chodcl je mozné navrhnout spoleény provoz chodcl a cyklistd jako stezku
pro chodce s povolenym pohybem cyklistu.
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Celkem je navrzeno 9,6 km spoleCnych stezek pro péSi a cyklisty mimo patefni cyklostezku véetné
variantniho feSeni pfipojeni pramyslové zony KrkonoSska.

V tomto opatfeni je navrzena vystavba, modernizace a rekonstrukce vyhrazenych komunikaci
pro cyklisty slouzicich k dopravé do zaméstnani, kol a za sluzbami, véetné doprovodné infrastruktury.

Tabulka 4 - Seznam navrZenych aktivit opatfeni C3 v ramci zpracovani SUMP, které nebyly
pripravovany drive

Opatteni | Cislo Nazev Délka Cena v tis.
Cc3 S1 |Spolecna stezka U Hfisté - Slovenska 272 4 896
C3 S4 | Spolecna stezka Bratrstvi 105 1890
C3 S5 | Spolecna stezka vnitroblok Bratrstvi - Mladeznickd 349 3141
C3 S6 | Spolecna stezka Pomnénkova 162 1458
C3 S7 | Spolecna stezka Prazského povstani - PampeliSkova 396 5940
C3 S8 | Spolecna stezka vnitroblok Mlddeznicka - Tovarni 451 4059
C3 S9 | Spole&nd stezka Pampeligkova - Za Kominem - Upa 304 4 560
C3 S10 | Spolecna stezka Tovarni 155 1395
C3 S11 | Spolecna stezka Horska - Tovarni 240 2 880
C3 S12 |Spolecna stezka Horska usek Akatova - Zahradni 513 4617
C3 S13 | Spolecna stezka Zahradni - Veselého 340 3 060
C3 S14 | Spoleéna stezka Obchodni - Zizkova 760 9500
C3 S16 | Spolecna stezka Horskd Usek Strojnicka - ufad prace 465 93
Cc3 S17 | Spoleéna stezka CSA Usek Horska - Na Svobodé 392 78,4

Spolecna stezka Obchodni prekonani Krkonosské
C3 S18 |varianta 293 4 395
C3 S19 | Spolecna stezka Krkonosska - V Kopci 218 1308
C3 S20 | Spolecna stezka Fialkova - most U Jezu 421 7578
c3 S21 |Spoleéna stezka V kopci - Zizkova 72 1296
C3 S22 |Spoleéna stezka Zizkova varianta 869 260,7
C3 S23 | Spolecna stezka Roty Nazdar - Chodska 120 1080
C3 S24 | Spolecna stezka Volanovska - Prokopa Holého 157 31,4
C3 S25 | Spolecna stezka Husitska - Horni namésti 205 41
C3 S27 | Spolecna stezka Polska - Nachodska 1625 2031
C3 S28 | Propoj Pferusena - K Prejezdu 17 765
Cc3 S29 | Spolecna stezka Na Zadusi 74 22,2
C3 S30 | Podjezd pro pési a cyklisty Upské nabie?i - Na Zadus 45 14728
Cc3 S32 | Spolecna stezka Za Mustkem - Za Licnou 1195 8962,5
C3 S33 | Spolecna stezka Obloukovy most - Vrbova 197 1477,5
C3 S34 | Spolecna stezka Horska Usek Bratrstvi - MladeZnicka 300 2700
Spolecna stezka Horska usek Mladeznicka -

C3 S35 | Pampeliskova 260 2 340
C3 S36 | Spolecna stezka Horskd usek Pampeliskova - Tovarni 203 1827
C3 $37 | Lavka Ri¢ni — patefni stezka V Alejce 32 6 400
c3 $38 | Spoleéna stezka K Cervenému kopci - Riéni 834 10 008
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Cc3 S39 | Spolecna stezka Lesnicka - Pod Sadem 216 1296
C3 S40 | Spolecna stezka U Parku - Kralovédvorska 140 28
C3 S41 | Spoleéna stezka Svabenicova - Kralovédvorska 165 33
Cc3 S43 | Spolecna stezka SkFivandi - Lnarska 211 42

Cyklostezka v ulici Na Hréazi

Je pfipravovanou stavbou pateini stezky podél Upy v Pofigi. Stavba v synergii zpfistupiiuje traily
pro cyklistickou dopravu ve sméru z mésta. Stezka bude slouzit pro cesty do prace a do Skoly. Stavba
ma ve vykrese a ak¢nim planu Cislo 8.

Cyklostezka Lhota — Bohuslavice

Je pfipravovanou stavbou pateini cyklostezky ze Lhoty do Bohuslavic. Stavba zpfistufiuje Bohuslavice
ve sméru z mésta. V synergii stavba umozni rozSifeni bikesharingu do Bohuslavic. Stezka bude slouzit
pro cesty do prace a do skoly. Stavba ma ve vykrese a akénim planu Cislo 14.

Stezka Nové Dvory

Je pfipravovanou stavbou cyklostezky ve sméru Ceska &tvrt — Nové Dvory. Stavba zajisti bezpe&ny
provoz cyklistd oddéleny od motorové dopravy. Stezka bude slouzit pro cesty do prace a do Skoly. Stavba
navazuje logicky na stavbu Dradi stezky. Stavba ma ve vykrese a akénim planu €islo 19.

Draci stezka

Je pripravovanou stavbou cyklostezky ve sméru Ceska &tvrt — Nové Dvory. Stavba zajisti bezpedny
provoz cyklisti oddéleny od motorové dopravy. Stezka bude slouzit pro cesty do prace a do Skoly. Stavba
navazuje logicky na stavbu stezky Nové Dvory. Stavba ma ve vykrese a akénim planu Cislo 22.

Provadéni opatieni C4: Obousmérny pohyb cyklisti v jednosmérkach

Navrhuje se povoleni obousmérného pohybu cyklistl v jednosmérkach vSude tak, kde je to mozné
od Sife jizdniho pasu 3,0 m v rezimu jednopruhové obousmérné komunikace s intenzitou do 500 vozidel
obousmérné dle CSN a od $ite 3,75 m dle TP 171/2017 ve dvoupruhovém fe$eni v usporadani 2,5 m
pruh pro vozidla a 1,0 m jednosmérny pas pro cyklisty v protisméru.

Cyklisticky provoz je pomalejSi nez automobilovy a sou€asné ma nizSi dostupnost nez pési sit.
Pro kompenzaci tohoto handicapu navrhujeme zajistit obousmérny pohyb cyklistd v jednosmérnych
ulicich, kde je to mozné.

Vhodné vedeni cyklistd v obou smérech vjednosmérnych komunikacich pro motorovou dopravu je
Zzadouci zejména ve zklidnénych zénach. V kfizovatkach je nutné na cyklisty v protisméru upozornit
cyklopiktogramem, aby nedoslo k pfehlédnuti cyklistd v kfizovatce.

Provadéni opatfeni C5: Bikesharing

Navrhem je podporovano rozSifeni systému sdilené mikromobility systémem sdilenych kol. Dotace
na provoz sdilenych kol s vypuj¢kou do 15 min zdarma je 3,1 mil. K€ ro¢né.

Reliéf mésta je rovinaty podél feky Upy az kopcovity dale od feky. Proto je pro Trutnov vhodna kombinace
sdilenych kol a sdilenych elektrokol.

Trutnov v roce 2024 provozoval 21 stanic, které byly v roce 2025 rozSifeny na 30. Celkem je k vypuj¢ce
70 kol z toho 28 % je elektrokol.
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Navrh pocita s rozsifenim sité o 5 stanic na Novém KfFiziku, Palackého a v Bohuslavicich v ndvaznosti
na dobudovanou patefni stezku. Stanice jsou planovany v lokalité Volanov to¢na a Lhota to¢na. Pfipadné
dalSi stanice je mozné zfidit dle misti poptavky.

Bikesharing je v roce 2026 podporovan ¢astkou 3,1 mil. KE.
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Obrézek 8: Navrh roz$ifeni stanic sdilenych kol
Provadéni opatreni C6: Cyklisticke traily

Cyklistické traily jsou specifikem Trutnova, jedna se o soukromé udrzovanou sit cyklistickych tras
v prirodnim terénu. Ukolem opatfeni je zajistit dostupnost téchto tras pro pfijezd k nim a pfejezd mezi
nimi siti cyklistické infrastruktury a moznosti dostateného parkovani a dostupnosti vefejnou dopravou.

V pfipadé konani cyklistickych mitink( nebo zavodu na trailech, mizou byt do€asné navySeny parkovaci
kapacity pro hosty Ci upraven jizdni fad MHD pro zajiSténi obsluhy.

7.4. Koncepce rozvoje sité pozemnich komunikaci, automobilova doprava

Navrh rozvoje sité automobilové dopravy vychazi ze stavajici sité a jeji upravy definované v platném
uzemnim planu mésta. Sit byla posouzena z hlediska efektivity. Byl stanoven strop kapacity stavajiciho
prutahu silnice 1/14 a /16, ktery je dosazen jiz ve stavajicim stavu. V prabéhu zpracovani planu mobility
bylo rozhodnuto tuto kapacitu nenavySovat. Pro potfeby feSeni odvedeni tranzitni dopravy je navrzeno

opatfeni C12 Odvedeni tranzitu, kde jsou navrzeny obchvaty mésta v podobé dalnice a zapadniho
obchvatu.
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Zajisténi dostupnosti pro automobilovou dopravu je sledovano zejména v opatfeni C21 Pfipojeni
rozvojovych lokalit mésta.

Snizeni hlukové zatéze je sledovano a oblastech bydleni zavedenim zklidnéni dopravy v ramci opatfeni
C13 Tvorba zd6n 30 (sniZeni hluku o 2 dB). V ramci zklidnénych zén se pfedpoklada doplfiovani bodovych
uprav zklidnéni dopravy.

Kategorizace silnic je provedena s ohledem na dostavbu zakladni komunikacni sité a prevedeni Casti
prijezdnych Useku silnic na silnice nizSich tfid nebo na mistni komunikace.

Navrh Uprav kfizovatek obsahuje navrhy pro zvy3eni bezpe€nosti provozu a zajisténi obsluhy
priimyslovych areall. Zejména dlraz musi byt kladen na kfizovatky planované na zapadnim obchvatu,
aby se predeslo jejich omezené funkci, ktera by mohla byt pfedmétem budouci zvy$ené nehodovosti.
Dle souasnych poznatkl neni mozné navrhnout zde jednopruhové okruzni kfizovatky z diavodu
nedostate¢né kapacity. Svételné fizeni neni ve mésté pro potfeby fizeni automobilového provozu
navrhovano.

Zklidnéni na patefnich komunikacich ve prospéch pési a cyklistické dopravy je navrzeno na silnici 1/14,
ktera bude vyhledové pfefazena do mistnich komunikaci a na silnici I1I/3011, ktera bude uzaviena
pro motorovou dopravu a pfevedena do mistnich komunikaci.

Navrh opatfeni pro omezeni prujezdu nakladni dopravou pocita v ramci opatfeni C15 Vylou€eni nakladni
dopravy s omezenim nékladnich vozidel nad 12 t v mistech stavajicich silnice, kde vznikne alternativa
silnice shodné nebo vyssi tfidy.

Omezeni prijezdu centrem mésta se zénou 30 neni navrzeno. Stavajici centrum mésto je obslouzeno
systémem obsluznych komunikaci s omezenou rychlosti a provedenym zklidnénim dopravy. Zajisténi
oziveni centra je provedeno zajisténim obsluhy vSemi druhy dopravy a zajisténim adekvatniho parkovani
v rdmci zény placeného stani.

Reseni krizovych situaci je v planu FeSeno v ramci managementu dopravy v cili D.

Méreni rychlosti je podporovano v mistech nutnosti zajiSténi bezpecnosti provozu, zejména v mistech
chybgjicich chodnikll nebo nutnosti vymahani regulované rychlosti pro zajisténi rozhledd a mistech
omezené rychlosti z hlediska dosazeni limitd hluku v pfipadé, Ze toto nelze FeSit jinym vhodnym
opatfenim.

Pro zajisténi bezpecnosti je také podporovan kamerovy dohled méstské policie, pro zajisténi dikazl
v mistech zvySené moznych kolizi dopravy a v mistech, vytipovanych méstskou policii v ramci feSeni
prevence a bezpecnosti.

BlizSi popis realizace navrhu je popsan v provadéni jednotlivych opatfenich feSeni automobilové
dopravy.

27



Plan udrziteIné méstské mobility mésta Trutnova

:
DS \

“-.---..".7

v procwy
W Y Woerd
(553 Dhrodony hrie

% .
-‘-"‘Mumd:“t
A - wrdrovh dlecd sbdmd oTuniocs
o - gt hormenkace
| C- vytrand otahidnd omansoce
[ A
| |w— A - renrhovend diimics
.’ : B - rawrhouan] cbchwil verknts
p waes Insleni winkcs T4 o plechon
\ - ekalha sivice lIL ¥
= ShAmd kormendacs rde VD 5
- Otauind evurdace alvh VO 4
w SATY kpenendace Skaka - Nowd Dvary (0F)
Diicindnd sdey ~
T Ztre sillend rechioss 3 nvhod 8 ménd
0¥ ) Wi sserded stew
“a
’

“
-~

Obréazek 9: Navrh uprav sité automobilové dopravy

Opatreni cile A: Bezpec¢nost v automobilové dopravé

Provadéni opatfeni A4: Bezpeéné na kriZzovatkach

Plynulost provozu v intravilanu mésta je dana kfizovatkami zakladni komunikacni sité. Navrh Gpravy

kfizovatek vychazi ze strategické €asti, kde bylo rozhodnuto o nenavySovani kapacity na pratahu mésta,
ulicich Na Struze — Polsk& — Nachodska.

KriZzovatka U Pramene x Maxima Gorkého (pod ubytovnou Usvit)

Jedna se o odsazenou kfizovatku, jejiz geometrie neumoziiuje plnohodnotné vyuzZiti ramene
Bohuslavicka. Odsazené kfizovatky nejsou vhodnym feSenim, a proto se kfizovatka doporucuje k Uprave.
KFizovatka v roce 2035 prevede az 2 tis. vozidel. Stavba ma ve vykresové Casti a zasobniku projektd
Cislo 38.

Okruzni kfizovatka Horska x Pampeliskova (Delta)

Jedna se o nestandardni prlise¢nou kfizovatku, na které doSlo k tézkému zranénim v roce 2025.
Navrhuje se prestavba na okruzni. Kfizovatka v roce 2035 prevede az 12 tis. vozidel. Stavba ma
ve vykresoveé Casti a zasobniku projektu Cislo 39.
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Krizovatka Pod Chmelnici x Maxima Gorkého

Jedna se o nestandardni Ctyframennou kfizovatku s nevhodnym uUhlem ramen. Kfizovatka napojuje
nemocnici na zakladni komunikacni skelet a slouzi k pojezdu sanitnich vozidel. Kfizovatka v roce 2035
prevede az 9 tis. vozidel. Stavba ma ve vykresové Casti a zasobniku projektu €islo 40.

Okruzni kfizovatka KrkonoSska x Skrivanci

Je okruzni jednopruhovou kfiZzovatkou, ktera bude napojena na stavbu zapadniho obchvatu, pfeloZky
silnice 1/14. Jednopruhové uspofadani nema dostateCnou kapacitu pro vyhledové intenzity tranzitni
dopravy, které se dostavbou dalnice dale zvySi. Proto je nutna prestavba kfizovatky v€éetné bezpecného
feSeni prevodu péSich a cyklistll. Kfizovatka v roce 2035 prevede az 31 tis. vozidel. Stavba ma
ve vykresové ¢asti a zasobniku projektt Cislo 57.

Okruzni krizovatka Dolnoméstska x Horska

Je navrZena jako jednopruhova kfiZzovatka pro pfipojeni sbérné dvoupruhové komunikace v ulici
Dolnoméstska do sbérné dvoupruhové komunikace Horska s feSenim prfechodu pésSich a cyklistu.
Kfizovatka v roce 2035 prevede az 15 tis. vozidel. Stavba ma ve vykresové Casti a zasobniku projekti
Cislo 59.

Okruzni kfizovatka Dolnoméstska x Hornoméstska

Je prusecnou kfizovatkou, ktera spojuje sbérné komunikace Dolnoméstska a Hornoméstska v navrhu
ve dvoupruhovém usporadani. Kfizovatka v roce 2035 prevede az 4 tis. vozidel. Stavba mé ve vykresové
¢asti a zasobniku projektu Cislo 58.

Uprava kfizovatky Krkono§skéa x Vicické

Jedna se o stykovou kfizovatku silnic 1/14 a [11/01415 se zvySenou nehodovosti. Na hlavni silnici je zfizen
odbocovaci pruh vlevo. Navrhuje se snizeni rychlosti na 70 km. KfiZovatka v roce 2035 pfevede az 17 tis.
vozidel. Uprava ma ve vykresové €asti a akénim planu Cislo 60.

Okruzni kfizovatka Tovarni x Mirova

Je odsazenou c&tyframennou kfizovatkou, ktera spojuje sbérné komunikace Hrskou a Mirovou. Navrh
pocita s jednopruhovou okruzni kfizovatkou. KfiZzovatka v roce 2035 prfevede az 14 tis. vozidel. Stavba
ma ve vykresoveé Casti a zasobniku projektu Cislo 61.

Provadéni opatreni A5: Méreni rychlosti

Méfeni rychlosti ma vliv na dodrzovani rychlosti, zajisténi rozhledd a snizeni hluku z dopravy.
V soucasnosti probihd méfeni rychlosti celkem 5 radary na ulici Polska, silnici 111/3012 ve Starém
Rokytniku.

Priibéznou aktivitou je zajisténi provozu, oprav a udrzby radart pro méfeni rychlosti.

V kfizovatce VI€icka x KrkonoSska navrhujeme na hlavni silnici /14 snizit maximalni rychlost na 70 km
pro potfeby zvyseni bezpeénosti provozu nebo méreni rychlosti.

Provadéni opatieni A6: Podpora méstské policie a kamerovy dohled

Podpora kamerového dohledu méstské policie je navrzena s cilem zajiSténi bezpecnosti dopravy.
Kamerovym dohledem budou osazena mista dle pozadavk( meéstské policie pro zajisténi bezpecnosti
na vefejnych prostranstvich, podchodech a podjezdech, kfizovatkach a zastavkach verejné dopravy.

Bezpecnost bude zajisténa nejen ve smyslu sniZzeni nehodovosti, ale i sniZzeni socialné-patologickych
jevu.
29 .



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Trutnova

Pribéznou aktivitou je provoz, udrzba, opravy kamerového systému a telekomunikacnich sluzeb
pro zajisténi jejich provozu.

Opatreni cile B: Inovace v automobilové dopravé

Provadéni opatreni B4: Podpora vystavby parkovacich domu

Podpora parkovacich domu cili na zajisténi dostupnosti parkovani a moznost nabijeni elektrickych
vozidel. V souCasné dobé se pfipravuje parkovaci dim v nemocnici, ktery ma snizit dopravni zatéz
na Kryblici ve dne. Jedna se o stavbu Kralovéhradeckého kraje.

Dalsi parkovaci domy jsou navrzeny dle tzemniho planu se stfednédobym az dlouhodobym horizontem
realizace. Jedna se o parkovaci dum Kryblice, Parkovaci dim Pfedmésti a Parkovaci dim Pivovar. Tyto
parkovaci domy jsou navrzeny na plochach stavajicich parkovist. Realiza¢ni cena za pfirGstek 1 stani je
proto odhadovana na 1,2 mil. K&. Tyto parkovaci domy nemaiji ekonomickou navratnost bez plosSné
regulace jejich okoli v okruhu cca 1-1,5 km.

Priklad ekonomické nakladnosti parkovaciho domu: Parkovaci dim Zelend louka s objemem +300 mist
(celkem 450 mist) s celkovou cenou 360 mil. K& (bez financovani) pfi odpisech 30 let generuje naklady
12 mil./rok bez provoznich nakladud tj. 26 tis. K&/rok a misto v parkovacim domé. Celkovy pocet mist
na Zelené Louce Jih + Sever je 1996 mist. V navrhu s parkovacim domem pak 1 996+300=2 296 mist.
Pfi zavedeni R/A zbény a jednotné sazbé za parkovné na vSech parkovistich v€. parkovaciho domu
na Zelené louce pak vyjde odpis na zvySeni poctu stani parkovacim domem na 5 226 Kc&/rok
za 1 parkovaci misto.

Provadéni opatreni B5: Méstské elektromobily

Navrh pocita s obnovou vozového parku mésta, jeho organizaci a Méstské policie Trutnov vozidly
na alternativni paliva pro snizeni emisi CO;, z provozu téchto vozidel. Ve stfednédobém horizontu
navrhujeme nakup zejména pluign hybridd a elektromobild. Plug-in hybridy jsou schopny pro dojezd
do 40 km vyuzit nabijeni v nabijeci stanici.

Pro podporu téchto vozidel je navrzena také infrastruktura nabijeni v podobé wall box( na objektech
mésta.

Pribézna aktivita opatfeni je zajisténi financovani, udrzby a provozu vozidel na alternativni paliva mésta
a méstskych organizaci.

Provadéni opatreni B6: Elektromobilita

V ramci pfechodu dopravy na bezuhlikata paliva EU cili zejména na elektromobilitu. Ta je v sou€asnosti
nejefektivnéjSim bezuhlikatym pohonem. Vodikovy pohon ma mensi ekonomickou efektivitu.

Soucasné se pfedpoklada dosazZeni cenové parity mezi vozidly s konvenénim motorem a elektromobily
v roce 2027 zafazenim vozidel na konvencni paliva. Aktualné jsou nejuniverzalnéjsi plug-in hybridy, které
Ize nabijet pro b&zné dojizdéni do 20—40 km, a na delsi vzdalenosti je vyuzivan konvenéni pohon. Cisté
elektromobily jsou uréeny v dnesni dobé jako druhé vozidlo do domacnosti pro bézné dojizdéni na kratsi
vzdalenosti. Pfedpokladame tedy pozvolny pfechod na elektromobily a plug-in hybridy, ktery bude po
roce 2025 pokracovat. Prodej elektromobil(l v EU v sou€asné dobé nedosahuje stanovenych politickych
cili Evropské komise a ekonomickych cild automobilek. K pfehodnoceni politiky na evropské urovni
dochazi pozvolna.

Dle progndzy je nutné planovat vystavbu také vystavbu rezidentnich nabijecich stanic s vykonem 11kW
v zastavbé hromadného bydleni do roku 2035. Tyto stanice by mély byt v gesci méstské firmy. Mésto by
mélo nastavit transparentni pravidla pro pronajem pozemku pro nabijeci stanice soukromym investorim
do rychlonabijecich stanic. PFi vystavb& nabijecich stanic je vhodné upfednostnit prakti¢nost a nizkou
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cenu. Pfi pfedpokladané Zivotnosti 10 let jsou odpisy nabijeci stanice vyznamnym faktorem ceny elektfiny
pro nabijeni. Vhodné je realizovat vystavbu nabijecich stanic sou€asné s rekonstrukci vefejného
osvétleni.

Realizace rychlonabijecich stanic je v gesci soukromych subjektll. Jedna se o stanice v centru mésta,
u obchodnich domu, v primyslové z6né apod.

Opatrieni cile C: Mobilita v automobilové dopraveé

Provadéni opatfeni C12: Odvedeni tranzitu

Stézejni stavbou pro odvedeni tranzitni dopravy je dostavba dalnice D11 a zapadni obchvat mésta. Dale
je navrhovan pro odvedeni tranzitu ze silnice 1/14 a 1/37 Zapadni obchvat mésta s kfizovatkami
Volanovska (1/16) a Krkonosska (1/14). Zapadni obchvat je dvoupruhovou silnici I. tfidy. V sou¢asné dobé
se Ceka na ekonomické posouzeni obchvatu. Pro potfeby uzemniho planovani je navrzeno provéfeni
vhodnosti prodlouzeni zapadniho obchvatu podél zapadni strany primyslové zény KrkonoSska. Toto
provéfeni bude provedeno dle opatfeni D4 Kvalitni dopravni dokumentace.

Tabulka 5 - Modelové intenzity po dostavbé dalnice, zapadniho obchvatu, propoje ulice
Dolnoméstska a obchvatu Kryblice, rok 2035, RPDI
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Obrazek 10: Rozdilovy kartogram roku 2024 stavajici stav a novy stav roku 2035

Model dopravy zobrazuje intenzity dopravy s maximalni zatézi a maximalnim rozvojem dle uzemniho
planu Trutnov. Vyznamné zdroje dopravy jsou priimyslové arealy a obchodni centra.

Stavba dalnice D11

Je navrzena dostavba dalnice D11 v Useku Jaroméf — statni hranice. Stavba Jaroméf — Trutnov je
planovana k uvedeni do provozu v roce 2029 a usek Trutnov — statni hranice (etapa 2) s planovanym
uvedenim do provozu v roce 2028 s MUK Pofi¢i a MUK StFiteZ. Stavba je v realizaci. Stavba dalnice je
stézejni pro odvedeni dalkové dopravy v Urovni severovychod — jih a pfevadi mezinarodni dopravni

vazby.

Dle modelu dopravy déalnice v oblasti Trutnova pfenasi dopravni zatéz 12 tis. vozidel za 24 hodin RPDI.
Tim je odlehena ulice Polska, Nachodska, Na Struze a Kralovédvorska. Druhotné také vnitrobloky,
Ceska ¢&tvrt a Kryblice, kterymi dnes probiha vnitroméstsky tranzit vyhybajici se pretizené silnici 1/16
a okruzni kiizovatce Polska x Upské nabrezi.
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Dalnice je navrzena ve &tyfpruhovém vedeni kategorie D 26,0/130 a D 21,5/110. Dalnice je napojena
na MUK Stfitez (celkova délka vétvi: 651 m) a MUK Potiéi (celkova délka vétvi: 746 m). Celkova cena
stavby Useku Trutnov — statni hranice je 11 710 017 710 K& (bez DPH) pfi zajisténi spolufinancovani
z Fondu soudrznosti v rdmci Programu Doprava 2021-2027 (OPD3).

V rdmci stavby bude vybudovano stfedisko spravy a udrzby Stfitez, dale pFelozka silnice 111/3016
a prelozka 111/3011.

Stavba pfenasi modelové intenzity 12 tis. vozidel. Cast dopravy je odklonéna z tranzitu silnice 1/33.

Dalnice D11 pini mezi sjezdy 140 Pofi¢i a 134 Stfitez funkci obchvatu mésta paralelné s pretizenym
usekem silni 1/14 Pofi&i — Trutnov Horni Pfedmésti. Proto je nezbytné provést Usek dalnice D11 mezi
sjezdy 134 a 140 bez poplatku. Tento Usek nepini pouze funkci pfevadéni dalkové dopravy ve sméru
severovychod-Jih podél trasy D11, ale vtomto specifickém uUseku také ve sméru vychod-zépad
v kolmém sméru na D11.
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Obrazek 11: Dalnice D11 Usek Trutnov — statni hranice CR/Polsko, 2. etapa, v realizaci. Zdroj:
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Zapadni obchvat, pfelozka silnice I/14 — 1/37

Obchvat je navrhovan pro odvedeni tranzitu ze silnice 1/14 — 1/37 stavbou Zapadniho obchvat mésta
s kfizovatkami Volanovska (1/16) a KrkonoSska (1/14). Zapadni obchvat je dvoupruhovou silnici |. tfidy.
V souCasné dobé se Ceka na ekonomické posouzeni obchvatu. Pro potfeby uzemniho planovani bylo
provéfeno mozné prodlouzeni zapadniho obchvatu podél zapadni strany primyslové zény Krkonosska.
Toto provéreni je zafazeno do opatieni D4 Kvalitni dopravni dokumentace.

Stavba v navrhované verzi pfevede 15 tis vozidel RPDI vroce 2035. Je soucasti tahu
na Pec pod Snézkou.
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Kritickymi misty jsou kfiZovatky, s ulicemi Volanovské a Krkono$ska.

Dle modelu dopravy je zatizeni kfizovatky Volanovska x Zapadni obchvat 24 tis. vozidel za 24 hodin
a obchvat samotny 15 tis. vozidel za 24 hodin. Tyto intenzity dopravy jsou za hranici kapacity
jednopruhové kfizovatky, proto je v daldim stupni vhodné uvazovat o turbookruzni kfizovatce se 2 pruhy
po obchvatu. Dle modelu Afry, 1/14 TRUTNOV, ZAPADNI OBCHVAT — TECHNICKOEKONOMICKA
STUDIE, 2025 jsou intenzity na obchvatu pouze 10,5 tis vozidel za den. Model Afry vychazi
z pfedpokladu, ze pramyslova zéna KrkonoSska bude po dostavbé generovat pouze o 575 osobnich
vozidel a 186 nékladnich vozidel vice oproti roku 2024. Pro tyto intenzity dle prognozy Afry vyhovi
navrzena jednopruhova kfizovatka nicméné prognézu povazuji za podhodnocenou.

VD6 — sbérna komunikace Pori¢i u Trutnova — priimyslova zéna

Je dvoupruhovou sbérnou komunikaci, ktera odvede tranzitni dopravu z centra Pofic¢i. Souc¢asné dovoli
napojeni prumyslové zény a odvedeni jeji nakladni dopravy na nadfazeny dopravni skelet mimo bytovou
zastavbu. V synergii se stavbou bude pro motorovou dopravu zaslepena ulice Voletinska u Lipového
namésti. Jedna se o pfelozku ulice Elektrarenska s Cislem v akénim planu 20 a dostavbu ulice Je¢na,
Il. etapa s Cislem v akénim planu 6.

DS — sbérna komunikace Skalka — Nové Dvory

Je sbérnou komunikaci pro odleh&eni centra mésta odvadéjici dopravni vazby ve sméru Vychod (Pofici)
— sever (Zelena louka). Komunikace je vedena v obtizném terénu, jeji Sitka se pfedpoklada 5,0 m +
pfidruzeny dopravni prostor. V pfipadég, Ze by méla slouzit pro provoz MHD je nutné komunikaci rozsifit
na 6,0 m. Vzhledem k predpokladanému snizeni intenzit dopravy na ulici Nachodska a Polska
po dostavbé dalnice je spojka Skalka — Nové Dvory planovana jako rezerva a jeji realizace je
za planovanym horizontem planu mobility.
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Komunikace Voletiny k ZD, Burkori

Je obsluznou komunikaci odvadéjici dopravu zemédélského druzstva mimo obytnou zastavbu. Stavba
ma ve vykrese a akénim planu ¢&islo 18.
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Provadéni opatieni C13: Tvorba zén 30 (sniZzeni hluku o 2 dB)

Je navrzeno zklidnéni dopravy zfizovanim zén 30 s omezenim rychlosti na 30 km, sdilenych zén nebo
obytnych zén vSude v rezidentnich oblastech mimo zakladni komunikaéni skelet. V mistech bez chodniku
budou realizovany obytné nebo sdilené zény. V pfipadé nutnosti navazovani zén ¢&i tvorby zény v zéné
je vhodné jednotné stanovit v lokalité jednu mistni Upravu pro celou lokalitu.

Obsluzné ulice maji plnit funkci obsluznou a pobytovou, jelikoz se z velké ¢asti jedna o ulice v obytné
zastavbé s cilovou dopravou. Snizeni pocitu nebezpecli, omezovani automobily a snizeni hluku ve
venkovnim prostoru v obytnych souborech je nejlépe dosazitelné snizenim dovolené rychlosti na 30
km/hod. SniZzena rychlost zejména chrani déti, seniory, cyklisty a pé&si. Mimo jiné dovoli lepSi vyuzivani
Uzemi a vystavbu &i vyznaceni vétsiho poctu legalnich parkovacich stani

Proto je navrhovano plosSné zavedeni zklidnénych zén v podobé zén 30, sdilenych zén nebo obytnych
z6n mimo zakladni komunikacni skelet mésta. Zény 30 budou budovany tam, kde jsou v uliénim profilu
k dispozici chodniky. V pfipadé vyuziti smiSeného provozu pésich a vozidel jsou navrhovany obytné nebo
sdilené zbny. Snizenim rychlosti je sledovano snizeni hlukové zatéze v obydlenych lokalitach. Je
pfedpokladano snizeni nasledkd dopravnich nehod mezi vozidly a zranitelnymi ucastniky silni€niho
provozu, kterymi jsou chodci a cyklisté.

Nové navrhované zény pro zklidnéni dopravy v rezimu zoény 30, sdilenych nebo obytné ulice jsou
zobrazeny ve vykresové ¢asti.

Navrh etapizace vystavby pocita s osazenim dopravnich znacek a vymezenim zén bez pfednosti zprava,
aby mohly byt zony v Trutnové feSeny jednotné&. V ramci navrhu zén bude navrzeno jednotné znaceni
z6n 30 pro vSechny zény 30 ve mésté. Vzhledem k vysokym nakladim na zfizeni zklidAujicich prvka se
se striktné nevyzaduji stavebni upravy, ty je vhodné feSit v ramci etapové vystavby. V lokalitach
s nelegélnim stanim dochazi k pfirozenym Sikanam, které lze legalizovat vodorovnym dopravnim
znacenim. Svislé znaceni u parkovacich stani se vyzaduje pouze v pfipadé nutnosti regulace mist nebo
pfi vyzna€eni mista pro osobu na invalidnim voziku. Tento navrh ma za cil vSechny navazuijici stavebni
Upravy v tomto Uzemi realizovat jako Upravy ve zklidnéné z6né, coz se promitne v Upravé komunikaci
vramci projektd. Bez prvotniho osazeni zony je obtizna realizace zklidhujicich prvkd. Vzhledem
k velikosti zklidAujicich zén je nerealna realizace v&etné vSech stavebnich Uprav pro zpomaleni
najednou.

P¥i vijezdech do zény se nevyzaduje zklidnujici stavebni dopravni opatfeni. Na vétSiné vjezdu do zény
ze zakladni komunikacni sité je vjezd feSen kolmym obloukem, ktery vozidla dostateCné zpomali.
V pfipadé pochybnosti 0 zaznamenani zacatku zény maze byt misto stavebni Upravy uzito vodorovného
dopravniho znaceni s napisem na vozovce a vyobrazenim pfislusné znacky.

V mistech s pfedpokladem kolize s jinymi druhy dopravy a v mistech dlouhych Sirokych rovnych useku
v ramci zony je vhodné uzit stavebni zpomalovaci prvky ¢i zpomalovaci prvky dopravniho zafizeni, které
mohou slouzit do doby realizace stavebni Upravy.

Zfizovani zklidnéni se Fidi TP 132 Zasady zklidiiovani dopravy na pozemnich komunikacich v obcich.

V ramci opatfeni je navrzeno 15 novych zon zklidnéni dopravy.
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Tabulka 6 - Navrh doplnéni zklidnéni dopravy v rezidentnich lokalitach

Cislo Nazev
Z1 Zona 30 sidlisté Zelena Louka zapad
Z2 Zona 30 sidlisté Zelena Louka vychod, Za Kominem, Na Prebytku

Z3 Zbna 30 Cerveny kopec
Z4 Zona 30 Strfedni Pfedmésti—vychod

Z5 Z6na 30 Ceska &tvrt—sever
Z6 Z6na 30 Ceska &tvrt—jih
Z7 Zbona 30 Spojenecka — Vodni

Z8 Zona 30 Novy KfFizik, ndmésti Republiky
Z9 Zona 30 Strfedni Pfedmésti

Z10 Zbna 30 Horni Predmésti

Z11 Zbna 30 Palackého—Komenského

Z12 Zébna 30 Kryblice—jih

Z13 Zo6na 30 Dolni predmésti

Z14 Zobna 30 Pofici — U Hristé

Z15 Zona 30 Pofi¢i — Na Biehu

Provadéni opatieni C14: Uprava nevyhovujicich profili ulic a pferozdéleni mista

V ramci opatfeni jsou upravovany ulicni profily jejichz funkéni rozlozeni zpevnénych ploch a zelené
neodpovida potiebam zafazeni dle pfedpokladané funkce.

Uprava je navrzena na Dolni promenadé, kde se ptedpoklada obsluzna funkce pro motorovou dopravu,
pobytova funkce pro péSi dopravu a dopravni funkce pro cyklistickou dopravu na patefni stezce.
Parkovani se predpoklada pro potfeby obsluhy nemovitosti rezidenty a abonenty. Navstévnici budou
parkovat mimo tuto zénu na zpoplatnéném parkovisti Malé namésti. Usmérnéni parkovani s malym
obratem vozidel bude generovat malé objemy automobilové dopravy v jednotkach vozidel/stani a den.
Kazda z téchto funkci ma své potfeby, které budou zohlednény upravou zpevnénych ploch.

Uprava prostoru pted Komeréni bankou ID 23 zahrnuje Fe$eni pé&si, cyklistické a automobilové dopravy
v€etné parkovani. Realizace je pldanovana na rok 2026.

Dal8i prerozdéleni mista mize byt provedeno v obytné zastavbé odstranénim chodnikd a realizaci
sdilenych zén. Toto opatfeni musi byt provedeno po zvazeni intenzit vSech druhl dopravy, jejich rychlosti
a prostorovych naroku. Tato Uprava je vhodna zejména v lokalitach s velmi malym provozem motorové
dopravy, kde nejsou stavajici chodniky uzivany. Tato Uprava musi byt provedena s ohledem na celkové
zklidnéni v ramci opatieni C13, aby nedochazelo k mnoho¢etnému nezadoucimu stfidani jizdnich rezima
vV ramci zony.
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Oprava ul. Dvorakova

Je opravou povrchl chodnikll a vozovky. V ramci rekonstrukce ulice je mozné zpevnéné plochy upravit
zpusobem vyhovujicim zklidnéni dopravy a parkovani, péSim i cyklistim. Stavba ma ve vykrese a akénim
planu Cislo 5.

Komunikace LibuSinka

Je opravou povrchu chodnikl a vozovky a doplnéni chodnikl nebo parkovacich stani. V rdmci
rekonstrukce ulice je mozné zpevnéné plochy upravit zpusobem vyhovujicim zklidnéni dopravy
a parkovani, péSim i cyklistim. Stavba ma ve vykrese a akénim planu &islo 9.

Komunikace Sérka

Je opravou povrchu chodnikili a vozovky a doplnéni chodnikG nebo parkovacich stani. V ramci
rekonstrukce ulice je mozné zpevnéné plochy upravit zplsobem vyhovujicim zklidnéni dopravy
a parkovani, péSim i cyklistim. Stavba ma ve vykrese a akénim planu Cislo 10.

BenesSova ulice - dopravni reseni

Je opravou povrchu chodnikl a vozovky a doplnéni chodnikl nebo parkovacich stani. V rdmci
rekonstrukce ulice je mozné zpevnéné plochy upravit zpusobem vyhovujicim zklidnéni dopravy
a parkovani, pésim i cyklistam. Stavba ma ve vykrese a akénim planu cislo 17.

Uprava prostoru pfed Komeréni bankou

Je Upravou Sifkovych parametrt vozovky pro feSeni parkovani a cyklistické dopravy. Aktivita ma synergii
s vedenim zakladni sité cyklistické dopravy usek( navazujicich na patefni cyklostezku. Stavba ma
ve vykrese a akénim planu ¢&islo 23.

Provadéni opatfeni C15: Vylouceni nakladni dopravy

Je navrzeno ponechani stavajiciho omezeni dopravy na silnicich a mistnich komunikacich. Po dostavbé
dalnice je navrzeno omezeni pro tranzitni vozidla nad 12 t nebo 7,5 t mimo obsluhu mésta Trutnov
v useku Pofici - Husitsk&. Je navrzeno posileni kontroly zakazu Policii CR.

Vylou€eni tranzitu je mozné v pfipadg, Ze existuje alternativni trasa po silnicich shodné nebo vy3Si tfidy.
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Obrazek 13: Zakaz tranzitu nakladni dopravy na silnici Il. tfidy v soubéhu s dalnici D1.
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Obrazek 14: Navrh omezeni tranzitni nadkladni dopravy
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Provadéni opatieni C16: Reseni parkovani rezidentti

Parkovani rezidentu je problematikou odstaveni vozidla pfes noc v oblastech bydleni. U rodinnych domu
je parkovani feSeno pfevazné na vlastnich soukromych pozemcich. V bytové zastavbé je parkovani
feSeno prioritné na vefejnych komunikacich a je zajiStovano méstem vramci vefejné sluzby.
Ve vybranych lokalitach sidlist jsou soukromé pozemky u bytovych domu zajiStujici parkovani.
Soukromé parkovani je feSeno zejména u nové zastavby napfiklad v Hornim Pfedmeésti nebo u plvodni
zéastavby napf. Zelezni¢arska.

V sidlistni zastavbé, kde prebira odpovédnost za vefejny prostor mésto a neplanuje se rozprodej
pozemku jednotlivym SVJ pro zajisténi soukromého parkovani jako u nové vystavby, je vhodné zajistit
dostate¢ny pocet parkovacich stani. Vyhlaska 146/2024 Sb. o pozadavcich na vystavbu snizila
pozZadované pocty parkovacich stani z 1 mista na byt, jak tomu bylo dfive na 0,6 mista na byt resp.
1 misto na 120 m? podlahové plochy bytu. Tento pozadavek odpovida dnesni poptavce, kdy v Trutnové
byla zji§téna pramérna poptavka 0,63 vozidla na byt v roce 2025 pfi 26 % nelegalnich stani. Pro splnéni
podminek danych novou vyhlaskou je vhodné budovat parkovaci kapacity nebo legalizovat stavajici
nelegalni stani na komunikacich mistni Upravou provozu pro snizeni poctu nelegalniho stani.

prelozek siti. Tato realizace je vhodna v pfipadé upravy celych uli€nich profill s vysadbou stromoradi.

Vhodnym pfikladem je ulice Korunni v Ostravé, kde bylo realizovano oboustranné kolmé stani s vysadba
stroma.

Obrézek 15: Korunni Ostrava, oboustranné kolmé stani s nové vysazenymi stromy v zastavbé
3 - 4 podlazni oboustranné

V pfipadé realizace oboustrannych kolmych stani ke stavajici vozovce se redukuje mnozstvi zpevnénych
ploch nutnych pro zajisténi parkovani na minimum. Podil zpevnénych ploch se bliZi realizaci parkovaciho
domu o 2 podlazich za znatelné nizSich investi¢nich i provoznich nakladu. Tento rezim stani po obou
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stranach komunikace zabranuje tvorbé& nelegalniho stani a omezeni prijezdnosti pro vozidla 1ZS
a vozidla svozu odpadu.

Pro stavajici zastavbu plati pravidlo, kdy pro 4 podlazi jednostranné zastavby je odpovidajici pocet
parkovacich mist jednostranné kolmé stani. Pro dvoupodlazni zastavbu jednostrannou zastavbu je
adekvatni jednostranné podélné stani.

V lokalitach slepych nebo lokalitdch s velmi nizkou dopravou Ize uzit rezim sdilené zény s odstranénim
chodnikd a vymezenim parkovacich mist.

Realizace novych parkovacich mist bude provedena ze zatraviiovaci dlazby nebo povrchu umoznujicim
vsak destovych srazek v misté.

Regulace zénou placeného stani je mozna. Pro jeji stanoveni je vhodné provést samostatnou koncepci
statické dopravy, ktera problematiku bude fesit do vySsi podrobnosti. V rezidentni zastavbé se navrhuje
dochézkova vzdalenost 300-400 m. Vyzadovani parkovaciho mista v blizSi vzdalenosti je mozné pouze
pro zvlastni uzivani komunikace za uplatu.

Pro zvySeni efektivity parkovani se navrhuje pro kolma stani realizovat vodorovné dopravni znaceni,
které bude organizovat jednotliva parkovaci mista. Realizace vodorovného dopravniho znaceni je mozné
realizovat bez svislych znacek, kde to je mozné. Nutné osazeni svislou znackou jsou u mist pro vozidla
prevazejici osobu téZce pohybové postizenou.

Parkovaci stani Maxima Gorkého

Na sbérné komunikaci Maxima Gorkého dochazi k podélnému nelegalnimu stani, které omezuje prijezd
autobusu. K vozovce bude doplnén parkovaci zaliv pro legalizaci tohoto stani.

Parkovéni v ul. Tovarni

Je aktivitou feSici podil nelegalnich stani v ulici Tovarni a jejim pfilehlém okoli. Ulice Tovarni bude
prestavéna v€etné realizace novych parkovacich ploch. V akénim planu a vykresové ¢asti ma cislo 3.
Parkovisté za panelakem Tovarni ul. (Za Kominem)

Je aktivitou feSici podil nelegalnich stani v ulici Za Kominem a jejim pfilehlém okoli. Ulice bude
prestavéna v€etné realizace novych parkovacich ploch. V akénim planu a vykresové ¢asti ma Cislo 33.

Revitalizace parkovisté Pomnénkova

Je aktivitou feSici podil nelegalnich stani v ulici Pomnénkova a jejim pfilehlém okoli. Ulice bude
pfestavéna v€etné realizace novych parkovacich ploch. V akénim planu a vykresové ¢asti ma Cislo 35.

RozSireni parkovisté Lnarska

Je aktivitou fesici podil nelegalnich stani v ulici Lnafska a jejim pfilehlém okoli. Ulice bude prestavéna
véetné realizace novych parkovacich ploch. V akénim planu a vykresové ¢asti ma Cislo 37.

Zrizeni parkovisté Zvonkova, Bratrstvi

Jedn& se o rozSifeni parkovacich kapacit v lokalité sidlistni zastavby a jeji dochazkové vzdalenosti.
Navrh vychazi ze studie Upravy sidlist€ Zelend Louka. Realizace muze byt pfed dalSim stupném
projektové pfipravy upravena. Stavba ma ve vykrese a zasobniku projekta Cislo 55.

Provadéni opatfeni C17: Optimalizace pakovani v centru

Parkovani v centru Trutnova je provedeno regulaci zony placeného stani. Regulovano je historické
centrum mésta a pfilehlé zachytné parkovisté P+G.
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Platba parkovného je zajisténa parkovacimi automaty. Obnova parkovacich automatd se uvazuje kolem
konce navrhového obdobi. Moznosti platby mohou byt rozSifeny o moznost platit pfes webové rozhrani
¢i aplikaci. Tomu je nutné uzpusobit podminky kontroly méstskou policii.

V centru mésta jsou volné kapacity pro parkovani zejména na parkovisti P+G u stfediska volného ¢asu
a na parkovisti Oblastni nemocnice. V dochazkove vzdalenosti jsou volna mista pfed zimnim stadionem,
ktera nejsou pro potfeby centra vyuzivana. RozSifeni zony placeného stani je mozné rozpracovat
v samostatné dokumentaci koncepce statické dopravy, kterd vyjde z analytické Casti planu mobility
a rozpracuje navrhy do vyssi podrobnosti.

Dochazkova vzdalenost pro centrum mésta je az 800 m.

Ro¢ni naklady na opravy a udrzbu parkovacich automatu jsou 0,4 mil. K¢.

Parkovaci dim a autobusové nadrazi

V ramci studie feSeni autobusového nadrazi dle opatfeni D4 je navrzen parkovaci dim v centru mésta
v lokalité stavajiciho autobusového nadrazi. Vzhledem k vysoké finan¢ni naroCnosti bude stavba
provéfena studii.

Provadéni opatfeni C18: Parkovani u sportovist’ a obéanského vybaveni

Parkovani u sportovis§té je nejvice soustfedéno do oblasti plaveckého bazénu, zimniho stadionu,
fotbaloveho stadionu, letniho koupalisté a skateparku. Vyuzivani téchto sportovist je rovnomeérne
v pribéhu celého dne. Spi¢ka je v odpolednich az vecernich hodinach v dobé tréninkd a zapasu.

RozSifeni zony placeného stani je mozné rozpracovat v samostatné dokumentaci koncepce statické
dopravy, ktera vyjde z analytické ¢asti planu mobility a rozpracuje navrhy do vy$si podrobnosti.

V lokalité sportovist je 144 mist pro osobni vozy. Parkovisté pro autobusy je u Lidlu, navrhuje se zvysit
kapacitu parkovani pro autobusy o 2 mista pro potfeby Skolnich vyletll v dochazkové vzdalenosti do 400
m. Pro tyto UCely Ize vrannich hodinach vyuzit parkovisté pred fotbalovym hfistém, které je
v dopolednich hodinach neobsazeno.

Rozsifeni parkovacich stani u Bazénu

V ramci opatfeni je planovana aktivita rekonstrukce stavajiciho parkovisté a uprava poctu parkovacich
mist. ID stavby ve vykresové dokumentaci je 24. Stavba pfinese vysSi komfort pfi parkovani u sportovist.

Provadéni opatreni C19: Mista pro odstavovani kamionu a stellplatzy

Navrhuje se realizace parkovani pro kamiony v ramci dostavby dalnice D11 na odpocivkach Kralovec
a Bernatice. Plan predpokldada moznost budovani stellplatzy na vhodnych mistech s dostupnymi
inzenyrskymi sitémi pfipadné zlepSeni zazemi stavajicich parkovacich ploch parkovisté Trutnov trails.
Provadéni opatreni C20: Rekonstrukce komunikaci a mostu

V ramci opatfeni budou realizovany opravy komunikaci a mostu dle potfeby a stavebné technického
stavu.

NavrZena je aktivita opravy mostu Nad Jezem, TRU - 003 Obloukovy most - ul. Vrbova, TRU - 376
Volanov ul. Oblanovska, TRU - 505 Bojisté, ul. Stara, TRU - 023 ul. Horska nahon pod viaduktem.

Oprava mostu v Ulici Stara ma ve vykrese a akénim planu €islo 29.

Rekonstrukce Uzkého mostu ma ve vykrese a akénim planu ¢islo 30.
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Provadéni opatieni C21: PFipojeni rozvojovych lokalit mésta

V ramci opatfeni budou provedeny stavby pro dostatecnou obsluhu novych rozvojovych lokalit pési,
cyklistickou, vefejnou hromadnou a automobilovou dopravou.

V rdmci dostupnosti rozvojové lokality Nové Dvory bude provedeno rozsifeni komunikace Hornoméstska
na Sifi obousmérné komunikace a ve stfednédobém horizontu roz8ifeni komunikace Dolnoméstska
s doplnénim spolecné stezky pro pé&Si a cyklisty. Ulice Dolnoméstska a Hornoméstska umozni
obousmérny provoz verejné hromadné dopravy a budou doplnény zastavkami po cca 800 m (dochazkova
vzdélenost 400 m).

Dale jsou navrhovany obsluzné komunikace Dolnoméstska smérem k lokalité Zelena Louka v Gzemnim
planu vedend jako stavba VD 4.

Sbérna komunikace VD 5 je navrzena pro odvedeni dopravy v rozvojové plochy Kryblice. Tato
komunikace bude mit maly vyznam a pfevede cca do 1000 vozidel, proto jeji stavba neni v prioritni.

Pro obsluhu pramyslové zény Krnovska je navrzena stavba zapadniho obchvatu, ktera je zarazena
do opatfeni C12 Odvedeni tranzitu, jelikoz jeji prioritni funkci je pfevedeni tranzitni dopravy po silnici
I. tFidy.

Propojeni Mirova — Obchodni

Je dvoupruhovou obousmérnou mistni sbérnou komunikaci se stezkou pro pési a cyklisty pro pfipojeni
pramyslové a obchodni zény KrkonoSska na ulici Horskou. Pfedpokladana dopravni zatéz je 2 tis. vozidel
za 24 hodin. Komunikace bude také slouzit jako alternativni trasa pfipojeni obchodni a priimyslové zény
v pfipadé kapacitnich problém0 v kfizovatce /14 x Skfivanci. Stavba ma ve vykrese a akénim planu
Cislo 7.

Rozsifeni ulice Hornoméstska v Useku Fritzova — Dolnoméstska

Jedna se o rozSifeni jednopruhové jednosmeérné mistni komunikace na dvoupruhovou obousmérnou
pro zajisténi lepsi dostupnosti Novych Dvorl a pfilehlych rozvojovych ploch bydleni. Pfedpokladana
intenzita dopravy je 3 tis. vozidel za 24 hodin. Stavba je dil¢im zlepSenim dostupnosti Novych Dvord,
kterého Ize dosahnout v kratkodobém horizontu. Z hlediska dlouhodobého planovani a navySovani
zdroju dopravy v lokalit¢ Nové Dvory neni vhodné uvazovat pouze s pfipojenim Hornoméstskou ulici,
proto je ve stfednédobém horizontu doporu¢eno doplnéni zakladni komunikaéni sité o stavbu rozSifeni
a prelozky ulice Dolnoméstska v useku Hornoméstska — Horska. V akénim planu a vykresové casti
oznacena Cislem 2.

RozSireni a prelozka ulice Dolnoméstska v tseku Hornoméstska - Horska

Jedna se o roz§iteni a prelozku jednopruhové obousmeérné komunikace na dvoupruhovou sbérnou mistni
komunikaci pro zajisténi lepsi dostupnosti Novych DvorU a pfilehlych rozvojovych ploch bydleni. Pfipojeni
je vedeno na ulici Horskou mimo vyusténi do ulice Upské nabieZi v centru mésta, kde jsou stisnéné
podminky a zakladni komunikacni skelet nema dostateCné rezervy. Alternativni pfipojeni zajisti
dostateCnou kapacitu pro rozvojovou oblast bydleni. Pfedpokladana intenzita dopravy je 3 tis. vozidel
za 24 hodin. Je dulezitym pfipojenim lokality Nové Dvory, které by mélo zajistit normové prvky zakladni
komunikaéni sit&, kterych nelze dosahnout pfipojenim Hornoméstskou ve sméru Upské nabrezi
vzhledem ke stisnénym pomérdm. Stavba ma ve vykresoveé pfiloze a zasobniku projektd Cislo 45.

Rozsireni ulice Hornoméstska Nové Dvory — Horni Staré Mésto (VD4)

Jednda se o rozsifeni a prelozku jednopruhové obousmérné komunikace na dvoupruhovou obsluznou
mistni komunikaci pro zajisténi lepsi dostupnosti Novych Dvoru a pfilehlych rozvojovych ploch bydleni.
Komunikace zaijisti bezpe¢nou dopravu a mijeni vozidel. Pfedpokladana intenzita dopravy je 1-2 tis.
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vozidel za 24 hodin. Komunikace je zafazena do obsluznych, jelikoz jeji zatizeni je omezeno rozvojovymi
plochami individualniho bydleni. V pfipadé zmény uUzemniho planu a zvy$eni hustoty zalidnéni
v rozvojovych oblastech Nové Dvory mlze byt zafazeni komunikace revidovano.

Sbérna komunikace U Stadionu — Bohuslavicka VD 5

Je rezervou sbérné dvoupruhové komunikace pro pfipojeni rozvojovych ploch bydleni na Kryblici.
Pfedpokladana intenzita dopravy je 1 tis. vozidel za den. Komunikace bude slouzit pro pfipojeni rozvojové
z6ny na nadfazeny skelet ulice Nachodska. Alternativni trasy pro obsluhu jsou po stavajicich ulicich
Svazitd a Maxima Gorkého. Vzhledem k nizkym intenzitam, které komunikace pfenasi, je zafazena
do rezervy a jeji realizace je za horizontem zpracovani planu mobility. Jeji vyznam by zvySila intenzivnégjsi
vystavba v plochach rozvoje na Kryblici.

Rekonstrukce ulice Za Kominem

Jedna se obsluznou komunikaci pfipojujici rozvojovou lokalitu na Pfebytku. Rekonstrukci ulice dojde
ke zvySeni bezpec€nosti a plynulosti dopravy. Stavba ma ve vykresove Casti a akénim planu €islo 27.

RozSireni mostu U Jezu

Rozsifeni mostu U Jezu zlepSi podminky pro pési, cyklisty a dostupnost rozvojové lokality Za Kominem.
Stavba ma ve vykresové &asti a akénim planu gislo 43.

7.5. Koncepce verejné dopravy

Navrh organizace a integrace systému vefejné dopravy obsahuje rozvoj méstské hromadné dopravy,
prfiméstské autobusové a Zelezni¢ni dopravy. IREDO (Integrovana regionalni doprava)
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje je dopravni systém, ktery cestujicim umoznuje na zakladé
jednotnych tarifnich, smluvnich a pfepravnich podminek pfepravit se na jeden jizdni doklad
(resp. jizdenku) autobusy a vlaky na celém Uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje s mistnim
presahem do okolnich kraja.

V ramci dopravni infrastruktury jsou feSeny navrhy vybaveni zastavek vefejné dopravy, osazeni
modernimi informacnimi systémy pro zvySeni kvality cestovani v€etné vyuziti mobilnich technologii,
navrh sdileni dat o vefejné dopravé pro moznost vyuziti navazujicich informacénich sluzbach.

Pro feSeni slou€eni autobusového nadrazi a zelezni¢niho nadrazi je navrZzena podrobnéjsi studie. Je
pfipravovana preference autobusu.

Modernizace Zeleznice je v gesci Spravy Zeleznic. Za ¢asovym horizontem je vystavba vysokorychlostni
traté RS5, jejiz poloha musi byt ustalena do Zasad uzemniho rozvoje a nasledné do tzemniho planu.

Navrh mékkych opatfeni na podporu vefejné dopravy je feSen v ramci opatfeni cile D Management.

Opatieni cile B: Inovace ve verejné hromadné dopravé

Provadéni opatfeni B1: Alternativni palivo verejné dopravy
Cilem opatfeni je zvySeni energetické uc€innosti ve vefejné dopravé a méstské hromadné doprave,
zlepSeni kvality ovzduSi ve mésté Trutnové a snizeni emisi znecCiStujicich latek z vefejné dopravy,
prostfednictvim zvy3eni podilu vozidel s alternativhim pohonem.
Ve stavajicim stavu je MHD provozovana vozidly s palivovym mixem elektrobusli, CNG a dieselovych
vozU. V ramci obnovy vozového parku bude posilovana role udrzitelné dopravy a snizovani emisi CO;

vSemi dostupnymi prostiedky. Predpoklada se ustup vozidel CNG a posun vozového parku
k elektrobusiim a vozidlim na HVO 100. V pfipadé obnovy vozového parku bez dotace jsou podporovany
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také vozy s hybridnimi pohony, které maji menS$i spotfebu paliva a redukované emise CO,. Pfedpoklada
se potfeba 11 vozl pro obsluhu MHD. Presnéjsi potfebu urci optimalizace vefejné hromadné dopravy.

Provadéni opatreni B2: Preference BUS a chytré Fizeni

Pruh pro autobusy Porici

V ramci opatfeni je navrhovan autobusovy pruh mezi Pofiéim a centrem mésta na silnici I. tfidy.
Autobusovy pruh bude slouZit pro zrychleni MHD a zajisténi lepSiho dodrZzovani jizdnich dob. Autobusovy
pruh je navrzen v misté dlouhych kolon ve Spi¢kdch v obou smérech. Jedna se organizaCni opatfeni.
Stavba ma ve vykrese a akénim planu Cislo 12.

V ramci opatfeni budou také realizovany aktivity navadécich systému pro zajezdové autobusy.

Provadéni opatfeni B3: Inteligentni zastavky MHD

V rdmci opatfeni budou realizovany chytré zastavky MHD a pfiméstské dopravy. Informaéni proménné
tabule budou zobrazovat odjezdy spojli a zpozdéni a doplni stavajici QR kédy na zastavkach, ktery po
nacteni mobilem odkazuje na nejbliz§i odjezdy spoju v realném Case. Inteligentni zastavky zvysi komfort
cestujicich a zajisti lepSi orientaci v odjezdovych €asech i pfestupech. Cilovou skupinou jsou zejména
osoby se snizenou schopnosti orientace a seniofi.

Realizace inteligentnich zastavek bude probihat prioritné na vytizenych zastavkach a prestupnich
uzlech. Dle dostupnych informaci jsou nejvytizenéjSimi zastavkami: Autobusova stanice, Hor.Staré
Mésto, Zelena Louka, Sestidomi, Hor. Staré Mésto-hfisté, PoFigi-nam., Hor. Staré Mésto-hostinec,
Dol.Staré Mésto-Autostyl, Polska, Dol. Staré Mé&sto-zahradnictvi, M. Gorkého, ZS Komenského, Lidl,
Obchodni, Albert hypermarket, Zimni stadion, Zelezniéni stanice.

Opatreni cile C: Mobilita ve verfejné hromadné dopravé

Provadéni opatreni C7: ZlepSeni zastavek verejné dopravy

Opatfeni zlepSeni zastavek vefejné dopravy je realizovano aktivitami doplnéni nastupist zastavek, kde
nastupisté chybi, zvySeni nastupist, pokud jsou tato v arovni vozovky, Upravy zalivli zastavek, doplnéni
¢i uprava bezbariérovych prvk( zastavky, kontrastni a signalni pas a doplnéni pfistfeSku zastavky.
Napojeni zastavky na bezbariérovou sit péSich se provede v synergii v ramci opatieni C2 Uprava
nevyhovujicich a doplnéni novych chodnika.

Tabulka 7 - Navrh aktivit opatfeni ZlepSeni zastavek vefejné dopravy

Navrhovana Uprava Pocet
DoplInéni autobusového nastupisté 41
Navrh rekonstrukce nastupisté zastavky 8
Navrh Upravy bezbariérovych prvkil nastupisté 58
Navrh Upravy bezbariérovych prvkil nastupisté a doplnéni pfistfesku 1
DoplInéni autobusového nastupisté a pristreSku 3
Nova néstupni hrana na Polské ulici ve Voletinach 3

Autobusové zastavky u Family centra

Pfesun autobusové zastavky Zelena Louka je pfipravovanou stavbou. Je dan nutnosti zajisténi vyssi
bezpelnosti péSich pfi pfechazeni komunikace pfi pfichodu na zastavku. Posunem bude mozné také
rozs§ifeni nastupni hrany na 2 vozidla. Dochazkové vzdalenosti a obsluha zUstavaji totozné se stavajicim
stavem. Stavba ma ve vykresové Casti a akénim planu Cislo 42.
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Zastavka BUS U Hristé v HSM

Zastavka U Hristé slouzi v sou¢asné dobé jako to¢na autobusu, ta bude pfesunuta do prostoru hasi¢ské
zbrojnice pfi zastavce Staré Mésto-kostel. Rekonstrukci zastavky U Hfisté vznikne bezbariérova
zastavka a prostor bude uzit k parkovani. Stavba mé& ve vykresové €asti a akénim planu Cislo 41.

Rekonstrukce to¢ny MHD Staré Mésto-kostel

Stavba je navrhem toény pfi zastavce Staré Mésto-kostel, ¢imz dojde k prodlouZeni linek mezi centrem
a Zelenou loukou aZ ke kostelu. Stavba ma synergicky efekt se stavbou zastavky U Hfisté. Stavba ma
ve vykresové ¢asti a zasobniku projektu Cislo 52.

Navrh nové zastavky, Libe¢ dolni

Navrh pocita se slouCenim zastavek Libe€ dolni a Libe€ k Lesu a realizaci nové zastavky Libe€ dolni
ve vhodnéjsi poloze. Navrh Upravy zastavky je proveden v synergii se stavbou nového chodniku Libed
Cislo 21 v opatfeni C2.

Nova zelezni¢ni zastavka Trutnov, Dolni Pfredmésti

Navrh pocita s novou zelezniéni zastavkou Trutnov, Dolni Pfedmésti, ktera v dochazkové vzdalenosti
zpfistupni sportovisté Trutnova regionalni poptavce. V dochazkové vzdalenosti jsou fotbalovy stadion,
zimni stadion, bazén, letni koupalisté a skatepark. V dochazkové vzdalenosti je také sidlisté Dolni
Predmésti.

Provadéni opatfeni C8: Podpora a rozvoj MHD v¢é. zajisténi nového trasovani

Navrh vychazi ze stavajiciho objemu financi pro dotaci do tarifu vefejné dopravy a stavajiciho objemu
objednavané sluzby. Navrhuje se doplnéni zastavky na ulici Hornoméstskou pro moznost obousmérného
pojezdu komunikace. V delSim ¢asovém horizontu a v synergii s opatfenim C21 Pfipojeni rozvojovych
lokalit mésta je planovano trasovani MHD po ulici Dolnoméstské v&etné 4 novych nastupnich hran.
V ramci opatfeni D4 Kvalitni dopravni dokumentace je planovana Optimalizace MHD, ktera bude
podkladem pro vybér provozovatele MHD po skon&eni stavajici smlouvy.

Na pielozce silnice 111/30015 bude prelozena zastavka Stfitez, rozcesti.

Tabulka 8 - Scénare financovani kryti ztraty MHD pri stavajicich objemech nabidky MHD

Konzervativni 5% rocné Maximalni (trend +7 %) rocné
PFijmy PFijmy

Kryti ztraty mésta Podil na Kryti ztraty mésta Podil na
Rok MHD v mil. v mil. pfijmech MHD v mil. v mil. pfijmech
2024 20,27 1102 1,84 % 20,27 1102 1,84 %
2026 23,07 1162 1,99 % 23,07 1162 1,99 %
2027 24,23 1225 1,98 % 24,67 1225 2,01 %
2028 25,44 1292 1,97 % 26,37 1292 2,04 %
2029 26,71 1362 1,96 % 28,20 1362 2,07 %
2030 28,05 1436 1,95% 30,15 1436 2,10 %
2031 29,45 1515 1,94 % 32,23 1515 2,13 %
2032 30,92 1597 1,94 % 34,46 1597 2,16 %
2033 32,47 1684 1,93 % 36,84 1684 2,19%
2034 34,09 1776 1,92 % 39,39 1776 2,22 %
2035 35,79 1873 191% 42,11 1873 2,25 %
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V ramci optimalizace MHD je navrzeno zajisténi dlouhodobé udrzitelnosti sluzby vcetné dostateCného
financovani. U oblasti s malou poptavkou navrhujeme zvazit socialni charakter provozu, ktery maze byt
pfipadné ¢asteéné kompenzovan sluzbou Senior taxi a sluzbou bikesharingu.

Provadéni opatieni C9: ZlepsSeni zelezni¢niho spojeni a VRT
V rdmci opatfeni je navrhovana modernizace traté 032 (Hradec Kralové -) JaroméF - Svoboda nad Upou,

040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov, 043 Trutnov — Lubawka a 047 Trutnov - Teplice nad Metuji
dle planu Spravy Zeleznic. V ramci modernizace se predpoklada elektrizace trati a zvySeni tratovych
rychlosti.

V ramci zajisténi lepSi dostupnosti zeleznice je navrzena nova zastavka Trutnov, Dolni Pfedmésti.

Pfipravovana trasa VRT je v gesci Spravy Zeleznic. Sou€asné tato stavba neni ustalena v Zasadach
uzemniho rozvoje, coz je podstatny krok ke stabilizaci trasy v rAmci kraje.

o Bt st v
— . B L L

Obrazek 16: Pripravovana trasa VRT RS5

Provadéni opatfeni C10: Rekonstrukce nadrazi

V ramci opatieni je planovana rekonstrukce stanice Trutnov hl. n. a zastdvek Trutnov Zelena louka,
Trutnov stfed, Trutnov zastavka a LibeC s cilem zajiSténi plné bezbariérovosti. Planované rekonstrukce
jsou stavbou Spravy Zeleznic.

V rdmci rekonstrukce stanice Trutnov hl.n. bude proveden podchod pod trati pro zajiSténi dostupnosti
lokality stfediska volného Casu.

Premisténi autobusového nadrazi

Pfemisténi autobusového nadrazi ze stavajici polohy vychazi je vyvolano nutnosti jeho rekonstrukce.
Planovany pfesun je uvazovan do lokality Zelezni¢ni stanice. Vyhodou tohoto fedeni je spojeni
dopravniho terminalu ZzZeleznice a pfiméstské autobusové dopravy. PFinos pfesunu autobusového
nadrazi bude provéfen samostatnou studii. Modernizace Zzelezni¢ni stanice bude koordinovana
s vysledkem studie posunu autobusového nadrazi do prostoru vlakového nadrazi s cilem realizovat
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jednotny pfestupni terminal. Dnes je dochazkova vzdalenost mezi autobusovym a viakovym nadrazim
235 m.

Prostor jihovychodné od nadrazi je ve vlastnictvi Ceskych drah a soukromych vlastnik.

Provadéni opatreni C11: Senior taxi

V ramci podpory udrzitelné dopravy a mobility senior( je navrzeno zfizeni sluzby Senior taxi. Naklady na
provoz jsou odhadnuty na 500 — 700 tis. K& za rok. Sluzba by méla slouzit pro zajisténi dosazitelnosti
zakladnich instituci a |ékafské pé&e pro osoby starsi 70 let. Dale je mozZné uvazovat rozSifeni Senior taxi
pro dalSi skupiny obyvatel, napf. déti, u kterych neni efektivni zajisténi MHD. Mlze se jednat o dojizdku
do krouzk, Skoly apod. v mistech s niz§i poptavkou. Pfi nastaveni sluzby je mozné pocet jizd mési¢né
pro jednotlivé uZivatele omezit maximalnim poctem jizd nebo i denni dobou nabizené sluzby
dle uvazované kapacity. Sluzba by neméla slouzit k dosazeni cild mimo mésto.

V ramci participace nebyla aktivita zavedeni Senior taxi prosazena do akéniho planu. Jeji zavedeni
doporucujeme zvazit pfi aktualizaci planu mobility. Opatfeni je platné pro horizont roku 2030.

7.6. Management mobility

Management mobility fesi planovani, realizaci a navrhy tzv. mékkych opatfeni k ovlivnéni poptavky
automobilové a udrzitelné dopravy. Podporovany jsou aktivity pro podporu zmény dopravniho chovani
obyvatel ve prospéch udrzitelné dopravy, napf. kampané a workshopy (ve Skolach atd.) k moznostem
a vyhodam vyuzivani pési, cyklistické a vefejné hromadné dopravy.

Podporovany jsou také motivaéni programy pro pfipravu a plnéni plant mobility na Skolach vSech stupnu
a podpora dopravni vychovy.

Opatieni cile D: Management

Provadéni opatreni D1: Budovani pozitivni image udrziteIné dopravy

Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy je komplexni dlouhodoby proces. Cilem je zajistit povédomi
vyhod nizkouhlikové dopravy a udrzitelné dopravy analogicky napf. k tfidéni odpadu.

Fosilni zdroje jsou vyCerpatelné a kazda cesta provedena vozidlem na fosilni paliva bude v blizké
budoucnosti povazovana za zbyteénou.

Ustfedni postavou v rozhodovacim procesu je ¢lovék. Okamzikem volby cile cesty a volby dopravniho
prostfedku ovliviiujeme realizaci cesty a jeji dopady v€etné negativnich vlivd na Zivotni prostfedi.

Naplni opatfeni je realizovat aktivity zajiStujici informace o udrzitelné dopravé a multimodalni planovani
cest.

Jednou z aktivit budovani image udrzitelné dopravy je jednotné barevné schéma vozidel MHD.

Dale je vhodné pofadat seminafe na téma udrzitelné dopravy. Prezentovat nové moznosti vyuzivani
udrzitelné dopravy ve mésté a jit prikladem.

Pouzivat udrziteIné druhy dopravy pfi cesté do prace zaméstnanci ufadu a vedenim mésta.

Podporovano je také setkavani ob&ant s vedenim mésta na akcich pro podporu udrzitelné dopravy.
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MHD je takova,

jakou si ji udélame
www.MataHromaduDuvodu.cz

Obréazek 17: Dobra praxe podporovanych aktivit, reklama na MHD, zdroj: www.dszo.cz

V ramci opatfeni je podporovano uzivani vizualni identity na dopravnich prostfedcich a infrastruktufe pro
udrzitelnou dopravu.

-
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SDILENA KOLA ~ 7
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>

@b 100 kol 9 36 stanovist Tf 15 minut ZDARMA

@

Chovejte se Jezdéte Pouzivejte Kolo pouze
ohleduplné bezpelné helmu pro 1 osobu

Obrazek 18: Sdilen& kola s vizualnim stylem mésta, zdroj: www.trutnov.cz

Provadéni opatieni D2 Dopravni vychova a osvéta

Dopravni vychova a osvéta je dlouhodoby proces, ktery zac¢ina v matefskych Skolkach a kon¢i praci se
seniory. Osvétové akce budou dale v rAdmci aktivit BESIP. Budou zaméfeny zejména na bezpecnost
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provozu na pozemnich komunikacich a osvétu udrzitelné dopravy. Vhodné je zminit rizika spojena
s pfechazenim vozovky, jizdou dopravnich vozidel v€. jizdnich kol, uzivanim nedovolenych latek apod.
Vhodné je také aktivné pracovat s bezpecnosti na autobusovych zastavkach a informovat cestujici
o0 vhodném chovani ke sniZeni rizika kradeZe nebo napadeni.

V ramci opatfeni je navrzena aktivita udrzby a rozvoje dopravnich hfist ve stfedisku volného Casu
a zazemi pro vyuku a osvétu udrzitelné dopravy ve Skolach.

V ramci opatfeni je podporovano mnozstvi aktivit napfiklad:

Bezpecné na silnicich, détska vytvarna soutéz zaku zakladnich Skol.

Détska policie, prakticka ukazka prace méstské policie v terénu.

Do prace na kole: soutéz v jizdé do prace na kole s odménami.

Cyklojizda: vyjizdka na kole se zastupci mésta po pfedem definované trase.

Besedy pro seniory: diskusni féra mezi méstskou policii a seniory.

Evropsky tyden mobility: akce pro podporu udrzitelné dopravy zahrnujici besedy, cyklojizdu,
snidani pro cestujici MHD zdarma, sportovni odpoledne a vytvarnou soutéz.

e S détmi na pozemnich komunikacich: besedy a prakticka ukézka chovani v dopravnim provozu.

EVROPSKYTYDENMOBILITY

16.-22. ZARI

Obrazek 19: Letak na Evropsky tyden mobility, zdroj: www.velkemezirici.cz

V ramci mést stfedni velikosti v CR jsou lidrem v uziti mékkych opatfeni podpory Otrokovice. Proto
uvadime nékolik pfikladl dobré praxe, které Ize v ramci opatfeni D2 realizovat.
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Détska vytvarna soutez
BEZPECNE NA SILNICICH!

3 VEKOVE KATEGORIE, POUZE JEDNOTLIVCI

- = k= — - Aam0
: 6 : R !
2010 MOTOBESIP 2011-Dopravni prostiedky
(Motocykly na silnicich!) vnaiem maste

&

E Sy o

2013 - Bezpecné itka v 0e 2015- Doprava 2016—Pfes hory a pres
na kole i pole jedou viichni na kole
OTROKOVICE 22 Wstopsdy 2019

Obrézek 20: Dobréa praxe: Détska vytvarna soutéz, zdroj prezentace BESIP, Odbor dopravné
spravni Otrokovice

DETSKA POLICIE

meésto Otrokovice
mésto Napajedla
obec Halenkovice
obec Zlutava

obec Spytihnév

jaro, podzim

OTROKOVICE

Obrézek 21: Dobré praxe: Détska policie, zdroj prezentace BESIP, Odbor dopravné-sprévni,
Otrokovice
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MOTOBESIP

-

Obréazek 22: Dobra praxe: MOTOBESIP, zdroj prezentace BESIP, Odbor dopravné-spravni,
Otrokovice

DO PRACE

NA KOLE
péiky nebo poklusem

Prijméte
Kvétnovou vyzvu

Registrujte se uz ted' na
www.dopracenakole.cz

Obréazek 23: Dobra praxe: Do prace na kole, zdroj mésto-kromeriz.cz
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BESEDY SE SENIORY

Obrézek 24: Dobré& praxe: Besedy se seniory, zdroj: prezentace BESIP, Odbor dopravné-spréavni,
Otrokovice

JAK S DETMI NA POZEMINICH KOM.

|
4

‘ |
q - i
= |

Obréazek 25: Dobra praxe: S détmi na pozemnich komunikacich, zdroj: prezentace BESIP, Odbor
dopravné-spravni, Otrokovice
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Provadéni opatreni D3 Komunikace a informovanost ucastniku dopravniho provozu

Obsahuje aktivity zajistujici aktivni komunikaci s ob&any, organizacemi a vefejnymi institucemi a zvySeni

informovanosti vefejnosti o dopravni situaci ve mésté, moznostech udrzitelné dopravy a pfipravovanych

projektech/aktivitach v dopravé. Vhodnym médiem jsou radniéni listy, webové stranky mésta nebo dalsi

stavajici informacni kanaly, které mésto bézné vyuziva.

V ramci prezentace dat verejnosti navrhujeme méstu vyuzit také web strategickych projektd mésta a web

planu mobility.

V ramci aktivit jsou vyhodnocovany a realizovany také podnéty obyvatel.

V ramci opatfeni je zajiSténa agenda vyporadavani pfipominek, ktera je v gesci Odboru rozvoje mésta.
& G | (O httpsy/planujeme.trutnov.cz/cs/plany/plan-udrzitelne-mestske-mobility-mesta-trutnova/ Q @
Trutnov
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Daiti plsny mesta

4 o
ofh, | BN

Revmiizace witrobloky Revitalizace sidiiSte Zelena
Sestidomi Louka

3

5 oje Stfednidaby plsn razvoje
mésta Trutnowa na cbdobl socidlnkch shuteb mista
2020-2025 Trstnova 2024-2026

Koncepce rozveje sportu 3 Uzemné planovaci
tilovichovy mésta dokumentace
Trutnava na abdebd et

2020-2025

0 Vet projectdny e sabers s () rateyicn Lol Mine adriitein mistks musdty

Strategicky plin rozvojo

mesta Trutnova na oboobl

Sortuni assba: 2026-2033 2 akind plan do
- oz roku 2027

Obréazek 26: Informacni kanal web strategickych projektu, web Planu udrzitelni méstské mobility
Trutnov

Provadéni opatfeni D4 Kvalitni dopravni dokumentace

V ramci opatfeni budou realizovany aktivity vSech stupnu projektové pripravy od koncepci, studii,
kapacitnich a ekonomickych posouzeni, stavebni fizeni az po provedeni staveb.

Zfizovani zklidnéni se Fidi TP 132 Zasady zklidiiovani dopravy na pozemnich komunikacich v obcich.

Studie a koncepce rozpracované nebo dokonéené

V navrhové &asti se prfedpoklada provedeni Optimalizace MHD Trutnov, Koncepce statické dopravy,
Studie posunu autobusového nadrazi, Studie revitalizace sidlisté Zelenda Louka, Studie
revitalizace sidlisté Sestidomi, Studie pfipojeni zapadniho obchvatu na ulici Kru$nohorskou
v€. feSeni dostupnosti primyslové zény pro cyklisty z ulice Skfivanéi. Tyto jsou jiz v realizaci.
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Studie prostupnosti cyklistické dopravy sidlistém Horni Pfedmeésti

Jedna se detailngjSi rozpracovani vedeni stezek v lokalité Horni Pfedmésti, kterd zajisti bezpeéné
napojeni a realizaci stezek s ohledem na majetkové poméry, inzenyrské sité a dalSi zaméry v lokalité.
Studie ma za cil projednani konceptu navrzeného vedeni a koordinaci pro dalSi zpracovani projektovych
dokumentaci jednotlivych staveb.

Ovéreni vedeni a dimenzi zapadniho obchvatu

V ramci aktivity byla provéfovana alternativni poloha zapadniho obchvatu mésta pomoci dopravniho
modelu. Nejvhodnéjsi poloha z hlediska prevodu tranzitni dopravy je vedeni obchvatu za primyslovou
zonou KrkonoSska a napojeni na stavajici silnici 1/14 mezi ulicemi Mirova a Ke statku s pfipojenim na ulici
Mirovou.

Toto vedeni eliminuje komplikovanou kfizovatku s ulici Skfivanci, ktera je planovana jako turbookruzni
se spojovacimi vétvemi. Tato kfizovatka bude také bariérou pro cyklistickou dopravu do pramyslové zoény.
Navrzeny delSi obchvat by nevytvarel dalSi uzké hrdlo s ulici Skfivanci, ale odved! by tranzitni dopravu
dale na sever a obslouzil primyslovou zénu KrkonoSska ze severu. Dle provéfeni na pracovni skupiné
by ale takové vedeni obchvatu bylo komplikované vzhledem k vySkovému &lenéni terénu. Soucasné by
tato alternativni trasa zpozdila pfipravu planovaného obchvatu, ktera je v sou¢asné dobé provéfovana
z hlediska ekonomické efektivity.

Upozoriujeme, ze provéfovany obchvat na zakladé modelu Afry 2025 ma poddimenzovanou
generovanou dopravu a intenzity v ném generované nejsou na strané bezpeéné ve vztahu k omezenym
kapacitam okruznich kfizovatek v posouzeni uvazovanych. Existuje realné riziko, Zze poddimenzovani
modelu povede k nutnosti kfizovatky prestavét v brzké dobé po realizaci.

Dale upozorfiujeme, Ze dle modelu Afry je na s&itacim profilu 5-1290 dle &islovani séitani RSD intenzita
dopravy v aktivni varianté roku 2032 intenzita dopravy 11590 vozidel a dle séitani RSD 2025 je zde
intenzita 11 959 vozidel. Model Afry mezi lety 2024 a 2032 pfedpoklada snizeni dopravy na ulici
KrkonoSska smérem na Pec pod Snézkou i pfes dostavbu dalnice D11 v Useku Jaroméf — Trutnov
a Trutnov — statni hranice, ktera zrychli dopravu na pfijezdu do Trutnova a bude indukovat dalkovou
dopravu. Z vySe zminéného vyplyva, Ze pfipravované ekonomické posouzeni zapadniho obchvatu bude
ovlivnéno uzitou progn6zou dopravy na zakladé zpracovaného modelu.
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Obrézek 27: Provéfované vedeni zapadniho obchvatu za prumyslovou zénou Krkono§ska rok 2035
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g U ©
Obrazek 28: Model Afry 2025 zapadniho obchvatu, prognéza aktivni 2032

Dle Afry se intenzita z primyslové zény KrkonoSska mezi lety 2024 a 2032 zvysi z 7 270 na 7 600 vozidel
za 24 hodin.

V ramci zji$téni navrhujeme aktivné jednat s RSD CR ve smyslu relevantnosti podklad( pro ekonomické
posouzeni HDM4 a k zjiténym intenzitam dopravy séitani RSD CR 2025 dale navrhujeme zpracovani
generované dopravy planované prumyslové zény dle platné metodiky pro vypocet generované dopravy
certifikované Ministerstvem dopravy. Nasledné hodnoceni HDM4 musi byt podkladem pro dalSi
zpfesnéni podoby napojeni obchvatu na ulici KrkonoSskou v dalSi projektové pfipravé. Soucasné
v pfipadé, Zze dojde k pfehodnoceni intenzit dopravy doporuCujeme zvazit provéieni vedeni obchvatu
za primyslovou zénou Krkonosska. Pokud bude vedeni technicky mozné a ekonomicky odtvodnéné.

V ramci dalSiho zpracovani projektové dokumentace na stavbu zapadniho obchvatu je nutné dofesit
pfipojeni pésich a cyklistd mezi primyslovou zénou a ulici KrkonoSska ve sméru k nameésti Svobody.
Stavba oznacena jako S18 v navrhu opatfeni C3.

Vyjmuti dalnice D11 ze zpoplatnéni mezi sjezdy 134 a 140

Problematika realizace dalnice je vyznamnym prvkem v odvedeni dopravy z centra mésta. Dalnice D11
mezi sjezdy 134 Skfivanc¢i a 140 Pofrici pfevadi také dopravu ve sméru vychod — zapad kolmo na trasu
dalnice. Ta je kolem Trutnova vedena paralelné pretizenou silnici I/14. Proto je navrzeno vyjmuti dalnice
D11 mezi sjezdy 134 a 140 ze zpoplatnénych uUsekl pro veskerou dopravu nebo alespori pro osobni
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dopravu. Rozhodnuti o zpoplatnéni dalnice je v gesci Ministerstva dopravy. Proto v ramci opatfeni D4
probéhne jednani s Ministerstvem dopravy ve véci vyjmuti této ¢asti dalnice ze zpoplatnénych useka.

Generel nastupnich ploch 1ZS

Generel néstupnich ploch IZS se navrhuje provést jako samostatnou aktivitu, ktera mé za cil stanovit
podminky pro zasah vozidel 1ZS vychazejici z praxe a dneSnich potieb slozek 1ZS. Projekt bude
zahrnovat komunikaci se slozkami |ZS a zahrnuti jejich poZadavku ve vztahu na aktualni a budouci
feSeni pozarniho zasahu nemusi odpovidat dne$nim standardim, je vhodné ve vefejném prostoru kolem
téchto budov realizovat navrh podminek pro bezpeény zasah slozek IZS, ktery bude postupné naplfiovan
méstem.

Obrazek 29: Rozsah dokumentace Generel nastupnich ploch 1ZS

Studie vedeni cyklistl v jednosmérkach

Je navrzeno provéieni vSech jednosmérek samostatnou dokumentaci pro potieby zajisténi vedeni
cyklist obéma sméry vSude tam, kde je to mozné. Dokumentace bude obsahovat provéreni Sifek
vozovek, uliénich prostord, geometrii a pocet kfizovatek. Soucasti bude projednani s Policii CR DI pro
zajisténi realizovatelnosti navrzenych uprav dopravniho znaceni. Uvazovat Ize o uziti znacky E12a/b
.~Jizda cyklistd v protisméru“, nebo IP4c Jednosmérny provoz s povolenym provozem cyklistd
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v protisméru nebo o doplnéni vedeni cyklistd cyklopiktogramovym koridorem V20 ,Piktogramovy koridor
pro cyklisty®. V mistech dostatecné Sife Ize uzit samostatny vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v jednom
sméru a spolecny pruh s motorovou dopravou v opacném sméru.

Pripojeni cilt primyslové zény KrkonoSska na cyklostezky

V ramci jednani se zasadit o vystavbu cyklistické infrastruktury v ramci primyslové zény Krkono$ska.
Nové zastavované plochy podminit v Gzemnim planu pfipojenim na planované cyklostezky v ulici Mirova
a od ulice KrkonoSska. Stejné jako se zasadit o vybudovani cyklistické infrastruktury k obchodnimu domu
v zoné KrkonoSska.

Koncepce statické dopravy centra mésta

Koncepce statické dopravy centra mésta provéfi moznosti rozsifeni zony placeného stani v okoli centra
mésta a do lokality sportovist. Cilem je fizeni navstévnické a zaméstnanecké poptavky zejména ve dne.
V souCasné dobé jsou volna parkovaci mista omezena na lokalitu v okoli Stfediska volného €asu
a Zimniho stadionu. Sportovisté maji dopravni Spicku po 17 hodiné. Centrum ma dopravni Spicku
v 10 hodin rano.

Provadéni opatreni D5 Integrovany dopravni systém

V ramci opatfeni je podporovano prohloubeni integrace MHD Trutnov do integrovaného dopravniho
systému Kralovéhradeckého kraje.

Koordinaci a integraci nabidky jednotlivych pfepravcd VHD zajiStuje koordinator IDS Kralovehradeckého
kraje IREDO. Pfiméstska doprava je integrovana v IDS. Méstska hromadna doprava plné integrovana
neni.

V ramci opatfeni navrhujeme sledovat zajisténi jednotného odbavovaciho systému v ramci IDS
zalozeného v dlouhodobém horizontu na platbé platebni kartou a zajisténi vysoké kvality dopravni
obsluznosti v€etné zajisténi koordinace jizdnich fadt mezi jednotlivymi dopravci.

Zajisténim jednotného odbavovaciho systému by mélo byt dosazeno také uznavani jizdnich dokladd
mezi dopravci.

Kompatibilita platebniho média by méla byt kompatibilni s odbavenim ve vlacich IDS. Tarifni systém
MHD zUstava v gesci mésta.

Provadéni opatifeni D6 Manazer mobility

Pro potfeby pfechodu planu mobility do realiza¢ni faze je navrzeno zfizeni pozice manazer mobility, ktery
bude koordinovat €innosti a postup praci navrzenych planem. Ten bude také prosazovat udrzitelnou
dopravu ve mésté. Pozice se predpoklada na Odboru rozvoje mésta. Pozici je mozné sloudit se stavajici
pozici nebo fesit novym pracovnikem, pfipadné externim pracovnikem na ¢asteCny uvazek.

7.7. Prezentace vybraného reseni

Prezentace navrzeného dopravniho feSeni pro vybrany scénar je provedena v fidici skuping, pracovnich
skupinach a na vefejném projednani. Navrhova €ast byla prezentovana vefejnosti ve fazi konceptu a
finalni verze navrhové Casti bude zvefejnéna na webu projektu.
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8. Navrh stanoveni kompetenci procesu

8.1. Hierarchie procesu napliovani planu
Plan mobility je projednavan a schvalen v hierarchii

o Vefejnost

o Pracovni skupiny planu mobility
o Ridici skupina planu mobility

o Rada mésta Trutnova

o Zastupitelstvo mésta Trutnova

Plan formalné zastfeSuje Odbor rozvoje mésta a manazer mobility. V jeho gesci je zpracovani aktualizaci
a sledovani dil€iho postupu plnéni. Postup plnéni se provadi po jednotlivych aktivitach jejich realizaci
¢i prabéznym plnénim.

Postup pInéni je rocné predkladan radé mésta a zastupitelstvu mésta. Rada a Zastupitelstvo bere pIinéni
planu na védomi a pfipadné schvaluje Upravy akéniho planu a zasobniku projektd.

Zmeény v zasobniku projektl jsou sdéleny vefejnosti prostfednictvim Radni¢nich listu.

ZasadnéjSi zmény v aktivitAch planu mobility mohou byt projednany v pracovni skupiné
nebo i s vefejnosti dle potfeby ve formé konceptu pfed finalnim zpracovanim. To je v souladu se
zpracovanim planu mobility, ktery byl projednavan ve fazi konceptu s cilem umoznit v ramci participace
zapracovani pfipominek do navrhu, coz bylo provedeno.

Schvalenim planu mobility tento pfechazi do realizaéni faze, coz je kontinualni proces.

Vé&tsi aktualizace planu mobility se pfedpoklada v cyklech 1 x za 5 let. V pfipadé potfeby je mozné aktivity
planu upravovat &i doplhovat s odlvodnénim zmény a vyhodnocenim jejiho dopadu na stavajici
navrzené aktivity planu, aby byla udrzena kontinuita navrhu a synergie aktivit pro plnéni vize, cild
a opatreni.

V pfipadé upravy opatfeni, cili nebo vize je nutné pfed schvalenim v organech mésta provéfit tpravu
strategie procesem SEA dle zékona.
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9. Navrh a zajisténi monitoringu pro sledovani indikator

9.1. Sledované indikatory
Tabulka 9 - Sledované indikatory
Cil Indikéator Sbér dat Vyhodnoceni

Pocet nehod se

Bezpecnost smrtelnym a tézkym Statistika Roc¢né
zranénim za 3 roky

Inovace Poce}t inteligentnich Statistika Roc¢né
zastavek
Paodil nelegéalniho stani Prizkum v noci 1x za 2 roky

Mobilita Délka cyklostezek Statistika GIS Rocné
a pruhd pro cyklisty
P? 9 ,” vyhovujicich Prizkum, statistika Rocné
pésSich tras
Snizeni intenzity e "
dopravy Polska Scitani dopravy Roéné

Management Vyhodnoceni plnéni Dostupné informace Roéné

Pro pocet nehod se smrtelnym a tézkym zranénim bude vyhodnocovan ro¢né jako klouzavy primér
za 3 roky z dostupnych informaci PCR DI, které jsou k dispozici online. Budou identifikovana mista se
zvysenou nehodovosti, bude sledovana statistika vyvoje nehodovosti pro nehody ve mésté Trutnové
celkem, nehody s téZzkymi a smrtelnymi zranénimi. Samostatné budou sledovany nehody cyklista, péSich
a cyklistt s péSimi. V roce 2024 byl klouzavy primér nehod se smrtelnym a tézkym zranénim 6,6 nehod
rocné.

Pocet inteligentnich zastavek bude sledovan na zéakladé vystavby.

Podil nelegalniho stani bude sledovan na zakladé celoméstského prizkumu jednou za 2 roky. Podil
nelegalniho stani v roce 2025 byl stanoven na 26 %.

Délka cyklostezek a pruht pro cyklisty bude stanovena dle skute¢nosti a vystavby. V roce 2024 bylo
v Trutnové 9326 m stezek pro cyklisty v&. stezek pro pé&Si a cyklisty a cyklopruha.

Podil vyhovujicich pé&Sich tras v Trutnové tvofi 67,29 % hodnocenych tras. Vyhovujicich chodnikd je
82 367 m, ¢astecné vyhovuijicich je 27 594 m a nevyhovujicich hodnocenych tras nebo tras bez chodniku
je 12 433 m. Celkem bylo hodnoceno 122 394 m chodnikd.

Snizeni dopravy na ulici Polska. V roce 2025 bylo scitano 18 791 vozidel v pracovnim dni na profilu
50 902 dle s¢itani RSD.

Vyhodnoceni plnéni bude provadéno na zakladé pinéni aktivit dle akéniho planu a zasobniku projektt ve
smyslu hodnoceni aktivit ve stavech realizovano, nerealizovano, plnéni probiha, pfesunuto mezi akénim
planem a zasobnikem projektl a realizace zastavena.
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9.1. Predpokladany dopad opatieni na vybrané indikatory

Predpokladany dopad opatfeni na vybrané indikatory je dan jejich cilovym stavem pro urcity ¢asovy
horizont.

K horizontu roku 2030 jsou stanoveny indikatory nasledovné:

Klouzavy primér nehod za 3 roky se smrtelnymi a tézkymi zranénimi v roce 2030 bude 5 nehod ro¢né,
tj. snizeni o0 25 %.

Pocet inteligentnich zastavek v roce 2030 bude 5.
Paodil nelegélniho stani bude 21 %.
Délka cyklostezek a cyklistickych pruh bude 15 416 m, tj. navySeni o 65 %.

Snizeni intenzity dopravy a ulici Polska Usek Upské nabFezi — Novoméstska pod 14 tis. vozidel za den
(profil 5-0902 dle s¢itani RSD).

Podil vyhovuijicich chodnikd bude 75 %, tj. vyhovujicich chodnikd bude 92 828 m.

Tabulka 10 - Cilové indikatory v letech realizacni faze

Podil Pocet Intenzity na
Nehody s tézkym a nelegalniho inteligentnich Polské za | Podil vyhovujicich
Rok smrtelnym zranénim stani zastavek den chodniku
2024 6,66 25 % 0 18 603 67 %
2025 6,38 25 % 0 18 791 69 %
2026 6,11 24 % 0 18 979 70 %
2027 5,83 23 % 0 19169 71 %
2028 5,565 23 % 0 19 360 72 %
2029 5,28 22 % 0 14 000 74 %
2030 5,00 21 % 5 14 070 75 %
2031 4,72 20 % 5 14 140 76 %
2032 4,45 19 % 5 14211 78 %
2033 4,45 19 % 5 14 282 78 %
2034 4,45 19 % 5 14354 78 %
2035 4,45 19 % 10 14 425 78 %
9.2. Navrh hodnoceni plnéni planu

Hodnoceni bude provadéno rocné s cilem zajistit efektivni plnéni planu, kdy bude kriticky vyhodnocena
pfiprava jednotlivych aktivit, které budou v souladu s pfipravou pfesouvany mezi akénim planem
a zasobnikem projektd. SouCasné je mozné v ramci ro¢ni aktualizace stavby ze zasobniku vyloudit
s odavodnénim nerealizovatelnosti nebo je nahradit aktivitou s obdobnym efektem v dopravé
nebo doplnit novou aktivitu s v souladu s navrzenymi opatfenimi. Uprava zasobniku bude odtivodnéna.

V rdmci hodnoceni budou v zasobniku oznadeny dokoncené aktivity. U dokonCenych staveb bude
aktualizovana také realizaCni cena. Za provedené hodnoceni odpovida manazer mobility.
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9.3. Navrh prezentace vysledku pIlnéni planu

Ro¢ni hodnoceni bude prezentovano radé a zastupitelstvu mésta. Pro zajisténi komunikace s vefejnosti
bude plnéni k dispozici v Radniénich listech v podobé informace o realizaci jednotlivych staveb dle planu
mobility nebo samostatnym &lankem o plnéni. Sou€asné budou zvefejnény vysledky plnéni a uprav
akéniho planu na webu projektu. Za provedeni prezentace odpovida manazer mobility.



