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Shrnuti

Tento dokument je hlavnim vystupem Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, pfipraveného v ramci
projektu Polad’ Prahu. Ackoliv je zaméfen na navrhovou ¢ast, obsahuje také souhrnnou informaci
o pfedchozich ¢astech projektu. Cleni se na kapitoly:

1.

Plan mobility v kostce - stru¢ny pruvodce Planem mobility a jeho tfemi etapami - Analyzou,
Dopravni politikou a Navrhem

Plan mobility krok za krokem - kapitola zamérena na proces pofizeni Planu mobility,
v€etné zapojeni odbornych partnert i Siroké verejnosti

Navrh podrobné - detailni popis opatfeni vybranych do Navrhu se zdivodnénim a odkazem
do Analyzy a Dopravni politiky

Dopady navrhu - rozbor Navrhu pohledem dopravniho modelu, finan¢ni narocnosti

a zivotniho prostfedi, s vy€islenim indikatort pro sledovani Gaspésnosti Navrhu

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli byl schvalen usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 7/32
ze dne 24. 5. 2019.
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1 Plan mobility v kostce

1.1 Co je to Plan mobility?

Hlavni mésto Praha chce v Uzké spolupraci se StfredoCeskym krajem nastavit strategické dopravni
planovani tak, aby dovolilo hlavnimu méstu i jeho okoli dlouhodoby rust kvality zivota a pfitom
zbyte€né nezatézovalo zivotni prostredi ani verejné zdroje.

Vznikl proto Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli podle evropské praxe pripravy SUMP (Sustainable
Urban Mobility Plans). Plan reSi dopravu jako celek, neodtrhava od sebe jednotlivé druhy dopravy.
Naopak se snazi vyuzit prednosti kazdého z nich, klade diraz na vzajemnou provazanost. Zabér
Planu mobility zahrnuje dopravu automobilovou, vefejnou, pési, cyklistickou, ale také zasobovani.

Na prfipravé planu pracoval tym odbornikd nominovany hlavnim méstem Prahou a Stfedoceskym
krajem od roku 2015 do roku 2018. Dalsi partnefi z fad akademické sféry, nezavislych expertu,
zajmovych sdruzeni a méstskych casti Prahy i stfedoCeskych mést se pfridali externé formou
workshopl a konzultaci. Vsechny etapy planu byly pfipraveny se zapojenim Siroké vefejnosti, at uz
sociologickymi pruzkumy ¢i sbérem individudlnich nazoru. Pfiprava planu se odehravala pod
hlavickou projektu Polad’ Prahu.

Navrh

2015 2016 2017 2018

Obrazek 1 - Harmonogram a ¢lenéni projektu

1.2 Analyza

Analyza se zabyva souhrnem strategickych dokumentl Evropské unie, Ceské republiky i hlavniho
mésta Prahy, shérem dat o infrastruktufe a provozu dopravy i mobilité uzivatel, soustfedénim
podnétt od odbornych subjektl i verejnosti. Uvadi také souvislosti dopravy s pfibuznymi obory,
jako je oblast zivotniho prostredi, lidského zdravi, urbanismu, ekonomiky mésta. Prvni cast projektu
zakoncuje SWOT analyza, podporenda on-line problémovymi mapami mobility.

Strategie
Rada zavaznych dokument(i ma p¥isné nastavené cile, které Ize splinit
jen koordinovanym rozvojem mobility v hlavnim mésté iza jeho Cile
hranicemi. Jde zejména o cile vdzané na snizovani zavislosti na

fosilnich palivech, snizovani dopravni nehodovosti nebo odstranéni
bariér pro uzivatele verejné dopravy.

Planovani udrzitelné dopravy v méstské aglomeraci ma silnou oporu
nejen v evropskych a narodnich strategiich a smérnicich, ale také na
,domaci pudé“ na Grovni Prahy. Odvracenou stranou je obecné nizky
respekt k prioritam strategii a politik mésta, ktery se odrazi i v roviné
rozpocCtu mésta.
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Praha vynika v kontextu srovnatelnych mést vysokym podilem verejné
dopravy a jeji nizkou cenovou hladinou, zaostava naopak v podilu
cyklistiky a modernich forem mobility (sdileni, alternativni pohony,
zachytna parkovisté na siti vefejné dopravy). Srovnatelna je pak situace
v oblasti kongesci, regulace parkovani ¢i propagace sluzeb mobility.

Dopravni systém Prahy obslouzi kazdy den asi 1,8 mil. obyvatel
a navitévniki mésta. Velmi vyznamné (84 %) prevazuji cesty
vhitroméstské, podil vnéjSich cest (15 %) ma vsak rostouci tendenci.
Pocet vykonanych cest na obyvatele Prahy setrvale roste, aktualné
pfipada v priméru 3,57 cesty na den.

Dopravni chovani obyvatel a navstévniki mésta je odliSné v délbé
pfepravni prace - zatimco Prazané nejcastéji voli verejnou dopravu
(46 %), chizi (29 %) a automobilovou dopravu (23 %), navstévnici
z okoli Prahy pfijizdéji hlavné automobilem (45 %) ateprve poté
vefejnou dopravou (36 %).

Planovani dopravy v Praze a jejim okoli je procesné slozité. Komplikaci
je znac€nd decentralizace samospravy (57 méstskych c¢asti), nedotazené
majetkopravni vyporadani (na Udrovni statni spravy ive vnéjsSich
vztazich) ¢i kompetencni presahy nékterych instituci (napfiklad v fizeni
dopravy ¢i verejném prostoru).

Doprava se podili na vydajich rozpoCtu hlavniho mésta Prahy
pravidelné 35-40 %, a je tak jeho nejnakladnéjsi poloZkou. Pfitom vsak
jsou prostfedky vkladané do rekonstrukce komunikaci, mostu i tuneld
nedostatecné. Vyznamné ndaklady predstavuje kazdoro¢ni pokryti
ztraty z provozu verejné dopravy (zhruba 13 mld. K¢).

Ve vefejné dopravé ma stézejni roli systém Prazské integrované
dopravy (PID), umoziujici cestovani na jedné siti, jednu jizdenku
a jeden jizdni rad. Kazdorocné sit PID prepravi 1,3 mld. cestujicich,
pficemz podily metra, tramvaji a autobusul jsou podobné (okolo 30 %),
nasledované zeleznici (5 %). PoCtu cestujicich stale roste.

Mezi chronické problémy sité PID patfi nedostatecné rozvinuta
zelezni¢ni infrastruktura do Stfedoleského kraje a kongesce na
komunikacni siti, které dopadaji na spolehlivost autobusové dopravy.
Sit vefejné dopravy trapi také nevyhovujici prestupni body, jejich horsi
pési dostupnost Ci pretrvavajici bariérovost urcitych stanic a zastavek.

V siti prazské MHD je na horni hranici vyuziti linka C metra,
v tramvajové siti je kritickym bodem zejména oblast Karlova ndmésti.
V poslednich letech se vyznamné zlepsSila technickda udroven
tramvajovych trati ivozidel, nedafi se vSak rozsSifovat kolejovou
dopravu do oblasti s vysokou poptavkou, kde je suplovana autobusy.

Zachytna parkovisté P+R maji kapacitu jen 3000 mist, néktera z nich
jsou pravidelné =zaplhovana jiz v c¢asnych rannich hodinach.
Doprovodny jev ,zivelného parkovani® v okoli stanic metra je do znacné
miry redukovan rozsifenim zoén placeného stani, oviem bez nahrady
dalSimi parkovisti P+R v Praze ¢i na Uzemi StfedocCeského kraje.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli | Navrh
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V oblasti aktivni dopravy Ize vysledovat jen mirné rostouci trend vyuziti
jizdniho kola k dopravé po mésté. Sit pésich a cyklistickych tras nejvice
chybi v okrajovych castech Prahy a dale ve vazbé do Stfedoceského
kraje. Zastavéné uzemi kompaktniho mésta pak trpi nespojitosti
cyklistickych opatfeni na hlavnich trasach.

Aktivni pohyb

Praha exceluje vysokym stupném automobilizace (584 vozidel na 1000
obyvatel), coz ji fadi na prfedni mista v Evropé. Automobil je v priméru
obsazen 1,3 osoby, rozméry vozidel se zvét3uji. Dopravni zatéZe na Automobily
centrdlnim prstenci mésta poslednich 15 let klesaji, zatimco intenzity
na okraji Prahy stdle rostou. Celkovy dopravni vykon spiSe stagnuje.

Tizivym problémem Prahy je pomala vystavba nadfazené komunikacni
sité. Rozvoj infrastruktury obecné nedokaze reagovat stejnym tempem )
ha rozvoj zastavby v okoli mésta. Vyuziti sité (vCetné nové budovanych Komunikace
Usekd okruht) je €asto na hrané kapacity bez zachovani rezervy, coz
zpusobuje zvysenou citlivost na mimoradné stavy (nehody, uzavirky).

V oblasti dopravy zbozi je trfeba feSit organizaci parkovani na
vyhrazenych parkovacich stanich pro zasobovaci vozidla. Na udzemi
Prahy je aplikovdna pomérné rozsahld regulace vjezdu nakladnich
automobilt, pfesto je pohyb nakladnich vozidel po Praze vy3si nez
nezbytny, a to vlivem nedokonceného Prazského okruhu.

Zasobovani

1.3 Dopravni politika

Dopravni politika vznikla jako most mezi analyzou a ndvrhem Planu udrzitelné mobility Prahy
a okoli. Propojuje dikladnou analyzu probléma, kritickych mist i nevyuzitych pfilezitosti s neméné
podrobnou ndavrhovou ¢asti se stovkami opatfeni. Dopravni politika tedy nastavuje strategicky ramec
pro vyhledani pfinosnych projektd do navrhu.

Dopravni politika je vysledkem odborné diskuze nad nejlepSi moznou cestou naplnéni Strategického
planu hl. m. Prahy v oblasti mobility. Vznikla jako priimét nazorovych proudu, shrnutych do tzv.
scénafl mobility. Neni jen odbornym doporucenim, ale pfedstavuje také spolecensky konsenzus
s obcany i navstévniky Prahy.

Verejnou dopravou predevsim

Praha vidi budoucnost mobility v rychlé, kvalitni, provdzané a dostupné siti integrované verejné
dopravy, zalozené na vyhoddch kolejové dopravy i elektrické trakce, kterda bude
konkurenceschopnou alternativou k individudlni automobilové dopravé. Promyslené posileni
a rozvoj méstské a priméstské zeleznice, metra, tramvaji ¢i dalSich kolejovych systémui nabidnou
uzivatelim vefejné dopravy rychlé a snadné cestovani po celém mésté i metropolitni oblasti
s nizkym dopadem na zZivotni prostfedi a vysokou ekonomickou i prostorovou efektivitou.

Autem, kdyz nejde jinak

Praha bude podporovat automobilovou dopravu jednak jako doplnék k cestovani vefejnou dopravou
v méné zatizenych prepravnich vztazich, kde by verejna doprava nebyla dostatecné efektivni,
a jednak také tam, kde zajist uje nezbytné zasobovani mésta zbozim a sluzbami. Rozsifovat se bude
systém P+R navdzany na atraktivni kolejové linky verejné dopravy do okoli Prahy. V oblastech
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s dobrou dostupnosti vefejné dopravy a vysokou koncentraci aktivit bude automobilova doprava
regulovana kombinaci zklidAujicich opatfeni, parkovaci politiky a zpoplatnéného vjezdu do Uzemi.
Systém zasobovani mésta zbozim a sluzbami bude mit nizsi dopad na mésto a zivotni prostredi.

Aktivné pro kazdého

Chazi i cyklistiku bude Praha rozvijet jak na cestich ,od dvefi ke dvefim“, tak i v navaznosti
na prestupni body verejné dopravy v ,prvnim a poslednim kilometru“ cesty. Velkého rozvoje se
rovhéz docka systém B+R a sdilenych jizdnich kol, navazany na trasy vlakd, metra a tramvaji,
v SirSim centru pak orientovany i na cesty ,ode dvefi ke dverim®.

Mésto pro zivot

Praha bude zvySovat kvalitu verejného prostranstvi a celoplo$né zklidinovat dopravu v ndvaznosti na
postupné odstranovani vnitfniho dluhu sité dopravni infrastruktury. Rovnéz bude systematicky
rozvijet a preferovat integrovanou vefejnou dopravu spole¢né se zvyhodnénim chize a cyklistiky.
Postupné umozni snizit naroky na rozsah dopravnich ploch, zlepsit lokalni zivotni podminky
a navratit do ulic a verejnych prostranstvi vice zivota. Praha se tim stane pfijemnéjsSim méstem pro
zivot i podnikani.

Planovat pro budoucnost

Praha bude ddsledné koordinovat tzemni a dopravni planovani, v€etné vyuziti méstotvorné funkce
kolejové dopravy, zejména jako reakci na hrozbu suburbanizace v okoli Prahy i jako podporu mésta
kratkych vzdalenosti. Praha bude vyuZivat novych poznatkl ve védé a technice pro rozvoj svého
dopravniho systému v souladu s celosvétovym konceptem tzv. ,smart cities”. Nové poznatky ve védé
a technice znamenaji predevsim vétsi vyuziti segmentu informacnich technologii pro planovani,
fizeni ¢i vyuzivani dopravy a dopravni infrastruktury. Diky informacnim technologiim bude Praha
smérovat ke konceptu ,mobility as a service".

O co méné stavét, o to lépe fridit

Praha uprednostni lokalni zlepSeni stavajici silnicni infrastruktury, véetné zavedeni pokrocilych
systému fizeni dopravy pro efektivni vyuziti silni¢ni sité, pfed vystavbou novych kapacitnich
komunikaci. Ve vazbé Prahy na okolni region budou uplatnéna opatfeni pro odvedeni tranzitni
automobilové dopravy mimo husté zastavéné Uzemi. Praha rovnéz bude podporovat implementaci
vhodnych systému fizeni optimalizujicich provoz vefejné dopravy ¢i umoznujicich zvySeni kapacity
zejména zeleznicni dopravy.

Cistéji zasobovat

Praha se zaméfFi na rozsifeni datové zakladny o méstském zasobovani. Podporovat bude alternativni,
predevsim nizkoemisni a bezemisni dopravu zbozi, vcetné dopravy kolejové, vodni a cyklistické
a jejich vzajemného propojeni. Podporovat bude rovnéz konsolidaci zasilek, at jiz v prubéhu
pfepravy, nebo na vydejnich mistech véetné automatizovanych zpusobu vydeje zasilek. Diraz bude
kladen také na snizeni dopadu dopravy substratd a stavebniho materialu ¢i odpadu, a to vyuzitim
zeleznicni a vodni dopravni infrastruktury.



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli | Navrh

Tahnout za jeden provaz

Praha se bude snazit o silné nasazeni a vzajemnou koordinaci hl. m. Prahy, jeho méstskych casti
a organizaci, Stfedo¢eského kraje a jeho organizaci, mést a obci na jeho Uzemi a dalSich partneru
na urovni statu, coz je nezbytny predpoklad napliovani dopravni politiky. Jediné tésné propojeni
subjektll na strané organizace, investic i provozu umozni uvést v zivot jak mnoho drobnych opatfeni
v kratkém case, tak i zasadni investice v kolejové dopravé v pfristich desetiletich i daleko za
administrativni hranici Prahy.

Dopravni politika definuje sedm strategickych cili pro oblast dopravy. Tyto cile jsou doplnény
o konkrétni hodnoty indikatort, aby bylo mozné vyvoj a miru naplnéni cilu sledovat v porovnani
s jejich soucasnym stavem.

Indikatory - porovnany stav roku 2017 (v prfipadé absence dat rok 2016)
Strategicky cil s Navrhem v roce 2030

Podil verejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se zvysi ze
70 % na 73 %.

Stupen automobilizace se zvysi z 655 na 714 osobnich vozidel na 1000
obyvatel (BAU 2030 = 772 os. voz. / 1000 obyvatel)

Kapacita systému P+R v Praze a okolnim regionu se zvysi ze 4167 vozidel na
20434 vozidel.

Podil kolejové verejné dopravy (metro, tramvaje, Zeleznice) na poctu
prepravenych cestujicich integrovanou vefejnou dopravou na Uzemi Prahy se
ZVYSENI zvysi ze 67,29 % na 72 %.

PROSTOROVE Celkovy pocet parkovacich mist v ulicnim prostoru PPR se sniziz 15 927 na 14
EFEKTIVITY 334

DOPRAVY oL ) . ) 5
Prumérna obsazenost osobnich vozidel zustane zachovana na hodnoté 1,3

osoby na vozidlo.

Pocet automobill projizdéjicich pres centrdlni kordon se snizi z 530 na 464
tis. denné.

Celkova délka chranénych znacenych a doporucovanych cyklotras se zvysi ze
173 km na 260 km.

Celkova délka cykloobousmérek se zvysi ze 23 km na 55 km.

Pocet vozidel v ramci carsharingu se navysi.

Podil verejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se zvysi ze
70 % na 73 %.

Emise VOC z automobilové dopravy se budou snizovat.

SNIZENI Mérné emise sklenikovych plynt (CO2 ekv.) z dopravy se budou sniZovat.
UHEIKOVEISTORY Pocet registrovanych vozidel s elektromotorem (Cisté elektromobily) se zvysi
z 1 060 na 56 000.

Pocet autobust s elektromotorem v provozu verejné dopravy se zvysi ze 2 na
30.
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Indikatory - porovnany stav roku 2017 (v pfipadé absence dat rok 2016)
s Navrhem v roce 2030

Pocet automobilt projizdéjicich pfes centralni kordon se snizi z 530 na 464
tisic denné.

Primérna cestovni rychlost tramvaji se zvy$i z 18,6 km/h na 19 km/h.
Primérna cestovni rychlost autobust PID se zvysi z 25,2 km/h na 26 km/h.

Primérné zpozdéni autobusd PID na vjezdu ze Stfedoceského kraje do HMP
se snizi.

Pfesnost provozu vlakud PID se zvys$i z 94 % na 96 %.

Délka komunikaci s pravidelnym vyskytem stupné dopravy 4+ bude 85 km
nebo nizsi.

Pocet prepravenych cestujicich integrovanou verejnou dopravou na uzemi
mésta Prahy se zvysi z 1,26 mil. na 1,35 mil. denné

Pocet SSZ pfipojenych do hlavni dopravni Ustfedny se zvysi z 69 % na 100 %.

Podil realizované ¢asti Prazského okruhu se zvysi z 50 % na 100 %.

Pocet zranénych a usmrcenych chodcl a cyklistd se snizi ze 732 na 650
rocné.

Pocet lehce zranénych pfi dopravnich nehodach se snizi z 1951 na 1750
rocné.

PocCet usmrcenych a tézce zranénych pri dopravnich nehodach dle evidence
Policie CR se snizi ze 173 na 110 ro¢né.

Celkovy pocet dopravnich nehod evidovanych Policii CR v Praze zlstane
pfiblizné na hodnoté 23 000.

Pocet dopravnich nehod tramvaji s motorovymi vozidly se snizi z 1312 na
1200.

Podil pfijmu z dopravy na celkovém méstském rozpoctu se zvysi ze 4,6 %
na 6,6 %.

Podil Ghrady ztraty z provozu verejné dopravy na izemi HMP k jejim celkovym
nakladim se snizi z 80 % na 75 %.

Pocet obyvatel s trvalym bydliStém v Praze se zvysi z 1,280 mil. na 1,357 mil.

Podil mostu se stavebnim stavem "3-dobry" a lepsi se snizi pouze mirné ze
39 % na 35 % z celkového poctu mostu.

Plocha tzemi s prekrocenymi imisnimi limity (v %) pro rocni imisni limity pro
PM10 a PM2,5 se snizi na 0 %.

Plocha uzemi s prekro¢enym imisnim limitem (v %) pro benzo(a)pyren se snizi
z 54 % na 0 %.
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Indikatory - porovnany stav roku 2017 (v pfipadé absence dat rok 2016)
Strategicky cil s Navrhem v roce 2030

Plocha Gzemi s prekrocenym imisnim limitem (v %) pro oxid dusicity se snizi
z 0,6 % na 0 %.

Emise NOx z automobilové dopravy se snizi.

Pocet obyvatel trvale bydlicich na Uzemi s prekrocenymi imisnimi limity se
snizi na 0.

Pocet obyvatel trvale bydlicich v oblastech, kde nocni hluk presahuje troven
50 dB, se snizi.

Pocet usmrcenych a tézce zranénych pri dopravnich nehodach dle evidence
Policie CR se snizi ze 173 na 110 ro¢né.

Podil spoju realizovanych v pracovni den nizkopodlaznimi tramvajemi se

zvysi z 52 % na 90 %.

Podil spoju realizovanych v pracovni den nizkopodlaznimi autobusy PID
v Praze se zvysi z 88 % na 95 %.

ZLEPSENI Podil spojl realizovanych v pracovni den nizkopodlaznimi vozidly autobusy
DOSTUPNOSTI PID mimo Prahu v PMO se zvysi z 52 % na 80 %.

DOPRAVY Podil bezbariérovych stanic metra ze 72 % na 95 % vSech stanic.
Podil bezbariérovych stanic a zastavek vlaku PID se zvysi ze 45 % na 100 %.

Pocet obyvatel s trvalym pobytem v dostupnosti do 30 minut centra Prahy
prostfedky PID (s pési dochazkou ke stanici Ci zastavce a cekanim na spoj) se
zvysi z 939 tis. na 1029 tis.

Tabulka 1 - Strategické cile a indikatory

Dopravni politiku schvalenou Radou hl. m. Prahy doplhuje seznam 33 podminek plynoucich ze
souhlasného stanoviska Ministerstva zivotniho prostfedi vydaného 25. 3. 2019. Tento seznam je
uveden v kapitole 2.7.2 Stanovisko a jeho pozadavky a je zavazny pro implementaci jednotlivych
opatreni (projektl) v dopravé, dopravni infrastruktufe ¢i ¢astech jinych projekta, které dopravu ¢i
dopravni infrastrukturu obsahuji.

1.4 Navrh

Navrhova cast Planu mobility navazuje na Dopravni politiku, schvalenou v zafi 2017 Radou hlavniho
mésta Prahy. S pomoci Dopravni politiky bylo vyhledano celkem 242 opatfeni Navrhu Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli, ktera prokazala svlj pfinos a splnila pfitom podminku financni
udrzitelnosti rozpoctu hlavniho mésta. Opatfeni vloZzend do Navrhu jsou urcena k pripravé Cci
realizaci béhem obdobi ohrani¢eného rokem 2030.

Proces ptipravy Navrhu prosel dvéma kroky vybéru opatreni, postupné od pocetné skupiny opatreni
v Zasobniku aZz po vysledny Navrh. Nize uvadéné hodnoty nakladu se vztahuji pouze na investice
(kapitalové vydaje) hrazené z rozpoctu hl. m. Prahy:

1. Zasobnik - celkem 414 opatieni v hodnoté 340,4 mld. K¢
2. Navrh - celkem 242 opatfeni v hodnoté 113,1 mld. K¢
e Standardni opatfeni - 100 opatfeni v hodnoté 48,3 mld. K¢
e Rozvojova opatieni - 142 opatreni v hodnoté 64,8 mld. K¢
12
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414 opatreni 340,4 mld. K¢

Zasobnik

142 opatreni 64,8 mld. K¢

rh

Rozvoj

Obrazek 2 - Postup vytvareni Navrhu

Zasobnik predstavuje souhrn vsech opatreni, ktera do néj byla vlozena
ze strany Prahy a jejich organizaci, Stfedoceského kraje a jeho
organizaci a zapojenych partnert. Zasobnik je tvofen jednotlivymi
kartami opatreni, které obsahuji zakladni udaje relevantni pro nasledné
posuzovani jejich souladu s Dopravni politikou prostfednictvim multikriteridlni analyzy. Karty
opatfeni obsahuji i orientacni zakres do mapového podkladu, tento zakres je vSak pouze
schematicky a slouzi pro orientaci v Gzemi, nikoliv pro detailni posouzeni konkrétni trasy
infrastrukturnich opatreni. VSechna opatfeni ze Zasobniku, kterd dosahla v ramci provedeného
hodnoceni opatfeni kladného vysledku, byla dale uvazovana jako potencionalné zaraditelna do
Navrhu. Pouze 4 opatfeni neprosla hodnocenim. Zasobnik je k dispozici on-line na
http://zasobnik.poladprahu.cz/.

Zasobnik

Navrh je soubor opatfeni vybranych ze Zasobniku do findlniho Navrhu
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli. Vybér probéhl na zakladé j
podminek, jako je financni rdmec rozpoctu hl. m. Prahy do roku 2030, Navrh
reakce opatfeni na problémy definované v Analyze, vysledky hodnoceni
opatreni, nazor odborné verejnosti a pracovni skupiny.

Standardni opatfeni Navrhu jsou takova opatfeni, ktera jsou nutna pro
udrzeni alespon stavajici urovné dopravniho systému a ktera je nutné
nezbytné realizovat na stavajici infrastruktufe, pfipadné ,mékka Standard
opatreni” posilujici udrzitelnost dopravniho systému. Ze své povahy
vSak standardni opatfeni nemuseji stacit tempu rustu mésta.

Rozvojova opatieni Navrhu pak predstavuji opatfeni vyrazné zvysujici
kvalitu a udrzitelnost dopravniho systému, vyznamné inovace cCi velké
infrastrukturni stavby. Rozvojova opatfeni zasahuji v takovych
problémovych oblastech, kde by obnova a zlepSeni stavajicich feseni
nestacily. Jak napovida nazev, vyznamné pfispivaji k rozvoji mésta.

Rozvoj
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Pocet Investi¢ni ndklady Provozni naklady
Standardni opatreni opatfeni  Prahy (mil.K¢) Prahy (mil.Kc/rok)
Rekonstrukce kolejové infrastruktury 8 819 0
Rekonstrukce silni¢ni infrastruktury 10 33 967 3200
Parkovaci zény 1 400 75
Rizeni dopravy 8 302 10
Preference verejné dopravy 14 1077 0
ZlepsSeni prostredi verejné dopravy 6 5 000 2
Revitalizace méstského prostoru 16 3760 0
Bezbariérovost infrastruktury 18 2 309 5
Bezpeclnost dopravy 3 600 0
Integrovany dopravni systém 10 48 328
Posileni vefejné dopravy 6 0 114
Celkem 100 48 282 3734

Tabulka 2 - Pfehled standardnich opatfeni Navrhu

Pocet Investicni ndklady Provozni naklady
Rozvojova opatreni opatieni  Prahy (mil.Kc) Prahy (mil.K¢/rok)
Rozvoj zeleznic¢ni sité 13 766 0
Rozvoj sité metra a tramvaji 23 50 255 865
Preference verejné dopravy 6 8 0
Dokonceni Prazského okruhu 7 346 7
Dokonceni Méstského okruhu 5 1705 0
Nova komunikacni propojeni 8 1369 15
Mytny systém 2 4 005 400
Zasobovani mésta 3 10 1
Parkovisté P+R a B+R 7 2 801 75
Integrované sluzby v mobilité 6 21 34
Sdilena mobilita 4 73 17
Podpora dopravni cyklistiky 12 612 0
Nova pési propojeni 8 612 0
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Pocet Investi¢ni ndklady Provozni naklady
Rozvojova opatreni opatifeni  Prahy (mil.Kc) Prahy (mil.K¢/rok)
ZklidAovani dopravy 6 910 2
Elektrobusy a individualni elektromobilita 7 504 40
Posileni verejné dopravy 4 95 196
Kampané na podporu udrzitelné mobility 5 31 5
Inovace v méstské spravé dopravy 8 12 2
Rizeni dopravy 8 620 80
Celkem 142 64 755 1739

Tabulka 3 - Pfehled rozvojovych opatfeni Navrhu

2 Plan mobility krok za krokem

2.1 Metodika

Plan udrzitelné mobility je strategickym dokumentem, ktery fesi dopravu, resp. mobilitu jako celek
v€etné souvisejicich aspektul. Pfi pofizovani Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli bylo postupovano
dle platnych metodik pro plany mobility:

= Navod ke zpracovani a realizaci planu udrzitelné méstské mobility (Guidelines Developing and
Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan), Rupprecht Consult, leden 2014

=  Pfiprava mistnich a regionalnich pland rozvoje dopravy (TMP) - pomocné metodické pokyny
vypracované JASPERS pro zadavatele v Ceské republice, JASPERS (Joint Assistance to Support
Projects in European Regions), Cerven 2015

=  Metodika pro pfipravu planG udrzitelné mobility mést Ceské republiky, Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i., prosinec 2015. Metodika je certifikovana

Manazerska struktura projektu, horizonty planovani, feSené Uzemi, plan participace i jednotlivé
etapy prace byly vytyCeny v predprojektové pfipravé v druhé poloviné roku 2015, nasledné byly
jednotlivé etapy projektu konzultovany s JASPERS a schvalovany fidici radou Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli sloZené z politickych i Gfednickych pfedstaviteld hlavniho mésta Prahy ¢i
Radou hlavniho mésta Prahy. Vychodiskem pro navrhovou c¢ast se postupné staly dil¢i dokumenty
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a to Analyza, Scénare a Dopravni politika.

Pfi zpracovani Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli se vychazelo z platnych strategickych
dokumentd na méstské, narodni i evropské Grovni. Pfislusna analyza strategickych dokumentu je
provedena v dokumentu Analyza.

Na méstské drovni je nejblizSim nadfazenym dokumentem Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
Strategicky plan hlavniho mésta Prahy schvaleny zastupitelstvem HMP v listopadu 2016.

Cely proces pofizeni byl v souladu s metodikami participovan s Sirokou i odbornou verejnosti.
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2.2 Proces pofizeni

Pfiprava planu udrzitelné mobility je zakotvena ve Strategickém planu hlavniho mésta Prahy
a zaroven je nezbytnou podminkou pro ¢erpani z fondd EU od roku 2018. Pravé tyto dva aspekty se
staly zakladnim hybnym momentem pro pofizeni Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli. Velky
vyznam ma rovnéz nahrazeni zastaralych Zasad dopravni politiky z roku 1996.

Porizeni Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli bylo zahdjeno rozhodnutim Rady HMP 21. Cervence
2015, kdy byla ustanovena pracovni skupina a zahajena predprojektova pfiprava. Po svém schvaleni
v Zastupitelstvu hl. m. Prahy se stane Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli hlavnim koncepcnim
dokumentem v oblasti dopravy pro hlavni mésto Prahu, ¢imz nahradi soucasné Zasady dopravni
politiky z roku 1996.

2.2.1Projektové fizeni
Pracovni skupina, kterd se v priméru schazela alespon jednou tydné ve sloZeni:

=  Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor rozvoje a financovani dopravy (RFD)
*= |nstitut planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR Praha)

=  Regionalni organizator Prazské integrované dopravy (ROPID)

*= Integrovana doprava StfedoCeského kraje (IDSK)

=  Technicka sprava komunikaci (TSK)

=  Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP)

=  Operator ICT (OICT)

= Stfedocesky kraj (St¢K),

pfipravovala pod vedenim projektového manazera ze spolecnosti Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
veSkeré dokumenty i workshopy. O marketing vcetné webovych stranek www.poladprahu.cz se po
celou dobu pofizovani starala spolecnost Ewing Public Relations, s. r. 0. Pro marketingové ucely byla
vyuzivana znacka P+ a slogan Polad’ Prahu.

ﬁ&
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BN Projektovy manazer Pl

3

%

Manazer
komunikace

A

4
& +

N Ra'da meésta ) pu
Zastupitelstvo mésta

Obrazek 3 - Logo P+ Obrazek 4 - Schéma komunikace

Vlastni tvorba Planu udrzitelné mobility Praha a okoli byla rozlozena do let 2016-2018, kdy
probihaly prace na jednotlivych etapach:

=  Analyza (schvalena Radou HMP v lednu 2016)
= Scénare a Dopravni politika (Dopravni politika schvalena a Scénare vzaty na védomi Radou
HMP v zafi 2017)
= Navrh (ve formé konceptu dokoncen v Cervenci 2018)
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Redené Gzemi Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli vychazi z vymezeni tzv. PraZzské metropolitni
oblasti (PMO), navrzené s dirazem na vzajemné dopravni vazby mezi hlavnim méstem a obvody
obci s rozsifenou pusobnosti (ORP) ve Stiedo¢eském kraji. Mira podrobnosti FeSeni Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli je v ramci PMO vzhledem k dostupnosti dat a informaci rizna, podrobnost
klesa od stfedu PMO k okrajum, a je tedy nejvy$si na Gzemi hlavniho mésta Prahy.

. - T

Metropolitni oblast Prahy
~ néjs
- wnitini
J hlavni mésto Praha

Administrativni celky

Obrazek 5 - Syntetické vymezeni prazské metropolitni oblasti

2.2.2Participace s verejnosti

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli vznikal od zacatku za aktivni spoluprace vétsSiny organizaci
mésta a jeho firem. Ddle byly jednotlivé kroky pravidelné komunikovany se zastupci odborné
vefejnosti (tzv. Partnery), ktefi reprezentuji nazor mnoha riznych statnich i méstskych organizaci,
méstskych casti hl. m. Prahy, mést a obci StfedoCeského kraje a také obcanské spolecnosti.
Komunikace probihala jednak na spole¢nych workshopech a také prostfednictvim individudlnich
konzultaci se zastupci riznych oblasti. V neposledni fadé byla pak do pfipravy vstoupila i 3iroka
verejnost, at jiz formou sociologickych Setfeni pfi sestavovani Dopravni politiky, tak i moderovanych
panelovych diskuzi a sbéru podnétl. Participace s odbornou a laickou vefejnosti do znacné miry
ovliviiovala podobu dilcich ¢asti Planu, zejména pak vybér scénare do Dopravni politiky.

Podrobnéji jsou jednotlivé participacni akce popsany v textu nasledujicich kapitol, nize tedy uvadime

jejich strucny prehled:

=  Prvni workshop s Partnery k nezavislé zpétné vazbé na problémy i pfilezitosti v mobilité Prahy
a jejiho okoli (Cerven 2016)

=  Sbhér podnétu on-line od laické verejnosti pomoci webové aplikace, celkem ziskano 2700
podnétu (kvéten az Cerven 2016)

= Druhy workshop s Partnery k hledani spole¢né vize mobility pomoci tfech riznych scénaru
mobility (bfezen 2017)
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= Sociologicky prizkum ke zjisténi nazoru vefejnosti a jeji podpory vize mobility, ve vybérovém
souboru celkem 2224 osob z Prahy a StfedoCeského kraje (duben az kvéten 2017)

=  Panelova diskuze osobnosti z oboru s verfejnosti ke spolecné vizi mobility (duben 2017)

= Treti workshop s Partnery k metodice hodnoceni projektt v Zasobniku (fijen 2017)

= Vystava Planu udrzitelné mobility Prahy, spojena s komentovanymi prohlidkami pro verejnost
(kvéten az cerven 2018)

=  Panelové diskuze autord Planu mobility s vefejnosti k Navrhu (kvéten a Cerven 2018)

=  Prezentace klicovych oblasti Navrhu formou Pecha Kucha u pfilezitosti probihajici vystavy
(Cerven 2018)

2015 2016 2017 2018

Druhy workshop Treti workshop
s Partnery s Partnery

Sociologicky

prizkum Vystava

ENH E] Panelova
diskuze diskuze

Obrazek 6 - Prehled participac¢nich akci

2.3 Analyza

Rozsahly dokument Analyza schvaleny Radou HMP je vystupem prvni faze tvorby Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli a je tak hlavnim vstupem do nasledujicich fazi projektu. Dokument analyza
vytvarela predevsim pracovni skupina za pomoci dalSich kolegli z Magistratu, méstskych organizaci
a spolecnosti. Problémy vytipované pracovni skupinou byly doplnény na prvnim workshopu
s Partnery a zapracovany do dokumentu. Pro zpracovani nékolika dil¢ich uloh, napfiklad dostupnosti
centra na jizdnim kole nebo rozptylovou studii, byly vyuzity i soukromé spolecnosti. Cely dokument
je velmi obsahly, nebot kromé faktu tykajicich se dopravy a dopravni infrastruktury obsahuje i velké
mnozstvi presahovych odvétvi, do kterych doprava zasahuje, nebo naopak, které dopravu ovliviuji.
Dokument analyza tak obsahuje kapitoly tykajici se verejného prostoru, zivotniho prostredi, zdravi
obyvatel, demografické analyzy, energetické efektivity dopravniho systému, inzenyrskych siti, nebo
dopravni vychovy a vzdélavani. Velké usili bylo také vlozeno do tzv. problémovych map, kdy ¢lenové
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pracovni skupiny spolu se svymi kolegy zaznamenali problémova mista na dopravni infrastrukture,
zejména tykajici se kapacity. Vznikly tak celkem tfi problémové mapy, automobilové dopravy,
verejné dopravy a cyklistické dopravy. VSechny mapy jsou pfilohou dokumentu Analyza, zadroven
jsou prezentovany na webu projektu www.poladprahu.cz. Vkladem dokumentu Analyza do dalSiho
procesu celého projektu tak bylo kromé samotné textu s mnoha fakty a shrnutim problému také
SWOT analyza a problémové mapy. Dokument analyza zavadi také sadu kli¢ovych indikatoru
vykonnosti stanovenou ze statistik a dopravniho modelu.

Cely dokument vcéetné priloh byl schvalen radou mésta pocatkem roku 2017. Shrnuti dokumentu je
uvedeno v kapitole 1.2.

2.3.1Problémové mapy

V ramci Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli byly zpracovany tzv. problémové mapy, jejichz
ucelem je v prostorovych souvislostech upozornit na mista, ktera jsou pretizena, nebo se jedna
o klicové prvky dopravniho systému, jejichz destabilizace (ndrazova nebo opakujici se) dopada
negativnim zplUsobem na Zivot a dostupnost velmi rozsahlych izemi mésta. V pfipadé cyklistické
dopravy se jednalo nejvice o problémy chybéjiciho, nebo nekvalitniho az nebezpecného propojeni.
Pfiklady zobrazeni Ize nalézt na obrdzcich 6 a 7. Problémové mapy poukdzaly na slabd mista
dopravniho systému predevsim z hlediska kapacity, kterd ze systémového hlediska resi dokument
Dopravni politika a co se tyCe konkrétnich opatfeni pak dokument Navrh. V problémovych mapach
je patrné, ze problematicka mista jsou rozprostiena po celé Prazské metropolitni oblasti.
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2.3.2SWOT analyza

Pfehledné shrnuti problematiky k dalSimu reSeni je provedeno ve SWOT analyze P+ z dokumentu
Analyza, ktera je v nasledujici tabulce, v dokumentu Analyza lze nalézt vice informaci ke kazdému

bodu.
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Silné stranky

Zapocata spoluprace mezi méstskymi
organizacemi

Zpétna vazba od odborné verejnosti
Robustni datova zakladna pro hl. m.
Prahu

Dlouhodoba Gzemni ochrana koridoru pro
investic¢ni zaméry

Dobra opora Planu udrzitelné mobility ve
Strategickém planu

Dobré vymezeni vztahu dopravy

a verejného prostoru

Existence relativné kvalitnich koncepcnich
dokumentt poskytujici znalostni
zakladnu

Modal split v jadrovém a SirSim centru
mésta

Existence a rostouci spokojenost s PID
Rostouci pocet prepravenych osob v PID
Vysoky podil kolejové dopravy na
dopravnich vykonech

Zdarilé naplhovani koncepce bezbariérové
pristupnosti vefejné dopravy

Zatizeni IAD v centru klesa (vnitfni
kordon)

Systém omezeni silni¢ni ndkladni dopravy
Dokoncené Useky nadfazené komunikacni
sité

Evropska podpora snizovani zavislosti na
fosilnich palivech / podpora alternativnich
pohonu

Potencial cyklodopravy z hlediska
uzivatell

Potencial mésta v preméné brownfieldu,
které jsou jiz dobfe napojeny na verejnou
dopravu

Tradi¢ni ochota vyuzivani vefejné dopravy
Rostouci obliba moderni zeleznicni
dopravy

Potencidl liberalizace trhu verejné dopravy
Technologicky vyvoj v oblasti mobility
(vozovy park, sluzby, aplikace...)

Slabé stranky

Znalost Stfedoceského kraje v porovnani
s HMP

ZdrZzovani procesu pfipravy uzemniho
planu komplikuje podminky pro rozvoj
udrzitelnych médu dopravy
Neprovazanost priorit koncepcnich
dokumentt do rozpo¢tu HMP i obracené
(investice i provozni naklady)

Nezdjem a nizka mira respektovani
koncep¢nich dokumentu

Modal split vnéjsiho pasma
Roztristénost samospravy
Majetkopravni usporadani a sprava
Nevyuzity potencial pokrocilych nastroju
fizeni dopravy

Nedokoncena integrace verejné dopravy
Prahy a Stfedoceského kraje
Nezohlednovani provoznich nakladu pfi
realizaci investicnich akci a jejich
soustavny rust

Prilis pomalé tempo snizovani dopravni
nehodovosti

Existence silné zatizenych autobusovych
taht

Kapacitni problémy na linkach S
Kapacitni problémy na nékterych Gsecich
tramvajovych trati

Nizka spolehlivost a rychlost povrchové
verejné dopravy

Moralni a technicka zastaralost
prestupnich bodud / terminald vefejné
dopravy

Nenaplfiovani programu rozvoje P+R,
neexistence koncepce P+R v regionu
Nesouvislost cyklistickych opatreni
Chybéjici pési a cyklistické propojeni na
okrajich Prahy a v regionu

NIMBY (,Not in my backyard®)

Vnitfni dluh na Gdrzbé stavajici
infrastruktury

Doprava v klidu
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Nepodpora udrzitelné mobility (méstské
verejné dopravy) ve velkych aglomeracich
ze strany statu

Nekoordinace Gzemniho rozvoje

Moralni zastaralost pravnich i technickych
norem a jejich rigidni vyklad

Narust vnéjsich vazeb do Prahy
(pokracujici suburbanizace)

Narust hybnosti rychlej$i nez reakce
infrastruktury i sluzeb

Historicka orientace dopravnich tras
radidlné do Prahy

Neefektivita IAD (zvySujici se rozméry
automobilu, snizujici se obsazenost
vozidel)

Nevhodné nastavené hygienické limity
hluku znevyhodnujici tramvajovou
dopravu

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli | Navrh

Slabé stranky (pokracovani)

Nedokoncena sit Prazského a Méstského
okruhu (postupuje se navic opacné)
Verejna doprava je pomalejsi v radidlni
vazbé, v tangencialni vazbé jesté vice
Pretizeni komunikacni sité v urcitych
oblastech

Vysoka citlivost nadfazeného systému na
mimoradné udalosti (nespolehlivost
cestovnich dob)

ZhorSovani podminek pro zeleznicni
nakladni dopravu

Nedostatecny pocet zasobovacich stani
Chybéji koncepce i znalostni zakladna

o city logistice a procesu zasobovani
Nedostatec¢na distribucni sit
alternativnich energii/paliv

Negativni dopad automobilové dopravy na
kvalitu ovzdusi

Negativni dopad dopravy na verejné
zdravi

Emise sklenikovych plynd z automobilové
dopravy

Fragmentace a omezeni prichodnosti
krajiny

Ubytek zemédélské pady na tzemi
metropolitni oblasti

Nedostatecna podpora pohybové aktivity
obyvatel

Tabulka 4 - SWOT analyza P+

2.4 Scénare mobility

Scénare mobility pfedstavuji rizné cesty k naplnéni spole¢né vize a totoznych strategickych cila.
Odlisuji se tedy riznymi prioritami, ruznymi kombinacemi tzv. nastroju dopravni politiky (vice viz
dokument Scénare a Dopravni politika) a predevsim riznymi zplisoby feseni jednotlivych prioritnich
os. Ve vysledku v3ak pfinaseji zménu trendu v mobilité tak, jak je stanoveno ve strategickych cilech
Planu mobility.

Ucelem scénafl bylo vyvolat debatu o vhodném sméfovani Prahy a regionu v oblasti mobility tak,
aby byly zpusoby feseni pfijatelné pro uzivatele i vefejnou spravu. Kazdy scénar je tak specifickou
cestou k naplnéni spolecné vize mobility. Scénare se tak staly predmétem diskuze s odborniky na
workshopu P+ i zdkladem pro sociologicky prizkum mezi obyvateli Prahy a Stfedoceského kraje.

2.4.1Vize mobility

Druha faze Planu udrzitelné mobility stavi jednak na pevném zakladu dokumentu Analyza a jednak
na Strategickém cili 1.5 Udrzitelnd mobilita Strategického planu hlavniho mésta Prahy, ktery definuje
tzv. vizi mobility:
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,Praha ve spoluprdci s okolnim regionem uplatiiuje principy udrZitelné mobility a orientaci na
ekologicky setrnéjsi zpusoby dopravy. Vyznamné jsou omezeny negativni dopady individudlni
automobilové dopravy véetné dopadu na uZivani verejného prostoru, a to dosaZenim lepsiho
rozloZeni jednotlivych druhu dopravy a zvysSenim jeji bezpecnosti i energetické tcinnosti. “

Vizi mobility ze Strategického planu, kterou Plan udrzitelné mobility prebird Ize charakterizovat
nasledovné:

* Praha bude smérovat k udrzitelné mobilité - k zajiSténi pohybu osob a zbozi, ktery je

dlouhodobé pfijatelny z hlediska socialniho, ekonomického a dopadd na Zivotni prostfedi »
spolehlivéjsi, rychlejsi a prijemnéjsi cestovani.

= Dopravni dostupnost cili bude vyrazné orientovana na ekologicky Setrnéjsi zpusoby dopravy -

na vefejnou dopravu (pfedevSim kolejovou) a také na chizi a uzivani jizdnich kol » zvyseni
podilu verejné, pési a cyklistické dopravy nad 70 %.

= Na Uzemi mésta a také v okolnim regionu se postupné dosahne lepSiho souladu dopravy

s kvalitou zivotniho prostifedi a verejnych prostranstvi » pritazlivé mésto pro své obyvatele.

=V silnicni dopravé se uplatni kombinace regulacnich a investi¢nich opatfeni sméfujicich ke

snizovani negativhich dopadi automobilové dopravy » lepsi prostfedi na husté obydleném

Uzemi mésta.

= Dojde ke zvySeni bezpecnosti a energetické Gicinnosti dopravy » pozitivnhi ekonomicky dopad

a snizovani zavislosti na ropé a zemnim plynu.

Pro dalsi praci s vizi mobility bylo nutné stanovit mozné scénare naplnéni této vize, pro prehlednéjsi

praci s témito scénafi byly vytvoreny tzv. Strategické cile a Prioritni osy.

Strategické cile byly vytvofeny z obecnych principi planovani udrzitelné mobility, které jsou

nadfazené vsem scénafim a jsou dale rozpracovany v dokumentu Dopravni politika:

1. SniZeni prostorové narocnosti dopravy - Strategicky cil sleduje sniZzeni prostorovych narokl na
zabor uzemi dopravni infrastrukturou, resp. verejného prostranstvi dopravnimi prostfedky. Na
pfepravu jedné osoby je potreba nejméné prostoru v pripadé elektrické kolejové dopravy
a nejvice v pripadé osobniho automobilu s nizkou obsazenosti.

2. Snizeni uhlikové stopy - Strategicky cil sleduje zvySeni podilu neuhlovodikovych pohoni
(predevsim vyuziti elektrické trakce) v dopravnich vykonech a snizeni spotifeby energii i snizeni
produkce oxidu uhli¢itého (zvySeni energetické ucinnosti).

3. ZvySeni vykonnosti a spolehlivosti - Strategicky cil sleduje celkové zvyseni efektivity dopravniho
systému zejména vyuzitim multimodalniho fetézce (synergie), optimalizaci soucasného
systému vyuzitim dostupnych kapacit a snizeni vlivi dopravnich excesu, jako jsou napfiklad
dopravni nehody nebo docasné snizeni kapacity tfeba pfi uzavirce, na dopravni systém a jeho
uzivatele.

4. ZvysSeni bezpecnosti - Strategicky cil sleduje zvySeni bezpecnosti a odolnosti celého dopravniho
systému zejména snizenim vlivu na zdravi a Zzivoty osob pfi dopravnich nehodach nebo
mimoradnych udalostech, jako jsou napfiklad Zivelné nebo bezpecnostni udalosti.

5. Zvy3eni financni udrzitelnosti - Strategicky cil sleduje zvySeni udrzitelnosti financovani investic

i provozu a zlepseni bilance prijmi a vydaju, véetné zajisténi stability pFfijmu a vydaju.
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6. ZlepSeni lidského zdravi - Strategicky cil sleduje zlepSeni lidského zdravi vlivem podpory
pohybové aktivity obyvatel a rovnéz snizeni imisniho zatizeni obyvatelstva i Zivotniho prostredi
jako celku hlukem a exhalacemi.

7. ZlepSeni dostupnosti dopravy - Strategicky cil sleduje zlepSeni dostupnosti dopravy pro Siroké
spektrum obyvatel i navstévniklu véetné osob se snizenou schopnosti orientace nebo pohybu,

véetné propojeni riznych druht dopravy mezi sebou.

Pro mozné porovnani jednotlivych scénari mezi sebou byly z problémi definovanych v dokumentu
Analyza a vize mobility vytvofeny tzv. Prioritni osy:

Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy
Provazanost verejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy

Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti
Nova propojeni pro rizné druhy dopravy

Podpora chuze a dopravni cyklistiky

Optimalizace zasobovani mésta

oOmmon® >

Zlepseni pFistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro rizné
skupiny obyvatel
H. ZlepSeni kvality verejnych prostranstvi

I.  Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy

—

Snizeni prostorovych narok( dopravy

Snizeni dopravni nehodovosti

Financ¢ni udrzitelnost dopravniho systému

Procesni podpora udrzitelné mobility a efektivni spravy mésta

Udrzitelny izemni rozvoj Prazské metropolitni oblasti

czzr =

Ekonomicky rozvoj mésta

2.4.2Definice scénaru

Na zakladé internich workshopt celého tymu projektového manazera a pracovni skupiny byly
vytvoreny 3 mozné scéndre smérovani dopravy v Praze, které cti vizi mobility a jsou uvedeny
v nasledujicich podkapitolach:

=  Praha efektivni

=  Praha racionalni

. Praha liberalni

2.4.2.1Praha efektivni

Praha vidi budoucnost mobility v kvalitni, provdzané a dostupné siti integrované verejné dopravy
zalozené na vyhodach kolejové dopravy i elektrické trakce. Promyslené posileni a rozvoj méstské

a priméstské zeleznice, metra, tramvaji ¢i dalSich kolejovych systémd nabidnou uzivatelim verejné
dopravy rychlé a snadné cestovani cely méstem i metropolitni oblasti ve vSech smérech, a to
s nizkym dopadem na zivotni prostredi a vysokou ekonomickou i prostorovou efektivitou.

Konkurencni vyhoda kolejové dopravy bude natolik silna, Zze nebude tfeba vyznamné investovat do
rozsitreni komunikacni sité uvnitf Prazského okruhu. Naopak velkého rozvoje se docka systém P+R,
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B+R a bikesharingu navazany na rychlé trasy vlakl, metra a tramvaji do vSech vyznamnych cil ve
mésté, pricemz individudlni dopravni prostfedek bude slouzit prevdazné pro ,posledni mili“ cesty.

Regulace automobilové dopravy bude probihat v ekonomické roviné formou myta i parkovaci politiky
mésta Ci preferenci verejné dopravy v ulicni siti. Automobilova doprava by méla resit pfedevsim malo
zatizené vztahy, které nelze efektivné uspokojit vefejnou dopravou.

Chaze i cyklistika se s kolejovou dopravou vhodné doplni v cestach na kratsi vzdalenosti. ZvySovani
kvality verejného prostoru a zklidiovani dopravy se proto budou odehravat zejména ve vazbé na
terminaly a zastavky verejné dopravy, aby kazdodenni zkuSenost z cesty ,od dvefi ke dvefim* byla
pro uzivatele pfijemnd, vyhodnd a bezstarostnd. Verejnd doprava plné vyuzije své meéstotvorné
funkce.

2.4.2.2 Praha racionalni

Praha chce byt méstem prijemnym pro Zivot. Mobilita ve mésté ma byt postavena na udrzitelnych
a prostorové efektivnich modech dopravy. Racionalni pojeti mobility pro Prahu znamena byt méstem
kratkych vzdalenosti, které nebude zvySovat naroky na cestovani. Efektivnéji vyuzivany uli¢ni prostor
umozni snizit podil dopravnich ploch. Ziskany vefejny prostor chce Praha vénovat na zlepsSeni
lokalnich zivotnich podminek. Do ulic se ma vratit vice zivota, kazdodenni negativni dopady dopravy
na obyvatele budou sniZzeny na minimum.

Tohoto stavu chce Praha docilit systematickym rozvojem sité integrované verejné dopravy na vsech
drovnich, od Zeleznic az po autobusy. Pfirozené pak chce zvyhodnit chiizi a cyklistickou dopravu.
Posileni a zkvalitnéni verejné dopravy postupné umozni snizovat kapacitu komunikaci pro
automobilovou dopravu uvniti Prazského okruhu, regulace automobilové dopravy tedy bude
postupnad, avsak celoplosSna. Vyznam individualni automobilové dopravy bude zachovdn v méné
zatizenych vazbach, kde jiné dopravni mody nebudou dostatecné efektivni. SniZzeni prostorovych
naroku automobilové dopravy podpofi i rozvoj systému sdileni automobil(.

Praha racionalni je méstem velkého mnozstvi drobnéjsich a koordinovanych zlepSeni spiSe nez
velkych jednorazovych investic. Diraz ma byt kladen na kvalitu dopravniho feSeni. Znamena to

i Fadnou péci o stavajici infrastrukturu, kterou chce scénar uvést do bezvadného stavu a provozovat
ji spolu s novymi soucastmi pfi udrzitelnych nakladech. Praha bude vyuzivat soucasné rezervy
pouzitim modernich technologii orientovanych na dopravni sit i jeji uzivatele.

Udrzeni dopravni poptavky ,na uzdé” podpofi i cilend regulace Uzemniho rozvoje. Scénar prirozené
vede k postupnému potlaceni fenoménu suburbanizace; diky kvalitnim vefejnym prostranstvim,
spolehlivému systému verejné dopravy i optimalnim podminkam pro aktivni druhy dopravy bude
bydleni v Praze vyznamné atraktivnéjsi.

2.4.2.3Praha liberdlni

Praha chce pokracovat ve stavajicich trendech rozvoje mésta i aglomerace a napliovat dlouhodobou
trasach v kombinaci s dalSimi opatfenimi na stavajicich komunikacich chce zajistit podminky pro
zlepseni zivotniho prostifedi v rozsahlych obytnych oblastech, a to pfi nezhorSovani dostupnosti
Uzemi mésta pro jeho uzivatele. Uvolnény prostor na méstskych tfidach chce humanizovat
a prerozdélit pro udrzitelné dopravni mody a vozidla s ekologickym pohonem.

Rozvoj komunikacni sité vSak pljde ruku v ruce se silnou ekonomickou regulaci automobilové
dopravy v pretizenych oblastech mésta systémem myta i parkovaci politikou. Tomu napomuze také
rozsifena sit zachytnych parkovist s vynikajici dostupnosti z nadfazené sité komunikaci, ktera bude
kromé vyznamnych terminall verejné dopravy pokryvat i rozhrani regulovaného Gzemi, kde budou
vyssi naroky na parkovani.

24



PRA[HA
PRA[GUE
PRA[GA

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli | Navrh

Regulované oblasti jsou pfilezitosti pro rozvoj verejné dopravy, jejiz vyznam bude v zajisténi
spolehlivych vazeb v méfitku méstskych ¢asti a silnych prepravnich vztaht z/do téchto oblasti. Pro
vyznamné radidlni vztahy Prahy a StfedocCeského kraje bude navic zajiSténo zvyhodnéni verejné
hromadné dopravy stavebnim rozsifenim komunikaci o vyhrazeny jizdni pruh, pripadné téz
prodlouzenim tramvajovych trati ¢i jinych lehkych kolejovych systému na intenzivné osidlena izemi
i vné Prahy.

Mimo regulovana Gzemi a zejména na vyjezdech z nadfazené komunikacni sité muze byt pro
zachovani stability dopravniho systému jako celku v nejvice exponovanych ¢asech nezbytné mensi
preference verejné dopravy.

2.4.3Workshop s Partnery

Druhy workshop s partnery Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli navazal na obdobnou udalost,
ktera se uskutecnila v ¢ervnu roku 2016 a vénovala se problémlm i pfilezitostem v mobilité Prahy
a jejiho okoli. Diskuze se u kulatych stolt zaméfila na hledani spole¢né vize mobility pomoci tfech
rdznych scénafl zminénych vyse. Zavéry workshopu jsou vyznamnou oporou pro rozhodnuti
0 nejvhodnéjsi strategii pro mobilitu v Praze a okoli nejen do roku 2030, kam sméfuje navrhové
obdobi Planu, ale i v delSim horizontu. Hlavnim cilem workshopu bylo ziskat nazor na vizi mobility
pro Prahu a okoli, upozornit na rizika na cesté za jejim naplnénim a doplnit nejlépe vnimany scénar
mobility o dalsi prvky tak, aby byl vhodnym kompromisem pro viechny hosty u kulatych stola.

Zavérem workshopu s partnery je vybér dalSiho sméfovani Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
cestou scénare Praha efektivni s doplnénim dalSich prvka:

* intenzivni koordinace mezi Grovnémi statu, kraje, mésta a méstskych casti;

= program drobnych opatreni a lokalnich zlepSeni pro pokryti blizkého ¢asového horizontu;
= plosnd podpora aktivni dopravy (pési a cyklistické) na cestach ,od dveri ke dverim*;

= revitalizace vefejnych prostranstvi prerozdélenim vyuziti dopravnich ploch;

= spoluprace mezi dopravnim a Uzemnim planovanim pro snizeni dopadu suburbanizace;

= realizace Prazského okruhu jako ochrany rezidencnich Ctvrti Prahy pred zbytnou dopravou;
= podpora elektromobility pro snizeni vlivu automobilové dopravy na zivotni prostredi;

= pokrocilé systémy fizeni dopravy pro efektivni vyuziti kapacity komunikaci;

= vyssi kapacita zachytnych parkovist P+R u stanic metra na hranici Prahy;

= dobfe promyslena ekonomicka regulace automobilové dopravy.

Takto doplnény scénar Praha efektivni se stal zakladem sestaveni dokumentu Dopravni politika.

2.5 Dopravni politika

Dopravni politika je zdsadni dokument Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, ktery urcuje
smérovani mobility do roku 2030 v hlavhim mésté Praze s pfesahem do souvisejiciho okoli, ktery
byl schvdlen Radou hlavniho mésta Prahy v zafi 2017 a je zdkladnim vstupem do navrhové casti.

Dopravni politika je vysledkem odborné diskuze nad nejlepsi mozZnou cestou naplnéni spolecné vize
mobility. Vznikla jako priumét ndzorovych proudu, shrnutych do tzv. scénafi mobility, kterym se
vénuje dokument P+ Scénare. Dopravni politika neni jen Gzce odborné pfijimany smér, pfedstavuje
také spolecensky konsenzus s Sirokou podporou mezi obcany i navstévniky Prahy, vzhledem
k provedenému sociologickému prazkumu, kdy byly identifikovany oblasti dopravni politiky, které
maji silnou ¢i naopak slabou podporu u urcitych skupin obyvatel Prahy i jejiho okoli. To napomaha
porozumét o¢ekavani a prizpusobit tak navrhovou ¢ast, aby byla pfijatelnd pro Siroké spektrum
uzivatell. Schéma propojeni Strategického planu hlavniho mésta Prahy a dokumentd P+ Scénare a
P+ Dopravni politika je uvedeno na Obrazek 9.

25



AlHA

PRA[GA

=N B Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli | Navrh

Polad’

Prahu
Strategicky plan hlavniho mésta Prahy P+ Scénare P+ Dopravni politika
———————————————————— e e el T Bttt
I|Strateg|cky cil 1.5 (—» Vize mobility |—|- : | Efektivni ! ' R Spolecné vize | 1
il scénar LM mobility :
: Ak Racionalnf L '
— 1] — _|Racionalni | | =1 i
| Strategicky il 2.1, oblast C |—|—>|I Prioritni osy : > cinar fly |
T e AN P I
. |
P+Anajza : [Liberalni D v !
a Plscénar [T i | |DOPRAVNI |
1| Problémové oblasti mobility I—i— I I | |POLITIKA X
e L e e e e e e e e e e e = == I a

Obrazek 9 - Schéma propojeni Strategického planu hlavniho mésta Prahy a dokument( P+ Scénafe a P+ Dopravni
politika

Schéma dokumentu Dopravni politika je uvedeno na Obrazek 10, v nasledujicich kapitolach jsou pak
shrnuty klicové ¢asti: Strategické cile, Zasady dopravni politiky a Prioritni osy. Dopravni politika je v
dokumentu P+ Dopravni politika podana nékolika zpusoby, v nasledujicim vSak pro stru¢nost pouze
pomoci Strategickych cilt a Prioritnich os:
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Obréazek 10 - Clené&ni Dopravni politiky

Dopravni politiku schvalenou Radou hl. m. Prahy dopliiuje seznam 33 podminek plynoucich ze
souhlasného stanoviska Ministerstva zivotniho prostfedi vydaného 25. 3. 2019. Tento seznam je
uveden v kapitole 2.7.2 Stanovisko a jeho pozadavky a je zavazny pro implementaci jednotlivych
opatfeni (projektl) v dopravé, dopravni infrastrukture ¢i ¢astech jinych projektt, které dopravu Ci
dopravni infrastrukturu obsahuji.

2.5.1Strategické cile a prioritni osy

Dopravni politika definuje sedm strategickych cili véetné indikatori pro oblast dopravy, které
vyplyvaji z obecnych principt udrzitelné mobility, a skrze prioritni osy je nasledné propojuje az
s problémovymi oblastmi definovanymi v dokumentu P+ Analyza. Nazvy a definice Strategické cilt
z dokumentu Dopravni politika uvedeny v kapitole 2.4.1. Strategické cile spolu s indikatory jejich
naplnéni uvadi Tabulka 5.

Prioritni osy Planu mobility rozpracovavaji strategické cile do oblasti feSeni, tedy blize ke konkrétnim
nastrojum dopravni politiky. Nasledujici Tabulka 6 uvadi prehled prioritnich os Planu mobility,
vztazenych k problémovym oblastem identifikovanym v analyze. V pravém sloupci je uveden princip
feSeni prijaté dopravni politiky mésta, ktera sméfuje ke splnéni spolecné vize mobility
a strategickych cilu.

26



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli | Navrh

Strategicky cil

ZVYSENI(
PROSTOROVE
EFEKTIVITY
DOPRAVY

SNIZENI
UHLIKOVE
STOPY

ZVYSENI
VYKONNOSTI
A SPOLEHLIVOSTI

ZVYSENI
BEZPECNOSTI

Popis strategického cile

Strategicky cil sleduje snizeni prostorovych
narokl na zabor Gzemi dopravni infrastrukturou,
resp. vefejného prostranstvi dopravnimi
prostfedky. Na prepravu jedné osoby je potieba
nejméné prostoru v pfripadé elektrické kolejové
dopravy a nejvice v pripadé osobniho
automobilu s nizkou obsazenosti.

Prioritni osy

=  Preferovani verejné dopravy a rozvoj
kolejové dopravy (A)

= Podpora chlize a dopravni cyklistiky (E)

=  Optimalizace zasobovani mésta (F)

=  ZlepsSeni kvality vefejnych prostranstvi (H)

=  SniZeni prostorovych naroku dopravy (J)

Indikatory
Podil verejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se zvysi ze 70 % na 73 %.

Stupen automobilizace se zvysSi z 655 na 714 osobnich vozidel na 1000 obyvatel (BAU 2030 = 772
0s. voz. / 1000 obyvatel)

Kapacita systému P+R v Praze a okolnim regionu se zvySi ze 4167 vozidel na 20434 vozidel.

Podil kolejové verejné dopravy (metro, tramvaje, Zeleznice) na poctu prepravenych cestujicich
integrovanou verejnou dopravou na Uzemi Prahy se zvysi ze 67,29 % na 72 %.

Celkovy pocet parkovacich mist v ulicnim prostoru PPR se snizi z 15 927 na 14334

Primérna obsazenost osobnich vozidel ziistane zachovana na hodnoté 1,3 osoby na vozidlo.
Pocet automobill projizdéjicich pres centralni kordon se snizi z 530 na 464 tis. denné.

Celkova délka chranénych znacenych a doporucovanych cyklotras se zvysi ze 173 km na 260 km.
Celkova délka cykloobousmérek se zvysi ze 23 km na 55 km.

Pocet vozidel v ramci carsharingu se navysi.

Strategicky cil sleduje zvySeni podilu
neuhlovodikovych pohont (pfedevsim vyuziti
elektrické trakce) v dopravnich vykonech a
snizeni spotreby energii i snizeni produkce
oxidu uhlic¢itého (zvySeni energetické ucinnosti).

=  Preferovani vefejné dopravy a
kolejové dopravy (A)

=  Podpora chiize a dopravni cyklistiky (E)

=  Optimalizace zasobovani mésta (F)

=  SniZeni zneciSténi ovzdusi, hlukové zatéze
a uhlikové stopy (I)

= Udrzitelny Gzemni
metropolitni oblasti (N)

rozvoj

rozvoj  Prazské

Podil verejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se zvysi ze 70 % na 73 %.
Emise VOC z automobilové dopravy se budou snizovat.

Mérné emise sklenikovych plynt (CO2 ekv.) z dopravy se budou sniZovat.

Pocet registrovanych vozidel s elektromotorem (Cisté elektromobily) se zvysi z 1 060 na 56 000.
Pocet autobustl s elektromotorem v provozu verejné dopravy se zvysi ze 2 na 30.

Pocet automobill projizdéjicich pres centralni kordon se snizi z 530 na 464 tis.

Strategicky cil sleduje celkové zvySeni efektivity
dopravniho systému zejména vyuzitim
multimodalniho fetézce (synergie), optimalizaci
soucashého systému vyuzitim dostupnych
kapacit a snizeni vlivi dopravnich excesu, jako
jsou napriklad dopravni nehody nebo docasné
snizeni kapacity tfeba pfi uzavirce, na dopravni
systém a jeho uzivatele.

=  Provdzanost verejné dopravy s ostatnimi
druhy dopravy (B)

= Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich
problému v dopravni siti (C)

= Nova propojeni pro ruzné druhy dopravy
(D)

=  Optimalizace zasobovani mésta (F)

=  Snizeni dopravni nehodovosti (K)

Primérna cestovni rychlost tramvaji se zvysi z 18,6 km/h na 19 km/h.

Primérna cestovni rychlost autobust PID se zvysi z 25,2 km/h na 26 km/h.

Primérné zpozdéni autobusl PID na vjezdu ze Stfedoceského kraje do HMP se snizi.
Presnost provozu vlakd PID se zvysSi z 94 % na 96 %.

Délka komunikaci s pravidelnym vyskytem stupné dopravy 4+ bude 85 km nebo nizsi.

Pocet prepravenych cestujicich integrovanou verejnou dopravou na tzemi mésta Prahy se zvysi
z 1,26 mil. na 1.35 mil. denné.

Pocet SSZ pfipojenych do hlavni dopravni Ustfedny se zvysi z 69 % na 100 %.

Podil realizované casti Prazského okruhu se zvysi z 50 % na 100 %.

Strategicky cil sleduje zvySeni bezpecnosti a
odolnosti celého dopravniho systému zejména
shizenim vlivu na zdravi a Zivoty osob pfi

= SniZeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich
problému v dopravni siti (C)

Pocet zranénych a usmrcenych chodcl a cyklistl se snizi ze 732 na 650 ro¢né.

Pocet lehce zranénych pri dopravnich nehodach se snizi z 1951 na 1750 rocné.
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Popis strategického cile

Prioritni osy
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Indikatory

ZVYSENI
FINANCNI
UDRZITELNOSTI

ZLEPSENI
LIDSKEHO
ZDRAVI

ZLEPSENI
DOSTUPNOSTI
DOPRAVY

dopravnich nehodach nebo mimoradnych
udalostech, jako jsou napfiklad Zivelné nebo
bezpecnostni udalosti.

= Nova propojeni pro rizné druhy dopravy
(D)

=  SniZeni dopravni nehodovosti (K)

=  Zlepseni kvality vefejnych prostranstvi (H)

Pocet usmrcenych a tézce zranénych pfi dopravnich nehodach dle evidence Policie CR se snizi ze
173 na 110 rocné.

Celkovy pocet dopravnich nehod evidovanych Policii CR v Praze zlstane pfiblizné na hodnoté
23 000.

PocCet dopravnich nehod tramvaji s motorovymi vozidly se snizi z 1312 na 1200

Strategicky cil sleduje zvySeni udrzitelnosti
financovani investic

i provozu a zlepSeni bilance pfijma

a vydaju, v¢etné zajisténi stability pfijma a
vydaju.

=  Provdzanost verejné dopravy s ostatnimi
druhy dopravy (B)

=  Financni udrzitelnost dopravniho systému
(L

= Procesni podpora udrzitelné mobility a

efektivni spravy
mésta (M)
= Udrzitelny Gzemni rozvoj Prazské

metropolitni oblasti (N)
= Ekonomicky rozvoj mésta (O)

Podil pfijmi z dopravy na celkovém méstském rozpoctu se zvysi ze 4,6 % na 6,6 %

Podil uhrady ztraty z provozu vefejné dopravy na izemi HMP k jejim celkovym néakladim se snizi
z 80 % na75%.

Pocet obyvatel s trvalym bydliStém v Praze se zvySi z 1,280 mil. na 1,357 mil.

Podil mostu se stavebnim stavem "3-dobry" a lepsi se snizi pouze mirné ze 39 % na 35 % z celkového
poctu mostu.

Strategicky cil sleduje zlepseni lidského zdravi
vlivem podpory pohybové aktivity obyvatel a
rovnéz snizeni imisniho zatizeni obyvatelstva i
zivotniho prostredi jako celku hlukem a
exhalacemi.

= Preferovani verejné dopravy a
kolejové dopravy (A)

=  Podpora chiize a dopravni cyklistiky (E)

= ZlepSeni pristupnosti dopravy, dopravni
infrastruktury a verejnych prostranstvi pro
rizné skupiny obyvatel (G)

= Zlepseni kvality vefejnych prostranstvi (H)

=  SniZeni znecisSténi ovzdusi, hlukové zatéze
a uhlikové stopy (1)

=  Snizeni dopravni nehodovosti (K)

rozvoj

Plocha Gzemi s prekro¢enymi imisnimi limity (v %) pro roCni imisni limity pro PM10 a PM2,5 se
snizi na 0 %.

Plocha Uzemi s prekrocenym imisnim limitem (v %) pro benzo(a)pyren se snizi z 54 % (hodnota
2016) na 0 %.

Plocha Gzemi s prekro¢enym imisnim limitem (v %) pro oxid dusicity se snizi na 0 %.

Emise NOx z automobilové dopravy se snizi.

Pocet obyvatel trvale bydlicich na tzemi s pfekrocenymi imisnimi limity se snizi na 0.
Pocet obyvatel trvale bydlicich v oblastech, kde nocni hluk pfesahuje troven 50 dB se snizi.

Pocet usmrcenych a tézce zranénych pfi dopravnich nehodach dle evidence Policie CR se snizi ze
173 na 110 rocné.

Strategicky cil sleduje zlepSeni dostupnosti
dopravy pro Siroké spektrum obyvatel i
navstévnikl véetné osob se snizenou schopnosti
orientace nebo pohybu, véetné propojeni
riznych druht dopravy mezi sebou.

= ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni
infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro
rdzné skupiny obyvatel (G)ZlepSeni
pfistupnosti dopravy pro starsi a
znevyhodnéné obcany (G)

= Zlepseni kvality vefejnych prostranstvi (H)

=  Provazanost verejné dopravy s ostathimi
druhy dopravy (B)

= Podpora chlize a dopravni cyklistiky (E)

= Nova propojeni pro rtizné druhy dopravy

(D)

Podil spojl realizovanych v pracovni den nizkopodlaznimi tramvajemi se zvysi ze 52 % na 90 %.

Podil spojt realizovanych v pracovni den nizkopodlaznimi autobusy PID v Praze se zvySi z 88 %
na 95 %.

Podil spojl realizovanych v pracovni den nizkopodlaznimi autobusy PID mimo Prahu v PMO se
zvySi z 2 % na 80 %.

Podil bezbariérovych stanic metra ze 72 % na 95 % vSech stanic.
Podil bezbariérovych stanic a zastavek vlaku PID se zvysi ze 45 % na 100 %.

Pocet obyvatel s trvalym pobytem v dostupnosti do 30 minut centra Prahy prostrfedky PID (s pési
dochdazkou ke stanici ¢i zastavce a cekanim na spoj) se zvySi z 939 tis. na 1029 tis.

Tabulka 5 - Strategické cile dopravni politiky
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PRA[GUE

PRA[GA
+ PRA|G

Polad’
Prahu

C

AlHA

Prioritni osa

Preferovani verejné dopravy
a rozvoj kolejové dopravy

Provazanost verejné dopravy
s ostatnimi druhy dopravy

Snizeni citlivosti a zmirnéni
kapacitnich problému v dopravni
siti

Nova propojeni pro rtizné druhy
dopravy

Oblasti strategického cile SP

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 B Rozvoj kolejové dopravy

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 B Rozvoj kolejové dopravy

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 D Nova propojeni

Problémova oblast P+ Analyzy

Kapacitni problémy (Esko, tram, bus) a nizka
spolehlivost povrchové VHD

Nizka cestovni rychlost tramvaji a nelepSici se trend
Existence silné zatizenych autobusovych tahu

Nedokoncena integrace verejné dopravy Prahy
a Stredoceského kraje

Nenaplhovani programu rozvoje P+R, neexistence
koncepce P+R v regionu

Pretizeni a citlivost komunikacni sité

Nevyuzity potencial pokrocilych nastroju fizeni
dopravy

Chybéjici pési a cyklistické propojeni na okrajich Prahy
a Vv regionu

Nesouvislost cyklistickych opatreni
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Dopravni politika mésta

Praha ve spolupraci se StfedocCeskym krajem bude intenzivné rozvijet spolecny
integrovany systém verejné dopravy a podnikne kroky k presunu velké casti prepravnich
vykonu na kolejovou dopravu (Zeleznice, metro, tramvaje ¢i dalSi kolejové systémy),
ktera je kapacitnéjsi, provozné spolehlivéjsi a efektivnéjsi diky vyraznému posileni
provozu a rozsifeni sité kolejové dopravy v celé metropolitni oblasti.

U tramvajovych trati i autobusovych linek v uli¢ni siti bude Praha disledné uplatfiovat
preferenci verejné dopravy, a to na kfizovatkach, v usecich mezi kfizovatkami
i v prostoru zastavek. Duraz bude klast predevsim na feSeni souvislych tahd véetné
celkového resSeni dopravniho prostoru.

Pro vzajemnou propojenost jednotlivych druhd verejné dopravy Praha zajisti kvalitni
feSeni prestupnich bodu s kratkymi pfestupnimi vazbami a vhodné zasazenych do
vefejnych prostranstvi. Vozovy park budou tvofit komfortni vozidla vybavena
informacnimi technologiemi na odpovidajici Urovni, tepelnym komfortem, signalem
elektronickych komunikaci v dostatecné kvalité a s omezenim socidalnépatologickych
jevu.

Praha ve spoluprdci se Stfedoceskym krajem a obcemi na jeho Uzemi zajisti realizaci
kapacitni sité parkovist P+R, B+R a parkovacich mist K+R navazanych na stanice
atraktivni kolejové dopravy, ¢imz vytvori podminky pro snadné multimodalni cestovani
mezi SirSim centrem Prahy a fidceji osidlenymi oblastmi s vyuzitim individudlniho
dopravniho prostredku na prvni/posledni kilometr cesty. Provazanost udrzitelnych
modu dopravy bude déle posilena systémem bikesharingu navazanym na zastavky
a prestupni body verejné dopravy. Praha, jeji méstské casti i mésta a obce ve
StfedocCeském kraji budou klast diraz na bezpecnou, komfortni a co nejkratsi pési
dostupnost k zastavkam a stanicim verejné dopravy.

v v

Praha ucini systémové kroky vedouci k vy33i Grovni integrace dopravnich modd na
infrastrukturni, provozni i datové uUrovni s cilem rozvoje jednotného systému sluzeb
mobility (mobility as a service).

Praha uplatni promyslenou vystavbu silni¢nich propojeni v tangencialnich smérech vici
centru mésta (Méstsky okruh) nebo multimodalnich, tj. ur¢enych po automobilovou
dopravu, verejnou dopravu, cyklisty a chodce, silni¢nich propojeni v okrajovych ¢astech
Prahy a vramci StfedoCeského kraje, coz celkové povede ke snizeni citlivosti
komunikacni sité.

V exponovanych castech komunikacni sité rovnéz implementuje prvky pokrocilého
fizeni dopravy pro optimalni vyuziti kapacity komunikaci a informacni systémy pro
fidice vcetné komunikace vozidel s infrastrukturou (C2l) a mezi vozidly (C2C). Tato
opatfeni Praha doplni promyslenym systémem ekonomické regulace automobilové
dopravy s vyuzitim zon placeného stani ¢i myta. Vytvofenim paralelni sité kolejové
dopravy s vysoce atraktivni a spolehlivou nabidkou verejné dopravy k siti silni¢ni se
predpoklada prirozeny pokles poptavky po zbytné individualni automobilové dopravé,
¢imz se rovnéz zvysi plynulost nezbytné silnicni dopravy (zasobovani zbozim
a sluzbami).

Praha prehodnoti rozsah a parametry komunikacni sité uvnitf Prazského okruhu (dalnice
DO) s ohledem na udrzitelny rozvoj a rozpocCet mésta pri respektovani prioritni
dulezitosti dostavby Prazského okruhu a potfebnosti dokonceni Méstského okruhu.
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PR

PRA[GUE

PRA[GA
+ PRA|G

Polad’
Prahu

AlHA

Prioritni osa

Podpora chtize a dopravni
cyklistiky

Optimalizace zasobovani mésta

ZlepSeni  pristupnosti

dopravy,

dopravni infrastruktury a verejnych

prostranstvi pro ruzné

obyvatel

Zlepseni kvality verejnych
prostranstvi

skupiny

Oblasti strategického cile SP

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 E Elektromobilita

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 C Kvalita verejnych
prostranstvi

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 C Kvalita verejnych
prostranstvi

Problémova oblast P+ Analyzy

Nedokonéena sit PO a MO

Horsi postaveni udrzitelnych modu v ¢asové
dostupnosti

Nesouvislost cyklistickych opatreni
Chybéjici pési a cyklistické propojeni v PMO

Nedostatecna podpora pohybové aktivity obyvatel

ZhorsSovani podminek pro zelezni¢ni nakladni dopravu
Nedostatecny pocet zadsobovacich stani

Chybéji koncepce i znalostni zakladna o city logistice
a procesu zasobovani

Starnuti populace - narust poctu osob starsich 80 let
0 2,5 % do roku 2030

Mordlni a technickd zastaralost termindla VHD

Vnitfni dluh na adrzbé stavajici infrastruktury
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Dopravni politika mésta

Praha rovnéz zajisti o realizaci novych kolejovych propojeni, kterd umozni dalSi rozvoj
sité bezpecné a komfortné dostupné kolejové dopravy, véetné ndvazného systému P+R.
Nové kolejové trasy v tangencialnim sméru k centru mésta také zajisti vyrazné snizeni
poptavky po automobilové dopravé.

Pro chodce a cyklisty Praha, jeji méstské casti a obce ve Stredoceském kraji vybuduji
nové stezky, lavky i podchody nejen ve vazbé na termindly a vyznamné zastavky verejné
dopravy vybavené parkovisti B+R a systémem bikesharingu, ale i jako propojeni
rezidencnich oblasti v celé metropolitni oblasti.

Praha bude celoplosné podporovat komfortni a bezpecnou pési a cyklistickou dopravu
na cestach ,od dvefi ke dvefim*, i jako soucast multimodalniho chovani, v ndvaznosti na
prestupni body a zastavky verejné dopravy ,na prvni a posledni mili“ cesty.

Praha aktivné vytvofi podminky pro rozvoj dopravni cyklistiky jako doplikového
systému k ostatnim modim dopravy, a to jak v podobé celistvych infrastrukturnich
a dopravné-organizacnich opatfeni, tak rozvojem parkovist B+R a systému
bikesharingu. Ten bude primarné navazany na vefejnou dopravu, v jadrovém mésté
i lokalnich centrech rovnéz orientovany na cesty ,od dvefi ke dverim“.

Praha se zaméri na rozsSifeni datové zakladny o méstském zasobovani. Na zakladé
zjisténych dat bude Praha formou zavadéni pilotnich projekti podporovat vhodné
trendy v oblasti city logistiky. Podpora bude probihat v roviné ekonomické
i legislativni. Podporovana bude alternativni, predevsim nizkoemisni a bezemisni
doprava zbozi vcetné dopravy kolejové, vodni a cyklistické a konsolidace zbozi pfi
prepravé nebo konsolidace do jednotnych vydejnich mist. PocCet vyhrazenych
zasobovacich stani bude optimalizovan s ohledem na potfeby mésta. Diraz bude kladen
také na snizeni dopadu dopravy substratd a stavebniho materidlu ¢i odpadu.

Praha zpfijemni zivot ve mésté starsim a znevyhodnénym obcantm i détem a rodic¢im
s kocarkem, a to ploSnou revitalizaci a zvySenim kvality vefejnych prostranstvi, ktera
pfinesou nejen vice prostoru pro pési, ale i souvisejici Upravy usnadnujici jejich pohyb
odstranovanim bariér ve mésté.

Praha rovnéz zajisti plnou bezbariérovost stanic a zastavek, stejné jako vozidel verejné
dopravy. To spolec¢né s vyraznym rozsirenim sité kvalitni kolejové dopravy vyrazné
zkvalitni dostupnost Uzemi pro tyto skupiny obyvatel.

Kvalitni vefejné prostranstvi je dulezitou soucasti celkového dojmu z cesty ,od dvefi ke
dverim*, proto bude Praha systematicky zlepSovat jejich kvalitu nejen v ndvaznosti na
terminaly a zastavky verejné dopravy, ale i ploSné, vcetné souvisejiciho prerozdéleni
vyuziti stavajicich dopravnich ploch.

Zkvalitiovanim verejnych prostranstvi Praha docili vétsiho poctu lidi, ktefi se ve mésté
zastavuji a ktefi voli chuzi na kratsi cesty. Praha rovnéz vyuzije méstotvorného pfinosu
kolejové dopravy, stanice a zastavky budou vstupnimi branami do hodnotného
méstského prostredi.

Praha zvétsi rozsah oprav a modernizaci stavajici infrastruktury, aby jiz nadale nerostl
dluh na jeji udrzbé. Tyto opravy a modernizace casto pujdou ruku v ruce se
zkvalitnovanim verejnych prostranstvi pfi uplatnéni celostniho pfistupu.
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Polad’
Prahu

Prioritni osa

SniZeni znecisSténi ovzdusi, hlukové
zatéze a uhlikové stopy

SniZeni prostorovych naroku
dopravy

K Snizeni dopravni nehodovosti

Financni udrzitelnost dopravniho
systému

Procesni podpora udrzitelné
mobility a efektivni spravy mésta

Oblasti strategického cile SP

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 B Rozvoj kolejové dopravy
1.5 D Nova propojeni
1.5 E Elektromobilita

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 B Rozvoj kolejové dopravy

1.5 C Kvalita verejnych
prostranstvi

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 B Rozvoj kolejové dopravy

1.5 C Kvalita verejnych
prostranstvi

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

Problémova oblast P+ Analyzy

Existence silné zatizenych autobusovych tahd
Nedostatecna distribucni sit alternativnich energii

Negativni dopad automobilové dopravy na kvalitu
ovzdusi a verejné zdravi (hluk a exhalace)

Emise sklenikovych plynu ze spalovacich motoru
(predevsim AD)

Neefektivita IAD (zvétSujici se rozméry automobilu,
snizujici se obsazenost, vysoky zdbor Uzemi)

Prilis pomalé tempo snizovani dopravni nehodovosti

Nezohlednéni provoznich nakladd pfi realizaci investic
a jejich soustavny rast

Neprovazanost priorit koncepcnich dokumentt do
rozpoCtu HMP i obracené (investice i provozni
naklady)

NIMBY
RoztfisSténost samospravy
Majetkoprdvni uspofadani a sprava

Znalost StfedocCeského kraje v porovnani s HMP
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Dopravni politika mésta

Praha snizi ekologickou zatéz z dopravy narustem elektrifikace dopravnich vykonu,
a to zejména prfevodem vyznamnych autobusovych taht na elektrickou kolejovou
dopravu ¢i podporou elektromobility pro snizeni vlivu dopravy na zivotni prostredi.
U automobilové dopravy a autobusové verejné dopravy bude Praha podporovat i jina
bezemisni ¢i nizkoemisni paliva.

Praha vytvofi podminky pro pfirozené utuzeni kondice svych obyvatel a zlepsSeni
zivotniho prostredi podporou vyuzivani aktivni dopravy jako pfirozené soucasti
kazdodennich cest za praci, vzdélanim i volnym casem.

Praha bude uprednostiiovat vyuzivani dopravnich prostfedkd s nizkym zaborem
vefejného prostoru na prepravovanou osobu. Verejnost bude motivovat ke sdileni
dopravnich prostfedki mezi riznymi uzivateli, tak i spole¢né cestovani vice osob jednim
dopravnim prostredkem.

Prostorovou efektivitu dopravy Praha vylepSi akcentovdanim kolejové dopravy, ktera
nejefektivnéji vyuziva prostor pfi prichodu tizemim. Duslednou realizaci preferencnich
opatreni pro tramvaje a autobusy pak zajisti efektivnéjsi vyuzivani ulicniho prostoru.
Dopravni terminaly budou vhodné umistény, koncipovany a zaclenény do verejnych
prostranstvi.

Svoji parkovaci politikou a rozvojem parkovist P+R Praha ve spolupraci se Stfedoceskym
krajem zajisti, aby parkovani automobil bylo v nejvétsi mozné mife umisténo ke zdroji
cesty, nejlépe mimo verejny prostor.

Praha dosahne pozitivniho trendu sniZzeni dopravni nehodovosti odstranénim
nehodovych mist, zvySenim dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich
a revitalizaci verejnych prostranstvi s prvky zklidnéni dopravy. Vyznamny vliv bude
rovnéz mit samotny presun ¢asti cest na kolejovou sit verejné dopravy spolu s peclivou
navaznosti pésich a cyklistickych tras a souvisejicim ocekdvanym snizenim zatéze
komunikacni sité uvnitf Méstského okruhu. Nezanedbatelny vliv na snizeni nehodovosti
bude mit také vétSi nasazeni informacnich a komunikacnich technologii vcetné
asistencnich systému ve vozidlech a v dopravni infrastrukture.

Praha bude vénovat pozornost struktufe pfijmu z celé oblasti mobility. Nebude spoléhat
jen na trzby z jizdného ve verejné dopravé a systémem dobre promyslené ekonomické
regulace vice zpoplatni automobilovou dopravu.

V pripadé velkych investi¢nich projektu bude Praha upfednostriovat investice do
systému verejné dopravy.

Dopravni politika vyzaduje mimoradné silné nasazeni a vzajemnou koordinaci partneru,
od hlavniho mésta Prahy a jeho méstskych ¢asti nebo organizaci pres Stfedocesky kraj
a obce ¢i mésta na jeho Gzemi az po Uroven ministerstev a statni spravy, nebot
propojuje kompetence vsech zucastnénych. Bez této koordinace nemuize Praha uplatnit
opatreni i daleko za svou administrativni hranici.

Praha rovnéz zajisti tésné a efektivni propojeni projektovani verejné dopravy a z néj
vyplyvajici planovani prislusné infrastruktury, jeji spravy a provozovani, vcetné
navazujicich sluzeb mobility v souladu s konceptem ,mobility as a service*.

Pro tuto zadouci koordinaci Praha zfidi pozici manazera mobility Prazské metropolitni
oblasti a posili role a koordina¢ni kompetence organizatora IDS, nebot provazana
a efektivni vefejna doprava je klicovym prvkem dopravni politiky.
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Prioritni osa Oblasti strategického cile SP Problémova oblast P+ Analyzy Dopravni politika mésta

Praha ve spolupraci se Stredoceskym krajem a statem vytvori dopravni systém zalozeny
na kolejovych modech dopravy, ktery muze podpofit Uzemni rozvoj jak ve mésté
(rychlejsi a spolehlivéjsi spojeni), tak za jeho hranici (zlepSeni moznosti pfi dojizdéni).
Vnéjsi vztahy Prahy budou reseny paterni siti kolejové dopravy; predevsim zeleznici, ale
také lehkymi kolejovymi systémy. Dopravni politika tak vychazi vstfic ocekdvanému
Narust poctu vnéjsich vazeb do Prahy (suburbanizace) demografickému vyvoji v Praze i regionu a je v tomto ohledu dlouhodobé prorustova.

1.5 A Preferovani verejné Narust hybnosti rychlejsi nez reakce infrastruktury Praha ve spolupraci se Stfedoceskym krajem bude klast diraz na uzké provazani
dopravy i sluzeb dopravniho a UGzemniho planovani za ucelem snizeni negativnich dopadu
1.5 B Rozvoj kolejové dopravy Narist podtu obyvatel PMO o 168 tis. do roku 2030 subulrbanizacel. Cen'frva u_r.balni.zg_ce a su.bulrbanizace bl:ld_ou navazana na kolejo,vé
(cca +10 %) systelmy, které rovnéz ZIaJIStI Je{lch kvalltnlloblsluhu vefejnou dopravolu. Vv ostaltnlc,h
vazbach bude podporovano vyuziti individudlniho prostfedku na ,prvni/posledni mili
cesty” prostrednictvim parkovist P+R, B+R a bikesharingu u stanic a zastavek verejné

dopravy.

Udrzitelny Gzemni rozvoj Prazské
metropolitni oblasti

Praha bude podporovat snahu o snizeni hybnosti ¢i zkraceni cest obyvatelstva pri
zachovani rastu kvality Zivotni Grovné i HDP.

Praha, jeji méstské Cdasti i mésta a obce ve StfedoCeském kraji budou vyuzivat

1.5 A Preferovani verejné polycentrického ekonomického pfinosu generovaného dobrou dostupnosti patefnim
dopravy dopravnim systémem, at uz prostfednictvim ekonomického potencidlu stanic
0 Ekonomicky rozvoj mésta 1.5 B Rozvoj kolejové dopravy _ a zastavek verejné dopravy, pozemkové politiky ¢i ekonomického rozvoje na lokalni

urovni, ktery bude tézit z pohybu a pobytu lidi na kvalitnich vefejnych prostranstvich

1.5 C Kvalita vefejnych a z dobré mistni dostupnosti sluzeb.

prostranstvi

Tabulka 6 - Prioritni osy Planu mobility
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2.5.2Sociologicky prizkum

Cilem sociologického prizkumu bylo zjistit nazory vefejnosti na vyvoj dopravy v Praze a Casti
StfedoCeského kraje ve vztahu k sestavené dopravni politice. Diraz byl kladen predevsim na:

= identifikaci podporovanych a kritickych aspektd mobility z pohledu verejnosti;

= identifikaci rozdilt v postojich a podpofe dopravni politiky mezi skupinami obyvatel;

= popsani duvodu (ne)podpory dopravni politiky, a to zejména z pohledu sociodemografickych

charakteristik populace a jejich aktualnich mobilitnich vzorcu.

Sbér dat se uskutecnil 23. 2. az 10. 3. 2017 formou telefonického dotazovani (CATI) a dotazovani
na on-line panelu (CAWI). Velikost vybérového souboru Cinila 2 224 osob. Prvni cilovou skupinou
byli obyvatelé hl. m. Prahy ve véku 15 a vice let, druhou cilovou skupinou byli obyvatelé zajmového
Uuzemi Stfedoceského kraje, tj. Prazskd metropolitni oblast.

V celkovém pohledu je podpora dopravni politiky vétsi nez podpora tfi vychozich scénari mobility,
které byly rovnéz predmétem zkoumani. Mirné vétsi podporu ma vize také mezi obyvateli Prahy nez
v relevantni Casti Stfedoceského kraje.

Z demografickych proménnych ma vliv na miru podpory pohlavi respondenta: v modelech by muzi
dosahli nizSich skére (coz plati predevsim pro StfedocCesky kraj), vyssi skére maji vysokosSkolaci
a podpora se téz zvySuje s vékem (v celkovém modelu plati, Ze za kazdych deset let véku je podpora
o 1,3 bodu vétsi).

Sociologicky prizkum poskytl k Dopravni politice tyto zavéry:

=  Dopravni politika je vefejnosti v obecné roviné pfijimana velmi vstficné. Pouze 11 % obyvatel
Prazské metropolitni oblasti k ni ma negativni postoj. Naopak 67 % se k ni stavi velmi vstficné
a zbylych 23 % mizeme oznacit jako neutralni.

= Podpora je také mirné vétSi u obyvatel Prahy, coZz je ovlivnéno primarné jejich rozdilnym
dopravnim chovanim, protoze méné casto po Praze cestuji autem. PfedevsSim podil silnych
podporovatel dopravni politiky - tzv. vérozvéstl - je v Praze vétsi (15 %) nez ve Stfedoceském
kraji (10 %).

= Klicem k porozuméni postojum vefejnosti jsou aktualni individualni mobilitni vzorce, tedy
zpusoby, jak po Praze lidé cestuji. Podpora dopravni politiky je vyrazné vétsi u téch, ktefi
alespon nékolikrat mési¢né cestuji vefejnou dopravou, naopak mensi u automobilistll, zejména
intenzivnich. Mezi cyklisty je podpora jednoznacné vétsi. To, jak se lidé po Praze premist uji

pésky, nema na miru podpory vyrazny vliv.
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Skor

Vefejnd Ix tydné a castéji 18,32

doprava  nZkolikrét mésitng 15,42

Nékolikrat rotné 12,21

Nikdy 9,14

Osobni 1x tydné a Castéji 12,82

autonebo  nay olikrat mésiend 16,96
motorka

Nékolikrat roné 19,53

Nikdy 24 58 ISR 21,74

Jizdni Ixtydné a astéji  [INEGG:E - I o 20,7
kolo O S e —

Nékolikrat mési¢né 18 60 9 18,96

Nekolikrat roénd NS N7 S S A & 16,4

Nikdy [ 2 I 22 = 16,17

Chize Ixtydné a éastéji N - 2 2 17,56
Nekolikrat mésicnt  EFUENII S 0 27 00 EEEVEN 5

Nékolikrat rozne  IEEVININIIY SN 20 W 100

Nikdy T - 2 S VI 14,7

M vérozvésti M podporujici B neutralni M negativni

Obrazek 11 - Podpora dopravni politiky podle zpusobu dopravy
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Obrazek 12 - Podpora dopravni politiky podle kombinace vlastnictvi auta, kola a predplatni jizdenky
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2.6 Navrh

Do navrhové casti Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli bylo vlozeno celkem 242 opatreni, kterd
prokazala svij pfinos a splnila pfitom podminku financni udrzitelnosti rozpoctu hlavniho mésta.
Vybér opatrfeni do Navrhu probihal ze SirSiho seznamu 414 moznych opatreni, shromazdénych do
tzv. Zasobniku opatfeni.

2.6.1Zasobnik opatreni

Zasobnik je verejné dostupny na webu http://zasobnik.poladprahu.cz/ a obsahuje podrobné
informace o kazdém zvazovaném opatreni. Soucasti karet opatreni je i orientacni zdkres do
mapového podkladu, ktery vSak slouzi pouze pro orientaci v izemi, kde by pfiblizné méla byt nova
infrastruktura umisténa. Rozhodné tak neslouzi pro detailni posouzeni konkrétniho opatfeni
z hlediska vedeni trasy. Pro detailni posouzeni daného opatfeni slouzi studijni provéreni a projekéni
pfiprava navazujici na tento strategicky dokument, a s tim spojené procesy dle platnych
legislativnich predpisu.

Seznam opatreni

a | Vyistit

- Vybrat autora - v (3) Zelezni¢ni doprava - rozvoj sité v

# Nazev Viozil

1. Vaclav Brejska 10.10. 2017 14:41 B
(3) Zelezniéni doprava - rozvoj sité

2. Vaclav Brejska 19.10. 2017 8:59 @
(3) Zelezniéni doprava - rozvoj sité

3. Vaclav Brejska 24.10. 2017 8:54 &
(3) Zelezni¢ni doprava - rozvoj sité

4. Vaclav Brejska 24.8.2017 13:38 3
(3) Zeleznicni doprava - rozvoj sité

5. Vaclav Brejska 10.10. 2017 14°47 B
(3) Zelezni¢ni doprava - rozvoj sité

6. Vaclav Brejska 10.10. 2017 14:53 B
(3) Zelezniéni doprava - rozvoj sité

7. Vaclav Brejska 10.10. 2017 14:55 B

(3) Zelezniéni doprava - rozvoj sité

Obrazek 13 - Zasobnik na webu http://zasobnik.poladprahu.cz/

Kazdé opatreni v Zasobniku ma zpracovanou tzv. kartu opatreni, kterou lze zobrazit po kliknuti na

nhazev opatreni. Na kazdé karté opatreni jsou k dispozici relevantni udaje, napftiklad:

=  Charakteristika opatreni (zakladni predstaveni)

= Reakce na SWOT analyzu Prahy a okoli, zpracovanou v analyze Planu mobility

=  Strategické cile Dopravni politiky, které pomaha opatfeni naplnit

=  Souhrn pozitivnich a negativnich dopadu, doplnény o rizika

= Odhadované naklady a terminy realizace

=  Schematicky zdkres v mapé slouzici pro orientaci v Uzemi, tedy v jaké casti mésta by nova
infrastruktura méla byt umisténa

=  Grafické prilohy majici doplfikovou informativni povahu
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Prazsky okruh (D0Q), 511 (Béchovice - D1)

Usek 511 Béchovice-D1 je soucasti postupné realizovaného Prazského okruhu, ktery patfi k nejvyznamnéjsim dopravnim
stavbam v Ceské republice. Po svém dokonéeni vzajemna propoji celkem devét komunikaci dalniéniho typu sméfujicich z
Prahy a spojujicich hlavni mésto s okolnimi regiony a staty. Zaroven rozvadi jak tranzitni, tak pfiméstskou dopravu

po okraji mésta.

Stavba tvori jihovychodni ¢ast Prazského okruhu. Pfedpokladané intenzity na trase jsou v roce 2040 60-75 tisic aut/den
(zdroj IPR). Stavba je navrZena jako Sestipruh.

Nastroj dopravni politiky o (25) Dokondeni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu
UZivatelé o Fidi¢ a spolujezdec

o zasobovani
SWOT analyza Silné stranky

o Zpétna vazba od odborné vefejnosti

o Robustni datova zakladna pro hl. m. Prahu

o Dlouhodobd tzemni ochrana koridor( pro investi€ni zaméry
o Dobra opora Planu udrzitelné mobility ve Strategickém planu
o Systém omezeni silniéni nakladni dopravy

o Dokonéené Useky nadifazené komunikaéni sité

Obrazek 14 - Karta opatfeni na webu http://zasobnik.poladprahu.cz/

Vybér prioritnich opatfeni zarazenych do Navrhu probihal v nékolika stupnich a byla pfi ném
reflektovana celd rada hledisek. Ve vysledku se jednalo o komplexni proces, kde byly posuzovany
vSechny zadméry uvedené v Zasobniku. Proces vybéru opatfeni probéhl s ohledem na tyto aspekty:

=  Financ¢ni rdmec P+
=  Reakce na problémy identifikované v Analyze P+
=  Vysledky hodnoceni opatieni

= Nazory odborné a laické verejnosti

2.6.2Financni ramec pro navrh

2.6.2.1 Financni a rozpoctovy vyhled hl. m. Prahy

Jednim ze zakladnich parametri nastaveni rozsahu a koncipovani Navrhu bylo zohlednéni finan¢nich
moznosti hlavhiho mésta Prahy, a to pfedevsim tam, kde je Praha garantem investicnich a (nasledné)
i provoznich nakladl takovych opatfeni. Vychodiskem byl navrh rozpoctu hl. m. Prahy na rok 2018,
odsouhlaseny Radou hl. m. Prahy dne 13. 11. 2017, jehozZ soucasti je i rozpoctovy vyhled do roku
2023. Pfi predikci rdmcového vyvoje byla zohlednéna rovnéz historicka data dle schvalenych
rozpoctt hl. m. Prahy za obdobi 2014 - 2017. Interpretace dat a nasledna verifikace finan¢niho
vyhledu do roku 2030 probéhla ve spolupraci se Sekci financni a spravy majetku, resp. odborem
rozpoctu Magistratu hl. m. Prahy. V této souvislosti je nutno doplnit, Zze rozpoctovy vyhled
nezohlednuje hospodafsky rust, zménu danovych pfijma, rist statnich dotaci, pripadné
samospravna opatreni. V oblasti pfijmd rovnéz neni reflektovano pfipadné zadluzeni mésta, dariové
zmény ¢i mimoradné pfFijmy. Jde tedy o pomérné konzervativni pfistup zohlednujici inflaci a naklady
dluhové sluzby. S ohledem na hospodarsky vyvoj v obdobi let 2008 - 2012 vsak tento pfistup
jednoznacné prokazal své pfinosy.

Z hlediska struktury rozpoC€tu mésta je nutno zminit, ze podil kapitoly Doprava predstavuje 35 %
kapitalovych a 37 % béznych vydaji. Ve finan¢nim vyhledu od roku 2024 byl uplatnén linearni rist
béZnych vydaju a ¢aste¢na stagnace kapitalovych vydaju.
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Néaklady 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Kapitédlové celkem 16777 111 8 708 586 7931519 6 774 634 6 397 303 5531 294
Kapitalové doprava 4903 073 3 033 696 2 762 999 2 359990 2 228 545 1 926 864

Kapitalové
Doprava/Celkem 29 % 35% 35% 35% 35 % 35%

B&zné celkem 59 649 088 59138 128 60 196 891 61 276 829 62 378 365 63 501 933
Bé&zné doprava 21 851 824 21 869 602 22 261 138 22 660 505 23 067 859 23 483 361

Bézné
Doprava/Celkem 37 % 37 % 37 % 37 % 37 % 37 %

Néklady (tis. K&) 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Kapitédlové celkem 5531294 5531294 5531294 5531294 5531 294 5531294 5531294

Kapitalové doprava 1 926 864 1 926 864 1 926 864 1 926 864 1 926 864 1 926 864 1 926 864

Kapitalové
Doprava/Celkem 35% 35% 35% 35% 35% 35% 35%

B&zné celkem 64 645 739 65810147 66995529 68202262 69430731 70681327 71954449
Bé&zné doprava 23906 346 24336951 24775312 25221568 25675862 26138340 26609 147

Bézné
Doprava/Celkem 37 % 37 % 37 % 37 % 37 % 37 % 37 %

Tabulka 7 - Finan¢ni vyhled do roku 2030

Z uvedeného financniho vyhledu je zfejmé, ze v obdobi let 2018 - 2030 Ize pro kapitolu Doprava
pocitat s kumulovanou castkou cca 30,7 mld. K¢ pro kapitalové vydaje a cca s 311,9 mld. K¢ pro
béZné vydaje. Jedna se o prostfedky z vlastnich zdroju, které nejsou zavislé na externim financovani
(avéry, fondy EU apod.)

Dle zakona €. 23/2017 Sb., o pravidlech rozpo¢tové odpovédnosti si mésto muze pujcit maximalné
60 % pruméru pfijmu za posledni 4 roky. V letech 2020 - 2023 je pfedpoklad vySe tohoto pruméru
cca 70 mld. K¢, z ¢ehoz vyplyva moznost ¢erpani Uvéru v maximalni vysi 42 mld. K¢, a to vyhradné
pro pokryti kapitalovych vydaju (jedna se o idedlni pfipad, kdy je cela ¢astka uvéru vycerpana pouze
pro kapitolu Doprava). Do celkového financniho vyhledu je ddle zapocltena moznost dalSich
externich zdroju ve vySi 10 mld. KE. Mlze se jednat o pFispévky z fondd EU, pfipadné ucelové dotace
ze statniho rozpoctu.

Kumulované
za obdobi

Kapitalové zdroje 2018 - 2030 Poznamky

Rozpocet 30,7 mld. K¢

Vlastni rozpoctové zdroje Prahy
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Kumulované
za obdobi

Kapitalové zdroje 2018 - 2030 Poznamky

42,0 mld. K¢

Maximalni mozny uvér dle zakona 23/2017 Sh.
Jiné zdroje 10,0 mld. K¢ Dosud neidentifikované externi zdroje

Rezervni akce budou vyuZity pouze pri vypadku
30,7 mld. K¢ investicnich  akci  pokrytych v zakladnim
Rezervni akce rozpoctu.

celkem 113,4 mid. K¢

Tabulka 8 - Financ¢ni vyhled hl. m. Prahy zohlednény pfi vybéru opatfeni do Navrhu

V oblasti béZnych vydaju byla reflektovana rovnéz moznost zvyseni nedanovych pfijmu napfiklad ze
systému zon placeného stani, myta ¢i tarifu PID. Pfi zapocteni velkorysejsi varianty vyvoje pfijmu
(v celkové vysi 19,3 mld. K¢ za celé obdobi 2018 - 2030) Ize uvazovat o urcité kompenzaci v kapitole
béZnych vydaju.

Uvedeny finanéni ramec 113,4 mld. K& byl odsouhlasen Ridici radou projektu 1. prosince 2017,
pfi¢emz zohledfuje pouze zaméry, jejichZ financovani je v pusobnosti hlavniho mésta Prahy. Nutno
zduraznit, ze dany finan¢ni ramec byl pouze jednim z faktoru, které vstupovaly do procesu vybéru
opatreni, jehoz Ucelem bylo predevsim poukazat na moznosti financovani ze strany hlavniho mésta
Prahy a predejit nekoordinovanému a financ¢né neudrzitelnému vyvoji v oblasti investic do
dopravniho systému. Je vsak nutno zduraznit, ze finan¢ni ramec nebyl a ani nemohl byt jedinym
limitujicim faktorem vybéru opatreni.

Navrh zahrnujici skupinu opatfeni, jejichz financovani je v pusobnosti tfetich stran (napf. stat,
Stfedocesky kraj), vychazi z dosavadnich vysledki procesu vécné koordinace zamérl mezi
organizacemi a firmami hlavniho mésta a dotCenymi subjekty. Financni ramec pro jednotlivé skupiny
opatfeni (dle ptsobnosti konkrétnich subjektd) bude predmétem dalSich konzultaci s cilem blizSiho
upfesnéni v€etné ramcového casového harmonogramu.

2.6.2.2 Provazanost na moznosti financovani z fondu EU

S ohledem na pravé probihajici programovaci obdobi byly u relevantnich projektu reflektovany
skuteCnosti podminujici moznosti ¢erpani z fondi EU (Operacni program doprava Il a Operacni
program Praha pdl rustu). Pfihlédnuto bylo pfedevsim k pokrocilému stavu pfipravy dotcenych
projektu tak, aby nedoslo k nezadoucim procesnim komplikacim.

2.6.2.3Financovani z fondu EU

Vsechna opatfeni, ktera jsou soucasti Zasobniku, jsou v souladu se schvdlenou Dopravni politikou
P+. V principu tedy kazdé z nich mize byt financovano z riznych operacnich programu. Vzdy vsak
musi byt respektovany podminky konkrétniho programu, coz neni podrobnéji feSeno pfi zpracovani
P+. Je dulezité dat pozor v pfipadé spolufinancovani opatfeni, ktera jsou pouze v Zasobniku,
z rozpoctu hl. m. Prahy, aby nebyl ohrozen financ¢ni ramec opatreni v Navrhu P+.

2.6.2.4Financovani s vyuzitim soukromého kapitalu

Ze zasobniku jsou realizovatelné dalsi projekty, které jsou v souladu s dopravni politikou, pokud
bude pro tato opatfeni zajisténé financovani. K tomu Ize u urditych typu projektt vyuzit soukromy
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kapital (napfiklad formou PPP aj.), jiné kapitoly rozpoctu hl. m. Prahy nez ,doprava“ ¢i mimoradné
financovani ze strany statniho rozpoctu a jim podfizenych organizaci jako je napfiklad SFDI.

V pripadé vyuziti soukromého kapitalu pro financovani dalSich opatreni je nutné k témto opatfenim
pfistupovat individualné a pro kazdé pomoci podrobné studie zhodnotit, zda je tento pfistup
pfinosny. Rovnéz je velice obezfetné pfistoupit k posouzeni nakladi a pravnich zavazku, které
zvolenim tohoto pfistupu vyvstanou pro mésto Prahu a stanovit, zda jsou z hlediska rozpoctového
vyhledu mésta po zapocteni vsech dalSich nakladovych polozek proveditelné a udrzitelné.

2.6.3Reakce na problémy identifikované v Analyze P+

DalSim aspektem vstupujicim do procesu vybéru prioritnich opatfeni byla mira reakce na problémy
identifikované v analytické ¢asti Planu udrzitelné mobility, a to jednak ve formé SWOT analyzy, a také
v podobé tzv. problémovych map, jez graficky prehledné lokalizuji jednotlivé problémy v FfeSeném
Uzemi. V zasadé kazdé opatreni ze Zasobniku resi urcity problém, ktery byl popsan v Analyze P+.
V popredi staly predevsim problémy, jez svymi dopady presahuji lokdlni méfitko, resp. jsou typické
systémovymi dopady.

Jednim ze stézejnich kritérii pfi posuzovani riznych feseni byla rovnéz skutec¢nost, zda je dané
feSeni spojeno i s dalSimi synergickymi efekty, pfipadné je jeho realizace zaloZzena na systémovém
pfistupu v uzké vazbé na procesni zajiSténi, a to i s vyhledem do budoucna. Zminéné synergie
mohou ve vysledku znamenat daleko efektivnéjsi pfistup k aplikaci jednotlivych feseni/opatfeni na
riazné problémové oblasti, a to pfipadné i za cenu vy3$sich vstupnich investi¢nich nakladu (pfikladem
muze byt vystavba metra D, pfiprava severni tramvajové tangenty nebo preferen¢ni osy VHD)

Po definitivnim schvaleni podoby Navrhu bude doplnéno podrobnéjsi rozpracovani reakce
jednotlivych opatfeni na problémy a problémové oblasti identifikované v Analyze P+ v akénim planu.

Pfehledné shrnuti SWOT analyzy P+ je uvedeno kapitole 2.3.1.

2.6.4Hodnoceni opatreni

Pracovni skupina Planu mobility pfipravila 7 oblasti hodnoceni, ve kterych byly sdruzeny obsahové
podobné typy opatreni. Vysledky hodnoceni v podobé celkového skoére opatreni ziskaného od
hodnotiteldl mohou byt porovnavany jen viici podobnym opatienim v ramci jedné oblasti hodnoceni.
Oblasti hodnoceni byly definovany pomoci nastroju Dopravni politiky nasledovné:

1. Kolejova infrastruktura

Silni¢ni infrastruktura
Organizace a regulace dopravy
Multimodalni cestovani
Doprava a verejny prostor

Provoz vefejné dopravy

N OO v M WN

Procesy v mobilité

Kazda oblast hodnoceni méla svou vlastni sadu hodnoticich kritérii v rozsahu 21 - 29 kritérii
hodnoceni. Na kazdé kritérium byla zvolena hodnotitelem jedna z odpovédi:

= UrcCité ano - Soulad opatfeni s kritériem hodnoceni je silny, jednoznacny

= SpiSe ano - Soulad opatfeni s kritériem je castecny, nepfimy

=  Neutralni - Soulad opatreni s kritériem nelze stanovit, nebo dané kritérium neovlivni
= SpiSe naopak - Opatreni pujde ¢astecné proti trendu kritéria hodnoceni

= Urité naopak - Opatreni se urcité projevi opacné, nez fika kritérium hodnoceni
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Tramvajova smycka Trojska
Menu hodnotitele

Vystavba nové tramvajové smycky Trojska za Gcelem zlepSeni obsluhy Troji a prilehlych volnocasowych
lokalit. U smycky by mélo vyriist i zachytné parkovisté s moZnosti pfestupu na vefejnou dopravu smér ZOO.

Diky vystavbé smycky Trojska budou moci byt vedeny vSechny spoje paterni linky 17 jiz z uzlu Trojska
(zaroven tak dojde ke sjednoceni nastupni hrany v uzlu Vystavisté Hole3ovice ve sméru do centra).

Investicni naklady zahrnuji pouze realizaci tramvajové traté (bez navaznych investic, napf. P+R) prihlaZeni
fihlaseni

(7) Tramvajovd doprava - rozvoj sité Dobry den Daniel Sestak,

Formular hodnoceni < zpat

1. Opatieni zvy5i podil verejné dopravy na délbé prepravni prace.
UrcCité ano Spise ano l:l Spise naopak UrCité naopak

2. Opatieni zvysi podil pési nebo cyklistické dopravy na délbé prepravni prace.

Urcité ano Spise ano Spise naopak Urcité naopak

i

3. Opatreni zvy3i podil kolejové vefejné dopravy na prepravnich vykonech.

Urcité ano Spise ano D Spise naopak Urcité naopak

Obrazek 15 - Formular hodnoceni

2.6.4.1 Hodnotitelé

Hodnoceni opatfeni probihalo on-line ve webovém Zasobniku, a to vyhradné na hodnoticich
schlizkach. U¢astnili se jich hodnotitelé nominovani hlavnim méstem Prahou a Stfedo¢eskym krajem
dle nize uvedené tabulky. V zavislosti na zastoupeni v jednotlivych oblastech hodnoceni se do
hodnoceni zapojilo od 10 do 18 hodnotiteli, minimalni pozadovany pocet byl 8. Hodnotici schizky
probihaly od 31. fijna do 16. listopadu 2017.
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Oblast hodnoceni
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(4) Multimodalni
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Pocet hodnotitelli celkem 14 16 18 18 14 10 12
Odbor rozvoje a financovani dopravy MHMP 2 2 2 2 2 0 2
Odbor ochrany prostifedi MHMP 2 2 2 2 0 0 0
Odbor strategickych investic MHMP 2 2 0 2 2 0 0
Odbor technické vybavenosti MHMP 0 2 2 0 0 0 0
Regionalni organizator Prazské integr. dopravy 2 2 2 2 2 2 2
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy 2 2 2 2 2 2 2
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy 0 2 2 2 2 0 0
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Oblast hodnoceni = = & S s @
Dopravni podnik hl. m. Prahy 2 0 2 2 2 2 2
Operator ICT 0 0 2 2 0 2 2
Stfedocesky kraj 2 2 2 2 2 2 2

Tabulka 9 - Nominace hodnotitelt do oblasti hodnoceni za Prahu a Stfedocesky kraj

2.6.4.2Kritéria hodnoceni

Kritéria hodnoceni jsou popsdna v pfiloze tohoto dokumentu. Pro kazdou oblast hodnoceni je
stanovena specificka sada hodnoticich kritérii. Ta se sdruzuji do osmi klicovych slov:

1. Bezpecnost
Dostupnost mobility
Financni udrzitelnost
Lidské zdravi
Prostorova efektivita
Spoluprace

Uhlikova stopa

© N O v ok W

Vykonnost a spolehlivost

2.6.4.3 Vysledky hodnoceni

Vysledkem hodnoceni kazdého opatreni je celkové skore, které fika, do jaké miry opatfeni pomaha
naplnit Dopravni politiku, jak je s Dopravni politikou v souladu. Udava se v procentech. Cim vy3si
hodnota, tim lepsSi vysledek pro dané opatreni. Maximalni celkové skére je 100 %, minimalni
pfipustné skore je 0 %, zaporné celkové skére se neudava (opatfeni je automaticky vyrazeno ze
Zasobniku).

Celkové skére pro jednoho hodnotitele se pocita jako pomér ziskaného poctu bodu vici
maximalnimu moznému poctu bodu. Ziskany pocet bodu je sou¢tem soucinti volby hodnoceni ve
Formulari hodnoceni (v rozmezi od -2 do +2) a vahy daného kritéria (v rozmezi od 1,8 do 4,6)
provedeného pres vSechna kritéria hodnoceni. Vahy kritérii hodnoceni byly stanoveny na workshopu
s odbornymi partnery 3. fijna 2017. Volba hodnoceni je:
= Urcité ano +2 body
= SpiSe ano +1 bod
= Neutralni 0 bodu
=  SpiSe naopak -1 bod
= Urcité naopak -2 body
Celkové skére za vsechny hodnotitele se pocita jako pomér ziskaného poctu bodu vi¢i maximalnimu
moznému poctu bodu od vsech hodnotitelt. Vysledky hodnoceni jsou dostupné v pfiloze Seznam
opatreni.
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2.6.5Nazory odborné a laické vefejnosti

Ladéni obsahu navrhové casti Planu mobility probihalo za Gcasti odborné i laické verejnosti. Zatimco
odborna verejnost byla zapojena spiSe v Uvodu navrhové casti (pred vybérem opatreni do Navrhu),
prilezitost pro laickou verejnost pfisla po dokonceni vybéru opatfeni ze strany Pracovni skupiny,
pred dokoncenim vlastniho konceptu Navrhu. Probéhly tyto vyznamné participacni akce:

=  Treti workshop s Partnery k metodice hodnoceni projektl v Zasobniku (fijen 2017)

=  Vystava Planu udrzitelné mobility Prahy, spojend s komentovanymi prohlidkami pro verejnost
(kvéten az cerven 2018)

= Panelové diskuze autort Planu mobility s vefejnosti k Navrhu (kvéten a ¢erven 2018)

=  Prezentace klicovych oblasti Navrhu formou Pecha Kucha u pfilezitosti probihajici vystavy
(Cerven 2018)

=  Verejné projednani v rdmci procesu SEA (prosinec 20138)

2.6.5.1Workshop s Partnery

Setkdni Pracovni skupiny s Partnery hostila Rezidence primatora hlavniho mésta Prahy v utery
3. fijna 2017 od 12 do 17 hodin. Pozvanku obdrzeli vSichni Partnefi projektu, ktefi byli osloveni jiz
na predchozi akce. Celkem se zucastnilo 32 hostl, z nichz 14 bylo zastupct méstskych c¢asti, 12
zastupcu odbornych organizaci a akademické sféry, 5 hostl z nevladnich organizaci a spolkd
a 1 reprezentant stfedoceskych mést.

Obrazek 16 - Workshop s Partnery Obrazek 17 - Workshop s Partnery

Hlavnim cilem workshopu bylo ziskat sadu hodnoticich kritérii a jejich vah pro pozdéjsi hodnoceni
opatreni, které je popsano v predchozi kapitole. Vysledkem workshopu s Partnery bylo:

= Stanoveni 18 hodnoticich kritérii se vSeobecnou platnosti pro vSechny oblasti hodnoceni

= Stanoveni 17 specifickych kritérii vyuzitelnych pro vybrané oblasti hodnoceni

= Klasifikace vah hodnoticich kritérii v rozsahu od 1,8 do 4,6 na mozné skale 1 az 5

Podle prijatych kritérii a jejich vah byla v navrhové casti projektu hodnocena opatfeni v zasadni
otazce, jakou mérou napomohou k naplnéni cili Dopravni politiky. Rozsah odbornosti na workshopu
spolu se zvolenou metodikou prace byly zarukou, Ze kritéria prosla objektivni diskuzi a vahy kritérii
vérné odrazeji jejich skutec¢ny vyznam. Vice na http://www.poladprahu.cz/cs/workshopy.

42


http://www.poladprahu.cz/cs/workshopy

AlHA

PRA[GA

B-g' G Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli | Navrh
P?a?'nu

2.6.5.2 Vystava a doprovodné akce

Vystava Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli probéhla v prostorach IPR od 28. kvétna do 17.
Cervna 2018, soubézné se sousedni vystavou k Metropolitnimu planu v CAMPu. Vystava byla
koncipovana jako trasa po obvodu sdlu s jednotlivymi stanovisti tykajici se etap Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli - Analyza, Dopravni politika a Navrh:

= Analyza byla zastoupena problémovymi mapami pro vefejnou, automobilovou a cyklistickou
dopravu, spolu s kompletnimi vytiSténymi svazky dokumentu,

=  Dopravni politiku vystihoval kratky tfiminutovy film promitany ve velkém formatu na sténu

= Navrhy byly k dispozici jednak formou tzv. karet opatreni, kterymi Slo listovat v infokiosku,
a také interaktivni ndvrhovou mapou, kde bylo mozné jednotliva opatfeni i jejich skupiny

zobrazit na mapé rfeseného Uzemi.

Vystava byla doplnéna pfriklady udrzitelného dopravniho planovani ze zahrani¢ni a originalni

deskovou hrou. Soucasti rovnéz byla plocha k zanechani vzkazu se zpétnou vazbu na vystavu i

studovna dokumentt P+. Vstup na vystavu byl uvozen symbolicky oznacnikem s jizdnim fadem

vystavy a silnicnim navéstidlem (semaforem) s rfadiCem, zajimavym jednoticim prvkem vystavy byl

,dopravni“ koberec.

Doprovodnymi akcemi vystavy byly:

= 28.5.v 13:00 Tiskova konference s Gcasti radniho pro dopravu

= 28.5.2018 v 15:30 Vernisaz pro partnery P+ s panelovou diskuzi a komentovanou
prohlidkou vystavy

= 29.5.2018 v 18:00 Vernisaz pro verejnost s panelovou diskuzi a komentovanou prohlidkou
vystavy

= 7.6.2018 v 17:00 Komentovana prohlidka vystavy P+ pro verejnost

= 12.6.2018 v 18:00 Pfedstaveni konkrétnich opatfeni Navrhu P+ formou Pecha Kucha s

navazujici panelovou diskuzi a komentovana prohlidka vystavy pro verejnost

Obrazek 18 - Vystava Obrazek 19 - Panelova diskuze s vefejnosti

2.7 Hodnoceni SEA

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli navrhuje opatfeni, ktera vytvafri ramec pro budouci povoleni

zaméra (investic) podle pfilohy ¢. 1 k zakonu €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na zivotni
prostredi, ve znéni pozdéjsich predpist a podléha tak procesu posouzeni vlivli na Zivotni prostredi
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a verejné zdravi (tzv. procesu SEA), pokud tak stanovi zavér zjistovaciho fizeni na zakladé
predlozeni Ozndmeni koncepce (viz nize).

Proces posuzovani vlivi zacal jiz ve chvili, kdy bylo mozné brat doporuceni na zmény v souvislosti
se zjisténimi vze$lymi z hodnoceni v potaz a zohlednit je v samotné koncepci. U¢elem posuzovani
je také to, aby zpracovatel SEA poskytl predkladateli koncepce podporu pfi zohledhovani
environmentalnich hledisek v rdmci pfipravy navrhu koncepce v podobé navrhu Uprav, alternativ,
reformulaci ¢i doplnéni textu koncepce.

Prvnim krokem bylo osloveni pfislusnych organu ochrany pfirody se zadosti o vydani stanoviska
podle § 45i odst. 1 zdkona ¢. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, zda mize mit koncepce
vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti.

Obdrzena stanoviska se stala v dalSim kroku soucasti Oznameni koncepce, které bylo predlozeno
prislusnému ufadu - Ministerstvu zivotniho prostredi. Pfislusny arad ukondil zjistovaci fizeni
zavérem (C.j. MZP/2017/710/2089 ze dne 31. fijna 2017), ze koncepce muze mit vyznamny vliv na
Zivotni prostfedi a proto je nezbytné provést jeji posouzeni z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi
(nezbytnou soucasti vyhodnoceni je také posouzeni vlivi na vefejné zdravi). Vyhodnoceni musi byt
zpracovano v ramci zakladnich pozadavku danych zdkonem o posuzovani vlivi a zaroven se
zamérenim na konkrétni pozadavky vyplyvajici ze zjist ovaciho fizeni.

Posouzen pak musi byt dokument a vSechny jeho casti, v podobé, ve které bude predlozen ke
schvalovani, posuzovana koncepce se predklada spolu se stanoviskem SEA vydanym pfislusnym
uradem. Pokud dojde po vydani stanoviska k upravdam dokumentu, bude nutné pozadat o vyjadreni
pfislusny urad, zda je nutné provést dodatecné posouzeni.

2.7.1 Zavéry posuzovani

Cile Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli jsou pfevazné v souladu s principy udrzitelného rozvoje
a mély by pfispivat ke snizeni zatiZzeni zivotniho prostredi v Prazské metropolitni oblasti. Cile jsou
zaméreny prevazné na podporu verejné dopravy. Z hlediska automobilové dopravy se jednd o snahu
snizit pocet automobill v centralni ¢asti Prahy realizaci novych staveb (zejména Prazského a
Méstského okruhu), zvySeni bezpecnosti v dopravé, zlepSeni navaznosti rliznych druhli dopravy
apod. Potencialni pozitivni vlivy Ize ocekavat predevsim v oblasti kvality ovzdusi a vefejného zdravi.

Potencialni vyznamné negativni vlivy Ize oCekavat pfi realizaci zamérd novych silnic a zeleznic. Jedna
se predevsim o potencialni negativni vlivy na vody, pudy, krajinu, hmotny majetek a kulturni
pamatky. Odpovidajici ochrana jednotlivych slozek Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi bude u
téchto aktivit nadale zajist ovana v prislusnych spravnich fizenich (Gzemni fizeni, stavebni fizeni),
pfipadné v procesech EIA. Néktera opatfeni (zdméry) navrhovana koncepci jiz procesem EIA prosla,
pficemz byla vyhodnocena jako akceptovatelna.

Pti zkapacitiovani stavajicich zeleznicnich trati, realizaci tramvajovych trati, budovani zachytnych
parkovist Ci pfi realizaci cyklostezek lze ocekavat spiSe potencialni mirné negativni vlivy, a to
predevsim na pudy, vody, pfirodu, obyvatele a hmotny majetek a kulturni pamatky. Na horninové
prostfedi lze ocekdavat potencidlni mirné negativni vlivy zejména pfi realizaci podzemnich
dopravnich staveb (napf. metro) i potencidlni vyznamné negativni vlivy napf. pfi budovani
zeleznicnich trati i tzv. Rychlych spojeni.

Rada opatFeni navrhovanych koncepci je organizaéné technického charakteru. Jednd se predeviim o
opatreni z oblasti Organizace a regulace dopravy, Multimodalni cestovani, Provoz verejné dopravy a
Procesy v mobilité. Tato opatfeni vykazuji pfevazné potencidlni sekundarni pozitivni vlivy na kvalitu
ovzdusi a vefejné zdravi.
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Z hlediska vlivli na vefejné zdravi Ize celkové konstatovat, ze realizace Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli bude pfinosem pro ochranu vefejného zdravi a Zze v jejim dusledku nevznikne
nepfrijatelné zdravotni riziko u Zadné obytné Ci jinak chranéné zastavby.

Kumulativni a synergické vlivy byly vyhodnoceny prevazné jako potencidlné mirné negativni na
obyvatele (hluk, ovzdusi) a krajinny raz. U nékterych opatfeni, predevSim z oblasti kolejové a silni¢ni
infrastruktury, lIze oCekavat i potencialni vyznamné negativni kumulativni a synergické vlivy.

V dot¢eném uzemi budou i dalsi aktivity financované z jinych zdroju. Bude tak dochazet k
sekundarnim, synergickym a kumulativnim vlivim na Zivotni prostfedi. Konkrétni vlivy jednotlivych
aktivit vSak bude mozné do urcité miry identifikovat pouze v misté realizace a provozu konkrétni
aktivity.

Pfeshranicni vlivy Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli nejsou predpokladany.

Celkové je mozné konstatovat, ze Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli nevykazuje takové zdvazné
vlivy na Zzivotni prostfedi ¢i verejné zdravi, které by mohly byt divodem pro jeho neschvaleni.
Vyhodnoceni SEA u jednotlivych opatfeni s potencidlnimi mirnymi i vyznamnymi negativnimi vlivy
stanovuje pozadavky (opatfeni) zajistujici odpovidajici ochranu jednotlivych slozek zivotniho
prostredi a verejného zdravi pfi realizaci koncepce. Na Urovni koncepce tak byla navrzena vhodna
opatreni pro predchazeni, vylouceni, snizeni a kompenzaci zjiSténych potencialnich negativnich
vlivli, pfi¢emz dal3i opatfeni mohou byt navrhovdna postupné pfi zjisténi dalSich moznych
negativnich vlivi na dalSich arovnich planovani nebo projektové pfipravy.

2.7.2 Stanovisko a jeho pozadavky

Ministerstvo Zivotniho prostfedi jako pfislusny drfad podle ustanoveni § 21 pism. d) zdkona o
posuzovani vlivli na zivotni prostfedi vydalo dne 25. 3. 2019 souhlasné stanovisko k Navrhu, a to
postupem podle ustanoveni § 10g tohoto zakona z hlediska pfijatelnosti vlivli na Zivotni prostfedi.
Soucasti tohoto stanoviska jsou nasledujici pozadavky, kterymi budou zaroven zajistény minimalni
mozné dopady realizace Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli na Zivotni prostfedi a verejné zdravi.

1. U vSech zaméra dopravni infrastruktury optimalizovat trasu v ramci stanoveného koridoru v
pfislusné tzemné planovaci dokumentaci s cilem minimalizace potencialnich negativnich vlivi na
zivotni prostfedi a na obyvatele v dot¢eném Uzemi.

2. U silni¢nich zaméru v mistech pfiblizeni komunikace k obytné zastavbé realizovat opatreni ke
snizeni jejich imisnich pfispévkd (napf. vegetacni bariéry).

3. U tunelovych zaméri optimalizovat feSeni tunelovych a povrchovych U(seki vcetné
mimourovrovych kfizovatek s cilem minimalizace vlivli na obytnou zastavbu.

4. U vsech zaméru (staveb) dopravni infrastruktury zajistit splnéni hlukovych limitd u veSkeré
dotcené chranéné zastavby.

5. U silni¢nich zaméra zajistit spInéni hlukovych limith nejen u vlastni stavby, ale také u navazujicich
komunikaci, na nichz dojde v dusledku realizace pfedmétného zaméru k narlstu intenzit
automobilové dopravy.

6. U novych stavebnich zaméra (zejména skladu, logistickych center apod.) podél tras silni¢nich
komunikaci zohlednit riziko narGstu automobilové dopravy na komunikaci a s tim spojené navySeni
imisni a hlukové zatéze. V pripadé, ze existuje riziko navySeni zatéze nad droven limitu, nové
stavebni zaméry podél komunikaci nenavrhovat a zaroven plochy pro tyto zaméry vypustit z
pfislusné llzemné planovaci dokumentace.

7. Po zohlednéni dil¢ich opatfeni smérfujicich k redukci objemu individudlni automobilové dopravy
provéfit splnéni strategického cile ¢. 2 Snizeni uhlikové stopy a v pfipadé rizika nesplnéni cile
preferovat ¢i posilit opatfeni sméfujici k redukci emisi sklenikovych plynu.
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8. V navazujicich dokumentech, které budou detailnéji zpracovavat opatreni Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli je potfeba zohlednit pfipravu nového Programu zlepSovani kvality ovzdusi v
ramci prioritizace a provadéni jednotlivych opatreni.

9. Podporovat nasazeni modernich tramvajovych a Zzeleznic¢nich souprav s nizSim hlukovym
potencidlem.

10. U zaméru dopravni infrastruktury minimalizovat délici efekt komunikace, zachovat ¢i posilit
mistni propojeni pro pési a cyklistickou dopravu.

11. V mistech pfibliZzeni novych dopravnich (zejména silni¢nich) zaméra k obytné zastavbé zohlednit
téz psychologicky efekt stavby a vliv na pohodu bydleni, pohledové oddélit stavbu od obytnych
domd, napf. vhodnym ozelenénim télesa komunikace.

12. PFi realizaci tramvajovych trati v prostoru stavajicich uli¢nich koridoru realizovat opatfeni k
zajisténi dopravni bezpecnosti vsech Gcastnikl provozu.

13. U silni¢nich zaméru realizovat dopravné-bezpecnostni opatfeni nejen u vlastni stavby, ale také
u navazujicich komunikaci, na nichz dojde v dusledku realizace pfedmétného zaméru k narustu
intenzit automobilové dopravy.

14. Podporovat opatreni pro posilovani vyznamu a bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

15. Pfi realizaci novych cyklostezek a cyklotras mimo zastavéné Uzemi v maximdlni mozné mire
vyuzivat stavajici polni a lesni cesty.

16. Pfi umist ovani novych zaméra dopravni infrastruktury v€etné rozs$ifovani stavajicich preferovat
Gzemi mimo zaplavova Gzemi, ochrannd pasma vodnich zdroji a chranéné oblasti pfirozené
akumulace vod. V pripadé zamérl v zaplavovych Gzemich zpracovat hydrologické posouzeni s
ohledem na prichod povodriovych vod. U novych zamérii podzemni dopravni infrastruktury nebo
zaméra v ochrannych pasmech vodnich zdroju zpracovat hydrogeologické posouzeni.

17. Pfi umist ovani novych zaméra dopravni infrastruktury véetné rozsifovani stavajicich preferovat
Uzemi mimo poddolovana uzemi, Gzemi se sesuvy, chranéna loziskova Uzemi, dobyvaci prostory a
loziska nerostnych surovin. U novych zamérl dopravni infrastruktury umistovanych v
poddolovanych Uzemich a Uuzemich se sesuvy zpracovat bansko-historicky posudek. V pfipadé
zasahu do chranénych loziskovych Uzemi, dobyvacich prostor a lozisek nerostnych surovin
zpracovat podrobny inzenyrskogeologicky prazkum.

18. Pfi planovani a realizaci konkrétnich opatfeni (zamér) minimalizovat zabor zemédélského
pudniho fondu v I. a Il. tfidé ochrany.

19. Pfi planovani a realizaci konkrétnich opatfeni (zamér() minimalizovat zabor a zasahy do
pozemku urcenych k plnéni funkci lesa, zejména lest zvlastniho urceni a lest ochrannych.

20. Pfi navrhovani novych a Upravach stavajicich zaméra dopravni infrastruktury se vyvarovat zasahu
do zvlaité chranénych Gzemi (dale jen ,ZCHU") a jejich ochrannych pasem. Neni-li toto mozné,
zasahy do chranénych Gzemi a jejich ochrannych pasem alespon minimalizovat.

21. V pfipadé opatfeni zasahujicich do ZCHU a jejich ochrannych pasem spolupracovat s organy
ochrany pfirody a po dohodé s nimi zvazit potfebnost provedeni biologického priazkumu.

22. PFi planovani a realizaci opatfeni vyloucit, pfipadné minimalizovat zasahy do prvkd tzemniho
systému ekologické stability (dale jen ,USES“) a vyznamnych krajinnych prvki. V pfipadé kfizeni s
biokoridory USES navrhnout optimalni technické feSeni prichodu tak, aby byla co mozna nejméné
ovlivnéna funkcénost biokoridoru. V pfipadé uUprav stavajici dopravni infrastruktury zlepsit
priuchodnost biokoridoru.

23. U novych zamérl fesit zmirnovani dopadi na dalsi fragmentaci krajiny a biotopu predevsim
vhodnym technickym feSenim mostu, propustkd a dalSich objektd tak, aby umoznovaly bezpec¢nou
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migraci zivoCicha. V migra¢né vyznamnych Gzemich zajistit prostupnost dopravniho télesa zejména
s ohledem na velké druhy savcd.

24. Pred realizaci novych zamérQ dopravni infrastruktury v koridorech umisténych do Gzemi se
zvysenou ochranou krajinného razu zpracovat hodnoceni vlivi na krajinny raz.

25. V ramci pfipravy konkrétnich opatfeni (zaméra) minimalizovat kumulativni vlivy na krajinny raz
s ostatnimi stavajicimi nebo navrhovanymi zaméry (predevsim ctyrproudé silnice, dvoukolejné traté,
elektrické vedeni vysokého napéti) vhodnym zaclenénim opatreni do krajiny.

26. Pri realizaci opatfeni minimalizovat kaceni dfevin rostoucich mimo les a navrhovat a realizovat
adekvatni nahradni vysadbu. Zejména podporovat ochranu stavajici zelené podél komunikaci a
maximalné moznou vysadbu zelené nové.

27. Pri planovani a realizaci opatfeni (v€etné Uprav vefejnych prostor) souvisejicich s nemovitymi
kulturnimi pamatkami spolupracovat s organy statni pamatkové péce.

28. P¥i realizaci zaméru dopravni infrastruktury vyloucit zasahy a negativni vlivy (v€etné vibraci) do
pritomnych nemovitych kulturnich pamatek.

29. Pfi realizaci opatfeni respektovat kulturné historické hodnoty rfeSeného Uzemi a predchdzet
stfetlm se zajmy statni pamatkové péce.

30. PFi pripravé a realizaci opatfeni koncepcniho a organizacniho charakteru (napf. dlouhodobych
uzavirek silnic ¢i zavadéni nizkoemisnich z6n) minimalizovat kumulativni a synergické vlivy hluku a
emisi do ovzdusi na obyvatele s ostatnimi planovanymi a stavajicimi zaméry v izemi.

31. P¥i realizaci koncepce, resp. pfi pfipravé a realizaci jednotlivych opatfeni, jez budou napliovat
navrhované cile a priority pfedmétné koncepce, uplatiovat kritéria pro vybér projektd uvedena v
kapitole 11 vyhodnoceni SEA.

32. Zajistit a zverejnit opatfeni pro sledovani a rozbor vlivli koncepce na Zivotni prostfedi a verejné
zdravi dle ustanoveni § 10h zakona o posuzovani vlivi na zivotni prostredi. Sledovat vyvoj kvality
Zivotniho prostfedi v dotéeném Uzemi na zakladé monitorovacich indikatord uvedenych v kapitole
9 vyhodnoceni SEA. V pravidelnych intervalech vyhodnocovat vliv implementace koncepce vcéetné
vlivii na zivotni prostfedi se zvefrejiovanim souhrnné zpravy. V pripadé zjisténi vyznamnych
negativnich vlivli na Zivotni prostfedi provadét prubéznou aktualizaci této koncepce a dodrzovat
dalsi povinnosti vyplyvajici z vySe uvedeného ustanoveni.

33. Predkladatel koncepce zvefejni na svych internetovych strankach vyporadani veskerych
obdrzenych vyjadieni a pfipominek, a to jak k ndvrhu koncepce, tak i k jejimu vyhodnoceni a zvefejni
schvélenou koncepci. Dale zpracuje odivodnéni podle ustanoveni § 10g odst. 4 véty druhé zakona
0 posuzovani vlivl na Zivotni prostrfedi, resp. prohlaseni dle ustanoveni § 10g odst. 5 zakona
0 posuzovani vlivli na zivotni prostredi a téz jej zverejni.

2.8 Akcni plan

Cilem akéniho planu je podpofit napliovani (tzv. implementaci) schvaleného planu mobility. Akéni
plan proto k informacim uvedenym v Navrhu dopliiuje dalsi polozky, jako jsou odpovédni nositelé
opatreni a spolupracujici aktéfi nebo ukoly v pfipravé opatieni a terminy jejich plnéni. Ak¢ni plan
ddle upresnuje investi¢ni a provozni ndklady, pracuje také ve vétSim detailu s navaznostmi opatreni
mezi sebou. Pfestoze akcni plan bude jednorazové zpracovanym dokumentem (obdobné jako tfi
predchozi vystupy P+ Analyza, Dopravni politika, Navrh), s jeho obsahem bude nakladano prubézné
v ramci probihajici implementace, jak popisuje kapitola 2.9.

Prvni Akcni plan Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli (dale jen ,Akcni plan®) pokryje obdobi do
roku 2023. Do té doby je totiz mozné cerpat financni podporu z fondd EU v ramci aktudalniho
planovaciho obdobi Evropské unie zvécné pfislusSného Operacniho programu Doprava
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a z Operacniho programu Praha - pdl rdstu. Zpracovani Ak¢niho planu je v kompetenci Pracovni
skupiny P+, tedy stejného tymu, ktery stal za celym dosavadnim procesem ptipravy planu mobility
(viz kapitolu 2.2.1). Dulezité je zapojeni a spoluprace i dalSich vécné zainteresovanych zaméstnancu
z pfislusnych odbori MHMP a organizaci mésta, véetné zastupce StiedoCeského kraje pro zajisténi
vzajemné koordinace. Ze stejného duvodu je nezbytné i zapojeni statnich organizaci, které jsou
investory nadméstskych opatfeni, projektt a aktivit tykajicich se zejména Zelezni¢ni infrastruktury
(SZDC), dalni¢ni a silni¢ni sité (RSD).

Akcni plan musi byt schvaleny Radou hl. m. Prahy. Po tomto schvaleni bude realizace akéniho planu
zavazna nejen pro Radu hl. m. Prahy, ale také pro odbory MHMP a organizace mésta. Ak¢ni plan se
stane vyznamnym koncepcnim rdmcem a podkladem pro kazdoroCni sestavovani rozpoctu hl. m.
Prahy, konkrétné predevsim jeho kapitolu Doprava.

AkEni plan bude poskytnuty Stfedoceskému kraji, ktery by ho mél vzit alespon na védomi a v praxi
k nému prihlizet ve svych rozhodnutich tykajicich se oblasti dopravy a dopravni infrastruktury kraje.
Aktivni role StfedocCeského kraje v naplhovani Akcniho planu by byla ze strany hl. m. Prahy vitana.

Akéni plan bude zaroven poskytnuty Ministerstvu dopravy CR a pfislusnym statnim organizacim
(SZDC, RSD) s zadosti, aby akéni plan zohledfovali pfi planovani, pFipravé a realizaci svych investic.

O obdobi platnosti dalSich ak¢nich pland do roku 2030 bude rozhodnuto az na zakladé zkuSenosti
s realizaci prvniho Ak¢niho planu do roku 2023.

2.8.10bsah akéniho planu

Akcni plan bude obsahovat predevsim:

= (cel akéniho planu,

=  hlavni uzivatele ak¢niho planu,

= souvisejici dokumenty,

= zakladni etapové cile Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli pro obdobi platnosti akéniho planu,
v souladu se schvdlenym Strategickym planem hl. m. Prahy a se schvalenou Dopravni politikou

=  zddvodnéni etapovych cill, pfipadné také s vyuzitim popisu vyvoje pfi nulové varianté,

= prioritizaci opatfeni pro obdobi platnosti akéniho planu

= navrh zohlednéni pozadavkd a podminek vyplyvajicich ze stanoviska SEA pro realizaci opatreni

= financni plan pro obdobi platnosti akéniho planu,

= organizacni schéma realizace akcniho planu véetné garanci,

= navrh zplusobu a ¢etnosti monitorovani a hodnoceni realizace ak¢niho planu,

Prilohou akcniho planu jsou pak jednotlivé karty opatfeni, zpracované pro vsechna opatreni
v Navrhu. Tyto karty obsahuji popis, predpokladané benefity, rizika a souvislosti, indikatory,
finan¢ni ndklady na pfipravu, realizaci i provoz, organizacni strukturu (nositele, aktéry) a
harmonogram.

2.8.2Souvislost se Strategickym planem

V souladu se schvdlenym postupem Strategického planu hl. m. Prahy ve varianté 3 (usnesenim Rady
hl. m. Prahy Cislo 1866 ze dne 15. 8. 2017) je nutné Akcni plan do roku 2023 provazat vhodnym
efektivnim zplsobem s Realiza¢nim programem R2 Strategického planu hl. m. Prahy (déle jen ,R2).
Podle uvedeného usneseni ma byt R2 vytvoreny, projednany a schvaleny mezi 06/2018 a 06/2019
a platit bude od 07/2019 do 06/2023 - tj. v zasadé béhem stejného obdobi jako Akcni plan.

Provazani akéniho planu a R2 ale nebude zajisténo duplicitnim zpracovanim opatfeni, projektd
a aktivit. To by bylo neefektivni a ve vysledku zmatené a nejednoznacné. Pujde o dva svébytné, ale
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velmi Gzce provazané dokumenty. Pfitom kompletni podrobny navrh opatfeni, projektu a aktivit pro
oblast udrzitelné mobility bude obsazeny v Akénim planu.

Provazanost v nasledné fazi realizace R2 a Akc¢niho planu v obdobi do roku 2023 by mél optimalné
za R2 garantovat MHMP-PRI ve spolupraci se Sekci strategii a politik Institutu planovani a rozvoje
hl. m. Prahy. Za ak¢ni plan pak bude garantem Administrator (MHMP-RFD) ve spolupraci s Pracovni
skupinou Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli.

2.9 Implementace planu

Jednim z principu pland mobility je také nastaveni procesu realizace, tj. prubézného monitorovani
jeho naplnovani dle schvalenych ak¢nich pland a zajistovani prubéznych aktualizaci v pfipadé
potfeby. Za tim Gcelem jsou definovany role, odpovédnost a principy postupt v ramci implementace
projektu.

Dokument vznikl v ramci Pracovni skupiny zahrnujici zastupce rfady odbornych organizaci, zastupce
Stfedoceského kraje i aktivni zapojeni odborné verejnosti a zastupcut politickych stran. Pro ispésnou
realizaci je toto propojeni nezbytné zachovat i v ndvaznych krocich.

Implementacni faze Planu mobility zahrnuje nasledujici aktivity:
1. Sledovani a reportovani napliovani dopravni politiky
Koordinace realizace akc¢niho planu
Vyhodnocovani souladu novych opatfeni s dopravni politikou
Koordinace s dalSimi koncepcnimi dokumenty
Vyhledavani externich finan¢nich zdrojl a inovativnich feseni v dopravé

Informovani vefejnosti o napliovani dopravni politiky

N OO v hWN

Navrh aktualizace planu mobility

2.9.10rganizacni struktura

Organizacni struktura Fizeni projektu béhem implementacni faze vychazi se stavajici struktury
instituci hl. m. Prahy a odrazi také osvédcené postupy z dosavadni pfipravy planu mobility:

=  Politickou odpovédnost nese ¢len Rady hl. m. Prahy s kompetencemi v oblasti dopravy (dale jen
,Radni“). Radni svolava a fidi zasedani Ridici rady Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli (dile
jen ,Ridici rada“), ktera pokracuje na stejnych principech b&hem realizace akéniho planu jako
pracovala béhem pfipravy planu mobility. V kompetenci Radniho je ptipadné prenést funkci
Ridici rady pfimo na Radu mésta.

=  Administrativni zajiSténi je realizovdano prostfednictvim pfislusné organizacni slozky HMP
v oblasti vykonu samospravnych cinnosti v dopravé. V soucasné dobé se jedna o odbor rozvoje
a financovani dopravy MHMP (dale jen ,Administrator").

=  Provadéni implementacnich aktivit bude zajist ovat Pracovni skupina Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli (dale jen ,Pracovni skupina“), kterou Administrator jmenuje se souhlasem Radniho
ze zastupcu organizaci hl. m. Prahy, Stfedoc¢eského kraje a dalSich vyznamnych organizaci v

oblasti dopravy a Zivotniho prostredi.

Pracovni skupina se v implementacni fazi neschazi se stejnou intenzitou v prubéhu celého roku (jak
tomu bylo béhem pfipravy pladnu mobility), ale koncentruje své aktivity vzdy k pfelomu Ctvrtleti
(bfezen, Cerven, zafi, prosinec). K témto milnikim jsou pak sméFovany i pracovni terminy
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jednotlivych aktivit, jak je popisuje nasledujici kapitola. Jednani svolava Administrator, zajist uje
rovnéz funkci tajemnika.

Ridici rada se schazi jedenkrat ro¢né, pfipadné dle potieby. Cini tak v ndvaznosti na zpravu
k implementaci Akc¢niho planu, kterou pfedklada Administrator jako prubézny vysledek aktivit
Pracovni skupiny. Doporu¢enym terminem jednani Ridici rady je leden pfislusného roku,
s vyhodnocenim zpravy za uplynuly rok a potvrzenim aktivit Pracovni skupiny pro nadchazejici rok.

2.9.2Implementacni aktivity

Pracovni skupina se béhem implementacni faze bude vénovat nize popisovanym aktivitdm. Na tomto
misté je vhodné zduraznit, ze rozsah aktivit by mél odpovidat naplfiovani schvalené Dopravni
politiky, nikoliv jen samotného Akcniho planu. Béhem platnosti Ak¢niho planu se totiz budou
s pfibyvajicim c¢asem objevovat nova opatfeni, zatimco u stavajicich opatfeni bude silit potfeba
aktualizovat jejich obsah podle novych poznatkl a potfeb mésta. Néktera opatfeni se dokonce
mohou pozdéji jevit jako prekonana. Sledovani tohoto vyvoje by mélo byt plné v kompetenci
Pracovni skupiny, aby si uchovala vzdy Uplny prehled o vyvoji mobility v Praze a jejim okoli.

V praktické roviné to bude znamenat, Ze Pracovni skupina bude rozvijet Akcni plan, pfimo
vychazejici ze schvdaleného Navrhu. Soucasné vsak bude sledovat vyvoj napliiovani Dopravni politiky
jako celku a vyhodnocovat nové pfichozi opatfeni, ktera sice stojici mimo Navrh, avSak jsou
v souladu s pfijatou Dopravni politikou. Takto posouzena opatfeni bude vkladat do tzv. Zasobniku,
ktery se pozdéji stane zdkladem pro jednorazovou aktualizaci pfislusnych ¢asti planu mobility.

V opa¢ném pripadé by totiz dochadzelo k postupné ,erozi“ pavodniho navrhu a vedle naplfiovani
akcniho planu by zacal existovat ,paralelni svét“ opatfeni, u nichz neni jisty soulad s Dopravni
politikou. Pro rozhodovaci procesy mésta by takovy stav byl krajné nezadouci.

Obrazek 20 - Postupné omezovani pokryti Ak¢niho planu Obrazek 21 - Rozsah aktivit Pracovni skupiny
vucéi platné Dopravni politice s ¢asem, pokud by se v implementaci Ak¢niho planu a pfipravy Zasobniku
Pracovni skupina vénovala jen Akénimu planu pro budouci aktualizace planu mobility

=  Aktivita 1: Sledovani a reportovani napliovani dopravni politiky

Administrator bude kazdy rok za Pracovni skupinu pfipravovat informacni zpravu o prubéhu
realizace Ak¢niho planu a také novych podnétech stojicich mimo schvdleny plan mobility. Tato
zprava bude pfedkladana Ridici radé vzdy na prelomu roku, pficemz Ridici rada mGze rozhodnout
o jejim postoupeni Radé a Zastupitelstvu hl. m. Prahy. Zprava bude sledovat plnéni Gkold podle
jednotlivych nositelt opatfeni, vyvoj indikator strategickych cild Planu udrzitelné mobility (viz
Tabulka 5), komentar k vyvoji mobility na dzemi hl. m. Prahy a jeho okoli a souvislosti v oblasti
zivotniho prostredi. Zprava rovnéz vyhodnoti potfebu aktualizace planu (viz kapitolu 2.10).

= Aktivita 2: Koordinace realizace ak¢niho planu

Jednim z hlavnich ukolG Pracovni skupiny je sledovani prubézného vyvoje opatfeni, které jsou
odsouhlaseny v akénim planu (viz kap. 2.8), a to v souladu s pfijatym harmonogramem. Jednotlivi
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¢lenové Pracovni skupiny vystupuji v roli editori svéfené skupiny opatfeni. Analyzuji zadané ukoly,
které vedou k pfripravé Ci realizaci opatieni, pfipadné je sami navrhuji. Ve spolupraci s odpovédnymi
nositeli opatfeni pak sleduji jejich plnéni; v pfipadé problému informuji Pracovni skupinu a navrhuji
feSeni vzniklé situace po spolecné diskuzi. Odpovédnosti Administratora je prenaset zavéry Pracovni
skupiny do struktur hl. m. Prahy a jeho organizaci, stejné jako k dal$im investorim stojicim mimo
hl. m. Prahu. VSechny tyto aktivity Administratora by mély byt ¢inény za védomi a se souhlasem

= Aktivita 3: Vyhodnocovani souladu novych opatfeni s dopravni politikou

Plan mobility je pfipravovan s vyhledem do roku 2030, jeho Ak¢ni plan vsak muze pracovat pouze
se znadmymi Udaji k terminu schvaleni Navrhu v roce 2019. Vzhledem k rychlosti zmén a inovaci
v dopravé i spravé mésta je nezbytné umoznit rozsifeni sledované oblasti i mimo schvdleny Navrh,
a to formou dopliovani Zasobniku o nova opatreni, respektive modifikace stavajicich opatreni.
Zarazeni nového opatfeni do Zasobniku musi predchdzet posouzeni shody nového opatfeni
s Dopravni politikou, které provadi clenové Pracovni skupiny standardizovanym postupem
podle kapitoly 2.6.4 tohoto dokumentu, doplnéného o analyzu financnich moznosti realizace,
respektive zjednodusenou analyzu nakladd a pfinosd pro Prazskou metropolitni oblast.
Administrator pak vydava stanovisko souladu opatfeni s Dopravni politikou, které dopliuje, avSak
nenahrazuje stanoviska dot¢enych organu statni spravy, pripadné dalsich organt a instituci hl. m.
Prahy. Radni, pfipadné Ridici rada, mohou povéfit Pracovni skupinu sledovanim vybranych opatfeni
ze Zasobniku stejnym zpUsobem, jako tak ¢ini pro akéni plan (viz Aktivitu 2). Zajisti tak rovnocennou
Uroven pripravy vybranych opatfreni Zasobniku s Navrhem, az do doby provedeni aktualizace Navrhu.
Do samotného Navrhu vsak lze preradit opatreni ze Zasobniku pouze formou aktualizace Navrhu,
u néhoz je nutné ovéfit shodu s provedenym hodnocenim SEA (viz kapitolu 2.10).

=  Aktivita 4: Koordinace s dalSimi koncep¢nimi dokumenty

Dalsim Gkolem Pracovni skupiny je sledovat jiné koncepcni dokumenty, které se dotykaji hl. m. Prahy
a maji pruseciky Dopravni politikou hl. m. Prahy a/nebo s opatfenimi uvedenymi v Planu mobility.
Znamena to prosazovat vzajemnou provazanost a koordinaci dokumentl tak, aby dochazelo ke
vzdjemnym synergiim. Pracovni skupina se bude vénovat pfipominkovani novych, stejné jako
aktualizaci stavajicich strategii a koncepci. Za hl. m. Prahu pak muze Pracovni skupina vystupovat
navenek i vac¢i vladni Grovni pfi prosazovani narodnich koncepci v oblasti méstské mobility.

= Aktivita 5: Vyhledavani externich finan¢nich zdroju a novych FeSeni v dopravé

Plan mobility je navrzen z finan¢niho hlediska pouze s vyuzitim znamych financ¢nich zdroji. Nelze
vsak vyloucit zmény ve financovani, dotacnich titulech nebo vznik projektd, které by pri zapojeni hl.
m. Prahy mohly prispét dalSimi prostfedky k naplhovani planu mobility. Administrator je odpovédny
za sledovani novych moznosti ve financovani, vyuzit k tomu mulze znalostni zakladnu Pracovni
skupiny. Obdobné je odpovédnosti ¢lenti Pracovni skupiny sledovat také inovativni feseni v dopravé
a analyzovat jejich pfinosnost pro Prahu. Nova feSeni vzesla z prace v Pracovni skupiné Ize zaradit
do Zasobniku stejnym zplUsobem jako opatfeni pfichazejici zvenci (viz Aktivitu 3).

= Aktivita 6: Informovani vefrejnosti naplhovani dopravni politiky

Jednim z ukoll Administratora je zajistit informovani vefejnosti o planu mobility a prubéhu jeho
realizace, v€etné vlivii na mobilitu na Gzemi mésta. Za tim ucelem Administrator zajisti aktualnost
informaci na webovych strankach projektu tak, aby verejnost mohla kdykoliv sledovat aktualni stav
realizace a miru dosaZeni cil(i projektu. Ukolem Pracovni skupiny je pak zajistit, aby cileny marketing
v mobilité byl ze strany uzivateli vniman jednotné, tj. aby nebyli zahlceni riznymi kampanémi
organizaci mésta, smérujicich viceméné k obdobnému sdéleni.

= Aktivita 7: Navrh aktualizace planu mobility
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Ak¢ni plan mize obsahovat pouze polozky, které jsou soucasti schvaleného Navrhu. Tim vSak bude
s casem dochazet k postupnému zuzovani pokryti Akcniho planu ve srovnani s aktudlnimi
potfebami mésta. Celit tomu budeme paralelnim rozvojem Zasobniku opatfeni, ktery rovnéz bude
pod spravou Pracovni skupiny (viz Aktivitu 3). Kdyz odchylka aktudlnich potfeb mésta vuci
schvalenému Navrhu dostoupi urcité drovné, je nutné pristoupit k aktualizaci pfislusnych casti planu
mobility (podrobnéji v kapitole 2.10). MiZeme pfedpokladat, Ze k takovym aktualizacim by mélo
dochdazet kazdé cca 4 roky, tedy v souladu s realizacni casti Strategického planu hl. m. Prahy pro
oblast dopravy. V pfipadé vyhovujiciho stavu Ize zvolit interval delsi, opacnym smérem vsak neni
vhodné se vyddvat vzhledem k administrativni naroCnosti procesu SEA. Aktualizace probiha
v Pracovni skupiné pod dohledem Ridici rady a jeji sou¢asti je zapojeni vefejnosti formou participace.
Zvoleny pfistup tedy odpovida pfipravé pavodniho planu mobility.

2.10 Aktualizace planu

Planovani mobility ve méstech, resp. aglomeracich je kontinudlni cyklicky proces v souladu
s metodikou ,Ndvod ke zpracovani a realizaci planu udrzitelné méstské mobility” (Guidelines
Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan) od zpracovatele Rupprecht Consult
z ledna 2014 (viz obr. Obrazek 22). Je proto nezbytné Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
pravidelné vyhodnocovat (evaluovat) a po urcité dobé pristoupit k jeho aktualizaci.

Miinfk:
Zavéretné hodnocen!
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Obrazek 22 - Proces SUMP

Zakladem evaluace je predevsim kazdorocni vyhodnoceni hodnot klicovych indikatortd vykonnosti
(KPI). Na zakladé této evaluace je nezbytné rozhodovat o aktualizaci ¢asti, nebo celku Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli. Jinym divodem pro aktualizaci muze byt technologicky vyvoj, ktery
s sebou pfinese nova, efektivnéjsi feSeni stejnych problému mobility; pripadné téz identifikace
novych opatfeni, jejichz realizovatelnost byla plvodné povazovana za nizkou.
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V praktické roviné potrebu aktualizace pozname podle toho, Ze vedle sledovaného Akcniho planu
(vychdazejiciho ze schvaleného Navrhu) poroste vyznam paralelniho Zasobniku opatreni, kam budou
smérovana opatreni v souladu s Dopravni politikou, kterd vSak soucasti schvaleného Navrhu nejsou.
Tento paralelni pfistup lze provozovat jen do urcité miry, ktera je pravé rozhodujici pro provedeni
aktualizace. Bohuzel nelze predem takovou miru stanovit, protoze kromé mnozstvi opatfeni
smérovanych do ,paralelniho” Zasobniku je rozhodujici také jejich mozny pfinos pro realizaci
Dopravni politiky jako celku.

Na misté je také pfipomenout, Ze rozsah vychodisek, mobilitnich vzorcd a inovaci muze byt tak
velky, ze si nevystaCime jen s aktualizaci Navrhu, ale bude nutné pfistoupit k pfepracovani planu
udrzitelné mobility jako celku. Proto rozliSujeme aktualizaci dvojiho druhu:

1. Aktualizace navrhové ¢asti - zamérena na dokumenty Navrh a Akcni plan

2. Aktualizace planu jako celku - zamérena na dokumenty Analyza (alespon castecné), Dopravni

politika, Navrh a Akcni plan

Za evaluaci a aktualizaci je zodpovédny Administrator, ktery se opird o ndzor Pracovni skupiny.
Administrator predklada navrhy k aktualizaci planu mobility Ridici radé, pfipadné téz Radé hl. m.
Prahy, s pfislusnym zdivodnénim, typicky ve formé hodnotici zpravy (viz Aktivitu 1).

Ve vSech pfipadech se pfi aktualizaci musi postupovat v souladu se zdkonem ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi. V prvnim kroku je mozZné vyuZzit institut predbézného
projednani podle §15 zakona. Pfisluny Gfad (v naSem pfipadé Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR)
tim posoudi povinnost zjistovaciho fizeni, tzn. zpracovani oznameni SEA na aktualizované
dokumenty. Stejny orgdn pak v ndvaznosti na ozndmeni a dalSi podnéty rozhodne o zpracovani
vyhodnoceni SEA.

2.10.1 Aktualizace navrhové casti

Navrh Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli je nezbytné udrZovat neustale aktualni. Vzhledem
k zakonnym postuptm to vsak nelze provadét kontinualné, nybrz provést aktualizaci souhrnné az
po urcité dobé od zpracovani a schvaleni ptivodniho Navrhu. Analyza a Dopravni politika zlstavaji
pfi takto pojimané aktualizaci i nadale platné.

Aktualizace ndvrhové casti znamend, ze se do Navrhu dopliuji opatfeni, ktera jsou v souladu
s Dopravni politikou, stejné jako se z Navrhu jiz vyfazuji opatfeni neaktudlni. Zafazeni opatreni do
Navrhu probiha typicky z opatfeni shromazd'ovanych v Zasobniku, pfipadné prepracovanim opatreni
v Navrhu do jiné podoby, jejich rozdéleni ¢i naopak slouceni a podobné.

Aktualizace Navrhu bude mit typicky tyto divody:

=  Posun FeSeni z koncepcni pripravy k realizaci: opatfeni identifikované ve fazi koncepcni pfipravy
v nékterém z dokumentu:
e  Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli, nebo
e Strategicky plan hlavniho mésta Prahy, nebo

e Uzemné analytické podklady hlavniho mésta Prahy,
které vsak nebylo v pavodnim Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli navrZzeno k realizaci do

roku 2030. Tato zména vSak nesmi financné ohrozit realizaci jinych opatfeni z Navrhu,
s vyjimkou projektl, ktera fesi havarijni situace, zdravi a zivot osob ¢i Zivotni prostfedi.

=  Doplnéni typologicky stejného opatreni, jako jsou jiz v Navrhu obsazené, avsak do nové lokality.
Pfikladem muze byt vystavba dalSiho mostu ¢&i lavky, tedy pfidani dalsi polozky k obdobnym

navrhim novych pfemosténi v rozli¢nych lokalitach.
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Vyélenéni opatfeni u investi¢nich programi do samostatné poloZky: fada opatfeni v Navrhu ma
charakter investi¢niho programu, pfipravujiciho stejny typ investice do ruznych lokalit.
S postupem casu vsak muze dojit k situaci, kdy néktera z polozek investi¢niho programu
dostane specificky charakter, ziska jiného nositele, pfipadné se vyznamné posune v realizaci.
Efektivnéjsi reSeni stavajiciho problému: opatreni feSici jiz zndmy problém, avsSak efektivnéjsi
cestou. Je tedy alespon casové, financné Ci spoleCensky prijatelnéjSi nez opatreni, které tento
problém feSilo v Navrhu. Takové efektivnéjsi opatfeni mize pfimo nahradit opatfeni v Navrhu
za predpokladu, Ze neni zcela ohrozen predpokladany termin realizace Ci rozpocet jinych

projektu.

0.2  Aktualizace planu jako celku

ipadé, ze pfi kazdorocnim vyhodnocovani klicovych indikatort vykonnosti (KPI) dojde k zjisténi

jinych nez nastavenych trendu, nebo dojde k vyrazné zméné vychodisek v dopravni situaci v Praze
a okoli, nebo vyrazné zméné rozpoctového vyhledu pro dopravni stavby a dopravu, mél by
Administrator spolu s Pracovni skupinou zahdjit diskuzi s pfislusnym Radnim / Ridici radou,
pfipadné vedenim mésta o aktualizaci Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli jako celku.

Takova aktualizace pfedstavuje minimalné:

Doplnéni Analyzy, zejména v Castech, kde dosSlo ke zméné vychodisek pro pldn mobility
Aktualizaci Dopravni politiky, reagujici na zménu priorit nebo vstupnich podminek
Aktualizaci Zasobniku opatfeni, i nad ramec pribézné doplfiovanych opatfeni

Novy vybér opatfeni ze Zasobniku do Navrhu

Zpracovani oznameni SEA

O pofizeni aktualizace rozhodne Rada hlavniho mésta Prahy na ndvrh pfislusného Radniho.
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3 Navrh podrobné

3.1 Standardni opatreni

Standardni opatfeni zajist uji rekonstrukci soucasnych prvkd dopravniho systému spolu s dil¢imi
Upravami zalozenymi na stavajici infrastrukture a organizaci dopravy, jako je napfiklad zvyseni
bezpecnosti Ci odstranéni bariér v pohybu. Standardni opatfeni tedy napomahaji udrzeni chodu
mésta alespon na stavajici Urovni, s ¢asteCnym odstranénim problému a zlepsenim podminek pro
mobilitu.

Pro kazdou z nasledujicich kapitol byly zodpovézeny ndsledujici otazky:

= Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

=  Proc jsou tyto projekty vybrany?

= Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?
= Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

= Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

3.1.1 Rekonstrukce kolejové infrastruktury

Oblast hodnoceni (1) Kolejova infrastruktura
NECTRIRC I eV R el A (3) Zelezni¢ni doprava - rozvoj sité

(7) Tramvajova doprava - rozvoj sité m

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 211 Optimalizace trati Praha hlavni nadrazi - Praha-Hostivar (trat 221)
= 160 Optimalizace trati Praha hl.n. - Praha-Smichov (trat 171)

= 213 Optimalizace trati Praha-Smichov - Cernosice (trat 171)

= 321 Optimalizace trati Praha-Vysocany - Lysa nad Labem (trat 231)

= 48] Rekonstrukce trati Praha-Liben - Praha-MaleSice

= 245 Rekonstrukce zelezni¢ni stanice Praha-Masarykovo nadrazi

= 100 Rekonstrukce vozovny Hloubétin

= 162 Zkapacitnéni trati Praha - Kolin

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Vyse uvedené infrastrukturni projekty v zeleznicni (6x) a tramvajové (1x) siti jsou predpokladem pro
udrzeni provozuschopnosti obou kolejovych systému. V Zelezni¢ni dopravé predstavuji uvedené
projekty komplexni rekonstrukci nejvytizenéjsich Usekl na tfech radidlnich dvoukolejnych
elektrizovanych tratich. Témito opatfenimi se sleduje zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti provozu
i nizsi dopad na okolni prostredi. Rekonstrukce Masarykova nadrazi jakozto druhé nejvyuzivanéjsi
prazské zeleznicni stanice bude znamenat podstatné zvyseni kultury cestovani pro pfiblizné 30 000
cestujicich denné. DalSim zamérem z oblasti zeleznicni infrastruktury je rekonstrukce nakladni
spojky mezi Libni a MaleSicemi.
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Rekonstrukce vozovny Hloubétin je nezbytna pro zachovani deponovacich a udrzovacich kapacit pro
tramvajovou dopravu. V soucasnosti je provoz v této vozovné vyrazné omezen a v blizké dobé dojde
k demolici stavajici deponovaci haly, ktera je v havarijnim stavu.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Uvedena opatieni na Zeleznicni infrastrukture reSi predevSim kapacitni problémy na linkadch S,
slabou provazanost s ostatnimi druhy dopravy, moralni a technickou zastaralost pfestupnich bodu
a také vnitfni dluh na adrzbé stavajici infrastruktury.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Uvedena opatfeni cili predevSsim na zvySeni bezpecnosti, vykonnosti a spolehlivosti dopravy.
Opatreni Optimalizace trati Praha hlavni nadrazi - Praha-Hostivar sleduje i zvySeni dostupnosti
dopravy diky vybudovani zastavky Eden a zZeleznicni stanice Zahradni Mésto.

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Uvedena opatfeni naplfiuji zejména prioritni osu Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému
na dopravni siti, dale také osu Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy.

it A S

Obrazek 23 - Optimalizace trati Praha hlavni nadrazi - Obrazek 24 - Optimalizace trati Praha hlavni nadrazi -
Praha-Hostivar (trat 221) Praha-Hostivar (trat 221)

3.1.2 Rekonstrukce silni¢ni infrastruktury

Oblast hodnoceni (2) Silni¢ni infrastruktura
NEXS I [T =\ ([N LI [I{ [ (20) Odstranéni vnitfniho dluhu dopravni infrastruktury

(42) Dokonceni Méstského okruhu

Jaka konkrétni opatreni jsou v seznamu?

= 102 Vnitfni dluh komunikacni sité - zastaveni dalSiho rlstu
= 191 Oprava Liberiského mostu

= 192 Oprava Hlavkova mostu

= 183 Oprava Barrandovského mostu

= 190 Oprava Palackého mostu

= 231 Oprava Jiraskova mostu
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= 187 Oprava Mostu Legii

= 313 Studie generalni opravy Strahovského tunelu

= 502 Snizeni energetické narocnosti Strahovského a Zlichovského tunelu
= 370 Optimalizace uzlu Barrandovsky most a jeho rozvoj

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Vybrana opatreni primarné resi zajiSténi radné péce o stavajici dopravni infrastrukturu, dil¢i praci
s jejim vnitfnim dluhem a kapacitnimi problémy nadrfazené komunikacni sité.

Neméné potiebné rozsifujici opatieni zamérené na soucasné odstranovani vnitfniho dluhu (tj.
zlepSovani neuspokojivého prumérného stavu infrastruktury) se nepodarfilo pfi omezenych
financnich moznostech mésta zahrnout, protoze by to vyzadovalo podstatné omezeni realizace
ostatnich, zejména rozvojovych staveb, které jsou nezbytnou reakci na rist po¢tu obyvatel prazské
metropolitni oblasti, zvySovani jejich hybnosti a horsi Uroven Zivotniho prostredi.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Soubor opatfeni reSi predevsim stabilizaci financovani minimalni nezbytné péce o dopravni
infrastrukturu tak, aby se dale neprohluboval jeji vnitfni dluh. Zachovanim pramérného stavu
dopravni infrastruktury je cileno na udrzeni alespon stavajici urovné bezpecnosti, rychlosti,
spolehlivosti povrchové dopravy a na omezeni rustu negativnich externalit na Zivotni prostfedi
a verejné zdravi nebo i Cetnosti vyskytu mimoradnych udalosti. Opatfeni zamérena na kapacitni
problémy pak pfrispivaji k feseni pretizeni komunikacni sité v urcitych oblastech a vysoké citlivosti
nadrazeného systému na mimoradné udalosti.

Obrazek 25 - Oprava Libenského mostu Obrazek 26 - Oprava Palackého mostu

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Prubézné hospodareni s jednotlivymi stavebnimi ¢astmi komunikaci (odlisha Zivotnost) a zajisténi
adekvatni preventivni Udrzby predchdazi zkraceni zivotnosti staveb jako celku. Udrzeni vyhovujiciho
stavu komunikaci nezvySuje rychlost opotfebeni dopravnich prostfedkd a predchazi skodam na
pfepravovaném nakladu a vyraznéjSimu diskomfortu cestujicich (intenzivnéjsi projevy
u nizkopodlaznich autobust hromadné dopravy) ¢imz je v souladu pfedevsim se Zvysenim financni
udrzitelnosti nebo i ZvySenim prostorové efektivity dopravy. Soubéznymi efekty jsou zachovani
bezpecnosti a plynulosti provozu ¢i negativnich dopadu dopravy (hluk, emise, ...) a tim i soulad
s dalSimi strategickymi cili.

Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

Stabilizace stavajici vySe vnitfniho dluhu dopravni infrastruktury a opravy vybranych vitavskych
mostu napliuji pfedevsim prioritni osu Financ¢ni udrzitelnost dopravniho systému. UdrZzenim nebo
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i vylepSenim stavajiciho stavu infrastruktury soubor opatfeni pomaha napliovat také prioritni osy
Snizeni hlukové zatéze a znecdisténi ovzdusi nebo Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému
v dopravni siti.

3.1.3 Parkovaci z6ny

Oblast hodnoceni (3) Organizace a regulace

NE iG] e [o] o] A ([N L) i (24) Ekonomicka regulace automobilové dopravy @
- parkovaci zony

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 200 Rozvoj z6n placeného stani

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Postupné rozsifovani ZPS bude spocivat i ve sjednoceni pravidel a provozu ZPS a ve zvyhodnéni
ekologickych vozidel. Velikosti jednotlivych vymezenych oblasti maji v navrhu tendenci se spise
zmenSovat tak, aby nemélo smysl v ramci pohybu po jedné zéné vyuzivat automobil.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Opatieni napomaha efektivné resit zejména problémy s nedostatkem parkovacich stani v kompaktni
zastavbé, sekundarné pak dochdazi k celkovému snizeni atraktivity zbytné IAD ve prospéch
udrzitelnych modu dopravy. Nastroj muze vytvorit vhodné podminky pro humanizaci vefejného
prostoru nebo pro realizaci preferencnich opatfeni verfejné dopravy s cilem zvysit jeji
konkurenceschopnost.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Opatreni je v nejvice v souladu se strategickymi cili ZvySeni prostorové efektivity dopravy (snizeni
zaborl verfejného prostranstvi) a ZvySeni finan¢ni udrzitelnosti (pfijmy jsou zpétné vyuzitelné).
Pokud bude rozvoj zon placeného stani orientovan na vyraznéjsi zmensSovani oblasti vyuzitelnych
s jednotlivym opravnénim (tlumeni dopravnich vykont automobilové dopravy, v€etné téch na kratsi
vzddlenosti), pak bude v silném souladu i se Snizenim uhlikové stopy a ZlepSenim lidského zdravi.

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Opatfeni napliiuje predevSim prioritni osy spocivajici v jasném signdlu preference, v méstském
prostfedi udrzitelnych zplUsobU prepravy (vefejné dopravy, chiize, dopravni cyklistiky) a finan¢ni
udrzitelnost dopravniho systému jako celku (pfijmy lze zpétné vyuzit). Pokud se omezi Uzemni
platnost jednotlivych opravnéni, pak bude opatfeni také silné naplhovat osy, které jsou zavislé na
snizeni narokd individudlni automobilové dopravy (snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze,
uhlikové stopy, prostorovych narokt dopravy, zmirnéni kapacitnich problémui v dopravni siti).

3.1.4 Rizeni dopravy

Oblast hodnoceni (3) Organizace a regulace

NEXS Qo] e [o] o] A/ [N I (33) Pokrocilé fizeni dopravy pro optimdlni vyuziti kapacity
dopravni infrastruktury

(14) Preference VHD (TRAM i BUS) v uli¢ni siti
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Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 419 Vlastnictvi a sprava SSZ

= 423 Napojeni SSZ na dopravni Ustfednu

= 227 Vyvoj dopravné-technologického informacniho systému
= 429 Doplnéni a udrzba detektort na SSZ

= 430 Zlepseni systému preference autobust na SSZ

= 424 Scénare fizeni dopravy

= 269 Systémové vypinani SSZ ve vecernich a nocnich hodinach
= 320 Odstranéni vybranych SSZ

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Vybrana skupina opatfeni je zaméfena na zlepseni ucinnosti stavajicich systému fizeni dopravy.
Opatfeni jsou zamérena na jednotny pristup ke spravé a datové komunikaci svételné Fizenych
kfizovatek s nadfazenymi Grovnémi fizeni i ndvaznymi inzenyrskymi systémy. To by mélo zlepsit
zejména moznosti spravy jednotlivych zafizeni a podminky pro efektivni nasazeni adaptivnich forem
oblastniho fizeni dopravy, véetné zlepSeni a systémového uplathovani efektivniho uprednostnéni
prujezdu vozidel vefejné dopravy kfizovatkami fizenymi SSZ a celymi Gseky dopravni sité (zejména
tam, kde neni mozné realizovat prostorova preferencni opatreni).

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Skupina opatfeni je zamérena predevsim na feSeni majetkopravniho usporadani a spravy a soucasné
nevyuzity potencial pokroCilych nastroju Ffizeni dopravy. Na zakladé dpravy majetkopravniho
usporadani, zefektivnéni spravy a uplatnéni vyssich forem adaptivniho fizeni se ocekava pozitivni
efekt i u problém0 vazanych na pretizeni komunikaci a plynulost dopravy. Opatfeni rovnéz
napomahaji resit nizkou cestovni rychlost vefejné dopravy.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Optimalizace sprdvy a funkce stavajiciho systému fizeni dopravy by se mélo v delSim obdobi projevit
ve zlepSeni plynulosti dopravy, coz je v souladu predevsim se strategickymi cili ZvySeni vykonnosti
a spolehlivosti, Zlepseni lidského zdravi a Snizeni uhlikové stopy.

Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

ZlepSenim plynulosti dopravy a zlepsSenim sbéru a spolehlivosti dat sada opatfeni pfispiva zejména
k plnéni prioritnich os zamérenych na SniZeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy
a Preferovani verejné dopravy.

3.1.5 Preference verejné dopravy

Oblast
hodnoceni (3) Organizace a regulace

Nastroj

dopravni
politiky (14) Preference VHD (TRAM i BUS) v uli¢ni siti

(38) Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?
= 604 Program zvyseni plynulosti provozu tramvaji
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= 317 Fyzické oddélovani tramvajovych trati

= 311 Doplnéni preference tramvaji na SSZ s detekci

= 359 Ztizovani preference TRAM pfi obnové a vystavbé SSZ

= 221 Preferencni osy VHD v Praze

= 40 Program preference VHD HMP - mimo osy

= 222 Preference BUS na kfizovatkach se SSZ

= 323 Doplnéni preference BUS na SSZ s detekci

= 177 Program realizace prostorovych preferencnich opatrfeni na Uzemi StfredoCeského
kraje

= 48 Preference na SSZ ve Stredoceském kraji - fadice a dopravni fesSeni

= 60 Preference na SSZ ve Stfedoceském kraji - vozidla

= 45 Koncepce preference VHD ve StfedoCeském kraji

= 173 Koordinace ndvrhu preference Stfedoceského kraje

= 458 Detekce jizdy ve vyhrazeném jizdnim pruhu

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Preference verejné dopravy je jednim z profilovych témat Dopravni politiky. Do Navrhu jsou v ramci
nastroje Dopravni politiky (14) Preference VHD (TRAM i BUS) v uli¢ni siti vybrana opatfeni zajist ujici
vyhrazenou jizdni drahu dopravnim prostfedkim vefejné dopravy i upfednostnéni vefejné dopravy
pfi prujezdu kfizovatkami a jinymi dopravnimi uzly, a to jak v ramci Prahy, tak v ramci Stfedoc¢eského
kraje, aby byla zajisSténa systémova prednost spoju vefejné dopravy pri prujezdu uli¢ni siti. V ramci
Prahy musi byt kladen diraz na klicova opatfeni pfinasejici komplexni zlepSeni feSeni pohybu spoju
vefejné dopravy v uli¢ni siti, tedy promyslené kombinace prostorovych opatfeni s prioritou prijezdu
na SSZ. Do Navrhu standardnich opatfeni proto byly pfednostné vybrany realizace tzv. preferencnich
os, které jsou doplnény i o programy realizace preferencnich opatfeni na ostatnich castech sité
vefejné dopravy na Uzemi hl. m. Prahy i vramci StfedoCeského kraje. Ke zvySeni efektivity
prostorovych preferencnich opatfeni prispéje i zavedeni detekce vozidel neopravnéné vyuzivajici
vyhrazené jizdni pruhy.

Jaké problémy zjisténé v analyze vybrana opatfeni primo resi?

Opatieni reaguji na fadu slabych stranek definovanych v Analyze P+, a to zejména: Nizka
spolehlivost a rychlost povrchové verejné dopravy, Verejné doprava je pomalejsi v radialni vazbé,
v tangencialni vazbé jesté vice, Pretizeni komunikacni sité v urcitych oblastech, Negativni dopad
automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi, Negativni dopad dopravy na verejné zdravi a Emise
sklenikovych plynt z automobilové dopravy. Opatfeni Fesi celou fadu problémovych mist z kategorie
,Zdrzeni (kongesce)“ definovanych v Problémovych mapach v Analyze P+.
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prvni bod druhy bod odhlasovaci
), (GNSS) ¥ pFthééeni prihlaseni bod
2 &

inframajak M ]J N

L ITm

A
stabilni draha do prvniho prihlaseni rad|’c. SSZ
vychozj | dréha do druhého prihiasent (prodiuzovani volna) s externi Jednot.kou
poloha draha do odhlaseni 1 preference vozidel

Obrazek 27 - Princip preference autobusu na kfizovatkach

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Vsechna vybrana opatreni jsou v souladu se strategickymi cili ZvySeni prostorové efektivity verejné
dopravy, Snizeni uhlikové stopy, Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti dopravniho systému a ZvysSeni
financ¢ni udrzitelnosti dopravniho systému. Preferencni opatfeni jsou totiz zakladnim ndastrojem na
strané infrastruktury pro zajiSténi plynulého, rychlého a spolehlivého provozu povrchové verejné
dopravy, C¢imz se stane verejné doprava atraktivnéjSi pro cestujici (rychlost a spolehlivost)
a ekonomicky i energeticky efektivnéjsi pro jejiho provozovatele (vy3$si cestovni/obézna rychlost,
odstranénim zbytecnych zastaveni a souvisejici snizeni spotfeby energie a uhlikové stopy). Vyssi
podil verejné dopravy na prepravnich vykonech s sebou navic pfinasi efektivnéjsi vyuziti ulicniho
prostoru.

Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

Opatfeni napliuji prioritni osy Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy, Snizeni
zneCisténi ovzdusi, hlukové zatéZe a uhlikové stopy, SniZzeni prostorovych narokd dopravy
a Financni udrzitelnost dopravniho systému.

3.1.6 ZlepSeni prostredi verejné dopravy

Oblast hodnoceni (4) Multimodalni cestovani

NEXS i (o W ool =\ (IWe L) {4 (15) ZlepSeni zastavek VHD

(16) Zlepseni prestupnich bodd VHD

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 475 Program rekonstrukci pfestupnich bodu

= 524 Program vybaveni prestupnich bodt VHD v Praze

= 224 Vyzadovani uplatfiovani Standardu zastavek PID po RSD a SZDC
= 354 Systémova udrzba dat o bezbariérovosti zastavek VHD

= 363 Koordinace zaméru pfi rekonstrukcich pfestupnich bodu

= 226 Definice prestupnich bodu v siti PID
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Obrazek 28 Zastavky spravné stavebn& provedené Obrazek 29 Zastavky spravné umisténé v Uzemi, snadno

s kratkymi pfestupnimi vazbami zvysuji atraktivitu verejné pistupné pro viechny skupiny cestujicich a spravné

dopravy. stavebné provedené zvysuji atraktivitu verejné dopravy.

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Pro udrzeni a potvrzeni soucasné kvality verejné dopravy je tfeba pfistoupit ke zlepSeni prestupnich
bodu a zastavek, tedy ¢asti infrastruktury, se kterou je cestujici ve styku a ktera je soucasti vefejnych
prostranstvi. Prazska integrovana doprava proto ma kvalitni koncepcni podklad v podobé Standardu
zastavek PID. Program rekonstrukci prestupnich bodd je jeho realizac¢ni projekt na klicovych
uzlovych bodech sité PID, ktery doplni Program vybaveni pfestupnich bodt VHD v Praze zajist ujici
vybaveni vsech dulezitych pfestupnich bodu prvky mobiliare, informacnimi prvky pro cestujici, apod.
Zakladnim podkladem pro projektovani linek VHD, staveb verejné dopravy i informacni systémy pro
cestujici je pak Definice pfestupnich bodu v siti PID. Opatfeni Vyzadovani uplatfiovani Standardu
zastavek PID po RSD a SZDC ma za Ukol zajistit uplatiovani Standardu zastavek PID i po spravcich
statni infrastruktury, jejichz casti tvofi vyznamné prestupni body, coz plati zejména o Zeleznicnich
stanicich a zastavkach, které jsou typicky klicovou soucdsti prestupnich uzli vsech vyznamu
i velikosti. Jednoznacnou soucasti zlepSovani prostredi verejné dopravy je zajisténi bezbariérovosti
pfistupt na zastavky, pfestupnich vazeb i ndstupt do vozidel a vystupt z nich, a to véetné nastaveni
systémové Udrzby dat o bezbariérovosti pfistupovych bodl verejné dopravy a jejich propsani do
mobilni aplikace, webového portalu, apod.

Jaké problémy zjisténé v analyze vybrana opatfeni primo resi?

Opatreni reaguji na definované slabé stranky Nezdjem a nizkda mira respektovani koncepcnich
dokumentt, Nezohlednovani provoznich nakladi pfi realizaci investi¢nich akci a jejich soustavny
riast a Moralni a technicka zastaralost prestupnich bodi/terminalt vefejné dopravy, a zaroven
vytvareji podminky pro vyuziti prilezitosti Tradicni ochota vyuzivani verejné dopravy, Rostouci obliba
moderni Zelezni¢ni dopravy a Technologicky vyvoj v oblasti mobility (vozovy park, sluzby,
aplikace...) definovanych v ramci SWOT analyzy v Analyze P+.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Vybrana opatfeni napliuji pfedevsim strategicky cil Zlepseni dostupnosti dopravy a nepfimo rovnéz
Zvyseni prostorové efektivity dopravy a Snizeni uhlikové stopy.

Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

Vybrana opatfeni jsou v souladu zejména s prioritnimi osami Preference verejné dopravy a rozvoj
kolejové dopravy, Provazanost verejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy a ZlepSeni kvality
verejnych prostranstvi.
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3.1.7 Revitalizace méstského prostoru

Oblast hodnoceni (5) Doprava a vefejny prostor

NEdfo] e (o] o]\ ([N LI ILd ' (17) Revitalizace verejnych prostranstvi =

(18) Zklidnéni a revitalizace méstskych trid

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 314 Rekonstrukce Malostranského namésti

= 462 Revitalizace Vaclavského namésti

= 365 Vitézna - most Legii

= 372 Klarov - rekonstrukce

= 298 Rekonstrukce ulice Taborska

= 369 Rekonstrukce ulic Veletrzni a Dukelskych hrdint
= 619 Rekonstrukce ulic Plzenska a Vrchlického

= 297 Rekonstrukce ulice Zenklova

= 340 Rekonstrukce ulice Klapkova - jizni ¢ast

= 255 Rekonstrukce ulice Vinohradska

= 336 Rekonstrukce ulice Seifertova a Taboritska

= 343 Rekonstrukce tramvajové trati Badeniho

= 305 Rekonstrukce Dvofdkova nabrezi

= 345 Rekonstrukce tramvajové trati Jana Zelivského

= 364 Rekonstrukce ulice Revolu¢ni

= 342 Rekonstrukce ulice Starostrasnicka - V OlSinach

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Do Navrhu jsou z nastroju Dopravni politiky Zklidnéni a revitalizace méstskych tfid a Revitalizace
vefejnych prostranstvi vybrana opatfeni tykajici se pfedevsim rekonstrukce soucasnych dulezitych
méstskych tfid s celoméstskym vyznamem. Pro ty je charakteristické, zZe v nich dochazi k setkavani
riznych dopravnich méda, tedy dopravy verejné, zpravidla tramvajové, dopravy automobilové
s dopravou pési a cyklistickou. Tyto ulice jsou tak nejen silné dopravné zatizené, ale jsou zde také
vyssi naroky na kvalitu feseni celkové rekonstrukce.

Opatreni byla vybrana pfedevsim pro svuj jasné deklarovany soulad s Dopravni politikou P+. Zaroven
byly zohlednény omezené financ¢ni mozZnosti mésta predevSim u rekonstrukce verejnych
prostranstvi, kde prevazily projekty s vétSim zatizenim pési dopravou.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrand opatfeni pfimo resi?

Zvolena opatfeni reaguji predevsim na problém z Analyzy P+ Vnitini dluh na udrzbé stavajici
infrastruktury, nizka spolehlivost a rychlost povrchové verejné dopravy a prenesené na celou skalu
v analyze uvedenych problému.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Rekonstrukce méstskych tfid a verejnych prostranstvi naplnuji nékolik strategickych cild P+.
Podporuji ZvySeni prostorové efektivity dopravy, nebot umoznuji v ramci rekonstrukce dosazeni
prostorové UspornéjSiho stavu z hlediska cileného prerozdéleni dopravnich ploch tak, aby doslo
k navyseni poctu osob, které vyuziji ulice. Mize tak dojit ke zvySeni podilu vefejné, pési a cyklistické
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dopravy na délbé prepravni prace, zvyseni podilu kolejové verejné dopravy na poctu prepravenych
cestujicich integrovanou verejnou dopravou a snizeni celkového poctu parkovacich mist v ulicnim
prostoru v PPR. Naopak muze dojit ke snizeni emisi VOC a CO: z (automobilové) dopravy, a tudiz
k naplnéni strategického cile s ndzvem Snizeni uhlikové stopy. Rekonstrukce ulic a verejnych
prostranstvi také napliuji strategicky cil ZvySeni vykonosti a spolehlivosti, nebot umoznuji nové
prerozdéleni dopravnich ploch. To umozni naplnéni indikatort zvySeni primérné cestovni rychlosti
tramvaji nebo autobust PID vyhrazenim casti dopravniho prostoru nebo naplnéni indikatoru snizeni
délky komunikaci s pravidelnym vyskytem stupné dopravy 4+ prerozdélenim dopravnich ploch
zejména v prostoru pred kfizovatkami. Vzhledem k nutnosti dodrzovat platnou legislativu a normy
v oblasti projektovani, znamenaji veskeré rekonstrukce i zvySeni bezpecnosti pro vsechny ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich a naplfiuji tak stejnojmenny strategicky cil. Strategicky cil
zvyseni finan¢ni udrzitelnosti je naplfiovan predevsim ve své Casti zvyseni podilu nakladu na
rekonstrukce komunikaci v ramci kapitoly Doprava rozpoctu hl. m. Prahy. Strategicky cil ZlepSeni
lidského zdravi je napliovan v umoznéni prerozdéleni dopravnich ploch smérem k verejné a aktivni
dopravé, ktera umoznuje podporu pohybové aktivity a rovnéz snizeni narokt dopravy na Zivotni
prostfedi a zdravi obyvatel vlivem nizSich mérnych emisi exhalaci, hluku, zaboru vefejného
prostranstvi a vynalozené energie. Vzhledem k tomu, ze nové zrekonstruovana verejna prostranstvi
musi plnit legislativu v oblasti bezbariérovosti, napliuji vSechna tato opatfeni i strategicky cil
ZlepSeni dostupnosti verejné dopravy.

Jaké prioritni osy opatfreni napliuji?

Opatreni tykajici se rekonstrukci méstskych tfid a vefejnych prostranstvi napliuji beze zbytku
prioritni osu ZlepSeni kvality verejnych prostranstvi, ktera je zamérena na rekonstrukce stavajici
infrastruktury, neboli tzv. ,odstranovani vnitfniho dluhu®, vcetné pridané hodnoty v podobé
zlepsovani kvality verejnych prostranstvi. Tato opatfeni dale napliuji nepfimo i dalsi prioritni osy,
zejména pak ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a verejnych prostranstvi pro
rizné skupiny obyvatel.

3.1.8 Bezbariérovost infrastruktury

Oblast hodnoceni (5) Doprava a vefejny prostor

NEXS o e o] A/ (TN L)L (27) PFistupnost a bezbariérovost infrastruktury @

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 175 Odstranovani bariér ve verejném prostoru

= 122 Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Jifiho z Podébrad
= 605 Bezbariérové zpristupnéni stanice metra Flora

= 130 Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Zelivského

= 124 Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Staroméstska

= 120 Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Ceskomoravska
= 127 Bezbariérové zpristupnéni stanice metra Krizikova

= 128 Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Jinonice

= 129 Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Radlicka

= 125 Bezbariérové zpristupnéni stanice metra Prazského povstani
= 135 Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Kacerov

= 132 Studie bezbariérového zpfistupnéni stanice Malostranska
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= 131 Studie bezbariérového zpfistupnéni stanice Nam. Republiky

= 121 Studie bezbariérového zpfistupnéni stanice metra Invalidovna

= 114 Rekonstrukce vybranych tramvajovych zastavek na bezbariérové
= 116 Akcni plan na bezbariérové Upravy zastavek BUS

= 115 Odstranéni nadbytec¢nych zabradli

= 118 Revitalizace prazskych podchodt

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Odstranovani bariér obecné patri mezi zakladni pozadavky souc¢asné mobility a mésto ma pro tyto
Ucely sestavenou koncepci zaméfenou na verejnou dopravu. Jejim zakladem je sit metra a tramvaji,
proto by mély byt stanice metra a zastavky tramvaji zpfistupnény prioritné. U zastavek autobusl je
vzhledem k jejich mnozstvi a jejich stavu situace komplikovanéjsi, nicméné v prvni fazi by mél
vzniknout alespon akéni plan pro feseni nejdulezitéjsich zastavek. Bariéry se netykaji pouze osob
se snizenou schopnosti pohybu a orientace, ale rovnéz i chodcl. Je tedy nezbytné klast diraz na
odstranéni nadbyte¢nych zabradli a vénovat se neutéSenému stavu velkého mnozstvi podchodu,
které pro mnohé predstavuji subjektivni bariéru.

Nejsou zde uvedeny napf. stanice metra, u kterych je predpoklad realizace bezbariérového
zpFistupnéni na hrané horizontu 2030. Nejsou zde uvedeny ani nové lavky pro aktivni dopravu, které
jsou povazovany za prvky rozvoje systému.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Opatreni reaguji predevsim na nedostatky popsané v kapitole 4.2.3.1 (Bezbariérovost stanic metra)
Analyzy P+, kde jsou mj. vypsany stanice, které v soucasné dobé nejsou bezbariérové pristupné.
Rovnéz je potieba reflektovat predikce o narlstu poctu osob starSich 80 let do roku 2030
(pfedpoklad narustu 2,5 %). S velkou pravdépodobnosti Ize nartst ocekavat i po horizontu 2030.

P YS 3 PN Ct PPODELNY REZ 1-1 OSOU STANICE - VYSTUP S PRESTUPNI CHODBOU
\4%32”51:::;}3';5;5‘5*00”‘( NOVE STAVEBNI RESEN
4 1250 %
| 5
T T T T T T
]
|

Obrazek 30 - Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Obrazek 31 - Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra
Flora Jifiho z Podébrad

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Odstranovani bariér rizného typu znamena primy soulad se strategickym cilem ZlepSeni
dostupnosti dopravy, protoze opatfeni zajist uji pfistup pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace. Tyto skupiny lidi se stavaji mobilnéjsi a samostatnéjsi. Soucasné jsou opatreni v souladu
se strategickym cilem ZlepsSeni lidského zdravi, nebot lidé mohou vykonavat nové cesty nebo je
nové mohou vykondvat udrzitelnou formou dopravy, dochazi tedy k podpore pohybové aktivity.
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Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

Praha témito opatfenimi zlepsi a zpFijemni Zivot znevyhodnénym obcanum, rodi¢im s kocarky, ale
i turistum, a také zvysi kvalitu vefejné dopravy. Proto opatfeni naplfiuji prioritni osu ZlepSeni
pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi pro riizné skupiny obyvatel.
Uzké je propojeni s prioritni osou Zlep3eni kvality vefejnych prostranstvi, jelikoZ diky pfirozenym
a pohodinym vazbam dojde k celkovému zlepSeni vnimani cesty.

3.1.9 Bezpecnost dopravy

Oblast hodnoceni (5) Doprava a vefejny prostor

NE oI e (o] A/ [N LI (39) Bezpecnostni Upravy nehodovych mist

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 175 Bezpecnostni Upravy nehodovych mist
= 186 Bezpecnostni Upravy Zelezni¢nich prejezdd na izemi Stfedoceského kraje
. 181 Odstranéni billboardi od mistnich komunikaci s rychlosti 70 km/h a vice

Proc jsou tyto projekty vybrany?

BezpecCnost provozu na pozemnich komunikacich je neodmyslitelnou soucasti dopravy a jeji
vysledky jsou sledovany na celostatni i evropské urovni. Opatfeni maji ploSny charakter a lze
ocekavat vyznamné prispéni ke snizeni poctu dopravnich nehod predevsim s osobnimi nasledky
a tedy i snizeni celospolecenskych nakladu s tim spojenych.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Opatieni reaguji zejména na slabou strdnku popsanou ve SWOT analyze - pfiliS pomalé tempo
snizovani dopravni nehodovosti. Dlouhodobé se snazime dostat na Uroven vyspélych evropskych
statl, avSak stavajici trend, ackoliv klesajici, stale nestaci. Proto je dllezité se bezpecnosti vénovat
s velkou mirou zajmu a podpory na viech Grovnich. Zelezni¢ni prejezdy si zaslouZi specifickou
pozornost, protoze z nékolika duvodi (napf. vysoky pocet prejezdi nebo nedostate¢na mira
zabezpeceni) predstavuji vysoké riziko dopravni nehody s tragickymi nebo téZzkymi ndasledky na
zdravi.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Zasadni je soulad se strategickymi cili ZvySeni bezpecnosti a Zlepseni lidského zdravi, nebot
opatfeni snizuji celkové pocty dopravnich nehod a nasledkl na zdravi Gcastnikd provozu. Eliminace
dopravnich excest dale zajisti vy$sSi plynulost a spolehlivost dopravniho systému, jde tedy o soulad
se strategickym cilem ZvySeni vykonnosti a spolehlivosti. Tento pfinos je dulezity pro obdobi
dopravni Spicky, kdy je stavajici dopravni systém velmi citlivy na jakoukoliv mimoradnou udalost.

Jaké prioritni osy opatifeni napliuji?

Opatreni jsou v souladu s prioritni osou Snizeni dopravni nehodovosti, nebot pfimo predstavuji
dal3i snizovani dopravni nehodovosti. Caste¢né jsou v souladu s prioritni osou Snizeni citlivosti
a zmirnéni kapacitnich problém( v dopravni siti, protoze dopravni nehoda znamena zasah do
spolehlivosti sité nejen v misté nehody, ale casto i v SirSich vazbach.
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3.1.10 Integrovany dopravni systém

Oblast hodnoceni (4) Multimodalni cestovani
(6) Provoz verejné dopravy
(7) Procesy v mobilité

NERIGTRC [T EVIRLINA (1) Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a [=
Stfedoceského kraje

(2) Rozvoj jednotného integrovaného dopravniho systému [
Prahy a Stfedoceského kraje

(12) Moderni informacni a odbavovaci systém
(41) Integrované sluzby ,mobility as a service"

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 30 PIna integrace VHD Stfedoceského kraje

= 334 Jednotny organizator IDS Prahy a Stfedoceského kraje
= 303 Jednotny systém odbaveni cestujicich v PID-MOS

= 251 Aplikace PID Litacka

= 356 Zjednoduseni tarifu IDS

= 466 Valorizace tarifu spole¢ného IDS

= 384 Polohy spojt DPP do systémd ROPID

= 276 Systémové vyhodnoceni kvality provozu VHD

= 495 Projekt VYMI (vyluky a mimoradnosti) - dalsi vylepSeni
= 332 Automaty na jizdenky (na Uzemi Stfedoceského kraje)

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Projekty, které byly vybrany, pfimo reaguji na stale se zvysujici provazanost Prahy a Stfedoceského
kraje v oblasti dopravy. V priméru dojizdi do Prahy ze StfedoCeského kraje vice nez 200 tis. osob
denné a jejich pocet stoupa. Cilem projektl je zvysit atraktivitu vefejné dopravy tak, aby dokazala
pfilakat maximum dojizdéjicich - zlepSi se tak nejen Zivotni prostfedi v hlavnim mésté (méné
jedoucich a parkujicich aut), ale i bezpecnost silnicniho provozu a celkova rentabilita verejné
dopravy (vice trzeb). Proto je nezbytné rozvijet a podporovat systémy, at uz dopravni ¢i informacni,
které vyznamné zvysi komfort cestujicich a zlepsi efektivitu dopravniho systému.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

es

Vybrané projekty reaguji na zvysujici se podil cestujicich v Praze zijicich ve Stfedoceském kraji.
Tento trend se tak blizi zapadoevropskym metropolim. Dopravni provazanost mezi Prahou
a StredoCeskym krajem, ale i nové moznosti vyuziti modernich technologii vyzaduji spolec¢nou
integraci Prahy a Stfedoceského kraje do jednoho spolec¢ného integrovaného dopravniho systému
vedeného jednim odbornym subjektem (organizdtorem), vcetné jednotné spravy systému
i jednotného informovani cestujicich.

Nakup a sprava jizdnich dokladl online, tj. bez nutnosti navstévy kontaktniho mista (validator()
a s vyuzitim novych nosi¢u jizdenek MHD zvysi komfort cestujicich. To pFispéje nejen k vy3simu
vyuzivani méstské hromadné dopravy na Uzemi Prahy (zlepSeni dostupnosti jizdenek), ale umozni
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odbavit cestujici na Gzemi Stfedoceského kraje (soucasny elektronicky systém neumoznuje validaci
dokladdi mimo Gzemi Prahy). Projekt Polohy spoju DPP do systému ROPID fesi zdsadni problém
s neposkytovanim dat o online poloze vozidel DPP, ktery cestujicimu umozni v mobilni aplikaci ¢i
v pfestupnim bodé sledovat aktualni polohu zvoleného spoje. Data o poloze spoju dale umozni
efektivnéjsi dohled a koordinaci provozu celého systému integrované dopravy.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Vsechna opatreni cili na ZvySeni vykonosti, spolehlivosti a financni udrzitelnosti a ZlepsSeni
dostupnosti dopravy.

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Opatreni naplnuji prioritni osu Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy, Provazanost
verejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy, Procesni podpora udrzitelné mobility a efektivni spravy
mésta a Ekonomicky rozvoj mésta.

3.1.11 Posileni verejné dopravy

Oblast hodnoceni (6) Provoz verejné dopravy

NEXdfo] e (o] A/ (TN LI (2) Rozvoj jednotného integrovaného dopravniho systému &
Prahy a Stfedoceského kraje

(4) Zelezniéni doprava - posileni

(10) Autobusova doprava - posileni E

(3) Zelezniéni doprava - rozvoj sité

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 171 Kapacitni Zzeleznic¢ni vozidla

= 166 Prajezdny model Zelezni¢nich linek

= 210 Vybérova fizeni na autobusové dopravce

= 209 Nasazeni velkokapacitnich autobust v pfiméstské dopravé
= 501 Zajisténi dostate¢ného poctu fidi¢t pro PID

= 341 Zavedeni vrstvy spésnych vlaka v PID

Proc jsou tyto projekty vybrany?

VysSe uvedena opatfeni, ktera sleduji posileni provozu, jsou vybrana kvili zvyseni atraktivity VHD
cestou snizeni celkové obsazenosti jednotlivych spoji tak, aby plnily standardy obsaditelnosti
nastavené objednateli dopravy. Opatfeni Prijezdny model Zelezni¢nich linek se v seznamu objevil
kvuli snaze o lepsi ekonomiku provozu a mozné zavedeni novych pfimych propojeni v zelezni¢ni
dopravé. Zavedenim vrstvy spéSnych vlakd v PID se vyznamné zkrati jizdni doby mezi stfedné
velkymi centry ve StfedoCeském kraji a Prahou, které jsou v soucasné dobé obsluhovany pouze
osobnimi vlaky (napfiklad Cesky Brod, Ri¢any, Celdkovice). Opatfeni dale povede k odlehéeni vrstvy
osobnich vlakd. Opatfeni Vybérova fizeni na autobusové dopravce je dusledkem liberalizace
dopravy.

Jaké problémy zjisténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?
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Vybrana opatfeni feSi nepfiznivy modal split vnéjSiho pasma (prostfednictvim posileni vnéjsi
autobusové a zZelezni¢ni dopravy) a také kapacitni problémy na linkdch S diky nasazeni kapacitnich
vozidel. VSechna uvedena opatreni cili na zvySeni atraktivity VHD.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Opatreni jsou v souladu se strategickymi cili ZvySeni vykonnosti a spolehlivosti a ZlepSeni
dostupnosti dopravy.

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Opatreni pfimo naplfuji prioritni osu Preferovani verfejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy, jelikoz
zvysuji pocet vypravenych spoju, a dale SniZeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich probléml na
dopravni siti, ¢ehoz bude docileno napfiklad nasazenim kapacitnéjSich vozidel na Zeleznici
i v autobusové dopravé.

Obrazek 32 - Vybérova fizeni na autobusové dopravce Obrazek 33 - Velkokapacitni bus v pfiméstské dopravé

3.2 Rozvojova opatreni

Rozvojova opatfeni posouvaji kvalitu mobility na vyssi Uroven a pfispivaji tak k rozvoji mésta jako
celku. VétsSinou sem spada budovani nové infrastruktury ¢i vyznamny pokrok v neinvesticnich
opatfenich. Nize popisovany seznam vyjadfuje nejpfinosnéjsi opatfeni z dlouhé rfady namétd na
nové prvky dopravniho systému, vyhledany v souladu s Dopravni politikou.

Va4

3.2.1Rozvoj zeleznicni sité

Oblast hodnoceni (1) Kolejova infrastruktura

NECRTIRC TSI eVO IR el L @ (3) Zelezni¢ni doprava - rozvoj sité

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 167 Nové spojeni 2 (metro S)

= 147 RS - Rychla spojeni

L] 161 Zpftistupnéni Zeleznicni stanice Praha hlavni nadrazi z okoli

= 83 Zelezni¢ni spojeni Praha - leti$té - Kladno

= 157 Zelezni¢ni spojeni Praha - Mlada Boleslav - Liberec

= 214 Elektrizace dalSich Zeleznic¢nich trati

= 170 Mimouroviovy presmyk Praha-Liben

= 588 Zdvoukolejnéni trati Praha-Radotin - Praha-Vrsovice cekaci koleje
= 587 Zkapacitnéni trati Praha - Kolin novostavbou v nové stopé
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Polad’

= 38 Ztizeni zeleznicni linky S71

= 243 Zelezni¢ni odstavy

= 218 Zastavka Praha-Jahodnice

= 219 Zastavka Praha-Dolni Pocernice Jih

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Vyse uvedené projekty predstavuji priority organizace SZDC pfi rozvoji infrastruktury v Praze
i Stfedoceském kraji. Pro hlavni mésto je prioritni zvySeni kapacity zelezni¢niho uzlu a zavedeni tzv.
plné prujezdného modelu, coZz souvisi s opatfenim Nové spojeni 2. Toto opatfeni je také
predpokladem pro realizaci vysokorychlostnich trati vychazejicich z Prahy, tzv. rychlych spojeni
(trasy RS1, RS3, RS4 a RS5). Dulezité je také napojeni Letisté Vaclava Havla na Zelezni¢ni dopravu
a kapacitni obsluha mésta Kladna zeleznici. Vyznamny pfinos pfinasi také podstatné méné nakladna
opatfeni modernizace jednotlivych tratovych usekl, elektrizace dalSich Zelezni¢nich trati
a organizacni opatfeni v podobé zavedeni nové méstské zeleznic¢ni linky.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Vybrana opatfeni resi nedostatecnou kapacitu zeleznicnich trati, nevyhovujici modal split na vnéjsSim
pasmu mésta a v regionu, chybéjici napojeni dulezitych center a nizkou spolehlivost povrchové
verejné dopravy. Ddle je témito opatfenimi feSena absence tangencidlnich propojeni v Praze
realizovanych vefejnou dopravou.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Uvedend opatfeni jsou v souladu zejména se strategickymi cili ZvySeni vykonnosti, spolehlivosti
a finan¢ni udrzitelnosti dopravy, Snizeni uhlikové stopy a ve svych dusledcich i ZlepSeni lidského
zdravi. Obecné je uvedenymi opatfenimi napliovdn hlavni cil rozvoje Zeleznice v Praze i ve
StfedocCeském kraji, zlepseni situace pro regiondlni, dalkovou i nakladni dopravu a zvySeni kultury
cestovani i vefejnych prostranstvi a staveb navazanych na zelezni¢ni dopravu.

Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

Uvedenad opatfeni napliuji zejména osu Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy, dale
Snizeni citlivosti a zmirnéni dopravnich problému na dopravni siti a také Nova propojeni pro riizné
druhy dopravy. Prfi disledné aplikaci uvedenych opatfeni mize v dusledku dojit i k napliiovani osy
Zména rozmisténi obyvatelstva v metropolitni oblasti.

KLADNO-OSTROVEC

b X E
» PRAHA-LETISTI
KLADNO VACLAVA HAVLA

UsED

JENEC

NNNNNNNNNN

PRAHA
MASARYKOVO
NADRAZI

Obréazek 34 - Zelezniéni spojeni Praha - letidté - Kladno Obrazek 35 - Mimouroviovy presmyk Praha-Liben

3.2.2 Rozvoj sité tramvaji a metra
Oblast hodnoceni (1) Kolejova infrastruktura
NES N[ =AM L[l (5) Metro - rozvoj sité

(7) Tramvajova doprava - rozvoj sité

B &
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Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 73 Metro D: Usek Pankrac - Depo Pisnice

= 74 Metro D: Usek Namésti Miru - Pankrac (projektova priprava)
= 75 Metro D: Usek Namésti Miru - centrum - Pha 3 - Pha 9 (projektova pfiprava)
= 81 Tramvajova trat Nadrazi Podbaba - Suchdol

= 449 Vychodni tramvajova tangenta - Gizemni stabilizace a pfiprava
= 88 Tramvajova trat Muzeum - Hlavni nadrazi - Bolzanova

= 45] Severni tramvajova tangenta - Uzemni stabilizace a pfiprava
= 80 Tramvajova trat Dvorecky most

= 6 Tramvajova trat Divoka Sarka - Dédinska

- 22 Tramvajova trat Sidlisté Modrany - Libus

= 71 Tramvajova smycka Zahradni Mésto

= 89 Tramvajova trat Dvorce - Budéjovicka

= 23 Tramvajova trat Kobylisy - Sidlisté Bohnice

= 96 Tramvajové traté (vyhled) - Uzemni stabilizace

- 87 Tramvajova trat Pankrac - Budéjovicka

= 86 Tramvajova trat Na Veseli - Pankrac

= 21 Tramvajova trat Sidlisté Barrandov - Holyné - Slivenec

- 77 Tramvajova trat Pocernicka

= 70 Tramvajova smycka Depo Hostivar

= 99 Metro D: Nové Dvory - Modrany (studijni ovéreni)

= 98 Stabilizace zaméra TT do Stfedoceského kraje

= 201 Tramvajova trat Vozovna Kobylisy - Zdiby

= 476 Realizace 2. vestibuld metra Hrad¢anska, Vltavska

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Vystavba linky metra D patfi dlouhodobé k prioritam rozvoje dopravni infrastruktury hl. m. Prahy.
SidlisStni zastavba zapadni ¢asti jizniho sektoru Prahy vCetné prilehlého Uzemi StfedocCeského kraje,
které proslo v poslednich dvaceti letech velmi dynamickym procesem suburbanizace, nedisponuje
kapacitnim, rychlym a casové atraktivnim rfeSenim v oblasti verfejné dopravy. Metro D bude tvofit
pater systému verejné dopravy v této casti mésta s vyraznymi prinosy i pro obyvatele dojizdéjici ze
StfedocCeského kraje, a to predevSim zlepSenim casové dostupnosti centra mésta, zvySenim
komfortu cestovani diky vyssi nabizené kapacité a vy33i mirou integrace riznych moédu dopravy
(nova P+R, B+R parkovisté).

V tramvajové siti je vykondna témér 1/3 vSech cest verejnou dopravou v Praze, coz vytvari dobry
zaklad pro jeji dalsi rozvoj. Rozsahla kolejova sit umoZziuje nabidnout Siroké spektrum systémovych
vazeb a jeji dalSi propojovani s ostatnimi druhy dopravy pfrispiva ke stimulaci pfepravni poptavky.
Vybér uvedenych realiza¢nich opatfeni zohlednuje predevsim celkovy systémovy pfinos a prepravni
potencial rozvojovych projektd. Kli¢ovymi faktory jsou potfeba zajiSténi dostate¢né kapacity
a pozadované stability a operativnosti sité (predevsim v centralni ¢asti mésta). Soucasti vybranych
opatreni jsou i zaméry ve vysokém stadiu pfipravenosti, u kterych je pocitano s podanim zadosti
o podporu z Operacniho programu doprava Il. Rozvoj kolejové dopravy je reflektovan i v ramci
vnéjsich vztahd mezi Prahou a Stfedoceskym krajem.
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Jaké problémy zjisténé v analyze vybrana opatieni pfimo resi?

Realizace metra D pfispiva k feseni celého komplexu problému v jiznim sektoru Prahy. Z hlediska
vefejné dopravy se jedna pfedevSim o nahrady extrémné zatiZzenych autobusovych tahl s vysokou
intenzitou autobusové dopravy (napfiklad v ulicich Videfska, Stirova ¢i Zalesi). Vystavbou
zachytnych parkovist P+R (soucast projektu) se vytvofi predpoklady pro castec¢né odlehceni
komunikacni sité. Ke zlepSeni situace dojde i v pfipadé priméstskych autobusovych linek, které
budou nové ukonceny v terminalu Depo Pisnice. Realizace metra D vytvofi predpoklady i pro snizeni
intenzity provozu v ulicich Libusska, Videniska a Kunraticka spojka.

Vybrané zaméry rozvoje tramvajové sité reaguji na Siroky komplex problému uvedenych v analytické
casti, zejména v problémovych mapach. Jedna se o problém pretizené infrastruktury v centru mésta,
nizké miry stability sité a operativnosti a kapacitni pretizeni ve vybranych usecich (napf. Je¢na ul.)
Dale jsou to problémy spojené s intenzivni autobusovou dopravou, a to jak z pohledu nedostatec¢né
prepravni kapacity, tak i z pohledu neefektivity provozné-ekonomickych parametri takového
systému (typicky napfiklad Suchdol, Bohnice, vztah Praha 4 - Praha 5 atd.) Vystavbou tramvajovych
trati zaroven dojde ke zlepSeni v oblasti spolehlivosti provozu (diky vyssi mife preference tramvaji,
oddéleni provozu od individualni automobilové dopravy apod.) Tento aspekt Ize velmi vyrazné
ocekavat pfi zprovoznéni Dvoreckého mostu, kdy dojde mimo jiné k prevedeni autobusové dopravy
z Barrandovského mostu.

V uvedeném vybéru jsou rovnéz reflektovany problémy souvisejici s vnéjSimi vazbami mezi Prahou
a Stfedoceskym krajem, kde je modal split vychylen vyraznéji v neprospéch udrzitelné verejné
dopravy.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Rozvoj kolejové dopravy (metra a tramvaji) svym charakterem jednoznacné podporuje napliovani
strategickych cilli v oblasti Zvyseni prostorové efektivity dopravy, Snizeni uhlikové stopy (elektricka
trakce a potencial nahrady intenzivnich autobusovych taht), ZvySeni vykonnosti a spolehlivosti (vyS$si
nabizena kapacita, vy$si mira preference a segregace provozu) a v neposledni fadé Zlepseni lidského
zdravi.

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Uvedena opatfeni jednoznacné napliuji prioritni osy Preferovani vefejné dopravy a rozvoj kolejové
dopravy, Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti (vySSi nabizenou
kapacitou, vyssi mirou preference a segregace provozu) a Snizeni prostorovych narokt dopravy.
Diky elektrické trakci a prfevedeni dopravnich vykond z autobusové a castecné i silni¢ni sité
(potencial zlepSeni modal splitu vefejné kolejové dopravy) napliuji prioritni osu Snizeni znecisténi
ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy, diky vyssi mife segregace castecné i osu Snizeni dopravni
nehodovosti. Néktera opatfeni napliuji také prioritni osu Nova propojeni pro rtizné druhy dopravy
a v zavislosti na parametrech realizace mohou vyrazné prispét k naplfhovani prioritni osy ZlepSeni
kvality vefejnych prostranstvi.

3.2.3 Preference verejné dopravy

Oblast hodnoceni (3) Organizace a regulace
(4) Multimodalni cestovani

NES (TN (] EN W T [T (14) Preference VHD (TRAM i BUS) v ulic¢ni siti

(15) Zlepseni zastavek VHD
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Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 43 Legislativa pro preferenci VHD

= 4] Procesni nastaveni realizace preferencnich opatreni v Praze
= 318 Zasady projektovani preference TRAM a BUS na SSZ

= 274 Sprava SSZ vcetné jeho vybaveni systémem preference

= 355 Provéreni a zlepSeni SSZ na prechodech u zastavek

= 152 Pravni a technické normy pro zastavky VHD

Proc jsou tyto projekty vybrany?

V rdmci rozvojovych opatfreni jsou do Navrhu vybrana zejména opatreni koncepcniho ¢i procesniho
charakteru, kterd maji za ukol vytvorit podminky pro efektivnéjsi navrhovani tcinnych preferencnich
opatfeni zejména prostfednictvim vyjasnéni kompetenci jednotlivych aktéri v této oblasti
a nastaveni souvisejicich procesu, vybudovani kvalitni koncepcni zakladny a nastaveni kompetenci
a odpovédnosti za jeji uplatiovani. Nejasné kompetence, nesystémové financovani a vnitini
neefektivita je jednim z hlavnich problému pfi navrhovani preferenénich opatfeni v ramci hl. m.
Prahy. V ramci StfedocCeského kraje v soucasné dobé koncepcni zakladna pro oblast preference
verejné dopravy neexistuje a je tfeba ji vytvofrit, v€etné souvisejiciho kompetencniho zakotveni.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni primo resi?

Vybrana rozvojova opatfeni reaguji predevSim na nasledujici slabé stranky definované ve SWOT
analyze v ramci Analyzy P+: Neprovazanost priorit koncepénich dokumentl s rozpoctem HMP
i obracené (investice i provozni naklady), Nezdjem a nizka mira respektovani koncepcnich
dokumentt, Modal split vnéjSiho pasma, Existence silné zatizenych autobusovych tahi, Nizka
spolehlivost a rychlost povrchové verejné dopravy a Verejné doprava je pomalejsi v radialni vazbé,
v tangencialni vazbé jesté vice. Opatfeni rovnéz do jisté miry mohou eliminovat hrozby v podobé
moralni zastaralosti pravnich i technickych norem a jejich rigidniho vykladu, na coz je v ramci
pfipravy a realizace preferencnich opatfeni ¢asto narazeno.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Opatreni jsou v souladu se strategickymi cili ZvySeni prostorové efektivity dopravy, Snizeni uhlikové
stopy a ZvySeni finanéni udrzitelnosti dopravy. U&inna preference vefejné dopravy totiZ pfinasi
atraktivnéjsi verejnou dopravu pro cestujici a jeji provoz ekonomicky i energeticky efektivnéjsi pro
dopravce a objednatele. Vyssi podil vefejné dopravy na modal-splitu s sebou prinasi i efektivnéjsi
vyuziti uliéniho prostoru.

Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

Opatfeni napliuji prioritni osy Preference verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy, ZlepSeni
pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a verejnych prostranstvi pro rtizné skupiny uzivateld,
Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy, Snizeni prostorovych narokl dopravy
a Financni udrzitelnost dopravniho systému.

3.2.4 Dokonceni Prazského okruhu

Oblast hodnoceni (2) Silni¢ni infrastruktura

NE eI Ne (o] o] NIl L] (L[4 (25) Dokonceni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu
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Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 24 Prazsky okruh (D0), 511 (Béchovice - D1)

= 305 PFelozka silnice I/12 Béchovice - Uvaly

= 392 Prazsky okruh (DO), 518 a 519 (Ruzyné - Brezinéves)
= 393 Prazsky okruh (D0), 520 ( Brezinéves - Satalice D10)

= 400 Dalnice D3 - stfedoceska c¢ast

= 396 Hostivarska spojka - propojeni SOKP 511 - Pratelstvi
= 397 Propojeni Dopravakili - Spoficka (nové napojeni Cimic)

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Do Navrhu jsou z nastroju Dopravni politiky Dokonceni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu
vybrana ze Zasobniku tykajici se dostavby zbyvajicich usekl( Prazského okruhu, navazujicich
radidlnich silnic (pfelozka silnice 1/12 a novostavba tzv. Hostivarské spojky), dalnice D3 ve
Stfedoceském kraji a propojeni Dopravakil - Spofickd (nové napojeni Cimic). Pfipravované Gseky
Prazského okruhu i pfelozka silnice 1/12 jsou investice statu, respektive RSD, smyslem zahrnuti do
Navrhu je potvrzeni potfebnosti a pfiprava navazujicich investi¢nich opatfeni hl. m. Prahy tak, aby
se nové useky Prazského okruhu vyuzily ku prospéchu hlavniho mésta Prahy co nejefektivné;ji.

Opatfeni byla vybrana zejména z divodu velké podpory odbornikii (Prazsky okruh) a jednak
z divodu navaznosti dal3ich staveb na Prazsky okruh (pfeloZka silnice 1/12 a novostavba tzv.
HostivaFské spojky a nové napojeni Cimic).

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Opatreni tykajici se dostavby Prazského okruhu a navazujicich silni¢nich projektd reaguji na problém
z Analyzy P+ Nedokoncena sit Prazského a Méstského okruhu a prenesené i problémy dalsi,
napfiklad negativni dopad dopravy na verejné zdravi v zastavénych ¢astech mésta apod. Opatreni
rovnéz reaguji na problémy z problémové mapy automobilové dopravy, zejména na velkou intenzitu
nakladnich automobill v ulici Spofilovské, nebo kapacitni problémy Gsekl na Jizni spojce a v uzlu
Barrandovsky most, nebo silné zatizeny Usek Méstského okruhu v Usecich, kde dosud neexistuje
alternativa vedeni dopravnich zatézi po Prazském okruhu. Nové stavby pozemnich komunikaci
silnice 1/12 a HostivaFské spojky pak reaguji na pretizené Gseky ulic Ceskobrodska / Starokolinska
a Kutnohorska / Pratelstvi. Nové napojeni tzv. Cimického pFivadéce (Propojeni Dopravakd - Spoficka)
umozni odvést zbytnou dopravu mimo obydlené oblasti Chaber a Cimic na vnéjsi dalni¢ni okruh.
Opatfeni tykajici se dalnice D3 pak Fesi odlehéeni MUK Ri¢any a silnice 11/603.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Opatreni tykajici se novych useki dalnice D3, Prazského okruhu a navazujicich pozemnich
komunikaci naplnuji pfedevsim strategicky cil ZvySeni vykonnosti a spolehlivosti, nebot dojde
k navyseni kapacity pozemnich komunikaci v feSené oblasti a rovnéz k zajiSténi alternativnich tras
v pfipadé raznych dopravnich excesu vlivem zaokruhovani sité. Opatfeni kromé Hostivafské spojky
rovnéz plni strategicky cil ZvySeni bezpecnosti, nebot se jedna o smérové rozdélené pozemni
komunikace, na kterych je relativné nizsi nehodovost oproti komunikacim smérové nedélenym
a také strategicky cil Zlepseni lidského zdravi, nebot nové pozemni komunikace se vyhybaji husté
zastavénym uUzemim. Na druhou stranu dojde zcela jisté vystavbou nové kapacitni infrastruktury
k navyseni dopravnich vykont automobilové dopravy.
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Obrazek 36 - Prazsky okruh (D0), 520 ( Bfezinéves - Satalice
D10) Obrazek 37 - Prelozka silnice 1/12 Béchovice - Uvaly

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Opatfeni reaguji na prioritni osy Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti
a v pripadé Hostivafské spojky také nova propojeni pro rizné druhy dopravy. Viechna opatfeni také
reaguji do jisté miry na prioritni osu Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy,
nebot nové pozemni komunikace se vyhybaji husté zastavénym Gzemim. Na druhou stranu dojde
zcela jisté vystavbou nové kapacitni infrastruktury k navyseni dopravnich vykont automobilové
dopravy a snizeni dopravni nehodovosti, nebot se jedna kromé Hostivafské spojky o smérové
rozdélené pozemni komunikace, na kterych je relativné nizsi nehodovost oproti komunikacim
smérové nedélenym.

3.2.5Dokonceni Méstského okruhu

Oblast hodnoceni (2) Silni¢ni infrastruktura

NEXS (o e ool A/ [N L) [1d |7 (42) Dokonceni Méstského okruhu

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 464 Zkapacitnéni Jizni spojky Videnska - 5. kvétna

= 463 Zkapacitnéni Stérboholské radialy MUK Rybni¢ky - Primyslova

= 399 Libenska spojka (projektova priprava)

= 398 Mé&stsky okruh - Pelc-Tyrolka - Balabenka - Stérboholska rad. (projektova pfiprava)
= 618 Studie snizeni hlukové a imisni zatéze severni ¢asti mésta

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Méstsky okruh tvofi dulezitou ¢ast nadfazené komunikacéni sité, kterd umozfiuje prevedeni
dopravnich zatézi kolem centra mésta a zarovein umoziuje snizeni citlivosti na dopravni excesy
vzhledem k topologickému tvaru okruhu. Méstsky okruh je v soucasné dobé (rok 2018) trasovan
Castecné jako silnice pro motorova vozidla, kterd vsak vykazuje v urcitych Usecich kapacitni
problémy, a casteCné je vyznacCen na siti sbérnych komunikaci, které wvykazuji dopravni,
bezpecnostni i kapacitni zavady. Vzhledem k financ¢ni a procesni naro€nosti a stadiu pripravy je
prebudovani ¢asti Méstského okruhu do podoby silnice pro motorova vozidla zafazeno do Navrhu
pouze jako projektova priprava. Do doby realizace je tedy nezbytné provést dil¢i Gpravy na soucasné
siti pomoci organizacnich a stavebnich Gprav a instalace telematickych systému. Soucasti staveb
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méstského okruhu je i stavba Libenské spojky, ktera je trasovana paralelné s dalSi uvazovanou velmi
nakladnou tunelovou stavbou, a sice, zahloubeni ulice V HoleSovickach. Je proto vice nez vhodné
studijné provéfit rizné varianty feseni tak, aby bylo dosazeno dodrzovani hlukovych a imisnich
limitd v oblastech s obytnou zastavbou v celé severni ¢asti mésta, pficemz podnétem je stavajici
neuspokojiva situace nejen v ulici V HoleSovickach.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Opatfeni tykajici se zkapacitnéni Jizni spojky a Sté&rboholské radialy reaguji pfedeviim na problémy
tykajici se kapacitnich problém0 v dotéenych tUzemi uvedenych v problémovych mapach P+ a na
problém s vysokou citlivosti nadfazeného systému na mimoradné udalosti, nebot opatreni Useky
fyzicky zkapacitiuji a vytvafi rezervu kapacity pro mimoradné udalosti. Opatreni tykajici se
projektové pripravy Méstského okruhu a souvisejicich staveb resi predevsim kapacitni nedostatky
v siti sbérnych komunikaci uvedenych v problémovych mapach P+ a problémy nedokoncena sit
Prazského a Méstského okruhu a vysoka citlivost nadfazeného systému na mimoradné udalosti,
nebot dojde k prevedeni dopravy do novych tras feSenych jako silnice pro motorova vozidla
s kapacitnéjsimi mimourovinovymi kfizovatkami a topografickému uzavieni Méstského okruhu
(zaokruhovani). Vlivem vedeni novych tras prevazné v tunelu dojde také k feSeni problému
negativhiho dopadu automobilové dopravy na vefejné zdravi v dusledku hlukové expozice
a znecisténi ovzdusi a negativniho dopadu automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi v oblastech nad
novymi tunely mimo portaly tuneld.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Opatfeni tykajici se zkapacitnéni stavajicich Gsekd naplfiuji pfedevsim strategické cile ZvySeni
vykonnosti a spolehlivosti vzhledem k vy$si kapacité Usekt. Vzhledem k vyssi kapacité tsekl se da
také ocekavat ¢astecné naplnéni cile ZvysSeni spolecnosti.

Opatreni tykajici se projektové pfipravy Méstského okruhu a Libenské spojky feSi v podobé
projektové pripravy predevsim strategické cile ZvysSeni prostorové efektivity dopravy a zvyseni
finan¢ni udrzitelnosti. Bude totiz muset dojit k efektivnéjSimu vyuziti stavajici sité pozemnich
komunikaci instalaci dopravni telematiky a drobnéjSimi stavebnimi a dopravné-organizac¢nimi
Upravami do doby realizace. Vlivem optimalizace soucasného projektu v jednotlivych stupnich
projektové dokumentace dojde i k naplnéni cile zvySeni finan¢ni udrzitelnosti realizace projektu. Po
realizaci obou opatfeni dojde k naplnéni cili ZvySeni spolehlivosti a vykonnosti vlivem nové
kapacitni trasy budované jako silnice pro motorova vozidla s mimouroviiovymi kFizovatkami
a topografickym uzavienim Méstského okruhu a tim padem moznosti nahradni trasy v pripadé
dopravnich excesl. Vedeni trasy v tunelu prispéje ke strategickému cili zlepSeni lidského zdravi,
nebot nad trasou muze dojit ke snizeni akustické a imisni (exhalacni) zatéze na obyvatelstvo.
Smérové rozdélené komunikace obecné pfispivaji ke snizeni dopravni nehodovosti, a tudiz ke
strategickému cili ZvySeni bezpecnosti.

Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

V projektové fazi reaguji opatfeni z této podkapitoly na prioritni osu Financni udrzitelnost
dopravniho systému z hlediska uprednostnéni oblasti verejné dopravy ve sfére financné velmi
narocnych projektt mésta a také dukladné pfipravy projektu Méstského okruhu a Libenské spojky
za Ucelem optimalizace projektu vcetné souvisejicich opatfeni (projektl) z hlediska pfinosu
a investi¢nich a provoznich nakladd.

Veskerd opatieni v této podkapitole reaguji ve fazi realizace na prioritni osy Snizeni citlivosti
a zmirnéni kapacitnich probléma v dopravni siti vlivem zkapacitnéni ¢i zcela nové trasy pozemni
komunikace v parametrech silnice pro motorova vozidla ve mésté a topografického zaokruhovani
sité. Nova trasa Méstského okruhu také reaguje na prioritni osu Snizeni dopravni nehodovosti
vzhledem k obecné nizsi nehodovosti na smérové délenych komunikacich a fizeni dopravy pomoci
sofistikovanych fidicich systémd v tunelech. Caste¢né na tuto osu reaguje i opatfeni tykajici se
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zkapacitnéni stavajicich tsekt Méstského okruhu a navazujici sité vlivem vyssi rezervy kapacity na
predmétnych Usecich.

Nova trasa Méstského okruhu dava predpoklady k naplnéni prioritnich os Snizeni zneciSténi ovzdusi,
hlukové zatéZze a uhlikové stopy a ZlepSeni kvality verejnych prostranstvi v pripadé odvedeni
dopravni zatéZze do novych tunelovych uUsekl a aplikace zklidhovacich opatfeni na paralelni
povrchové siti pozemnich komunikaci. Vyjimku bude s velkou pravdépodobnosti tvofit snizeni
uhlikové stopy, nebot po zprovoznéni nadfazené komunikacni sité témér vzdy dojde k narustu
dopravnich vykonu, a tudiz k navyseni spotfeby uhlovodikovych paliv a s tim souvisejicim narustu
produkce sklenikovych plynt z automobilové dopravy.

Zkapacitnéni stavajici a budouci vystavba nové trasy Méstského okruhu vytvari predpoklad pro
naplnéni prioritni osy Ekonomicky rozvoj mésta, nebot dochazi k celkovému zkapacitnéni dopravni
infrastruktury a kapacitni a spolehlivd dopravni infrastruktura je jednim z pfedpokladi pro tzv.
multiplika¢ni efekt dopravni infrastruktury.

3.2.6 Nova komunikacni propojeni

Oblast hodnoceni (2) Silni¢ni infrastruktura

NEXS{o T[] =\ IN L) [l [ (30) Vystavba novych propojeni

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 484 Propojeni Primyslova - Kutnohorska (Hostivarska spojka)

= 270 Obchvat Dolnich Mécholup

= 278 Obchvat Pisnice

= 282 Kfizeni zeleznicni trati ve Velké Chuchli

= 249 Pfelozka silnice 11/240 a 1l/101 (aglomeracni okruh)

= 267 Kfizovatka Beranka

= 487 Napojeni kfizovatky Beranka (Hornopocernicka spojka, Klanovicka spojka)
= 585 Radlicka radiala (projektova pfiprava)

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Do Navrhu byla z nastroje Dopravni politiky Vystavba novych propojeni vybrana predevsim
komunikacni propojeni, ktera odvadi prujezdnou dopravu z husté zastavénych oblasti. Kfizovatka
Beranka spolec¢né s napojenim dvou novych komunikaci s lokalnim vyznamem zajisti lepsi distribuci
mezioblastnich vztaht Klanovic a Hornich Pocernic. Pfelozeni komunikaci na tzemi Stfedoceského
kraje (prelozka silnice 11/240 a 11/101) bylo vybrano zejména z divodu tangencialniho propojeni
ddlnice D7 a D8.

Mimourovinové kfizeni ve Velké Chuchli odstrani nebezpecné kfizeni silnic¢ni dopravy s vytizenou
zeleznicni trati.

Samostatnou kapitolou je pak vystavba Radlické radialy, ktera je vzhledem k finan¢ni narocnosti
a problematice navazujicich Gsekd (viz nize) v Navrhu pouze jako projektova pfiprava. Jeji
zprovoznéni bude mit za nasledek prevedeni ¢asti dopravnich vykonu realizovanych mezi zapadnim
sektorem Prahy a centralni oblasti na kapacitni komunikaci, kterd je z velké ¢asti vedena v tunelu.
Diky tomu by mélo dojit ke zmirnéni dopadu provozu automobilové dopravy na okolni tzemi, avak
bez ndvaznych udprav provedenych v predstihu by dosSlo ke zhorsSeni situace v oblasti celého
dopravniho uzlu Barrandovsky most. Toto zhorSeni situace by se navic vzhledem k tunelovému
useku promitlo az do oblasti Stodulek.
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Vystavbé Radlické radialy musi predchazet promyslena a modelové provérena uprava celého uzlu
Barrandovsky most s cilem zvySeni kapacity, stability a bezpecnosti (Opatfeni ,Optimalizace uzlu
Barrandovsky most a jeho rozvoj“ je soucasti navrhu P+). Vystavbé by také mélo jisté predchazet
zprovoznéni jihovychodni Casti Prazského okruhu, zejména jeho (stavba ¢. 511 - Usek Béchovice -
D1) a Dvoreckého mostu pro odvedeni nékterych vazeb mimo uzel Barrandovsky most.

Investi¢ni naklady Radlické radidly (14,5 miliardy) navic vycerpaji podstatnou cast méstského
rozpocCtu, ktery je v soucasné dobé trfeba vyuzit na jiné projekty, které jdou ruku v ruce se
smérovanim dopravni politiky P+.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Opatreni, ktera jsou soucasti tzv. Hostivarské spojky, reaguji na problém pretizeni a citlivost
komunikaéni sité, nebot dojde k odvedeni ¢asti zatéZe z pretizeného dopravniho uzlu Primyslova
x Cernokostelecka spole¢né s odvedenim prijezdné dopravy z Dolnich Mécholup. Obchvat Pisnice
pfispéje ke snizeni automobilového zatizeni LibuSské ulice v Pisnici. Projektova pfiprava Radlické
radidly umozni pfipravit odvedeni tranzitni dopravy predeviim s oblasti ulice radlickd. Odvedeni
prujezdné dopravy mimo zastavéné Gzemi bude mit za nasledek mensi dopad dopravy na mistni
obyvatele, ¢cimz opatfeni reaguji na problémovou oblast z Analyzy P+ Negativni dopady dopravy na
kvalitu ovzdusi a vefejné zdravi v dusledku hlukové expozice a znecisténi ovzdusi a kapacitni
nedostatky z problémovych map P+.

Opatreni Kfizovatka beranka spolecné s Napojenim kfizovatky Beranka reaguje odlehcenim ulice
Nachodské (prijezd Hornimi Pocernicemi) a odvedenim casti tranzitni dopravy z Klanovic na
problém pretizeni komunikaci v urcitych oblastech z problémovych map P+.

Kfizeni Zelezni¢ni trati ve Velké Chuchli odstrani problém s nebezpecnym prejezdem
identifikovanym v problémovych mapach P+. Soucasti stavby je i vybudovani podchodu pro pési
a cyklisty, které reaguje na Chybéjici pési a cyklistické propojeni na okrajich Prahy a v regionu.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Obchvatové komunikace odvedenim prijezdné dopravy, ktera GUzemi zatézuje, resi predevsim
strategické cile ZvySeni vykonnosti a spolehlivosti, ZvySeni bezpecnosti a ZlepSeni lidského zdravi.
Obchvat Pisnice diky pldnovanému pfipojeni na parkovisté P+R a konecnou stanici metra D Depo
Pisnice resi strategicky cil ZlepSeni dostupnosti dopravy.

Odstranéni uUroviiového krizeni feSi predevSim strategicky cil ZvySeni bezpecCnosti a diky
plynulejsimu prijezdu autobusové dopravy také strategicky cil Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti.

Jaké prioritni osy opatifeni napliuji?

Prioritni osy Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy spolec¢né se SniZzenim
dopravni nehodovosti napliuji obchvatové komunikace, které odvadi tranzitni dopravu mimo
obytnou zastavbu. Napojenim parkovisté P+R spolecné s konecnou stanici metra D v Pisnici dojde k
naplnéni prioritni osy Provdzanost verejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy. Diky vybudovani
podjezdu pro cyklisty a pési jako soucasti opatfeni Kfizeni zeleznicni trati ve Velké Chuchli dojde
k naplnéni prioritnich os Podpora chliize a dopravni cyklistiky a Nova propojeni pro rtizné druhy
dopravy.

3.2.7 Mytny systém

Oblast hodnoceni (3) Organizace a regulace

NETIeINe (o] o]\ Mo Jo) (T[4 (23) Ekonomicka regulace automobilové dopravy - myto E @
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Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?
= 193 Prazsky mytny systém, studie

= 197 Prazsky mytny systém, realizace

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Jedna se o jeden z Gc¢innych nastroju pro omezeni zbytné automobilové dopravy v kompaktni ¢asti
mésta. PfestoZe je tento zpusob regulace dopravy ¢asto spojovan s nutnym dokoncenim nadfazené
komunikacni sité (zejména v podobé Méstského okruhu), je mozné realizovat mytny systém
nezavisle na stavu dopravni infrastruktury, nebot zpoplatnéné tzemi v predpokladaném rozsahu
nevyzaduje existenci kapacitnich objizdnych tras. Tento nastroj mize slouzit i pro fizeni a regulaci
dopravy v dopravnich Spickach.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Opatfeni napomaha efektivné fesit zejména problémy s pretizenim komunikacni sité v centralni casti
mésta, horsim postavenim udrzitelnych moéda a dale s celkovou ekonomickou udrzitelnosti
dopravniho systému. Vyznamnym snizenim dopravnich zatézi budou vytvoreny podminky pro
navazna opatreni pro zklidnéni dopravy ve mésté, humanizaci vefejného prostoru nebo pro realizaci
preferencnich opatreni vefejné dopravy s cilem zvysit jeji konkurenceschopnost.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Opatreni je v souladu predevsim se strategickymi cili, jejichz plnéni umoznuje pokles dopravnich
vykonU automobilové dopravy pfedevsim v centralni oblasti mésta (Zvyseni prostorové efektivity
dopravy, vykonnosti a spolehlivosti a Snizeni uhlikové stopy) a zaroven Zvyseni financni udrzitelnosti
(pfijmy jsou zpétné vyuzitelné).

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Opatifeni pomdahda naplhovat predevsSim prioritni osy spocivajici v jasném signalu preference,
v méstském prostfedi udrzitelnych zptsobU prepravy (vefejné dopravy, chize, dopravni cyklistiky)
a Financni udrzitelnost dopravniho systému jako celku (pfijmy lze zpétné vyuzit). Dostatecné
vyznamné zpoplatnéni automobilové dopravy muze také silné naplfiovat osy, které jsou zavislé na
snizeni narok( automobilové dopravy (SniZzeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze, uhlikové stopy,
prostorovych narokd dopravy, Zmirnéni kapacitnich problémd v dopravni siti). Nékteré formy
opatfeni mohou prispét i ke zvyseni efektivity zasobovani mésta.

3.2.8 Zasobovani mésta

Oblast hodnoceni (3) Organizace a regulace

NES (e[ e\ (I LI (47) Opatieni pro zlepsSeni organizace méstského zasobovani \o‘_.

Jaka konkrétni opatreni jsou v seznamu?

e 386 Strategie udrzitelné logistiky
e 237 \Vytvoreni pracovni pozice Specialista pro nakladni dopravu

e 503 Nizkouhlikové feseni logistiky odpadu na Praze 1

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Prvnim krokem k FeSeni problematiky méstského zasobovani je vytvoreni celoméstské strategie pro
rozvoj méstského zasobovani. DalsSi vybrana opatfeni jsou dil¢imi kroky, které podpofi lepsi
organizaci pohybu zdsobovacich vozidel ve mésté.
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Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrand opatfeni pfimo fesi?

Mezi slabé stranky identifikované ve SWOT analyze patfi chybéjici koncepce i znalostni zdkladna
o city logistice a procesu zasobovani a zhorSovani podminek pro Zelezni¢ni nakladni dopravu.
Redenim této problematiky na Grovni mésta je vypracovani celoméstské strategie city logistiky
s pfesahem do c¢asti Stfedoceského kraje, ktera bude diky nové vzniklé pracovni pozici Specialista
pro nakladni dopravu dusledné prosazovana. Opatfeni posili zdjem a miru respektovani
strategického dokumentu, reaguje tedy na dalsi slabou stranku ze SWOT analyzy. Nizkouhlikové
feSeni odpadi na Praze 1 reaguje na problém negativnich dopadt automobilové dopravy na kvalitu
ovzdusi a vefejné zdravi zejména v historickém centru Prahy.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Vybrana opatreni resi diky zlepSeni organizace zdsobovani a nasazeni nizkouhlikovych vozidel
predevsim strategické cile ZvySeni prostorové efektivity, Snizeni uhlikové stopy, Zvyseni vykonnosti
a spolehlivosti a Zlepseni lidského zdravi.

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

VsSechna vybrana opatfeni reaguji predevsim na prioritni osu Optimalizace zasobovani mésta.

3.2.9 Parkovisté P+R a B+R

Oblast hodnoceni (4) Multimodalni cestovani
NEXSI R TI E VIR A (21) Vystavba parkovist P+R PR

(22) Vystavba parkovist B+R

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 435 Rozvoj P+R pfi stanicich metra

= 456 Rozvoj P+R v prioritni oblasti 1 St¢.kraje

= 457 Rozvoj P+R v prioritni oblasti 2 Stc.kraje

= 460 Rozvoj P+R v prioritni oblasti 3 St¢.kraje

= 461 Rozvoj P+R mimo prioritni oblasti Stc.kraje

= 254 Provozni koncept P+R v Praze a StfedoCeském kraji
= 137 Zpracovani studie na vystavbu parkovist typu B+R

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Zachytna parkovisté P+R (automobily) a B+R (jizdni kola) jsou komfortnim rozSifenim predevsim
u paterni sité vefejné hromadné dopravy. Opatreni byla vybrana s dirazem na schopnost fungovani
zachytného systému jako celku, pfitom zvlasté cileno je na maximalni kraceni dojezdovych
vzdalenosti k atraktivni hromadné dopravé (to mj. vyZzaduje i vétsi angazma Stfedoceského kraje).
Na uzemi hlavniho mésta Prahy je akcentovana strategickd potfeba rozvoje systému P+R u stanic
metra, které na rozdil od Zelezni¢ni dopravy neni pfimo dosazitelné z lzemi StfedocCeského kraje
a zaroven zustava vuci automobilové dopravé konkurenceschopné. Na nejkrat$i vzdalenosti je
preferovan rozvoj systému B+R nezavisle na druhu navazné kolejové dopravy s ohledem vyssi
udrzitelnost individualni cyklistické dopravy.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Vybrana opatfeni jsou zamérena predevsim na problémy nenaplhovani programu rozvoje P+R,
neexistenci koncepce P+R v regionu i na chybéjici infrastrukturu pro nemotorovou dopravu.
Provoznim konceptem systému je reagovano na roztfiSténost samosprdavy, majetkopravniho
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usporadani a spravy. V synergii s opatfenimi zamérenymi na regulaci, pak kvalitni zachytny systém
podporuje pokles individudlni automobilové dopravy a infrastrukturné spoluptsobi vici pfetizenym
oblastem i pfi vyskytu mimofradnych udélosti nebo pfi pofadani riiznych akci s vy33i navstévnosti.
Komplexni pojeti systému a pfiblizovani zachytu ke zdrojim cest ve svém dusledku podporuje
i volbu 3etrnéjsich individualnich dopravnich prostfedka.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Parkovisté P+R a B+R spoluvytvari zachytny systém, jehoz zakladnim udélem je posilovat
dostupnost vefejné hromadné dopravy a pfiznivé tak ovliviiovat zménu prepravni délby. Soubéznym
efektem byva i odlehceni zatéze dopravné ¢i environmentdlné exponovaného Uzemi, kde nemusi byt
vyuziti individualnich dopravnich prostfedkd z riiznych divodd udrzitelné (husté osidlené oblasti,
nedostatec¢nd kapacita infrastruktury, nedostatek odstavnych ploch u cilu cest, nepfiméfeny dopad
na zivotni prostredi, apod.). Kvalitni zachytny systém v synergii s dalSimi regula¢nimi opatfenimi
prispiva k plnéni strategickych cili Zlepseni lidského zdravi, ZvySeni prostorové efektivity dopravy,
vykonnosti a spolehlivosti, Snizeni uhlikové stopy a v synergii s ostatnimi regulacnimi opatfenimi
a vhodném nastaveni tarifu i ke ZvySeni financni udrzitelnosti.

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Prvofadé opatfeni napliuji prioritni osy Provazanost vefejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy,
Zlep3eni pFistupnosti dopravy pro ruzné skupiny obyvatel a ve svém dusledku i Preferovani verejné
i nemotorové dopravy. V husté osidlenych oblastech pomahaji naplfiovat prioritni opatfeni, ktera
vychazi z poklesu individudlni automobilové dopravy (SniZzeni prostorovych narokd dopravy,
znedisténi ovzdusi, hlukové zatéZe a uhlikové stopy a zmirnéni kapacitnich problém0 v dopravni
siti) a zakladaji dil¢i podminky pro udrzitelny zemni rozvoj Prazské metropolitni oblasti.

3.2.10 Integrované sluzby v mobilité

Oblast hodnoceni (4) Multimodalni cestovani
(7) Procesy v mobilité

NEXS I (o] A ([N L) 1[4 (1) Jednotny integrovany dopravni systém Prahy
a Stredoceského kraje

(12) Moderni informacni a odbavovaci systém

(41) Integrované sluzby ,mobility as a service"

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 402 Datova platforma a Virtualizace hl. m. Prahy

= 26 Mobilni dopravni aplikace

= 496 Jednotny informacni systém hl. m. Prahy s presahem do PID
= 331 Zastavkovy informacni systém StfedocCeského kraje

= 383 Automatické scitani cestujicich ve vozidle

= 497 Jednotny vzhled vozidel PID

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Vybrané projekty navazuji na vyznamnou transformaci mobility spocivajici v modernich systémech
a sluzbach reagujici na stavajici problémy v prepravnich sluzbach a dopravnich prostfedcich skrze
fizené navaznosti jednotlivych spoju. Dopravni sit Prahy spolu s navazujicim Stfedo¢eskym krajem
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tak vyzaduje inovativni feSeni problému dopravnich kongesci, vyrazného znecisténi ovzdusi a nizké
kvality Zivota majici za nasledek Skody ekonomického, spolecenského i zdravotniho charakteru.
Proto je nezbytné podporovat integrované sluzby ,mobility as a service”. Podminkou téchto sluzeb
je prace s big daty (v prekladu ,velkymi daty“) a jejich analyzou. V této souvislosti navrhovana
opatreni podporuji praci s daty hl. m. Prahy v Datové platformé. V rdmci rozvoje multimodalniho
cestovani v Praze a StfedocCeském kraji je nezbytné navzdjem propojit a koordinovat informacni
a navigacni systémy, a to nejen pro cestujici verejné dopravy, ale i obecné pro pési a turisty. Je tfeba
také modernizovat zastavkovy informacni systém a vyuzivat i data v redlném case o obsazenosti
vozU tak, aby tyto data byla vyuzita pro planovani dopravy. Cestujici navic dostane informace nejen
o poloze a zpozdéni vybraného spoje, ale také o obsazenosti, diky ¢emuz mulze byt
ovlivnéno rozhodovani, které spojeni cestujici vyuzije.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Vybrané projekty reaguji na nové inovativni technologie pracujici s velkymi daty, které doposud
nejsou v hl. m. Praze naplno a pravidelné vyuzivany. Vystupy projekti umozni sbér dat o dopravnim
chovani cestujicich, zvySuji informovanost a orientaci cestujicich, Fidi¢a i spravcu jednotlivych
systému. To vSe s ohledem na zlepSeni plynulosti dopravniho provozu, rozhodovacich procesu
a jejich optimalizaci, snizeni dusledkt emisi, FfeSeni krizovych situaci, modelovani provétravani
tuneld a simulaci méstskych procesdu.

Soulad se strategickymi cili P+

Opatfeni svym zamérenim prispéji ke ZvySeni vykonosti, spolehlivosti, prostorové efektivnosti a jeji
dostupnosti dopravy tim, Zze zvysi efektivitu dopravniho systému a optimalizuji soucasny systém
prepravy v Praze a Stfedoceském kraji. Projekty podporuji multimodalitu dopravy, coz v dneSnim
modernim svété zlepsSuje jeji dostupnost a konektivitu.

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Vybrané projekty napliuji predevsim osy Provazanost vefejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy
a Procesni podpora udrzitelné mobility a efektivni spravy mésta.

EE=n

Obrazek 39 - Jednotny informacni systém hl. m. Prahy
Obrazek 38 - Jednotny vzhled vozidel PID s presahem do PID

3.2.11 Sdilenda mobilita

Oblast hodnoceni (4) Multimodalni cestovani

NEXS o] e [o] I EA/ ([N o L) 1[4 (29) Rozvoj systému bike-sharingu

(40) Rozvoj systému car-sharingu %
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Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 513 Ztizeni stanicového bikesharingu

= 220 E-Bike Net Praha

= 199 Rozvoj systému sdileni automobil

= 339 E-carsharing na uzemi hlavnhiho mésta Prahy

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Sdilend mobilita na drovni ruznych druhd dopravy je v souladu s celospolec¢enskymi trendy
svétovych metropoli a predstavuje pfirozeny rozvoj dopravniho systému. Praha v tomto ohledu
zaostava. Opatfeni proto maji potencidl dostat se na podobnou Uroven a soucasné pfrispét
k integraci sluzeb mobility predevSim v ndvaznosti na verfejnou dopravu. Svoji funkci prispéji
vsechna opatfeni ke snizeni negativnich dopadl na zivotni prostfedi a zvySeni kvality zivota ve
mésté. Opatfeni E-Bike Net Praha je navic navazano na ¢erpani prostfedkd z Operacniho programu
Praha pdl ristu.

=  Negativni dopad automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi
= Negativni dopad dopravy na verejné zdravi
=  Emise sklenikovych plynt z automobilové dopravy

Nedostatecna podpora pohybové aktivity obyvatel
Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Opatfeni podporuji udrzitelnou dopravu, nepfimo reaguji na mnoho slabych strdnek popsanych ve
SWOT analyze (negativni dopad automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi a verejné zdravi, emise
sklenikovych plynt z automobilové dopravy nebo nedostate¢nda podpora pohybové aktivity
obyvatel), v obecné roviné prispéji ke zlepseni mobility osob. Prazané a navstévnici mohou ke svym
cestam vyuzit sdilené ekonomiky v podobé osobnich automobill (s vyuzitim alternativnich pohonu)
nebo jizdnich kol. Zdmérem je také pokles zavislosti na koupi vlastniho auta. V kone¢ném vysledku
dojde ke snizeni poctu vozidel v ulicich, coz uvolni prostor pro udrzitelné formy dopravy a zlepsi
stav zivotniho prostredi.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Soulad se strategickymi cili Ize vnimat ve dvou rovinach. V té prvni jde o soulad se strategickymi cili
ZlepSeni dostupnosti dopravy a ZvySeni prostorové efektivity, jelikoz opatfeni zajisti lepSi
provazanost dopravniho systému jako celku, dale snizuji prostorové naroky na dopravni
infrastrukturu a prepravu osob. Ve druhé roviné se jedna o pozitivnhi dopravy na zivotni prostredi
spojené se snizenim podilu vozidel se spalovacimi motory a podporu pohybové aktivity obyvatel,
proto je zde soulad se strategickymi cili Snizeni uhlikové stopy a Zlepseni lidského zdravi.

Jaké prioritni osy opatifeni napliuji?

Pfestoze lze opatfeni vnimat jako doplikova, zustavaji velmi dulezita pro fungovani dopravniho
systému, protoze v mnoha pfipadech zajisti plnéni prioritni osy Provazanost verejné dopravy
s ostatnimi druhy dopravy. Klicové je také plnéni prioritnich os Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové
zatéZe a uhlikové stopy, jelikoZ opatfeni celkové snizuji ekologickou zatéz. V roviné organizacnich
opatreni lze vnimat propojeni s prioritnimi osami Podpora chlize a dopravni cyklistiky a Ekonomicky
rozvoj mésta.
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Obrazek 41 - E-carsharing na tzemi hlavniho mésta
Obrazek 40 - E-Bike Net Praha Prahy

3.2.12 Podpora dopravni cyklistiky

Oblast hodnoceni (5) Doprava a vefejny prostor

NEXS oIl (o) o] A ([N L) [ld|A (28) Podpora dopravni cyklistiky

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 508 Cyklostezka z Chyné do Zli¢ina

= 572 Cyklostezka z Dolnich Bfezan do Zbraslavi

= 586 Cyklostezka z Proseka do Brandysa nad Labem

= 577 Cyklisticka propojeni Ri¢an a okoli s Prahou

= 601 Cyklisticka propojeni Prahy a Stfedoceského kraje

= 557 Levobrezni cyklotrasa Al s navaznostmi v regionu

= 558 Pravobrezni cyklotrasa A2 s navaznostmi v regionu

= G555 Zapadovychodni cyklomagistrala (Smichov - Vinohrady)
= 103 Naplnovani koncepce rozvoje cyklistické dopravy

= 110 Strategie rozvoje bezmotorové dopravy

= 507 Strategie zpfistupnéni stanic metra cestujicim s kolem
= 111 Zajisténi bezpecného odkladani kol mimo verejny prostor

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Opatreni predstavuji rozvoj a podporu dopravni i rekreacni cyklistiky a paralelné také zlepsuji
podminky pro chizi. Cilem je pfedevsim zlepS$it propojeni mezi hl. m. Prahou a Stfedoceskym krajem
a zajistit adekvatni ndvaznost a pristupnost kolejové dopravy - podpora udrzitelné formy dopravy
na prvni a posledni mili. Soucasné rozviji cyklistiku v roviné od dvefi ke dvefim, nabizi nova
propojeni Ci vylepSeni téch stavajicich a vytvari z bezmotorové dopravy vice rovhocennou slozku
celého systému.
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Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo fesi?

Opatreni podporuji udrzitelnou dopravu, nepfimo reaguji na mnoho slabych stranek popsanych ve
SWOT analyze, pfimo reaguji na chybéjici pési a cyklisticka propojeni na okrajich Prahy a v regionu,
na nedostateCcnou podporu pohybové aktivity obyvatel a na nesouvislost cyklistickych opatreni.
Jizdni kolo nabizi vhodnou alternativu pro zbytnou dopravu, kterd je nyni vykonavana nevhodnym
dopravnim prostredkem.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Strategické cile Snizeni uhlikové stopy a ZlepsSeni lidského zdravi jsou naplfiovany snizovanim
negativnich dopadud na Zivotni prostfedi a tim i na lidské zdravi a podporou pohybové aktivity
obyvatel. Soulad se strategickym cilem ZlepSeni dostupnosti dopravy je dan tim, Ze bezmotorova
doprava patfi mezi nejdostupnéjsi druh dopravy a umoziuje i zlepSeni ndvaznosti na verejnou
dopravu.

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Podobné jako u strategickych cild, i u prioritnich os je diky snizovani ekologické zatéze naplfiovana
osa Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy. Vlivem podpory pohybové aktivity
a utuzovani kondice, vytvarenim vhodnych podminek pro samostatnou cyklistiku i multimodalni
dopravu je naplnéna prioritni osa Podpora chlze a dopravni cyklistiky. Podobny princip plati pro
prioritni osu Provazanost verejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy, kde roste vyznam u oblasti
s nizsi hustotou osidleni. Nové trasy nebo stezky pro chodce a cyklisty zcela naplnuji prioritni osu
Nova propojeni pro riizné druhy dopravy.

3.2.13 Nova pési propojeni
Oblast hodnoceni (2) Silni¢ni infrastruktura

(5) Doprava a vefejny prostor

NEXS o e o] o] A/ (TN L)L (27) PFistupnost a bezbariérovost infrastruktury

(30) Vystavba novych propojeni

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 455 Propojeni Cerny Most - Kyje Na Hutich

= 347 Lavka HoleSovice - Karlin

= 44] Lavka na VysocCanské namésti

= 534 Lavky Kacerov - Roztyly

= 440 Propojeni Nemocnice Motol s Vypichem

= 450 Propojeni komercni zony Zlic¢in s metrem

= 136 Sdileny prostor - legislativni opatfeni

= 442 Akcni plan na realizaci stezek podél mistnich komunikaci

Proc jsou tyto projekty vybrany?

V tomto pripadé se jedna o souhrn opatreni, kterd maji za cil podpofit pési dopravu formou novych
propojeni v mistech, kterd jsou v soucasné dobé Spatné nebo vibec pfistupna pro bezmotorovou
dopravu. Prakticky pro vSechna opatfeni musi byt nejprve zpracovana studie proveditelnosti, ktera
definuje vhodnou polohu s ohledem na dalSi navaznosti, technickou konstrukci apod.

85



PRA[HA
PRA[GUE
PRA[GA

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli | Navrh

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo fesi?

Opatreni podporuji udrzitelnou dopravu, nepfimo reaguji na mnoho slabych stranek popsanych ve
SWOT analyze, pfimo reaguji na chybéjici pési a cyklisticka propojeni na okrajich Prahy a v regionu
a na nedostatecnou podporu pohybové aktivity obyvatel.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

P&si doprava stejné jako cyklistickda ekologickym zpusobem doplfiuje nebo v idedlnim pripadé
nahrazuje ostatni druhy dopravy, proto maji opatfeni potencial na snizeni energetické narocnosti,
a proto jsou v souladu se strategickym cilem Snizeni uhlikové stopy. Nova propojeni pro pési
vyznamnym zpusobem ¢ini dopravu dostupnéjsi a tedy, podobné jako bylo popsano vyse,
koresponduji se strategickym cilem ZlepSeni dostupnosti dopravy. Podpora pohybové aktivity
a snizeni negativniho vlivu na zdravi obyvatel vychazi z definice chlize, proto je naplnén strategicky
cil ZlepsSeni lidského zdravi.

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Vzhledem k mnozstvi opatfeni ma rozsah plnéni jednotlivych prioritnich os Siroky zabér. Zcela urcité
vzniknou Nova propojeni pro ruzné druhy dopravy, ackoliv vétSinou jen v lokdlnim méfitku. Velmi
konkrétné je plnéna prioritni osa Podpora chliize a dopravni cyklistiky €. Usnadfiovani pohybu
zajist uje napliovani prioritni osy ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a verejnych
prostranstvi pro rtizné skupiny obyvatel. Komplexnim zplUsobem jsou plnény prioritni osy Snizeni
znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy a ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi.

i

Obrazek 42 - Sdileny prostor - legislativni opatfeni Obrazek 43 - Sdileny prostor - legislativni opatfeni

3.2.14  Zklidnovani dopravy

Oblast hodnoceni (5) Doprava a verejny prostor
NEXSd QoI e o] A/ TN o L) I (18) Zklidnéni a revitalizace méstskych trid

(19) Zklidnéni dopravy v rezidencnich oblastech
a centrech méstskych casti

(39) Bezpecnostni upravy nehodovych mist

Jaka konkrétni opatreni jsou v seznamu?

= 389 Program zfizovani pésich zén v centru mésta

= 256 Omezeni zbytné dopravy na Malé Strané a Starém Mésté (TRAM)
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= 182 Strategie BESIP pro hl. m. Prahu

= 390 Program zfizovani zé6n 30

= 189 Informacni zakladna o pési dopravé

= 139 PInéni akéniho planu snizovani hluku aglomerace Praha 2016

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Do Navrhu jsou z nastroju Dopravni politiky Zklidnéni dopravy v rezidencnich oblastech a centrech
méstskych casti a Bezpecnostni Upravy nehodovych mist zahrnuta opatfeni, kterd se predevsim
dotykaji co nejvétsi plochy mésta a okoli. Jsou to Program zfizovani zén 30, PInéni ak¢éniho planu
snizovani hluku aglomerace Praha 2016 doplnéné opatfenim Program zfizovani pésich zén v centru
mésta zaméfeného na oblast feSeného Uzemi, ve kterém se pohybuje velké mnoZstvi chodcu.
Opatfeni zaméfené na snizeni nehodovosti a zmirnéni nasledkd dopravnich nehod a obecné
dopravnich excest jsou v souladu s celosvétovym spolecenskym trendem, ¢emuz napomaha
i opatfeni tykajici se programu zfizovani zén 30, tedy ploSné zklidhovani dopravy. Opatfeni PInéni
akéniho planu snizovani hluku aglomerace Praha 2016 plyne ze zavazku daného zakonem
¢. 258/2000 Sb. v platném znéni na tvorbu téchto akénich plant a jejich implementaci. Snizovani
hluku napomdahd i zavadéni zén 30 a zvySeni poctu pésich zén v centru mésta. Opatreni tykajici se
bezpecnosti dopliuji opatfeni Omezeni zbytné dopravy na Malé Strané a Starém Mésté a vytvoreni
pravidelné aktualizované informacni zakladny o pési dopravé. Opatfeni Omezeni zbytné dopravy na
Malé Strané a Starém Mésté reaguje na postupné dokoncovani nadfazené silnicni sité, v tomto useku
v podobé tunelového komplexu Blanka, a také na velkou podporu odbornik( tohoto opatfeni pfi
hodnoceni opatreni. Vytvoreni pravidelné aktualizované informacni zakladny o pési dopravé je pak
zcela logickou reakci na velky nedostatek dat o tomto druhu dopravy, ktery v centralni ¢asti mésta
dominuje a jehoz obliba stale roste spolecné s rostoucim zdjmem o zdravi a zivotni prostiedi.

Dalsi opatfeni uvedené v téchto nastrojich Dopravni politiky jsou v souladu s Dopravni politikou P+,
avsak nejsou doporuceny k prioritni realizaci. Zvlastni problematikou jsou opatreni Zakryti ulice
Spofilovska (Zeleny Zip pro Spofilov) a Zahloubeni ulice V HoleSovickach, které jsou v souladu
s Dopravni politikou P+ a zlepSuji Zzivotni prostfedi a urbanistické hodnoty uzemi v daném misté,
avsak Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli vnima jako prioritu vyresit tyto problémy systémové,
tedy realizaci stavby 511 Prazského okruhu (DO) a pfipravou prestavby vychodni ¢asti Méstského
okruhu. Pro pfipad realizace opatfeni Zakryti ulice Spofilovska (Zeleny Zip pro Spof¥ilov) a Zahloubeni
ulice V HoleSovickach je tedy nezbytné hledat financni prostfedky v jiné kapitole rozpoctu, nez
,Doprava“.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo fesi?

Opatfeni reaguji zejména na problémy z Analyzy P+ PfiliS pomalé tempo snizovani dopravni
nehodovosti, Negativni dopad dopravy na verejné zdravi, Nizka spolehlivost a rychlost povrchové
vefejné dopravy a prenesené na problémy dalsi.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Opatreni tykajici se bezpecCnosti provozu na pozemnich komunikacich naplnuji predevsim
strategicky cil Zvyseni bezpecnosti se vSemi pfidruzenymi indikatory. Pfenesené také plni zejména
strategické cile ZvySeni vykonnosti a spolehlivosti, nebot nizsi pocet nehod ma vliv na nizsi pocet
dopravnich excest a tim padem spolehlivost celého dopravniho systému. Pfenesené rovnéz plni
strategicky cil Zvyseni finan¢ni udrzitelnosti, nebot dopravni systém s nizSim poctem a zavaznosti
dopravnich nehod znamena také nizsi interni a externi naklady a také strategicky cil Zlepseni
lidského zdravi v oblasti prodlouzeni priumérné délky doziti a snizeni po€tu usmrcenych a tézce
zranénych pfi dopravnich nehodach.
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Opatreni PInéni akéniho planu snizovani hluku aglomerace Praha 2016 pak napliuje zejména
strategicky cil Zlepseni lidského zdravi, nebot snizuje hlukovou zatéz z dopravy na obyvatelstvo
a snizuje tak pocet obyvatel trvale bydlicich v oblastech, kde nocni hluk presahuje troven 50 dB.

Opatreni Omezeni zbytné dopravy na Malé Strané a Starém Mésté naplnuje veskeré vySe uvedené
strategické cile, pfedevsim vsak strategicky cil Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti, nebot se jedna
0 opatfeni podporujici vefejnou hromadnou dopravu a jeji spolehlivost.

Vytvoreni pravidelné aktualizované informacni zakladny o pési dopravé naplhuje nepfimo veskeré
strategické cile, nejvice pak Zvyseni financ¢ni udrzitelnosti, nebot se jednda o nezbytny datovy
podklad pro napliovani veskerych zaméru tykajicich se pési dopravy sméfujici k zvyseni finan¢ni
efektivity pfipravy zaméru v této oblasti.

Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

Opatreni tykajici se bezpecnosti napliuje prioritni osu Snizeni dopravni nehodovosti a prenesené
také prioritni osu Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti. Opatreni tykajici
se zklidnovani dopravy, tedy rozsifovani pésSich zén v centru mésta a zén 30, pak také napliuji
prioritni osy Podpora chize a dopravni cyklistiky, vzhledem k charakteru pésich zén a zén 30,
a ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi vzhledem k moznosti vyuzit vice prostoru pro uplatnéni
architektonického navrhovani. Caste¢né také naplfiuji prioritni osu SniZeni znecidténi ovzdusi,
hlukové zatéze a uhlikové stopy vzhledem k nizsi dopravni zatézi motorovou dopravou v obytnych
z6nach a zénach 30.

Opatfeni Omezeni zbytné dopravy na Malé Strané a Starém Mésté pak napliuje prioritni osu
Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy a umoziuje prenesené naplnit prioritni osu
ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi vlivem snizeni dopravni zatéze v uli¢nim prostoru.

Vytvoreni pravidelné aktualizované informacni zakladny o pési dopravé napliiuje predevsim prioritni
osu Procesni podpora udrzitelné mobility a efektivni spravy mésta a také nepfimo prioritni osy
Podpora chlize a dopravni cyklistiky a Zlepseni kvality vefejnych prostranstvi, nebot k témto
prioritnim osam vytvari datovy podklad.

3.2.15 Elektrobusy a individualni elektromobilita

Oblast hodnoceni (4) Multimodalni cestovani

(6) Provoz verejné dopravy

(7) Procesy v mobilité

NEXS o] e o] o] E\/ (TN o L) IId | (26) Elektrobusy

(31) Dobijeci mista pro elektromobily a elektrokola

(34) Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy
a méstskou policii

B a8

Jaka konkrétni opatreni jsou v seznamu?

= 72 Program rozvoje elektrobust v PID
= 69 Elektrobusy - linka 140 (Il. etapa)

= 28 Elektrobusy - linka 207

= 486 Elektrobusy na lince Airport Express
= 328 Program rozvoje elektromobility
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= 360 Vybudovani novych nabijecich bodi pro elektromobily

= 329 Elektromobily jako sluzebni vozidla pro méstské firmy

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Elektromobilita vefejné dopravy je oblasti, u které je oCekavan velmi perspektivni rozvoj, a to
predevsim s ohledem na zavazky tykajici se ochrany ovzdusi a zvySovani kvality Zivota a zdravi
obyvatel. Uvedené pilotni projekty, které se nachdzeji ve vysokém stadiu pripravenosti a navazuji na
soubor pfedchozich pilotnich ovéfovacich projektu v oblasti elektromobility vefejné dopravy, maji
za cil prokazat vhodnost raznych technologickych feSeni (napf. dynamického a statického dobijeni)
pro rtzné provozni podminky. V navaznosti na vysledky téchto pilotnich ovéfovacich projektd
vznikne Program rozvoje elektrobusu, ktery stanovi dal$i koncepci rozvoje jiz s konkrétnimi zavéry,
které se nasledné propisi i do pribézné obnovy vozového parku autobust PID.

Osobni elektromobilita je moderni a ekologicka forma cestovani, ktera je provozovana bez lokalnich
emisi. V sou¢asné dobé roste pocet nové zaregistrovanych elektromobill a s tim souvisi nutnost
vybudovani hustsi sité dobijecich stanic. Nejen v Praze, ale i v celé CR se postupné stavi nové nabijeci
stanice. Stavajici sit nabijecich stanic pro elektromobily na Gizemi hl. mésta Prahy ¢ini pfiblizné 100
stanic a ve srovnani s evropskymi mésty jako Amsterdam (1800 nabijecich stanic v bfeznu 2017,
plan 4000 nabijecich stanic do roku 2018) nebo Viden (vice nez 450 v roce 2015) je hustota dobijeci
sité fidka a nedostacujici pro vyraznéjsi rozsireni elektromobility v Praze. V navaznosti na uvedeny
deficit je tfeba v Praze a okoli rozvijet sit nabijecich stanic, zvlast téch rychlonabijecich. Podpora
elektromobility je rozvijena i v ramci nakupu elektromobild (osobnich i uzitkovych) méstskymi

firmami a institucemi v rdmci obnovy sluzebniho vozového parku.
Jaké problémy zjisténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Uvedena opatfeni by méla prinést dlouhodoba feseni v oblasti snizovani sklenikovych plynt ze
spalovacich motorl, jejichz ¢ast pochazi také z autobusové dopravy. Vzhledem k mnozstvi
a intenzité autobusové dopravy v Praze dojde zaroven i ke snizeni celkové hlukové zatéze z provozu
autobusd, jelikoz elektromotory jsou vyrazné tissi.

Rozvoj elektromobility reaguje na identifikované vyzvy, mezi které se fadi zejména znecisténi
ovzdusi a vysoka hladina hluku, které zpUsobuji vy$si nemocnost a pfed¢asna umrti. To je spojeno
predevSim s dopravni kongesci, vysokym vékem vozového parku a zatizenim dopravy vozidly
obcanu z priméstskych lokalit. Rozvoj elektromobility pfimo souvisi s dobijeci infrastrukturou,
kterou je tfeba resit systematicky a vyuzit tak vSech dostupnych moznosti - samostatnych dobijecich
stanic, sloupl vefejného osvétleni, vybaveni nabijeckami v garazich apod. Vystavba novych
nabijecich stanic s rychlejsim typem nabijeni pfinese navyseni poctu elektromobill. Vyuziti
pomalejsich béznych nabijecich stanic je mozné v mistech, kde budou elektromobily zaparkovany
docasné po delSi casovy Usek (parkovisté typu P+R), nebo dlouhodobé (sloupy vefejného osvétleni).

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Opatreni reflektuji predevsim strategické cile v oblasti Snizeni uhlikové stopy a Zlepseni lidského
zdravi, a to predevsim diky prinosum elektromobility, jakou jsou nulové emise a také nizsi hlukova
zatéz elektromotorda.

Jaké prioritni osy opatifeni napliuji?

Opatfeni diky vyse zminénym pfinostm napliuji prioritni osu SniZzeni znecisténi ovzdusi, hlukové
zatéze a uhlikové stopy.
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3.2.16 Posileni verfejné dopravy

Oblast hodnoceni (6) Provoz verejné dopravy

NECTLIRC I eV R ool [Ti] A (4) Zelezni¢ni doprava - posileni

(10) Autobusova doprava - posileni E

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 324 Posileni Zzeleznicnich linek mimo Spicku

= 244 8. nastupisté zeleznicni stanice Praha hlavni nadrazi
= 165 Méstské zeleznicni linky

= 119 Posileni navaznych autobusovych linek na zeleznici

Proc jsou tyto projekty vybrany?

VySe uvedené projekty cili na zvySeni atraktivity zZelezni¢ni a autobusové dopravy pomoci zkraceni
intervalu. Infrastrukturni opatfeni, jakym je 8. nastupi$té hlavniho nadrazi, ma za cil zvysit kapacitu
této stanice. Zavedeni dalSich méstskych Zelezni¢nich linek je dilezitym opatfenim zavadéjici nova,
zpravidla tangencidlni propojeni v elektrické trakci. Posileni autobusovych linek navazanych na
zeleznici podporuje multimodalni systém vzajemné propojenych druht verejné dopravy.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Vybrana opatreni resi predevsim nekonkurenceschopnost verejné dopravy v tangencidlnich vazbach
v Praze i regionu. Chybéjici spojeni by mély feSit méstské zeleznic¢ni linky vyuzivajici zpravidla
soucashou infrastrukturu k vytvoreni novych spojeni, kterd budou podstatné rychlejSi nez ta
soucashé nabizena. Dale je feSena nedostatecna kapacita v Zelezni¢ni stanici Praha hlavni nadrazi.
Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Uvedend opatfeni jsou v souladu se strategickymi cili ZvySeni vykonnosti, spolehlivosti
a dostupnosti dopravy prostfednictvim zvySeni poctu spoju, zavedenim novych linek a doplnénim
infrastruktury o nova posilujici opatfeni.

Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

Uvedena opatfeni napliuji prioritni osu Preferovani verejné dopravy a jeji rozvoj a také Nova
propojeni pro rtizné druhy dopravy.

3.2.17  Kampané na podporu udrzitelné mobility

Oblast hodnoceni (7) Procesy v mobilité

NEXS o] e o] o] A/ TN o L) I (46) Kampané na podporu udrzitelné mobility E

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 498 Kampané na podporu vyuzivani PID

= 522 Kampan Spravné chovani ve verejné dopravé

= 32 Kampan Cistou stopou Prahou

= 514 Finanéni podpora programi pro ZS

= 512 Program zaméfeny na vzdélavani student( SS a VS
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Proc jsou tyto projekty vybrany?

Kampané propagujici udrzitelnou mobility pFispéji k celkové informovanosti obyvatel a navstévniku
Prahy o udrzitelné mobilité jako takové. Do Navrhu jsou, vzhledem ke klicové roli systému PID,
zahrnuty Kampané na podporu uzivani PID. PID je moderni a kvalitni sluzba pro obyvatele
a navstévniky Prahy i Stfedoceského kraje a jako takova musi byt propagovana (branding, propagace
vyhod vyuzivani verejné dopravy, propagace sluzeb verejné dopravy, novych spojeni apod.).
Kampané na podporu vyuzivani PID bude dopliovat opatifeni Kampan Spravného chovani ve verejné
dopravé, kterda zajisti osvétu o spravném a bezpecném chovani ve verejnych dopravnich
prostredcich, na stanicich a zastavkach.

Pro obecnou propagaci udrzitelné mobility v ramci hlavniho mésta Prahy Navrh pocita
s pokra¢ovanim kampané Cistou stopou Prahou, informaéni kampani s cilem zvysit povédomi
obc¢anu i navstévnikd Prahy o moznostech udrzitelné dopravy a tim podporovat pouzivani
efektivnéjsich a ekologictéjsich druhG dopravy. Obdobné jsou vybrana opatfeni propagujici
udrzitelnou mobilitu na $kolach v3ech stupiu cilici na budouci generaci uzivateld mobility.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Propagace a osvéta udrzitelné mobility je vZdy komplexni zalezitosti a urcitou mérou reaguje na
fadu problému zjisténych v Analyze P+. V kontextu dopravni politiky bude v rdmci kampani nutné
vyuziti tradi¢ni ochotu vyuzivani verejné dopravy a propagovat nové technologie a inovace ve verejné
dopravé a moznosti cyklistické dopravy (ve vazbé na existujici i nové dokoncované casti cyklistické
infrastruktury). Kampané se zaméfi i na osvétu o negativnim vlivu automobilové dopravy na
prostfedi mésta (ekologicky i prostorové), coz nepfimo reaguje i na slabou stranku Modal split
vnéjsiho pasma a Emise sklenikovych plyni z automobilové dopravy. Kampané reaguji i na
problematiku NIMBY (,Not in my backyard“), nebot se casto jedna o vyznamnou prekazku pro
realizaci dopravnich opatfeni.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?
Vybrana opatreni jsou v souladu se vSemi strategickymi cili Dopravni politiky.
Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Uvedena opatfeni naplnuji Dopravni politiku napfi¢ prioritnimi osami.

Obrazek 44 - Kampané na podporu vyuzivani PID
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3.2.18 Inovace v méstské spravé dopravy

Oblast hodnoceni (4) Multimodalni cestovani

(7) Procesy v mobilité

NE G e (o]l A/ [N LI (15) ZlepSeni zastavek VHD

(43) Plany mobility pro velké zaméstnavatele

(44) Reforma méstské spravy dopravy

EHR&

Jaka konkrétni opatfeni jsou v seznamu?

= 358 Kompetence organizatora IDS v investicich

= 459 Plany mobility pro velké zaméstnavatele a Skoly

= 467 Rozvoj paterni dopravni sité po roce 2030

= 112 Studie méstské spravy dopravy

= 371 Zavadéni BIM (Building Information Modeling)

= 493 Soustfedéni kompetenci v marketingu PID pod organizatora IDS
= 374 Fond mobility - provéreni

= 65 Kompetence pfi spravé zastavek a prestupnich bodd PID

Proc jsou tyto projekty vybrany?

Z velké Casti se jedna o procesni opatreni, kterd maji za cil vhodné doplnit zmény a Upravy v ramci
dopravni infrastruktury. Ty sami o sobé nemaji ambice vyresit vSechny problémy popsané v Analyze
P+. Plan mobility by nemél byt feSen pouze na Urovni mésta, ale mél by pokracovat i na lokalnich
Urovnich, nabizi se velci zaméstnavatelé nebo Skoly, kam dojizdi vétsSi mnozstvi lidi a je zde moznost
pozitivné ovlivnit jejich dopravni navyky. Organizacni zmény na Urovni vSech subjektl zapojenych
do dopravniho systému mohou pomoci zvysit procesni i realiza¢ni efektivitu. Opatfeni nepfedstavuji
vyrazné financni naroky a soucasné maji potencidl velkého dopadu v oblasti udrzitelné mobility.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Opatfeni reaguji na velké mnozstvi nedostatki popsanych v Analyze P+, zejména na problémy
popsané ve SWOT analyze - roztfiSténost samospravy, majetkopravni usporadani a sprava,
neprovazanost priorit koncep¢nich dokumentd do rozpoc¢tu mésta i obracené. Dusledky téchto
problému se propisuji do vsech segmentt dopravy.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Opatfeni maji velmi Siroky zabér pusobnosti, proto lze konstatovat, Ze jsou pfimo ¢i nepfimo
v souladu se vsemi strategickymi cili. Nejvétsi prinik je u cild ZlepsSeni lidského zdravi, Zvyseni
financ¢ni udrzitelnosti a SniZzeni uhlikové stopy.

Jaké prioritni osy opatfeni napliuji?

Podobné jako u strategickych cild, i u prioritnich os jsou opatfeni prafezové pfimo ¢i nepfimo
v souladu. Procesni podpora udrzitelné mobility a efektivni spravy mésta je prioritni osou, ktera je
témito opatfenimi nejvice naplnéna. Respektovani a plnéni principu stanovenych Dopravni politikou
totiz vyzaduje koordinaci a spolupraci od vSech zapojenych partner( a subjektl, aby bylo mozné
plnohodnotné vyuzit synergického efektu.
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Obrazek 45 - Studie méstské spravy dopravy

3.2.19  Rizeni dopravy

Oblast hodnoceni (3) Organizace a regulace

(33) Pokrocilé fizeni dopravy pro optimalni vyuziti kapacity E
NEXS (I (o) V([N L) [l [4A dopravni infrastruktury

(36) Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti

Jaka konkrétni opatreni jsou v seznamu?

= 421 Liniové Fizeni Prazského okruhu a casti Méstského okruhu

= 434 Oblastni dopravné zavislé fizeni a detekce incidentd

= 445 Oblastni dopravné zavislé Fizeni na zbyvajicich Ustfednach

= 412 Dojezdové doby na Méstském okruhu

= 248 Vyvoj multiagentniho a adaptivniho fizeni dopravy

= 427 Kooperativni systémy v dopravni infrastrukture

= 444 Studie a vyvoj aktivni detekce vozidel pomoci koop. systému
= 428 Navadéni na volna parkovaci mista

Proc jsou tyto projekty vybrany?

eV s

dopravy a dalsich telematickych systémdu, které by mély mit pfiznivy vliv na plynulost a bezpecnost
silni¢niho provozu. Akcentuji také rozvoj a uplatnéni kooperativnich systému, které vyuziva ke
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zvyseni informovanosti a bezpecnosti Gcastnikd silni¢niho provozu, zefektivnéni prijezdu vozidel
hromadné dopravy a ke zvySeni plynulosti a bezpecnosti jizdy vozidel s prdvem prednosti v jizdé.
Soucasné zaklada dil¢i podminky pro rozvoj varovnych systému i bezobsluznych systému fizeni.

Jaké problémy zjiSténé v analyze vybrana opatfeni pfimo resi?

Sada opatfeni pfispiva k feSeni nevyuzitého potencidlu pokrocilych nastroju Fizeni dopravy,
negativhimu dopadu dopravy na kvalitu ovzdusi a verejné zdravi a vysoké citlivosti nadrazeného
systému na mimorfadné udalosti. S vyuzitim kooperativnich systému prispiva k feSeni nizké
spolehlivosti a rychlosti povrchové verejné dopravy v radidlni i tangencialni vazbé a zaroven nabizi
vhodnéjsi usporadani a spravu v oblasti stacionarni ¢asti systému preference jizdy.

Jaky je soulad se strategickymi cili P+?

Opatfeni by méla zvysSit efektivitu vyuziti stavajici infrastruktury a minimalizovat souvisejici
negativni dopady silnic¢ni dopravy, jsou tak v souladu predevsim se strategickymi cili zamérenymi
na Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti, ZlepSeni lidského zdravi a Snizeni uhlikové stopy.

Jaké prioritni osy opatreni napliuji?

Vybrana opatfeni naplfiuji zejména prioritni osy Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich probléma
v dopravni siti, Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéZze a uhlikové stopy, Preferovani verejné
dopravy a Snizeni dopravni nehodovosti. Soubor opatfeni zajistuje dil¢i podminky také pro
udrzitelny izemni rozvoj Prazské metropolitni oblasti.

3.3 Podminéna a souvisejici opatreni

Nékterd opatfeni vybrana do Navrhu maji mezi sebou vzdjemnou souvztaznost. Urcitd opatieni musi
byt realizovana pfed jinymi a ¢ast opatfeni se navzajem vylucuje z divodu, Ze by jedno zmafilo
investici jiného, i kdyz tfeba fesi odliSné problémy, to vSe je potfeba v nasledujicich podkapitolach
v obecné ¢i konkrétni roviné zminit.

3.3.1 Podminéna opatreni

V zasobniku opatreni byly autory uvadény jednotlivé zavislosti mezi opatfenimi. Tyto zavislosti jsou
uvadény jak z hlediska podminénosti projekti mezi sebou, tak z hlediska souvislosti mezi projekty.
V nasledujicim jsou komentovany pouze dulezité vzajemné zavislosti opatfeni z Navrhu, nikoliv
souvislosti, kterd je nezbytné ovéfovat pfimo v zasobniku opatfeni a béhem procesu realizace
jednotlivych opatreni a zajist ovat jejich vzajemnou koordinaci.

Z obecného hlediska Ize podminéna opatfeni v Navrhu rozdélit na nasledujici typy:

= Vpfipadé, Ze je k néjakému opatfeni uvedena zaroven néjaka studie, koncepce, ¢i akéni
(realiza¢ni) plan samoziejmé plati, Ze je by méla byt vzdy nejdfive realizovana pfislusna
koncepce (strategie), nasledné akcni (realizacni) dokument koncepce, nasledné jednotlivé
stupné projektové dokumentace idedlné spolecné s cost-benefit analyzou (CBA) a poté je az
realizovano opatreni ,fyzicky“. U novych investi¢né velmi narocnych projekttd musi byt soucasti
predprojektové pripravy i studie realizovatelnosti véetné CBA.

= V pfipadé, ze dané opatreni je nezbytnou soucasti celého systému opatfeni, musi byt jednotlivé
opatreni systému realizovany ve vzajemné koordinaci s dirazem na celkovou funkénost celého
systému. Pfikladem muzZe byt zajisténi preference VHD, kdy je nezbytné zajistit projekty tykajici

se infrastruktury (ID48), vozidel (ID60), implementace pfislusnych signalnich planad

94



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli | Navrh

a dispecerské (fidici / kontrolni) Grovné (ID45 a ID173). V pfipadé, kdy by jeden prvek
nerealizoval, stava se systém nefunkcni.

V pripadé, ze jsou néktera opatreni aplikovatelna na jina dosud nerealizovana opatreni, musi se
postupovat ve vzajemné koordinaci tak, aby byla opatfeni vzdjemné aplikovatelna kdykoliv pfi
realizaci. Pfikladem muze byt aplikace Liniového fizeni Prazského okruhu (ID421) na budouci
Useky Prazského okruhu (ID24, ID392, ID393), nebo vzajemna kompatibilita Mobilni dopravni
aplikace (ID26) s jednotnym informacni systémem hl. m. Prahy (ID339), Jednotnym systémem
odbaveni cestujicich v PID (MOS) (ID303) a Polohy spoji DPP do systému ROPID (ID384).

V pfipadé, ze jsou opatfeni na sebe sit ové navazujici, predpoklada se jako prvni realizace toho
opatfeni, které je pfimo navazano na stavajici sit. Pfikladem muze byt Tramvajova trat Pankrac
- Budéjovicka (ID87) a Tramvajova trat Na Veseli - Pankrac (ID86), kdy musi byt nejprve
realizovan projekt napojeni na stavajici tramvajovou sit v oblasti ulice Na Veseli.

V pripadé opatreni tykajici se vysokorychlostnich trati (ID147) a zkapacitnéni trati Praha - Kolin
se predpoklada disledna koordinace ze strany Ministerstva dopravy v€etné zohlednéni zavazk
vyplyvajici z mezinarodnich zavazkt (TEN-T) a nutnosti urychleného feseni zvyseni kapacity

trati ¢. 011 (dle KJR) Praha - Kolin z diivodu soubé&hu silné pFfiméstské a dalkové dopravy.

Konkrétni vzajemné podminénosti jednotlivych opatifeni v Navrhu, které je nezbytné okomentovat
samostatné, jsou nasledujici:

Vitézna - Most legii (ID365) a Oprava Mostu legii (ID187): Nezbytna je dfivéjsi realizace opatfeni
Oprava Mostu Legii a az nasledné projektu revitalizace ulice Vitézna - Most legii vzhledem
k predpokladané upravé trasy (osy) tramvajovych koleji na mosté.
Zapadovychodni cyklomagistrdlu (Smichov - Vinohrady) (ID555) a Humanizace Severojizni
magistraly (ID414): Nezbytné je nedfive realizovat zklidnéni SJM a nasledné az kompletni
zapadovychodni cyklomagistralu vzhledem k velmi vysokym intenzitdm dopravy v oblasti.
Castecna realizace opatfeni pro podporu cyklodopravy je mozna i bez zklidnéni SJM.
Rekonstrukce trati Praha-Liben - Praha-MaleSice (ID481) a Mimouroviovy presmyk Praha-Liben
(ID170) a Zdvoukolejnéni trati Praha-Radotin - Praha-VrsSovice cekaci k. (ID588): Zasadnim
podmifujicim opatfenim je realizace mimouroviiového prfesmyku v obvodu Zst. Praha-Liben,
ktery je nejslabsim clankem z hlediska kapacity. Stavebné Ize vSak jednotliva opatfeni realizovat
samostatné bez moznosti plného vyuziti nové kapacity ¢i plnohodnotného zavedeni novych
méstskych Zeleznicnich linek v pfedmétnych trasach.
Pro zavedeni vrstvy Spésnych vlaki v PID (ID341) je podminujici zkapacitnéni zeleznicni
infrastruktury, tedy zejména Zkapacitnéni trati ¢. 011 (napf. ID 162), Optimalizace trati Praha-
Smichov - Cernosice (ID213), Optimalizace trati Praha hl. n. - Praha-Smichov (ID 160),
Optimalizace trati Praha-Vysocany - Lysa nad Labem (ID321) a 8. nastupisté zst. Praha Hlavni
nadrazi (ID 244). Ve velmi omezené mite Ize samoziejmé zavést nékteré spésné vlaky i bez
zkapacitnéni zeleznic¢ni infrastruktury.
Pro zavedeni novych méstskych zelezni¢nich linek je podminujici zkapacitnéni zelezni¢ni
infrastruktury, tedy zejména Rekonstrukce trati Praha-Libefn - Praha-MaleSice (ID481),
Mimouroviovy presmyk Praha-Liben (ID170), Optimalizace trati Praha hl.n. - Praha-Smichov
(ID160) a zfizeni novych zastavek Praha-Dolni Pocernice jih (ID219) a Praha-Jahodnice (ID218)
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= Realizace 2. vestibul(i metra Hrad¢anska, Vitavska (ID476) a Zelezni¢ni spojeni Praha - Leti$té -
Kladno (ID83): Obé opatfeni musi byt feSeny ve vzijemné koordinaci. Vybudovani obou
vestibull je nezbytnou podminkou pro propojeni zelezni¢nich stanic s linkami A a C metra
a zaroven soucasti stavebnich objektl projektu rekonstrukce Zelezni¢niho spojeni Praha -
Letisté - Kladno (ID 83).

=  Opatreni Hostivarska spojka - propojeni SOKP 511 - Pratelstvi (ID396), Obchvat Dolnich
Mécholup (ID270), Propojeni Primyslova - Kutnohorska (Hostivafska spojka) (ID484) musi byt
realizovany paralelné s opatfenim Prazsky okruh (D0), 511 (Béchovice - D1) (ID24)

= Opatieni Propojeni Dopravakii - Spoficka (nové napojeni Cimic) (ID397) musi byt realizovano
paralelné s opatfenim Prazsky okruh (DO), 518 a 519 (Ruzyné - Bfezinéves) (ID392)

=  Opatfeni Kfizovatka Beranka (ID267) musi byt realizovdano paralelné s opatfenim Napojeni
kFizovatky Beranka (ID487)

= Opatfeni Radlickd radidla (proj. pfiprava) musi byt realizovano paralelné s opatfenimi
Optimalizace uzlu Barrandovsky most a jeho rozvoj (ID370), respektive naslednou realizaci
optimalizace, Tramvajova trat Dvorecky most (ID80) a Prazsky okruh (DO), 511 (Béchovice -
D1). Neboli, zprovoznéni Radlické radidly mize nastat az po optimalizaci uzlu Barrandovsky
most, zprovoznéni Dvoreckého mostu a stavby 511 Prazského okruhu (DO)

= OQOpatfeni Libenska spojka (projektova pfiprava) (ID399) musi byt realizovano paralelné
s opatfenim Méstsky okruh - Pelc-Tyrolka - Stérboholska r. (proj.pFip.) (ID398). Nezbytné je
tato dvé opatreni koordinovat s opatfenim Prazsky mytny systém, realizace (ID197)

Specifickou dvojici podminujicich opatfeni jsou opatfeni tykajici se odstranéni vnitfniho dluhu

komunikacni sité, tedy Vnitfni dluh komunikacni sité - zastaveni dalSiho rdstu (ID102) a Vnitfni dluh

komunikacni sité - Gplné odstranéni (ID108). Kdy do Navrhu je z financ¢nich divod( i moznosti

c¢asového soubéhu z téchto opatieni vyplyvajicich uzavirek vybrano pouze opatfeni Vnitini dluh

komunikacni sité - zastaveni dalSiho rastu (ID102). Opatfeni jsou nastavena jako zakladni (ID102)

a rozsitujici (ID108), tedy neni mozné zahdjit odstrafovani vnitfniho dluhu bez ucelené kompenzace

na zastaveni jeho dosavadniho ristu. Opatfeni na odstrafiovani vnitfniho dluhu (ID 108) vsak Ize
realizovat i jen dil¢im zplsobem stanovujicim pozvolnéjsi tempo snizovani vnitfniho dluhu.

3.3.2 Souvisejici opatfeni

V ndsledujicim jsou uvedeny dvojice souvisejicich opatfeni s oznacenim preferovaného opatreni
v Navrhu pomoci ramecku a kratkym odtvodnénim vybéru. Opatfeni zde uvedena nejsou k sobé
alternativami, souvisi spolu obvykle investicné a casove.

= |Zkapacitnéni trati Praha - Kolin (ID162)| / [Zkapacitnéni trati Praha - Kolin novostavbou v nové|

stopé (ID587)

Problém vycerpani kapacity klicové traté ¢. 011 Praha - Kolin je v Navrhu feSen zarazenim dvou
opatreni, které zvySeni kapacity resi. V pripadé zkapacitnéni traté Praha - Kolin v soucasné stopé
probéhly studie proveditelnosti, feSeni novou stopou je zcela novym namétem, ktery reaguje na
urgentnost feSeni a vzdaleny horizont realizace Rychlych spojeni. Vybér konkrétniho opatreni je
v gesci Ministerstva dopravy, Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli podporuje jakékoliv dostatecné
zvySeni kapacity Zeleznic¢ni infrastruktury v tomto sméru vyuzitelné pro pfiméstskou dopravu
a zvyseni jeji spolehlivosti.
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= |Bezbariérové zpfistupnéni stanice Staroméstska (ID124)| / Realizace 2. vestibulu Staroméstska
(ID477)

Vzhledem k vnitfnimu zavazku hl. m. Prahy o bezbariérovosti vSech stanic metra do roku 2025 bylo
vybrdno opatieni, které k tomuto datu sméfuje, ackoliv novy vestibul s eskaldtory vcetné
bezbariérového zpfistupnéni by vyuzilo mnohonasobné vice cestujicich v dopravné Spatné
obslouzené casti centra mésta. Opatreni lze v prubéhu projednavani projektu zaménit, nebot dle
platného i projednavaného Gzemniho pldnu ma mit stanice Staroméstska plnohodnotny vestibul
Novy vestibul by totiz umoznil také bezbariérovy vstup a vystup do stanice jen v delSim Casovém
horizontu nez je rok 2025.

= [Mé&stsky okruh - Pelc-Tyrolka - Balabenka - Stérboholska rad. (ID398)| / KfiZzovatky Kbelska x
Kolbenova a Podébradska (ID260)

Opatfeni Mé&stsky okruh - Pelc-Tyrolka - Balabenka - Stérboholska radiala (ID398) bylo zvoleno
predevSim vzhledem ke své komplexnosti, ale také proto, Ze projednani souvisejiciho opatfeni je
velmi problematické a vyCerpalo by znacnou ¢ast méstského rozpoctu na opatreni, které potrebuje
podrobit dalSimu provéfovani s ohledem na projektovou pfipravu Gsekt MO. Vzhledem k okoli ulice
Kbelska v oblasti Hloubétina je vhodné preferovat omezeni negativnich vlivii na okoli, nez usek
trvale vyrazné zkapacitiovat. Cast zde realizovanych relaci prevezme po roce 2030 novy Usek
Mé&stského okruhu v Gseku Pelc-Tyrolka - Balabenka - Stérboholska radiala.

= |Lavka Hole3ovice - Karlin (ID347)| / Propojeni Hole$ovice - Karlin (Novy Karlinsky most)
(1ID285)

Opatreni Lavka HoleSovice - Karlin bylo vybrano predevsim pro svou vyssi efektivitu, jednodussi
projednatelnost vzhledem k dlouhodobé dohodnuté poloze, stav pfipravy a lehci propojitelnost
s dopravni siti mésta do roku 2030.

= [Metro D: Gisek Ndmé&sti Miru - Pankrac (proj. pfiprava) (ID162)| / Bezbariérové zpfistupnéni

stanice metra Nameésti Miru (ID123)

Vzhledem k hlubinnému zaloZeni stanice Namésti Miru neni mozné vybudovat samostatné
bezbariérové zpfistupnéni umistény mimo prostory budouci stanice Namésti Miru na trase D, ktera
by méla byt realizovana s ohledem na priority tésné po roce 2030.

= [Zelezni¢ni spojeni Praha - Leti3té - Kladno (ID 83)| / Studie bezbariérového zpfistupnéni

stanice metra Hradcanska (ID 126)

Vzhledem k hlubinnému zaloZzeni stanice Hradc¢anskda neni mozné vybudovat samostatné
bezbariérové zpfistupnéni umisténé mimo prostory budouci Zeleznic¢ni stanice Praha-Hradcanska,
kterda by méla byt realizovana v navrhovém horizontu tohoto dokumentu.

= |Libefiska spojka (ID 399)| / Zahloubeni ulice V Hole3ovi¢kach (ID 281)

Tunelové stavby jsou inzenyrsky a financ¢né velmi narocné dilo, je proto nezddouci vybudovat dvé
prakticky paralelni takové stavby. Preferovano je tedy stabilizovanéjsi opatfeni Libenska spojka,
které je zaroven nutnou podminkou dostavby Méstského okruhu v podobé silnice pro motorova
vozidla. Kombinace novych uUseki Méstského okruhu a Liberiské spojky odvede z ulice
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V HoleSovickach cast dopravnich relaci. Zachovani kapacitniho povrchového vedeni provozu
primarné ve sméru k Méstskému okruhu je zde vyhodné i s ohledem na pfimé provozni souvislosti
s kaskadou tunelt na Méstském okruhu (hrozba zavaznych negativnich dopadu na zbyvajici Uzemi
méstské ¢asti Praha 8 v disledku nestability provozu kapacitni radidlni komunikace).

Opatfeni, kterd se v této oblasti uplatni k omezeni negativnich dopadi dopravy, musi zarudit
dodrzovani hygienickych limitt, ale zarovefi nesmi nepfiméfenymi zpusoby (ekonomicky,
zdravotné) narusit prava ostatnich obyvatel a navstévnikl mésta.

Zahloubeni ulice V HoleSovickach, ¢i jeji casti, lze realizovat bud’ z jiného financniho zdroje (mimo
kapitolu Doprava rozpoctu mésta), nebo az po vzdjemné dopravné-inzenyrské a ekonomické
optimalizaci se souvisejicimi infrastrukturnimi projekty v okoli (napf. Méstsky okruh s Libenskou
spojkou). Opatfeni je v souladu s Dopravni politikou

= |Praisk\'/ okruh (DO), 511 (Béchovice - D1) (ID 24)| | Zakryti ul. Spofilovska (Zeleny zip pro
Spofrilov) (ID247)

Vzhledem k financni narocCnosti a stavu pfipravy byl vybran projekt v SirSim Gzemnim méfitku
komplexnéjsi a ucinnéjsi, tedy Prazsky okruh (D0), 511 (Béchovice - D1) (ID 24), ktery odvede velkou
cast tranzitni dopravy mimo mésto a vyznamné snizi zatizeni Spofrilovské ulice.

Opatfeni, ktera se v této oblasti uplatni k omezeni negativnich dopadi dopravy, musi zarudit
dodrzovani hygienickych limitu, ale zaroven nesmi nepfiméfenymi zpusoby (ekonomicky, zdravotné,
...) narusit prava ostatnich obyvatel a navstévniki mésta.

V pfipadé nalezeni jinych zdroju financovani (mimo kapitolu Doprava rozpoctu mésta) Ize realizovat
i projekt Zakryti ul. Spofilovska (Zeleny zip pro Spofilov) (ID247) pro urbanistické zceleni lokality
i po zprovoznéni vySe zminéno Useku Prazského okruhu. Opatreni je v souladu s Dopravni politikou.

= |Nové spojeni (Metro S) (ID167)| / [Prlijezdny model Zelezni¢nich linek (ID166)|

Projekt zavedeni plné prajezdného modelu Zelezni¢niho uzlu Praha prostfednictvim novych
tunelovych trati bude casové, investicné i stavebné mimoradné narocny. Proto do navrhu zarfazujeme
toto opatfeni ve smyslu projektové pripravy. Opatreni zavedeni prijezdného modelu v Praze dosud
ukoncenych Zeleznicnich linek je relativné rychle realizovatelné opatreni, které po zkapacitnéni
zeleznic¢ni infrastruktury pomoci v Navrhu obsazenych opatfeni vyuzije potencial prujezdného
modelu tam, kde je to mozné.

= [Zelezni¢ni odstavy (ID243)| / Prijezdny model Zelezni¢nich linek (ID166)|

Prujezdny model Zelezni¢nich linek ¢aste¢né redukuje pozadavky na sedlové i no¢ni odstavovani
zeleznicnich souprav na uzemi hlavniho mésta. Obé tato patfeni jsou zarfazena v Navrhu, nicméné
jejich realizace neni vzadjemné podminéna. V pripadé nemoznosti zfizeni novych odstavnych kapacit
by bylo zavedeni prijezdnych linek nejen v regionalni dopravé naprostou nutnosti. Optimalni je tedy
realizace obou opatfeni pro zajisténi provozu ruznych druht linek pfiméstské zelezni¢ni dopravy.

= |Optimalizace trati Praha - Mlada Boleslav - Liberec (ID157)| / RS - Rychla spojeni (ID147)|

Obé opatieni zahrnuta do Navrhu sleduji zlepSeni zelezni¢niho spojeni v ose Praha - severovychod.
Optimalizace trati Praha - Liberec se opakované studijné provéruje a v pripadé, ze se prokaze
potfebnost a proveditelnost vedeni trati RS5 pres Liberec, ztrati toto opatfeni jako celek na vyznamu.
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Volba opatreni je v gesci Ministerstva dopravy, Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli podporuje
jakékoliv dostatecné zvySeni kapacity zeleznicni infrastruktury v tomto sméru vyuzitelné pro
prfiméstskou dopravu a zvyseni jeji spolehlivosti.

= |Zkapacitnéni trati Praha - Kolin (ID162)| a [Zkapacitnéni trati Praha - Kolin novostavbou v nové|

stopé (ID587)| / RS - Rychla spojeni (ID147)|

Zkapacitnéni trati Praha - Kolin je zafazeno kvuli urgenci v otdzce vycerpané kapacity dopravni cesty
a horizontu zprovoznovani prvnich Gsekd Rychlych spojeni. V pfipadé zkapacitnéni traté 011
v soucasné stopé probéhly studie proveditelnosti, feSeni novou stopou je zcela novym namétem,
ktery reaguje na urgentnost reseni a vzdaleny horizont realizace Rychlych spojeni. Pokud by doslo
k prulomu v pfipravé a realizaci trati RS 1, resp. RS 5 s adekvatni vyuzitelnosti Zelezni¢ni sité pro
priméstskou dopravu, stanou se pravdépodobné tato opatreni bezpredmétnymi. Vybér konkrétniho
opatreni je v gesci Ministerstva dopravy, Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli podporuje jakékoliv
dostatecné zvysSeni kapacity zeleznic¢ni infrastruktury vyuzitelné pro priméstskou dopravu a zvyseni
jeji spolehlivosti.

= |ZFizeni stanicového bikesharingu (ID513) ]/ Podpora bezstanicového bikesharingu (ID517)

Vzhledem k charakteru obou opatfeni bylo vybrano takové, které je snaze kontrolovatelné méstem.
Mésto muze lépe definovat podminky, dal3i rozvoj apod. Naopak v pfipadé bezstanicového
bikesharingu je z pozice mésta obtiznéjsi do systému jakkoliv zasahovat, uz jen proto, zZe se nabizi
prostor pro vétsi pocet spolecnosti, kterd se pak z pohledu uzivatele jevi nejednotné.

4 Dopady navrhu

4.1 Dopravni modelovani

4.1.1 Popis modelu a jeho tvorby

Pro vycisleni predpokladanych dopadl realizace navrhovanych opatfeni byl v gesci TSK, a. s.
zpracovan multimodalni dopravni model. Ten je zaloZzen na podobnych principech, jaké byly
pouzivany v analytické ¢asti projektu P+.

Dopravni model slouzi pro simulaci procesu redlného dopravniho systému (skute¢ného stavu), jeho
hlavni naplni je vSak predikce budouciho vyvoje.

Pfesnost vlastni progndzy imérné klesa se vzdalenosti reseného horizontu, a to kvili neznamym
geopolitickym velicindm, zménam dopravniho chovani v ¢ase, neznalosti budouciho ekonomického
vyvoje a dalsim environmentalnim vlivim spojenych s regulaci (automobilové) dopravy.

Standardni multimodalni model (v€etné pouzitého modelu TSK) pracuje ve 4 fazich:

1. Urceni (generovani) objemu dopravy pro kazdou oblast (model TSK obsahuje cca 1500 zén)
- tato faze zahrnuje vypocet objemu dopravy, kterd ma zdroj nebo cil v jednotlivych
oblastech (A, B - viz obr. 42).

2. Urceni velikosti dopravnich vztahl mezi jednotlivymi oblastmi - cilem je urceni matice
vztah( mezi vSemi oblastmi v dopravnim modelu (vazba A -> B), (tzv. distribuce cest do
zdroju a cilh).
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3. Volba dopravniho prostfedku (mode choice) - urceni podilu jednotlivych druht doprav,
model TSK pracuje se dvéma mody: IAD a VD, nezahrnuje tedy pési a cyklistickou dopravu
(zpravidla na kratsi vzdalenosti).

4. Intenzity na Usecich komunikacni sité - rozvrhovani (pridéleni) poptavky jednotlivych
dopravnich médua na pfisluSnou dopravni sit (mezi zdrojem A a cilem B zpravidla existuje
vice cest, pomoci modelu lze vycislit miru jejich vyuzivani).

Obrazek 46 - Princip dopravniho modelu

4.1.2 Zakladni parametry modelu P+

Pro potfeby zpracovani podkladi pro projekt P+ bylo mozné vyuzit vychozi dopravni modely ze
dvou pracovist - TSK a IPR. Zatimco na TSK je zpracovavan a prubézné aktualizovan model
soucasného stavu (2017) a kratkodobého vyhledu (max. do roku 2030), na IPR je v obdobné
podrobnosti k dispozici model ve vazbé& na UPSU (po roce 2030, aZ cca r. 2050). Pro obdobi kolem
roku 2030 jsou schopni vytvorit konkrétni model jak pracovnici TSK, tak i IPR. Po vzajemné dohodé
v rdmci pracovni skupiny bylo rozhodnuto, ze vypoctové operace pro potfeby P+ bude zajist ovat
zejména pracoviSté TSK s tim, Zze IPR bude poskytovat potifebnou soucinnost a konzultace. IPR
zajistil zejména Udaje o Uzemi pro srovnavaci soucasny stav 2015 a navrhovy horizont 2030. Pro
Prahu byly v obou casovych saddch dat poskytnuty podrobné udaje, v ¢lenéni na jednotlivé ZSJ,
o pocCtech obyvatel a jejich vékové strukture, pracovnich pfilezitostech a hrubych podlaznich
plochach budov. Pro aglomeracni pasmo byly poskytnuty pouze koeficienty demografického vyvoje
v Clenéni na spravni obvody ORP.

V letech 2015-2018 se TSK podafilo vyhodnotit fadu specialnich dopravnich prizkum, které byly
zaméfeny zejména na dopravni chovani obyvatel i navstévnikd hlavniho mésta. Vysledkem bylo
dokonceni multimodalniho dopravniho modelu v rozsahu mésta a jeho spadového Uzemi - viz obr.
43. Na podkladu administrativni mapy StfedoCeského kraje je zde ¢ervenou Carou vyznacen rozsah
modelového Uzemi, které zahrnuje podstatnou ¢ast Prazské metropolitni oblasti (PMO), vymezené
pro potfeby Integrovanych teritorialnich investic (ITl) - zluta cara. Z této oblasti neni v modelu
zahrnut spravni obvod ORP Dob¥is, jizni ¢ast SO ORP BeneSov a prevazné lesnaté okrajové ¢asti SO
ORP Beroun, Kladno a Mélnik, kde se nachazeji jen mensi obce. Veskera doprava prekracujici hranici
modelového Gzemi je vSak zohlednéna formou vnéjsich vstupu.

100



PRA[HA
PRA[GUE
PRA[GA

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli | Navrh

Administrativni ¢lenéni kraje
Administrative breakdown of the region
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Obrazek 47 - Rozsah modelového tzemi

Pfi zpracovani tohoto modelu bylo vyuzito zejména nasledujicich prizkumu a Setreni:

= dopravné-sociologické prazkumy zaméfené na dopravni chovani obyvatel Prahy
a Stredoceského kraje,

= smérové pruzkumy IAD i VD na vybranych kordonech,

= profilové pruzkumy IAD a VD,

= specialni dopravni prizkumy (napf. Letisté Vaclava Havla Praha).

Z vychoziho modelu soucasného stavu byly odvozeny 2 pracovni vyhledové modely pro rok 2030:

= zakladni model BAU (Business as Usual)
=  model navrhu

Tyto pracovni modely byly mimo jiné vyuzity pfi hodnoceni jednotlivych opatfeni (viz kap. 2.6.3),
doporuceni se pak propsala do vysledného Navrhového modelu (viz kap. 4.1.4).

4.1.3 Model BAU

Tento model byl vypracovan ve dvou provedenich. Na jafe 2017 byl zpracovan pracovni model BAU,
ktery byl zaloZzeny pouze na rustovych koeficientech (oproti souc¢asnému stavu) v jednotlivych
zbnach a projekci dopravnich vztaht, bez zohlednéni vzajemné interakce mezi IAD a VD. Pfi finalnim
zpracovani byly oba modely (BAU i Navrh) zpracovany na jednotnych principech 4-fazového
multimodalniho modelu, popsanych v kap. 4.1.1, tak, aby byly vystupy obou téchto modeld plné
srovnatelné.

Pojeti modelu BAU:
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= rozvoj Uzemi v navrhovém roce 2030 dle podkladd o Gzemi (viz kap. 4.1.2),

=  konzervativni prognéza rozvoje LetiSté Vaclava Havla v Praze na urovni 19 mil. odbavenych
leteckych cestujicich za rok (v r. 2017 dosazeno 15,4 mil.),

= stavajici stav infrastruktury VD (srpen 2017),

= jen minimalni navySeni po¢td spoju VD na stavajici infrastruktufe ve vybranych smérech,

= stavajici stav sité pozemnich komunikaci (k roku 2017),

= stavajici stav regulaci IAD (ZPS ¢ervenec 2018, v€etné pfipravované ZPS v MC Praha 4).

4.1.4 Navrhovy model

Model Navrhu navdzal na vySe uvedeny aktualizovany model BAU s tim, Ze objemy dopravy
v jednotlivych zénach (tj. vysledek 1. faze modelu), zavisejici na zminénych charakteristikach uzemi,
zustaly konstantni. Pfedmétem modelovani byly dopady souhrnu opatfeni pro Navrhovou ¢ast.

Opatfeni byla v modelu zohlednéna dle dostupné dokumentace, tj. u doplnéné infrastruktury se
vychdzelo zejména z popisu kazdého opatfeni (trasovani v uzemi, parametry stavby), u opatreni
tykajici se vefejné dopravy dodal podklady ROPID (linkové vedeni, pocty spoju, intervaly). Néktera
opatfeni byla do modelu zanesena pouze ve zjednodusené podobé, nebot neni v tuto chvili znam
detailnéjsi popis zaméru. Jednalo se napr.:

=  Prazsky mytny systém, realizace - zjednodusené bylo modelovdno jako poplatek za prejezd
kordonu uvnitf trasy (planovaného) Méstského okruhu, véetné opakovani platby za opakované
prejezdy béhem dne a bez zohlednéni vyjimek (napf. slev pro rezidenty nebo pfi opakovani
pfejezdl). Modelovym vysledkem je snizeni poctu jizd OA se zdrojem nebo cilem na Gzemi
uvnitf budouciho MO o 11 % (samotnych prejezdl hranice o 19 %),

=  Rekonstrukce ulice Vinohradska, - snizeni kapacity komunikace pro IAD o cca 20 %,

=  Omezeni zbytné dopravy na Malé Strané a Starém Mésté (TRAM) - modelovym zvySenim jizdnich
dob pfi prujezdu oblasti na cca dvojnasobek s cilem snizit podil tranzitni automobilové
dopravy, kterd nema zdroj ani cil v nejblizsim okoli.

Obrazek 48 - Rozsah prazského mytného systému v modelu (oblast uvnitf budouciho MO)
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Néktera opatreni byla v modelu zanedbana zejména diky nedostatku vstupnich informaci, jmenovité
Ize uvést:

= Rozvoj zén placeného stani - bez konkrétni specifikace neni mozno dopady presné vycislit,
= Preferencni osy VHD v Praze - aktualné neni znam ocekavany dopad do jizdnich dob spoju
verejné dopravy, nejsou znamy konkrétni parametry Uprav ulicniho profilu.

Navrhovy model hromadné dopravy (HD) zahrnuje:

= cca 3 800 zastavek HD,

= cca 560 linek a pres 2300 variant tras,

= cca 1 500 dopravnich zén, rozdélenych na cca 2 600 dil¢ich zén (pfipojeni na sit),

. 11 dopravnich systému (metro, tramvaj, autobus méstsky PID, autobus pfiméstsky PID, autobus
dalkovy mimo PID, autobus regiondlni mimo PID, autobusy mimo PID zvlastniho ucelu, vlaky
dalkové dopravy, vlaky osobni dopravy, pfivozy a pési).

Obrazek 49 - Rozsah modelované sité hromadné dopravy

Navrhovy model automobilové dopravy (AD) zahrnuje:
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= cca 8 tis. (obousmérnych) Gsekt komunikacni sité,

= cca 6 tis. uzlu (kfizovatek a pFipojovacich bodu),

= cca 1500 dopravnich z6n,

= 3 dopravni systémy: osobni automobily (v¢. dodavek), stfedni nakladni automobily, tézka
vozidla - pozn. predmétem modelovadni byla predevsim osobni doprava, ndakladni doprava
slouZila spise jako pozadi pri zatéZovani komunikaci (a Cerpdni jejich kapacity).

Obrazek 50 - Rozsah modelované sité automobilové dopravy

4.1.5 Vystupy dopravniho modelu

Mezi hlavni vystupy dopravniho modelu patfi zejména vycislené indikatory, které jsou detailné
popsany v samostatné kapitole 4.2.1.
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4.1.6 Interpretace vysledkd

Uvodem je nutné podotknout, Ze ve vysledcich posouzeni Navrhu dochazi k vyhodnoceni viech
vybranych opatfeni soucasné. Neni mozné plné identifikovat vlivy jednotlivych opatfeni, nebot muze
dochazet k riznym efektim spolupusobeni. Dédle v textu je alesponi orientacné vycislen prapis
opatreni do jednotlivych fazi modelovani.

1. faze generovani objemu dopravy zavisi pouze na charakteristikach Gzemi a jak uz bylo uvedeno
v kap. 4.1.4, vysledky 1. faze jsou stejné v BAU i v Navrhu.

Naopak 2. faze distribuce mezioblastnich vztahi pfinasi do modelu zna¢né zmény. Tato faze je
v modelu P+ postavena na ¢asové dostupnosti. Pokud se zlepSenim dopravni infrastruktury dosdhne
zvyseni rychlosti cestovani, pfi zachovani stejné priumérné cestovni doby to umozni cestovat na vétsi
vzdalenost. Tim dojde i ke zvySeni prepravniho vykonu (v oskm). U IAD doSlo k prodlouzeni
priumérné délky jizdy (za celou modelovou sit) z 14,4 km v BAU na 15,7 km v Navrhu (tj. cca +10 %),
u VD se prumérné jedna cesta prodlouzila z 10,0 na 10,5 km (tj. cca +5 %). Na zvy3eni rychlosti
cestovani ma v Navrhu jednoznacné nejvétsi vliv rozvoj dalnicni sité. V prvé rfadé je to uceleny
segment staveb Prazského okruhu (dalnice DO) 518+519+520 v severni ¢asti mésta, ktery navic
nabizi i nové pfimé propojeni obou bfehu Vitavy na severu Prahy a tim umoZiuje nové jizdy
automobilt v téchto relacich. Dalsi v pofadi je jihovychodni segment PO (stavba 511 D1 - Béchovice),
nasleduje dalnice D3, prelozka I/12 a Aglomeracni okruh (mezi D7 a D8). U VD je tento vliv daleko
slabsi, jmenovité lze uvést napf. Zeleznicni spojeni do Kladna. Takto kalkulovany vliv zmény
smérovani cest od zdroju k cilim je ovsem ryze teoreticky a lze si takové plusobeni predstavit az
jako dlouhodobéjsi dusledek po zprovoznéni staveb (snadnéji lidé napf. zméni oblibené misto
nakupovani, méné snadno zméni pracovisté nebo se dokonce prestéhuji, jen kvali tomu, ze se
v nékterém sméru zménila ¢asova dostupnost).

3. faze volby dopravniho prostfedku je v pouzitém modelu navrzena velmi konzervativné (mj.
i vzhledem k doporuceni agentury JASPERS pouzit nizsi koeficient citlivosti logitového modelu -0,03
na minutu). Modelové zmény volbou dopravniho prostfedku jsou tedy znatelné mensi nez
v pfedchozi fazi. Zmény ve prospéch VD lze vypatrat napf. u Zeleznice na Kladno, zmény ve prospéch
IAD zejména v severni a vychodni ¢asti Prahy (zfejmé vliv dalni¢nich staveb vcéetné PO).

4. faze - pridéleni na konkrétni trasu pfinasi (dle ocekavani) nejvétsi zmény. U IAD jsou vyznamné
dopravni vykony navazany na dalnicni stavby a jejich privadéce. V severni a vychodni ¢asti mésta tak
ve vhéjSim pasmu dochazi ke sniZzeni zatéze na fadé komunikaci, také v¢éetné Tunelového komplexu
Blanka a navaznych ulicich. Ve druhém sledu se na tyto komunikace muze presunout i ¢ast dopravy
Z centra, takZe i tam model ukazuje drobné snizeni zatéze (a tedy i zlepSeni prujezdnosti). U verejné
dopravy jde pfedevSim o pfesun z autobust na nové kolejové trasy, resp. trasy s posilenou
nabidkou, tedy zejména zelezni¢ni radialy, metro D a vyznamna tramvajova propojeni.

Myto bylo do navrhového modelu vioZeno samostatné jako posledni krok, mizeme zde tedy
okomentovat jeho vliv pres vSechny faze modelu. ZjednoduSeny model myta je popsan v kap 4.1.4.
Vysledkem je snizeni poctu jizd OA se zdrojem nebo cilem uvnitf MO o 11 % (samotnych prejezdu
hranice o 19 %), coz nejvétsSi mérou pfispiva k vyslednému snizeni intenzit AD v oblasti uvnitf
budouciho MO. Velmi nepatrné navy3eni intenzit AD Ize zaznamenat na Jizni spojce, St&rboholské
radiale, Primyslové ulici a nékolika malo dalSich profilech. Vlivem myta pro AD dochazi k posilovani
podilu HD na délbé prepravni prace na radialnich smérech, tento efekt ma za nasledek téz
prodlouzeni primérné cestovni doby HD, nebot se zvedaji finan¢ni naklady (a tedy tim i celkové
generalizované naklady) AD na danych prepravnich vztazich a lidé jsou ochotni si ve vétsi mire volit
mod HD na delSich relacich, kde dfive castéji volili mod AD.

Z hlediska modelu HD je mozno dale zdlraznit tyto vysledky:
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= Obecné dochazi k narlstu poptavky po Zelezni¢ni dopravé v souvislosti s jejim posilenim
(zejména kratsi intervaly a nova tangencialni propojeni, kterd jsou z hlediska cestovni doby
relativné rychlejsi nez soucasné autobusové linky).

=  Nejzretelnéjsi nartst v Zelezni¢ni dopravé je v oblasti tzv. PRAKu, kdy Zelezni¢ni doprava prebira
vyznamnou Cast prepravnich vztahu smér letisté a Kladno, které byly doposud v rezii
autobusové dopravy.

= Dale je znatelné zatizena linka metra D, ale vzhledem k provozu jen v Useku Pankrac - Depo
Pisnice neni jeji zatizeni srovnatelné s ostatnimi linkami metra, ale ,jen“ s nejvyznamnéjSimi
tramvajovymi tratémi.

= Na tramvajovych tratich dochazi k nejvétsim nardstim na novych nebo stavajicich propojenich
v centru a SirSim centru mésta - tzv. Jizni tangenta (Budéjovicka - Dvorce - Dvorecky most -
Andél), Muzeum - Hlavni nadrazi - Masarykovo nadrazi, Ohrada - Palmovka.

4.2 Indikatory dopravniho systému

Aby bylo mozné sledovat predpokladané dopady Navrhu na mobilitu v Praze a okoli, byly jiz

systému. Tyto indikatory jsou rozdéleny do dvou zakladnich skupin:

= |ndikatory z dopravniho modelu
= Indikatory ze statistik a pruzkumu

Tyto dvé skupiny indikatort jsou popsany v nasledujicich podkapitolach.
4.2.1 Indikatory z dopravniho modelu

Indikatory z prvni skupiny, které byly vycCisleny jiz v analytické casti projektu pro rok 2016, byly
aktualizovany pro scénar BAU na Urovni roku 2030 a pro Navrh na drovni roku 2030. Jejich hodnoty
jsou tudiz vzajemné porovnatelné a je pfimo mozné sledovat, jaky vliv na charakteristiky dopravniho
systému bude mit implementace Navrhu.

Na zakladé téchto indikatori je mozné provést srovnani stavu Business As Usual v roce 2030
s Navrhem v roce 2030 s ohledem napfiklad na dopravni vykony jednotlivych méda nebo modal
split. Tyto indikatory jsou uvedeny v pfiloze tohoto dokumentu.

4.2.2 Indikatory nemodelované

Skupina indikatort ze statistik a prizkum( pak byla v pribéhu praci na projektu aktualizovana
a specifikovdna v Dopravni politice. Tyto indikatory jsou pak vycisleny v této zpravé a jsou rovnéz
stanoveny cilové hodnoty, ke kterym by méla implementace Navrhu smérovat.

Indikatory byly ve fazi tvorby dopravni politiky navrzeny, pfipadné upraveny z analytické ¢asti, tak,
aby jejich pomoci bylo mozné co nejlépe sledovat napliiovani principt schvalené dopravni politiky.

Pro kazdy z indikatort bylo snahou ziskat historickou fadu hodnot, ze které by byl patrny trend
vydoje indikatoru. Tyto fady jsou obvykle uvedeny od roku 2010 do roku 2017. V nékterych
pfipadech nebylo mozné indikatory pro vSechny konkrétni roky vycislit. Nasledné byly pro kazdy
indikator stanoveny nasledujici dvé hodnoty budouciho vyvoje:

=  BAU (Business As Usual) 2030 - hodnota indikatoru v roce 2030 predpokladana v pripadé, ze
nedojde k implementaci Navrhu
= Navrh 2030 - hodnota indikatoru v roce 2030 predpokladana v pfipadé implementace Navrhu
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Tyto hodnoty byly urceny na zakladé expertniho nazoru pracovni skupiny P+, ktery odrazi pohledy
jednotlivych zastoupenych organizaci na vyvoj prfedmétnych indikatortu. Hodnoty jednotlivych
indikatoru jsou uvedeny v pfiloze tohoto dokumentu.

4.3 Naklady a prijmy mobility

Analyza financni narocnosti opatfeni zahrnutych do Navrhu je jednou z kli¢ovych oblasti, kterymi se
plan mobility zabyva. Neméné dulezité jsou naklady provozni, které svym opakujicim se
charakterem mohou za dobu Zivotnosti nékterych opatreni pfesdhnout i naklady na prvotni investici.

V ramci Navrhu byly vycisleny celkové investi¢ni naklady, provozni ndklady a také pfipadné prijmy
na jednotliva opatfeni véetné nakladl partnerskych subjektl jako je napfiklad Reditelstvi silnic
a dalnic CR, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty nebo Stfedocesky kraj.

Celkové investicni ndklady na opatfeni zahrnutd v planu mobility zahrnuji jak naklady mésta Prahy,
tak naklady partnerskych subjektd. Tyto naklady byly vycisleny pro obdobi navrhu realizace planu
mobility, které je mezi roky 2018 a 2030 a jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Na grafu nize je pak
zobrazen pomér celkovych investi¢nich nakladd a celkovych provoznich néakladid. V celkovych
investi¢nich nakladech jsou z hlediska objemu finan¢nich prostfedki nejvice zastoupeny velké
infrastrukturni stavby financované SZDC a RSD, déle odstranéni vnitfniho dluhu dopravni
infrastruktury a rozvoj sité metra.

Investicni naklady Provozni naklady Celkové naklady

Celkové 375,6 mld. K¢

29,1 mld. K& 404,8 mld. K¢

Tabulka 10 - Celkové naklady Navrhu

400 mld. K¢
300 mld. K¢
200 mld. K¢ 375.6 mld. K& 404.8 mld. K¢
100 mld. K¢
29.1 mld. K¢
0 mld. K¢

M Investi¢ni naklady B Provozni ndklady H Celkové naklady

Obrazek 51 - Investi¢ni naklady opatfeni Navrhu

Z hlediska mésta Prahy, pro které je plan udrzitelné mobility zavazny, jsou podstatné investi¢ni
a provozni naklady placené z méstského rozpoctu. Proto je tato kapitola primarné zamérena na
naklady vztahujici se k Praze.

4.3.1 Investicni naklady

Investi¢ni naklady planu mobility pro jednotlivé roky v obdobi 2018-2030 jsou zalozeny na souctu
investi¢nich nakladud jednotlivych opatfeni, kterd jsou dle harmonogramu Navrhu zprovozhovana.
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Investi¢ni naklady Prahy se podileji na celkovych investi¢nich nakladech jen z¢asti. Podily hlavniho
mésta Prahy, partnerskych subjekti a dotaci na investi¢nich nakladech opatfeni Navrhu jsou
zobrazeny na grafu uvedeném nize. Z dostupnych Gdaju je zfejmé, Ze podil investi¢nich nakladud
Prahy na celkovych investi¢nich ndkladech spojenych s opatfenimi Navrhu je neceld jedna tfetina.

120 mid. ke 113.0 mld. K¢

103.4 mld. K¢

100 mld. K¢ 97.3 mld. K¢

80 mld. K¢

60 mld. K¢

50.9 mld. K¢

40 mld. K¢

20 mld. K¢
5.9 mld. K¢
_ L |

5.1 mld. K&
|

B ostatni

0 mld. K&

m HMP ® dotace m SEK RSD

Obrazek 52 - Podily Prahy, partnerskych subjektd a dotaci na investi¢nich nakladech Névrhu

Organizace HMP dotace ostatni

Investi¢ni
GEV4EG VA (B 113 mid. K¢&
K<)

50,9 mld. K¢ 5,9 mld. K¢ 97,3 mld. K¢  103,4mld. K¢

Tabulka 11 - Investi¢ni naklady Navrhu

4.3.1.1Investi¢ni naklady Prahy

Hlavni pozornost tykajici se investi¢nich nakladi planu mobility byla zaméfena na naklady mésta
Prahy, pro které je plan mobility zavaznym dokumentem. Naklady byly vycisleny za jednotlivé roky,
kdy bude plan mobility implementovan, jsou ocistény od nakladu, které budou pokryvat partnerské
subjekty. Vycislené naklady pro Prahu z hlediska svoji pfesnosti jsou na vyssi Grovni nez naklady
vyCislené pro plan mobility jako celek, nebot byly k dispozici podrobnéjsi podklady.

rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Investicni W 7,9 15,4 146 12,6 16,6 124 114 4,0 3,7 4,0 3,8 0,6
naklady mld. mld. mld. mid. mld. mild. mid. mld. mild. mild. mild. mild. mld.
(mld. Ké) B K¢ K¢ K¢ Ké Ké K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢
Tabulka 12 - Investicni naklady Prahy spojené s Navrhem v jednotlivych letech
Pfi zobrazeni téchto nakladu na grafu s ¢asovou osou je patrné, Ze vétsina téchto nakladu bude
proinvestovana mezi roky 2020 a 2025, pficemz je pocitano s investovanim vice nez 16 miliard K¢

rocné (rok 2023).
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18 mld. K&
16 mld. K&
14 mld. K&

12 mid. K&

10 mid. K&

8 mld. K¢

6 mld. K&

4 mld. K¢

2 mld. K¢ I l . l .

0 mld. K¢ — —

2018 m2019 m2020 w2021 m2022 m2023 m2024 m2025 m2026 m2027 m2028 m2029 m2030

Obrazek 53 - Investi¢ni naklady Prahy spojené s opatfenimi Navrhu

V letech 2020-2025 se projevuje realizace velkych infrastrukturnich opatfeni. Jsou to zejména
opatfeni z nastroju dopravni politiky Metro - rozvoj sité, Tramvajova doprava - rozvoj sité,
Odstranéni vnitfniho dluhu dopravni infrastruktury nebo Ekonomicka regulace automobilové
dopravy - myto.

4.3.1.2Investicni naklady partnerskych organizaci a dotace

Podrobnéjsi rozdéleni investi¢nich nakladi spojenych s realizaci opatfeni Navrhu mezi jednotlivé
organizace je patrné z tabulky uvedené nize.

rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Praha

W 27 79 154 146 126 166 124 114 40 37 40 38 06
(mld. Ko
bW o6 61 54 57 35 46 31 40 36 34 34 13 10
(mld. K&)
icc')( S 03 05 05 04 04 07 07 07 03 03 02 02 02
RSD

W o0 21 21 51 51 29 82 153 153 189 189 36 0,0
(mld. Ko
T 0, 33 38 22 21 54 50 110 104 96 95 58 58
(mld. K&)

Tabulka 13 - Investi¢ni naklady partnerskych organizaci spojené s Navrhem v jednotlivych letech
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4.3.2 Provozni naklady

Celkové provozni naklady v jednotlivych letech spojené s realizaci opatfeni Navrhu jsou uvedeny
v tabulce a grafu nize.

rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Provozni

néklad 0,0 0,3 0,8 1,0 1,4 1,6 2,1 2,2 2,9 2,9 2,9 3,8 7,1
(mld Y mld. mld. mld. mld. mld. mld. mld. mild. mld. mld. mld. mld. mld.
K&) ’ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ Kc K¢ K¢ K¢ K¢ K¢

Tabulka 14 - Provozni naklady Navrhu
8.0 mld. K¢
7.0 mld. K¢

6.0 mld. K&

5.0 mld. K¢

4.0 mld. K¢
3.0 mld. K¢

2.0 mld. K&
0.0 mld. K¢ E— -

m 2018 m2019 m 2020 2021 m2022 m2023 m2024 m2025 ®m2026 m2027 m2028 m2029 m2030
Obrazek 54 - Provozni naklady spojené s Navrhem

Celkové provozni naklady byly nasledné rozclenény na naklady Prahy a naklady partnerskych
organizaci, jak je popsano v podkapitolach nize.

4.3.2.1 Provozni naklady Prahy

Provozni naklady planu mobility vychazeji z harmonogramu implementace jednotlivych opatfeni
Navrhu a rocnich provoznich nakladu téchto opatfeni. Timto zplUsobem byl vycislen vyvoj vyse
provoznich nakladd pro obdobi 2018-2030. V tomto obdobi jsou jednotliva opatfeni zprovoznovana
a provozni naklady opatfeni kumulativné narustaji, jak ukazuje nasledujici tabulka graf.

rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Provozni

né‘:d: Bl 00 03 06 08 09 10 14 15 21 22 22 22 55
(mld Y mld. mld. mld. mld. mld. mld. mld. mild. mld. mld. mld. mld. mld.
K& ’ Ke Ke Ké Ké Ké Ké Ké Ké Ké Ké K¢ Ké K¢

Tabulka 15 - Provozni naklady Prahy postupné zprovoziovanych opatfeni Navrhu

Tyto provozni naklady byly vycCisleny pro hlavni mésto Prahu a neobsahuji tudiz provozni naklady
nha opatfreni, ktera budou financovana a provozovana partnerskymi subjekty.
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6.0 mld. K¢

5.0 mld. K¢
4.0 mld. K¢

3.0 mid. K¢

2.0 mld. K&
0.0 mid. K& e .

2018 m2019 m2020 ©2021 m2022 m2023 m2024 m2025 m2026 m2027 m2028 ®2029 m2030
Obrazek 55 - Provozni naklady Prahy spojené s Navrhem

Provozni naklady jsou nedilnou soucasti nakladové slozky dopravni infrastruktury. Z hlediska
dlouhodobé udrzitelnosti systému je proto nutné pfi posuzovani budoucich investic brat v potaz
nejen vysi investicnich, ale i vysi provoznich nakladd. Ty mohou v nékterych pfipadech za dobu
zivotnosti opatreni prevysit i pocatecni naklady investic¢ni.

Z uvedené tabulky provoznich nakladi a grafu je patrné, Ze v pfipadé realizace Navrhu budou
provozni ndklady vSech realizovanych opatfeni od konce roku 2030 ¢init 2,4 mld. K& ro€né.

Silni¢ni stavby se nachazeji v ruznych stupnich dokumentace a v mnohych pfipadech nejsou
provozni naklady vycisleny. Pro ziskani alespon hrubého odhadu provoznich nakladd, bylo vyuzito
indikatort od Technické spravy komunikaci.

Prvnim krokem byl vypocet jednotkovych provoznich nakladi na jeden kilometr stavby. Jednotkové
provozni naklady Ize rozdélit do tfi kategorii dle vedeni pozemni komunikace.

Prvni z kategorii jsou ndklady na jeden kilometr pozemni komunikace, které byly vypocteny za
pomoci indikatoru délky komunikaci ve spravé TSK a celkovych provoznich nakladid komunikaci za
rok. V provoznich ndkladech je zahrnuta bézna udrzba (bez investic), dopravni znaceni, dopravné
bezpecnostni zafizeni, telematika, zimni a letni idrzba, odvodnéni a kanalizace.

Druhou kategorii tvofi provozni naklady mostu, které byly vypocteny obdobnym zplsobem jako
pozemni komunikace, tedy vypocCtem, kdy bylo vyuzito Udaji o délce mostl ve spravé TSK
a celkovych provoznich nakladi mostl za rok. Provozni vydaje mostl obsahuji nestavebni i stavebni
béznou udrzbu mostnich objektt, havarijni opravy a;.

Posledni kategorii tvofi provozni naklady tuneli. V materidlech od Technické spravy komunikaci jsou
provozni ndklady tunell vycisleny dvéma indikatory - provozni naklady tunell (ve spravé TSK) bez
telematiky) a provozni naklady tunell (ve spravé TSK) pouze telematika. Ve vyslednych provoznich
nhakladech jsou zahrnuty oba tyto Udaje.

V tabulce jsou zobrazeny vypoctené jednotkové naklady jednotlivych kategorii.

Druh nakladu

Provozni naklady komunikaci (1km/rok) 1194 208 K¢
Provozni naklady mostl (1km/rok) 4 031 629 K¢
Provozni naklady tunell (1km/rok) 14 697 479 K&

Tabulka 16 - Provozni naklady postupné zprovoznovanych opatfeni Navrhu
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Po vypocteni jednotkovych provoznich nakladi pro jednotlivé kategorie nasledovala identifikace
délky pozemnich komunikaci, mostl a tuneld u pfipravovanych staveb. Délky byly zjist ovany
z aktualné dostupnych dokumentaci. Naslednym rozndsobenim byl ziskdn vysledny odhad
provoznich nakladd.

4.3.2.2Provozni naklady partnerskych organizaci

Rozc¢lenéni provoznich nakladi opatfeni Navrhu mezi jednotlivé partnerské organizace je zobrazeno
v tabulce nize.

rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
icél; (mld. 00 00 O01 ©O01 04 04 04 04 04 04 04 04 04
RSD

W 00 00 00 O00 00O O01 O01 01 01 01 01 07 07
(mld. K&
SZDC W 00 00 00 O00 00 O00 00 OO0 OO0 00 00 00 00
(mld. K&)

Tabulka 17 - Provozni naklady partnerskych organizaci spojené s Navrhem v jednotlivych letech

4.3.3 Provozni pfijmy

Investice do opatfeni zaméfenych na zlepSeni mobility jsou obvykle vyrovnany celospolecenskymi
prinosy téchto opatfeni, jako jsou zkraceni jizdnich dob, snizeni provoznich nakladi uzivatelt nebo
snizeni nehodovosti. Pomoci porovnani diskontovaného toku investic a pfinost se také posuzuje
efektivnost téchto investic.

Provozni pfijmy opatfeni zamérenych na zlepSeni mobility jsou pak spiSe vyjimecnym jevem
u nékterych typu téchto opatfeni nez obecnym principem.

V Navrhu jsou zafazeny nasledujici opatreni, u kterych je o¢ekavano generovani provoznich prijmu:
200 Rozvoj zon placeného stani

Zény placeného stani maji jak funkci regulacni vzhledem k automobilové dopravé, tak pfinaseji
provozni pfrijmy. V ramci tohoto opatfeni je v Navrhu P+ pocitano s provoznimi pfijmy 260 mil. K¢,
pficemz realné provozni pfijmy budou zaviset na konkrétnim rozsahu systému a jeho nastaveni
vCetné nastaveni cenové a regulacni politiky.

197  Prazsky mytny systém realizace

Pro Prazsky mytny systém se po jeho realizaci pocita v Navrhu P+ s provoznimi prijmy ve vysi
1,1 mld. K¢ roc¢né. Skutec¢na vyse téchto prijmu bude zavisla na radé faktor(, jako je Uuzemni
vymezeni zpoplatnéné oblasti, vySe mytného nebo slevy rezidentd zpoplatnéné oblasti.

Provozni pfijmy jsou generovany i z provozu verejné dopravy, kde se v soucasné dobé podileji na
financovani tohoto systému pfiblizné z 80%. Cilem je snizeni tohoto Cisla na vice udrzitelnou
hodnotu, pficemz vyvoj tohoto ukazatele je sledovan rovnéz pomoci definovanych indikatord P+.

Predpokladané provozni pfijmy planu mobility pro hlavni mésto Prahu byly vycisleny a jsou uvedeny
v tabulce nize. Je v nich zahrnuto zejména postupné rozsifovani zén placeného stani prazsky mytny
systém.
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rok

Jo\erAsl@ 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.2 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.4
pfijmy mild. mid. mld. mld. mld. mid. mld. mld. mid. mid. mild. mild. mld.
(mld. K¢) B¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢ K¢

Tabulka 18 - Provozni pfijmy Navrhu v jednotlivych letech

1.6 mld. K¢

1.4 mld. K¢

1.2 mld. K&
1.0 mld. K&
0.8 mld. K&
0.6 mld. K&
0.4 mld. K&
0.2 mld. K&
0.0 mld. K — L .

m2018 m2019 m2020 2021 w2022 wm2023 w2024 m2025 w2026 ®m2027 m2028 w2029 m2030

Obrazek 56 - Provozni pfijmy Navrhu

4.4 Zivotni prostredi

V tymu projektového manazera P+ od 1. faze pripravy pracuje specialista na zivotni prostredi, ktery
se Ucastni pracovnich jednani a poskytuje vstupy, doporuceni a zpétnou vazbu z pohledu zivotniho
prostredi a vefejného zdravi.

Hlediskim zivotniho prostfedi a vefejného zdravi byly vénovany samostatné kapitoly Gvodni analyzy,
ktera byla zpracovana v 1. fazi pripravy P+.

Analyza se v kapitole Zivotni prostfedi zaméFila na relevantni oblasti Zivotniho prostfedi, které
mohou byt rozvojem mobility vyznamné ovlivnény - a to jak negativné, tak pozitivné - kvalita
ovzdusi, emise sklenikovych plynt, krajina a zelen, puda a adaptace na dopady zmény klimatu.
V téchto tématech se analyza zaméfila na postizeni dosavadniho vyvoje a popis stavajiciho stavu
a soucasné hlavni faktory, které vyvoj ovlivauiji.

Ve vazbé na zdravi obyvatel byly pro Gvodni analyzu popsany vyznamné faktory kvality Zivotniho
prostiedi, zejména znecisténi ovzdusi a hluk, které v tzemi plsobi jako determinanty lidského
zdravi.

Soucasti analytické ¢asti bylo provedeni SWOT analyzy dopravniho systému, ktera zahrnula urceni
slabych stranek a pfrilezitosti, pfip. hrozeb pro klicové souvislosti dopravy a zivotniho prostredi,
resp. zdravi obyvatel. SWOT analyza zahrnula mezi problematické oblasti, tj. souc¢asné slabé stranky
dopravy, negativni dopad automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi a hlukovou zatéz, emise
sklenikovych plynd z automobilové dopravy, fragmentaci a omezeni prichodnosti krajiny, Ubytek
zemédélské pudy na tzemi metropolitni oblasti, nedostate¢nou podporu pohybové aktivity obyvatel,
vysoké prostorové naroky silnicni dopravy ve mésté a degradaci verejnych uli¢nich prostor
automobilovym provozem na ukor pésich a cyklistd.
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Z analyzy nasledné vychazel navrh indikdtor( Zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel. Specialista na
Zivotni prostfedi zpracovatelium doporucil indikatory pro monitoring provadéni P+; pro Gizemi Prahy
14 environmentalnich indikatort a 13 indikatord pro oblast vefejného zdravi. Uréitym omezenim
uplatnéni indikatort muze byt dostupnost dat, pro ¢ast z navrzenych indikatort nebylo mozné
ziskat z vefejné dostupnych zdroju vychozi udaje pro popis minulého a soucasného stavu, resp.
srovhavaci data pro nasledné hodnoceni. Typicky se jednalo o indikatory typu zaboru nezpevnénych
ploch nebo ploch zelené v dusledku staveb souvisejicich s dopravou.

Pfedchozi vstupy z analytické Casti byly caste€né zohlednény pfi nastaveni prioritnich os a navrhu
strategickych cili a to zejména v oblastech kvality ovzdusi, emisi sklenikovych plynd a hluku. Na
problémy identifikované v uvedenych oblastech reaguje prioritni osa Snizeni znecisténi ovzdusi,
hlukové zatéZe a uhlikové stopy (I), ktera ma vazbu na dva z celkem 7strategickych cilt, které
definuje Dopravni politika:

o Snizeni uhlikové stopy
o ZlepSeni lidského zdravi

Do sady indikatord pro sledovani a hodnoceni miry plnéni uvedenych strategickych cilu byly
zahrnuty indikatory, které vychazi z navrzené sady indikatort Zzivotniho prostfedi a zdravi
a pokryvaji oblast emisi zne¢ist ujicich latek do ovzdus$i, imisnich limitd v Gzemi, mérnych emisi
sklenikovych plynt a zdravotnich limitd pro hlukovou zatéz.

Do budoucna v souvislosti s rozvojem udrzitelné mobility je z pohledu specialisty Zadouci vénovat
pozornost dal$im faktordm, které mohou mit vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel,
a to v€. nastaveni systému sledovani a hodnoceni. Jedna se v této souvislosti napf. o fragmentaci
a omezeni pruchodnosti krajiny a vysoké prostorové naroky zejména silni¢ni dopravy ve mésté
a s tim spojené zmény podilu zastavénych a nezastavénych, resp. zpevnénych a nezpevnénych ploch
a ubytek ploch zelené. Tyto faktory jsou pritom dulezité i z hlediska problému adaptace na zménu
klimatu. Mnozstvi a kvalita ploch zelené a priichodnost Gzemi maji vazbu také na kvalitu verejnych
prostranstvi, na jejiz zlepSeni je zamérena dalsi z prioritnich osob planu. Vyznamnost vlivli zaboru
pudy ZPF a ubyvani nezastavénych ploch ¢i pfipadnych stfetd s vyznamnymi krajinnymi prvky,
zvlasté chranénymi Gzemimi &i pfirodnimi parky v dotéeném uUzemi v dusledku realizace aktivit
vyplyvajicich z planu zminuje vyslovné i Zavér zjist ovaciho fizeni vydany k Oznameni koncepce (viz
kap. 2.7).

Hlediska zivotniho prostredi a zdravi obyvatel by se méla stat jednim z kritérii pro budouci vybér
projektd.

4.5 Uzemni planovani

Dokumenty uzemniho a strategického planovani spolu koexistuji paralelné a navzajem se dopliuji,
jejich vztah tudiz neni z faktického hlediska hierarchicky, ale spiSe paralelni.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli je dokumentem strategickym, ktery doporucuje v Navrhu
typova opatfeni pro feseni probléml z Analyzy P+ bez ambice stanovovat konkrétni lzemné-
technicka hlediska opatfeni. Trasovani dané Navrhem a uvadéné v zdsobniku opatfeni tak pouze
ukazuje na dotCenou oblast mésta, pokud je to jiz z predchozi pfipravy opatifeni zndmo nebo to
vyplyva z popisu opatfeni. Pfesnd poloha v izemi a technické fesSeni je otazkou nasledné navazujici
studie Ci predmétem projektové pripravy.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli oproti lzemné planovaci dokumentaci obsahuje i opatfeni
neinfrastrukturni a navic prioritizuje pravé opatfeni infrastrukturni z dzemné planovaci
dokumentace. Vzhledem k tomu, ze u o obou typt dokumentaci, tedy jak Gzemni, tak strategické
je jejich proces pofizovani cyklicky, muze se stat, Zze ne vsechna potfebna infrastrukturni opatfeni
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z Navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli jsou obsazena i v Uzemné planovaci dokumentaci
a naopak.

Hlavni mésto Praha pofizuje v souladu s platnymi legislativnimi predpisy Uzemné planovaci
podklady a Uzemné planovaci dokumentaci. Vzhledem k rozsahu feSeného Uzemi je nezbytné také
uvazovat paralelni dokumenty Stfedoceského kraje do adekvatni podrobnosti. Pro dokument Navrh
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli je relevantni tzemné planovaci dokumentace, tedy:

= Zasady Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR)

= Zasady Uzemniho rozvoje Stfedoeského kraje (ZUR)

= Uzemni plan sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy (z roku 1999) (UP)

= Rozpracovany Uzemni plan hl. m. Prahy (tzv. Metropolitni plan) (UP)

= Uzemni plany obci v Prazské metropolitni oblasti mimo hl. m. Prahu (UP)

V rdmci pofizovani Planu udrzitelné mobility a v souladu s pozadavkem Ministerstva zivotniho
prostfedi CR z procesu SEA (Ozndmeni dle §6 zakona 100/2001 Sb. v platném znéni), bylo
posouzeno vSech 242 opatfeni z Navrhu P+ na soulad s Uzemné planovaci dokumentaci v mife
odpovidajici strategickému dokumentu, tedy zdali je dané opatfeni obsazeno v izemné planovaci
dokumentaci a principidlné se shoduje.

Pficemz byly dodrzeny zakladni principy Uzemniho planovani dané zakonem 183/2006 Sb.
v platném znéni a zohlednéno, Ze z hlediska dopravni infrastruktury ZUR mohou obsahovat pouze
plochy a koridory nadmistniho vyznamu a tzemni plan mize dopravni infrastrukturu obsahovat
jednak v samostatnych plochach s rozdilnym zplsobem vyuziti ale také v ostatnich plochach
s rozdilnym zplsobem vyuziti ,nedopravniho charakteru“ v podobé pfipustného vyuziti.

4.5.1Uzemné planovaci dokumentace hl. m. Prahy

Z posouzeni shody s Gzemné planovaci dokumentaci hlavniho mésta Prahy plyne, ze pfevazna
vétSina opatreni je bud ve shodé s Uzemné planovaci dokumentaci v legislativnimi predpisy dané
podrobnosti ZUR ¢&i UP, nebo se jedna o opatfeni mimo podrobnost ZUR ¢&i UP, nebo se jedna pouze
o studijni ovéreni, projektovou pfipravu ¢i Uzemni stabilizaci, kterd bude sama o sobé teprve
Uzemné-technické podminky zjisSt ovat. Opatfeni z Navrhu P+, kterd nejsou obsaZena v zemné
planovaci dokumentaci hlavniho mésta Prahy (s rozliSenim typu dokumentace) a méla by zde byt
zanesena, jsou tato:

=  Tramvajova trat Vozovna Kobylisy - Zdiby (ID201)
Toto opatfeni je novym zamérem, ktery mél byt zanesen jak do Zasad uzemniho rozvoje, nebot se
jedna o nadmistni vyznam, tak zcela jisté do uzemniho planu. S ohledem na termin realizace je

k diskuzi zdali zahajovat zadani zmény v soucasnosti (2018) platného UP, nebo tuto trat nechat
zanést pouze do projednavaného nového tzv. Metropolitniho planu.

=  Tramvajova trat Dvorce - Budéjovicka (ID89)

Toto opatieni musi byt zahrnuto do Uzemniho planu, v souc¢asné dobé (2018) je projednavana
zména Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy Z 3084, ktera toto opatfeni Gizemné
stabilizuje. Pripravovany tzv. Metropolitni plan toto opatfeni obsahuje ve verzi ke spole¢nému
jednani (aktualni stav 2018).

=  Tramvajova trat Muzeum - Hlavni nadrazi - Bolzanova (ID88)

Toto opatfeni musi byt zahrnuto do Uzemniho planu, v souc¢asné dobé (2018) je projednavana
zména Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy Z 2838, ktera toto opatfeni lzemné
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stabilizuje. Pfipravovany tzv. Metropolitni plan toto opatfeni obsahuje ve verzi ke spole¢nému
jednani (aktualni stav 2018).

=  Tramvajova trat Na Veseli - Pankrac (ID86)

Toto opatfeni musi byt zahrnuto do Uzemniho planu, v sou¢asné dobé (2018) je projednavana
zména Uzemniho planu sidelniho ttvaru hlavniho mésta Prahy Z 2908, ktera toto opatfeni Glzemné
stabilizuje. Pripravovany tzv. Metropolitni plan toto opatfeni obsahuje ve verzi ke spole¢nému
jednani (aktualni stav 2018).

=  Tramvajova trat Nadrazi Podbaba - Suchdol (ID81)

Toto opatieni musi byt zahrnuto do Uzemniho planu, v souc¢asné dobé (2018) je projednavana
zména Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy Z 2849, ktera toto opatfeni Gizemné
stabilizuje. Pripravovany tzv. Metropolitni plan toto opatfeni obsahuje ve verzi ke spole¢nému
jednani (aktualni stav 2018).

=  Tramvajova trat Pankrac - Budéjovicka (ID87)

Toto opatfeni musi byt zahrnuto do Uzemniho planu, v souc¢asné dobé (2018) je projednavana
zména Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy Z 2908, ktera toto opatfeni izemné
stabilizuje. Pfipravovany tzv. Metropolitni plan toto opatfeni obsahuje ve verzi ke spole¢nému
jednani (aktudlni stav 2018).

=  Rozvoj P+R pfi stanicich metra (ID435)

Toto opatfeni vychazelo z navrhovaného stavu v pfipravovaném tzv. Metropolitnim planu ve verzi
ke spolecnému jednani. Mala cast lokalit pro P+R, u které se realizace predpoklada az po roce 2021,
je proto obsaZena pouze v pfipravovaném tzv. Metropolitnim planu a ne v platném Uzemnim planu
sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy.

*  Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Staroméstska (ID124)

V platném Uzemnim planu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy i v pfipravovaném tzv.
Metropolitnim planu ve verzi ke spolecnému jednani (aktualni stav 2018) je u stanice metra
Staroméstskd planovan druhy vestibul. Plati tedy, Zze v pripadé realizace vytahu pro bezbariérové
zpfistupnéni stanice nesmi toto feseni znemoznit budouci realizaci plnohodnotného vestibulu. Novy
vestibul vSak mlze byt pouze vytahovy, tj. tvofeny vice nez dvéma kapacitnimi rychlovytahy pro
zajisténi dostatecné kapacity nového vstupu do stanice ve velmi zatizené casti mésta s nedostatkem
adekvatni dostupnosti kolejové dopravy.
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4.5.2 Uzemné planovaci dokumentace Stfedoceského kraje

Z posouzeni shody s uzemné planovaci dokumentaci Stfredoceského kraje plyne, Ze pfevazna vétsina
opatfeni je bud ve shodé s Uzemné planovaci dokumentaci v legislativnimi pfedpisy dané
podrobnosti ZUR ¢&i UP, nebo se jedna o opatfeni mimo podrobnost ZUR ¢&i UP, nebo se jedna pouze
o studijni ovéreni, projektovou pfipravu ¢i Uzemni stabilizaci, ktera bude sama o sobé teprve
GUzemné-technické podminky zjist ovat. Opatfeni z Navrhu P+, ktera nejsou obsazena v izemné
planovaci dokumentaci Stfedoceského kraje (s rozliSenim typu dokumentace) a méla by zde byt
zanesena, jsou tato:

=  Tramvajova trat Vozovna Kobylisy - Zdiby (ID201)

Toto opatfeni je novym zamérem, ktery by mél byt zanesen do Zasad uzemniho rozvoje
StfedocCeského kraje, nebot se jedna o koridor nadmistniho vyznamu, a musi byt zanesen do
uzemniho planu obce Zdiby.

=  Prelozka silnice 11/240 a 11/101 (aglomeracni okruh) (ID249)

Cast koridoru pro toto opatfeni je zanesena v ZUR, ¢ast koridoru (tzv. |. etapa) je mimo jiné
pfedmétem aktualizace ¢. 3 ZUR Stfedoc¢eského kraje, ktera se pFipravuje. Postupné pobiha zanaseni
koridoru pro zamér do Gzemnich plant dotcenych obci, které toto neobsahuji.

=  Rozvoj P+R mimo prioritni oblasti Stc.kraje (ID461), Rozvoj P+R v prioritni oblasti 1 St¢.kraje
(ID456), Rozvoj P+R v prioritni oblasti 2 St¢.kraje (ID457), Rozvoj P+R v prioritni oblasti 3
Stc.kraje (ID460)

Plochy urcené pro vystavu P+R zpravidla Gzemni plany dotCenych obci ve StfedoCeském kraji
explicitné neobsahuji, situace se vsak liSi obce od obce, planované parkovisté P+R od planovaného
parkovisté P+R. Nékde je plocha s rozdilnym zplusobem vyuziti pro umisténi parkovisté obsazena
v UP, nékde je mozné P+R umistit na zakladé pfislusnych regulativi dané plochy s rozdilnym
zpUsobem vyuziti a nékde bude muset prob&hnout zména UP. Podrobnost Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli vSak neresi konkrétni pozici parkovist v obci, ale feSi pouze systémovost
a predpokladanou kapacitu.
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Nastroje Dopravni politiky

(1) Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a StfedoCeského kraje
Spolecny, jednotny integrovany dopravni systém verejné dopravy pro Uzemi Prahy a celého
Stfedoceského kraje s jednim spole¢nym organizatorem.

(2) Rozvoj jednotného integrovaného dopravniho systému Prahy a StfedoCeského kraje

Dalsi rozvoj jednotného IDS Prahy a Stfedoceského kraje a to jak v prostorové tak i organizacni
roviné (lepSi provazanost spoju, rozSifovani systému, tarifni politika, zapojeni systému
P+R/B+R/K+R parkovist apod.) Odbornym garantem rozvoje IDS bude jednotny organizator IDS
vybaveny systémovymi kompetencemi vcéetné koordinace vystavby jednotlivych soudcasti
infrastruktury verejné dopravy.

(3) Zelezni¢ni doprava - rozvoj sité

Vystavba novych ZeleznicCnich trati, Zeleznicni stanic, zastavek nebo propojeni, zvySovani kapacity
stavajici sité (vystavba novych koleji, vyhyben apod.), které umozni kvalitativni i kvantitativni zvySeni
prepravni nabidky verfejné dopravy. Soucdsti rozvoje sité je i elektrizace trati v souladu s cilem
vyssiho podilu elektrifikace dopravnich vykond.

(4) Zelezni¢ni doprava - posileni
ZvySeni poctu spoju, rozsifeni rozsahu prepravnich 3$picek, zavedeni nového novych spojeni na
stavajici siti, zvySeni nabizené kapacity spoju nasazenim kapacitnéjsich vozidel (delsi soupravy
apod.). Rozvoj sluzeb pro cestujici.

(5) Metro - rozvoj sité
Nova trasa metra D, dostavba novych vestibuli na stavajicich stanicich metra za ucelem zlepseni
obsluhy Uzemi.

(6) Metro - posileni
ZvySeni poctu spoju, rozsifeni rozsahu prepravnich 3picek.

(7) Tramvajova doprava - rozvoj sité

Vystavba novych tramvajovych trati, novych zastavek v rozvojovych lokalitach, zavedenim novych
spojeni, pfijetim opatreni pfispivajicich ke zvySeni cestovni rychlosti (vyhybky pro vyssi rychlost,
napfimeni Gsekd apod.).

(8) Tramvajova doprava - posileni
Posileni tramvajové dopravy zvysenim poctu spoju, rozsifenim rozsahu prepravnich spicek, nasazeni
kapacitnéjsich vozidel apod.

(9) Rozvoj dalsich kolejovych systému
Rozvoj lehkych kolejovych systému kombinujiciho vyhody tramvaje a vlaku, vy3si dynamika jizdy,
komfort pro cestujici, lehci vozidlo vhodné i do uli¢niho prostoru apod.

(10) Autobusova doprava - rozvoj sité
Rozsiteni autobusové sité do novych oblasti (nové rozvojové lokality), zavedeni nového spojeni,
pfipadné zlepSeni plosné obsluhy stavajicich oblasti (vznikem novych linek ¢i novych tras).

(11) Autobusova doprava - posileni
Posileni autobusovych linek prostfednictvim zkraceni intervalt, prodlouzenim rozsahu Spickovych
obdobi, nasazeni kapacitnéjsich vozidel (kloubové autobusy) apod.



(12) Moderni informacni a odbavovaci systém VHD

Moderni informacni a odbavovaci systém zahrnuje realtime informace ve vozidlech, v mobilnich
aplikacich a na zastavkach vcetné moznosti pfestupd, informace o aktualni situaci, nové nosice
jizdnich dokladu ¢i formy plateb, aplikace pro cestujici atd.

(13) Bezbariérovy a komfortni vozovy park VHD

Zajisténi vSech spoju verejné dopravy, nebo jejich drtivé vétSiny nizkopodlaznimi a komfortnimi
vozidly spliaujici naroky cestujicich na moderni a atraktivni verejnou dopravu vcetné sluzeb typu
konektivity nebo tepelné pohody.

(14) Preference VHD (tram i bus) v uli¢ni siti

Zfizovani vyhrazenych jizdnich pruhl, vyhrazenych radicich pruht, vyluénych smérl jizdy
v kfizovatkach, vystavbu podélnych délicich prahd, zatkovych a mysovych zastavek, zmény
organizace provozu na pozemni komunikaci apod.; vyuziti aktivni komunikaci mezi vozidlem
a infrastrukturou (dynamicka preference); vyuziti urcitych komunikaci vyhradné pro autobusové
linky, realizace tramvajovych trati v pésich zénach.

(15) ZlepSeni zastavek VHD
Modernizaci zastavek verejné dopravy (vCetné okolniho verejného prostranstvi), bezbariérové
Gpravy, vystavbu pfistfeskl, chytré zastavky, aktudlni informace v redlném case apod.

(16) Zlepseni prestupnich bodi VHD

Modernizaci a revitalizaci pfestupnich bodu vefejné dopravy s dirazem na zkraceni a zatraktivnéni
prestupni vazby a zlepSeni verejného prostranstvi, odstranéni bariér, zvySeni bezpecnosti a zlepSeni
pristupnosti prestupniho bodu, prehledny informacni systém pfi prestupu apod.

(17) Revitalizace verejnych prostranstvi
Realizace nové dopravni infrastruktury nebo rekonstrukce té stavajici s ohledem na kvalitu vefejného
prostoru.

(18) Zklidnéni a revitalizace méstskych tfid

Realizace zklidiaujicich opatfeni a celkové revitalizace vyznamnych méstskych ulic ve prospéch
pobytové funkce prostoru a udrzitelnych modu dopravy (vice mista pro pési, zelen, lepsi pfistupnost
verejné dopravy v ulicnim prostoru apod.).

(19) Zklidnéni dopravy v rezidencnich oblastech a centrech méstskych casti
Zklidnéni dopravy plosné (obytné zoény, zény 30) nebo prostfednictvim lokalnich zklidhovacich
opatfeni (znemoznéni prujezdu reziden¢ni oblasti, fyzické ¢i psychologické prvky) apod.

(20) Odstranéni vnitfniho dluhu dopravni infrastruktury
Rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a jeji uvedeni do bezvadného stavu, véetné zajisténi
nasledné systémové udrzby.

(21) Vystavba parkovist P+R
Systémova vystavba parkovist P+R u vyznamnych terminali vefejné dopravy (zejména
u zeleznicnich stanic a stanic metra).

(22) Vystavba parkovist B+R
Systémova vystavba parkovist pro jizdni kola u vyznamnych zastavek/terminali vefejné dopravy.
Nejednd se o pouhé stojany na kola, ale také o zastfeSeni a dohled.

(23) Ekonomicka regulace automobilové dopravy - myto
Vybér poplatku za vjezd do vymezené oblasti mésta.



(24) Ekonomicka regulace automobilové dopravy - parkovaci zény
Dalsi rozvoj, rozsSifeni a optimalizace stavajicich zén placeného stdni, moznost zavedeni
celoploSného zpoplatnéni parkovani.

(25) Dokonceni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu
Dostavba vnéjSiho dalni¢niho okruhu Prahy pro odvedeni zbytné, zejména tranzitni dopravy ze
zastavénych oblasti hl. m. Prahy (napf. Spofilov) a Stfedoceského kraje.

(26) Elektrobusy

Porizeni elektrobust autobusi na elektricky pohon se statickym nebo dynamickym dobijenim, nebo
trolejbust s nulovymi emisemi exhalaci s ohledem na technologicky vyvoj a pfinosy pro Zivotni
prostredi.

(27) Pristupnost, bezpecnost a bezbariérovost infrastruktury pro chodce

Uprava dopravni infrastruktury ve veFejném prostoru s ohledem na zlep3eni pFistupnosti, komfortu
(odstranéni fyzickych i psychologickych bariér), zajiSténi bezbariérovosti a zvySeni bezpecnosti pro
chodce. Zohlednéni rozdilnych skupin obyvatelstva pfi navrhovani dopravni infrastruktury pro
chodce i pobytovych prostor v ramci verejnych prostranstvi.

(28) Podpora dopravni cyklistiky

Rozvoj souvislé sité cyklostezek, jizdnich pruht pro kola a cyklopiktokoridort, ale také podporu
rozvoje systému B+R, stojanu pro kola a dobijecich mist pro elektrokola a jejich vzajemné provazani
do jedné ucelené sité s durazem na liniovou celistvost; vhodné lokalni zmény v organizaci dopravy
a zklidnéni uli¢niho prostoru.

(29) Rozvoj systému bikesharingu
Systémova vystavba stanic pro puj¢ovani kol (centrum mésta, terminaly a pfestupni body verejné
dopravy), mobilni aplikace, nabidka atraktivni kapacity systému sdilenych kol.

(30) Vystavba novych propojeni

Pfiprava a realizace chybéjicich uli¢nich propojeni a dil¢ich obchvatli zastavénych oblasti
v multimodalnim usporadani, tj. urcenych po automobilovou dopravu, verejnou dopravu, cyklisty
a chodce v kontextu vysledku pfehodnoceni rozsahu a parametrd komunika¢niho systému Prahy.

(31) Dobijeci mista pro elektromobily a elektrokola
Systémova podpora vystavby dobijecich mist pro elektromobily a elektrokola v ulicich i na verejnych
parkovistich (véetné P+R).

(32) Preference ekologickych pohonu vozidel
Ekonomickda a organizac¢ni podpora ekologickych pohont vozidel (snizené poplatky za vjezd,
parkovani, vyhrazena mista, nizkoemisni (bezemisni) zéna apod.).

(33) Pokrocilé fizeni dopravy pro optimdlni vyuziti kapacity dopravni infrastruktury

Aplikace telematickych systému Fizeni dopravy, koordinace fizeni dopravy ze strany fidici Ustfedny,
rozvoj a aplikace scénaru fizeni dopravy pfi ruznych provoznich stavech komunikacni sité, liniové
fizeni dopravy.

(34) Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy a méstskou policii
Zajisténi stale se zvySujiciho podilu elektrovozu ve vozovém parku méstské policie, méstskych firem
a méstskych instituci.

(35) Regulace taxi na zakladé druhu pohonu

Organizacni opatfeni smérujici k zajiSténi regulace taxisluzeb s nizSimi emisnimi tfidami
a preference taxisluzeb, které zajisStuji prepravu vozy s nejvyssi emisni tfidou, pohanénymi
elektricky nebo jinymi alternativnimi palivy s nizsim dopadem na Zivotni prostfedi nez u motoru
spalujicich naftu ¢i benzin.



(36) Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti

Informacni systém slouzici k optimalizaci vyuziti parkovacich stani v€etné optimalizace cest k témto
mistum napfiklad pomoci proménlivého dopravniho znaceni. Soucasti systému muize byt tfeba také
mobilni aplikace, specidlni aplikace pro platby nebo dynamické stanoveni ceny parkovného na
zakladé poptavky.

(37) Hromadné garaze

Podpora vystavby parkovacich objektu v lokalitdch s vyraznym deficitem parkovacich kapacit za
ucelem kultivace parkovani v ulicnim prostoru, pripadné celkové revitalizace a uvolnéni verejného
prostoru ve prospéch pobytové funkce.

(38) Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich
Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich zejména za ucelem zajiSténi
vymahatelnosti prava (dodrzovani pravidel silnicniho provozu).

(39) Bezpecnostni tpravy nehodovych mist
Uprava mist se zvy$enym vyskytem nebo rizikem zavaznych nehod s cilem zlep3eni bezpeénosti
(osvétleni, zklidAujici opatfeni apod.).

(40) Rozvoj systému carsharingu
Systémova podpora vyuzivani sdilenych vozidel (vyhrazenda mista, nizsi poplatky za vjezd do centra,
parkovani apod.).

(41) Integrované sluzby ,mobility as a service”

Nastroj predstavuje zavedeni pfistupu ,mobility as a service“, ktery zahrnuje multimodalni
informacni systém, provazani soukromych i verejnych sluzeb v dopravé pres jednotny pfistupovy
bod snadno pfistupny online, napfiklad pres mobilni aplikaci, volbu a zajisténi vhodné kombinace
dopravnich prostifedki véetné dopliikovych sluzeb od zac¢atku do konce cesty na zakladé pfesnych
pozadavkl uzivatele (napf. rezervace parkovaciho mista na P+R a pfesny vypocet navazani nasledné
HD, vCetné nakupu jizdenky, predikce dopravni situace, platby za parkovné ¢i mytné, atd.).

(42) Dokonceni Méstského okruhu
Nastroj pfedstavuje pfipravu a naslednou realizaci zkvalithovani silniéniho propojeni MUK Pelc-
Tyrolka a MUK Rybnicky.

(43) Plany mobility pro velké zaméstnavatele a Skoly

Jde o strategické dokumenty pro vétsi zaméstnavatele a Skoly, které cti zakladni principy pland
udrzitelné mobility a slouzi ke zjist ovani a vyhodnocovani dopravniho chovani zaméstnancu, zaku
a studentu (rodi¢a dovazejicich zaky Ci studenty) a pfipadné
i navStévniku. Na zakladé analyzy se navrhne feSeni pro ovliviovani dopravniho
chovani dojizdéjicich za ucelem wvyssi efektivity a udrzitelnosti. Plany mobility pro velké
zaméstnavatele a Skoly jsou blize uzivateli dopravniho systému nez plan mobility celého
mésta/oblasti, a tudiz mohou na uzivatele lépe zacilit.

(44) Reforma méstské spravy dopravy

Reforma méstské spravy dopravy, dopravni infrastruktury i vefejnych prostranstvi zejména za
ucelem efektivnéjsi spravy, koordinace investic a implementace principl integrovaného dopravniho
planovani, v rdmci struktury spravy mésta urcit odpovédnost za city logistiku atd.

(45) Zfizeni fondu mobility HMP
Ztizeni fondu mobility HMP jako urcitého ekvivalentu SFDI na drovni statu.

(46) Kampané na podporu udrzitelné mobility
Propagacni kampané podporujici zejména udrzitelné mody méstské mobility a informujici
o novych opatfenich mésta v oblasti mobility.



(47) Opatfeni pro zlepsSeni organizace méstského zdsobovani
S ohledem na aktudlni problémy méstské nakladni dopravy Praha poskytne financni, organizacni
a legislativni podporu pfi zavadéni citylogistickych opatfeni pro zefektivnéni méstského zasobovani.
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(03) Zelezni¢ni doprava - rozvoj sité
(05) Metro - rozvoj sité
(07) Tramvajova doprava - rozvoj sité

(09) Rozvoj dalsich kolejovych systému

(25) Dokonceni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu
(30) Vystavba novych propojeni
(42) Dokonceni Méstského okruhu

(14) Preference VHD (tram i bus) v uli¢ni siti

(23) Ekonomicka regulace automobilové dopravy - myto

(24) Ekonomicka regulace automobilové dopravy - parkovaci zény
(32) Preference ekologickych pohont vozidel

(33) Pokrocilé fizeni dopravy pro optimalni vyuziti kapacity dopravni
infrastruktury

(35) Regulace taxi na zakladé druhu pohonu
(36) Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti
(38) Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich

(47) Opatreni pro zlepSeni organizace méstského zasobovani

(12) Moderni informacni a odbavovaci systém VHD
(15) Zlepseni zastavek VHD

(16) Zlepseni prestupnich bodt VHD

(21) Vystavba parkovist P+R

(22) Vystavba parkovist B+R

(29) Rozvoj systému bikesharingu

(31) Dobijeci mista pro elektromobily a elektrokola
(40) Rozvoj systému carsharingu

(41) Integrované sluzby ,mobility as a service®

(17) Revitalizace vefejnych prostranstvi

(18) Zklidnéni a revitalizace méstskych trid

(19) Zklidnéni dopravy v rezidencnich oblastech a centrech méstskych
casti

(27) Pristupnost, bezpecnost a bezbariérovost infrastruktury pro chodce

(28) Podpora dopravni cyklistiky



Oblast hodnoceni

Provoz verejné
dopravy

(Oblast 6)

Procesy v mobilité

(Oblast 7)

Nastroje Dopravni politiky

(37) Hromadné garaze

(39) Bezpecnostni Upravy nehodovych mist

(2) Rozvoj jednotného integrovaného dopravniho systému Prahy a
Stredoceského kraje

(4) Zelezniéni doprava - posileni

(6) Metro - posileni

(8) Tramvajova doprava - posileni

(10) Autobusova doprava - rozvoj sité

(11) Autobusova doprava - posileni

(13) Bezbariérovy a komfortni vozovy park VHD

(26) Elektrobusy

(1) Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a StfedocCeského kraje
(34) Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy a méstskou policii
(43) Plany mobility pro velké zaméstnavatele a Skoly

(44) Reforma méstské spravy dopravy

(45) Ztizeni fondu mobility HMP

(46) Kampané na podporu udrzitelné mobility



Kritéria hodnoceni

Klicové slovo Bezpecnost

Opatfeni snizi pocet nehod se zadvaznymi dusledky (oblast hodnoceni 5)

Realizace opatfeni pozitivnim zplsobem pfispéje ke snizovani poctu nehod, které zpusobi tézké
zranéni nebo smrt Ucastnika dopravni nehody. Kromé snizovani celospolec¢enskych zrat vychazi
kritérium z Narodni strategie BESIP, ktera definuje konkrétni cile pro dané obdobi.

vws

Opatreni prispéje ke zvySeni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy (vSechny oblasti hodnoceni)

va.wvs

Chodci a cyklisté jsou nejzranitelnéjsim ucastniky provozu a s timto védomim je potfeba pfistupovat
k planovani verejného prostoru. ZajiSténim jejich bezpecnosti Ize oCekavat zvyseni jejich podilu na
prepravé. Kritérium posuzuje, zda dané opatreni prispéje k jejich bezpecnosti v provozu a zlepsi tak
podminky pro jejich pohyb.

Opatreni snizi celkovy pocet dopravnich nehod (oblasti hodnoceni 1, 2, 3)

Dopravni nehoda vzdy negativné ovlivni plynulost dopravy v daném misté a jejich poCet ma
dlouhodobé rostouci trend. Proto je potfeba zaméfit se na jejich snizovani, zvySovani plynulosti
dopravy a samozfejmé zvyseni bezpecnosti vSech Gcastniku.

Opatreni zklidni dopravu v rezidencni oblasti (oblasti hodnoceni 1, 2, 3, 4, 5)
Obytné oblasti maji byt z hlediska dopravy uzplsobeny svému charakteru. Takové lokality je

zahodno dopravné zklidnit a omezit zde zbytnou dopravu. Kritérium posuzuje pfinos opatfeni viuci
zklidnéni dopravy v husté zastavbé.

Opatieni zvysi bezpec€nost v prostorech verejné dopravy (oblasti hodnoceni 4, 5)

Kritérium se zaméfruje na mnohdy subjektivni pocit cestujicich vefejnou dopravou. Jedna se o
eliminaci socialné patologickych jevu, kradezi apod. V kone¢ném vysledku ma byt vefejna doprava
atraktivni i pro ty, ktefi dnes voli jiny zptusob dopravy z pocitu osobniho ohrozeni.

Klicové slovo Dostupnost mobility

Opatieni vyznamné zlepsi kvalitu vefejnych prostranstvi (oblasti hodnoceni 1, 2, 3, 4, 5)

Kritérium sledujici zvyseni estetické a pobytové hodnoty vefejnych prostranstvi. Zakladem muze byt
napfiklad rekonstrukce namésti nebo ulice, kterd by neméla spocivat pouze ve vyméné povrchu, ale
také v pridané hodnoté v podobé zvyseni kvality verejného prostranstvi. Kvalita vefrejnych
prostranstvi je zamérena predevsim na bezmotorové ucastniky provozu, ktefi by se v ném méli citit
bezpecné a prijemné.

Opatieni vytvofi nové propojeni zastavénych oblasti (oblasti hodnoceni 2, 4, 5)

Kritérium je zaméfené na nové infrastrukturni propojeni zastavénych oblasti pro rtuzné druhy
dopravy. Nové propojeni muze jednak slouzit pro zkraceni dosavadnich cest, zvySeni jejich
komfortu, nebo prekonani bariéry pfirodni (vodni toky, terénni nerovnosti) ¢i umélé (zemni téleso
liniové stavby).

Opatieni zvysi komfort hromadné dopravy ve vozidlech a na zastavkach (oblasti hodnoceni 1, 4, 6)



Kritérium sledujici zvySeni komfortu pro cestujici, pfikladem muze byt klimatizace ve vozech, wi-fi,
informacni systém, dostatek mist pro sezeni a détské kocarky, vyssi bezpecnost cestujicich nebo
zména standardu obsaditelnosti dopravnich prostfedkl tak, aby prostfedky VHD byly i v komfortu
konkurenceschopné k IAD. Na zastavkach muze jako pfiklad slouzit dostatek dostupného a cistého
mista pro sezeni, nebo Uprava prostoru zastavek tak, aby umoznoval komfortni a logicky pohyb a

Opatfeni odstrani existujici bariéry a usnadni pohyb chodcti po mésté (vSechny oblasti hodnoceni)

Kritérium je zaméfeno na odstranéni fyzickych i psychologickych bariér ve mésté. To mohou byt
napfiklad nékteré zastavky VHD nebo vysoké obrubniky u pfechodld pro chodce. Jedna se o
odstranéni bariér pro riizné socialni skupiny obyvatelstva, nejen pro osoby se snizenou schopnosti
orientace a pohybu, ale napfiklad i o seniory, déti, rodice s kocarky, Zzeny atd.

w7

Opatfeni rozsifi volbu moZnosti pro rizné zpusoby cestovani (vsechny oblasti hodnoceni)

Propojeni jednotlivych druht dopravy do jednoho synergiciky fungujiciho dopravniho systému, ktery
umozni cestovani rdznymi dopravnimi prostfedky pfi minimalni ztraté komfortu ¢i zdrzeni.
Pfikladem synergického propojeni je termindl VHD se stanici metra, tramvaje, autobusu,
parkovistém P+R, B+R a stanici carsharingu a bikesharingu. Jako dalsi priklad mize slouzit mobilni
aplikace, diky které je mozné naplanovat cestu ode dvefi ke dvefim.

Opatieni vyuzije dopravni plochy ve prospéch aktivni a/nebo vefejné dopravy (vSechny oblasti
hodnoceni)

Kritérium je zaméreno na moznost volby dopravniho prostfedku v ramci jednoho dopravniho
prostoru, napfiklad ulice. Prostor ulice tak napfiklad umoznuje bezpecnou chizi a jizdu na kole,
stejné jako napfiklad jizdu tramvaji a jedna se tak o alternativu k jizdé osobnim automobilem.

Opatrieni zlepsi podminky pro zasobovani zbozim a sluzbami (oblasti hodnoceni 2, 3)

Zasobovani zbozim a sluzbami tvofi naprosto nezbytnou soucast dopravy pro mésto. ZlepSenim je
mysleno jednak sniZeni negativnich vlivli tohoto druhu dopravy na mésto (napfiklad parkovani na
chodnicich nebo neprehlednych mistech, jizdy nevytizenych vozidel, zastarala vozidla apod.) a
jednak poskytnuti adekvatnich provoznich podminek pro tento typ dopravy (napfiklad dostatek
vyhrazenych mist pro zasobovani).

Klicové slovo Financ¢ni udrzitelnost

Mira vyuZziti opatfeni bude odpovidat provoznim nakladim (vSechny oblasti hodnoceni)

Kritérium je zaméreno na zhodnoceni pfedpokladanych provoznich nakladu ve vztahu k vyznamu
opatfeni pro napliovani cili Dopravni politiky. Nové pfijimana opatfeni by méla zatéZovat rozpocet
mésta mandatornimi vydaji co nejméné, uz jen kvili jejich soucasné vysi.

Mira vyuZiti opatfeni bude odpovidat investi¢nim nakladim (v3echny oblasti hodnoceni)

Kritérium je zaméfeno na zhodnoceni predpokladanych investi¢nich nakladi ve vztahu k vyznamu
opatfeni pro napliovani cild Dopravni politiky. Nakladné investice by mély méstu poskytovat
odpovidajici benefity v Sirokém celospolecenském méritku.

Opatreni prinese prijem do méstského rozpoctu (oblast hodnoceni 3)

Kritérium je zaméreno na pfijmy, které hl. m. Praze nebo dalSim obcim vzniknou realizaci daného
opatreni.

Opatieni muzZe byt (spolu)financovano externimi partnery a snizit narok na rozpocet Prahy (viechny
oblasti hodnoceni)



Kritérium je zaméfeno na moznost pokryti investicnich nebo provoznich nakladi opatfeni z jinych
zdroju nez hl. m. Prahy, zejména pak zdroju z evropskych nebo statnich dotacnich fondu. Spada
sem i moznost spolufinancovani opatfeni s partnery na drovni statu, kraje Ci privatniho sektoru.

Klicové slovo Lidské zdravi

Opatfeni odvede tranzitni dopravu mimo zastavéné tizemi (oblasti hodnoceni 2, 3, 5)

Kritérium sleduje vymisténi dopravy ze zastavéného Uzemi predevsim rezidencniho charakteru, ve
kterém nema ani zdroj, ani cil. Pfikladem muze byt obchvat, nebo pfevedeni ¢asti dopravni relace
na jiny dopravni méd, ktery zatizi vnitfni prostfedi zastavené oblasti méné neZ puvodni.

Opatfeni snizi emise vyfukovych plyna (vSechny oblasti hodnoceni)

Kritérium je zaméFeno na snizeni emisi Skodlivych plynt pro zdravi a pfirodu, ale i pevnych castic a
aerosolu. Zdrojem Skodlivych exhalaci jsou nejen vyfukové plyny, ale napfiklad otér brzdového
oblozeni, pneumatik, plyny ze skladovani tékavych latek v palivovych nadrzich, nebo také zvireni
prachu dopravou.

Opatreni snizi hlukovou zatéz z dopravy (vSechny oblasti hodnoceni)

Kritérium je zaméreno na snizeni emisi hluku z riznych druhi dopravy. SniZzeni hluku muze byt
dosazeno Upravami na infrastrukture, na vozidlech, ale i napriklad snizenim dopravni zatéze, nebo
efektivnéjSim provezenim vétsSiho mnozstvi osob v méné dopravnich prostfedcich na silné zatizeném
koridoru.

Klicové slovo Prostorova efektivita

A4

Opatieni zvysi podil vefejné dopravy na délbé prepravni prace (vSechny oblasti hodnoceni)

Realizace opatfeni vytvofi pfimo nebo zprostfedkované vhodné podminky pro zvysSeni podilu
cestujicich vyuzivajicich verejnou dopravu na celkové délbé prepravni prace (napf. rozsSifenim
infrastruktury, zlepSenim spojeni, vyssi nabizenou kapacitou, vysSim komfortem cestovani, prisnéjsi
regulaci individualni automobilové dopravy atd.)

s

Opatieni zvysi podil pési nebo cyklistické dopravy na délbé prepravni prace (vSechny oblasti
hodnoceni)

Realizace opatreni zlepsSi podminky pro pési nebo cyklistickou dopravu (napf. prerozdélenim
dopravnich ploch ve prospéch péSich a cyklist, vystavbou cyklistické infrastruktury, zlepsenim
kvality chodnikti apod.), ¢imz vytvofi dostate¢ny potencial pro navyseni jejich podilu na celkové
délbé prepravni prace.

Opatieni zvysi podil kolejové vefejné dopravy na prepravnich vykonech (vSechny oblasti hodnoceni)

Realizace opatfeni vytvofi pfimo nebo zprostfedkované vhodné podminky pro zvySeni podilu
cestujicich vyuzivajicich kolejovou verejnou dopravu na celkovych prepravnich vykonech (napf.
rozSifenim infrastruktury, lepsi nabidkou spojeni, vy$Sim komfortem cestovani, prisnéjsi regulaci
individualni automobilové dopravy atd.)

Opatieni podpofi udrzitelny Gzemni rozvoj navdzany na vefejnou dopravu (vSechny oblasti
hodnoceni)

Kritérium hodnoti miru navazani stavajiciho nebo budouciho dzemniho rozvoje na prepravni osy
verejné dopravy tak, aby nedochazelo ke vzniku nekoordinovaného rozvoje zastavby v mistech,



které nejsou napojeny na sit verejné dopravy, pripadné nelze vytvofit vhodné podminky na jejich
napojeni (napf. duzemni rozvoj bude soustfedén podél dopravnich os, predevSim v mistech
prestupnich bodu ¢i zastavek verejné dopravy apod.).

Opatfeni snizi po€et automobili na centrdlnim kordonu (vSechny oblasti hodnoceni)

Realizace opatfeni snizi, pfipadné vytvofi podminky pro snhizeni celkového poctu automobilt na
vstupech do SirSi oblasti centra mésta (vymezené zhruba Petfinem na zapadé, Letnou na severu,
Negrelliho viaduktem a Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu). Maze tim byt docileno
napf. zvySenim kvality nebo nabidky verejné dopravy, zvySenim miry regulace individualni
automobilové dopravy apod.

s~ s

Opatreni snizi negativni dopady na pamatkové chranéné oblasti (oblast hodnoceni 3)

Realizace opatfeni pfispéje pfimo nebo zprostfedkované ke sniZeni negativnich dopadu na
pamatkové chranéné oblasti (napf. snizenim intenzity dopravy, diverzifikaci dopravnich proudd,
zavedenim regulativnich prvki apod.).

Klicové slovo Spoluprace

Opatieni zvysi miru vzajemné spoluprace organizaci a partnertl v oblasti mobility (oblast hodnoceni
7)

Realizace opatfeni prinese vyssi efektivitu na strané dopravniho planovani i praktické realizace.
Dojde k odstranéni paralelnich procest, kompetence budou jasné vymezeny, presto vsak do
pfipravy opatfeni budou moci v€as promluvit vSechny organizace a partnefi, kterych se dotyka.

Opatieni zlepsi provazanost Gzemniho / dopravniho / komunitniho planovani (oblast hodnoceni 7)

Zasahy v oblasti mobility budou vice nez dnes koordinovany s potfebami udrzitelného tzemniho
rozvoje. V lokalnim méritku budou opatfeni v mobilité konzultovana véas se vSemi zucastnénymi a
s vyuzitim racionalnich podkladd a reprezentativnich prizkumu.

Opatreni Ize snadno projednat ve fazi pripravy (vSechny oblasti hodnoceni).

Opatfeni s sebou nenese predpoklad protichidnych pozadavkl( ovlivnénych subjektl, které by
mohly ztizit projednavani ¢i dokonce zcela znemoznit realizaci opatreni.

Klicové slovo Uhlikova stopa

Opatfeni zvySuje mnoZzstvi elektrifikovanych dopravnich vykonu (oblasti hodnoceni 1, 3, 4, 6, 7)

Vzroste pocet vozokilometrd, které jsou ujety ze zdroje pohanéného elektrickou energii, bez ohledu
na konkrétni dopravni mod. Kromé tradicné elektrifikovanych draznich vozidel a Cisté elektrickych
silni¢nich vozidel sem patfi i hybridni vozidla s ¢astecné elektrifikovanym provozem.

Opatieni snizi energetickou narocnost dopravniho systému na prepravenou jednotku (vSechny
oblasti hodnoceni)

Realizaci opatfeni se snizi mnozstvi spotfebované energie, vynalozené na stejné mnozstvi
prepravenych cestujicich nebo nakladu. V tomto pfipadé pfitom nezalezi na plvodu energie
z (ne)obnovitelnych zdroja.

Opatfeni snizi podil emisi sklenikovych plyna (ekv. CO2) z dopravy (vSechny oblasti hodnoceni)

Realizace opatfeni snizi mnozstvi sklenikovych plynt vypousténych do atmosféry, zpusobujicich
globalni oteplovani a souvisejici klimatické zmény. Souctové emise jsou stanoveny pro tzv. CO:



ekvivalent, jehoz hodnota zahrnuje kromé oxidu uhli¢itého i dalsi latky prispivajici ke sklenikovému
efektu - oxid dusnaty (N20) a metan (CHa).

KliCové slovo Vykonnost a spolehlivost

s

Opatfeni zvysi primérnou cestovni rychlosti vefejné hromadné dopravy (oblasti hodnoceni 1, 2, 3,
4,5, 6)

Realizace opatfeni pfimo nebo zprostfedkované povede ke zvySeni cestovni rychlosti verejné
dopravy v kontextu jednotlivych linek/spoju i cestovani systémem vefejné dopravy jako celkem, a
to zejména prostfednictvim infrastrukturnich opatfeni (napfiklad zvySovani trat ovych rychlosti
kolejové dopravy, rozvoj segregovanych kolejovych systému, aplikace fyzicky oddélenych
tramvajovcyh téles, bus-pruhy, preference verejné dopravy na SSZ apod.), organizacnich opatreni
(omezeni IAD, pési zény apod.), opatfeni na strané vozidel (vyssi konstrukcni rychlost, lepsi
dynamika vozidel) ¢i prostfednictvim uvolnéni kapacity dopravni cesty.

v

Opatfeni zvysi spolehlivost cestovnich €asu (oblasti hodnoceni 1, 2, 3, 4, 5, 6)

Realizace opatfeni povede k zaji$téni spolehlivosti cestovnich ¢asu, tedy Ze dana cesta uzivatele
bude trvat stejné dlouhou dobu bez ohledu na denni dobu, z pohledu verejné dopravy nezavisle na
dopravni situaci v komunikacni siti apod.

s

Opatieni zvysi pocet prepravenych cestujicich integrovanou verejnou dopravou (vSechny oblasti
hodnoceni)

Realizace opatfeni povede ke zvySeni poctu cestujicich vyuzivajici integrovanou vefejnou dopravu
(jednotna jizdenka, tarif, jizdni fad a sit), napfiklad prostorovym rozsifenim sité IDS, zkvalitnénim
poskytovanych sluzeb, zlepSenim dostupnosti a provazanosti, nebo integraci dalSich dopravnich
modu (napfiklad zapojeni sité P+R nebo bike-sharingu).

Opatreni snizi délku komunikaci s pravidelnym vyskytem kongesci (vSechny oblasti hodnoceni)

Realizace opatfeni pfimo Ci zprostfedkované povede ke snizeni délky kongesci na komunikacni siti,
respektive ke snizeni Casu straveného v kongescich, a to napfiklad prostfednictvim pokrocilych
nastroju Ffizeni dopravy a efektivni vyuziti kapacity komunikacni sité (liniové Ffizeni dopravy,
inteligentni Fizeni SSZ, apod.), eliminaci zbytné dopravy (vSech tfi stupnu) ¢i prostfednictvim
opatreni vedoucich ke zméné dopravniho chovani obyvatel a ke snizeni celkového poctu jizd
automobilovou dopravou, a tedy sniZzeni poctu narokt na komunikaéni sit.



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

1 Kolejova infrastruktura

Seznam opatfeni v Navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli



(1) Kolejova infrastruktura

ID Nazev opatieni Skére  Vybér opatieni
211 Optimalizace trati Praha hl.n. - Praha- 58.5 Névrh
Hostivaf
160 Optimalizace trati Praha hl.n. - Praha- 49.4 Navrh
Smichov
321 Optimalizace trati Praha Vysocany - 49.6 Navrh
Lysd nad Labem
213 Optimalizace trati Praha-Smichov - 54.6 Navrh
Cernosice
481 Rekonstrukce trati Praha-Liber - 52.6 Navrh
Praha-Malesice
100 Rekonstrukce Vozovny Hloubétin 15.8 Navrh
245 Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice 41.7 Néavrh
Praha-Masarykovo nadrazi
341 Zavedeni vrstvy spésnych vlakd v PID 41.4 Navrh
162 Zkapacitnéni trati Praha - Kolin 43.5 Navrh
214 Elektrizace dalSich Zeleznicnich trati 39.8 Navrh Rozvoj
99 Metro D: Nové Dvory - Modfany 53.7 Névrh Rozvoj
(studijni ovéreni)
75 Metro D: isek Nam. Miru - Nam. 58.4 Navrh Rozvoj
Rep. - Pha 3 - Pha 9 (pfip.)
74 Metro D: Usek Namésti Miru - 61.8 Néavrh Rozvoj
Pankréc (proj. pfiprava)
73 Metro D: Usek Pankrac - Depo Pisnice 62.3 Navrh Rozvoj
170 Mimoduroviiovy pfesmyk Praha-Liber 39.6 Névrh Rozvoj

6.4.2018

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Nastroj dopravni

Rok zahajeni

Délka realizace

Investiéni naklady

Navrh

Investi¢ni naklady Provozni naklady Provozni naklady

rozvoj sité

politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. K&/rok)  Praha (mil.K&/rok)

(3) Zelezni¢ni doprava — 2019 24 4,420 0 0 0
rozvoj sité

(3) Zelezni¢ni doprava — 2022 48 3,914 0 0 0
rozvoj sité

(3) Zelezni¢ni doprava — 2019 36 10,351 0 0 0
rozvoj sité

(3) Zelezni¢ni doprava — 2018 18 3,700 0 0 0
rozvoj sité

(3) Zelezni¢ni doprava — 2022 24 640 0 0 0
rozvoj sité

(7) Tramvajové doprava 2019 35 1,637 819 0 0
—rozvoj sité

(3) Zelezni¢ni doprava — 2025 48 1,655 0 0 0
rozvoj sité

(3) Zelezni¢ni doprava — 2021 1 0 0 400 80
rozvoj sité

(3) Zelezni¢ni doprava — 2023 60 232 0 0 0
rozvoj sité

(3) Zelezni¢ni doprava — 2022 120 11,070 0 0 0
rozvoj sité

(5) Metro — rozvoj sité 2020 18 30 30 0 0
(5) Metro — rozvoj sité 2028 36 150 150 0 0
(5) Metro — rozvoj sité 2024 36 150 150 0 0
(5) Metro — rozvoj sité 2020 72 39,974 39,974 558 558
(3) Zelezni¢ni doprava — 2020 24 1,294 0 0 0
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(1) Kolejova infrastruktura

ID Nazev opatieni

Skore Vybér opatieni

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Nastroj dopravni Rok zahajeni Délka realizace

Investi¢ni naklady

Investicni naklady

Provozni naklady

Navrh

Provozni naklady

politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. Ké/rok)  Praha (mil.Ké/rok)
167 Nové spojeni 2 (Metro S) 60.9 Navrh Rozvoj (3) Zelezni¢ni doprava — 2022 60 1,340 0 0 0
rozvoj sité
476 Realizace 2. vestibull metra 32.5 Navrh Rozvoj (5) Metro — rozvoj sité 2023 24 880 880 0 0
Hrad¢anska, Vitavska
147 RS - Rychla spojeni 58.2 Navrh Rozvoj (3) Zelezni¢ni doprava — 2025 180 22,425 0 0 0
rozvoj sité
451 Severni tramvajova tangenta - 60.8 Navrh Rozvoj (7) Tramvajové doprava 2019 60 3 3 0 0
Uzemni stabilizace a pfiprava —rozvoj sité
98 Stabilizace zamérd TT do 35.2 Navrh Rozvoj (7) Tramvajova doprava 2018 48 3 3 0 0
Stfedoceského kraje —rozvoj sité
70 Tramvajovd smycka Depo Hostivaf 32.9 Navrh Rozvoj (7) Tramvajova doprava 2020 8 163 82 4 4
—rozvoj sité
71 Tramvajovéd smycka Zahradni Mésto 41.6 Navrh Rozvoj (7) Tramvajova doprava 2019 8 120 60 4 4
—rozvoj sité
6 Tramvajova traf Divoka Sarka - 47.5 Navrh Rozvoj (7) Tramvajové doprava 2019 20 893 447 25 25
Dédinska — rozvoj sité
89 Tramvajova trat Dvorce - Budéjovicka 54.4 Navrh Rozvoj (7) Tramvajova doprava 2027 30 739 739 28 28
—rozvoj sité
80 Tramvajova trat Dvorecky most 59 Névrh Rozvoj (7) Tramvajové doprava 2023 40 1,000 1,000 31 31
—rozvoj sité
23 Tramvajovd trat Kobylisy - Sidlisté 52.4 Navrh Rozvoj (7) Tramvajova doprava 2022 36 2,054 2,054 62 62
Bohnice —rozvoj sité
88 Tramvajova trat Muzeum - Hlavni 46.9 Navrh Rozvoj (7) Tramvajové doprava 2026 30 424 424 0 0
nadrazi - Bolzanova — rozvoj sité
86 Tramvajovd trat Na Veseli - Pankrac 39.5 Navrh Rozvoj (7) Tramvajova doprava 2021 12 370 370 5 5
—rozvoj sité
81 Tramvajova trat NadraZi Podbaba - 57.9 Navrh Rozvoj (7) Tramvajové doprava 2022 42 1,646 1,646 80 80
Suchdol — rozvoj sité
87 Tramvajovd trat Pankrac - 40.8 Navrh Rozvoj (7) Tramvajova doprava 2025 24 334 334 11 11

Budéjovicka

6.4.2018

—rozvoj sité
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(1) Kolejova infrastruktura

ID Nazev opatieni

Skore Vybér opatieni

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Nastroj dopravni

Rok zahajeni

Investi¢ni naklady

Investicni naklady

Provozni naklady

Navrh

Provozni naklady

politiky realizace celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. Ké/rok)  Praha (mil.Ké/rok)
77 Tramvajovd trat Podernicka 51.9 Navrh Rozvoj (7) Tramvajova doprava 2022 32 620 620 23 23
—rozvoj sité
21 Tramvajova trat Sidl. Barrandov - 45 Névrh Rozvoj (7) Tramvajové doprava 2019 12 691 346 17 17
Holyné - Slivenec — rozvoj sité
22 Tramvajova trat Sidlisté ModFany - 47.4 Navrh Rozvoj (7) Tramvajova doprava 2019 18 500 250 10 10
Libus —rozvoj sité
201 Tramvajova trat Vozovna Kobylisy - 33.6 Navrh Rozvoj (7) Tramvajové doprava 2023 26 1,940 679 15 8
Zdiby —rozvoj sité
96 Tramvajové traté (vyhled) - tzemni 45.9 Navrh Rozvoj (7) Tramvajova doprava 2019 72 12 12 0 0
stabilizace —rozvoj sité
449 Vychodni tramvajova tangenta - 52.7 Navrh Rozvoj (7) Tramvajové doprava 2019 72 4 4 0 0
Uzemni stabilizace a pfiprava —rozvoj sité
219 Zastavka Praha-Dolni Pocernice Jih 32.3 Navrh Rozvoj (3) Zelezni¢ni doprava — 2022 5 15 8 0 0
rozvoj sité
218 Zastavka Praha-Jahodnice 27.5 Navrh Rozvoj (3) Zelezni¢ni doprava — 2022 5 15 8 0 0
rozvoj sité
588 Zdvoukolejnéni trati Praha-Radotin - 44.3 Navrh Rozvoj (3) Zelezni¢ni doprava — 2022 24 200 0 0 0
Praha-Vrsovice ¢ekaci k rozvoj sité
243 Zelezniéni odstavy 21.3 Navrh Rozvoj (3) Zelezniéni doprava — 2022 36 0 0 0 0
rozvoj sité
83 Zelezni¢ni spojeni Praha - Leti§té - 56.3 Navrh Rozvoj (3) Zelezni¢ni doprava — 2023 70 32,427 0 320 0
Kladno rozvoj sité
157 Zelezniéni spojeni Praha - Mlada 51.4 Navrh Rozvoj (3) Zelezni¢ni doprava — 2025 24 1,400 0 0 0
Boleslav - Liberec rozvoj sité
587 Zkapacitnéni trati Praha - Kolin 42.6 Navrh Rozvoj (3) Zelezni¢ni doprava — 2025 40 420 0 0 0
novostavbou v nové stopé rozvoj sité
161 Zpfistupnéni Zst. Praha hlavni naddrazi 38.7 Navrh Rozvoj (3) Zelezni¢ni doprava — 2019 30 668 0 0 0
z okoli rozvoj sité
38 Ztizeni zeleznicni linky S71 31.6 Navrh Rozvoj (3) Zelezni¢ni doprava — 2018 60 150 0 15 0

6.4.2018

rozvoj sité
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2 Silnic¢ni infrastruktura

Seznam opatfeni v Navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli



(2) Silni¢ni infrastruktura

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Névrh

ID Nazev opatieni Skére  Vybér opatieni Nastroj dopravni Rok zahajeni Délka realizace Investicni naklady Investicni naklady Provozni naklady Provozni naklady
politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. K&/rok)  Praha (mil.Ké/rok)
183 Oprava Barrandovského mostu 42.3 Névrh (20) Odstranéni 2020 36 600 600 0 0
vnitiniho dluhu
dopravni infrastruktury
192 Oprava Hlavkova mostu 53.2 Névrh (20) Odstranéni 2020 48 1,200 1,200 0 0
vnitiniho dluhu
dopravni infrastruktury
231 Oprava Jirdskova mostu 44.1 Navrh (20) Odstranéni 2028 24 600 600 0 0
vnitiniho dluhu
dopravni infrastruktury
191 Oprava Liberiského mostu 60.5 Navrh (20) Odstranéni 2019 36 2,000 2,000 0 0
vnitiniho dluhu
dopravni infrastruktury
187 Oprava Mostu Legii 48.3 Navrh (20) Odstranéni 2020 24 550 550 0 0
vnitiniho dluhu
dopravni infrastruktury
190 Oprava Palackého mostu 51.2 Nédvrh (20) Odstranéni 2020 24 600 600 0 0
vnitiniho dluhu
dopravni infrastruktury
370 Optimalizace uzlu Barrandovsky most 31.8 Névrh (42) Dokonéeni 2019 18 5 5 0 0
a jeho rozvoj Méstského okruhu
502 Snizeni energetické naro¢nosti 16 Navrh (20) Odstranéni 2018 36 100 10 0 0
Strahov. a Zlichov. tunelu vnitiniho dluhu
dopravni infrastruktury
313 Studie generdlni opravy 26.7 Navrh (20) Odstranéni 2018 18 3 3 0 0
Strahovského tunelu vnitiniho dluhu
dopravni infrastruktury
102 Vnitini dluh komunikacni sité - 49.9 Navrh (20) Odstranéni 2018 144 28,400 28,400 3,200 0
zastaveni dalsiho ristu vnitiniho dluhu
dopravni infrastruktury
442 AkEni plan na realizaci stezek podél 20.2 Navrh Rozvoj (30) Vystavba novych 2019 12 2 2 0 0
mistnich komunikaci propojeni
400 Dalnice D3 - stfedoceska ¢ast 55.6 Ndvrh Rozvoj (25) Dokonéeni 2024 60 40,800 0 345 0
Prazského okruhu a
odvedeni tranzitu
396 Hostivarskd spojka - propojeni SOKP 48 Navrh Rozvoj (25) Dokonéeni 2020 30 175 175 5 5
511 - Pratelstvi Prazského okruhu a
odvedeni tranzitu
282 Kfizeni zeleznicni trati ve Velké 41.9 Névrh Rozvoj (30) Vystavba novych 2021 10 500 0 1 1
Chuchli propojeni
267 Kfizovatka Beranka 39.2 Névrh Rozvoj (30) Vystavba novych 2021 24 303 0 3 3

6.4.2018

propojeni
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(2) Silni¢ni infrastruktura

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Navrh

ID Nazev opatieni Skore Vybér opatfeni Nastroj dopravni Rok zahajeni Délka realizace Investi¢ni naklady Investi¢ni naklady Provozni naklady Provozni naklady
politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. K&/rok)  Praha (mil.Ké/rok)
399 Libenska spojka (projektova pfiprava) 53.9 Navrh Rozvoj (42) Dokonceni 2019 132 500 500 0 0
Méstského okruhu
398 Meéstsky okruh - Pelc-Tyrolka - 53.1 Navrh Rozvoj (42) Dokonceni 2019 132 1,000 1,000 0 0
Stérboholska r. (proj.piip.) Méstského okruhu
487 Napojeni kfizovatky Beranka 37.9 Névrh Rozvoj (30) Vystavba novych 2019 36 453 453 4 4
propojeni
270 Obchvat Dolnich Mécholup 33.8 Navrh Rozvoj (30) Vystavba novych 2020 24 286 286 3 3
propojeni
278 Obchvat Pisnice 44.4 Navrh Rozvoj (30) Vystavba novych 2021 24 343 343 3 3
propojeni
24 Prazsky okruh (DO0), 511 (Béchovice - 64.7 Navrh Rozvoj (25) Dokonceni 2019 44 8,201 0 80 0
D1) Prazského okruhu a
odvedeni tranzitu
392 Prazsky okruh (D0), 518 a 519 60.8 Navrh Rozvoj (25) Dokonéeni 2025 48 28,500 0 213 0
(Ruzyné - Brezinéves) Prazského okruhu a
odvedeni tranzitu
393 Prazsky okruh (D0), 520 ( Bfezinéves - 56.5 Navrh Rozvoj (25) Dokonéeni 2027 36 10,700 0 45 0
Satalice D10) Prazského okruhu a
odvedeni tranzitu
395 Prelozka silnice 1/12 Béchovice - Uvaly 60.4 Néavrh Rozvoj (25) Dokonéeni 2021 36 8,800 0 34 0
Prazského okruhu a
odvedeni tranzitu
249 Prelozka silnice 11/240 a 11/101 42.5 Névrh Rozvoj (30) Vystavba novych 2021 36 4,204 0 20 0
(aglomeracni okruh) propojeni
397 Propojeni Dopravék( - Spoticka 49.7 Névrh Rozvoj (25) Dokonéeni 2025 18 171 171 2 2
(nové napojeni Cimic) Prazského okruhu a
odvedeni tranzitu
484 Propojeni Primyslova - Kutnohorska 44.8 Navrh Rozvoj (30) Vystavba novych 2022 36 173 173 1 1
(Hostivarska spojka) propojeni
585 Radlicka radiala 59.1 Névrh Rozvoj (30) Vystavba novych 2019 12 115 115 0 0
propojeni
618 Studie snizeni hlukové a imisni zatéze - Navrh Rozvoj (18) Zklidnéni a 2019 18 50 50 0 0
severni ¢asti mésta revitalizace méstskych
tfid
464 Zkapacitnéni Jizni spojky Videriska - 26.6 Navrh Rozvoj (42) Dokonéeni 2019 36 150 150 0 0

5. kvétna

6.4.2018

Méstského okruhu
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(2) Silni¢ni infrastruktura Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli Navrh

ID Nazev opatieni Skore Vybér opatfeni Nastroj dopravni Rok zahajeni Délka realizace Investi¢ni naklady Investi¢ni naklady Provozni naklady Provozni naklady
politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. K&/rok)  Praha (mil.Ké/rok)
463 Zkapacitnéni Stérboholské radialy 26.8 Navrh Rozvoj (42) Dokonéeni 2019 24 5 5 0 0
MUK Rybnicky - Primyslova Méstského okruhu

6.4.2018 6/20
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3 Organizace a regulace dopravy

Seznam opatfeni v Navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli



(3) Organizace a regulace

ID Nazev opatieni

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

458 Detekce jizdy ve vyhrazeném jizdnim
pruhu

429 Doplnéni a udrzba detektor(i na SSZ

323 Doplnéni preference BUS na SSZ s
detekei

311 Doplnéni preference tramvaji na SSZ
s detekef

317 Fyzické oddélovéni tramvajovych trati

45 Koncepce preference VHD ve
Stfedoceském kraji

173 Koordinace navrhu preference
Stfedoceského kraje

423 Napojeni SSZ na dopravni Ustfednu

320 Odstranéni vybranych SSZ

222 Preference BUS na kfiZovatkach se
SSz

48 Preference na SSZ v S¢K - fadice a
dopravni feseni

60 Preference na SSZ v S¢K - vozidla

221 Preferenéni osy VHD v Praze

177 Program na realizaci prostorovych

preferencnich opatieni S¢K

40 Program preference VHD HMP-
mimo osy

6.4.2018

Navrh

Skore Vybér opatieni Nastroj dopravni Rok zahajeni Délka realizace Investiéni naklady Investi¢ni naklady Provozni naklady Provozni naklady
politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. K&/rok)  Praha (mil.K&/rok)

21.1 Navrh (38) Zesileni dohledu 2018 6 5 5 0 0
nad provozem na
pozemnich

13.9 Navrh (33) Pokrodilé Fizeni 2023 36 10 10 5 5
dopravy pro optimalni
vyuZziti kapacity

25.3 Navrh (14) Preference VHD 2018 24 6 6 0 0
(TRAM i BUS) v uli¢ni siti

30.3 Navrh (14) Preference VHD 2018 12 1 1 0 0
(TRAM i BUS) v uliéni siti

32.5 Navrh (14) Preference VHD 2018 180 0 0 0 0
(TRAM i BUS) v uli¢ni siti

30.8 Navrh (14) Preference VHD 2018 12 0 0 0 0
(TRAM i BUS) v uliéni siti

28.3 Navrh (14) Preference VHD 2019 12 0 0 0 0
(TRAM i BUS) v uli¢ni siti

13 Navrh (33) Pokrocilé Fizeni 2023 60 125 125 0 0

dopravy pro optimalni
vyuZziti kapacity

19.3 Navrh (14) Preference VHD 2018 24 0 0 0 0
(TRAM i BUS) v uli¢ni siti

29.8 Navrh (14) Preference VHD 2019 36 0 0 0 0
(TRAM i BUS) v uliéni siti

27.7 Névrh (14) Preference VHD 2019 60 105 0 0 0
(TRAM i BUS) v uli¢ni siti

25.7 Navrh (14) Preference VHD 2019 60 40 0 0 0
(TRAM i BUS) v uliéni siti

34.2 Névrh (14) Preference VHD 2019 60 314 314 0 0
(TRAM i BUS) v uli¢ni siti

33.3 Navrh (14) Preference VHD 2019 180 300 0 0 0
(TRAM i BUS) v uliéni siti

34.4 Navrh (14) Preference VHD 2019 180 750 750 0 0

(TRAM i BUS) v uli¢ni siti
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(3) Organizace a regulace

ID Nazev opatieni Skére  Vybér opatieni
604 Program zvyseni plynulosti provozu 37.6 Néavrh
tramvaji
200 Rozvoj zén placeného stani 34.8 Navrh
424 Scénare fizeni dopravy 12.6 Navrh
276 Systémové vyhodnoceni kvality 28.2 Navrh
provozu VHD
269 Systémové vypinani SSZ ve vecernich 27.7 Néavrh
a nocnich hodinach
419 Vlastnictvi a sprava SSZ 18.5 Navrh
227 Vyvoj dopravné-technologického 12.3 Navrh
informacniho systému
430 Zlepseni systému preference 20.9 Navrh
autobusl na SSZ
359 Zfizovani preference TRAM pfi 28.8 Névrh
obnové a vystavbhé SSZ
412 Dojezdové doby na Méstském okruhu 3.8 Navrh Rozvoj
427 Kooperativni systémy v dopravni 6.6 Névrh Rozvoj
infrastrukture
43 Legislativa pro preferenci VHD 33.5 Navrh Rozvoj
421 Liniové fizeni Prazského okruhu a 11.8 Navrh Rozvoj
Casti Méstského okruhu
428 Navadéni na volnd parkovaci mista 5.9 Navrh Rozvoj
503 Nizkouhlikové feseni logistiky 4.6 Névrh Rozvoj

odpadt na Praze 1

6.4.2018

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Nastroj dopravni
politiky

Rok zahajeni
realizace

Délka realizace
(v més.)

Investiéni naklady
celkem (mil.K¢)

Investi¢ni naklady
Praha (mil.K¢)

Provozni naklady
celkem (mil. Ké/rok)

Navrh

Provozni naklady
Praha (mil.Ké/rok)

(14) Preference VHD
(TRAM i BUS) v uli¢ni siti

(24) Ekonomicka
regulace automobilové
dopravy - parkovaci
(33) Pokrocilé Fizeni
dopravy pro optimalni
vyuZziti kapacity

(14) Preference VHD
(TRAM i BUS) v uliéni siti

(14) Preference VHD
(TRAM i BUS) v uli¢ni siti

(33) Pokrocilé Fizeni
dopravy pro optimalni
vyuZziti kapacity

(33) Pokrocilé fizeni
dopravy pro optimalni
vyuZziti kapacity

(33) Pokrocilé Fizeni
dopravy pro optimalni
vyuZziti kapacity

(14) Preference VHD
(TRAM i BUS) v uli¢ni siti

(33) Pokrocilé Fizeni
dopravy pro optimalni
vyuZziti kapacity

(33) Pokrocilé fizeni
dopravy pro optimalni
vyuZziti kapacity

(14) Preference VHD
(TRAM i BUS) v uliéni siti

(33) Pokrocilé Fizeni
dopravy pro optimalni
vyuZziti kapacity

(36) Inteligentni
parkovaci systémy pro
oblasti

(47) Opatteni pro
zlepSeni organizace
méstského zasobovani

2018

2018

2018

2019

2019

2018

2018

2019

2018

2018

2020

2018

2020

2018

2018

180

60

12

24

18

48

24

36

12

36

60

24

18

36

24

400

150

76

193

100

400

155

50

400

150

11

29

400

23

75

10

19

75

10

19
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(3) Organizace a regulace

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Névrh

ID Nazev opatieni Skore Vybér opatieni Nastroj dopravni Rok zahajeni Délka realizace Investi¢ni naklady Investicni naklady Provozni naklady Provozni naklady
politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. Ké/rok)  Praha (mil.Ké/rok)
434 Oblastni dopravné zavislé fizeni a 9.7 Navrh Rozvoj (33) Pokrocilé fizeni 2018 36 510 76 29 29
detekce incidentu dopravy pro optimalni
vyuZiti kapacity
445 Oblastni dopravné zavislé fizeni na 8 Navrh Rozvoj (33) Pokrocilé fizeni 2019 36 170 85 10 10
zbyvajicich ustfednach dopravy pro optimalni
vyuziti kapacity
197 Prazsky mytny systém, realizace 53.7 Navrh Rozvoj (23) Ekonomicka 2023 12 4,000 4,000 400 400
regulace automobilové
dopravy — myto
193 Prazsky mytny systém, studie 25.7 Navrh Rozvoj (23) Ekonomicka 2018 12 5 5 0 0
regulace automobilové
dopravy — myto
41 Procesni nastaveni realizace 32.1 Navrh Rozvoj (14) Preference VHD 2019 12 0 0 0 0
preferenénich opatfeni v Praze (TRAM i BUS) v uli¢ni siti
274 Sprava SSZ véetné jeho vybaveni 26.1 Navrh Rozvoj (14) Preference VHD 2019 24 0 0 0 0
systémem preference (TRAM i BUS) v uli¢ni siti
386 Strategie udrzitelné logistiky 9.5 Navrh Rozvoj (47) Opatteni pro 2018 18 5 5 0 0
zlepSeni organizace
méstského zasobovani
444 Studie a vyvoj aktivni detekce vozidel 21.2 Navrh Rozvoj (33) Pokrogilé Fizeni 2018 36 75 0 0 0
pomoci koop.systému dopravy pro optimalni
vyuZiti kapacity
237 Vytvoreni pracovni pozice Specialista 8.6 Navrh Rozvoj (47) Opatteni pro 2018 6 0 0 1 1
pro nakladni dopravu zlepSeni organizace
méstského zasobovani
248 Vyvoj multiagentniho a adaptivniho 13.3 Navrh Rozvoj (33) Pokrogilé Fizeni 2018 24 61 6 4 4
fizeni dopravy dopravy pro optimalni
vyuziti kapacity
318 Zasady projektovani preference 24.7 Navrh Rozvoj (14) Preference VHD 2018 12 0 0 0 0

TRAM, BUS na SSZ

6.4.2018

(TRAM i BUS) v uli¢ni siti
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4 Multimodalni cestovani

Seznam opatfeni v Navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli



(4) Multimodalni cestovani

mésta Prahy

6.4.2018

ID Nazev opatieni Skére  Vybér opatieni

251 Aplikace PID litacka 26.1 Néavrh

332 Automaty na jizdenky (na Uzemi 29.6 Navrh
Stfedoceského kraje)

226 Definice prestupnich bodd v siti PID 23.8 Névrh

303 Jednotny systém odbaveni cestujicich 30.9 Navrh
v PID - MOS

363 Koordinace zdmér( pfi 24.7 Néavrh
rekonstrukcich ptrestupnich bodud

384 Polohy spoju DPP do systémd ROPID 26.7 Navrh

475 Program rekonstrukci pfestupnich 35.3 Névrh
bodl VHD

524 Program vybaveni pfestupnich bodu 32.2 Navrh
VHD v Praze

495 Projekt VYMI (vyluky a 22 Navrh
mimotadnosti) — dalsi vylepseni

354 Systémova udrzba dat o 20.2 Navrh
bezbariérovosti zastavek VHD

224 Vyzadovani uplatriovani Standardu 21.3 Névrh
zastavek PID po RSD a SZDC

383 Automatické scitani cestujicich ve 23.3 Navrh Rozvoj
vozidle

402 Datovd platforma a Virtualizace 20.1 Névrh Rozvoj
hl.m.Prahy

220 E-Bike Net Praha 29.9 Navrh Rozvoj

339 E-carsharing na uzemi hlavniho 8.4 Néavrh Rozvoj

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Nastroj dopravni

Rok zahajeni

Délka realizace

Investiéni naklady

Investi¢ni naklady

Provozni naklady

Navrh

Provozni naklady

politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. K&/rok)  Praha (mil.K&/rok)
(41) Integrované sluzby 2018 12 4 4 1 1
,mobility as a service”
(12) Moderni 2018 22 173 0 20 0
informacni a
odbavovaci systém
(15) Zlepseni zastavek 2019 6 0 0 0 0
VHD
(12) Moderni 2018 10 43 43 42 42
informacni a
odbavovaci systém
(16) Zlepgeni 2019 12 0 0 0 0
pfestupnich bodd VHD
(12) Moderni 2019 12 0 0 0 0
informacni a
odbavovaci systém
(16) Zlepseni 2019 180 7,500 4,500 0 0
pfestupnich bodd VHD
(16) Zlepgeni 2019 180 500 500 0 0
pfestupnich bodd VHD
(12) Moderni 2019 36 1 1 0 0
informacni a
odbavovaci systém
(15) Zlepseni zastavek 2018 36 0 0 0 0
VHD
(15) Zlepseni zastavek 2019 12 0 0 0 0
VHD
(12) Moderni 2019 24 0 0 0 0
informacni a
odbavovaci systém
(41) Integrované sluzby 2018 18 6 6 30 30
,mobility as a service”
(29) Rozvoj systému 2018 24 61 6 6 6
bike-sharingu
(40) Rozvoj systému car- 2018 60 20 20 1 1

sharingu
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(4) Multimodalni cestovani

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Névrh

ID Nazev opatieni Skore Vybér opatieni Nastroj dopravni Rok zahajeni Délka realizace Investi¢ni naklady Investicni naklady Provozni naklady Provozni naklady
politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. Ké/rok)  Praha (mil.Ké/rok)
496 Jednotny informacni systém hl. m. 29.6 Navrh Rozvoj (12) Moderni 2019 60 10 10 0 0
Prahy s pfesahem do PID informacni a
odbavovaci systém
65 Kompetence pfi spravé zastavek a 18.4 Navrh Rozvoj (15) Zlepseni zastavek 2019 36 0 0 0 0
ptestupnich bodu PID VHD
26 Mobilni dopravni aplikace 32.1 Navrh Rozvoj (41) Integrované sluzby 2019 1 5 5 4 4
,mobility as a service”
152 Pravni a technické normy pro 20.1 Navrh Rozvoj (15) Zlepseni zastavek 2019 24 0 0 0 0
zastavky VHD VHD
328 Program rozvoje elektromobility 10.7 Navrh Rozvoj (31) Dobijeci mista pro 2018 24 2 2 0 0
elektromobily a
elektrokola
355 Provéreni a zlepseni SSZ na 23.8 Navrh Rozvoj (15) Zlepseni zastavek 2019 48 8 8 0 0
ptechodech u zastavek VHD
254 Provozni koncept P+R v Praze a 34.1 Navrh Rozvoj (21) Vystavba parkovist 2018 5 1 1 0 0
Stfedoceském kraji P+R
461 Rozvoj P+R mimo prioritni oblasti 35 Navrh Rozvoj (21) Vystavba parkovist 2018 144 520 0 6 0
Sté.kraje P+R
435 Rozvoj P+R pfi stanicich metra 38.8 Navrh Rozvoj (21) Vystavba parkovist 2018 144 5,600 2,800 75 75
P+R
456 Rozvoj P+R v prioritni oblasti 1 42.3 Navrh Rozvoj (21) Vystavba parkovist 2018 60 720 0 9 0
Sté.kraje P+R
457 Rozvoj P+R v prioritni oblasti 2 40.9 Navrh Rozvoj (21) Vystavba parkovist 2018 60 1,073 0 11 0
Stc.kraje P+R
460 Rozvoj P+R v prioritni oblasti 3 40.5 Navrh Rozvoj (21) Vystavba parkovist 2018 120 630 0 6 0
Sté.kraje P+R
199 Rozvoj systému sdileni automobil 3.9 Navrh Rozvoj (40) Rozvoj systému car- 2018 24 1 1 0 0
sharingu
360 Vybudovani novych nabijecich bod 12.9 Navrh Rozvoj (31) Dobijeci mista pro 2018 24 28 28 0 0
pro elektromobily elektromobily a
elektrokola
331 Zastavkovy informacni systém 27 Navrh Rozvoj (12) Moderni 2018 31 675 0 1 1
Stfedocesky kraj informacni a

6.4.2018

odbavovaci systém
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(4) Multimodalni cestovani Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli Navrh

ID Nazev opatieni Skore Vybér opatieni Nastroj dopravni Rok zahajeni Délka realizace Investi¢ni naklady Investicni naklady Provozni naklady Provozni naklady
politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. Ké/rok)  Praha (mil.Ké/rok)
137 Zpracovani studie na vystavbu 31.3 Navrh Rozvoj (22) Vystavba parkovist 2019 5 1 1 0 0
parkovist typu B+R B+R
513 Zfizeni stanicového bikesharingu 22.4 Navrh Rozvoj (29) Rozvoj systému 2018 12 46 46 10 10

bike-sharingu

6.4.2018 12/20
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5 Doprava a verejny prostor

Seznam opatfeni v Navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli



(5) Doprava a vefejny prostor

ID Nazev opatfeni Skére  Vybér opatieni

116 Akéni plan na bezbariérové Upravy 20.3 Navrh
zastavek BUS

120 Bezbariérové zpfistupnéni stanice 25.7 Navrh
metra Ceskomoravska

605 Bezbariérové zpfistupnéni stanice 25.7 Navrh
metra Flora

128 Bezbariérové zpfistupnéni stanice 27.5 Navrh
metra Jinonice

122 Bezbariérové zpfistupnéni stanice 25.9 Navrh
metra Jifiho z Podébrad

135 Bezbariérové zpfistupnéni stanice 22.7 Navrh
metra Kacerov

127 Bezbariérové zpfistupnéni stanice 27.5 Navrh
metra Kfizikova

125 Bezbariérové zpfistupnéni stanice 25.3 Navrh
metra Prazského povstani

129 Bezbariérové zpfistupnéni stanice 25.5 Navrh
metra Radlickd

124 Bezbariérové zpfistupnéni stanice 19.2 Navrh
metra Staroméstska

130 Bezbariérové zpfistupnéni stanice 23.7 Navrh
metra Zelivského

175 Bezpecnostni Upravy nehodovych 28.5 Navrh
mist

186 Bezpecnostni Upravy Zelezni¢nich 15.4 Navrh
pfejezdd na tzemi Stk

372 Klarov - rekonstrukce 29.5 Névrh

181 Odstranéni billboard od MK s 15.6 Navrh

rychlosti 70 km/h a vice

6.4.2018

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Nastroj dopravni
politiky

Rok zahajeni
realizace

Délka realizace
(v més.)

Investicni naklady
celkem (mil.K¢)

Investi¢ni naklady
Praha (mil.K¢)

Névrh

Provozni naklady
celkem (mil. K&/rok)

Provozni naklady
Praha (mil.K&/rok)

(27) Pfistupnost a
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pfistupnost a
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pfistupnost a
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pfistupnost a
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pristupnost a
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pfistupnost a
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pfistupnost a
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pfistupnost a
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pristupnost a
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pfistupnost a
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pfistupnost a
bezbariérovost
infrastruktury
(39) Bezpecnostni
upravy nehodovych
mist

(39) Bezpecnostni
upravy nehodovych
mist

(17) Revitalizace
vefejnych prostranstvi

(39) Bezpecnostni
upravy nehodovych
mist

2018

2019

2018

2019

2019

2025

2022

2020

2018

2025

2020

2018

2019

2019

2019

12

12

12

12

12

12

12

12

12

12

180

24

12

12

150

150

241

215

80

203

46

43

180

344

600

40

160

150

241

215

80

203

46

43

180

344

600

160
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(5) Doprava a vefejny prostor

ID Nazev opatieni

Skére  Vybér opatieni

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Nastroj dopravni
politiky

115 Odstranéni nadbyte¢nych zabradli

141 Odstrafiovani bariér ve verejném
prostoru

305 Rekonstrukce Dvorakova nabrezi

314 Rekonstrukce Malostranského
namesti

343 Rekonstrukce tramvajové trati
Badeniho

345 Rekonstrukce tramvajové trati Jana

Zelivského

619 Rekonstrukce ulic Plzeriska a
Vrchlického

369 Rekonstrukce ulic Veletrzni a
Dukelskych hrdinl

340 Rekonstrukce ulice Klapkova - jizni

Cast

364 Rekonstrukce ulice Revolucni

336 Rekonstrukce ulice Seifertova a
Taboritskd

342 Rekonstrukce ulice Starostrasnicka -

V Ol$inach

298 Rekonstrukce ulice Tdborska

255 Rekonstrukce ulice Vinohradska

297 Rekonstrukce ulice Zenklova

6.4.2018

17.2 Navrh

29.3 Navrh

22 Navrh

28.5 Navrh

25.3 Navrh

24.9 Navrh

- Navrh

28.1 Navrh

26.3 Navrh

21.9 Névrh

26.1 Navrh

23.3 Navrh

28.4 Navrh

26.1 Navrh

28.1 Néavrh

Rok zahajeni
realizace

Délka realizace
(v més.)

Investicni naklady
celkem (mil.K¢)

Investi¢ni naklady
Praha (mil.K¢)

Provozni naklady
celkem (mil. K&/rok)

Névrh

Provozni naklady
Praha (mil.K&/rok)

(27) Pfistupnost a
bezbariérovost
infrastruktury

(27) Pfistupnost a
bezbariérovost
infrastruktury

(18) zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

(17) Revitalizace
verejnych prostranstvi

(18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

(18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

(18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

(18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

(18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

(18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

(18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

(18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

(18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

(18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

(18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych
tfid

2018

2018

2018

2019

2020

2019

2020

2018

2021

2019

2024

2019

2020

2018

2018

12

180

12

12

12

12

36

12

12

24

12

12

24

24

12

600

137

85

80

61

10

362

50

100

142

52

1,380

640

200

600

137

85

80

61

10

362

50

100

142

52

1,380

640

200
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(5) Doprava a vefejny prostor

ID Nazev opatieni

Skére  Vybér opatieni

114 Rekonstrukce vybranych zastavek
TRAM na bezbariérové

118 Revitalizace prazskych podchodi

462 Revitalizace Vaclavského ndmésti

132 Studie bezbariérového zpfistupnéni
stanice Malostranska

121 Studie bezbariérového zpfistupnéni
stanice metra Invalidovna

131 Studie bezbariérového zpfistupnéni
stanice Nam. Republiky

365 Vitézna - most Legii

110 Strategie rozvoje bezmotorové
dopravy

601 Cyklistickd propojeni Prahy a
Stfedoceského kraje

577 Cyklisticka propojeni Ri¢an a okoli s
Prahou

508 Cyklostezka z Chyné do Zli¢ina

572 Cyklostezka z Dolnich Bfezan do
Zbraslavi

586 Cyklostezka z Proseka do Brandysa
nad Labem

189 Informacni zékladna o pési dopravé

347 Lavka Holesovice - Karlin

6.4.2018

21.1 Navrh

23.2 Navrh

17.6 Navrh

23.9 Navrh

19.2 Navrh

23.1 Navrh

31.3 Néavrh

24.8 Navrh

28.4 Navrh

30.8 Navrh

33.2 Néavrh

31.3 Névrh

25.1 Navrh

24.9 Névrh

27.7 Navrh

Rozvoj

Rozvoj

Rozvoj

Rozvoj

Rozvoj

Rozvoj

Rozvoj

Rozvoj

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Névrh

Nastroj dopravni Rok zahajeni Délka realizace Investicni naklady Investicni naklady Provozni naklady Provozni naklady
politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. K&/rok)  Praha (mil.Ké/rok)

(27) Pfistupnost a 2019 72 26 26 1
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pfistupnost a 2018 12 30 30 0
bezbariérovost
infrastruktury
(17) Revitalizace 2019 24 150 150 0
verejnych prostranstvi
(27) Pfistupnost a 2018 6 0 0 0
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pristupnost a 2019 6 0 0 0
bezbariérovost
infrastruktury
(27) Pfistupnost a 2018 6 0 0 0
bezbariérovost
infrastruktury
(18) Zklidnéni a 2019 32 150 150 0
revitalizace méstskych
tfid
(28) Podpora dopravni 2019 10 1 1 0
cyklistiky
(28) Podpora dopravni 2018 72 9 0 0
cyklistiky
(28) Podpora dopravni 2018 48 4 0
cyklistiky
(28) Podpora dopravni 2018 12 9 0 0
cyklistiky
(28) Podpora dopravni 2018 24 0 0
cyklistiky
(28) Podpora dopravni 2018 36 18 0
cyklistiky
(18) zklidnéni a 2019 24 10 10 1
revitalizace méstskych
tfid
(27) Pfistupnost a 2019 48 600 600 0

bezbariérovost
infrastruktury

15/20



(5) Doprava a vefejny prostor

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Navrh

ID Nazev opatieni Skore Vybér opatfeni Nastroj dopravni Rok zahajeni Délka realizace Investi¢ni naklady Investi¢ni naklady Provozni naklady Provozni naklady
politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. K&/rok)  Praha (mil.Ké/rok)
441 Lavka na Vysocanské namésti 25.7 Navrh Rozvoj (27) Pfistupnost a 2019 12 3 3 0 0
bezbariérovost
infrastruktury
534 Lavky Kacerov - Roztyly 24.2 Navrh Rozvoj (27) Pristupnost a 2019 6 1 1 0 0
bezbariérovost
infrastruktury
557 Levobfezni cyklostrasa Als 29.5 Navrh Rozvoj (28) Podpora dopravni 2018 11 2 0
navaznostmi v regionu cyklistiky
103 Naplriovani koncepce rozvoje 28.2 Navrh Rozvoj (28) Podpora dopravni 2018 180 600 600 0 0
cyklistické dopravy cyklistiky
265 Omezeni zbytné dopravy na Malé 43.6 Néavrh Rozvoj (18) Zklidnéni a 2019 6 0 0 0 0
Strané a Starém Mésté (TRAM) revitalizace méstskych
tfid
139 PInéni akéniho planu snizovani hluku 8.1 Navrh Rozvoj (19) Zklidnéni dopravy 2018 34 893 893 1 1
aglomerace Praha 2016 v rezidencnich
oblastech a centrech
558 PravobieZni cyklotrasa A2 s 27.4 Navrh Rozvoj (28) Podpora dopravni 2018 11 1 0
navaznostmi v regionu cyklistiky
389 Program zfizovani pésich zén v 39.7 Navrh Rozvoj (19) Zklidnéni dopravy 2019 24 2 2 0 0
centru mésta v rezidenénich
oblastech a centrech
390 Program zfizovani zon 30 25.8 Navrh Rozvoj (19) Zklidnéni dopravy 2019 12 3 3 0 0
v reziden¢nich
oblastech a centrech
455 Propojeni Cerny Most - Kyje Na 28.8 Navrh Rozvoj (27) Pristupnost a 2019 12 2 2 0 0
Hutich bezbariérovost
infrastruktury
450 Propojeni komer¢ni zény Zli¢in s 20 Navrh Rozvoj (27) Pfistupnost a 2019 12 2 2 0 0
metrem bezbariérovost
infrastruktury
440 Propojeni Nemocnice Motol s 25.2 Navrh Rozvoj (27) Pristupnost a 2019 12 2 2 0 0
Vypichem bezbariérovost
infrastruktury
136 Sdileny prostor - legislativni opatfeni 27.7 Navrh Rozvoj (27) Pfistupnost a 2019 12 0 0 0 0
bezbariérovost
infrastruktury
182 Strategie BESIP pro hl. m. Prahu 16.3 Navrh Rozvoj (39) Bezpecénostni 2019 12 2 2 0 0
Upravy nehodovych
mist
507 Strategie zpfistupnéni stanic metra 19.7 Navrh Rozvoj (28) Podpora dopravni 2018 5 0 0 0 0
cestujicim s kolem cyklistiky

6.4.2018
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(5) Doprava a vefejny prostor

ID Nazev opatieni

Skore Vybér opatfeni

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Nastroj dopravni
politiky

Rok zahajeni
realizace

Délka realizace
(v més.)

Investi¢ni naklady
celkem (mil.K¢)

Investi¢ni naklady
Praha (mil.K¢)

Provozni naklady
celkem (mil. K&/rok)

Navrh

Provozni naklady
Praha (mil.Ké/rok)

111 Zajisténi bezpecného odkladani kol
mimo verejny prostor

555 Zapadovychodni cyklomagistréla
(Smichov - Vinohrady)

6.4.2018

17.2 Navrh Rozvoj

23.7 Navrh Rozvoj

(28) Podpora dopravni
cyklistiky

(28) Podpora dopravni
cyklistiky

2018

2019
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6 Provoz verejné dopravy

Seznam opatfeni v Navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli



(6) Provoz verejné dopravy

ID Nazev opatieni Skére  Vybér opatieni
171 Kapacitni Zelezni¢ni vozidla 47.8 Néavrh
209 Nasazeni velkokapacitnich autobust 22.8 Navrh
v pfiméstské dopravé
166 Prljezdny model Zelezni¢nich linek 25.7 Navrh
466 Valorizace tarifu spole¢ného IDS 13.9 Navrh
210 Vybérova fizeni na autobusové 3.2 Navrh
dopravce
501 Zajisténi dostatecného poctu fidica 16.1 Navrh
pro PID
356 Zjednoduseni tarifu IDS 17.7 Navrh
244 8. nastupisté Zst. Praha Hlavni nadrazi 34.9 Névrh Rozvoj
69 Elektrobusy - linka 140 (ll.etapa) 29.2 Néavrh Rozvoj
28 Elektrobusy - linka 207 29.1 Navrh Rozvoj
486 Elektrobusy na lince Airport Express 13.6 Navrh Rozvoj
165 Méstské Zelezniéni linky 43.1 Névrh Rozvoj
119 Posileni navaznych autobusovych 20 Néavrh Rozvoj
linek na Zeleznici
324 Posileni Zelezni¢nich linek mimo 38 Névrh Rozvoj
$picku
72 Program rozvoje elektrobusid v PID 30.8 Névrh Rozvoj

6.4.2018
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Nastroj dopravni

Rok zahajeni

Délka realizace

Investi¢ni naklady

Investiéni naklady

Provozni naklady

Névrh

Provozni naklady

politiky realizace (v més.) celkem (mil.Kc) Praha (mil.K¢) celkem (mil. K&/rok)  Praha (mil.Ké/rok)
(4) Zelezni¢ni doprava — 2020 36 7,730 0 0 0
posileni
(10) Autobusova 2020 12 0 0 71 14
doprava — posileni
(4) Zelezni¢ni doprava — 2019 1 0 0 0 0
posileni
(2) Rozvoj jednotného 2019 12 1 0 0 0
integrovaného
dopravniho systému
(10) Autobusova 2020 12 0 0 0 0
doprava — posileni
(2) Rozvoj jednotného 2019 60 0 0 0 0
integrovaného
dopravniho systému
(2) Rozvoj jednotného 2018 24 1 0 0 0
integrovaného
dopravniho systému
(4) Zelezni¢ni doprava — 2022 18 95 0 0 0
posileni
(26) Elektrobusy 2020 24 550 275 0 0
(26) Elektrobusy 2019 6 196 98 40 40
(26) Elektrobusy 2018 16 101 101 0 0
(4) Zelezni¢ni doprava — 2019 1 0 0 160 160
posileni
(10) Autobusova 2020 6 0 0 17 0
doprava — posileni
(4) Zelezni¢ni doprava — 2019 1 0 0 120 36
posileni
(26) Elektrobusy 2019 6 0 0 0 0
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7 Procesy v mobilité

Seznam opatfeni v Navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli



(7) Procesy v mobilité

ID Nazev opatieni Skore Vybér opatieni

334 Jednotny organizator IDS Prahy a 32 Navrh

Stfedoceského kraje
30 PIna integrace VHD Stfedoceského 46.3 Navrh

kraje

329 Elektromobily jako sluzebni vozidla 18.9 Navrh Rozvoj
pro méstské firmy

514 Finanéni podpora program( pro Z$ 24.5 Navrh Rozvoj

374 Fond mobility - provéreni 11.9 Navrh Rozvoj

497 Jednotny vzhled vozidel PID 8 Navrh Rozvoj

32 Kampan Cistou stopou Prahou 41.6 Navrh Rozvoj

522 Kampan Spravné chovani ve vefejné 9.4 Navrh Rozvoj
dopravé

498 Kampané na podporu vyuZivani PID 24.6 Navrh Rozvoj

358 Kompetence organizatora IDS v 27 Névrh Rozvoj
investicich

459 Plany mobility pro velké 22.4 Navrh Rozvoj
zaméstnavatele a Skoly

512 Program zaméreny na vzdélavani 23.8 Navrh Rozvoj
student(i SS a VS

467 Rozvoj paterni dopravni sité po roce 20.5 Navrh Rozvoj
2030

493 Soustfedéni kompetenci v 15.7 Navrh Rozvoj
marketingu PID pod organizéatora IDS

112 Studie méstské spravy dopravy 19 Navrh Rozvoj

6.4.2018
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Nastroj dopravni
politiky

Rok zahajeni
realizace

Délka realizace

(v més.)

Investi¢ni naklady
celkem (mil.Kg¢)

Investicni naklady
Praha (mil.K¢)

Provozni naklady
celkem (mil. K&/rok)

Navrh

Provozni naklady
Praha (mil.Ké/rok)

(1) Jednotny
integrovany dopravni
systém Prahy a

(1) Jednotny
integrovany dopravni
systém Prahy a

(34) Elektrovozy pro
méstské instituce,
méstské firmy a

(46) Kampané na
podporu udrzitelné
mobility

(45) Ztizeni fondu
mobility HMP

(1) Jednotny
integrovany dopravni
systém Prahy a

(46) Kampané na
podporu udrzitelné
mobility

(46) Kampané na
podporu udrzitelné
mobility

(46) Kampané na
podporu udrzitelné
mobility

(44) Reforma méstské
spravy dopravy

(43) Plany mobility pro
velké zaméstnavatele

(46) Kampané na
podporu udrzitelné
mobility

(44) Reforma méstské
spravy dopravy

(44) Reforma méstské
spravy dopravy

(44) Reforma méstské
spravy dopravy

2018

2018

2018

2018

2019

2018

2018

2019

2019

2019

2019

2018

2023

2019

2018

24

12

18

12

12

24

180

180

180

12

24

24

24

12

24

24

164

203

82

203

19/20



(7) Procesy v mobilité Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli Navrh

ID Nazev opatieni Skore Vybér opatieni Nastroj dopravni Rok zahajeni Délka realizace Investi¢ni naklady Investicni naklady Provozni naklady Provozni naklady
politiky realizace (v més.) celkem (mil.K¢) Praha (mil.K¢) celkem (mil. Ké/rok)  Praha (mil.Ké/rok)
371 Zavadéni BIM (Building Information 18.4 Navrh Rozvoj (44) Reforma méstské 2019 12 2 2 0 0
Modeling) spravy dopravy

6.4.2018 20/20



Indikatory dopravniho systému z dopravniho modelu
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Délka modelované sité [km]

prstenec uvnitf MO a prstenec okrajové ctvrti

centrum - - 2 s
MO vné MO (vCetné letisté)
4
e et BAU 2030 49 146 468 389
sité IAD Navrh 2030 49 146 470 446
BAU 2030 0 0 48 61
nadrazena sit
Navrh 2030 0 0 48 95
BAU 2030 49 146 421 328
ostatni
Navrh 2030 49 146 423 352
e st BAU 2030 69 191 544 297
sité MHD Névrh 2030 70 198 574 322
BAU 2030 11 17 37 0
metro
Navrh 2030 11 19 40 3
BAU 2030 23 53 64 0
tramvaj
Navrh 2030 24 60 77 6
BAU 2030 29 93 376 244
autobus
Navrh 2030 29 88 379 253
BAU 2030 6 27 67 53
zeleznice
Navrh 2030 5 31 77 61

Praha celkem

1+2+3+4

1052

1111

109

142

943

969

1100

1164

65

73

141

167

741

749

153

175

Aglomeraéni
pasmo

2 563
2 667
189
231
2374

2 436
2 547

2 554

2 007
2 007
540

544

aglomerace
Praha + pasmo

142+3+4+5

3614

3778

298

373

3317

3 405

3 647

3718

65

73

141

24

2748

2757

693

719

jednotka

km
km
km
km
km
km
km
km
km

km

km

km

km

km

km

km



Dopravni vykon
IAD za prac. den

vozidla do 3,5t

za pracovni den

vozidla nad 3,5t

za pracovni den

Dopravni vykon
VHD za prac. den

metra

za pracovni den

tramvaji

za pracovni den

autobusu

za pracovni den

zeleznice

za pracovni den

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

Dopravni vykon [vozokm resp. spojokm]

centrum

838 677

704 894

813 764

681 629

24 913

23 265

37 494

38 668

6 664

6 664

22 211

22 896

6470

6 068

2148

3039

prstenec uvnitf
MO

2197 792

1 808 001

2131 470

1747 943
66 322
60 058
92 645
98 523
10 101
11319
41 074
48 541
35 956
29 749
5513

8915

MO a prstenec
vhé MO

10025112

9 043 688

9410 209

8657 756

614 903

385 932

231 252

232 326

21 200

23 642

41 712

52 852

158 726

137 869

9614

17 963

okrajové ctvrti
(vCetné letisté)

4
6 708 424

9258 104
5913 969
8 223 569
794 455

1034 535
86 050

93 415

1706

4031
76 109
72 699
9 941

14 980

Praha celkem

1+2+3+4

19 770 005

20 814 687

18 269 412

19310 897

1500593

1503 790

447 440

462 932

37 965

43 330

104 997

128 320

277 262

246 385

27 216

44 897

Aglomeracni
pasmo

19 504 682

21 399 310
16 919 829
18 750 904
2 584 853

2 648 406
215 855

230 368

1 085
174 885
175 867
40970

53416

aglomerace

Praha + pasmo

142+3+4+5

39 274 687

42 213 997

35 189 241

38 061 801

4 085 446

4152196

663 295

693 301

37 965

43 330

104 997

129 405

452 146

422 252

68 187

98 313

jednotka

vozokm
vozokm
vozokm
vozokm
vozokm
vozokm
spojokm
spojokm
spojokm
spojokm
spojokm
spojokm
spojokm
spojokm
spojokm

spojokm



PRA[HA
PRA[GUE
PRA[GA
PRA[G

Dopravni vykon [vozoh]

prstenec uvnitf MO a prstenec okrajové ctvrti Aglomeracni aglomerace .
centrum . L. Praha celkem ) ) Jjednotka
MO vné MO (vCetné letisté) pasmo Praha + pasmo
4 1+2+3+4 14+2+3+4+5

. BAU 2030 34168 64 931 242 642 119 865 461 606 329 323 790 929 vozoh
Dopravni vykon

IAD za prac. den Navrh 2030 26 231 49 775 196 889 141 836 414 731 336 636 751 367 vozoh

BAU 2030 33 146 62 970 228 858 107 007 431 981 288 169 720 150 vozoh

vozidla do 3,5t
SRR Navrh 2030 25 352 48129 188 825 126 897 389 203 297 790 686 993 vozoh

: BAU 2030 1022 1961 13 784 12 858 29 625 41154 70 779 vozoh
vozidla nad 3,5t

za pracovni den EENEWPIEN 879 1 646 8 064 14 939 25528 38 846 64 374 vozoh



Pfepravni vykon [oskm]

Prepravni vykon IAD S A

za pracovni den Navrh 2030
Prepravni vykon VHD AW P
celkem za pracovni den [ENEFSNBLIET

BAU 2030
metra

za pracovni den Navrh 2030

BAU 2030

tramvaji

za pracovni den Navrh 2030

. BAU 2030
autobusu

za pracovni den Navrh 2030

. . BAU 2030
zeleznice

za pracovni den Navrh 2030

centrum

886118

3 701 421

3704772

2363 313

2 266 798

1057 967

1132789

115 424

102 955

164 716

202 231

1212398

prstenec uvnitr
MO

3093175

2272326

5416 642

5934136

2 540 876

2531 360

1554 422

2012708

803 024

650 663

518 320

739 406

MO a prstenec
vhé MO

13518619

11 255 083

9 388 294

9944 148

3 546 053

3587 344

1074 327

1509 034

3817 278

3151410

950 636

1696 361

okrajové ctvrti

(vCetné letisté)

4
8 514 545
10 690 640
2 997 331

3 201 542

44 395

110772

1917911

1677 237

1079 419

1369 139

Praha celkem

1+2+3+4

26 338 737

25104 166

21 503 687

22 784 600

8 450 242

8 429 896

3686716

4765 303

6 653 637

5582 265

2713092

4 007 137

Aglomeracni
pasmo

22 841 185
24 376 175
6 307 309

6 762 457

12 806
3166 102
2 983 447
3 141 207

3766 204

aglomerace
Praha + pasmo

142+3+4+5
49179 922
49 480 341
27 810 996
29 547 056
8 450 242
8 429 896
3686 716
4778109
9819739
8565 711
5 854 299

7 773 341

jednotka

oskm
oskm
oskm
oskm
oskm
oskm
oskm
oskm
oskm
oskm

oskm



PRA[HA

PRA[GUE
PRA[GA
PRA[G

Cestovni doba [min]

Cesty se zdrojem i cilem uvnitf UvnitF MO aglomerace .
. Praha celkem ’ jednotka
oblasti celkem Praha + pasmo

1+2+3+4 142434445

9 , . BAU 2030
Primérna cestovni doba na jednu

SURLBE Navrh 2030 13,6 22,3 25,9 min
BAU 2030 Lally

Primérna cestovni doba na jednu 78 12 153
cestu IAD  NEIAPTEN) 7.3 11,4 14,7 min

Pocet cest [#]

Celkem model jednotka

1+2+3+4+5+6

BAU 2030 2 769 688 cest

Pocet cest osob MHD
Navrh 2030 2 821 530 cest

BAU 2030 3185 739 cest

Pocet cest osob IAD

Navrh 2030 3 143 559 cest



Délba prepravni prace VHD:IAD [%], vyjadfena ve vzduSnych osobokilometrech, podle polohy zdroje a cile cesty v prstencich (obousmérné)

VHD:IAD

Centrum

prstenec uvniti MO

prstenec vné MO

okrajové ctvrti
(vCetné letisté)

Aglomeracni pasmo

vnéjsi vstupy

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

BAU 2030

Navrh 2030

prstenec

Centrum o
uvnitf MO

93:7 82:18
63 :37
63 :37
64 : 36 50:50
67 :33 53:47

prstenec vné

59:
45

43 :

42 : 58

42 : 58

55

57

okrajové Ctvrti
(v€etné letiste)

73 :

56

41

40 :

41

41

27

149

144

159

60

159

159

37 :63

37 :63

Aglomeracni

pasmo

64 :

35:

42 :

22 :

21

20 :

20 :

36

65

58

78

179

1 81

1 81

: 89

. 89

80

80

vnéjsi vstupy

40

38 :

40 :

34

37 :

17:

19:

22

23:

23

25

160

62

60

: 66

63

78

77

1 96

1 96

177

275

Celkem

68 :

50:

53

43 :

43 :

37 :

37 :

21

21

22 :

24 :

35:

36

32

147

57

57

63

63

179

179

78

76

65

164



PRA[HA

PRA[GUE
PRA[GA
PRA[G

Poznamky:

Délky sité HD jsou jen orientacni.

U autobusUl se na Uzemi Prahy uvazuji Gseky pojizdéné autobusy PID méstskymi (¢iselnd Fada 100, 200, 500),

u autobust v Aglomeraénim pasmu se uvazuji useky pojizdéné autobusy PID pFfiméstskymi (300, 400, 600). Jiné druhy autobust nejsou do délek sité zapocteny.
U Zeleznice jsou zapocCteny trati pojizdéné vlaky (aspon v ¢asti trasy) zapojenymi do PID.

Soucet za modelovanou sit obsahuje duplicity - napf. délka ulice, kde jezdi tramvaj i autobus, je zapoc¢tena 2x.

Prepravni vykon IAD za pracovni den je pocitan pouze za osoby ve vozidlech s celkovou hmotnosti do 3,5t.



Ukazatel vykonnosti Jednotky

Podil verejné, pési a cyklistické
dopravy na délbé prepravni prace

%

0s.voz

Stupen automobilizace /1000
obyv.

Kapacita systému P+R v Praze a
okolnim regionu

Podil kolejové verejné dopravy
(metro, tramvaje, zeleznice) na
poctu prepravenych cestujicich %
integrovanou verejnou dopravou
na uzemi Prahy

Celkovy pocet parkovacich mist v os.
uli¢nim prostoru PPR vozidlo

67

506

67

3513

70,41

582

3513

69,30

520

3336

69,06

536

3404

69,18

548

3505

68,99

584

3636

67,56

Indikatory dopravniho systému ze statistik a prazkumu

70

621

3743

67,84

15927

2017

655

4167

67,29

BAU 2030

69

772

4167

63,50

15927

Poznamka

data za 2016 = 42 % HD, 29 %
AD, 26 %P,1%C,2%
komb.AD-HD (vychazi z bilance
cest 2014-2016)
dataBAU=40/30/26/1/3
(vychazi z modelu BAU, kde je
predikovan 5 % nardstu HD a 10
% u AD a odb. odhad narustu
komb. AD-HD; P a C zachovano)
data Navrh =42 /25 /26 /3
/4 (vychazi pouze z
pfedpokladl - zdvojnasobeni
kombinované dopravy,
znasobeni cyklistické dopravy a
posileni HD, které teprve bude
ovéreno modelem)

73

BAU = extrapolace, Navrh =
714 extrapolace s polovi¢nim
trendem

BAU = status quo, Navrh =
20434 narust o projekty v Navrhu
(Praha a oblast P+)

72,00 a vice

Pokles o 10% oproti roku 2016.
Hodnoty jsou uvadény za
14 334 vSechna stani, v¢etné nakladnich
vozidel, autobusu a vyhrazenych
stani



Ukazatel vykonnosti

Jednotky

2007

Primérna obsazenost osobnich
vozidel

Pocet automobill projizdéjicich
pres centralni kordon

Emise VOC z automobilové
dopravy

Mé&rné emise sklenikovych plyna
(CO2 ekv.) z dopravy

Pocet registrovanych vozidel s
elektromotorem (Cisté
elektromobily)

Pocet autobust s elektromotorem
v provozu verejné dopravy

Primérnd cestovni rychlost
tramvaji

Primérnd cestovni rychlost
autobusd PID

Primérné zpozdéni autobust PID
na vjezdu ze Stfedoceského kraje
do HMP

tis.
denné

t/rok

t/obyv.

km/h

km/h

1,38

573

14,75

625

16,07

83

19,0

608

7438

15,87

144

18,6

586

15,38

241

569

4790

15,18

289

1,3

15,47

392

18,8

1,3

526

3759

16,07

584

18,8

517

3733

16,70

759

18,8

530

chybi data

chybi data

1060

18,6

2,64

stagnace

narast

56000

24,0

narast

464

pokles

pokles

56000

30

19,0

26,0

pokles

Poznamka

BAU = extrapolace, Navrh =
predpoklad zachovani status
quo

BAU = extrapolace, Navrh =
extrapolace snizena
predpokladanym dopadem myta
(-10%)

zdroj dat CDV

zdroj dat CDV

Tento pocet je zaroven
dosazitelny jen za predpokladu,
Ze budou i jiné aktivity vyvijeny
na podporu e-mobility (vystavba

nabijecich stanic atp.) Podil
vsech registrovanych aut v roce
2017 v Praze vuci celkovému
poctu registrovanych aut v CR je
22%.

prstencové, zdroj: Vyroc¢ni
zpravy DPP, a. s.
Navrat k hodnoté z roku 2010

prstencové, zdroj: Vyroc¢ni
zpravy DPP, a. s.

Navrat k hodnoté z roku 2010

data do roku 2015 jsou
komplikovanéji zjistitelna



Ukazatel vykonnosti Jednotky

2017 BAU 2030 Poznamka

jako "vcas" je brano zpozdéni 0-

Zatim
93 95 96 96 94 92 94 hvbi dat 94 96 5 minut, zdroj: Standardy kvality
. chybi data
Pfesnost provozu vlakt PID % i PID (ROPID)
BAU = predpokladany trend
Délka komunikaci s pravidelnym - - - - - - - 85 km - narust nerostouci  (narlsty AD na stejné siti), Navrh
vyskytem stupné dopravy 4+ = predpoklad nezhorSovani
Pokles v roce 2017 byl s nejvétsi
. . , o ] pravdépodobnosti zapfic¢inén
Pocet prepravenych cestujicich Tis. PR .
. . e kombinaci nékolika omezeni ve
integrovanou verejnou dopravou cestujici 1259,648 1279,042 1180,524 1290,7934 1297,01151 1251,7532 1262,9457 1278,3584 1260,795 1260,795 1350
na uzemi mésta Prahy ch

vystupech metra (Andél,
Muzeum - omezen prestup,
Jinonice, Palmovka)
Pocet SSZ pripojenych do hlavni

dopravni Gstredny 43 47 48 48 51 50 68 69 71 100 100 Hodnoty za Prahu
Potfeba probrat na pracovni
% 22 50 50 50 50 50 50 50 50 50 100 skupiné navrhovou variantu s
Podil realizované casti Prazského 520 bez 518+519, tj. 80%. Nebo
okruhu (v %) ambiciozni navrh 100%?
Hodnoty za Prahu, BAU vychazi
z datové rady, Navrh =
. " , = 672 735 760 796 791 702 753 732 703 650 . -
Pocet zranénych a usmrcenych predpoklad se zohlednénim
chodcu a cyklistt vybranych opatfeni
Hodnoty za Prahu, BAU vychazi
z datové fady, Navrh =
. .. . - 1893 1962 2 009 2116 2070 2 081 1983 1951 1900 1750 . .
Pocet lehce zranénych pfri predpoklad se zohlednénim
dopravnich nehodach vybranych opatreni
Hodnoty za Prahu, BAU vychazi
z datové rfady, Navrh =
Pocet usmrcenych a tézce - 308 318 262 257 224 204 215 173 130 110 predpoklad se zohlednénim
zranénych pfi dopravnich

vybranych opatfeni, dle NSBSP
nehodach vr.2020 ma byt 224



Ukazatel vykonnosti

Celkovy pocet dopravnich nehod
evidovanych Policii CR

Pocet dopravnich nehod tramvaji
s motorovymi vozidly

Podil pfijmt z dopravy na
celkovém méstském rozpoctu (%)

Podil uhrady ztraty z provozu
verejné dopravy na uzemi HMP k
jejim celkovym nakladim (%)

Pocet obyvatel s trvalym
bydlistém v Praze k 31.12.

Podil mostu se stavebnim stavem
"3-dobry" a lepsi

BAU 2030

Jednotky 2007

18190 16 572 17 795 18593 19 306 21 462 22 876 23032 35000
= 1189 1067 1087 1075 1147 1095 1141 1312 1550
- 2,7 2,6 1,2 1,8 1,5 4,6 4,6 chybi data 4,6
= Ropid 74 75 73 76 76 79 80 80
1212097 1257158 1241 664 1246 780 1243 201 1259 079 1267 449 1280508 - 1357180
= 58% 53% 49% 46% 45% 45% 39% 39% 22%

23 000

1200

6,6

75

1357180

35%

Poznamka

Hodnoty za Prahu, BAU vychazi
z datové fady, Navrh =
predpoklad pfiblizné stagnace
hodnoty z roku 2017

Hodnoty za Prahu, BAU vychazi
z datové rfady, Navrh =
predpoklad pfiblizné stagnace
hodnoty z roku 2017

podil na celkovych pfijmech
HMP, Cerpano ze zprav o plnéni
rozpoctu, BAU = predpoklad
stagnace, Navrh = zohlednéni
vybranych opatreni

rok 2017 je predpoklad; do roku
2010 vcetné nesledovano

Praha

Hodnoty za TSK hl. m. Prahy
a.s., indikator charakterizujici
stav komunikacni sité



Ukazatel vykonnosti

Plocha Gzemi s pfekrocenymi
imisnimi limity (v %) pro ro¢ni
imisni limity pro PM10 a PM2,5

Plocha Gzemi s prekrocenym
imisnim limitem (v %) pro
benzo(a)pyren

Jednotky

%

2007

88

2010

98

2011

98

2012

88

2013

2014

2015

2016

0%

2017

chybi data

chybi data

Navrh
2030

BAU 2030 Poznamka

BAU: Predpoklada se pozitivni
vliv na kvalitu ovzdusi
v dUsledku realizace: Program
zlepSovani kvality ovzdusi,
Prechodny narodni plan,
napliovani Vyhlasky ¢.

0 415/2012 Sb., uplatiiovani
Zakona o ochrané ovzdusi,
provedeni Narodniho programu
snizovani emisi CR, postupna
obména vozového parku

pokles

Navrh 2030: 0% - vyplyva
z narodni a evropské legislativy

BAU: Predpoklada se pozitivni
vliv na kvalitu ovzdusi
v dusledku realizace: Program
zlepSovani kvality ovzdusi,
Prechodny narodni plan,
napliiovani Vyhlasky ¢.

0 415/2012 Sb., uplatiovani
Zakona o ochrané ovzdusi,
provedeni Narodniho programu
snizovani emisi CR, postupna
obména vozového parku

pokles

Navrh 2030: 0% - vyplyva
z narodni a evropské legislativy



Navrh
2007 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 BAU 2030 2030 Poznamka

Ukazatel vykonnosti Jednotky

BAU: Predpoklada se pozitivni
vliv na kvalitu ovzdusi
v dUsledku realizace: Program
zlepSovani kvality ovzdusi,
Prechodny narodni plan,
Plocha Uzemi s prekro¢enym naplfiovani Vyhlasky ¢.
imisnim limitem (v %) pro oxid % 8 2 415/2012 Sb., uplatfiovani
dusicity Zakona o ochrané ovzdusi,
provedeni Narodniho programu
snizovani emisi CR, postupna
obména vozového parku

X X 0,6 chybi data pokles 0

Navrh 2030: 0% - vyplyva
z narodni a evropské legislativy

BAU: Predpoklada se pokles
v dusledku realizace: Narodni
plan snizovani emisi CR,
Program zlepSovani kvality
Emise NOX z automobilové ’ ovzdusi a vlivu obmény
ey t/rok X X 10 472 X 8010 X 5 440 X chybi data pokles pokles prevyZujiciho nardst celkového
objemu dopravy

Navrh PZKO: snizeni emisi NOx
z aut. dopravy do r. 2020 o 20 %
protir. 2011, tj. na 8,378 t/rok

BAU: Predpoklada se pozitivni
vliv na kvalitu ovzdusi

v dusledku realizace: Program

zlepSovani kvality ovzdusi,
pocet 102 460 34 036 16 332 X 14 267 X X chybi data chybi data pokles 0 Prech?dn’y t‘arOdT plavn,
obyvatel napliovani Vyhlasky ¢.

415/2012 Sb., uplatiovani
Zakona o ochrané ovzdusi,

provedeni Narodniho programu

snizovani emisi CR

Pocet obyvatel trvale bydlicich na
Uuzemi s prekro¢enymi imisnimi
limity



Ukazatel vykonnosti

Pocet obyvatel trvale bydlicich v
oblastech, kde nocni hluk
presahuje uroven 50 dB

Podil spoju realizovanych
nizkopodlaznimi vozidly za
standardni PD - tramvaje

Podil spoju realizovanych
nizkopodlaznimi vozidly za
standardni PD - autobusy PID v
Praze

Podil spoju realizovanych
nizkopodlaznimi vozidly za
standardni PD - autobusy PID
mimo Prahu v PMO

Podil bezbariérovych stanic metra

Podil bezbariérovych stanic a
zastavek vlakd PID

Pocet obyvatel s trvalym pobytem
v dostupnosti do 30 minut centra
Prahy prostredky PID (s pési
dochazkou ke stanici ¢i zastavce
a ¢ekanim na spoj)

Pocet vozidel v ramci carsharingu

Jednotky

pocet
obyvatel

%

%

%

%

osob

2007

513 084

23

42

56

2011

344 008

35

54

60

2012

33

62

60

2013

40

68

60

44

71

60

2015

58

74

26

67

27

939 180

2016

214577

51

88

52

71

43

2017

chybi data

51

88

72

45

201

BAU 2030

narist

90

95

80

80

60

939180

narust

pokles

90

95

80

95

100

1029 000

narust

Poznamka

k roku 2017 zatim nejsou data
pfipravena

k roku 2017 zatim nejsou data
pfipravena

k roku 2017 zatim nejsou data
pfipravena

Cilova hodnota vychazi z
hodnota roku 2015 navysené o
predpokladany nardst poctu
obyvatel v Praze v roce 2030
(89731 osob). Idedlni stav je
tedy, Ze vSichni novi obyvatelé
budou v dostupnosti do 30 min.
od centra, resp. pokud ne, musi
se zlepsit dostupnost stavajicich
obyvatel

splfiuje podminky Prahy (tj. neni
to kompletni flotila carsharignu,
podobny princip jako u
komunikaci TSK vs. MC, tj jde o
vétsinu)



PRA[HA
PRA[GUE
PRA[GA
PRA[G

Navrh
Ukazatel vykonnosti Jednotky 2007 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2017 BAU 2030 Poznamka

2030

celkova délka chranénych dle rocenky TSK, BAU =

znacenych a doporucovanych km - - 141 147 161 163 167 173 chybi data 220 260 predpoklad stagnace, Navrh =
cyklotras zohlednéni vybranych opatreni

dle rocenky TSK, BAU =
celkova délka cykloobousmérek km - - 10,23 16,73 17,80 20,30 23,00 23,00 chybi data 40 55 predpoklad stagnace, Navrh =

zohlednéni vybranych opatreni



