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1 Uvod a z&kladni informace k planu dopravni obsluznosti

Cilem tohoto dokumentu je stanovit podminky a predpoklady pro efektivni rozvoj vefejné hromadné
dopravy v nasledujicich letech na Uzemi Plzeriského kraje, predstavit verejné sluzby v prepravé
cestujicich a nastinit jejich pfedpokladany vyvoj, véetné zakladnich ekonomickych narokl a vyvoje
integrace dopravy.

Existence tohoto materialu (platnd pro MD CR a kraje) je pfimo zakotvena legislativné, a to konkrétné
v zdkoné €. 194/2010 Sh., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakond.
Tento zakon je pfitom klicovym materidlem pro systémy vefejné dopravy na Gzemi celé Ceské
republiky.

Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje je navrzen v ndvaznosti na Pldn dopravni obsluhy uzemi
vlaky celostdtni dopravy (zdsady objedndvky ddlkové dopravy pro obdobi 2017 — 2021), zpracovany
statem zastoupenym Ministerstvem dopravy CR (dale téZ MD CR). Zarover uvaZuje v potaz dileZité
skutecnosti v dopravné-planovaci politice sousednich kraja.

Plan dopravni obsluznosti poskytuje klicové informace zejména v nasledujicich bodech:

e soucasny stav a predpokladany vyvoj sluzeb v oblasti zelezni¢ni dopravy,

e soucasny stav a pfedpokladany vyvoj sluzeb v oblasti verejné linkové dopravy,

e predpokladany rozsah kompenzace za poskytovani verejnych sluzeb v prepravé cestujicich,
e soucasny stav a predpokladany rozvoj integrace dopravy na Uzemi Plzeriského kraje,

e informace o uzavirdni smluv v oblasti vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich.

Jako hlavni oblasti vyuZzitelnosti planu dopravni obsluznosti Ize identifikovat:

o klicovy dokument pro tvorbu systému vefejné hromadné dopravy,

e zdakladni strategie rozvoje systému verejné dopravy,

e podklad pro rGzné stupné uzemné-planovaci dokumentace,

e podklad pro rizné stupné projektové dokumentace,

e podklad pro tvorbu verejnych rozpoctu, zejména pak rozpocet Plzeriského kraje,

o zdakladni podklad pro postup integrace verejné dopravy v Plzerfiském kraji,

e zdakladni podklad pro uzavirani smluv ve vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich,
e podklad pro koordinaci investi¢nich zaméru.
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2 Plzensky kraj

Plzerisky kraj se nachazi v jihozapadni ¢asti Ceské republiky. Se svoji rozlohou 7,649 tis. km? je tietim
nejvétsim krajem (celkem 14 kraja) celého statu. Na izemi kraje se nachazi celkem 7 okresu, a to Plzen-
mésto, Plzen-jih, Plzen-sever, Rokycany, Klatovy, DomazZlice a Tachov. Plzensky kraj sousedi s kraji
Karlovarskym, Usteckym, Stfedoceskym, Jihoceskym a také Spolkovou republikou Némecko. Zarover
je Plzerisky kraj v CR tietim nejtidéeji zalidnénym krajem a z hlediska po¢tu obyvatel se fadi na 9. misto.

RAKOUSKA REPUBLIKA o

Zdroj dat: ARCDATA (ArcCR 500)
Zpracoval: Regionaini rozvojova agentura Plzefiského kraje, o.p.s.

Poloha Plzeriského kraje v rémci CR (zpracovala Regiondlini rozvojovd agentura Plzefiského kraje,
0.p.s.)

Z hlediska sidelni struktury se Plzensky kraj vyznaCuje velkym poctem spiSe mensich sidel
s nerovnomérnym rozmisténim, coZ pro zajisténi kvalitni a atraktivni dopravni obsluznosti je do zna¢né
miry problematické. Vtomto ohledu predstavuje mésto Plzef vyrazny protiklad, kdy v oblasti
zapadnich Cech je hned po Praze druhym nejvyznamnéjsim stiediskem. V Plzeriském kraji se nachazi
témér 60 mést, ve kterych Ziji zhruba dvé tretiny obyvatel kraje.

Dle aktudlné platného administrativniho ¢lenéni je Plzerisky kraj rozdélen celkem do 15 obvodi obci
s rozsifenou plisobnosti (ORP), do nichZ spada celkem 35 spravnich obvodu obci s povéfenym obecnim
Uradem (POU).

Nejvyznamnéjsi sidla kraje leZi na rozvojovych osach regionalni vyznamu a zapadni radialni ose (Praha
— Plzeri — Némecko). Mimo tyto osy prevazuji spise fidceji zalidnéna tzemi, z hlediska dostupnosti ¢asto
s omezenou dopravni obsluznosti [1].
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0.p.s.)
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2.1 Hospodarstvi a vyznamné cile zejména denni dojizdky Plzeriského kraje

Plzerisky kraj je nejen duleZitou zemédélskou, ale téZ primyslovou oblasti. Podil Plzeriského kraje
na celkovém hrubém domdcim produktu predstavoval vroce 2014 v béinych cenach asi 5,2 %.
Primarnim ucelem spojl zajistujicich dopravni obsluznost je pfitom pravé dojizdéni za praci a do skol.

Nasleduje strucny prehled vyznamnych zaméstnavatel(:

e  Plzensky Prazdroj, a. s. (potravinarstvi)

Stock Plzen a. s. (potravinarstvi)

Bohemia Sekt Ceskomoravska vinafska a. s. (potravinastvi)

Zeman maso-uzeniny a. s. (potravinarstvi)

DIOSS Nyrany a. s. (plechy a trubky)

LASSELSBERGER s. r. 0. (keramicky primysl)

SKODA TRANSPORTATION a. s. (strojirenstvi)

Doosan SKODA Power (strojirenstvi)

SKODA JS a. s. (strojirenstvi)

Panasonic AVC Networks Czech s. r. o. (panely s plochymi

zobrazovacimi displeji)

o BORGERS CS spol. s. r. o. (tkaniny a textilni hmoty pro
automobilovy pramysl)

e IDEAL AUTOMOTIVE Bor, s. r. o. (tkaniny a textilni hmoty pro
automobilovy pramysl)

e VISHAY ELECTRONIC, spol. s. r. o. (elektronika)

e MD ELEKTRONIK spol. s. r. 0. (kabelové propojky)

e Daikin Industries Czech Republic s. r. 0. (tepelna cerpadla,
klimatizac¢ni technika, ventilacni systémy)

o GRAMMER CZ, s. r. 0. (systémy pro interiéry vozidel, sedadla)

e International Automotive Components Group s. r. 0. (interiéry
pro automobilovy primysl)

e  Okula Nyrsko a. s. (zpracovani plastickych hmot)

e Zapadoceska univerzita v Plzni (vzdélavani)

e  Fakultni nemocnice v Plzni (zdravotnictvi)

e Psychiatricka nemocnice v Dobranech (zdravotnictvi)

Prehled vyznamnych zaméstnavateld Plzeriského kraje (dle CSU) [1]

Vyznamni

zaméstnavatelé
Plzenského kraje

Plzenisky kraj zajistuje také dostupnost zakladnich skol v rdmci dopravni obsluznosti kraje, a to fesenim
konkrétnich pozadavk(l na dojezd do Skol. Pfi pfipravé novych dopravnich feseni jsou provadény
analyzy, kdy se stanovuji prepravni proudy do sSkol a jejich potfeby. V ramci pfipravy nového
dopravniho reseni jsou Cinény takové kroky, aby doprava do skol byla zajiSténa v odpovidajici mire.
S ohledem na ekonomickou stabilitu navrhovanych systém( bude v obdobi platnosti tohoto planu
dopravni obsluznosti kladen d(iraz na nasledujici aspekty:

e Uprava zaatku/konce Skolniho vyuéovani muze mit pozitivni vliv na ekonomiku dopravy
v zavazku vefejné sluzby (napf. snizenim poctu potiebnych vozidel, pficemzZ kazdé vozidlo
navic je vyznamnou a pomérné drahou investici). V pripadé, Ze bude zjiSténo, Ze by byl
optimalni posun zacatku/konce Skolni vyuky, bude toto s obcemi/skolami diskutovano
a projednano. Urcité prizplsobeni za¢atku vyucovani moznostem dopravni obsluhy je jiz bézné
nejen v nékterych krajich v Ceské republice, ale té7 v zahrani¢i (nap¥. Bavorsko),

e dle zdkona ¢. 561/2004 Sb., o predskolnim, zakladnim, stfednim, vyssim odborném a jiném
vzdélavani (Skolsky zdkon) by kazdd obec méla mit stanovenou tzv. spadovou skolu (zde
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mysleno zakladni Skolstvi), kam budou zZaci dojizdét. Sem bude zajisténo spojeni primarné.
Rodice sice nejsou povinni zaka umistit do tzv. spadové Skoly, nicméné sem nemusi byt
dopravni obsluznost objednavana krajem zajisténa. Z hlediska zajisténi dopravni obsluznosti
je vhodné pozadovat, aby kazda obec urcila svoji spadovou skolu.

Vyuziti spojl zajistujicich dopravni obsluznost Plzefiského kraje neni vazano pouze dojizdkou do skol
a za praci, ale téZ za ucely dosazeni béznych obcanskych potreb (cesty na Grady, k Iékafi apod.) a dale
napriklad jako moznost cestovani za kulturou ¢i podpora cestovniho ruchu. Cely kraj nabizi nepreberné
mnozstvi jak historickych, tak technickych ¢i pfirodnich pamatek.

2.2 Zakladni demografické udaje Plzeriského kraje

K 1. lednu 2016 Zilo na Uzemi Plzeriského kraje vice nez 575 tisic obyvatel v 501 obcich. V krajském
mésté Plzni je k pobytu trvale hlaseno vice nez 165 tisic obyvatel, coz je vice nez ¢tvrtina obyvatel
celého kraje. Vice nez 40 % obyvatel kraje Zije v sidlech s po¢tem obyvatel vyssich neZ deset tisic. Na
uzemi Plzeriského kraje je téchto sidel celkem Sest — Plzen, Klatovy, Rokycany, Tachov, Susice a
Domatlice. Tato mésta jsou zaroven regionalnimi sidly a jsou prakticky rozmisténa po celém Uzemi
kraje, pouze Rokycany a Plzen tvofi tésnéjsi svazek.

Mésto Pocet obyvatel
Plzen 169 858
Klatovy 22 415
Rokycany 13 969
Tachov 12 609
SuSice 11163
Domazlice 11130

Pocty obyvatel v nejvyznamnéjsich sidlech
k 1. lednu 2016 (dle dat CSU [2])

Nasledujici graf shrnuje pocet obci dle poctu obyvatel na tzemi Plzeriského kraje.
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Pocet obci dle poctu obyvatel na Uzemi Plzenského kraje

6

332

= vice nez 10000 obyvatel = 2000 - 9999 obyvatel = 1000 - 1999 obyvatel

= 500 - 999 obyvatel méné nez 500 obyvatel

Obce v Plzeriském kraji dle po¢tu obyvatel (k 1. lednu 2016, dle dat CSU [2])

Zhruba dvé tfetiny obci na uzemi Plzeriského kraje ma méné neZ 500 obyvatel. S ohledem na rozlehlost
kraje (7 649 km?) je hustota osidleni (zhruba 75 obyvatel/km?) v ramci Ceské republiky spise niz&i, co?
z hlediska zajisténi kvalitni dopravni obsluZznosti je do urcité miry nevyhodou.

Podil poc¢tu obyvatel v jednotlivych obcich na celkovy pocet
obyvatel v Plzeriském kraji

12,08%

= vice nez 10000 obyvatel = 2000 - 9999 obyvatel = 1000 - 1999 obyvatel

= 500 - 999 obyvatel méné nez 500 obyvatel

Podily z celkového poctu obyvatel v obcich Plzeriského kraje dle jejich velikosti (k 1. lednu 2016, dle
dat MV CR [2])
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Nejvétsi podil obyvatel se vSak soustfeduje v obcich s deseti tisici a vice obyvateli, a to vice nez 40 %.
V obcich s poctem obyvatel vy$sim neZ dva tisice se soustfeduje souhrnné zhruba 2/3 obyvatel celého
kraje. V obcich s poctem obyvatel méné nez 500 obyvatel, kterych je na Uzemi kraje vétsina, Zije sotva
13 % obyvatel z celkového poctu obyvatel Plzeriského kraje.

Dle projekce obyvatelstva v Plzeriském kraji Ceského statistického Gradu i pfes mirny zaporny pfirozeny
prirlstek v nasledujicich letech by mél pocet obyvatel Plzeniského kraje dale mirné stoupat. To bude
zpUsobeno predevsim kladnym prirlistkem stéhovani, ktery by mél mit setrvale rostouci trend.

AZ priblizné od roku 2026 by mél pocet obyvatel Plzefiského kraje zacit mirné klesat, kdy zaporny
pfirozeny pfrirlstek bude v absolutni hodnoté vyssi nez kladny pfirlstek stéhovani. Vzhledem
k celkovému poctu obyvatel presahujicich hranici 550 tisic vSak v obdobi do roku 2050 nelze souhrnné
ocCekavat jejich vyrazné zmény v celkovém poctu, maximalné vriadu stovek rocné. Na konci
sledovaného obdobi vroce 2050 je tak progndzovan pocet obyvatel bez vyrazné zmény oproti
soucasnému stavu. Vyvoj celkového poctu obyvatel by tak nemél vyznamné ovlivnit zmény v zajisténi
dopravni obsluznosti, klicové budou vsak pfipadné zmény v rozmisténi obyvatelstva.

Pfirozeny piiristek a pfiriistek stéhovanim v Plzenském kraji
v letech 2013 az 2050

3000 — 3 pfirdstek stéhovanim
= pfirczeny piirdstek
2000

"1 —=— celkowy piiristek - - —

1000 |
B N

EL'Iil-:iJ EEIJAJ EUﬂ 2020 z2025( =2 2l3s, | 0 2045( 2050

-1000
L]

-2 000

-3000

Pfirozeny pfirGstek a pfiriistek stéhovdnim v Plzeriském kraji v letech 2013 aZ 2050 (zpracoval CSU [3])

Ocekava se téz zvySovani primérného véku obyvatelstva Plzeriského kraje. Zatimco dnes (rok 2016)
¢ini nadéje na doziti v Plzeriském kraji u muzli 76,2 let a u Zen 81,7 let, v roce 2050 jsou tyto hodnoty
stanoveny zhruba o 6 let vy3$si. Vyznamny bude narlst poctu obyvatel v poproduktivnim véku, ktery se
do roku 2050 oproti dnesnimu stavu témér zdvojndsobi. Po roce 2020 navic za¢ne zifejmé mirné ubyvat
nejmladsich obyvatel do 14 let, az kolem let 2035-2040 je progndzovan mirny rast jejich poctu [3].
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Vyvoj primérného véku a poétu osob v piedproduktivnim
a poproduktivnim véku (k1. 1.)
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Vyvoj prumérného véku a poctu osob v predproduktivnim a poproduktivnim véku (vZdy k 1. lednu,
zpracoval CSU [3])
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3 Dojizdka a vyjizdka v reSeném uzemi

Dojizdka a vyjizdka za praci do Skol vramci Plzefiského kraje je ovlivnéna skladbou populace
obyvatelstva a rozmisténim pracovnich pfilezitosti a Skolskych zafizeni. Vyjizdéjicim ¢i dojizdéjicim pro
Ucely PDO PK se rozumi takova osoba, jejiz obec mista bydlisté se liSi od obce mista pracovisté ¢i Skoly,
kam pfirozené musi dojizdét.

K vytvoreni této kapitoly byla vyuZitd predeviim data ze SLDB 2001 a SLDB 2011 zpracovana CSU
v Plzni. Zde je nutné uvést i fakt, Ze bohuzZel ¢ast obyvatel uidaje o dojizdce nevyplnila, a tak jsou
uvedené absolutni objemy dojizdéjicich beze sporu nizsi, nez jaka je skutecnost. Relativni srovnani
(procentualni hodnoty) by mélo vsak byt jiz alespon do urcité miry vypovidajici, jelikoZ vyrazny podil
dojizdky byl podchycen. V ramci CR viak bohuZel neexistuji lepsi vefejna data, kterd by se dala pro
shrnuti tohoto tématu vyufzit.

3.1 Dojizdka za praci

V ramci Plzenského kraje dle SLDB 2011 vyjizdi za praci mimo obec zhruba 59 % obyvatel (témér 70
tisic osob vyplnilo dojizdku za praci, nejedna se vsak urcité o celkovy pocet), 41 % obyvatel ma
pracovisté v misté svého bydlisté. Necelych 5 % vyjizdéjicich pfitom pracuje v zahranici, predevsim
v SRN.

VSLDB 2011 byla zaroven zavedena nova kategorie vramci dojizdky a vyjizdky, a to udaje
o zaméstnanych s nezjisténym pracovistém. Jedna se o osoby, které ¢asto méni misto pracovisté nebo
osoby bez stalého pracovisté. Z celkového objemu se jedna 0 5,1 % zaméstnanych (prdmér za celou CR

evvys

(pouze 2,6 %).

Podil denni vyjizdky dosahl za Plzefsky kraj hodnoty témér 86 %. Nejvyssi podil denni dojizdky — témér
90 % zaméstnanych vyjizdéjicich za praci — zaznamenaly okresy kolem krajského mésta. V ramci
intenzity dennf vyjidky a dojizdky CR zaujima Plzerisky kraj 4. misto.

Nejvétsi pocet dojizdéjicich cestuje do okresu Plzeri mésto — zde pfedevsSim do mésta Plzné (témér
41 %), az pak ndsleduji se znacné nizs§im podilem okresy DomaZlice a Klatovy.

Vyjizdéjici z obce Podil Dojizdé&jici do obce
vtom vyjiZdé&jicich vtom
celkem - . denné denné (%) | celkem - . denné
muzi Zeny muzi Zeny
Kraj celkem 68 935 38 876 30059 59 116 85,8 61829 34 444 27 385 54 334
vtom okresy:
Domatzlice 9 954 5644 4310 8 496 854 7048 3873 3175 6 306
Klatovy 10 100 5779 4321 8 231 815 7733 4 207 3526 6817
Plzerrmésto 10 208 6 029 4179 8 386 82,2 25229 14 132 11 097 21770
Plzeryjih 10 802 6 010 4792 9571 88,6 6 082 3012 3070 5491
Plzerrsever 14 286 7736 6550 12724 89,1 5922 3 441 2481 5368
Rokycany 7 961 4 416 3545 6 969 87,5 5472 3164 2308 4 808
Tachov 5624 3262 2362 4739 84,3 4343 2615 1728 3774

Zdkladni ukazatele dojizdky do zaméstndni podle okresti dle SLDB 2011 (zpracoval CSU [4])
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v tom (%) v tom (%)
o[ sqine | it Lcojinsno | o (OO o ooee| 20O |
okresu kraje kraje zahranici okresu kraje kraje

Kraj celkem 68 935 441 40,2 1.2 4.6 61829 491 4.8 6.1
v tom okresy:

Domazlice 9954 63,6 225 42 9,7 7048 89,8 88 1.4

Klatovy 10100 63,1 16,2 13,1 7.6 7733 82,4 126 50

Plzeri-mésto 10208 37,0 36,5 210 56 25229 15,0 A 79

Plzer-jih 10802 30,6 61,8 6,1 1,5 6082 543 428 30

Plzeri-sever 14286 245 68,1 58 1,6 5922 59,1 ¥6 43

Rokycany 7961 47,5 32,5 18,5 1,6 5472 69,1 241 6,9

Tachov 5624 59,0 19,5 15,0 6,5 4343 76,4 129 10,7

Dojizdka do zaméstndni podle typu okresii dle SLDB 2011 (zpracoval CSU [4])

V jednotlivych okresech jsou podily vyjizdky do zaméstnani pomérné odlisné. Nejvyssi podil vyjizdky
do jiné obce okresu vykazuji okresy Domatzlice, Klatovy a Tachov. Z hlediska vyjizdky do jiného okresu
kraje absolutné i relativné vykazuji nejvétsi Cisla Plzeni-sever a Plzen-jih. Tyto dva okresy spolu
s okresem Rokycany vytvareji pfevainou cast plzeriské aglomerace. Z téchto okresl je dojizdka
do Plzné znacnd, vcetné primyslovych zén na periferiich krajského mésta. Struktura profesi je
rGznoroda. Podil vyjizdéjicich do zahranici je nejvyssi v prihrani¢nich okresech (Domatzlice, Klatovy),
nicméné jednd se o jednotky procent.

Plzensky kraj CGeska republika

2.7% ® v rémei obce 1,8%

6,6% 12,1%

B do jiné obce okresu 44,9%

41,0% g
23.7% 12,3%
do jiného okresu kraje

do jiného kraje

B do zahranici 28,9%
26,0%

Struktura vyjizdky do zaméstndni podle typu vyjizdky (zpracoval CSU [4])

Podle prostorového typu dojizdky v rdmci okresu se nejvyssi podil dojizdky vyskytuje v okresech
Domatzlice a Klatovy, dojizdéjicich z jinych okres( kraje je nejvice v okresu Plzen-mésto. Intenzita
vyjizdky z obci dosahla témér 43 % (intenzita vyjizdky z obci je definovana jako podil vyjizdéjicich z obce
bydlisté a zaméstnanych se zjisténym mistem pracovisté). Nejsilnéjsi intenzita vyjizdky se projevuje
u malych obci (do 499 obyvatel). To je vysvétlitelné obecnym nedostatkem pracovnich pfileZitosti
v malych obcich, které se mnohem castéji koncentruji do vétsich sidel. S pfibyvajicim poctem obyvatel
v obci se hodnota ukazatele intenzity snizuje.

Na celkové souhrnné vyjizdce se muzi podileji mirné vice nez Zeny.
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vyjiZdéjici zobce na 100 zaméstnanych

Klatovy
Plzeri-sever
Rokycany
Tachov

Domazlice
Plzeri-mésto
Plzer-jih

Vyjizdka do zaméstndni z obci podle pohlavi a okresti (ze zjisténych hodnot, zpracoval CSU [4])

Ve vyjizdce za praci je nejvice zastoupena vékova skupina 30 az 39 let (zhruba 1/3) nasledovana
skupinou 40 az 49 let (zhruba 1/4).

dojinéohce
okresu

dojiného
okresukraje

do jiného
kraje

do zahranici

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
&k: - - _ _ .
ve m15-24 m25-29 30-39 m40-49 50 avice podil (%)

Vyjizdka do zaméstndni z obci podle véku a typu vyjizdky (ze zjisténych hodnot, zpracoval CSU [4])

Ve vztahu k nejvyssimu dokoncenému vzdélani se nejvice podili skupina osob se stfednim vzdélanim
s maturitou a vys$sim odbornym vzdélanim. VyssSi zastoupeni ve vyjizdce z obce maji i absolventi
stfednich Skol bez maturity, pfip. vyuceni. Situace v jednotlivych okresech se ale do urcité miry lisi,
uvedeny stav je souhrnem za cely Plzenisky kraj.

PFevazna ¢ast vyjizdéjicich za praci mimo obec vyjizdi denné (témé&¥ 86 % takovych osob). Zeny vyjizd&ji
v pfipadé denni vyjizdky mirné castéji nez muzi. Podle uzemniho hlediska maji nejvétsi pocet osob
vyjizdéjicich denné okresy Plzen-jih a Plze-sever, coZ souvisi s pravidelnou dojizdkou za praci do
krajského mésta Plzné.
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v ramci
obce
bydlisté

do jiné
obce
okresu

do jiného
okresu
ado
zahranidi

Zeny ‘ . ' ‘ _
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
podil (%)
B do 14 minut 15-29 minut B 30-59 minut 60 a vice minut

Vyjizdéjici denné do zaméstndni podle pohlavi, typu vyjizdky a ¢asu straveného na cesté (zpracoval
Csu [4])

Z celkového poctu osob vyjizdéjicich denné za praci jich nejvice stravi na cesté 15 az 29 minut (zhruba
40 %), nasleduje interval 30 az 59 minut (zhruba 30 %). Obecné se potvrzuje pravidlo, Ze s rostouci
cestovni dobou se snizuje pocet denné dojizdéjicich.

Jen 1,3 % uvedlo, Ze k dojizdce za praci nevyuzivd dopravni prostfedek. Kombinaci dopravnich
prostiedkl (=vice neZ jeden dopravnich prostfedek) vyuziva 5,3 % dojizdéjicich. Automobilu vyuZiva
65,8 % obyvatel, autobusu samotného nebo v kombinaci s jinym dopravnim prostfedkem 13,4 %, vlak
ma jesté nizsi podil. Zde jsou vidét znacné rezervy verejné hromadné dopravy v Plzeriském kraji, kdy
kvalitni dopravni obsluZznost mtize zvysit podil jejiho vyuZiti.

Na zadkladé SLDB 2011 bylo v Plzeriském kraji vycisleno vice neZ jedenact tisic smérovych proud(
vyjizdky za praci. Nej¢etnéji viak byla zastoupena skupina 1 az 9 osob (89 % z celkového poctu proudd,
prestoZe pocet obyvatel v téchto proudech tvofil pouze 1/4 vyjizdéjicich). Smérovych proudl s poétem
osob vyssim nez 500 bylo vycisleno v Plzeriském kraji deset a shrnuje je nasledujici tabulka. Jedna se o
devét proud(l v ramci kraje a jeden mimo kraj, ktery je dokonce nejsilnéjsi (Plzen — Praha) [4].

Obec vyjizdky — Obec dojizdky Pocet osob
Plzen — Praha 1311
Stary Plzenec — Plzen 894
Vejprnice — Plzen 796
Rokycany — Plzen 738
Tfemosna — Plzen 734
Dobrany — Plzen 686
Prestice — Plzen 612
Nyrany — Plzen 612
Horni Bfiza — Plzen 599
Zruc-Senec — Plzen 571

Nejsilnéjsi smérové proudy vyjizdky za praci v Plzeriském
kraji (dle SLDB 2011, dle dat CSU [4])
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3.2 Dojizdka do skol

V roce 2011 uvedlo vyjizdku z obce svého bydlisté v Plzeriském kraji 23 760 zak(, studentl a uc¢nd
do svych skol. Jak jiz bylo uvedeno vyse, jelikoZ vyplnéni dotaznikd SLDB 2011 neslo u obyvatel nijak
vynutit, celkovy objem dojizdky Zactva a studentstva byl a je urcité ve skutecné jesté vyssi. Nejvyssi
podil méla vyjizdka v rdmci kraje (témér 41 %), hned za ni nasledovala vyjizdka v ramci okresu (ptiblizné
37 %). Nejvétsi vyjizdky v ramci okresu bylo dosazeno v okrese DomaZlice, protipdlem jsou okresy
Plzen-jih a Plzen-sever, kde nejvyssi vyjizdku tvofi ¢ast v ramci kraje — to je dano cetnou dojizdkou
do $kolskych zafizeni na Uzemi okresu Plzefi-mésto. Okres Plzefi-mésto ma ivramci CR specifické
postaveni, Ize jej nazvat jako misto s rozsahlou a tradi¢ni nabidkou Skolskych zafizeni.

Vyjizdéjici z obce Dojizdéjici do obce
v tom (%) v tom (%)
celkem dojiné | dojingno | 9eJmeho | celkem z jiné zjineho | zjiného
obce okresu | okresu kraje kraje a C.Io obce okresu | okresu kraje kraje
Zahranici
Kraj celkem 23760 37.2 40.6 22,2 24 156 36.6 39.9 23,5
v tom okresy:
Domazlice 3524 53,1 29,6 17,3 2070 90,4 8,6 1.1
Klatovy 4419 45,1 235 31,5 2524 789 17,6 3,6
Plzefi-mésto 2824 38,5 16,8 447 14 682 74 56,1 36,5
Plzef-jih 3609 27,0 61,6 11,4 1431 68,2 283 3,5
Plzefi-sever 4732 221 66,4 11,5 1296 80,6 14,1 52
Rokycany 2456 4.0 4.4 17,6 1205 836 1.9 4.6
Tachov 2196 39,2 31,9 28,9 948 90,8 5,8 3.4

DojiZdka do skol podle typu okrest (zpracoval CSU)

Pokud by mél byt shrnut objem uvedené dojizdky do obci se Skolskymi zafizenimi, jednd se o Cislo
24 156. To je mirné vice neZ vyjizdky — tedy je patrna dojizdka do Plzeriského kraje i z jinych kraja
za Ucelem studia. Nejvétsi dojizdka v rdmci kraje byla prirozené soustifedéna do okresu Plzeni-mésto
(vice nez 60 %), nejnizsi pak do okresu Tachov (sotva 4 %). V ramci meziokresni dojizdky plyne
nejsilnéjsi vztah jiz z vySe zminénych faktd, nejvice osob dojizdélo do skol z okrest Plzen-sever a Plzeri-
jih do okresu Plzefi-mésto.

Intenzita vyjizdky v ramci smérovani do/z skol ¢ini 47,2 %. [4]

Podil vyjzdéjicich do Skal Dennd vyjidgjici do Skoly Podil vyji2dgjicich denné
z obce bydli§té z ahrmu studujicich vv Z uhrnu vyjizdégjicich do Skoly
(%)n z obce bydlisté 2 obce (%)

celkem muzi Zeny celkem muzi Zeny celkem muzi Zeny

Kraj celkem 47.2 45,7 48,7 17 682 8577 9 105 74,4 76.1 72,9
v tom okresy:

Domazlice 61,2 59,7 62,7 2 546 1272 1274 72,2 739 70,7
Klatovy 54,7 53,7 55,7 2653 1320 1333 60,0 61,8 58,4
Plzefi-mésto 17,9 16,5 19,3 1822 847 975 64,5 66,8 62,7
Plzefi-jih 65,2 63,2 67,2 3095 1501 1 594 85,8 87,6 84,1
Plzefi-sever 65,7 64,1 67,3 4 068 1963 2105 86,0 87,6 84,5
Rokycany 621 59,3 64,8 2077 979 1098 84,6 85,3 83,9
Tachov 54,0 52,1 55,7 1421 695 726 64,7 67,1 62,6

Y se Zjigt&nym mistem koly

Vyjizdéjici do $kol podle pohlavi a podle okresti (zpracoval CSU [4])
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3.3 Souhrnna bilance pravidelné dojizdéjicich

Z obci Plzeniského kraje uvedlo v SLDB 2011 vyjizdku do Skol a za praci témér 160 tisic osob, pricemz

vvvvvv

V ramci kraje smérovalo nejvic osob do oblasti okresu Plzeri-mésto, nejméné osob do okresu Tachov.

Plzerisky kraj ma s vétsinou sousednich okrest jinych kraji prevainé zaporné saldo dojizdky, vyjma
Karlovych Vard, Loun a Chebu.

Nejvétsimi centry dojizdky v Plzeriském kraji dle SLDB 2011 jsou nasledujici sidla:

e okres Domazlice: Domatzlice (2 859 dojizdéjicich)

e okres Klatovy: Klatovy (3 376 dojizdéjicich) a Susice (824 dojizdéjicich)
e okres Plzen-mésto: Plzen (23 121 dojizdéjicich),

o okres Plzen-jih: Pfestice (841 dojizdéjicich),

e okres Plzen-sever: Nyrany (904 dojizdéjicich),

o okres Rokycany: Rokycany (2 237 dojizdéjicich),

e okres Tachov: Tachov (1 100 dojizdéjicich) a Bor (971 dojizdéjicich). [4]

3.4 Shrnuti zakladnich prepravnich vztahl pro dopravni obsluznost

Z hlediska dojizdky do $kol a za praci lze identifikovat globalné v ramci Plzeriského kraje nasledujici
smérovost:

o vyznamna dojizdka z Plzeriského kraje do hlavniho mésta Prahy; v nékterych oblastech
prevazuje dokonce nad dojizdkou do krajského mésta Plzné,

e dalSi vybrané meziregionalni pfepravni vztahy zejména mezi vétSimi mésty je Zadouci zajistit —
zpravidla v osach drazni dopravy, Zeleznice pak chybi predevsim ve vztahu ke Karlovym Varlm,
kde vsak zatim kapacitné pIné postaci vefejna linkova doprava,

e vyznamna dojizdka do krajského mésta Plzné; nejvyraznéji pak z oblasti okres Plzeni-jih,
Plzen-sever a Rokycany,

e dojizdka do byvalych okresnich mést — byt doslo k poklesu jejich vyznamu a ¢astecné téz
mohlo dojit k uréitému poklesu dojizdky do téchto regiondlnich center, stale tvofi vyznamné
podily v pfepravnich proudech,

o dojizdka do oblasti primyslovych zén,

o dojizdka do malych mikroregionalnich center, zpravidla spadovych obci urcité oblasti
z pohledu zakladniho Skolstvi. Zde ¢asto nedojizdéji zaci pouze do zakladnich skol, ale tyto obce
¢asto nabizi zaroven zakladni sluzby pro okolni mensi obce.

Tyto jmenované prepravni proudy z hlediska potieb dojizdky do Skol a za praci je potieba pokryt
kvalitni dopravni obsluZnosti primarné.
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Obyvatelstvo obci Plzeriského kraje podle vyjizdky za praci a do Skol

Pocet obyvatel obci v roce 2011
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Zdroj dat: CSU, SLDB 2011
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Podil pracujicich vyjizdéjicich do zaméstndni mimo obec (zpracovala Regiondlini rozvojovd agentura

Plzenského kraje, o. p. s.)
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Obyvatelstvo obci Plzeriského kraje podle vyjizd’ky za praci a do Skol
Scitani lidu, domu a bytd 2011

Pocet obyvatel obci v roce 2011
Plzen

Hranice okresu

=l

Spravni izemi obce s rozsifenou pusobnosti
I

Spravni uzemi POU

Silniéni sit

dalnice
silnice |. tfidy
Podil pracujicich vyjizdégjicich do zaméstnani mimo okres, ale v ramci kraje (%)
[ do7,0

i 7.1-15,0 0 5 10 20 km
C 15,1-30,0
B 301-500 }

% ¥ Zdroj dat: CSU, SLDB 2011
HEl nad 500 roj daf

Podil pracujicich vyjiZzdéjicich do zaméstndni mimo okres, ale v ramci kraje (zpracovala Regiondlni
rozvojovd agentura Plzefiského kraje, o. p. s.)
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Obyvatelstvo obci Plzenského kraje podle vyjizd'ky za praci a do Skol
Scitani lidu, domu a byta 2011

ety

Pocet obyvatel obci v roce 2011

Plzen
10 g
o

p %%

Hranice okresu
Spravni tzemi obce s rozsifenou pusobnosti
Spravni izemi POU
ilnicni sit
dalnice
silnice |. tfidy
Spravni tzemi obce
Podil zakd vyjizdéjicich do Skol mimo obec (%)

(2]

Bl do540

[ 541-69,0 10 20 km
[ 691-840

== g;q ) fzﬁo Zdroj dat: €SU, SLDB 2011

Podil Zaka vyjizdejicich do skol mimo obec (zpracovala Regiondlni rozvojovd agentura Plzeriského
kraje, o. p. s.)
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5o

4 Standardy dopravni obsluhy

Jednim ze zakladnich méfitek kvality dopravni obsluznosti v kraji je funkéni standard dopravni obsluhy
jednotlivych sidel, ktery stanovi zakladni ¢etnost spojeni do/z jednotlivych obci. Do doby schvéleni toho
planu nemél Plzensky kraj standard dopravni obsluhy definovan. Jedna o dllezité kvalitativni méritko.

Cilem této verze planu dopravni obsluznosti v dobé jeho schvaleni je:
e stanovit ndvrh standardu dopravni obsluhy
Béhem obdobi platnosti tohoto planu dopravni obsluZznosti probéhne:

e evaluace dopadt navrieného standardu pro jednotlivé obce s dilirazem na vyhodnoceni
oblasti, kde dopravni obsluznost vykazuje vyrazné nedostatky oproti navrhu. Toto musi byt
nasledné koordinovano s finan¢nimi moznostmi kraje,

o dle vysledkd vyhodnoceni patfiéna aprava navrhu do finalni verze.

Prioritou pfi tvorbé budoucich feseni je dodrzet minimalni pocet paru spoj, které obslouzi dané sidlo,
tj. pravé standard dopravni obsluhy Gzemi. Tento pocet parl spojl je predevsim uvazovan ve sméru
do sidla s majoritni dojizdkou, ostatni pfepravni vztahy jsou brany jako doplrikové a vznikaji pfirozené
s ohledem na charakter verejné hromadné dopravy, ktera vytvari ucelenou sit. Objem minimalniho
rozsahu dopravni obsluhy stanovuje tabulka na konci tohoto odstavce a je vyjadien bud pomoci
presného poctu parl spojd (u mensich sidel), nebo je udan minimalnim souhrnnym intervalem spoju
uvedenym v minutdch — napf. 60°zanaemna interval 60 minut (u vétsich sidel).

Minimalni pocty spojl/interval
. Pracovni den
Pocet obyvatel 3
o dopoledni odpoledni . Vikend
ranni Spicka . v vecer
sedlo Spicka
0-99 2 -4 pary/denné 0 parud
100- 299 2 pary 1pér 2-3 pary 1 par 0 par(
300 - 599 3 pary 1par 3-4 pary 1-2 pary 2-3 pary
600 - 999 60’ 120°(1807) 60 120" (180°) 5-6 paru
1000-1999 30°-60 60°-120° 30°-60° 60°-120° 120" (6 para)
2000 a vice 30 60" (120) 30" (607) 60'(1207) 60-120°

V zavorkach jsou uvedeny hodnoty, které by mély byt méné typické.

Ndvrh standardu minimdlini Cetnosti dopravni obsluZnosti ve
vztahu k jadrovym ¢dstem obci (Cdstecné prevzato z [8])

V zavislosti na velikosti obce je stanoven pocet spoji od 2-4 pard spojd do nejvyznamnéjsiho sidla
dojizdky u nejmensich sidel az po minimalné tficetiminutovy interval spojeni mezi sidly s vyraznym
potencidlem dojizdky a velkymi poclty obyvatel. Jednd se o souhrnny interval, tj. na zakladé
technologickych mozZnosti nemusi byt dodrZzen zcela striktné, ale mlze byt realizovan s mirnymi
odchylkami (jako vybrané dlvody Ize uvést napftiklad rozdily jizdnich dob mezi vlakem a autobusem,
rdzné segmenty dopravni obsluhy apod.). Jak jiz bylo zminéno vySe, nasledujici méfitka jsou
stanovena jako minimalni pro obsluhu jadrové ¢Easti obce?, pFic¢emz snahou je dosaZeni lepsich
vysledki zejména tam, kde nabizi vefejna doprava atraktivni alternativu spojeni, pfip. uzptisobeni
dle mistnich zvyklosti a uspokojivého potencialu cestujicich. [8]

1Z hlediska koncentrace obyvatelstva na katastralnim Gzemi obce.
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Vzhledem k ekonomické narocnosti vefejné dopravy patrné nikdy nepljde zcela komfortné obslouzit
vSechny obce, zejména ve velikostnich kategoriich 0 — 99 a 100 — 299 (zde budou patrné vidy
problematické minimalné vikendy a vybrané mimospickové ¢asti pracovnich dnt). Z tohoto pohledu je
pro vyhodnoceni zajisténi spojeni nejen o vikendech (zejména v kategorii 100 — 299, byt je stanoven
minimalni standard o vikendu nulovy, pfi splnéni i¢elnosti vedenych spojd by mél Plzerisky kraj usilovat
i o vikendové spojeni) stanovena navrhova prahova hodnota dochazkové vzdalenosti z jadra dotéené
obce k nejblizsimu bodu verejné dopravy, ktery mize standard ¢etnosti dopravni obsluhy pinit, do 3 km
(s pfipadnym ptihlédnutim k mistnim podminkam). V podminkach Plzeriského kraje Ize napfiklad
zminit obec Cekov v interakci s Zelezni¢ni zastavkou Karez ¢i obec Kakejcov v interakci s Zelezni¢ni
zastavkou Mesno.

Z hlediska zajisténi kvality dopravni obsluhy je nutné zminit i skutecnost, Ze v pfipadé problematiky
verejné dopravy nikdy nebude pro vsechna sidla s podobnym poctem obyvatel dosazeno Uplné
rovnosti v pfipadé rozsahu nabidky dopravni obsluhy, coz je dano napriklad trasovanim linek mezi
dalezitymi sidly s nejvétsim potencidlem. Nékterym mensim obcim se tyto linky vyhybaji a ani neni
vhodné je pres né vést (nedosazeni kritéria pfimosti trasy), pripadné takova sidla projizdéji (zejména
u Zelezni¢ni dopravy a rychlejsich segmentl dopravni obsluhy). Nékterymi malymi obcemi naopak
pfimo klicové linky prochazeji a obsluhuji je, a tudiz v tomto kontextu mohou vybrana sidla profitovat
ze své vyhodné polohy na dopravni siti.
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5 Zakladni informace o Zelezni¢ni siti na Uzemi Plzeriského kraje

Na Uzemi Plzenského kraje se v soucasnosti nachazi nize uvedenych 16 provozuschopnych tratovych
Usek (rozdéleni dle potieby Plzeriského kraje), jejichZ provozovatelem je Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace (dale jen SZDC).

V provozuschopném stavu jsou nasledujici tratové Useky:

160 | Plzef hl. n. — Zihle — hranice kraje 57,3
162 Kralovice — hranice kraje 5,2
170P | hranice kraje — Kafez — Plzen hl. n. 42,9
170CH | Plzen hl. n. — Chodova Plana — hranice kraje 71,2
175 Rokycany — Nezvéstice 27,1
176 Chrast u Plzné — Radnice 17,0
177 Priovany — Bezdruzice 24,0
178 Svojsin — Bor 15,2
180 Plzen hl. n. — Domailice — statni hranice 74,5
181 Nyfany — Hefmanova Hut 9,7
182 Stankov — Pobézovice 21,7
183 Plzen hl. n. — Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin (st. hr.) 97,3
184 DomatZlice — Plana u Marianskych Lazni 83,1
185 Horazdovice predmeésti — Klatovy — Domazlice 97,8
190 Plzen hl. n. — HoraZzdovice pfedmésti — hranice kraje 60,9
191 Nepomuk — Kasejovice — hranice kraje 15,8

Délka jednotlivych Zeleznicnich trati na uzemi Plzeriského kraje

Celkova délka téchto Zeleznicnich trati ¢ini 725,7 km. Celkem Sest Zeleznicnich trati prekracuje hranice
Plzeriského kraje do ostatnich krajti Ceské republiky (2x Jihogesky kraj, 2x Sttedocesky kraj, 1x Ustecky
kraj, 1x Karlovarsky kraj), dvé trati vedou na statni hranici se SRN (spolkovd zemé Bavorsko). Déle se
na Uzemi Plzeriského kraje nachazi dlouhodobé nesjizdna Zelezniéni trat Mladotice — Kralovice (¢ast

trati 162), kde Plzerisky kraj zvazuje zajisténi alespon minimalni objednavky v pfipadé obnovy traté. K
bieznu 2018 je ze strany SZDC trat ve fazi prodeje a neni redlné, e trat obnovi SZDC, tj. je nutné, aby
toto ucinil pfipadné jiny (budouci) provozovatel drahy.

Nejvyznamnéjsi Zelezniéni trati z hlediska Zelezniéni sité CR na Gzemi Plzeriského kraje je Ill. tranzitni
Zeleznicni koridor v tiseku hranice kraje — Kafez — Rokycany — Plzeii — Chodova Plana — hranice kraje,
ktery jiz z velké ¢asti prosel modernizaci a zajistuje pfedevsim rychlé spojeni s Prahou a s vychodni ¢asti
republiky. Z hlediska regionalnich pfepravnich vztahl patii mezi étyfi nejvice vytizené tratové useky
vychazejici z plzeriského Zelezni¢niho uzlu, a to predevsim Plzer — Rokycany (zde zajistuji znacnou
Cast regionalnich preprav také spoje kategorie R a Ex), Plzen — Stod, Plzen — Blovice a Plzen — Prestice
(zde zajistuji znaénou ¢ast regiondlnich preprav také spoje kategorie R).

Mimo plzerisky Zelezni¢ni uzel patfi mezi dva z prepravniho hlediska nejvice vytizené tratové Gseky
usek Rokycany — Ptikosice a Usek Horazd'ovice predmeésti — Susice. Nejvétsi sezonni poptavkou je pak
zatizen Usek Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbétin, vyraznd sezénnost je té% patrnd u vlakd Plzef —
BezdruZice.
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5.1 Kategorizace zelezni¢nich drah na Uzemi Plzeriského kraje
Prohldseni o draze 2017 vydané spoleénosti SZDC déli traté do tfech nasledujicich kategorii:

e E: ¢ast drahy celostatni evropského vyznamu,
e C: ¢ast drahy celostatni,
¢ R: draha regionalni.

V Zeleznicni siti v Uzemni plsobnosti Plzeriského kraje se nachazeji vSsechny kategorie drah stanovené
Prohlasenim o draze 2016. Tato kategorizace ma z hlediska objedndvky regionalni Zelezni¢ni dopravy
v zavazku verejné sluzby vliv predevsim na vysi poplatku za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty (obecné

evvs

do kategorii E, C a R na Uzemi Plzenského kraje je nasleduijici:

trat usek kategorie
160 | Plzef hl. n. — Zihle — hranice kraje C
162 Kralovice — hranice kraje R
170 hr. kraje — Kafez — Plzen hl. n. — Chodova Plana — hr. kraje E
175 Rokycany — Nezvéstice R
176 Chrast u Plzné — Radnice R
177 Priovany — Bezdruzice R
178 Svojsin — Bor R
180 Plzen hl. n. — DomaZlice — statni hranice E
181 Nyrany — Hefmanova Hut R
182 Stankov — PobéZovice R
183 Plzei hl. n. — Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin (st. hr.) C
184 DomaZlice — Pland u Maridnskych Lazni R
185 Horazdovice pfedmeésti — Klatovy R
185 (Klatovy —) Janovice n. Uhl. — Domailice C
190 Plzen hl. n. — Horazdovice pfedmésti — hranice kraje E
191 Nepomuk — Kasejovice — hranice kraje R

Kategorizace jednotlivych Zeleznicnich trati na uzemi Plzeriského kraje (dle dat SZDC [9])

Z hlediska zajisténi dopravni obsluZnosti Ize obecné oznacit vétSinu Zeleznicni sité za paterni. Plzefisky
kraj ma zajem, aby vétsina Zelezni¢nich trati v regionu zajistovala v budoucnu patef dopravni
obsluznosti regionu, plné vsouladu se zdkonem ¢. 194/2010 Sb. (,Dopravni pldnovdni vychdzi
Z pdternich spoji verejné drdZni osobni dopravy pri zajiStovani dopravni obsluZnosti”). Pouze
doplnkovou, nikoliv patefni tlohu bude zfejmé i v budoucnu hrat regionalni (nikoli dalkova) zZelezni¢ni
doprava na trati 180 v Useku DomaZzlice — Furth im Wald. Na ostatnich tratich mGze za spInéni urcitych
podminek Zelezni¢ni doprava kvalitni pater vytvorit, byt v nékterych ptipadech pouze ¢astecné nebo
velmi obtiZné.

S ohledem na vyznam Zeleznicni sité jsou z pohledu Plzenského kraje nejvyznamnéjsi traté kategorie E
a C vyjma trati 185 v Useku Janovice nad Uhlavou — DomaZlice (ve skute¢nosti je spise trati regionalniho
charakteru), které vytvareji nosny systém celé dopravni obsluznosti. Ostatni traté pak doplnuji tyto
nejvyznamnéjsi dopravni spojnice v kraji.

Kategorizaci Zeleznic¢ni sité v Plzenském kraji znazorfiuje schématicky nasledujici obrazek:
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Marianské J

MladoticeT
Lazné

BezdruZice
s}

Plana

Radnice
u Mar. Lazni o

Hut'

Rozmital g

PobéZovicelr

Janovice
n. Uhl.
e,

Horazdovice pfedm
Furth im Wald

UZelezna Ruda-Alzbétin /
Bayerisch Eisenstein
Kategorie trati v Plzeriském kraje (vyfez z mapy — zpracovala Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, Ing.
Pavel KryZe PhD. [9])

celkem 15 Zeleznicnich trati
Cervené: celostatni traté mezinarodniho vyznamu (patefni traté)
Sedé: celostatni traté (zpravidla téz patefni traté)
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6 Zelezniéni doprava na Uzemi Plzefiského kraje

V soucasné dobé lze rozdélit osobni Zelezni¢ni dopravu na Uzemi Plzenského kraje do tfi zakladnich
kategorii dle jejiho zajisténi:
e osobni doprava v zavazku verejné sluzby — dalkova doprava,

e osobni doprava v zavazku verejné sluzby — regiondlni doprava,
e osobni doprava v provozu na komer¢ni riziko dopravcd.

V ramci zdvazku verejné sluzby operuje na Zelezniéni siti na Uzemi Plzenského kraje v soucéasnosti
pouze jediny dopravce, a to Ceské dréahy, a. s. (dale jen CD). V oblasti komerénich produkt( se téZ jedna
o aktivity spole¢nosti CD. Na tzemi Plzeriského kraje nové vstoupil od jizdniho fadu 2016/17 dopravce
GW Train Regio do segmentu zavazkovych sluzeb.

6.1 Osobni doprava v zavazku verejné sluzby — dalkova doprava

V soucasné dobé jsou na Uzemi Plzeriského kraje provozovany tfi linky dalkové Zelezni¢ni dopravy
v nasledujicich provoznich parametrech (vSechny linky provozovany na principu integralniho
taktového grafikonu):

e R6 Praha - Plzen — Cheb/Némecko/Klatovy

o Praha - Plzen: takt 60 minut,

o Plzeri — Cheb: takt 120 minut?,

o Plzef —Domatzlice — Némecko: takt 240 minut,

o Plzen — Klatovy (- Zelezna Ruda-Alzbé&tin): takt 240 minut,
e R11Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice — Plzeri

o Plzer — Ceské Budé&jovice: takt 120 minut,
e R16 Plzer — Zatec — Chomutov — Most

o Plzen — Most: takt 120 minut (vyj. 240 minut).

Objedndvka nadregionalni dopravy, kterou je predevsim chdpana dalkova doprava, je predevsim
v kompetenci MD CR. Presto Plzefisky kraj objednava i nékteré spoje kategorie R jako doplnék
k systému, jen? je vytvaren MD CR. Jednd se o nasleduijici spoje:

e veskeré spoje kategorie R v Useku Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin,
e dva pary spojd kategorie R linky R16 Plzeri — Most ve spolupraci s Usteckym krajem.
Konkrétné se jedna o tyto spoje:
R 1188 Plzeni hl. n. (12:05) — Most,

o R 1182 Plzen hl. n. (18:05) — Most,
o R 1181 Most — Plzen hl. n. (7:52),
o R 1189 Most — Plzen hl. n. (17:52).

2V nékterych ptipadech jsou vlaky kategorie Rx nahrazeny vlaky kategorie SC Pendolino, které v Gseku Plzef —
Cheb jsou zdvazkem verejné sluzby. Z rozdilnych jizdnich vlastnosti souprav téz plynou urcité odchylky od
pravidelného intervalu 120 minut.
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Plzensky kraj predpoklada nasledujici vyvoj objednavky u jednotlivych dalkovych linek (s vyuZitim
materiald MD CR):

R6 Praha — Plzen — Cheb/Némecko/Klatovy (budouci Ex6 a R16)

e v soucasné dobé do dokonceni modernizace Ill. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v Useku
Rokycany — Plzen jsou u linky R6 pro Plzerisky kraj daleZité uzly v minutu X:00 v Zst. Plzen hl. n.,
tésny uzel v minutu X:30 v Zst. Rokycany a uzel v L:00 v Zst. Pland u Mar. Lazni, ktery vsak
neni vhodné z hlediska regiondlni dopravy vice rozvolfiovat — tj. zachovani stavajiciho stavu,

e na zadklad® materidld MD CR predpoklada Plzefisky kraj po dokonéeni lIl. tranzitniho
zelezniéniho koridoru vytvofeni dvou segmentt dalkovych spojl v iseku Plzeri — Praha
(nové linky Ex6 a R16), a tedy vedeni aZ 4 spojl dalkové dopravy za obdobi 120 minut
(podobny model jako na linkach Ex3 a R5 v Useku Praha — Usti nad Labem),

e v pfipadé I. segmentu dalkovych vlakd (Praha — Plzefi bez zastaveni) pfedpoklada MD CR
interval 60 minut v Useku Plzer — Praha a 120 minut v Usecich Plzeri — DomatZlice a Plzer —
Cheb. To je v zasadé v souladu s plany Plzenského kraje, v pripadé trati Plzeri — Domailice
bude s ohledem na minimalizaci negativnich dopadl velmi vytiZzené regionalni dopravy
nutné dohledat optimalni feSeni. Zde Plzensky kraj proto ocekava akceptaci zastaveni
vlakd kategorie Ex v jednom az tfech mezilehlych bodech (HolySov, Starikov a Stod — body
sefazeny dle priority od nejdllezitéjsiho po méné dilezité) mezi Plzni a Domazlicemi,
soucasny prujezd vSech bodli mezi Plzni a Domailice neni moZné ze strany Plzeriského
kraje pfi zahusténi tras vlakl kategorie Ex akceptovat (MD predpoklada v dobé zpracovani
planu zastaveni v HolySové). V tsecich Plzenn — Domatzlice a Plzen — Cheb je Plzerisky kraj
ochoten doplnit nadregionalni nabidku vlak dalSimi viaky kategorie Sp do souhrnného
intervalu cca 60 minut minimalné ve spickovych obdobich.

e pro Plzensky kraj je ucelné dosaZeni co nejtésnéjsich uzll Plzen v X:00, Plana u Mar. Lazni
X:00 a Domazlice X:00, z tohoto pohledu neni mozné souhlasit s pfipadnym presunem
kfizovani vlakd linky R6 (Ex) do Marianskych Lazni, coz rozvolni prestupni vazby v Plané
u Mar. Lazni, mUZe ohrozit ndvaznosti na linku R11 v Plzni a zplsobit problémy pfi konstrukci
tras Tachov — Plana u Mar. Lazni,

o |I. pfepravni segment by mél byt veden v trase Praha — Plzef — Klatovy, mezi Plzni a Prahou
se zastavovaci politikou ve stavajicich bodech. MD CR predpoklada zakladni interval 120
minut, 60 minut mezi Plzni a Prahou ve Spickovych obdobich. Plzensky kraj by nejlépe
v celém useku Plzenn — Praha uvital co nejpravidelnéjsi interval 60 minut celodenné a
celotydenné vzhledem k navaznostem v uzlech Plzen a Klatovy (oba minuta X:30). V useku
Plzen — Klatovy je raciondlni k vytvoreni pravidelného uzlu X:30 v Klatovech vést co nejvice
vlakd v souhrnném intervalu 60 minut, zde z¢asti zfejmé v objednavce Plzenského kraje jako
vlaky kategorie Sp s navaznostmi na ukoncené vlaky linky R6 v Plzni (komfortni by bylo
vedeni primych vlakd,

e za UcCelem bezproblémového pravozu Il. segmentu dalkové dopravy (pfip. moznosti
komfortniho prestupu v ose Praha — Klatovy mezi vlaky R a Sp) podporuje Plzefsky kraj
infrastrukturni opatfeni vedouci k mirnému zkraceni jizdnich dob v Useku Plzeri — Chlumcany
u Dobfan o cca 2-4 minuty oproti stavajicimu stavu,

e po rozdéleni na Il segmenty dalkové dopravy se zvazuje a jednda o moznostech zachovani

vedeni pfimych vlaké Praha — Zeleznd Ruda; Plzefisky kraj sleduje i v budouci objedndavce
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prijezd vlakd skrz uzel Klatovy v kombinaci s moznosti vytvoreni pfimého ramene vlaku

Klatovy — Plattling.

e nepredpokladaji se vyraznéjsi koncepcéni zmény,

e je moZné ocekdvat rozlomeni vozebniho ramene se zajisténim vzajemnych prestupnich
vazeb rozlomenych ramen v Zelezni¢ni stanici Ceské Bud&jovice, coz maze mit pozitivni vliv
na plnéni jizdniho tadu linky, ktera stejné v dlouhérelaci Plzen — Brno neni
konkurenceschopna — Plzerisky kraj akceptuje,

e v budoucnu sleduje Plzensky kraj variantu s kfizovanim rychlik( linky R11 v Zeleznic¢ni stanici
HoraZzdovice predmésti,

o v kratkodobém a stfednédobém horizontu se ani neocekava zkraceni intervalu na 60
minut — klicové pro silné vytizenou pfiméstskou dopravu, jinak by nebyl umoznén jeji
komfortni privoz, po zlepseni parametrt infrastruktury (zdvoukolejnéni Useku Plzeri —
Nepomuk) vSak Plzerisky kraj zkraceni intervalu plné podporuje a pfiklani se k nému,

e dokud nebude zaroven provedeno vyraznéjsi zkvalitnéni infrastruktury, nejsou zadouci
jakékoli posuny tras dalkové dopravy.

e je nejméné vytizenou ddlkovou linkou Plzeriského kraje, presto pro spojeni na severni
Plzerisko a do Usteckého kraje ma linka kli¢ovy vyznam (neexistuje jind systémova nabidka
spojeni),

e Plzenisky kraj by viak uvital kompletni pfevzeti financovani této linky MD CR a doplnéni
spoja do uplného taktu 120 minut celotydenné a celodenné,

e vzhledem ke zmé&né dopravce u spoji vobjedndvce MD CR miiZe Plzefisky kraj toto
reflektovat v ndsledujicich letech u své objednavky (neni vylou¢eno kompletni prevzeti linky
jedinym dopravcem véetné krajskych vykonu),

e na Uzemi Usteckého kraje je moZné pIné zvazit komplexni systémovou zménu na rozlomeni
ramene Zatec — Chomutov — Most na dvé ramena, a to Zatec — Chomutov — Jirkov a Zatec-
Postoloprty — Most (z/do Plzné zfejmé zdvojend souprava vzhledem k déleni na dvé ramena
v Zatci, pFip. prestup v Zatci na jedno z ramen). Tento ndvrh se tykd viak predeviim
prepravnich potfeb na tzemi Usteckého kraje.

V soucasné dobé nepredpoklada Plzensky kraj, s vyjimkou nového segmentu obsluhy na trati mezi
Plzni a Prahou po dostavbé lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, zavedeni Zadné nové linky dalkové
dopravy, a to ani v kratkodobém a stfednédobém horizontu. Diliraz bude kladen ve spolupraci s MD
CR na rozvoj stavajicich dalkovych linek.

V ptipadé vyrazného zlepsSeni kvality drazni infrastruktury a zvySeni ¢asové konkurenceschopnosti
Zeleznice by vsak z pohledu Plzenského kraje byla zajimava napf. linka dalkové dopravy Praha — Pisek
— Strakonice — Susice, jelikoZ by zajistila nejen kvalitnéjsi napojeni Susicka na Jihocesky kraj (zejména
mésta Susice a Pisek s moZnosti zlepseni dostupnosti Ceskych Budéjovic), ale té7 na Prahu, kam
v mnohych pfipadech oblast SuSicka spaduje vyraznéji nez na Plzen. To vSak vzhledem k planu investic
zfejmé nelze ocekavat jak v kratkodobém, tak sttednédobém horizontu.

V dlouhodobém horizontu pak podoba dalkové dopravy zdvisi na rozvoji Zeleznicni sité a vyvoji
prepravnich vztahu.
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Rocni objem vykon( dalkové dopravy v zavazku verejné sluzby na Uzemi Plzeriského kraje prekracuje
mirné 1,8 mil. vlkm (rok 2017).

6.2 Osobni doprava v zavazku verejné sluzby — regionalni doprava

Kapitole osobni dopravy v zdvazku vefejné sluzby, a to regiondlni dopravy, se vénuje material
zevrubnéji, jelikoZz spadd ptimo do kompetence Plzeriského kraje.

Pro rok 2013 ¢Cinil objem Zelezni¢ni dopravy zhruba 5,6 mil. vikm. Do roku 2012 byl tento objem
kazdoro¢né mirné navysovan, jednak pridavanim jednotlivych spoji a jednak tvorbou novych
dopravnich reSeni. Mezi tato dopravni feSeni patfi napfiklad:

e Projekt Regionova na trati 175 Rokycany — Nezvéstice,
e Optimalizace dopravy na severnim Plzerisku (trat 160),
e  Plzenska linka Kozolupy — Blovice.

Z dlivodu omezenych finan¢nich moznosti bylo pro rok 2014 pristoupeno ke snizeni objemu regionalni
Zelezni¢ni dopravy na rozsah necelych 5,3 mil. vlkm., v roce 2015 dalsi snizeni na hranici tésné
nad 5 mil. vikm. V letech 2016 a 2017 je jiZ rozsah stabilizovany a jeho vyvoj za uplynulych témér 15 let
reprezentuje nasledujici graf.

Rozsah zakladni dopravni obsluznosti v Zelezni¢ni dopravé
(objem vlakovych kilometr() - objedndvka Plzeriského kraje
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Rozsah zdkladni dopravni obsluZnosti v Zeleznicni dopravé (objem vlakovych kilometr(i) — objedndvka
Plzeriského kraje

V nasledujicim obdobi bude snahou tento rozsah udrzet a jiz dale nesnizovat. Z hlediska rozvojovych
potieb Uzemi Plzeniského kraje by mél byt rozsah kaidorocné spiSe mirné navySovan alespon
o jednotky procent celkového rozsahu, aby byly postupné spliovany cilové parametry obsluhy
na jednotlivych tratich dle jednotlivych karet linek.

Cilem aktivit dopravniho planovani v podminkach regionalni Zelezni¢ni dopravy na tizemi Plzeriského
kraje je postupné zavadéni taktového grafikonu do celé oblasti Plzeriského kraje. Zakladem na vSech
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Zelezni¢nich tratich by mél byt interval spojli 120 minut, na vétsiné trati v pfepravnich Spi¢kach
posilovan na 60 minut. U frekvencné nejsilnéjsich trati, a to predevsim v plzenské aglomeraci, by jiz
v kratkodobém horizontu mél byt v dopravnich $pi¢kach takt dale kracen. Vzhledem k charakteru
provozu a jednokolejnym uUseklm vsak na nékterych tratich zcela pravidelny takt dodrZovat nelze,
avsak bude mozné se mu velmi pfriblizit.

6.3 Vyhled financovani Zelezni¢ni dopravy v Plzeriském kraji

Pro zajisténi stabilniho, resp. mirné rostouciho rozsahu drazni dopravy je nutné zajistit zaroven stabilni
financovani. To je zaroven predpokladem pro udrzeni atraktivity systému, pficemz pravé i jeho stabilita
je dlleZitym méfitkem pro cestujici, zda se na sluzby v prepravé cestujicich mohou dlouhodobé
spolehnout.

Pokud ma byt zejména verejna doprava v plzeniské aglomeraci atraktivni a zarovein ma byt
zachovana Zeleznicni doprava ve vSech castech Plzeniského kraje v rozumném rozsahu, neobejde se
toto bez kaidorocniho alespori mirného navySovani vykoni v Zelezni¢ni dopravé v horizontu
nasledujicich minimalné 5 — 10 let.

Za timto ucelem jsou simulovany tfi scénafe celkové vyse kompenzace v zelezni¢ni dopravé, které
predstavuje nasledujici tabulka.

Prostiedky v Varianta

rozpoétu pesimisticka stfedni optimisticka

2017 | 560 557 000 K&

2018 571768 140 K¢ | 582979 280 K& | 599 795 990 K&
PTUCII 580344 662 KE | 612128244 KE | 659 775 589 K¢
PIPI 591951555 KE | 630492 091 KE | 705 959 880 K¢
IPEI 600 830 829 K& | 662 016 696 K& | 748 317 473 K¢
2022 612 847 445 KC | 681877 197 K& | 785 733 347 K&

Vyhledovy rocni objem financnich prostfedku potiebnych k zajisténi
dopravni obsluznosti kraje Zelezni¢ni dopravou

Rozpocet pro zajisténi zakladni dopravni obsluznosti drazni dopravou pro rok 2016 (kapitola ,,ZDO
drahy”) ¢ini zhruba 557 mil. KE. V této Castce je jiz zapocten podil statu dle Memoranda o zajisténi
financovani drazni dopravy, které je platné do roku 2019. Na zakladé predpokladaného modelu
financovani po roce 2019 by se prostfedky pro Plzensky kraj mély mirné navysit.

Predpoklad potfebnych prostiedk( v letech 2017 — 2021 je simulovan ve tfech zakladnich variantach:

e pesimisticka varianta: znamena meziro¢ni navyseni prostfedkd o 1,5 — 2 %, coz hrubé
odpovida rastu inflace v poslednich letech svelmi mirnou rezervou. Tato varianta tak
znamena konzervaci stavu bez vétsich moznosti obnovy vozového parku (v pripadé pfiznivych
moznosti spiSe repasovanymi vozidly neZz novymi), v pfipadé vyraznéjsiho rlstu inflace pak
hrozbu nestability systému (potencidlni riziko Skrtl spoj). Takova varianta je pfipustna
pouze za velmi omezenych finan¢nich moznosti, pficemZ by neméla byt dale zhorSovana.
Predpoklad takové varianty pro rok 2022 je minimalni ro¢ni objem 5,2 mil. vikm.

e stfedni varianta: znamena meziro¢ni navyseni prostiedkld o 3 — 5 %, coz by mélo zpravidla
pokryt potreby inflace a jesté by mély byt k dispozici zakladni prostfedky pro mirné navysovani
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vykonU ¢i nakup vozidel v drazni dopravé. Takova varianta bude patrné znamenat dosazeni
stability systému a vychodisko pro jeho mirné zkvalitiovani. Nemusi byt vSak uplnou
zarukou vyraznéjsiho zlepseni kvality systému draziniho dopravy, prestoze by méla byt
postacujici alespon pro dosaZeni stability a mirného rozvoje systému. Predpoklad takové
varianty pro rok 2022 je minimalni ro¢ni objem 6,1 mil. vlkm.

e optimisticka varianta: znamena meziro¢ni navyseni prostfedkl o 5 — 10 %, coZ by mélo
pohodIné pokryt potteby inflace a jesté by mély byt k dispozici relativné dostacujici prostfedky
pro navySovani vykonl ¢i nakup vozidel v draini dopravé. Takova varianta je vyrazné
zaméfena na rlst verejné dopravy a diky ni miZe byt dosazeno skokového zkvalitnéni
systému. Pfedpoklad této varianty pro rok 2022 je minimalni ro¢ni objem 7,1 mil. vlkm.

Realizace rustu v intencich variant stfedni aZ optimistické zarucuje stabilni a velmi potfebny rozvoj
draini dopravy, a to primarné v plzeriské aglomeraci. Tento rist je nutny téZ pro provadéni
vyrazngjSich infrastrukturnich opatieni, aby spravce infrastruktury, tj. SZDC vnimala garanci
dostateéného rozsahu objednavky dopravy pf¥izpracovavani riznych stupidi projektové
dokumentace.

v ev 7

Zaroven bude kladen dlraz na vytvoreni uéelnéjsiho vyuziti prostiedkl zejména vyuzitim institutu
nabidkovych fizeni, moznosti vyuziti nasazeni repasovanych a soucasné kvalitnich vozidel
¢i efektivnéjsiho vyuZivani vozidel (zvyseni probéhd vozidel), coz muZe do zna¢né miry ekonomickou
narocnost systému snizit. Zaroven jsou vytipovany dvé drazini linky (P14 a P41), jejichZz efektivita je
velmi nizka a kde muZe dojit k presmérovani financ¢nich prostfedkd na jiné, vhodnéjsi vykony, byt uz
tyto linky v minulosti vyrazné omezeny byly.

6.4 Zelezniéni linky v kraji

Zelezni¢ni linky Plzeriského kraje Ize délit na patefni a doplfikové, které bezprostiedné navazuji

na paterni linky. Z hlediska funkce dopravniho systému jsou jak patefni, tak doplfikové linky Zelezniéni

dopravy patefi celého systému vefejné dopravy Plzeriského kraje, jak obecné definuje zakon

¢. 194/2010 Sh., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zdkond (,Dopravni

pldnovdni vychdzi z pdternich spoji verejné drdzni osobni dopravy pri zajiStovdani dopravni

obsluZnosti“).

e P1 (hranice kraje -) Horazdovice predmésti — Plzen — Plana u Maridnskych Lazni (-hranice
kraje)

e P2 (hranice kraje -) Kafez — Rokycany — Plzen — Klatovy

e P3Plzert — Domailice mésto

e P4 Plzeri — Zihle (-hranice kraje)

e P11 Horazdovice pfedmésti — Susice — Klatovy

e P12 Nepomuk — Kasejovice (-hranice kraje)

e P13 Plzen — Priovany — BezdruZice

e P14 Svojsin—Bor

e P21 Rokycany — Pfikosice — Nezvéstice*
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e P22 Chrast u Plzné — Radnice*

e P23 Klatovy — DomatZlice

e P24 Zelezn Ruda-Alzibétin — Klatovy

e P31 Nyrany — Hefmanova Hut*

e P32 Stankov — Pobézovice

e P33 Domatilice — PobéZovice — Béla n R. — Bor — Tachov — Pland u Mar. Lazni
e P34 Domailice — Furth im Wald

e P41 Kralovice — KoZlany (-hranice kraje)

* linky v pfiméstské oblasti Plzn&, v budouchu mozné prodlouZeni vétsiho mnozstvi spojd pfimo do/z
Plzné

Seznam Zeleznicnich linek Plzeriského kraje

Vzhledem ke stavu Zelezni¢ni infrastruktury v oblasti Plzeriského kraje neni v soucasnosti mozné, aby
vSechny vyse jmenované linky mohly plnit dlohu kvalitni patefe v oblasti. V takovém pripadé jsou
adekvatné dopliovany verejnou linkovou dopravou. V budoucich letech bude Plzensky kraj
pozadovat zvyseni kvality Zeleznicni infrastruktury tam, kde je to Gcelné a kde bude moci Zeleznicni
doprava vytvorit kvalitni patef dopravni obsluhy regionu. V pfipadé splnéni poZadovanych
infrastrukturnich opatfeni se Zelezni¢ni doprava stane funkéni patefi dopravni obsluznosti oblasti a
dojde k Upravé verejné linkové dopravy. Prvnim mistem, kde Ize ocekavat vyznamnéjsi zmeény, je oblast
Rokycanska po dokonéeni modernizace trati mezi Rokycany a Plzni.

6.5 Predpokladané provozni soubory linek v Plzefiském kraji pro nabidkova fizeni &i
prima zadani
Za Ucelem zajisténi dopravni obsluznosti drazni dopravou na Uzemi Plzeriského kraje definuje Plzefisky
kraj jednotlivé ucelené provozni soubory, ve kterych predpokladd v budoucnu zadavat zakazky
jednotlivym dopravcim.

V soucasnosti je moZné postupovat jak formou pfimych zadanich, tak nabidkovych Fizeni. Plzerisky
kraj predpoklada vyuziti obou moznosti, nicméné u vétsiny provoznich souborll nemuze zatim
jednoznacéné definovat, kterou z moznosti vyuzije.

U vymezeni jednotlivych provoznich souborli jsou uZity ndsledujici zkratky, které vymezuji
predpokladany vozovy park z hlediska stafi nasazenych vozidel na zacatku obdobi uzavieného
kontraktu:

N: nova vozidla

R: repasovana vozidla

RS: v rdmci efektivity zvaZit pofizeni repasovanych (starsich) vozidel na vybrané $pickové
vlaky

RV: pofizeni repasovanych vozidel zvaZit na méné vytizené linky v souboru, pfip. vybrané
Spickové vlaky

Provozni soubor ,,Plzeriska linka 1 elektricka trakce N+RS 170CH, 190
e P1 (hranice kraje -) Horazdovice pfedmésti — Plzen — Plana u Marianskych Lazni (-hranice
kraje)
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Zde se predpokladaji spolec¢né projekty s lJihoCeskym a Karlovarskym krajem na vedeni alespon
spésnych vlakl pres hranice kraju.

Provozni soubor ,Plzeriska linka 2“ elektricka trakce N+RS 170pP, 183
e P2 (hranice kraje -) Karez — Rokycany — Plzeri — Klatovy

Jedna se o druhy soubor elektrické trakce. Realizace nabidkového fizeni/pfimého zadani je vhodna az
po dokonceni modernizace Useku Rokycany — Plzen, tedy v obdobi, kdy bude mozné definitivné usadit
novou dopravni koncepci a zarovei MD CR pevné stanovi jim objednavany rozsah (predpokladany
rozsah ministerstvo stanovuje v dokumentu ,,Plan dopravni obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy”,
predpoklad realizace zmén v dalkové dopravé od jizdniho fadu 2017/18).

Provozni soubor ,,Plzerisko” nezavisla trakce N+RS 160, 175, 176, 177
e P4 Plzeri - Zihle (-hranice kraje)
e P13 Plzen — PAiovany — BezdruzZice
e P21 Rokycany — Prikosice — Nezvéstice
e P22 Chrast u Plzné — Radnice

Jedna se o soubor, ktery obsahuje vykony nezdvislé trakce v plzenské aglomeraci. Ty je vhodné mit
pro jednoduchost v uceleném souboru.

Otazkou jsou linky P31 Nyrany — Hefmanova Hut (trat 181) a P3 Plzeti — DomaZlice (trat 180). Zejména
na linku P3 se dnes vaZou nova vozidla nezdvislé trakce a je zde prodlouZena smlouva do konce
platnosti obdobi jizdniho fadu 2025/2026 vzhledem k racionalnimu vyuZiti financnich prostredkd, za
ktera byla nakoupena. U obou trati se da navic predpokladat elektrizace, byt dnes se jedna o vykony
vyhradné nezdvislé trakce.

V kratkodobém horizontu (do doby elektrizace) je tedy zafazeni téchto linek do nékterého z provoznich
soubor(i obtizné (resp. nejvhodnéjsi pfriclenit k souboru ,Plzensko”), ve stfednédobém (i
dlouhodobém horizontu je vhodné sloucit tyto vykony s provoznim souborem , Plzeriska linka 1,
jelikoz je velmi vhodny pfimy pravoz regiondlnich osobnich vlakl(i v ose Nepomuk — Nyfany. Zarazeni
k souboru ,Plzenska linka 2“ je vsak vzhledem k technologii provozu a pfepravnim prouddim cestujicich
mnohem méné vhodné.

Provozni soubor ,PoSumavi“ nezavisla trakce N/R 185, 183, 180 Ném.
e P11 Horazdovice pfedmésti — Susice — Klatovy (zvaZeni pfesahu do Strakonic a Nepomuku)
e P23 Klatovy — DomatZlice
e P24 (Plattling —) Zelezna Ruda-Alzbétin — Klatovy
e P34 Domailice — Furth im Wald

Jedna se o traté nezavislé trakce v oblasti PoSumavi.

Jiz nadale (cca v horizontu roku 2020) se nepredpoklada primé vedeni vlakd kategorie R Praha —
Zelezna Ruda, bude nastaven prestup v Klatovech. O vikendech (celoroéné) a v sezoné &astéji (léto,
zima) je véak vhodné zajistit pfimé propojeni Plzefi — Zelezna Ruda. Tyto sezénni vlaky by mohla zajistit
vozidla ze souboru ,,Plzensko”, kde by mohla byt ve vybranych dnech k dispozici. Do doby elektrizace
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trati Plzent — Domatlice se daji bez vétsich potizi pouzit i posilové klasické soupravy s lokomotivou z této
trati.

Soubor by zdroven obsahoval veskeré mezinarodni vykony v regiondlni dopravé (propojeni
do Bavorska). U obou ptipadll preshrani¢niho spojeni (Plattling, Schwandorf) je nutné predpokladat
pfipadnou vyrovnavku vykonl mezi ¢eskou a némeckou stranou, tedy rozloZeni financnich nakladt
formou spravedlivé naturdini vymény vedeni jednotlivych spojl vozidly zainteresovanych dopravct
na obou strandch hranice odpovidajicimi dily mezi obé strany (pfipadné jinak).

Provozni soubor ,,Cesky les” nezavisla trakce spise R 178,182, 184
e P14 Svojsin — Bor
e P32 Starikov — Pobézovice
e P33 DomatZlice — PobéZovice — Béla n R. — Bor — Tachov — Pland u Mar. Lazni

Soubor zahrnuje veskeré regionalni Zelezni¢ni traté v oblasti Ceského lesa. Vy$si potencial cestuijicich
je v soucasné dobé pouze v krajnich usecich linky P33 (4Useky Domazlice — PobéZovice a Tachov — Pland),
coz vede k Uvaze vyuZit spiSe repasovana vozidla. Po rekonstrukci traté Plzeri — DomatZlice ¢i omezeni
vybranych linek verejné linkové dopravy provozovanych na komercni bazi vSak mize znacné nabyt
na vyznamu Zelezni¢ni trat PobéZovice — Starkov, kde v Useku Starikov — Hors. Tyn jsou provozovany
vlaky dnes pouze o vikendech. V ptipadé spojeni HorSovského Tyna je vSak mozné zvazit i pfimé vedeni
vlakd do/z Plzné.

V pripadé trati Svojsin — Bor je navic zvaZzovana myslenka Uplného zastaveni provozu z dlivodu vyrazné
ekonomické neefektivity.

U provoznich soubori ,,Posumavi“ a ,Cesky les” je pro pfipad nabidkového Fizeni/pfimého zadani
mozZné uvazZovat o slouceni téchto dvou celkti do jednoho.

Jednoznacné feSeni neni pak presné stanoveno pro linky, které zasahuji do oblasti kraje okrajove,
a tudiZ je nutné problematiku hloubéji fesit se sousednimi objednateli.

U linky P12 Nepomuk — Kasejovice (-hranice kraje) (trat 191) je nutné otazku resit s Jihoceskym krajem,
jelikoz neni vhodné vytvaret uméle prestup mezivlaky v Kasejovicich a zaroven tato linka jiz dnes spada
technologicky do oblasti jiznich Cech. Je dohodnuto, e po roce 2019 bude provoz na trati zajistén
naleZitostmi Jihocekého kraje.

Podobna situace jako u linky P12 nastava u linky P41 Kralovice — KoZlany (-hranice kraje) (trat 162). Zde
zasahuje vSak pouze minoritni ¢ast traté 162 Kralovice — Rakovnik na Uzemi Plzefiského kraje a ¢asové
polohy spojt si urcuje predevsim Stfredocesky kraj. Na Uzemi Plzeriského kraje se zaroven jedna o jednu
z linek s velmi podprimeérnymi pfepravnimi vysledky, kde nelze zarucit stabilni objedndvku regionalni
Zelezni¢ni dopravy s vétsim rozsahem spoju. Pro Plzerisky kraj by byla tato linka vyrazné zajimavé;jsi az
tehdy, umoznila-li by moZnost vytvoreni rychlého spojeni s Plzni, coz je vSak v kratkodobém a
stfednédobém horizontu zcela nerealné.
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6.6 Zakladni vybrané predpoklddané provozni charakteristiky linek

Tabulka shrnuje predpoklddané provozni charakteristiky Zelezni¢nich linek v Plzefiském kraji
v kratkodobém a stfednédobém horizontu.

Zakladni predpokladany interval (pfedevsim kratkodoby a stfednédoby

Trakce

horizont)
V pfiméstskych usecich u Plzné se predpoklada souhrnny interval az 20-30 minut
ve Spickach, 60 minut mimo Spicku. Na uUsecich dale vzdalenéjsich od plzenské
aglomerace interval 60 aZ 120 minut.

P1
(tratd 170CH, E MozZna realizace ¢asti vykon( Sp vlaky — v pfipadé trati 190 dopinék dalkové

190) dopravy ve $pic¢kdch, na trati 170 CH pak v useku Priovany — Pland vylucné
kategorie vlakll Sp kooperujicich s dalkovou dopravou (,pomald” vrstva Os je
atraktivni pro mnohem méné cestujicich, vyrazné méné efektivni nez vlaky
kategorie Sp).

V pfiméstskych usecich u Plzné se pfedpoklada souhrnny interval az 20-30 minut
ve $pickach, 60 minut mimo Spicku. Na uUsecich dale vzdalenéjsich od plzeriské
aglomerace interval 60 minut, okrajové 120 minut.

Dokud nedojde ke zdvoukolejnéni traté Plzen — Klatovy ¢&i k vyraznéjSimu
kvalitativnimu zlepSeni tratovych pomérd, je nutné kalkulovat s ovlivnénim
P2 dalkovou dopravou a nutnosti spoluprace regionalni a dalkové dopravy ve véci

(trat& 170P, E zastavovaci politiky.
183 severni

cast) Realizace &sti vykonl Sp viaky bude rozhodnuta na zdkladé koneéné podoby
dalkové dopravy.

Mozny provoz sezonnich a vikendovych piimych Sp vlak( Plzer — Zelezna Ruda,
pokud nebudou provozovany pfimé vlaky R Praha — Plzefi — Klatovy — Zelezna
Ruda -AlZbétin (v tomto pfipadé ziejmé nezavisla trakce v celém provoznim
Useku sezénnich viakd)

V priméstskych Usecich u Plzné se predpoklada aZ interval 20-30 minut ve
Spickach, 60 minut mimo Spi¢ku. Na uUsecich ddle vzdalenéjsich od plzerské

P3 . . - .
- M/(E) | aglomerace interval 60 minut, okrajové 120 minut.

Realizace ¢asti vykon( Sp viaky.

Interval 60 minut ve $pickach, 120 minut v dopravnim sedle. Zavedeni kratsiho
intervalu na priméstském Useku u Plzné je limitovano kapacitou dopravni cesty
— toto je nutné resit.

Potfeba vedeni spoji kategorie R ve dvouhodinovém taktu celodenné a
M celotydenné, ve stftednédobém a dlouhodobém horizontu pfipadné sledovano
doplnénim nabidkou Sp vlaka.

P4
(trat 160)

Nelze wvyloucit vyraznéjsi koncepcni zmény u ddalkové dopravy na Uzemi
Usteckého kraje, které viak nemaji dopad na ¢asové polohy vlak(i na Uzemi
Plzeriského kraje.

V Useku Klatovy — Susice sledovan zakladni interval 60 minut, mimo Spicku 120

P11 minut.
(trat 185, M
vychodni

Cast)

V navazujicim Useku SusSice — HoraZdovice predmésti vozba pripojnych vlaki
ke kazdému spoji kategorii R a Sp (minimalni pfestupni doby v Zst. Horazdovice
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Zakladni predpokladany interval (pfedevsim kratkodoby a stfednédoby

LD horizont)

predmésti), ndvaznosti na vlaky kategorie Os jako doplfiujici, ale téZ snaha
maximalizovat. V souhrnu az 3-4 spoje za 120 minut ve Spickach (mozné
nepravidelnosti).

Interval az 60 minut ve Spickach, 120 minut v dopravnim sedle. O vikendech

(tr:t'lén M zakladni interval vsoucasnosti 240 minut, bude vsak snaha jej zkratit
na polovicni.
P13 M Zakladni interval 120 minut, pfipadné rozsifovani na zékladé vyvoje poptavky
(trat 177) a rozvoje infrastruktury.
Jednotlivé spoje, v pfipadé priznivych financnich mozZnosti a nalezeni
(t;,llgg) M smysluplného dopravniho feseni zakladni interval 120 minut. Nelze garantovat
budouci objednavku.
V Useku Rokycany — Pfikosice postupné dosaZeni intervalu 30 minut ve Spickach,
(t;,21175) M 60 minut v dopravnim sedle. V Useku Pfikosice — Nezvéstice interval az 60 minut
ve Spickach, 120 minut v dopravnim sedle.
Interval aZ 60 minut ve Spickach, 120 minut v dopravnim sedle. Na zakladé vyvoje
P,ZZ M poptdvky a stavu infrastruktury mozny vyvoj az k intervalu 30 minut (zejména
(trat 176) , . ) . ;
v useku Plzen hl.n. — Chrast u Plzné zastavka).
P23
(trat 185, M Interval az 60 minut ve $pickach, 120 minut v dopravnim sedle.

zdpadni ¢ast)

Interval az 60 minut ve Spickach (vyhledové dle vyvoje poptdvky az 30 minut
v Useku Klatovy — Nyrsko), 120 minut v dopravnim sedle.

P24
J(r;:fclaii) M Provoz sezonnich a vikendovych pfimych Sp vlaki Plzeri — Zelezna Ruda-Alzbétin,
pokud nebudou provozovany pfimé vlaky R Praha — Plzeri — Klatovy — Zeleznd
Ruda-Alzbétin.
P31 M/(E) Interval aZz 60 minut ve $pickach (vyhledové az 30 minut), 120 minut v dopravnim
(trat 181) sedle.
Zakladni interval 120 minut — obnoveni provozu v celé trase trati. V pfipadé
(trla)t:?.lzsz) M pfiznivych podminek a zlepSeni stavu infrastruktury trati 180 rozsifeni provozu
a moznost vedeni pfimych vlakl Plzen — HorSovsky Tyn — PobéZovice.
Interval az 60 minut ve Spickach (v usecich Domazlice — PobéZovice a Tachov —
(tr':?im) M Pland u Mar. Lazni predpoklad tohoto intervalu v SirSich obdobich, na zbyvajicich
Usecich spise ojedinéle), 120 minut v dopravnim sedle.
P34 Jednotlivé spoje (pfedpoklad intervalu 120 minut dalkové dopravy, kterd
b, M pro preshrani¢ni dopravu i v ramci regionu by méla postacovat jako zaklad),
presé';rft?'c"' v pfipadé pfiznivych finanénich moznosti dosazeni zdkladniho intervalu 120 minut.
(t::‘lt’z) M Neintervalovy ob&asny provoz. Nelze garantovat budouci objednavku.
Vysveétlivky:

E: elektricka trakce
M: nezavisla trakce
M/(E): nezavisla trakce, ve sttednédobém horizontu lze oéekdvat provoz v elektrické trakci

6.7 Predpoklad nasazeni vozidel a obnova vozového parku

Predpoklada se postupna obnova vozového parku na viech linkach na zakladé dlouhodobych smluv
o verejnych sluzbdch v prepravé cestujicich s dopravci s ohledem na potreby financovani novych
vozidel. V pfipadé poZadavkl objednatele na Uroven vozového parku bude v maximalni mozné mire
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kladen dliraz na bezbariérovost. V zavislosti na vyvoji struktury poptavky a potfeb cestujicich lze
uvaZovat naptiklad o pozadavcich na vyssi Uroven kvality sluzby v podobé mozZnosti pfipojeni
k internetu ¢i moZnosti koupé obcerstveni prostfednictvim minibaru ¢i automatu ve vozidle.

Mezi klicové parametry, které budou posuzovany pfi vybéru vozidel, patfi naptiklad (jednd se pouze
o vybér parametri):

e trakce,

e obsaditelnost vozidel,

e splnéni norem TSI,

e (as Uvrati (schopnost Uvrati v ¢ase),

e usporadaniinteriéru (v regionalni dopravé preferovano velkoprostorové),

e bezbariérovost,

o konstrukéni rychlost vozidel s ohledem na mozZnosti infrastruktury,

e moznosti vyuZiti rychlostnich profilli pro rizné nedostatky prevyseni,

e zvyse uvedenych bodl plyne téZ dodrzeni navrhového jizdniho fadu (tj. schopnost dodrzet
pozadované jizdni doby),

e minimalni mérny vykon soupravy pfi jejim obsazeni cestujicimi,

e minimalni podil hnacich néaprav,

e  zavirani a pocet dveri,

e brzdové systémy,

e moznost vice¢lenného fizeni,

e spojovani vozidel,

e akusticky a informacni systém,

e adalsi.

Trakce Soucasny vozovy park a budouci predpoklady

V soucasné dobé je vétsina vlakl provozovana v klasickych soupravach, spoje
linky PL a vybrané spoje vozidly Regionova (fada 814) i RegioShark (fada 844).
Pfedpokldda se nasazeni modernich elektrickych jednotek, vzhledem
Plv E k frekvenci cestujicich mohou byt v Useku Plzert — HoraZd'ovice pfedmésti ve
170(::?(;90) $pickach nasazovany zdvojené. Na vybranych spojich mohou zlstat nasazeny
klasické vratné soupravy, nicméné rozhodné nabizejici vyssSi kvalitu nez
stdvajici. TéZz vramci mezikrajské spoluprace s Karlovarskym krajem je
zvaZzovana obnova vozidel na lince vlak( kategorie Sp Plzer — Cheb.
V souclasné dobé je vétSina vlak(l provozovéana v klasickych soupravach,
nékteré spoje motorovymi vozy. Predpokldadd se nasazeni modernich
P2 elektrickych jednotek, na zdkladé vyvoje frekvence cestujicich mohou byt
(Igzt‘:;;?:l E ve $pickdch nasazovany zdvojené. Na vybranych spojich mohou zlstat
et nasazeny klasické vratné soupravy, nicméné rozhodné nabizejici vyssi kvalitu
neZ stavajici.
Na vlaky jsou misto klasickych souprav primarné jiz nasazeny nové motorové
vozy RegioShark rady 844 (kromé dvou par( spickovych spojli v pracovni dny),
P3 M/(E) kterych je celkem devét. Pfi zahusténi provozu se predpoklada téz provoz
(trat 180) motorovych vozl fady 842 s privésnymi vozy, klasické soupravy v minimalnim
méritku. Dalsi obnovu vozidel Ize ocekavat s elektrizaci traté v horizontu 10 —
15 let v souvislosti se zménou trakce.
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Linka Trakce Soucasny vozovy park a budouci predpoklady

Na vlaky jsou nasazovany modernizované motorové vozy ¢i jednotky fad 814
(Regionova), 842 a 844 (RegioShark), pfip. privésné vozy. V budoucnu se
(trat 160) ocekdvd obména modernéjSimi motorovymi vozidly a predevsim sjednoceni
vozového parku.

P4

V soucasnosti jsou nasazovany na vlaky motorové vozy ¢i jednotky fady 810,

(t:t;lljésl M 814 (Regionova), 842 a pripadné pfivésné vozy. V budoucnu se olekava

vychodni obména modernéjSimi motorovymi vozidly, s prednostnim poZadavkem
cast) objednatele na nahrazeni vozidel fady 810 minimalné vozidly fady 814.

Vlaky jsou plné zajistény vozidly fady 810. V kratkodobém horizontu by méla

P12 byt vozidla alespon po rekonstrukci interiéru, v ostatnich planovacich obdobich

(trat 191) predpoklddd objednatel zvysSeni kvality vozového parku nasazenim
modernéjsich motorovych vozidel.
P13 Vlaky jsou plné zajistény vozidly fady 814, v letni sezoné i zdvojené. Motorové
(trat 177) vozy fady 810 nejsou jiz pravidelné dale nasazovany.
Provoz je plné zajistén vozidly fady 810. V kradtkodobém horizontu by méla byt
P14 vozidla alespon po rekonstrukci interiéru, v ostatnich planovacich obdobich
(trat 178) predpoklddd objednatel zvyseni kvality vozového parku nasazenim
modernéjsich motorovych vozidel, bude-li provoz zachovan.
V Useku Rokycany — Prikosice je vétsina vlakd zajisténa vozidlem fady 814
(Regionova), vozidly fady 810 je zajistén provoz na Useku Prikosice — Nezvéstice
P21 a posilové spoje na Useku Rokycany — Pfikosice. V kratkodobém horizontu by
(trat 175) méla byt vozidla fady 810 alespon po rekonstrukci interiéru, v dalSich
planovacich obdobich se ocekdava celkovd obména vozového parku
modernéjsimi vozidly.
V soucasnosti je vétsSina vlak( zajisténa vozidlem fady 814 (Regionova). Od
P22 jizdniho fadu 2016/17 nejsou vozidla fady 810 dale pravidelné nasazovana,
(trat 176) v dalSich planovacich obdobich se ocekavd celkova obména vozového parku
modernéjsimi vozidly.
V soucasnosti jsou nasazovany na vlaky motorové vozy rady 810, 814

(trI:t'21385, M (Regionova), 842 a pripadné pfivésné vozy. V budoucnu se ocekdava obména
zapadni modernéjSimi motorovymi vozidly s pfednostnim poZadavkem objednatele
cast) na obmeénu ¢i alespon rekonstrukci interiéru vozidla u fady 810.
V soucasnosti jsou nasazovany na vlaky motorové vozy rady 810, 814
(Regionova), 842, pfipadné pfivésné vozy a klasické soupravy. V budoucnu se
P24 oCekava obména modernéjsimi motorovymi vozidly takovymi, které zajisti
(trat 183, M i moZnost provozu na némecké strané. Klasické soupravy lze pfipadné ocekavat
jizni cast) pouze na sezénnich a vikendovych Sp vlacich Plzefi — Zelezna Ruda-Alzbétin,
¢i v pripadé dohody s MD CR a dosazeni pozadovaného grafikonu u piimych R
Plzeri — Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin.
P31 M/(E) Provoz je plné zajistén vozidly rady 814 (Regionova). V budoucnu se ocekava
(trat 181) obména moderné;jsimi vozidly (Ize ocekavat i elektrickou trakci)
V soucasnosti provoz zajistuji motorové vozy fady 810. V budoucnu se ocekava
(trl:ti%m M obména modernéjSimi motorovymi vozidly, s prednostnim poZadavkem
objednatele na obménu ¢i alespon rekonstrukci interiéru vozidla u fady 810.
Provoz je zajistovan vozidly fady 810, 814 (Regionova) a pfivésnymi vozy.
P33 M V budoucnu se ocekavd obména modernéjSimi motorovymi vozidly,
(trat 184) s pfednostnim poZadavkem objednatele na obménu ¢i alespon rekonstrukci
interiéru vozidla u fady 810.
P34 M V soucasnosti provoz zajistuji némecké motorové vozy a tento model vozby Ize

zfejmé povaZzovat za stabilizovany.
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Linka Trakce Soucasny vozovy park a budouci predpoklady
(trat 180,
preshraniéni
East)

Vzhledem k uvaZovanému rozsahu provozu nebude objednatel klast vysoké

P41 pozadavky na kvalitu vozového parku. Provoz prevazuje na Uzemi
(trat 162) Stfedoceského kraje, bude tedy respektovan predevsim pohled Stfedoceského
kraje a pfipadné nesrovnalosti budou diskutovany.

Vysvétlivky:

E: elektricka trakce

M: nezavisla trakce

M/(E): nezavisla trakce, ve sttednédobém horizontu lze oéekéavat provoz v elektrické trakci

6.8 Osobni doprava v provozu na komer¢ni riziko dopravct

V Plzeriském kraji Ize k dubnu 2017 v jizdnim radu identifikovat také nékolik pravidelnych vlak(, které
jsou provozovany na komeréni riziko dopravce — jedna se o jediného dopravce, a to €D. Do této skupiny
spadaji nasledujici vlaky:

e vlaky kategorie SuperCity v Useku hranice kraje — Rokycany — Plzeri hl.n.,
e posilové spoje Rx 762 a Rx 763 v Useku Plzen hl.n. — Marianské Lazné

V roce 2015 ¢ini odhad vykon( v osobni Zelezni¢ni dopravé provozované na komercni riziko dopravce
CD na tzemi Plzeriského kraje (pravidelné vlaky, nikoli nostalgické) zhruba 70 tis. vikm.

Nasledujici graf predstavuje podil vlakovych kilometrd jednotlivych kategorii Zelezni¢ni dopravy
(osobni doprava v zavazku verejné sluzby — dalkova doprava, osobni doprava v zavazku verejné sluzby
— regionalni doprava a osobni doprava v provozu na komercni riziko dopravcl) na zajisténi dopravni
obsluznosti kraje Zelezni¢ni dopravou v roce 2017.
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Podily vlakovych kilometrU jednotlivych kategoriii Zelezni¢ni
dopravy (pravidelné vlaky) na obsluze Plzeriského kraje

1,0%

26,4%

72,6% _/

= osobni doprava v provozu na komercni riziko dopravcl
= osobni doprava v zavazku vefejné sluzby — dalkova doprava (objednatel MD CR)

= osobni doprava v zavazku verejné sluzby — regionalni doprava (objednatel Plzensky kraj)

Podily vlakovych kilometrt jednotlivych kategorii Zeleznicni dopravy (pravidelné viaky) na obsluze
Plzeriského kraje

6.9 Noveé ocekavané produkty na Zeleznici v Plzefiském kraji

S ohledem na patefni charakter Zelezni¢ni dopravy a jeji dobrou vyuZitelnost za cestami nejen do kol
a za praci bude Plzenisky kraj zvazovat v obdobi platnosti tohoto planu dopravni obsluznosti o zavedeni
zcela novych produktll v Zelezni¢ni dopravé v zavazku verejné sluzby.

e cyklovlaky, vyletni a turistické viaky
Produkt primarné urceny pro cykloturisty a pési turisty v atraktivnich oblastech. Je nutné
nasazeni specialni soupravy, zejména vlivem ocekavané prepravy vétsiho mnozstvi jizdnich kol.
Zvazovany jsou primarné lokality Cesky les, Sumava a Brdy.

e nocni vlaky
Z hlediska zajisténi dopravni obsluznosti v plzernské aglomeraci je nejen Cetnost vlakl za cely
den obecné spiSe nizsi, ale problémem je téZ celkova absence nocniho spojeni (alespon ve
vikendovych dnech). Takova spojeni Uspésné funguji v jinych oblastech a dochazi k jejich
rozsifovani (moznost dopravy z kulturnich akci apod.), zatimco v Plzeniském kraji zcela chybi.

Zavedeni nocnich spojl na Zeleznici bude sledovano primarné v téchto osach:
o Plzen —Rokycany (— Mirosov mésto)
o Plzen —Stod (— Domatzlice),
o Plzen —Blovice — Nepomuk (— Horazdovice),
o Plzen — Prestice (— Klatovy),
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o Plzen —Plasy,
o Plzen — Stfibro (— Svojsin)

V oblastech mimo plzernskou aglomeraci je potencial nizsi, pfesto nelze vyloucit ve frekvencné
zajimavych relacich zavadéni nocni spojll i zde (v soucasnosti jsou pro provéreni zajimavé
relace DomaZlice — PobéZovice, Tachov — Plana, Klatovy — Nyrsko ¢i Horazdovice — Susice).

e nostalgické linky
Je moZné téz zvazit objednani historickych vlakd. Prioritou jsou vSak dvé vySe uvedené skupiny,
cetnéjsi nostalgické linky budou pouhym dopliikem pouze v pfipadé velmi pfiznivych
finan¢nich moZznosti Plzeriského kraje.

Je nutné podotknout, 7e viechny tyto produkty ji ve vybranych krajich v ramci CR Uspé&$né funguiji,
pricemz €asto jsou zajimavé pro podporu nejen cestovniho ruchu v regionu.
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7 Infrastrukturni opatfeni na Zeleznici

Pro dosahovdni stanovenych jizdnich dob v jednotlivych planovacich horizontech pro linky P
a z hlediska celkového zvySeni kultury a bezpecénosti bude Plzerisky kraj podporovat a vyZadovat
systematické investice do Zeleznicni infrastruktury. Jiz v soucasnosti na nékterych ¢astech zelezni¢ni
sité nedosahuje jeji kvalita pozadavk( objednatel(, coZ se projevuje v neatraktivnich jizdnich dobach,
nemoznosti kfizovani na nékterych uUsecich ¢i nedostatecnou propustnosti nékterych Zeleznicnich trati.

Tyto Upravy je pfitom klicové dosdahnout véas pred zacatkem platnosti smlouvy o vefejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich tak, aby mohla byt realizovdna pozadovana koncepce dopravy. Ta je c¢asto
zavisla nejen na obnové vozového parku, ale téZ na zlep3eni tratovych parametru.

7.1 Problematika tratové rychlosti a prejezd(

Tratové rychlosti jsou pfimym vstupem do vypoctu jizdnich dob jednotlivych vlakd, které vyznamné
ovlivAuji tvorbu jizdniho radu. Jejich systematické zkoumani a jejich zvySeni na zdkladé smysluplnych
pozadavk(l ma vyznam nejen pro vefejnou dopravu ke zkraceni cestovni dob, ale téZ na dosahovani
taktovych uzlG a vzniku komfortnich pfipoju.

evvs

vlaku u takového prejezdu ma za ndsledek prodlouzeni jizdnich dob zpravidla v fadech desitek sekund.

Uroveri zabezpeéeni zelezniénich prejezdil znaéné ovliviiuje bezpeénost nejen Zelezniéni dopravy, ale
téz silniéni dopravy na pfrilehlych komunikacich. Vysoka uUroven zabezpeceni prejezdl téZ zarucuje
u spoji dosazeni kratsSi jizdni doby, coz umoznuje plnit pozadavky objednatele k dosahovani
systémovych jizdnich dob. Na prejezdu zabezpeceném pouze vystraznymi kfiZi by navic neméla byt
umoznéna rychlost vlaku vyssi nez 60 km/h, co uz samo o sobé snizuje plynulost drazni dopravy.

Zejména u regionalnich Zelezni¢nich trati je v soucasnosti velky podil prejezd(i zabezpecenych pouze
vystraznymi kfiZi. Toto ma nékolik negativnich vlivi popsanych v tabulce nize.

Nékteré negativni vlivy prejezdii zabezpecenych pouze vystraznymi kFiZi
e je snizena bezpecnost vsech Ucastnikl provozu (jak na Zeleznici, tak pozemni komunikaci),

e vlaky musi na vétSiné ztéchto prejezd(l z divodu omezenych rozhledovych pomér(
snizovat svoji rychlost — tato rychlost je urcena na zakladé rozhledovych pomér( pro kazdy
prejezd individudliné

e toto se ddle negativné projevuje na nutném prodlouzeni jizdnich dob, jeden zabezpeceny
prejezd pouze vystraznymi kfizi s omezenim tratové rychlosti generuje prodlouzeni jizdni
doby zpravidla o desitky sekund v zavislosti na propadu tratové rychlosti a geometrie
tratové koleje usekd prilehlych k prejezdu,

e kratké propady tratové rychlosti jsou nevhodné z hlediska poZzadavku na Usporu trakéni
energie, a tim se zvysujici celkové naklady dopravce,

e (Castd akcelerace a decelerace vlaku nepfispiva v kladném smyslu ke komfortu cestujicich,
plynula jizda je téz faktorem pohodiné jizdy.

Neékteré negativni vlivy prejezdii zabezpecenych pouze vystraznymi krizZi

Plzensky kraj podporuje vyssi Uroven zabezpeceni prejezdl, a to predevsim za ucelem eliminace vyse
uvedenych vlivl. Vyssi Uroven zabezpeceni prejezdl pak bude prednostné vyzadovana v téchto
pfipadech:
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e vyssi Uroven zabezpeceni celé skupiny prejezd v pripadé, Ze diky tomuto kroku bude mozné
spolu s pfipadnymi dil¢imi Gpravami (napf. mirné zvySeni tratové rychlosti i mimo oblasti
prejezd() dosazeni jizdni doby takové, kterad bude splfiovat poZzadavky systémovych jizdnich
dob ¢i dojde ke zvySeni spolehlivosti prestupnich vazeb,

e vyssi Uroven zabezpeceni prejezdd na tratich s nadprimérnym objemem objednavanych
spoja, resp. tam, kde hrozi pfipadné riziko nebezpeéi stietu s vozidly na pozemni komunikaci
Castéji nez obvykle (pozemni komunikace svysokymi intenzitami dopravy, prejezdy se
Spatnymi rozhledovymi pomeéry). Obecné je vhodné jiz v kratkodobém horizontu vytipovat
veskeré prejezdy, jejichi dopravni moment® pFesahuje hodnotu 10000. Pokud jsou
zabezpeceny takové prejezdy pouze vystraznymi ktizi, je Ucelné provést neprodlené zvyseni
urovné zabezpeceni.

Jako pilotni regionalni Zelezni¢ni trat, kde je prioritni zabezpedeni vétsiho poctu Zeleznicnich pfejezdu
za Ucelem zkraceni jizdnich dob a zvySeni spolehlivosti pfipojovych vazeb, byla stanovena trat 175
v Useku Rokycany — Pfikosice. Zde byl poZadavek béhem let 2015 a 2016 témér kompletné realizovan.

Postupné bude Plzensky kraj poZzadovat zvyseni Urovné zabezpeceni prejezdl na vsech Zeleznic¢nich
tratich v kraji, kde se vyskytuji ve vétsi mife prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kfizi. V ptipadé
nizkého vyuziti nékterych prejezdl je Plzerisky kraj pfipraven diskutovat o zruseni téchto prejezdi
¢i napf. vybaveni téchto prejezdli uzamykatelnou zdvorou (moznost prljezdu silni¢nich vozidel
na pouze kratkou a nutné nezbytnou dobu).

7.2 Shrnuti zakladnich pozadavk( na jizdni doby a infrastrukturni Upravy
u jednotlivych trati

Pozadavky

e mista kfizovani vlakd (jak rychlikd s osobnimi vlaky, tak osobnich
vlakl navzajem) se podafilo diky nasazeni motorovych jednotek
RegioShark na ¢asti spojl v minulosti prelozit tak, aby byl eliminovan
pobyt osobnich vlakd v Zelezni¢ni stanici Plasy — klicova jsou nyni
takova infrastrukturni opatreni, kterd zvysi stabilitu jizdniho Fadu,

e nizkad kapacita Useku Plzen — Tfremosna u Plzné (zde nejvyraznéjsi),

160 Plzeri — Zihle (- obecné je vbudoucnu nutné fesSit zvySeni kapacity celého
hranice kraje) priméstského useku Plzen — Plasy,

e vbudoucnu (2020+) téZz vhodné zkraceni jizdnich dob za ucelem
dosazeni krizovani vlak(i dalkové dopravy v Zeleznicni stanici Blatno u
Jesenice v minutu X:00 misto stavajiciho k¥izovéani v Zihli — na zakladé
tohoto budou téz definovany potieby regionalni dopravy,

e zvyseni kapacity trati, nové/prelozené zastavky v pfiméstské oblasti
— nutny predpoklad k pfipadnému vyraznéjsSimu omezeni patefni

3 Dopravni moment M je veli¢ina, jejiz hodnotu uréuje nasledujici vzorec:
M=10-Is-(Py + Pp + Ppoyp)

Is — intenzita silni¢niho provozu [voz/hod]

Py — pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hodin

Pp — pocet posunli v obou smérech za 24 hodin

Pevp — priimérny pocet posund mezi dopravnami v obou smérech za 24 hodin

(prevzato z normy CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody)
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162 Mladotice —
Kralovice (—hranice
kraje)

170 (hranice kraje —)
Kafez — Plzen — Chodova
Plana (—hranice kraje)

175 Rokycany —
Nezvéstice

176 Chrast u Plzné —
Radnice

177 Priovany zastavka —
BezdruZice

178 Svojsin — Bor

180 Plzen — Domatzlice —
statni hranice

Pozadavky
autobusové linky mezi Plzni a Plasy a jejimu nahrazeni paterni rychlou
Zeleznic¢ni dopravou

v pfipadé obnovy trati Mladotice — Kralovice predpoklada Plzensky
kraj minimalni nutny rozsah provozu (cca 2 pary spojl denné nebo
jejich alikvétni pocet béhem roku),

k bfeznu 2018 predpokladd SZDC prodej trati, trat by tak musel
obnovit jiny provozovovatel drahy, coz je i predpokladem pro
pfipadné obnoveni provozu

dokonceni modernizace Zeleznic¢ni trati v¢. prijezdu uzlem Plzen,
je nutné se v maximalni mife vyvarovat zavadam na infrastrukture,
které se na této trati po rekonstrukénich pracich objevuiji,

dokonceni revitalizace trati v Useku Rokycany — Prikosice (jiz hotové),
soucasti revitalizace vzhledem ke sloZitym pomérdm neni vyssi
Uroven zabezpeceni dvou prejezdl v blizkosti zast. Rokycany
predmésti, toto je nutné dotesit,

infrastrukturni opatfeni v Useku Prikosice — Nezvéstice nejsou
v soucasnosti vétsi prioritou, na zakladé jinych zmén a udrZeni
sitovosti Zelezni¢ni dopravy vsak mohou byt definovana (je mozné
ocekavat poZadavek na zkraceni jizdni doby v fadu jednotek minut,
coz vzhledem k soucasné nizké tratové rychlosti by nemélo byt
problematické dosdahnout),

dosahnout zkraceni jizdni doby na max. 27 minut v Useku Chrast
u Plzné — Radnice (systematicka ddrzba, zvyseni tratové rychlosti,
kvalitnéjsi zabezpeceni prejezdd),

dale v budoucnu (2020+) provéfit kvalitnéjsi napojeni na Plzen
(vedeni co nejpfiméjsi trasou mimo Ejpovice) a kvalingjsi obsluhu
obce Brasy — povede ke zruseni Uvrati v Ejpovicich a Stupné a vyrazné
zkrati cestovni doby do/z Plzné, kam sméfuje vétSina obyvatel
regionu a tento trend nardsta3,

s ohledem na zvySeni konkurenceschopnosti pfimych vlakd Plzen —
BezdruZice je velmi Zadouci zvySeni tratové rychlosti (az na min. 80
km/h) a zvyseni Urovné zabezpeceni prejezdl — bylo by vhodné jizdni
dobu vlakd Plzenn — Bezdruzice pfiblizit alespor k 60 minutdm, ve
stftednédobém a dlouhodobém horizontu pak zkratit pod tuto hranici
(zde i vlivem nasazeni vozidel s lepSimi trakénimi vlastnostmi),
feSeni a vytipovani vhodného mista ke k¥izovani v pfipadé zahusténi
dopravy,

vzhledem k pldnovanému rozsahu provozu a diskutabilni
vyuzitelnosti traté z hlediska osobni pfepravy je v soucasnosti obtizné
definovat pro Plzensky kraj potfebné zvySeni tratové rychlosti nebo
jind infrastrukturni opatfeni u této trati, resp. potfeba jizdni doby
(Svojsin — Bor jizdni doba 10 minut) vede s ohledem na vyznam trati
a jeji trasovani na nerealna infrastrukturni opatfeni,

pfi zahusténi priméstské dopravy za stavajiciho stavu infrastruktury
je propustnost trati vyrazné limitujicim prvkem,

zvyseni kapacity traté (idealné zdvoukolejnéni) a tratové rychlosti —
zvyseni konkurenceschopnosti paterni Zeleznicni trati,

novd trasa Plzenn — Stod pro dalkovou a rychlou meziregiondlni
(regionalni) dopravu, stavajici trasa Plzen — Stod zUstane zachovana
pro pfiméstskou dopravu,
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181 Nyrany —
Hefmanova Hut

182 Stankov —
Pobézovice

183 Plzen — Klatovy —
Zelezna Ruda

184 Plana u Mar. Lazni —
Domazlice

185 Horazdovice pf. —
Klatovy — Domatzlice

190 Plzen — HoraZzdovice
pf. (~hranice kraje)

191 Nepomuk —
Kasejovice (—hranice
kraje)

Pozadavky
sohledem na zvySeni konkurenceschopnosti spojeni Plzen -
Hefmanova Hut je velmi Zadouci zvy$eni tratové rychlosti (az na min.
80 km/h) a zvyseni Urovné zabezpedeni prejezdq,
v budoucnu je moZzné ocekavat pozadavek na elektrizaci traté,
na zakladé koncepce dopravy muze byt potifebné zfidit misto
pro kfizovani na této trati,

ke zvyseni konkurenceschopnosti spojeni Plzeri — HorSovsky Tyn je
zadouci zvyseni tratové rychlosti, klicové pro dosazeni dostatecné
atraktivity takového spojeni,

v soucasnosti je velmi prioritni zkraceni jizdni doby Plzen hl.n. —
Chlum¢any u Dobfan na max. 17 minut a Chlumcéany u Dobfan —
Klatovy na max. 25 minut u vlakd kategorii R a Sp s uplatnénim
stdvajici zastavovaci politiky,

problematickd je nizka kapacita Useku Prestice — Svihov u Klatov
(chybi misto pro ktizovani),

téZz nizkd kapacita Useku Plzen hl.n. — Plzen Valcha (chybi misto
pro k¥izovani, mize byt Plzen zastavka),

dale v budoucnu (2020+) komplexni feSeni zvySeni kapacity trati
(zdvoukolejnéni casti traté — zejména u Plzné, mista pro letma
kFizovani)

v Useku Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbétin ji rekonstrukce probéhla,
cilem je dosahnout navrhovy grafikon po zméné modelu dalkové
dopravy mezi Plzni a Prahou

zkraceni jizdnich dob zejména na krajnich usecich; DomatZlice-
PobézZovice max. 27 minut, Plana u Mar. Lazni — Tachov dle moZnosti
tratovych pomérq, klicové ke zkraceni cestovnich dob pro delsi relace
(Plzeri/Praha — Tachovsko)

dosazeni systémové jizdni doby PobéZovice — Tremes$né pod Pfimdou
30 minut,

vhodné aplikovat opatifeni vedouci ke zkraceni intervald kfiZzovani
(zejména Bor),

potfebu zkrdceni jizdnich dob v useku Klatovy — HoraZdovice
predmésti stanovi zejména navrhovy stav pro trat 190, je mozné
ocekdavat poZadavek na zkraceni jizdni doby zhruba o 5 — 20 minut
(dosazitelnost klicovych pfipoji v Horazdovicich pfedmésti a uzlu
v minutu X:30 v Klatovech),

v Useku Klatovy DomaZlice zkraceni jizdni doby zhruba o 3 — 5 minut,
prioritné predpoklad v Useku Klatovy — Dobiikov na Sumavé,

vhodnd mista pro kfizovani — provéfeni moznosti kfiZzovani
ve stdvajicich bodech Malonice a Dobiikov na Sumavé

pfiméstskou dopravu jiz v soucasnosti nelze ve Spickach kvalitné
zahustit, nedostacujici propustnost trati,

zvyseni tratové rychlosti a propustnosti trati, zdvoukolejnéni celého
pfiméstského Useku Plzert — Nepomuk

s pfihlédnutim na potencidlni vyraznéjsi zmény na trati 190 (patrné
ve stfednédobém planovacim horizontu) nutnost aktivace dopravny
Kotoun pro kfizovani vlaka,

zkraceni jizdnich dob je Zadouci pro celkové zkraceni cestovnich dob
v relacich Plzen — Blatna/Kasejovice

45




Plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje na léta 2017 — 2021

7.3 Elektrizace zeleznicCni sité

Usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 362/2015 byla na jafe 2015 schvalena Statni energeticka koncepce,
kterd znamena urcity odklon od uhlovodikovych paliv a stanovuje plnéni vybranych cild. Jednim
z vyplyvajicich cilli je i vytvoreni, resp. rozsifeni elektrizované Zelezni¢ni sité, a to za Ucelem prevedeni
¢asti dopravy ze silnic pravé na Zeleznici.

Za timto Ucelem tato kapitola definuje ze strany Plzeriského kraje sledované tratové useky vhodné
pro elektrizaci. Timto neni striktné stanoveno, Ze niZze uvedené Useky museji byt elektrizovany,
nicméné elektrizace by zde méla byt aspon provérovana a pfi rekonstrukcich téchto trati by mély byt
vytvareny takové podminky, aby pfripadna elektrizace v pozdéjsim obdobi nebyla znemoZnéna.

V kratkodobém, resp. blizkém stfednédobém horizontu (do roku 2025), je sledovano provérovani
elektrizace nasledujicich tratovych tGseku:

e Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin,

o Plzen — Domailice — statni hranice,
e Nyfany — Hefmanova Hut,

e Plzen - Zihle - hranice kraje.

Ve vzdalenéjsim stfednédobém, resp. dlouhodobém horizontu (po roce 2025), je sledovéano
provérovani elektrizace nasledujicich tratovych usek:

e Rokycany - Prikosice,

o (Plzen -) Chrast u Plzné — Radnice,

e Horazdovice predmésti — Susice,

e Pland u Mar. Lazni — Tachov,

e Stanikkov — HorSovsky Tyn,

e prfipadné ddle useky z pfedchozich planovacich horizontd.
Jedna se bud o traté klicové pro regiondlni dopravu v plzenské aglomeraci a dale o Useky trati napojujici
nejvétsi regionalni centra na nejdileZitéjsi Zzelezni¢ni sit. AC zejména v pfipadé nékterych trati jsou
nutna doprovodna infrastrukturnich opatfeni za icelem zvyseni efektivity elektrizace, na téchto tratich
by mohla elektrizace vyrazné zvysit kvalitu regionalni Zelezni¢ni dopravy.

46



Plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje na léta 2017 — 2021

8 Karty popisu jednotlivych Zeleznicnich linek objednavanych v zavazku
verejné sluzby Plzeriskym krajem

Pro jednotlivé Zelezni¢ni traté, tedy spiSe sit jednotlivych linek regiondlni Zelezni¢ni dopravy, byly
vytvoreny karty s jejich popisem (pfiloha 1). Pro vysvétleni jednotlivych dat na kartach linek slouzi tato
kapitola.

Zahlavi karty:

LINKA  P3 Plzen - Nyfany - Stod - HolySov - Starikov - Domazlice (mésto)

Typicka souprava Trakce |Kapacita (0sob
M rizna
. . 1| M rizna
Délka linky (km)] Obvykly pocet cestujicich v nejsiIn&jsim useku Vykon vikm (odhad 2014) Bezbarierovost &
58,4 xR 5226 |@ at 2270 571523 94 % spoju
Obuykly pfepraveny pocet osobnalince | 6336 |®at 2891
Z6ny IDP na lince |001, 101, 103 (Plzef hl. n. - Hradec u Stoda)

Linka: Cislo linky a jeji trasa véetné nejvyznamnéjsich mezilehlych sidel.
Typickd souprava: obrazky graficky znazornuji typické soupravy nasazované na danou linku. Nejsou
znazornovany soupravy, které se na lince vyskytuji sporadicky. Znazornéni je nutné brat pouze
ilustrativné, nemusi zcela odpovidat skutecnosti.
Trakce: jednotliva pismenka vyjadfuji provozovanou trakci vozidel:

e E —elektrické jednotky ¢i soupravy tazené elektrickou lokomotivou, tj. elektricka, resp. zavisla

trakce,
e M - soupravy nevyuZivajici elektrickou trakci, tj. nezdvisld trakce — zpravidla motorové

jednotky ¢i motorové lokomotivy s klasickou soupravou.
Kapacita (osob): zpravidla vyjadiuje pocet mist k sezeni v typicky nasazované soupravé, v pfipadé, ze
ji nelze u vétsiny spoju pevné podchytit, idaj se omezuje na konstatovani ,rlizna“.
Délka linky (km): kilometricka délka linky rozhodna pro objednavku spoja v zavazku verejné sluzby.
Obvykly pocet cestujicich v nejsilnéjsim tseku: pocet cestujicich v nejvytizenéjsim Useku (zpravidla idaj
z dat z roku 2013 pfed c¢etnymi vylukami a vyraznéjSim snizovanim vykonu, u trati 170 v useku Plzen —
Chodova — Pland u Mar. Lazni a 177 Priovany zast. — BezdruZice doslo k aktualizaci dle dat z prelomu
jara a léta 2016 z dGvodu vyraznych koncepcnich zmén), nejedna se zpravidla o frekvencné nejsilnéjsi
z Usek(l mezi dvéma tarifnimi body, ale o ucelenéjsi ¢ast linky. Udaj je rozdélen pro pracovni den
a pro soboty, nedéle a svatky.
VWykon vikm (odhad 2014): odhad vykonu linky pro kalendarni obdobi roku 2014 ve vikm (vlakové
kilometry).
Bezbariérovost: stanovuje odhad podilu bezbariérovych (garantovanych) spoji na lince.
Obvykly prepraveny pocet osob na lince: znazornuje priimérny prepraveny pocet osob v celé trase
linky. Udaj je rozdélen pro pracovni den a pro soboty, nedéle a svatky (zpravidla Udaj z dat z roku 2013

pred ¢etnymi vylukami a vyraznéjsSim sniZovanim vykonu, u trati 170 v useku Plzeft — Chodova — Plana
u Mar. Lazni a 177 Priovany zast. — BezdruZice doslo k aktualizaci dle dat z pfelomu jara a léta 2016
z dlivodu vyraznych koncepcnich zmén).

Zony IDP na lince: Ciselné vyjmenovani zén Integrované dopravy Plzenska, slovné vyjadreni useku
pokrytého IDP. Neni-li jesté linka zcela zafazena v IDP, definuje se problém nasledovné: ,linka neni
v soucasné dobé integrovana v systému IDP”.
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Udaje o poctech prepravenych cestujicich:

Usek Pocet cestujicich/den Jizd. doba (min)|Vzdalenost (km)Pomér JD vlak/auto|
Plzef hl. n. - Domazlice R 6336 ®at 2891 60-80 58,4 1,07-1,42
Plzed hl. n. - Nyfany R 5226 ®at 2270 15-21 13,4 1,06

Nyfany - Stod R 2980 ®at 1468 12-16 12,0 1,00

Stod - Domailice R 2436 ®at 1401 33-45 33,0 1,22

Tabulka shrnuje Udaje o podétech prepravenych cestujicich v jednotlivych Usecich, a to jak priméry
pro pracovni den, tak pro soboty, nedéle a svatky. Ddle pfriblizné nastinuje jizdni dobu spoju
a kilometrickou vzdalenost zvolenych usek( (vzdalenost je opét rozhodna pro objednavku vlaki
v zavazku verejné sluzby na Gzemi Plzeriského kraje). Pomér JD vlak/auto je definovan jako podil jizdni
doby vlaku a jizdni doby automobilu v dané relaci. Jizdni doby vlaku byly uvaZovany zpravidla jako
obvyklé v souladu s platnym jizdnim fadem, jizdni doby automobilu byly stanoveny pomoci Planovace
cest Skoda (na webové adrese http://www.skoda-auto.cz/mini-apps/new-routeplanner) a serveru
WWW.Mmapy.cz.

Realné jsou tfi moznosti:
e je-li pomér mensi nez jedna, vlak je v dané relaci rychlejsi nez automobil,
e je-lipomér jedna, vlak je v dané relaci stejné rychly jako automobil,
e je-li pomér vétsi nez jedna, vlak je v dané pomalejsi nez automobil.

Tato hodnota mlzZe byt sice zajimavym ukazatelem rychlosti vefejné hromadné dopravy, nicméné
mimo to je vhodné zvazit dalsi aspekty (pfipadny vznik kongesci na silniéni siti, ¢as straveny tizenim
automobilu misto efektivnéji strdveného ¢asu v Zelezni¢nim spoji apod., tj. hodnota vyssi nez jedna
neni automatickym ukazatelem, Ze Zelezni¢ni doprava neni z hlediska cestovni doby atraktivni).

Zakladni charakteristiky a poznamky:

Zakladni charakteristiky:

Regionalni Zzelezniéni trat zajistujici dopravni obsluznost jihu Rokycanska s pfesahem najizni
Plzerisko. V Rokycanech navazuje linka primarné na spoje linky R6 (v objednavce MD CR), v
Nezvésticich na osobni vlaky. Linka zajistuje nejvyznamnéjsi podil preprav ve verejné dopravé na
jihu Rokycanska.

Poznamky:

Od GVD 2009/2010 prosla linka zménou provozniho konceptu. Je sledovan narlst poctu cestujicich
v jednotlivych mésicich v rozmezi od 20 % do 50 %, oproti plvodni provozni koncepci, a to
predevsim v Useku Rokycany - Pikosice.

Jedna se o zakladni popis linky (obsluhované uzemi, kratké zhodnoceni pfepravnich proudl apod.)
s pfipadnou poznamkou (zpravidla vyjadreni soucasné situace).
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Vyhled v planovacim obdobi a zakladni poZadavky na infrastrukturu

Vyhled v planovacim obdobi a poZadavky na infrastrukturu:
kratkodoby horizont (2016+)

-stabilizace modelu, pfimé vlaky z Plzné dokazaly stabilizovat frekvenci cestujicich a zajistit jejich
-urychlena rekonstrukce mostu pres Hracholusky z dlivodu nevyhovujiciho technického stavu
-doplnéni chybéjicich spojlt do taktu 120 minut (dopoledne, chybéjici vecerni spojeni)

- bylo by vhodné zajistit komfortni moZnosti kfiZovani v dopravnach Cebiv a Trpisty (moZnosti vice

tras pro nostalgické vlaky, prelozZenikfiZovani, budouci posileni provozu)
stfednédoby horizont (2020+)

-v zavislosti na vyvoji prepravni poptavky v pfipadé jejiho rlstu zvazit zkraceniintervalu na 60
minut ve Spickovych obdobich pracovnich dnl

dlouhodoby horizont (2030+)
-zajem postupné doplnit spojeni Os vlaky na takt 60 minut, pfimé spojeni's Plzni zrychlit tak, aby
jizdni doba Plzen - BezdruZice nepresahovala 60 minut

-v pfipadé dostavby spojky BezdruZice - Tepla bude Plzensky kraj uvaZovat o promitnuti této skutecnosti do objednavky regionalni
Zelezni¢ni dopravy a podoby pfipojovych vazeb

Tato cast karty vyjadfuje predevsim vyhledovou podobu provozu pro jednotlivé planovaci horizonty
(kratkodoby, stfednédoby a dlouhodoby) s dirazem na mozna infrastrukturni opatreni, ktera mohou
pomoci pozadovaného stavu dosahnout. Spolecné stimto je pak nutné pfihlédnout ke globalnim
problémuim Zelezni¢ni sité popsanych v kapitole 7 (zejména problematika tratové rychlosti a prejezdd,
pripadné ale také Zeleznicnich zastavek a stanic vCetné bezbariérovosti). Zatimco stanoviska
pro kratkodoby horizont jsou pomérné pevné dana, a to i vzhledem k tvaham MD CR v ramci dalkové
dopravy, aby mohly byt realizovdny potfebné navaznosti mezi vlaky ddlkové a regiondlni dopravy
(ale téZ mezi regiondlnimi vlaky navzajem), zaméry pro dlouhodoby horizont se vSak mohou ¢astec¢né
ménit na zdkladé vyvoje prepravni poptdvky. Stfednédoby horizont je pak na pomezi mezi
kratkodobym a dlouhodobym planovanim.

Pocty spojl na jednotlivych linkach

Pocdet spojl za 120 minut-2016

pracovni den -3picka pracovniden -sedlo soboty, nedéle, svatky
Priovany - Cebiv 10s 0-10s 0-10s
Cebiv - BezdruZice 10s 0-10s 0-10s
Pocet spojd za 120 minut - krdtkodoby horizont (2016+)

pracovni den -$picka pracovniden -sedlo soboty, nedéle, svatky
PHovany - Cebiv 1-(2) Os 10s 10s
Cebiv - Bezdruzice 1-(2) Os 10s 10s
Pocet spojl za 120 minut - stfednédoby horizont (2020+)

pracovni den -3picka pracovniden -sedlo soboty, nedéle, svatky
Priovany - Cebiv 20s 10s 10s
Cebiv - BezdruZice 20s 10s 10s
Pocet spojl za 120 minut -dlouhodoby horizont (2030+)

pracovni den -$picka pracovniden -sedlo soboty, nedéle, svatky
Priovany - Cebiv 20s 1-20s 1-20s
Cebiv - Bezdruzice 20s 1-20s 1-20s

Tato cast tabulky vyjadfuje predpokladanou objednavku poctu spojli v danych usecich linky, a to
véetné odhadu frekvence spoja dalkové dopravy, kterd je gesci MD CR. Jednotlivé pocty spojl jsou pak
stanoveny s pfihlédnutim na nerovhomérnosti v poptavce po prepravé (pracovni den, vikend, dopravni
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Spicka a sedlo). Vyhled je opét rozdélen pro jednotlivé planovaci horizonty. Nachazi-li se hodnota
v zavorkach, je méné typicka (v pldnovacich horizontech méné predpokladand) ze zminénych hodnot
¢i rozsahu hodnot, avsak v planovacich horizontech je mozné poZzadovat jeji dosazeni. Zaroven opét
plati fakt, Ze ¢im vzdalenéjsi planovaci horizont, tim je opravnéné;si predpoklddat mozinou zménu
pozadavk{ na pocet vedeni spojd v rdmci vyvoje prepravni poptavky.

Poznamka (pod poéty spoja)

Poznamka
Na uzemi Plzenského kraje zastavuji spoje kategorie Ex v Zst. Plzen hl. n. a Domazlice. Plzerisky
kraj usiluje o vyssi podil zastavovani. V Gvahu pfichazi body HolySov, Starikov a Stod.

Pozndmka specifikuje ddle zastavovaci politiku ddlkového segmentu, ktery zpravidla Plzerisky kraj
neobjedndva aZz na nékolik vyjimek. Je zahrnuta pod podet spoji z dlvodu prehlednosti, aby pfi
pfipadném procitani dokumentu nebylo nespravné pojato ¢tendrem, Zze dalkova doprava zastavuje
ve vSech zastavkach a stanicich v daném useku linky.

Navazné linky Zeleznicni dopravy

#% Ndvazné linky Zelezniéni dopravy
soucasné

-Rokycany: linka R6 Praha - Plzeri - Cheb/Klatovy/Némecko v Zst. Rokycany (objednatel MD CR)
-Rokycany: vybrané Os vlaky ve/ze sméru Plzen linky P2 (vychod)

-Nezvéstice: Os vlaky ve/ze sméru Plzen a ve/ze sméru Nepomuk linky P1 (jih)
budouci moZné navaznosti

-Rokycany: zachovani navaznosti na soucasné linky, snaha ptizpUsobit ndvaznosti linky P21
zménam linky R6. MoZné vedeni pfimych vlak( do/z Plzné
-Nezvéstice: zachovani ndvaznosti na soucasné linky

Tato cast charakterizuje soucasné ndvaznosti na ostatni linky Zelezni¢ni dopravy. Zaroven specifikuje
budouci moZnosti ndvaznosti (zachovani soucasnych navaznosti a vytvoreni novych). Tyto ndvaznosti
jsou sumarizovany do jednotlivych Zelezni¢nich stanic, kde je moZné je vytvaret i se predpoklada
existence navaznosti.

Ndavazné linky autobusové dopravy, pfip. jednotlivé vazby na autobusovou dopravu ¢i MHD

W Navazné linky autobusové dopravy, pfip. jednotlivé vazby na autobusovou dopravu ¢i MHD
soucasné

-v pravidelnych intervalech nenavazuje vlak garantované na Zzadnou autobusovou linku
-jedina garantovana navaznost (1x v pracovni dny) vlak-bus je vytvorena v nové Huti na linku 470

600 Rokycany - Spédlené Pofici (doba na prestup cca 5 minut)
budouci moZné navaznosti

-vhodné vybudovanitermindll bus-vlak u zastavek MiroSov mésto a Lipnice pro ¢astéjsi
garantované navaznosti, omezeni soubéhi bus-vlak

MiroSov mésto: autobusové linky 470 260 Trokavec-Plzen, 470 330 Rokycany - Borovno a 470 600
Rokycany-Spalené Pofici, idealné vybudovani zast. BUS u Zel. zast.

-Lipnice: autobusova linka 470 600 Rokycany - Spalené Pofici

-Rokycany, Nezvéstice: moznost vazby na dalsi autobusové linky
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Dalsi ¢ast karet jednotlivych linek shrnuje moZnost navaznosti na jiné druhy verejné linkové dopravy,
a to predevsim na linky BUS — verejna linkovd doprava. Jednak je zhodnocen soucasny stav a dale
navrzeny vazby budouci. V mistech, kde se ocekavaji pravidelné vazby, je vhodné budovani prestupnich
terminall ¢i zfizovani prestupnich zastavek.

Zastavky BUS s dochazkovou vzdalenosti max. 5 minut

Zelezni¢ni zastavky s dochazkovou vzdalenosti max. 5 minut na nejblizéi zastavku BUS - potenciél dal$ich navaznosti

zastavka VLAK zastavka BUS dochazkova vzdalenost

Chrast u Plzné obec Chrast,,u Skoly 4 minuty

Chrast u Plzné zastavka Chrast,,konecna 3 minuty

Sedlecko Busovice,Sedlecko 1 minuta

Stfapole Busovice,Stfapole 4 minuty

Vsenice Vsenice 4 minuty

Dolni Stupno Brasy,Dolni Stupno 2 minuty

Stupno Bfasy,Stupno,zel.st. 2 minuty

Bezdékov Bezdékov,,ves 4 minuty

Brasy Bfasy,,u statku 3 minuty

Radnice Radnice,,zZel.st. 1 minuta

V karté jsou téz definovany zastavky BUS (pfipadné tramvaje ¢i MHD), které jsou dostupné
od Zelezni¢nich zastavek/stanic do péti minut véetné. Zde je moziné spatfovat potencial dalsich
navaznosti mezi spoji vefejné hromadné dopravy. Potencialné navazné zastavky BUS (prip. MHD) jsou
znazornény ve dvojici s tarifnim bodem na Zeleznici a se stanovenou dochazkovou vzdalenosti mezi
témito zastdvkami v minutdch. Pro uréeni stanoveni dochazkové vzdalenosti byla vyuZita data
z vyhledavace www.mapy.cz, v pfipadé komplikovanéjsiho pfistupu (ostrovni nastupisté a podchody)
byla snaha data tomuto faktu Umérné korigovat.

Cile generujici cestujici na lince

Cile generujici cestujici na lince

Pracovni dny

-doprava za praci a do $kol predevsim do Klatov, Nyrska, pfipadné Zelezné Rudy

-v sezoneé téz turisticka frekvence

Vikendy, prazdniny

-doprava pro mistni obyvatele

-v letnia zimni sezoné znacna turisticka frekvence vcéetné slabsiho pfepravniho proudu z Némecka

Zavérecna Cast karty shrnuje zjednodusené cile generujici cestujici na lince, tj. hlavni Ucely, za jakymi
cestujici danou linku vyuZivaji.
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9 Sit pozemnich komunikaci na Uzemi Plzenského kraje

Silni¢ni sit Plzeriského kraje je klicova z hlediska dopravni obsluznosti zejména pro spoje verejné
linkové dopravy, neméné dileZitd vSak byva i pro spoje NAD pfi vylukdch. Za udrzbu silnicni sité
v Plzeriském kraji jsou odpovédny predevsim tyto subjekty - Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava
a udrzba silnic Plzeriského kraje a jednotlivé obce (v pfipadé mistnich komunikaci).

Uzemim Plzeriského kraje prochdzi jedind dalnice, a to D5 spojujici Prahu a hranice se SRN u Rozvadova.
Pro napojeni Plzeriského kraje na ostatni sit pozemnich komunikaci ma kli¢ovy vyznam, pro dopravni
obsluznost zajistovanou Plzeriskym krajem se vsak nepfedpoklada jeji vyuZiti nebo v minimalnim
meéfitku. Zajisténi paterni funkce se plné predpokladd Zeleznicni dopravou.

Délky silnic I., Il. a llI. tfidy o celkové délce témér 5 tisic kilometrd na Gzemi Plzenského kraje dle tzemi
byvalych okrest shrnuje nasledujici tabulka:

Silnice

I. tfida [km] Il. tfida [km] 11, tfida [km] Celkem [km]
Domazlice 66,911 202,665 495,776 765,352
Klatovy 104,940 357,716 663,311 1125,976
Plzefi-jih 91,826 225,771 544,676 862,273
Plzefi-sever 79,656 277,563 554,472 911,691
Rokycany 0 139,886 321,45 461,336
Tachov 21,599 284,899 478,967 785,465
364,932 1488,50 3058,65 4912,08

Délka silnicni sité v Plzeriském kraje (udrZovand sit — mimo ddlnic, dle dat Spravy a udrZby silnic
Plzeriského kraje)

Plzenskym krajem prochazeji nasledujici silnice I. tfidy:

e |/19 kfiZovatka se silnici 1/20 — Nezvéstice — MiSov — Stfedodesky kraj,

e 1/20 Karlovarsky kraj — Bezvérov — Uné8ov — Plzefi — Nepomuk — Kasejovice — Jihoéesky kraj,
e |/21 exit 128 dalnice D5 — Pland — Chodova Plana — Karlovarsky kraj,

e |/22 kfiZzovatka se silnici I/26 — Domazlice — Klatovy — HoraZzd'ovice — JihoCesky kraj,

e 1/26 exit 67 dalnice D5 — Plzeri — Stod — Domazlice — Ceskd Kubice — SRN,

e 1/27 Stfedodesky kraj — Vysoka Libyné — Kralovice — Plzefi — Klatovy — Zelezna Ruda — SRN.

Sit silnic II. a lll. tfid je pFirozené rozsahlejsi. Byvala silnice I. tfidy, kterou nahradila dalnice D5, je
oznacena jako silnice 11/605.
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10 Verejna linkova doprava na Uzemi Plzenského kraje

10.1 Souclasnost vefejné linkové dopravy na uzemi Plzenského kraje

Po roce 1989 patfil Zapadocesky kraj k jednim z mala, kde si dominantni vliv udrzel jeden podnik CSAD,
ktery nebyl rozdélen na mensi okresni dopravce. Zména nenastala ani po rozdéleni kraji na Plzerisky a
Karlovarsky v roce 2001, a tak dosud nejvétsi podil na vykonech objednavanych Plzeriskym krajem
zGstava dopravci CSAD autobusy Plzer a.s. U zbylych dopravcd jsou podily vyrazné nizsi.

Podily jednotlivych dopravcl na vykonech verejné linkové
dopravy v zavazku verejné sluzby Plzenského kraje (podzim

2016)
= Mésto Blovice ® Pavel Pajer ® Anexia ® Autobusy Karlovy Vary = VATRA Bohemia = PROBO BUS
0,146% 0,502% __  0,071% 0,068% 0,553% 2 763%
= PMDP
0,546% = AD Miroslav Hrouda

2,882%

Obec Chanovice

0,
0,110% ® Obec Kasperské Hory
= CSAD STTRANS 0,326%
0, I v
0,568% ® CSAD autobusy Ceské
Budéjovice
0,070%
= Jifi Zyka
0,269%
= CSAD STTRANS = Obec Chanovice = Anexia
= PMDP = Pavel Pajer = Autobusy Karlovy Vary
= Mésto Blovice = VATRA Bohemia = PROBO BUS
= AD Miroslav Hrouda m Obec Kasperské Hory m Jifi Zyka

= CSAD autobusy Ceské Budéjovice = CSAD autobusy Plzen

Podily jednotlivych dopravci na vykonech verejné linkové dopravy v zavazku verejné sluzby
Plzeriského kraje (podzim 2016)
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Celkem jezdi na spojich v zavazku verejné sluzby v objednavce Plzeriského kraje 14 dopravci:

e CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice a.s.,

e CSAD autobusy Plzefi a.s.,

e CSADSTTRANS a.s.,

o Jiti Zyka,

e Meésto Kasperské Hory,

e Autobusovd doprava — Miroslav Hrouda s.r.o.,
e Obec Chanovice,

e PROBOBUSa.s.,

e VATRA Bohemia, spol.sr.o.,

e Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.,
e Meésto Blovice,

e Autobusy Karlovy Vary, a.s.,

e Pavel Pajer,

o ANEXIAs.r.o.

S vyjimkou spole¢nosti CSAD autobusy Plzefi pGsobi ostatni dopravci pouze v nékteré &asti z oblasti
Plzeriského kraje, kde doplriuji nejvétiiho dopravce. Casto jde o okrajové ¢Easti kraje, s vyjimkou
dopravcll Autobusova doprava — Miroslav Hrouda a PROBO BUS.

NezZ budou charakterizovany jednotlivé oblasti, je nutné si predstavit autobusovou dopravu Plzeriského
kraje jako celek.

Stdvajici jizdni rady maji zaklad v jizdnich rfadech z 80. let 20. stoleti, z doby nejvétsiho rozmachu
dopravnich zavod( CSAD. Tehdejsi dobu charakterizuje bohuzel ¢asto pomérné chaotické trasovani
spojli a absence prestupnich vazeb mezi autobusy a vlaky. Na druhou stranu zvladly tehdejsi autobusy
uspokojit prepravni potfeby obyvatel vétsi mérou, coz vsak bylo do znacné miry dano tehdejsim
Zivotnim stylem a ekonomickymi mozZnostmi obyvatel. V poloviné 90. let pak byly jizdni fady za doby
spravy okresnimi ufady vyrazné redukovany, ¢asto byly ruseny celé linky, do méné osidlenych oblasti
byla vefejnd doprava redukovana na minimum, nékteré oblasti zcela pfisly o vikendové spoje.

S prechodem organizace dopravy na noveé vzniklou krajskou samospravu od roku 2003 se autobusova
doprava opét proménuje. Jizdni rady byly postupné uzplsobované novym spolecenskym potiebam
(vystavba supermarketl, vznik novych primyslovych zén, starnuti populace, rozmélfiovani zac¢atki
a koncu pracovni doby, ruseni starych primyslovych zavodd, vysidlovani venkova). Jiz nepostacuji
v rdmci dopravni obsluznosti kraje spoje do spadového mista v nékolika malo ¢asovych usecich (typicky
zaCatky smén v 6 hodin a vyuky v 8 hodin), ale poZadavky jsou nyni mnohem SirSi. S ubyvanim
pracovnich prilezitosti ve venkovskych oblastech a pfibyvajici poptavkou po dojizd'ce do velkych center
je nutné vytvaret nové prestupni vazby na paterni Zelezni¢ni dopravu, pfipadné dalkové autobusové
linky. Plzerisky kraj rovnéz musi reagovat na masivni ruseni dalkovych nedotovanych linek, které zhruba
od roku 2005 probiha (nap¥.: Plzefi — Most — Usti nad Labem; Cheb — Plzefi — Praha; Ceské Budé&jovice
— Klatovy — Plzen; Brno — Pfibram — Plzet — Maridnské Lazné; Praha — Plzeri — BezdruZice; Praha — Plzen
— Tachov; Susice — Pacejov — Praha a mnohé dalsi). Mnohdy tyto linky plnily Ucel tzv. zakladni dopravni
obsluznosti, po jejich zruseni musi Plzensky kraj pfistupovat k ndhradé adekvatnim zajisténim dopravy
v zavazku verejné sluzby. To pfirozené pfinasi zvysené naklady, nicméné systém by mél byt stabilné;jsi
a zajistén timto s urcitou mirou garance.
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10.2

Budouci dopravni reseni

Podle nafizeni Evropské unie ¢. 1370/2007, o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici
a silnici, musi samospravy kraja vyhlasit do roku 2019 nabidkova fizeni na autobusovou dopravu
na svém Uzemi, jejiz provoz financuji. Ztohoto divodu pfistoupil Plzensky kraj, resp. POVED,
k vypracovani novych dopravnich feseni v jednotlivych oblastech.

Oblasti byly vymezeny pro nova dopravni feseni takto:

e , Sever”
e Jih"

Jednad se tedy o celkem dvé oblasti, jejichz hranice z pohledu zemépisné sirky probiha zhruba v Urovni
mésta Plzné. Spoje z obou celkll budou zajizdét do/z krajského mésta Plzné.

Dopravni rfeseni v jednotlivych oblastech byla vypracovavana zpravidla podle nasledujicich pravidel:

patefi systému je Zeleznicni doprava (dle § 5 zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich), maximalni snahou bylo odstranéni soubéh( s drazni dopravou
a vyuziti prestupl na Zelezniéni spoje,

zjednoduseni trasovani linek (mnohdy vede z jedné oblasti do cilové stanice nékolik
spojl, které se lisi v par zastavkach, ¢i viibec),

navazovani linek na paterni dalkové autobusové linky ¢i drazni dopravu (neni nutné ani
ekonomicky odlvodnéné, aby z kazdé obce jel do Plzné pfimy spoj, ktery jede casto
v soubéhu s ostatnimi linkami, proto byly zavedeny prestupy v dilezZitych zastdvkach —
diky tomu je mozné posilit dopravu v ¢asech, kdy dnes spojeni chybi),

ruseni soubéZnych autobusovych linek, nasazovani autobusi o odpovidajici kapacité
(navazuje na predchozi bod — misto dvou mensich autobust miZe jet pouze jeden s vétsi
kapacitou, coZ reaguje na nedostatek fidi¢li. Na malo vytiZzenych linkach muze jezdit pouze
mikrobus),

spoje na zavolani (na nepravidelné vytiZzenych zastavkdch nemusi obsluha autobusem
probéhnout pokazdé, takova zastavka se m(ze ustanovit u danych spoji do rezimu ,na
zavolani“ — chce-li cestujici spoj vyuzZit, autobus si objedna pres telefon, webovy formular,
¢i u ridice),

jednoduché cislovani linek (autobusové linky budou oznaceny trojcifernymi Cisly, pficemz
stovkova série bude specifikovat oblast (napf. 5 - Nyfansko) a desitkova série upfesni, zda
jde o linku MHD (Cislice 1), paterni linku (Cislice 2) anebo regionalni linku (Cisla 3 a vyse),
ruseni nevyuzivanych spoji (ne viechny autobusové spoje vozi uspokojivé mnoiZstvi
cestujicich a navic jejich frekvencni potencidl by byl mizivy i v pfipadé aplikace vybranych
dopravnich opatreni, proto pfistupuje Plzensky kraj k ruseni nevyuzivanych, ¢i minimalné
vyuzivanych, spojl, kraceni jejich tras, spojovani vice tras linek a dalSim Usporam. Cilem
je viak usporené vykony Iépe vyuZzit v oblastech s vy$$im potencidalem cestujicich, kde neni
dopravni obsluznost dostatec¢né kvalitni),

rozsifeni systému IDP (se zavedenim novych dopravnich feseni se rozsifi systém IDP
do celého Plzeriského kraje na autobusové i Zelezni¢ni linky).

Navrzené jizdni rady v jednotlivych oblastech jsou pravidelné konzultovany s dotéenymi obcemi
a Skolami, zaroven se obesilaji i vyznamni zaméstnavatelé danych regiond. Dopravni feseni oblasti by
mélo nastavit ramec na dalsi obdobi, kdy se ocekdva zvySeni poptavky po vyuZivani verejné dopravy

jako celku.
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10.3 Oblasti pro autobusové linky v nabidkovych fizenich
Jendotlivé oblasti budou slouceny do dvou celki ,Sever” a, Jih“
Kralovicko

Oblasti feseni celku Kralovicko je do zna¢né miry oblast byvalého okresu Plzen-sever. Oblast se da
rozdélit do tfi celkll. Prvni zahrnuje oblast Zruée-Sence a trasy smér Liblin, druha okoli silnice 1/27 Plzen
— Kralovice a tfeti okoli Bezvérova a spojnici do krajského mésta. Ve spadovosti jednoznacné dominuje
Plzen, avsak jsou zde i mensi celky s vyznamnou dojizdkou. Jde zejména o TfemoSnou, Horni Bfizu,
Plasy a mensi obce jako napf. Manétin, VSeruby, Zru¢-Senec ¢i Dolni Béla. Oblast sousedi s tachovskym
okresem, kde lze identifikovat spadovost do BezdruZic, s Karlovarskym krajem (oblast Bezvérova
a Manétina), Stfedoceskym krajem (vyznamna dojizdka z Kralovicka) a s Usteckym krajem (spadovost
z Kralovicka a Zihelska na Podbotansko). Naopak frekvence dojizdky mezi Kralovickem a rokycanskym
okresem je minimalni, za ,bod zvratu” Ize oznacdit Liblin a okoli.

Vyznamnou roli hraje v oblasti Zelezni¢ni trat 160 s malymi pfestupnimi uzly v Horni Bfize, Plasech
a Zihli, zatimco trat 162 hraje pouze okrajovou a marginalni roli. V Blatné u Jesenice (Ustecky kraj) jsou
zajistény navaznostiina trat 161 (BecCov n. T. — Rakovnik). Vzhledem k ¢asové nekonkurenceschopnosti
Zelezni¢niho spojeni Plzen — Karlovy Vary je pro ndvaznosti dlleZita linka 440 080 Plzen-Karlovy Vary
(dalsi linky jsou téz trasovany v obdobném sméru, ale jejich vyznam je nizsi).

Patefnimi linkami v oblasti budou (kromé jiz zminéné linky do nejvétsSich ¢eskych lazni — Karlovych
Var() linky 321 Kralovice — Plzefi a 322 Plzefi — Manétin — Zlutice. Dal$im vyznamnym spojenim je trasa
z Plzné ve sméru Zru¢ — Senec a Plzen — VSeruby.

Bezdruzicko, Tachovsko

Oblast BezdruZicka, Tachovska viceméné koresponduje s celym tachovskym okresem, s pfesahem
na tfech linkdch do Plzné*. V oblasti najdeme vyznamnd mésta jako Tachov, Stfibro, Bor, Plana,
BezdruZice, pficemz zejména v okoli prvnich tfi jsou soustfedény prdmyslové zény. Z tohoto dlivodu
vedou do téchto mést vyznamné prepravni proudy, pricemz kromé dojizdky do Plzné je dllezitd
i interakce se sousednim Karlovarskym krajem, zejména s oblasti Marianskolazerska. A¢ okres Tachov
sousedi se Spolkovou republikou Némecko, neni v této oblasti Zddna preshrani¢ni autobusova linka ani
funkéni Zelezniéni trat. Se vstupem Ceské republiky do Schengenského prostoru skonéilo i zajizdéni
linek na celnice (Broumov, Rozvadov). Oblast je charakterizovana vysokym poctem vysidlenych sidel
po roce 1945 (oblast Ceského lesa ¢&i oblast u hranic s Karlovarskym krajem), kde musi autobusy
pro obsluhu nékterych velmi fidce obydlenych obci prekonat velké vzdalenosti (napfiklad z Lesné
do Staré KniZzeci Huti Cini vzdalenost 7 kilometr(, pficemz autobus zde navic projizdi neosidlenou
oblasti bez mobilniho signalu — problém pro dispecink a zajisténi spojli v reZimu ,,na zavolani“).

Bezdruzicko a Tachovsko dnes obsluhuje 39 linek, mésta Stfibro a Tachov maji ddle své linky MHD.
Oblasti vedou ¢tyri Zelezniéni traté, jedna z nich s celostatnim vyznamem. Jde o trat 170 (Praha — Plzen
— Cheb), ktera tachovsky okres obsluhuje mezi Sulislavi a Chodovou Planou. Na této trati jsou vedeny
osobni a spésné vlaky, ale i rychliky a vlaky kategorie SuperCity. Na této trati jsou dva dlleZité prestupni
uzly, a to ve Stfibfe a Plané. Navazujici trati jsou 177 z Pnovan zastavky do Bezdruzic (pfestupy
na autobusy jsou mozné v Bezdruzicich a Konstantinovych Lazni), 178 ze Svojsina do Boru, a trat 184
z Plané pres Tachov, Bor a PobéZovice do Domatzlic. Na tuto trat je v soucasnosti mozné navazovat
pouze v Plané a Bélé n. Radbuzou (linkami z této oblasti), pficemz zejména v Useku Plana — Tachov plini
trat do znaéné miry funkci paterni dopravy v oblasti. V minulosti do tachovského okresu sméfrovalo

4 Mirné presahy linek jsou mimo zminénych do Utery, Stodu, Nyian, Velkého Malahova a Bélé nad Radbuzou.
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mnoho dalkovych linek, zejména do Prahy ¢i Brna, vzhledem ke zvySeni kvality drazni dopravy vsak
nelze ocekavat obnoveni téchto linek.

V dopravnim fesSeni bude oblast obsluhovat celkem 31 linek, z toho dvé paterni: linka 722 Tachov — Bor
— Stfibro — Plzen, ktera spojuje nejvyznamné;jsi sidla s krajskym méstem a linka 723 Dlouhy Ujezd —
Tachov — Plana — Maridnské Lazné spojujici naopak byvalé okresni mésto se sousednim Karlovarskym
krajem. Dal$i vyznamnd spojeni vedou ze Stfibra do BezdruZic, Kladrub a Cernosina, dale z Boru
do Pfimdy, z Tachova do Hal?e a z Plané do Chodského Ujezdu. Vyznamnymi prestupnimi body mezi
autobusy navzajem jsou autobusova nadrazi/stanovisté v Tachové, Boru, Stfibfe a Plané.

Nyfansko

Oblast Nyransko zahrnuje oblast od Mésta Touskova pres Nyrany, Stod a Dobrany po Prestice.
Vyznamnymi cili dojizdky jsou kromé Plzné& primyslové zény v Nyfanech a Uhercich, a dale Choté3ov,
Zbuch, Stod, Dobrany, Chlumcany a Prestice. Okolni oblasti jsou z hlediska vyznamnosti dojizdky spise
marginalni, vyjimku tvofi Stfibrsko, kam sméruji urcité prepravni proudy.

Hlavni Zelezni¢ni traté jsou pro oblast Nyiansko 180 Plzefi — Domazlice a 183 Plzefi — Klatovy — Zelezna
Ruda. Trat 170 hraje pouze okrajovy vyznam v Useku Plzeri — Priovany, vyssi Glohu ma 181 z Nyfan
do Hefmanovy Huté. NejdllezZitéjsi prestupni uzly se nachazeji ve Stodé, Presticich a Dobranech,
pfipravuje se prestupni uzel v Nyrfanech.

V oblasti neni zadna paterni autobusova linka, s vyjimkou trasy Plzen — Domazlice. Mezi vyznamné
trasy patii Plzen — Mésto Touskov, Plzen — Zblich — Nyfany a Plzen — Dobtany — Merklin.

Blovicko, Nepomucko

Oblast Blovicka a Nepomucka zahrnuje pomérné rozsahlou oblast Blovicka, MiroSovska, Presticko —
vychod, Klatovsko — vychod, Nepomucko, Planicko, okoli Horazd'ovicka a SuSicko — sever. Hlavni cile
dojizdky tvofi Blovice, Nepomuk, HoraZdovice, Susice, Klatovy, PreStice a Rokycany. Zatimco oblast
v okoli Plzné je pomérné husté zalidnéna, okoli Horazdovicka a Mécinska patfi mezi fidCeji osidlené
oblasti.

Kvali rozlehlosti oblasti je v celku Blovicko, Nepomucko dllezitych vice trati. Zasadni jsou trati 170
v Useku Plzefi — Rokycany, déle pak 190 Plzeri — Horaidovice pfedmésti — Ceské Bud&jovice a 183
v Useku Plzen — Klatovy. Dalsi dlleZité trati jsou 175, a to v Useku Rokycany — Prikosice a 185
Horazdovice predmésti — Susice — Klatovy. Zbylé trati, 175 Prikosice — Nezvéstice a 191 Nepomuk —
Blatna, hraji spiSe dopliikovou ulohu. | u méné vyznamnych tras bude snaha odstranit soubézné spoje
autobusové dopravy s Zelezni¢nimi spoji.
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Rozdéleni celki SEVER a JIH

Zdkladni oblasti pro nabidkova fizeni ,,Sever” a ,, Jih“

Hlavni trasy autobusovych linek vychazeji z Plzné do pfilehlé oblasti (Sténovice a Nebilovsky Borek,
Prestice, Chvalenice, Stahlavy a Nezvéstice, Tymakov a Lhita). Paterni linky budou: 421 Plzeri —
Sténovice — Piestice, 422 Plzeri — Blovice — Nepomuk, 423 Plzeri — Nezvéstice — Spalené Pofici — Rozmital
pod Tremsinem. Dalsi vyznamné linky povedou do Dolni Lukavice a Letin (431), Planice a Susice (432,
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452). V oblastech mimo plzeriskou aglomeraci je dlileZité spojeni Prestic se Skasovem (434), Nezvéstic
se Spalenym Pofic¢im a dalSimi okolnimi obcemi (441), Nepomuka a Neuraz (448). V oblasti Susicka jsou
vyznamné patefni linky 921 Klatovy — Planice — Horazdovice a 922 Klatovy — Susice. Dllezité
v regionalnim méritku budou tézZ linky z Horazdovic do Pacejova (935, 936 a také do Chanovic a Oselct

(936).

10.4 Rozsah verejné linkové dopravy a vyhled financovani

Pro rok 2016 je v rozpoctu Plzenského kraje pro provoz verejné linkové dopravy v zavazku vefejné
sluzby ¢astka 426 464 000 K¢. Vyvoj objednavanych vykont od roku 2007 shrnuje nasledujici tabulka.

Rozsah zakladni dopravni obsluznosti v autobusové dopravé
(objem autobusovych kilometr() - objednavka Plzeriského

kraje
15500000

15000000
14500000
14000000

13500000

objednané buskm

13000000
12500000

12000000
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

rok

Rozsah zdkladni dopravni obsluZnosti v autobusové dopravé (objem autobusovych kilometri) -
objedndvka Plzeriského kraje

Z tabulky je dobfe patrny témér setrvaly rlst vykond, vyjma let 2012 a 2014, kdy doslo k mirnému
snizeni vykon(. Jinak je vSak trend obecné rostouci, coZ je v rozporu s trendem Zelezniéni dopravy,
kde v poslednich letech byl trend vyrazné klesajici.

Pozadavky na rozpoctovou naroc¢nost v brzké budoucnosti (leta 2017 — 2021) shrnuje niZze uvedena
tabulka, a to ve tfech scénafich, stejné jako u draini dopravy:

Meziro€ni zména objemu rozpoctu na verejnou

SEAET (TG linkovou dopravu (leta 2017 — 2021)
pesimisticka 0,5-1,5 % (inflace)
stfedni 1,5-3%
optimisticka 3-5%

PoZadovany mezirocni trend zmény objemu financnich prostredki potfebnych k zajisténi dopravni
obsluzZnosti kraje verejnou linkovou dopravou
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Pozadovany rust je mirné nizsi nez u zelezni¢ni dopravy, jelikoz v pripadé Zelezni¢ni dopravy doslo po
roce 2012 k vyraznéjSim omezenim a v pripadé verejné linkové dopravy pljde transformovat ¢ast
stavajicich vykon( na jiné. To je ale zaroven pfimo umérné se zkvalitnovanim dopravni obsluznosti
Zelezni¢ni dopravou, coZ je nutnou podminkou k Zadoucim cetnéjSim presundm vykonU ve verejné
linkové dopravé.

U verfejné linkové dopravy bude moZné v ramci zajiSténi dopravni obsluznosti sledovat v obdobi
platnosti tohoto dokumentu dva odliSné postupy:

e omezovani vykonl na soubéinych linkach s draini dopravou a v gesci vefejné linkové
dopravy navzdjem. Lze odhadovat, Ze v rdmci Plzeriského kraje se jednd (bude jednat) 0 5 -
15 % celkového objemu vykon( verejné linkové dopravy dle ptisnosti vymezeni soubéznych
vykonU a postupu provadéni infrastrukturnich opatreni v paterni Zelezni¢ni dopravé,

e navySovani vykonut v zavazku vefejné sluzby, a to jednak v pfipadé obecného zkvalitiiovani
obsluhy jednotlivych obci dle standardl kvality dopravni obsluhy a dale pfipadné v oblasti
nahrady zrusenych spoji na komercnich linkach, které nejsou soubéiné s jinymi druhy
dopravy, ale pfitom jsou ucelné a dlleZité pro obsluhu regionu.

Vzhledem k tomu, Ze na zdkladé predchozich zkusenosti a pfedbéznych analyz Ize ocekdvat, Zze objem
kilometr( usetfenych na soubéZnych autobusovych spojich bude nizsi neZ pozadavky na zkvalitnéni
dopravni obsluhy a ndhrady vybranych zrusenych spoji provozovanych na komeréni riziko dopravcl,
je ocekavany trend potfebnych financnich prostfedk(i pro obdobi 2017 — 2021 mirné rostouci.
Na druhou stranu probéhnou nabidkova fizeni pro jednotlivé oblasti, ve kterych bude vyvijena snaha
ve véci sniZzeni jednotkové ceny za ujety kilometr, tudiz by mélo dochazet i pres pozadavek
na navyseni prostiedki k mnohem efektivnéjSimu vyuzivani financi. VSechny tyto poZadavky by mély
byt plnény ve vzajemném souladu.

10.5 Trasovani regionalnich autobusovych linek po Plzni

Pfiméstska doprava trasovana pres krajské mésto ma za ukol zajistit rychlé a efektivni spojeni nejen
s pfiméstskymi oblastmi Plzné, ale v casti pripadl téz do SirSich oblasti Plzeriského kraje. Paterni
a dalkové linky zastavuji zpravidla pouze v zastavkach, kde se stykaji s tramvajovymi linkami, popr.
s okruzni linkou €. 30 a v prestupnich uzlech. Jsou ukonceny bud’ na centralnim autobusovém nadrazi
(CAN), nebo v brzké budoucnosti nové téz na termindlu hlavni nadrazi. Pfiméstské obsluzné linky nebo
posilové spoje kondi, resp. budou ukoncovany zpravidla na pfestupnich uzlech na okrajich mésta
(Slovany, Nemocnice Lochotin, Kaplifova, resp. termindl Hlavni nadrazi). V odlehlych ¢astech mésta
obsluhuje verejna linkova doprava i dalsi zastavky, pficemz tak pomaha doplnit obsluhu MHD. Zaroven
Ize zde spatfovat urcitou frekvenci mezi Plzni a oblasti vnéjsich zén. Tyto zastavky mohou byt v reZzimu
,na znameni”.

Do mést vede nékolik tras verejné linkové dopravy (viz kapitola 10.6). V soucasné dobé pfiméstské
linky obsluhuji izastavky s nizkou frekvenci. Lze jmenovat napfiklad zastdvky: K Rozvodné, Pod
Zameckem, U Bouzkd, Kalikova, Ufad Lochotin, Zoologickd zahrada, Bolevec, Jatky, Divadlo Alfa,
Petfinskd, Adelova, Visniovka, U Prehrady, U Darebaka, Pod Dubovkou, Karlov, Nad Zatisim, Panelarna,
Skoda VII. brana, Namésti Ceskych Bratii, U Vaclava, Ustfedni hbitov, Ndves Rad¢ice. Tyto zastavky
budou monitorovany — mohou byt vypustény z jizdnich fada regiondlnich linek, nebo dany do rezimu
na znameni. V prvnim kroku je vSak mozné zvazit lepsi koordinaci s MHD a tim moZnost dosaZzeni
vyznamnéjsich poctl cestujicich.

Nékteré zastavky by mély byt pouze vystupni, napf. Stavebni stroje, Jizni Pfedmésti, Tylova, Divadlo
Alfa. Zastavky na Borskych polich jsou dvojiho druhu. Prvni jsou obecné obsluhované, tj. Folmavska
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rondel a NC Borska pole, kde stavi vSechny projizdéjici linky. Druhé jsou zastavky U Panasoniku a U
Nové Hospody, jez budou obsluhovany pouze vybranymi linkami (zejména zajistujici navozy
zaméstnancl do sménnych provozll). Po dostavbé zastavek Slovany na namésti Milady Horakové bude
mozné zrudit pro autobusy VLD zastavku U Skolky. Po realizaci termindlu u hlavniho nadraZi bude
mozné zrusit zastavky Habrova a U Jeziska. Po realizaci prestupniho uzlu Kaplifova bude mozné zrusit
nebo vyrazné redukovat rozsah zastaveni v zastavce Bory (byvala zastavka Kaplifova).

10.6 Obsluha zastavek verejnou linkovou dopravou na uzemi Plzné

V jednotlivych smérech by mély byt obsluhovany na Uzemi Plzné vefejnou linkovou dopravou tyto
zastavky (po dostavbé prestupnich uzll Kaplifova, Slovany, terminal Hlavni nadrazi:

e Chotikov: NC Uné%ovskd, Severka, Nemocnice Lochotin (vybrané linky ukonéeny), Sady
Pétatticatnikl (vybrané spoje vecer a o vikendu), CAN

e ZaluZi: Kosutka, Severka, Nemocnice Lochotin (vybrané linky ukonceny), Sady Pétatricatnik
(vybrané spoje vecer a o vikendu), CAN

e TFemosna: Bolevec, Okounova, U Gery, Nemocnice Lochotin (vybrané linky ukonéeny), Sady
Pétatricatnikl (vybrané spoje vecer a o vikendu), CAN

e Zruc-Senec: Lesni zavod, Nadrazi Bila Hora, Stavebni stroje (pro vystup), Hlavni nadrazi

e Chrast: Zabéla, Rozcesti Ujezd, Doubravka, Opavska, Hlavni nadrazi

e Rokycany: Ustiedni H¥bitov/U Véclava, Pietas, Divadlo Alfa (pro vystup), Hlavni nadrazi

e Letkov: K Bukové, Bozkov, Castkova, Zelezniéni (pro vystup), Hlavni nadrazi

e Stary Plzenec, Losina: Rozcesti Cernice, Slovany (vybrané linky ukonéeny), , Hlavni nadrazi

e Sténovice: Radobycice, Tyr$Gv most, Gigant, Nemocnice Bory (po zkapacitnéni zastavek),
Chodské namésti, Radobycicka, Hlavni

e Slovice (¢ast Dobfan): Litice, Naves Litice, Bory (vybrané linky ukon&eny), Radoby¢ickd, Hlavni
nadrazi

e Dobrany: Kaplifova, U prodejny, Lasitov, Chaty Lhota, Lhota, Lhota Sinor

e Zblch (pres Borska pole): Nova Hospoda (pouze pro nastup), Folmavskad rondel, U Nové
Hospody (pouze svozové linky), U Panasoniku (pouze svozové linky)NC Borska pole, Kaplifova
(vybrané linky ukonceny), Hlavni nadrazi (pouze dalkové linky)

e Zblch (po Domatlické ulici): Domazlicka rondel, CAN (pouze dalkové linky)

e Vejprnice: Samoty, U Viaduktu, Internaty, CAN

e Kozolupy: Chebska, Posta Logistika, U Apolla, CAN (vybrané linky ukonceny), Hlavni nadrazi

e Malesice (Cast Plzné): Dolni VIkys (pouze vybrané spoje), Malesice, Pod Kyjovem, Radcice, CAN

10.7 Prestupni uzly ve mésté Plzni

Pro zménu trasovani linek po dostavbé prestupnich uzli je nutnd i odpovidajici infrastruktura
prestupnich uzld — moznost odstavovat autobusy a zdzemi pro fidi¢e. V soucasné dobé kapacitné
nevyhovuje zejména prestupni uzel Nemocnice Lochotin (potieba odstavit v dobé provozniho
dopoledniho sedla minimalné 5 autobusi) a terminal Hlavni nadrazi (potfeba odstavu pro minimalné
25 autobusi, v budoucnu cca 32 autobusy; viz tabulku nize). Zazemi pro fidi¢e pak neni vybudovano
v zastavce Nemocnice Lochotin. Zaroven bude nutné posilit provoz linek MHD z vybranych prestupnich
uzlQ, pripadné zavést zcela nové (souvisi i se zménami infrastruktury v Plzni). Mély by byt posileny
trolejbusy od hlavniho nadrazi (zejména ranni Spicka), naopak minimalizovan mize byt, zejména po
prodlouzeni tramvajové linky €. 4 k Zapadoceské univerzité, provoz trolejbusi linky €. 18. Po dostavbé
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Zapadniho okruhu bude nutné zavést linku MHD ze Severniho pfredmésti na Borska pole. Na ni budou
autobusy VLD navazovat v zastavkach Severka a Okounova.

Dalkové linky, které nejsou v zavazku verejné sluzby Plzeriského kraje, budou patrné stavét na
Centralnim autobusovém nadrazi ¢i na termindlu Hlavni nadrazi. U dalkovych linek vSak nelze vyvoj
linek do budoucna pfilis odhadovat, nebot tyto linky jezdi zpravidla na komer¢ni riziko dopravct a jejich
provoz zavisi na zdjmu cestujicich a financni situaci dopravce. TaktéZz u mezindrodnich linek je
predpoklad obsluhy CAN, popiipadé terminalu Hlavni nadraZi (mohou obsluhovat i zastavky Zelezni¢ni
u hlavniho nadrazi).
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Oblast Linka

Ukonceni - prioritni

Ukonceni - posil. spoje

CAN*

321 |Plzen-Kralovice-Cista Nemocnice Lochotin
322 |PlzeR-Manétin-Zlutice CAN* Nemocnice Lochotin
323 |Plzen-Touzim-Karlovy Vary CAN*
361 |K.Lazn&-Utery-Plzen CAN* Nemocnice Lochotin
362 |(DolniBéla-Ledce-Plzen Nemocnice Lochotin
363 |Zahradka-Vseruby-Plzen Nemocnice Lochotin
331 |Nadryby-Plzen-Lh(ta-St. Plzenec |Terminal Hlavni nadrazi
§ 332 |Plzen-Hromnice-Liblin Terminal Hlavni nadrazi
4 368 |Ostrov u BezdruZic-Plzen CAN
370 |VsSeruby - Plzen Kaplifova
722  [Tachov-Stribro-Plzen Terminal Hlavni nadrazi
737  |Stfibro-Nyfany-Plzen Kaplifova
221 |Radnice-Chrast-Plzen Terminal Hlavni nadrazi
231 |Volduchy-Chrast-Plzen Terminal Hlavni nadrazi
224  |Zbiroh-Myto-Rokycany-Plzen Terminal Hlavni nadrazi**
222 |Cheznovice - Rokycany - Plzen Terminal Hlavni nadrazi**
421 |Predtice-Sténovice-Plzert Terminal Hlavni nadrazi
422  (Blovice-Chlum-Plzen Terminal Hlavninadrazi  |Slovany
423  |Plzen-Rozmital p.TremsSinem Terminal Hlavninadrazi  |Slovany
424  |Plzen-Prestice-Klatovy Terminal Hlavninadrazi  |Kaplifova
431 |Letiny-Rence-Plzen Kaplifova
432  |Planice-Plzen Termindl Hlavninadrazi  [Slovany
439 |Plzen-Losina-Netunice Slovany Terminal Hlavni nadrazi
E 452  |Prasily-Susice-Plzen Terminal Hlavni nadrazi  |Slovany
541 |PfehySov-Nyrany-Plzen CAN**
534 |Meésto Touskov-Chotikov-Plzern  [CAN
543 |Nyrany-ZbUlch-Plzen Kaplifova Terminal Hlavni nadrazi
550 ([Stod-Plzen Kaplifova Terminal Hlavni nadrazi
561 |Merklin-Dobrany-Plzen Kaplifova Terminal Hlavni nadrazi
562 |Oplot-Plzen Kaplifova** Kaplifova
566 |Dobrany-Plzen Lhota Kaplifova

* - na Terminal Hlavni nadrazi po dostavbé prelozky 1/20
** - prioritni ukonéeni linky mimo Plzen na jinych pfestupnich uzlech (nyni/po dovybudovani)

Predpoklad ukoncovdni autobusi VLD v jednotlivych prestupnich uzlech na uzemi mésta Plzné.
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11 Prfestupni body mezi zeleznic¢ni a verejnou linkovou (méstskou
hromadnou) dopravou

Z pohledu zakona €. 194/2010 Sb. ma Zelezni¢ni doprava vytvaret pater dopravni obsluznosti regionu.
Tuto myslenku plné Plzensky kraj podporuje a v budoucnu chce nastavit takovy systém, kdy paterni
systém verejné dopravy v regionu bude tvoren predevsim Zelezni¢ni dopravou.

Pro funkénost takového systému je nutné vytvaret prestupni uzly, pfipadné prestupni zastavky mezi
Zelezni¢ni dopravou a dalSimi mddy dopravy. Plzerisky kraj povaZuje za klicové vytipovat mista, kde by
prestupni uzly/zastavky mély byt zfizovany v ramci garantovanych navaznosti bus-vlak. Pokud to
prostorové podminky umozni, v oblasti prestupnich uzlG by téZ méla byt budovana parkovisté typl
P+R, K+R a B+R.

Prestupnim uzlem se rozumi misto s rozvinutéjsimi ndvaznostmi mezi vlakem a dalSimi médy dopravy.
V pfipadé prestupni zastdvky se ocekdvaji slabsi ndvaznosti, neni nutné budovat tak rozsahlou
infrastrukturu jako v pfipadé prestupniho uzlu. Jsou uvedena ale mista, kde do soucasnosti prestupni
zastavky Ci uzly zvaZovany spis$ nebyly, ale do budoucna mohou mit vyznam (kategorie moznost zvazeni
zfizeni prestupniho uzlu/zastavky).

Trat 160 Plzen — Zatec (na Uzemi PK Plzeni — Zihle)

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzly Prestupni zastavky ST TG
Plzen hl.n. Plzen-Bila Hora Tfemosna u Plzné
Kaznéjov Plzen-Bolevec Horni Bfiza
Plasy Miadotice
Zihle

Prestupni uzly

e Plzen hl.n.: vazby na MHD, novy pfestupni uzel téZ na vybrané regionalni linky
e Kaznéjov: vazby na vybrané regionalni linky (smér Kralovice, Obora aj.)

e Plasy: vazby na vybrané regionaini linky (smér Kralovice, Mladotice, aj.)

o Mladotice: vazby na vybrané regionalni linky (smér Kralovice, Manétin)

e Zihle: pro irsi oblast (smér Mladotice, Kralovice, Blatno u Jesenice aj.)

Pfestupni zastavky

e Plzen-Bila Hora: vazby na MHD
e Plzen-Bolevec: vazby na MHD

Moznost zvazeni

e TremosSna u Plzné: moZnost vazeb bus-vlak v pfipadé kvalitni patefe Zeleznicni dopravy
e Horni Bfiza: moZnost vazeb bus-vlak v pfipadé kvalitni patere Zeleznicni dopravy, moznost
prestupu jiz dnes
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Trat 162 Kralovice u Rakovnika — Rakovnik (na Gzemi PK Kralovice u Rakovnika — KoZlany)

Moznost zvazeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Kralovice u Rakovnika
Mladotice*

*v pripadé zprovoznéni trati Kralovice — Mladotice

Trat 170 Praha — Plzeii — Cheb (na Gizemi PK Kafez — Plzeri — Chodova Plana)

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzly Prestupni zastavky R (R PR A
Karez Myto Holoubkov
Rokycany Plzen-Doubravka Kozolupy
Plzen hl. n. Plzen-lJizni Predmésti Priovany
Stiibro Plzen-Zadni Skvriany
Plana u Mar. Lazni Svojsin

Pfestupni uzly

e Karez: pro Sirsi oblast Zbirozska, napojeni mésta Zbiroh na paterni Zelezniéni sit
e Rokycany: pro Sirsi oblast Rokycanska

e Plzen hl.n.: vazby na MHD, novy prestupni uzel téZ na vybrané regionalni linky
e Stfibro: pro Sirsi oblast kolem Sttibra a MHD Stfibro

e Plana u Mar. Lazni: pro Sirsi oblast kolem Plané

Prestupni zastavky

e Myto: vyhodna vazba smér Cheznovice — zkraceni cestovni doby Cheznovice — Rokycany na 20
minut ze zhruba 30 — 40 minut, pfipadné vazby smér ZbiroZzsko

e Plzen-Doubravka: vazby na MHD

e  Plzen-Jizni Pfedmésti: vazby na MHD

e  Plzen-Zadni Skvriiany: vazby na MHD

e Svojiin: vazby na vybrané regionalni linky (smér Cernosin/Bor)

Moznost zvazeni

e Holoubkov: miZe mit obdobnou funkénost jako Myto, pfipadné navaznost smér Hlrky

e Kozolupy: mozZnost vazeb bus-vlak pro blizké okoli, zfrejmé by vsak bylo problematické tento
prestupni uzel zfidit vzhledem k ptistupnosti Zst. Kozolupy,

e Priovany: moznost zkraceni cestovni doby Plzeri — Pernarec na 40 — 45 minut, vétsina
autobusovych spoji jede zhruba o 15 minut déle; v pfipadé rlstu prepravni poptavky
z Pernarecka smér Plzen je toto vhodnym nastrojem ke zrychleni spojeni

Trat 175 Rokycany — Nezvéstice
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Moznost zvazeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky
Rokycany MiroSov mésto Lipnice
Nezvéstice

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Pfestupni uzly

e Rokycany: pro Sirsi oblast Rokycanska
o Nezvéstice: vazby na vybrané regionalni linky (smér Spalené Pofici aj.)

P¥estupni zastavky
e MiroSov mésto: vazby na vybrané regionadlni linky (smér Skofice, Trokavec aj.)
MozZnost zvaZeni

e Lipnice: moZnost zvaZeni navaznosti smér Spalené Pofici; za takovych podminek je vsak
Zadouci odstranit prestup mezi vlaky v Pfikosicich, aby se prestupy pro cestujici vyrazné
nekumulovaly

Trat 176 Chrast u Plzné — Radnice

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzl Pfestupni zastavk v y .
P v P y prestupniho uzlu/zastavky
Radnice Stupno Chrast u Plzné obec
Brasy

Vétsi vyznam budovani prestupnich uzl(/zastadvek ma predevsim v pfipadé, Ze budou vedeny ptrimé
vlaky do/z Plzné.

Pfestupni uzly
e Radnice: pro Sirsi oblast Radnicka
MozZnost zvaieni:

e Brasy: zejména k obsluze mistnich ¢asti Bras (KriSe, Vranovice, Darova)
e Chrast u Plzné obec: zaleZi na konkrétni podobé spojeni na trati

Trat 177 Priovany zastavka — Bezdruzice

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzl Prestupni zastavk " ) i
P v P y prestupniho uzlu/zastavky
Bezdruzice Trpisty Priovany
Konstantinovy Lazné Cebiv

Prestupni uzly:
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e BezdruZice: SirSi oblast BezdruZicka
e Konstantinovy Lazné: Sirsi oblast Bezdruzicka

Pfestupni zastavky
e Trpisty: moznost smérovych vazeb do/z obci ErpuZice a Pernarec
MozZnost zvazeni

e Priovany: moZnost vazby smér Pernarec
e Cebiv: mala sidla ¢i mistni ¢asti obci v okoli obce

Trat 178 Svoj$in — Bor

MozZnost zvazZeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Bor Svojsin

Pfestupni uzly
e Bor: pro Sirsi oblast v okoli mésta
Pfestupni zastavky

e Svojiin: moznost smérovych vazeb, napt. Cernosin

Trat 180 Plzer — Domatlice — Furth im Wald (na uzemi PK Plzeri — Ceska Kubice)

MozZnost zvazZeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky
Plzen hl.n. Plzen-Jizni Predmésti Domatzlice mésto

Nyrany Blizejov

Stod

HolysSov

Starikov
Domatlice

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Prestupni uzly:

e Plzen hl.n. vazby na MHD, novy prestupni uzel téZ na vybrané regionalni linky
e Nyrany: pro Sirsi oblast v okoli mésta (mensi obce, pfip. mistni ¢asti)

e Stod: pro Sirsi oblast v okoli mésta (zejména obce v bezprostfednim okoli)

o HolySov: pro Sirsi oblast v okoli mésta (zejména obce v bezprostfednim okoli)
e Stankov: pro Sirsi oblast (zejména navaznosti smér HorSovsky Tyn a Kolovec)
e Domaizlice: pro Sirsi oblast v okoli mésta, MHD Domatzlice

Pfestupni zastavky

e  Plzen-Jizni Pfedmésti: vazby na MHD
e BliZzejov: vazby do okolnich malych sidel
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Moznost zvazeni

e Domailice mésto: vazby na vybrané regionalni autobusové linky, pfipadé MHD DomatZlice

Trat 181 Nyfany — Hefmanova Hut

Moznost zvazeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky

Prestupni uzly Prestupni zastavky

NyfFany Hefmanova Hut

Prestupni uzly:
e Nyrany: pro SirSi oblast v okoli mésta (mensi obce, pfip. mistni ¢asti)
Pfestupni zastavky

e Hefmanova Hut: pro Sirsi oblast v okoli

Trat 182 Starnkov — PobéZovice

Moznost zvazeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Stankov

Horsovsky Tyn

PobézZovice

Prestupni uzly:

e Stankov: pro Sirsi oblast (zejména navaznosti smér HorSovsky Tyn a Kolovec)
e HorSovsky Tyn: pro Sirsi oblast HorSovskotynska
o PobéZovice: pro Sirsi oblast v okoli

Trat 183 Plzen — Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzly Prestupni zastavky ST O e
Plzen hl.n. Plzen zastavka Borovy
Dobfany Plzen-Doudlevce Janovice nad Uhlavou
Prestice Chlumcany u Dobfan
Svihov u Klatov Spicak/Zel. Ruda mésto
Klatovy Zel. Ruda centrum
Nyrsko

Prestupni uzly:

e Plzen hl.n. vazby na MHD, novy prestupni uzel téZ na vybrané regionalni linky
e Dobrany: vazby do okolnich malych sidel a mistnich ¢asti Dobran
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e  Prestice: pro Sirsi oblast Presticka

¢ Svihov u Klatov: vazby do okolnich malych sidel
e Klatovy: pro Sirsi oblast Klatovska, MHD Klatovy
o Nyrsko: okoli mésta, jeho mistni ¢asti

Prestupni zastavky:

o Plzen zastdvka: MHD Plzen (v dochazkové vzdalenosti)

e Plzen-Doudlevce: MHD Plzen

e Chlumcany u Dobran: vybrané smérové vazby (napf. Oplot, centrum mésta)
o Spicak/Zel. Ruda mésto: vazby na vybrané regionalni autobusové linky

e Zel. Ruda centrum: vazby na vybrané regionalni autobusové linky

Moznost zvazeni

e Borovy: moznost navaznosti zejména do/z obce Nezdice a blizkého okoli
e Janovice nad Uhlavou: zvaZeni moZnosti vytvoreni ndvaznosti

Trat 184 DomaZlice — Béla nad Radbuzou — Tachov — Plana u Marianskych Lazni

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzly Prestupni zastavky D ey T P
Domatlice Trhanov Domatzlice mésto
Klenéi pod Cerchovem Postiekov Tfremesné pod Primdou

Pobézovice Muténin Straz u Tachova

Béla nad Radbuzou Tachov zastavka
Bor
Tachov

Plana u Mar. Lazni

Pfestupni uzly

e Domazlice: Sirsi oblast v okoli mésta, MHD Domazlice
e Klen&i pod Cerchovem: vazby do okolnich malych sidel
e PobéZovice: vazby do okolnich malych sidel

e Béla nad Radbuzou: vazby do okolnich malych sidel

e Bor: pro Sirsi oblast v okoli mésta

e Tachov: Sirsi oblast v okoli mésta, MHD Tachov

e Pland u Mar.Lazni

Pfestupni zastavky

e Trhanov: vazby do okolnich malych sidel
e Postiekov: vazby do okolnich malych sidel
e Muténin: vazby do okolnich malych sidel

Moznost zvazeni

e Domailice mésto: vazby na vybrané regionalni autobusové linky, pfipadé MHD DomatZlice
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e Tremesné pod Pfimdou: moZnost vazeb do malych sidel v okoli
e StraZz u Tachova: moznost vazeb do malych sidel v okoli
e Tachov zastavka: MHD Tachov, pfipadné vybrané regionalni linky

Trat 185 HoraZdovice pfedmésti — Susice — Klatovy — Domatlice

Moznost zvazeni zfizeni

Prestupni uzly Prestupni zastavky TR R
HoraZdovice pfedmésti Klatovy mésto Zichovice
Horazdovice Velké Hydcice
Susice Kolinec
Bésiny Nemilkov
Klatovy Klatovy centrum

Pfestupni uzly

e Horazdovice pfedmeésti: navaznosti do malych obci v okoli
e Horazdovice: pro Sirsi oblast v okoli mésta

e Susice: pro Sirsi oblast v okoli mésta, MHD Susice

e Bé&Siny: navaznosti do malych obci v okoli

e Klatovy: pro SirsSi oblast Klatovska, MHD Klatovy

Pfestupni zastavky
o Klatovy mésto: MHD Klatovy, vybrané regionalni linky
MozZnost zvaZeni

e Zichovice: moZnost dalsich vazeb do malych sidel v okoli
e Velké Hydcice: moZnost vazeb do malych sidel v okoli

e Kolinec: moZnost vazeb do malych sidel v okoli

e Nemilkov: moZnost vazeb do malych sidel v okoli

e Klatovy centrum: MHD Klatovy, vybrané regiondlni linky
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Trat 190 Plzers — Nepomuk — Horazd'ovice predmésti — Ceské Budéjovice (na izemi PK Plzery —
HoraZdovice predmésti

MozZnost zvazeni zfizeni
prestupniho uzlu/zastavky
Plzen hl.n. Plzen-Slovany Stary Plzenec

Prestupni uzly Prestupni zastavky

Nezvéstice

Blovice

Nepomuk

Pacejov

HoraZdovice pfedmésti

Pfestupni uzly

e Plzen hl.n.: vazby na MHD, novy pfestupni uzel téZ na vybrané regionalni linky
e Nezvéstice: zejména smérova vazba do/z mésta Spalené Pofrici

e Blovice: pro Sirsi oblast Blovicka

e Nepomuk: pro SirSi oblast Nepomucka

e Pacejov: ndvaznosti do malych obci v okoli a dalSich mistnich ¢asti obce

e Horazdovice pfedmésti: navaznosti do malych obci v okoli

Pfestupni zastavky
e Plzen-Slovany: predevsim MHD Plzen
MozZnost zvazeni

e Stary Plzenec: moZnost zvazeni vazeb do blizkého okoli v¢. dopravy po mésté a mistnich
Castech

191 Nepomuk — Blatna (na tzemi PK Nepomuk — Kasejovice)

Moznost zvazeni zrizeni

Prestupni uzl Prestupni zastavk . ) ,
P y P y prestupniho uzlu/zastavky
Nepomuk Kotoun
Kasejovice

Pfestupni uzly

o Nepomuk: Sirsi oblast v okoli a centrum mésta
e Kasejovice: Sirsi oblast

Pfestupni zastavky

e Kotoun: smérova vazba do/z obce Oselce
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12 Pristupnost verejné dopravy pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

PFi zvySovani kvality verejné dopravy (zejména vozového parku a infrastruktury) bude Plzerisky kraj
dbat na zlepsSeni pfistupnosti verejné dopravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Cesty, kterymi se Plzensky kraj snazit dosahovat tohoto cile, jsou dvé zakladni:

e patficné Upravy na infrastrukture a jejiho vybaveni pro vsechny typy osob s omezenou
schopnosti a orientace,
o vhodnd vozidla a jejich vybaveni pro vSechny typy osob s omezenou schopnosti a orientace.

Pokud bychom méli hodnotit skupiny osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, nejedna se
pouze osoby napf. upoutané na invalidni vozik, jak se mohou néktefi mylné domnivat, ale skupina
téchto osob je mnohem Sirsi. Pro ucely planovani ve verejné dopravé se jednd obecné o vsechny
skupiny s omezenou schopnosti pohybu (takZe napf¥. i seniory), nevidomé, neslysici anebo bychom do
skupiny s omezenou schopnosti pohybu mohli Fadit téZ rodice s kocarky ¢i s malymi détmi. Vsem témto
skupindm se bude Plzensky kraj snazit zlepsit pfistupnost vefejné dopravy a zajistit komfort cestovani.
To se caste¢né dafilo jiz v minulosti diky spoluprdci s Narodni radou zdravotné postizenych a
spoluprace by méla pokracovat i nadale.

Primarnim cilem je zlepsit dostupnost zejména tam, kde jsou identifikovany silné a stfedné silné
prepravni proudy, tudiZ v oblastech, kde i pfirozené Ize ocekavat nejvyssi koncentraci osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Budou vsak feSeny i specifické potieby. Nemusi se jednat pouze o cile
denni dojizdky, ale také o lepsi zajisténi dostupnosti volnocasovych aktivit.
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13 Doprava v klidu (staticka doprava)

S planovanim verejné dopravy Uzce souvisi téZ individuadlni automobilova doprava. Tyto dva druhy
mohou spolu do znacné miry kooperovat, zejména pak v takovém pftipadé, kdy vefejna doprava je
casové konkurenceschopna a pfijatelné cetna. Zejména obyvatelé malych sidel jsou ochotni pfi
splnéni jmenovanych podminek vyuzivat individudlni automobilové dopravy pouze k navozu
k nejblizsimu bodu nabizejicimu verejnou dopravu, odkud ji vyuZivaji. Aby vSak vefejnou dopravu mohli
vyuzivat, kromé jeji vySe zminéné atraktivity je nutné budovat zachytna parkovisté. Mezi zakladni typy

téchto parkovist patfi:

e P+R (Parkand Ride) —slouzi k zaparkovani automobilu (zpravidla na jednotky hodin) a nasledné
k jizdé verejnou dopravu,
e B+R (Bike and Ride) — zde je mozné zaparkovat jizdni kolo a pokracovat v jizdé verejnou

dopravou,

o K+R (Kiss and Ride) —slouZi ke kratkodobému (jednotky minut) zaparkovani automobilu, pokud
fidi¢ veze spolujezdce k bodu vefejné dopravy.

Zachytnd parkovisté by méla byt prioritné budovana, resp. provéfena moznost existence v téchto
lokalitach (lokality s nejvyssi prioritou tu€né):

Trat

160 Plzeri — Zihle (-
hranice kraje)

162 Kralovice (- hr. kraje)

170 (hranice kraje —)
Karez — Plzen — Chodova
Plana (—hranice kraje)

175 Rokycany —
Nezvéstice

176 Chrast u Plzné —
Radnice

177 Priovany zastdvka —
BezdruZice

178 Svojsin — Bor

180 Plzen — Domatzlice —
statni hranice

Vytipovana mista zachytnych parkovist
Horni Bfiza
Kaznéjov
Plasy
Zihle

Karez (jiz zfizeno)

Myto

Rokycany

Plzen hl.n.

Plzen-Zadni Skvriiany
Kozolupy

Priovany (Priovany zastavka)
Stribro

Plana u Mar. Lazni

Rokycany
Mirosov mésto
Nezvéstice

Brasy/Stupno
Radnice

Trpisty
Konstantinovy Lazné
BezdruZice

Bor

Nyfany
Stod
Holysov
Stankov
Blizejov
Domailice
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Trat

181 Nyrany —
Hefmanova Hut

182 Starnkov —
PobéZovice

183 Plzen — Klatovy —
Zelezna Ruda

184 Plana u Mar. Lazni —
Domailice

185 Horazdovice pr. —
Klatovy — Domazlice

190 Plzen — Horazdovice
pf. (~hranice kraje)

191 Nepomuk —
Kasejovice (—hranice
kraje)

Vytipovana mista zachytnych parkovist

Nyfany
Hefmanova Hut

Stankov
Horsovsky Tyn
Pobézovice

Plzen hl.n.

Dobrany

Chluméany u Dobfan
PreStice

Borovy

Svihov u Klatov
Klatovy

Nyrsko

Spicak

Zelezna Ruda centrum

Plana u Mar. Lazni
Tachov

Bor

Béla nad Radbuzou
Pobézovice

Klen¢i pod Cerchovem
Trhanov

Domatlice

Horazdovice predmésti
Horazdovice

Susice

Bésiny

Klatovy

Kdyné

Domatlice

Plzen hl.n.

Stary Plzenec
Nezvéstice

Blovice

Nepomuk

Pacejov

HoraZdovice predmésti

Nepomuk
Kotoun
Kasejovice
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14 Mezikrajska a preshranic¢ni spojeni

Plan dopravni obsluhy vymezuje nejen pozadavky na zajisténi dopravni obsluznosti na Uzemi kraje, ale
resi téZz mezikrajska Ci preshranici spojeni. V ramci zajiSténi dopravni obsluznosti je tedy nutné vymezit
téZ meziregionalni a pfeshrani¢ni priority.

Plzensky kraj sousedi s nasledujicimi kraji:

Jihocesky kraj,
Karlovarsky kraj,
Stfedocesky kraj,
Ustecky kraj.

Dale Plzensky kraj sousedi se Spolkovou republikou Némecko. Ve vsech pfipadech je zdjmem
Plzenského kraje vytvofrit efektivni meziregionalni a preshraniéni dopravu.

14.1 Mezikrajska spojeni paterniho charakteru

Mezikrajskd spojeni paterniho charakteru by méla byt primarné uUlohou Zelezni¢ni dopravy tam, kde
je to ucelné a kde je Zelezni¢ni doprava dokaze zajistit. V relacich, kde vsak Zelezni¢ni doprava chybi
nebo neni dostatecné konkurenceschopna, je preferovano vedeni verejné linkové dopravy.

Plzerisky kraj — Praha/Berounsko (Praha, Stfredoéesky kraj, vychodni ¢ast CR)

Jedna se o velmi silny prepravni vztah, predevsim v pripadé dojizdky z Plzeriského kraje
do Prahy. Zde z divodu atraktivity je nutné spojeni zajistit nejen regionalni dopravou, ale téz
dalkovou dopravou (predpoklad objednavky MD), kterd zajisti pfedevsim spojeni do Prahy
a na vychod CR.

Preferovany dopravni mod: #% (délkové vlaky Praha — Plzeri a regiondlni vlaky (Os) Plzen —
Beroun, vedeni v pravidelnych intervalech dle segmentu a ptrepravniho obdobi 60°- 1207)

Cile: zavedeni dvousegmentové obsluhy dalkové dopravy na rameni Plzert — Praha, zvazeni
moznosti omezeni soubézné verejné linkové dopravy.

Plzensky kraj — Chebsko/Sokolovsko (Karlovarsky kraj)

Spojeni je klicové predevsim pro spojeni ¢asti Karlovarska s Plzni a Prahou a v druhé radé se
jednd o atraktivni spojeni Karlovarska s Tachovskem. | v téchto pfipadech je mozné v SLDB
2011 identifikovat pfepravni proudy.

Preferovany dopravni mod: #% (dalkové vlaky Plzeri — Cheb a regionalni vlaky (Sp) Plzen —
Cheb, vedeni v souhrnném intervalu cca 60°, méné castéji 120°)

Cile: mirné navyseni vlak(l kategorie Sp, feSeni nedostatecného spojeni v okrajovych vecernich
¢asech (zde idealné spole¢né s MD CR). Karlovarsky kraj projevuje zajem o posileni tGlohy vlak
kategorie Sp.

Plzensky kraj — Karlovarsko/Sokolovsko (Karlovarsky kraj)

Vyraznou poptavku po spojeni Ize identifikovat téZz mezi Plzni a Karlovymi Vary, kde jsou
provozovany dalkové autobusové linky na komercni riziko dopravcll. To vsak bohuzel pfispiva
k tomu, Ze vsoucasné dobé neni toto spojeni nijak garantovdno a nabidka neni Uplné
optimalni.
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Preferovany dopravni mod: s (dalkové autobusy Plzert — Karlovy Vary, vedeni v intervalu cca
60 - 120’, Zelezni¢ni doprava v tomto pfipadé neni konkurenceschopna)

Cile: zavedeni taktového jizdniho radu s intervaly dle vysSe uvedené specifikace, garance
spojeni, nalezeni spole¢ného reseni s Karlovarskym krajem

e Plzensky kraj — Strakonicko, Ceskobudéjovicko (Jihocesky kraj)
Jedna se jiz o tradi¢ni prepravni smér zajistovany predevsim dalkovou drazni dopravou, a ta
linkou R11 Plzeri — Ceské Budé&jovice (- JindfichGv Hradec — Jihlava — Brno)

Preferovany dopravni méd: #% (dalkové vlaky Plzefi — Ceské Budé&jovice v intervalu 120
doplnéné ve Spickovych obdobich regionalnimi vlaky (Sp) na souhrnny interval zhruba 60’
alespon v Useku Plzen - Strakonice)

Cile: stabilizace objednavky MD, vedeni alespon 4 par( viakd kategorie Sp Plzen — Strakonice
ve Spickovych obdobich v pracovnich dnech, které by byl dle dosavadnich jednani ziejmé
ochoten podpofit JihoCesky kraj. Ve stftednédobém a dlouhodobém horizontu vedeni vice
vlakll kategorie R aZ k intervalu 60°- nutné projednani predevsim s MD, které spiSe sleduje
interval 120°jako stabilizovany. V tomto horizontu je téz sledovano zkraceni cestovnich dob.

e Plzensky kraj — Blatensko (Jihocesky kraj)
Pfepravni vztah zajistuji osobni vlaky na trati 191 za podminky navaznosti v Zst. Nepomuk
na dalkovou dopravu. Tento tésny pfipoj je pfitom pro atraktivitu tohoto spojeni pfimo klicovy.

Preferovany dopravni méd: #% (osobni viaky Nepomuk — Blatnd), pfipadné doplrikové

Cile: stabilizace objednavky a ptipojd v Zzst. Nepomuk. O vikendech predpokladany interval
120°- 240°, v pracovni dny zhruba 60°- 120°. | pres spiSe nizsi prepravni proudy u tohoto
prepravniho vztahu je ze strany Plzefiského kraje predpoklddana podpora spiSe drdini
dopravy.

e Plzefisky kraj — Chomutovsko/Mostecko (Ustecky kraj)
Spojeni je dnes primarné zajistovano linkou R16 Plzert — Most, kde ¢ast vlakl objednéva téz
Plzensky kraj. V budoucnu lze ocekdvat ze strany Plzeriského kraje pozadavek na stabilizaci
spojeni s doplnénim chybéjiciho paru vlakl k dosazeni pravidelného intervalu 120’

Preferovany dopravni méd: #& (dalkové vlaky Plzei — Most v intervalu 120°, pfipadné
doplnéné ve S$pickovych obdobich regionalnimi vlaky (Sp) na souhrnny interval zhruba 60" -
zahusténi na interval 60°v urcitych obdobich je vsak spiSe dlouhodoby vyhled)

e Cile: z pohledu Plzeriského kraje by bylo idealni, kdyby objednavku linky kompletné zajistilo
MD CR. Plzefisky kraj se nebrani jednani s pfipadnym novym dopravcem vlakd, které jsou
v objedndvce MD CR, na provozovani celé linky jedinym dopravcem. Déle je Plzefisky kraj
pfipraven jednat o nové provozni koncepci, kdy z Plzné pojedou dva motorové vozy, v Zatci
dojde k jejich rozpojeni a jeden pojede do Mostu pies Postoloprty a druhy do Chomutova
a Jirkova. Plzensky kraj vidi jako kliCové pro zachovani atraktivity této linky zkraceni jizdnich
dob, kdy nové navriend koncepce rozpojovani/spojovani vlak(i v Zatci je v sou¢asné dobé
takrka jedinou cestou, jak cestovni dobu v relaci Plzerisko — Mostecko zkratit. V kratkodobém
horizontu je téZ cilem Plzeriského kraje doplnéni jednoho péru spojli, aby vznikl pravidelny
interval 120 minut.Plzensky kraj — Rakovnicko (Stredocesky kraj)
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Spojeni do oblasti Rakovnicka je dnes do znaéné miry omezené a ne zcela prehledné. Lze vyuzit
jak vlaku, tak autobusu, pfipadné jejich kombinace. Z hlediska poptavky je dileZité nejen
napojeni Plzné na Rakovnik, ale pfedevsim oblasti Kralovicka, kde jisty podil obyvatel sméfuje
pravidelné do Stfedoceského kraje.

Preferovany dopravni mdéd: & (autobusové spoje (Plzer)) — Plasy — Kralovice — Rakovnik
v Plasich s navaznostmi na vlaky dalkové dopravy)

Cile: S ohledem na diskutabilni polohu Zst. Kralovice a zcela nevhodnou polohu zast. KoZlany
ve vztahu kintenzité prepravniho proudu preferuje Plzerisky kraj komplexni feSeni formou
verejné linkové dopravy bez vyraznéjsiho wvyuziti Zelezni¢ni dopravy (zde z hlediska
udrzitelnosti pfipadaji v Uvahu snad pouze turistické spoje v minimalnim rozsahu). Sledovan je
zakladni interval 120°, ve Spicce pracovnich dni posilen na zhruba 60°. Zamér je vSak nutné
projednat se Stfedoceskym krajem, jelikoZ v této oblasti (zejména v pfipadé trati 162) nejsou
Plzeriskému kraji zaméry StredocCeského kraje zndmy.

Z hlediska Zeleznic¢ni dopravy je situaci mozné shrnout tak, Ze kromé osobnich vlak( Plzer — Beroun
a Nepomuk - Blatnd spatfuje voblasti draini dopravy Plzensky kraj pfilezitosti pro paterni
meziregionalni spojeni predevsim vsegmentu dalkové dopravy (kategorie R) a rychlych
meziregionalnich vlakd (Sp).

V pfipadé trati 160 je mozné zvazit prodlouZeni osobnich vlaki z Plzeriského kraje do Blatna u Jesenice,
pokud Ustecky kraj bude mit o tyto vlaky zajem.

V ptipadé meziregionalniho Useku Horazdovice predmésti — Strakonice je nutné uvést, Ze na Uzemi
Plzenského kraje se nachazi pouze necelé 2 km z celkové délky 17 km, tedy rozhodnuti o pfipadné
objednavce vlak(l na tomto Useku je primarné predevsim zalezitosti Jihoceského kraje.

Verejna linkova doprava pak vytvori paterni spojeni tam, kde Zeleznice chybi (pfipad Karlovy Vary)
nebo je nekonkurenceschopna (pripad Rakovnik).

14.2 Mezikrajska spojeni doplfikového charakteru

s ee

obyvatelstva je vhodné je alespon v minimalni mire realizovat.

Rozsah takovych spojeni by byl zpravidla v jednotkach par( spoju. V pripadé, Ze je v obdobnych
relacich nabizeno mezikrajské paterni spojeni, bude rozsah doplrikového spojeni korigovan tak, aby
nedochazelo k soubéhim.

o Tachovsko — Marianskolazensko (Karlovarsky kraj, &, nezbytné nutny doplnék ke spojlim
drazni dopravy — pater #%)
o spojeni jako proklad k vlaku mezi Planou u Mar. Ldzni a Marianskymi Laznémi
o v pracovnidny 5— 10 pari spojl, vedeni o vikendu bude zvazeno

e Plzenisko — Zluticko — Touzimsko (Karlovarsky kraj, &)

o zlepdeni kvality spojeni v ose Plzefi — Manétin — Zlutice

o v pracovni dny cca 5 par( spoji, vikendy cca 2-3 pary spojl
e Zihelsko — Blatno u Jesenice — Lubenec (Ustecky kraj, )
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o spojeni podél trati 160 — zde vsak spojeni zajisti primdarné rychlé meziregionalni viaky,
autobusovd doprava predevsim za Ucelem obsluhy mensich sidel
o cca 5 paru spoju v pracovni dny, vedeni o vikendu bude zvazeno

e Kralovicko — Jesenice (Stfedocesky kraj, i)
o v soucasnosti absence spojeni, které je poptavano
o cca 5 paru spoju v pracovni dny, vedeni o vikendu bude zvazeno

e Zbiroisko — Slabce/Chfric (Rakovnicko) (Stfedocesky kraj, &)
o minimalistické historické spojeni venkovskych ¢asti
o do 5 part spoji v pracovni dny, vedeni o vikendu bude zvazeno

e Zbirozsko — Horovicko (Stfedocesky kraj, &, nezbytné nutny doplnék ke spojim drazini
dopravy — patef #%)
o spojeni Zbirozska a Hofovicka doplriikové k vlaku, obsluha malych obci mimo Zeleznici
o v pracovnidny 5— 10 pard spoju, vedeni o vikendu bude zvazeno

o Rokycansko — Hofrovicko (Stfedocesky kraj, m, mysleno je spojeni v ose Rokycany — Strasice —
Komarov — Hofovice)
o vhodné propojeni vybranych linek Plzeriského a Stfedoceského kraje — za pfiznivych
okolnosti moznost Uspory vozidel diky propojeni linek
o mozné variantni trasy pfes Zajecov a Cheznovice
o ve $pickovém obdobi moZné zvazit az souhrnny interval k 30 minutam (soucet za obé
varianty), mimospickové obdobi a vikendy interval 60 az 120 minut

e Plzensko — Rozmitalsko (StfedocCesky kraj, W, v Nezvésticich vSsak mozné zvazit navaznosti na
patefni Zelezni¢ni dopravu)
o zlepSeni kvality spojeni v ose Plzen — Spdalené Pofi¢i — RoZzmital
o v pracovni dny cca 5 parl spojd, vikendy cca 2-3 pary spojl

e [Kasejovice — Lnare (JihocCesky kraj, )
o spojeni zejména pro Skolaky, doplriikové k viaku
o do 5 parli spojd v pracovni dny

e Horazdovicko — Susicko — Strakonicko (Jihocesky kraj kraj, W, nezbytné nutny doplnék ke
spojum drazni dopravy — pater &%)
o doprava zejména pro mensi sidla mezi Horazdovicemi a Susici, ndvaznosti na vlaky
kategorii R a Sp
o v pracovni dny 5— 10 para spojl, vedeni o vikendu bude zvazeno

e meziregiondlni spojeni v oblasti Sumavy (Jiholesky kraj, ®#, zde lze spatfovat vyrazny
potencial predevsim v turistickych linkach)
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14.3 Preshranicni spojeni

V ptipadé preshrani¢niho spojeni je zajmem Plzeriského kraje zajistit propojeni mezi Plzeriskym krajem
a Bavorskem.

e o0sa Domailice — Furth im Wald (&%, &)
V soucasné dobé je k dispozici jak drazni (dalkova, regiondlni), tak verejna linkova doprava.
Pocet osobnich vlakd z divodu nizkého vytiZzeni byl v nedavné minulosti ponizen z aZ Sesti
na pouhé dva pdry denné, nicméné vlaky jsou vedeny bez prestupu ve stanici Furth im Wald
pfimo do némeckého vnitrozemi. Drazni doprava je v roli zajisténi tohoto spojeni vsak i naddle
paterni, autobusova doprava je doplnkova

V souladu s koncepci MD CR oéekdva Plzerisky kraj posileni vlak dalkové dopravy na zhruba
dvojnasobny pocet (az 8 parll) oproti soucasnému stavu. Ztohoto pohledu je posileni
regionalni Zelezni¢ni dopravy diskutabilni, jelikoZz takto bude vytvorfen pravidelny
dvouhodinovy interval viakd délkové dopravy a obce mezi Domazlicemi a Ceskou Kubici patrné
|épe obslouZi vefejnd linkova doprava. Z tohoto pohledu Ize povaZovat rozsah dvou paru
osobnich vlakli Domailice — Furth im Wald za stabilizovany a minimalné v kratkodobém
horizontu nelze ocekavat vyrazné rozsifeni provozu téchto vlak(l i s ohledem na jejich drivéjsi
nizké vytizeni (pouze za vyrazné pfiznivého financniho ramce). | u verejné linkové dopravy
v pfeshrani¢nim spojeni se da ocekavat role doplikova, predpokladem je tedy vytvoreni
kvalitni patefni dopravy dalkovou drazni dopravou.

e osa Zelezna Ruda — Bayerisch Eisenstein (#%, &)
V soucasné dobé je spojeni moiné realizovat s pfestupem v Zelezné Rudé-Alzbétiné vlakem,
Ize v8ak najit i méné cetné autobusové spoje.

Pokud bude realizovdna planovand dopravni koncepce v drdini dopravé v jadrové casti
Plzeriského kraje, pak je mozné dosahnout takovych tras spoja drazni dopravy, které mohou
byt pfihodné pro vytvoreni pfimého ramene osobnich vlak( Klatovy — Plattling. Tato moZnost
je Plzeniskym krajem sledovana a pro jednani s némeckou stranou je i nadale oteviena (interval
60°- 120°). Verejna linkova doprava bude pouze dopliikem k drazni dopravé.

Obnoveni pfimych spoji Plattling — Spi¢dk neni sledovdno (nizkd frekvence, pouze ndrazové
vyssi pocty cestujicich), z hlediska objedndvky se jako efektivni jevi ucelend objedndvka
na provoznim rameni Plattling — Klatovy, aZ budou vytvoreny priznivé technologické podminky
(tj. preshranicni propojeni nezpusobi ztratu duleZitych pripoju jak na ceské, tak nemecké strané
—mozZné uvaZovat po dokonceni modernizace trati Rokycany — Plzefi se zménou modelu ddlkové
dopravy).

e osa Kvilda — Finsterau (&)
V letni sezoné je zajisténa doprava na hrani¢ni prechod Bucina, kde je mozné na némecké
strané pFestoupit na ndvazné autobusy. Objednatelem spojeni je NP Sumava. Plzefisky kraj ma
zajem na udrZeni tohoto spojeni v rdmci podpory turismu.
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V rdmci mozného budouciho zkvalitnéni nabidky (min. v ramci turistického ruchu) bude monitorovana
poptavka v nasledujicich pfipadech a pfipadné navrzeny autobusové linky:

Rozvadov — Waidhaus

B&l4 nad Radbuzou — Zelezna — Eslarn

(Domazlice —) Klen& pod Cerchovem — Waldmiinchen (uZz dnes v turistické sezéné
provozovano)

Kdyné — VSeruby — Eschklam

Nyrsko — Lam (v letni sezoné jiz v provozu)

Zejména o vikendech a v letni sezoné by tyto linky mohly mit patrné urcity smysl jiz nyni, jelikoz se
nachdzeji v turisticky nové objevované oblasti Ceského lesa a na pomezi Sumavy. K jejich zfizeni
za Ucelem pravidelné dojizdky napriklad za praci by bylo nutné provést komplexni analyzy, nicméné je
zcela objektivni pripustit, ze ¢ast obyvatel Plzeriského kraje do Némecka za praci dojizdi. Otazkou
zUstava i pfipadné spolufinancovani takovych linek némeckou stranou.

82



Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje na léta 2017 — 2021 Q{"Q

15 Integrovana doprava Plzeriska

Integrovand doprava Plzenska (dale jen IDP) je integrovany dopravni systém v Uzemni pUsobnosti
Plzenského kraje. V soucasnosti nezahrnuje celé Uzemi kraje, ale pouze Sirsi oblast kolem Plzné (mirné
presahuje oblast plzenské aglomerace).

Z pohledu tarifni integrace je cestujicimu nabizen zénovy tarif, kdy konecna cena jizdniho dokladu
zavisi na poctu projetych zon véetné vychozi a konecné zény. Vyse tarifu se lisi v zoné 001 Plzen a
v ostatnich vnéjsich zénach.

Plzenskskarta

201 Plzen

S —
- PLZENSKY KRA]

Integrovana

doprava
Plzeniska

od 1.1.2016

Schéma IDP platné od 1. ledna 2016

V systému IDP Ize vyuZit ¢asové predplatné jizdné, které je nahrano na Plzeriské karté. Toto jizdné je
prestupni mezi viemi zapojenymi dopravci a ma rozliSenou ¢asovou (pocet dni) a Uzemni platnost.
Cestujici si mize zakoupit predplatné pro 1 az 6 zon. Pfi nakupu 7 nebo vice zén je cestujicimu
automaticky aktivovana sitova jizdenka (oznacena jako zona 255), kterd plati ve vSech zénach IDP.
Kupon je uloZen na karté predepsanym zplsobem.

Poskytované slevy a ceny predplatného jsou popsany v Tarifu a tarifnich podminkach IDP. Podle druhu
se rozliSuje zakladni, zlevnéné a zvyhodnéné jizdné.

Do systému IDP v Plzeriském kraji je zapojeno Sest dopravc(:

o Ceské drahy, a.s.

e CSAD autobusy Plzer a.s.

e Autobusova doprava-Miroslav Hrouda s.r.o.
e PROBOBUSa.s.
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e Maésto Blovice
o Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

3 Jan@
Novakova
Platnost do 02/2017

Plzenskakarta

OO0 O O

9203-1204-000000001-1

Nejnovéjsi podoba Plzeriské karty

P¥i uzavirani novych smluv s dopravci tykajici se zajiSténi dopravni obsluznosti v zavazku verejné
sluzby bude ptisobnost dopravcli v systému IDP jednou z nutnych podminek uzavieni smlouvy o
verejnych sluzbach v prepravé cestujicich.

Rozlctovani trzeb z IDP probihda mésiné mezi vSechny zucastnéné dopravce na zakladé pravné
platnych smluvnich vztahd. Pro stanoveni vySe podilu trzeb jednotlivych dopravcl jsou klicové dva
druhy vstupnich dat:

e seznamy prodanych jizdenek (jsou ziskatelné predevsim u regiondlnich autobusl, kde Ize vycist
pocty prodanych jizdnich dokladl v jednotlivych zénach),

e prepravni prizkumy (zejména v ptipadé MHD Plzer a Zelezni¢ni dopravy),

e vykony dopravcl v jednotlivych zénach.

15.1 Ukoly v pGsobnosti IDP
Ukoly v pasobnosti IDP je nutné vnimat v ramci ¢tyf druhd integracnich opatfeni [6]:

e dopravné-provozni integrace (Casova a prostorova koordinace jizdnich fadu a linek),

e stavebni integrace (prestupni uzly, spole¢nd nastupisté),

e technicka integrace (vozidla, prodej jizdenek, odbavovaci zafizeni, spole¢ny dispecink ¢i
infrastruktura),

e organizacni integrace (nezavisly koordinator, tarifni integrace, marketing).

Je pfirozené, Ze jednotliva integracni opatfeni se mohou prolinat. Aby bylo mozné prohlasit systém
za integrovany, kazdé ze jmenovanych opatieni musi fungovat alespon na nizkém stupni integrace.
To je v sou¢asném systému IDP zajisténo, nicméné stale nelze hovofit o systému na vysokém stupni
integrace a za timto ucelem je nutné splnit nize jmenované ukoly.
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Vramci dalSiho rozvoje a smysluplnosti systému integrované dopravy Plzenska je nutné splnit
v kratkodobém, resp., sttednédobém horizontu nasledujici ukoly:

v v

Rozsiteni IDP na tzemi celého kraje

V soucasnosti systém funguje v blizkém okoli mésta Plzné. Prvni vyznamné rozsifeni probéhlo
k 1. dubnu 2012, kdy zanikly zény P a Z a vznikl soucasny model. Dalsi rozsifeni probéhlo
k 1. lednu o oblast Zbirozska. Systém IDP do celého kraje by mél byt rozsifen do konce roku
2019. Do systému IDP pfibydou i systémy MHD: Stfibro, Tachov, Klatovy, Domatzlice, Susice.
V soucasné dobé jsou v IDP systémy MHD: Rokycany, Prestice a Plzer.

Integrace vlakt dalkové dopravy

V soucasné dobé jsou v oblasti plsobnosti IDP integrovany dalkové vlaky na tratich 170
v Useku Karez — Plzen hl.n. a 183 Plzen hl.n. — Borovy. Vzhledem k tomu, Ze Plzerisky kraj
povazuje ddlkovou dopravu za pdaterni a v pripadé jeji neintegrace by bylo velmi drahé
a neefektivni objednavat duplicitni rychlé patefni spoje, je nutné zaintegrovat témér vsechny
linky drazni dalkové dopravy. Z tohoto pohledu nebude zfejmé nutné integrovat pouze
I. segment dalkové dopravy mezi Plzni a Prahou (nebude-li zastavovat napf. v Rokycanech, coz
véak MD CR neocekava), véechny ostatni linky dalkové dopravy viak musi byt integrovany.

ZlepSeni dopravné-provozni integrace

Zkvalitnéni ndvaznosti mezi jednotlivymi spoji vefejné hromadné dopravy. Tam, kde vlak nabizi
kvalitni paterni spojeni, zajisténi jeho vyrazné preference — az Uplna eliminace soubéznych
autobusovych linek, pfipadné zajisténi vhodnych ¢asovych prokladd mezi spoji.

Preference koncepce taktové dopravy

Pro budouci dopravni feseni bude preferovdana koncepce taktové dopravy s pravidelné
opakujicimi se ndvaznostmi v dlleZitych uzlech za ucelem vytvareni atraktivniho kvalitniho
systémového spojeni po celém kraji.

Zlepseni stavebni integrace

Vybudovani novych prestupnich uzll a zastavek tam (véetné zachytnych parkovist P+R, K+R a
B+R), kde je to ucelné. Rekonstrukce stavajicich dopravnich uzll, které jiz nevyhovuji
souc¢asnym narok(m a normam. Dlraz na zajiSténi minima bariér pfi pésim presunu cestujicich
pfi prestupech mezi spoji vefejné hromadné dopravy.

Zavedeni jednotlivého prestupniho jizdného
V systému IDP Ize vyuZivat v soucasnosti predplatné jizdné, jednotlivé pfestupni jizdné neni
k dispozici. Tento problém bude v kratkodobém horizontu intenzivné fesen.

Dalsi druhy integrovaného jizdného

Systémy na vysokém stupni integraci obsahuji napfiklad skupinové jizdenky, rodinné nabidky
¢i specidlni jizdenky rlznych druhd. Bude snaha nabidnout i tyto druhy integrovaného
jizdného.

Dosazeni maximalni funkcnosti dispecinku

V soucasnosti je provoz dispecinku testovan, mnozstvi zapojenych vozidel je zatim omezené.
Bude povinnost do dispecinku integrovat vétsinu spojl v kraji (v pfipadé spoji v zavazku
verejné sluzby vsechny spoje bez ohledu na jejich objednatele).
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o Integrace vybranych dalkovych ¢i mezikrajskych autobusovych linek
Integrace je predevsim Ucelnd v pfipadé, Ze neexistuje soubézna pateini doprava objednavand
Plzenskym krajem, resp. dalkova linka je klicova pro dopravni obsluznost Plzenského kraje (ma
alespon dvé zastaveni na Uzemi Plzeriského kraje). Typicky dalkové linky v relaci Plzer — Karlovy
Vary, naopak se toto netyka naptiklad dalkovych autobusovych linek Plzen — Praha.

Udrzitelnost soucasné integrace na nékterych komercénich linkach (typicky Plzer — Klatovy
a Plzen — Domailice) je téz diskutabilni zejména v pfipadé, Ze draini doprava nabidne
v budoucnu lepsi podminky (kratsi cestovni doby, vyssi ¢etnost spojeni), budou ucinény kroky
vedouci k primarni podpore drazni dopravy. U komercnich linek (resp. jednotlivych spojd
na téchto linkach) tak dojde kintegraci vyluéné v pfipadé, pokud budou se spoji
objedndvanymi Plzeniskym krajem pouze v ¢asovém i prostorovém prokladu a pokud to bude
ucelné z hlediska systému.

e Jednotny graficky manual pro marketingové materidly a propagaci IDP
V soucasné dobé neexistuje jednotny graficky manual pro marketingové materialy IDP. Existuji
sice rlzna loga, symboly a hrubé grafické rysy, které se bézné vyuzivaji, nicméné je ucelné
stanovit jednotna pravidla a smérovani, tj. vytvoreni jasné a unikatni grafické identity systému
IDP.
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16 Vybrané prehledy trZeb a prodanych jizdnich doklad( v systému IDP

PROBO BUS
0,2650%

PROCENTUALNI DELENi TRZEB IDP MEZI DOPRAVC

ZA ROK 2015 Blovice
0,0008%
€D - MD(R)
1,3899% AD Hrouda
0,1943%

¢D - KCoD
6,4615%

¢sAaD
8,2348%

PMDP
83,4536%

Procentudlni déleni trzeb mezi dopravce za rok 2015

Vysvétleni:

e CD—MD(R): ddlkové viaky CD integrované do systému IDP

e (D —-KCOD: regiondini viaky (KCOD — dFfive Krajské centrum osobni dopravy CD, dnes ROC —
Regiondlini obchodni centrum CD)

e CSAD - CSAD autobusy Plzeri

e AD Hrouda — Autobusovd doprava — Miroslav Hrouda

e PROBO BUS — PROBO BUS

e Blovice — Mésto Blovice

e  PMDP — Plzeriské méstské dopravni podniky
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PROC. DELENi TRZEB V ZONE 001 (2015)

. PROBO BUS
CD - MD(R) 0,0670% AD Hrouda

0,3377% 0,0466%

¢D - KCOD Blovice
1,6099% 0,0000%
¢sAD
2,8682%
PMDP
95,0707%
Procentudlni déleni trzeb v zoné 001 za rok 2015
PROC. DELENI TRZEB VNEJSI ZONY (2015)
Blovice
PROBO BUS AD Hrouda 0,0067%
1,6415% 1,2214% PMDP
2,6947%
€D - MD(R)
8,7045%
€D - kcob 45c::zD1fy
40,1890% ’ ’

Procentudlni déleni trZzeb vnéjsi zony za rok 2015
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pocet
WYY prodanych
kupont
001 Plzen 30144 11 477 708,00 K¢
021 Tfremosna 1132 322 498,50 K¢
022 Plasy 328 89 657,00 K¢
025 Hromnice 19 4 776,00 K¢
026 DolniBéla 211 56 199,50 K¢
041 Chrast 1010 303 745,60 K¢
042 Rokycany 749 226 208,10 K¢
043 MiroSov 35 9195,00 K¢
044 Myto 177 50 403,60 K¢
045 Radnice 112 31 966,50 K¢
046 Hlohovice 4 1 092,00 K¢
047 Karez 19 4934,60 K¢
048 Zbiroh 12 3051,60 K¢
049 Zvikovec 1 252,00 K¢
061 Stahlavy 833 249 485,00 K¢
062 Blovice 214 63 970,00 K¢
065 Spalené Porici 77 20072,00 K¢
067 Letiny 6 1392,00 K¢
071 Tymakov 50 14 175,00 K¢
081 Dobrany 623 184 599,00 K¢
082 Prestice 160 44 096,00 K¢
085 Dnesice 30 8064,00 K¢
086 Merklin 16 4284,00 K¢
101 Nyrany 880 261 007,00 K¢
102 Hefmanova Hut 72 19 790,00 K¢
103 Stod 184 49 974,00 K¢
121 Mésto TousSkov 280 83 608,00 K¢
122 PlesSnice 28 9 053,00 K¢

TrZby a pocty prodanych kuponi za jednotlivé zény v dubnu 2016
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17 Pfilohy

K Planu dopravni obsluznosti Plzeriského kraje na léta 2017 — 2021 nalezi nasledujici pfilohy:
Pfiloha 1: Karty trati

Pfiloha 2.1: Sitova grafika Zeleznice - jizdni f¥ad 2016/17

Pfiloha 2.2: Sitova grafika Zeleznice — kratkodoby horizont

Priloha 3: Pasporty vybranych linek veiejné linkové dopravy
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18 Zdroje informaci

V Planu dopravni obsluznosti jsou pouZzity vybrané materidly zpracované Plzeriskym krajem a jim
spravovanymi organizacemi (napf. Regionalni rozvojova agentura Plzeriského kraje nebo Sprava udrzby
silnic Plzeriského kraje). Dale byly vyuZity interni materidly a data spole¢nosti POVED.
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