Priloha ¢. 1 k usneseni Rady HMP ¢. 1449 ze dne 31. 8. 2010

Zasady rozvoje pési dopravy na uzemi hl. m. Prahy

Chuze:

— je zakladnim a pfirozenym zpusobem pohybu, na poctu cest obyvatel a navstévniki
Prahy se podili téméF jednou ¢tvrtinou,

— ma nenahraditelné funkce v oblasti spoleCenského zivota mésta a napomaha jeho
formovani,

— vyznamné& napomaha dobrému psychickému i fyzickému stavu obyvatel, zejména
déti a starSich spoluobc&ant,

— podporuje rozvoj mistnich center se sluzbami pro vefejnost, ¢imz podporuje méstsky
charakter vefejnych prostranstvi,

— je ekologickym a prostorové nejméné narocnym zplsobem dopravy, ktery pfispiva ke
zvySeni kvality Zivota ve mésté,

— ale je souCasné velmi nachylna na kvalitu prostfedi, zejména charakter prostoru a
jeho vybavenost a pocit bezped€i, ktery vychazi jak z charakteru prostfedi, tak i
z potencionalnich stfetl s jinymi druhy dopravy,

— jeji vyznam je stale se zvySujicimi naroky automobilové dopravy, MHD a nové i
dopravy cyklistické minimalizovan.

Proto je tfeba pfi planovani rozvoje mésta, rekonstrukcich a navrhovani novych komunikaci
dbat i na zachovani a rozvoj pésich vazeb a za tim ucelem byly vypracovany tyto Zasady
rozvoje pési dopravy na uzemi hl.m.Prahy:

1. Operativhé odstranovat zavady a nedostatky na stavajicich komunikacich pro
chodce

Pribézné odstranovat stavebni a jiné zavady a nedostatky na komunikacich pro chodce,
které omezuji volnost a bezpecnost pohybu chodcu a brani plynulé a pfijemné chizi.
Jsou to napfiklad nerovnosti povrchu, Spatny sklon, nedostate¢né osvétleni apod. Stale
CastéjSi zavadou je neopravnéné stani vozidel na nedostate¢né Sirokych chodnicich,
které omezuje zejména chlizi/pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu.

2. Zvysovat bezpec€nost a ochranu chodcti v provozu na pozemnich komunikacich a
posilovat subjektivni pocit bezpecéi chodcu

- Uplatiiovat G¢inna a pro danou lokalitu vhodna opatfeni ke sniZeni rychlosti jizdy
vozidel tam, kde to je nezbytné, zejména v mistech soustfedéného pohybu vétSiho
mnozstvi chodcd, v oblasti pfechodl pro chodce a mist pro pfechazeni, zastavek verejné
hromadné dopravy, v méstskych prostorech se smiSenym provozem vozidel a chodct.

- Davat prfednost oddéleni provozu chodct a cyklistl pfi feSeni soubézné vedenych
pésich a cyklistickych tras.

- Zkracovat dlouhé c¢ekaci doby chodcl na signal ,volno“ na svételné fizenych
pfechodech, zejména v centru mésta a v dalSich mistech soustfedéného pohybu chodc.

- Zfizovat stavebné upravena mista pro pfechazeni pres jizdni pruhy/pasy v mistech
soustfedéné poptavky chodcll na jejich prejiti.



- ZlepSovat verejné osveétleni komunikaci pro chodce hlavné v prostoru pfechodd nebo
mist pro pfechazeni, zastavek vefejné hromadné dopravy a ve spoleéném dopravnim
prostoru se smiSenym provozem vozidel a chodcu.

- Odstrafiovat na pésich trasach temna a neudrzovana mista, nepfehledna zakouti,
prerostlou zeleri apod.

- Zaijistit na pésich trasach dobrou orientaci chodc.
- ZlepSovat vybavenost a €istotu komunikaci pro chodce.

- Chranit chodce pfed nepohodou zejména v mistech vétSiho soustfedéni chodcll a
v prostorech zastavek a stanic vefejné hromadné dopravy.

- Posilovat subjektivni pocit bezpec&i chodcl na péSich cestach vytvarenim pfijemného a
zajimavého prostiedi, pfipadné i zajisténim bezpecnostniho dohledu.

- Zkvalitiovat informovanost a vychovu vSech GCastniki provozu na pozemnich
komunikacich, zdUraznovat zakladni zasadu vzajemné ohleduplnosti a Uu¢inné vymahat
dodrzovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich.

Respektovat potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, senioru,
rodi¢ti s malymi détmi a mladeze
- Zpfistupnit v co nejvét§im rozsahu komunikace pro chodce vSem osobam s omezenou

schopnosti pohybu a orientace. Vytvafet podminky pro to, aby se tyto osoby mohly
pohybovat po mésté stejné volné, plynule a bezpecné jako osoby bez téchto omezeni.

- Usilovat o pfimé vedeni patefnich péSich tras, spojujicich vyznamné zdroje a cile
chodcl. Pokud nelze pfi bezbariérovém feSeni komunikace pro chodce dodrzet
pozadavek na jeji pfimé vedeni, provést co nejpfirozenéjsi rozdéleni konkrétniho useku
komunikace na ¢ast pfimou a bezbariérovou (vedenou s oklikou).

- Zachovat dostate¢nou volnou pruchozi Sifku chodnikud i v mistech, kde je na chodniku
povoleno stani automobill za u€elem parkovani nebo zasobovani nebo kde jsou zfizeny
.predzahradky” restauracnich ¢&i podobnych zafizeni nebo umistény jiné prekazky
(kiosky, sloupy apod.).

- Upravit nevhodné feSené pfechody pro chodce, které nemaji bezbariérovou Upravu a
potfebné hmatové prvky. Zohlednit potfeby osob s poskozenim sluchu.

- Doplnit na pésich trasach chybéjici vodici prvky pro osoby se zrakovym postizenim,
zejména v prestupnich uzlech a na nastupiStich stanic metra a dalSich systému
integrované verejné hromadné dopravy.

- Usnadnit pfekonavani vétSich vySkovych rozdild na péSich trasach, zejména pfistup(
do podchodi a na stanice metra, pohyblivymi schody nebo vytahy, pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu pfipadné i mechanickymi plosinami.

Systémové resit pési provoz ve mésté

- Povazovat chuzi, kterou zalina a konéi téz kazda cesta vykonavana i rdznymi
dopravnimi prostfedky, za rovnocennou, a v nékterych ¢astech mésta prvorfadou soucast
méstské dopravy.

- Resit p&si provoz v souvislostech s ostatnimi druhy dopravy tak, aby byly zajist&ny
dobré vazby mezi spolupracujicimi slozkami dopravy a odstrafovany zavady branici
rozvoji péSiho provozu a pohybu chodcu. Za tim ucelem cilené a s ohledem na konkrétni
¢ast mésta diferencované regulovat automobilovou dopravu, zejména individualni, a
dosahnout tésné vazby pésiho provozu a vefejné, zejména méstské hromadné dopravy.

- Zaijistit provoz riznych druht dopravy v obvykle omezeném vefejném prostoru
v zastavéném uzemi mésta. Vyuzit v maximalni mife organizaCnich a stavebnich



opatfeni ke zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti chodcl, vhodnych pro danou
lokalitu.

Zohlednovat potieby chodcu v koordinovaném tGzemnim a dopravnim planovani

- Vytvaret pfiznivé podminky pro chdzi jiz pfi urbanistickém planovani mésta a jeho
pfiméstskych oblasti, nepodporovat Zivotni styl zavisly na automobilu.

- Navrhovat nové uzemni celky tak, aby lidé uzivajici tyto celky méli v péSi dostupnosti
vétSinu objektl a zafizeni denné potfebnych.

- Respektovat existujici pésSi trasy pfi tvorbé sit€ komunikaci pro chodce
v pfestavovanych nebo nové budovanych uzemnich celcich mésta a vychazet pfi navrhu
novych pésich cest z jejich historickych tras.

- Propojit patefnimi pésimi trasami Uzemi mésta s jeho pfiméstskou oblasti, s okolnimi
obcemi a krajinou.

- Zcela dopravné integrovat stavajici sidelni utvary v pfiméstské oblasti Prahy, které
maiji tésné funkéni vazby k méstu, s vnitroméstskou dopravou a odpovidajicim zplsobem
fesit v méstské aglomeraci sit pozemnich komunikaci tak, aby umoznila uspokoijit pokud
mozno pFimymi, bezpecnymi, dostateéné kapacitnimi a pohodinymi trasami kazdodenni
vztahy a potfeby chodctl a cyklistu.

Paterni pési trasy resit bez oklik a bariér
- Vytvofit pro zakladni pfepravni funkci ve mésté souvislou a propojenou sit komunikaci
pro chodce, pfistupnou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

umoziujici dobrou prostupnost uzemim mésta a dosazeni vyznamnych cill ve mésté pfi
zohlednéni pozadavku, aby pohyb chodcl byl u€elny a hospodarny.

- Usilovat, aby komunikace pro chodce, propojujici jednotlivé uzemni celky mésta, byly
pokud mozno pFimé, pohodiné, bezpecné a pritazlivé.

- Vést pési trasy s pfevaZzujici prepravni funkci bez obchazeni terénnich nebo fyzickych
prekazek a objektl. Nepfipustit zachazky delSi nez 60 m. V konkrétnich pfipadech volit
feSeni s nejvyssi atraktivitou pro chodce; k tomu vyuzivat i netradi¢ni a inovativni formy.

- Doplfiovat/nahrazovat podle moznosti a v pfiméfeném rozsahu na stavajicich péSich
trasach Useky s fyzickymi a/nebo psychologickymi bariérami, jako jsou zejména
podchody, nadchody, neprostupné uli¢ni bloky, Siroké pozemni komunikace, vodotece,
drazni télesa apod. novymi useky/zafizenimi umoznujicimi bezbariérové vedeni pésiho
provozu; nepouzivané a nevyhovujici fyzické a psychologické bariéry vedeni péSiho
provozu postupné odstrarfiovat.

Zvysovat atraktivitu pésich tras
- ZvySovat pfitazlivost hlavnich péSich tras pro chodce vhodnymi Upravami a vybavenim.

- Vytvaret pfiznivé podminky nejen pro pohyb, ale téz pro pobyvani chodct na mistnich
komunikacich s obchodné spolecenskou funkci (zejména na hlavnich méstskych tfidach
a vefejnych méstskych prostranstvich, naméstich) vhodnym uli¢nim mobiliafem a zeleni.
U téchto komunikaci je nezbytné zajistit pro chodce dobrou vazbu na vefejnou
hromadnou dopravu.

- Dopravné zklidnit mistni komunikace s obchodné spoleCenskou funkci s cilem zfidit
v nich dostateéné Siroké chodniky, vytvofit pfehledny a bezpeény prostor pro pési a
kvalitni parter s pobytovou funkci, vybaveny obchody, provozovnami sluzeb, zeleni,
pfipadné se stromofadim a vhodnym uli¢nim mobiliafem.



- Usilovat o pestrost a atraktivitu parteru mésta s cilem podporovat chlizi po mésté.
Parter zivouci méstske Ctvrti odpovida méfitku ¢lovéka a rychlosti pésiho pohybu, vede
chodce pfirozené od jednoho cile ke druhému, nabizi mu zajimavé prihledy, mobiliaf a
zelen, které spole¢né vytvareji jedine€né méstské prostory.

- Omezit parkovani v ulicich a tim pfispét k rozvoji péSich cest v zastavéném a
pfitaZlivém uzemi mésta.

- Umoznit dobrou dostupnost rekreaénich GUzemi ze sidelnich Gtvar( po péSich trasach
majicich pfedevsim rekreacni funkci a napojit rekreaéni trasy vedené uvnitf mésta na
trasy vedené v jeho pfiméstské oblasti. Vhodné je vedeni rekreaénich tras podél vodnich
tokl a klidovymi prostory zelené (parky, rekreacnim uzemim, pfirodnimi rezervacemi
apod.).

- Davat pfednost potfebam chodct pfi stfetu zajml a pozadavkd chodcll a motoristd, a to
zejména na pfimost a atraktivitu pési trasy.

Revitalizovat souvisle zastavéné izemi mésta, zejména jeho centrum

- Dopliiovat ve mésté, pfedevSim v jeho husté zastavénych a obydlenych oblastech,
chybégjici useky péSich tras a vénovat pozornost obnové a zfizovani novych pasazi a
prachodd, zkracujicich intenzivné pouzivané pési cesty (zejména v pfestupnich uzlech),
pfipadné loubi, rozSifujicich komunikace pro chodce a chranicich chodce pred
nepohodou.

- Navrhovat v oblastech Prahy s pfevazujici a hustou obytnou zastavbou omezeni
provozu motorové dopravy a jeho zklidnéni organizacnimi a stavebnimi opatfenimi na
zakladé dopravné inzenyrského feSeni s ohledem na zlepSeni Zzivotniho prostfedi a
podporu nemotorové, zejména pési a cyklistické dopravy. Tato Uzemi je mozné fesit jako
zény s omezenou rychlosti jizdy vozidel do 30 km/h (v zahraniéi ,Z6ny Tempo 30%).

- Stavebné fesit Uzemni celky slouzici vyluéné nebo prevazné k bydleni, ve kterych
je slaby provoz vozidel i chodcu, jako ,obytné zony“ ve smyslu platnych pravidel provozu
na pozemnich komunikacich. V pfislusnych Gzemnich celcich pouzit u¢inna opatreni ke
zklidnéni automobilového provozu a podpofe pobytové funkce. V dopravnim prostoru
obytnych zén umoznit smiSeny provoz vozidel a chodc.

- Vénovat zvySenou pozornost dostupnosti a pfitazlivosti historického jadra mésta, center
méstskych &asti, pfestupnich uzld a hlavnich méstskych tfid, které jsou pfirozenymi cili
velkého poétu chodcl. Resit v t&chto oblastech cely uliéni prostor s diirazem na kvalitu
pési dopravy, na dostateéné dimenzovani komunikaci pro chodce. V téchto lokalitach je
vhodné zfidit pési zony.

- Usilovat pfi feSeni dopravy v centru Prahy, pfipadné i v centralnich oblastech
méstskych &asti, o fazeni potfeb jednotlivych slozek dopravy v posloupnosti: méstska
hromadna doprava, chodci, cyklisté, zasobovani a obsluzna automobilova doprava,
ostatni cilova automobilova doprava, pfipadné prijezdna automobilova doprava.

- Uginn& podporovat pési dopravu v centru mésta a v centrech méstskych &asti nebot
vyznamné pfispiva k revitalizaci téchto oblasti. Atraktivita méstskych i lokalnich center je
zavisla na dobrych podminkach pro chizi.



