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1. Uvod

V roce 2007 bylo na tuzemi Ceské republiky podle policejnich statistik odcizeno
20.329 motorovych vozidel, v priméru tedy témé 56 motorovych vozidel denné (v roce
2006 to bylo 20. 996 motorovych vozidel). Pres 90 % kradezi motorovych vozidel se tyka
dvoustopych motorovych vozidel.

Kradeze motorovych vozidel spolu s kraddezemi véci z nich a kradezemi soucastek,
tvoii témér % celkové kriminality a pres 30 % majetkové kriminality. Nejvétsi objem
motorovych vozidel, pfipadné jejich soucastek, a tozejména vzhledem k vysokym
zpusobenym Skodam (obchod s odcizenymi vozidly je podle odhadd tfeti nejlukrativné;si
trestnou ¢innosti — hned po obchodu s narkotiky a obchodovani s lidmi), zptisobu pachani této
trestné Cinnosti, odbytu odcizenych vozidel ¢i jejich soucésti a vysoké latenci pojistnych
podvodd.

Trestna ¢innost na motorovych vozidlech, zejména u nelegalniho vyvozu, dovozu,
pojistnych podvodi a legalizace odcizenych vozidel ¢i jejich casti, vykazuje znaky
organizovaného zlo¢inu. Trestnd ¢innost zpravidla presahuje ramec minimaln¢ dvou kraju,
neziidka zasahuje celé izemi Ceské republiky, ale i okolnich statii. Podle statistickych vykazii
kriminality jsou kradeze motorovych vozidel dvoustopych pachany piiblizn€ ze tfi Ctvrtin
jednotliveem (v roce 2006 dokonce z vice nez 80 %), zbyvajici ¢ast je spachana ve dvojici
nebo ve skupiné. Tento tidaj vSak do zna¢né miry vypovida spiSe o schopnosti statnich organti
rozkryt a doloZit soucinnost vice osob zainteresovanych na kradeZich vozidel. Jak vyplyva
z poznatkli policist, jsou kradeze motorovych vozidel stale sofistikovanéjsi, ve vétsing
ptipadl jsou pachany skupinou pachatell, z velké ¢asti slozené z recidivistl, jejiz struktura a
¢innosti jsou piesn¢ rozdéleny (piekonani zabezpeceni vozidla, pfevoz vozidla a jeho
doprovod, provozovani skladu odcizenych vozidel a dilen, kde se vozidla rozebiraji, uprava
VIN nebo dalSich identifikacnich znakd, vcéetné zmén elektronickych soucésti vozidla,
zajisténi nebo Uprava dokladl, zajisténi evidencni prohlidky, prodej vozidla, registrace
vozidla, organizace celé skupiny apod.). Organizované skupiny maji neziidka vazby na
organy statni spravy, pripadné dalsi subjekty predregistra¢ni kontroly. Tyto vazby maji
zejména podobu neopravnéného poskytovani informaci z evidenci, informace o sledovani
¢innosti pachatele ¢i celé skupiny ze strany statnich organi, nezdkonné dekriminalizace
pachateld trestnych ¢inli, umoznéni nelegalniho dovozu, vyvozu a registrace motorovych
vozidel, vystaveni protokolu o eviden¢ni prohlidce vozidla bez pfistaveni vozidla nebo bez
zaprotokolovani zavad na vozidle apod.

Bez radikalni zmény pristupu policie a soucinnosti s dal§imi zainteresovanymi
subjekty (predev§im Ministerstvem dopravy a Ministerstvem Zivotniho prostiedi,
celnimi urady, kraji a obcemi, ale i soukromymi subjekty — zejména pojist'ovnami,
vyrobei vozidel, firmami, které provadéji provérovani vozidel apod.) k problematice
kradezi motorovych vozidel, neni moZné tento stav zasadnim zptisobem zménit.
Nezbytna je rovnéZ mezinarodni spoluprace na vSech trovnich.

Objasnénost u dvoustopych motorovych vozidel po roce 1990 prudce klesla a od
poloviny devadesatych let se pohybuje kolem 16 %, v roce 2006 a 2007 to bylo dokonce jen
14 %.



Pocty nalezenych odcizenych vozidel se neeviduji. Ze statistického vykazu kriminality
lze nicméné¢ vycist, Zze u dvoustopych motorovych vozidel je bezprosttedn¢ po kradezi
zajisténo pouze cca 1 % odcizenych hodnot. Pocet nalezenych vozidel Ize zhruba odvodit i
z poétu odhlagenych patrani z informa¢niho systému Policie CR: kazdoroéné je v Ceské
republice odhldseno v priméru 30 % pfipadl. Jsou zde vSak zahrnuty i pfipady, kdy byla
nalezena alespon jedna identifikovatelna cast odcizeného vozidla, piipady, kdy bylo
vyhlaseno patrani po vozidle, ale k odcizeni ve skutecnosti nedoslo apod. Ve vétSin€ zemi EU
se pocet nalezenych vozidel pohybuje kolem 60 %.

Ministerstvo vnitra provedlo analyzu zaméfenou na vyvoj v oblasti kradezi
motorovych vozidel, analyzu vyvoje pachateli, mist s nejvétSim poctem trestnych Cinil
kradezi dvoustopych motorovych vozidel, modus operandi a vyvojové trendy v pachéani
kradezi motorovych vozidel dvoustopych, analyzu zplsobu registrace vozidel a kontrolni
mechanismy v tomto procesu, zabyval se 1 dalSimi dispozicemi se zajiSténymi vozidly,
informaénimi systémy Policie CR a Ministerstva dopravy, které soustfed'uji a zpracovavaji
data k vozidlim, &innosti Policie CR (analyzou vnitinich vazeb, vnéjsich vazeb, lidskych
zdrojii a materidlné technickym zabezpecenim, vcetné¢ podminek pro identifikaci zajisténych
odcizenych vozidel). Dale se zabyval souasnymi preventivnimi opatfenimi zaméfenymi na
kradeze vozidel a véci z nich a soucinnosti statni spravy, samospravy a privatniho sektoru
v této oblasti. Vysledkem je néasledujici SWOT analyza:



Silné stranky

Slabé stranky

* kamerové systémy

* existence databazi

* mezinarodni spoluprace, zejm. se
SRN

* novela zivnostenského zakona (nova
uprava identifikani povinnosti pfi
vykupu zbozi v ,,bazarech®)

» zpusob, jakym je vsoucasné dobé
provadéna evidencni kontrola vozidel, a
rozsah, v jakém je evidencni kontrola
provadéna, nejsou dostateCnou zarukou
pro urceni ptivodu vozidla

* obtizné odhalovani a prokazovani
organizované kriminality  (pfistup k
operativné  patracim  prostfedkim,
propojeni statni spravy s organizovanym
zloCinem, uniky informaci, nedostatecna
koordinace a vyména informaci v ramci
Policie CR)

* podminky pro druhotnou identifikaci
odcizenych  vozidel, dispozice se
zajisténymi vozidly

* znacna latence pojistnych podvodua

Prilezitosti Hrozby
* zména organizaéni struktury Policie o Vyssi stupeni organizovanosti
CR a zptisobu hodnoceni préce policie pachateld, posileni mezinarodniho

* vstup do schengenského prostoru
(ptistup do databazi), mezinarodni
spoluprace

* spoluprace se soukromym sektorem,
obcemi

* vytvofeni eviden¢né¢ analytického
integrované¢ho informac¢niho systému
pro piestupkové a trestni fizeni a
centralniho poznatkového fondu

* on-line systém pro kontrolu ¢innosti
STK doplnény kamerovym systémem

* on-line systém sledovani toku vozidel
s ukoncenou zivotnosti

* legislativni zmény

prvku, propojeni statni spravy s
organizovanym zlo¢inem

* mozné zvySeni dovozu autovrakid ¢i
ojetych vozidel do CR; dopady na Zivotni
prostiedi

* lobbisticky tlak pfi prosazovani
legislativy zvySujici transparentnost pfi
nakléddani s autovraky, ndhradnimi dily a
ojetymi vozidly

Pro zlepSeni stavu pri FeSeni trestné ¢innosti na motorovych vozidlech povazujeme
za prioritni soubor zmén tykajicich se:
1) cinnosti policie;

2) ztizeni podminek pro prodej odcizenych vozidel a jejich €asti prostiednictvim
bazart, vrakovist, servist aj. podobnych provozoven a zvySeni transparentnosti pii
nakladani s ojetymi a havarovanymi vozidly ¢i jejich ¢astmi a s autovraky;

3) registrace vozidla a kontrolnich mechanismii, zejména eviden¢ni kontroly
vozidel.



2. Cinnost Policie Ceské republiky

Organizace prace Policie CR

Trestna ¢innost kradezi motorovych vozidel a souc¢astek motorovych vozidel presahuje
zpravidla ramec minimalné dvou krajil, ¢asto zasahuje nejen uzemi celé Ceské republiky, ale
1 okolnich statti. Je nutné si zcela oteviené priznat, Ze organizaéni struktura v ramci Policie
CR ne zcela odpovidi organizovanému charakteru trestné &innosti na useku kradeZi
motorovych vozidel a pojistnych podvodi na motorovych vozidlech a nevytvaii
optimalni podminky pro dosaZeni zakladniho cile, jimZz je zejména odhaleni vSech
pachatelti organizované skupiny, ktefi se podileji na pachani trestné ¢innosti v této oblasti.
Caste¢nym odhalenim organizované skupiny je vytvafen pouze prostor pro dalsi trestnou
ginnost zbyvajicich ¢lend skupiny, ktera je poudena z nedostatkil prace Policie CR ¢&i dalSich
subjektl. Na celorepublikové urovni zcela evidentné chybi subjekt, ktery by byl schopen
koordinovat rozpracovani organizovanych skupin, pokud jejich ¢innost presahuje ramec
vice krajli, zabezpeCovat spolupraci a soucinnost pfi rozpracovani pachateld s okolnimi staty
a koordinovat sou¢innost s ostatnimi slozkami Policie CR i subjekty mimo resort. Zarove tu
chybi subjekt, ktery by ¢innost policejnich Utvar na tomto useku metodicky Fidil. Policejni
prezidium CR proto pfipravilo organizaéni zmény, na jejichz zakladé bude problematika
organizované trestné ¢innosti na motorovych vozidlech svéfena i do ptisobnosti Utvaru pro
odhalovani organizovaného zlo¢inu Sluzby kriminalni policie a vySetiovani. Specializovany
odbor kradezi motorovych vozidel by mél byt pii tomto utvaru vytvoten do konce 1. pololeti
2008.

V terénu je nedostatek hlidkovych policistt, kteti by se zabyvali i problematikou
kradezi motorovych vozidel. Tim dochazi ke stile vétsi ztraté osobni a mistni znalosti, neni
provadéna efektivni patraci Cinnost v daném teritoriu a naslednd lustrace osob a véci
v patracich systémech. Operativné patraci ¢innost kriminalisti na useku kradezi
motorovych vozidel neni efektivné propojena s ¢innosti ostatnich ttvara Policie CR —
zejména dopravni policie, cizinecké a pohrani¢ni policie, pofadkové policie, pfipadné s
dalsimi Wtvary Policie CR s celostatni pisobnosti apod. I nadile budeme podporovat
vytvafeni podminek pro t€snéjsi spolupraci napiic policejnimi sluzbami, zejména spoluprace
policisti vykonavajicich dohled na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu s policisty
sluzby krimindlni policie a vySetfovani v oblasti kontroly identifika¢nich znakt vozidel.

Ztizovani pracovnich tymill a pracovnich skupin zaklddanych za ucelem odhalovani
trestnych ¢ind a zjisStovani jejich pachatelti, véetné konani vysetfovani o trestnych Cinech

v

nebo patrani pfitom dnes umoziiuje zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 127/2005.'.

Vytvareni spole¢nych tymu napfic¢ utvary je presto spise ojedinélé. Divodem je jednak snaha
o ochranu informaci pted nezddoucimi Uniky, které by mohly zmatit i nékolikamési¢ni

operativni praci tymu, jednak tzv. ,,carkovy systém® hodnoceni policie — viz nize.

! Pracovni skupina pod vedenim sluzby kriminalni policie a vySetfovani pfitom Usp&sné fungovala nékolik let
napi. v Hradci Kralové, kde se podafilo vyrazn¢ potladit kradeze motorovych vozidel pachané mistnimi
pachateli, dobré zkusenosti s obdobnou skupinou maji i polsti policisté. Cinnost skupiny navic piinesla fadu
cennych poznatkii i pro jiné ttvary Policie CR. Vyslednost skupiny se navic jednoznaéné pozitivné odrazila i v
motivaci policistl, coz vedlo i k poklesu fluktuace, ktera je u policistl zabyvajicich se kradezemi motorovych
vozidel pomérné bézna.



Prace s informacemi

V ramci Policie CR chybi v sou¢asné dobé& kvalitni centralni poznatkovy fond
k vécem a osobam, a to nejen v roving spisové agendy, ale 1 v rovin¢ operativnich informaci.
V ramci Policie CR existuje cela fada informa&nich systémi, které vsak nejsou vzdy efektivné
propojeny. Rada informaci je pouze ve spisové, nikoliv elektronicky strukturalizované
podobé, coz ztézuje jejich sdileni. Sdileni relevantnich informaci dnes zavisi spiSe na ochoté
jednotlivych utvart zpfistupnit tuto informaci jinym Utvarim nez na systémovém pristupu
k poskytovani a pfijiméni informaci. Nedostatky pri vyméné informaci o osobach,
vozidlech, rozpracovanych pfipadech zejména mezi jednotlivymi okresnimi feditelstvimi
Policie CR, ale napf. i mezi sluzbami kriminalni policie a vySetfovani jednotlivych sprav
kraji a Utvarem pro odhalovani organizovaného zlo¢inu, se pak negativné odrazeji
v neschopnosti odhalit vS§echny pachatele organizované trestné Cinnosti, a to nejen v oblasti
kradezi motorovych vozidel, ale 1 jiné trestné Cinnosti, s niz je pouzivani odcizenych vozidel
casto spojeno. Vymeéna informaci neni dnes zaloZena na pfesné stanovenych pravidlech komu,
kdy a jak poskytnout informaci, ale na osobnich kontaktech jednotlivych policist a jejich
divéryhodnosti a na ochoté predat operativni informaci, ktera by mohla byt zjevné uzite¢na i
pro policisty jiné sluzby. Pokud se tyka téch skutecné sté€zejnich informaci, existuje v ramci
policie de facto vyménna burza informaci podle pravidla: ,,das — dostanes®.

Proto byl zadan tukol vytvofit pilotni projekt centralniho poznatkového fondu
v ramci Policie CR.

Od 1. 1. 2008 byl spustén celorepublikové systém ,,ETR, tj. systém elektronizace
trestniho a prestupkového Fizeni.

Ke zlepseni stavu byl ustaven tym PODPORA, jehoz cilem je vytvofeni
integrovaného eviden¢né analytického informaéniho prostiedi v ramci Policie CR.

Soucasn¢ s tim je ale zapotfebi hledat cesty, jak zabranit unikim informaci od
organl statni sprdvy a samospravy a eliminovat spoluprdci organizovaného zloCinu se
subjekty zabyvajicimi se odhalovanim trestné Cinnosti na motorovych vozidlech, subjekty
provadéjicimi piedregistracni kontrolu, registrace vozidel apod.

Analyticka ¢innost

Ne ve vSech utvarech byly dosud zpracovavany kvalitni pripadové analyzy, bez
nichZ je — s ohledem na minimum diikazii na misté ¢inu - operativni prace kriminalni policie
velmi ztiZzena. Prakticky se nezpracovavaly strategické analyzy, zalozen¢ zejména na
sledovani trendl v oblasti kradezi motorovych vozidel, pojistnych podvodii na motorovych
vozidlech, na analyziach modu operandi v Ceské republice i dalsich zemich a odhalovani
mezer v legislativé ¢i registraCnim procesu jednotlivych c¢lenskych zemi, na analyzach
funk¢nosti databazi a jejich ochrany a vzajemné propojenosti, na analyzach efektivity pfi
vymeén¢ informaci mezi utvary i mezi staty, na sledovani toku odcizenych vozidel, apod. Na
centralni urovni i na spravach Policie CR jednotlivych kraji vznikla proto analyticka
pracovisté, ktera jsou schopna zpracovat kvalitni strategické i pripadové analyzy - i pro
utvary zabyvajici se problematikou kradezi motorovych vozidel.

Hodnoceni prace policisti

Na zpiisob odhalovani trestné ¢innosti na motorovych vozidlech mé negativni vliv i
zpusob hodnoceni policisti (tzv. ,,¢arkovy systém®). Pii hodnoceni Cinnosti policistli neni
zohlediiovéana slozitost pfipadu se zietelem na pocet pachatelll a jejich strukturu, pocet
poskozenych ¢i mezindrodni aspekty, ani mira podilu na rozpracovani ptipadu také pro jiny



kraj. Neni vyhodnocovana efektivita vyuzivanych operativné patracich prostfedkti ani kvalita
poskytnutych poznatkii. Uptfednostiiovan je naopak pocet ukoncenych spisti a objasnénost
pouze pro vlastni Utvar. To pak vede k tomu, Ze se objasiiuji predevSim dikazné a procesné
snadno fesitelné ptipady namisto toho, aby byl policista motivovan k dosazeni cile (odhaleni
vSech pachateltl, zajisténi odcizeného vozidla a procesni zpracovani, které vede adekvatnimu
k potrestani viech pachateldl). ,,Carkovy systém* rovnéz negativné ovliviiuje vyménu
informaci mezi jednotlivymi utvary. ManaZerské fizeni je orientovano spiSe na direktivni
fizeni a hodnoceni zaloZzené na statistickych vysledcich nez na fizeni podle cili a jemu
odpovidajici zptsob hodnoceni prace jednotlivych policistl. Nejsou uplatiiovany motivacni
nastroje zaméfené zejména na rustové motivy spojené se seberealizaci, ale 1 zvySenou mirou
osobni odpovédnosti, chybi aktivni piistup policistl i vétsi prostor pro utvareni a vyuzivani
,nejlepsi praxe®.

Vysetrovani trestné ¢innosti na motorovych vozidlech

Zéasadnim problémem pii odhalovéni trestné Cinnosti spojené s odcizenim vozidla je
zejména dukazni nouze. Zatimco napf. pfi vrazd¢ lze zkoumat stopy na misté ¢inu, stopy na
obéti, stanovit rizné vysSetfovaci verze spojené s moznym motivem ¢inu apod., u odcizeni
vozidla zbude na parkovisti jen prdzdné misto. Aby byly trestné Ciny nalezit¢ zjiStény a
vSichni pachatelé podilejici se na kradezi motorového vozidla a jeho dalSim osudu potrestani,
je ve vetSiné€ piipadil tieba pfi odhalovani trestné ¢innosti vychazet z databazi a od pachateld,
nikoliv od vozidla.

Jak vyplyva ze zkuSenosti policejnich organi nejen v Ceské republice, ale i
v ostatnich stiatech EU, k prokazani sériové organizované trestné ¢innosti je zpravidla
nezbytné pouzit odposlechy a operativné patraci prostiedky, jinak je vyslednost
neefektivni nebo nulové. Zakonné moznosti vyuziti operativné patracich prostredkil jsou uzce
spjaty s pravni kvalifikaci jednotlivych trestnych Cind. Odposlech lze naridit, je-li vedeno
trestni Fizeni pro zvlast' zavazny umyslny trestny ¢in. Vzhledem k tomu, ze vétSina
odcizeni motorovych vozidel je dnes kvalifikovana jako podilnictvi, je k natfizeni odposlechu
tieba prokazat, Ze podeziela osoba ziskala prospéch nejméné 5 mil. K¢. Pfi souasném trendu,
kdy znacéna cast (odhadem 70 — 80 %) odcizenych vozidel je béhem né&kolika hodin rozebrana
a poté prodana po dilech, ¢imZ je velmi ztiZzena nejen identifikace vozidla a jeho ¢asti, ale
zejména dosazeni pozadované vySe prospéchu, je velmi obtizné ziskat povoleni k odposlechu.
Ptitom praveé odposlechy jsou spolu s pouzitim dalSich operativné patracich prostiedki v fadé
pripadi klic¢em k rozpracovani celé skupiny a k ziskani ditkazu o sériovosti trestné ¢innosti, a
tedy i o pozadované vysi Skody. Vyse skody pro povoleni odposlecht je v oblasti kradezi
motorovych vozidel do jist¢ miry nevhodnym kritériem — skupina pachateli zaméfena na
kradeze starSich vozidel nemusi dosdhnout Skody 5 mil K¢ ani odcizenim Ctyficeti vozidel
prostiednictvim organizované sériové trestné ¢innosti, zatimco jiny pachatel maze této Skody
dosahnout jiz odcizenim jednoho ¢i dvou drazsich modeli.

Ziskat povoleni k odposlechu Ize podle § 88 odst. 1 trestniho tadu i tehdy, je-li
vedeno trestni Fizeni pro jiny amyslny trestny ¢in, k jehoZ stihani zavazuje vyhlaSena
mezinarodni smlouva. Takovouto mezinarodni smlouvou by ve vztahu k trestné ¢innosti
spojené s kradezemi motorovych vozidel mohla byt v nékterych piipadech Umluva o prani,
vyhledavani, zadrZzovani a konfiskaci vynosii ze zlo€inu, vyhlaSend ve Sbirce zédkoni pod €.
33/1997 Sb.. Pocet piipadii prokazani legalizace vynosu z trestné ¢innosti obecné je ovSem
v Ceské republice zanedbatelny — v roce 2006 bylo napf. zji§téno 32 piipadi trestné ¢innosti



kvalifikované jako § 252a tr. zdkona, z toho objasnéno bylo 11 skutkd. V roce 2006 bylo
odsouzeno pro § 252a tr. zdkona 5 pachatelii, v roce 2005 3 pachatelé.

Ministerstvo vnitra se bude proto zabyvat otazkou, zda piistup k odposlechiim jako
jednomu z kliovych prosttedkii pro rozpracovani organizovanych skupin pachatelt
v ptipadech kradezi motorovych vozidel, je problémem spiSe aplikacni praxe (a bylo by
vhodné jej tesit vykladovym stanoviskem), nebo zda se jednéd o problém legislativni, feSitelny
navrhem zmény § 88 trestniho fadu. Jsme si védomi toho, Ze za soucasného nahledu na
rozsah vyuzivani odposlechi organy Cinnymi v trestnim fizeni by prosazeni legislativniho
feSeni tohoto problému nebylo patrné jednoduché. Nicméné je tteba zdiiraznit, ze je-1i tkolem
statnich organt chrénit spolecnost pfed pachdnim zavazné organizované trestné ¢innosti, je
tteba, aby postup téchto organii byl efektivni, rychly a ucinny a aby prostiedky a metody
prace téchto organt odpovidaly, v mezich zdkonnosti a pfi disledné aplikaci kontrolnich
mechanismi, metodam a prostfedkiim pouzivanym pachateli organizované trestné ¢innosti.

Znaénym problémem, s nimz se policisté v praxi setkdvaji, je i diikazni Fizeni proti
osobé pristizené pri prevozu vozidla bezprostiedné po odcizeni. Tyto osoby se neziidka
uspéSné brani obtizné vyvratitelnym tvrzenim, Ze vozidlo maji vyptjceno od osoby, kterou
znaji jen kiestnim jménem, Ze vozidlo pievazeji pro neznamou osobu, piipadné, Ze se chtéli
pouze projet a vozidlo méli v umyslu vratit zpét na misto, odkud si jej ,,ptjcili“. Vzhledem
k rozdilné sankci za jednani podle ustanoveni upravujiciho kradez a ustanoveni upravujiciho
neopravnéné uzivani cizi véci je patrny (a v praxi hojné vyuzivany) zdjem pachateli na tom,
aby nebyl prokazan umysl motorové vozidlo si ptisvojit. N&které staty EU jiz piistoupily
k legislativnimu feSeni tohoto problému sjednocenim sankci. K tomuto zplsobu feSeni se
ministerstvo vnitra piiklani a navrhlo vtomto smyslu zménu pravni upravy v ramci
pfipravované¢ novely trestniho zdkona. Ta vSak nebyla vramci pfipominkového fizeni
akceptovana.

I kdyZ se prokaze sériovost trestné ¢innosti a je rozkryta organizovana skupina, spis se
od pocatku az do konce zpracovava na jednotlivych okresech, kde bylo vozidlo odcizeno,
resp. oznamena jeho kradez. To vede k tomu, Ze je tieba se obracet na vice vySetrovateld, vice
statnich zastupct, ptipadné soudct dle mistni pfisluSnosti. To, Ze nelze od pocatku slu¢ovat
piipady a Skody, se rovnéz odrazi ve ztizené dostupnosti odposlechti (viz vyse). Soucinnost s
vice statnimi zastupci je navic ekonomicky a administrativné naro¢na a zbytecné policii
zatézuje. Odstranéni rady leckdy nadbytecnych a neproduktivnich administrativnich
ukoni by mohlo prispét ke zrychleni a zefektivnéni trestniho Fizeni i prace policie. Mezi
tyto tkony patii napt. t¢Z vyZadovani vypovédi svédka — cizich statnich pfislusnikd v roli
poskozenych cestou pravni pomoci i presto, Ze jiz policii podali vysvétleni ohledné odcizeni
svého vozidla a jinou informaci ve véci nelze od nich prakticky ocekavat. Je-1i vedeno fizeni
pro sériovou trestnou ¢innost, v niZ jsou poSkozenymi zejména cizi statni pfislusnici, je
vyzadovani vypovédi, jimz maji byt navic pfitomni obhdjci obvinénych, ¢innosti nejen
financné velmi nékladnou, ale i Casové narocnou. To je ze strany obzalovanych a jejich
pravnich zastupci mnohdy vyuzivano — pachatelé jsou kvili uplynuti vazebni lhity
propousténi z vazby, mezitim pachaji dalsi trestnou Cinnost, ktera vSak ani pfi veskeré snaze
policisti neni jako pokracujici delikt odpovidajicim zplisobem trestnépravné ,,ocenéna®.
Navic divéryhodnost vypovédi svédkl v pribeéhu ¢asu klesa. To ¢asto vede k tomu, Ze trestni
fizeni je parcelovano a prokazani trestné ¢innosti vSem ¢leniim skupiny je ztiZzeno.

Na druhou stranu se podatilo zlepSit poskytovani pravni pomoci se SRN, a to na
zaklad¢€ mezinarodni dohody.
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Mezi Casov€é narocné cinnosti spojené s trestnim fizenim patii i vyZadovani
znaleckych posudki na ohodnoceni odcizeného majetku. V piipadé zajisténych celych
odcizenych vozidel to ne€ini vétSi potiZze ani administrativné, ani finanéné, ani casové.
Problémy jsou zejména s diagnostikou a oceniovanim jednotlivych ¢asti odcizenych vozidel —
je-1i napft. zajisténo nékolik set dilli z riznych odcizenych vozidel, trva vypracovani posudku i
nekolik mésicii a stoji nemalé prosttedky danovych poplatnikd.

Identifikace puvodu vozidla

Metody dosud pouzZivané pro zjisténi ptivodu vozidla jiz v sou¢asné dobé — zvlaste
u novych, elektronikou vybavenych vozidel, nepostacuji pro individualni identifikaci
zajisténého vozidla. K tomu je nezbytné znat umisténi skrytych znaki a vyznam
jednotlivych kodu, které vyrobcei vozidlim piidéluji a mit moznost s jejich pomoci vozidlo
identifikovat. Bez této identifikace neni mozné dokézat, ze se jedna o konkrétni odcizené
vozidlo nebo jeho ¢ast (tj. nelze zjistit ptivod vozidla). Této skutecnosti si jsou pachatelé a
zejména organizované skupiny dobife védomi, a vyuzivaji toho pii své trestné c¢innosti:
odcizena vozidla jsou ¢asto demontovana a ,,nova“ jsou slozena z dvou ¢i vice odcizenych
vozidel nebo se dily z odcizenych vozidel vyuzivaji pro piestavby ¢i opravy vozidel.

V Ceské republice chybi oficialni smlouvy s vyrobci, event. akreditovanymi
dovozci vozidel, o poskytovani informaci o druhotnych znacich vozidel, které by vozidlo
umoZnily identifikovat a dostate¢ny pocet specialistii pro druhotnou identifikaci vozidel
u Policie CR. Expertizni prace se fidi zejména zakonem &. 36/1967 Sb. o znalcich a
tlumocnicich, ve znéni pozd¢jSich predpisi. Specializaci ,,druhotnd identifikace vozidel*
v oboru kriminalistika vykonavaji v sou¢asné dob& podle seznamu znalct v celé Ceské
republice dva znalci, coZ je nedostate¢né. Posudky Kriminalistického tistavu jsou statnimi
zastupci nékdy povazovény za pouhou operativni informaci, nikoli znalecky posudek ve
smyslu § 110 trestniho fadu. Je pouze na konkrétnim statnim zastupci, zda takovyto posudek
pfijme jako dukazni prostfedek. Zpracovani kazdého takovéhoto posudku vyzaduje jiny
pristup, vyuziti specializované piistrojové techniky na pracovistich vyrobcii a zejména ziskani
informaci o skrytych znacich vozidla. Existenci, ale zejména umisténi a kodovani skrytych
identifikatort vozidla, neni vhodné zvySe uvedenych divodi zvefejnovat, tudiz ani
poskytovat obhdjciim a obvinénym ve formé vefejného posudku. V SRN napt. fesi tento
problém tak, Zze Cinnost osob Ci ustavii provadéjicich identifikaci vozidel podle druhotnych
znakd je znaleckou ¢innosti a ve znaleckém posudku se uvede pouze zavér, ze na predmétném
vozidle nebo jeho ¢astech byly zjistény znaky z jiného vozidla a toto vozidlo bylo ztotoznéno.
Pouze statni zastupce a soudce maji v rezimu utajeni moznost nahlédnout do utajované
prilohy k tomuto spisu, kde jsou uvedeny pisemné a fotografické dikazy sméiujici k danému
zavéru. Jednim z prioritnich kol Policie CR by mélo tedy byt uzavieni smluv s vyrobci
vozidel o poskytovani informaci nezbytnych pro identifikaci vozidla a zajisténi podminek, za
nichz budou vyrobci tyto informace ochotni poskytnout.

Na kontrolu identifikacnich znakl by se ve vétsi mife méli zaméfit 1 policisté v ramci
silni¢ni kontroly.

Spoluprace Policie CR s dal$imi subjekty

Policie CR sama o sobé& neni schopna obsahnout celou $kalu opatfeni proti kradezim
vozidel. Je nezbytné, aby se na prevenci a ufinném boji s kradezemi motorovych vozidel
kromé& samotného majitele vozidla a organti statni spravy podilely i1 obce, kraje a subjekty
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soukromého sektoru. Nutnou soucésti této spoluprace je vzdjemnd vymeéna informaci a
spoluprace ve vybranych oblastech. Jako stézejni povazujeme spolupraci s pojisStovnami a
v CR akreditovanymi zastupci vyrobct motorovych vozidel.

Prioritni oblasti spoluprice Policie CR s dal§imi subjekty lze rozélenit do &tyk
zakladnich oblasti:
a) vyménu informaci o zdjmovych vozidlech s

- pojisStovnami (zejména dat o vozidlech likvidovanych pojistovnami
z havarijniho pojisténi, informace o pojistnych udalostech likvidovanych
z povinného ruceni),

- se subjekty provad¢jicimi zabezpecCeni a proveéfovani vozidel (informace o
zabezpeCeni konkrétnich vozidel, data o vozidlech s pozménénymi znaky)
apod.

b) spolupréci s vyrobci vozidel pii identifikaci vozidel

c) spoluprace s obcemi a kraji v oblasti prevence (zfizovani chranénych parkovacich
mist, hlidkova ¢innost obecni policie, vyuzivani kamerovych systémt, zintenzivnéni
kontrolni ¢innosti v provozovnach, které nakladaji s autovraky a nahradnimi dily a
v STK apod.) a v oblasti vymény informaci

d) spoluprace s obCany (informace o moznostech prevence kradezi automobili a
snizeni rizik zejm. pii koupi ojetého vozidla).

Pro vzéijemnou spoluprici statniho a privatniho sektoru doporucujeme vytvofit
Narodni platformu subjekti zapojenych do potirdni trestné c¢innosti na motorovych
vozidlech, kterd by vedla ke koordinaci preventivnich aj. projekti a slouzila k vyméné
informaci k osobam a vozidlim u piipadi pfesahujicich ptisobnost jednotlivych subjekti, tedy
zejména ke sniZzovani prostoru pro pojistné podvody a organizovanou trestnou ¢innost.

Navrh opatreni

Prurezova opatieni

1. Zavést celorepublikovy systém elektronizace trestniho a prestupkového Fizeni (ETR) —
bylo splnéno k 1. 1. 2008.

2. Z#idit centralni operativné poznatkovy fond Policie CR.

3. Vytvofit objektivni zpiisob hodnoceni policistli, zaméfit se zejména na tizeni podle cilt.

Opatieni vztahujici se k problematice kradeZi motorovych vozidel

20. Provést zmény organizacni struktury tak, aby odpovidala charakteru trestné Cinnosti na
motorovych vozidlech a spliovala podminky pro rozpracovani organizované trestné
¢innosti. Efektivné propojit ¢innost uniformované a neuniformované policie pii feSeni
kradezi motorovych vozidel a pojistnych podvodl na motorovych vozidlech.

21. Zahéjit jednani s vyrobci vozidel, ptipadné v Ceské republice akreditovanymi zastupci
vyrobcli motorovych vozidel, o poskytovani informaci o identifika¢nich znacich vozidla
vybranym policistim a o zpisobu zajisténi podminek, za nichz budou vyrobci ochotni
tyto znaky poskytovat.

22. Ztidit a obsadit systemizovana mista specialistii pro druhotnou identifikaci. Zajistit pro
tyto policisty pravidelna skoleni a potiebné vybaveni.

23. Vytvofit narodni platformu subjektli zapojenych do potirani trestné cinnosti na
motorovych vozidlech.
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3. Ztizeni prodeje odcizenych vozidel a jejich ¢asti

Podle dostupnych dat a odhad? kriminalisti 1ze usuzovat, ze v Ceské republice je asi
70 - 80 % odcizenych vozidel demontovano (44 % vozidel odcizenych v CR je starsich 10
let, 30 % odcizenych vozidel je starych 5 — 10 let). Dily z odcizenych vozidel jsou pouZity na
prestavbu ¢i opravu jinych - ¢asto dovezenych havarovanych — vozidel, anebo jsou vyuzity
ke stavbé zcela nového vozidla. Casti odcizeného vozidla jsou prodany na autovrakovisté ¢&i
jinym obdobnym provozovnam, které se zabyvaji prodejem nebo dal§im vyuzitim ndhradnich
dilt /servisy apod./. V posledni dobé nejsou vyjimkou ani kradeze vybranych nédhradnich dilt
na zakdzku pfimo ze zaparkovanych vozidel. Podle zjisténi kriminalistd pfi identifikaci casti
zajisténych vozidel, jsou automobily, které obsahuji jednu ¢i vice €asti odcizeného vozidla,
neziidka registrovany v centralnim registru vozidel CR.

Odhadem p¥iblizné 20 % vozidel odcizenych v Ceské republice je uréeno pro
export jako celek. Jedna se zejména o novéjsi vozidla vyssi cenové kategorie, neziidka
registrovand v zahranici. Kradez je ¢asto spojena s pojistnym podvodem.

Nedostatky zjisténé pri kontrolni €innosti v provozovnach nakladajicich s
autovraky

Z vysledkii analyz zpracovanych na zakladé kontrolni &innosti Policie CR ve
spolupraci s Magistratem hl. m. Prahy zaméfené na provozovani zatizeni naklddajicich s
autovraky vyplynula nasledujici zjisténi:

> Chybi identifika¢ni idaje u ¢asti motorovych vozidel a jejich pfisluSenstvi
uréenych pro prodej, obvykle je uveden pouze obecny nazev predmétu, ale chybi jiz napft.
vyrobni ¢islo, bliz8i popis.

> U vétsiny pouzitych dild nelze dohledat jejich puivod, tzn. zjakého vozidla
pochazeji. Tento nedostatek nasledné znemoznuje ovéfit, zda se nejednd o dily
z odcizenych vozidel a zda rozebrané vozidlo bylo vyfazeno z evidence motorovych
vozidel.

> V tadé piipadid byly mezi dily uréenymi k prodeji zjistény i Casti vozidel
s odstranénymi ¢i pozménénymi VIN kédy. Byl zjistén 1 vyskyt autovraki, které nebyly
odhlaseny z evidence motorovych vozidel, a to véetné dokladu a registra¢nich znacek.

> Problematicka je i legislativni uprava. Zivnostensky zakon neupravuje Zivnost
,hakladani s autovraky*. Tato ¢innost je upravena v zakon¢ o odpadech, ale vice méné
pouze z pohledu ochrany Zivotniho prostfedi. VétSina autovrakovist’ je provozovéna jako
zivnost ohlasovaci - volnd, ..koupé zbozi za ucelem dalSiho prodeje a prodej”, ale
nakladani s autovraky je provozovano i pod zastitou fady dalSich zivnosti. Vozidla jsou
nakupovana zpravidla na zaklad¢ kupni smlouvy, nejsou tedy vystavovana ani potvrzeni o
pfevzeti autovraku, na jejichz zdkladé by byla vozidla odhlaSovéna z registru. To bude
mit patrné, v souvislosti s omezenim doby, po kterou mtze byt vozidlo umisténo do tzv.
depozita, negativni dopad na fadu pivodnich vlastnikl vozidel.

> Kontrolované provozovny vétSinou nemély povoleni k nakladani s odpady ¢i
nebezpecnymi odpady.
> S charakterem provozovny, resp. s provozovanou c¢innosti souvisi i otazka

rozsahu opravnéni piislusnikéi Policie CR: V provozovnach, v nichZ probihd nikup
pouzitého zbozi nebo zbozi bez dokladu nabyti, pfijimani tohoto zbozi do zastavy nebo
zprostiedkovani jeho ndkupu ¢i pfijeti do zastavy, je policista pfi plnéni svych tkola (dle
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§ 31 zivnostenského zdkona) opravnén vstupovat nejen do vSech prostor uréenych pro
zékazniky, ale 1 do ostatnich prostor. V provozovnach uréenych pro nakladani s odpadem
je policista opravnén vstupovat pouze do prostor uréenych pro vetejnost. A autovraky ¢i
jejich ¢asti by mély byt piebirany k tomu opravnénou osobou jako odpad, ne vykupovany
jako pouzité zbozi nebo zbozi bez dokladu nabyti. Zbozim se stavaji vybrané casti
autovraku az poté, co je provozovatel ur¢i k opétovnému pouziti. Jaké casti lze (nebo
naopak nelze) opctovné pouzit, kdy a za jakych podminek, to je podle naSeho nazoru
dalsi oblast, ktera by si zaslouzila podrobnéjsi legislativni pravu. Pokud se tykéa v praxi
bézného rozprodavani vozidla na ndhradni dily a jejich nasledného montovéani do jinych
vozidel ¢i sestavovani ,,novych® vozidel z ¢asti jinych vozidel, povazuje Ministerstvo
vnitra za vhodné, aby byly provedeny zmény v zdkoné ¢. 56/2000 Sb. a zakoné o
odpadech, které¢ by zvysily transparentnost celého procesu, zvySily pravni ochranu
budouciho vlastnika a i jeho bezpecnost v provozu na pozemnich komunikacich.

> Rozdilné je i pojeti identifikacni a eviden¢ni povinnosti podnikatel: obecné je
podnikatel povinen zajistit, aby na provozovné, ve které je proddvano zbozi nebo
poskytovana sluzba, a nema-li provozovnu, v mist¢ podnikani, sidle nebo v misté
organizacni slozky podniku zahrani¢ni osoby, byly kontrolnimu organu na jeho zadost
predlozeny ve stanovené lhiité doklady prokazujici zpiisob nabyti. Pokud jde o nakup
pouzitého zbozi nebo zboZi bez dokladu nabyti, pfijiméani tohoto zbozi do zastavy nebo
zrpostiedkovani jeho nakupu ¢i piijeti do zastavy, je identifikacni a evidencni povinnost
zptisnéna ve smyslu § 31 odst. 4 az 8 zivnostenského zakona ¢. 455/1991 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisi. Na vrakoviStich se vSak zpravidla stdva ¢ast vozidla odevzdaného
jako odpad znovu zbozim uréenym pro opétovné pouziti az v ten okamzik, kdy o ngj
projevi zajem zakaznik — tim se provozovatelé vyhybaji povinnému oceniovani dilti a
pfevadéni neprodanych zasob do nového roku.

> V § 18 odst. 3 zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, je pak upravena eviden¢ni
a identifikacni povinnost provozovatele zatizeni ke sbéru nebo vykupu odpadu s tim, ze
seznam odpadi, u nichZ je oprdvnéna osoba vést evidenci osob, od nichZ odpad odebrala
nebo vykoupila, stanovi provadéci piedpis. Timto provadécim predpisem je vyhlaska €.
383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady. Ta stanovi povinnost vést evidenci
osob, od niz byly autovraky odebrany nebo vykoupeny, a to u odpadl vyjmenovanych v §
8. Na autovraky se ale podle naseho nazoru povinnost nevztahuje, nebot’ autovraky maji
v Katalogu odpadi (pfiloha ¢. 1 vyhlaSky €. 381/2001 Sb.) katalogové ¢islo 16 01 04,
piipadné 16 01 06 (autovraky zbavené kapalin a jinych nebezpecnych soucasti) a tato ¢isla
v provadécim piedpise chybi. Povinnost by se vztahovala na autovraky jen tehdy, pokud
by byly pii vykupu deklarované jako kovy uvedené v § 8 vyhlasky. Vyhlaska ¢. 383/2001
Sb., bude vtomto smyslu novelizovdna. Pfi ovéfovani totoznosti osoby, od niz
provozovatel odpad odebral ¢i vykoupil, chybi podle naseho nazoru téz povinnost
zaznamenat udaje o dokladu, podle néhoz byla totoZznost ovéfena, jinak nemohou
kontrolni organy skutec¢nost, ze k ovéieni doslo, zkontrolovat.

Prodej vraku, ¢asti vozidel a dokladtli prostiednictvim inzerce a
vykupovani vrakt a ¢asti vozidel sbérnami druhotnych surovin

Nemalym problémem, zejména z hlediska Zivotniho prostiedi, je v posledni dobé i

nakladani s vozidly po havarii. Pojistovny vyplaceji za havarovana vozidla pojistnou ¢astku
jen do vyse hodnoty vraku, vrak a doklady ziistavaji majiteli, ktery se je zpravidla snazi jeste
dale zpenézit — obvykle prostfednictvim inzeratu. Vraky se déle roziezavaji na ¢asti a ty se
pak nabizeji (i za dvojnasobnou hodnotu nez za niz byly zakoupeny a zpravidla opét
prostiednictvim inzerce nebo internetové burzy) dalSim zajemctim nebo do sbérnych surovin
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(tj. v rozporu se zakonem o odpadech neopravnéné osobé, kterd Casto nespliiuje ekologické
predpoklady pro skladovani takovychto ¢asti. Leckdy neni vyfazené vozidlo ani odhlaSeno
z registru vozidel. Povinnost zbavit se vozidla ve smyslu zdkona o odpadech ma totiz majitel
pouze tehdy, pokud jej jiz nepouziva k pivodnimu ucelu, a vozidlo ohrozuje zivotni prostiedi
nebo bylo vyfazeno na zéklad¢ zvlastniho pravniho pfedpisu. Ve sbérnach mizi i jiz
nepouzitelné ¢asti odcizenych vozidel.

V mezich vlastnického prava je vlastnik vozidla opravnén toto vozidlo, jeho vrak ¢i
¢asti prodat. Dle zasad volného pohybu zboZzi mezi ¢lenskymi staty EU maji tyto transakce
Casto i_mezinarodni dimenzi. K nabidce ¢i poptavee se vyuziva predevSim inzerce v tisku ¢i
na internetu. Dal$i moZnosti je pak prodej prostfednictvim zprostiedkovatele (autobazaru),
provozovatele internetové burzy apod. Vztahy se Casto nefidi obCanskym zakonikem, ale
¢asto zamérn¢ zékonikem obchodnim, podle néhoz kupujici nabyva vlastnické pravo ,,v dobré
vite* 1 v pripad¢, kdy prodavajici neni vlastnikem prodavaného zbozi, ledaze v dobé¢, kdy
kupujici m¢l vlastnické pravo nabyt, védél nebo védét mél a mohl, Ze prodavajici neni
vlastnikem a Ze neni ani opravnén zbozim nakladat za ucelem jeho prodeje. Toto ustanoveni o
nabyti v dobré vife i od nevlastnika ¢ini vSak v praxi znacné potize pii ochrané prav
puvodniho vlastnika.

Fenoménem posledni doby jsou 1 kradeZze vozidel na zakazku - dle poptavky po
nahradnich dilech uvedenych v inzerci.

Prostiednictvim inzerce nebo jako ,,doplitkovy prodej* v nékterych provozovnach jsou
rovnéz nabizeny doklady k vozidlim. Za neodevzdané doklady nehrozi prakticky zadna
sankce.

»rTotalné“ a ,,ekonomicky“ havarovana vozidla, opétovné pouziti ¢asti
vyrazenych vozidel

V ptipadé, Ze jsou podstatné Casti vyrazenych vozidel (autovraki) vyclenény pro
opétovné pouziti, neobsahuje nase legislativa blizsi upravu pro identifikaci téchto podstatnych
¢asti podle vozidla, z néhoz byly odiaty. Chybi tak mozZnost ovéfeni piivodu téchto €ésti,
tudiz neni mozné zajistit minimalni pravni ochranu budouciho spotiebitele. Povazujeme za
vhodné, aby k opétovnému pouziti bylo mozné pouzit pouze ty podstatné Casti autovraku,
které jsou individualné identifikovatelné, je jednoznacné doloZen jejich plivod a nejedna se o
¢asti nevhodné pro opétovné pouziti (napt. vozidla ¢i jejich Casti, u nichz nelze zarucit, ze
budou bezpecné pro provoz na pozemnich komunikacich — napf. dily z tzv. ,.totalné technicky
havarovanych vozidel®, tj. vozidel po pozaru, po povodni, po totaln¢ destruktivni havarii
apod.). V pripad¢ ,.,ekonomicky havarovanych vozidel®, tj. vozidel, u nichz neni ekonomicky
rentabilni provadét opravy, je tfeba stanovit pravidla pro jejich ptipadné dal$i pouziti.
Problematikou se zaCaly zabyvat pod patronaci Europolu tzv. kontaktni body v ¢lenskych
statech /viz Clanek 5 rozhodnuti Rady EU 2004/919/EC z 22. prosince 2004 tykajici se
krddezi motorovych vozidel s pieshrani¢nimi disledky/. V rdmci jednani CEPOL — EU
z bfezna 2007 bylo rovnéz doporuceno ziidit databazi totaln¢ a ekonomicky havarovanych
vozidel a zajistit kompatibilitu informa¢nich systému shromazd’ujicich data o registrovanych
a vyfazenych vozidlech s touto databazi a databdzemi ostatnich zemi EU.

Zpusob nakladani s s ekonomicky havarovanymi vozidly navrhujeme fesit v ramci
Nérodni platformy (viz Harmonogram opatfeni). Otdzku totdln¢ havarovanych vozidel
doporucujeme fesit v ramci novelizace § 13 zakona ¢. 56/2001 Sb. a v ramci novely zakona o
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odpadech (viz Harmonogram opatient).

Preshranicni preprava autovraku

V ramci sit¢ IMPEL? probihd v soucasné dobé v gesci Irska projekt ,.Pfeshrani¢ni
pieprava autovraku®. Cilem projektu je zejména jasné definovani kategorii vozidel, ktera
mohou byt vyvezena, stanoveni kritérii pro klasifikaci vozidel jako odpadu a stanoveni
zékladnich postupti pro nakladani s vozidly pii exportu. Podle navrhovanych doporuceni by
vSechna vozidla, vcetné¢ pouzitych dil, méla byt pfi vyvozu posuzovana z hlediska
provozuschopnosti (pfipadné opravitelnosti) a mélo by byt zachovano ptivodni urceni jejich
uziti. Pouzité dily by mély byt pfepravovany tak, aby se predeslo riziku znecisténi zivotniho
prostiedi. Snahy o sjednoceni legislativy cClenskych stati v oblasti nakladani s vozidly
s ukon¢enou zivotnosti, zejména sjednoceni definice autovraku, ,totdln¢ havarované¢ho
vozidla®“, ,,ekonomicky havarovaného vozidla“ /viz vySe/ a stanoveni jasnych pravidel pro
jejich prepravu a opétovné vyuziti, velmi podporujeme.

Transparentni sledovani toku vyrazenych autovraku

Na zakladé potieby vykazovat kvoty pro recyklaci a opétovné pouziti autovrakl
stanovené smémicemi EU je v gesci Ministerstva Zivotniho prostiedi CR pfipravovan
informacni systém, ktery v elektronické podob& umozni sledovat pohyb vozidel od okamziku
jejich ptredani provozovateli pro sbér odpadu az po jejich likvidaci. Povazujeme za nezbytné,
aby tento systém nejen evidoval tok pfevzatych autovrakli smérem k jejich konecnému
zpracovani, ale aby v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady ¢. 2000/53/ES
evidoval i ty ¢asti autovrakd, které jsou zpusobilé k opétovnému pouziti (na nahradni dily).
Tyto nadhradni dily by mély byt (stejné jako autovraky) predany pouze opravnénym osobam a
mély by byt vybaveny dokladem ptivodu a jako zbozi i cenou. V § 37 odst. 1 zédkona o
odpadech je stanoveno, ze kazdy, kdo se zbavuje autovraku, je povinen autovrak predat pouze
osobam, které jsou provozovateli zafizeni ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuzivani nebo
odstranovani autovrakti. Osoba, kterd predava odpady, je dnes de facto postavena do situace,
kdy jen obtizn€ miize posoudit, zda osoba vykupujici je ¢i neni opravnéna odpad pievzit.
V ramci realizace informacniho systému by méla byt proto feSena i otdzka certifikace vSech
zatizeni, ktera budou napojena na informacni systém. Ministerstvo vnitra by pfivitalo, kdyby
tento systém pracoval v on-line rezimu a potvrzeni o odevzdéani autovraku byla vydavana
pouze jako vystup z tohoto systému. Do systému by méla mit pfistup registracni mista, coz
pii trvalém odhlaseni vozidla zjednodusi kontrolu, zda bylo vozidlo pfedano osob¢ opravnéné
k ptevzeti autovraku. Systém rovnéz usnadni administrativu a sbér dat, ktera po nas pozaduje
Evropska unie v souvislosti s recyklaci autovrakii a v pfipadé¢ kompatibility informacnich
systéml by mél prispét i k vyssi transparentnosti pti naklddani s vyfazenymi vozidly ¢i jejich
¢astmi urcenymi k opétovnému pouziti®.

V roce 1992 byla ustavena sit’ Evropské unie pro zavadéni a prosazovani prava Zivotniho prostfedi —
IMPEL (Implementation and Enforcement of Environmental Law). Jejim hlavnim cilem je zajisténi
efektivnéjsi aplikace zakoni o zivotnim prostfedi. K dosazeni tohoto cile si dal IMPEL za tikol propagovat
vyménu informaci a zkuSenosti a rozvoj vétsi daslednosti v pfistupu k zavadéni, aplikaci a prosazovani
zékont o zivotnim prostfedi se zvlastnim dirazem na ptedpisy o zivotnim prostiedi Evropského spolecenstvi.
Ceskou republiku zastupuje Ceské inspekce Zivotniho prostiedi.

*  Priblizné tii Stvrtiny vozidel predanych provozovnam ke sbéru a zpracovani odpadu tvofi star$i znacky

vozidel Skoda, asi Ctvrtiné sledovanych vozidel chybél motor a Casti karoserie (informace z vysledka
prizkumu k projektu védy a vyzkumu vypsaného Ministerstvem zivotniho prostfedi CR k problematice

16



Navrh opatreni

Pro transparentni nakladani s ojetymi a vyrazenymi vozidly a jejich ¢astmi, a ke
ztiZzeni podminek pro prodej odcizenych vozidel a jejich ¢asti prostfednictvim bazarii,
vrakovist’, opraven aj. obdobnych provozoven navrhujeme:

1. V ramci projektu IMPEL stanovit zakladni legislativni pravidla pro nakladani

s ojetymi ¢i vyfazenymi vozidly €i jejich ¢astmi pii dovozu (vyvozu) a sjednotit tato
pravidla se zemémi EU;
2. Zprovoznit pokud mozno on-line informaéni systém pro nakladani s vyrazenymi
vozidly, vcetné registru podstatnych ¢asti vozidel odebranych z autovraki a
urcenych pro opétovné pouziti, propojit tento systém s postupem pro trvalé
odhlaseni vozidel;

3. Legislativné upravit povinnost identifikovat autovrak ¢i jeho podstatné ¢asti, pokud
jsou od autovraku oddéleny a uréeny pro opctovné pouziti; definovat, co je
podstatna cast autovraku. Pokud by nebylo mozné pivod autovraku ¢i jeho Casti
dolozit, nebylo by mozné tyto ¢asti opétovné pouZit.

4. Legislativné zakazat vykup autovraktl nebo jejich ¢asti bez dokladu ptivodu;

5. Zptsob nakladani s havarovanymi vozidly a jejich ¢astmi feSit v rdmci Néarodni
platformy, dil¢i zmény provést upravou zakona ¢. 56/2001 Sb. a zadkona o odpadech

6. Zintenzivnit a disledné provadet kontrolni ¢innost vSech zainteresovanych subjektt

ve vSech provozovnach, kde dochéazi k naklddani s autovraky a jejich ¢astmi, vcetné
transportu autovrakil a pribézné vyhodnocovat ziskané poznatky;

7. Rozsitit opravnéni Policie CR a Ceské inspekce Zivotniho prostiedi pro vstup do tzv.
ostatnich prostor provozoven nakladajicich s odpady.

NavrZena opatreni je tieba resit v soucinnosti s Ministerstvem dopravy, Ministerstvem
Zivotniho prostiedi, zZivnostenskymi urady, Ceskou inspekci zivotniho prostredi, pripadné
dalsimi zainteresovanymi subjekty.

informacénich systémti pro vyfazené automobily). Dle informace Svazu dovozcii automobilli /konference
Autosympo 2007: Nakladdani s autovraky, kterd se konala v B¢, 11. ¢ervna 2007/, se z pfiblizné 66 tisic
vozidel, kterd byla vroce 2006 vyfazena na zakladé potvrzeni o likvidaci , dostane ke konecnému
zpracovani /likvidaci/ pouhych 20 tisic. Osud 2/3 autovraki je bilym mistem obchodovani s touto komoditou,
coz bude patrné ¢init nemalé potiZe pfi vykazovani kvét podle smérnice 2000/53/ES.
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4, Registrace vozidel a kontrolni mechanismy

Evidencéni kontroly

Jednim z nejvétSich problémi v oblasti kradezi motorovych vozidel jsou registrace
odcizenych, zejména individudlné dovezenych ojetych vozidel. Podstatné pro odhalovani
této kriminality je disledna kontrola ptiivodu vozidla a jeho identifika¢nich znakd, a to jak
prvotni (zejména na zékladé¢ VIN), tak druhotna (podle dalSich znakli umisténych na riiznych
¢astech vozidla).

Evidenc¢ni kontrola v té podobé, v jaké je provadéna v soucasné dobé, neni
dostateéna k zachytu zavadovych vozidel a jejich eliminaci z registrii vozidel. O tom
svédéi i piipady zadrZzeni zavadovych vozidel registrovanych v Ceské republice. V souvislosti
s eviden¢ni kontrolou 1ze definovat dva zékladni problémy:

a) Nejsou presn¢ definovany druhy zavad zjisténych pii evidencni kontrole

v ramci jednotlivych kontrolnich tkond provadénych v stanici technické
kontroly (STK). To vede v praxi k tomu, ze registratni mista maji potize
pfi registraci vozidla, nebot musi do registraéniho protokolu uvést
vysledek evidencni prohlidky i u polozek, které nejsou podle vyhl. ¢.
302/2001 Sb., kontrolnim tkonem.

b) kontrola je provadéna pouze ve formé vizualni prohlidky, stanice technické
kontroly, které evidencni prohlidky provadéji bud’ jako samostatné
prohlidky nebo jako soucast pravidelné¢ technické prohlidky, nemaji
k dispozici potiebné technologie a informace k provedeni dukladnéjsi
prohlidky.

Dnes registraéni mista jiz fyzickou kontrolu neprovadé€ji /vozidlo neni pfi registraci
pfistaveno/, tudiz nelze ani zjistit, zda vozidlo existuje ¢i zda nema identifikacni zmény.
Registracni misto se spoléha pouze na kontrolu provedenou v STK.

Bohuzel soucasny stav je takovy, ze v registru jsou evidovana i takova vozidla, kterad
vykazuji evidentni nesoulad VIN karosérie s doklady i nesoulad VIN s typem vozidla a
piitom tato vozidla prosla né¢kolika vizualnimi prohlidkami v STK.

Vysledky kontrolni ¢innosti provadéné ve stanicich technické kontroly

Vysledky kontrolni ¢innosti provadéné v STK ze strany Ministerstva dopravy a
krajskych tfadi v roce 2004 — 2005 byly z hlediska mozného zachytu technicky zavadovych
vozidel, v€etné vozidel neodpovidajicich pozadavkiim identifikace, alarmujici.* Za dva roky

* Podle celostatni statistiky bylo po kontrole v STK jako zpiisobilych oznageno 90.13 % (a 5,58 % zpiisobilych
do 30 dnt) a jako nezpisobilych 4,29 % vozidel. V ptipadech, kdy byly prohlidky provadény za ptitomnosti
zameéstnance Ministerstva dopravy vykonavajiciho statni odborny dozor, bylo jako zpusobilych oznaéeno 29,05
% vozidel (26,82 % do 30 dni) a jako nezptsobilych 44,13 % vozidel. Pokud se jedna o kontroly provadéné
krajskymi utady, v fadé kraji byla zaznamenéna jen nizka kontrolni ¢innost, zpravidla pouze z podnétu policie
nebo obcant, ne vzdy zcela odborné provadénd. Vysledky odpovidaly poznatkiim Ministerstva dopravy. Byly
zaznamenany piipady vystaveni protokolu o prohlidce bez pfistaveni vozidla ¢i bez ptedlozeni technického
prukazu. Porovnanim protokold o technické prohlidce u zajisténych odcizenych vozidel s pozménénymi
identifikaénimi znaky a naslednou operativni ¢innosti byly Policii CR eliminovany zavadové osoby v STK.
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bylo navic Ministerstvo dopravy (s ohledem na persondlni obsazeni pfisluSnych tutvart)
schopno zkontrolovat pouze necelou 1/3 vSech STK. Nedostate¢né plnéni funkce evidencni
kontroly potvrzuji i vlastni poznatky Policie CR pii rekonstrukei historie odcizenych vozidel.
Jednou z moznych pii¢in nekvalitniho provadéni kontrol na STK je do 1. kvétna 2004
neregulovany narast novych provozoven STK a z toho plynouci konkuren¢ni boj mezi nimi.
Kapacita STK (k31. 12. 2006: 328 provozoven) pievySuje redlnou poptavku o cca ',
zapocitame-li do tohoto poctu i jiz vydana opravnéni ke ziizeni STK —az o 1/3. S privatizaci
STK v roce 1995 prisel stat o pfimou kontrolu téchto zafizeni 1 fidici centrum, které do té
doby zabezpecovalo vyvoj kontrolnich postupli a metodiku, vcetné kontroly kvality prohlidek
v téchto zafizenich. Tyto aspekty néasledné vytvareji vhodné podminky pro vznik korupéniho
prostiedi.

Ke zlepSeni stavu piipravuje Ministerstvo dopravy novy informacni systém s on-line
pfistupem, ktery umozni rozsifeni statistického zpracovani a analyzu dat, zrychleni prub¢hu
prohlidek v STK, zobrazeni historie technické zpusobilosti vozidla, zvySeni transparentnosti
procesu prohlidek na STK a zvySeni kontroly evidence vydanych kontrolnich nalepek. Dalsi
devizou systému je vyssi tlak na kvalitu prace v STK, nebot” se jedna zaroven o nastroj pro
lepsi koordinaci a vykon kontrolni ¢innosti pfislusnych dozorovych organi. Systém byl mél
byt uveden v roce 2008 a ve druhé etap€ rozvoje by méla byt databaze rozsifena o digitalni
fotodokumentaci a ptimé vystupy z jednotlivych kontrolnich mist v rdmci prohlidky.

Pro zlepseni kvality ¢innosti v STK byla pti Ministerstvu dopravy ziizena meziresortni
komise, ktera ma pfipravit novelizaci zdkona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsSich predpist.

Prestavby

Dalsim velkym problémem souvisejicim s odcizenymi vozidly jsou tzv. prestavby
vozidel. Pii prestavbach ¢i opravach havarovanych vozidel jsou casto pouzity dily
z odcizeného vozidla nebo vozidel po totalni technické havarii vyfazenych z registru vozidel
jiné zemé. Z téchto vozidel nebo jejich Casti je pak ,,vyrobeno zcela nové vozidlo, Casto
odliSnych parametrt, které je legalizovano pod identifikaénimi znaky havarovaného vozidla
(nezfidka dovezeného ze zahranic¢i). Pokud nejsou s vozidlem dovezeny i1 doklady, neni
v Ceské republice problém zakoupit doklady napt. od obdobného totilnd havarovaného
vozidla nebo vyuzit duplikaty dokladd apod.. Za neodevzdani pivodnich dokladi nehrozi
zadna sankce, tudiz se Casto stavaji pfedmétem prodeje na ¢erném trhu. Pfidélenim ufedniho
Cisla se pak odcizenému vozidlu nebo vozidlim (nebo jejich ¢astem) dava de facto legalné
zcela nova identita.

Registrace provadéné na zakladé plné moci a na Cistopisy

Problémy jsou spojeny i s registracemi provadénymi na zakladé plné moci, ktera
nemusi byt ovéfend. Na zakladé plné moci lze zazadat o vydani registratnich znacek i o
vystaveni duplikatu technického prikazu na cizi vozidlo. Podle téchto dokladii se pak upravi
kradené vozidlo. S pomoci plné moci lze ptehlasit vozidlo na jiného vlastnika i bez jeho
védomi apod. Velkym problémem je i vydavani Cistopist technickych priikazi (zejména u
jednotlivé dovezenych vozidel), coz znesnadiuje zjistit, kdo zdvadové vozidlo dovezl a kolik
vozidel a prostfednictvim koho do provozu v Ceské republice uvedl.
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Registrac¢ni znacky

Registra¢ni urady nevedou databazi odcizenych, poSkozenych a ztracenych
registraénich znacek /SPZ/. Pii nahlaSeni odcizeni, ztraty ¢i poSkozeni SPZ jsou vydany
nové (jen v Praze bylo za 1 mésic roku 2006 vydéano cca 10 tisic registracnich znacek — z toho
nove registrovanych aut byla asi ¢tvrtina). Registra¢ni znacky se obdobné jako doklady stavaji
pfedmétem prodeje a dale jsou vyuzivany nejen k odcizeni vozidla, ale casto i k dalsi
nelegalni ¢innosti — napi. bezplatnému tankovani pohonnych hmot. Odcizené registracni
znacky jsou evidovany pouze v PATRMV, pokud je jejich odcizeni nebo odcizeni spole¢né
s vozidlem policii nahlaSeno. Situace by se méla zlepsSit se vstupem do schengenského
prostoru. V souvislosti s schengenskym prostorem se ovSem zatim neuvazuje o propojeni
registri vozidel Clenskych statl, které by umoznilo porovnavani registrovanych vozidel
v zemich EU a odhaleni napt. registrace tzv. dvojcat ¢i vyfazenych totdlné¢ havarovanych
vozidel.

Dispozice se zajiSténymi vozidly

Se zajisténim vozidel, u nichz existuje podezieni, ze byly odcizeny, byly jim zménény
identifika¢ni znaky nebo obsahuji ¢asti odcizenych vozidel, je spojen dal$i zadvazny problém,
a to otazka dalSich dispozic s témito vozidly. V praxi nejsou neobvyklé piipady, kdy si na
vozidlo ¢ini narok vice osob (jde zejména o spor pivodniho vlastnika, kterému byl viiz
odcizen a osoby, ktera automobil nabyla v dobré vite). Tyto spory se fesi v rdmci ob¢ansko
pravniho fizeni, coz znacné prodluzuje dobu tschovy zajisténého vozidla, kterd je financné
znaéné nakladna (naklady hradi Policie CR), navic vozidlo s asem velmi rychle ztraci na
hodnoté. Uspokojivému vyfeSeni situace nepfispiva ani stale pretrvavajici nesoulad mezi
obCanskym a obchodnim zakonikem v oblasti prevodu vlastnickych prav. Pokud vozidlo
nemé identifikaéni idaje v souladu sdaji v registru silni¢nich vozidel, dava Policie CR
podnét k obnové spravniho fizeni, které¢ vedlo k registraci vozidla. Takovéto vozidlo je ze
zakona neprovozovatelé. Vozidla zadrzend policii, jeZ maji zménéné identifikacni znaky a u
nichz byla prokazana icast obvinéného na trestné ¢innosti, jsou prakticky nevyuzitelna i pro
prodej na nahradni dily a Policie CR je po uréité dobé ekonomicky naroéného skladovani
likviduje na vlastni naklady. Neprokaze-li se vSak trestna ¢innost a nezjisti-li se, kdo provedl
zménu identifika¢nich znakl (coz se zpravidla nezjisti) a zaniklo-1i piivodni VIN z divodii
nelegalni zmény identity vozidla a ptivodni VIN se nepodafi spolehlivé zjistit, je vozidlo
vraceno podle trestniho fadu tomu, komu bylo odiato nebo kdo jej vydal (neni vyjimkou ani
vraceni vozidla osobé podezielé ztrestné cCinnosti, které se trestna c¢innost nepodafila
prokdzat). Vozidlu je ptidéleno tzv. Ufedni ¢islo a je dale schopné provozu na pozemnich
komunikacich. Dochazi tak de facto k legalizaci odcizenych vozidel statem.
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Navrh opatreni

Ke ztiZeni podminek pro znovuzavedeni odcizeného vozidla nebo jeho ¢asti do

provozu v CR i mimo CR navrhujeme jako prioritni tyto zmény:
1. Zprisnit stavajici zpisob provadéni eviden¢ni kontroly ve stanicich technické
kontroly.

2. Legislativné zavést obligatorni kontrolu originality (plivodnosti vozidla) u vSech
individualné dovezenych ojetych vozidel poprvé registrovanych v CR.

3. Vyhodnotit vysledky ¢innosti Schengenského informacniho systému a poznatky
Policie CR ohledné odcizenych vozidel, dokladi k vozidlim a registra¢nich znadek a
na zékladé¢ zpracované analyzy piipadn¢ navrhnout nové parametry evidencni
kontroly, jeji rozsah a postup pri zjisténi zavad.

4. Zintenzivnit a disledné provadét kontrolu v mistech, kde se provadi registrace
vozidla, technicka a eviden¢ni kontrola. Jedenkrat rocné vyhodnocovat zjisténé
poznatky z kontrolni ¢innosti a porovnavat je dle moznosti s poznatky policie pii
nalezu odcizeného vozidla s pozménénymi identifikacnimi znaky.

5. Zavést on-line informac¢ni systém evidujici kontrolni ¢innost na STK a legislativné
upravit povinnost stanic technické kontroly zavést digitalni fotodokumentaci vozidla
a jeho identifikac¢nich udaju zjisténych pri evidencni kontrole vozidla.

. Registraci vozidel provadét pouze na zikladé ovérené plné moci.

7. Zrusit moznost vydavani Cistopisii technickych prikazi u jednotlivé dovezenych
vozidel.

8. Specifikovat nalezitosti dokladu o nabyti podle § 12 odst. 3 zdkona ¢. 56/2001 Sb.
a pojem ,,podstatna ¢ast vozidla®; upravit povinnost registracnich mist provérit
udaje deklarované v dokladu o nabyti a zapsat do dokladu k vozidlu podstatné udaje
z dokladu o nabyti.

Navrzena opatieni bude nezbytné resit zejména ve spoluprdci s Ministerstvem
dopravy.
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5. Harmonogram opatieni

kpt. | ¢. Ukol Gestor Termin
ukolu
1. Zi¥idit centralni operativné poznatkovy informaéni fond Policie CR MV — Policie CR do poloviny roku 2009
C 2. Vytvoftit objektivni zptisob hodnoceni policisti na tiseku objasfiovani MV — Policie CR do poloviny roku 2009
I kradezi motorovych vozidel.
N 3. Zména organizacni struktury na iseku objasnovani kradezi motorovych MV — Policie CR do konce prvniho pololeti
N vozidel 2008
0 4. Zahajit jednani s vyrobci (akreditovanymi zastupci vyrobctll) vozidel o MV — Policie CR do poloviny roku 2009
S poskytovani informaci o identifikacnich znacich vozidel vybranym
T policistim.
5. Z¥idit a obsadit systemizovana mista specialistii pro druhotnou identifikaci, | MV — Policie CR do konce roku 2009
P zajistit pro n¢ potfebné vybaveni a pravidelna Skoleni (tj. posilit kazdy
o odbor kriminalistické techniky a expertiz a Kriminalisticky ustav Praha
L minimalné o 1 tabulkové misto)
I 6. Zajistit pravidelna skoleni policistii vykonavajicich silni¢ni kontroly vozidel | MV — Policie CR priubézné
C zamétena na diikladnou kontrolu identifika¢nich udajii vozidel.
I 7. Vytvoftit Narodni platformu subjekti zapojenych do potirani trestné ¢innosti | MV ve spolupraci | do konce roku 2008
E na motorovych vozidlech a jeji program. s ptislusnymi
partnery
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V ramci projektu IMPEL stanovit pravidla pro nakladani s ojetymi ¢i CIZP ve spolupraci | do konce roku 2008
vytazenymi vozidly ¢i jejich ¢astmi pii dovozu (vyvozu), sjednotit tato s MZP

pravidla se zemémi EU.

Zprovoznit on-line informaéni systém pro evidenci nakladani s vyfazenymi | MZP v ramci vyhl. | do konce roku 2008

vozidly, véetné evidence podstatnych ¢asti vozidel odebranych z autovraki a
uréenych pro opétovné pouziti. Propojit tento systém s postupem pro trvalé
odhlaseni vozidel.

o podrobnostech
nakladani s
autovraky a novely
zakona o odpadech

Legislativné upravit povinnost identifikovat vozidlo ¢i jeho podstatné ¢asti,
pokud byly od né&j odd€leny, jestlize budou urceny pro opétovné pouziti. Bez
dokladu ptivodu neni mozné tyto Casti opétovne pouZit.

MZP

do konce roku 2009 v ramci
novely zdkona ¢. 185/2001
Sb., o odpadech

Zakazat vykup téch autovrak i jejich Casti, u nichz nelze dolozit jejich MZP v ramci novely zakona €.
puvod. Tyto autovraky (jejich ¢asti) 1ze pouze bezuplatné prevzit. 185/2001 Sb., o odpadech
Zptesnit podminky pro trvalé vyfazeni vozidla podle § 13 zakona ¢. 56/2001 | MD v ramci novely zakona €.
Sb., podminkach provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich 56/2001 Sb.

predpist. Zavést v ramci centralniho registru vozidel evidenci vozidel trvale

vyfazenych z registru z divodu jejich zaniku, v¢etné evidence ditvodu jejich

zaniku.

Legislativné upravit zakaz opétovného pouziti vozidel ¢i jejich ¢asti MZP v ramci novely zdkona o

vyfazenych z registru vozidel z divodu jejich zéniku, ktera se stala odpadem
podle zdkona o odpadech.

odpadech — do konce roku
2009

Zintenzivnit a disledné provadét kontrolni ¢innost v§ech zainteresovanych
subjektl ve vSech provozovnach, kde dochazi k nakladéani s autovraky a
jejich ¢astmi, veetné transportu autovraki a prubézné vyhodnocovat ziskané
poznatky z pohledu zivotniho prostiedi, provozovani zivnosti i eliminace
trestné ¢innosti.

zivnostenské urady,
CIZP, MV — Policie
CR, celni tfady

prabézné, vyhodnoceni 1x
rocné

Rozsifit opravnéni Policie CR a Ceské inspekce Zivotniho prostiedi pro
vstup do tzv. ostatnich prostor provozoven nakladajicich s odpady.

MV a CIZP

do konce roku 2008
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Zpfisnit stavajici zplsob provadeéni evidencni kontroly vozidel ve stanicich
technické kontroly.

MD ve spolupréci s
MV

v ramci novely zakona ¢.
56/2001 Sb. do konce roku
2009

Legislativné zavést obligatorni kontrolu originality (pivodnosti vozidla) u
vSech individualné dovezenych ojetych vozidel poprvé registrovanych v CR.

MD ve spolupraci
s MV

v ramci novely zakona ¢.
56/2001 Sb. do konce roku
2009

Vyhodnotit vysledky cinnosti Schengenského informacéniho systému a | MD ve spolupraci | do konce roku 2009
poznatky Policie CR ohledné odcizenych vozidel, dokladi k vozidlim a | s MV

registranich znacek a na zdklad€ zpracované analyzy piipadné navrhnout

nové parametry evidencni kontroly, jeji rozsah a postup pii zjisténi zavad.

Zintenzivnit kontrolni ¢innost v mistech, kde se provadi registrace vozidel, MD ve spolupraci | pritbézné

technicka a evidencni kontrola, zjisténé poznatky 1x ro¢n€ vyhodnocovat a
porovnavat je s poznatky policie pfi ndlezu odcizeného vozidla
s pozménénymi identifikaénimi znaky.

s MV — Policii CR

Zavést on-line informacni systém evidujici kontrolni ¢innost na STK a MD do konce roku 2009 - s

legislativné upravit povinnost stanic technické kontroly zavést digitalni novelou zakona ¢. 56/2001

fotodokumentaci vozidla a jeho identifika¢nich udaji zjisténych pfi Sb.

eviden¢ni kontrole (kontrole originality) vozidla.

ZruSit moznost vydavani Cistopisi technickych prikazi u jednotlive MD do konce roku 2009 —

dovezenych vozidel. s novelou zékona ¢. 56/2001
Sb.

Legislativné stanovit, Ze registraci vozidel 1ze provadét pouze na zakladé MD do konce roku 2009 —

ovéfené plné moci. s novelou zékona ¢. 56/2001
Sb.

Specifikovat ,,doklad nabyti podstatné ¢asti vozidla“ upraveny v § 12 odst. 3 | MD do konce roku 2009 —

zakona €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozd¢jSich predpisi, a pojem ,,podstatnd cast vozidla“; upravit
povinnost registra¢nich mist provéfit idaje deklarované v dokladu o nabyti a
zapsat do dokladl k vozidlu podstatné tidaje z dokladu o nabyti.*

s novelou zakona ¢. 56/2001
Sb.
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