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Pvod

Dok umeérogramA ozvoj e RychlTch ¢gleRezsanlidm@¢2chj &
adn?2 konpep|l mozpodkluad vI&§dy LR o tom, z
§ repddt i gmPrema kD, n&sledn® vistavbhD a
| ® ,pre kteraqursé € B v gi | o Rpyzimla§ e mebarfaser faopak

InoDwkittenok@nTzch jina&®hsealu@grinaedns jen o dos
z st ®mu | i up,Sesimols 2 \n ddgakzach h o ®m &
h pSeprawvmilcehs n® cchmol orga @h § 7 2e
testovac?2m rovozu (Hyperl oop, MaglLev) a
Yuysaupysi t om v aty jak techni cko®h |mo genkoosntomi
e a r8mec danl evropskou i nN8rodn?2 dopr
acon? e wodrobnosti umogRuj2c?2 identifikoy
jBa®osc?2 (ne)realizac?2 t®to koncepce.
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C2|l pRedh®bo mie arelyzovativie gk er ® aspekty (asS ||
spol e]aecidestitk@®at mognost i Segen2, made §ho Qrui® Kt &
SegenlPav®l okovat jednotliv® %koly pro pS2zsl L
stanw enT ch term2nech dos8&8hnout c¢2|I T n8rodn?2 |
jedng&8 o materi §8l, kterl rozgiSuje dosavadn?
Yozemn2ho pl8&novs8ndgel ezlnR | né wxtsadlkwr kavhl ost n?2
dopravy LR stanovuje povinnost provnRSit ved
trat2 (VRT) vl etrne® Ivnyohsotdin, o g%l iegl npwedptaid bakzkeTmn 2 m
pl 8novs8n?2. PSedIogenT mat elr popdate se ktvyy t gl y h o
ZJednotI|vg|crthSepglasrm§§pte/kste| vttak podkl adem pro s
pS2pravy projektu vyLsRokbCemcplSeu;lém%]eg@béznname
konkr®tn2 veden?2 tras nBv({(th pejeehiahtehnat
pSedznamenat pSesn®epmovbdinichspd8ddEmi kovar
ale pSedstavit hlavn?2 souvislosti eaiza®2l egit
resp. nerealizace ov il lr adm2 ch projekt B.e B$&dISo gpeordik | ma
stanoven? dal g2ho postupu pB2pravy projektu

Pro ur|] en? pSesnNj g? budouc? podoby jednc

vietnnD pSesnNj g2 ho 2t raa suopvSEens2n Nned nportol vi &l nc2hh ot r
kl 2] ov® ¢elbauzdrei |tnSebwzl|lwykonapSemadwnazsjtaddan? ki
Vprvn2m kroku se jedn8 o zpracovs8§n?2 studi? p
budou vydodu€zpetgvanich-tBzeéminBklch studi? (pocé
v letech 20122015) azt ®t o0 koncepce, kter® variantnD po
tohoto z8mDr u, cog se n8slednhD mTge projevi
jednot!| i vieSadusgmil ¢ dr YazeemnhD pl §novac2ch dokumen
vyhodnocen2 vIivT na udrgitelnl rozvoj Y%zem?

kroky, jako je vyhodnocen? ,smnéuum2a§tgmn/2otmt2a\
vz em2z aaj ikgt Dn2 povolen?2 bmogRapadcphat n@hodipgna
pro povolov8§n?2 tPDchto staveb.

Sreal Rgy@akPT c hbusdpoouj em2budoucnu spojeny fin:
rozpod&du vst oKeki mvesai dndgHdunfkl adTd K| r ol
sprovomoav Smadr gov 8§ m¥ymt@yddn2 z inflagtraktury By | o vgak
identifikovg8&no, ge cel oypal @olgemgk ® DEH2 o NyE K |
zajistit do budouc n abyvptestvsie tb oad ihtak§d kzinlaintnw us v ®H
vdopravn2m prostoru stSedn?2 Evropy.



LCSTi¥W chodi ska

Urbanizace a s t2m souvisej?2c? zmBDny a gl

silniTm rozvajed msdddroawn wmNA2etlkkuR nT2yrtyo dpertoecrens
real i zaci arvyncchclhl cshy sdt o®omr T, neb p$eme estee tsp 8d =t
dTl egitNjg2m hledi skem st 8v§g f aktklometlechsu vyj
ale prg8&vhn | asovou nlsirpdme,star lpdreipzacvey, G ob
Yaz emn2 s paekc i vayPtiviS8hSeek nha realizaci rychl Tch a
kter® zpDRDtnhD d8le stimuluj?2 ekonomiku a zl ep
AS se jedmg omymiDst ael®e st §t y.

SoubnNgMmmi so pSirozenimi vivojovimi tende
vyspRl Tch ekonomi k§ch sts&§le zSetelnhRji vn2ms§
lidskich linnost2, dopravuz$etvglidlhjaij epr dieat @
environment 8l n2ch a souvisej?2c2ch energeticl
Segen?, muerzlii tnofsgt 2s eSasd 2 t ak ®Roxvg] 3 pravazd oypcrhd vors?t no
infrastrukturyf|mbamd|rmﬂ]3nﬁ)alh§2hhmdn® pSilemg d
propojenost je nejen kil 2]l ovim atributem dot
parametrem podmi Ruj. Ztc@ hm tj ce hythTeche i@ | Sy&2d I osztvsotj T
uskupen?2 maglWd)newywjls zace vysokorychlostn2z gel
kter® jsowcweb®s S@emy dokument T. A S| iu ¢gs pdeecfii fniug
odvRDtvov® rozvojov® c2l e. PSehled nejdTlegit
maj 2 pSesah do sf®ry pS2prjeuvedervan §rsé &ldiu dceé Kka

sc2l em poskytnout mnShcdau®uzrngacensdotviholt @st 2

Evropsk® dokumenty

Nel egi sl at i vpnotdt d oSkrdtegieptd si nt el i gent n? a |
podporuj 2fic.2 |CdaimMedn ®nédosagen2 takov®ho hospod
zal ogen na principech znalostn?2 ekonomiky, b
to jak soci 8l n2 ytaSkt rdazemgnze. jAkpodhdtaam? hos
dl ouhodobhRjyym VY &) eglemse tato dotT k8§ virazn
napl Rov§gn? bude m2t girok® dopady na hospo
| l ensklch st8tech.

Mezi H av n?2 c2le dokumentu patS?2 sn2gen? e mi
wrovn2m roku 1990 a zvIigen2? pod2lu energie z
na 20 % a posun ke zvigen? energeti @k ® Yl i
zamRotorsti gen a mudgT miemo Dkiun®di 209r adot $etdnie
ml adich 1id2, starg2ch pracovn2kT a pracovn?
mi gr.ant T

Tyto a dal g2 c2le pak dokuemepsk®natvghyjeube

Vyvinout i nteligentn?, moderni zovanou a plr
infrastrukturu a zajistitv ~ r 8§ mc i z8kk@aadmdi nmvtan ®E U r ov 8§dNn?2
obl asti infrastruktury, j eg Y4 §snandors2tm zcpeT ska

dopravn2ho.syst ®mu EU



B21§ krillBam jednotn®ho vnevhroop 9k @lyd o m® e 2a
konkurenceschopn®ho dopravn2ho syst®mu Y| i ni
politka) jenel egi sl ati vn? dokument E v rHo pasvkn® mk ocrdil see
dokument u gopraynma? ¢jiitv ot lnijvm@Pnas paé&dha e ob§l n?
Vych§za@&naslel zz pSedchoz?2 BBEV®rknilge, zlat @ mg od ¢
vdopr av8iincv ekonomi ck®ho a soci &8l n2ho pil2Se
givotn2 prostSed? neaaShi hdwatnddhaowhesdabj ak
ut, je viznamnBhDj g2oswpwm@? vis§ nre§ kd ealdenz2n i
| n2 osobn? dopr abvouk ojnéd i pald o s trarkav e2nfas
y chl ostrno? ng8esloebzinti |dno? rso2kQu. 220t30 d®| ku s
|l n2ch s2t2 a wudrgovat hustou ¢geleznil
y cestuj2c2ch na stSedn? vzd8l enost

Mryghdostn2 gJgeleznice jde tedy zej m®
§ o®tinS§hrada m8i ¥ n®popSebPNen&rgi 2 a
bg8l Dal QP i mai or Bt b® KwPedbempd tv do readkiugt2D 5C
hlavn2 s2ti na ¢gelezniln2 s2S, pokud mogn
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Vzhledemk omu, ¢ge stanoven® c2le jsou velmi an
Radykdokumentu nezaujaly ¢g8dnl postoj, cog ome

Jedns§ s e 0 dokument |l egi sl ativn? povahy
parl amentu a Radymdi. tlB8Modt/ R20@dBoce/su byl y i de
rozvoje infrastruktury silnilmSnmudali enomi§|l m2
dopravy. Samotn§ dopravn2?2 s2S je definov§gna
infrastrukturu vodn2ch cest, infrastrukturu
n&§kl adn? pdS®ppraadvily . gpealydspurpakivma2p §dcon r ozl i gen2 tr
vysokorychl ostnz,

S2TEN-Tj e rozdRlena na dvhD | §sti

T gl ob8l n2 s
evropsk® r

a

2 S (commps ezhae ns? lven aved jwipe khay s

egiony %rovnhD NUTS |1, pSitom
2050. S2S byl a Sea\esa tnRoovzaheo@ sB84i2M4/HSE N
(tedy vsouvislostisy Tr aznT m r o r0gE2®E@BE Mo EIU mi nul T m v
doznal a st 8vaj 2 c?T gsptoruzket uona| ist2@ Nk oTrEEN C
pogadavkem se stala spojitost s2thD a od
bTt kladen tak® na@rpSeeshuvarmsit|Sedn¥%s €y .0
poprv® k dopl nhDn?2 konven| R osZuzBmd bBvFy
vhaS2zen? iodelEtNi fi kov8&ny hlavnada$gPmuy r
proviRSenz.

T hl avn? s2S (jceor @ o chrart avpirrkg u gl ob§l n?2 s 2
Evropskou koisédmat a®kéwar opsk® met odi k)
hl avn2 s2thD patS$2 vgechny spojnice sous

l avn2 mPDsta st 8mMiTl ao baygvliaotneelr)a.c eDrnuahdo ul p o

ro dokon| en? projektau pdSeedbohktadu obuok

konomi ck® efektivity
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Obr. 1: MaPpPpaprsétddsdlEMN2 geleznil n2z dopravu

Zhl edi ska oholtaSsethi LRS vj e-Tsst hpomkead shyBNTEN:
Dst2iDn/§lgNamwy hovuj2c2m vichodi skem pro zprac

INDmecko odm2tlo tento -ili,rztoq:tedxtd'[Z\acScald,itgeiro§nnm:l§iylr3 g &
Spol kov®ho pl 8nu rozvojena®pzawvn2rch 3186/ 2F1AAEU,al let,
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sevr §mci hl avin?p Sedtpd kTEBN § VNRTad to ovostaviba Prafai  Ys e |
Lovosice / Litompsagek®hetoBl uljetd@SrgopSes
ampderni zace a zkab%edNoeshubd VRTP@tiaBrmoB/c ab® sv ®
d®l ce nebyl a dTo phrloasvanz?o vs§2ntal) ThEeNdb oS p Si soul a
vobdob?2 pS2pravy stavby nen? do Kkonpagy r oku
kt omuto z8vRDru dospRlo na z8kladhD posouzen?
rozs8hlTch projektT od zah8j eni220pSl2etr.avio tpeor
tohoto sPpm¢ieni Rvje vgak znal npS2praeit ol Zeal
preferovsg8n, viz d8le. Limitem doby stavby vg
pr 8ce, ani zajigtnNn2 f i npaorvcod vo&vng2n,2 mn Tsbtragv bpyr. o
comprehensive networ k Kdcdretbhrnostti?j ¢ ®@e dEcsltd] e
novostavba VRT PraiaBr no mDl a j ednoznahllnaly nff2unklIs® Nn 81 ¢
net work) pro osobn2 dopravu.

Je z§roveF'2 vhodn® dodlatm8 gsp 2tgoet oc hdalxl aeknt2e rs
stanovenavewlrompasmud ch strategi ckIl chk admlkeunrte ncteelc
s2tNDTTEA to za podm2nek prok8z8n2z jejich ekc
projekty mus2 splnit podm2nku ek ohledskavcikv@ ef e
na givotn2pprbem$eadzrn? vyrlSmdienoo mpree hpernosjievk
mohou blt realizov8ny dS2ve neg do definovan
A0% Eurup;lw ||.:|I|I.1dn| Korkdory e l.'";-r:': /-\f"'_._‘-\-h_l\:_'\ |\ gl
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Obr. 2: RFC v LR

evropsk f némcCiEFdefjienovyaaI/mh k1® t £t alTnEg\v ehn o , ge pro
vysokorychl ostn? ejwerlcemsiklilcentt ftamadT) poouddpeo rzo v Spohteduz pr ac ov
LR m§8 tato | &§st infrastruktury velkT viznam, viz d§le



Vedl e sTlBa$SENenzm Evropslk@®lyo (fEdan)l amend 13
definov8&na evropsk§8 ¢gelezniln2 s2Tentpkrok konk
reflektueg | ob&d8Indef iviBéJV &®n &k nd &Zleg2 ch pol iti k8ch. N
koridorech m§8 pomoc2 organivydlvmSih goopméway
z8§tNge ze silnice naS§delem2ZnistianoXd prmvo d¥ilae
mezi n8rodn2?2ch ge(Rl%CimrldnRohklkroerncderrc'[hopnou n
dopravy stc—szna\/f[ﬁallajakoowlglatlﬁn,zaacmr|St.é2nzteﬁu12n2 pl 8nov 8§
RFC. C2 |l eml| gpgen? podmznek pr on apprSvi o zE vir Sokpl sakdon
efektivnDjg2m vyugit2m st§va1202 konvenln2z ¢
mezin8§rodnédn¥l déaygr ag k|

Zpohledu pS2pravy prLoR eket uv erlyntih | pR dgset!aet znn@ , «
m8 swul asnosti vySegenu obl ast jednotnosti |
kompatibility wuplatRovanTch Segen?2cchopnasty. i nt
rTznl ch sys tsg@lopfacovalPSji e mrd I n olvI§endi sVkRal tae@ iy i ¢ k @
nut n® p o sdulade ctveacth nv ¢ k T mi speci fi ké@6legmsl pro
geleznilnzho sySm®Omwmi v eEHvVS to@rns kdP(E]D)ROAE7071 a me n t
ze dne 11. kvDhDtna 2016 o interopfdrabilsimdDbnge
vstoupila v plat nkuwsrt| wjn2ec 21 .| § setrevm ai R2t0elréap er .
Subsyst ®my : i B), fereie (ENE)&2 nem2 (ANzabezpel en? (
vozidla r e s.pPodrolilej g#pi s probl emat P8yl 38 e Bbsag

N§rodn?2 dokumenty

Dopravn?z po
dopray, Mi ni st er
identifikuje
probl emati ky
strategickTIc pa
Segen®. Dopr dwuhp
op
e

e vrcholovl strategick

ravy je hlavn?2 institu

i blo®raySeeRtmraugj9@S|nah
u bTt Segen? navrgena do

o ik ice, kter® rozpr acf
pebi he kaodpoviDdnost a ori e
jednot!livich at Sen2;5 i zpEs ovby | foigreadc cov Sonpra t (S
charakteru) | rovnhRNg navrgegeaperhch §mcoale
dokumentech. Alediska v zni ku novich trat?2 pro rychlou
politika opatSen2:

T
C

o Po str8nce | egislativn? a normati vn? pSirg
vysokorychlostnzchl§rgcelleRrychhmZIza:dhh§1}S|pa)l]?e]ne2y\
pSgpvnl a reasouladask/hétplptycé)spvaanch sekt ol
aby Wseky zaSazemM®bydybyhkpvavoshDiDy TE&j poz
“oseky gl obBIméj gsézdNTENdo roku 2050.

Vr8mci dlouhodob®kwi e Dompmd\gnadegdalniotv 8no
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o Napojit LR na evropskou s2S vysokorychl os
2050 dolkRP ndrig8$mew konceptu Rychllch spojen?
rovnhDg koncipov8n2 napg8yeg2pSenssavicheav
soustav.

Vr8§mci definovanlch n8vaznlch strategickl

spojen? vDhDnuj?2 dva n8vazn® dokumenty:
Dopravn?2 politika pSedpok]!| §dmg:z2aprvaywtav ovSiesnt?:

trat?2 hRypml)jlem2v. Studie pS2legitost?2, jehog
postupu pS2pravyohlisdembyatshkhtte|RSBostS, ge o
politiky vI&8dou se resortu dopravy repad®asSi l
Studi e pSdloegdiSvdsitp®hstumhbto YWkolu d21]2ch
pS2legitost? bude nahr az e nPaogram?rnotzov o k e n cReypclhnl :
gel ezni | n2lcha svpbtjge2n2 mnvo g st v 2 pr 8ce oovp8rnoot i P
viednotlivich navazuj2c2ch studi2ch provedit
zmNDna pS2stupu Thyldd rzameygtems @Al pyrzanv Dp rkoodn kernd
projektT. DTl egiStm®@ i alseoupery u gs tbhodir2avaeé f ipnodvie
podaSi | o 2z afeghnickep rzopvroazcno?v,8snket é r € WBTza WWkol st
parametry a normy pro jednotliv® kategorie \
dTl egitlT podklad pro cal 2 uplSepm&vmm® ma pi oj®e
[ zahrani| neakkegenos ¥y b ok o idgntfikovabAsestpractich sy st @

Sjednot !l i vl mi infrastruktur 8l n2 mDomr8anrzy
sektorov@PdS§Sltteategi BSS) jako nosnl n8vaznl do
pS2pravy a vistavby dokesatvanviu ipnS2rparsatvryu KMRUTr yn.e

vr 8§ mc i DSS nutn® vhDtginu projektT RS st§gle
nejedn @ nal n8 podoba, technick® parametry a r oz
neumognBmygi vpS2pravy DSS jednoznal nhji por o
novlich opat Sen? mi mo dl ouhodobD pl 88novan® a
n § nethtnejsou p Sevg8§gn®divOp gz in®i kpot Sebn® vstupy p
parametry, finanln2?2 n8kl ady, viivy na GP, p
vi 8mci DSS, ani |jne® nsetnér8aiveiiti nw h 0\WWmo8\pasng r a mu
rozhodnut2z o t®to koncepci mus?2 doj 2t ke zp
jednotliv8 ramena tak, aby budouc? aktuali za
vyhodnotitzh | edi ska jejich pot Sebnosti a priorit.

Ve vztalu kDSSu v § d¢ Tme o j dopravn?2ho tRow&mtez&byl vea
2010 apo0ABvan®ho podle roln2ch pSepravn?c
skutel nost, e se jedn8&8 o pomRrnN kr 8§t kTl | @
omezemM®RyYyz v

Tab.1: VT v oj dopravn2ho chov8n2 oby201&tel stva LR Vv 1

'pSedp dgtierda d

Il ndividu8l n2z automo|+7% +97% |z
aut obusovs +6 % -33% | ¢&
| et eck§ +20 % -11% c
gel ezni | n2 +6 % +26% |z
celkem +7,5% +6,3% |¢&
(Zdroj: Rolenka dopravy 2015)

13



Tento vivoj potvrzuje viznamnl rT
mul ovanl zej m®na modernizac2 n8§ro
ch vnoazbi2ddekloua t akt ov®ho j2zdn2ho S8§du. J
| enosti, krLBrBasposhedrtebnpBi NMet zvIigil
u pSepravn2ch vikonT osobn2? gelezavhh?2 d
ny nar  Tstaj?2 zhruba o 9 % rolnhD, zat?m c
a vablgmenadey akt ovou pS2mNssskhgnujddpt avkd e:
ony). tVemsstoSedm2 pSepravn?oswdbhgime madtomg
dl ouhodoblD stagnuje na hodnothD 32 km. S
i Iriozxceec € 0j1i6g pvSes &§hl 50 %) jig pS2lig
i | o vd®T sdloepdrkaw yt. okNoe §liay p/r ddRu kptoi vi t a oS
Tch 37 oskm/den.LRPrdendnmij earut d280kml a
24 minut. Jen 2 % vyugit?2 osobn2ch &
u Il nvest ovan®hobnda hbuwdidwsno2bi par kuwde
ost v2ce zatBhDguje svou existenc?2, neg

Vr 8§mci Politiky Yazemn?2ho rozvopgreoviDSow § N ¥
vysokorychl ostn? &aeitogysouvymazenydops 8o ly-)( By &8s chén
hranicei Lov osi ce/ilPirtachnal S i (ONec g tnoteri 49 | i eP#aha, Rraha
Brno, Brnoi Vranovicei BSe clsa 8t n2 hriaPrSied @stravaiBit 8o n2 hr ani
DTvodem viyatetzenRpdi dordev¥%zemn2ho rozvoje |e
ochrany pro koridoryngyseakosychhasbabbiodm@Pl o
Na z8kladnR PolitidéWwegpzdwmmjiooskidEeyroike mognost

koridon vysokorychl ®®dtzm?) @@al esztn§tcre2 zhr ani ci s e
NOmecko a mognosti napojen? iPstathanad8laebgre ¢
Yzemn2ho rozvoprowhdSSejne2n r¥ekllnokt i a Yl el nos

vysokorychl ost n2chosttraattn?2 nai jze§ mMrkyo onrad i Yhzaecne? sl

Ost adel20s pol dréndyn s k ®

Lesk8 republika prog2vs, podobnhD jako ost
z8kl adn2ch ekonomi crckzlscarhuprlvndnopﬂé (zwel sdadai kz ur
koncentrace |idsklch aktivit. PSirozen® ekon
zvenkova do mDoptr . Tbhbthear 8 vexz gt ®hado wtdHilklt&adm? kit
hybatel em Ml ead¢zwWdind@nwva =z Tst 8vajvie prodsukearh|, e nn2e
vm2stlD, odkud poch8zej?2, by nenagl. upl at nin
takkdr uh® migraln2 vIinnD, Kkterm@unpol ari zuje spol

- Ml aal §st Sedn? vg editbagmeféaeh S,e | abh o vatD§, nper spe
a rozvz2jej2c?2 se mhDsta (a jej2ch bl2Zzzk® o

- S£8rnouc?, M@ nviketlitFlaa b,z perspektiv a uj
odl ehl 8 meng?2 mDst a)

- Socigllalg? skupiny obyvatelstva bez jedno
Yaz € m?
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Dne22.4.20168_ e s k § r ratifiko v lail laa P a $S2 gmokokol vkel ikmaetri &nk Ts
st §tcyel @ho sviDta zavazuj ? zamst aaht adkiptot $ebu
zobnovitelnlch zdroj Zemixkne paSeys §h?l1oo vheo dontoet pul «
Znamen§, ge antropogenn? prothhbkoe pebBOO@S50QhhBI
miliard tun, pSilemg asegaulyméj e nk@lnegmt R0 pmiold
( %d aj roku 2015) . Proces n8hrady fosil nzcl
obnovitel@dpdadi ojsit Tjmé proto z8&sadn2m program

Tomuto trendu odpov?2d®% o Bsmenénznelrgyey ilcl
® stadoprawhm2gpaet Sebu ropnich paliv do
adi t i zvigen2m vyugit2 elektrick® ener
y sv® n2zk® andr que toive®km® re8reklt mo <tki®mu nap 8§
§sadn2m zpTeapémDpsSi spbBothk c2l e. Mus?2 wvgak
Sepravn?pSrash2udgknu® vk vantithR i kvalith. Budov
yst ®mu jkeo bro§ Btrraoy 8 j ak atraktivn2 nab2dku
apacitu ¢gelezniln2 dopravn?2 cesty

ter
ahr
2 k

X 0WT NO S X

Nov§ dopravn?2 politika EU je st&8le viraznt
2| T a to pSedevg?2m c2|l TSsoukiohejz®eg?2 cshe szv
onkurenceschopnosti a dosagenzm environmen
opravy byly hlavn? c2le politiky EU defin
opravu; vel k8§ | 8st z ni cvhEnbyldo tpackdRo by
nsevropsRicwletndD @aENaven2 | asovich r

a 2050. Oba materi §ly definuj?2 Sa

o}
sH

m
du ar
ost tak® pro Lemkdaoas §kerpawtl i ka; s pombd
ch zdroj T, ale pSedevg2?2m do budoucn:
pr
2

_RYmME) @e®lzoevr opsk®ho dopravn?2ho sy
hospod§8 Ssakgle hio ssptoSlteul.enskl rozvoj
d
d

TCoSOT NTOQXO
- < (NO

TvodT je v evropsk® dopravn?z2 polii
Tvodu tak® el ekt ek mopelbaxami®m@iSi r
2 dopravy pak | ze ktdemlitmf dko atdod:
“%sil2 i finanln2 prostSedky. Jedns§
geleznil n2 n8kl adn?2 dopravy, resp.
h silnlTch p Sae pyrea {@znethorkeorrmarsy T ze si |l n
Mi ni sterstvo dopravy LR (MD LR) tuto podp
uvhRdomuje, ¢ge rozvoj (vysokorychl 6sffer?d fady
ot 8zek a probl ®&mT souvisej2c2ch se stupRuUj

vybranlTch regionT a pomoci Segit s t2m souv
ekonomi ck®m i environment 8l n2m pojet?2). V to
knihy do roku 2030 ztrojn§sobit td®amnNSu deyssdko
kil ometrT. SoulasnhD tento c¢c21 vn2m§ jako vI
projektu tak® aktivnhD zapojily, neboS pSed
technologick®-héawovrnegi s&nowvwe cenalt@vtan? e kKo
hospodg&§Sskim arti kI em.

Z pozice LR se zah8jen2 vistavby zcela nov
kol tSet2ho desetilet?2 21. stolet? a to pSe
gelezni|l n2 el ®k or isbar B,snlotsti s adwedteZeNdjn2 wWidtp
P&§teSn2 infrastruktura, aS se jig jedn8§8 o (e
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skapacitn2mi probl Peyodklteedm®) |weySpmtidab b3 url a
dokon| ov 8§ n?2 tranzitn?2 plot §ebaz mial np2oclhi t k @ Ki®d oVrT
ot 8zku, jakTm zpTsobem po roce 2020 i®Rbezpel
pro pS2gt?2 kdegdt izlaebte2z pvell 2n admenlT c2h  ehoisptoadrBcSis k-

srozvojem geleznice %Yzce spjatlch

) Problematikay s ok or y ¢ h 1 @ $tnRy4cchhl Tterhp es2prog ekndncep | n?2
Segena ve strategicklch dokumentech nel egi sl
evropsk®, tak n8rodn?2.

Rychl ® Jgel evhRi bekaoMen2 ch zem2 ch

Koncept vysokorychlostn?2 gel eJaponskuwvéce dopr a:

1964, tedy pSed v2ce neg 50 |lety. PSestoge s
gelezniln2 dopravy neRrvddtrgé hwo jYaseWNrchpus k®Bor Ns
geleznic byly urluj9kv¢ojzej mPoas d®Mo udtBil misd n s
pol 8t kluet 70mi nul ®h o stol et 2. PS2chod japons
z8peEdropykv I voji vlast ® gelegnt ®mP rdypyphlavy.

DTl egitTm aspektem dosavadn2ho vivoje ev
Tvoj jednotlivich s2t2, reflektuj
0] byl pTvodnlD omezen Jjkancina pro
s&phpnNnl slken ve vijimelnlch pS2pad
viakT ag wwzem2 jinlch st8tn2c@vIivaarasklo ar
Belgig, kter® d2ky sv® hospod§Ssk® aemél|l vl akly®T
alCE. Spostupnim rTstemi te@rsojgich =& esnynsitn® mo[r ost o
pSibligové&nedgualsest 8§l e |asthNDji a silnhNji obje
do mezin&§rodn2ho syst®mu fal ir vk gPoSsattvEardyn h Ig® osb

c

n

=]
D
N
w
<
%]
—

zkugeneati mac? a provozem syst®mu vysokory
funkl|l nost, je Sddaodeevm,oppk bt h i dal g2 ch

mi moevropehkhidihklaceg VRMTemuwywdmbSdnu ucel enou s
trat2, kter® bgdosppddPokdvatkulelon2 st Sedi

Vsoul asnosti vpjreosjtiog uma@Em@&d n 2 EBkompg&? den
budoucelhwevr opsk®hovody sas®inu 9PBE d BRNKE\W mIS o v §
rychl ost 300 km/ h na vysokorychlostn2ch tra
soul 8st 2Rakowskot mr ae N doh2 =@ eknm/nta ¢ er ®nn2 podm?
Railjet rychlost2z 2308AW/ mMdgnSsuidi pbuntdoySonu v
trat? pro rychl ®®otl skal dm P0dOvemuh jVvgi je ko

~

[
(
.

Warszsawas r aSovou rychlost? 200 km/ h), LR I Ma N ¢
infrastruktury okl &d® vewnysdkayv Sre? ptSreadpov ® rych)
do 200k m/ h ( t ir Bra8slavav4btyYsr ov o) , zSi zovs8n?2 novostayv

nepSedpSoyksit&dngE .vysokorychlostn2ch geleznic vg
VL2 nsk® Ibildiocve® rvepluurecku a tak® v nDhDkterlch

Sohledem na vySegenou ot8§8zku z8sobov§n2 ge
I mo d e | vysokorychl ostn? dopravy na Yarovn
rgitel m& mdlBieldintty a vel B@Okvmz)d,§l emdpstefllelkt
kon| en§ revi ze politiky tTENMt, S e Krt eepr 8k T s g
vysokorychlostn2ch el ezNaiSé EmawmplKkj®h on p ac ¢ lad
Rady (EU)1315/2013)zp od m2 nek prok8z8n2 jejich ekonomi

by
ud
do
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Prvn2m, a patrnhD tak® nejzn8&§mhDj g2z m, syst®
aly frant¥Yuzkk®r ®l a&aypol 8t ku 80. | 150 mi nul
vzdg8l enl m L jedinowe(severg A Tgvndnvysokor ychl ost n?2
| g2 ,f rkathnecro@ zzs k® metropole vych8z2 do vgech
00 kil ometr T25008 enl g2clpl §hoe8negnebo se nact
zi projektyt ak pat S2 nap$S. pr-atlai¢ (SBA) a Brittanytore Sout h
(BPL) (2017), Montpellief Nimes (2017), BordeauxToulouse (2024)/Dax (2027)/Hendaye
(2034). ldent idokli naond ek I B&wnsracti §8| funguj e
GpBhsku. | zde jsou pl§AbmEnyadallgs Vehehri
(2020), El Ferrol Bilbao (2024) aj.

TakNBdme cvkyovi nul o vl ast n?2 syst®m vysokorych
syst®m je zn8m pod zkrat Kloum2IsGE.v yNilmd c kslt am«

o3z~

S
k
d
2
M

D

pTvodn2ch trat?2, proto tak® rychl ostn? prof
reaguje na odlignou konfiguraciit.sSadelunp 8iobkiy
rovnocennlch 2 dle | pr a&kvtied €8l njfsf obus tr anezlu koogveé a kb 0 w §
pSingg2 rovnomNRrnNj g2 popt&vku po pSepravh
Stavba novich trat?2 papt Svykoav Nr enadjisziolvng§Mjag 2 jc

Frankfurt am Maini K° ), Hannoveri W¢r zbur g |4ANcMnrbbtregn dal g2
pl 8novan® nov® VRUmM(@RES),Stuttgaiteweddlingem (P@18) a|.

Hi storicky bylo prioriijnizhm psSrefifevm@pm dT Dtpa
pro vygag?2 rnyi hn eorsa zhvlienduitslk a8 VZLR j e nutn® vz?2t
novostavbulNg¢grrantbipalaimet r em 300 km/ h, VRT er 8§ | €
BeriniM¢nchepedg bude rozgg20ldvoznhDna v

Svijimkou velkTch evr @pbiikniuc h9 0s.t §ltelt pkSirse al
rychl Tch trat?2 t aNi® odz&vng2t a mBdiauékoastd i 8avagoryj a k o

jejich pomRrnN slogit® morfologii.vyRokds&tl ®
n8klngegn i nvesgridwdzmed miah eodTvodnDn2 je nicr
vzajigtnNn2 dobr ®h ob uddoopurcanvun 2ah ot 2nna pio j e 2z avj i gt
sn2 g je spojov8na tak® budouc? Vygag? Konkur
Rakousko posiluje nege t ranzitnhD si |l nT ipLnd@ Sazpusgk le k or i d

investice smNDSuje takPido2dhokosi darggi( pEksh
a pSes ,Brketnenre® )j.seal ispag%engl suhlch a proto t
tunel pSesahuj?2c2ch d®l kZu8§nbBkelRi p&di pgesavuele ik

dr 8hy pro rychlost 250 km/ h (2023).

Polskovsou] asnosti ji g realizuj eCMKS@enttamar bu pT
magistrala kolejowa) mezi Warszawou a Katove mi / Kr akowem naj vzyd@yg?m p a
S§dem 2014/ 2015 je traSvuped2ghdNnubawemni olst2a
zaS2zen2m ETCS, j ednot kami Pendol ino i VYyg¢
rychlostina 250 km/he T h | e d egn? nzav ydgpa3v080n 2k nm/gh . Tat o tr
pro spbRen2Kr emnh t oho pol skT vysokorych
p Se dp oehlizagidzgprojektuAYA (ygs@l) uj 2 c 2Wronh Walk Ba an
Ve vazbhD na polrsk®NSi tbuadep §2SpeabdanDp zohl ed
zWrocpwi ve smBDru do LR a d8le do Bavorska.

39—93

Rychl 8 gelLezk®ceepublice

LRrespektive )Jswesklbshmgybrsake vysokorychl ot
pomBDr nij ibg zw 70. I8emtNe ¢ v, sk caw blyylr yz hl I ch trat
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nedostatelnou kapacitou st8vaj2c2ch 8kat? [
| etech minul ®ho stolet? proto bylo zpracovs§n
propoj en?2 Kkl es|koovsllcohv esn?sdkeal a j eji ch napoj en?

konci80.letan § sl ednl pokles vikonnosti zejm®na ¢gel
ni cm®&nN pozastavil. V. polovinhD 90. | et mi n
vysokorychlet n2 ch syst®mT ve Francii, NDmecku, |

vcel ospol el ensk®m vivojiedsneo croorsEmi2m Etv® matye m bs
t ®ma obmowen.19W5 se proto objpewuwmnd pgrexcmhani

podkladyi Kor i dory VRT v LRA Seg2c?2 nejen veden?2 |
tak® z8kladn? technick® parametry VRT, z ni
koridorT budouc2ch tm#meck Rboac epdpd tvSehygzpt
dBIgi t§ hospod&§Ss§REnajlenl mezwi2zsreabnorulr mita $ e m e rsy
Evropy.

Vroce2003bylashl edem na dynami zuj 2c?2 se Yazemn?
v podobhD tzv. AKoordinal n2 s t8udiaenewyas oskyosrty®nh
anal yzow8na&,chv | §8stech tak® korigovsg8na. Byl y
studie byla n8slednhD pSed§8§na jako podklad pr

Postupem | asu nicm®nh zal alo ®#Veéen®2 %e gign 2
| a odpov2d§ pogadavkTm a potSeb8&m relati
ubl i ky (i cel ® stSedn? Evropy) a bude po
avadn?2 zpTsob pl 8nov8n2eqg yrrehdi® @ged erzanfiicie
|l edRoval snahu o oddsaas¢edn?t escrhanvi reektl eclhn opséa ri
2Rirkoytto nap8kusil@f@8bereflektovala pSedevg?2m
S Uu n8s s pS2prayvodi pponekalua VRSi Zlail §mDn
ojem a provozovs8§n2m vysokorychlostn2ho sy
rostorov®m kontextu, neg jakl charakteriz

—lo 9 OO0 M®O
()

O < XSNQ™TN
T<<K<KTTSTWDT O

Prim8§rn2m posl &8n2mjbktovgesokorp&hboavnt ¢
R nejen jako projekt rozvoje ¢@geleznice, al
yst®mu vysoklch rychlost?2 totig obsahuje si
trukturu a kualcihtnw | prgda cakwruz Yg2olvR w, g kad les ®v 2
ot Seba rozv2jet a podporovat, neboS cell s
vygovsgn2 n8rodn2 hospod§Ssk® konkurencescho

NT W n. I —

Byl o rovnhRDg upugthDno od,p&ku@¥ 88 m2dkaa@ivta®
i nfrastrukt yr ra2bkytl®as t8h ahhrog 2z&kna sr &yaoml gebpbhj ¢
(RS)PojemRych|l ®dapekent ®pe vypov2d§8 o skuteln®m
zajigtnNn2 rychl ®hoi av Tkavrad mn InRihaoc astptog ketni2v mieh o
zahranil|l2m a nikoliv jen vybudov§&n2RyncchviT8 h t
Sspoj enpr §vslouna realizaci VRT z8vi s|SRoua §jse 2j e
rychlTch spebedédu naVBRcadnhD jen trathD vysokec
mo d er nitzroavtalh @k ®rychl@stmi do 200 km/lr ot o se toto oznal

vhodnhDj g2, ponRNvadg se tNgigtnN peijkahg i 3§ Mmhr2u
obeteR @ r dostupfostiSou| §st 2 Kj@tnacke® truo VRIS provozn?

jig neuvasgpmyoaemrpe)zuzre§roanCh vysokbNoythlkosicr:
umogn?2 | provoz rychlTch vnitregit @mn ®kPsgfhc v ek
kter® zkvalipmakts gdjyeeglgrddc o g viznamnhD roz
potenci 8§l n2 cTy tuogd i wl¥®RKety STaey ail §8i sj t 2i sv® trasy, a
umogn?2 viraznhD zkr8tit j2zdn?2 dobk® megsda dvwniPt
i novac?2 oproti dS2vDj dRmua projleot 2byr ytcehk @ @il
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ekonomi ck®mu hodnocen? a podpoSit tak real
i nformace 0o n8vrhuRnpe®up p$e8by KeméBelRYyR$ |V c h

spojvehR.

Hospod§8§Ssk® efekty vybudov§gn?2 s2tnhn
sektor dopravy

Smysl em reali zace syst ®mu RS pSirozennh
vysokor ycthrlaots?timednc hknoe Dpovat syst®m obsl uhy
dopravou, ale skrze tentor ov-onfiPastr uktp®i smRSlyKOD®M i r (
spol elhosploetSskonment §l n2ch c¢c21 T, R&tmero® NI e g
l z e na z8kladnhR zahranil|l nzch zkugenost 2 roz
gel eznice n8sl edovnh:

Z8kl adn2zm c2l em syst®mu RS je zlepgit dos:1

vazbhD na zahranil?2 formou zvigen2 rozsahu %z
C2lem je zkr8tkiz] eweisclovm8epmrodwn2vch rel ac2ch
obyvatel a poltem potenci 8l nD potSebnich us|
dostupnost tDchto cent ekl 20|séwll ®m?2 z ah rjaenjiilcnk?
intenzifikaci rozvoje obchodn?2ch i turistickTlch pS21 e¢
makroekonomi ckTmi dopady. Sekund8&8rn2m efekte

s2]ly v dTsledku zkr8cen? doby doj2gNky ve vy
do zamDEtl r8§nzx AMvah® bogtvoy rychokRolged eznst ¢
a posouditkonkurenceschopno§tR kM 2 | ov T ch p Segorhd vend2ecrh nrae | maocg?|
jejich realizovatel nost. alternativn2 trasol
kcel kov®mu sn?2 §ednT2v oadtur ajketji2v i hpoy 2gi* R wdgonsit nuip nroesg a
hospodg§Sskimi efekty.

Realizace syst®mu RitSSip Sajesltety Sijee 2 pr Sjcekts |
jeho pS2z2pravy a n§glee8d m@®mue aslpiuzga plenT v iglar wouw bodzsul

pSinese rozvojovl impldlzkumra Jloazlvotjwe? ,dowm3d
spozitivn2m vliivem na pot SebnoekwngdEr niOv alyi
mohlamo gnost upl atnhNn?2 | eskblcds tsipovled mjostad wl re
vozidel, d21 | 2ch tsrywskt®urTy gred bea ng pl 332 @ & dnlf o cassa o

konkurenceschopnosti. ¥ bdob2 provozu pak bude m2t Syst @
pS2znivl vliivsektpamDgtanamaddnzvveSejn® dopr
zajistit dosatcatvel2rclh cpedniddrtercphjf emiweneak ® Vel mi
viiv pak |l ze pSedpokl 8dat u zajigtnhDn2 dostat
i del g2 vzd8lenosti, cog negmoognn2 svey g
2dkou adekv8§WdiAsd¢ ke dppnoa cSoedaz csht NphS2vl Ser
nu pr 8ce.

Zcelon8rodn?2ho, resp. celoevropsk®ho hl edi
gen? energetick® bezpelnosti z8epdfd Vv d©ope
odn2m hWwmsopdbdadr§nsisstevkkonomi ce doprava pl n2z Yl

S5 N
wm <
- -
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komuni kace mezi regiony a pln2 pwbtb obdahbns
Zt oho dTvodu je zapotSeb?2 jeho dobr&ejfm®@kéano
sn2gen?2 z8vislosti St§tngna/ym@mezcrelpedxltlrves(kk
| ze z2sk8§vatrdiznérchi f) k m@Es ojd A sMR sptde7is z 2

energleprodopravuuhlovodzkovi:og bahtvcell sb&ddeor zn:
pSitom jen o zranitelnost geopolitickou, tj.
zpol itickyregsoalilsvdd ha, ale tak® potSebu v
odolnlT vTli pS2padnim viznamnim a n&hlTm zmQ
soulasnhD bude jednat o novl syst®m, bude nut
vyrovnatsm mo S§8§dnT mi k!l i matickimi stavy a extremi
dostatelnhD robustn2 a umogni't dobrou funk]| n
vpS2padh povodnz) . MD | by bTt konci pov§8n i

envi onment 81 n2 povahy

TSebage dnes st8le v2ce neg bR oo cehl8ezket
zuhl ovod?2 k aeBudohcndgeal 12 ik, rostouc?2 efektivith i
pSedposktl Blgagpdg 2 vyudzi t®b neolveiktteSirmhlyohv B4 dri 0 jn? zIkil r
mNDrnim pod2l em emi s?2 nhat @ donloutkall wys to bleyl®a edi¢

ur it b o nspwvislostiasgaknivm odklonem od poug?2v.
motivovanlim %sil2m zm2rnit avnleitvy,| isdes ktl emt ol i
nevyhnutelnlm. Tento celosvRDtovI| t soaladdi sni go

s jedmn2awo2ich PaS2§sk® dokadys npodpmrvmyata noidz
negativn2m dopa,dTknt ermdhoblikadadifikoyakarP2idubna 2015.

Ve vztahu kpr oj ekt u rychl Tch Spoj en?: j e k| 2
korychlostn? syst®m nevyj2maje, m8 na ro0
ce historicky vySeqdgedrto zES seckht orvi Scrk?§ et |reakktc
tRuje jig od 50. let minul®ho stolet?2,

govat za zvl 8&8dnutTl. To je tak® dTvod, p
nT prostSedeéek igryo obyjviagtedrsz vmo do pS2gt 2c
souvislostie ner geti ckou kriz2z 70. |l et sledov§8n 1
energeticky n8rolnifch Segen2? (nap$S. turb2no\
krych ® gel eznici vyug2vaj2c?2 elektrickou ener (

o< —To Wn
o v » X O

vy
tr
up
p o
v h
b1

—
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/Strateg ® koncipov§gn? novTch}
i 2

i ck
projektovs8n2? se st8t od st8tu I|ig?.
zohl edRovat n8rodn? speci

Pro strategijck®u  roegjhm@matdT]l egi t®
hustota, struktura a charakter o
demografickoe k onomi ck® ukazatele, tedy

mobility obyvatelstva.

DobSe koncipovan§ vysokjenmejgchl oghfh
rozlehllch st8tech, atm>chvndlgi Hod!
srovnatkeRnl ch s

Gelezniln2 doprava mus2 blt vn2m§n
\novostaveb vysokorychlostnzchchy
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LCST B Hospod§Sphkbel| enskTljakovT vo,j
pSedpok!| adychl®ge/logean i lcR

Cel ospolelenskl rozvoj g %emr§&J m2dngarmp th§bad e

Je proto kl2] ov] mhymrkd otr eonb yYow dtti 2erRait] vae2likk @w® ¢
na dopravu a dopr asgufedu gil nofbr8a snt2rmuk t uteandenVv Kk
hospodg§Sskich (ale i jinTch) Jlinnost2 do hl e
stabil nhD pownadah 2céntrerd i ohad dl enz | kter8 z8§8tr
ekonomick® | innosti. Do budoucna proto nel ze¢
|l innost2 v r8&mci LR viraznhDji mDnila. Lze na
aprohlubog n2 vz§&jemnlich vazeb t Dchtcoencternyt eorb dsoeb nz
vygg? hierarchick® YrovnBhD. Tato cleRhtzeae] m@&mao
krajskT mi mnDst vy, budou rovnhDg generovat nej
SoulasnhN bude nar Tsitzagz evn2z naa no oM z#tsaligugdjérduz o p
doj 2 gNky. Zcela specifickou % ohu v tomto o

rozvo,j bude s nevygg?2 m2rou pravp@®faddbnost

Naopak venknSejppm@d&l en2ttendenc.i se postupnn
p8§sma, kter8 se nach8z2 v akceptovateln® vzc
pS2padhD dal g2ch region8ln2ch cermkemomNVgkb&S
| i nnost ? % dTsl edku zpTsob? jejich ni §gg?z C
zpTsobeno kombinac? reali zace restriktivnzcl
automobil ovou dopravu (omezen® dogroestir Spatk
mnDst , S2zen® ukon|en2 poug?2van?2 fosiln2ch p:
mogn® hroz2c2 opogdhRDn® realizace (1 nereal i
gelezni|n2 infrastrukwuh$e s( MmMdYtnoks® 2 a ptaad kobvi§l
hromadnou dopravu, nedostateln8 kapacita cen
gel ezni| n2 dopravu) . Je proto @g8douc? nast ¢
udrgitel n® dopr awv?ydIlve nt2Dcshe oz Zkelnadem hv oj ej i ch
dopravou. Zcela z8sadn? rol i v centrech eko
“%linnhND prov§zang s veSejnou dopravou regiongt§
na i ndifadus8l n2z do

Posiluj2c2 viznam meahil re8ireond m2ac Ip ol aheaeb LRT Qe
Evropy sehr 8§t dTlegitou %W ghwmiwhdalv@Zmbr @z \sq
vhospo@k®®sk ci nag? ekonomi ky. PPedmélinlekdektje
umogn2 vz8jemnhD snazg?2 dostupnost kl 2] ovich

linek veSejn® dopravy dobr® pSedpokl ady pro
vnitrost 88tn?2 rel ace, al zahsani chamapSesiahew
vytvoSit podm2nky pro lepg?2 integraci jedno:
vol ba tras budouc2ch vysokorychlostn2ch g¢gel
odpov2daj?2 jak mezist §tin2Z mn ad®?pz en?n 2 e rpop sSke@H
rady | . 13pdtSZeb3m vnak LiRst §tn2 dopravy Vv

V. tomto ohl edu | ezpwgakatwkhlo dn & owpw @&svtn,? my ec h
vypl lz€&€el gez8sadn?2 pro ekonomicky obhajitel
Y2z € m?2 LR je wvnitrosts8tn? popt8vka po dop

0
n

ra
bnosti pbSuedvea hm? tnadl rpaozpntoSuvMnooug s e 2 |

pravdBhDpodo

mezist8tyw2j @doprpaSes st8§le se prohlubuj2c2z i
pS2padnich jazykovich bari ® pouze minoritn?
infrastruktury obh8jit. Zvrat v tomtopotrendu
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reali zaci ucelenlch projektT VRT (cena dop
mezin8rodn? Spoj en?z, mognost.i modern2ch te
osobn2ho kontaktu budou vygg?2 atp.)

Vel kou | §st pSepr avn? cthz evmizkno nLTR | reat edcrkuh oduo g
nepS21ig |l ety mezi jednotlivimi evrop
spol el en iz Pl 8n jednotn®ho evropsk®hoc
vysokory 2 gepemhnjiete, Tenzrdklkcddnrahml met
vistavby ryomlddstEm2ch geleznic z

HI avn2 centra atiSRdn2 Evropy

Poloha LR uprostSed stSedoevropsk®ho regi
vel mi snadno definocat ';éklkadln% teovB8ap wej v
a kde je realizovgn nejvygg?2sogadus?ll g e Tkwerdie mi§i
budou tato centra@ | ouhodob®m hori zontbwdposikll sdt sg\8¢
pogadavky prootSuesbpozkdoeJJengZhop obyvatelstva a zd
vihodu pak budou m2t pSedevg2m ta centra, k t
regionu stSedn? Evropy a kter8 budou m2t S p
infrastruktuu.

Me z i hl avn2 rozvojov® osy, -Tktpeart@2mjg.i rpgdt \kr
Hamburgi Berlini Praha Brnoi Wien/Bratislava Budapesi Rumunsko/Srbsko

Gd a Es k /T MMarbzawatkatowideK at o wi ¢ ei/OstraswkBrmnai Wieni
| ti &I/ Bal k &n

 Pob aWardzawa Wrodpwi Prahai Pl zieMy nchen/ NGvhbbar gko,

kterT zat2m nen?2 zcela funk|n2, tSebage s

Berlini Dresdeni Praha:Ki | ometri ck8 vzd8l enost mezi P
| ar ou mp80 e 2 pod hr anidco?p,r akdy midgleb ab T It e t]eacske
Zn§cestnlch bodT se nav2c nab2z2 vel mi dobr @
s2tN. Dal g2 potencti®Gtlo zrreylcahclienjfe pSe@jrmivy S
potec i 81 pro gmDnuumoda¥%kor silniln2 dopravy v
m-du p8Si j eho sou|l asn® cenov® adekv8tnost.i

J
|l eteck® dopravy na kratg? vzd8lenostnienerdg
porostepostupnlim budov8§n2m n8vazn® s2thD evropsk

Prahai Brno i Wien/ Bratislavai Budapest Ki | omet ri ck8 vzdS8l enos
mNstem Wien (vzdugnou | arou 250 km) lbel &2 pod
| asov DD . .vIOboddob&dr® pl aiBr prioshravacevPdahamaou | ar

iBudapest (vzdugnou | arou 445 km). V bl 2zko
destinace®r ahou nav?c |l eg2 mNDst o BeRrahd Brrbjeyadk ® nej \
vypl amn&l 2 zy stavu be projektu, vnltrost§tn2

Z nejvygg2ch potenci 8l T pro | e definov
paramet r Tt Dscphd joe ne zd ?»sa 8t jné chak el

relace Praha Brno.Zj eho zl epgen2 budoajpt
relaci, t arkkeliaceedht ume?zci2n 8v od Rt ah e,

smDrem do N&meewaBdmDl i n, Vi z nge).,tD@tlog2 p
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relaci je zSejmi, pSilemg existuje znalnl p
dopravy ve prospBDch rychlejg2ho dopravn2ho m

Wien 1 Brno - Ostrava - Katowicei Warszawa: Ki | omet ri ck 8 miDasd §l eno
WienaWarszsawd v zdugnouk mh)arloeug255p0od hranic?2, kdy vc
bTt | asovh vihodn§8. DTvodem pro znal ni®tpoten
relaci je pSedevg?2m znaln® mnodgstv2 vIiznamr
parametry pro tdoetfo n®pajn &m? vigsbhowzd¥m stavu Vv
omezen2m se st8v§s Weslenkiu DfdSseutosvd Uk BphB S d ¢ lad B K
i Ostrava slopravoumn ov D vybudovieerS® rtorvatdiefBmmoan® ve v
Za t2mto Y% elem se jev?2 jako nezbytn® pos?2|
vt omto YWseku. VIiznamn® ovlivnDnpStaoa®etorpsges]|
gel ezni | nRalkowgl®&tiyepublice, zej m®Pna se jedn
zajist2 virazn®traskWiaiIGirtarzNDm2 Koo @md anbya hww, Kkt er §
gel ezni | nrélacidcmp Klagenturt.v

M¢ nc i @h ziePRhai Wrocgagwi Warszawa:J edn§8 se o potenci §l
|

dopravn2 osu mezi viznamnimi zahraniln2zmi ¢
ng§cestnl mi destinacemi Pl zeR, gPw.ahKi | dmeterrie
vzds8l enols&t enez2imipomNDsty t®t o osy se jig vel mi
mTge blt vihodn§ (Wzadunrriou ®tar quwt8&Insk i kKm)n.N z &
vedomuSeés Yz poud e L Ri virage®gomeizeh®ho char ak
p&eovgvat pohoS2 GumavWr ead apc$ e dMysngcdhneania k o a v § §
vhodnnD wvoliti WienaBrooi MgjravailManr s zsawa. Pro rel ac
Wrocpaw pot om t rialeipeigiMyesdaeh &Vinockh w . Je proto g8dou
pSedém potenci 8§l vztahTTv miaij\Brc&nRhio bedeashtpj aaic @

zdr o] | i c 2| na Yz em? LR je v t®to -doprav
M¢nchen/ Negrnberg pSes PlzeR a -3Maksrzdasran p Sal
Liberec a Wrogaw ( pri m8r n2 Wapcjzerm?wo Br aslely Oswavdair u Pr a
Katowicei Warszawa).

Dopravn2m model ov8n2m byl prok8z8n pouze
gel ezni | n2iLsbererijVWochwsP ? a d a 2 dioiberec= 6P miauhveaktu
1h a Prah& Wrooaw = 120 minut waktu 2h (Prahdibereccca® 00 cest uj 2 c2 ch n
zaden,Was e k u LWrbcaw makpouze@ 00 cestuj2c2ch na gel ez
zanesen2m tohoto hypotoetsipcokj®Rhn?2 ndoov ®hod ejled elz
souvisej2c?2 meagirr@hazMgmcchHhem2natakhodilhy kter
vykg8zal @pSeshTFatniyn2zm %seku pouze cuagantolD0 ces
sledovanouz § k|l adn2?2 m BskP®MShaner@Vizaci VRT. Byl c
tomuto potenci 81 n2 mu sgoeull eazsnni® nd2onbud svphoojdenn® sree
Spolusr ostrienzt Dui si | nivfl t® gdhmT eyyp i dobr ®m t ech
ng§vrhu ¢gebézni khodg opdred) dah§v amadtyi pyhap rpokid o
ostatn2ch ramen.

Z8sadn? skutel nost?2 j e, ge v pS2padh zpr
konkurenceschorpSnocsit jsgteStteuk incne gnost 2 vyug?2t |
[ mezin8rodnih, neboS destinace jako Wi en (\

Frankfurt, Wrogaw ( Vr ati sl av), Budapest 1tBmidgpjee SRont
i obchodn?2 v Iinmilknha zzeem2z anherjainnipt|®2nma dvih Nrj g1, i zbaucde
RS dosagiteln® g¢geleznic? ve vel mi atraktivr
obchodn?t ocheos tdyLvodu je syst®m RS koncipov§n
p S2 no s ynezirBarko® n pSepravhi. Syst®m Rychhal ch sp
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ol ek&8vsg&n2 viznamn® intenzifikace mezin§rodn?2
uplatnNn?2m modern2ch technologi? komuni kace

ponagemt Seba osobn2ch setk&n2, vygaduj2c2 p
dTvody, kv TIli kterTm bude potSeba osobn2?2 ces
ani virazn® puosrkiudeen 2n Dmé tv.sPpdde bkt o r € & IRGDadeS2 sy s
vdDtgina hlavn2ch <center nag? z em0 dopraveu u p n §
silniln2. Zvigen2 hybnosti obyvatel se d§l e
pravidelnh, napS. za prac?2, vzdhDlI &n2m, apod.

Hl a vcentas tdhe EddTbpygi t§ pro organizaci dopr a

NOmeckd&stupn2m bodem ze severoz8padu do
s530000 obyvat el ip,Sinaoczhe8nz®e jr2oci’Besjebo vw® OBer P? aha

obyvatel) / LeipzigHalle (Lipsko-Halle, 800000 obyvatel ). Dresden | s
spol kov® zemhD Sasko. D2ky sv® poloze na pSi
Berlinem | ze pSedpokl 8dat znalnl postatnZBdcht

viznamnT chpodtkloawstt 2republ i ky NRDmecko (PorTS:
nejviznamnhRj g2m centrem M¢cnchen (Mnichov) se
zeml Bavorsko, kter ® tvodsePrah&eMon chipesrp oI S8 & ®
regiong8l nD vRegams®umds ( doebzynvoa,t e140 G®G padn |
(123000) . Z§roveR se jndddmegx k® dS2sstiupdwl ibadd k

Nernberg (Nor i0@l®ermblyviae ed ¢ 49 & n ansnedv ehrors2p o] d§8sS
Bavor ska.s el evge2 smaldr uB 8ddoe Wheksaemis &kras laa. PSepr avn
geleznil n2zm pSec hoosdoub nB N §tha kg dsio2uv d capkr aw N S § d «
pSepravn?2 proudy na gelezniVemiomopSéov@®@ddopr
pSapn? proudy na d8snahm% Di5awWim?2 Baopr sk wyJg
proudy na dS8l nici D8 do Saska, cog odpovz2ds§
zenmS2 | ina tvolsotbm 2 s tdeowir amilDmo | i n®2 i Jelee zsrtialvn
infrastruktury: omezens§ geleznil|l n2 i nfrast.
jednokol ejng \WeRdrpxdnd i z®Dkwlam&dn2 doprraovzyd 2jl snoku
“ul oze pSechodu DRI 2n a pSeckhkod@AtdoaBagGktaks
pSepravn?2chp $rpad!T,DmB|dena jde hlavnhD o siln®
pS2stavT (koncentrace pSeprav do nlkspadckm? bo
EvrophR (Por ¥%S2) .

Polska VT znamnl mché@pgepibditmrksoes iVR hsawoosemDst a

Krak - w ( Krakov, 7 6 Ratowid® {Katavicey 808 009 lohyvatel) + Gliwice
(19700 0 obyvatel). hi Rtegrioakys!| wigzmamn ®h o Kr ak
Mal opol sk®ho voavodsmWstodBdVBkg) Bl prTmys]!
voj vodsitaw2n 2 sn mDst earh | kadtearwimnceae . t €Sr ®n n 2 podm2n
Kat owi ce | e § Warszawa odeaW®r ahaawa . Cel kovhD m8 ag
Katovickav2 ce neg 4. mDal gomymBseem geograficky |
Wrocgaw (8Bdt09Davphpysat elpiSi rMilset noPWoes ejaonhashz?
Poznss@OO0 obyvatel) / GidMare6ZawaoQWVaopgvat e
obyvatel). WrstyjmamwDqglenddlassngk @ho poijvodesn ® 20 :
Prahai War szawa je znalnhD znevihodnhDn@wrqgl c&khoeu G
historicky vedou pSi cestBtvEnmu meyug®Pv &imd ua lat
pSes Katowice.

Slovensko  Br atislava je se 415 000 obyvatel:]
vpSirozen® iBuaape®Prahas8§roveR tvoS?2 z8kl ad p

25



Slovenskavy § mci pokralovg8§n2 ve smBDru Budeapyes tme zH|I
mNDsty BT Briavageb@0@)jarr en| 2 n i G561 @& 0 (P&dad (840000)

Pr e goO00)i(Kolgi c®00241 Severn2 oblast Slovenska
| eskou vnitr dg ©Ostrgva(oh?l as g u skneashaax?enot rInow e Vyso
Tatr8ch pak vykazuj e) DsadBfatslhvd tPrahaigsnerijecsinou pot e
pSepravn?2 popt 8§vku, KkptSeerps asven 2nna p/rzoeurtke m Rv e | sun
a m8z&s&s¥dmrnam jig i emdandouyledsz®@ilkonyv

MaNar:skBbbudapest (Bddape6g§8)opgvatel velmi v
c2l em jdesotvi ehodn2mJemihrluavemd mL RNDsrtezars §Md N ar s
hospod§SskTm i turistickIm pot enc?i 8loekm.a|Joevdsnr
do vNDtginy MaNarska a d8le do cel® jihovicho

Rakouska Hl avn2z mDstlB26W0eapo( ¥2 deR) bs2zkou ag
zpohl edu vazby na LR vel mi z8sadn2 viznam. J
turispotckioni 8l em na ose ve smiDru d§|e do ji hc
a Chorvatska. Linz (Linec) se 193 000 obyvateli a Salzburg (Solnohrad) se 150 000 obyvateli
j sou vIznapT&@dhn‘[DS?elaAIN@Iwz | §sti Rakbuszkast Ve
se vyskytuje znalnlT turistickT i obchodn?2 po

Velk ost potenci 8l u d8l kov® osobn2z geleznilr
spol el nld proj ekt LD a ¥BB RailjeltR sRyawniDma s
nej vinDtg? MRakouskiesa KFrahd& Brno i Wieni Gr a z) znal kovim pS
produktem vysok® pva®mtyoece Tsobzawvedem2 vn8r T
cestuj2c?2ch o 100 % (rokel2dKadnProitlin®mk uc 9Dt1
mezi LR m, &ttlerrs&kebyl o pSedt2m prakticky nul o\

Hl avn?2 osédiLRa? v

Sohl edem na velikost s2deln2zho syst®mu LR
dopravn2ch s2t2 wuvagovs8§no se zI|lepgen2zm dostu
mNstu,aka® ez8&jemnhD mezi jednotlivIimi krajskIln
pl 8ny rozvoje dopravn? infrastruktury a obsl
zabezpelit dostatelnhD kvalitn?2 n8gptol] etnf3c hr,e gk
pln2 hospod§Ssky zvlIg§gthn dTJlegit® funkce. N
jednotlivich regionT.

Prahaj e historick® a pSirozen® cent it ®mniSech,
1280000 jespolso k ol nz2 m 6é & dre,Mde wistenci do 50 km od centra
hl avn?2ho mNDst a trvale gi j e cca neéalvyyggh m 6

pSedpokl §datelnTm rozvojem vgech oblast?z 1ic
turisticksnlerdJrczhamharm‘éent§evc§h Pzraazha 1 j ej 2 pS2mDn

Tst pol twuelo®ylvRtevy wamotn® Praze n8r Tst za
cog odpov2d8 jednomu krajsk®mu mDstu).

MoravskosleKzeskl&onkcriajpéepdrm‘[bnmﬁu(@hml eautwWwilo gk o
vr 8 mc i | eskl ch mwaen ® praikgprvamil &byvat®%d emav a,
dodnes patrn®. Na z8kladpnD Politiky reg|0n§ln
znaln® m2ry zpTsobuje dneguybsamuch prsmpAadnp.
dodnes zVszeetne@2l nWi dvi t el n® vIinN vel kuvislastt en ® v
srozvojem horni cOstratskekear Wubh ak ®t va2gl emer aci ko
spokralovg&n2zm tohoto tr eomkul9BuUWDIud®he n®a ldiodmo
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doch®oistkpn®mu snigovs8n2 ceikav@Rak palet komlsy
region sivsouvi sl ost i se znalnim %tlumem hlubinn
utlumuj2c?2 rBgR®mMmnhomysk@m¥up pNDgml) ihgltddh® oded
udrgi tel n®hor §mowizvogteSeddevropsk®ho regionu
Moravskosl ezs&l®khovikm apel tsem obyvat el pSevyg
viznamhBedem na bl 2zkogdcivihiulso VT olsé din 2@sel®§ saitgil c
Gliwicei Kat owi ce, kde cel kovl polet obyvat el pSe

Jihomoraveki7%r@Q0O0 obyvatel. Centrem kraje
tis2c obyvatel a vyte §Bed a0 ® mes sécld a b gwsed ti &jo
MoravhD o nejdynamil tDji rozvz2jej?2c? se aglo
metropolitn?2 obl asti zasahuj?2c? nai Vazzxderk? t S
Bratislava a Brno.

bsteakKarlovaBg2Bl 0KOaj resp. 298 000 obyva
aglomeracep Si bl i gnhD gesti sty tis2ci obyvateli, Kk

a je tvoSena Set Dzpaedk rmiXsn o huosr psokSeE dsaenvient ovz § p a
jedn8 o s2dil9%0 ot ivse?lci koobsytvia t&ellr .u kX eud r88 ndle procsu n I
kter§8 m§8§ obdobn® probl ®my jako bezprost Sedn!l
tis2c obyvatel). Regi on st 8ltei chkroauj es ovuesltnaiv u
vpr TbNRhu prvn2 poloviny 21. stolet?2 se pl 8§8ni
vizvou bude postupng revitalizace rozs8&8hlTc
ObdobnhDMpr&awvskos| ezsk®&nTviordaip up ok &@zawnz2zch ak
budoucna olek8&8v§ urlitl pokles poltu obyvate
abudouc?2 rozvoj PoohS2 mTge Rrahbuaks/tad ti rt2amij erh?
VL R.

Ji hol es63700&kabywgtel. Je8n se r ozl ohou o nekr@hDt g2 Kk
snejnigg? pr TmDrnou hustotou obyvatoal .t iBEmniir
obyvateli. Dzem2hjedvykaceyagraktcestowvn2m r

Ol o mo uc k 635 @00 abyvatel, ’hoOl omouc m§ rovnlch sto
(pol et obyvatel =za posl edn2zch 10mDIlsdty <Ptraogrr Ujj
a PSerov. ObnN tato mDsta zaznamen8vaj? dlou
dosahuj 2 veI|koé)tomdlsckt§saglcnrbeyrvaadealm‘[ge al «
pol ohy na kSigovatce hlavn2ch dopravn2ch tr a
a Jesenicka.

Zl 2nskb8kr 800 obyvatel. Krajsk® mhdDsto ZI?
dl ouhodbbPokkPesn p’cltu obyvat el

Pl zeRskd76kra obyvatel. HlIlavn2zm centrem }
obyvateli. Struktwura zalidnBDn2? kraje je do z

svDtov® vs§lky, kdy po ¥ o0ocdolbdbdypyypo dbeplhs
sudet skl mi NRmci , nucenlD vyl rdghDoaoa8| DIskbeéedik
patrn® dodnes (S2dk8 hustota os2dlen? tDhDchto

Kraj je charakm2rdwtdaojkdg Ny g2zaxour ac2, a to

2Pbyt ek osytvraavend zva |
10 tis. obywWasekpuy BetF

5Ve skutel nosti pokl es poltu obyvatel Zl 2na je pom
osamostatnhDnz m®enbkkdlyi koudBs2 2 Ktreaf sk®ho mDst a.

pag I @ ahmdcHKBAMviisn ® o ytMiast.2 Spbvyidv a t
s 1 byvatel.
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PlzeR je viznamnim centommokkapei pedkeijg
PlzeR j@-|gdmTmta, kterl vytv8S2 nejkompaktn
osu (iPlataieMR a d § Bidibeses 1Jablonec n/N).

Kr 8l ov®hradeckl a51Pa0rrasu 516 600 bbyvitel.aRpzvoj obou

kraj T je urlovgn potenci 8lem svich krajsklch
kter8 zahrnuje yw2adelne @©b3N0 KkrtaijskE& ondsta tak
jeden cel ek. Hradec Kr8lov® (93 tis. obyvat
obyvatel, v Pardubic?2ch (90 tis. obyvatel)
vykazuj2 winzxnamnicemdtovn2zho ruchu.

Kraj Vys®9 im@Q obyvatel. Jewlenl8k Isre o Ivteerk om:
obcz. Krajsk® mRsto Jihlava (51 tniesv.yt oB S}
agl omeraci . Kr aj j e Yz eankia jzonva® nlN§ srtoiz sk&hd T e

kokol n2m kraj skl mBrmuptoTsm,e dnej ni@®nbad kv T znamni
cestovn?2hpogluedmuzchVvV | et ech se do kraje pod

prTmyslov® investice (zejm®na prTmyslov8 z-n

LibereckKWBOkO&)0: obyvatel. HlIavn2 centra Li
Ni sou (45 tis. obyvatel) tvoS2 veplSiibltisnni® 2d
tis. obyvateli, kter 8 bhle?2 oo arenicd (fetndsvarbd ma, (e
agl omerace G°rlitz/ Zgorzelec apdslednéacic:- de
|l etech pomRrnND viraznhD vzrost.| (o 6 tis. 0by
Po krachu vel mi viznampmo®hroocteext199M2be podm
prTmysl ovl potenci 8§l vybudov §noaivercidkrajje novT c
dl ouhodobh veHIngdivsikeen actensit @vn2 ho ruchu

Ml adobol es| anvesvkyTt vi§esSgi csmhmosp ad §13s kk®hag , hlze d |
jedng8 o sv®bytnl region, codg je vyjs§dSeno i
Il ntegrovanl pl 8&n rozvoje Yzem?2.ofyvaRIRBsp.51 MNst c
tis. vlietnhD Kosmonos vytvgSej2ckPstNDesh®Pvabemn
ml ad® Bol esl avi se vytv§gs? suburb8nn? Z-na
Rozhoduj2c2 je prTmyslovl potenci 8l regionu.

Vstupn?2 parametry prognostick® anall

Prognostick8 anallza je provehenmodeelrumoluR
pSilehlTch regivVdms] eStk§e ddm?p rEawmdthy. model ov §n
vpS2|l oz¥stlupn?. parametry dopravn2ho model u
vystupovaly do modepat vprzeg®ho,o nedjpygBréd Dgo @
celospoleletalsjalk@/hsmnovehwopeavnzch sektorovich s
Pro kagdl patr@&atnoetkragiet al8d eurvl ena progn-za | et
j e Aktualizace cel ost &ton 2nhood enhwl tpirnooj deskltnu? hDoo pc
strategie, 2. f8ze.

~ZdTvodu pops8&n?2 odp g miga h v gadelisdyplipel kn DNy r § mc
vlistupy pmr?oz ksocu® na8 Svyssokou Pp9®amsezapanaicppvagp tt &vi k o
| addo V¥ z n ehonimoBty. Ostan?2 hodnoty mezi tDmito | asovl

a. Atraktivita %Yzem?2

Krom@siluj2c? role hlavn2ch center 0s2dl e
vazeb je tSeba neopom?2jet fakt, ge mnogstv?
integraci v 8§ mc i regionu a odstraRov8n2 jazykovlch
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nemTge realizaci nov® doptawmhd tnéendstnektzer

anivdil ouhodob®m vihledu po realizagibuwudcel rall ath
vysok8 zejm®na pro mezin8§rodn?2 spojenz, mogn
bez nutnosti osobnéddo kontaktu budou vygag?
b. Pol et obyvatel a socioekonomick® skupi
Pr o VizR@mPpPougit a pr ogn -rmahk S o @ et®mIg S e
projekce. ), Proz ahr aei |lv2y pg2owgaj-2Zy Eurostatu, kter® v

Vihl edovli pbude pby¥bafwnDdkolrd glow §nT znamn® mi
Bl 2zk®ho vichodu a Afriky.

~Podstatn8 zmRDna je olek8v8na v socioekono
virazn® st 8rnut? pjeppruoljaeckec.e Zsdorco joeenk opnroomilcRk | ¢ F
je olek8vs8&8n obdobnl trend.

Nan §s | e cojr28z2km j e zn§zor nvdno bvcl2veohj LpRo Imeuz io b
a 2015. Jsoudepat rn® obl asti, kde doch8z?2 k TrsTaut u |

pol tu obyvzpraveilhvedovcehl§kz|2ch mNDstech a pé2 mNst sk’
se soustSeNuje sp2@Epadnz?vmi tsrervzend,] chdidiné mg ¢

Legenda:

Obr. 3: Mapa vivoje poltu obyvatel

c. Vivoj HDP

Vivoj HkDoPr ejl @l n2m faktorem jak hybnosti
Progn-za vIvdate MF/ cd §p? ojze k cRodklady kDooppsrka® nk anmi
sektorovim 8tprSeefdmpeikd Bdaly dobrT vivoj ekonon
HDP. Tento pSedpoklad byl vV souladu s progr
pomRrnN vysokl rTst HDP i navzdory probl emat
progn-za swr dviglaak. nlekptoutal i zovan8 progn-za Ppr e

vych8zej2 z prov8dRc2ch pokynT pro hodnocen?
sc®n8S sloug? d8le projekce Evropsk® komise
sc®n§S otdvn®S 20 dphTavd .
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d. StupeR automobilizace a cena dopravy

StupeR automobilizace | e §dSe
d
n
r

VY] jako pol
v LR bude vivoj t®to funkce

pr

n

rlit® Yarc
a aut omolt
Nh
l

Vvybran® ¢?tngtzyd rEd)] €rb . b yDlad
byl odvozen pravdiDpodob

n
u

0 - Z
b

T

S O o

yl kami pro n¥frzéahdp visoke st@p@lﬁ

uc?2 m aulonoonj2e nmoab idleiktal boni zaci I ndi v.i
m j e mnalidmadangbllsmédas obyvatel stvu atr
m neohrozil pozitivn2 rozvoj mobi |l it

p
au y
[ I

e. Vivoj infrastruktury

Definice vicpopn2lpomsszavgn2 potenci §lu dal
Vichoz2m sttoanteom djoek uument u st av, kdy jsou rea
okamgi ku zpracovg8§n2 tohoto dokumentu maj?2 s
projektu.

(Zdroj: Akt ual i zace celost8tn2ho multimod8l n2ho
sektorov® strategie, 2. f8ze)

Péedpoklcaedlyospole!~ensk®ho vivoj e
vDopravn2ch sektorovlich strategi??ch, 2

Celospolelenskl rozvoj fg%emrS&kJmdnpgapth§bad e
Do znaln® m2ry ovlivRuje hybnost obyvatel sty
dopravn?2 infrastrukturu. Progn- za tvel gviog ke® hdoo |
model u L R z pKrna cho8vcahn ®h oaDwdlp rdaokruzmeqd kit o ® v ®v @ t
horizontypr o kter ® byl dopravn2 model amprbhrevEsao
pSedpokl §d8§ny tyto vichoz2? pSedpoklady:

Ekonomi ck8 situacdetl RMDjPe jckopro§gnDrnN vysokl

doch§gz? k virazn®mu st§&rnut? popul ace, kte
Spolelnost je soudrgng8 bez viraznich soci §ln
2030 dochg8z? mee n®imug npaockibekuor ecbdukgbyva t N
se sniguje vl ettihddh tza nmdddsv Mhtam2ocsht,i rnva o psektorur ost e
slugdmlR s¥ produkuyegg?? cpSizdbaong?u shodnot ou.
pokr alsutj8vaje c2ch | okalit8ch a os8ch, avgak
zdTvodu rostouc2ch cen ropy je v2ce vyug2vs8nc
vozi del StupeR automobilizacepaloisttiecly is na ly
propojuje.

Pro dopravn? mod el prmedmravdPp odoubwnaldy agv? 8
vstupnzch parametr T a pSedpokIad'[ ovlivRuj ?
progn-zy bylfyrmidpsng§nrzk®ne aAnwpS2okahd slct®ar§rba
progn-z skanapbtdtiéckimi sc®ng§Si, jako vel mi
krize, vVv8IlKky, neS2zen§8 migraln2 exploze, pan

Vzhledemkn2 §e uvedenim visledkTm je nutno pSe
nul svav rozvoje dopp@¥madadDniy@s2ahmaktazwoj & d
kterT | ze dle schv8lenich dokumentT pSedj 2 ma
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kaoN1u'[IovI sc®n8&8S rozvoje dopr avonz?? i zn8fkrl aasdt nrau
dal g2 pors@imoiv §mr2o ywerkv ru?, mmodargodjitec ky spr 8vnl a v

Osobn2z doprava

U osobn? dopravy je dle Dopravn?ch sektor
pSepravn2ch vikonT (osiobok(d |lmmel r%) mPeedpdlelt
m2rnhD vygg2 nedg hodnoty progn-zovan® )Evrops|
Progn-za automobil ov® dopravy vgak vychg§z2 s
I SD.

Zhl edi ska dRl by pSepravn? d 2 h d iev i pdSue&d! prx

th2Ime tdgwlo® ean

pp &
automoba'utob@sav@ dopravy a nS8rTs
e awne2She | o ®o vdSonp?r
r ok
30

m2rnhD se ygujzc2 preferceopg

zp]’sosbte§n§n 2m populace (do u 2050 m§& d
neaktlvnzch obyvatel vzrTst o %)t ra8 viedhl®eh oz
vprost Sedc2ch hromadn®p Siopojaevry2 ri mo bii ntnér reatSy)

N8kl adn2 doprav

U n8kladn? dopr je dle Dopravn2zch sekto
pSepravn2ch vIiIkon t ur2@b@ o 14%.meR $gd p anelz§ d d relt y
pohybuewr o0z mez? hodnot progn-zovanlch Evropskou

Zhl edi ska dnl by pSepravn2?2 pr&8ce je pSedpok
T n§rTst gelezniln2 a vodn? popvdadlyoddln
pSes svTj rrl'[esdlsskta§IpESetpvroaS/|nt2 zpopt 8vky okra
stu n8kladn2 dopr avyhoj evIweoum@nhaosqo&%adn@pSﬁskkl@m
stouc? trend medzTivrosdruo d m ¢ e dddoopkrd @vdyu. p B/ ig\g 2 d o
centu8lnhN viraznhDjg2mu r Tst u pvryoucde?nvt8ungl ng
nN8r Tstem silnil| n? dopravy. Z8sadn2m
2 funguj2c2ch l'inek H8&MmMbmoewmomwWe demp
Tch opatSen2? pro zaji.gthn2 kapacity ¢

4 )

Kapitola dokl &§dg& anal komtekzmaholspl
spol el ensk®ho vIivoje a vilzna

N
—
5

SNS X~ T3
oo —° o.—H
-

< o n

d T k | aedgni 8o naTn anl al zYaz eknh?

Byl a prov na
hpettemchn8l nusnost zaji

hospod8Ssk

:TQ_

Posouzeny byl vy bidéwziki®in zadgiramy | ¢ a
vztahT tDchto relgRohlTedcemi naepBaprt

\ vIznapmrno® L R. /
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LCSTiAnallza vichoz2ho stavu

Vichoz?2 stav pro realizaci RychlTch

LR se nach8z2 ve stavu, kdy dlouhodobD pl &
Ko rozvoj konven|l n2 gelezni]| n2gesl2etzthid npgr o
k|l adn2ohotopiodreentn et zj i st it , zda existuje pS2I
Tvodnila dal g2 z8sadmRNDpgd doswagpndop?thiTndo

Pokud bude shled8no,sye?2 drddg?r $mevosclhivodl e
, pak tento dal g2 rozvo]j dopravn? inf
t paral el nh s rozvojem silnil|ln?2 do
il n2 s2tlendlceh apkStewdPlorkd asdcThv 8Na pol §t k
efi

s

novat vichoz2 stav pro anallzu p§S2

Bez ohledu na anallzu potenci 8lu rozvoje
0 | silnrhstrdkpuaynt kofrvoeznslaniru ¢dellee zsnd Hw
i2 proveditelnosti a schv§&8lenlTch z&§mnhDrT
posuzov§8n? YVal el nost i zSizovgn?2 novlich v
alternativ Segen2 zlepgen2 dopravn?2 obs]l
dnz i evropsk® dopravn?2 politiky.

Vh8vaznosti na schv8l en® odbtluackite a&si £ B mMNDNY
i nfras uktury pSedpolknig§ldrB2 posttipn®kDEo kak | ¢
2 technick® Segen? | ednomtbdokuhentn v T zn
j uv8&dhNDno. Vgdy se vgak jedn§8 o Seg
r all @d 2nddh .b uRlwru pSi pravovsny a rea
rinbBB] kpwed@adml stmDw ovE&n2 hl avn?cl
adn2 celorepublikovl dopad.

"a
Tt
-
"

Vyhladovy stav

©
o
o
-
' o
(e
—_— S ot

nwos o

7 Lmeabg

=_ RS glsﬁﬂl r www.rsd.cz

Obr. 4: PSedpokl &8danlT c2lovi stav d



Schv8Kmmepce | eteck® daplraw®¥y mimo |jin® ro
infrastruktury a specifikuje pot emzavdjedl roz
mezin8§rodn2ch |l etigS ve vgech regionech, kte
Koncepce |l eteck® doptragor ide fli emtuij@S.t Do prvn?2
l etigtnD V8clava Havl a, do kter®ho je napoje
d&8l kovich a meztikmtnd i m@hpEdd2Zesd eevp oli hte& wni
Dr u h § orik @Btn® @strava, Karlovy Vary ® ar dubi ce) j e n(eepmoj ena
malmo gstv2 pravizdne!l mjlechyl dmebusioucna mndDl o j:
smRDru do Ruska a Asie. m@Sien8r &kdurt2erg oppiod v d venrf
soukrom® | evtyugizei mPnaegtr@emgy omupoa@nillatyelniepyv

VytvoSen2 finanln2ch zdroj T pro vmajtzaviba R
sl edovan®m obdob? spol el n®ho hsypertielleleese R t 2 m
vyhnoutt e or eottiSczkc® pr opoj en? budouc?2 vysokorych
potenci 8l n2ho pS2m®ho napojen2 Leti\yrntdmvi§cl a
navazuj2c2ch prac?2 bude definov8§n zpTsob pro

lete ck 8 o0sobn2?R pd3eopurhaovdao bvd st agnuj e na hodno

cestuj2c2ch rolnn (v |l eteck® dopravhD je stan
pol2tat kagd®ho idedtnwju2cp dio daddpp&kinigearuyled 8o u
volnolasov® | ®t §n?2 (turistika) a klesaj?2 p
komuni kac?2) . ViznamnTim trendem je zploehygen?

cel® LR na %zémbolvedm®hmemdStaz2ndaNMomagnNdijoe F
(osa WselVRyeRr alea vel mianiobdoLrdaovhay)e Kr omh t e
moti vovan®ho pSesunu mor aPwsakilyc hd ol eMVtdeadrkdl2 cditu dece
| ®t ech s2]l it PSa&bynnaebelviroRpSkt®torz gvtllx na mu , n
vel kokameadiktom?tli emteand 18d n2pr o kter ® Praha nege
popt 8vku.

Dal g2 m d]’legitTm f ak¥ oe|m S¢gprakontkednpsoyudgel
veden® pSes Y%zemi?2tRchil1a0]! mPDIRvyeRGt WSt Vves? g
L8sni zh (mezi kontinent§|n2 l ety) zTstane dl
znich (l ety po Evropnh) pSejde ve stSednhDdob
gelezni | nRt sy®h®mse dlmude LR postupnhD integro

Vobl asti gelezniln2z infrastruktury plynou
pSilemg alokace n8&rodn2ch i evropskich fin
moderni zace | ty$S hyleavenz2ncih nt2zxvh. ktorrd doirtTn 2 cahl e

rat?2 celost8&tn2ho r&§mceigi otnd@n d&rhadn2vigzapnuav
vagov&mdigac?2 cel ® Sady modernizaln2ch pra:
el ® YSezmemnéfRz namniDj g2ch z&8§mNrT moderni zace
ejichg realizan&vsenpSeidpok!| Schveél en® | i e
oncepln?2 studip&?2jseeSdviedemy vse pSedpokl| §d§
0zZVO]j st 8§wvajzeg mMm®aat D mapl ement ac? komuni kal n:
RTMS a sjednocen?2m trak|ln?2 nap8jec?2 soustav

m-—-—x—"oc —

1. Zavedemnnhot n®ho evropsk®ho syst®mu $2zen?

Jednoewnd omps k$eniSAd zenzabezpelen2 gelezniln?
ERTMS (European Ria | Traffic Management System) . Jeh
real i d2cev & vi8l en®ho n8rodn2BRTMBpbemeBVE| néh
kter dmigijteg | n2 rt8edci honvo® ®@kp’p DM 8 ®h o leov ®ps k ®h
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zabezpel ov élregpeanE Tr&inS Control Sysh). Nat r anzi t n2ch gel €
koridorechbudei nst al ace syotk®mdoadk@®RASresp.¥8Vvi sl ost i

term2nu dokonlen2 jednotlivich modernizaln2c
instalovg8na i na vgech tr at 2tcrha ScoeviTonsit §tynczhcl ho
100 km/ h. Z8 k!l ad(eim slt iali aoppsitnk@x BIR @S r HBiemwls
opr8vpPeriiPekhl ostnthat Protdi vozedl o a i dentifi
prost Sednictv2m nepromiRnnlich trbeSpofl $db nzonsat|i
ng§vNsti el zprovatzinNDn2 syst®mu ETCS na dot] en
obdob?2, kdy budou funkdalfe nBeloadmna&cid ewIto@mkK.®
nutnost?2 vybavit vozidla provozovan§ nza pSed
provoz ETCS se pSedpokl|l §8d§8 po uplynut?2 toho
mNDl a bit mi ni mali zov§8na, aby byly co nejdS?
spol 2&ad3? wS2nosT:

- z8sadn? zvigen?z bezpel nostpTspamemizauh (zhay
strojvépdBebP®dnut2m |i nerespektov8&n2m n§

- umognhNn2 zvigen2 rychlosti j2zdy vlIakT n
zabezpeloval typu LS v2zce nedovoloval),

- umognNn2 jeRsyNjvdiawTgHleandu p kopunso sWMasEp otrrya t 2
energie dan® technikou j2zdy se znal ost 2
z8kl ad pro aplikaci vygg2ch stupRT aut oma
PSi rozss8hlejg2ch modernizac2ch v@®emah cel

ETCS bez instalace nS8rodntBmcivl Skge®ho sealpe

pSedpokl §d§8 vihradn?2 provoz dl ¢atiBVTG®che S2mzemn
provozu se pak pSedpokl §d§8 pln® pybHpo&e2tubon
z8mNDr u rbaijdmolui ¢g2ch | ®t ech vozidla intenzivnih
| 8st2 digitsg8l M2 jrnadivydtarreinae jGHIM) .

Vybavovg8&§n2m konvenln2ch ¢gelezni |RREKCB) trat 2
je t®gi nm@ mostjS2cnou pS2pravou pro n§vaznost
geleznil|ln2 trath, neboS i na nich bude aplik

viakovl zabezpel oval ETCS 3. apli kal n? Yar
egpeln® za¥stNDn2 vysokorychlostn2zch gJgeleznil
Sestupn?pot)er miank§ liy ,pr o pSechod vysokorychl o:
ratn.

2. Sjednocen8 trak| n? soustava

GeleznilRMm?2j]| 8885 velBekht syst ®mem 25 aklV8s50 Hz
syst®mem 3 kV DCY(e«xvernr eizemdVou rTznlch sy:
jesama @oreoeobBn2 RodmpdbhklacBopis probl emati ky s
soustavy p®2zkebdagen v

a
b
P
t

3. Rozvoj konvenln2z gelezniln2 s2t0D

Budovgn? vysokorychlostn2ho g¢geleznil|ln2ho
geleznil n2h®ptSgpst ®mMu. kt er ® budou uskutel Rov
gelezniln2ch trat2ch, na nidl mielprB%ej si2et 2 & olnete
Proto bude nutno i nad8l e rozv?2jen i konven]|
respekty 2 ¢ 2 budouc? vysokor yspbhdpaosis ynr?e rggeilcekzincihl nef
kt es®b®® nese koordinovanl Tozvoj obou gel ezn
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Vh8vaznosti na schv8len® a zpracov8van® k
infrastruktuBgy real ipSedepokll @damnl ch staveb.
vsamostatn® pS2]loze dokument u.

Dal ¢2?2 rozvoj konven| n2 gelezni] n? s2thD p
gelezniln2chdatgemuvpodrmDSbvEBnNn2:

f Prvn2 kategori2nD jwhadadReglzerunip maév NtSroavt§ n 2
reali zaci staveb vysokorychlostn2ch trat?
proudy na tBRDchto trat2ch je minim8ln2, v
vzd8§l enosti od pl &nohvaniah? vagkok®a gtorfaltas,
kterTch |l ze pSedpokl §dat zaneldimmaMRé | n® v
vhg§vaznlich stanic2ch.

f Druhou skupinu pak tvolBeowdhereng $12 @ atdrdaa o

kdyby nec¢adgliaaki VRAtItNTaled®vg2m vytvegs
cestovn2ch rychl ost 2, pS2padnh zajigtDbDn
vpS2mNDstsklch %sec2ch. D8l e skonwaml|§n? g0
pSedevg2m pak tranzitnavdh ageDeghi lpm2ophad:
rychlosti.

f TSet?2 skupinu pak tvoS$2 konvesouvisiostise r at n,
zaveden2m vysokorychlostn2ch trat2. Jedng§
kapacityvyel ezni | n2ch uzD®em? mESGgmpasdinZ) ¥Bpmaw vt
naVRTsp Sedpokl adem virazn®ho ovlivnhRn2 pSep

Tento vige definovanl stav rozvoje dopra
analytick® prg8&§ce stav vichamésemDot dopoasnano
na z8kladh zvigen® nab2dkyrokl pGebpolven ¢gat
tohoto dokument'Seznam trat2, u nichg se olek8vs8 rea
apli kace konceptu WwWedenhpBehoseo] en2, jSeznam
vhodnipchhvidSen2 nez§visle na koncme$2luoReg clhl Tx

/ Byly kriticky vyhodnoceny pSedpo\

vdl ouhodob®m hor iomrtauy n 20chhs asgecknt®e /o ¢
potvrzena jejich platnost

Pro vyhodnocen? potenci §lu RychlTc
dopravn?z s2thD napS?]|] jJednotl in

Do doby zah§jeeal?lenleal i ZRB ej’a el 0 d R®
pSevs8gnmazlytst® moderni zace konven]|
trakln?2 nap8jec? soustavy a i mpl eme

\_ J
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L CSTiKoncepce Rychl Tch spojen?z

Hl a vdertifikiovan® pS2legitost.i

Hl avn? identlflkovan®defp|Snzolvea(:jni(rﬁhoo,stivIcvhyoczh2
infrastruktury tak,p9-2alkozjee |pod5.obR®e dpoopksl§sd
vichoz?2ho stavu pSed zah§Jenanereabhaém Bbw
pSedpokl §d8 dosagenzesndyinegitdidh@asifo vpachove§az
Tab.2Porovngn2 cestovn2ch dob v jjddn ostclhinosSidjeehn Gheol a
dopravn?z infrastruktury
' c S
o 8 am
) 3 g ®
© X
< 8|88l
— n E ()
T D | X | _I

Trutnov

T8bhor

Chomutov

Zl 2n

Jihlava

Lesk® Bud |

Karlovy V ary

Dst 2 Labeand

Liberec

Hradec Kr§ | o v

Pardubice
Pl zeR
Olomouc

Ostrava

dlac® ychl ej g2 ned auto

j eelacip odnaanl® j g2 neg auto, al
j eelacip odnaanl® j g2 neg auto i ¢
Rozvoj Ry chl Tch spojen?

Jak ji g byl8cs tkapitesReg tdy kg e z

nice a,d®lslk&dm2empu
tohoto syst ®mu m§ b1t

~

prvkem provozn? pr o
vysokorychlostn2ch trat2ch a moderni zovan® Kk
zpohl edu fpu$ekd pnookslt & d aan Tecfhe kpt ST2 nvoeslfi8imcp o kotnacterp®
analTzy Segen? vysp&hbhrygdmimsso®cdSitratdose? v
vistavba novostaveb vysokorychlostn2ch trat?
funk| m@&snici v d ospyrsatv@muh oLR pak bude nutn® | eji
trat NDmi DoplpmmBe byz ejaj é sjtak @dostatel nou kap
ve viznamnich uzlech, tak d&§8le ze zjigtnRDnz
jejichg2pseptgen2 bude znalnhD ovlivnhno S
Po technick® str8nce se VRT navrhuje |Jako
bude vedenmao W® eimg ans e/, se sklonovTi mi a smh
navr gen® maeJow® geychl osti, syst®mu provozu
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JednoznalnhD se pSepokl §8d§8 nap§gj en
p8§jec2ho syst®mu budeS¢tpjadowatRS
o] Sedpolslt &8ddospaolysolsorychl ostn
o] m2 st me z i st ej nolleditka n o u a
ametrT trati se pSedpokl|l 8§d8§8 zSimowvd&im, tr .
burd® Segen? vysokor yc HPloeoturzieme parka was
dS2zenTchenlBminomPeaih a pogadavkT na jejich
edmnNt em s amo sptraotvio& nRT escttundiicek o t echni ck§ Seg
rmy posouzeny a nhavr Jemdal pdemchmap mto¥ &b npSo z
ognhNn2 realizace VRT.

- < O s o0

C D30T T XT SOSNXT
I3 O0OWmo ~FT®0 T o Wm
@
-
®
c

Wirociaw Rychla spojeni - cilovy stav
— |ATENG BTN

'#' ..... altermativnl sméry
o TGRS BOdO0CE BpopEnd

Drasden
Ustl ivad Labiem  2Libérec
0

i
o
2
-
-
‘. EEE
e
r“r

#

a_ Hradec
1re, Krilové

Harlclirg Vary

L=

Katowice

i " Pardublca
. T b Ostrava
Banesov F‘-.‘ F

)
5 Haviigkiv Brod
o

RS|3 ..
> Domadlice T
1 '.ﬁd‘-.'_._.r
Hhlava

Coskio
Buddjavice

Dlomouc @

Miinchen

Bratislava

Obr.5: Sch®ma pSedpokl|l §dan® s2tnD RychlTec
Na z8&kladn anal Tkwdosucwmluasmlieh§vanivch pSe

vyhodnocen? jejich intenzity a wWehHodhmnoaam®m
vichoz2m stavu infrasejuwktggryn jpodenech§lsepm, e
pSednostnhD sledovat pro pS2pravu m8§meial LRacC
vn §s | e cdsejs2t cuipm and 2

1. VRT Prahai Brno

Vr § mci Segen? vysokorychlostn2ch trat?2
nejviznamnBPmgt teaB®vrepubliky,LR,poktugr2& 2z &rv
| e gp2Siwr ozen® historick® ddBudapesi WierdBsaéslayai hov T ¢ |
Prahai Dresdeni z 8 padn? Evropa. Mognostiovgarg&mei t ®t
Yyzemrelt hni ckhvdosltaaddn ® dobhD nen2? uzavSen® Se
mognl | ePrvaihjyezidakz ve smRru pSes BYWeghw,Ptalka
iJihlava, m8 veden? trasy dvD alternativy.

S e v ealtemativavystupujeZ’r ahy vichodn?2m ssomudr Il s ¢ & v
D11 do prostva@azlhowKomd&nat §vaj 2c?2 oblrastismRokmmn
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odkl 8§n2 jihovT cohsoed n?Sri bslmiNyreln la8svl av, Gol | Tv
vedenksevern2mu okraji Jihlavy.

J i cpitefnativa vystupuje 2°r ahy ji hovichbsenad¥mgosmbDcem Wh
kde se odkl &8n2 i g:néwersmDmwe mo kav aj geb ovieedneang ekv & v
traS smhDreml| A§bor BeAe govhao diné mp aknNDv e dosea \piSd L
VI agi m, Havl 2] kTe e Baromd? mue oWekdaggnd RK e heeatviyv D
provnNSov aaranttraspk ol i k

Vs eku iJBrhnloavmg8 t r as godmarant Tybgodmriaktyspoiu ke
st8vaj2c2 d8lnic2 Dlj¢donoamphke mrepdimnrigdonnpu ddhk ua
Brna. DzemnD odlign8 je pouze severn2 wvaria
probl emati ky bude visledkemi 8rhaidJvragovigefiov edi t
BSecl akwt)er § bude§vpzmedtviEnamavtento koncepln
parametry veden2 VRT severn2m i jign2zm kori
cest ovn?aahi PrdhaibBrwn o, obND variant yajvieglter??2 vdalk
mognlich pS2nosT.

CestaPraha- Brnojeve st 8vayeék?Pmeshddrvoln8 jak | asovK
i nzzkou efektivitu pracovn2zho | asu (63% c¢
alkoliv pSi t®to | iDNnwyHtg2pom? rzaejj2m®mad e nre§ gek
75 kWhnajednucestutzoho 71 kWh fosiln2ch paliv, cog
kgChna jednu cestu. Vy eadickypBc hrgshhdsgel 850i
dobu cestyna55imuta viraznhD zvIigit energetickou %l in
PSi hodnocen? metodi kou zv @513 njlheo up ovtee Wdlis§ In

9,9 miliard K|l/rok a o potenci 8l Yspor exter

Vr §mci Y%s&kanBvhnoce se pak | ednBr ma zvSe zserml3r
do BSemdraametvr ech vysol§styzdhb osmoynouatspravo
Vranovicei BSecl av pro zvigeno? REMvi® $ggdhDSYRT
Brnoi Vianovi ce bude Segen samot nT prTjezd Gelezr
vsamostatn® studi.i provedltelnosti Gel ezniln
bude umogRovat vlietnhD zajigthDn?2 d BgtnAdt. e | n®
technick® i provozn?2 str8nce budou obD studi

vi 8mci anallzy potenci 8lu z£83rzemh«dichlice asSe dp
viraznn atrakt i v ndhjegy?n 2n edjoebno vhep 2szrdoywmeSirp2u essi@ z |
aBmem (23Gpotenci 8l em dosagen? realgxil vh2bb $tavel
Yapr av, zej m®na mezi Chocn? a BHBst22m nualg. Orl i c

PSi reallzaci iBrrhpemd m XRa) Br ¥yaolina je
napojen? znamnlch s2del kr az&vinal a2tSi viyas owk:e
proerSovanIch ve studi.i proveditel nosti bud
konven| mavazupRaw? (plBlealevg2m pSedpoklad pot$S
Havl 2| kiTwlav®)r o d

2. VRTPrahai Bst 2 n a @l Drésdeb e m

Vr §mci koncepln2ho Segen?2 vysokorychlostn:
pro zajigthNn2 spojen? mezi Prahou a Berlinenm
LR mognost apojit se na syst @mipmrdopEvvRall &
t ®t o VRT 2z k 8§ naojkagntgmk\untg(%m bWudeamwkwn| en
iBmosnovim Breazdd ¥ramovic. ¥ 8§ mc i pS2pravy byly zpr
udi
e Dr

1 =1

n
S
I

ie vlietnhD %zk® spdlrgmcgcedap§i

2

%
technick® st

y Dresdeoz aM BT efhroahEav r ops k® seskupen?

pS2pravy byl
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sc2lem snazg2ho Segen?2 mezin&rodn2 spolupr §c
koncepln2ho hlediska se pSedp®»kj §dE pHetpal
vz emrelt hni ckTch st d|20h PSechod st §tn? hr
200k m/ h pro sm2genl rovoz osobn2 i n8kladn2
Labem za%stBDn od z8padu,d.ddoGCI®tBOBstst amadel s
hlavn2 termin8l osobn?2 dnoopvr@ vsya moDs§tlaet nn&E sbtiatp I

k
u
p

§

do gelezniln2ho uzlu Praha od severu. Prov
novostavby t®to tmau i stbwdiee pprooweekintae |fnoorst i
proveditelnosti bude nutn® zajigthNDn2 Yazk® s
republ i kou NRDmecko, kter8 bude nutn8 pro za,.
hranice.

Vr8mci stRahdPsWVRTnad Labem bude posouzena
070 (MRIn2k / Mlad§ Boleslav) do VRT pro vi
sledovan® Segen? modeohlmliedem na apdgddawkyy,p %:
navr gpesnoau zken?2 a realizaci nez8visle na reali z
republiky. TotuwspMamejmernd omPge < ak @ Lipetee,d p o k| &
kter® je nav2c mognou TtWrasdeatisiad, kv® o wle & ssmolksr u
provhNSorveamcoiu wyhl ed8vacr§rmdiudsteudiDe | pr dwealdki tve

novostavba trati Kralupy nad Vitavou Mo st . Jedn8 se o zva gova
(zpracovs8na DPTS), jej2g potSebnosmDan®pstdsdi
proveditelnosti byp oo v OBwINne dasme nnoa zhausdabzstet nuo zka |

PodkrugnohoS2 a struktur8&ln2 probl ®my tohoto
3. Psek BrSeor ov

Byla zpracov8na a schvsg8lena studpéedpokbddte
jej2ho zdvoalk®| e®Inddem2a vzvi geh® d®hSev@dar 206801
se tak o modernizaci st8vaj&konhomrakl oapvygs
vpS2padhN nerealizace koncepprS? pRaydeh | rlecahl iszpaocee
Rychl Tch stgnejjeejn?2 nseez bwtorzo@ soovislosg g te2a.l | ¥ ac 2 S
pSedpokl| §d§ rSexmeihitl ® bsmiMar wwyt gre $Sjsnou dopr
zaveden?2m expresn2ch vliakT mezi Brnem a Ostr

Zl 2 smongnost?2 modifikace tohoto pm@&wazm?isd i ka
budouc? podobu RycHI8sah sdpdkjueme2n,t uvi ZRecddli g2c
vietech2020 2 0 2 5 . Dopravn?2 simulac?2 bylo ovRSeno,
umogn?2 prov®st dva p geagi Osdtravg Be 102 h &k d € e gmoedret| u
uvagoviSno c$i prod/BT douPgabyn SppadhD pogadavkT na
dopravy, rimeil ssedve pr oaneidivien tnkodsa v P qrdesutkagtzn
nelzevudoucnu vyloulit %vahy o pot®ebhRDrdhhg? ho

4. VRT P S stmwa

Jeh8 se o pokralovgn? hl avn2zho smDru vys.
republiky pro relaci PrahaBrnoi Ostravai st §t n2 hr an i- Ostrava ndvaZlje PSe r o
na modernizovaR8erdav,aSj 8rnd moderni zace umo
provditelnosti vc e | ®m Y%seku rychl ost 200 kmplaci Modeh
dTvodT a nedostatelnlTch rychlostn2ch par ame:!
koncepce RychlTchnsSpajrensdtij aka dcekdknuP8&Povea

a 3. stavba, jejichg kréakodab®mj daopiSedmpo k|
Prosenicé g st . -Ost navanavrhuje zS2zen?2 nbolv2ozskt casvtbiy
ji g moderni zovan®ho | |- et BHKtiuddki@ ,g pptIatcppavdami® v
koridorusd 81 ni c2 D1. Proveditelnost vl|. ovhRSen2z e
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bude provhRSena samostat nou ssotud dais2n ®nr osvteadviut gl
vel mi silnhD zat 2 aouanswdsnt2a v b an 8y saadk®#r oydodhpl aosse
by tak byla prakticky okamgitn efektivnhD v\
soulasn® pougit?2 vysokorychl ospt$22pcahd Dv ovzli adkeTl
Pendolinosna x i m§hhéstr3y c230 km/ h. Z&moeopmasdatynr
moder ni zovan®htoo nstoou b¥ozreum2t rsahtl2e dv8n gel ezni | n2
m8 ve sv® modernizovan® podoblD dostatelnou

viakT.

5. VRTPrahaiBer oun/ HoSovi ce

Ve smDriuPl|lPziesfth&®t n2 hranice se nepSedpokl §d§
vcel ® d@tge. | Bsti je tento smBDr pokryt moder
iDomagilsitc8¢ n2 hr anice. y82glinddeknuinBe @han nvwRy avk
bude nutn® zajigthNDn2 nov® kapacity, kter§ un
dopravy. Vr 8§ mc i RychlTch spojen? s e ppérentepeohk | § d §

vysgkorychldoomtlinr?owtam&mem osobn2z i n8kladn? dc
traS vedenou %dol2??m Berounky je tSeba od t
zpracovs8ntaechne miki3 studi e, kter$§ posoudil a

Zvagovsgny jsou makn sStimov eidBensim Bk matPie mhm j i §n
od Berouna pSes LiteR se zaYsst Dn2m novost .
vVHoSovic2ch. Samotn® detailn2?2 technick® Sege
vzejde ze studieprovediten o st i, Kkt er 8n Hrwalzen entp primgamar Enrec i v
koncepln2ho posuzovg§n2?2 je pSedphkége®nowade¢l ¢
zpracovadn@®chnenmkl® studi e.

6. bpravy Gelezniln2ho uzlu Praha pro zapoje

Za zcela gsadn? fakt je tSeba povagovat skut
zm2nDnlch vysokorychlostn2ch trat? vyvol 8 po
pSedey@dimzwilnzm uzlu Praha.

Pro zapojen?2 vysokor ys8mdWsPrahaa®bteér antd (¥YBT
-Dr §gNany, iBRToRmataSovice) do ¢gelezniln2ho
dostatel n®ekbap8tbthntyl| §sti gelezniln2zho wuzlu
vz§jemn® z8§sadn? o mez odopiany?Z §d DIvieth® & oea svp B¢ imdls
vhodn® posouzen? mopnagtezdavigiedreznkh®Pami tuy |
souvislostibylavmi nul ost i posuzovs8na mognost zS2zend?
podzemn2ch trat?2 vur oo ep $2nmdd setcéhR oParhaahaap tKaavrnl 22 nn
(nov§8 podzemnPr ah8as tKasrtlaéhvieched)8 M8 t h o i PrahaPr ah a
hlavn2 ng&drag?2 (noviPrmhdcz NmetDslt § Pridha @dedSrR i cSey)n
Vng§vaznosti watneNSienki mdea@hug 2wedcdinzstwdi 2 ch
pro jednot| irespvmr&wmezino sSMRT na koncepci rozvao,j
geleznlInb2uddaopnruatvmy®raam@stkapacntnI’JnZatogeIezn
mogn@ehazodllgnlm Segenzm uspon$|§rdL§IndastgLelpersz|I
Zdosavadn2ch ¢getSen2? vihledov®ho stavu ug | ¢
vgech schvg8lenpchgSRiemuadel ruttno® b u Nrozsads t ri kc
dopravy se zpRtnimnebovémSnaenkeltmmo®Mz ob
vybudovan®r kmpiacpt s.gDsakl ®h?o Yupzrlawy konvenl|l n2zch
realizovatm 8 vaznosti na rozhodnut2 o kpedn®t h?t wmit
ramen VRT.
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C2lovli stav po realizaci koncepce RychlTct

Posl edn?t @tad ull &at iv z ehoylpyd ejtd cki®tmu adooik omd e n
jako celku tak, jak je¥ omt o dokumentu dS§l e miodyenrl tcihf izkpolvs&n
Segkal2g?2ho vhodn®ho rozvoje dopravn2ch s2t?2,.

Tab.3:Porovngn2 cestovwykbhdoaasil wmReyscghtlal@me s poj en 2

K
d

LesBR®dDNj

>
A
3
>
>
S
ke
3
4

Trutnov
T8bor
Chomutov
Z1l 2n
Jihlava
Lesk® Bu|
Karlovy Vary
Pst2 nad
Liberec

Hr adec K
Pardubice

Pl zeR
Olomouc
Ostrava

j eelacir ydcahnl® j §2 neg aut o
j eelacip odnaanl® | §2 neg auto, a

VI ak | elacip odnaanl® j g2 ned aut o i
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Domaiiica

Obr.6:PSedpokl §dan® syst®mov® j2zdn2 doby

/Byl a provedena i dejnadrdtklaicwel q)h)tsemb

dopravn?2 z8tNDge na g¢gel ez

Byla navrgena koncepeedpRktBldlagh cspa
VRT Dresdeni Praha, Prahai Brnoi Vr an o v i c & QOstrdv&saePrabav
Beroun/ HoSovi ce.

Samostatnou ki Zloﬁegep?ophkmﬁuidleou
Gel ezni | n2 ho 8wzalzun oRFsrta h an av u nval gcnhi nv2|
zvysokorychlostn2ch trat

\_ /
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LC S Ei Alternativy ke koncepci Rychl Tch spojen

VpSedchozb byEBgtipopssgny jednotliv® ospr.
vysokor ythwo®mcniz2 cshyst ®mu Rychl Tch spojen2. Bl
obslugnosti YWzem2 vgak mTge blt zajimadPeo i
uvedenl ch atl®teos nlagstviSch v

Al t er natl iDaa @fz.vop] konven]| mZadgelSanzri
dosud pl 8novanlch opat Sen?

VpS2padn, k dryéa/l inzeadcoig | ot akv by vysokorychl o
valternlati eDvdj. konvenlrm2zhdgeiné&z hd Isimednr & ajni sgvt
dostate|l n® kapaci tychge!l ezmlglrwihc.hp Sterpatazv n ¥ h o
gelezniln2 dopravy se pak pSedpoklImagEnijneho
m2rnim rdBdtkeoa ®v a S2mNstsk® dopr avdlp rkatvelx T
regions8l n?2 mi mo znamn® zaggom@naceo.SepMogwno?
vdTsl edku vyl er p8v §n2blk2azpkaocsi ttiy wvdeolpkrTacvhn 2mlXxsets tr
Dal g2 r Tst pSepravn2ho vikonu tak bude mognl
Zej m@nSepwr avn2chk dgeibluk&cmoyp® ani dal g2 navy
dojdeknut nosti vyug2v8n2 alternativn2ch dopravn

Konven|ln?2 ¢gelezn®{ o2 ado@lrawhyo dodyb @Gm vhori zol
spolelnhdD mold8lpkmvosobregi on®Imt2 is cr®k8lSa d b2y

P
v |

k postupn® pS2pravhD a realizaci jednot !l i vl
konven|ln2ch g¢gelezniln2ch trat2 dle indikovan
sej@nal o pSedevg2m o odstranhhél &«zampiRlon 26 adHatnie.
zkr8cen?2 j2zdn2ch dob, | akvd skivaavlbifx avtRiTv rb2y phayrl
vz&j mu sn2gen? invéesuillash®h ud®poISEd Frd terdatvidv D
sledovanl stav geleznil|ln2omsdthhaduwizdf?v s LR

pSedpokl ad, ge pyewl &dkaje? cbly mi8ey cvharakter
pSev8&8gnhND mimo dnegn?2 gel emX2isinkgmipraig NHzvep 62 ma

riziky oandoovbonsTtnaiv,bami vysokorychlostn?2ch tr
sl edovanli m sc®n§Sem, kterl pSedpoklIrS8adnfci r eal
syst®mu Rychllch spojenz, se jefilngBam|l md te§ m

(odhadem cca 250300m! d., Kale zarmirodhvearR ovmez enNj §?2 m2 Se
gel ezmgmei vdopravn?2 soustavy st8tu a znamené§
polohy LR uprostSed stSedn? Ebudpuwen uT amoh laal
dopl nDkaerou z progresivn2ch dopravn2zch tech
je pak mogn8 rychlejg? real i zov abvestavhanst | ed
vysokorychlwisrtanZrcth wvtitagzPamems t avebn2m

Konven|ln2 trpt8&vidheonn ®z &sapsRjpaddh népreayv i
koncepce Rychllch spojen?

1. Zvi gen2 kapaciitBegrounspoj en2 Praha

Vr 8mci

S veb vysokorychlostn2ch tratz se
Beroun/ Ho§

7

t

t a

ber€em§ vySegit nedos¥adlel nBer kwmpk
Phk region8ln2z | d8l kov® osobn2z d¢
pepadbDkpep?2 Nerealitpamte bsedwnudbps
m®antas pow dopravou VMievhnBezakZape:
y mTge blTt Segeno jak formou z8S

kde dosbg
znal n® zatf
kapacitu E®j

[

t ®t 0 kapacit
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poltu traSoWkthrkohepsdew?2ch edjoz qudidng2n NDns? o b ne2t
bez vz§jemn®hloakzyd rdjgolvk§onv2T nsi (zej m®na se jedn!
Praha Vel Ki8Pr@machRaedot 2n) , pS2padnhD ag Lern
dostatel n® kapacity trativiaheluz 2 Brambaggov §rea nd
pS2mNstskou dopravou spojen® se sn2gen2m ef
TGKYs eku iBPdrzoeuRrn v et nD modeirPnlizzeaBczes & hrlaotu  pRekly
a novostavbou 4 km dvYsuehk®idP et\aumaecleu .moZjgro vj eeRn
regul ace pS2 norsitescke®n dnoap rjaevjy2 sznal n® vyugit?
objednatele. \hepos | edn?2 SadhN je nutn® zajigthnn? d c
dopravu, pro kterou ¥ o mt o nsemblyrlua nal ezena adekv§8tn? al
doprava tpSittoomzsveku neadekvg&tnhD zatPRDguje sv
hlukovi g BEvigemia Tkapacity pGSmedden@®d dal gée x$il:
YazemnD vel mido®tadgnMDepr Tchodn®.

2.Zvi gen2 kapaciiBteyn etgroavt i FPrraahhay

V. r8mci alternati vnj2ec huvnasgvorvh8In ot roaisBoswdSenr?2 W
iVranovice jign2m koridorem pSes Benegov u P

smDru iResk@ BudRDj ovice. |D®stye |tno®muu buyv od ndlnc
dopravou silnhDiBanhzgen®ut PataihyPr xha&r 8 by by
pS2mNstskou a pPSERpadmM2 néopraravuezace VRT nebo |
uPrahy bude nutn® Segi't zajigthNDn2 dostatel n:
pSedj2dgdnNDn2 pS2mNstskich vlIiakT, vlaky d§I ki
dostatel n® kamaoi tsynNr watbiy wylooh!| rewtem@by Se gpiott
n8kl adn?2 dopr dispozicivtkotnetro§ snneflr8u kadekv8tn2 alte
zpTsob zvigen2 kapacity ttamttd. %NSkl amdea d akow§
svoje okol 2. Zvigen?2 Kk aopnaeczieng® pdS8ildc® m2 b udl & §i
velmi obt2gnhD prTchodn® ag nepr Tchodn®.

3.Zvigen?2 kapaciiktoyl 2tnrat D Pr aha

Vr 8§mci Segen2 VRT je YzemnD cihBrr&noldnvae ssttoopr
pSes PoS2| any ap SHapvald2ll ktTovh oR rotsveekdveinPeo Sbhyh a\hiR/ T
byla vyugita ke zvIigen2? kapacity st8§vaj2c? t
pS2mNstsk® dopravy. D8I eiKcl ?pm,0bKckanajtd crko vim 134
dostatel nou kaSpacaidtlu nderiSestmei Birzhaoc ev eV RTa budant N s
nutn® zajistit zvi ge mBleddmanpa giatdya vik@®@t @ S madtsit s &

a d§8l kov® dopravy vvp$ooman®in rserieamm c & trea 81 d h
trat? zTstane i nom&zhigdera k' yveP men& T znamnD i n§Kk
dopravou, by potSebn® zvigen? kapacity trat
traSovich kolej2, |iPmn®%losntywvdouo “sebezPoah
gelezni |l n2valntfferasat iukW el tyl aNymmkiol y?’sn§ nad Labe
(PoS2i|PaahayRoz g2 Sen? o dal pr ostafov®jkadeaj eloj e

YazemnD velmi obt2gnD prTchodn® ag nepr Tchodn
4 Novostavba traiRudoblicevBed@&@mtd QOobcbh%¥at Lesk®

VpS2padhD nerealizace vysokorychl aotsrt2awl 2t r
zat2gen?2 | . TGK jak d8l kovou dopravehatg t ak
programws e pSedpokl| §d§& komplkdtiBs afl ®e s itkahgbcae R®r saet i
zajigthNn2m pln® dvoukolBejcnodpr aSebeg@®ner ambide
wuseku CPstéRnad Orlic2 bude provipSépatdnBmge
| §stelnim zachovim2sm®@rtavadzauy il 2ma Poyu dogl o |
Yaseklug§stvi trati mekzesbest 2 mMSaehdvoOu |l bg2vgak na
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provoz pouze jedn® dvoukolejn® trati, kters$§
T Se bidOlogouci PSer ov a LeBrHoEBI&selbaow.8 Pro zvlgen?

wseku pe2pakNDvnereali zace VRT navrgeno posou
Bst 2 naRuddticdvi eéh8ch ve stophD severnhD od Lesk
jej?2 severn? objezd, a z8roveR byiOomgnil a v

Takovli ng§mNDt vgak doposud mebgl byni bBtudiejr
YazemnD provNDSen.

5. Zvi gen2 kap a G BlangkoitSkadice ad Bvitavon

Tra$l iBlamsioi Skal ice nad Sviulaso®mjet avyg znal
pS2mNstskou i dgfkpadld depriara@awue Wysokorychl
pSeveden2 hlavn2ho idBEnb ka no®btavbu /RMiFS2 PadBaj e
nerealizace pak bude nut n®SkSlieegnad Sviavolst d re2m k a f
zaji gtnNn2z kva@dBrintan2pho wWi§jl kndwuz osobn2 doprav
sdopravou pS2mhDstskou. Z k a p aolklademnndpodze velmih ot o !
omezen® odl ehdowvisléstis @abi Z2a@zx i VRT vel mi pravd
vpS2padh reaBimamacag VRT. BZan sk ®me at rsa 3 mi end e
sevSen®m wdol 2urSeaknyi z®wiatnd \cyh. | Bk & luiott Bsha ®jve

bl 2zkosti trathR. TraS nhDkolikr&t kS2¢g2 tok ¢
kapacity prostIim zvigen2m poltu kbdd ejdumnen®
Segen?, kter® by vgak vedlne kpowaGgagweatz zdmlpr
nNDkterTch vliakT pSes Havl 2] kTv Brod.

6. Zvi gen2? kapaci®syravda r at D PSerov

Vr §mci Segen?2 vysokorychl ostn?2clOsravat 2 se
kter8 zajist?2 dodatel nojui gaplagsn®@mnat a®ht oz h a |
d8l kovou osobn2 i n8kl adn?2bldoapkroasvtau Os tdroapvrya v
jigsoulasn® dobRD dosahdjel ezdnkaelrmm T ¢ h § j heoninn®ht o
konstrukce tr as tghabd ndoTtvio dvy $Bhp dvd nvkTer eZal | zac e
zajistit dostate|l nou kapacityg amar $ ®®lo t a at il
dunaj sk@hdkoFTEMoru. ZvIi genmekzaemaRe idt®l clez ez v ajje
traSovich kookalji2dat DPzemé gak omezeno z§stavbou
po hranici CHKO PoodS2. Tato alternativa ne
prov NS\higlemakp o mDr nND pS2znivim smDrovim pomDr
| t y SRmke @RS e T Ryosenicea r oj kol eiDn@hd HB@kee na Mor
ji nelze odm2tat.

Al t ernaz:i viandv.ati vn2 dopravn? techno

Syst®m Hyperl oop reprezentuje vysokorychl ¢
pSetlakovichdkap&b¥Takntt8bkovich tunel T. K
| i ne§r n2mi i ndu kvlznd®?uncikomprebdrypR e d pok | §d§ se, g
pohybuZC%prsoest\BIerdéznsD sn29enTunmotgbna2hylm kapgskchuv
vysokT mi rychlositemlecskrowvrdaatpelanlloml Syst®m do

provozovguekud &gt el poerd nzoktbluilgle’kecth komponent .
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Line%C3%A1rn%C3%AD_elektromotor
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kompresor

Hi storie technick®ho konceptu

~

Robert Goddard, americkIl ingenilr a fyzik
raketov®ho pohonu, se krom jin®ho zsapdijverd? i
mezi New Yorkem a Bostonem.&negn2 doblD je tak povagovsgn z
kter® koncept Hyperl oop fyzi k8l nhD vych§8z?2.
AVacuum tube tr grPopdrl taktoivdn poyt studom® dopr avn?

Vactrain (Vacuum tubetrain 7018 0. | ®t a)

Mygl enky na obdobnlpbypup58é2pdukalenyuv(zsldoupcrhaevna|
nej sou zcela nov®, obdoby vznikaly jig pSec
Wei nberg pSedstawieI skvaBnrckekput z d\VOazc4t :r aR(ddionb b ez
without friction).N§ zev Vactrain vznikl k o vakuumaalakz angl i

O tom, ge tato myglenka vgdy pSedstavoy
vysokorychl osgmPbHlihap oa vweDtaggdyl is meng?2 Yas pRDQgr
kj ej2mu obnovovgn?2, svindl|l 2 fakt, ge kol em r
znovu vzata p ot a z . Do t® doby vgak byla povagovs§8r

mognost?2 cestovg8§n?2 vl akem.

VpS2padhN Aznovuobjeven2fi t®to myglenky s§
okonceptu Hyperloop jig od pol 8t(kluemuwanew ald 0
PandoDaily, Santa Monica, USA)

Tento novli vysokorychl ostmd wzphoomvmSe mrEasu
charakteristi k8m: zmnldm@Imionsatt uv, T |bie zpkooll avsy?g §2 pr o
rychl ost neg | e ngn§hImSjepsrkaavnp2r|rnycal‘pluosutdrlge|1
tento syst®m mNRI pSe¢aseavndvaBodhe®ySegehngi 85
zobnovitelnlTch zdrojT. D%kzemné chudo®azdaj it @thlo
j eho kvalitn? napoj en?2 na exi stuj2c?2 dopr e
pSestupn2ch vazeb.

Techni ¢ kT  psroauflials nvo s t i navr hovan®ho syst ®mu
Prvotn2 ng&vrh byl zveSejnRDn v srpnu 2013
Angeless obS3anstRPRranci sco Bay Area. Prvn?2 anal I z
zvl 8dnut? takokm® jead3y ohi ouh®pSi70pl §novan® p
a maxim8ln2 rychl osti 1220 km/ h. Odhadovans
osobn? verze, pokud by projekt mRI zahrnovat
do!l Lenflalev roce 2013 zpochybnil:i dopravn?2 st a
zej m®na s ohl edem smpaol Phbgeah set anvabyneavyzkou
Technologick8 i eknhomg & §p e dial téanh EROKKIIS r sOEk. U
sevnelmdsk® pougti =zapolala vistavba dr &8hy pro

Mognosti impléemennacegi cd&a®LRI edi sko

Vkontextu soulasnTch neszonu§ nalscnh® (dvaibzh vzlaghe§)

projektovou pS2pravu t ohot ohnsiycskt® npua r aNreejtsroyu
oblouky, stoupavostPr ov8zasbat nxmi d reu hoymeezaem@Ba@\ny@W r e § |
odhadnout popt 8vkovl prof|ddstupaostmm@uVma@krapSepra\
mnDst , bezpelnostn?2 onpatpSerp?r,a apyie rkaatpiawcn asat p S

Zat?2m neprovRhRSen® aspekty syst ®mu

- Nezn&8§m§& pSepravn?2 kapacita
- Pdrgba (nutnost pS2stupu kagdich nhRkol ik k
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- Mi mo$S8§dn® udigzlpoTsstoib, SheagveSnr2i e
- Legislativa vs. iwnaekzRm 2r ed® Inkd® btyunbeyll T pr ovoz

- VDcm®2 sl ugnT %Sad st§tn2 spr§vy? Potrubnz
pS2slug?2 MD

- TestoKghe¢efeornii x odlign® klimatick® podm?2
snDhem a odol §vg&n2 ostatn2m klimatickIm po
Vzhledemks ou | asn@mpwi vivoje nen2 zSejm§ inve:

tohoto syst®mu, kterl tak bude muset blt p

testovs8n2 formou zkugebn?ho provozu. LasovDi

tak dl e saludsatssnTwlhr @xnnn pSesahUJe mognosti z:;

tak doporulit padmerawdky ps okpghycdvo wlsa g ®m g Ir

vivojovlI cth®ttor einndolvavt i vn2 dopravn2 technol ogi i

PSi technick® ta®muml THyeelrdeompa nsayjt nhNkol ik

- jde o uni k8tn?2 syst®m funguj 2c? me z i dvoj:
sdosavadn? mi dopravn?2 mi Ssyst ®my . Nen? prot
vkoncovich Dbodechi.l nVd ndr avngSenl2e zaneg | &2 dopr
budovan§ s2S ngvaznlch komunikac?,

- podobnhp9Y2akaeodv | eteck® dopravy na kratg? v
vliastn? doba (a rychlost) ] 2 zdpr, o caelsey dpoSset
odezdem a po pS2jezdu,

- pSepravn2 vikonnost syst®mu p ®edploikd&mdama
ot Sebe®m®mMuUu rozestupu mezi kapsl emi vel mi
l konnost standardn?2 geleznice |i silnice,

p
%
- prTchodnost tmaesnyjzevlvremnpllmotbetrZC!gn§, neboS \
kvel kI m pol omBDr Tm smRrovlich i zakrugovac?2cl
Sys

t ®m nem§ dosud vySegeny nhRkter® z8kl adn

ochlazen?2 kapsl?2 (S2dklT wvzduch, nutnl ©pr
schopero d v 8 d Ntk atpesd 120 , z

o vkl 8§8d§gn?2 kapsl 2 do podt | ak opvoRdhtol afkm v ®th @

prostoru (rychlost tRchto operac? ov I i\
kapslemi a t2m i pSepravn? vlikonnost sy
o Yl inn® brzdDn& o(vzl§i,bvrlfﬂdjne§ idrrt8ehr v a | me z i
kapslemi a t2m i pSepravn? vlikonnost sy
n2zkl cestovn2 komfort (nepohodln§ pozi

evakuace kapstpubdbt ek pSi poruge syst ®mu
bezpel n® S2zen?l askoewlu 7 @tzedzyp elaopvsd 12) ,( v
bezpel n® brzdnDn?2.

o O O O

PSi stS2zIliv®m pohledu na celou tuto kauz
byl o zastaven? re8l nD uskutelniteln®ho pr oj
VUSA. Je docel a prtaov didylod ojberx®i, nlgre @z I18evyM cel ®
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Magnetickou | efvyziakc&l n2e jneavz,1 viEdhy se pSedm
pomoci odpudivich siNVNpSvpadRaghakT pdpytbrij sk
nad speci gll2rpghybdr Khhoeuw Ta nen2 pSeng§gen valenzm
mohou dosahovat vys oskoluclha srny& hd oobslt 2j spoouh ytbyut.o \&
zej m®Ksai iv (Japonsko, L 2 nrs8ngc i | i Edvorvo8p yr ebpyulbyl i k
Spol kov® relpab( Trcaen NDangicd) , vgdy bez dal g2 h
Tato technologie neposkytuje ¢g8dnou inter
opodstatnin?2 tak edaxchk&h? seSaedadmnzimiv pSepr a
z8ropelRt §8vka po virazn®m zvIigen2 cestovn?
vysokorychlostn2 gelezniln2 dopravou. Na z 8Kk
vpS2padhN Hyperloopu doporul it dal g?2 sl edovs§
pokk al owp8S®2prvavlD vysokorychlostn2 @gelezniln2 d

0
O
VI

KoSeny vzniku monorail T spadaj?2 do pades§
obecnhD panovala nedTvDBDra ve funk|l nost a bezyg
200 km/h. Vt @ob N Eyrpyp® intenzivnhD vyvatpée)ny AdWPero
praktickl provoz vysokorychl oksm/nh? cphSigneelselz nj &
dTvDrowliasu i vysokorychlostn2 dopravy. DTvod’
vytlalily dnes jig bnRNngn® vysokorychlostn2z ge

- jde o uni k8tn?2 syst®m funguj 2c? me z i dvoj:
sdosavadn? mi dopravn?2 mi Ssyst ®my . Nen? prot
vkoncovich $&odec®n2 Vee silniln? [ gel ezni |
budovang s2S ngvaznlch komunikac?,

- podobnhpY2apkaod v | et eck® dopravy na kratg? v
vlI astn? doba (a rychlost) j 2zdpoceay epiodct
odjezdem a po pS2jezdu,

- pSepravn?2 vikonnost syst®mu je vliivem mal G
kaps!| emi vel mi mal §, ng§sobnhN meng?, neg p
silnice,

- prTchodnost trasy zwltrRldmigm tnerb®rSe nv yjseo k\8e Irn
kvel kT m pol omRrTm smRrovich i zakrugovac?2cl

- syst®m odstraRuje odpor valen2. Ten vgak
reprezentuje zhruba jen 5 % cel k dlwoBdgoro | 2 z d |
je d&8no aerodynamickIm odporem, kterT zTst
VpS2padh rozhodnut 2 o t®to alternativhD b

ainvestiln?2 IpRJiali&ai neaetur ovni EU, protoge
st 8t charaktRrabttRgrsRmodTwddani tel nT . Nakonec
kt omuto Segen? nemusel bTt rgpDghl daeer emk
dohl ®dnutelnlTch dTJvodT)Xopcagn®dyi veldd i plRkE
konven|ln2 gelezni| n2 dopravy.
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AlternaB8iveRofzsg&hlejg? vistavba sil
sautomati clkny ®dzedly na el ektrickl poh

Vit ®t o alternatidWnajm ckVvmgaw&wmj em indivi
ktromobility ve stSednhRdaoch@rmnlartiiz amtcth,t op
soulasn®m zajigthNDn?2 dostatel n® kapacity
0 sc®ns§S by ve sv@®mMmmuIml ed&nuT ol | d v ®sd Vv ik?
, co0g by vyvoelj&lm dpadtgSecbhu zzkaabplavcaitt Rsoev §n 2 |
pokl adT (ugiawatoenlo@nntZym |veosz i jd2 z2d ynow | i VYUu:d
2padhD vyugit?2 hromadnich dopr asonslosi pr os
zvojem auttoynodcdacped thnow ® mu odkl onu od tren:

neboS autonomnh po s2ti se pohybu

| e
Si
ent
2t
Sed
pS
ro

n<oTunw T 0D

automobi |,
vygg2m poltem na sobR nez8§vislTch ugi vat el
zkapacitRovE&m2 sSinlfmialsnz ukd pmrgyvkad d®malps® pmad My
to alternat iwray cnhd nelnffe dvolbsyt jkkK zdy mezi k1 2|
roveR nen? dostatel nD vySegena ot 8zka d
ektr d\md tziel @tdapko kp Sdat , ge tato alternativa
ncepce Ryctlokall spojtem2t.o zpTsobadopramyclh
Drbludwoucnu ub?2rvehto,d nbBu BSee griut & hoo dopady a p
chl Tchndspiod e®lPn2 automobil ovg§ doprava bude
S2zen? m2gtelvee nirlm®n &mo?prsavou vysokou energ
avdopravn?2m syst®mu bude plnit jinou roli

Q Pgw»w X DON
<3O Tww

Vyhodnocen? alternat.

Y
Na z8kladBypo®mun&Riyx hl T c tk o ejpatentatiamil §st D
2 |

(1 8stjEmMi g |l ze dos8hnout ¢ T evropsk® dopr a
a udrgiteln8 doprava, kter8 je soulasnhD dos
systa&eniye k tdiopmzr,ul uj e Mini staerzs8stkM ca d o proaswyw z e n
nevihod jednadatsllievis¢ted®e@eénr ozvoj RychlTch sp
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ﬁorozhod\nmddnmsti syst ®mu Rycthh

mogn® alternativy.

Posouzenabylamgnost Segen2? dopravn?2 obsl
se zajigthNDn2m dostateln® kapacity

Byl a posouzena mognost rozvoj e piondoov
Hyperl oopu, viDidovh&@ gnl ewid osi @ iitryt esreo 5
geleznil n2z s2t2,

AlternativnhD pak byla posouzena tal
za pSedpokladu dynami ck®ho rozvo
el ektromobility. Avgak ta neSeg?2 1zt

\ indi vi dug8l n? dopravy./
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LCSFiProvozn?2 Segen?2 RychlTch spoj

KI'2] ovim parametrem pro zjigtnRn2 atrakti vi
gel ezfnrieck vieence a r&wnaznpdégtdn®ho] T a

Probl emati ka provozovanljcchz ds§og T a
vysokorychlostn2ch vlIac?2ch

Vichodi skem pro stanosgnt ®muoRygzh? hohkepo,j
principy definovan® v platn® pr8vn?2 Yapravhi,
smiDrnici 2012/ 34/ EU, Kkt erra8n sjpeo ndoov 8n%als dz®dj om @m.ra
266/ 1994 Sb., o drah§ch ve znNDn?2 pozdNjg?2ch

PS2jem doprayeéZdnwhb2p S Pipdydma owr avn2ch sl
z8§vazkem ve$Somu® pSlisdhuypuk?2 i kompensSageyz v
dopravwak mus?2 blt dostatel n®pmpaowo v Grd2um nVEek
dopravyacenya ugi t2 dr §hy a za CeSiodWloearm2a kK ap acSii tt
pr§vem EU do vige tzv. pS#%mihd khanp8riovaodzTe m tvelday

LR m§ jig v2cerevouzemk kpeneod$tin?gh d&8l kovTic
zPrahy pSes Pardubice a Ol omouc do Qdohdtor avy r
p8teSn2ho mene gelezni|n%®zgophgbnitehh®as

ra
kT v2ce dopravci pSines|l na trh vl

t Dchto vi a
j2zdn®ho a jeho vihody je vhodn® zalylséeé ®miut
RychlTch spojen?2. z®thdjendDittak ejh® wnegal hmutyn ®
Zt Dchto zkugenw$apadlyptysEkopnecwo onsmnd §lhk o
mezi st 8t n?2 dopt vy vysbkodoe s2rou pravdBDpodob
provoz.VpS2padhN spojT vedenlTthzpo g§RBuazl aeudo
extenzivn2 zvygov§8n?2 rozsahu objedn8vky dot
g8douc?2 snaha o maximalizaci pol tu odledamn uj 2 c 2
na ni gg2 dopad jejichi poovdzpr oat Yed%e| a®glzdl

vporovngn2 se siplSaiplan? domrgavséu el(ieke romobi l T
Jedn2m ze z8kladn2ch pSetpdbluadT khomeolz o3

vysokorychlostnaohzk8akVge ¢ hakrylbwigj?ged yc emeyp oz
ugit2 dr&8hy a za wp%riavwdienp S2kmlpcatcin §klda®hyt a
pr 8vem Evr opprsakv@® duenli eEvrZops kt®r ams po ai pn%agmmnt
pSedpisT vypl Tv§gelgex mirtéfvroa sptS2uskttuupSue ki e pSi :
kapacity dr 8hy, kter§&8 se S2d2 prohl 8§gen2zm o
visledkem procesu pSidhRlovgn2 kapacity je vy
dr 8hy m8§8 proveghov®telpodgafhyk¥m jednotlivTich
povinnost. zajigthnDn?2 bezpedom@®hav npr oivinfzua s t&rS
rozhoduje o sporech mezi dopravci a provozo
dr §hty®t &/ s g levinelzbyttin® po ukonl| em2o hvi§sgtean®b yo \
zcela jednoznalng pravidla pro pSidhRlovgn2 Kk
| 8stech dopravn? infrastruktury spadaj2c? C
pohybovati viaky przédwazdkwanw@& Swej n® sl ugby. V k0o mi
snahou dopravcT maxi mali zovat s Vhiediskarjefichy v y s
obPNDhu,hltealk ska jejich obsazenost.i pSi griejvyg
j2zdn®ho. Tlak na wudrgen2? pSimhNSen® ceny | 2
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salternativn?2mi dopravn? m-dy (silnicPhzm I|e

pSevzet?2 cestuj2c2ch pSepravovanich jinTm do
Pro provoz wy st ®md c Ry slploj en 2 |l ze model provoz
dominantnhD na stranh dopravce povagovat

z
povagovat model AneS2zen®hofi pS2stupu na d
pS2stupu na dopr avmn® 6 &sdltas|lojvd<thj mnd ev val ec

k

a
0
h
odpov2daj2c?2 pdap®hveEmProepé€dalvvlak. TypicklI

velern?2Ostgmwjye do Pr ahyQs tkrdayv yp odsd eR&B&(pov | cadk) 2z
20. hotdak Dnesleze dopr avreldci Ostlawa kGdomoud).aTpn®.stava n | v
pSitom nenapl Ruje z8kladn2 olek&vg&n2, kter$§
probl ®mem | e absencwozddet atperl n ®p keapbvaboihi?y ¢ e
dopra’e n2 ch gpi |l ek. Gpil ky jsou obvykle smRrovD
rezerva vozov®ho parku, kter8 po zbytek dne/
nej n8kl adnij gZpSa2 pj aedj I cohb | zeadj ni §gvtarhn® advang rcehv yd T T
ztr8ty, ktew@Se¢niyhoviogpw®|2T. Nelze tak zce
spoj T bude nute®i muajrSvarku evesSejn® slugby
nab2dkov®ho S2zenz.

Vt ® o anall
avwst NDn2 do Kk
mognost pohyb

e p Sgeednj 22 mmaonv@ ct he cvhynsi ockko® ySceh | o s t
2l ovich ¢gelezniln2ch wuzl T, bu

N

z
| 2|
u vliakT po t®to dopravn?2 <cestihD.
trat2, meesdejcihéin zva¥%stNDn2 do uzl T, pro umognl
obl ansk®hovdak nebyl o %% el n®Puarneede&on®bmni dKkvooob
nezbytn® progmzid®ycaVvychdesptoy @mP2mir emgrud otvHe d
proqti®ed 2 m pr ocddsswp opndibd NIn?T Gnatpyav il tBpadyBial HHhuyc.?
kvality poskytovanlch slugeb, do cenotvorby
budousr T st avbou a provozem syst®mu Rychl Tch spc

C2lem sletddvamlmpSi provozov8ma&j idgotpl¥na2v yp rnos
pSi mNSen®ho rporhciu psokorjyTt 2v cel ®@hloe no bimaxis k®h io
kapacity i obsazenrmesdiii vjlakmotl Icihv lsohu pd apr av ¢
pS2padnhNkp@unmtvskeskmy m®i jedn® | inky Tlytjoednrr® ep
mu s 2 Lesk8 r e pouhbdleidkeanm mlaedtoovraetgesung’g‘,kIsapdopjjeenk@t en
sbudovg8&§n2m gehéznetshi/ dapszhwanpf)ogZeluim@Zo%asyt®g
vobl asti sn2 glenso veixcthe rasaddrt ma zst raaNs dc iudl®n
politiku a. Yazemn?2 rozvoj

Olek8vatelng8 cena j2zdn®het @®@muvRuchkchchrep
dle vige zm2nhDn®hookparmgn ckiup up Sterd] emaah S ne m |
pSedpokl §dat snahu dopravcT o |jej? usaniDr n NDn
vpS2padhD vnitrost§&tn2 doprpdSey.adIl anpizti Bjt G2 nei
provoz tRchto smwavgzdvate)i mfrastrokiny Bi ensBhch st §t T
unievsouladueni jn2 i vnitrost8tn?2 pr8vn2 Yipravou

Pr o leSesondhadovan@bucdeonuchchhzdmy@hookovychIos
sestaverorlen\/tlapmlzet, kterl umogRuje orientaln?
z8kl adn pSiblign® znal osti cen vysokorychlo
znab st i dal g2 ch n §okrloavdoTz e ®m p ovjyesmolkcolr y shl ost n2 ¢
obsaditel nost.i sfoiulprriawnj swowys olkkdrayemlyokt n2 | e
se o orientaln2 vipolet, visledn8 vige j2zd
t Dchto pSedpo&VviadlToodil imam&§zwol en®m obchodn2m
a mTge s&8dugdesuatyjek procent .
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Na druhou stranu je vgak povtlSaekbyn & am2kto nnvae n

geleznic2ch nemné 9gprakek cgyadiSamt8u n8&kl adT vl
vysokorychlostn2ch ¢geleznic2ch vygg?2:

mzdov® n&klady strojvepl9amgdlhtou angrivioame tcit
konvenln2ch geleznic2ch, neboS vl akvakw T per
jede rychleji, t2m je spotSeBan kdesanpad uj
nN8kl(gdeydn8 se o n8klady na vliakovou hodinu,

podobnhD je tomu I s vedlejg?2 spotSedou en
rychleia | 2m rychl eji, urtam?krdamgdu dtorbausuj e 1 nt
osvDtlww®gn2 rSychlost?2 j2zdy je vedlejg?2 spc

spot Seba energie pro pSekon§n2prineipemested y n a mi

srostouc? rychl ost 2, avgak tento n8r Tst j €
Segen2m vnhDj g2ch tvar T vozidl a. Z8sadn?
vysokorychlost? ch vI ak T m§8 i mi KiomS$ltrantmaé| ety chd ots
propd T, kter® viznamnhD zvyguj2? spotSebu ener
PozitivnhD se t®§ projevuje Y inn® rekuper
energid. VIisledkem je, ge mhRrng§ spotSebva energ
osobn2ch zast&vkovich vlakT

pS2znivli vliiv vysok® rychlosti j2zdy t®g p
vozidl a Odpi sy llaisemplagtrkyc hdleynouj edouc?

produktivitu vozidel Kk(y ykjagrev ednelnnn22. pProoSi lzho)v,
sedadl o a kil ometr j sou dnotky Ytgpicky:oceryac h'| o s |

d

1600000K| / sedadl o, 8ddé®n k2m)p mo MR ,1 neg u pS2 mBhs
(typicky: cena70@ 0 0 K| / sedadl o,m)anennon?e np rnoi bgtgh? ,4 Onle gk
(typicky: cena 00000 K| / sedadl o, denn2 probbDh 150 Kk

vysokorychl ostn?2 vlIaky (zej m®n ap rsapxoij ud o?scazh u
vel mi vysok® mhDrn® obs anz® nr2y c(hél (? &kayg 3®BOj] 2%) kb0 2
a region8ln2 osobn2? zast8vkov® vilIiaky jen 1
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N§kl ady | smo8us Isehdrunjuttcy? vpSehl edn® tabul ce:

Tab. 4 Orientaln2 vipolet j2zdn®ho ve \ydnkdr y oHlch
pol ogek, kter® do cenotvorby vstupuj 2
Pol ogka Pol et Jednotka
PoSi zovac?2 cena Vvysokor 900000000 |K|I
Pol et sme?zsetn 2k 450 Jednotky
Cena za sedadlo 2 000 000 K|
PrTmRrnlT denn2 probNh 1600 Km
Pol et provozn2ch dnT 320 Jednotky/rok
Gi votnost soupravy 30 Roky
bl etn? odpis jednotky 58,59 Kl /vl ak
bl etn2 odpis na sedadl o]|0,13 Kl / seda
Spot Seba trakln2 energi (22 KWh/km
Cena energie 2,5 KI / k Wh
Cena za energii 55 Kl / km
Pr TmBDr n cest ovire?srtyaoteln
mi -r[no odipraonemfnzvch gaéestle'o km/h
Pol et strojvedouc?2ch 1 Jednotky
N8kl ady na strojvedouc?2 (600 K|l / hod
Pol et vlIakvedouc2ch/ prTy2 Jednotky
N8kl ady na vliakvedouc?2 (400 Kl / hod
NSkl aayper son§8| 7,78 Kl / km
Popl atek za pougit2z dopi127 Kl / km
Regijn2z n8kl ady 10 Kl / km
N8kl ady naa %“Wkdlrigdb u 50 Kl / km
Cel kov® n8kl ady na pr ov (208,37 Kl / km
Pol et pSepravovanlch ce{270 Jednotky
N8kl adesmhaj 2c2ho 0,77 Kl / km
Zisk 5 %
DPH 15 %
N§stupn?2 sazba (ipoShilderrusgt
tisk, apod.) 20 Kl
Ng§kl ady, kter® mus?2 wuhr {093 Kl / km
V. pSzpadhD person§lu je vagovsgn pouze n
restauraln2ho vozu / obsluhy obl erstven2, u
ziskuzprodeje oblerstvenz, Na z8kl ad® ovoyckfzal
prTmNDrn8 cena j2zdy ve vysokorychltolsjt%é%nho/,l
navligen® o 20 K| za pSidrugen® n8§klady (obl e
vipoltu uwalgowvBmopesed?llem wvoezssaw® 2tcSxchN,v kteS?
j 2zdn®ho, z8roveR vgak vygpomwind8nadyypak pryes
n8sl eduj 2c?2 z@khwdn2zdhn®mMotvyost8tn2ch relac?2c
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Tab.5:PSedpokjl Saddsmy@ t ®mu rRE hodnlwChb r2edllabec 2 ¢ h

Vzd§8I| pon Cenana
Relace X«i)dgleCena (Kl )konvenllkonver
trati (km) trati ( K| )

Prahai Brno 255 250 - 300 255 220

Prahai Bs t/B n 90 120- 150 106 120

Prahai Ostrava 405 40071 450 356 25071 350

Brno 1 Ostrava 150 170 - 200 172 170

Brnoi B s /B 345 45071 500 361 440

Ostravai B s b/ 495 60071 650 462 580

Prahai Pl z e R 100 100 - 150 113 100

Bnoi Pl zeR 355 4507 500 368 450

Ostravai Pl z e R 505 600 - 650 469 570

Cena | 2mazinetk§tvn2ch relac2ch je pSedmhDtem
zpTsobu objedn8Svky aheheSphlge dam wWapslhvyelnost
model mezist8tn2ch vliakT provozovanlch po VR
| i konvenln2zch tr ats?2ocul aphn®l cdho b t &toTg)n ®n g ne2d n
(nejednoznal nD stamwodre?n 8p dll iotuihloa odba&h rodni | n2 c
cesty), nel ze stanovit ani ol vln8watzenlorsd u a
projedn8n2 tohoto dokumentu tak bude zcela n
d

odpyaragneltadin2bctndouc?2 ho obchodn?2ho

|l ezni Il n2 osbhnaktdempu avipt giVeyh!| a8k n
provoz Vv okorychlostn2ch vliakT | ze ol ek8va:
zvigen2zm n8kllalWhldmeakupeas Rm&kousku a mognlm
vpoplatc2ch za pougit? dopravn? cesty ve vg
viavahu, §dge vipolet pSedpopkloSvdos& emm® n e dpnS? zvnyisvook
soupravy d@l Ktypa2@o0gmo.stM pougidel kadwoy eh®@ kot
m by d¥sgp odS®ls tvi n8kl adT, nz8klm®nTam vnea vpzetrashoun 8K

d
e

k

k

pol et strojvedouc?ch), popl atkTm za pougit2
(aerodynatmi.c kDalegf2eksas pory mohou nastatygmSi v
kapacitou (napsS. TGV Dupl ex), pS2zpadndg?p Si

obsaditelnosti soupraNa n8sl eduj 2c2ch grafech je zSetel
pod at ku za pougit2 dopravn?2 cesty na visledn:t
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Obdobnl vlIiv japougig® goptavka casty bud:
k

rovnhRNg ostatn?2 n8kdraafoy ® ponPgpgtr d@k n &klzac
vislednou vigi j2z¢pB®lpaddouwnal milrcihmglorzm 2il Twv
vigi j2zdne®tevg2em tvalki vpSobsazenosti vlakovlTc
hyperbolick®m pr TbhRhu 2z §wivsalhas tzip.NtAa%ruo vweak bju
j2zdn®ho a pSepravn? popt 8vku, kdy zvygovs8n
kopRtovn®muvigaku @omany. OopaRPg®emgsmNDplatRdy w
ceny doch8z2 ke stimulacbnpSeprayednpopbs§Vvkn

Hl avn2 premisou vige wuveden®ho vipoltu |
sprovozem vozidln ast aven8 vIige poplatku za Kddgkmavn?
odpov2d8§8 soulasn® vIigi poplatku za pougit?2
gelezniln2ho syst®me. |INastawedmo jeahopskfem p
pS2mlch inBkJlagel[., Vanokdlygeepaoapladkst al ovat p
n8§klsapdo[j enlyblidev §n2 m, Yadr §bou a pCerniao dziac kpaiu
dopravn2 cesty by mRDla blt nastatkdeghbutakji gB
douhodobou wudrgitelnost vybudovan@®@&enTmfer adslter u
evropsk®&mg ippt§vwa dostatek zdroj T pro %Yl etn? c

Jde o stejnoulLPRraxig, dhkoah®dpbhDvzaveldena n

gelezniln2ch koridorech. Jejich modernizace
pougit2. Ten hrad? dopravce st8le ve stejn®
- pSed modernizac?2, kdy dopravn2? cesta nevywv!
-V pr TbNDhu moyd ef @i zpacoev,o0z kdha dopravn? ces
azpogdhRDn2mi, demotivuj 2c?2 mi pSepravn?2 popt ¢
- po modernizaci, kdy dopravn2? cesta vyv§gs?2
G8dn® investiln? akce na dopravmn? geasgtmnd |

rychlostidqsudsetp%tomé,olnge poplatku za pougit?2
Nen?2 ¢ 8drdmu,dbybyme Sk padhD vysokorychlostn2ch e

Na druhou stranu | e ekonomick/(nghuynd)alk?q
technol ogi e, prkitnecri® ub uddloouuhodoblD vytvgSet pS
n8kl adT na provoz a %drgbu gelezniln2 doprav

PSedpokl 8dan® veden?2 spoj T na VRT

Z8§sadn2m parametrem, kterl bude uwdraznn
vysokorychl ost n?2 gelezni| n? doprr&mdli ko pp e
obsl uhy. Tot o | i nkopvS® pvaeddle nv2o | Ibzye sp et devn? ddaetf i\

a

0

konceptu. Z soul asn®h o m toa Wlw kpianeyn § jué dntaavk | hiroe
l inky veden® po VRT, ale jsou uvedeny pouze
vysokorychl ostn2ch trat?2.
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Tab.6:PSehl ed rozsahu dopravn2 obsluhy v jednotl i vl

Ds ek Takt Obsaditelnost
DresdeniDst 2 nad Labem 60 450 (900)
BDst?2 nadPrdhabem 30 450 (900)
Pl ziePRiha 30- 60 | 450 (900)
Prahai Brno 15 450 (900)
Brnoi B S e c | \Wien/Bfatislava) 30 450 (900)
Brno - Ostrava* 30 450 (900)

Parametry vIakovlchtabop@avabyplbr@@rﬂprnobzgsﬁaﬁ}f
vyug?2t mognost 2 poskytovanlch d o pmmianvunt28 ¢ h n f
obsaditelnostpakp ol t u osob, kter® mohousédbndSePaman
obsaditelnosti nep9@djsompravdouazr | pjev poauvza
na pol etdom&atv.n2 &h gpi |l k8ch mo hou bTt soup
dostatel n®ho poltu m2st pSedbBbVgdempomojcéj pch
vyudgiudaj e uz8e de kspuaphi obsaglitelnostvab ul cvr 8imci6)dopr av
obsluhy %zem2 | ze pSedpokl| §dat vytvg&§Sen2?2 uc
slogen2m bude dosageno olek8van®ho rozsahu d
linek Praha Brnoi Og r av a (pSZpaan d8l e do PBrhoska neb
Wien/Bratislavdi Budapest (pS2padnhD d§le). Za soul] asnd
prTjezdnosti vysokorychlostn2ch linek pSes
vsoulPams st avu pwS2lpaudh tSeg/en? iDstaz i naid®reiwanile m P
se pSedpokl §8d§8 provoz vif§tmnmddreyparioBennadu v I
aPraha Dst 2 n aidP oldakbreunynoho S2 .

Vsouvi sl osti s e 2@31~@hﬂre9r12momroa{\7ychnai‘myekokor
dojde r¥pvrnmalygd ksoul asnl ch | i ned&x pdr8elskno2vn® soesgonbe
Rozsah tDchto Yprav je bez znal osti podr obno

pSedpokl §dat. Naho§kkzadpPpSelgekuigdldentd®iges vvyb
VRT p Sedpedvtge2Sm 2vm YisieRcahal Brioordejdedvelnzy namnl m Yapr av &

expresn?ho segmentu dopravn?2 obsl uhy, kter®
republ i ky. M$i2 wompazen8d n2djoi gtyugi t2 nov® dop
pSedpokl §d§8 mogn§ YWprava veden2 linek rovnhg

pomoc?2 VRT obslougit rovnhRDg dal g2 region8l n?2
VRTipro regiony. Zejm®na se jfadnh§ 60zeamjngthDue
Prahy i Brna.

VpS2padh dal g2ch dnes objedn&8vanich rychl

vyugit2 d2lolhd eld®@snt inaVRDnkr @tsaudislog iechai z h®e Se
VRT se pak nepSedpokl §8d§ r ugen 20 hdneedse no bnjae dznn8a
odlignT charakter |jimi zapjS2gpSaodvian ®j ednetpy a m DK
objedng8vanTch rychl 2d&k2olv|T2c@l 8 s anseyks ViR ,a nvuysuegl 2 at
zpTsobem zajigthDna obsluha s2del pod®l trati
linkou.

‘VysekuiPBYenroov rozsah provozu dl enesjcvhyvgsyl2erm & esgtmednitee r
(Bnoi Ostrava) proabrzovadl ehnut dopl nhNnT m s edkad GPSerl ak y
Ostravapre 0z expr es n?@staval akiTu B3 Momi nut, kterT mTge bTt dc
Ol omouc a Otrokovice, jejichg rozsah nen?2 mogn® pSi s
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LCSTGiPSedpokl 8dan® ngkl ady

Projekty vysokorwyam$olszt ma Ny mleizgn?i ,c ek asged o u
hl edi ska n8kladT posuzovat iindividu8lnD. Z &
§rol nost staveb vysokorychl ost n? gel ezni |
nfrastruktury jakomizakan®)stj éizpédav d2em®eunr,b
n8§rolnost, j2mg traS proch8z2. Slogitost
zejm. tunel T, mostuT Rowsl@kABEIl eag? erja cthe adhd ikc
tj. na parametrech irdstruktury zZh |l edi ska rychlosti, typu viIakT
mohou jezdit apod.

z
n
i

a

NejlevnRji vych8zej2 trath urlen® vIhradn
standar dn?2 mi vysokopryacahpBepnawmi ¢ edihoatk & mr ®
trap®dd®& I nTm sklonem ag 35 4. Jednotn8 rychl
geometrickou polohu kolejecs2 | em mi ni mal i zovdtakov@®mif)rav P®
nejmeng2 d®l ku umhRITch staveb §elmmmastahian?2 ho s
a v nich Y%pl n®Typinchkum pShikbadkem je francouz:

alternativa pSetPag®n@®e | rea ejciki® Rropmaive. z

Vsoul asnosti gjier gttean@SamdrbesISnv napS2kead ve
sl oug? ke s pagipremRent,.ondl na s

NDmecko se v mi nul ost i rozhodl o sl edovat
viakTet nnD v akT .Veflkjtkh d mu dbgpeacyg severojign?l

pSi vichodn2 hMNé@Omeck 8§t slpdé kp¥ISNBRPpEbat k@AN2 st
nej girg?2 sPekugalkn uwdnddkof.i poug?2t pod®I n® skl o
pol oha koleje pro viaky vel mi rozd2l nTch r\
smRrovT1 cTh ofol meapkdflod osgi cky podstatnhD n8&rol nhj
vobdobniTch pS2padech ve Fkenznal m&mbw 2ell keen 2B
ngkladT na idmfoma vt rsupeaxilemamenalooe avi i z acrmo sl TuhT ¢
tunel T. Vyugi tebunbasonMlaksesuv®ornyapllos tnn8k | maaniz
region8ln2 dopravu, se uk8zala jJjako vel mi S
dramaticky sniguje pr@@Lgsattm(vmnrknmhmalmn\/tMJcdeerla@
projektu Dal g2m z8vagnim probl ®mem je nam§|

si | ami vyvol anT mi provozem gerslo kprowhd osg obB rc
dopravy natratiHannovéW¢; r zbur g | Dgl ¢ tjgoujd &8 M8schdv BNy g2 mi
trasovac?2mi parametry gakonir @f Pmiadinmv es/tsiolkro mi
Vr 8§mci vliastn2ho Segend? provozu naohlgdkemdnot | i
kvige uveden®mu pSedpokn®8d8rwvebdt giyrsyokbr gt h
dopravy. VIijimku pak budou ipDfsddnsPraliaReroant ¥is e k
u nichg se pSedpokl 8d8§8 rovnhDghimedgemshavpb8et
soubnNgn® konven|nz trati.

RovnhNg n8aknliacdey jnssoustdosti vIiznamnou a prom
sl ogkou Z8visej?2 impaoevhar klothevren| ptofiowvwzi d
mnogstv2 stanic a vihybek na pSedj2gdnDn2, ry
vi hybktySelepjoe ,jejep pra pdradhyuwpzeleNov ® trathD vgak mus?
do gelezniln2ch wuzl T aT anka® onj 8knlya dnya nkao nsvjeenz| dny?
dosti viznamnou a oplwmieinmjhplmlvoogthkjso(umbqotgpr@oi
je patSemba studi? pposeddie| npakimdobSkl ady
benefity mu pSinesou.
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Ukazuje se, ge levnhDji st@wypowmemBhukt eéj® d
viRt g2 rozsah i ndh a%sseakahur ySvaT jpov Ivibm gfa cenu
dTkl adnost proveden2 projektT. PSestoge e ¢

statistiky mezin8rodn2 geleznil|ln2 wunie (UI C)
VEvr op Bybgeevr ppme z2i3@emi | . U. Cena ¥Ydr gh®gel km
statistice vyl2slena na 70 000 U za 1 rok.
skutelnimi realizovanimi %Y%drgbovimi n8kl ady
VLR, kter® vgak vygaduj? z8&roveR slogitnjg?
rozvhDtvenz2ch, kteplolmdmnunekeVIRTIbmelErivck® d®Il c
Yodr gbov® n8klady nezahrnuj?2 n8klady ova obno\
gi votn2ho cyklu je bnRgnN ttevorSetniac koodup i dsoyh u Ukl:
odepi sovsgn? VRT jako celku na dobu 70 | et,
(CIN dle n8§sleduj2c?2 kapitoly \¥%waalBwBOp i Ir. e«
investic na ¢gelezniln2 infrastruktuSe mus?2 me
vpS2padhN moderni zac?2 st §vaj 2cz2vclhl utkr aat 20 npeXionv
provozu. U vistavby movlchdt p&i h§jge tatk® aldik
vobl asti spolehlivosti ¢gelezniln2ho provozu.

|l nvesti |l n2 n8klady VRT

Pr o pS2pravu a reali zaci staveb vysokor:
viznamnilch fi nandml2ecche nprmoas t soodkdim28Smjcam2 6 e g e n
vysokorychlostn2ch trat?2 mogn®teghhtchBelest
kter® j sou zpracovsgny pr o konkr ®t n?2 Yaz e m
vysokorychlostn2ch trat?2 odbdw,ykd®r aikeR ug g e §
sprojektovou pS2pravou konven|ln2ch ¢gelezniln

n8kl adTvysgpgo?!lmu sst upnDm podr obn@dtoit oz @Tavoaws m2e
soulasnich znalost?2 wle\dmjozmav«aﬁt iulriad dah bru8lolu
Znavazuj 2c? projektov® pS2 pohalveyde m zrea paSk tt ws
pozng&n2 z8) mov®ho Yizem2 a pSi soulasn® r 0:z
indi kovan® stavebn%)un§k|zad3ty)vpuu1§]@«ﬂgl®mnm@$é\rplaz
povagovat za m@Udphaodmocean ®y Wkl ady pSi dal g2
bude tento faktor pro real i zacShrsnywtt2® nmoul eRky&vhe
investi| M2 odi en-8debearmniNc kT ch st mdisd e ej 2och?s apg S ¢
tabulce:
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Tab.72?PSehl ed investiln2ch n8kladT na nov® ¥%seky V)

Tras CIN[ ml d. D®I [kng CK:':\'/}‘mk[m"]'
Prahai Bmmo( pSes PoS2]| a

HB2a) 122 258,7 472
PrahaiBr no (pSes Ben:¢

N1B+N13) 159 249,9 636

Brno i Vranovice (var. S20/R52) 11 14,2 775

P S e ii @strava (var. A2+B1.3) 72 105,0 686
PrahaiBer oun / HoSovi37 25,5 1451
Prahai BDs t 2 Labeand Dresden (var.

C vlietnD YWseku v 8129 135,0 956
PDpravy gel eznil n2 h|{min. 80 cca 20 4 000
Za'ast On2? VRT do GU|23-45 cca 30 76071 1500
Ri zi kovg8 pSirg§gka |30%

S o u |peSti (v e d Brahai BvB T

2
pSes PaSdlrany var c.c

do GUB. reaepabjryt
vcenov® Yar ovni r.

V tabulce jsou uvedeny ismu¢atsin®ndobPkIli ady
preferovam®@mcdr izgppmtayc owa o h wihc Rilze mnad widk ¥ cvhy p |

pomDr nnN vyislonk?® ni8nkvl easdty , kter® bude nutno na
vpS2padhN rozhodnut?2 o jejich realizaci vynal
“wwzem2m, kterl vyvol§8 znaln® pogadavky na umh
mostyat unel vy, mnoh®| konmelpbesakhusg 2c2 5 km a t2m

zaji gt nNn?2 prdvazzvme IcrhastMT raznh nej,vygéépq'!etdmona
kil ometr d®l ky pakBeyhkanuj e HeBDvPcahacog | e
naw hovan8 variantacg¢le®td®ISeemame nineP®alhevdin cau E

pSestavbou s toahnliecdee mBenrao uaho b uS -tzepcrhanci ocvk8inczh  Vszt e
soulasnl stupeR pozngn2 novich technologi?2
lzevt Dcht o pS2padech olek8§8vat ur|it® sn2gen? |
bTt d&§le podpoSeno urlitou m2spwislostiugne dli ikaae?
vysokorychlostn2ch trat? byravo®PfowadD mMmMosob
staveb meng?2 d®l ky, kterTch bude na VRT ro
poskytuj2c? potenci §I ke =zl evnDn? reali zace
zkugerp(S§tp2raz/y staveb dopraynéhipfopsktak®mr j
doch&23 | Rm a mnohdy nezanedbat el nW@amildce navyg
j sou pouzezamrrlnemtyalnn§l’.klady na pSizpBobeno?

(1 §8stelnhD tak® Ostravanavbsth? viyasdbkbalyem) ogt o
dosud nebylymd o st at el n® podrobnost. vyl 2sl eny, Il ze
ng§kladT na zaveden? §§du®masR(ym&ddmmklsdiobjmrnd
80 ml d KI, proi®5 nmnl ®@®BeKldalrgamtpo88B8zowsgn2 p
vpot az z kprgejneoksttdav &n2 a r eal i zac ez ashtraavneibl 2v,y sk
jsou obvykl ® nigg? jednotkov® n8klady pro st
pSedevg2m prTchodem $2d| ejRiktesPpdhaldempiBm pB2 em? m



ter ®nnz2 mi podm2nkami . Znal nl viiv na <cel kov
mnogstv?2 sjmzsaffléealBj eeddepén2 gel ezrmimcn2 VSRTt 2
reali zovg&8no.

rozvoje vysokorychl os

PSi Segen? ko ce
n dy, kter® budou se stavhb

na investiln?

ng§klady na jejidly preovpoozté@bm@)rgnblmj malrivad ea!
Zprovozu vysokl mi rychl ost mi pltymlom zajliggmnt
bezpel nosti provozu na vysokorychlostn?2 gele
Vigi provozn2ch n8kladT lze viraznhD sn2g
vysokorychlostn2ho syst®mu:

SubsysBnNF( t r a S)

- pougit2 pevn® j2zdn?2 dr8hy m2sto g¢gtDhDrko
stabilizuje geometri ckoehop ohdorhgub uk olseojue
zkugenost?2 ze zahranil 2 zhruba deset kr §
|l ogenNdRoodpad8 pogkozov§n weezvindge |j 2adline
ovgem na 1km d®I ky n§k|aan’Jjg2

- pougit2 velklch sklonT a obébkktélhstzayse
flexibilitu trasy a t2Zm mintizmaliyzagl! a®]
jejich %dr gbu,

- avgak pougit?2 vel klobH osutc2wenb rvyhy up e wippe
a t2zm i provozn?, n8kl ady dopravn? cesty

- rozsah budovg&n? stanic a vihythgbkye|jsot
kritickIl m helleedmegrityne nvadzr

- pougit? wdhythleikv Tami srdcovkami sniguj e
dynamickIlImi sil ami|,

SubsyE&ENEm(nap8j en?)

- pougit?2 sysoH@mYy g2 ekVzd8Il enmstt edayp Ssjne cg2L
j ej i chp S?ozlneitvism dopadekl adT mnai vadt gz a c i

- vliasnl péechqd gelezniln2zch uzl T Bst?2 na
25 kV odstraRutrealltrykmvwe dnérsd ,0 Vv

subsyst®m CCS (S2zen? a zabezpelen?)

- orientace na ETCS 3. aphtRa]ak®kbbpuidkhi
kabelnsigm k(svDteln8 n8vNhDstidla, kol ej ov @
z8sadn?2m zpTsobem zvyguj e spol ehlivost
zabezpelovakél epchnhi kysoV jen pevn® bal?
mezi torzatdd ean wrob2h8§8 po r8diovlich s2tz2c

- absence %%rovRovich pSejezdohyedlugel p®i
takzpohl edu sil nice a odstraRuje narugov§g
VpS2 pvazilddls e j edn§ o n8&kIlm8k! addoyp rmws2e tal tt yd
zakal kulov8ny do jeho n8kladT a zohlednDno
vliakovl ch soukpaompetjesmcipl ddprvaveT, pl nNDn?2 z 8§
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kontrolovg8no vRDcnh p$2 spQrgumasidlk od oyzdirl @it miz cdr
zajigthDn2 bezpelkomptit emrcov @z 0 idoad&dv yptiveIne ud r Stk
kter® nen?: mo g n® nlLae sk ®k | raedplu badkTuvgoednuoysint 2 € Ixzi ts t
vysokorychllpbRt nZahr amsiljed® ovimtkas geS2 padhD mogn®

vomezen®m rozsahu, kterl je zpTsoben jak mn
rozkl 2| wmBinEm &bj ekt Tm, zej m®na mostTm a tun
n8klady na 1/4drgbuat\Fysb(uIda)ruquHIy\anengugtz’zrqodﬁertdcrezvsgazhnm
a tunel T, kterl 1ze pSiles&®olrrepwuthil itcec proieadk
ng§klady mus2 blt %mRrn® nastaven® vIggi popl ¢
zahrani| n22chj gskwgegost n8kl ady pro dal g?2 pr
700000/ k m/ r ok, t3900y0 Op XKi| b/ Ikiny nr b ki.

PSi provozu vliakT po vysokorychlostn2z s2t
pougith?2 daopssuisfostiv Si dNl en2m kapacistoyjul demid &\hn
sazb8ch poplatku za pougit? dopravn? cesty
regions8ln2ch, celost8tn2ch a celost8tn2ch z
Obchpdni ti ka SGDOCowéeodpb®hpr kdi kci vige pop
cestysoehasmn® dobtlo hsottaon odvlewvioad n 2Zmesvavu pSedp
sazby poplatkT za pougit?2 dopravn?2 censty na
do evropsk®ho gelpéézzrplaldrnzh/cyusgySt2®rdL?.I!\?ch | 8§ s
(zej mB®na YsekiDbggNamyd Is&beprﬁedpokl§d§ rovnhig
t Dchto sazeb ohd epl®end mak IpodIdasEkznaohat bgphb
kter® budou YmRrn® vynakl 8§dan® vIgi provozn
givotn2ho cykl u.

Nel ze vgak zapom2nat, ¢ge podle metodi ky uv
Lesk8 republ ik j end em? m nd dEemmeé mekiz lewr nmd i §e lpeS
353i0, 71 = 2,82 K|/ oskm.

PSedpokI§dapm®I\aNtIk(Isyzazpougit2 dopravn?2 ce
vychgpséedpakl §dan®ho rozsahu provozu, kdy s¢
200mdouh® jednotky (viz vipolet(cedyj ¢2ndn @®ir
soulasnlich sazeb S1 a S2 zaSGPokgtegonieil edn
celost8&tn2, zaSazen§ d-3) \epvS2oppasdk® pgreol veozznui | kna
jedot ek by byl poplatek za pouyggdg?2 dompraosei c
viaku Typickim pS2kl adem iBakoje kdesslkomny @lkls
4 p&rT expresn2ch vliakT a 2 Jpigh|Tahedhuwc@Eedy? kov T
celkem prTjezd 6 p8&rT vliakT za hodpirnTupRhuPSi
bNngn®ho obl ansk®ho drie3(08, hmdimpo dennhbB, | 8s0
kprTjezdTm dal @gxg¢é¢h iwnltakhTi vND) b ITh sohedeé3n6n@ d n T
nNkter® sv§tkwlr akztnelXj® 2 wad coumek e n 2 provozu) |
vinopogplzat kT za pougit?200000r &V hk mé¢ e otky NSikblai
vysokorychlostn2ch trat? 8eodbhad@GGadBAk ZAhok
tedy p S00aI0iI0G KD / ktn®troo ks.ouWw i sl ost i je ovgem nu
Praha Brno se ol ek8&8Vv§8 nejvygg?2 r oz spaht pprddv adzad g\
trat2 mTge Dblt mozhgkah fTema too fakeoveak | ze ko
vyugit2m vysokorychlostn?2 infp&3pardiktourwntpr 6
Labemi Dr § g NanyiBarPRBruahda ze o]l ek8vat vpsSdipadhDptoa
P S et @swravaBrnoi Vranoviceaw kol 2 Prahy |l ze ol ek8&8vat pSe
po soubDgn® konveoa?thémtwuvaovinhm?2 VKRInven| n?2 1
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pS2mNst skou dopravu. Cel kovD tak |l ze ol ek8va
ces y na YroveR poug2vanou na cel osho§yeat ®uu §z
umogn2 vIibRr tRNchto poplatkT financovg§n2 Ydr
br 8wvahu situaci, kdy vysokorychl olstmeél etkr ad |
doch8z2 tak ke vz&jemn®mu pozpdhlveadumup Pgprod)
proudT.

//T;vesti!nz n8klady na realizace ;::\

vS8§du stovek ynjiggddmatdk WImiliard KAt |
pro zajigtnDn2z jejich provo

Podobu jednotlivich trat? je jig
pSizpTsobit konkr®t n2mu ol ek8vat

Za W elem S2zeptThDpe
ot | i

08 kbgdVo v pajistit 0
uni fi kaci | edn | c¢ch

v stavebn?z2c

Nastaven§ vige poplatku za pougit?2
efektivnosti gelré@mei| komceprev Ryec h
vige sazby zacpoudi tntusdoprddvmp2o Vvys:

\ st 8tu.
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Pr obl emati ka fi nancov§8n? RS

Rozvoj s2tN vysokorychlostn2ch trat?2 je |
vdokumentuB2 1 8 kni ha Pl 8§n®hjeddopn@ho? egwtr p@®&n 20T
konkurenceschopn®ho dopravn?2ho syst®mu %Yl i nn

Vzhledemkv ysok ® evropsk® priorith a vysok® ev
e olekS8vat, g e neavdrcohp8szke® 2 fci? rc grojetdagbialifoidbiypavh b u d
raznhD preferovdich @aviopskljom®naiowdech, Kt e
enskim st8&8tTm a u kterlTch jsou projekty v
ropskou komi s? pr os-T. Sehtkdeim @t va2km uBld exrtt utrrye nT
doucna olek8vat, ¢ge Evropsk8 komise bude p
podpora bude smhDSonvoavtatp Sevdevhg 2fmi ndam| hz e h
‘ a n8vratnostzvIphbsknyldma& t¥® [riy,anz &r2u
ak spolehnout na | asto zmi Rovanou
T j sToua sEovur|oSpsstk?’8 TuEnN e | ej i oadst r eal i
s ysspto® neue2R2yncdhR¥izoths 2 b1t jednoznal n§
olitick8 shoda. rRadliizasée ndRB. m8 &t
ecifikum spol2vaj2c?2 ve skutelnost
tkadvye bjn N dokonl eno ucel en®i Bimopr avn?
® benefity poskytovat dS2ve, neg |

ch adekv8§tn?2m zaYstNDn2m do obou wuzl
etapizea e s poldovlags?nc®m vnapojen2 na konvenln2 gel
Havl 2| kova Brodu) pSinese benefity nesrovnat
zSejmhN obt2¢gnnND obhg§j2. Sv® d21]2 beamhéf idoy
gelezniln2cbddbDl Endpop&a@Nst <K@ ha od Ssiec\? & hd o
ohledu jpé §nBebha®kinvestici pSistupovat, vyv
mognhNn2 pS2pravy reali zacteytuoc €lienmnlocsht id, o pvr]ae
stavby, zajistit opai a®ek pfSempaniNDnhchz2dr gije
dou zmaSeny, resp. ge syst®m RychlTch spo
Y

| ne s
(spolu § e j i

| nNDna ol ek&ve&n2, 0 ktead § zsaatc8t t @it or sz s d ®Mt

Vzhl edem ke stavu pS2pravy ,pyubék?l‘n B8roa:c
ondTz 8agNrve| n® | §sti obdob?,iPa&etrm Morgon opsrtvin 2v y
ednotlivlich fondT jsou n8sleduj2c?2:

—_— —h

0 FondCEF(| §st fondu dostupn8 vgem |l enskIm s

Fond je dostupnl vgem ¢gelezniln2zm a vodn
ritn2ch projektT definowvand?2thD Zt@Btdp r i or i
edu je tedy fond dostupnl vgem projektTm
zej ni®@rSae rBrvniaoPoshae. Probom®mgeppt évéba t
byl evropskT pod2|%,spaol pf dnhanwnwd@iat22pnp btti@1
mognosti, neboS klade vel k® n8§roky na n8rodn

el helhel
< po =

o FondCEF( | 8st fondu dostupn8 pouze kohezn2m

Fond je dostupnl vgem gelezniln2m a vodn
prioritn2dhnprvanékhT ndeprioritndchObecn®on a
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pl at 2 viDtg? YaspRNDgnost mezi n8rodn?2ch proj ek
Vyugitelnost tohoto fondu pro projekty RS bt
ob8l kkud®»016. Bude to tedy znamenat, ¢ge kagd
vco nejvintgttom2&Seolpd&w. vPl at2 to i pro LR, k
jejichg pBépraliial @ne svt av u. Po rocene2@0D6 gpr
pravdRDpodobnost? pouze meng2 objemy prost Sec
st 8ty obdobnim zpTsobem, jako u Aceloevropsk
ag do vige 85% zpTsobillTch n8kladT.

o Fond soudrgnosti

Fondjew S2paipel eznice vyugitelnlT pro vhRDtginu
vsouladus 21 i Operaln2hotpmoggamv ] PDagm®dv @ sos pre
s2ti-T_.TEW pS2padh t oohholteod efno nndau pnoet! Seeb us z aj i st
neb| er p8n? rezervovat finan| n?2 prost Sedky na
obdob2. PSedpokl|l §dg8 se tak vyugit2 tRchto
projekty p Seedaploikzla§cdianb® zk ohl edu na rozhodnut:

Vsoul asn® dobhD | ze ob,tZQnD odhadovat strul
KnejvDtg2m nezn8§mlm pat S2:

1. Nen2 zn8mo, jak8 bude podoba politiky s
pSedmhDtem z&lvitzleemp Skald®ho programovac?
zachov8§na soulasn8 pravidla pro defini

(
|

svel kou pravdRDpodobnost? situace, ge LR
st 8tem, a bude n8l egecth dsot 8stklu piThoy ztnzavme t
soudr gnosti sice bude LR dostupnl, al
objemech.

2. Podoba fondu CEFf ond jako nhakoWi gbupe asdhNDpodob
celoevropsk® | 8sti pokral ovadVRabufgea!l i ko g
nad8l e Hledwm2uchz priori-t EU, |l ze ol ek 8va

pSednostnhD vyugitelnlT pr8§vnN kaheéennd ks

fondu CEF, jedoupasm®@| pegoabBNDvje m8Il o pr:
o dt§ fondu, kter§&8 vzni klIFond8ewodamghdst
spzge o experiment, zda se t2Zmto zpTso
vkl 8danTch do Fondu soudr gnost.

3. Podoba inovativn2ch f icnea nklonv®ahs fint Susatcrli anj2nc
trzz2ch Evropsk8 komise klade zvigenld
finanln2ch n8strojT ve formhRD zvIihodnhnl
Yav Dr y . Zachovs8§n?2 a dalg? podpora a rozv
pSedep®padd, ge podm2nky financovgn?2 na
st 8ty miD1 y viraznnji zhorgit vV e Srovr
vdl ouhodob®m horizontu pSedpokl| §dat Vyu
aS p&2padn, geaiZ REnpudoB8tnzZm subjektem
realizov8ny jako projekty PPP, ve kterloc
vistavbu a S8dnlT provoz infrastruktury
realizovan® VRT, viz provozn? koncept).

4. VistavivyseskoBychl oslim2lche ek emanty soce Yl |
soul 8st dekarboni zace mobi | i12.3015ytedy s my s |
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jako n8stroj ke splnhDn2 z8vazku zastavi!
sest Dmito c2lpr cttotlogzyeRugleek &vat, ge je fi

5. T®§ s gakojveeV 2mi ppoopMEn ®s pnooRjanboesdt e n 2 trac
vysokorychl ostn?2ch geleznic a vysokona
mezist8&tn2ch pSenosovich elektricklch ve
GW) krajinou. To m§ pS2 and vihz evriiza.p Udnddem 2
princizpeln2NasS?r opsk®ho parl ameéopmuavan2rcady
energeticklich s2tz2ch (propojen2 obl ast 2

sm2sty spotSeby. Praktickl viznam spole
geleznic a vys ok onnlaphd So8v Tkecohv Tscthe jnmeazsi sl r§ t
elektricklch veden2 spol2v§ i ve vysok®
dopravn?2 a energetick® stavby Yzem2m

Vkagd®m poS2dpabd®D pvo roce 20260v bapek Imohy nf®o md:
rozvoj s2thD RS vyug?2watm, aweg adk deu dd rmwtnid® zp/d |
spolufinancovgn2, pS2padnhD budéuogpygdch Sreydkl.
Dal ¢g?2 mognost 2 financov§g8n? j sou alternat i)
vysokorychljoisninehc,h neg@tevrzopskich zdrojT (PP

Velice zaj2mavim n8strojem je JoltkyEler Tv i1
skomer| n2m bankovnictv?m (z8ruky EU 21 mili a
ng§stroj umogRuje nhRkolikan8sobnhD multiplikov
kter® m§ o tyto produkty vedlkelz nzi§jne2mmi As ttaov bza
maj 2 u bank vysokou dTvDru

PSi Segen?2 financovgn2 vistavibhwahy spkedewd
celkovou investiln2 n8rolnost a olek8vanou
vaedchozZckur,he§rsttuechzedokonstatovat cel kovou
vysokorychlost 2 ch trat2 ve mdIdginkinmism&l anpd G496a M $ Nc
n8kl a@vVaewnosti na zpracovg8§n2 podrobnhDjg2 pro
tra%em2v (viz | 8st rizika). ZahS§8j en?zohlpdenvn? ch
na NaS2zen? | . 13150 ROdBokd §ddtt i oR&EINO roku
pSedpokl §dan® s2thD VRT pro zajigthRn2 funkl| no

pSe d p o krok§2D3D. k
Doba vIistavby vysokorychlostn2ch trat?2 tak

d®l e. Pro zajigthDn? i hoens Di lobdoib 2 n §kiltsa d@@mvty a
prTmiDru pSulbd.i glN rlo8l, BN¢ccao0d/ PSegdsthvpjest Se
jsouvupl ynul T ch IediSp(OZ|b|vrp§rnmC|SC3rDoC2pko!tu SFDI . Bu
pol 2ntaavt] gsen2 m vidaj T pro investora konkr ®t n?

pro realizaci VRTahP pglrpmPhuBEP®I nnalsézen? «
finanln2ch prostSedki[vhBk2 adyamedol!| 9t kveb
Z8roveR je pro takto vzd8l en® obdob?z vel mi
znal nou I§stodt2\k/dj$12msm1865\pcod8|@bn2 daniD (z uhl o
jejichg spotSeba bude viraznh sn2dgena vilive
vsi |l ni| n?2 dopravhD a rostodicpmavpo d§ed leanz neillenk?t
Zt ohot aw dbuweed nutn® zaji gtNn2 dostat¥dmdgltyh 2z
dopravn? infrastrukplisgbem omoha8intenrincaht i /B rma
VpS2padhN CNG se je stanoven pSedpoklad postu
200 je stanovena sazba 264, 80 3KSBdhistdth naspal n¢
rozgi Sovgn2 dophav® pel  vhadw® zajistit | 8&stel
rozpoltu SFDI . Probl emap$3 gddIy2else Kk turdic mk e a
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ulasn® dobD pro vgechny odbDratele zdan0Dn
rémec pS2sphNvku proo nwlvriabed ndlcenk tzrdircok @ , e n
sob vyugit? tedldktto i ¢ KW®o & uoej|@sisetag|izhg@hdon 2p § ee
poltu SFDI velmi problematick® (ze spot Se
p yb dopravn2ch prostpgédpgdmPovisedkorfyicn
kKT y tomu tak ovgemstbgthh)ostdSinsohu| alsnér
ze e oznalnhD pSedj2?mat jejich formu a r
ra r

J
st

—l—h—mONu_'Q_o

n
ktury. Dal g2 mognost?2 zajigthDnz zdr
gen?z ozedhupepénmat nNDed pro viakbvy®md pBe pa
dogl o ke szgpﬁzp@(d)lﬁlgekQ'zmloIvnH’Jgdwpraan
vV u na cenu dwspuisiosthdheernwdrkodekarboni zace
SelpA[® opS$itz pS2j movou | §st SFDI nov® strukt

O < ON TS T NS <
o—<<so——o0ooTo?®

— —

V okamgi ku pSi prlasvteanwols@dyi b avkReTu skm
pravdhDpodobnosti viraznhD sn2gen ob,
pro jejich (ko)financovg8n?2. eJen@unoat

S p 0] energetikeu a ochranou klimatu.

EU postupniD upougt? od grantov®h«
projektT a c2l12 na n8vratn® finanl.
do kterlch maj?2 z8jem vstoup

Proreal i zaci VRT tak je vysoce pra

infrastruktury (napS. Juncker T Tv
bude muset bt zan 3o dmoT v edme ol

\ objemu oproti sou!asnlmrD

vyugito nthikcthetrad®hion@®vati vn2ch zp
i
Y

69



L C S H - Rizika

Tato | 8§st materi 8l u obsahuje upozornhDn2z n
zpTsobem | imitovat pS2pravu a realizac? sta
pS2ypraednot | i wdudgslosti snt2ajvee buvevdenT mi  ri zi ky, s
intervalul0-15 | et. PS2pravu staveb, u nichg se pS

t Seba zah8jit bezodkladnhD, pokud se tomu tak

Vpr'[bpl’.é1eudproj~ektov® a projektov® srn)LSaﬁlpravy
sobecnhD z8vaznl mi pr 8vn?2mi pSadpiouy,as®@dpo

souvisej 2cl?2acshov@r oicesifnan| n vel mi n8rol n®.
ovli vVRpvwatvup® realizaci staveb VRT jsou:
PSedinvestiln2 f8ze pS2pravy VRT

Studi e pr ovedpotsed unzoesnt2i rsel lung?s tki a provedi

technick®, finanl|l nz, mar ket im2gno v ®] sstydiepoevno z n ?
proveditelnosti$Pj e ekonomi ck® hodnocen? efektivnost
posouzen?2 prTchodnosti trasy sledovanlm Yzem

rozhodovgn2 a vichoz2imszbeartn@m pp 8o 2 d afgoges c p 5 0 €
projektov® pS2pravy staveb. Zpracovsgn? SP |
schv gl epni bR Yjmddy. C2lem SP je nalezen? tako)
zhl edi ska Yzemn?2 pproVediteloodtnarswv ii r, o t merhtng lcrk2® h |
je ekonomicky efektipwn?28t kunwess?tparav mu sd2os mat
prost SedkT pro pdinmeospakAvd8nzs&§debaR o veden
vprocesu projektov@eBaAy kKgmt ®movDpokpaks?,
investorsk® pS2pravy stavby vypracovat robu
studi e provedi betdoosti pramekt ovw pS2pravh

zpochybRov &nz2e vionlvbeys,t okrt esrnoauy2s prosadit. Je p
procesu SEA a procesu %Yzemn2ho pl 8novsg8§n2 byl
Vit ®t 0 studii |je -tPPetSebmodnot iPr Tcho dar&Btnia P
studepoveditel nost. je vhodn® m2sto pro zabTlvs§
koridoru liniov® dopravn?2 stavby, kter® usp:
pSed zah&8jen2m ofici&ln2ho procesu, djeenlko g ¢
dopravn? stavby, je p Sealdjtd dmy m?i tsSdwbdgtiesk tdye.oaNe:
je tSeba dTslednhD argumentovat VvTIi vznesenl
poskytov8na. Mnohdy m2stn?2 znhtes§ &demtomgl
pl 8tna nejsou viditelnsg Mnohdy mTge blt dos
bude znamenat, ge tato do Y4z € m?2 | ®p e zapa
akceptovateln§g.

Opat Sen2 pro | §stelnou eliminaci rizika

Nutnostv n2 mat studi i proveditelnosti jako z8k
projektu, vDnovat pat Si|lnou pozornost vgem
nepodceRovat pSedevg2m ot8§8zku projednatel nos:
proveditelnostik | 2 | ov T mi stakehol dery.
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Trasy VRT jsou vymezeny
zaty resp. pSeb2r§ny
ie VRT z r. 1999, re
NSovan® studiemipl padl
8leny a nemohou bTt
udou v 8§ mc i studi 2 pro
dos

ko

a YazemnD poh/iri imMny
do DP obc? .voMyrhez en
sp. aktuali zovan® \
tchatlgnh2 nsBpPCyzzat ?
roto do pZIlbaRt Rkorva§nTy .
editelnost.i shl ed8ny
d Y%zemnD chr8nhDn®, I
thovZ®dmR m@@m@M@n@ﬁng
ymezovanlch n8vrhovl
i nny podle ZbBR aktual

o=~
Toco

Jowmxca<ag<<acx<

- —a<

=~
c
o

o
Nji g2 neg tra

|
2

W< OgTVWT VDT

35 w5

g Sy
nz, zmDny do
o pSezkumu n
ce n8slednh po
tnout i v pS2padhN tras bcBu®hémlichizemZ;
t n2 mip S¢ padiNf iekwy ows ky v T znoacnhnrTacnhn oluo kvaoldin
i Fl.i Ne®izpr avozeaml melmda wydat Yaz e mn 2 r c
u/%zampbEnovac2 dokumenzialkcéem S przawy uyR

Opat Sen2 pro | 8§stelnou eliminaci rizika

N NN<“—
moao<< noono
3 Twoc o

KvalitnhD zpklztbeoeahmiu @t askehol dery
zajistit obecn® povRdom2 o potSebn
odTvodngmaakt VMal i zace ZPR mus?2 bl
udrgitelnl rozvoj Yzem2 (SEA). Zkr §
povahyzd osavadn?2ch 3 Il et pro v|asnBDjg? z2sk
vi 8dovwslen®m bal2ku z8konT dopr ov Keliemingic 2 ch n

~

rizika viznamnhD pSisphRje i pSipravovan§ nove

Hodnocentnogefiektmus? odpov2dat z8kl adn2zm
upl at Rovanim pSi hodnopedm? njka8kc@k ot i g n2ihmov e b
Uz&mNDru/stavby, kterT nen?2 e kdoanlognii cfk8yz ie fjeekhtoi
Ef ektivnostawi8hila uprjcek azzporvan§g!l imed wdDua CBAKI(a
nejinak tomu bdde sw \x/FNtupthDrpZSedpoklady CB/
efektivita zgmDbDhohjfelgenpS¥pravy.

Opat Seh&€spelbnou eliminaci rizika

Ji@o!/§tkuppéfpkauyz,ajistit na n8kladov® st
rezervu,dlal g2 m postupem pS2pravy by se finan]| n?2

smDrem dol T. Hi storick8 zkugenost vgak wukaz
nempoOvNDtginou Y%spNgn®. bet febhou huehn®r kaw kas
hodnotD projekBmei spalonem®ck®ho hodnocen?. N
odpovRhRdnhD stanovit pSepravn?2 potenci &by proj e
mohl vbudoucnu bit upSesRov&n vihradnhD smBRrem
rostouc? n§kPISaecbyrawméjqakottte.n0|§l mus2 blt od
pesimistick® odhady hnoehdo us kkaT tp otdalk @hermeizt 22iv, 1§ evado ¢
povede khut nost i dodat elsel. c Kom&lelr ¥chT i v n 2 pSepr a
rizikem!
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Koncepce RPowychémPchlr pSedpokl adT a trend
vdlouodob®m hori zontu ®Dakbrayakchybelbtbgeaaeinc hv

pouze | 8§stelndwdmodnii knaed2z.e Wwllroauann , odlei g
smNSovgn2 svPNDtov®ho a sebopsk®@hloo ppSspaduld) g
[ koncepci RychlTch spojenz.

Opat Sen2 pro | §stelnou eliminaci rizika

Upravit | egislativnhD povolovac?2 procesy t;
real i zoboBinead w®m | asov®m horizontu.

Podl e z k ubduednoovs8§tn22 | izniinolvel he h staveb, zej m@
vysokonapRhRSovich veden2 se nejvRtg2 probl ®my
pSi posouzen? vliivu koridoru nea8§mdir gpo8lnbv
wzemnlBnovac?2 dokumemttaowd) vau pS$iavibydmac §i vot
navazuj?2c?2m Yazemn2m a stavebn2zm S2zenz,. Z
vysokorychlostn2z trathD na okol 2, zej m®na el |
vkrajinn a ¥nosn8ieloizneinnhaccger epbSetrcuhg etnr2asp gi v ol

Pl atn8 environment8l n2 | egi srl8nciiv ao djpeo rlua sf
jak®kol iv, npS@dusnthipdvmhilx ovan®g zemd2 prodl uguj e
stavebn2m z8konemPrmpaml @Sy plr zmeowozlednans?Mzant sit av e |
(tunely), i kdyg st8vaj2c?2 pr8vn2 Yprava st
povrchu nad tunelem poStaeaen?2 ¥Sesto2katoprvs
svs8 pdBwaduwe znehodnocen?2 viliastnBDn®ho pozemku
nach8z2 podzemn2 stavba dr 8hy.

Proces vyhodnocen? viivT na wudrgitelnl r
z8kem | . 183p/l2a0t0n6®NE bz.n,Nnv2 . Pr oc e d00RA0ASbj, & upr &
posuzov§8n? viivT na givotn?2 prost Sed?, v pl
posuzovg8&§n2 mogn®ho pTsoben2 koncepcaegjistit,es p. S

popsat a komplexnhD vyhodnoti't pSedpokl §dan®
gi vot n? prost Sed? a veSejn® zdrav?z ve vgech

zm2rnhNn2 nepS2znivich vIiiv] reradstzeaed®? koncep

Proces vyhodnocen?2 vlIiiv] n8&medr goSekoVvEna:z
pl 8novac? dokumentace je z8kladn? podm2nkou
vgdy dSz2ve, neg jsou z8mDry pdvoekahyzache(gBe
procesu EIA nesm?2 stavebn?2 ¥“Sad rozhodnout o

Dokumentace EIA je z8sadn?2m podiplrdddmupr
stavebn2ho S2zen? zS8upPbgsnzDmpa odegeasrirn iEsd thA®\sla yo $ia
prom2t8ny do stavebn2ho povol en?z,.

Opat pew2 | §stelnou eliminaci rizika

Environment 8 n2 problematice se ve zvDtgenr
proveditelnosti, eliminovat pr Trdorpvgmekovat i dor u
vdostateln8 vzdggmaostor m8l s2kdel enW¥ironment 8§
je tSeba db&t na dodrgen2 pogadavkT vgech s
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pozornost je tSeba vRDnovamuekti mj h,ayi(pmb'adai
smRDrnice o vodS8clhgkal iedt ami naecustsabetNatsura 2

e muset Z2s
ch povinnos
8n?2 Yaz e mn 2 h

Kagd8 stavba VRT bud
pot Sebmoun2spmnoha d21 | 2
slogkovich z8konT. Z2sk
VRT.

Opat SEB8t &l n® eliminaci rizika

Zpracovsgn?2 kvalitnpPSedadtiiel] pr ofveadii tped2nmprsa v
pol tu n§sl epdrnoljcehk tzumNnz pr acovg§n2 kvalitn2ch pi
EIA. Proces EI A absolvovat jig na z8kladhD pc
konceptu PPRBn@ kvoanrkira®ttnl3 r ozpracovan® na z 8Kk
studie proveditelnostz a t 2 m %] efiejmmpet nponBe p nt@ dye gzinsh naut

k at 1{4zergn2
t3 i myphl ve
oealirzaociz h o d nt

z8kona | . 4838ROOT YPBcpNospopuedsedagé&yi h(liemt?e
povol oprotégebT. Dz emn? rozhodnut 2 by mRDl o b]
i nvestorovi pr8vo realizovat stavbu (develop
d8 investorovi pr8vo |init dalg?2 odborn® pr
podr obng8 provg§dNDc? dokument ace stavby, pl 8n
projednatelnosti z8&mRrT by z8&8konem mohlo blt
prosphRgnou 9Saphdd, mg2ko um2pt®H®Bnd na Hand®n
kompenzaciodpov?2daj?2c? faktick® % mhD. Al koliv |z
zvigen® n8klady, celkovIim zkr&8cen2m povol ove
tyto prostSedky n8§8slednhD uk8g2 jako % elnh v

PomRrnN | astTmrocedl ®mMESH p e awn iyinfrastrukéury,e b gel
pSedevg2m realizovanich na mimodr&gn2ch poz
kpozemkTm a stavb8&m dat | emdjmetikwdaBozn 2 i mSe pt
nej d S2kvaemgyv ku nabyt 2 pr 8vn2Prneovciid | Yaz epmind® hma jrec
pS2pravu staveb dopr avn?2416/20698 a.s,t ras ku ruy cyh Isd ra2n
dopravn?2, vodn?2rukuryemleatge®mck®NDanhfrdspS2padec
z2skat dohodou dle pravidel nast aveaidhch t2r
vyvl ast Rovgn2, kaylsehaghkaj «®c¥Wsladotod M 2
nejz8vagnhjg2m z8sahem do majetkovich pr§v
vztahuje Sada z8&8konnTch podm2nek vyplTlvaj2c
Obl ansk®ho z8kon?2ku, Sady zvl §gvtynlcahs t lRro&\arc?

z8kona. Samostatnim probl ®mefejegkdain®aSegene
realizace.

Opat SEB38t&| n® eliminaci rizika

Legis|] ategnwDzmDnou z8kona | . 416/b%00%NI Db .
bit stanoveno, ge z2sk8n2m YWzemn2ho rozhodnu
i pr8&vopS®m&kdal, e se jedn§ o vaSe¢javinpgr dop D
pozemkT a to i pSed jejialsthakTmcklkmef? §bry:
rozhodnut2zm byl dotl eni , by padost?astkeIn®tl rloa:
prostor, aby sv® pozemky mohlii za podim2 nek
nedojdel i vgakkrnv®t n) st adpradveej ni® [Inh8T t e km?2 t | z a
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kz8konem pSedJZman® dohodhD na odprodeji a st
sn§slednim doSegen2m majetkoprg&8vn2ch vztahT
z§mD‘ITaJkl]®gtSeba Trazbrlraemzﬁl;etsluo(tuaguthplvén2 Y
reali zaci pSeIogb tTétna wh Winsd ju?pc 3j ,ch psSi t om

v a2
pSi realizaci obdabnaoh| projektT tak® v

Provozn? rizi ka

Ob ¢ h ordodeé® koncepce Ryh | T c h spm8ykeel2kul aci v g j 2
pr TmRDrn® obsazenost: vli akT. PrTmDrng8 obsaze:
model em staBommt®vdk 8van® popt 8vky cestuj?2c2ch p
a na z8kI| adnl or oozsdolbl edn® |t &Bsp St Is il hudgsntooutr aumetna k t
olek8vateln®m vivoji mobility obyvatelstva &
na nastavenl obchodn2 model byla fixnhD nast
Tytonastae n ® par amen §wamohotudivoahotebpPjg2zm horiz
i z8sadnhDjg2m zmhDn§8m.

Opat SEB38t&| n® eliminaci rizika

Precizn? predikce popt8vky ve studili prove
cestuorkaggikuz viyhh Bdleonv@Bhtcg tS2? ZZearj2 gt Dn2 konk!
Vi 8§ mc i jednoho spojen? pSipugtiDnzm v2ce dop:

Sspoj enz.

Koncepce Rychl T chz asjpiog ted dculgusSsodd §SevibeImg ES r op s
unie s t2m, ¢ge bude kapaceigtianud rv&h yn{Rehdole 2pdsSi? Isti &u
infrastrR&h uPs&S2 padech, kdy jejich pogadavk)
zaji gSov&wadmkuvveSej n® zalvis§ By 2 ( pSD% puszd GT2) me 278 |
dopravcT o zajigtbhDn?2 slugeb nadrkotmeiry @2 i rek
Jednotl|1/A/s®\,krly§ama)|v®jedncmlslpmxSﬁ Bhbkoel® S2zenz d
naS?2(zEelh)i370/2007, resp.de § k ona | . 194/ 2010 Sb. Tento
dodr get pro zajigthDn? 1/4rovnD kvalitn2ch sl u
“wwroveR poptagwni®yn pB2padhD by %roveR slugeb ner
ge nebudouedhmpk nDay pSpt S§vky, zakl §8daj 2 c? e
Dal g2 m rizi kemn? eh zwkaingteeikxnt2u dnoepzriarn8§ r odn2 ch |
S2d2 specifickIimi pravidly.

Opat SEB8t &l n® eliminaci rizika:

Transpstr@&mdwneénpr op rpaviiddellovgn2 di ppohnil Biglem?2
o drs8gze, kter® bude refl ektr@&wati Rryefhd l aiwha nsl
ZajigthDn? konkugemce j@ddmoahwc Tspwj en? pSipug
konkr ®t s e Jepeb y vk@o®linovatsprovozovatels o u schzént? r ans par ent |
zpT®&bdNI ov §n 2 prilmky ancei ztiyn §drro8dhny2 m p Ses ahem.

Nedostatelnost vozov®ho parku, kte

ryl S y
i pouze | 8stelnhD re&mcziosygs®Pmpr RychoVv a 0

by b
m® sy
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Opat SEB8t &l n® eliminaci rizika

DTsl edn® Segen? vysokorychHhlRosgmndlhe gwerl ezs
standardT TSI a EN t a®, da b¥h 8mysht Babreldeaiopdky? o uag i t
homol ogovan8 a giroce poug2vang8 vozidla bez

vysok® |akceptovateliibu cesou aosd pov 2 dajr2m2nmm dodgn?2. z
sel ektrickImi | okomoti vamvoznodmadjsa 2 (g riokt®dr
vSadnD zem2 EU, jsou komer| n2 banky ochotn® f

Technick® Segen2 (sklony, pSevlT lsrec)2chov
urlenlTch pro osobn2 dopravu byl umognupn pro
kter® jsowRjipgodorsyv an®, r es p.budkucne ro@®@oul ze o
provozaowsanmt® wygg2?ho segmentu provozovan®ho
vl ak y68BReddplinsk onstruk| n2km/ylc,hl mBKk &1 i2kB0des2t ek

smaxi m§l n2 knyl; lokorotiviyS a d2y0sR308n0s t r u k | n 2k m/yhc,h | so®rti2e
jednotek Viaggio ComfortRailje) sma x i m&§ 1 n2 knylcatplWistet 2280 ur | enl
pro n8kladn2 dopravu pSi zkpl Tasdont?i td otpyrtaov y¥asae kpyr
vozidl ITm, kter® | ze pSedpokl|l §dat, e by na ¢
Sedpokl §dat nut nost znal n®ho rozsahu inves
ysoutRNgenTch dopravcTabyest8tz8§nabe®l vgbpuol
pTsobem mognost podpory t RcchdmN ijnesjeisati cp aSis

N < T

Vr §mci inBastiultuny?apr ov 0z n 2 hosNyksotn(&neuptRchvthch sp
ezbyt w®t stn®rsa a, vV e kterlch budou mo cC i bl
dstavov8§ny a servisovsgny.

O S

Opat Sen2 pro | §stelnou eliminaci rizika:
DTsl edn® Segen? vysokorychlRspgmndlhe &weldergs

standardT TSI a ENittaa®,vdab®P wyh B kdloevEopskyp and ar
homol ogovan8 a giroce poug?2wadm§ admzimd!| a2dey =z
kvalithD a za pSijateln® ceny.

VDnovat se t®to§mcbptpmatbxz§nfigavatiziujzczc
na z8kl adhD v z8jdennont® idvilsnkiu sdeo psr av ci .

SoubnNgriBtavbou vysokorychlostn2ch gelezn
I

idovl stavby z8zem2 pro %%drgbu vozidel

VRT pro rychlost 206G 350 km/h budoup o dnnk¥8ch LR budov8§ny | ak:
Vzhledem kp S2rodn2m podm2nk&m v LR pSedpokl|l §d§ s
konstrukc2ch maeasitned ke ht ypzene@iSedpok!| §dat nut
gelezni|ln2ho svr gku avljievheom kwyas ad ktTuc. h Prr8r otkyTt o
zajigtNDn2 dostateln®ho objemu finanln2ch zdr
kter® nejsou ¢g8douc?2.

Opat Sen?2 pro | 8§stelnou eliminaci rizika

PSi projektovsgn? vysokor yclhR odgTnl2éhdn N el @d
n8kl ady ¢givotn2ho cyklu (LCC) a dTsl ednhD se
komponenty (mini mali zace d®I ky mostT a tun:
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Elektrick%C3%A1_jednotka_680
http://cs.wikipedia.org/wiki/Lokomotiva_380
http://cs.wikipedia.org/wiki/Railjet

voblouc 2,c hmi ni mum stanic a vihybek jen pro proyv
ETCS level 3atd.

Nastavit vIgi popl at kut Dzxeht do prSeyvj mT oreoshtl wa
pSev§gn§ | 8§8st Vadrr8gnbcyi & eqg b ncahwayg étvreadin?2 hvat cy & € o
umogRovala nastaven? akceptovateln® vige |2
adekv8tn2 popt8vka po nab2zen® slugbh. Zaj i
Yat vary. fegen2 provozn?| aslegbyn alaghdgismav Bt ulp
snahu o minimalizaci viivu tRDchto prac?2 na p

Jedn8 se o specifickou oblast mognlch spo

edkuzaneerehi velmi pomallm postupem vIst
alizac?2 jen jeho urlit® | 8sti. Smyslem
h spolelensky viznamnich ztrgt, kter®
Npodobnost odl edeenniat ceh®luzeSasiu dal g2 c
kovat, ale pouk8zat pSedevdgimpl eanedhv a| P
rozvoje tohoto projektu rovnhRg refl ekt

——_ . —— QO

T OT T —<

Vprvn2m pS2 mpadvl isve njaedkno8n kurenceschopnost
cept n8rodn?2 konkurenceschopnosti je | ast
, J e nezbytn® konkuren&estkbapnoshl|l geéceh?
akt ezieznn?2 cd cakonomi ck® podm2nky nageho
uovlivRovat nagi mezin8§rodn2 Yl ohu. Pr o
pnost kompa@hwoaut vIihody vTli j ivelkbun r egi
dNpodo&nons2trza kolt2elvorenost i |l esk® ekonomi }
ucna zTstane ekonomi kou exportn2.i Rovnl
zitn2 poloha zemD, soul 8st EU i Schengen
| n2 hio astyrsa k®tmuvi ta nagehoijYzdenm?z nparlon Ng |i onbp8l
huj 2 prvek/ pogadavek na kvalitn?2 doprav
omnz2vat, ge bez splnhDn2z tohoto parametru n
nagélmepodg§Sstv2 vytvoSeny podm2nky pro jeji
nebude ze strany sektoru dopravy dosageno
infrastruktury a dopjriavinélt hotsll agiednl® meldwy dmii |
jejich potenci 8lu a t2zm i pSedpokl ad T k posi

on
§gn
har
pol
cho
rav
udo
ran
2 de
bsa

OO0 W —~+ToT nmLm O X

Vevropsk® a finan|n?2 perspektivhD je pot Set

lzesnads&§zkou shrinABitt dwe pSprsg§wv®m | ase na sp
par ametr Yaz Cc € Ssouvi s? S naplaosadeandme ghely

evropskilzclhe pcreln propoapgermspiS2Eaddpynapé. zIe
regiony SZaJVEviopybude mhbgat®gd¥m | ase dos8hnout real
na Yzem2 sousedn2ch st8tT, | zaenys eE Uo perx8 vsntbnvia t
viznamnn finanlnhD podporovat Aduplicitn2zf p
jednoznal nD st anqovSaerIadeil g n krneaa\;i@qumrcweS!%s\/tpm oy el

by mohlosdojuaci agkky buuwroan |pm2dip ofSremjye KAtkyo nrka

vedou pSes Yzem? Lesk® republ idify kav® sdapiSa\
z8§roveR i naplnhNn2zm evropsklich ¢c21 T. Takovl

zmDnu pod?21 u n8r odnPchho jfeihnoa nnc8orv8snt2u .v €A rpgruonsepn t
by mohlo blTt pr8&8vn zajigthNDn2 evropsk®ho c21l e
t Sebaporatrt v pSedpokl §danou omezenou dostufg
mi gral n2 tako®me p&pE pad NV byi tmoddio, dipe¢ 2hudke r eal
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uvagovan® koncepce se vgepn8edsevglln®m do[dsslteadvkcyi
vsoul asnosti existuje z8)em EU poskytnout
podporaproah 8j en2 nhRkterTch investiln2ch akc?
cell z8&8mNDr do f8&8ze, kterl umogn2 vyhnout
ﬂTstavba i provoz VRT bude vygadh
pSilemg jejich a@dlnospgoljel dms k& ad §
reali zac?2 koncepce | ako
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Z8vDr

Vzhledem k vivoji v sousednach| §ttBt edéin ona
pokralovat v dal g2 pS2pravil programu rozVvoj ¢
C2lem tohoto dokumentu je pSipradpbvpdmo® Va
dl ouhodaeh®dnut 2. Bez takov®hpr aocoezshfJodmeiz By tzne
realizaci z8mRru nen? smyslupl n®.

Dokument Program rozvoje RyLckhlatkeh dRel lez
mus2 a aolederppbek® doprlagwn2i pdlkiatji2kcy vse d§I
stejnhD jako dalZiPecdivsiopsdPRosh@dgb® funk]| no
mu s 2 po YsphDgn® moderni zaci hl avn2ch gel ezni
rozgi Suj2c? se8ts2SJE&Eveppbcg knlejf @ numdg g2 vyl
energeti gky ezmgdmr® dopravy nam2sto dopravy i

ni
k o
st

pSepravn? vztahy, kter® jsou dnes na kratg?2c
sevt omt o pS2padhd o IzBtseadhk @ abe oppordanvitl ®n 2p Set 2 gen
prostorvp S2 padnlD hl avn2ch evropsklch IetigS uvoln

Rychl 8 spojen2 reprezentuj?2 dlouhododiosinyes

Dosaydrznmnamnich ekonomicklch, sosT8In2ct
Z v Tngheo s p o@kdhi&iehceschopnast e gi onT LR, jakog i |
Profitovatzrealizace R3v dao dgv¢v thhv ako j e gkol stv?,
Usnadnip S2 1 i v i nteshi ¢teddnbi glyi 2

= =2 A4 A -

yAY, Titgseenergeticbubezpe lenegéickou’| i nnostpaoiptriawry? mi
dopady na veSejn® zdrav?z2,

 SrrgiptS2spNvekoh® Rem zmNDn&m k|l imatu.

Dokument Program rozvojey c hl T ch @gel e zZLnRulk 8% adipghedi@j e n 2
| nNn2 ol ek&vanlTch ¢c21 T pSiRykthzd c\ idyvaehse il unN
8r ol nosité5coc am|I5@®d K| gl ternatdiava@?2smpelxieajzi vn?
onvenln2 geleznilln®s sndttHa d@alatnd mn atiinwa slt.i 1 ny
50-300 mhd. kKker8 vog&krsuougga ohdobrozvoj syst
pSilemg je investil|lnh i provoznhD m®&nnND n8kl
omezenlj g? neg efekty syst®mu RychlTch spoj
doporul uje real i zowato] esny?svarianh evdRyy ty arydbveThe h
vysokorychlosjtw2zced vywidewlich relac2ch a jej
sVygg2 mi rychl ostnz mi parametry.

P
n
k
2

Realizace konceptRychll cshpoj en2? bude m2t psoyzsitt®ovn2 v |

f dozm| n® m2ry umogn?2 Segit kapacitn?2 probl @
d8Il ni ci D1,

f vytvoS2 novou kapacitu pro d&§8l kovou n8§kl a

1T vokol2 velklch mNDst vytvoS? | epg? tpeorddm? nk
je kl?2]ovs8 pro Segen?2 dopravn2ch probl ®&®&mT
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1 mo g n 2 alespoR | §stelnhD uvolnid8§ivkdw®nllietp

(tlk§ se zejm®na velklch letigS, pozitiyv

Havla,aleing i nl ch vel klkoh)?l dtRi gt 2ch v

Pokud jde o konkr®tn2z smBDry, d o koulade n t i d
sevropskou politikou-Tt(aaséveopsklchH3d57/2018
rozvoje syst®mu Rychllch spojenz:

1 Dresdeni Praha i Brno i Wien / Bratislava, Budapestj akogt o hl avn?
umogRuj 2c? napoj en? Yaz € m2 LR na evrops|
Vrozhoduj2c?2 | 8sti szeclabavW® yesdwmlkdr wc mlowots

f Brno i Ostravai Katowicez aj i stl2endolkpdEn e Sris etkuasPySelr R.v
Ostrava se bude jednat O novostavbu, ne
pSet?2gens8.PSBseokv Brumde vybudovs&n jako tras$
i pS2mNDstskou dopravu.

f Prahai P| zidDR® ma §-IBavorgkoj e dal g2 m d Tlteognmttol np S2nplaro
pTjdezhoduj 2c? | 8sti o konven|n2 trasu s
 Prahai Wrocgwj e posl edn2m d8§l kovI m nYesagdue m, | e

dostatel nh ppSridvemBenna T%ryovend uk’g mal anjadk
perspektivn?2.

f DTl egitou soul 8st2 n8vrhu je BehgaBmé, hl avn
d8§l@stir avtaz amd/Mdlal g2z ) . Kapacita geleznilnzc
l imituj2c2m faktorem Seogzevno?j eb Tsvyasjt2® nzun aR Sn,

Program rozvoje RS se zplBlew§ avmemdg chsap aktt

d TI| epgri d v@8kananiiku provozus enou j2zdn®ho tak, aby no
veSej nostPSaetdrpa)Id(tI|§vdra2n®ybudesmlultrm2® rv§rk§animh|n zZp
ngvaznlch studi ? proveditelnosti. Obdobnn

vysokorychlostn2zch trat? a j e odhadontustzac ebud
financovg&n2 je mogn® psreotzoadte nz avty?jng dnSei 2 |jzem§ ns:
spol u%lbadsothiz cvh p@0R2TFceB2d2@ ae rovnhDg sl edove
financopSnpradhNV realizace t®to koncepce bude
pS2padnhN evropsksthvekzdmiol Tarnddkkl i k Rol e s ol
pSedewvw®imsvi vozi dpl S®vpRahdod praerakiui,z alcie vnRkt er T c |
projektT. Lze olek8vat, ge po vynal ogen? t
kvirazn®mu posiklen2dopilmymycen elizRnmevi ien § radkddn 2vc
rel ac2ch. Cel ospol el ealsik®a peS2tn®tsy kd yaeopce p
tohoto programumn 8§ k | ady jeg?j] ere@as zatmh provozem.

Pro dosagen?2 olebygawmspMgeafekteh!|jeakle?2lt ®t
DsphNgnost realizace koncepce jako cel ku z8vi
u vgech jednotlivich novostaveb VRT. Za Vil
povol ovac2ch pjakeshegbyuhk@zpjSejet 2 z8sadn?
povolovs8§n2 tRNchto z&8mDr T.

Pro | 8§stelnou eliminaci vVvgejced mpatolciesin@h hs't
proveditelnosti, kter® na tuto koncm@gm?2 bud
smyslupl nou etapi zaci a samostatnou vyugitel
byl tak® el iminovsgn pS2padnmlr Trbedhas traetad ki zfaicrea
RychlTch spojenz.
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Jako pS2kl ad mpeogrvaemepShpravy nov® doprav
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Obr.9:Vzorovi harmonogram pS2pravy nov® dopr .
Dle soulasnh plat wizohhapndrogransngjy ¢ Bl ey @d embd g

zajigtnNn2 pS2pravy npodo WD pwyasvank o ri ynd hrila8saar ruzkd |
projektov® a majetkopr8&8vn2 pS2pravwhDddm2km ad:e
dal g2ho mogn®ho prodlougen?2 dobur yzcphrl aecn®v 8tne?h
procesu jsou za soul asnh wilraa i &rhu zWwrkyoonhll evne?|
pouze Ypravou z8konT vedouc?2chpolkwe®l enz gemik oy
novostaveb. Z8roveR jsou cel koy®nomo@naotpir a
infrastruktury i pSi zmhDnoShlhe dleenginsa am il v 1y o sztl
kvalitn2ho zpracovs8n? projektov® dokument ac
VpS2padhD stavebn2ch prac?2 | er opzaska hduo buamirl d alhi :
zej m®na tmorsdlTT

Kl 2] ov® Ykoly pr o dal8gvér hpuo sutsinpews ejnsfo w | l8weyd
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