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1. Uvod

Plan udrziteIné méstské mobility, dale oznacovan zkratkou PUMM je strategickym dokumentem, ktery vznika
za Ucelem uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve mésté a jeho okoli, za ucelem zlepsSovani kvality Zivota,
ktery nalezité zohlednuji zasady integrace, participace a evaluace. Zakladnim poslanim PUMM je pomoci zlepsit
Zivotni uroven lidi ve mésté, ato tak, aby byla zajisténa dostupnost dopravy za soucasného minimalizovani
jejich negativnich dopadll na zdravi, spolecnost (kongesce a zabor prostoru) a Zivotni prostfedi (hluk a
znedisténi).

Tato dokumentace je syntetickym materidlem, ktery koordinuje predevsim Uzemni a dopravni planovani tak,
aby navrieny dopravni systém zajistil dostupnost zakladnich cild a sluzeb vSsem cilovym skupinam, aby
preferoval ekologickou dopravu s omezenim dopadu na Zivotni prostfedi a spotfebu energie a zajistil
bezpecnou dopravu jak z hlediska vnéjsi, tak i vnitfni bezpeénosti jednotlivych druhl dopravy.

Cilem ndvrhové casti je stanovit aktivity navrzenych opatfeni v souladu s definovanou vizi. Navrh navazuje na
analytickou a strategickou cast. V analytické Casti je feSen stavajici stav problematiky. Ve strategické Casti je
feSena dlouhodoba vize a strategické cile, na které navazuji opatieni. Akéni plan se navrhuje na obdobi 2 let.
Stfrednédoby horizont je fesen do roku 2030. Aktualizace PUMM se predpoklada za 5 let.

Komplexni navrh teSeni méstské mobility respektuje principy udrzitelného rozvoje Uzemi, je zaméfen
predevsim na potfeby obyvatel a omezeni narlstu automobilismu, se snahou o maximalni vyuZiti stavajici
dopravni infrastruktury a podporu udrzitelné dopravy.

PUMM Kopfivnice je zaloZzen na stavajicich strategickych a koncepcnich dokumentech mésta, které jsou
zpracovany v rdmci Analytické casti.

Dle zavéru zjistovaciho fizeni ke koncepci Plan udrzitelné méstské mobility mésta Kopftivnice j.¢. MSK
27112/2020 nema koncepce vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a nebude déle posuzovéna podle zakona o
posuzovani vlivll na Zivotni prostredi.

2. Prognodzy a posouzeni vyvoje pro vyhledové obdobi

Progndzy vychazeji ze vstupnich dat véetné podkladnich dokumentd (Uzemni plan a dalsi zpracované studie)
zpracovanych v analytické ¢asti a vizi a strategickych cili mésta zpracovanych ve strategické c¢asti.

2.1. Progndza a posouzeni vyvoje demografie mésta a regionu,
migrace obyvatel a zaméstnanosti.

Progndza byla provedena jiz v analytické casti, v kapitole Progndza poctu obyvatel. Predpoklada se, Ze pocet
obyvatel Kopfivnice bude i nadale klesat, a to k 20,6 tis obyvatel. Pfedpoklddd se zejména snizeni poctu
obyvatel ve vysokopodlazni zastavbé sidlist, jehoZ vyznam muzZe byt vyvazen novou vystavbou dle tzemniho
planu.

Pocet obyvatel okresu bude postupné klesat ke 150,9 tis. obyvatelim. Oba trendy jsou pomalé. SniZzeni poctu
obyvatel kopiruje celokrajsky trend ubytku poctu obyvatel v regionu. Pfedpoklada se pfiristek poctu obyvatel
v okolnich obcich mimo Ptibor a Frenstat pod Radhostém, kde se predpoklada mirny ubytek.

Hybnost obyvatel Kopfivnice je na vysoké urovni 2,9 cest na obyvatele. Pfedpokldda se zvySeni poctu cest az
k 3,5 cest na obyvatele. To predstavuje potencidl 20 % narlstu. Z hlediska dojizdky okolnich obci se
predpoklada stagnace vlivem progndzy poctu obyvatel.
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Navstévnost kopfivnického muzea je v objemu 100 tis. ndvstévnikd rocné. Vzhledem k rozsifeni expozice Tatry
do oblasti ulice Husova muizeme predpokladat nardst poctu navstévnik(. Muzeum je v blizkosti nadrazi
Kopfivnice a je dobfe dostupné vlakem i autobusem.

V Kopfivnici se nepredpoklada rozsitreni sSkolskych zafizeni. Podet Zzakld a studentl bude v dlouhodobém
horizontu spise klesat vlivem starnuti populace a ubytku obyvatel regionu.

2.2 Prognoza moznosti financniho ramce

Kopfivnice v souc¢asné dobé vynaklada do oblasti dopravy finanéni prostfedky v objemu 40 - 75 mil. K¢ ro¢né.

Na dopravni obsluznost mésto pfispiva v objemu 1,1 mil. K¢ rocné. Pro rok 2030 je predpokladano zvyseni
dotace do tarifu minimalné na 1,4 mil. K¢.

2.3. Stanoveni nulového scénare s vazbou na sledované indikatory.

Stanoveni nulového scénare, alternativnich scénarl a vazba na indikator délby pfepravni prace je provedena ve
strategické ¢asti.

2.4. Stanoveni 3 scénaru vyvoje pro sledovana casova obdobi

Kopfivnice se zvolila v rdmci participacniho procesu napliovani scénare nemotorové dopravy, ktery reaguje na
nizké prepravni vzdalenosti ve mésté. Tento scénar je rozpracovan do 3 scéndrl ve variantach v zavislosti na
planované realizaci navrzenych opatfeni k posileni udrzitelné dopravy a financniho ramce (minimalisticka,
stfedova a maximalisticka varianta).

Minimalisticka varianta Stfedova varianta Maximalisticka varianta
Financni prostredky za rok 40 mil. 75 mil. 100 mil.
Finanéni prostfedky do . . .
roku 2030 400 mil. 750 mil. 1000 mil.

Vsechny scéndre sméruji ke zlepSeni podminek pro vyuziti udrzitelné dopravy resp. vefejné dopravy, pési a
cyklistické dopravy, zvySeni bezpecnosti vsech druhd dopravy a zlepseni kvality Zivotniho prostfedi. Jejich
naplfiovani se predpoklada z navrzenych opatieni a jejich aktivit.

Vybér nejvhodnéjsiho scénare je dan alokaci financnich prostfedkd do oblasti dopravy. Predpoklada se splnéni
stfedové varianty. V objemu 750 mil. do segmentu dopravy za 10 let.

3. Vize

Vize PUMM je stanovena ve strategické ¢dsti takto:

Kopfivnice — nejen mésto automobil.

Vize odkazuje na bohatou historii a sou¢asnost mésta spojenou s vyrobou vozidel. Budoucnost bude patfit také
cyklistické, pési a vefejné hromadné dopravé, aby bylo mozno dosahnout cil(l sniZovani CO».

Vizi rozpracovavaji 4 strategické cile, ve kterych jsou obsazeny a strukturovany zakladni kameny ndvrhu.
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4. Strategické cile

Vize mésta predstavuje popis vytouzeného budouciho stavu, neni vSak sama o sobé dostatecné konkrétni na to,
aby urcila co je potfeba zménit (zvysit, sniZit nebo udrZet), aby tohoto stavu bylo dosaZeno. Proto ji rozviji
strategické cile, které jsou doplnény méfitelnymi indikatory. Cile jsou prdsecikem mezi vizi a konkrétnimi
opatfenimi.

Strategicky cil
B: INOVACE

Strategicky cil Bezpecnost

Diky snaham ve zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu doslo za poslednich 5 let ke snizeni tézkych a
smrtelnych nasledkd dopravnich nehod ve mésté o 40 %. | pfes to, byly v roce 2018 tézce zranéni 3 lidé. Do
roku 2025 jsme si stanovili cil snizit nasledky tézkych a smrtelnych nehod na polovinu roku 2014 tj. na 1 za rok.

Strategicky cil Inovace

| pres veskeré politické snahy na nadnarodni, narodni a mistni Urovni se nedafi nastartovat dekarbonizaci
dopravy. Mésto Kopfivnice si proto klade za cil snizeni emisi CO2 z dopravy ve mésté do roku 2035 o 20 % k bazi
roku 2018. V ramci cile inovace jsou k dosaZzeni poZzadovaného stavu preferovany nastroje vytvoreni podminek
pro zménu paliva verejné hromadné a individualni automobilové dopravy. Soucasné jsou podporovany chytré
informacni technologie, které jsou podptrnym prvkem pro dosazeni cile.

Strategicky cil Misto pro Zivot

V rdmci cile misto pro Zivot je cileno na zménu délby pfepravni prace a dosazeni hodnot definovanych ve vizi.
Velky diraz bude kladen zejména na zkvalitnéni pési a cyklistické sité, kterd neni jesté dobudovana. Posileni
role pfiméstské dopravy a Zeleznice.

Strategicky cil Management dopravy

V ramci cile bude naplnovani PUMM zajisténo pracovnikem Odboru rozvoje mésta, ktery bude prosazovat
udrzitelné formy dopravy a sledovat plnéni cild stanovenych v PUMM. Managementem dopravy je dale
podporovana integrace v ramci IDS, ktera je nedilnou soucasti pInéni cild vize. Soucasné jsou vyuZivany mékka
opatreni, jako nastroj pro zménu vnimani udrzitelné dopravy pfi volbé dopravniho prostredku. Cil miti také na
efektivitu planovaciho procesu pfi zajisténi plnéni stanovenych cil{.

5. Opatreni a aktivity PUMM

Opatfeni jsou obecné nastroje, kterymi chceme dosdhnout dlouhodobych strategickych cild. Kazdé opatreni je
pfifazeno ke strategickému cili, ktery naplriuje. Naplrfiovani opatteni, a tim i pInéni cil(, je zajisténo aktivitami
(jednotlivé stavby, akce). Aktivity jsou rozpracovany v kartach opatieni a detailnéji pak v akénim planu.
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Opatfeni jsou logicky strukturovana pro naplfiovani zvolenych cilG. Jejich prioritizace byla provedena na zakladé
navrhu zpracovatele, projednani v fidici skupiné, s verejnosti a partnery. Jejich navrh vychazi ze strategické
Casti.

Tabulka 1 Seznam strategickych cilii a opatfeni

(Y LEGEEIES) Al Bezpecné prechazeni Pési
A2 Bezpecné na ktizovatkach Komunikace
A3 Bezpecné na kole Cyklisticka
A4 Méfeni rychlosti Komunikace
A5 Bezpecné do skol Pési
B1 Elektromobilita Parkovani

B2 Inteligentni zastavky

Verejna doprava

B3 Alternativni palivo VHD

Verejnda doprava

B4 Spolujizda a spolusdileni vozidla Parkovani
B5 Méstské elektromobily Parkovani
B6 Podpora vystavby parkovacich dom0 u bytového fondu Parkovani
C1 Podpora pésich zon a stezek pro chodce Pési

C2 Tvorba z6n 30 Komunikace
C3 Odvedeni tranzitu Komunikace

C4 Rekonstrukce prednadrazi

Verejnda doprava

C5 Zajisténi parkovacich kapacit rezidentd Parkovani
€6 Uprava nevyhovujicich a dopInéni novych chodnikd Pési

C7 Obousmeérny pohyb cyklistli v jednosmérkach Cyklisticka
C8 Bikesharing Cyklisticka

C9 Zlepseni zastavek VHD

Verejnda doprava

C10 Senior taxi

Verejna doprava

C11 Vystavba spoleénych stezek

Pési a cyklisticka

C12 Rekonstrukce Zel. trati

Verejnda doprava

C13 Restrikce nakladni dopravy Komunikace
C14 Rekonstrukce komunikaci a most( Komunikace
C15 Rozsireni zon placeného stani Parkovani
C16 Placené stani rezident( Parkovani
C17 Misto pro odstaveni kamiond Parkovani
€18 Uprava nevyhovuijicich profil(i a prerozdéleni mista Komunikace
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(a jeho vyjadfeni)

Strategicky cil Opatfieni (a jeho cil)

Segment

C19 K+R u skol

Parkovani

C20 Cyklobus a skibus na Bilou

Verejna doprava

D) Management
dopravy

D1 Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy Management
D2 Dopravni vychova a osvéta Management
D3 Komunikace a informovanost G¢astnik( dopravniho provozu Management
D4 Kvalitni dopravni dokumentace Management
D5 Integrovany dopravni systém Management

6. Koncepce rozvoje dopravniho systému a mobility

Celad navrzena koncepce rozvoje, ktera naplfiuje vizi je rozdélena do jednotlivych segmenti:

Koncepce rozvoje sité pozemnich komunikaci (nejen automobilova doprava)
Parkovaci politiky

Verejna doprava

Pési doprava

Cyklisticka doprava

Management mobility

Jednotlivé koncepce na sebe navazuji v synergii na Urovni opatfeni a aktivit. Opatfeni jsou pfrifazena

jednotlivym segmentlim koncepci ikonou na karté opatfeni ve strategické Casti nebo pfifazenim k cili

Management dopravy.

7. Navrh opatreni pro zlepsovani kvality ovzdusi

Navrh opatieni PUMM zohledriuje doporucend opatreni ke snizeni emisi a ke zlepSeni kvality ovzdusi z dopravy

v z6né CZ08Z zéna Moravskoslezsko. Nasledujici tabulka znazorniuje vybér z doporuéenych opatfeni programem

zlepsovani kvality ovzdusi, které jsou akceptovany v ramci opatfeni PUMM.
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Tabulka 2 Vazba doporucenych opatieni v ramci Programu na zlepSovani ovzdusi aglomerace CZ08 a navrzenych opatieni
v ramci PUMM

Kéd
Kéd , - treni .
o 1 | Nazev opatfeni OPATEN! | Nazev dle PUMM
opatreni dle
PUMM
Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni vey . . -
AA1l L, “ C15 Rozsiteni zony placeného stani
parkovani v centrech mést)
Cyklobus a skibus na Bilou
AAD Ekonomicka podpora (dotace) provozu C20 ] ] ] o
vefejné hromadné dopravy D5 Integrovany dopravni systém (zajisténi
dopravni obsluhy 1,1 mil. K¢)
AB1 ReallzaFe p,aternl sité kap-autnlch c3 Odveden tranzitu
komunikaci pro automobilovou dopravu
Vystavb konstrukce Zeleznicnich ‘ .
AB4 vs ,av a a rekonstruikce zeleznicnic C12 Rekonstrukce Zel. trati
trati
AB6 Odstavna parkovisté, systémy P+R a K+R c4 Rekonstrukce prednadrazi
Int 5 d i té fejné , . .
AB9 n egrova?e opravnisystemy vereine D5 Integrovany dopravni systém
hromadné dopravy
AB10 Zvy$ovani kvality v systému vefejné B2 Inteligentni zastavky
hromadné dopravy C9 Zlep3eni zastavek VHD
ABL2 Rozvoj altfarnatlvnlvch pohon( ve verejné B3 Alternativni palivo VHD
hromadné dopravé
Al Bezpecné na kole
c7 Obousmérny pohyb cyklistl v
AB13 Podpora cyklistické dopravy jednosmérkach
Cc8 Bikesharing
Cc11 Vystavba spole¢nych stezek
Al Bezpecné prechazeni
A5 Bezpecné do Skol
Cc1 Podpora pésich zon a stezek pro chodce
AB14 Podpora pési doprav .,
P P pravy Uprava nevyhovujicich a vystavba novych
C6 o
chodnikl
c18 Uprava nevyhovujicich profil(i a
prerozdéleni mista
Podpora vyuziti nizkoemisnich a
AB19 bezemisnich pohon( v automobilové B1 Elektromobilita
dopravé
AC1 Podpora carsharingu B4 Spolujizda a spolusdileni vozidla

NavrZzeny soubor opatieni povede ke zlepseni kvality ovzdusi ve mésté Kopfivnice. Pro kvantifikaci konkrétnich
dopad je nutné provést emisni i imisni posouzeni na zakladé podkladu modelovani dopravy.

1 K6d doporuceného opatfeni dle Programu zlepSovani kvality ovzdus$i zéna Stredni Morava -
czo7
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Dle dokumentu jsou v Kopfivnici pfekroceny 24 hodinové koncentrace PMio, priimérné roc¢ni koncentrace PMzs
a BaP.

Doprava je identifikovana jako mobilni zdroj zarazeny do skupiny REZZO4. Pro Kopfivnici byly stanoveny emisni
stropy do r. 2020 jako 81 % emisi roku 2011. Mélo by dojit ke snizeni PMao ze 2,34 t/rok na 1,89 t/rok na Gzemi
mésta.

V roce 2020 bude toto vyhodnoceno. Hodnoceni dle PZKO nepodita s resuspenzi REZZ0OA4.

8. Koncepce rozvoje sité pozemnich komunikaci (nejen
automobilova doprava)

Koncepce rozvoje pozemnich komunikaci je jednou z koncepci ¢asti dopravniho systému. Navrhuje rozvoj a
Upravy dle stanovenych cil(i a opatfeni. Jejich provadéni je popséno v ramci provadéni koncepce.

Koncepce navazuje na analytickou ¢ast, kde byla prezentovdna hlavni zjiSténi a na strategickou ¢ast, kde byly
vybrany zakladni opatfeni pro tvorbu ramce navrhd.

Koncepce automobilové dopravy pro nadchazejici obdobi vychazi z navrzenych opatreni. Zakladnim stdvajicim
nedostatkem sité je absence odvedeni tranzitni dopravy ViIcovic a nevhodné reSené rozdéleni ploch na ulici
Stefanikova. Dopravni sit je rozdélena na zakladni - ZAKOS a ostatni. Zakladni sit pIni dopravni funkci. Slouzi
tedy tranzitni a prdjezdni dopravé, kdy obsluha okolnich nemovitosti mlzZe byt omezena. Ostatni sit pini
obsluznou funkci. Slouzi tedy cilové dopravé, kdy tranzitni doprava by méla byt omezena.

Navrh koncepce automobilové dopravy vychdzi z ideje zastropovani kapacit automobilové dopravy v intravilanu
mésta a odvedeni tranzitu. V Kopfivnici je ZAKOS tvofen dvoupruhovymi komunikacemi. Ty jsou k pfenosu
intenzit v Kopfivnici dostatecné. Z hlediska efektivity provozovdni automobilové sité a soucasné snizeni
negativnich vlivll je vhodné sbérnou sit provozovat s intenzitami 10 - 20 tis. vozidel za 24 hodin. Tyto intenzity
jsou akceptovatelné z hlediska emisi z dopravy. Dovoluji také feseni kolmych vazeb cyklistické a pési dopravy a
zaroven nedochazi ke zdrzovani vetrejné dopravy v dopravnim proudu.

Ndvrh kategorizace funkénich tfid komunikaci je provedeno ve vykresové ¢asti.

O zarazeni jednotlivé pozemni komunikace do urcité kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace a jejich
tfid rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni Urad. Variantni ndvrhy silniéni sité nejsou navrzeny. Varianty byly
projednany v pracovnich skupinach a vysledny ndvrh byl upraven dle téchto jednani. Zatfizeni komunikaci by
mélo byt projedndano také v ramci Aktualizace Generelu dopravy Moravskoslezského kraje, ktery je jiz zastaraly.

Variantni navrhy organizacnich a stavebnich opatfeni s vyuZitim vyspélych telematickych prostfedkd jsou
navrzeny v ramci opatfeni méreni rychlosti. Telematické prostfedky jsou v Kopfivnici vyuzivany pro Ftizeni
dopravy na prechodu SSZ a pro méreni rychlosti. V tomto ohledu je doporuceno doplnéni mist méreni rychlosti
o ulici Obrancd miru a sil. 1/58 v Lubiné.

Variantni navrhy Uprav kfizovatek pro zlepseni plynulosti nejsou navrieny. Uprava kfizovatek sleduje zejména
cil zvySeni bezpecnosti dopravy. V rezidentnich oblastech se ndvrh opird o doplnéni stavajicich zén 30
s postupnou realizaci zklidnénych prvka.

Zajisténi kvalitni dostupnosti Uzemi je jiz pro automobilovou dopravu ve stavu dosazeno. Rozvojové plochy
budou obslouzeny dle navrhu UP.
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mésta Kopfivnice \

Navih Gprav komunikagai s1té 14D

Zakladni komunikaéni sit’

. 8 Sbirné komunikace - navrh

B Sbémé komunikace - navrh zGzeni

s C Obsluzné komunikace - névrh

lems. © Obshugng komunikace - nawrh ipravy uliéniho profilu
"\ C Obsluzné komunikace - ndwth zkkdnéni dopravy

L C Obsluzné komunikace - ndvrh na zru§eni
= B Sbémé komunikace
s  Obsluiné komunikace pojizdéné VHD

C Ostatni vybrané obsluzné komunikace

it ~ s N iy T Ostatni kemunikace
B F Navrh uprav kiizovatek

@  Navrh okruzni kitovatky

@  Néurh stykové kizovatky

@ Zména organizace dopravy

O Uprava geometrie kizovatky

Obrazek 1 Navrh uprav komunikacni sité

Posouzeni dopravniho skeletu vymezeného v konceptu Uzemniho planu z hlediska
efektivnosti, funkcnosti, plynulosti, zmén intenzity dopravy, hlukové zatéie, dopravni
dostupnosti tzemi.

Uzemi plan je v souladu s navrienymi stavbami PUMM. Dopravni skelet je efektivni a souc¢asné je zajisténo
pfipojeni pramyslové zény na nadfazeny dopravni skelet silnice 1/58 mimo oblasti bydleni. Dopravni dostupnost
Uzemi je dobra mimo lokality starého hazenkarského htisté, kdy je vhodné zajistit napojeni na ulici Cs. armady.

Pratah silnice 1/58 VI¢ovicemi je FeSen navrhem prelozky silnice. Prijezdna doprava silnice 11/482 bude
redukovana dostavbou dalnice D48 Pfibor - Novy Jicin.

V ramci navrh(l Koncepce statické dopravy jsou uvazovany parkovaci etdzova stani, u kterych je vhodné zajistit
soulad s UP.

Navrzeny dopravni skelet je funkéni. Jsou navrzeny bodové Upravy vybranych kfizovatek.

Navyseni kapacit komunikaci v intravildnu se nepredpoklada. Dvoupruhové vedeni sbérného skeletu je pro
Kopfivnici vhodné. V ptipadé zvySeni intenzit dopravy s tvorbou kolon bude dale podporovan rozvoj pési,
cyklistické a verejné hromadné dopravy. Kolony uvniti zastavéného Uzemi jsou vnimany jako aktivni prvek
dopravni politiky. Z tohoto pohledu neni vyzadovéno splnéni tdrovné kvality dopravy dle CSN 736110 a CSN
736102 v intravildanu mésta. Snizeni emisi z dopravy je feSeno obménou vozového parku a podporou
elektromobility. Snizeni hlukové zatéze je feSeno ve vybranych ¢astech snizenim dovolené rychlosti v rdmci v
ramci zon zklidnéni a pozadavkem na pouziti tichého asfaltu v ramci rekonstrukci silnic Il. tFidy.

11
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Model dopravy

Progndza automobilové dopravy je provedena modelem dopravy. Jedna se o tfistupriovy model automobilové
dopravy pro potieby posouzeni dopadu scénard do intenzit dopravy. Scénar Trend predpoklada zvyseni intenzit
dopravy. Aktivni Nemotorovy scénar predpoklada snizeni dopravy. Progndza je provedena do roku 2030.

g OPF"{WNM:E

R, 50

ki

Obrazek 2 Model dopravy, vozidla celkem za 24 hodin rok 2019, stav



Obrazek 4 Model dopravy, vozidla celkem za 24 hodin rok 2030, Nemotorovy scénar

UDIMO spol. s r.o.
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Model dopravy prokazal snizeni intenzit dopravy, které je cilem Nemotorového scénare. Soucasné je model
proveden pro vyhledové usporadani infrastruktury.

Navrh kategorizace a funkénich tfid komunikaci

Zatfizeni do funkcnich tfid komunikaci je provedeno ve vykresové cCasti. Predpoklada se dostavba sbérné
komunikace prelozky silnice 1/58 (obchvat VI¢ovic) v¢. napojeni primyslové zény. Plvodni silnice 1/58 ve
VICovicich si zachova svou sbérnou funkci, jeji zatfizeni se predpoklada castecné do silnic Il. tfid jako soucast
11/486 a ¢ast bude mistni komunikaci.

O zarazeni jednotlivé pozemni komunikace do urcité kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace a jejich
tfid rozhoduje pfislusny silniéni spravni Urad na zdkladé jejiho urceni, dopravniho vyznamu a stavebné
technického vybaveni. Jedna se o samostatné spravni fizeni vedené na zakladé § 3 zakona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist. V ftizeni silni¢ni spravni arad rozhoduje podle
konkrétnich podminek v dobé zarazovani komunikace (typicky uvedeni komunikace do provozu) a je mimo jiné
vazan i z vlastnictvim komunikaci (v daném pripadé se bude jednat o dohody schvalované zastupitelstvy mésta
a kraje).

Provadéni opatieni C3 - Odvedeni tranzitu

Odvedeni tranzitu souvisi s aktivitou prelozky silnice 1/58 (obchvat VI¢ovic) vé. napojeni primyslové zény.
Obchvat je stavbou RSD. Stavba odvede 8 tis. vozidel z mistni ¢asti Vl¢ovice. Cilem stavby ,1/58 Frenstat pod
Radhostém — VI¢ovice” je zejména odstranéni nevhodného smérového vedeni trasy silnice I/58 pfes mistni ¢ast
Kopfivnice — ViCovice. Realizaci zaméru dojde ke zkvalitnéni silni¢ni dopravy v podobé zlepseni plynulosti
provozu a zvySeni bezpecnosti. Pfinosem bude rovnéz zlepseni zivotnich podminek obyvatel Vicovic, jelikoz
dojde k poklesu provozu, a tim padem ke sniZzeni negativnich vlivli z dopravy. Dojde také k homogenizaci tahu
1/58, ktery je ve Vl¢ovicich veden s oblouky malého poloméru. Stavba bude mit pozitivni efekt na hlukovou
i imisni zatéz VI¢ovic. Stavba neni aktudlné RSD ptipravovana. Schvaleni zdméru je planovano na rok 2020.
Uvedeni do provozu je planovano na rok 2031. Aktualné je na silnici I/58 realizovana stavba 1/58 Pfibor —
Skotnice, kterd navazuje na obchvat Pfibora. V rdmci opatfeni jsou podporovany vsechny aktivity od pomoci pfi
vykupu pozemk( po pomoc v projektové pripravé.

Navrhy uprav kfizovatek pro zlepSeni plynulosti dopravy (moznosti Upravy geometrie nebo
okruznich kfiZovatek)

Upravy kfizovatek jsou fe$eny v ramci Opatieni A2 — Bezpe¢né na kiizovatkach.

Provadéni opatreni A2 - Bezpecné na kfizovatkach

Pro zajisténi bezpecné dopravy je nutné zajistit dostatecny vyhled na kfizovatkach, prehlednost a dostatecné
geometrické usporadani. Pro zajisténi téchto cil( jsou nejvhodnéjsi v méstském prostredi okruzni kriZovatky.
BohuZel pro jejich realizaci je vétSinou zapotrebi vétsiho zaboru neZ u kfiZzovatek stykovych nebo prisecnych.
Prioritné se predpoklada Uprava kfiZzovatek Obranct miru x Francouzska a Zahumenni x Kpt. Jarose. Pro potreby
nové zastavby se pocita s novym sjezdem na sil. 1/58.

Navrh Upravy kfizovatek sleduje cil zvyseni bezpecnosti a zajisténi bezpecného pohybu pésich a cyklista.
V tomto ohledu je doporuceno kriZovatky prestavét tak, aby bylo mozné zajistit prechazeni véetné vystavby
stfedniho déliciho ostrova vsude, kde je intenzita dopravy vyssi nez 10 tis. vozidel za 24 hodin.

Navrh obsahuje reSeni téchto kfizovatek:

. Navrh okruzni kfizovatky Obrancl miru x Francouzska
. Uprava geometrie Zdhumenni — Kpt. Jaroge
. Uprava geometrie Zdhumenni — Stramberska
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. Ztizeni nového sjezdu na 1/58 pro potfeby dopravni obsluhy nové vystavby — Dolni Rolicky
. Uprava kfizovatky 1/58 za t¢elem plynulosti dopravni obsluhy priimyslového parku

. Zména prednosti Zdhumenni x Stramberska

. Navrh okruzni kfizovatky Zahumenni x Husova

Uprava kfiZovatky Obrancd miru x Francouzska je planovana ve fazi zdméru. Projektovd pfiprava je navriena na
rok 2020. Realizace se pocitd vroce 2021. Stavba je pripravovana jako spolecnd investice mésta a
Moravskoslezského kraje. Jedna se o Upravu stdvajici prisecné krizovatky na okruzni. Navrh sleduje snizeni
koliznich bodl a redukci rychlosti vozidel pfi viezdu do zastavéné ¢asti mésta.

TR
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Obrazek 5 Navrh okruini kfizovatky Obranct miru x Skolni
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Uprava kfizovatky Zahumenni x Kpt. Jarose je pldnovana ve fazi zaméru. Projektovd pfiprava je navriena na rok
2020. Realizace se pocita vroce 2022. Stavba je pripravovana jako spole¢nd investice mésta a
Moravskoslezského kraje. Jedna se o Upravu stavajici stykové krizovatky vloZzenim pruhu pro levé odboceni

z hlavni a Upravu prechod( pro chodce.
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Obrazek 7 Navrh chodniku po severni hrané kfizovatky Stramberska x Zahumenni
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Navrhy uprav vedoucich ke zklidnéni dopravy na nékterych pateirnich komunikacich, feSeni
uliéniho prostoru ve prospéch pési a cyklistické dopravy

Je navriena zména poméru funkénich ploch ulice Stefanikova v Useku méstsky Gfad - Kopfivnice vlakova
zastavka ve prospéch pési a cyklistické dopravy. Stavajici hlavni dopravni prostor je pfedimenzovan. V ramci
navrhu je nutné zachovat dostatec¢né najezdové kliny do zastavkovych zaliv.

Na ulici Zdhumenni v Gseku Stramberska - Horni je navrieno zdzeni hlavniho dopravniho prostoru vozovky ve

prospéch navrzené sdruzené stezky pro pési a cyklisty.

Navrhy organizacnich opatfeni na omezeni prijezdu nakladni dopravy v obytné casti
mésta, omezeni prujezdu centrem mésta pro individualni dopravu

Omezeni dopravy v centru mésta se nepredpoklada. V rdmci posouzeni nizkoemisni zény bylo variantné
uvazovano se zakazem vjezdu vozidel EURO 0,1,Il do centra mésta. Tato Uprava by zhorsila imisni situaci na
sidlisti Sever. Proto navrh neni doporucen k realizaci.

Omezeni nakladni dopravy bude provedeno v rdmci opatieni C13 — Restrikce nakladni dopravy

Provadéni opatieni C13 - Restrikce nakladni dopravy
Navrh obsahuje omezeni nakladni dopravy nad 12 t na stavajici silnici 1/58 ve VI¢ovicich po dostavbé obchvatu.

V ramci zklidnénych oblasti dle vykresové pfrilohy je navrzena regulace nakladni dopravy zdkazem stani vozidel
nad 2,5 t. Tato bude provedena i v rdmci stavajicich zon 30 Upravou dopravniho znaceni.

Zajisténi kvalitni dostupnosti tizemi, oZiveni center mésta

Omezeni dopravy v centru mésta se nepredpoklada. V navrzich je rekonstrukce pési zony a zména poméru
funkénich ploch ulice Stefanikova ve prospéch pési a cyklistické dopravy. Stavajici hlavni dopravni prostor je
predimenzovan. V rdmci navrhu je nutné zachovat dostate¢né najezdové kliny do zastavkovych zélivi. Cast
Uprav je fe$ena v ramci opatieni C18 — Uprava nevyhovujicich profilG a prerozdéleni mista.

Provadéni opatieni C18 - Uprava nevyhovuijicich profili ulic a prerozdéleni mista

Uprava nevyhovuijicich ulic reaguje na $iroky hlavni dopravni prostor ulice Stefanikova

V soucasné dobé je uli¢ni profil Siroky cca 18 — 19 m. Vozovka ma $itku 8,5 m v mistech pfechodid pro chodce.
Mimo né je Sirka vozovky az 11,7. Chodnik je Siroky nedostatecnych 2,2 m, coZ predstavuje po odecteni
bezpecnostnich odstupll 2 prlchozi pasy. Intenzita vozidel je zde 9 tis. za 24 hodin. Navrh Gpravy uli¢niho
profilu by mél byt proveden v souladu s CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci.

Zuzeni hlavniho dopravniho prostoru je vhodnéjsi provést rozsifenim pridruzeného prostoru misto tvorby
dopravnich stint nebo stfedniho ostrova mezi pruhy (mimo prechody pro chodce).

Vhodné usporadani by bylo chodnik 3,0 m, cyklostezka 3,0 m, parkovaci pruh 2,0 m, vozovka 6,5 m a chodnik
2,5 m. Usporadani ulicniho profilu bude provéfeno dopravni studii v ramci opatfeni D4 — Kvalitni dopravni
dokumentace. Usek ma délku cca 400 m.

Upravy jsou predpokladany v objemu 60 mil. K&.
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Reseni krizovych situaci

Mésto Koptivnice nepodléhd vysokému riziku ohrozeni. ZAKOS je veden tak, aby byly v ramci mésta zajistény
paralelni pfistupy. Silnice 11/480 ma alternativu v ulici Stramberska a Stefanikova. Pfistup na nadiazeny skelet je
dan dostupnosti jednak 1/58 po 11/480 a D48 po 11/482.

V ramci reseni terorismu je vhodné osadit vjezdy do pési zény statickymi ¢i dynamickymi sloupky a kvétinaci
pro ochranu mékkych cild. Obdobné je navrzeno v ramci opatfeni C19 K+R u $kol, kdy je doporuéeno vytvofit
bezpecnou zénu pred skolou bez moznosti vjezdu vozidly.

Pro predchazeni krizovym situacim je nutné zajistit dobry stavebné technicky stav mostd vramci plnéni
opatfeni C14 — Rekonstrukce komunikaci a mostd.

Provadéni opatieni C14 - Rekonstrukce komunikaci a mostu
V ramci opatfeni je zajistovana oprava komunikaci ve $patném technickém stavu a opravu mostu.
Mésto Kopfivnice md dlouhodobé platny systém planovani a provadéni oprav mistnich komunikaci.

Kazdy rok jsou v rozpoctu mésta vyclenény finanéni prostfedky na provadéni neplanovanych oprav mistnich
komunikaci, tj. zejména na odstranovani zdvad ve sjizdnosti a schldnosti mistnich komunikaci vzniklych
v zimnim obdobi. Na naplanované opravy se v rozpo¢tu mésta kazdoroc¢né vyclenuji finanéni prostredky ve vysi
cca 14 mil. K¢.

Planované opravy mistnich komunikaci se provadéji na zédkladé planu oprav, zpracovaného firmou SLUMEKO
s.r.o. To zpracuje navrh planu oprav mistnich komunikaci, ktery vychdzi z pravidelného monitorovani stavu
mistnich komunikaci, ze zpracovanych diagnostik vozovek a z vedeného pasportu mistnich komunikaci. Tento
pldn oprav je nasledné podkladem pro zpracovani rozpoctu mésta.

Zklidnujici opatieni — posouzeni bodovych opatieni smétujicich k zvySovani bezpecnosti

Mimo Feseni zklidnéni dopravy na ZAKOS okruznimi kfizovatkami a zajisténim piechazeni chodcd je vhodné
realizovat zklidnéni dopravy ve formé pricnych praha na ulici 17. listopadu pred zékladni skolou. V ramci zén 30
je vpripadé rekonstrukce komunikaci navrieno postupovat vsouladu s TP 218 Navrhovani zén 30, které
doporucuji velkou $kalu stavebnich opatfeni od ztzZeni jizdnich pruhl po zfizeni retardér(i pro snizeni rychlosti.

Navrh podporuje také méFeni rychlosti na ZAKOS pro zaji$téni dodrzovani nastaveného rychlostniho limitu
50 km/hod.

Provadéni opatieni A6 - Méreni rychlosti

Na vybranych Usecich pozemnich komunikaci zajistime automatizovanym systémem méreni rychlosti v mistech
zvySené nehodovosti, nutnosti zajisténi bezpecného prechdzeni nebo v mistech ¢astého prekracovani dovolené
rychlosti.

Méreni rychlosti je vhodné zavést na ulici Obranct miru na vjezdu do mésta u benzinové stanice OMV, na sil.
1/58 v Lubiné u prechodu u zakladni gkoly, na ulici Stramberské u ulic Brat¥i Vask( a na ulici Panska pfi
autobusové zastdvce Tatra vratnice 2.

Zo6na 30, obytné a pési zony — zejména v rezidencnich oblastech posoudit podminky pro
bezpetny a komfortni pohyb pésky i na kole celkovym zklidnénim provozu a omezenim
rychlosti

Regeni zén 30 je navrieno vramci opatieni C2 — Tvorba zén 30. Névrh Gpravy pési zény je feSen vramci
opatreni C1 — Podpora pésich zén a stezek pro chodce.
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Provadéni opatfreni C2 - Tvorba zén 30

Je navrzeno zfizovani zén 30 s omezenim rychlosti na 30 km/hod viude v rezidentnich oblastech mimo zakladni
komunikacni skelet. V mistech bez chodnik(l budou realizovany obytné ulice. V pfipadé nutnosti navazovani zén
¢i tvorby zény v zéné je vhodné jednotné stanovit v lokalité jednu mistni Upravu pro celou lokalitu. Stavajici
z6ny budou doplnény o zakaz stani nakladnich vozidel nad 2,5 t.

Obsluzné ulice maji plnit funkci pobytovou, jelikoZz se z velké ¢dasti jednd o ulice v obytné zastavbé. Snizeni
pocitu nebezpeci, omezovani automobily a snizeni hluku ve venkovnim prostoru v obytnych souborech je
nejlépe dosaZitelné snizenim dovolené rychlosti na 30 km/hod. SniZzena rychlost zejména chrani déti, seniory,
cyklisty a pési. Mimo jiné dovoli lepsi vyuzivani Uzemi a vystavbu vétSiho poctu legalnich parkovacich stani. Jeji
dodrzovani by mélo byt celospoleéenskym dogmatem.

Proto je navrhovano plosné zavedeni zon 30 a obytnych zdn mimo zakladni komunikacni skelet mésta. Zény 30
budou budovany tam, kde jsou v ulicnim profilu k dispozici chodniky. V pfipadé vyuZziti smiSeného provozu
pésich a vozidel jsou navrhovdny obytné ulice. Snizenim rychlosti je sledovano snizeni hlukové zatéze v
obydlenych lokalitach. Je predpokladano snizeni nasledkld dopravnich nehod mezi vozidly a zranitelnymi
ucastniky silnicniho provozu, kterymi jsou chodci a cyklisté.

Nové navrhované zény pro zklidnéni dopravy v rezimu zény 30 nebo obytné ulice jsou zobrazeny ve vykresové
Casti.

Plan udrZitelné méstské mobility £\
mésta Kopfivnice
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Obrazek 8 Navrh zén 30 nebo obytnych ulic v rezidencnich oblastech

Prioritné bude zavedena zéna 30 v lokalité Na Luhach. Zfizeni se predpoklada upravou organizace dopravy a v
tomto pripadé i stavebni Upravy pro snizeni rychlosti vozidel. Cilem je sjednotit dopravni rezim v obdobnych
lokalitdch mésta dle TP 218. Komunikace s intenzitou vozidel do 500 vozidel za 24 hodin dle €SN 73 6110 je
mozné provozovat jako jednopruhové obousmérné. Proto v synergii se zavedenim zény 30 doporudujeme
legalizaci odstavovani vozidel zde vodorovnym znacenim. Dle Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich, CDV lze provést vodorovné znaceni na vozovce bez svislého dopravniho znaceni ¢. IP11a
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Parkovisté. Toto omezi pocet svislych znacek v lokalité zklidnéni dopravy. Stani je vhodné umistit tak, aby plnila
funkci zklidnéni dopravy.

Provadéni opatieni C7 - Obousmérny pohyb cyklistii v jednosmérkach

Provoz cyklist( je feSen v kapitole 12 Koncepce cyklistické dopravy a prislusnych podkapitolach.

9. Koncepce statické dopravy

Parkovaci politika je podrobnéji rozpracovana v Koncepci statické dopravy.

Parkovaci politika mésta je rozdélena na 4 ¢asti feSeni parkovani centra mésta, feSeni odstavovani vozidel v
sidlistich, parkovani pro potreby podpory verejné dopravy a parkovani nakladni dopravy.

Zatimco parkovani v centru mésta a parkovani pro potreby podpory verejné hromadné dopravy jsou na strané
regulace vyuzivani osobniho vozu, odstavovani vozidel v sidliStich je spjato s jeho vlastnictvim. V soucasné dobé
je nutné zvazit dva protichidné trendy z hlediska udrzitelné dopravy spojené s vlastnictvim osobniho vozu.
Prvnim je fakt, Ze obyvatelé bytovych dom(l ve mésté, jsou skupinou obyvatel, kterd ma nejudrzitelngjsi
dopravni chovani tj. vyuZivaji osobni vozidlo nejméné. Trendem je, Ze pocet obyvatel mésta klesa a na ukor
bytové zastavby se stéhuji lidé za mésto do rodinného domu. Tim nejen zvysuji prepravni vzdalenost a redukuji
nabidku udrzZitelnych druh( dopravy, ale i prestavaji byt pod sférou kontroly regulace mésta a vyuzivaji systém
parkovani zcela mimo jeho sféru kontroly. Druhy trend je zvySovani poctu vozidel, kdy obyvatelé s osobnim
vozem jej logicky vice vyuZivaji oproti obyvatelim bez vozidla.

Vystavba novych parkovacich mist v sidlistich mGze zhorsit podil udrzZitelné dopravy zlepSenim dostupnosti
osobniho vozu jejich obyvatelim. Regulace a nedostatek parkovacich mist naopak miZou vést k odlivu obyvatel
ze sféry kontroly mésta vcetné dislokace bydleni mimo silnou nabidku pési, cyklistické a verejné hromadné
dopravy a zvySeni prepravni vzdalenosti a tim zhorseni podilu udrzitelné dopravy ve mésté.

Obdobna situace je v oblasti obchodu a sluzeb, kdy vétSina maloobchodu mésta je alokovana v obchodnich
domech, jejichZ cilem je zdkaznik s osobnim vozidlem. Regulace parkovani obchodnich doml vidy zahrnuje
prioritné cil soukromého subjektu zajisténi odbytu. Regulace parkovani u obchodnich fetézcd v obdobnych
méstech nastava pouze pfi regulaci okolnich parkovacich ploch ¢i nedostatku odstavnych ploch, kdy dojde
k zaplnéni parkovisté obchodniho domu dlouhodobé stojicimi vozidly. Regulace u obchodnich domi je pak
provedena pro zajisténi obratu vozidel na parkovisti s cilem zvysSit pocet cest osobnim vozem. Typickym
prikladem je regulace 2 hodiny zdarma. V soucasné dobé nejsou parkovisté u obchodnich fetézcli v Kopfivnici
vybavena zdvorovymi systémy pro regulace parkovani.

Odstavovani nakladnich vozidel vcetné dodavek je samostatnou kapitolou, kdy je v ramci politiky vhodné
nakladni vozidla vymistit z oblasti bydleni.

Navrh pocita s prechodem k elektromobilité. Pro zajisténi hladkého prechodu na elektricka vozidla je nutnosti
akcelerovat vystavbu nabijecich stanic. V soucasné dobé je statni politikou podporovan rozvoj soukromym
sektorem. CoZ neni optimalni.

Po projednani je navrieno zavedeni zpoplatnéni parkovani v centu mésta parkovacimi automaty v mistech
stdvajici Casové regulace. V ramci feSeni odstaveni vozidel mésto pristoupi k rozsifeni rezidentniho parkovani
do oblasti 1 a 2 dle navrzené koncepce. Regulace ma za cil ochranu bydlicich pred prelivem parkujicich ze zény
centra mésta a soucasné zajisténi parkovani s podporou P+G, kde kapacity na okraji bytové vystavby (kapacitni
parkovisté) budou v ramci politiky zvyhodnény oproti parkovani ve vnitrobloku.
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Obrazek 9 Navrh uprav parkovaciho systému

Provadéni opatreni B1 - Elektromobilita

Je navrZeno rozsifeni moznosti nabijeni elektromobilll ve mésté rozsifrenim nabijecich stanic a rekonstrukci
rozvodné sité VO. Dale je nutné umoznit vystavbu nabijecich stanic soukromého sektoru na pozemcich mésta.
Pro zajiSténi této aktivity je nutné zpracovat Koncepci nabijecich stanic mésta v synergii s opatfenim D4 Kvalitni
dopravni dokumentace.

Pro podporu vystavby nabijecich stanic nejsou v CR vhodné podminky. Dotace na vystavbu jsou alokovany
soukromému sektoru, ktery postupuje velmi pomalu. Municipality nejsou v tomto ohledu zvyhodriovany.
Mésto vlastni pozemky i sit vefejného osvétleni, kterd je vhodna pro zajisténi nabijeni. Nabijeni rezident(
v bytové zastavbé musi byt provedeno pod zastitou mésta. V soucasné dobé neni mozné nabijet elektromobily
pfimo ze sité VO. To neumoznuje energeticky zakon.

Vhodnou moZnosti zajiSténi nabijeni rezidentnich vozidel v sidlistich je zajisténi samostatné faze z rozvadéce VO
do jednotlivych sloupl VO pfi parkovistich, ty je mozné osadit modulem se zasuvkou. Vhodna dimenze pro
zajisténi nabijeni elektromobil( v sidlistich je vykon 7,4 kW (1 faze) nebo 11 kW (3 faze).

Nejvhodnéjsi je proto pfi rekonstrukci VO a prechodu na LED svitidla polozit zaroven i vedeni samostatné faze
pro nabijeni. Na trhu je jiZz mnoZstvi vyrobcll nabizejicich stoZzary VO s moZnosti vloZeni modulu pro nabijeni
vozidel. Pro obnovu VO jsou vypsany dotacni tituly.

Soucasné je vhodné podporovat investory kapacitnich nabijecich stanic a rychlonabijecich stanic s vykonem
22 kW a vice. Tyto stanice by nemélo budovat mésto, ale v rdmci mésta by mély byt nastaveny procesy pro
rychlé dosazeni dohody mezi pfipadnym investorem nabijeci stanice a méstem. Toto je vhodné detailnéji resit v
ramci Koncepce nabijecich stanic.

V Kopfivnici neni moZné uvazovat zajisténi nabijeni z trolejového vedeni.
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Vhodné misto pro zfizeni kapacitni nabijeci stanice je u méstského Uradu, u nového muzea Tatra a na ulici
Stefanikova. Nabijeci stanice u M3 Motylek byla jiZ realizovana v roce 2019, jedna se o prvni nabijeci stanici ve
mésté. V mistech mdze byt realizovano i vice stojan( pro nabijeni.

Dalsi rozvoj nabijecich stanic musi zajistit soukromy sektor v misté obchodnich dom(. Zde se jedna o stanice na
pozemku soukromého subjektu. V tomto pfipadé neni navrzena investi¢ni iniciativa mésta.

Opatteni je navrzeno s cilem snizeni emisi CO2 z dopravy.

Provadéni opatieni B4 - Spolujizda a spolusdileni vozidla

V soucasné dobé je opatieni navrzeno pro dlouhodoby horizont. Mésto v blizké dobé neplanuje provozovani
systému sdilenych vozidel. V pfipadé vstupu soukromého investora, ktery by sluzbu v Kopfivnici provozoval,
bude tento podporen v rdmci parkovaci politiky, napf. snizenou sazbou za parkovani nebo vyhrazenim
parkovacich mist.

Spolujizda je feSena v rdmci malého planu mobility firem. Velci zaméstnavatelé si tyto aktivity zajistuji vlastnimi
silami. V ramci PUMM bylo firmdm navrzeno zfizeni spole¢né databaze pro zajisténi spolujizdy. Toto nebylo
prijato.

Provadéni opatieni B5 - Méstské elektromobily

Pro sniZeni emisi ve mésté je navrzeno vyuziti elektromobilll nebo plug-in hybridd misto vozidel na fosilni
paliva.

Mésto v soucasné dobé vyuziva levnéjsi vozidla na konvencéni paliva. V soucasné dobé nevlastni zddné hybridni
vozidlo ani elektromobil, ale vyuZiva 2 vozidla na CNG a spolecnost SLUMEKO s. r.0. ma 4 vozy na CNG. Mésto

aktualné neni alternativa elektromobilu.

V ptipadé dotace 250 tis. K¢ je vhodné v rdmci obmény vozového parku uvazovat o méstském elektromobilu,
kterym je napf. Skoda Citygo IV s aktudini cenou od 479 900 K¢.

Superb iV nebo Hyundai IONIQ.

Wall box je mozné pofridit v ramci investice cca 50 tis. K¢.

Provadéni opatieni B6 - Podpora vystavby parkovacich domu u bytového fondu

Podporované vicepodlazni garaze jsou navrhovany pro potieby zajiSténi odstaveni vozidel tj. stani v bytové
zastavbé. Nepredpoklada se zpoplatnéni, ale odprodej casti objektu v ramci vytvoreného SVJ s majoritnim
podilem mésta. V ramci navrhi bylo posouzeno vice lokalit. Vhodné pro prioritni realizaci jsou doporuceny 3. Je
realizace otevienych etdZzovych domi lehké konstrukce bez plasté a obsluhy. Bezbariérovost bude zajisténa
pouze v 1. NP, kde je mozné situovat stani pro ZPT+P.

Nejsou podporovany radové ani jednotlivé garaze o 4 sténach na stani, které v rdmci koncepce nejsou
pokladany za stavbu pro zajisténi odstavovani vozidel pro béznou denni potfebu.

Navrh etaZového stani Kadlackova s kapacitou cca 176 mist s realizacni cenou 35 — 44 mil. K¢.
Ndvrh etdZzového stani v lokalité Severni s kapacitou cca 96 mist s realiza¢ni cenou 19 — 24 mil. K¢.
Navrh etazového stani v lokalité Pod Moravii s kapacitou cca 96 mist s realizacni cenou 19 — 24 mil. K¢.

Parkovaci objekty musi zajistit moZnost nabijeni elektromobil(.
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Provadéni opatieni C5 - Zajisténi parkovacich kapacit rezidenta
Zajistime zlepSeni podminek a omezime nelegalni stani v obytnych souborech.

Naproti problematice parkovani v centru mésta, kterd je resena ndvrhem zpoplatnéni, odstavovani vozidel
v obytnych oblastech se potykd s vyCerpanim kapacity stani zejména na sidlistich Sever a Pod Bilou horou
(Korej).

Celkovy pocet vozidel ve mésté roste v priiméru jen o 1,6 % rocné. V redlnych cislech je to narlst o 66 vozidel
rocné v bytové zastavbé. Proti tomuto trendu jde Ubytek obyvatel - 53 obyvatel za rok. V pfipadé naplnéni
progndzy do r. 2030 pribude pocet vozidel ve vysokopodlazni zastavbé o 444 vozidel. Progndzovany stupen
automobilizace v bytové zéstavbé je velmi nizky, tj. 290 vozidel/ 1000 tis. obyvatel. Uzemni plan nema celkovy
vyhledovym stupném automobilizace ve mésté stanoven. Za celé mésto je vhodné uvaZovat s 500 vozidel /
1000 obyvatel.

Soucasny stav v oblasti parkovani je charakterizovan nedostatkem parkovacich mist s mnozstvim nelegalnich
stani na komunikacich v objemu 680 vozidel denné. Priimérny stuperi automobilizace je v bytové zastavbé
podprimérny v porovnani se stupném automobilizace v bytové zastavbé moravskych mést. Dosahuje pouze
245 vozidel/1000 obyvatel. Je nutno podotknout, Ze ve vybranych lokalitdch je stupefn automobilizace jiz vyssi.
To je dano metodikou vypoctu, kdy dochézi v téchto lokalitdch k P+G? tedy parkovani mimo lokalitu samotného
bydleni. Hodnota 300 vozidel na 1000 obyvatel je primérna pro mésta v Cechach a pro Uherské Hradisté,
zatimco na Moravé to je okolo 268 vozidel na 1000 obyvatel.

Vzhledem k trendm vyvoje poctu vozidel rezidentl ve mésté, kdy pocet vozidel stoupd a pocet obyvatel jen
mirné klesa, je tfeba diskutovat o cilovém poctu parkovist ve mésté a o nutnosti a dopadech omezovani
vlastnictvi osobniho vozidla. Tyto trendy jsou v Kopfivnici velmi mirné v porovnani napt. s Uherskym Hradistém,
kde roste pocet vozidel tempem 2,2 % za rok, tj. skoro dvojnasobnym. V Havitové to jsou 3 %.

Regeni parkovani v situaci pozvolného rlistu je navrieno vystavbou parkovacich ploch na terénu, které lze
v sidlistni zastavbé zon 30 realizovat. Ty jsou vramci opatfeni B7 - Podpora vystavby parkovacich domd
u bytového fondu. Dle stanovené politiky je navrieno rozsiteni zény rezidentniho stani s dalsi dostavbou
parkovacich mist.

Tato kapitola pojedndva zejména o navySovani parkovacich kapacit na terénu.

Navrh Upravy nového parkovisté nebo modernizace stavajiciho parkovisté na terénu doporucujeme prioritné
resit jako oboustranné kolmé stani, toto je nejefektivnéjSim zplsobem zajisténi parkovani z hlediska vyuZziti
ploch. Dostavbu parkovacich mist na terénu navrhujeme resit prednostné na sidlisti Sever a Pod Bilou horou.

Tabulka 3 Navrh na zvyseni kapacity parkovacich mist na terénu v bytové zastavbé

Ulice Lokalita Kapacita (novych mist) Orientacni realiza¢ni cena
Druzebni Sever 34(28) 7 mil.

Ceska Sever 80 8 - 10 mil.

Z. Buriana Korej 27 (21) 4,6 mil.

Pod zahradami Pod Bilou horou 24(12) 4 mil.

ProdlouZzena Severni | Sever 129 10 - 12 mil.

Skolni Pod Bilou horou 39(32) 6 — 8 mil.

I. Sustaly (uslepeni) | Jih 20 3 mil.

I. Sustaly Jih 20 4 mil.

2 park and go, parkovani ve vétsi dochazkové vzdalenosti.
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Navrh tpravy DruZebni, Z. Buriana a Skolni vychazi z podrobnéjii projektové dokumentace. Ostatni lokality jsou
ve fazi zaméru.

Dobrym ptikladem z jiného mésta je napft. ulice Korunni v Ostravé.

Obrazek 11 Priklad uli¢niho profilu s oboustrannym kolmym stanim a stromoradim ulice Korunni Ostrava

Tabulka 4 Progndza rlstu poctu vozidel v bytové zastavbé mésta
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Obyvatel /

Rok automobilizace 245
2019 16076 3939
2024 15701 3847
2029 15335 3757
2034 14977
2039 14628

V tabulce je zobrazen stavajici stupen automobilizace a resp. pocet vozidel v bytové zastavbé vlevo nahore.
V pfipadé, Zze bude vyvoj odpovidat trendu, bude se pocet vozidel zvySovat dle hodnot v oranZzovych polich.
Cervené pole s hodnotami hodnoty ukazuji zrychleni vyvoje. Zelené pole ukazuji zpomaleni.

Ndvrh konkrétniho parkovani by mél byt proveden tak, aby bylo mozné pred jednotlivymi domy zastavit, vylozit
naklad ¢i cestujici a nasledné zaparkovat ve vzdalenosti do 300 m od bydlisté. Toto mUiZe byt zajisténo svislym Ci
vodorovnym dopravim znacenim.

Priority pfi feSeni parkovani v obytnych souborech jsou nasledujici:
Zajisténi kvalitni pési dopravy.
Zajisténi kvalitni cyklistické dopravy.
Legalizace stavajiciho nelegalniho stani, kde to je mozné.

Zjisténi senzitivity obyvatel k redukci zelené a optimalizaci navrha s cilem snizit dopad do zelené.

1.
2
3
4
5. Zajisténi informaci a moZnosti zastupitelnosti s dostatecnou rezervou.
6. Zajisténi kapacit parkovani rezidentl v¢. nové vystavby a kapacit pro carsharing.
7. Zajisténi kapacit parkovani kratkodobych navstévnikd vé. nové vystavby.

8. Zajisténi kapacit parkovani dlouhodobych navstévnikl v¢. nové vystavby.

9. Zajisténi kapacit parkovani zaméstnanct v¢. nové vystavby.

10. Realizace zpoplatnéni a regulace stani pro jednotlivé skupiny uZivateld.

11. Navrh formy a ndkladnosti dohledu.

Provadéni opatreni C15 - Rozsifeni zony placeného stani

Koncepce statické dopravy je zaloZena na rozvoji zony regulace dopravy v okoli polikliniky o oblast centra
mésta. V rdmci opatieni se predpoklada realizace zpoplatnéni parkovacich kapacit centra mésta ulice
Stefanikova, parkoviité u Alberta a méstského Gradu.

V ramci projednani navrh( bylo navrieno zpoplatnéni centra a okoli. Toto zpoplatnéni je navrZeno ke sledovani
v kratkodobém horizontu. Zpoplatnéni bude provedeno parkovacimi automaty. Pfedpoklada se, Ze servis bude
provadét méstem vlastnénd firma SLUMEKO s.r.o. V soucasné dobé neni v centru mésta previs poptavky nad
nabidkou. Zpoplatnéni sleduje cil snizeni vyuzivani osobnich vozidel.

V rdmci centra mésta je regulace obtizna. Méstsky ufad ma vliv pouze na 38% parkovacich kapacit v centru a
jeho okoli. Soukroma parkovisté v centru maji Lidl a Kaufland. Na zénu regulace navazuje také Tesco.
Predpoklada se, ze obchodni centra zavedou vlastni regulaci parkovani v ndvaznosti na zavedeni regulace
centra mésta.

V rdmci opatfeni je navrzeno realizovat 7 parkovacich automat(. Platebni metoda bude kartou nebo hotove,
pfipadné také formou platebnich aplikaci pro mobilni telefon.
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Obrazek 12 Navrh zény placeného stani centra mésta a umisténi parkovacich automata

Cenova politika bude stanovena nafizenim mésta. Vhodné je navazat na zpoplatnéni stavajiciho parkovisté.
Doporucujeme ponechat 30 min. bezplatné. Za kazdych 30 min. 5 K. Elektrickd vozidla budou mit parkovani
zdarma.

Provadéni opatieni C16 - Placené stani rezidentl

Vedeni mésta bere na védomi moznosti feseni odstavovani vozidel v rezidenc¢nich oblastech. Ty jsou jmenovany
niZze a obsahuji 3 mozZnosti feseni z hlediska zpoplatnéni a 6 moZni stani z hlediska kapacity.

Redeni parkovani z hlediska zpoplatnéni stani na komunikacich.

A. Bez zavedeni rezidentnich zon. tj. zpoplatnéna zdna s parkovanim povolenym parkovaci kartou vydanou
méstem. Tlak na zménu dopravniho chovani je dan kapacitou.

B. Postupné snizovani volné kapacity ve prospéch zpoplatnénych vyhrazenych stani a R — lokalit. Tlak na
zménu dopravniho chovani cenou a kapacitou.

C. Plosné zavedeni rezidentnich zén a tvorba nabidky pro rezidenty, navstévniky a zaméstnance. Tlak na
zménu dopravniho chovéni je dan cenou. (Celkem lIze timto opatfenim postihnout az 15 tis. obyvatel).

Reseni parkovani z hlediska kapacit

1. Snizeni poctu stani na komunikacich o 648 nelegalnich stani fyzickym zamezenim stdni na nich i
vymahanim prava. Snizeni poctu mist na 204 na 1000 obyvatel v bytové zastavbé.

2. Ponechani stavajiciho stavu cca 245 mist na 1000 obyvatel a tolerovani nelegdlniho stani v podobé 17%
parkovani na komunikacich.

3. Ponechani stavajiciho stavu cca 245 mist na 1000 obyvatel, zamezeni nelegalniho parkovani stavebnimi
Upravami a zvySeni poctu odstavnych stani v dochazkové vzdalenosti do 300 m pro pokryti zrusenych
stdni.

4. Zajisténi vystavby novych parkovacich kapacit vlastnénych méstem. ZvySeni poctu parkovacich mist ke 333
vozidel na 1000 obyvatel. Mésto je garantem vystavby a parkovaci politiky.
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5. Zajisténi podminek pro vystavbu parkovacich mist obcany bydlicimi v lokalitdch. Podpora mésta je pouze
nastavenim formalnich pravidel a prostorového vymezeni moznych ploch. Zvyseni poctu parkovacich mist
ke 333 vozidel na 1000 obyvatel. Nové kapacity realizuje soukromy sektor.

6. Vystavba novych parkovacich ploch a objektd méstem a nasledny prodej ¢i prondjem obcantm. Mésto
supluje roli developera v investi¢né nezajimavém prostfedi. ZvySeni poctu parkovacich mist ke 333 vozidel
na 1000 obyvatel.

Po projednani je doporuceno pokracovat postupnym zavadénim rezidentnich zén a snizovat volnou kapacitu
parkovani ve mésté. Stavajici lokalita rezidentni zény bude prodlouzena k lokalité Kadlackova. Soucasné je
navrzena dostavba parkovacich kapacit v reZii mésta s moznym naslednym odprodejem ¢asti etdZovych objekt(
zfizenim SVJ s majoritnim podilem mésta.

Provadéni opatfeni C17 - Misto pro odstavovani kamiona

Pro potteby reseni nakladni dopravy je navrieno vymisténi stani nakladnich vozidel z ulice Primyslovy park,
kde je pldnovdna vystavba centra IZS a vymisténi dodavek z oblasti bydleni zavedenim zdkazu stani vozidel nad
2,5t

Stavajici plochy parkovéni nakladni dopravy jsou situovany v CSAD na ulici Délnicka. Pro rozéiteni kapacit a pro
zajisténi parkovani nakladnich vozidel a kamionl primyslové zony se navrhuje zfizeni parkovaci plochy na ulici
Délnickd na pozemku, ktery je aktualné v majetku Ufadu pro zastupovani statu ve vécech majetkovych. Tato
plocha bude slouzit také pro odstavovani dodavek.

Vzdalenost této plochy od oblasti bydleni je 1,2 km a vice. Proto je vhodné pro zajisténi parkovani dodavek po
vymisténi ze sidlist hledat dals$i vhodné plochy v dochdzkové vzdéalenosti max. 800 m. Aktudlné je nutné fesit
kapacitu pro cca 80 dodavek. Vhodnd plocha maze byt Z91Ko dle UP v dosaZitelné vzdalenosti sidlisté Sever.
Dalsi vhodna lokalita mdzZe byt ¢ast parkovisté ulice AlSova pro sidlisté Jih. Také je vhodné zvazit vyuZziti ¢asti
parkovisté SLUMEKO, které je v nocnich hodindch malo vyuzivdno. Konkrétni feSeni musi byt pro stanoveni
realizaCni ceny a kapacity posouzeno dopravni studii.

Provadéni opatieni C19 - K+R u skol

Parkovisté typu K+R u Skol se stdvd zdsadnim problémem v feSeni bezpecnosti déti a také vyuky podpory
udrzitelné dopravy. Zajizdéni uciteld pro parkovani na Skolnich pozemcich nebo v nejblizsim okoli skoly spolu
s vysazovanim déti pfimo pred budovou skoly je Spatnym prikladem pro mladez. Soucasné ¢im jsou vozidla
pustény blize skole, tim vice ohroZuji déti dochazejici pésky.

V soucasné dobé je vhodné v ramci opatieni realizovat stavebni zabrany proti najizdéni vozidel pred zS 17.
listopadu. Doporucujeme bezpecnost pred Skolami dale sledovat a v pfipadé potreby realizovat fyzické zabrany,
které zajisti bezpeény pohyb pred $kolami. V rdmci rekonstrukce ulice Stefanikova navrhujeme rozsifit chodnik
pred ZS Sv. Zdislavy.

Toto opatreni je v synergii navrhi pési dopravy Bezpecné do skol. V ramci néjz jsou navrzeny dalsi bezpecnostni
opatreni.
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Obrazek 13 MoZnost najizdéni vozidel pred ZS 17. listopadu, Kopfivnice
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Obrazek 14 Spatny priklad feseni parkovani vozidel u Gymnazia Otrokovice, t¥. Spojencdi.

10. Koncepce verejné hromadné dopravy

Koncepce verejné dopravy vychazi z navrhu nemotorového scénare, ktery prohlubuje podporu pési a cyklistické
dopravy. Verejnd hromadna doprava je rozvijena v omezené mife vramci priméstské dopravy. Soucasné je
vyuZivano synergie s cyklistickou a pési dopravou. Zakladni kameny navrhu jsou zvyseni kvality verejné
hromadné dopravy a zajisténi dostatecné infrastruktury.

V rdmci ndvrhu byly posuzovany navrhy na zavedeni MHD. Ty byly jiz obsazeny v Komplexni dopravni studii
mésta Kopfivnice z roku 2009. V letech 2009 — 2019 nebylo MHD na zékladé téchto navrhi zavedeno.



Tabulka 5 Navrh linek MHD
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Trasa Délka Cas Trasa 1 Trasa ll Trasa

AN = Pram. z. - Mnisi 4,5 km 11 + AN — prim. z. - Mnisi
AN —Lubina 3 km 6 + AN — Lubina

Lubina - Mnisi 4,8 km 10 + Lubina - Mnisi

AN - Stredni Skola 1,8 km 4 + + AN — Stfedni Skola
Stfedni Skola - AlSova 2 km 4 + Stredni Skola - AlSova
Al3ova - Kolonie 2 km 4 + Al3ova - Kolonie
Kolonie - Francouzska 0,9 km 2 + Kolonie - Francouzska
Francouzska - AN 1,4 km 3 + Francouzska - AN
Celkem km/min 8,1/17 15,9/34 min | Celkem km/min
Vykon (44 spoju) 356 km 700 km Vykon (44 spoju)
Dotace 2 sméry 4,25 mil. 8,33 mil. Dotace 2 sméry

Ndavrh linky MHD vychazi z taktu 30 minut ve Spicku a 90 minut vsedle. Délka linky je cca 7,5 km.

Pfedpokladana doba obéhu 20 — 27 minut. Max. vypravenost byla uvazovana 2 vozidla na linku. Zakladni tarif

7 KE. Pri realizaci 2 linek: Pocet osob v systému (odhad) 700 — 800 osob. Pocet prepravenych osob 1,0 — 1,1 tis.

cestujicich za den. Vlivem vybéru nemotorového scénare vramci participacniho procesu neni ndvrh MHD

obsazen v opatfenich PUMM.

Dale bylo provérovani posileni spoji smér kryty bazén. Tyto je nutné Fesit ve vazbé na turnusy priméstské

dopravy.

V ramci dotace do tarifu VHD je navrZeno navyseni kryti ze 1,1 mil. K¢ na 1,4 mil. K¢ ro¢né. NavySeni dotace je

spojeno s ndvrhem cyklobusu a skibusu.
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egenda

Mavrh zastavkového zalivu pro nepravideinou dopravu
MNavrh aulobusove zastavky

8 [E 18

Zastavka navrZena k rmkonstrukel

Mawrh dopinéni bazbariérovych prvki z astavky

Mavrh tpravy vjezdovychivyjezdovych klind zalivu zastaviy
Navrh snizeni nastupni hrany zastavky

Mavrh zruseni zastavky

Stavajici vyhovujici zastavka

Néavrh rekonstrukce nadrazi Kopfvnice

(=) = §op-EbiD

Zolozricni stanica/zastavka
= Névrh posouzeni umisténi zastaviy
D Dochézkova vzdalenost navrhovand zastavky - 400 metrd
D Dochazkova vzdalenost navihovan zastavky - 350 metrd
E Dochazkova vzdalenast zastavky - 400 mefrd
D Dochazkova vzdalenost zastavky - 350 metrd
D Dochézkova vzdalenost Zelezniénl stanice/zastavky - 1000 metrd
E Dochazkova vzdalenost Zelezniéni stanice/zastavky - 800 meird
. Trasy linok pojizdéng VLD - ndvrh

Trasy linok pojizdénd VLD
m—— iGvrh elakirizace traf

Obrazek 15 Navrh upravy koncepce verejné dopravy

Provadéni opatieni B2 — Inteligentni zastavky

Zvyseni kvality vefejné linkové dopravy je planovano také rozsifenim elektronickych informacnich paneld a
indukénich smycéek na zastdvkach Kaufland a Kolonie, kde jsou nejvétsi objemy nastupujicich osob. Spoje VHD
budou zasilat informace o zpozdéni do centrdlni databdze KODIS pro nasledné zobrazeni na zafizenich online.
Inteligentni zastavky zvysi komfort cestujicich a zajisti lepsi orientaci v odjezdovych ¢asech i pfestupech. Cilovou
skupinou jsou zejména osoby se snizenou schopnosti orientace a seniofi, proto je v navrhu zarazena také
zastavka Kaufland. V ramci opatfeni je podporovan také kamerovy dohled na vybranych zastdvkach pro zvyseni
bezpedi cestujicich. Kamerové systémy na zastavkach budou realizovany dle potifeb Méstské policie Kopfivnice.

Provadéni opatieni B2 - Alternativni palivo VHD

Cilem Evropské unie je do roku 2030 zajistit city logistiku bez emisi CO.. Proto je nutné ddle prohloubit vedeni
elektrické trakce nahrazenim elektrobusy. V dlouhodobém horizontu je pocitano s vodikovymi autobusy.
Vybérové tizeni na provozovatele dopravni obsluznosti se predpokladd vroce 2028, proto je vhodné
preferovana paliva upresnit v aktualizaci PUMM v roce 2024. Moravskoslezsky kraj planuje jako pilotni projekt
zavedeni vodikovych autobusi na linkach z Ostravy do Havifova jiz pro rok 2021.

Pro zajisténi diverzifikace pohon( a zajisténi dopravni obsluznosti v pfipadé tzv. blackoutu je vhodné s ohledem
na krizové fizeni zahrnout do pldnovani vozového parku také dieselové autobusy nebo lépe hybridni
elektrobusy.

Princip hybridu spociva v rekuperaci brzdné energie. Pti spravném zpUsobu jizdy Ize dle idaji vyrobce docilit az
30 % uspory paliva ve srovnani s klasickym autobusem s naftovym motorem.
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Hybridni autobus pfispiva ke zlepSeni Zivotniho prostfedi Usporou paliva, s tim souvisejici nizsi emise a
vyznamnym prvkem je sniZeni hlu¢nosti zejména pfi rozjezdu, kdy je aktivovan tichy elektropohon. Hybridni
autobus v této konfiguraci nema zadné limity denniho dojezdu, nepotrebuje nabijeci infrastrukturu, a tudiz
muze byt logickym mezi¢lankem mezi klasickymi autobusy s naftovymi motory a elektrobusy nebo bateriovymi
trolejbusy, o nichz se dnes hovoti jako o autobusové dopravé budoucnosti.

Podpora CNG se pro stftednédoby vyhled nepredpoklada.

Provadéni opatieni C4 - Rekonstrukce prednadrazi

Rekonstrukce predndadrazi a nadrazni budovy je planovdno pred modernizaci trati 325 Studénka - Verovice. V
ramci akce by mélo dojit ke zvySeni kapacit P+R a B+R. V pfednadraznim prostoru je planovand cyklostezka
Husova — Stefdnikova. V ramci rekonstrukce prednadraii bude proveden zaliv pro nahradni autobusovou
dopravu za vlak.

Dle SZDC se pfipravuje na trati 325 bezlvratova spojka Pierov Vefovice ve fazi EIA. Elektrifikace trati neni
zafazena do stfednédobého pldnu. Je zpracovdna studie proveditelnosti. Oprava vypravni budovy ma
zpracovanu architektonickou studie, pfipravuje se zamér projektu. Zistane hlavni ¢ast budovy nadrazi. Stfedni
¢ast se odbourd a vznikne zastfeSena ¢ekarna. Predpokladanad realizace je v roce 2021.

Podchod do muzea neni vhodné uvaZzovat do doby elektrifikace trati. Mozné je zvySeni pocCtu stani v prostoru
nadrazi. Strednédoby plan SZDC je v horizontu 5 let.

V ramci prfednadrazi budou provedeny tschovny kol v podobé cyklobox( v poctu 10 ks.

Provadéni opatreni C9 - ZlepSeni zastavek VHD

V rdmci opatfeni je planovana Uprava stavajicich zastavek zejména Uprava vjezdovych klin na zastavce
Kaufland a snizeni nastupisté na zastdvce Kolonie. Dale bude realizovan posun zastavky Lubina, pozarni
zbrojnice.

V radmci opatieni jsou také navrzeny zalivy pro nepravidelnou dopravu na ulici Kpt. JaroSe pro potreby
zajezdové dopravy a v prednadrazi pro potfeby ndhradni dopravy za vlak. Toto bude realizovdno v synergii
s opatfenim C4 — Rekonstrukce prednadrazi.

NavrZeny jsou také 2 zastavky pro potieby rozvoje Uzemi. Jedna nova zastavkova hrana je uvaZzovana v ulici
Pramyslovy park na zastavce Tymphany. Druha je planovéana pro potreby rozsiteni zastavby rodinnych domu na
ulici Obranct miru pfi ulici Ceska. Mimo to je navriena zastavkova hrana a stani pro zajezdové autobusy v ramci
projektu rozsifeni muzea Tatra bude realizovdna jedna zastavka.

V rdmci opatfeni bude provérena moznost zfizeni autobusové zastavky v lokalité Pod Bilou horou. Tato bude
provedena v synergii s opatfenim D4 Kvalitni dopravni dokumentace.

K rekonstrukci je navrieno 17 nastupnich hran. Doplnéni bezbariérovych prvkl je navrieno na 16 nastupnich
hrandch.

NavrZené Upravy jsou planovany v objemu 14 mil. K¢.

Navrh Uprav bezbariérovych prvk( na zastavkach je zobrazen ve vykresové priloze.

Provadéni opatieni C10 - Senior Taxi

V ramci podpory udrzitelné dopravy a mobility seniort je navrzeno zfizeni sluzby Senior taxi. Naklady na provoz
jsou odhadnuty na 300 - 500 tis. K¢ za rok. Sluzba by méla slouzit pro zajisténi dosazitelnosti zakladnich instituci
a lékarské péce pro osoby starsi 70 let véku. Dale je mozné uvazovat rozsifeni Senior Taxi pro dalsi skupiny
obyvatel, napf. déti, kde neni efektivni zajisténi VHD. MUzZe se jednat o dojizdku do krouzk(, skoly apod. v
mistech s nizsi poptavkou. Senior taxi je navrieno pro stfednédoby horizont a ve vazbé na predpokladané
starnuti populace.
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Provadéni opatreni C12 - Rekonstrukce Zel. trati 325

Stavba Elektrifikace trati neni zarfazena do stfednédobého planu. Je zpracovanad studie proveditelnosti. Stavba
navazuje na predpokladanou modernizaci nadrazni budovy a prednadrazi planované v roce 2021.

Provadéni opatieni C20 — Cyklobus a skibus na Bilou

V rdmci zajisténi dostupnosti rekreacnich lokalit Beskyd je navrieno rozsifeni vedeni priméstské dopravy
o Ucelové spoje cyklobusu a skibusu na Bilou. Trasa cyklobusu je navrzena Novy Ji¢in — Ptibor - Kopfivnice —
Frenstat p.R. — Trojanovice — Roznov p. R. — Dolni Becva -— Hutisko-Solanec — Velké Karlovice — Bila Od
poloviny ¢ervna do poloviny zafi bude spoj provozovan o vikendech, o letnich prazdnindch bude provozovan
denné. Ski bus je navrZen po trase Novy Ji¢in — Pfibor - Kopfivnice — Frenstat p.R. — Trojanovice — Kuncice p. 0. —
Celadnd — Ostravice — Staré Hamry — Bila a bude jezdit od konce prosince do poloviny bfezna, a to vidy o
vikendech a svatcich. Dotace do tarifu se predpokladd 0,3 mil. K¢ za rok.

11. Koncepce pési dopravy

Ndvrh obsahuje reseni ploSného pokryti Uzemi mésta bezpeénymi koridory pro kazdodenni cesty véetné ndvrhu
stavebnich a organizacnich opatfeni (stezky, prechody).

Koncepce pési dopravy resi bezpecnost a kvalitu pési sité, a to v ramci dostupnosti Gzemi i prichodnosti pres
bariéry tvorené automobilovou dopravou nebo dalSimi infrastrukturnimi ¢i pfirodnimi bariérami. Ve stdvajicim
stavu jsou nejnebezpecnéjsi prechod pro chodce na ulici Cs. armady, kde je nutné vybudovat stiedni délici
ostrov, problémové je také prechazeni pres ulici Obrancl miru. Proto je nutné prechody upravit a nasvétlit.
Chybi také chodniky ve vybranych pésich vazbach. Ty jsou ve vykresové priloze navrieny k realizaci i rozsiteni.
Rekonstrukce chodniku je navriena v mistech nevyhovujiciho krytu. Bodové zavady jsou feSeny ndvrhem
doplnéni mist pro prechazeni, doplnéni pfechodu, posunuti prechodu, snizeni obrub, vloZzeni stfedniho ostrova
prechodu, zkracenim prechodu, ndvrhem Uprav reliéfni dlazby nebo doplnénim rampy.

Navrh je proveden s cilem zajistit kvalitni a ucelenou sit pro pési dopravu.

Navrh ¢asteéné vychazi z Analyzy bezbariérovosti vybranych tras a objektd v Kopfivnici k roku 2018 (vystupy
10/2018). Sit feSena v této dokumentace je v ramci PUMM rozsitena.

Plan udrZitelné méstské mobility
mésta Kopfivnice
n s

KOPRIVNICE

Sit pésich tras

Obrazek 16 Koncepce uprav pési dopravy
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Provadéni opatieni Al - Bezpecné prechazeni

Navrh Upravy prechodl pocitd s rdmcovou poloZzkou pro feseni bezpecného prechazeni s cilem zajisténi
podminek danych €SN a vyhl. & 398/2009 Sb. Bude pokracovano v projektové pfipravé a navazujici realizaci. V
ramci synergie s opatifenim D4 — Kvalitni dopravni dokumentace. Upravovany budou prioritné prechody pres
zakladni komunikaéni skelet. Uprava prechodu na ul. Cs. armady pred KB bude realizovana v ramci akéniho
pldnu v roce 2020.

Navrh reflektuje také dosazitelnosti zastavek. Navrh Uprav pésich tras je proveden na Uzemi mésta i v mistnich
Castech.

oubETdm
& pasma.

Obrézek 17 Navrh Gpravy prechodu pro chodce pied Komeréni bankou na €s. armady

Pési doprava je nejprirozenéjsim lidskym pohybem. Do centra se pfitom dostanete ze sidlisté Jih za 30 minut.
Tato cesta predstavuje cca 2500 krok(. Lidé se sedavym zaméstnanim udélaji v priiméru pouze 5000 krok( za
den. Pocet krokd do 7500 krok( za den spada do kategorie nizké pohybové aktivity.

Cilem planu mobility je nedostatky cilené odstrariovat a vytvofit podminky pro pfijemnou chlizi méstskym
prostfedim. Pro ochranu chodcl je navrieno k prestavbé mnoZstvi pfechodl pro chodce i mist pro pfechazeni
pro zajisténi bezpecnosti. Je navrieno zkraceni prechodd, zajisténi bezbariérové Gpravy a zajisténi rozhledu
nejen pro déti a matky s kocarky. Pfechody vedeni pres vice nez jeden jizdni pruh v kazdém sméru jizdy mimo
fazeni v kfizovatce se v Kopfivnici nevyskytuji. Tam, kde intenzita dopravy presdahne 10 tis. vozidel, je
doporuceno realizovat stfedni ochranné ostrivky

Ruseni pfechodd z divodu omezovani automobilového provozu chodci je nevhodné. Vsude v mistech
poptavky po prechdazeni je nutné toto prechazeni zajistit v dostatecné kvalité pro pési.

Ndvrh Uprav pési sité je zobrazen ve vykresové priloze. Navrh vychazi z analyzy a projednani. Navrh pfispéje ke
zvySeni bezpecnosti a dostupnosti pési dopravy.

Opatreni cili na bezpeénost prechazeni, jelikoz ve mésté se stane v priiméru ro¢né 6 nehod chodcd. Cil vize nula
tj. snizit nehody chodcll s téZkym nebo smrtelnym zranénim je témér plnén. Za 5 let se staly pouze 4 tyto
nehody. Nehody s chodci jsou lokalizovani pfevazné na ulici Obrancd miru, Zdhumenni a Stefanikova.

V rdmci synergie s opatienim €18 Uprava nevyhovujicich profilG a pferozdéleni mista budou upraveny dlouhé
prechody pro chodce na ulici Stefanikova. Soucasné v ramci opatieni A2 Bezpecné na k¥izovatkach mohou byt
v synergii feSeny také pési vazby.

Navrh aktivit je proveden ve vykresové priloze v podobé Uprav a doplnéni pfechodl pro chodce a mist pro
prechazeni. Celkem jsou v ramci tohoto opatreni navrzeny Upravy za 79,5 mil. Kc.
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Tabulka 6 Navrh tprav pési sité v ramci opatfeni Bezpecné piechazeni

Hodnoceni Pocet Naklady
Doplnéni mista pro prechazeni 10 | 2 mil.
Doplnéni prechodu 4 | 2 mil
Posunuti prechodu 3| 1,5mil.
Snizeni obrub 1| 0,1mil
Zkraceni prechodu 3| 1,5mil.
Uprava reliéfni dlazby 7 | 0,7 mil.
Uprava / dopInéni rampy 2 | 2mil
Zavady dle Generelu bezbariérovych tras 235 | 69,7 mil.
Celkem 265 | 79,5 mil.

Provadéni opatreni A5 - Bezpecné do Skol

Zajistime bezpe&nou cestu do kol budovanim bezpeénych ptechodd pro chodce mezi ZS a spadovou lokalitou.
Pfechody pres kapacitni komunikace budou vybaveny semaforem ¢i strazcem prechodu v dobé 7:30 - 8:00.
Vhodné je zajistit bezpecnost. Bezpecna cesta do skoly by méla byt kontinudlni Cinnosti ve spolupraci se
Skolami.

Dostupnost spadovych skol je nutné fesit zejména z lokality Lubina a Mnisi.

V ramci synergie s feSenim zén 30 je nutné realizovat prahy a polstare pred vstupem do Skoly 17. listopadu.
Prioritné je vhodné fesit také prechod na ulici Skolni pfed $kolou E. Zatopka. Priklad z Nového Ji¢ina ukazuje

kombinaci reSeni od specidlniho nasvétleni pres zkraceni prechodu, vysazeni chodnikové plochy, instalaci
zabradli, zékaz stani pred prechodem, jizdni pruh pro cyklisty, retardéry v podobé plastovych polstard, zarazeni
do zény 30 po realizaci hmatné dlazby signalnich a varovnych pasa.

Obrazek 18 Dobra praxe feSeni bezpecného prechazeni pred Skolou, Novy Jicin, ulice Komenského
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Obrazek 19 Stavajici nevyhovujici stav fedeni prechodu pred ZS E. Zatopka, Kopfivnice, ulice Skolni
Provadéni opatieni C1 - Podpora pésich zon a stezek pro chodce

V rdmci podpory pési zény je navriena rekonstrukce pési zény dle projektové dokumentace. Dokumentace
navrhuje revitalizaci centra mésta mezi Tatrovankou a kulturnim domem. Stdvajici neutéseny stav by mél byt
odstranén. Pfi navrhu budou respektovany cyklistické vazby a propojeni stezek. Navrh pocita s vystavbou 46
parkovacich mist v ulici Obrancd miru v misté stavajiciho parkovisté.

e e s

Obrazek 20 Navrh uprav centra mésta

Provadéni opatieni C6 - Uprava nevyhovujicich a doplnéni novych chodnik

Zajistime vystavbu novych chodnikd v mistech zvySené poptavky ¢i mistech zdvainych dopravnich nehod.
Vybrané chodniky budou feSeny jako spoleénd stezka pro pési a cyklisty. Zajistime rozsifeni ¢i opravu
nevyhovujicich chodnika.
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Upravou a doplnénim chodnik(l v mistech dneéniho nevyhovujiciho stavu dojde k propojeni bezpe¢né sité pro
pési tak, aby se p&si mohli bezpe¢né a volné pohybovat méstskym prostorem. Upravy jsou navrieny s cilem
zvySeni bezpecnosti a kvality pési dopravy ve mésté.

Navrh uprav chodnik(l je zobrazen ve vykresové pfiloze. K Upravé je navrzeno 14,5 % pési sité. 80 % chodnik
v ramci zakladnich pésich tras bylo hodnoceno v dokumentaci Analyza bezbariérovosti vybranych tras a objektd
v Kopfivnici k roku 2018. Ndvrhy této dokumentace jsou zapocteny v rdmci opatieni A1 — Bezpeéné prechdzeni.
Navrh chodniku ¢i jeho rozsifeni je navrzeno také v ramci fesSeni stezek pro chodce a cyklisty.

Ndvrhy také obsahuji zavedeni obytné zény v ulici Dolni. Tato Uprava bude provedena organizacni zménou
dopravnim znacenim.

Tabulka 7 Navrh aktivit v ramci opattfeni Uprava nevyhovujicich a doplnéni novych chodnika

Navrh Délka v metrech % sité | Naklady

Navrh chodniku / rozsifeni chodniku 4545 12% 27 mil.

Navrh rekonstrukce chodniku 1051 3% 3 mil.

Vyhovujicich 8016 21% --

Stezka pro chodce a cyklisty sdruzena 1323 3% --

Navrh obytné zény 297 1% 0,05 mil.

Délka tras dle Generelu bezbariérovych tras 22797 60% V opatreni Al
38029 100% | 30,05 mil.

Celkem

Rekonstrukce jsou navrzeny v rdmci vybranych ulice Délnickd nebo sidlisté Sever. VSechny Useky jsou zobrazeny
ve vykresové priloze. Navrh vychazi z analyzy a posouzeni stavu. Nové chodniky jsou navrhovany mezi
VI¢ovicemi a Mnisim, z Lubiny ve sméru na Vétrkovice, v Ptaci ¢tvrti a dalsi dle vykresové prilohy.

12. Koncepce cyklistické dopravy

Navrh vychazi z opatfeni Generelu cyklistické dopravy mésta Kopfrivnice (2016), ktery byl podkladem navrhu.
Ten byl projednan a upraven. Tato dokumentace nahrazuje v ¢asti cyklisticka doprava navrhy Upravy cyklistické
sité.

Zakladni sit cyklistické dopravy je zobrazena ve vykresové pfiloze Navrh zakladni sité cyklistickych tras. Cilem
stanoveni zakladni sité je zajisténi rychlého, pfimého a bezpecného spojeni mezi ¢astmi mésta i mimo mésto.
Navrh je rozdélen na navrh cyklostezek, navrh znacené cyklotrasy a tras, které nebudou upraveny. Provoz zde
se predpoklada s vozidly prevaziné v rdmci zén zklidnéni dopravy v synergii s opatifenim C2 — Tvorba zén 30.

Mimomeéstska zakladni sit a sit mimo zastavéné Uzemi je planovana zejména v podobé spoleénych stezek pro
pési a cyklisty pro zvyseni efektivity vynaloZenych prostfedkd a s ohledem na nizké predpokladané intenzity
chodcl. To je navrhovéno v opatieni C11 Vystavba spolec¢nych stezek.

Na zakladni cyklistické siti vedené po stezkach jsou vyZadovany pfi kfizeni obsluznych komunikaci
cyklopiejezdy. Vybrané cyklopiejezdy, které by mély byt realizovany prioritné, jsou zobrazeny ve vykresové
pfiloze.

Ostatni cyklistickou siti je mysleno zpfistupnéni vybranych chodniki mimo zdkladni cyklistickou sit nebo
vedenim cyklistd v rdmci zén 30 s vozidly. Zptistupnéni pojizdéni chodniku mlze byt provedeno zavedenim
spole¢ného provozu cyklistll a chodcl vSude tam, kde to Sitka chodniku a intenzity chodcl a cyklistl dovoli. PFi
navrzich bude postupovano individualné v souladu s TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty.
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KOPRIVNICE

ZkH

dnéne oblast!
Zoa 30
Zena 50

Nbuth plotného rhidndni formo

Obrazek 21 Koncepce uprav cyklistické dopravy

Provadéni opatieni Al - Bezpecné na kole

Navrh cili na zvySeni bezpecnosti cyklistd budovanim délenych stezek pro pési a cyklisty tam, kde je jizda
cyklistd s vozidly nebezpecna. Podporovany jsou také cyklopruhy a cyklopiktogramy i kdyZ tyto nejsou
v navrzich ve vykresové priloze obsazeny.

Budou budovany prejezdy pro cyklisty a dopravni znaceni na stezkadch bude revidovadno. Svislé znaceni je
vhodné osadit pouze na zacatek a konec stezky. Pribéh stezky bude fesen vodorovnym znacenim. PFi zfizeni
prejezdl pro cyklisty bude odstranéno svislé znaceni konce stezky.

V ramci aktivity je navrZeno feseni dvou nejproblematictéjSich mist stavajicich stezek, které jsou v mistech
pokralovani stezky kolem Kopfivni¢ky pres silnici 11/480.

Navrh je rozdélen do 2 etap vystavby navrh a rezerva. Cast zakladni sité, ktera je uvazovana jako spole¢nd
stezka pro pési a cyklisty, bude realizovana v ramci opatfeni C11 - Vystavba spole¢nych stezek pro pési a
cyklisty.

Cyklopiktogramy je mozné realizovat tam, kde je vhodné na cyklisty ve vozovce ddle upozornit. Nejvhodnéjsim
vedenim cyklist( jsou cyklostezky a délené stezky pro pési a cyklisty.

cyklist(. Z této ideje bylo vychazeno i v rdmci ndvrh PUMM. Proto je navrh vedeni cyklistl v pruzich omezen.
Mozny navrh vedeni cyklistd v pruzich lIze pfipustit podél ulice Obranctd miru, nicméné vedeni neni moziné
provést v celém Useku. V rdmci predloZenych navrhi se pocita s vedenim cyklostezkou v pfidruzeném prostoru
v zeleni.

V pfipadé, Ze je mozné uvaZzovat o vedeni cyklistl po stavajici infrastrukture je v navrhu Gpravy zminén navrh
vyznacenim. To znamena, Ze aktivitu lze realizovat zménou organizace dopravy. Pak se jedna o nizkonakladové
opatreni.
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Tabulka 8 Navrh uprav zakladni sité cyklistickych tras

Cislo® | Délka [km] Nézev Uprava Cena [mil.]

Délena stezka stavebni

3 0,32 Navrh stezky v prednadrazi Upravou 2,88
Délena stezka stavebni

4 0,77 Navrh stezky Stefanikova Upravou 6,93
Samostatna a spolecna

5 1,73 Navrh stezky podél Obrancd miru stezka stavebni Upravou 15,57

7 0,35 Navrh stezky ulice Severni Nova délena stezka 3,15

11 0,16 Navrh stezky kulturni ddm — Lidl Navrh nové délené stezky 1,44
V ramci rekonstrukce

12 0,18 Navrh stezky podél pési zény centra 1,62

26 0,21 Navrh stezky kolem ZS 17. listopadu Navrh délené stezky 3,15

29 0,67 Navrh cyklotrasy k vodni nadrzi Vétrkovice Vyznaceni cyklotrasy 0,05

30 0,71 Navrh zakazu vjezdu na silnici 11/482 Dopravni znaceni 0,05

Celkem 34,92

Obrazek 22 Vhodna uprava cyklopiejezdu a prechodu pro

vyloznicich, pfiklad z jiného mésta Kopfivnice, ulice Husova

3 dle vykresu
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V ramci opatfeni jsou také podporovany aktivity ve smyslu Uprav a doplnéni mobiliafe pro cyklisty t;.
cyklostojany, pumpicky, cykloboxy apod.

Provadéni opatieni C7 - Obousmérny pohyb cyklistli v jednosmérkach

Zajistime povoleni obousmérného pohybu cyklistl v jednosmérkich od Site jizdniho péasu 3,0 m v rezimu

jednopruhové obousmérné komunikace s intenzitou do 500 vozidel obousmérné dle €SN a od $ife 3,75 m dle
TP 171/2017.

Cyklisticky provoz je pomalejsi nez automobilovy a sou¢asné ma nizsi dostupnost nez pési sit. Pro kompenzaci

tohoto hendikepu navrhujeme zajistit obousmérny pohyb cyklistl v jednosmérnych ulicich, kde je to mozné.

Meéstu byl navrzen cil povoleni vjezdu cyklistd do stavajicich a nové navrhovanych jednosmérek dopravnim

znacenim vSude tam, kde je Sife vozovky vétsi nez 3,0 m.

Na Uzemi mésta jsou mozné tyto varianty vymezeni jizdniho pruhu pro cyklisty v jednosmérnych komunikacich:

1.

pro $itky vozovky vétsi neZ 4 m véetné* bude pouZito dopravni znaéeni: &. IP4b, E12a a B2+E12b; jizdni
pruh pro cyklisty bude vyznacen po celé délce Useku nebo bude pouzito cyklopiktogramu.

pro $itky vozovky mensi nez 4 m a vétsi neZ 3,75 m véetné* bude pouZito dopravni znaleni: €. IP4b +
E12a a B2+E12b; jizdni pruh pro cyklisty bude vyznaden na zacatku ulice pro potreby levého odboceni
vozidel, zbytek cyklopiktogramem; parkovani bude regulovano svislym znacenim. Casti cyklistickych
pruh( lze vypustit dle mistnich pomér(.

pro $itky vozovky* mezi 3,0 a 3,75 m bude pfi intenzité do 500 vozd za 24 hodin a vhodnych
rozhledovych pomérech vyuZito obousmérné jednopruhové komunikace vzdéndch 30 se zakazem
vjezdu nakladni dopravy mimo dopravni obsluhy, za predpokladu vyhyben a dobré prehlednosti.
Dopravni znaceni bude provedeno svislym znacenim €. IP4b + E12a a B2+E12b.

rozhledovych pomérech je nutné pfristoupit k restrikci parkovani ¢i prestavbé uli¢niho profilu.

Nové jednosmérné komunikace se nebudou navrhovat bez vedeni cyklistl v obou smérech.

Problematika feseni cyklistické dopravy byla pfedjednana v pracovnich skupinach.

4 Do 8ifky vozovky pro Ucely navrhu cyklisttl v protisméru jednosmérné komunikace se
nezapocitava parkovaci stani. Sitkou vozovky se mysli stavajici jizdni pruhy vé. vodorovnych
prouzkl a odvodnéni.
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Obrazek 23 Dobrou praxi je zavedeni obousmérného pohybu cyklistt, pfiklad z jiného mésta. Kroméf¥iz, ulice Nabélkova

Provadéni opatieni C11 - Vystavba spolecnych stezek

Opatreni navazuje na opatfeni A3 - Bezpe¢né na kole. Tyto spolu vytvari zakladni sit cyklistickych tras.

Vystavba spoleénych stezek ma vyznam vsude, kde je nizky pohyb osob a cyklistl. Jedna se zejména o
extravildnové Useky i Useky na okraji mésta. Vyjimky mohou byt zejména v mistech se stisnénym ulicnim
profilem nebo tam, kde je jiné feseni technicky ci finan¢né komplikované a jeho realizace je v nedohlednu.
Spolecné stezky pro pési a cyklisty jsou podminecné vhodné pro mista s vy$sSim provozem pésich a cyklist(. Pfi
navrhu by mélo byt vychazeno z TP171/2017. V pfipadé, Ze je feseni dle TP z financnich ¢i technickych moZnosti

v nedohlednu, je vhodné zvaZit bezpecnost a plynulost vedeni spoleéné stezky a stavajiciho stavu vedeni
cyklistl s prihlédnutim k intenzitdm a rychlostem automobilové dopravy.

Opatfeni je navrhovano v synergii s opatfenim Al Bezpecné na kole, kde jsou podporovany jiné druhy vedeni
cyklistl nez spoleéné stezky.

Tabulka 9 Navrh uprav cyklistické sité spolecnou stezkou pro chodce a cyklisty

Cislo® | Délka [km] Nézev Uprava Cena [mil.]

1 0,19 Navrh stezky na Ptadi ¢tvrt Navrh spolecné stezky 1,71

Navrh spolecné stezky
vyznacenim a stavebni
2 0,58 Navrh stezky podél Husovy ulice Upravou 1

Navrh spolecné stezky

6 0,20 Navrh prodlouzZeni stezky podél Kopfivnicky stavebni Upravou 1,8
Varianta prodlouzeni stezky podél Navrh spolecné stezky

(6) 0,06 Kopfivnicky stavebni Upravou 0,54

8 0,15 Navrh stezky Francouzska — stezka u Navrh spolecné stezky 1,35

5 dle vykresu
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Cislo® | Délka [km] Nézev Uprava Cena [mil.]

Kopfivnicky rekonstrukci povrchu
Ndvrh spole¢né stezky

9 0,16 Navrh stezky Dolni vyznacenim 0,05
Ndvrh spole¢né stezky

10 0,34 Navrh stezky u MS Kratka rozSifenim chodniku 3,06
Ndvrh stezky Sportovni — stezka u Ndvrh spole¢né stezky

13 0,16 Kopfivnicky rozSifenim chodniku 1,44
Navrh spolecné stezky

14 0,24 Navrh stezky Délnicka rozSifenim chodniku 2,16

15 0,35 Ndvrh stezky VI¢ovice Ndvrh spole¢né stezky 3,15
Navrh stezky podél Zdhumenni do Navrh spolecné stezky

16 0,35 Stramberka rozSifenim chodniku 3,15

17 1,17 Navrh stezky na Frenstat pod Radhostém Ndvrh spole¢né stezky 10,53

18 1,91 Navrh stezky Primyslova zdéna - VI¢ovice Navrh spolecné stezky 17,19

19 0,70 Ndvrh stezky na Pfibor Ndvrh spole¢né stezky 6,3

20 1,92 Navrh stezky na Zavisice kolem ,,Bencdku“ Navrh spolecné stezky 17,28

21 0,41 Navrh stezky na Zavisice pres Paseky Ndvrh spole¢né stezky 3,69

22 0,92 Navrh stezky na Zavisice podél 11/482 Navrh spolecné stezky 8,28

23 0,29 Navrh stezky pod Vanovym kamenem Navrh spolecné stezky 2,61

24 0,21 Navrh stezky kolem MS I. Sustaly N&vrh spole¢né stezky 1,89
Navrh spolecné stezky

25 0,18 Ndvrh stezky Pod Bilou horou - Sportovni rozsifenim chodniku 1,62

(25) 0,16 Varianta stezky Pod Bilou horou - Sportovni Navrh spolecné stezky 1,44
Ndvrh spole¢né stezky

27 0,03 Navrh stezky Osvoboditel( rozSifenim chodniku 0,27

Rezerva propojeni Husova - primyslova
28 0,68 z0na Navrh spolecné stezky 6,12
Celkem 96,63

Provadéni opatieni C20 - Bikesharing

Navrhem je podporovano zavedeni bikesharingu zejména mezi jednotlivymi ¢astmi mésta, ale i pro zajisténi

obsluhy mistnich ¢asti, kde je nizsi nabidka priméstské dopravy. Bikesharing je alternativou pro zajiSténi

obsluhy zejména v dobé pékného pocasi. Je dopliikem méstské hromadné dopravy. Zavedeni bikesharingu

poskytuje informaci o redlném vyuzivani cyklistickych tras z GPS.

Zavedeni bikesharingu je vhodné v lokalitdch Husova, Jih, Sever, Pod Bilou horou, Méstsky urad, Kaufland,

VI¢ovice, Mnisi. Vhodné je kapacitu dimenzovat na cca 8 kol na stojan.

Celkem bylo vytipovano 5 - 8 stanovist po 8 kolech. Celkem je navrZen bikesharing v objemu cca 40 - 64 kol.

Tarif je navrzen s prvnimi 15 minutami zdarma a dalSich 45 minut do 25 K¢.
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Rocni naklady na bikesharing se predpokladaji 0,7 - 1,1 mil. K¢ ro¢né.

Zavedeni bikesharingu v ramci akéniho planu na 2 roky nepredpokladd. Zavedeni doporucujeme pfipravit jako
zkusebni provoz na rok s moznym prodlouzenim.

Navrh souboru opatfeni (priorit a aktivit) s moZnosti synergického efektu

Navrhy opatfeni obsahuji aktivity investi¢niho charakteru v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury viech druht
dopravy. U ndvrhd automobilové dopravy je cileno na zvySeni bezpecnosti a odvedeni tranzitu VICovic.
U verejné hromadné dopravy jsou navrieny Upravy zastdvek, které zlepsSi uzivani osobami se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo orientace. V ramci cyklistické dopravy jsou navrzeny cyklostezky a stezky pro pési a
chodce, které budou provedeny stavebné. U pési dopravy je navrzena Uprava mnoZstvi mist pro prechazeni a
prechodl pro chodce k Upravé. Synergie jsou zajistény pfi ndvrhu Upravy kfiZzovatek, které obsahuji také feseni
prechazeni a prejezdu cyklistd.

Navrh neinvesticnich a finanéné méné narocnych opatreni (dopravné-inzenyrského a organizac¢niho charakteru)
je navrzen zejména v cyklistické dopravé, kde se predpokladd v urcitych Usecich Uprava rezimu dopravnim
znacenim zfizenim stezek pro pési a cyklisty na stavajici infrastrukture. V ramci automobilové dopravy jsou
navrzeny zony zklidnéni dopravy (zény 30) v rezidentnich oblastech. Ty umozni bezpecnéjsi koexistenci cyklist(
a vozidel v rdmci hlavniho dopravniho prostoru. Regulace nakladni dopravy je navrzena zdkazem vjezdu vozidel
nad 12 t do Vl¢ovic po dostavbé obchvatu a zdkazem stani nakladnich vozidel nad 2,5 t v bytové zastavbé
v ramci zavedenych zén 30. Zména dopravniho chovani bude dosazena také realizaci mékkych opatfeni v ramci
strategického cile Management dopravy k prosazeni udrzitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech Zivota
ve mésté. Navrhy také obsahuji mnoZstvi predlazdéni a Uprav povrchd, at v pési nebo verejné hromadné
dopravé. Toto muZe byt zafazeno do neinvesti¢nich akci.

Navrhy opatreni vedoucich ke snizovani emisi z dopravy na Uzemi mésta jsou navrzeny v ramci opatteni cile
Inovace. Je navrZena podpora alternativnich paliv v pfiméstské dopravé, je podporovan carsharing, jsou
navrzeny kroky k budovani nabijecich stanic elektromobild. Bylo zvaZovano zavedeni nizkoemisni zény, toto
opatreni nebylo nakonec v rdmci participace podpofreno.

13. Management mobility

V rdmci cile Management mobility jsou navrhovany tzv. mékka opatieni k ovlivnéni poptavky IAD — neinvesti¢ni
opatreni cilici na zménu dopravniho chovani obyvatel ve prospéch udrzZitelné dopravy, napf. rizné kampané a
workshopy (ve skolach atd.) k alternativnim nabidkdm dopravy. Navrh obsahuje také motivacni programy pro
pfipravu a plnéni pland mobility na skolach vsech stupna.

V ramci opatfeni D1 - Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy je navrzen také maly plan mobility
Meéstského uradu Kopfivnice.
Provadéni opatieni D1 - Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy

Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy je komplexni dlouhodoby proces. Cilem je zajistit povédomi vyhod
nizkouhlikové dopravy a udrzitelné dopravy analogicky napf. k tfidéni odpadu.

Fosilni zdroje jsou vyCerpatelné a kazda cesta provedend vozidlem na fosilni paliva bude v blizké budoucnosti
povazovana za zbytecnou.

Ustiedni postavou v rozhodovacim procesu je ¢lovék. Okamzikem volby cile cesty a volby dopravniho
prostifedku ovliviiujeme realizaci cesty a jeji vlivy v¢. negativnich vlivli na Zivotni prostredi.

Naplni opatfeni je realizovat aktivity zajistujici informace o udrZitelné dopravé a multimodalnim planovani
cest.
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Jednou z aktivit budovani image udrZitelné dopravy je jednotné barevné schéma vozidel VHD. Reklama na
vozidlech a zastavkach je pfipustnd pro potfeby zajisténi dalSich pfijmG. Nebude ptipusténa neeticka ci
nevkusna reklama snizujici droven vnimani VHD na vefejnosti.

Déle je vhodné zajistovat seminafe na téma udrZitelné dopravy. Prezentovat nové moznosti vyuzivani
udrzitelné dopravy ve mésté, jit prikladem. Pouzivat kolo pfi cesté do prace zaméstnanci Uradu a vedenim
mésta.

Podporovano je také setkdvani obcant s vedenim mésta na akcich pro podporu udrzitelné dopravy. Aktivity je
vhodné také zaclenit do Mistni Agendy 21.

Soucasné je vhodné dlouhodobé jednat s firmami prdmyslové zony o moznostech spole¢né PR zaméreného na
udrZitelnou dopravu po vzoru napt. bikesharingu v Ziliné podporovaného spole¢nosti KIA motors.

MHD je takova,
jakou si ji udélame

www.MaoteHromaduDuvodu.cz

Obrazek 24 Dobra praxe podporovanych aktivit, reklama na vozidlech verejné dopravy, zdroj:
M ' - e
. =5 e | TR,

kTR I ;

Hia Llosars

Nadacia 88

Obrazek 25 Bikesharing, jako moZnost prezentace automotive spolecnosti v souvislosti s udrzitelnou dopravou mésta.
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V ramci aktivity budou priibézné vyhodnocovany potieby firem ve vztah k udrZitelné dopravé. Personalisti
firem chodi na schlizky Rada lidskych zdroj 4x za rok. Na téchto schlzkach je vhodné resit zaméstnaneckou
dopravu kontinualné.

Maly plan mobility Méstského Uradu Kopftivnice v ramci opatieni D1

Maly PUMM je planem pro firmu obsahujicim management mobility. V rdmci zpracovani byly osloveni velci
zaméstnavatelé, nicméné tito neméli o zpracovani zajem. Proto byl vybran Méstsky urad Kopfivnice. Maly plan
mobility Méstského Uradu Kopftivnice bude ptipraven Odborem rozvoje mésta a tajemnikem. Odbor rozvoje
mésta je nositelem PUMM a koordinuje cinnosti v rdmci planovani udrzitelné mobility. Tajemnik mésta je
zastupcem zaméstnavatele.

Maly PUMM obsahuje nékolik Grovni:
¢ Dojizdka do zaméstnani

e Sluzebni cesty
e Vozovy park

V této casti jsou navrzeny mékké opatfeni pro zajisSténi udrzitelné dopravy. Sluzebni cesty a pridélovani
dopravnich prostredkill je v kompetenci tajemnika. Vozovy park Uradu je feSen v rdmci opatfeni B5 - Méstské
elektromobily.

Pro potifeby posouzeni a ndvrhu motivace zaméstnancl pro vyuZivani udrZitelné dopravy budou tito osloveni
anketou. Dotaznik bude obsahovat jednak otazky na zdroj a cil cesty do zaméstnani a také preferovany a druhy
preferovany dopravni prostifedek a informaci o preferenci resp. nepreferenci druhého dopravniho prostiedku.
Cilem je zjistit dopravni chovani zaméstnancu pfi cesté do prace a divody pro¢ nevyuzivaji druhy alternativni
dopravni prostifedek. Anketa bude provedena mailem v ramci interni komunikace Uradu.

Vysledky budou vyhodnoceny a budou stanoveny vhodné pobidky pro zménu dopravniho chovani vétsiho
vyuZivani pési, cyklistické a verejné hromadné dopravy.

Vhodnou motivaci je napf. zavedeni bonusl na vefejnou hromadnou dopravu ve formé zaplaceni karty ODIS a
roéniho kupdnu dle zén mezi bydlistém a pracovistém. Tento bonus muZe byt adresny napf. pro osoby
s dojizdkovou vzdalenosti delsi nez 4 km nebo plosny, kdy bonus by dostali i bydlici v Kopfivnici.

Dalsi moznosti jak ovlivnit zménu dopravniho chovani je zpoplatnéni parkovani u méstského uradu. To je
navrzeno v ramci opatreni C15 Rozsifeni zony placeného stani.

Dal$i moznosti ovlivnéni délby prepravni prace je zfizeni podminek pro spolujizdu nebo spolusdileni vozidel.
Toto je na dobrovolnosti jednotlivych pracovnikl. V rdmci dobré praxe je tfeba zminit napf. projekt Jezdime
spolu - firemni spolujizda ve Skoda auto a.s. (pilotni projekt), ktery je zpracovan v tomto roce. SKODA AUTO
dlouhodobé hledala idealni feseni pro spolujizdu. Riznorodé aktivity mnoha atvarll se spojily v projektu
Jezdime spolu. Pro tento projekt jsme hledali vhodnou aplikaci, kterad by spolujizdu podporovala. Po analyze
moznych feseni bylo zvoleno feseni TwoGo.

Regeni udrzitelné mobility na Urovni méstského Gfadu bude mit vyznam i proto, e mésto, pokud ocekava
zménu dopravniho chovani od obyvatel, mélo by jit v této véci prikladem.
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Dotaznik k dopravnimu chovani zaméstnanci Méstského ufadu Kopfivnice

Cislo zaméstnance: | ‘ Odbor: |

Jmeéno a pfijmeni zaméstnance: | | Titul: ‘

Adresa pobytu (pro potfeby cesty do zaméstnani)

Mésto/Obec (v Kopfivnici Mistni ¢ast): |
DOPRAVNI CHOVANI V LETE:

1) Prvni preferovany dopravni prostiedek pfi cesté do zaméstnani (vyberte z moznosti, i kombinace):

[ Automobil (1 osoba) [ Automobil (vice nez 1 osoba) [1 Motocykl [ MHD
O Viak [ Autobus priméstsky (linkovy) [ Jizdni kolo [ Pé&sky

2) Druhy preferovany dopravni prostiedek pfi cesté do zaméstnani (vyberte z moznosti, i

kombinace):
[ Automobil (1 osoba) [J Automobil (vice nez 1 osoba) [ Motocykl  [JMHD
[ Viak [] Autobus pfiméstsky (linkovy) [JJizdni kolo  [] P&sky

DOPRAVNI CHOVANI V ZIME:

1) Prvni preferovany dopravni prostiedek pfi cesté do zaméstnani (vyberte z moZnosti, i kombinace):

[ Automobil (1 osoba) [ Automobil (vice nez 1 osoba) [ Motocykl [CJMHD
[ Viak [ Autobus pfiméstsky (linkovy) [JJizdni kolo [ Pésky

2) Druhy preferovany dopravni prostiedek pfi cesté do zaméstnani (vyberte z moznosti, i

kombinace):
[J Automobil (1 osoba) [J Automobil (vice nez 1 osoba) [JMotocykl  [J MHD
[ Viak [ Autobus pfiméstsky (linkovy) [JJizdni kolo [J Pésky

3) Uved'te duvod(y) proé¢ vice nevyuzivate druhy preferovany dopravni prostiedek
[J Finanéni ndklady ~ [J Doba jizdy [ Casové poloha spoje [ Navaznost spoju

[ Parkovani [ Vzdalenost k zastavce (stanici) [ Jiné, uvedte:

4) Kolik minut vam cesta do prace v praméru zabere
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Dotaznik k dopravnimu chovani zaméstnancu Méstského Ufadu Kopfivnice

Cislo zaméstnance: | ‘ Odbor:

Jmeéno a pfijmeni zaméstnance: | | Titul: ‘

Adresa pobytu (pro potfeby cesty do zaméstnani)

Mésto/Obec (v Kopfivnici Mistni ¢ast):
DOPRAVNI CHOVANI V LETE:

1) Prvni preferovany dopravni prostiedek pfi cesté do zaméstnani (vyberte z moznosti, i kombinace):

[ Automobil (1 osoba) [ Automobil (vice nez 1 osoba) [1 Motocykl [ MHD
O Viak [ Autobus priméstsky (linkovy) [ Jizdni kolo [ Pé&sky

2) Druhy preferovany dopravni prostiedek pfi cesté do zaméstnani (vyberte z moznosti, i

kombinace):
[ Automobil (1 osoba) [J Automobil (vice nez 1 osoba) [ Motocykl  [JMHD
[ Viak [] Autobus pfiméstsky (linkovy) [JJizdni kolo  [] P&sky

DOPRAVNI CHOVANI V ZIME:

1) Prvni preferovany dopravni prostiedek pfi cesté do zaméstnani (vyberte z moZnosti, i kombinace):

[ Automobil (1 osoba) [ Automobil (vice nez 1 osoba) [ Motocykl [CJMHD
[ Viak [ Autobus pfiméstsky (linkovy) [JJizdni kolo [ Pésky

2) Druhy preferovany dopravni prostiedek pfi cesté do zaméstnani (vyberte z moznosti, i

kombinace):
[J Automobil (1 osoba) [J Automobil (vice nez 1 osoba) [JMotocykl  [J MHD
[ Viak [ Autobus pfiméstsky (linkovy) [JJizdni kolo [J Pésky

3) Uved'te duvod(y) proé¢ vice nevyuzivate druhy preferovany dopravni prostiedek
[J Finanéni ndklady ~ [J Doba jizdy [ Casové poloha spoje [ Navaznost spoju

[ Parkovani [ Vzdalenost k zastavce (stanici) [ Jiné, uvedte:

4) Kolik minut vam cesta do prace v praméru zabere

Obrazek 26 Priklad dotazniku pro zjisténi dopravniho chovani
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Z informaci o zdroji a cili cesty bude analyzovan potencidl pro vyuzivani pési chlze a jizdy na kole dle
vzddlenosti. Tuto analyzu je v budoucnu vhodné doplnit dostupnosti vefejné hromadné dopravy dle idos.cz.

Na pfikladu malého planu mobility zpracovaného v ramci PUMM Opava je mozné dospét k nasledujicim
zjisténim. Z hlediska spolujizdy je potencidl velmi omezen malym poétem zaméstnancl vyuZivajici osobni
vozidlo. D3 se fici, Ze urcita skupina zaméstnancu jiz vyuZiva vozidlo s dal$imi pasazéry. Samostatnych fidi¢d v
auté je pri cesté do zaméstnani 64 v letnim obdobi. V zimnim obdobi je to pak 83.

Spolujizdu Ize vyuzivat na omezeném poctu tras napf. na trase Hradec nad Moravici - Branka u Opavy 4 osoby.
OldfiSov 3 osoby, Hluc¢in - Dolni BeneSov 2 osoby nebo Drzkovice - Vdavrovice. Jednd se ovSsem o kratké
dojezdové vzddlenosti, kdy zaméstnanci nemusi byt motivovani konsolidaci ceny za premisténi. Naopak
motivace k vysSimu vyuzivani MHD je nasnadé zejména v zimnich mésicich, kdy je zfejmy prfesun délby
prepravni prace k osobnim vozidlim.

Porovnanim cil( Hlasky a Krnovské lze dospét k zjisténi, ze jedinym rozdilem v délbé prepravni prace jsou cca
4% cest vykonanych pésky misto IAD a to i pres fakt, Ze Hlaska se nachazi v zéné ZPS, kde je regulovano
parkovani a ma zjevné lepsi obsluhu VHD.

Analyzou zimniho chovani lze dospét ke zjisténi, Ze letni cyklistické chovani je v zimnim obdobi z casti
distribuovdno mezi VHD a IAD.
Provadéni opatieni D2 - Dopravni vychova a osvéta

prekracovani dovolené rychlosti.uhodoby proces, ktery zacind v materskych skolkdch a konci praci se seniory.
Osvétové akce budou dale pokracovat v gesci Odboru rozvoje mésta a Odboru skolstvi. Budou zaméreny
zejména na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a osvétu udrzitelné dopravy. Vhodné je zminit
rizika spojena s prechazenim vozovky, jizdou dopravnich vozidel v¢. jizdnich kol, uzivanim nedovolenych latek
apod. Vhodné je také aktivné pracovat s bezpecnosti na autobusovych zastavkach a informovat cestujici o
vhodném chovani ke snizeni rizika kradeZe nebo napadeni.

V rdmci opatreni je doporuceno podporovat mnozstvi aktivit napfiklad:

Bezpecné na silnicich, détska vytvarna soutéz zakt zakladnich skol.

Détska policie, prakticka ukazka prace méstské policie v terénu.

Motobesip - spolecna akce motorkarl a policie zamérena na bezpecénou jizdu na motorce.
Do préce na kole - soutéz v jizdé do prace na kole s odménami.

Besedy pro seniory - Diskusni fora mezi Méstskou policii Kopfivnice a seniory.

Evropsky tyden mobility - Akce pro podporu udrzitelné dopravy zahrnujici besedy, cyklojizdu, snidani pro
cestujici MHD zdarma, sportovni odpoledne a vytvarnou soutéz.

S détmi na pozemnich komunikacich - besedy a prakticka ukazka chovani v dopravnim provozu.

ODISBUS — autobus upraveny pro prezentace IDS ve skolach.
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Détska vytvarna soutéz
BEZPECNE NA SILNICICH!

3 VEKOVE KATEGORIE, POUZE JEDNOTLIVCI

\ 0
':®=. ;J LA | i ]
z& ﬁ‘fr & '
I~
2010 MOTOBESIP 2011—Dopravni prostredky
[Motocykly na silnicichl) VNasem meste

2016 Pfes hory a pfes:
paole jedou viichni na kole

OTROKOVICE J 22 fistoady 055

Obrazek 27 Détska vytvarna soutéz, zdroj prezentace BESIP, dobra praxe Odbor dopravné-spravni Otrokovice

DETSKA POLICIE

mésto Otrokovice
meésto Napajedla
obec Halenkovice
obec Zlutava
obec Spvt:hr@g f

2 xrocné
jaro, podzim

=

OTROKOVICE

Obrazek 28 Détska policie, zdroj prezentace BESIP, dobra praxe Odbor dopravné-spravni Otrokovice
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MOTOBESIP

Obrazek 29 MOTOBESIP, zdroj prezentace BESIP, dobra praxe Odbor dopravné-spravni Otrokovice

DO PRACE NA KOLE

Winie divrmselios peod jasadin

DO PRACE NA KOLE

Bmptiace o0 10 dubra
wewew dopraconakole ¢

N EF L T —

Obrazek 30 Do prace na kole, zdroj prezentace BESIP, dobra praxe Odbor dopravné-spravni Otrokovice
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BESEDY SE SENIORY

OTROKOVICE

Obrazek 32 S détmi na pozemnich komunikacich, zdroj: prezentace BESIP, dobra praxe Odbor dopravné-spravni
Otrokovice
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L La

EVROPSKY TYDEN MOBILITY

OTROKOVICE
2 itopuncki 20119

Obrazek 33 S détmi na pozemnich komunikacich, zdroj: prezentace BESIP, dobra praxe Odbor dopravné-spravni
Otrokovice

Obrazek 34 Dobra praxe ODISBUS, projekt na prezentaci IDS skolaktim

Provadéni opatieni D3 - Komunikace a informovanost tcastnik(i dopravniho provozu

Obsahuje aktivity zajistujici aktivni komunikaci s obcany, organizacemi a vefejnymi institucemi a zvySeni
informovanost vefejnosti o dopravni situaci ve mésté, moznostech udrzitelné dopravy a pfipravovanych
projektech / aktivitach v dopravé. Vhodnym médiem jsou Kopfivnické noviny nebo webové stranky mésta.

V ramci prezentace dat verejnosti navrhujeme méstu vyuzit také systém ArcGlS, ktery je Siroce pouzivany
k prezentaci mapovych podkladi a strategicky map.

Ptiklad prezentace strategického dokumentu na GIS serveru je napf. http://mobilita-opava.cz/dokumenty/.
V rdmci aktivit jsou vyhodnocovdany a realizovany také podnéty obyvatel k vedeni verejné dopravy v¢. skolnich
spoja.

V rdmci opatreni je zajisténa agenda vyporadavani pfipominek, kterd je v gesci odboru rozvoje mésta.
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Provadéni opatreni D4 - Kvalitni dopravni dokumentace

Obsahuje aktivity zajistujici adekvatni pfipravu dopravnich dokumentaci pro pfipravované projekty / stavby, vé.
vazby na Uzemni planovani.

Vybrané stavby navrhované v rdmci planu mobility, je nutné ddle provéfit studii proveditelnosti, nez bude
prikroceno k jejich projektové pripravé. Studie proveditelnosti se zpravidla zpracovdva ve variantnim feseni a
obsahuje posouzeni EIA, které je soucasti vybéru nejvhodnéjsi varianty. Tuto studii je vhodné provést pro
feseni ulice Stefanikova a pro prezentaci zamér( etazovych stani vefejnosti.

Zejména prechod na nizkouhlikovou dopravu si vyzadd dalSi strategické zmény v energetice. VétsSina
stanovenych cili sniZovani emisi je realizovana zménou paliva osobnich automobill pfechodem na elektrickou
energii®. Dlouhodobé je vétSina (57,4%) elektrické energie je vyrdbéna z fosilnich paliv. Pro dosaZeni sniZeni
emisi CO2 je nutnad také zména energetického mixu. Toto je v gesci statu. V rdmci mésta je vhodné zajistit
zvySeni podilu udrZitelnych zdroji pfti zajisténi funkce méstského uradu. Toto téma je vhodné koordinovat
s energetickou koncepci mésta.

V radmci IDS byla dohodnuta vyska ndstupni hrany priméstské autobusové dopravy a MHD 20 cm. Je
doporuceno tuto vysku drzet v dalSich stupnich projektové dokumentace. Soucasné je navriena Uprava
zastavky Kolonie, aby splfiovala tyto pozadavky

V ramci posouzeni dopadu vystavby na stavajici dopravni skelet nebyly identifikovany problémy, které by si
vyzadali dpravu uzemniho planu.

V rdmci opatreni jsou realizovany dopravni studie, projektovou pfipravu a scitani dopravy.

Provadéni opatieni D5 - Integrovany dopravni systém

Kopfivnice spadd uzemné pod Integrovany dopravni systém - IDS Moravskoslezského kraje. Koordinatorem IDS
MSK je spole¢nost Koordinator ODIS s.r.o. (KODIS). KODIS zajistuje spravu Integrovaného dopravniho systému
Moravskoslezského kraje ODIS, ktera zajistuje evidenci a rozdélovani trzeb mezi dopravce, koordinaci vykont,
jizdnich fadua, pripravu podklad( pro zajisténi dopravni obsluznosti apod.) a rozvoj IDS, kterd obsahuje zapojeni
dalsich mést a obci, poptipadé dopravcti do ODIS.

V rdmci opatfeni navrhujeme sledovat zajisténi jednotného odbavovaciho systému v ramci IDS zaloZzeného na
platbé platebni kartou a ODISKOU a zajisténi vysoké kvality dopravni obsluznosti v¢. zajisténi koordinace
jizdnich radl mezi jednotlivymi dopravci.

V ramci tohoto opatfeni se predpokladd jednotny marketing IDS zaméfeny na cestujictho. Soucasné
doporucujeme koordindtorovi zaméfit se na vice nez v minulosti na potfeby cestujicich, které by mély byt
nadfazeny potfebam jednotlivych provozovatelli integrované dopravy. Jako problémové vidime zejména
prestupy a vybaveni zastadvek PAD.

V soucasné dobé dochazi k rozsifovani platebni metody kartou, ktera bude alternativnim platebnim médiem
pro lidi, ktefi nemaji ODISKU, platba kartou nebude zvyhodnéna, bude v rezimu platby hotové.

Pilotné je realizovan projekt SMART placeni jizdného tj. nadsledné a zastropované jizdné. V ramci aplikace muj
ODIS je alternativni moznost vygenerovat si jizdenku ve formé QR kédu, které jsou schopna vozidla nadist.

0Od 12/2019 bude k dispozici ODISKA nové generace s moznosti kompatibility s IN kartou a systémem litacka
v Praze. V ramci opatreni je realizovdna dotace do tarifu v objemu 1,1 mil. K¢ roéné. Navrh obsahuje posileni
spojl priméstské dopravy.

6 vodikovy pohon je v podstaté elektromobilem, ktery k ukladani energie nevyuziva lithium
ale vodik, ktery je vyrabén za spotfeby elektrické energie.
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14. Navrh pripadnych zmén procesu planovani mobility na
meéstské urovni a naplnovani planu mobility

Ve stavajicim stavu zajistuje procesy spojené s planovani mobility Odbor rozvoje mésta. Vyjimkou jsou

pripravky kampani udrzitelné formy dopravy a dopravni vychova a osvéta - MS a Z8.

Proto je Odbor rozvoje mésta navrzen k zastfeseni celého procesu realiza¢ni faze PUMM. Tento bude ukolovat
Odbor skolstvi v ramci pfipravy vybranych mékkych opatfeni PUMM. Odbor skolstvi bude pfipravovat a
realizovat aktivity ODISBUS, Détska vytvarna soutéz, Détska policie, Jak s détmi na pozemnich komunikacich.

Aktivity Détska policie a Besedy pro seniory budou provedeny ve spolupraci s Méstskou policii Kopfivnice.

V rdmci Evropského tydne mobility bude zapojena Méstska policie Kopfivnice a slozky 1ZS. V hodné je také
zapojeni firem.

Vsechny ostatni navrzené aktivity v rdmci opatfeni pripravuje a realizuje odbor ORM dle akéniho planu, ktery
bude kazdy rok aktualizovan ve vazbé na rozpocet mésta. Pfipravovany budou aktivity dle rozpoctovych
moznosti, pripravy pozemkd a projektové pripravy.

15. Navrh a zajisténi monitoringu pro sledovani indikatort

Navrh monitoringu

Navrh monitoringu vychazi z nadvrhu aktualizace PUMM za 5 let. Kdy je vhodné provést také méreni k zjisténi
indikatord. Budou provedeny dopravni prlzkumy, pro zjisténi délby prepravni prace udrZitelnymi druhy
dopravy, snizeni podilu nelegalniho odstavovani vozidel, emise CO: z dopravy a intenzit dopravy. Pro zjisténi
emisi CO2 a PM1o musi byt prizkumy provedeny v dostate¢ném rozsahu na ZAKOS.

Pocet nehod se smrtelnym a tézkym zranénim bude analyzovan na zékladé podklad( Policie CR nebo jdvm.cz.

Délku cyklistickych stezek, obchvat VICovic a napojeni primyslové zény a pocet nevyhovujicich bodovych zavad,
prechodl a mist pro pfechazeni navrhujeme sledovat pribézné ve vazbé na pokracujici vystavbu.

Pocet nabijecich stanic elektromobild nebo plnicich stanic na vodik bude zjistén z dostupnych zdrojd (EV mapa).
Podil autobusl VHD na alternativni paliva bude zjistén od dopravce.
Indikatory je nutné kontrolovat a vyhodnocovat minimalné jednou za 5 let.

Indikatory jsou stanoveny ve strategické ¢asti na Grovni cild PUMM.

Navrh postupt pro budouci hodnoceni plnéni planu mobility na zakladé zmén indikatoru

Aktualizace PUMM bude provedena samostatnou vefejnou zakdzkou konzultaéni firmou. Bude obsahovat
prazkumy nutné pro zjisténi indikatorG. Aktualizaci podkladnich map analytické ¢asti a navrh Gpravy aktivit v
ramci opatreni. Pfipousti se Uprava opatfeni v ramci stanovenych cild.

Soucasné budou upraveny cile pro rok 2030 resp. 2035. Plan mobility bude vyhodnocen z hlediska plnéni cill
indikatorud v kategoriich cile se pInén, cil je ¢aste¢né plnén, cil je chybné nastaven a bude upraven.

Jednotliva opatieni budou vyhodnocena v kategoriich aktivity opatfeni byly splnény, aktivity opatfeni byly
splnény ¢astecné, aktivity opatreni jsou plnény pribézné, opattfeni neni plnéno.

Vysledky budou prezentovany v rdmci brozury hodnoceni PUMM, na webu projektu, webu mésta a v tisku.
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16. Vytvoreni ,Akcniho planu udrzitelné meéstské mobility
Koprivnice”

Akéni plan obsahuje vybrané aktivity, které jsou ve finanénich moznostech mésta v horizontu 2 let. Mésto si
zvolilo naplnovani nemotorového scénare, ktery podporuje zejména pési a cyklistickou dopravu. Navrh verejné
hromadné dopravy obsahuje jeji rozvoj. Vyznamné zvyseni vykon( zavedenim VHD nebylo pfijato. Tim je
dosazeno synergie pro snizeni podilu automobilové dopravy ve mésté. Soucasné strategie pocita
s navySovanim poctu parkovacich stani v bytové zastavbé a soucasné zavedenim rezidentni zény a zpoplatnéni
parkovani centra mésta. Coz pfispéje ke snizeni vyuzivani osobnich vozidel. Dopravni chovani obyvatel
v bytovych domech v rdmci mésta je udrzitelnéjsi nez dopravni chovani obyvatel dojizdéjicich do meésta
bydlicich v rodinnych domech. Stupen automobilizace v bytové zastavbé je velmi nizky. Akéni plan predstavuje
redlny scénar z hlediska finanéni narocnosti. Akéni plan je proveden pouze na 2 roky, proto je nutné jej kazdy
rok aktualizovat. Akéni pldn byl vybran fidicim vyborem na zékladé projednanych ndvrhd v pracovnich
skupinach a s vefejnosti. Tento postup participace zajistuje vysokou miru podpory u vedeni mésta i obyvatel.

Akeni plan je provazan se schvalenym Akénim planem rozvoje mésta pro obdobi 2020 -2021.
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