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1 Strategie mobility

,Rozsifovani silnic za ucelem sniZeni kongesci je to samé jako bojovat
s obezifou povolenim pasku. “

- Lewis Mumford

Cilem je dlouhodobé udrzitelnd doprava a mobilita v Uherském Brodu. Musi se tedy jednat
o strategické koncepéni planovani a citlivou definici nezbytnych opatreni. Trendem
soucasné doby je silnd podpora aktivni mobility, nasledné verejné hromadné dopravy,
a naopak spise redukce individualni automobilové dopravy. Aktivni mobilita je oblast, kde
v kontrastu s automobilovou dopravou plati, Ze zkapacitiovédni a vystavba nové
infrastruktury, pripadné poskytovani novych sluzeb, je vysoce prinosné pro dlouhodobou
udrzitelnost. To stejné je mozné fici v ur¢itém ohledu také o verejné hromadné dopravé,
kde je cilem jeji maximalni spolehlivost a atraktivita. V pripadé skutecné silni¢ni dopravy
musi byt rec¢ spiSe oredukci. Vzadném pripadé to ale neznamena utlacovani fidicd
osobnich automobild. Cilem je zajistit adekvatni podminky pro vSechny fidice osobnich
vozidel, ktefi tento prostfedek opravdu potrebuji vyuZit.

Kontext soucasné doby zahybal svétem automobilismu hned nékolikrat a opravdu silné.
V roce 2020 ovladla socialni média a celou spole¢nost pandemicka krize spojena s COVID-
19, kterd ve vétsi ¢i mensi mife pretrvava do soucasnosti. Dulezitéjsi jsou nicméné jeji
sociologické a ekonomické dopady. Spoustu lidi si navyklo opét jezdit osobnim
automobilem, at uz z obavy z ndkazy, ¢i Cisté z divodu vlastniho komfortu. S krizi souvisel i
narlst cen spotfebniho i stavebniho materidlu a dalSich béznych komodit. Tyto jevy
zpusobily neocekavané zmény v dopravnim chovani vSemi sméry. DalSim vyznamnym
faktorem byl presun lidi do rezimu ,home-office”, tj. prace zdomova. VSechny tyto vlivy
zpUsobily, Zze doprava byla silné nepredvidatelna a obtizné méritelna. D4 se fici, Ze dopady
téchto skutecnosti na dopravu se ¢astecné vraci zpét do stavu pred krizi. Stale je vSak brzy
na predikci nédsledného vyvoje. Jako ukazdé takovéto krize jsou i vtomto pripadé
pozorovatelné negativni i pozitivni dopady. Pravé hlubsi proniknuti do rezimu prace
zdomova je pro Ceskou republiku velmi zajimavym pfinosem, ktery bude mit vyrazny
dlouhodoby impakt na vznik cest a distribuci obyvatel v ramci celé CR.

Naslednym vyznamnym vlivem se stala vojensko-ekonomické krize na Ukrajiné z 24. 2. 2022.
Jednim z ddsledkl byla silnd migraéni vina (mnozstvi uprchlikd - za tfi tydny invaze pfislo do
CR pres ¢tvrt milionu uprchlikd). Tato vina s sebou nese pochopitelné narlist intenzit
automobilové dopravy a dal$i zmény. Dalsim silnym dopadem je néardst ceny pohonnych
hmot a energii (nardst cen energii souvisi také spandemickou krizi). Stejné jako
v pfedchozim pfipadé je ale nezbytné se zaméfit na pozitivni pfinosy nepfijemnych situaci.
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V tomto pripadé s sebou miZe nardst cen energii a pohonnych hmot pfinaset vyraznou
zménu premysleni a prirozenou podporu aktivni mobility.

Ve stfedu 8. 6. 2022 navic Evropsky parlament schvélil ndvrh na zdkaz prodeje novych
osobnich aut se spalovacimi motory. Ten ma platit od roku 2035. Cely svét, véetné dopravy
a mobility, zaznamenal v poslednich nékolika letech opravdu velmi turbulentni
a nepredvidatelné obdobi. Z jednoho Uhlu pohledu lze fici, Ze je ndroéné cokoliv planovat,
protoze kazdou chvili dochazi k tak markantnim proménam, Ze dnesni plany se mohou
béhem par let mijet svému Gcelu. Tak tomu ale pochopitelné neni.

Volatilni obdobi poslednich par let s sebou prineslo jedno zédkladni poznani. Nelze ocekévat
pouze klidnd a predvidatelnd obdobi. Je naopak nezbytné, abychom uméli vnimat
prichazejici situace jako pfilezitosti. Nutné je poznamenat, ze pldnovani je v takovéto situaci
o to dulezitéjsi. A stejné velky dliraz by mél byt kladen i na kvalitu planovani.

At uz je fec o soucasnych spolecenskych krizich, novych trendech nebo postupném vyvoji
mobility, je zadsadni, aby byla nadéle podporovana naprosto nezbytnd zména premysleni
a zména pristupu k verejnému prostoru. A pravé prace s verejnym prostorem je jednim ze
stavebnich kamend udrzitelného rozvoje mobility obyvatel. Nejsilnéjsi vazba je zde s aktivni
mobilitou, kde jsou vniméani hodnoty verejného prostoru a subjektivni i objektivni
bezpecnost (jak obecnd, tak z pohledu dopravy) rozhodujicimi faktory pfi volbé dopravniho
modu. Lidé se musi v ulicich svého mésta citit dobre. Neplati casto sklonovana obava, zZe
bez parkovani a aut v centru mésta nebudou mit obchodnici Zzadné zakazniky. Opak je
pravdou. Cim vice je mozné danou lokalitu popsat jako misto k Zivotu, a &m vice jsou vahy
naklonény ve prospéch lidi, tim vétsi jsou vynosy obchodnikd.

Do urcité miry je mozné ocekavat, Zze spolecnost bude v kontextu udrzitelné mobility
prochazet pozvolnym samoregulovanym vyvojem k lepsimu. MnoZstvi véci nicméné musi
mésto pevné uchopit do svych rukou a vyvoj fidit. Stredobodem celého usili je pfitom
transparentni a vytrvald komunikace smérem k obcandm. Politici a Ufednici ve mésté
Uhersky Brod maji velké mnozstvi skvélych ndpadd, musi se je nicméné naucit prodat
verejnosti. Vsechny véci, které se v kontextu udrzitelné mobility délaji, se délaji pro lidi.
Délaji se proto, aby se ve mésté |épe Zilo. Lidé to ale musi pochopit a vnimat. | toto je Gloha
mésta. Predani spravnych informaci je narocné disciplina, kterd je celospolecensky silné
zanedbéavéna.

Bez ohledu na to, jak kvalitné je zpracovany Plan udrzZitelné méstské mobility, je nezbytné
vnimat tento projekt nikoliv jako néco, co se po odevzdani dokumentu ukondi, ale spise jako
proces nebo cyklus, ktery jeho predlozenim zacina. Tento proces je ilustrovan na obrazku
nize (obrazek 1.1).



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA UHERSKY BROD

V "

o
& “;s
& f MON\TORING \ ?
&
ZPéTNA
QV N vazBA
§ .y ~ ~" Ramec
planovani
- IMPLEMENTACE ANALYZA ' ;
| ci MOBILITY
S aulOs
\ 7
POLITICKY
ZAVQZEK SCENARE
A VIZE
FINANCOVAN( STRATEGIE e
BALICKY
‘% OPATRENI ‘ INDIKATORY )
-.* CILE
“, »\
%

Obrazek 1.1: Cyklus Planu udrzitelné méstské mobility.
Zdroj: Vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Je nezbytné zduraznit, Ze na obrazku vyse je ve stiredu celého procesu participace nebo,
chcete-li, komunikace. Jedna se ovsem jen o jeden ze tfi zakladnich rozmérl préce na tomto
procesu, kterymi jsou:

e Rozmér politické zodpovédnosti,
e Rozmér komunikaénich aktivit,
e Rozmér odbornych podkladd.

Tento vycet ilustruje, ze jakkoliv je dilo kvalitné zpracovano, nemé Sanci na Uspéch, pokud
nebude dostatecné dobre komunikovéno a pokud nebude mit politickou podporu.

Nize v dokumentu jsou uvedena podrobna opatreni, kterd zajistuji udrzitelny rozvoj mobility
mésta Uhersky Brod. Navaznou casti celého projektu je potom Akéni plan, ktery udava
kontext casu, financi a zodpovédnosti.

Plan udrzitelné méstské mobility je mimo jiné aktualizaci pGvodniho Generelu dopravy a tim
jej nahrazuje.
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Predchazeni vzniku cest

Méli bychom vychéazet uz z myslenky predchazeni vzniku potfeby po prepravé. Nesmi se
jednat o tzv. haseni pozard a ndpravy néceho nevyhovujiciho. Je nezbytné vratit se o nékolik
krokl nazpét a zamyslet se nad tim, zda vSechny cesty ve mésté musi probéhnout. Az
nasledné je mozné uvazovat nad tim, jaké by mély byt vyuzivany dopravni prostfedky.
Z Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030 vyplyva, Ze redukci intenzit dopravy je
mozné vnimat ve Ctyfech krocich:

1. Snizeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta, tzn. mésto kratkych vzdélenosti,

prace zdomu atd.

2. Zména chovani lidi k vétsimu vyuzivani alternativ k osobnimu automobilu (VHD, aktivni

mobilita, mobilita jako sluzba, snizovani stupné automobilizace atd.)

3. Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé (IAD, MHD, cyklo,

pési), tzn. alternativni energie, lepsi organizace, chytrost, technologie apod.

4.  Na zadkladé predchozich krokl se doprava ve mésté zméni a bude mozné naplédnovat
funkcnost jednotlivych ¢asti mésta az na Uroven jednotlivych ulic, coZ vydsti v ndvrh
nového dopravniho rezimu v rdmci celého mésta, a to bude nutnou podminkou pro

Upravy uli¢cniho prostoru, zpocatku organizacné, pak i stavebné (architektonicky).
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2 Vize

Uhersky Brod je postaven na vizi meésta kratkych vzdalenosti,
cozZ znamena, Ze dopravni infrastruktura je zajistovana pro lidi, ne

pro auta, prosazuje zakladni princip mobility, a tedy pohybu obyvatel
bez vetsich zabran. Postupné dochazi ke zmene chapani mobility

a dopravni infrastruktury za ucelem dosazeni kvalitniho Ziv otfa
pro vsechny obyvatele a  vytvoreni k tomu vhodného prostoru

ve méstech a obcich, coZ je jednou ze zasadnich spolecenskych
promen. Jedna se o dlouhodobou aktivitu, ktera nutnée potrebuje
politickou podporu a cilenou propagaci. Je tedy zcela zasadni, aby vze
byla navrzena odborniky, ale dokoncena politiky.

Vize zastituje Ctyri zakladni pilite udrzitelné mobility a jeden prirezovy, které byly v SUMPu
Uherského Brodu definovany jako:

« Aktivni mobilita a verejny prostor;

* Verejnad hromadna doprava;

* Doprava v klidu;

* Bezpecna silni¢ni doprava;

* Osvéta, organizace a nadvazné dokumenty (prirezovy pilir).

Diléi opatreni budou fazena do téchto zakladnich pilitd, ¢i prenesenéji feceno strategickych
oblasti s jedinym zdmérem, kterym je podpora stanovené vize.

10
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3 Strategické oblasti

Strategicka oblast je pomyslnym pilitem, na kterém je postavena samotna vize. Respektive
se jedna o oblasti sdruzujici jednotlivd opatreni do uceleného logického celku. V pfipadé
Planu udrzitelné méstské mobility jsou opatreni délena do celkem 5 strategickych oblasti

(obrézek 3.1):

l. Aktivni mobilita a verejny prostor
1. Verejnd hromadnéa doprava
M. Doprava v klidu

V. Silni¢ni doprava
V. Osvéta, organizace a ndvazné dokumenty
O >
N
o _ g 5 ‘c 8 c
U O] |T o) " o
=%l|8o|| £ |20 S E
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23 § sl > 1o 3|5 % STRAT. OBL.
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Obrazek 3.1: Strategické oblasti PUMM.
Zdroj: Vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Zaroven je nezbytné upozornit, ze existuje nékolik prarezovych témat, kterd jsou fesena pro
dil¢i strategické oblasti zvlast. Mezi né patii napriklad:

e Bezpecnost silni¢niho provozu;

e Informacni a telekomunikaéni technologie v dopravé (véetné napriklad preference
verejné hromadné dopravy);

e Komunikace sverejnosti a osvéta (Casto nezbytné napriklad v kontextu Uprav
dopravy v klidu, ale také v ostatnich oblastech - jedna se navic o jeden z pilitQ);

e Intermodalita a provazanost dil¢ich dopravnich mdédd (vyznamné primarné pro
kombinaci aktivni mobility, vefejné hromadné dopravy a dopravy v klidu).

11
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4 Strategické a specifické cile

Strategicky a specificky cil definuje urcity kvalifikovany stav, ktery mésto v rdmci udrzitelné
mobility cili naplnit. Strategické a specifické cile jsou voleny tak, aby bylo mozné kontrolovat
naplfiovani vize mobility. Casové obdobi Planu udrzitelné méstské mobility Uherského
Brodu je 2022-2027, tj. pét celych let.

Strategické a specifické cile byly ¢aste¢né definovény v rdmci pripravné faze, dokument se
touto pripravou inspiroval. Findlni vycet strategickych a specifickych cill vychazi mimo jiné
z vyCtu méfitelnych indikatort. Kompletni vycet téchto cill je v tabulce nize (tabulka 4.1).
Navrhovana opatreni jsou konstruovana na podporu téchto cili. Nékterd opatfeni mohou
podporovat vice cilli, nékteré cile mohou byt podporovany vice opatfenimi. Matice vztaht
mezi specifickymi cili a opatfenimi je uvedena v dalsi tabulce nize (tabulka 4.2).

Kompletni vycet cilt, které navrhlo v pfipravné fazi mésto sexternim konzultantem,
navazanych na indikatory je uveden v seznamu nize:

1. Vyssi podil nemotorové dopravy
Lidem vice verejného prostoru

Obyvateldm lepsi Zivotni prostredi

> w N

Hromadné vyuzivana integrovana verejna doprava
5. Oblibena verejna doprava

6. Uhersky Brod bez kolon

7. Obyvatelm snazsi parkovani

8. Uhersky Brod bez kamion

Nékteré z vySe uvedenych cili zvoleny nebyly kvali nemoznosti jejich sledovani pomoci
indikatord. Za indikatory byly povazovany pouze ty veliciny, které mésto midze metodicky
méfit (at uz samo ¢i ve spolupraci s externim dodavatelem). Existuje vSak rada dalsich
hodnot, které popisuji verejny prostor, dopravu a dopravni chovani, které by mésto mélo
sledovat. Nemaji vSak podporu v metodickych postupech. Jedna se zejména o:

e Délbu pfepravni prace;

¢ Prdmérnou cestovni dobu riiznymi druhy dopravy;

o Uroven kvality dopravy;

¢ Prdmérnou dochazkovou vzdalenost k zastavkam VHD;
e ajiné..

12
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Tabulka 4.1: Strategické cile a indikatory.

H Strategicky cil n Specificky cil

Obyvateltim lepsi
Zivotni prostredi

2 Vyssi podil nemotorové
dopravy

3 Oblibené a hromadné
vyuzivana integrovana
verejna doprava

4 Uhersky Brod bez
kolon a bez kamiont

5  ZvySovani bezpecnosti
silniéniho provozu

1.2

2.1

3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

5.1

Snizeni imisni zatéze obyvatel
(oxidy dusiku, ¢astice PMyq,
PM,s a benzo[a]pyren)

Snizeni hlukové zatéze
v obydlenych c¢astech mésta

ZvySovani podilu cyklistické
dopravy

Narlst poctu cestujicich VHD

Navyseni poctu obyvatel
v normové dochazkové
vzdalenosti na 100% pokryti

Zajisténi pravidelného
intervalového provozu

SniZzovani intenzit silni¢ni
dopravy v centru mésta

Snizovani podilu tézké
nékladni dopravy v centru
mésta

Podpora zklidnovani dopravy
(zavadéni principtd
samovysvétlujici a
odpoustéjici komunikace)

Imisni pirastky z
dopravy

Hlukova zatéz v dB na
konkrétnich mistech

Intenzity cyklistické
dopravy

Celkovy pocet
prepravenych
cestujicich

Pocet obyvatel
v normové
dochéazkové
vzdalenosti

Podil intervalového
provozu v ramci MHD

Intenzita silni¢niho
provozu

Podil ndkladni
dopravy

Statistiky nehodovosti
v¢. poctu nehod
nejzranitelnéjsich
Ucastnikd silniéniho
provozu

Nasledujici tabulka (tabulka 4.2) zndzornuje vazby mezi specifickymi cili a opatfenimi, kterd
castecné ¢i kompletné podporuji dany specificky cil.

13
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Tabulka 4.2: Vazba strategickych a specifickych cili na navrhovana opatreni.

O —

Snizeni imisni zdtéze obyvatel a Zklidnovani dopravy
zivotniho prostredi (oxidy dusiku, 4.4 Jizni obchvat
castice PMyo, PMy5 a

benzo[a]pyren)’

1.2 Snizeni hlukové zatéze
v obydlenych castech mésta

2.1 ZvySovani podilu cyklistické 1.3 Navrh sité cyklistickych komunikaci
dopravy 1.4 Cyklistické stojany pro sdilené jizdni kola a
elektrokola a podpora sdilenych kol
(bike-sharing)

3.1 Narlst poctu cestujicich MHD 3.1 Vozovy park
3.2 Rozmisténi zastavek
3.2 Navyseni poctu obyvatel 29 | e vedend
v normové dochazkoveé 3.4 Casové koordinace linek
vzdalenosti na 100% pokryti 3.5 Dopravni vykony

3.3 Zajisténi pravidelného
intervalového provozu

4.1 Snizovani podilu tézké nakladni 4.3 Zklidnovani dopravy
dopravy v centru mésta 4.4 Jizni obchvat

4.2 Snizovani intenzit silnicni dopravy 1.1 Doplnéni stavajici pési infrastruktury
v centru mésta? 1.2 Odstranéni nalezenych vysokych rizik
v rémci mésta
1.3 Navrh sité cyklistickych komunikaci
1.4 Cyklistické stojany pro sdilena jizdni kola a
elektrokola a podpora sdilenych kol
(bike-sharing)
1.5 Mésto kratkych vzdalenosti
1.6 Kultivace verejného prostoru
3.1 Management parkovani
3.2 Digitalizace parkovani
3.3 Navigacni systémy
3.4 Odstavnéa parkovisté a parkovaci zony

! Témér viechna opatfeni cili na snizeni intenzit silni¢ni dopravy v centru a obecné, jsou zde proto
udavény pouze pfimé vazby na snizeni dopadt dopravy na Zivotni prostifedi v centru mésta.

2 Specificky cil je nejvyznamnéji napojen na podporu udrzitelné dopravy a zklidiovani silni¢ni
dopravy.
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O —

5.1

Enforcement
4.2 Reseni problémi s kapacitou (kfizovatky)
4.3 Zklidnovani dopravy
4.4 Jizni obchvat
4.5 Propojena infrastruktura

Podpora zklidnovani dopravy 1.2 Odstranéni nalezenych vysokych rizik
(zavadeéni principl v ramci méesta

samovysvétlujici a odpoustéjici 4.1 Rekonstrukce ¢i zména organizace dopravy
komunikace) na rizikovych krizovatkach

4.3 Zklidnovéani dopravy

Soubor opatreni z paté strategické oblasti ,Osvéta, organizace a ndvazné dokumenty” nenf

uveden ve vazbé na strategické ¢i specifické cile. Jednd se o prafezovd mékké opatreni,

kterd obecné podporuji udrzitelnou mobilitu.

Existuje fada dalsich cil(, které ale nelze identifikovat jako strategické ¢i specifické cile,

protoze neni mozné nalézt indikator, kterym je mozné takové cile sledovat. Mezi né patfi

zejmeéna:

Obecné podpora udrzitelné mobility;

Podpora pési dopravy;

Podpora image mésta;

Snizovani poctu dlouhodobé odstavenych vozidel v uliénim prostoru centra mésta;
a mnohé dalsi.

Mésto ma vsak k dispozici vycet specifickych a strategickych cild a indikatord uvedenych

vyse, kterych vyuZije pro monitoring postupné realizace navrhovanych opatreni.
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5 Scénare mobility

Pro Uzemi Uherského Brodu byly ve vztahu k charakteru Gzemi a dopravniho chovani
definovéany dva scénére:

®
*

7
*

NULOVY SCENAR
<% ROZVOJOVY SCENAR

Tyto scénare jsou srovnavany na zékladé aktualizovaného modelu silni¢ni dopravy, jak plyne
z pfipravné faze celého projektu. Model dopravy hodnoti nulovy scénédr pro sou€asny rok
a rozvojovy rok 2030 v¢. nékolika dil¢ich variant rozvojového scénére (v priloze dokumentu
uvedeno jako scénére B, C, D, E, F). Rok 2030 byl zvolen jako rok, kdy budou realizovéna
vSechna navrhovana opatfeni a budou jiz urcity ¢as v provozu. Zaroven se jedné o obecny
milnik, na ktery je navdzéna rada strategickych dokumentl regionélniho a nadregionélniho
vyznamu.

Nulovy scénaf je vramci modelu definovany jako scénaf A, a je mozné jej popsat jako
soucasny stav bez realizace jakychkoliv opatreni.

Rozvojovy scénaf je naopak varianta, kdy dojde do roku 2030 k realizaci vSech dil¢ich
rozvojovych aktivit v rdmci silnié¢ni dopravy. Jedna se o opatreni definovana ve strategické
oblasti 4 ,Silni¢ni doprava”. V rdmci modelu dopravy definovano jako scénaf F.

Jednotlivda mékka a investi¢ni opatfeni, kterd maji vyrazny dopad na dalsi médy dopravy
nelze ve vztahu ke scénariim mobility porovnat kvili omezenym moznostem unimodalniho
modelu.

Srovnéani obou scénard bylo provedeno vtechnické zpravé k modelu, kterd je pfilohou
tohoto dokumentu Pfiloha 7: Model dopravy uherského Brodu. Srovnéni probéhlo na
nékolika profilech uvedenych v tabulce nize (tabulka 5.1). V pfiloze jsou srovnavéany véechny
scénére, zde pouze NULOVY a ROZVOJOVY. Barva oznacuje, zda doslo ke srovnavanému
nulovému stavu k navyseni ¢i snizeni dopravy alespon v fadu nékolika stovek vozidel za den
(zelend znamena snizeni). Navyseni dopravy nemusi byt nutné Spatné pokud se jedna
o odlehlou oblast bez obyvatel. Cilem je primarné odvést dopravu od osidlenych oblasti.
Sloupecek Z. U. Znadi, zda se jedna o zastavéné rezidentni Gizemi, centrum mésta &i jinou
vyuzivanou oblast (ANO pokud jde o centrum nebo zastavéné Uzemi - odtud bychom méli
dopravu spiSe odvadét, NE pokud se jednd o extravildnovy charakter komunikace
odlouceny od lidi - zde navyseni dopravy neni takovy problém).
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Tabulka 5.1: Srovnani scénari mobility.

Profi [ A [ F [ 20

9455 4504 NE

13 697 6 649 NE

10517 2593 ANO

11018 10382 NE

15 078 9932 ANO

B 13558 7322 ANO

10 651 6 082 ANO

| 8 JEEEEV 2127 ANO

| 9 RS 4826 NE

6512 6021 ANO

5309 3305 ANO

8218 5394 ANO

5124 4027 ANO

- 5658 ANO
X3* - 1859 ANO
X4* - 6779 NE
X5* - 10864 NE

* Profily oznacené X odpovidaji novym modelovanym komunikacim - jejich kompletni vycet

je v opatreni IV/5 propojena infrastruktura - tyto hodnoty nelze srovnat s nulovym scénarem.

Z tabulky je patrné, Ze pro kompletni scénar F dojde ke zlepseni témér ve vSech sledovanych
profilech. Celou dopravni sit je mozné porovnat také vizudlné na obrézcich nize (obrazek
5.1 a obrédzek 5.2). V pfipadé tabuldriho i grafického znazornéni je mozné pozorovat
znacné snizeni dopravnich intenzit v centru mésta a v oblastech svysokou hustotou
rezidentl. Jednd se o cileny stav. Lze tedy konstatovat, Ze navrZzend opatfeni vyznamné
podporuji strategické a specifické cile stanovené v ramci Planu udrzitelné méstské mobility.

Je nezbytné pocditat také s urcitou mirou indukované dopravy, kterd se muize béhem
nasledujicich let navratit na komunikace v centru mésta - to se bude tykat témér vyhradné
vnitroméstské dopravy.
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MAKROSKOPICKY DOPRAVNI MODEL * [

UHERSKEHO BRODU A _ ‘f'

Zakladni scénar — prognoza na rok v [-;_

2030 I i

voz. celkem / 24 hodin F q o

Obrazek 5.1: Vizualizace scénare NULA - 2030.

Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

A%
m

MAKROSKOPICKY DOPRAVNI MODEL UHERSKEHO BRODU
Scénaf F— Propojeni pod Valy bez MUK u prejezdu + o i
Zbytek infrastrukturdlnich investic — propojeni bez A nebo |-[

B + Obchvat ."".
A f ol
voz. celkem / 24 hodin i [ m— O

Obrazek 5.2: Vizualizace scénafe ROZVOJOVEHO - 2030.

Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.
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6 Navrhovana opatreni

6.1 Aktivni mobilita a vefejny prostor

Aktivni mobilita (chize, cyklistika, mikromobilita, ...) méa pfimy vliv na udrzitelnou dopravu
obecné. Ovliviuje vyuziti VHD, snizovani intenzit silni¢ni dopravy a mnohé dalsi. Zakladem
pro adekvatni podporu aktivni mobility je spojend, srozumitelnd a bezpecna infrastruktura
v kombinaci s dostupnymi sluzbami a motivacnimi opatrenimi.

Vétsina lidskych aktivit se v dnesni dobé stéle vice odehrdvd mimo domov. Z prazkumu
doméacnosti bylo zjisténo, ze 1,8 % obyvatel jezdi na jizdnim kole do 1 km. Déle pak 6,2 %
obyvatel jezdi na jizdnim kole 1-3 km a 4,1 % obyvatel nad 3 km.

Déle bylo z prazkumu domécnosti zjisténo, Ze 66,7 % respondentl se pohybuje uvnitif mésta
Uhersky Brod. Ve mésté Uhersky Brod lidé nejcastéji vyuZzivaji k prepravé osobni automobil
(49 % respondentl z prizkumu domacnosti). Dale obyvatelé a navstévnici chodi rédi pésky
(26,3 % respondentll) a v pripadé Gcelného vyuzivani jizdniho kola se jedna pouze 0 4,3 %
respondentd. Pfi¢inou nizkého poctu cyklistd muze byt nepfiznivy terén mésta
a nedostatecna cyklisticka infrastruktura.

PFi projektovani dopravni infrastruktury je ddlezité snazit se co nejvice segregovat jednotlivé
druhy dopravy nebo jim zajistit bezpecné prljezdy po komunikacich tak, aby se
minimalizovaly rizikové situace mezi Ucastniky provozu. V zavislosti na dané situaci to
predpokladéa napriklad vzdjemné oddéleni rlznych druhd dopravy nebo regulaci rychlosti
automobilové dopravy. Specifickou pozornost je tfeba vénovat vyhledavani moznosti pro
nezavislou mobilitu déti na jizdnich kolech napf¥. pfi dojizd'ce do skol.

Vystavba cyklistickych komunikaci bez Sirsich dopravnich navaznosti by méla byt vyjimecna
a dikladné zdavodnéna. Ojedinély usek cyklistické komunikace nemusi byt také vzdy na
Skodu, pokud jde zurcitych ddvodd o zaddouci lokdlni segregaci dopravy. V praxi se
uplatinuje napf. na nebezpecnych mistech nebo Usecich, kde je vysokd intenzita
automobilové dopravy.

Aby cyklistickd infrastruktura vedla k ristu vyuziti jizdniho kola a byla vyuzivana, musi byt
souvisla, pfima, atraktivni, bezpecna a komfortni.

6.1.1 Opatieni ¢. I/1 Doplnéni stavajici pési infrastruktury

a prehlednéjsi. Mésta by méla byt tvorena pro lidi, nikoliv pro automobily, takze by mély byt
uprednostriovany prvky podporujici pési dopravu.

Ve mésté se nachéazi nékolik stezek spolecnych pro chodce a cyklisty, pési zény atd. P¥i

zhodnoceni celkového stavu sité pésich tras je ve velkém poctu prikladd znatelnéd snaha
mésta o vytvoreni bezpecnych koridord. Predevsim v centru mésta se nachazi prvky pro
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osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, ndvaznost autobusovych zastdvek na
prislusné chodnikové plochy apod.

Chlze mé& vyznamny vliv na zdravi, a proto by méla byt podporovéna jako jeden
z alternativnich zplsobd prepravy. Vybudovani kvalitni a bezpecné pési sité by prildkalo
daleko vice obyvatel i navstévnikl do mésta Uhersky Brod, nebot by se zvysila jeho
atraktivita.

Navrh nové pési infrastruktury

Mésto Uhersky Brod je atraktivnim Gzemim pro pési infrastrukturu i presto, Zze se nachazi
v pomérné kopcovitém terénu. Jak jiz bylo v pfedchozi kapitole feceno, ve mésté se nachazi
jen nepatrné mnozstvi stezek pro chodce a cyklisty, které navic nejsou vibec propojeny.
Stezky se nachazi zejména mimo centrum mésta. Pri zhodnoceni celkového stavu sité pésich
tras je ve velkém poctu prikladd znatelna snaha mésta o vytvoreni bezpecnych koridord. Ve
mésté se nachazi v rdmci soucasnych hlavnich pésich smérl prvky pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace a adekvatni povrchy nékterych chodnikovych ploch. Presto
se v Uherském Brodé vyskytuji mista, kde je vidét absence chodnikovych ploch, pfilis uzké
chodniky nebo chybéjici prechody pro chodce / mista pro prechéazeni.

DulezZité pri ndvrhu pésiinfrastruktury je zaméfit se na jednoduchost, ucelenost, provézanost
a na moznost realizace. Je potfeba vytvorit nejprve zdkladni systém bezbariérovych tras a
navazné doplnéni bezbariérové trasy. To vse je pak vhodné doplnit o doprovodna zafizeni
a mobilidf, to znamend u pési dopravy napr. rozmisténi verejnych toalet, vytah( atd.
V soucasné dobé pro mésto Uhersky Brod existuje web www.vozejkmap.cz, kde jsou

vyobrazeny rdzné typy kategorii, které jsou pfistupné pro osoby zdravotné postizené
(obréazek 6.1).
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Obrazek 6. 1 Pr|klad zobrazenl sluzeb v centru Uherského Brodu.
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Zdroj: www.vozejkmap.cz

Névrhy pési infrastruktury byly rozdéleny do tfi ucelenych etap podle ddlezitosti.
Dokoncenim této navrzené sité bude zajisténo kvalitni propojeni vSech hlavnich pésich
zdroju a cild (z pohledu vnitroméstskych a Sirsich dopravnich vztahd). V nasledujicich
etapéach jsou vyobrazeny navrzené pési komunikace, coz mohou byt chodnikové plochy,
stezky pro chodce, obytné zény atd. Jednd se tedy o souhrn ulic, kde je potfeba do
budoucna zrealizovat jeden z typl pési komunikace.

I Etapa - Zakladni propojeni pési infrastruktury mezi vychodni a zapadni casti
mésta podél feky Olsavy spolecné s cyklistickou dopravou a propojenim severu
s jihem, vé. pfekonani hlavnich bariér mésta (zelezni¢ni trat, silnice 1/50 a feka
Olsava)

V rdmci prvni etapy by mélo dojit k propojeni paternich smérl pési dopravy ve mésté. Jedna
se o spojeni vychodni &asti se zapadni &asti (od Haviic az k Ujezdci u Luhacovic), a také
severni Casti s jizni ¢asti mésta (od Nového hrbitova Uhersky Brod k sidlisti OlSava). Dllezita
realizace pé&si infrastruktury je také v oblasti Havfice, Tésov a Ujezdec u Luhacovic, kde je
potreba zajistit bezpecny pohyb chodcl (nejzranitelnéjsich ucastnikd silniéniho provozu).
V nékterych oblastech byly jiz zpracovany navrhy na feSeni pési infrastruktury (oranzové
krivky), se kterymi je tento dokument v souladu. Pokud je tomu jinak, je tato skutecnost
okomentovana v textech nize a zaroven je navrzeno adekvatnéjsi reseni (viz obréazek 6.2).
Naplrovani navrzenych Uprav prvni etapy u pési dopravy se pocitéd v horizontu 5-10 let
(kratkodoby scénér).

» Na zdpadé mésta v oblasti Havfice bylo navrzeno doplnéni pési infrastruktury v ulici
V Kuté po celé délce az k soukromému areélu. Dalsim spojeni je u zelezni¢niho
prejezdu nachéazejicim se na rozmezi ulic Cihlafskd a Dolni, kde chodnikové plochy
u obytné oblasti v ulici Cihlarskd konci u vlakového prejezdu a déle nepokracuji
smérem do stfedu Havfic.

» Nasledujici propojeni se napojuje na stavajici stezku pro cyklisty, kterd sméruje do
Drslavic. Stavajici stezka pro cyklisty by se v nékterych castech rozsifila a upravil by
se jeji povrch. Tim by mohla byt pfistupna i pro pési dopravu (chodci a bézci), ktefi
jiz v soucasné dobé stezku vyuzivaji. U ulice Cihlarska by doslo nejspise k realizaci
chodnikovych ploch nebo lavky pro pési. Soucasny most je velmi tzky a pro chodce
je velmi nebezpecny, pokud se chtéji dostat do Havfic nebo pokracovat po naucné
stezce Havrickd smérem do Uherského Brodu. Nova infrastruktura by dale z ulice
Cihlarskd pokracovala jako naucnd stezka Havrickd a v blizkosti pfistfresku u
cyklostezky by pési doprava kopirovala feku Ol$avu po stezce pro chodce a cyklisty
spolecné, kterd by se nachazela na stejném misté jako navrzena stezka pro cyklisty v
zaméru ,Studie propojeni cyklostezek ve mésté Uhersky Brod”. Spolecna stezka by
smérovala az kulici VI¢novska, kde by se napojila na dalsi stezku pro chodce a
cyklisty spolecnou, kterd opét vychazi ze zdméru ,Studie propojeni cyklostezek ve
meésté Uhersky Brod”. V ulici VIénovska je déle navrizena pési infrastruktura
k soukromému aredlu (spolecnost Brenko a E-on), kde je potreba zajistit
zaméstnanclm bezpecnou cestu do aredlu.
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» Vulici U Pordzky se do budoucna pocité s ndvrhem ,Propojeni ulice Pod Valy a ulice

U Porazky”, kde by pomohlo propojit multimodaini uzel (zelezni¢ni stanice a
autobusové nadrazi) sprdmyslovou oblasti, kde dochéazi casto kvelmi
nebezpecnému prechézeni pres zelezni¢ni trat. Zde je v ndvrhu chodnikovéa plocha
po jedné strané nové navrzené komunikace. Soudasti toho by byla i chodnikova
plocha v oblasti Babi louka.

Od ulice VI¢novska by déle pokracovala stezka pro chodce a cyklisty spolecna podél
reky Olsavy do ulice Bajovec, kde se pési infrastruktura bude resit v rdmci zdméru
.Kucerovo nam., Bajovec, Délnicka”, a tim se propoji jih mésta dalsi pési komunikaci
pres Kucerovo nam. az k obchodnimu domu Lidl a Kaufland v podobé realizace
chodnikovych ploch. V ulici 26. dubna by byl déle zrealizovdn zédmér ze studie
,Studie mimourovriové kfizeni Zeleznice - kfizovatka silnic 11/490, 111/05019 a MK”,
diky které se prekona Zelezni¢ni prejezd od CPA Delfin az k ulici Pod Valy pomoci
lavky pro chodce a cyklisty v podobé stezky pro chodce a cyklisty spole¢na.

Od lavky Vsezvéd byla navrzena stezka pro chodce a cyklisty spolecnd, kterd se
nachazi v misté jako vzédmérech ,Studie propojeni cyklostezek ve méste Uhersky
Brod”, kde byla navrzena pouze stezka pro cyklisty. Spole¢na stezka by prevedla pési
dopravu a7 k zelezniéni stanici Ujezdec u Luhacovic.

V oblasti TéSov by se jednalo o ulice U Drahy, Dr. Hordka a Pod Rubanisky. V téchto
ulicich se nabizi realizace zény 30, obytné zény nebo chodnikovych ploch. V této
oblasti je zapotrebi fesit i ¢ast ulice Podhdji, kde dochazi k preruseni chodnikovych
ploch.

V ulici Podhéji je dulezité resit oblast Zakladni skoly a Matefské skoly Uhersky Brod -
Ujezdec, kde je potieba zajistit bezpecnou cestu do $kol. Tato oblast je jiz
zpracovana v zaméru ,Okoli ZS v Ujezdci” pomoci chodnikovych ploch.

V oblasti Ujezdec je potteba doplnit pé&si infrastrukturu v ulicich Siroké, Postovni
a U Zbrojnice, kde je jiz zpracovany zamér ,Ujezdec - Siroka, Postovni, U Zbrojnice”
v podobé realizace chodnikovych ploch. To by vyresilo soucasnou absenci pési
infrastruktury. V navazujicich ulicich (v ¢asti ulice Vinohradskd a Nad Kostelem) by
bylo vhodné vyhledové také zajistit pési ndvaznost, protoze se zde nachazi oblast
rodinnych domi a hibitov Ujezdec.

V severni ¢asti mésta se jednd o propojeni ulice Praksicka, kde se navrhuje stezka
pro chodce a cyklisty spolec¢nd vzaméru ,Uhersky Brod - Praksice, cast Uhersky
Brod”. Toto napojeni by vyresilo navdzani centra mésta s ,planetarni stezkou Uhersky
Brod”, nau¢nou stezkou Havrickd a zahréadkarskou kolonii na severu mésta.

Dalsi navrh pésiinfrastruktury v severni ¢asti by byl zaméren na bezpecnou cestu do
,Zékladni skoly Ctverka, Uhersky Brod” v ulici Na Trzisti a Fe$eni p&si infrastruktury v
blizkém okoli této zakladni skoly.
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Legenda:

Stavajici stav infrastruktury
Chodnikove plochy

Infrastruktura pro Etapu 1
' .= Noveé navrzena pé&si infrastruktura
Jiz navrzene pési komunikace v ramci
zpracovanych zaméri

0 250 500 m
===
Obrazek 6.2: Navrh pésich komunikaci v I. Etapé.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.
Il Etapa - Doplikova dulezita pési infrastruktura vobytnych oblastech a

pramyslovych oblastech

V druhé etapé by se mély realizovat doplnujici pési komunikace. Jedna se predevsim o
ulice, kde jsou rodinné domy, které se nenachézi na hlavnich tazich mésta, ale je potreba
zde zajistit bezpecny pohyb chodcu. V nékterych oblastech byly jiz zpracovany néavrhy na
reSeni pési infrastruktury (oranzové krivky), se kterymi tento dokument souhlasi. Pokud
nesouhlasi, tak je to okomentovano v textech nize a zaroven je navrzeno adekvatnéjsi reseni
(obrazek 6.3). Naplhovani navrzenych Uprav druhé etapy se pocitd v horizontu 10-15 let
(strednédoby scénér), a samoziejmé také pfi planovanych investi¢nich akcich, které je tfeba
koordinovat. Nové navrhy v rémci druhé etapy jsou popsany nize v textu podle lokalizace ve
mésté (severni, vychodni, jizni a zdpadni oblast).

» Vseverni oblasti dochéazi k doplnéni pésich komunikaci predevsim vrodinné
zastavbé v ulicich Frantiska Janédc¢ka a Jaroslava Hlobila, kde se v souc¢asné dobé
nachazi zéna 30, ale je nutné zde zajistit pési infrastrukturu v jiné vyskové Urovni, nez
je komunikace pro vozidla. Déle se jednd o ulice Na Lané, Kvétna, Sadova, Prosn3,
Jecéna, Zitn a Na Vysluni, kde je také absence pési infrastruktury. V oblasti zahrnujici
ulice Strojard, U Lapace, U Cihelny a Pod Hornim dvorem je vypracovan zamér
Lsidliste Lapac”, kde by se vyresily chybéjici chodnikové plochy v rdmci zminénych
ulic. Nasledujici zaméry ,Uprava uli¢niho prostoru ulice Kpt. Kubicka a Rtm. Krivdy" a
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,Uprava uli¢niho prostoru ulice Fr. Veselky”, kde se bude snizovat rychlost na 20 km/h
zduvodu Sitkového vedeni budou chodci vyuzivat spolecny prostor. V ulici
Na Dlouhych, Horni Valy a Poradi byla navrzena pési infrastruktura, v tomto pripadé
se zde nabizi chodnikové plochy, které by se napojily na zdmér ¢asti této oblasti
.Sidlisté Lapac”. Ulice Hradebni a Mikolase AlSe jsou navrzeny jiz v ndvrhu ,Hradni
nam., BoZzeny Némcové, Hradebni, Mikolase Alse”, kde je reSena pési doprava a
doprava v klidu.

V severovychodni ¢asti je navrzeno doplnéni pési infrastruktury u obchodniho domu
Hruska u ndamésti 1. maje.

Vychodni navrh pé&sich komunikaci se nachazi v ulici Stara Té3ovska a Skolni smérem
k oblasti Tésov. Doplnéni pési infrastruktury je déale navrzeno v ulici TéSovska
v zastavbé rodinnych dom.

V oblasti Ujezdec bude potfeba doplnit infrastrukturu pro pési v ulici Vinohradska a
K¥iby.

Na jihu mésta by méla byt pési infrastruktura doplnéna v ulicich Stolarska, Zahradni
a U Skolky (v sidlisti Olsava).

Dal$i nové infrastruktura je na jihu mésta smérem do obce Béanov.

V zépadni ¢asti mésta je navrzeno rozsiteni stavajici stezky pro cyklisty navazujici na
ulici Vazova a realizace stezky pro chodce a cyklisty spolecnd. V oblasti Havrice je
navrzeno doplnéni v ulici Zauli¢i a Ke Hfisti.

Legenda:

Stav infrastruktury po predchozi realizaci
etapy

i T : Chodnikové plochy

o A . Nové navrZena pési infrastruktura

. 471 Jiz navrZené p&si komunikace

e v ramci zpracovanych zaméri mésta
~ ’

=0 Infrastruktura pro Etapu 2
' = Nové navrZena pési infrastruktura
Jiz navrZené pé&si komunikace v ramci

¥ zpracovanych zaméri
’ 0 250 500m

[ —|

Obrazek 6.3: Navrh pésich komunikaci v Il. Etapé.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.
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M. Etapa - Propojeni odlehlejsich ¢asti mésta adekvatni pési infrastrukturou

V rdmci treti etapy by mélo dojit k Uplnému doplnéni pési infrastruktury. Jedna se o mista,
kde je mozné se dostat jinou alternativni cestou, ale chybi zde pfim4a, kratkd a bezpecna
cesta pro pési. V mapé jsou zobrazeny oranzovou krivkou jiz navrzené zameéry, se kterymi
tento dokument souhlasi a podporuje jejich realizaci. Casto se jednad o obecnou realizaci
pési infrastruktury, kterd zajisti chodclim plynulejsi a bezpecnéjsi pohyb po nékterych
komunikacich. Jednéd se napfiklad o propojeni mésta s pridmyslovymi oblastmi, lepsi
nadvaznost na naucné stezky v blizkém okoli mésta (Nivnickd, Havfickd) atd. Konkrétné;si
propojeni je vidét na mapé nize (obrazek 6.4). Naplnovani navrzenych Uprav ve treti etapé
pocitéd s dlouhodobym scénaifem, co? je v horizontu 20-30 let. ReSeni p&si infrastruktury je
nutné pohlidat pfi planovanych investi¢nich akcich, jez je tfeba koordinovat. Realizace
jednotlivych scénard se mohou navzdjem prolinat/kombinovat.

Legenda:

etapy
o 2 Chodnikové plochy
S 1 4 Nové navrzena pési infrastruktura
Jiz navrzene pesi komunikace
v ramci zpracovanych zamér(i mésta

/ Stav infrastruktury po predchozi realizaci

=F)

SN Infrastruktura pro Etapu 3
/" N/ . = Nové& navrZend pési infrastruktura
# Jiz navrzené pési komunikace v ramci
zpracovanych zamér{i

0 250 500 m
[ —|

Obrazek 6.4: Navrh pésich komunikaci v lll. Etapé.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

6.1.2 Opatieni €. I/2 Odstranéni nalezenych vysokych rizik v ramci mésta

Na zékladé analyzy vystupd z mistniho Setfeni a soucasné z nalezenych deficitd v rédmci
generelu dopravy z roku 2015 je definovéna nésledujici prioritizace odstranéni rizik zvysujici
bezpecnost na pésich a cyklistickych komunikacich:

1. Odstranéni nejprve vysokych rizik na pésich a cyklistickych komunikacich, kterd byla
nalezena v ramci analytické casti v kapitole ,3.1.4 Prehled hlavnich nedostatkd pési
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infrastruktury ve mésté” a v kapitole ,3.2.5 Prehled hlavnich nedostatkl cyklistickych
komunikaci ve mésté”. Tyto nedostatky byly shledany z generelu dopravy a na
zakladé mistniho Setfeni zpracovateld dokumentu Planu udrzitelné méstské mobility
mésta Uhersky Brod.

2. Vysoka rizika byla spatfena u vysoce zatizenych kfizovatek, kde byla nalezena
absence prechodd pro chodce, neadekvatné provedené prechody pro chodce
nebo nedostatecné rozhledové poméry (celkem 26 vysokych rizik).

3. Vysoka rizika cyklistické infrastruktury (celkem 4 vysoka rizika) byla nalezena na
zacatcich a koncich jednotlivych cyklistickych komunikaci, které nejsou vzadjemné
propojeny. Uzivatelé cyklistickych komunikaci v mnoha pfipadech nevi, jakym
zplsobem pokracovat v cesté, pokud dojedou na konec dané komunikace.

4. Nésledné by se fesily problémy s oznacenim rizika a nizké.

Ve mésté Uhersky Brod nebyla zapracovana tzv. bezpecnostni inspekce, kterd by odhalila
vSechny nedostatky ve mésté z pohledu vSech Gcastnikd mésta (pési, cyklisté, uzivatelé
osobnich automobill atd.). Jednd se o systematickou kontrolu stavajicich pozemnich
komunikaci, kterd je provadéna vyskolenym tymem inspektord, kteri identifikuji
bezpecnostni deficity. Tato bezpecnostni inspekce by méla byt ndvaznym projektem
rozsifujicim Uroven detailu Planu udrzitelné méstské mobility.

6.1.3 Opatieni ¢. I/3 Navrh sité cyklistickych komunikaci

Opatreni vedouci k vytvoreni souvislé sité komunikaci pro cyklistickou dopravu musi
obsahovat integraci cyklistické a verejné dopravy.

Segregovana cyklistickd infrastruktura od ostatnich druhl doprav je vyuZivana stavajicimi
cyklisty, pokud ma alespon stejné pfimé spojeni, je atraktivni a Setfi Cas oproti ostatnim
dopravnim prostfedkim. Velky vyznam maji proto kratkd spojeni, jako napfriklad
obousmérny provoz vjednosmérnych ulicich nebo pfistup pro cyklisty tam, kam ma
individuéIni automobilové doprava vjezd zakdzan. Segregované komunikace pro cyklisty
jsou vhodné také na mistech, kde se vyhybaji mistdm s potencidlnimi kongescemi. Pokud
by se v ulici Moravskad ponechal jednosmérny provoz, musela by byt cyklistickd doprava
vedena v protisméru, jak je jiz vedena dnes.

Cyklistika jako takovd mé vyznamny dopad na podporu zdravého Zivotniho stylu
a alternativnich zplasobU prepravy, ztoho divodu je nezbytné vytvofit pro obyvatele
a navstévniky (jen projizdéjici) skutecné bezpecnou cyklistickou infrastrukturu. Takova
infrastruktura by méla zahrnovat predevsim koridory pro cyklisty, ale v druhé radé rovnéz
napriklad strategicky rozmisténé stojany pro jizdni kola. Déle je ddlezitd i moznost si v rdmci
cyklistické infrastruktury zapdjcit jizdni kolo a pripadné mit doplnénou infrastrukturu
o dobijeci stojany pro elektricka kola.

Mésto Uhersky Brod by se mélo nejprve zamérit predevsim na kompletizaci a propojenost
bezpecnych koridord pro cyklisty a také se soustfedit na bezpecné koridory pro pési
(zaleZitost bezpecnosti pésich souvisi s cilem sanovat lokality s vysokou mirou rizikovosti
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z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu). V rdmci uskutecnéni prizkumu stavu cyklistické
infrastruktury byl soubézné mimo jiné navrzen i cilovy stav, aby byla doplnéna mista, kde
chybi adekvétni koridory pro cyklisty.

Jak jiz bylo feceno, stavajici sit cyklistickych komunikaci v Uherském Brodé neni dostatecné
propojena a nespojuje nékteré vyznamné c¢éasti mésta. Prioritou mésta by méla byt
jednoznacné dostavba paternich cyklistickych komunikaci. Stavajici stav v Uherském Brodé
zatim neumoznuje plnou konkurenci cyklistické dopravy vzhledem kindividualni
automobilové dopravé. Ztohoto ddvodu byla navrZena sit zdkladnich cyklistickych
komunikaci, které by celé mésto sjednotily a vyvolaly by vétsi zadjem o vyuzivani jizdnich kol.

Navrhy nové cyklistické infrastruktury byly rozdéleny do tfi ucelenych etap podle dulezitosti.
Dokoncenim této navrzené sité bude zajisténo kvalitni propojeni vSech hlavnich dopravnich
cyklistickych zdroja a cild dopravy (z pohledu vnitroméstskych a Sirsich dopravnich vztah).
Jedné se o citaci z Prilohy 6 - Generel cyklistické dopravy v Uherském Brodu.

I Etapa - Zakladni propojeni vychodni ¢asti se zapadni casti podél feky OlSava
a propojeni severu s jihem a prekonani hlavnich bariér mésta (Zelezni¢ni trat,
silnice 1/50 a feka Olsava)

V prvni etapé by mélo dojit k propojeni hlavnich cyklistickych pohybd, coz je spojeni
vychodni ¢asti se zadpadni ¢asti Uherského Brodu. Uvedena trasa byla v ramci dopravniho
prazkumu nejvice zatizena pravé cyklistickou dopravou, z ¢ehoz lze predpokladat, ze
spojeni mezi vychodem a zdpadem je pro cyklisty ve mésté Uhersky Brod podstatné.
Soucasti |. etapy by mélo byt napojeni severni ¢asti mésta Uhersky Brod (cyklisticka
komunikace od Praksic) pres centrum mésta smérem k jizni ¢asti mésta (sidlisté Olsava).
Naplfiovani navrzenych Gprav prvni etapy se pocita v horizontu 5 let (kratkodoby scénar) a

samozrejmé také pfi planovanych investi¢nich akci, které je treba koordinovat.
» Prvni néavrh cyklistické komunikace je prevzat z navrzeného zdméru ,Studie
propojeni cyklostezek ve mésté Uhersky Brod”. Ve studii je navrzena stezka
pro cyklisty, ktera v pripadé realizace mohla byt navrzena jako stezka pro chodce a
cyklisty spole¢nd. Tato komunikace za¢ind od Zelezni¢niho nadrazi Ujezdec
u Luhacovic a sméfuje podél zeleznicni trati k ulici U Drahy, kde bude vybudovéna
ldvka pres feku OlSava pro chodce a cyklisty. Déle stezka bude kopirovat rfeku
Olsavu, kde se v soucasné dobé nachazi polni cesta az k ulici Sumicka. Zde by diky
Sitkovému usporadani doslo k premosténi cyklistd pomoci ochranného pruhu po
obou stranach. Pro chodce je zde jiz zrealizovany chodnik po obou stranach.
Na druhém brehu reky se pruhy napoji na stezku pro chodce a cyklisty spolecns,
kterd je opét Castecné navrzena vramci ,Studie propojeni cyklostezek ve mésté
Uhersky Brod”. Ve studii je navrzena pouze stezka pro cyklisty, coz by mohlo byt
vybudovéno spolecné i s pési dopravou. Spolecna stezka povede podél reky
Olsava pres ulici 26. dubna, ¢ast ulice U Vody a pak znovu podél reky Olsava k lavce
Vsezvéd, na kterou by se stezka napojila. V ulici 26. dubna by byl dale zrealizovan
zamér ze studie ,Studie mimourovnové kfizeni Zeleznice - kfizovatka silnic 11/490,
111705019 a MK”, diky které se prekoné zelezni¢ni prejezd od CPA Delfin az k ulici
Pod Valy pomoci lavky pro chodce a cyklisty v podobé stezky pro chodce a cyklisty
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spolec¢na. Déle by cyklisté a pési prekonali feku a silnici I/50 po stéavajici lavce pro
chodce a cyklisty a u sidlisté Olsava by doslo k vybudovani nové stezky pro chodce
a cyklisty spole¢na v ulici Délnickd smérujici k podchodu silnice 1/50 pres ulici
Bajovec k soucasné polni cesté. Zde by spolecné stezka pokracovala a byla vedena
jako ve studii ,Studie propojeni cyklostezek ve mésté Uhersky Brod”. Pred ulici
Vicnovska by doslo k rozvétveni stezky do dvou smérl. Jeden smér stezky by vedl|
okolo prliimyslové oblasti (spole¢nost Brenko a E-on) k podjezdu komunikace 1/50.
Déle by spolecné stezka vedla pres polni cesty k silnici [1/495, viz obrazek 6.5.
Druhy podstatny navrh spocivé v propojeni severu mésta s jihem. Navrh pocita
s vedenim cyklistd po ulici Praksickd v podobé stezky pro chodce a cyklisty
spolecn4, ktera je soucasti zaméru ,Uhersky Brod - Praksice, cast Uhersky Brod”. Od
Nového hrbitova Uhersky Brod je pak délena stezka nové navrzena ke Stadionu
Lapac. V ulici Na Chmelnici povedou piktogramové koridory pro cyklisty a déle
budou pokracovat pres ulici 28. fijna v podobé Zény 30. Na konci ulice 28. fijna
budou cyklisté a pési pokracovat spolec¢nou stezkou pres TyrSovy sady, ¢ast ulice
Svat. Cecha. V ulici U Zlebu pokracduji chodci a cyklisté po stezce pro chodce
a cyklisty délend. Ve spodni ¢asti by stezka vedla po stavajicim chodniku, ktery by
byl v budoucnu rozsifen na stezku pro chodce a cyklisty délend smérujici k lavce
pro chodce nad Zelezni¢nim nadrazim. Alternativni odboceni by vedlo pres Babi
louku smérem k névrhu ,Propojeni ulic Pod Valy a ulice U Porazky”. V &asti ulice Pod
Valy by vedly piktogramové koridory a zaroven by zde vedla i stezka pro chodce
a cyklisty délena u obytné zastavby, po souc¢asné chodnikové plose z ulice U Zlebu.
Rezim pési lavky, ktery je v soucasnosti uplatriovan na lavce, aktualné neumoznuje
cyklistdm jet na jizdnim kole. Proto se v budoucnu podité s realizaci lavky pres
Zelezniéni trat, coz je zminéno v zaméru ,Propojeni ulic Pod Valy a ulice U Pordzky”.
Tam by stezka vedla ulici U Porazky, ulici VI¢novskd pres most v podobé
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty po obou strandch komunikace
a u pramyslového areédlu by doslo k napojeni na stezku pro chodce a cyklisty
spolecna podél feky OlSava. V ulici VI¢novskad dojde k propojeni lavky pro pési
a stezky pro chodce a cyklisty spolec¢nd zacinajici na Slovackém namésti, a to
pomoci stezky pro chodce a cyklisty spole¢nd. I. Etapa je vidét na mapé nize
(obrazek 6.5).
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Legenda:
Stav infrastruktury po predchozi realizaci

etapy
Stavajici cyklisticka infrastruktura
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L
Obrazek 6.5: Navrh cyklistickych komunikaci v I. Etapé.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.
Il Etapa - Alternativni cyklistické komunikace propojujici vychod a zapad

V druhé etapé by se méla realizovat alternativni cesta pro cyklisty smérujici z vychodu
na zapad a opacné. Jednd se opét o podstatné propojeni vychodu se zdpadem mésta.
S naplinovanim navrzenych Gprav druhé etapy se pocité v horizontu 10-15 let (strednédoby
scénar), a samozrejmé také pri planovanych investi¢nich akcich, které je treba koordinovat.
» V Casti Havrice zacind stezka pro chodce a cyklisty spolecnd, kterd je pouZita

ze zaméru ,Propojeni ulice Pod Valy a ulice U Porazky”. Vedeni stezky pro chodce

a cyklisty spolecna je logické a diky ni dojde k propojeni oblasti Havrice s Uherskym
Brodem po ulici Cihlafska, Dolni, Brodska, vat. Cecha a Pod Valy. V ulici Pod Valy je
navrzena stezka prochodce a cyklisty délend naseverni strané komunikace

a v opacném sméru je navrzen ochranny pruh pro cyklisty. Pro realizaci ochranného

pruhu a pro realizaci stezky pro chodce a cyklisty délend je nutnd redukce
podélného parkovani v ulici Pod Valy. Pripadnou variantou v ulici Pod Valy je

mozné zavedeni vyhrazenych jizdnich pruhi pro cyklisty na obou stranach hlavniho
dopravniho prostoru. Od lavky budou cyklisté vedeni ulici Pod Valy v podobé

stezky pro chodce a cyklisty délena (severni strana ulice) a ochranného pruhu

pro cyklisty (pro opacny smér). U obchodni akademie v ulici Pfedbranskd a Pod
Dvorkem by cyklisté byli nasmérovani pomoci piktogramového koridoru pro
cyklisty do obytné zény v ulici Rybarska. Na konci ulice Rybarska by se cyklisté

a chodci napojili na stavajici stezku pro chodce a cyklisty délend smérujici

k obchodnimu domu Tesco. Na délenou stezku by v ulici Rybérskd navazovala

stezka pro chodce a cyklisty spolec¢nd, které by se rozvétvila do dvou sméra. Jeden
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smér by ved| po ¢&asti ulice Sumicka smérem na most, kde se nachazi ochranny pruh
pro cyklisty. Druhé napojeni by bylo v &asti ulice Sumicka smérem do ulice Mogidla,
kde by stezka pokracovala jako stezka pro chodce a cyklisty délend smérem do
ulice Hlavni. Zde by stezka vedla jako stezka pro chodce a cyklisty spole¢né az k ulici
U Plynarny. Ulice U Plynarny by déle pokracovala v podobé Zény 30 pres Starou
Tésovskou a od zacatku ¢asti TéSov by Zéna 30 pokracovala do obytné zény (v ulici
Skolni, Podhaji, Spojovaci) az do ¢asti Ujezdec u Luhacovic. Od ulice Nad Kostelem
by ke hrbitovu dale vedla stezka pro chodce a cyklisty spolec¢nd, kde by se napojila
na stavajici stezku pro cyklisty. Nasledujici etapa (ll. Etapa) je zobrazena nize, viz
obrézek 6.6.

Na jihu mésta v jednosmérnych komunikacich Délnicka, Polni a Javofinska jsou
v navrhu ,Studie umoznéni vjezdu cyklistG do jednosmérek” uvazovany
piktogramové koridory pro cyklisty, které byly nahrazeny vramci tohoto
dokumentu ochrannymi pruhy pro cyklisty, které jsou pro cyklisty obecné
bezpecnéjsi (tuto situaci umoznuje stavajici Sitka komunikace). Déle je zde navrzena
v ulici Polni stezka pro chodce a cyklisty spolecna propojujici vysokou zastavbu se
stavajici stezkou pro cyklisty. Na ulici Délnickd navazuje nové stezka pro cyklisty,
kterd je z dokumentu ,Studie propojeni cyklostezek ve mésté Uhersky Brod”.

Na jednosmérné komunikace na jihu mésta bude plynule navazovat stezka
pro chodce a cyklisty spolecnd na obec Béanov, kterd byla jiz zpracovéna
v dokumentu ,Studie propojeni cyklostezek ve mésté Uhersky Brod”.

Legenda:

Stav infrastruktury po predchozi realizaci
etapy

Stavajici cyklisticka infrastruktura
Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna
Ochranny pruh pro cyklisty

— Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

\ Zona 30

Piktogramovy koridor pro cyklisty

Stezka pro chodce a cyklisty délena

Il Uhersky Ry 490
""b. AE
s i > _~ Infrastruktura pro Etapu 2
N gl G om0 Stezka pro chodce a cyklisty spolecna
O B S > Ochranny pruh pro cyklisty
°w,? = Stezka pro cyklisty
P == 50 == Obytna zona
Zdna 30

=== Piktogramovy koridor pro cyklisty
Stezka pro chodce a cyklisty délena

0 250 500m
[ |

Obrazek 6.6:Navrh cyklistickych komunikaci v Il. Etapé.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.
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M. Etapa - Dopliikové cyklistické komunikace

V rédmci treti etapy by se mély realizovat tzv. doplnkové cyklistické komunikace, které by
propojily zbytek mésta s hlavnimi sméry cyklistickych komunikaci. V mnoha pripadech se
jedna o obecny navrh, ktery potrebuje zvysené investice do budoucna, ale je potifeba s nimi
pocitat v rdmci rekonstrukci ulic. V nékterych pripadech se jednd o stavebné narocnéjsi
navrhy cyklistickych komunikaci (nové usporadani Sitky verejného prostoru). Napliovani
navrzenych Uprav ve treti etapé se pocitd v horizontu 20-30 let. Jedna se o dlouhodoby
scénar, ktery je tfeba koordinovat s planovanymi investi¢nimi akcemi. Realizace jednotlivych
scénard se mohou navzajem prolinat/kombinovat.

» Stezka pro chodce a cyklisty spolecna na zdpadé mésta navazuje na stavajici stezku
pro cyklisty zVIénova smérem k zahradkarské kolonii Stard hora. Stezka by
kopirovala nauc¢nou stezku Havricka.

» Severozapadni propojeniv ¢asti Havfice od stavajici stezky pro cyklisty povede ulici
U Zastavky by vedlo vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty. Déle pak pres ulici
V Kuté v podobé stezky pro chodce a cyklisty délend, kolem soukromého pozemku.
U soukromého pozemku by se délend stezka zménila na stezku pro chodce
a cyklisty spolec¢néa a vedla by pres polni cestu k nauc¢né stezce Havricka. Déle pak
stezka pro chodce a cyklisty spole¢na bude smérovat podél naucné stezky Havricka
az k hvézdarné na severu mésta. Na severu mésta se stezka bude vétvit smérem
k autosose Jary Cimrmana.

» Severozapadni ¢ast mésta je spojena se zbylou ¢asti mésta stezkou pro chodce
a cyklisty spoleéna ulici Svat. Cecha od Starého htbitova Uhersky Brod smérem
k ulici Tovarni. V ulici Tovarni, z divodu Sitkového usporadani, jsou cyklisté vedeni
pomoci piktogramovych koridorl pro cyklisty po obou strandch. Smér cyklistd
pokracuje po ulici Na Chmelnici, jejiz ¢ast je vedena jako piktogramovy koridor
a zbyla ¢ast jako ochranny pruh pro cyklisty pouze v jednom sméru (od autobusové
zastavky Uhersky Brod, Na Chmelnici smérem na jihozdpad). Do ¢asti Nad Zadmkem
sméruje jednosmérna stezka pro chodce a cyklisty spolecnéd ulici Josefa Hercika
a Frantiska Béara ke stavajici stezce pro chodce a cyklisty spolecna. Stavajici stezka
je déle napojena k ulici Na Chmelnici, kde je navrzeno zfidit obytnou zénu.

» V severovychodni ¢asti mésta je navrzena jednosmérnd komunikace v podobé
stezky pro chodce a cyklisty spole¢nd od Nového hrbitova Uhersky Brod, kolem
zahradkarské osady, pres Vinohradsky rybnik kulici Partyzana. V ulici Vétrna
a Partyzan( se pocitd se stezkou pro chodce a cyklisty spolecnd, kterd propoji
oblast vysoké zastavby scentrem mésta a zajisti tak lepsi dostupnost centra
a na koupalisté z pohledu cyklistické dopravy. V ulici U Plovarny doslo k navrzeni
piktogramovych koridorl pro cyklisty pro oba sméry. Z divodu Sitkového vedeni
budou piktogramové koridory po obou stranach i v ulici Horni Valy, Ant. Hrubého
anové ivjednom sméru (smér do centra) v ulici Moravska.

» Vcentru mésta se vsoucasné dobé nachazi mnoho jednosmérek pro osobni
automobily, pro cyklisty tomu nebude jinak. V centru mésta jsou schematicky
znazornény jednosmérné piktogramové koridory pro cyklisty, jejichz sméry jsou
totozné jako sméry jednosmérnych komunikaci.

31



>

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA UHERSKY BROD

Dalsi oblasti ndvrhu novych cyklistickych komunikaci je ulice 26. dubna, kde je
cyklistickéd doprava prevedena pres Zelezni¢ni prejezd pomoci ochrannych pruhd
pro cyklisty v obou smérech. Ty se déle napojuji na stezku pro chodce a cyklisty
spolec¢nd v ulici VI¢novskd smérem k Slovackému ndmésti a ke stavajici stezce pro
chodce a cyklisty spolecnd. V ulici VIcnovska se déale navrhuje od lavky pro pési
koncici u parkovisté Kaufland vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty na severni strané
a stezka pro chodce a cyklisty délenad na jizni strané smérfujici do ulice Vazova
smérem ke stavajici stezce pro cyklisty v primyslové zéné. Kolmo na ulici
VIénovskou od parkovisté Lidl je navrZzena stezka pro chodce a cyklisty spolecna
pres Kucerovo nameésti a reku k ulici Bajovec.

Ve vychodni casti mésta je navrzena obytnd zdéna v ulici Okruzni, kterd byla
navrhnuta ve studii ,Studie umozZnéni vjezdu cyklistd do jednosmérek” jako
jednosmérna komunikace pro cyklisty, ale v této dokumentaci byla pretvorena na
obytnou zénu.

V mistni ¢asti TéSov jsou navrzeny jednosmérné piktogramové koridory pro cyklisty
v ulici Dr. Horédka, které by do budoucna byly jednosmérné i pro osobni
automobilovou dopravu.

V mistni ¢asti Ujezdec jsou také navrzeny jednosmérné piktogramové koridory
v ulici Siroka, kde je nutné pro prijezd cyklistické dopravy ve vychodnéjsi ¢asti ulice
zkratit zabradli, které je zde umisténo. To samé plati pro ulici Postovni u Kostela sv.
Jana Kftitele.
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Obrazek 6.7: Navrzené jednosmérné Obrazek 6.8: Navriené jednosmérné
piktogramové koridory pro cyklisty v casti piktogramové koridory pro cyklisty

Tésov.

v ¢asti Ujezdec u Luhacovic.

Zdroj: Vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.
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Na piktogramovy koridor plynule navazuje stezka pro chodce a cyklisty spolecna
ulici Vinohradska severnim smérem kolem Vyklenkové kaple sv. Huberta pres lesni
cestu az k Pristresku Loucka, kde se napoji na stavajici stezku pro cyklisty. Tim by
doslo ke spojeni Ujezdce a stezky sméfujici od Praksic.

Vsechny jednosmérné komunikace jsou nize zndzornéné na obréazku (obrazek 6.9)
pomoci Sipek, které urcuji i smér cyklistické komunikace.
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Obrazek 6.9: Navrh cyklistickych komunikaci v Ill. Etapé.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Soucasti dokumentu bylo vypracovani Prilohy 6 ,Generel cyklistické dopravy v Uherském
Brodu”, kde byly névrhy cyklistické infrastruktury doplnény o névrhy pri¢ného usporadani.

6.1.4 Opatieni ¢. I/4 Cyklistické stojany pro sdilena jizdni kola a elektrokola a
podpora sdilenych kol (bike-sharing)

Dalsim dilezitym krokem pro rozvoj cyklistické dopravy a cyklistické infrastruktury je sdileni
jizdnich kol neboli ,bike-sharing”. Sdilena jizdni kola mohou slouzit jako doplnék VHD do
Casti, které neni mozné obslouZit nebo jsou zde dlouhé dochazkové vzdalenosti. Vypujceni
jizdniho kola muize byt realizovano kratkodobé nebo Ize poskytnout jednosmérné. To mize
prispivat k rdstu podilu cyklistické dopravy viciindividualni automobilové dopravé (obrazek

6.10). Mésto Uhersky Brod by mélo otazku sdilenych elektrickych jizdnich kol podporit
predevsim s ohledem na pomérné kopcovity terén.
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Legenda: : ‘ {
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Obrazek 6.10: Mapa s vyznacenymi stanovisti pro sdilena jizdni kola.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Tabulka 6.1: Seznam navrhovanych stojanu pro sdilena jizdni kola.
ID Umisténi stojanu

ZS, Uhersky Brod - Havfice

Primyslova oblast Vazova u sbérného dvoru Uhersky Brod - Vazova
Zakladni $kola Ctverka, Uhersky Brod

Stadion Lapac

Sokolovna Uhersky Brod

u hibitova - Parkovisté hibitov

Méstska nemocnice s poliklinikou Uh. Brod, s. r. o.

Méstska nemocnice s poliklinikou Uh. Brod, s. r. o.

O 00 N O 1 b W N B

Masarykovo namésti

10  Masarykovo namésti

11 vlakova stanice Uhersky Brod

12 vlakova stanice Uhersky Brod

13 obchodni dim Kaufland

14  aquapark CPA Delfin Uhersky Brod

15 v ulici Délnicka

16  na konci ulice Polni u nau¢né stezky Nivnicka
17  obchodni dim Tesco

18 obchodni dim Penny Market
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ID Umisténi stojanu
19  vlakova stanice Ujezdec u Luhadovic

20  vlakova stanice Ujezdec u Luhacovic
Zdroj: Vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Dalsi moznosti je rozsiteni bike-sharingu v rdmci obchodnich fetézcl. V soucasné dobé to
jiz existuje v Berliné, kde doslo k propojeni obchodnich fetézcu, které zapljcuji jizdni kola.
Projekt se jmenuje ,Call a Bike” a je hojné vyuzivany (obrazek 6.11).

nnlﬁfrﬁgﬁm- ,_,f! .".7 &I W

Obrazek 6.11: Projekt ,Call a Bike” z Berlina a obchodniho fetézce Lidl.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s. r. o.

Vyuziti bike-sharingu v zahranici

Francie - Pariz

Na sdilenych kolech jsou denné ujety miliony kilometrd. Vélo'v v Lyonu ve Francii ukazuje,
ze kola nahrazuji 7 % cest, pro které by byla jinak pravdépodobné vyuzita osobni vozidla.
Se zahajenim projektu se zvysil pocet jizd na kole 0 70 %. Systém je zaloZeny na informacnich
technologiich, kdy se uZivatelé identifikuji za pomoci chytrych karet.

Redistribuce mezi jednotlivymi stanovisti je nutna ve vSech systémech s pevnymi stanovisti
a muze vytvaret znacné néaklady a emise. Napfriklad v Parizi je redistribuce kol ve mésté po
celych 24 hodin denng, ale i presto jsou stanovisté na okrajovych ¢astech mésta po doplnéni
kol rychle prdzdna. Nespokojenost zdkaznika mlze byt vyvazena poskytnutim danych
informaci o lokaci jizdnich kol v jeho nejblizsim okoli. Dalsi variantou je poskytnuti dalsi jizdy
zdarma v pripadé, ze je stanovisté plné.
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Nizozemsko - Utrecht

Ve mésté Utrecht v Nizozemsku je projekt ,Utrecht - we all cycle!”, ktery povazuje cyklistiku
za dlleZitou ¢ast dopravy. Obzvlasté v poslednich letech se mésto rozhodlo investovat
penize do Uprav hlavnich komunikaci, stavby novych cyklistickych tras, cyklistickych mostd
a cyklistickych podchodl. Tyto Upravy mély zplsobit celkové zlepseni infrastruktury
zajistujici bezpecnéjsi pohyb pro cyklisty. Mezi dalsi pléany byla zarazena vystavba
parkovacich zafizeni.

Spojené kralovstvi - Cambridge

Ve mésté Cambridge se rozhodli byt soucasti projektu ,Green Transport Plan”. Chtéli, aby
zaméstnanci a studenti, ktefi prejizdéji mezi kampusy, méli moznost vyuzivat cyklistickou
dopravu. Systém fungoval pres takzvané ,smart card” neboli chytré karty, kam se nahral
maly obnos penéz. Karta pak byla vyuzita v kiosku, kde uZzivatel zaplatil a urcity stojan se
s kolem odemknul. Tento systém byl Gcinny proti vandalismu (obréazek 6.12).

: - '}%*m‘

Obrazek 6.12: Priklad systému bikesharing s pevnymi stanovisti v Madridu.
Zdroj: lifemadrid.com

6.1.5 Opatreni ¢. I/5 Mésto kratkych vzdalenosti

Mésto kratkych vzdalenosti definuje takovy zplsob usporddani sluzeb, resp. zdroji a cill
cest ve mésté, aby bylo mozné provést vétsinu svych cest pési chizi pripadné na kole.
V pfipadé nutnosti delsi cesty by méla byt vyuZita vefejnd hromadnd doprava a ve
vyjimecnych pripadech individualni automobilovéa doprava.

Ve mésté Uhersky Brod jsou obchody a sluzby koncentrované vjeho centru,
a naopak rezidentni oblasti mnoho obchodu a sluzeb nenabizi. To vede ke skutecnosti, ze
obyvatelé sidlist musi na ndkup dojizdét do centra a casto voli jako prostfedek osobni
automobil (dle prizkumu ramci projektu Planu udrzitelné méstské mobility se az 49 % cest
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uskutecni automobilem jako fidi¢ a dalSich 10 % jako spolujezdec), ¢imz se podileji na
generovani vyssich intenzit dopravy a vyssi obsazenosti parkovacich stani v centru.

Na samotné skutecnosti, Ze mésto nabizi mnoho sluzeb a obchodd ve svém centru nic
Spatného neni, problémem je jejich nedostatek mimo centrdlni oblast. Pokud by se
obchody a sluzby nachéazely i mimo centrum vrezidentnich oblastech, nemuseli by
obyvatelé na nakup ¢i navstévu dGradu jezdit do centra a mohli by ¢ast zalezitosti vyresit
v misté bydlisté, kde by se mohli pohybovat pésky na komfortni vzdalenosti. V daném
pripadé by Uhersky Brod byl tzv. méstem kratkych vzdalenosti, nikoliv spiSe méstem pro
automobily.

Doporucuje se, aby do budoucna mésto podporovalo vznik dalsich obchodi
i v rezidentnich oblastech (nemusi se jednat o ndkupni zény, postaci nékolik mensich dilcich
obchodl). Ktomu bude zapotfebi motivovat investory a developery, ale i mensi
podnikatele. Pokud se toto podafi, snizi se potfeba cestovat po mésté automobilem.

Primarnim cilem mésta kratkych vzdalenosti je tedy snizovani poptavky po mobilité
obyvatel. Obecné plati nasledujici zdsady pro snizovani poptavky po mobilité:

> Uzké propojeni sektorového a Gizemniho planovani iteraénim zplisobem (oba druhy

planovani jsou rovnocenné a musi se jednat o trvaly stdle se opakujici planovaci

cyklus).

Uzemni plénovéni rozsifit o krajinné planovani ve méstech a v pfiméstském prostoru.

Zavadéni e-governmentu.

Zahustovani zastavby namisto suburbanizace (napf. prostfednictvim vyuziti

a premény brownfields).

» Podpora alternativnich forem préce (home - office, videokonference apod.).

» Vytvareni pracovnich pfilezitosti, sluzeb a obcanské vybavenosti v suburbénnich
oblastech mést s cilem snizit rozsah dojizdky do jadrového mésta.

» Planovani mésta se zohlednénim potreb jednotlivych skupin obyvatel (zen, déti,
seniord, pecujicich osob a osob somezenou schopnosti pohybu, orientace
a komunikace) jiz ve fazi Gzemniho a strategického planovani rozvoje; s cilem omezit
nutnost dojizdéni na vétsi vzdalenosti.

» Podpora planovani v souvislostech: https://www.akademiemobility.cz/planovani-
508

» 'V ramci urbanistickych plani novych zastaveb poZadovat dostupnost komplexnich
sluZzeb pro rezidenty (obchody, skolska a zdravotnicka zafizeni aj.).

YV VYV

Celd zélezitost je silné spjata s komunikaci mezi méstem a investorem.

6.1.6 Opatreni ¢. I/6 Kultivace vefejného prostoru

Mésto Uhersky Brod je nékolik krokl napred diky existenci dokumentu ,Standardy reseni
verejnych prostord v Uherském Brodé”. Je to velmi dobry prvni krok. Nasledna

evs

implementace je nicméné z ddvodu tlaku jednotlivet a majetkopravnich vztahd narocnéjsi.
Mélo by se jednat v tomto kontextu o dvé zakladni aktivity:

* Odstranéni vizualniho smogu (napfiklad reklamni panely na ulici Pod Valy).

* Nastaveni spravného designu ulice.
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Kromé méstského dokumentu je mozné vyuzit jako inspiraci také dokumentaci prazského
IPR - Manudl pro tvorbu verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy - obréazek 6.13
(https://iprpraha.cz/assets/files/files/b956942f2d4563de94d21c8c97679009.pdf).

Uspotadant C 69
Uspoisdant ulienich profils § 1
Sdileng prostar | 1

| SCHEMATA: ULICNE PROFILY |

o73 Sdileny prostor pred Skolou v rezimu obytné zany
[ Praha 7, Tusorove |

LI

[FRE

0
so7  LOKALNI ULICE (5AxA 8 M) 508 OBCHODNI ULICE (SiRKA 24 M)

o7a Sdileny prostor zklidnéne ulice v reZimu obytng zany :
[ Proha 7. Bubenes | : Lokzlni ulice se sdilenjm prastarem Sfleny prostor s vefejnou dopravou na mestske tiide. Reprezentativni, celomestsky
pro véechny ufivatele v jedné drovni. vjznamné vefejné prostranstui.

Manugl tvorry vere|ajch prosteanstel bl m. Praby @ IPR/SOM/RVP © 2014

Obrazek 6.13: Manual pro tvorbu vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy.

Prvnim krokem by mélo byt nekompromisni odstrafiovani vizualniho smogu. Dlouhodobéjsi
proces je pak design ulice. Podoba verejného prostoru vyznamné ovliviiuje nase
rozhodovani pfi volbé dopravniho mdédu, resp. volbé trasy. Tyto aktivity ve verejném
prostoru proto lidé oceni i dlouhodobé.

6.2 Vefejna hromadna doprava

Zlepseni kvality verejné hromadné dopravy do budoucna prispéje k veétsi atraktivité,
spolehlivosti a dostupnosti, ktera by byla alternativou k osobnimu automobilu.

Verejnd hromadna doprava je velmi dlleZitou soucasti udrzitelné mobility. Pro mensi mésta
byva casto velmi slozité zajistit jeji vysokou efektivitu. Omezeny finanéni rozpocet
a potencial poptavky po prepravé nevytvareji vzdy optimalni prostor pro takovou frekvenci
spoju, kterd by byla atraktivni vzhledem k dojezdovym vzdélenostem, jez se obvykle
pohybuji v fddu jednotek ¢&i nizsich desitek minut. Pro atraktivni a konkurenceschopnou
verejnou dopravu je potreba v takovych pripadech hledat resenti, kterd i pri relativné nizkém
poctu spoju zajisti co nejkratsi souhrnné Usekové intervaly v jednotlivych castech sité.
Jednou z mozZnosti, jak toho docilit je prodlouzeni dochazkovych vzdéalenosti k zastavkam,
coz ovSem zase snizuje atraktivitu vzhledem k dochéazkovym a dojezdovym vzdalenostem.
Opatreni, které muize vyznamné pomoci s feSenim této problematiky, je vyuzivani
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regionalnich spojd i pro vnitroméstskou obsluhu v kombinaci s méstskou hromadnou
dopravou v rdmci jednotného regionalniho integrovaného dopravniho systému. Uhersky
Brod mé vsak vyhodnou pozici diky integraci v rdmci Zlinského kraje, coz z podstaty véci
umoznuje vyznamneé lepsi podminky v otézce organizace dopravy. Je vSak o to vyznamnéjsi
dukladnd komunikace s koordinatorem verejné dopravy.

V rémci planu udrzitelné méstské mobility je potreba resit nasledujici dil¢i tkoly:

e Obslouzit lokality, které jsou v soucasné dobé bud' zcela bez obsluhy, nebo maji
dochéazkové vzdalenosti delsi, nez je normou doporuceny limit (tykéd se to napriklad
oblasti s novou zastavbou);

e Zkratit prdmérnou dochazkovou vzdélenost od obytné zastavby k nejblizsi zastavce
(dnes je prdmeér vyssi nez polovina maximalni dochazkové vzdalenosti);

o Resit smérové vedeni linek, jejich? trasy ovlivni zmény v dopravni infrastrukture
(zejména planovanou vystavbou obchvatu mésta);

e Optimalizovat pomér mezi frekvenci dopravy v jednotlivych Usecich a prepravni
kapacitou spoju;

e Resit koordinaci mezi méstskou a regionélni dopravou (zejména navaznosti mezi
vlaky a autobusy).

Reseni organizace verejné hromadné dopravy je zaméreno na nasledujici opatrenti:

e Uprava dopravni infrastruktury s dirazem na Gpravu rozmisténi zastdvek MHD za
Ucelem rozsiteni Uzemi s maximalni délkou dochéazkové vzdalenosti k nejblizsi
zastavce dle CSN 73 6425 do 500 m a soucasném zkraceni primérné dochazkové
vzdalenosti od obytné zastavby k nejblizsi zastdvce verejné dopravy;

e Uprava smérového vedeni linek MHD;

e Casova koordinace linek MHD s regionalnimi vlakovymi i autobusovymi spoji v rdmci
IDS.

6.2.1 Opatreni ¢. II/1 Vozovy park

Vzhledem k velikosti poptavky po prepravé doporucujeme na linky MHD nasazovat vozidla
s mensi prepravni kapacitou (vozidla typu Md ¢ Md+ o délce mezi 8-11 metry). Snizeni
prepravni kapacity vozidel by mélo pfinést nizsi provozni néklady na linkovy kilometr o cca
10 % a lepsi manévrovatelnost vozu (vhodné napfiklad pro prodlouzeni linky v Ujezdci).
V pripadé budouciho prechodu na elektrobusy by se u mensich vozidel projevila vyhoda
deldiho dojezdu.

6.2.2 Opatreni €. II/2 Rozmisténi zastavek

Bude zfizeno 16 novych autobusovych zastdvek (11 pard zastdvek, 5 vjednom sméru)
a 2 zastavky (2 pary) budou zruseny. Tyto zmény povedou k rozsifeni plochy zastavéného
Gzemi s maximalni dochazkovou vzdalenosti k nejblizéi zastavce dle CSN 73 6425 a ke
zkraceni prdmérné dochézkové vzdalenosti od obytné zastavby k nejblizsi zastdvce MHD ze
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soucasnych 332 m na 268 m. Podrobnosti jsou uvedeny nize. (obrazek 6.14, obrazek 6.15,

tabulka 6.2, tabulka 6.3).

Legenda:

Il Budovy
Hustota obyvatel

Sidligté Pod)\in
A Poliklinika

A - =
(=) Domov, middeze

Hobchodni
=X

Legenda:

Zastavky MHD

® Novy

® Nové umisténi
@ Existujici

o Sit’ ulic a silnic
[ == "_;‘—c . . ,“‘“‘E f i L — Ulice nebo silnice

e/

Obrazek 6.14: Navrhované rozmisténi zastavek v porovnani s hustotou osidleni.
Zdroj: CUZK, OSM, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.
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Legenda: |
Zastavky MHD:

© Novy

&) Nové umisténi

) ZruSené

0 250 500 m
e ————

Obrazek 6.15: Rozsah tzemi s do
Zdroj: CUZK, OSM, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.
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Tabulka 6.2: Nové autobusové zastavky.

# |Nazev _[Zmeéna ______[Pocet

1 Babi Louka

2 Dolni Valy

Domov

3 1
mladeze

4 Masarykovo
namesti
Namesti 1.

5

Maje

1 par zastdvek v ulici

U Zlebu v prostoru
mezi kfizovatkou s ulici
Babi Louka a
prichodem do ulice

U Sboru

1 par zastdvek v ulici
Dolni Valy u ptechodu
pro chodce v blizkosti
ulice Pod Dvorkem

1 par zastdvek v ulici
Vétrna pred domovem
mladeze

Zastavka v severni ¢asti
nameésti u prechodu
pro chodce

1 par zastdvek na
stejnojmenném
nameésti

u. o
mv'ubﬁnem L
Ky | P

rykovo namesti 8 &
RlLEiRE | o 8

Y i .

Nl o
h=polnilValy 1S s
L

)
{\ [, sidl'0lsava
~, 4 i
R
A \\ vy

stupnosti MHD do 500 m.

!

A\
3 s

a ’Bu‘g‘-‘ﬁi@édezﬁ o
\L& S

-
Némésuﬁ'maje
4 .

IR

Legenda:
= [ | 1zohrony 500 m
/ ﬁ-lm 3 [ _1 Hranice stavajici p&f dostupnosti
s . ; Budovy

= [l < 500 m od zastévek MHD
I > 500 m od zastdvek MHD

Zlepseni dopravni obsluhy okolnich objektl a ¢asti
centra v okoli ulice U Sboru

ZlepSeni dopravni obsluhy vétsiho poctu
vyznamnych objektl v tésné blizkosti navrhovanych
zastavek (Skoly, obchody, veterinarni klinika)

Zlepseni dopravni obsluhy obytné zastavby v oblasti;
vyznamné zlepsi obsluhu lokality okolo ulice U
Zahradek

Vytvofi vyznamny méstotvorny prvek a zlepsi
dopravni obsluhu namésti a celé jizni ¢asti centra;
jednd se v podstaté o premisténi soucasné zastavky
Marianské ndmésti ve sméru do ulice Premysla
Otakara Il.

Jedna se v podstaté o premisténi soucasné zastavky
Osvoboditeld; ulici Osvoboditeld nebude MHD
vedena; umisténi zastavky na ndmésti 1. Mdje je
vyhodnéjsi pro obsluhu okolni obytné zastavby i
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# _|Nazev __[Zmena Pocet

10

11

12

13

14

15

16

42

Nameésti
Svobody
(Zamek)

Nivnicka

Podhaji

Sidlisté Olsava

Sidlisté Pod
Vinohrady

Svazina

Tesco

U Plovérny

Ujezdec, Lugky

Zitnd

ZS Na Vysluni

1 par zastdvek v ulici
Pfemysla Otakara Il.
v blizkosti zamku

1 par zastdvek ve
stejnojmenné ulici

v blizkosti krizovatky
s ulici U Skolky

1 par zastdvek ve
Spojovaci ulici u
krizovatky s ulici
Podhaji v mistni ¢asti
Ujezdec

Zastavka v jizni ¢asti
Javofinské ulice nebo

v Nivnické ulici jizné od

zastavky v opacéném

sméru

1 par zastavek v ulici
PartyzanU v prostoru
mezi kfizovatkami

s ulicemi Rychtalikova a

Luhanova

1 par zastdvek v ulici
1. kvétna severné od
kfiZovatky se Svaznou
ulici

Zastavka v Rybarské
ulici v jiz existujicim
zalivu

1 par zastdvek v ulici

U Plovérny u kfizovatky

s ulici Poradi

Zastavka v mistni ¢asti
Ujezdec v ulici Lugky u
krizovatky s ulici Nivky

1 par zastdvek v ulici
Na Chmelnici u
kiizovatky s ulici Zitna
Zastavka pro opacny
smeér jizdy

vyznamnych objektl v obvodu zastavky (kino, posta,
obchod, policejni sluzebna)

Zajisti dopravni obsluhu zamku, ptilehlych
rekreacnich ploch i obytné zastavby na
severozapadni strané namésti Svobody

Jedna se o pfemisténi zastavky ve sméru do centra
severnim smérem a zfizeni nové zastavky ve sméru
z centra; nova poloha je vhodnéjsi pro obsluhu
objektl v Nivnické ulici v useku mezi kfiZzovatkami

s ulicemi Délnicka a U Korecnice; soucasna zastavka
Nivnicka mGze byt ponechana pod nazvem Sidlisté
Olsava s tim, Ze bude slouZit pro spoje linky ¢. 1
jedouci od Slovackych strojiren a regionalni linky
prijizdéjici do mésta od jihu po silnici ¢. 490

Zlepsuje dopravni obsluhu okolnich objektl
v centralni oblasti mistni ¢asti

Doplnéni zastavky pro méstské i regionalni spoje ve
sméru z centra, které zde nebudou ukonceny

ZlepsSuje dostupnost MHD pro obyvatele okolni
obytné zastavby

Zlepsuje dostupnost MHD pro obyvatele ulic
Podhdji, Svazna a Losy

Zajistuje dopravni obsluhu Tesca a slouzi jako
konecna zastavka pro linku ¢. 1

Kromé obsluhy koupalisté zlepSuje dopravni obsluhu
i okolni obytné zastavby

Zajistuje dostupnost MHD pro severni oblast
Ujezdce, ktera byla mimo limit maximaln{
dochazkové vzdalenosti dle CSN 73 6425; zaroven
slouZi jako konecna zastavka pro linku €. 2

Zkracuje dochazkové vzdalenosti pro obyvatele
husté obydlené Nad Okoli Zamkem

V souvislosti s obousmérnym vedenim linky ¢. 2 po
ulici Na Chmelnici
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Tabulka 6.3: Zrusené autobusové zastavky.

| # _|Nazev __|Zména_________JPolet |

Autobusova zastavka je premisténa do
1 Osvoboditell Odstranéni Obchodni ulice a prejmenovdna na Namésti

1. mije

Pfes tuto zastavku neni vedena Zadna linka

MHD. Dopravni obsluhu oblasti zajistuje
2 Hlavni Odstranéni zastdvka Mocidla, kterd se nachazi v tésné

blizkosti v ulici Mocidla pred parkovistém

Penny marketu

6.2.3 Opatreni ¢. II/3 Linkové vedeni

Pro obsluhu mésta jsou navrzeny dvé linky MHD s pracovnim oznacenim 1 a 2.V ramci IDS
je potreba jejich konecné oznaceni konzultovat s koordinatorem IDS, aby ciselna rada
zapadala do informacniho systému IDS. Lze predpokléddat pouziti nékterych cisel, kterd jsou
pouZita pro oznaceni stavajicich linek MHD. Obé linky maji spolecny Usek v relaci Zelezniéni
stanice (Dopravni terminal) - Marianské nédmésti - Poliklinika. Vtomto uUseku jsou
provozovany stridavé tak, aby vytvorily pravidelnou frekvenci dopravy. Kazdy spoj bude
svazan s prijezdem ¢i odjezdem vlaku linky S5 tak, aby bylo mozno dosdhnout synergického
efektu v provozu regionalnich i méstskych linek. PFi pfedpokléddané navaznosti regionélnich
autobusovych linek na vlakové spoje bude v dopravnim termindlu u zZelezni¢ni stanice
Uhersky Brod zajisténa smérova navaznost mezi vSemi slozkami verejné hromadné dopravy
v rdmci integrovaného dopravniho systému. VSichni cestujici se pfi vyuzitit MHD dostanou
vzdy bez prestupu k zZelezni¢ni stanici, do centra mésta a na polikliniku. VSichni cestujici
prijizdéjici do mésta regionalnimi spoji v ramci IDS se dostanou pomoci prestupu v rdmci
dopravniho termindlu do vSech casti Uherského Brodu. Schéma linkového vedeni je
uvedeno na obrazku nize (Obrézek 6.16).
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|-[ Uhersky Brod
Autobusové linky

| | Navrh linkového vedeni
Prakdicks =
E % g ‘J 2 % Legenda:
. c".:x £ E ERl Linkad
HI Linka 2
Vatena
" U Plovamy @® Konecna zastavka
: Ujezdec, Lutky P4 mex  Zastavka linky
. z 2 Domov miadeie .
Nimésti 2 B3 Smeér jizdy
Tovarni £ Obchadni = Moznost trasy
Haviice E Warianské namésti 3 _:_ Sméry a sled
@ — Ant. Hrubého ) g P prichodu uzlu
2 ] e
g & I
£ Babi louka ba [ ﬁ £ . Zastavka v jednom
= Dolni Valy 3 3 L o ~ sméru
i’ £ ; Nadraini
l{’summ Kone¢na
Dopravni terminal .’ Ujeadec, 3olst. soettsmimy @l - Zastavka dalSich
Tesco [l moznosti trasy

Zimni stadion

Slovacké namésti

Nivnickd

£
g

Sidl.Olsava .'

L‘ Slovacké strajirny [ m

Obrazek 6.16: Navrhové rfeseni autobusové sité v Uherském Brodé.
Zdroj: Vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Linka é. 1

Tesco - Sumicka (T) - Neradice - Antonina Hrubého - Namésti 1. maje - Obchodni - Domov
mladdeze - Vétrna - Sidlisté Pod Vinohrady - Poliklinika - U Plovarny - Namésti Svobody
(Zdmek) - Maridnské namésti - Masarykovo nameésti (Z) - Sokolovna - Babi Louka - Zelezni¢ni
stanice (Dopravni terminal) - Slovacké namésti (T) - VI¢novska - Slovacké namésti (Z) - Zimni
stadion - Nivnické - Sidlisté Olsava - Slovécké strojirny
Do zastévky Slovacké strojirny zajizdéji pouze vybrané spoje. Cést spojii je ve sméru z centra
ukon&ena v zastévce Zelezniéni stanice nebo Poliklinika. Na lince se tedy mohou vyskytovat
nasledujici varianty spoja:

e Tesco - Slovacké strojirny

e Tesco - Sidliste Olsava

e Tesco - Zelezniéni stanice
e Poliklinika - Sidlisté Olsava

Linka €. 2

Havfice - Havfice, matefska skola - Tovarni - Zitna - Na Chmelnici - Na Vysluni - Lapac (Z) -
Praksicka - Hrbitov - Poliklinika - U Plovéarny - Namésti Svobody (Zdmek) - Maridnské ndmésti
- Masarykovo namésti (Z) - Sokolovna - Babi Louka - Zelezni¢ni stanice (Dopravni terminal)
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- Dolni Valy - Neradice - Mo¢idla - U Splavu - Té$ov - Svazna - Nadrazni - Ujezdec, zelezniéni
zastavka - Podhaji - Ujezdec, Lacky

Cést spoju je ve sméru z centra ukoncena v zastavce Zeleznicni stanice nebo Poliklinika. Cast
spoju je ve sméru z centra ukoncena v zastavce Zeleznic¢ni stanice nebo Poliklinika. Na lince
se tedy mohou vyskytovat nésledujici varianty spoju:

e Havfice - Ujezdec, Lucky
e Havfice - Zelezniéni stanice
o Poliklinika - Ujezdec, Licky

Oznaceni (T) znamend, ze zastavka je zfizena pouze ve sméru jizdy tam, oznaceni (Z)
znamena, ze zastavka je zfizena pouze ve sméru jizdy zpét.

6.2.4 Opatieni ¢. 11/4 Casova koordinace linek

Casové polohy jednotlivych spojli linek MHD by mély vychézet z ¢asovych poloh piijezdi
a odjezdd vlakovych spojti ve stanici Uhersky Brod s ddrazem na ndvaznost zejména na linku
S5. Zaroven je vhodné zajistit pravidelny intervalovy provoz MHD minimalné v Useku
Zelezniéni stanice - Poliklinika, idealné ovéem i v navazujicich Usecich Poliklinika - Tesco,
Poliklinika - Havfice a Zelezni¢ni stanice - Sidlisté Ol$ava. Interval v Gseku Zelezniéni stanice
- Ujezdec mUze byt nepravidelny s tim, Ze spoje MHD budou vykryvat pouze ¢asové tseky
s delsi prodlevou mezi spoji regionéalnich linek, které pojedou v témér shodné trase s linkou
MHD. V useku Sidlisté Olsava - Slovacké strojirny postaci zachovat pouze provoz vybranych
spoju v konkrétnich poptavanych casovych polohach. Vzhledem k soucasnému jizdnimu
radu linky S5 se jevijako vhodné casové polohy pro spoje linek MHD v ¢asech XX:10 (odjezd
od vlakovych spojl), XX:30 (cca v poloviné ¢asu mezi odjezdem posledniho a pfijezdem
prvniho vlakového spoje v hodinovém cyklu) a XX:50 (pfijezd k vlakovym spojdm). Tyto
casové polohy zajisti ndvaznost na co nejvétsi pocet vlakovych spoji pfi moznosti vytvoreni
pravidelného intervalu MHD. Zaroven pfi predpokléddané casové névaznosti vlakovych
a regionalnich autobusovych spoji dojde v dopravnim terminélu k casové navaznosti spojl
MHD i na regionalni autobusové linky. Jizdni rady bude nutné kazdy rok aktualizovat
v zavislosti na pripadnych zménéach jizdniho fadu na Zeleznici.

6.2.5 Opatreni ¢. II/5 Dopravni vykony

Dopravni vykony MHD v soucasné podobé dosahuji hodnoty cca 150000 linkovych
kilometrd za rok. Pri zachovani této Urovné dopravnich vykonl by si mésto mohlo dovolit
pro nové linkové vedeni frekvenci cca 30 spojl v pracovni den a 10 spoji v nepracovni den
(souhrnné za obé linky). Vypocet je orientacni a vychazi ze skutecnosti ze primérna délka
linky 1 je cca 16 km obousmérné (zapoctena cca polovina zkrdcenych spojd) a prdmérna
délka linky 2 je cca 18 km obousmérné) opét zapoctena cca polovina zkracenych spojl). Pro
pokryti rozsahu provozu odpovidajicimu rozsahu provozu vlakovych spojd (cca 5-23 h)
a schopnosti zajistit pravidelny interval MHD doporucujeme dopravni vykony v této varianté
navysit cca o 1,5nasobek. To by znamenalo moznost provozu v pracovni den cca 40 spoju
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a v nepracovni den cca 20 spoji. Takové frekvence by umoznila vyuzit pro provoz MHD
v pracovni den vsechny tfi doporucené casové polohy. Zlepseni kvality verejné hromadné
dopravy do budoucna prispéje k vétsi atraktivité, spolehlivosti a dostupnosti, kteréd by byla
alternativou k osobnimu automobilu.

Verejnd hromadna doprava je velmi dlleZitou soucasti udrzitelné mobility. Pro mensi mésta
byva casto velmi slozité zajistit jeji vysokou efektivitu. Omezeny finanéni rozpocet
a potenciél poptavky po prepravé nevytvareji vzdy optimalni prostor pro takovou frekvenci
spoju, kterd by byla atraktivni vzhledem k dojezdovym vzdélenostem, jez se obvykle
pohybuji v fddu jednotek ¢&i nizsich desitek minut. Pro atraktivni a konkurenceschopnou
verejnou dopravu je potreba v takovych pfipadech hledat feseni, ktera i pfi relativné nizkém
poctu spoju zajisti co nejkratsi souhrnné Usekové intervaly v jednotlivych castech sité.
Jednou z moznosti, jak toho docilit, je prodlouzeni dochazkovych vzdalenosti k zastavkam,
coz ovSem zase snizuje atraktivitu vzhledem k dochazkovym a dojezdovym vzdéalenostem.
Opatreni, které mlze vyznamné pomoci s feSenim této problematiky, je vyuzivani
regionalnich spoji i pro vnitroméstskou obsluhu v kombinaci s méstskou hromadnou
dopravou v rdmci jednotného regionalniho integrovaného dopravniho systému. Uhersky
Brod ma vsak vyhodnou pozici diky integraci v rdmci Zlinského kraje, coz z podstaty véci
umoznuje vyznamné lepsi podminky v otdzce organizace dopravy. Je vSak o to vyznamnéjsi
dikladna komunikace s koordindtorem verejné dopravy.
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6.3 Doprava v klidu

Zjisténé problémy dopravy v klidu ve mésté Uhersky Brod popsané v analytické ¢asti jsou
¢asteéné shodné s jinymi mésty CR a ve svété a Castecné specifické pro dané lzemi -
vyCerpand kapacita parkovacich mist v konkrétnich oblastech (centrum, sidlistni zéstavba),
dlouhodobé odstavena vozidla snizujici kapacitu parkovist uréenych pro parkovani (nikoliv
odstavovéni) aj. Obecnd podstata problému spocivd v dopravnim chovéni uzivateld
(obcant), ktefi jsou zvykli na uréitou miru komfortu a nejsou ochotni pfistoupit na alternativni
chovéni s ohledem na dopravu v klidu. Zde se jedna o stav, ktery je shodny se zbytkem CR
a zbytkem svéta vychodné od hranic. Prameni z osobniho pohodli a ze zkuSenosti z let, kdy
nebyl problém s nedostatkem mist. Specifickymi problémy jsou pak zélezitosti spojené
s georeliéfem mésta, charakterem zéstavby a prostorovymi dispozicemi jednotlivych lokalit.

V nize uvedenych opatrenich je vénovan prostor obecnym i specifickym nastrojim platnym
pro mésto Uhersky Brod, které nejsou zobecnitelné na zbytek CR. Dlouhodobé platnym
pravidlem, které je mozné vyuzit pro kazdé stfedni a vétsi mésto v CR, je viak zména
pristupu k dopravé v klidu (a to jak ze strany mésta, tak ze strany obcanu - uzivateld). Toto
pravidlo se da shrnout nasledujicim odstavcem.

Redlna poptavka po mobilité byvéa zpravidla vyssi, nez je mozné pozorovat. Z tohoto dlivodu
stejné jako v silni¢ni dopravé nova kapacita (mysleno nova parkovisté) neresi problém,
pouze indukuji novou poptavku (kterou predtim neslo pozorovat). Jednoduse feceno, nové
parkovisté pred cinzovni zdstavbou je zpravidla velmi rychle zaplnéno novymi vozy. Nova
kapacita tedy v disledku nic nefesi. Stejné tak neuvéazené restrikce mohou zpUsobit vice
potizi, nez fesi - omezeni nékterych ulic pouze presune potize jinam. Jedna se
o systematicky problém, ktery si Zada systematické reseni. Za prvé, lidé se budou muset
naucit, Ze neni mozné, aby vsichni parkovali pfimo pod svymi okny. Za druhé, jedinou cestou
je soubor na sebe navazujicich opatfeni, kterd pomohou lidem zménit pfistup k dopravé
v klidu. Chceme-li nékde néco omezit, musime poskytnout dostatecnou alternativu.
Chceme-li néco podporit nebo uZivatelé motivovat, musime dopredu vidét na konec cesty.

6.3.1 Opatreni ¢. lll/1 Management parkovani

Parkovani je vhodnym néstrojem pro organizaci dopravy ve méstech. Jeho prostrednictvim
Ize ovliviiovat poptavku po jizdé automobilem, coz mé vliv i na tvorbu dopravnich kongesci.

Jednéd se o sadu néastroji a opatfeni, kterd spolecné podporuji efektivnéjsi vyuzivani
parkovacich ploch. Management parkovani se snazi definovat priciny rfady dopravnich
problémd a dosdhnout vétsi riznorodosti pouzivanych druhl dopravy a zlepseni Zivotnich
podminek.

Hlavni dvé vyhody managementu parkovani ve srovnani s ostatnimi politikami zabyvajicimi
se pouzivanim automobill spocivaji ve skutecnostech, ze obecné management parkovani
obvykle nevyZaduje velké investice, jako jsou napf. nové silnice. Aplikace je zde
mozna pomérné rychle. V dnesni dobé lze navic management parkovani nalézt vradé
mensich a vétSich mést, a diky tomu je management parkovani vniman |épe verejnosti. Je
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dulezité zminit, Ze management parkovani v Uherském Brodu jiz existuje, nicméné maze mit
mnohem vétsi potencidl. Soucasny management spocivd zejména ve zpoplatnéni
a moznostech placeni parkovani. Skutecny management je vSak mozZnost kompletni
kontroly celého Uzemi mésta pomoci Uprav parkovaci politiky (dynamické zmény cen,
digitéIni sbér dat a kontrola atd.).

Vyznamné pfinosy managementu parkovani jsou pro uzivatele zejména jednoduchost,
intuitivnost a socialni vyhody. Kdyby bylo chytré parkovani propojené s placenym mistem
a bylo by mozné cenu uhradit napriklad pres webovou aplikaci, stalo by se placeni za
parkovani pro uzivatele jednodussi a pfrijatelnéjsi. Moznost placeni skrze aplikaci
v Uherském Brodé sice jiz existuje, ale bylo by vhodné podporovat to, aby byla do
budoucna vyuzivana vice (pfipadné vyhradné). Mésto by se mélo domluvit s vlastnikem
aplikace na pravidelném sdilenim dat, kterd by mohlo mésto déle vyuzivat. Dal$i moznosti
zatraktivnéni mUzZe byt platba parkovani za reédlnou pritomnost vozidla. PFijizdéjici uZivatel
by zaparkoval na volném misté a nasledné by cidlo zmérilo dobu jeho stani a podle tarifu
mu predloZilo cenu za skute¢nou délku ¢asu, po kterou tam dany uzivatel vozidlo ponechal.
Platby timto zpUsobem by byly spravedlivéjsi pro uzivatele i pro provozovatele.

Pro mésta je pfinos hlavné ekonomicky v podobé integrovéani platebniho systému do
chytrého parkovéani. Cilem je nicméné zajistit kompletni prehled o verejném prostoru
v datech. Data musi byt shromazdovana na datové platformé a musi byt mozné je déle
kombinovat ¢i vyuzivat. Nasledné je mozné délat rozhodnuti pomoci dat (tzv. data driven).
Daji se rychle rozeznat nejkriti¢téjsi mista, a co nejrychleji je vyresit a zlepsit tak stavajici
situaci mésta. Pokud je spravné zvolen management parkovani, mohou pfislusnici policie
lépe identifikovat vozidla, jejichz ridi¢i nezaplatili za parkovani. Reédlny pfinos je zndzornén
na grafu nize (viz obrazek 6.17)

T5%
61%
i 14% . Zv;Téeni uyuii;él_rﬁ_z‘jréeni poctu
25% jizdnich kol osob chodicich
40% Snizeni celkového pésky

Snizeni pottu vozidel VSSRGS Bl
odstavenych pies noc
SniZzeni poétu
dlouhodobé
parkujicich vozidel

Obrazek 6.17: Pfinos managementu parkovani.
Zdroj: Kodransky and Hermann, ITDP, 2011.
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6.3.2 Opatreni ¢. ll/2 Digitalizace parkovani

V soucasné dobé je v Uherském Brodé pestré mnozstvi moznosti, jak uhradit poplatek za
parkovani v placenych zénach. Zhlediska dlouhodobého parkovani si lze zakoupit
parkovaci kartu, zhlediska kratkodobého parkovéani Ize platit svyuzitim parkovacich
automatd, virtualnich parkovacich hodin, SMS nebo aplikace SEJF a Park Simply. Platba
pomoci SMS zaciné byt v soucasné dobé mirné zastarald, nicméné platba s vyuzitim mobilni
chytré aplikace ma potencidl i v budoucnosti.

Vhodnym komplexnim efektivnim feSenim organizace a kontroly dopravy v klidu
v Uherském Brodé je vytvoreni elektronického parkovaciho systému. Tento systém by mél
byt mimo jiné také schopen sdm kontrolovat Uhrady za platby a napojit se i na jiné prvky
mobility (sbérnéd parkovisté, pfipadné garaze aj.). Méstskd policie by béhem pochlzek
mohla pomoci mobilniho telefonu (nebo tabletu) kontrolovat registracni znacky automobild
a zjistovat tak nejen skutecnost, zda ridi¢ zaplatil za vyuZiti parkovaciho mista, ale i zda

vozidlo neni napf. kradené. Vice o kontrole v kapitole 6.3.5 Opatreni ¢. llI/5 Enforcement.

Nezbytny prvni krok jiz mésto vramci digitalizace podniklo, méa zpracovéany pasport
parkovacich stani. Ten je nutné neustale aktualizovat, aby mélo mésto neustaly prehled
o aktudlnf situaci.

Déle je nezbytné z verejného prostoru sbirat data a v oteviené formé je poskytovat tretim
strandm napfiklad pro moZnosti navigovani. Nezbytna je dohoda s provozovatelem platebni
aplikace. Dal$im nutnym krokem je moznost poskytovani dat z parkovist tzv. za branou (tj.
parkovisté se zdvorovym systémem).

6.3.3 Opatreni ¢. lll/3 Navigaéni systémy

Vhodnym komplexnim efektivnim feSenim organizace a kontroly dopravy v klidu
v Uherském Brodé je vytvoreni elektronického parkovaciho systému schopného informovat
a navadét ridice na volné parkovaci mista a shromazdovat data s jejichz vyuZzitim by bylo
mozné napr. predvidat potrebu volnych mist k parkovani. Data by mélo byt mozné
poskytovat tfetim stranam.

Cilem je maximalné usnadnit uzivatelim jejich odbaveni, tim i urychlit cely proces
zaparkovéni vozidla. Predni zdsadou pro maximalizaci vyuZzivéni takového komplexniho
systému je predevsim informovanost uzivatell o téchto moznostech. Dalsi vyhodou by
mohlo v budoucnu byt i nahrazeni nakladnych dopravnich prizkumi témito daty. Je
potreba, aby vlastniky dat bylo mésto, a to i dat, ktera jsou z verejného prostoru sbirana jiz
nyni.

Soudasti je vSak také navigace v ramci dopravniho znaceni. Pfi vjezdech do Sirsiho centra
mésta musi byt umistény navigaénitabule s proménlivym dopravnim znac¢enim informujicim
o zbyvajicich kapacitadch jednotlivych parkovacich ploch pro jednodussi nalezeni mista
k zaparkovéani. Okamzitym pfinosem je naslednad redukce intenzit dopravy ve mésté
(uzivatelé, ktefi hledaji misto k zaparkovani).
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6.3.4 Opatreni ¢. lll/4 Odstavna parkovisté a parkovaci zény

Névrhu odstavnych parkovist predchazelo zjisténi stavajici poptavky a nabidky po
parkovani. Stavajici pocet parkovacich mist byl zjistén z pasportu komunikaci poskytnutym
méstem a zleteckych snimkd. Nasledné byla zjisténa poptévka po parkovani béhem
dopravniho prizkumu v rdmci Analytické ¢asti dokumentu.

Rozlozeni navrhovanych parkovacich zén a odstavnych parkovist bylo vytvoreno s cilem
maximalizovat komfort obyvatel sidlistni zastavby umisténim odstavnych parkovist
v dochazkové vzdalenosti co nejblize k panelové zédstavbé a zarovernn minimalizovat
diskomfort obyvatel nizké zastavby sousedici se sidlistni zastavbou zavedenim zény i v nizké
zastavbé. Parkovaci zény byly navrzeny i v nizké zastavbé sousedici s vysokou zastavbou,
protoze napr. po zavedeni placenych parkovacich zén v Praze zacali ridici, drive parkujici
v oblasti zon, parkovat v sousednich ulicich, kde zéna jesté nebyla zavedena. Vozidla se tedy
presunula ze zpoplatnéné oblasti do nejblizsi nezpoplatnéné, kde nasledné zabirala mista
residentim nezpoplatnéné oblasti. Pfesunula se i na parkovisté obchodnich domd, kde
snizovala kapacitu parkovist urcenych pro zédkazniky obchodd. Tomuto chovani Ize zamezit
napf. nasledujicimi zpudsoby:

a) Vystavéni odstavného parkovisté mezi sidlistni a nizkou zastavbou;

b) Zavedeni parkovacich zén i v nizké zastavé, jestlize neni mozné z prostorovych
ddvodl umistit odstavné parkovisté mezi sidlisté a rodinné domy a vystavéni
odstavného parkovisté v dochazkové vzdalenosti od obytné zastavby;

c) Ztizeni zavor na vjezdech na parkovisté obchodnich dom( umoznujicich parkovani
zdarma pouze po omezenou dobu (napf. 3 h) - to je ale nutné projednat s majiteli
pozemkd.

Vyse popsané pfistupy navrhovani parkovacich zén a odstavnych parkovist byly pouzity
pfi navrzich v nasledujicich podkapitolach.

Odstavna parkovisté mohou byt povrchova &i se v pfipadé potfeby mize jednat o patrové
nebo podzemni garaze.

Pfi zavadéni parkovacich zén (Ize povazovat za formu omezeni) je vhodné primarné zajistit
alternativy v podobé sbérnych a odstavnych parkovist jesté pred zavedenim samotnych
parkovacich zén. Nicméné v kontextu finanéni nérocnosti tvorby sbérnych parkovist
(nezbytné zohlednit rozpocet mésta) je pochopitelné, Ze neni vzdy mozné vystavit nejprve
odstavna parkovisté a az poté zavést parkovaci zony. Proto je vhodné, aby se parkovaci zony
nevztahovaly na soucasné velké parkovaci plochy lezici na Gzemi, které by mélo byt zahrnuto
do parkovacich zén (off-street parking).

Vrédmci zén je stdle mozné rozsifovat kapacity, ale je nutné postupovat velmi citlivé
k verejnému prostoru a vytvaret je pouze tehdy, kdyZ je to naprosto nezbytné.
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Barevné rozliseni

PFi navrzeni barevného rozliSeni zén je cilem zajistit maximalni srozumitelnost. Zakladni
barvu rezidentnich zén, v Uherském Brodé ji budeme nazyvat rezidentni zéna, si vezmeme
z Brna a z Prahy - modrou. Tuto zénu by mohli vyuzivat drzitelé rezidentnich parkovacich
karet a uzivatelé, ktefi si zaplatili kratkodobé stani. Stejné tak bude mozné zénu vyuzit pro
zastaveni (nalozeni a vylozeni nadkladu). Odstavna parkovisté by bud méla byt zpoplatnéna
symbolickou ¢astkou, anebo by méla byt zdarma.

V rdmci centra jiz existuji tfi parkovaci zény. Oblast téchto zén je v obrazku nize zndzornéna
Sedé. Prehled vyznacenych parkovacich zén s polohami navrhovanych odstavnych parkovist
je na obrazku nize (viz obrazek 6.18), detailnéji pak na nasledujicich obrazcich (obrazek
6.19, obrazek 6.20 a obrazek 6.21). Ciselné hodnoty uvedené v barevnych plochéch
odpovidaji souctdm poctd parkovacich stani dle pasportu. Odstavnad parkovisté byla
navrzena tak, aby odpovidala normové dochazkové vzdélenosti 500 m od mista bydlisté.
Umisténi nékterych parkovist by mohlo vyzadovat zmény v uzemnim planu. Pocty
parkovacich stani na odstavnych parkovistich by mély odpovidat minimélné soucasné
poptadvce po odstavnych stanich v jednotlivych zénach. BEhem prizkumu dopravy v klidu
v centru mésta (Seda plocha) bylo zjisténo, ze v priiméru 11 % (6-25 %) vozidel tvofila vozidla
odstavena - tedy ta, ktera se nepouZivaji denné.

Legenda:

Odstavna parkovisté S
[P] Vystavba nového parkovisté '
[P] Zkapacitnéni stavajiciho parkovisté

- o

Parkovadi zony
[T Navrhované rezidentni zdny
[T Stavajici zény

0 250 500 m
L 1

Obrazek 6.18: Prehled parkovacich zén a integrovanych parkovist.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.
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Legenda:

Odstavna parkovisté i \\

[P] Vystavba nového parkoviste o

[P] Zkapacitnéni stavajiciho parkovi$td il
Parkovadi zony
[ Navrhované rezidentni zdny
[T Stavajici zony

iy

it

0 100 200m

[ || gl

Obrazek 6.19: Parkovaci zéna Sidlisté Nad Zamkem.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Odhadovany celkovy pocet odstavnych stani pro oblast zény Sever ¢ini 181 mist. Pro

vybudovani zédpadné lezictho odstavného parkovisté (¢i gardze) by byla nutnd zména
tzemniho planu.
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Legenda:
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Obrazek 6.20: Parkovaci zéna Sidlisté Olsava.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Odhadovany celkovy pocet odstavnych stani pro oblast zény Sever ¢ini 192 mist.
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Legenda: o oy :‘2.‘ 2 o L 'f_“ E N

Odstavna parkoviité i
[P] Vystavba nového parkovité )
[P] Zkapacitnéni stavajiciho parkovisté

Parkovadi zony
[I7] Navrhované rezidentni zdny
[ Stavajici zony

Obrazek 6.21: Parkovaci zéna Sidlisté Pod Vinohrady.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Odhadovany celkovy pocet odstavnych stani pro oblast zony Sever ¢ini 960 mist.

6.3.5 Opatreni c. lll/5 Enforcement

Pojem ,enforcement” Ize Cesky vysvétlit jako kontrolu prestupkd a vynucovani dodrzovani
pravidel.

S ohledem na mnozstvi ulic, které je potreba, aby méstské policie kontrolovala nejen
z pohledu prestupkd v podobé nevhodného stani, ale i neplaceni parkovného, by bylo
v zajmu urychleni jejich prace vhodné jejich ¢innost zdigitalizovat.

V dnesni dobé je jiz kontrola, zda se za sklem nachazi platny parkovaci listek, povazovana
za neoptimalni fedeni. Celou zélezitost je mozné vyrazné zjednodusit. V jinych méstech CR
i svéta se jiz osvédcily systémy kontroly placeni pomoci ¢teni RZ vozidla (at uz kamerou
z projizdéjiciho kontrolniho vozidla jako napf. v Praze, nebo finanéné méné naroc¢nou
variantou chytrych aplikaci v mobilnich telefonech ci tabletech straznikd, které mohou celou
kontrolu mnohonésobné zefektivnit a zrychlit. Rozhodne-li se mésto pro takovy komplexni
a uceleny nastroj, musi spliovat urcité kritéria, aby bylo zamezeno neuvadzenému plytvani
verejnych zdroji a neoptimalnimu ¢aste¢nému reseni.

V pfipadé volby zastfesujiciho systému doporucuje zpracovatelsky tym nasledujici:
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e Mésto bude vlastnikem vSech dat;

e Systém bude provéazany s odbavovanim (platebni brany) a navadénim uZivatell
(navigace), nebo to bude umoznovat v pripadé, Ze by navigace na volné parkovaci
stani do budoucna mésto planovalo;

e Systém bude mozné zahrnout do jinych aplikaci - méstska aplikace aj. (tzv.
opensource) a bude umoznovat zapojeni jinych aplikaci a fesent;

e Mduze pomahat k evidenci i dalSich prestupkd, nez je nezaplaceni parkovného -
napriklad nelegélni parkovani (nikoliv kontrola, ale souhrnné evidence);

e Mozné rozsiteni do budoucna - systém by mél byt otevieny (napf. zahrnuti vyuziti
centrélniho kamerového systému aj.);

e Klicovou vlastnosti v rdmci enforcementu bude pochopitelné rychla kontrola placeni
pfi zaevidovani RZ vozidla a zpétné vazba k uZivateli - pokuta.

V pfipadé automatizovanych systému byva spravce systému administrativné tak zahlcen, ze
fidicdm chodi pokuty s nékolikamési¢nim odstupem (zkuSenost z vétsich mést - nemusi
nutné platit pro Uhersky Brod). Nasobnéa pokuta je pak dosti demotivujici, zvlasté pokud si
fidi¢ neuvédomoval, Ze se prestupku dopousti. Je proto vhodné v pripadé nedostatecnych
kapacit prestoupit k redukci pokut pouze na jednu na stejném misté za urcité obdobi atd.
Je nezbytné poditat s urcitym ¢asovym obdobim ,uceni se” s takovym systémem, kdy bude
mésto hledat nejfunkénéjsi model, jenz je optimalni pro dané Gzemi. Mésto Uhersky Brod
by se mélo k zélezitosti stavét flexibilné, poudit se z pfipadnych chyb a systém optimalizovat.
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6.4 Silni¢ni doprava

Zcela zdsadni je, aby silni¢ni doprava byla bezpecnd a pokud mozno co nejplynulejsi.
Obecné je dobré mit na paméti, Zze automobil by mél byt az posledni volbou, nikoliv prvni.
Z tohoto divodu si tato kapitola klade za cil primarné bezpecnou a az sekundérné kapacitni
infrastrukturu.

Ve mésté lze vsoucasné dobé pozorovat nékolik problematickych bodd. Z pohledu
bezpecnosti se jedna o kfizovatky na Gzemi celého mésta. Z pohledu kapacity se jedna
o kfizovatky v jeho (spisSe) jizni ¢asti.

S ohledem na znacné zatizeni vnitroméstské silni¢ni dopravy (jak bylo zjisténo v analytické
Casti dokumentu) a pfirozené bariéry je zaroven vhodné zvysit propojenost silni¢ni
infrastruktury.

6.4.1 Opatreni ¢. IV/1 Rekonstrukce ¢i zména organizace dopravy na rizikovych
kfizovatkach

Z konzultace s méstem, z terénniho prizkumu a z analyzy dopravnich nehod vyplynulo

v ramci analytické ¢asti dokumentu nékolik problematickych krizovatek, které je nezbytné

prioritné resit. Jedna se zejména o kfizovatky uvedené v nasledujici tabulce a na obrazku.

Tabulka i obrazek udavaji i celkovy stupen zavaznosti rizika pro kazdou problematickou
krizovatku (viz tabulka 6.4 a obrazek 6.22).

Tabulka 6.4: Rizikové kfizovatky.

St
izi

1750 x 11/495 zadpad Misto castych dopravnich nehod vysoké

Misto castych dopravnich nehod,

2 1750 x 11/490 ké
X neprehledna krizovatka, kongesce VySoke
Misto castych d ich nehod
3 1/50 x I1/495 vychod Ito castych dopravhich nenod, —ysoké
neprehledna kfizovatka, kongesce
Pod Valy x Dolni Valy x 26. Misto ¢astych dopravnich nehod, ,
4 . . vysoké
dubna neprehledné kfizovatka, kongesce
Neadekvatni feseni pési
5 Predbranska x Dolni Valy , eadekvathi resent pesi vysoké
infrastruktury
Horni Valy x Moravskd x
Misto ¢astych ich neh ké
6 A Hrubsho isto ¢astych dopravnich nehod vysoké
Misto ¢astych d ich nehod,
7 Horni Valy x U Plovarny sto casw)ic ClEEn e vysoké
strom v kriZovatce
Misto castych d ich nehod
8 VIénovskéd x 26. dubna |svocas yc/ vgpravmc nenod, strednf
neprehledna kfizovatka, kongesce
) T 21ni ordi kruSni
9 Mocidla x Neradice x Sumicka o 9o <! préjezd okruzni stredni

kFrizovatkou
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St
izi

Svatopluka Cecha x U Stadionu Neadekvatni feseni p&si

tred
x U Zlebu infrastruktury stredni

Brodska x Dolni x U Zastavky x Neadekvatni fesSeni pési . i
11 stredni

V Kuté infrastruktury

Nerud K kéh
12 erudova x , OMENSKENO X Misto ¢astych dopravnich nehod nizké
Masarykovo nam.

Soustava krizovatek VI¢novska ,
13 i . Neprehledné krizovatka nizké
x Vazova x U Porazky

Kombinace dopravnich nehod

14 Nivnickd x Délnicka .. . nizké
a problém s kapacitou
Kombi d ich nehod

15 1/50 x CihlaFska ompinace Sopraviieh ene nizke
a vysokych rychlosti jizdy

16  Obchodni x Osvoboditeld Misto castych dopravnich nehod nizké

17 Modidla x Hlavni Neadekvatm resent pest nizké
infrastruktury

Spojovaci x Vinohradska x Nad Neadekvatni reseni pési
18  Kostelem x Postovni x U infrastruktury, neprehlednd nizké

Zbrojnice krizovatka
Zdroj: Vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Kromé jmenovanych kfiZzovatek v tabulce by se stupném nizké riziko dal ohodnotit i podjezd
pod silnici I/50 v ulici Bajovec, ktery je pomérné nizky. Bylo by zde vhodné umistit znaceni
s vySkovym omezenim.

Vhodnym krokem kreSeni bezpecnosti silnicni dopravy je celoméstskd bezpecnostni
inspekce pozemnich komunikaci, cialesponn bezpecnostni inspekce, pfipadné
bezpecnostni audit dil¢ich kfizovatek. Obecné se doporucuje fesit primarné krizovatky
oznacené stupném vysoké, poté stredni, a nakonec ty s nizkym stupném nebezpedi.
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Legenda:
Rizikové kiizovatky
(stupe rizika)

©  nizké
= stfedni

® vysoké

Obrazek 6.22: Rizikové kfizovatky ve mésté.
Zdroj: OpenStreetMap, Mésto, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.
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6.4.2 Opatteni &. IV/2 Reseni problémii s kapacitou (kfizovatky)
I Kfizovatky u zelezni¢niho prejezdu P7974

Primdrné se jednd o kfizovatky jizné od centra u zelezni¢niho prejezdu P7974, resp.
o zelezni¢ni prejezd, ktery vyznamné snizuje kapacitu danych kfizovatek. Zelezniéni trat,
zvlasté tento prejezd, pusobi v Uherském Hradisti silnym bariérovym efektem. Problém
souvisi také s nasledujicim opatfenim.

Nabizi se dvé varianty reseni problémi s kapacitou kfizovatek u Zelezni¢niho prejezdu
P7974:

Varianta A: Propojeni ulice Pod Valy a ulice U Porazky

Propojenim ulice Pod Valy a ulice U Porazky vznikne nové mimodroviiové kfizeni mezi
jednou z hlavnich komunikaci pfi okraji uzsiho centra Uherského Brodu a primyslovou
zénou, odkud Ize smérovat k obchodnim centrdm, pripadné k silnici 1/50.

Varianta B: PreloZeni vlecky

Dalsi moznosti je prelozeni vlecky na vychod od prejezdu, ¢imz se zkrati doba nezbytna pro
uzavieni Zelezni¢niho prejezdu zdvorovym systémem pred prijezdem vlaku. Zvysi se tak
propustnost Zelezni¢niho prejezdu, ktery v soucasné dobé zahrnuje jak tratovou kolej, tak
i vlecku. Doba, kdy jsou zavory dole a prejezd je uzavien tak musi byt kvili bezpecnosti
chodcl vyrazné delsi, nez by bylo nezbytné v pfipadé zkraceni Gseku mezi zdvorami - tedy
v pfipadé, Ze by mezi nimi byla pouze jedna tratova kolej. Obé dveé varianty jsou schematicky
znazornény na obrazku nize (obrazek 6.23).

Legenda:

Zelezniéni trat’
- - - Ru$ené koleje
- == Nerusené koleje

Varianty opatfeni
= Var. A: Propojeni ul. U Zlebu a ul. U Porazky
= \/ar. B: Pfelozeni vlecky

0 100 200 m
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Obrazek 6.23: Variantni opatieni u Zelezni¢ni trati.
Zdroj: OpenStreetMap, Mésto, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

V tabulce nize (tabulka 6.5) jsou srovnany obé

uvazované varianty feSeni problému

propustnosti Zelezni¢niho prejezdu, a tedy i kapacitné nevyhovujicich pfilehlych kfizovatek.

Tabulka 6.5: Varianty opatfeni.

Varianta A:
Propojeni ulice U Zlebu a ulice U Porazky

Vznik nové alternativni moznosti

prekonani zelezniéni trati

Snizeni intenzit dopravy na ulici Pod
Valy v iseku mezi novym nadjezdem
a stavajicim prejezdem

Potfeba Upravy kfizovatky U Porédzky x
Vazova x VI¢novska x Pastyrska, ktera je
jiz nyni rizikové a kfizovatky silnice 1/50 x
VlIénovska. Po vybudovani nadjezdu lze
predpokladat vyssi intenzity dopravy a
vys$si pravdépodobnost vzniku
nehodovych udalosti

Nevyhody

Nevzroste propustnost zelezni¢niho
prejezdu P7974

Zdroj: Vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Varianta B:

Prelozeni vlecky

Zkraceni ¢asu potrebného pro
bezpecné prekroceni prejezdu chodci,
ktefi budou prekonévat pouze jednu
kolej, povede ke zkraceni doby, kdy je
prejezd uzavien zavorami. Tim se zvysi
propustnost prejezdu.

Prostorové méné narocné opatreni
Nutnost domluvy s majiteli pozemk
prejezdu, zeleznicni trati a vlecky:
Ceské republika, Sprava Zeleznic, statni
organizace

Slovéacké strojirny, akciové spole¢nost

Mozné komplikace v podobé zdrzovani
vlakl kvili zabezpecujicim zafizenim.

Nedojde ke vzniku nové alternativni
moznosti prekonani zeleznicni trati

Resitelsky tym doporucuje zfizeni propojeni mezi ulicemi Pod Valy a U Porazky. Tato varianta
by ulevila nejen predmétné krizovatce, ale castecné i centru. Mostni konstrukce by do
budoucna mohla zkracovat jizdni dobu i vefejné hromadné dopravé, kterd by po ni mohla
smérovat mezi silnici /50 a autobusovym nadrazim.

Déle se predpoklada, ze krizovatce ¢astecné ulevi i vystavba lavky spojujici Slovacké namésti
u akvaparku s centrem mésta. Lavka ma slouzit sice pouze pésim a cyklistim, ale diky ni je
mozné, ze Cast fidich bude zanechavat své automobily u akvaparku a do mésta poté pajde
déle pésky po lavce.

Il. Kfizovatka U Korenice (1/50), 26. dubna a Nivnicka

Dalsi problematickou krizovatkou je svételné fizena kfizovatka U Korecnice (1/50), 26. dubna
a Nivnickd, kde dochézi ke zdrzovéani dopravy. Neni umoznéno efektivni dynamické fizeni
provozu, které by do budoucna zajistilo vyssi kapacitu.
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Bylo by vhodné zde do budoucna kfizovatku resit jednim z nasledujicich zpisobd:
Varianta A: Efektivni dynamické fizeni krizovatky
Varianta B: Okruzni kfizovatka

Ve varianté A se predpokladad zfizeni svételného signalizacniho zafizeni svhodné
nastavenym dynamickym signélnim pldnem s koordinaci celé silnice ¢. I/50, kdy by se faze
adekvatné prizplsobovaly aktualnimu provozu na jednotlivych ramenech kfizovatky.

Dalsi variantou (B) by byla prestavba této svételné fizené kfizovatky na okruzni kfizovatku,
kterd by umoznovala plynulejsi prijezd vozidel bez jejich zastavovani na SSZ. Plynulejsi
doprava s méné Castym zastavovanim a rozjezdy silni¢ni dopravy by méla zéroven pozitivni
vliv na kvalitu ovzdusi, coz by ocenili obyvatelé pfilehlé rezidentni zastavby. Okruzni
krizovatka by méla navic zklidnujici efekt.

Obé varianty jsou srovnany v tabulce nize (tabulka 6.6).
Tabulka 6.6: Varianty opatieni.

Varianta A:
arla.n a’ e el Varianta B: Okruzni kfizovatka
Efektivni dynamické fizeni kfizovatky

Prostorové méné narocné reseni Zklidnujici efekt bez ohledu na intenzitu

dopravy na vytizenéjsich ramenech
Plynuly provoz s méné castym

Vyhody

zastavovanim a rozjezdy
Zklidnéni pouze v pripadé c¢erveného Prostorové naroc¢néjsi reseni
signalu ,Staj” pro 1/50

Zdroj: Vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

V zavislosti na predchozich diskuzich mésta s RSD varianta B neni v tuto chvili pfipustna.
Resitelsky tym tuto variantu ale doporucuje.

1. K¥izovatka silnice 1/50 x VIénovska

V pfipadé vystavby propojeni ulic Pod Valy a U Porédzky (viz predchozi opatreni) Ize
predpokladat zvyseni intenzity dopravy v ulici VIcnovskd - bude tedy vhodné navysit
kapacitu predmétné kfizovatky.

Pokud by byla kfizovatka U Korenice (I/50), 26. dubna a Nivnickéd prestavéna na okruzni
krizovatku, bylo by vhodné v zajmu zachovani jednotnosti silnice I/55 prestavit i kfizovatku
silnice 1/50 a VI¢novska.

Pokud by na kfizovatce U Korenice (I/50), 26. dubna a Nivnickéd bylo zfizeno dynamické
fizeni, bylo by téz pfipadné vhodné, s ohledem na intenzity dopravy na rameni VI¢novska,
i na této krizovatce zfidit SSZ s dynamickym signalnim pldnem.
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\A Kfizovatka U Kofenice (1/50) x silnice 11/495

Vyssi intenzity dopravy lze pozorovat i na jihovychodnim okraji mésta na kfizovatce silnice
1750 se silnici 11/495. V rdmci prazkumu byla zjisténa intenzita vozidel vjizdéjicich do této
kfizovatky cca 1150 voz/h, coz je hodnota blizici se teoretické maximalni kapacité
nefizenych kfizovatek (1 500 - 2 000 voz/den).

Pokud by byla kfizovatka U Korenice (1/50), 26. dubna a Nivnickéd prestavéna na okruzni
krizovatku, bylo by vhodné v zdjmu zachovani jednotnosti silnice I/55 prestavit na okruzni
i kfizovatku U Kofenice x silnice 11/495.

Pokud by na kfizovatce U Korenice (I/50), 26. dubna a Nivnickad bylo zfizeno dynamické
fizeni, bylo by pfipadné vhodné zfidit, s ohledem na intenzity dopravy, SSZ s dynamickym
signdlnim planem i na této kfizovatce.

V. Javorinska / Délnicka x Nivnicka

V neposledni fadé se jedna o obsluhu sidlisté Olsava. Zde je jedinym vhodnym Ffesenim,
v pfipadé vycerpani kapacity v souvislosti svystavbou v sidlisti Olsava, zkapacitnéni
krizovatek pomoci aplikace dynamického fizeni svételné fizenych krizovatek.

6.4.3 Opatreni ¢. IV/3 Zklidiiovani dopravy

V zéjmu zvyseni bezpecnosti cyklistické dopravy by v ulici Okruzni méla byt v pfipadé zfizeni
jednosmérného provozu vystavéna obytna zéna. Dalsimi ulicemi, kde by mél byt ze
stejného dlvodu zménén dopravni rezim na obytnou zénu, jsou Skolni a Rybarska.

Obytna zéna bude mit pozitivni vliv nejen na cyklistickou, ale i na pési dopravu. Vice viz
kapitola 6.1 Aktivni mobilita a verejny prostor.

Déle se v zajmu bezpecné cyklistické dopravy doporucuje zfizeni zén 30 v nasledujicich
ulicich: 28. fijna a Starad Tésovska.

V ulici Pod Valy se doporucuje vystavba cyklistické infrastruktury ve prospéch aktivni
mobility na Ukor automobilové dopravy, resp. dopravy v klidu.
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6.4.4 Opatreni ¢. IV/4 Jizni obchvat

Dle zemniho plénu se predpokldda vystavba jizniho obchvatu Uherského Brodu (obrazek
6.24). Vystavbou tohoto obchvatu by mélo dojit ke snizeni intenzity dopravy v kfiZzovatce ulic
U Korecnice, 26. dubna a Nivnicka. Primarnim pfinosem je (za doprovodu aplikace zklidnéni
dopravy na soucasném koridoru severné od sidlisté OlSava) snizeni bariérového efektu mezi
centrem mésta a sidlistém Olsava. Z toho divodu fesitelsky tym tuto stavbu doporucuje.

Legenda:
= Jizni obchvat

0 500 1000 m

| — N |

Obrazek 6.24: Jizni obchvat.
Zdroj: Uzemni pléan Uherského Brodu.
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6.4.5 Opatreni ¢. IV/5 Propojena infrastruktura

Na obrazku nize (obrazek 6.25) jsou uvedeny investi¢ni zaméry navrhujici zkvalitnéni
propojent silniéni infrastruktury, dle vefejné dostupnych podklad@ z KUS, RSD a z podkladi
poskytnutych méstem. Tyto zdméry jsou upresnény v tabulce pod obrazkem (tabulka 6.7).
Jednotlivé zdméry byly z jiz feSenych projektl vybirany velmi citlivé, aby nedochazelo k jevu
indukce dopravy. Byly tedy podporovany vyhradné ty aktivity, které jsou nutné.

Legenda:

=== Propojeni silni¢ni infrastruktury

0 500 1000 m

Obrazek 6.25: Propojeni silniéni infrastruktury.
Zdroj: OpenStreetMap, Mésto, vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.

Tabulka 6.7: Propojeni silni¢ni infrastruktury.

Nazev Investor

Propojeni ulice U Zlebu a ulice U Porazky Mésto Uhersky Brod

Uhersky Brod - dopravni a technické napojeni lokality Nad
Zamkem (propojeni Frantiska Kozika - Na Chmelnici)
I Uhersky Brod - dopravni a technické napojeni lokality Nad

Mésto Uhersky Brod

Mésto Uhersky Brod
Zamkem (propojeni lokality Nad Zamkem s ulici Praksicka) esto Uhersky Bro

Obchvat Ujezdce a Té3ova Zlinsky kraj

Jizni obchvat silnice 1/50 Zlinsky kraj
Zdroj: Vlastni tvorba - SmartPlan s. r. o.
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V rdmci propojeni silni¢ni infrastruktury byla vénovéna pozornost i zdméru vybudovani
propojeni Havric sulici Praksickd. Na zdkladé usneseni mésta tento zamér nebude
realizovan, z tohoto divodu nebyl tento zamér v rdmci tohoto dokumentu déle rozebiran.

Resitelsky tym podporuje v tabulce vyse popsané navrhované planované investice, zejména
zfizeni obchvatu Ujezdce a Té$ova na vychodé mésta Uhersky Brod a propojeni ulice Pod
Valy s ulici U Porazky.

Zminény obchvat by mél sniZit intenzity dopravy prijizdéjici do mésta z vychodu po silnici
117490, kteréd prochazi Ujezdcem (ul. Luhacovskéa a 1. kvétna), TéSovem (ul. TéSovska) a ¢asti
rezidentni zastavby Uherského Brodu (ul. Mocidla), kudy vsoucasné dobé projizdi

cca 11 tisic voz/den., pficemz ¢ast téchto vozidel déle pokracuje po ulici Sumicka k silnicim
[1/495 a 1/50.

Obé propojeni lokality Nad Zadmkem (s ulici Na Chmelnici a sulici Praksickd) zvysi
pristupnost oblasti Nad Zamkem, ktera je v soucasné dobé pfistupné pouze z ulice Josefa
Her¢ika z jihozdpadu a ¢asteéné z vychodu kolem zékladni $koly Ctverka z ulice Na Trzisti.

Propojeni ulice U Zlebu s ulici Pod Valy nabidne novou moznost prekonani bariéry tvorené
Zelezni¢ni trati. DalS$im prinosum této stavby se vénuje blize kapitola I.

Vystavbu dalsi silni¢ni infrastruktury resitelsky tym, s ohledem na velikost mésta, nenavrhuje.
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6.5 Osvéta, organizace a navazné dokumenty

6.5.1 Opatreni ¢. V/1 Osvéta, komunikace, marketing a PR

Osvétou je myslena primarné vhodna komunikace smérem k uzivatelim. Zjednodusené Ize
fici, ze lidé musi chdpat cenu verejného prostoru, skute¢nou cenu za parkovaci misto, a ze
parkovaci misto skutecné neni pravo ale vysada. Musi vnimat jaky pfinos ma budovani
cyklistickych komunikaci a védét o moznostech verejné hromadné dopravy. Osvétu, nebo
komunikaci je mozné vnimat ve dvou rovinach (poradi neudava prioritizaci, dlouhodoba
osvéta je prioritni, ale tzv. okamzitéd osvéta ma velmi rychlou odezvu):

e Okamzit;
e Dlouhodobé.

Okamzita osvéta se sklada z riznych kampani, které cili na soucasny stav, ¢i stav v blizké
budoucnosti. Md omezeny rozsah toho, co je mozné ovlivnit, ale méla by mit okamzitou
ucinnost, napriklad:

e Pozitivni motivace;

e Regulacni opatreni;

e Komunikace mésta;

e Participace verejnosti;

e Informovani skrze média;
e Osvétové kampané.

Dlouhodoba osvéta je zaloZzena priméarné na praci s détmi, ale také na dlouhodobém vlivu
na obyvatele, resp. na spolecnost. Zjednodusené lIze hovorit o:

e Dopravni vychové ve skolach;

e Zapojeni (pro déti) atraktivnich informacnich kanalG (,YouTuberi”, ,streamefi”,
tzv. ,influencefi, vystfelky doby a ,méanie”);

o Ucasti déti na rozhodovéni a planovéni - zapojeni kol.

Celou aktivitu je vSak nezbytné vnimat jako zapoceti spoluprédce sobcany na tématu
dopravy v klidu. Skutecnost, kterd se nezméni, je, Ze verejny prostor je jen jeden a vsichni
ho vzidjemné sdilime. Obcané musi problému porozumét a pochopit benefity zmény
chovani a prednostné zmény premysleni. Je vSak treba uvést, Ze spousta zélezitosti je na
dlouhd léta postupného myslenkového prerodu, ktery je spojen s nutnosti silné politické
podpory, resp. politického zastiténi. Tato podpora vyzaduje silné politické lidry (mnozné
¢islo je zde uzito UmysIné, protoze se jedna o dlouhodoby proces).

Bez kvalitné informovanych obyvatel ani neni mozné vétsinu opatfeni optimalné realizovat.
V Ceské republice a ve svété je mnoho pfipad(, kdy nezvlddnutd komunikace zpdsobila
selhani ndro¢ného a dlouho pfipravovaného projektu s dobrou myslenkou. Zadit se pfitom
dé i drobnymi kroky a zménami v pfistupu na obou stranach (obrazek 6.26). Cilem neni, aby
systém potrestal nevhodné chovani, cilem je, aby k nevhodnému chovani nedochézelo. To
muZe nastat pouze jako dusledek vzajemného porozuméni.
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vvvvvv

jednat pouze o jednostrannou aktivitu ze strany mésta. Obcané musi citit, Ze mésto s nimi
dané téma skutecné resi jako partner.

Obrazek 6.26: Vse nemusi byt trest, nékdy staci informace.
Zdroj: FGM-AMOR

Aktivni mobilita a vefejny prostor

* Jedna se o prosazovani podpory aktivni mobility, primarné je nezbytné zacit u déti,
které prenesou spravné navyky na rodice.

*  Prace se skolami je zdkladnim stavebnim kamenem.

« Déleje nezbytné informovat ob¢any o postupném doplnéni cyklistické infrastruktury.

Verejna hromadna doprava

* Jedné se primarné o zménu navyku. Lidé si musi zvyknout, Ze verejnd hromadna
doprava je silny a spolehlivy dopravni systém. Nestaci pouze predavani informaci, je
nezbytné po castech sdélovat moznosti a vyhody a déle prinosy vyuzivani verejné
hromadné dopravy.

* Je nezbytné komunikovat se zaméstnavateli a vyuzit je déle jako komunikacni kanal
smérem k obcanim.
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Doprava v klidu

*  Primarnim cilem je, aby nevznikla panika. V dopravé v klidu nas postupné ceka
zména vnimani verejného prostoru a zména muize byt désiva.

* Bude se tedy jednat o postupnou a citlivou komunikaci mésta s obcany, pfi které
bude vysvétleno, co a pro¢ se méni.

+ Jedna se o zapoceti spoluprace mezi méstem a jeho rezidenty ¢i navstévniky. Cilem
je zajistit, aby lidé chapali, jak systém parkovéni funguje, a co mohou ocekavat.
Mnoho projektl v historii ztroskotalo na nedostatec¢né komunikaci (¢i PR).

Bezpecna silni¢ni doprava

* Kromé névaznosti na aktivni mobilitu a podporu alternativnich zpisobU prepravy se
jednd také o vychovu ridicl. Aby se chovali ve verejném prostoru bezpecné
a ohleduplné. Dilci aktivity by mély byt zaméreny na bezpecnost silni¢niho provozu.

6.5.2 Opatreni ¢. V/2 Manazer udrzitelné mobility

Aby byla implementace plynulejsi a konzistentnéjsi, je vhodné bud’ vytvofit pozici nebo
rozsitit agendu soucasného pracovnika o pozici tzv. manazera nebo koordinatora udrzitelné
méstské mobility. Koordinatorem muze byt stejny odbor nebo sekce jako pro cely plan
udrzitelné méstské mobility - vtomto pfipadé Odbor rozvoje. Tento manazer bude
zodpovédny za koordinaci opatfeni a balickd opatfeni, naslednou kontrolu provadéni
a hodnoceni provedeni opatreni. ZkuSenosti partnerskych mést naznacuji, ze by dosahli
vétsiho Uspéchu, kdyby méli k dispozici formélniho koordindtora s mandatem k plnéni cilt
akéniho planu. Doporucuje se pridélit tuto roli odboru nebo oddéleni, které se zabyva
mobilitou. Mit koordindtora méstu pomduze pri pokracovani v realizaci opatreni, pfi revizi
akéniho planu, nebo pfi vytvareni nové strategie. Koordinator bude mit holisticky pfistup
k provddénym opatrenim, stejné jako k jejich ndkladové efektivité a vysledkim, které
vSechna poskytuji.

Primarnim cilem je vymezeni agendy, kterd bude pIné dedikovana udrzitelné mobilité, aby
byla zachovéna pro plan udrzitelné méstské mobility adekvatni priorita také po odevzdani
dokumentu. Cilem tak neni vznik néc¢eho nového a nevidaného, ale spise formalni uznani
vyznamu méstské mobility a jednodussi mandat ze strany Urednikd mésta pro reseni otazek
dopravy v Sir§im kontextu (mimo jiné z pohledu komunikace a marketingu).

Mésto Jihlava dedikuje jen na otdzku parkovani pét pracovnich skupin o celkovém poctu 15
lidi. Nezbytnym prvnim krokem pro mésto Uhersky Brod je tedy dedikovani alespon
jednoho ¢lovéka, ktery bude usmérnovat aktivity v rdmci udrzitelné mobility. Soucasti jeho
agendy je, jak uz bylo stanoveno, kontrola naplinovani akéniho plédnu, ale také poradani
workshop, kulatych stolG a dalSich komunikacnich aktivit, které maji za cil upevnit otazku
udrzitelné méstské mobility jako prioritniho tématu.

68



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA UHERSKY BROD

6.5.3 Opatieni ¢ V/3 NAVAZNY DOKUMENT: Studie proveditelnosti ¢isté
mobility pro mésto Uhersky Brod

Evropska unie v roce 2019 schvalila regulaci omezujici emise CO; z osobnich automobill
(EU 2019/1161) a aktudlné v ramci balicku Fit For 55 a pfi soucasné revizi souvisejicich
smérnic a nafizeni bylo schvédleno dalsi zprisnéni, které zakazuje od roku 2035 prodej
vozidel produkujicich CO, vrdmci Evropské unie. Pro udrzeni benefitd, které prinasi
automobilovy priimysl pro CR a pro naplnéni zédvazk CR s ohledem na klima, je stéZejni
aktivni Ucast vlady, municipalit, Gzkd spoluprace sdalsimi odvétvimi jako je IT,
telekomunikace ¢i energetika.

Zakladnimi dokumenty tykajici se této problematiky jsou

* Narodni akéni plan cisté mobility (NAP CM, duben 2015);3
» Aktualizace narodniho akéniho planu ¢&isté mobility (z roku 2019);4

Narodni akéni plan &isté mobility (NAP CM) do budoucna predpokléada vystavbu 500
rychlodobijecich stanic, které budou doplnény o 800 béznych dobijecich stanic, coz se
bude tykat velkych mést a mést do 15 000 obyvatel. V obdobi 2021-2025 se predpoklada
narust vozidel o 35 000 cisté elektrickych vozidel a 66 000 hybridd. V nasledujicim obdobi
2026-2030 se predpoklada 250 000 vozidel s elektrickym pohonem, coz predstavuje 3 %
vozového parku. V obdobi po roce 2030 se predpoklada cetnost dobijecich stanic jako
v soucasné dobé cerpacich stanic. Dle cill aktualizovaného Narodniho akéniho planu by se
pocet elektrovozidel mél pohybovat mezi 220 000 az 500 000 vozidel do roku 2030
a rozsah dobijeci infrastruktury by mél oscilovat v rozmezi 19 000 - 35 000 dobijecich bodu
do roku 2030. Pavodni NAP CM z roku 2015 vychézel z analyz pro NAP SG a predikoval tfi
mozné vyvojové scénare: nizky (74.000 EV / 6.500 pfipojnych bodu), stfedni (220.000 EV
/ 17.700 pfipojnych bodi) a vysoky scénar (800.000 EV / 66.000 pfipojnych bodi) - viz
tabulka 2.3. Kromé predikce poctu elektrovozi NAP CM rovnéz predstavuje slozeni dobijeci
infrastruktury, kdy se predpoklada, ze v roce 2030 bude mit vyraznou prevahu AC dobijeni
(vykony 3,7 - 22 kW) s podilem zhruba 90 % nad DC rychlodobijenim (vykony nad 50 kW).

Pro obdobi 2021-2027 bude moci CR pocitat s finanéni podporou z prostfedkd EU.
Z evropskych fondd budou financovany jednotlivé operacni programy (OP) a to ,OP
Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost”, ,OP Doprava” a ,Integrovany
regionalni operacni program”. Déale bude finanéni podpora pro nakup nizkoemisnich
a bezemisnich autobusd nebo Zeleznic¢nich alternativnich jednotek. Tyto prostredky budou
Cerpany z tzv. modernizaéniho fondu.

Ac je Uhersky Brod mensi mésto, musi pocitat s tim, Ze i jeho se tyka elektromobilita a bude
pravdépodobné do budoucna potieba, aby na svém uGzemi zfidil dobijeci stanice pro
elektromobily. Ztéto skutecnosti plyne nutnost zpracovani studie rozvoje dobijeci

3 Zdroj: Ministerstvo pramyslu, Ministerstvo Zivotniho prostfedi a Ministerstvo dopravy, rok vydani 2015

4 Zdroj: Ministerstvo primyslu, Ministerstvo Zivotniho prostfedi a Ministerstvo dopravy, rok vydani 2019
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infrastruktury za Gcéelem umistovani bodd pravé této infrastruktury na zdkladé komunikace
se stakeholdery. Jako vzorovy priklad takovéto studie mize poslouzit dokument Studie
proveditelnosti pripojnych bodl individualni elektromobility - mésto Kladno. Na samotnou
vystavbu dobijecich stanic neni nezbytné nutné mit kompletni finanéni prostfedky - Ize
vyuzivat i dotace.

Elektromobilita se vztahuje nejen na individuéIni automobilovou dopravu, ale i na vefejnou
hromadnou dopravu. Ta by méla byt postupné elektrifikovana - stavajici vozovy park by
meély byt nahrazen bezemisnimi autobusy. Do roku 2025 by podil nizkoemisnich vozidel
v pfipadé autobusl mél byt 41 % (dle Metodiky k Pravidlim podpory nizkoemisnich vozidel
prostiednictvim zadavéni verejnych zakézek a verejnych sluzeb v prepravé cestujicich).
V Uherském Brodé je sice organizdtorem dopravy Zlinsky kraj, mésto by si ale mélo byt
védomo mozné budouci vystavby dobijecich stanic i pro VHD. Mésto si muze nechat
v koordinaci s krajem za timto Ucelem vypracovat studii lokaci téchto stanic.

S ohledem na kopcovity terén Uherského Brodu by bylo dobré zavést sdilena elektrokola
(Ci elektrokolobézky). Tato vozidla nicméné nutné potrebuji dobijeci stanice, na jejichz
usporadani se mésto muze podilet. Navrhu mozného rozmisténi téchto dobijecich stanic se
blize vénuje kapitola Aktivni mobilita.

Vénovat se otazce Cisté mobility tak uz dnes neni moznost, ale nutnost.

6.5.4 Opatieni & V/4 NAVAZNY DOKUMENT: Bezpeénostni inspekce

Do budoucna se méstu Uhersky Brod doporucuje nechat si zpracovat bezpecnostni
inspekci, coz je systematickd kontrola souc¢asného stavu pozemnich komunikaci ve mésté.
Inspekce je provaddéna vyskolenym tymem inspektord, ktefi vyhodnocuji bezpecnostni
deficity (nedostatky) z pohledu vSech Ucastnikl silni¢niho provozu (pési, cyklisté, uzivatelé
osobnich automobild atd.).

Technika provadéné bezpecnostni inspekce vychazi z ,Metodiky bezpecénostni inspekce
pozemnich komunikaci - metodika provadéni”, 3. vydani (vydédno CDV v. v. i. v roce 2013)
a z poznatkl ze zahranidi.

Zdkladem bezpecnostni inspekce je sledovani pozemnich komunikaci z pohledu dvou
principl, a to samovysvétlujictho a odpoustéjiciho (promijejiciho), za ucelem dosazeni
bezpecné pozemni komunikace. Samovysvétlujici komunikace znamend, Ze vSechny
navrhové prvky musi byt pro uZivatele srozumitelné, jednoznacné a prispivajici k jejich
bezpecnému pohybu po komunikacich. Odpoustéjici komunikace je komunikace, kterd
eliminuje chyby ridicd, pfipadné nestandardni chovani vozidla v dasledku poruchy. Jde o
prvky usporadani, které eliminuji nebo zmiriuji tragické nasledky dopravni nehody.

Pro vyhodnoceni bezpecnostni inspekce stanovené lokality, nebo k porovnani
problematickych Gsekl mezi sebou, se stanovuji tzv. rizikova kritéria. Dany zpracovatelsky
inspekéni tym identifikuje rizika a ohodnoti je podle jejich zédvaznosti do tfi drovni: nizké,
stredni a vysoké. Ohodnoceni jednotlivych rizik poté usnadnuje objednateli posouzeni
a stanoveni priorit pfi rozhodovéni zda a jaké nedostatky resit, pripadné v jakém poradi.
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Déle jsou kjednotlivym bezpecnostnim nedostatkim prifazena sloZitost reseni
a navrhované reseni. Slozitost opatreni se opét déli do tfi kategorii na jednoduché,
administrativni a sloZité feseni. To objednateli umoznuje si predstavit ndrocnost reseni
daného nedostatku, a pripadné si vymezit finan¢ni prostredky na odstranéni deficitu.

Cilem bezpecnostni inspekce je, aby se podchytily bezpecnostni nedostatky a komunikace
umoznovala bezpecné uzivani vSem opravnénym uzivatellim, a to i s ohledem na jejich
fyzické a mentalni schopnosti.

Jedna se o jediny zpUsob, jak kvantifikovat a prioritizovat kompletni vyéet bezpecnostnich
deficitd na celé sledované siti (doporucena zakladni sit sbérnych komunikaci).

6.5.5 Opatieni & V/5 NAVAZNY DOKUMENT: Analyza dat mobilnich operatort

Velmi prospésnym dokumentem pro mésto Uhersky Brod je zpracovéani dokumentu Analyza
dat mobilnich operétord, kterd si klade za cil dynamiku poctu pritomnych obyvatel a analyzu
dojizdky a vyjizdky obyvatel. V rémci dokumentu se zjistuje dynamika pritomnych obyvatel
nebo rezidentd v uzemi mésta. DalSim prfinosem tohoto dokumentu je zjisténi poctu
dojizdéjicich a vyjizdéjicich obyvatel do a z mésta.

Analyza premistovacich vztahd je zaloZzena na vyuziti geolokacnich signalizacnich dat ze sité
mobilniho operatora. Tato metoda je povaZzovana za nejpresnéjsi soucasnou analytickou
metodu vyuZitelnou pfi zjisStovani celkového poctu turistld, a predevsim vyletnikd
navstévujicich dané lokality. Tento dokument se zabyva dynamikou poctu pritomnych
obyvatel, analyzou dojizdky a vyjizdky a bezpecnosti dopravy (nehodovost) atd.

Jedna se o jediny spolehlivy zplsob, jak zjistit pocty uZivateld, ktefi se v konkrétni dobu ve
mésté pohybuji, a zda se jednéa o rezidenty, ¢i dojizdéjici. Priklad Uspésného vypracovani
dokument(i je vidét ve mésté Trebi¢ a Celékovice, kterym pomohly p¥i zpracovéni
dopravnich koncepci a ndsledného planovani dopravy ve méstech. Priklad vystupd uveden
na obrazku nize (Celdkovice - obrazek 6.27).
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